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Darum blieb ihr der Erfolg verwehrt
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Zukunftstaugliche

Schlisseltechnologie?

tember 2018 prasentieren die Bahntech-

nik-Produzenten auf der Messe Inno-
Trans in Berlin ihre neuesten Entwicklungen.
Schon die vergangene Ausgabe der Fahr-
zeugschau im Jahr 2016 stand ganz im Zei-
chen alternativer Antriebsarten. Angesichts
der jiingsten Diskussionen um Diesel-Schad-
stoffe hat das Thema keineswegs an Relevanz
verloren. Ohne Zweifel: Auch die Bahnbran-
che muss sich nach Alternativen zu fossilen
Antriebs-Brennstoffen umsehen, will sie im
Lichte der Debatten den Ruf des umwelt-
freundlichen Verkehrsmittels wahren.

E s ist wieder soweit: Vom 18. bis 21. Sep-

Ende April verkiindeten deshalb die Allianz

pro Schiene, der Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen und mehrere Fahrzeughersteller
im Schulterschluss medientréachtig den ,,Ab-
schied vom Diesel“. Emissionsfrei soll kiinftig
auch auf nicht elektrifizierten Strecken gefah-
ren werden, ab 2024 will die Branche keine rei-
nen Diesel-Nahverkehrszlige mehr verkaufen.

Zur ,Schliisseltechnologie der Mobilitdt 4.0"
kiirte der Schienenbeauftragte der Bundes,
Enak Ferlemann, bei diesem Anlass die Was-
serstoff-Brennstoffzelle. Die treibt zum Bei-
spiel den iLINT von Alstom an. Und auch die
Ziige der Zillertalbahn sollen kiinftig mit H,
fahren. Alstom verkiindete jiingst freudig die
Zulassung des iLINT fiir den Fahrgastverkehr
(siehe auch Seite 29). Doch die Wasserstoff-
Brennstoffzelle hat nicht nur Vorteile.

In einer Studie der TU Dresden kommt die
Wasserstoff-Brennstoffzelle im Vergleich zu

Akku-Antrieben oder einer Elektrifizierung von
Bahnstrecken schlechter weg. Die Forscher be-
scheinigen Brennstoffzellenfahrzeugen unter
anderem hohe Betriebskosten. Erst wenn sich
die Austauschkosten fiir Brennstoffzellen-
Stacks und Traktionsbatterien deutlich verrin-
gern, werde die Brennstoffzellen-Technik wirt-
schaftlicher sein als Dieselfahrzeuge, so die
Dresdener Forscher.

» Einstige Interessenten
gehen inzwischen auf
Abstand zur H,-Technik

Auch wie der Wasserstoff gewonnen wird,
spielt bei der Einschdtzung dieser Technologie
eine wichtige Rolle. In Hessen, wo man ab
2022 im GroBraum Frankfurt mit dem iLINT
fahren will, ist Wasserstoff als Abfallprodukt

Eisenbahn: Im Gesprach I

Nachdem mehrere Bundesldnder vor Jahren
angekiindigt hatten, den iLINT einsetzen zu
wollen, gehen sie jetzt zum Teil auf Abstand
zur Brennstoffzellentechnologie (Foto von
der InnoTrans 2016) Jiirgen Horstel
der chemischen Industrie (H6chst AG) ver-
fligbar. Im Zillertal soll H, dagegen durch ei-
nen chemischen Prozess gewonnen werden,
die notwendige Energie liefern die Wasser-
kraftwerke in den umliegenden Alpentélern
idealerweise Nachts, wenn der Strom billig
ist. Experten schatzen dennoch, dass fir
den H,-Betrieb im Zillertal bis zu drei Mal
mehr Energie erforderlich ist, als der Ober-
leitungsbetrieb verbrauchen wiirde. Doch
mit einem Fahrdraht wollte man die Schmal-
spurbahn in Tirol aus landschaftspflegerischen
Griinden nicht iberspannen.

Andernorts gehen einstige Interessenten in-
zwischen auf Abstand zur Brennstoffzelle. So
wurden Fahrzeug-Ausschreibungen in Baden-
Wiirttemberg (Ortenau-S-Bahn) und Schles-
wig-Holstein nun technologieoffen gestaltet,
nachdem beide Lander 2014 noch angekiindigt
hatten, den iLINT beschaffen zu wollen.

Es bleibt abzuwarten, welche
Technologie das Rennen
macht — und wie viel sie fuir
die Umwelt bringt. Ob die
InnoTrans hier neue Losun-
gen aufzeigen kann?

Florian Diirr,
Redakteur *
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0 ™ freut sich auf die nachsten ,staubfreien” Jahre!

.52t 25 Jahren

Eine Vitrine, die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam - feiert 25jahriges!

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne |
die dieses Jubilaum nicht moglich gewesen ware, und

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.train-saf o.de
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe Katalog!
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Alte Eisenstral3e 41, D-57258 Freudenberg
Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 9‘?~?ﬂ d
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - mfn@trai

info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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Kaum eine andere neu beschaffte Lokbau-
reihe der DB brachte es auf solch grofe
Stilickzahlen, kaum eine andere war so hau-
fig auf den Gleisen zu sehen. Meist dienten
die V60 im Rangierdienst, ab und zu durf-
ten sie aber auch auf die Strecke

Diesellok fiir Strecke und Bahnhof

Miniaturen der DB-Baureihe V 60 gibt es
beinahe schon so lange wie das Original.
Besonders beliebt waren in den
1970er-Jahren die ersten HO-Exemplare
mit schaltbarer Rangierkupplung

m Eisenbahn

26 EntlangderSchiene

Aktuelle Meldungen vom Eisenbahngesche-
hen in Deutschland, Europa und der Welt

38 RRXam Start
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niennetz und einem Ausbau der Infrastruk-
tur auch neue Elektrotriebwagen mit erwei-
terten Platzkapazitaten.

Magnesit-Lokalbahn

Mit drei kleinen Elloks wickelt die Lokalbahn
Mixnitz-Sankt Erhard AG den Betrieb
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Streckendienst im Frankischen:

Am 16. Juli 1998 steht 365 110
mit einer Ubergabe in Rothen-
burg ob der Tauber oiiver striiber

Hennigsdorfer Quartett

Die letzten von der Deutschen Reichsbahn
beschafften Lokomotiven waren die

vier Co'Co’-Ellok der Baureihe 252, die
Anfang der 90er-Jahre in Dienst gestellt und
nicht in Serie gebaut wurden

Kurze Spezialitdt im Salzkammergut
Die OBB zeigte sich inder Epoche IV noch
sehr abwechslungsreich, wie unser be-
sonderer Zug belegt: Eine Ellok der Reihe
1145 hat je einen Schlieren- und einen
Spantenwagen am Haken
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6 Spurlan frischer Luft

54

Wenn man Umbauarbeiten nicht scheut und
kleinere Kompromisse bei der Anlagenge-
staltung eingeht, kann die Kénigsspur auch
als Gartenbahnanlage Freude bereiten

Neu im Schaufenster

Kurztests neuer Produkte in puncto Modell-
bahn-Fahrzeuge, -Zubeh&r und -Technik

Sven Eranz
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Roco, Brawa,

Mdirklin und
Fleischmann i
bieten 3yg- T
Wagen in HO an
> SRR

ff._ltt::r Humbach

Effekte-Spender

Mit Meier Modellbau tritt ein neuer Technik-
Anbieter auf den Plan, der sich der Zubehdr-
Beleuchtung verschrieben hat

68 Baumeister gesucht!

Ende September endet die Anmeldefrist fiir
den em-Dioramenbau-Wettbewerb. Dazu
eine Idee, wie Sie die nur 30 mal 15 Zentime-
ter grofle Flache gestalten konnten

Seiten
extra
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82

Bahnverkehr-Szenen
Elektrokarrenund
-schlepper - Teil 2

Die Varianten in HO und wie man
einfachere Ausfiihrungen noch aufwerten kann

Anlagengestaltung — Szenen
Detailgestaltung mit ,Geriimpel“

So entstehen individuelle Alltagsszenerien
mit etwas Unordnung und ,,Unrat“
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Mit Siemens-Desiro-HC-Triebziigen nimmt
der Rhein-Ruhr-Express 2018 Fahrt auf
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74
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Module der IG Spurll

Im MaRstab1:22,5 wird nicht nur auf 2m-Me-
terspur, sondern auch auf regelspurigem Gleis
gefahren. Fiir alle Systeme gibt es Einzelmo-
dule, aber auch solche mit Mehrschienengleis

Zweiachser fiir Nutzvieh

RST-Modellbau besinnt sich auf die Traditio-
nen der Wagen-Kunststoff-Bausdtze und
bietet einen formneuen Viehwagen Vh an

Tipps & Kniffe flir drauRen

Zwei Bastel-Anregungen in Sachen
Lichttechnik und Ladestrallen-Zubehor
fir Gartenbahn-Anlagen

DB-Dreiachserim Test

Die 3yg-Reisezugwagen sind fiir Fans der
DB-Epochen lll/1V ein Muss. Die neuen
Brawa-HO-Modelle vergleichen wir mit de-
nen von Fleischmann, Marklin und Roco

Ellok namens Letmathe

Die Ellok-Typen der meterspurigen Iserloh-
ner Kreisbahn als Eigenbau-Projekte im
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Eine BLS-Anlage als
Schaustiick in einem Hotel

100-103

Der Loktyp, Letmathe* der
Iserlohner Kreisbahn
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Nur vier Exemplare der mdchtigen
Baureihe 252/156 wurden gebaut
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Hans-Ji r.fgen Bartels

Malstab 1:45 sowie ein Blick auf die Vorbil-
der und ihre Einsdtze

Doppeldecker zur Raumnutzung

Unser Leser Friedel Helmich musste

in seinem Hobbyraum mit dem Platz
haushalten. So entstand sein mehrstockiges
HO-Anlagenkonzept

BLS-Anlage im Hotel

Die einst vom Modellbau-Team K&ln gebau-
ten HO-Anlagen mit den Nord- und Siid-
rampen der BLS sind nach Umwegen nun in
Brig heimisch und erfreuen lokale Gaste

litelbild: Eine DB-V 60 und ein Pendant
der Bundespost leisten Rangierdienst
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Is ich mich entschloss, im Garten eine Mo-
delleisenbahn zu betreiben, stand ich vor
der Wahl: Entweder mittels LGB die Nach-
bildung einer mehr oder weniger regionalen
Schmalspurbahn zu realisieren, die niemand aulRer
den entsprechenden Insidern kennt, oder die nor-
male Eisenbahn aus dem Piko-Gartenbahn-Sorti-
ment mit auf Schmalspurfahrwerken rollenden
Regelspurfahrzeugen anzudeuten. Beides kam fiir
mich als Modelleisenbahner mit einem Hang zur
Vorbildtreue nicht infrage.

Beim Bau des neuen Eigenheims vor sechs Jahren
wurde die Errichtung einer Gartenbahn mit einge-
plant undein Betriebskonzept erarbeitet. Ich habe
mir dabei folgende fiktive Vorbild-Situation vorge-
stellt: Der Bahnhof Altenschwand liegt an einer
zweigleisigen Hauptbahn zwischen den Stddten
Adorf und Beeheim. Von hier zweigt eine Neben-
bahn nach Sulzberg-Rosenbach ab, wo sich einst
eine bedeutende Stahlhiitte befand. Diese Stich-
strecke war urspriinglich als reine Industriebahn

» Auf dieser Gartenbahn
fahren lange Personen-
und Giiterziige im
Blockstreckenbetrieb

gedacht und weist erhebliche Steigungen auf.
Schwere Kohleziige aus dem nahegelegenen nord-
bhmischen Kohlegebiet mussten mit einer zwei-
ten Lok nachgeschoben werden. Deshalb waren
im hiesigen Lokschuppen zwei Dampfloks der Bau-
reihe 94 stationiert. Zwei weitere befanden sich
samt Versorgungsanlagen am anderen Ende der
Strecke. Zum Schichtwechsel bespannten die Ten-
derloks auch kurze Personenziige zwischen Alten-
schwand als Umsteigebahnhof und dem Werkge-
ldnde mit mehreren Zwischenhalten flir unterwegs
zusteigende Arbeiter. Nach SchlieBung der Hiitte
blieb nur noch wenig Personenverkehr tibrig, den
nun ein einziger Schienenbus erledigt. Gelegent-
lich wird die Strecke noch mit leichten Kohleziigen
befahren, die ein Kraftwerk in Adorf versorgen.
Dazu reicht eine Baureihe 81als Zuglok aus.

Miihseliges Schottern

Professionell wurde die zukiinftige Rasenfldche in
Bezug zur Kellerdecke nivelliert und mit einem min-
destens 70 Zentimeter tiefen Fundament als Bahn-
trasse umschlossen. AnschlieRend wurden rund 250
Meter LGB-Gleise mit schlanken Weichen verlegt,
aber bisher erst ein Drittel davon eingeschottert
und eingefdrbt. Dabei ist das flr einen realistischen
Eindruck ausschlaggebend - aber leider sehr mihe-
voll und zeitraubend. Gipsbecher fiir Gipsbecher
wurde ein Gemisch aus gesiebtem Schotter, Flie-
senkleber, Abténpaste, Dispersionskleber und Was-
ser per Teel6ffel zwischen die Schwellen eingebracht
und danach mittels Spritzpistole mit Fassadenfarbe
eingespriht. Zuvor missen die Betonoberflachen
noch mitdem Hochdruckreiniger gereinigt und hin-
terher die Schienenprofile wieder geputzt werden.

Im Keller unter der Decke befindet sich ein sechs-
gleisiger, U-formiger Abstellbahnhof mitinsgesamt

eisenbahn magazin 9/2018

Gartenbahnin 1:32 I

Gute Planung erleichtert den spdteren Betrieb der Gartenbahn
Umfangreiche Bauarbeiten im Garten

enn man lange Freude an seiner Gar-

tenbahnanlage haben mochte, sollte
man nicht nur die Strecken exakt planen, son-
dern auch den Untergrund entsprechend vor-
bereiten. Die hier gezeigten Bauschrittfotos
sind fiir 1- und 2/2m-Anlagen gleichbedeu-
tend. Zundchst wurde eine rund 20 Zentime-
ter dicke Schotterschicht als tragfahiger Un-
tergrund aufgebracht und verdichtet. Darauf
wurde eine Folie gelegt und der exakt ausge-

- g
a

i
e

]

richtete Schalkasten gesetzt. Wer eine Lkw-
Zufahrt hat, kann den fertigen Beton anlie-
fern und einfiillen lassen. Ist die Schalung
dicht, kann auch diinnfliissiger Beton bestellt
werden, der sich leichter tiber eine langere
Distanz verteilt. Liegen Teile des Grundstiicks
am Hang, miissen L- oder Natursteine gesetzt
werden. Vor deren Einbau sollte man aber
probeweise die Gleise auslegen, da sich die
Trasse spater kaum noch dndern lasst. MM

Zundchst wird eine Schot-
terschicht als frostfreie
Griindung angelegt

| Die Bahntrasse wird

! aus Beton gegossen.
Eine exakte Schalung
erleichtert die Arbeiten

Am Hang musste der zu-

"~ kiinftige Bahndamm mit
- Steinen abgefangen werden

E .

E AL



I Modellbahn: Anlagen

75 Metern Gleislange. Die einzelnen Abstellgleise
sind jeweils nochmals in Abschnitte entsprechend
den geplanten Zuglangen unterteilt. Von dort aus
geht es durch den ersten Tunnel (Hauswand) zu-
ndchst ins Freie, dann wird die Kellertreppe (iber-
quert, um im zweiten Tunnel mit seiner Neigung
vonvier Prozent auf das Gartenniveau zu kommen.
Spater steigt diese Strecke nochmals zwecks Uber-
querung des zweigleisigen Hauptbahnrings, auf
denim Bahnhof Altenschwand gestofsen wird.

I e |

Analoger Streckenbetrieb 1 i _ .
Gefahren wird mit analogen, modifizierten alten | = (S SS—_—-_— .l k. W ::_I_‘.I.__-_..wfffﬂ_ Ty
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Marklin-Feldspulen-Loks, die ich wegen ihres Aus- Ll - B e B R A
laufs und ihrer allgemeinen Robustheit bevorzuge. &= P
Samtliche Triebfahrzeuge wurden mit Dietz-
Gerduschbausteinen nachgeristet. Weichen und
Signale sowie die Ziige auf der Zufahrt werden mit
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Stehen die Ziige auf ihrer jeweiligen Startpositio-
nen, wird auf analogen Betrieb umgeschaltet.
Etwa 15 Volt Gleichspannung kommen von einem
spannungsstabilisierten 17-Ampere-Netzgerét.
Gesteuert wird tiber die Signalstellungen bzw. auf
der Strecke im Blockbetrieb. Letzterer ist zurzeit
im Bau, so dass die Kabel noch im Schotter ver-
schwinden. Alle Trennstellen kénnen mittels ein-
facher Stecker am Gleis Gberbriickt werden. Dann
kann die Anlage auch fiir Gastfahrer in Minuten-
schnelle auf das jeweilige Digitalsystem umgerds-
tet werden. Selbst besitze ich eine Uhlenbrock-
Intellibox plus Booster und kann so auch einmal
eines meiner Vitrinen-Modelle vorfiihren.

Eine weitere Besonderheit ist, dass die Uiberdimen-
sionalen, klobigen neuen Marklin-1-Kupplungen
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Aus dem Schattenbahnhof kommend und
nach Uberquerung der Kellertreppe verldisst
gerade 38 1803 den zweiten Tunnel
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Schematischer Gleisplan der
37 mal 36 Meter grofien Anlage
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Der Gartenbahnbetrieb macht auf Dauer
nur Spal, wenn man nicht jedes Mal alle
Fahrzeuge hinaus ins Freie tragen muss. Bei
dieser Anlage wurde direkt beim Bau des Hau-
ses die spdtere Einfahrt iber eine Stufe der Kel-
lertreppe berticksichtigt. Der eigentliche,
sechsgleisige Schattenbahnhof wurde auf 30
Millimeter starken Spanplatten vorbereitet und
mittels M4-Gewindestangen an der Kellerde-
cke befestigt. BG

Uber eine Rampe im Bereich
der Kellertreppe verlassen die
Ziige den sechsgleisigen, mit
mehreren Halteabschnitten
versehenen Schattenbahnhof
an der Kellerdecke

10
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Die beleuchteten, 6,3 Meter langen Bahn-
steige bieten fiir Nah- und Fernziige sowie
Zugkreuzungen ausreichend Platz

durch die so genannten Marklin-Fix-Kupplungen
aus Tin-plate-Zeiten ersetzt wurden. Dadurch sind
die Fahrzeuge eines Zuges auch deutlich enger zu-
sammenger{ickt — so weit, wie es der engste Radius
von 1.350 Millimetern des Abstellbahnhofes im Kel-
ler zu l3sst. Personenwagen sind zusatzlich mit einer
durchgehenden Leitung zur Versorgung der Innen-
beleuchtung sowie der Gerauschelektronik der Lok
in spannungslosen Abschnitten (z. B. bei rotem Sig-
nal) versehen. Dauerstromversorgungsquelle sind
diebeiden letzten Waggons. Giiterzugloks verfligen
tiber Akkus bzw. Goldcaps fiir den Sound im Stand.

Gebadude und Zubehor

Die Marklin-Gebadude sind fiir draullen véllig un-
geeignet. Die kaum drei Millimeter dicken Poly-
styrolwdande mussten zum Teil mit einem Leim-
Gips-Gemisch verstdrkt werden. Weil Polystyrol
nicht UV-bestdndig ist, bekommen sie nach dem
Betriebseinsatz einen lichtgeschiitzten Platz im
Gartenhaus. Die mit LED bestlickten Marklin-
Lichtsignale sind draullen bei Tageslicht lber-
haupt nicht zu erkennen. Eines habe ich probe-
weise auf Gliihlampchen umgeriistet. Jetzt sieht
man das Befehlsbild tadellos, so dass die Signal-
werkstatt in nachster Zeit mit derartigen Umbau-
ten gefordertist. Die Zwergsignale sind Eigenbau-
ten, die mechanischen Gleissperrsignale sowie
die Schranken fanden sich im alten Zeuke-O-Pro-
gramm und passen malistablich fast perfekt.

» Die aktuellen, gut detail-
lierten 1-Modelle sind fiir
den rauen Gartenbahn-
betrieb fast zu schade

Nach sechs Jahren Freilanderfahrung mussich lei-
der einrdumen, dass es mithsam ist, eine Modell-
bahnanlage im Garten mit gewdhnlichem 1-Mate-
rial fr Innenanlagen zu betreiben. Die aktuellen
Modelle sind derart fein detailliert, dass man gar
nicht weilé, wie man sie recht anfassen soll. Mit
ihnen kann man ein Foto-Shooting organisieren
und auch vorsichtig einige Vorfiihrrunden fahren
— fuir den rauen Normalbetrieb sind sie aber zu
empfindlich. Auf dem Gebrauchtwarenmarkt hin-
gegen gibt es genligend Wagenmaterial aus der
Spielzeug-Zeit der 1968 wieder neu von Marklin
aufgelegten 1. Diese Fahrzeuge sind zwar nicht
exakt malistablich, doch kommen sie den jeweili-
gen Vorbildern recht nah. Denn trotz des hohen
Pflegeaufwands einer Gartenbahn macht das Mo-
dellbahnhobby draufRen viel Freude. BG
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Im Fokus

» Die BaureiheV60der DB

Rangiermeisterin

und noch viel mehr




DB-Baureihe V 60 I

enige Jahre nach Kriegsende konnte die
1949 gerade eben erst neu gegriindete
Deutsche Bundesbahn an eine grund-

Kaum eine andere neu beschaffte Lokbaureihe der
Bundesbahn brachte es auf solch grofie Stiickzahlen,

kaum eine andere war so haufig auf den Gleisen zu sitzliche und zukunftsorientierte Bestandsauf-

3 - »  sehen. Meist dienten die V 60 und ihre spédteren Bau- nahme ihres Fahrzeugparks gehen. Die Kriegser-
b . reihen-Ableger im Rangierdienst, ab und zu durften SNESE ECEN ks JONE CRINAIE DU

: ' i . ; der einzelnen Baureihen gerissen, andere Fahr-

) b Sie sich aber auch auf der Strecke oder bei anderen zeuge waren langst hoffnungslos iiberaltert, muss-

| Spezialaufgaben beweisen. Bis heute sind die kleinen ten aber weiterhin mangels Alternativen ihren

N ! . ] Dienst verrichten. Dies betraf besonders das weite
Dreiachser vielerorts HHVTEF z:chtbar ~ Feld des leichten und mittelschweren Rangier-

N/ BE und Ubergabedienstes, dessen Aufgaben sich zum

Ul *1_‘1‘ & g grolSten Teil rund 1.200 kleine, meist noch aus der
- gl T Landerbahnzeit stammende Dampflokomotiven
teilten, die zudem noch weit mehr als 20 verschie-
denen Baureihen angehérten. Hier gab es also ei-
nen eklatanten Bedarf an neuen Fahrzeugen. Ge-
gen eine Weiter- oder Neubeschaffung von
Dampfloks sprach der immer dringlicher wer-
dende Wunsch nach Rationalisierung - zwei Mann
auf einer Rangierlok waren in den Augen der Bun-
desbahn einer zu viel. Auch dank der in den letzten
Jahren erzielten Fortschritte auf dem Sektor der
Diesellok-Antriebstechnik lag daher die Idee einer
kleinen und wendigen, leistungsmaRig oberhalb
der Kleinlok-Baureihen einzureihenden Rangier-
diesellok auf der Hand.
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1951 beginnt die Planung

Plane dafiir fanden daher 1951 direkt Aufnahme in
das erste Diesellok-Neubauprogramm der DB. An
der Entwicklung und am Bau waren neben dem fe-
derfiihrenden Bundesbahn-Zentralamt (BZA) Miin-
chenfast alle groRen Fahrzeugherstellerinder Bun-
desrepublik beteiligt: die Maschinenfabrik
Esslingen, Gmeinder, Henschel, Jung, Kléckner-
Humboldt-Deutz, Krauss-Maffei, Krupp und MakK.
Gemal des vorgegebenen Einsatzbereichs sah das
Lastenheft eine Motorleistung von etwa 600 PS
vor - daraus leitete sich dann auch die vorgesehene
Baureihenbezeichnung V 60 ab. Aus Griinden einer
ausgewogenen Gewichtsverteilung kam nur eine
dreiachsige Bauart mit starrem Rahmen in Frage;
flrdie Krafttibertragung setzte man auf ein hydrau-
lisches Getriebe und weiterhin auf Stangenantrieb.
Ebenfalls gesetzt war zwecks einer guten Ubersicht
im Rangierbetrieb ein gerdumiger Fiihrerstand in
angenadherter Mittellage, auch die gute Zuganglich-
keit zu den Motoren und ihren Nebenaggregaten
bildete einen wichtigen Aspekt im Hinblick auf eine
wirtschaftliche Wartung und Unterhaltung der Lok.
Zur Entwicklung konkreter Pldne bildeten die be-
teiligten Herstellerfirmen 1953 die , Arbeitsgemein-
schaft fiir die Entwicklung der V-60-Diesellokomo-
tive der Deutschen Bundesbahn® (AgmV 60).

Vier Vorserienmuster

ﬂ - Auf dieser Grundlage bestellte die DB zundchst

¥ o : R ook = vier Vorauslokomotiven, die im Herbst des Jahres
. X '1"'"1' _1. v ':'f“lifﬁ'ﬁ.?B‘gimA 11958 Tm i;léuéh N e 002), MaK (V 60 003) und Henschel (V 60 004)
oS o AN e 2 i L e S : abgeliefert wurden. Sie verfiigten (iber 18 Tonnen

Achslast und ein Reibungsgewicht von 54 Tonnen.

- Werschicbebahnhof Stuttgart-Hafen < -
SR . e Tt Optisch wichendie,Vierlinge” noch ein wenig von

h_;..rf.‘-'l.— i
den spdteren Serienausflihrungen ab. Hier war es
vor allem die fehlende Linierung mit den im oberen
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I Im Fokus

Durch die fehlende Linierung wirkten die vier
Vorserienloks - hier die von Henschel
gebaute V 60 004 - anfangs noch etwas
unfertig, auch fehlen noch Biihnengeldnder

und unteren Bereich der Aufbauten umlaufenden
Zierstreifen, die den ersten vier Loks ein aus heuti-
ger Sicht unfertiges, ,,nacktes” Aussehen gaben.
Mit Ablieferung der ersten Serienloks besserte die
DB aber auch bei den Vorserienmustern nach.

V 60 003 bildete am 26. September 1955 die Vorhut,
ihr folgte einen Monat spdter V 60 001, beide
wurde beim Bw Hamburg-Harburg stationiert. Die
am 28. Oktober 1955 abgelieferte V 60 004 hinge-
gen kam zum Bw Niirnberg Hbf, wahrend V 60 002
zundchst zur Versuchslok des BZA Miinchen wurde.
Erst am 26. Juli 1956 kam auch sie nach Nirnberg,

Der Serienbau lduft an

Die ersten Versuche und Betriebseinsatze verliefen
sehr erfolgversprechend. Kaum lagen die ersten
Ergebnisse vor, gab die DB bereits zum Jahresende
1955 den Bau von 275 Loks in Serienausfiihrung in
Auftrag. Sie unterschieden sichin einigen Punkten
von den Vorserienmustern. Optisch vielleicht am
auffalligsten war der nun um 40 Millimeter niedri-
gere lange Vorbau, womit die Sichtverhdltnisse
verbessert wurden. Das Fiihrerhaus selbst wurde
um 250 Millimeter verldngert, nun waren auch des-
sen Vorder- und Riickwand leicht abgeschragt. Op-
tisch ebenfalls gut erkennbar waren die nun hther
liegenden Umlaufbleche, die der Erhéhung der
Rahmenkasten zur Aufnahme der Batterie- und
Kraftstoffbehdlter geschuldet waren. Dies war n6-
tig geworden, da der Platz der zuvor im kurzen Vor-
bau untergebrachten Batterien bei den Serienloks
nun flir Werkzeugschranke genutzt wurde. Auch

14

Verteilung der einzelnen Lieferlose

Hersteller Stiickzahl Loknummern

V60003, V 60 017-018,
V60 030-036, V60 101-
178,V 60 400-451,V 60

e e 621-740,V 60 900-942,
V601001-1019, V 60
1101-1150, V 60 1232-1241
V60 001,V 60 011-013,
Ve0027-029,V 60
R =% 251-297,V 60 501-61/,
V 60 1151-1231
V60004, V60 201-250,
Henschel 151 VGOT41-840.
Krauss- 51 V60002,
Maffei V 60 841-890
Jung 40 V 60351-390
MF V60 019-021,V 60
Feslingenr > 042-049,V 60 326-344,
V 60 891-896
V60 014-016, V 60
P & 025-026,V 60301-322
Gmeinder 3 V60 022-024

im Sinne der Sicherheit der vorne auf der Puffer-
bohle mitfahrenden Rangierer hatte die DB nach-
gelegt: Statt der Lampenbiigel gab es an beiden
Lokfronten nun durch ein durchgehendes Gelan-
der gesicherte Rangiererplattformen.

Verschiedene Motoren und Getriebe

Allerdings: Viel Zeit fiir einen echten Praxisver-
gleich der unterschiedlichen Motoren- und Ge-
triebe-Konstellationen hatte man vor der Aufgabe
der Bestellung nicht gehabt —dies sollte nun nach-

Die neuen
V60der DB
avancierten

rasch zu e
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geholt werden. Anstatt der festgelegten Regelbe-
stiickung mit dem Zwolf-Zylinder-Maybach-Mo-
tor vom Typ GTO 6 mit 650 PS Leistung und dem
Dreigang-Getriebe L 37 zUB von Voith wurden in
einzelnen Loks der ersten Baulose mit den Be-
triebsnummern V 60 O11 bis 049 auch alternative
Motoren und Getriebe verbaut. So erhielten zehn
von ihnen einen 650-PS-Motor von Daimler-Benz,
der aus dem bereits in der V 80 und dem VT 08.5
bekannten Baumuster abgeleitet worden war; im
Gegensatz zum Maybach-Motor hatte er keinen

Werkfoto Henschel, 5lg. OS

Slg. 05 (3)

Diesel-
Lokomotiven

Maschinenfabeik &slingen



Turbolader. Fiinf weitere Loks wurden versuchs-
weise mit Zweitakt-Dieselmotoren von Deutz und
jeweils drei mit MaK- und MAN-Motoren ausge-
riistet. Obwohl die Betriebsergebnisse teils sehr
positiv ausfielen, wurden die meisten dieser Loks
im Sinne der Vereinheitlichung der Baureihe bis
Mitte der1960er-Jahre (wieder) auf Maybach-Mo-
toren umgeristet. Acht Loks allerdings behielten
ihre Daimler-Benz-Motoren auch dariiber hinaus,
teilweise waren sie damit sogar noch bis zur Jahr-
tausendwende im Einsatz. Nicht bewdhren hinge-
gen konnte sich das in den drei Loks V 60 O11 bis
013 verbaute, sich aber als sehr storanfallig erwei-
sende hydraulische Krupp-Getriebe mit seinen
verstellbaren Pumpenradern. Die Loks wurden in
den 60er-Jahren der Serie angeglichen und in
V 60 298 bis 300 umbenannt. Deutlich besser
funktionierte das Voith-Zweigang-Getriebe vom
Typ L 217 U, das ebenfallsindreiV 60 erprobt wor-
den war. Dessen Nachfolger L 27 zUB wurde ab
dervierten Lieferserie zum Standard.

» Die Kombination aus
Maybach-Motor und
Voith-Getriebe erwies
sich als erfolgreich

Dem hydrodynamischen Getriebe nachgeschaltet
war ein mechanisches Zahnradgetriebe, mit dem
zwischen Rangier- (V/max 30 km/h) und Strecken-
gang (60 km/h) gewechselt werden konnte. Die
Leistung wurde Uiber eine Welle und die Kuppel-
stange auf alle drei Achsen Uibertragen. Bei der
V 60 kam der bewdhrte Stangenantrieb letztmals
bei der DB zur Anwendung.

Leicht und schwer

Noch ein weiteres Merkmal unterschied die ein-
zelnen Loks der Baureihe V 60 voneinander: ihr
Gewicht! Neben der Normalausfiihrung gab es
auch Lokomotiven, die liber einen verstarkten
Rahmen und ein dadurch erhéhtes Reibungsge-
wicht verfiigten, das nun bei 53,0 statt — je nach
Hersteller — bei 48,3 bis 49,5 Tonnen lag. Da sie
nun zusdtzlich noch bis sechs Tonnen Ballast mit
sich flihren konnten, machte sie das fit fiirdenan-
spruchsvolleren Rangierdienst. Einen Nieder-
schlag im Baureihen-Nummernsystem fand dies
zundchst jedoch nicht. Allein anhand der Loknum-
mer lieR sich nicht unterscheiden, ob die Lok der
leichten oder der schweren Bauform - von derim-
merhin 319 Exemplare entstanden - angehorte.

Die urspriinglich angedachte Losung, fur schwe-
rere Verschubaufgaben zwei V 60 gemeinsam in
Doppeltraktion einzusetzen, kam liber das Ver-
suchsstadium nicht hinaus. Mit der verstarkten
Bauart lieRen sich nun aber zumindest etwas
schwerere Lasten bewdltigen. Erst mit der Beschaf-
fung der V 90 stand ab Mitte der 60er-Jahre eine
moderne Diesellok fiir den schweren Rangier-
dienst zur Verflgung.

Noch war der von Juni 1956 bis Juni 1958 reichende
Bau der ersten Lieferlose nicht abgeschlossen,
legte die DB nach und bestellte die erste von ins-
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Hans Schmidt, Slig. Brinker

fn grofieren Bahnhnfen wurden d:e V 60 gerne zum Umsteﬂen von Reisezugwagen genutzt.
Am 8. Mdrz 1965 rollt V 60 322 im Kieler Hbf gerade an einen Zug mit DB-Doppelstockwagen
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Die V 60 im Bau: Ende der 1950er-Jahre lief die Montage bei Krupp in Essen auf Hochtouren —
mindestens zehn Loks sind hier in unterschiedlichen Baustadien zu sehen

Rund um Niirnberg durften die dreiachsigen Loks auf einzelnen Strecken auch den
Reisezugverkehr iibernehmen. Im Juni 1970 war 260 110 mit einer Donnerbiichse unterwegs

Carl Eiemﬂgmdt, Slg. W.S chmitz



Im Fokus-

Der Arbeitsplatz im Mittelfiihrerstand: Hell, zeitgemdf und durchaus geréumig,
wie dieses Werksbild von KHD aus der Sammlung Brinker belegt

Baureihe

Bauzeitraum
Stiickzahl

Lénge liber Puffer
Achsfolge

Gesamtmasse

Hochst-
geschwindigkeit

Motorleistung

Motoren von Maybach,
Stufen- und Wendege-
triebe von Gmeinder -
fast alle grofien Herstel-
ler waren am Bau der
V 60 beteiligt

740 1960 1325 1325 - 1750 e —
. 10480 —
5 ! 15 4
Schnitt A - B
18 & 74 1 S

1 Diesel-Motor mit Auflode-Turbine
2 Hydroulisches Getriebe

3 Nachschaltgetriebe

4 Kohler

5 Warmetauscher for Motorschmierdl
& Warmetauscher fur Getriebedl

7 Kraftstoffbehdlter je 500 |

8 Houptlyftbehalter 2300 |

16

? Batterie 400 Ah 24 V

10 Lufipresser

11 Lichtmaschine Zx700 W

12 Sandbehéiter fur 300 kg

12 Dofa-Unterflurofen 2,75 m?®

14 Kraftstoff-Reservebehalter 45 |
15 Hilfsluftbehdlter 100 |

16 Hydrostatischer Lifterantrieb

-]

Technische Daten: V 60 Regelausfiihrung

V 60 001-1141 (mit Liicken);
ab1968: 260/261;
ab1987:360/367;

Umbau in Funkloks ab1987:
364/365;

Remotorisierung ab 1997:
362/363;
Erdgas-Versuchstrager
2000-2004:760

1955-1964
942

10.450 mm
C

48,3 -49,5t (leichte Bauart),
53,0 t (schwere Bauart)

30 km/h (Rangiergang),
60 km/h (Streckengang)

650 PS (Maybach GTO
6/GTO 6A), 632 PS
(Caterpillar 3412E DI-TTA)

@ Maybach Mercedes-Benz ;f@;
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LOEOMOTIVEM L I 3
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13 Die V 60 im Seiten-
17 Sitzbonk und Kleiderkasten riss und von oben mit
18 Werkzeugschrank . .
19 Hﬂﬂdbl’ﬂ“’!irﬂd den WIchtIQStE"
20 Lautewerk und Mokrofon Hauptabmessungen
21 Abgas-Schalldémpfer und Bauteilen

22 Rangierfunkgerdt
23 Wasserzusatzbehdlter
24 Ausgleichsballost



Wolf-Dietmar Loos

gesamt fiinf Nachbauserien. Sie wurden zwischen
September 1958 und April 1964 abgeliefert und er-
hohten die Gesamtzahl an V 60 auf zusammen
942 Maschinen — damit war die V 60 die meistge-
baute Diesellokbaureihe der DB. Eingereiht waren
sie im Nummernbereich von V 60 001 bis V 60
1241 (mit Liicken). Einige der Loks verfligten als
Sonderausriistung bereits liber eine punktférmige
Zugbeeinflussung der Bauform | 60, eine flachen-
deckende Nachriistung der anderen Loks erfolgte
allerdings erst in den 1980er-Jahren.

Aus einer werden mehrere Baureihen

Mit dem Ende der Neubeschaffung der V 60 im
Jahre 1964 war der Bedarf an Rangierloks dieser
Leistungsgruppe seitens der DB erst einmal auf
Jahre hinaus gedeckt. Die Loks standen in allen
Direktionsbezirken und bei rund 70 verschiede-
nen Bahnbetriebswerken im Dienst. Neben dem
Rangierdienst machten sie sich haufig aber auch
vor Ubergaben und Nahgiiterziigen niitzlich, fir
die ihre Hochstgeschwindigkeit allemal ausrei-

chend war. Trotz aller grundsatzlichen Bewahrung
hinterlieRen die ersten Jahre des harten Betriebs-
einsatzes doch ihre Spuren an den Loks. So muss-
ten beieinigen V 60 die zu schwach dimensionier-
ten Rahmen der leichten Bauform schon zu

)

Das neue Nummernsys-
tem brachte 1968 die
klare Unterscheidung der
V 60-Bauarten

Beginn der 60er-Jahre saniert werden; sie erhiel-
ten Verstarkungen in Form zusatzlicher Gurte,
Hartmanganplatten und doppelter Achsgabel-
stege. Einige Maschinen wurdendabei auchindie
schwere Bauform umgebaut.

Das, was fiir die Fahrzeugdisponierung stets ein
Problem darstellte, die Unterscheidung zwischen
der leichten und der schweren Bauform namlich,
fand schlieflich im Rahmen der Einfiihrung des
neuen EDV-Baureihensystems bei der DB zum

DB-Baureihe V 60

Gmp mit Ran grerdreseﬂnk Im Ma.' 19?3
stellt 260 172 im oberpfilzischen

Bédrnau ihren Zug fiir die Riickfahrt zusam-
men. In Kiirze geht es Richtung Wiesau

1. Januar 1968 ein Ende. Die Loks der leichten Bau-
form wurden fortan unter Beibehaltung der Ord-
nungsnummer als Baureihe 260 gefiihrt, die ver-
starkte Variante als Baureihe 261. Bei Loks mit
bislang vierstelliger Ordnungsnummer entfiel in
der Regel nur die erste Ziffer.

Ab 1976 profitierten auch die 260 und 261 anlass-
lich anstehender Hauptuntersuchungen vom
neuen blau-beigen Farbsystem der DB, das ihnen
nicht schlecht zu Gesicht stand. Vor allem die gro-
[Sen hellen Farbflachen rund um die Fahrzeugfron-
ten machten sie besonders bei unsichtigem Wetter
optisch auffalliger als zuvor die roten Varianten
mit ihren schwarzen oder durch eine schwarz-
gelbe Warnschraffur akzentuierte Rangierbiihnen.
An der Miinchener 261001 hatte die Bundesbahn
tibrigens bereits in den friihen 1970er-Jahren aus

122 Wormser Spielzeug-Auktion vom 30.8.-1.9.2018

In unserer 122. Wormser Spielzeug-Auktion werden Uber 4.000 Positionen
| antiquarisches Spielzeug an ein intemationales Publikum versteigert,

‘ dabei ein reichhaltiges Angebot an Eisenbahnen und Zubehor
in allen Spunwenen und von allen na mhaften Herstellern.

Wormser Auktlonshaus

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive amb
67551 Worms * Weinbrennerstrale 20 « Telefon 0049-(0)6247 90 46-0
Fax 90 46-29 » Emalil: info@wormser-auktionshaus.de

Wir suchen stdndig fiir unser internationales Publikum ganze Sammfungen, Hacmasse und gute Emzefsrﬂcke
Weitere Infos sowie das aktuelle Katalogangebot gibt’s auch im Internet: www.wormser-auktionshaus.de und bei www.lot-tissimo.de

Auktionen seit 1985: 33 Jahre Wormser Spielzeug-Auktionen = 33 Jahre Erfahrung und Kompetenz = tausende zufriedene Stammkunden
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Sicherheitsgesichtspunkten eine Variante mit kom-
plett weild eingefarbten Fronten erprobt, die das
spatere Farbkonzept zumindest von der Flachen-
aufteilung ein Stiick weit vorwegnahm.

Kein Ersatzin Sicht

Zu Beginn der 80er-Jahre standen die ersten der
V 60 bereits seit knapp einem Vierteljahrhundert
im Dienst. Damit naherten sie sich dem Ende ihrer
einst angedachten Dienstzeit. So erprobte die Bun-
desbahn ab 1982 fiinf verschiedene moderne Die-
selloks (vier davon dieselelektrisch, eine dieselhy-
draulisch) als potentielle Nachfolger. Die als 259
001 bis 005 eingereihten Maschinen blieben je-
weils nur flir wenige Monate im Bestand, konnten
aber mit guten Betriebsleistungen aufwarten.
Dennoch entschied sich die DB gegen die Investi-
tion. Grund dafiir waren - wie so oft - nicht vor-
handene Geldmittel fiir eine umfangreiche Neu-
beschaffung.

So durften die bewadhrten kleinen Dreiachser mit
ihrem unverwechselbaren Stangenantrieb auch
weiterhin unermiidlich in kleineren ebenso wie in
groReren Bahnhofen tagtaglich Gliterwagen ran-
gieren oder Reisezugwagengarnituren bereit-
oder neu zusammenstellen, quer durch die Repu-
blik, von der Nordsee bis an die Alpen. Auch ka-
men sie weiterhin mit kurzen Ubergaben oder
Bauziigen in den Streckendienst.

Seit 1987 als Kleinlok

Eine erhebliche Anderung in der betrieblichen Be-
handlung der Loks trat 1987 in Kraft, indem die DB
ihre komplette V 60-Riege nun als Kleinloks ein-
stufte. Aus den 260 und 261 wurden damit die
neuen Baureihen 360 und 361, ohne dass es sons-
tige Anderungen gegeben hitte. Doch war dieser
Schritt wichtig, denn dadurch lieRRen sich fiir die
Bundesbahn erhebliche Personalkosten einsparen.
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Mit Funkfernsteuerung nusgestattet ist die ozeanblau-beige 365 728, die am 11. August 1993
mit einer Ubergabe bei Ixheim in der Pfalz unterwegs war

Mit Funkfernsteuerung, Rungrerkuppfung und neuem Cﬂterprﬂar-Mntur :st dre im Mm 2013
im Betriebshof Fulda stionierte 363 707, eine Lok der schweren Bauart, ausgestattet

Wahrend eine normale Diesellok, wie es die 260
und 261 zuvor waren, nur von entsprechend aus-
gebildeten Lokflihrern bedient werden durfte, ge-
niigte nun ein ,Kleinlokbediener” mit geringerer
Qualifikation, kiirzerer Ausbildung und geringe-
rem Lohnanspruch.

In den folgenden Jahren sollten weitere Modifika-
tionen und Anpassungen erfolgen: Nachdem die
DB bereits 1962 an V 60 042 und 043 im Mann-
heimer Rangierbahnhof eine friihe Form der Funk-
fernsteuerung (mit stationérer Steuerung durch
den Bergmeister am Ablaufberg) erprobt hatte,
folgten ab 1984 weitere Versuche, nun an den Loks

261 240, 241, 839 und 650. Hintergrund war der
Wunsch der DB zur Durchfiihrung von Einmann-
Rangierfahrten. Der Kleinlokfiihrer sollte so per
Fernbedienung nicht nur die Lok von aulRerhalb
des Fiihrerstands steuern, sondern bei geschobe-
nen Wagengruppen gleichzeitig auch die Strecken-
beobachtung tibernehmen, womit auf den bislang
notigen Rangierer verzichten werden konnte. Die
Tests tiberzeugten: 1987 begann die DB mit dem
Umbau einer gréfReren Anzahlvon Loks der schwe-
ren Bauart, die nun unter Beibehaltung ihrer Ord-
nungsnummern als Baureihe 365 gefiihrt wurden.
Ab 1990 wurden auch 360er entsprechend zu
,Funkloks“ umgeriistet und neu als Baureihe 364

Jochen Glatt



bezeichnet. Neben der Funkfernsteuerung erhiel-
ten die umgebauten Loks auch eine zuvor bereits
an einzelnen Loks erprobte automatische Kupp-
lung. Sie ersparte beim Rangieren das Einhdngen
des Zughakens und konnte per Knopfdruck von
der Fernbedienung aus auch wieder geldst wer-
den. Anihrer gelben Farbgebung ist die Kupplung
weithin zu erkennen.

Viele, aber nicht alle der solcherart umgeriisteten
Loks erhielten in den folgenden Jahren auch ein
zeitgemadlSes Farbkleid im seinerzeit neuen Ori-
entrot in gleicher Flachenaufteilung wie bei den
blau-beigen Loks. Schon wenige Jahre spater war
dieses Farbschema schon wieder ,,out” - seit 1998
wurden die V 60 im bis heute aktuellen Verkehrs-
rot lackiert.

Langsam schrumpft der Bestand

In der Zwischenzeit hatte es aber langst gréRere
Verdnderungen im Bestand gegeben. Bis 1983 wa-
ren erst drei Loks nach groReren Schaden ausge-
mustert worden, dann jedoch setzte infolge des
ricklaufigen Giterverkehrs bei der DB und der
Konzentration auf grélRere Giiterzentren eine gré-
Rere Ausmusterungswelle ein, die vor allem die
dltesten Maschinen und Loks der leichteren Bau-
art betraf. Bis Ende 1986 waren bereits rund 100
V 60 ausgeschieden. Konsequent schrumpfte der

)

Auf ihre alten Tage
erhieltendie

V 60 noch einmal
neue Dieselmotoren

Bestand auch in den folgenden Jahren weiter. Ein
groRerer Teil davon fand noch Abnehmer im Aus-
land, etwa in Norwegen, Jugoslawien und der Tiir-
kei. Spater wurden weitere Loks auch an Gleisbau-
firmen und Privatbahnen verkauft.

Mit der Offnung der innerdeutschen Grenze und
der Wiedervereinigung beider deutscher Staats-
bahnen dehnte sich das Einsatzgebiet der ,West-
V 60" ab 1995 auch auf einzelne Regionen im
Osten aus, wo sie die letzten ,Ost-V 60“ der Bau-
reihen 345/346 nach und nach verdrédngten. Und
auch die Wartung und Reparatur ordnete die
DB AG neu: Chemnitz wurde ab 2002 zum neuen
Unterhaltungs-AW der verbliebenen V 60.

Weiterhin mobil
dank moderner Motoren

Mitte der 90er-Jahre - die dltesten V 60 hatten
mittlerweile bereits vier Jahrzehnte auf dem Bu-
ckel = war immer noch keine Nachfolgerin fiir die
bewdhrten Rangierloks in Sicht. Zwar erprobte die
DB AG 1997 mit der MaK G 322 B erneut einen
modernen Dieselloktyp als Baureihe 352, doch
wiederum folgte dem Testbetrieb keine Bestel-
lung. Stattdessen setzte man weiterhin auf die be-
wahrte Konstruktion und hierbei vorrangig auf
Loks mit Funkfernsteuerung, Seit 1997 erhielten
diese anldsslich grolRerer Werkstattaufenthalte im
AW Chemnitz neue Zwoélfzylindermotoren des
Typs 3412E DI-TTA von Caterpillar mit einer Leis-
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tung von 465 kW (632 PS). Die solcherart umge-
bauten Loks tragen seither die Baureihenbezeich-
nung 363 (schwere Bauart), ab 2000 kamen auch
Funkloks der leichteren Bauart hinzu, die so zur
Baureihe 362 wurden.

Mit einer im Madrz 2000 mit einem V8-Motor
von Caterpillar ausgeriisteten und auf Erdgasbe-
trieb umgebauten Lok unternahm die DB zudem
einen Versuch zur alternativen, ressourcenscho-
nenden Energieversorgung. Als 760 877 bezeich-
net und mit einer auffdlligen Beschriftung verse-
hen, verrichtete der im Betriebshof Miinchen
West beheimatete und dem Forschungs- und
Technologiezentrum (FTZ) zugeteilte Dreikupp-
ler (daher die abweichende Baureihenbezeich-
nung) mehrere Jahre lang Rangierdienst mit Rei-
sezugwagen. Zu weiteren Umriistungen kam es
jedoch - trotz grundsatzlicher Bewdhrung des
Systems - nicht. Zum 1. Oktober 2004 wurde die
Einzelgdngerin ausgemustert und im Jahr darauf
verschrottet.

Langlebig und unverzichtbar

Trotz stetiger Ausmusterungen hielt sich der Be-
stand an Loks der Baureihen 360-365 bis nach der
Jahrtausendwende auf einem hohen Niveau. Im
Juli 2001 verfiigte die DB noch uber 633 Loks, da-
runter 139 Maschinen der Baureihe 360 und fiinf
361er. Bis Ende 2004 lief noch der Umbau in Funk-
loks samt Remotorisierung, danach schieden die
letzten funklosen 360 aus dem Bestand. Die 361er
waren bereits Ende 2001 ausgemustert worden.

Seit Jahresende 2004 erhielten die verbliebenen
Loks keine Hauptausbesserungen mehr. Entspre-
chend schnell sank die Zahl der noch bei DB Cargo,
Railion und DB Schenker Rail (wie sich die Giiter-
verkehrssparte der DB nacheinander nannte) im-
matrikulierten Loks: Zum 1. Januar 2014 waren
noch insgesamt 265 Loks im Einsatz. Den gréRten
Anteil davon nahmen die 363 mit insgesamt 168
Loks ein, gefolgt von 87 362ern, wahrend von den
Baureihen 364 und 365 mit ihren , Altmotoren”
nur noch sechs respektive drei Maschinen aktiv
waren. Und ihr Einsatzbereich wurde weiter be-
schnitten: Konzerntochter DB Regio setzte zwi-
schenzeitlich auf einigen groReren Bahnhdofen lie-
ber auf guinstigere, da anders abzurechnende
Mietloks als auf die bewdhrten V 60.

Bewdhrtes bleibt

Die Frage der Nachfolge ist bis heute weiter unge-
kldrt: Die Hybridloks H 3 von Alstom wurden ab
2014 als mogliche Thronerbinnen ins Rennen ge-
schickt, ebenso wie zuvor bereits die drei ebenfalls
dreiachsigen G 6 von Vossloh. Eine Neubeschaffung
seitens der DB AG fand trotzdem nicht statt - man
tut sich weiterhin schwer mit diesem Thema. Und
so steht auch heute noch eine dreistellige Anzahl
der in ihrer Grundsubstanz bereits 50 bis 60 Jahre
zdhlenden, wenngleich verschiedentlich modifizier-
ten,Dreirdder”im Einsatz - entweder bei einer der
DB-Téchter oder anderswo bei Privat- oder Muse-
umsbahnen (dazu mehr im folgenden eisenbahn
magazin). Nach wie vor sind die Klassiker aus dem
DB-Alltag nicht wegzudenken...  Oliver Striiber




I Im Fokus

= Dieselrangierlokomotiven der DB-Baureihe V 60 in der Modelliibersicht von 2m/G bis Z

Kleine Universallok

fiir Strecke und Bahnhof

B Jeder Modellbahner, der sich ftir die Fahr-
| zeuge der DB interessiert, hat mindestens
eine V 60 in seiner Sammlung, denn die
Miniaturen gibt es schon beinahe so lange
wie das Original. Besonders beliebt waren
dabeil in den 1970er-Jahren die ersten Exem-
plare mit schaltbarer Rangierkupplung

Mit betriebsbedingten Ver-
schmutzungsspuren kann die
Baureihe V 60 in 1:32 im Rang-

ierdienst eingesetzt werden. J
Diese 260 747 stammt von KM 1 £33
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s die ersten V-60-Modelle von der Spiel-
Awarenindustrie vorgestellt wurden, domi-

nierte in vielen westdeutschen Regionen
im Vorbild der Dampfbetrieb. Dank der schnellen
flachendeckenden Verbreitung in der gesamten
Bundesrepublik waren die flinken 600-PS-Maschi-
nen den Hobby-Eisenbahnern bekannt. Bereits
1959 wurde von Fleischmann die V 60 151 im Mal3-
stab 1:82 prasentiert. Fir den Export nach Belgien
wurde das Modell entsprechend dem SNCB-Farb-
schema griin lackiert. Die erhabene DB-Fahrzeug-
nummer blieb auf dem Gehduse. Spater wurde mit
verschiedenen technischen Ausstattungsvarian-
ten experimentiert, zum Beispiel mit dem FMZ-
System. Der ModellmalRstab wurde auf 1:85 ge-
andert und dabei das Erscheinungsbild den gestie-
genen Anforderungen angepasst. Die letzten Mo-
delle wurden vor tiber zehn Jahren vom Fachhandel
verkauft. Alle Modellvarianten kénnen heute auf
dem Gebrauchtmarkt preiswert erstanden werden.

Bestseller bei Marklin

Wahrend der Epoche |1l startete auch Marklin ab
1963 mit der Auslieferung des roten Stangen-C-
Kupplers mit Thermoplastgehduse. Interessanter-
weise wurde mit der Betriebsnummer 1009 ein
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Modell-Ubersicht zur V 60

2m/G Piko
1 Dingler, Kesselbauer, KM 1, Marklin
0 Lenz

Brawa (angekiindigt), Dingler, ESU,

HO  Fleischmann, Jouef, Marklin, Primex,
Rivarossi, Roco, Trix

1T kuehn, Rokal, Schwaetzer

N Fleischmann, Hobbytrain, Minitrix,
Rivarossi

Z Marklin

Vorbildfahrzeug der ersten zehn V 60 der schwe-
ren Bauart gewdhlt. Sie war im nur 14 Kilometer
entfernten Bw Plochingen beheimatet und den
Konstrukteuren wohlbekannt. Unter der Artikel-
nummer 3064 mit einer vereinfachten Rangier-
kupplung und unter 3065 mit der innovativen
TELEX-Kupplung war sie in den Fachgeschéften
erhéltlich. Durch die beidseitige TELEX-Kupplung
konnten von der Rangierlok an jeder beliebigen
Stelle der Anlage Wagen ferngesteuert abgekup-
pelt werden. Durch einmaliges Niederdriicken des
Reglerknopfes am Trafo wurden beidseitig tber
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DB-Baureihe V 60 I

der Entkuppelzunge angebrachte Magnete vom
Telexrelais in der Lok mit Strom versorgt. Die da-
durch angehobene Kuppelzunge streifte den
Kupplungsbiigel des angehangten Wagens ab.
Durch nochmaliges Betdtigen des Fahrschalters
wurden die Magneten wieder stromlos.

Diese bis 1992 gefertigte Variante war, obwohl
deutlich teurer, bei den Marklin-Fans besonders
beliebt. Wie der Mitbewerber aus Niirnberg bot
man die Lok auch im griinen SNCB-Farbkleid an:
zuerst mit der Fahrzeugnummer 260 032, spater
mit den korrekten SNCB-Nummern 8002 und
-24. Fuir Sammler listet der Koll-Katalog 14 ver-
schiedene Ausfiihrungen der V 60 auf, die alle-
samt im neuwertigen Zustand mit Originalkarton
um die 60 Euro gehandelt werden. 2003 kam
schlielich die 262 888 im Verkehrsrot mit neuem
Gussaufbau in den Handel. Ein Jahr spater folgten
die 260 013 der SNCB und die weinrote 261 001.
Diese Modelle sind gebraucht deutlich teurer als
die Vorgangerfahrzeuge mit Kunststoffgehduse,
die es auch als Baureihen 361und 365 sowie in Pri-
mex-Ausflihrungen mit verschiedenen Betriebs-
nummern gab. In den Folgejahren fuhr die V 60
immer wieder ins Sortiment, 2017 als 261 841 im
Betriebszustand von 1971 und aktuell als V 60 770
flir die Epoche llIl. Beide Varianten haben inzwi-
schen den mfx+-Decoder an Bord, der auch die
aktuelle TELEX-Kupplung steuert, die wir in einer
der nachsten Ausgaben ausfiihrlicher vorstellen.

In Deutschland wenig verbreitet waren die Jouef-
V-60-Modelle, die Mitte der1970er-Jahre erschie-
nen. Die Franzosen brachten neben der altroten
DB- und der griinen SNCB-Variante auch eine
gelbe Werklok ,,MaK 3“ mit drei angetriebenen
Radsatzen und Spitzenlicht auf den Markt.

Roco mit Zuriistteilen

Als vierter HO-Hersteller nahm Roco die Baureihe
1989 in sein Sortiment auf. Direkt zum Produkti-
onsstart wurden sowohl Gleich- als auch Wech-
selstromvarianten offeriert. So wollte man Mitbe-
werbern Marktanteile wegnehmen. Doch wirklich
gliicklich waren viele mit der Neukonstruktion
nicht, denn Roco lieferte aufgrund der vielen Zu-
ristteile eigentlich einen Bausatz aus. Erst wenn
alle Teile montiert und mit Klebstoff gesichert wa-
ren, erhielt man eine optisch ansprechende Die-
sellok. Ansonsten musste man mit Lochern flr
die Steckteile oder hasslichen Klebstoffflecken le-
ben. Somit hatten Fleischmann und Marklin mit
den élteren Konstruktionen durchaus noch eine
Fangemeinde, obwohl Marklin die dringende
Uberarbeitung erkannt hatte und die Lok bereits
im preiswerten Primex-Sortiment flihrte, das
unter anderem in den Allkauf-Warenhdusern
(heute real) oder beim GroRhandler Metro auslag.

2003 iberraschte die PostCollection mit der HO-
Nachbildung der Lok 5 des Berliner Postamts 77.
Das von Dingler in Asien produzierte und fir
19 Euro erhéltliche Modell glich der V 60 von
Roco und hatte dementsprechend viele Zuriist-
teile, die nicht immer optimal passten. Daher
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Manfred Scheihing (2)

Mairklins Erstlingswerk V 60 1009 der DB in der zweiten Variante Zum Ende der Produktionszeit bot Mdrklin von 1983 bis 1986 die
von 1964 mit gelber Rahmenbedruckung 269 787 und 1987 die 260 920 unter der Marke Primex an

waren die Post-Sondermodelle von Marklin und
Roco bei den Kunden wesentlich gefragter.
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! L '\' o W ?f’a s 1 | V 60 mit viel Technik
e #’:;—.m m-.=§r_f' =____.._+..-_. = Ende 2013 {iberraschte ESU die Technikfans mit
' Cu einer eigenen, fiir die Gleich- und Wechselstrom-
systeme gleichermallen geeigneten Lok, die 23
digitale Funktionen aufweist. Erstmals wurden bei
einer kleinen Rangierlok nicht nur Sound,
Energiespeicher und dynamischer Rauchgenera-
tor untergebracht, sondern auch an beiden Fron-
ten eine automatische Rangierkupplung einge-
baut. Diese ermdglicht es, Wagen an jeder
TET oI “ . Y ey el  Dbeliebigen Stelle abzukuppeln oder mit gesenk-
Wiéihrend die V 60 417 (rechts) zur Erstauslieferung von Mdrklin gehdrt, konnte 2007 mit der tem Biigel auch den Zug an jede beliebige Stelle
V 60 107 (links) das Nachfolgemodell von Mdrklin/Trix vorfahren zu schieben. AuBerdem bertlicksichtigten die
Konstrukteure bei den unterschiedlichen Ausfiih-
rungen als purpurote bzw. ozeanblau/beigefar-
bene DB-, verkehrsrote DB Cargo oder griine
SNCB-Lok aus der Highend-Engenieering-Edition
neben den entsprechenden Lackierungen auch
Detailunterschiede am Gehduse. Leider wird die
V 60 im aktuellen Katalog nicht mehr gelistet, so
dass Technikfans sich nach einer gebrauchten
Maschine umsehen miissen.

Um nach eigenen Aussagen eine weitere Licke
im eigenen Dieselloksortiment zu schliel3en, plant
auch Brawa die Umsetzung der Baureihe V 60 im
Malstab 1:87 fiir 2019. Derzeit luft eine Online-
Umfrage (iber die bevorzugten Epochen, Farbge-
bungen und Bahngesellschaften fiir die ersten Mo-
dellvarianten. Ab Mitte September 2018 lassen
sich dann die ausgewdhlten Modelle in den ibli-
chen technischen Ausstattungsversionen tber
den Fachhandel bestellen. Die in den Vorankiindi-
gungen aufgelisteten Details wie gedtzter Kiihler-

2012 kam von Roco die V 60 126 mit achtpoliger Digitalschnittstelle
bzw. als digitale Gleich- oder Wechselstromlok in den Handel

Die ozeanblau/beigefarbene Post-Lok wird von der 261001 (rechts) des Bw
Miinchen aus der letzten Serie und der dlteren Mdrklin-V 60 (links) eingerahmt
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Fast alle Hersteller bieten die
V.60 auch als Rangierlok der Post
an. Hier treffen die Lok 4 der
DBP (rechts) und die 261001 der
DB von Mdrklin aufeinander

schutz, freier Durchblick durch das Fiihrerhaus,
vollstdndige Nachbildung des Bremsgestdanges
sowie bei den Digitalversionen elektrische Kupp-
lung mit NEM-Schacht, baureihenspezifischer Ori-
ginalsound und Energiespeicher fiir Sound, Motor
und Licht klingen besonders fiir Betriebsbahner
vielversprechend. Eher fiir Nostalgiker ist das fir
2019 angekiindigte Set ,Ubergabe-Guiterzug der
DB“ mit drei Guterwagen und der V 60 026 fiir
das Trix-Express-System.

V-60-Modelle von TT bis Z

Die TT-Hersteller im Osten Deutschlands hatten
dem Markt entsprechend das vierachsige V-60-
Modell der Deutschen Reichsbahn bevorzugt. Im
Westen listete Rokal 1968 die Bundesbahn-Lok
V 60 118 fiir 35 D-Mark im Katalog. Das stabile
Plastikgehduse mit hervorragender Detaillierung,
das Zink-Druckguss-Fahrgestell und das Spitzen-
licht waren bestens konstruiert. Doch die Formen
wurden nach der Ubernahme durch Réwa ver-
schrottet. 2001/02 fertigte Waggonbau Schwa-
etzer in zwei Losen insgesamt 25 Lokomotiven
als V 60 103 und DB Cargo 360 130 aus Resin
sowie Messingguss- und -dtzteilen. Aufgrund der

»

Fast alle Hersteller boten
auch Farbvarianten der
von der Bundespost ein-
gesetzten Reihe V60 an

hervorragenden Laufeigenschaften der bei Euro-
modell/Fonfara einzeln aus Messing gefertigten
Fahrwerke mit Faulhaber-Motor sind die Diesel-
lok-Modelle gesuchte Sammlerstiicke. Thorsten
Kiihn mischte die Szene Jahre spater mit zahlrei-
chen DB-Loks auf und brachte vor rund zehn Jah-
ren die V 60 in Altrot und die 365 in verkehrsroter
Lackierung. Das Modell ist recht fein detailliert
und bedruckt. Der Antrieb erfolgt tiber einen flinf-
poligen Motor mit Schwungmasse auf den ersten
Radsatz der Lok. Die anderen Radsitze werden
tiber die Kuppelstangen mitbewegt. In den néchs-
ten Wochen soll eine tberarbeitete Neuauflage
in mehreren Farbvarianten folgen.

Die ESU-HO-Maschine Idisst sich
dank des ansteckbaren Schleifers wahlweise
fiir die Gleich- und Wechselstrom-Systeme
verwenden. Dagegen ist die montierte gelbe
Automatikkupplung nur eine Attrappe

Von Minitrix wurden in N diverse
Modelle wie diese verkehrsrote Bau-
reihe 362 der Epoche V gefertigt

—— T
|
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I Im Fokus

Nur eine kleine Auswahl der
V 60-Produktpalette sind die
. zehn abgebildeten N-Modelle
bl von Hobbytrain

1 v "

1 I Hj""

F
jl= L

Sven Franz

V 60 218 in Nenngrofie Z aus der
2012 erschienen Mdrklin-Jubildums- 2007 erschien die

packung ,,40 Jahre mini-club* altrote V60415inN
von Fleischmann

mm (3)

N-Bahner kénnen den Dreikuppler schon seit
1969/70 einsetzen, als kurz hintereinander Atlas/
Rivarossi und Minitrix ihre Modelle auf den Markt
brachten. 2007/08 legten dann Fleischmann und
Hobbytrain nach. Letztere Modelle wurden auch
uber Conrad Electronic vertrieben. Derzeit sind
jedoch bei beiden Herstellern keine Fahrzeuge lie-
ferbar. Die acht zum Teil ab Werk mit Decoder be-
stiickten Varianten der mit wartungsfreiem Motor,
Metalldruckguss-Gehduse, beidseitiger LED-Spit-
zenbeleuchtung und vielen separat angesetzten
Teilen ausgelieferten Fleischmann-Modelle sind
aber noch bei einigen Handlern gelistet. Im MaR-
stab 1:220 miissen Modellbahner auch nicht auf
die Baureihe 260 verzichten, da schon 1972 mit
der 260 417 die erste Miniatur von Marklin folgte.
Seit dieser Zeit sind alle modglichen Farbgebungen

Werk (2)

Von kuehn kommen in den néchsten
Wochen gleich mehrere TT-Varianten
in den Handel, darunter die mit Erd-
gas betankte 760 877

A —
———— —

wrerw rTOgIVITE 0¥ ' by

—— .E.IJ s 1] g
» séa Erdgas

sauber
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1968 stellte Rokal in seinem Katalog
In einer Kleinserie legte die V 60 118 als TT-Neuheit vor
Waggonbau Schwaetzer die
V 60 in zwei Ausfiih-
rungen in TT auf




Die 260 545 von Piko in 2m/G ist *-a'?f_ irlr
derzeit das grofite Senenmudaﬂ "’ "4

der Epochen Ill bis V und auch farblich attraktive
Werklokomotiven erschienen.

Die Bureihe V 60 auf groRer Spur

Das derzeit volumindseste Grol3serienmodell
baut Piko: Die Sonneberger starteten 2009 mit
der altroten 260 545 und brachten in den Folge-
jahren die ozeanblau/beigefarbene 260 151, die
blaue 363 006 der PrelRnitztalbahn und die ver- ! % g, --
kehrsrote 362 502. Alle Modelle fiir das 45-Milli- NSl it o e
meter-Gartenbahngleis sind im ungefdhren MaR- [ 7% 5 S 0 8 A SHE 0 s bt
stab von 1:27 gefertigt und passen somit zu den
Regelspur-Programmen von Piko und LGB.

In der Kdnigsspur der NenngrofSe 1ist die Auswahl
wesentlich groRer, was nicht verwundert, da mit
der Rangierlok nahezu jeder Zug vorbildgerecht
im Bahnhofsbereich bedient werden kann. 1999
machte Kesselbauer mit mehreren Farbvarianten
den Anfang. Nur wenige Monate spéter lieferte
Marklin seine V 60 aus. Nach ersten Modellen mit
Delta-Decoder habendie letzten Versionen bereits
Sound und einen mfx-Decoder unter der Motor-
haube. Vor rund flinf Jahren brachte Dingler sein
Kleinserienmodell in den Handel. Neben den ver-
schiedenen Lackierungs- und Epoche-Varianten

. ) _ Im Maﬁsnb 1:32 st
» Die heutigen Modelleim | vieles méglich, wie die

Malkstab 1:32 bieten eine stimmungsvollen Aufnah-

fekte Detailli men des Fiihrerstandes
perrekie Letalllierung und des nachgebildeten

undviele digitale Effekte Original-Motors der Ding-
ler-Lok beweisen
konnte man auch noch Beschriftungen der BD
Frankfurt/M, Hamburg, Hannover, Karlsruhe, Kas-
sel, K&In, Mainz oder Wuppertal wéhlen. Aulerdem
wurden mehrere Privatbahn-Dekore verwirklicht,
so unter anderem der Mittelweserbahn, der Brohl-
talbahn, der Bocholter Eisenbahngesellschaft oder

Die Gegeniiberstel-

der Bundespost. Hervorzuheben sind aulRerdem lung beider Loksei-
die realistische Gestaltung des Motorraums und ten zeigt gut die De-
der Fuhrersténde, die dank ihrer Beleuchtung ge- tailunterschiede am
rade bei Nachtszenen besonders gut zur Geltung Dingler-Modell in 1

kommen. KM 1 produzierte 2016 iberwiegend aus
Zinkdruckguss- und Messingteilen eine abwechs-
lungsreiche Epoche-lll/IV-Flotte des Rangierdiesel-
lok-Klassikers mitimposanten Betriebsgerauschen
und den heute beim Original verpdnten Rauch-
effekten. Beschaulich dieselt es auch in der Nenn-
groRe O: Wer hier rangieren mochte, kann auf die
purpurrote V 60 865 der Firma Lenz zuriickgreifen.

Mit der V 60 bzw. den daraus abgeleiteten Baurei-
hen kann man in allen NenngréRen von 2/G bis Z
mit attraktiven Modellen Betrieb machen. Dank der
frither hdheren Produktionszahlen findet man auf
dem Gebrauchtmarkt auch die selteneren Farbvari-
anten der Post bzw. der Exportmodelle in HO und N.
Letztere werden in einer der ndchsten Ausgaben in
Vorbild und Modell ausfiihrlicher vorgestellt. MM

Madrklin brachte die V 60 in 1 als preis-
wertes Einsteigermodell in einem Post-
Set mit zwei Wagen samt Poststempel
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Entlang der Schiene | Deutschland

Schlenenguterverkehr

Trassenprelse fiir

er Jubel in der Bahnbranche
Dwar grol, als bekannt wurde,

dass die Trassenpreisbremse
fir die Schienengiiterverkehr kom-
men wird. Am 5. Juli 2018 beschloss
der Deutsche Bundestag den Bundes-
haushalt fiir das laufende Jahr. Der
sieht 175 Millionen Euro vor, die dem
Schienennetzbetreiber DB Netz AG
zur Verfligung gestellt werden sollen.
Damit soll die Schienennutzungsge-
biihr fiir Giiterziige 2018 deutlich ge-
senkt werden - und der Schienengii-
terverkehr deutlich gilinstiger und
attraktiver werden.

Bereits 2017 beschlossen

Damit kommt nun endlich in Fahrt,
was 2017 bereits im Masterplan Schie-
nenglterverkehr (em berichtete) voll-
mundig versprochen wurde: Eine Ent-
lastung der Giterbahnen. Die
Trassenpreissenkung ist zundchst auf
fiinf Jahre angelegt. Ab 1. Juli 2018 ste-
hen die genannten 175 Millionen be-
reit,ab2019ist eine jahrliche Rate von
350 Millionen Euro vorgesehen.

Nach Monaten des bangen Wartens be-
griiRten Bahnunternehmen und Lob-
byverbdnde die Entscheidung. Ludolf
Kerkeling, Vorstandsvorsitzender des
Netzwerks Europdischer Eisenbahnen
(NEE) e.V. bezeichnete den Beschluss
,als starkes Bekenntnis zur Schiene®,
Die Gewerkschaft EVG sieht darin ei-
nen ersten Schritt, um die Wettbe-
werbsbedingungen zu verbessern und
erinnerte daran, dass Haushaltspoliti-

26

ker zwischenzeitlich gar nichts zur Ver-
fligung stellen wollten.

Lange Ungewissheit

Tatsachlich sah es noch Anfang des
Jahres 2018, als die Bundespolitik sich
in Sondierungs- und Koalitionsgespra-
chenbefand - recht diister aus um die
im Wahlkampf angekiindigte Entlas-
tung des Schienengtiterverkehrs.

Die Mittel fiir die Trassenpreissen-
kung konnten nicht freigegeben wer-
den, weil noch kein Haushalt aufge-
stellt war - und erst recht nicht

Zukunftsbiindnis Schiene

Fiir volle Ziige wie diesen Holzzug aus Frei-
berg (Sachsen), den SETG-187 009 am 3. Juli
‘2018 bei Steinpleis Richtung Hof befordert, ' '
sollen die jetzt freigegebenen Mittel fiirden . .- =
Schienengiiterverkehr sorgen. Die 175 Mil- 3

lionen Euro aus dem Bundeshaushalt sollen -
S .:"'-..‘.;:mfiﬂﬁrﬁﬁferhﬂmnseg : r-r-* :

verabschiedet werden konnte, weil
sich natdrlich erst eine neue Bundes-
regierung konstituieren musste.

Zugleich genehmigte die Bundesnetz-
agentur die von der DB Netz AG bean-
tragten Trassenpreise flir den Jahres-
fahrplan 2019 (giiltig ab 9. Dezember
2018), in dem es zu den hochsten
Steigerungen in allen Verkehrsarten
(Gliterverkehr, Personennah- und Per-
sonenfernverkehr) kommen wird.
Wahrend die Steigerungsraten von 3,2

Prozent (2018: 2,8 Prozent) im Fern-

verkehr und 2,8 Prozent (2018 noch

Bahnfahren mit Wow-Effekt?

ir wollen den Wow-Effekt

beim Bahnfahren®, sagte
Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer. ,,Bis 2030 wollen wir die

Zahl der Fahrgaste verdoppeln und

mehr Gliterverkehr auf die um-
weltfreundliche Schiene bringen.

Dazu fithrte er zusammen mit dem
parlamentarischen Staatssekretar

Enak Ferlemann als Beauftragten

der Bundesregierung fiir Schienen-

verkehr ein ,,Zukunftsbiindnis
Schiene* auf den Weg. Dabei sol-

len Akteure aus Politik, Wirtschaft
und Verbanden an einem Tisch zu-

sammenkommen. Das Zukunfts-
biindnis hat sich die folgenden
Ziele auf die Agenda geschrieben:

« Deutschland-Takt einfiihren:
Aufeinander abgestimmte
Fahrplédne fiir direktere, vertak-
tete Verbindungen im Fernver-
kehr, an dem sich der Ausbau
der Infrastruktur orientiert

» Kapazitdten erhdhen: Investitio-
nen in Netz, Technik (ETCS) und

Elektrifizierung (bis 202570
Prozent des Schienennetzes).

« Wettbewerbsfahigkeit starken:
Weiterentwickelte Regeln zur
Trassenvergabe und -preisge-
staltung

« Digitalisierung, Automatisie-
rung und Innovationen voran-

2,6 Prozent) im Giiterverkehr (SPNV
ist auf 1,8 Prozent gedeckelt) in der
Branche ein Raunen auslosten, lieflen
Politiker durchblicken, dass auch die
im Bundestagswahlkampfvolimundig
angekiindigte Trassenpreissenkung
erstmal verschoben werde. Dagegen
protestierten neben der EVG auch Gii-
terbahnen wie TX Logistik, Captrain,
die WLE und DB Cargo.

Insofernist der Zuschuss aus dem Bun-
deshaushalt als Erfolg zu werten. Ob
er tatsdchlich die gewiinschten Markt-
effekte auslost, bleibt abzuwarten. Der

treiben: Autonomes Fahren auf
der Schiene, Elektromobilitdt
(z.B. Brennstoffzellentechnik)

« Lirmemissionen senken:
Larmschutz am Gleis und Ein-
satz leiserer Ziige

Konkrete Umsetzungsschritte
sollen einer Ankiindigung des
Bundesverkehrsministers zu-
folge bis Friihjahr 2019 ausgear-
beitet werden. Ganz neu sind in-
dessen nicht alle genannten
Ziele; Themen wie die Digitali-
sierung oder der Deutschland-
takt kommen zum Teil seit Jah-
ren immer wieder auf die

politische Agenda. em

Elias Wolf



Sache zutréglich ist die seit 1. Juli 2018
gliltige Ausdehnung der Lkw-Maut auf
alle BundesstralRen, die einer Verlage-
rung aufdie Schiene durchaus Auftrieb
verleihen kdnnte. Als Problem kdnnte
sich aber die Festlegung der DB Netz
AG als einzigem Empféanger der Mittel
zur Trassenpreissenkung auswirken.
Zwar betreibt DB Netz Bahnstrecken
mit einer Lange von fast 33.500 Kilo-
meter — und damit gut 87 Prozent des
Schienennetzes in Deutschland. Doch
die librigen Strecken werden von pri-
vaten Infrastrukturbetreibern erhalten
— und oft vor allem von Giiterziigen
(z.B. Werks- oder Hafenanschlussbah-
nen) befahren. Diese missen oft ho-
here Trassenpreise als die DB aufrufen,
weil ihre Strecken bisweilen eine ge-
ringere Nutzungsintensitat aufweisen.
Oft sind es aber diese letzten Kilome-
ter, die dariiber entscheiden, ob die
Bahn oder die StralRe als Transportmit-
tel gewadhlt werde, weis man beim NEE.

Regulierung vs. Politik

Und schliellich droht den Giiterbah-
nen Ungemach von Seiten der Bun-
desnetzagentur (BNetzA). Die behilt
sich ndmlich in den von ihr genehmig-
ten Trassenpreisen 2019 einen Wider-
ruf fir den Fall vor, dass — wie nun ge-
schehen - eine Trassenpreissenkung
von politischer Seite vorgenommen
wird. Damit kénnte die BNetzA eine
Erhéhung der Trassenpreise fordern -
und somit den Bundeszuschuss kan-
nibalisieren. Dieser widersinnige Fall
ist tatsdchlich nicht auszuschlieRen,
weil das Trassenpreissystem nach
Tragfahigkeiten, also der Belastbarkeit
der jeweiligen Verkehrsart, berechnet
wird. Mit dem Geld vom Bund wird
die bislang recht niedrige Tragféhig-

33.488

Kilometer Schienen
betrieb DB Netzim Jahr 2017

keit des Schienengtiterverkehrs sofort
erhéht. Weil sich die Berechnungs-
grundlage dndernwiirde, ist eine nach-
tragliche Angleichung nicht ausge-
schlossen. In einem solchen Fall wiirde
die Regulierung die Verkehrspolitik
torpedieren.

Und schlieRlich bleibt zu hoffen, dass
zur Finanzierung der Trassenpreissen-
kung nichtananderer Stelle der Schie-
nenetat gekdirzt wird. Doch politische
Initiativen wie das ,Zukunftsbiindnis
Schiene” (siehe Kasten) lassen zumin-
dest hoffen, dass man es Ernst meint
mit einer Verkehrswende. FD
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Neustadt — Puttgarden
Betrieb endet2022

Im Zuge des Baus der Festen Fehmarnbeltquérung wird
der Nordabschnitt der Vogelfluglinie nur noch bis 2022 in
der jetzigen Form befahren. Im Anschluss wird der Ab-
Puttgarden bis 2027 komplett
gesperrt. Als Ersatz fghren Busse im Stundentaktzwischen
Liibeck und Puttgarden mit den annahernd gleichen Fahr-

schnitt Neustadt (Holst) -

m Stuttgart 21

!

M

Nykabing.

Kopfbahnhof-Riickbau ist rechtens

Die Erhaltung der oberirdischen
Bahnanlagen im Bereich des heutigen
Stuttgarter Hauptbahnhofs ist nach
der Inbetriebnahme des neuen Tun-
nelbahnhofs Stuttgart 21 wohl nicht
moglich. Am 5. Juli 2018 entschied das
Bundesverwaltungsgericht in Leipzig
tiber die vorliegende Klage der Stutt-
garter Netz AG und erteilte dem An-
sinnen, den Bahnhof in Teilen zu er-
halten, eine letztinstanzliche Absage.
Die Richter sehen keine Verpflichtung
fiir die DB AG zur Erhaltung der ober-
irdischen Gleis- und Bahnsteiganla-

m RE 6 Leipzig — Chemnitz

Mit Dostos zu mehr Betriebsqualitat
Konnte nicht iiberzeugen: E-‘-‘i‘ - Mg

Nach anhaltender Kritik werden die
derzeit auf dem RE Chemnitz - Leipzig
eingesetzten einstdckigen, klotzge-
bremsten Wagen der Gattungen
(A)Bomz und Bybdzf ersetzt. Auf der
Strecke fahrt Transdev Regio Ost un-
ter der Marke Mitteldeutsche Regio-
bahn. Ab dem 1. Quartal 2019 werden
Garnituren aus zwei neueren Abteil-

gen nach der Inbetriebnahme der
neuen Bahnstation im Untergrund.
Begriindet wird das Urteil mit der Auf-
rechterhaltung aller heutigen Zu-
fahrtstrecken zum neuen Tunnel-
bahnhof und nicht ersichtlichen
Kapazitdtsverminderungen durch
den Neubau. Daraus resultiert fiir das
BVG kein Handlungsbedarf zur Un-
tersagung des Riickbaus durch das als
Aufsichtsbehdrde zustandige Eisen-
bahnbundesamt (EBA). Die Stuttgar-
ter Netz AG wollte mit der Erhaltung
der oberirdischen Gleisanlagen den

MRB- und VMS-Verant- -
wortliche testeten am 27. =

Juni auch die Baureihe 611
als Fahrzeug fiir den RE 6 ==

wagen, einem Doppelstock-Mittelwa-
gen mit Hocheinstieg und einem Dop-
pelstock-Steuerwagen eingesetzt. Die

Visualisierung der kiinftigen
RE-6-Zugkomposition zvims

Deutschland

zeiten. Zwischen Liibeck und Neustadt findet weiterhin
Bahnverkehr statt. Der (iber eifi Gleisdreieck angeschlos-
sene Bahnhof Fehmarn-Burg: efhalt wahrend der Bau-
sperre ein zweites Gleis und einen Mlttelbahnatmg furdie
geplanten erenziiberschreiteridén Regionalziige Liibeck -

AWA

Bahnbetrieb fiir private EVU ohne fiir

den Tunnelbetrieb erforderliche Auf-

lagen (E-Traktion, NBi, ETCS?) auch
in Zukunft ermdglichen. Trotz grofer
Enttduschung tber das Urteil will

man weitere Optionen zur Verhinde-

rung eines Riickbaus priifen. Auch
Gegner von ,S21“ brachten in einer

Demonstration am 7. Juli ihr Unver-
standnis tber das Urteil zum Aus-

druck und machten ihre Bedenken

lber die Leistungsfahigkeit des acht-

gleisigen Tunnelbahnhofs (heute: 16
Gleise im Kopfbahnhof) deutlich. PG

ﬂh Ih :'E *Tr'-.._,"-
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Dostos sind klimatisiert und werden

mit WLAN ausgestattet. Statt vier wer-
den flnf Garnituren gebildet. Die

Wagenwerden von der DB tiber die Ei-

senbahn-Bau- und Betriebsgesell-
schaft Pressnitztalbahn (PRESS) be-

schafft. Statt in Delitzsch erfolgt die
Wartung kiinftig in Chemnitz. Die Kos-
ten flr die gebrauchten Fahrzeuge
und deren Re-Design betragen rund
elf Millionen Euro. Die Wagen sollen
bis zur Elektrifizierung der Strecke
zum Einsatz kommen. AWA
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Alexander Wilkens




= S-Bahn Miinchen

Modernisierte4231im
Fahrgasteinsatz

ei der Miinchner S-Bahn sind
Bseit Juli 2018 die ersten moder-

nisierten 423 im Fahrgastbe-
trieb. Nach einer Jungfernfahrt fiir
Presse und Prominenz mit 423
244/744 am 9. Juli 2018 stehen die ers-
ten beiden modernisierten 423 seit
12. Juliim Regelbetrieb. Bis 2020 sollen
nach und nach alle 238 Miinchner
Fahrzeuge der Baureihe 423 (iberar-
beitet werden. Sie wurden in den Jah-
ren 2000 bis 2005 in Betrieb genom-
men und haben seither jeweils bis zu
drei Millionen Kilometer zuriickgelegt.

Weniger Sitzplatze

Die Modernisierung ist Teil eines aus
Steuergeldern finanzierten 500-Millio-
nen-Euro-MalBnahmenprogramms,

mit der die S-Bahn bis 2026 die sténdig
steigende Nachfrage abfedern will. Der
Grollraum Minchen profitiert von
starkem Zuzug, was den offentlichen
Nahverkehr immer haufiger an den
Rand des Leistbaren bringt. Bei der S-
Bahn sind die Kapazitatsgrenzen be-
reits erreicht. ,Erst mit Inbetrieb-
nahme der 2. Stammstrecke werden
mehr S-Bahnen durch Miinchen fahren
kénnen®, sagt Johann Niggl von der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft
(BEG), die Aufgabentrager des Bahn-
verkehrs im Freistaat ist. ,Bis dahin
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miissen wir so weit wie moglich die Si-
tuation vermeiden, dass Fahrgdste we-
gen (berftllter S-Bahnen nicht mitfah-
ren kénnen. Deshalb verfolgen wir bei
der Umgestaltung der Fahrzeuge vor
allem zwei Ziele: mehr Kapazitaten
und eine hdhere Betriebsstabilitat.
Um das zu erreichen, setzen BEG und
S-Bahn auf ein offenes Raumkonzept,
das Fahrgdste dazu einladt, sich im In-
neren des Zuges zu verteilen. Im Rah-
men der Modernisierung werden im
Einstiegsbereich die Durchgdnge zu
den Sitzgruppen geweitet. Dafiir ent-
fielen jeweils zwei Sitze in den Ein-

i

stiegsbereichen. Insgesamt schrumpft
die Zahl der Sitzplatze von 192 auf 166
je Fahrzeug. Dafiir gibt es mehr Mog-
lichkeiten, Gepdck unter und neben
den Sitzen abzustellen. Um den Auf-
enthalt im Stehbereich zu erleichtern,

wurden 16 Stelen je Fahrzeug als Hal-

tegriff in der Mitte des Durchgangs
aufgestellt. Neu sind auch das Licht-
konzept, das sich automatisch auf die
Lichtverhdltnisse einstellt, mehr Fest-

haltemdglichkeiten sowie neue grol3-

fldchige Monitore an den Decken. Am
Zugende vor dem Fiihrerstand wurde
ein neuer Familien- und Gruppenbe-

423-Modernisierung in Miinchen

Reisendeninformation 8 doppelseitige Breitband-Monitore je Fahrzeug

16 pro Fahrzeug; zusatzlich:
verbesserte Haltegriffe an den Sitzen

Vier Bestuhlungsbereiche: 1. Familien-/Gruppen-

bereich; 2. Mehrzweckbereich; 3. Optimierter Sitz-

bereich; 4. 4er Vis-a-vis-Sitzgruppenbereich

Neue Haltestelen

Bestuhlung

Anzahl der Fahrzeuge 238

Baujahre 2000 bis 2005
Vmax 140 km/h
Lange 6/7,4m
Achsen 10

Gewicht 105 Tonnen
Nennleistung 2.350 kW
Besonderheit

Linienzugbeeinflussung (LZB)

Heller, gerdiumiger — aber weniger
Sitze: So sollen die modernisierten
Fahrzeuge im Innenraum mehr
Kapazitditen fiir die stark gefragte
Miinchner S-Bahn bieten

: chen-Steinhausen. Er gehort zu
=== den ersten beiden modernisierten

Fahrzeugen dieser Baureihe fiir die
* Miinchner S-Bahn

Florian Diirr (2)

reich mit einer Eckbank eingebaut. Auf
WLAN missen die Fahrgdste in den
runderneuerten Ziigen vorerst noch
verzichten. Die modernisierten 423
sind aber schon flir WLAN vorbereitet,
verrat ein Lokfiihrer der Miinchner S-
Bahn. Die notwendigen Kabel und An-
schliisse seien beim Umbau gleich mit
verlegt worden. Nur ein Router fehlt
noch zum ungestorten Surfgenuss.
Den wird es aber wohl erst geben,
wenn die BEG die erforderlichen Gel-
der dafiir bereitstellt.

Grol3tes Fahrzeugmoder-
nisierungsprojekt der DB

Fir die Deutsche Bahn ist die Umge-
staltung der Ziige das aktuell groRte
Fahrzeugmodernisierungsprojekt. In
den Werken von DB Fahrzeuginstand-
haltung in Krefeld und Nirnberg wer-
den alle 238 Triebziige der Baureihe
423 bis 2020 umgestaltet. 200 Mitar-
beiter sind mit dem Umbau befasst,
bis zu zwolf Fahrzeuge kénnen gleich-
zeitig Uiberarbeitet werden. Sechs Wo-
chen bendtigen die Werke, um einen
Triebzug umzubauen.

Damit es nicht zu Kapazitdtsengpds-
sen im Fahrzeugpark kommt, will die
Miinchner S-Bahn bis Anfang 2019 ins-
gesamt 36 Triebziige der dlteren Bau-
reihe 420 in Betrieb setzen. Sie erhal-
ten unter anderem Einrichtungen fir
Linienzugbeeinflussung, mit der sie
den Stammstreckentunnel durchfah-
ren kdnnen. Insgesamt 15 Fahrzeuge
sind seit einigen Jahren wieder im
Netz unterwegs, 21 weitere folgen bis
Anfang 2019, em
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Zulassung erhalten, Einsdtze ab September

Das Eisenbahn-Bundesamt hatam  sétze der ersten beiden Prototy-
11.Juli 2018 dem wasserstoffbetrie-  pen auf der Strecke Buxtehude-
benen Coradia iLint von Alstom Bremervérde-Bremerhaven—-Cux-
die Zulassung fiir den Fahrgastbe-  haven starten. Der Start ist fiir den
trieb erteilt. Damit kbnnen die Ein-  16. September 2018 geplant. AWA

gnsten am 1% Juli 2018 ralft*ﬁiz

wd
o

m Baureihe 425
Einsdtze bei Frankfurter S-Bahn
Ab Dezember 2018 verstéarkt die ist der Einsatz von vier unmoderni- £ @il ) | . " | B 632008

Baureihe 425 den Fuhrpark der S- sierten Ziigen geplant. Verkehren
Bahn Rhein-Main. Bis Ende 2020 werden die Neuzugange auf den

werden 14 Triebzlige an den S- Strecken von Frankfurter (Main)
Bahn-Standard angepasst. Von De-  Hbf zum Flughafen und nach Ried-
zember 2018 bis September 2019 stadt-Goddelau. AWA

m Baureihe 484
Erste Berliner S-Bahn-Einheit fertig

T v

= Baureihe 632

Erste Fahrgasteinsatze
der Dortmunder Links

Es tut sich was bei den Dortmunder
,2Haien. Am 11. und 12. Juli 2018 kam
ein zweiteiliger Link-Triebzug des pol-
nischen Herstellers Pesa fir Zwecke
der Personal-Schulung erstmals im

. - ” - | Fahrgastbetrieb zum Einsatz. Die erste
Fertig montiert: Baureihe 484 fiir die Berliner S-Bahn Siemens Fahrt fiihrte 632107 und 632 108 tiber

Marcus Henschel 2)

die Emschertalbahn (KBS 426) von E;;::;;ii::;;f;:: Abstand

Im Stadler-Werk Berlin-Wilhelmsruh ~ mit 484 O01bei Siemens in Weg- Dortmund nach Dorsten. Spater ging st Bahilistela

wurde am 27. Juni 2018 der erstefer-  berg-Wildenrath umfangreiche Test- es fiirden ,Hai“ auch nochmal durchs

tig montierte vierteilige Halbzug fahrten statt. Ab1. Januar 2021 kom- Volmetal bis Liidenscheid. Bei den  stdndezuden Bahnsteigen vermessen
der Baureihe 484 fiirdie S-BahnBer-  mendie ersten zehn Vorserienziige Fahrgast-Testfahrten warenalle Tiiren ~ haben. Vorgesehen sind die DB-Regio-
lin vorgestellt. Nach der Inbetrieb- auf der S 47 zwischen Stidkreuz und von Mitarbeitern von DB Regio be-  Fahrzeuge fiir einen Einsatz im Sauer-
setzung bei Stadlerin Veltenfinden ~ Spindlersfeld zum Einsatz.  ~ AWA setzt, die bei allen Stopps die Ab- landnetz. em/MHE

—= r % m S-Bahn Mitteldeutschland
. g \ Dosto statt Talent 2
o R R nachEilenburg

Von Juli 2018 bis Mérz 2019 werden
die Talent 2 der von DB Regio betrie-
benen S-Bahn Mitteldeutschland mit
WLAN ausgestattet. Jeweils zwei1442
weilen gleichzeitig in der Werkstatt.
Ersatzweise verkehren auf der S9
Halle (Saale) - Eilenburg 143 und ex-
DR-Doppelstockwagen. AWA

17 I I S L | . e

S ; | Am 19. Juli 2018 trefffen sich
“- - die beiden Dosto-Ersatz-
garmturen fiir die S 9 nach
Erfenburg am Haltepunkt
. Delitzsch ob. Bf.  Torsten Feige
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@ Bahnindustrie

Protektionismus dampft Exporte

ie deutsche Bahnindustrie lei-

det unter dem weltweit zuneh-

menden Protektionismus. Um
fast ein Viertel brach 2017 der Export
der Unternehmen auf nur noch 4,7 Mil-
liarden Euro ein. Allerdings konnten
die Hersteller von Ziigen, Weichen,
Signaltechnik und Stellwerken in der
gleichen Zeit neue Auftrage im Wert
von 5,5 Milliarden Euro aus dem Aus-
land hereinholen, gut ein Fiinftel mehr
als vor |ahresfrist. Allein bei Lokomo-
tiven und Ziigen verbuchten die Her-
steller ein Plus von gut einem Drittel.
Das zeigen Zahlen des Beratungsinsti-
tuts SCI Verkehr.

Trend zur Fertigung im
Bestellerland

Den Widerspruch zwischen einer zu-
nehmenden Marktabschottung und
dennoch steigenden Auftragszahlen er-
kldrt Volker Schenk, Prasident des Ver-
bands der Bahnindustrie in Deutsch-
land (VDB), mit dem bestdndig
wachsenden Druck, in den Bestellerldn-
dernauch zu produzieren. Vor allem mit-
telstandische Firmen konnten sich aber
in der ganzen Welt verteilte Werke nicht
leisten. Hinzu komme, dass chinesische
Wettbewerber mit starker staatlicher
Unterstiitzung hiesigen Bahntechnik-
Unternehmen immer heftiger Konkur-
renz machten. Da das Reich der Mitte
den chinesischen Firmen mit groRzligig

30
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ausgestatteten Finanzierungspaketen
unter die Arme greife, seien bestimmte
Markte fiir die deutsche Industrie nicht
mehrerschlielbar, klagt Schenk. Fiir hie-
sige Hersteller schrumpfe der frei zu-
gangliche Weltmarkt.

Anziehender Bahnmarkt

Dass die Auftragseingdnge dennoch
ausgeweitet werden konnten, erklart
der hauptberufliche Vossloh-Vorstand
mit einem global anziehenden Bahn-
markt. Da der Inlandsumsatz anders
als die Exporte um gut ein Zehntel zu-
legte, gingen die Gesamterlgse 2017
nur um sieben Prozent auf elf Milliar-
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Der Smartron rst nur ﬁlr den E insatz in
Deutschland konzipiert. Damit will Siemens

Auslieferung von Schienenfahrzeugen,
wahrend Infrastrukturausriistungen
mit 3,1 Milliarden Euro stabil blieben.

Die riicklaufigen Ausfuhren kompen-
sierten hohere Zahlungen der Deut-
schen Bahn. ,,Auch wenn der Staats-
konzern inzwischen mehr in sein
Schienennetz investiere, fahre erdoch
weiterhin auf VerschleilR", urteilt
Schenk. Da jahrelang zu wenig in den
Substanzerhalt investiert worden sei,
reichten auch die zuletzt deutlich an-
gehobenen Instandhaltungsmittel bei
Weitem nicht aus. Im laufenden Jahr
sollte als Folge der zuletzt wieder ge-

den Absatz in Deutschland steigern. Der in-
ternationale Markt steht indes unter Druck

wachsenden Konkurrenz aus China er-
wartet der VDB-Président auch nach
dem Zusammengehen von Siemens
und Alstom weitere Konsolidie-
rungen - und zwar sowohl im eher
kleinteilig organisierten Infrastruktur-
bereich als auch im groRvolumigen
Schienenfahrzeugbau.

Politik muss liefern

Mit der Politik der Bundesregierung ist
die Branche zufrieden, da sie das Ziel
verfolgt, dass bis zum Jahr 2030 dop-
pelt so viele Menschen mit der Bahn
fahren sollen und mehr Giiterverkehr
auf die Schiene verlagert werden soll

den Euro zuriick. Das Minus be- stiegenen Auftragseingdnge der Um-  (siehe auch Seite 26/27). Jetzt miisse
schrénkte sich ausschlieBlich auf die  satz wieder zulegen. Angesichts der  die Politik aber auch liefern. em
Befragung von 100 Bahntechnik-Unternehmen B I
Positiver Geschadftsklimaindex . '
m ersten Quartal 2018 war das Geschaftsklima in G
der weltweiten Bahnbranche sehr gut. Dies zeigt ’
der SCI GLOBAL RAIL INDEX - eine regelmaRige Be- . // Eé
fragung der Top-Manager der weltweiten Bahnbran- . /\j e
che durch das Beratungsunternehmen SCI Verkehr. G o - ——
Aufgrund zunehmender Nachfrage nach Produkten - ¥ = & " F 5 W W e
und Leistungen erreichen einige Hersteller bereits 7
ihre Kapazitatsgrenzen. Dies berichteten Kundender ~ Geschaftslage sind die befragten Manager allerdings
europdischen Gliterwagenhersteller in jingster Zeit ~ etwas zuriickhaltend beziiglich eines noch steileren
vermehrt. Ausgehend von einem sehr hohen Niveau  Anstiegs der Geschdftsentwicklung im weiteren Jah-
und wegen der positiven Entwicklung der aktuellen resverlauf. em

Uwe Miethe



w Rheinland-Pfalz

Verbesserungenim
Elsass-Verkehr geplant

Das Land Rheinland-Pfalz und die Re-
gion Grand Est wollen das grenziiber-
schreitende SPNV-Angebot verbes-
sern. Ab Dezember 2024 soll auf den
Strecken Worth - Lauterbourg - Stras-
bourg und (Neustadt) - Winden - Wis-
sembourg - Haguenau - Strasbourg
durchgangiger Taktverkehr stattfin-
den. Als Fahrzeug ist der schon heute
in Frankreich eingesetzte Régiolis von
Alstom im Gespréch. AWA

m Marschbahn

Dosto-Einsatze
haben begonnen

Zur Entspannung der Fahrzeuglage
setzt DB Regio seit 15. Juli 2018 verein-
zelt Doppelstockwagen auf der
Marschbahn (Hamburg - Westerland)
ein. Am ersten Einsatztag bespannte
245004 vom Bh Kempten den aus vier
Doppelstockwagen der Bauarten 750
und 755 sowie einem Wittenberger
Steuerwagen bestehenden Wendezug.
Die Wagen waren zuvor in Bayern im
Einsatz. AWA

m Nossen — Riesa

Ziegenhain wieder erreichbar

20 Jahre nach dem letzten planmaRigen Personen-
zug erreichte am 23. Juni 2018 erstmals wieder ein
Zug den Bahnhof Ziegenhain. Seither sind im Ab-
schnitt Starbach - Ziegenhain wieder Zugfahrten
moglich. Bespannt wurde der Eréffnungszug von
201101 und 202 264 von Wedler Franz Logistik
(WFL). Die Nossen-Riesaer Eisenbahn-Compagnie
hatte die Strecke seit 2015 gepachtet und wieder
in Betrieb genommen. Der Nordabschnitt Ziegen-
hain - Riesa ist nach wie vor nicht befahrbar. AWA  iiber die Strecke Ziegenhain — Nossen
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Am 4. Juli 2018 heben zwei
Krdine in Nordhorn D 22 fiir
den Transport nach Fano auf
einen Tieflader GuusFerrée

eisenbahn magazin 9/2018

Matthias Miiller

Kurzer Talbahn-Gliterzug

Der Vormittags-Giiterzug auf der Talbahn von Hagen-Haspe nach Ennepetal-Altenvérde fdllt derzeit
im oberen Abschnitt relativ kurz aus. Da der Anschluss Altfeld erst am spdten Nachmittag bedient
wird, fiihrt der Zug meist nur die Leerwagen aus Altenvoerde mit. Erst in Gevelsberg-Haufe nimmt
der Zug weitere E-Wagen auf und setzt dann seine Fahrt liber Vogelsang nach Hagen-Vorhalle fort.
Am 21. Juni 2018 fihrt die Hagener 294 723 gemdichlich durchs Tal und iiberquert in der Kélner StrafSe
in Gevelsberg die unzdhligen ungesicherten Bahniibergdnge

Nach Ziege

m Bentheimer Eisenbahn

hain sind wieder
24. Juni 2018 fahren 202 264 und SL 110 101 (beide WFL)
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Frank Heilmann

D 22 verkauft und abtransportiert

Die Bentheimer Eisenbahn hat sich
am4. Juli 2018 endgiiltig vonihrer Die-
sellok D 22 getrennt. Die vierachsige
Diesellok, seit Ablieferung im Jahr
1972 stets in der Grafschaft Bentheim
beheimatet, wurde an diesem Tag
nach langer Vorbereitung von zwei
Kranen auf einen Tieflader der 6ster-
reichischen Firma Bautrans gesetzt.
Der LKW fuhr die nicht motorisierte
Lok nachts in eine Werkstatt im italie-
nischen Fano. Die Firma Railtech Ei-
senbahntechnik aus Marl hatte die
Lok von der Bentheimer Eisenbahn

ibernommen und weiterverkauft an
das grole italienische Eisenbahnun-
ternehmen Salcef S.p.A. aus Rom. Der
Originalmotor (MaK 6M 282 AK) war
zuvor ausgebaut worden und soll in
eine andere MaK G 1100 BB-Lok von
Salcef eingebaut werden. Die D 22
wird einen neuen Caterpillar Motor
bekommen. Zum Geschdft mit ge-
brauchten Diesellokomotiven lesen
Sie im nachsten eisenbahn magazin
ein Hintergrund-Interview mit J6rg
Richter, Direktor und Eigentlimervon
Railtech. GF

Deutschland I

1 - i r ] -
& el - % - R e, T b =
- [ T s S e iy T - X
oy g i -l?:'-f'* T."'L. e "H‘I:r:":l" = Ii,.r:;."l.,
o A e R T N L T DL e
s ey o ol N I NS
P

i o T

m Hessen

Reaktivierungenvon
Strecken geplant

Der hessische Verkehrsminister Tarek
Al-Wazir (Griine) hat am 16. Juli 2018
vier Strecken vorgestellt, auf denen
wieder Personenztige fahren sollen.
Geplant ist die Reaktivierung der Stre-
cken Lollar = Londorf und Wolfers-
heim - Hungen sowie der Aartalbahn
Wiesbaden - Bad Schwalbach. AulRer-
dem soll die ehemalige Gliterstrecke
zwischen Neu-Isenburg Bahnhof und
der Innenstadt fiir den Personenver-
kehr genutzt werden. Nach Schatzun-
gen der Landesregierung kostet die
Inbetriebnahme 150 Millionen Euro;
die Mittel sollen teils vom Bund, teils
vom Land kommen. Nach derzeitigem
Stand konnte die Reaktivierung der
Strecken bis 2025 erfolgen. ~ MHZ

Noch ist die Giiterstrecke in Neu-
Isenburg ungenutzt. Bald sollen
hier wieder Ziige fahren MHZ
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Sevrien Ferrée

EVB-140 im Emsland

Mit stets gepflegten Elloks der Baureihe 140 bewdiltigen die Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-
Weser (evb) ihr Arbeitspensum. Die evb befordern zum Beispiel Autoziige zu den Seehdfen. Am 2. Juli
2018 sind 140 759 und 140 870 bei Leschede mit einer solchen Leistung Richtung Emden unterwegs

m S-Bahn Hamburg

Hochautomatisierter Betrieb ab 2021

In Hamburg wird 2021 erstmals in
Deutschland ein hochautomatisierter
S-Bahn-Betrieb aufgenommen. Eine
am 12, Juli 2018 unterzeichnete Koope-
rationsvereinbarung zwischen der DB
und der Stadt Hamburg sieht die Aus-
riistung des 23 Kilometer langen Pilot-
abschnitts Berliner Tor - Aumuhle der
S 21vor. Parallel dazu werden vier Fahr-
zeuge mit der erforderlichen Technik
ausgeristet. Bei allen Fahrten in dem
Streckenabschnitt wird fiir Zwischen-
falle weiter ein Triebfahrzeugfihrer an
Bord sein. Lediglich die Abstellfahrten
in Bergedorf werden vollautomatisch
durchgefiihrt. AWA

m Frankreich-Verkehr

S-Bahn Hamburg rollt digitalisiert

Pilotprojekt fiir die "Digitale Schiene Deutschland®: Ab 2021

rollen auf einem Abschnitt der Hamburger S-Bahn vier Triebziige
hochautomatisiert in ATO' over ETCS*-Technologie (1) und
werden in der Station Bergedorf vollautomatisch bereitgestellt (2).

B T T T U

e - B

1 Hochaustomatisierte Fahrt mi
Fahrgdsten und T sl ginem 23 Kilonietes
langen Abschmti sedgchen den Staticnen
Barfreer Tor und Aumdinls

2 Vollmtomatische Bereitstellung des Triebziae
in der Station Bergedord

ATO - Tentrale

i

Berliner Tor!

ETCS - Rechner
ubereacht den Tug

Balisenartenns

Statt TGV nun InOui in Deutschland

Auf der grolsen Anzeigetafel am Frank-
furter Hbf steht ebenso noch TGV wie
auf der Gleisanzeige und dem gelben
Abfahrtsplan im Schaukasten. Nach
wie vor fahren die franzdsischen Hoch-
geschwindigkeitsziige TGV aus Frank-
furt, Mannheim, Miinchen, Stuttgart
oder Karlsruhe nach Paris oder Mar-
seille. Deutsche Reisende wiirden
durch die Umbenen-
nung des franzdsischen

Im weif-silber-an- g
thrazit-farbigen
InOui-Design wartet
ein Duplex-TGV in
Frankfurt (Main) Hbf
auf Fahrgdiste fiir die ®
Reise nach Marseille

32

Bahn-Paradepferdes TGV in die neue
Bezeichnung InOui wohl auch véllig
verwirrt. Nichts anderes aber hat die
SNCF den franzosischen Bahnreisen-
den bereits vor einem Jahr zugemutet.
Das hat zur Folge, dass nun auch die
TGV-Euro-Duplex, die bislang in silber-
blauem Gewandt von Paris und Mar-
seille nach Deutschland fuhren, nun

ATO - Rechnar
sreuert den Jug plinktich
und energeoolimert

M atthids Fieren

Aumiihle '

Ortungsbalise

meldet Position

in einer anderen Farbgebung in Frank-
furt und Minchen eintreffen. ,Das
sind keine neuen TGV-Ziige", teilt dazu
die DB auf Anfrage des em mit.,,Durch
die Folierung der Triebfahrzeuge in
den neuen Farben des InOui wird die

Umbenennung des TGV kenntlich ge-

macht Wahrend im ICE ein Bordres-
taurant oder ein Bistro mitgefiihrt
wird, werden Speisen in den franzosi-
schen Hochgeschwindigkeitsziigen

neuerdings in einem Barwagen ange-

boten. Letzterer flihrt laut SNCF eine
Auswahl an Imbissen und ganze Me-
nis. Allerdings erhielt die em-Redak-
tion enttduschende Riickmeldungen
zum Umfang des gastronomischen
Angebots in den franzésischen
Ziigen. MPI/em

DB AG

I In Kiirze

DB-Rangierloks aus China

Die DB hat erstmals Loks in China
beim Hersteller CRRC gekauft. DB
Netz erhalt ab 2021 vier Hybrid-
Kleinstrangierlokomotiven fiir den
Einsatz auf Baustellen. Diese sind

Teil eines Rahmenvertrages von
20 Loks. AWA

Erste Smartron-Bestellung

Nach erfolgreichen Tests im Mai
mit dem Prototyp 192 001 hat die
ENON als erster Kunde Ende Juni
drei Smartron (siehe auch S.30)
bei Siemens bestellt. Eingesetzt
werden die Loks ab Friihjahr 2019
bei der Tochter Eisenbahngesell-
schaft Potsdam (EGP). AWA

Schonbuchbahn weiter dicht

Wegen Verzogerungen bei der
Elektrifizierung der Schénbuch-
bahn Boblingen - Dettenhausen
wird die Sperrung tiber die Som-
merferien hinaus bis 9. Dezember
2018 verldngert. AWA

Verkehr zum Hafen Malchin

Nach jahrelanger Pause befuhr am
26. Juni 2018 wieder ein Zug die
Anschlussgleise zum Industrieha-
fen Malchin (Strecke Blitzow -
Neubrandenburg). Die von Raildox
angemietete 246 010 brachte Kali-
diinger zur Entladung bei der
Firma Ceravis. Die Transporte er-
folgten zuvor per Lkw. AWA

evb fdhrt Rotenburg — Verden

Die Eisenbahnen und Verkehrsbe-
triebe Elbe-Weser (evb) werden
(iber Dezember 2018 hinaus flir
weitere vier Jahre den Regionalver-
kehr auf der Strecke Rotenburg
(Wiimme) — Verden mit 628 betrie-
ben. Derzeit fahrt die evb noch als
Subunternehmer fiir DB Regio.
Nach Vertragsende im Dezember
2022 wird die Strecke in das Netz
der Regio-S-Bahn Bremen/Nieder-
sachsen integriert. AWA

BOB: V 126 verkauft an BKE

Die Bayerische Oberlandbahn hat
ihre zuletzt fiir Sonderleistungen
genutzte V100 verkauft. Ende Juni
wurde 212 089 .V 126“ zu Gmein-
der in Mosbach tiberfiihrt. Dort er-
halt sie eine neue Hauptuntersu-
chung. Neuer Eigentlimer ist BKE
Eisenbahn-Service aus Ulm. AWA



Top 20 Tagesgeldkonten

Sortiert nach Rendite pro Jahr.

Anbieter E Einlagen- | Kontakt Mindest- | Zins/Rendite
sicherung anlage |pro Jahr
'E (Land/Be- (Euro)* (Prozent)
'E grenzung) bei einem
< Betrag von
(] 5000 Euro
TF Bank" S 5 10 30/8 14 56 68 90 Keine® 0,75
HSH Nordbank’* D check24 .de, zinspilot.de @ |Keine® |[0,74
Hoist Finance'® S %l | weltsparen.de @ |10009" |0,60
CosmosDirekt * |D 101 cosmosdirekt.de @ |[1000°" [0,50
Oney Bank’®! F V' | check24 .de, zinspilot.de @ [Keine® 0,50
Advanzia Bank" P | L %10 800/8 80 21 20 Z 15000 0,50'%
East West Direkt'''? L V | eastwestdirekt.de @ |Keine 0,45%
Autobank Tt |A V|10 800/4 04 10 08 4 | Keine® 0,40
Denizbank''¥ T |A %10 800/4 88 66 00 1009 0,40
Akbanlk!'3¥ D akbank.de @ | Keine 0,40
TF Bank'® S o | weltsparen.de @ |20009 |0,40
Renault Bank direlkt'*'* + |F Y | renault-bank-direkt.de @ |[Keine 0,407
Creditplus Bank’" D zinspilot.de @ |Keine 0,37
Leaseplan Bank' * |NL 7 | leaseplanbank.de @ | Keine 0,35
Moneyou'“ * | NL V' | moneyou.de @ | Keine 0,35
Ikano Bank i V' |ikanobank.de @ | Keine® 0,34
Akbank'*'" D 0 69/29 7172 20 Keine 0,30
Oyak Anker Bank'*' D 0 69/2992 29 76 15 Keine 0,30
Garantibank'¥' NL V|0 800/1 44 55 55 Keine 0,30
abcbank!'4 D abcbank.de @ |2500 0,30

*Wird dieser Betrag unterschritten, entfallt die Verzinsung
oder es wird ein deutlich niedrigerer Zins gezahit,

Einlagensicherung (Land):
A = Osterreich. D = Deutschland. F = Frankreich.
L = Luxemburg. NL = Niederlande. S = Schweden,

@ = Kontoeroffnung und/oder kostenlose
Kontofuhrung nur im Internet maglich.

V= Einlagensicherung ist auf 100000 Euro
pro Person begrenzt,

1) Es kénnen keine Freistellungsauftrage erteilt werden.
Die steuerliche Berlcksichtigung der Zinsen erfolgt
uber die Einkommensteuererklarung.

2) Kontoerdffnung nur tber Internet maglich,
Kontofiihrung per Telefon.

3) Neukunden erhalten fur einen begrenzten
Zeitraum einen hoheren Zins.

4) Der Zinssatz ist garantiert flr drei Monate ab
Kontoerdffnung.

B) Je nach Wechselkurs entspricht der Schutz durch die
nationale Einlagensicherung zeitweise einem Betrag
von deutlich unter 100000 Euro.

B} Zins gilt nur fur Betrage bis 100000 Euro.

7) Das Tagesgeld hat nur zwei feste Anlagetermine
pro Monat. Uber den Anlagebetrag kann auch nur
2weimal monatlich verfugt werden.

8) Das Produkt kann nur uber ein Zinsportal
abgeschlossen werden.

9) Erstanlage, Betrag kann spater unterschritten werden,

10) Einlagen sind in unbegrenzter Hohe durch
«Protektor”, die Sicherungseinrichtung der
Lebensversicherer geschutzt.

11) Zins gilt nur fur Betrage bis 25000 Euro.

12) Anleger von neuem Geld erhalten fir einen
begrenzten Zeitraum einen hoheren Zins,

13) Produkt wird auch als Gemeinschaftskonto
angeboten.

14) Produkt wird auch fur Minderjahrige angeboten.

Stand: 4. Juli 2018

So funktioniert die Einlagensicherung

Deutsche Einlagensicherung

Gehort eine Bank nur der Entschadigungs-
einrichtung deutscher Banken (EdB) an, sind
Einlagen bis 100000 Euro pro Person und
Bank gesichert. Dasgiltseit 1. Marz2017
auch fur private Bausparkassen. Bei Privat-
banken, die zusatzlich dem Sicherungsfonds
des Bundesverbands deutscher Banken
(BdB) angehoren, sind Einlagen in Millionen-
hohe gesichert.

Offentliche Banken, Sparkassen und Ge-
nossenschaftsbanken sichern gesetzlich
100000 Euro ab, bieten Sparern aber uber
eigene Einrichtungen daruber hinaus unbe-

8/2018 Finanztest

grenzten Schutz. Weitere Informationen
unter einlagensicherung.de im Internet. Bei
Lebensversicherern sind Einlagen uber Pro-
tektor geschutzt.

Auslandische Einlagensicherung

Bei Banken mit Sitzim EU-Ausland sind laut
EU-Recht bis zu 100 000 Euro pro Anleger
und Bank uber das Sicherungssystem des
jeweiligen Landes geschutzt. Ausnahmen:
Grof3britannien entschadigt den Gegenwert
von 85 000 britischen Pfund, Schweden bei
Hoist Finance, Klarna, Nordax und TF Bank
nur einen Gegenwert von 950000 Kronen.

Tages- und Festgeld

So haben
wir getestet

Wir erfassen monatlich Tagesgeld-
und Festzinsangebote uberregional
tatiger in- und auslandischer Kredit-
institute. Regionale Banken und
Sparkassen berucksichtigen wir
nicht. In Finanztest veroffentlichen
wir eine Auswahl der besten Zinsan-
gebote. Alle Angebote und Details zu
unseren Auswahlkriterien finden Sie
in unserem Produktfinderim Internet,
den wir 14-taglich aktualisieren
(test.de/zinsen).

Einlagensicherung. Berucksichtigt
werden nur Banken aus EU-Staaten
und dem Europaischen Wirtschafts-
raum (EWR), deren Herkunftslander
von allen drei groRen Agenturen Fitch,
Standard & Poor’s und Moody's eine
Topbewertung fur ihre Wirtschafts-
kraft erhalten. Nur deren Einlagen-
sicherungen halten wir derzeit fur so
stabil, dass sie bei einer grofderen
Bankpleite Anleger so zeitnah ent-
schadigen konnten, wie es das EU-
Recht vorschreibt.

Nebenkosten. Angebote, bei denen
Kosten etwa fur die Kontofuhrung an-
fallen oderdie an Bedingungen wie
die Eroffnung eines Girokontos mit
Gehaltseingang geknupft sind,
berucksichtigen wir nicht.

Lockangebote. Der beste Zins muss
fur den ganzen Sparbetrag von min-
destens 20000 Euro gelten. Tages-
geldangebote fur Neukunden nen-
nen wir nur online (test.de/zinsen).

Zinseszins. Die Zinsen von mehr-
jahrigen Anlagen mussen mindes-
tens jahrlich ausgezahlt oder dem
Anlagekonto gutgeschrieben und im
nachsten Jahr mitverzinst werden.

Steuernachteile. Angebote von
Auslandsbanken, fur die Quellen-
steuer abgefuhrt werden muss,
werden nicht aufgenommen. Auch
mehrjahrige Angebote, bei denen
der gesamte Zins erst zum Laufzeit-
ende ausgezahlt und steuerpflichtig
wird, bleiben unberucksichtigt.

Geldanlage und Altersvorsorge 51




= Lauchingen - Immendingen

Museums- und Touristikbahnen I

Winterfahrverbotder Sauschwanzlebahn geKkippt

Der zum Schutz von Fledermadu- 2 S % ey
seninder Winterzeit ergangene al_al

Teilwiderruf des Planfeststel- ' '
lungsbeschlusses zum Betrieb der Sau-
schwanzlebahn zwischen Weizen und
Zollhaus Blumberg ist rechtswidrig.
Das verkiindeten Richter des Verwal-
tungsgerichtshofs Baden-Wiirttem-
berg (VGH) in ihrem Urteil vom 18. Juli
2018. 2014 hatte das Regierungsprasi-
dium Freiburg der Museumsbahn im
Stidschwarzwald im Winter aus Arten-

schutzgriinden untersagt.

Gute Nachrichten gibt es auch aus
dem unteren Wutachtal: Der seit No-
vember 2017 gesperrte Streckenab-
schnitt Lauchringen — Weizen, der Wo-
chenends als Zufiihrungsstrecke zur

ietmund Schwarz o

et !l"'.n-
S i

& B

m Museumseisenbahn Minden
Wismarer Triebwagen T1verungliickt

Am Morgen des 30. Juni wurde eines der letzten betriebsfahigen
»Schweineschnduzchen an einem Bahniibergang in einen Unfall
verwickelt. Der T1 der Museumseisenbahn Minden war von Preus-
sisch Oldendorf aus auf dem Weg nach Bohmte, um von dort Eisen-
bahnfreunde abzuholen, die den Wismarer Schienenbus fiir eine Fo-
tofahrt gechartert hatten. Im Bad Essener Ortsteil Lintorf kam es
dann an einem unbeschrankten, aber mit Rotlicht gesicherten Bahn-
tibergang zu einem Unfall. Ein Pkw-Fahrer hatte trotz Rotlicht und
Schallsignal des gut zu sehenden Triebwagens versucht, den Bahn-
libergang vor dem Triebwagen zu iberqueren. Dabei kam es dann
zum Zusammenstol8. Wahrend am Pkw ein Totalschaden entstand
und der Fahrer verletzt wurde, blieb Schaden am ,,Schweineschnauz-
chen* aufgrund seiner robusten Bauweise tiberschaubar und das
Fahrpersonal unverletzt. Der Triebwagen konnte aus eigener Kraft
seine Riickfahrt nach Preussisch Oldendorf antreten. HJR

.......
- o
ety |

Sauschwdnzlebahn fungiert, ist nach
Abschluss der Sanierungsarbeiten wie-
der befahrbar. Zur Wiedereréffnung
fuhr am 15. Juli 2018 eine zweiteilige
Schienenbusgarnitur der RAB, beste-
hend aus 798 652 und 998 896, die Aus-
flugsziige Waldshut - Weizen. Ab Sep-
tember wird der Verkehr auf der
Strecke deutlich ausgeweitet. Statt ei-
nem Schiilerzug-Paar werden dann
drei Zugpaare an Schultagen und ein
weiteres montags bis freitags zwi-
schen Waldshut und Wutoschingen/
Eggingen verkehren. EM/AWA

g Zur Wiedererdffnung der Wutach-
h' « talbahn fuhr ein Schienenbus

m Harzer Schmalspurbahnen
Neues Angebot fiir Kurzurlauber

Seit 28. Juni 2018 bieten die
Harzer Schmalspurbahnen
(HSB) ein Kurzurlaubsti-
cket an, das nicht auf der
Brockenbahn zwischen
Schierke und Brocken gilt.
Damit erweitern die HSB
ihre Palette an giinstigen
Mehrtageskarten nun
auch fiir Fahrgaste, die
nicht auf den héchsten
Harzgipfel fahren méchten. Das Ticket ist
zum Preis von 44 Euro fiir Erwachsene und
26 Euro flir Kinder zwischen 6 und 14 Jah-
ren in den Dampfziigen und den HSB-

- . (Foto der Zufiihrung in Zollhaus)

M:t dem Kurzurfnuber- T A Ty
ticket kann zum Beispiel . o N
die Selketalbahn ausgiebig ~ <&
bereist werden pirk Bahnsen/HSB '

Agenturen erhaltlich. Es berechtigt inner-
halb des Geltungszeitraums und mit zu un-
begrenzt hdufigen Touren auf dem HSB-
Streckennetz abseits der Brockenbahn. em

catawiki

Online-Auktionen fur
besondere Objekte

catawiki.de
N

eisenbahn magazin 9/2018

Online-Auktionen
fur Modelleisenbahnen

Wochentliche Marklin- und Fleischmann-Auktionen
Alle gangigen Spurbreiten (HO, N, Z, Grolispuren, u.v.m. mehr)
Themenauktionen verschiedener Lander
Zubehor, Landschaften und Gleise
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as Streckennetz der OBB Infra-
DtrukturAG weist eine Betriebs-

lange von 4.865 Kilometer auf,
wobei die gesamte Gleislange 9.752 Ki-
lometer betrdgt, und verlangt nicht
nur nach einer dauernden Wartung,
sondern auch laufende Sanierung und
Erneuerung der Anlagen. Dabei ist zwi-
schen planmaRigen Instandhaltungs-
arbeiten und Neubauten zu unter-
scheiden. GréRere Umbauaktionen
sind Bestandteil des jeweiligen Rah-
menplans des Bundes. Die OBB Infra-
struktur AG filhrt ihre Arbeiten vor al-
lem in den wetterstabilen Monaten
vom Friihjahr bis Spatherbst durch und
versucht dabei, kleinere Arbeitsum-
fange in den Friihjahr zu verlegen, um
damit den Spitzenbedarf an teuren
Baumaschinen abzuflachen und die
Baukosten zu reduzieren.

Die Sommerferien dauern in Oster-

reich acht bis neun Wochen. Sie begin-
nen in den ostlichen Bundesldandern
Anfang Juli und in den westlichen und
stidlichen Bundesldandern eine Woche
spater. In diesem Zeitfenster starten

bei der OBB Infrastruktur AG die gro-
en Bauarbeiten, die oft mehrwdchige
bis mehrmonatige Streckensperren
bedingen und wahrend dieser Zeit das
Umsteigen der Fahrgdste auf den
Schienenersatzverkehr  erfordern.

GrolRe Bauarbeiten gibt esim Sommer
2018 in der Ostregion. Eine besondere
Belastung stellt die Einstellung des
Verkehrs auf der Vorortelinie (Wien-
Heiligenstadt - Wien-Ottakring) vom
30. Juni bis 3. September dar, weil zeit-
gleich auch die U-Bahn-Linie 6 saniert
wird. Nordlich von Wienwar die Franz-

9.752

Kilometer Betriebslange
haben die Gleise der OBB

Josefs-Bahn bis zum 5. August 2018
gleich zweimal zwischen Ziersdorf
und Sigmungsherberg sowie zwischen
Gmiind NO und Ceske Velenice ge-
sperrt. Dort wurden Stlitzmauern und
Briicken saniert. Der Garnituren-
tausch wurde wahrend dieser Zeit

Die Bauarbeiten mnchen viele der Neubau-Triebwagen von Stern und
Hafferl voriibergehend arbeitslos (Vorchdorf-Eggenberg, 1.Juli 2018)
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iber die Kamptallinie abgewickelt.

Auch die Dieselstrecke Krems an der

Donau - Herzogenburg war fiir Gleis-
neulagen im Juli 2018 gesperrt.

Bauarbeiten um Wien
Stidlich von Wien wird noch bis 2. Sep-

tember an der Pottendorfer Linie zwi-
schen Wien-Blumental und Ebreichs-
dorf gebaut. Bis 29. Juli dauerte dort
auch die Erneuerung der Gleisanlagen

im Bahnhof Seebenstein (Strecken-
sperre Wiener Neustadt — Aspang
Markt). Die Stichstrecke von Spielfeld-
Stralle nach Bad Radkersburg war

ebenfalls flir vier Wochen gesperrt,
dort wurden diverse Instandhaltungs-

und Erneuerungsarbeiten durchge-

fiihrt. Uber die mehrmonatige Stre-
ckensperre samt Vorbereitung der

Elektrifizierung im Gailtal berichtete

das em bereits.

In Oberdsterreich war zundchst die
Pyhrnbahn zwischen Nettingsdorfund
Kirchdorf an der Krems bis 5. August

gesperrt. Direkt danach ist die Umlei-
tungsstrecke durch das Ennstal (6. bis

Kirchberg am Wagram - Hadersdorf am Kamp

Stockerau - Absdorf-Hippersdorf-Ost
Wien StiRenbrunn - Deutsch Wagram
S7 Flughafenschnellbahn

Bruck-Fusch - Zell am See

Salzburg Gnigl Einfahrgruppe
Studenzen - Fehring: Gesamtsperre
Otztal - Bludenz

Ennstalsperre Selzthal - Bischofshofen

2] .-'.'i'
i,

by

i

RTS 2143 014 schiebt einen
Bauzug mit X 630.572 der OBB
Infra Flachwagen auf der
Brennerstrecke Richtung Italien

13.8. und 10.9. bis 2.10.) dicht. Weitere
Arbeiten finden im Netz von Stern &
Hafferl statt, einerseits auf der Strecke
Gmunden - Vorchdorf im Bereich
Gmunden Klosterplatz - Gschwandt-
Rabesberg (29.06. bis 29.07.) und an-
dererseits zwischen Alkoven und Efer-
ding bei der LILO (7.7. bis 27.7.).

Umbau Seefeld vollendet

Die Streckensperre wegen dem Umbau
des Bahnhofes Seefeld sind abgeschlos-
sen, daflr ist die Brennerstrecke von
Innsbruck bis zum Umfahrungstunnel
fiir die Einbindungsarbeiten zum BBT
vom 14. Juli bis 3. September gesperrt.
Ab dem 17. August kommt dann noch
eine Sperre der Arlbergbahn hinzu. Von
Bauarbeiten und Behinderungen nicht
verschont blieb auch Vorarlberg nicht,
wo zwischen Wolfurt/Lauterach und
Bregenz zeitweise eingleisig gefahren
werden musste. Ml

Bauarbeitenim OBB-Netz

25.08.-03.09.2018
03.09.-01.10.2018
04.08.-03.09.2018
10.08.-23.09.2018
07.08.-10.09.2018
10.03.-17.05.2018
30.07.-09.05.2018
17.08.-03.09.2018
10.09.-29.09.2018



m CargoServ

Steyrlinger Kalkziige

Die voestalpine Stahl GmbH betreibt
in Steyrling an der Pyhrnbahn ein Kalk-
werk. Der Stahlproduzent bezieht dort
seine Zusatzstoffe flir die Stahlproduk-
tion und [3Rt seit dem Markteintritt
seines EVU CargoServ die Ziige in Ei-
genregie fahren. Fiirden Transport des
Kalks stehen eigene Schuttgutwagen
mit Klappdeckeln zur Verfligung. Fir
die Bespannung der Zige sind aus-
schlielSlich die Loks 182 580 bis 582 (ES
64 U2-080 bis 082) zustandig, die fiir
die Bedienung im Werksgeldande tiber
eine Funkfernsteuerung verfligen. Die
Kalkzlige verkehren sehr zuverldssig,
manchmal auch vor den Planzeiten.
Bei Streckensperren der Pyhrnbahn
werden die Ziige groRrdaumig durch
das Ennstal umgeleitet. MI

m S-Bahn-Ziirich

Fahrzeug-Modernisie-
rung abgeschlossen

Der sieben Jahre andauernde Umbau
aller DPZ-Garnituren der S-Bahn Zi-
rich konnte offiziell am 6. Juli 2018

abgeschlossen werden.

Neben den Wagen betraf dies auch
die Triebfahrzeuge der Reihe 420 und
450. 600 Millionen Franken kostete
die behindertengerechte Modernisie-
rung, die insbesondere die Nachriis-
tung von Klimaanlagen, eine Innen-
raummodernisierung und  eine
Vergrélerung der Einstiegszonen um-
fasste. AWA

Fahrzeiten
61030 Steyrling 03:40 - Linz-Stahlwerke 05:17
61031 Linz-Stahlwerke 01:09 - Steyrling 02:23
61032 Steyrling 09:29 - Linz-Stahlwerke 10:42
61033 Linz-Stahlwerke 06:43 - Steyrling 08:24
61036 Steyrling 19:32 - Linz-Stahlwerke 21:13
61037 Linz-Stahlwerke 16:07 - Steyrling 18:37
61039 Linz-Stahlwerke 17:07 - Steyrling 18:37
61040 Steyrling 06:43 - Kirchdorf 07:01

61041 Kirchdorf 09:30 - Steyrling 09:48
61042 Steyrling 11:28 - Kirchdorf 11:49

61043 Kirchdorf14:10 - Steyrling 14:33

m Berner Oberland-Bahn

So =
S0 R i

tgl. Die 182 582 bespannte
Mo =Er am 1. Juli 2018 den leeren
52,50 Kalkzug 61039 auf der
i Fahrt von Linz-Stahl-
gl werke nach Steyrling
ﬂ' zwischen Nettingsdorf

|

und Nostibach Markus Inderst

Ausmusterung dlterer Fahrzeuge

Gemadld der aktuellen Rollmaterialliste
plant die Berner Oberland-Bahn die
Ausmusterung zahlreicher dlterer
Fahrzeuge im laufenden Jahr. Davon
sind neben den Triebwagen der ersten
(ABDeh 4/4302 und 303) und zweiten
Generation (ABeh 4/4 1305, 308, 310)
auchvier Steuerwagen (BDt 402, 403;
Abt 411, 412 ex RBS) und vier fast 50
Jahre alte Personenwagen betroffen,
wodurch sich die Anzahl von Perso-
nenwagen auf drei reduziert. Weiter-
hin vorgehalten werden noch die
ABeh 4/4 1304 und I 311-313. Die um-
fangreiche Verjlingung des Rollmate-

Die BOB-Zahnradtriebwagen der
zweiten Generation sind ent-
behrlich geworden

rials wurde durch die Inbetriebnahme
von sechs neuen Triebziige und drei
neuen Steuerwagen von Stadler im
vergangenen Jahr moglich. FFO

Felix Forster

Osterreich — Schweiz I
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Neue Werbelok 1016 020

Seit 4. |uli 2018 ist die OBB-Lok
1016 020 mit griinen Folien zum
Thema, 100% Griner Bahnstrom*
beklebt. AWA

Talent 3 fiir Tirol

Die OBB haben am 29. Juni 2018
weitere 25 Talent-3-Ziige aus ihrem
300 Fahrzeuge umfassenden Rah-
menvertrag abgerufen. Die sechs-
teiligen Elektrotriebziige sollen in
Tirol eingesetzt werden. AWA

Hupac-Vectron bei BLS und SBB

Im vergangenen Sommer bestellte
Hupac acht Vectron MS. Mitte Juli
2018 waren vier Loks ausgeliefert.
Eingesetzt werden die blauen Loks
bei den Partnerunternehmen von
Hupac, BLS Cargo und SBB Cargo
International. AWA

RhB-Rollmaterialverkauf

Die RhB konnte drei nicht mehr be-
notigte Personenwagen verkaufen.
Sie gelangten zur Chemin de fer de

Provence in Frankreich und zur
MGBahn. FFO

SOB-Vollsperrung

Die Strecke St. Gallen-St. Fiden -
Wittenbach ist fiir neun Wochen
voll gesperrt. Grund sind die Er-
neuerungen des Bruggwald- und
Galgentobeltunnels. FFO

Der PIKO HO Messwagen —
Die preisgekronte Innovation in der Modellbahnwelt!

PIKO

Neu!
PIKO Messwagen App

kostenlos erhaltlich :
im Google Play Store
und Apple App Store

 Anzeige von Ist-Geschwindigkeit, zuriickgelegter Wegstrecke, Gesamtwegstrecke, Steigungsmessung
 Analog- und Digitalbetrieb auf Zweileiter- und Dreileitergleis moglich

* Onboard-Speicher zur Erfassung der Messdaten ohne aktivierte WLAN-Funktion
e integrierte Stiitzbatterie zur Messung auf stromlosen Gleisabschnitten

W JETITEEI
e Google Play

e Anzeige der Messwerte Uber das integrierte Display sowie per WLAN auf Smartphone/Tablet

i HE;:;StU re

e oo -

Geschwindigke it

0.0 =

Strecke 1 8.72 kn
® s

MESSWAGEN

FIKD Farschungs- und Technologe-Zentrum 0 ]

g

55050 PIKO [
HO Messwagen @Sams g
179,99 €*

www.piko.de
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# Rumanien

Stilllegungim

Bukarester Stadtgebiet?

nde Juni 2017 wurde bekannt,
Edass der Biirgermeister des 3. Bu-

karester Stadtbezirks, Robert Ne-
goitd, das rumanische Ministerium fiir
Verkehr und die staatliche Eisenbahn-
gesellschaft CFR SA um Unterstiit-
zung flir eine geplante Stilllegung
des 3,7 Kilometer langen Streckenab-
schnittes Titan Sud - Bucuresti Sud
der Strecke 801 Titan Sud - Oltenita
gebeten hat.

Der Biirgermeister méchte die in die-
sem Abschnitt parallel zur Bahntrasse
verlaufende Stralle im Rahmen eines
Stadtentwicklungsprojektes unter Ein-
beziehung der derzeitigen Bahnfld-
chen zu einem Boulevard ausbauen.

Die private Bahngesellschaft Transfe-
roviar Calatori (TFC), die den Personen-
verkehr auf der 60 Kilometer langen
Strecke seit 2012 betreibt, sieht bei ei-

Hintergrund

ner Stilllegung des Streckenabschnit-
tes grolRe Probleme fiir die rund 4000
taglichen Fahrgdste, davon rund 1000
Abonnement-Kunden. Wahrend sich
der heutige Endbahnhof Titan Sud di-
rekt neben der Metro-Haltestelle Re-
publica befindet und somit hervorra-
gende Anschliisse in die Bukarester
Innenstadt bietet, gibt es am Bahnhof
Bucuresti Sudim Vorort Catelu bislang
keinerlei Anbindung an den OPNV.
Biirgermeister Negoita favorisiert hier
die Anbindung des Bahnhofs Bucuresti
Sud an das Streckennetz des stadti-
schen Buslinienbetreibers RATB. TFC
gibt indes zu bedenken, dass allein in
den ersten vier Ziigen, die taglich in Ti-
tan Sud ankommen, zwischen 300 und
700 Reisende fahren. Ein zusatzlicher
Umstieg auf Busse wiirde fiir die Fahr-
gaste mit deutlichen Qualitdtsein-
schrankungenverbundensein.  MS

Steigende Fahrgastzahlen

Die Strecke Titan Sud - Ol-
tenita wurde 2012 von
der Staatsbahn CFR an die
TFC-Muttergesellschaft Trans-
feroviar Grup (TFG) verpach-
tet. Die Staatsbahn CFR be-
diente die Strecke damals mit
nur noch zwei Zugpaaren. Un-
ter TFG-Regie wurde die Stre-
cke saniert, so dass die Fahr-
zeiten zwischen Titan Sud und
Oltenita von tiber zwei Stun-
den auf rund 90 Minuten ver-
kiirzt werden konnten. TFC er-
hohte die Anzahl der

36

Zugpaare auf heute zwolf und
richtete zusatzliche Halte-
punkte ein. All diese Verbes-
serungen fiihrten zu steigen-
den Fahrgastzahlen: 2013,
dem ersten vollstandigen Jahr
unter TFC-Verantwortung,
nutzten 991.680 Fahrgdste die
Zige. 2017 lag das Fahrgast-
aufkommen bereits bei
1.465.786 Reisenden. 1.175.385
Fahrgdste, und damit der weit-
aus liberwiegende Anteil,
nutzt dabei den Endbahnhof
Titan Sud. MS

m Tschechien

Neue Ausflugsverkehre der Ceské drahy

Mit immer neuen Angeboten locken
die Tschechischen Bahnen die Wo-
chenendausfligler aus dem Raum
Prag. So verkehrt ein speziell flir Rad-
touristen mit einem Fahrradtransport-
Wagen erganzter durchgehender Zug
nach Breznice. Bespannt wird dieser
planmdRig von der BR 749, unter Ei-
senbahnfreunden auch als,,Bardotka“
bekannt. Insgesamt drei dieser Lo-
komotiven sind im Depot
Praha-VrSovice beheimatet.
Ein kiirzerer Ausflug flihrt an

Sp 1684 passiert am 23. Juni
2018 den Haltepunkt Cer-
nosice im Tal der Berounka
(etwa 15 Kilometer siidlich
von Prag) ohne Halt =

m Niederlande

Sonntagen im Sommer von Prag nach
Velké Popovice. Hier ist die Brauerei
,Kozel“ ansassig, deren etwa 5,5 Kilo-
meter lange Anschlussbahn extra fir
diese Ausflugsziige reaktiviert wurde.
Im Pauschalfahrpreis ist eine Braue-
reibesichtigung enthalten. Zum Ein-
satz kommt der museal erhaltene
M152.0002 vom tschechischen Eisen-
NK

bahnmuseum in Luzna.

Stadler gewinnt Serviceauftrag

Stadler und Arriva Nederland haben
einen Service- und Instandhaltungs-
vertrag fiir 15 Jahre und 69 Ziige un-
terschrieben. Es handelt sich um die
Fahrzeuge aus einem Auftrag vom
November 2017, der die Lieferung von
18 bi-modalen WINK und ein Upgrade
der bestehenden 51 Arriva-GTW vor-
sieht. Die Zlige werden im Norden

der Niederlandein Friesland und Gro-
ningen zum Einsatz kommen. Der
neue Service- und Instandhaltungs-
vertrag startet im Jahr 2020 und ist
fur die Zeit von 2020 bis 2035 abge-
schlossen worden., Er schlieRt an den
Servicevertrag an, der seit dem Jahr

2006 fiir die Instandhaltung der GTW-

Ziige lauft. em

Arriva-Instandhaltungswerk in den Niederlanden

m Niederlande

Neuer Fernbahnhof fiir Amsterdam

Kiinftig soll Amsterdam Siid der Fern-
bahnhof fir internationale Ziige zum
Beispiel aus Berlin, Frankfurt und Briis-
sel werden, die dann Amsterdam Cen-
tral nicht mehr anfahren sollen. Nach
neusten Prognosen wird die heute
von 80.000 Fahrgdsten genutzte Sta-
tion Amsterdam Siid in den kommen-
den Jahren eine Nachfragesteigerung
auf 250.000 Fahrgdste sehen. Daher
wird nun ein Projekt gedndert, mit
dem dort die Bestandsstation, die Me-
trolinie und die Autobahn iberbaut

werden sollten: Amsterdam Siid wird
neu einen zusdtzlichen Bahnsteig er-
halten und so von vier auf sechs Gleise
erweitert. Die Mehrkosten sind auf
200 Millionen Euro veranschlagt.
Auch Amsterdam Central soll ausge-
baut werden, um fiir den Zehn-Minu-
ten-Takt auf Fern- und Nahverkehrs-
strecken gertistet zu sein. Kiinftig
sollen pro Stunde 57 anstatt bisher 34
Zlige den Bahnhof anfahren kénnen.
Die Arbeiten sollen 2030 abgeschlos-
sen sein. FM

N:'el's Kunick

Stadler
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m Vereinigte Staaten von Amerika

Amtrak will Amfleet-I-Flotte erneuern

e e

—

Als Autumn Express iiberquert eine Amfleet-I1-Garni-
tur den Hudson River bei Mechanicville, New York

Mit einem Request for Information
(RFI) hat Amtrak Ende Juni die Mark-
terkundung fiir eine Erneuerung der
Amfleet-I-Flotte gestartet. Diese um-
fasst die Fuhrparke, die hauptsachlich
auf Diensten dstlich des Mississippi
eingesetzt werden. Amtrak hat im RF|
sowoh| die Mdglichkeiten zur Liefe-
rung einzelner Wagen, kompletter Zug-
verbdnde oder Triebwagen angegeben.
Die Bestandsfahrzeuge wurden zwar
erst kiirzlich ertiichtigt, doch sind die

Wagen inzwischen ber 40 Jahre alt
und sollten aus wirtschaftlichen Griin-
den bald ersetzt werden. Ein RFI fiir
die Erneuerung der alternden Diesel-
lokflotte wurde bereits Anfang Juni he-
rausgegeben. Insgesamt will Amtrak
mit neuen Tarifen, aufgefrischten Zu-
gen, Wi-Fi-Empfang und der Renovie-
rung von Stationen in New York City,
Chicago, Baltimore und Philadelphia
sowie der Hauptstadt Washington at-
traktiver fir Fahrgdste werden.  FM

Marc Glucksman/Amtrak

I In Kiirze

Ausbau in Serbien

Im Juli hat die serbische Verkehrs-
ministerin mit mehreren chinesi-
schen Baufirmen Vereinbarungen
tiber die Modernisierung von Teil-
abschnitten der Strecke Belgrad -
Budapest geschlossen. Die Arbei-
ten sollen 2019 beginnen. Ergdn-
zend wird das Teilstlick zwischen
Novi Sad — Stara Pazova bereits
von RZD international, einer Toch-
ter der russischen Eisenbahn, mo-
dernisiert inklusive des neuen Cor-
tanovci-Tunnels, dessen Eréffnung
flir 2022 vorgesehenist. FM

23 Prozent mehr Fahrgdste

Die Eisenbahnen von Bosnien-Her-
zigovina haben im ersten Quartal
2018 im Vergleich zum Vorjahr ei-
nen Fahrgastzuwachs von 92.000
auf113.000 verzeichnet. Wahrend
die Bahn nur fiir drei Prozent aller
Personenfahrten im Land genutzt
wird, betragt ihr Anteil am Giiter-
verkehr beachtliche 59,56 Prozent:
Im Vergleich zum Vorjahreszeit-
raum konnten die Gliterbahnen

Weltweit

auch ihre Beférderungsleistung
von 2,98 Millionen Tonnen auf 3,51
Millionen Tonnen steigern. FM

KISS fiir Schweden vorgestellt

Stadler hat zusammen mit den
schwedischen Unternehmen Ma-
lab und Transitio am 27. Juni 2018
in Stockholm den ersten von 33
KISS fiir Schweden vorgestellt. Die
Doppelstockziige werden ab 2019
in der Region Mélardalen als M&-
lartag unterwegs sein. Fiir den Ein-
satz in Schweden wurde der KISS
an das dortige Lichtraumprofil an-
gepasst und die Wintertauglich-
keit verbessert. AWA

Erster Trenitalia-Pop fertig

Am 26. Juni 2018 prasentierte Als-
tom im Werk Savigliano den ersten
fertiggestellten Elektrotriebzug
vom Typ Coradia Stream. Im An-
schluss an Probefahrten auf dem
tschechischen Versuchsring Velim
wird der Zug auf dem italienischen
Eisenbahnnetz getestet. Unter
dem Namen , Pop“wird der Zug ab
2019 bei Trenitalia fahren. AWA

Schienengeschichte
Zum Sonderprels

' © Fotolia — borisoelenky

/
y ,E
f

!
|

= 3 W I’*. ii:'; .51‘.{..-. { n-m#;l * ; | 'h' 1y icirierio Chirondl

= \ T SN e Die grofde Geschichte der

AN e Eisenbahn

TR T e

S . MR i e in Deutschiand

"E - A E : ™ | LA

7 : %+ Eisenbahn | Eisenbahn =

z 4 RO 2 in der Schweiz =4 in Osterreich

.% : t.:-? . e __ Die schonsien Strecker

: _

e 2

5 i o : - = %:-}

Bt SN

= e 288 Seiten-.ca. 330 Abb. 288 Seiten - ca,280 Abb* *. % + 192 Seiten ~ca, "IQI]AIJI;- |

3 Ay * - ISBN 978-8-95613-047-2 ISBN 978-3-86245-031-2" --* r r LJSHN 978-3- 95153__3 000-7- | R
. —er| _. € [p] 24,99 €[] 24,99 1-..:'%% aflﬁl 14“99 . TR
- T, ) = "-__J-'-_-w "‘hi ,u,‘hi ‘__‘ PR T "y '._." X ] = :

I : - -'t;.'m"'."*." g ; et T g - P o3

~ S 0 T U LU S S R P
. T * . . { _-.* .

JETZT BEI AMAZON, IM BUCHHANDEL

ODER UNTER GERAMOND.DE

o / GeraMond

* i'h-u



I Eisenbahn: Aktuell

m Rhein-Ruhr-Express

Startschuss

mit Desiro HC

Das neue Zugsystem Rhein-Ruhr-Express (RRX) umfasst

neben einem angepassten Liniennetz und einem Ausbau P
der Infrastruktur auch neue Elektrotriebwagen mit erweiter- | £ ff_';:?f
ten Platzkapazititen. Mit diesem Dreiklang soll den anhal- £ 5
tenden Verkehrsproblemen in der Metropolregion T

Rhein-Ruhr begegnet werden
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qgen Strec 'eamschen Rntenburg/ Wiimme
und Buchhofzmd Nordheide). Getestet wur-
den unter anderem Schnellbremsungen. Die
massive Belastung fiir die Bremsen sorgte fiir
zum Teil bemerkenswerte u{fﬂktnnsche Ein-
“driicke (Foto bei Dmihausen, 3. Mar 20 TB)
aﬂmmmmmmm



reichsten Bundesland in Deutschland, stellt die

Metropolregion Rhein-Ruhr einen besonders
dicht besiedelten Ballungsraum dar. Sie erstreckt
sich von Hamm/Dortmund im Osten (iber Essen,
Duisburg und die Achse Hagen - Wuppertal und
Diisseldorf bis Ménchengladbach im Westen so-
wie bis K&In und Bonn im Stiden. Im Gegensatz zu
anderen Regionen mit einem eindeutigen Zentrum
gibt es hier zahlreiche vergleichbar grolle Stadte
mit entsprechenden Verkehrsverflechtungen. Der
Raum Rhein-Ruhr hat knapp zehn Millionen Ein-
wohner und gehort zu den 40 weltweit grofSten
Metropolregionen. Allein zwischen Dortmund und
Duisburg leben und arbeiten mit tiber fiinf Millio-
nen mehr Menschen auf engstem Raum zusam-
men als in anderen Regionen. Dies wird auch tag-
lich auf den Verkehrsachsen deutlich, laut ADAC
entfallen knapp 30 Prozent der gemeldeten Stau-
kilometer auf die Straken in Nordrhein-Westfalen.

In Nordrhein-Westfalen, dem bevélkerungs-

Nicht viel besser sieht es auf den Schienen aus.
Trotz eines dicht gekniipften Netzes mit S-Bahnen,
Regional-Express-Linien und Regionalbahnen mit
integralem Taktfahrplan sind die Ziige haufig liber-
fillt oder wegen nicht ausreichender Strecken-
kapazitdten verspatet. Die Bahnhdfe in Koln,
Disseldorf und Dortmund zdhlen zu den meist-
frequentierten in Deutschland. Durch die zentrale
Lage der Rhein-Ruhr-Region in Europa kommen
starke Fernverkehrsstrome im Personen- wie auch
im Guterverkehr hinzu. Nach allgemeiner Ein-
schdtzung befindet sich die Region kurz vor dem
Verkehrsinfarkt.

Uber die seit vielen Jahren bereits in kleinen Schrit-
ten vorgenommenen Optimierungen bei Fahrpla-
nen und Fahrzeugen hinaus gab es daher schon
langer Uberlegungen fiir grundsatzliche Verbes-
serungen. Ein Beispiel dafiir war der Metrorapid,
eine fiir das Ruhrgebiet geplante Transrapid-Stre-
cke fiir einen schnellen Regionalverkehr, der aller-
dings 2003 wegen zu hoher Kosten wieder aufge-
geben wurde (siehe Kasten). Stattdessen sollte
eine,,Metro-S-Bahn“in klassischer Eisenbahntech-
nik zwischen Dortmund und Kéln eingerichtet
werden. Letztendlich miindeten diese Uberlegun-
gen in das Konzept des Rhein-Ruhr-Express’
(RRX), dessen Realisierung nunrund 15 Jahre nach
Aufgabe des Metrorapid beginnt.

Das RRX-Konzept

Mit Vorschusslorbeeren wird nicht gespart. So ist
einem Prospekt der folgende Satz zu entnehmen:
»Der als Jahrhundertprojekt der Metropolregion
geltende RRX soll von 2018 an die standig wach-
senden Verkehrsprobleme an Rhein und Ruhr lin-
dern.” Dabei stellt das RRX-Netz prinzipiell keine
zusatzlichen Linien dar, sondern nach dem Start
im Dezember 2018 sollen die RRX-Ziige nach und
nach mehrere bisherige RE-Linien in Nordrhein-
Westfalen entlang der Hauptachse Kéln - Dussel-
dorf - Duisburg - Essen - Dortmund ablésen. Das
RRX-Konzept besteht dabei aus neuen Linienfiih-
rungen, neuen, barrierefreien Fahrzeugen mit er-
weiterten Platzkapazitaten und Infrastrukturaus-
bauten entlang der Hauptachse.

eisenbahn magazin 9/2018
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Neuartig ist die Kombination aus einstéckigen, angetriebenen Steuerwagen und
doppelstockigen Mittelwagen bei der fiir den RRX vorgesehenen Baureihe 462

Betriebsaufnahmen und Betreiber der RRX-Linien

Datum Betreiber Strecke

RE 11: Diisseldorf - Duisburg - Essen - Dortmund - Hamm -
Paderborn — Kassel

Juni 2019 National Express Rail RE 5: Koblenz - Kéln - Disseldorf - Duisburg - Wesel

RE 6: K6In/Bonn (Flughafen) - K6In - Diisseldorf - Duisburg -
Essen - Dortmund - Hamm - Minden

RE 1: Aachen - K&In - Diisseldorf - Duisburg - Essen - Dort-
mund - Hamm

RE 4: Aachen - Monchengladbach - Diisseldorf - Hagen -
Dortmund

Dezember 2018 Abellio Rail NRW

Dezember2019 National Express Rail
Juni 2020 Abellio Rail NRW

Dezember 2020 National Express Rail

Im Inneren des
doppelstéckigen
Mittelwagens

-

Axel Witzke

Dabei wird der Ausbau der Infrastruktur voraus-  aus dem Betrieb von Giiterziigen resultiert, bringt
sichtlich noch etliche Jahre in Anspruch nehmen, schnell Biirgerinitiativen auf den Plan. Insofern
daes spatestens seit , Stuttgart 21“immer schwie-  wird derzeit auch ,,nur“ von der Perspektive ge-
riger wird, flr erweiterte Eisenbahninfrastruktur  sprochen, dass ,nach dem Ausbau der Schie-
Akzeptanz in der Offentlichkeit zu finden. Vor al-  neninfrastruktur der Viertelstundentakt erreicht
lem die Larmproblematik, die jedoch tiberwiegend ~ werden* soll.
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Die luftgefederten Trieb- und Lauffahrwerke der Drehgestellfami-
lie SF 100 und SF 500 sollen fiir hohen Fahrkomfort sorgen

Das Linienkonzept sieht im Zielzustand 2030 sie-
ben RRX-Linien vor, die sich auf der Hauptachse
Kdln - Disseldorf - Essen — Dortmund zu einem
dichten Takt Uberlagern. Mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 160 km/h sollen auch die Rei-
sezeiten verkilirzt werden. Damit sollen tdglich
rund 24.000 Pkw-Fahrten auf die Schiene verla-
gert werden. Bemerkenswert ist, dass teilweise
sehr langlaufende Linien gebildet wurden, die zum
Beispiel bis Kassel reichen.

Lange Planungszeiten

Im Riickblick wird klar, welche langen Planungszei-
ten flr derartige Konzepte heutzutage bendtigt
werden. Denn das Designkonzept fiir den ,,schnel-
len Metropolenzug” und das ,neue Premiumpro-
dukt im Schienenverkehr Nordrhein-Westfalens*
wurde bereits 2009 auf der Kongressmesse
#rail2009 in Dortmund vorgestellt. Das Designkon-
zept des Zuges in den Farben Orange, Anthrazit
und Weild stammt von der Diisseldorfer Werbe-
agentur ,Butter” und wurde schon seinerzeit mit
dem international renommierten Red Dot Award
2009 fir Kommunikationsdesign ausgezeichnet.
Zwei Stadler-Flirt der Eurobahn wurden damals im
kiinftigen RRX-Design gestaltet und waren nach
der Prasentationsfahrt auf den RE-Linien Diissel-

40

dorf - Hamm und Venlo - Ménchengladbach - Ha-
gen - Hamm im tdglichen (Werbe-)Einsatz.

Welches Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)
spater den Betrieb durchfihrt, wird wie tblich im
Rahmen von europaweiten Verkehrsausschrei-
bungen bestimmt. Die Grundlage dabei bildet das
sogenannte NRW-RRX-Modell, das die beteiligten
Zweckverbdande Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR), Zweckverband Nahverkehr Rheinland
(NVR), Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
Lippe (NWL), der Zweckverband Schienenperso-
nennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-
Nord) und der Nordhessische Verkehrsverbund

»

Ausgezeichnet: Das
RRX- Designkonzept er-
hielt den renommierten
Red Dot Award 2009

(NVV) unter Federfiihrung des VRR gemeinsam
realisieren. Dabei wurden die Ausschreibungen
flr den Betrieb der Linien von denen fur die Her-
stellung, Lieferung und Wartung der Fahrzeuge
getrennt. Dies folgt dem Vorbild anderer Bundes-
lander wie z.B. Niedersachsen, bei denen die Fahr-
zeuge zu einem Landespool gehéren und vom je-
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Technische Datendes RRX-ET (Baureihe 462)

Achsfolge Bo‘Bo+22+22+Bo‘Bo’
Spurweite 1.435mm
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Antriebsleistung 4 MW
Anfahrbeschleunigung bis 11 m/s?
Energieversorgung 15kVAC/16,7 Hz
Sitzplatze 400
Zugldnge 105.252 mm
Fahrzeugbreite 2.820 mm

800 mm (Endwagen)
Einstiegshéhen und 730 mm

(Mittelwagen)

26.226 mm (Endwagen)
Wagenldngen und 25.200 mm

(Mittelwagen)
Gesamtgewicht 200t

weiligen Gewinner der Verkehrsausschreibung ge-
mietet werden miissen. Dadurch kénnen bei den
Ausschreibungen kiirzere Vorlaufzeiten erreicht
werden und die Wiedereinsatzgarantie der Fahr-
zeuge nach Auslaufen des Verkehrsvertrags ist
prinzipiell schon gegeben.

Das RRX-Fahrzeug

Aus der europaweiten Ausschreibung der Fahr-
zeuge fiir das RRX-System konnte sich Siemens
als Sieger durchsetzen. Der beim RRX-Projekt fe-
derfiihrende Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
bestellte daraufthin im Friihjahr 2015 insgesamt
82 Elektrotriebziige vom Typ Desiro HC (HC =
High Capacity) im Wert von (iber 1,7 Milliarden
Euro, worin allerdings auch die Wartung und In-
standhaltung der Ziige durch Siemens tiber einen
Zeitraum von 32 Jahren enthalten ist.

Neuartig bei dem vierteiligen RRX-Elektrotriebwa-
gen ist die Kombination aus zwei einstockigen, an-
getriebenen Endwagen und zwei dazwischen ange-
ordneten, antriebslosen Doppelstockwagen. Weil
Grolskomponenten auf den Dachern der Endwagen
angebracht sind, gibt es mehr nutzbare Flache im
Innenraum und die Instandhaltung ist erleichtert.
Eine Einheit kommt auf 400 Sitzplatze, davon 36
verstellbare Sitzpldtze in einem Endwagen fiir die 1.

=
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Klasse mit Leselampen und Klapptischen. WLAN,
Steckdosen, ein Infotainmentsystem sowie Video-
liberwachung gibt es im gesamten Zug. Im Planbe-
trieb sind meist Doppeleinheiten mit 800 Platzen
vorgesehen. In den Doppelstock-Mittelwagen sind
zwei Standard-WCs untergebracht, in einem End-
wagen ein behindertengerechtes Universal-WC.
Beleuchtet wird mit LED-Technik, die Klimaanlagen-
steuerung ist energieoptimiert. Die Mehrzweckbe-
reiche in den Endwagen bieten Platz fir bis zu 18
Fahrrader, Kinderwagen oder Rollstiihle. Breite
Einstiegstiiren und grol3ziigige Einstiegsbereiche
sollen fiir einen schnellen Fahrgastwechsel sorgen.
Barrierefreie Einstiege fiir Rollstuhlfahrer und Kin-
derwagen finden sich in den Endwagen. Die |uft-
gefederten Trieb- und Lauffahrwerke der Drehge-
stellfamilie SF 100 und SF 500 sollen fiir hohen
Fahrkomfort sorgen. Erstmals verwendet Siemens
beim RRX neue Hochfrequenz-Scheiben, die den
Handyempfang deutlich verbessern sollen.

Bis zu 160 km/h schnell

Die Antriebsleistung betragt vier Megawatt, die
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h. Dabei unter-
stiitzt ein Fahrer-Assistenzsystem zum voraus-
schauenden Bremsen und Beschleunigen den
Triebfahrzeugfiihrer beim Energiesparen. Dies wird
unterstiitzt durch die Leichtbauweise mit Alumi-
nium und durch ein Energiemanagement zur Nut-
zung der mit der elektrodynamischen Bremse zu-
riickgewonnenen Energie. Die acht angetriebenen
Achsen stellen eine hohe Anfahrbeschleunigung
sicher. Bis zu drei Einheiten kbnnen gemeinsam
gesteuert werden. Die Anforderungen der gelten-
den europdischen Vorschriften (Kollisionstauglich-
keit gemdl TSI und EN 15227) werden natiirlich
eingehalten. Als Einsatztemperaturbereich werden
-25°C bis +45 °C (Klasse T3 nach EN 50125-1) ange-
geben. Gebaut werden die Endwagen in Krefeld-
Uerdingen, die Mittelwagen im Siemens-Werk
Wien. Das Priif- und Validationscenter (PCW) in
Wegberg-Wildenrath ist fiir die Zusammenstellung
und Priifung der Zugeinheiten zustandig.

Die RRX-Werkstatt

Wie erwdhnt ist mit der Fahrzeugbestellung auch
die Instandhaltung tber 32 Jahre verbunden. In
dieser Zeit muss vertraglich eine Verflgbarkeit
von mehr als 99 Prozent im planméfigen RRX-Ein-
satz erreicht werden. Daher hat Siemens in Dort-
mund-Eving auf einer Flache von rund 70.000
Quadratmetern ein neues Instandhaltungswerk
gebaut. Anfang Marz 2017 wurde der Grundstein
gelegt, Mitte 2018 soll der Probetrieb aufgenom-
men werden. Grundstiickseigentlimer istder VRR
tiber einen zundchst bis zum Jahr 2050 geltenden
Erbbaurechtsvertrag mit Siemens. Das Werk um-
fasst ein sechsgleisiges Werkstattgebdude, Lager
und Sozialgebdude, eine AulRenreinigungsanlage,
eine Unterflurdrehmaschine fiir die Radsatziiber-
arbeitung sowie eine Radsatzdiagnoseanlage. Das
Hauptgebdude ist 163 Meter lang, 63 Meter breit
und 12,40 Meter hoch und unterschreitet die Wer-
tevorgaben der neuen Europdischen Energieein-
sparverordnung (EnEV) um rund 15 Prozent. Auf
dem Werksgeldnde werden einschlielSlich der

eisenbahn magazin 9/2018
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Rhein-Ruhr-Express I

-Zahlreiche -Testfuh_rten fanden im Mdirz 2018 zwischen Minden

Jurgen Hirstel

Transrapid-Projekt als RRX-Vorlaufer

~und Haste statt. Aufnahme am 15. Mdrz kurz vor dem Zielbahnhof

Mit dem Metrorapid durch das Ruhrgebiet schweben

Fi]r die in Deutschland entwickelte und
auf der Testanlage im Emsland erprobte
Magnetschwebebahn wurden ab Anfang
der1990er-Jahre verstarkt mogliche An-
wendungsstrecken gesucht. Eine davon
war die Relation Hamburg - Berlin, fiir die
aufgrund hoher Fahrgastprognosen zwi-
schen den beiden GroRstddten groRe
Chancen gesehen wurden, die sogar zur
Aufnahme in den Bundesverkehrswege-
plan fihrten. Da die Investitionskosten
aber bereits in der Planungsphase immer
weiter anstiegen, wurde das Projekt
schlieRlich im Jahre 2000 durch den dama-
ligen DB-Vorstandsvorsitzenden Hartmut
Mehdorn gestoppt. Ahnlich erging es der
im Ruhrgebiet geplanten ,Metrorapid®“-
Strecke, auf der Transrapid-Ziige zwischen
Dortmund und Diisseldorf (iber Bochum,
Essen und Duisburg im Zehn-Minuten-Takt
mit bis zu 300 km/h vorgesehen waren. Die
Betriebsaufnahme sollte zur Fulsball-WM
2006 sein. Aus Kostengriinden wurde auch
dieses Projekt 2003 durch die Politik auf-
gegeben.

Trotz jahrzehntelanger Forschungsforde-
rung konnte fiir den Transrapid in Deutsch-
land keine Anwendungsstrecke realisiert
werden; die weltweit einzige Strecke im Re-
gelbetrieb wurde 2004 in Shanghai eroff-
net. Nach einem schweren Unfall mit dem
Transrapid 08 auf der Versuchsanlage bei
Lathen mit 23 Toten im Jahre 2006 wurde
der Testbetrieb eingestellt. Das neueste
Fahrzeugmodell Transrapid 09 (TR 09)
wurde 2016 durch den Bund versteigert.
Den Zuschlag bekam fiir rund 200.000
Euro die Fleischwarenfirma Kemper aus
Nortrup im Landkreis Osnabriick. Erst auf
den zweiten Blick offenbart sich der enge
Zusammenhang zwischen der 1888 gegriin-
deten Fabrik und der Transrapid-Technolo-
gie, da der Sohn des Firmengriinders, Di-
plom-Ingenieur Hermann Kemper, Anfang
der 1930er-Jahre Schaltungen fiir das
Schweben mit magnetischen Feldern ent-
wickelt hatte und sich die Idee 1934 als
,Schwebebahn mit raderlosen Fahrzeu-
gen“ patentieren liel8. Auf dieser Grund-
lage entstand rund vier Jahrzehnte spdter
der Transrapid mit
ersten Prototypen
in den 1970er-Jah-
ren. 2017 wurde
: der TR 09 in Nor-
05 trup vor dem Ver-
| waltungebdude
der Firma Kemper
aufgestellt.

TR 09 dient heute
! bei der Firma

| Kemper in Nor-

e trup als Bespre-

chungsraum (Foto

in Lathen)
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Umfangreiche Tests wurden bei Pendelfahrten

zwischen Minden und Haste durchgefiihrt
(462 001,19. Mdirz 2018 bei Kirchhorsten)

Werkstattgebdude rund 5,5 Kilometer Gleise ver-
legt. Das Instandhaltungskonzept basiert voraus-
schauend auf zahlreichen Sensoren am Fahrzeug,
die mogliche Schaden rechtzeitig erkennen sollen,
bevor diese im Betrieb auftreten.

Die Fahrzeugzulassung

Vor Beginn der Serienfertigung hat Siemens bis
August 2017 sieben Ziige als Vorserie gebaut, mit
denen der Inbetriebsetzungs- und Zulassungspro-
zess der neuen Baureihe 462 durchgefiihrt wird.
Die DB Systemtechnik erhielt dabei den Auftrag
fiir das Technische Controlling und begleitete und
iberwachte die Konstruktion, die Fertigung und
Inbetriebssetzung in Wegberg-Wildenrath bis hin
zur Zulassung sowie die technische Abnahme aller
Ziige am Instandhaltungsstandort in Dortmund.
Damit konnten beider Vorserie festgestellte Man-
gel bei der Serienfertigung vermieden werden.
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Mitte Juli 2017 wurde ein vollstandiger Vorserien-
zug erstmals auf dem sechs Kilometer langen Test-
ring im Priif- und Validationcenter (PCW) in Weg-
berg-Wildenrath der Presse vorgefiihrt. Im
November 2017 erfolgten mit einer Einheit in
Wien bei der Firma RTA-Arsenal Klimatests, eine
weiterer Zug befand sich zu diesem Zeitpunkt in
Minden zu Bremsversuchen. Seit Anfang Dezem-
ber 2017 kommen mehrere Einheiten zu Testfahr-
ten auch auf dem DB-Netz in Einfach- und Mehr-
fachtraktion (z.B. zur Priifung der Lauftechnik,
Bremsen und Stromabnehmer) zum Einsatz.

Infrastrukturausbau

Durch zusatzliche Gleise auf mehreren Strecken-
abschnitten soll der Betrieb zwischen Kdln und
Dortmund kiinftig neu sortiert werden, um
schnellere und langsame Verkehre besser vonei-
nander zu trennen. Prinzipiell sind fiir den Fern-
verkehr und den RRX sowie fiir die S-Bahn und
abschnittsweise den Giiterverkehr jeweils zwei
Gleise vorgesehen. Dafiir wird der Abschnitt KéIn-

RRX1: Aachen-Kdln-Dusseldorf - Essen
— Dortmund

sen — Wesel

RRX 6: Koblenz - Kdln - Diisseldorf - Essen
— Dortmund - Hamm - Bielefeld -
Minden

RRX7: Disseldorf - Duisburg —Essen -
Gelsenkirchen - Miinster
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Miilheim - Diisseldorf-Benrath, auf dem die S-

Bahn neben der zweigleisigen Fernstrecke heute
teilweise nur eingleisig verldauft, durchgehend
viergleisig ausgebaut.

» Ab Dezember 2018 geht
das Konzept des Rhein-

Ruhr-Express schritt-

weise an den Start

Kiinftig sollen auf den S-Bahn-Gleisen auch Giiter-
ziige fahren, die von diesen Verkehren entlastete
Fernbahn kann dadurch auch die RRX-Zlige auf-
nehmen. Auch die S-Bahn-Linie S6 Koln — Essen,
die derzeit tiber vier eingleisige Engpdsse verlduft,
wird durch den Ausbau von zwei Abschnitten von
héherer Plinktlichkeit profitieren. Der am dichtes-
ten befahrene Teilabschnitt im RRX-Kernkorridor
zwischen Disseldorf und Duisburg wird sogar
sechsgleisig, so dass dort fiir den Fernverkehr, den
RRX und weitere RE/RB-Verbindungen sowie die
S-Bahn jeweils zwei eigene Gleise zur Verfligung
stehen und Konflikte zwischen den unterschiedlich
schnellen Zugsystemen vermieden werden.

Daneben gibt es punktuelle MalRnahmen zwischen
Duisburg und Dortmund sowie umfangreiche Um-
bauten in Dortmund Hbf: Bei Miilheim (Ruhr) ist
der Bau einer neuen Abzweigstelle mit
insgesamt vier Wei-
chen geplant, so
dass Ziige zwi-
schen den Glei-
sen der Fernbahn
und denen der S-Bahn

mit bis zu 100 km/h wechseln
koénnen. Die RRX-Zlige sollen
hier nach Moglichkeit die zwi-
schen Miilheim (Ruhr)
und Duisburg heute ge-
ring ausgelasteten S-
Bahn-Gleise nutzen. Zwi-
schen Essen Hbf und Bochum-Langendreer sollen
die heutigen Linien RE16 und RB40 auf die S-Bahn-
strecke verlagert werden. Dadurch kann der RRX
auf den bestehenden Fernbahngleisen verkehren,
so dass zwischen Essen und Bochum keine zusatzli-
chen Malnahmen erforderlich werden, abgesehen
von einer kurzen eingleisigen Verbindung-strecke
nahe dem Essener Hauptbahnhof und einer Block-
verdichtung auf den Ferngleisen. In Bochum Hbf
werden die Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten in
den Bahnhof erhéht. Die Planungen fiir Dortmund

O
Minden

0

Bielefeld

Paderborn

Kassel

jt:irgen Hdrstel



Hbf und den ostlichen Bereich bis zum Betriebs-
bahnhof sind noch in der Anfangsphase. Eine ur-
spriinglich vorgesehene RRX-Durchbindung von
Dortmund nach Miinster ist inzwischen nicht mehr
vorgesehen. Auch der zweigleisige Ausbau des Ab-
schnitts Liinen — Minster ist nun wieder offen. Ne-
ben dem Streckenausbau werden auch viele Bahn-
hofe modernisiert, darunter 71 Stationen an den
Aulendsten des Netzes, unter anderem durch An-
passung der Bahnsteighthen, Bau von Aufziigen
und Leitstreifen flir Sehbehinderte.

AuRerdem sind 44 Kilometer neue Larmschutz-
wdnde geplant, 70 Kilometer Strecke werden zum
.Besonders (iberwachten Gleis* erklart, das regel-
maRig geschliffen wird und so zu einem leiseren
Abrollgerdusch flihrt.

Betreiberwechsel und RRX-Start

Im Rahmen des europaweiten Wettbewerbsver-
fahrens fir die neuen RRX-Linien konnten sich
Abellio Rail NRW und National Express Rail gegen
die Mitbewerber durchsetzen. Die Verkehrsver-
trage wurden im Oktober 2015 unterschrieben.
Gegenstand des Verfahrens waren die Regional-
Express-Linien RE 1, 4, 5, 6 und 11 mit einem Leis-
tungsvolumen von insgesamt rund 14,6 Millionen
Zugkilometern pro Jahr. Dies stellte seit 1996 das
bislang groRte Ausschreibungsverfahren im deut-
schen Schienenpersonennahverkehr dar.

Wettbewerbsverfahren dieser GroRenordnung
missen gemdl Vergaberecht in Teilnetzen ausge-
schrieben werden. Die Vergabe der betreffenden
Linien erfolgte daher unterteilt in drei Lose. Das
Los 1 mit den Linien RE 1 (Aachen - Kéln - Essen -
Hamm) und RE 11 (Diisseldorf - Essen— Dortmund
- Hamm - Kassel) mit rund 6,2 Mio. Zugkilometern
pro Jahr ging an Abellio Rail NRW. Das Los 2 mit
den Linien RE 5 (Koblenz - KéIn - Diisseldorf — We-
sel) und RE 6 (K&In/Bonn Flughafen — K&In - Dis-
seldorf - Essen - Hamm - Minden) mit rund 6 Mil-
lionen Zugkilometern pro Jahr geht an National
Express, ebenso das Los 3 mit der Linie RE 4 (Aa-
chen — Ménchengladbach - Hagen — Dortmund)
mit rund 2,4 Millionen Zugkilometern pro Jahr.

Die RRX-Fahrzeuge werden zeitlich gestaffelt im
Halbjahresrhythmus ab Fahrplanwechsel im De-
zember 2018 bis Dezember 2020 in den sogenann-
ten,Vorlaufbetrieb® gehen. Ebenfalls als Vorlaufbe-
trieb bezeichnet werden die im Vorfeld des RRX
seit Dezember 2016 wirksamen Anderungen im be-
stehenden RE-Verkehr von DB Regio. Dies umfasste
teilweise verlangerte Linienverldufe, zusatzliche
Zugfahrten und héhere Kapazitdaten. Insgesamt
tiber 200 Doppelstockwagen wurden bis Friihjahr
2017 nach und nach einer Runderneuerung unter-
zogen. Dazu kamen flr einige Linien neue TRAXX-
Lokomotiven der Baureihe 146.3.

Der RRX-Einsatz soll im Dezember 2018 zundchst
auf der Linie RE 11 Duisseldorf — Kassel beginnen.
Hierfir sollen laut Siemens zunachst 15 Fahrzeuge
zur Verfuigung stehen. Bis Ende 2020 wird der Be-
trieb schrittweise auf die vier weiteren Linien aus-
geweitet werden. Jiirgen Horstel
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Jiirgen Hérstel

Blick in den Fiihrerstand von 462 002: Der
Monitor oben links erméglicht es dem Tf, den
Fahrgastraum im Blick zu behalten

Moderne Nahverkehrstriebwagen im Modell
Thema bitteren Nachgeschmacks

Auf der Suche nach Modellen der aktu-
ellsten Nahverkehrstriebwagen - wie
beispielsweise den fiir den RRX geplanten
Desiro HC mit mittleren Doppelstockberei-
chen - laufen Fans der Epoche VI derzeit ins
Leere. Dabei spielt es eine untergeordnete
Rolle, in welchem Mal3stab sie sammeln

Viele Farb- und Formvarianten

Den meisten Herstellern ist das Interesse
der Kdufer angesichts der realen Umsatz-
zahlen bereits langer am Markt befindlicher
Fahrzeuge regionaler Pragung offenbar zu
hoch. Zwar gab es vor einigen Jahren wich-
tige, auch bei Drittbahnen laufende Baurei-
hen wie 440/442, GTW- und FLIRT-Triebwa-
gen bei Piko (Baureihe 646) oder Liliput
(427), aber die Euphorie ist schnell verflo-
gen. Selbst ein Klassiker wie der 614 von Li-
liput fand nicht den erwarteten Anklang.
Und so finden sich sowohl ab Werk wie
auch den tblichen Internetplattformen
noch immer nahezu alle Farb- und Formva-
rianten. Wie iiblich besteht im MalSstab 1:87
das breiteste Angebot, gefolgt von der
NenngréRe N. TT-Bahnern stehen mit den
Baureihen 442 (Talent 2 von Piko) und 650
(RS 1von kuehn) die wenigsten Fahrzeuge
zur Verfiigung.

Die Elektro-Desiros, in Deutschland u. a. bei
der Mittelrheinbahn zwischen Mainz und
K&ln unterwegs, bekommt man beispiels-
weise nur in HO und dort in der OBB-Ver-
sion bei Jdgerndorfer sowie als belgische

R R
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Liliput-Modell
eines Eurobahn-FLIRT im RRX-Design

Fahrzeuge bei B-Models - naturgemaR
auch nurin den dort vorkommenden La-
ckierungen. Die fuir den Serienbetrieb vor-
gesehenen RRX-Ausfiihrungen lassen sich
daraus nur in der heimischen Werkstatt un-
ter Zuhilfenahme von Doppelstock-Fahr-
zeugen ableiten, wobei nur das B-Models-
Fahrzeug ansatzweise passende Tiiren
aufweist, namlich zwei je Wagenkasten der
einstdckigen Triebkopfe. Als Alternative
zum Umbau bleibt die als Kleinserie aufge-
legte Designstudie auf der Basis des
»FLIRT“von Liliput, der im Vorlaufbetrieb
als ET6 der Eurobahn verkehrte.

Brawa bringt den TWINDEXX

Eine Ausnahme im Bereich der neuesten
Nahverkehrsfahrzeuge ist die Firma Brawa,
die in HO (Artikelnummern 44500 bis -03)
und N (64500/-02) den DB AG-Doppel-
stock-Triebzug der Baureihe 445 fiir Herbst
dieses Jahres ankiindigte. Als Basisfahrzeug
fiir das Thema RRX scheidet dieser aller-
dings aus. Der Vorteil der Baureihe 445 ist
die Verwandtschaft zum IC 2, der als Fern-
verkehrsfahrzeug und auch hinsichtlich der
variablen Lange im Modell fiir Kdufer deut-
lich attraktiver ist. Zudem werden die Vor-
bilder der Baureihe 445 bei verschiedenen
Netzen in Deutschland und auch in unter-
schiedlichen Betreiberfarben eingesetzt, so
in Rot der DB Regio, in Griin/Grau flir
Schleswig-Holsteins sowie nicht zuletzt als
Triebzug RABe 502 der Schweiz. MKL
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Alltdglicher Anblick:
Weéihrend die 105 Jahre
alte E2am 18. Mai
2018 Wagen rangiert,
verldsst die jiingere
Ellok E3 mit einem
Leerzug den Bahnhof
Mixnitz Lokalbahn

Zé"'":'

Mn‘ drei kleinen Elloks wickelt dte Lokalbahn Mixnitz-Sankt Erhard AG den Betrieb auf der
/760-Milimeter-spurigen Breitenauer Bahn ab. Die Maschinen transportieren Magnesitprodukte zum
OBB-Bahnhof Mixnitz-Bdrenschiitzklamm. Die 1913 gebaute Ellok E2 erhielt jetzt sogar neue Fristen

Stellenwert. Als Beispiel kdnnen die beriihm-

ten Festspiele in Salzburg oder Bregenz, die
Wiener Kaffeehauskultur oder das Erbe der k. u. k.
Monarchie herangezogen werden. Auch bei der
elektrisch betriebenen, 760-Millimeter-spurigen
Lokalbahn Mixnitz - St. Erhard, in der Steiermark
einige Kilometer stidlich von Bruck an der Mur ge-
legen, hdlt man an Bewdhrtem fest. Die beiden
1913 zur Erdffnung der gut zehn Kilometer langen
»Breitenauer Bahn“ gelieferten AEG-Lokomotiven
E1(Bo,1508/1913) und E2 (Bo, 1509/1913) sind noch
immer vorhanden. Allerdings ist die Ellok E1 nicht
mehr betriebsfahig. Sie dient jedoch als Ersatzteil-
spender fiir die umso fidelere E2.

Traditit}nen haben in Osterreich einen hohen

Neue Fristen fiir eine 105-)Jdhrige

Die Ellok E2 erfillt an Werktagen noch immer plan-
maRig Verschubaufgaben im Bahnhof Mixnitz. Da-
mit sie weiterhin zu diesen Zwecken herangezogen
werden kann, erhielt die 105-Jdhrige Maschine im
Frithjahr 2018 wieder eine Fristuntersuchung. Da-
bei wurde der Dachaufbau der E2 modifiziert und
ein neuer gebrauchter Scherenstromabnehmer
aufgesetzt. Dieser stammt von einem abgestellten
Triebwagen der Grazer Stralsenbahn. Somit kann
das Triebfahrzeug auch weiterhin im Sonderzug-
verkehr auf der Strecke eingesetzt werden.
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Bereits im Sommer 2003 war der Scherenstrom-
abnehmer der E2 héher gesetzt worden. Am Dach
des Fiihrerhauses wurden daftir Winkeleisen mon-
tiert, an denen der Stromabnehmer angebracht
werden konnte.

Kleine Modifikationen

Erforderlich wurde diese Modifikation, nachdem
der Fahrdraht auf der gesamten Strecke gepriift,
saniert und hdher gesetzt worden war. Des Weite-
ren lackierte man die Verschiebetrittbretter, die
Aufstiegshilfen zum Fiihrerstand und den Rahmen
mit gelber Signalfarbe. Puristen werden dariber
vielleicht die Nase riimpfen. Doch immerhin han-

delt es sich bei der Maschine nicht um eine Muse-
umslok, sondern um ein Fahrzeug, dass im tégli-
chen Betrieb auf der Lokalbahn benétigt und ein-
gesetzt wird.

Nachdem der Personenverkehr bereits 1966 einge-
stellt wurde, dient die Bahn heute hauptsdchlich
dem Transport von Magnesitprodukten. Magnesit
ist ein sehr temperaturbestdandiges Mineral, aus
dem Feuerfestprodukte hergestellt werden, etwa
feuerfeste Steine fiir Hochéfen. In St. Erhard wird
das Mineral abgebaut und im Magnesitwerk Brei-
tenau des Unternehmens RHI Magnesita weiter-
verarbeitet. Seit September 1913 transportiert das
Werk seine Produkte tiber die Breitenauer Bahn
zum Bahnhof Mixnitz-Barenschiitzklamm. Hier
wird die Ware auf Normalspurwaggons umgeladen.

» Aufgrund hohem Trans-
portaufkommens verkeh-

renderzeit meistensdrei

werktagliche Zugpaare

Den Streckendienst absolvieren allerdings Loks jiin-

geren Datums. Abwechselnd beférdern die vierach-

sigen Lokomotiven E3 (BoBo OAMG 1601, BBC 387

/1957) und E4 (BoBo OAMG 2409, BBC 475 /1963)
die Ziige zur Staatsbahn. Aufgrund der guten Auf-



Wolfgang Bdinka

Vorne die Schwarz E 2 und Liliput-VHL 2
sowie Plan- und Sitzwagen, dahinter das
LGB-Modell der E 1 jiingeren Datums

emerkenswert, dass es von dieser eigent-

lich belanglosen Bahnstrecke relativ viele
Modelle gibt: Von LGB allein sind sieben La-
ckierungsvarianten des zweiachsigen ,,Bligel-
eisens” bekannt. Am rarsten ist die richtig la-
ckierte Lok, die es 2004 auch als Set mit zwei
grauen Planenwagen gab. Alle anderen
2m/G-Elloks sind eher Fantasie-Ausfiihrun-
gen. In 1:87 gab es ein gutes Modell des Klein-
serienherstellers Schwarz. Den ehemaligen
Ybbser StraRenbahn-Triebwagen liefert die
Firma Jirgensen in Zustand der Uberfiihrung
nach Mixnitz. Aktuelle HOe-Modelle von
Ferro-Train sind die Loks ,,Hochlantsch* und
,Breitenau” in der Ursprungsausfiihrung mit
Lyrabiigel und die zurzeit nicht lieferbaren E 1
und E 2 in Himmelblau mit Scherenpantograf.
Von den vierachsigen E3 und E 4 gibt es leider
keine Modelle. Die typischen Planwagen und
andere Niederbordwaggons flihrt ebenfalls
Ferro-Train im Sortiment. Einen der wenigen
Sitzwagen realisierte Modell-Spiel Expert als
Resin-Bausatz. Sogar die normalspurige Ran-
gierlok VHL 2 gab es als Modell von Liliput,
abgeleitet von der OBB-Reihe 2060. WB

tragslage verkehrten in den letzten Monaten meis-
tens drei werktdgliche Zugpaare. Der Arbeitstag
auf der Breitenauerbahn beginnt an Werktagen (ib-
licherweise morgens um sechs Uhr. Zwischen 6:15
und 6:30 Uhr verlasst die erste Leerzug-Garnitur
Mixnitz Lokalbahn. Nach der Beladung verldsst der
Zug das RHI-Werk Breitenau zwischen 7:45 und 8
Uhr. Die Fahrzeit betrdgt jeweils 30 Minuten. Der
Verkehr der folgenden ein bis zwei Zugpaare ist
vom Frachtaufkommen abhangig. Normalerweise
endetder Fahrbetrieb gegen14 Uhr. Es gelangt der-
zeit fast ausschliellich Palettenware zum Versand.
Die Paletten werden mit Hilfe eines Gabelstaplers
im Bahnhof Mixnitz-Barenschitzklamm umgela-
den. Seitdem Verkauf der beiden normalspurigen
Diesellokomotiven besorgt der Hubstapler auch
den Verschub der Normalspurwaggons.

Nostalgiefahrten

Und hin und wieder kann man sogar mit dem be-
schaulichen Bahnchen mitfahren. Der Verein
_Freunde der Breitenauerbahn® bietet mehrmals
im Jahr Nostalgiefahrten in Zusammenarbeit mit
dem Bahnbesitzer RHI Magnesita an. Im Jahr 2018
steht noch eine Fahrt am 8. September an: Geplant
sind Saisonschlussfahrten mit ,,zlinftigem Lederho-
sentreffen” Es ist anzunehmen, dass es auch hier
recht traditionell zugehen wird. Dietmar Zehetner
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Lokalbahn Mixnitz-Sankt Erhard
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E4 (links) wartet in der Mixnitzer Werkstdtte auf den nichsten Einsatz. Die daneben abge-
stellte E1dient als Ersatzteilspender fiir Schwesterlok E2
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Mit neuem Stromabnehmer zeijf sich E2
in Mixnitz Lokalbahn (18. Mai 2018) E3 fdahrt mit einem Notalgiezug am 18. Mai 2018
der ehemaligen Haltestelle Schafferwerke entgegen
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“Eisenbahn: Geschichte

= Baui‘mhe 156: Von dIer DR-252 {iber die DB AG zur MEG

- Hennigsdorfer Qua rtett

ohne Nachfolger

Die letzten von der Deutschen Reichsbahn beschafften Lokomotiven waren die vier
Co’Co™-Ellok der Baureihe 252, die Anfang der 90er-Jahre in Dienst gestellt und
bei der DB zur Baureihe 156 wurden. Zu Nachbauten kam es nicht mehr, nach der
Zué&mmenfﬂhrung von DR und DB brauchte niemand mehr neue'Glterzugelloks

Auch im Reisezugverkehr
war die 156 heimisch, hier
verldsst 156 003 mit einem IC
von Frankfurt/Main nach
Dresden den Leipziger Hbf



waren die Lokomotivbau-Elektrotechnischen

Werke Hennigsdorf, sondern firmierten als
GmbH, als sie auf der Leipziger Frilhjahrsmesse
1991 mit der 252 001 den Erstling einer neuen Ellok,
die als Nachfolgerin der Baureihe 250 geplant war,
prasentierte. Ihr Aufgabengebiet sollte der schwere
Giiterzugdienst sein, doch es kam ganz anders: Der
drastische Riickgang der Industrieproduktioninder
einstigen DDR, der Wegfall der osteuropdischen
Mérkte und die Abwanderung des Giiterverkehrs
auf die Strale verringerten das Interesse der Bahn
an neuen Giterzuglokomotiven, zumal seinerzeit
schon eine Fusion der beiden deutschen Staatsbah-
nen im Gesprach war. So blieb es bei vier Bau-
muster-Lokomotiven, die beim Bw Dresden in den
Betriebsdienst kamen und kurzzeitig die Baurei-
henbezeichnung 252 bekamen. Ende der 80er-Jahre,
noch bevor die erste Lok fertiggestellt war, dachte
die DR an die Beschaffung von 350 Lokomotiven
des Grundtyps der Baureihe 252. Einige sollten so-
gar mit 50-Hz-Technik und einer Hochstgeschwin-
digkeit von 80 km/h die Nachfolge der 251 auf der
Riibelandbahn antreten. Flir den Transitverkehr auf
der zu elektrifizierenden Magistrale Helmstedt -
Berlin (West) sollten die Maschinen sogar fiir 160
km/h ertlichtigt werden. Bei der Vereinheitlichung
des DR/DB-Nummernsystems wurden die Loks zur
neuen Baureihe 156, da die Baureihenbezeichnung
152 bereits vergeben war

Schﬂn kein volkseigener Betrieb (VEB) mehr

Die Baumusterlokomotiven

Die vier Baumuster reprasentierten drei verschie-
dene konstruktive Ausfiihrungen, schlieflich galt
es, die ,,ideale” Technik herauszufiltern: 252 001 be-
sitzt herkbmmliche Steuerelektronik in LSL-Technik
(langsame storsichere Logik) und rotierenden Um-
richter flir den Strombedarf der Hilfsbetriebe, 252
002 weist eine ebensolche LSL-Technik, aber mit
statischem Umrichter fiir die Hilfsbetriebe auf. 252
003/004 besitzen Mikroprozessor-Steuerung und
statischen Umrichter fiir die Hilfsbetriebe. Die Steu-
erelektronik in LSL-Technik (mit Schaltwerken und
Thyristoren als Steller) ist bei den Baureihen 112,143
und 155 (nach Nummernplan von 1992) angewendet
worden. Auch den rotierenden Umrichter fiir die
Speisung der 50-Hz-Drehstrommotoren der Hilfs-
betriebe besitzen die Lokomotiven der Baureihen
112,743 und 155. Statische Umrichter flir die Versor-
gung der 50-Hz-Drehstrommotoren sind teurer als
rotierende Umrichter, erfordern einen Gleichstrom-
Zwischenkreis, arbeiten aber nahezu wartungsfrei.

Mechanischer Teil

Die Dienstmasse der Lokomotive von 120 Tonnen
erforderte sechs Radsédtze, um die zuldssige Achs-
last von 20 Tonnen nicht zu Uberschreiten. Zur
Schonung des Oberbaus durch die als problema-
tisch betrachteten dreiachsigen Drehgestelle er-
hielten von den vier Baumusterlokomotiven zwei
eine Spurkranzschwdchung des mittleren Dreh-
gestellradsatzes (252 002 und 252 004). Die 252
001 und 252 003 sind hingegen 1993/94 im AW
Dessau auf seitenverschiebbare Mittelradsatze
umgebaut worden, wobei die Rollenlager der Ach-
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Vor 20 Jahren: Die 156 002 steht 1999 abgebiigelt im traditionsreichen Bahnbetriebswerk
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Reichenbach (Vogtl.), einer mittlerweile lingst geschlossenen Dienststelle
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Am 3. Dezember 1985 fdhrt die 156 001
mit dem Zementzug Dresden-Friedrichstadt -
Hoyerswerda bei Oberau vorbei
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Am 5. Juni 1993 gab es in Chemnitz
noch Fernverkehr, wie diese Aufnahme von
156 001 mit einem langen Reisezug beweist
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4y ;m Zschopnutaf Am 3 August 1996 iiber-

Am 10. Dezember 1995 durfte die 156 noch Reiseziige befordern wie hier 156 002

den IR 2064 bei Kfmgenberg-CuImmtz Im Hintergrund eine Regionalbahn nach Dresden
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sen eine Querverschiebung von einem Millimeter
zulassen.

Bei der Zug- und Stolvorrichtung verwendete
man die schon bei den Baureihen 211 und 242 ver-
wendete Ausfiihrung, die sich als verschleiRfest
und leicht kontrollierbar erwiesen hatte. Als Stol3-
vorrichtung kamen jedoch, erstmals bei einer Ellok
der DR, Hochleistungspuffer zum Einsatz.

Drehgestelle und Federung entsprechen weitge-
hend der Baureihe 250. Die Zugkraftiibertragung
zwischen Drehgestell und Lokomotivrahmen er-
folgt durch einen tiefliegenden, abschraubbaren
Drehzapfen mit auswechselbaren Hartmangan-
platten und Gummidruckfedern. Der Drehgestell-
rahmen besteht aus geschweilsten Kastentrdgern,
wovon der Hauptquertrdger den Drehzapfen auf-
nimmt, der auch die Zug- und Bremskréfte {iber-
tragt. Ein pneumatischer Achslastausgleich beugt
der Entlastung der vorderen Radsdtze beim An-
fahren schwerer Ziige vor.

Als Antrieb dient der Kegelringfederantrieb der
Bauart LEW, wie er auch bei den Baureihen 243
und 250 eingesetzt worden ist, bei der 252 jedoch
in verbesserter Ausfiihrung. 50 Prozent der Fahr-
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motormasse stiitzen sich tiber Kegelringfedern
auf den Treibradsatz ab, die anderen 50 Prozent
werden tiber Gummischubfedern vom Drehge-
stellrahmen abgefangen. Dadurch wird das Gleis
wesentlich geringer beansprucht als beispiels-
weise von einem Tatzlagermotor der Baureihe 232.

Rahmen und Lokomotivkasten

Der Rahmen und der Lokomotivkasten sind hoch-
feste Stahlleichtbaukonstruktionen, in die die Fiih-
rerhduser einbezogen sind. Die Einstiegstliren der
Lok flihren in den Maschinenraum, der die beiden
Endfiihrerstédnde verbindet. Vom Maschinenraum
flhrt eine Tur inden Fiihrerstand. Um eine gute Zu-
ganglichkeit des Maschinenraumes zu erreichen,
sind die Dachhauben, aus Aluminium und aus drei
Sektionen bestehend, abnehmbar. In den Dachhau-
ben befinden sich die Kiihlluftansauggitter und die
Kammern zur Kihlluftfiihrung. Der Lokkasten
stiitzt sich mit Schraubenfedern auf den Drehge-
stellen ab. Flexicoilfedern und Hartmangangleit-
platten machen die Auslenkung der Drehgestelle
in Kriimmungen moglich. Die Pufferbohlen sind ab-
schraubbare Verschleil3teile, die fiir den Einbau ei-
ner Mittelpufferkupplung vorbereitet sind.

_ __quert die 156 002 den Steinaer
kEmit einem schweren Giiterzug von
|- Dresden iiber Riesa nach Zwickau.
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Fiir den Lokkasten wurden, im Gegensatz zu den
Baureihen 243 und 250, glatte Bleche ohne Sicken
verwendet. Nachdem man bei der Reihe 243 (ab
Betriebsnummer 299) erkannt hatte, dass schon
geringe Glattungen und Ausrundungen der Front-
partie Energieeinsparungen bewirken kénnen, hat
man sich bei der 252 um eine gefdllige, leicht abge-
winkelte Frontpartie und um ein aufgerdumtes
Dach bemiiht. Im Gegensatz zur Baureihe 250,
nichtohne Grund, Energie-Container” genannt, ist
bei der 252 die Dachausriistung auf das Notwen-
digste beschrankt. Auch Dachlaufbretterfehlen, sie
wurden durch rutschsichere Belage ersetzt. So er-
innert das Design der 252 in vielen Punkten an die
damals noch neue Baureihe 120 der Bundesbahn.

Das von der Baureihe 243 (ibernommene Prinzip,
den Maschinenraum nicht als Ansaugraum fr die
Klihlluft zu nutzen, ist bei der 252 weiterentwickelt
worden. Die Luft wird durch Gitter in den Dach-
schrdgen angesaugt und durch Dachkammern und
Kandle den zu kiihlenden Aggregaten zugefiihrt.

) 4

Die vier Baumuster-
lokomotiven wiesen
eine Menge technische
Unterschiede auf

Damit bleibt der Maschinenraum frei von Verun-
reinigungen. Hinter den Lufteintrittséffnungen in
den Dachschrdgen sitzen Abscheider, die in der
Kiihlluft befindliche Verunreinigungen, Staub und
Feuchtigkeit zuriickhalten und nur einen minima-
len Druckverlust bewirken. Der gesamte Maschi-
nenraum steht unter leichtem Uberdruck, dies soll
das Eindringen von Staub verhindern. Der Uber-
druck wird durch die Kiihlluftstréme des Thyristor-
stellers und der Wandliifter, die in den Maschinen-
raum geleitet werden, erzeugt. Die als Axialliifter
ausgebildeten Fahrmotorliifter erhielten Zyklon-
abscheider, die infolge der Zentrifugalwirkung ver-
bliebene Nésse und Schmutzpartikel von der Kiihl-
luft trennen, so dass die Fahrmotoren weitgehend
sauber und trocken bleiben.

Druckluftanlage und Bremsausriistung

Im Gegensatz zu den Baureihen 243 und 250 ist
die Druckluftanlage der 252 mit einem Schrauben-

ﬁirg Lempe (2)
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Seiten- und Stirnansicht

der 250/156 mit den

Technische Daten

Spurweite 1.435mm
Achsfolge Co'Co’
Fahrleitungsspannung/Frequenz 15 kV/16,67 Hz
Dauerleistung 5.500 kW
Stundenleistung 5.800 kW
Zugkraft bei Stundenleistung 210 kN
Geschwindigkeit bei Stundenleistung 98 km/h
Zuldssige Geschwindigkeit 125km/h
Dauerleistung der elektrischen Bremse  3.000 kW
maximale Dauerbremskraft (elektrisch) 195kN
Laufkreisdurchmesser der Treibrader ~ 1.250 mm
Ldnge iber Puffer 19.500 mm
Dienstmasse 120t
kleinster befahrbarer Krimmungsradius 140 m
Bordnetz Hilfsbetriebe S0 V XSO.HE
(dreiphasig)
Batterienetzspannung 10V DC

verdichter ausgeriistet, der bereits bei den Loko-
motiven 250 003 und 250169 erprobt worden war.
Verglichen mit einem Hubkolbenverdichter wer-
den Masse und Volumen eingespart. Die Verdich-
tertemperaturen sind niedriger, der Wassergehalt
im Druckluftsystem und die Instandhaltungskos-
ten sind geringer. Zwischen dem Olabscheider und
den beiden Hauptluftbehdltern ist eine Zweikam-
mer-Adsorbtions-Lufttrocknungsanlage eingebaut,
die den Wassergehalt im Druckluftsystem weiter
reduziert und das Einfrieren verhindert.

Die Druckluftbremse der Baureihe 252 entspricht
im Prinzip der der Reihe 250, jedoch wird jetzt als
Flihrerbremsventil das Knorr-Modell D 12 mit Zu-
satzgerdt verwendet. Das Gleitschutzsystem Bauart
Knorr ist mikroprozessorgesteuert und verhindert
ein Festbremsen der Rader bei schlechten Haftwer-
ten zwischen Rad und Schiene. Jeder Radsatz wird
mit Drehzahlgeber, elektronischer Steuereinheit
und Gleitschutzventilen iberwacht. Durch sie wird
je nach Bedarf der Druck in den Bremszylindern er-
hoht, gesenkt oder konstant gehalten. Bei Entliif-
tung der Bremszylinder wird auch die Bremskraft
der E-Bremse reduziert. Die elektrische Bremse der
Lokomotive hat eine Dauerleistung von 3.000 kW,
die im Bereich der automatischen Geschwindig-
keitsregelung allein arbeitet oder iber das Flihrer-
bremsventil der Druckluftbremse angesteuert wird.
Uber das Fiihrerbremsventil wird zunéchst die elek-
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Seitengang im Maschinenraum der 252, im
Dachbereich liegen die Kiihlluftschdéchte
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Hauptabmessungen
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Manﬁed Weisbrod (2)
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Der Fiihrerstand der 252 001. Es wird sich

wohl nicht mehr feststellen lassen, welcher
Mitarbeiter der LEW-Werke fiir den braunen
Grundfarbton verantwortlich zeichnete

trische Bremse angesteuert. Die Druckluftbremse
arbeitet als Ergdnzungsbremse, wenn die elektrische
Bremse die erforderliche Bremskraft nicht mehr al-
lein aufbringen kann. Sie wirkt beidseitig auf alle Ra-
der der Lokomotive.

Elektrische Ausriistung

Die Hochspannungsausriistung ist mit der der Bau-
reihe 243 identisch. Sie besteht aus den beiden Halb-
scheren-Stromabnehmern, den Dachtrennschaltern
und dem Druckluftleistungsschalter. Der Haupt-
transformator ist eine Weiterentwicklung des in der
Baureihe 250 verwendeten Typs, erermoglicht eine
zuldssige Traktionsdauerleistung von 6.200 kVA.
Der Haupttransformator besteht aus einem Stell-
transformator mit 31 Anzapfungen und einem Leis-
tungstransformator mit zwei Primdr- und zwei Se-
kundarwicklungen. Beide Trafos sind platzsparend
auf einen Kern gewickelt. Zwischen beiden Trans-
formatoren ist schaltungstechnisch das Hochspan-
nungsschaltwerk untergebracht. Mit dem Schalt-
werk-Stufenwdhler wird eine stufenlose Stellung der
Fahrmotorspannung realisiert, womit eine automa-
tische Geschwindigkeits- und Zugkraftregelung bei
optimaler Haftwertausnutzung moglich ist.
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Der Fahrmotor gleicht weitgehend dem der Bau-
reihe 112. Er ermoglicht eine Stundenleistung von
980 kW (statt zuvor 930 kW), was durch die ho-
here Warmebestdndigkeitsklasse H (bisher F) er-
moglicht wurde. Wie in der Baureihe 243 wirken
elektrische und pneumatische Bremse zusammen.
Die Fahr-Bremssteuerung wird als Geschwindig-
keitsregelung mit unterlagerter Zugkraftregelung
ausgefiihrt. Hierbei ist die elektrische Wider-
standsbremse in die Geschwindigkeitsregelung
einbezogen. Die beiden Baumusterlokomotiven
mit Mikrorechnersteuerung tibermitteln tiber Da-
tenbus-Systeme die Informationen von den ein-
zelnen Fahrzeugeinrichtungen dem zentralen
Steuergerat (ZSG), wo alle wichtigen Informatio-
nen verfligbar sind.

}} Beim Personal war die

: . S : 32 Sl Lok bEIiEbt, nicht
L e e e S e e Bl aber inden Amtsstuben
DIE 156 044 schfﬂngelt srch am 20. jumZOOT H"Hf.' einem Dlenstzug vaﬂer Dberbaumatennf— der Deutschen Bahn

durch eine Baustelle in Niederwiesa, im Hintergrund stehen Schotterwagen

So ist zu jeder Zeit ein prdzises Zustandsbild vom
,System Triebfahrzeug” verflig- und abrufbar. Zur
Kommunikation zwischen Triebfahrzeugfiihrer und
Triebfahrzeug ist auf jedem Fiihrerstand ein Display
vorhanden, das an das ZSG angeschlossen ist. Es
werden Diagnosedaten, Fehlerarten und -orte so-
wie Behebungshinweise angezeigt und gespeichert.
Die Daten kénnen mit mobilen PC ausgelesen und
im Betriebshof oder Instandhaltungswerk im sta-
tiondren PC gespeichert und ausgedruckt werden.

Hilfsbetriebe

LEW Hennigsdorf hatte sich schon bei den Baurei-
hen 243 und 250 fiir das Drehstrombordnetz mit
380 V/50 Hz entschieden und es auch bei der 252
eingesetzt, Alle Hilfsbetriebe, ausgenommen der
Bremswiderstandsliifter und der Motor des Hilfs-
kompressors, werden von wartungsfreien Dreh-
strom-Asynchronmotoren angetrieben. Drehstrom-
Asynchronmotoren treiben den Hauptkompressor

AT | R e e R N S O s e P, G L = : = (Schraubenverdichter), die sechs Fahrmotorliifter,
lm jum 201? :st ME G 804 m's Ersntz ﬁ';r eine Rnstucker DB Cnrgu 298 mft der Wagenuberﬁ:h- die Stufenwihler-Olpumpe, den Thyristorstellerliif-
rung EK 53162 zum Stillstandsmanagement in Mukran auf der Insel Riigen unterwegs ter und beide Riickwandliifter an.

Florian Diirr

Boliden der MEG untereinander: Vor dem Zementzug Berlin — Regensburg
leistet die MEG-804 einer Class 77-Diesellok Vorspann Daniel Wolf
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Fiir den Einsatz bei der Deutschen Reichsbahn er-
hielten die vier Baumusterlokomotiven punktfor-
mige Zugbeeinflussung PZB 80, eine mobile Funk-
empfangs- und Sendeanlage MESA 2002 und die
Sicherheitsfahrschaltung Sifa. Zustandiges Erhal-
tungswerk war Dessau.

Einsatze und Verbleib

Die vier Lokomotiven waren von ihrer Indienststel-
lung bis zu ihrem Ausscheiden aus dem Bestand
der DB AG beim Bw Dresden bzw. Bh Dresden,
also de facto in Dresden-Friedrichstadt beheima-
tet. Mit vier Maschinen ist die Gestaltung eines
Umlaufplans jedoch schon schwierig; bei planma-
Bigen oder aulRerplanmaRigen Wartungen und
Reparaturen sind Lokomotiven der Reihe 155 im
156er-Plan gelaufen. Haupteinsatzstrecke war na-
turgemaR die Sachsenmagistrale. Hier ging es plan-
méaRig auf kurzen Touren bis Freital-Hainsberg,
Klingenberg-Colmnitz und Freiberg, aber auch bis
Chemnitz-Hilbersdorf und Zwickau oder tiber die
gesamte mogliche Strecke bis Reichenbach (Vogtl).
Anfang der 1990er-Jahre waren Maschinen der
Baureihe 156 zwischen Reichenbach (Vogtl) und
Dresden sowie zwischen Leipzig und Dresden ge-
legentlich im Reisezugdienst anzutreffen. Die 156
001 erhielt im September 1994 daher nachtraglich
Turblockiereinrichtung. Als man auf der Sachsen-
magistrale die IR- und IC-Ziige mit Diesellokomo-
tiven der Reihe 234 bespannte, benétigte man
keine Elloks mehr fiir den Reisezugdienst. Auf der
Leipziger Strecke fuhr man bis Leipzig-Stotteritz,
Engelsdorf oder Gaschwitz. In Richtung Norden
wurden Sabrodt (bei Schwarze Pumpe), Senften-
berg, Hoyerswerda und Frankfurt (Oder) erreicht.
Die Leistungen wurden mit Dresdener und mit
Zwickauer Personal gefahren. Die Laufplane sind
in der Regel fiir drei Lokomotiven aufgestellt wor-
den, eine Lok diente als Reverse oder wurde an-
derweitig eingesetzt. Die durchschnittliche Tages-
leistung war fur eine Ellok nicht besonders hoch
und lag zwischen 400 und 500 Kilometern.

Das Schicksal von Prototypen

Schon in der zweiten Halfte der 1990er-]Jahre
wollte sich die DB AG von der Baureihe 156 trennen
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Die Baureihe 252/156 im Modell
Verfugbarin HO, TTund N

ie DR-Baureihe 252 und spatere 156 der

Deutschen Bahn war bereits 2001 von
Glitzold in HO erschienen. 2006 folgte die Ber-
liner Firma Beckmann mit einem TT-Modell,
ehe sich 2013 auch Arnold entschied, diese
sechsachsige Ellok auf die N-Gleise zu stellen.
Bei allen drei Fabrikaten sind Ausfiihrungen
der Reichsbahn, DB AG und MEG erschienen.
Besonders das 1:87-Modell von Giitzold war ro-
bust konstruiert und dank hoher Lokreibungs-

Gunnar Selbmann

und untersagte die Ausfiihrung groRer Schadgrup-
pen im Werk Dessau, woriiber man in Dresden
nicht gliicklich war. Friedrichstadt wollte sich die
modernen Lokomotiven nicht wegnehmen lassen
und war bereit, Hauptuntersuchungen selbst aus-
zufiihren. Bereits zu DR-Zeiten war Dresden-Fried-
richstadt berechtigt gewesen, an der Baureihe 232
Schadgruppen bis zur V 6 auszufiihren. Bis zur E 6
durfte man das auch bei der Reihe 156. Dennoch

Baureihe 156 l

masse sehr zugkréftig. Digital entsprach es
dem damaligen Standard mit achtpoliger
Schnittstelle nach NEM 652 und rot/weifem
Lichtwechsel. Angesichts des Umstandes, dass
die Loks beim Vorbild wieder als moderne Ma-
schinen der MEG unterwegs sind, darf man
vielleicht auf eine Wiederauflage bei Giitzold
unter neuer Fischer-Regie mit neuer Platine
hoffen. Es ist ja eines jener Modelle, die sonst
niemand im HO-Angebot hat. MKL

Railion-Ausfiihrung in N von
Arnold und DB Cargo-Ma-
schine von Giitzold in HO

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

sind am 18. Oktober 2002 alle vier Maschinen der
Reihe 156 von der DB ausgemustert worden. Zum
Gliick sind die relativ jungen Lokomotiven nicht
unter den Schneidbrenner gekommen, denn die
Deutsche Bahn entschloss sich zum Verkauf an
die Mitteldeutsche Eisenbahn-Gesellschaft (MEG),
die sie mit den Bahnnummern 801 bis 804 in ihren
Lokpark einordnete und bis heute bundesweit im
Giiterverkehr einsetzt. Martin Weltner
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der Alpenrepubhk tumme!ten sich neben modemen Fahrzeugen auch noch
Dampfloks, alte Triebwagen und elektrische Veteranen aus der Vorkriegszeit. Und
auch die Modernisierung des Wagenparks war noch langst nicht abgeschlossen

i ,,Derbesonderezug
_sDerbesonceInc S

OBB - EpochelV:
Kurzzug mitalter Ellok

Die OBB-1145.08 am
15. Mai 1979 mit einem
kurzen Personenzug
bei Bad Aussee
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PeterSch{ﬁ’érfSJ‘g. Eisenbahnstiftung

uf der Salzkammergutbahn von Attnang-
Puchheim nach Stainach-Irdning begeg-
nete dem Fotografen Peter Schiffer am
15. Mai 1979 bei Bad Aussee ein kurzer Personen-
zug, der auch auf Modellbahnanlagen kleineren
Zuschnitts realisiert werden kann. Zuglok ist die
145.08 der OBB, die 1931 von der Lokfabrik Flo-
ridsdorf an die BBO als 1170.108 abgeliefert wurde.
Die nur knapp zwdlf Meter kurze Bo Bo -Ellok

llok-Modelle der OBB-Reihe 1145

in HO sind rar. Bekannt ist eigent-
lich nur der Bausatz mit Resin-Loktei-
len von Modell-Spiel Expert. Als Basis
diente ein Fahrwerk der Reihe 1245
von Kleinbahn. Umfangreicher ist die
Auswahl an artverwandten Elloktypen, die
ebenfalls auf dieser Strecke unterwegs waren.
Die Reihe 1045 gibt es von Roco. Die Reihe 1245
legten Lima beziehungsweise Rivarossi auf.
Nicht mehr zeitgemale Modelle sind bei Klein-

~Zugbildungin HO: Artverwandte Elloks

tragt bereits das Jaffa-Farbkleid, ist aber noch kon-
ventionell beschildert. Auch den OBB-, Pflatsch
den man ab 1973 selbst auf Dampfloks finden
konnte, sucht man vergeblich.

1.300 kW fiir 80 Tonnen Zuglast

Der nur aus zwei Wagen bestehende Personen-
zug flhrt nur die zweite Wagenklasse, ist aber fiir
den Gepidcktransport geeignet, wie der kombi-

nierte Schlierenwagen am Zugschluss verdeut-
licht. Hinter der Lok lauft ein modernisierter Vier-
achser aus der Vorkriegszeit, ein wegen seiner
Konstruktionsweise so genannter Spantenwagen.
Beide Wagen sind noch im klassischen OBB-Griin
lackiert, mit seinen groRRen 2.-Klasse-Ziffern und
Raucher-/Nichtraucher-Piktogrammen weist der
Spantenwagen erste Spuren einer Modernisie-
rung auf. Martin Weltner

«=  Wolfgang Bdinka

bahn und Liliput aus Wiener Produktion zu fin-
den. Erst vor wenigen Jahren lieferte auch Roco
eine 1245. Den vierachsigen Spantenwagen als
erster Wagen im abgebildeten Zugverband gab
es mit Epoche-1V-Beschriftung von Klein Mo-

HO-Spantenwagen (1.), wie er von
Klein Modellbahn und Roco angebo-
ten wird, OBB-Reihe 1245 von Liliput
und Lima (m.) sowie die Roco-1045 (r.)

dellbahn und wurde spater in ahnlichem
Aussehen sogar von Roco angeboten. Auch
griine Schlierenwagen, wie am Zugschluss zu
sehen, sind in HO als Epoche-1V-Varianten von
Roco vorhanden. Recht rar ist das typgleiche
Lima-Modell aus den 1970er-Jahren. WB
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Buch & Film

Die Breslauer Linke-Hofmann-Werke,
Die Eisenbahnfahrzeuge des bedeu-
tendsten schlesischen Herstellers — Ste-
fan Kaiser — 176 S., 10 Farb-/320
Schwarzweif3-Abb.; Lieferliste der
Breslauer Linke-Hofmann-Werke -
Ingo Hiitter — 64 S., 18 Farb-Abb.
(Bdnde 6 und 7 der Archivreihe der
Stiftung Haus Oberschlesien) — zus.
29,80 Euro zzgl. Versand — Bezug:
Oberschlesisches Landesmuseum der
Stiftung Haus Oberschlesien, Bahnhof-
strafse 62, 40883 Ratingen

Die Bresiauer
Linke - Hofmann-Werke

=il il e

Im Rahmen seiner Buch-
reihe zu den Eisenbahnen in Schlesien
widmet das Ratinger Museum anldss-
lich des 175-jdhrigen Betriebsjubila-
ums der schlesischen Bahnen ein
zweibdndiges Werk dem bedeu-
tendsten schlesischen Schienen-
fahrzeughersteller: den Breslauer
Linke-Hofmann-Werken. Der Hardco-
ver-Bildband (Band 6) bietet neben
einem ausflihrlichen Abriss der Fir-
mengeschichte einen katalogartig
aufgebauten Bildteil, untergliedert
nach einzelnen Fertigungsbereichen
der Schienenfahrzeug-Produktion.

Neben dem den groliten Raum einneh-
menden Lokomotivbau werden auch
wichtige Erzeugnisse des Waggonbaus
in Wort und Bild vorgestellt. Grundlage
hierflr bilden neben exzellenten, viel-
fach bislang noch nicht verdffentlich-

ten Werkfotos auch sehr gut umge-
setzte Reproduktionen aus alten Fir-
menkatalogen, fiir die verschiedene
bekannte Sammler ihre Archive geoff-
net haben. Erganzt wird das Werk um
einen separaten, von Ingo Hutter erar-
beiteten Paperback (Band 7) mit der
kompletten Fertigungsliste der bis
1930 in Breslau entstandenen Fahr-
zeuge. Auch die zwischen 1959 und
1973 in Salzgitter hergestellten Schie-
nenfahrzeuge sind hier aufgelistet.

Die bislang in dieser Ausfthrlichkeit
von Eisenbahnhistorikern schmerz-
haft vermisste Darstellung zu den
LHW-Erzeugnissen schlieft eine bis-
herige Liicke in der Firmengeschichts-
schreibung und belegt die einst groRe
Bedeutung dieses Schienenfahrzeug-
Herstellers und seine Auslandskon-
takte. Die Anschaffungkannjedeman
derschlesischen Eisenbahngeschichte
und dem Lokomotivbau Interessierten
empfohlen werden. OS

DB-Dieselloks zwischen Hamm und
Hohenbudberqg — Eberhard Kuckert -
160 S., 250 Farb-Abb. — 38,50 Euro -
Verlag Kuckert, Leverkusen — ISBN 978-
3-9819136-0-6

Die Reise von sieben Fotografen durch
das Ruhrgebiet begann, als die letzten
Dampfloks abgestellt wurden, und
endete erst 2003. Dabei konnten sie
alle damals aktiven Baureihen, insbe-
sondere die Baureihen V 60, V 100,
V160 und V 200 sowie die Baureihen
232 und 290 vor Personen- und Gii-
terziigen und teilweise an offentlich
kaum zugdnglichen Stellen aufneh-
men. Im stetigen Wechsel erlebt man
die Dieselloks vor inzwischen verges-
senen Industriekulissen oder auf Via-
dukten, vor Tunneln oder neben Fel-
dern. Die Motive sind dabei (iber-
sichtlich thematisch bzw. nach Regio-
nen zusammengefasst. Ein qualitativ

gut gemachter Bildband mit Fotos,
die langst Bahngeschichte sind. MM

Locomotives of China, Band 3: The
Q/ Class — Robin Gibbons — 3485., 464
Schwarzweifs-Abb. — 4500 Euro -
Tynedale Publishing, Plumtree, Not-
tinghamshire/Grofbritannien — ISBN
978-0-9934-1922-5

Als ehemaliger Volontdr der Talyllyn
Railway entdeckte der Autor seine
Liebe zu China und seinem Eisen-
bahnwesen. Im Eigenverlag erschien
kiirzlich sein dritter Band, der sich der
beriihmtesten aller chinesischen
Dampfloks widmet: der Reihe Q] (Qian
Jin = vorwarts). Einleitend wird auf Ge-
schichte und Design dieser Baureihe
eingegangen, die einst von der russi-
schen FD-Klasse abgeleitet wurde. So-
dann wird auf bauliche Unterschiede
wie Windleitbleche und Tender ver-
wiesen. Selbst angebrachte Schilder
in verschiedenen Ausfiihrungen und
meist propagandistischen Inhalts wer-
den vorgestellt. Der Hauptteil des
Bandes ist nach Ordnungsnummern
sortiert. Eine einleitende Tabelle listet
die Betriebsnummern in 500er-Schrit-
ten auf, wobei penibel Baujahr, Statio-
nierung, Depot und Daten von Sich-
tungen gelistet sind.

Es folgt eine Fiille an Fotos der soeben
aufgelisteten Loks. Egal ob im Depot,
schwer arbeitend, oft in Doppeltrak-
tion am Berg, ob bei Hitze oder
Schnee, auf der Drehscheibe oder
beim Bekohlen, ja selbst wahrend der
Montage im Herstellerwerk wurde
keine Betriebssituation ausgelassen,
auch nicht die Beférderung von Reise-
ziigen, obwohl dieser Loktyp eine klas-
sische Gliterzugmaschineist. Faszinie-
rend, wie das Erscheinungsbild durch
unterschiedliche Windleitbleche vari-
iert. Flachendeckend werden alle fast
5.000 Loks gelistet. Ein letzter Ab-

Service I

schnitt widmet sich der Dokumenta-
tion der rund 80 erhaltenen Maschi-
nen - auch jene von Speyer ist darun-
ter. Fiir Liebhaber der bulligen Lok ist
der Band ein Muss, er kann aber auch
Freunden chinesischer Bahnen allge-
mein empfohlen werden! WB

Dampflokomotiven der Deutschen
Reichsbahn 1965-1990 — Burkhard
Wollny/Wolfgang Fiegenbaum - 175
S., 63 Farb-/103 Schwarzweifs-Abb. —
29,90 Euro - Transpress Verlag, Stutt-
gart — ISBN 978-3-613-71566-0
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Schon beim ersten Blattern in diesem
neuen Band beschlich mich das Ge-
fiihl, einige Motive bereits aus einem
fritheren Titel zu kennen. Und tatsach-
lich offenbarte mein Stoébern im Bii-
cherregal ein Buch von 1989 aus dem
Motorbuch Verlag beider Autoren un-
ter demselben Titel, aber den Zeit-
raum 1970 bis 1988 betrachtend. Auch
wenn sich nun manche der Bilder wie-
derholen, zeigt das Gros der Abbildun-
gen andere Loks und Ziige in anderen
Gegenden zwischen Ostsee und Erz-
gebirge. Insofern lohnt die Neuan-
schaffung, obendrein deswegen, weil
zum einen der Farbanteil gewachsen
ist und zum anderen der Druck inzwi-
schen weitaus bessere Fotowiederga-
ben ermdglicht als noch vor drei Jahr-
zehnten. Die zehn Kapitel werden
jeweils von kurzen Einflihrungstexten
erdffnet. Alle anderen wichtigen Infor-
mationen sind in die ausfihrlichen
Bildtexte eingeflossen. PW

~-Weiterhin erreichten uns:

Mit Dampf und
Diesel durch den
Schwarzwald,
Erinnerungen an
P8 V200 und
die Eisenbahn
von damals -
Heinrich Bau-
mann — 1518S.,

180 Schwarzweifs-Abb. — 29,80 Euro — DGEG
Medien, Hévelhof — ISBN 978-3-946594-09-3

Neu- und Ausbaustrecke Leipzig/Halle — Erfurt -
Niirnberg — Viaeo-DVD, 58 Min. Spieldauer —

79115 Freiburg

ISBN 978-3-8375-1966-2

19,90 Euro — EK-Verlag, Lorracher StrafSe 16,

Kult-Dieselloks der DR, Die Baureihen V 180,
V200, 130-132 und 142 — Autorenteam — 2445S.,
305 Farb-/147 Schwarzweif3-Abb. — 19,95 Euro —
Klartext Verlag, Essen/VGB, Flirstenfeldbruck —

Mit den Augen des Lokfiihrers, Unterwegs auf
schmaler Spur in der Schweiz — Hans-Bernhard
Schénborn - 175 S., 357 Farb-/ 74 Schwarzweifs-
Abb. — 29,90 Euro — Transpress Verlag, Stutt-
gart — ISBN 9/8-3-613-71557-8

Alte Meister der Eisenbahn-Photographie: Wal-
ter Hollnagel, Der legenddire Fotograf der BD
Hamburg — Udo Kandler — 144 S., 159 Schwarz-
weifs-Abb. — 29,80 Euro — EK-Verlag, Freiburg -
ISBN 978-3-8446-6221-4

Grubengold, \orbild und Modell: MontanBahn —
Autorenteam —100S.,, 212 Farb-/42 Schwarzweif3-
Abb. - 15,00 Euro - VVGB, Fiirstenfeldbruck — ISBN
978-3-89610-438-0

Baukastenlok aus Kiel: Baureihe V 65 — Video-
DVD, 58. Min Spieldauer — 19,90 Euro — EK-Verlag,
Lérracher StrafSe 16, 79115 Freiburg

eisenbahn magazin 9/2018
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ist in Miinchen stationiert

rawa liefert seit Juli das neu ent-
Bwickelte Modell der Elektrolok

E 44 in der Ausflihrung der Epo-
che Il (DRG) und als Version mit
Widerstandsbremse der DB aus. Er-
hdltlich sind analoge Gleichstromver-
sionen (Artikelnummern 43400/-08)
zu je 299,90 Euro, Digital-Extra-Gleich-
stromversionen mit Sound (-02/-10)
fiir jeweils 449,90 Euro und die ent-
sprechenden Wechselstromversionen
von DRG (-01/-03) und DB (-09/-11) fiir
34490 bzw. 449,90 Euro.

DRG-Version im Kurztest

Die DRG-Neukonstruktion der E 44
besticht durch ein schénes, seiden-

Brawa HO: Die DRG-E 44 007

-Das Vorbild

Die erfolgreichste
Vorkriegs-Ellok

ie ab 1933 in Dienst gestell-
ten Bo’Bo’-Elektrolokomoti-
ven der Reichsbahn-Baureihe
E 44 war die wohl erfolgreichste
Vorkriegs-Ellok-Entwicklung, die
sowohl im Personen- als auch im

leichten Giterverkehr auf na-
hezu allen elektrifizierten Stre-
cken bis weit in die Epoche IV
eingesetzt wurde. Einige der DB-
und DR-Maschinen blieben als

Museumsloks erhalten. em

mattes Farbfinish der Gehauseober-
flaichen. Der dunkelgraue Farbton
(Blaugrau 4h/RAL 7018) entspricht
den Anstrichvorschriften der Deut-
schen Reichsbahn aus den1930er-Jah-
ren. Unterstrichen wird das elegante
Erscheinungsbild durch die schwarzen
Zierlinien auf der horizontalen Deck-

Innenansicht und Gehduse-Baugruppen
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leiste des Lokkastens und um die Fens-
ter und Liftungsgittereinsdtze. Die
messingfarbenen Anschriften sind
vorbildgerecht, aber nicht erhaben
ausgefiihrt. Alle Griffstangen zu den
Flhrerstanden und an den Vorbauten
sind freistehend ausgefiihrt. Das gilt
auch fir die Aufstiegsleitern und die

Dachansicht mit
vielen Details und
vorbildgerechten
Stromabnehmern

Scheibenwischer an den Frontfens-
tern. Die exzellente Detaillierung setzt
sich am Dach fort: Alle Dachleitungen
sind originalgetreu ausgefiihrt. Das
gilt auch fiir die filigranen Stromab-
nehmer SBS 10, die wir schon von der
Brawa-E 75 kennen. Leider hat Brawa
auch das Lackieren der Schleifleiste
ander E 44 wiederholt.

Auf Kleinserien-Niveau

Die Detailausfiihrung der Drehge-
stelle ist sehr viel tiefer und umfang-
reicher als bei bisherigen Konkurrenz-
Modellen der Baureihe E 44. Bei der
DRG-Version sind die Sandkasten vor-
bildgerecht in der Farbe des Lokkas-

Jiirgen Gottwald (3)



tens lackiert. Feine Sandstreurohre
fiihren bis dicht an die Radreifen. Von
unten sind die Fahrmotoren und die
Drehgestellaufhangung nachgebildet.
Das Modell befahrt Gleisradien bis
hinunter zu 360 Millimetern. Die mal3-
stablichen Radsdtze mit feinen Spei-
chen und nur 0,8 Millimeter hohen
Spurkranzen sind dreipunktgelagert.
Je ein Haftreifen pro Drehgestell sorgt
fur gute Zugkraft. Unter den Puffer-
bohlen sind beidseitig NEM-Kupp-
lungsaufnahmen mit Kulissenfiihrung
verbaut.

Mit Multiprotokolldecoder

Die Lok verfligt auf beiden Seiten
tiber Dreilicht-Spitzensignale mittels
LED. Riickseitig leuchten zwei rote
Schlusslichter in den DRG-Laternen.
Fithrerrdume und Maschinenraum
sind ebenfalls beleuchtet, lassen sich
aber bei der Analogversion tiber Schal-
ter deaktivieren. Mittig im Gussrah-
men sitzt ein kraftiger Motor mit zwei
Schwungmassen und zwei Schne-
ckengetrieben. Das Modell lduft leise,
taumelfrei und sehr ruhig. Die vorlie-
gende Analog-Version lasst sich von
umgerechnet vier km/h Schrittge-
schwindigkeit bei 3,8 Volt/115 Milliam-
pere bis zur Maximalgeschwindigkeit
von 120 km/h bei zw6lf Volt und 160
Milliampere regeln. Der Antrieb bie-

120

km/h schafft die Brawa-E 44
im analogen Fahrbetrieb

tet gute Zugkrafte bis 140 Gramm in
der Ebene. Inder 3,5-prozentigen Stei-
gung zieht sie 125 Gramm (ber die
Seilrolle. Die zwei Schwungmassen
sorgen flr ein ordentliches Auslauf-
verhalten von 21 Zentimetern aus der
Hochstgeschwindigkeit sowie von
13 Zentimetern bei umgerechneter
Vorbildgeschwindigkeit von 90 km/h.

Das Analog-Modell kommt mit
PluX22-Digitalschnittstelle. Die Mo-
delle mit Digital-Extra-Ausstattung
verfiigen (iber einen Baureihen-spezi-
fischen Originalsound und Lichtfunk-
tionen wie Rangierlicht, Fiihrerraum-
beleuchtung und einzeln schaltbares
Schlusslicht. Sie sind mit D+H-Multi-
protokoll-Decodern (DCC/Motorola/
Sx1/Sx2) ausgestattet. Ein eingebauter
Energiespeicher puffert Sound, Motor
und Licht. Gegen welche Mitbewerber
sich das neue Modell behaupten muss,
stellen wir ausfiihrlich im Fokus-Bei-
trag inem 10/18 vor. JG

eisenbahn magazin 9/2018

mTilligTT
E 94-Offensive

Ein Modell der Baureihe E 94 konnten
TT-Fans schon Ende der 1960er-
Jahre als Produkt der Firma
Zeuke/Berliner TT-Bahnen
ordern. In technischer

Uberarbeitung folgten spi- g

ter Wiederauflagen durch
Tillig. Kirzlich hatte man

m Modellbahn Union HO
Fahrbootwagen Tcefs®*

Fiir den Verkehr nach GroRbritannien
wurden Gliterwagen bendétigt, die
dem kleineren britischen Lichtraum-
profil entsprachen und zusatzlich zur
bekannten Druckluftbremse {iber das
in GrolRbritannien gebrauchliche Saug-
luftbremssystem verfiigten. Als Neu-
konstruktion stellte die DB daher den
1964 von Credé in Kassel gebauten
Gbtmks 66 (spaterer Tcefs®®) in
Dienst, Die 12,5 Meter langen und nur
2,3 Meter breiten Wagen waren fir
den durchgangigen Fahrbootverkehr
geeignet und ersparten den aufwan-

sich in Sebnitz fiir eine weitgehende
Neukonstruktion dieser wichtigen
Baureihe entschieden, die nunim Han-

del verfiigbar ist. Neben der abge-
bildeten Reichsbahn-Versionder
Epoche Il (Artikelnummer

04410) kdnnen TT-Fans
auch eine DR-Version

Fahrzeuge I

(-11), eine Bundesbahn-Ellok der Epo-
che 11 (-12) sowie die OBB-Lokomotive
1020.35 (-13) kaufen - alle erhéltlich

zum Preis von jeweils

195,90 Euro. PW

Tillig TT:
Ellok-Bau-
reihe 94 in

digen Frachtumschlag in den Fahrha-
fen. Die Modelle wurden bereits 1964
nach den Standards der spateren Epo-
che IV beschriftet. Die Fahrzeuge mit
mehrsprachiger Beschriftung bewahr-
ten sich im Einsatz und wurden bis in
die Epoche V hinein benutzt. Zwei
Exemplare werden heute unter ande-
rem im Eisenbahnmuseum Bochum-
Dahlhausen ausgestellt.

Die formneuen, in kleinen Serien von
200 bis 400 Stiick gefertigten Modelle
des Tcefs® zeichnen sich durch detail-
lierte Aufbauten mit zu 6ffnenden
Schiebetliren, vielen angesetzten Tei-
len, durchbrochenen Gittern im Dach-

der Epoche-
I1-Version

bereich sowie eine vorbildgerechte
Bedruckung aus. Verschiedene An-
schriften sowie die entsprechenden
Lackierungszustande oder Ausbesse-
rungsspuren wurden ebenfalls bertick-
sichtigt und lohnen den Kauf gleich
mehrerer dieser Fahrzeuge. Alle Mo-
delle verfligen Uber Kurzkupplungs-
kulissen und NEM-Kupplungsaufnah-
men sowie Standard-Biigelkupplun-
gen. Bei der Bestellung kann man
gleich Wechselstrom-Radsatze ordern.
Flr einheitlich 39,99 Euro sind die Epo-
che-IV-Modelle (Artikelnummer

G66001 bis -05) und fiir drei Euro Auf-
preis auch ein betriebsverschmutztes
Modell (-06) erhltlich.

MM

Modellbahn Union HO: fabrikneuer und patinierter Fihrbootwagen Tcefs%

m kuehnTT
Ellok-Baureihen180/230

Diein Dresden beheimatete DB Cargo-
180 012 (Artikelnummer 95016) und

die bordeauxrote DR-230 011(-24) sind
die neuste Ellok-Entwicklung von
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kuehn. Die Zweisystemloks wurden
von Skoda gebaut und flir den grenz-
liberschreitenden Verkehr zwischen
Berlin, Dresden und Prag von DR und
CSD in Dienst gestellt. Beide je 137,99
Euro kostenden und 72 Gramm wie-
genden Modelle sind entsprechend
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dem auffdlligen Design des Vorbilds
graviert und sauber lackiert. Da neben
den deutschen Varianten auch die
tschechischen Maschinen auf deut-
schen Gleisen verkehrten, sind fiir
Betriebsbahner auch die baugleiche
Reihe 371 der CD in Verkehrsrot (-17)
oder in der Najbrt-
Lackierung (-20) inte-
ressant. MM

kuehn N: Bau-
reihe 180 der
DB AG bzw.
230 der DR
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Wolfgang Bdinka

= Doppelstockiger IC 2 in HO von Marklin/Trix

r i :ﬂ B ._-

Attraktiver Fernverkehrszug

die Goppinger mit der Ausliefe-

rung der ersten Modelle fiir den
Fernverkehrs-Doppelstock-1C 2 begon-
nen. Das fiinfteilige Vorbild wurde im
Sommer 2015 von der DB AG vorge-
stellt und ab Dezember des gleichen
Jahres eingesetzt. Als Zuglok dient die
lichtgraue, mit verkehrsrotem Zierstrei-
fen versehene Baureihe 146° von DB
Fernverkehr. Kiinftig sollen 27 solcher
Ziige durch Deutschland fahren, sodass

Fi]r Freunde der Epoche VI haben

Eingangsbereich
und Drehgestelle

m Bachmann Branchline 00
Thompson corridor coaches

Bedingt durch den Malistab 1:76 wirken
die Reisezugwagen mit Seitengang (Ar-
tikelnummern 34-385/-410/-435/-485,
je 65,90 Euro) der London North East
Railway (LNER) massiv, aber das ent-

un
o

spricht genau dem wuchtigen Ferti-
gungsstandard der damaligen Zeit. Der
Rahmen verfiigt tiber ein grolziigig di-
mensioniertes Sprengwerk, und die
Drehgestelle scheinen eher aus dem
Schiffsbauzu stammen. Auffallend sind
die rotbraunen Radscheiben, die von
weil’ lackierten Radreifen umrahmt

Dl

werden. Erfreulich, dass Bachmann eine
Kurzkupplungskinematik mit Norm:-
schacht verbaut. So kann jederzeit eine
bei uns Ubliche Kurz- oder Biigelkupp-
lung eingesetzt werden. Ein Blick ins In-
nere zeigt unterschiedliche Bestuhlun-
gen je nach Klasse sowie von der
Innenseite der Fensterscheiben aufge-

mm (2)

sie jeder Modellbahner im Original am
Bahnhof oderan Strecken erleben kann.

Als Modellnachbildung wurde die
146 575 ausgewdhlt, die es digital und
mit Sound ausgestattet unter der Arti-

271C2

werden kiinftig auf deutschen
Schienen unterwegs sein

kelnummer 37447 bei Marklin und unter
22681 bei Trix fiir je 309,99 Euro gibt.
Die Zweisystem-Lokomotive (P 160

druckte Vorhé@nge und in Gold die Klas-
senbezeichnung. Nahezu wie aus einem
Guss wirkt der Ubergang vom Fenster
zu Karosserie. Auch die perfekte Bedru-
ckung der Schattenbeschriftung ldsst
Freude aufkommen. Der Clou aber ist
die Komplettbedruckung des gesamten
Aufbausin einer Holzmaserung. WA

Bachmann Branchline 00:
englische Reisezugwagen
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AC2) aus dem TRAXX-Typenprogramm
ist laut beleuchteter Zugzielanzeige als
IC2035von Norddeich nach Leipzig Hbf
unterwegs. Die Multi-Zugdurchsagen
fir den nachsten Halt sind entspre-
chend dem Originalzuglauf der IC
2035/-36 aufgespielt und dndern sich
entsprechend beim Fahrtrichtungs-
wechsel. Diese Durchsagen inklusive
Verspatungshinweis sind realistisch, al-
lerdings stimmen dann auf der Rick-
fahrt Ansagen und Zugzielanzeige nicht
mehr (iberein. Dieses kleine Manko
wird sicher Bastler reizen, den beleuch:-
teten Text entsprechend anzupassen.

TWINDEXX-Doppeldecker

Wesentlich interessanter sind die
formneuen, 287 Millimeter langen
Doppelstockwagen des Bombardier-

P :"Tﬂﬁrﬂ' n/T nx HO J'E Zmlt 146 575 und Dsza‘” -

Typs TWINDEXX 2010. Fir die vorbild-
gerechte Garnitur benétigt man den
Mittelwagen 1. Klasse DApza*"
(43481), drei 2.-Klasse-DBpza™+“ (-82/
-84/-85) sowie den Steuerwagen
DBpbzfa®®2 2. Klasse (-83) fiir jeweils
139,99 Euro. Bei Trix gibt es die ent-
sprechenden Modelle unter den Arti-
kelnummern 23248 bis -52. Alle 187
Gramm wiegenden und im Ldngen-
maldstab 1:93,5 gehaltenen Fahrzeuge
haben eine komplette Inneneinrich-
tung sowie eine LED-Innenbeleuch-
tung, die liber den Decoder im Steu-
erwagen geschaltet wird. Passend zur
Lok zeigen alle Wagenzugzielanzeiger
den Schriftzug ,,IC 2035 Leipzig Hbf"
an. Beim Steuerwagen sind Spitzen-
beleuchtung und Fernlicht zusatzlich
digital schaltbar. MM

KoMi-
Minia-

m KoMi-Miniaturen Z
Tuning fiir Marklin-Wagen

Auch in der NenngroRe Z spielen die
Fine-scaler eine zunehmend wichtige
Rolle. Haus- und Hoflieferant fiir diese
Puristen ist KoMi-Miniaturen (www.
komi-miniaturen.de), wo sich ein Duo
mit der Marke Zpur um winzigste De-
tails und Malgenauigkeit kiimmert.

eisenbahn magazin 9/2018

turen Z:
aufge-
riisteter
Madrklin
Giiter-
wagen

- |

Neu sind hier aktuell eine gedtzte Brem-
serbiihne flir Marklins Gaskesselwagen
(Artikelnummer ZW 29/9 Euro) sowie
ein neues Fahrwerk aus Atzteilen fir
die Kmmks 51und Omm 52 (Wag 5/40
Euro). Bestechend sind die vollstandi-
gen Nachbildungen des Rahmens und
der Bremsanlage, bei der die Umstell-
hebel fiir die Bremsanlage auch ohne
Abheben vom Gleis sichtbar sind. HSP

Fahrzeuge I

Modellbah en Uwe Hesse

!_ 24 AR
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Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg

Tel. 040/2552 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Wellt.
Modellbahn Hesse —

Heimathafen fiir Ihr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag—Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de
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wow. SOMMERFELDT ..

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de

Suddeutsche S = A
Europatauschborse fur altes Splelzeug

Burgerzentrum Bruchsal

Sonntag, 09. September 2018
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KM 1: 70 025 des
Bw Treuchtlingen

it T R

m Dampflok-Baureihe 70° von KM 1

Tenderlok-Winzling

Krauss aus Miinchen zwei Tender-

lokomotiven an die Bayerische
Staatsbahn, die in der Anordnung des
Fahrwerkes so in Deutschland noch
nie zuvor gebaut worden waren. Diese
I’B-Tenderlokomotiven mit der Gat-
tungsbezeichnung Pt 2/3 waren Heils-
dampfmaschinen mit einem unge-
wohnlich groRen Abstand zwischen
der vorderen Laufachse und dem ers-
ten Kuppelradsatz von 4.000 Millime-
tern. Der Abstand zwischen den bei-
den Kuppelachsen betrug aber nur
1.450 Millimeter. Diese Anordnung
des Fahrwerkes machte es dieser ins-
besondere auf Nebenbahnen einge-
setzten Maschine moglich, noch
Gleisbdgen mit einem Radius von
140 Metern gut zu durchfahren.

Neuauflage bei KM 1

Die DRG iibernahm alle 97 gebauten
Maschinen und reihte sie in die Bau-
reihe 70 ein. 1963 wurde die letzte

Im Jahre 1909 lieferte die Firma
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Maschine dieser Baureihe bei der Bun-
desbahn ausgemustert. Sie ist noch
heute als betriebsfahige Museumslo-
komotive erhalten.

KM 1hatte die Baureihe 70° als zweite
Maschine in seiner Firmengeschichte
schon einmal im Jahre 2005 aufge-

V4.0

heiRt der ESU-Decoder, der dieser
Tenderlok 26 Funktionen beschert

legt. Natlrlich wurde das neue, in Pre-
miumqualitdt gefertigte Modell mit
allen technischen Neuerungen verse-
hen: DynamikSmoke mit unabhdngi-
gem Zylinderdampf sowie eine
gerdusch- und wartungsfreie Strom-
aufnahme (iber die Edelstahlkugella-
ger der Achsen sind die wichtigsten
technischen Neuerungen, mit denen
das neue Modell ausgestattet wurde.

Chalop EIWUNE G

Auch der Detaillierungsgrad des aus
Edelstahl und Messing gefertigten
und mit vielen beweglichen Teilen
ausgestatteten Modells ist hoch. So
lassen sich beispielsweise die Deckel
der Wasserkadsten, der Kohlekdsten,
der Werkzeugkasten, der Dachlifter,

des Sanddomes und natiirlich die Tu-

ren des vollstandig eingerichteten
Fiihrerstandes 6ffnen. Ebenso wur-
den Schmierpumpenantrieb und
Umsteuerung beweglich ausgefiihrt.
Der ESU-Loksound-V4.0-Decoder

ermoglicht den Aufruf und die Rege-
lung von 26 Funktionen. Die Beleuch-

tung wurde mit wartungsfreien
Leuchtdioden umgesetzt.

Loks diverser Bahnen

Das Modell wird in acht verschiede-
nen Varianten zu einem Preisab 2.490
Euro angeboten. Lokfiihrer- und Hei-
zer-Figuren kdnnen durch Einlésen
des beiliegenden Gutscheins bezogen
werden. JA

urmmh i
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m Rietze/Hodl HO/HOm
Combinofiirden Harz

Ein weiteres Fahrzeug fiir den Betrieb
auf den Harzer Schmalspurbahnen
kann nun der Modellbahner auf seine
Gleise bringen. In Zusammenarbeit zwi-
schen Rietze und Hodl ist der Harzer
Combino (Artikelnummer STRAO1021/
01027) fir 89,90 Euro auf dem Markt. Er
ist ein StraRenbahnfahrzeug, das fiir
Nordhausen mit einem zusatzlichen
Dieselmotor ausgeriistet ist und damit
auch in das Netz der Harzer Schmal-
spurbahnen hinein verkehren kann. Das
Standmodell des Strallenbahnwagens
wird von Rietze vertrieben und besteht
wie (iblich aus einem klaren Kunststoff-
Gehduse, das mit einem AulRendecor
bedruckt ist. Hodl bietet fiir den
Triebwagen einen Motorisierungssatz
(90530/39,90 Euro) an, der ihn mit ein
wenig bastlerischem Kénnen und dem
richtigen Werkzeug in Bewegung setzt.
Der Bausatz ermoglicht sowohl HO-
als auch HOm-Ausflihrungen. BR

Rfetze/Hadf HOm Cnmbmu ﬁtr
Straflen- und Eisenbahnstrecken




Piko HO: formneuer Eamos
und TGK 2 als Werklok

m REE Modeéles HO
Private Kesselwagen

Von VTG France gibt es einen grau la-
ckierten, vierachsigen Kesselwagen der
Epoche VI. Das Modell (Artikelnummer
WB-432/49 Euro) mit vielen teils ange-
steckten Details und Federpuffern ist
eine Nachbildung eines 12,21 Meter
langen Wagens mit Bremsbiihne. Eben-
falls vierachsig ist der SNCF-Kesselwa-
gen der Firma Millet SA aus Paris. Das
hervorragend bedruckte Modell (448/
47 Euro) hat verschiedene separat an-
gebrachte Details. Die typisch franzési-
schen Puffer sind federnd montiert. GF

Nachruf auf Egon Bockholt

m Piko HO
Hochbordwagen und TGK 2

Nach mehreren Lokneuheiten rollt
jetzt mitdem Eamos®' (Artikelnummer
58410/39,99 Euro) eine Giiterwagen-

m Jdgerndorfer N
OBB-CityShuttle

Als dreiteiliges Set mit zwei Inlands-
reisezugwagen 2. Klasse und einem
Steuerwagen im rot/grauen City-

Made in Germany aus Leidenschaft

gon Bockholt kann zurecht als einer der

Pioniere und Wegbereiter fiir den Bau von
hochdetaillierten Lokomotiven der Nenn-
groRRe 1 bezeichnet werden. Begonnen hatte
seine Eisenbahn-Leidenschaft schon in der
Jugend mit selbst gebastelten Holzlokomoti-
ven. Bereits im Alter von 25 Jahren baute er
1954 als Meisterstiick fir seinen Feinmecha-
niker-Abschluss ein Lokomotivmodell aus
Messing. In den 1960er-Jahren hatte er sich
im Keller seines damals neuen Wohnhauses

Egon Bockholt
im Jahre 2007
mit einem Ten-
derlokmodell
der Baureihe 97

Formneuheit vor. Der bei der PKP ein-
gestellte Wagen gibt das aktuelle
Erscheinungsbild der Epoche VI mit
seitlichen Ladetliren und zahlreichen
angesetzten Details wieder. Die dies-
jdhrige Diesellok-Formneuheit TGK 2

Shuttle-Design mit OBB-,Pflatsch”
(Artikelnummer 60330) oder mit OBB-
Wortmarke (-40) rollt die neue Einheit
vor. Der Steuerwagen verfligt liber
Lichtwechsel und sechspoligen Deco-
dersteckplatz. Der gesamte 204,90
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(sieche em 4/18) fahrt nun als Werklok
Nr. 3 der Zuckerfabrik Artern vor. So-
wohl das digitale Gleich- (52742/
209,99 Euro) als auch das mfx-féhige
Wechselstrommodell (-43/219,99 Euro)
hat einen Sounddecoder an Bord. MM

Jagerndorfer N: dreiteiliger
OBB-CityShuttle

Euro kostende Zug verfiigt tiber eine
nachgebildete Inneneinrichtung so-
wie NEM-355-Kupplungsaufnahme
mit Kurzkupplungskinematik. =~ MM

mechaniker-Lehre und schloss sie wie sein
Bruder mit der Meisterpriifung erfolgreich
ab. 1987 traten beide S6hne in die Geschafts-
flihrung ein, und das Unternehmen wurde
umgewandelt in die Firma Egon Bockholt &
Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modell-
bau GmbH. Seit 1989 werden die Modelle
ausschliellich in 1:32 gefertigt. Entstanden
sind bis dato tiber 1.800 Lokomotiven von
mehr als 50 verschiedenen Gattungen und
Baureihen. Hinzu kommen diverse Gliter-

1110
R

in Dassendorf eine kleine Werkstatt einge-
richtet und reparierte zunachst nebenberuf-
lich Lokomotiven fiir einen Hamburger
Handler. Dann entstand erstmals — ebenfalls
aus privater Leidenschaft - eine V 80 aus
Stahl fiir die NenngrofRe O, die an den
Miinchner Modellbahnsammler Josef Holz-
apfel ging. Dieser wiinschte sich daraufhin
von Bockholt eine damals hypermoderne 1-
Lok: die E 03. Schnell folgten weitere Einzel-
auftrage des Sammlers. In Egon Bockholt
entflammten Plane fiir eine Selbststandig-
keit als Hersteller von Modell-Loks aus Stahl.
Bald darauf wurde aus der Idee Realitat.

Ende 1972 kam der groRe Durchbruch, denn
der nach wie vor dulRerst zufriedene Samm-
ler Josef Holzapfel stellte einen Kontakt zum
Inhaber der Firma Fulgurex her - dem

eisenbahn magazin 9/2018

Schweizer Grafen Giansanti-Coluzzi. Sie tra-
fen sich erstmals auf der Spielwarenmesse
1973. Das Resultat war ein Auftrag tiber 25
Exemplare der franzésischen R 141im Mal3-
stab 1:30. Die ndchsten 16 Jahre fertigte Egon
Bockholt fiir Fulgurex auftragsgemal? 1:30-
Modelle. Bereits seit 1974 arbeitet sein Sohn
Wolfgang im Unternehmen mit. 1976 begann
sein Sohn Jens im Familienbetrieb die Fein-

und Personenwagen, die ebenfalls in nur klei-
nen Stiickzahlen gefertigt wurden.

Egon Bockholt hat bis 2011 aktiv im Familien-
betrieb mitgearbeitet und auch immer wie-
der Konstruktionszeichnungen angefertigt.
Nach dem Tod seiner Ehefrau im Mai 2012
zog er sich langsam zuriick. Anfang 2014
ereilte ihn ein Schlaganfall mit halbseitiger
Lahmung, der ihm fortan eine weitere Unter-
stlitzung seiner S6hne verwehrte. Egon
Bockholt verstarbam 10. Juni 2018 im Alter
von 89 Jahren. In Jens und Wolfgang Bockholt
lebt der Mythos des Vaters ,Lokomotivmo-
delle aus Stahl“ weiter. Sie arbeiten derzeit
mit Hochdruck an ihren neuen Paradeloks:
einer schwedischen SJ-Dm 3 mit einer impo-
santen Lange von 110 Zentimetern und einer
davon abgeleiteten norwegischen EL12. PP
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m OSShD-Reisezugwagen Typ B in HO von Rivarossi

Standardtyp fiir Europa

ach Ende des Zweiten Weltkrie-
Nges gab es innerhalb Europas

den Wunsch, Reisezugwagen
fiir den internationalen Verkehr zu be-
schaffen. Der Internationale Eisen-
bahnverband (UIC) erstellte daraufhin
Richtlinien, die beim Bau von Reisezug-
wagen angewandt werden sollten. Da-
bei handelte es sich um zwei Wagenty-
pen, deren auffalligstes Merkmal die
unterschiedlichen Wagenlangen war:
X-Wagen 26,4 m/Y-Wagen 24,5 m. Die
letzte Version wurde zum Standardtyp
der sozialistischen Lander und ent-
sprach den Normen des osteuropai-
schen Eisenbahnverbands OSShD.

Typgerechte Wagendetails

Zunachst wurden von der Deutschen
Reichsbahn ab 1962 entsprechende
2.-Klasse-Wagen B4ge-62/Bme be-
schafft, die als Typ B bezeichnet wur-
den. In kurzen Abstanden folgten die
D-Zug-Wagen der 1./2.-Klasse und der

1. Klasse sowie die Liegewagen. Alle
B-Wagen wurdenim hochwertigen Rei-
sezugdienst und bevorzugt im Interzo-
nenverkehr eingesetzt. Bereits 1961
wurden die ersten Speisewagen der
Gattung WR4g geliefert. Bis auf den
ein wenig ldngeren Wagenkasten ent-
sprach der Mitropa-Wagen in den
Hauptabmessungen den Typ-B-Wagen.

Bereits vor einigen Jahren avisierte
Rivarossi diese Einheitsreisezugwagen
des OSShD-Typs B sowie den Speise-
wagen. In zwei je 189 Euro kostenden
Sets werden nun die entsprechenden
Modelle angeboten: Set 4235 besteht

RLT Sl
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Rivarossi HO: M thpaeisewugen (oben) und B4ge der DR (une

aus dem 1.-Klasse-Reisezugwagen
Adge 252-005,dem1./2.-Klasse-Wagen

AB4ge 252-130 und dem 2.-Klasse-Lie-

gewagen Bcdge 254-210. Im Set 4236

befinden sich B4ge 252-219, B4ge 252-
235 und der Speisewagen WR4ge 055-

116. Die Proportionen der B-Wagen und

OSShD

nenntsich jener Eisenbahnver-
band, der diese Wagen schuf

des Speisewagens sind gut und maR-
stablich umgesetzt. Zahlreiche typspe-

zifische Details sind vorhanden, wobei

besonders der Speisewagen gefdllt.

HO-Liegewagen Bc4ge (l.)
und Sitzwagen AB4ge (r.)
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Der Liegewagen entstand nicht durch
einfache Umbeschriftung des 2.-Klasse-
Sitzwagens - neben einem gednderten
Unterboden gibt es hier Waggonseiten
ohne Griffmulden und eine gednderte
Inneneinrichtung, Die Ubersetzfenster
mit den fein gravierten Rahmen sind
passgenau eingesetzt. Alle Zurdistteile
sind auch an den Stirnseiten schon
montiert. Die Drehgestellblenden sind
ein wenig robust, aber mit zahlreichen
Details nachgebildet. Der etwas zu
groe Durchmesser der Lagerdeckel
diirfte wohl den wenigsten auffallen.

Alle Fahrzeuge sind sauber lackiert
und sehr fein wie auch mehrfarbig be-
druckt bzw. beschriftet. Die Kurzkupp-
lungskulissen funktionieren einwand-
frei und ohne zu hakeln. Ein aus zehn
Wagen bestehender Interzonenzug,
der mit Roco-Kurzkupplungskopfen
ausgestattet wurde, befuhr ohne Pro-
bleme unsere Teststrecke. Zeitgleich
wurden zwei weitere Sets ausgeliefert:
der vierteilige TOUREX der Epoche
11 (4233/249 Euro) und der dreiteilige
Lopree-Alpen-Express” der Epoche
IV (4234/189 Euro). EP

m Mdrklin Z
Tenderlok-Baureihe 80

Zurzeit liefert Marklin die Baureihe 80
in einem Set (Artikelnummer 81352/
279,99 Euro) andie Clubmitglieder aus.
Die DB-Epoche-lll-Lok ist das erste
Modell dieses Herstellers, das im Mes-
singfeingussverfahren mittels verlore-
ner Formen (siehe em 10/17) produ-
ziert wird. Obwohl die Kuppelrader
minimal zu grol8 sind, wirken alle Pro-

60

portionen der bulligen und werkseitig

malle bestdtigen. Beeindruckend sind

leicht gealterten Maschine stimmig, die vollstandige Detailsteuerung am
Fahrwerk mit Schienenrdumern und

was auch die wichtigsten Umsetzungs-

Midirklin Z: 80 032
mit kurzen O-Wagen

Trainini

die Bremsnachbildungen, nur Sandfall-
rohre und die Aufstiegstritte an der
Pufferbohle fehlen. Der Fiihrerstand
ist vollstandig verglast, die fahrtrich-
tungsabhangige Beleuchtung (ber-
nehmen warmweille Leuchtdioden.
Einer Rangierlok wiirdig sind die guten
Langsamfahreigenschaften, fiir die ein
Glockenanker-Motor verantwortlich
zeichnet. Erganzt wird die 80er durch
finf mitgelieferte Glterwagen O 10
und O 11aus bekannten Formen. HSP

Egon Pempelforth (3)



m TilligTT
Kiihlwagen in Varianten

Als Formneuheit kommt der zweiach-
sige Kiihlwagen mit hochliegendem
Bremserhaus als Landerbahnfahrzeug
fur die Berliner Sauglings-Fiirsorge (Ar-
tikelnummer 17365), Bierbrauerei
Mahn & Ohlerich (-66), Brauerei Reit-
ter (-67), Bischofliche Brauerei Hackel-
berg (-68) und Actienbrauerei Diekirch
(-69), als DRG-Modell mit Beschrif-
tung der Brauerei Schrempp-Prinz (Ar-
tikelnummer 17370) sowie der Kaiser-
Friedrich-Quelle (-71), als weiler
DR-Wagen (-72) und als DB-Modell
,2Dortmunder Union Bier“ (-73) flir ein-
heitlich 34,50 Euro in den Handel. Als
zu montierende Zuriistteile liegen
Schlussscheibenhalter und die stirn-

Tillig TT: Kiihlwagen fiir Biertransporte

Eine weitere Formneuheit ist der Ru-
hesesselwagen Bqm®” von DB Nacht-
Zug, Das 220 Millimeter lange Modell
(16571/63,90 Euro) erscheint zundchst
in der lichtgrau/roten Farbgebung mit
kompletter Inneneinrichtung. Neben
den zwei Griffstangen neben den Ti-
ren kdnnen die Drehgestelle mit den

'DORTMUNDER

UNION
3w BIER

2
UK

Wiegenstolsdampfer, Lichtmaschine,
Bremsbacken, Magnetschienenbrem-
sen und Achslagerdeckel zugeriistet
werden. Welche Besonderheiten dabei
beriicksichtigt werden miissen, ist aus-
fihrlich auf einer DIN-A4-Seite erklart.
In blauer Farbgebung des CityNight-
Line gibt es zwei Modelle im Reisezug-

Fahrzeuge I

I Auflerdem...

... kénnen HOe-Bahner die Form-
varianten der vierachsigen offenen
(Artikelnummer 34620) oder ge-
deckten Glterwagen (-22) der DR
von Roco einsetzen

Roco HOe: OOw und
GGwder DR

... liefert Robo/Naumann fiir
65 Euro seinen Y-Wagen als
rot/beigefarbenen 1.-Klasse-

seitigen Griffstangen bei. beiliegenden  Ansteckteilen wie wagenset (01758/125,50 Euro).

MM

Wagen der PKP-Epoche VI aus. Im
kleinen Grenzverkehr erreichen
diese auch deutsche Bahnhéfe

~Kleinserien-News

ur die Baureihe O3 von Tillig in TT wird von der Mo-

dellbahnmanufaktur Crottendorf ein Umbausatz
(Artikelnummer120300/79,80 Euro) zur DR-Reko-
03°“angeboten. Er beinhaltet ein neues Fiithrerhaus,
Schleppachsgestell, Griffstangenhalter, Dachhaken,
Aschekdsten, seitliche Pendelblechabstiitzungen,
Tropfbecher, Atzgitterdachabdeckung, Abdampf-
sammelmischbehilter und eine neue Beschrif-
tung aus Atzschildern und Schiebebildern.

Umbausatz fiir die Reko-Baureihe 03

Kleinserienhersteller SEM bietet den sachsischen
GGw (32163 /165 Euro) mit unterschiedlichen Wagen-
nummern und Druckluftbremse in der Riigen-Ausfiih-
rung an. Modellbau Veit offeriert das HOe-Schmal-
spur-Lokmodell der Heeresfeldbahn-Dampf- lok Nr. 22
der Salzkammergut-Lokalbahn (SKGLB)

als Bausatz (71951/429 Euro) oder Fertigmodell (-051/
689 Euro) in der Epoche-IlI-Ausfiihrung. Das Lokmo-
dellist mit einem Faulhaber-Motor ausgestattet. A

... kiindigt JorMa modelldesign
den VT der Windbergbahn in HO an

JorMa

Modellbau modelldesign HO: VT-
Veit HOe: Lok 22 Handmuster nach einem
Modellbahnmanufaktur Crottendorf TT: der SKGLB Vorbild der Windbergbahn

.. liefert Modelleisenbahn Schir-
mer in Nenngrélie TT einen Gas-
kesselwagen (64000/38,60 Euro)
der DR Epoche IV aus

...... gibt es bei Heyn fiir 2m-Gar-
tenbahn-Anlagen die Schilder ,Be-
treten der Bahnanlagen verboten",
das Ostereichische Signal ,,Fahr-
wegende" und als weitere Bahnge-
sellschaft die Weileritztalbahn
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Sie besitzen einen LH90 oder einen LH100 mit Software
Version ab 3.0? Prima. Sie machien aber gerne den neven,
vielseitigen Handregler LH101 haben? Den mit dem prd-
zisen Drehregler? Den mit den verschiedenen Fahr- und
Clubmodi, den mit der Moglichkeit, FahrstraBlen einzurich-
ten und abzuspeichern...? Auch prima! Dann haben wir hier
ein unwiderstehliches Angebot: Sie schicken uns Ihren
funktionstiichtigen und intokten Handregler und erhalten im
Tausch (das heifit, der eingeschickte Handregler bleibt bei
uns) den neven LH101 zum Vorzugspreis von 79 Euro
(zzgl. 7 Euro Versand).

Und was haben Sie dann? Ein qutes Geschift gemacht!

Die neven Handregler LH101 sind im Handel verfiighar; wie Sie
den LH101 _eintauschen” konnen, erfahren Sie auf der Webseite:

www.lenz-elektronik.de/Ih101
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m Alles zum Thema Holz von Busch in HO

Sagewerk mitreichlich Zubehor

olz ist fiir Modelleisenbahner
ein beliebtes Ladegut - egal
ob Stammbholz aus dem Wald
oder Bretter und Balken aus dem
Sagewerk. Der Holz-Transportweg
liber die Schiene béte zudem verschie-
dene Gestaltungsméglichkeiten. Auch
innerbetrieblich gab es oft eine Feld-
bahn, die sich ebenfalls gut als Funkti-
ons- oder Standmodell umsetzen
lieRe. Das Busch-Neuheitensortiment
listet zu diesem Thema gleich mehrere
Laser-cut-Bausdtze auf. Das eigent-
liche Sagewerk nach einem thi-
ringischen Vorbild benétigt eine
Grundflache von 30 mal 18 Zentime-

62

tern. Darauf ist das zum Teil offene
Eckgebdude mit Bretterverkleidung
aufgebaut. Zur Materialzufiihrung
liegen einige kleine Loren als Stand-
modelle sowie Gleise bei. Uber ein
zierliches Sdgegatter werden die
Stdmme der Sdge zugefihrt.

Der Busch-Bausatz (Artikelnummer
1676/89,99 Euro) bietet schon weitest-
gehend realistische Oberflachen, was

it | l*

eine Patinierung erspart. Fir das
Aullenlager kann man verschiedene
Uberdachungen schaffen. Eine gin-
gige Variante ist ein offener Schup-
pen mit Satteldach.

Das 14,5 mal 9 Zentimeter messende
Holzlager (1677/39,99 Euro) kann ver-
langert werden. Mitgeliefert werden
Stamme, Holzstapel, Balken, Bretter,
Sagespane, Werkzeuge und Karren.

»

k

Sdgewerk

Wer noch mehr Holz bearbeiten
mochte, sollte auch gleich das Set
Holzbearbeitungsmaschinen (7850/
25,99 Euro) mit Bandsage, Kreissage
und Hobelmaschine sowie Schnittgut
in verschiedenen GroRen mitbestel-
len. Die Maschinen sind bereits mon-
tiert und lackiert. Universell ftr alle
Handwerksbetriebe einsetzbar sind
die Gitterboxen mit Fiillgut. Dieses Set
(1532/15,99 Euro) enthalt neben meh-
ren Boxen auch Fasser, Sacke, Kisten,
Kabeltrommeln und Altreifen. MM

Busch HO: Gitterboxen und
r. weitere Ausstattungsteile



m Joswood HO
Transportkisten

Ob als Ladegut oder als Dekoration auf

Fabrikh&fen - in kleinen und
grollen Holzkisten werden
die verschiedensten Dinge h|
transportiert.
gefarbtem Karton und mit
realistischer Holzmaserung,
feinen Bretterfugen und gra-

vierter Beschriftung sind di- -

verse GroRen lieferbar. Uns er-
reichten die drei 32 mal 22 mal 25

Aus durch- |

Joswood HO: Holz-
| Transportkisten

w Lenz Elektronik
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Neuer Handregler LH101

Lenz liefert den schon vor geraumer Zeit angekiindig-
ten Handregler LH101 mit Drehknopf aus. Der Hand-
regler ist geeignete flir das XpressNet und kann an der
Lenz-Zentrale, aber auch an anderen Zentralen mit
diesem Bussystem benutzt werden. Das Display mit 2
mal 16 Zeichen ist recht tibersichtlich und beleuchtet.
Neben dem griffigen Drehknopf sind zwdlf Tasten
vorhanden, mit denen Funktionen bis F 28 geschaltet
werden kdnnen, die jeweils als Dauer- oder Moment-
funktion konfiguriert werden kénnen. Der Handreg-

ler dient zur Lok- und Weichensteuerung, aber auch
Fahrstralien kénnen angesteuert werden. Das Dis-

Lenz:
Handreg-
ler mit
Drehknopf

m Wiking HO

play kann die Riickmeldungen der daflir geeigneten
Weichendecoder und Riickmeldebausteine anzei-
gen. Flir den 159,95 Euro kostenden Handregler gibt
es ein attraktives Umtauschangebot fir jene Modell-
bahner, die die alten Handregler LHS0 oder LH100
besitzen: Wird ein alter Handregler vorab an Lenz
abgegeben, kostet der neue LH101 nur 79 Euro. AM

Einsatz- und Nutzfahrzeuge fiir den Anlageneinsatz

Wiking HO: Mercedes E-Klasse und zwei Nutzfahrzeug-Neuheiten

Die neue E-Klasse von Mercedes (iber-
nimmt jetzt auch hoheitliche Polizei-

Aufgaben im aktuellen Warndesign
(Artikelnummer 022706). Dank neuer
Frontschiirzenform ergdnzt die 1967
vorgestellte Frontlenker-Generation
von MAN als Hochbordkipper (067307)
sowie als Aufliegerzug (051502) das

Klassiker-Sortiment. Man erweitert da-

mit das beliebte Speditionsthema

,Gustav Mauler” ebenso wie das Bol-

ling-Baustellen-Thema, das mit dem
Magirus-Eckhauber als Muldenkipper

eisenbahn magazin 9/2018

(042404) ergédnzt wird. Wahrend der

Mercedes Pullman als Abschleppwa-
gen (063405) ausgertistet wird, prasen-
tiert sich der Kurzhauber mit Fern-

meldedienst-Koffer der Bundespost
(085238). Ein dreiachsiges Zugfahrzeug
der kubischen Mercedes-Generation

zieht erstmals einen zwei- achsigen An-

hanger (043306). In N erscheint der

VW T1in Bicolor-Gestaltung (093202),

und flr Fans der Nenngrole 1 rollt der
imposanten John Deere Feldhacksler
8500i vor (077832). MM

m NPE Modellbau HO
DDR-Flitzer Melkus RS

Uberall, wo er im Original auftaucht,
wird der Melkus RS 1000 bewundert.
Viele des von 1969 bis 1979 gebauten
einzigen StralRen-zugelassenen Sport-
wagens der DDR sind bis heute erhal-

Zubehor I

Millimeter messenden barmag- (Arti-
kelnummer40144/8,90 Euro), die zwei
62 mal 22 mal 25 Millimeter grofien
Fortschritt- (-49/9,50 Euro) sowie die
zwei 33 mal 32 mal 30 Millimeter mes-
senden WMW-Holzkisten (-54/
9,50 Euro). Letztere hat wie die
83 mal 32 mal 30 Millimeter
groBe MAN-Kiste (-59/8,50

Euro) einen Rahmen.

N Dank der Verzapfun-
— gen lassen sich die
Modelle mit Expressleim

zugig zusammenbauen. MM

ten. Auch wenn der typische Geruch
des Zweitakters nichtins Modell iiber-
tragen werden kann, sind die blauen
(Artikelnummer 88050) oder golde-
nen Metallmodelle (-80) mit ihren auf-
gedruckten Nummernschildern bzw.

dem Renndesign attraktive Fahrzeuge
ftir HO-StralRen. MM

NPE Modellbau HO: Melkus RS 1000

n Heft 6/2018 haben wir auf

Seite 96 in Zusammenhang mit
einer Produktvorstellung der
Firma Heki den Begriff , Knitter-
felsen” verwendet. Tatsachlich
handelt es sich bei dem Begriff
,Knitterfelsen“ aber um eine ge-
schiitze Markenbezeichnung fir
Produkte von Modellbau-Atelier
Andreas Dietrich (www.atelier-
dietrich.at). Das in Ried im Inn-
kreis (Oberdsterreich) ansdssige
Unternehmen, das sich als Anbie-
ter von Hintergrundkulissen ei-
nen Namen gemacht hat, bietet
seit 2012 unter dem Begriff , Knit-
terfelsen” eine raffinierte Me-
thode zur authentischen Darstel-
lung von Felspartien an.
Einsetzbar fiir alle NenngroRen
von |l bis Z, sind die ,, Knitterfel-
sen” von Modellbahn-Atelier An-
dreas Dietrich eine Kosten, Zeit,
Aufwand und Gewicht sparende
Alternative flir auf Modellbahn-
Anlagen vielfach benétigte Fel-
sendarstellungen. Aktuell besteht
das, Knitterfelsen“-Sortiment aus
sechs Gesteins- und 15 Farbvari-

- Richtigstellung ,.Knitterfelsen”

nitkeys
FELSEN

»Knitterfelsen* ist eine
geschiitzte Marke von Modell-
bau-Atelier Andreas Dietrich

anten, lieferbar in zwei unter-
schiedlichen Materialstarken.

eisenbahn magazin hat in Ausgabe
6/2014 auf den Seiten 61 bis 63
erstmals ausftihrlich Giber die
,Knitterfelsen“ und die entspre-
chende , Knittertechnik“ berich-
tet. Der Artikel kann unter folgen-
dem Link heruntergeladen
werden: www.atelier-
dietrich.at/resources/Sonder
druck_Knitterfelsen_EBM.pdf

Mehr tiber Andreas Dietrich, sein
Modellbau-Atelier und die , Knit-
terfelsen” erfahren Sie in der
ndchsten Ausgabe von eisenbahn
magazin.

63
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= Befahrbare Transportboxen in O von MSL

Deckel ab-unddie Fahrtbeginnt

ufbewahrung und Transport
von Modelltriebfahrzeugen sind
immens wichtig. Doch ein Ver-
packungsvorgang ist vor allem bei gro-
Reren Fahrzeugen stets zeitaufwandig.
Gerade dann, wenn Loks auf Modell-
bahntreffen kurzfristig einsetzbar sein
sollen, sind umsténdliche Verpackun-
gen hinderlich - besonders bei Dampf-
loks mit Schlepptender, die meist zu
verbinden oder zu trennen sind.

Die vom Modellbahn-Studio Lenzen
entwickelten Transportboxen sind
nicht nur duferst robust und wider-

standsfahig ist, sondern kénnen auch
von Lokomotiven und Triebwagen
befahren werden.

Zur Inbetriebnahme der Lok wird der
Kasten auf ein gerades Gleisstiick ge-
stellt, so dass die Metallprofile des Bo-
denteils sich {iber die Schienenprofile
stiilpen. Dadurch wird die Lok direkt
mit der Fahrspannung der Anlage ver-
bunden. Nach Abnahme des Deckels,
dem Entfernen der eingesteckten Sei-
tenwéande, der Frontklappe und der
Schaumpolster kann die Lok mit eige-
ner Kraft aus dem Kasten rollen.

m herpa HO
Weile Flotte
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Innerhalb des Kastens sind flir Lenz-
Kupplungen vorn und hinten geeig-
nete Freiraume geschaffen, damit
diese nicht beschddigt werden. Vor
den Puffern sind im Kasten auf beiden
Seiten elastische Gummiflachen ver-
baut, die dem Triebfahrzeug Schutz
und Halt bieten.

Die Kasten werden unter Einhaltung
der NEM 301 in Handarbeit herge-
stellt und kosten in der abgebildeten
Lange 135 Euro. Sonderanfertigungen
fir spezielle Fahrzeuge konnen be-
riicksichtigt werden.

PW

herpa HO: VW und MAN der DB

Werk

m Piko HO
SmartDecoder 4.1

codern 4.1 tritt Piko
nun auch als Decoder-
Hersteller auf. Die fiir
PluX22-Schnittstel-
len verfiigbaren Digi-
talbausteine gibt es als
reine Fahrdecoder (Arti-
kelnummer 56400/39,99
Euro), aber auch PluX22-
Sounddecoder mit Gerau-
schen fir die hauseigenen Fahrzeug-
modell sind schon lieferbar. Diese
unter verschiedenen Artikelnummern
angebotenen Sounddecoder kosten
114,99 Euro. Alle SmartDecoder 4.1
sind fiir DCC, Motorola und Sx geeig-
net. Ein Teil der Decoder kann auch
fir mfx genutzt werden, wo sich die
Decoder automatisch an der Zentrale
anmelden. Diese Variante 56401 kos-
tet 44,99 Euro. Die automatische An-
meldung ist bei DCC-Zentralen mog-
lich, die RailComPlus unterstiitzen.

Samtliche Piko-Decoder kénnen auch
analog betrieben werden. Der Motor-
ausgang ist gegen Kurzschluss und
Ubertemperatur abgesichert und
kann dauerhaft bis 1,2 Ampere belas-
tetwerden, kurzzeitig auch bis 2,0 Am-
pere. Beim PluX22-Decoder stehen ne-
ben den beiden Lichtausgangen noch
sieben weitere Funktionsausgdnge zur
Verfiigung, mitdenen zahlreiche Licht-
effekte, Kupplungsfunktionen usw.
konfiguriert werden kénnen. Der Ge-
samtstrom flir alle Funktionsausgdnge
betrdgt 0,4 Ampere. Das Function-
Mapping geht bis F 44. Der Soundteil
des Decoders arbeitet mit acht Kana-
len und zwélf Bit Soundtiefe. Im Ana-
logbetrieb kann nur das Motorenge-
rausch genutzt werden. AM

m Noch HO-N
Verschiedene Nadelbdaume

Zur Aufforstung bietet Noch einzeln
verpackte 12,5 (Artikelnummer 21819/
599 €),14,5(-23/6,99 €) und 18,5 Zenti-
meter hohe Nordmanntannen (-24/
7,99 €) sowie Fichteninden Héhenvon
zwolf (-29/5,99 €),14,5(-33/6,99 €) und
18,5 Zentimetern (-34/7,99 €) an. Etwas
anders gestaltet sind die zwdlf (21911/
5,49 €) bzw. 15 Zentimeter hohen Kie-

;ﬂlrm:'n Miih!

der neue VW Passat Variant GTE
E-Hybrid (028981), der im Original
bis zu 50 Kilometer mit Elektroan-
trieb fahrt und nur an der gednder-
ten Frontpartie zu erkennenist. MM

fern (-14/5,99 €), die 10,5 (-22/5,49 €)
bzw.14,5 Zentimeter aufragenden Wet-
terfichten (-22/6,49 €) sowie die Hoch-
stamm-Wetterfichten mit einer Wipfel-
hohe von 14,5 (-24/5,99 €) oder 18,5
Zentimetern (-27/6,99 €). MM

Was sich nicht schnell genug auf der
Schiene transportieren ldsst, kommt
auf den Lkw. Das gilt auch fiir tiber-
breite Transporte, fiir die DB Schen-
ker den MAN TGX XXL 6x4 mit ei-

nem Semitieflade-Auflieger einsetzt.
Dieses Gespann (Artikelnummer
308038) kann nun auch auf der Mo-
dellbahnanlage die Schiene entlas-
ten. Gut fir die Umwelt ist dagegen
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m Faller HO
Wohnhaus mit Garage

Die zwei neuen Gebaude aus dem Set
222349 flir 26,99 Eurowerden zwar als

Ferienhduser im Katalog gelistet, pas-

sen aber ebenso in die AuRenbezirke

von Stéddten. Die einstéckigen Wohn-
hduser mit ausgebautem Dachge-
schoss, Bretterfassaden und Sattel-

dach haben variierende Fassaden- und
Dachfarben. Eines der Hauser besitzt

anden langeren Gebdudeseiten einen
schmalen Anbau und einen Windfang.
Die in fiinf Farben gelieferten 67 Ein-
zelteile lassen sich gut montieren. Auf
unserem Foto findet man aulserdem
noch zwei aus je 19 Teilen montierte
Garagen mit hell verputzten Wénden
und abgesetzten Sockeln (130622/
21,99 Euro). Durch das Kriippelwalm-
dach sowie die zwei kleinen Seiten-
und das Dachfenster passen sie zu vie-
len Gebduden ab der Epochelll. MM

I Auflerdem...

...erweitert herpa sein N-Feuer-
wehr-Sortiment um den Mercedes
Atego mit HLF-Aufbau (Artikel-
nummer 066716)

herpa N: HLF der Feuerwehr

... liefert Oxford tiber Busch den
Austin Princess (200119956), den
New Mini (-20280), den Scania-
Léschwagen (-20396) und den
Land Rover Series | 88 mit Plane
(-24530) in N aus

... gibt es von Espewe (iber Busch
die IFAW 50 der Feuerwehr mit
Doppelkabine als LF 16 mit Trag-
spritze TS 8 (95170) und als TLF 16
mit Geldandebereifung (-235)

e ——

= | GW-GEFAHRGUT

Espewe HO: TLF 16

Zubehor I

...kiindigt Brekina mehrere unter-
schiedliche Feuerwehrfahrzeuge
aus NRW in HO an, darunter den
Mercedes L 1519 mit Drehleiter
sowie die Magirus MK und D mit
verschiedenen Aufbauten

...kénnen sich Vogelfreunde tiber
eine kleine Busch-Voliere
(7813/19,99 =

Euro) mitzwei | |
Papageienund | -
einem Ziichter /
freuen. Das _ !
HO-Modell ist 3 |
bereits fertig
montiert und
weil lackiert -
Busch HO: Vogel-Voliere

... baut Wiking jetzt auch in 1:160
den VW T1. Die Erstauslieferung

erscheint in WeilR mit weinrotem
Unterteil (093202)

... hat kuehn die schlanken Wei-
chen fiir das TT-Gleissystem aus-
geliefert (72640/-41, je 19,99 Euro)

...kann man jetzt mit einem Roller,
Fahrer und zwei Huskies (7814) von
Busch den Trendsport Dogscoo-

ting auf der HO-Anlage nachbilden

DEUTSCHE BAHM
Ef-:] STIFTUNG

Fotg: DB Muzeum

www.dbmuseum.de

eisenbahn magazin 9/2018

TEE trifft
Vindobona

VT 11.5 und VT 18.16 erstmals vereint!

geme 26, Juli im
DB Museum
Nurnberg
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I Modellbahn: Technik

Ein neuer Modellbahn-Technik-
Hersteller empfiehlt sich mit
einem frischen Produkt. Was
kann der Licht-Computer, das
andere Bausteine nicht kon-
nen? Unser Test gibt Antworten

bereich von verschiedenen Anbietern mit

ebenso unterschiedlichen Schwerpunkten,
wie unser Themenkomplex in em 2/17 bereits
zeigte. Ein Produkt, das nicht auf fertig program-
mierte Abldufe setzt und trotzdem leicht zu konfi-
gurieren ist, hat Karl-Heinz Meier (www.meier-
modellbau.de) jiingst vorgestellt. Einige Licht-
steuerungsmaoglichkeiten sind bereits fest hinter-
legt und lassen sich Gber Steckbriicken auswahlen.
Das bedeutet eine einfache Inbetriebnahme:
Leuchtmittel anschliefRen, Licht-Computer mitder
Stromquelle verbinden, Jumper setzen - und
schon leuchtet oder blinkt es auf der Anlage!

Beleuchtungﬂlﬁsungen gibt es im Zubehor-

Haus- oder Kirmesbeleuchtung

Werkseitig vorbereitet sind eine lebendige Wohn-
hausbeleuchtung, Leuchtstoffréhrensimulation,
weich Uibergehende Bahntbergangsblinklichter,
Wechselblinker mit schlagartigem Ubergang, Blau-
lichter von Rettungs- und Einsatzfahrzeugen sowie
drei verschiedene Lauflichtschaltungen. Sie funk-
tionieren jeweils mit acht Leuchtdioden, die an
drei Ausgangsbplocken (Gruppen) abgegriffen
werden. |hre Helligkeit kann mittels Dreh-
schalter und drei verschiedene Abgriffe fiir
die Ausgangsspannung beeinflusst werden.

Individuell einstellbar ist die Dauer bis zum
Wechsel des ndchsten Leuchtzustands zwi-
schen flinf, zehn, 20 und 30 Sekunden. Ein Be-
leuchtungsprogramm mit 128 Schritten wird
dann zwischen knapp zehn oder auch 64 Minu-
ten durchlaufen. Neben Haus- und StralRenbe-
leuchtungen gehéren daher Ampeln, Bahniiber-
gange oder auch Lichtreklamen zum typischen
Einsatzgebiet. Aber auch Kirmesmodelle oder

m Licht-Computer von Meier Modellbau

Effekte-Sp ender

lir Modellbahn-Beleuchtungsfans

teﬂ mmﬂg. sei mit dre-
smr mﬁ:ﬁﬂ Leuchtdioden ausge-
~ statten Rettur gswagenmodell
gezeigt, derﬂﬂa Lfchtgﬂbkte

Baustellensicherungen, die mehr als eine LED-
Gruppe beanspruchen, lassen sich damit ansteuern.

Abfolgen jederzeit dnderbar

Die grole Stdrke des Meier-Lichtcomputersist seine
vielfaltige Einsetzbarkeit, weil an den 24 Ausgangen
sehr unterschiedliche Abldufe individuell vorgege-
ben und jederzeit wieder geandert werden kénnen.
Egal, ob neue Funktionen in die Anlage integriert
oder gar neu gebaut werden —das Gerat machtalles
mit und lasst sich immer wieder neu aufsetzen. Ein-
fach und tiberschaubar bleibt dieser Prozess dank
der guten Anleitung und eines kleinen, kostenfreien
Programms, auf dem die ge-

Das Gerdit wird in einem
Gehduse und mit reichlich
Zubehor geliefert

wiinschten Lichtfolgen festgelegt und auch simu-
liert werden kénnen. Erst wenn am Bildschirm alles
passt, wird das so erstellte Programm an den Bau-
stein (ibertragen und in der Realitat vorgefiihrt.

Unsere Beispielschaltung (siehe Kasten rechts)
steuert genau acht Leuchtdioden und belegt damit
einen der drei Blocke des Lichtcomputers. Doch
wie geht man vor, wenn mehr LED in die Schalt-
folge einzubeziehen sind? Nun, fiir komplexere
Ablaufmuster gibt es die Funktion ,Synchron®, mit
der alle drei Blocke in eine einzige Schaltung ein-
bezogen werden. Je Reihe werden auf dem Pro-

grammbildschirm dann alle 24 LED angezeigt.

Freunde des Kirmesmodellbaus werden ein-
wenden, dass auch 24 Leuchtdioden immer
noch zu wenig sind. Zwar erfordern auch auf-
wadndig beleuchtete Karussellmodelle nicht
unbedingt mehr Ansteuerungskandle, aber
je Ausgang gilt es, mehr als eine LED zu ver-
sorgen. Der LC versorgt pro Ausgang nur
eine LED, weil er dort mit einem Vorwider-
stand von 330 Ohm versehen ist. Der Aus-
gangsstrom ist auf 16 Milliampere begrenzt.
Deshalb hat Meier Modellbau einen Licht-
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Belegungsschema des Licht-Computers

Computer mit Booster (LCB) nachgereicht, der
fiir den Anschluss von bis zu zehn LED an jedem
der 24 Ausgdnge konzipiert ist.

Lichteffekte am Rettungswagen

Wir haben dessen Tauglichkeit am Beispiel eines
Rettungswagens untersucht. Die Originalvorlage
beeindruckt durch eine auffallige und umfangrei-
che Sondersignalanlage, die auch im Modell ihre
Wirkung nicht verfehlt. 60 Leuchtdioden waren
erforderlich, die kleinsten gehdren der Baugrolie
0201 an. Neben dem als vorderer und hinterer
Blitz sowie seitliches Lauflicht agierenden Blau-
licht wurden folgende Lichtfunktionen eingebaut:
Frontblitzer im Kiihlergrill, Umfeldbeleuchtung
(zum Ausleuchten der Einsatzstelle), Abblend- und
Ricklichter, (Warn-)Blinklicht, Nebelscheinwerfer
und seitliche Positionsleuchten. Nicht fehlen durf-
ten eine Armaturenbleuchtung im Fiihrerhaus
und die Blinker in den beiden Aulienspiegeln.

Angesichts der Akribie, die Modellbauer Torsten
Schubert an den Tag legte, wurde auch angesichts
der Dauerlichter, die nicht zwingend (iber den
Lichtcomputer gefiihrt werden mussten, schnell
klar, dass nur der LCB eine geeignete Lsung bie-
ten wiirde. Dass diese Entscheidung richtig war,
bestatigten bereits mehrfach die Besucher diver-
ser Messen sowie Vertreter des Feuerwehrmo-
dellbaus Dortmund, wo das Vorbild bestens be-
kannt ist. Insofern wird klar, dass die Licht-
Computer ohne (LC) bzw. mit Booster (LCB) zwar
nicht den ,billigen Jakob“ unter den Leuchtelek-
troniken darstellen, dem Kunden aber eine hohe
Flexibilitat bieten, die sich schnell bezahlt macht
und nahezu jede Option offen hilt. Holger Spding
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Grundauswahl im Konfigurationsmenii

-Beispiel Baustellen-Lauflicht

Wir haben als Beispiel fiir eine noch tiber-
schaubare, aber schon etwas anspruchs-
vollere Lichtfolge flinf Warnbaken einer Bau-
stelle ausgewdhlt, die nacheinander aufblitzen
und den Autofahrer an der Verengung vorbei-
leiten sollen. Da die Baustelle nur einspurig be-
fahrbar ist, sichert eine Baustellenampel den
Gefahrenbereich zusatzlich ab - die Gegen-
richtung ist nicht einsehbar und bleibt unbe-
riicksichtigt. Zu schalten sind also fiinf Blitze
als schnelles, sich wiederholendes Lauflicht
samt Aus-Stellung aller fiinf Lichter und eine
erheblich langsamere Lichtfolge Rot-Rot/
Gelb-Griin/Gelb—Rot usw.

Zu bestimmen ist im ersten Schritt, welche Zeit
das kiirzeste Intervall einnehmen soll. 0,3 Se-
kunden fiir einen Blitz und die Pause erwiesen
sich als brauchbarer Wert. AnschlieRend auszu-
zahlen ist dann, wie viele Schaltzyklen der Ab-
lauf erfordert, bis er sich wiederholt; eine Pau-
senzeit gibt es in unserem Fall nicht. Die Rot-
und Griin-Phasen sollten etwa gleich lang sein,
lassen sich aber recht beliebig wahlen. Den
Umschaltphasen Rot/Gelb und Gelb haben wir
jeweils eine Sekunde zugewiesen.

Etwas Fantasie ist erforderlich, sich hinter den
scheinbar wild auf dem Bildschirm aufblinken-
den Punkten die reale Baustellenszene vorzu-
stellen. Doch die Simulationsfunktion ist nicht
zu unterschatzen: Sie bildet sicher nicht auf
Anhieb ein perfektes Ergebnis ab, doch sie hilft,
der Lésung Schritt fir Schritt ndher zu kommen
und dabei stets auf das bislang Erreichte auf-
bauen zu kdnnen. Dazu sichern wir unsere
Schaltung zundchst auf dem Rechner ab. Das
geschieht (iber die Schaltflache ,Daten im PC
speichern®. Nachdem wir den Ablagepfad
bestimmt und einen Dateinamen vergeben
haben, kbnnen wir jederzeit auf die geleistete
Arbeit zuriickgreifen. Sie dient als Datensiche-
rung oder auch als Arbeitsvorlage fiir kiinftige
Beleuchtungsprojekte.

Trainini (8)

Licht-Computer I

A Lichtcomputer

Simulation eines angeschiossenen Lichicomuters
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Demo-Start einer Gebdude-Innenbeleuchtung

Wir gelangen nun an die Stelle, an der wir eine
Verbindung vom Rechner zum Lichtcomputer
herstellen miissen, um die Daten zu {ibertra-
gen. Der Baustein besitzt eine USB-Schnitt-
stelle und nutzt damit den heute tiblichen
Standard. Allerdings gehort der dazu erforderli-
che USB-Adapter nicht zum Lieferumfang. Da
erauch bei Einsatz mehrerer Bausteine nur ein-
malig erforderlich ist und bei vielen Kunden
vorhanden sein sollte, wollte Meier Modellbau
hier keinen zusatzlich vom Kunden zu bezah-
lenden Kostenfaktor schaffen.

Wir speichern unseren eingerichteten Ablauf
mit der Schaltflache ,,Daten im pC speichern®,
die im Demo-Modus blind bleibt. Stellen wir
beim Beurteilen des Realbetriebs Korrekturbe-
darf fest, konnen die Lichtfolgen oder Zeiten
entweder nachjustiert oder auch auf getrennte
Ausgange gelegt werden - zur Erinnerung: Drei
unabhdngig voneinander arbeitende Blécke
stehen bereit; frei bleibende Ausgange lassen
sich auch anderweitig auffiillen, beispielsweise
durch Dauerlicht in Gebduden. HSP

Beleuchtungsmaoglichkeiten des Meier-
Licht-Computers am Beispiel fiinf blinken-
der Warnbaken an einer Strafienbaustelle
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I Modellbahn: Zubehor

= Muster-Diorama als Anleitung zum Nach- und Mitmachen

Baumeister

flir unseren Wettbewerb gesucht

Ende September endet die Anmeldefrist fiir den em-Dioramenbau-Wettbewerb. Bis zum
31. Oktober mussen die kleinen Schaustticke fertig sein, um auf der IMA Koln von

den kritischen Augen der Besucher bewertet werden zu kébnnen. Hier eine ziinftige Idee,
wie Sie die nur 30 mal 15 Zentimeter grof3e Flache gestalten konnten

as Motiv fiir unser Muster-Diorama war
schnell gefunden: Unsere Clubanlage
,Durlesbach" des Vereins ,Freunde der
Eisenbahn Burscheid” weist einen gré8eren HOe-
Abschnitt als Industriebahn in einem Steinbruch
auf. Daftir gibt es eine Menge rollendes Material,
das meist gar keinen Platz auf der Anlage findet.

Auf einem kleinen, tiberschaubaren Diorama
konnte man liberzahlige Fahrzeuge dekorativ zur
Schaustellen, so dass sie von den Clubmitgliedern
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und Ausstellungsbesuchern bestaunt werden
kénnen. Das Diorama soll aulserdem als gestal-
tetes Programmiergleis fiir digitale Decoder-
Konfigurationsarbeiten genutzt werden.

Sie merken schon, dass es durchaus einen kleinen
Mehrwert um dieses Kleinod gibt, was bei lhnen
zuhause vielleicht auch so sein wird. Insofern ist
es nie verkehrt, sich an die Arbeit zu machen,

zumal die Flache von 450 Quadratzentimetern
gestalterisch recht tbersichtlich und landschaft-
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lich schnell ausgestattet ist, wenn man sich
beim Motiv beschrankt und keinerlei grofle Kunst-
oder Hochbauten wahlt.

Skizzen vor dem Bauen

Wiahrend der Planung wurden mehrere Skizzen
angefertigt, um einen ersten Eindruck zu gewin-
nen. Dazu geniigt eine 1:1-Zeichnung auf einem
DIN-A4-Blatt. Ein 30 mal 15 Zentimeter grolies
Pappel-Sperrholzbrett, verklebt unter einem drei




Dioramenbau-Wettbewerb I
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Vor dem Bauen wird gepfnnt -
je genauer, desto schneller gehen die Arbeiten spiiter von der Hand

Ein Baum-bestandener Bach-
grund bildet das Hauptmotiv
unserer Diormanidee. Die HO-
Trasse hinter dem Gelédnder
scheint fast nur Beiwerk zu sein

Da_'rk Kuhlmann (10)

Dioramen-Rohbau aus Holzplatte, Styrodur-  Das Gleis ist eingelassen und verspachtelt.
block und vormodelliertem Landschaftsprofil  Nun wird das Bett des Durlesbachs geformt

Gestaltet mit Farben, Sanden, Steinchenund  Aus gebeizten Holzprofilen gebaute Briicke,
Splitt wirkt die Landschaft recht naturnah wobei die Figur als GréfRenorientierung dient

Mit dem RTS-Begrasungsgerdit und miniNatur-  Nach dem Setzen der Bidume erfolgte noch das
Fasern diverser Liingen realisierte Begriinung Pflanzen von Bodendeckern und Stréduchern
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I Modellbahn: Zubehor

Dioramenbau-Wettbewerb
Mitmachen und gewinnen!

Der Bewerbungsschluss fir unseren Dio-
ramenbau-Wettbewerb unter dem
Motto ,Entlang der Schiene* ist der 30. Sep-
tember 2018. Senden Sie uns bitte bis zu die-
sem Termin lhre verbindliche Teilnahme-
Zusage mit einer kurzen Beschreibung samt
Skizze |hrer Dioramen-ldee. Des Weiteren
bendtigen wir Ihre Postadresse, E-Mail-
Adresse, Telefonnummer fiir eventuelle
Riickfragen und lhr Alter,um Sie in die beiden
Rubriken ,,Erwachsene” bzw. ,Kinder/Jugend-

K&ln werden wir alle eingereichten Arbeiten
in den beiden Kategorien ,,Erwachsene und
,Kinder/Jugendliche bis 16 Jahre* am Messe-
stand von alba Publikation/GeraMond Verlag
prasentieren und mittels ausgelegter Stimm-
karten vom Messe-Publikum bewerten las-
sen. Dazu der wichtige Hinweis, dass wir auf
dem Diorama eventuell eingebaute elektri-
sche Funktionselemente oder Lichteffekte
wahrend der Ausstellung nicht in Betrieb
nehmen kénnen. Schlussendlich gewinnt

liche* eingruppieren zu
konnen. Fir lhre Anmel-
dung gentigt eine Post-
karte oder ein Brief an
die Verlagsadresse alba

Fntlansg der
Schiene

jenes Diorama, das die
meisten Messebesucher-
Stimmen auf sich vereini-
gen kann. Die jeweils zehn
besten Arbeiten, also in

Publikation, Infanteriestrale 11a in 80797
Miinchen, ein Fax an die Rufnummer 0180
5321620 oder eine Mail unter
wettbewerb@eisenbahnmagazin.de. Wir
schicken Ihnen daraufhin eine Teilnahmebe-
statigung mit Teilnehmer-Nummer zu.

Abgabetermin fir lhr Diorama mit dem Fla-
chenmal von 30 mal 15 Zentimetern und der
gestalteten Szene in beliebiger NenngréRe
und frei in der Wahl der Eisenbahn-Epoche ist
der 31. Oktober 2018. Wir empfehlen fiir den
Transport ein versichertes Paket. Vier stabile,
hohe Kartonteile - mit Reillzwecken seitlich
rundherum an die Dioramengrundplatte ge-
heftet — sowie Schaumstoffauspolsterungen
sollten eine sichere Aufbewahrung der wert-
vollen Frachtim Transportkarton garantie-
ren. Die Versandadresse lautet: TechnikMe-
dia/Alte Dreherei, Am Schloss Broich 50,
45479 Miilheim an der Ruhr. Wer sein Dio-
rama personlich abgeben méchte, kann die
Standorte Miinchen, Miilheim und Solingen
nutzen, sollte uns aber vorab informieren.

Wahrend der Internationalen Modellbahn-
Ausstellung vom 15. bis 18. November 2018 in
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der Summe 20 Dioramen, vertffentlichen
wir anschlielSend mit zahlreichen Fotos in
den em-Ausgaben 2 (Platze 1bis 3) und 3/19
(Platze 4 bis10).

Im Anschluss an die Kélner Messe werden
wir die Dioramen als auch die Preise der Ge-
winner und Platzierten an die Teilnehmer zu-
riicksenden, was sich allerdings bis Ende
2018 hinziehen kann. Folgende Sachpreise lo-
ben wir fiir die besten erwachsenen und ju-
gendlichen Dioramenbastler aus: In jeder Al-
tersklasse kiiren wir einen Sieger, der je eine
Modellbahn-Zugpackung seiner favorisier-
ten NenngroRe zwischen Z und HO im Wert
von rund 400 Euro erhalt. Den zweiten Platz
in beiden Kategorien wiirdigen wir mit je ei-
nem Lokomotiv-Modell von Z bis HO im Wert
von jeweils 250 Euro. Die beiden Drittplat-
zierten in den Teilnehmerfeldern kénnen sich
liber je einen 150-Euro-Zubehor-Warengut-
schein der Firma Auhagen freuen. Die Plat-
zierten auf den Rangen vier bis sechs in bei-
den Kategorien erhalten ein Buch vom
GeraMond-Verlag. Und die Platze sieben bis
zehn in beiden Altersklassen zeichnen wir
mit je einem Wagenmodell der NenngroRen
Z bis HO im Wert von 15 Euro aus. em

Drei aus den bisheri-
& gen Anmeldungen
r von Leser-Bewerbun-

gen zum Wettbe-
werb ausgewdhlte
Dioramenbau-Ideen

Zentimeter dicken Sockel aus Styrodur (was aller-
dings keine Wettbewerbsbedingung ist), bildete
die Grundlage fiir das Diorama. Aufgesetzte Holz-
stiicke sowie Preiser-Mauerplattenstiicke lieRen
schon die spdtere Landschaftsstruktur erahnen.

Da nicht viel an Geldandespachtelmaterial ge-
braucht wurde, war der Griff zur fertigen Holz-Re-
paraturspachtelmasse von Molto sinnvoll, denn
diese hartet in einer sanddhnlichen Struktur und
Farbigkeit aus. Mit Molto-Feinspachtel wurde der
Stralkenbelag modelliert. Das hier eingelassene
Stlick Gleis sieht spater nicht mehr nach N aus,
sondern wirkt — da die enge Schwellenlage nicht
mehr zu sehen ist — wie ein filigranes HOe-Gleis-
stiick. Der Gleiszwischenraum erhielt eine Verfil-
lung mit passenden Evergreen-Profilen.

Begriinung und Wassergestaltung

Es folgte ein mehrfacher Lasurauftrag in Braun
furdas Geldande, in Asphaltgrau fiir die StrakRe und
in den Farbtdonen Braun, Griin und Grau fiir die
Mauer. Nach dem Trocknen aller Spachtel- und
Farbschichten wurden mit Leim die meist selbst
ausgesiebten Erden und Sande aufgebracht. Auch
stellenweise Anhdufungen von Steinen wurden
aufgeklebt. Das zwischendurch gestaltete und
farblich behandelte schmale Bachbett wurde im
Abstand von mehreren Tagen mit drei Schichten
Bootslack gestrichen. Diese Arbeitsweise hatte
ich bereits im em 8/17 am Beispiel einer Meeres-
brandung ausfiihrlich demonstriert.

)) Die Bahn muss nicht do-
minieren, sondern kann
auch nur Beiwerk in idyl-
lischer Landschaft sein

Zwischen Begriinung und Wassergestaltung blieb
geniigend Zeit, sich um die kleine Holzbriicke zu
kiimmern. Im Prinzip besteht diese nur aus einigen
Streichhdlzern und kleineren Furnierholzprofilen.
Zwei Tage lagerten alle hergerichteten Holzprofile
in einer grauschwarzen Briihe, was ihnen die pas-
sende Patina verlieh. Mit wasserfestem Leim wurde
das Modell anschlieRend nach einem Vorbild aus
meiner Heimatstadt Leverkusen zusammengebaut.
Dasam Bach auf der Steiluferseite entlangflihrende
Geldnder entstammt dem Faller-Bausatz 180432.

Zum Schluss waren noch die vier gréReren Baume
zu pflanzen. Die altbewdhrte Methode mit Draht,
Farbe und Laubfoliage ist oft schon gezeigt worden
und bedarf hier keiner weiteren Erkldrung, Wer sich
das nicht zutraut, kann die verschiedenen Fertig-
bdaume von diversen Zubehdérherstellern wahlen.
Nach dem Setzen der Baume wirkte die Szenerie
noch recht kahl, so dass einige zusatzliche Blische
von Poldk und Bliitenbtischel von miniNatur aufge-
leimt wurden. Da dieses Diorama recht kompakt ist,
habe ich fur die Begriinung einige etwas teurere
Packungen der Firma miniNatur angeschafft. Mit
deren hochwertigen Grasfasern und einem Elek-
trostat wurde die kleine Flache recht schnell griin.

Die im Bild zu sehenden Figuren wie der Angler
und ein rastender Wanderer sind nicht fest auf
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FE'EmbE"d"dy " m Durfesbnch Kurzer Schwatz zwischen Lokfiihrerund Angler  Angler auf der anderen Seite des behdbig da-

tal mit kurzem Schwatz ) e . .

: : In friiheren Jahrzehnten war der Alltag noch hinflielsenden Baches ein Schwatzchen zu hal-

am Ufer und einem stillen Beob- : : e £ . .

achter auf der Briicke nicht von groRer Hektik und viel Lirm gepragt.  ten, bevor die letzte Fuhre vom Steinbruch vor
Es war so ruhig hier im Durlesbachtal, dass dem Wochenende abgefahren werden musste.
Wanderer die im warmen Wind raschelnden Seine abschlieRende Dienstfahrt mit einem

dem Diorama verklebt, so dass genug Spielraum Bldtter héren konnten. Unterbrochen wurde Personenwaggon und den recht miiden Arbei-

zum Wechseln des Zubehors fir kiinftige Fotos die ldylle nur manchmal von den typischen Ge-  tern auf dem Nachhauseweg wird ihn spater

bleibt. Nun war es an der Zeit, dem Bastelergebnis rauschen einer 750-Millimeter-spurigen nochmals hier vorbeiftihren. Ob dann der Wan-

einen passenden Namen zu geben. In unserem Dampflok. An diesem sonnigen Freitagnach- derarbeiter auf der kleinen Holzbriicke hier im-

Fall ist die Szenerie zum ,,Durlesbacher Weg" ge- mittag nahm sich der Lokftlihrer sogar die mer noch seinen Blick in die weite Landschaft

worden - natdirlich in Anlehnung an die beste- Mule, im Bachtal anzuhalten und mit dem schweifen |dsst? DK

hende Clubanlage. Dirk Kuhlmann
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auf Regel- und Schmalspur

Die Nenngrofse 2 verbindet man allgemein mit LGB. Doch im
Majfsstab 1:22,5 wird nicht nur auf 2m-Meterspur, sondern auch
auf regelspurigen Gleisen Betrieb gemacht. Fur alle Systeme
gibt es Einzelmodule, aber auch solche mit Mehrschienengleis

uf Publikumsmessen oder auf dem jahrli-
Achen Fahrtreffen am Himmelfahrts-Wo-

chenende in Schenklengsfeld treffen sich
alle Freunde des MaRstabs 1:22,5 mit ihren Modu-
len, um gemeinsam Betrieb zu machen. Obwohl
hier auf 64, 45,30 und 26,7 Millimeter breiten Glei-
sen gefahren wird, kénnen alle Module zu einer
gemeinsamen Anlage aufgebaut werden. An den
einzelnen Bahnhofen findet man so Rollwagen-
oder Rollbockgruben, um Regelspurgiiterwagen
an die Schmalspurbahn tbergeben zu kénnen,
oder Verladeanlagen von Feldbahnen, die Frachten
in meter- oder regelspurige Giiterwagen schiitten.
Etwas von diesem abwechslungsreichen Betrieb
kann man auch im heimischen Hobbykeller nach-
gestalten. Wenn man dann noch nach den vorge-
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gebenen Normen baut, steht auch dem Besuch
eines Modultreffens nichts mehrim Wege.

Zubeachtende Spielregeln

Der Modulstandard M 24 der bundesweit in ver-
schiedenen Regionalgruppen aktiven 1G Spur I
gilt flir die NenngroéRen mit den Spurweiten von
64 (2), 45 (2m) und 32 Millimetern (2e). Fiir Drei-
und Mehrschienengleise gilt der Modulstandard
M 25 und fiir mehrgleisige Module M 26. Bei allen
Anwendungen ist, unabhdngig vom verwendeten
Gleissystem, die Schienenoberkante einheitlich
1.000 Millimeter (iber dem Fullboden einzupla-
nen. Um Unebenheiten im Untergrund ausglei-
chen zu kdnnen, sind die ModulfiiRe um 25 Milli-
meter hohenverstellbar. Die Gleise enden dabei

jeweils rechtwinkelig am Modulende. Auf Bogen-
modulen oder abzweigenden Gleisen darf der
Mindestradius von 3.000 (2), 1175 (2m) bzw.
1.000 Millimeter (2e) nicht unterschritten werden.
In Anschlussgleisen von Industriebetrieben kann
dieser Wert aber unterschritten werden.

)) Die Strecken- und Bahn-
hofsmodule erfordern

aufgrund des Mal3stabs
eine hohe Detaillierung

Die Modulkdsten kénnen individuell gestaltet wer-
den, sollten aber zwischen 500 und 800 Millime-
ter breit sowie mindestens 100 Millimeter hoch
sein. Wie die sechs Grafiken (rechts) zeigen, sind
die Geldandeformen ,Tal% ,Berg” und ,Flach mit
Wassergraben“ beliebig kombinierbar. In der Ver-
einsnorm findet man alle erforderlichen Malian-
gaben, umdie Geldndeprofile selbst bauen zu kén-
nen. Die Béschung des Wassergrabens betrdgt
33 Grad und beginnt 15 Millimeter neben dem
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Rollbockgrube auf einem Modul mit
Regel- und Meterspurgleisen

Die eingleisigen Streckenmodule
konnen bei Bedarf auch elektrifiziert

Die Kopfstiicke fiir die Streckenmodule konnen

in den Kombinationen Berg/Flach, Tal/Flach,
Flach/Flach, Tal/Berg, Tal/Tal und Berg/Berg
sowie in Breiten von 500 bis 800 Millimetern

angefertigt werden. Die Gleise werden dabei auf

dem grau dargestellten Planum aufgelegt
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- Am Ubergang zum Bahnhofsmodul 3 |
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Schotterbett. Der Hang bzw. der Berg steigen bzw.
fallen sanft mit einem Winkel von 20 Grad. So er-
gibt sich eine harmonische Landschaft um das
200 Millimeter breite Trassenbrett, das fiir alle
drei Spurweiten identisch ist. Das verwendete
Lichtraumprofil nach NEM 102 reicht auch fir
aufgebockte Regelspurwagen aus.

Zur mechanischen Verbindung sind vier Bohrun-
gen von zehn Millimetern Durchmesser vorzuse-
hen, in die M 8-Schrauben mit Beilegscheiben ge-
steckt werden. Die unteren Bohrungen im
Abstand von 300 Millimetern dienen der rein me-
chanischen Verbindung. Die oberen, im Abstand

eisenbahn magazin 9/2018

von 122 Millimetern, erhalten zusatzlich Ringtsen
bzw. Unterlegscheiben fiir M 8-Schraubverbindun-
gen, an die Kabel von einem Mindestquerschnitt
von 0,75 Quadratzentimetern befestigt werden.

Trassen- und Landschaftsbau

Bei der Gestaltung der Landschaft werden bewusst
keine exakten Vorgaben gemacht, da hier jeder
Modellbahner sein eigenes Schaustiick gestalten
kann. Der Schotter fiir den Bahndamm sollte aller-
dings einheitlich sein, auch wenn es hier regionale
Unterschiede gibt. Er hat beim Vorbild GroRen zwi-
schen 50 und 120 Millimetern, was in den MaRstab
1:22,5 umgerechnet eine Kérnung von zwei bis flinf

Millimetern ergibt. Die fertige Trasse kann mit Air-
brush farblich angepasst werden. Die Schienen-
profile und -stithle werden rostfarben patiniert (Pri-
mer-Rostgrundierung). In letzter Zeit wurden viele
der reinen Fahrmodule auch optisch ansprechend
ausgestaltet. Der grolle MaRstab erfordert eine
hohe Detaillierung sowohl bei den liberwiegend
selbst gebauten Fahrzeugen als auch beim Zube-
hor. Wer sich von der Qualitdt der Module (iber-
zeugen oder (iber den ndchsten Winter hinweg ein
eigenes bauen und vorfihren mochte, sollte sich
schon jetzt den Termin des nachsten Jahrestreffens
vom 30. Mai bis 2. Juni 2019 in Schenklengsfeld
vormerken. Info: www.spur-ii.de MM

73

mm




Modellbahn: Fahrzeuge
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erschlagwagen degVerbandsbauart als HO-ModéfTvon RST

fiir MetaII-Viehzug

Bei Bausatzen fur Fahrzeuge sind heute meist Messing oder Neu-
silber als Material vorherrschend. RST-Modellbau bricht mit die-
ser Bauweise, besinnt sich auf alte Traditionen und bietet seinen
formneuen Viehwagen der Gattung Vh als Kunststoffkit an

bezeichneten Verschlagwagen nur das alte

Trix-HO-Modell aus Zinkdruckguss, das eine
durchaus gute Bastelgrundlage war, sowie das drei
Millimeter zu lange und durch die verzerrten Pro-
portionen unmal3stablich wirkende HO-Fahrzeug
von Sachsenmodelle bzw. spater Tillig. Der neue
RST-Bausatz 16st diese Oldies nun ab und bietet
perfekte Malsstabstreue. Allerdings wendet sich
der Bausatz an den erfahrenen Modellbauer.

Bisher gab es von dem bei der DB als Vh 14

Schon auf der Verpackung sind zwei durchaus
ernst zu nehmende Warnhinweise vorhanden: Der
Bausatz sei weder flir Grobmotoriker, noch fir
Leute mit zwei linken Handen geeignet. Doch des-
wegen sollte kein Bastler vor
dem Zusammenbau zuriick-
schrecken. Sicher ist der
Bausatz komplizierter als
ein Gebdudebausatz von
Auhagen, Faller & Co., aber
auch nicht schwieriger als
komplexe Hausangebote

wie beispielsweise die Au-

untiberlegt zu arbeiten, denn der Bausatz enthalt
die Teile fiir alle Varianten, da das im Endeffekt
kostenglinstigerist, als viele Modellausfiihrungen
auf Lager zu halten. Die restlichen Teile kann der
findige Bastler spdter fiir einen abgestellten
Wagenkasten auf dem Bahngeldnde oder fiir
einen Schuppenim Garten auf der Anlage nutzen.

Festlegung fiir eine Bahngesellschaft

Den Bausatz gibt es in mehreren Beschriftungsvari-
anten. So sind neben mehreren Landerbahn-Versio-

nen auch DRG-, DB- und DR-Wagen erhiltlich und
auch diverse ausldndische Ausfiihrungen bestellbar.
Da das Vorbild nach dem Krieg in zahlreichen Lan-

dern verblieben ist, gibt es auch viele vorbildge-

rechte Einsatzmoglichkeiten.
Zudem sind auslandische Ver-
schlagwagen durchausauchin
Deutschland zum Einsatz ge-
kommen. Als Epoche-Ausfiih-
rungen sind von der Lander-
bahnzeit bis zur DB/DR-Epoche
Il verschiedene baubar.

hagen-Fabrik. Wichtig ist
es, ohne Hektik und nicht

Warnung au
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mit zwei originellen Logos

Die sechs Kunststoff-Spritz-

linge bestehen aus ABS, das

f-Zweiac

e

Iser

DR-Verschlagwagen Vh als RST-HO-
Modell an der Rampe des Kleinstadt-
Bahnhofs Miihlenroda Siid samt Innen-
ansicht des Wagens mit verladenen
Schweinen aus schwerem Metallguss

in der Modellbahnbranche ein iibliches Material
flir Bausatze darstellt. Verkleben ldsst sich das
zwar mit handelsiiblichem Plastikklebstoff, aber
davon wird abgeraten, da dieser viel zu dickfliissig
ist. Sinnvoller ist es, mit einem Lésungsmittel zu
kleben, da es viel besser fliel3t und kaum Spuren
hinterldsst. Zum Auftragen eignet sich ein feiner
Pinsel. Geeignet sind die von RST angebotene
Verdiinnung (Artikelnummer NLOOOS5) sowie
auch Dichlormethan. Fiir diesen Beitrag wurde
der Bausatz mit Nitroverdiinnung geklebt. Bei
allen Lésungsmitteln sollte man unbedingt die
Sicherheitshinweise beachten und fiir gute Durch-
liftung am Arbeitsplatz sorgen.

Der Spritzling mit den Trittstufen, Griffstangen und
anderen feinen Teilen wurde aus dem elastischen
Kunststoff POM gespritzt. Dieser wird von [6semit-
telhaltigen Klebstoffen nicht angeldst undist daher
nur mit Sekundenklebstoff klebbar. Als Werkzeug
sind ein Skalpell mit Klingenform 11 oder ein sehr
scharfes Bastelmesser, ein kleiner Seitenschneider,
Schleifleisten oder Nadelfeilen sowie diverse Pin-
zetten fir das Fassen der Kleinteile sinnvoll.

Jeden Schritt nach Anleitung

Zuerst sollte man sich mit dem Bausatz vertraut
machen. Die inzwischen leicht (iberarbeitete Bau-
anleitung ist recht anschaulich verfasst und bietet



RST-HO-Verschlagwagen

Bauschritte der Wagenmontage

Vh 14-Wagen-Fahrgestell aus mehreren Teilen

Wagenkasten aus vier Wénden und Boden

Die lackierten Baugruppen des Verschlagwagens als DR-Modell Rund 60 Beschriftungen miissen sauber angebracht werden

drei Farbmarkierungen, um die bei den verschie- zweite Entscheidung ist, ob ein Wagen ohne oder  Beim Heraustrennen der Teile sollte man vorsich-
denen Varianten benétigten Teile zu kennzeichnen.  mit Bremserhaus gebaut werden soll, da das un-  tigarbeiten. Es ist besser, zuerst den Spritzlingrah-
Daher ist es zuerst nétig, sich fiir eine Variante zu  terschiedliche Fahrwerksteile erfordert, die man  men mit dem Seitenschneider zu zerschneiden
entscheiden. Bei den Seitenwdnden bedeutet das  aus dem passenden Spritzling entnehmen muss.  und dann erst die feinen Teile zu entnehmen. So
mit oder ohne Endfeldverstarkungen, die ab den  Beim Bremserhaus sind das urspriingliche oder  wird vermieden, dass diese durchbrechen. Hat
spaten 1930er-Jahren angebracht wurden. Die  das spéter gekiirzte Bremserhaus moglich. man sich fiir eine Wagenversion entschieden,
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Fakten zum Vorbild

Verschlagwagen der Gattung Vh

.
e e

T
.......

rrrrr

Zweiachsiger Vérschfagwngen_der spdteren DB-Gattung Vh 14 mit der Linderbahn-
Kennung Vemgz und der Wagennummer 7087

L

ie Glterwagen der Gattung V (Wagen

mit Lattenverschlag/Verschlagwagen),
auch Viehwagen genannt, waren gedeckte
Wagen mit Zwischenraumen in der Beplan-
kung der Wande und Tiiren, damit Luft
durch das Wageninnere ungehindert hin-
durchstreifen konnte. Diese Wagen hatten
ein leicht gewdlbtes Dach und auf jeder Wa-
genldngsseite zwei tibereinanderliegende
Schiebetiiren. Die Wagen der Gattung Vh
wurden ab 1913 als Nachfolger der Léander-
bahn-Verschlagwagen nach Verbandsbau-
art-Zeichnungen hergestellt. Bis 1927 wur-
den 2.134 dieses Wagentyps beschafft, die
letzten waren bis 1965 im Einsatz.

In der frithen Nachkriegszeit in Hamburg
aufgenommener Vh 493 als Noch-Reichs-

bahn-Fahrzeug der kiinftigen Bundesbahn

DRHamburg 47t

Derartige Zweiachser dienten zur Beftrde-
rung von Kleinvieh wie Schweine, Schafe,
Gefliigel usw. und hatten in etwa einem
Meter Héhe einen Zwischenboden. AulRer-
dem hatten die Wagen im Inneren Fligelti-
ren, um die Ladeflache verdndern zu kén-
nen. Die Lange {iber Puffer betrug 8.250
Millimeter bei Wagen ohne Handbremse.
Mit Handbremse - die Bremserhduser wa-
ren hochliegend und hatten ein Satteldach
—waren die Wagen 300 Millimeter langer.
Der Achsstand betrug bei allen Wagen
4.000 Millimeter. Die Wagen bekamen bei
der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft die
Gattungsbezeichnung ,V Altona“, ab 1937
.V Hamburg"“ und bei der DB ab1949 die
Bezeichnung V 14. Als Nebenzeichen kam
oft das h flir Dampfheizleitung hinzu. BW

Ao '--"‘-§

Slg. Stefan Cars tens f.?,l

empfiehlt sich eine Trockeniibung, sprich: Man
hdlt die sorgfdltig aus dem Spritzling entfernten
Teile aneinander. Passt alles optimal, kann man
anfangen, die beiden Fahrwerksseitenteile und
das Teil mit den Querspanten zu verleimen. Gut
geeignet ist als Unterlage eine Glasplatte, die im
Regelfall plan ist und auf der die Teile auf Kleb-
stoffflecken nicht haften bleiben.

Das Fahrwerk wird aus den beiden Langtragern und
den Pufferbohlenzusammengeklebt. Fiir die Wagen
mit und ohne Handbremse sind einige Teile unter-
schiedlich — das verdeutlichen die farbigen Markie-
rungen in der Bauanleitung. Das Verkleben ist nicht

»

Aus diesem Bausatz ent-
steht ein erstmals exakt
in 1:87 ausgefiihrtes HO-
Modell der Gattung Vh

ganz einfach, wenn alles rechtwinklig werden soll.
Daher empfiehlt es sich, einen kleinen Flachwinkel
als Hilfsmittel zu benutzen. Danach wird das Mittel-
teil mit den Quertragern eingeklebt. Am einfachsten
lasst sich das ausrichten, wenn man das Fahrwerk
am Wagenboden einsteckt. Aber bitte nicht zu viel
Lésungsmittel benutzen, da Wagenboden und
Fahrwerk noch trennbar bleiben miissen.

Danach kénnen die vier Achshalter aus Bronze-
blech mit wenig diinnfliissigem Sekundenkleb-
stoff eingeklebt werden. Wenn der Kleber ausge-
hdrtet ist, kann ein erster Probelauf des Wagens
erfolgen. Die Bremsanlage und die dazugehoren-
den Hangeeisen mit den Bremskldtzen folgen. Die
Bremsdreiecke sind aus POM und miissen mit
Sekundenkleber angebracht werden.

Plane Unterlage unabdingbar

Der Wagenkasten wird aus den vier Wanden und
dem Boden zusammengeklebt. Das sollte eben-
falls auf einer planen Unterlagen erfolgen. Innen
werden die Trennwadnde gleich mit eingebaut. Der
Zwischenboden wird aber noch nicht eingeklebt.
Am Wagenkasten sind danach die Tiiren und
deren Laufschienen bzw. Aufhdangung aus O,3-Mil-
limeter-Stahldraht einzukleben. Falls offene Tiiren
dargestellt werden sollen, muss vorsichtig der Ver-
starkungssteg entfernt werden, der sonst von der
geschlossenen Tir verdeckt wird. Beim Hand-
bremswagen sind die vier tiberfliissigen Bohrun-
gen flir die Handgriffe zu verspachteln.

Bei der Stirnwand ist zu beachten, ob man den
Wagen in der Ausfiihrung mit den Endfeldverstar-
kungen baut oder nicht. Entsprechend sind die
Stirnwandprofile auszuwahlen.

Nach der Wagenmontage sollten zuerst Wagen-
kasten und Fahrwerk grundiert werden. Das ist
bei diesem feinen Modell nur mit der Spritzpistole
sinnvoll machbar. Eine Pinsellackierung wiirde mit
der dicken Farbe alle Details zuschwemmen. Ver-
wendet werden die Nitrolacke von RST-Modellbau
oder Weinert. Diese decken gut und sind in meh-
reren diinnen Schichten gespritzt worden. Der
weitere Vorteil ist, dass diese Farbe nicht von den
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Armin Mih! (14)

Revell- oder Humbrol-Farben angel&st werden.
Somit kann man recht einfach die feinen Details
lackieren und evtl. vorhandene Farbspritzer mit
einem Pinsel und etwas Waschbenzin entfernen,
ohne den Nitrolack anzulésen. Zuerst wird der
grundierte Wagenkasten innen eisengrauim RAL-
Farbton 7011 lackiert. Diese Flachen werden dann
abgeklebt, wofiir sich diinnes, blaues Kreppband
von Tesa gut eignet. Danach wird der Wagenkas-
ten aulBen in der iiblichen RAL-Giiterwagenfarbe
8012 spritzlackiert. Am Wagenkasten sind auf der
Unterseite die Wagenkastenstiitzen schwarz zu
lackieren. Der Bremsumstellhebel ist weilR und
rot hervorzuheben. Am Wagenkasten muss das
Kreidefeld schwarz ausgelegt werden, ebenso die
Bremsspindel und die Treppe zum Bremserhaus.

Beschriftung und Endspurt

Esempfiehlt sich, vor dem Aufbringen der Beschrif-
tung noch glanzenden Klarlack aufzutragen, damit
die Schiebebilder gut anliegen und nicht durch
feine Lufteinschlisse unschén silbrig schimmern.
Das Anbringen der Beschriftung ist ziemlich zeit-
aufwandig, da mehr als 60 Elemente aufzutragen
sind. Diese sind mit dem Skalpell auszuschneiden
und mit Wasser und Weichmacher aufzuziehen.
Nach der wiederholten Anwendung des Weichma-
chers sollten die Schiebebilder gut anliegen.

Zum Schluss werden die Griffstangen und Tritte
angebaut - und zwar wieder mit Sekundenkleber,
da diese aus POM bestehen. Fiir zwei Trittstufen

Sr:hcm vor Jahrzehnten gab es dhnlich konzi-
pierte Wagen-Bausatze. Angefangen hat
es schon in den 1980er-Jahren mit den ziem-
lich grobteiligen RaiMo-Bausatzen. Spater
folgten Bausdtze von Bochmann & Kochen-
dorfer, aus denen Selbstentladewagen mon-
tiert werden

—
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~Vergleichbare Wagen-Bausatze
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Der RST-Packungsinhalt dhnelt
einem Kunststoff-Gebdudebausatz,
doch die Teile sind viel filigraner

und die selbst zu biegenden Kupplergriffe aus
0,3-Millimeter-Draht sind noch mit der Bohrschab-
lone einige Locher zu bohren. Im Bremserhaus
werden die mit dem Laser vorgeschnittenen Glas-
einsdatze mit etwas glanzendem Klarlack einge-
klebt. Der NEM-Kupplungsschacht mit Kulissen-
fihrung sollte vor dem Zusammenbau von
Fahrwerk und Wagenkasten montiert werden. Da
der Wagen auch nach den vier eingesetzten Vier-
kantstdben als Ballastgewicht noch relativ leicht
ist, bietet RST aus Zinn gegossene Schweine und
Schafe als Ladegut und Ballast an. Diese Nutzvieh-
gruppen wiegen jeweils rund 30 Gramm, was die
Wagenmasse auf 60 Gramm erhéht, so dass ein
sicherer Fahrbetrieb gewdhrleistet ist.

Im Fazit betrachtet, ist dieser Bausatz wirklich
nichts fur,,Grobmotoriker” oder ,beidseitige Links-
hander”, wie es schon als Warnung auf der Verpa-
ckung steht. Doch wer handwerkliche Fahigkeiten
hat, kann damit ein Wagenmodell der Spitzen-
klasse bauen. Allerdings sollte man sich Zeit neh-
men. Gut ware, wenn einige Kleinteile mehrfach
beiliegen wiirden, da auch dem geiibten Modell-
bauer mal ein Teil abhanden kommt. Daher hat
unser Wagen zwei unterschiedliche Laternenhalter
am Handbremsende. Auf jeden Fall ist zu hoffen,
dass diesem mit 35 Euro recht preisglinstigen Bau-
satz weitere Wagengattungen folgen. Armin Miihl

tik-Wagenbausatzen fort, wo Rungen-, Tief-
lade- und Tragschnabelwagen erhaltlich sind,
teils sogar als Fertigmodelle mit Ladegut.

Die italienische Modellbahnzeitschrift TTM hat
einige Modellbausatze italienischer Giiterwagen
hergestellt, die relativ einfach zu bauen sind und
auch gute Umbaumaoglichkeiten bieten. Inzwi-
schen werden diese Bausadtze von ltaleri im Faller-
Vertrieb gefiihrt. In Tschechien sind relativ viele
Bausdtze zu bekommen. Das reicht von reinen
Kunststoff-Baus&tzen bis zu Resin-Bausatzen mit
Atzteilen. Bekanntester Anbieter ist
die Firma ES Pecky, deren Bausétze in
HO und TT auch in Deutschland zu
bekommen sind. AM

Kunststoff-Wagenbausiitze
von B und K, Italeri und ES Pecky

eisenbahn magazin 9/2018
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387.340 - Freistehende Werbeschilder
“Gastronomie”

387.268 - Solex

e

6870049 - Leopard 1 Gelboliv
Eisenbahntransport*
* Gestaltungsvorschlag mit SSy45 Flachwagen.

Besuchen Sie

www.artitecshop.de
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er kennt diesen Ausspruch von llja Rich-
Bastel-ldeen fiir GroRbahner ter aus der lingst vergangenen ,Disco*
des ZDF nicht? Er war uns Anregung

LiCht aus — beim Bau einer Showbiihne im Gartenbahn-MaR3-

stab. Bei der Suche im Internet nach passenden

elektronischen Bauelementen fiir die Modellbahn
O a n bin ich auf recht interessante Baugruppen gesto-
i [Sen, die nicht aus dem Sortiment der Modellbahn-

Zubehoranbieter stammen, aber flir Modellbah-

Wer die bekannte Noch-HO-Showbiihne in gréf3erem Maj3- nen aller NenngréRen von Interesse sein drften.
. ; : Diese Bauelemente haben alle eines gemeinsam:
stab sucht, kann unseren Bautipp beherzigen. Des Weiteren Sie funktionieren mit zwdlf Volt Gleichspannung.

gibt es eine Anregung zum Thema Kohle als Ladegut Sattes Licht aus LED-Leuchten

Neben den schon seit langerer Zeit genutzten ein-
zelnen LED flr Beleuchtungszwecke gibt es unter-
schiedliche LED-Lampen, die aus vielen einzelnen
LED zu Gruppen zusammengeschaltet sind. Diese
Lampen stammen aus dem Kfz-Bedarf und kénnen
gegen die vorhandenen Signallampen getauscht
werden. Aus diesem Grund auch die zwolf Volt
Betriebsspannung und die baugleichen Lampen-
sockel. Diese Austausch-LED-Leuchten diirfen in
Deutschland nicht in Autos eingesetzt werden. Ei-
ner Verwendung fiir Modellbahnzwecke steht aber
nichts entgegen. Bei den kleineren Nenngrélien
ist ihr Einsatz zur Gebdudebeleuchtung oder zur
Ausleuchtung des Schattenbahnhofes denkbar. Im
Unterschied zu Einzel-LED haben diese Leuchten
eine flichige Lichtabstrahlung. Ab Nenngrélie 1
konnen diese Elemente auch sichtbar zu direkten
Beleuchtungszwecken genutzt werden.

Je nach Anbieter liegen die Zehnerpackungen dieser
LED-Leuchten unter flinf Euro. Weitere fiir die Mo-
dellbahn gut nutzbare elektronische Baugruppen
sind die LED-Steuergerdte fur LED-Strips (Leucht-
bander mit SMD-LED). Es gibt Gerdte zur Steuerung
von einfarbigen LED-Strips und fiir mehrfarbige LED-
Bander. Auch diese Gerdte arbeiten mit zwolf Volt
Gleichspannung. Kombiniert man diese Steuerge-
rate mit LED-Strips, den LED-Leuchten, 12-V-Einzel-
LED oder einzelnen LED, die mit einem Vorwider-
stand an zwdlf Volt angepasst wurden, ergeben sich
verschiedene Beleuchtungsméglichkeiten. Einige
Beispiele sind Warnleuchten an Rettungsfahrzeu-
gen, aufblendende Frontscheinwerfer an Kraftfahr-
zeugen, Andreaskreuze, flackerndes Licht bei
Schweiliarbeiten oder in brennenden Hausern,
Warnleuchten an Baustellen, wechselnde Hausbe-
leuchtungen, Leuchtreklamen, die Buden und Fahr-
geschafte einer Kirmes oder eben eine Showbiihne.

[N/
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Mit diesen Geraten sind obendrein noch die Hel-
ligkeitsreglung und der Takt der Lichteffekte mog-
lich. Diese Anwendungen kénnen {iber alle Nenn-
grollen hinweg genutzt werden. Gegentliber den
im direkten Modellbahnbedarf angebotenen Bau-
gruppen besitzen diese Steuergerdte drei ent-
scheidende Vorteile: Die Steuergerdte kbnnen mit
Ausgangsstrémen von sechs Ampere und mehr
belastet und somit viele LED angeschlossen wer-
den, sie besitzen fast alle eine Fernbedienung, und
mit einem Preis von unter fiinf Euro sind diese
auch preislich eine gute Wahl. Wichtig fiir Steuer-

=
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Fiir den Umbau sind neben dem Piko-

Giiterwagen etwas Klebstoff, Styrodur,
Farbe und Kohle erforderlich

ohle kann man in verschiedenen Behal-

tern, Bunkern oder Bansen lagern. Wir ha-
ben eine originelle Mdglichkeit gefunden, wie
man ausgemusterte Glterwagen weiterver-
wenden kann. Die in der von Piko angebote-
nen Gartenbahn-Startpackung vorhandenen
Schiittgutwagen bilden das eigentliche Kern-
stlick des Kohlebunkers, auch wenn der LGB-
Schotterwagen ndher am Original wére. Die
preiswerten Piko-Modelle werden auch als
Einzelwagen angeboten.In anderen Nenngro-
Ben kann man diesen Basteltipp mit dhnlichen
Guterwagen ebenfalls umsetzen. Als positiver
Nebeneffekt bleiben die frei werdenden Dreh-
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nutzte ein KohlegrofShdndler iiber Jahr-
zehnte hinweg ehemalige Talbot-Schotter-
wagen als Vorratsbunker fiir verschiedene
Kohlesorten. Wihrend der Epochen 11l und
IV behielten diese zundichst ihre braune
Farbgebung und zum Teil auch ihre DB-An-

~-Kohlebunker an der Ladestrafie

Um das Ladevolumen zu erhohen, § '-
erhielten die Wagenkdsten Holzaufbauten ks

Das Vorbild als Vorbild: In Miilheim-Speldorf

Bastel-ldeen fiir GroRbahner I

Der Kahfehandfer hat drei Bunker
an seiner Ladestrafie aufgestellt

gestelle fiir andere Baumalnahmen lbrig. Das
Geniale an diesem Bastelvorschlag ist die un-
begrenzte Lange des gewiinschten Kohlebun-
kers. Beliebig viele Wagen werden als Einzel-
elemente einfach aneinandergereiht, wie es
die Vorbild-Anregung unten zeigt. Auch eine
raumlich getrennte Aufstellung ware denkbar.

Wagensockel aus Styrodurblocken

Die Bauumsetzung ist ganz einfach: Von den
Wagen werden die Drehgestelle abgeschraubt
und die Wagenkasten auf zwei Sockeln abge-
stellt. Fiir die Sockel kann man beispielsweise
passende Briickenpfeiler verwenden oder ei-

mm (2)
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schriften. AnschliefSend wurden sie griind-
lich aufgearbeitet und in Firmenfarben griin
lackiert. Die nachtrdglich angefertigten
Aufbauten zur Vergrofserung des Ladevolu-
mens bestanden anfinglich aus Holz und
spdter aus Metall. Die Konstruktionen
waren dabei nicht immer gleich, sondern

nen festen Kern mit Strukturplatten verkleiden.
Ich habe die Pfeiler aus Styrodurresten ausge-
schnitten, mit Spachtelmasse verputzt und mit
Wasserfarbe gealtert. Im Abstand der Drehge-
stelle bohrt man in die Grundplatte zwei Lécher
und versenkt diese. Mittig in die Pfeiler wird
ebenfalls ein Loch gebohrt. Durch die Grund-
platte und die Pfeiler wird mittels je einer
Schraube der Wagenkasten im Befestigungs-
loch der Drehgestelle verschraubt. Damit ist die
Hauptarbeit schon erledigt.

Bausatze fiir noch mehr Kohle

Die Wagenkadsten wurden durch einen Holz-
aufbau erhdht. Daflir habe ich Teile von der
Auhagen-HO-Bekohlungsanlage verwendet.
Wem diese Teile zu klein erscheinen, kann
diesen Aufbau auch aus einzelnen Leisten her-
stellen. Damit die Kohle aus den Wagen zur
Verladung in Richtung Ladestralse zum For-
derband rutscht oder in kleine Anhdnger oder
Sacke abgefillt werden kann, miissen noch
Rutschen unterhalb der Wagen&ffnung mon-
tiert werden. Diese stellt man aus Blech und
Kupferdraht her. Hinweisschilder und Klein-
teile vervollstandigen diese BaumalRnahme.

Zum Schluss wird alles noch kraftig mit Farb-
spuren verschmutzt. Kohle muss natiirlich
auch noch in die Wagen gefiillt werden. Wenn
man mehrere dieser Bunker aufstellt, bietet
sich natiirlich die Verwendung von verschiede-
nen Kohlesorten und -gréRen an. Zerkleinerte
Braun- und Steinkohle und Koks sind daftir das
Ausgangsmaterial. Fir den rauen Gartenbahn-
Einsatz hat sich bei mir ein Kohleersatzstoff be-
wahrt: Ich verwende verschiedene Sorten
Steinsplitt. Nach dem Aufschiitten wird der
Splitt mit Dachpappenkaltanstrich betrdufelt.
Diese Masse verklebt die Steinchen und imi-
tiert gleichfalls die schwarzglanzende Kohle-
farbe. Stehen diese Kohleberge einige Zeit im
Garten, verschwindet der Glanz etwas. JA

sowohl gerade als auch schrdg angebracht.
Damit auf dem Hof nicht unnétig viel Platz
verschenkt wurde, hat man die Puffer der
einzelnen Giiterwagen abgebaut und die
Fahrgestelle eng aneinandergestellt. Die
Aufbauten und Rahmen standen dabei
sicher auf den Achslagerfiihrungen

eisenbahn magazin 9/2018
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Die Biihne wird aus verschiedenen Elementen des Stako-Systems von Auhagen gebaut

gerdte und LED-Lampen ist die Einhaltung der
Betriebsspannung von zwolf Volt. Beim Anschluss
von LED ist auf deren richtige Polung zu achten.

Bau einer Showbiihne

Ich habe diese oben angefiihrten Bauelemente in
einem effektvollen Modell fiir die Gartenbahn ver-
baut und mochte dieses Projekt nachfolgend
beschreiben: Der Sockel der Biihne besteht aus
einem einfachen Holzrahmen. Biihnenboden und
die Riickseite der Bihne wurden aus Kunststoft-
platten bzw. diinnen Holzplatten hergestellt. Der
Biihnenaufbau selbst entstand aus Teilen des
Auhagen-Stako-Systems. Diese Teile lassen sich
frei kombinieren. Eigentlich ist das Stako-Systems
inden Nenngréen HO/TT zuhause, aber beachtet
man den Verwendungszweck, so ist ein Einsatz
flir grolRere NenngrélRen durchaus denkbar.

Die einzelnen Elemente wurden zur abgebildeten
Konstruktion zusammengesetzt. Durch den Ein-
satzderangebotenen Fiillstlicke kann manimmer
eine passgenaue Konstruktion realisieren. Ledig-
lich am oberen Zusammenschluss des Bogens
musste eine kleine Anpassung mit der Feile vor-
genommen werden. Das Stahlgeriist wurde zum
Schluss mit Felgenspray lackiert. Wie heute (iblich
werden derartige Veranstaltungen bei kleineren
Stadt- oder Dorffesten meist gesponsert. Die ent-
sprechende Werbung wird am Biihnengeriist mon-
tiert. Die Stahlkonstruktion wurde abschlielsend
mit einer Stoffplane Giberzogen. Blihnensockel
und -boden wurden ebenfalls mit Stoff bespannt.

Musik- und Lichttechnik

Da die Musik auch von der Biihne kommt und nicht
von einer externen Quelle abgestrahlt werden
sollte, habe ich in den vorderen Teil des Biihnenbo-
dens ein Langloch gesdgt. Optisch wurde dieses
Loch mit der Stoffbespannung des Bilhnenbodens
kaschiert. Ebenso ist es moglich, die Abstrahlung
der Musik tiber die Frontblende des Biihnenbo-
dens zu realisieren, was bei einer Aufstellung der
Bithne in Ohrhéhe sinnvollist. Bei der Gartenbahn
steht die Biihne in der Regel auf dem Boden, und
damit ist ein Abstrahlwinkel nach oben weitaus
besser. Fiir die Umsetzung des akustischen Teiles
wurde ein MP3-Player mit Verstarker und Laut-
sprechern genutzt. Dieserwird einfach in den Biih-
nenboden gelegt. Eine Umsetzung mit einzelnen
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Teile der Lichttechnik sowie Lm_npen-l.ncke

Elementen (MP3-Player/Verstdrker/Lautsprecher)
ist natiirlich auch moglich. Der Einsatz eines akti-
ven Bluetooth-Lautsprechers erméglicht einen di-
rekten Zugriff auf das Musikprogramm und die
Lautstdrke. Sokénnen die Lieblingstitel direkt vom

»

Stako-Geriistteile, spe-
ziell hergerichtete Figuren
und Licht/Sound-Technik

ergeben eine Showbiihne

Smartphone oder Laptop libertragen werden.
Beim Gestalten der Kapelle entsteht etwas Bastel-
arbeit, da es im Handel nur 2m/G-Volksmusikan-
ten gibt. Das Schlagzeug wurde aus kleinen Rohr-
stiicken, Kupferdraht und Messingblech zusam-
mengel6tet. Die Gitarren entstanden aus Eisstie-
len, die mit der Feile in Form gebracht wurden, und
einem kleinen Holzstiick. Die Blasinstrumente wur-
den aus Fanfaren von einem Truck und etwas Kup-
ferdraht hergestellt. Das Keyboard besteht aus
Holz, Pappe und Kupferdraht. Mikrofone und Stan-
dernwurden aus Kupferdraht geldtet. Alle Figuren
wurden bearbeitet, deren Arme und Hande mit
Heilluft erwdarmt und in die entsprechende Form
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gebogen oder abgesdgt und wieder neu angeklebt.
Zum Schluss bekamen alle Figuren einen neuen
Anstrich und ein einheitliches Biihnenoutfit.

Der Lichtkranz um den Blihnenboden besteht aus
einem warmweilen LED-Strip und ist - wie die gel-
ben seitlichen Strahler - fest an die Versorgungs-
spannung angeschlossen. Der mehrfarbige LED-
Strip am Bithnenhintergrund und am Sockel des
Schlagzeuges wurde aus einzelnen Teilen eines
finf Meter langen RGB-Strips zurechtgeschnitten.
Alle anderen Strahler wurden in einzelnen Grup-
pen zu je sechs Stiick (je zwei in Rot/Griin/Blau)
zusammengefasst. In so einer Gruppe werden alle
Pluspole (Anoden) der LED-Leuchten verbunden.
Die Minuspole (Kathoden) der einzelnen Farben
werden ebenfalls verbunden. Die daraus resultie-
renden vier Kabel werden zum Steuergerat gefiihrt
und mit ihm verbunden. Da die verwendeten LED-
Leuchten kaltweilRes Licht liefern, wurden die ein-
zelnen LED mit Glithlampen-Tauchlack eingefarbt.

Rund 400 Leuchtdioden blinken

Die weifsen LED-Leuchten sind alle parallel geschal-
tet und besitzen ein eigenes Steuergerét. Im Biih-
nenboden werden die Steuergerate und das Netz-
teil montiert. Als Netzteil ist ein Gerdt mit drei,
besser flinf Ampere Ausgangsstrom einzusetzen.
Die gezeigte Showbiihne wird durch 37 einzelne
LED-Leuchten und acht LED-Strips beleuchtet. In
der Summe erstrahlen also bis zu 378 LED.

Das Steuergerat fiir die weilRen LED wird (iber eine
Funkfernbedienung geregelt und kann damit pro-
blemlos im Blihnenboden montiert werden. Die
beiden anderen RGB-Steuergerdte besitzen je eine
Infrarot-Fernbedienung. Da sich diese gegenseitig
beeinflussen, wurden beide Sensoren in einer
kleinen Monitorbox der Kapelle montiert und die
Empfangsrichtung zu den beiden Biihnenseiten
hin ausgerichtet.

Das gezeigte Modell ist nicht wetterfest und sollte
nach dem Einsatz im Garten in einem trockenen
Bereich gelagert werden. Wer diese Technik im
Freien verwenden mochte, muss die geltenden
Vorschriften fiir die Elektroinstallation beachten
und die benétigten zwolf Volt Gber ein im trocke-
nen Bereich installiertes Steckernetzteil zuflhren.
Aufgrund der bendétigten Versorgungsspannung
ist auch ein Akkubetrieb denkbar. Jiirgen Albrecht

- T .
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Profi-Tipps zum Herausnehmen und Sammeln BREWCEEEEQE LY T
=
Im Sonderteil »Meisterschule Modell- auch ideal zum Sammeln. Gelocht und =
eisenbahn« erhalten Sie auf den folgen- in Ordner nach Rubriken abgelegt, haben 3
den 8 Seiten Tipps, Tricks und Exper- Sie die fiir Ihre jeweiligen Bauaktivitdaten N
tenwissen von echten Modelleisenbahn-  bendétigten Themen jederzeit greifbar. leicht § E
Profis, anschaulich und verstandlich N — =
aufbereitet von renommierten Modell- Selbstverstandlich sind alle in eisenbahn  [SSE. weniger Gelibte geeignet ﬁ
eisenbahn-Autoren. Die Seiten sind he- magazin erscheinenden Beitrage der - wenig Arbeits- und Zeitaufwand
rausnehmbar gestaltet, auf besonderem ~Meisterschule Modelleisenbahn® neu - Wﬂfﬂﬁugﬂﬂmdéuﬂrﬁﬁmﬂg “
Papier gedruckt und eignen sich damit und exklusiv produziert. - Zusammenbay: cinfacher Modelibausiize

- einfache Holz- und
Landschaftsgestaltungsarbeiten
- leichte Farbarbeiten an Fahrzeugen

Sammeln Sie die Artikelblatter der »Meisterschule oter Bauwerken 2 B Hevvorheben vonDetsils
Modelleisenbahn« und bauen Sie ein tolles
Nachschlagewerk mit echtem Expertenwissen auf!

et

MMODELLBAHN

i - fur Fortgeschrittene geeignet

- erhohter Arbeits- und Zeitaufwand

- erweiterte Werkzeugausriistung

- groBere Veranderungen an Fahrzeugen
und Bauwerken, z. B. Kitbashing

- Zusammenbau von Modellbausatzen
aus GieBharz, WeiBmetall, Messing,
Holz oder Gips

- Lotarbeiten

- Lackierung mit der Spritzpistole

anspruchsvoll ) :_l:

| ————————— E

- r— - fiir Erfahrene und Konner geeignet g

Leerordner Leerordner Register fiir Leerordner - erheblicher thtledkarf und Erfahrungsschatz =
+~Meisterschule Meisterschule Meisterschule Modellbahn”, - umfangreiche Werkzeugausrustung | :J
Modelleisenbahn™ ohne Register, Modellbahn" ohne Register Bestellnummer 665/09998 gesay Vopche i FEngRT Ul v Ere @
J ' J ' : g ‘ - exakte Nachgestaltung von Vorbildsituationen >

Bestellnummer 09995, Bestellnummer 09994, Preis nur 5,00 Euro L R haiten 3
Preis nur 7,95 Euro” Preis nur 7,95 Euro” - Gravuren auf Flachen oder Korpern ausfiihren @
*zzgl. Versandkosten - perfekte Bemalung und Alterung =

Bestellmoglichkeit auf dem Beileger oder gleich online: www.verlaashaus24.de

: : . Bahnverkehr - Szenen Anlagengestaltung - Szenen
Diesmal in der Rubrik 3
“Moeisterschule Elektrokarren und Detailgestaltung

Modelleisenbahn” -schlepper - Teil 2 mit ,,Gerumpel”

guga?teal fﬂlgenden Die Varianten in HO und wie man einfachere So entstehen individuelle Alltagsszenerien

Ausfiihrungen noch aufwerten kann mit etwas Unordnung und ,Unrat”
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Zur StraBe hin mdgen die
meisten (Vor-)Gédrten noch
aufgerdumt und ziemlich
gleichférmig wirken. Blickt
man hinter die Hauser, wie
es bei der Modellbahn hau-
fig vorkommt, offenbaren
sich jedoch Unterschiede. In
einem Garten wird Gemiise
angebaut, der nachste ist
picobello gepflegt mit eng-
lischem Rasen. Wer der
Gartnerei nichts abgewin-
nen kann, ldsst ein Biotop
entstehen. Und beim nachs-
ten Nachbarn sammelt sich
immer mehr Unrat an, der
eigentlich langst hatte ent-
sorgt werden miissen.

2 ANLAGENGESTALTUNG

SZENEN
/U VIEL ORDNUNG MUSS NICHT SEIN 1-2

Wie bel Hempels ...

Gerumpel, Krempel und , Unrat”
fur eine individuelle Detailgestaltung

is unter das sprichwortliche Sofa der

Familie Hempels wollen wir nicht vor-

dringen. Es geht vielmehr um die gerne
so bezeichneten Zustande, sofern diese wesent-
lich offensichtlicher und damit auch fiir eine
realistische Modellgestaltung von Bedeutung
sein konnen.
Wir Deutschen gelten gerade im Ausland als
besonders ordnungsliebend, hdufig wird auch
die Sauberkeit von StraBlen und Wegen ge-
nannt. Flir einen Teil der Modellbahner gilt
dies in besonderem MabBe. Es gibt Anlagen, die

CHECKLISTE

leicht "

M Bauteile/Material:

Sperrmiill Weinert #3210, div. Zubehor- und Ausschmiickungssets von Auhagen, Busch,
Noch, Faller, Kibri und Vollmer, eine gut gefiillte ,Bastelkiste": z. B. nicht verwendetes Zube-
hor von Bausatzen aller Art, wie Fenster, Fensterladen, Balken, Bretter, Regenrinnen, Regen-
rohre, Leitern, Eimer, Fasser, Sacke u. &., Reifen, Felgen, Fahrrader, Werkzeuge und Gartenge-
rate aller Art, Tische, Stiihle, Getrankekisten, Reststlicke von Profilen verschiedener Quer-
schnitte, PS-Spritzlinge, Bauplatten(-reste) glatt und mit verschiedenen Strukturen, Kabel,
diinne Litze, Draht mit unterschiedlichem Durchmesser; Email- und/oder wasserlosliche
Acrylfarben flir Alterungen und Farbgebungen nach Wahl, dazugehdrige Verdiinner

B Werkzeuge/Hilfsmittel:
Skalpell, Bastelmesser; Seitenschneider; Sandfeile; verschiedene Pinzetten; kleine Bohrer; Halte-
klemmen/Klammern; weitere Werkzeuge abhiingig von anfallenden Arbeiten; feine bis mittel-
feine Pinsel: Klebstoffe fiir die verwendeten Materialien

so sorgfiltig geputzt wirken wie der OP im
Kreiskrankenhaus. Die Wirklichkeit sieht aber
anders aus, wovon man sich bei einem kurzen
Spaziergang durch einige Straenziige in Stadt
oder Land tiberzeugen kann. Dabei gibt es viel
zu entdecken, weshalb wir uns auf wenige Bei-
spiele beschrinken: Wo findet man im Modell
die vom Wind verwehte gestrige Tageszeitung?
Oder den offenen Schuppen, ganz hinten im
Garten, an und in dem verschiedenste Gerite
und (noch) nicht verwendete Materialien bzw.
deren Reste lagern. Wer erinnert sich noch an
die vielen Getrinkedosen, die an allen mog-
lichen und unméglichen Stellen zu finden wa-
ren, bis das Dosenpfand am 1. Januar 2003 ein-
gefiihrt wurde? Ein typisches Motiv der Epo-
chen IV und V.

Viele mogliche Objekte sind in der Checkliste
links und im Bildtext oben auf der nachsten
Seite aufgefiihrt. Ob und in welchem Umfang
man sie bei der Detailgestaltung einsetzt, muss

jeder Modellbauer fiir sich entscheiden. Extre-

me Ordnung und Sauberkeit ist ebenso unrea-
listisch wie auf die Spitze getriebene Unord-
nung, Miillansammlungen etc. Ausgewogen
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Es fallt nicht allzu schwer, in der Realitdt Anre-
— -~ gungen fur unser Vorhaben zu finden. Dieses

!|| ('\ iimail l‘ .'.J B Beispiel ist allerdings schon sehr ausgepriagt. Was
\ n !i ~—  sonst (wenn liberhaupt) nicht einsehbar hinter

E .JI_!.!._ N dem Haus steht oder liegt, befindet sich hier direkt
an der Stral3e, gegenuber vom Bahnhof. Die in der
Checkliste aufgefiihrten Materialien fiir die ,Bas-
telkiste” lieBen sich beispielsweise erganzen um
Schneeschieber, StandfubBe fiir Sonnenschirme, alte
Planen, Zementsacke, Hasendraht, Styroporblocke,
Sand- und Kieshaufen, gebrauchte Weihnachts-
baume, Ziegelsteine und, direkt daneben, eine sich
hier zuhause fiihlende Katze. Dies soll nicht als
Aufforderung verstanden werden, ein Messie-
Grundstiick nachzubilden. Es geht auch dezenter
und kann dann ebenso den Realismus steigern.

und mit einem guten Blick fiir das Vorbild ein-
gesetzt, lasst sich mit diesen Details jedoch die
Vorbildnahe einer Anlage oder eines Dioramas
deutlich steigern.

Angenehm ist daran, dass es keinerlei Vorga-
ben gibt. Es bleibt der Fantasie und der Kreati-
vitat tiberlassen, was auf welche Weise gestal-
terisch eingesetzt wird. Folglich kann es hier
nur um Anregungen gehen, um Ideen und ein-
zelne Tipps, gewissermalen als Ansto3 zur In-
dividualisierung der dafiir geeigneten Anla-
genmotive.

Die viel zitierte Bastelkiste

Die beiden ersten Fragen sind: Was eignet sich
und wo ist es zu bekommen? Zunéachst gibt es
von allen einschlagigen Zubehorherstellern

Themen, die viel enthalten, was sich auch fir
diese Zwecke verwenden ldsst. Mindestens ge-
nauso viel lasst sich mit einfachen Mitteln und
wenig Aufwand selbst anfertigen. Einige erste
Beispiele zum Einstieg in das Thema sind auf
der nachsten Seite zu sehen.

Und dann gibt es ja noch die bertihmte Bastel-
kiste, die hin und wieder in Bauberichten Er-
wihnung findet. Fast jeder Modellbahner hat
sie, aber niemand weil}, was genau sich darin
befindet. Dies fillt auch sehr unterschiedlich
aus, je nachdem, womit man sich am meisten
beschiftigt. Aber der Inhalt folgt einer strikten
Regel, die einem Handbuch iiber das Messie-
Dasein entsprungen sein konnte: Beim Modell-
bau wird alles autbewahrt, was sich vielleicht,
irgendwann einmal, fiir einen noch nicht be-

eisenbahn magazin 9/2018

Sets zur Detailgestaltung zu allen erdenklichen  kannten Zweck verwenden lassen konnte.

Die Bewohner dieses Hauses sind schon vor langerer Zeit ausgezo- ... und abgelegten Materialien. So entsteht auf sehr einfache
gen, man sieht es an den stark verschmutzten Fensterscheiben. Weise ein Motiv, das die Blicke auf sich zieht und gerade durch
Niemand kiimmert sich um den Garten, es herrscht Wildwuch:s. die bewusst angelegte Unordnung fiir Realismus sorgt. Ubrigens

Rechts der selbe Ausschnitt, ,dekoriert" mit allerlei Geriimpel ... besteht der kleine Haufen Bauschutt aus echtem Beton.
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/U VIEL ORDNUNG MUSS NICHT SEIN 3-4
Sammeln, sichten und sortieren

1 Wellblechplatten entste-
hen aus einem Bausatzrest
von Noch. Die handelsublichen
GroBen erfahrt man im Internet
oder im Baumarkt. Darunter
liegt ein dickes Aluminumblech.

Holzbohlen unterschied- 2
licher Dimensionen und
Farbungen lassen sich einfach
aus Karton oder Furnierholz zu-
schneiden und einfarben.

3 Aufgerollte Stromkabel
oder Schlauche lassen
— — sich aus Modellbahnkabel
= \\ N unterschiedlichen Durchmessers
r nachbilden. Sie werden auf
einen runden Kern gewickelt ...

... und mit wenig Sekun-

denkleber als Rolle fixiert. n
Gut geeignet sind Bohrer mit
verschiedenen Durchmessern.

Aus Profilen aller Art -
im Bild Holz und Mes-
sing = lassen sich entsprechende
Vorbild-Bauteile bzw. Reste
davon anfertigen und anschlie-
Bend individuell einfarben.

Aus Resten von Echtholz- m
Bausdtzen oder aus
dunnen Bastelplatten, z. B. aus
Balsaholz, lassen sich Bretter
jeder Abmessung anfertigen.

Milltonnen gibt es in unterschiedlichen m
Ausfiihrungen (Epochen beachten!) als

Gestapelte oder schrdg
an die Wand gestellte

Die Auswahl an Zubehor aus Kunststoff
(links) oder auch WeiBmetall (rechts) ist

]

kaufliches Zubehor oder im Lieferumfang man- Gehwegplatten konnen aus sta- riesig. Unabhangig von ihrer Grundfarbe sollten
cher Bausatze. Farbgebung und Alterung sind bilem Karton entstehen. Die sie flir unsere Zwecke komplett eingefarbt und
bei diesen Kunststoffteilen obligatorisch. MaBe orientieren sich am Vorbild. In den gewunschten Zustand versetzt werden.

A HE § 1T

Diese vielfdltigen Details, einzeln oder bereits gestapelt, m
sind aus WeiBguss und wurden von MoMiniatur ...

... geliefert. Obwohl nicht mehr im Sortiment aufgefiihrt,
sind sie nach wie vor in groBeren Sets lieferbar.
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Zu allererst sind dies alle Bauteile, die bei Bau-
sdatzen ubrig bleiben — weil sie zu einer ande-
ren Variante gehoren oder aus einem sonsti-
gen Grund nicht verwendet werden. Dies gilt
nattrlich auch fiur mitgeliefertes Zubehor wie
Miilltonnen, andere Behilter, Leitern etc. Auch
nicht aufgebrauchtes Baumaterial, beispiels-
weise abgelingte Ziune, Regenrinnen, Teile
von Bauplatten und Reste von Profilen jeder
Art sollten in diese ,Kiste” wandern. In gewis-
sem Umfang gilt dies auch fiir defekte Teile:
Was ist tatsdchlich Miill, was konnte noch ei-
ner anderen Verwendung zugefiihrt werden?

Eifrige Modellbahner, die diesen Rat beherzi-
gen, werden tiberrascht sein, wie schnell sich
die Kiste fiillt - und schon bald vergessen,
welch nitzliche Objekte in ihren Tiefen ver-  Eine kleine Auswahl der auf Vorrat gesammelten, teils schon eingefarbten Materia-
borgen sind. Auch wenn hier u. a. ,Unord- lien. Sehr hilfreich sind die einfachen, oft sehr giinstig angebotenen Sortierkasten.

nung” gestaltet werden soll, an dieser Stelle ist ~ Davor liegen eine Regenrinne, Fallrohre, verschiedene lange Bretter sowie reichlich

eine gewisse Ordnung dringend zu empfehlen.  Gehwegplatten in den umgerechneten StandardmaBen des Vorbilds.

eisenbahn magazin 9/2018
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In drei Tonnen auf der Eigenbau-Terrasse wird das Regenwasser Den kleinen Schuppen gibt es als Lasercut-Bausatz von Joswood.
gesammelt. Die dazu passenden Abdeckungen sind ganz einfache An dieser Seite sieht er noch sehr gepflegt aus - bis auf das wohl
Eigenbauten, ebenso das Bassin neben der Schwengelpumpe, die auf einem Erdhiigel wuchernde Unkraut an der Stirnseite. Alle

zu irgendeinem Bausatz gehorte und in der Bastelkiste lag. Pflanzen stammen aus den Sortimenten von Noch und Busch.

=

m

Kontraste lassen Szenerien lebendiger erscheinen. Dieser Garten Eine auf dem Boden liegende Leiter, einige massive Holzbohlen
ist einigermalien gepflegt und mit Spielgeraten ausgestattet. und zwei ausrangierte Fenster ohne Glas liegen zwischen dem
Beim Nachbarn rechts steht das Gras schon deutlich hoher. Im Schuppen und der Grundstiickgrenze. Ganz rechts sieht man noch

Beet dahinter wachst verschiedenes Gemiise. einen Teil eines Eigenbau-Komposthaufens.




/1 BAHNVERKEHR

SZENEN

ELEKTROMOBILITAT FUR GEPACK UND STUCKGUT 7-8

,, |
ol

In voller Dienstkleidung
steuert ein speziell dafiir
befahigter und zuverlassiger
Bahndienstler nach voll-
zogener Umladung den
Fahrerstandelektrokarren
am Bahnsteig 2 in Remagen
vom D 714 nach Frankfurt
(Main) weg. Der Mitarbeiter
der Gepdckabfertigung darf
auf der Ladeflache mitfah-
ren (14. August 1958).
Hans Schmidt, Slg. Brinker

In den friihen 1950er-
Jahren ist dieser DB-Mit-
arbeiter im Hbf Ingolstadt
mit einem Fahrerstand-
Elektrokarren unterwegs.
Beachtenswert sind auch

die Dienstkleidung und

die alten Holzkarren, die
noch das Umladegeschaft
bestimmen. Slg. 0S

despost gab es aber auch Ausfihrungen mit
Bordwinden.

Im Fahrbetrieb am Bahn-
steig und im Guterbahnhof
Bei den Fahrerstandkarren stand der Fahrer
vorne mittig auf seinem Fahrzeug; die Stand-
plattform war zugleich mit der Bremseinrich-
tung verbunden: Sobald der Fahrer abstieg,
wirkten die Bremsen und die Kraftiibertragung
vom Motor wurde blockiert - das Fahrzeug

war zugleich gegen unbeabsichtigtes Weg-
rollen gesichert. Erst nach dem (Wieder-)Auf-
steigen auf die Plattform lieB3 es sich wieder in
Bewegung setzen. Uber seitliche Hebel konnte
man die Fahrgeschwindigkeit und die Fahrt-
richtung bestimmen. Die anfanglich noch mit
einem zu beiden Seiten offenen Fahrerstand
ausgestatteten Karren erhielten in den 1950er-
Jahren seitliche Schutzbligel, wie sie auch das
Kibri-Modell aufweist.

Infolge der besseren Bodenbeobachtung konn-
ten die Fahrerstandkarren etwas praziser ge-
steuert werden als ihre Verwandten mit Fah-
rersitz, was sich gerade auf schmalen Bahn-
steigen von Vorteil erwies. Um in den der
Bedienung normaler StraBenfahrzeuge ange-
niherten moderneren Fahrersitz-Karren den-
noch einen guten Uberblick zu haben, befand
sich bei diesen das Lenkrad auf der rechten
Seite, sodass somit unfallfrei niher an die
Bahnsteigkante rangiert werden konnte. Die
Fahrersitzkarren von Still verfiigten tiber Hin-
terradantrieb und eine stufenlose Geschwin-
digkeitsregelung.

Die ,Dienstvorschrift fiir gleislose Elektrofahr-
zeuge” der DB (DV 981) von 1955 vermerkt in
Paragraph 4 zur Ausbildung und zum Einsatz
der Fahrer mit gutem Grund, dass die Elektro-
fahrzeuge, kurz Ef, ,nur von zuverldssigen Be-
diensteten gefahren” werden durften, ,die in
der Bedienung und Betriebspflege der Ef und




ten Fahrersitzpartie des Still Elektrokarrens,
die es auf grobere Stiickzahlen brachten.

Grundsitzlich verfiigten alle Elektrofahrzeuge
iber einen Batterieantrieb unter dem Wagen-
boden, entweder mit Gitter- oder Panzerplat-
ten-Batterien, letztere hatten eine groflere Am-
perestundenleistung. Je nach Hersteller be-
stand fiir alle Fahrzeuge die Wahlmoglichkeit
zwischen Vollgummi- und Luftbereifung. Elek-
trokarren mit einer Zuladung von einer Tonne
waren schmaler ausgefiihrt (1.000 mm) als sol-

Elektroschlepper und

-karren von Kibri

Die Kibri-Bausatzpackung #38646 beinhaltet verschieden-

farbige Modelle eines Fahrersitz-Elektroschleppers nach Still-
Vorbild, eines Fahrerstand-Elektrokarrens mit seitlichen Sicher-
heitsbiigeln entsprechend einem Vorbildfahrzeug der Maschinen-
fabrik Esslingen (ME), sowie die dazugehdrigen Anhinger.

Die Ladeflache des Fahrerstandkarrens sollte man zur opti-
schen Verbesserung mit diinnen Echtholzstreifen oder mit
Streifen der Lasercut-Ladebdden aus Karton von Moebo belegen; ...
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che mit einer Tragfahigkeit von zwei Tonnen
(1.200 mm), gleichzeitig erhohten sich sowohl
Motorleistung als auch die erreichbare Endge-
schwindigkeit auf bis zu 18 km/h.

Die wichtigsten konstruktiven Merkmale der
Elektrokarren, sowohl der Ausfiihrungen mit
Fahrerstand als auch der mit Fahrersitz, wur-
den in der DIN-Norm 43551 zusammengefasst.
Die seitens der DB eingesetzten Elektrokarren
hatten zumeist eine als Plattform ausgebildete
Ladefliche, vor allem bei Fahrzeugen der Bun-

Dreiradrige Elektroschlepper wie
das Kibri-Modell nach Vorbild
des Still EMZ 101 kdnnen nur
als Zugfahrzeuge fiir Gepackan-
hanger oder Plattformwagen
verwendet werden. Daher
kamen sie bei der DB vor allem
auf grol3en Guterbahnhofen
zum Einsatz.

1950 warb die AEG mit lber
20.000 seit 1913 gefertigten
Elektrokarren. Gezeigt wurde
auf dieser Annonce eine Aus-
fuhrung fur 2.000 Kilo Nutzlast
mit Fahrerstand und seitlichen
Schutzbugeln; gut zu erkennen
sind auch die beiden FuBpedale.

Slg. 05

AEG

Elektrokarren

ALLGEFMEINTE ELIKTRICITNTE ~CESFLLECHAFT

... zum Verkleben eignet sich ein handelsublicher Holzleim.
Rot (Revell #330) lackierte Felgen und farblich abgesetzte
Bedienhebel sorgen zusatzlich fiir ein vorbildgerechteres Aussehen.
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/ BAHNVERKEHR

ELEKTROMOBILITAT FUR GEPACK UND STUCKGUT 7-8

Elektrokarren von Preiser

SZENEN

Die Fertigmodelle #28147 (DB) und #28146 (DBP) eines
Fahrersitz-Elektrokarrens nach Vorbild des Still EKF 2002
mit Fahrer und Beladung fiir die Epoche Ill sind von Preiser.

. Mit einem feinen Pinsel silbern

~ (Revell #90) lackierte Scheinwerfer
werten die Fertigmodelle weiter auf. Die
Rucklichter unterhalb der Ladeflache kon-
nen rot (Revell #330) lackiert werden.

in der Behandlung der Batterien ausgebildet
und gepriift sind. Sie miussen das 18. Lebens-
jahr vollendet haben.” Gefahren wurde in der
Regel auf der jeweils rechten Seite des Bahn-
steigs, tiberholt wurde wie im StraBenverkehr
links.

Trotz aller Vorsicht beim Betrieb kam es - sei
es aus Unachtsamkeit des Fahrers oder der Rei-
senden, denen der Fahrer auszuweichen ver-
suchte — von Zeit zu Zeit zu Unfillen mit den
Elektrofahrzeugen oder ihren Anhédngern. Ge-
rade bei beengten Verhiltnissen am Bahnsteig
konnte eine Achse des Karrens schnell mal tiber
die Bahnsteigkante oder das gesamte Fahrzeug
ins Gleisbett hinabstiirzen und seine Ladung

Solche Szenen bei der Verladung von Express-
gut waren in den 1950er- und 1960er-Jahren
tagtaglich auf Bahnsteigen zu beobachten.
Hier dient ein Preiser=Fahrersitz-Elektrokarren
in der flir die Epoche llla typischen dunkel-
grauen Lackierung als Transportfahrzeug.

erhdltlich. Sie enthalten drei Anhédnger,
wie sie hauptsachlich bei der Deutschen
Bundespost (DBP) eingesetzt wurden.

Die Fahrersitz-Modelle sind auch C
als Bausitze #17120 bis #17122 '

auf dem Schotter verteilen. Wer will, kann auch
so etwas als Eyecatcher auf einem Nebengleis
seines Bahnhofs nachbilden, inklusive des
zornentbrannt danebenstehenden Leiters der
Gepickabfertigung ...

Die Preiser-Fertigmodellpackung #10256 beinhaltet einen
Fahrerstand-Elektrokarren nach Vorbild des Still EK 2000
von 1947 einschlieBlich Anhanger, Fahrer und Beladunag.

Damit die Ladeflache des Bausatz-
Elektrokarrens farblich den sowieso
zu lackierenden Anhdnger-Ladeflichen ent-
spricht, sollte man sie dunkel-holzfarben,

z. B. mit Revell #84, lackieren.

© GeraMond Verlag 2018; Autoren und Modellfotos: Dirk Rohde und Oliver Strilber
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Bahnpostwagen »Post-c/13 DBP«

Der Bahnpostwagen »Post-c/13« der Deutschen Bundespost aus der Epoche Il kommt vom Hersteller
Piko. Ausgestattet mit einer Inneneinrichtung lasst sich sogar eine Beleuchtung im Inneren nachrusten.
NEM Schacht + Kurzkupplungskulisse. NenngroBe: HO; Stromsystem: Gleichstrom.

Alba Publikation GmbH & Co. KG, Infanteriestrafe 11a, 80797 Miinchen
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I Modellbahn: Fahrzeuge

= DB-Umbauwagen von Brawa, Fleischmann, Marklin und Roco im HO-Test

DB-Dreiachser

flir Haupt- und Nebenbahnen

Zu den meistgebauten Wagen-Typen im Modell zahlen die dreiachsigen

Umbauwagen, von denen inzwischen sechs Fabrikate allein in HO entwickelt

worden sind. Obwohl schlicht im Aussehen, stellen sie im Detail dennoch
einige Herausforderungen an die Formenbauer. Wie es denen gelungen ist,
die Vorbildtypen moglichst exakt zu treffen, zeigt unser Vergleich

reiachser-Umbauwagen hat-
Dten heutzutage bei einer Aus-

schreibung von Regionalver-
kehrsleistungen keine Chance mehr.
In den 1950er-Jahren boten sie mit
ihrem Erscheinen gegentiber den
veralteten Landerbahn-Abteilwagen
jedoch eine spiirbare Verbesserung
des Reisekomforts fiir Pendler, eine
rationellere Zugabfertigung dank
weniger Tlren beziehungsweise Ein-
stiegsblihnen und eine einfachere
Wageninstandhaltung.

Auch die baldige Beschaffung der ho-
herwertigeren modernen,,Silberlinge*

konnte sie nicht vollstdndig aufs Ab-
stellgleis verdrangen. So blieben sie
vereinzelt bis in die erste Halfte der
1980er-Jahre im Einsatz. Umbauwa-
gen pragten also markant tiber lange
Zeit hinweg das Erscheinungsbild der
Personenziige der Deutschen Bundes-
bahn wahrend der Epochen Il und IV.

Etliche neue Modellserien sind seit
den ersten Nachbildungen von
Fleischmann 1963/64 und von Trix-
Express 1964 aufgelegt worden. Die-
ser Vergleich umfasst die aktuelleren
Serien der dreiachsigen Umbauwa-
gen von Brawa (ab 2017), Fleisch-

mann (ab 2003), Marklin (ab
1969/78) und Roco (ab 1977). Ver-
kaufte man die Wagen zundchst ein-
zeln, so kamen spater auch Doppel-
Packungen hinzu. Brawa liefert diese
Wagen ausschliellich als Parchen.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Brawa - Der Wagenkasten des
Kunststoffmodells ist nur nach oben
offen. Daran sind das Dach, der Fahr-
werksrahmen und die Uiber den Rah-
men seitlich vorstehenden Boden-
streifen mit den Dreieckstiitzen

Aus Brawa-HO-Umbauwagen gebil-
deter Personenzug zu Zeiten der

Bundesbahn-Epoche IV

Oliver Striiber

angesetzt. Es ist ein Metallblech zur
Gewichtserhéhung unter der Innen-
einrichtung vorhanden.

Fleischmann - Die Modelle haben
einen nur nach oben offenen Wagen-
kasten, an den Dach und Wagenbo-
den angeklipst sind. Zwischen der
Inneneinrichtung und dessen Boden
liegt eine Gewichtsplatte.

Marklin - Der Wagenboden besteht
aus Kunststoff,darauf istder einteilige
und nach unten offene Wagenkasten
angesetzt und mit Dornen der abzieh-
baren Ubergangsblech/Gummiwulst-
Einheiten gehalten. Das Dach kann
man also nicht abnehmen. Auch gibt
es ein Zusatzgewichtsblech am Boden.

Roco - Die weitgehend aus Kunst-
stoff gebauten Modelle haben einen
Wagenboden mit Rastnasen, die in
die Fenstereinsadtze greifen, sowie
eine darauf gelegte Beschwerungs-
platte. Die Wagenkasten mit aufge-
klipstem Dach sind nach unten und
oben offen.

MalRgenauigkeit
Brawa/Fleischmann/Marklin/Roco -

In den Langen und Breiten gibt es
keine so gravierenden Abweichungen.

Sl




Weitaus problematischer sind die
unterschiedlichen Héhenproportio-
nen von Pufferbohlenlagen, Wanden,
Dachern und der Fenster zueinander.
Selbst wenige Zehntelmillimeter Diffe-
renzen bei den Fensterabmessungen
fiihren zu unterschiedlichen Gesamt-
wirkungen. Hier ragt trotz zu kleiner
Rader vor allem das Marklin-Modell
hervor, da es seinerzeit wohl zum
eigenen Wagenmaterial und der Bi-
gelkupplung passen musste.

Laufeigenschaften

Brawa/Fleischmann/Marklin/Roco -
Obwohl die Wagen mit je drei Rad-
satzen ausgestattet sind, rollen alle
recht ,hemmungslos“ UGber die
Gleise — aber natrlich nicht so leicht
wie Drehgestellwagen, da die mittig
meist (iber verschiebbare Schemel
gelagerten Radsdtze zumindest
beim Fahren durch den Gleisbogen
den Lauf geringfligig erschweren.

Tannav (Berg)

Y

.y . My
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Beleuchtung

Brawa - Der Strom wird durch die
Metallachslager der duBeren geteil-
ten Radsatze von den Achsspitzen
optimal abgenommen. Die Modelle
sind bereits fiir den Einbau einer Be-
leuchtung verdrahtet, so dass die
LED-Platine direkt an die nach oben
geflihrten beiden Blechstreifen aus
Kupfer mit diinner Litze angeschlos-
senwerden kann. Als Ergdnzung gibt
es eine Schlusslichteinheit und einen
Mittelleiterschleifer.

Fleischmann - Fiir die Stromab-
nahme werden je zwei Radscheiben-
Innenschleifer an den duleren Rad-
sdtzen montiert. Im Wagenboden
undinder Inneneinrichtung sind vier
Schlitze fiir die Durchfiihrung der
Kabel vorhanden. Die bendtigten
Teile enthdlt ein nachriistbarer Be-
leuchtungssatz. Die Platine mit Licht-
leiter fiir eine Steckgliihlampe und

Anschlussklemmen wird auf die
Inneneinrichtung geschraubt. Zur
Serie gehort auch ein B3yg mit werk-
seitig eingebautem Schlusslicht.

Maérklin - Beim Dreileiter-System wird
der Strom vom Mittelleiter an einem
Wagen abgenommen und dann uber
leitende Kupplungen durch den ge-
samten Zug gefiihrt. Der zweite Pol
verlduft jeweils (iber ein Paar ange-
schraubter Achsschleifer auf das
Beschwerungsblech. Die benétigten
Bauteile enthalt der urspriingliche Be-
leuchtungssatz mit zwei Lampen und
Lichtleiter. Inzwischen gibt es aber
auch LED-Universal-Platinen dafir.

Roco - Serienmalig ist hier nichts

vorbereitet, so dass man alle notwen-

digen Teile fur die Stromabnahme
erst beim Kauf des Beleuchtungssat-
zes mit zwei Glihlampen erhilt.

TECHNISCHE WERTUNG
Brawa :}
Fleischmann "
Midirklin :}
Roco :}

OPTISCHE WERTUNG

Wagenkasten-Detaillierung

Brawa - Neben den feinen Gravuren
von Tirscharnieren und -schléssern
sind auch die Zuglaufschildhalter
nachgebildet. An den Unterkanten
der Dachtiberhdnge findet man die
Turanschlage. Die Turblatter haben
unten eine Verstarkungsleiste. AuRer-
dem gibt es tieferliegende Schlusssig-
nalhalter neben den Gummiwdilsten.
Die Handldufe an den Einstiegen hat
man aus silberfarbenem Kunststoff
angesetzt. Ubergangsbleche und die

gefederten Gummiwdilste sind ge-

trennte Bauteile. Die Dacher weisen
sehrfeine Ndhte auf und sind passend
zu den Wagengattungen mit und
ohne Kuckuck-Liifter bestiickt. Die
Luftungsschdchte sind in ebenso kor-
rekter Anordnung vorhanden.

Die Fensterscheiben sind biindig ein-
gesetzt und haben erhabene Rahmen,
wobei auch der untere Teil der Uber-
setzfenster graviert, aber nicht silbern
bedruckt ist. Bei genauem Hinsehen
kann man die Nachbildung der Regen-
wasser-Abweiser erkennen. Die Schei-
benam WC-Fenstersind mattiert, jene
des Gepdckraums mit Gitterstreben
detailliert. Die Stirnseiten weisen ein-

3yg-Umbauwagen im HO-Test I

Getestete Modelle der Gattung 3yg

Hersteller Artikelnummern

Brawa 46306 bis-10
Fleischmann 5096 bis-99
Marklin Display 00795
Roco 54290/-91/-93

gesetzte Scheiben bei den schmalen
Fenstern und fiir die auf den Pérchen
auldenseitig vorhandenen Schlusslich-
tern auf. Dabei ist die Einfassung der
roten Lampen auf derWand, diejenige
der Fensterschlitze auf dem Schei-
beneinsatz graviert und griin lackiert.
Ebenfalls verglast nachgebildet sind
die kleinen seitlichen Sichtéffnungen
in der Ubergangsnische. Der BD3yg
verflgt tiber grol3e Stirnfenster fiir die
Steuerwagenoption.

Fleischmann - Die Wagen haben
freistehend angedeutete, gekiirzte
E-Kupplungen. Nachgebildet sind
auch die Tiranschldge unter den
Dachkanten. Die Griffstangen aus
silberfarbenem Kunststoff sind ange-
steckt, ebenfalls die aus einem Teil
bestehenden Gummiwdilste und
Ubergangsbleche. Das Dach zeigt
feine Blechndhte, die Andeutung der
Liftungen und beim AB3yg den zu-
satzlichen Kuckuck-Lifter.

Die Fenstereinsdtze samt den versil-
berten Rahmen sitzen biindig in den
Offnungen. Das WC-Fenster ist von
hinten undurchsichtig mattiert. Die
Gepackraumfenster haben gravierte
Gitter, die kleinen Stirnfenster ein-
fach hinterlegte Scheiben und auf
den Stirnwandflachen gravierte Rah-
menandeutungen. Die beleuchtba-
ren Schlusssignale weisen rote Schei-
beneinsdtze auf. Der BD3yg ist mit
groBen Stirnfenstern versehen.

Marklin - Nachgebildet sind die Tiir-
scharniere und die Tiirklinken sowie
die Zuglaufschilderals erhabene Gra-
vuren. Die Turblatter sind durch eine
umlaufende Nut abgesetzt. Gummi-
wulst und Ubergangsblech sind ein
Teil. Griffstangen fehlen leider kom-
plett. Die einheitlichen Décher bie-
ten die typischen Ndhte und zwei
Lifterkdsten bei allen Wagen, jedoch
keinen Kuckuck-Liifter.

Die mit erhabenen und gefarbten
Rahmen versehenen Fenstereinsatze
sitzen etwas zu weit zurlick. Im Ge-
packraum sind die Schutzgitter in die
Scheiben graviert. Die WC-Fenster
tragen weile Farbe. Die Offnungen
fiir die kleinen Stirnfenster und das
Schlusslicht sind nurvertieft angedeu-
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Fleischmann-Personenwagen B3yg
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tet. Dafiir gibt es vorbildwidrig weiter
oben beidseitig nochmals Locher, die
vielleicht fir funktionsfahige Modell-
Schlusslampen geplant waren?

Roco — Die Tirbeschldge sind detail-
liert und auch kraftig graviert. Die TUr-
blatter werden auch hier durch eine
umlaufende Nut abgegrenzt. Griff-
stangen gibt es bei den Roco-Model-
len auch, aber seit jeher zum fumme-
ligen Selbstankleben. Die Ubergangs-
bleche sind klappbar in den Gummi-
wulst-Spritzlingen gelagert. An den
Dachern sind die Nahte, ein oder zwei
Belliftungskasten und gegebenen-
falls Kuckuck-Lifter vorhanden.

Die Fensterscheibeneinsdtze tragen
erhabene und silbern gefarbte Rah-
men, liegen jedoch deutlich zu tief
gegenliber der Wandflache zurtick.
Die WC-Fenster sind durch ein gra-
viertes Raster undurchsichtig ge-
macht. Die kleinen Stirnfenster ha-
ben - wenn auch nicht passgenau -
Scheibeneinsatze. Die Schusslichter
sind entsprechend der paarweisen
Wagenverwendung nur als Gravur
auf einer Wagenseite angedeutet.

Wagenboden-Detaillierung

Brawa - Die umfassende Detaillie-
rung gibt mit Steckteilen die Brems-
anlage, die angedeutete Stromversor-
gung tiber eine Riemenlichtmaschine
und die Treppen mit Diagonalrost-
Strukturen wieder. Die dulReren Rad-
satze werden von Bremsgestdngen
und -backen umschlossen. Auch das
WC-Fallrohr ist vorhanden. An den
Pufferbohlen sind die Rangierergriffe
freistehend nachgebildet und die
Puffer angesteckt. Kupplungshaken,
komplette Bremsschlduche, Dampf-
heizungskupplungen und E-Kabel
mit griin lackierter Steckerhalterung
liegen aulRerdem bei. Die dul3eren
Achslager sind feststehend. Der mitt-
lere Radsatz ist auf einer beweglichen

4\

A= Bodenplatte unterhalb des Rahmens
Roco-B3yge als DB-Epoche-IV-Modell

samt Achslagern seitenverschiebbar

Gunnar Selbmann (8)

und hat mehr Hohenspiel in den
Spitzenlagern zur Gleislageanpas-

-Rei :

ﬂ:::: : ?:lr: Vorbild T:?’E"bah"h':;ri‘::n“gwage"::;nﬂ Gat:;’_:f;fan“ Brawa Sung Zwischenh VigsnoRden

: Wagenkasten sind Kurzkupplungs-
Linge liber Puffer 13.300 152,9 151,6 152,5 152,7 1530 | Kinematiken mit Schraubenfedern
Wagen'léa's'ténlﬁngé- 13.000 149,4 148,2 148,7 149,4 1493| und NEM-Aufnahmen eingesetzt.
Breite tiber Dach 3.090 35,5 35,5 36,1 (35,6)* 35,4 990 Fleischmann - Die einfachere Detail-
Dachhthe tiber SO 4.045 46,5 47,2 46,6 46,9 46,7 | lierung des Wagenbodens, die festen
Achsstand 7.500 86,2 85,9 85,9 85,8 86,0 Achslager, Treppen unddie Puffersind
Raddurchmesser 1000 N5 10,3** 1,0 1.0 11,5  angeformt. Das WC-Rohr ist ange-
Abteilfensterma 945x1000| 109x1L5| 105x10|  108x16|  107xT4 | T3x1i7| Stecks An sinem Achslager gibt es
Gewu:ht iiiﬂ-g — — % L il 4 éiuBerer? Iiaﬁitz«a*ngelagertuen Radsatze
* Wagenkasten; ** Dreileiter-Radsdtze haben keine Seitenbeweglichkeit. Der
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mittlere Radsatz kann sich seitlich auf
einerverschiebbaren Bodenplatte un-
terhalb des Rahmens bewegen und
hat dank ovaler Spitzenlager etwas
mehr Hohenspiel als die anderen. Die
Kurzkupplungskinematiken zwischen
Wagenboden und Wagenkasten
haben NEM-Schédchte und werden
von Schraubenfedern zuriickgezogen.

Marklin - Die gesamte Wagenboden-
Detaillierungeinschlieflich der Puffer
und Tritte ist angeformt. Die dufReren
Radsdtze laufenin Spitzenlagern ohne
ein nennenswertes Hohenspiel. Der
mittlere Radsatz ist mit einem klam-
merartigen Innenlager befestigt, kann
in der Hohe pendeln und sich zwi-
schen den feststehenden Achslager-
attrappen seitlich verschieben. Die
Kurzkupplungskinematiken zwischen
Wagenboden und Inneneinrichtung
haben Schraubenfedern und NEM-
Aufnahmen. Statt Kupplungsképfen
kdnnen die Wagen auch mit stromlei-
tenden Stangen verbunden werden.

Roco - Die einfache Bodendetaillie-
rung samt Federpakten der duReren
Achslager, Treppen und Pufferhiilsen
sind lediglich angeformt. Die duReren
Radsétze sind auf Drehschemeln be-
festigt und werden bei Bogenfahrt im
Zusammenspiel mit dem Mittelrad-
satzradial angelenkt. Das hat zur Folge,
dass dessen Achslager sichtbar unter
den Federpaketen hin- und her-
schwenken. Die Schemel haben aul3er-
dem Querspiel in der Hohe, so dass
eine dreipunktdhnliche Auflage des
Wagens gegeben ist. Der Mittelradsatz
kann zudem auf einer Bodenplatte
samt Achslagern seitlich unter dem
Rahmenausscheren. Alle Radsdtze ha-
ben in ihren Spitzenlagern wenig Ho-
henspiel. Die Kurzkupplungskinemati-
ken (urspriinglich zum Nachriisten)
sind sichtbar auf der Wagenbodenun-
terseite montiert und haben Schrau-
benfedern und NEM-Aufnahmen.

Inneneinrichtung

Brawa - Die Remshaldener Konstruk-
tionen bieten gut detaillierte Einrich-
tungen mit freistehenden Bénken,
WC-Nachbildung, Zugflihrerbiiro
und Gittern im Gepackraum.

Fleischmann/Marklin/Roco - Diedrei
anderen Fabrikate haben lediglich ein-
fache, einfarbige Einsatze. Die Marklin-
Wagen wurden urspriinglich sogar
ohne Einrichtung geliefert und muss-
ten bei Bedarf mitden seinerzeit ange-
botenen Einzelsitzen nachgeriistet
werden. Bei allen Modellen erscheinen
farbliche Nachbearbeitungen lohnend.

eisenbahn magazin 9/2018

3yg-Umbauwagen im HO-Test I

Stirnseiten der BD3yg von Brawa mit gerahmten grofSen Stirnfenstern (links), von Mdrklin mit zu hoch lie-
gender Proportionierung und zusdtzlichen Offnungen (2.v.1.), von Fleischmann mit ungerahmten grofien
Stirnfenstern (3.v.l.) und von Roco mit der Pérchen-Innenstirnfront ohne Zugschlusslampen (rechts)

Ilq
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Brawa-Dreiachser der Gattung AB3yge mit elfenbeinfarbenem Streifen

—
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Roco-AB3yge als Bundesbahn-Epoche-1V-Fahrzeug mit goldgelbem Streifen

25



I Modellbahn: Fahrzeuge

~-Wagenboden-Unterschiede

Brawa: Der mittlere Radsatz ist samt Wagenbodensegment und
Auflenachslagern seitenverschieblich gelagert

Fleischmann: Die Mittelachse ist samt Wagenbodensegment seiten-
verschieblich. Fiirs Schlusslicht sind Radscheibenschleifer montiert

Mdirklin: Der mittlere Radsatz ist in seinem Innenlager seitenver-
schieblich mit feststehenden Achslagerattrappen gelagert

Roco: Die Mittelachse ist samt Achslagereinheit iiber einen brei-
ten Spalt im Wagenboden verschiebbar, die Auflenradsditze wer-
den radial angelenkt

Das Vorbild als Vorbild
DB-Nebenbahnwagen der Gattung 3yg

wischen 1953 und 59 modernisierte die Deut-

sche Bundesbahn ihren Reisezugwagenpark
flir Nebenbahnen und nutzte dafiir die Unterge-
stelle ausgemusterter zwei- und dreiachsiger
Spenderwagen veralteter Gattungen. Diese Rah-
men wurden auf ein Mall von 13 Metern Lénge
vereinheitlicht. Die aufgearbeiteten Zweiachs-
Fahrgestelle erhielten einen ungebremsten mitt-

Ere Schlepptenderfnkumatwe 038 313 (ex 38 2313) zug Ende August 1971 den SO genﬂnnten Dmm-
lerzug P 3955, der im Berufsverkehr fiir die Sindelfinger Mercedes-Mitarbeiter aus einem beacht-
lichen Wagenpark von aneinandergereihten 3yg-Wagen bestand

96

leren Radsatz eingebaut, der seitenverschiebbar
gelagert war, um einen guten Borgenlauf zu ge-
wahrleisten. Im Jahre 1954 konnten bereits rund
1000 Wagen dem Betrieb libergeben werden. Bis
1958 wuchs die Zahl der dreiachsigen DB-Umbau-
wagen auf etwa 6.500 Exemplare an, was etwa ein
Viertel des Gesamtwagenbestands der Bundes-
bahn ausmachte.

[ |
Gunnar Selbmann (12)

(om)|
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Deutliche Abweichungen gibt es bei den Héhenlagen der Wagen von
Roco, Brawa, Fleischmann und Mdrklin (v.l.n.r.). Eine Paarbildung
unter Fremdfabrikaten ist daher nur schwerlich machbar

Bringt man die Wagenkdsten von Roco, Brawa, Mdrklin und Fleisch-
mann (v.l.n.r.) auf gleiche Dachlinie, werden die Abweichungen zu-
einander besonders bei den Fenstergrof3en und -einbaulagen deutlich

Brawa hat sogar die klei-
nen Seitenfenster in den

. Ubergiingen mit Scheibe
~ und Rahmen (links) sowie
die Regenabweiser und
den unteren Rahmenteil
des Ubersetzfensters
(rechts) nachgebildet

Farbgebung

Brawa - Die Wagenkasten sind
korrekt in Chromoxidgriin lackiert,
die Wagenbdden in einem satten
Schwarz eingefdrbt. Die Dacher ha-
ben eine dunkle, silberne Farbung
mit recht unruhiger Pigmentierung,

Fleischmann - Die Wagen haben
ebenfalls eine chromoxidgriine La-
ckierung, die Déacher eine epoche-
typische Farbung in Umbragrau.
Fahrwerke und Bdden sind matt-
schwarz eingefarbt.

em

Marklin — Auch hier hat man sicham
Griin und dem Umbragrau des Vor-
bildes orientiert. Das Unterteil ist
schwarz eingefdrbt.

Roco - Hatten die Modelle fritherer
Serien einen noch zu dunklen Griin-
ton, so hat man inzwischen den Farb-
ton dem Vorbild angepasst. Die
Décher sind in einem etwas zu gléan-
zenden Umbragrau lackiert. Der Wa-
genboden ist schwarz gefarbt.

Burkhard Wolln /'S !j. Eisen bahnstiftung



3yg-Umbauwagen im HO-Test I

-Details im Inneren

Mdirklin: einteilige und einfarbige Innen-
einrichtung, die durchaus
etwas Farbe vertrigt

Brawa: mehrfarbiger Wageninnenraum mit WC-Nachbildung und
einzeln aufgeklebten Sitzbdnken

= Roco: einteilige und
einfarbige Gestaltung mit flachen Béinken,
was den Figureneinsatz erschwert

Fleischmann: einteilige und auch nur einfarbige Einrichtung mit
lediglich flachen Biinken fiir Reisende-Figuren ohne Beine

Beschriftung
Brawa - Die Garnitur ist auf Anfang

der1970er-Jahre datiert, wobeieinige  lauf lautet auf Coesfeld — Essen. Der  mehrfarbigen Anschriften an Rah- OPTISCHE WERTUNG
Wagen mit Computernummern ver- BD3ygeb zeigt ein Nachlésewagen- men und Seitenwdnden sind sauber _—
sehen sind. Die sehrfeinenundmehr-  Schild. Die Anschriften sind fein les-  und lesbar aufgedruckt. Brawa B
farbigen An5chr|ﬁen“er5trecken sich  bar und mehrfarbig aufgedruckt Roco — Die Wagen haben ihren Ein- Fleischmann h
auch auf Apparatekdste am Wagen- i . . i T s
boden uind die Obergangsblache Marklin - Hier stammen die Wagen  satzbereichinder Epoche Vum1973.  pqspklin =

" der Epoche IV sogar noch aus der  Die klar lesbaren Anschriften sind ER
Fleischmann - Die Modelle sind ersten Halfte der 1980er-Jahre - mehrfarbig und auch auf den Appa- Roco :}

wendezugfahig fir die Epoche IV mit

Daten von 1972 beschriftet, jedoch
ohne Computernummern. Der Zug-

ebenfalls ohne Computernummern.

Darunter ist ein B3ygeb. Es liegt ein
Bogen mit Zuglaufschildern bei. Die

ratekdsten aufgebracht.

ERGEBNIS

Spannende Typenportrats,
Fakten und Hintergriinde

I'

Triebwagen Deutsche d fl'g"aleh zu deutschen Lokomotiven,
und Triebzuge Lokomotiven er deutschen Triebwagen und Triebziigen
Deutsche Bahn und Privatbahnen Deutsche Bahn und Privatbahnen Elsenbah nen A

sowie Museumslokomotive
Alles Wissenswerte uber
Technik, Geschichte ung

Einsatz wird um

aMonad Verlag GmbH, Infanteriestralie 11a, 80797 Munchen

und detaillier
160 Seiten - ca. 200 Abb. = | 160 Seiten - ca. 200 Abb. 160 Seiten - ca. 400 Abb.
: ISBN 978-3-95613-062-5 (1| ISBN 978-3-95613-033-5 ISBN 978-3-86245-029-9 3
€[D] 19,99 | €[p]20,- €[D] 19,99 %

JETZT BEI AMAZON, IM BUCHHANDEL |
ODER UNTER GERAMOND.DE

A% |



I Modellbahn: Fahrzeuge

FAZITDESTESTERS

Die jlingeren Modellserien wvon
Brawa und Fleischmann sind die vor-
bildgetreueren, das gilt sowohl fiir
die Detaillierung als auch fiir die
Mal3stdblichkeit, und bieten bei den
Halbgepackwagen auch die groRen
Stirnfenster fiir die anfénglich von

der DB angedachte Steuerwagenop-

tion. So harmonieren am ehesten
noch diese beiden Modell-Fabri-
kate zusammen auf einem Gleis.
zugwagen setzen sich
vor allem bei der Aus-

gestaltung der Wagenbdden und
der Inneneinrichtung deutlich

Brawa - Diese Reise-

98
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=TRocos Epoche-1V-Modell der Gattung BD3yge

vonden librigen Dreiachsern des Test-
feldes ab. Allerdings sind sie auch
empfindlicher aufgrund des ver-
gleichsweise weicheren Kunststoffs.
ten und gleichsam detail-

lierten Wagen liegen gar

nicht so weit hinter den Neukon-
struktionen aus

Fleischmann - Die robus-

Remshalden zuriick und wdren eine
Kaufempfehlung, doch sind sie im
Sortiment nicht mehr gelistet.

Mérklin/Roco - Die Reise-
» zugwagen-Modelle dieser
beiden Fabrikate bewahren

sich vor allem im Fahrbetrieb auf An-

lagen. Bei Roco fallen die zu hohe
Wandhdhe Uber den

s :_.__-.,..'- )

~-Achslager-Vergleich-

Brawa: Bremsbacken in Rad-
ebene und detaillierte Rie-
menlichtmaschine

Fleischmann: Bremsbacken in
Radebene an einem nach-
traglich patinierten Chassis

Madirklin: Bremsbacken in
Radebene, aber alles ein
wenig grober strukturiert

™

Roco: Bremsbacken in Rad-
ebene und Nachbildung einer
Doppellichtmaschine

Fenstern und die gedrangt wirkende
Federpaketlage auf. Das Anbringen
der Griffstangen ist eine Fummelei
und nicht mehr zeitgemaR. Die Mark-
lin-Wagen weisen erhebliche MaRab-
weichungen besonders in den Héhen-
proportionen auf und haben nur ein-
heitliche Dacher.  Gunnar Selbmann

Trix-Modelle zum Vergleich: Bereits
1964 erschienen bei Trix-Express un-
ter Willy Ade (spiiter Rowa) bemer-
kenswerte Modellentwicklungen mit
Inneneinrichtung, eingesetzten Fens-
tern, volistindigen Tritten, detail-
lierten, aber falschen Stirnseiten und
Lenkachsen, die nie neu konstruierte,
mafistiblichere Nachfolger bekamen
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Von der Nordsee an die Mosel

Selbst D-Ziuge konnten da oft nicht  zuige erreichten. Der E 576/375 — so ~ Nordseeinsel uber die Marschbahn
mithalten. Eine Fahrt von hoch  die erste Nummer dieses Ferneilzugs  nach Hamburg, anschlief3end tiber die
oben an der Nordsee nach Hes- - bewaltigte das Pensum rund zwei  Nord-Stid-Strecke via Hannover und
sen, zum Rhein und an der Mosel Jahrzehnte lang. Gottingen nach Kassel, dann tiber die

entlang in einen der westlichsten  7um Sommerfahrplan 1955 hatte die =~ Main-Weser-Bahn nach Giefien und
»Zipfel* des Bundesbahn-Netzes: DB das neue Zugpaar eingelegt. Der ~ Uber die Lahntalbahn nach Koblenz.
Das war die Spitzenleistung unter [ aufwee des E 576/575 fiihrte von  Auf der Moselstrecke tuhr der Eilzug
den Langlauf-Eilzugverbindungen WES»[EI,Eﬂd (Sylt) nach Trier und zu- schlieBlich weiter bis Trier ...

der DB und mehr als viele Schnell-  rjjck. Dabei ging es zuniichst von der ~ Weiter im neuen Bahn Extra!




Die IKB-Lok 6 hat ein dhn- J —-—% )
liches Aussehen wieder
Prototyp, war beim

S

- b

Kleinbahnloks der Iserlohner Kreisbahn als Eigenbauten in 1:45

Elloktyp namens

Vorbildabergriin i /o0
lackiert und trdagt hier “*-":; .
schon den Scheren- | === =~ "~
stromabnehmer '

Ursprungsausfiihrung des
Lokomotivtyps ,,Letmathe*, wie er in zwei Exem-
plaren auf der Iserlohner Kreisbahn gefahren ist
und nun in 1:45 auf einer Oe-Anlage rangiert

..--""_"_'-d-—-—-—-'.
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ie Mitglieder der Stralenbahnfreunde
D Hemer halten mit ihren Fahrzeugmodel-

len die Erinnerung an die Iserlohner
Kreisbahn und ihren Loktyp ,Letmathe“ wach.
Ein Modellbauer hat vor einigen Jahren das Seri-
enfahrzeug Lok 6 und spater auch den Prototyp
Lok Tim Malstab 1:45 nachgebaut. Was ist die
Besonderheit dieses Loktyps? Nun, Kleinbahn-
Lokomotiven bringen es selten auf groRere
Stiickzahlen, da die spezifischen Anforderungen
bei jedem Betrieb anders aussehen. Denn nur
wenn ein Fahrzeug exakt fiir das Leistungsspek-
trum der jeweiligen Bahn passt, rechnet es sich
(vielleicht) auch.

Von daher stellt der Loktyp ,Letmathe’, den die
Westfdlische Kleinbahnen Aktiengesellschaft
(WKAG), ab 1940 Iserlohner Kreisbahn (IKB), fiir
ihre nebenbahndhnliche Kleinbahn Westig - I|h-
mert - Altena in insgesamt acht Exemplaren zwi-
schen 1914 und 1926 beschaffte, fast schon eine
Ausnahme dar. Zumal dann, wenn auch noch drei

100

11-_‘-‘I;:"_I',-_l:'-_'.. AT H

X

=
=
. g
=
£
B
=
;
e
[
—
£

andere elektrische Bahnen zwischen 1925 und
1930 sechs Lokomotiven dieses Typs orderten.

Haufig befanden sich Zug- und Stol3vorrichtung
einer Lokomotive am Fahrzeugrahmen, der im Be-
darfsfall durch einen entsprechend ausgebildeten
Rahmenvorbau nach unten vergréfRert wurde.

Ellok fiir Rollwagen-Transporte

Bei schmalspurigen elektrischen Drehgestell-
Lokomotiven wahlten die Konstrukteure schon
friihzeitig eine andere Losung, die gerade bei
engen Gleisbogenradien eine optimale Zugkraft
ermoglichte: Sie brachten Puffer mitsamt Zugha-
ken oder Bolzenkupplung an den Kopftragern des
Drehgestellrahmens an. Die Ringfeder der Puffer
bzw. der Bolzenkupplung verlegten sie in das
Innere des Drehgestellrahmens. Die 1911 fir die
Pforzheimer Strallenbahn beschaffte AEG-Lok
wurde nach diesem Prinzip gebaut. Da im bzw.am
Drehgestellrahmen nicht nur die beiden komplet-
ten Radsdtze, die Sandstreuer und die Magnet-

Der auf Meterspur von der Iserlohner Kreisbahn
durchgefiihrte Guterverkehr war viele Jahrzehnte
der grofSte Betrieb dieser Art in Deutschland.
Klaus Kampelmann hat den dort in acht Exempla-
ren eingesetzten Loktyp im Modell nhachgebaut

schienenbremsen untergebracht waren, sondern
tiblicherweise auch noch zwei Tatzlager-Motoren,
brachte es allein das Drehgestell bereits auf ein
Gewicht von sechs oder acht Tonnen.

»

Rollwagen-Transporte
durch enge Stral3en waren
das Tagesgeschaft dieser
Bligeleisen-Elektroloks

Die Lokomotiven der IKB sollten ausschliellich
Rollwagen beférdern. Deshalb konnten Zughaken,
Pufferhiilse und -teller entfallen, so dass nur die
Bolzenkupplung auf Hohe der Rollwagen-Kupp-
lung - 400 Millimeter liber Schienenoberkante -
tibrig blieb. Beim Loktyp ,Letmathe” setzten die
Konstrukteure einen zusatzlichen Kasten vor den
Kopftrager des Drehgestellrahmens, der eine auf
Zug beanspruchte Ringfeder fir die Bolzenkupp-
lung aufnahm. Bei den drei anderen Bestellern
herrschten andere Betriebsbedingungen vor, so



Rolf Lattgers (2)
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Kleinbahn
Westig - Altena

Seitenansichten der Erstlieferung
Lok 1 (links) und der Lok aus der
Serie 4 bis 9 (rechts), wie sie be-
reits in em 10/92 abgedruckt war

dass hier aulRer Puffern auch abweichende Baufor-
men der Zugvorrichtung zur Anwendung kamen.

Die beiden mit vier Fahrmotoren zu je 39 Kilowatt
ausgeristeten Erstlieferungen 1 und 2 von 1914
stielen bei maximal vier beladenen Rollwagen auf
den steigungsreichen Streckenabschnitten der
IKB haufig an ihre Grenzen. Deshalb riistete die
AEG die ab 1922 ausgelieferten Serienloks 4 bis 9
mit viermal 86 Kilowatt aus und erh&hte das Fahr-
zeuggewicht durch den Einbau von zusatzlichem
Ballast in den beiden Vorbauten auf 40 Tonnen.
In dieser Form wéren die unverwiistlichen Ma-
schinen wohl heute noch unterwegs, hdtte man
das umweltfreundliche Verkehrsmittel nicht vor
50 Jahren zu einem Verkehrshindernis erklart, das
mangels geniigender Nachfrage auch noch un-
wirtschaftlich arbeitete: 1963 kostete der Bahn-
transport von zehn Tonnen Walzdraht — dem hier
damals typischen Transportgut - von der August-
Thyssen-Hutte in Duisburg zu deren Zweigwerk
im Nettetal einschlieflich der vier Kilometer Klein-

eisenbahn magazin 9/2018

bahnstrecke 173 D-Mark. Der Lastkraftwagen-Spe-
diteur hingegen verlangte fiir die gleiche Fracht nur
110 D-Mark, schrieb die IKB in ihrem Stilllegungs-
antrag an den Regierungsprdsidenten in Arnsberg.

Vorgangerlokomotiven und Serien-
fahrzeuge im technischen Vergleich

Die beiden im Herbst 1914 ausgelieferten Loko-
motiven unterscheiden sich schon auf den ersten
Blick von den sechs Serienfahrzeugen: Das Fahr-
zeug ist kiirzer, wirkt etwas gestaucht; allein schon
die beiden Drehgestellrahmen sind um mehr als
einen halben Meter kiirzer als bei den Serienloks.

Die Vorderkante von Drehgestellrahmen (ohne
Kupplungskasten) und Lokomotivrahmen liegt an-
ndhernd auf einer Ebene, wiahrend der Drehgestell-
rahmen bei den Serienloks deutlich (ibersteht. Die
Vorbauten des Lokomotivkasten fallen zu den Stirn-
seiten hin flacherab. Das Fiihrerhausdach ist starker
gewolbt. Das Fiihrerhaus ist langer und hoher. Die
Stirnwandfenster sind breiter, die Tiirfenster an den

Seiten hingegen schmaler. Die Serienloks sind tiber
die Kupplungen gemessen gut einen Meter langer
als die Erstlieferungen: 8.790 gegeniiber nur 7.630
Millimetern. Die Drehzapfen liegen bei den Serien-
loks weiter auseinander als bei der Vorgédngerbauart
— Drehzapfenabstand im ersten Fall 4.000, im zwei-
ten 3.700 Millimeter. Die Drehgestellrahmen fallen
inihren Abmessungen bei den Erstlieferungen deut-
lich kleiner aus: 3.300 mal 1.350 gegeniiber 3.950
mal 1.360 Millimeter. Der Radstand im Drehgestell
allerdings ist mit 1.600 Millimetern gleich.

Geliefert wurden die Loks von 1914 mit Radern von
850 Millimetern Durchmesser, die Serienloks mit
solchen von einem Meter. Spater bekamen die Ré-
der der Erstlieferung extra dicke Radreifen aufgezo-
gen, so dass auch sie einen Meter Durchmesser er-
reichten. Der Rahmen des Lokomotivkastens
unterscheidet sich bei den beiden Typen nur in der
Lange, 7.330 gegeniiber 8.020 Millimeter, wahrend
die Breite in beiden Féllen bei 2100 Millimetern
liegt. Interessanterweise besitzt die kleinere Vor-

101



Ablage fiir ein Stahlseil, das beim Rangieren im Nebengleis gebraucht
wurde. Die Weichenstelleisen sind am Fiihrerhausaufstieg verstaut

gangerbauart das groBere Fiihrerhaus, und zwar so-
wohl in der Grundfldche als auch in der Hohe, ndm-
lich 2.400 mal 1.900 mal 2150 gegeniiber 2.200
mal 1.800 mal 1.900 Millimeter bei den Serienloks.

Steilvorlage fiir den Modellbau

Fir die Serienlok konnte auf die Zeichnung von
Horst Meilner aus em 10/92 zuriickgegriffen wer-
den, die auf der Originalzeichnung fiir die nach
Hagen gelieferten Lokomotiven basiert. Vom Pro-
totyp gab es zum damaligen Zeitpunkt keine sol-
che originale Vorlage, so dass aus dem vorhande-
nen Bildmaterial eine Bauzeichnung angefertigt
werden musste. Hierfiir lagen lediglich die groben
AulRenmalie wie Breite und Héhe sowie die Ab-
messungen der Fenster von anderen AEG-Lokty-
pen vor. Die Drehzapfenabstdande und die Dreh-
gestell-Achsstande wurden zundchst auf runde
Werte von 3,6 und 1,6 Metern geschatzt. Durch
Bildentzerrungen und umfangreiche grafische
Auswertungen entstand eine fiir die Modellum-
setzung relativ detaillierte Konstruktionszeich-
nung. Der grobe Aufbau ist bei beiden Loks

102

Fertiges Modell der IKB-Lok 6 auf den Industriebahn-
Modulen der Strafienbahnfreunde Hemer, wo die Ellok
die Werkanschliisse mit auf Rollwagen aufgeschemelten
Regelspur-Giiterwagen bedient

Rolf Lottgers
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gleich: Lokomotiv- und Drehgestellrahmen sind
aus Metall (Messing- und Aluprofile) gefertigt, der
Lokomotivkasten aus Kunststoffplatten zuge-
schnitten und verklebt. Angetrieben wird jeweils
nur ein Drehgestell von einem darin fest einge-
bauten Faulhaber-Motor. Dieser musste ebenso
wie die Scheiben- und Zahnrdder zugekauft
werden. Das andere Drehgestell besitzt eine Drei-
punktlagerung zur Optimierung der Strom-
tibertragung Schiene/Rad. Trotz des Zweiachsan-
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Ihre urspriingliche Lackierung in Creme mit verm utlich griir_re_n oder
schwarzen Streifen behielt Lok 1 nicht lange, ebenso wenig den Lyrabii-
gel. 1914 reichte der eine klobige Stirnscheinwerfer am Vorbau noch aus

triebes ist die Zugkraft ohne Haftreifen ausrei-
chend, um Rollwagenziige mit zwei bis drei aufge-
schemelten Regelspur-Giiterwagen zu beférdern.
Um einen mittigen Drehpunkt zu ermoglichen,
konnte der Motor nur aulSermittig im Drehgestell
untergebracht werden. Zudem musste fiir die Be-
wegung des Drehgestells bei den engen Klein-
bahnradien noch ausreichend Freiraum unter dem
flachen Vorbau vorhanden sein. Deshalb wurde
bei der Lok 1 eine eher unkonventionelle Anord-

Bezugsquellen der beim Lokbau verwendeten Materialien

Artikelbezeichnung
Glockenanker-(Getriebe)-Motoren

Bezugsquelle
www.sb-modellbau.de; www.lemo-solar.de

Messingprofile/-draht, Zahnrdder

www.lemo-solar.de; www.ghw-modellbau.de;

www.respotec.de; www.modelsector.com

Achsen, Scheibenrdder, Polystyrolplatten
Kugelgelanderhalter

Silikon und Resin, Messingprofile
Polystyrolplatten

erhabene Ziffern und Buchstaben

www.addie-modell.de; www.modulor.de
www.weinert-modellbau.de; www.maedler.de

www.slatersplastikard.com




nung gewahlt: Der Motor wurde schrag positio-
niert, und der Abgriff auf die Zahnrader der beiden
Achsen erfolgt ober- und unterhalb der Schnecke.
Das fuihrte grundsatzlich zu einer gegenldufigen
Drehrichtung beider Radsdtze , die durch den Ein-
bau eines zusitzlichen Zahnrades zur Uberbrii-
ckung des Abstandes zur dulieren Achse wieder
umgekehrt wurde. Auf die Welle des Motors
wurde eine zweite Schnecke gepresst, um die ver-
setzt gegeniiberliegenden Zahnrader zu erreichen.
Die Getriebeberechnung fiihrte unter Berticksich-
tigung der geforderten Hochstgeschwindigkeit
(ca. 9 bis 10 cm/s entsprechend 15 bis 16 km/h
beim Vorbild) zu einer Ubersetzung der Getriebe-
motors von 3,9:1 (Faulhaber-Typ 2020A0125).

Einige heikle Teile verbaut

Fiir jede Lokomotive wurden acht Achslager mit
Federpaket bendtigt. Statt diese aus jeweils ca. 50
Einzelteilen zusammenzubauen, wurde ein Achs-
lager-Urmodell angefertigt, das eine Vervielfalti-
gung Uber Silikonformen in Resin gestattete. Auch
von den drei verschiedenen Drehgestellblenden
(rechts/links und Stirnflache der Kupplungsbohle)
wurde zundchst ein Urmodell angefertigt, das an-
schlieBend aus Kunstharz dupliziert wurde. Bei
der Prototyp-Ellok kam fiir den Stromabnehmer
zum Fahrdraht ein von einer Bachmann-Tram nach
deren Umbau nicht mehr benétigter Stangen-
stromabnehmer zum Einsatz. Einen Scheren-
stromabnehmer erhielten die Vorbild-Loks 1T und
2 erst Anfang der 1920er-Jahre bei Indienststel-
lung der ersten Serienloks. Eine Herausforderung
war der flr Lok 6 vorgesehene funktionsfahige
Scherenstromabnehmer. Aufgrund der insgesamt
acht Arme der Oberschere war das Objekt aus
geometrischer Sicht fiir eine Bewegung bei nicht
exakter Lage der Gelenke {iberbestimmt. Das be-

»

Der schwierigste Akt
beim Bau des Lokproto-
typs war die Lackierung,
dazuden Farbgebungen
nichts liberliefert wurde

deutete, dass die Drehpunkte der Gelenke fiir ein
Heben und Senken im Gegensatz zu einem einfa-
chen Scherenstromabnehmer genau bestimmt
werden mussten. Viele Versuche folgten, ehe
diese Baugruppe zuverldssig funktionierte. Bei ei-
nem Lokmodellabsturz brachen spater einige L6t-
stellen, weswegen der Panto durch einen Neubau
aus diinnerem Messingdraht ersetzte wurde. Die-
ser besitzt eine einwandfrei funktionierende Ki-
nematik und erlaubt ein vollstandiges Absenken.

Ein nicht ganz |6sbares Problem war die Farbge-
bung der Prototypen im Ursprungszustand. Dies-
beziigliche Dokumente oder Farbbeschreibungen
gibt es nicht, so dass ich mich fiir einen kiesel-
grauen Grundton mit einem dunkelgrauen Rah-
men, Zierlinien und Drehgestellen dhnlich einem
Fotografieranstrich entschied. Nach jlingeren Er-
kenntnissen soll jedoch seinerzeit - wie bei den
StralRenbahntriebwagen der IKB — auch bei dieser
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Kleinbahnlok-als Eigenbau I

Im Ubergabebahnhof Westig standen am 2. August 1957 beide Maschinen nebeneinander und
gestatten einen Vergleich der beiden Typen ,,Letmathe*: links Lok 6, eine der grofien Maschi-
nen, wie sie die WKAG zwischen 1922 und 1926 in immerhin sechs Exemplaren beschaffte,
rechts die Vorgingerlok 1 aus dem Baujahr 1913. Besonders markant sind die Unterschiede bei
den Vorbauten und beim Fiihrerhaus, aber auch bei den Scherenstromabnehmern

-Bauschritte

ier einige der fiir die Ellok-Eigenbauten

konstruierten Baugruppen mit dem
schrédg eingesetzten Glockenanker-Motor,
den aus Resin gegossenen Triebgestell-Blen-

Klaus Kampelmann (4)

den und dem Gehaduse aus verklebten Kunst-

stoffplatten. Der Lyra-Bigel fiir die Strom-
abnahme aus der Oberleitung stammt von
einem Bachmann-StralRenbahnmodell.

Lok eine cremefarbene Grundlackierung abge-
setzt mit einem Griinton gewdhlt worden sein.

Wahrend die Prototypen anldsslich ihrer ersten
Hauptuntersuchung 1918 umlackiert wurden, be-
kamen die Lokomotivkasten der Serienloks bereits
ab Werk einen dunkelgriinen Anstrich mit schwar-
zen Zierlinien. Das Fahrwerk war rot lackiert. An
den Ecken des Lokomotivkastens befanden sich
seit etwa 1955 rot/weile Warnstreifen.

Die Beschriftung wurde am PC erstellt und mit
einem Tintenstrahldrucker auf bedruckbare Nass-
schiebefolie gedruckt. Fiir das Fabrikschild wurde
ein passendes Kunststoffplattchen zugeschnitten
und messingfarben lackiert, damit — wenn schon
nicht die Lettern — wenigstens das Schild erhaben
ist. Lediglich die Loknummer ist mit Kunststoffzif-
fernvon Slaters auf den Tiiren und den Stirnseiten
der Vorbauten erhaben aufgesetzt.

Zunachst waren an Lok 1 keine Lampen ange-
bracht. Damit die Maschine bei ihrem ersten Ein-
satz auf einer Ausstellung jedoch nicht ohne die
klassischen groRen Scheinwerfer eingesetzt wer-
den musste, wurden kurzfristig Provisorien aus
Holz gedrechselt. Diesen sah man nach der
Lackierung ihr Grundmaterial kaum mehr an, so
dass die Lampengehduse bis heute an den Vor-
bauten der Lok montiert sind. Die Glocken des
Lautewerkes neben den Fiihrerhausfenstern wur-
den ebenfalls nach Erstellung eines Urmodells aus
Resin gegossen. In dieser Ausfihrung ziehen die
beiden Maschinen seit vielen Jahren zuverldssig
auf diversen Ausstellungen die Rollwagenziige der
Kleinbahn Westig - lhmert — Altena. Zuhause hin-
gegen schlummern sie in ihrem Verpackungskar-
ton, da eine entsprechend raumsparende Anlage
zwar schon im Bau, aber noch immer nicht be-
triebsfahigist.  Klaus Kampelmann/Rolf Lottgers
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I Service

silikonform.de

www.bus-und-bahn-und-mehr.de

ADLER MODELLSPIELZEUGMARKTE

tiher 35 lahre www.adler-maerkte.de

02.09. Koln-Miilheim, Stadthalle
Jan-Wellem-Str./Wiener Platz

09.09. Bonn Bad Godesberg, Stadthalle
Koblenzer Str. 80

16.09. Aachen, Kurpark-Terrassen

Dammestr. 40 e
W

23.09. Monchengladbach,
Haus Erholung
Johann-Peter-Boelling-Platz 1

ADLER - Miarkte e. K. 50189 Elsdorf, Lindgesweg 7
Tel:022T4-TOS0T03, Fax:022T4-TOG0TDY, Infofiadlar-maarkto.de

&5 Termine

Anhéﬁf—‘ferkauf—Taus:h von Modell-
i nen m '

19.08. Bremen, GROSSMARKT

26.08. Castrop-Rauxel, Europahalle

02.09. Haltern, Seestadthalle

09.09. Soest, Schiitzenhaus in Ampen

16.09. Waltrop, Stadthalle

23.09. Miilheim, Alte Dreherei

29./30.09, Dorsten, Modellbahntage im
Creativquartier Furst Leopold

Modellbau WEST
20. & 21. Okt. piwedgF A1 11

MESSE KALKAR

Veranstalter: OVGmbH

bv-messen.de

Wie wir's mit einem Geschenkabo!
Einfach die passende Zeitschrift
aussuchen unter

www.magazinwelt24.de/
geschenke
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Termine

18./19. August, Giitersloh: 45 |ahre
Dampf-Kleinbahn Miihlenstroth,
Postdamm 166. Info: www.dkbm.de

25. August, Schwarzenberg:
Modellbahnausstellung und Feld-
bahnbetrieb, Rontgenstralie 24. Info:
www.ebf-schwarzenbek.de

25./26. August, Halle: Sommerfest
,Schienenlegenden der DDR“im DB
Museum. Info: www.dbmuseum.de

25./26. August, Wittenberge:
Dampftage im Bahnbetriebswerk.
Info: www.dampflok-wittenberge.de

25./26. August, ElImshorn: Modell-
bahnausstellung zum Hafenfest im
Betriebshof, Westerstralse 66. Info:
www.meche.de

25./26. August, Langeskov/Dane-
mark: Spur-1-Modultreffen. Info:
www.sporimesse.dk

25./26. August, Lohsdorf: Bahnhofs-

fest. Info: www.schwarzbachbahn.de

1./2. September, Frankfurt/Main:
Oldtimertreffen der StralRe und
Schiene im Feldbahnmuseum. Info:
www. feldbahn-fim.de

1./2.September, Olten/Schweiz:
Internationales Modell-Stangenlok-
Treffen (Elloks), Industriestralie 41.
Info: www.meco-olten.ch

2. September, Gerstetten: Bahn-
hofsfest. Info: www.uef-lokalbahn.de

2.-7.September, Wien/Osterreich:
MOROP-Kongress. Info: www.bdef.de

8. September, Dachau: Oberbayeri-
sche O-Messe in der ASV-Halle. Info:

www.gruber-events.de
8./9. September, Heilbronn: Dampf-

lokfest mit Spur-1-Modellmarkt . Info:
www.eisenbahnmuseum-heilbronn.de

Goppingen

Marklin offnet die Ttren

arklin 6ffnet am 14. und

15. September in Goppin-
gendie Tiren seiner gldsernen
Produktion. Fiir alle, die schon
immer hinter die Kulissen
schauen wollten, gibt es von 9
bis 16 Uhr Werkfiihrungen an
der Stuttgarter StraRRe 55-57.
Doch in diesem Jahr diirfte
viele Besucher auch der Bau-
fortschritt des neuen ,,Markli-
neum®interessieren. Im fertig-
gestellten ersten Bauabschnitt
ist schon der neue Marklin-
Store eingezogen. Vor der Tur
prasentiert sich als Dauergast
die Baureihe 44 als imposantes
Wahrzeichen im Malstab 1:1.

14./15. September, Géppingen:
Mérklin-Tage der offenen Tiir. Info:
www.maerklin.de

15. September, Annaberg-Buch-
holz: Gartenbahntreffen, Louise-
Otto-Peters-StraSe 15. Info: www.gar-
tenbahn-frohnau.de

15./16. September, Berlin-Schone-
weide: Eisenbahnfest. Info: www.
berlin-macht-dampf.com

15./16. September, Bochum-Dahl-
hausen: Museumstage. Info: www.
eisenbahnmuseum-bochum.de

8./9./15./16./22./23. September,
Blonay/Schweiz: Bernina-Festival
auf der Museumsbahn Blonay-
Chamby. Info: www.blonay-chamby.ch

9. September, bundesweit: Tag des
offenen Denkmals mit Aktionen in
(ehemaligen) Bahnhofen und Eisen-
bahngebduden. Info: www.tag-des-
offenen-denkmals.de

9.September, Dischingen: Modell-

bahnschau der NenngréRe 2 im Bahn-

hof. Info: www.hmb-ev.de

9. September/3. Oktober, Blanken-

berg: Feldbahn-Fahrtage. Info: www.
feldbahn-blankenberg jimdo.com

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 14:00 Uhr und 14:30 Uhr -
Eisenbahn-Romantik: Wiederho-
lungen beliebter Sendungen. Bis
7.September lauft das Sommerpro-
gramm mit einer Sendung um

14 Uhr und im Anschluss ab14:30
Uhr einer 45-Minuten-Sendung

Freitag, 21. September

SWR, 14:45 Uhr - ER 932: Jager
derversunkenen Lok ,,Rhein”(2)

Samstag, 22. September

SWR, 15:45 Uhr - ER 936: Jdger
der versunkenen Lok ,Rhein“(3)

Samstag, 29. September

SWR, 15:45 Uhr - ER 937: Jager der
versunkenen Lok ,Rhein“ (4)

Aktuelle Informationen des

bunten Unterhaltungspro-
gramms mit Modellbahnanla-
gen, Sonderwagen-Verkauf,
Rundgang durch die Lokmon-
tage, Geburtstagsaktivitdten
zu ,,50 Jahre LGB und Aktio-
nen fiir Kinder findet man un-
ter: www.maerklin.de MM

15./16. September, Darmstadt-
Kranichstein: Dampflokfest. Info:
www.bahnwelt.de

15./16. September, Radebeul:
Schmalspurbahnfestival. Info:
www.loessnitzgrundbahn.de

15./16. September, Bad Muskau:
Sonderfahrten auf der Tonbahn. Info:
www.waldeisenbahn.de

15./16. September, Magdeburger-
forth: Bahnhofsfest mit Fahrtag auf
der Kleinbahn des Kreises Jerichow.
Info: www.kj-1.de

15.-23. September, Bochum:
Zechenbahntage Info:
www.eisenbahnmuseum-bochum.de

18.-21. September, Berlin; Verkehrs-
technikmesse Innotrans. Info:
www.innotrans.de

22./23. September, Leuna: TT-Publi-
kumsmesse. Info: www.aktt.de

22./23. September, Schinznach-
Dorf/Schweiz: Mehrzugbetrieb und
Rahmenprogramm zum Jubildum der
Schinznacher Baumschulbahn. Info:

www.schbb.ch

23. September, Miilheim-Ruhr:
Modellbahntag in der Alten Dreherei,
Am Schlofé Broich 50. Info: www.alte-
dreherei.de, www.bv-messen.de

29./30. September, Stal3furt: Eisen-
bahnfest am Lokschuppen, Giistener
Weg. Info: www.efsft.de

30. September, Radebeul: Fahrtage
der personenbeférdernden Garten-
bahn, Miihlweg,. Info: www.minibahn-

club-dresden.de
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01454 Radeberg

01728 Gaustritz

10318 Berlin

I Fachhandler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse

Fachhandler und Anzeigenpreise
Fachwerkstitten ety

4C-€ 130,-; zzgl. MwSt.

In dieser Rubrik finden Sie nach
Postleitzahlen sortiert alle
Fachhdndler und Fachwerk-
stéitten in lhrer Ndhe.

Kontakt: Selma Tegethoff,
Tel. 089/1306 99528, Fax -529
selma.tegethoff@verlagshaus.de

elriwa

thr Fachhaondel mit Werkstatt fur
Maodelleisenbahnen und Zubehor

Elektronik Richter

Radeberger Stralie 32 . 01454 Feldschléfichen
Ad Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschaft . Werkstatt . Online-Shop |

S _.:.‘ : ﬂ,'.".b- gy o Py
G-0-HO-TT-N-Z-Schmalspuren _|__'I rﬂ { rﬁ_{* eilriw. iffi? =

www.Beckert-Modellbau.de

Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel: (0 351) 2 00 60 60 Fax- 2 02 86 46
eMail: beckert-modellbau®t-online.de

® 1
Atzschilder= g=

— iy — i

Nach Wunsch in allen
Spurweiten !

il

Farblich bereits fertig [~y ——
Gesamtprospekt gegen 5,- € {bei Kauf Riickvergiitung) = Haﬂdar]:)Eltsmﬂ(].EllE

-

Tlll.lE Gluhhﬁndler

‘)Mobeu(mhn(vox

- Karishorst

Modelleisenbahn-Fachgeschaft

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Inh. Wmfrled Brandt 10318 Berlm

Treskowallee 104 - Tel. 0 30/5 08 30 41
Offnungsz.: Di.—Do. 10-13 + 14-18 Uhr, Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9-12.30 Uhr
E-Mail: modellbahnbox@t-online.de « Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlineshop

10789 Berlin 10589 Berlin 10585 Berlin

10789 Berlin

MARKLIN & SPIELWAREN

lhr Spezialist fur Markimn in Berdin fur MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sondersenen,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!

Sie erhalten in 2018 auf fast* alle Modellbahnartikel

10%

beim Einkauf ab 50,- € und Barzahlung oder EC-Cash!
*auBer Startsets, Hefte-Bicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 1+5, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBe 157 - 10585 Berlin - 030/3416242
U-Bahn Richard-Wagner-Platz - Mo.—Fr. 10.00—18.00, Sa. 10.00—14.00

Modellbahnen am Mierendorffplatz

# ' k. -
marklin Shop Berlin
:ndorffplatz 16 - www. modellbahnen-berlin.de
Ihr
Sﬂcﬂ“i{ freundliches gurorraw -Fachgeschalt

mit der ganz grollen Auswahl
Mo., Mi., Do., Ft. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Ulr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/345 6509

Sammiungen

MICHAS BAHNHOF
Einzelstlicke :

NUarnberger Str. 24a
10789 Berlin
Tel 030 - 21866 11
Fax 030 - 218 26 46
“f= Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr
Ywww . michas-bahnhof.de

modellbahnen
& modellautos

Cuzbezg

lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf uber 600 gm Verkaufsfiache!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns mufBB man gewesen sein! Bis bald!!!

Offtnungszeiten: Mo -Fr. 10.00-20.00, Sa. 10.00-18.00 Uhr. Liefermoglichkaiten, (rrium und Preisanderung vorbehaltent

Lietzenburger Str. 51 . 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.lurberg.de

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe
Baugrdfie Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
grol geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, Infanteriestralle 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

GroRBe TT Sammlungsauflosung: Um-
standehalber muss ich meine grofse TT
Sammlung verkaufen. Lokomotiven u. Wa-
gen, liberwiegend neuwertig da Anlage
nicht ganz fertig. Anlage digital, ca. 200
Kontakte, Lform, 5x1, 3m, 1,20x1,30m, 2
Schattenbahnh a 14 Gleise, Hbf 7glei., ca.
90 Weichen, Rohbau BW, Abstellbhf 6 gleis.,
zerlegbar max. ca. 3,50m. Infos u. Angabe
Lok 0. Wagen o. Anlage unter: florian.1@t-
online.de, Dortmund, PLZ: 44137, Kontakt:
02313961332

Private Kleinanzeigen kostenlos online

aufgeben unter www.eisenbahnwelt.de
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Gesuche
BaugrdfieZ, N, TT

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroR. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen
sowie hochwertige Sammlungen, Kleinse-
rien Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles
anbieten, seritse Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
Tel. Festnetz 02252/8387532, Mobil 0151/
50664379 G

Suche Marklin Z-Artikel 87282, IC-Wa-
genset ozeanblau, PLZ: 40235, Kontakt:
Tel. 0033-681443640, xavier.poupardin@

orange.fr

Verkdufe
Baugrofse HO

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll"s Preiskatalog Marklin 00/HO. www.
koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur Pro-
begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.J.
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338

Verkaufe marklin eisenbahnteile wag-
gons weichen -e.weichen schienen, 2 locks
3 rafos diverse kleinteile alle ca. 20-25] alt,
PLZ: 59227, Kontakt: 02382-86004, theo-
dorisenberd@t-online.de

Verkaufe Marklin HO. Loks u. Wagen.
Preis VB; Tel: 01738359698, PLZ: 73733, Kon-
takt: rosemariewuerthele-1961@outlook.de

Gesuche
Bau_grf};[ge HO

Mairklin Sondermodelle HO fiir Liste M.
den Hartog, Limbrichterstraat 62, 6118 AM

Nieustadt, Niederlande. www.marco-
denhartog.nl G

Ankauf von grofen Sammlungen zum
fairen Preis. Seritse Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Tel. 0173-
8384894 G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel. 07524/7914, 0176/63212615
E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Suche Marklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne grolRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seritse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@

meiger-modellbahnparadies.de, Tel. 02252/
8387532, Mobil 0151/50664379 G

Kaufe Modellbahn Marklin HO u. |, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschaftsauf-
l6sungen. A. DroB3, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschafts-
auflésungen in jeder finanziellen GréRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928




28865 Lilienthal 25355 Barmstedt 12105 Berlin

30159 Hannover

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

< Pletsch
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L
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Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

Fleischmann — Auslaufmodelle zum Sonderpreis

4320 DB Cargo Elektrolok BR 145 rot etati-266,00
4383 DB Cargo Elekirolok BR 151 rot etaii-266,00

169,99 EUR
149,99 EUR

Auslautmodell-Liste gegen 1,45 € in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
2. T. Einzelsticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand)

marklin-sHor

Lenz Oﬁ

Das Beste am Norden ist unser Wetter.
Wir haben immer Modellbahnzeit.

Modellbahnen Hartmann GbR * ReichenstraBe 24 - 25355 BARMSTEDT
T. 04123-6706 - mail: modellbahnen-hartmann@t-online.de
www.modellbahnen-hartmann.de

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521

haar.lilienthal@vedes.de 6inungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Richtig beraten
von Anfang an!

Modelleisenbahnen - Modellautos - Modellflugzeuge

Breitestrasse 7 - Georgswall 12
30159 Hannover

Tel. (0511) 2712701

Fax (0511) 9794430
www.trainplay.de

Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme

Das fiihrende Fachgeschift auf iiber 600qm

Verkaufs- u. Ausstellungsfliche in der Region Hannover

oder 0160 96691647. E-Mail: fischer.
ruediger@t-online.de G

lhre Sammlung in gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GrolRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und serioser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Suche BEMO 1011953 OBB 209203 Hee-
resfeldbahn Diesellokomotive neu! PLZ:
50823, Kontakt: 0221520358

Verkdufe
Grofse Spuren

Elektrolokomotive CE 6/8 II: Marklin
Spur 1, Schweizerische Bundesbahn (SBB),
Nr. 55563, Jubilaumsausgabe 150 Jahre Mar-
klin original verschweil3t, VB 2100 Euro,
zzgl. Versandkosten 20 Euro, PLZ: 63175,
Kontakt: 06104/44993

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767, email; frank.jonas@t-online.de

Suche PMT-Technomodell HOe Artikel 5-
2435, griiner Personenwagen der DR mit
Tonnendach, gerne mit Bigelkupplung. Joa-
chim Schwarzer, Obere Bremengdrten 7,
61440 Oberursel, PLZ: 61440, Kontakt:
0171-53599489, urjosch@t-online.de

Klein, aber oho!

Mit Millimeter-Anzeigen im
ensenbabn ragarn erfolgreich werben!

Infos: seima.tegethoffEvedagshaus.de, Tel: DB3-130690-528
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Verkaufe Marklin Spur 1 Startset 55028
(mit Dampflok T3) und Marklin Spur15chie-
nenbus 55099, PLZ: 81371, Kontakt: 089
7460494, gwa@mnet-online.de

Fachhdndler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I
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Standig neue Angebote
und aktuelle Informationen
: e Preiswerter und sicherer g

Versand — weltweit g7
Seit 35 Jahren %
fiir Sie am Zug ~

sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, serise Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615, E-Mail: nannini.s@arcorde G

Suche allesvon Mérklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
tiber jedes Angebot. Diskrete + seridse Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

BR 98.7, Spur 0, VB 2.500 €: Ich biete im
Auftrag Lok 98 710, Spur O, der Fa. Adler -
Miinchen - an. Die Modelle wurden von Ge-
bauer / Hiibner gefertigt. Es handelt sich
um ein Vitrinen-Modell. Die Lok ist zur
Probe gelaufen. Technik -analog - zwei Mo-
toren. VB 2.500,- €, PLZ: 65594, Kontakt:
he.fink@t-online.de

Gesuche
GrofSe Spuren

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv

Liebhaber sucht teure Marklin-Eisenbah-
nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an Bahnhéfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Hoher Wert ist duRerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Ihnen zu Hause
und natdrlich unverbindlich. Beste Referen-
zenvorhanden; gerne Besichtigung meiner
existierenden Sammlung. Es freut sich: Dr.
Koch, Heinbuckel 30, 69257 Wiesenbach,
Tel. 06223-49413, Fax 970415 oder Dr. Tho-
mas.Koch@t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. email: frank.jonas@t-online.de

Suche spur1rollendes und fahrendes ma-
terial, gebdude und anlagen. PLZ: 34497,
Tel. 056312112, edda.weller@t-online.de

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

NEU: Online-Verkauf"bahnVideo/bahn-
Verlag" Shop bei www.alphacam-video.de
/ 07304-6500; 150 DVD Bahn/Traktoren/
Fw-Oldies, Audio-CD, Bahnlit., HO-Samm-
lerstlicke neu/gebr. G

Deut. Kursbuch Sommer 1939 2 Binde,
Nachdruck aus Ritzau-Verlag 1993, neuwer-
tig aus Blicherschrank, tierfreier Nichtrau-
cherhaushalt, 49 EUR. Kontakt: Tel. 02242-
81669, Kontakt: gerohimi@gmx.de

Zeitschrift, La Vie du Rail“: die klassische
franzosische Eisenbahn-Zeitschrift, Jg. 1956-
1959 gebunden + Jg. 1977-2005 einzeln mit
Liicken (davon 1981-1999 luckenlos) in 12
breiten Stehsammlern. Inhaltsverzeich-
nisse z.T. handgeschrieben. Abzuholen in
Darmstadt, Preis VHB 100,-€, PLZ: 64291,
Tel. 06151/372419, th.schoenfeld@gmx.de

Gesuche
Literatur, Bild und Ton

Suche SWR Eisenbahn Romantik 2/2014
Modellbahn Bau Praxis: Nr.5 Kulissen/Tun-
nel/Felsen; Nr. 6 Wiesen/Walder/Wasser;
Nr. 7 3D-Anlagen/Schaubilder/Bahnhdfe,
PLZ: 71364, Kontakt: 07195920975
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40822 Mettmann

42289 Wuppertal

45127 Essen

45475 Miilheim

53908 Ziilpich

57537 Wissen

I Fachhandler und Fachwerkstatten

Poststr. 1, 40822 Mettmann

Telefon 02104-27154
Mo-Fr 10-13 und 14-18:30 Uhr

Sa 10-14 Uhr

Spiel+Bahn

Spielwaren+Modellbahnen

Angebote unter:

www.Spiel-und-bahn ..

Wir reparieren und digitalisieren!

Verbinden Sie einen Besuch bei uns mit einem Ausflug in
das Neandermal der Fundstelle des Heanderthaters Sie

® 450 gm Ladenlokal

W 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!

B An- & Verkauf

® Reparatur & Digitalisierung

Heckinghauser 5tr. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

EEEEEEE G STUTTGART

Limbecker Platz 1 Stuttgarter Str. 5 Loffelstr. 22
0201.74758544 07123.307 77 60 0711.75864339

Modellbahn Wes’r

Mudellemenhahnen

marklin Stc

www.modellbahn-west.de

Modelleisenbahnen ter Meer

--- Achten SIE auf unsere ndchsten AKTIONEN ---
Urlaubszeit gleich Bastelzeit ! WIR schaffen Modellbahntrdume !
BEI UNS ANSCHAUEN, ANFASSEN UND GLEICH MITNEHMEN
WIR sind FLEXIBLER als das INTERNET ,ohne ZUSATZKOSTEN I
Mellinghofer Str.269-45475 Miilheim Ruhr Tel.: 0208-37877499

Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr

Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : i ter-meer

52062 Aachen

Markt 9-15 g
5:0:52 AaLhen 7,50 n
Tel. 0241339 21 Erlebniswelt
Fax 0241-2 8013 MOdE"bau

in Aachen

Modell Center Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

An- und Verkauf
von Modelleisenbahnen

Besuchen Sie uns auch auf:
www. jonnys-spielkiste.de

Tel: 02252/8329031
Fax: 02252/8329033

Oberelvenicher Str, 61
53909 Zulpich

Fachgeschift - Hullellbuhnen Modellautos

WTESEER ws Und mehr!
‘Tw- 'Hi

Sc;haueq Sie unter
www.schmidt-wissen.de was "l1auft”

oder fordern Sie kostenlos unsere neuen Informationen an.

W. Schmidt GmbH, Am Biesem 15, 57537 Wiszsen « Tel. 02742/93050 oder -16 = Fax 02742/3070
E-Mail: info@ schmidt-wissen.de » Schmidt im Net: www schmidt-wissen.de

58675 Hemer 58135 Hagen

59174 Kamen

66953 Pirmasens

/0176 Stuttgart

72622 Niirtingen

Lokschuppen Hagen-Haspe

Exclusive Modelleisenbahnen
Und mehr ... vieles mehr

Ausverkauf dlterer Grofiserienbestande und Zubehdr Spur Z, N und HO

Kein Internet? Listen kostenlos! = www.lohag.de
Tel.: 02331-404453 « D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40

& seit
Y, 1977 U

-

& seit ¥
*:;, 1977

?9'\-, :’.‘

o~ |

67071 Ludwigshafen

Steliwerk Kaithof Inh. J. Kaiser e. K. MARKLIN - TRIX - FALLER - BRAWA
58675 Hemer FLEISCHMANN - VOLLMER - ROCO
Geitbecke 7 PIKO - NOCH - BUSCH - BREKINA

Stellwerk
Kalthof

I Wodclbctn Profdl

Tel. 02372/55920-35 Fax 023725592038 WIKING - HERPA - RM - VIESSMANN

marklin 3721 2

nur € 299,

Museumslok BR V 140
mfx+ und Sound

Sonderpreis zu unserem
20-jahrigen Jubildum - L : .
Internet: www. stellwerk-kalthof. de - o E-\ail: steﬁwerkvkalﬁuf?@!fnriin;d; 1,

NEUEROFFNUNG

Gutenbergstrafie 3a - 59174 Kamen

) 1. September 2018

Werksverkauf mit Riesenauswahl an Modelleisenbahn- und zubehor

e A

LINIOIN

www.modellbahnunion.com

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstitzen, Handrader, Stlhle, Liegestuhle, Rautenbleche.. ..
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen,

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm, ““

Atzanlagen, Belichtungsgerite, Schwarzbeizen
fur verschiedene Metalle, Chemlkailen el s
Ausfuhrlicher und
informativer Katalog

Auftragsatzen nach
Ihrer Zeachnung
gegen € 5,— Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik
Zweibrlicker Str. 58 « 66953 Pirmasens + Tel. 06331/12440
WwWw.saemann- aetztechnlk de » saemann-aetztechnik@t-online.de

www.werst. cie
Spielwaren Werst

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
fur Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl - GuUnstige Preise

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefax: (0621) 68 46 15
E-Mail: wersti@werst.de

Schillerstrasse 3
67071 Ludwigshaten
Stadtteil Oggersheim

Stuttgarter

Inh. G. Heck,
Senefelder Strafle 7B

“Eisenbahn [ Paradies

57, Ladengeschift ist offen:
Fon: 0711- 6159303 14

Mo, Bi, Do, Fr 10-13.30 Uhr
info@stuttgarter-eisenbahn-paradies.de

und 14.30-18.30 Uhr
Mi 10-13.30, 5a 10-13.30 Uhr
www stuttgarter-eisenbahn-paradies.de

Yir bieten lhnen ca. 1150 Blu-Ray s, DVD's, CD's, ©0- ROM s und ca. 3350 Bucher
wion uber 800 Verlagen im Ladengeschaft und im Ebay-5hop eisenbahnparadies” an,
Aullerdem auch noch Modellbabn (Rollmaterial = Tfz, u. Wagen) aus zweiter Hand.

Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland!

* Fachmannische Reparaturen / Restaurierungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbahnen.
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.

* Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
MARKLIN-Produkte
— Spurwaiten DO/HD der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporta € 1,50)

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST

- Flugzeug Ju 52
Am Raigerwald 3 » 72622 Niirtingen (Raidwangen) * Komplette Replika seltener Lokomotiven und
Tel. 07022/94 99 35 + Fax 07022/3499 56 Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir Ihnen gerne auf Anfrage.

www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de




72805 Kdnigsbach

81477 Miinchen

94051 Hauzenberg

A-1060 Wien

30470 REPLIKA-SET mit BR 44 DB + DSB 459,95
39547  Gleiskraftwagen der OBB 309,95
39549 Gleiskraftwagen ROBEL 299,95
48748  Schwerlastwagen mit LEOPARD 49,95
méirklin  Decoder aus 60760 14,95
mirklin  Maotor aus 60760 19,95
mirklin 5 Wagen ans 29721 74,95
miirklin 2 SBB Doppelstockwagen aus 19487 #9,95
miirklin BR 185 aus 29841 H9.95

Angebot des Monats: mirklin stromfithrende Kurzkupplung Euro 1,99

miirklin BR 94 aus 29721, mifx, SOUND 179.95
mirklin BR 140 der DB aus 29400 189,95
mirklin  Schweizer Re 4/4 11 aus 29487 199,95
marklin  Schweizer Re 4/4 T aus 2abiid 249,95
mirklin BR 112 in TEE Lackierung aus 26983 32995
mirklin 4 TEE Wagen aus 26983 in OVE 369,95
mirklin 5 Rheingoldwagen aus 26928 in OVP 369,95
miirklin BR 185 RHEINGOLDLOK aus 26928 369,95
trix 22941 Franz.Seric 241-A, SNCF 699,95

Solange Vorrat reicht. Versand und Verpackung € 6,90, Bitte richten Sie Thre Bestellungen an;
Bihnle « Silcherstr. 26 - 75203 Kimgsbach-Stem - Tel. 07232/364469 « Fax 03212/1 100666 - E-Mail: macdeppialgmx.de

Besuchen Sie auch unsere homepage: www.bachnle.com

-

bw bahn lhr groBer

Marklin- und Trix-Handler in Miinchen

Offnungzeiten: Montag — Freitag: 9.30 — 20 Uhr

Samstag: 9.30 - 18 Uhr
RohrauerstraBe 70, 81477 Miinchen

Tel: 089 /51 46 98 14

Besuchen Sie auch unseren Onlineshop www.bwbahn.de

T — ‘-"_ -

modellbau. flscher\ =

Unser Sonderwagen, gleich bestellen bei uns

im Shop unter: Www.mbs-fischer.de
Artikelnummer 4415.636

Jetzt Vorbestellpreise
fiir Neuheiten 2018 sichern!
Preisanfrage unter:
info@modellbauprofi2d4.de

Wastimdihlistr. 9 » 94051 Hauzenberg
+49 (0)8586 979476 » info@modellbauprofi2d.de

1L 5
: L .‘WMI
[

- il R

memoba 24202 OBB Speisewagen WRmz, Epoche VI € 739,90

Kleine Bahn-Borse

Gesuche
Dies und Das

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolse Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried
Nann, 07524/7914, mobil: 0176/63212615.
E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Verschiedenes

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
gm, 4 Zi., 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Tiiren, Ter-
rasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,-Hauspro-
spekt anfordern. Haag, 04931-13399.

1. Wiking N Katalog Mod. 1:160, 2243
Fahrzeuge, 821 Bilder, 242 Seiten mit Samm-
lerpreise 20.- incl. Versand. NEU! Verkehrs-
modelle 1:200 Metall. Vorkasse, keine
Schecks, Horst Fechner, Bornhagenweg
23,12309 Berlin, privat

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechselungen

eisenbahn magazin 9/2018

mit privaten Anzeigen missen gewerbliche
Anzeigen als solche klar erkennbar sein. Die
Kennzeichnung erfolgt im Kleinanzeigenteil
mit einem G. Bitte beachten Sie, dass diese
Kennzeichnung auch dann erforderlich ist,
wenn Sie ein Gewerbe als Nebenerwerb
betreiben. Im Falle der Nichtbeachtung
stellt der Auftraggeber den Verlag von An-
spriichen Dritter frei.

Anzeigenschluss fiir die
Kleine-Bahn-Borse,
Ausgabe 10/18,-

istam 17. August 2018

Weitere Termine

Anzeigenschluss
14.09.2018
12.10.2018
12.11.2018

11/18
12/18
01/19

A-6020 Innsbruck A-6020 Innsbruck A-5020 Salzburg

CH-8001 Ziirich

Fachhdndler und Fachwerkstatten/Kleine Bahn-Borse I

MARKLIN

Oma’s und Opa’s Spicljengladen
Osterreichs groBtes Marklingeschéft

A-5020 Salzburg, AuerspergstralBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
omas-opas. splelzeugtaden@aun at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fihren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Femer: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukasten und Schuco.

MODELLBAHN-QUALITAT

ROCO 73550 E-Lok 1044 208 ,,Rail Cargo Austria®, (BB EUR 119,99

ROCGO 76417 Doppel-Taschenwagen T2000 ,,V0S“, AAE

EUR 69.99 im Zentrum

A-6020 Innsbruck : MuseumstraBe 6 - Telefon: +43-512-585056
Fax: +43-512-574421: info@heiss.co.at - www. heiss.co.at

— :'_ = "HFI mﬁf-
o ,_,:.' .LJ._EQI% = -

6020 Innsbruck - Amraserstrafle 73

+43 512 39 33 97 - office@modellbahn.at
WWW.m llbahn.

_ Modelleisenbahnen
a8 s
Stamplenbachsir. 14
Zori-Tech :325%

Teleton +41 44 253 23 50
lelefox +41 44 253 23 51
info@zueri4ech.ch
www. Zueritech.ch

Das Eisenbahn-Fachgeschift im Herzen von Zirich
Mentag bis Freitag 9.00-12.30 und 13.30-18.30, Samstag 9.00-16.00

lhre Pramie

... wenn Sie eisenbahn
magazin abonnieren!

Noch mehr Auswahl unter
www.eisenbahn-magazin.de/abo
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I Bahnreisen

Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen wer-
den Veranstaltungsfahrten von Eisen-
bahnclubs, Vereinen und Reiseveranstal-
ter veroffentlicht. Fiir die Richtigkeit der
Daten Ubernimmt der Verlag keine Ge-
wahr. Wir empfehlen lhnen, sich vor Be-

such beim Veranstalter riickzuversichern.
Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/
130699528, Fax 089/130699529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

1. September 2018

Dampfloktage in Meiningen
CB, Calau, Finsterwalde, Doberlug-
Kirchhain, 18 201 letzte Fahrt vor HU

22, September 2018

Hirschberg am See/Doksy (CZ)
CB, Drebkau, Senftenberg, Ruhland
und Elsterwerda, 35 1097-1 und 5o
3648-8

29, September 2018 Zu Wein und

Dampf nach Radebeul
CB, Drebkau, Senftenberg, Ruhland,
Elsterwerda und Coswig, 351097-1,
L6Rnitzgrundbahn

6. Oktober 2018

Wernigerode und Brocken
CB, Calau, Finsterwalde, Do-Kirch-
hain, Falkenberg (E), Lu Wittenberg,
Dessau, BR 246, 99.59 mit Tradi-
tionszug
Info/Buchung: Lausitzer Dampflok
Clube.V., Fon: 03553817645,
Idcev@web.de, www.ldcev.de

Sa, 22. und So, 23. September

2018, 9-19 Uhr, Staf3furt,

3. Eisenbahnfest 2018:
Pendelfahrten Bahnhof - Vereins-
geldande, Ausstellung von Eisen-
bahnfahrzeugen, Drehscheiben-
vorfiihrungen, Fahren eines Fotogii-

terzuges, Flhrerstandsmitfahrten,
Modellbahn- und Souvenirverkauf
u.v.m., evtl, Gastlok.

Info: www.efsft.de

26. bis 30. September 2018

Mit Hagen von Ortloff in die

Schweiz! 50 Jahre LGB - Jubild-

umsreise zur Rhdétischen Bahn
Bahnerlebnis pur bei und mit der
Rhatischen Bahn. Dampf-Sonder-
zug durchs Rheintal und LGB-Son-
derzugfahrt durch Graublinden. Be-
such der Albulatunnel-Baustelle,
des Bahnmuseums Albula und des
Depots der RhB. Reisebegleitung
durch Hagen von Ortloff. Vortrage
und Besuch des Direktors der RhB
sowie weiterer Mitarbeiter.

11. bis 14. Oktober 2018

Mythos Gotthard
Uber, durch und in den Gotthard:
Bei der Reise blicken Sie durch eine
Scheibe in den neue Gotthard Ba-
sistunnel hinein und erfahren, wie
der Tunnel gebaut wurde. Sie fahren
im Gotthard Panorama Express
tiber die legenddre Bergstrecke und
gehen mit einem Lokfiihrer durch
das historische Depot in Erstfeld.

18. bis 25. Oktober 2018

Schmalspurvielfalt Ungarn und

Mdrklinwerk Gydr
5 Schmalspurbahnen entdecken Sie
bei unseren Sonderfahrten ebenso
wie den Plattensee, die legenddre
Puszta und die Perle Ungarns, Buda-
pest. Besichtigung des Marklin-
werks in Gyor.

29. Nov. bis 03. Dezember 2018

Adventsreise Freiburg
Adventsreise nach Freiburg mit

Sonderzugfahrten Rebenbummler
am Kaiserstuhl und auf der Kander-
talbahn. Oldtimer-Trambahnfahrt

durch Freiburg. Besuch des Weih-

nachtsmarktes unter dem Ravenna-
viadukt.

Infos, Buchung, Katalog: Bahnrei-
sen Sutter, Sickingerstr. 24,79856
Hinterzarten. Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

05. bis 14. Oktober 2018
Eisenbahn in der Slowakei

Rundfahrt durch die westliche
Slowakei tber landschaftlich reiz-

volle Strecken mit hist. Dieseltrieb-

wagen, Elektrotriebwagen, Regel-
spurdampf mit Zahnraddampflok
um Tisovec und weiterer Dampfzug.
Mehrere Dampfsonderziige auf
Waldbahnen und in Museen mit

Holztransporten. Besuch von Eisen-

bahnmuseen, StraBenbahn- und
O-Bus-Sonderfahrt in Bratislava.
05. bis 10. Dezember 2018

Advent in den Bergen

Gruppenreise ins vorweihnachtli-

che Alpenland mit Ubernachtungin
Prien. Dampfzugfahrt von St. Wolf-
gang Richtung Schafberg, Dampf-
zug auf der Chiemseebahn, Dampf
im Pinzgau und Dampfzug ab Holz-

kirchen auf der Tegernseebahn. Be-

such der Weihnachtsmarkte in St.
Wolfgang, auf der Fraueninsel und
in Tegernsee.

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach 102045, 47410
Moers, Fax 02841/56012, Info-Tel.
0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

10. bis 15. Oktober 2018

,,aoldener Herbst im Tessin**
Der Herbst im Tessin gleicht einer
Farbpalette. Hier bliihen jetzt die
Herbst- und Winterkamelien und
die Kiwis tragen ihre Friichte. Das
historische *** Continental Parkho-
tel Lugano bietet Dank der vollstédn-
digen Renovierung modernen Kom-
fort im historischen Ambiente.
Freuen Sie sich auf ein erlebnisrei-
ches Ausflugsprogramm, u.a. mit
Gotthard Panoramastrecke, Schiffs-
ausflug auf dem Luganer See, Post-
auto ins Verzaskatal und auf den
Monte Genoroso, in einer der
schonsten und sonnenverwohntes-
ten Regionen der Schweiz.

29, Dezember 2018 bis

2. Januar 2019

»Silvestertraum hoch iiber dem

Vierwaldstdttersee*
Reisen Sie mit uns ins winterliche
Uri, einem der geschichtstréchtigs-
ten Kantone der Schweiz, und
geniellen Sie die Ausfllige nach Lu-
zern mit Verkehrshaus der Schweiz,
Engelberg und auf die Rigi, Kénigin
der Berge. Im *** Hotel Bellevue
wohnen Sie in Seelisberg ruhig und
mit herrlichem Panoramablick auf
den Vierwaldstatter See, die umlie-
genden Berge und die historische
Ritliwiese.

Info, Buchung, Katalog 2018:
DERPART Reisebiiro Am Alten
Tore 4, 38300 Wolfenbiittel, Tel.
0533198710 ZNL.der DERPART-Rei-
severtrieb GmbH, Frankfurt/M.
E-Mail:schimanski@derpart.com

www.derpart.com/wolfenbuettel/
derpart_extra

Mdrkte, Borsen & Auktionen

Datum  Uhrzeit Veranstaltungsort Veranstalter Telefon  Angebote* Sonstiges
08.09.18 10.00-16.00 | 72160 Horb, Eisenbahnwelt-Erlebniswelt, Isenburger Str. 16 FzSeV.,/SVG 0711/8878140 S,E.A www.eisenbahn-erlebniswelt.de
8./9.09.18 |10.00-17.00 |93142 Maxhitte-Haidhof, Gefliigelhalle Ponholz, Amberger Str.4 | Eisenbahnfr. Regenstauf 0941/46105405 | EA 3. Ponholzer Modellbahntage
08.09.18 11.00-15.30 | 76646 Bruchsal, Birgerzentrum, SEAS Dr. Rolf Theurer 0711/5590044 S,EAB,P | Internationale Aussteller
22./23.0518 |10.00-17.00 | 95339 Neuenmarkt/Wirsbe Dt. Dampflok Museum STAR-Markte-Team 0163/6801940 | S,EA www.star-maerkte-team.de
29.0918 1.00-16.00 | 68259 Mannheim-Freudenheim, Kulturhalle, Spessartstr. 24-28 J. Sauerbrey 06203/3130 S,E.AB www.eisenbahnbérse-ladenburg.de
25.09.18 13.00-17.00 | 74080 Heilbronn-Bdckingen, Kirchsteige 5, Biirgerhaus BAUDER-Spielzeugmarkte | 06268/719 S,EA Fax 06268/6231

30.09.18 05.00-12.30 | A-4040 Linz, Modelleisenbahnm., Volkshs.-Dornach, Niedermayrweg 7 | MOBA VERANST. GmbH 0043/69912115577 | S,E,A www.austria-boersen.at

13.10.18 10.00-15.00 | 80634 Miinchen, DB-Casino, Richelstr. 3 STAR-Markte-Team 0163/6801940 S,EA www.star-maerkte-team.de
21108 10.00-16.00 | 64285 Darmstadt, Orangerie, Jahnstr. Meyer 06246/9069847 | S,E,A,B 16.12.2018

28108 1.00-15.30 | 70372 Kursaal Bad Cannstatt Dr. Rolf Theurer Q711/5590044 E.B,F Internationale Aussteller
08.12]18 09.00-16.00 | 88212 Ravensburg, Oberschwabenhalle Eisenbahnfr. Ravensburg-Weingarten e, | 0751/42485 S,EA www.eisenbahnfreunde-rv.de

Preis pro Zeile € 35, zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

Alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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m Kehrschleifenschaltung, em 5/18
Uberlistung mit Dioden

Furdie unten auf Seite 113 im Mai-Heft
beschriebene Kehrschleifen-Proble-
matik gibt es eine Ldsung, die die
Zuordnung von Abzweig und Gerade
beibehalt und nicht nach jeder Durch-
fahrt wechselt: Man steuert mit dem
SD1 oder SD2 nicht die Weiche an,
sondern lasst die Weiche ausschliel2-
lich vom KS-PIC bedienen. Dem KS-
PIC tauscht man eine Zugfahrt an,
die ihn die Weiche wie gewiinscht
stellen ldsst. Um die Zugfahrt zu si-
mulieren, schaltet man mit dem
SD1/SD2 einfach einen Widerstand
parallel zum jeweiligen Sensor-Ab-
schnitt. Martin Schénbeck

Anm. d. Red.: Wir hatten hier bewusst
eine einfache Losung vorgeschlagen,
die auch fiir Nicht-Elektroniker ver-
stdndlich ist. Diese hat zwar den Nach-
teil, die Weiche nicht mit einer absolu-
ten Lage steuern zu kénnen, aber das
ist fiir viele Anwender unkritisch. Falls
die Durchfahrtrichtung steuerbar sein
muss (z. B. StrafSenbahn-Wendeschlei-
fe), sollte ein Kehrschleifenmodul ein-
gebaut werden, das extern ansteuerbar
ist. Da Kehrschleifenmodule diverser
Anbieter unterschiedlichempfindliche
Belegtmelder haben, miisste man bei
der L6sung mit Widerstand diesen aus-
testen, damit er bei versehentlicher
Nichtabschaltung nicht heif8 wird.

w Im Fokus: Baureihe 42, em 7/18
Meine Eigen- und Umbauten

Das friithere Liliput-Modell 42 555 war
laut Beschriftung im Bw Heilbronn sta-
tioniert. Leider findet sich in keinem
der Blicher zu dieser Baureihe die
Nachkriegsstationierung dieser Lok.
Mit dem damaligen in Heilbronn woh-
nenden Vertreter von Liliput war ich
gut bekannt - moglicherweise wur-

Peter

Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian
Diirr,
Redaktion

~Ihr direkter Draht zur Redakti on#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen lhnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewahlten Zeiten
telefonisch zur Verfligung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fir Sie erreichbar.

Die Termine der nachsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 21. August und Dienstag, 4. September

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089 -13 0699724

Martin
Menke,
Redaktion
Modellbahn

Martin
Weltner,
Redaktion
Eisenbahn
historisch

de das Modell ihm zu Ehren entspre-
chend seiner Heimatstadt stationiert?

Jedenfalls hat mich diese Baureihe im-
mer schon fasziniert. Als ich als 18-)ah-
riger den Miba-Band |l 1950/Heft 2
mit einem Bauplan flir diese Lok in die
Hand bekam, begann ich sofort mit
dem Eigenbau, nachdem die Firma
Eckardt aus Bielefeld sowohl den Kes-
sel samt Schlot als Drehteile, aber
auch Dom und Sandkasten sowie den
Zylinderblock in erstklassiger Messing-
Qualitat anbot. Die ringisolierten Me-
tallrdder lieferte Heller aus Rehau.

Aufsehen erregend war damals der An-
trieb der Rader nach dem Fahrradket-
ten-Prinzip, wobei die Achse des
jeweiligen Zwischenzahnradesim Rah-
men gelagert war und sich die Rad-
sdtze radial frei bewegen konnten. Da-
durch hatte jedes Rad zuverlassigen
Kontakt zur Schiene. Die Radsdtze 1/2
und 3/4 bildeten jeweils eine Einheit,
das hintere Paar war sogar abgefedert.

e R — — —

T R — -

Aus Bauteilen von Eckardt und Heller nach einem alten Miba-Bauplan
selbst gefertigte Baureihe 42 mit ausgetiifteltem Antriebskonzept

eisenbahn magazin 9/2018
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Albrecht Ebinger (3)

Der flinfte Radsatz war im Rahmen
fest gelagert und wurde von einem aus
Marklin-Teilen gebauten Motor mit-
tels Schnecke angetrieben.

Diese Lok folgte noch dem alten MaR-

stab von 1:90, doch stand bald darauf
fest, dass die Zukunft 1:87 zustrebte,
weshalb ich das Interesse an diesem
Lokmodell verlor und die Fertigstel-
lung unterblieb. Bis heute ist sie meine
,Unvollendete", obwohl| sie locker
einen Zehn-Wagen-Giiterzug ohne
Beanstandung und ohne Haftreifen
auf meiner Anlage mit sechs Prozent
Steigung bewadltigt.

Abschliefend noch zurim Beitrag vor-
gestellten 42 555 von Liliput, die - wie
die Neuauflage - zurecht wegen ihres
zu breiten Zylinderblocks beanstandet
wird, der zweifellos der Kurvenldufig-
keit geschuldet ist. Da auf meiner
Anlage der Mindestradius 600 Milli-
meter betragt, habe ich mein Exem-
plar auf vorbildgetreue 37 Millimeter

e

HO0-42 555 von Liliput mit schma-
ler umgebautem Zylinderblock
nach korrektem Vorbildmaf

Service I

Blockbreite reduziert. Wegen der Lam-
pen war das nicht einfach. Auch der
Abstand vom Vorlauf- zum ersten
Kuppelradsatz wurde vorbildgetreu
korrigiert. Albrecht Ebinger

m Zellertalbahn, em 7/18
Sperrung ldnger als geplant

Die Kurzmitteilung iiber die bis Ende
Juni gesperrte Zellertalbahn Langmeil
- Monsheim ist schon wieder Makula-
tur. Inzwischen heilt es, dass dieses
Jahr kein Verkehr mehr stattfinden
wird. Die Streckensperrung wird zeit-
lich bis zum Saisonende ausgedehnt.
Griinde sind bautechnische Mangel
und kein vorliegendes Betriebskon-
zept. Letzteres gab es zwar, wurde je-
dochabgelehnt. Wahrend nun baulich
nachgebessert wird, bleibt auch Zeit
fiir eine Uberarbeitung der Museums-
bahnrichtlinien. Dennis Schifer

m |R-Start vor 30 Jahren, em 7/18

Unzutreffende Modellaus-
wahl an InterRegio-Wagen

Nicht jeder Wagen, der in den IR-Far-
ben Fernblau/Pastellblau/Lichtgrau
lackiert war, kann als klassischer In-
terRegio-Wagen bezeichnet werden.
Die Wagen flr den IR erhielten im
Gattungszeichen den Kennbuchsta-
ben i, wie beispielsweise Bim. Daher
sind die in der Modell-Auswahl auf-
geflihrten Gattungen Apmz, Avmz,
Bpmz und Bvmz eigentlich keine
IR-Wagen, auch wenn sie derartig
lackiert in einem InterRegio einge-
reiht waren. Einige dieser Wagen wa-
ren fur IC- und FD-Zlige u. a. mit
druckdichten Wageniibergangen und
Einstiegtiiren nachgeriistet worden,
was bei den IR-Wagen fehlte. Die zu
6ffnenden Fenster bei den IR-Wagen
standen namlich der Druckdichtheit
entgegen. Rainer Hauguth

Anm. d. Red.: Die Bebilderung der Mo-
dell-Ubersicht zum Thema InterRegio-
Zugbildung im Modell ist uns leider ein
wenig missgliickt, da zum Zeitpunkt
der Aufnahmen kaum ,echte* IR-Wa-
genmodelle zur Verfligung standen,
so dass wir liberwiegend auf requliire
Reisezugwagen im IR-Anstrichschema
zurtickgreifen mussten. Da auch der
Leser kiinftig vor dieser Problematik
mangelnder Modellauswahl stehen
wird, haben wir auch in der tabellari-
schen Ubersicht simtlichein IR-Farben
lackierten Modelle aufgenommen,
um eine grofsere Bandbreite fiir die
Modellsuche bieten zu knnen.

m



Betrfebsbﬂhnhuf Rﬁe;nbruck in —
dem Ziige abgestellt werden und die
Personale ihren Dienst antreten |

L]

odellbahner sind in ihrer Mehrheit Indi-

vidualisten, die ihre Ideen zum Anlagen-

bau gern nach eigener Vorstellung um-
setzen mochten. Doch man ist auch dankbar, in
den Modellbahn-Zeitschriften Tipps zu finden, wie
andere Modelleisenbahner ihre Konzepte umge-

= Modellbahn-Motive an der Wand entlang

Doppeldecker

zur optimalen Raumnutzung

Unserem Leser Friedel Helmich steht fiir sein Hobby ein komplet-
tes Zimmer zur Verfluigung. Trotzdem musste er mit dem Platz
haushalten. So entstand sein mehrstockiges HO-Anlagenkonzept

setzt haben. Bei der Lektlire des Themenhefts 7
der alba-Reihe ,Modellbahn-BauPraxis“ blieb ich
beim Kapitel 4 ,Flexibel in der Planung“ hangen.
Dabei geht es um ein Anlagenkonzept, bei dem
ein Bahnbetriebswerk die Keimzelle fiir eine grofse
Rundum-Anlage bildet, die aus flexibel anbauba-

—

Bahnhof Rheinbruck

Bahnbetriebswerk

klappbare
Verbindung

Die fre:e Strecke fiir Zugfahrten fiihrt an den Zrmmerwa nden ent
lang und an einem Biicherregal voriiber. Am Gleisende vorn wird
das die Zimmertiir iiberbriickende Teilstiick nach oben geklappt

Regalwand

Fenster

/

12

mm (2)

ren Segmenten besteht. ,Das ist doch meine
Heimanlage!, schoss es mir durch den Kopf, aller-
dings mit dem Unterschied, dass meine Rundum-
anlage unflexibel fest im Raum installiert ist.

Prasentations-Bw fiir Loks

Meine Basis-Anlage ist das betriebsfdhige Dio-
rama ,,Bw Rheinbriick“ mit den GrundmalRen 320
mal 78 Zentimeter. Mit der Zeit stellte ich mir aber
die Frage: Wie konnte ich meine Sammlung von
inzwischen 70 HO-Dampf- und -Dieselloks der
Bundesbahn-Epochen lll/IV im Betrieb zeigen,
vielleicht sogar vor langen Personen- und Giiter-
ztigen? Ein Problem war auch, wie ich von der
Ebene des Bw auf eine héhere Ebene gelangen
konnte. Eine Gleiswendel kam aus Platzgriinden
nicht infrage. Irgendwann kam mir die Idee, einen
Lokspeicher mit zwei handbedienten Schiebebiih-
nen zu konstruieren, um geniigend Abstellmé&g-
lichkeiten fiir die Triebfahrzeuge zu schaffen.

Das Prinzip solch einer Schiebebiihne sah ich bei
einer Modellbahnausstellung von Regensburger
Eisenbahnfreunden. Das flihrte zum Bau des sie-
bengleisigen Lokspeichers, der eine Lange von

Wahrend auf der Briicke vor dem Fenster die
Ziige vorbeirauschen, ergdanzen im Bw darun-
ter die Lokomotiven ihre Betriebsvorriite

e
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221 mal 43 Zentimetern hat und 31 Lokomotiven
aufnehmen kann. Er ist tiber eine Verbindungs-
kurve mit dem Bahnbetriebswerk verbunden und
wird tiber einen eigenen Trafo mit Fahrspannung
versorgt. Mit dem TiefenmaR von 43 Zentimetern
passte der Lokspeicher in die untere Ebene des
bekannten Ivar-Regalsystems, wahrend oben in
124 Zentimetern Hohe eine zweite Ebene entste-
hen konnte, auf der der sechsgleisige Betriebs-
bahnhof von Rheinbriick entstand. Der Grund-
stein flir eine Rundumanlage war damit gelegt.

Loklift zwischen den Ebenen

Das Problem, wie die Loks von der Ebene eins in
die Ebene zwei gelangen sollten, wurde durch den
PECO-Loklift gelost: Die Loks fahren in den Lok-
speicher hinein, werden von Hand mit den Loklift-
Boxen nach oben transportiert und auf einem
Abstellgleis geparkt. Von dort fahren sie in den
Betriebsbahnhof ein, der ebenfalls liber einen
eigenen Trafo fahrtechnisch versorgt wird.

),

Die gesammelten Loks in
Aktion vorzufiihren, ist
Zweck dieser HO-Anlage

Der obere Bahnhof ist als Betriebsbahnhof gestal-
tet und verfiigt tiber einen Bahnsteig fiir das DB-
Personal, das von dort die Dienststellen Bw, Stell-
werk und Laderampe erreichen kann. In einer
langgestreckten Linkskurve fahren die Ziige tiber
eine bewegliche, die Tiir6ffnung tberbriickende
Verbindungsklappe in die dreigleisige Modellbahn-
etage der Regalwand. Aus diesem Schattenbahn-
hof konnen die Ziige abwechselnd ausfahren. Wei-
ter geht es an der Wand entlang und dann am
Fenster iber eine 118 Zentimeter lange Kastenbri-
cke der Firma Hack zurtick nach Rheinbrtick.

Das Fahren auf der analog betriebenen Anlage ge-
wahrleistet viel Abwechslung aufgrund des Lok-
wechsels und der immer neuen Zusammenstel-
lungsmdoglichkeiten von Zligen. Typische Wagen-
garnituren liegen in den Schubladenschranken un-
ter dem Lokspeicher bereit, so dass Ziige von den
Anfingen der Bundesbahn bis zum Ende der
Dampflokzeit Mitte der 1970er-Jahre gebildet
werden kdnnen. Friedel Helmich

|re
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Friedel Helmich (5)
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Friedel Hefmtch ist Fahr-
dienstleiter fiir den Einsatz
seiner 70 HO-Triebfahrzeug-
modelle, wobei der grofie Lok-
speicher mit zwei Schiebebiih-
nen die meisten Maschinen
aufnimmt. Weitere Lokmo-
delle warten in PECO-Loklift-
Kassetten auf ihr Aufgleisen

Das Bahnbetriebswerk ist
die Schaufliche zur Vorfiih-
rung der gesammelten Bun-
desbahn-Lokomotiven der
Dnmp_f- und Dieseltraktion
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Lokspeicher {221 x 43 cm)
fir max. 31 Loks

Einen kompletten Hobbyraum optimal ausfiil-
lende HO-Anlage mit Bw, Betriebsbahnhof
und einer Lokspeichermoglichkeit iiber zwei

Schiebebiihnen, die unter dem Betriebsbahnhof

Rheinbriick angeordnet liegt, der im Gleisplan
auf der linken Seite eingezeichnet ist

\I Aushesserungswerk (77 x 40 cm)
. mit Abstellmoglichkeit fur

= bis zu 12 Dieselloks

Aoruquiayy mg
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Rheinbriick i ink
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hin: Impressionen

185er-Doppel vor Ambrogio=Ganzzug in der
Durchfahrt von Hohtenn; dieser Bahnhof
. ist nur iiber etliche Serpentinen erreichbar.
Dre Vnrb:fdsrtuatmn gibt die Anlage auch in
“solchen Detai ;g;bt g.’a ubwiirdig wreder

llein mit ihrem ersten Bauabschnitt, dem Die Einfahrt in den Bahnhof

Ausschnitt der Létschberg-Nordrampe um Ausserberg aus Richtung Brig

Blausee-Mitholz mit der beriihmten 180- wird von den markanten
Grad-Kehre - dargestellt auf gut 80 Quadratme- Felsabstiitzungen dominiert.
tern bebauter Flache, 27 Metern Lange und einer Oberhalb wiichst die Ge-
Hobhe bis zu 3,20 Metern —, stellte die Anlage alles ~ meinde durch Neubauten. In der
bis dato Gesehene in den Schatten. Mit ihrer Art Nachtsimulation mit stim-
der Prasentation dieses markanten und eisen- mungsvollen Lichteffekten wirkt
bahnbetrieblich sehrinteressanten Stiicks Schweiz die Szenerie erst recht wie echt
faszinierte sie auch diejenigen Besucher, deren In-
teressen eher anderweitig verortet sind.

Neben dem Streckenverlauf auf drei Ebenen mit
zahlreichen Tunneln sowie Lawinengalerien und
-schutzvorbauten beeindruckt vor allem die groRe
Kehre am Bahnhof Blausee-Mitholz. Sie allein be-
ansprucht im Modell trotz auch dort nétiger Ver-
kiirzung immer noch eine Anlagentiefe von gut
fiinf Metern. Hinzu kommt ein weiterer Meter An-
lagentiefe flir den Hintergrund und die oberhalb
des Bahnhofes Blausee verlaufenden Streckenab-
schnitte. Fiir derartige Dimensionen diirften die
meisten Modellbahner wohl kaum Platz aufbrin-
gen kdnnen, geschweige denn wie hier in der Tiefe.

Erweiterung nach Siiden

Angestachelt vom Erfolg bei der Premiere 2001 zur
InterModellBau Dortmund, erweiterte das Modell-
bau-Team die Anlage bis 2003 noch um drei typische
Szenerien der Stidrampe, namentlich die Bahnhofe
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Ausserberg und Hohtenn sowie den dazwischen lie-
genden Bietschtal-Viadukt. Letzterer ist den meis-
ten Lesern sicherlich aus dem Faller-Sortiment be-
kannt, allerdings handelt es sich bei diesem HO-
Bausatz trotz seiner Lange von 110 Zentimetern um
eine verkirzte und gerade Miniatur, denn ein mal-
stabsgerechter Nachbau kdme auf rund 165 Zenti-
meter und verlduft geknickt im Bogen. Und nichts
anderes setzten die Kélner mit Hilfe von etwas mehr
als sieben Kilogramm Messing-Profilen um.

)

Die installierte Tag-und-
Nacht-Simulation garan-
tiert tolle Stimmungen

Wdhrend der erste Teil als Ganzes sichtbar ist, er-
forderte die Stidrampe wegen der rdumlichen Ent-
fernungen wie auch aufgrund der unterschiedli-
chen geologischen Formationen der einzelnen
nachgestalteten Szenen einen gedrittelten Auf-
bau. Als Trennelement mit dem Nebeneffekt des
Ausgleiches von Héhen sowie Fahrzeiten dienen
jeweils Gleiswendel. Als kleine Zugabe wurde der
Bietschtal-Viadukt zudem in einer bereits vom
einbrechenden Winter mit Raureif liberzogenen
Landschaft gezeigt.

In der Summe bildeten beide Anlagenteile seiner-
zeit Europas grolSte transportable Modellbahnan-

eisenbahn magazin 9/2018
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BLS-Motive in HO I

Sudrampe
t:"-ri:?j

** Good Night inn -

B 5 A
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Die beiden schematischen Gleispline der beiden Anlagenteile Nord/Siid verdeutlichen

Nordrampe

= Good NightIlnn - Brig

sowohl die Streckenverldufe als auch die Bahnhofe, Abstellbereiche und Kehrschleifen

B

HE

~-Wieso ausgerechnet Brig?

rig ist das lebendige Zentrum

des deutschsprachigen Ober-
wallis. Der Bahnknotenpunkt ver-
bindet Mailand mit Bern, Stresa mit
Genf und St. Moritz mit Zermatt.
An zentraler Lage in Brig - mit di-
rektem Blick auf das Stockalperschloss - liegt
das Hotel ,,GoodNightInn“mit 163 Zimmern
und durchschnittlich 75.000 Ubernachtungen
im Jahr. Als Touroperator bietet das Hotel fiir
Busgruppen erfolgreich Bahnreisen aus einer
Hand an. Allein der Matterhorn-Gotthard-
Bahn kauft das Hotel pro Jahr fiir mehr als
700.000 Franken Bahnfahrkarten ab - mehr
als alle anderen Hotels im Wallis zusammen.

Gefiihrt wird das sich im Familienbesitz be-
findliche Hotel von Katharina Theler und Peter
Bodenmann. Sie wurde im Warterhaus des
Bahnhofes von Ausserberg geboren. lhr Vater
stieg vom Gleisarbeiter zum Bahnmeister der
Létschberg-Stidrampe auf. Peter Bodenmann
war Anwalt und Notar sowie ein aktiver und
erfolgreicher Politiker. Bodenmann saR einige
Jahre in der Walliser Regierung, bevor er zu-
sammen mit seiner Frau die Fiihrung des Ho-
tels tibernahm. Sein UrgroRvater miitterlicher-
seits kontrollierte als Berner Geometer im

i In diesem auf der Anlage origi-

nalgetreu nachgebauten

W Wirterhaus wurde Katharina
%= Theler 1952 als fiinftes

. =88 yon sieben Kindern geboren

Auftrag der BLS die Arbeiten der Létschberg-
Stidrampe. Sein Bruder ist Teilhaber eines In-
genieurbdiros, das die Vermessungsarbeiten
fiir den neuen NEAT-Basistunnel durchfiihrte.

Im Spatherbst 2013 berichtete die lokale Zei-
tung tiber die drohende Vernichtung der beiden
vom MBT Kéln erstellten Anlagen. Peter Boden-
mann griff zum Telefon, und tags darauf trafen
die Modelleisenbahner um Kurt Trachsel in Brig
ein. Ohne jeden Bezug zu Modellbahnen und
ohne die Anlage je gesehen zu haben, entschie-
den sich Katharina Theler und Peter Boden-
mann innerhalb einer Stunde, die Anlage zu
kaufen und diese sowie weitere Anlagen ge-
meinsam mit den erfahrenen Modellbauern auf
einer Flache von 750 Quadratmetern aufzu-
bauen. Seit 18 Monaten leitet Falk Riecken die
Vollendung der Anlagen. Bisher durften nurim
Hotel iibernachtende Busgruppen die Anlagen
besichtigen, doch schon demndchst sollen sie
offentlich zugédnglich werden. PB

n7

Falk Riecken (2)
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Dreser thk uber den Bahnhof Bfnusee-Mlthnfz und d.'e su:h nnschheﬁende Kehre
verdeutlicht recht gut die Dimensionen dieser HO-Schauanlagen

Reisetipp Brig im schweizerischen Wallis

Weitere Highlights der Hotel-Ausstellung

eben den grolien BLS-Anlagen kénnen

die Gaste im ,,Good Night Inn“ noch
zwei weitere Schaustiicke bestaunen: Zum
ersten ist es die minutiose Nachbildung des
Bahnhofs Gletsch mit den angrenzenden
Zahnstangen-Streckenabschnitten der alten
Furka-Dampfstrecke im noch elektrifizierten
Zustand. Dieser existierte so bis zur Be-
triebseinstellung am 11. Oktober 1981 infolge
der Er6ffnung des Furka-Basistunnels zum
25. Juni1982. Seit einigen Jahren erlebt die
Strecke dank des Engagements zahlreicher
Eisenbahnfreunde aus dem In- und Ausland
eine Renaissance als reine, nun fahrleitungs-
lose Museumsstrecke mit Dampfbetrieb.

Eigentlich war die damalige Furka-Oberalp-
Bahn gesetzlich zum Abriss verpflichtet,
doch fand sich eine wachsende Zahl an
Bahnenthusiasten, die 1983 einen entspre-
chenden Verein zur Streckenrettung griin-
deten. Eine umfassende Anlagenvorstel-
lung mit dem Bahnhof Gletsch als
Hauptmotiv fand sich inem 12/14. Im Ge-
gensatz zur dort vorgestellten Ausstel-
lungsform mit einem Betrieb zwischen zwei

Schattenbahnhofen erlaubt die noch von
Modellbauer Willi Rutz begonnene Erweite-
rung auf nun 11,5 mal 3,5 Metern den Rund-
umbetrieb mit rlickseitig angeordnetem
Ausweichbahnhof Tiefenbach und der be-
riihmten Steffenbach-Klappbriicke der
Furka- Dampfbahn. Dieser Anlagenteil ist
jedoch erst im Rohbau fertiggestellt. Die
finale Landschaftsgestaltung steht also -
bedingt durch den plétzlichen Tod des Er-
bauers im Januar 2018 — noch aus.

Ein weiterer Blickfang ist eine hochwertig ge-
staltete ehemalige Ausstellungsanlage des
Fremdenverkehrsverbandes zum Glacier-Ex-
press. Sie zeigt detailgetreu die beiden End-
bahnhofe St. Moritz und Zermatt sowie als
verbindendes Element den gut 130 Zentime-
ter hohen Landwasser-Viadukt. Neben den
Bahnen vermittelt die Kollektion von Stefan
Blatter anhand von fast 1100 seiner gesam-
melten 3.500 in Klein- und Kleinstserie hand-
gefertigten Miniaturen des Mal3stabs 1:43 die
Geschichte der Rennwagen aus dem Hause
Ferrari. Italien liegt schlieBlich dank Simplon-
Tunnel bzw. -Pass gleich nebenan. MKL

lage mit insgesamt 170 Quadratmetern gestalte-
ter Anlagenflache. Hinzu kommt der Rekord fiir
die héchsten im Modell nachgestalteten Héhen-
zlige mit rund 2,70 Metern. Die Premiere feierte
die Gesamtanlage im April 2004 in Dortmund.

Technische Besonderheiten

Bei der Steuerung der Anlagen und der darauf ein-
gesetzten Zlige —immerhin bis zu 36 Garnituren -
setzten die Kélner auf die Computersteuerung
von Gahler + Ringstmeier. Das ist zwar im Prinzip
ein Digitalbetrieb, allerdings nur bezogen auf die
Fahrwege. Die Lokomotiven besitzen keine Deco-
der und fahren klassisch analog — gesteuert {iber
die am Gleis anliegende Spannung. Seinerzeit
waren aufkommende Digitalfunktionen wie
Sound und Lichteffekte nur bedingt ein Thema,
denn im Umfeld solch einer GrolRanlage gehen
diese aufgrund des Gerduschpegels der Ausstel-
lungsbesucher regelmaRig unter.

Viel mehr zdhlten Kostenvorteile: Analoge Fahr-
zeuge sind preiswerter als digitale, sie lassen sich
leichter austauschen, es entfallen Programmier-
arbeiten etc. Zudem gibt es weniger stéranfdllige
Komponenten, die sich in der Regel erst im Aus-
stellungsbetrieb mit Laufzeiten bis zu zwolf Stun-
den tdglich negativ bemerkbar machen kénnen.
Ebenfalls dem Aufwand wie auch Budget geschul-
det waren fehlende Beleuchtungen an Gebduden
und StralBenfahrzeugen. Auch das war fir die
Kélner Modellbauer ein vertretbarer Kompromiss,
denn in aller Regel ist allein aus Sicherheitsgriin-




Die beiden Kander-Viadukte (unten) stehen
im Original bei Frutigen und markieren den
Einstieg in die BLS-Nordrampe. Der Ae 6/6-

bespannte Zug auf dem Luogelkin-Viadukt
(rechts) wird gleich Hohtenn erreichen

Ak

denein Anlagenbetriebim abgedunkelten Modus
bei diesen Abmessungen nur mit enormem finan-
ziellen Aufwand méglich.

Wohin nur mit dieser Anlage?

e | Wie weiter? Diese Frage stellte sich nach dem Aus-
7 = stellen der BLS-Anlage auf den grolRen Messen von
r = Dortmund, Miinchen, Kéln und Bern. Damit war die
: r Anlage weithin bekannt geworden. In den eigenen,

§
U LA

deutlich kleineren Vereinsraumlichkeiten war sie
nicht aufbaubar. Und neue Anlagen-ldeen geister-
ten auch schon in den Kopfen des MBT herum. Der
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I Modellbahn: Impressionen

Re 10/10 vor einem Kv-Zug auf dem Bietsch-
tal-Viadukt; geografisch liegt dieser zwischen
Ausserberg und Hohtenn und ist vom Rhone-
tal aus nicht einsehbar. Im Siidrampenteil der
HO-Anlage bildet er einen eigenen Abschnitt

in solchen Fillen Gbliche Lésungsansatz fand sich
auch hier: Es gab mit dem Prdsidenten der SBB His-
toric, Dr. Walter Ellenberger, einen Kaufer. So wech-
selte die Anlage in ihre thematische Heimat Schweiz.

Doch war es auch fiir die Eidgenossen keine
leichte Aufgabe, sich des gigantischen Puzzles an-
zunehmen und dieses vor allem ausstellungsreif
einem interessierten Publikum zu prasentieren.
In Konsequenz der missgliickten Inbetriebnahme
landete alles im ehemaligen Zeughaus in Interla-
ken. Zu allem Ubel verldngerte der Tod des Kiufers
2012 in Verbindung mit einer Kiindigung der
Lagerrdumlichkeiten die Odyssee. Zwar fand
sich mit den Modellbahnfreunden vom Verein
MEFMAB sowohl ein neuer Eigner wie mit der
ehemaligen Kartonfabrik Deisswil auch ein geeig-
neter Lagerraum, letzterer war aber von vorn-
herein nur eine Zwischenldsung.

),

Im neuen Zuhause in Brig
angekommen, bescherte
die Anlage den neuen Be-
sitzern enorm viel Arbeit

Als auch dieses Quartier Ende 2013 gekiindigt
wurde, stand es schlecht um die Anlage. Deren
Verschrottung schien unabwendbar. Einer mégli-
chen Teilung stimmten die Erben Dr. Ellenbergers
nicht zu, was die MEFMAB akzeptieren mussten.
Rettung in letzter Minute brachte schliefSlich die
Idee des Schweizer Modellbauers und MEFMAB-
Mitglieds Kurt Trachsel, der sich mit einem Hilfe-
ruf in der &rtlichen Zeitung an die Offentlichkeit

120

wandte. Diesen las auch der Hotelier Peter Bo-
denmann aus Brig, Er brauchte zusammen mit
seiner Frau nur eine knappe Stunde zur Ent-
scheidungsfindung, diese Anlage retten zu
wollen (siehe Kasten Seite 117).

Die Lotschberg-Rampen heute

Eine neue Heimat fand die durch die vielen Um-
zlige inzwischen stark geschundene BLS-Nachbil-
dung nach der Anlieferung mit drei Sattelschlep-
pern noch im November 2013 im Untergeschoss
des Hotels ,,Good Night Inn“in Brig. In den nachs-
ten Monaten erhielt der kiinftige Ausstellungs-
raum - urspriinglich als Diskothek vorgesehen -
die notigen baulichen Anpassungen und Installa-
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tionen. Im Juni 2014 gelangte die Anlage mit sach-
kundiger Unterstiitzung des Kolner Erbauers
Hartmut Groll anihren heutigen Platz. Dort bildet
sie den Blickfang einer Sammlung weiterer Anla-
gen und Ausstellungsstiicke rund um das Thema
Létschberg-Bahnen sowie Brig tangierender
Schmalspurbahnen (siehe Kasten Seite 118).

Nicht allein die unvermeidlichen Umzugsschaden
warfen die Frage auf, wie es mit der Anlage auch
in technischer Sicht weitergeht. Immerhin waren
die Rahmenbedingungen nun véllig andere als
beim Bau. Weitere Transporte waren nicht vorge-
sehen, und sie besall erstmals einen eigenen
Raum. Schnell stand deswegen fest, die Anlage zu



digitalisieren sowie in einem Umfeld mit
Tag/Nacht-Lichtwechseln und einem neuen, den
Ortlichkeiten angepassten Hintergrund zu zeigen.

Hoher Aufwand vor Inbetriebnahme

Der sich daraus letztlich ergebende Aufwand war
immens: Ungezdhlte Gleistibergdnge wurden
nachgearbeitet, Gleiswendel zur Reduzierung der
Steigungen teilweise vergrol3ert, Schattenbahn-
hofe den neuen Platzverhdltnissen angepasst und
erweitert. Mehr als sechs Kilometer elektrische
Leitungen sind ersetzt und entsprechende Riick-
melder, Schaltmodule und Booster neu installiert
worden, Trenn-und Signalabschnitte waren anzu-
passen etc. Zudemwurden etliche Quadratmeter

eisenbahn magazin 9/2018

Fldche durch einen gelibten Graffiti-Sprayer ge-
staltet. Jede Rampenseite erhielt eine eigene Di-
gitalzentrale mit Ansteuerung liber die Software
TrainController. Sdmtliche Gebdude wurden illu-
miniert, StraRBen- und Bahnhofslaternen ge-
tauscht, Fahrzeugmodelle beleuchtet und wei-
teres mehr. Hinzu kam die aufwandige Synchroni-
sierung von Anlagenbeleuchtung und Raumlicht
beim Tag/Nacht-Wechsel. Einen groRen Teil der
Arbeiten (bernahmen die Eisenbahnfreunde
des Clubs MEFMAB sowie der Digitalspezialist
Falk Riecken. Seine Handschrift ist vor allem an
dem am realen Bahnbetrieb orientierten Betriebs-
ablauf erkennbar - schlieRlich war er zuvor Lok-
fihrer bei der DB AG.

spannter Schweizer Fernreisezug bei
der Durchfahrt in Ausserberg

Nach knapp vierjahriger Bau- und Modernisie-
rungszeit lduft die Anlage derzeit im Vorlaufbe-
trieb und wird bereits regelmaRig Reisegruppen
prasentiert. Derzeit folgen letzte Optimierungen
an Lichtfihrung, Laufwegen, Prasentationsfla-
chen, Aussichtspunkten etc. Eingesetzt werden
neben aktuellen Garnituren auch markante BLS-
Ziige der Epochen IV und V sowie einige klassische
Schweizer Garnituren. Das Rollmaterial stammt
von den einschldgigen Herstellern, erganzt um
einige unverzichtbare Raritdten aus Kleinserien-
Fertigungen.  Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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Die erste erfolgreiche Bo’Bo’-Ellok

Bis Kriegsende 1945 erhielt die Deutsche Reichsbahn insgesamt 175 Elloks der Baureihe

E 44. bei der Bundesbahn wuchs die Zahl der Loks nochmal an. Nicht ohne Grund, denn die
Loks waren ein grofier Wurf. Mit ihnen gelang der Durchbruch der Drehgestell-Konstruktio-
nen und des Einzelachs-Antriebs in der Lokomotivtechnik. Bis in die 80er-Jahre hielten sie
sich bei DB und DR.Und welche Modelle gab es? Die Antwort lesen sie in em 10/2018

® Neue Digital-Handregler im Praxistest
Schlagabtausch
zwischen Lenzund Tams

Zwei neue und dufSerlich ziemlich gleich
aussehende, technisch jedoch vdllig ver-
schiedene Handregler zum Regeln von digi-
talen Triebfahrzeugmodellen testen wir flir
Sie: Der LH101 von Lenz tritt gegen den
HandControl 2 von Tams an

m Baureihe 490
Hamburgs Neue

Bis Ende 2018 erhiilt die S-Bahn
Hamburg 60 neue Triebziige der
Baureihe 490. Sie sollen die altge-
dienten S-Bahn-Ziige der Baureihe
472 abldsen. Ende Mai 2018 be-
gann der offizielle Probebetrieb
mit Fahrgdsten. Wir stellen die
neuen Hamburger vor

Jiirgen Horstel

B Zu Besuch bei der Holle-Modellbahn in Fiirstenhagen
Vom Bahnchefundseiner Goldmarie

Manche Schauanlage in
Deutschland liegt gut ver-
steckt in ldndlicher Idylle.
Auch die mdrchenhafte
Holle-Bahn bei Hessisch-
Lichtenau muss man su-
chen. Doch die Erkun-
dung lohnt, schon wegen
der hessischen Haus-
mannskost und der lecke-
— ren Kuchen im Restau-
" rant. Frisch gestdrkt geht
~ esdann zum Erkundungs-
zug an die HO-Anlagen
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Anderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten
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Die “einmalige”
Jubilaumsaktion
25 Jahre = 20% Rabatt

Vom 07. 09. - 09. 09. 2018
auf alle Bestellungen in
unserem Online Shop

Melden Sie sich
jetzt fur unseren
Newsletter an!
Und wir erinnern Sie

rechtzeitig!!!

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte Eisenstral3e 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch

Info@train-safe.de, http://www.train-safe.de




Zinkdruckguss

Tag der
offenen Tur

Finlass ins Werk von 9.00-16.00 Uhr

Aktuelle Programminfos: www.maerklin.de

Kommen, sehen, staunen:

Marklin 6ffnet in Goppingen die Tiren zur glasernen Produktion. Fir alle, die schon immer
hinter die Kulissen schauen wollten. Erleben Sie Werksfiihrungen durch die Fertigung,

die Entstehung und den Baufortschritt des neuen Marklineum und Sonderpréasentationen.
Fir die ganze Familie ist etwas geboten — Wir freuen uns auf lhren Besuch!

14. und 15. September 2018

in Goppingen

Stuttgarter Stralle 55-57 e GroBe Werksbesichtigung inklusive Lokmontage
73033 Gt‘:ppingen * Modellbahnanlagen (+ Anlage der LGB Freunde Niederrhein)
9.00 bis 17.00 Uhr e Hiipfburg und Spielbereich

 Buntes Unterhaltungsprogramm
* Verkauf eines Sonderwagens in HO

Lokmontage

tzt schon vormerken!

[ in.de
Aktuelle Programminfos: www.maerklin

Besuchen Sie das Imarklin

mit seinem fertiggestellten ersten
Bauabschnitt, dem neuen Marklin-
Store und erleben Sie die BR 44
als das imposante Wahrzeichen

iIn threm neuen Heimatbahnhof!

Kostenloser Buspendelverkehr Ny 2 | Web-TV und Web-Radio
EWS-Arena e Marklin Stammwerk e Freitag und Samstag von 8.30 - 18.00 Uhr Uber 2.500 Kostenlose Parkplatze

Alle weiteren Infos finden Sie unter www.maerklin.de
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