eisenbahn
magazin

ANALMEAR gy
4 i

194539 " 107500

eisenbahn
magazi

Vorbild & Modell:

Baureihe 42

Der Kraftprotz bei DB und DR

ﬂ' '._‘l__ il Tﬂ;. il

Die neuen Modelle der 42
von Marklin/Trix und Liliput
im direkten Vergleich

V20 it F¥— Bauen Sie ein Diorama!

in HO :

- ﬁl
a{w

- -

--..

Eﬂ]l“? l

__r*T echnik-1dyll im Revier

Die Lenz-

—

)
- __—‘_-' -
|_|'

Formneuheit .
: = X% Wasserstoff-Triebwagen
U= g | Klassiker

— =
5 . = 51 .

o TR e U i B R M TR T MR Y TR T M

T
[=




j21ea jeaaop abuejos any jsppeab 3 66 ‘& UOA _35._._,.. (17T ::w: 13IIS-219
T T T e wod-ujpjoIna MMM 140 00°ZL - 00°6 :Bomeiy - Bowoyy 11 11 15/1Z 15 0 :uopererop  EETHYAENILYIN FARNT
#mW—u—néu Hn—._HWIH_mlz—<M—._.°H-DN .—wﬂ— "BjRYasag u-—_m_-u__Enu— 008 -m::..._ "HeM 19p PUNQI3\-I9|PUDYYIDS-UYDG||FPOW 13§SHIDISZTIDSWI

— .., iﬁfi |oids+a9p1 Aq NIvyLO¥N3 IRELHELEVIMIEMMEE
jujogni 91§ jlf?/

_.T—. ’

12/}

........

= g ]

e

-un =

r- ﬂbltlt:l.lﬂhﬂﬁﬂihl Im.u
= e - |||I.-.l-.l T . |

66 667 > €76S "IN-HY

'Jya1a1 jo.lop, abunjos ww

W1y py8 uaynysabiyny-ferds+aap! pun \|yyL0YNT Usp ul Yaigaljypssnn 3bnjjnoiapuog apsaniwi| ‘abijwui] “18jsnwuaiasiop i61ez bunpjiqqy ‘w) 'g| 02 J8ynq 1aqn abun] M.w

'|A 3ypod3 “1eq uabial| aypnpjyrssiuaig aingyajsuy “ajyoguajyng apal||jaq “[|oiely sno Biysasuis pun yipes uabunisyjg ejzjesabuy “uazinysnbiqy ajziesebuy “uspoipypna] usjospun £
UBEJIaMuLIDA UdJaysBunpIDM Jiw Bunyypnajag “Ingypyds [HBIP ‘qaLag ul ||auoluaAuoy JaJYI[ssnJyS ajol 7 pun [pubisuszyids-iyijiaiq sapujasydam bibupyqosbunjyuiyp] uajiaijoy w-

"uagaujabun uasiyy J81A 3|1y “gaLyunsbunisiajyioy Jajjabaiag LETIVTT VTR Ty __mp_u_em__ﬂe__ pun +xjuw %85._2_@5 Hw Jjapoyy “bunjjaisiapjelosd Japsisibof pun [puosiag aimos
! E_Emm__a_cﬁ_1__22__2__:_ pun L.n.m_s__m_:_E pun 5m:ﬁ.:_&mmEEE&__:__@EE ‘suobop pun Em:@;_&%:a_ﬁ_um LIOA 9_:__233 13p HW LIs §ssnjaq Hqwo 4y SLasAS|IDY puLl a1(

WO dy swaisisiioy sop ,woog Rueg” 69 812 ¥a Yoli>s21a oH LI AL

9SSE|)] 191519 U9IapP|°"™

NIVIIONND b1 121w uabigy




Diefast
vergessene

1 ’E

n keinem anderen Land der Welt hatte die

Achsfolge 1" E unter dem Dampfloks eine sol-
che Bedeutung wie in Deutschland. Ja, in den
USA hatte die Pennsylvania Railroad rund 500
Decapods (= ZehnftiRer), wie die Achsfolge dort
genannt wird, beschafft und in England entstan-

den zum Abschluss der Dampflokzeit in den
50er-Jahren noch 250 solcher Loks.

Hierzulande war die 1" E die Giiterzug-Dampflok
schlechthin: Schon die preulSische G 12 erlebte
eine ,, Auflage®von liber 1.300 Exemplaren und
wurde nicht nurvon der KPEV beschafft. Zu Zei-
ten der Einheitsloks wurde die 1" E zum ganz gro-
Ben Renner: Rund 2.000 Loks der Baureihe 44
mit Dreizylinder-Triebwerk wurden bis in die
Jahre des Zweiten Weltkriegs beschafft, tiber

» Bei der Bundesbahn hatte
die Baureihe 42 kein lan-
ges Leben mehr —die Loks
waren einfach tiberfliissig

3100 50er mit zwei Zylindern bevélkerten die
Schiene. Da verwundert es nicht, dass die 44 und
50 zu den letzten Dampfloks tiberhaupt bei der
DB zihlten. Uber 6.000 Exemplare wurden
schliellich von der Kriegslok der Baureihe 52 ge-
baut, die nichts anderes als eine entfeinerte 50er
darstellte.
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Bei der Deutschen Reichsbahn wurde die 42 noch liinger benétigt als bei der DB.
Hier ist die 42 1791 Mitte der 60er-Jahre mit einem langen Kesselwagenzug zu sehen

Welche Baureihe fehlt jetzt noch? Natdirlich die
42, die zweite Kriegslok, mit der russische

Gleise erobert werden sollten und die in einer
Stiickzahl von 8.000 Exemplaren angedacht war.
Dazu kam es nicht mehr: Als die erste Lok im
Jahre 1943 auf die Schienen gestellt wurde, war
die Wehrmacht langst auf dem Riickzug

und es blieb bei - teilweise erst nach dem Krieg
montierten — 866 Loks.

ren genug andere 1" E-Maschinen vorhanden. So
geriet die 42 schnell in Vergessenheit, wenn-
gleich sie bei der DR, in Osterreich und Luxem-
burg sowie in vielen Landern des ehemaligen
Ostblocks noch lange Jahre gute Dienste leistete.

So mdchten wir die 42 etwas aus der Vergessen-
heit entreillen, stellen die Lok ausftihrlich vor
und beschreiben die vielen
Modelle, die es von der gliick-
osen zweiten Kriegslok in
Laufe der Jahre gegeben hat
bzw. gibt.

Warum ist die 42 dennoch weitgehend in Verges-
senheit geraten, trotz der ganz ordentlichen
Stiickzahl? Das liegt daran, dass sich die Nach-
kriegs-Reichsbahn in den westlichen Zonen und
die junge Bundesbahn schnell von den Loks
trennten - man brauchte sie einfach nicht, es wa-

Martin Weltner,
Redakteur Eisenbahn .
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..5eit 25 Jahreu

Eine Vitrine die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam — feiert 25jahriges.

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne
die dieses Jubilaum nicht moglich gewesen ware und
freut sich auf die nachsten ,Staub freien” Jahre!

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.train-safe
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe Katalog!

n
TBERG
GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte Eisenstral3e 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41

Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch

info@train-safe.de, http://www.train-safe.de |
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Kriegslok als Nachkriegslok

Die Auslieferung der ,zweiten Kriegslok“ 42
begann erst im Jahre 1943. Und ein paar
Jahre spater brauchte die junge Bundesbahn
die Loks schon nicht mehr

Kraftprotze in allen NenngréRen

Die Kriegslokomotiven der Baureihe 42 stan-
den beim Vorbild weit hinter der 52er zurlick -
doch nicht soim Modell, wo beide Konstruk-

tionen von der Industrie mit guten Umsetzun-

geninallen NenngréRen gewdirdigt wurden

m Eisenbahn
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24

Zukunftsvision mit Unterton

DeriLINT ist da! Mitte April trat der neuar-
tige Triebzug mit Wasserstoff-Brennstofizel-
len-Technik zur ersten Fahrt mit Fahrgdsten
an, und zwar im Rhein-Main-Gebiet.

Entlang der Schiene

Aktuelle Meldungen vom Eisenbahngesche-
hen in Deutschland, Europa und der Welt
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36 1988:Interregio am Start

Vor 30 Jahren, zum Sommerfahrplan 1988,
nahm die Deutsche Bundesbahn den Vor-
laufbetrieb eines neuen Zugsystems

auf, das den D-Zug ablésen sollte

46 Bahnpost wie friiher

Beim Dampfspektakel Trier kam es vom
28. April bis 1. Mai zum einem Comeback der
Bahnpost-Bef6érderung

Bahn-Paradies Berlin

Zum 60. Geburtstag lud der Bundesverband
Deutscher Eisenbahn-Freunde in die Haupt-

48

Service
106 Leserbriefe

108 Termine/TV-Tipps
110 Kleine Bahn-Bdrse

110 Fachgeschafte

114 Veranstaltungen
115 Buch & Film
122 Vorschau/Impressum

52

57

stadt ein und bot den Gasten Einblicke auf
den umfangreichen Bahnverkehr

Weiter mit Mechanik

Im Bahnhof Miilheim-Speldorf erhielt die
mechanische Stelltechnik eine Auffrischung

Kurioses Sammelsurium

Zwei Elloks und zwei Reisezugwagen:
Dieser besondere Zug zeigt, dass es auch in
der Epoche VI auf deutschen Gleisen

noch abwechslungsreich zugehen kann

m Modellbahn
58 Firmenanlage fiir O-Fans

64

Das Modellbau-Team Kéln baute im
Auftrag des O-Herstellers Lenz eine neue
Messeanlage, die zur InterModellBau
Dortmund Premiere hatte und umdie
Gunst des Publikums warb

Neu im Schaufenster

Was Sie aktuell beim Fachhandler dem-
nachst an Neuheiten finden, prasentieren
wir lhnen auf zehn Seiten



Mfr:_haef U. Kratzsch-Leichsenring

Eine sehenswerte Anlage
in Baugrofie O mit doppel-
gleisiger Hauptbahn

74 Dieselnde B-Kuppler

Die Baureihe V 20 ist neu als HO-Modell von
Lenz erschienen und muss dem alten Lima/
Rivarossi-Modell beweisen, wie gut es ist

Fahrspal fiir DB- und DR-Fans

Die NenngroRe TT ist inzwischen bundes-
weit etabliert, da ist es kein Wunder, dass
auch der Modulgedanke den MalRstab 1:120

langst erfasst hat

80

Seiten

‘Meis
extra

Mode

Bahnbauwerke - Briicken ab Seite
vorbildlich im Modellbau

Briicken, Viadukte und Durchlasse: 82
Von den Grundlagen zur Modellbahn-Praxis

Realistisch gestaltete Briicken zahlen zu den
Glanzpunkten vieler Modellbahnanlagen, ganz
gleich, ob es sich um kleiner Bauwerke oder bei-
spielsweise um eine machtige Fischbauchtra-
gerbriicke handelt.
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Erneuerte alte Technik in
Miilheim-Speldorf

100

104
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Jurgen Horstel

92 Handwerker mit Ideen gesucht

Wer baut das schonste Schaustiick zum
Thema ,Entlang der Schiene“? Unser

8. Dioramenbau-Wettbewerb wartet auf
lhre Anmeldung!

96 Strallenzug mit Einblicken

Trotz eines reichhaltigen Zubehérangebots
scheuen sich viele Bastler, Modellbahn-Ge-
baude mit Inneneinrichtungen zu versehen.
Wir zeigen Beispiele fiir unterschiedliche
Raumausstattungen

Stopp der Lok imrichtigen Moment

Auf einer analogen Modellbahnanlage
bremst der Zug mehr oder weniger sanft vor
dem Halt zeigenden Signal. Doch wie wird
dasauf einer Digitalanlage gemacht, bei der
kein Computer den Betrieb steuert?

Blick tiber den Tellerrand

Nichts geht tiber den Erfahrungsschatz un-
serer Leser. Sie werden staunen, was prak-
tisch veranlagte Modellbahner fiir Tipps &
Kniffe zum Nachahmen parat haben

116

118
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36-45

1988 begann bei der Bundes-
bahn das Interregio-Zeitalter

74-78

Die kleinen V-20-Diesel von

118-121

3 Schmalspur-Dampf in
Dorfchemnitz in 1:87

Rangier-Diorama

Klein, fein und mein! Nach diesem Motto

nat ein Leser aus Heiligenhaus seine ledig-
ich einen halben Quadratmeter messende
HO-Anlage gebaut

Schmalspur-Dampf in Dorfchemnitz

Das Gestalten von vorbildgerechten Moti-
ven aus der Heimat macht Spald und kommt
bei Zuschauern gut an. In diesem Sinne rei-
sen wir in HOe gen Osterzgebirge
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T:te!bffd Ber der DR fuhr d:e Bau-
reihe 42 noch Mitte der 60er-Jahre,
wie hier 42 1409 in Angermiinde

Lenz und Rivarossi im Vergleich

il e
Georg Otte, Slg. Matthias Hengst

Titel



I Eisenbahn: Aktuell

Oben: Im Inneren des Zuges weisen Laufbdander schon mal
darauf hin, was an diesem Tag passiert. Rechts: Maf3geblichen Anteil
an der Fahrt haben Dr. Stefan Schrank, Alstom-Produktmana-

ger fiirdeniLINT (im Bild l.), und Triebfahrzeugfiihrer Marcel Pillot

Aufnahmen, wenn nicht anders angegeben: THD

» PremieredesiLINT

Zukunftsvision

4. 04,2010

mit Unterton i
Der ILINT ist da! Mitte April trat der neuartige Trieb- | ¥ \
zug mit Wasserstoff-Brennstoffzellen-Technik Son derfahrt l “.\, N
zur ersten Fahrt mit Fahrgasten an, und zwar im renn Stoff" =\ X
Rhein-Main-Gebiet. Wie macht sich das Fahrzeug? zellenz ug B
Wiesbaden Hbf —— \
Frankfurt-Hochst ' x

Fast alle haben Platz genommen, gleich geht’s los. Rund 150 Gdiste sind eingeladen, als
der iLINT 654 102/602 am 13. April von Wiesbaden Hbf nach Frankfurt-Hochst fdhrt
(u.). Zum ,,Eintritt* berechtigt eine speziell fiir diesen Tag ausgestellte Fahrkarte (r.) *000¢€

\\\ | Giltig nur am 2

.ﬁusﬂel!ungstq E
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berglaubisch sind die Veranstalter offenbar
Anicht. Die Premiere steigt an einem Freitag,

dem 13., aulRerdem hat Petrus seine Schleu-
sen Uber dem Rhein-Main-Gebiet getffnet, aber
das stért hier niemanden. Gegen Viertel nach zehn
am Vormittag schleicht der himmelblaue Triebzug
in die geschwungene Halle des Wiesbadener
Hauptbahnhofs. |a, schleicht, denn der Coradia
ILINT kommt fast unbemerkt auf Gleis acht an. Ein-
fahrt fiireinen grol3en Start: Der Alstom-Versuchs-
trager flir Wasserstoff-Brennstoffzellen-Technik
soll erstmals mit Fahrgdsten unterwegs sein.

Ein Zug in Blau und Weil

Einmal anwesend, steht der zweiteilige Triebzug
654 102/602 gleich im Mittelpunkt. Von allen Sei-
ten drehen sich die Képfe neugierig zu ihm hin,
was freilich auch am pfiffiigen Design liegt. Das
Himmelblau der Wagen wirkt selbst in der von
dunklen Regenwolken eingetriibten Halle hell und
fréhlich. Das wuselig-weilSe Muster aus Wasser-
stoff- und Wasser-Molekiilen heizt das Interesse

eisenbahn magazin 7/2018
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zusatzlich an. Da ergeht es den Reisenden und
dem DB-Personal auf den Nachbarbahnsteigen
nicht anders als den Gasten der iLINT-Fahrt, die
sich langsam an Gleis acht einfinden. Wie viele
Aulenstehende wohl ahnen, dass das Muster fiir
die neuartige Energieversorgung des Zuges steht?

),

Der erste Eindruck vom
Innenraum: schick, neu
und nur ein leises Sirren

Bis zur Abfahrt bleibt noch etwas Zeit und die Ge-
legenheit, den exotischen Zweiteiler naher ken-
nen zu lernen. Der erste Eindruck: schick. Drinnen
im Zug setzt sich das muntere Molekiilmuster auf
blauen Sitzen fort. Alles ganz neu, der Geruch er-
innert an ein neues Auto. Kiinstlich, aber nicht
aufdringlich. Fast mucksmduschenstill ist es, nur
ein leises Sirren begleitet all jene, die den Innen-
raum eifrig erforschen. Zugegeben, viel lasst sich
dabei nicht entdecken. Der Pionierzug entspricht

weitgehend dem gewdhnlichen LINT-Dieseltrieb-
zug aus dem Alstom-Programm.

Emsig weisen unterdessen die Vertreter des Her-
stellers drauBen auf die Besonderheiten ihres
Fahrzeugs hin. Sie deuten auf die wuchtigen Was-
serstofftanks auf dem Dach, die mit 150 bar Druck
den Brennstoff lagern. Sie lenken die Blicke auf
die Brennstoffzellen gleich daneben, die Wasser-
stoff und Sauerstoff zusammenflihren und damit
den Strom fur die Fahrmotoren erzeugen. Sie er-
wahnen die Tankdffnungen, iber die der Lokfiihrer
neuen Wasserstoff flir seinen Zug bunkert.

Undvor allem zeigen sie immer wieder nach oben,
auf die weiBen Wolkchen, die sich kaum merklich
aus den Offnungen der Brennstoffzellen kriuseln.
,oehen Sie, das sind unsere Abgase - Wasser-

dampf und Wasser:"

Bis zu 90 Prozent weniger CO,

In Zeiten, in denen Klimawandel und Treibhaus-
gase tagliche Negativschlagzeilen liefern, saugt

7




man solche Fakten dankbar auf. Die Zukunftsvi-
sion, die hier am Bahnsteig steht, konnte das
Thema Abgase ganz neu definieren. Und folgt man
den Zahlen des Herstellers, auf einen beeindru-
ckend niedrigen Level driicken. Wird er mit Was-
serstoff aus der Erdgas-Produktion gefittert, soll
der iLINT 40 Prozent weniger Kohlendioxid abge-
ben als die Dieselausfiihrung. Bei Wasserstoff, der
aus solarzellengespeister Elektrolyse von Wasser
stammt, sollen diese Emissionen gar um mehr als
90 Prozent sinken. Faszinierende Werte, bei denen
man sich verwundert die Augen reibt.

Lagerung nach bewdhrter Methode

Andererseits ware da das Thema Wasserstoff. Ein
leicht entziindliches chemisches Element, das ver-
heerende Brande auslésen kann. Eine Gefahr? Die
Fachvertreter winken unisono ab. Der Wasserstoff
werde, so ihr Argument, beim iLINT ja gasférmig
in festen Behdltern und unter enormem Druck ge-
lagert. Die Methode habe sich bei Brennstoffzel-
lenbussen bewahrt, zusatzlich gebe es ein stren-
ges, Uber Jahre entwickeltes Regelwerk fiir die
Anwendung. Da kénne nichts passieren.

Und wie fahrt der Zug? Die Spannung steigt von
Minute zu Minute. Um 11 Uhr soll die Alstom-
Neuheit von Wiesbaden nach Frankfurt-Hochst
aufbrechen - dorthin, wo der Industriepark steht,
ein riesiger Chemiekomplex, der Wasserstoff

8

Der Fiihrerstand des Coradia iLINT unterscheidet sich fast nicht von
dem eines Dieseltriebzugs der LINT-Reihe. Neu sind lediglich die
Schalter ,,Energieversorgung ein/aus*“ (roter Kreis). Links: die Num-
mer des Triebzugs im Fahrzeug-Einstellungsregister

quasi als Abfallprodukt fiir den Zug liefert. So ist
es zumindest gedacht, wenn ab 2022 insgesamt
26 Zuge fur den Rhein-Main-Verkehrsverbund
nicht elektrifizierte Strecken im Grolsraum von
Frankfurt (Main) bedienen.

Rasanter Beginn...

Obwohl sich die Festredner kurz fassen, fallt es
schwer, ihre GrulSworte abzuwarten. Jeder méchte
den Brennstoffzellenzug erleben, das zeigt sich
spatestens, als die 150 Gaste in dem Zweiteiler
sortiert werden miissen. Um kurz nach 11 Uhr ha-

ben die Vertreter der Veranstalter alle Personen
verstaut. Endlich geht es los. Der iLINT setzt sich
in Bewegung, und wie! Ziemlich flott sticht
654 102/602 aus der Bahnhofshalle hinaus. Drau-
Ben fahrt er kurz etwas verhaltener, gleich darauf
aber rasant weiter. Nicht nur deshalb fiihlt man
sich an eine S-Bahn erinnert. Den Eindruck besta-
tigen die robusten Sitze im Kreuz und die leicht
klagenden Motoren im Ohr, wenngleich das Ge-
rausch klar unter dem Pegel eines ,Quietschie”
der Baureihe 423 liegt. Es ist eher wie beim Geruch
im Innenraum: splrbar, aber nicht aufdringlich.

Ende der Vorfiihrfahrt: Nach rund 20.N inute ” 3 .
hat deriLINT-Erankfurt-Hochst e eir;htd Es
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Auch Hessens Verkehrs- und Wirtschaftsminister Tarek Al-Wazir
(Biindnis 90/Griine) ist bei der Fahrt dabei. Das Bundes-

land und hessische Unternehmen beteiligen sich an dem Projekt

Eilig strebt der Triebzug durchs Wiesbadener Um-
land, unbeirrt vom mittlerweile stromenden Regen,
vorbei an bliihenden Baumen. Friihling fiir eine
neue Technologie. Das ist wohl auch die Intention
derer, die heute zur Mitfahrt geladen haben: der

Hessischen LandesEnergieAgentur und der Was-
serstoff- und Brennstoffzellen-Initiative Hessen

zusammen mit Infraserv Hochst.

... plus eine Begleiterscheinung

Inder Tat, die Reise imiLINT tiberzeugt. Selbst bei
hoherem Tempo liegt er ruhig im Gleis. Nur bei
der Gerauschkulisse wendet sich von einem Mo-
ment auf den anderen das Blatt. War es eben noch
vertraglich, setzt pl6tzlich vom Dach her ein helles
Heulen ein. Der hohe, sirenenartige Ton schwillt
an, schwillt ab, wie wenn der Wind scharf durch
eine Ritze in der Wand pfeift. Je langer das dauert,
umso mehr zehrt esanden Nerven. Der Triebzug -
eine Zukunftsvision mit Unterton.

)

Die Fahrt liberzeugt.
Nur bei der Gerausch-
kulisse wendet sich

mit einem Mal das Blatt

Im Fahrgastraum blicken sich Reisende fragend
an. Was ist das? Woher kommt das? Mit den Fahr-
motoren scheint der hohe Ton nicht zu tun zu ha-
ben; der Zug rollt gleichmaRig dahin. Wahrend ei-
nige noch diskutieren, legt sich das Gerdusch so
rasch, wie es erschien. Bis zur Ankunft in Frank-
furt-Hochst taucht es auch nicht mehr auf. Der
iLINT zeigt sich so angenehm und flott wie zu
Fahrtbeginn. Nach rund 20 Minuten erreicht der
654 den Bahnhof von Frankfurt-Héchst. Eine
schone Reise mit einem vielversprechenden Fahr-

zeug. Wenn nur das seltsame Heulen nicht ware ...

Tags darauf berichtet die Frankfurter Allgemeine
Zeitung von der Fahrt und erwahnt dabei auch,

eisenbahn magazin 7/2018
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dass der sirenenartige Ton mit dem Luftaus-
tausch in der Brennstoffzelle zusammenhdnge.
Die Abstimmung der Brennstoffzelle auf das
Fahrzeug solle nach Aussage eines Alstom-Ver-
treters noch optimiert werden; dann hére man
es nicht mehr so stark.

Zwei Wochen spater greift der Hersteller das
Thema in einer offiziellen Stellungnahme auf.
Beim prasentierten Fahrzeug, so Alstom, handele
es sich um einen Prototypen, dessen Gerausch-
entwicklung den gesetzlichen Anforderungen
entspreche. Weiterhin heildt es: ,Wahrend des
Probebetriebs hat Alstom ... festgestellt, dass der
akustische Komfort der Coradia iLint Prototypen

Dabei entsteht kein Abgas, sondern Wasser t‘

aus: Es entstehen
Elektronen (=) und ©
Protonen @ . i I

[T

!
n . 4 9 T > o

zum Beispiel fiir die Fahrmotoren des iLINT

-So funktioniert eine Wasserstoff-Brennstoffzelle

Wasserstoff @ und Sauerstoff @ erzeugen durch eine chemische Reaktion

Ausgangszustand: Eine Brennstoffzelle besteht aus zwei Kammern, die
durch eine i‘tf'ull'nbr an getrennt sind. In jeder Kammer befindet sich eine

Elektrode (Anode bzw. Kathode).

2 B Die Elektrunen ﬂieﬁen Uber den von

An der Anode 16st ein der A de zur Kathode. Es fliel3t

Katalysator den Zerfall

des Wasserstoffs €9 3 ) I3 Die Protonen

Premiere des iLINT I

-
*

»Hier kommt der Wasserstoﬁ rein!“ Dr. Stefan Schrank zeigt
die Tankoffnung am iLINT. Die Tanks fassen 260 Kilogramm Wasser-
stoff — das reicht fiir 1.000 Kilometer Fahrt

noch lber die Zulassungsanforderungen hinaus
verbessert werden konnte. Das betrifft sowohl
Art als auch Lautstarke der Gerdusche, die im
Fahrbetrieb — vor allem an bestimmten Stellen
im Innenraum - auftreten’ Und schlieRlich: , Die
in Frage kommende Gerduschquelle wurde ge-
funden und naher untersucht. Es wurde eine L6-
sung entwickelt, die in alle Serienziige integriert

|H

werden soll!

Ob es gelingt, dieses wohl einzige Manko des
neuen Zuges zu beseitigen, diirfte sich bald zeigen.
Spatestens, wenn der Regelbetrieb mit den weg-
weisenden Wasserstoff-Brennstoffzellen-Fahrzeu-
gen beginnt. THD

gelangen durch
die Membran
zur Kathode,

Wasserstoff @ und —
Sauerstoff @ werden _ —
getrennt zugefihrt. Anode Membran

Nach diesem Prinzip erzeugt die Brennstoffzelle aus Wasserstoff und Sauerstoff Strom -

E An der Kathode bildet
der Sauerstnff . mit
den hinzugekommenen
Elektronen (=) und
Protonen & Wassert’.

dpa-Infografik
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Im Fokus

» Die Baureihe 42 im Vierzonendeutschland

Kriegslok als

Nachkriegslok

Die Auslieferung der ,zweiten Kriegslok”“ 42 begann in jenen Wochen des Zweiten
Weltkrieges, in denen der Zweite Weltkrieg fur Hitlerdeutschland faktisch langst
verloren war. Kaum ausgeliefert fuhr die 42 dann durch ein hungerndes Vierzonen-
deutschland, aus dem alsbald auch noch das Saargebiet abgetrennt wurde. Die
Besonderheit bei der 42 bestand in der fruhzeitigen Ausmusterung bei der nun-
mehrigen DB. Ein Happy End im Wirtschaftswunder war ihr nicht vergénnt
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Bei Wehlau nahe St. Goar auf der linken Rheinstrecke }'ieﬁrt sich die Bingerbriicker
42 619 anno 1953 ein Wettrennen mit einem DKW-Lieferwagen F 89. Schon ein Jahr
spdter wird sie ausgemustert werden | Carl Bellingrodt, Sammlung Knipping

eisenbahn magazin 7/2018 .

Baureihe 42 I

Bestand Baureihe 42, Bw Bamberg

1.10.1946 1.7.1950

529,1070, 1454, 002, 003, 521,524, 525, 555,
1455, 1741, 1743, 591, 606, 642, 646, 669 z,
1745,1746, 1747, 692, 694,700, 966, 970, 971,
1749,1751,1752, 1029,1034, 1038, 1044,
1796,1899, 2340, 10461z,1054 z,1070 z, 1079,
2441, 2443,2445,  1411,1417,1454 z, 1455 z, 1458,
2446,2447,2448, 17412,1743 2,1746 2,1747 z,
2449, 2450, 2529, 17492,1796z,1806,1899 z,
2532, 2601 2441z2,2443 7

er Zweite Weltkrieg war fur Hitlers Wehr-

macht ldngst verloren, als im ersten

Halbjahr 1943 und mithin nach dem Verlust
grolBer Teile der Eroberungsgebiete in der Sowjet-
union das Projekt einer — nach der 52 - ,,zweiten
Kriegslok“ Gestalt annahm, die in einer etwas ho-
heren Gewichtsklasse die Vorteile der Strecken
mit starkerem Oberbau ausnutzen sollte.

Am 5. August 1942 beschloss der ,Hauptaus-
schuss Schienenfahrzeuge im Reichsministerium
fir Bewaffnung und Munition“ den Bau von uto-
pischen 8.000 Exemplaren. Erst in jenem Sommer
1942 wurden Firmenentwiirfe eingeholt. Im Ergeb-
nis wurden am 16. April 1943 zwei Hauptbauarten
der kiinftigen 42 festgelegt namlich: Eine mit
Blechrahmen und stehbolzenlosem Brotankessel
nach ungarischem Vorbild (zu beschaffen in 1150
Exemplaren blicher Bauart und 650 Kondens-
loks) und eine mit Barrenrahmen und Stehbolzen-
kessel (zu beschaffen in 2.500 Exemplaren).

» 8.000 Exemplare der
Baureihe 42 sollten
gebaut werden, letztlich
blieb es bei gut 800

Ende Juli1943 startete die Brotanlok 42 0001 (Hen-
schel 29000/1943) zu ihren Probefahrten; die Ab-
nahme im RAW Gottingen folgte am 5. August
1943. Spéter als geplant erschien im Januar 1944
auch die 42 501 mit Stehbolzenkessel. Fast gleich-
zeitig wurde die weitere Beschaffung von Brotan-
Loks storniert.

Lieferung und Verteilung

Nochim Krieg geliefert wurden 42 0001-0002, 501-
700, 741-760, 801-856 (852 vermutlich nicht fertig-
gestellt), 961-980, 1001-1085, 1398-1520, 1581-1591,
1741-1760, 17911808, 1841-1852, 1881-1906, 2301-
2400, 2441-2480, 2501-2540, 2561-2580, 2601-2640,
2801-2810, also 844 Loks. Im Kriegsbetrieb des in-
zwischen schnell kleiner werdenden deutschen
Machtbereichs erlangte sie keine grol3e Bedeutung
mehr. Wie im Falle der 52 setzte das Kriegsende
eine Zdsur in der Fertigstellung und Auslieferung.

In den nunmehrigen Westzonen hatte vor der Be-
freiung nur die Maschinenfabrik Esslingen 42er ge-
baut. Die aufgrund eines US-Auftrages fertigge-
stellte 42 1592 wurde im Juni 1945 zum ersten
Nachkriegsbau. Ihr folgten im Laufe zweier Jahre
die 42 1593-1606. Die als 42 1607 vorgesehene Lok

11



WLF fertigte die Vorauslokomotiven 42 0001 mit
ihrem Brotankessel im Jahre 1943

Am 6. Oktober 1961 fotografierte Ulrich
Montfort im Bw Saarbriicken Rbf.
Schon am 8. Januar 1962 wurde sie z-ge-

stellt und am 10. Oktober 1962 als
letzte 42 der DB ausgemustert uirich Montfort

Im Juli 1949 befihrt die 42 002 die Spessart-
rampe und passiert die Blockstelle Eisenwerk
Carl Bellingrodt, Sammlung Knipping

Die 42 bei der SWDE (1.12.1949)

Bw Haltingen Bw Offenburg Bw Villingen

505,657,101, 502, 503,504,507, 597,598, 658,

1071,1476,  508,509,510,593, 1014,1057,

1479,1482,  653,655,659,1001, 1058,106],

1602,1885,  1005,1006,1009, 2315, 2316,

2314,2336,  1012,1068,1478,  2317,2318,

2337,2339,  1892,1906,2313, 2319
et PN SR e S A S SRR N 0455 2461, 2320,2338,245],

o st < s s SR C AL o 2530,2616, 2452,2454,2456,

Kot SRS ol il | 2620 2524,2526, 2619
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Baureihe 42
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Die 42 747 des Bw Bingerbriick hat im August 1949 das beriihmte Turmpaar von
Bestand Baureihe 42, Bw Bingerbriick (1.11.1946) ObFrwes?i passiert. Noch aus der Kriegszeit stammt.der Brauch, ein Kurzzeichen der
Heimatdienststelle an der Rauchkammertiir anzubringen

581, 611, 612, 613, 614, 615, 616, 617, 619, 623, 631,
634, 647,748,753 ,754, 824,826, 828, 837,1008,
1025, 1399, 1401, 1405, 1407, 1506, 1509, 1583, 1886,
1900, 2373, 2379, 2538, 2804, 2805, 2808

Im Mai 1947 fand eine Belastungsprobe der wiederaufgebauten Hoch-

heimer Briicke iiber den Main mit vier Loks der Baureihe 42 statt, rechts im Bild 42 1490

CERAN N . ny . g * 3

< 4
. X
wurde 1947 als 42 003 abgeliefert. 42 1597 wurde '
als Studienobjekt in die USA gebracht. Mit 16 Loks

fand derwestdeutsche Weiterbau seinen Abschluss.

Auch in der sowjetischen Zone wurden noch drei
Loks fertiggebaut. Aus Vorraten der BMAG und
aus Ersatzteilen der Ausbesserungswerke mon-
tierte das Raw Stendal 1948-49 die 42 001-003.
Damit und mit der Umzeichnung der 42 0001-
0002 in 001-002 in der Bizone ergaben sich erst-
mals im Lokomotivpark von Vierzonen-Deutsch-
land doppelte Nummernbesetzungen.

)» Die zahlreichen Nach-
kriegslieferungen der
Baureihe 42 wurden liber
halb Europa verteilt

In Osterreich verblieben 51 Loks. Die Wiener Lok-
fabrik konnte nach dem Krieg 72 Exemplare abset-
zen: 17 nach Osterreich, 20 nach Luxemburg, zwei
an die Buna-Werke Schkopau und 33 nach Bulga-
rien. In Polen verblieben drei Loks, Chrzanow baute
noch 126 Loks nach, die beiden PKP als Ty43 einge-
reiht wurden. Zwei Loks blieben in Rumanien.

Schneller Abschied: 42 in der Bizone

In der Bizone (zum 1. Januar 1947 wurden die ame-
rikanischen und britischen Zonen wirtschaftlich
und administrativ vereinigt) zahlte man mit 557
Exemplaren den weitaus gro3ten Anteil. Dazu ka-
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Die 42 1893 war die letzte Dampflokomotive im alten Bundesgebiet, deren Kessel explodierte.
Wie immer in solchen Fiillen fiihrten die freigesetzten Energien zu einer totalen Zerstoérung
der Lokomotive und zu Schéiden im weiten Umfeld. Das Personal hatte keine Uberlebens-
chance. Ursache der Explosion vom 12. Oktober 1951 bei Cochem war wie fast immer ein Be-
dienungsfehler im Sinne mangelnder Wasserspeisung. Doch trug das Ungliick durchaus zum

schnellen Abschied von der Baureihe 42 bei

men die erwahnten Esslinger Nachbauten und acht
von den Amerikanern aus der sowjetischen Zone
mitgenommene Loks. Die schon im Krieg begon-
nene Abstellung vieler 42er wurde zligig fortge-
setzt, weil die besseren 44 und 50 reichlich zur Ver-

fligung standen. Sehrtypisch waren Loklebenslaufe
mit drei bis flinf Betriebsjahren und einer Gesamt-

laufleistung von weniger als 250.000 Kilometern.

Bamberg als 42-Hochburg

Ein zentrales 42er-Bw in den Westzonen war
Bamberg, das am 1. Oktober 1946 auller 26 42ern

DB: Kurzlebige Baureihe 42
»INur noch Schrott?

er ein Bild von Sorgen und Néten, von Er-

folgen und Misserfolgen im Nachkriegs-
deutschland zu gewinnen versucht, der wird an
Kohle und Rohstahl denken, an Treibstoff und
Zement, an Kupferdraht und Weizen, an Zu-
ckerriiben und Kartoffeln, an Lastkraftwagen
und Traktoren, aber doch erst zu allerletzt an
die stellenweise schon von Gras bewachsenen
und von Gestriipp tiberwucherten Rostlauben,
die wir auf einstigen Fotos als 42er, 52er, 58er
oder als polnische, rumanische, baltische oder
ungarische Fremdloks erkennen...

... Von wegen! Stahlschrott war und ist ein
aulerordentlich wertvoller Sekundarroh-
stoff; und er wurde den deutschen Westzo-
nen in einem Mal%e entzogen, das den Wie-
deraufbau empfindlich beeintréachtigte.
Zwischen der Kapitulation und der Wah-
rungsreform im Juni 1948 entnahmen die
Westmaéchte 2.000.000 Tonnen Beute-
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nur zwei 52er besals. Man bespannte Giiterziige
ostwarts in Richtung Hof und westwarts nach
Schweinfurt und weiter teils durch das Werntal
und teils durch das am 16. Mdrz 1945 apokalyp-
tisch zerstoérte Wiirzburg nach Gemiinden und
Aschaffenburg mit Wendebahnhéfen vermutlich
in Darmstadt, Mainz und Hanau. Weil Bamberg
zum Auslauf-Bw fiir die 42er der Bizone auser-
wahlt wurde, stieg der Bestand wahrend der gro-
Ben Ausmusterung sogar noch an und umfasste
am 1. Juli 1950 40 Loks, von denen 25 betriebsfa-
hig waren.

schrott, der in Gestalt zerschossener Panzer
und Geschiitze reichlich vorhanden war. Auf
nicht ganz freiwilliger vertraglicher Basis
folgten bis 1951 weitere 6.000.000 Tonnen.

1949 produzierte Westdeutschland
9.154.000 Tonnen Rohstahl (DDR 1950:
875.000, Gesamtdeutschland 1939:
23.700.000, 2016: 42.100.000 Tonnen) und
erwirtschaftete ein Schrottaufkommen von
6.234.000 Tonnen. Hiervon gingen
2.993.000 Tonnen ins Ausland, mehr als die
heimische Stahlproduktion entbehren
konnte. 1951 genoss die junge Bundesrepu-
blik den zweifelhaften Rang als fiihrender
Schrottexporteur der Welt. Und weiterhin
durchforsteten zivile und militarische west-
alliierte Beutejager legal und halblegal die
einstigen U-Boot-Hafen und Westwallbun-
ker, Panzerfabriken und Schiffswerften. Und
die Lokomotivfriedhofe ...

Baureihe 42 bei SAAR-Bws (15.3.1949)

BwHom- Bw Neunkir- .
burg/Saar. chen/Saar Bw Saarbriicken Vbf
741 2363,5000 585, 636, 963,1078,
(fehlumge- 1419, 1489, 1505, 1510,
zeichnete 1606, 1795, 1883, 1888,
1882) 1891,1894, 2332, 2356,
2539, 2807

Ab Juni 1952 wurden die Kriegsloks durch 44er aus
Wiirzburg und Niirnberg Rbf ersetzt. Am 28. August
1955 wurde die Lok mit der markanten Nummer 42
O01als letzte Bambergerin und als letzte des dama-
ligen DB-Bestandes (ohne Saar) z-gestellt.

Einer der wenigen 42-Standorte in Sidbayern war
Miihldorf. Man besall schon seit Anlieferung im
Juli 1944 die 42 2621-2633. Im Laufe des Jahres
1946 gingen fiinf 42er nach Fulda, zur RBD Han-
nover und zur RBD Nirnberg. Der Rest bediente
ab 7. Oktober 1946 einen Umlauf Nr. 3 mit der be-
scheidenen Durchschnittsleistung von 116 km/Tag.
Bedeutendste Leistung war das Zugpaar
9712/9721 nach Miinchen Ost Rbf. Die Bedienung

» Sehr schnell trennte sich
die DBvonder42 -als Er-

satz standen genug 44

und 50 zur Verfiligung

6rtlicher Bahnhofe auf der eingleisigen Strecke
lieR Fahrzeiten von 7 h + 19 min hinund 9 h + 13
min zuriick zustandegekommen. Weitere Zielorte
waren Landshut, Garching und Burghausen. Von
einer ,42“ war librigens amtlich keine Rede! Das
war immer eine G 56.18. Schon 1947/48 schlug die
Stunde des Ersatzes durch 50 und 52.

Sonderfall SWDE in der franzosi-
schen Zone

Nachdem sich die Wehrmacht aus den Gebieten
westlich von Neckar und Rhein noch halbwegs ge-
ordnet hatte zuriickziehen kénnen, war der Be-
stand an Eisenbahnfahrzeugen in der franzosi-
schen Zone, die sich vom Bodensee iiber einen
Flaschenhals bei Karlsruhe recht unorganisch bis
in den Westerwald erstreckte, deutlich knapper
als in den britischen und US-amerikanischen Be-
satzungszonen. Man zdhlte im November 1947 fol-
genden 42-Unterhaltungsbestand: Fiir 105 Loks,
davon 16 ,,Stockloks* war das EAW Betzdorf zu-
standig, 26 Exemplare, darunter eine ,,Stocklok®
waren dem EAW St. Wendel zugeordnet.

Wirlernenden nur hier tiblichen Begriff der ,,Stock-
lok“ flir langerfristig von der Ausbesserung zurtick-
gestellte Maschinen kennen. In der Bizone erfasste
man ,,Schadriickfiihrloks®. Die Ausmusterung der
meisten Stockloks verminderte den Bestand auf
110 Loks am 25. Oktober 1949.

Aus den Eisenbahndirektionen (ED; die franzosi-
sche Besatzungsmacht untersagte Dienststellen-
bezeichnungen mit dem Wortbestandteil ,Reich®
deshalb auch die Firmierung ,,Stidwestdeutsche
Eisenbahnen®) lasst sich berichten:



Die weitgehend in Mittelgebirgsregionen tatige ED
Trier verlor friihzeitig alle 42er. Die ED Karlsruhe
besall am 31. Dezember 1948 noch 68 Loks, davon
47 betriebsfdhig, Hinter den Baureihen 50 (56 x)
und 52 (44 x) nahm sie damit die dritte Position ein.
Am 1. Dezember 1949 waren 60 Exemplare verteilt
auf die Bws Haltingen(18), Offenburg (30) und Vil-
lingen (12). In Baden war die 42 also eine Lokomo-
tive des Oberrheins und der Schwarzwaldbahn.

Haltingen als Auslauf-Bw

Haltingen wurde Auslauf-Bw. Aus dieser Dienst-
stelle blieb der Laufplan mit Giiltigkeit vom 20.
Mai 1951 erhalten, der mitacht Plantagen und einer

Baureihe 42 I
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Durchschnittsleistung von 356,1 km/Tag ein durch-
aus anspruchsvolles Programm vorsah. Die Exkur-
sionen fiihrten fast durchwegs nach Offenburg,
seltener nach Basel. Zu beachten sind die anfangs
angespannten Betriebsbedingungen durch den Ab-
bau eines Gleises zwischen Denzlingen und Offen-
burg durch die franzésische Besatzungsmacht. Bis
1950 war die Strecke wieder zweigleisig befahrbar.

Viel zu tun in Bingerbriick

Die ED Mainz mit ihrer Zustandigkeit fiir die emi-
nent wichtige linke Rheinstrecke von Karlsruhe
bis Remagen und fiir einen Teil der rechten Rhein-
strecke stidlich und nérdlich der Lahn war die wich-
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Mitte der 60er-Jahre konnte die Reichsbahn
noch nicht auf die Baureihe 42 verzichten, die
am Ende ihrer Laufbahn in Pasewalk und
Angermiinde konzentriert wurde. Hier die

52 845 vom Bw Angermiinde sig. Rudolf Heym

tigste Heimat der 42 in Westdeutschland, und
zwar mit ganzlicher Konzentration auf die zentrale
Dienststelle Bingerbriick an der Miindung der
Nahe in den Rhein. Im Juni 1948 leistete die Bau-
reihe 42 in der ED Mainz 156.521 Kilometer und
lag damit an vierter Stelle hinter 50, 38 und O3.

Einer Betrachtung wiirdig sind die ab 14. Mai 1950
gliltigen Umlaufe. Laufplan 2 vom 14. Mai 1950

122. Spielreuqg-Auktion 30. 8. - 1.9.2018 - Annahmeschluss: 13.7.2018

Fiir unsere Auktionen suchen wir standig ganze Sammliungen
und gute Einzelstlicke. Fordern Sie unsere Einlieferungsbedingungen an.

Wir versteigern oder beleihen
hochwertiges Spiel -

Wormser Auktionshaus v

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive cmbH
Weinbrennerstrale 20 « 67551 Worms + Telefon (06247) 90 46-0
www.auktionshaus-loesch.de « info@wormser-auktionshaus.de

Wie war's mit einem Geschenkabo! Einfach die passende Zeitschrift aussuchen unter

www.magazinwelt24.de/geschenke
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Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/25 5260 + Fax 040/25042 61 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fiir Ihr Hobby

Wir sind flir Sie da: Dienstag-Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de
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iibergeben dem deutschen Volk den ersten Fiinf-Jahresplan als Dokument unseres Willens,
Westdeutschland im Pro-Kopf-Verbrauch aller Konsumagiiter zu iibertreffen.” Diesen Phanta-
sien diente am 14. Dezember 1951 auch die 42 853, die gerade in Pankow pausiert

enthielt vier Tage mit durchschnittlich 205 Kilome-
tern; gefahren wurde nach Bad Kreuznach, Lauter-
ecken-Grumbach, Mainz-Bischofsheim, Koblenz-
Litzel, Mannheim-Friedrichsthal, Heidelberg und
K&In-Gereon. Laufplan 3 enthielt vier Tage mit
durchschnittlich 251 Kilometern; gefahren wurde
nach Mainz-Bischofsheim, Kdln-Gereon, Gau-Al-
gesheim, Aschaffenburg, KéIn-Eifeltor, Koblenz-Liit-
zel und Simmern. Laufplan 4 enthielt sechs Tage
mit durchschnittlich 269 Kilometer; gefahren wurde
nach Mainz-Bischofsheim, Koblenz-Liitzel, K6In-Ge-
reon, Darmstadt und Duisburg. Laufplan 5 enthielt
flinf Tage mit durchschnittlich 209 Kilometern; ge-
fahren wurde nach Einsiedlerhof, Koblenz-Liitzel,
Mainz-Bischofsheim und Koln-Eifeltor.

16

Die 19 Plantage sollten - illusorisch! — mit nur 21
Loks abgedeckt werden. Eine Aushilfe durch eben-
falls vorhandene 50 und 56 ist anzunehmen. Die
Ausbesserungswerke waren mit der Unterhaltung
der 42 (iberlastet. 1948 fiihrte die Lokfabrik Jung
22 Zwischenuntersuchungen L 3 an Bingerbriicker
42ern aus. Der Niedergang vollzog sich schnell.
Die 42 003 und 1060 wurden am 23. Mai und 25.
Juni 1954 als letzte abgestellt.

Trizonesien

Nach Relevanz geordnet finden wir im weithin ver-
einigten Bundesgebiet am 1. Juli 1950 folgende 42-
Betriebswerke, wobei Auslaufbestande mit bis zu
drei allenfalls noch als Reserve vorgehaltenen Ma-

Die Baureihe 42 beider DR (1.7.1960)

Angermiinde

002,534,570, 681, 742, 745,
805, 808, 815,816, 759, 806, 809, 814, 818, 819,
817,848,856,969, 820, 845, 853,1409,1791,
1016,1792,1798,1884 1797,1881, 2803, 2809

Pasewalk
001,003, 563, 589,

schinen vernachldssigt werden: Bw Bingerbriick
50; Bw Offenburg 28; Bw Bamberg 25; Bw Haltin-
gen19; Bw Fulda 16; Bw Villingen 12; Bw EIm 10; Bw

Neuenmarkt-Wirsberg 8; Bw Kirchenlaibach 5.

Zum Erhaltungsbestand geh&rten noch 135 Exem-
plare. 1951 wurden 60 abgestellte Exemplare an
die SNCF abgeliefert. Frankreich verlangte damals
die Herausgabe der wahrend des Krieges dort ge-
bauten deutschen Lokomotiven. Weil es sich nur
noch um die Ablieferung von Schrott handelte, ak-
zeptierte die SNCF die Abgabe der 42er anstelle
der im DB-Betrieb unentbehrlichen 44 und 50.

Am 12. Oktober 1951 explodierte bei Cochem der
Kessel der421893. Es handelte sich um den letzten
Zerknall eines Lokomotivkessels im alten Bundes-
gebiet. Am 31. Dezember 1953 waren bei der DB
nur noch 16 Loks aktiv. Am 28. Mai 1955 und 19.
Oktober 1955 wurden die 42 001 und 2616 als
letzte ausgemustert.

SAAR

Die oben zitierte Erdffnungsbilanz der franzosi-
schen Zone verminderte sich mitdem1. April 1947
um 21 Lokomotiven, die den mit diesem Stichtag
abgetrennten Saarbahnen zugeteilt wurden und
in Homburg/Saar, Neunkirchen/Saar und Saarbru-
cken Vbf stationiert waren.

Interessant ist die im Vergleich zur 42 geringe Pra-
senz der Baureihe 52. Die Hauptlast des Giiterver-
kehr trugen hingegen nicht weniger als 80 Loks
der Reihe 50. Alsbald wurden die 42er in Saarbri-
cken konzentriert. Alle kamen zum 1. Januar 1957
zur DB, die sich schnell von ihnen verabschiedete.
421606 wurde als letzte am 28. Mai 1962 abgestellt.
42 2539 wurde am 10. Oktober 1962 als letzte aus-
gemustert, als nunmehr letzte 42 der DB.

Sowjetische Besatzungszone
und Berlin

Von anfédnglichen 73 Exemplaren nahmen die Ame-
rikaner achtim Sommer 1945 bei der Rdumung Thii-
ringens mit, weitere 19 wurden in die Sowjetunion
abgefahren. Zu den verbliebenen 46 Loks kamen
noch die erwdhnten Nachbauten 42 001-003. In
erheblichem Mal3e wurden die 42er fiir den Kolon-
nenverkehr der Besatzungsmacht herangezogen.
Nach dem Ende dieser Episode waren die Loks in
Dresden-Friedrichstadt, Karl-Marx-Stadt-Hilbers-
dorf, Berlin-Schoneweide und Stralsund beheima-
tet. Spater wurden die Loks auf die Bahnbetriebs-
werke Pasewalk und Angermiinde konzentriert.

Eine auffallige Bauartanderung bestand in der Aus-
ristung der Rauchkammertiiren mit Zentralver-
schliissen und entsprechenden Handradern. 1969
wurdendie letzten sechs Exemplare ausgemustert.

Andreas Knipping



GRATIS

schienen-Set und
Transinrmatur

Lokomotive und
Waggons von innen

Erste Lieferung:
Lok mit Tender

Dritte Lieferung:
Waggon mit
Transformator

Zweite Lieferung:
Wagen mit Schienen

eihnachten ohne eine Eisenbahn ist moglich, aber es fehlt etwas Entschei-

dendes zur Stimmung. Diese Weihnachtsatmosphére in ihrer schonsten
Form konnen Sie jetzt mit einer einmaligen Modelleisenbahn erleben, ge-
schmiickt mit den nostalgischen Weihnachtsimpressionen des beriihmten , Ma-
lers des Lichts“, Thomas Kinkade.

Weihnachtliche Stimmung durch beleuchtete Fenster

Einer historischen Dampflo-
GRATIS komotive mit leuchtendem
16-teiliges Scheinwerfer und Kohletender
STl folgen die detailliert gestalteten
und von innen beleuchteten
Waggons. Alle mit den stim-
mungsvollen Wintermotiven
des ,Malers des Lichts“ ver-
zlert! Kunstvolle Vignetten mit
Stechpalmenzweigen und roten Schleifen machen die festliche Ausstrahlung
vollkommen. Durch die Limitierung der Sammler-Eisenbahn ,, Thomas Kinkades
Weihnachts-Bahn“ auf lediglich 120 Fertigungstage konnen nur geringe Stiick-
zahlen gefertigt werden. Reservieren Sie deshalb noch heute Thren Zug und
geniefden Sie ein einmaliges Wintervergniigen!
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inklusive
Transformator
im Wert von

€ 60,-!

FUr Online-Bestellung

WWW.bradfOrd-de Referenz-Nr.: 82697

The Bradford Exchange Ltd.
Johann-Friedrich-Béttger-Str. 1-3 ¢ 63317 Rbdermark ¢ kundenbetreuung @ bradford.de

Telefon: 069 1729 7900

Vierte Lieferung:
Personenwagen

WEEE: 97075536
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Nostalgische Weihnachten

Vintage Modelleisenbahn

Produkt-Nr.: 14-07959
Produktpreis:

€ 99,90 je Ausgabe
zzgl. € 9,95 Versand

Abbildung verkleinert
Lange der Lokomotive: ca.16 c¢m,
mit Tender: ca. 30 cm

beleuchtet!

Abgebildet sehen Sie eine Vorschau auf die ersten
Ausgaben. Jede weitere Ausgabe dieser Sammlung
wird in 30-tdgigen Abstanden verschickt und in
Rechnung gestellt. Sie konnen die Sammlung jeder-
zeit ohne Angabe von Griinden kiindigen.

Das Angebot ist limitiert — Reservieren Sie noch heute!

PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER:
Mit 1-GANZES-JAHR-RUckgabe-Garantie

Zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis zum 30. Juli 2018

Ja, ich reserviere die Erstlieferung der ,Thomas
Kinkade Weihnachts-Bahn“ (Lok und Tender) zum
Ausgabepreis von € 99,90 (zzgl. € 9,95 Versand).

Die weiteren Ausgaben der 4-teiligen Kollektion erhalte
ich in monatlichen Abstanden unverbindlich zur Ansicht.

Ich zahle je Lieferung nach Erhalt der Rechnung

Namefﬂmrname Bitte in Druckbuchstaben ausfillen
StraBe/Nummer

PLZ/Ort

Geburtsdatum E-Mr:':'l-ﬂ_{nur far Bestellabwicklung)

Telefon (nur fur Ruckfragen)

X

Unterschrift

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange

Johann-Friedrich-Bottger-Str. 1-3 » 63317 Rodermark
Osterreich: Senderstr. 10 » A-6960 Wolfurt » Schweiz: Jochlerweg 2 « CH-6340 Baar

Datenschutz: Detaillierte Informationen zum Datenschutz finden Sie unter www.
bradford.de/datenschutz. Wir werden |hnen keine Angebote von The Bradford
Exchange per E-Mail, Telefon oder SMS-Nachricht zukommen lassen. Sie kdnnen lhre
Kontaktpraferenzen jederzeit &ndemn, indem Sie uns unter nebenstehender Adresse bzw.
Telefonnummer kontaktieren. Bitte teilen Sie uns per Telefon, E-Mail oder schriftlich mit,
falls Sie keine brieflichen Angebote erhalten mochten,



Im Fokus

Bei der Wahl zum Mo-
dell des Jahres 2018 ver-
wiesen die em-Leser die
Mdirklin/Trix-HO-
Schlepptenderlok der
Baureihe 42 zwar nur
auf Platz 5, doch ist es
zweifelsfrei die bislang
beste 1:87-Umsetzung
dieses Lokomotivtyps

m Lokomotivmodelle der Dampflok-Baureihe 42

Kraftprotze

inallen NenngrofRen

Die Kriegslokomotiven der Baureihe 42 stehen
als Modelle weniger im Schatten der beim
Vorbild wesentlich zahlreicher vor-
kommenden Baureihe 52 als auch

der populdreren Gliterzuglok-

Baureihen 44 und 50. Es mag

an der schlichten, kantigen

Art liegen, dass es immer

schon 42er-Lokmodell-

Nachbildungen gab

LELELEEREREERE )

Michael U. Kratzsch-Leichsenring




Modell-Ubersicht zur Dampflok-Baureihe 42

NenngroBe  Hersteller

N Arnold, Thonfeld

TT Kittler, MMC

HO Giitzold, Liliput, Marklin/Trix
1 Bockholt, KM 1

0 Spring

ie Goppinger Firma Marklin prasentierteim
Dvergangenen Jahr das neueste Modell einer

Baureihe 42 in der populdaren Nenngréfie
HO. Die Marklin-Maschine trdgt die Loknummer
42 1417 der DB-Epoche Il und wird unter der Arti-
kelnummer 39042 angeboten. Das Modell ist, wie
bei den neueren Marklin-Dampflokumsetzungen
tblich, ausschlie8lich mit einem mfx+-Sounddeco-
der als auch mit einem Raucherzeuger erhaltlich.
Die Schlepptenderlok folgt den bekannten Marklin-
Konstruktionsprinzipien mit fein detailliertem Lok-
gehduse und robustem Fahrwerk. Die mit Riicksicht
auf die Marklin-Kurzkupplung etwas hoher geleg-
ten Pufferbohlen an Lok und Tender flihren leider
auch hier zu leicht verzerrten Proportionen.

Goppinger E-Kuppler-Neuheiten

Das Marklin-42er-Debiitmodell haben wir bereits
in em 6/17 vorgestellt. Seit einigen Monaten ist
ein Modell mit der DB-Loknummer 42 555 liefer-
bar (39043). Dieses Fahrzeug ist mit einem mfx-
Decoder ohne Soundbaustein ausgestattet. Im
vergangenen Monat erschien eine Reichsbahn-
Epoche-II-Version als 42 506 in komplett grauer
Lackierung (39044, siehe em 6/18). Fiir die nahe
Zukunft angekiindigt sind eine OBB-Variante der
Epoche Ill ohne Windleitbleche (-45) und die
Museumsmaschine 5519 der Luxemburgischen
Eisenbahnen CFL in Epoche-VI-Version (-46).

Fiir die Gleichstrom-Freunde bietet die Marklin-
verwandte Marke Trix die eben angesprochenen
Modelle an. Die 42 1417 wird unter der Artikel-
nummer 22224 mit mfx+-Sounddecoder angebo-
ten. Dasselbe Modell wird unter 22227 auch mit
nur 21-poliger Digitalschnittstelle geliefert. Im
April folgte die graue Reichsbahn-Version (-25).
Kiinftig soll es noch die 42 001 der DR-Epoche Il
mit (-26) und ohne Sound (-28) geben. Fiir dster-
reichische Modellbahn-Fans kommt eine OBB-Lok
als 42 293 ohne Sound (-29) und mit mfx+-Deco-
der (22345). Dadie Trix-Modelle baugleich mit den
Marklin-Loks sind, bieten sie auch dieselbe Optik
und im Wesentlichen die gleiche Technik.

Longseller-HO-Modell von Liliput

Die meisten HO-Modellbahner werden das Modell
der Baureihe 42 von Liliput kennen. Schliellich
wurde es schon 1979 erstmals prasentiert. Flir die
damalige Zeit war diese Dampflok ein echter Hin-
gucker und erstklassig detailliert. Als Deblitmodell
wurde 1980 die Schlepptenderlok 42 555 unter Ar-
tikelnummer 4202 in Schwarz/Rot als Epoche-ll-
Lok der DRG ausgeliefert. Kurze Zeit spadter er-
schien die 421893 als DB-Epoche-IlI-Variante (-03).

Eine Zeit lang wurde diese Lokbaureihe mit silber-
nen Kesselringen versehen, was sie optisch attrak-
tiver machte. Flir Wechselstromfans lieferte Liliput
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Jiirgen Gottwald (3)

Baureihe 42 I

-----

s .'m Apni von Markhn/T rix ausgeheferte Reichsbahn-
Epnche -11-Version der HO-Baureihe 42 in grauer Lackierung auf Basis der Formneuheit von 2017

Die Liliput-Konstruktion geht auf 1979/80 zuriick (unten), doch in diesen Tagen erscheint eine
technisch wie optisch leicht iiberarbeitete Wiederauflage in diversen Ausfiihrungen (oben)
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das Modell unter der Artikelnummer 4208. Mitte
der 1980er-Jahre folgte eine komplett grau la-
ckierte 422301 der DRG (-01). Als 6sterreichischer
Hersteller bot Liliput nattirlich auch eine OBB-Ver-
sion an. Das Modell der 42.2714 von 1989 hatte
erstmals einen Wannentender mit Zugfiihrerka-
bine (L4212). Dieses Modell soll es auch werkseitig
gealtert als 42.2714 gegeben haben (-10). Liliput/
Wien bot auch eine Luxemburger CFL-Museums-
lok 5519 in komplett schwarzer Lackierung an (-20
GS/-26 WS). Unter 4221 wurde die CFL-5513 sogar
mit roten Treibstangen offeriert.

Giitzold wagte es als erster HO-Hersteller
schon in den 1950er-Jahren, die Baureihe
42 mit Brotankessel aufs Gleis zu stellen -
und zwar zu einem damals stolzen Preis

.-En

1990 stellte Liliput Wien den Geschaftsbetrieb ein.
Ab 1991 libernahm die Firma herpa einen Teil der
Fabrikation von Liliput-Modellbahnen. Dadas aber
nicht von Erfolg beschieden war, tibernahm 1994
Bachmann Europe die Marke Liliput und die meis-

Textfortsetzung auf Seite 22

Slg. Manfred Scheihing

14 Giitzold- Sd!le-pptendurioh BR 42, Modell der schwe-

. ren Giterzuglokomotive mit 4achsigem Wannen-
tender nach der BR 42 der DR, Achsfolge 1°E, stark

untersetzter Permanentmotor, PlastgehGuse, Stirn-

lompen bel. gut detaillierte vern. Heusinger-Steue-

rung, LUP 2B0mm . ......covvenrcnncnins 59,50
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Zwischen zwei neuen Modell-Fabri-
katen der Baureihe 42 konnen HO-
Modellbahner derzeit wahlen. Mit
unserem Kurztest mochten wir bei
der Kaufentscheidung helfen

it der Marklin/Trix-Neuheit vom letzten

Jahr und den aktuellen Liliput-Wiederauf-

lagen steht der Kdufer natiirlich vor der Qual
der Wahl: Fiir welches Fabrikat entscheide ich

mich? Deswegen haben wir beide Loks auf den
Priifstand gestellt, um schwankende Leser bei
ihrer Kaufentscheidung zu unterstiitzen.

LILIPUT

Beiihrem Erscheinen im Jahre 1980 sorgte die
Liliput-42 fiir Aufsehen, war sie doch fiir die
damalige Zeit auBerordentlich gut detailliert,
aber im Vergleich zu dhnlich groBen Schlepp-
tenderlok-Modellen anderer Hersteller auch
nicht ganz billig. Kritikpunkte an der opti-
schen Ausflihrung waren die viel zu breite
Zylinderpartie und die nicht gut getroffenen
Proportionen von Tender und Fiihrerhaus.

Die jetzt lieferbare Neuauflage unterscheidet
sich in optischer Hinsicht kaum vom damaligen
Modell. Liliput/Bachmann hat im Wesentlichen
den Lokrahmen und die Stromabnahme (iberar-
beitet. Die Beleuchtung wurde auf LED mit teil-
weise neuen Lichtleitern umgestellt. Es wird
eine 21-polige Schnittstelle nach NEM 660 im-
plementiert; ein Schallkapsel-Einbau ist jedoch
nicht vorbereitet. Der Tender zeigt andere Ab-
deckungen der Antriebsteile, um einen besse-
ren Schutz des Getriebes gegen Schmutz zu er-
zielen. Wir haben die 42 694 der Epoche Il
getestet. Sie ist als Maschine des Bw Bamberg
der BD Niirnberg beschriftet. Das letzte Unter-
suchungsdatum lautet 24. September 1952. Op-
tisch sind die neuen Modelle praktisch nicht
verdandert worden. Das bedeutet aber auch,

- n '-

Die Qual der Wahl

Liliput oder

Mearklin/Trix?
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dass die damals schon festgestellten Mangel
nicht behoben sind. Die wesentlich zu breite Zy-
lindergruppe mit Steuerungstrager verfalscht
die Proportionen im Frontbereich und kann bei
vorbildgerecht ausgefiihrten Bahnsteigpartien
auf der Anlage zu Kollisionen mit diesen fiihren.

Vom Vorbild abweichende Kabine

Zweiter Kritikpunkt ist die Fiihrerkabine, die in
ihrer Ausfiihrung nicht dem Original ent-
spricht. Der Knick in der Fiihrerhausseiten-
wand liegt direkt unter den Fenstern und damit
zu hoch. AulBerdem sollte das hintere Fenster
inder Tur verglast sein und nicht das gréRere
Fenster, was beim Vorbild meist offen war. Die
Proportionen des Tenders stimmen ebenfalls
nicht. Die Tenderwanne ist zu hochgezogen
und der Kohleaufsatz zu niedrig. Das Modell
besticht aber durch ein detailliert ausgefiihr-
tes Fahrwerk mit durchbrochenem Barrenrah-
men, feinen und mal3stablich groRen Metall-
Kuppelrddern und gegossenen Metallkuppel-
stangen und -steuerungsteilen. Bremsbacken
und Bremsgestange sind dem Vorbild nach-
empfunden. Lokkessel und Fiihrerhaus haben
wie das Vorbild wenige Anbauteile. Generator,
Doppelverbundluftpumpe, Sandstreuer-Ven-

Zwei zugstarke Wettbewerbsmodelle im
Dienst auf der HO-Anlage vereint:

42 1417 von Mdrklin/Trix und 42 1746
als Liliput/Bachmann-Wiederauflage

tile und Leitungen sind vollsténdig vorhanden
und vorbildgerecht umgesetzt. Die meisten
Leitungen wie auch die acht Sandstreuleitun-
gen pro Seite sind nicht freistehend, sondern
am Kessel angraviert. Unter dem Umlaufblech
hat Liliput die Sandstreuleitungen weggelas-
sen. Der angetriebene Tender ist auf einem
ahnlichen Detaillierungsniveau. Zwischen Lok
und Tender gibt es eine beidseitig kulissenge-
flihrte Deichsel. Eine vierpolige Leitung ver-
bindet beide Komponenten elektrisch.

Fiir den Zugdienst gut geeignet

Die Modelle haben dem Vorbild entsprechend
ein Zwei-Licht-Spitzensignal an Lokfront und
Tender. Der Tenderantrieb mit Schwungmasse
und vier Haftreifen auf den angetriebenen du-
Reren Radsdtzen sorgt fiir gute Langsam- und
Streckenfahreigenschaften und eine dem Vor-
bild angemessene Zugkraft (siehe Tabelle).
Die DB- und auch die DRG-Variante unter-
scheiden sich nur in der Beschriftung und im
hoheren Schornsteinaufsatz bei der DB-Lok.
Beide Modelle sind in eher matten Farbténen
lackiert. Glanzunterschiede zwischen lackier-
ten und Kunststoff-Teilen sind kaum sichtbar.
Attraktiv, aber auch speziell gibt sich die DRG-
Lok im Tarnanstrich. Die Beschriftung ist auf
allen Varianten konturenscharf aufgedruckt.

MARKLIN/TRIX

Viele vorbildorientierte Modellbahner hatten
gehofft, dass die Marken Marklin/Trix mit ih-
rem neuen Modell der 42er eine Alternative
zum schon etwas betagten Liliput-Modell
liefern. Lok- und Tender-Gehause sind recht
Uppig detailliert und geben gut das schlichte,
aber wuchtige Erscheinungsbild des groRen
Vorbildes wieder. Sandstreuer-Armaturen und
-Leitungen sind freistehend ausgefiihrt -
ebenfalls die Leitungen zum Generator.

Das Fuihrerhaus ist in den Proportionen sehr
gut wiedergegeben. Schwachpunkt an Lok-

Fakten zuden HO-Modellen

Liliput-42 694 DB

Marklin-421417 DB

Artikelnummer 1131502 39042

(erstes) Baujahr 2018 (1980) 2017

System der gepriiften Modelle NEM-Gleichstrom analog Wechselstrom digital mit Sound
Gewicht 534¢ 462 g

Motor funfpolig, im Tender fiinfpolig, in der Lok
Schwungmasse eine eine

Getriebe Schneckengetriebeim Tender ~ Schneckengetriebe in der Lok
angetriebene Radsdtze zwei direkt im Tender einer direkt in der Lok
Haftreifen vier zwei

Preis (UvP) 295,00 € 449,00 €



Baureihe 42 I

Maltabelle HO-Baureihe 42 DB Beide HO-Tender sind maflich =
Male inmm Vorbild 1:87 Liliput Marklin/Trix nicht korrekt: Der Liliput- E
Lange (iber Puffer 23.000 | 264,4| 2675 266,5* Typ (rechts) wirkt ‘E
Lokgesamtachsstand 9200 105,8|  107,5 105,7 aufgrundder 2
Kuppelraddurchmesser 1400 161 16,1 16,0 e 2Y hohen
Vorlaufraddurchmesser 850 | 9,8 10,0 9.7 = W:nn: aus
Tenderraddurchmesser 940 | 10,8 10,9 10,5 e gzrra:::
Spurkranzhdhe Kuppel-/Laufrader - 1,0/0,9 1,2/1,3 be}
Puffermittenh&he Lok/Tender ii. SO 1.025( 11,8 11,9/12,2 13,1/12,8 Miirklin
Zylindermittenabstand 2.260 | 26,0 32,0 28,0 sitzt die
*Die Deichsel zwischen Lokomotive und Tender ldsst sich in der Lange um drei Millimeter Pufferbohle
verkiirzen; dann ist das Modell aber nur noch fiir den Vitrinen-Einsatz geeignet etwas zu hoch

Fahrwertetabelle HO-Baureihe42 DB

Liliput (analog) Marklin/Trix (digital)
Langsamfahrtverhaltenv, .. 4km/hbei2,3V/60mA  3km/hbeiFS1

In der Frontansicht fdllt bei Liliput (links) die zu

grof3e Zylinderbreite und bei
Mdirklin (rechts)
die iiberdimen-

Streckenfahrtverhalten
sionierte

Vvorbild 80 km/h bei 11,6 V/120 mA 80 km/h bei FS 90
b’; ‘ﬂ:; o, 85km/h bei12,0 V/125mA 130 km/h bei FS 125
Lk VNEM 104 km/h nicht erreicht 104 km/h bei FS 112
gativ auf Zugkraft in der Ebene 185gbei12,0V/370mA  175gbei FS125
Zugkraft bei3,5% Steigung 175gbei12,0V/370mA  165gbei FS125
Ausrollweg aus vy, 4 90 mm 90 mm
Ausrollweg ausv,, ., 85 mm 140 mm
befahrbarer Mindestradius 420 mm 360 mm

Liliput-Triebtender mit zwei Treibradsdtzen und vier Haftreifen

front und Tenderriickseite sind die im Ver-
gleich zum Vorbild verzerrten Proportionen,
hervorgerufen durch die zu hoch angesetzten
und nicht mehr zeitgemaRen Pufferbohlen.

Das Fahrwerk ist fiir den robusten Betrieb aus-
gelegt, auch fiir Einsatz in 360-Millimeter-
Gleisradien. Die Metallradsatze kdnnten fei-
nere Speichen vertragen, und das Vorlaufrad
mit optisch sehr hohen Spurkranzen ist leider
dem System geschuldet. Warum allerdings der
Rahmen unter dem Fiihrerhaus ftinf Millime-
ter,zu frih“authért und somit die Bremszy-
linder in der Luft hangen, weild wohl nur der
Konstrukteur. Daflir hat Marklin die acht
Sandstreuleitungen auch unterhalb des Um-
laufes bis zum Rahmen nachgebildet. Dadurch
wirkt der Raum zwischen hohem Kessel und
Fahrwerk nicht so luftig. Sandstreuleitungen
sind auch an den Bremsbacken vorhanden.

Technisch ist das Modell auf der Hohe der
Zeit: Der auf dem Lokrahmen sitzende Motor

mit kleiner Schwungmasse arbeitet liber ein
Schneckengetriebe auf den vierten Kuppel-
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radsatz. Die anderen Lokradsatze werden
Uber die Kuppelstangen mitbewegt. Die Lok-
rader liegen seitenverschiebbar im starren
Lokrahmen. Zweite, dritte und fiinfte Kuppel-
achse sind mit Hohenspiel gefedert. Die Kup-
pel- und Treibstangen und Teile der Steuerung
hestehen aus gestanzten Blechteilen; andere
Komponenten wie Kreuzkopf, Schwinge und
Gegenkurbel bestehen aus Kunststoff. Farb-
lich sind die Steuerungsteile in dunklem Sil-
bergrau aufeinander abgestimmt. Die Lok/
Tender-Deichsel ist in zwei Langen verstellbar,
was aber recht umstandlich ist, da dafiir der
Tender zerlegt werden muss. In der kurzen
Stellung ist die Lok nur fiir die Vitrinenprasen-
tation brauchbar. Die Deichsel bewegt sich in
Lok und Tender in Kulissen. Eine siebenpolige
Kabelverbindung ist in die Deichsel eingelegt.

Reich an digitalen Funktionen

Das Modell hat an Lokfront und Tender NEM-
Aufnahmeschdchte fiir Kupplungen. Da der
Tender nicht angetrieben ist, sind die Drehge-
stelle beweglich ausgefiihrt. Die Elektronik

Madrklin/Trix-Lok mit einem direkt iibers Getriebe bewegten Radsatz

entdeckt man nach Abnahme des Tender-
Wasserkastendeckels mit Kohlenkasten. Der
mfx+-Sounddecoder mit darunter liegendem
Lautsprecher bietet 18 Gerdusch- und drei
Lichtfunktionen - unter anderem eine Fiihrer-
standbeleuchtung. Die Lok tiberzeugt durch
sehr gute Fahreigenschaften im Digitalbetrieb
und durch eine ausreichende Zugkraft. Das
Modell ist sauber, seidengldnzend lackiert.
Unterschiede zwischen lackierten Metall- und
Kunststoff-Teilen sind kaum wahrnehmbar.
Lediglich die Metallrader glanzen starker. Die
Lok ist als 421417 des Bw Bamberg der ED
Nirnberg mit einem Untersuchungsdatum
vom 18. Mai 1950 beschriftet. Die Drucke sind
sauber und konturenscharf aufgebracht.

FAZIT DES TESTERS

Liliput bietet seine Modelle nicht fiirs Wech-
selstrom-System an. Damit bleibt Marklin-
Bahnern nur die Hausmarke. ,Gleichstromer*
konnen zwischen Trix und Liliput wahlen. Wer
ein Modell mit kompletter Soundausstattung

winscht, landet vorerst wieder bei Trix.

Jle
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Jiirgen Gottwald

Bei Trix muss man unterscheiden zwischen der
groben Express-Lok (rechts) und dem zusam-

men mit Rivarossi entstandenen International-
Modell fiir HO-Gleichstrom-Anlagen (oben)

—— -.-'_' i
p— B i

ten Formen und Produktionsmittel. Doch
brauchte es Zeit, bis die Fertigung neuer Modelle
anlief. Erst 1998 prasentierte Liliput/Bachmann
eine Neuauflage der Baureihe 42 in HO. Als erstes
Modell wurde die OBB-42.2702 mit Wannenten-
der ohne Kabine (L4213) ausgeliefert und danach
die 42 963 als Teil eines originellen Messzug-Sets
(L105001) zusammen mit der Schnellzug-Dampf-
lok 18 323 als Dummy und zwei Messwagen.

Umstrittene Loks in Tarnlackierung

Im gleichen Jahr wurde auch eine Uberarbeitete
und komplett grau lackierte 421900 (L104203) aus-
geliefert. Im Jahr 2000 erschien die 42 963 auch
einzeln als technisch liberarbeitete Version mit
Digitalschnittstelle (-07). In jenem Jahr legte Liliput
auch eine 42 1967 mit Tarnlackierung und Splitter-
schutzplatten als DRG-Epoche-lI-Version auf (-13).

Die DR-Epoche-llI-Fans bekamen 1998 die 421797
in Schwarz/Rot und entsprechender Beschriftung
(-02). 2003 legte Liliput nochmals ein Modell mit
Weltkriegs-Tarnlackierung und Splitterschutzplat-
ten als 42 1742 auf (-23). Anscheinend verkauften
sich diese speziellen Militdrversionen recht gut,
denn 2007 erschien eine weitere Ausfiihrung als
421800 (-24). Ab 2000 folgten als Beschriftungs-
varianten die DB-42 2339 (-01), die OBB-Epoche-
[[I-Maschine 42.2569 (-05) und die 42.2397 mit
Wannentender und Kabine (-25).

Danachwurde es zehn Jahre ziemlich ruhig um das
Liliput-Modell der 42er. Erst letztes Jahr avisierte
Liliput/Bachmann eine technisch leicht tiberarbei-
tete Maschine in mehreren Varianten: DRG-
42 1746 (L131500), DB-42 694 (-02) und DRG-
42 1799 mit Tarnlackierung und Splitterschutz
(-01), die sich derzeit in der Auslieferung befinden.
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Slg. Jiirgen Gottwald

Von Merker + Fischer konnen wir lediglich ein Katalogbild des HO-Kleinserienmodells bieten,
das auf einem Trix-Gehduse der Baureihe 42 basierte. Viele Modelle kamen nicht in Umlauf

Die Tarn-Version soll werkseitig schon ausverkauft
sein. Die Unterschiede zu den friiheren Modellen
sind im Wesentlichen eine auf LED gednderte Be-

leuchtung und eine 21-polige Digitalschnittstelle.

Die erste 42er kam von Giitzold

Bereits 1954 bot Giitzold ein HO-Modell der
42 0001 unter der Artikelnummer 37100 an. Das
war beim Vorbild eine der beiden Probelokomoti-
ven mit Brotankessel. Das Modell war fiir die Mitte
der 1950er-Jahre recht gut detailliert und Uber-
zeugte auch durch brauchbare Fahreigenschaften.
Das Modell wurde bis etwa 1963 bei Giitzold pro-
duziert. Warum man keine weiteren Beschriftungs-
und Farbvarianten produzierte, ist aus heutiger
Sicht unverstandlich. Das Modell wird noch immer
gelegentlich auf Internetbdrsen gebraucht ange-
boten und ist bei Sammlern begehrt. Ein gutes
Modell zu erwischen, ist jedoch schwierig, da das
Gehause aus einem empfindlichen Kunststoff
ahnlich Bakelit besteht, der altersgeschuldet meist
Risse und Briiche aufweist.

——— - i X =

1959 (iberraschte Trix mit dem Modell der 42 555
seine Anhdngerschar. Das Modell 2215 wurde fiir
das Gleichstrom-Zweizug-System Trix-Express an-
geboten. Flir die damalige Zeit war das Metallmo-
dell ordentlich detailliert und gab das Erschei-
nungsbild des groRen Vorbildes gut wieder. Die

)

Giitzold und Trix waren
die Wegbereiter der HO-
Baureihe 42, ehe Liliput
und Marklin nachzogen

Lokminiatur tberzeugte durch hohe Zugkraft
dank aufwandigem Antrieb in der schweren, flinf-
achsigen Maschine. Durch die hohen, dicken Spur-
krdnze war sie aber nur im Trix-Express-Gleissys-
tem einsetzbar. Erst ab 1972 lieferte Trix auch eine
International-Variante (22415) in Zusammenarbeit
mit Rivarossi. Das Modell hatte angepasste Rad-
satze mit Kunststoffkern fiir den Zweileiter-Gleich-
strom-Betrieb auf Zweischienen-Gleisen.
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In TT hatte die Modellbahnmanufaktur Crottendorf einst ein Fertigmodell im Kleinseriensortiment (links), wahrend heute ein MMC-Bausatz-
modell (rechts) auf Tillig-Basis der Baureihe 52 erhdiltlich ist, dessen Montage jedoch aufwidndig ist und Erfahrung vom Modellbauer verlangt
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Auch Kleinserienhersteller Merker + Fischer ent-
deckte die Baureihe 42 flir sein Produktprogramm
an HO-Fahrzeug-Bausatzen. Ab Mitte 1976 war ein
WeiBmetall/Messing-Bausatz mit angetriebenem
Lokfahrwerk lieferbar (05301/02668/12073). Inte-
ressant gelost wardie Kraftlibertragung zwischen
Motor und Getriebe lber einen Gummi-O-Ring.
Das Tendergehduse kaufte M + F von Trix zu. Vor-
bild des Bausatzes war wieder die 42 555. Der
M + F-Bausatz ergab ein sehr gut detailliertes
Modell, erforderte vom Modellbauer aber eine ge-
horige Menge Geduld und Erfahrung, um an ein
zufriedenstellendes und vor allem fahrfahiges
Ergebnis zu kommen. Zur damaligen Zeit blieb
dieses Fahrzeug der Traum manch eines Modell-
bahners, da die Anschaffung auch einen tiefen
Griff ins Portemonnaie erforderte, denn der Bau-
satzpreis belief sich auf 604,50 D-Mark.

42er fiir kleine Nenngrol3en

Der Kleinserienhersteller Modellbahnbau Kittler
natte 2005 Modelle der Baureihe 42 in TT ange-
hoten. Die Loks 42 813 und 853 in Schwarz/Rot als
Epoche-llI-Versionen der Deutschen Reichsbahn
soll es gegeben haben. Zudem wurde die 42 2513
als graue DRG-Lok angepriesen. Die in Handarbeit
gefertigten Modelle waren fiir diese Nenngréle
technisch und optisch sehr gut ausgefiihrt.

Die Modellbahnmanufaktur Crottendorf bot die
Baureihe 42 ab 2008 in kleiner Serie als TT-Modell
an. Bisher gab es 42 506 als graue Epoche-lI-Ver-
sion (124200), die 42 534 als DR-Epoche-III-Ma-
schine (-01) und die DB-42 585 (-02). Auch OBB-
Modelle der 42 2513 in schwarzer Lackierung (-04),
die CFL-Museumsausfiihrung 5519 (-03) und die
PKP-Ty43 (-05) wurden als TT-Fertigmodelle reali-
siert. Aktuell gibt es von MMC/Westsdchsische
Feingusswerke einen Bausatz der Baureihe 42 in
der Nenngrofse TT fiir die spate Epoche 11l der DR.
Als Baubasis wird eine 52er von Tillig bendtigt.

Bereits 1989 prasentierte Thonfeld, ein Kleinse-
rienhersteller fiir Rollmaterial der NenngroRen N,
Nm und Z, ein Modell der Baureihe 42 im MaRstab
1:160. Diese Firma fertigt Lokomotiven und Wagen
in Messing-Atztechnik als Bausitze und Fertigmo-
delle. Fiir die 42er verwendete Thonfeld wohl ein
Fahrwerk und den Tender der Minitrix-52er. Welche
Betriebsnummern der Baureihe 42 letztlich ausge-
liefert wurden, ist nicht liickenlos tiberliefert.

Die Firma Arnold kiindigte zur Spielwarenmesse
2016 eine Neuentwicklung der Baureihe 42 in N
an. Geplant sind eine DRG-Versionen der 421070
in grauer Lackierung (HN2333 analog/-34 digital
mit Sound), die DR-421409 (-35 analog/-74 digital

Jiirgen Albrecht

--——u-l——ﬂ"r.'

In der Nenngmfs’e T gﬂb esim jﬂhre ZOTO mit Bockho!t (oben) und KM 1 (unten) glerch zwei
Anbieter fiir die Baureihe 42 in einer detailgetreuen Umsetzung im Mafistab 1:32

Slg. Lokschuppen Hagen-Haspe

In der NenngrofRe O ist aufder dem abgebilde-
ten Lokmodell von Kleinserienhersteller
Spring keine Nachbildung der 42er bekannt

mit Sound), die 42 2356 mit Epoche-IlI-SAAR-
Beschriftung im Set mit drei offenen Giiterwagen
(HN2405 analog/-05S digital mit Sound) und eine
BBO-Epoche-lll-Variante als 42 2708 ohne Wind-
eitbleche (HN2375 analog/-76 digital mit Sound).
Die Modelle sollen ab 2019 bei Handlern verfiig-
har sein, doch war noch nicht viel davon zu sehen.

Z-Bahner miissen auf die zweite Kriegslok in Form
der Baureihe 42 leider verzichten, denn es hat sie
im Mal3stab 1:220 bislang nicht als Modell gege-
ben - selbst nicht in Kleinserie.

42er als groen Brocken

In der Nenngrol3e O hat es noch kein preisgiinsti-
ges Modell der Baureihe 42 gegeben. Doch diese
Spur ist ja erst seit einigen Jahren wieder sorichtig
im Aufwind, so dass man mit Blickrichtung Lenz
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oder MBW optimistisch sein kann, diesen E-Kupp-
ler irgendwann als GroRserienmodell zu bekom-
men. Bekannt als Handarbeitsmodell ist lediglich
eine Kleinstauflage von Spring.

Der renommierte Kleinserienhersteller Bockholt
bot 2010 exzellent gefertigte 1-Modelle der Bau-
reihe 42 an. Zum Bau wurde traditionell fast aus-
schliellich Stahl eingesetzt, der bei 750° C mit Sil-
berlot verbunden wird. So erhalten die Loks eine
untibertroffene Langzeitstabilitdt und sind selbst
nach Jahrzehnten noch gesuchte Raritaten. Es gab
die 42 512 in grauer Epoche-ll-Ausfiihrung und die
421504 im Schwarz/Rot der DB-Epoche Il - beide
mit ESU-LokSound-Technik ausgestattet.

Ebenfalls 2010 bot KM 1 mehrere DB-Epoche-llI-
Modelle als 42 693 (104206/114206), 42 1046
(104204/114204), 42 1888 (104207/114207),
42 2313 (104205/114205) und 42 2379 (104203/
114203) an. Epoche-lI-Fans konnten zwischen
42 506 in grauer Lackierung (104201/114201),
42 1409 in Schwarz/Rot (104208/114208) und
421741 ebenfalls in Grau (104202/114202) wahlen.

Obendrein wurden Ausfithrungen der BBO-
42 2513 (104210/114210), der OBB-42 2708
(104211/114211), der OGEG-Museumslok 42 2708
(104212/114212) und der CFL-Museumslok 5519
(104209/114209) realisiert. Jiirgen Gottwald

N-Bahner hatten bislang die Moglichkeit, eine Thonfeld-Kleinserienlok der Baureihe 42 zu ergattern (links). Demndchst will Arnold unter
Hornby-Regie eine 1:160-Umsetzung der 42 1409 in den Markt schieben, wovon es bereits ein Bild des Konstruktionsmusters gibt (rechts)

eisenbahn magazin 7/2018
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FlixTrain

NeueLinienund
Nachtzug-Ko Operation e -2

er private Fernzugbetreiber Trassen beantragt. Vorerst ein Zug-  zung zwischen dem Fernbusunddem  Leben gerufene (Auto-)Nachtzugver-
DFIixTrain hat bei der Premieren-  paar taglich soll dann zwischen Berlin  ICE", sagte Fabian Stenger. bindung von Hamburg-Altona Uber
fahrt auf der Linie Berlin - und K&ln sowie zwischen Miinchen . _ Hamburg Hauptbahnhof, Hannover
Stuttgart am 26. April 2018 die ge- und Berlin verkehren. Spiter, so die Kooperation mit BTE und Freiburg nach Lérrach gebucht

plante Netzausweitungen konkreti-
siert. Grund daflir ist eine bislang po-
sitive Bilanz der ersten FlixTrain
-Verbindungen:, Die Resonanz auf die
FlixTrain-Zuige Ubertrifft unsere Erwar-

tungen’, so FlixTrain-Geschéftsfiihrer
Fabian Stenger. A $r c'lasTJahr 20}? h;t F]'clnlq-
FlixTrain war Ende Mérz 2018 zuniichst ol FTassEn e SiE 1o
; ; genden Linien bei DB Netz be-

auf der Verbindung Hamburg - K&In ceribraok:
gestartet (ehemals Hamburg-K&In-Ex- &t
press, HKX). Mit bis zu 500 Passagie- - « Hamburg - Miinster - Essen
ren pro Zug liegt die durchschnittliche . Berlin - K&In (Ex-Hamburg-KéIn-
Auslastung zwischen 50 und 70 Pro- _— Express, HKX)
zent. Seit 26: April fahrt der prwatg o~ — + Stuttgart - Frankfurt Stid -
Fernzugbetreiber nun auch auf der Li-

. e Gelsenkirchen Hannover Messe/Laatzen -
nie Stuttgart - Berlin, die bisher als Lo- .

Berlin (Ex-Locomore)
comore vermarktet worden war. o Kassel
Schon Anfang Mdrz war die Website /B « Berlin - Hannover — KéIn
: . Diisseldorf

www. flixtrain.de an den Start gegan- \\ : . "

N g « Berlin = Miinchen (liber SFS
gen. Ende April zdhlte das Portal be- Kol Leipzig - Erfurt — Ebensfeld)
reits mehr als 100.000 Buchungen. P P21

o P sy Wie im Mai bekannt wurde,
Befriedigende Nachfrage e mdochte der Flix-Mobility-Ko-
Die Linie Berlin - Stuttgart wird wegen Darmstadt operationspartner WESTbahn
der offenbar zufriedenstellenden Weinheim in Osterreich ab Ende 2018
Nachfrage ab Ende Juli 2018 zweimal o sein Netz bis Miinchen aus-
taglich bedient. Das Wagenmaterial bauen. WESTbahn-Tickets
fur die zweite Zuggarnitur, darunter sind ebenfalls tiber das Flix-
ehemalige DB-Bimz befand sich im Valbingen X Sautiot Onlineportal erhaltlich. Damit
Mai bereits zur Aufarbeitung in Hal- wiirden sogar durchgehende
berstadt. Zum Fahrplanwechsel im De- Verbindungen von Berlin nach
zember 2018 wurden beim Schienen- Miinchen Wien buchbar.
netzbetreiber DB Netz ferner neue

24

FlixTrain-Verantwortlichen, kénnte die
Zahl der Ziige auch hier erhéht wer-
den. ,Wir sehen FlixTrain als Ergén-

~-Geplantes FlixTrain-Netz 2019

Uber das FlixTrain-Buchungsportal
kann nun auch die vom Partner Bahn-

TouristikExpress (BTE) Ende 2016 ins

werden. Dabei handelt es sich nicht
um einen FlixTrain, sondern um eine
Schienenkooperation - dhnlich zu je-




Konkurrenz zum ICE: So wie hier
in Berlin erfreuen sich die griinen
Ziige inzwischen eines ausrei-
chenden Zuspruchs bei den Fahr-
gdsten. Bislang konzentriert Flix-
Train sein Angebot auf ohnehin
gut frequentierte Verbindungen
zwischen den Ballungsgebieten

ANNOVER ~ STUTTGART ab9.99¢€ *

ner, wie FlixTrain sie zum Beispiel in

Osterreich mit der Westbahn pflegt,
die ab Dezember Fahrten bis Miin-

chen plant. Dabei werden Tickets fir
das Angebot (iber das Buchungsportal
von FlixBus und FlixTrain vermarktet.

500

Passagiere zdhlt FlixTrain
im Durchschnitt pro Zug

Der BTE-Autozug verlasst Hamburg
um 19:15 Uhr in Hamburg und fahrt
nach einem Zwischenstopp in Hanno-
ver ohne Halt bis Freiburg, das am
ndchsten Morgen um 7 Uhr erreicht
wird. In Lérrach kommt der Zug um
8:30 Uhr an. Anfang Mai rief FlixTrain
19,99 Euro fiir eine Fahrt im Liegewa-
gen (inklusive Bettwasche) fiir alle Au-
toreisezugverbindungen zwischen
Hamburg und Lérrach auf. Das Ange-
bot war zu diesem Zeitpunkt buchbar
bis Oktober 2018 ~ und einige Ziige
demzufolge bereitsausgebucht. Inder
Hauptsaison im Juli soll die Nachtzug-
verbindung sogar bis zu viermal pro
Woche bedient werden. In der schwa-
chen Nebensaison ist nur eine Verbin-
dung pro Woche vorgesehen.

Verbesserter Service

Auch den Service will FlixTrain aus-
bauen: Bis Ende Juli soll in den Ziigen
die Méglichkeit zur Sitzplatzreservie-
rung geschaffen werden. Weiterhin
soll der FlixTrain kiinftig noch besser
mit dem Fernbus-Angebot (FlixBus)
verkniipft werden. Ziel der Expansi-
onsstrategie von FlixMobility ist ein
bundesweites Mobilitatsnetz, das gut
600 innerdeutsche Ziele miteinander
verbindet. em
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m Ulm - Donaueschingen

Fahrrad-RE mit 218

Auf der Donautalbahn Ulm - Tuttlin-
gen (- Donaueschingen) sind seit

1. Mai 2018 wochenends und Feiertags
sowie in den Ferien wieder zwei lokbe-
spannte Personenzugpaare unterwegs.
Eine Garnitur, bestehend aus einer Die-
sellok der Baureihe 218, n-Wagen und
einem Dduu-Gepdckwagen pendelt 3
dann zweimal zwischen Ulm und Do-
naueschingen. Mitden Fahrzeugen soll

die Mithahme von Fahrradern im Do-
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Am 13. Mai 2018 erreicht 218 409 mit RE 3212 Mengen. Hinter der Lo
verlddt Bahnpersonal Fahrrdder in den mitgefiihrten Dduu

Fi

nautal verbessert werden; der Zug ist
deshalb in der digitalen DB-Fahrplan-
auskunft auch als Ausflugszug gekenn-
zeichnet. In dem Gepédckwagen ist
Platz ftir 60 bis 70 Fahrrdder, beim Ein-
und Ausladen ist zusatzliches Personal
behilflich. Die Fahrradbeférderung ist
kostenlos und in den Pfingst-und Som-
merferien ist das Baden-Wiirttemberg-
Ticket ausnahmsweise vor 9 Uhr giiltig
fir den RE 3204. Der Umlauf mit der
Baureihe 218 gilt vorerst bis 9. Septem-
ber 2018. em

m MegaHub Lehrte

Fahrrad-REsim Donautal

RE 3204/3206 Ulm 8.16 - Ehingen 8.42 - Riedlingen 9.08 - Sigmaringen 9.34 - Tuttlingen 10.13 -

Donaueschingen 10.34

RE 3209 Donaueschingen 11.22 - Tuttlingen 11.44 - Sigmaringen 12.30 - Riedlingen 12.52 - Ehin-

gen13.15-UIm13.41

RE 3212 UIm 14.16 - Ehingen 14.45 - Riedlingen 15.08 - Sigmaringen 15.34 - Tuttlingen 16.13 - Do-

naueschingen 16.34

RE 3213 Donaueschingen 17.22 - Tuttlingen 17.44 - Sigmaringen 18.30 - Riedlingen 18.52 - Ehin-

gen 1915 - UIm19.41

Die Ziige verkehren samstags, sonn- und feiertags sowie in den Pfingst- und Sommerferien auch

montags bis freitags

Baustart fiir moderne Container-Umschlaganlage

Mitte Mai 2018 war auf dem Gelande
des ehemaligen Rangierbahnhofs
Lehrte Baustart fir den MegaHub,
eine der modernsten Container-Um-
schlaganlagen Deutschlands. Fiir rund
170 Millionen Euro entstehen sechs
Gleise, drei Portalkrdne sowie eine
Sortieranlage mit autonom fahrenden
Container-Transportfahrzeugen. An-
stelle des aufwandigen Umrangierens
der Wagen werden die Container mit

Kranen und einer Sortieranlage auf an-
dere Wagen zielrein umgeschlagen.
Der MegaHub Lehrte ist die erste An-
lage seiner Art in Deutschland. Die Pla-
nungen hatten bereits Ende der
1980er-Jahre begonnen, waren aber

mehrfach unterbrochen worden. Nun :

geht aber alles ganz schnell: Der Pro-
bebetrieb soll Mitte 2019 beginnen,
die Inbetriebnahme ist fiir Ende 2019
geplant. JHO

Dirk Sindermann

Sonderfahrt zur Anneliese

Die Arbeitsgemeinschaft Schienenverkehr Miinsterland e. V.
veranstaltete am 29. April 2018 eine Sonderfahrt durch den
Stidosten des Miinsterlands. Von Miinster Westf. Hbf ging es
nach Sendenhorst, Neubeckum, zum Zementwerk Anneliese
und nach Beckum. Zum Einsatz kam 643 042/542 (Foto vor

dem Zementwerk Anneliese)
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Rangierbahnhofs Lehrte entsteht
eine der modernsten Container-
Umschlaganlagen Deutschlands

m SWEG

Historische Giiterzug-
Bespannung

Im Guterverkehr auf der Nebenbahn

Biihl (Baden) — Greffern setzt die Siid-
westdeutschen Verkehrs-Aktiengesell-

schaft (SWEG) seit Mitte April in der
Regel die firmeneigene V 70, eine 1959
von Gmeinder gebaute D65BB, ein.

Grund ist der Fristablauf der inzwi-

schen zum Verkauf stehenden V 100
(273 003, eine MaK-G 1203 BB) zum 7.
April 2018.

Ofhzieller Ersatz von V 100 ist laut
SWEG allerdings nicht V 70, sondern
die drei Jahre jingere V 103 (575 003)
des Typs Gmeinder D75 BB. Uber eine
langfristige Lok-Neubeschaffung ist
noch keine Entscheidung getroffen
worden. AWA
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m DB-Baureihe 611
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Als Abschied vom 611 war diese Sonderfahrt mit 611 045 am 28. April 2018 gedacht (Foto bei Bempflingen).

Doch auch nach dem offiziellen Einsatzende im April versahen noch 611er Einsdtze im Siidwesten

Neue Fristen und Ersatzumlaufe

ie planmaRigen Einsdtze der
DNeigetechnik-Trieszge der

Baureihe 611 auf der IRE-Linie
Ulm - Singen - Basel gehéren seit 30.
April 2018 der Vergangenheit an. Seit-
her wird diese Linie mit Fahrzeugen
der Nachfolgebauart Baureihe 612 be-
trieben. Diese haben zuvor ein Rede-
sign erhalten. DB ZugBus Regionalver-
kehr Alb-Bodensee (RAB) in Ulm hatte
Mitte Mai 41Triebwagen der Baureihe
612 im Fahrzeugbestand. Doch der
reicht noch nicht aus, um alle planma-
Rigen 612-Leistungen zu erfiillen.

611 weiter in 612-Planen

Deshalb setzte die RAB auch (iber das
geplante Einsatzende Ende April hinaus
die Triebzlige der Baureihe 611 in den
Planen der modernisierten 612 ein. Elf
Garnituren der Baureihe 611 sind noch
im aktiven Dienst in den Mai gestartet.
Von Ulmauserreichten siedie Ziele Do-
naueschingen, Sigmaringen, Villingen,
Basel Bad Bf,, Singen/Hohentwiel, Ams-
tetten/Wiirtt. und Aalen. Befahren wur-
den damit auch vorherige 611-Stamm-
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Einsatzstrecken wie die Donautalbahn
Ulm - Tuttlingen, die Brenzbahn Ulm -
Aalen sowie die Stidbahn Ulm - Fried-
richshafen, die Bodenseegiirtelbahn
Friedrichshafen - Radolfzell und die

Hochrheinbahn Singen - Basel.

Triebziige der Baureihe 611 hat die
DB noch im Betriebsbestand

Mitte Mai waren zeitweise noch vier
Garnituren (611010, 024, 027 und 031)
aktiv und absolvierten teilweise auch
Einsatze als 611-Doppel. 611 036 erhielt
am 10. Mai nochmals eine Fristin Ulm
und war am 11. Mai schon wieder auf

der Brenzbahn im Einsatz. Seither
steht er als Reserve in Ulm. 611 045war
ebenfalls drei Tage zur Instandhaltung
im Werk Ulm, seit 12. Mai wird auch er
als Reserve in UIm vorgehalten.

Viele abgestellte Ziige

Insgesamt flihrte die Deutsche Bahn
im Mai 2018 noch 40 Fahrzeuge der
Baureihe 611 in ihrem Bestand. Mehr
als die Halfte der Fahrzeuge sind aller-
dings auf der Insel Riigen beim Still-
standsmanagement in Mukran abge-
stellt (siehe Kasten) und warten dort
auf ihr weiteres Schicksal. Am 10. Mai
wurden sechs weitere Garnituren (611
001,003, 006,007, 017 und 041) dort-
hin tberfihrt. In Ulm befanden sich
zur selben Zeit 611 004 (wartete auf

Stillstandsmanagement Mukran (Stand 11. Mai)

Abgestelite 611

611001, 002, 003, 006, 007, 008, 012, 014, 015, 016, 017, 019, 023,
025, 028, 033, 035, 037, 040, 041,046, 047, 049, 050

die Uberfithrung nach Mukran), 011
(defekt), 016 (z), 018, 020 (zur Frist),
021(defekt), 023 (z), 030 (defekt), 033
(soll verschrottet werden), 034 (seit 9.
Mai; letzter Einsatz nach Donaueschin-
gen am 8. Mai), 035 (z), 038 (defekt),
039 (seit 7. Mai; Frist fallig) und 043.
611 046 ist abgestellt in Hennigsdorf
und ebenfalls z-gestellt.

Abschiedsfahrtim April

Auch wenn die letzten einsatzfahigen
611auch im Mai 2018 noch immer rege
von Ulm aus Einsdtze versahen, hatte
es schon Ende April eine offizielle Ab-
schiedsfahrt mit einem Fahrzeug die-
ser Baureihe gegeben: Am Samstag,
dem 28. April 2018, hatte 611 045/545
die Ehre, noch einmal eine 600-Kilo-
meter-Runde tiber einen Teil der ehe-
maligen Einsatzstrecken zu fahren. Be-
fahren wurden Sonderziige Ulm -
Stuttgart, Stuttgart — Aalen, Aalen -
Langenschemmern (Stidbahn), Lan-
genschemmern - Sigmaringen - Ti-
bingen - Stuttgart und Stuttgart -
Ulm. PG
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m EC-Linie Prag — Hamburg
CD-Vectron bis Hamburg

Seit 8. Mai 2018 - und damit iiber ei-
nen Monat friiher als geplant - errei-

derrestlichen Ziige nordlich von Dres-
den war bei Redaktionsschluss noch

chen die CD-Vectrons Hamburg. Bei  kein genaues Datum bekannt. AWA
vier Ziigen entfiel zu diesem Zeitpunkt
der Zugwechsel in Dresden Hbf, so-  Fahrzeiten . A—

s : - 8 1 kamen
dass die tiber ELL angemieteten CD-  EC174Prahahl.n.10:21- Hamburg-Altona 1724
193 die EC der Linie Prag - Berlin - EC 178 Praha hl.n. 6:21 - Berlin Hbf 10:41 ’ETE: ; 'VBCf:'ﬂH'
Hambure - Kiel auf dem eanzen Lauf-  EC V75 Berlin Hbf13:19 - Praha hl.n. 17:35 & it EC-Zuigen

urg IS ganze W EC179 Hamburg-Altona14:37 - Praha hl.n. 2135 = nach Berlin
weg bespannen. Fiir die Umstellung =
m DB Netz Gleisarbeitsfahrzeug 746 001 | g Railsystems RP/Die Linderbahn

st seit April 2018 zur Erprob .
GAF746.0 vorgestellt pEseR APy <o P ETPIPINg | Ozeanblau-Beige 218 447 am alex
in Oberhausen stationiert

Martin Menke

Am 27. April 2018 wurde in Oberhau-
sen das erste GAF 746.0 prasentiert
und auf den Namen ,Hummel“ ge-
tauft. Die DB hat bei Plasser & Theurer
insgesamt 28 solcher Gleisarbeitsfahr-
zeug (GAF) bestellt. Die 19,7 Tonnen
schweren und 23 Meter langen Fahr-
zeuge sollen kiinftig von verschiede-
nen Standorten aus eingesetzt wer-
den, wenn es etwas zu verladen gibt.
Hierzu stehen ein Kran mit verschie-
denen Anbaugeridten, eine grofe La-
deflache mit fiinf Tonnen Nutzlast so-

wie vier seitliche Traversen fiir 20 Me-
ter lange Schienen zur Verfligung. Die
Hochstgeschwindigkeit wurde auf
100 km/h beschrankt, da so ein An-
triebsdrehgestell fiir das mit 480 kW
motorisierte GAF ausreicht. Fur die
Mitarbeiter steht ein Aufenthaltsraum
mit Kiiche und WC zur Verfligung. Der
Ende April prasentierte 746 001 wird
zundchst von Oberhausen aus erprobt
und fiir Personalschulungen genutzt.
Die ersten reguldren Einsdtze sind ab
dem Spatsommer geplant. MM
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Seit 5. Mai 2018 wird die Oberstdorfer
Wagengruppe des Regionalzuges alex
mit der ozenablau-beige lackierten
Diesellok 218 447 von Railsystems RP
beférdert. Grund ist ein Motorscha-
den an der eigentlich in diesen Diens-
ten eingesetzten 2143.21der Stauden-
Verkehrs-GmbH und ein Mangel an
verfugbaren ER20, nachdem Die Ldn-
derbahn ihr Fahrtenangebot beim alex

ausgeweitet hat. Dies hatte Ende April
an mehreren Tagen zu Ausfallen der
alex-Ziige ohne Schienenersatzver-
kehr zwischen Immenstadt und
Oberstdorf gefiihrt. Die alex-Zlige aus
Minchen werden in Immenstadt ge-
trennt beziehungsweise wieder verei-
nigt, ein Zugteil bedient die Strecke
nach Oberstdorf, ein anderer die All-
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