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ErfOIgmit

Hindernissen

eht es lhnen auch so? Sie sehen einen
G ICE auf der Schnellfahrstrecke Hanno-

ver - Wiirzburg oder Mannheim - Stutt-
gart und denken automatisch: Neubaustrecke.
Erst auf den zweiten Blick wird klar, dass die
Strecken so neu gar nicht mehr sind. Seit 30 Jah-
ren gehdrt Fulda - Wiirzburg zum Netz der DB,
Mannheim - Stuttgart bringt es immerhin auf
27 Jahre. Und doch hat sich die Bezeichnung
fest eingebrannt.

Ein Grund dafiir liegt wohl darin, dass es lange
Zeit brauchte, bis diese beiden Strecken iiber-
haupt den Reiseverkehr beschleunigen durften.
Zum Beispiel Hannover - Fulda - Wiirzburg.
Vom ersten Spatenstich bis zum ersten gréRRe-
ren Abschnitt, der in Betrieb genommen wurde,
vergingen schier endlose 15 Jahre. Im Mai 1988
weihte die Bundesbahn mit klingender Feier
und spektakuldren Sonderfahrten die Strecke
ab Fulda ein. Andreas Bruse, Eisenbahnfreund
und damals in Wiirzburg anséssig, hatte die
Bauarbeiten (iber Jahre interessiert begleitet
und es geschafft, eine Fahrkarte fir einen der
Eréffnungsziige zu bekommen. Er berichtet
davon auf den folgenden Seiten - in unserem
Beitrag aus dem Sammelwerk ,Das war die DB,
das Sie mit der beiliegenden Karte bestellen
kénnen.

Plus beiden Fahrzeiten

Der Erfolg, den die neue(n) Strecke(n) fiir Bun-
desbahn und spiter Deutsche Bahn AG brach-
ten, ist enorm. Damals wie heute sorgen die
Neubau- oder inzwischen vielleicht besser
Schnellfahrstrecken fiir ein respektables Fahr-
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zeiten-Plus. Endlich konnte die Bahn Tempo ma-
chen, erst recht im ICE-Zeitalter. Im Lauf der
Jahre kamen weitere Schnellfahrstrecken hinzu,
nach und nach entstanden vernetzte Verbin-
dungen, und deren Errungenschaften sind aller
Ehren wert. Der ICE schafft die Strecke Miin-
chen - Kassel heute in drei Stunden und 20 Mi-
nuten. Das ist nahezu konkurrenzlos. Und nicht
der einzige Spitzenwert im Fernverkehr.

» Vom ersten Spatenstich
bis zur Er6ffnung dauerte

es15 Jahre - daswar

und ist kein Einzelfall

Allerdings kann man nicht vollends von einem
Durchbruch sprechen, liegen doch auch einige
Steine im Weg. Schon bei der Verwirklichung:
Nahezu jede neue Schnellfahrstrecke ver-
schlang mehr Zeit und mehr Geld als vorge-
sehen. Die 15 Jahre von Fulda - Wiirzburg blie-
ben kein Einzelfall, manche Planung aus
Bundesbahnzeiten wurde erst bei der DB AG
realisiert. Die jlingst erdffnete Relation Nirn-

Eisenbahn: Im Gesprach I

Seit 1988 wird die Neubaustrecke Fulda -
Wiirzburg im Regelbetrieb genutzt. Im Bild
ein ICE-2-Doppel nahe Gemiinden

berg - Erfurt trieb die Baudauer sogar noch ein-
mal auf eine neue Héchstmarke.

Teilweises Minus beim Reisekomfort

Dazu kommt, dass die Auftraggeber und Erbauer
fuir die Fahrgéste nicht alle Register gezogen ha-
ben. Bei der Fahrt durch die zweigleisig angeleg-
ten Tunnel entstehen oft Luftdruckschwankun-
gen, vor allem, wenn sich zwei Ziige begegnen.
Wer im neuen, relativ druckdichten ICE unter-
wegs ist, spiirt davon meist nicht viel. Wer aller-
dings inden dlteren, lediglich druckertiichtigten
Wagen eines IC/EC tiber die Schnellfahrstrecke
braust, bekommt bisweilen deftig auf die Ohren.
Gewiss sind derartige Ztige flr die Deutsche
Bahn heute nicht mehr als ein Auslaufmodell.
Andererseits besteht dieses Manko schon seit
Jahren. Und so lange es wei-
ter existiert, wird das Plus bei
den Fahrzeiten mit einem teil-
weisen Minus beim Reise-
komfort einher gehen.

Thomas Hanna-Daoud,
Redakteur Eisenbahn

Uwe Miethe
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seit liber 20 Jahren fiir lhre Ziige da!
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bei lhnen zu Hause!

Fordern Sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direkt in unseren online Shop: www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte EisenstralRe 41, D-57258 Freudenberg, Telefon +49 (0
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - ir

27 34/479 99-40, Telefax +49 {0) 27 34/4 79 99-41
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10-25 Im Fokus: DR-Baureihe V180

J)’ Zu langjéihrigen 118er-Leistungen gehdrte auch ein Per-
sonenzuglanglauf von Erfurt iiber Sangerhausen nach

Schénebeck-Salzelmen und zuriick wie hier im Mai 1986

m Im Fokus
12 Dicke Diesel aus Babelsberg

24

Die V180 genieRt bei den Reichsbahn-Fans
unter den Eisenbahnfreunden Kultstatus.
Sie war zugleich Hohepunkt und Abschluss
des GroRdiesellokbaus inder DDR

DieV180von Zbis G

Die Diesellok der Baureihe V180 gehérte fiir
die Modellbahn-Firmen in der einstigen
DDR zum Grundsortiment. Inzwischen
haben sich weitere Hersteller mit diesem
Vorbild beschiftigt

m Eisenbahn

6 Auf groBer Tourvor 30 Jahren

30

Am 27. Mai1988 wurde die Neubaustrecke
Fulda - Wiirzburg eréffnet. Eisenbahnfreund
Andreas Bruse war dabei und fuhrin einem
der Sonderziige mit

Entlang der Schiene

Aktuelle Meldungen vom Eisenbahngesche-
hen in Deutschland, Europa und der Welt

38

48

m Seite 10: Das Vorbild
im Portrdt

m Seite 20: Alle Modelle
von 2m/G bis Z

Bypass oder Nadelohr

Uber das Géu und durch das Tal des Neckars
fiihrt die Bahnstrecke Stuttgart - Singen.
Wie realistisch sind die Ausbauplane fur
diese wichtige Umleiterstrecke?

Griine Fahrzeugwartung
Im Friihjahr 2018 ertffnete die DB AG in
KéIn-Nippes das modernste Fernverkehrs-
werk in Europa.

Zweite Karriere im Pott

Zahlreiche DB-Dampfloks wurde noch jahre-

lang bei Zechenbahnen eingesetzt

Service

101 Leserbriefe

102 Buch &Film

104 Termine/TV-Tipps

106 Kleine Bahn-Borse
106 Fachgeschifte

111 Veranstaltungen

122 Vorschau/Impressum

56

Ein-Wagen-Affére

Eine Dampflok, ein Reisezugwagen - kaum
zu glauben, dass esim Jahre 1573 noch solch
einen Zug auf einer zweigleisigen, elektrifi-
zierten DB-Hauptbahn gegeben hat

m Modellbahn

54 Messe der grandiosen Anlagen

56

66

Die Kombination von Eisenbahn-Museums-
exponaten und ein Wochenende lang gastie-
render Modellbahnschau ist das Besondere
der Utrechter Friihjahrsmesse, die Anfang
Mérz das zehnjahrige Jubilaum feierte

Neu im Schaufenster

Zehn Seiten aktuelle Modellbahn-Angebote,
die Sie zurzeit beim Fachhindler und bei
Kleinserienherstellern vorfinden

Universelle MOBAdule

Die hier vorgestellten Modulkdsten sind fiir
alle NenngréRen und Gleissysteme geeig-
net und durchaus auch als Ubergangsmo-
dule zu anderen Systemen nutzbar
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Felslandschaften

92-100

o Seite 92-95;
Schweizer Felsen

o Seite 96-97:
Felsen von Heki

« Seite 98-100:
Felsen vom Grill

Ulrich Stiick
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Piko, Roco, Mdéirklin: Wer Eschwege-Anlage im HO-Mafstab

baut den besten VT 98?

38-43

Idyllischer Bypass: Kommt
der Gidubahn-Ausbau?

48 - 5 2 Griine Fahrzeugwartung im

Zweite Karriere: DB- ICE-Werk Kéln-Nippes
Dampfloks auf Zechen
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68 Retter der HO-Nebenbahnen 76 Sachsens Kreuzspinne 12 Gar nicht von Pappe
Der VT 98 nebst Steuerwagen ist als Epoche- Mit Bockholts Reichsbahn-Baureihe 98°ist Bereits im Sommer 1948 begann die Firma
IV-Garnitur Thema unseres Fahrzeugtests. ein neuer Traumin1entstanden - im Wert Technische Modellspielwaren (TeMos) unter
Wias taugen die 1:87-Umsetzungen von Mar- eines Kleinkraftwagens schwierigen Verhiltnissen mit dem Bau von
klin, Piko und Roco ? HO-Zubehor, doch deren Zeit war begrenzt

78 Digital-Universalsteuerung

73 Die Drittenim Bunde Wer seine Anlage digital betreibt, aberden 114 Eschwege als DRG-Projekt
Eilzugwagen in HO gab es schon von Roco PC fiir die Steuerung scheut, kann das neue Der Betreiber dieser Reichsbahn-Anlage
und ESU - nun hat auch Brawa nachgelegt. Uhlenbrock-Kastchen verwenden stammt aus der nordhessischen Kreisstadt
Daist an der Zeit fiir einen Kauftipp Eschwege, die einst einen wichtigen Bahn-

hof samt Bw besal. Seine Erinnerungen da-

92 Felsige Kulisse fiir RhB-Ziige e .
ran lieR ein HO-Schaustiick entstehen

o
b
Seiten Die .ruchtuge Inspiration ist oft der Schlﬁssgl v ot
extra zu einer gut gebauten Anlage. So auch bei E
Niek Talsma, der oft in der Schweiz Urlaub 7 e
machte und zuhause das Erlebte nachbaute - E
Bahnverkehr - Szenen abSeite 4 4 : ' -g '
Umladehelfer - Teil 3 el 96 Knitterfelsen fiirs schelle Bauen 5
R T s Fir die Felsgestaltung hat Heki drei Land- 7"3
transport; hie vagenin HO schaftsbau-Folien aufdenMarkt gebracht i
Bahnbauwerke - Szenen S
Gutbehiittet ... 98 Grillsaison mal ganz anders £
S i kleine Untersténde fiir Fiir den Bau eindrucksvoller Felskulissen < g o s
rtem Echtholz und & e ) : - B
schwort unser Autor inzwischen auf den QE, V180 im Mastab 1:87: Mit dem Interzo-

Werkstoff Modur und Holzkohlebrocken

nenzug unterwegs an der Grenze
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Eisenbahn: Geschichte

Erlebte Bundesbahn: Neubaustrecken-Er6ffnung

Auf grofSer Tour

vor 30 Jahren

Schon ldnger hat Andreas Bruse die Entstehung der Neubaustrecke
Fulda - Wiirzburg verfolgt. Am 27. Mai 1988 - vor jetzt 30 Jahren -
kommt fiir ihn der grofe Moment: Die DB erdffnet das Streckensttick
und der Bahnfan ist dabei. Er fahrt in einem der Sonderziige mit




Neubaustrecken-Er6ffnung 1988

Vier Ziige fahren am 27. Mai 1988 bei Burgsinn |
parallel iiber die alte Nord-Siid-Strecke und
die Neubaustrecke (grofSes Bild). Dabei hat
der Dampfzug mit 50 622 leicht die Nase
vorn; aus dem ersten Wagen kann Andreas
Bruse den 601daneben und den ICE/V oben
auf der Neubaustrecke fotografieren (rechts); =
nur der IC mit der 120 ist verdeckt
Michael Hubrich

ach der Ausmusterung der Altbau-Elloks
P N der Baureihen 118 und 144 war ab 1984 auf
Wiirzburgs Hauptbahnhof eine gewisse
Langeweile eingetreten. Das dnderte sich schlagar-
tig im August 1986, als die Elloks 103 001, 103 003
und120 001 mit bisweilen langen Testziigen die ge-
rade fertig gestellte Neubaustrecke befuhren; zwi-
schen Wiirzburg und Burgsinn, dem Uberholbahn-
hof mit Verbindung zur alten Nord-Siid-Strecke,
kamen sie zum Einsatz und ruhten in den Pausen
recht fotogen auf den Giitergleisen des Bahnhofs.
Dabei fungierten sie als Vorboten - fiir mehr.

» Ende April 1988 begannen
erneut die Rekord-
fahrten - das Ergebnis:
406,9 km/h, Weltrekord

Am 2. September 1986 war es dann soweit: Ich
hatte das Gliick, den ICE/V, bestehend aus den
Triebkopfen 410 001und 002 sowie den Zwischen-
wagen 810 001 und 003, erstmalig zu sehen und
im Bahnbetriebswerk zu fotografieren. Einen Tag
spater befuhr er zum ersten Mal im Rahmen der
Hochtestphase die Neubaustrecke, um nach er-
folgreichen 14 Testfahrten bis 250 km/h auf der
28 Kilometer langen Strecke Zellingen - Burgsinn
abends mit 15 km/h auf einer von Hand zu stellen-
den provisorischen Weiche aus dem Gleis zu sprin-
gen.410 001 war damit zundchst aus dem Rennen.
Nur mit 410002, 810 003 und 810 001, der mittels
Glaswand einen provisorischen Fiithrerstand er-
hielt, gingen die Testfahrten weiter. Interessantes
ergab sich auf der Sinntalbriicke bei Schaippach.
Dort konnte ich Parallel- und Begegnungsfahrten
des ,Halb-ICE" mit einer Kombination aus 103.0
und IC-Wagen, bisweilen sogar mit 103 001 und
120 001, beobachten und fotografieren.

AbNovember 1986 war der ICE dann erstmalig auf
der Neubaustrecke fiinfteilig unterwegs. Nachdem
er am 17. November bei Hohe Wart im Main-Spes-

7




Seit 1986 ist der ICE/V auf der Neubaustrecke Fulda — Wiirzburg zu Testfahrten unterwegs.

Hier hat er Wiirzburg Hbf (links) gerade verlassen und erklimmt die Rampe zur Neubaustrecke

Unter anderem mit einer Fahrzeugschau feiert die Bundesbahn am 28. Mai 1988 in Fulda
die anstehende Ergffnung der Neubaustrecke. Der ICE/V ist als Sonderzug aus Wiirzburg ein-

sart-Kreis 345 km/h erreicht und einen deutschen
Rekord aufgestellt hatte, trat eine gewisse Ruhe
ein. Bis Ende April 1988 auf der nun vollstandig fer-
tig gestellten Strecke Wiirzburg - Fulda erneut die
Rekordfahrten begannen. Das Ergebnisist bekannt:
406,9 km/h am 1. Mai 1988. Weltrekord. Das
mochte ein weiterer Grund fiir die DB sein, die
offizielle Eréffnung der Neubaustrecke kraftig und
publikumswirksam zu feiern und zu vermarkten.

Fahrt mit dem Dampfzug

Und so startete am Freitag, dem 27. Mai 1988, um
10:40 Uhr ab Wiirzburg ein Dampfzug, bestehend
aus 50 622 und sechs Umbauwagen (yg) mit ei-
nem mittig eingestellten Gesellschaftswagen, in
Richtung Jossa, nérdlich von Obersinn gelegen.
Der Zug sollte spater den Dampfpart auf der Fahr-
zeugparade zwischen Mittelsinn und Burgsinn

getroffen, die Diesellok V 100 unternimmt mit Donnerbiichsen-Wagen Pendelfahrten

tibernehmen, wo Altbau- und Neubaustrecke
etwa drei Kilometer nebeneinander laufen. Die
Lok stand in Wiirzburg ,Tender voraus®, was mich
veranlasste, den letzten Wagen zu besteigen und
das letzte Fenster in Fahrtrichtung rechts zu be-

protimungafalit
tree
Negbous -

2. 05.1988
@ Pende“lﬂlr‘
Wirzharg Bf — Fulda

Winfairt im 1CE
Backfahrt im Sonde

War glitio it Reservierun
Erwachsener SOPON
004272

r-10

Bruse

slg. Andreas

Zur Person
Der Autor

ndreas

Bruse, Jahr-
gang 1960,
wurde in der Ei-
senbahnerstadt
Hamm/Westfa-
len geboren und wuchs dort die ersten
Jahre auf. Uber die Modellbahn kam er
zur Eisenbahn, der er sich ab Mitte der
1970er-Jahre immer wieder widmete.
Von 1980 bis 1986 studierte er Jurain
Wiirzburg, wobei die Eisenbahn eine
freudige ,Nebenbeschaftigung” wurde.
Bis 1989 arbeitete Andreas Bruse als
Referendar in Wiirzburg, heute ist er als
Rechtsanwalt in Leipzig tatig.

setzen. Der Wagen war fast leer. Alles drdngte
zum vorderen Zugteil.

Nach rasanter Dampf-Fahrt erreichten wir das et-
was verschlafen wirkende Jossa. Dort wartete auf
dem Nachbargleis ein neunteiliger Dieseltriebzug
601 (VT 11.5), bestehend aus 601 014 und 601 019.
Die 50er kuppelte ab und setzte sich - nun,richtig
herum* - an mein Zugende, das damit zur Spitze
wurde. Es dauerte keine Minute, da war der Um-
bauwagen tiberfiillt. Tapfer verteidigte ich ,mein“
vorderstes Fenster in der neuen Fahrtrichtung
links. Einer Landkarte hatte ich vorabentnommen,
dass die Neubaustrecke an der Parallelstrecke st-
lich neben der Altbaustrecke liegt. Da die Fahrt

Fotos und Fahrkarten von den
Erdffnungsfeiern 1988



jetzt Richtung Stiden ging, fand das Ereignis folg-
lich auf der linken Seite unseres Zuges statt. Ge-
nau dort, wo ich mich am Abteilfenster aufhielt.

Mit uns setzte sich der 601 auf dem falschen Gleis
— leicht versetzt - in Bewegung. Es war 12:15 Uhr.
Nach wenigen Kilometern stoRt die dort noch
leicht erhéhte Neubaustrecke zur Altbaustrecke.
Wie von einem Regisseur gelenkt und ausgedacht,
kamen zeitgleich der ICE/V auf dem rechten Neu-
baustrecken-Gleis und der von der 120.1 gefiihrte
InterCity auf dem linken Neubaustrecken-Gleis
zur alten Traktion auf der alten Strecke hinzu.

»

Zeitgleich stieR die neue
Traktion in Form des
ICE/V und eines IC mit
einer120 zu unsdazu

Vier nebeneinander fahrende Ziige in Formation!
Welch' ein Gliick, dass die 50 622 leicht in Front lag,
So gelangen mir Bilder mit dem 601auf der Altbau-
strecke und dem ICE auf der Neubaustrecke dane-
ben, parallel und leicht erhéht. Unwiederbringlich!

Der Lokfiihrer der 50er wurde dabei aus unserem
Wagen lautstark angefeuert, ordentlich Dampf zu
geben, damit wir im Dampfzug die Fiihrung be-
hielten und auch den herrlichen Fotografier-Win-
kel auf die anderen Ziige. DrauRen, bei den Zu-
schauern an der Strecke, gab es unterdessen
heftige Rangeleien um die besten Foto-Positionen.
Uber Gemiinden und Karlstadt, wo das Personal
der 50er noch eine famose Scheinanfahrt hinlegte,
ging es zuriick nach Wiirzburg. Was fiir ein Tag!
Und das fiir einen Fahrpreis von 20 Mark.

In Wiirzburg herrschte rund um Hauptbahnhof
und Bahnbetriebswerk Volksfeststimmung. Die
grtliche ,,Main-Post“ berichtete ausfiihrlich, die
Stiddeutsche Zeitung schrieb vom neuen Zeitalter
der DB. Das bayerische Fernsehen produzierte live
die Sendung ,,Griines Licht ins Jahr 2000 Die DB
nannte sich auf Flyern ,Die neue Bahn“ und zeigte
ein ICE-Logo mit der Uberschrift ,, Die Bahn auf
neuen Wegen*. Die Bundesbahndirektion warb mit
Leistungsfahigkeit, Moderne, Zukunftssicherheit.

Fahrt mitdem ICE

Einen Tag nach der Parade bei Burgsinn durfte ich
am Samstag, 28. Mai 1988, den ICE als Fahrgast
nach Fulda besteigen. Der Bahnsteig war ,schwarz
vor Menschen®. So konnte ich mich schon etwas
gllicklich schatzen, zu den wenigen Passagieren
zahlen zu diirfen. Das Platzkontingent im ICE/V
war ja beschrénkt; gute Kontakte zu Eisenbahnern
vor Ort hatten mir diese Mitfahrt erméglicht.

Ohne Laut fuhren wir an. Da nach Verlassen des
Bahnhofs die Strecke gleich im Tunnel des Stein-
bergs verschwindet, konnte man die enorme Be-
schleunigung des Zuges erst bei Verlassen der Tun-
nelréhre erkennen. Die Strecke aulerhalb der
Briicken und Tunnel war gesdumt von Filmteams
und Fotografen. Schnell signalisierte der Geschwin-
digkeitsmesser 200km/h. , Jetzt geht es los’, dachte
ich und erwartete aufgeregt die 250 km/h. Daraus

eisenbahn magazin 6/2018

Auch Vorserien-103 und Vorserien-
120 sind bei den Tests auf der Neu-
baustrecke i Einsatz, hier bei Mess-
fahrten mit einer.JC-Garnitur

o

Seit 1984 sind die Altbau-Elloks der Baureihe 144 ausgemustert; im Bahnbetriebswerk Wii

o Y ey

rzburg

%.‘

el <y

findet sich mit 144 085 aber noch einige Jahre spiiter eine abgestellte Vertreterin. Die Lok aus Vor-
kriegszeiten bildet einen reizvollen Kontrast zum modernen Hochgeschwindigkeitszug ICE/V

wurde leider nichts. Wohl aus Sicherheitserwdgun-
gen wurde dem ansonsten begeisterten Publikum
diese Marke verwehrt. Aber selbst damit erlebte
ich noch eine beeindruckende Schnellfahrt.

Auch in Fulda bot die DB eine Menge: Eine V-100-

Diesellok pendelte mit Donnerbtichs-Wagen, die
Schnellzuglok 012 081 (kalt) stand als weitere Ver-
treterin fiir Nostalgie. Mit 120 102 und den neuen

ieser Beitrag stammt aus

der Sammleredition,,Das
war die DB, die beim Gera-
Mond Verlag erschienen ist.
Die Edition dokumentiert aus-
fiihrlich den Werdegang der
Deutschen Bundesbahn -
vom Anfang im September
1949 bis zum Ende 1993/94,
als der Ubergang zur Deut-
schen Bahn vollzogen wurde.

-Sammileredition, Das war die DB*

druckdichten IC-Wagen ging es dann zuriick nach
Wiirzburg,

Alles in allem ein groRartiges Fest, das die Bun-
desbahn dort veranstaltete. Historische, aktuelle
und kiinftige Traktion nebeneinander - das zeigte
sehr anschaulich die Entwicklung und die Zu-
kunftsperspektiven. So anschaulich, dass ich es
heute noch gut vor Augenhabe.  Andreas Bruse

Dabei enthélt die Edition zwei
Teile: Die 24-bandige Chronik
zeigt die Unternehmensge-
schichte - Technik, Betrieb, Ei-
senbahner, Bahnalltag. Weitere
zwolf Bande stellen den Trieb-
fahrzeugpark der DB vor. Jeder
Band kostet 19,95 Euro plus Ver-
sandkosten. Bestellen kénnen Sie
mit der Karte auf Seite 3 oder tele-
fonisch unter 08105/388329*.




: Relchsbahn Baureihe V180 (spater 118)

Dicke Diesel '

aus Babelsberg

Die Baureihe V 180 der DR geniefit bei den Reichsbahn-Fans unter de'r'l’,Eiseri-, Ee

bahnfreunden Kultstatus. Sie war zugleich Hohepunkt und Abschluss des .

Grofdiesellokbaus in der DDR. Mit ihr ldutete die DR in den 1960er-Jahren .~

den Traktionswechsel im schweren Reise- und Giiterzugdienst ein. Aber

es war ein weiter Weg, bis die Baureihe V 180 die Serienreife erreicht hatte; ™
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Rgcht s:hneﬂ mussten sich die neuen Dieselloks der
. : - DR-Battreihe V 180 auch im Berufsverkehr bewdh- -

Y e ;.:,'f - renydenn vorrangig hierfiir wurden sie beschafff,

; = =~"Ryie das Bild vom Mai 1967 in Halle West nahelegt _

e D’f &thwfsfg Michael U Kratzsch- Le;chsenr:ng

; Mﬂ’einem farblgen‘
"~" Prospekt bewarb
o otk der VEB Lokomo+
. .. tivbauBabelsberg
s . 1964 die neue
Groﬁd:eseﬂok als
vier- und sechs-

achsige_Vgg‘cm

1800 PS Diesallokomative Type V180 B' B’
Type ViBOC'C'

x

eisenbahn magazin 6/2018

DR-Baureihe V180 I

ur wenige Jahre nach Ende des Zweiten
N Weltkrieges begann die DR mit den Vorar-

beiten fiir die Entwicklung und den Bau
moderner Dieseltriebfahrzeuge. Die Reichsbahn
beauftragte im Januar 1953 die Vereinigung Volks-
eigener Betriebe des Lokomotiv- und Waggonbaus
(VVB LOWA) mit der Konstruktion von Dieselloko-
motiven fiir den Rangier- und Streckendienst. Nach
nur wenigen Monaten lagen die ersten Entwiirfe
fiir eine 2.700 PS starke Diesellok mit elektrischer
Kraftiibertragung vor. Doch das Projekt wurde
nicht weiterverfolgt, da die Frage der Kraftiiber-
tragung noch nicht entschieden war. Der Grund:
DR und Schienenfahrzeugindustrie der DDR fehl-
ten die technischen und wirtschaftlichen Voraus-
setzungen fiir solche anspruchsvollen Vorhaben.
Die DDR verfiigte tiber keine Unternehmen, die
Erfahrungen im Bau bahntauglicher Dieselmoto-
renund Getriebe besaen. Alternative Lieferanten
gab es zu diesem Zeitpunkt nur in der Bundesre-
publik. Die DR konnte daher die notwendigen
Komponenten und Patente nur gegen Devisen
erwerben. Da das wirtschaftlich nicht gewollt war,
sahen sich DR und die in der VVB LOWA zusam-
mengeschlossenen Betriebe gezwungen, erst ein-
mal das notwendige Wissen zu erwerben und eine
eigene Zulieferindustrie aufzubauen.

Dieselhydraulisches Konzept

Die technischen Grundlagen schufen in der Fol-
gezeit das Technische Zentralamt (TZA) der DR,
das Institut fiir Schienenfahrzeuge (IfS) und das
Konstruktionsbiiro des VEB Lokomotivbau ,Karl
Marx“ Babelsberg (LKM). Fiir die Praduktion der
Dieselmotoren und Getriebe entstanden der VEB
Motorenwerk Johannisthal und der VEB Turbinen-
fabrik Pirna. In der Zwischenzeit traf die DR wich-
tige technische Grundsatzentscheidungen, die die
Entwicklung der Baureihe V 180 und einiger wei-
terer Dieseltriebfahrzeugtypen mafRgeblich prag-
ten. Im Interesse méglichst geringer Beschaffungs-

» Zur Ablésung der ver-
alteten Dampftraktion
setzte die DR auf
Diesellokomotiven

und Unterhaltungskosten forderte die DR eine
weitgehende Normierung und Vereinheitlichung
der Bauteile. Die Reichsbahn entschied sich fir
einen schnelllaufenden Dieselmotor mit einer
Nenndrehzahl von 1.500 U/min und fiir eine hy-
draulische Kraftiibertragung. Fiir die Verwendung
eines Strémungsgetriebes sprachen dessen gerin-
geres Gewicht und der kleinere Platzbedarf. Ein
weiteres Argument fiir die hydraulische Kraftiiber-
tragung war der geringe Kupferbedarf: Bei einer
Diesellok mit 2.000 PS Leistung waren rund 400
Kilogramm des in der DDR knappen Buntmetalls
erforderlich; bei einer Lok mit gleicher Leistung
und elektrischer Kraftlibertragung wurde ein Viel-
faches davon an Kupfer veranschlagt.

In der zweiten Hilfte der 1950er-Jahre nahm das
von TZA, IfS, der Schienenfahrzeugindustrie und
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Die erste Baumusterlok der V 180 wurde im Mdrz 1960 auf der Leipziger Messe zusam-
men mit einem fiinfteiligen Doppelstock-Gliederzug vorgestellt. Der zweite Prototyp
absolvierte im Mdrz 1962 verschiedene Einsiitze rund um Halle (Saale). Danach lief in

den Babelsberger V-180-Fertigungshallen (rechts) die Serienproduktion an

Ab Mitte der 1980er-Jahre experimentierte die DR mit Lokanstrichen und sparte
die seitlichen Zierstreifen ein, wie hier an 118 526, die im Bw Eisleben wendete

Peter Gericke/Slg. Michael L.

der Hauptverwaltung der Maschinenwirtschaft
(HvM) erarbeitete DR-Fahrzeug-Konzept Gestalt

an. Das 1957 vorgestellte Papier sah fiir den schwe-
ren Personen- und Gliterzugdienst auf Hauptbah-

nen die Baureihen V 180 und V 200 vor. Die
Reichsbahn rechnete mit einem Bedarf von 840
Exemplaren. Neben der 1.800-PS-Maschine sollten
eine 2.000 PS starke Variante (Baureihe V 200)

und ab 1970 auch Loks mit 3.000 PS Leistung ge-

baut werden. Die HvM legte ihren Beschaffungs-
plan im Marz 1961 der Staatlichen Plankommission
vor, die der DR bis 1965 Mittel fiir 128 Maschinen
bewilligte. Parallel zu diesen konzeptionellen Ar-
beiten hatte die DR das Pflichtenheft fiir die
Baureihe V 180 aufgestellt. Darin wurden zwei
Maschinenanlagen, eine Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/h, eine maximale Achsfahrmasse von
18 Tonnen, eine Dampfheizung und Einmannbedie-
nung gefordert. 1956 legte das IfS die ersten Ent-
wiirfe vor. Allerdings konnte die vorgegebene Achs-
fahrmasse nicht eingehalten werden. Das IfS ging
von 85 Tonnen Gesamtmasse aus. Die DR lehnte
das ab, da das die Einsatzmdglichkeiten der Bau-

12

reihe V 180 eingeschrankt hatte. Deshalb wurden

die Arbeiten Ende Oktober 1957 unterbrochen.

Baumuster V180 001 und 002

Erst im Januar 1958 ging es weiter, nachdem der
LKM Babelsberg die Anwendung des Leichtbaus

fiir einzelne Komponenten vorgeschlagen hatte.
In der Zwischenzeit hatte auch der VEB Motoren-

werk Johannisthal einen geeigneten Dieselmotor

entwickelt - den 900 PS starken 12 KVD 18/21A .
Probleme gab es jedoch beim Stromungsgetriebe.

Da die DDR-Industrie auch mittelfristig nicht in
der Lage war, die bendtigten Baugruppen zu lie-
fern, wurde beschlossen, die benétigten Stro-
mungsgetriebe vom dsterreichischen Tochterun-
ternehmen der in der Bundesrepublik ansassigen
Firma Voith zu erwerben. Im Sommer 1958 waren
schlieRlich die Konstruktionsarbeiten an der V 180
weitgehend abgeschlossen. Die Auslieferung des
Baumusters war fiir Ende 1959 vorgesehen. Doch
dieser Termin konnte nicht gehalten werden, da
es beiden Versuchen auf dem Priifstand Probleme
mit dem Motor gab. AuRerdem zeigte sich, dass

die vorgesehenen drehzapfenlosen Drehgestelle
der V180 iiberarbeitet werden mussten.

Um weitere Verzégerungen zu vermeiden, wurde
V180 001 noch mit den alten Drehgestellen ausge-
ristet. Die Werkerprobung des Baumusters begann
am 3. Januar 1960. Acht Tage spater bewegte sich
die Lok erstmals mit eigener Kraft auf dem Werkge-
lande. Die erste Streckenfahrt erfolgte am 12. Feb-
ruar 1960 von Drewitz nach Dessau. Nachdem die

»

Dadie Eigenfertigung ge-
eigneter Stromungsge-
triebe misslang, wurden sie
aus Osterreich beschafft

DR die V180 001 am 18. Februar 1960 fiir betriebs-
fahig erklart hatte, begann die messtechnische Er-
probung. Im Rahmen so genannter Betriebsmess-
fahrten bespannte die Maschine Planziige auf dem
Berliner Auenring sowie auf der Relation Berlin -
Wittenberg - Halle (Saale) - Erfurt — Saalfeld. Hin-
sichtlich ihrer Leistung (iberzeugte die Maschine.

5lg. Dirk Endisch



Aus heutiger Sicht recht ungewéhnlich wirkt
im Februar 1966 die moderne V 180 vor der alten
Abteilwagengarnitur im Bahnhof Eilenburg

Allerdings zeigten sich zwei schwerwiegende Man-
gel: Die Laufeigenschaften der Drehgestelle waren
ungeniigend, und die Lok war mit einer Achsfahr-
masse von 21 Tonnen zu schwer. Der erste Mangel
konnte mit den neuen, erstmals bei V 180 002 ver-
wendeten Drehgestellen beseitigt werden. Fiir das
Gewichtsproblem gab es kurzfristig keine Losung,

Zwanzig Loks der Vorserie

Dennoch gab die DR bereits am 25. Februar 1960
die ersten 20 Exemplare der Baureihe V 180 in
Auftrag. Der LKM Babelsberg begann 1962
mit dem Bau der beiden Vorserienmaschinen
V180 003/004, die mit Strdmungsgetrieben der
dsterreichischen Voith-Tochter aus St. P6lten aus-
gerlistet waren und deren Achsfahrmasse nur
noch 19,5 Tonnen betrug, V 180 004 wurde auf
der Leipziger Friihjahrsmesse 1963 ausgestellt und
dann dem Bw Berlin-Karlshorst zugewiesen, wo
schon die V 180 003 stationiert war. Ende Mai
1963 begann der Bau der Kleinserie VV 180 005 bis
009, mitder die Fertigungstechnologie verbessert
wurde, Wenig spater startete die Serienfertigung.
Bis Ende 1965 stellte die DR insgesamt 85 Exem-
plare der Baureihe V 180° in Dienst. Da der VEB
Turbinenfabrik Dresden zu diesem Zeitpunkt noch
immer keine betriebssicheren Strémungsgetriebe
liefern konnte, musste der LKM Babelsberg diese
weiterhin aus Osterreich importieren.

Forderung nach mehr Leistung

Noch wéhrend der Produktion der Baureihe
V 180° zeigte sich, dass die Motorenleistung mit
zweimal 900 PS zu knapp bemessen war. Die DR
forderte daher den Einbau von 1.000 PS starken
Aggregaten. Das gelang dem VEB Motorenwerk
Johannisthal mit dem 12 KVD 18/21 A Il, der sich
vom Vorgangertyp in erster Linie durch den hhe-
ren Arbeitsdruck des Turboladers, einen geénder-
ten Zylinderkopf, einen neuen Zylinderboden und
eine Spritz6lkolbenkiihlung unterschied. Die bei
der Baureihe V 180° gesammelten Erfahrungen
nutzte die DR fir eine Uberarbeitung der Kon-
struktion. Als Erprobungsmuster fiir den neuen
Motor diente V180 059, die auf der Leipziger Friih-
jahrsmesse 1965als V2001001 ausgestellt wurde.
Die Serienproduktion der mit zwei 1.000 PS star-
ken Motoren ausgeriisteten Baureihe V 180
begann im Sommer 1965. V 180 101 wurde am
11. November 1965 abgenommen und dem Bw
Dresden-Pieschen zugewiesen. Bis 1967 verlieRen
insgesamt 82 Exemplare der Baureihe V 180' die
Werkhallen in Babelsberg. Damit endete die Ferti-
gung der vierachsigen GroRdieselloks.

Dank der Baureihe V 180 konnte die DR den Trakti-
onswechsel im schweren Reise- und Giterzug-
dienst einleiten. Allerdings waren die Maschinen
zu diesem Zeitpunkt nicht freiztigig auf dem Stre-
ckennetz der DR einsetzbar, da die Gleise einiger
Hauptbahnen nur fiir eine Achsfahrmasse von
18 Tonnen zugelassen waren. Das galt beispiels-
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DR-Baureihe V 180 I
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weise im Bereich der Reichsbahndirektion Magde-
burg fiir die Strecken Halberstadt - Quedlinburg -
Thale (Harz), den Abschnitt RoRlau (Elbe) Pbf -
Dessau Hbf und die Giiterverbindungsbahn Mag-
deburg-Rothensee - Magdeburg Hbf - Schéne-
beck (Elbe). Aus technischen Griinden konnte der
LKM Babelsberg die Forderung des Pflichtenheftes
der DR nach einer maximalen Achsfahrmasse von
18 Tonnen nicht erfillen. Aus diesem Grund schlug
der LKM Babelsberg der DR zunachst die Entwick-

lung einer vereinfachten Version der vierachsigen
Baureihe V 180 vor. Die DR lehnte das jedoch ab.

Sechsachser als Notlésung

Unter Ber(icksichtigung der ohnehin notwendigen
Arbeiten hatte die zustandige HvM bereits 1960
die Entwicklung einer sechsachsigen Variante der
Baureihe V180 mit einer Achsfahrmasse zwischen

Textfortsetzung auf Seite 16

| Optische AuRenseiter auf Reichsbahn-Gleisen
Schlagermiitzen und Starfighter

- rf=l-.!!!nﬂllﬂm
Gach Ll ||
A LM -

Slg. Dirk Endisch

Lackierung als V 180 203 in ihren Bestand ein. Die Vollsichtkanzel wurde irgendwann
entfernt und die Lokomotive der Serienausfiihrung angeglichen

ine Sonderrolle unter den Maschinen der

Baureihe V180 nahmen V 180 059, 131
und 203 ein: Diese Loks besaen Frontpar-
tien aus glasfaserverstarktem Polyester
(GfP). Die neue Frontpartie hatten das IfS,
der LKM Babelsberg und das Zentralinstitut
fiirindustrielle Formgebung entwickelt. Ziel
war es, Kunststoffe im Schienenfahrzeugbau
zu testen. Das Fithrerhaus bestand aus dem
Unterteil, der Fensterpartie und der Dach-
haube. An den Seiten der GfP-Teile waren
Stahlprofile und Blechbénder einlaminiert,
die mit dem Rahmen und dem Fahrzeugkas-
ten verschweil3t wurden. Die neue und op-
tisch tberzeugende Frontpartie wurde erst-
mals bei V180 059 (V 200 1001) auf der
Leipziger Frithjahrsmesse 1965 prisentiert.
Fir das Design erhielt der LKM Babelsberg
eine Messe-Goldmedaille. Ein Jahr spéter

wurde V180 131als V 200117 in Leipzig aus-
gestellt. 1967 lieferte der LKM Babelsberg
die sechsachsige V180 203 (ex V 200 203)
aus. Die ungewdhnliche Frontpartie brachte
diesen Maschinen den Spitznamen , Schla-
germiitze* und spater auch ,Starfighter*
ein. In der Praxis bewahrten sich die GfP-
Fiihrerstande jedoch nur bedingt. Da die
Verbindungen zwischen dem Fiihrerstand
und dem Lokkasten bzw. Rahmen haufig un-
dicht waren, klagten die Personale immer
wieder liber Zugluft. Diesen Nachteil konn-
ten auch die blendfreien Frontfenster nicht
aufwiegen. Daher blieben die drei ,Schlager-
miltzen“ Einzelganger. Wahrend V180 203
Ende der 1970er-Jahre der Serienausfithrung
angepasst wurde, waren V 180 059 und 131
bis zu ihrer Ausmusterung 1984 bzw. 1989

mit den GfP-Fiihrerstinden im Einsatz. DE
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eun Maschinen der sechsachsigen Baureihe

V1807 lieferte der LKM Babelsbergin den
Jahren1968/69 an den VEB Chemisches Kombi-
nat Buna und den VEB Leuna-Werke ,Walter Ulb-
richt*. Die fiir den schweren Giiterzugdienst vor-
gesehenen Maschinen unterschieden sich von
den DR-Loks durch gednderte Achsgetriebe. Da-

digkeit auf 100 km/h (Buna-Loks) bzw. 85 km/h
(Leuna-Loks), allerdings war die Zugkraft deut-
lich hher. Bei den Maschinen entfiel auRerdem
der Heizkessel. Stattdessen besaRen die Loks
zwei Vorwarmgeréte fiir die Motoren und einen
zusatzlichen Hauptluftbehilter. MKL

durch verringerte sich zwar die Hochstgeschwin- -

~Technische Sonderlinge: V180-Loks fiir die Industrie—

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Einige V 180°-* wurden seinerzeit direkt an
Werkbahnen wie Buna oder Leuna geliefert.
2000 standen solche Veteranen in Karsdorf
und hofften auf eine Weiterverwendung

15und 16 Tonnen ins Spiel gebracht. Diese Maschi-
nen sollten sowohl auf Hauptstrecken mit schwa-
cherem Oberbau als auch auf Nebenbahnen ein-
gesetzt werden und hier vor allem die Dampfloks
der Baureihen 38, 50, 52, 55%-%, 57'0-%, 945
und 95° ersetzen. Das DR-Pflichtenheft fiir solch
eine sechsachsige Variante basierte auf den Erfah-
rungen mit den Baureihen V 180° und V 180". We-
sentliche Anderungen waren lediglich beim Rah-
men, bei der Achsanordnung und bei den
Drehgestellen notwendig. 1961 begann das Kon-
struktionsbiiro des LKM Babelsberg mit den Ar-
beiten an der so genannten Nebenbahn-V 180, fiir
die jeweils eine Version mit 900 und 1.200 PS
starken Motoren vorgesehen war.

Der Prototyp der sechsachsigen Dieselloks der-
Baureihe V 180 wurde im Januar 1964 an die DR
tibergeben. V 180 201 war bei ihrer Indienststel-
lung noch mit zwei Motoren des Typs 12 KVD 18/
21 A | ausgeriistet. Die Maschine absolvierte am
28. Januar 1964 ihre erste Probefahrt und wurde
wenig spater auf der Leipziger Friihjahrsmesse
der Offentlichkeit vorgestellt. Dafiir erhielt die
Maschine eine silberfarbene Lackierung mit zwei
blauen Zierstreifen. Fiir die Form- und Farbgestal-

tung der V 180 201 wurde der LKM Babelsberg

mit einem Diplom der Leipziger Messe ausge-

zeichnet. Allerdings fand das neue Design der
V 180 201 nicht die Zustimmung der DR. Das

Baumuster wurde wenig spéter der iiblichen La-
ckierung mit zwei weilen Zierstreifen angepasst.

Erst die sechsachsigen
Loks der Baureihe V180%*
waren universell auf allen
DR-Trassen einsetzbar

»

Die Erprobung der V 180 201 durch die Versuchs-

und Entwicklungsstelle der Maschinenwirtschaft
(VES-M) Halle (Saale) sowie im Plandienst bei den
Bahnbetriebswerken Halle P und Neustrelitz dau-
erte bis zum Sommer 1965. Die Baureihe V180" *er-
wies sich dabei als ausgereifte Konstruktion. Fiir die
Serienfertigung, dieim Sommer1966 begann, waren
nur wenige Anderungen notwendig. Die erste Seri-
enlok V 180 204, die am 4. Dezember 1966 im Bw
Seddin eintraf, besal® im Unterschied zum Baum-
uster zwei 1.000 PS starke Motoren des Typs 12
KVD18/21 Allund eine AuRenluftansaugung. Dafiir
entfielen die beiden duReren Maschinenraumfens-

ter, die durch Mehrfachdiisen-Liftungsgitter ersetzt
wurden. Entgegen den urspriinglichen DR-Planun-
gen erhielten die ersten Maschinen der Baureihe
V180%*noch aus Osterreich importierte Voith-Stré-
mungsgetriebe des Typs L3061 Erstab1968 wurden
beginnend mit V 180 300 Strémungsgetriebe des
Typs GSR30/5,7 ausdem VEB Strdmungsmaschinen
Pirna eingebaut. Ab V 180 320 wurde die zweite
Bauform des Strémungsgetriebes vom Typ GSR
30/5,7 verwendet, mit dem die bereits in Dienst ge-
stellten Maschinen spater nachgeriistet wurden.

Die neue 118 im Betriebsalltag

Im Betriebsdienst war die Baureihe 118, wie die Ma-
schinen ab dem 1. Juni 1970 bezeichnet wurden,
eine der besten Dieselloks der DR. Die ,Dicken”
aus Babelsberg galten als robust, pflegeleicht, leis-
tungsstark und unkompliziert in der Wartung. Die
sechsachsige Baureihe 118 konnte aufgrund ihrer
geringen Achsfahrmasse freizligig auf Haupt- und
Nebenbahnen eingesetzt werden. Bereits Anfang
der 1970er-Jahre errterte die DR die Méglichkeit,
die Leistung der Baureihe 118 zu steigern. In Zusam-
menarbeit mitdem VEB Kiihlautomat Berlin (KAB),
dem seit dem Sommer 1968 das Motorenwerk
Johannisthal unterstand, entstand auf der Basis
des 12 KVD 18/21 A Il der neue 12 KVD 18/21 A-3,
der sich von seinem Vorgénger durch eine einteilige
Olwanne, einteilige Zylinderkopfhauben und einen
neuen Abgasturbolader unterschied.

Bereits 1969 wurden die ersten 12 KVD 18/21 A-3
aufeine Leistung von 900 kW/1.200 PSeingestellt.
1971begann die Praxiserprobungin der 118 373. Das
Bw Leipzig Hbf Stid bespannte mit der Lok bevor-
zugt Schnellziige nach Rostock. Da sich die Ma-
schine hierbei ausgezeichnet bewdhrte, lieR die
DR bis 1973 weitere sechs Exemplare der Baureihe
118%* mit 900 Kilowatt starken Motoren ausriisten.
Dank der neuen Aggregate entwickelten die Loks
eine um bis zu 36 Prozent hohere Zugkraft. AuRer-
dem konnte der Gesamtwirkungsgrad von 26 auf
28 Prozent gesteigert werden,

Auch im Schnellzugverkehr machte sich die V 180 bzw.
spiitere 118 verdient. Im Juni 1976 zog eine ,,Dicke

Babelsbergerin* ihre Wagenschlange von Dresden Hbf N
Richtung Dresden-Neustadt, hier auf der Elbbriicke I

AT
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DR-Baureihe V 240
Kraftpaket ohne Zukunft

Noch wahrend der Entwicklung der Bau-
reihe V 1807 arbeiteten der LKM Babels-
berg und die DR an einer sechsachsigen Ver-
sion flir 140 km/h und mit einer Gesamt-
leistung von 2.400 PS. Die Baureihe V 240
sollte 1967 die Serienreife erreicht haben und
bis 1970 in insgesamt 140 Exemplaren gebaut
werden. 1965 wurde der silbergrau lackierte
Sonderling auf der Leipziger Frithjahrsmesse
ausgestellt. Von der Baureihe V 1807 unter-
schied sich der Prototyp u. a. durch die auf
1.200 PS eingestellten Motoren des Typs 12
KVD 18/21 All, die aus Kunststoff gefertigten
Speisewasser- und Kraftstoffbehalter und die
Fiihrerstdnde aus GfP, die in ihrer Form jedoch
den herkémmlichen Fiihrerstéanden glichen.

2.400 PS Leistungsstarke

Die Erprobung der V 240 001 dauerte bis 1968.

Dabei bestach die Maschine vor allem durch
Leistung und Zugkraft. Die Serienfertigung
der Baureihe V 240 scheiterte am Widerstand
des Ministeriums fiir Schwermaschinenbau,
das den LKM und die DR anwies, die Arbeiten
zu beenden. Anstelle der Baureihe V 240
sollte die DR fiir den schweren Personen- und
Guterzugdienst auf nicht elektrifizierten
Hauptstrecken kiinftig entsprechende Diesel-
loks aus der Sowjetunion beziehen.

Nach dem Ende der Versuchsfahrten blieb

V 240 001 zundchst Eigentum des LKM Ba-
belsberg und war langere Zeit in Neustrelitz
abgestellt. Da das Baumuster erheblich von
der Baureihe V 180" abwich, zeigte die DR
zundchst kein Interesse an der Lok. Erst als
diese verschrottet werden sollte, erwarb die
Reichsbahn 1971 den Einzelganger und lief
ihn im Bw Neustrelitz unter Verwendung von

Die bei der Erprobung der leistungsgesteigerten
12 KVD18/21 A-3 gesammelten Erfahrungen fiihr-
ten zur Entwicklung des 12 KVD 18/21 AF-4, aus
dem 1979 der 12 KVD 18/21 AL-4 hervorging. Der
so genannte A4-Motor war im Vergleich zu
seinen Vorgdngen in Verbrauch und Unterhaltung
deutlich wirtschaftlicher.

Ab Ende der 1970er-Jahre trieb die Deutsche
Reichsbahn den Umbau weiterer Lokomotiven der
Baureihe 118" mit Hochdruck voran. Ab 1. Januar
1981 wurden die mit 900 Kilowatt starken Moto-
ren ausgeriisteten Loks als Baureihe 1185# bezeich-
net. Dazu wurde die alte Ordnungsnummer um
400 erhdht. Bis 1989 baute das Raw Karl-Marx-
Stadt insgesamt 179 Maschinen um.

Vierachser mit mehr Leistung

Ahnlich verlief die Entwicklung bei den vierach-
sigen Maschinen: Im Friihjahr 1973 riistete das
fur die Unterhaltung der Baureihe 118 zustindige
Reichsbahnausbesserungswerk Karl-Marx-Stadt
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DR-Baureihe V 180

Optisch wie technisch ein Exot war diese nicht zur Reichsbahn gehérende Musterlok
V180 201, die eine Leistung von zweimal 1.200 PS besaft

Teilen der Unfallloks V180 081und 343 der
Serienausfilhrung anpassen. Die DR stellte
die ehemalige V 240 001 schlieRlich als

118 202 in ihren Dienst und wies sie am

1. September 1971 dem Bw Neustrelitz zu.

Keine DDR-GroRdieselloks mehr

Zu diesem Zeitpunkt hatte der LKM Babels-
berg nach den Vorgaben des Ministerrats der
DDR den Bau von GroRdieselloks eingestellt.
Die DR nahm als letzte ihrer Baureihe 118 406
am10. April 1970 ab. Doch damit war die Ent-
wicklungsarbeit flr ein gesteigertes Leis-
tungsvermégen der Baureihe 118 noch nicht
beendet: Die DR unterzog den Motor 12 KVD
18/21 einer so genannten Extremerprobung,
Bereits 1978 stand der erste auf 1.050 Kilo-
watt eingestellte Ad4-Motor zur Verfiigung,
der ab 31. Mai 1980 bei der spateren 118 805
(Bw Leipzig Hbf Siid) erprobt wurde. Die Ma-
schine erhielt auBerdem zwei Strémungsge-
triebe des Typs GSR 20/5,5 und neue Achsge-
triebe, Damit war die Lokomotive 118 805 der
sowjetischen Baureihe 132 ebenbiirtig. Aller-
dings bewdhrten sich die Zweiwandler-Str&-

Die Wendegetnebe Iagen direkt N
unter dem Fiihrerhausboden, so konnten

im Ernstfall auch direkt von Hand anstatt
elektropneumatisch umgeschaltet werden

mungsgetriebe nicht und wurden deshalb
durch solche des Typs GSR 30/5,7 ersetzt.

118 625/805 blieben Einzelginger

Als wirtschaftlichste Diesellok mit hydrauli-
scher Kraftiibertragung ging 118 625 in die
Technikgeschichte ein: Die DR lieR die eben-
falls im Bw Leipzig Hbf Siid stationierte Ma-
schine im Sommer 1981 mit zwei 1100 Kilo-
watt starken Motoren und Strémungs-
getrieben des Typs GSR 30/5,7 ausrilisten.
Doch trotz der hervorragenden Leistungs-
und Verbrauchswerte blieben 118 625 und
805 Einzelganger. Den Abschluss der techni-
schen Entwicklung der Baureihe 118 bildete
118124. Die Lok erhielt im Friihjahr 1983
zwei 1100 Kilowatt starke Motoren des Typs
12 KVD 18/21 AL-4 und neue Strémungsge-
triebe. Bei den Versuchsfahrten wurde eine
Zughakenleistung von 1.570 Kilowatt ermit-
telt. Der Wirkungsgrad lag bei 29 Prozent.
118124 war damit die leistungsstérkste die-
selhydraulische DR-Lok. Ein Serienumbau
unterblieb jedoch, da die vierachsigen Vari-
anten nicht mehr gefragt waren. DE
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Reichsbahn-Athletin und Marlboro-Mann: So sah im April 1993 die Begegnung von
228 621 samt Personenzug mit dem Bahnhof Ottendorf-Okrilla aus

Im September 1996 wartete in Meiningen auf 228 724 nur noch der Schneidbren-
ner. Teilzerlegt ist die Anordnung der Motoren und des Heizkessels gut erkennbar
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versuchsweise 118 063 mit zwei 736 Kilowatt star-
ken Matoren des Typs 12 KVD 18/21 A-3 aus. Nach
Abschluss der Erprobung wurden ab1979 weitere
Maschinen der Baureihe 118° entsprechend um-
gebaut und ab 1. Januar 1981 zur Baureihe 118°
umgezeichnet. Bis 1987 verlieBen insgesamt
52 Lokomotiven der Baureihe 118° das Raw
Karl-Marx-Stadt. AuRerdem wurden 118 103, 117,
126, 132, 141, 181 und 182 mit zwei auf eine
Leistung von jeweils 900 Kilowatt eingestellten
Motoren vom Typ 12 KVD 18/21 A-3 ausgeriistet.

Zu den ersten Hochburgen der sechsachsigen
Maschinen gehdrten die Bahnbetriebswerke
Erfurt, Dresden, Gorlitz, Magdeburg, Rostock
und Schwerin. Ende der 1960er-Jahre erlebten die
Dieselloks ihre Blutezeit. Ihr Aufgabengebiet
reichte von internationalen Schnellziigen tber
Interzonenziige nach Helmstedt und Gutenfiirst
sowie D- und Eilzligen bis hin zu Personenziigen
auf Nebenbahnen. Beispielsweise setzte das Bw
Leipzig Hbf Stid seine sechsachsigen Maschinen
bis zum Mai 1968 auf der als ,Muldentalbahn*
bekannten Strecke GroRbothen - Rochlitzein. Im
Steilstreckendienst bewahrte sich die Baureihe
118%+ {iber Jahre hinweg im Thiiringer Wald auf
den Verbindungen Suhl - Schleusingen und
lImenau - Schleusingen.

Russen-Diesel verdriangten die V180

Erst mit der Serienlieferung der sowjetischen
GroRdieselloks der Baureihe 132 (siehe Im Fokus
inem 5/16) verlor die Baureihe 118 ab1974/75im
hochwertigen Personen- und Glterzugdienst an
Bedeutung. Die einst groRen Lokbestande, die
einige Dienststellen bis dahin vorhielten, wurden
schrittweise verringert. Dafiir wurden die sechs-
achsigen Maschinen nun auch in Arnstadt, Aue,
Meiningen, Neubrandenburg und Zittau heimisch.



Zwischen 1980 und 1985 hielten die Baureihen
1182 und 118%® auch in Bautzen, Brandenburg,
Glauchau, Kamenz, Wismar und Wustermark Ein-
zug, Selbst mit der ab Mitte der 1980er-Jahre fort-
schreitenden Streckenelektrifizierung verloren die
sechsachsigen Maschinen im Gegensatz zu ihren
vierachsigen Schwesterloks kaum an Bedeutung,
Aufgrund ihrer universellen Einsetzbarkeit sollten
die Baureihen 118* und 118%® langfristig zum
Betriebspark der DR geh&ren. Doch diese Plane
waren Anfang der 1990er-Jahre aufgrund der
wirtschaftspolitischen Umbriiche hinfallig,

Abgesang unter DB-AG-Regie

Mit dem Zusammenbruch des DDR-Schienenver-
kehrs ab 1990 verloren die Maschinen rasch an Be-
deutung. Bereits am 26. Januar 1991 musterte die
DR mit 118 075 das letzte Exemplar der Baureihe
118°aus. AuRerdem hatte die gemeinsame Verwal-
tung der Bundes- und Reichsbahn gravierende Fol-
gen fir die Baureihe 118. Vertreter der Deutschen
Bundesbahn gaben die neuen Richtlinien fiir den
kiinftigen Fahrzeugpark vor. Bei der DB gab es hin-
sichtlich der Dieseltraktion zwei Grundprinzipien:
keine zweimotorigen Loks und keine dreiachsigen
Drehgestelle, Das beschleunigte den Niedergang
der Baureihen 1187 und 118%%. Am 1. Januar 1992
gehdrten nur noch 18 Maschinen der inzwischen
umgenummerten Baureihe 228 (ex 118) und
175 Exemplare der Baureihe 22852 (ex 118%%) zum
Betriebspark der Deutschen Bahn. Binnen dreier
Jahre schrumpfte der Bestand auf insgesamt 60
Maschinen zusammen, die zu diesem Zeitpunkt
nur noch von den Betriebshéfen Erfurt (Einsatz-
stelle Arnstadt), Nordhausen und Magdeburg-Ro-
thensee (Einsatzstelle Brandenburg) im Plandienst
eingesetzt wurden.

»

Unter Regie der Deut-
schen Bahnrollten die
Loks der Baureihe V180
schnell aufs Abstellgleis

Am 27. Mai 1995 gab die Deutsche Bahn den plan-
méRigen Einsatz der Baureihe 228 auf, deren Be-
stand inden folgenden Wochen erheblich dezimiert
wurde. 228372 hatte als letzte Lok der ehemaligen
Baureihe 1187 am 31. Oktober 1995 im Bh Magde-
burg-Rothensee ausgedient. Ab1. Januar 1996 hielt
die DB AG nur noch zehn Loks der Baureihe 228%¢
vor, die in Erfurt und Halberstadt stationiert waren.
Wihrend der Betriebshof Erfurt seine acht Loks fiir
Sonderdienste im Thiiringer Wald und fiir Giiter-
ziige auf der Strecke Nordhausen - Herzberg (Harz)
bendtigte, dienten die beiden , Dicken* des Bh Hal-
berstadt als Reserve fiir die als ,Riibelandbahn® be-
kannte Steilstrecke Blankenburg - Kénigshiitte. Am
10. Juni 1998 musterte die DB AG schlieRlich die
letzten Exemplare der Baureihe 228%* aus. Museal
und auch betriebsfahig erhalten blieben allerdings
etliche V 180: Neben der offiziellen roten Muse-
umslok 118 749 und der silbernen V 240 001 des
Verkehrsmuseums Dresden existieren zahlreiche
weitere Maschinen bei Vereinen und Firmen im
klassischen Farbkleid der DR. Dirk Endisch
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Die Renaissance der V180

Privatbahnen bedienten sich
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Noch als Reservelok aktiv ist die V 180 der vormaligen Leuna-Werke, heute der Werk-

bahn Infraleuna zugeordnet und stets auch gern gesehener Gast bei Ausstellungen

u Beginn der Bahnreform 1994 standen

die neuen privaten Bahnunternehmen
naturgemaR vor der Frage nach geeigneten
Zuglokomotiven. Die Industrie verfligte
tber keine frei verkauflichen Neubauloks,
aber der Markt an , Altbestdnden” durch den
Ausverkauf der DR in der Nachwendezeit
war gut bestiickt. Findige Schrottverwerter
taten ein Ubriges. Zudem hatten die DR-
V180 wie auch -V 200 den unschétzbaren
Vorteil, giiltige Zulassungen fiir das gesamte
deutsche Schienennetz zu besitzen. Durch
diese Umstande erlebten in den 1990er-Jah-
ren etliche V180 bei verschiedenen Privat-
bahnen eine Renaissance.

Als erstes Unternehmen setzte die Karsdor-
fer Eisenbahn (KEG) eine ehemalige V 180**
im Giiterzugdienst ein. Spater folgten EBM
Cargo, ITL, Uwe Adam Transporte sowie

D & D Eisenbahngesellschaft, Infraleuna, Lo-

sche Eisenbahn (MEG), Rennsteigbahn,
Spitzke, Wedler & Franz sowie die Westfdli-
sche Almetalbahn. Zum Einsatz kamen
sowohl die vier- als auch die sechsachsigen
Versionen.

Doch bereits 2010 hatte die ehemalige Bau-
reihe V180 bei den Privatbahnen erheblich
an Bedeutung verloren. Dafiir gab es im We-
sentlichen zwei Griinde: Zum einen waren
selbst die damals jlingsten Maschinen inzwi-
schen {iber 40 Jahre alt, und wichtige Bau-
gruppen wie Drehgestelle, Motoren und Ge-
triebe hatten ihre Nutzungsgrenze erreicht;
zum anderen waren die Betriebskosten fiir
die beiden Maschinenanlagen héher als bei
einem Motor gleicher Leistung, und inzwi-
schen gab es etliche Alternativen, die zudem
leichter die aktuellen Abgasnormen erfiill-
ten. Aus diesen Griinden waren von den
einst 30 Privatbahn-V-180 Anfang 2018 nur

gistik & Consulting (LOCON), Mitteldeut- noch sechs Loks betriebsfahig, DE/MKL
Nur der Typ der Kesselwagen und die Anschrift am Lokrahmen verraten
dem Kundigen, dass es sich bei 118 719 nicht um eine Ex-DR-, sondern
um eine so genannte Retro-118 handelt, die noch heute im Einsatz ist

19

Dirk Endisch (2)



I Im Fokus

u Die DR-Baureihe V180 (118 bzw. 228) im Modell

Diesel-Gigant

fiir viele Einsatzzwecke

Die DR-Diesellok der Baureihe V 180 gehérte fiir die Modellbahn-Firmen in der
einstigen DDR zum Grundsortiment in den Nenngréf8en N, TT und HO.
Inzwischen haben sich weitere Hersteller mit diesem Vorbild beschéftigt, so
dass ,Dicke Babelsbergerinnen” fiir fast alle Spurweiten erhdltlich sind

die ,,Ludmilla“ der Baureihe 132 - erschien die

V180 recht schnell im Modell der NenngréRen
N, TT und HOund Giberdies gleich in verschiedenen
Ausfiihrungen. Allerdings betraf das immer nur
den vierachsigen Loktyp. Ein Grund fiir die Vielfalt
war neben den beiden besetzten Epochen III/IV
und verschiedenen Lackierungen auch die Exotik
der Schldgermitzen-Einzelganger V 180 059/131,
auf die lediglich TT-Bahner verzichten mussten.
Sechsachsige Modellvarianten der V 180/118/228
kamen erst ab den1990er-Jahren in den Handel. Pa-

| m Gegensatz zu anderen DR-Baureihen - wie

~Die V180 (Baureihel1l8)in TT

o r

b e

18 118"

rallel tiberarbeiteten dazu Giitzold in HO und Tillig
in TT ihre Formen der V 180. Technisch wie optisch

zeitgemdRe Miniaturen entstanden erst vor gerau-

mer Zeit mit Pikos Neukonstruktionen in TT und
HO. Letztere besitzt allerdings durch die Platzierung

in der preisglinstigeren Expert-Klasse einige Nach-

teile, die sich wohl erst mit Rocos angekiindigter

Neuerscheinung in diesem Jahr erledigen werden.

Nachbildungen im MaRstab1:160

Den Reigen eriffnete Piko 1964 mit einem Modell
der DR-V 180 im Rot/Beige, demn recht bald schon

die futuristische V 180 059 in Blau im MaRstab
1160 folgte. Die Miniaturen waren allerdings recht
kantig, und ihr Rahmen fiillte den kompletten Fiih-
rerstand aus. Dennoch gaben sie das Original
recht gut wieder. Angetrieben waren allerdings
nur die beiden innen liegenden Radsétze, und lei-
der besalen die ersten Serien noch keine Beleuch-
tung. Dieser Luxus folgte erstin den1970er-Jahren.
In den letzten Jahren der DDR wurden die N-
Modelle schlieRlich zur raren ,Biickware®, wozu
die Produktionseinstellung der NenngréRe N bei
Piko Ende der 1980er-Jahre beitrug,

Das 1:120-Modell

von Zeuke/Berliner TT-Bahnen
war solide konstruiert, auch wenn
der Antrieb ein recht rauer Geselle war

e )

118 2

Lokfronten der drei TT-Modellfabrikate
Zeuke/BTTB (links), Tillig (mittig) und Piko

20



Modell-Ubersicht zur DR-V 180/118/228

NenngroRe  Hersteller

N Piko, Brawa

T Zeuke/BTTB, Tillig, Piko

HO Giitzold, Piko, Roco (FN 2018)

Piko

GroR war daher die Freude unter N-Bahnern, als
Brawa Ende der 1990er-Jahre eine ansprechende
Miniatur der DR-V 180 prasentierte. Die Modelle
waren auf allen Radsatzen angetrieben und besa-
Ren zusatzlich Haftreifen. Neben dem wei/roten
Lichtwechsel verfiigten die Loks tiber fiinfpolige
Motoren in Mittellage. Eine Schnittstelle nach
NEM zur Decoder-Nachriistung haben die Mo-
delle allerdings bis heute nicht. Brawa hat dafiir
lediglich Létpunkte auf der Platine vorgesehen,
die nur nach weitgehender Zerlegung der Loko-
motive erreichbar sind.

Die V180 (Baureihe 118) in N-

Die beiden N-Versionen von Piko aus DDR-Zeiten (oben) kénnen
mit dem heutigen Brawa-Modell optisch wie technisch nicht
mithalten, zumal in Sonneberg nur die Vierachser vom Band liefen

DR-Baureihe V180 I

FEAN T

Als Vorspann vor
einem Interzonenzug
NN B mit Bundesbahn-Wa-
0 genmaterial eignet
sich die DR-Baureihe
118 alias V 180 ausge-
zeichnet, wenn man
die Reichsbahn-Epo-
che IV darstellt - hier
das zugkriftige Giit-

= ' - < % zold-HO-Lokmodell

Erschienen sind bei Brawa bislang mehr als ein
Dutzend Ausfiihrungen der vier- und sechsachsi-
gen Varianten, darunter auch die blau/silberne

)) In N konnten DR-Fans
schon friih Pikos V180

einsetzen, TTler wahlten

die Zeuke-Miniaturen

V 240 001 sowie eine Werklok der Leuna-Werke
und die aktuelle V 180 von Infraleuna. An die

Exoten mit GFK-Front wagte sich Brawa allerdings
noch nicht heran. Aktuell ab Werk verfligbar ist
nur die 118 158 als Lok in der DR-Sparlackierung in
Bordeauxrot/WeiR ohne durchgehenden Zierstrei-
fen mit grauen Zweiachsdrehgestellen.

Dieselloks fiir die Spur der Mitte

Im MaRstab 1:120 begann Zeuke 1967 mit der
Auslieferung der V 180 in der rot/beigefarbenen
Regelausfiihrung als V 180 160. Zwei Jahre spéter
anderte sich die Betriebsnummer in V 180 146.
Nach der Firmenumbenennung in Berliner-TT-Bah-
nen (BTTB) erschien die DR-Lok auch als 118 114 in
Bordeauxrot/WeiR. Eine V180 mit GFK-Kanzel wie
in N und HO blieb TT-Bahnern zu DDR-Zeiten
ebenso verwehrt wie eine sechsachsige Version.

Fur den Antrieb sorgte der TT-Standard-Dreipol-
Motor mit einseitig herausgefiihrter Kardanwelle,
Um damit einen Antrieb auf alle vier Radsatze zu
bewerkstelligen, besitzt die Lok eine zweite, beide
Drehgestelle verbindende Antriebswelle. Die Be-
leuchtung erfolgt mit Dioden-gesteuerten Glih-
lampchen, die roten Schlusslampen waren nur auf-
gedruckt. Ab1988 erschien die Lok nicht mehr mit

" Fahrwerke von Piko
" (rechts) und Tillig; letz-
" terer legt fiir die Motorenat-
trappe einen Kartonbogen ein

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (&)

" Die Diesellok-

Wie iiberzeugend die Optik heutiger TT-Modelle ist,
sische DR-Anlagenmotiv im Stil der 1980er-Jahre mit sparlackierter
118 698 vor einem vierteiligen Doppelstockzug aus dem Tillig-Sortiment

i .
=

beweist dieses klas-

eisenbahn magazin 6/2018
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einem verschraubten, sondern durch Rastnasen
gehaltenen Gehduse.

Griindliche Uberarbeitung in Sebnitz
Nach der Ubernahme von BTTB durch Tillig und

Verlagerung der Produktion von Berlin nach Seb-

nitz erfolgte eine griindliche Uberarbeitung der

V180 mit neuem Fahrwerk und frischer Gehduse-
form einschlieRlich des damals iblichen rot/wei-

Ben Lichtwechsels. Als neu konstruierte Version
erschien sie 1997 nicht nur vorbildgerecht einen
Zentimeter ldnger, sondern auch erstmals als
sechsachsige Lok der Regelausfiihrung mit der
Ordnungsnummer V180 314 in Rot/WeiR. Ein Jahr

spater folgte mit V 180 131 die vierachsige Son-

derausfiihrung mit Vollsichtkanzel.

Eine seinerzeit interessante Losung war die An-

deutungder Inneneinrichtung mit Drucken, damit

hinter den Fenstern nicht nur der blanke Metall-
rahmen sichtbar war. Leider hat sich an der einfa-

chen Lésung bis heute nichts gedndert, vielmehr
beschrankten sich die Anpassungen der Modelle
auf zeitgemaRe Schnittstellen: Zunichst kamen
die Loks mit sechspoligen nach NEM 651, heute

ist PluX12 Tilligs Digitalstandard fiir seine Loks.
Erschienen sind bislang mehr als 60 V-180-Aus-

fihrungen, darunter ab Anfang der 2000er-Jahre
auch diverse farbenfrohe Privatbahnloks von KEG
tiber D&D und Adam bis hin zu Infraleuna. Aktuell
sind ab Werk diverse Modelle verfligbar, teils als
Bestandteil von Digitalstartpackungen.

22

Das betrifft allerdings nur sechsachsige Loks in
verschiedenen Farbgebungen, darunter auch im
Sparlack der Epoche IV. Lagerbestdnde gibt es
auch von der vierachsigen V 180 059 als Epoche-
l1I-Version und den ebenfalls vierachsigen Muse-
umsloks 118 552 der ITL (ex Regierungszug der
DDR) sowie 118 578 des TEV Weimar.

» Im Jahr 2013 musste Tillig
seine Vorrangstellungin

punctoDR-V180inTT

mit der Firma Piko teilen

Einen bis dato nur wenig gekannten Luxus fiir TT-
Bahner, ndmlich die Wah| zwischen zwei Lokfabri-
katen, erlaubte in Sachen V 180 Piko ab 2013. Im
Vergleich zu den Tillig-Modellen punkten sie durch
feiner gravierte Liftergitter und die nachgebilde-
ten Zusatztritte an der Lokfront. Der Maschinen-
raum erscheint allerdings einfarbig grau ohne
angedeutete Aggregate, die Griffstangen sind
zudem nicht separat angesetzt, sondern lediglich
lackierte Ausformungen. Auch einige seitliche
Klappen sind nur gedruckt, nicht graviert. Den
ersten vierachsigen Ausfiihrungen folgten im
Jahr darauf auch sechsachsige Versionen. Neben
Privatbahnloks wie ITL, Leuna-Werke und CTHS
erschien auch der DR-Exot V 240 001 in Silber
mit blauen Zierstreifen, Insgesamt legte Piko in
den zuriickliegenden finf Jahren mehr als 20
Versionen der Baureihen V180/118/228 auf.

Den HO-Bahnern wurde in puncto V 180 die
meiste Geduld abverlangt: Die Modelle von
Giitzold erschienen ndmlich erst 1968. Das An-
triebskonzept war mit Mittelmotor und direktem
Kardanantrieb auf beide Drehgestelle damals
wegweisend. Durch die geschickte Kombination
von stromfiihrenden Blechstreifen und Kunst-
stoffbauteilen wurde nicht nur die Verkabelung
auf ein Minimum reduziert, auch das Eigenge-
wicht und damit die Zugkraft profitierten davon.
Leider war dadurch hinter den groRen Seitenfens-
tern nur blankes Metall zu sehen. Die Kupplungen
waren zur Vermeidung optischer Beeintrachti-
gungen an den Unterseiten der Drehgestelle
montiert. Zudem besaRen sie urspriinglich nur
wenig auffallende Haken und nicht den spéter
tiblichen Biigel der Standardkupplung. Die an-
fanglich starren und bruchempfindlichen Puffer
ersetzte man spater durch seltsame Gummipuf-
fer. Neben der V 180 059 in Blau und Rot erschie-
nen die Serienloks in Rot/Beige und Rot/Weil3
sowie als Lok in der DR-Sparlackierung. Auch
bildete Giitzold die bei der V 180" gednderten
Seitenfenster und Liifter nach. Ahnlich wie in den
anderen Malstaben blieb es aber bei den vier-
achsigen Ausfithrungen der V 180.

Diesellok-Vielfalt aus Zwickau

Nach der Reprivatisierung in Folge der politischen
Wende begann Giitzold Anfang der 1990er-Jahre
mit der Uberarbeitung der V/ 180. Als SofortmaR-
nahme erhielten die zwischen 1991 und 1993 ge-



DR-Baureihe V 180 I

~Die V180 (Baureihe 118) in HO

Welche Modell-Vielfalt es inzwischen zum Thema DR-
V180 in HO gibt, zeigt die rechts bzw. unten stehende
Reihe unterschiedlicher Typen aus beiden Epochen der
DR (V 180/118), von Deutscher Bahn (228) und in bun-
ter Farbenpracht von privaten Einstellern: rechts von
links Giitzold-V 180 021, Piko-V 200 117, Giitzold-118
131, unten von links Piko-118 400 und -228 700, Giit-
zold-KEG 204 sowie Piko-Maschinen von WAB und-ITL

o recht soliden Antrieb war Giitzold

Mit diesen beiden Modellen in
Rot- bzw. Blau/Beige sowie mit
reguléirem Fiihrerstand und
Kunststoff-Kanzel samt moderner
Vollverglasung als auch mit einem

viele Jahre der Platzhirsch in HO,
wobei sich die Verpackung unter der
Piko-Kombinatsleitung dnderte

118 002

. Aktuell gibt es
. diese beiden
: iiber-
arbeiteten
Giitzold-Mo-
delle im HO-Pro-
gramm der
Zwickauer

Neuheitvon
Roco

Dieses Jahr soll
; /“ bei Roco eine HO-Diesel-
lok der DR-Baureihe V 180 in vier-
achsiger Ausfiihrung erscheinen - hier
die Konstruktionszeichnung

und das Gehéusemuster als 3D-Plot

Vergleich unter
Piko-Geschwis-
tern: Der Exot

V 200 117 (rechts)
zeigt sich
filigraner als der
Sechsachser

Werk/Slg. em

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (9)
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I Im Fokus

Wer gute Beziehungen zum Fachhandel hatte, konnte in der DDR diese drei
V-180-Modelle in HO von Giitzold, in TT von Zeuke/BTTB und in N von Piko kaufen

I Alternative in1:220
Z-Lok aus dem 3D-Drucker

asich bislangin NenngréRe Z kein Mo-

dellbahnhersteller fiir eine 1:220-Umset-

zung der DR-V-180 begeistern konnte, emp-
fiehlt sich eine lukrative Ausweichméglich-
keit aus dem Internet: Gibt man beim 3D-
Druck-Dienstleister www.shapeways.com
den Begriff ,V 180 DR in Z“in die Suchmaske
ein, erscheint auf dem Bildschirm ein fiir 29
Dollar tiberraschend gutes Angebot fiir ein
Modell der DR-V 180 als rollfahiges Triebfahr-
zeug, Die beiden Lokteile fiir Fahrwerk und
Gehduse aus dem 3D-Drucker miissen noch
mit Kupplungen, Kupplungsfedern und Rad-
satzen von Marklin komplettiert und natir-

Aus dem 3D-Drucker
kommen Chassis und Gehéiuse der
DR-V180in 1:220

£
J:
ffi
/ -_
-4
Werk

lich obendrein lackiert werden. Die Puffer
und Haltestifte fiir die Kupplung gehdren
zum Lieferumfang des 3D-Druckprodukts.
Alternativ kann das Gehéuse kompromiss-
bereit auf ein Mérklin-Fahrwerk der Bundes-
bahn-V 200 (z. B. 8820) gesetzt werden und
fahrt dann wie ein Industriemodell. PW

Auch fiir Gartenbahner ist Piko der Ansprechpartner in Sachen DR-V 180, denn
seit vergangenem Jahr ist ein 2m/G-Modell der Epoche IV erhiiltlich

lieferten Maschinen feste Puffer anstatt der
»Gumminippel“. 1994 folgten schlieflich die ers-
ten sechsachsigen Versionen, darunter die V 240
001in Silber/Blau.

Die Loks besaRen nun NEM-Kupplungsaufnah-
men im kulissengefiihrten Schacht als Teil der
Frontschiirze, nachriistbare Bremsschlduche und
eine Decoderschnittstelle nach NEM 652. 1999
kamen neben den sechsachsigen Privatbahnloks
der KEG und ITL auch die tiberarbeitete V180 131
als Vierachser mit GFK-Front hinzu. Es folgten als
weitere Privatbahnloks die damals populdren Ma-
schinen von WAB, ITL (vierachsig), Adam, Infra-
leuna, MEG sowie Spitzke.

Von 1994 bis heute legte Giitzold tiber 35 Versio-
nen der V180/118/228 auf. Aktuell verfiigbar sind
V 180 021 mit zwei Zierstreifen sowie 118 131 mit
Vollsichtkanzel, jeweils fiir Gleich- und Wechsel-
strom sowie mit und ohne Sound als auch analog.
Als erste kleine Detailverbesserung besitzen die

Jiirgen Albrecht



DR-Baureihe V 180 I

~V 180-Modelle auf Abwegen

Maschinen nun auch freistehende Griffe an den
Fronten in jeweils korrekter Ausrichtung,

Sonneberger Konkurrenzlok

Dem DR-Klassiker V 180 nahm sich auch Piko im
Zuge der Neuausrichtung seines Programms an.
2010 erschienen die vierachsigen V 180 214, 118
14 und 522. Im Jahr darauf rollten auch Sechsach-
ser mit Piko-Logo in die Ladenregale, beispiels-
weise 118 400. Auch sie erschienen fiir den Betrieb
mit Gleich- als auch Wechselspannung,

Als Verbesserung gegeniiber den Gitzold-Loks
sind die plastische Nachbildung der Fiihrerstidnde
und Fronttritte zu nennen. Auch sind die seitlichen
Luftergitter im Dachbereich etwas filigraner und
mit besserer Tiefenwirkung ausgefallen. Abstriche
gibt es bei den Griffstangen, die nicht freistehend
sind. Auch gibt es keine nachriistbaren Brems-
schlduche oder Kupplungshaken, Davon ausge-
nommen ist das Modell der V 200 117, die sowohl
frontseitig separat angesetzte Griffstangen als
auch zuriistbare Bremsschlduche und Kupplungs-
hakenattrappen besitzt.

» Nach den HO-Loks der
DR-V 180 von Giitzold
und Piko erwarten wir ge-
spannt die Roco-Neuheit

Manfred Scheihing (2) Die seinerzeit modernste Grofidiesellok der

DR wurde gern fiir Représentativ-
Geschenke gewdhlt: im Hintergrund 118 181
in so genannter Sparlackierung als Aus-
zeichnungspresent des Raw ,Wilhelm
Pieck*, davor eine in Gold lackierte V 180

in N als Piko-Messe-Giveaway fiir Kunden

In Sammlerkreisen gesucht: Die hellblau/
beigefarbene Fantasieversion eines Stidte-
Express-Zuges mit der Lok 118 059 im origina-
len Piko-Expert-Karton; solche Garnituren
waren meist giinstige Anfangspackungen.
Diese Schnellzugversion wurde natiirlich

= vorrangig im Exportgeschift vermarktet

Entsprechend der enormen Schlagzahl des thiirin-
gischen Unternehmens kommen inzwischen rund

30 Diesellok-Varianten zusammen, darunter neben
den Privatbahnausfiihrungen der ITL, Infraleuna,
CTHS und WAB auch Exoten wie V 240 001 in Sil-
ber/Blau sowie V 200 117 mit Vollsichtkanzel.

Fur noch mehr Auswah! und dann ein wohl mit
weniger Kompromissen behaftetes Modell
mochte zum Jahresende Roco im Malstab 1:87
mit seiner Interpretation der V 180/118 sorgen.
AulBer einem 3D-Druck-Gehduse und einigen Gra-

fiken zur Niirnberger Spielwarenmesse war aller-
dings bislang noch nichts weiter zu sehen, so dass
wirden nachsten Ausstellungen entgegenfiebern.

Babelsbergerin fiir drauflen

Wahrend in den NenngréRen O und 1 bislang nur
Kleinstserienmodelle der DR-V-180 hergestellt
wurden, die kaum Verbreitung fanden, kénnen
Gartenbahner seit vergangenem Jahr auf ein ent-
sprechendes 2m/G-Modell von Piko zuriickgrei-

(HO)
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che 1V, die mit 72 Zentimetern Linge etwa dem
MafRstab 1:27 entspricht. Wie hoch das Modell in
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as Schlichtungsverfahren we-

gen des Schadens beim Bau

des Tunnels fiir die neue Rhein-
talbahn in Rastatt zieht sich in die
Lange. Mit einem Abschluss sei erst
Ende des Jahres zu rechnen, teilte die
Deutsche Bahn mit.

Am12. August 2017 war ein bereits her-
gestellter Tunnelabschnitt der Ost-
réhre im Rahmen der Vortriebsarbeiten
in Niederbiihl beschadigt worden (em
berichtete ausfiihrlich). Wasser und
Erdreich waren in den Tunnel der Neu-
baustrecke eingedrungen und hatten
zu einem Absacken der Gleise der da-
riiber fithrenden Rheintalbahn gefiihrt.

Gutachten verzogert
Schlichtung

Bahnund Bauunternehmen hatten auf-
grund der anschlieBenden wochenlan-
gen Sperrung das Verfahren vereinbart.
Essollte urspriinglich nur sechs Monate
dauern, Damit wollen die Beteiligten ei-
nen langwierigen Gerichtsprozess ver-
meiden. Jetzt soll nach Bahnangaben
der Baugrund an der Schadensstelle zu-
nachst mit Hilfe von Bohrungen detail-
liert untersucht werden. Die technische
Beurteilung der Schadensursache dau-
ertdamit langer als urspriinglich veran-
schlagt. Das sorgt fiir Verzogerungen
beim Schlichtungsverfahren. Die Er-
kenntnisse zu den Ursachen der Hava-
rie sollen in die Planungen zum Weiter-
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bau der Ost- und Westréhre unter den
Gleisen der Rheintalbahn einflieRen.

Die Hohe des Schadens ist noch nicht
beziffert. Das Netzwerk Europdischer
Eisenbahnen prognostizierte den
Schaden allein fiir die Giterbahnen
2017 auf iiber 100 Millionen Euro. Das
gesamte Tunnelbauprojekt verzégert
sich voraussichtlich um zwei Jahre und
wird wohl erst 2024 fertig,

Gericht kippt Klage

Ein Jahr spater, im Jahr 2025 soll auch
der Neubauabschnitt Millheim - Aug-
gen weiter stidlich in Betrieb gehen.

Tunnel Rastatt

Betonpfropfen abgetragen

Die Arbeiten im Tunnel Rastatt wurden
am 5. Februar 2018 wieder aufgenom-
men. Ein Kettenbagger mit einem speziellen
Schneidkopf trug den Betonpfropfen in der
Ostrohre ab. Mit der Beseitigung des Pfrop-
fens bereitet die ARGE Tunnel Rastatt die
Weiterfiihrung der Tunnelarbeiten in der
Ostrihre vor. Nach Ausbau des Betonpfrop-
fens wird eine Offnung durch die Tunnelde-
cke zur Erdoberfliche hergestellt. Diese
Offnung dient als Rettungsweg aus der Tun-
nelréhre sowie zur logistischen Versorgung
der weiteren Bauarbeiten. Wie esdann
technisch weitergeht, ist nochunklar.  em

» Rheintalbahn Karlsruhe - Basel

und Fortschritte
eintal-Ausbau

Am 4. Oktober 2017 lief der Verkehr auf der
Rheintalbahn nach knapp zweimonatiger Sper-
X rung wieder an. Die Vincent van Gogh-Ellok

NN 189 206 (SBB Cargo International) transpor-
N, . tiertam Morgen dieses Tages bei Muggensturm
B einen der ersten Giiterziige Richtung Siiden.

Im August 2015 war fiir diesen rund
sechs Kilometer langen Abschnitt ein
Planfeststellungsbeschluss getroffen

worden. Doch die Gemeinde Auggen,

250

Millionen Euro soll der Ausbau
Miillheim - Auggen kosten

die Stadt Miillheim sowie eine Privat-

person hatten dagegen geklagt. Doch

das Bundesverwaltungsgericht Leip-

zig wies die Klagen mit Urteil vom
12. April 2018 zurlick. Damit ist der

Ein Kettenbagger mit einem speziellen Schneidkopf
trug den Betonpfropfen in der Ostréhre des Rastditter
Tunnels im Friihjahr 2018 ab

Die Ausbaupliine im Rheintal verzigern sich
nach der Tunnelhavarie und Klagen

i
1
U
I
i
1

Planfeststellungsbeschluss des Eisen-
bahnbundesamtes bestandskraftig,
das Vorhaben wird fortgefiihrt.

Zwischen Miillheim und Auggen wer-
den die neuen Gleise direkt angren-
zend an die Rheintalbahn gebaut. Im
Zuge dessen werden auch Briicken so-
wie Stiitz- und Kreuzungsbauwerke
neu erstellt beziehungsweise ange-
passt. Im Bahnhof Miillheim werden
das Empfangsgebdude zuriickgebaut
unddas bisherige Stellwerk an anderer
Stelle ersetzt. Die Investitionen belau-
fensichin den kommenden Jahren auf
rund 250 Millionen Euro. em

Patrick Seeger/dpa




m Kreisbahn Siegen-Wittgenstein

Terminal Kreuztal vor
Eroffnung

Das Container-Terminal der KSW Kreis-
bahn Siegen-Wittgenstein GmbH
(KSW) am Bahnhof Kreuztal soll im
September 2018 in Betrieb genom-
men werden. Das gabdie KSWineiner
Pressemitteilung bekannt. Die Bauar-
beiten befinden sich auf der Ziel-
geraden, Bis Ende Juni sollen die Bau-
arbeiten abgeschlossen sein. Im Juli
werden die technische Gebdudeaus-

stattung und die Arbeitsplatze instal-

liert. Im August startet der Probebe-
trieb. Die Bauarbeiten mussten 2016
kurzzeitig gestoppt werden, nachdem
sich eine Richtlinie der DB Netz AG
fiir Container-Abstell- und Umschlag-
flichen als nicht ausreichend dimen-
sioniert erwies und neu geplant wer-
den musste. em

Florian Diirr

Volker Wittig

Der Locomore ergriint

Deutschland I

Passend zum Friihlingsbeginn verfiirbt sich auch der Locomore. Der privatwirtschaftlich betriebene
Fernzug, der seit 7. April unter der Agide von Flixtrain (siehe em 5/2018) unterwegs ist, fiilhrte am
12. April 2018 schon drei griine Wagen im Zugverband mit. Im Bild ist LOC 1819 an diesem Tag kurz
vor dem Betriebsbahnhof Escherde Richtung Siiden unterwegs

m Baden-Wiirttemberg

Elektrifizierung weiterer Strecken geplant

Ende Mdirz 2018 wurden die Stell-
fliichen am kiinftigen Container-
Terminal Kreuztal betoniert

m northrail

G6und G1206an
Hansebahn vermietet

Die northrail GmbH, Assetmanager

Das Land Baden-Wiirttemberg mochte in den kommen-
den Jahr(zehnt)en eine Elektrifizierungsquote von 95 Pro-
zent erreichen. Hierfiir stellte Baden-Wiirttembergs Ver-
kehrsminister Hermann im April ein langfristiges
Elektrifizierungskonzept fiir das Landle vor. Der Ausbau,
dessen Kosten sich auf weit mehr als eine Milliarde Euro
belaufen, soll in drei Stufen erfolgen. Bis 2023 werden die
sich bereits in Planung bzw. Bau befindlichen Strecken Ulm
- Lindau, Buchloe - Lindau, B&blingen - Dettenhausen, Ba-
sel - Schaffhausen sowie die Strecken der Regionalstadt-

bahn Neckar-Alb sowie der Breisgau-S-Bahn elektrifiziert.
Neu sind die fir bis 2025 geplanten Elektrifizierungen von
Ohringen - Schwibisch Hall, Albstadt-Ebingen - Sigmarin-
gen, Radolfzell - Friedrichshafen, Horb - Nagold und das
Ringzug-Netz und der geplanten Hermann-Hesse-Bahn
(Calw - Weil der Stadt). Diese stellen die zweite Stufe dar.
Zur dritten Stufe zahlen die Donautalbahn (Ulm - Tuttlin-
gen), die Brenzbahn (Ulm - Aalen) und die Taubertalbahn
(Crailsheim - Wertheim), die erst langfristig auf elektri-
sche Fahrzeuge umgestellt werden sollen. AWA

fur Eisenbahnfahrzeuge der Hambur-

ger Paribus-Gruppe, hat drei Vossloh-

Loks aus ihrer Fahrzeugflotte an die

Hansebahn Bremen GmbH vermietet. |

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen
erhielt fir eine Nutzungsdauer von
drei Jahren eine Lokomotive vom Typ
G 6 und zwei Lokomotiven vom Typ G
1206. Die Hansebahn ist unter ande-
rem fiir das ArcelorMittal-Stahlwerk
in Bremen tétig und setzt bereits seit
2015 eine Viossloh G 1206 ein. em

northrail

Northrail leiht der Bremer Han-
sebahn fiir drei Jahre unter ande-
rem zwei G 1206 von Vossloh aus

eisenbahn magazin 6/2018

m Frankenberg - Korbach

Positive Bilanz nach Reaktivierung

Die Reaktivierung der Edersee-Bahn
von Frankenberg (Eder) nach Korbach
erweistsich als voller Erfolg: Nachdem
die Fahrgastzahlen bereits kurz nach
der Reaktivierung sehr vielverspre-
chend waren, hat sich dieser Trend
nun fortgesetzt. Insbesondere an den
Wochenenden sind die Ziige sehr gut
frequentiert, was vor allem dem Aus-
flugsverkehr zum Nationalpark Keller-
wald geschuldet ist. Somit wird deut-
lich, dass auch ein Zweistundentakt
erfolgreich sein kann, nachdem diese
Taktung vor allem zu Beginn der Reak-
tivierung von vielen kritisiert wurde.
Neben dieser sehr erfreulichen Tatsa-
che ist auch festzustellen, dass sich
die Reisendenzahlen auf den anderen
Abschnitten der Strecke, also zwi-

Ein Triebwagen
der Baureihe
646 hdltam

16. September
2015als RB
23219 Bestwig
- Marburg

in Ederbring-
hausen

schen Marburg (Lahn) und Franken-
berg (Eder) sowie zwischen Korbach
und Brilon Wald deutlich erhéht ha-
ben. Somit profitiert die Strecke als
Ganzes von der erfolgten Wiederein-
fihrung des schienengebundenen
Nahverkehrs. Die Reaktivierung darf
somit als voller Erfolg gesehen werden.

Die weiteren Aussichten gestalten
sich ebenfalls positiv: Zum Hessentag
in Korbach in diesem Jahr sind zusatz-
liche Fahrten und der Einsatz von Dop-
pelstockwagen geplant, auch das Fahr-
tenangebot soll in den ndchsten
Jahren kontinuierlich verbessert wer-

den. MmU
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Aachen Koln= Slegen_

egelmiRige Nutzer des Rhein-
RSieg-Express (RSX) freuen sich

seit April 2018 liber mehr Kapa-
zitdten in den Ziigen dieser RE-Linie.
Denn Ende Marz kiindigten DB und
der Zweckverband Nahverkehr Rhein-
land (NVR) an, dass die Kapazititen
der nordrhein-westfalischen RE-Linie
9 zwischen Aachen, Kéln und Siegen
ausgeweitet werden sollen. Seit April
sind nun zwei zusatzliche klimatisier-
te und modernisierte Zuggarnituren

52,5

Millionen Euro stecl(t dasLand
NRWindie RSX-Entlastung

mit jeweils funf Doppelstockwagen
(Dosto) beim RSX im Einsatz. Sie ver-
starken den Fuhrpark fir diese stark
frequentierte RE-Linie, der seit 2012
tberwiegend aus Triebwagen der Bau-
reihe 442 (Talent 2) besteht.

Im Gegenzug wurde eine Dosto-Gar-
nitur, welche aus dlteren, nicht klima-
tisierten Wagen gebildet wurde, so-
wie mehrere der auf dieser Linie
vielfach kritisierten Talent 2 (Bau-
reihe 442) aus dem Fuhrpark genom-
men. Die zwei neuen Garnituren sind
aus drei 2.-Klasse-Mittelwagen, ein
1./2.-Klasse-Mittelwagen und einem
2.-Klasse-Steuerwagen gebildet. Die

28

Seit Apnl 20]8 bespannen 146.0 Doppelstockzuge des Rhem~$:eg -Ex-
press. Sie sollen die langjihrig dort eingesetzten 111 ersetzen. Am
10. April 2018 hat 146 005 mit RE 10907 Siegen fast erreicht. Im Hin-
tergrund die Siegtalbriicke im Verlauf der Sauerlandlinie A 45

Wagen gelangten von anderen DB-
Regio-Betriebshdfen, wo sie durch
Fahrzeugwechsel Gberzahlig waren,
nach Aachen. Im Zuge der Umbehei-
matung erhielten sie neue Sitzpolster
und Uberarbeitete Toilettenanlagen.
Zeitgleich wurde die Bespannung der
RSX-Dosto-Garnituren  verdndert.
Der NVR-Ankiindigung folgend soll-
ten die Loks der Baureihe 117 aus den
RSX-Umldufen komplett verbannt
und durch leistungsstarkere Loks der
Baureihe 146.0 ersetzt werden. Bei
Redaktionsschluss versahen die 111er
weiterhin Einsdtze zwischen Aachen
und Siegen.

Erstmals mit Baureihe 146

Fiir den RSX wurden die Elloks 146 001
bis 146 007 aus Frankfurt nach Aachen
verlegt. Sie waren am Main freigewor-
den, nachdem der Main-Neckar-Ried-
Express weitgehend auf neue TWIN-
DEXX-Triebzlige umgestellt wurde.
Am 3. April 2018 beforderten 146 005
und 006 die ersten Dosto-Umliufe
durch das Siegtal. Der RSX-Umlauf mit
der Baureihe 120 bleibt vorerst erhal-
ten. Von den 120 besitzt das Werk Aa-
chen drei Maschinen. Wihrend 120
207 und 120 208 im April noch auf

dem RSX fuhren, war 120 206 im Rah-
men von Testfahrten fiir DB System-
technik unterwegs. Bei allen drei Loks
auft im September bzw. Oktober die
Acht-Jahres-Frist ab.

Vonden tiberzahligen Talent 2 gelang-
tendie drei Dreiteiler 442101,102 und
103 zur S-Bahn Mitteldeutschland.
Dort werden sie seit Anfang April auf
der S7 von Halle (Saale) Hbf nach
Halle-Nietleben eingesetzt. Im Gegen-
satz zu den ,reguldren” Talent 2 der 5-
Bahn Mitteldeutschland erhielten sie
keine silberne Lackierung, sondern

Tagliche Dosto-Leistungen beim RSX*

10909 Aachen - Siegen
10914 Siegen - Aachen
10916 Siegen - Aachen
10918 Siegen - Aachen
10919 Aachen - Siegen
10921 Aachen - Siegen
10923 Aachen - Siegen
10928 Siegen - Aachen
10930 Siegen - K&In

10931 Kéln - Siegen

*ab 4/2018; Anderungen aus be-
trieblichen Griinden vorbehalten

bleiben verkehrsrot. Zumindest zum
Einsatzstart deuteten auch im Innen-
raum ausgehangte Netzpldane und
Flyer auf ihr voriges Einsatzgebiet hin.
Voraussichtlich bis Jahresende werden
die drei Talent 2 in Halle bleiben.

Beim RSX sollen weitere Platzkapazi-
taten entstehen, indem die im Netz
verbleibenden Talent 2-Triebwagen in
Abhéngigkeit von den vorhandenen
Bahnsteigldngen zu Ziigen mit mehr
Sitzplitzen zusammengestellt werden.

Entlastungspaket fiir RSX

Finanziert werden die zusatzlichen Ka-
pazitdten nicht mit Fahrgeldeinnah-
men, sondern mit Mitteln aus einem
2016 verabschiedeten Gesamtpaket
in Hohe von 52,5 Millionen Euro, mit
dem der stark frequentierte Rhein-
Sieg-Express entlastet werden soll.
Erste Schritte daraus sind bereits er-
folgt. So verldngerte der NVR etwa ei-
nige S-Bahnen iiber Troisdorf hinaus
weiter ins Siegtal und baute damit das
Angebot auf dem Westteil der Sieg-
strecke deutlich aus. Mit den Mitteln
aus dem Entlastungspaket sollen dem-
ndchst alle Umldufe auf klimatisierte
Wagen und Fahrzeugen umgestellt
werden. Als ndchster Schritt wird mit-
telfristig der einzig verbliebene Dop-
pelstockwagen ohne Klimatisierung
durch einen moderneren Dosto beim
Rhein-Sieg-Express ersetzt. FD/AWA

Henning Voosen



m RP Railsystems

V90anDB Cargo
vermietet

DB Cargo hat wegen Mehrbedarfs von
RB Railsystems seit dem 5. Februar
2018vier V90 angemietet. Dabei wird
die 294 615in Leipzig/Hale eingesetzt,
diedrei 295004, 076 und 088 von Ma-
schen aus. Die Maschener Loks kom-
men dabei oft im Hamburger Hafen
zum Einsatz. Der Mietvertrag lduft
nach aktuellem Stand bis Ende des Jah-
res 2018. M

Christoph Miiller

= ZVNL
H,-Triebziige ab 2025

Der Zweckverband fiir den Nahver-
kehrsraum Leipzig (ZVNL) will ab 2025
Triebziigen mit Brennstoffzellen-
antrieb auf den Strecken Leipzig -
Ddbeln und Leipzig - Gera einsetzten.
Das ist das Ergebnis einer Mach-
barkeitsuntersuchung, die einen Be-
darf von zehn Wasserstoff-Fahrzeugen
nennt. AWA

m DB Regio
Radlzug mit TRAXX

Der noch bis 21. Oktober 2018 sams-
tags, sonntags und feiertags verkeh-
rende Radlzug von Miinchen uber
Kempten nach Lindau und zuriick (RE

Martin Fort

Miinchen-Niirnbe

295 076 ist zusammen mit drei weiteren V 90 von Railsystems RP derzeit an DB Cargo vermietet. In Ham-
burg-Hohe Schaar rangiert die Maschine Kaliwagen im Anschluss von K+S, der friiheren Kali+Salz

m Miinchen-Niirnberg-Express

Skoda-Zug soll Ende 2018 in Betrieb gehen

rg-Express von Skoda bei Doppeltraktion-Priifun-
gen am 14. Mdrz 2018 auf dem Testring im tschechischen Velim

Deutschfand

m Hanseatische Eisenbahn

672919im Einsatz

Mit 672 919 ist seit 6. April 2018 der
erste LVT/S bei der Hanseatischen Ei-
senbahn (HANS)inder Prignitzim Ein-
satz anzutreffen. Am Tag zuvor er-
folgte die Abnahme. Die HANS hatte
den Triebwagen zusammen mit
672 907 und 672 920, die ebenfalls
eine Hauptuntersuchung erhalten,

von DB Regio erworben. AWA
m Abellio
Vier Talent 2 fiir Netz1a

Abellio Rail Baden-Wiirttemberg will
den Talent-2-Bestand fiir das ab Juni
2019 zu betreibende Netz 1a (Neckar-
tal) rund um Stuttgart erneut aufsto-

57392/57393) wird in diesem Jahr mit
einer Diesellokomotive der Baureihe
245 (Bombardier TRAXX) und fiinf
Doppelstockwagen gefahren. Damit
ist der 642-Einsatz bei diesem Zugpaar

Die von DB Regio bei Skoda bestellten
Doppelstockziige fiir den Miinchen-
Niirnberg-Express sollten bereits 2016
fuir den Nahverkehr tber die Schnell-
fahrstrecke Minchen - Nirnberg in

nige Zuggarnituren Priiffahrten auf
dem Testring im tschechischen Velim.
Lauteinem DB-Sprecher sollendieins-
gesamt sechs Ziige nach aktuellem
Stand zum Fahrplanwechsel im De-

cken. Anfang April 2018 bestellte das
Unternehmen bei Bombardier zur Ka-
pazitatserhohung insgesamt vier flinf-
teilige Triebziige. Insgesamt stehen da-
mit je 26 Drei- und Finfteiler zur

Geschichte. AWA

m DB Cargo/VTG

Innovativer Giiterzug unterwegs

Seit Friihjahr 2018 ist der sogenannte ,Innovative
Giiterzug"* auf Testfahrt, vor allem auf einem
Rundkurs von Minden iiber Hamm, Altenbeken,
Hannover zuriick nach Minden. Bei dem For-
schungsprojekt, bei dem DB Cargo und VTG eine
Arbeitsgemeinschaft gebildet haben, wurden neue
Giiterwagen auf Basis bestehender Wagengattun-

Am 6. April unterstiitzt 189 022 die Zuglok 120 153 von DB Systemtechnik
am Innovativen Giiterzug bei Vilksen (Strecke Hannover — Altenbeken)

Betrieb gehen. Derzeit absolvieren ei-

gen vor allem in Bezug auf Larm- und Gewichtsre-
duzierung weiterentwickelt. Im Einzelnen handelt
es sichum sechsachsige Flachwagen fir den Trans-
portvon Stahlprodukten, zweigliedrige, offene Au-
totransportwagen, vierachsige Kesselwagen sowie
80'-Containertragwagen. Der Innovative Glterzug
besteht neben insgesamt zwdlf neuen Wagen zum

zember 2018 in Betrieb gehen.

MF  Verfiigung. AWA

Vergleich auch aus Altfahrzeugen. Zuglok ist im
Regelfall die 120153 der DB Systemtechnik, haufig
kommt eine Vorspannlok hinzu. Die Betriebserpro-
bung soll nach Zulassung auch im Ausland erfolgen.
Insgesamt wird eine Laufleistung von 150.000 Ki-
lometern angestrebt. JHO

o e
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Baureihe 62

eit dem 9. April ist mit 628/928
SSG? nach rund 15 Jahren ein Ver-

treter dieser Baureihe wieder
beim Regionalnetz DB Erzgebirgsbahn
im Einsatz. Hintergrund ist die aktuelle
Fahrzeugknappheit bei der DB-Tochter,
welche die Bahnlinien Chemnitz -
Cranzahl (Zschopautalbahn), Chemnitz
- Aue (Zwonitztalbahn), Chemnitz - Ol-
bernhau (Fidhatalbahn) sowie Zwickau
- Johanngeorgenstadt betreibt.

Fahrzeugknappheit

Seinen Einsatz in Sachsen ,verdankt*
der 628 baubedingten Fahrzeugdispo-
sitionen und Verzdgerungen bei Bau-
abldufen, die in den vergangenen Mo-
naten fur die Fahrzeugknappheit bei
der Erzgebirgsbahn sorgten. Nach ur-
spriinglicher Planung sollte die Verbin-
dung Chemnitz - Aue bereits im De-
zember 2017 zwecks Ertiichtigung des
Abschnitts bis Thalheim fiir das Tram-
Train-Projekt ,,Chemnitzbahn® auler
Betrieb gehen. Zwei Desiro-Diesel-
triebwagen (Baureihe 642) der Erzge-
birgsbahn verplante der DB Konzern
seit dem letzten Fahrplanwechsel da-
raufhin als Fahrzeughilfe fir andere
DB Regionalnetze (em berichtete). Da

30

Erzgebirgsbahn-Leihfahrzeug 628/928 597
wartet am 9. April 2018 im Bahnhof Hetzdorf
(Fléhatal) als RB23772 auf Zugkreuzung. Da-
hinter das Hetzdorfer Viadukt der Bahnlinie
Dresden-Werdau, das seit 1992 durch eine
Streckenumlegung nicht mehr befahren wird

Fahrzeiten 628 auf der Fl6hatalbahn

RB 23752 Olbernhau 5.43 - Pockau-Lengefeld 5.56 - Chemnitz Hbf 6.49

RB 23757 Chemnitz 7.08 - Pockau-Lengefeld 7.58 - Olbernhau-Griinthal 816

RB 23758 Olbernhau-Griinthal 8.38 - Pockau-Lengefeld 8.56 - Chemnitz Hbf 9.49
RB 23763 Chemnitz 10.08 - Pockau-Lengefeld 10.58 - Olbernhau-Griinthal 1116

RB 23766 Olbernhau-Griinthal 12.38 - Pockau-Lengefeld 12.56 - Chemnitz Hbf 13.49
RB 23769 Chemnitz 14.08 - Pockau-Lengefeld 14.58 - Olbernhau-Griinthal 1516

RB 23772 Olbernhau-Griinthal 15.38 - Pockau-Lengefeld 15.56 - Chemnitz Hbf 16,49
RB 23775 Chemnitz 17.08 - Pockau-Lengefeld 17.58 - Olbernhau-Griinthal 18.16

RB 23778 Olbernhau-Griinthal 18.38 - Pockau-Lengefeld 18.56 - Chemnitz Hbf 19.49
Tankstopp in Chemnitz

RB 23775 Chemnitz 22.10 - Pockau-Lengefeld 22.58 - Olbernhau 23.12

Auf dem Weg nach Olbernhau hat der 628/928 597 am 9. April
als RB23763 einen Kreuzungshalt im Bahnhof Pockau-Lengefeld

sich der Umbaubeginn der Linie nach
Aue jedoch auf Juni 2018 verzogerte,
entstand fiir die Erzgebirgsbahn kurz-
fristig Mehrbedarf an Triebwagen.

628597 kehrt zuriick

Die zunichst von der CityBahn Chem-
nitz geliehenen Regioshuttle erwiesen
sich aufgrund der in StoBzeiten zu ge-
ringen Kapazitdt als ungeeignet, Statt-
dessen sind auf der Zschopautalbahn
seit Ende Februar Citylink des ,,Chem-
nitzer Modells* aushilfsweise mit im
Einsatz. Mit einer Anfang April begon-
nenen Briickenbaustelle mit Strecken-
unterbrechnung im Zschopautal er-
hohte sich nun der Bedarf an
Triebwagen, wofiir der zuletzt in
Braunschweig stationierte 628 597 An-
fang April nach Chemnitz kam. Seit
9. April 2018 fahrt der 628 einen eige-
nen Umlauf mit fiinf Zugpaaren Mon-
tag bis Freitag auf der Strecke nach Ol-
bernhau. Bei diesem Triebwagen
handelt es sich um einen fritheres
Stammfahrzeug, welches von der Aus-
lieferung 1994 bis Ende 2003 zum Be-
triebshof Leipzig gehdrte und in dieser
Zeit im Netz rund um Chemnitz ver-
kehrte. MSP

Michael Sperl (2)



Bodo Schulz

m Goldshdfe

Ende der Formsignale bis 2022

DB Netz plant fir Herbst 2022 die In-
betriebnahme eines neuen elektroni-
schen Stellwerks im Bahnhof Golds-

Die Fahrzeugvielfalt in Goldshafe ist
vergleichsweise groR. Neben dem
sparlichen Giiterverkehr passieren

zweistiindlich ICs mit einer 120 (Lok
zieht Richtung Stuttgart) den Bahnhof.
Im Nahverkehr kommen neben Elek-
trotriebziigen der Baureihe 440 auch
644, 628 und 650 nach Goldshdfe,
AWA

héfe. Dies bedeutet das Ende der noch
zahlreichen Formsignale des quasiim
Niemandsland gelegenen ostwiirt-
tembergischen Keilbahnhofes, indem
die Strecke nach Crailsheim (VzG
4940) von der Strecke Stuttgart -
Nérdlingen (VzG 4710) abzweigt.
Gleichzeitig werden die drei Bahn-
iibergdnge durch eine Briicke nérdlich
des Empfangsgebdudes ersetzt. Die
Arbeiten sollen 2020 beginnen.

m Deutsche Regionaleisenbahn
Millioneninvestition in Kyffhauserbahn

Die von der Deutsche Regionaleisenbahn (DRE) gepachtete Kyffhauserbahn
wird im Abschnitt Reinsdorf - Bad Frankenhausen bis 2020 umfangreich mo-
dernisiert. Derzeit ist die thiiringische Strecke ohne Verkehr. Die Bundeswehr,
welche 6,8 Millionen Euro tibernimmt, méchte kiinftig in Bad Frankenhausen
die Panzerverladung fiir die értliche Kyffhduserkaserne durchfiihren, AWA

Tagesfahrten des Berlin Night Express
Berlin Hbf 11:47 - Malm C 20:40 (1.5, 27.5,, 3.6.2018)
Berlin Hbf 11:32 - Malmé C 20:40 (20.5.2018)

lexander Wilkens
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Am 8. April 2018 passiert 644 037 g
die siidlichen Einfahrsignale |
von Goldshife, die bis 2022 durch
Lichtsignale ersetzt werden

m Westfdlischen Landes-Eisenbahn
Ende des Warsteiner-Zuges

Derals Warsteiner-Zug" bekannte Containerzug der Westfalischen Landes-Ei-
senbahn (WLE), der die Warsteiner Brauerei in Warstein mit dem Umschlagbahn-
hof Miinchen-Riem verband, ist seit Ende Marz 2018 Geschichte. Seither werden
die mit den auffalligen Warsteiner-Containern beladenen Wagen dem Ems-Isar-
Express (EIX) Dorpen - Lippstadt - Miinchen als Wagengruppe beigestellt. AWA

m Berlin Night Express

2018 tagsiiber nach
Stockholm

Auch in diesem Jahr verkehrt der von
Snélltaget und der GVG Verkehrsor-
ganisation angebotene Berlin Night
Express zwischen Berlin und Malmé.
Verkehrstage sind an Ostern und
Christi Himmelfahrt sowie zwischen
25, Juni und 12. August dreimal wo-
chentlich (Mi, Fr & So ab Berlin; Mo,
Do & Sa ab Malmb). Als Besonderheit
werden zwischen Ende Mai und An-
fang Juni mehrere Fahrten zwischen
Berlin und Stockholm angeboten, die
Berlin zur Mittagszeit verlassen. Da-
mit kann der Zug mehrfach tagsiiber
zwischen Berlin und Sassnitz angetrof-
fenwerden. AWA

3 e ' o

Wormser Au

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive ambh

Fax 90 46-29 » Email: info@wormser-auktionshaus.de
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In unserer 121. Wormser Spielzeug-Auktion werden (iber 4.000 Positionen
antiquarisches Spielzeug an ein intemationales Publikum versteigert, dabei ein
reichhaltiges Angebot an Eisenbahnen und Zubehdr in allen Spurweiten

ktionshaus Lsse

67551 Worms * WeinbrennerstraBle 20 « Telefon 0049-(0)6247 90 46-0

Wir suchen stindig flir unser internationales Publikum ganze Sammiun,
Weitere Infos sowie das aktuelle Katalogangebot gibt's auch im Internet: www.auktionshaus-loesch.de und bei www.lot-tissimo.de
Auktionen seit 1985: 33 Jahre Wormser Spielzeug-Auktionen » 33 Jahre Erfahrung und Kompetenz » tausende zufriedene Stammkunden

und von allen namhaften Herstellern.

, Nachldsse und gute Einzelstiicke.
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Heiko Focken

Matthias Miiller
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Gumminase in Bad Segeberg

Bauarbeiten nérdlich von Hamburg machen es noch bis in den Mai 2018 hinein erforderlich, die mit
DSB-Triebziigen gefahrenen Intercityziige der Jiitland-Linie Hamburg — Flensburg — Dédnemark bis
Neumiinster umzuleiten. Sie nehmen den Weg iiber Bad Oldesloe und Bad Segeberg. Am 7. April 2018
kreuzt die Gumminase 5278 (DSB-Baureihe MF) einen Nordbahn-Zug im Bahnhof Bad Segeberg, wo

sonst nur Regional- und Giiterverkehr stattfindet

m NeSA
Anderungen im Fuhrpark

Als Ersatz fiir die in purpurrot/elfenbein lackierte 218 105, welche
am 6. April 2018 Fristablauf hatte, hat die Eisenbahn-Betriebsge-
sellschaft Neckar-Schwarzwald-Alb (NeSA) 218155 von DB Regio
erworben. Die zuletzt in Frankfurt (Main)-Griesheim beheimatete
Lok wurde im DB-Werk Bremen-Sebaldsbriick hauptuntersucht
und tauschte gleichzeitig die verkehrsrote Lackierung gegen eine
altrote. Seit dem Abschluss der Untersuchung am 29. Mdrz 2018
ist die Lok vor allem im Bau- und Giterzugdienst anzutreffen. Die
abgestellte 218105 soll zu einem spateren Zeitpunkt wieder in Be-
trieb genommen werden. Wieder einsatzbereit ist seit 16. Marz
2018 die unternehmenseigene V 100 1041, Sie erhielt eine Haupt-
untersuchung und strahlt seither in neuem altroten Lack. Zudem
wurde die Nummernanschriften in 211 041 gedndert. AWA

294 874 iiberquert am 29. Juli 2017 mit ihrem samstdglichen Schotter-
zug aus Krummener! die Scherler Briicke. Ende Mdrz 2018 lief der
Schotterverkehr im Sauerland wieder an

32

® DB Regio
20 LINT fiir Dieselnetz Ulm

Nachdem sich die im Oktober 2017 erfolgte Vergabe
des Dieselnetz Ulm aufgrund des Einspruchs eines
unterlegenen Bieters verzogerte, steht seit Ende
Mérz 2018 DB Regio Bayern als Gewinner fest. Ab
Dezember 2020 wird das Unternehmen auf den Stre-
cken Ulm - Memmingen (- Buxheim) und Ulm - Wei-
Renhorn mit neuen LINT-Dieseltriebziigen fahren. 15
Ziige werden im Herbst 2020 ausgeliefert, weitere
fiinffolgen 2022, Bestellt wurden bei Alstom acht
LINT 41 mit 125 Sitzplatzen und zwdIf LINT 54 mit 150
Sitzplatzen. Zwischen Mindelheim und Giinzburg
(vereinzelt ab/bis Ulm) werden modernisierte Regio-
Shuttle der Baureihe 650 zum Einsatz kommen. AWA

m Meinerzhagen — Krummener|

Wieder Schotterverkehr

Seit Ende Marz verkehren wieder
Schotterziige von DB Cargo zu den
Steinbriichen bei Krummenerl. Zu-
ndchst beschranken sich die Fahrten
wie im Vorjahr wieder auf den Sams-
tagvormittag. Die Ziige (mit Baureihe
261und 294) verlassen Hagen-Vorhalle
dabei bereits gegen 6 Uhr und kreuzen
in Briigge (Westf,) die Regionalbahn
RB 25 aus K8ln. PlanmaRig erreicht der
Zug Krummenerl somit bereits gegen
8 Uhr. Bei Verspatung der Vareo-Ziige
ergeben sich aufgrund fehlender Kreu-
zungsmoglichkeiten erhebliche Fahr-
planabweichungen. MMU

I In Kiirze

WFB: 218-Einsatz zu Ende

Der Einsatz der Doppelstockwagen-
Garnitur zwischen Aschaffenburg
und Miltenberg wurde Mitte April
wegen hoher Stérunganfilligkeit be-
endet. Der Umlauf wird seither mit
einer 628 gefahren. AWA

ODEG: Neuer RB ab Dezember

Nachdem die Einrichtung einer zu-
satzlichen RB-Linie zwischen Liib-
ben und Cottbus mehrfach schei-
terte, soll ab Dezember 2018 die
Ostdeutsche Eisenbahn (ODEG)
mit einem RS1(Baureihe 650) im
Zweistundentakt fahren. Die Linie
dient zur Anbindung der derzeit im
Langzeit-SEV per Bus bedienten
Halte in Raddusch, Kunersdorf und
Kolkwitz. AWA

Strippe nach Wolfhagen?

Fiir das Teilstiick Obervellmar -
Wolfhagen der RegioTram-Kassel
haben der Nordhessische Verkehrs-
verbund und die Kurhessenbahn
eine Machbarkeitsstudie zur Elektri-
fizierung in Auftrag gegeben. Ergeb-
nisse kommen im Sommer. AWA

ESTW Weil am Rhein in Betrieb

Am 1. April 2018 wurde das elektro-
nische Stellwerk in Weil am Rhein in
Betrieb genommen. Hierfiir war
eine eintdgige Totalsperrung der
Rheintalbahn nétig, Der OBB-Night-
jetund die wenigen nicht ausgeleg-
ten Giiterziige fuhrenindessen

Uber die Schwarzwaldbahn. AWA

Ex-VDD ohne Verkehr

Mit der SchlieBung des Kalkwerks
der Firma Lhoist in Salzhemmen-
dorfam31. Mdrz 2018 endete der
Guterverkehr auf der Stichstrecke
Voldagsen - Salzhemmendorf (ehe-
malige Kleinbahn Voldagsen - Duin-
gen - Delligsen, VDD). Zuletzt
fuhrte Freightliner sporadisch Kalk-
transporte durch. DB Cargo hatte
die Bedienung im Jahr 2014 einge-
stellt hat. AWA

Mehr Angebot auf Wipperliese

Die Wipperliese hat ihr Angebot auf
der Strecke Klostermansfeld - Wip-
praausgeweitet. Seit diesen Jahr
verkehren von April bis September
jeden ersten Mittwoch im Monat
drei Zugpaare. AWA
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m ArGe Riibelandbahn
95027 mit HU

Am 15. April 2018 hatte 95 027 der Ar-
beitsgemeinschaft Ribelandbahn ih-
ren letzten offiziellen Einsatz auf der
Strecke Blankenburg - Riibeland. Bei
der Abschiedsfahrt wurde mit 228 321
(V 180 321) von CLR auch die Vertre-
tung vorgestellt. 95 027 bleibt be-
triebsfahig erhalten und erhélt im
Dampflokwerk Meiningen eine Haupt-
untersuchung TNE

m Thiiringer Eisenbahnverein
Bw Weimar erworben

Die Deutsche Bahn hat dem Thiiringer
Eisenbahnverein (TEV) das Gelidnde
des Bahnbetriebswerks Weimar zum
20. Februar 2018 verkauft. Der Verein
ist am Standort Weimar bereits seit
1995 zuhause und hat dort eine Fahr-
zeugsammlung aufgebaut. Die Anla-
gen des 1997 geschlossenen Bws wer-
den seit 1998 als Eisenbahnmuseum
genutzt. Dem Kauf war eine Spenden-
sammlung vorausgegangen, nachdem
die DB angekiindigt hatte, den Ver-
kauf der Flache an eine Immobilien-
holding zu erwagen. MWD

Faszination Technik

// GeraMond

m liztalbahn
Historischer Verkehr

Am 23. und 24. Juni 2018 werden auf
der liblicherweise im Ausflugsverkehr

NEU ISBN 978-3-86

Museums-
lokomotiven

160 Seiten - ca. 200 Abb.
245-269-9
€ )_20.—

| Privatbahnen

Museums- und Touristikbahnen

mit Regioshuttle bedienten I1ztalbahn
ausschlieRlich historische Fahrzeuge
eingesetzt. So soll neben einem 798
auch ein Zug mit V 60 und/oder V 90
verkehren, MMU

Bereits am
1. Mai 2014

| verkehrte ein

| Sonderzug mit
V 60 auf der
liztalbahn:
363 815 befin-
det sich bei
Neuhausmiihle
auf der Fahrt
nach Passau

160 Seiten - ca. 260 Abb.
ISBN 978-3-95613-019-9
€ (D) 16,99

L%

m Bahnbetriebe Blumberg
Lok 262 ist zuriick

Vom 31. Mérz auf den 1. April 2018
wurde Lok 262 der Bahnbetriebe
Blumberg von Meiningen zuriick in
ihre Heimat tiberfiihrt. Wihrend ihres
sechsmonatigen Aufenthalts im
Dampflokwerk erhielt die Dampflok
eine Kesselfrist und eine Fahrwerks-
iiberarbeitung. Uberfiihrt wurde sie
von 211041der Eisenbahn-Betriebsge-
sellschaft Neckar-Schwarzwald-Alb
(NeSA). Bis zur Saisoneréffnung am
28. April war die Lok im Fiitzener Lok-
schuppen der Dampflokfreunde
Schwarzwald-Baar abgestellt.  AWA

160 Seiten - ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-95613-033-5
€ (D) 2z0,~

Deutsche
Lokomotiven

Deutsche Bahn und Privatbahnen

a4 GeraMond

w

Jetzt im Buchhandel, bei amazon
oder unter www.geramond.de
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Appenzeller Bahnen
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Ostsctheizer

Ab Ende 2018 ein selteneres

Bild: Ein zahnradfdhiger Pendelzug

zwischen Gais und Appenzell

wischen Bodensee, Alpstein und
ZSt. Gallen betreiben die Appen-

zeller Bahnen (AB) ein 77 Kilome-
ter langes und iberwiegend meterspu-
riges Schienennetz. Dazu gehéren die
Strecken St. Gallen - Gais — Appenzell
(S22), Gossau - Appenzell - Wasser-
auen (S23) und Gais - Altstitten Stadt
(S24) sowie die Strecken der ehemali-
gen Trogenerbahn St. Gallen - Trogen
(S21), der Rohrschach-Heiden-Berg-
bahn (RHB) (Normalspur) (525) und der
Bergbahn Rheineck - Walzenhausen
(RhW) (Spurweite 1200 mm) (S26). Die
Fusion der friiheren Appenzeller Bah-
nen mit den drei anderen Ostschweizer
Privatbahnen warim Jahr 2006.

Aktuell streben die AB einer grundle-
genden Modernisierung ihres Rollma-
terials und neuen Angebotskonzepten
entgegen. Kernstiick dieser Planungen
ist die sogenannte Durchmesserlinie,
Sie sollab Ende 2018 die beiden, bisher

Zwei Tage nach der Uberfiihrung
priisentiert sich der ,,Walzer*
ABe 4/12 1001 withrend der In-
betriebnahme bei regneri-
schem Osterwetter in Herisau
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getrennt betriebenen, Strecken St.
Gallen - Trogen und St. Gallen - Ap-
penzell vereinen. Diese betriebliche
Durchbindung bedingt die Auflassung
der engsten Zahnradkurve der Welt
an der St. Galler Ruckhalde. Hierfiir
entsteht seit April 2016 der neue 700
Meter lange Ruckhaldetunnel, wel-
cherwahrend einer Totalsperrung des
Abschnitts St. Gallen - Teufen zwi-
schen April und Herbst 2018 in die be-
stehende Streckenfiihrung integriert
wird. Am 2. April fuhr somit der letzte
Zug iber die einmalige Zahnradkurve.

Im Zuge der InfrastrukturmaRnahmen
flir die Durchmesserlinie verlangern die
Appenzeller Bahnen mehrere Halte-
und Kreuzungsstellen und errichten
zwei neue Kreuzungsstellen am St. Gal-
ler Giiterbahnhof und zwischen Biihler
und Gais. Weitere Kernprojekte sehen
die ABdes Weiteren beiden Umbauten
und Erweiterungen der Bahnhdfe in St.

Der angestrebte HVZ-

Viertelstundentakt bediﬂgt
ein drittes Bahnsteiggleis

Gallen und Teufen. Diese Projekte er-
moglichen neue Angebotskonzepte auf
der Achse Trogen - St. Gallen - Appen-
zell: Neben der Durchbindung aller
Ziige soll der bestehende Halbstunden-
takt wahrend der Hauptverkehrszeiten
auf einen Viertelstundentakt im Ab-
schnitt Trogen - St. Gallen - Teufen ver-
dichtet werden,

Neues Rollmaterial

Aktuell wird das Meterspurnetz der
AB ausschlieBlich mit Pendelziigen be-
fahren, wobei als Triebfahrzeuge die
BDe 4/4 41 - 45 (Baujahre 1986/1993)
aufder $23 Gossau - Wasserauen und
die zahnradfahigen BDeh 4/4 11 - 17
(Baujahre 1981/1993) auf der 522 und
524 zum Einsatz kommen.

Die Trogenerbahn hingegen besitzt
dreiteilige Triebziige der Baureihe Be
4/8 aus den Jahren 2004 und 2008.
Ab Ende 2018 werden die AB auf allen

im ohnehin zu moderni- | | |

sierenden Bahnhof Teufen | .

Appenzeller Bahnen (2)

drei Linien (521, 22 und 23) neues Roll-
material einsetzen und den Betrieb
grundsitzlich auf Triebzlige umstellen.
Fiirdie Durchmesserlinie Trogen - Ap-
penzell sind dafiir elf 52 Meter lange
JTango” bei Stadler bestellt worden.
Der erste der als Be 4/6 + ABe 4/6 be-
zeichneten Fahrzeuge traf am 22.
Marzin St. Gallen ein.

Die Strecke Gossau - Wasserauen soll
zukiinftig mit dreiteiligen, 60 Meter
langen Stadler-Triebziigen der Bezeich-
nung ABe 4/12 ,Walzer” bedient wer-
den. Auch hier befindet sich seit
27. Mdrz das erste Fahrzeug mit der
Nummer 1001 in der Inbetriebnahme.
Im Zuge der Rollmaterialbeschaffung
werden die meisten Meterspurfahr-
zeuge verschrottet und die Be 4/8 der
Trogenerbahn an die StraRenbahn
Neuchatel verkauft. Der Rollmaterial-
einsatz auf den Linien S24, S25 und
526 bleibt vorerst unverandert. FFO




m Osterreich

CD-742vor
Reblaus-Express

Matthias Miiller

Stets interessante Traktionsleis-
tungen: Am 12. Juli 2014 legt sich
2043 053 zwischen Retz und dem
Anstieg nach Hofern in die Kurve

In der Zeit, in der kein Zugheizaggre-
gat benétigt wird - das wird voraus-
sichtlich von Juni bis September der
Fall sein - soll derzeitigen Planungen
zufolge eine CD-742 aus Znojmo den
.Reblaus-Express” bespannen. Im Mai
und Oktober obliegt die Bespannung
einer Lokomotive der Baureihe 2143.
Damit ergibt sich eine neue sehr inte-
ressante Bespannung des Ausflugszu-
ges von Retz nach Drosendorf. Der
klassische ,Reblaus-Express* verkehrt
andenWochenenden und Feiertagen;
Saisonende ist am 28. Oktober. MMU

Fahrzeiten
16970  Retz 9.25 - Drosendorf 10.55
16971 Drosendorf 11.55 - Retz 13.05

16972 Retz13.25 - Drosendorf 14,35
16973  Drosendorf 14.55 - Retz 16.05
16974  Retz16.25- Drosendorf17.35
16975  Drosendorf 17.55 - Retz 19.05

m Osterreich

Tirol kauft 25
Talent-3-Triebwagen

Das Land Tirol wird im Rahmen des
neuen Verkehrsdienstevertrages zeit-
gleich 25 neue Triebwagen des Typs
Talent 3 kaufen. Die Bombardier-Fahr-
zeuge werden sowohl in Tirol als auch
in Stidtirol zum Einsatz kommen und
werden fur den Einsatz im Brenner-
Basistunnel vorbereitet. Die neuen
Garnituren (Ldnge: zirka 105 Meter)
bieten Sitzplatze fiir 316 Personen (im
Talent bisher 199 Sitzplitze). Hinzu
kommen noch Mehrzweckabteile fiir
den Transport von bis zu 24 Fahrra-
dern, zwei Rollstiihlen und Kinderwa-
gen. Ein Novum der Triebwagen wird
das gemeinsame Erscheinungsbild
der Fahrzeuge sein. Das neue Design
soll vom Land Tirol in Abstimmung
mit der Tirol Werbung auserkoren
werden. M
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m Osterreich

Railjet-Leistungen nach Italien

Die OBB-Personenverkehrs AG hat
zum Fahrplanwechsel ihr Angebot mit
den RJ-Garnituren iiber Villach hinaus
nach Italien ausgeweitet und fahrt mit
zwei Zugpaaren von Wien Hbf nach
Venedig. Die Fahrzeiten erinnern an
frithere Zeiten und sind vor allem fiir
Tagesreisende gedacht. Fiir den ge-
samten Umlauf werden jedoch drei
italien-taugliche Garnituren benétigt.
Fiir die Bespannung der Ziige werden
Lokomotiven der Reihe 1216.0 heran-
gezogen, von denen drei Maschinen

Am 24. Mirz 2018 war die Achensee-Werbelok 1216.019 vor

(1216 017, 1216 018 und 1216 020) be-
reits die dunkelrote Railjet-Lackierung
erhalten haben und neben der Achen-
see-Lok zum Einsatz gelangen. Die
Ziige werden jeweils gezogen. Bei der
Riickfahrt wird die Lok vor dem Steu-
erwagen gespannt, da fiir den Wende-
zugbetrieb nach wie vor keine Italien-
Zulassung vorliegt. Dieser Zustand
wird noch léngere Zeit andauern. Die
Trennstelle im Grenzbahnhof Tarviso-
Boscoverde stellt eine weitere Huirde
dar. Mi

SR

dem RJ 131 zwischen Neuhaus an der Gail und Péckau auf der Fahrt

nach Venedig unterwegs

m Rhditische Bahn
Ge 4/4 | bleibt erhalten

Die Rhatische Bahn (RhB) hat sich
dazu entschlossen, eine Elektroloko-
motive der Baureihe Ge 4/4 | zu erhal-
ten. Welcher Loknummer die Ehre als
fahrbares Denkmal zuteil wird, steht
noch nicht fest. Ein maglicher Riick-
bau der ausgewahlten Lok in den gri-
nen Ursprungszustand mit damaliger

s ey
Bese

Am 10. Juli 2015 wartet die damals bereits 68 Jahre alte Ge 4/4 | 603

Frontpartie wird zurzeit diskutiert. Mit
der 602, 603, 605 und 610 stehen ak-
tuell noch vier der ehemals insgesamt
zehnund bis zu 71 Jahre alten Ge 4/4 |
im Einsatz bei der RhB. Vornehmlich
sind sie vor den Bauzligen flr den
neuen Albulatunnel zwischen Preda
und Samedan anzutreffen. FFO

vor dem Depot von Chur auf ihre niichsten Einsiitze

Markus Inderst

Felix Firster

Osterreich - Schweiz I

I InKiirze

BLS Cargo: Bilanz 2017

BLS Cargo verzeichnete in seiner
Jahresbilanz 2017 einen deutlichen
Gewinnzuwachs von 1,5 auf 3,5 Mil-
lionen Franken. Zugleich stieg der
Jahresumsatz um sechs Prozent
auf ein Rekordniveau von 203 Mil-
lionen Franken. Das Verkehrsvolu-
men veranderte sich mit 17.529 ge-
fahrenen Zuigen im Vergleich zum
Vorjahr kaum. Das BLS Cargo sein
Ergebnis trotz der Raststatt-Sper-
rung verbessern konnte, wird auf
den Ausbau von Leistungen beson-
ders auf der Achse Niederlande -
Italien zurlickgefihrt. FFO

SBB: 940 001 ausgeliefert

Mit 940 001 wurde Ende Marz die
erste von 47 im Jahr 2015 bei Als-
tom bestellten Prima H4-Hybridlo-
komotiven (Aem 940) an die SBB
geliefert. Die 120 km/h schnellen
Loks sind sowohl fiir den Strecken-
als auch fuir den Rangier- und Bau-
zugbetrieb gebaut. AWA

Frontalcrash auf Tauernbahn

Am10. April 2018 kollidierte die Ar-
beitsmaschine 99 819127 004-5
von Bahnbau Wels mit dem Talent-
Triebwagen 4024123 auf der Tau-
ern-Stidrampe bei Kolbnitz. Bei
dem Unfall wurden vier Personen
verletzt. Unfallursache war das un-
erlaubte Uberfahren des Einfahr-
signals Ain Kolbnitz. M/

Wien: Stammstrecke gesperrt

Wegen BaumaRnahmen an der In-
frastruktur musste die Wiener S-
Bahn-Stammstrecke zwischen Flo-
ridsdorf und Wien-Praterstern
vom Abend des 30. Mérz bis zur
Nacht auf den 3. April 2018 kom-
plett gesperrt werden. Im Zuge der
Sperre wurden die Gleise im Ab-
schnitt Donaubriicke - Floridsdorf
erneuert und Arbeiten an der Do-
naubriicke vorgenommen. In der
Station Handelskai wurden Bahn-
steigkanten erneuert. MMU

Sperrung der Pyhrnbahn

Die OBB investieren entlang der
Pyhrnstrecke 26,9 Millionen Euro
in die Modernisierung der Bahn-
héfe Neuhofen, Rohr-Bad Hall und
Kematen. Deshalb muss die Stre-
ckein den Sommerferien teilweise
gesperrt werden. MMU

35



' Entlang der Schiene | Weltweit

eiter nicht entbehrlich sind
diefranzéisischen Dieselloks
vom Typ BB67400 rund um

Strasbourg im Elsass. Trotz jahrlich
neuer Geriichte tiber die baldige Ab-
stellung der Loks des Betriebshofs
Strasbourg gibt es auch im Jahr 2018
wieder einen dreitdgigen Umlauf der
Pielstickloks mit Leistungenim Berufs-
verkehr. Frankreichweit ist die Region
Grand Est damit ein Exot, denn nur
noch rund um Paris sind noch spérli-
che Planleistungen der Loks im Nah-
verkehr auf der Agenda und spora-
disch von Marseille aus entlang der

= Frankreich

BB67400 weiter

Cote Bleu ldsst sich mit sehr viel Gliick
anstelle eines Triebwagens ein lokbe-
spannter Nahverkehrszug blicken.

107

BB67400 haben die SNCF nochin
ihrem Bestand

BuchmédBig 107 Loks vom Typ
BB67400 sind bei der SNCF noch als
aktiv gelistet, neben ihnen sind nur
noch drei BB67300 aktiv. Deutliche
EinbuRen mussten die Maschinen im

Umlauf BB67400 Depot Strasbourg

Montag - Donnerstag Tag 1 geht auf Tag 2
704506 Rothau - Saales

05:45 - 06:02 (Leerzug)

830725

831807  Saales - Strasbourg 06:11-07:38 830731

831748  Strasbourg - Barr 17:08 - 17:55 Freitag Tag1, geht auf Tag 2
831753  Barr - Strasbourg 18:01-18:42 704506 Rothau - Saales
831834  Strasbourg - Saales 18:55 - 20:16 831807  Saales = Strasbourg
Montag - Donnerstag Tag 2, geht auf Tag 1 831748  Strasbourg - Barr

831809 Saales - Strasbourg
831826
754529
Montag - Donnerstag Tag 3, geht auf Tag 3

Strasbourg - Saales

Saales - Rothau

830700 Strasbourg - Lauterbourg 06:23-07:24
830709 Lauterbourg - Strasbourg 07:34 - 08:37
Strasbourg - Lauterbourg  16:23 -17:24

830716
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06:36- 07:52
16:55-18:19
19:23 - 19:40 (Leerzug)

831753
831834
Freitag Tag 2 geht auf Tag 3
831809  Saales - Strasbourg
Freitag Tag 3, geht auf Tag 1

Barr - Strasbourg
Strasbourg - Saales

nentbehrlich

Lauterbourg - Strasbourg  17:39 -18:39
830726 Strasbourg - Roeschwoog  18:53-19:33
Roeschwoog - Strasbourg  19:43 - 20:24

vergangen Jahr hinnehmen, was in
groRflichigen Auslieferungen von
neuen Triebwagen begriindet war. Ne-
ben einigen wenigen Planleistungen
im Fernverkehr vom Depot Nevers
und Longueau aus sind noch wenige
planmaRige Giiterziige im Raum Cler-
mont-Ferrand auf der Liste der Plan-
leistungen im Jahr 2018, Viele Maschi-
nen fristenin Betriebshdfen ihr Dasein
und sind mit sporadischen Uberfiih-
rungen unterwegs. Ein weiteres Stand-
bein sind verschiedene Sonderleistun-
gen rund um Gleisbaustellen, hier sind
die Loks dann SNCF Infra zugeordnet

831826
754529

.
<
£
5
4
g
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Strasbourg - Saales
Saales - Rothau

Auch 2018 sind die Strasbourger

BB67400 noch vor Verstiirkerzii-
gen im Berufsverkehr unterwegs
(Foto bei Mutzig, 26. Mai 2017)

Lokomotiven Depot Strasbourg

Nummer Design  Indienstst.

67464  envoyage 09.04.1971
67512  bleue 29.05.1972
67519  bleue 28.08.1972
67569  bleue 09.11.1973
67591  bleue 15.05.1974
67603  bleue 10.10.1974

und im gesamten Land haufig in Dop-
peltraktion aktiv.

Nicht so im Elsass, dort teilen sich
sechs Loks den dreitagigen Umlauf
rund um Strasbourg. Sie sind dabei in
den StoRzeiten des Berufsverkehrs ak-
tiv. Fiinf Loks davon wiederum haben
noch den klassischen blauen SNCF-
Lack, eine Lok istim neuen en-voyage-
Schema unterwegs. Zwei Umlauftage
gehen in den Strasbourger Siidwesten,
angefahren werden die Bahnhdfe von
Barr sowie Saales/Rothau mit jeweils
einer doppelten RRR-Garnitur. Die
Loks fiihren bei den Ziigen jeweils
Richtung Strasbourg,. Ein weiterer Um-
laufplantag geht Richtung Nordosten
bis an den Grenzbahnhof zu Deutsch-
land, Lauterbourg. Hier ist die Lok ab
Strasbourg fiihrend und hat nur eine
RRR-Garnitur am Haken, weiterhinen-
det ein Zugpaar auf der Linie schon in
Roeschwoog,

Plan gilt bis Mitte Juli

Der Umlauf im Elsass gilt bis Mitte Juli
2018, danachist aufgrund der Sommer-
ferien kein Einsatz der Maschinen an-
gedacht. Ob die Loks nach den Som-
merferien wieder in den aktiven Dienst
zuriickkehren bleibt spannend und ist
derzeit noch nicht absehbar. GD

16:55-18:19
19:23 -19:40 (Leerzug)

Samstag Tag 1, geht auf Tag 2

831837  Rothau - Strasbourg 06:32-07:32
05:45 - 06:02 (Leerzug) Samstag Tag 2, geht auf Tag1
06:11-07:38 831839  Saales - Strashourg 06:47 - 08:01
17:08 - 17:55 Samstag Tag 3, geht auf Tag 3
18:01-18:42 kalt Strasbourg
18:55 - 20:16 Sonntag Tag1, geht auf Tag 2

831872  Strasbourg - Saales 19:50 - 21:16
06:38-07:52 Sonntag Tag 2, geht auf Tag 1

831870  Strasbourg - Rothau 15:50 - 16:46

830700 Strasbourg - Lauterbourg 06:23- 07:24
830709 Lauterbourg - Strasbourg 07:34 - 08:37

Sonntag Tag 3, geht auf Tag 3
kalt Strasbourg
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m Niederlande/Belgien
Benelux-ICsiiber HSL

Seit 9. April 2018 fahren die Benelux-
Intercitys der NS und NMBS nach vie-
len Jahrenin den Niederlanden nicht
mehr auf der Altstrecke tiber Dord-
recht und Roosendaal Richtung Bel-
gien. Seither nehmen die Fernziige
den Weg tiber die Hochstgeschwin-
digkeitsstrecke (HSL) zwischen Ams-
terdam (Hoofddorp), Antwerpen
und Brssel. Seit Anfang 2018 hatte
es einen Vorlaufbetrieb gegeben. Da-
bei fuhren die Ziige nur zwischen
Rotterdam, Antwerpen und Brissel.
Auf der HSL zwischen Hoofddorp
und Rotterdam fuhren testweise

m [talien

Trenitalia erweitert
Frecciarossa-Angebot

Am 15. Marz 2018 nahm Trenitalia mit
einem neuen Frecciarossa nach vielen
Jahren Pause erstmals wieder eine um-
steigefreie Verbindung zwischen Ge-
nua und Venedig in Betrieb. Der Zug
startet in der ligurischen Hafenstadt
taglich um 6:58 Uhr (Genova Brignole)
und erreicht um 11:10 Uhr den Bahnhof
Venezia Santa Lucia. Der Gegenzug
verldsst die Lagunenstadt um 15:50
Uhr und trifft um 20:03 Uhrin Genua
ein. Zum Einsatz kommen Triebziige
der Baureihe ETR 500. Der ,Freccia-
rossa“ (,Roter Pfeil”) ist das Top-An-
gebot unter den Trenitalia-Ztigen. Fir
Genua ist es die erste ,Frecciarossa“-
Verbindung. Bei Einfiihrung der Pro-
duktgruppe der ,Frecce®(,Pfeile”) war
die Hafenstadt urspriinglich nur durch

m Griechenland

Neubautrassen gehen in Betrieb

Im Februar 2018 wurde der erste Teil
der Neubaustrecke durch das Pindos-
Gebirge zwischen Lianokladi und Tit-
horea in Betrieb genommen. Die neu-
trassierte Eisenbahnstrecke ist Teil des
seit den 1990er-Jahren angestrebten
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Guus Ferrée

NS-Ellok 186 012 verldsst mit einem Benelux-IC den belgischen
Grenzbahnhof Essen. Thalys 4343 nach Amsterdam wurde umgeleitet,
NMBS 1816 fiihrt einen Zug nach Puurs (19. Mdrz 2018)

Ziige mit TRAXX-Sandwichbespan-
nung. Jetzt fahren zwélf Zugpaare
taglich tiber die HSL. Vier weitere

fahren seit 9. April zwischen Den
Haag HS und Briissel, speziell fiir Be-
schaftigte der EU-Beh6rden.  GF

Stefan Wittich

Bislang wurde Genua nur von

Weltweit I

I In Kiirze

Tschechien: Ermdfigungen
fiir Senioren

Das tschechische Kabinett hat
beschlossen, dass ab 10. Juni Stu-
denten bis 26 Jahre und Senioren
ab 65 Jahre aus allen EU-Landern
in Ziigen und Linienbussen mit
Erm@Rigung fahren dirfen.
Diese Zielgruppen sparen kiinf-
tig 75 Prozent. Kinder bis sechs
Jahre werden weiter kostenlos
fahren, Der Staat will Einnahme-
ausfélle kompensieren, er kalku-
liert daftir ein Budget von jahr-
lich 227 Millionen Euro. MF

Italien: Fracht im Hochge-
schwindigkeitszug

Die ME-Dieselloks bereiten den
D&nischen Staatsbahnen DSB
weiter Probleme. Bei einigen ha-
ben sich die Naben der Zahnra-
der, auf denen Antriebsachsen
sitzen, gesetzt. Die DSB hatten
urspriinglich geplant, alle 33
ME-Lokomotiven nach Ostern
wieder einzusetzen. Diese Zahl
haben sie zunachst auf 13 und
dann auf neun reduziert. RH

Frecciabianca-Ziigen angesteu-
ert (Foto in Recco)

»Frecciabianca“-Ziige der Relationen
Turin/Mailand/Genua - Rom erreich-
bar. Bereits seit 8. Februar 2018 wird
ein Zugpaar zwischen Arezzo und Mai-
land von und nach Perugia (ab 5:13
Uhr/an 22318 Uhr) verléngert. SWI

Dieser Sammelordner
hilft lhnen, lhre
eisenbahn magazin-
Ausgaben beisammen
zu halten.

Ausbaus der Magistrale Piréus - Thes-
saloniki. Erst im Dezember soll das
ebenfalls neutrassierte Teilstiick Domo-
kos - Lianokladi in Betrieb gehen. Bis
dahin nutzen die IC Athen - Thessalo-
niki noch die Altstrecke. WsT

1 Sammelordner
€12,95
Best.-Nr. 13281

Nur nochim
Sommer 2018

%Y kann man die

& briicken- und

. tunnelreiche

¥ Altstrecke

(Foto: Ketita-

Briicke) zwi-

& schen Domokos

und Lianokladi

mit IC bereisen

Jetzt bestellen unter:

www.verlagshaus24.de
oder Telefon 0180-532 16 17

%

37



I Eisenbahn: Aktuell

= Gdubahn Stuttgart - Singen

Bypass oder

Nadelohr?

Uber das Gau und durch das Tal des Neckars fiihrt die Bahn-
strecke Stuttgart - Singen. Als im vergangenen Sommer die
Rheinschiene wegen des Ungliicks in Rastatt gesperrt werden
musste, riickte die Linie als Umleiterstrecke in den Fokus -
und offenbarte infrastrukturbedingte Kapazitdtsengpadsse.
Nun gibt es Ausbaupldne. Doch wie realistisch sind diese?

ie Gdubahn ist benannt nach dem G&u, der
Dfruchtba ren Hochebene zwischen dem Su-

den Stuttgarts und Eutingen. Wenn man
heute von der Gdubahn spricht, meint man - auch
von offizieller Seite - die Kursbuchstrecke 740,
also die Bahnlinie Stuttgart - Herrenberg -Eutin-
gen - Horb - Rottweil - Tuttlingen - Hattingen (-
Engen -Singen). Historisch gesehen endet die
Gaubahn allerdings in Horb; streng genommen
wird die Fortsetzung der Strecke nun als Obere
Neckarbahn bezeichnet, deren Kilometierung in
Plochingen (Kilometer 0) beginnt und in Horb be-
reits den Kilometer 80 zéhlt und die in Immendin-
gen bei Kilometer 161 endet. Im Folgenden soll -
den offiziellen Verlautbarungen von Politik und
Bahn folgend - aber weiter von der Gdubahn ge-
sprochen werden.

Die 1870 fertiggestellte Obere Neckarbahn stellte
die erste Bahnverbindung von Stuttgart zum Bo-
densee dar und wurde in Immendingen an die
Schwarzwaldbahn angeschlossen. Einige Jahre spa-
ter wurde die Bahnlinie Stuttgart - Freudenstadt
in Angriff genommen, die gréRtenteils durch Gau
filhrte und 1879 fertiggestellt wurde. Durch den
spdteren Lickenschluss des Teilstiicks Eutingen -
Horb entstand der heutige Verlauf. Zwischen 1928
und 1941 wurde die Strecke zweigleisig ausgebaut,
und eine eingleisige Verbindungskurve zwischen
Tuttlingen und Hattingen neu gebaut. Damit entfiel
auch das Kopfmachen der Ziige in Immendingen.

Gleisabbau als Reparationsleistung
Eine leistungsfahige Bahnlinie Richtung Siiden war
entstanden. Doch das wéhrte nur kurz. Denn nach
dem Ende des Zweiten Weltkrieges baute

die franzdsische Besatzungsmacht als Reparation
das neue zweite Gleis zwischen Horb und Tuttlin-
gen wieder ab. Seither befindet sich die Strecke in
ihrem heutigen Zustand: Zweigleisig bis Horb, ein-
gleisig zwischen Horb und Hattingen, wo sie in die
zweigleisige Schwarzwaldbahn miindet.

Uber die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit
wurde immer wieder nachgedacht. Eindringender
Bedarf war jedoch nie gegeben. Mit der Ende 1977
abgeschlossenen Elektrifizierung der eingleisigen
Strecke zwischen Horb und Singen (Htwl.) wurde
der eingleisige Zustand im Grunde zementiert, da
man in einigen Tunneln das Gleis teilweise in die
Mitte verlegt hatte, um eine Tieferlegung der Schie-
nen zu vermeiden. Zudem wurden etliche der en-
gen Kurvenradien im oberen Neckartal optimiert
und neu trassiert, sodass heute nicht mehr iiberall
ein parallel verlaufendes Planum fir ein zweites
Gleis existiert. Dennoch wurde auch 2006 noch
vergleichend untersucht, ob eine komplette Wie-
derherstellung der Zweigleisigkeit volkswirtschaft-
lich sinnvoller sein kénnte als die Elektrifizierung
der Stidbahn. In diesem Vergleich ergab sich fiir
die Gaubahn jedoch eine schlechte Bewertung,

Rheintalsperre als Wendepunkt?

Die Sperrung der Bahnstrecke Karlsruhe - Basel
bei Rastatt im Sommer 2017 hat jedoch zweierlei
offenbart: Es wurde klar, dass die Gaubahn eine al-
ternative Strecke zur Rheintalbahn Karlsruhe - Ba-
sel fiir den Verkehr nach Siideuropa wére. Zugleich
offenbarte eine groRe Zahl an Umleiterziigen die
massiven Kapazitats-




Rolf Schulze (12)

defizite der eingleisigen Gaubahn als Bypass
(siehe auch em 11/2017). Nach Angaben der DB
AG befuhren in dieser Zeit taglich bis zu 60 Gii-
terziige die Strecke. Und nattirlich lieR sich dieses
Verkehrsaufkommen nicht stérungsfrei bewalti-
gen. Kleine Probleme im Zuglauf sorgten sehr
schnell fiir einen Riickstau von Giiterziigen, die
dann alle verfiigbaren Uberholgleise in den Kreu-
zungsbahnhdfen blockierten. Und mehrfach blie-
ben Giiterziige am ,Hattinger Berg“ liegen.

Ein Ausbau der Gaubahn erscheintangesichts der
Erfahrungen des vergangenen Sommers verkehrs-
politisch sinnvoll. Doch welche Pldne

dazu gibt es? Und wie wahrscheinlich ist es, dass
sie auch realisiert werden?

Schnelleriiber Berg und Tal

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017 wurde
der Fernverkehr auf der Gaubahn deutlich ausge-
baut (IC2 und IC mit SBB-Wagen im Wechsel).
Zudem sind die Ziige nun auch mit Nahverkehrs-
fahrscheinen nutzbar. Diese Verdnderungen ver-
folgten das Ziel, die Attraktivitat zu steigern. Die
Reisezeiten blieben allerdings weitgehend
unverdndert.

Wegen der Rheintalsperre bei Rastatt wurden im Sommer
2017 viele Giiterziige iiber die Strecke Stuttgart — Singen
-umgeleitet. Das brachte der zum Teil eingleisig trassierten
Strecke viel internationalen Giiterverkehr. Bei Méhringen
ist am 23. August 2017 die BLS Cargo-Ellok 485 008 mit
" einem Containerzug nach Siiden unterwegs

Gédubahn Stuttgart - Singen I

IC-Vielfalt in Oberndorf (Neckar): Weil IC
2386 aus Singen am 8. April 2018 verspiitet
war, musste IC 189 mit 1116 177 einen aufRer-
planmidfigen Halt auf dem bahnsteiglosen
Gleis 1einlegen. Normalerweise hiilt der IC2 in
Gleis 3, und die 1116 féihrt durch

In der Vergangenheit gab es bereits etliche An-
satze, die Reisezeiten im Fernverkehr zwischen
Stuttgart und Ziirich zu verkirzen. Um die Schwie-
rigkeiten zu verstehen, die sich dabei ergeben,
muss man zunachst einen Blick auf den topografi-
schen Verlauf der Strecke werfen, die sprichwort-
lich,,liber Berg und Tal* fiihrt.

Ab dem Stuttgarter Hauptbahnhof geht es zu-
nichst bergauf. Uber die ,,Panoramabahn® - die
ihren Namen von dem Ausblick auf die Stadt Stutt-
gart hat, der sich den Reisenden hier bietet — win-
det sich die Gaubahn aus dem Stuttgarter Talkes-
sel. Der Anstieg betréigt 200 Hohenmeter und die
maximale Steigung 17 Promille. Auf dem nachfol-
genden Streckenstiick durch die namensgebende
Hochebene des Gau bis Eutingen sind 140 km/h
zugelassen. Ab hier geht esim Ge-

falle bis Horb ins
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Aktueller Modell-Bezug
Rottweil als Themain N

er Zufall will es, dass sich Minitrix dieses

Jahr dem Thema Gaubahn zuwendet, zu-

mindest dem an dieser Bahnlinie liegenden
Bahnhof Rottweil und im Speziellen dem
Bahnbetriebswerk dieser Station: Zur Niirn-

berger Spielwarenmesse stellten die G&ppin-
gerden Gebiudebausatz ,Lokschuppen Rott-

weil“ vor (Artikelnummer 66326/70 Euro). Es
ist eine maRstablich umgesetzte, dreistén-
dige Laser-cut-Halle mit den typischen

Dreistindiger
Minitrix-
Grundbausatz

Schragdachern. Wer das Vorbild exakt auf sei-
ner Anlage umsetzen mochte, bendtigt den
Bausatz allerdings viemal: zweimal neben-
und zweimal hintereinander. Auch die Teile
fiir den authentischen Werkstattanbau liegen
inder Schachtel. Die beweglich gelagerten
Tore sind fir den Einbau einer Servo-Steue-
rung vorbereitet. Der Gleismittenabstand der
Tore ist so gewdhlt, dass die Minitrix-Schiebe-
btihne (66540/350 Euro) exakt passt. PW

als Laser-cut- 1 7

Lokschuppen
von Minitrix
nach dem Vor-
bild des Bw
Rottweil fiir
Bahnbetriebs-
werkein N 3

al
(]
5
4

B |
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* Seit Dezember 2017 befbrdern OBB Eﬂoks die IC Stuttgart - Zirich. Am 9 Dezemhgr 017
bringt 1116 273 bei Eutingen IC 189 nach Ziirich. Von Stuttgart bis Horb ist die Gdﬁbahnzwefg!m g

mm

Neckartal, wobei die Strecke mit rund 13 Promille
Neigung um 85 Héhenmeter abfillt,

Von Horb bis Rottweil folgt die Gaubahn - nun
eingleisig - dem windungsreichen oberen Neckar.
Ab Rottweil verlduft sie zunéchst im Tal der Prim
und steigt anschlieBend mit abschnittweise 12,5
Promille Steigung wieder auf die Hochebene des
Baars, wo bei Balgheim auf 689 Hohenmetern die
europdische Wasserscheide Rhein-Donau iber-
wunden wird. In Hattingen miindet sie in die
Schwarzwaldbahn. Singen (Htwl.) liegt auf einer
Héhevon 434 Metern und die auch als, Hattinger
Berg" bekannte Rampe erreicht zwischen Engen
und Hattingen eine maximale Neigung von zirka
17 Promille. Ab der Vereinigung mit der Schwarz-
waldbahn in Hattingen ist die Streckenverlauf wie-
der zweigleisig. Enge Kurvenradien (bis 340 Meter)
und Steigungsabschnitte begrenzen die Hochst-
geschwindigkeit abschnittsweise auf 90 km/h.

Der Giiterverkehr umfahrt Stuttgart tber die ein-
gleisige Rankbachtalbahn von Kornwestheim bis
Boblingen. Auch dieses Stiick ist ein Nadel&hr, da
sich der Giiterverkehr dem S-Bahn-Takt anpassen
muss. Durch die Summe der Schwierigkeiten (ein-
gleisige Abschnitte, Steigungsabschnitte) ergeben
sich fiir Glterziige Uberdurchschnittlich lange
Fahrzeiten von bis zu sechs Stunden. So wird die
Géaubahn nur fir Giiterzugleistungen genutzt, die
Singen oder grenznahe Ziele in der Schweiz und
Osterreich anfahren.

Der Vertrag von Lugano...

Im Jahr 1996 unterzeichneten Deutschland und
die Schweiz ein Abkommen, das als ,Vertrag von
Lugano* bekannt ist. Im Rahmen des von der
Schweiz bereits seit 1986 betriebenen GroRpro-
jekts ,,Neue Alpentransversale” (NEAT), zu dem
zum Beispiel auch der Gotthard-Basistunnel ge-
hért, wurde auf Regierungsebene ein Biindel von

Im Wechsel mit den InterCitys nach Ziirich

= verkehren IC2 nach Singen iiber die Gdubahn,

die auch mit Nahverkehrsfahrscheinen

t genutzt werden kénnen. Am 8. April erreicht
4. 146572 mit 1C2280 den Bahnhof Horb



MaRnahmen vereinbart, um den Bahnverkehr, ins-
besondere auch den Transit Deutschland - Italien,
zu beschleunigen. In Deutschland betrifft dieser
Vertrag die Rheintalstrecke, die Strecke Miinchen-
Lindau und die Giubahn.

Sowurde darin vereinbart, die Reisezeit zwischen
Stuttgart und Zrich auf zwei Stunden und 15 Mi-
nuten zu verkirzen - ein sehr ehrgeiziges Vorha-
ben. Fiir die Realisierung wurde der Einsatz von
Neigetechnikziigen als unabdingbar angesehen.
Zudem wurde ein teilweiser Ausbau der Zweiglei-
sigkeit in Form sogenannter ,,Doppelspurinseln”
(kurzen zweigleisigen Abschnitten) auf deutscher
und Schweizer Seite festgeschrieben.

...und seine Umsetzung

Es ist kein Geheimnis, dass die DB AG den G&u-
bahn-Ausbau aus Rentabilitatsgriinden nicht vor-
dringlich fordert. Seit Mitte der 80er-Jahre setzt
sichallerdings der Interessenverband Gau-Neckar-
Bodenseebahn, ein Zusammenschluss von Stéd-
ten und Gemeinden entlang der Strecke, immer
wieder mit Nachdruck fiir Modernisierungen ein.

Auf deutscher Seite erfolgte zunéchst die Ertiich-
tigung der Gdubahn fiir Neigetechnik und ab Som-
merfahrplan 1999 der Einsatz der fiinfteiligen ICE-
T (Baureihe 415) bzw. der Cisalpino-Triebziige ETR
470. Damit verringerte sich die Reisezeit Stuttgart
- Ziirich von zuvor bestenfalls exakt drei Stunden
auf zwei Stunden und 42 Minuten bei der schnells-
ten ICE-Verbindung. In der weiteren Planung soll-
ten die Streckenabschnitte Horb- Neckarhausen,
Rottweil - Spaichingen und Rietheim - Wurmlin-
gen zweigleisig ausgebaut werden. Das sollte laut
einer Studie des baden-wiirttembergischen Innen-
ministeriums von 2007 eine weitere Verkiirzung
der Reisezeit um neun Minuten ergeben.

» 2006 entfielen die Gau-

bahntypischen, interna-
tionalen Zugverbindun-
gen nach Mailand

Die Ara der Neigetechnik wihrte jedoch nicht ein-
mal ein Jahrzehnt. Bereits zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2006 wurden die sehr stérungsan-
falligen ETR 470 vollstindig durch siebenteilige
ICE-T (4711) ersetzt. Damit wurden auch die durch-
gehenden Zugverbindungen bis Mailand beerdigt,
da die ICE-T keine Zulassung fiir Italien haben.

Auch beidiesen kames nun hdufiger zu Stérungen
und Ausféllen. Im Oktober 2008 wurde zudem
vom EBA die Abschaltung der Neigetechnik ver-
fugt, in Folge mussten die Fahrzeiten verlangert
werden. Da die Probleme mit den Radsatzwellen
gesamten ICE-Flotte zu einem erh&hten Mangel
an einsatzfahigen Triebzligen fiihrte, wurden zum
21. Mérz 2010 alle 411 durch lokbespannte Reise-
ziige ersetzt, um diese fiir andere Einsatze freizu-
stellen. Mit der erneut notwendigen Verlangerung
der Fahrzeiten niherten sich die Reisezeiten zwi-
schen Stuttgart und Zirich fast wieder denen der
90er-Jahre an. Dies und die jahrelang tolerierte Un-
zuverldssigkeit der Neigetechnikziige fiihrten zu-
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Gédubahn Stuttgart - Singen I

~Kleine Bilderchronik des Fernverkehrs auf der Giubahn—

Bis 1999 gibt es lokbe-
spannte D-Ziige (Re-
gellaufweg Stuttgart
- Mailand), teilweise

verstiirkt durch Kurs-
wagen nach Konstanz

Von 1997 bis 2006 wird
ein Teil der Fernziige
Stuttgart — Mailand mit
ETR 470 gefahren
(Zuggattung,,CIS" fiir
Cisalpino, ab 1999

mit Neigetechnik)

e —— PXTh |

Von 1999 bis 2006 fahren ICE-T der Bau-
reihe 415, ab 2006 ausnahmslos 411 im

Gdubahn-Fernverkehr. Fahrzeugmangel
fiihrt im Mdrz 2010 zum Abzug aller ICE

Von 2010 bis 2017 bestimmen lokbespannte
IC das Bild. Nicht selten werden die

Ziige statt mit der Plan-101 mit den Baurei-
hen 115, 120, 181 oder Dispo-182ern bespannt

a
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dem zu einem spiirbaren Riickgang der Reisenden.
2012 kiindigte die DB AG daher an, den unrentab-
len Fernverkehr nach Ziirich einstellen zu wollen.
Dies war jedoch politisch nicht durchsetzbar.

Der Géubahn-Ausbau wurde im Bundesverkehrs-
wegeplan 2003 zundchst nicht als vordringlich ein-
gestuft, entsprechend erfolgten diesbeziiglich

Nérdlich von Rottweil ist
die Gdubahn teilweise sehr
idyllisch trassiert. Am

30. September 2017 rolit
185 173 mit einem Ambro-
gio-KT 46284 unterhalb
der Neckarburg durchs Tal

keine Planungen. Erst Ende 2010 wurde eine erste
Planungsvereinbarung unterzeichnet. Wéhrend die
Schweiz den Ausbau der Infrastruktur, insbeson-
dere des Streckenabschnitts Schaffhausen - Biilach,
2074 abgeschlossen hat, begannen auf deutscher
Seite erst 2013 die Planungen zum Ausbau des ers-
tenzweigleisigen Abschnitts Horb - Neckarhausen.
2015 wurden die erforderlichen Unterlagen beim

Eisenbahnbundesamt (EBA) eingereicht. Bis Ende
2017 lag noch keine Baugenehmigung vor. Fir alle
weiteren erforderlichen BaumaRnahmen wurde
mit der Planung nicht begonnen.

Ebenfalls nicht zielfihrend ist die geplante Neu-
gestaltung des Streckenverlaufs zwischen dem
neuen Stuttgarter Tiefbahnhof und Boblingen im
Rahmen des Projekts Stuttgart 21. Der geplante
Verlaufist 4,2 Kilometer langer und es kommt ein
neuer Halt im noch zu bauenden , Filderbahnhof
Flughafen* hinzu. Kritische Stimmen kommen zu
dem Schluss, dass sich hierdurch die Fahrzeit der
Reiseziige um mindestens funf Minuten, je nach
Einschdtzung auch zehn Minuten, verlangert.

Fernverkehr: Der teure Kampf
umdie Minuten

Die griin-schwarze Landesregierung Baden-Wrt-
tembergs hat sich zum Ziel gesetzt, den nunmehr
seit Jahrzehnten stagnierenden Ausbau der Gau-
bahn ziigig anzugehen. Ende Oktober 2016 wurde
er in den vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans hochgestuft und hierfiir 550 Mil-
lionen Euro zur Verfligung gestellt. Eine vom Ver-
kehrsministerium beauftragte Studie vom 31.
August 2016 kommt zu dem Schluss, dass bei ei-
nem stufenweise vorzunehmenden Ausbau (MaR-
nahmen siehe Kasten) eine Fahrzeitverkiirzung
auf zundchst zwei Stunden und 30 Minuten er-
maglichen wiirde.

Das in dem Gutachten genannte Biindel an MaR-
nahmen ist zeit- und kostenintensiv. Es wiirde je-
doch neben dem Fernverkehr auch dem Giiter-
und Regionalverkehr nutzen. So wiirde damit der
dicht belegte Streckenabschnitt Rottweil — Tutt-
lingen entlastet; der Ringzug kénnte dort immer-
hin zehn Minuten Fahrzeit einsparen. Und die
Durchlassigkeit fiir Guterziige wiirde deutlich er-
héht. Zurzeit kénnen sie nur in den Taktliicken
rollen. Aktuell sind mehrfache Wartezeiten von
20 bis 30 Minuten in den Bahnhéfen nicht uniib-
lich. Wenn auch die Kapazititen der Bahnhéfe Sin-
gen und Schaffhausen begrenzt sind, kénnten in
Zukunft - nicht nur im Umleitungsfall - zusatzli-




che Giiterziige die Gaubahn nutzen und damit
zur Entlastung der Rheintalstrecke beitragen.

Die Stadt Singen hat sich allerdings inzwischen
schon klar gegen den Bau der auf Stadtgebiet ge-
planten Singener Kurve ausgesprochen, mit der
ein Kopfmachenim Singener Bahnhof entfiele. Als
Alternative hierzu empfiehlt die Studie den drei-
gleisigen Ausbau zwischen Gértringen und Her-
renberg, um die Strecke vom S-Bahn-Verkehr zu
entlasten, und einen zusitzlichen zweigleisigen
Ausbau zwischen Neufra und Aldingen. Die Ge-
samtkosten werden auf 285 Millionen Euro (mit
Singener Kurve) und 220 Millionen Euro (ohne
Singener Kurve) angesetzt.

»

Es gibt begriindete
Hoffnung, dass in naher
Zukunft Teile der Strecke
ertiichtigt werden

Die oben genannte Studie kommt ferner zu dem
Schluss, dass fiir die weitere Verringerung der Rei-
sezeit Stuttgart - Ziirich auf die vereinbarten zwei
Stunden und 15 Minuten ein stufenweiser Neubau
der Streckenabschnitte zwischen Horb und Rott-
weil, Rottweil und Wurmlingen (bei Tuttlingen)
sowie zwischen Hattingen und Engen erforderlich
wire. Das bedeutet nichts anderes, als dass diese
Abschnitte als Schnellfahrstrecken komplett neu
trassiert werden missten. Das erklart sich daraus,
dass auf diesen Streckenabschnitten die derzeitige
Streckenhéchstgeschwindigkeit ohne Neigetech-
nik in weiten Bereichen nur 90 km/h betrégt.

im ,Vordringlichen Bedarf“

Man kann inzwischen die begriindete Hoffnung
haben, dass die obengenannten Ausbauten in
nicht allzu ferner Zukunft tatsachlich umgesetzt
werden, zumal die Gelder daftir bereitstehen und
das Projekt schon im ,Vordringlichen Bedarf* des
Bundesverkehrswegeplans gelistet ist. Ebenso of-
fensichtlich ist jedoch, dass eine schnelle Umset-
zung durch die DG AG nicht ohne den entspre-
chenden Nachdruck der Politik - namentlich der
jeweiligen Landesregierung Baden-Wiirttembergs
- erfolgen wird. Betrachtet man allein die Pla-
nungszeit fiir den zweigleisigen Ausbau Horb -
Neckarhausen, die bereits vier Jahre in Anspruch
nimmt, ohne dass es zu einem Spatenstich ge-
kommen wire, kann man erahnen, dass bis zur
Fertigstellung weiterer AusbaumaRnahmen noch
viele Jahre ins Land gehen.

Hingegen scheint es duBerst unwahrscheinlich,
dass man ernsthaft komplette Neutrassierungen
im oberen Neckartal zwischen Horb und Tuttlin-
gen oder im Bereich Hattingen-Engen auch nur
in Erwdgung zieht. Einerseits stehen hier Auf-
wand und Nutzen in keinem verniinftigen Ver-
hiltnis, andererseits hitten die obengenannten
Investitionen dann nur einen kurzfristigen Nutz-
effekt. Das hochgesteckte Ziel der Reduzierung
der Reisezeit zwischen Stuttgart und Ziirich auf
2h 15" muss man daher wohl als unrealistisch zu
den Akten legen. Rolf Schulze
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Als Folge der Einstellung jegli

s .

ichen Fernverkehrs bei der DB AG aufgrund des Sturmtiefs Frie-

Gé&ubahn Stuttgart — Singen I

derike gerieten die Tfz-Umldufe etwas durcheinander. Am 21. Januar bespannte daher 111 058
den IC 187 Stuttgart-Singe . Auf dem Foto ist auch noch etwas vom Hochwasser zu erkennen ...

Studie zur Gdubahn

Mafnahmen zur Beschleunigung

in unter der Agide der griin-schwarzen

Landesregierung in Baden-Wirttemberg
vom Verkehrsministerium beauftragtes
Gutachten vom 31. August 2016 kommt zu
dem Schluss, dass bei einem stufenweise
vorzunehmenden Ausbau folgende MaR-
nahmen - hier verkiirzt wiedergeben - er-
forderlich sind, um eine Fahrzeitverkiirzung
auf zunichst zwei Stunden und 30 Minuten
zu erreichen:

+ Infrastrukturma@nahmen entlang der
ganzen Strecke (zur Erhdhung der zuldssi-
gen Héchstgeschwindigkeiten)

« Ausbau der Bahnhéfe Oberndorf, Neufra
und Aldingen (Beseitigung von langsam
zu befahrenden Weichen)

« Zweigleisigkeit Horb-Neckarhausen

« Zweigleisigkeit Rottweil-Neufra

Am 6. April 2016 wartet die Mertz-Diesellok 263 006 in Horb die Uberholung

» Zweigleisigkeit Spaichingen-Rietheim
= Zweigleisigkeit Rietheim-Wurmlingen

= Bau der ,Singener Kurve (Umfahrung des
Bahnhofs Singen ohne Kopfmachen)

= Blockverdichtung bei Gottmadingen (KBS
730, Singen-Schaffhausen)

» Zweigleisigkeit ab Grenze D/CH bei Lotts-
tetten bis Rafz (SBB).

Die Beschleunigung des Fernverkehrs
wiirde durch eine Erhéhung der Strecken-
héchstgeschwindigkeit in den neu ausge-
bauten Abschnitten, durch Ertiichtigung der
WeichenstraRen in den Bahnhofen und eine
Optimierung der Uberhshung der Kurven
erreicht, zudem wiren Zugbegegnungen

auf freier Strecke méglich, was eine freiere
Fahrplangestaltung erméglichen wiirde.

durch Ersatzzug IC 932 ab, den an diesem Tag die 115 114 fiihrt. Mertz beférdert mit
dieser Maschine den Aushub von Stuttgart 21iiber die Gdubahn nach Rottweil
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beklebte ICE sollte bei der Eréffnungs-

Ly feier auf das modernste und umweltfreund-

lichste ICE-Werk der DB AG hinweisen
iy

ICE-Werk K&In-Nippes

Griine Fahrzeugwartung

im Rheinland

Im Friihjahr 2018 erdffnete die
DB AG in KéIn-Nippes das
modernste Fernverkehrswerk

in Europa. Die ICE-Instand-
haltungsanlage erhéht nicht
nur die Wartungskapazita-

ten der DB AG, sie ist auch kom-
plett COj-neutral. Ein Blick
hinter die Kulissen des Neubaus

ach mehrjghriger Vorbereitungs- und Bau-
N zeit konnte die DB AG am 23. Februar 2018

mit einer medienwirksamen Feier und zahl-
reichen Ehrenggsten in K6In-Nippes das modernste
und komplett CO,-neutrale Instandhaltungswerk
fiir Fernverkehrsziige in Europa eréffnen. Dass die
Bahn das umweltvertraglichste Verkehrsmittel ist,
istunbestritten. Der DB AG-Vorstand méchte diese
Position aber auch langfristig festigen und die ge-

samte Infrastruktur umweltfreundlicher Gestalten. ﬁ
- .

< -
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Auf dem bahneigenen Geldnde des ehemaligen
Rangierbahnhofs K&In-Nippes entstand fiir 220 Mil-
lionen Euro auf den ersten Blick nur eine viergleisige
Fahrzeughalle, wie siein dhnlicher Formin anderen
Stadten schon genutzt wird. Auch die reinen Fakten
sind noch recht unverbindlich. So wurden mehr als
105.000 Tonnen Beton verbaut, rund 500.000 Ku-
bikmeter Erdreich bewegt und 1.500 Bohrpfihle in
das Erdreich gerammt. Bei diesen Arbeiten wurde
auf dem Geldnde allerdings eine 12,5 Grad warme
Wasserader gefunden, die zum Rhein fiihrt. Die ein-
gebaute Geothermie, die tiber ein energieeffizien-
tes Klimatisierungssystem diese natiirliche Warme
im Winter zum Heizen und im Sommer zum Kiihlen
nutzt, spartjahrlich 1.000 Tonnen CO,.

Geothermie und Solarstrom

Der hierfiir benétigte Strom wird durch eine 2100
Quadratmeter grofe Photovoltaikanlage auf dem
Dach produziert, die jéhrlich bis zu 300 Megawatt-
stunden Solarstrom fiir den Eigenbedarf produ-
ziert. AuRerdem befindet sich auf dem Dach noch
eine180 Quadratmeter grofRe Solarthermieanlage,
mit der bis zu 100 Kilowatt Warmeenergie erzeugt
werden, die unter anderem fiir das warme Wasser
in den Sanitdreinrichtungen und Teekiichen sor-



gen. Weiter zum Umweltschutz tragen Wasser
sparende Armaturen und der tiberwiegende Ein-
satz von Brauch- statt Trinkwasser bei. Natiirlich
wurden auch unzéhlige LED-Lampen eingebaut,
auf eine gute Warmedammung geachtet und der
Schallschutz bedacht. Um die Larmbelastung fir
Anwohner zu reduzieren, hat die DB AG so ge-
nannte Fliisterschienen im 2.600 Meter langen
und 100 Meter breitem Werk verlegt, auf denen

I ICE-WerkinHO
Buntes Zubehorsortiment

'enn man als Modellbahner die mo-

derne Wartungshalle als Halbrelief-
gebaude ausfiihrt, kann man gut die Zu-
fahrt zum Schattenbahnhof fiir die
verschiedenen ICE und den IC 2 tarnen. Je
nach Gleislage und Platz kann man in der
Halle noch eine WeichenstraRe einbauen,
sodass man vorbildgrecht zu beiden Seiten
ein- und ausfahren kann. Die modernen
Triebwagen bzw. -zlige gibt es in HO von
verschiedenen Herstellern. Die Halle ldsst
sich zum Beispiel aus mehreren HO-War-
tungshallen von Kibri (Artikelnummer
39324) oder dem Ellokschuppen von Faller
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Aufenansicht 2016 und 2018 sowie 3D-Animation der viergleisigen Werkstatthalle

Stellwerk bzw. Leitstelle im Verwaltungsgebdiude des ICE-Werks

die Zige leiser fahren. Nach der innovativen
Gebaudetechnik, die die 400 Mitarbeiter sicher
ebenfalls zu schitzen wissen, ist fiir Bahnfans si-
cherlich die Infrastruktur fiir den ICE wichtiger.

Wartungsanlagen

Die vier Instandhaltungsgleise sind mit je 410 Me-
tern Lange so ausgelegt, dass alle heutigen ICE-
Baureihen komplett in die Halle fahren kénnen.
Die Schienen sind dabei fast auf ganzer Lange auf-
gestandert, damit kénnen alle Wartungsarbeiten
an den Drehgestellen und Komponenten im Ste-
hen durchgefiihrt werden. Unter dem Zug befin-

Moderne Zugwaschanlage von Faller

(120217) bauen. Faller bietet ebenfalls eine
moderne Zugwaschanlage (120208) an. Im
HO-Fabriksortiment von Auhagen findet
man die passenden Rohrleitungen, Kessel
usw. fiir die Technik, wahrend sich fiir den
Verwaltungstrakt modernen Zweckbauten
von mehreren Herstellern anbieten. Bei
den Gleisen sollte man solche mit nachge-
bildeten Betonschwellen (zum Beispiel von
Tillig) verwenden. MM

P I
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det sich nur eine leicht abgesenkte Grube, um die
nétige Kopffreiheit bei Arbeiten unter dem ICE zu
erzielen. Von Windhoff beigesteuert wurden eine
Drehgestelldrehsenke, eine Drehscheibe sowie
eine Seilzugrangieranlage. Fiir Wartungsarbeiten
im Dachbereich stehen gesicherte, seitenver-
schiebbare Dacharbeitsbiihnen sowie acht Kran-
anlagen zu Verfligung. Fiir den Verschub, unter
anderem an der Unterflurdrehbank, wird das funk-

» In Nippes werden ICE-4-
Ziige nach der Uber-
nahme vom Herstellerin

Betrieb genommen

ferngesteuerte, 34 Tonnen schwere Rangierfahr-
zeug Windhoff RWE0AEM-QF genutzt. Es ermog-
licht die Radsétze exakt auf der Unterflurdrehbank
zu positionieren. AuBerdem ermdglichen die an
den Stirnseiten des Tele-Trac hydraulisch angetrie-
benen und absenkbaren StraRenfahrwerke (2 x 4
Schwerlastrdder), dass das Rangierfahrzeug an ei-
ner definierten Stelle angehoben und seitlich quer
zum Gleis verfahren werden kann. Der Vorteil ist,
dass diese ,,Zwei-Wege“-Funktionalitét das Gleis
fir andere Loks, Waggons usw. frei macht und als
Durchgangsgleis genutzt werden kann,

Mit dieser Ausstattung ist es méglich, die neuen
ICE 4 nach Ubernahme vom Fahrzeughersteller
Siemens in Betrieb zu setzen, sowie turnusmaRige
Kontroll-, Instandhaltungs- und Instandsetzungs-
arbeiten durchzufiihren. An allen ICE-Baureihen

45



R -
Eisenba_

10 -
"‘-“-..g

. 'E a
= - -y
— o

Bis zu 16 Tonnen schwere Dreh-
gestelle kénnen auf
der kombinierten Hub-/Dreh-
scheibe bewegt werden

Der Dachbereich iiber den
Gleisen ist dicht bestiickt
mit Krananlagen, Wartungs-
biihnen und Haustechnik

Die Flurforderfahrzeuge und
Stapler bringen unbemannt
die benétigten Ersatzteile vom
Lager zum Einbauort

-Fototipp am RIM——

Da der Zugang auf das DB AG-Gelédnde
nicht méglich ist, hat man vom benach-
barten Geldnde des Rheinischen Industrie-
bahn-Museum (RIM) den besten Ausblick
auf die Anlagen des neuen Werkes und kann |
zugleich eine spannende Zeitreise durch die |
Geschichte der ausgestellten Industrieloks |
| erleben. Das Eisenbahn-Museum (www.rim- |
| koeln.de) istan jedem zweiten Sonntagim
| Monat gedffnet und bietet dann auch Be-
| trieb mit Feldbahnfahrzeugen. em

kénnen Wartungsarbeiten durchgefiihrt, Kompo-
nenten (z. B. Radsétze, Drehgestelle, Fahrmotoren)
ausgetauscht und Vandalismus-Schaden behoben
werden. Auch eine Unterflur-Radsatzdrehbank soll
noch eingebaut werden. Die Reparatur bzw. Aufar-
beitung findet aber weiterhin in den Ausbesse-
rungswerken statt. Allerdings werden diese zu-
kiinftig entlastet, so dass mit Inbetriebnahme des
neuen Werkes in KéIn-Nippes bundesweit die War-
tungskapazitdt der DB um zwdlf Prozent steigt.

Das soll zukiinftig auch fiir den Reisenden bemerk-
barwerden, wenn die Qualitit und damit die Zuver-
|sssigkeit im Fernverkehr steigt. NRW-Verkehrsmi-
nister Hendrik Wiist meinte hierzu: ,,Die Deutsche
Bahn schafft hier viele neue und gute Arbeitspldtze.
Mit dem massiven Ausbau der Instandhaltungska-
pazitatenwird einer derwichtigsten Eisenbahnkno-
ten in unserem Land gestérkt und damit auch der
Fernverkehr in Nordrhein-Westfalen. Das neue um-
weltbewusste |CE-Werk ist ein starkes Zeichen fiir
die Mobilitat der Zukunft in unserem Land. Leis-
tungsfahiger offentlicher Verkehr bleibt wichtige
Grundlage unserer Mobilitat. Auch deshalb passt
dieses Werk gut zu Nordrhein-Westfalen - dem In-
dustrie- und Energieland Nr. 1in Deutschland.

WaschstralRe fiir die ICE-Flotte

Eine der Halle vorgelagerte, 225 Meter lange
WaschstraRe wird kiinftig nicht nur fiir saubere
Ziige sorgen; die Enteisungsanlage soll im Winter
zudem die Verfligbarkeit der ICE-Baureihen erhé-
hen. Drei Reinigungsprogramme stehen hier zur
Verfiigung. Gesteuert werden die Fahrten iber
die 20 Kilometer langen Gleisanlagen und 47 Wei-
chen iiber fast 60.000 Meter Signalkabel aus dem
neuen Verwaltungs-, Sozial- und Lagergebsude
heraus. Fiir die direkt am Geldnde vorbeifiihrende
KlIn-Frechener Eisenbahn musste zusatzlich eine
neue Briicke gebaut werden. Im Rahmen der Gleis-
bauarbeiten erhielt auch das benachbarte Rheini-
sche Industriebahn-Museum (s. Kasten) neue An-
schlussweichen. Martin Menke
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Hoch auf dem
gelben Wagen

DiE KUTSCHE

ZU JEDER VOLLEN STUNDE

Kommcn Sie mit auf eine heitere Reise in die roman-

tische Zeit der Postkutschen, als das Klappern der

Pferdehufe und fréhlicher Hérnerklang durch Fluren
und Felder schallte!

Einzigartige Postkutschen-Romantik

Das aus Skulpturenguss detailliert modellierte Uhren-
gehiuse empfindet die Atmosphire einer kleinen
Poststation nach. Ausgestattet mit leuchtend gelber
Postkutsche, stolzen Réssern und einem Postillon,
der munter ins Horn stéfft. Zu jeder vollen Stunde
offnet sich das Tiirchen unter dem schindelgedeckten
Dach, und eine Brieftaube erscheint. Zugleich umrun-
det ein Kutschengespann das vordere Rondell, begleitet
von den echten Geriuschen eines Posthorns und eines
Pferdegespanns. Bewegung und Geridusche lassen sich ab-
schalten. Das Zifferblatt ist in Form eines Wagenrades gesralrer.
Alle Details, Modelle und Figuren sind von Hand bemalt.

Diese einzigartige Wanduhr erscheint exklusiv bei The
Bradford Exchange und ist nicht im Handel erhiltlich. Steigen
auch Sie mit ein und reisen Sie ,Hoch auf dem gelben Wagen*
in eine Zeit voller Gemiitlichkeit und Heimatliebe. Reservieren
Sie Ihr Exemplar am besten gleich heute!

Das Angebot ist limitiert — Reservieren Sie noch heute!
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P Mit 1-GANZES-JAHR-Riickgabe-Garantie

| zeitiich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis 25. Juni 2018 |
[ IJa, ich reserviere die Wanduhr ,Hoch auf dem gelben Wagen*
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i [ Ich zahle in vier bequemen Monatsraten
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§ StraBe/Nummer

i PLZOt

i Telefon oder Mobil-Nummer for SMS

Geburtsdatum — E-Mail

Unterschrift e
Datenschutz: Wir méchten lhnen geme relevante Angebote von The Bradford
Exchange via Post zukommen lassen. Bitte setzen Sie Ihr Kreuz in nachstehende Box,
falls Sie keine solchen Angebote erhalten méchten . Kreuzen Sie bitte an, falls Sie
diese via E-Mail O, Telefon [0 oder SMS-Nachricht [J erhalten méchten. Néheres
zum Datenschutz siehe links.



I Eisenbahn: Geschichte

Uauerkqnnbar erﬂsSOer' Lok D-724 Eﬁr Ru}rr ohfe AG tragt in den 1970er-Jahren auch
" hoch ihre Nummer aus Bundesbahn-Zeiten - 80 030 - an der Seite. Die Maschine ist fiir-
die Bundesbahn zugelassen, darf also ins Netz ihrer fritheren Eigentiimerin zurucfkehren

m DB-Dampfloks bei Zechenbahnen

Zweite Karriere
flirdie Kohle im Pott

Dass die Bundesbahn seit den spaten 1950er-Jahren zuneh-
mend auf Dampfloks verzichtete, musste noch nicht das
Ende fiir die bewédhrten schwarzen Résser bedeuten. Einige
fanden noch Beschdftigung, und zwar genau da, wo

ihr Brennstoff herkam: auf Zechenbahnen im Ruhrgebiet

er die Maglichkeit hatte, sich Ende der
1950er-Jahre auf Rangierbahnhéfen der
Bundesbahn umzusehen, der merkte

schnell: Die Zeit der Dampflok lief ab. Immer &fter
tibernahmen die neuen Rangierdieselloks V 60

den leichten und mittleren Verschub, immer sel-
tener erlebte man dabei altbewihrte Tenderlok-

Baureihen wie die 80 oder die 94°7 (pr. T16").

Schon bald verfiigten die meisten Direktionen tiber
die modernen V 60, sodass sich die Bundesbahn
von den noch wenige Jahre zuvor unverzichtbaren

Dampfloks trennen konnte. Darunter waren be-

tagte Konstruktionen aus der Landerbahnzeit wie
die badische Xb (Baureihe 922%) oder die preulische
T 13 (Baureihe 92°'), aber auch deutlich jiingere

Fahrzeuge wie die erwdhnten Einheitsloks der 80,
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von denen die DB nach dem Zweiten Weltkrieg
noch 17 Maschinen in ihren Bestandslisten fihrte.

Zu gut fiirs Alteisen

Die von ihren Personalen wegen des kraftvollen,
kompakten Aussehens liebevoll ,Bulli“ genannten
Ch2t-Loks hatte die Deutsche Reichsbahn 1927-29
in 39 Exemplaren in Dienst gestellt. Nach Ende
des Zweiten Weltkrieges kamen die Loks 80 005,
013-016 und 028-039 zur Reichsbahn (West). Sie
wurden bis Ende 1946 im Bereich der Direktion
Nirnbergzusammengezogen, die mit den Schwer-
punkten Gemiinden und Schweinfurt zur neuen
Heimat der kleinen Maschinen wurde.

So blieb es zunachst auch bei der Deutschen Bun-
desbahn, welche die 80er bis 1957 voll unterhielt.

Danach verfigte die Hauptverwaltung der DB,
dass nurnoch Auslauf-Untersuchungen L2 an den
Loks durchgefiihrt werden durften — der Anfang
vom Ende. Bereits Ende 1958 war der Erhaltungs-
bestand auf elf Maschinen geschrumpft und nahm
Jahr fiir Jahrweiter ab. Als letzte Lok wurde 80 031
vom Bw Schweinfurt am 15. April 1964 z-gestellt.

Doch sollte das nicht das Ende sein, zumal die
wendigen Rangierloks mit 35 Jahren Dienstdauer
in den Augen der damaligen Zeitgenossen noch
kein wirkliches Alter erreicht hatten. Selbst hatte
die Bundesbahn zwar keine Verwendung mehr fiir
die 80er, doch taugten die gut erhaltenen Loks al-
lemal noch fiir einen Verkauf. So wurde ein gréRe-
rer Teil der ab 1958 ausgemusterten Maschinen
nicht wie sonst Uiblich der Altmetallgewinnung zu-
gefiihrt, sondern als fiir den Verkauf bestimmt ab-
gestellt. Interessenten gab es bereits: die Mon-
tanindustrie und hier ganz speziell die groRen
Bergbauunternehmen des Ruhrkohlenbergbaus.

80er fiir Klockner

Bereits 1956/57 hatte es erste Beriihrungspunkte
gegeben, alsdiedrei Loks 80 015,029 und 038 nach
einer kurzen Zwischenstation in der BD Kassel fiir
fiinf Monate zum Bw Dortmunderfeld kamen, von
wo aus sie aller Wahrscheinlichkeit nach an eine
Zechenbahn vermietet wurden. Danach gingen die
Loks wieder zuriick nach Stiddeutschland.

Als erstes Exemplar dieser Baureihe verkaufte die
DBdannam 24. Mdrz 1958 Lok 80 032 an die Schla-
ckenverwertung llsede in Niedersachsen. Damit
war ein Anfang gemacht.



DB-Dampfloks pei Zecherbahnen_.l

Wolf-Dietmar Loos

Am 3. Mai 1974 traf D-795 - die ehemalige DB-Lok 94 863 - in Bockum-Havel auf 044 550;
Zum ,GroRabnehmer” fiir Bundesbahn-Tender- in Kiirze wird die DB-Schlepptenderlok den Kohlezug von der RAG-Lok iibernehmen
loks wurde ab Ende 1959 die Kléckner-Bergbau Ko-

nigsborn-Werne AG (KBAG), die am Ostlichen Yy Y s sm—"r=myrrpr .
Rand des Ruhrgebietes mehrere groRe Zechen be-

trieb. Auf deren Werksbahnen herrschte seinerzeit & ; RAG
noch fast ausschlieRlich Dampfbetrieb, der mitei- 8001 Konigsborn3/4Nr.2,ab1967 KBAG7 D722
ner bunten Mischung verschiedener in die Jahre ~ 80014 Kbnigsborn 2/5Nr.5,ab1967 KBAG 5 D721
gekommener Loks abgewickelt wurde. Eine Ver- 80016  GMHNr.3 80029
jingu ngﬂdes‘Fuhrparks tat Not und die altbrauch- Viktor |1, spater als Ersatzteilspenderin nach Knigsborn 3/4 -
S B etetriOete 00 i AT
dustriedampfloks. Der selbst zutage geforderte 80036 Wemel/2Nr.1,ab1967 KBAGT! -
fossile Brennstoff sprach zudem noch gegen die 80037 Werne1/2Nr.3,ab1967 KBAG 13 D726
Neubeschaffung von Diesellokomotiven. 80038  Konigsborn3/4 Nr.8,ab1967 KBAG 8 D-723
B 80039  Werne1/2Nr.4,ab1967 KBAG 14 D727
)) "_" Mérz 1958 verkaufte 94863  WBHE 6,ab1966 WBHE 5,ab 1969 KBAG 15 D-795
die DB Lok 80 032 nach 941219 Konigsborn2/5Nr.1,ab1967 KBAG 1 D-794
Niedersachsen. Damit 941282  MONOPOLVI D-792
war ein Anfa ng gemacht 941283 MONOPOLIV D-791
941595 MONOPOL XII D-793

So filhrten die Verhandlungen mit dem fiir den  Nach der SchlieBung der Zeche Konigsborn 2/5 (1966) wurde das Nummernsystem der KBAG-Dampf-
Verkauf zustindigen Bundesbahnzentralamt loksderbeiden verbliebenen Zechen Kénigsborn 3/4 und Werne 1/2 zusammengefiihrt. 1969 gelangten
(BZA) Minden rasch zu einem befriedigenden Er- alle Loks zur neu gegriindeten RAG.

gebnis: Die DB hatte eine Abnehmerin gefunden
und die Kléckner-Bergbau AG kam im Gegenzug
an Lokomotiven. Diese wurden im AW Weiden
frisch aufgearbeitet und als Teil des Kaufvertrages
mit einer neuen L3-Untersuchung ausgestattet.
Im Einzelnen hatte die KBAG die Tenderloks fir
ihre Zechen Kénigsborn 2/5 und in Heeren-Werve,
K&nigsborn 3/4 in Bénen-Altenbdgge und Werne
1/2in Werne (Lippe) vorgesehen. Erste Loks dieses
Deals waren 80 013 und 074 im November und
Dezember 1959, im Januar 1960 folgten ihnen
80 029 (fur die Zeche Viktor Ickern in Castrop-
Rauxel), 036 und 038. Nach den positiven Erfah-
rungen mit den ersten Ubernahmen gab es bald
weitere Verkaufe - im Oktober 1960 80 037 und
ein Jahr spiter 80 030 und 039. Auch sie erhielten
anschlieBend im AW Weiden eine L3-Aufarbeitung
und gingen bis Juni 1962 an ihre neue Besitzerin.
Ebenso fand die 80 016 innerhalb des groRen
Kléckner-Konzerns eine neue Aufgabe: Sie wurde
am 9. Oktober 1962 fiir das Werk Georgsmarien-
hitte gekauft und kam dort Anfang Mé&rz 1963 bei
der Georgsmarienhitten-Eisenbahn als neue Lok
Nr. 3 in Dienst. Damit war der Bedarf gedeckt.

D-725 der RAG, die ehemalige

80 036, zieht am 26, September
1974 ihre Kohlezug durch das Ost-
tor der Zeche Werne 1/2; im Jahr
darauf wurde die Zeche stillgelegt
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I Eisenbahn: Geschichte

Ein Paradiesvogel, nicht nur wegen der Lackierung:

Die 56 3007, die einzige Schlepptenderlok, die
von der Bundesbahn zu einer Zechenbahn kam

—a <im “.k':‘ &:‘ ':

Arbeit mit Kohle durch und durch:
ein Heizer und Lok 56 3007 bei der
Zeche Carl-Alexander in Baesweiler

Sonderfall 56 3007

.‘\‘. -

| P

Wéhrend beiden im Haupttext erwdhnten Ze-
chenbahnen Tenderloks aus Bundesbahn-
Bestanden fuhren, gab es in einem Fall auch eine
Schlepptenderlok, welche von der DB zur Montan-
industrie kam. Die 56 3007 war 1929 an die Liibeck-
Biichener Eisenbahn geliefert und zusammen mit
dieser 1938 in den Bestand der Deutschen Reichs-
bahn tiberfiihrt worden. Nach dem Zweiten Welt-
krieg hatte sie ihre Heimat zundchst in Hamburg-
Harburg, dann kurzzeitig in Bochum-Dahlhausen
und schlieBlich ab Dezember 1945 im Bw Bonn. Die

chen Einsdtzen ab Euskirchen schon Ende Oktober
1950 an den Eschweiler Bergwerks-Verein (EBV) ab.
Nach einer in den Hessischen Industriewerken in
Wetzlar durchgefiihrten Hauptuntersuchung
stand die Lok mit ihrer neuen Betriebsnummer 4
ab 1951 bei der Zeche Carl-Alexander in Baesweiler
im Einsatz. Dort verrichtete sie bis zur Einstellung
der Kohleférderung 1975 ihren Dienst im Werksver-
kehr. Der Museumsbahn e.V. ibernahm sie an-
schlieRend fiir das Eisenbahnmuseum in Darm-
stadt-Kranichstein und richtete sie wiederim

Guus Ferrée (2)

1949 geschaffene DB gab sie nach zwischenzeitli-

friiheren Zustand als 56 3007 her. oS

Fiir die restlichen Bundesbahn-80er hingegen fan-
den sich keine weiteren Interessenten. Sie wur-
den nach teils mehrjdhriger Abstellzeit zur Zerle-

gung freigegeben und bis zum Frihjahr 1966
verschrottet. Nur der Kessel der 80 031, der letz-
ten 80er der DB, fand noch Verwendung, wurde
er doch 1968 bei der KBAG in die ehemalige
80013 eingebaut.

Rangier- und Streckendienst

Inihrem zweiten Leben bei der Kléckner-Bergbau
AG erhielten die 80er bei den Werkbahnen der
Zechen Werne 1/2 sowie Kénigsborn 2/5 und 3/4
neue Nummern (siehe Kasten), die nach Abschlei-
fen der alten Betriebsnummern-Ziffern auf die
Lokschilder aufgemalt wurden. Lediglich 80 038
behielt, da sie zur neuen Lok Nr. 8 der Zeche K&-
nigsborn 3/4 wurde, die erhabene erste Ziffer 8.
Inihrer neuen Heimat dienten die Loks vornehm-
lich dem innerbetrieblichen Verschub der Kohle-
wagen, kamen jedoch auch vor Ubergabeziigen
zur DB zwischen Werne und Bockum-Hével zum
Einsatz. Diese wogen bis zu 1.000 Tonnen - eine
stattliche Aufgabe fur die ,Bullis®. Und auch vor
den werkseigenen, nicht-tffentlichen Personen-
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zligen fur die ,Kumpels“ zwischen Bonen und
Heeren-Werve waren sie eine Zeitlang zu sehen;

dazu hatte die ehemalige 80 014 sogar eine Ein-
richtung fiir den Wendezugbetrieb und einen An-
schluss flir die Heizung der Personenwagen er-

halten. Allerdings neigten die 80er aufgrund ihrer
dreiachsigen Bauform bei héherem Tempo zu

Nick- und Schaukelbewegungen, was auf der Stre-

cke abundan zu Entgleisungen filhrte; sie wurden
daher schnell wieder aus diesem Dienst zuriick-
gezogen. Seit Mitte der 1960er-Jahre war wieder
der Rangierdienst - fiir den die kleinen Loks
schlieRlich konzipiert waren - ihr Metier. Im Laufe
derJahre wurden einige der Loks bei anstehenden
Untersuchungen und Reparaturen optisch und
technisch vereinfacht, andere behielten ihr Au-
Reres aus DB-Zeiten weitgehend bei.

94er fiir die Zechen

Zusitzlich suchten die Zechenbahnen Ende der
1950er-Jahre Loks fiir schwere Verschubaufgaben.
Auch hier konnten sie sich bei dem zur Ausmus-
terung anstehenden Fahrzeugpark der DB ,be-
dienen” So geriet die schwere fiinfachsige Ran-
gierlok der Baureihe 94°7 ins Blickfeld, deren

Bestand die DB im Rahmen ihrer Diesellok-Neu-
beschaffung (V 60, V100, ab 1964/65 auch V 90)
zunehmend reduzierte. So griff die Klockner-Berg-
bau AG zu: Die am 6. April 1959 beim Bw Hamm
Gbf auRer Dienst gestellte 941219 kam ab 1960
als neue Lok 1(in Zweitbesetzung) bei der Zeche
Konigsborn 2/5 zum Einsatz. In unmittelbarer
Nachbarschaft fuhr ihre ehemalige Kollegin

» Die 80er schleppten Ziige

bis zu1.000 Tonnen
Gewicht - eine stattliche
Aufgabe fiir die Loks

94 863, die bei der DB bereits 1955 ausgemustert
und anschlieBend von der Werne-Bockum-Héve-
ler Eisenbahn (WBHE) fiir den schweren Giiter-
zugdienst als Lok 6 erworben worden war. 1966
waurde sie zur Lok 5 umgenummert und 1969 an
die KBAG abgegeben, wo sie die Loknummer 15
erhielt. Beide Loks kamen in erster Linie fiir das
Rangiergeschift, aber zusétzlich fir die Strecken-
dienste zwischen den Zechen und der Kokerei in
Bonen zum Einsatz.



Personenverkehr mit Zechenloks

Dampflok fiir 50 Pfennig

283 Bockum-Hiével—Werne

Werne-Bockum-Hivel
|1 22
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Die Dampfloks der Ruhrkohle AG und ih-
rer Vorgédngerbahnen waren nicht nur
innerhalb der Zechengeldnde und auf deren
Verbindungsbahnen anzutreffen. Zu dem
Streckennetz der RAG gehorte auch die
1904 erbaute und als Kleinbahn konzessio-
nierte Werne-Bockum-Héveler Eisenbahn
(WBHE), welche die Zeche Werne anden
Staatsbahnhof Bockum-Hével anschloss
und zuletzt im DB-Kursbuch unter der Num-
mer 283 gefiihrt wurde. Auf der rund zwélf
Kilometer langen Strecke gab es bis 1985
planméRigen Personenverkehr, bis 1975 mit
RAG-Dampfloks. Da die WBHE tiber keine
eigenen Triebfahrzeuge mehr verfiigte,
ibernahmen die Zechenloks das letzte Per-
sonenzugpaar P 9001/9002 - darunter
ehemalige Bundesbahn-80er und -94er.
Stammlok war in den letzten Jahren des
Dampfbetriebs die RAG-Lok D 795, eine 1919
von Schwartzkopff gebaute preuRische T 16/,
die bei der Reichsbahn/Bundesbahn die
Nummer 94 863 trug. Zum Ende hin gab es
kein echtes Verkehrsbediirfnis mehr, Anfang
der 1970er-Jahre waren die Fahrgastzahlen
auf rund 150 Personen jahrlich abgesunken.
Lediglich Eisenbahnfreunde und Schulklas-
sen nutzten noch gelegentlich die Bahn, fiir
die bis zum Schluss ein Einheitsfahrpreis

.
000 ~

Fir vier andere 94er hatte sich etwa zeitgleich zu
den Verkdufen an die Klckner-Bergbau AG mit der
Monopol-Bergwerks-AG aus Bergkamen ein weite-
rer Interessent aus dem Ruhrkohlebergbau gefun-
den. Zwischen 1959 und 1961 iibernahm die Mono-
pol die DB-Loks 941282,1283,1595 und 1662, letztere
als Ersatzteilspender. Als MONOPOL VI, IV und XII
(in dieser Reihenfolge) kamen sie fortan auf den
Schachtanlagen Grillo 1/4 in Kamen und Grimberg
1/2in Bergkamen im Rangierdienst zu neuen Ehren.

Nun bei der Ruhrkohle AG

Zum 1. Januar 1969 wurden sowohl die Klckner-
Bergbau AG als auch die Monopol-Bergwerks AG
indie neu gegriindete Ruhrkohle AG (RAG) einge-
bracht. An der Stationierung und den Einsdtzen
der ex-DB-Loks auf den einzelnen Zechen dnderte
sich dadurch zundchst einmal nichts, jedoch er-
hielten sie zwei Jahre darauf — wie alle anderen
RAG-Loks - eine neue Betriebsnummer (siehe
Kasten). Diese sollte den Einsatzort (erste Ziffer)
ebenso wie die Bauform der Loks (zweite Ziffer)
widerspiegeln. Dementsprechend wurden alle
ehemaligen 80er und 94er der RAG-Gruppe 7 (8st-
liches Ruhrgebiet) zugeordnet. Als dreiachsige
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Die Strecke Nummer 283 und das
Zugangebot, Stand Sommer 1972. Noch
verkehren zwei Personenzugpaare

auf der Werne-Bockum-Hdéveler Eisen-
bahn, spiter reduziert die RAG das An-
gebot auf eines

von 50 Pfennigen flir die einfache Fahrt galt.
Und sollte der einzige Personenwagen der
Bahn einmal nicht einsatzbereit gewesen
sein, hatte der Fahrgast zwei Alternativen
fiir seine geplante Fahrt: ein Taxi auf Kosten
der WBHE oder eine Fiihrerstandsmitfahrt
auf der Dampflok zum Normalpreis von

50 Pfennig. Martin Weltner

Loks erhielten die 80er die Nummern 721 bis 727,
die fiinfachsigen 94er die Nummern 791 bis 795.

Ersatz durch Dieselloks

Doch trotz des billigen, selbst geférderten Brenn-

stoffs plante die RAG den schnellen Abschied von
ihren Dampfloks und lieR daher bei Krauss-Maffei

eine dreiachsige Einheitsdiesellok entwickeln. In-

nerhalb von nur drei Jahren wollte sie damit alle

Dampfloks bei der RAG-Gruppe 7 im éstlichen Re-

vier ersetzen. Im Mai 1972 erhielt D-727 als letzte
Lok der Gruppe 7 eine Hauptuntersuchung. Mit
dem bevorstehenden Ende des RAG-Dampfs am
Ostrand des Ruhrgebiets gingen D-721und D-724
noch einmal auf Wanderschaft, die sie zur Zeche
Heinrich-Robert in Pelkum fihrte.

Mit der Ablieferung der ersten neuen Dieselloks

zeichnete sich im November 1973 das baldige Ende |

der,Bullis“ und der94er ab. Schonam 8. Dezember

1973 wurde Lok D-726 abgestellt, ihr folgtenim Jahr |

darauf D-721, D-722 und D-724. Die Stilllegung der
Schachtanlage Werne 1/2 brachte im Januar 1975
fiir D-725 die Abstellung, ein Jahr spater kam auch
fiir D-723 das Aus. Nur D-727 blieb als Reservelok

DB-Dampfloks bei Zechenbahnen '
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0 derZeche Werne 1/2. Die

e oh!e fiir den Hausbrand in den Keller

iibrig. Sie diente 1977 nochmals als Dampferzeuger
auf der Zeche Heinrich-Robert, wurde dann jedoch
mit Ablauf der Kesselfrist im Mai1978 endgiiltig ab-
gestellt. Ihre starkeren ex-DB-Schwestern waren
bereits bis 1974 allesamt ausgemustert worden.

Fiinf Museumsloks
Von den ehemaligen DB-Loks in Bergbau-Diensten

blieben erstaunlich viele erhalten, allerdings be-

schrinkt auf eine Baureihe. Wahrend die 94er den
Weg allen alten Eisens gingen, wurden fiinf der sie-

~Zechen-Loks im Modell

ben RAG-80er fiir die Nachwelt gerettet. So wurde
80013(D-722)im Sommer 1975 auf einem Spielplatz
in Heeren-Werfe aufgestellt; 1989 tibernahmsie das

Deutsche Dampflokomotiv-Museum in Neuen-

markt-Wirsberg. Lok 80 014 (D-721) kam zundchst
zu einem Privatmann, der sie im Dezember 1974 an

das britische Museum Steamtown in Carnforth ab-

gab, 1980 ging sie von dort zur Nene Valley Railway
in Petersborough/GroRbritannien, 1998 holte das
Siidwestdeutsche Eisenbahnmuseum in Heilbronn
sie nach Deutschland zuriick. Lok 80 030 (D-724)

ging 1975 an die DGEG, sie steht seither im Fotogra-
fieranstrich im Eisenbahnmuseum Bochum-Dahl-
hausen (seit 2011 Stiftung Eisenbahnmuseum Bo-
chum). Lok 80 036 (D-725) erhielt 1975 eine neue
Heimstatt bei der niederlandischen Museumsbahn
Veluwsche Stoomtrein Maatschappij in Beeksber-
gen; seit 2008 wird sie betriebsfahig aufgearbeitet.
Am besten in dem Quintett traf es wohl 80 039 (D-
727). Im Jahr 1978 nahmen sich die Hammer Eisen-
bahnfreunde des C-Kupplers an, seit 1980 ist er wie-
der betriebsfahig, Oliver Striiber/GM

owohl von den 80ern wie auch von den
94ern der RAG und ihrer Vorgadngerbahnen
gibt es Nachbildungen im Modell: 1994 legte
Marklinin HO die D-727 der RAG als limitiertes
MHI-Modell mit DELTA-Elektronik auf (3404),
ebenfalls als einmalige Serie folgte 2011/12
Lok 5 der KBAG (37041). Als Gleichstrommaodell

Miairklin hat sich mehrfach der RAG-,,Bullis“ abgenom-
men; im Bild die 1994 erschienene D-727 (3404)

wurde die D-727 ab 2007 auch bei Trix (22216)
aufgelegt, wahrend Freunde der Spur1in den
1990er-Jahren bei Mérklin fiindig wurden
(55044) und sich N-Bahner 2003 umdas in limi-
tierter Auflage erschienene Fleischmann-Mo-
dell bemiihen mussten (837027). HO-94er der
RAG-D-795 hingegen erschienen ab 2010 bei

Die 94er in Zechendiensten gab es in mehreren Ausfiihrungen als Gleich- und
Wechselstromlokomotive bei Fleischmann

Fleischmann flir Gleich- und Wechselstrom-
bahner als Einzelmodell (409401/399401) oder
als Bestandteil einer Kohlentransport-Zugpa-
ckung (481210/391210). Zudem lagen der ab
1979 angebotenen neutralen 94er (4095) Schie-
bebilder zur Beschriftung als D-791der RAG bei;
gleiches gilt fiir das N-Modell (7095). (00

52

Wolf-Dietmar Loos

links: Oliver Striiber; rechts: Frank Zarges
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DB-EpochelV:
Baureihe 50 mit
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4 "‘"‘f Den ersten Platz belegt Dager Rosse! aus den Nfeder!anden. der schon in den vergangenen jahren mehrmals
an der On traXs! teilgenommen hat und dabei bereits zweite und dritte Plétze belegen konnte. Thema seiner
neuen Anlage ist die in NenngrdfRe HOn3z gebaute fiktive ,Barch-Bergbahn* Die Strecke mit den Zahnrad-

bahn-Modellen von Ferro-Train bewiiltigt einen Héhenunterschied von rund 90 Zentimetern zwischen den bei-

den Endbahnhifen. Untermalt wird der Fahrbetrieb von den Originalgerduschen der Dampflok

m Das Beste der Utrechter Messe On traXs!

Emzzgartzge Messe

mit grandiosen Anlagen

Im Madrz 2018 feierte die im Rahmen der Utrechter
Friithjahrsmesse zwischen Eisenbahn-Museums-
exponaten gastierende Modellbahnschau zehnjah-
riges Jubildum. Drei Anlagen stachen heraus

n diesem Jahr fand die Ausstellung ,Model- henswerte Anlagen aus mehreren Landern im Ut-
TreinExpo On traXS!“ zum zehnten Mal statt.  rechter Spoorweg Museum ausgestellt. Die the-

Am 10. und 1. Médrz wurden mehr als 20 se- matische Bandbreite reichte von Feldbahn iiber
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gebirgige Schmalspurbahnen bis zum Hauptbahn-

verkehr, wobei die Vorlagen der Schaustticke nicht

nur in Europa, sondern auch in Amerika angesie-

delt waren. Neben den Anlagen und einigen weni-
gen eingeladenen kommerziellen Ausstellern mit
Produkten fiir den Verkauf war das . Team Mitropa“
mit Bastelvorfiihrungen dabei. Gezeigt wurden
das Bauen von Fahrzeugen, Gebiuden, Signalen,
aber auch das Patinieren von Fahrzeugen und Ge-
béuden auf hohem Niveau. Die Anlagen wurden
wie immer zwischen den zahlreichen Original-
Fahrzeugen des Spoorweg Museums drapiert, was
das besondere Ambiente dieser Schau ausmacht.
Das Publikum wihlte aus den ausgestellten Anla-
gendie Sieger fiir den ,ModelTreinExpo-On traXS!-
Award* aus. Die drei Siegeranlagen stellen wir
hier vor. Zusétzlich wurde der ,,ModelTreinExpo-
OntraXS!-KidsAward“vergeben.  Armin Miihl

Armin Miihl (5)



Den dritten Platz be-
legt die N-Anlage
»Blokpost 13“ des Nie-
derléinders Loek Bronk-
horst. Thema des
Schaustiicks ist ein ge-
rader Streckenab-
schnitt, der entlang
der niederlédndischen
Autobahn 12 zwischen
Arnheim und Utrecht
verlduft. Die Besonder-
heit der Anlage ist der
Fahrbetrieb auf Auto-
bahn, StrafRe und Feld-
weg sowie auf dem pa-
rallel zur Bahn
verlaufenden Kanal.
Sogar ein Flugzeug
fliegt auf der Kulisse.
Die Fotos kénnen nur
unvollkommen den
regen Betrieb auf die-
ser Anlage wiederge-
ben, weshalb wir auch
einen Videofilm anbie-
ten: www.eisenbahn
magazin.de/ontraxs

,l.'n

e Y

Den zweiten Platz als auch den , KidsAward“ gewann die nach franzésischem Vorbild gebaute HO-Anlage
wSaint Tourbiere*, gebaut von Wim Wijnhoud aus den Niederlanden. Thema der Anlage ist ein kleiner Zwi-
schenbahnhof in Siidfrankreich. Die Anlage ist nicht nach Vorbild gebaut, vereint aber viele typische Szenen

aus der Region wie die Viadukte, das kleine Bahnbetriebswerk oder die Altstadt auf dem Berg. Als Besonder-
heit konnten dort die jiingsten Zuschauer eine Rangiereinheit mit Diesellok selbst steuern
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Die Frontlampen sind im
Zylinderblock integriert

Miirklin/Trix HO:
formneuer Erz I1d mit mit-
telhohem Oberkasten

Mdirklin HO: Bau-
reihe 42 mit Forméinde-
rungen fiir die Epoche 11
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m HO-Baureihe 42 mit Erz-11d-Wagen von Maklin/Trix

Passende Lok fiir
schweren Erzzug

Gleich 18 der formneuen OOt ,Saarbrii-
cken” bzw. Erz-lld-Wagen mit unter-
schiedlichen Betriebsnummern kann
man beim Fachhandler ordern, soweit er
die zwolfteiligen Marklin- (Artikelnum-
mer 46230/419,88 Euro) bzw. sechsteili-
gen Trix-Sets (24122/209,94 Euro) auflést
und auch einzeln zum umgerechneten
Preis von je 34,99 Euro verkauft. Die Mo-
delle basieren auf den Vorjahresneuhei-
ten der Erz-ld-Wagen, die unldngst von
unseren Lesern zum ,,Modell des Jahres"
gewahlt wurden, haben aber jetzt mittel-
hohe Oberkésten sowie einen Ladegut-
einsatz mit echtem Eisenerz erhalten.
Weiterhin sind sie mit Bremserbiihne und
Pressblech-Drehgestellen ohne einge-
schweitem Verstarkungsunterzug aus-
gefiihrt. Damit und mit der DR-Beschrif-
tung des Heimatbahnhofs Kleinmiinchen
entsprechen sie dem Betriebszustand
vom Ende der Epoche I,

Als passende Zuglok wird die 42 506 von
Marklin (39044) bzw. Trix (22225) fiir je
449,99 Euro empfohlen. Die GGppinger
haben ihr Modell mit dem Wannentender
2'2'T 30 formtechnisch iiberarbeitet, so
dass sie jetzt mit Witte-Windleitblechen
der Regelausfiihrung, Vorlauf-Radsatz
mit Vollradern und Frontlampen im Zy-
linderblock vorféhrt. Der schwarzgraue

Grundanstrich ist dagegen eher gewdh-
nungsbediirftig, aber fiir die Einsatzzeit
vom Bw Offenburg aus wéhrend des
Zweiten Weltkrieges und auch noch da-
nach vorbildgerecht. Auch die schlichte
Erscheinungsweise mit Frostschutzver-
kleidungen an Luftpumpe und Schmier-
leitungen macht die 462 Gramm wie-
gende Lok interessant, zumal dann, wenn
obendrein die umfangreichen Geriusch-
funktionen erklingen.

8.000

Einheiten der Baureihe 42
solltenab 1942 gebaut werden

Dank der Kurzkupplung zwischen Lok und
Tender ist der Abstand duRerst gering, so
dass man keinen riickwartigen Blick in
den nachgebildeten und von Einbauten
freien Fihrerstand werfen kann. Ab Werk
ist an der Riickseite eine Bligelkupplung
montiert, aber auch an der Front ein NEM-
Schacht mit Kulissenfiihrung vorhanden.
Mit umgerechnet bis zu 120 km/h kann
die Lok vor schweren Gliterziigen einge-
setzt werden. Wer mehr zu den Vorbildern
und weiteren 42er-Modellen erfahren
mdchte, sollte den Fokus in em 7/18 iiber
diese Baureihe nicht verpassen. MM

mm (4)



m Mdrklin/Trix HO

Containertragwagen Sggrss®°

Fiir moderne Loks bendtigt man auch
entsprechende Wagen, die jetzt in
mehreren Ausfiihrungen anrollen. Die
sechsachsigen Doppel-Containertrag-
wagen der Gattungen Sggrss® und
Sgrss™ mit Gelenk am mittleren Dreh-
gestell sind fiir den kombinierten
Ladungsverkehr entwickelt worden.
Die Neukonstruktionen mit Metall-
rahmen, Y-25-Drehgestellen und zahl-
reichen Anbauteilen sind reichlich
detailliert. Erfreulich fiir den Kéufer
ist, dass bereits alle Ansteckteile wie
Bremsleitungen, Luftbehilter, klapp-
bare Uberginge, Haltestangen, Ran-
gierhaken und Aufnahmepunkte fiir

®m Hansen Trains O

VT75samt Beiwagen

Lediglich 60 Bausdtze wird der Heins-
berger Kleinserienhersteller Nelly Han-
sen (www.hansen-trains.de) vom zwei-
achsigen Triebwagen der Baureihe VT
75 einschlieRlich Beiwagen auflegen
(Artikelnummer 80-01-75B/1.298 Euro).

Die fiinf Atzplatinen aus 0,5-Millime-
ter-Messingblech umfassen alle Bau-
teile fir Bodengruppe, Rahmenteile,
Gehduse- und Zwischenwinde, Sitz-
banke und Gepackablagen. Die D&-

m Models World HO
Vierachsiger Gahkkss12-6

In diesem Sortiment erscheint der
vierachsige gedeckte Giiterwagen der
franzésischen Bauart Gahkkss 12-6im
Doppelset (Artikelnummer MW1614/
124,90 Euro). Markant ist das asym-
metrische Dach, das beidseitig jeweils
rechts angehoben ist, um ein hheres
Schiebetor aufnehmen zu kénnen.
Der Wagen zeichnet sich durch einen

m Karsei TT
TP-Wagen fiir
USTCundDR

Bei den Fahrzeugneuheiten handelt
essichumso genannte TP-Wagen, die
im Verlauf der Weltkriege von den
USA nach Europa kamen. Geliefert
wurden seinerzeit Flachwagen, Nie-
der- und Hochbordwagen, gedeckte
Guterwagen, Kiihl- und Kesselwagen.

Bei beiden deutschen Bahnen waren
diese Gattungen bis in die frithen
1980er-Jahreim Einsatz, zuletzt jedoch
nur noch zu Bahndienstzwecken.
Bei der DR verbliebene Nieder- und

eisenbahn magazin 6/2018

Wolfgang Bdinka

die Container bereits ab Werk mon-
tiert sind. Fiir den Fahrbetrieb miissen
nur noch die Container aufgesteckt
werden. Von Mérklin sind das fiir die
roten DB-Wagen zwei 40-FuR-Box-

cher bestehen aus Resin. Zusatzliche
Teile bestehen aus Metallguss. Oben-
drein liegen Federpuffer und Schrau-

reich detaillierten Aufbau aus. Unter
den berall heruntergezogenen Alu-
Lufterklappen sind fein strukturierte
Gitter dargestellt. Die Seitenwénde

Hochbordwagen wurden zum Teil
modernisiert und erhielten Stahl-
blechseitenwinde.

Zwei dieser Wagentypen hat Karsei
nun fir TT-Bahner aufgelegt. Drei Ver-
sionen des Niederbordwagens wer-
den mit einem Baggerausleger als La-
degut verkauft. Erhiltlich sind der
XXo ,Erfurt” der Epoche Il (Artikel-
nummer 23220), der OOn der DR-
Epoche 111 (-21) und der OOnuw eine
Epoche moderner (-22). Mit Telegra-
fenmasten als Ladung gibt es den
grauen USTC-Niederbordwagen (-23).
Diese Fracht wird auch den vier ver-

container (Artikelnummer 47800)
oder ein 40- sowie ein 20-Ful-Box-
container (-01). Der graue AAE-Wagen
ist mit zwei 40-FuB-Boxcontainern
(-03) beladen. Bei Trix findet man die

benkupplungsimitationen bei. Das VT-
Chassis wird komplett motorisiert ge-
liefert wird. Fiir die Beleuchtung wer-

gldnzen durch besondere Tiefenwir-
kung. Schiebetore, Liifterklappen, Ver-
strebungen und Wandverblechungen
sitzen tatséchlich auf unterschiedli-

schiedenen Hochbordwagen beige-
legt, zu haben als OO ,Saarbriicken”
der Epoche Il (23230), als OOu der

" RAILION.®  LEWwe -

Mdirklin HO: Doppel-Con-
tainertragwagen Sqggrss*°

braunen bzw. grauen Wagen unter
24800 und -01zum gleichen Preis von
je 94,99 Euro. Alle Modelle sind sau-
ber und mehrfarbig bedruckt und
dank des Leergewichts von 91Gramm
auch ohne Ladung gut einsetzbar, zu-
mal man die durchbrochenen Rah-
men mit den Aggregaten dann auch
besser erkennen kann. MM

den LED und Kabel beigegeben. Nass-
schiebebilder garantieren eine sau-
bere Triebzug-Beschriftung, PW

Maodels World HO:
Gahkkss 12-6 mit
auffilligem Dach

" chen Ebenen. Das macht die-

ses Modell so realistisch. Bret-
terboden, Langs- und Quertra-
ger sowie die Bremsanlage sind fein
detailliert. Der Waggon rollt auf Dreh-
gestellen des Typs Y 25. Lackierung
und Druck sind sehr gut. we

DR-Epoche 11 (-31), als Epoche-IV-Gat-
tung OOux (-32) sowie als USTC-Wa-
gen (-33). PW

e Karsei TT:
USTC-Nieder- und -Hochbord-
wagen der Epochen Il bis IV
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u Beginn der Epoche 1l bestand
Zbei den OBB ein hoher Bedarf

an neuen Elloks. Das fithrte u. a,
zur Entwicklung der vierachsigen
Reihe 1041, die zwischen 1951und 1953
mit 25 Exemplaren fiir den Regional-
und Giterzugverkehr in Dienst
gestellt wurde. Piko hat nun die
1041007 in Blutorange mit moder-
nisierten Tiiren und neuer Stirn-
fensterform im Betriebszu-
stand ab 1988 nachgebildet.
Nach der Ausmusterung
bis Ende 2003 blieben ei-
nige Exemplare als Muse-
umslokomotiven erhalten.

Schnelle Ellok

Die Expert-Lok besitzt ei-
nen schweren Zinkdruck-
gussrahmen, einen fiinf-
poligen Motor mit zwei
Schwungmassen, zwei
Haftreifen an  jeweils
einem Rad derinnenliegen-
den Radsatze, eine Platine
mit PluX22-Schnittstelle,
LED-Spitzen- und ein rotes
Schlusslicht. Das Modell ist
fir ein unkompliziertes
Nachriisten mit Sound
und  gréRtmaglichem
Lautsprecher vorberei-
tet. Das Wechselstrom-
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modell (Artikelnummer 51881/194,99
Euro) ist bereits ab Werk mit einem
passenden PluX22-Decoder ausgeriis-
tet. Unsere analoge Gleichstromvari-
ante (-80/154,99 Euro) erreicht bei
zwolf Volt und 283 Milliampere eine

umgerechnete Héchstgeschwindig-
keit von 181 km/h, die damit exakt dop-

pelt so hoch ist wie beim Original. |

Optischwirkt die Neukonstruktion ge-
lungen. Alle Gravuren sind gut umge-
setzt, die Griffstangen an der Front
und den Seiten einzeln angesetzt, die
freistehenden Rangierertritte ausrei-

2.360

Kilowatt Stundenleistung bei
66 km/h hatte die Reihe 1041

chend stabil und die Lackierungen
konturenscharf. Die Bedruckung ist
vorbildgerecht und l&sst sich unter der
Lupe lesen, so dass man erféhrt, dass
die Lok von der ZF Bischofshofen aus
eingesetzt wird und von der AEG-
Union gebaut wurde. Auch der Dach-
bereich mit den Isolatoren und Strom-
abnehmern sowie die Drehgestelle
gefallen. Die Fihrerstinde und die
Blenden des Maschinenraums sind
angedeutet. Bremsschlduche zum
optionalen Aufriisten fur die Vitrine
liegen bei. MM

Piko HO: Reihe 1041
auf Streckenfahrt (oben)
und in der Frontansicht

m Roco HO
| Captrain-1618

Die farbenfrohe NS-Baureihe 1600
gibt es jetzt als Modell: Die Captrain-
1618, die im Januar 2017 mit dem Na-
men Hans Broere und in den Farben
des wichtigen Captrain-Kunden Rail-
logixin in Dienst gestellt wurde. Die
Lok wurde dhnlich wie die franzosi-
schen SNCF-Maschinen dieses Typs
beklebt. Das Modell (Artikelnummer
73688/154 Euro) gehort Ubrigens der
Firma EETC, die die Loks1619 und 1621

Guus Ferrde

Roco HO: Captrain-1618
mit Werbebedruckung

seit Dezember 2015 an Captrain ver-
mietet hat. 1981 wurde die Lok bei der
NSals,, Almelo®in Betrieb genommen.
Die 1618 ist vor allem mit Autoziigen
zwischen Bad Bentheim und Roosen-
daal unterwegs. GF

n;m (2)




Guus Ferrée

I Aus fiir Fleischmann HO

Konzentration im Produktportfolio

nde Mérz kiindigte die Mo-

delleisenbahn Holding mit ih-
ren Marken Roco und Fleisch-
mann iiberraschend an, ab dem
Jahr 2019 keine Fleischmann-HO-
Modelle mehr zu produzieren. Im
Gegenzug werde die erfolgreiche
NenngréRe N der Traditions-
marke ausgebaut. ,Wir sind hier
der Marktfiihrer und sehen mit-
telfristig wesentlich bessere
Marktchancen alsin HO., erldu-
terte der Geschiftsfiihrer Han-
nes GrieRner. N kénne sich mit-
telfristig viel starker entwickeln,
sobald sie 2019 mit einem hihe-
ren Investitionsvolumen ausge-
stattet wird und mehr neu kon-
struierte Modelle auf den Markt
gebracht werden. In HO bestiin-
denim Produktportfolio der bei-
den Marken aus historischen

Griinden starke Uberschneidun-
gen, wurde als Begriindung an-
gegeben. Gleichzeitig werden
zur Kostenreduzierung grofe
Teile des Kunststoffspritzgusses
vom &sterreichischen Gloggnitz
nach Banska Bystrica in der Slo-
wakei verlegt und der Produkti-
onsstandort in Vietnam ausge-
baut. Eine Fertigung fiir
High-End-Produkte in Europa
bleibe bestehen, betonte Griel’-
ner. Auf den deutschen Standort
in Heilsbronn sollen die Verande-
rung kaum Auswirkungen haben,
dadas Know-how des Fleisch-
mann-Teams weiter fiir N bend-
tigt werde. Wer also noch ein
bestimmtes Fleischmann-HO-
Modell sucht, sollte bald seinen
Fachh@ndler aufsuchen, ehe die
Lagerbestande schrumpfen! em

= ExactTrain HO |
NS-Wagenin Exil

Nach Ende der Zweiten Weltkriegs ver-
blieben viele NS-Wagen in anderen
Landern. Ein Teil wurde zurlickgege-
ben, nachdem sie von speziellen Such-
trupps gefunden wurden, ein Teil blieb
in der DDR, Polen und Ruménien. So
gelangten einige D-Zugwagen des
Typs AB 7500 in den Osten, wo sie bis
in die Epoche IV eingesetzt wurden.

20 e

.

Demko 0: Containertragwagen-
Gattung Sgnns

Der
Null-Spezialist
aus Linthe (www.demko-modell-
bahn.de) bietet aktuell ein Messing-
modell des modernen Container-
tragwagens der Gattung Sgnns an -

‘§, lieferbar fiir 795 Euro in der blauen

eisenbahn magazin 6/2018

Wagen als DR- und PKP-Modelle

Eﬁinertragwagen Sgnns

Als Reichsbahn-  (Artikelnummer
10008) und PKP-Modelle (-09) zu je
89,95 Euro passen sie in die Epoche [l
Sie sind fein detailliert, auch im Inne-
ren, und haben die richtigen Aufschrif-
ten. Die Modelle haben Federpuffer
und einen Metallrahmen. Leider lassen
sie sich aufgrund eines Konstruktions-
fehlers nicht kurzkuppeln, weshalb es
einen Nachriistsatz gebenwird. GF

Version im
Privatbahneinsatz
sowie als rotbraun/roter Sgns
oder grauer Sgnns der Deutschen
Bahn. Die Vorbilder wurden zwi-
schen 1996 und 1999 von den italie-
nischen Firmen Ferret und Costa-
masnaga in 500 Exemplaren mit
fischbauchartigem AuRenlangtréger
gefertigt. Darauf passen drei 20-Ful-
oder zwei 30-FuR-Container.  PW

Fahrzeuge I

1. und 2. Juni 2018 Spielzeugauktion

im Hans-Peter Porsche TraumWerk, Zum Traumwerk 1, 83454 Anger
“\ Fiir unsere Auktionen suchen wir Einlieferungen. Schénes,
%% altes Spielzeug und Eisenbahnen aller Spurweiten.

Tel. 040/25 52 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fiir Ihr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag-Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de

BRAWA

LIEBE ZUM DETAIL

BRAWA bietet eine Vielfalt hochwertiger Zubehérprodukte — von
Seilbahnen iber Leuchten, Telefonzellen und weiteren Ausstattungsdetails
bis zu Decodern, Kabeln und Steckern. Jetzt entdecken unter:

WWW.BRAWA.DE
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it der Anklindigung einer gro-
Ren Tenderlok hat Piko schon
im Vorfeld fiir viele Diskussio-

nen unter Gartenbahner gesorgt, die
gern eine solche Lok hatten, aber Pro-
bleme bei der praktischen Umsetzung
sahen. Die Konstrukteure standen

schlieRlich vor der nicht leichten Auf-
gabe, eineinden Proportionen und De-
tails stimmige Maschine zu entwickeln,

die auch in das Lichtraumprofil der
meisten Gartenbahnen passt und dort
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r E-Kuppler fur

auch alle Radien durchfahren kann. He-
rausgekommen ist dabei eine 571 Milli-
meter lange Dampflok, was exakt dem
LangenmaRstab von 1:26,5 entspricht,
der auch bei den anderen Regelspur-
fahrzeugen fiir das 45-Millimeter-Gleis-
system angewendet wird.

Nach dem Auspacken der 3.778
Gramm wiegenden Maschine 951027
(Artikelnummer 37230/899 Euro) ist
man zundchst von dem hohen Detail-
lierungsgrad Uberrascht, der durch die
28 beiliegenden Zurlstteile noch ver-
feinert werden kann. Wir haben vor der
ersten Probefahrt auch die Kolbenstan-
genschutzrohre aufgesteckt, umderen
Praxistauglichkeit zu testen. Vom Er-
gebnis der Fahrten waren wir dann
iiberrascht, denn bis hinunter zum R 2
gabes keinerlei Probleme. Dank des in
zwei Baugruppen aufgeteilten Fahr-
werks wird der R 1zwar befahren, was
optisch aber nicht mehr gut wirkt.
Technisch wurde die gute Kurvengan-
gigkeit durch die Aufteilung des Fahr-
werks in je eine Gruppe mit zwei-
bzw. drei Radsdtzen geldst, die
beide einen siebenpoligen, kugel-

Zweigeteilt kons-
truiertes Fahrwerk
mit zwei Motoren

Frontansicht mit
vielen Details und
Betriebsschaltern

gelagerten Biihler-Motor aufweisen.
Die Vor- und Nachlaufradsatze sind gut
gefedert, kénnen aber noch nachjus-
tiert werden, falls es beim Aufschnei-
den von Weichen zu Entgleisungen
kommt. Unsere Testlok zog einen Zug
mit 32 Achsen problemlos {iber die stei-

3.778

Grammwiegt die 571 Millimeter
lange Dampflok 951027 der DR

gungsreiche Anlage. Zum Vergleich
dazuwurde die IV K von LGB herange-
zogen, die die Wagengarnitur in der
Ebene mit Anstrengungen zog und in
den Steigungsabschnitten sogar lie-
genblieb. An der Federwaage stellten
wir einen geringen Zugkraftunter-
schied bei der 95er zwischen Vorwarts-
(1,2 kN) und Riickwartsfahrt (1,0 kN)
fest, wobei die maximale Stromauf-
nahme bei 2,2 Ampere lag,

Der optische Eindruck stimmt mit der
ab 1923 noch als T 20 beschafften,
starksten Reichsbahn-Tenderlok tiber-

Piko 2m/G: schwerge-
wichtige Baureihe 95° vor
einem Personenzug

ein. Im Original konnte sie 2.060 Ton-
nen mit 50 km/h ziehen, was man
auch im Modell beriicksichtigen sollte,
denn die umgerechnete Hochstge-
schwindigkeit liegt deutlich dariiber.

Nach 1945 wurde die Baureihe 95° von
der DB und der DR weiterhin einge-
setzt, so dass sicher weitere Beschrif-
tungsvarianten der Betriebs- oder Mu-
seumsloks folgen werden. Wie bei jeder
Lok bietet Piko einen Nachriistdecoder
und den entsprechenden Sound zum
Selbsteinbau an. Der Decoder ldsst sich
dabei ohne Offnen des Gehauses tau-
schen, da hierfiir eine Wartungsoff-
nung am Nachlaufradsatz existiert. Um
den Visaton-Lautsprecher einbauen zu
konnen, muss man allerdings das Lok-
gehduse demontieren, was in der An-
leitung gut beschrieben wird, Aufgrund
des hohen Schwerpunktes wird darin
auch davor gewarnt, mit stark (iberh&h-
ter Geschwindigkeit durch enge Radien
zufahren, daes dann zu Entgleisungen
kommen kann. Wer sich daran halt,
wird in diesem Gartenbahnsommer
viel Freude an diesem bulligen E-Kupp-
lervon Piko haben. MM




u PTMO
LVT der DR-Baureihe 172

Die Dresdner Firma Prazisionstechnik & Modellbau
(www.ptm-dresden.de) zeigte zur GieBener Messe den O-
Fans ein lieferbares Modell der DR-Epoche-IV-Baureihe
172, bekannter als LVT unter dem Spitznamen Ferkeltaxi.
Die Auflage ist jedoch auf nur 65 Garnituren aus Trieb- und
Steuerwagen 172 132/172 732 zu je 2.375 Euro limitiert, so
dass sich Interessenten sputen sollten. Die Fertigung er-
folgt nach Bestelleingang, so dass mit Wartezeit zu rechnen
ist. Verbaut sind zwei leistungsstarke Mashima-Motoren

® Jdgerndorfer HO
Reihe 2068 der OBB

Erstmals liefern die Osterreicher ein
Modell ab, das weitgehend in Metall
gefertigt wurde. Ab 1989 wurden ins-
gesamt 60 Rangierloks der Reihe 2068
von den Jenbacher Werken fir die
OBB gebaut. Durch das gerdumige
Fihrerhaus wirkt die Lok nicht nur mo-
dern, sondern auch insgesamt sehr
wuchtig. Nicht nur das Vorbild wurde
nach modernsten Konstruktionsprin-
zipien gebaut, dasselbe gilt auch fiir
das Modell (Artikelnummer (20680/
251,90 Euro) mit zwei Haftreifen.

Um das Reibungsgewicht und damit
die Zugkraft méglichst hoch zu halten,
wurden Rahmenund Vorbauten in Me-
tallspritzguss-Technik ausgefiihrt, Fiih-
rerhaus und Drehgestelle wurden aus
Kunststoff gefertigt. So wurde ein Mo-
dell mit rund 350 Gramm konzipiert,
das immerhin fiir 50 Gramm Zugkraft

~LGB versteigertIV K-

nlisslich des 50. Geburtsta-
Ages von LGB (siehe em 5/18)
fertigt man die sachsische IVK
991568 in einer Auflage von funf
Stiick mit jener Beschriftung,
wie sie die Originallok zur Ge-
burtstagsfeier bei der Prenitz-
talbahn trégt. Zum Bahnhofs-
fest in J6hstadt vom 19. bis 21.
Maiwerden verschiedene Ak-
tionen stattfinden. Wer eine der
Loks haben méchte, muss bis
zum 31. Mai an der Online-Ver-
steigerung teilnehmen. Info:
www.lgb.de/joehstadt
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Wolfgang Bdinka

PTM 0: Triebzug
der DR-Baureihe 172

mit Schwungmassen. Getriebe und Fahrwerk bestehen aus
Messingteilen samt einer Bodenverstarkung aus Alumi-
nium. Die beiden Geh&use sind Kunststoff-Spritzgussteile.

Jégerndorfer HO: OBB-
Rangierlok 2068 050

gutist. Die Konstruktion umfasst Brii-
ckenrahmen mit ldngs eingebettetem
Motor samt zwei konisch verlaufenden
Schwungmassen. Uber Kardanwellen
werden alle vier Radsétze angetrieben
sowie alle acht Réder zur Stromab-
nahme herangezogen, was fir ruck-
freien Betriebinallen Situationen sorgt.
Bei 1,5 Volt schleicht der Rangierer mit
umgerechnet 1,7 km/h tiber die Gleise.
Bei vollen zwilf Volt summt das Modell
mit 118 km/h (vygriig 100km/h) dahin.

Die rot/weiR wechselnde Zugspitzen-
beleuchtung besticht durch angenehm
weiles Licht. Beim genauen Hinsehen
féllt die Instrumententafel-Beleuch-

m Kato N
Ge4/4"631 er RhB

—

Uber Noch wird die Kato-Modellserie
nach Vorbild der Rhétischen Bahn um
die Ge 4/4" 631, Untervaz” (Artikelnum-
mer 7074047/139,99 Euro) ergdnzt. Die
neue Ellokinihrem rot/grauen Erschei-
nungsbild entspricht der Standardfarbe
der RhB und passt daher bestens zu

Die vorbildgetreue und funktionstiichtige Scharfenberg-
Kupplung erméglicht eine enge Fahrzeugverbindung, be-
dingt aber einen Mindestgleisradius von 800 Millimetern.
Ausgestattet ist der Triebzug mit einem Zimo-Gerdusch-
decoder samt aufgespieltem Henning-Sound. Warmweise
LED sorgen fiir die schaltbaren Fiihrerstand- und Fahrgast-
raum-Beleuchtungen. An den Fahrzeugfronten wechseln
die Lampen weiR/rot. Samtliche Anschriften werden mit
aufwandigen Tampondrucken aufgebracht.

PW

tung im
Fihrer-
stand ins
Auge. Ein
21-poliger
Decoder kann auf die Platine tiber dem
Motor gesteckt werden. AuRerdem |as-
sen sich auf dieselbe Leiterplatte Dop-
pellautsprecher fiir die Soundvariante
einsetzen. Es sind zwei Kondensatoren
groBerer Kapazitit eingebaut, die ein
ruckfreies Rangieren garantieren.

Das optische Erscheinungsbild ist
einwandfrei. An einem Ende ist die At-
trappe einer Rangierkupplung mon-
tiert, die gegen eine beliebige Funkti-
onskupplung getauscht werden kann.
Lackierung und Druck sind perfekt, ein
farblicher Unterschied zwischen Me-
tall-Vorbauten und Kunststoff-Kabine
ist nicht auszumachen. wB

Kato/Noch N:
Ge 4/4" 631
»Untervaz*

den ande-
ren Meter-
spur-Mo-

dellen, die
auf dem
Neun-Milli-
meter-N-Gleis fahren. Das Modell ist
mit einer Kurzkupplung ausgestattet,
die gegen die beiliegende N-Kupplung
getauscht werden kann. Zur digitalen
Nachriistung empfiehlt Noch DCC-De-
coder und Tauschplatine von Digitrax
(70DN63K4A/25,99 Euro). MM

=
a

Fahrzeuge I

I Auflerdem...

... lieferte Roco die HO-Reise-
zugwagen EW |V der SBB aus.
Erhaltlich sind 2.-Klasse- (Artikel-
nummer 74396/52 Euro), Speise-
(-98/60 Euro) und Steuerwagen
(-99/76 Euro)

... brachte Minitrix die Ellok

150 014 (16156/279,99 Euro) als
Formvariante mit Einfachlampen
und kompletter digitaler Sound-
ausstattung

Minitrix N: DB-Ellok

150014

RN

...rollt von Fleischmann die
Baureihe 39 mit dem Tender
2'2'T31,5in analoger (713901/
209 Euro) und digitaler Ausfiih-
rung (-81/249 Euro) in N vor. Die
entsprechenden HO-Modelle
sollen spater folgen

...kann man tiber Noch die
Athern-HO-Modelle der ameri-
kanischen Diesellok SD 40 in
verschiedenen Farbgebungen
(7588515ff./je 179,99 Euro) sowie
passende Gliterwagen beziehen

... importiert Modellbahn
Union jetzt die hochwertigen
HO- und N-Modelle von Rapido.
In HO werden zum Beispiel die
AlCa-Dieselloks FA-2 in verschie-
denen Bedruckungen fiir 214,99
Euro angeboten

... ist bei Gerhard Stang Modell-
bahn (www.schmalspurgarten-
bahn.de) der Cabriowagen B 21
der RhB als Bausatz (710/320
Euro) erhéltlich

... gibt es bei L. S. Models ein
Dreiwagenset blauer, vierachsi-
ger CIWL-Schlafwagen (49121/
288,50 Euro), die im Original
auch nach Deutschland kamen

... lieferte Brawa gleich 16 Vari-
anten (40840 bis -59) der Bau-
reihe 57 der KPEV, DRG, DB bzw.
der norwegischen Reihe 61zu
Preisen zwischen 394,90 und
544,90 Euro aus

... erreichte uns zu Redaktions-
schluss der formgeénderte Roco-
Dieseltriebzug 628 662/ 928 662
(72072/259,90 Euro) in HO, den
wir in der nachsten Ausgabe aus-
fiihrlicher vorstellen werden
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® Joswood HO

Imposanter
Gasometer

uf der Schauanlage in der Modellbahnwelt
AOdenwald hat man den Oberhausener Ga-

ometer samt dem Bahnumfeld nachge-
baut. Wer solch ein imposantes Bauwerk auf sei-
ner Heimanlage platzieren mochte, wird bei
Joswood fiindig. Mit einer Héhe von 750 und ei-
nem Durchmesser von 450 Millimetern diirfte es
eines der gréRten HO-Gebdudebausitze sein. Wie
alle Laser-cut-Modelle besteht er aus durchgefarb-
tem Karton. Der Grundbausatz mit Aufzug (Arti-
kelnummer 17051/374 Euro) ist 600, die Erweite-
rung (-52/87 Euro) jeweils 150 Millimeter hach.

Halbreliefbau als Kulisse

Wer das Industriebauwerk in die Hintergrund-
kulisse integrieren méchte, kann auch ein Halb-
reliefbau (-53/217 Euro) samt Erweiterung (-54/
56 Euro) erwerben. Das Modell entstand nach
einem Vorbild auf dem Geldnde der Kokerei
Hansa. Der von MAN entwickelte Scheiben-Gas-
behilter hat im Inneren eine Abdichtscheibe,
die auf dem Gas liegt. Diese muss natiirlich im
Modell nicht umgesetzt werden. Dagegen sind
die Laftungs6ffnungen im Dachbereich sowie
der Aufzug bzw. das Treppenhaus vorbildgerecht
nachgebildet. MM

Joswood HO: Gasometer aus Karton

AN

T

AT

m Auhagen HO-N
Laubbdume und Schotter

In diesem Jahr liegt ein Neuheiten-Schwerpunkt bei at-
traktiven Landschaftsbaumaterialien. Bereits ausgeliefert
wurden je drei hellgriine, sieben (Artikelnummer 70935),
elf (-37) und 15 Zentimeter hohe Laubbdume sowie form-
dhnliche und gréBenmaRig gleiche Gewdchse mit dun-
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kelgrtinem ,Laub“ (-36/38/-40) fiir je 10,90 Euro.
Die Kunststoffrohlinge sind jeweils mit zwei un-
terschiedlichen Flockenarten beklebt, was zu ei-

nem realistischeren Aussehen fiihrt. AuRerdem
wird Granit Steinschotter mit Kérnungenvon 0,2

Auhagen HO-N: Auswahl an hell- und
dunkelgriinen Laubbéiumen sowie von
drei Schotterfarben (links)

bis 0,6 Millimeter in Grau (63833), Beigebraun (-
34) und Erdbraun (-35) fir N und TT im 350-
Gramm-Becher zu je 6,90 Euro und fiir HO (-29/-

30/-31) im 600-Gramm-Becher zu je 8,90 Euro
angeboten. MM

Frank Zarges



m BoS/Model Car World HO
Importautos

Der Morris Minor Van (Artikelnum-
mer 223383) von 1960, der Jeep Willys
Panel Van (200201) von 1954 sowie
der Dodge Custum Royal Lancer
Coupe (216488) von 1959 kamen wah-
rend der Epoche Ill nur selten nach
Deutschland, sind aber heute haufig
als Oldtimer anzutreffen. Bekannter

m Herpa HO
IFA-G 5und Bausatz

Mit dem formneuen IFA-G 5 mit
Kofferaufbau der Feuerwehr (Artikel-
nummer 308731) erscheint der
schwere, dreiachsige Lkw in einer zivi-
len Ausfiihrung, denn die meisten
Fahrzeuge wurden als Werkstatt-

wagen von der NVA genutzt. Das

m MZZN
Kraftfahrzeugmodelle

In diesem Jahr bedenkt der Kleinseri-

enhersteller (www.aktionshaus-
mzz.de) vor allem jene N-Bahner, die
eine Anlage nach Motiven der einsti-
gen DDR betreiben: Sie erhalten im
Schnitt 20 Euro kostende Miniaturen
des Garant 30K als Feuerwehr (Arti-
kelnummer F1226k), einen IFA W 50

rot/schwarze Modell hat keinerlei An-
schriften und ist daher universell ein-
setzbar. Neben dem abgebildeten VW-
T6 Kasten (013277) erschienen gleich
mehrere neue MiniKits, die sich ohne
Klebstoff montieren lassen. Die Bau-
sdtze sind eine gute Alternative fiir
preisbewusste Modellbahner und
Bastler. MM

Herpa HO: IFA-G 5 und
VW-T 6 als Bausatz

® AMW 2m/G-Z
Weichenantriebe von mtb

Neben  Weinert in
Deutschland vertreibt
seit einigen Wochen Ar-
nold Hiibsch von Oster-
reich aus die bekannten
Weichenantriebe  der
Prager Firma mtb. Die
Motorantriebe zeichnen
sich durch besonders leisen Lauf aus.
Im Antrieb sind Schalter unterge-
bracht, die abhangig von der Position
umschalten und Rtickmeldungen
oder Herzstiickpolarisierungen er-
méglichen. Der ca. 25 Euro kostende
Antrieb filhrt eine Linearbewegung
aus, deren Weg zwischen drei und
zwdlf Millimeter einstellbar ist.

Derzeit gibt es vier verschiedene Bau-
arten: Der MP1 arbeitet mit Dauer-
strom, hat direkte Schraubklemmen

Zubehor I

ist der Ferrari Koenig Testarossa
(223155) von 1985, der wie die anderen
Modelle aufgeschraubt auf einem
schwarzen Sockel mit Beschriftung
ausgeliefert werden. MM

BoS HO: Dodge, Ferrari,
Morris und Willys Panel

mtb/AMW 2m/G-Z2:
motorische Weichen-
antriebe MP6 und 7

und einen Umschalter. Der MP5 bietet
einen Stecker zum Verbinden der An-
schlusskabel und hat gegeniiber dem
MP1 einen zusitzlichen Umschalter.

Die Antriebe MP6 und 7 erlauben es,
den Motor fremd zu versorgen, so
dass die Weichen mit kurzem Impuls
gestartet werden kdnnen, dann laufen
sie selbststandig bis zur Endlage. Der
MP6 kann Spulenantriebe ersetzen,
der MP7 ist als Ersatz fiir die zweipo-
lige Ansteuerung gedacht. PW

(-27¢) und einen LO 2500 Pritsche/
Plane (-29a). Bundesbahn-Fans diirfen
sich auf einen Mercedes 170 mit

Holzvergaser (F120g) und einen zwei-
achsigen Spezialanhénger flir Haus-zu-
Haus-Behilter (F1230) freuen.  PW

MZZ N: Kraftfahr-
zeuge fiir DR- und DB-
Anlagen

Historische Bilddokumente gesucht!
Fir begeisternde Bildbdnde suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960.
Wie wir damals waren — was uns heute verblifft: heiB geliebte Dinge,
unsere Arbeit, auf Reisen, Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland
und all seinen Regionen. Von der Froschperspektive bis zu Luftbildern.
Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
joachim.hellmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685
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.’gﬂ:’fﬂ% Wir schatzen lhre Schatze

58. Auktion 17. + 18. August 2018
Liefern Sie jetzt ein!
Wir verkaufen fur Sie: Marklin, Eisenbahnen aller
Spurweiten, LGB, Bing, Schuco, Steiff Tiere,
Kathe Kruse Puppen, Elastolin/Lineol & Militaria
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Neubheiten fiir 0-Fans

Aufden Busecker Spur-O- Tagen entdeckt

M|t rund 100 Ausstellern und
mehreren tausend Besu-
chernwaren die Busecker Spur-0-
Tage am 24./25. Mérz in den Gie-
Rener Messehallen ein voller
Erfolg und erneut ein Zeichen da-
fiir, wie populér diese NenngrélRe
inzwischen geworden ist. Wir ha-
ben uns verstarkt nach neuem
Zubeh&r umgesehen und einiges
entdeckt:

Biinnig Modellbau

Der in Kisdorf ansdssige Laser-
cut-Spezialist (www.buennig-mo-
dellbau.de) zeigte als Gebdude-
neuheit das Empfangsgebiude
Almstedt-Segeste als kleiner
Fachwerkbau fiir kleine Bahn-
héfe. Der Bausatz (Artikelnum-
mer 0-Bm-512/89 Euro) verfiigt
iiber eine tiberschaubare Anzahl
an Teilen und ist schnell montiert.
Im Inneren sind die verschiede-
nen Rdume abgeteilt, so dass die
Zimmer eingerichtet werden kén-
nen. Der Giiterschuppenanbau
ist mit einer Laderampe verse-
hen. Eine weitere Neuheit ist das
Siedlungshaus mit Einbausockel
und Kellertreppe fiir 55 Euro,

Die Modellbahnwerkstatt
Dieser auch unter dem Namen
te-miniaturen bekannte Herstel-
ler aus Wuppertal (www.die-
modellbahnwerkstatt.de) zeigte

m ArtitecHO

Windhoff-Feldbahnloks

Artitec HOi: Feldbahnloks und 8
Kipploren als Deko oder Ladegut

eben der funktionsfahigen
Busch-Feldbahn ist bei den

Standmodellen nach Auhagen

aktuell auch Artitec aktiv geworden. Als
erstes aus Resin gegossen Modell mit

64

Biinnig: Empfangsgebdude Almstedt-Segeste

FuMo-RS: Drehweiche mit drei
Gleisabgingen

in GieRen die inzwischen stark
angewachsene Palette an 1:45-
Gebiudemodellen. Als Neuheit
wurden drei Fachwerkgebdude
aus dem Stadtbild der Harzge-
meinde Wernigerode vorgestellt:
ein dreistéckiges Stadthaus
(1925/89,90 Euro), ein gleichteu-
res Stadthaus mit Ladenlokal (-35)
sowie ein niedrigeres Geb&ude
mit Tordurchfahrt (-45/64,90
Euro). Wer iiber nicht so viel Anla-
genflache fiir die 185 Millimeter
tiefen Hauser verfiigt, kann auch
die preiswerteren Halbreliefver-
sionen (1926/-36/-46) nutzen.

einem Fiihrerhaus aus Atzteilen wurde
eine Feldbahnlok der Rheiner Maschi-
nenfabrik Windhoff aus den spiten

Hofmanns: Dieseltankstelle
mit Zapfsiiule und Laterne

FuMo-RS

Hinter diesem Firmennamen ver-
birgt sich Rainer Svejda aus Osna-
briick (www.funktionsmodell-
bau-rs.de). Als Neuheit im Gepéck
hatte er zwei verschiedene Seg-
mentdrehscheiben, auch Dreh-
weiche genannt. Das abgebildete
Modell mit 210 Millimetern Biih-
nenldnge und Drehpunktam
schmaleren Ende erméglicht den
einseitigen Anschluss von drei
Bahnhofsgleisen und kostet 560
Euro. Erhiltlich ist aber auch ein
zehn Zentimeter langeres Modell
mit mittlerem Drehpunkt, das

1930er-Jahre ausgewahlt. Die Lok vom
Typ LS13slll mit dem Junkers-Gegenkol-
benmotor HK 65 wurde damals in gro-
Reren Stiickzahlen fiir Baustellen, Torf-
bahnen und die Sandgewinnung
gefertigt. Nach dem Krieg wurde das
Vorbild unter anderem bei Triimmer-
bahnen eingesetzt,
um den Schutt aus
den zerstérten Stad-
ten abzufahren. Ei-
nigewenige Loks sind
heute noch als be-
triebsfahige Muse-
umsloks erhalten. Teilweise wurden sie
bisin die 1980er-Jahre eingesetzt.

Die Packung 487.801.59 mit den drei
fertig zusammengebauten, lackierten
und gealterten Loks sowie einigen Fas-
sern als mobile Loktankstelle kostet
38,90 Euro. Die Packung -60 mit den
Kipploren ist fiir 17,90 Euro zu haben.

12,5

PStreibenim nglnal die
3.500 kg schwere Lok an

Die Modellbahnwerkstatt: Fachwerkhduser

beidseitig mit je drei Anschliissen
ausgestattet werden kann und
660 Euro kostet. Der Antrieber-
folgt grundsétzlich elektromoto-
risch, auf Kundenwunsch aber
auch aber eine preismindernde
Handkurbelmechanik.

Hansen Trains

Aktiv ist die Heinsberger Firma
(www.hansen-trains.de) nicht nur
im Bereich O-Fahrzeuge, sondern
auch in puncto Zubehér. Das aktu-
elle Neuheitenblatt listet fiinf ver-
schiedene Ausstattungsteile auf.
Dominant darunter ist der zwei-
stéckige Stellwerk-Bausatz (80-01-
6-1B/159,90 Euro) mit umfangrei-
cher Inneneinrichtung und
metallener Freitreppe hinauf zur
ersten Etage. Ebenfalls zum Zu-
sammenbauen angeboten werden
zwei Parkbanke in einer Messin-
gatzplatine (80-08-1B/10,90 Euro).
An Fertigmodellen derzeit liefer-
bar sind je zwei Kohlehunte drei-
(80-08-13) und vierradriger Bauar-

Wihrend die Kipploren gemeinsam
aus Resin gegossen und daher eher als
Ladegut nutzbarsind, kénnen die Loks
auch von den Kanthdlzern vorsichtig
entfernt werden. Die Ladungseinsatze
passen genau in die O-Wagen ,Linz*
und ,Villach“ von Roco und Artitec,
sind aber auch fiir an-
dere Wagen mit min-
desten 97 Millimeter
Ladeldnge und zwolf
Tonnen Original-La-
degewicht nutzbar.

Alle Fahrzeuge sind
nicht rollfdhige Standmodelle fir eine
Spurweite von 6,5 Millimetern, Bei Be-
trieben standen oft einige Reserveloks
auf Abstellgleisen, so dass man das La-
degut auch neben dem Lokschuppen
abstellen kann. Eine dritte Packung
-61fiir17,90 Euro mit Gleisen und zwei
Drehscheiben wird folgen. AM



Waller: Beispiel einer mit Den-
talgipsteilen gebauten Arkade

ten (-14) zu je 35 Euro sowie ein

Set mit zwei Bahnsteigkarren als
Kastenwagen und in offener Prit-
schenform (80-08-3/45,90 Euro).

Hofmanns Modellbau

Einige 1:32-Neuheiten dieser
Firma (www.hofmanns-modell-
bau.de) haben wir bereits an die-
ser Stelle vorgestellt. Doch auch
in1:45 sind die Frondenberger ak-
tivund zeigten in GieRen einen
Bausatz einer Dieseltankstelle
mit beleuchteter Laterne
(BS135/130 Euro), wobei einige
Teile wie die verlGtetet Arbeits-
biihne bereits auf dem Kessel ar-
retiert ist, so dass sich die Monta-
gearbeitenin Grenzen halten.
Das lackierte Fertigmodell auf ei-
ner Grundplatte kostet 170 Euro.

Real-Modell

Zum Auftakt des angekiindigten
Gebiudeensembles des Bahnhofs
Schloss Holte wird von Joachim

Jiichser (www.real-modell.de) im
ersten Schritt der Giiterschup-
pen-Bausatz in kurzer, einzeln ste-
hender Bauweise ausgeliefert
(B318/96 Euro). Das Vorbild stand
einst an der Strecke Brackwede -
Paderborn in Westfalen und ver-
kérpert einen typischen Bau der
preulischen Eisenbahn. Eine
Werkbank mit Schraubstécken
sowie zwei Werkzeugmaschinen
als Nachbildungen einer Presse
und einer Stinderbohrmaschine
sind demnéchst lieferbar.

Waller Modellbau

Kleinserienhersteller Walter
MeeRen aus Langwedel
(www.waller-modellbau.de)
zeigte anhand verschiedener Dio-
ramen, welche Szenenvielfalt un-
ter Verwendung seiner Dental-
gipsteile moglich ist. Grund-
satzlich werden alle Teile kolo-
riert und dezent patiniert gelie-

Hbﬂaﬁidgerschuppen
‘Gleiswaage-Hduschen

Real-Modell: Giiterschuppen
des Bahnhofs Schloss Holte

fert. Bei den Geb&uden, die meist
in Halbreliefbauweise umgesetzt
sind, werden fiir Fenster und Tu-
ren lasergeschnittene Holzteile
verwendet. Das Sortiment ist um-
fassend und halt vom Bahnsteig
tiber Mauern bis zu Tunnelporta-
len allerhand bereit.

Zapf-Modell

Reichlich Zubehér bietet dieser
Hersteller aus Menden (www.
zapf-modell.de). Die Palette be-
ginnt bei Ladehilfsmitteln wie
Sackkarren und Férderbénder
und endet bei Ladegtitern von
der Palettenware bis hin zu
Schwerlastfrachten. Ein besonde-
res Serviceangebot ist das Lasern
von Fenstern, Tiiren und Toren
fiir den Geb4udebau nach eige-
nen Vorstellungen. Unter den
neuen Gebdudebausitzen gefie-
len uns der Lagerschuppen
(4307003) und das Gleiswaage-
Hauschen (-10) zum Bausatzpreis
von jeweils 15 Euro.

pw (6)

Zubehor I

I Auflerdem...

...werden (iber Modellbahn
Union die Heico-HO-Feuerwehr-
modelle zu attraktiven Sonder-
preisen abverkauft

... lieferte Pola den Bahnhof
Susch (Artikelnummer 330999/
219,99 Euro) als limitierte Wie-
derauflage aus, der im typischen
Engadiner-Stil gut zu Gartenbah-
nen mit dem Thema RhB passt

...bietet www.grootspoor.com
einen Reinigungswagen an,

der mit zwei Turbopropmotoren
einen Luftstrom erzeugt und
den Staub von den 2m-Gleisen
bldst

...bekommen N-Bahner jetzt das
OBB-Zwergsignal und die deut-
schen KS-Signale als Bausatz mit
LED bei kasteNbahner

...kénnen Hunde jetzt aus zwei
komfortablen HO-Hiitten (1197)
von Busch ihren Hof bewachen.
Holzhiitte als auch die finf
Hunde missen aber noch selbst
lackiert werden

Busch HO: Hundehiitte

...konnte Preiser zwei junge
Gértnerinnen (44928/26,75
Euro) mit griiner Schiirze und
GieRkanne in 2/G ausliefern

FORMNEUHEIT!

Ab sofort im Fachhandel.

#51580 E-Lok BR 147 DB AG Ep. VI
#51581 ~ E-Lok BR 147 DB AG Ep. VI

Highlights: Neukonstruktion | Feinste Lackierung und Bedruckung |
Angesetzte Griffstangen und Gelander | Filigrane Stromabnehmer
und Isolatoren | Originalgetreue scharf gravierte Drehgestelle |
Digitalschnittstelle PluX22 nach NEM 658 | Digital schaltbarer
Zugzielanzeiger, Fihrerstandsbeleuchtung und Schlusslichter |

Ab Werk integrierter Lichtwechsel weiB3/rot | AC Version werkseitig
mit mfx-fahigem PIKO SmartDecoder 4.1 PluX22 ausgeristet |
Sound nachriistbar; Chassis fir Lautsprecheraufnahme vorbereitet

www.piko.de

149,99 €*
189,99 €*

* unwverbindliche Preisempfehlung

£ ™
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em-Serie:

Modul-Normen

i -

m Modulsystem fiir Individualisten

MOBAdule

fiir alle NenngroRen

Die Rapid-Verschliisse ermdglichen in Kombination mit den Passstiften einen
schnellen Auf- und Abbau der Module. Im geschlossenen Zustand (links) haben
sie eine hohe Federspannung, die ein unbeabsichtigtes Offnen verhindert

Teil 6: MOBAdule

Die hier vorgestellten Modulkasten sind fiir alle Nenngro-
fen und Gleissysteme geeignet und auch als Ubergangs-
module zu anderen Systemen nutzbar. Der schnelle
Aufbau und die hohe Passgenauigkeit sind weitere Vorteile

er sich nicht gleich einem Verein mit
festgelegten Normen anschlieRen, aber

trotzdem die Vorziige eines Modulsys-

tems genieBen méchte, kann auf die MOBAdule
zuriickgreifen. Bei dem Bau der eigenen, jederzeit
transportablen Anlage beliebiger GréRe spielt das
bevorzugte Gleissystem oder die NenngrolRe
keine entscheidende Rolle. Einzig am jeweiligen

Endmodul sollte man sich flr ein genormtes Sys-

tem seiner BaugréRe entscheiden, damit man den

Aufden Modul- bzw. Segment-
kdsten kénnen die Gleise an be-
liebiger Stelle und in unter-
schiedlicher Hohe aufgelegt
werden, wenn man am jeweili-
gen Endmodul wieder in die sym-
metrische Mittellage kommt

Betrieb mit anderen Modellbahnern gemeinsam
durchfiihren kann.

Modul- bzw. Segmentkasten

Die MOBAdule werden als Standard-Bausatze mit
110 Millimetern Seitenwandh&he angeboten, so

dass gerade bei wechselnder Topografie auch Ein-

schnitte oder Unterfiihrungen moglich sind. Das
genormte Kopfbrett ist 600 Millimeter breit und
hat zwei Messingbuchsen jeweils 60 Millimeter

Kopfbrett mit den drei Bohrungen
(aufen und Mitte) sowie den zwei
Messingbuchsen bzw. -stiften (oben)

unter der Schwellenauflage und in einem Abstand
von 200 Millimetern. In diese Buchsen werden
bei der Montage Passstifte eingesteckt, die somit
immer fiir die korrekte Lage der Kopfbretter zum
Gleis sorgen. Drei weitere Bohrungen mit einem
Durchmesser von zehn Millimetern sind fiir die
Verbindungsschrauben vorgesehen.

Durch diese Symmetrie kdnnen alle Module mit
mittiger Gleislage und vor allem auch die Bogen-
Meodule beliebig verdreht eingebaut werden. Die
Trasse sollte in ihrer Breite so gewahlt werden,
dass neben dem Gleisverlauf noch ausreichender
Platz fiir mogliche ,, Anbauten” bleibt. Eine HO-
Trassenbreite bei 50 Millimetern Gleisabstand
und symmetrischer Gleisfiihrung ist mit 120 Milli-
metern gerade noch ausreichend. Sollen Signale
aufgestellt oder eine Oberleitung montiert wer-

mm(5)




den, ist es erforderlich, das Trassenbrett entspre-
chend breiter herzustellen.

Die elektrische Verbindung muss dem jeweiligen
System angepasst werden. Axel Frowein von IMT
Modellbau (www.imt-frowein.de) empfiehlt, die
Technik der Wupper-Module (siehe em 1/18) zu
tibernehmen, diesich seit mehr als einem Jahrzehnt
bewéhrt hat und europaweit verbreitet ist. Wer sich
die Herstellung der Modulkasten nicht zutraut,
kann ein MOBAdul als Fertigteil, Komplett- oder
Teilbausatz erwerben. Neben den rechteckigen Mo-
dulen werden auch Bausétze fir Bogen- und Ab-
zweigmodule mit StandardmaRen angeboten.

Mogliche Spezialanfertigungen

Obendrein sind Sonderanfertigungen fiir spezielle
Bogen- und Abzweigmodule mit individuellem
Nennradius und Bogenausschnitt (Winkel) mog-
lich. ErfahrungsgemaR ist dabei eine Winkelunter-
teilung in 15, 22,5, 30 oder 45 Grad sinnvoll. Um
die Bogenmodule in einem Pkw transportieren zu
kénnen, ist bei dem verbreiteten Gleisradius von
2.000 Millimetern ein 30-Grad-Modul erforder-
lich. Begniigt man sich mit dem 1.000er-Radius,
bietet sich bereits die 45-Grad-Unterteilung an.
Ein im Pkw transportabler 90-Grad-Bogen, wie
man ihn bei Zimmeranlagen benétigt, ist erst un-
terhalb von 500-Millimeter-Radien méglich.

Bei zweigleisigen Strecken werden Kehren-Module
auch als Gleiswendel-Module (Auf/Ab-Wendel) in
Bausatzform angeboten. Alle dazu erforderlichen
Parameter kénnen frei gewdhlt werden. Mit der
flachen Bauform I3sst sich auRerdem das modulare
System auch im verdeckten Bereich fortfiihren,
wenn man einen Gleiswendel einplant.

Technische Besonderheiten

Die ausgefeilte Technik des Modulsystems ermég-
licht den schnellen Auf- und Abbau von Modulan-
lagen bei gleichzeitig gréRtmoglicher Prazision

MOBAdule I

Stirnbretter mit rechteckigem Querschnitt
Betriebsmoglichkeiten von2bis N

D}e MOBAdule sind dank ihres rechtecki-
gen Querschnitts ohne eine spezielle
Landschaftsform universell fiir alle Nenn-
groRen einsetzbar, Unser abgebildetes Test-
modul istin der NenngréRe O entstanden.
Die zweigleisige Hauptstrecke schwenkt
von der Mittellage an den vorderen Anla-
genrand, um Platz fiir die Landschaftsge-
staltung und weitere Gleise zu erhalten.

Vom Gleis der Hauptstrecke zweigt ein In-
dustrieanschluss ab, der auf dem Modul
noch eine weitere Weiche hat, um die Fahrt-
richtung zu dndern. Zwischen den neueren
Betriebsgleisen befindet sich auRerdem
noch ein fast zugewachsenes Abstellgleis
mit altem Prellbock, das sich gut fiir die Ab-
stellung von Fahrzeugen, wie der K6f von
Lenz, eignet. MM

und Passgenauigkeit der Gleisiibergénge. Voraus-
setzung ist dazu allerdings die prazise Lage der
Gleise an den Modullibergéngen, die durch Ver-
wendung von Gleis-Positionier-Schablonen (siehe
em1/18) erreicht wird. AuRerdem sind an unseren
Beispielmodulen die so genannten Rapid-Ver-

':‘ o 'n

schllisse montiert, wie man sie von Transportkis-
ten kennt. Diese sind eine Konstruktion von IMT
Modellbau und weisen eine konstante Federspan-
nung im Verschlusszustand auf. Man erhalt somit
in Verbindung mit den Buchsen und Passstiften
eine duRerst stabile Modulstrecke. MM

-




I Modellbahn: Fahrzeuge

= Schienenbusse der DB-Baureihe 798/998 im Test

Welcher,,Rote Brummer“rettet lhre

Nebenbahn?

Verglichen
& gre%essen

@

-

Wer eih Bundesbahn-Nebenstreckenthema darstellt, kommt um den zweimotorigen Schienenbus
der Baureihe 798 nicht herum. In HO steht der ,Nebenbahn-Retter“ jetzt auch als Modell von Piko zur
Verfiigung. Wie schldgt er sich im Vergleich mit seinen Konkurrenten von Marklin und Roco?

ehn Jahre nach der Serienpro-
duktion der Vorbilder brachte

zunachst Fleischmann 1965 ei-

nen fiir die damaligen Verhaltnisse

sehr guten Triebwagen samt Steuer-

wagen auf den Markt (siehe Vu. gin
em 4/97). Dieser wurde bei vielen
Modellbahnern erst z-gestellt, als
1987 das neue Roco-Modell samt

passendem Steuerwagen erschien.

2006 legte schlieRlich auch Marklin

nach und prasentierte sein Gespann,

das einen Aufbau aus Metall hatte

und somit eine andere Kaufer-
schicht ansprach. Jetzt hat Piko nach-

gelegt und ebenfalls den typischen

Retter der Nebenbahn als Neukon-
struktion vorgestellt. Die Verkaufs-

chancen sind fiir die Sonneberger
gut, denn weder Roco noch Marklin
kdnnen ihre Modelle derzeit ab
Werk liefern. Viele Hindler haben
allerdings noch Modellvarianten im

Regal liegen, so dass sich ein Ver-

gleich anbietet.

68

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Alle drei Testkandidaten sind dhn-
lich aufgebaut, mit tiefliegendem
Motor, der tber Schnecken und
Zahnrider jeweils beide Radsitze

antreibt. Der VSist bis auf den Dach-
aufbau, das Gepéckabteil mit der
vierfligeligen Tiir und den dort
durch Stege geschitzten Fenstern
mit dem VT identisch. Verbunden
sind die Zugteile jeweils tiber Spezi-
alkupplungen, die in einer Kurzkupp-
lungskulisse laufen.

Fakten zuden Modellen

Marklin798716/ Piko 798514/

998604 DB
Artikelnummer 39980
(erstes) Baujahr 2006
Stromsystem We_chselstrom
digital
Schwungmassen eine
: Schnecke/
Geviiehe Stirnrad

angetriebene Achsen 2

Rader mit Haftreifen 1

Masse VT 257¢g
Preis (UvP) 37995€

Roco 798763/
998736 DB 998865 DB
52720 52630
2017 2015 (1987)
Gleichstrom  Gleichstrom
analog analog
eine eine
Schnecke/ Schnecke/
Stirnrad Stirnrad
2 2
0 0
Mg Big
209,99 € 126,00 €

| Mérklin - Das 80 Gramm wie-
gende Metallgehduse mit ein-
gesetzter Dachpartie ist auf das 177
Gramm wiegende Fahrgestell aufge-
setzt. Getrennt wird es durch leichtes
Hebeln mit einem Schraubendreher
im Bereich der Kupplungsaufnahme.
Die gesamte Antriebstechnik ist am
Fahrgestell montiert und durch die
Inneneinrichtung versteckt.

| Piko - Mit 26 Gramm ist das
Gehduse die leichteste Vari-
ante, das ebenfalls iiber einen einge-
setzten Dachbereich verfiigt. Uber
die zwei Vorbildkupplungen wird es
am 245 Gramm schweren Fahrge-
stell befestigt. Im Dachbereich ist
die Platine untergebracht, die liber
Blechkontakte an der WC-Wand mit
dem Fahrgestell verbunden ist.

| Roco - Der silberne Dachbe-
reich am aufgesteckten, 27
Gramm leichten Gehduse ist eben-
falls ein extra Bauteil. Gesichert wird



Alle drei Triebwagen

(v. I. Mdirklin, Roco, Piko)
unterscheiden sich

auf den ersten Blick kaum

die Fahrgastzelle am 203 Gramm
wiegenden Fahrgestell durch die ein-
gesteckten Viorbildkupplungen. Die
Antriebstechnik in der Bodengruppe
erlaubt nur eine bedingte Darstel-
lung der Inneneinrichtung,

MaRgenauigkeit

""" Marklin/Piko/Roco - Wie die
Messwertetabelle zeigt, sind
alle Triebwagen in den wichtigsten

Hauptabmessungen stimmig umge-

setzt. Leichte Unterschiede findet man
nur in wenigen Details, die den Ge-

samteindruck nicht wesentlich storen.

Langsamfahrtverhalten
Die Triebwagen wurden fiir den Test

im Solobetrieb auf analogen Gleich-
bzw. Wechselstromanlagen mit han-

delstiblichen Trafos eingesetzt.

Mérklin - Mit unter 3 km/h
fahrt der VT ohne zu ruckeln

im Schritttempo ber die Anlage.

eisenbahn magazin 6/2018
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~Motorblock und Nieten

HO-Schienenbus VT 98 DB I

Die Nieten sind bei allen drei Kandidaten unterschiedlich grof und damit besser oder schlechter sicht-
bar (v. links Mdirklin, Piko und Roco). Im Fahrwerksbereich erkennt man die unterschiedlichen Gréfien

An den ein-
gesetzten
Déichern er-
kennt man
leichte De-
tailunter-
schiede bei
den Liif-
tern (von
oben:
Roco, Piko,
Mairklin)

Piko

-Das
Modell ldsst sich
ohne Ruckelnim geméaRigten Tempo
tiber die Anlage steuern. Bei unter 4
km/h fangt er an zu stottern und
bleibt schlieRlich stehen.

Roco - Auch das Roco-Modell

fahrt ruhig und langsam, hat
aber auf WeichenstraRen Probleme
bei der Schleichfahrt.

Streckenfahrtverhalten

Auf Strecke sind die VTs mit ihren
Steuerwagen gegangen, da alle Her-
steller ein zweiteiliges Set anbieten.
Alle WeichenstraRen, Steigungen
und Gegenbotgen werden von den
Testkandidaten sicher durchfahren.
Der Pufferabstand ist Dank Kurz-
kupplungskinematik bei allen drei
Modellen entsprechend kurz.

Mirklin - Ohne Probleme
M und mit angenehmer Ge-

schwindigkeit gleitet die VT/VS-Gar-
nitur iiber die Gleise.

f Piko - Dank stromfiihrender,
sechspoliger Spezialkupplung
nimmt der Schienenbus samt VSvon
vier Radsatzen den Strom ab und
fahrt damit sicher, aber mit erhéh-
tem Tempo liber die Anlage.

b _| Roco - Zwischen Trieb- und
Steuerwagen befindet sich
eine starre Kunststoffkupplung, so
dass der Motor die Fahrspannung
nur von zwei Radsdtzen abnimmt,
was bei sauberen Schienen keine
Probleme bereitet. Die Fahreigen-
schaften sind ebenfalls gut.

Ausrollverhalten
Mérklin/Piko/Roco - Bei ei-
nem Triebwagen spielt das

Ausrollverhalten eine untergeord-

nete Rolle, dain der Regel nicht tiber
lange Weichenstraen mit Kontakt-
risiko im Schritttempo rangiert wer-
den muss. So haben alle drei Herstel-
ler zugunsten einer Inneneinrich-
tung auf groRe Schwungmassen ver-
zichtet und den nur aus der Héchst-
geschwindigkeit heraus wirkenden
kurzen Auslauf in Kauf genommen.

Zugkraft
| Marklin/Piko/Roco - Die Zug-
kraft ist bei allen drei Testkan-
didaten ausreichend, um Bei- und
Steuerwagen oder gegebenenfalls ei-
nen Giiter- bzw. Gepéckwagen auch
auf Bergstrecken mitfiihren zu kon-
nen. Da aber alle drei VTs spezielle
(stromfiihrende) Kupplungen verwen-
den, beschrénkte sich der Test auf
zwei mitgeflihrte Bei- bzw. Steuerwa-
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Bei den Seitenansichten fallen
gut die vergrifierten Bodenplat-
ten bei Miirklin (oben) und

Roco (unten) im Vergleich zum
Piko-Modell (Mitte) auf

gen. Wer aber einen Giiterwagen an-
hangen méchte, kann bei Piko und
Roco die mitgelieferten Hakenkupp-
lungen einstecken oder den Norm-
schacht bei Marklin nutzen. Sozogen
alle Kandidaten fiinfteilige Einheiten
auch durch enge Gleiswendel.

Stromabnahme
? Mérklin/Piko - Beide Herstel-
ler verwenden eine stromfiih-
rende Kupplung, die nicht nur die
Innenbeleuchtung entsprechend
schaltet, sondern auch fiir die Strom-
bzw. Masseversorgung des Motors
genutzt wird.

- | Roco - Ob im Zugverband
oder bei Solofahrt, der VT
nutzt nur seine beiden Radsitze zur
Stromabnahme, was bei sauberen
Schienen gut funktioniert.

Wartungsfreundlichkeit

Bei allendrei Fahrzeugen lasst sichdas
Gehéuse ohne Werkzeug vom Fahr-
gestell trennen, um an die Innenein-
richtung oder den Decoder bzw. die
Decoder-Schnittstelle zu kommen.

Marklin - Trieb- und Steuerwa-
genwerdeninder iblichen Kar-
tonverpackung mit eingelegtem Blis-
ter geliefert. Die Dokumentation ist
mit Explosionszeichnung einschlie-
lich Stiickliste in DIN-AS5 sowie einer

70

gehefteten, mehrsprachigen Bedie-
nungsanleitung in DIN-A6 umfang-
reich. Der Haftreifenwechsel ist aus-
fiihrlich beschrieben, erfordert aber
mehrere Minuten Montagezeit, da
die gesamte Elektronik und Innenein-
richtung abgeschraubt werden mis-
sen, um an die Radsatze zu kommen.
Praktisch sind die ,Schmiernippel“an
der Unterseite, die den Schmierstel-
len das Ol direkt zufiihren.

» | Piko- Diewie bei Marklin auf-
gebaute Verpackung bietet ei-
nen guten Transportschutz, aller-
dings sind VT und VS jeweils einzeln
in Kartons verpackt. Auf 24 DIN-A6-
Seiten hat man die mehrsprachige
Bedienungsanleitung gedruckt, die
nur das Olen der von unten zugéng-
lichen Achslager empfiehlt, da keine
Haftreifen verbaut wurden. Die aus-
fuhrliche Ersatzteilliste mit Zeich-
nungen erldutert die komplette
Demontage, die aber nur bei Bescha-
digungen erforderlich ist.

’ Roco - Trieb- und Steuerwa-
genwerden im Karton mit der
bekannten Styroporeinlage ausgelie-

MaRtabelle

MaRe in mm Vorbild

B,

Triebwagen-Baureihe 798 DB
1:87

fert. Drei gefaltete DIN-A5-Bdgen
mit Grafiken fiir die Wartung und Zu-
riistung sowie die dazu bendtigten
Kurztexte in mehreren Sprachen lie-
gen dem Modell bei. Da kein Haftrei-
fenaufgezogen ist, beschranken sich
die Wartungshinweise auf die
Schmierung und den Kohlebirsten-
wechsel. Um an die Schmierstellen
an Motor und Getriebe zu kommen,
muss die Inneneinrichtung samt
Elektronik abgezogen werden.

TECHNISCHE WERTUNG
Marklin  Pa (1,8)
Piko Pa (19
Roco ?‘ 2,1)

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

Bei den von allen drei Herstellern
richtig umgesetzten Nietreihen er-

Mirklin Piko Roco

600 69 72| 72 72
6000 690 68,9 69,8 69]
90| 103 10,4 103 10,5

kennt man gut den technischen Fort-
schritt. Die von Roco sind am groR-
ten und unscharfsten angeformt.
Wesentlich besser hat es Marklin ge-
macht, dessen Nieten einen guten
Kompromiss zwischen Darstellungs-
groRe und Konturenscharfe bieten.
Die Piko-Nieten entsprechen am
ehesten dem MaRstab1:87, sind aber
nur noch aus der Nahe zu erkennen.
Die schwarzen Gummidichtungen
an den Fenstern sind wiederum na-
hezu identisch. Erst bei den silbernen
Rahmen erkennt man wieder Unter-
schiede, wobei hier Mirklin die zier-
lichste Variante nach Piko umgesetzt
hat. Wahrend an den Einstiegen drei-
faltige Turen verbaut sind, habenalle
drei Steuerwagen am Gepéckabteil
vorbildgerecht vierfaltige Turen.

Mérklin - Das Metallgehduse

mit angesetzten bzw. einge-
klipsten Kunststoffteilen sowie kla-
ren Fensterscheiben entspricht heu-
tigen Anforderungen. Alle ange-
formten bzw. gravierten Klappen, Ti-
ren, Griffe sowie die Raute des Her-
stellers an der Stirn sind gut umge-
setzt. Die Inneneinrichtung im VT ist
samt der Fiihrerstidnde nachgebildet,
einzig im WC-Bereich ragt der Laut-
sprecher etwas (ber die Fenster-
unterkante hinaus. Im VS sind Sitz-
und Gepackbereich bis auf den FuR-
boden nachgebildet.

Piko - Mit den Anschauungs-
objekten der Mitbewerber hat-
ten die Piko-Konstrukteure schon
zwei gelungene Modelle vorliegen,
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Verglichen& gemessen

die tiberboten werden sollten. Durch
die fortschreitende Fertigungstech-
nik ist das auch gelungen, so dass al-
les etwas zierlicher wirkt. Besonders
hervorzuheben ist dabei die komplett
zugeristete Pufferbohle an der einen
und eine soweit vorgeriistete an der
anderen Seite, die den Fahrbetrieb
nicht behindert. Im Inneren des VT
konnte Piko den sichtbaren Bereich  Die Inneneinrichtungen sind samt Fiihrerstinden bei
komplett von Einbauten freihalten, allen Triebwagen nur angedeutet, bei Miirklin (links)
sodass sich der gesamte Fahrgastbe-  und teilweise bei Piko (Mitte) sitzen diese allerdings mit
reich mit Figuren bestiicken I3sst.Die  am Gehdiuse. Die grauen Sitze gehren zum Roco-Modell
Fiihrerstdnde im VT und VS sind zwei-

farbig gestaltet.

Piko (Mitte) und Roco haben

die Lichttechnik im Gehdiuse-Dach-
bereich untergebracht. Bei

Marklin (oben) ist der Dachbereich leer

Roco - Das Kunststoffgehduse

mit seinen zahlreichen Nieten
und Gravuren entspricht noch knapp
den heutigen Qualitatsanspriichen.
Die seitlichen Fenster mit der schwar-
zen Gummidichtung und den oben
eingebauten Aufstellfensternsind ak-
kurat eingesetzt, geben aberauch den
Blick auf die nur teilweise angedeu-
tete Inneneinrichtung frei. Wahrend
beide Fihrerstdnde nachgebildet
sind, nimmt der Antriebsblock fast die
Hilfte des Fahrgastraums ein, der nur
durch die senkrechten Riickenlehnen
angedeutet wird.

Fahrgestell und Rader

Die kaum sichtbaren Réader sind bei
allen Testkandidaten durchgingig
briiniert. Optisch etwas stérend,
aber flir den Fahrbetrieb erforderlich
sind die deutlich sichtbaren Aufnah-
meschichte fiir die (stromfiihren-
den) Kupplungen.

:':3:1;2 asoptschen o _Blick auf Fahrgestell und Kupplung

werksbereich bis unter die Falttiiren AL I e = e
verlangert, um die gesamte Technik -
unterbringen und soden Innenraum
freihalten zu kénnen. Am Motor-
block wurden alle Anbauten, Aggre-
gate, Blattfedern, Achslager, Leitun-
gen usw. gut angeformt.

Piko - Durch die Miniaturisie-

rung der Bauteile konnte Piko
das Fahrgestell vorbildgerecht mit
zahlreichen freistehenden Bauteilen
und Leitungen gestalten.

Roco - Trotz der in den Fahr-

» | gastraum reichenden Technik
sind die Konstrukteure auch nach un-
ten ausgewichen. Zwischen den Rad-
sdtzen und auch unterhalb der Falt-
ttiren fehlt der freie Durchblick, da
hier eine Blende die tiefliegende
Technik verdeckt. Letztere reicht bis
an die Aufbauten heran, sodass
keine separaten Anbauteilemehran- | Marklin (oben) und Piko (Mitte) nutzen stromfiihrende Kupplungen
gedeutet werden konnten.

eisenbahn magazin 6/2018 n
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Die kaum einsehbaren Bodengrup-
pen sind zweckmdfig gestal-

tet, wobei das Piko-Modell (Mitte)
deutlich mehr Details zeigt

Farbgebung
Marklin/Piko/Roco - Dierote
Lackierung der Gehduse, die

silbernen  Dachbereiche, das

schwarze Fahrgestell sowie die Zier-
linien entsprechen dem Original.

Beschriftung

| Mérklin—Im Bw Tiibingen sind

der798716 und 998 604 statio-

niert, wie die unter der Lupe lesbaren,

leicht gelblichen Anschriften an den
Seiten und Fronten verraten.

Piko - Viom Bw Radolfszell aus

eingesetzt werden der798 514
und 998 736, die an allen Seiten eine
perfekte, leicht gelbliche Beschrif-
tung erhalten haben.

) | Roco - Der 798 763 und 998
865 sindim Bw Rosenheim be-
heimatet, wie die sauber aufgebrach-
tenweiRen bzw. leicht gelblichen Be-
druckungen zeigen. Auch alle
anderen Angaben auf den Seiten-
wanden, den Tiiren sowie der Front
sind vorhanden. Am VS ist zusétzlich
der Hinweis ,Nachlosewagen Fahr-
kartenverkauf“ aufgedruckt.

Beleuchtung

Alle drei Triebwagen haben ab Werk
eine Beleuchtung erhalten, die mit
der Fahrtrichtung von Rot auf Weil
wechselt. Im Laufe der Jahre gab es
bei der Anordnung der Lampen
leichte Detailunterschiede, sodass

sich alle Hersteller fiir die Standard-

ausfihrung entschieden haben. Der
Steuerwagen hat jeweils nuran einer

Seite das Dreilicht-Spitzensignal, so-

dass beim Kuppeln auf die richtige

Anordnung geachtet werden muss.

» | Mérklin = Zwei LED an den
Fronten sorgen zusammen

mit Lichtleitern fiir eine anspre-
chende Beleuchtung der drei Front-

bzw. zwei roten Schlusslichter. Die
Innenrdume werden jeweils mittels
vier LED gleichmaRig ausgeleuchtet.

Piko - Jeweils drei LED erhel-

len das Spitzenlicht sowie fiinf
LED den Innenraum von Trieb- und
Steuerwagen. Ist ein Steuerwagen
angehdngt, erkennt die Elektronik
das und schaltet die LED zwischen
den Wagen automatisch ab. An der

Riickseite leuchtet dann vorbildge-

rechtdas rote Schlusslicht. Als nettes
Element hat man zwei seitliche Zug-
zielanzeiger im VT eingebaut, die
ebenfalls beleuchtet sind.

ry

Roco - Die Miniaturldmpchen
fur die Innenraum- auf der Pla-

Fahrwerte der Schienenbusse der DB-Baureihe 798

Marklin
Langsamfahrtverhalten
Vimin @nalog
Streckenfahrtverhalten
Vyorbig@nalog
Vinax @Nalog

Auslaufaus v, 20 mm

72

3km/hbei6,6 V/31mA

90 km/h bei 15,6 V/62 mA
121km/h bei 16,0 V/73 mA

Piko

35mm

3km/hbeil3V/22mA

90 km/h bei10,8 V/64 mA
93 km/h bei 12,0 V/71 mA

Roco
4km/hbei2,4V/N7T mA

90 km/h bei 8,0 V/162 mA
109 km/h bei 12,0 V/272 mA
20mm

Die VT von Miirklin (links) und Roco (rechts) miissen noch zugeriistet werden, wiihrend das Piko-Modell aufgeriistet ausgeliefert wird

tine und Frontbeleuchtung im Fahr-
gestell sind aufgelstet. Uber Lichtei-
terwerden alle Lampen ausreichend
erhellt, je nach Fahrtrichtung weifl
oder rot - allerdings auch zwischen
den Zugteilen. Der VS nimmt den
Strom selbst ab, sodass Spitzen- bzw.
Rucklicht je nach Fahrtrichtung
leuchten. Die zentrale Innenraumbe-
leuchtung scheint leider durch das
rote Gehéuse durch.

OPTISCHE WERTUNG
Marklin  Pa (2.2)
Piko Pa (1,6)
Roco :} 2,8)

FAZIT DESTESTERS

Fir den analogen Anlagenbetrieb
sind alle drei Triebziige geeignet. Op-
tisch sind nattirlich die jingeren Mo-
delle von Marklin und Piko besser, kos-
ten aber dafiir auch deutlich mehr.

| Mérklin (1,9) - Wechsel-
| strom-Fahrer kénnen noch
nicht auf den Testsieger zu-

riickgreifen, sind aber mit dem digi-

talen und dadurch teureren VT/VS
gut bedient.

] Piko (1,8) — Als Testsieger

| ist das Modell uneinge-

schrankt zu empfehlen, zu-

mal es einen Nachriistdecoder

(56400) fiir rund 40 Euro und auch

eine Soundvariante gibt.
Modell ist noch immer

E vom Preis-/ Leistungsver-

haltnis attraktiv. MM

Roco (2,4) - Das ilteste



HO-Eilzugwagen l

m Brawa-HO-Eilzugwagen im Detail betrachtet und mit ESU/Roco verglichen

Die Dritten im Bunde

der Wagen-Fabrikate fiir Eilziige

Lange Zeit waren die Roco-Eilzugwagen von 1984 die einzigen HO-Modelle geschweifSter Vorkriegs-
Bauarten. Nach dem Start der ESU-Serie 2015 liefert inzwischen auch Brawa ein komplett neues
Sortiment dieser Wagenfamilie in breiter Variantenvielfalt, sodass sich ein Vergleich aufdrangt

ausfiihrlichen Vergleichstest der bis dahin

gelieferten Reichsbahn-Einheitswagen ein-
schlieRlich der genieteten Typen und Lazarettwa-
gen. Die neuen ESU-Wagen stellten wir ausfiihr-
lich in em 3/16 vor. Was bieten nun die Brawa-
Maodelle im Detail? Als Muster dient ein Bundes-
bahn-B4ywe der friihen Epoche IlIb (Artikelnum-
mer 46154/59,90 Euro) mit Revisionsdatum von
1957 des Heimatbahnhofs Frankfurt/M Hpbf.

Bereits in em 4/11 veréffentlichten wir einen

Aufbau und Detaillierung

Wagenboden, Wagenkasten und separates Dach
bestehen aus Kunststoff, ebenso die Drehgestelle.
Diese Baugruppen werden zusammengeklipst, wo-
bei die Seitenwinde nicht als ein Formteil bis nach
unten durchgezogensind, sondern der Langtrager
Bestandteil des Wagenbodens ist. Diese Trennung
ergibt bei vielen Epoche- und Lander-Varianten
Vorteile beim Lackieren, kann aber auch zu einer
uneinheitlich verlaufenden Absatzkante zwischen
Wand und Langtréger flihren. Im Bodenbereich ist
ein Metallgewicht eingelegt, was den ruhigen Lauf
verbessert. Die Drehgestelle sind angeklipst.

Die Gravuren am Aufbau sind fein und umfassen

neben den Deckleisten, die Tiirscharniere mit Nie-
ten, Klemmreiber fiir die Zuglaufschilder, Tiiran-
schldge und feine Nietreihen auf dem Dach. Beson-
ders gefallen die Tlirschlossbeschlage samt Klinken.

DieHalterungen fiirdie Schlusslaternen neben den
Faltenbélgen sind freistehend angesetzt, ebenso
diediinnen Griffstangen an den Einstiegen und vor

den Stirntiiren in passenden Farben. E-Kabel kén-

nen angesteckt werden. Die starren Faltenbilge

» Die gute Bedruckung und
zahlreiche Details ge-
fallen am Brawa-Modell

sind gegen eingezogene tauschbar mit Halterun-
geninentsprechenden Positionen. Die Ubergangs-
bleche sind in jeweils passender Lage daran ange-
formt, die Wendler-Dachliifter einzeln angesteckt.

Ein Detail, das jeder anders |6ste

Fensterrahmen-Nachbildungen ja oder nein - das
ist eine heikle Entscheidungsfrage beim Nachbau
dieser Vorbilder, denn sie sind am Original nur

4

schmal und eher nur bei der Schrigperspektive
auffalliger. Bei Roco gibt es keine, ESU hat sie auf
dem Fenstereinsatz graviert, aber nur bei den
Turen geférbt.

Brawa hat sich fiir die Andeutung der zierlichen
Fensterrahmen mittels eines diinnen, silbernen
Rahmenaufdrucks entschieden. Die Scheiben-
rlickseiten haben gravierte Fenstergriffe, beiden
Toiletten sind sie komplett weil lackiert.

Das Griin der Wagenseitenfldchen ist fein deckend
aufgetragen, der etwas grisselig wirkende Silberton
des Daches erscheint leicht patiniert. Der schwarze
Zierstreifen verlauft akkurat. Alle mehrfarbigen
Anschriften sind lupenrein und erstrecken sich
auch auf die Apparatekasten und Bremssteller.

Umfassende Inneneinrichtung

Die mehrfarbige Inneneinrichtung ist recht auf-
windig gestaltet und hat griine Sitzbanke mit frei-
stehenden, gepolsterten Armlehnen und Kopf-
seitenpolstern. Darauf gesteckt sind die Gepack-
ablagen mit den typischen senkrechten Trenngit-
tern, die auch in Modell durchbrochen sind. Die

Im Boden des Gehdiuses ist ein Gewicht einge- »

legt. Die Beleuchtungsspannung wird iiber
Blechstreifen (und Schraubenfedern) von den
Drehgestellen nach oben gefiihrt

Mit vielen Steckteilen ist der Wagen-
boden detailliert. Selbst um die
Achsen sind die Bremsgestiinge in den
Drehgestellen detailliert nachgebildet

eisenbahn magazin 6/2018

Anhand dieses Eilzugwagens der Gattung B4ywe
in der Bundesbahn-Version von Brawa haben wir
die Details abgeglichen

Mehrfarbige Innen-
einrichtung des DB-B4ywe mit
detaillierten Gepdckablagen und Sitz-

biinken mit Kopfstiitzen und Armlehnen

73



I Modellbahn: Fahrzeuge

s
=
=2
13
=
W
A
e
e S
N =
£
=]
G

' E— Die Stirnseiten mit
V?rgfeicf! der Dachkonturen zwischen ESU MaRtabelle Eilzugwagen der Gattung C4i-36/Bywe Handbremse und
(links) mit einfacher Abrundung und Brawa Roco. - BSHE-- D Faltenbiilgenim
(rechts) mit Anschrigung und Eckrundung MaRe in mm Vorbild 1:87 (1984) (2015) (2018) Vergleich, von links:

Linge Uber Puffer 20.860 | 239,8| 240,0| 2400 240, ':"D‘E‘:,ﬂ?;g’(‘g:;
Ablagen hat man jedoch vereinfacht als Flachen Drehgestellabstand 13.200| 1517 1517| 1517¢  1517*
statt Roste ausgefiihrt. Die Abteilzwischenwand ﬂiﬂm&ﬁell'ﬁd\ﬁsﬁﬁd 3.000| 345 345| 345 345
ist mit detaillierter Tiir und Ablagen ebenfalls ein =~ Fg e 5 i ' : g , :
separates Teil. Fenstertischchen sind im Gegen- SR 2565 = o 2 i Voroikd abweichend
satz zu ESU nicht vorhanden. Bei aktivierter In- Bﬂe*-w:mT':im-- etter 3100 356| 355**| 362 353 we|rtder:a<:[f)1lauf§emtr1erle%£_
nenbeleuchtung dirfte sich die farbliche Nachar- Dachhthe Uber SO 3933| 452, 453 457 451 :m eG I.LE ges; w:'
beitung der Details durchaus lohnen. Raddurchmesser 1000| M5 109, N4 109 Tn” 0'.‘; zRer” reh gle-
i ! = > ; eerneze?:en eiiei?;r?ashae_
Wagenboden und Laufwerk *ptisch **am Drehgestell %ederu Eg i i Rat

Nachgebildet sind an der Unterseite der Rahmen
und die Bodenstruktur. Apparatekasten, die
Bremsanlage samt Leitungen und die Puffer gibt
es als Steckteile angesetzt. Die Trittbretter sind
glatt ausgefiihrt. Die Kupplungenwerdenkinema-  Um den seitlichen Drehgestell-Ausschlag hinter  Die Radsétze laufen in Metalllagerblechen, die
tisch mit Schraubenfedern gefiihrt. Flir die Ergén-  den Trittbrettern zu minimieren, istihr Drehpunkt  gleichzeitig den Strom abnehmen, jedoch nicht

satze herum sind die
zung der Pufferbohle liegen Bremsschlduche und  Bremsgesténge vorhanden. Ein Drehgestell tragt
Schraubenkupplungsattrappen bei, eine die Achse umgreifende Riemenlichtmaschine,

Der Unterhaltungs-Typ
Gesellschaftswagen WGye®!

Brawa als auch ESU haben einen
speziellen Gesellschaftswagen

im Sortiment, der effektvoll in
Sonderziigen auf der Modellbahn-
Anlage eingesetzt werden kann

Brawa-WGye®" Nr. 705 mit schwarzem
Langtrdger und Gummiwulstiibergéingen

ie DB riistete ab den 1950er-Jahren einige

Vorkriegs-Eilzugwagen als Mehrzweck-
Gesellschaftswagen fiir Ausflugsfahrten um.
Die variable Innengestaltung ermdglichte es,
das Fahrzeug je nach Kundenwunsch als Party-
wagen oder bei Bedarf als Kino- oder Behelfs-
speisewagen einzusetzen. Allgemein bekannt
wurden sie in roter Lackierung oder auch mit
Sonderanstrichen wie bei den Ziigen ,,Deut-
sche WeinstraRe* zusammen mit dreiachsigen
DB-Umbauwagen. SchlieBlich liefen sie im
tiblichen Ozeanblau/Elfenbein wie die neue-
ren, 26,4 Meter langen WGm. Diese gerdumi-
gen Gesellschaftswagen WGye basierten

ESU-WGye*' Nr. 591 mit
Faltenbiilgen und teils
beigefarben mit Gardi-
nen hinterlegten Fenstern

meist auf C4i unterschiedlicher Bauserien. Viel Elektronik ist im ESU-

gi Wagen unter den Dach instal-
Bauartangepasste Detaillierung liert, rechts der Lautsprecher
Brawa und ESU haben WGye™' aus ehemali- fiir den kréiftigen Disco-Sound
gen geschweiften C4i-36 in mehreren Varian-
ten im Sortiment. Die vorgestellten Wagen gehalten, Es handelt sich dabei nicht um Wagen (Artikelnummer 46171/59,90 Euro) ist
der Epoche IV sind in neutraler ozeanblau/ Dubletten, denn sie haben unterschiedliche in Ludwigshafen Hbf stationiert und tragt ein
elfenbeinfarbener Farbgebung mit umbra- Inneneinrichtungen wie Ubergénge und sind Revisionsdatum von 1980. Im Inneren sind
grauem Dach und schwarzen Drehgestellen farblich kontrastierend gestaltet. Der Brawa-  zwei Tische mit vier roten Banken gegeniiber
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Brawa-Eilzugwagen (jeweils links) im Vergleich zu einem typgleichen ESU-Modell (oben)
und zu einem mit zu hoch liegender Fensterbriistung versehenen Roco-Wagen (untenr.)

Werk/Slg. Eisenbahnstiftung

< = e

Zur Beurteilung des Einstiegbereichs mit
den Fensterdetails hier ein Reichsbahn-
BC4i-37 von Westwaggon mit den markant
schmalen Metallfensterrahmen

hohenmiRig gegeneinander beweglich sind wie

bei der Wipplagerung an den Wagen von ESU.

Die Gleisspannung wird von Schraubenfedern

aus Kupfer auf Kontaktblechstreifen tbertra-

gen, die bis zum Dachbereich hinauffiihren. Es
muss also lediglich eine Beleuchtungsplatine
als Nachriistarbeit ergénzt werden.

der Bar und am anderen Wagenende eine
L-férmige Sitzecke eingerichtet. Beim ESU-
Modell mit Heimatbahnhof Trier und aufge-
drucktem Datum von 1981 (36041/174,90 Euro)
sind es eine Bar und fiinf Tische mit zehn
blauen Banken in Speiseraum-Anordnung. Bei
Brawa ist der Langtrager schwarz, bei ESU oze-
anblau, abgetrennt mit schmalem, elfenbein-
farbenem Streifen. Der ESU-Wagen zeigt auf
der Unterseite die Standarddetaillierung eines
Bye, bei Brawa unterscheidet sich hingegen

eisenbahn magazin 6/2018

Ob man den neuen Eilzugwagen im MaRBstab 1:87

von Brawa oder ESU den Vorzug bei der HO-Mo-

dellauswahl gibt, scheint eher eine Frage der im

Handel gerade angebotenen bzw. vom Modell-

bahner bevorzugten Typen und der gefélligen
Kombinierbarkeit mit anderen Wagenfamilien zu
sein. Bis auf die Fensterrahmen, die Hohenlage

die technische Ausstattung mit Aggregaten,
Késten und zwei Lichtmaschinen zu den Mo-
dellen der zweiten Klasse.

Disco-Feelingwihrend der Fahrt

Das ESU-Modell wird als Besonderheit mit ei-
nem Gerausch- und Lichteffekte-Decoder fiir
die Digitalsysteme DCC, Motorola und Select-
rix geliefert. Die eingebaute Tausch- und selbst
bespielbare Micro-SD-Speicherkarte mit einer
Kapazitat von immerhin vier Gigabyte sorgt

der Fensterunterkante und des Daches sowie
die Trittbrettbreite unterscheiden sich die Mo-
dellfabrikate zumindest fir den Anlagenbetrieb
maRlich und im Detaillierungsgrad eher marginal.
Allerdings ist der Brawa-Wagen deutlich leichter,
was bei langen Zlgen ein gewichtiges Kriterium
sein kann. Gunnar Selbmann

fiir abwechslungsreichen Disco-Sound mit
Titeln nach Wahl. Die Lautstarke kann reguliert
werden. Damit nicht genug, werden auch ein-
zeln schaltbare Beleuchtungen fiir den Gang,
den Sitzbereich, die Bar und als buntes Disco-
Licht geboten. Dabei wird auch das flackernde

Ei

nschalten der Leuchtstoffréhren simuliert.

Musik und Licht sind auch unabhdngig vonei-
nander verwendbar. AuRenlautsprecher oder
getffnete Fenster sucht man am Modell aller-

di

ngs vergebens. GS

~ 1977 in Offenburg fotografierte Gesellschaftswa-
gen mit Kiiche (ex geschweifter BC4i) und als ge-
nieteter WGye** , Biittenwagen* (ex_c4f-2ga) im

»DeutscheWeinstrafle-Dekor zwischen
dreiachsigen Umbauwagen
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m Tenderlokomotive der Baureihe 98°in 1:32 von Bockholt

Kleinserienlok

aus hochwertigen Stahlteilen

Die Bockholt-Modelle in Nenngréf3e 1 sind stets eine Augen-
weide und werden nach wie vor komplett in Deutschland
gefertigt. Aktuell wird die ,Kreuzspinne®der sachsischen
Gattung I TV in vier verschiedenen Versionen ausgeliefert

Bockholt ein besonderes Lokprojekt fiir die

NenngréRe 1 ausgesucht und realisierte in
kleiner Auflage von 25 Exemplaren das Modell einer
sdchsischen | TV der Reichsbahn-Baureihe 98°. Im
Volksmund wurde diese Lok auch liebevoll , Kreuz-
spinne” genannt - bedingt durch die Meyer-Ge-
lenkbauweise mit gegenldufigen Zylindern in der
Mitte und den je vier Ridern eines Triebgestells.

Erneut hat sich die Kleinserien-Manufaktur
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Aufwindig mechanisch funktionierende Bremsanlage an den Triebgestell-
Unterseiten und echte Blattfederung der Radlager als technische Details

Wie bei Bockholt tiblich, wurde auch dieses Modell
weitgehend aus hartverlGtetem Stahl gefertigt.
Lediglich Kleinteile zur Verfeinung wurden aus
Messingguss produziert. Obwohl die Lok nur
knapp 37 Zentimeter lang ist, bringt sie 5,4 Kilo-
gramm auf die Waage. Dadurch hat sie auch eine
enorme Zugkraft: Mit der Federwaage konnten wir
bis zum Schleudern der Radsdtze immerhin acht
Newton messen, das entspricht 0,8 Kilogramm.

.

Liebevolle Feinheiten: Dampfldutewerk, Druckluftsandstreuer,
bewegliche Wasserkastendeckel und zu dffnende Rauchkammer

Reichsbahn-Tenderlok
98 004 als Bockholt-Klein-
serienmodell im Mafistab
1:32 mit satten 5,4 Kilo-
gramm Reibungsmasse

B

/‘:
& 4

Zur Reichsbahn-Zeit der Epoche Il in
Freital Ost aufgenommener Personenzug
der ,,Windbergbahn“ mit 98 006

Beim Vorbild wurden zwei Loks bereits 1890 aus-
geliefert. Danach folgten im Jahre 1910 eine um-
fassend verbesserte und verstarkte Auflage von
zehn Exemplaren sowie 1913/14 eine weitere Serie
iiber acht Lokomotiven. Nach der DRG-Zeit
kamen zwdlf Loks in den Bestand der DR, einige
davon blieben bis 1967 bei der ,Windbergbahn*
vor den Toren Dresdens im Einsatz. Erhalten ge-
blieben ist die ehemalige DR-Traditionslok 98 001.

Carl Bellingrodt/Slg. Manfred Steinmet



Made in Germany

45 Jahre Bockholt-Kleinserienfertigunginl

ie meisten Loks in NenngréRe 1sind aus

Zinkdruckguss oder Kunststoff-Spritz-
guss gefertigt. Kleinserienhersteller bauen
das Lokfahrwerk oft aus Messing. Bei Bock-
holt ist das anders. Das Unternehmen produ-
ziert komplett in Deutschland und verwen-
det fiir seine Fahrzeuge groRtenteils Stahl,
der hartverlétet wird, Nur Kleinteile zur Ver-
feinerung bestehen aus Messingguss.

Ab 1973 baute der Feinmechanikermeister
Egon Bockholt Modelle in Dassendorf bei
Hamburg. Die ersten 20 Jahre wurden sie
fast ausschlieBlich tiber Fulgurex vertrieben
und im beauftragten MaRstab 1:30 gebaut.
1987 sind die S6hne Jens und Wolfgang
Bockholt ins Unternehmen eingetreten, das
dann in Egon Bockholt & Sthne Feinmecha-

nik und Lokomotiv-Modellbau GmbH
umgewandelt wurde. Seit 1989 baut Bock-
holt ausschlieRlich im MaRstab 1:32.
Inzwischen gibt es mehr als 1.800 Loko-
motiven in 45 Baureihen.

Neben Triebfahrzeugen werden auch gele-
gentlich edle Giter- und Personenwagen

in Kleinserie gefertigt. Das bisher groRte
Modell war 2016 die Schweizer Ellok-Reihe
Ae 8/14 mit 1.066 Millimetern Lange und

16 Kilogramm Fahrzeugmasse. Mit der
schwedischen Erzbahnlok Dm3 kiindigt sich
aber schon ein neuer Lokgigant an. Die
nachste Gelegenheit, um Lokomotiven der
Kénigsspur zu bewundern, ist das Interna-
tionale Spur-1-Treffen am 23. und 24. Juniim
Sinsheimer Technik-Museum. PP

Realisiert hat Bockholt sein Modell in vier Varian-
ten als Kleinstserien zwischen nur drei und neun
Exemplaren. In Epoche | baute er die sichsische
1 TV mit der Betriebsnummer 1387. In Epoche I
wurde sie als DRG-Lok wahlweise mit den Be-
triebsnummern 98 001 und 98 004 produziert,
und schlieBlich ist sie auch als Museumslokomo-
tive 98 001 der DR aufgelegt worden.

Werkseitig bereits ausverkauft

Angesichts dieser komplett in Deutschland gefer-
tigten Serie ist es kein Wunder, dass jede Lok ei-
nem Preis von 14.000 Euro entspricht. Trotzdem
ist die Auflage werkseitig bereits ausverkauft. Die
Loks zeichnen sich durch einen hohen Detaillie-
rungsgrad aus. So ruhen beispielsweise die Achs-
lager auf achtlagigen Blattfedern, die mit winzigen
Sechskant-Muttern verschraubt sind. Aufwéndig
und funktionstiichtig nachgebildet wurde auch
an beiden drehbar gelagerten Triebgestellen die
komplette Bremsanlage mit winzigen Hebeln und
sehreng anliegenden Bremsbacken.

An den Wasserkdsten und am Kohlenkasten gibt
es bewegliche Deckel. Zudem lassen sich die Vor-
reiber nebst Rauchkammertir und die Ttiren zum
beleuchtbaren Fiihrerstand bewegen. Auch das
Innere des Fihrerstandes wurde nachgebildet.

Auch Sicherheitsventil und Da
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mpfpfeife wurden authentisch
nachgebildet; schon auch die klarsichtige Fensterverglasung

Die Lénge der Lok zwischen den Pufferbohlen ist
mit 325 Millimetern ebenso exakt vorbildlich wie
der Raddurchmesser von 39,25 Millimetern und
der Radstand zwischen den Drehgestellen sowie
der Drehzapfenabstand. Als Minimal-Gleisradius

)) Flir 14.000 Euro erhalt
der 1-Sammler eine exzel-

lente Kleinserinlok mit

technischen Raffinessen

empfiehlt Bockholt zwar zwei Meter, im Redakti-
onstest bewaltigte die Lok aber auch zwei Gegen-
weichen mit 1.020 Millimetern Radius. Auch die
Langsamfahreigenschaft des Modells ist vorbild-
lich: Flr einen Meter brauchte es 92 Sekunden,
was umgerechnet 1,25 km/h entspricht.

Licht und Sound an Bord

In beiden Drehgestellen befindet sich je ein Motor
samt Getriebeblock, (iber den jeweils die zur Mitte
der Lok liegende Achse angetrieben wird. Die
beiden anderen Radsdtze werden direkt tiber die
Kuppelstangen mitbewegt.

Der ESU-Multiprotokoll-Digitaldecoder vom Typ
LokSoundXL-V4.0 unterstiitzt die Datenproto-

»

Peter Pernsteiner (6)

Baureihe 98°in1

—-—— ™

Durch die zu 6ffnende Fiihrerhaustiir geht
der Blick auf die mit Handréidern und Arma-
turen bestiickte Stehkesselriickwand

kolle DCC, Motorola und mfx sowie den Analog-
betrieb. Die Lok beginnt dann ab zehn Volt mit ih-
rer Fahrt bei gleichzeitiger Soundaktivierung und
leuchtendem Spitzenlicht.

Der Sound ertdnt kréftig aus dem in der Kessel-
mitte nach unten abstrahlenden Lautsprecher. Ne-
ben dem geschwindigkeitsabhangigen Dampflok-
fahrgerdusch lassen sich beispielsweise Pfiffe,
Dampfldutewerk, Kohleschaufeln, Kurvenquiet-
schen, Pressluft, eine Schaffneransage und ein
Schaffnerpfiffauslsen. Insgesamt hat das Modell
15schaltbare Gerdusch- und zwei Lichtfunktionen.

Die vier Lokmodelle unterscheiden sich auch in
weiteren Details voneinander: So gibt es unter-
schiedlich hohe Kohlenkasten, und die DR-Version
hat zusatzlich den Sound einer Lichtmaschine
nebst detaillierter Nachbildung derselben. In der
sachsischen Version hat das Modell einen doppel-
ten Sandkasten. Das uns leihweise fiir ein Woche
zur Verfiigung gestellte Tenderlok-Modell der
98 004 bereitete beim Testen viel Freude und
unterstreicht die hohe handwerkliche Fertigkeit
der Dassendorfer Manufaktur.  Peter Pernsteiner

Anm. d. Red.: Unser Autor hat auf seinem YouTube-
Kanal ein Video vom getesteten Bockholt-Modell hin-
terfegt, siehe https.//youtu.be/Ptz_OAtdYBs

Unter den bweglichen Kohlenkastendeckeln liegen echte Kohlebrocken;
gut erkennbar im Streiflicht sind auch die Nietreihen an den Blechen
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Im Digitalbetrieb werden automatische Abldufe meistens mit dem Computer und entsprechender
Steuerungssoftware programmiert. Zwingend notig ist das aber nicht, wie dieser Produkttest zeigt.
Der Einsatz der Universalsteuerung bedingt aber das digitale Schalten von Weichen und Signalen

it der Uhlenbrock-Universalsteuerung -
Maktuell erhaltlich fiir 99 Euro unter der

Artikelnummer 68720 - kann auch de-
zentral und ohne Computer eine Automatik fiir die
Anlagensteuerung eingerichtet werden. Vorausset-
zung ist hierbei, dass alle Weichen und Signale
digital geschaltet werden und dass samtliche Trieb-
fahrzeuge DCC als Datenformat nutzen, um sie
tiber den DCC-Bremsgenerator anhalten zu kénnen.
Es gibt zum gleichen Preis auch die Universalsteue-
rung 68730 fiir Mittelleiter-Gleise im Zusammen-
spiel mit dem Motorola-Datenformat. Dabei wird
mit negativer Gleichspannung gebremst.

Beide Systeme steuerbar

Beide Bremsverfahren sind im jeweiligen Daten-
format in praktisch jedem Decoder vorhanden,
womit alle Loks angehalten werden kénnen. Daher
ist es notwendig, das jeweils passende Datenfor-
mat zu verwenden und nicht mit Multiprotokoll
zu fahren. Falls das doch geschieht, wird zwar
nichts kaputtgehen, aber die Loks, die das falsche
Datenformat nutzen, werden nicht zuverldssig
gestoppt. Die Weichen- und Signalansteuerung
kann mit DCC oder Motorola, aber auch gemischt
erfolgen. Da die Steuerung nur Stellbefehle tiber
das LocoNet aussendet, kénnen beliebige Wei-
chen- und Signaldecoder genutzt werden. Vor-
signale sind natirlich ebenfalls ansteuerbar.

Die Belastbarkeit der Fahrstromausgénge betragt
drei Ampere, jene flir den DCC-Bremsgenerator
1,6 Ampere. Tritt ein Kurzschluss auf, wird der Fahr-
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strom abgeschaltet, und die Universalsteuerung
sendet einen frei wihlbaren Magnetartikel-Stell-
befehl als Riickmeldung, um das beispielsweise im
Stellpult anzuzeigen oder dem PC zu melden. Uber
die andere Stellung dieses Magnetartikel-Stellbe-
fehls kann die Steuerung nach der Beseitigung des
Kurzschlusses wieder gestartet werden. In diesem
Beitrag gehen wir iiberwiegend auf die Zweileiter-
Steuerung im DCC-System ein. Es gelten aber fast
alle Eigenschaften auch fiir die Dreileiter-Version.
Bei Abweichungen wird darauf hingewiesen.

Gleisteilung unabdingbar

In der Universalsteuerung sind neben der Steue-
rung auch Gleisbesetztmelder integriert, die meh-
rere Gleisabschnitte tiberwachen und auf den
Bremsgenerator bzw. die Bremsstrecke umschal-
ten, um den Zug anzuhalten. Daher ist es erfor-

1B uhlenbrock
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Unscheinbarer Uhlenbrock-Baustein einer
Universalsteuerung fiir die Uberwachung
von Modellbahnanlagen im digitalen Betrieb

derlich, unabhingig vom Betriebsmodus jedes
Gleisin drei Abschnitte zu unterteilen: Inden Um-
schaltabschnitt, der so lang wie der langste Zug
sein sollte, in den Bremsabschnitt und in den op-
tionalen Stoppabschnitt. Letzterer ist stromlos
und dient als so genannter Durchrutschweg, falls
die Lok nicht im Bremsabschnitt stehen bleibt.

Damit beim Wechsel vom normalen Digitalsignal
zum Bremssignal kein Kurzschluss wéhrend des
Uberfahrens der Trennstellen entsteht, muss der
Zug erst komplett in den Umschaltabschnitt ein-
fahren.Wenn der Zug kurzdaraufin den folgenden
Bremsabschnitt rollt, werden automatisch beide
Abschnitte auf ,,Bremsen” umgeschaltet, und es
wird der Bremsvorgang eingeleitet. Dieser wie
auch der Anfahrvorgang erfolgen mit der im
Decoder eingestellten Verzégerung, also bei
DCC mit den in CV 3 und 4 abgelegten Werten.
Diese jeweils drei Abschnitte fiir insgesamt vier
Gleise und die beiden Fahrstromanschliisse sind
auf14 Schraubklemmen herausgefiihrt und deut-
lich auf dem Geh&use beschriftet.

Neben den beiden LocoNet-Anschliissen sind
noch eine LED und ein Programmiertaster vor-
handen. Die Gleisanlage muss bei Zweileiterglei-
sen die Trennungen in der in Fahrtrichtung linken
Schiene besitzen. Bei Mittelleitergleisen werden
die Trennstellen in den Mittelleiter eingebaut. Be-
dingt durch die Bremsabschnitte und deren Um-
schaltung kann man die Gleise mit Ausnahme des
Umfahrgleises im Bahnhof nur in einer Richtung
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nutzen. Mit etwas mehr Aufwand wére aber grund-
satzlich auch eine Durchfahrt in der Gegenrich-
tung moglich. Dann ist das allerdings nur mittels
Zugerkennung durch das Lissy-System oder
MARCo mdéglich, was auch eine komplexere Pro-
grammierung erfordert. Uber die Zugerkennung
kanndann beispielsweise die Fahrt durch das Um-
fahrgleis automatisch ausgewahlit werden.

Drei Anwendungsbereiche

Die Universalsteuerung kann in mehreren Be-
triebsmodi genutzt werden: als Blockstrecken-
Steuerung, als Bahnhofsteuerung mit automati-
scher Einfahrt mit und ohne Umfahrgleis sowie
als Bahnhofsteuerung mit automatischer Ausfahrt
mit und ohne Umfahrgleis. Das sind recht typische
Anwendungen, wofiir nicht zwingend ein PC er-
forderlich ist. Aber auch bei einer PC-Steuerung
kénnte man den PC bzw. das Interface entlasten,
indem man diese Routineaufgaben dezentral vom
Uhlenbrock-Gerét erledigen ldsst.

)) Niitzlich ist diese Technik
fiirs Schalten von Bahn-

hofen, Schattenbahn-

hofen und Blockstellen

Der fir vier Gleise ausgelegte Baustein kann mit
weiteren Universalsteuerungen erweitert werden.
Bei den Bahnhofssteuerungen sind insgesamt
maximal zwdlf Gleise sowie ein Umfahrgleis nutz-
bar, die sich dann auf drei Bausteine verteilen. Da-
beiwerden maximal 13 Fahrstraen mit je maximal
20 Schaltbefehlen genutzt. Die FahrstraBen wer-
den in der Universalsteuerung abgespeichert, wes-
halb auch LocoNet-Zentralen ohne oder mit be-
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schrénkter FahrstraRensteuerung eingesetzt wer-
den kénnen. Bei der Verwendung als Blockstre-
ckensteuerung gibt es keine Beschrankung auf
eine bestimmte Anzahl an Blocken auf der Anlage.

Die Verbindung zwischen den Bausteinen erfolgt
iiber das LocoNet, was die Verkabelung recht ein-
fach macht. Die Weichen und Signale werden mit
dem DCC- oder Motorola-Format gesteuert - un-
abhéngig davon, ob es eine Steuerung fiir Zwei-
leiter- oder Mittelleiter-Anlagen ist. Die Adressen
kénnen im Gblichen Adressbereich frei gewahlt
werden, Fiir die Weichen sind keine Adressen
voreingestellt, da schlieRlich jede Weichenstrale
anders aufgebaut ist.

Zuweisung iiber Taster

Die Zuweisung der Weichenadressen und Be-
triebsmodi kann wahlweise mit der einfachen Pro-
grammierung per Taster erfolgen, aber auch mit
der Intellibox mittels LNCV-Programmierung. Bei
der einfachen Programmierung Gber den Taster
an der Universalsteuerung werden nacheinander
die Einstellungen fiir Betriebsart, Moduladresse,
Gleisanzahl, Riickmelde- und Signaladresse sowie
bei den Modifiir die Bahnhofsteuerung die Werte
eingegeben. Das erfolgt durch Eingabe einer
Weichenadresse an der Zentrale.

Hiermit sind aber nur Grundeinstellungen méglich.
Die Moglichkeiten der Steuerung werden somit nur
zu einem geringen Teil ausgeschopft. An der Intelli-
box besteht die Moglichkeit, das tiber LocoNet-CV
einzustellen, was meistens einfacher ist als die
Tasterprogrammierung und zudem durch die An-
zeige am Display der Intelibox besser kontrollierbar
bleibt. Recht komfortabel ist die Konfiguration mit
dem Lissy/MARCo-Creator(19300/39 Euro) am PC.

Die Verbindung zum PC ist nur fiir die Program-
mierung nétig, nicht mehr beim spéteren Betrieb.
Diese Software ist nach der Installation fest der Se-
riennummer der verwendeten Intellibox zugewie-
sen, doch diese Investition ist durchaus lohnend,
dadamit die Programmierung deutlich vereinfacht
wird, besonders wenn mit Lissy und MARCo wei-
tere Automatikabldufe erstellt werden sollen.

Mit dem enthaltenen LocoNet-Monitor kinnen die
Ablaufe und Magnetartikel-Stellbefehle iiberwacht
werden. Wie schon beim Planungsprogramm TC-
Edit fiir das Uhlenbrock-Gleisbildstellwerk Track-
Control (siehe em 2/08) werden auch hier die Gleis-
symbole mittels Mausklick angeordnet. Es konnen
Gleispldane aus dem TC-Edit importiert und wei-
terbearbeitet werden. Danach gibt man die
nétigen Weichen-, Signal- und Riickmelde-Adres-
sen ein. Sind alle Eingaben erledigt, wird die Konfi-
guration iber das LocoNet zur Universalsteuerung
iibertragen. Die Programmierungen kénnen auch
als Tabelle angezeigt und ausgedruckt werden,
was bei der Fehlersuche hilfreich ist.

Diverse Einsatzmodi

Beim Einsatzals Blockstrecken-Steuerung kénnen
vier Blockabschnitte von einer Universalsteue-
rung tberwacht werden. Werden mehr Abschnitte
benétigt, sind einfach weitere Universalsteuerun-
gen {iber das LocoNet anzuschliefen. Falls bei ei-
ner im Modus , Schattenbahnhof-Steuerung* ge-
nutzten Universalsteuerung Gleise ungenutzt
bleiben, kann man diese auch als weitere Blockab-
schnitte konfigurieren. Dazu sollte man sich aber
mit der Programmierung gut vertraut machen.
Dafiir gibt es neben dem Handbuch mit zwd|f Sei-
ten noch eine technische Beschreibung mit mehr
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Armin Mihl (9)



Zentrale
Booster

I Modellbahn: Technik

als 40 Seiten, die ausfiihrlich
auf samtliche Programmier-
moglichkeiten eingehen, auch
auf derartige Sonderflle.

t 1

Universalsteuerung

Gleisanschilisse

durchaus real vorhandene
Signale tber die Magnetar-
tikel-Adressen angesteuert
werden. Die beiden Modi
fiir die Bahnhofsteuerung

Beim Modus ,Blockstrecken-
Steuerung” schaltet ein Zug
nach Verlassen des Blockab-
schnittes das hinter ihm lie-
gende Blocksignal auf Halt,
um den folgenden Zug anzu-
halten. Dieser bremst ab, wenn
der erste Stromverbraucher
den Bremsabschnitt erreicht.
Damit kénnen auch Wende-
zlige, Triebwagen oder Viel-
fachtraktionen problemlos an-

getrennten Ab-

|

Aufteilung der drei

schnitte im Gleis

I

Fahrabschnitt

Fahrtrichtung

—

Bremsabschnitt Stopstrecke

mit automatischer Einfahrt
sowie ohne oder mit Um-
fahrgleis sind eine typi-
sche Anwendung in einem
Schattenbahnhof. In jedem
Bahnhofsgleis ist ein Aus-
fahrsignal erforderlich, wo-
bei das optionale Umfahr-
gleis nicht zwingend ein
Signal erhalten muss.

—aD

Die Signale miissen nicht

halten. Fahrt der erste Zug

weiter und verldsst den Blockabschnitt, wird das
Signal auf Halt gestellt, und das vorletzte Signal
gehtauf , Fahrt frei. Der Zug muss aber nicht sofort
losfahren - bei der Programmierung mit LNCV oder
dem Lissy/MARCo-Creator (siehe Kasten unten)
kann fiir jeden Abschnitt eine Wartezeit von einer
halben bis 127 Sekunden in Schritten von 0,5 Se-
kunden eingestellt werden. In Verbindung mit dem
Track-Control oder einer PC-Steuerung kénnen
die Blockabschnitte tiberwacht werden, da fiir

Tipps fiir den Digitalprofi

Beim Einsatz der Universalsteuerung wird
nicht nach Zuggattungen unterschieden,
was im Schattenbahnhof meist auch nicht er-
forderlich ist. Bei einem sichtbaren Bahnhof
wire es aber wiinschenswert, dass Reiseziige
an die Bahnsteigleise heranrollen, Diese miis-
sen daher erkannt werden. Hierfiir kommt
entweder das Lissy- oder das MARCo-System
zum Einsatz, was noch viel mehr Méglichkei-
ten bei der Steuerung bietet. Das setzt aber
die Ausstattung der Loks mit Lissy-Sendern
oder RailCom-Decodern sowie den Einsatz
der Intellibox Il voraus. Bei anderen LocoNet-
Zentralen kénnen nur vier Zugkategorien in
Verbindung mit Lissy genutzt werden.

Falls Ziige nur in bestimmte Bahnhofsgleise
einfahren sollen, kann das entweder {iber die
erkannte Decoderadresse oder die Zugkatego-
rie erfolgen. Die Intellibox Il erlaubt hierbei im
Zusammenspiel mit den MARCo-Riickmeldern
bis zu 15 Zugkategorien. So kdnnen beispiels-
weise kurze Triebwagen eine eigene Kategorie
erhalten und somit kurze Gleise nutzen, oder
Giterziige fahren an bahnsteiglosen Gleisen
durch. Fiir jedes Gleis kénnen insgesamt neun
Bedingungen fiir Adressen oder Kategorien ein-
gegeben werden. Fahrzeuge ohne Lissy oder
RailCom-fahigem Decoder nutzen bei passen-
der Konfiguration das Umfahrgleis.

Fiir diese komplexeren Nutzungen miissen
nicht viele Lissy- oder MARCo-Empfénger zur
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jeden Abschnitt eine frei einstellbare Riickmelde-

adresse vergeben werden kann.

Uberwachung eines Bahnhofs

Die weiteren Einsatzfélle der Steuerung sind Bahn-
hofsteuerungen, wobei nicht nur Schattenbahn-

hofe gesteuert werden kénnen, da zu jedem
Gleis ein Signal zugewiesen werden kann, was bei

Schattenbahnhdfen nur als virtuelles Signal ge-

nutzt wird. In sichtbaren Bereichen kénnen aber

Einsatz von Lissy und MARCo mit der Universalsteuerung

B Uhlenbrock

Iniellifon 1

Programmierung der Universalsteuerung
als Blocksteuerung mit dem Lissy/MARCo-
Creator. In der Auswahlbox kénnen die
verwendete Steuerung, die Moduladresse
und der Gleiseingang gewdihlt werden

Riickmeldung genutzt werden. Es geniigt
durchaus, einen Melder vor dem Bahnhof ein-
zubauen. Dieser leitet die erkannten Daten
liber das LocoNet an die ndchsten Abschnitte
weiter. Die Nutzung von Lissy und MARCo hat
noch weitere Vorteile: Da in einem Abschnitt
mit Bremsgenerator die Lok nur angehalten
wird, sind keine Funktionen der Lok schaltbar
und verbleiben imletzten Zustand. Bei der Nut-
zung von Lissy und MARCo werden dagegen
die Loks mittels normaler Fahrbefehle langsam
angehalten, womit auch weiterhin am Hand-
regler Funktionen wie Sound oder Licht ge-
schaltet werden kénnen. AM

kérperlich vorhanden sein,
sondern dienen eher zur Gleisstatusanzeige. Es
ist daher méglich, diese Signale auf einem Stellpult
als Kontrollanzeigen einzubauen und fiir die Aus-
l6sung der Ausfahrt anzusteuern. Das vor dem
Bahnhof stehende Signal dient als Einfahrsignal
und bleibt bei einem komplett besetzten Bahnhof,
der nicht iiber ein Umfahrgleis verfiigt, auf Halt.
Die ankommenden Ziige fahren in das erste freie
Gleis. Ist dieses belegt, wird in das ndchste Gleise
gefahren usw. Das Umfahrgleis kann abhédngig von
der Konfiguration bei besetztem Bahnhof auto-
matisch genutzt werden. Es ist aber auch méglich,
mittels manuell ausgeldstem Magnetartikelbefehl
alle Ziige dort durchfahren zu lassen.

»

Wer den Anlagenbetrieb
automatisieren mochte,
den PC jedoch scheut,
dem niitzt dieses Gerat

Die Ausfahrt aus dem Bahnhof kann manuell er-
folgen, indem die Ausfahrsignale mittels Magnet-
artikelbefehl auf ,Fahrt* gestellt werden. Das frei
werdende Gleis wird automatisch erkannt und
kann fiir den nichsten Zug genutzt werden. Falls
zusitzlich die Ausfahrt automatisch erfolgen oder
nur die Ausfahrt automatisch gesteuert werden
soll, wihrend die Einfahrt manuell geschieht, kann
man auch hierfiir die Universalsteuerung verwen-
den. Wie bei der Einfahrt ist auch hier der Modus
mit oder ochne Umfahrgleis verfiigbar. Die Aus-
fahrt erfolgt dann abhéngig von der Konfiguration
zuféllig oder nach fester Reihenfolge. Dabei ist
hinter dem Bahnhof ein Blocksignal vorhanden,
das bei Bedarf manuell auf Halt gestellt werden,
aber auch in einer mit einer Universalsteuerung
aufgebauten Blocksteuerung integriert sein kann.

Falls ein Bahnhof mehr als die vier mdglichen
Gleise besitzt, kénnen mit weiteren Universal-
steuerungen bis zu zwdlf Gleise sowie das optio-
nale Umfahrgleis angesteuert werden. Bleiben
hierbei Gleisausgange ungenutzt, kann man diese
fir die Blocksteuerung verwenden. Dann sollte
man allerdings den Lissy/MARCo-Creator nutzen,
da hierfiir sonst sehr komplexe Programmierun-
gen von LNCV erforderlich wdren, wihrend die
Software das von allein erledigt. Armin Mihl
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Im Sonderteil »Meisterschule Modell-
eisenbahn« erhalten Sie auf den folgen-
den 8 Seiten Tipps, Tricks und Exper-
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- wenig Arbeits- und Zeitaufwand

- Werkzeuggrundausriistung

- Zusammenbau einfacher Modellbausitze

- einfache Holz- und
Landschaftsgestaltungsarbeiten

- leichte Farbarbeiten an Fahrzeugen
oder Bauwerken, z. B. Hervorheben von Details

- fiir Fortgeschrittene geeignet

- erhihter Arbeits- und Zeitaufwand

- erweiterte Werkzeugausriistung

- groBere Verdnderungen an Fahrzeugen
und Bauwerken, z. B. Kitbashing

- Zusammenbau von Modellbausdtzen
aus GieBharz, WeiBmetall, Messing,
Holz oder Gips

- Lotarbeiten

- Lackierung mit der Spritzpistole

anspruchsvoll ¥
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Bahnbauwerke - Szenen

Gut behiittet ...

So entstehen zwei kleine Untersténde fiir Bahnsteig-
karren aus gelasertem Echtholz und Karton in HO
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Gerade die Beladung mit
Koffern, Kisten und Paketen
trdgt einen groBen Teil zur
vorbildgerechten Ausstrah-
lung einer Bahnsteigszenerie
bei. AuBer Gepdck wurde
mit den Tafelwagen auch
Eil- bzw. Expressgut umge-
schlagen; im Bild drei
unterschiedliche Fertig-
modelle von Preiser.

Von den einachsigen Ge-
packkarren gab es unter-
schiedliche Bauformen.
Das griin lackierte Artitec-
Modell hat seitliche Bord-
widnde und Stiitzen, das
Busch-Fahrzeug dagegen
nicht - beides ist aber
vorbildgerecht.

7 BAHNVERKEHR

Zweiradrige Bahnsteigkarren
Die Modellauswahl an Bausitzen zweiridriger
Bahnsteigkarren in HO reicht von der einfa-
chen offenen hélzernen Ausfiihrung mit gro-
Ben Ridern (Preiser, Weinert #3230) iiber eine
geschlossene Variante (Weinert #3231) bis hin
zu einer zweirddrigen Gepéckkarre in Stahl-
rahmenbauweise (Weinert #3214). Der Preiser-
Bausatz (#17103) mit seinen Polystyrol-Spritz-
gussbauteilen ldsst mehrere Varianten zu, ist
einfach zusammenzubauen und auch fiir Um-
bauten nach authentischen Vorbildern bestens
geeignet. Eine Lackierung ist dabei nicht un-

SZENEN

KARREN UND WAGEN FUR DEN GEPACKTRANSPORT 13-14

bedingt notig, verbessert das Aussehen aber
ungemein, inshesondere bei den zu orangefar-
benen Bauteilen. Der Bausatz lisst aber auch
individuelle Varianten zu, etwa den im Bild ge-
zeigten ,Aus-zwei-mach-eins“-Umbau. Solche
Karren wurden It. Fotobeleg auf kleinen Bahn-
héfen auch noch in der Epoche Il genutzt.

Die Messingdtz-Bausiitze von Weinert sind da-
gegen nur etwas fiir den fortgeschrittenen Mo-
dellbahner, der tiber ein umfangreiches Werk-
zeugarsenal sowie Loterfahrung verfiigt. Das
gilt besonders fiir die Lackierausriistung, da
man hier mit einer Pinsellackierung aufgrund
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der Filigranitit nicht das optimale Ergebnis
erreichen kann. Hier empfehlen sich eher eine
Spritzpistole mit Kompressor und eine kleine
Absauganlage als der bessere Weg.

Zweiachsige Tafelwagen

Zweiachsige Tafelwagen sind zur Zeit nur von
Busch als Lasercut-Bausatz und von Preiser in
der Handwagen-Packung (#17103) erhiltlich.
Letztere eignen sich besonders gut zum ,Auf-
motzen* nach authentischen Vorbildern, wie
sie auch noch in der Epoche IlIb anzutreffen
waren. Oftmals finden sich solche Wagen fiir
den Gepicktransport auf Vorbildfotos nur als
schmiickendes Beiwerk im Hintergrund und

Die Fa. Noch bietet einen
einachsigen Gepackkarren

HO-Gepackkarren im Modell (Auswahl)

Lehnenkarren mit kurzer Ladefliche an
Epoche  Hersteller/Artikel-Nr.  Bemerkung (#13700); er passt sehr
I bis Il MBZ #80080 Lasercut-Bausatz aus Echtholz, sehr einfaches Aussehen gut zu lindlichen Bahn-
[ bis 1l Busch #HO0 1630 Fertigmodelle aus Kunststoff-Lasercut stationen mit geringem
I bis I D.IT-Modell #A-04-11 einfacher Bausatz aus Messingguss Verkehrsaufkommen.
1 bis Il Bavaria #10.13" vorbildgerechte Bausatzmodelle aus Ms-Atzteilen

Ibisll Weinert #3384 Bausatz aus Ms-Atz- und -Gussteilen, auch als Bahnsteigkarre bezeichnet

| bis I ABE #334.0187 Bausatz aus Ms-Atzteilen nach franzésischem Vorbild

I bis Il REE Modells #XB-041 zweir4drige Lehnenkarre nach franzosischem Vorbild

einachsige Gepdckkarren

Epoche  Hersteller/Artikel-Nr.  Bemerkung
| bis Il Auhagen #11 339 umfangreiches Bahnsteig-Ausstattungsset
I bis 11 Busch #HO 1625 Echtholz-Lasercut-Bausatz, enthalt auch Gepackstiicke, Kisten usw.
I bis 11l Noch #13700 Fertigmodell in 3D-Druck
1 bis Il Preiser #17103 PS-Spritzguss-Bausatz mit mehreren Karren
| bis Il Preiser #17705 Fertigmodell mit Reisegepéck
I bis 11 Artitec #387.24-Gn Fertigmodell nach Vorbild eines hollandischen Holzkarrens ¥ D.L.T.-Modell
I bis 1l Artitec #10.252 Resin-Bausatz mit Ns-Atzteilen nach hollandischem Vorbild ;a;%oebss g?;::éim ok
llbislV ~ Weinert #3214 filigraner Ms-Atz-Bausatz einer Stahlgerist-Gepackkarre www.dit-modell.de
1 bis 11l Weinert #3230 einfach zu bauender Ms-Atz-Bausatz einer Holzkarre ® MBZ Modellbahnzubehir
1 bis I Weinert #3231 gedeckter Gepackkarren, eher fiir den Posttransport gedacht Thomas Oswald
[ bis I D.L.T-Modell #A-08-1 Bausatz aus Messingguss nach preuBischem Vorbild gag;h;if:; :':Efimbach
I bis Il Bavaria #10.15" Ms-Atz-Bausatz zweier gedeckter Karren www.mbz-modellbahn-zubehoer.de
Tafelwagen " E:‘:::L";:’::fakt"r
Epoche  Hersteller/Artikel-Nr. ~ Bemerkung Zwanitztalstrade 27
| bis 111 Busch #HO0 1625 Echtholz-Lasercut-Bausatz eines Tafelwagens mit Stirngitter 09235 Burkhardtsdorf/OT Kerntau
Il bis Il Preiser #28084 Fertigmodell mit Stiickgutbeladung und Bahnpersonal :\;u:::::ggfeflll;:hnmanufaktur—
Il bis 1l Preiser #13004 Fertigmodell, mit Kisten beladen, aus GroBpackung ,Giiterboden” = Wagenwerk
1 bis Il Preiser #17705 Fertigmodell mit Reisegepdck beladen MozartstraBe 27-29
| bis 111 Preiser #17103 PS-Spritzguss-Bausatz mit mehreren Tafelwagen, Varianten maglich 59423 Unna
- www.wagenwerk.de
| bis I Bavaria #10.13" filigraner Ms-Atz-Bausatz

* Bavaria hat den Vertrieb eingestellt. Uber den Verbleib des Warenbestands und der Atzvorlagen ist bis zum
Redaktionsschluss nichts bekannt. Die filigranen Modelle bzw. Bausétze sind aber hin und wieder auf dem
Gebrauchtmarkt (Internet, Bérsen) zu finden.

B Weinert Modellbau
Mittelwendung 7

28844 Weyhe-Dreye
www.weinert-modellbau.de

eisenbahn magazin 6/2018
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Wie gut, dass der allgegen-
wirtige Tafelwagen (hier
ein Fertigmodell von Preiser)
am Bahnsteig bereitsteht -
darauf lasst sich schlieBlich
auch hervorragend der |ds-
tige Papierkrieg bandigen.

Da in der Prei-

ser-Bausatzpa-
ckung #17103 gleich
mehrere zweiachsige
Tafelwagen enthalten
sind, eignen sie sich
gut fiir zwei Umbau-
varianten nach kon-
kreten Vorbildern.

A f:-r’r Freca f_fm//mn-....\(
1 r"f(nrn —f"‘_(:J :."{..n..j,;( fL

o’i.f- 7 = W/,
(fb =, ;:

Ausgehend von der Breite des Tafelwagens erhilt,

die einfache Ausfiihrung ein 6,1 mm hohes Stirn-
gitter mit nur einer Querstrebe im Abstand von 2,9 mm.
Fiir die kompliziertere Variante sind zwei 12,0 mm breite
und 7,6 mm hohe Stirngitter mit vier Zwischenstiben
aus 0,3-mm-Messingdraht zu bauen.

- planaufliegend im 90°-
Winkel darum. Uberpriifen

Um den duBeren Drahtbiigel
mit Abrundungen von il
1,5 mm Radius zu versehen, spannt ldsst sich die Stimmigkeit der ge-

man einen 2,4-mm-Bohrer in einen bogenen Drahtradien am ein-
Schraubstock und biegt den 0,3- fachsten mit einer solchen
Ms-Draht mit einer Spitzpinzette ... Radienlehre.

Zum Einldten aller Drahte und der Seitenversteifungen aus
0,6 x 0,1-mm-Ns-Blechstreifen vom Wagenwerk fixiert man i
die Drahtbdgen an den Enden mit kleinen Stiickchen Klebeband.
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¥ Die Fertigstellung der Gitter
L0 erfolgt in drei Arbeitschrit-

- - " ten: Zuerst wird eine 11,4 mm lange
: _ ‘\‘\ Querstrebe in 6,6 mm Hohe, von
i : i oben gemessen, eingelotet. Dann fol-

gen die vier senkrechten Streben in

\ : einem Mittenabstand von 2,34 mm.
\‘ Zuletzt kommen die Ns-Blech-Ver-
g : steifungen in 3,8 mm Hdhe an die
\ : Reihe. Letztere werden dann noch
: schrég beigeschliffen.

Damit man die Stirngitter nach dem Lackieren an den Ta-
felwagen mit Sekundenkleber befestigen kann, werden mit
einem in einen Bohrerhalter eingespannten 0,4-mm-Spiralbohrer

zwei Licher an den Stirnseiten der Tafelflachen eingebracht.

7.1 Nach dem Grundieren der Gitter werden diese entweder
O mausgrau RAL 7005 (Weinert #2631) oder eisengrau
RAL 7011 (Weinert #2633) spritzlackiert. Die Tafelwagen
selbst erhalten eine helle, holzfarbene Spritzlackierung (z. B.
Model Master #1735), deren Radreifen eine silberne (Revell
#90) Pinsellackierung.

eisenbahn magazin 6/2018

man bendtigt schon eine Lupe, um zu erken-

nen, um welches interessante Gefihrt es sich

handelt. Die beiden vorgestellten Gittervarian- Die aufgehiibsch-
ten sind das Ergebnis einer solchen Suche. Der ten Tafelwagen
Nachbau diirfte einem versierten Modellbahner mit den beiden
nicht schwerfallen. Bei den Lotungen sollte Gittervarianten
man moglichst sparsam mit dem Lot umgehen nach konkreten
und eine Lupe erweist sich als hilfreich. Hierist ~ Vorbildern zusam-
ebenfalls eine Lackierung mit der Spritzpistole men mit der
einer Pinsellackierung vorzuziehen. Preiser-Ursprungs-
Beladen mit Gepéckstlicken aller Art, Kartons, ausfiihrung.

Kisten oder Sicken, gezogen von Gepacktri-
gern oder anderem Bahnpersonal in Uniform,
werden die vorgestellten Wagen und Karren
nach ihrer Fertigstellung zu einem besonderen
Hingucker auf der Modellbahnanlage.

© GeraMond Verlag 2018; Autor: Dirk Rohde, Fotos: Dirk Rohde, Oliver Strilber

Sehr filigran fdllt die einrddrige Lehnenkarre
von Weinert aus. Hoffentlich wiegt der letzte
Karton nicht zu schwer, sonst wird der Weg
iiber den Schiittbahnsteig Schinderei ...




Auf vielen Bahnhdfen gab
es kleine Gebdude, in denen
Bahnsteigkarren, aber auch
andere dort bendtigte Ge-
ratschaften bei Nichtge-
brauch vor der Witterung
geschiitzt abgestellt werden
konnten. Das Lasercut-Mo-
dell von Moebo ist anhand
von Originalplénen der DRG
entstanden.

CHECKLISTE

leicht \/

M Bauteile/Material:
Bahnsteigkarren-/E-Stapler-
raum: Moebo #H0-500272;
Unterstand: Busch #1622;
WeiBleim, Alleskleber

B Werkzeuge/Hilfsmittel:
Bastelmesser oder Skalpell;
Seitenschneider, Bastelschere;
Sandfeile;

verschiedene Pinzetten;
Zahnstocher, Stecknadel,
diinner Draht;

Stift oder diinnes Réhrchen
als Biegehilfe

9 BAHNBAUWERKE

SZENEN
UNTERSTANDE FUR BAHNSTEIGKARREN 1-2

Gut behiittet ...

Zwei kleine Unterstande fur Bahnsteigkarren & Co.
aus gelasertem Echtholz und Karton in HO

Reisegepick und Expressgut gibt, besteht

auch der Bedarf, diese Karren - welcher
Bauart auch immer sie waren - bei Nichtge-
brauch sicher unterzustellen. Nicht so sehr der
Angst vor Diebstahl war hierfiir ausschlagge-
bend, sondern die Sparsamkeit der Bahn. In-
dem man die Karren nicht unnétig den Unbil-
den von Wind und Wetter aussetzte, konnte
deren Substanz iiber einen langen Zeitraum
erhalten werden. Dies war ein ausschlaggeben-
der Faktor, gerade fiir die in der Anfangszeit

Seit es bei der Bahn Transporthilfen fiir

weitestgehend aus Holz bestehenden Fahrzeu-
ge. Zwar trugen schon die friihen Karren im-
prignierte oder mit Schutzfarben lackierte Hol-
zer, doch die Oberflichen litten beim tagtdg-
lichen Gebrauch, verbunden mit Lackabplat-
zern und dadurch eindringender Feuchtigkeit.
Ein Dach iiber dem Kopf war daher sinnvoll,
um die zwei- und vierridrigen Karren iiber
mehrere Jahrzehnte hinweg betriebsbereit zu
halten. Es wurde, sofern
es die rdumlichen Gege-
benheiten zuliefien,

Die Teile des

Moebo-Bausatzes verteilen sich
auf verschiedene, bereits in rea-
listischen Farben gehaltene

Architekturkartonplatten.
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seitens der Bahn hiufig genutzt. So konnte man
selbst in den 1950er- und 1960er-Jahren noch
vereinzelt gerade auf lindlichen Bahnhiofen
alte Handkarren aus dem spiten 19. Jahrhun-
dert in Betrieb erleben.

Unter Dach und Fach

Die einfachste und schnellste Maglichkeit war
es, die Karren unter den Dichern der Bahn-
steigliberdachungen unterzustellen, entweder
auf dem Mittel- oder dem Hausbahnsteig -
sofern es denn solche gab. Ansonsten konnten
auch die tiberstehenden Dicher, etwa am Gii-
terschuppen, zumindest ein wenig Witterungs-
schutz bieten. Noch besser war jedoch die Un-
terbringung in geschlossenen Riumen. Meist

Moebo: Bahnsteigkarr

'UNTERSTANDE FUR BAHNSTEIGKARREN 1-2

en- und Staplerraum

Grundsatzlich sollte ein
scharfes Bastelmesser
beim Heraustrennen der Bau-
teile zum Einsatz kommen.

Die Grundkonstruktion
wichst in die Hohe; der ﬂ
Boden hat ab Werk eine realis-

tisch wirkende Gravur.

3 Durch die Verschachte-
lung ergibt sich nicht
nur eine gute Stabilitdt, sondern
es besteht gleichzeitig die Még-
lichkeit, bei Bedarf einzelne
Rdume getrennt zu beleuchten.

... oder gedffnetem Zu-
stand darstellen.

Die Tiir ldsst sich wahl-
weise in geschlossenem ...

Der Zusammenbau des
allseitig flach geneigten
Daches gestaltet sich einfach -

hier sollte man allerdings sehr

prézise arbeiten und auch den
AuBenkanten Leim gdnnen.

7 Durch ihre werkseitige
Gravur stellt sich bei der
Dacheindeckung der Eindruck
echter Teerbahnen ein. Der
Klebstoff sollte diinn, aber
fldchig aufgetragen werden,

Der Unterstand bietet Platz fiir drei Karren nebeneinander; die Nebenriume kén-
nen als Werkstatt oder zum Unterstellen kleiner Geritschaften genutzt werden.

allerdings fehlte dazu im Empfangsgebiude
selbst oder in den Giiterschuppen der Platz.
Dieses Platzproblem galt aber nicht nur fiir die
Unterstellung der Karren, sondern auch fiir
weitere Aufgabenbereiche, die viele Bahnhofe
im Laufe der Zeit zusétzlich ibernahmen, etwa
durch die Ansiedlung einer kleinen Bahnmeis-
terei. Fiir sie errichtete die Bahn dann meist
mehr oder weniger voluminose Nebengebiude
oder Schuppen, entweder als einfache Holzba-
racken oder aber als richtige aus Stein errich-
tete und meist verputzte Bauten.

Sie sind bis heute auf vielen Bahnstationen zu
finden, ohne dass ihre genaue Funktion auf
Anhieb zu erkennen wire, Meist werden sie
den Anforderungen der heutigen Zeit und dem

SZENEN

LIEFERADRESSE

B Moebo

Dirk Méller
Blankensteiner StraBe 13
44797 Bochum
www.moebo.de

eisenbahn magazin 6/2018
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Abzug des Personals folgend allerdings nicht
mehr genutzt. Hiufig dienten sie zudem nicht
nur einem Zweck, sondern waren fiir mehrere
Funktionen errichtet worden.

Moebo-Fahrzeugunterstand
Ein solches Kleingebdude in schlichter verputz-
ter Zweckarchitektur, wie es landauf, landab zu
finden war, hat sich Moebo zum Vorbild seines
nach Originalplinen der DRG gestalteten Bahn-
steigkarren-Abstellraumes genommen. An ei-
nen kleinen, durch eine holzerne Tiir erreich-
baren Abstellraum fiir Werkzeuge und anderes
Material schlieBt sich unter einem gemeinsamen
flach geneigten Dach eine auf zwei Seiten mit
AuBenwinden versehene ,Garage” fiir Elektro-
karren und deren Anhiinger an. Sie bietet aus-
reichend Platz fiir insgesamt drei nebeneinan-
der geparkte Karren. Mit Abmessungen von
125 x 80 x 31 mm ldsst sich das Gebdude gut in
das Bahnhofsumfeld integrieren. Durch die ein-

Der Busch-Bausatz
besteht aus nur we-
nigen Bauteilen =
das garantiert kurz-
weiligen Bastelspal3
bei {iberschaubarem
Zeitaufwand.

ten heraustrennen und ...

3 Der Grundkorper ist
fertig, nun folgen die
Dachsparren, die mit wenig Kleb-

stoff oben aufgeklebt werden.

Dann folgt das Aufkleben H
der Holzwinde. Exaktes
Arbeiten ist Voraussetzung fiir

ein perfektes Ergebnis ohne
Spalten und schiefe Elemente.

... anschlieBend mit einer senkrecht ge-
fiihrten Sandfeile vorsichtig entgraten.

SZENEN

UNTERSTANDE FUR BAHNSTEIGKARREN 3-4

seitig offene Bauweise erdffnen sich schone
Maoglichkeiten fiir die Szenengestaltung.

Das Gebdude entsteht in der fiir Moebo iib-
lichen Lasercut-Bauweise aus stabilem, prizise
geschnittenem Architekturkarton; die Auben-
wiinde wurden so gefertigt, dass sich der Ein-
druck abbrickelnden Putzes einstellt. Der Zu-
sammenbau gestaltet sich recht einfach; die
Rastnasen ermdglichen die passgenaue Mon-
tage des innenliegenden Grundkorpers sowie
der auBlen aufgesetzten Wandelemente. Geklebt
werden kann entweder mit Alleskleber aus der
Tube oder - wie vom Hersteller angeraten - mit
Holzleim. Sparsam aufgetragen werden sollten
beide, damit man hinterher keine unschonen
Flecken bedauern muss. Bei filigranen Bautei-
len hilft der Einsatz eines Zahnstochers, einer
Stecknadel oder eines Drahtes beim punktge-
nauen Auftragen und Verteilen des Klebstoffs.

Karrenunterstand von Busch
Eine sowohl vom Vorbild als auch vom ge-
wiihlten Baustoff deutlich abweichende Unter-
stellméglichkeit fiir Bahnsteigkarren hat Busch
seit 2017 in seinem Programm. Auch bei diesem
Kleingebdude handelt es sich um einen Laser-
cut-Bausatz, allerdings wird er wie bei den
Viernheimern tiblich weitgehend aus echtem
Holz gefertigt, was bei seinen aus diesem Na-
turwerkstoff bestehenden AuBenwénden fiir ei-
ne sehr natiirliche Optik sorgt. Mit einer GrofBe
von 78 x 39 x 41 mm fillt der Unterstand deut-
lich kleiner aus als unser Vergleichsmodell.
Dennoch bietet der kleine Schuppen hinter sei-
nem zweifliigeligen Holztor Platz fiir zwei eng
hintereinander abgestellte zweiachsige Karren.

Unterstand, auch fur Karren, von Busch

Gerade die filigranen Elemente sollte
man sehr vorsichtig mit einem scharfen
Bastelmesser oder Skalpell aus den Trdgerplat-

|k




9 BAHNBAUWERKE

Sowohl durch die offenen Lamellen des Tores
wie auch durch den Spalt der aufgestinderten
Holzwinde und die luftige Dachrandkonstruk-
tion kann beim Vorbild (und auch beim Modell)
Luft zirkulieren; das gerundete Wellblechdach
bietet Schutz vor Regen, Eis und Schnee. Mit
seiner Carport-dhnlichen Bauweise passt der
kleine Unterstellschuppen zwar am ehesten in
unsere heutige Zeit der Epochen IV bis VI, kann
Jjedoch auch schon fiir frithere Zeiten zum Ein-
satz kommen - nicht nur auf Bahnhéfen iibri-
gens, sondern auch tiberall dort, wo (etwa im
Industriebereich) kleine Transportwagen o. i.
abzustellen sind.

Auch der Busch-Bausatz ldsst sich mit wenigen
Arbeitsschritten zusammensetzen; die Rastna-
sen und Aussparungen in Wandelementen und
Bodenplatte schaffen im Zusammenspiel mit
fein dosiertem WeiBleim oder Alleskleber pri-
zise Ubergiinge ohne storende SpaltmaBe. Nur
bei der Dachunterkonstruktion aus Karton ist
etwas Nacharbeit gefragt: Im Gegensatz zum
bereits richtig abgerundeten Dach handelt es
sich um eine diinne Platte, die erst noch in die
richtige Form gebracht werden muss. Vorsich-
tiges und gleichmiBiges Biegen - am besten
iiber einem diinnen Rohrchen oder einem Stift
- schaffen aber auch hier schnell vollendete

Die Grundplatte fiir das Dach

muss noch gebogen werden.
Besser als mit den Fingern geht das,
indem man sie vorsichtig iiber einen
Stift oder ein Réhrchen rollt.

Etwas diffizil gestaltet sich

das Einsetzen der Tiir-
scharniere; hierbei hilft eine Brief-
markenpinzette enorm. Bitte nur
wenig Klebstoff verwenden!

Tatsachen. Beim Aufkleben empfiehlt es sich
allerdings, die Klebestellen bis zum Abbinden
des Klebstoffs anzudriicken.

Ihre platzsparende Bauweise pridestiniert bei-
de Gebdude fiir den Anlageneinsatz auch auf
kleineren Bahnhéfen; gerade das Moebo-Bau-
werk ist nicht an eine bestimmte Region ge-
bunden und kann - auch in Kombination mit
anderen Nebengebiuden - einer vielfiltigen
Nutzung der sonst so hiufig vernachlissigten
Bahnhofsnebenaufgaben zugefiihrt werden.

Der Unterstand von Busch
in charakteristischer Echt-
holz-Bauweise ist deutlich
kleiner, 13sst sich aber
ebenso universell wie das
Moebo-Modell zur Unter-
bringung von Gerdtschaften
aller Art einsetzen.

SZENEN

'UNTERSTANDE FUR BAHNSTEIGKARREN 3-4

Das neue Domizil fiir die Bahn-
steigkarren ist fertig. Der
Vergleich mit dem vierrddrigen
Karren zeigt deutlich die gerin-
gen Abmessungen des Busch-

Modells.

© GeraMond Verlag 2018; Autor: Oliver Strilber
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I8 e Insplratlon ist meist der Schltissel zu einer gut
gqbauten Anlage. Haufig liefern Reisen diese Eingebung.
So war das auch bei Niek Talsma, der oft in der Schweiz den__
Urlaub verbrachte und zuhause das Erlebte nachbaute
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iy Vor fefsfgem Hintergrund fahren die
RhB-Ziige durch die alpine Landschaft .
des Schweizer Kantons Graubiinden :
= und miissen auf ihrer Reise somanche "
Kunstbauten durch- und iiberfahren
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it einem Deich als htchste Erhebung in
Mder heimischen Umgebung zieht es be-

sonders die Niederlander in die Berge
der Alpen, um dort jene landschaftliche Abwechs-
lung zu erleben, die sie zuhause nicht finden.
Wenn dann noch eine Eisenbahn die Reiseroute
kreuzt, pragen sich diese Erinnerungen dauerhaft
ein. Wer auf Wanderungen in den Schweizer Ber-
gen einmal die roten, schmalspurigen Ziige der
Rhdtischen Bahn entlang der Berghdnge durch
die engen Radien fahren gesehen hat, kann sich
deren Charme nicht mehr entziehen. Das ist auch
der Grund, weshalb die Herzen vieler Eisenbahn-
Freunde eher fiir die Gemiitlichkeit einer Schmal-
spurbahn schlagen als fiir den Schnellverkehr auf
elektrifizierten Neubautrassen.

Mit der RhB durch Graubiinden

Vor dem Baubeginn einer Anlage muss als erstes
geplant werden. In dieser Phase stand bei Niek
Talsma von vornherein fest, dass er eine Gebirgs-
landschaft mit Hintergrundkulisse in der Sommer-
zeit bauen wollte, die an der Wand entlang verlau-
fen und auch als Ausstellungsanlage genutzt
werden sollte. Aus diesen Forderungen heraus er-
gab sich die Entscheidung fir die HOm-Segment-
bauweise auf einer Lange von fast acht Metern
mit der breitesten Stelle von etwa einem Meter.

Nun besitzt das Eisenbahnland Schweiz bekannt-
lich eine grole Vielfalt an Fahrzeugen von der Re-
gel- bis zur Schmalspur und ganz unterschiedlicher
Bahngesellschaften. Das macht es dem Modellbah-
ner nicht leicht, das passende Thema zu finden.
Doch Talsmas Reisen durch die Gebirgslandschaf-
ten des Kantons Graubiinden lieRen seine Wahl
schnell auf die Rhatische Bahn mit ihren maleri-
schen Bahnhéfen und bunten Fahrzeugen fallen.
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' Ramosch ist die zentrale Station dieser
HOm-Anlage, in der die Ziige aus beiden
Fahrtrichtungen kreuzen und gelegentlich

Personen-und Giiterziige in der NenngréRe HOm
sind in all ihrer Vielfalt im Programm von Bemo
zu bekommen. Die Zubehérlieferanten haben
iiber die Jahre ein groRes Portfolio an Geb&uden
und Briicken auf den Markt gebracht, sodass auch
reichlich passendes Zubehér angeschafft werden
konnte. Wer Elektrolokomotiven fahren lassen will,

»

Neben den Felsmassiven
sind die Viadukte und Tun-
nel auf dieser Anlage be-
eindruckende und motiv-
bestimmende Elemente
was ja beim Thema RhB unverzichtbar scheint, be-

ndtigt natiirlich eine Oberleitung. Das Material
dazu gibt es voll funktionsfahig bei Sommerfeldt.

Leichtgewichtige Rahmenbauweise

Anlagengrundkonstruktion und Gelandeform wur-
denaus leichtem Sperrholz von neun Millimetern
Starke im Eigenbau gefertigt und die Geldnde-

auch Uberholungen stattfinden

spanten mit Aluminium-Drahtgewebe tiberzogen.
Die offene Rahmen/Spanten-Bauweise gewahr-
leistet eine stabile und verwindungssteife Kon-
struktion und bietet speziell bei einer transporta-
blen Anlage den Vorteil, dass die Anlagenteile
auch einem rauen Lastkraftwagen-Transport tiber
langere Strecken zu den diversen Messen und
Ausstellungen standhalten. Ein zusatzlicher Vor-
teilist die einfache Mdglichkeit, Trassen, die tiber
verschiedene Ebenen im Inneren der Gebirgsland-
schaft verlaufen, geschickt kaschieren zu kénnen,
Ein Eingriff von hinter und unter der Anlage er-
moglicht es dem Betriebsleiter, Entgleisungen
schnell wieder zu beheben.

Selbst gefertigte Kunstbauten

Bahnbauwerke wie Stiitzmauern, Viadukte und
Briickenk&pfe sind im Eigenbau entstanden. Dazu
wurden die Holzgrundkonstruktionen mit Gips
tiberzogen und im noch nicht ausgetrockneten
Zustand mit Lineal und Reinadel die Steingravu-
ren in den Gips geritzt. Im Hinblick auf Individual-
bauten, die zum einen dem Vorbild entsprechen
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Modellbahn: Thema Felslands¢ha

Rechte Bahnhofseinfahrt von Ramosch mit dem
schrankengesicherten Bahniibergang

Berglokal fiir wander-
lustige Bahnreisende

94

'Von den Vorbildgegebenhei-
ten fantasievoll abgeleitete
Gleisplanung fiir eine knapp
acht Meter lange und bis zu
ein Meter tiefe Segmentan-

lage mit einigen geschickt an-

geordneten Kehren;
hinter der Anlage ~_ _
befindet sich /’
ein nicht dar- 4
gestellter |
Abstell- 1 ®
bahnhofals
Zugspeicher.

Die Bahnstation
Ramoschim
Unterengadin

ist beim Vor-

bild nie gebaut
worden. Sie lige
an der RhB-Linie
Scuol - Landeck,
die nach dem
Ersten Weltkrieg
nicht mehr rea-
lisiert wurde. Die
im Plan angegebe-
nen Ziffern bezeichnen
folgende Bauten:

1215 m.d.M. /

Senttunnel

Ruine Tschaniiff
Cruschkehrtunnel
La Brancia-Viadukt
Vindtunnel
Runia-Viadukt
Chant-Suvatunnel
Resgiatunnel

0O NV AW~

1215 m.0.M.

M)

__Martina (1034 m.d.M

1232 m.u.M.

Niek Talsma



Der Runia-Viadukt
bestimmt pptisch
den'rechten Teil der
HOm-Segmentan-
lage und bietet lan-
gen Reiseziigen eine '
imposante Traisse

sollen und zum anderen an das Geldnde angepasst
werden miissen, bleibt dem Modellbauer meist
auch keine andere Wahl als der Selbstbau.

Fiir Viadukte im Bogen empfehlen sich bei der
Gravur biegsame Lineale. Fiir gerade Stiitzmauern
entlang der Strecke lassen sich starre Lineale ver-
wenden. Um den Einzelsteinen nach der Gravur
die typische Optik von Bruchstein zu geben, soll-
ten diese mit einer Zahn- oder Messingbiirste auf
der Oberfliche vorsichtig abgerieben werden.
Nach dieser miihsamen Kleinarbeit kommt die
Farbgebung der Steinflichen. Hierbei wurde vor-
rangig hell lasiert und dunkel ,verfugt®.

Eingleisig durch die Berge

Wie bei den meisten Strecken des Vorbildes RhB
sind diese auch auf der HOm-Anlage eingleisig
ausgefiihrt. Von Scuol-Tarasp geht es bergab-
warts liber einen im Bogen liegenden Viadukt di-
rekt wieder in einen Tunnelim Hintergrund. Uber
eine verdeckte Schleife flihrt die Strecke im 180-
Grad-Bogen wieder aus dem Tunnel hinausin den
sichtbaren Bereich der Anlage. Fiir den Besucher
ist es immer wieder faszinierend, wenn ein Zug
von links oben tiber den Viadukt einféhrt und an
vélliganderer Stelle aus dem Berg wieder heraus-
kommt,

Uber eine kleine Briicke hinweg geht es direkt in
die Einfahrtweiche des frei erfundenen Bahnhofs
Ramosch - dem Betriebsmittelpunkt der Strecke.
Hier begegnen sich die Ziige aus beiden Richtun-
gen und missen jeweils die Ankunft des anderen
Zuges abwarten, Ausgefiihrt ist der Bahnhof
viergleisig, wobei das kurze Gleis am Hausbahn-
steig nur flr Triebziige geeignet ist. Die Gleise
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Fahrdienstleiter Niek Talsma am Gleisbild-
stellpult seiner Anlage ,,Graubiindenbahn*

zwei und drei sind indes fiir lange Ziige bemessen.
Gleis vier ist ein Stumpfgleis zum Abstellen von
Gliterwagen oder eines Sonderzuges.

Am rechten Ende des Bahnhofs liegt die Ausfahr-
gruppe, die von einem beschrankten Bahniber-
gang gesaumt ist. Durch einen Tunnel filhrt die
Strecke tiber einen weiteren Viadukt, hinter dem
sie abermals in einem Tunnel verschwindet. Eine
Kehre im Hintergrund ldsst die Strecke wieder
Richtung Ramosch drehen, wobei sie aus dem Tun-
nel wieder nach vorn tritt und am unteren Anla-

Alpine Schmalspuranlage

genrand noch einmal fiir den Betrachter sichtbar
bis zum néchsten und letzten Tunnelportal in den
Schattenbahnhof fahrt.

In aller Gemutlichkeit ziehen die RhB-Ziige auf
diesem Schaustiick ihre Runden. Als Auflockerung
dreht auch ein Zug der FO - Vorldufer-Bahnge-
sellschaft der Matterhorn-Gotthard-Bahn - seine
Bahnen. Giiterziige sind ebenfalls hdufig auf der
Strecke. Museumsziige mit dem braunen , Kroko-
dil”* entdeckt man auch ab und an, wird doch die
Tradition bei den Eidgenossen grol geschrieben.
Wer genau hinschaut, wird feststellen, dass alle
Reisezugwagen mit einer Innenbeleuchtung aus-
gestattet sind. Uber die StraRen rollen gelbe Post-
busse, die die Bahnfahrgéste zur Station bringen
bzw. zu den Hotels in der Umgebung,

Signale und Betrieb wie beim Vorbild

Dem Bahnkenner wird sicherlich auffallen, dass
die komplette Strecke mit Signalen und Tafeln
gemaR der Schweizer Signalordnung ausgestattet
ist. Die Fahrleitung ist zwar elektrisch funktionslos,
mechanisch funktionierend deckt sie allerdings
die komplette Trasse ab. Samtliche Triebfahrzeuge
fahren mit angelegten Pantografen Gber die An-
lage. An den Ubergingen der Anlagenteile sind
die Fahrdrahte nur eingehakt, um diese bei Tren-
nung der Segmente leicht entfernen zu kénnen.

Die HOm-Anlage ,,Graubiindenbahn“ wurde in
den zuriickliegenden Jahren bereits in Belgien,
Deutschland, Danemark, England, Frankreich, Lu-
xemburg, Schottland und in den Niederlanden
ausgestellt und auch schon mit Preisen geehrt.
Mit Sicherheit wird sie lhnen in ndchster Zeit auf
weiteren Messen begegnen. Frank Zarges
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Modellbahn: Thema Felslandschaften

Hekis Produktserie ,,Form'it“ vereinfacht die Gelandegestaltung

Knitterfelsen

fiir schnelle Bauerfolge

Fir die Felsgestaltung hat die Firma Heki jiingst drei
Landschaftsbau-Folien als Neuheit auf den Markt
gebracht, die sich mit dem Attribut ,innovativ® schmii-
cken. Wir haben sie uns genau angesehen

o

: Felsla.ndschaften _

Unser Autor Wolfgang
Leusch mit geknitterten
Landschaftsbau- und Fels-
folien vor dem gebauten
Musterdiorama

Rom fithren - und genauso weitreichend

sind die Pfade bei der Frage, wie gelange ich
zu einer ziigigen Felsgestaltung mit optisch an-
sprechendem Ergebnis. Man kann Felsen aus Gips
in Silikonformen gieRen und diese dann nach dem
Kolorieren in die Landschaft modellieren oder
komplette Berge und Felslandschaften aus Draht-
gewebe und Gipsbinden und einer Deckschicht
Spachtelmasse aufbauen. Doch bei beiden Me-
thoden ist der Aufwand recht hoch. Obendreinist
der Umgang mit Gips eine staubige Angelegen-
heit, was im Hobbyzimmer eigentlich nicht will-
kommenist und zusétzliche Miihe beim Abdecken
und Abkleben von benachbarten Anlagenpartien
bedeutet. Alternativ kann man Felsen auch aus
Styrodurplatten zurechtschneiden und schleifen.
Bei dieser gewichtsoptimierten Baumafnahme
entsteht zwar weniger Staub, doch braucht eseine
Menge Ubung - besonders was die farbliche
Gestaltung der Felslandschaft betrifft.

Bekanntermaf&en gibtes viele Wege, die nach

Formbare Folie als Losung

Insofern kommt beim Bastler die Frage auf: Wie
geht es einfacher, sauberer und zeitsparender?
Darauf hat Heki zur diesjahrigen Nirnberger Spiel-
warenmesse eine Antwort gegeben. Die neue Pro-
duktserie ,Form'it* setzt neue MaRstabe: Unter der
Artikelnummer 3510 bekommt man fiir 22,95 Euro
ein 120 mal 60 Zentimeter groRes Stiick Land-
schaftsbaufolie zum Selbstkolorieren. Hiermit las-
sen sich sanfte Hiigel oder Bahndamme ziigig reali-
sieren. Basis ist eine stabile Alufolie, die mit einem
Leinen-Gewebe beklebt ist. Die Folie kann mit Heif-
kleber verleimt oder auch mit dem Tacker auf stabi-
len Untergriinden wie beispielsweise Holz fixiert
werden. Die Leinen-Beschichtungauf der Oberseite
lasst sich gut mit Acrylfarben bemalen. Dabei ist
nur wenig Farbe nétig, und auch deren Trocknung
geht zligig vonstatten. Zur Weiterverarbeitung Idsst
sich die Folie mit Leim bestreichen und beschottern,
beflocken oder elektrostatisch begrasen.

Einen groRen Vorteil bietet die Folie auch bei der
Gewdssergestaltung: Modellwasser jeglicher Art -
egal obdiinn- oder dickfliissig - hat die Eigenschaft,
sich durch kleinste Risse oder Lécher seinen eige-
nen Weg zu suchen und somit gegebenenfalls ein
Diorama oder eine Anlage nach unten hin zu ver-
lassen, was den Arbeitstisch oder den ZimmerfuR-
boden meist unbemerkt verunreinigt. Wird bei
Fluss- oder Bachldufen bzw. Seen- oder Sumpfge-
bieten diese neue Folie fur die Gewdsserbettge-
staltung verwendet, ist die geformte Mulde ein-
hundertprozentig wasserdicht. Nurwenn mehrere
Bahnen neben- oder hintereinander verklebt wer-
den, miissen diese Uberginge auf Undichtigkeit
gepriift werden. Gewisserboden und Ufer werden
mit Steinen und Sanden gestaltet und beispiels-
weise mit Heki-Aqua ausgegossen - fertig.

Falten wie bei echtem Fels

Bei der Felsgestaltung wird es mit den beiden spe-
ziellen Heki-Felsfolien zu je 22,95 Euro noch einfa-
cher: Unter den Artikelnummern 3511, Sandstein®
& und-12 ,Granitgestein“ sind bedruckte Folien im



Angebot. Sie haben ein FlachenmaR von 80 mal
40 Zentimetern und sind glatt, also ohne jegliche
Struktur verpackt. Als Basis zum Aufbringen der
Folie geniigt ein Unterbau aus Holzspanten oder
Styrodurplatten fiir die grobe Topografie. Ein- oder
mehrmaliges Zerkniillen und wieder Auseinander-
ziehen der Gesteinsfolie bringt die gewiinschte
Felsstruktur. Allein durch die marmorierte Bedru-
ckung ergibt sich ohne weitere Bearbeitung, also
nur durch das Verformen ein optisch recht anspre-
chendes Ergebnis. Mit etwas Geschick lasst sich
die bedruckte Folie mit ver-
schiedenen Acrylfarben supern.
Auch mit Lasurfarben und der
Wischtechnik lassen sich schdne
Ergebnisse erzielen.

Durch die dicke Alubeschichtung %=
auf der Riickseite hat die Folie

eine recht hohe Stabilitat. Wer

diese noch erhéhen méchte, kann

die Gewebeseite nach der endgl-
tigen Verformung ein oder mehr-
mals mit wasserverdiinntem Heki-
coll (3339) vollflachig einstreichen.
Interessant diirfte die neue Folie
auch fiir diejenigen Modellbauer

sein, die alte Anlagenteile Uberar- Heki-Form'it-
beiten wollen. Dazu einfach den betreffenden Granitfolie im
Bereich der Anlage ,roden” - also alle Baume, glatten Liefer-
Strducher und Bodendecker entfernen - und die zustand (oben)
neue Folie aufkleben und mit frischem Griin ge- und einbaufer-
stalten. Ob nun ein neues Diorama oder eine neue tig zerknittert
Anlage gebaut oder etwas Bestehendes aufge- (rechts)
hiibscht werden soll - mit ,Form'it“ geht es ein-

fach und schnell. Wolfgang Leusch

Alternativen aus Papier

CrinkleRock fiir N bis O

iir die neue Heki-Folie zur Felsnach-

bildung bieten sich durchaus einige
Alternativen an: Recht dhnlich zeigt
sich die ShaperSheet-Felsfolie von
Woodland Scenic, liber deren Anwen-
dung wir bereits in em 8/15 berichtet
haben. Aber auch aus Papier gefaltete
Knitterfelsen gibt es — und zwar jene
des Modellbau-Ateliers Dietrich, vor-
gestellt in em 6/14, sowie als Produkt-
Neuheit von CrinkleRock aus dem ita-
lienischen Ort Malnate (www.crinkle
rock.com). Gleich 15 verschiedene
Felsarten stehen hier seit dem kiirzlich
erfolgten Produktionsstart zur Verfu-
gung, sodass damit allerlei alpine Ge-
steinsarten auf der Modellbahnanalge
gestaltet werden kénnen. Die MaRe
jedes zehn Euro kostenden Bogens be-
tragen 65 mal 33 Zentimeter. Hinsicht-
lich der Struktur sind die Felswande
ideal fiir 0- und HO-Anlagen, bei Kom-
promissbereitschaft aber auch fiir die
NenngréRen TTund N. PW
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Besonders Wildwest-
Landschaften mit
den typischen roten
Sandsteinfelsen las-
sen sich mit einer
Modur/Holzkohle-
Kombination ausge-
zeichnet gestalten

Grillsaison

einmal ganz anders

Es sind schon zahlreiche Methoden fiir den Land-
schaftsmodellbau und speziell zum Thema
Felsen beschrieben worden. Unser Experte hat in
sechs Jahrzehnten als Modelleisenbahner auch
schon diverse Baupraktiken getestet. Nach Experi-
menten mit Pappmaschee, Kork und Gips schwort
er inzwischen auf Modur und Kohlebrocken!
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thode empfehlen, die mit wenig Aufwand und

geringen Mitteln schnell zu verbliiffend realis-
tisch aussehenden Landschaften fithrt. Zum Bau
meiner Dioramen verwende ich seit einigen Jahren
Modur-Hartschaum der Firma Puren (www.mo-
dur-hobbymodellbau.de.) Dieser Werkstoff ist
dank seiner porésen Struktur fiir eine mechani-
sche Bearbeitung mit Hobby-liblichen Werkzeu-
gen optimal. Ob schneiden, sdgen, ausbrechen,
schaben, bohren oder gravieren - dieser Hart-
schaum hat sich gut bewéhrt, um Felsen oder
Mauern zu gestalten. Trotz seines geringen Ge-
wichts gewahrleistet er eine hohe Festigkeit und
bleibt wihrend der Bearbeitung formstabil. Ein
weiterer Vorteil von Modur ist die unproblema-
tische Kombination mit Klebstoffen und Farben.

|Ch méchte eine noch nicht so bekannte Me-

Ein Sack voll Kohle

Eine noch nicht so bekannte Landschaftsbauweise
speziell bei der Felsgestaltung mochte ich im
Zusammenhang mit dem Baustoff Modur vorstel-

e

e T

~Schritt fiir Schritt zum Felsmassiv

Die Modur-Hartschaumplatten werden auf die gewiinschte Gréfe fiir
das Diorama oder die Anlage zugeschnitten und verleimt

Mit Haarspray, Mattlack oder Tapetenkleister wird die Oberfldche
der Holzkohlestiicke versiegelt, damit Farbschichten besser haften

Die Stiele der Kohlestiicke werden mit Leim in den Hartschaum einge-
driickt, nachdem im Modur durch Ausbriiche Platz geschaffen wurde

Felsbau-Artikel im eisenbahn magazin

em-Ausgabe  Thema

2/2003 Felsabgisse aus Formen
7/2003 Hartschaum-Felsen
12/2006 Felsen aus Latex und Gips
6/2014 Knitterfelsen aus Papier
8/2015 ShaperSheet-Felsfolie

len: Grillholzkohle ist ein von der Struktur her idea-
les Material, um authentische, naturgetreue Fels-
formationen zu gestalten. Man sucht sich aus
einem groRen Zehn-Kilogramm-Sack die groRten
und schdnsten Stiicke heraus, die in ihrer Struktur
einem echten Felsbrocken gleichen, bohrt in die
spater nach unten auf den Hartschaum weisende
Fliche je nach GroRe des Stiicks ein drei bis sechs
Millimeter grofes Loch und klebt mit Holzleim ein
passendes Rundholzstiick ein, das als Halter und
spéater als Diibel dient. Mit Haarspray oder Mattlack
wird die noch ruBige Oberflache versiegelt, damit
beim spéteren Bemalen die Farbe nicht aufgesaugt
wird. Nach dieser Partikelfixierung bekommt man
auch keine schwarzen Hande mehr.

Holzkohle-Felsen I

Bevor die Grillkohlestiicke auf dem Hartschaum-
Unterbau platziert werden, sollte man eine Vorstel-
lung von der kiinftigen Landschaft haben. Eine vor-
bereitete Skizze leistet hierzu gute Dienste. Mit
dem Rundholz nach unten wird jedes Grillkohle-
stiick kraftig in den Hartschaum eingedriickt. Um
groRere Spalten zwischen Holzkohle und Hart-
schaum zu verhindern, werden auftretende Druck-
stellen vorher mit einem Messer im Hartschaum
ausgebrochen, bis keine Spalten mehr zwischen
Grillkohlesttick und Hartschaum zu sehen sind. Mit
Hartschaumklebstoff oder Holzleim wird das Holz-
kohlestiick eingeklebt. Bei mehreren nebeneinan-
der platzierten oder in einer steil aufragenden Fels-
wand eingearbeiteten Holzkohlestiicken werden
die Spalten mit Hartschaumklebstoff verspachtelt.

Vorteile von Modur

Im néchsten Arbeitsgang kommen die hervorra-
genden Modellbaueigenschaften des Modur-Hart-
schaums zum Tragen: Die Grillkohle-Konturen wie
Spalte, Risse, Einschnitte oder Abbriiche werden

A

Um die Holzkohlestiicke auf dem Hartschaum

kénnen, bohrt man ein Loch in die Unterseite, klebt ein Rund-
holz ein und ldsst diese Verleimung aushdrten

Die Ubergiinge zwischen Kohlebrocken und Modur werden ver-
spachtelt und die Kohlestrukturen im Hartschaum fortgefiihrt

Fortsetzung auf Seite 100
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I Modellbahn: Thema Felslandschaften

~Schritt fiir Schritt zum Felsmassiv Fortsetzung von Seite 99

Bemaltes, patiniertes sowie
- mit Steinen, Splitt und pas-
send spiirlicher Begrii-
nung gestaltetes Fels-
massiv fertig zum

Einbau auf §i
der Anlage

Reinhard Fritzschka (8)

‘ -

Hartschaumpartien und Spachtelstellen werden mit verdiinnter schwar-
zer oder brauner Abténfarbe eingefiirbt und der Kohle angeglichen

£l

Mit einem harten Borstenpinsel wird ein heller Farbton mit ganz wenig
unverdiinnter Acrylfarbe oberfléchlich aufgestrichen, also graniert

mit Messer, Stichel, Drahtbiirste und Modellierholz
im Hartschaum nach unten weitergefiihrt. Durch
die Kohlestlicke hat man eine reale Viorlage des Fel-
sensdirekt vorsich, die man im Hartschaum schnell
und einfach kopieren und herausarbeiten kann.

Das aus Hartschaum und Grillkohle modellierte
Felsmassiv wird abschlieRend bemalt. Der Hart-
schaum und die mit Hartschaumklebstoff ver-
spachtelten Stellen werden mit stark verdiinnter
schwarzer Abténfarbe tiberpinselt. Damit die Farbe
besser flieft, wird die Oberflache vorher mit einem
Wasser/Spiilmittel-Gemisch eingespriiht.

Die Farbgebung ist entscheidend
Nach dem Trocknen wird mit einem festen Bors-
tenpinsel und ganz wenig heller Acrylfarbe, die
auf einem Holzbrett ausgestrichen wird, ganz
leicht die Oberfliche graniert, sodass die
schwarze Grundierungin Spalten, Rissen und Ver-
tiefungen noch leicht durchschimmert. Das
erzeugt eine enorme Tiefenwirkung. Man
kann nass in nass mit drei oder vier Farbtd-
nen gleichzeitig arbeiten. Mit dem dunkels-
ten Farbton fangt man an und wird immer
heller, bis die gewiinschte Kolorierung er-
reicht ist. Mit Wasserfarben kénnen ab-
schlieBend verschiedene Farbschattierun-
gen aufgetupft werden. Grasmatten, Biische
und kleine Baume verleihen dem Gebauten
den letzten Schliff. Reinhard Fritzschka

Picknickstelle und Heuernte als bildbestimmende Motive vor
einer imposanten Felswand aus Holzkohlestiicken und Modur

Aufvielen Messen und Ausstellungen fiihrte Autor
und Modellbauer Reinhard Fritzschka (rechts) be-
reits seine bewdhrten Landschaftsbau-Praktiken vor
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Leserbriefe

m 3D-Druck-Modelle, Messe-em
Eigenbau-Lokomotiven

Einige der im em-Messeheft abgebil-
deten Modelle sind als Prototypen aus
dem 3D-Drucker zu sehen, da diese
Technik im Musterbau inzwischen
weitverbreitet ist. Wie gut man heut-
zutage mit dieser Technik im Bereich
Modellbahn arbeiten kann, zeigen
meine selbst gefertigten HO-3D-Druck-
Lokgehduse. Die Konstruktion erstelle
ich mittels professioneller Software,
AnschlieRend werden alle Bauteile zu
einem,Gussbaum* zusammengesetzt.
Dadurch stellt diese Baugruppe fiir den
3D-Drucker ein Bauteil dar.

Das Druckverfahren geschieht durch
Lasersintern mittels Kunststoff. Nach-
dem die Teile vom Gussbaum abge-
trenntsind, werden sie grundiert. Ohne
Grundierung wiirden die Teile die Farbe
zu sehr aufsaugen, und es misste bis
zu dreimal lackiert werden. Der Farb-
auftrag erfolgt mit dem Pinsel. Die Fahr-
werke sind passende Industrie-Bau-
gruppen. Zwar stimmt das eine oder
andere MaR oder der Raddurchmesser
nicht exakt, aber ich bin mit meinen
kompromissbehafteten Eigenbaufahr-
zeugen zufrieden.  Bernhard Schiitte

m Lufthansa-Ziige, em 3/18
Vielleicht eine weitere 103?
Im fotografischen Nachlass eines un-
serer verstorbenen Klubmitglieder des
Vereins ,Modellbahn-und Eisenbahn-
freunde Karlsruhe®, der auch mehrfach
die lokgefiihrten Lufthansa-Airport-

Ellok-Gattungen ES 2und ES 6

Bernhard Schiitte

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian ==
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn
aktuell

~Ihr direkter Draht zur Redaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie |hr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewahlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der nachsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 22. Mai und Dienstag, 5. Juni

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 0 89 -

130699724

Martin
Menke,
Redaktion
Modellbahn

1| Martin
| Weltner,
Redaktion
Eisenbahn
historisch

Expressziige abgelichtet hatte, findet
sich ein bei Stuttgart aufgenommenes
Foto, das eine Frage aufwirft: Ellok
103 171 im Lufthansa-Design und zu-
dem im Unterschied zur 103 101 mit
gelbem Lufthansa-Kranich auf den
Fronten - gab es also eine zweite Luft-
hansa-103? Ich hege den Verdacht,
dass dieses Bild eine Reproduktion
einer verfilschten Werbeaufnahme
darstellt. Vielleicht gibt es jemanden,
der das kldren kdnnte?  Nils Holstein

Anm. d. Red.: In der 103-Literatur
taucht eine 103 171 als LH-Lok nirgends
auf. Nach unserer Einschdtzung han-
delt es sich um eine Fotomontage, wo-
fiir vor allem der Lufthansa-Kranich

Lokgehduse aus dem 3D-Drucker fiir die Baureihen E 15, E 77 und 78’°sow:e ﬁ:rdfe preufischen

Bemo-V 52 902 mit einem Pmg abfahrbe-
reit in Steinheim zur Fahrt nach Mudau

eisenbahn magazin 6/2018

auf der Stirnseite der Lok spricht, den
es in diesem Zusammenhang nie gege-
ben hat. Es kénnte sein, dass man ein
gewdhnliches DB-Werbebild mit einer
103 vor einem IC genommen und fiir
Werbezwecke der Lufthansa dergestalt
verdndert hat. Ein Vergleich mit der
103 101 ldisst keinerlei Abweichungen
bei Farbgebung und Gestaltung erken-
nen. Nur der rote DB-Keks, den die
103 101 seitlich am Langtrdger hatte,
wurde hier entfernt. Es sollte also
nichts auf die Bundesbahn hinweisen.
Es kann durchaus sein, dass dieses
Motivim Stuttgarter Raum auf einem
LH-Werbeplakat abgebildet war und
vom Fotografen aufgenommen wurde.

Service I

m Im Fokus: Pmg/Gmp, em 4/18
Vernachldssigter Westen

Mit Interesse und Neugier habe ich
die beiden Artikel gelesen. Bei der Er-
wahnung von Schmalspurztigen kon-
zentrieren sich die Autoren leider nur
auf die ostlichen Bundeslénder, der
Westen wird vernachldssigt. Noch vor
wenigen Jahrzehnten gab es in den
stidwestlichen Bundesldndern viele
private und auch staatliche Schmal-
spurbahnen. Allein Baden-Wiirttem-
berg bot Bottwartal- und Zabergdu-
bahn, Altensteigerle oder die Strecke
Mosbach - Mudau. Diese Bahnen sind
zwar verschwunden, aber heute teils
mit dem Fahrrad erlebbar oder noch
als Museumsbahn erhalten. Zur Be-
triebszeit gehdrte der Gmp/Pmg zum
Tagesgeschéft der Eisenbahner. Auf
der Strecke Mosbach - Mudau habe
ichdas unzahlige Male erlebt, anfangs
mit Dampf, spater bis 1973 mit Diesel.

Zurzeit versuche ich, diese Erinnerun-
gen auf meiner HO/HOm-Anlage ins
Modell zu tibertragen. Bei der Gele-
genheit gleich mal eine Schmalspur-
Modellanregung flir die Industrie mit
Blickrichtung Bemo oder Tillig: AuBer
mir gibt es bestimmt viele Modellbah-
ner, die sich der badischen Schmalspur
verschrieben haben. Da wére es doch
sicherlich lohnend, ein HOm-Industrie-
modell der so genannten Schmalspur-
T 3 als Baureihe 99 auf den Markt
zu bringen? Alle vier einst gelieferten
Loks sind noch erhalten. In Amstetten
dampft die 99 7203, eine weitere wird
aufgearbeitet, und Abwandlungen des
Typs waren bei vielen Meterspurbah-
nenvorhanden. Walter Frey

Omindse 103 171 als Lokomotive des
Lufthansa-Airport-Express

1904 bei Borsig gebaute ,,Schmalspur-
T 3“1960 in Mosbach als HOm-Anregung

Slg. MEK




Rolf Hiusner

Bernd Egeler (2)

I Service

m Mut zur Liicke, em 4/18
Dampflok unter Fahrleitung

Die auf Seite 3 unter ,Im Gesprach”
gezeigte Zuggarnitur mit Diesellok
und angehangtem ,Geisterwagen®”
samt Panto kénnte ja glatt als April-
scherz aufgefasst werden. Ahnliches
lasse ich auch tiber meine Modellbahn-
Anlage rollen: Da ich ausschlieBlich
digital unter betrieblich eingebunde-
ner Oberleitung fahre, also Elektro-
triebfahrzeuge ein Muss sind, hatte
ich das Problem, dass Dampfloks nicht
einsetzbar waren. Also baute ich mir
einen als ,Heizwagen" getarnten Ge-
packwagen mit Pantograf und elek-
trisch leitenden Kupplungen um, der
die gekoppelte Dampflok mit Fahr-
spannung versorgt. Rolf Héusner

Anm. d. Red.: Das Bild auf Seite 3 der
em-Ausgabe 4/18 mag wie ein April-
scherz wirken, ist aber keiner. In den
April geschickt haben wir die Leser aller-
dings mit dem Bild auf Seite 23 mit dem
auf einem schmalspurigen O-Wagen
der Mansfelder Bergwerksbahn verlade-
nen Eisbein als Museumszug-Werbung.

HOe-Anlage der Firma
pmt fiir die Prisenta-
tion ihrer techno-
modell-Fahrzeuge

HOi-Diorama mit
Busch-Feldbahn in
einem Werkzeugkoffer

102

Mit Scherenstromab-

nehmer ausgeriisteter
RhB-Gepdckwagen, der
die HOm-Dampflok mit
Fahrspannung aus der
Oberleitung versorgt

m Kuriositédten-Kabinett, em 5/18
Kleinstanlagenin1:87

Wie eng man den Gleisradius in HOe
zumindest fiir technomodell-Fahr-
zeuge ziehen kann, beweist Werner
Hammer aus Thyrow mit seiner pmt-
Firmenanlage, die eine Grundfliche
von nur 30 mal 25 Zentimetern und
einen Gleisradius von 110 Millimetern
aufweist. Hier sind es eine C-gekup-
pelte Tenderlok der séchsischen Gat-
tung | K und zweiachsige technomo-
dell-Wagen, die allerdings nicht tber
die starren Trichterkupplungen und
Kuppeleisen, sondern mit Drahtbi-
geln untereinander verbunden sind.

Eine weitere Kleinstanlage hatte ich
vor einigen Jahren flir meine Frau ge-
bastelt, das sie eine eigene Modell-
bahnwelt habenwollte. , Interview mit
dem schwarzen Schaf" nannte ich das
HOi-Diorama mit einer Fldche von 25
mal 25 Zentimetern, eingebaut in ei-
nem Blechkoffer eines Kreissdgeblat-
tes. Verwendet wurden Selbsbauglei-
se mit minimalem Radius und Busch-
Feldbahnfahrzeuge.  Bernd Egeler

Buch & Film

101 Dinge die
man (iber die
Deutsche
Reichsbahn
wissen muss -
Michael Rei-
mer - 192 S,
180 Farb-/27
Schwarzweif3-
Abb. - 14,99
Euro - Gera-
Mond Verlag, Mtinchen — ISBN 978-3-
86245-164-7

die man iiher die
Deutsche
Reichsbahn

Wissen muss

Da im Reichsbahn-Land groR gewor-
den, juckte es mir beim Anblick dieses
Titels natdrlich in den Fingern, wollte
ich schon gern meinen Wissensstand
priifen. Das Gros der Fakten bietet
allerdings keine Uberraschungen, ist
aberunterhaltsam verfasst und gut be-
bildert. Manche Kapitel wecken Erin-
nerungen - beispielsweise an den
strengen Bahnsteigschaffner in seiner
,Wanne* beim Offnen der Bahnsteig-
sperre und Abknipsen der Fahrkarte,
wenn wir die Oma auf dem Lande be-
suchten. Aber auch so manche Ent-
deckung st auf den Seiten zu machen:
etwa die Fakten zum Zugverkehr der
Alliierten, die bessere Frauenguote als
bei der DB, die stattliche Zahl von
12.000 DR-Briicken ab zwei Metern
Spannweite, Wissenswertes zur sow-
jetischen  EZMG-Sicherungstechnik
oder die schnéde Tatsache, dass diens-
tags auf den Stellwerken eine Signal-
mittelkontrolle anberaumt war. Wie
heift's so schon: Da staunt der Laie
und der Fachmann wundert sich ... PW

TeMos, Gebiude und Bauwerke fiir die
Modellbahn (Reihe DDR-Spielzeuge,
Band 1) - Wolfgang Ziemert/Michael
Peetz — 148 S, 244 Farb-/23 Schwarz-
weifs-Abb. — 23,80 Euro — Eigenverlag
Ziemert; Bezug: Buchhandlung Otto,
Rosa-Luxemburg-Strafe 3, 08371 Glau-
chau (kontakt@conradantiquario.de)

Das Buch erzéhlt aus Sammlersicht
die Geschichte der 1948 gegriindeten
TeMos-Werkstitten in Kéthen/Sach-
sen-Anhalt. Technische Modellspielwa-
ren hatten auch in Ostdeutschland in

der Nachkriegszeit Konjunktur. Im Vor-
dergrund stand die Modellbahn, was
jedoch fehlte, war Zubehér dafiir. Her-
bert Franzke und seine Mitarbeiter
schufen aus primitiven Anfangen ein
Unternehmen, das nicht nur fiir Mo-
dellbahnbegeisterte in der DDR hand-
werkliche Spitzenerzeugnisse in Form
schéner Modellhduser der Nenngré-
Ren HO, TT und N herstellte. Auch ins
westliche Ausland exportierte TeMos
seine Pretiosen mit Erfolg,

Das Buch schildert die Firmenge-
schichte in kurzem Abriss und zeigt
auf 148 Seiten meist mit Farbbildern
und guten Erlduterungen alle bis dato
bekannten produzierten Modelle. Die
Datenliste im Anhang ist fiir Interes-
sierte eine wahre Fundgrube. Der spa-
tere VEB Modellspielwaren K&then
wurde 1980 staatlich zur Herstellung
von fiir die Freizeit der DDR-Blirger
offensichtlich wichtigeren Camping-
tischen gezwungen, die Modellpro-
duktion musste eingestellt werden. So
kann von einem abgeschlossenen und
interessanten Sammelgebiet gespro-
chen werden, das durch das mit Herz
und Fachwissen gemachte Buch sicher
weitere Freunde finden wird. MS

Schmalspur-Album Sachsen, DR 1945-
1978: Miigeln — Oschatz/Oschatz -
Strehla — 240 S, 247 Farb-/599
Schwarzweif3-Abb. — 48,00 Euro -
SOEG/Verlag SSB Medien, Zittau —
ISBN 978-3-00-058104-5

Das neunte Buch der ,Roten Reihe”
ist gleichzeitig der zweite Teil
zum Migelner Schmalspurnetz und
tiberrascht mit einem recht hohen
SchwarzweiR-Anteil bei der Bebilde-
rung. Der Bahnhof Miigeln wurde aus-
geklammert, da er in einem Folgeband
zu den Strecken Nebitzschen - Krop-
tewitz und Miigeln - Débeln einge-
bunden werden soll. Zahlreiche neue,
aber durchaus auch bekannte Fotos
beschreiben mit ausfiihrlichen Bildtex-
ten versehen die beiden Trassen. Im
Streckenverlauf unternimmt man
quasi eine bebilderte Wanderung von
Muigeln nach Oschatz und weiter nach
Strehla. Viele markante Punkte wur-



den mit auf den ersten Blick gleichar-
tigen Bildmotiven bedacht, was beson-
ders Modellbahner begeistern diirfte,
dasiedadurch viele sich dndernde De-
tails an den Bahnanlagen entdecken
kénnen. Eine gute Druckqualitdt und
die toll bearbeiteten alten Farbaufnah-
men zeichnen diesen Band aus. JA

Vapor y Carbon (Dampf und Kohle) -
Manuel Alvarez/Joan Alberich - 246
S., 242 Farb-Abb. - 45,00 Euro — MAF
Editor, Barcelona/Spanien — ISBN 978-
84-867584-7-9

Als Bildband mit durchgehend ganzsei-
tigen Farbfotos stellten die Autoren die-
ses Buch mit Fotos von John Carter,
Peter Willen und Marc Dahlstrém zu-
sammen. Der bunte Bogen spannt sich
von zahlreichen Breit- und Schmalspur-
bahnen Spaniens bis zu Staats-, Privat-
und Werkbahnloks der iberischen Halb-
insel. Da die meisten Fotos aus den
60er- und 70er-Jahren des vergange-
nen Jahrhunderts stammen, ist die Bild-
und Druckqualitat eher bescheiden, der
dokumentarische Wert umso héher.
Egal ob B-Kuppler, Mikado- oder Gar-
ratt-Lokomotive - so ziemlich alles, was
zu dieser Zeit in Spanien auf Schienen
keuchte und qualmte, ist hier zu finden.
Die sparsamen spanischen Texte soll-
ten vom Kauf nicht abhalten, da iiber
Spaniens Dampfbahnen erst wenig Ge-
drucktes existiert. wB

Verkehrsknoten Wiirzburg — Thomas
Naumann/Ferdinand von Riiden — 114
5., 189 Schwarzweif-Abb. — 24,80 € -
EK-Verlag, Freiburg - ISBN 978-3-
88255-247-8

In diesem weiteren Band der inzwi-
schen recht umfangreichen Buchreihe
wird die Mainstadt portrétiert. Nach
dem Ublichen Konzept werden Bahn-,
Bus- und StraRenbahn-Verkehr vorge-
stellt. Ein Schwerpunkt ist der Haupt-
bahnhof samt seiner Kriegsschiden,
wobeiauch der Schienenverkehr indie

~Weiterhin erreichten uns:

I Buch-Empfehlung

Service I

In Schwarz/Weif3 durchs Reichsbahn-Land

Was fiireine Uberra-
schung: Wer hitte ge-
dacht, dass nach 43 Jahren ein
schwarz/weil gedruckter DR-
Bildband nochmals auflebt?
Der historische transpress-
Titel ,.Schiene, Dampf und
Kamera* wurde erstmals 1975
und spater wiederholt aufgelegt, doch immerin zu
knapper Stiickzahl und auch als Exportschlager, so-
dass er unter DDR-Eisenbahnfreunden teuer gehan-
delt wurde bzw. eingetauscht werden musste.

Drei Dinge sind es, die den alten Band vom neuen Ti-
tel Schiene, Dampf und Kamera des Autors Hans
Muiller deutlich unterscheiden: Das Format hat sich
von 24 mal 28 Zentimeter auf 28,5 mal 26,5 Zentime-
ter vom Hoch- zum Querformat gekehrt, die Bildtexte
sind nicht mehr als getrenntes Kapitel auf billigem
Papier hinten im Buch eingeheftet, sondern stehen
tibersichtlich angeordnet, wenn auch nun teils deut-
lich gektirzt direkt an den Bildern, und die Druckquali-
tét der stellenweise in den Formaten gednderten Auf-
nahmen ist nunmehr brillant. Besonders letzterer
Fakt sollte auch jene zum Kauf animieren, die das
Buch aus den 70er-Jahren besitzen. Die Neuerschei-
nung erschien im Mérz unter ISBN 978-3-8446-6225-2
fiir 39,90 Euro im Freiburger EK-Verlag und hat mit

, 192 Seiten einen um 14 Seiten
geringeren Umfang als der Bild-
teil des Vorgédngers, was an ent-
fallenen Zeichnungen, weniger
doppelseitig abgedruckten Fo-
ografien und geanderten Bildfor-
aten liegt.

nsgesamt 252 SchwarzweiR-Abbil-
dungen sind enthalten und damit 18 weniger als im
transpress-Band. Dafiir wurde an vielen Stellen die
komplette Buchbreite fiirs Bild genutzt, was vor allem
dem Bw-Teil und den beiden Schlepptenderlok-Kapi-
teln mit Reise- und Giiterzug-Abbildungen zugute
kommt. Das Highlights des Bandes fiir mich ist jedoch
der (leider im Inhaltsverzeichnis mit falscher Startsei-
tenzahl angegebene) Abschnitt ,Dampflokbetrieb auf
Nebenbahnen“ mit unglaublich vielen Portréts der so
genannten 6000er-Tenderlokomotiven, die 1949 durch
die DR von Privatbahnen tibernommen und umgenum-
mert wurden. Aber auch der abschlieBende Schmal-
spurbahn-Abschnitt schaut iiber Erzgebirge, Harz und
Ostsee hinaus und erinnert auch an Franzburger Kreis-
bahn, Geras Meterspurbahn, Jerichower Kleinbahnen,
MPSB, Muskauer Waldbahn, Prignitzer Kreiskleinbah-
nen und Spreewaldbahn. Wer DR-Nostalgie in Verbin-
dung mit Ostalgie der Epochen Ill und beginnenden
IV mag, sollte mit der Anschaffung nicht z6gern. PW

benachbarten Orte Berticksichtigung
findet. Zu kurz kommt allerdings der
StraBenbahnbetrieb. Schwerpunktma-
Rig werden die Epochen 111 bis IV abge-
deckt. Einige historische Fotos von In-
dividualverkehr und Mainschifffahrt
runden den Bilderbogen ab. wB

Auf Schienen durchs Wirtschafts-
wunderland, Die friihen Bundesbahn-
Jahre - Udo Kandler — 176 S., 33 Farb-/
210 Schwarzweifs-Abb. — 39,90 Euro -
Klartext Verlag, Essen/VVGB, Fiirsten-
feldbruck — ISBN 978-3-8375-1924-2

Einen groRformatigen Bildband tber
die Bundesbahn in der Zeit des Wirt-
schaftswunders bietet die Verlags-

gruppe Bahn an. Die rund 250 {iberwie-

gend schwarz/weien Fotos stammen

in erster Linie von den Pressefotogra-

fen der Bundesbahn-Direktionen und

decken praktisch alle Bereiche der frii-

hen DB ab. Gegliedert ist das Buch in

WIRTSCHAFTSWUNDERLAND

21 Kapitel, wobei auch Nischenthemen
wie Eisenbahnlandwirtschaft und Tag
des Baumes nicht ausgelassen werden.
Die Druckqualitdt ist ausgezeichnet.

Wer sich mit dem Thema ,friihe Bun-
desbahn" schon 6fter beschiftigt hat,
findet in diesem Band allerhand Auf-
nahmen, die hinldnglich bekannt sind
oderschoninder GeraMond-Sammel-
buchreihe ,,Das war die DB" publiziert
wurden. Ein weiteres Manko: Klassi-
sche Zugaufnahmen - den Betriebs-
alltag eben - findet man erst auf den
letzten Seiten. Im Fazit betrachtet eine
schéne Erinnerung an die frilhen DB-
Jahre fiir all jene Leser, die sich noch
nicht eingehend mit diesem Thema
beschiéftigt haben. Mw

Trambahnreise  durch
Chemnitz und das Um-
land — Heiner Matthes — i
120 S, 56 Farb-/86 1N
SchwarzweiR-Abb. -1999 [}
Euro — Sutton Verlag,

Trambahnreise
durch Chemnitz und
das Umland

I

Erfurt - ISBN 978-3-
95400-876-6 '

Die DB vor 25 Jahren:
1992 (EK Special 127) -

Autorenteam — 100 S., 176 Farb-/1 Schwarzweifs-
Abb. - 12,50 Euro — EK-Verlag, Freiburg — ISBN 978-
3-8446-7020-2

Ruhr-Sieg-Strecke und Dillstrecke (Eisenbahn-Jour-
nal-Sonderheft 1/18) - Joachim Seyferth - 925, 70
Farb-/74 Schwarzweif3-Abb. — 12,50 Euro - VGBS,
Fiirstenfeldbruck - ISBN 978-3-89610-694-0

Einheitsdampfloks der Deutschen Reichsbahn -
Klaus-fiirgen Kithne — 143 5., 132 Schwarzweif3-Abb.

- 24,90 Euro — Transpress Verlag, Stuttgart - ISBN
978-3-613-71561-5

Briicken und Viadukte (MIBA kompakt) — Auto-
renteam - 239 S, 708 Farb-/89 Schwarzweifs-Abb.
- 19,95 Euro - Klartext Verlag, Essen/VGB, Fiirsten-
feldbruck - ISBN 978-3-8375-1926-6

Die DB in den 90er-Jahren, Die Bundesbahn wird zur
Deutschen Bahn AG - Video-DVD, 58 Min. Spiel-
daver - EK-Verlag, Lirracher StrafSe 16, 79115 Freiburg

eisenbahn magazin 6/2018
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I Service

silikonform.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

ADLER MODELLSPIELZEUGMARKTE
iiber 35 1anre WWW.adler-maerkte.de

13.05. NEU ! Essen, (Uberruhr)
Biirgertreff Ruhrhalbinsel e. M
Nockwinkel 64 e

21.05. Diisseldorf, Boston-Club e. V.
Vennhauser Allee 135

27.05. NEU | Bergisch Gladbach - Refrath
Biirgerzentrum Haus Steinbreche
Dolmanstr. 17

03.06. Neuss, Stadthalle, Selikumer-Str. 25

ADLER - Mirkte e. K. 40721 Hilden, Telleringstr. 14
Tel.: 02103-51133 - Fax: 02103-52828 - info@adier-maerkte de

= o
& >-Termine
Ankauf-Verkauf-Tausch von Modell-

eisenbahnen, Autos, Sammlerspielzeug

13.05. Soest, Schiitzenhalle Ampen

21.05. Castrop, Europahalle (Montag)

27.05. Miilheim/Ruhr, Alte Dreherei

03.06. Haltern, Seestadthalle e,

10.06. Bremen, Grossmarkt, % ;’f)_.

Am Waller Freihafen 1 &

16.06. Milheim, Alte Dreherei (nur Autos)

17.06. Osnabriick, Halle Gartlage

24.06. Milheim/Ruhr, Alte Dreherei

Weitere Termine unter www.bv-messen.de

aussuche

www.magazinwelt24.de/
geschenke
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Termine

bis 2. Dezember, Euskirchen: Son-
derschau Baukdsten im 20. Jahrhun-
derim LVR-Industriemuseum Tuchfa-
brik Miiller. Info: www.lvr.de

10.-13. Mai, Berlin: 61. Bundesver-
bandstag mit Zug- und StraRenbahn-
Rundfahrten. Info: www.bdef.de

19.-21. Mai, Johstadt: 50 Jahre LGB
mit Einsatz der Modelle und Criginale
bei der PreRnitztalbahn. Info:
www.pressnitztalbahn.de

26./27. Mai, Berlin: Modellbahnaus-
stellung im Gemeindehaus, Firlstrale
16. Info: www.mekb.de

2. Juni, Sebnitz: Tag der offenen Tiir
bei Tillig. Info: www.tillig.com

2. Juni, Wiedemar: Gartenbahnertag
und Oldtimertreff am Bahnhof Zwo-
chau. Info: siegfrid.huelle@gmx.de

| 2.,/3.)uni, Lauingen: ,,Modellbau am
Wasserturm® in der Stadthalle und bei
KM1, LudwigstraRe 14. Info: www.

| km-1.de und www.eepark.de

2./3.Juni, Magdeburg: Familien-
und Eisenbahnfest im Wissenschafts-
hafen . Info: www.mebf.de

2./3.)uni, Chemnitz: Kappler Stra-
Renbahnfest, Zwickauer Strae 164.
Info: www.strassenbahn-chemnitz.de

2./3.Juni, Heilbronn: Dampftage.
Info: www.eisenbahnmuseum-
heilbronn.de

2./3. Juni, K&In: Modellbahnschau,
Miindelstrale 62. Info: www.modellei-
senbahnfreunde-koeln.de

3. Juni, Frankfurt: Modellbahntagim
Feldbahnmuseum. Info: www.feld-
bahn-fim.de

3.-24. Juni, Gorlitz: Sonderausstel-
lung 175 Jahre Eisenbahn in Schlesien®
mit TT-Anlage im Schlesischen Mu-
seum. Info: www.goerlitzer-mebv.de

3. Juni/1. Juli, Rechenberg-Bienen-
miihle: Modellbahnausstellung, Am
Zeisingberg 5. Info: www.modellbahn-

| land-sachsen.de

8./9. Juni, Gydr/Ungarn: Tage der of-
| fenen Ttirenim LG B/Marklin-Werk.
Info: wwwi.lgb.de/50jahre

9. Juni, Solingen: Spur-O-Regional-
treffen West, Aufderhdherstrale 106.
Info:www.eisenbahnfreunde-sg.de

9./10. Juni, Rangsdorf: Gartenbahn-
fest, Rheingoldallee 12. Info:
www.weinbergbahn-rangsdorf.de

I 90 Jahre Rheingold

Schnupperfahrten ab Kéln

er Freundeskreis Eisen-

bahn Kéln (FEK) hat sich
zur Aufgabe gemacht, die
Fahrzeuge des historischen
~Rheingold“ auf Dauer zu er-
halten. Anldsslich des 90-j&hri-
gen Rheingold-Jubildums ladt
man daher zu Schnupper- und
Ausflugsfahrten-ab Kéln ein.
So geht es mit der schnellsten

9./10. Juni, Dresden: Internationale
ModellstraBenbahn-Aausstellung im
Alten Schlachthof. Info: www.
dresdner-modellstrassenbahnclub.de

10. Juni, K8In: Betriebstag im Rheini-
schen Industriebahn-Museum. Info:
www.rimkoeln.de

15. Juni, Niirnberg: Eisenbahner-
Familienfest im DB Museum. Info:
www.dbmuseum.de

16./17. Juni, Miilheim-Ruhr: Oldti-
merfestival mit historischen StraBen-
bahnen und Modellen an der Alten
Dreherei, Am SchloR Broich 50. Info:
www.alte-dreherei.de

16./17. Juni, Jena: Modelltage. Info:
www.modelltage-thueringen.de

16./17. Juni, Koblenz: Sommerfest
.50 Jahre Baureihe 218 und 60 Jahre

Dampflok der Welt, 18 201, am
9.Juni {ber Dessau-RoBlau
nach Magdeburg, am10. Juni
ins romantische Rheintal, am
17. Juni nach Assmannshausen,
am 16. Juni nach Worms oder
Heidelberg und am 17. Juni von
Dortmund tiber KéIn nach
Koblenz und zurlick. Info:
www.rheingold-zug.com

Elektrifizierung KéIn - Koblenz“im DB
Museum. Info: www.dbmuseum.de

16./17. Juni, Bruchhausen-Vilsen:
Frauen und Technik? Werkstatt-
Schnuppertag speziell fir Frauen.
Info: www.museumseisenbahn.de

23./24. Juni, Oschatz: Fotogiiterzug
mit KKw-Wagen. Info und Anmeldung:
www.doellnitzbahn.de

23./24. Juni, Sinsheim: Spur-1-Treffen.
Info: www.technik-museum.de

24, Juni, St. Georgen: Anlagenschau
im Bahnhof Kultur und Technik, Indus-
triestraBe 7. Info: www.us-railway.com

24, Juni, Holzheim: Modellbahnaus-
stellung im Clubheim MhlstraRe 1.
Info: www.mec-limburg-hadamar.de

24. Juni, Gerstetten: Dampftag mit
75MB8. Info: www.uef-lokalbahn.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag
SWR, 14:15 Uhr und 14:45 Uhr -

Eisenbahn-Romantik: Wiederholun-
gen beliebter Sendungen

Mittwoch, 16. Mai,
3sat, ab 13:15 Uhr - Eisenbahn-
Themen-Nachmittag
Sonntag, 20. Mai

HR, 18:45 Uhr - Erlebnis Hessen:
Frankfurts dlteste U-Bahnlinie

Montag, 21. Mai
HR, 18:45 Uhr - Erlebnis Hessen:
Kassels é&lteste StraRenbahnlinie

SWR, 20:15 Uhr - ER: Glacier-
Express, von St. Moritz zum Matter-
horn

ARD-alpha, 14:15 Uhr - Mit dem
Zugvon New Orleans nach New York

Samstag, 26. Mai

SWR, 15:45 Uhr - ER 932: Jager der
versunkenen Lok ,Der Rhein” (Teil 2
von 4), die 1852 in den Rhein fiel

Freitag, 1. Juni

SWR, ab 0:10 Uhr - Fronleichnam,
lange Eisenbahn-Romantik-Nacht

Samstag, 2. Juni

SWR, 15:45 Uhr - ER 933: Die Rhein-
Haardtbahn

Samstag, 8. Juni

SWR, 14:15 Uhr - 25 Jahre Eisenbahn-
Romantik

Samstag, 9. Juni

SWR, 15:45 Uhr - ER 934: Viking-
train, auf der Eisernen SeidenstraRe
bis zur Ostsee
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01454 Radeberg

01728 Gaustritz

02828 Gorlitz

I Fachhindler und Fachwerkstétten/Kleine Bahn-Bérse

Fachhindler und
Fachwerkstdtten

In dieser Rubrik finden Sie nach
Postleitzahlen sortiert alle
Fachhéindler und Fachwerk-
stdtten in lhrer Nahe.

Anzeigenpreise
sw-€105,~

4C-€130,-; zzgl. MwSt.

Kontakt: Selma Tegethoff,
Tel. 089/1306 99528, Fax -529
selma.tegethoff@verlagshaus.de

elriwa

Ihr Fachhandel mit Werkstatt far
Modelleisenbahnen und Zubehir

Elektronik Richter

Radeberger Strae 32 . 01454 FeldschiGBchen
Ad Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop

moaeu(mhn(wx

g Karishorst

Modellel senbahn-Fachgeschift

b
Treskowallee 104 - Tel. 0 30/5 08 30 41 EUROTRAIN

ungsz.: Di.-Do. 10-13 + 14-18 Uhr, Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9-12.30 Uhr
E-Mail: modellbahnbox@t-online.de « Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlineshop

10318 Berlin

(__MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Speaslnst fiir Mérklin in Bedin fiir MH'I Insider-Service, Eﬂoﬂn‘ndele
rsatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werben le, KEINE Versandiisten!

Sie orhalton in 2018 auf fast* alle Modellbahnartikel

10%
holm Einkauf ab 50,—eund Barzahlung oder EC-Cash!

rien MHI + 1+S,

Startsets, Hefte-Bicher, b 1+8, Reparaturen
WIlmrsdorfer StraBe 157 10585 Berlin 030/3416242

10585 Berlin

G-0-HO-TT-N-Z-Schmalspuren

eMail: beckert-modellbau@t-online.de

Mach Wunsch in allen
Spurweiten |
Farblich bereits fertig

1

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel: (035 1) 2 00 60 60 Fax. 2 02 86 46

Atzschilder=

Gesamprospekt gegen 5.- € (bei Kauf Rickvergiitung) IS

Handarb etsmll]

fohrmann-WERKZEUGE

fir Feinmechanik und Modellbau &

Infos und Bestellungen unter: www.fohrmann.com

Der neue Katalog ist voraussichtlich Ende April verfiigbar.
Senden Sie uns bitte 3 Briefmarken zu je 1,45€, Ausland 5,00€.

Vi

U-Bahn Richard-Wagner-Platz - Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00—14.00

10589 Berlin

N
Sacoﬂ“' freundliches eurormam -Fachgeschiift

vand*

Modellbahnen am Mierendorffplatz
mﬁ'rldm Shop Berlm .

mit der ganz groflen Auswahl
Mo., Mi., Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3456509

Sammiungen
Einzelstlicke
Raritdten

10789 Berlin

MICHAS BAHNHOF
Nirnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11

Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr

Twww.michas-bahnhof.de

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe
BaugréfeZ, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
grol} geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, Infanteriestrale 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

Verkaufe aus Sammlung meinen CFL-
Doppelstockwagenzug 4-tlg. Minitrix 15305
zus. mit Fleischmann CFL E-Lok Reihe
4000, jew. in OVP, neuwertig, komplett fiir
135,- EUR, PLZ: 47533, Kontakt: frank-ger-
ritzen@t-online.de

Fleischmann 707802 Dampflok BR232TC
75,-, Fim. 736001 BB22300 Beton 50,-, Mi-
nitrix 12135 BB22400 Beton 60,-, Minitrix
CC72000 FRET 75,-, Arnold 2099 X73500
Lang.-Rouss. 60,-, aus Sammlung, kaum
gelaufen, PLZ: 47533, Kontakt: frank-
gerritzen@t-online.de

Mirklin Z Mini Club Auflésung: Verkaufe
Marklin Mini Club 6 Loks und 20 Wagen.

106

Einzeln abzugeben. Liste auf Anfrage. PLZ:
53844, Kontakt: 02241-403190, ingo.
lohmanni@web.de

TT Aufldsung: TT Modellbahnauflésung:
16 digitale Loks, ca. 50 Wagen, Gleismate-
rial, diverse Hauser, Einzeln abzugeben. Li-
ste auf Anfrage, PLZ: 53844, Kontakt: 02241-
403190, ingo.lohmanni@web.de

tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 015111661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. Drof. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 01717922061 G

begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.
). Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338.

Verkaufe Spur HO: Roco HO 43514 DRGE
71 griin, OVP, Topzustand, 85,- Euro, Roco
HO 43531 MBS 1045, OVP, gesupert, Topzu-
stand, 75,- Euro, PLZ: 47533, Kontakt: frank-
gerritzen@t-online.de

Gesuche
Baugréfe Z, N, TT

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Spur Z oder N Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unverbind-
lich ein seridses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung, Persdnliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschdtzung ihrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-

Private Kleinanzeigen kostenlos online

aufgeben unter www.eisenbahnwelt.de

Suche umfangreiche Spur N-Anlagenso-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seritise Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
Festnetz 02252/8387532, Mobil 0151/
50664379 G

Verkdufe
Baugréfie HO

Mirklin-Freunde sind informiert mit
Koll's Preiskatalog Marklin OO/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-

TRIX 22002: BR73 100.- EUR, 22708 BR
19 wenig besp. pass. Wagen FLM Berlin-
Milnchen Soserie (neu) zus. 235.- EUR FLM
Profi Gls (neu) 20x6131, 16x6125, 12x6127,
3x6127, 3x6103, IXEK6114, 2PBWr/L6174/75
1xFlex gebr. flw gekiirzt zus. 173.- EUR +
VS., PLZ: 89250, Kontakt: 07309/2385

Marklin Sondermod. HO. F: Mérklin Son-
dermodelle HO. Fir Liste: M. den Hartog,
Limbrichterstraat 62, 6118 AM Nieustadt,
Niederlande. www.marco-denhartognl G

SB-Modellbau Fauli-Umbausatz SB-Bausatz
Nr. 14035 mit Faulhaber-Motor (fiir BR 17,
38, 39), neuwertig, Packung noch original
verschlossen. Neupreis (2018) EUR 98,00
fur nur EUR 58,00 in gute Hande abzuge-




10789 Berlin

12105 Berlin

22393 Hamburg

25355 Barmstedt

modellbahnen
& modellautos

Cutberg

Jahre

lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iliber 600 gqm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!

Fachhéndler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Bérse I

Mudellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

Fleischmann - Auslaufmodelle zum Sonderpreis
4320 DB Cargo Elektrolok BR 145 rot stat-266,00
4383 DB Cargo Elektrolok BR 151 rot etat-26600

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 € in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelsticke! Zwischenverkauf vorbehalten! Viersand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand)

Telefon: 030/706 7777
www.modellbahn-pietsch.de

169,99 EUR
149,99 EUR

Hamburg

Inh. Kurt Wagner

Total

wegen G

Modellbahn-Center

MODELLEISENBAHN UND AUTOS (An- und Verkauf, Neuware]
Mérklin - LGB - Trix - Wiking - Herpa - Schuco - Faller - Pola - Preiser
Stadtbahnstr. 40 - 22393 Hamburg (Sasel)

Telefon: Geschaft 040/6015728 - Fax 040/6007224

Geschaéftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr

EUROTRAIN
mérklin-sHor

Lenz Oﬁ

Das Beste am Norden ist unser Wetter.
Wir haben immer Modellbahnzeit.
Modellbahnen Hartmann GbR * ReichenstraBBe 24 - 25355 BARMSTEDT

T. 04123-6706 - mail: modellbahnen-hartmann@t-online.de
www.modellbahnen-hartmann.de

ben. PLZ: 73760, Kontakt: 0711413167,
reinhardkaiser1955@yahoo.de

ROCO-Kesselwagenzug, neuwertig, 5-
teiliger Kesselwagenzug, 2-Achser, 3-er-Set
44088, 2 x 46143, alle unterschiedliche Be-
triebsnummern, nicht bespielt, als Kom-
plettzug abzugeben, EUR 57,00, Kontakt:
07413167, reinhardkaiser1955@yahoo.de

ROCO-SBB EW II- Zug, 5-teilig: ROCO-
SBB-Einheitswagen II: 44324 (2 x), 44329,
44333, 44337, Probelauf (ok), nicht bespielt,
nurals Komplettzug abzugeben, EUR 77,00
Kontakt: 0711-413167, reinhardkaiser1955
@yahoo.de

RocoEilzug V 200 43522 Wagen 2x44550
44552 44554 44556 neuim Criginalkarton.,
PLZ:72770, Kontakt: 07121/95031

Gesuche
Baugrifie HO

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Méarklin HO Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir Innen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GroRBenordnung. Persénliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-

eisenbahn magazin 6/2018

tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 015111661343, meiger-
madellbahn@t-online.de G

Ankauf von groRBen Sammlungen zum
fairen Preis. Seritise Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Tel. 0173
8384894 G

3
£
§ Bei uns wird
3
& Fachberatung
MODELLBAHN-Spezialist
28865 Lilienthal b. Bremen groBgesch rieben!
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de  &inungszeiten: Mo.-Fr 9.00-18.30 Uhe, Sa. 9.00-14.00 Unr
g Breitestrasse 7 - Georgswall 12
£ R ® O e Ll 30159 Hannover
s [rerin < Pl AR 1. (0511) 2712701
o e L Fax (0511) 9794430
Lg www trainplay.de
(3]
Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme
Das fiihrende Fachgeschift auf iiber 600gm
Verkaufs- u. Ausstellungsfléiche in der Region Hannover
8
g
% und, und, ...
a
R

Train

40217 Diisseldorf

unter www trainplaysonderposten de
4 |

0511/2712701,

www.menzels-lokschuppen.de

nung zu fairen Preisen. Auch Geschaftsauf-
l8sungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschfts-
auflésungen in jeder finanziellen GroRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928
oder 0160 96691647. E-Mail: fischer.
ruediger@t-online.de G

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. |edes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seritise Abwicklung, Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Suche Mérklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne grofe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seritise
Abwicklung zu fairen Preisen, info@
meiger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387532, Mobil 0151/50664379 G

Kaufe Modellbahn Marklin HO u. I, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-

Ilhre Sammlung in gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seritser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. email: frank jonas@t-online.de

Fleischmann Art Nr. 4376: BR 103-142-6
neu gesucht. Tel. 089/582841 (vormittags)

1 Paar Sommerfeld Einarmstromabneh-
mer rot, dltere Bauart gesucht. Bitte vor-
mittags anrufen, Kontakt: 089/582841

Fleischmann-Sammler sucht: Alte
Fleischmann Modelle (Jahre 50,60,70 Lok,
Personenwagen und Giiterwagen, beson-
ders USA Artikelreihe. Kann ich eine Liste
erhalten? PLZ: E-08021, Tel.: Spanien 0034
61648 2414, jm.oliva.h@gmail.com

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer Gleichstrom Sammlung / Anlage, Mo-
dellautosammlungen und Kleinserienmo-
delle. Gerne unterbreiten wir Ihnen unver-
bindlich ein seriéses Angebot in jeder
finanziellen GréRenordnung. Persénliche
Besichtigung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschitzung ihrer Modellbahn
ist filr Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.
Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 015111661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Sammler sucht: Alte Fleischmann Mo-
delle: E-Lok: 1330(G)-1, 4371,4372 Trieb-
wagen:1370(B),1370(R)-11371(B), 1371 (R)
2,4401-1(blau-weiss), Diesellok USA:
1344,1343/2, Personenwagen USA: 1414N,
1415N,1320-2,1421,1422, Start-Serie: 1214-
1,5022-4,5022-6,5023,5026, PLZ: E-08021,
Tel.: Spanien 0034 616 48 24 14, jm.oliva.h
@gmail.com
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40723 Hilden

42289 Wuppertal 40822 Mettmann

44809 Bochum

B 450 gm Ladenlokal

B 70 Hersteller

B 40 Jahre Erfahrung!

u An- & Verkauf

m Reparatur & Digitalisierung

NeUh e
\Iorhes’te“pfp—‘gsx

Heckinghauser Str. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

Marklin-INSIDER
willkommen! _

www.model

MOBELLBAHM RASCHKA &%

Rainer Raschka Dorsbener Str. 215-21'.lr 44809 Bochum Tlalefon 02 34 /520505
Ibahn-raschka.de info@modellbahn-raschka.de

. Jahreswagen, Katalog und/oder
Jahresmodell - wir erledigen
2 das fiir Sie!

libahn-r;

_ % '
www.modellbahn-kramm.com| : Modelleisenbahnen ter Meer
40723 Hilden, HofstraBe 12, & 02103-51033, M 02103- 55820, @ kramm.| rlldepei m"lllne .de % Warten ﬂl.lf den Sommer mit dﬁl" GARTENBAHN von LGB
YoulTT) S und PIKO - NEU und GEBRAUCHT --NEU TM PROGRAMM- -
Standig neue Angebate ¥ LIGHT STAX - LEGO kompatible BAUSTEINE DIE LEUCHTEN !
“‘;‘r;:;':::r’:’m FARBEN von VALLEJO fiir MILITARY+DIORAMEN+GAMER AIR
Versand — weltweit g 35 Mellinghofer Str.269-45475 Milheim Ruhr Tel.: 0208-37877499
1 Seit 36 Jahren T Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr
Bl Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com
|e |+ Poststr. 1, 40822 Mettmann {:?j
wa |b!h Telefon 02104-27154 =] }
p.. s m Mo-Fr 10-18, Sa 10-15 Uhr g ::"c',':;gafhen 750 m?
: S Tel.0241-339 2 Erlebniswelt
Angebote unter: | aal B Modelibau
www.Spiel-und-bahn .. in Aachen
Wir reparieren und digitalisieren! 1 Modell Center Aachen
P 9 EUROTRAIN www.huenerbein.de info@huenerbein.de
- - 05l Modellbahn
iesig! i -

Nach fast 25 Jahren im Dienste der Modellbahn haben wir die Rente durch...
Wir bedanken uns bei lhnen mit 30 % auf (fast) alles bis zum 15. Juni 2018

Maodellbahnland Bonn
Kolnstr. 32-34, 53111 Bonn
Tel. 0228 342410

Fax 0228 348919

Schauen Sie mal auf www.modellbahnland.de

57537 Wissen

d mehr!

45000 Arhkel . 90 Hersieller
Schauen Sie unter
www.schmidt-wissen.de was “lauft”
oder fordern Sle kostenlos unsere neuen Informationen an.

Oberleitung HO: Wer hat Erfahrung mit
Verlegen von Fahrdrahten HO Sommerfeld
und hilft mir meine Anlage zu vervollstin-
digen? Masten sind bereits gesetzt. Gerne
auch Rentner mit frei verfiigbarer Zeit wo-
chenweise oder nach VB. Bitte Kurz-Vita
per Email mit Telefon Nr. rufe dann zuriick.
Email: modellbahn.pf@bluewin.ch, PLZ:
8704, Schweiz, Kontakt: 0041 44 915 0447

Verkdufe
GrofSe Spuren

Mirklin Spur1BR103:103193-3 (Kat.-Nr.
55103, Insider-Club Modell 2008), neuwer-
tig, nicht gelaufen (noch werkseitig auf Pla-
tine verschraubt), wurde nur gelegentlich
zur Anschauung dem Criginalkarton ent-
nommen, Zurlstteile noch original ver-
packt, € 2100,--. Stefan Weisrock, 55268
Nieder-Olm bei Mainz, Kontakt: 06136
5403, stefan@olmena.de

Spur 0 Auflésung; Lenz, Brawa, MBW, O-
Scale, 25 Wagen, Hauser, BW Zubehdr,
Baume, Autos, Figuren, etc. Liste auf An-
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frage, PLZ: 53844, Kontakt: 02241-403190,
ingo.lohmanni@web.de

Gesuche
GrofSe Spuren

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grole Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried
MNann, Tel. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Verschenken Sie kein Geld beim Verkauf
Ihrer LGB oder Spurl Sammlung / Anlage.
Gerne unterbreiten wir lhnen unverbind-
lich ein seriéses Angebot in jeder finanziel-
len GréRenordnung. Persénliche Besichti-
gung vor Ort - bundesweit und im
benachbarten Ausland. Freundliche Bera-
tung und Einschatzung ihrer Modellbahn
ist fiir Heinrich Meiger seit 30 Jahren Rou-
tine. Gerne bauen wir die Anlagen auch ab.

Barzahlung ist selbstverstandlich. Modell-
bahn-Ankauf-Verkauf-Erftstadt; Tel: 02235-
468525, Mobil: 015111661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Suchealles von Mérklin! Eisenbahnen al-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg, Freue mich
Uber jedes Angebot. Diskrete + seritse Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Liebhaber sucht teure Méarklin-Eisenbah-
nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an Bahnhéfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Hoher Wert ist dulerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Ihnen zu Hause
und natiirlich unverbindlich. Beste Referen-
zenvorhanden; gerne Besichtigung meiner
existierenden Sammlung. Auf |hr Angebot
freut sich: Dr. Koch, Heinbuckel 30, 69257

Wiesenbach, Telefon: 06223-49413,
Fax 970415 oder Dr. Thomas.Koch@
t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen

sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. email: frank.jonas@t-online.de

Verkdufe
Literatur, Bild und Ton

Deut. Kursbuch Sommer 1939 2 Biinde,
tiber 400 Seiten Inhalt, Héhepunkt des
Reichsbahn-Schienenverkehrs, Nachdruck
aus Ritzau-Verlag 1993, neuwertig aus Bii-
cherschrank, tierfreier Michtraucherhaus-
halt, 49 EUR. Tel. 02242-81669, PLZ: 53773,
Kontakt: gerchimi@gmx.de

SWR Eisenbahn Romantik 2/2014 Mo-
dellbahn Bau Praxis: Nr. 5 Kulissen/Tun-
nel/Felsen; Nr. 6 Wiesen/Walder/Wasser;
Nr. 7 3D-Anlagen/Schaubilder/Bahnhife.
Kontakt: 07195920975

BEMO-Post: Zeitschrift BEMO-Post, Nr.
1-49, sehr gut erhalten und top-Zustand,
fiir 56 EUR zu verk.,, Metzner, Fiirstenstr.
156, 09130 Chemnitz, PLZ: 09130, Kontakt:
khmetzner70@arcor.de




66953 Pirmasens 59174 Kamen 58135 Hagen

67071 Ludwigshafen

* soit
1977

i'\

Lokschuppan Hagen-Haspe .,
Exclusive Modelleisenbahnen
Und mehr ... vieles mehr

4 1077

Ausverkauf dlterer Grofiserienbestinde und Zubehor Spur Z, N und HO

Kein Internet? Listen kostenlos! = www.lohag.de
Tel.: 02331-404453 = D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40

NEUEROFFNUNG

Gutenbergstrafie 3a - 59174 Kamen
) 1. September 2018

Werksverkauf mit Riesenauswahl an Modelleisenbahn- und zubehir

LIn

“ wi

N

www.modellbahnunion.com

Messing- und Neusilberbleche ab 0,

Auftragsdtzen nach
lhrar Zelchnung

2%€

e

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche....
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstitzen,

1mm,

Atzanlagen, Belichtungsgeréte, Schwalzbmzen
fur verschiedene Metalle, Chsrnlkahen

Zwemrucker Str. 58 = 66953 Pirmasens = Tel. 06331/12440
www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de
e

Ausfiibrlicher und
informativer Katalog

gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik

www.werst.de
Spielwaren Werst

Ihr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
fur Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Schillerstrosse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Telefon: (0621) 48 24 74
Telefax: (0421) 48 46 15
E-Mail; wersti@werst.de

Deutsches Lokomotiv-Bildarchiv310 Se-
rien zu je 15 Postkarten; Serien 1 bis 204 in

Sammelalben; 205 bis 310 in Hill
melalben dazu vorhanden; jedes
album (6 Serien =90 Karten) zum
Preis, Kontakt:
tine@gmx.de

05541 31252,

en, Sam-
Sammel-
gleichen

ulkra-

Sammlungaufliisung: Lose meine Kurs-

buchsammmlung ab 1970 auf: DB,

landskursbiicher, europdisches

DR, Aus-
Ausland,

Nahverkehr insbes. Norddeutschland und
Rhein/Ruhr. Liste anfordern: PLZ: 304489,

Kontakt: r.schroederi@htp-tel.de

Gesuche
Dies und Das

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-

siv sammle. Komme persdnlich
freundliche, seritse Abwicklung.
Nann, Tel: 07524/7914, mob

63212615, E-Mail: nannini.s@arcor.de

vorbei -
Siegfried
il: 0176/
G

Private Kleinanzeigen kostenlos online
aufgeben unter www.eisenbahnwelt.de

eisenbahn magazin 6/2018

Verschiedenes

Nordsee Morden-Norddeich FeWo 57
gm, 4 Zi,, 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Ttiren, Ter-
rasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,-Hauspro-
spekt anfordern. Haag, 04931-13399.

11. Wiking N Katalog Med. 1:160, 2243
Fahrzeuge, 821 Bilder, 242 Seiten mit
Sammlerpreise 20.- incl. Versand. NEU!
Verkehrsmodelle 1:200 Metall. Vorkasse,
keine Schecks, Horst Fechner, Bornhagen-
weg 23,12309 Berlin, privat

Modellbahn-Kataloge gebunden alte
Modellbahn-Kataloge gebunden: Liliput
1972 - 1984/85; Trix 1972 - 1985/86; Trix
1986/87 - 1995/96; Preis pro Band: 10 Euro,
Kontakt: 05541 31252, ulkra-tine@gmx.de

Modellbau - Lasercut Gebiude, Gebiude
Zusammenbau: Wer hat Erfahrung mit Pa-
tinieren und Altern von Laser-Cut Modell-
bausétzen und deren Zusammenbau an-
spruchsvoller Gebdude HO. Bitte um
Zuschriften unter Email; PLZ: 8704,
Schweiz, Kontakt: 0041 44 915 0447,
modellbahn.pf@bluewin.ch

Modell-Gleise: Suche von privat Marklin
Modell-Gleise 3800/3900 (griine Kartons)
A. Hahner Kontakt: 01633044555, axel.
hahner@googlemail.com

Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

70176 Stuttgart

‘Stuttgarter | Eisenbahn J Paradies
mgmﬁﬂﬂ ::e;g;:n:rf:;i ?;‘_esg:um

by,
T0176 Stuttgart, %ﬁ —
Fon: 0711-61593 03
info@stuttgarter-eisenbahn-paradies.de
www_stuttgarter-eisenbahn-paradies. de

und 14.30-18.30 Uhr
Mi 10~13.30, 52 10-13.30 Uhr
Wir bleten Ihnen ca. 1150 Blu-Ray's, DVD's, CD's, CD- ROM's und ca. 3350 Biicher

won Uber 800 Verlagen im Ladengeschiift und im Ebay-Shop .eisenbahnparadies”an,
Aulerdern auch noch Modellbahn [Rolimaterial = Tz u. Wagen) aus zweiter Hand.

Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland!

72622 Niirtingen

+ Fachmannische Reparaturen | Restaurierungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbahnen.
Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960,

+ Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
MARKLIN-Produkte
- Spurweien D0H0 der Bj. 1935-1958
- Spunweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckponio € 1,50)
= Flugzeug Ju 52

+ Komplette Replika seltener Lokomotiven und
Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln

wir Innen gerne auf Anfrage.

RITTER

RESTAURATIONEN
REPLIKA
ERSATZTEILDIENST

Am Raigerwald 3 « 72622 Nirtingen {Raidwangsn}
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56
www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

73630 Remshalden

81477 Miinchen

Tolle Angehote | -+E— meNr als
Cmtomee. |50 grwarten!
16051 1995,

Miirklin Dampfmaschine

EE

SPIELWAREN =

FACHMARKT ws
Modelleisenbohnen + 258

eis ouf Splelwaren |
Mh SNCF 39241 Pr s :
ml‘;e::m‘m“"" 36187 ;l;;; o Wilhelm-EnBle-Str. 40
YO Scmalspr 8% 99716 2598 T e S
Km1 smk’“ www.ee-spielwaren.de

bw bahn Ihr groBer
Marklin- und Trix-Handler in Miinchen

Offnungzeiten: Montag - Freitag: 9.30 — 20 Uhr
Samstag: 9.30 — 18 Uhr

RohrauerstraBe 70, 81477 Miinchen

Tel: 089 /51 46 98 14

Besuchen Sie auch unseren Onlineshop www.bwbahn.de

eisenbahn

Anzeigenschluss fiir die
Kleine-Bahn-Bdrse, Ausgabe 07/18,
ist am 16. Mai 2018

Weitere Termine

Ausgabe Erscheinungstermin Anzeigenschluss
08/18 12.07.2018 15.06.2018
09/18 16.08.2018 16.07.2018
10/18 13.09.2018 17.08.2018

1/18 11.10.2018 14.09.2018
12/18 08.11.2018 12.10.2018
01/19 13.12.2018 1211.2018
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I Fachhindler und Fachwerkstatten

94051 Hauzenbe.rg

A-1060 Wien

A-5020 Salzburg

modellbau flscher‘m

Unser Sonderwagen, gleich bestellen bei uns
im Shop unter: Www.mbs-fischer.de
Artikelnummer 4415.636

Jetzt Vorbestellpreise
fiir Neuheiten 2018 sichern!
Preisanfrage unter:
info@modellbauprofi2d.de

Wastimiihlstr. 9 » 94051 Hauzenberg
+49 (0)8586 979476 * info@modellbauprofi2d.de

A-6020 Innsbruck

N i S

MODELLBAHN-QUALITAT

ROCO 72721 Diesellok 2143 008 / Sound, 0BB EUR 219,99 | Orekt

ROCO 73140 Dieseltriebzug 5042 014, OBB EUR 220,99 | '™ Zentrum

A-6020 Innsbruck - MuseumstraBe 6 - Telefon: +43-512-585056
Fax: +43-512-574421- info@heiss.co.at - www.heiss.co.at

S
< 6020 Innsbruck * Amraserstrafe 73
1347153 553 oduriagevagen Pratar, ol 088 Vrimake nd grave 088 Wormare +43 512 39 33 97 - office@modellbahn.at
www.modellbahn.at
MARKLI N :g Meodelleisenbahnen
Oma’s und Opa’s Spicljengladen S Zﬁri_rech Somplentochst. 14
Osterreichs groBtes Marklingeschaft | : o 141 44 393 73 51

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
B omas-opas.spielzeugladen @ aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir filhren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HO, | und Z, Pnmex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

info@zueritech.ch

Das Eisenbahn-Fachgeschéft im Herzen von Zirich
Mentag bis Freitag 9.00-12.30 und 13.30-18.30, Samstag 2.00-16.00

Wie wiar’s mit einem Geschenkabo!

Einfach die passende Zeitschrift aussuchen unter

www.magazinwelt24.de/geschenke




Bahnreisen

Bahnreisen I

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen wer-
den Veranstaltungsfahrten von Eisen-
bahnclubs, Vereinen und Reiseveranstal-
ter veroffentlicht. Fur die Richtigkeit der
Daten Ubernimmt der Verlag keine Ge-
wahr. Wir empfehlen lhnen, sich vor Be-
such beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel.
089/1306 99528, Fax 089/13 0699529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

19. Mai nach Jitschin/Jicin (CZ)
Cottbus, Drebkau, Senftenberg,

Ruhland, Elsterwerda, BR 143,
503648-8
2.Juni nach Prag/Praha (CZ)

Cottbus, Drebkau, Senftenberg,
Ruhland, Elsterwerda, 18 201

10. Juni nach Gérlitz
Cottbus, Neuhausen, Bagenz,
Spremberg, Weilwasser, Horka,

0321554

23, Juni nach Liberec (CZ)
Cottbus, Drebkau, Senftenberg,
Ruhland, Elsterwerda, 118 770-7,
351097-1

Info/Buchung: Lausitzer Dampflok
Clube.V., Fon: 0355 3817645,
Idcev@web.de, www.ldcev.de

Nur Sa, 02. Juni 2018, 9-17 Uhr,
Staffurt, 2. Eisenbahnfest 2018:
Pendelfahrten Bahnhof - Vereins-
geldnde, Ausstellung von Eisen-
bahnfahrzeugen, Drehscheibenvor-
fiihrungen, Fahren eines Fotogiiter-
zuges,  Fuhrerstandsmitfahrten,
Modellbahn- und Souvenirverkauf

u.v.m., evtl, Gastlok.

Info: www.efsft.de

06. bis 10. Juni und 26. bis

30. September 2018

50 Jahre LGB - Jubilidumsreise

zur Rhdtischen Bahn
Bahnerlebnis pur bei der Rhitischen
Bahn. Dampf-Sonderzug durchs

Rheintal und groRe LGB-Sonderzu-
grundreise durch Graubiinden. Be-
such der Albulatunnel-Baustelle &
des Bahnmuseums Albula.

17. bis 22. Juni 2018
Nostalgiereise Jungfrauregion
2 Dampf-Sonderzugfahrten und die
Bahnfahrt aufs Jungfraujoch. Uber-
nachtungauf der Kleinen Scheidegg
unterhalb des Eigers.

14. bis 17. Juni/19. bis 22. Juli/13.

bis 16. September 2018

Mythos Gotthard
Uber, durch und in den Gotthard:
Bei der Reise blicken Sie durch eine
Scheibe in den neue Gotthard Ba-
sistunnel hinein und erfahren, wie
der Tunnel gebaut wurde. Sie fahren
im Gotthard Panorama Express
tiber die legendare bergstrecke und
gehen mit einem Lokfiihrer durch
das historische Depot in Erstfeld.

04. bis 08. Juli 2018

Bahn u. Bier im Appenzeller Land
Englische Traditionen (Rail u. Ale
bahnfeste) in der Schweiz: Muse-
umsbahnen, Bierbrauereien und
Hohenfliige: Bei der Reise nach St.
Gallen und ins Appenzell erleben
Sie 5 spannende Tage.

11. bis 15. Juli/15. bis 19. August/

19. bis 23. September 2018

Glacier u. Bernina Express
Erleben Sie bei der Kleingruppen-
reise die Klassiker der Schweizer Al-
pen Express Zige von Anfang bis
Ende, vom Inn zum Rhein zu Rhone.

20. bis 29. Juli 2018

Bahn- u. Kulturreise durch Polen

und zur Waldbahn Vyhoda
Sie entdecken eindrucksvolle Stidte
wie Posen, Warschau, Krakau und
Lemberg und erleben einmalige
Bahnen: Bahnparadies Wolsztyn,
die unbekannte Waldbahn Vyhoda
(KarpatenstraBenbahn) und die
Waldbahn bei Cisna.

22, September bis
06. Oktober 2018
Wiisten Express in Marokko

Bahnreise zu den Kénigstadten Ma-
rokkos mit dem Zug. Sonderzug-
fahrt auf der fir den Personenver-

kehr stillgelegten Bahnstrecke
durch die Wiiste Marokkos.

18. bis 25.0ktober 2018

Schmalspurvielfalt Ungarn
5Schmalspurbahnen entdecken Sie
bei Sonderfahrten ebenso wie den
Plattensee, die legendare Puszta

und die Perle Ungarns, Budapest.

Infos, Buchung, Katalog: Bahnrei-
sen Sutter, Sickingerstr. 24,79856
Hinterzarten. Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

06. bis 15. Juli 2018 Schienen-
wege in Niederdsterreich

Reise zu Nebenbahnen in Nieder-
dsterreich. Fahrten mit Diesel,
Dampf und Strom. Befahrung still-
gelegter Strecken mit Kleinfahrzeu-
gen. Besichtigung des Eisenbahn-

museums StralBhof. Sonderfahrten
auf mehreren Strecken rechts und

links der Donau, u.a. auf der Ybbs-
tal-Bergstrecke, der Donauufer-
bahn, im Wald- und im Weinviertel.

29. Juli 2018 Abschied von den
Fliigelsignalen um Dorsten

Schienenbussonderfahrt ab Dors-
ten nach Borken, Maria Veen, Glad-
beck, Kusenhorst und zum Dorste-

ner Hafen mit Fotohalten an den
Fliigelsignalen dieser Strecke.

11. bis 19. August 2018 Schmal-
spurbahnen im Norden Polens
Gruppenreise zu verschiedenen

Schmalspurbahnen dreiverschiede-
ner Spurweiten im Umfeld von War-
schau, Posen und Bromberg. Son-

derfahrten mit vielen Fotohalten

mit Diesel und Dampf. Gruppenan-

reise (iber Berlin.

Madrkte, Borsen & Auktionen

09. bis 16. September 2018

Vom Luganer- bis zum Genfer See
Im Tessin Befahrung der Centovall-
libahn, der Zahnradbahn auf den
Monte Genoroso, der Neubaustre-
cke von Mendrisio nach Varese. Im
Wallis Fahrt mit der ldngsten
Schweizer Standseilbahn, Sonder-
fahrt mit hist. Zug der ASD nach Les
Diablerets, Fahrt mit der Meterspur-
bahn von Martigny tiber Chamonix
nach St. Gervais mit Abstecher auf
die Tramway du Montblanc. Teil-
nahme am Biindner Wochenende
der Museumsbahn Blonay-Chamby.

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach10 20 45, 47410
Moers, Fax 02841/56012, Info-Tel.
0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

13. bis 18. August 2018

Engadin Special
Auf dieser Reise erleben Sie die
schénsten Landschaften und Se-
henswiirdigkeiten. Zentral und son-
nig gelegen, bietet das ***Hotel
Schweizerhof in Pontresina den
idealen Ausgangspunkt fir Ihre Aus-
flige. Freuen Sie sich auf die Berg-
welt, die historischen Ortschaften
Soglio und Zuoz und auf die Fahrt
mit dem original Bernina-Express.

10. bis 18. September 2018

The great little Trains of Wales
Hier dampfen eine Vielzahl von
Schmalspurbahnen durch das herr-
liche bergige Land mit fantastischen
Garten, weiten Wiesen und zahlrei-
chen Herrenhdusern, Burgen und
Schléssern. Wales ist ein Land, wo
nicht nur die Herzen von Freunden
der Eisenbahnen héher schlagen!

Info, Buchung, Katalog 2018:
DERPART Reisebiiro Am Alten

Tore 4, 38300 Wolfenbiittel, Tel.
0533198710 ZNL. der DERPART-
Reisevertrieb GmbH, Frankfurt/M.
E-Mail:schimanski@derpart.com
www.derpart.com/wolfenbuettel/
derpart_extra

Datum Uhrzeit

Veranstaltungsort

Veranstalter Telefon

Angebote*

Sonstiges

19.-21.0518 [10.00-17.00h 95339 Neuenmarkt/Wirsh., Dt. Dampflok Museum, Birkenstr. 5 | STAR-Markte Team 0163/6801940 | SEA www.star-maerkte-team.de
09.-10.06.8 | Sa18-23h/S0.9-17h | 78462 Konstanz, Biirgersaal, St. Stephansplatz 15 STAR-Mérkte Team 0163/6801940 | SEA www.star-maerkte-team.de
16.0618 13.00-17.00h 74080 Heilbronn-Bckingen, Birgerhaus, Kirchsteige 5 BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719 SEA Fax: 06268/6231

30.0618 13.00-17.00h 68723 Plankstadt, Mehrzweckhalle, Jahnstr. 25 BAUDER-Spielzeugmérkte 06268/719 SEA Fax: 06268/6231

010718 1.00-17.00h 56457 Westerburg, Lokschuppen Westerwilder Eisenbahnfr. 02608/1265 E Spur 1-0-LGB/Lokschuppenfest

Preis pro Zeile € 35,- zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

eisenbahn magazin 6/2018

Alle Angaben ohne Gewahr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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I Modellbahn: Geschichte

Bahnhof Buchenhagen mit Figuren
der Firma Roland Weber sowie Tech-
nikus- und Fahrbach-Fahrzeugen

m Was ein romantisches TeMos-Empfangsgebaude zu berichten hat

Garnichtvon

Pappe

Bereits im Sommer 1948 begannen die Firmengrtinder Herbert
Franzke, Herbert Semmler und Karl Urbantke in Kéthen unter
dem Markenzeichen Technische Modellspielwaren (TeMos)
unter schwierigen Verhéltnissen mit dem Bau von HO-Zubehér

nmeinen Gebdudewinden steht ,,Buchen-
hagen®, und ich bin - abgesehen von den

Gleisen und Signalen nattrlich - der wich-

tigste Bestandteil eines Bahnhofes: das Emp-

fangsgebaude! Ohne mich gibe es keine Fahrkar-
ten fiir den Zug, die Figuren von Roland Weber
hdtten keinen Bahnsteig, und die Akku-Rangier-

Zur Leipziger Herbstmesse
1952 gezeigtes TeMos-
Diorama mit Mdrklin-, Trix-
und Preiser-Modellen

lok der Berliner Firma Technikus-Express auf Gleis
1 wiirde den von der Leipziger Firma Fahrbach
hergestellten Giiterwagen der Gattung G 10 an
meinem Giiterschuppen gar nicht finden. Ich bin
ein schon etwas in die Jahre gekommenes Klein-
stadtBahnhofsgebiude und stehe irgendwo an
einer eingleisigen, preufischen Flachlandstrecke,

deren Richtung nach einer Kurve schon in einen

Tunnel miindet. Meist kommt derselbe die Stre-

cke befahrende Zug aus dem sich in einiger Ent-
fernung meiner gegeniiberliegenden Bahnhofs-
einfahrt befindlichen schwarzen Loch wieder

heraus, um erneut vor meiner Fassade zu halten.

Ich glaube, in &hnlicher Form verhilt es sich bei

vielen anderen Empfangsgebauden auf Modell-
bahnanlagen. Eigentlich wie beim groRen Vorbild,

nur dass dort die Strecken etwas langer sind und
eigentlich nie im Kreis gefahren wird.

Haus aus Holz und Pappe

Ich m&chte ein wenig tiber mich erzidhlen: 1952
wurde ich nach den Entwurfspldnen von Herbert

Semmler in den sich seit 1951 in der Kéthener Leo-

poldstraRe 59 befindlichen TeMos-Werkstitten

aus Holz und Pappe zusammengebaut. Meine Ar-

tikelnummer lautet 5301. An den AuRenwanden
bin ich teils mit Dispersionsfarbe, aufgeklebten

Holzlatten aus gepragter Pappe und Ziegelstein-

Manfred Scheihing (4)

Slg. Manfred Scheihing (2)



Applikationen aus Papier verziert. Meine Déacher

wurden aus feinem Schmirgelpapier und ge- Die gebauten Stiickzahlen waren aber nie sehr

drucktem, teilweise hoch.

handbemaltem =

e Y} le frihe TeMos-Gebiudeproduk-

Anfang der 1950er- ELOIA @-T"FQLS]EQ C\LS F&T&L MOC!’.@_LLQ_ l-..b"\
e 3 hur sehr 9&?5&19@“ Sf-'a':j]l'z.c\k[.eh

Jahre hatte sich
dieser erste in Ost-
deutschland Ge-
bdudemodelle in Serie herstellende Betrieb einen
sehr guten Namen in der Fachwelt erworben
(siehe Kasten unten). Meine Manufaktur lieferte
nicht nur in die 6stlichen Nachbarldnder Bestel-
lungen aus, exportiert wurde auch in den Westen,

Gesuchtes Sammlermodell

Da ich in der Herstellung zu teuer war, wurde der
Verkauf weiterer Buchenhagen-Bahnhofsmodelle
bereits 1955 wieder beendet. Eine so genannte

ja sogar nach Norwegen, Danemark und Finnland.

GHG-Nummer (Sortimentsnummer der GroRhan-

TeMos-Bahnhof I

delsgesellschaft fir Mabel, Kulturwaren und
Sportartikel mit staatlich regulierten Verkaufsprei-
sen) trug ich deshalb nie,

Wie die TeMos-Empfangsgebdude Burg-
stedt (1598) und Neuhausen am Winkel
(5515) bin ich heute ein von Sammlern
nicht nurwegen der Seltenheit gesuchtes
Produkt. In den Handen gehalten, ver-
fiihre ich zum Trdumen an vergangene
Zeiten und vermittle dem Betrachter eine
zauberhafte Bahnhofskulisse. Manfred Scheihing

Anm. d. Red.: Unter der Rubrik ,Buch und Film* wird

in dieser Ausgabe (ibrigens auch ein Buch zum
Thema TeMos-Modellbahn-Zubehér vorgestelit

~Stichwort: TeMos

iese K6thener Firma stellte unter eigener

Regie eine groRe Vielfalt von Empfangsge-
bauden nach eigenen Entwiirfen her. Ein reales
Vorbild, auBer Ahnlichkeiten dazu, gab es nie.
Weitere Modelle waren verschiedene Hochbau-
ten rund um den Bahnbetrieb, sogar Toiletten-
hduschen. Privat- und Industriegebdude gabes
relativ wenige im Sortiment. Modelle wie die
unten abgebildeten der Obstkonserven-Werke
oder der TeMos-Werkstéatten, gebaut in kleiner
Stiickzahl zum zehnjdhrigen Firmenjubildum,
sind absolute Highlights. Daneben wurden ftir
Volkseigene Betriebe (VEB) einzelne Sondermo-
delle entworfen und gebaut, beispielsweise 1955
ein groRes Umspannwerk fiir den Starkstroman-
lagenbau Leipzig. Sortimentskataloge gab es nur
sehrwenige, denn in den Geschaften wurde
meist das verkauft, was gerade geliefert wurde.

Belegschaft der Kéthener Zubeh

3

Repressalien gegen Privatbetriebe in der DDR

or-Firma TeMos Anfang der 1950er-Jahre

zwangen Herbert Franzke zum 1. Januar 1960,
eine staatliche Beteiligung zu akzeptieren. Er
wurde geschaftsfithrender Komplementar der
Herbert Franzke KG im VEB Vero Olbernhau.
1968 wurde Rudiger Franzke nach dem erfolgrei-
chen Spielzeugdesigner-Studium als Produkti-
onsleiter und Entwickler in den vaterliche Firma

aufgenommen. Am1. Mai 1972 wurde der Fami-
lienbetrieb mit 33 Mitarbeitern unter dem
neuen Namen VEB Modellspielwaren Kéthen
verstaatlicht. Nachdem 1968 der erste Kunst-
stoff-Spritzguss-Automat angeschafft worden
war, wurden die nach wie vor gréRtenteils nur
als Fertigmodelle in HO, TT und N angebotenen

Rare HO-Sammlermodelle: TeMos-
Werkstiitten und Konservenfabrik

Artikel auf die Hartpappe/Plastik-Mischbau-
weise umgestellt. Durch eine Umstrukturierung
innerhalb des osteuropdischen Wirtschaftsrates
erging die Auflage an den Betrieb, ab 1. Januar
1980 nur noch Campingtische zu produzieren,
Damit endete die Geschichte des dltesten Mo-
dellbahnzubehé&r-Herstellers der DDR. MS

eisenbahn magazin 6/2018
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I Modellbahn: Anlagen

» Auf den Kopf gestelltes , L mit HO-Motiven der Epoche I

Eschwege

zur Bliitezeit der Eisenbahn

Der Betreiber dieser Reichsbahn-Anlage stammt aus
der nordhessischen Kreisstadt Eschwege, die

einst einen wichtigen Bahnhof mit 35 Gleisen und
zwdlfstandigem Lokschuppen samt Wagenre-
paraturwerkstatt besaf3. Seine Erinnerungen daran
liefs ein kompaktes HO-Schausttick entstehen

ach meiner Pensionierung vor zwolf Jah-
ren hatte ich endlich genug Zeit und auch

die passenden Raumlichkeiten in Form
einer ehemaligen Garage, um endlich eine ei-
gene Modellbahnanlage planen und bauen zu
kénnen. Dabei wollte ich versuchen, an die
Reichsbahnzeit in unserer Gegend zu erinnern,
natdrlich unter Beriicksichtigung der vorgegebe-

nen RaummaRe. So kann man auf der Anlage

manches entdecken, was Hessen-Kenner aus frii-

herer Zeit in Erinnerung haben: beispielsweise
die Frieda-Talbriicke, das Portal des Frieda-Tun-
nels, die Stellwerksbauten im Bahnhof, die da-
mals typischen Eisenbahner-Wohnhéauser, eine
alte Mihle aus der Umgebung und schlieRlich
die Burg Ludwigstein oberhalb des Fliisschens

e 3.800 mm

Das Gleisbildstellpult Marke
Eigenbau verriit den analogen Betrieb nach
dem Prinzip der bewiihrten Z-Schaltung; die
Weichen werden iiber die griinen, paarig
angeordneten Taster befehligt

Werra. Das Geldnde entspricht dem typischen

hessischen Mittelgebirge mit seinen Sandstein-
formationen.

Kompromisse beim Bahnhof

Der Bahnhof konnte wegen seines AusmalRes von
drei Kilometern Lénge und 32 Gleisen in der
Breite natiirlich nicht anndhernd exakt im Maf-

-
o

Ebene0

4.800 mm

it s [

Mittelgebirgs- - L _hatE“Ef £

charakter und dem

Bahnhof Eschwege

als der betriebliche \

Mittelpunkt; der

Bahnhofsschenkel

misst 480 Zentime-

ter in der Linge und | )

- . —— |

der rite der - Hauptbahnhof Eschwege —<>—
Landschaftsschen- >— \
kel ist 380 Zentime- ==
ter lang und 160 \ = % i
Zentimeter tief. Die | T
mit der Bergbahn Der schematische Gleisplan veran- g £
zu erreichende Burg schaulicht den Bahnbetrieb zwischen A & <8 I
Ludwigstein ist als der Station Eschwege und den Schat- O >
Zusatzelement auf tenbahnhifen sowie die Maglichkeit S ]
Ebene 1 angesetzt fiir einen Kreisverkehr als auch einen

genannten Hundeknochen

Betrieb mit Zugfahrten durch den so




Blick auf den nordhessischen
Bahnhof Eschwege als HO-Um-
setzung mit leichten Kompro-
missen und einem Zugbetrieb im
Stil der Reichsbahn-Epoche I
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Blick in die Reichsbahn-Station Eschwege mit eingefahrenem Triebzug; die Gleisanlagen

g T,

geben natiirlich nicht den einstigen Zustand des Originalbahnhofs wieder, sondern sind ein
Kompromiss in Form einer kompakten Heimanlage im Mafistab 1:87
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Eschwege einst und heute

Zwei Bahnhdfe
fiir eine kleine Stadt

Is stidlicher Teil der spdter so genannten

Nord-Siid-Strecke von Gottingen nach
Bebra wurde am 31. Oktober 1875 der Ab-
schnitt Bebra - Niederhone eréffnet. Im Jahr
darauf war auch das sich nérdlich anschlie-
Rende Streckensttick von Niederhone {iber
Eichenberg bis Friedland fertiggestellt, wo
Anschluss an die Strecke Halle - Géttingen -
Hannoversch Miinden bestand.

Zur Anbindung der 6stlich von Niederhone
gelegenen Stadt Eschwege wurde zusammen
mit dem Stidabschnitt auch eine Verbindungs-
strecke von Niederhone dorthin in Betrieb ge-
nommen. In Eschwege entstand dazu westlich
vom Stadtzentrum ein kleiner Kopfbahnhof,
der diese Funktion jedoch nicht lange behal-
ten sollte: Langst schon war der Bau der Bahn-
strecke Leinefelde - Treysa als Teil der ,,Kano-
nenbahn®von Berlin nach Metz beschlossen
worden. Aus westlicher Richtung, von Treysa -
Malsfeld kommend, erreichte diese im Som-
mer 1879 den Bahnhof Niederhone, und im
Jahr darauf, am 15. Mai 1880, wurde sie von
Eschwege bis nach Leinefelde weitergefiihrt.

Der von Anfang an mit einem reprisentativen
Empfangsgebdude im klassizistischen Stil aus-
gestattete Bahnhof Eschwege war damit vom
Kopf- zum Durchgangsbahnhof geworden.
Mit dem Bau weiterer Anschlussstrecken -
etwa denen vom wenige Kilometer 6stlich
Eschweges gelegenen Schwebda nach Wartha
und nach Heiligenstadt - stieg die Bedeutung
des Bahnhofs Eschwege in den folgenden Jah-
ren weiter an. Wirklich groBen Durchgangs-

verkehr sah die vor allem aus militirischen
Griinden entstandene Kanonenbahn in den
folgenden Jahrzehnten allerdings nicht.

Anschluss an den Fernverkehr boten daher die
stets gut frequentierten Pendelziige vom
Bahnhof Eschwege zum Bahnhof Niederhone,
wo in die Ziige der Nord-Stid-Strecke umge-
stiegen werden konnte. Der geringeren Be-
deutung Niederhones gegeniiber Eschwege
folgend, wurde der Bahnhof Niederhone 1936
in Eschwege West umbenannt.

Erheblicher Bedeutungsverlust

Die innerdeutsche Grenzziehung nach dem
Ende des Zweiten Weltkrieges dnderte die Si-
tuation rund um den nun in Zonenrandlage im
Grenzgebiet zwischen Hessen und Thiringen
liegenden Bahnhof Eschwege beinahe kom-
plett. Die Kanonenbahn Richtung Leinefelde
wurde kurz hinter Schwebda unterbrochen,
ebenso die Strecke nach Heiligenstadt, und

stab 1:87 nachgebaut werden, Von diesem Bahn-
hof fuhren beim Vorbild bis zum Ende des Krieges
1945 Ziige in funf Richtungen - unter anderem
aufder Berlin-Coblenzer Bahn, die im Volksmund
auch ,Kanonenbahn" genannt wurde, da sie nach
dem Krieg von 1870/71 aus militarstrategischen
Griinden gebaut wurde. Von dieser einstigen Ei-
senbahnherrlichkeit ist nicht viel iibriggeblieben.
Ein Teil des Bahnhofs wurde durch Bomben zer-
stdrt. Mehrere Strecken waren durch die spatere
Grenzziehung zur DDR nicht mehr befahrbar. Die
restlichen Trassen und der gesamte Bahnhof wur-
den spater von der Bundesbahn plattgemacht
(siehe Kasten).

Konzept der Anlage

Die Anlage ist in der DRG-Zeit, also wihrend der
Epoche Il angesiedelt. Da ich lange Fahrstrecken
haben wollte, ist der Gleisplan so angelegt, dass
sowohl ein Rundumverkehr als auch ein Verkehr
nach dem ,Hundeknochen-Prinzip" mit Zugkeh-
ren moglich ist. Der Bahnhof stellt einen Vorort-
bahnhof einer gréReren Stadt an einer eingleisi-

Der alte Stadtbahnhof zu
DB-Zeiten: Vor dem Emp-
fangsgebdiude steht 1973
. eine 515-Garnitur samt
Postwagen zur Fahrt
nach Eschwege

West bereit

von der Verbindung Schwebda - Wartha war
nur noch das rund 14 Kilometer lange Teilstiick
tiber Wanfried bis zur Grenze in Heldra be-
fahrbar. Der Bahnhof Eschwege war damit -
vom spérlichen Personen- und Giiterverkehr
nach Heldra einmal abgesehen - in Richtung
Osten weitgehend ,,abgehéngt”. Der Restbe-
trieb konnte sich jedoch begtinstigt durch die
Forderprogramme fiir die Gebiete in Zonen-
randlage tiberraschend lange halten.

Am 30. Mai 1981 stellte die DB den Personen-
verkehr 6stlich des Bahnhofs Eschwege ein;
zum 1. Juni 1985 endete auch der Personenver-
kehr zwischen Eschwege und Eschwege West.
Fortan mussten Bahnreisende von Eschwege
aus Busse oder Privat-Pkw zum abseits gele-
genen Bahnhof Eschwege West nutzen. Die-
sen hatte die DB Jahre zuvor mit dem Bau
neuer Funktionsgebdude im Stil der spaten
1960er-Jahre mit verklinkerten Fassaden mo-
dernisiert, darunter auch das 1969 in Betrieb

Wolf-Dietmar Loos



gegangene einstéckige Empfangsgebéude,
das den fast 100-jahrigen Vorgangerbau er-
setzte. Und auch die vier Stellwerke des Bahn-
hofs wurden 1972 durch ein neues Fahrdienst-
leiterstellwerk ersetzt.

Dem Bahnhof Eschwege selbst blieb nach der
Einstellung des Personenverkehrs nur noch
der Giiterverkehr, der in Niederhone/Esch-
wege West nie groRe Bedeutung gehabt
hatte. Doch auch er war riicklaufig. Sechs
Jahre nach der ,Wende" wurde die Strecke
Eschwege - Heldra 1995 stillgelegt. Fiir we-
nige Jahre wurde Eschwege damit wieder zum
Kopfbahnhof, doch auch das nur kurz, denn
zum15. Dezember 2002 stellte die DB AG
auch den Guterverkehr dorthin ein.

Zweites Leben nach dem Aus

Im Zuge der Regionalisierung und der Umset-
zung neuer Verkehrskonzepte ibernahm die
Hessische Landesbahn (HLB) seit den 1990er-
Jahren auch den Betrieb auf verschiedenen
Strecken in Nord- und Mittelhessen. Im Zuge
der Ausweitung ihrer Aktivitaten erwarb sie

eisenbahn magazin 6/2018

Mittelgebirgslandschaft dominiertden
.. rechten Anlagenschienkel. Ob es den-
“sachsenstolz* der Baureihe 19° beim
Vorbild bis ins Hessische verschlagerrhat,
“istwicht iiberliefert. Im Hintergrund
klettert der Pendeltriebwagen bergwiirts %

Die Situation in
i Eschwege

g heute: FLIRT-
Triebziige der
RB 7 wendenim
§ Stadtbahnhof

2005 auch die Infrastruktur von Eschwege
West zum Bahnhof Eschwege. Im Zuge des
Wiederaufbaus wurde die Strecke elektrifi-
ziertund nérdlich des Bahnhofs Eschwege
West um eine Verbindungskurve in Richtung
Gottingen ergdnzt. Nordlich des friiheren

» Von den beiden Eschwe-
ger Bahnhofen war West

stets der bedeutungs-

vollere im Fernverkehr

Eschweger Stadtbahnhofs entstand ein neuer
zweigleisiger Kopfbahnhof mit direkter Um-
steigemoglichkeit zum OPNV am neu errich-
teten zentralen Omnibusbahnhof samt Park-
haus. Am12. Dezember 2009 nahm die
Cantus Verkehrsgesellschaft, ein 2005 ge-
meinsam mit der BeNex GmbH gegriindetes
Tochterunternehmen der HLB, den Verkehr
zum neuen Stadtbahnhof auf. Gleichzeitig
waurde der Personenverkehr im Bahnhof
Eschwege West eingestellt. Die FLIRT-Trieb-
zlige der heutigen Cantus-Linie RB 7 (zuvor

die Situation um
Eschwege so dar;.
Die Grenzziehung j|sfald
unterbrach die
Strecken gen Osten

-

5

R7) Géttingen - Bebra - Fulda wenden seit-
her im Stadtbahnhof.

Dessen ehemaliges, lange Jahre leerstehendes
Empfangsgebaude iibernahm 2009 der Ver-
ein fiir Waldorfpadagogik und lieR es denk-
malgerecht als Schule und Kindergarten reno-
vieren; auch die Uberdachung des ehemaligen
Hausbahnsteigs blieb dabei erhalten. Anders
hingegen sieht es in Eschwege West aus:
Gleich nach der SchlieRung der Station wur-
den die Zugdnge zu den Mittelbahnsteigen
der Nord-Siid-Strecke zugemauert, die Bahn-
steige selbst als Schutt- und Baumaterialabla-
geplatz genutzt. Wahrend einige der Neben-
gebdude seitens der DB AG weitervermietet
werden konnten und die ehemaligen preuli-
schen Eisenbahner-Wohnh&user inzwischen
unter Denkmalschutz stehen, fand sich fiir das
auch im Inneren noch immer zeittypisch er-
haltene Empfangsgebaude kein Nachnutzer.
Ende 2015 wurde es abgerissen. Oliver Striiber
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Links des
Bahnhofs fand
im Gleisbogen
der geschwun-
genen Aus-
fahrt ein
Bahnbetriebs-
werk mit drei- §
stéindigem §
Lokschuppen
und den fiir die
Unterhaltung |
von Dampfloks
wichtigen Be-
handlungsan-
lagen Platz

Unter dem Frieda-Viadukt steht diese Miihle

Llebevoﬂe gesta!tete Szenenam Bahnsterg Eine Denkmallok in der Bahnhofsausfahrt




Adaption als
Epoche-lll-Anlage

Das Thema zur DB-Zeit

ie DRG-Epoche Il ist nicht jedermanns

Geschmack. Insofern empfindet vielleicht
nicht jeder Leser diese Anlage als geeigneten
Ideenspender fiir einen eventuellen Nachbau
im eigenen Heim oder als kiinftiges Vereins-
schausttick. Aus diesem Grund haben wir un-
seren Zeichner Heinz Lomnicky gebeten, nach
dem Gleisplan und den Bildvorlagen von
Ulrich Stiick eine Partie der Anlage im Zustand
der DB-Epoche Il zu illustrieren.

Gewiahlt wurde der Bahnhofsschenkel mit dem

Bw-Bereich. Der Gleisverlauf wurde iibernom-

men und im Grundprinzip beibehalten. Nur die
Gleisbogen hinter dem Lokschuppen wurden

nicht als voll sichtbarer Gleis-Halbkreis darge-

gen Hauptstrecke dar. Von dieser Station aus ver-
kehren nur Personenziige. Fiir die Loks existiert
ein kleines Bahnbetriebswerk mit dreistandigem
Lokschuppen, Lokbehandlungsanlagen und Dreh-
scheibe.

Die beiden Schattenbahnhéfe mit zehn Gleisen
stellen gedanklich einen ergdnzenden Haupt-
bahnhof dar, was im Falle des nordhessischen
Motivs Kassel sein kénnte. Von dieser Station ge-
hen tberwiegend Schnell- bzw. Eilziige aus, die
im Vorortbahnhof natiirlich durchfahren, um auf
die zweigleisige Hauptstrecke einschwenken
und nach langerer Fahrstrecke wieder zu den Ab-
stellbahnhéfen zurtickkehren zu kénnen. Aus
dem Schattenbereich kénnen natirlich auch G-
terziige abgerufen werden. Manche von ihnen
fahren im Bahnhof nur durch, andere dienen als
Zubringer von Wagen mit Ladegtern fir die Ab-
stellgleise an Giterrampe, Kohlenhandlung und
im Bw.

Widhrend der linke Anlagenschenkel im Wesentli-
chen durch den Bahnhofsbereich ausgefiillt wird,
sind auf dem rechten Schenkel neben der Para-
destrecke und der Burg Ludwigstein besonders
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stellt, son-
dern mit einem
angedeuteten Hohen-
zug ibertunnelt, was optisch
durchaus natiirlicher wirkt.

Auch die Anordnung der Gebidude wurde
leicht abgeédndert und eine Hauserzeile als
Halbreliefbauten hinzugefiigt. Auf eine Bema-
lung der Hintergrundkulisse wurde bewusst
verzichtet, da bei seitlicher Betrachtung die
Darstellung meist verzerrt erscheint. Weitaus
besser geeignet sind im Hintergrund ange-
setzte Bdume und Stréucher. PW

einige Kunstbauten und die Landschaft bestim-
mend. Vom Bahnhof aus verlduft obendrein eine
kurvenreiche und steile Bahnstrecke zum Ludwig-
stein, die von kurzen Triebwagen ausschlieRlich
fiir den Ausflugsverkehr genutzt wird.

Technische Details

40 Weichen, zwei doppelte Kreuzungsweichen,
unzdhlige Meter Gleis, zehn Entkuppler und
eine Drehscheibe bilden die technische Basis die-
ser HO-Anlage. Die Steuerung der Ziige erfolgt

» Wie bei Modellbahnanla-
gen ublich, forderte auch

dieses Schaustiick Kom-

promisse bei der Planung

noch analog iber ein einfaches Eigenbau-Gleis-
bildstellpult nach dem Prinzip der althergebrach-
ten Z-Schaltung fiir Strecken und Bahnhof. Die
Uberwachung der Schattenbahnhéfe geschieht
iiber eine Riickmeldung im Gleisbildstellpult,
technisch realisiert durch Schutzgasrohrkon-
takte im Gleis und Magnete unter dem letzten

DRG im Hessischen I

Der gebaute DRG-Anla-
genbereich im Ver-
gleich zur DB-
Zeichnung
« links

Einer der Anlagenschenkel mit Bahn-
hof Eschwege samt Bahnbetriebs-

werk als Abwandlung zu einem
DB-Schaustiick der Epoche 111

Fahrzeug im Zug sowie (iber Relais. Die Kehr-
schleifen-Umpolung erfolgt automatisch mit-
hilfe von Dioden und Relais. Die Signale mit
Zugbeeinflussung stammen von der Modellbahn-
firma Viessmann.

Rollendes Material

Die Lokomotiven und Triebwagen kommen aus
den Sortimenten von Brawa, Fleischmann, Giit-
zold, Piko, Roco und Trix. Auch Bausatz-Modelle
von Ginther und Merker + Fischer wurden fir
den Betriebseinsatz montiert, lackiert, epoche-
gerecht beschriftet und lauftechnisch ertiichtigt.
Viele der angeschafften Triebfahrzeugmodelle
wurden mit Glockenanker-Motoren nachgeriis-
tet, um die werkseitig teils miserablen Fahrei-
genschaften zu verbessern. Bei einigen Schlepp-
tenderloks wurde der alte Antrieb in der Lok
entfernt und ein Triebtender an die Lok gekup-
pelt. Auf diese Weise konnte ich erreichen, dass
alle Triebfahrzeuge in etwa gleichgute Fahreigen-
schaften aufweisen. Bei manchem Trix-Modell
erfolgte auch ein Austausch der klobigen Rad-
satze. AuRerdem wurde bei vielen Modellen eine
optische Auffrischung durch Zurtistteile von

mne




Modellbahn: Anlagen

Rechter Bahnhofsteil mit der
Ausfahrt Richtung Schattenbahn-
hof und den vor der Briicke
platzierten Giiterumschlagstellen

Widhrend unten im Tal die preufiische

P 8 ihren Personenzug Richtung

Eschwege schleppt, strebt oben unter-

halb der Ludwigsburg der Triebwagen
. & dem Fahrtziel Bergstation zu

Giinther und Weinert erreicht. Die Wagen stam-
men von Fleischmann, Piko, Roco und Trix sowie
aus Bausdtzen von RaiMo und Perlmodell. Alle
Personenwagen sind vereinheitlicht mit Kurz-
kupplungen des Fleischmann-Profi-Systems aus-
geriistet worden, was die Umbildung der Wagen-
reihung vereinfacht.

Landschaftliche Umrahmung

Die Hiigel und Berge auf den beiden Anlagen-
schenkeln wurden durch einen stabilen Spanten-
aufbau mit Drahtgeflechtiiberzug und aufgeleim-
ten Papierlagen sowie einem abschlieRenden
Gipsiiberzug geformt. AnschlieRend erfolgte
die Landschaftsgestaltung mit Heki-flor und
Woodland-Scenics-Foliage. Die Béume hingegen
entstanden zum grofRen Teil im Eigenbau oder zu-
mindest unter Verwendung von Baumrohlingen
verschiedener Hersteller. Bei den Gebauden rich-
tete ich mich nicht sklavisch an die Motivvorlage
von Eschwege, sondern setzte vorwiegend Bau-
sitze von Auhagen undkibriein, die in Teilen auch
abgedndert wurden. Die Burg Ludwigstein ent-
stand als kompletter Eigenbau nach historischen




Unterlagen. Auch die alte Wassermiihle und das
Tunnelportal des Frieda-Tunnels entstanden kom-
plett am heimischen Basteltisch.

Mit Abstand betrachtet

Ein Dutzend Jahre sind seit dem Baubeginn schon
wieder verronnen. Im Riickblick wiirde ich man-
ches heute anders bauen: breitere Bahnsteige, gro-
Rere Radien und optisch attraktivere Foto-Hinter-
griinde beispielsweise sowie einige Details, deren
Makel natiirlich nur ich kenne. Die Anlage ist im
Grunde genommen fertig, aber es gibt Dinge, die
nicht so recht gelungen und somit verbesserungs-
wiirdig sind oder noch vervollstandigt werden
kénnten. Die angedachte Umstellung auf die
Digitaltechnik werde ich wohl nicht mehr in An-
griff nehmen. Die analoge Elektrotechnik hat
zumindest den Vorteil, dass ich alle Fehler selbst
beheben kann. Planung, Bau und Betrieb der
Anlage haben mir in den zuriickliegenden Jahren
groRen SpaR gemacht und meinem Rentner-
dasein einen Sinn gegeben. Demnachst wird es
aber Zeit, sich von diesem Schaustiick aus Alters-
griinden zu trennen. Wer ein Kaufinteresse hegt,
kann sich gern mit der em-Redaktion in Verbin-
dung setzen, Ulrich Stiick

Der Frieda-Tunnel mit seinem imposanten
Portal wurde nach Originalunterlagen in den
Mafistab 1:87 umgesetzt und bildet zusam-
men mit den Briicken auf dieser Anlage ein
authentisches Ensemble an Kunstbauwerken
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Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Nicht
verpassen:
Das neue Heft
erscheintam

14. Juni

Jiirgen Herstel

® InterRegio-Start vor 30 Jahren

Fernverkehrs-Takt fiir die Flache

Im Jahr 1988 fiihrte die Deutsche Bundesbahn die neue Zuggattung InterRegio ein. Als verbes-
serter Schnellzug sollte er im Taktverkehr und mit neuartigem Wagenmaterial das Fernreise-
angebot rund um InterCity und EuroCity vor allem in der Fléiche ergéinzen. Die Umsetzung
verteilte sich iiber mehrere Fahrplanperioden — und sie krempelte einiges im DB-Betrieb um

Die abgebildete Mdirklin/
Reichsbahn-Baureihe 42 im Fokus Trix-Neukonstruktion der

Die Kriegslok bei DB undDR

Baureihe 42 von 2017 sowie
die aktuell ausgelieferte
Wiederauflage von Liliput in
HO sind Grund genug, sich
dieser Schlepptenderlok ein-
mal ausfiihrlich tiber alle
NenngréBen hinweg zu
widmen. Wir berichten liber
die Einstitze des Vorbilds
nach 1945 in Deutschland
und zeigen die Modellpa-
lette zur 42 auf.

® Bentheimer Eisenbahn
Esslinger Paradies

Vor 66 Jahren stellte die Bentheimer
Eisenbahn drei moderne Triebwa-
genziige der Maschinenfabrik Ess-
lingen (ME) in Dienst, einen vierten
im fahre 1958 insgesamt waren es
dann vier Trieb- und fiinf Beiwagen.
Die Bahn war somit einer der bedeutendsten Betrerber der formschonen
Vierachser, die in mehreren Varianten gebaut worden sind

Dr. Rolf Léttgers

m Anlagenportrit
HO-Zeitreise
Eine raumfiillende
Heimanlage mit ab-
wechslungsreichem
Fahr- und Rangierbe-
trieb wird zu verschie-
denen Zeiten mit Schie-
nenfahrzeugen aus den
Epochen |, Il und 1l be-
fahren. Ein Bericht

| iiber ein ungewdhnli-

| ches Konzept

Richard Lugtigheid
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