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Sein Kiirzel: W.R.

Nachruf auf Hans-Wolfgang Rogl

urzmeldungen von Neuigkeiten bei der
Bahn, Artikel tiber Klein- und Privatbahnen,

Geschichten tiber die Eisenbahn vorzugs-
weise aus Norddeutschland - und das alles ver-
sehen mit dem Kiirzel W.R. Leser des eisenbahn
magazin und sogar der modernen eisenbahn, wie
unsere Zeitschrift einst hieR, kennen und schit-
zen die Beitrage von Hans-Wolfgang Rogl.

Im Alter von 75 Jahren ist Hans-Wolfgang Rog|
jetzt nach schwerer Krankheit in Hamburg ver-
storben. Ich hatte das Vergnuigen, ihn friih ken-
nenzulernen: Es warim Sommer 1972, als ich ihn
in Einbeck traf, wo eine 094 der DB als Leihlok bei
der llmebahn aktiv war. Ich wusste vorher nichts
davon, Hans-Wolfgang Rogl dank seines Infor-
manten-Netzwerkes nattirlich sehr wohl. Wir
stellten uns kurz vor, ich kannte ihn natiirlich vom
Namen her und war tiberrascht, dass er auch mei-
nen Namen schon gelesen hatte: Der Vollblut-
journalist, der als Redakteur bei der Hannover-

»

Ein halbes Jahrhundert
war Hans-Wolfgang Rogl|
ein Bestandteil desem

schen Allgemeinen Zeitung arbeitete, hatte nach
seinem Abitur am Gymnasium in Stadthagen ein
Volontariat bei der Deister- und Weserzeitung in
Hameln gemacht - und just fiir dieses Blatt hatte
ich schon einige Artikel tiber die Eisenbahn in
der Rattenfangerstadt geschrieben, um mein
Taschengeld aufzubessern. Und Hans-Wolfgang
Rogl war nattirlich aus alter Verbundenheit mit
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seinem Ausbildungsbetrieb weiterhin DeWeZet-
Leser. Neben dem Tagesjournalismus hatte sich
Rogl schnell einen Ruf als Eisenbahnexperte erar-
beitet, veroffentlichte Fachbiicher, die zum Teil
Grundlagen flr Forschungen sind, und kannte
Kursbticher nahezu auswendig.

Hans-Wolfgang Rogl war aber nicht nur am
Schreibtisch fiir die Eisenbahn aktiv: Seine Vor-
liebe galt den damals noch zahlreichen Privat-
bahnen in Niedersachsen, zu denen er viele Rei-
sen fur Eisenbahnfreunde organisierte — aus
eigenem Antrieb oder auf Bitten von Eisen-
bahnfreunde-Vereinigungen. So trafen wir uns
in den nachsten Jahren mehr als einmal, oft bei
unserer gemeinsamen Haus- und Hofbahn, der
Vorwohle-Emmerthaler Eisenbahn.

Wéhrend der gebrtige Niederbayer Hans-Wolf-
gang Rogl seiner Wahlheimat Hannover fast Zeit
seines Lebens treu blieb, verschlug es mich aus

Eisenbahn: Im Gespréch I

| Hans-Wolfgang
Rogl - die Kamera
hatte erimmer
dabei. Von einem
Abstecher zur

{ Regentalbahn
brachte er 1968 die
Aufnahme links mit

beruflichen Griinden in andere Gegenden
Deutschlands. Der Kontakt ebbte ab und wurde
erst wieder intensiver, als das em aufgrund sei-
ner teilweisen Neuausrichtung auch wieder Ar-
tikel zur Eisenbahngeschichte publizierte. Fast
taglich telefonierte Hans-Wolfgang Rogl mit mir,
fragte nach dem Wetter und dem Wohlbefinden
und brachte noch zahlreiche Ideen in die Redak-
tionsarbeit ein, nicht nur zu Bahnen aus Nieder-
sachsen. Zwei Besuche stattete er der Miinch-
ner Redaktion ab, jeweils mit einem Rucksack
voller Dias aus den 60er- und 70er-Jahren. Doch
der Krebs und die aufkommende Demenz waren
starker —am12. Juli 2017 ist Hans-Wolfgang Rogl
verstorben. Rogl hat einen Sohn und drei Enkel,
die er oft besuchte und denen unser Mitgefihl
gilt. Als fester Bestandteil des eisenbahn magazin
wird er unvergessen bleiben...

Martin Weltner, Redakteur
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I Eisenbahn: Geschichte

In der Zeit um die
Jahrhundertwende
bespannten preu-
Rische S3 das Zug-
paar D 31/32, hier
aufgenommen
1895 in Berlin

m 125 Jahre D-Zug

alba-Archiv

fuir Durchgangszug

Vor 125 Jahren fiihrte die KPEV eine neue Zuggattung ein und lief3 erstmals einen ,D-Zug* auf
der Strecke Berlin - KéIn fahren. Mit neuartigen Wagen revolutionierte er den schnellen
Reiseverkehr ebenso wie es knapp 100 Jahre spdter der ICE tun sollte. Ironie des Schicksals,
dass der erste deutsche ,,Durchgangszug® genau zu jenem Zeitpunkt 1991 eingestellt wurde

it etwas Eisenbahn-Fachwissen hitte A”132 hweig_Hildesheim-Hameln-
i Gii illions 5 D Braunschweig—! i 2
;jn eannk!()?i;g nu rx: r? rr1 Jrizﬁrzjiglﬂrl;%za\;/;\:‘?]rr 1. 2. 3% Altenbeken—Soest-Hagen=Wu ppertal Das Kurswagenverzeichnis vom
y ] Kal“ . .
das,,.D“in D-Zug steht, richtig beantwortet hatte. 1. 2. |Berlin Siadlbg‘:-m (D 110)~Brau nschweig i:l:gee; 1::;dvev’e'l.ls(tu1::::; N
Die vorgeschlagenen Antworten lauteten Durch- i (Dz;‘ga%l); ‘:‘;0;’_5 Berlin - KéIn hin 9
gangs-, Durchfahrts-, Drehstrom- und Direktzug - L e e'p_
und der seinerzeitige Kandidat entschied sich lei- ;
der nicht fur den Durchgangszug...

Der Erste: D 31/32

Die neue Zuggattung wurde am 1. Mai 1892 fiir ei-
nen schon seit dem Vorjahr verkehrenden S 31/32
Berlin Potsdamer Bahnhof - K&In Hbf eingefiihrt,
nachdem die Ausstattung des Zuges mit den i i

neuen Drehgestellwagen der KPEV abgeschlossen : S e N A ] :
war. Diese wiesen nicht nur Einzelabteile und ei- N
nen Seitengang auf, es gab auch Ubergangsmdg- ; :
lichkeiten zu den anderen Wagen des Zuges, ge-
schiitzt durch einen Faltenbalg. Daraufhin
entstand im Volksmund auch der Begriff ,Zieh-
harmonikaztige“ Obligatorisch beim D 31/32 war
die Platzreservierung, alle Sitzplatze in den neuen
D-Zug-Wagen waren nummeriert. Das Beispiel
machte Schule, schon nach ein paar Jahren prag-
ten die Durchgangswagen das Bild der Schnell-
zlige, sie wurden folgerichtig als D-Zug bezeichnet,
die Bezeichnung S-Zug fiir Schnellzug biiRte deut-
lich an Bedeutung ein, zahlreiche S-Ztige wurden
fortan als Eilzlige gefiihrt.

oest (D 132)-Kaln

slg. MHZ

S

Zwischenziel Bad Pyrmont

Es tiberrascht etwas, dass 1892 kein Schnellzug, der
zwischen Berlin und KoIn auf klassischem Wege
tber Hannover verkehrte, die Aufwertung zum D-
Zug erhielt, sondern eben das Zugpaar 31/32, das
von Berlin tiber Braunschweig — Hameln - Alten-
beken - Paderborn und Soest nach KéIn fuhr. Ein
wichtiges Publikum fur dieses Zugpaar waren Kur-
gdste, die im zwischen Hameln und Altenbeken
liegenden Bad Pyrmont ein- und aussteigen woll-

Carl Bellingrodt, Slg. Eisenbahnstiftung

6




125 Jahre D-Zug I

[ ' S

DLA Darmstadt (Maey), Slg. Eisenbahnstiftung

17 202 mit D 31 (K6ln - Berlin) am Ostportal

des Rehbergtunnels in Langeland (bei Die zum Bw Hagen-Eckesey gehorende 011073 verlisst mit D 31
Altenbeken) auf dem Weg nach Hannover den Hagener Hauptbahnhof am 26. Mai 1949. Das markante
iiber Hameln am 15. August 1927 Reiterstellwerk Il am Ende der Bahnsteige mit angeschlossener

Signalbriicke stammt aus dem Jahre 1912 und wurde
nach Kriegszerstérung nur provisorisch wieder aufgebaut




I Eisenbahn: Geschichte

—Preuflische Durchgangswagen

I n den Jahren zwischen 1891 und 1922 be-
schaffte die KPEV insgesamt iber 3.700
Drehgestell-Sitzwagen der Durchgangsbau-
art, angefangen von reinen 1.-Klasse (A)- bis
zu 3.-Klasse (C)-Wagen sowie zahlreiche ge-
mischtklassige Fahrzeuge, hinzu kamen noch
zahlreiche Schlaf- und Speisewagen. Der
tiberwiegende Teil war mit zweiachsigen
Drehgestellen ausgestattet, nur rund 1770
Wagen liefen auf dreiachsigen Drehgestel-
len. Waren die ersten Wagen mit einer Lange
von gut 17 Metern noch relativ kurz, waren
spater Wagenlangen zwischen 20 und 21 Me-
tern tiblich. In kleineren Sttickzahlen wurden
auch dreiachsige Durchgangswagen flir den
D-Zug-Verkehr beschafft. Typisch fiir die
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Wagen ,,Bromberg 620 ein typischer preuflischer Durchgangswagen 1. und 2. Klasse

Durchgangswagen mit einzelnen Abteilen
waren die durchnummerierten Sitzpldtze,
die eine Platzreservierung moglich machte.
Waren bis 1914 die Wagen noch aus Holz ge-
fertigt und trugen Verblechungen, setzte
sich spater die Stahlbauweise durch. Prak-

tisch alle preuRischen Durchgangswagen
wiesen ein relativ flaches Dach mit aufge-
setztem Oberlichtaufbau auf. Die letzten
preuRischen D-Zug-Wagen liefen bei der DB
noch bis Mitte der 60er-Jahre, bei der Reichs-
bahn noch ein paar Jahre langer.
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ten. Bad Pyrmont war damals ein Kurbad von

Weltgeltung, dort trafen sich die Schénen und

Reichen - also genau das richtige Publikum

fur die pltschigen Sitze in den 1. und 2. Klasse-
Abteilen der neuen Durchgangswagen. Ubri-
gens: Selbst in den friihen 1970er-Jahren gab
esin Bad Pyrmont noch einen Unterschied zwi-
schen (regem) Sommer- und (ruhigem) Win-
terkurbetrieb. In der warmen Jahreszeit be-
gruBte der Aufsichtsbeamte die ankommenden
Reisenden mit einem franzésisch angehauch-

D840

Braunschweig (16.17) — Hildesheim—Hameln—Paderborn—Soest—Wuppertal— K&ln (20.36)

¥

=

S
4 abHHM, 98%, ab HHM 150%, ab EPD 200t T B
mex 13, HBS 12, HHI 12, HHM 12, EPD 12, ELPP 12

Braunschweig—Kéln 841 841 13043
b aus oo
841
D o i e i 287 01001 1947
Bm 262 {(Berlin—) o
ABm 261 . 01002
Bm 260 i .
@ Abt2u10%, Abt 11DSC, Abt 12 Dst

tem ,,Bad Piihrmong‘, wahrend er im Winter
einfach ,,Plrrmont“ durch die Lautsprecheran-
lage raunzte. Die Bedeutung Bad Pyrmonts be-
legt auch ein Vorfall aus dem Jahre 1905: Damals
stlirzte der Rehbergtunnel bei Altenbeken teil-
weise ein, und der D 31/32 wurde fur ldngere Zeit
uber L6hne umgeleitet - nach Bad Pyrmont fuhr
aber ein eigens eingelegter Zubringerzug.

Nur1.und 2. Klasse

Als luxuridser, aber dennoch schneller Zug bestand
der D 31/32 anfangs nur aus vier Reisezugwagen,

8

weist den D 840 als Sechs-Wagen-Zug aus, da-
runter befindet sich der Kurswagen aus Berlin

Der Zugbildungsplan aus dem Jahre 1985

Im passenden Augenblick zum

Start des Freiluftballons einer heute
noch bekannten Wuppertaler

Firma passiert am 27. Mai 1935 die

39 224 des Bw Paderborn vor D 31den
Startplatz in Wuppertal-Langerfeld
DLA Darmstadt (Maey), Slg. Eisenbahnstiftung
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Vor Carl Bellingrodts Haustiir in Wup-

pertal-Barmen im April 1949: 01179 (Bw
Hagen-Eckesey) fiihrt den D 32 iiber die
Ortsgleise in Richtung Elberfeld

die nur die 1. und die 2. Klasse fiihrten sowie einem

Post/Gepackwagen. Um die damals noch zweifach
gekuppelten Zugloks vom Schlage einer preuRi-
schen S 2 oder S 3 nicht zu tiberfordern, wurde kein
Speisewagen mitgefiihrt, sondern ein kleines K-
chenabteil in einem Sitzwagen installiert. Zur Jahr-
hundertwende erhielt der D 31/32 auch Wagen
3. Klasse - selbstverstandlich auch Durchgangswa-
gen mit Einzelabteilen, in denen sich bis zu acht Rei-
sende auf Holzlattensitzen niederlassen konnten.
1904 erhielt der Zug sogar einen Kurswagen von
und nach Paris. Der Fahrplan aus jenem Jahr weist
ihn als klassischen Tageszugs aus: D 31verlieR K6ln
Hbf morgens um 8:42 Uhr, um den Potsdamer Bahn-
hofin Berlinum 20:01 Uhr zu erreichen. Der Gegen-
zug D 32 fuhr in Berlin um 12:00 Uhr ab, lieR den
Halt in Unna aus und erreichte Kéln um 22:26 Uhr.
Jahrzehntelang blieb der Zug im Angebot der KPEV
und spater der DR, die Fahrzeiten wurden durch
den Einsatz schnellerer und starkerer Lokomotiven
standig kiirzer und erreichten 1939 mit achteinhalb
Stunden einen neuen Bestwert, wahrend man 1914
noch rund eine Stunde langer unterwegs war. Auch

125 Jahre D-Zug I

im Zweiten Weltkrieg fuhr der Zug weiter, bis die
Reichsbahn im Januar 1945 aufgrund der Kriegser-
eignisse den Fernverkehr weitgehend einstellte.

Nach 1945 neue Zugnummern

Auch nach dem Krieg gab es noch eine Zukunft
fur den D 31/32, wenngleich bedingt durch die
Aufteilung Deutschlands in Besatzungszonen der
Laufweg auf Braunschweig - KoIn verkiirzt wurde.
Nach Beendigung der Berlin-Blockade erhielt der
Zug einen Kurswagen von und nach Berlin — um-
steigefrei nach Bad Pyrmont reisen, war also wie-
der méglich. In den 50er-Jahren erhielt das Zug-
paar eine neue Nummer und war jetzt unter
D 131/132 im Kursbuch zu finden. 1969 kam es zur
ndchsten Umbezeichnung, jetzt hieR der Zug
D 640/641. Durch die Einfiihrung des Konzepts
IC’79 wurde 1979 aus unserem Zug der D 840/841.
Zehn Jahre spiter gab es die letzte Anderung, jetzt
wurde unser einstiger Paradezug vierstellig und
hieR bis zu seiner Einstellung D 2740/41. Nichts
geandert hatte sich am Laufweg und an seiner
Funktion als Trager des Berliner Kurswagens.



I Eisenbahn: Geschichte

Ergénzend zu den Kasten-Informationen zu
preuBischen D-Zugwagen auf der voran-
gegangenen Doppelseite méchten wir hier
einige Hinweise geben, wo man entsprechen-
des Wagenmaterial fiir die Zugbildung im
MaRstab 1:87 finden kann. Grundsatzlich
muss man unterscheiden zwischen den so
genannten Holz- und den ab 1912 gebauten
Stahl-Preufen ohne Sprengwerk. In der
HO-Modellfahrzeug-Geschichte gab es dazu
bislang qualitativ recht unterschiedliche
Modelle der Firmen Brawa, Fleischmann,
Kleinbahn (1:100), Liliput, Schicht bzw. spater
Sachsenmodelle sowie Trix, die aber allesamt
nur noch aus zweiter Hand beschaffbar sind.

~HO-Wagen nach Vorbildern preuflischer Wagentypen———

Serien mit verschiedenen Wagengattungen
inklusive Packwagen haben aber lediglich
Fleischmann in etlichen Epochen-Varianten
und zuletzt Brawa produziert. Entsprechende
Packwagen gab es auBerdem auch bei Liliput,
Schicht und Trix. Die aufwandigsten und
modelltechnisch aktuellsten Modelle sind
jene von Brawa. Aus dieser Serie haben wir
den unten abgebildeten kombinierten
1./2.-Klasse-Vierachser in der Version der
Reichsbahn-Epoche Il beispielhaft ausge-
wahlt. Erhaltlich war diese Wagenserie eben-
falls in Versionen der Landerbahn-Epoche |
sowie als Wagen der friihen DB-Epoche IlI.
GS/PW

Brawa HO: der 1./2.-Klasse-Vierachser in Epoche-1I-Ausfiihrung

Welche Lokomotiven wurden fiir die Bespannung
des D 31/32 eingesetzt? Da es sich durchaus um
einen Prestigezug handelte, der im Laufe der
Jahre auchimmer ldnger und schwerer wurde, ka-
men jeweils die modernsten Loks zum Einsatz.
Anfangs waren das preuRische S2 und S 3, spater
auch S 4 und schlieRlich die schweren S6und S 9,
allesamt Zweikuppler. Mit der S 10 in ihren drei
Bauformen hielt der Dreikuppler Einzug, die Loks
der spateren Baureihe 17 waren bis in die 30er-

Lokwechsel in Hameln im Jahre..
1985: Eine 110 hat den D 2741 hier-
lher gebracht, die 216 181 iiber-

-/ nimmt fiir die Reststrecke bi
Braunschweig

i

LT
i

Jahre vor dem Zug zu sehen. Dann kamen Ein-
heitsloks in Form der O1und spater 03, auch die
kraftige preuRische P 10 war auf Teilstrecken vor
dem Zug zu sehen, auf dessen Laufweg zwei be-
achtliche Steigungsabschnitte lagen, so zwischen
Paderborn und Altenbeken und zwischen Hameln
und Coppenbriigge auf der Hildesheimer Strecke.
Nach dem Krieg war im westlichen Abschnitt in
Nordrhein-Westfalen auch die 0110 Zuglok des
D 31/32. Ab den 60er-Jahren wurden die Dampf-

__ﬂ_N«_‘.—m—- B

R

Der Ende der 70er-Jahre-an-

~gelegte Schiedersee zwi-
- schen Altenbeken-und Bad

Pyrmont diente als Vorder-
grund fiir diese Aufnahme
des D 841im Sommer 1988

Martin Weltner (3)



loks weitgehend durch Elektrifizierung und neue
Dieselloks verdrangt, E10, V160 und V 200 waren
jetzt die Zugpferde. Ab 1971 war die Traktion wie
folgt aufgeteilt: Eine Braunschweiger 216 be-
spannte den Zug zwischen Braunschweig und
Hameln (Elze - Hameln ist bis heute ohne Fahr-
draht), wo der Lokwechsel auf eine K&lner 110

» Nach 99 Jahren war
Schluss - mitdem ICE
konnte der D-Zug nicht
mehr mithalten

durchgeflihrt wurde. Spater wurde die 216 durch
eine 218 ersetzt — ansonsten dnderte sich bis zur
Einstellung des Zuges, dessen Umfang in den letz-
ten Jahren wieder auf sechs Wagen, davon ein
Berliner Kurswagen, reduziert worden war, nichts
mehr. Still und ohne viel Aufhebens stelle die Bun-
desbahn das zu diesem Zeitpunkt &lteste Fern-
zugpaar Deutschlands am 2. Juni 1991 ein. Zwi-
schen Altenbeken und Hameln sowie zwischen
Hameln und Hildesheim wird seither kein Fern-
verkehr mehr angeboten. MW
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125 Jahre D-Zug

Kurz vor dem Ende des D-Zuges (Berlin —) Braunschweig — K6In im Jahre 1991: Links ein Son-
derzug mit DR-Wagen im Bahnhof Hameln, rechts einer der letzten Lokwechsel am D 2741:
Eine Braunschweiger 218 hat soeben die 110 abgelost, die den Zug aus KoIn gebracht hatte




I Im Fokus

= Baureihe 85 von Roco

Schwarzwaldmadel

alaVohwinkel

Lange haben die Modelleisenbahner auf Rocos HO-Modell der Baureihe 85
warten miissen. Jetzt ist die schwerste Tenderlok aus dem Einheits-
lok-Programm endlich lieferbar - allerdings in der speziellen Ausfiihrung
der 85 007 in ihrer kurzen Zeit beim Bw Wuppertal-Vohwinkel.

Eine klassische Hollentalbahn-Ausfiihrung ist aber bereits im Anrollen

Is erste Version erscheint die 85 007 im
Aletzten Betriebszustand der Jahre 1960/61

beim Bw Wuppertal-Vohwinkel fur den
Schiebedienst auf der Steilrampe Erkrath - Hoch-
dahl. Im Gegensatz zu den bisherigen Modellen
anderer Anbieter — dazu einige Seiten weiter mehr
- bildet Roco vorerst keine Freiburger Maschine
nach. Ein interessanter Schachzug, dem bald je-
doch Schwarzwilder Varianten des ,,Bullen aus
dem Héllental“ folgen sollen (siehe Kasten S. 15).

Die Roco-Lokneuheit im Test

Unsere Erwartungen waren hochgesteckt - nun
muss das Roco-Modell zeigen, was in ihm steckt!
Zum Test angetreten ist 85 007 als Gleichstrom-
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MaRtabelle
MaRein mm

Lange tiber Puffer
GroRte Breite

Hohe Schlot tiber SO

Hohe Kesselmitte
tiber SO

Hohe Puffer tiber SO
Lokgesamtachsstand
Kuppelachsstand

Kuppel-/Treibrad-
durchmesser

Laufraddurchmesser

Baureihe 85
Vorbild 1:87

16300 | 1874
3.050 | 35]
4.550 52,3
3150 | 36,2
1.025 1,8
12.500 | 143,7
1.700 19,5
1.400 16,1
850 98

Roco
187,5
35,3
52,9

36,7

n8
143,0
19,5

16,2
99

lok in der DCC-Digitalversion mit vorbildgerech-
tem Sound und dynamischem Dampf (Artikel-
nummer 72271/509,00 Euro). Schon die stabile
Umhdllung lasst auf ein hochwertiges Modell
schlieRen, was beim Blick ins Packungsinnere
sogleich bestétigt wird. Die Lok wird mit stabilen
Halteklammern in einer durchsichtigen Prasen-
tationsbox gehalten. Dadurch sind Transport-
schdaden am Modell so gut wie ausgeschlossen.
Wie man die Lok daraus befreit, zeigt ein oben-
auf liegendes Beilageblatt. Das Zurtickpacken
gestaltet sich dann allerdings etwas kniffliger,
muss das Lokmodell doch exakt fluchten.

Das mitgelieferte Zubehor ist umfangreich: Neben
informativen Betriebsanleitungen zu Lok und



Oliver Striiber (4)

‘@ wpprea 8 5 007 | . su

B Wi-Volwinkel, >

Drucklffeikbr mI6-2]  Lefafoboh 931959

Sounddecoder finden sich in einem Tutchen die
obligatorischen Zurustteile fur die Pufferbohle,
Tauschkupplungen sowie die Kolbenstangen-
schutzrohre. Wer mag, kann seine Lok mit den bei-
liegenden Messingatzschildern weiter verfeinern.
Damit der Kaufer sofort in den Genuss des vollen
Betriebsprogramms gelangt, lie-
gen zudem ein kleines Flasch- ))
chen mit Dampfdestillat und eine
Dosierpipette bei.

Um es gleich vorwegzunehmen:

Das Modell der 85 007 gehdrt zur absoluten Spit-
zenklasse aktueller Modelldampfloks und bezeugt
eindrucksvoll, was heute formenbautechnisch bei
einem Grof3serienmodell machbar ist. Das kraft-
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Roco bildet den letzten Betriebszu-

stand der 85 007 als Maschine

des Bahnbetriebswerkes Wupper-
tal-Vohwinkel nach

Der Schiebebetrieb auf der Steil-
rampe Erkrath — Hochdahl war zu
Beginn der 1960er-Jahre die Auf-
gabe der in Wuppertal-Vohwinkel
beheimateten 85 007, sodass das
Roco-Maodell fiir solch ein Motiv
absolut passend ist. Das einzelne
rote Riicklicht ldsst sich

als Digitalfunktion schalten

strotzende Erscheinungsbild der Vorbildmaschine
in ihrem letzten Betriebszustand ist im MaRstab

1:87 perfekt getroffen. Freistehende Rohre und Lei-

tungen, diverse Handrader und feindetaillierte

Pumpen am Kessel stellen das Kénnen der Roco-

Konstrukteure unter Beweis, ebenso das filigrane

Gestange, die zierlichen Kuppelstangen und die
Speichenrader. Wie das Vorbild erlaubt auch das
HO-Modell freie Durchblicke zwischen Kessel
und Rahmen sowie beim Fahrwerk.

Frank Zarges

Ohne Ubertreibung ist die neue Roco-HO-
Tenderlok ein Meisterstiick in puncto Fahr-
eigenschaften, Qualmen und Soundqualitat

Tenderlok der Baureihe 85 I

~Auspacken-

Transportsicher verpackt gelangt Rocos
85 007 zu den Kunden; in der Sound- und
Dampfvariante wird sogar gleich eine
Ampulle Dampfdestillat mitgeliefert

Mit Kunststoff-Halteklammern wird die
gut proportionierte Tenderlok sicher auf
dem Priisentationsgleisstiick fixiert

In gewohnter Weise legt Roco neben Zu-
riistteilen fiir die Pufferbohle (oben) auch
lackierte Messingditzschilder bei (rechts)

Der Antrieb sitzt hinten im Bereich des Stehkes-
sels. Den Decoder hat Roco im unteren Bereich
des Fiihrerhauses untergebracht. Dadurch bleibt
auch hier der freie Durchblick gewahrt, lediglich
beim Blick von schrag oben erkennt man die Ab-
deckplatte. Absolut iberzeugend gelungeniist die
gestochen scharfe und vollstandige
Bedruckung, die die 85 007 als Lok
der spéaten Epoche Ill in der Bundes-
bahn-Direktion Wuppertal ausweist.

Auch in puncto Lackierung leistet
sich Roco bei diesem Modell keinen Fehlgriff: Sei-
denmattin den korrekten Schwarz- und Rotténen
ausgefiihrt, gibt es so gut wie keine farblichen
Unterschiede zwischen den lackierten und nicht-

13
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~Innenleben

Die Tenderlokfront iiberzeugt durch viele feine Details und freistehende Leitungen

Das Innere der Roco-Lok nach Abnahme von Fiihrerhaus

und Kessel: vorn rot lackiert der Dampfgenerator mit Des-
tillat-Reservoir, dahinter der Ballastblock, unter dem sich
der Motor verbirgt, und im Fiihrerhaus der Sounddecoder

Auch wenn der Decoder
Fiihrerhaus und Kohlenkas-
ten fiillt, konnte der Steh-
kessel detailliert werden

14

Fahrwertetabelle 85007 Roco HO

Langsamfahrtverhalten

Viminanalog 2km/hbei8V/170 mA
Vi digital Tkm/hbei FS1
Streckenfahrtverhalten

Viorbig analog 80km/hbei11V/186 mA
Vyorbita digital 80 km/h bei FS126
Vinaxanalog 98km/hbei12V/190 mA
Voo digital 86km/h bei FS128

Auslaufausv,,,,analog  60mm
Auslaufaus v, digital 90 mm

lackierten Bereichen. Ebenso sauber und trenn-
scharf aufgebracht sind die weien Ringe des
Pufferteller-Warnanstrichs.

Fabelhafter Fahrkiinstler

Auch im Anlageneinsatz stellt 85 007 ihre Quali-
taten eindrucksvoll zur Schau - sowohl im digita-
len wie im analogen Betrieb. Fahrwerk und Was-
serkdsten samt unterem Teil des Kohlenkastens
bestehen aus Zinkdruckguss, was fr ein relativ
hohes Gesamtgewicht von 406 Gramm und eine
gute Zugkraft sorgt. Der mit einer Schwungmasse
ausgestattete, schraggenutete Motor treibt tiber
ein Schnecke/Stirnrad-Getriebe den vierten, mit
Haftreifen versehenen Kuppelradsatz an. Die
Stromabnahme erfolgt tiber kleine Kontaktbleche
von oben auf den Spurkranzen.

Seidenweich und akustisch kaum wahrnehmbar
setzt sich die Lok digital gesteuert in Bewegung;
die Langsamfahreigenschaften und das Ansprech-
verhalten auf die Befehle der Digitalzentrale
vermdgen zu begeistern. Im Analogbetrieb fallen
die Werte kaum schlechter aus: Nach leichtem
Herabregeln hélt die Lok auch hier - saubere
Gleise vorausgesetzt - ruckfrei ihr Minimaltempo
von knapp tiber zwei km/h. Die Hochstgeschwin-
digkeit im Digitalbetrieb liegt bei hochster Fahr-
stufe mit 86 km/h nur knapp tiber dem Vorbild-
wert, im Analogbetrieb etwas dartber. Bei
Verzicht auf die Kolbenstangenschutzrohre lassen
sich Gleisradien bis hinab zu R2 befahren.

Ein Extralob verdient bei der getesteten 85er-
Sound-Variante nicht nur der exzellente Klang an
sich mit seinem sattem Hall, sondern auch der
dynamische DampfausstoR, der synchron zum
Sound und zur Geschwindigkeit gesteuert wird.
Hier hat Roco gegentliber der vor mehreren Jahren
ausgelieferten Baureihe 10 nochmals eine Schippe
draufgelegt und einen sehr effizient arbeitenden
Rauchgenerator samt leisem Gebldsemotor und
kleinem Ventilator zum Einsatz gebracht. Das ist
Sound- und Dampfgenuss pur - Loks in groReren
MaRstaben kénnen das kaum besser! Die 130 Euro
Mehrkosten gegenuber der Basisausfiihrung mit
digitaler PluX22-Schnittstelle (72270/379 Euro)
sind hierfur absolut gerechtfertigt.

Etwas diffizile Zuganglichkeit

Roco empfiehlt, die Lok nach 30 Betriebsstunden
zu warten. Um an Zahnrader und Schnecke des
Getriebes zu gelangen, muss das Modell gemaf



Interview
Aufein Wort, Herr Reindl!

eisenbahn magazin/Peter Wieland: Die 85er
wurde 2012 angekiindigt, dann aufgrund man-
gelnder Bestellungen zurtickgestellt und schlief3-
lich doch wieder als Produktidee hervorgeholt.
Was waren die Griinde fir diesen Zickzackkurs?

Reinhard Reindl: Sie haben vollkommen
Recht: Zwischen der ersten Ankiindigung
und schlussendlich der Auslieferung sind
fiinf Jahre ins Land gegangen. Grundsitzlich
hat die Baureihe 85 schon weitaus langer in
unserem Ideenpool geschlummert. Leider
war anfdnglich die Resonanz auf unsere aller-
erste Ankiindigung dieser Dampflokomotive
eher bescheiden. In weiterer Folge hat sich
dieses Projekt technisch als doch umfangrei-
cher dargestellt als urspriinglich erwartet.
Wir wollten unbedingt das System des dyna-
mischen Dampfes in diesem Modell unter-
bringen und gleichzeitig aber ein voll funkti-
onsfahiges Modell mit ausreichender
Zugkraft entwickeln. Das kostete Zeit.

em: Unser Tenderlok-Test offenbart, dass ihre
Techniker alles gegeben haben, um dem E-Kupp-
ler gemdf3 seiner Statur einen krdftigen Digital-
sound zu verpassen. Wie war das moglich, an
welchem Objekt konnten sie die Gerduschkulisse
aufnehmen?

Reindl: Die vielen Erfahrungen, die wir zwi-
schenzeitlich mit Soundkomponenten ge-
sammelt haben, fanden natiirlich in der Ent-
wicklung der 85er ihren Niederschlag.
Insbesondere der grolRe, optimierte Reso-

der Betriebsanleitung teildemontiert werden. Hier-
fur sind zundchst vorsichtig die vier Griffstangen
am Fuhrerhaus auszuhdngen und herauszuziehen.
Am einfachsten gelingt das, wenn man unter Zu-
hilfenahme einer kleinen Pinzette mit der jeweils
untersten Befestigung beginnt. Danach kénnen
das Fuhrerhaus abgehoben und bei der Digitalver-
sion der Stecker fiir die Fuhrerstandbeleuchtung
herausgezogen werden. Nach Lésen einer im hin-
teren Dom versteckten Schraube ldsst sich auch
der Kessel abheben und das Getriebe erreichen.

s 85007 1

L

eisenbahn magazin 9/2017

Werk

Parallel zur Auslieferung
der HO-Tenderlok der
Baureihe 85 konfrontier-
ten wir den Roco-Produkt-
Manager Reinhard Reind|
mit einigen Fragen zum
formneuen Modell

nanzkérper und die beiden Lautsprecher fiih-
ren zu einem besonderen Sounderlebnis. Die
Erstellung der Sounddateien war mit vielen
Schwierigkeiten verbunden, da wir vergleich-
bare Bauteile an noch existierenden Dampf-
lokomotiven aufnehmen und kombinieren
mussten. Hier wie auch bei der Vorbildre-
cherche haben uns einige Freunde des Hau-
ses und Berater hilfreich zur Seite gestanden.

em: Sie haben mit der Hollentalbahn-Anlage
Anfang des Jahres parallel zur Ankiindigung der
Baureihe 85 fiir Aufsehen gesorgt. Weshalb
kommt nun ihr erstes Modell im Betriebszustand
des Bw Wuppertal-Vohwinkel, und wann folgt
die Schwarzwilderin?

Das ist sicherlich nicht jedermanns Sache, doch
mit etwas Geflihlist das auch von weniger erfahre-
nen Modellbahnern zu bewerkstelligen. Die ande-
ren Schmierstellen an den Achsen sind ohne De-
montage erreichbar, ebenso die nach gewisser Zeit
und bei unsauberen Schienen vorsichtig mit einem
Glashaarpinsel zu reinigenden Radstromkontakte.

Genussmodell fiir Sound-Freaks

Im Fazit betrachtet, ist Roco insbesondere mit der
Sound- und Dampfausfiihrung der 85er ein groRer
Wurf gelungen. Detaillierung und Filigranitat
bewegen sich bei vollster Betriebstauglichkeit
nahezu auf Kleinserienniveau. Sound
und dynamischer DampfausstoR sind
ein echter Genuss. Gerade im vor-
bildgerecht langsamen Nachschiebe-
oder Vorspanndienst auf Modellbahn-
Rampen lassen sich diese Features in
reinster Form erleben. Oliver Striiber

Der Decoder im FufSraum
des Fiihrerhauses wird
durch eine Abdeckplatte
geschiitzt, die aber
kaum auffillt

Tenderlok der Baureihe 85 I

Der Wuppertaler Maschine 85 007
wird im kommendenjahr ein au-
thentisches HO-Modell folgen, das "
dann fiir jene Schwarzwaldbahn-
Anlage passend ist, die Roco Anfan
. des Jahres wihrend der Messen in
_Niirnberg und Dortmund zeigte

Reindl: Die Dampflokomotive der Baureihe
85ist in der Erinnerung der Eisenbahn-
freunde eine klassische Héllentalbahn-Loko-
motive. Daher haben wir uns fiir eine Hollen-
talbahn-Anlage als Prasentationsbasis
unserer Tenderlok-Neuheit entschieden.

Warum wir in der ersten Ausfiihrung nun die
85007 im letzten Betriebszustand aus Wup-
pertaler Zeit ausgefiihrt haben, hat insbeson-
dere den Grund in einer Optimierung des
Werkzeugaufbaus und einer optimierten
Betriebsnummernzuordnung. Auf alle Falle
wird es im nachsten Jahr eine absolut
typische Ausfiihrung des Modells fur den
Schwarzwald-Einsatz geben - versprochen!

Mehrfarbig aufgedrucktes Hersteller-
schild auf den Zylindern, eine fein detail-
lierte Steuerung und der im sichtbaren Be-
reich nachgebildete dritte Zylinder zeugen
vom Kénnen der Roco- —
Konstrukteure
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Im Fokus

m Baureihe 85: Schwerste Tenderlok des DRG-Einheitslok-Programms

Drei Zylinder

fiirdas Hollental

Nur zehn Maschinen umfasste die Baureihe 85, doch
waren die bulligen Tenderloks mehrere Jahrzehnte
hindurch fiir den Betriebsdienst unverzichtbar - fiir die
DRG und auch fiir die Bundesbahn. Ihre Stamm-
strecke war die Hollentalbahn im Schwarzwald, ein
Exemplar verschlug es spat noch nach Wuppertal

ie Uberwindung der steilen Schwarzwald-
Dhénge und -téler mit einer Eisenbahn er-

forderte oftmals besondere Anstrengun-
gen - zundchst bautechnisch, spéter auch
betrieblich. Im Falle der 1887 ertffneten Strecke
durch das Héllental von Freiburg tiber Kirchzarten
und Hinterzarten nach Titisee und Neustadt fiel
die Steigung im Abschnitt zwischen Hirschsprung
und Hinterzarten so steil aus, dass sie von damali-
gen Dampflokomotiven nur mittels einer Zahn-
stange Uberwunden werden konnte. Fr die bis
zu 55 Promille geneigte Rampe wurde sie nach
dem verbesserten System Riggenbach ausgefiihrt.
Mit der Fortsetzung der Hollentalbahn von Neu-
stadt bis Donaueschingen (1901) und dem Bau der
Dreiseenbahn von Titisee nach Seebrugg (1926)
stiegen die Verkehrsleistungen rapide an, zumal
nun auch zuséatzliche Sonderztge fiir Ausfligler,

16

Wintersportler und Urlauber gefahren werden
mussten. Hierfiir erwies sich die zwar bewihrte,
jedoch nur geringe Geschwindigkeiten zulassende
Zahnstange als arges betriebliches Hindernis.

Starke Lok statt Zahnstange

Die Uberlegungen der Deutschen Reichsbahn ten-
dierten daher Mitte der 1920er-Jahre zu Moderni-
sierung und Rationalisierung der hohen Betriebs-
und Personalkosten verursachenden Hoéllental-
bahn. Hierzu bot sich nur die Umstellung auf
reinen Adhésionsbetrieb an. Um diesen zu ermég-
lichen, begannen ab 1925 verschiedene Bauarbei-
ten, die unter anderem den Ersatz des alten
Ravenna-Viadukts durch eine neue, belastbarere
Briicke (er6ffnet Ende 1927), die Verstéarkung der
tbrigen Briicken sowie den Ausbau der gesamten
Strecke fiir eine Achslast von 20 Tonnen umfass-

ten. AuRerdem wurde der Giiterverkehr auf dem
steilsten Streckenabschnitt zwischen Hirsch-
sprung und Hinterzarten 1925 eingestellt.

Parallel dazu plante die DRG den kiinftigen Lok-
einsatz auf der Strecke: Schon in ihrem ersten
Typisierungsplan von 1923 hatte sie eine schwere
Guterzugtenderlokomotive mit der Achsfolge 'ET
vorgesehen. Aufgrund der guten Bewéhrung und
Weiterbeschaffung der preuischen T 20 (Bau-
reihe 95°) war es jedoch nicht zu einer Bauausfuh-
rung gekommen. Um den nun entstandenen Be-
darf zu decken, wurden die urspriinglichen Pline
zu einer solchen Lok mit Drillingstriebwerk und
20 Tonnen Achsfahrmasse unter Einbeziehung
der bisherigen Betriebsergebnisse mit den bereits
zur Ausfiihrung gelangten Einheitsloks tiberarbei-
tet. Gefordert war neben einer hohen Zug- res-
pektive Schiebekraft fur die Steilrampe eine aus-
reichend hohe Endgeschwindigkeit fur die flacher
geneigten Abschnitte der seit 1901 als Haupt-
strecke klassifizierten Hollentalbahn.

Grundlage der Konstruktion bildeten in Bezug auf
Triebwerk und Achsanordnung die ersten Bau-
muster der schweren Giiterzuglok-Baureihe 44.
Statt des anfangs noch geplanten, in Beschaffung
und Betrieb gtinstigeren Zweizylinder-Triebwerks
der Baureihe 43 gab man fiir die neuen Tenderloks
doch der Drillingsanordnung den Vorzug. Die Aus-
flihrung des Kessels entsprach weitgehend dem
der 2’C2" h2-Personenzug-Tenderlok der Baureihe
62, lediglich die Rauchkammer wurde verlangert.
Zur Unterbringung der Wasservorrate wurden seit-
liche Wasserkasten und ein groRerer Behilter un-
terhalb des Kohlenkastens vorgesehen. Die Lauf-



radsdtze waren mit den jeweils benachbarten Kup-
pelradsatzen zu Krauss-Helmholtz-Gestellen ver-
bunden, was gleich hohe Geschwindigkeiten bei
Vor- und Ruickwartsfahrt ermoglichte. Erstmals
kam bei der 85er die neue Verbund-Speisepumpe
der Bauart Knorr-Tolkien zum Einsatz; etwas spater
erhielten Deutschlands langste, schwerste und leis-
tungsfahigste Einrahmen-Tenderloks auch noch
die doppelte Westinghouse-Bremse.

Bulliger Drilling im Einsatz

Insgesamt zehn Lokomotiven der neuen Baureihe
85 gab die DRG 1931 bei Henschel in Kassel in Auf-

trag. 1932/33 wurden sie mit den Fabriknummern

22110 bis 22116 sowie 22.142 bis 22.144 an die
Reichsbahn abgeliefert. Beheimatet waren 85 001
bis 010 zundchst in der AuBenstelle des Bw Villin-
gen beim Lokbahnhof Neustadt. Von dort aus wur-
den sie auf der Schwarzwaldbahn zwischen Villin-
gen und Donaueschingen, auf der Hollentalbahn
und der Dreiseenbahn ausgiebig getestet. Nach-
dem mit ihnen die im reinen Reibungsbetrieb er-
reichbaren Fahrzeiten auf der Hollentalbahn er-
mittelt worden waren, wurden sie am 1. Oktober
1933 zum Bw Freiburg P umstationiert.

Mit der Umstellung vom Zahnrad- auf den Rei-
bungsbetrieb tibernahmen die neuen 85erabdem
8. Oktober 1933 auf der Héllentalbahn von Frei-
burg bis Neustadt und der in Titisee abzweigenden
Dreiseenbahn nach Seebrugg fast alle Zugleistun-
gen. Damit verdrangten sie die bislang hier einge-
setzten Dampfloks der Baureihe 753 (badische
VIb)fast vollstandig aus diesen Diensten; die kom-
plett verzichtbar gewordenen Zahnradloks der
Baureihe 972 (badische IX b) wurden ausgemus-
tert. Seltener kamen die Kraftpakete auch zwi-
schen Neustadt und Donaueschingen zum Ein-
satz. GemaR DRG-Steilstreckenvorschrift fuhren
die neuen Tenderloks grundsatzlich mit der Rauch-
kammer voran bergauf und rickwérts bergab.

Der Wegfall der Betriebshalte in Hirschsprung und
Hinterzarten zum An- und Abkuppeln der Zahn-
radloks brachte der Strecke enorme Fahrzeitverkiir-
zungen: Statt bislang rund 120 (bergauf) und 100
Minuten (bergab) benétigten die Ziige mit den
neuen Tenderloks nur noch knapp tiber 70 bzw. 60

»

Dadie Elloks des 50-
Hertz-Versuchsbetriebes
nicht ausreichten, blieb
die Dampftraktionim Hol-
lental lange Zeit erhalten

Minuten zwischen Freiburg und Neustadt. Bis zu
180 Tonnen schwere Zehn-Wagen-Ziige konnten
die 85er mit immerhin bis zu 23 km/h Uber den
steilsten Streckenabschnitt beférdern. Zwischen
Freiburg und Himmelreich sowie zwischen Hinter-
zarten und Neustadt konnten sie dann aber sowohl
vorwarts wie riickwarts ihre Hochstgeschwindig-
keit von 80 km/h voll ausfahren. Mit Einfiihrung
des Reibungsbetriebes einher gingen auch weitere
Verbesserungen an der Streckenfiihrung. Dazu ge-
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Zwischen 1933 und 1960 waren die 85er beim Bw Freiburg P statio

Tenderlok der Baureihe 85 I
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niert. Am

14. August 1952 stand 85 006 vor dem dortigen Rechteckschuppen; wie ihre
Schwestern hat sie kurz zuvor Witte-Windleitbleche erhalten

Geballte Kraft von 4.500 PS: Wiihrend des Zweiten Weltkriegs wurde der E 383 Colmar —
Freiburg — Ulm iiber die Hollentalbahn gefiihrt. Zu seiner Beférderung benétigte die Zuglok
der Baureihe 85 die Unterstiitzung von je einer weiteren 85 als Vorspann- bzw. Schiebelok

horten die kreuzungsfreie Ausfadelung der Strecke
aus der Rheintalbahn in Freiburg und die Neutras-
sierung der Strecke von dort bis zum verlegten
Bahnhof Freiburg-Wiehre samt des Baues zweier
neuer Tunnel. Ercffnet wurde der neue, doppelglei-
sige Streckenabschnitt Freiburg Hbf - Freiburg-
Wiehre aber erst am 8. November 1934.

Dampf trotz Elektrifizierung

Inder Zwischenzeit war seitens der Reichsbahn auch
die Entscheidung zur Elektrifizierung der Hollental-
bahn gefallen. Abweichend zum sonst tblichen
Stromsystem von 16 2/3 Hertz wollte man damals
Erfahrungen mit dem Betrieb einer Strecke direkt
aus dem Landesnetz mit seiner Frequenz von 50-
Hertz-Wechselspannung sammeln. Hierflir boten
sich die betrieblich anspruchsvolle Hollental- sowie
die Dreiseenbahn als Haupt- und Nebenbahn mit
ihren teils schwachen, teils starken Steigungen und
den oft harten Witterungsbedingungen an. Der am
18. Juni 1936 mit vier Probeloks der Baureihe E 244
aufgenommene elektrische Versuchsbetrieb ver-
mochte die mittlerweile bewahrten 85er jedoch
nicht von ihrer Stammstrecke zu verdrangen. Auf-
grund der geringen Zahl der elektrischen Probeloks
blieben sie im Zug- und Schiebedienst unabkémm-

lich, oft auch gemeinsam mit den neuen Elloks. Ein-
zelne Leistungen erbrachten sieabjetzt jedoch auch
vor Giterztigen auf der badischen Hauptbahn zwi-
schen Freiburg und Offenburg,

Anldsslich der ab 1936 alljahrlich im September
stattfindenden Reichsparteitage in Ntirnberg wur-
den zudem jeweils drei Loks samt ihrer Lokfuihrer
zur Geislinger Steige abkommandiert, um die dor-
tigen 95er beim Nachschieben der aus dem Raum
Nirnberg dorthin umgeleiteten schweren Durch-
gangsguterziige zu unterstlitzen. Da der 50-Hertz-
Betrieb von Anfang an als reiner Versuchsbetrieb
geplant war, unterblieb die Nachbeschaffung wei-
terer Elloks und damit die Ablésung der schweren
Tenderloks. Zusammen mit der fur die friihen
1940er-Jahre geplanten Elektrifizierung der Rhein-
talstrecke sollte auch die Versuchsstrecke auf das
normale Stromsystem umgestellt werden - der
Zweite Weltkrieg verhinderte beides. Aus dem
Probebetrieb wurde eine noch viele Jahre fortge-
fihrte Betriebsbesonderheit.

Weiterhin unverzichtbar

Der Kriegsverlauf zeigte zudem Auswirkungen auf
die Einsdtze der 85er: Durch verschiedene Umlei-
terziige und zusétzlich eingelegte Sonderleistun-
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Hans Schmidt/Slg. Oliver Striiber
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Nach ihrer langen, schweren Dienstzeit auf den Steilrampen im Schwarzwald wurde

g

85 007 im Mai 1960 nach Wuppertal-Vohwinkel umstationiert. Am 12. September 1960
konnte sie in ihrem neuen Heimat-Bahnbetriebswerk fotografiert werden

genwurden die schweren Tenderloks noch starker
als bislang im Zug- und Nachschiebedienst gefor-
dert. Gegen Kriegsende hauften sich die alliierten
Angriffe auf die Strecke. Durch Tieffliegerbeschuss
wurde 85 004 in Freiburg-Littenweiler so schwer
beschddigt, dass sie ausgemustert werden musste.

Ihre vor der ndherriickenden Front in Sicherheit
gebrachten Schwestern befanden sich bei Kriegs-
ende mit Ausnahme der in Neustadt verbliebenen
85 001 in Geislingen, Pforzheim und Waldshut.
Noch 1945 kehrten sie nach Freiburg zurtick. Auf
ihre Stammstrecke konnten sie jedoch erstab1946
zurlickkehren, nachdem die von der Wehrmacht
bei ihrem Riickzug gesprengten Tunnel und Brii-
cken wieder befahrbar gemacht worden waren. Bis
zum Wiederaufbau der Ravennabriicke zum Jah-
resende 1947 war der Betrieb zweigeteilt: Mit dem
Zug ging es nur von Freiburg bis Hollsteig und
von Hinterzarten nach Neustadt.

Bald normalisierte sich der Betrieb wieder - die
Fahrgastzahlen stiegen an und machten die Nach-
beschaffung einer weiteren Ellok und des eben-
falls fir das 50-Hertz-System ausgelegten Trieb-
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wagens ET 255 O1 erforderlich. Ein Teil der Perso-
nenzuige wurde aber weiterhin von den verbliebe-
nen 85ern die Rampe hinauf- oder hinunterbefér-
dert. Ab den friihen 1950er-Jahren rollten auch
wieder Turnus-Sonderztige des Touristikverkehrs
durch das Héllental, wie gewohnt meist mit Schie-
beunterstiitzung einer 85er.

»

Landesweite Bekanntheit
erfuhrdie 85er nicht zu-
letzt wegen ihrer Schiebe-
dienste auf Steilrampen

Mit der Elektrifizierung der Rheintalstrecke stieRen
ab Juni 1955 im Bahnhof Freiburg zwei Stromsys-
teme aufeinander, was den dortigen Betriebsablauf
kompliziert machte. Die Aufgabe und Umstellung
des 50-Hertz-Betriebes im Hollental auf das regu-
ldre DB-Stromsystem war nur noch eine Frage der
Zeit. Dementsprechend wurde den 85ern auch
keine Hauptuntersuchung mehr genehmigt. Die
Maschinen 85 008 und 010 schieden schon
1958/59 aus dem Bestand der DB aus. Doch sollte

- aufderSteilrampe Erkrath -
Hochdahl der Nachschiebekraft
weier Dampflok:
1960 miihten sicl

es noch bis zum 20. Mai 1960 dauern, bis die Bun-
desbahn die Umstellung des Stromsystems vollzog
und Elloks der Baureihen E 44 und E 40 mit nach-
geristeter elektrischer Widerstandsbremse den
gesamten Betrieb zwischen Freiburg und Neu-
stadt/Seebrugg tibernahmen. Neben den E 244
und dem ET 255 waren damit auch die noch im Be-
triebsbestand befindlichen 85er in ihrer alten Hei-
mat tberfliissig geworden. Mit Ausnahme von
85007 und der 85006, die noch bis Ende Juni 1960
als Betriebsreserve in Hirschsprung vorgehalten
wurden, wurden alle Loks z-gestellt. Eine weitere
Verwendung zerschlug sich. Zum 29. Mai 1961 wur-
den die Loks ausgemustert und groRRtenteils kurz
darauf verschrottet. Lediglich 85002 und 009 durf-
ten noch ein paar Jahre als Heizloks im Ausbesse-
rungswerk Karlsruhe Dienst verrichten.

Von der Holle an die Diissel

Etwa zur gleichen Zeit bestand bei der Bundes-
bahn-Direktion Wuppertal Knappheit an schwe-
ren Dampflokomotiven fiir den Schiebedienst auf
der mit 33 Promille geneigten Steilrampe Erkrath
- Hochdahl an der Strecke Dusseldorf - Wupper-
tal-Elberfeld, deren Elektrifizierung erst fir die
kommenden Jahre geplant war. Ein wie fiir die 85er
geschaffenes neues Einsatzgebiet - was lag also
naher, als zunichst einmal eine der schweren Ten-
derloks aus dem Schwarzwald dorthin zu beor-
dern? Die Wahl fiel auf 85 007, die am 20. Juni
1960 die weite Reise zu ihrem neuen Heimat-Bw
Wuppertal-Vohwinkel antrat. Dort erhielt sie die
fur den Nachschiebebetrieb auf dieser Strecke
typische Keller'sche Kupplung, die ein Abkuppeln
wahrend der Fahrt erméglichte. Fir die weiteren
Maschinen hatte man sich zunéchst ebenfalls
noch die Option zur Umbeheimatung offengehal-
ten - es blieb letztlich bei der einen Lok. Fortan
war 85 007 im Schiebe- und Vorspanndienst zwi-
schen Erkrath und Hochdahl im Einsatz, wieder
Rauchkammer voraus. Besonders schwere Zlge

Textfortsetzung auf Seite 23
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wurden auch im Doppelpack zusammen mit einer
94>7 (preuRische T 16") oder einer 44er nachge-
schoben oder sogar mit gleich vier Lokomotiven
(Vorspann- und Zuglok, zwei Nachschiebeloks)
tber den Berg gebracht.

Allerdings konnte sich das Wuppertaler Personal
mit der fiir sie fremden Maschine nie so recht an-
freunden. Die 85er avancierte damit trotz ihrer
unbestrittenen Qualitdten zu einem eher unge-
liebten Findelkind. Am 14. Juni 1961 endeten die
Fristen der 85 007, eine erneute Hauptuntersu-
chung wurde seitens der BD Wuppertal nicht be-
antragt. Noch am selben Tag wurde sie zum Bw
Bestwig umbeheimatet und dort z-gestellt. Zum
Einsatz kam sie dort nicht mehr, dafiir wurde sie
noch einmal anldsslich des BDEF-Verbandstages
Anfang Oktober 1961im Bw Hagen-Ecksesey aus-
gestellt. Mangels anderer Verwendungsoptionen
musterte die DB sie schlieRlich am 4. Dezember
1961 aus. Bis zum Friihjahr 1963 nutzte man sie in
Bestwig noch als Heizlok und verbrachte sie
anschlieBend ins friihere Bahnbetriebswerk
Warburg, wo sie im Schuppen untergestellt wurde.

Zuriick inden Siiden

Fir die mittlerweile einzig erhaltene 85 - ihre
Schwesterloks waren inzwischen allesamt ver-
schrottet worden - fand sich jedoch keine weitere
Aufgabe. So bot sie die Bundesbahn als Denkmal-
lok an. Nach einer optischen Aufarbeitung im AW
Offenburg wurde sie am 6. Oktober 1966 vor der
Fachhochschule in Konstanz aufgestellt. Dort setz-
ten ihr jedoch in den folgenden Jahren die Witte-
rung und spielende Kinder reichlich zu. Da die
Fachhochschule die laufende Pflege der Lok nicht
mehr gewahrleisten konnte, wurde 1977 der Leih-
vertrag mit der DB gelost. Ihr Interesse an der Auf-
stellung der 85 007 bekundeten nun die Stadte
Singen und Kempten, den Zuschlag bekam jedoch
dank der tatkréftigen Unterstiitzung durch die
dortigen Eisenbahner die Stadt Freiburg.

Zum Schrottpreis wurde die Lok von der DB er-
worben und Anfang Mai 1979 per Tieflader und
auf Schienen in ihre alte Heimat zurtickgebracht.
Von den Mitarbeitern des Freiburger ,Kamerad-
schaftswerks Lokpersonal“ wurde sie in den fol-
gendendrei Jahren duRerlich wieder aufgearbeitet

Blick ins Ausland
85-Nachbau fiir die Ttirkei

ie gute Bewdhrung der Reichsbahn-

Baureihe 85 im Schwarzwald flihrte zu
vielfacher Anerkennung in Fachkreisen;
doch unterblieben zunéchst weitere Auf-
trage. 1951 benétigte die Turkische Staats-
bahn (TCDD) fiir ihre Steilrampe Bilecik -
Karakoy, gelegen an der wichtigen Haupt-
strecke von Istanbul nach Ankara, leistungs-
fahige neue Lokomotiven fiir den Schiebe-
dienst. Die Wahl fiel auf die bewahrte und
immer noch zeitgemaRe Baureihe 85, von
der1951/52 von Henschel und Jung vier nur
leicht tiberarbeitete Loks (groRerer Kessel,
kleinere Zylinder, vorderer Kuhfanger) als
Reihe 57.01bis 04 an den Bosporus geliefert
wurden. Sie kamen dort bis 1972 zum Ein-
satz und verdingten sich danach noch bis
Ende der 1970er-Jahre im Rangierdienst.
Die Tenderlokomotive 57.01wird heute im
Eisenbahnmuseum Camlik erhalten. (0}

Tenderlok der Baureihe 85 I

HENSEHE

EIN BEGRIFF FUR ALLE ZEITEN

Mit grofien Werbeanzeigen in Fachzeit-
schriften versuchte Henschel, weitere In-
teressenten fiir die Reichsbahn-Baureihe
85 zu finden - zundichst erfolglos, bis die
Tiirkei eine Bestellung aufgab

85007, das konkrete Vorbild des neuen Roco-Mode”s, steht heute witterungsgeschiitzt als gut
gepflegte Denkmallokomotive im Aufiengeliinde des ehemaligen Bw Freiburg

und am 9. September 1982 feierlich an die Stadt
Ubergeben. Auf diversen Veranstaltungen wurde
85 007 - zunéchst noch im Reichsbahn-Zustand
ohne Windleitbleche - bei verschiedenen Gele-
genheiten in und um Freiburg prasentiert. Auf
Initiative der Ulmer Eisenbahnfreunde erhielt sie

1985 neu angefertigte Windleitbleche. Seither
prasentiert sie sich wieder im letzten Betriebszu-
stand. Mittlerweile hat sie im Freigeldnde des
Bw Freiburg einen neuen Standplatz als Denkmal-
lok unter einer holzernen Dachkonstruktion
gefunden. Oliver Striiber

Rolf Hermkes
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I Im Fokus

= Baureihe 85: Ubersicht der Modell-Nachbildungen

I'ET-Vielfalt

inallen MaRstdben

Lange Zeit machten die Modellbahnhersteller einen
grofsen Bogen um die Baureihe 85. Die inzwischen
recht grofse Modellauswahl beweist aber, dass

die krdftige Tenderlok trotz tiberschaubarer Anzahl
und regionaler Konzentrierung beim Vorbild
zahlreiche (Modell-)Eisenbahnfreunde begeistert

bahnhersteller der verschiedenen NenngréRen

und widmeten auch der Baureihe 85 ihre Auf-
merksamkeit. Gerade die Betriebsnummer 85007
war bei den Herstellern immer schon beliebt. An-
[dsslich der Auslieferung der ersten Serienmaschi-
nen von Rocos HO-Modell lohnt also ein Riickblick
in die Modellbahngeschichte durchaus.

Rokal-TT-Modell als Pionier

Nicht etwa in der schon damals weit verbreiteten
ModellbahngréRe HO, sondern in TT erschien
1964 das erste Modell der Baureihe 85. Verant-
wortlich dafiir zeichnete die Firma Rokal (Robert
Kahrmann, Lobberich) — damals der einzige Her-
steller in der damaligen Bundesrepublik, der in
GroRserie Modellbahnen im MaRstab 1:120 pro-
duzierte. Noch im Laufe des Jahres 1964 kam die

I m Laufe der Jahre besannen sich die Modell-
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vielbestaunte Messeneuheit zum Preis von 56 D-
Mark auf den Markt. Ausgestattet war die mit ei-
nem schweren Metallaufbau auf einem Metall-
fahrwerk aufwartende Maschine mit dem
Rokal-Einheitsmotor und einem Zahnradgetriebe;
fur die Stromabnahme sorgten Federn am Rah-
men. Das immerhin 355 Gramm schwere Modell
war als 85 006 der DB beschriftet und zeigte sich
in der Ausfiihrung ohne Witte-Windleitbleche.
Unter der Artikelnummer 01028 war diese Aus-
fuhrungbis einschlieRlich des Katalogjahres 1967
lieferbar, danach folgte unter der neuen sechs-
stelligen Nummer 501028 ab 1968 fiir zwei Jahre
noch eine ansonsten identische Version, bei der
jedoch auf die Versilberung der Kesselringe ver-
zichtet wurde. Nach dem Ausscheiden des 85er-
Modells aus dem Katalogprogramm und dem
wenige Jahre darauf folgenden Ende der west-

In den zuriickliegenden Jahrzehnten erschienen Mo-
delle der Baureihe 85 in nahezu allen Nenngrdfien
und jeweils auf dem aktuellen Stand der Technik;
hier die ,,Erstlinge“ von Minitrix (N), Rokal (TT) und

Mairklin (HO) im direkten Groflenvergleich

Modell-Ubersicht zur Baureihe 85

Nenn-

~ Hersteller
grole
z Marklin, Westmodel
N Minitrix
1T Rokal
HO M+F, Méarklin/Trix, M6ller, Roco, Weinert
0 Fulgurex, Schénlau
1 KM 1, Schénlau

deutschen TT-Fertigung wurde es zundchst ein-
mal wieder ruhig um diese Baureihe im Modell.

Schwerer Drilling im MaB3stab 1:160

1978 durften sich erstmals N-Bahner an einer
Nachbildung dieser Baureihe im MaRstab 1:160
erfreuen, als Minitrix sein Modell der 85 007 als
DB-Maschine vorstellte. Die 102 Millimeter mes-
sende Miniatur basierte in ihren Grundziigen auf
dem abgewandelten Fahrwerk der bereits seit ldn-
gerer Zeit im Sortiment befindlichen Dampflok-
Baureihe 52. Der bullig-kraftvolle Auftritt der Ten-
derlok wurde gut getroffen, das stimmige Modell
fand rasch Freunde. Nicht unverdient wurde die
aus 238 Einzelteilen bestehende Dampflok daher
von den em-Lesern 1978 zum ,,Modell des Jahres”
gekirt. Auf die erste Version als Epoche-IlI-Lok
mit Witte-Windleitblechen und Zweilicht-Spitzen-



signal (Artikelnummer 51205300, ab 1986 dann
12053) lieB Minitrix aber erst 1987 die DRG-Version
85 004 ohne Windleitbleche folgen (12149), die
bis 1998 erhaltlich war. Als Nachfolgerin der bis
1996 angebotenen DB-Lok folgte 2000 eine ver-
besserte Version als 85 005 (12717), ebenfalls fiir
die Epoche Ill und mit zeitgemaRem Selectrix-De-
coder), guter Optik mit filigranerer Steuerung und
sauberer Bedruckung. Sie wurde bis einschlieRlich
des Katalogjahres 2003/04 angeboten. Als ein-
malige MHI-Serie war 2001 zudem die DRG-Zug-
packung ,Urlaub im Schwarzwald“ (11455) mit der
nurin dieser Packung erhiltlichen 85001 und vier
Reisezugwagen erhaltlich.

HO-Debiit als M+F-Umbausatz
Jahrelang hatten HO-Modellbahner neidvoll auf
die TT- und N-Modelle der Baureihe 85 schauen
muissen, blieb ihnen doch eine solche Tenderlok
als GroRserienmodell verwehrt. Wer jedoch nicht
auf ein 1:87-GroRserienmodell warten wollte,
konnte ab 1975 auf einen Umbausatz von Mer-
ker+Fischer (027) zuriickgreifen, der auf dem 44er-
oder dem damals neuen, detaillierteren 50er-Fahr-
werk von Méarklin aufbaute; erganzend dazu gab
es separat noch einen Superzuristsatz (02710),
Abziehbilder fur die Beschriftung (12046) und fili-
granere Steuerungen flir die 44er. Handwerkliches
Geschick war jedoch vonnéten, um daraus eine
schone 85 entstehen zu lassen. Wer sich das nicht
zutraute, konnte bei M+F auch ein Fertigmodell
in Normal- oder Superausfiihrung fiir den Wech-
sel- oder Gleichstrombetrieb ordern.

Nicht unterschlagen sei schlielich noch das al-
lerdings nur wenig Verbreitung gefundene Live-
steam-Messingmodell, das ab 1981 von Harald
Moller aus Wartenberg angeboten wurde. Der
elektrisch beheizte Kessel wurde tiber Gleich- oder
Wechselstromgleise mit Strom versorgt; Dampf-
zufuhr und Fahrtrichtung wurden ferngesteuert.
Der Inhalt des Wasserkastens reichte fiir einen
15-mintitigen Echtdampf-Betrieb.

Marklins HO-Variantenreichtum

1983 hatte das Warten fiir HO-Bahner ein Ende:
Auf der Spielwarenmesse prasentierte Marklin das
lang erwartete erste HO-GroRserienmodell der
schweren Schwarzwélder Tenderlok. Den Anfang
machte die DB-Version als spate Epoche-Ill-Ma-
schine 85007 mit DB-Keks und Witte-Windleitble-
chen, interessanterweise mit der wenig vorbild-
konformen Beschriftung mit Bw Bestwig und BD
Wuppertal. Neben der Wechselstrom- (3309) war
von Anfang an auch die Hamo-Gleichstromversion
(3809) verflgbar. Beide Loks verfiigten tber die
hauseigene Telex-Kupplung. Zwei Jahre spdter

Tenderlok der Baureihe 85 I
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Von Rokal kam schon 1964 die erste Modellnachbildung der Baureihe 85 auf den Markt.
Das TT-Modell blieb nur wenige Jahre bis zur Insolvenz der Firma auf dem Markt

folgte die,,ohrenlose” Epoche-Il-Maschine 85006
mit Standard-Kupplungshaken, wieder fiir Wech-
sel-(3308) und Gleichstrombahner (8308). Ab1992
waren die duRerlich unverinderten DRG- und DB-
Loks auch als Digitalversionen mit Motorola-De-
coder verfligbar (3708/-09). Alle bisher genannten
Varianten blieben bis 1995 lieferbar.

Nach einem Jahr der 85-Abstinenz im HO-Pro-
gramm schob Marklin 1997 eine neue DRG-Ver-
sion als 85 001in Delta-Ausfiihrung als limitiertes
MHI-Sondermodell nach (33081). Beidseitig waren
nun Kurzkupplungen verbaut, erstmals gab es brii-
nierte Rader. Mit der DB-Lok 85 006 in der friihen
Epoche-llI-Ausfiihrung (37095) kehrte die schwere
Tenderlok ab 2002 fiir drei Jahre ins Marklin-Pro-
gramm zurlick - jetzt serienmaRig mit fx-Decoder
bestiickt. Briinierte Radsatze und Gestdnge ge-

Das Minitrix-Modell erschien 1978 auf dem
Modellbahnmarkt, zundichst als 85 007 der Deutschen Bundesbahn

horten in Goppingen inzwischen zum Standard.
Gegentiiber den ersten Serien war auch die Bedru-
ckung verfeinert und ergénzt worden. Als MHI-
Modell folgte 2005 mit 85 009 eine neue Version
fiir die spate Epoche 111 (37096), ausgestattet mit
der damals aktuellen mfx-Decodergeneration.

Eine Lok mit der Betriebsnummer 85 010 ergénzte
2007/08 als Bestandteil einer Mega-Digital-Start-
packung (29840) den Marklin’schen Epoche-IlI-
Fuhrpark um eine weitere Variante. Im Gegensatz
zu den normalen Serienloks verfiigte sie tiber ein
erweitertes, schaltbares Soundpaket und einen ge-
regelten Hochleistungsantrieb. Nachste im Bunde
war 2009/10 wieder eine friihe Epoche-IlI-Lok, dies-
mal die bislang noch nicht beriicksichtigte 85 003
mit mfx-Sounddecoder. Die gleichen Technikfeatu-
res bot schlieRlich auch die als Sonderserie 2012
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2008 begann KM 1 mit der
Auslieferung seiner 1-Mo-
delle. Lieferbar waren ins-
gesamt sieben verschie-
dene Versionen der
Epochen Il und 111

AL A e s o i
~Marklin-Modelle

Madirklin wdbhlte fiir seine erste 85er in HO ebenfalls
die letzte Uberlebende der Baureihe aus: 85 007
erschien 1983 in der spiiten Epoche-111-Version mit
Telex-Kupplung und der Anschrift des Bw Bestwig s

e 85007 *

Geatangabavart Tt H3Z

Als einmalige Sonderauflage fiir die
Marklin-Hdndler-Initiative gab es
1997 eine DRG-Version als 85 001,
erstmals mit briinierten Radreifen

Ab 2002 war eine gegeniiber dem ersten
Modell optisch und beschriftungstechnisch
deutlich optimierte DB-Maschine als friihe Epo-
che-llI-Lok 85 006 mit fx-Decoder verfiigbar
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ausgelieferte Doppelpackung (37098) mit zwei wei-
teren Epoche-lll-Modellen: der 85002 und der noch
mit alten Anschriften in Messingsausfiihrung ver-
sehenen 85 001. Die aktuellste 85er-Variante aus
Goppingen ist die 85 005 im letzten Betriebszu-
stand auf der Hollentalbahn um 1959 mit mfx+-De-
coder (-99) - diese Neuheit soll inden kommenden
Wochen den Fachhandel erreichen.

Gleichstrom-Versionen von Trix

Nach der Ubernahme von Trix durch Mérklin wur-
den die Modellprogramme beider Firmen ab 1997
aufeinander abgestimmt und um entsprechend
adaptierte Produkte des jeweils anderen Herstel-
lers ergdnzt. Dabei unterschieden sich Loks und
Wagen meist nicht nur technisch, sondern auch
durch andere Betriebsnummern - sicherlich ein
Kaufanreiz fur eingefleischte Sammler, lieR sich
doch durch ,Hutchentausch” ein neues Modell
kreieren. Sowar es nur logisch, dass Méarklins Bau-
reihe 85als Gleichstrommodellins Trix-Programm
gelangte. Im Jahr 2000 er6ffnete die DB-Maschine
85 005 mit DB-Keks (22702) den Trix-Reigen; im
digitalen Gleichstrommodell war ein achtpoliger
Decoder verbaut. Fiir Epoche-II-Bahner folgte
2003 die technisch identische Maschine 85 001
als DRG-Lok (22003), die bis 2006 im Katalog ge-
fiihrt wurde. 2010/11 kehrte die schwere Einheits-
tenderlok als Epoche-I1l-Maschine 85 009 mit DB-
Keks ins Trix-Programm zurlick, jetzt mit 21-poliger
Digitalschnittstelle ausgestattet. Verfiigbar war
sie zusammen mit vier ,Donnerblichsen“ zu-
ndchst nurin der Startpackung ,Hdllental“ (21516).
2011/12 lieR Trix eine identische Ausfiihrung als
Einzelmodell folgen (22817).

High-End-Modell von Weinert

Neben den mittlerweile tausendfach unters ,,Mo-
dellbahnvolk“ gebrachten Wechsel- und Gleich-
strom-Modellen von Marklin gab es Ende der
1990er-Jahre noch Platz fiir eine weitaus detaillier-
tere HO-Nachbildung der Baureihe 85. Zur Abrun-
dung der hauseigenen Dampflok-Produktpalette
nahm sich daher 1999 Weinert der Tenderlok an,
wie gewohnt in Bausatzform. Bis vor einigen Jahren
lieferbar waren sechs verschiedene WeiRmetall-
Komplettbausdtze mit Messing-Feingussteilen,
wahlweise mit NEM-, RP25- oder RP25fein-2,2-mm-
Radern als DRG- (4176/-77/-770) und DB-Version
(4174/-75/-750). Daraus lieRen sich von handwerk-
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e Wmert -85er, wie sie ab 1999 als Komplett-
Bausatz in Epoche-II- oder -111-Version angeboten

Von Dirk Rohde gebaute

wurde. Mit weiteren Zuriistteilen lief2 sich auch eine Ma-
schine im letzten Betriebszustand der BD Wuppertal umsetzen

lich geschickten Modellbahnern epochegerechte
Modelle bauen. Zusatzlich zu den in den Bausatzen
liegenden Loknummern gab es fir alle anderen
Betriebsnummern des Vorbildes einzeln erwerb-
bare Neusilber-Atzbeschriftungen (91045 bis -62)
sowie einen farbigen Schiebebildersatz (-128).

Eine 85er fiir die kleinste Spurweite

Seit 1986 ist die Baureihe 85 im MalRstab 1:220
prasent. Hier machte das Kleinserienmodell von
Westmodel den Anfang. Lieferbar war es als Bau-
satz zum Umbau einer Marklin-50er, aus dem man
wahlweise die 85 007 als DRG- oder friihe DB-Ma-
schine ohne Windleitbleche erstellen konnte
(30026). Auf Wunsch waren spater auch Fertig-
modelle verfiigbar. Bis in die 1990er-Jahre hinein
wurden die Modelle angeboten. Im Jahr2000 zog
dann Mérklin nach: In das mini-club-Programm
rollte zunéchst die 85003 als friihe Epoche-I11-Ma-
schine ohne Windleitbleche, zeitgemaf ausgers-

)) Marklin und Trix hatten
zur Baureihe 85 die

bislang breiteste Modell-

Palette im HO-Sortiment

tet mit Funfpol-Motor und LED-Beleuchtung
(88885). 2001 folgte die 85 005 mit Windleitble-
chen (-86). 2003 schob Mérklin noch die Epoche-
[I-Variante als 85 001 der DRG nach (-87). Der Ver-
bleib der 85er im mini-club-Sortiment war aller-
dings nur kurz: Nacheinander schieden die einzel-
nen Versionen schon in den Katalogjahren 2004
bis 2006 wieder aus dem Programm aus. Wer sein
Z-Modell optisch aufpeppen mdéchte, wird bei
Kleinserienhersteller Bahls fundig: Seit 2010 wer-
den dort Serienmodelle mit Detailsteuerung,

Bremsnachbildungen und extra angesetzten Schil-
dern verfeinert. Auch Digitalisierungen oder der
Einbau eines Glockenanker-Motors sind moglich.

85er der grofRen Spurweiten

Schon 1980/81 erschienen von Modellbau Schén-
lau fur die NenngroBe O als Kleinstserie verschie-
dene Versionen der schweren Tenderlok als Fer-
tigmodell oder Bausatz fiir die Epoche Il bzw. IlI.
Ein Mindestgleisradius von 1,5 Metern war fir
ihren Betrieb Voraussetzung. Ebenfalls in den obe-
ren Preisregionen rangierte die von Fulgurex 1988
im MaRstab 1:43,5 miniaturisierte 85 007 in Epo-
che-Ill-Ausfiihrung. Seither hat sich noch kein wei-
terer O-Hersteller des Kraftpaketes angenommen.
Den Fans der NenngréRe 1 machte eine 85er als
Kleinstserienmodell im Jahre 2000 erstmals ihre
Aufwartung. Das superfiligrane Messingmodell
von Schonlau wurde auf Bestellung in der Wunsch-
konfiguration als Epoche-II- oder -Ill-Maschine
ohne oder mit Windleitblechen fiir einen fiinfstel-
ligen Eurobetrag gefertigt.

Deutlich gtinstiger und in gréRerer Stlickzahl ge-
langte ab 2008 die Baureihe 85 von KM 1in den
Handel. Lieferbar waren sieben verschiedene Ver-
sionen, entweder mit NEM- oder Fine-scale-Rad-
sdtzen. Fuir die Epoche Il gab es die 85 001 (Bw Frei-
burg,108501/118501) und die 85 010 (Bw Geislingen,
108502/118502), fiir die friihe Epoche 1l die in Frei-
burg beheimateten 85 002 (108503/118503) und
85 006 (108504/118504), letztere mit Witte-Wind-
leitblechen. Uber diese verfiigten auch die Freibur-
ger 85 008 der spaten Epoche 111 (108505/118505)
und die Wuppertal-Vohwinkler 85 007 (108506/
118506). Die heutige Museumslok gab es zudem
als Ausstellungsstiick fiir die Epoche IV mit silber-
nen Kesselringen (108507/118507).  Oliver Striiber

Im Maf3stab 1:220 gab es die Baureihe 85 ab 1986 zundichst von Westmodel als Umbausatz auf
Basis der Mdirklin-50 (links 30026 mit nachgeriisteter Detailsteuerung). Ab 2000 bot auch
Mairklin eine 85er an, hier die ab 2001 gebaute Epoche-111-Version als 85 005 (rechts)
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1.500

2850

1.700

1.700

Spurkranz:
10 mm reduziert
5 mm geschwacht

Setonspiel 15mm
@ 1.400 © 850
1.700 | 2850 | 1.000 650

16.300

DB-85 007 (Henschel 1933/22116), Bw Wuppertal-Vohwinkel, Bauzustand 1961,
mit Keller‘scher Kupplung, Windleitblechen und Dreilicht-Spitzensignal

Tenderlok der Baureihe 85 I

Schwere Einheits-Tenderlokomotive der DRG
fiir den Steilstreckenbetrieb der Héllentalbahn
Baureihe 85-Gt57.20-1ET' h3

Gezeichnet von Joachim Schréter nach Maftabelle, eigenen und Archiv-Fotos

DRG-85 001 (Henschel 22110/1932), Bw Freiburg,
Ablieferzustand Dezember 1932, ohne
Windleitbleche, mit Zweilicht-Spitzensignal

4.550

L R TS e P s
GewLak 1241

e I Anschriftenfeld 1435
T | der Bremsgewichte
R AT T fiir Stenlstrfckenemsatz 3.050
7| s [@ @ |  aufder Hoéllentalbahn
alle Mafle in mm
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-, ichsbahn. Daher riihrte
. lle“fuir diese Loks.
if den elektrischen

Betrieb auf 16 2/3 Hertz, wurden die schweren 85er

auler Iji_enst gestellt. Als einzige Lokomotive wurde
die 85 007 fortan vom Bw Wuppertal-Vohwinkel aus
auf der Steilstrecke Erkrath — Hochdahl eingesetzt.
Heute befindet sich diese Maschine als letzte
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er als Unternehmen zurzeit
im  Schienengterverkehr
mitmischt, betreibt ein har-

tes Geschift. Die Anteile der Schiene
am so genannten Modal Split - der Ver-
teilung der Transportmengen auf die
Verkehrstréger Bahn, StraRe und
Schiffsverkehr - stagnieren. Der Lkw
fahrt dem Guterzug buchstéblich da-
von. Das weil auch Rudolf Kerkeling
nur zu gut. Als Mitglied der Geschéfts-
fuhrung bei der Havellandischen Eisen-

bahn (HVLE) und Vorstandsvorsitzen-
der des Netzwerks Europdischer Eisen-
bahnen (NEE) kennt er die Probleme
aus eigener Anschauung. ,,Hohe Kos-
tenbelastung und geringe Margen
flhrten zu mangelnder Innovations-
kraft des Sektors’, sagt Kerkeling.

Fit fiir den Wettbewerb

Genaudasetzt einvon Bundesverkehrs-
minister Alexander Dobrindtam 23. Juni
2017 vorgestelltes MaRnahmenpaket

Handlungsfelder und Meilensteine
Die zehn Kernpunkte des Masterplans

1. Leistungsfahige Infrastruktur

Mit Neu- und Ausbauten von
Guterverkehrsrelevanten Stre-
cken - namentlich genannt wer-

den unter anderem der Ostkorri-

dor Regensburg - Hof und die
Ruhr-Sieg-Strecke — und der Er-
ttichtigung des Netzes fir [an-
gere Zuige nach dem 740-Meter-
UIC-Standard sollen héhere
Kapazitaten fiir einen Leistungs-
fahigen Guterverkehr auf der
Schiene geschaffen werden

2. Digitalisierung des Schienen-
gliterverkehrs

Digitale Instrumente beim Netz-

management und digitale Technik

an Fahrzeugen und in Prozessen
sollen die Betriebssicherheit er-

hohen und Ablaufe beschleunigen
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3. Automatisierung des Eisen-
bahnbetriebes

Technische Systeme sollen die Ar-
beitsprozesse sicherer, stérungs-
unanfilliger und zuverldssiger
machen und Kosten reduzieren

4. Innovative Fahrzeugtechnik

Mit neuen Technologien will der
Bund die Fahrzeug- und Produk-
tionskosten senken und die Um-
weltvertraglichkeit des Schie-
nengliterverkehrs verbessern

5. Multimodalitét starken

Uber den Bereich ,,Schiene* hi-
naus wirkt das Vorhaben, die
Multimodalitét (Transport mit
mind. zwei Verkehrstragern) zu
férdern und den Zugang zur
Schiene zu erleichtern

Der Masterplan Schienenverkehr soll die
Frachtmenge auf der Schiene steigern
und kénnte auch der nur.von wenigen
Giiterziigen befahrenen Schwarzwald-
bahn Offenburg - Singen mehr.Verkehr

bescheren. Am 17. Juni 2017 nahm

GM 60079 Spreewitz — Zizers(SBB) aus- .-
nahmsweise den Weg iiber die Hohen des. -
Schwarzwaldes, weil die Gdubahn ge-

zur Belebung des Schienengiiterver-
kehrs an. Mit diesem Masterplan Schie-
nengterverkehr soll die Bahn dauer-
haft gestarkt und Wettbewerbs-
nachteile gemildert werden. Das Papier
war am Runden Tisch mit Branchenver-
tretern erarbeitet worden. Unter Lei-
tung von Staatssekretar Michael Oden-
wald trugen Verbande und Unter-
nehmen insgesamt zehn ,Handlungs-
felder und Meilensteine* (siehe Kasten)
ftir den Masterplan zusammen. Einigen

6. Elektromobilitat etwaim Vor-
und Nachlauf ausbauen

Der Bund plant ein Sonderpro-
gramm zur weiteren Elektrifi-
zierung des Schienennetzes.
Weiterhin will er elektromobile
Lésungen fiir Vor- und Nachldufe
zur Schiene férdern, die einen
durchgdngigen elektromobilen
Gltertransport erméglichen
(zum Beispiel E-Lkw oder elektri-
fizierte Autobahnen)

7.Reduzierung der
Trassenpreise

Zusatzliche Haushaltsmittel

des Bundes sollen die Trassen-
preise senken und die Wett-
bewerbsfahigkeit der Guter-
bahnen in den Transportmarkten
verbessern

sperrt war (Foto bei Hausach):.
; Rolf Schulze..

Punkten aus dem MaRnahmenbiindel

wird besondere Prioritdt zugemessen;
funf SofortmaRnahmen sind fir eine
zeitnahe Umsetzung vorgesehen. So
sollen die wichtigsten Verbindungen
des deutschen Bahnnetzes fiir das 740-
Meter-Netz angepasst werden und ein
Testfeld fur die Digitalisierung und Au-
tomatisierung der Zugbildungim Schie-
nengtiterverkehr eingerichtet werden.
Das Konzept fiir ein Bundesprogramm
Schiene 4.0 soll die Forschung férdern.

8. Begrenzung von Abgaben und
Steuern

Der Bund will den Abbau der
Dreifachbelastung aus Strom-
steuer, EEG und Emissionshan-
del fur Guterbahnen priifen

9. Vergleichbare Standards der
Arbeits- und Sozialvorschriften

Die Auflagen sollen kiinftig fiir
alle Verkehrstrager gleich gestal-
tet, Lohn- und Sozialstandards
sollen insgesamt harmonisiert
werden

10. Ausbildungsoffensive

Biindelung und Starkung der
Aktivitaten der Branche mit der
offentlichen Hand, damit der
wachsende Personalbedarf ge-
deckt werden kann



Besonders positive Reaktionen aus der
Bahnbranche rief schlieRlich die An-
ktindigung hervor, dass die Trassen-
preise schon 2018 deutlich gesenkt
werden sollen. Als Ausgleich sollen aus
dem Bundeshaushalt 2018 insgesamt
350 Millionen Euro an die Infrastuktur-
betreiber wie DB Netz flieRen. Der Gi-
tertransport auf der Schiene wiirde da-
durch deutlich billiger werden.

Inder Bahnbranche herrschte nach der
Ankuindigung des Masterplans nahezu
einvernehmliche Euphorie. ,Wenn die
im Masterplan beschriebenen MaRnah-
men umgesetzt werden, kann der Schie-
nengiiterverkehr deutlichwachsen und
viele Verkehre von der Strae aufneh-
men’; zeigt sich NEE-Vorstand Rudolf
Kerkeling zufrieden. Die Eisenbahn-
und Verkehrsgewerkschaft EVG unter-
streicht, dass durch eine Halbierung der
Trassenpreise die Wettbewerbsnach-
teile abgebaut wiirden, die die Eisen-
bahnunternehmen derzeit hitten.

350

Millionen Euro will der Bund fiir
giinstigere Giiterzugtrassen
bereitstellen

Und auch die Deutsche Bahn begriiSt
das Malnahmenpaket. ,Mit dem
Masterplan werden wir einen erheb-
lichen Innovationsschub auf die
Schiene bringen und selber unsere
Hausaufgaben erfiillen, kiindigte DB-
Verkehrsvorstand Berthold Huberan.
Fiir den Deutschen Bahnkundenver-
band reicht das Malnahmenpaket
noch nicht aus; er fordert weitere
MaRnahmen.

Bund ist jetzt gefordert

Die Guterbahnen hoffen auf spiirbare
Effekte des Masterplans. Ob und wie
die sich allerdings einstellen werden,
bleibt abzuwarten. Ebenso, ob und wie
das MaRnahmenpaket nach der Bun-
destagswahl tatsachlich umgesetzt
wird. Ben Mébius, Geschiftsfiihrer des
Verbandes der Bahnindustrie in
Deutschland (VDB), fordert in diesem
Zusammenhang, ,,dass zentrale MaRk-
nahmen des Masterplans Eingang fin-
deninden ndchsten Koalitionsvertrag"
Zuversichtlich zeigt sich auch Michail
Stahlhut, der als Delegierter der NEE
mit am Runden Tisch gesessen hatte:
Der nur gut halbjahrige Masterplan-
Prozess und nicht zuletzt die angekiin-
digte Schaffung eines eigenen Referats
»Schienengiterverkehr im Ministe-
rium beweisen flir Stahlhut ein,,groRes
MaR an Ernsthaftigkeit" em
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Deutschland I

Wi 2

S
3
Ry
X
>
=
S B
<
©

Testfahrten mit dem Skoda-Doppelstockzug

Die Deutsche Bahn testete im Juli 2017 ausfiihrlich die neuen Skoda-Doppelstockziige mit den neuen
Loks 102 101 und 102 auf der Schnellfahrstrecke Mannheim - Stuttgart. Obwohl im Regelbetrieb beim
Miinchen-Niirnberg-Express spiter maximal 189 km/h erreicht werden sollen, wurde im Testbetrieb
liberwiegend mit Tempo 200 gefahren. Am 18. Juli 2017 befindet sich der Testzug nahe Heidelheim auf
der Riickfahrt nach Hockenheim. Die fiihrende 102 002 féihrt ohne gehobenen Stromabnehmer

m DB Cargo
Personalaufstockung und Investitionen in den Fuhrpark

Seit dem Verkauf von rund 100 Loks der Baureihe 151und
155, dem Beschluss, noch in diesem Jahr 350 Mitarbeiter
zu entlassen, sowie der Umstellung von neun Produkti-
onszentren auf drei Produktionskorridore, hdufen sich bei
DB Cargo die Probleme aufgrund fehlendem Personal,
Loks und Wagen. Im Juni standen hunderte Ziige teil-
weise tagelang in Ausweichgleisen.

gekiindigte Trassenpreissenkung durch den Masterplan
Schienengterverkehr (siehe S. 28) brachten das Unter-
nehmen trotz anhaltender Verluste nun zum Umdenken.

Anstelle der Fortfiihrung des Sanierungskurses sollen

nun in einem ersten Schritt 360 neue Mitarbeiter einge-
stellt werden. Der Lokpark soll um bis zu 100 Loks im
Wert von 370 Millionen Euro erweitert werden, welche
bei Siemens bestellt werden. Auch die Anschaffung von
4.000 neuen Giiterwagen ist vorgesehen, nachdem zu-
letzt zahlreiche Waggons verschrottet wurden. Gewerk-
schaften und Betriebsrate begrliRten den Kurswechsel,
kritisieren aber den Schlingerkurs der Giiterbahn. em

Im Kaliverkehr fiir K+S sprangen bei wéchentlich bis zu
50 Ztigen Konkurrenten wie Raildox oder EBS Erfurter
Bahnservice ein. Auch andere Branchen wie die Stahl-
industrie berichteten von massiven Problemen und tibten
Druck auf DB Cargo aus. Die gute Konjunktur und die an-

m Traingyou
Urlaubs-Express Hamburg - Miinchen gestartet

Seit Anfang Juli 2017 gibt es wie-
der eine Autozugverbindung zwi-
schen Hamburg und Minchen. Die
Traindyou-Unternehmensgruppe lie
am 5. Juli den Urlaubs-Express von
Hamburg nach Minchen fahren. Der
Zug verldsst Hamburg Altona mitt-
wochabends und erreicht Miinchen
Ost am Donnerstagmorgen. Zurtick
« geht es donnerstagabends mit An-
£ kunft in Altona am Freitag. Der Zug
| § verkehrt aktuell einmal wochentlich
B S bis 18. September 2017 auf dieser Re-
lation. Fur die Traktionsgestellung und
das Rangieren in Miinchen-Ost ist
Lokomotion zusténdig. 0sz

Am 6. Juli 2017 traf der privat gefiihrte Autozug 1846 Urlaubs-Ex-
press aus Hamburg-Altona in Miinchen-Ost ein. Es ist die erste Auto-
zugverbindung fiir Miinchen seit Einstellung des DB-Angebots 2016
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ie S-Bahn Minchen moderni-

siert ihre Fahrzeugflotte. In

den kommenden drei Jahren
wird der Innenraum aller 238 Fahr-
zeuge der Baureihe 423 umgestaltet.
Angesichts der stark wachsenden
Nachfrage im GroRraum Minchen
soll die Platzkapazitat in den Fahrzeu-
gen erhéht und die Betriebsstabilitat
verbessert werden. So soll beispiels-
weise ein offeneres Raumkonzept mit
breiteren Durchgdngen den Passa-
gierfluss verbessern. Zudem werden
mehr Festhaltemdglichkeiten ge-
schaffen und der Innenraum besser

Wieder 420 auf der S 2: Am

6. Juli 2017 ist 420 470 bei
~_Markt Indersdorf unterwegs
nach Altomiinster

ausgeleuchtet. Weiterhin wird ein
Echtzeit-Fahrgastinformationssystem
inden Ziigen installiert.

238

Triebziige der Baureihe 423
sind derzeit bei der S-Bahn
Miinchen im Einsatz

Ausgangspunkt des Projektes ist das
stetige Bevolkerungswachstum im
GroRraum Miinchen., Mit jeder neuen
Studie werden die Prognosen weiter
nach oben korrigiert’, sagte Johann

Ausgewdhlte Fahrzeiten der Baureihe 420 auf der Miinchner S 2

Verstarkerleistungen
Dachau - Altomiinster (Mo-Fr)

S 8937 Altomiinster 5:53 - Dachau Bahnhof 6:25
$8928 Dachau Bahnhof 6:34 - Altomiinster 7:09
S 8973 Altomiinster 7:52 - Dachau Bahnhof 8:25

S 8940 Dachau Bahnhof 8:34 - Altominster 9:09
(danach als Lr 38975 zuriick nach Dachau, ab Alto-
miinster 14:28)

$8970 Dachau Bahnhof15:04 - Altomiinster 15:39
S 8981 Altomtinster 15:52 — Dachau Bahnhof 16:25
$8978 Dachau Bahnhof16:34 - Altomiinster 17:08
$8993 Altomiinster 17:52 - Dachau Bahnhof 18:25
$8990 Dachau Bahnhof 18:34 - Altomiinster 19:09
$8943 Altomiinster 6:52 - Dachau Bahnhof 7:25
$8934 Dachau Bahnhof 7:34 - Altominster 8:09
$8979 Altomiinster 8:52 - Dachau Bahnhof 9:25
$8972 Dachau Bahnhof 15:34 - Altomiinster 16:08
$8987 Altomiinster 16:52 - Dachau Bahnhof 17:25
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$8984 Dachau Bahnhof17:34 - Altomiinster 18:09
$8999 Altomtinster 18:52 - Dachau Bahnhof19:25
$8996 Dachau Bahnhof19:34 - Altomiinster 20:09
Fahrten iiber die Stammstrecke (Sa+So)

$8236 Erding 8:18 - Miinchen Ost 9:01 - Altomiins-
ter10:09

S 8845 Altomiinster 10:52 — Miinchen Hbf (tief)
1:51- Erding 12:42

S 8884 Erding 12:58 — Miinchen Ost 13:38 - Peters-
hausen (Obb) 14:27

S 8887 Petershausen (Obb) 14:52 - Miinchen Hbf
(tief) 15:31 - Markt Schwaben 16:03

S 88966 Markt Schwaben 16:56 — Miinchen Hbf
(tief) 17:30 - Petershausen (Obb) 18:07

S 8839 Petershausen 18:32 - Miinchen Hbf (tief)
19:11- Erding 20:02 (nur So)

S 6208 Erding 20:18 -Miinchen Ost 21:01 - Alto-
miinster 22:09 (nur So)

Florian Diirr

Niggl, Sprecher der Bayerischen Eisen-
bahngesellschaft mbH (BEG), in Miin-
chen. Die damit verbundene steigende
Nachfrage treffe auf ein S-Bahn-Sys-
tem, dass bereits jetzt am Limit sei. Bis
die derzeit in Bau befindliche zweite
Stammstrecke 2026 dem Betrieb tiber-
geben wird und sich damit die Kapazi-
taten erhohen, soll die Modernisierung
die Betriebsstabilitat sicherstellen. Die
modernisierten Fahrzeuge werden bis
Mitte der 2020er-Jahre im Miinchner
S-Bahn-System fahren. Danach ist vor-
gesehen, sie sukzessive durch Neufahr-
zeuge zu ersetzen.

Weniger Sitze, mehr Stehplatz: Die Grafik illustriert den Innenraum

der Baureihe 423 nach dem Umbau

Um die Stérke der Fahrzeugflotte wah-
rend der Modernisierungsphase zu
halten, setzt die S-Bahn Miinchen
kunftig wieder mehr Triebzlige der
Baureihe 420 ein.

Wieder tdglich 420-Einsdtze

Zusdtzlich zu den heute bereits ver-
kehrenden 15 Fahrzeugen werden wei-
tere 21 gebrauchte Fahrzeuge in die
Flotte der Miinchner S-Bahn inte-
griert. Die ersten vier dieser Ge-
brauchtfahrzeuge sind seit Juni in
Miinchen. Seit dem 24. Juni 2017 be-
fahren sie auch wieder den Stamm-
streckentunnel. Seit diesem Datum
ist die Baureihe 420 zudem wieder
taglich bei der Miinchner S-Bahn im
Einsatz. Seither fahren zwei Vollziige
samstags und sonntags auf der
S-Bahnlinie 2. Zusatzlich pendelt eine
Garnitur wochentags in der Haupt-
verkehrszeit zwischen Dachau und Al-
tomiinster. Bereits seit rund zwei Jah-
ren fahren die 420er montags bis
freitags auf den Linien S 20 (Hollrie-
gelskreuth - Grafrath) und S 4 (Ver-
starker Geltendorf - Miinchen Haupt-
bahnhof). M&glich wurde das, weil die
Fahrzeuge im Frithjahr im AW Nurn-
berg duRerlich und im Fahrgastraum
aufgefrischt und technisch aufgertis-
tet wurden. Dort erhielten sie auch
eine Einrichtung fur Linienzugbeein-
flussung (LZB), die fur die Befahrung
des Miinchner Stammstreckentun-
nels erforderlich ist. Zuvor waren
Fahrten durch den Stammstrecken-
tunnel vermieden worden, weil den
bislang in Miinchen eingesetzten
Fahrzeugen, die aus Stuttgart in die
bayerische Landeshauptstadt ge-
wechselt waren, die LZB fehlt. Sie soll
aber nachgerustet werden. em

Grafik: BEG
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m DB Regio

Zugausfille, Lokfiihrermangel und neue 3442

Nach wie vor schwierig gestaltet sich
die Lage bei DB Regio Wiirttemberg
und DB ZugBus Regionalverkehr Alb-
Bodensee (RAB). Nach kurzzeitiger
Besserung im Frithjahr nahm die
Plnktlichkeit im Juni und Juli wieder
drastisch ab. Innerhalb von vier Wo-
chen fielen 1.643 Zge ersatzlos aus,
Uiberwiegend aufgrund von Personal-
mangel, der dadurch verstarkt wird,
dass Lokftihrer aus Unzufriedenheit
konzernintern wechseln. Einfach-

statt Doppeltraktion sind die Tages-
ordnung. Auch ein einzelner 650 als
Ersatz fur vier Doppelstockwagen zwi-
schen Stuttgart und Lindau konnte be-
obachtet werden. Zur Stabilisierung
des Betriebs entfallen wahrend der
baden-wiirttembergischen Sommer-

ferien 18 Verstdrkerziige. Dadurch
werden Personalschulungen fiir die
neuen Talent 2 (Baureihe 3442), wel-
che ab Dezember auf der Murr- und
Géubahn eingesetzt werden, ermog-
licht. Des Weiteren wurde am 14. Juli
ein weiterer Verbesserungskatalog
beschlossen, nachdem der im Winter
erstellte nahezu wirkungslos blieb: Bis
zu 30 zusétzliche Lokftihrer sollen fur
sechs Monate in Wirttemberg aus-
helfen. Zudem soll die Umstationie-
rung von Loks und Wagen von Stutt-

gart zum Uberlasteten Werk Ulm :

rickgangig gemacht, entfernt lie-
gende Werkstattenin den Instandhal-
tungsprozess einbezogen und ein zu-
satzlicher Doppelstockzug fir die
Filsbahn beschafft werden.  AWA

Am 10. Juli 2017 erreichten die ersten Triebziige der Baureihe 3442
Baden-Wiirttemberg (Foto bei Lorch/Wiirtt.). Wegen Personalschu-
lung auf diesen Fahrzeugen entfallen in den Sommerferien Regelziige

m Westerwaldbahn
Einstellung des Giiter-
verkehrs beschlossen

Der Kreistag Altenkirchen hat sich
Ende Juni 2017 fiir die Einstellung des
Giterverkehrs durch die kreiseigene
Westerwaldbahn (Weba) ausgespro-
chen. Seit Ende Juli ruht folglich der
Verkehr auf der Weba-Stammstrecke.
Die Holzbachtalbahn soll am 31. De-
zember 2017 eingestellt werden. em

m Dombiihl - Dinkelsbiihl
BEG plant Ausschreibung

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft
plant die Ausschreibung der SPNV-
Zugleistungen auf der Strecke Dom-
buhl - Feuchtwangen - Dinkelsbuhl.
Die Betriebsaufnahme ist friihestens
2019 vorgesehen. Voraussetzung ist
die Ertlichtigung der Strecke durch
den Eigentimer BayernBahn. AWA
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m Niederbarnimer Eisenbahn

Michael Kochems

och bis 29, August 2017 fihrt
Regiobahnmit geliehenen.
Bayernbahn Zusatz-

B Regiobahn
VT2E als Verstarker

Seit 17. Juli 2017 und noch bis zum
29. August 2017 fahren die beiden von
der Bayernbahn angemieteten Ex-
AKN-VT2E-Triebwagen in zwei Ver-
starkerumldufen der Regiobahn zwi-
schen Mettmann Stadtwald und Dus-
seldorf Hbf. Der VRRhatte die
Zusatzleistungen aufgrund der Total-
sperrung von Wuppertal (ESTW-Ein-
richtung) bestellt. Bereits am 2. Juli
2017 waren die beiden VT2E anlass-
lich des Starts der Tour de France auf
der Linie im Einsatz. Die Ztige erhiel-
ten fiir ihre Einsdtze im Raum Diissel-
dorf eine Regiobahn-Aufschrift, ein
VRR-Logo und blau-rote Zierstreifen
in Anlehnung an die franzosische
Flagge. Am 18. Juli 2017 teilte der Ver-

RB 54 zum Bahnhof Stechlinsee

Die Niederbarnimer Eisenbahn (NEB)
verlangert im Juli und August einige
Zuge der RB 54 (ber Rheinsberg
(Mark) hinaus. Immer samstags und
sonntags fahrt NEB 61191 nach sei-

NEB-VT 007 und 017 (650 539 und 650 549) warten auf 9. Juli 2017 im

nem Halt in Rheinsberg weiter bis
zum Bahnhof Stechlinsee im Natur-
schutzgebiet Stechlin. Jahrzehnte-
lang waren die zehn Kilometer lange
Strecke und der Bahnhof in der Nahe

Bahnhof Stechlinsee auf Fahrgdiste fiir die Riickfahrt nach Rheinsberg.
Samstags und sonntags verlingert die NEB Zug 61191 dorthin

Bodo Schulz

Deutschland

e e KL

VT2E als Verstarker auf der
450.28 (bis 29. August 2017)

Mettmann Stadtwald 6:55 - Duisseldorf Hbf 07:12
Diisseldorf Hbf 07:47 - Mettmann Stadtwald 8:04
Mettmann Stadtwald 8:55 - Diisseldorf Hbf 9:12
Mettmann Stadtwald 5:55 - Diisseldorf Hbf 6:14
Disseldorf Hbf 6:47 - Mettmann Stadtwald 7:04
Mettmann Stadtwald 7:55 - Diisseldorf Hbf 8:12
Diisseldorf Hbf 9:00 - Mettmann Stadtwald 9:24
Mettmann Stadtwald 15:35 - Dusseldorf Hbf 15:54
Diisseldorf Hbf15:59 - Mettmann Stadtwald 16:22
Mettmann Stadtwald 16:53 - Diisseldorf Hbf 17:12
Disseldorf Hbf 17:59 - Mettmann Stadtwald 18:24

kehrsverbund Rhein-Ruhr mit, dass
die Regiobahn die S 28 (Kaarst - Mett-
mann) bis 2036 weiterbetreiben soll,
ab 2021 auch bis nach Wuppertal. AW

Fahrzeiten
PRD 280 Rheinsberg 13:20 - Stechlinsee 13:40

PRD 281 Stechlinsee 14:20 - Rheinsberg 14:40
(Sa+Somit 650)

des 1995 stillgelegten Kernkraftwerks
Rheinsberg streng geheim. Die Gleis-
anlagen werden von der Energie-
werke Nord GmbH unterhalten und
sind fur 21 Tonnen Achslast gebaut.
Die NEB versucht das Angebot vor al-
lem Wanderern und Ausfliglern
schmackhaft zu machen, denn der
Naturpark Stechlin-Ruppiner Land ist
ein ausgewiesenes Wanderrevier. Die
Natur um den ehemaligen Atommei-
ler konnte sich ungestort entfalten.
Die Fahrt vom Bhf. Rheinsberg (Mark)
zum Bhf. Stechlinsee und zurlick ge-
hért nicht zum VBB-Tarif. Die einfa-
che Fahrt kostet 2,50 Euro pro Person.
Fur Kinder unter 14 Jahren in Beglei-
tung eines Erwachsenen ist die Fahrt
kostenfrei. BSC
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Entlang der

Der Vorlaufbetrieb

Desiro HCRRX
kommtim
Dezember 2018

is der komplette Ausbau

der Infrastruktur fur den
RRX abgeschlossen ist, wird
es noch einige Jahre dauern.
Die ersten Fahrzeuge sollen
im ,Vorlaufbetrieb® des RRX
allerdings schon ab Ende
2018 durch Nordrhein-
Westfalen rollen. Nach und
nach werden die RRX-Fahr-
zeuge den Betrieb auf den
einzelnen Linien aufneh-

Bahntechnik-Hersteller

Siemens prasenticrEdii - S e D men. Im Vergabeverfahren

im PCW Wegberc

= ishiFalie s e . e : hatten sich zuvor Abellio
Ry SO N R b e g - Rail NRW und National Ex-

et
b,'

Siemens stelltdenneuen Zug vor

und 18 Monate vor dem Start
Rdes Planeinsatzes hat der Bahn-

technik-Hersteller Siemens um-
fangeiche Tests an den neuen Fahrzeu-
gen flur den Rhein-Ruhr-Express
(Baureihe 462) eingeldutet. Sieben
Fahrzeuge sollen in den kommenden
Monaten in Betrieb gesetzt werden.
Zuerst steht ein umfangreiches Test-
programm im Siemens-Priif- und Vali-
dationscenter (PCW) im nordrhein-
westfalischen Wegberg-Wildenrath
auf dem Programm. Spéter absolvie-
ren die Zlige weitere Testfahrten im
6ffentlichen Bahnnetz.

Am 12.Juli 2017 présentierte Siemens
gemeinsam mit Vertretern der Aufga-
bentrager in Wegberg-Wildenrath die
ersten RRX-Zuige. ,,Die Aufnahme der
Testfahrten im PCW zeigt, dass wirim
RRX-Projekt im Zeitplan liegen®, be-
tonte Sabrina Soussan, Leiterin des
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Geschifts mit Regionalztigen bei Sie-
mens. Das Unternehmen war im Mérz
2015von den am RRX-Projekt beteilig-
ten Zweckverbdnden mit der Liefe-
rung von 82 Desiro-HC- Elektrotrieb-
zligen beauftragt worden.

Bei der Présentation wurde der flir
Abellio bestimmte Triebzug 462 001
auf der Teststrecke des PCW vorge-
fuhrt. Zwei weitere Fahrzeuge warte-
ten im Umfeld auf die Inbetriebset-
zung. Beim nebenan abgestellten 462
002 war die Beschriftung und Bekle-
bung noch unvollstandig, der weiter
abseits stehende 462 003 war noch
gar nicht beklebt.

Bei den Triebzligen der Baureihe 462
handelt es sich um eine auf der De-
siro-Plattform basierende Neuent-
wicklung fir den Rhein-Ruhr-Express
(Desiro HC RRX). Jede Zugeinheit be-

M mit Folien abgedeckt

stehtaus vier Wagen. Die angetrieben
End- bzw. Steuerwagen verfligen je-
weils nur (ber ein Deck, die beiden
Mittelwagen sind als Doppelstockwa-
gen ausgefihrt. Die Zlge sind in den
Farben WeiR, Grau, Schwarz und
Orange gehalten.

Durchdacht, aber beengt

Das Design des RRX setzt sich auch im
Fahrgastraum fort, in den Siemens
ebenfalls Einblicke gewahrte. Allerdings
war beim Présentationsfahrzeug 462
002 die Innenausstattung noch nicht
vollstandig installiert und Boden, Dis-
plays, Sitze und Griffstangen waren
noch mit Plastikfolie tiberdeckt. Was zu
sehen war, wirkt tiberwiegend solide
und weitgehend durchdacht. Der Innen-
raum verfligt tiber groRziigige Sichtach-
sen und Fensterfronten, ist aber teil-
weise beengt. Die Sitzflichen der
insgesamt 400 Sitzpldtze erscheinen re-
sistent gegen Schmutz- und VerschleiR.
Die Gepéckablagen sind fiir groRe Ge-
packstiicke nicht geeignet. Die Mehr-
zweckabteile sind barrierefrei, gerdumig
und mit Klappsitzen ausgestattet. Der
Fuhrerstand wirkt angemessen grofR
und die Anordnung der Instrumente
ubersichtlich und ergonomisch.

Siemens Ubernimmt die Wartung der
Zlige fiir eine Laufzeit von 32 Jahren

Fiir die Besichtigung des Innen-
raums stand 462 002 bereit. Noch
sind viele Elemente des Interieurs
Axel Witzke (2)

press als kiinftige Betreiber
durchgesetzt. Bis zur Um-
stellung wird der Betrieb
durch DB Regio NRW er-
bracht. Funf Strecken wer-
den ab 2018 umgestellt:

 RE 11: Diisseldorf - Duis-
burg - Essen - Dortmund
- Hamm - Paderborn -
Kassel (ab Dezember
2018)

* RE 5: Koblenz - Koln -
Dusseldorf - Duisburg -
Wesel (ab Juni 2019)

« RE 6: K6In/Bonn (Flugha-
fen) - K6In - Diisseldorf -
Duisburg - Essen - Dort-
mund - Hamm - Minden
(ab Dezember 2019)

« RE 1: Aachen - K6In - Diis-
seldorf - Duisburg - Es-
sen — Dortmund - Hamm
(ab)Juni2020)

« RE 4: Aachen - Ménchen-
gladbach - Diisseldorf -
Hagen - Dortmund (ab
Dezember 2020)

und garantiert mindestens 99-prozen-
tige Verflgbarkeit. Der Zug versorgt
die Service-Einrichtung standig mit Zu-
standsdaten, sodass mit vorausschau-
ender Instandhaltung mégliche Fehler
schon behoben werden, bevor sie ent-
stehen. Mit einer Spitzengeschwindig-
keit von bis zu 160 km/h und Fahrer-
assistenzsystemen soll optimaler
Verkehrsfluss auf den hochbelasteten
Strecken im Ruhrgebiet erreicht wer-
den. In Dortmund wird aktuell eine
Werkstatt fiir RRX-Zlige gebaut. AW



m NBS Laufach — Heigenbriicken
Weiterhin Nachschub
im Spessart

Auch nach der Stilllegung der alten
Spessartrampe Laufach - Heigenbri-
cken mussten schwere Giiterzlige im
Spessart nachgeschoben werden. Vor
allem bei feuchter Witterung blieben
in den vergangenen Wochen Guiter-
zlige in der Steigung liegen und bens-
tigten zum Teil Schubunterstiitzung.
Am regnerischen 28. Juni 2017 rollte
ein 3.500 Tonnen schwerer Gliterzug
nach Laufach zuriick, nachdem er die
Steigung nicht bewiltigen konnte.
Zwei Schubloks - geschoben wurde
mit Loks der Baureihe 185 - brachten
den Zugdann schwungvollin die neue
Umfahrungsspange. Am 6. Juli 2017
wartete ein Zug in Laufach ab, bis die
Schienen wieder trocken waren, um
die Fahrt fortsetzen zu kénnen. Die
neue Umfahrungsspange (NBS) Lauf-
ach - Heigenbriicken ging Ende Juni
in Betrieb. Zwischen Laufach und der
Gleisverschwenkung in die NBS ver-
fugt die Altstrecke aber noch tiber die
steilen Neigungsverhiltnisse der Spes-
sartrampe. AW/em

m Mitteldeutsche Regiobahn
Probleme mit1440

Nach den Problemen im vergangenen
Winter kam es Anfang Juli erneut fiir
mehrere Wochen zu Abstellungen der
Triebzlige der Baureihe 1440, welche
Transdev Mitteldeutschland im E-
Netz Mittelsachsen unter der Marke
Mitteldeutsche Regiobahn (MRB) ein-
setzt. Ursache waren wieder Probleme
anden Radern, diesmal ein ungewdhn-
lich hoher VerschleiR des Radflan-
sches, der vom Hersteller Alstom be-
hoben werden musste. Dadurch kam
es zu verringerten Sitzplatz-Kapazita-
ten und Zugausfillen. AWA

m Abellio Rail Mitteldeutschland
Zugausfille wegen
Lokfiihrermangel

Zu zahlreichen Zugausfdllen kam es in
den letzten Wochen im von Abellio Rail
Mitteldeutschland betriebenen Saale-
Thiiringen-Stidharz-Netz. Im Juni ent-
fielen 180 Ztige, davon 135 infolge von
fehlenden Fahrpersonal. Als Grund
nennt das Unternehmen neben der
diinnen Personaldecke Urlaub, Krank-
meldungen und verléngerte Fahrzeiten
aufgrund von Bauarbeiten. AWA
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,}jungfernfahrt“ im neuen Farbkleid: 110 169 befbrdert
am14. . Juli 2017 mit DPF 27808 M Musikfans von Kofi[n
nach H&mburg z*:m ,,Schlagermove“ '

110169 in Hausfarben Iack'le'

Der Sonderzugveranstalter Euro—Express_(EE)
hat die Ellok 110 169 im Juli 2017 umlackiert. Im
rigen Eigentlimer
DB Systemtechnik die Lok abgekauft. Zunachst -
Z0g sie noch im verkehrsroten Lack die Sonder-

Mai 2017 hatte EE dem

m Mertz Kies- und Sandwerke

363168 rangiertin Stuttgart

Seit Mai erganzt 363 168 den Bestand
des im Aushub-, Sand- und Kiestrans-
port tatigen Unternehmens Heinrich
Mertz Kies- und Sandwerke. Die Lok
wurde von der Rhein-Neckar Eisen-
bahnservicegesellschaft (RNE) ge-
kauft, erhielt eine Hauptuntersu-
chung und wurde bei der Firma Bécker
Rail Design in Siegen in den Unterneh-
mensfarben grau-gelb lackiert.

Die Lok kommt vorrangig als Rangier-
lok in Stuttgart zum Einsatz. Die Lang-
[dufer des Unternehmens werden seit
wenigen Wochen neben den von
Mertz angemieteten Maxima auch
von Class 66 von Heavy Haul Power
International (HHPI) bespannt. AWA

m Bentheimer Eisenbahn

V 200.1steht zum Verkauf

Nach zehn Jahren im Betriebseinsatz
verkauft die Bentheimer Eisenbahn
(BE) noch 2017 ihre V 200. Die vier-
achsige Lok D20 war am 18. Juli 2008
bei der BE in Betrieb genommen wor-
den. Die D20 ist nur 78 Tonnen schwer.
Bergauf von Bentheim nach Nord-
horn/Coevorden reicht die Reibungs-
masse flir schwere Kies- und Holzzlige
deshalb oft nicht aus. Weil sie sich zu-
letzt zusatzlich als sehr storanfllig er-
wies, wird die 1965 von Krauss Maffei
als V200147 an die Deutsche Bundes-
bahn gelieferte Maschine noch dieses
Jahr verkauft. Ebenfalls zur VerduRe-

rung stehen die Loks D21 und D22.

Stattdessen will die BE zwei G2000-
Loks beschaffen. GF

Guus Ferrée

363 168 erhielt bei Rail Design
Bdicker in Siegen eine neue Lackie-
rung. Inzwischen ist sie bei den
Kies- und Sandwerke Heinrich
Mertz in Stuttgart im Einsatz

Henning Voosen

Deutschland I

ziige des Unternehmens aus
- 28. Kalenderwoche wurde die Maschlne im
ehemaligen Bw N\onchengladbach umlackiert.
- Seither fahrt sie in den EE-Hausfarben umher,
- dieandiefriiheren TEE-Farben erinnern.

em

m Gdubahn
Neigetechnik-Ausbau
kommt

Auf der Gaubahn Stuttgart - Singen
(-urich) werden kiinftig wieder Fern-
verkehrsziige mit Neigetechnik zum
Einsatz kommen. Darauf einigten sich
auf Drangen Landes Baden-Wiirttem-
berg das Bundesverkehrsministerium
und DB Netz. Da DB Fernverkehr den
Einsatz von Neigetechnikziigen bis-
lang abgelehnt hat, wird es auf Neige-
technik-Zlige der SBB hinauslaufen.
Ein genauer Zeitplan fiir den Ausbau
besteht noch nicht, allerspatestens
soll die Fertigstellung 2030 erfolgen.
Die Reisezeit zwischen Stuttgart und
Ztirich soll dadurch von drei auf zwei
Stunden und 15 Minuten sinken. AWA

Am 31. Juli 2015 ist D20 noch bei Veldhausen unterwegs. Die
BE will sich noch in diesem Jahr von der V 200.1 trennen
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m Verkehrsbetriebe Elbe-Weser

Letzter pinker 628 abgestellt

Am 29, Julilief die Frist fiir den letzten
weiR-pink lackierten 628154 (VT 154)
der Eisenbahnen und Verkehrsbe-
triebe Elbe-Weser (evb) ab. Vor seiner
Hinterstellung in Bremervérde pen-
delte er regelmaRig auf der Strecke

m Die Lédnderbahn

Erster modernisierter
alex-Wagen im Einsatz

Seit Anfang Juli 2017 wird der erste
voninsgesamt 29 modernisierten alex-
Wagen der Landerbahn (DLB) im re-
guldren Betrieb eingesetzt. Es handelt
sich um ehemalige Trenitalia-Wagen
(Bauart Bmz) mit elf Abteilen. Die ers-
ten Einsétze erfolgten im Nord-Netz
nordlich von Miinchen. AWA

=

| o i~

Vergleich des alten (links) und
neuen (rechts) alex-Farbkonzep-
tes der Linderbahn

m Captrain

Letztes Einsatzgebiet des weif3-pink lackierten 628 154 der

EVB waren Nahverkehrsleistungen zwischen Rotenburg/

Rotenburg - Verden - Nienburg -
Minden. Diese Leistungen werden
nun von den letzten beiden verblie-
benen evb-628, 628 150 und 628 151,
gefahren. Beide Fahrzeuge tragen das
neue blau-weie Unternehmensde-

m Mittlere Ruhrtalbahn

Wiimme und Minden (Foto beim Heimsen, 14. Februar 2015)

sign. Wenn im Dezember die Euro-
bahn die Leistungen zwischen Nien-
burg und Minden tibernimmt, verblei-
ben den Triebziigen als letztes
Einsatzgebiet die Strecke Rotenburg
- Verden. AWA

Sperrung und Giiter-Umleiter iiber Witten

Giiterverkehrim

Ruhrtal: Am 7. Juli §
2017 hat 294 667
in Herbede (Ruhr)
umgesetzt. Nach §&
einem letzten Ran- g=
gieraufenthalt bei §
Hattingen (Ruhr) ¢
wird der Zug an-
schliefiend zuriick
nach Wanne-Eickel
fahren

Bis zum 28. August 2017 wird der Stre-
ckenabschnitt der S 3 nach Hattingen
(Ruhr)umfassend modernisiert. Neben
den Bauarbeiten am Bahnhof Bochum-
Dahlhausen werden zwischen Essen-
Steele und Hattingen Gleise und Wei-
chen erneuert. Die S-Bahnen zwischen
Essen Hbf und Hattingen entfallen teil-

Landmaschinentransporte fiir CLAAS

Seit Juni 2017 bedient Captrain den
Gleisanschluss des Landmaschinen-
herstellers CLAAS im westfélischen
Harsewinkel (Ex-TWE-Strecke Gliters-
loh - Lengerich). Captrain fuhrim Juni
bereits drei Zlige mit insgesamt 66
Feldhéckslern nach Bremerhaven, von
wo aus die Maschinen per Schiff nach
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Ubersee weitertransportiert werden.
Mit Last-Mile-Loks der Baureihe 187 be-
fordert Captrain die Landmaschinen
durchgehend vom CLAAS-Werkin Har-
sewinkel bis zu den Entladepunkten.
»Statt mehrerer Tage dauert der Trans-
port nur noch wenige Stunden. Die
schnellen Umlaufzeiten fithren zu ei-

weise und werden durch Busse ersetzt.

Die DB-Cargo-Bedienungsfahrt nach
Herbede wird tiber Witten und Wen-
gern Ost gefiihrt. Der Zug bedient zwei
Anschliisse der Schrott- und Stahlindus-
trie nahe des ehemaligen Haltepunktes
Henrichshiitte und zwischen Blanken-
stein (Ruhr) und Herbede. MMU

ner deutlichen Effizienzsteigerung un-
serer Lieferlogistik und reduzieren Wa-

genbedarf sowie Kosten", sagt CLAAS-

Logistikleiter Nils Schuelper. Der
Landmaschinenhersteller priift mit
Captrain derzeit weitere mogliche Des-
tinationen. DB Cargo hatte die Ver-
trage mit CLAAS 2016 gekindigt. em

Mit Last-Mile-Loks
der Baureihe 187 be-
dient Captrain den
Claas-Anschluss in
Harsewinkel

Matthias Miiller

I InKiirze

WestfalenBahn an Abellio
Abellio wird Alleingesellschafter
der WestfalenBahn. Die bislang be-
teiligten Gesellschaften moBiel,
Mindener Kreisbahnen und Ver-
kehrsbetriebe Extertal Gibertragen
ihre jeweilige Beteiligung vollstan-
digan die Abellio GmbH. Uber den
Kaufpreis wurde Stillschweigen
vereinbart.em

Ausbau Knoten Frankfurt/M

Am14. Juni 2017 fiel der offizielle
Startschuss fiir den Ausbau des
Knotens Frankfurt/Main Haupt-
bahnhof. Erstes Projekt ist der
zweigleisige Ausbau des Hombur-
ger Damms zwischen Frankfurt-
Hochst und Hauptbahnhof, das
130 Millionen Euro kostet und
2021 abgeschlossen sein soll. FFO

425-Erneuerung fiir RB 27

DB Regio wird tiber Dezember 2019
hinaus fiir sieben weitere Jahre (op-
tional ein weiteres Jahr) die RB-Li-
nie 27 Ménchengladbach - K6In -
Koblenz betreiben. Hierfiir sollen
die eingesetzten Triebzlige der Bau-
reihe 425 umfangreich vor allemim
Innenraum erneuert werden. AWA

Vorplanung fiir Elektrifizie-
rung im Pegintztal

Die DB hat die Vorplanungen fiir
die Elektrifizierung der Strecke
Nurnberg - Marktredwitz gestar-
tet. Der Bund hat die DB dazu be-
auftragt, nachdem das Projekt in
den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplanes 2030
aufgenommen wurde. FFO

Stiitzpunkt Lichtenfels

Nach rund 18-monatiger Bauzeit
konnte die DBam 1. Juli 2017 den
neuen Instandhaltungsstiitzpunkt
in Lichtenfels er6ffnen. Auf dem
ehemaligen Gelande des Betriebs-
werks entstanden z.B. Verwaltung,
Werkststten und Lagerflichen. FFO

Gedindertes NightJet-Konzept

Ab Dezember 2017 planen die OBB,
den Nachtzug Zirich - Berlin -
Hamburg (EN 470/471) in Gottin-
gen aufzuteilen. Halle und Erfurt
verlieren ihre Nachtzuganbindung,
neu hinzu kommt dann ein Halt in
Magdeburg. AWA



Egon Pempelforth

m Bahnpark Augsburg

Museumsbetrieb ruht
bis auf Weiteres

er Museumsbetrieb im Bahn-
DparkAugsburg ruht behordlich

verordnet bis auf Weiteres. Die
Aufsichtsbehorden wollen keinen Mu-
seumsbetrieb auf gewidmeten Fl3-
chenflr Eisenbahnbetriebszwecke ge-
nehmigen. Die bis Oktober 2017
angesetzten Veranstaltungen musste
der Bahnpark vorerst aussetzen. Vor
diesem Hintergrund wurde von Prof.
Dr. Urs Kramer, Fachmann fiir Eisen-
bahnrecht an der Uni Passau, in Ab-

Jubilaumsfahrt des 62er-Rheingold

Der Freundeskreis Eisenbahn Kéln e.V. organisierte zum Jubildum ,,55 Jahre 62er-Rheingold“ eine Bahn-
kreuzfahrt nach und durch Siidwestdeutschland. Am Morgen des 22. Juni 2017 startet der von Re 4/4
10009 gefiihrte Rheingold zu einer kleinen Rundreise durch Nordrhein-Westfalen, um die Reisenden ein-
zusammeln, und passiert als DPF 20989 die Niederrheinlandschaft bei Kaarst

stimmung mit dem Verband Deut-
scher Museums- und Touristikbahnen
einjuristisches Gutachten erstellt, das
helfen soll, die behordlichen Zustén-
digkeiten fiir deutsche Eisenbahnmu-
seen am Beispiel des Bahnpark Augs-
burg zu kldren. Auf der Grundlage des
Gutachtens versucht der Bahnpark
Augsburg nun eine Perspektive fiir die
Wiedererdffnung zu schaffen; ein ge-
nauer Zeitpunkt hierflr kann derzeit
aber noch nicht genannt werden. em

Museums- und Touristikbahnen I

Der Museumsbetrieb im Bahnpark Augsburg ruht bis auf Weiteres.

Betreiber und Behorden suchen nach einer Perspektive zur Wiederer-

offnung der historischen Anlage

m Historische Eisenbahn-
fahrzeuge Liibecke.V.

628201 mintgriin/weil}

Der Verein Historische Eisenbahnfahr-
zeuge Lubeck e.V. hat die Dieseltrieb-
wagen 628 201 ibernommen. Die Ver-
einsmitglieder versetztendas Fahrzeug
wieder in den Auslieferungszustand
samt mintgriin/weiler Lackierung. Der
Triebwagen steht nun fiir Sonderfahr-
ten zur Verfligung. Zur Region Schles-
wig-Holstein hat 628 201 einen beson-
deren Bezug: Er war am 26. April 1987
eines der Ausstellungsfahrzeuge, als
der Einsatz der ,Regionalschnellbahn
Schleswig-Holstein“in Stiderbrarup ge-
feiert und die ersten Triebwagen der
Reihe 628.2 prasentiert wurden.AW/em

m DB Museum
332298 als Denkmallok

Die ozeanblau-beige 332 298 des DB
Museums Koblenz ist seit 1. Juli als
Denkmallok vor dem Bahnhofsge-
bdude in Bogen auf einem kurzen
Gleisrest aufgestellt. AWA

pE—
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I Entlang der Schiene | Osterreich — Schweiz

m Schweizerische Stidostbahn

Einstiegins

ie Schweizerische Stidostbahn
D(SOB) und die Schweizerischen

Bundesbahnen (SBB) einigten
sich Anfang Juli 2017 nach monatelan-
gem Streit auf ein gemeinsames Kon-
zept im Fernverkehr: Die SOB (iber-
nimmt ab 2020 zwei Linien, eine davon
ist die Gotthard-Bergstrecke. Das SBB-
Monopol ist damit Geschichte.

Die privaten Bahngesellschaften SOB
und BLS zeigten Anfang des Jahres In-
teresse an schweizweiten Fernver-
kehrslinien. Hintergrund ist die fiir
Dezember 2017 vorgesehene Neuver-
gabe von Fernverkehrskonzessionen
durch das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV). Der bisherige Monopolist SBB
stellte sich daraufhin quer; es ent-
brannte ein monatelanger Streit.

Am 7. Juli einigten sich nun zumindest
SBB und SOB auf eine Zusammenar-
beit im Fernverkehrsgeschift: Ab De-
zember 2020 verdoppelt die SOB ihre
Zugkilometer und tbernimmt die In-
terregio-Linien Bern — Chur und Zirich
-/Basel - Locarno/Lugano, die damit
ein regelmaRiges Fernverkehrsange-
bot auf die Gotthard-Bergstrecke zu-
riickbringt. Die SOB fiihrt die Linien
im Auftrag der SBB, bei der weiterhin
die Konzession verbleibt.

Zum Einsatz kommen Triebziige vom
Typ FLIRT 3 des Schweizer Herstellers
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Fernverkehrsgeschéi |

Stadler. Diese kénnen im Rahmen ei-

ner Option, die bei der Bestellung von

Rollmaterial fiir den SOB-eigenen Vor-

alpen-Express zustande gekommen
ist, abgerufen werden.

2+1-Bestuhlung, Platz fiir Fahrrader
und ein Bistrobereich gehdren damit
ab 2020 zum Standard auf den beiden

it Ubernahme der Betriebs-

fuhrung der Interregio-Li-
nien Bern - Burgdorf - Ztirich -
Ziegelbriicke - Chur und Zurich
-/Basel - Luzern - Arth-Goldau
- Gotthard-Bergstrecke - Lo-
carno/Lugano verdoppelt die
SOB ihre Zugkilometer. Die bei-

/E 1 /
IR Gotthard 3 wichfigste Haltepunkie  zormani
IR Bern - Chur = alle Haltepunkte

~Die SOB-Interregios ab 2020

Lagamno.
'\_,_/" b PR Zona
’ A Lugans
Chiasen

Interregio-Verbindungen. Laut beider
Unternehmen wird es zwar zu Perso-
naliibertritten kommen, aber nicht
zum Stellenabbau.

Neben dem neuen Rollmaterial profi-
tieren die Fahrgaste auch wieder von
direkten Verbindungen: Der IR Bern -
Chur ist die erste direkte Verbindung

den Verbindungen bleiben wei-
terhin in Konzession der SBB,
welche auch das unternehmeri-
sche Risiko tragen wird. Die SOB
tibernimmt aber vollstandig den
Rollmaterial- sowie Personalein-
satz und die Vermarktung der
beiden Linien. FFO

IR Bern-Chur

Bifien Wangen

elbriicke \w"ﬂﬂrgﬂ"s
/ ~

Oilsyyling
e B/ e, Landquart
) g Nk

Pt Chur
b i

Wie hierin der Mittagssonnedes

24. August 2016 auf dem Wiss-

bach-Viadukt bei Degersheim, =
werden die rot-silbernen Flirt der .
Siidostbahn ab 2020 auch.am .
' Gotthard und zwischen Bern'und '

Chur anzutreffen sein~ dann al-
lerdings als Fernverkehrs-und'
nichtals Nahverkehrszug

auf dieser Relation, wihrend die Gott-
hard-Bergstrecke seit Eroffnung des
Basistunnels im Dezember 2016 fast
vollstandig vom Fernverkehr abge-
schnitten war. Das derzeitige Regio-
nalexpress-Angebot reicht Fahrgast-
verbinden nicht aus, bleibt aber noch
weitere drei Jahre erhalten.

BLS strebt weiterhin
eigene Konzessionan

Die BLS, welche bis 2004 selber im
Fernverkehrsgeschaft tatig war, will
anders als die SOB nicht in eine Ko-
operation treten und strebt somit eine
eigene Fernverkehrskonzession an.
Konkret betrifft dies die Linien Interla-
ken - Basel, Thun - Biel, Bern - Olten
sowie zwischen dem Wallis, Berner
Oberland und der Ostschweiz. Bis Sep-
tember hat die BLS nun Zeit, ihr Ge-
such einzureichen. Laut BLS-Sprecher
Matthias Abplanalp liefen allerdings
auch weiterhin Verhandlungen mit
den SBB.

Die Zusammenarbeit von SOB und
SBBist indessen noch nicht endgiiltig
in trockenen Ttichern: Das Bundesamt
flr Verkehr muss erst dem Kooperati-
onsvertrag und dem Konzessionsge-
such zustimmen - dies wird voraus-
sichtlich Ende des Jahres der Fall sein.
SBBund SOB rechnen mit einem posi-
tiven Ergebnis. FFO

Felix Forster



Manuel Leitner

m Osterreich/Schweiz
Streckensperre
Buchs SG - Feldkirch (A)

Zum dritten Mal seit dem Jahr 2010
fanden auf der einspurigen OBB-Stre-
cke Buchs SG - Feldkirch (A) umfang-
reiche Bauarbeiten statt. Um diese zU-
gig durchfiihren zu kdnnen, wurde die
ganze Strecke vom Montag 29. Mai
2017 bis zum Sonntag 2. Juli 2017 kom-
plett gesperrt. Dies bedingte zahlrei-
che Umleitungen im Personen- und
Gterverkehr. Die Railjet-Ztge und
das EC-Zugpaar 162/163 wurden zwi-
schen Zirich HB und Feldkirch (A)
durch Busse ersetzt. Zwei Nightjet-
Zugpaare wurden via St. Margrethen
umgeleitet. Der Nahverkehr zwischen
Buchs SG und Feldkirch (A) wurde
ebenfalls durch Busse ersetzt. Der Gu-
terverkehr wurde ebenfalls tiber St.

m Osterreich
Streckensperre im Lavanttal

Noch bis 9. Dezember 2017 ist die La-
vanttalbahn Zeltweg - St. Paul teil-
weise gesperrt. Zwischen St. Paul und

m Osterreich

e

Wegen der Sperrung zwischen Buchs und Feldkirch wurden viele Gii-

terziige iiber die eingleisige Strecke St. Margrethen — Buchs umgelei-
tet. Am 8. Juni 2017 wartet ein Zug in Salez-Sennwald auf Ausfahrt

Margrethen umgeleitet. Auf der 19 Ki-
lometer langen Verbindung von Buchs
nach Feldkirch wurden indessen in
den Teilabschnitten Tisis (A) - Schaan-

Wolfsberg kommt es zu einer langeren
Streckenunterbrechung wegen des
Baus der Koralmbahn zwischen Graz

Reihe 1142 vermehrt im Giiterverkehr

Weil den OBB immer mehr CityJet-
Triebzuige zur Verfiigung stehen, wird
derzeit Uberlegt, die Reihe 1142 ab
2018 aus dem Betrieb zu nehmen. Bei
Erreichen der Kilometerfristen sollen
die Loks von der Ausbesserung zurlick-
gestellt werden. Die endgtiltige Ent-
scheidung hdngt von der weiteren Ent-
wicklung des Guterverkehrs ab,
auRerdem sind zum Fahrplanwechsel
in einigen Bundeslandern Ausdehnun-
genim Nahverkehr geplant.

Die Reihe 1142 wurde zuletzt wieder
vermehrt im Glterzugdienst einge-
setzt, nachdem seit Kurzem nur noch
Loks mit punktférmiger Zugbeeinflus-
sung (PZB 90) Reiseztige ziehen dir-
fen. Nur wenige Loks der Reihe 1142
sind aber damit ausgeriistet. ~ MLE
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Die OBB setzt die Reihe 1142 wieder hiiufiger vor Giiterziigen ein.

wald (FL) und Buchs SG - Schaan (FL)
im 24-Stundenbetrieb Gleise erneuert,
Schwellen ausgetauscht, sowie Schot-
terbett und Untergrund saniert. RH

und Klagenfurt. Deshalb werden Rei-
sezlige in diesem Bereich derzeit im
Schienenersatzverkehr gefiihrt. Der
umfangreiche Giiterverkehr wird im
gleichen Zeitraum tiber Obdach zuge-
fuhrt. Auch die Verschubreserve Frant-
schach-St. Gertraud erfolgt wéahrend
der Streckensperre Uber Zeltweg und
dem steigungsreichen Obdacher Sat-
tel. Umdabei Lokzugfahrten zu sparen,
wird die Reihe 2068 gerne dem plan-
maRigen Gtiterverkehr als Vorspann-
lokomotive beigegeben, zuriick nach
Knittelfeld fahrt die Lokomotive aller-
dings doch als Lokzug. MLE

Die Maschinen kénnten jedoch bald abgestellt werden. 1142 609 und
1142 586 ziehen am 13. Juli 2017 bei Windischgarsten DG 54974

Rerr;o Hardegger

Manuel Leitner

Osterreich - Schweiz I

I InKiirze

Osterreich: Mehr RoLa-Ziige

Aufgrund wachsender Auslastung
der Rollenden LandstraRe zwi-
schen Worgl und Brennersee
bauen die OBB das Angebot aus:
18 statt bisher 16 Zugpaare mit ins-
gesamt 648 LKW sollen taglich die
Relation bedienen. Aktuell liegt
die durchschnittliche Auslastung
der Ziige bei 93 Prozent. FFO

Osterreich: R nach Neusied|

Vom 1. Juli bis 3. September 2017
bieten die OBB taglich zwei Zug-
paare zwischen Salzburg und Neu-
siedlam See an. Die neue Verbin-
dung wird an Wochenenden sowie
Feiertagen angeboten, die Fahr-
zeit betrégt gut 3,5 Stunden. FFO

Osterreich: Fortschritt am
Semmeringtunnel

Am 30. Juni 2017 begannen am sie-
ben Kilometer langen Tunnelbe-
reich Grautschenhof des Semme-
ring-Basistunnels die Arbeiten. Es
ist der dritte und letzte Bauab-
schnitt, die Eroffnung st ftr 2026
geplant. FFO

Schweiz: Feste Fahrbahn im
Lotschbergtunnel

Die BLS erneuern zwischen 2018
und 2022 die Fahrbahn im Schei-
teltunnel der Létschberg-Bergstre-
cke. Dort wird eine feste Fahrbahn
erstellt. Autoverlad und Regional-
verkehr sollen wahrend den Bauar-
beiten nur wenig beeintréchtigt
werden. FFO

BOB: Bilanz 2016

Die zur Jungfraubahngruppe geho-
rende Berner Oberland-Bahn
(BOB) AG verzeichnete im Jahr
2016 einen Verkehrsertrag von 16
Millionen Franken. Die dazugeho-
rige Schynigge Platte-Bahn befor-
derte 26 Prozent mehr Fahrgéste
als noch 2015 und kam auf einen
Verkehrsertrag in Hohe von

3,6 Millionen Franken. FFO

Schweiz: Ausbau St. Fiden

Die SBB erweitern die Abstellanla-
genin St. Gallen-St. Fiden. Fiir den
geplanten Einsatz von 400 Meter
langen Doppelstockziigen zwi-
schen Ziirich und St. Gallen werden
Abstellgleise verlangert. FFO
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1 Entlang der Schiene | Weltweit

- Israel Railways setzt wie iUCh die DB auf Bombardier-Doppelstockwagen. Erst im

Mai verkiindete das Unternehmen die Bestellung von 33 TWINDEXX Vario-Doppel-

stockqugen, die bald iib#r ein wesentlich erweitertes Streckennetz rollen werden
\

’f’.ﬂ : fl lsrael

z Bahnnetz soll
”// deuthch wachsen

ImJuni hat die staatliche israelische ~ Rishpon soll sogar sechsgleisig mit  Fahrgdste Tel Avivinnerhalbvonandert-  Zudem ist die Oststrecke von Kfar-

\

Eisenbahngesellschaft Israel Rail-  Tunnel ausgebaut werden. Durch die  halbStundenerreichenkénnen,wovon  Sava nach Hadera East fiir die Reakti-
ways (IR) ihren neuen Strategieplan  Einfiihrung von Hochgeschwindigkeits-  man sich auch eine Steigerung des Mo-  vierung vorgesehen. Damit soll der
vorgestellt. Bis zum Jahr 2040 soll sich  zligen mit bis zu 250 km/h Spitzenge-  dal Splitsim Fernverkehrvonderzeit10 ~ Knoten Tel Avivumfahren werden. Die
die Gleisldnge des Netzes mehralsver-  schwindigkeit sollen zwei Drittel aller  auf 40 Prozent fur die Bahn erwartet.  erstjlingst reaktivierte Valley Line von

doppeln und eine Ausdehnung von Afula soll nach Hadeara East durchge-
2.572 Kilometern erreichen. Kunftig Auf einen Blick bunden und die Stationen in Los und
soll es 120 Bahnhofe geben. Entspre- X . am Flughafen Ben Gurion ausgebaut
chend soll auch der Fuhrpark auf fast Eisenbahn in Israel werden. Die Pline basieren auf dem

seit Jahren anhaltenden massiven An-
stieg der Fahrgastzahlen.

die dreifache GroRe anwachsen. Betreiber: Israel Railways (IR)

Umgerechnet rund 31 Milliarden Euro
sollen unter anderem in den vierspuri- Langfristig erhofft sich IR auch einen
gen Ausbau der von Tel Aviv ausgehen- Bahnhofe: 68 Frieden mit den Nachbarldndern und
den Strecken nach Haifa, Avalon sowie " . - stellt dafiir den Wiederaufbau friiher
den Strecken Lod - Beer Sheba und i Sl AR e ) bestehender Eisenbahnverbindungen

Lange des Gleisnetzes: 1.232 Kilometer

Ashkelon - Pleshet Junction investiert Beforderte Giiter: 9,2 Millionen Tonnen (2016) in den Libanon, nach Jordanien und
werden. Der Abschnitt Tel Aviv - nach Agypten in Aussicht. M

Haifa soll in den kommenden -

Jahren wergle:s:g ausgebaut
—werden. Das ei

an der Mittelmeerkiiste zv

S henAtI't

Ingo Wagner/dpa .
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Dirk Budach

m Frankreich

Mit InOui nach Toulouse und Bordeaux

Die franzosische Eisenbahngesell-
schaft SNCF verpasst ihrem Parade-
pferd TGV einen neuen Markennamen.
Seit dem 2. Juli 2017 verkehren die TGV
auf der Strecke Paris - Bordeaux als
,InOui, wo zugleich die neue Hochge-
schwindigkeitsstrecke LGV (Ligne a
grande vitesse) Sud Europe Atlantique
in Betrieb ging. Als Verlangerung der
LGV Atlantique verbindet sie nun die
Stadte Tours und Bordeaux. Auf der
302 Kilometer langen neuen Trasse fah-
ren nun also die TGV im neuen Kleid
vorerst mit 320 km/h. Der ,,InOui“
braucht von Paris nach Bordeaux nur
zwei Stunden und vier Minuten. Suk-
zessive folgt der Wandel auch auf an-
deren Hochgeschwindigkeitsstrecken.
Mit der neuen Marke will die SNCF die
hohe Service-Qualitdt des neuen Zu-
gangebotes klar vom Low-Cost-Ange-
bot OuiGo abgrenzen. ,TGV bleibt
TGV*, versprach Rachel Picard, Leiterin
des Geschéftsfelds SNCF Voyages.
,TGV ist das Material, TGV bleibt der
Name des eigentlichen Zuges:! Unter

Vapor Madrid hat einen O.u.K.-
C-Kuppler restauriert

m Japan
Ziige fiir360km/h

Das Er6ffnungsdatum 2030 fiir den
Hokkaido-Shinkansen nach Sapporo
wirft seine Schatten voraus: Die japa-
nische Eisenbahngesellschaft JR East
plant fir die Beschaffung der entspre-
chenden Hochgeschwindigkeitsztge,
bis 2019 einen Testzug fiir 360 km/hiin
Betrieb zu nehmen. Zwar erreicht JR
East auf einzelnen Strecken schon
heute 320 km/h, doch gilt diese Ge-
schwindigkeit nicht mehr als konkur-
renzfahig. Der Testzug soll unter ande-
rem besondere Federungen erhalten,
mit dem das Entgleisungsrisiko wéh-
rend eines Erdbebens gesenkt werden
kann. Auch soll eine spezielle Kopfform
Schneeansammlungen  verhindern.
Auch der Komfort fiir Fahrgaste soll
spurbar erhdht werden. M
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Laurent Theillet/dpa

Mit grolem Medienrummel wurde die Er6ffnung der LGV Sud Europe
Atlantique im Bahnhof Bordeaux St. Jean gefeiert. Die TGV-Ziige ver-
kehren auf der neuen Linie als InOui

men Paris und Marseille mit mehr Sitz-
pldtzen, dafiir aber weniger Sitzkom-
fort und weniger Stauraum. MPI

dem Markennamen OuiGo betreibt die
SNCEF bereits seit zwei Jahren ein TGV-
Light-Angebot zwischen den GroRréu-

m Spanien
Museumsbahn nimmt O&K-Dampflok in Betrieb

Nach mehr als 40-jahriger Abstellzeit
und mehreren Jahren Restaurierung
nahm die meterspurige Museumsbahn
im spanischen Arganda del Rey eine
1926 gebaute O&K-Dampflok wieder
in Betrieb. Der C-Kuppler war einst
beim Bergbauunternehmen Real Com-
pafiia Asturiana de Minas im Einsatz.
Die Museumsvereinigung ,Vapor Ma-

drid“ betreibt an allen Sonntagen zwi-
schen Mérz und Oktober Dampfzug-
verkehr auf der kurzen Reststrecke des
einstigen ,Tren de Arganda“ Alle ein-
satzfahigen Triebfahrzeuge stammen
aus Deutschland: Neben einer Hen-

schel-Dampflok gehéren dazu auch
eine Diesellok von O&K und eine wei-
tere von SCHOMA.

DBU

Horia Radulescu

Italien: IC-Ziige bereits umfoliert

In Italien zeigen sich viele IC-Garnituren der FS Trenitalia bereits
im neuen Farbschema. Die FS hatte das Farbschema fiir Tages-
und Nacht-Fernreiseziige erst vor wenigen Monaten der Offent-
lichkeit vorgestellt. Die weiss/rot umfolierten Wagen erinnern
auf den ersten Blick an das Fernverkehrs-Farbschema der DB AG.
1C 651 Milano - Livorno fiihrt am 11. Juni 2017 im Bahnhof von
Sestri Levante bereits Waggons in der neuen Farbgebung mit

Weltweit I

I InKiirze

Philippinen: Bahnprojekte
Die philippinische Regierung hat
die Mittel fur den Bau eines 2.000
Kilometer langen Eisenbahnnet-
zes auf der Insel Mindanao in den
Haushalt eingestellt. Damit kon-
nen Vorarbeiten und Fldchenan-
kaufe fiir die Bahn von Tagum City
nach Digos City beginnen. Der Bau
soll 2018 starten, die Strecke bis
2020 in Betrieb gehen. FM

China: Schneller Nachtzug

Die chinesische Eisenbahngesell-
schaft CRC hat auf der Verbindung
Peking — Shanghai 16-teilige Trieb-
wagen mit Schlafwagen fiir 800
Passagiere in Betrieb genommen.
Bei bis zu 250 km/h legt der Zug
die Strecke in rund zwolf Stunden
zurlick. FM

DB Arriva in Siidschweden

DB Arriva fahrt fur weitere acht
Jahre die Verkehre auf dem siid-
schwedischen Schienennetz Paga-
tagen im Bereich der Stadte
Malmg, Helsingborg und Trelle-
borg. Das Unternehmen hat von
der Verkehrsbehorde der Region
Skane nach einer Ausschreibung
einen Vertrag fur die Zeit von De-
zember 2018 bis Dezember 2026
erhalten.em

Indien: Solarzug in Betrieb

Die staatliche Eisenbahngesell-
schaft Indian Railways (IR) hat am
14.)uli 2017 einen Zug mit Solarzel-
len auf den Wagendachern in Be-
trieb genommen. Per Photovoltaik
werden Beleuchtung und Informa-
tionsdisplays im Zug mit Strom
versorgt.em

GB: Projekte bestimmt

Die National Infrastructure Com-
mission hat die zwolf wichtigsten
Infrastrukturprojekte fur GroRbri-
tannien bestimmt. Darunter sind
drei Schienenprojekte: Die Nord-
Stid-Hochgeschwindigkeitsstrecke
(HGS) von London nach Birming-
ham, Manchester und Leeds, die
Ost-West-HGS von Liverpool nach
Manchester, Leeds und Newcastle
upon Tyne und die zweite Durch-
messerstrecke flr London. FM
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Eisenbahn: Aktuell

u Ulm - Friedrichshafen - Lindau: Die Elektrifizierung kommt

Grofser Umbruch

zwischen Donauund Bodensee

Die ,Stidbahn“von Ulm nach Friedrichshafen und weiter bis Lindau
ist immer noch ein MekKa fiir Fans der Dieseltraktion. Im dichten
Takt geben sich Loks und Triebwagen etwa der Baureihen 218, 215,
611, 612 oder 628 auf der ,,oberschwdabischen Transversale“die
Klinke in die Hand. Doch mit dem Dieselidyll wird bald Schluss sein -
es besteht bereits Baurecht fiir die Elektrifizierung




tuagat, Ulm ond Biberach ... Meckabeure, Dur-

lesbach“ - nicht nur Eisenbahnfans, Bahnkun-

den und Anrainer kennen die Stidbahn Ulm -
Friedrichshafen - Lindau, auch Kenner deutschen
Liedguts ist die Verbindung dank der eingdngigen
Strophe aus der Weise ,,Auf dr schwab'scha Eisa-
bahna“bis in die Gegenwart présent. Bei der Stre-
cke handelt es sich um eine der letzten, zweigleisi-
gen DB-Strecken in Stiddeutschland, die nicht mit
elektrischer Traktion befahrbar ist. Dies soll sich
jedochinden néchsten Jahren @ndern und die Ver-
bindung mit einer Fahrleitung ausgerlistet werden.

Verkehrsrot beherrscht das Bild

Nochist die Stidbahn ein beliebtes Reiseziel vor al-
lem fiir Freunde der Dieseltraktion, auch wenn die
Vielfalt in den vergangenen Monaten etwas nach-
gelassen hat. Im Personenverkehr geben sich dort
lokbespannte Ziige und Triebziige bzw. Triebwagen
die Klinke in die Hand. DB Regio beherrscht hier
noch mit den einheitlichen verkehrsroten Fahrzeu-
gen das Geschehen. Noch sind auf der Stidbahn
die Dieselloks der Baureihe 218 des Bh Ulm vor RE-
bzw. IRE-Ziigen anzutreffen. In der Regel ziehen
sie einen Doppelstockwagenpark, selten verirrt
sich sogar nochmal eine n-Wagen-Garnitur auf die
Sudbahn. Den vierachsigen Dieselloks untersteht
auch die Bespannung des derzeit einzigen IC-Zug-
paars (IC 118/19) auf der Stidbahn zwischen Ulm
und Lindau. Mit seinem OBB-Wagenpark bringt er

Ulm - Friedrichshafen - Lindau I

So lauftder Ausbau

usbau und Elektrifizierung

der Stidbahn sind in funf
Planfeststellungsabschnitte
(PFA1 - 5) unterteilt. Die Auf-
teilung lehnt sich aus Griinden
der Durchftihrung und Trans-
parenz in der Planfeststellung
an die Landkreisgrenzen an.

 PFA 1 (Stadtkreis Ulm und
Alb-Donau-Kreis) UIm - km
111,4 bei Achstetten

* PFA 2 (Lkr. Biberach) km 111,4
bei Achstetten — Bad Schus-
senried bei km 155

« PFA 3 (Lkr. Ravensburg) —-km
155 bei Schussenried -
Meckenbeuren bei km 185

« PFA 4 (Bodenseekreis) - km
185 bei Meckenbeuren -
Kressbronn bei km 15,0 (inkl.
Ausbau nach FN-Hafen)

* PFA5 km 15 bei Kress-
bronn - Lindau-Aeschach
bei km 22

Donau

Bf Luupheim Stade

Bf Laupheim West Laupheim

Strecken 4510/4513

Strecke 4500

B Biberact: (RIR) & piberach a.d. Rig

Bf Bad Schussentied
f Aulendasf

Strecke 4500
Bf Mochemvangen

Bf Niederbiegen

ant.mumdﬂu (Bodensee) e
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immer noch etwas internationales Flair auf die Stid-
bahn-Gleise. Seit Ende Mai 2017 verfiigt die DB
ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee tiber drei
Loks der Baureihe 245, die seit Ende Juli 2017 in
Planen der 218 zum Einsatz kommen. Nach aktuel-
len Planen sollen die 245 zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2017 den viertagigen Umlauf der 218
beim IRE UIm - Lindau vollstandig tibernehmen.

Auch bei den Triebwagen und Triebzigen
herrscht bunte Vielfalt. Mit den verbliebenen Ul-
mer 611 werden derzeit unter anderem alle IRE-
Zuge von und nach Basel gefahren. lhre Zeit in
Ulm soll allerdings zum Fahrplanwechsel im De-
zember enden. Abgeldst werden sollen sie von
modernisierten Triebztigen der Baureihe 612, die
auch jetzt schon einige Leistungen zwischen Ulm,
Friedrichshafen, Lindau oder Uberlingen fahren.
Langst totgesagt, aber bislang unverzichtbar sind
auch die Einsdtze der Baureihe 628, die immer
wieder noch zwischen Ulm und Biberach ange-

Im Zuge der Stellwerksauflosung Niederbiegen wurde der Bahnhof Ravensburg beidseitig mit

troffen werden kdnnen. Etwas betriebliche und
farbliche Abwechslung bringen die Bodensee-
Oberschwabenbahn (BOB) und die HzL-Triebwa-
gen nach Oberschwaben. Die private BOB fihrt
mit ihren dunkelblauen Regioshuttle zudem zwi-
schen Friedrichshafen und Aulendorf. Dem Trend
der Zeit folgend gibt’s heute auch auf der Sid-
bahn ein Angebot an Sonn- und Feiertagen fiir
Liebhaber des Fahrradsports. Ztige mit Fahrrad-

» Seit Mai 2017 kénnen
auch die werksneuen
RAB-245er auf der Siid-
bahn beobachtet werden
beférderung verbinden im Zwei-Stunden-Takt
Ulm mit Lindau, in den Tagesrandlagen sogar die
Landeshauptstadt Stuttgart. Fiir den Transport

kommen ehemalige Dm-Gepackwagen gemein-
sam mit n-Wagen oder Dostos auf die Strecke.

S =

vier Ausfahrsignalen ausgeriistet. Am 29. Mai 2017 verlisst ein IRE den Bahnhof, wéihrend

links der Rof3berger Kieszug abgestellt ist
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Claudius Bernhard

Aktuell verkehren nur noch wenige Transitgtter-
zlige Uber die Stidbahn nach Wolfurt in Vorarlberg.
Saisonal gibt es noch Ganzzugverkehr mit Kies
zwischen RoRberg und Kressbronn, der planméRig
ab Aulendorf die Strecke nutzt. Im vergangenen
Jahr gewdhrte DB Cargo etwa den letzten verblie-
benen Guterzugloks der Baureihe 225 zeitweise
Ausfliige auf die Stidbahn. Dort bespannte sie so-
wohl den Wolfurter Containerzug als auch den
Rossberger Kieszug (Kressbronn — Rossberg und
zurlick). Inzwischen sind diese Leistungen auf an-
dere Loks tibergegangen oder verlegt worden. Der
»Rossberger” wird inzwischen von Rail Cargo Aus-
tria beférdert, diese hat das Eisenbahnunterneh-
men IGE mit der Traktion beauftragt. In der Regel
wird der Zug seither mit einer Lok der Baureihe
285 bespannt, in Ausnahmefillen setzt die IGE
aber auch eine Gravita vor dieser Leistung ein.

Forderungen nach Elektrifizierung

Doch mit der Vielfalt an Dieseltriebfahrzeugen soll
bald Schluss sein. Seit vielen Jahren fordert Baden-
Wiirttemberg bereits Ausbau und Elektrifizierung
der Strecke Ulm - Friedrichshafen - Lindau. Die
standardisierte Bewertung fiir die Modernisierung
wurde in einem Kosten-Nutzen-Abgleich mit einem
traumhaften Wert zwischen 1,8 und 2,4 eingestuft.
Die Verantwortung fiir den Ausbau liegt jedoch
beim Bund. Zumindest als Zulaufstrecke fiir die Al-
penquerungen der NEAT in der Schweiz, aber auch
Uber den Arlberg hat die Strecke durchaus interna-
tionale Bedeutung. Auch wenn die MaRnahme seit
Jahrenim Bundesverkehrswegeplan als, vordringli-
cher Bedarf“ gelistet ist, hat sich beim praktischen
Ausbau leider sehr wenig bewegt.

Mit der Modernisierung sollen weitere Angebots-
verbesserungen moglich werden. Die sttindlichen
Zuge der Relation Lindau - Stuttgart sollen durch
eine weitere RE-Linie Ulm - Friedrichshafen ergénzt
werden. Die geplante ,Regio-S-Bahn“ UIm - Biber-



ach soll zusétzlich fiir die Reisenden den Taktver-
kehr verdichten. Die elektrische Traktion soll auch
die bessere Frequentierung durch Fernziige an den
Bodensee und in das benachbarte Osterreich vo-
ranbringen. Zumindest im Ansatz hofft man an die
Zeiten mit attraktivem Taktverkehr durch Interre-
gio-Zuige anzuknuipfen. Der weitgehend geradlinige
Trassenverlauf durch das relativ flache Oberschwa-
ben wurde auch aufgrund von Entscheidungen des
damaligen wirttembergischen Konigs realisiert
und gibt der Stidbahn nach der Elektrifizierung ein
hohes Potenzial fiir die Verkiirzung der Fahrzeiten
durch spurtstarke elektrische Triebfahrzeuge.

Bodenseegiirtelbahn wird ertiichtigt

Auch die eigentlich zur ,,Bodenseegtirtelbahn” ge-
horende Strecke Friedrichshafen - Lindau wird als
Fortflihrung der Stidbahn furr die Zukunft erttichtigt.
Die eingleisige Strecke ergdnzt soin sinnvoller Weise
die Modernisierung und bietet die Mdoglichkeit,
heute schon bestehende Relationen durchgehend
mit elektrischer Traktion zu fahren. In Lindau trifft
man dabei auf den seit 1954 durchgefiihrten elektri-
schen Betrieb aus dem 6sterreichischen Netz. Ak-
tuell wird es mit Fahrzeugen der OBB, SBB und der
Montafonerbahn befahren. Durch die bestehende
Aeschacher Kurve lassen sich zukinftig auch elek-
trisch bespannte Guterztige direkt nach Wolfurt
und weiteren Zielen beférdern. Trotz dem Rich-
tungswechsel in Friedrichshafen ergibt sich hiermit
eine sinnvolle Ergdnzungs- bzw. Ausweichstrecke
fiir bestehende Routen durch das Rheintal oder die
Géubahn als Anschluss an den Alpentransit. Die
Einreichung der Planfeststellungsunterlagen ftr
die fuinf Abschnitte beim EBA erfolgte von August
2011 bis Mai 2013 und ist zwischenzeitlich abge-
schlossen. Insgesamt mussen etwa 100 Kilometer
zweigleisige Strecke und zirka 25 Kilometer ein-
gleisige Strecke mit einer Oberleitung tiberspannt
werden. Viele Kreuzungspunkte mit anderen Ver-
kehrswegen miissen dem veranderten Profil durch
Absenkung von Gleisen und vorgeschriebene Ein-
richtungen zum Beriihrungsschutz von elektri-
scher Hochspannung angepasst werden. Ebenso
wird die Méglichkeit geschaffen, die zuldssige Ge-
schwindigkeit auf der Strecke abschnittsweise auf
160 km/h zu erhéhen. Durch Neueinrichtung zu-
satzlicher Blocksignale stdlich von Ulm und Au-
lendorf werden zukuinftig Zugfolgeabschnitte ver-
kiirzt und die Streckenkapazitit erhoht. Das fiir
den reibungslosen Betriebsablauf urspriinglich ge-
plante zweite Gleis zwischen Lindau und Fried-
richshafen wurde leider bereits in der Planungs-
phase gestrichen.

Schwieriges Thema: Finanzierung

Bereits im Jahr 2006 war man sich einig dartiber,
dass die Strecke zwischen Ulm und Lindau auf die
elektrische Traktion umgestellt werden soll. Der In-
teressenverband Stidbahn (24 Anrainerstadte und
—gemeinden) tibernahm 2008 die Kosten fiir die ers-
ten Planungen in einer Hohe von 1,24 Millionen
Euro, bevor das Land und die Bahn im Juni 2009
eine Planungsvereinbarung abschlossen. Weitere
anfallende Kosten fuir Entwiirfe und Planungsauf-
wand mit einer Summe von zirka acht Millionen
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Dieselloks wird man in Lindau nur noch selten antreffen, wenn die Allgdubahn und die Boden-
seegiirtelbahn demndichst elektrifiziert sind. Am 4. Dezember 2007 rollt 232 464 noch durch
den nicht mit Oberleitung iiberspannten Teil des Lindauer Inselbahnhofs Peter Garke

8. Juni 2017 hat

Auch die Baureihe 628 verrichtet auf der Siidbahn noch tdglich ihren Dienst. Am

ein solches Gefihrt als RB 22610 aus Sigmaringen soeben den

Ort Essendorf mit seiner barocken Kirche St. Martin passiert Claudius Bernhard

ﬁnde;
i

Die Bodensee-Oberschwabenbahn (BOB) nutzt in Friedrichs-
hafen die Hallen des ehemaligen DB-Bws. VT 67 und VT 63 der BOB
wollen am 4. Dezember 2007 weiter zum Hafenbahnhof peter Garke

. ”‘.L-z."
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Geschichte
Die erste Bahn am Bodensee

T

Mit der Stidbahn gelang Wiirttem-
berg der Triumph: Noch vor den Kon-
kurrenten aus Bayern und Baden
erreichten Gleise den Bodensee.
Doch die Geschichte der Strecke war
geprdgt von Hbéhen und Tiefen

ereits kurz nach der Eréffnung der ersten

deutschen Bahnstrecke Nurnberg - Fiirth
im Jahr 1835 begann man auch in Wirttem-
berg damit, sich Gedanken tiber den Eisen-
bahnbau zu machen. Der Staat Wirttemberg
verabschiedete daher am 18. April 1843 ein
Gesetz ,,Uber den Bau von Eisenbahnen® Da-
mit wurde auch die 103,5 Kilometer lange Std-
bahn auf den Weg gebracht. In drei Phasen er-
folgten schliellich Bauarbeiten und
Betriebsaufnahme der einzelnen Abschnitte
zwischen 1847 und 1850. Zu Beginn des Bahn-
betriebs war die Strecke noch vom tibrigen
wirttembergischen Netz getrennt.

Die von der Koniglich Wiirttembergischen
Staatsbahn geplante, durchgehende Bahn
vom Neckar in Heilbronn bis zum Bodensee
in Friedrichshafen konnte erst ab Sommer
1850 durchgehend befahren werden. Die
Wiirttemberger erreichten damit zuerst,
also vor ihren Konkurrenten aus Bayern und
Baden, per Bahn den Bodensee. Mit der

Streckenabschnitt
Friedrichshafen - Ravensburg 08111847
Ravensburg - Biberach/Rif
Biberach/RiR - UIm

Die Siidbahn war bis 1971 ein letztes Refugium fiir Dampfloks
der Baureihe 03 bei der Bundesbahn. 03 068 des Bw Ulm fiihrt
im Sommer 1963 in Aulendorf einen kurzen Eilzug

durchgehenden Verbindung stieg die Nach-
frage nach dem neuen Verkehrsmittel. Daraus
resultierte auch der Wunsch, die entlang der
Strecke liegenden Regionen mit Nebenstre-
cken anzubinden.

Ausbau vor dem Ersten Weltkrieg

Insbesondere aus strategischen Griinden
wurde die Stidbahn in den Jahren 1905 bis 1913
zweigleisig ausgebaut. Dabei wurden auch ei-
nige Bahnhofsgebdude entlang der Strecke
neu errichtet. Stationen, die weit entfernt
vom namengebenden Ort waren, gab es ei-
nige entlang der Strecke. Aufgrund seiner Er-
wdhnung in einem Volkslied erlangte der Halt
in Durlesbach im idyllischen Schussental ei-
nige Bekanntheit. Bereits 1869 verlor der Halt
mit Er6ffnung der Bahnverbindung nach Bad
Waldsee seine urspriingliche Bedeutung als
Bahnhof von Bad Waldsee. Aufgelassen wurde
er jedoch endgliltig erst im Jahr 1984, nach-
dem er zuletzt nur noch auf Antrag fir Wan-

Inbetriebnahme der Siidbahn in Teilstrecken

Er6ffnung Lange

19,3 km
26.051849 46,9km
01.061850 37,3km

dergruppen bedient wurde. Heute erinnert
ein Denkmal an das schwiabische Volkslied
und die ,Haltstation Durlesbach®

Mit dem Siegeszug des Autos nach dem Zwei-
ten Weltkrieg sanken die Reisendenzahlen auf
der Stidbahn, was zur SchlieBung von zahlrei-
chen Haltepunkten fiihrte. Viele Nebenbah-
nen wurden eingestellt, lediglich die Strecke
KiRlegg - Aulendorf - Herbertingen und die
reaktivierte Strecke nach Laupheim Stadt wer-
den heute noch bedient.

Fernverkehr im Wandel der Zeit

Neben regionalen Ziigen waren auch tiberre-
gionale D-Zlge unterwegs durch Oberschwa-
ben. Vom ehemaligen Fernverkehr, der selbst
Nachtschnellztige nach Kiel/Hamburg tiber
die Strecke fiihrte, ist heute fast nichts mehr
ubrig geblieben. Selbst der bei Reisenden be-
liebte InterRegio hatte Ende der 1990er keine
groRe Zukunft und verschwand 2002 wieder.
Danach blieb lediglich ein IC-/EC-Paar der
Relation Innsbruck - Miinster/Westfalen.

Als einer der ersten privaten Betreiber im
SPNV auf ehemaligen DB-Strecken startete
im Juli 1993 die Bodensee-Oberschwaben-
Bahn (BOB) auf der Relation Friedrichsha-
fen — Ravensburg mit NE81-Triebwagen. Die
als ,GeiRRbockbahn“ bekannt gewordene

Gottf c.iTumwald/ Andreas Knipp g



Peter Garke

Peter Garke

Die Geiffbockbahn (BOB) bewiiltigte den Verkehr nordlich
von Friedrichshafen zunédichst mit NE 81. Der BOB-VT 60 legt

am 3. Januar 1994 einen Halt in Oberzell ein

B

218 425 vom Bw Kempten am 02.08.1982 mit E3551 Ulm - Friedrichsha-
fen bei der Abfahrt in Aulendorf mit interessanten Wagenpark aus Sil-
berlingen, yl-Eilzugwagen und Altbau-Gepdckwagen

BOB wurde im Juni 1997 bis zum Hafenbahn-
hof und nach Aulendorf verldngert. Seit 1998
verkehren die dunkelblauen Regio-Shuttle mit
dem GeiRbock-Signet.

Auf dem nérdlichen Abschnitt ibernahm die
RAB die Nahverkehrsleistungen. Die ehema-
lige Nebenstrecke nach Schwendiwurde im
Jahr1999 bis Laupheim Stadt fir den Nahver-
kehr auf der Schiene reaktiviert. Um eine di-
rekte Anbindung der Stadt Laupheim in stdli-
che Richtung zu realisieren, wurde im Jahr

» Bis 1971 bot die Siidbahn
den letzten DB-O3ern

Auslauf - und errang

damit Legendenstatus

2008 durch die Bahn und den Landkreis Biber-
ach eine Verbindungskurve auf den Weg ge-
bracht und im Juni 2011 er6ffnet.

Tangiert wurden durch die Stidbahn die Bahn-
betriebswerke Ulm, Aulendorf und Friedrichs-
hafen. Die Dienststellen waren letzte Heimat-
dienststelle fur interessante Fahrzeug-
baureihen. Beim Bw Ulm wurde mit 03 088
die letzte Dampflok der Baureihe O3 bei der
Bundesbahn ausgemustert, nachdem sie auch
auf der Stidbahn nochmals ihre Leistungsfa-
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higkeit zur Schau stellen konnte. Die Siidbahn
avancierte damit Mitte der 1960er-Jahre zum
Anziehungspunkt von Eisenbahnfreunden;
waren doch hier bis 1971 die letzten 03-Ein-
satze bei der DB zu erleben. Auch die schmal-
spurigen Dieselloks der Baureihe 251 fiir das
,Ochsle“ Warthausen - Ochsenhausen waren
bis zur Ausmusterung (31. Marz 1983) offiziell
hier beheimatet. Das Betriebswerk Aulendorf
war bis zum 27. September 1964 eine eigen-
standige Dienststelle und beheimatete An-
fang der 1960er-Jahre die letzten Exemplare
der BR75.0 (ehemalige wiirttembergische T5).
Auch Schmalspurdampfloks der BR 99 waren
im Bw Aulendorf beheimatet und wurden
nach der SchlieRung an das Bw Friedrichsha-
fen weitergereicht.

Am Ende lockte das Trajekt

Nicht unerwahnt bleiben soll auch der ehemals
an die Stidbahn anschlieRende Trajektverkehr
uber den Bodensee von Friedrichshafen nach
Romanshorn (Schweiz). Bereits am 1. Juni 1850
wurde eine 816 Meter lange Gleisverbindung
vom Stadtbahnhof zum Hafen eréffnet. Im Jahr
1869 nahm das Trajekt tiber den See den Be-
trieb auf. Bis zum 29. Mai 1976 wurden Eisen-
bahnwagen tiber den See transportiert, mehr
als 600.000 waren es insgesamt in der tiber
100-jahrigen Geschichte des Trajekts. PG

Ulm - Friedrichshafen — Lindau I

Euro Ubernahm das Land Baden-Wiurttemberg.
Langwierig waren die Verhandlungen fiir die Finan-
zierung zwischen Bund und Land sowie die Bewer-
tung des Ausbaus im Bundesverkehrswegeplan.
Dies resultierte auch aus immer wieder prognosti-
zierten Kostensteigerungen der Modernisierung.
Vonanfénglich 90 Millionen Euroim Jahr 2006 stieg
der Betragauf140 Millionen Euroim Jahr2011. Ende
2012 ergab sich durch zusatzliche BaumaRnahmen
eine Summe von 226 Millionen Euro. Das Bundes-
verkehrsministerium sah noch Mitte 2014 die Vo-
raussetzungen fur den Baustart als nicht erfiillt an
und begriindete dies mit dem Verkehrshaushalt. Zu-
dem verwies man auf eine neue Betrachtung des
Ausbaus im Bundesverkehrswegeplan 2030! Die ge-

»

Die Bauarbeiten fiir die
Elekrifizierung sollen
2018 anlaufen - dazu wird
die Siidbahn gesperrt

plante Ratifizierung des Vertrags zur Finanzierung
des Ausbaus wurde deshalb weiter hinausgescho-
ben. Diskussionen {iber die Ubernahme von even-
tuellen Kostensteigerungen zwischen Bund und
Land sowie die Forderung einer erneuten Wirt-
schaftlichkeitsberechnung fiihrten die gewlinschte
Modernisierung fast auf das Abstellgleis. Durch eine
erhdhte Beteiligung an den Planungskosten ver-
suchte der Regionalverband Bodensee-Oberschwa-
ben die gewlinschte Modernisierung zu forcieren.
In Spitzengesprachen zwischen dem seinerzeitigen
Bahnchef Grube, dem Ministerprasident von Ba-
den-Wiirttemberg und dem Bundesverkehrsminis-
ter ergab sich schlielich doch eine L&sung.

Land tragt die Halfte der Kosten

Im November 2015 erklérte sich das Land Baden-
Wirttemberg dazu bereit, fiir den Ausbau der Stid-
bahn bis zu 112,5 Millionen Euro zur Verfiigung zu
stellen. Einige Wochen spéter erfolgte die Freigabe
der Mittel durch den Bund und schlieRlich die Fi-
nanzierungsvereinbarung zwischen Land und Bahn
noch vor den Weihnachtstagen im gleichen Jahr. Ge-
maR dem Vertrag tibernahm nach damaligem Kos-
tenstand also das Land etwa die Hlfte der anfallen-
den Kosten von 222,5 Millionen Euro. Die
Beteiligung sollte urspriinglich auch die zeitgemaRe
Fertigstellungim Jahr2021zur Inbetriebnahme von
S21sicherstellen, die zwischenzeitlich aufgrund der
aktuellen Entwicklung des Projekts sowieso nicht
vorstellbar ist. Ein weiterer Vertrag wird das Vorha-
ben zwischen DB AG und dem Bund absichern. Im
Bundeshaushalt 2017 sind dafiir 97,5 Millionen Euro
eingeplant, die ab2018 ausgezahlt werden. Den feh-
lenden Betrag von 12,5 Millionen Euro wird die Deut-
sche Bahn aufbringen. Die urspriinglich geplante
Umsetzung der Elektrifizierung bis 2017 konnte
nicht realisiert werden. Inzwischen hofft man die
insgesamt rund 253 Kilometer zu tiberspannende
Gleisanlagen nach etwa dreijéhriger Bauzeit trotz-
dem bis zum Jahresende 2021 fertigzustellen.

Die direkten Arbeiten zur Streckenelektrifizie-
rung sollen in den PFATund 2 im Jahr 2018 begin-
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Wegen Bauarbeiten in Friedrichshafen Ende April 2017 musste
der Verkehr zwischen Ravensburg und Friedrichshafen

einige Wochen eingleisig abgewickelt werden. 218 494 und
218 495 rollen deshalb am 21. April 2017 auf dem

wfalschen“ Gleis mit IC 119 durch Meckenbeuren

pis

m Kilometer 128,1 der wiirttembergi-

schen Stidbahn liegt auf 526 Metern
Meereshshe der Bahnhof Warthausen. Im
Empfangsgebdude ist heute ein Knopf-Mu-
seum mit originellen Ausstellungsstticken
untergebracht. Eisenbahnfreunde kennen
den Ort aber aus einem ganz anderen Grund:
als Schmalspurstation des ,Ochsle* Der heu-
tige Startpunkt der 750-Millimeter-spurigen,
dampfbetriebenen Museumsbahn war zu
Hochzeiten dieser Kleinbahn nur Durch-
gangsbahnhof.

Ab hier ging es noch 3,24 Kilometer weiter
bis Biberach. Doch in Warthausen bestand
Anschluss an die weite Welt: Hier konnten

_ = =g

gebdudes der Station Warthausen an

~Modellbahn-Tipp: Warthausen als HO-Vorschlag

Zubehorhersteller Faller bietet den HO-Bausatz des Bahnhofss-

Claudius Bernhard

st

Reisende in die regelspurigen Zlge Richtung
Ulm/Stuttgart bzw. Friedrichshafen umstei-
gen. Daflir standen schmalspurseitig zwei
Gleise mit einem Schiittbahnsteig und einem
Unterstand bereit. Der Zugang zu den Bahn-
steigen der Hauptbahn erfolgte durch eine
Unterfiihrung.

Weitaus bedeutungsvoller war Warthausen
allerdings fuir den Gliterumschlag zur Versor-
gung der Ochsle-Anrainer. Daflir gab es zwei
Rollbockgruben sowie die Betriebsmittel-
rampe fiir den Ubergang der Schmalspurfahr-
zeuge auf die Fahrzeugtransportwagen der
Normalspur. Eines der Gleise zu den Roll-
bockgruben fuhrte fur die Stuckgutverladung

Werk

direkt am Guterschuppen vorbei. Wer das al-
les im Modell nachbauen mochte, hat zumin-
destim MaRstab 1:87 gute Karten, da Faller
das Empfangsgebdude als Bausatz fiihrt. Es
ist zwar werkseitig als ausverkauft markiert,
aber noch zahlreich im Fachhandel zu finden.

Wer sich ein Bild machen méchte, wie man
Warthausen als HO-Bahnhof nachbilden
kénnte, kann das bei den Eisenbahnfreunden
Ravensburg-Weingarten tun, denn auf deren
Modulanlage ist diese Station als eine von
mehreren Bahnhofen der Stidbahn nachgebil-
det. Ndchste Gelegenheit dazu ware der 9.
Dezember 2017, wenn der Verein zur Modell-
bahn-Ausstellung und -Borse einladt. PW

Der Verein Eisenbahnfreunde Ravensburg-Weingarten
baute Warthausen auf HO-Modulen nach

EFRW
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sich ein 611-Doppel in Biberach in die Kurve

nen. Ab Marz 2019 folgen die Abschnitte 3 und 4,
bevor dann ab dem September 2020 mit dem Ab-
schnitt 5 der Rest der elektrischen Ausriistung
bis nach Lindau installiert werden soll. Auch wenn
der Spatenstich an der Energieversorgung nicht
nur ein symbolischer Akt ist, bleibt zu hoffen dass
auch der Terminplan fur die eigentliche Moderni-
sierung der einzelnen Planfeststellungsab-
schnitte realisiert wird und Lindau ab2021an das
elektrische Netz auch tber die Stidbahn ange-
bunden wird.

Ausschreibungen

Mit dem Ende des groRen Verkehrsvertrags zwi-
schen der DB AG und dem Land Baden-Wiirttem-
berg im Jahr 2016 war auch die Verbindung Ulm -
Lindau von den Ausschreibungen betroffen. Ab
Dezember 2017 wird die RAB Zugbus-Alb-Boden-
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Die Neigetechnik-Triebziige der Baureihe 611 haben auf der Siidbahn
ein letztes Einsatzfeld. Die IRE Ulm — Basel werden derzeit noch voll-
stindig mit diesen Fahrzeugen gefahren. Am 28. August 2016 legt

Vgm 10137-8  me

Felix Léffelholz

see mit einem neuen Verkehrsvertrag weiterhin
das ,Aulendorfer Kreuz* mit der Baureihe 650 be-
dienen. Betroffen davon sind die Abschnitte Ulm
- Aulendorf und die Strecke Friedrichshafen Hafen
- FH-Stadt - Lindau. Die Vertragslaufzeit erstreckt
sich bisin das Jahr 2023.

)) Ab Dezember 2021 soll
die Stidbahn mit

elektrischen Fahrzeugen

befahren werden

Bereits im Dezember 2014 wurde die Gesamtstre-
cke der Stidbahn als Netz 2 ausgeschrieben. DB Re-
gio erhielt im Mérz 2016 erneut den Zuschlag fiir
die Zugleistungen. Seit Dezember 2016 verkehren
damit die IRE auf der Linie Stuttgart - Friedrichsha-

Anfang 2014 fuhr letztmalig der Saison-I1C 1218 ,,Ski-Express Arlberg“
von Miinchen nach Frankfurt iiber die Siid- und Bodenseegiirtelbahn.
Am 8. Februar 2014 verliisst der Zug mit einer kalten Ellok am Schluss
nach einem Begegnungshalt den Bahnhof Nonnenhorn

Ulm - Friedrichshafen - Lindau I

b

.

Florian Diirr

fen - Lindau mit einer Taktverdichtung stiindlich
und mit modernen, klimatisierten Dosto-Wagenma-
terial. Die Laufzeit des Vertrags erstreckt sich wie
beim ,,Aulendorfer Kreuz“ bis in das Jahr 2023. Vor-
erst wird noch mit Dieseltraktion gefahren, ab De-
zember 2021 soll das Netz 2 jedoch komplett mit
elektrischen Fahrzeugen betrieben werden.

Unverstellte Blicke auf die Dieselztige auf der Stid-
bahn wird man also nur noch kurze Zeit erhaschen
kénnen. Wenn 2018 die Bagger anrollen und die
Fundamente fiir die Fahrleitungsmaste gegossen
werden, soll es auch zu ldngeren Sperrungen kom-
men, tiber deren Start und Dauer aber bei Redakti-
onsschluss noch Unklarheit herrschte. Dieselfans
sollten sich also beeilen, wenn sie die ,,Oberschwé-
bische Transversale“im jetzigen Zustand noch ein-
mal erleben wollen. Peter Garke/em
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L

Der Gsterreichische |
__Weltmarktfiihrer fiir
" Gleisbaumaschinen
Plasser und Theurer
prdsentierte den Fahr-
eitungsmontagewagen
HTW 100E? in Miinster

Die Internationale Ausstellung Fahrwegtechnik in Miinster, kurz ifa, prdsentiert alle vier Jahre
die neusten Technik-Trends im Gleisbau. Anfang Juni 2017 war es wieder soweit. Ein Rundgang
liber die Ausstellung zeigt: Larmschutz ist ein immer wichtigeres Thema in der Branche

'om 30. Mai bis 1.Juni 2017 fand die alle vier
Vjahre veranstaltete Internationale Ausstel-

lung Fahrwegtechnik in Munster statt. Zahl-
reiche Aussteller zeigten in drei Hallen und im
WLE-Bahnhof Miinster-Ost neueste Produkte zur
Fahrwegtechnik, die nicht nur den reinen Gleisbau
umfasst. Die Messe wendet sich in erster Linie an
Fachbesucher, aber auch interessierte Laien und
Museumsbahner sind durchaus willkommen. Da

»

Larmschutz betrifft auch
Baumaschinen, die oft
nachts und in Wohn-
gebieten im Einsatz sind

die Technik im Bereich der Fahrwegtechnik nicht
so schnelllebig wie bei den konventionellen Schie-
nenfahrzeugen ist, reicht es aus, alle vier Jahre
diese sehr spezielle Ausstellung zu veranstalten.

In den Hallen sind kleinere Anbieter von Gleisbau-
werkzeugen zu finden, aber auch Hersteller von

48

Weichen und Gleisen und Zubehor stellten dort aus.
Das weitldufige Freigeldnde wurde — wie in den ver-
gangenen Jahren praktiziert - von zahlreichen Fahr-
zeugen der Firma Plasser&Theurer dominiert. Aber
auch zahlreiche weitere Anbieter zeigten von gro-
Ren Gleisbaumaschinen tber Schleifziige bis hin
zum Zweiwegebagger die ganze Bandbreite.

Ein groes Thema der iaf 2017 war bei vielen Fir-
men der Larmschutz. Neben dem Larmschutz am
Gleis betrifft das auch Gleisbaumaschinen, die oft
nachts und im Bereich von Wohngebieten einge-
setzt werden missen.

Strail Minischallschutzwand und
Schienenstegdampfer

Die fur Gummibeldge auf Bahnuibergdngen be-
kannte Firma Strail zeigte als Weltneuheit die Mini-
Schallschutzwand ,,STRAILastic_mSW* Diese auf
der Gleisseite mit Treppen versehene Schall-
schutzwand besteht aus Gummi und dammt di-
rekt am Ort der Entstehung des Schalls die Ab-
strahlung. Mit nur knapp einem Meter Héhe und

der Treppenstruktur kann die Wand bei Evakuie-
rungen problemlos tiberstiegen werden. Da die
Befestigung am Gleis erfolgt, sind keine Funda-
mente nétig. Durch die niedrige Hohe bleibt den
Fahrgasten der leider oft anzutreffende Blick auf
die beschmierten Schallschutzwénde erspart.
Ebenfalls von Strail werden Schienenstegdampfer
angeboten, die die schallintensiven Vibrationen
am Gleis stark ddmpfen. Die Dampfer kénnen
ohne Werkzeug montiert und demontiert werden.
Bei Stopfarbeiten am Gleis kénnen diese sogar
eingebaut bleiben.

Plasser&Theurer

Neben dem Larmschutz ist ebenfalls der Emissi-
onsschutz ein groRes Thema. Plasser&Theurer
zeigte mit der UNIMAT 09-4x4/4S e?* erstmals
eine Stopfmaschine mit elektrischem Antrieb. Bis-
her wurden Gleisbaumaschinen fiir Vollbahnen
im Regelfall mit Dieselantrieb gebaut, sowohl fiir
den Fahrbetrieb, als auch fiir den Baueinsatz. Die
LSUNIMAT 09-4x4/4S e*“ verflgt tber 16 Stopfpi-
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“Technik-Trends im Gleisbay,

Der Kunststoffhersteller STRAIL ist besonders um
Ldrmschutz am Gleis bemiiht. Auf der iaf zeigte das
bayerische Unternehmen eine Mini-Ldrmschutz-

wand und Schienenstegdimpfer, die die schallinten-
maschine mit elektrischem Antrieb von Plasser und siven Vibrationen am Gleis stark dimpfen

Theurer. Bisher wurden Gleisbaumaschinen fiir

Vollbahnen im Regelfall mit Dieselantrieb gebaut

Auf den Namen Felix hort der Mess-
roboter fiir Gleise von Voestalpine BWG

T mm—

ckel und kann auch fiir Weichen eingesetzt wer-
den. Das Stopfaggregat nutzt elektrisch angetrie-
bene Stopfpickel.

Der ebenfalls von Plasser&Theurer gezeigte Fahrlei-
tungsmontagewagen HTW 100E? verfiigt fiir Uber-
stellfahrten tiber einen 480 kW starken Dieselmotor.
Die Arbeitsfahrt dagegen erfolgt mit emissions-
freiem und leisem Akkuantrieb. Der Akku reicht fur
zwolf Stunden Fahrt und kann stationdr, mit dem
Dieselmotor und tber die Riickspeisung bei Brem-

er HO-Spezialist fir Baufahrzeuge der
Bahn sowie privater Gleisbaufirmen ist
kibri/Viessmann. Wahrend kibri seit Jahren

Modelle von Gleisbau-
maschinen aus dem _
Hause Kibri

System 7 - Rail Support ist ein
junges Unternehmen aus
Osterreich. Die erste Ent-

wicklung ist die Stopf- '
maschine Universal / r
Tamper S7 PLS { g

16 4.0-S

sungenwahrend der elektrischen Fahrt geladen wer-
den. Die Larmreduzierung bei Arbeiten betragt -10
dBA. Damit ist der Einsatz in Tunnel und im Stadtge-
biet auch ohne Larmbeldstigung moglich.

Linsinger

Der speziell fur die kleinen Lichtraumprofile bei U-,
Stadt- und StraRenbahnen geeignete Schienenfras-
und Schleifzug MG11 wurde vom Gsterreichischen
Hersteller Linsinger vorgestellt. Der Schleifzug ist
so klein, dass dieser in einem 40-FuR-Container

—Gleisbaufahrzeuge im Modell

die unterschiedlichsten Fahrzeuge - vom f?g?

Zwei-Wege-Bagger bis zur Gleisstopfma-
schine - als Bausatz anbietet, riistet Viess-
mann die Modelle mit Fahrantrieb, Bewe-
gungsfunktionen und Sound aus.

MM

Martin Menke
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mit eigener Kraft eingefahren werden kann. Somit
ist der Transport auf Bahn, Schiff und Lkw problem-
los méglich. Das dieselelektrisch angetriebene Fahr-
zeug ist in der Spurweite anpassungsfahig.

Windhoff-Bahntechnik

Windhoff-Bahntechnik aus Rheine zeigte in Miins-
ter einen Skl fiir Norwegen. Das bei Uberfiihrungs-
fahrten bis zu100 km/h schnelle Fahrzeug verfligt
uber einen Dieselmotor nach Stage IlI B. Mit der
optionalen ETCS-Ausriistung ist es auch auf mo-
dernen Strecken problemlos einsetzbar.

Voestalpine BWG

Voestalpine BWG zeigte flr die 3D-Messungen
von Weichen, Kreuzungen, Schienenauszligen
und Gleisen den Messroboter , Felix“

System 7 - Rail Support GmbH

Der neue Anbieter System 7 - Rail Support GmbH
aus Osterreich wurde u.a. von zwei langjshrigen
ehemaligen Fuhrungskréften von Plasser&Theu-
rer gegriindet. Als erste Maschine aus eigener
Konstruktion wurde die Stopfmaschine ,Universal
Tamper S7 PLS16 4.0-5 in Miinster gezeigt.

Die nichste iaf wird vom 18. bis 20. Mai 2021 wie-
der in Minster stattfinden. Armin Miihl
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I Eisenbahn: Geschichte

m 50 Jahre MBS in Haaksbergen

Deutsche Veteranen

imniederlandischen Exil

Die niederldandische Museumseisenbahn MBS in Haaks-
bergen nahe der deutschen Grenze existiert 2017 seit
einem halben Jahrhundert. Speziell deutsche Fahrzeuge
ziehen dort Besucher in ihren Bann. Sogar der
SchiStraBus aus Bochum war schon in Haaksbergen

ubildum in Haaksbergen: Seit 50 Jahren exis-

tiert die Museumsbahn Museum Buurt Spoor-

weg (MBS). Im Griundungsjahr 1967 gab es

ch die grenziiberschreitende Strecke Alstatte -
Enschede Zuid (Stid) der Ahaus Alstétter Eisen-
bahn (AAE). Heute ist diese Strecke teilweise zum
Rad- und Wanderweg umgebaut. Damals jedoch
befuhr an einigen Tagen im Jahr die MBS das Teil-
stiick Enschede Zuid - Broekheurne Grenze auf
niederlandischer Seite. Dies geschah mit dem ex-
AAE-Triebwagen M21 und mit dem Wismar Trieb-
wagen T148 der Delmenhorst-Harpstedeter Eisen-
bahn. Der M21 (Gotha, 1934) wurde 1966 bei der
AAE ausgemustert, nachdem die Bahn den Perso-
nenverkehr am 25. September dieses Jahres auf-
gegeben hatte. Bis 1986 fuhr der M21bei der MBS.

50

Auf dem Gelande der ehemaligen Gasfabrik im
Bahnhof Enschede Zuid hatte der MBS sein Domizil.
Viele Museumsloks und Wagen erhielt die Muse-
umsbahn aus Deutschland. Im Grenzbereich waren
viele Fahrzeuge zum Beispiel der Bentheimer Ei-

»

Die Museumsbahn
Museum Buurt Spoorweg
wurde im Jahr1967in
Enschede (NL) gegriindet

senbahn, der AAE oder der Meppen-Haselliner Ei-
senbahn (MHE) wegen des Traktionswandel oder
wegen Einstellung des Personenverkehrs tiberfluis-
sig geworden. Deshalb konnte das junge Museum

vieles fur kleines Geld tibernehmen. Auf diese
Weise gelang zum Beispiel der Wismarer Triebwa-
gen M1 der MHE in die Niederlande. Mit der Ge-
schichte verbunden ist allerdings auch ein herber
Riickschlag: Wahrend der Restaurierung kames zur
Brandstiftung, sodass dieser Triebwagen verschrot-
tet werden musste. Von der Delmenhorst-Harp-
stedter Eisenbahn konnte Dampflok 353 erworben
werden. Das geschah auf eine besondere Weise.
Als der Vorsitzende der MBS in Norddeutschland
war, um den Kauf des Wismarer Triebwagens T148
abzuschlieRen, rollte auf einmal ein Zug vorbei -
mit Dampflok 353im Schlepp. Sie war ausgemustert
und sollte verschrottet werden. Als die MBS-Dele-
gation davon horte, wurde die dreiachsige Hano-
mag-Lokomotive (1925) kurzerhand auch noch er-



MBS-Jubilsum 2017
Das Festprogramm

m Rahmen des 50. Geburtstages der
MBS in Haaksbergen gibt es verschie-
dene Aktivitdten:

9.-10. September: Monumententag.
Der alte Bahnhof Haaksbergen (1884)
zeigt seine besonderen Merkmale

2. Oktober: Nachtfahrt. Vor 80 Jahren
fuhrin Haaksbergen der letzte regulére
Personenzug

15. Oktober: Herbstdampftag (Najaars-
stoomdag). Grande Finale mit ex-NS
Dampfloks 8107 und 7742 (Gastlok der
SHM)

Die dilteste Dampflok der NS,
Lok 8107 aus dem Jahr 1901,
istam 16. Oktober 2011

in Staatsspoor-Farben bei
Stepelo unterwegs  GuusFerrée

worben. Welch’ ein Gliick: Eine betriebsfahige
Dampflok kam unerwartet vorbei. Den Preis soll
der DHE-Chef auf einen Bierdeckel geschrieben ha-
ben. Lok 353 war danach viele Jahre das wichtigste
Zugpferd der MBS. Von 1970 bis 1997 versah diese
beliebte Tenderlok ohne Probleme ihre Dienste im
die Grenzregion Twente. Und sie kehrte auch mal
zurlick nach Deutschland. Einmal besuchte sie noch
ihre Stammstrecke. Und als Gastlok war sie auch
mal zwischen Ahaus und Alstdtte im Einsatz - eine
Strecke, die inzwischen schon lange abgebaut ist.

Lokalbahnmuseum seit 1971

1970 musste das Museum Buurt Spoorweg umsie-
deln nach Haaksbergen. Der Grund: Die Strecke
nach Broekheurne/Grenze wurde abgerissen. Ein
Jahr spéter fuhr der erste Zug auf der neuen Strecke
Haaksbergen - Enschede. Der MBS entwickelte sich
dort zu einem klassischen Lokalbahnmuseum mit
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Thesucht
SchistraBus
Us Bochum die
MBS (Fotovom
.*5. Oktober 1991

Guus Ferrée

51



I Eisenbahn: Geschichte

Boekelo heift seit 1975 der
Endbahnhof der MBS, den die
belgische Lok Magda hier

ger: ade verldsst Guus Ferrée
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fast ausschlieRlich deutschem Fuhrpark, der in den
Folgejahren weiter wuchs. Die T3 89 7220 kam ge-
nauso dazu wie die 1C-ELNA 152 der TWE (zuletzt
bei der Julicher Kreisbahn). Auch Triebwagen M23
der Schleswiger Kreisbahn, eine bullige Konstruktion
von Linke Hoffmann, gelangte nach Haaksbergen.

Die Museumsstrecke Haaksbergen — Enschede
wurde zum Inselbetrieb, als die Autobahn A35 um
Enschede gebaut wurde. Neuer Endpunkt ist seit-
her Boekelo. In den1990er-Jahren gab es Pléane, die
alte Zweigstrecke Boekelo - Hengelo wieder zu re-
aktivieren, damit die MBS wieder Anschluss an das
ubrige niederlandische Normalspurnetz bekommt.
Aber diese Pldne scheiterten vor allem an mangeln-
den finanziellen Mitteln. AuRerdem protestierten
Einwohner von Boekelo gegen die Plane der Muse-
umsbahn: Sie hatten Angst vor Qualm und Larm.

)) Nach dem Bau der Auto-

bahn fihrt die MBS im In-
selbetrieb zwischen Boe-
kelo und Haaksbergen

So ist seit 1975 nur noch die 7,5 Kilometer lange
Strecke Haaksbergen — Boekelo als Museumsbahn
in Betrieb. Heute fahren hier Kleinbahnztige deut-
scher, niederldndischer und belgischer Herkunft.
Es gibt zweiachsige Lokalbahnwagen der Butzbach-
Licher Eisenbahn (BE), holzerne Abteilwagen der
NMBS und einen vierachsigen Personenwagen, der
einstauf der Strecke Gronau - Oldenzaal im Einsatz
war. Viel Wert legt die MBS auch auf ihre Giiterwa-
gensammlung. Gelegentlich fahren Dampf- und
Dieselloks mit G- oder GmP-Ztigen. Nennenswert
ist auch Lok 2, eine Cockerill B-Lok mit Stehkessel.
Sie stand mal bei einer niederlandischen Chemie-
fabrik im Einsatz. Als sie 2009 eingeweiht wurde,
dampften finf MBS-Loks an einem Tag. Das hatte
es bis dahin in der damals 42-jahrigen Geschichte
der Bahn noch nicht gegeben.

Die Museumseisenbahn ist in Besitz der &ltesten
inden Niederlanden hergestellten betriebsfahigen
Dampflok der NS, der Lok 8107 (ehemalige 657) der
Staatsspoorwegen aus dem Jahr 1901. Sie soll im
September 2017 nach einer Hauptuntersuchung
wieder dampfen. Im Oktober kommt ihm Rahmen
des Jubildums die Ex-NS Lok 7742 der Stoomtram
Hoorn-Medemblik (SHM) nach Haaksbergen.
Dann sind zwei der insgesamt drei noch betriebsfa-
higen (Tender-)Loks der NS wieder vereint.

T3,,Hannover 1702“ als dlteste Lok

Die dlteste Lok ist jedoch die T3 mit Baujahr 1896.
Sie wurde von der Union GieRRerei Konigsberg als
,Hannover 1702“ an die PreuRische Staatsbahn
geliefert. 1921 gelangte sie zur Kalibergwerk in Bo-
keloh. Dann wurde die Tenderlok von Eisenbahn-
freunden erworben. Die Nummer 897220, die sie
dort trug, hat sie aber in ihrem Einsatzleben nie
geflihrt. Die MBS wurde 1975 der neue Eigenttimer
der Lok. Derzeit ist die Maschine allerdings z-ge-
stellt. Die Wiederinbetriebnahme ist geplant, sie
soll einmal in einer Lackierung der KPEV tber die
Museumsbahn dampfen.



Vermutlich nur wenige
Pferdestirken mehr als das
Fuhrwerk im Vordergrund
leisten die Motoren des ehe-
malige DHE-Triebwagen T1.
Der ,Wismarer* ist nach
langjdhriger Aufarbeitung
seit 2015 wieder bei der
MBS in Betrieb

Guus Ferrée

—MBS in HO? Eine leichte Aufgabe

sist nicht schwierig, den Museumsbe-

trieb der MBS in HO nachzubilden. Ver-
schiedene Loks, Triebwagen und Wagen
gibt es im Modell. Eine 1C-ELNA findet
man bei Weinert, eine T3 bei Fleischmann p
und Mérklin. Einen Wismarer Triebwagen
(Typ Hannover) fiihrt Bemo im Sortiment
und NS-Modelle der Dieselreihen 300 und
600 gibt es von Roco. Fiir die Nachbildung braucht man auRerdem Don-
nerbiichsen, etwa die Zweiachser von Fleischmann, und Giiterwagen
wie einen NS-CHD (Philotrain), einen original MBS-Kesselwagen von
Zoutindustrie (Salzindustrie) von Fleischmann, ein Exklusiv Modell (Nr.
97 5424 NL) oder baugleiche Wagen von Brawa. Ein GTM-Kohlenwagen
(Roco, Fleischmann) sieht aus wie der offene Wagen der Staatsmijnen
(Staatszechen). Das gilt auch fiir die Sduretopfwagen mit Bremserhaus
von Fleischmann. Diese Wagen miissen NS-grau umlackiert werden, die
Topfe braun. Artitec bietet ,Groentenwagens* (Gemiisewagen) der Epo-
che lll an und liefert dieses Jahr einen Dg, einen typischen NS-Gliterzug-
begleitwagen, wie er beim MBS-Jubildum zu sehen sein wird. GF

Eo o
Ein MBS-Zug in heimischer
Umgebung

Guus Ferrée (2)

Eine Sik (Kof) mit Museumsgiiterzug — die Wagen sind fast authentisch

Zurzeitist die Strecke Haaksbergen — Boekelo teil-
weise gesperrt wegen des Baus eines Tunnels. Ge-
plant ist aber der Bau eines Umgehungsgleises,
sodass die Jubildumsztige 2017 die ganze Strecke
befahren kénnen. In Haaksbergen hat die MBS
ein Bahnhofsgebdude aus dem Jahr 1884 erhalten.
Es gehorte mal der Geldersch-Overijsselsche Lo-
kaalspoor Maatschappij (GOLS). Personen- und
Guterztge fuhren von Enschede Uber Haaksber-
gen, Neede und Ruurlo bis nach Winterswijk. Von
hier gab es Strecken nach Bocholt und Borken.
Das alles ist langst Geschichte. Bei dem MBS lebt
diese interessante Historie weiter. ~ Guus Ferrée
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50 Jahre MBS in

! il
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Blick auf den Bahnhof
MBS Lok 2 mit Stehkessel ist Haaksbergen mit
als Gastlok in den Nieder- Werkstatt, Drehscheibe
landen unterwegs gewesen, und Lokschuppen

hier am 10. Juli 2011
in Simpelveld der ZLSM

Sevrien Ferrée (2)
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Eine Badenerin im Zittauer Dreildindereck: 75 411 der DR mit
Personenzug nach Varnsdorf, aufgenommen in Mittelher-
wigsdorf (Sachsen) am 22. Juni 1968 Harald Nave/slg. Alfred Luft
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em-Serie: i
Derbesonderezug

DR-Abteilwagenzug
im DrellanderLCkJ

"4 3
-

Der BESondere Zug

. Zittauer

' “Spezia lititen

Beider Deutschen Reichsbahn der DDR hielten sich dltere Fahr-
E’euge viel linger im Betriebsdienst als bei der Bundesbahn, und
dies galt sowohl fiir Lokomotiven als auch fiir Wagen, die zum Ende

1 * ihrer Laufbahnen in ,Reservaten“ zusammengezogen wurden
> §
eine onen So ertag 968 e eine solche Lok de Re b e 9 Lo en Be d tberna d einige
A e d é und Alfred be e e Des Ratsels Lo g OoNnvo och bis 1970 verwendete erde e
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Der besondere Zug I

Die Auswahl dieses Zuges ist motivisch recht
originell und eindrucksvoll und auch als
Zugbildungsvorschlag fiir Modellbahner geeig-
net, wenn man bereit ist, einige Kompromisse
einzugehen. Wir beschranken uns nur auf HO
und kénnen fur die DR-Zuglok eine klare Emp-
fehlung geben, da Liliput dieses Modell der badi-
schen Gattung VIc bzw. der Baureihe 754, °™in
1:87 im Programm flihrte - allerdings ist das

—-Modellumsetzung: Kompromisse sind nétig

schon einige Jahre her. Die DR-Version mit der
Betriebsnummer 751002 fiihrte im Jahre 2006
die Artikelnummer L131006. Ganz neu kommt
demniéchst die [Vc von Marklin/Trix, zunéchst al-
lerdings nur als DB-Lok (Nr. 39753/22793).

Bei den Abteilwagen ist man geneigt, auf Piko zu
verweisen, denn die Sonneberger haben ja séch-
sische Zweiachser dhnlicher Typen im Sorti-
ment. Doch hier handelt es sich um Einheitswa-

gen aus den 20er-Jahren. Diese waren friher bei
Trix HO erhaltlich und sind aktuell zumindest als
DB-Fahrzeuge bei Liliput gelistet. Unter den Ar-
tikelnummern L334043 bis -48 gab es aber auch
schon eine DR-Serie in Epoche Il1, auf deren Su-
che man sich begeben kann. Beim Packwagen
handelt es sich wohl um einen Pwi Pr13, aller-
dings von der DR modifiziert. Ein Wagen, den es
als Modell leider noch nicht gibt PW/MW
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I Modellbahn: Impressionen




Liibeck als Z-Schaustiick I
m Alt-Liibeck auf einer Anlage im Mal3stab 1:220

GrofRer Bahnhof am
Eindrucksvolle Stadtkulisse
i des alten Liibeck im Zustand f
| von 1905 mit dem priichtigen
b Bahnhof jener Zeit und
In sieben Jahren hat Wolf-Ullrich Malm seiner

| dem beriihmten Holstentor

Heimatstadt Liibeck mit Hilfe der Nenngréf3e Z ein
kleines Denkmal gesetzt. Zu sehen sein wird diese

imposante Epoche-I-Anlage wahrend der IMA und
den Marklin-Tagen Mitte September in Géppingen




m Jahre 1851 errichtete die Libeck-Btichener Ei-
I senbahn den ersten Bahnhof vor den Toren der

Hansestadt. Daflir musste das duere Holsten-
tor abgerissen werden, das innere in unmittelbarer
Nahe blieb nach Burgerprotesten erhalten und
wurde zum Wahrzeichen Libecks. Mit dem Auf-
stieg der Eisenbahn als Verkehrsmittel wuchs der
Bahnhof, und an der niveaugleich kreuzenden
Hauptstrale waren die Schranken schlieRlich
kaum noch gedffnet. Ein Neubau musste her. Da-
mit verlor der Bahnhof am Holstentor 1908 dann
seine Bedeutung an den heutigen Hauptbahnhof.

Liibeck im Jahre 1905

Wolf-Ullrich Malm, einst geschichtsinteressierter
Erdkundelehrer und seit 2009 pensionierter Ober-
studienrat, wohnt in Liibecks Altstadt und ist seit

Goppingen im Ausnahmezustand

Marklin als Messe-Gastgeber

Vom 15. bis 17. September steht Gop-
pingen Kopf: In Mérklins Heimstatt
strémen dann aus allen Himmels-
richtungen Eisenbahnfans und

Modelleisenbahner. Was diese erwar-

ten kénnen, wollte em-Redakteur
Peter Wieland vom Cheforganisator
Eric-Michael Peschel wissen

eisenbahn magazin: Sie sind fiir die Organisa-
tion der 11. Mdrklin-Tage und der 34. Internatio-
nalen Modellbahn-Ausstellung verantwortlich.
Mit welchen Angeboten wollen Sie den Bahn-
enthusiasten nach Goppingen locken?

Eric-Michael Peschel: Ich glaube, dass die Gop-
pinger IMA in dieser Form einmalig ist. Wir
werden die Stadt an den drei Tagen in eine Mo-
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jeherfasziniert von der Warme, die die alten Back-
steinhiuser seiner Heimatstadt ausstrahlen. Eine
Zeichnung des historischen Bahnhofs samt der
dahinterliegenden Altstadt, die er in einem &lteren
alba-Buchtitel fand, lieferte den DenkanstoR fiir

»

Der Ex-Padagoge zeigt
seinem Publikum recht
anschaulich und plas-
tisch, wie Liibeck vor 112
Jahren ausgesehen hat

seine Anlage , Alt-Liibeck 1905* Zeit fuir sein Vor-
haben fand er allerdings erst mit seiner Pensio-
nierung. Infrage kam fur sein Vorhaben nur die
NenngroRe Z, die ihn schon seit tiber 30 Jahren

Modellbahn

dellbahn-City verwan-
deln: Am Bahnhof die

Enternationale
34 Miodellbahn
'wAusstallung

le Modellbahn A

begeisterte. Einige zwischenzeitlich gekniipfte
Kontakte zu Gleichgesinnten kamen ihm beim
Bau der Anlage durchaus zugute.

In drei Stufen néherte er sich dem heutigen Bauzu-
stand an: Aus der 200 mal 90 Zentimeter messen-
den Solitaranlage mit Schattenbahnhof wurde mit
der Zeit eine in vier Segmente gegliederte Nachbil-
dung, die inzwischen komplett digital betrieben
wird. lhre Steuerung erfolgt auf den Gleisen zwei
bis fuinf des Bahnhofs vollautomatisch mit dem
TrainController. Gefahren wird im Selectrix-Digital-
format. Eine Umstellung auf das Rautenhaus-For-
mat SX2 ist geplant, um kuinftig verstarkt Sound-
funktionen der Triebfahrzeuge nutzen zu kénnen.

Auf Gleis 1greift Fahrdienstleiter Malm gern auch
manuell ein und sorgt fiir etwas Individualverkehr.

rere Schulklassen sind da-

- bei und fiihren ihre Anla-
und 11, Markli

Originale sowie stadtweit
Uber100 Aussteller rund
um die Modelleisenbahn - es fehlt eigentlich
an nichts. Wir werden an sechs Veranstal-
tungsorten alles rund ums Thema Bahn zeigen
und einen Einblick in die Vielfalt der Modell-
bahn bieten. Dieses Mal kénnen wir sowohl
die Modelleisenbahn GmbH mit den Fahr-
zeug-Marken Roco und Fleischmann in G6p-
pingen begriiRen als auch elf weitere Modell-
bahn-Hersteller. Fast jede NenngroRe ist
vertreten: Z, N, HOe, HOm, HO, Tund 2m/G.
Zudem haben sich sehr viele Zubehor-Firmen
angemeldet. Es werden aber auch zahlreiche
Vereine vor Ort sein, die Modellbahnanlagen
verschiedener BaugréRen zeigen. Auch meh-

3.0
in Goppingen. 15. bis 17. September 2017

gen vor. Die EWS-Arena
dient wieder als Standort
fur das Thema Gartenbahn. Am Freitag und
Samstag werden wir jeweils zwischen 9 und

15 Uhr unser Stammwerk in der Stuttgarter
StraRe 55-57 fiir die Besucher 6ffnen, um Inte-
ressenten unsere Produktion zu erldutern. Da-
fur ist keine Anmeldung erforderlich.

em: Die Mdrklin-Tage sind immer auch ein Event
fiir Eisenbahnfreunde, da am Bahnhof und bei
der Gleisbaufirma Weiss zahlreiche Schienen-
fahrzeuge stehen. Welche Highlights gibt es fiir
den Vorbildfreak dieses Mal?

Peschel: Wir stellen bei der Firma Weiss den
Gleisbau in den Vordergrund. Verschiedene



i aneand

I’s Ci shaas ket /

Die Zugfrequenz im Bahnhof ist so hoch,

giere werden ihr Los mit Fassung tragen miissen

dass die
Schranke meist geschlossen bleibt. Die Tram-Passa-

hki

- Pétte beleben die Gewisser, wiihrend
- oben auf der Strafe recht beschaulicher Verkehr rollt

1

Gleisplan der 3,74
Meter langen und
zwischen 50 und 100
Zentimeter tiefen Z-
Anlage (weif3: Schat-
tenbahnhof, violett:
Straflenbahn)

Bei sechs bis sieben Ztigen, die auf der Anlage un-
terwegs sind, wird auch dem Betrachter bald klar,
wie haufig der Bahniibergang am Hauptzufahrts-
weg der Stadt geschlossen war. Hier finden wir,
wie konnte es fiir einen ehemaligen Lehrer auch
anders sein, einen sehr wertvollen Padagogikan-
satz: Wolf-Ullrich Malm zeigt seinen Besuchern
sehr eindrucksvoll und plastisch, wie Liibeck vor
tiber100 Jahren ausgesehen hat. Dazu gehért nicht
nur der Baustil der Hauser oder die Technik der
Schrankenanlage, an der die Baume einst noch ver-
schoben und nicht aufgerichtet wurden.

StraRenbahn zweier Systeme

Auch weitere Besonderheiten - wie die zwei mit
unterschiedlichen Systemen betriebenen Stralen-
bahnen - hat Malm ganz genau umgesetzt. Da je-

der Hersteller seine Produkte verkaufen und eine

privilegierte Stellung behaupten wollte, verkehr-
tensie parallel auf getrennten Gleisen ohne jeden
Bertihrungspunkt. Auch die vom Kleinserienkiinst-
ler Trafofuchs individuell gestalteten und histo-
risch gewandeten Figuren erzdhlen in vielen Sze-
nen, wie das gesellschaftliche und berufliche
Leben zur Kaiserzeit aussah.

Gemiitliches Tempo mit 60 km/h

Zur Landerbahnzeit fuhren viele Ziige noch mit
40 km/h Hochstgeschwindigkeit. Auf dieser Z-An-
lage ist die Streckengeschwindigkeit auf umge-
rechnet 60 km/h eingestellt. Sicheres Fahren im
Ausstellungsbetrieb auch in diesem geringen Ge-
schwindigkeitsbereich sieht er als einen der ent-
scheidenden Vorteile des Digitalbetriebs auch im

kleinen Malstab. So hat Malm auch eine Méglich-
keit gefunden, besonders seinen kleinen Zuschau-
ern einen Eindruck zu vermitteln, wie gemiitlich
es auf der Schiene zuzugehen schien, als es noch
keine ICE-Zuige gab.

Epoche-ll-Loks werden geduldet

Beim Rollmaterial liegt der Fokus ganz klar auf
der Epoche I. Doch Wolf-Ullrich Malm schreckt
auch nicht vor verschiedenen Epoche-lI-Fahrzeu-
gen zurlick. Eigentlich passen sie nicht mehr vor
das Holstentor, doch diesen Kompromiss geht er
gerne ein, immerhin ist das Angebot fiir die Lan-
derbahnzeit im MaRstab 1:220 recht einge-
schrankt. Und so duirfen auch mal eine Lok oder
ein Triebwagen verkehren, die nicht regionalty-
pisch sind. Das meiste, was auf der Anlage anzu-

Wolf-Ullrich Malm

= Eric-Michael Peschel ist der Cheforganisator
fiir IMA und Mirklin-Tage Mitte September

Fahrzeuge werden in
der Halle zu sehen
sein, die man sonst
nur nachts im Einsatz
an Strecken erleben
kénnte. Ferner gibt es
verschiedene Vorfiih-
rungen. Den genauen
Ablauf dort sowie
eine Info tiber die aus-
gestellten Fahrzeuge
gibt es auf unserer
Homepage www.
maerklin.de. Am Bahn-
hof werden Dampf-, Diesel- und Elektroloks zu
sehen sein. Ich mochte nur einige Fahrzeuge
nennen: 01180 und 2066, 18 478,

442546, 52 8168,194 192 sowie 295 093. Es
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Modellbahn

sind auch einige Son-
derfahrten sowie die
beliebten Fiihrerstand-
Mitfahrten geplant. Da-
riber hinaus haben
sich einige Sonderziige
aus ganz Deutschland
angemeldet.

Internationale
Miodellbahn
=Ausstellung

em: Sechs Veranstal-
tungspldtze wirdes in
Goppingen geben. Wie
kommen denn die Aus-
stellungsbesucher von
Ort zu Ort, und was wollen Sie fiir Verpflegung
und kulturelle Unterhaltung auf die Beine stellen?

3

Peschel: Wir werden dieses Jahr bis zu 34
Pendelbusse einsetzen, um die Besucher be-

quem von einem zum anderen Veranstal-
tungsort zu bringen. Besucher, die mit dem
Auto anreisen, sollten den Hinweisschildern
folgen. Ein guter Tipp ist das Parkhaus in der
JahnstraRe. Auf dem zentralen Ausstellungs-
geldnde gibt es eine Biihne sowie Mitmach-
Aktionen fur Kinder. Fiir das leibliche Wohl
wird an jedem Veranstaltungsort gesorgt.
Mehrere Vereine aus dem Raum Géppingen
verkdstigen die Besucher mit deftigen Imbis-
sen und stiBen Happchen. Alle aktuellen In-
formationen werden auf unserer Homepage
bekanntgegeben. Kurz vor der Veranstaltung
gibt es dann einen Messekatalog zum kos-
tenlosen Download. Dieser wird auch in ge-
druckter Form an den Eintrittskassen ver-
teilt, damit der Besucher schnell und gezielt
seinen Messetag planen kann.
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Diesen Blick auf das Holstentor

haben Anlagenbetrachter eher Hafenbecken von Liibeck
nicht, denn das Foto entstand von mit dem mdchtigen Segel-
der Bedienerseite aus schiff ,,Passat*“ und

treffen ist, stammt selbstverstindlich von Markt-
fulhrer Médrklin. Dazwischen mischt sich aber auch
Kleinserienmaterial von Bahls oder Heckl sowie
Selbstgebautes wie der Thomas-Dampftriebwa-
gen. Besonders stolz ist der Besitzer auf seine
stromlinienverkleidete Baureihe 60 samt Doppel-
stockzug der Lubeck-Blchener Eisenbahn.

Ganz ohne Zugestdndnisse geht es eben doch
nicht, was auch fur die Stadt selbst gilt. In keiner
anderen Spurweite lieRe sich Liibeck in Anlagen-
grolRe nachbauen, und ein spannendes Vorhaben
blieb es sogar in Z: Die Anordnung der Gebdu-
de entspricht nicht durchweg exakt dem ge-
schichtlichen Vorbild, und auch beim Einpassen
musste der Gestalter oft ein Auge zudrlcken.
Erschwert wurde sein Anliegen durch Liicken in
den historischen Unterlagen, auf die er zugreifen

60

quirligem Treiben am Kai

konnte. Aber auch die geringe Auswahl an kom-
merziellem Zubeh6r machte das Projekt nicht
leichter. Letzteres gilt eigentlich fiir jedes Vorha-
ben, gleich welcher Spurweite, wenn es sich kon-
sequent an einem realen Vorbild orientieren soll.
Immerhin hat es dazu gefthrt, dass Wolf-Ullrich
Malm auch sein eigenes Wohnhaus an nicht ganz
korrekter Stelle ins Stadtbild integrieren musste.

Kompromisse im Stadtbild

Der Gesamteindruck ist allerdings stimmig, was
die Besucher immer wieder reflektieren, die jene
Orte wiedererkennen, an denen sie selbst schon
gewesen sind. Da viele Hauser heute noch exis-
tieren, lohnt sich ein Vergleich zwischen 1905
und der Gegenwart quer liber die gesamte
Anlage hinweg. Nur Einheimische bemerken, was
dem historischen Lubeck fehlt, darunter die Alf-

Die Doppelstockgarnitur samt stromlinienverkleideter
Tenderlokomotive der Baureihe 60 der Liibeck-Biichener Eisen-
bahn ist ein tolerierbarer Schwenk zur Eisenbahn-Epoche Il

R,

strae. Wo die genau angesiedelt sein misste,
weil der Schreiber dieser Portrats jedoch auch
nicht zu belegen ...

Spannend ist, wie die rund 100 Geb&ude des stad-
tischen Arrangements im MaRstab 1:220 entstan-
den. Rund die Halfte von ihnen hat ihr Besitzer
selbst am Computer mit Hilfe verschiedener Zei-
chenprogramme auf Basis eigener Fotografien
entwickelt, ausgedruckt, mit Bristolkarton ver-
starkt, zusammengebaut und mit einer Glanzver-
siegelung fur Bodenfliesen fixiert, bevor die Hau-
ser eingebaut werden konnten. Fast alle anderen
basieren auf Kitbashing, ihre Basis stammt aus
verschiedenen Quellen. Das historische Bahnhofs-
gebaude mit der das Gleis 1 tiberdachenden Halle
besteht aus lackiertem Polystyrol, das Rainer-
Tielke-Modellbau umgesetzt hat.




Auch Uberland-Motive bietet diese Z-
Anlage, wobei das Fliisschen Trave und seine
Ausliufer stets im Mittelpunkt stehen

Das Flair der Anlage wird aber nicht nur von den
vielen Backsteinhdusern im hanseatisch geprag-
ten Stil, dem Bahnhofsareal und der kreuzenden
HauptstralRe bestimmt. Fast ebenso wichtig fur
den Gesamteindruck sind die Wasserflachen, die
beide Hauptareale voneinander trennen.

Hafenflair mit groen P6tten

An den Kaimauern liegen Plattbodenschiffe,
kleine Frachter und Boote, doch eines ragt ganz
besonders heraus und verspriiht den Charme des
ausgehenden Zeitalters der Segelschiffe. Der
Windjammer Passat ist eigentlich viel zu groB,
um hinter dem Bahnhof anzulegen, denn er
kénnte dort nicht einmal wenden. Aber das fallt
kaum jemandem auf, denn das Schiff lasst die
nahe Ostsee férmlich spiren, tber die die Lube-
cker ihr bertihmtes Marzipan und vieles mehr in
alle Welt verschifften. Hans-Ullrich Malm hat den
Segler beim ,,Freundeskreis der Spur ZHamburg*
- eine Stammtischgruppe, zu der er sich auch
zéhlt - in defektem Zustand gefunden. Es war
wohl Liebe auf den ersten Blick, denn er nahm
sich des Modells an, reparierte es, spendierte
ihm neue Segel und Taue und verpasste ihm ei-
nen Ehrenplatz auf seiner Anlage.

Um die Schifffahrt bzw. ums Wasser drehen sich
auch die Wendemodule an den Enden der Stadt.
Die Ztige in einem Tunnel verschwinden zu lassen,

»

Anden Kaimauern liegen
Plattbodenschiffe, kleine
Frachter und Boote, die
das maritime Flair dieser
Anlage verstdrken

entsprache nicht dem Vorbild platten Lands in
Kustenndhe. So hat er dort auf der einen Seite ei-
nen belebten Badesee und gegentiber eine kleine
Werft am Flusslauf untergebracht. Wahrend die
Personen- und Giiterziige die Briicken tiberque-

ren, entsteht aus vielen Holzprofilen und groRen
-leisten ein Boot ganzim Stile alter Zeiten.

Viele Stunden kénnten die Augen auf diesen Sze-
nen verweilen, denn es gibt immer wieder Neues
zu entdecken, auch zwischen den H&usern oder
in Hofen, die sie bilden. Fiir Wolf-Ullrich Malm ist
die Arbeit indes noch nicht erledigt, denn auch er
feilt noch an Planen fiir die Zukunft seines wert-
vollen Schaustiicks. Das von Marklin stammende
Gleis- und Weichenmaterial soll noch modifiziert
werden. Wenn das erledigt ist, gehoren sichtbare
Weichenantriebe der Vergangenheit an, denn sie
sollen auf einen Unterflurbetrieb mit Servomoto-
ren umgestellt werden. Eine gute Anlage wird
eben nie fertig, was fiir Alt-Liibeck in ganz beson-
derer Weise gilt. Holger Spding
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I Neu im Schaufenster | Fahrzeuge

m Baureihe 290 der DB in HO von ESU

Rangierkiinstler mit Sound
und Rauch

b1964 stellte die DB insgesamt
A407 Exemplare der vierachsi-

gen und maximal 80 km/h fah-
renden Rangierdiesellok-Baureihe
V 90 in den Dienst. AuRerlich zu un-
terscheiden sind 118 Loks mit zwei und
392 Stiick mit einem Lufterrad im lan-
gen Vorbau. Die ab 1968 als Baureihe
290 bezeichneten Maschinen bzw. die
daraus abgeleiteten Unterbaureihen
291und die 294 mit Rangierkupplung
sind bis heute auf vielen Bahnhofen
unentbehrlich. Doch neben dem rei-
nen Rangierdienst trifft man sie auch
vor Nahgtiterziigen, auf Hafenbahnen
undin Industriegebietenan. Inder lan-
gen Einsatzzeit gab es viele optische
Detaildnderungen und auch neue Aus-
tauschmotoren, die man am Klang er-

62

Drehgestelle mit Skischleifer-Aufnahme und digitalen Kupplungen

kennen kann. Die attraktiven Einsatz-
gebiete und die unterschiedlichen Mo-
torengerdusche veranlassten ESU,
diese Baureihe als digitales Modell mit
Metallrahmen und Kunststoffaufbau
umzusetzen. Zum Start gibt es die
altrote V90 043 (Artikelnummer
31230), die ozeanblau/beigefarbene
290 026 (-31), die verkehrsrote 294
074 (-32) und die altrote 290 048 (-33)
zum einheitlichen Preis von 439 Euro.

Wie bei allen digitalen ESU-Loks sind
auch die Varianten der V 90 mit vielen
Geriusch-, Rauch- und Lichtfunktio-
nen ausgestattet und fur Gleich- und
Wechselstromsysteme geeignet.

Variante mit zwei Liiftern

Der optische Eindruck mit den zwei
durchbrochenen Liiftergitternim lan-
gen Vorbau, den separat angesetzten
Griffstangen und Trittstufen sowie

Die zwei Liifterrdider (links)
sind gut am langen Motor-
vorbau zu erkennen. Am
kurzen Vorbau
(rechts) fallen die O
feinen Gravuren 290048-8
und die flachen
Lampen auf

den aus mehreren Teilen montierten
Drehgestellenist stimmig. Einzigden
im Prospekt erwahnten Lokfihrer
muss man suchen, denn er sitzt zu
tief, kann vom gut nachgebildeten Ar-
beitsplatz gar nicht durch die Schei-
ben schauen und ist daher nur aus
der Hubschrauberperspektive von au-
Ren zu erkennen. Mit 302 Gramm ist
die V 90 kein Schwergewicht, da viel
Technik eingebaut wurde. Der Glo-
ckenankermotor mit zwei Schwung-
massen sorgt zusammen mit dem auf
alle Radsdtze wirkenden Kardan/
Schnecken-Getriebe sowie zwei dia-
gonal versetzten Haftreifen an den
jeweils duReren Radsatzen fur gute
Fahreigenschaften - sowohl bei der
werkseitig eingestellten Hochstge-




ESU HO: Dank vieler digi-
taler Funktionen ist die

V 90 bestens fiir den
Rangierdienst geeignet

| omwmss

schwindigkeit von 67 km/h als auch
im Rangiergang mit unter 3 km/h.
Dank des PowerPack-Speicherkon-
densators flr eine unterbrechungs-
freie Spannungsversorgung rollt die
Maschine bei Stromunterbrechung
noch 56 Zentimeter weit aus. Im klas-
sischen Analogbetrieb betragt der
mechanische Auslauf dagegen nur
rund 30 Millimeter.

407

Dieselloks der Baureihe V90 wur-
denfiir den Rangierdienst gebaut

Die Betriebsgerausche sind dank des
Lautsprechers mit groRer Schallkapsel
sowie den digitalisierten Originalge-
rduschen des Zwolf-Zylinder-Motors
MB 835 A dulerst realistisch. Wenn
zusétzlich noch ,Qualm* gewtinscht
wird, kann der lastabhédngige Rauch-
erzeuger seine Wolken synchron zum
Loksound ausstoRen. Fiir den Einsatz
im Rangierbetrieb ist die digital fern-
bedienbare Kupplung an beiden Lok-
enden in kulissengeflihrtem NEM-
Schacht ein Muss. Zur Bestiickung der
passenden Wagen liegen zwei Kupp-
lungen mit nicht-magnetischem Buigel
bei. In den ndchsten Wochen werden
wir die Lok einem ausgiebigen Praxis-
test unterziehen und mit der ebenfalls
gerade wiederholt aufgelegten Brawa-
Lok vergleichen. MM
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m Bachmann 2m/G
Bahnmeisterdraisine

Von Bachmann wurde die kleine Bahn-
meisterdraisine (iberarbeitet und ex-
klusiv mit Blinklicht und in schwarzer
Farbgebung der Southern Pacific (Ar-
tikelnummer 96254/110 Euro) fiir die
,Gold Coast Station“ (www.goldcoast-
station.com) ausgeliefert, dessen In-
haber Hans-G. Kahl gut deutsch
spricht. Das kleine Modell hat gute
Fahreigenschaften und kann nachtrag-
lich digitalisiert werden.

m Brawa Ho

Oppeln mit Handbremse

Brawa HO: Gms der GBB,

GkIm?°° und Gms 30 der DB

Jeder Modellbahner, dessen Anlage
zwischenden Epochen Ilund IV spielt,
sollte gleich mehrere ,,Oppeln®im Be-
stand fiihren. Darunter kénnen durch-
aus auch Fahrzeuge von anderen
Bahnverwaltungen sein, da diese Wa-
gen in Europa frei ausgetauscht wur-
den. Fachleute erkennen an der aktu-

m Dietz2m

Xrot 9213 und Gmf 4/4

Zusatzlich zu den vorbestellten RhB-
Schneeschleudern hat man noch eine
kleine Serie fiir kurzentschlossene
Gartenbahner aufgelegt. Da die Ein-
zelteilfertigung nicht mehr wirt-
schaftlich moglich ist, wird das die
letzte Serie der Xrot 9213 sein. Die ak-

~Piko N: DB-Neubaulok der Baureihe 82

Kurz vor Redaktionsschluss erreichte uns die Neukon-
struktion der Baureihe 82. Die Originale waren im Per-
sonen- und Giiterzugdienst ab 1950 im Einsatz. Dem-
entsprechend ist auch die 82 024 bedruckt. Das analoge

ellen, 39,90 Euro kostenden Formneu-
heit das spitze Sprengwerk, das auf
die geschweifte Ausfilhrung des 90
km/hschnell fahrenden ,Oppeln“ mit
offener Bithne bzw. Bremserhaus und
Handbremse hinweist. Im Einzelnen
gibtes fur die Vorkriegszeit den Grhhs
(Artikelnummer 47947) sowie Grs

tuelle Ausfihrung wird ausgeliefert
mit DCC/Motorola-Decoder, Profi-
Sound und gepulstem Verdampfer.
Dieser ist sowohl im Fahrbetrieb als
auch im Schleuderbetrieb in Funk-
tion. Die Schleudereinheit wird per
Funktion zugeschaltet, ist aber nicht
fiir den Betrieb mit echtem Schnee
vorgesehen. Des Weiteren wurde die

MM Bachmann 2m/G: Draisine der Southern Pacific

Fahrzeuge I

(-48), fur die Epoche IlI, die Gms 30
(-49/-50) der DB mit Europ-Beschrif-
tung und die CSD- (-42), OBB- (-52),
SNCF- (-53), DR-Modelle (-54) sowie
den hellen Grs des Spangenberg-Werk
Hamburg (-56) mit der griinen Werbe-
beschriftung ,,ALAK" Fiir die Epoche
IV fahren schlieRlich noch der Gkim?®
der DB (-5T) und der Hkms der DR vor
(-55). Dank der zahlreichen angesetz-
ten Details und des kompletten, von
der Seite einsehbaren Unterbodens
samt Bremsgestange und Metallachs-
halter sind die 61 Gramm wiegenden
Gliterwagen sowohl perfekt fiir die Vi-
trine als auch fir die Modellbahnan-
lage geeignet. MM

digitale, gelbe RhB-Diesellok Gmf 4/4
mit Profi-Sound und gepulstem Ver-
dampfer sowie Lichtwechsel und Ran-
gierlicht mit V-Lampe ausgeliefert.
Das Fahrzeug hat automatische Ent-
kuppler und einen angetriebenen
Kuhlerventilator, der wie beim Vor-
bild erst beim erhdhen der Motor-
drehzahl anlauft. MM

(Artikelnummer 40100/230 Euro) oder digitale Modell
mit Sound (-01/330 Euro) verfligt tiber zahlIreiche ange-
setzte Teile, LED-Beleuchtung und zwei diagonal ver-
setzte Haftreifen am zweiten und vierten Radsatz. MM
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Eigens fiir den Pressetermin prdsentierte

Tillig ein HOm-Diorama mit der neu

konstruierten 99er auf ihrem Straf3en-

weg ins Dampflokwerk Meiningen

Bl q’g““ ‘ i< -

roRer Bahnhof am 22. Juni
2017 in Wernigerode: In der

Wagenhalle der Harzer
Schmalspurbahn wartet 99222 auf die
Pressevertreter und Géste der Indus-
trie. Die Lok ist zwar an diesem Tage
kalt, fahrt aber sonst im reguldren Um-
lauf auf dem HSB-Meterspurnetz und
auch zum Brocken. Grund fiir die Ru-
hepause ist die Prasentation ihrer klei-
nen Schwesterlok im MaRstab 1:87, die
Tillig als HOm-Maschine unter der Ar-
tikelnummer 02927 fiir 419,90 Euro
seinen Kunden anbietet. Das Epoche-
V-Modell mit Digitalschnittstelle ba-
siert auf den schoninem 2/17 Im Fokus
vorgestellten Brockenloks der Bau-
reihe 9922 aus der Babelsberger
Nachbauserie.

Die bullige Einheitslok 99 rundet ak-
tuell das Harzer Schmalspurpro-
gramm der Sebnitzer ab, zu dem schon
besagte 99 247 und 7238, 99 6101 so-
wie diverse Personen- und Giiterwa-
gen gehoren. Wer die neue 99 222 ha-
ben mdchte, muss sich sputen, denn
werkseitig ist die erste, lediglich 200
Modelle umfassende Serie bereits aus-
verkauft. Doch verschiedene Fach-
héndler haben die Lok noch vorrétig
und bieten sie sogar mit leichten Preis-
nachldssen an. Epoche-lll-Fans sollten
auf das Folgemodell warten, das unter
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02928 avisiert ist. HSB-Geschaftsfiih-
rer Matthias Wagner gehort jedenfalls
schon zu den gliicklichen Lokmodell-
Besitzern, denn er bekam an jenem
Donnerstag eine Miniatur von Tillig-
Chef Giinter Kopp als Dankeschén fiir
die gute Zusammenarbeit wahrend
der Modellkonstruktion geschenkt.

Fahrtechnisch gegliickt

Die uns vorliegende TET-gekuppelte
Tenderlok flrs Zwolf-Millimeter-spu-

=,
|

e

rige HOm-Gleis besitzt das Fahrwerk
der Neubaulok; lediglich im vorderen
Bereich ist der Barrenrahmen des Vor-
bilds imitiert. Die vorhandenen Unter-
schiede bei der Steuerung blieben lei-
der unber(cksichtigt. Am Lokaufbau
indes sind alle typischen Merkmale der
Einheitslok umgesetzt worden. Speziell
der typische Oberflachenvorwarmer
vor der Esse ist gut nachgebildet. Mar-
kante Teile wie Pfeife, Liutewerk und
Dachfensterabdeckung sind detailliert

herausgebildet. Die Leitungsfiihrung
zeigt sich plastisch, die Sandkastende-
ckel haben separat angebrachte Griffe.
Fahrtechnisch setzt sich das Modell
rechtlangsamin Bewegung, sodass mit
der Lokauch gut rangiert werden kann.
Die Hochstgeschwindigkeit bei vollem
Reglerausschlag liegt zwar tber dem
Maximaltempo des Vorbildes von 40
km/h, was betrieblich aber nicht von
Belang ist, da der Regelbereich genu-
gend Spielraum Idsst. PwW

Vor der Vorbildlok
99 222 iiberreichte
Tillig-Chef
Giinter Kopp

| (links) am 22. Juni
in Wernigerode
ein Modell dieser
Baureihe an HSB-
Geschdiftsfiihrer
Matthias Wagner




= A.CM.E Ho
DB-Systemtechnik-Zug

Nach ldngerer Vorankiindigungszeit
rollt nun endlich die Baureihe 120 in
gelber Farbgebung vor. Man hat im
Dachbereich vorbildentsprechende An-
derungen umgesetzt und unterschied-
liche Stromabnehmer montiert. Modell-
bahner sollten bei Uberfiihrungen
darauf achten, dass der graue Stromab-
nehmer zum Fahren und der rote Panto

m Modellbahn Union Ho
Knickkesselwagen

fur Messwertermittlungen verwendet
wird. Damit die Lok nicht solo fahrt, hat
man dem Set (Artikelnummer 70075/

Fahrzeuge I

A.C.M.E. HO: 120 mit Begleitwagen der DB Systemtechnik

349 Euro) den gelb/grauen Zusatzwa-
gen mit Lagerraum der DB Systemtech-
nik hinzugelegt. Da der Dms noch das

Modellbahn Union HO: neuwertiger
und gealteter Knickkesselwagen

Mit dem vierachsigen Knickkesselwa-
gen Zafns konnte die Dortmunder
Firma nun den ersten eigenen HO-GU-
terwagen vorstellen, nachdem das N-
Modell schon erfolgreich verkauft
wurde. Das Vorbild wird zum Transport

Roco HO

150 Jahre Brennerbahn

as Jubildum der bertihmten

Transitstrecke von Innsbruck
tiber den Brenner nach Bozen ist
Roco eine Jubilaumspackung
wert: Im auf 300 Stiick limitierten
Regionalzug-Set (Artikelnummer
61454/359 Euro) befinden sich die
Lok 1020.040, drei vierachsige
Zweite-Klasse-Schlierenwagen
Bp und ein zweiachsiger Spanten-

m Rivarossi Ho

G-Wagen mit Faltenbalg

von Kreideschlamm eingesetzt, der
tber ein Auslassventil in Wagenmitte
entladen wird. Da seit Mitte der
1990er-Jahre verschiedene Firmen
diese Fahrzeuge besitzen und in ganz
Europa einsetzen, werden dement-

Gepéckwagen. Flr

die Personenwagen liegen Griff-
stangen und weitere Kleinteile
zur Nachristung bei. MM

Rivarossi HO: Giiter-
wagen-Piirchen der FS

Optisch etwas Besonderes sind die
mit Faltenbalgtibergangen ausgestat-
teten Guterwagenparchen der FS. Als
Formvariante erscheinen die Fl 148
und 18Tin einer Packung (Artikelnum-
mer 6310/49,90 Euro) sowie das
gleichviel kostende Set 6311 mit als
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Hcs beschrifteten Modellen. Die Wa-
gen haben ab Werk an beiden Seiten
einen ausgefahrenen Faltenbalg mon-
tiert. Zum Austausch liegen aber zwei
Spritzlinge im eingefahrenen Zustand
bei, sodass man diese am Zugschluss
montieren kann. MM

sprechend auch die Modellvarianten
folgen. Das optisch auffallend kleinere
Lichtraumprofil ist dem mdglichen
Einsatz im Kanaltunnel und den Féhr-
transporten nach GroRbritannien ge-
schuldet, aber im gemischten Modell-

m Accucraft/MBV Schug 1:13

Zugfiihrerabteil und ein WC besitzt,
kann die 120 auch alleine mit dem Wa-
gen Uberflhrt werden. MM

gliterzug ein reizvoller Blickfang. Bis
auf die beiliegenden Bremsschlauche
mit farbigen Endstticken und Vorbild-
kupplungen sind die Kesselwagen mit
zahlreichen, farbigen Ansteckteilen
komplett aufgertstet. Die Gravuren
und Details sind gelungen, einzig der
Aufstieg zur Rangiererblihne wirkt et-
was zu grob. Hier sollte der Modellbah-
ner die Kunststoffrander neben der Lei-
ter etwas abfeilen. Die zum Teil farbige
Bedruckung ist sauber und unter der
Lupe gut lesbar. Neben den Modellen
mit chromglanzendem Kessel (Artikel-
nummern G32001/-03, je 45,99 Euro)
gibt es auch realistisch gealterte Wa-
gen (-02/-04, je 49,99 Euro) mit gedn-
derten Betriebsnummern. MM

Decauville-Typ1als Live-steam-Lokomotive

Fir das Fahren mit Feldbahn-Echt-
dampfloks auf dem klassischen Gar-
tenbahngleis mit 45 Millimetern Spur-
weite hat sich inzwischen eine kleine
Fangemeinde gefunden. Daraus ergibt
sichdann der MaRstabvon1:13,inden
der in den Farben Dunkelrot (Artikel-

nummer B77-531), Griin (-32) und
Schwarz (-33) erhéltliche, im Original
ab 1899 gebaute Decauville-Typ 1kon-
sequent umgesetzt ist. In Deutsch-
land werden die mit Butan gefeuerten,
gut detaillierten Zweizylinder-Maschi-
nen von MBV Schug vertrieben. MM

Accucraft 1:13:
Echtdampf-Decauville-Typ 1
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m Formneue Mitteleinstiegwagen in HO von Piko

Endlich auch ein Steuerwagen dabei!

ach den formneuen IC-Wagen
N (siehe em 8/17) rollen nun die

ebenfalls formneuen, maR-
stablichen Mitteleinstiegwagen vor.
Zur Erstauslieferung gehdren der
Bym*'  (Artikelnummer  59680),
Abym*" (-81/je 44,99 Euro) und Bymf
(-82/59,99 Euro). Die Vorbilder wurden
zu Beginn der Epoche 11l von der DB
als erste Wagen mit einer Lange von
26,4 Metern beschafft und besaRen
neben den Endeinstiegen zur Be-
schleunigung des Fahrgastwechsels
noch zusatzliche Ttiren in Wagenmitte.

mm (6)

Mitteleinstieg und Ubersetzfenster mit Griffen

Piko HO: Mitteleinstieg-
wagen Bym*?', Abym*"
und Steuerwagen Bymf

Diensten. Auf der Modellbahn kann
man den Wendezug problemlos ein-
setzen; man sollte bej Steuerabiteil vo-
raus aber noch einen Lokfiihrer in den
Steuerstand einkleben. Doch auch bei
gezogenem Zug wirkt der Steuerwa-
gen dank seiner groRen Endfenster
und dem groRen Fenster zwischen
dem Gummibalg originell.

Viele gute Detailldsungen

Die klassischen Ubersatzfenster mit
Nachbildung der Griffe sind ebenfalls
gut eingepasst und bedruckt. Die Griff-

Die Fahrzeuge waren der Zeit entspre-
chend schon komplett geschweift
und mit den fiir 140 km/h zugelasse-
nen Minden-Deutz-Drehgestellen MD
32 bestickt. Da Lichtmaschinen vom
Typ D 62 verbaut wurden, musste die
Geschwindigkeit auf 120 km/h herab-
gesetzt werden. Unsere Testmuster
der Epoche [V tragen deshalb auch die

—Marklin Z: Nahverkehr anno 1958

Angabe ,120“im Anschriftenfeld. Des
Weiteren sind alle sauber bedruckten
Wagen in Miinchen beheimatet.

Steuerabteil im Wagen

Eine Besonderheit in dieser Wagen-
garnitur ist der Steuerwagen Bymf mit
Gepdckabteil, den es bisher noch
nicht als GroRserienmodell gab. Er

Steuerkopf mit wech-
selndem Spitzenlicht

wurde beim Vorbild tibrigens nicht
nur zusammen mit den Mittelein-
stiegwagen, sondern auch mit ,Sil-
berlingen“ oder Vierachser-Um-
bauwagen genutzt, was auf der
Modellbahnanlage bunte Ziige er-
méglicht. In einigen Regionen erleb-
ten die Fahrzeuge sogar noch die Epo-
che V, allerdings in untergeordneten

stangen sind extra angesteckt, andere
Details sauber angraviert. Damit die
jeweils zum Wagen passende Innen-
einrichtung besser zur Geltung
kommt, kann eine LED-Innenbeleuch-
tung (56280) nachgerlistet werden.
Ab Werk bereits eingebaut ist die digi-
tal schaltbare Fiihrerstandbeleuch-
tung im Steuerwagen. MM

n Auslieferung ist die Zugpackung Nahverkehr

(Artikelnummer 81770/279,99 Euro). Das Mo-
dell stellt die V 36 237 des Bw Delmenhorstim
Betriebszustand des Jahres 1958 dar. Deshalb
weist sie auch Formunterschiede zum bereits an
dieser Stelle vorgestellten ,Doppelten Lott-
chen”auf: Sie tragt korrekt eine Glocke auf der
Motorhaube und auf dem Fithrerhausdach noch
eine Druckluftpfeife, die erst spater von einem
Typhon abgeldst wurde. Mit Dofa-Koksofen und

MairklinZ: V 36
mit Donnerbiichsen

Trainini

durch Jalousien verschlieRbarem Kiihlergrill
weist sie bereits einige ModernisierungsmaR-
nahmen auf, obwohl sie noch keinen erhdhten
Kiihlwasserausgleichbehilter erhalten hat. Sehr
kultiviert sind die Fahreigenschaften, was auf
den neuen Antrieb zuriickzufiihren ist, der mit
dieser Baureihe in die mini-club-Serie eingefiihrt
wurde. Gedndert zeigen sich tibrigens auch die
vier beiliegenden ,,Donnerbiichsen®im purpur-
roten Lack mit beigefarbenen Zierlinien. ~ HSP
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m Wenz-Modellbau on3o

Schmalspur-
Dieselpower

Das Vorbild der als Kunststoffbau-
satz mit Messing- und Edelstahl-Bau-
teilen im MaRstab 1:48 erhdltlichen
Maschine wurde 1973 in einer Serie
von 20 Stiick an die stdafrikanische
Staatsbahn geliefert. Das Modell (Ar-
tikelnummer 0874/1.298 Euro) ist
mit zwei Maxon-Motoren, hochiiber-
setzten Schneckengetrieben fiir vor-
bildliche Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h in den Drehgestellen und
Antrieb auf alle Radsatze ausgestat-
tet. Zur weiteren technischen Aus-
ristung gehoren ein hochwertiger
Visaton-Lautsprecher flr den Cater-
pillar-Sound, Fuhrerstand- und
wechselnde Spitzenbeleuchtung so-
wie Bachmann-Klauenkupplungen.
Fur die originale Beschriftung liegen
Aufreiber, fiir die Warnlackierung der

Wenz-Modellbau On30:
US-Schmalspurdiesellok

Schiirzen Nassschiebebilder bei. Die
Griffstangen und Tritte kann man
mithilfe der beiliegenden Biegelehre
exakt ausfiihren. Weiterhin lieferbar
sind passende Wagenbausatze flr
Drop Bottom Gondola Cars in Com-
posite- (0925) oder Steel-Bauweise
(-26) fur je 79,99 Euro. In Vorberei-
tung befinden sich aktuell noch Bau-
satze eines Flatcars (-29), eines Con-
tainertragwagens (-28) sowie eines
Kesselwagens (-30). MM

Exklusives Sammlermodell

LGB-Museumswagen 2017

xklusivim Géppinger Mér-

klin-Museum ist der LGB-
Museumswagen (Artikelnum-
mer 40017/139,99 Euro)
erhéltlich. In diesem Jahr hat
die Patenschaft das Fiirther
Bindulin-Werk tibernommen.
Diese Klebstoffe aller Art her-
stellende Traditionsfirma hat

zusétzlich ein groRes Produkt-
spektrum mit Beizen, Olen,
Losungsmitteln, Dichtmassen,
Landschaftsmodelliermassen
und anderen Produkten fiir
den Bau- und Kfz-Bedarf sowie
fiir Hobbyanwendungen unter
anderem im Modellbahnbe-
reich im Angebot. MS

Manfred Scheihing

m ExactTrain Ho

... D-ZugWagender NS

Werkspoor lieferte 1932 die vierachsi-
gen D-Zugwagen der Gattung ABd
7521 bis 7555 an die NS, die auch in in-
ternationalen Zligen wie Den Haag -
Wuppertal-Oberbarmen eingesetzt
wurden. Die beiden AB7543 und 7555
wurden nach 1945 von der Reichsbahn
in der DDR {ibernommen und 1970
mit neuen Computernummern verse-
hen. Bei den NS wurden ab 1952 die
verbliebenen Wagen als C 7151 bis
7160 bezeichnet. 1953 und 1956 wur-
den zwei Wagen zu den koniglichen

Salonwagen Sr 8 und Sr 9 umgebaut
und stehen heute im Eisenbahnmu-
seum Utrecht. ExactTrain liefert drei
verschiedene, maRstibliche Varianten
mit Metallfahrwerk: den griinen Vor-
kriegs-AB 7500, einen blauen Epoche-
[1l-Wagen und sogar ein PKP-Modell.
Der griine, 250 Millimeter lange AB
7531 (Artikelnummer Ex10.000/89
Euro) hat neun Abteile undist authen-
tisch lackiert und bedruckt. In der
Mitte ist Platz fiir acht Reisende im
Erste-Klasse-Bereich. GF

ExactTrain HO:
NS-Reihe AB 7521 bis 7555

lll "II

Guus Ferrée

Fahrzeuge I

I Auflerdem...

...erschien bei Piko das HO-Exklu-
siv-Set S-Bahn Zug ,,Rhein Ruhr*
(Artikelnummer 58113/309,99
Euro), bestehend aus der Ellok 141
157 der BD Essen und drei in Diis-
seldorf stationierten , Silberlingen

«

Piko HO: S-Bahn Rhein-Ruhr

.. lieferten LGB, Marklin, Piko
und Trix aktuelle Prospekte mit
attraktiven Herbstneuheiten
aus, sodass sich ein Besuch beim
Fachhandler lohnt

.. rollt der GroRraumschiebewa-
gen Himrrs 44 (54582/59,99
Euro) von Piko in HO in der at-
traktiven gelb/blauen Lackie-
rung von Transwaggon vor

Piko HO: Transwaggon-
Doppelwagen Himrrs 44

..ist von Brawa die HO-Bau-
reihe 290 wieder als altrote
V90 039 (41544ft.), ozeanblau/
beige 290132 (-50ff), altrote
291020 (-56ff.), neurote 294 154
(-68ff.) und 295 092 ,,Hamburg“
(-34ff.) aufgelegt worden

NEUHEITEN

2017

Neuheitenprospekt an!

Besuchen Sie uns im Internet unter:

Fordern Sie unseren kostenlosen

MODELLBAHNZUBEHOR HO-TT-N
Auhagen GmbH

OT Huttengrund 25

D-09496 Marienberg/Erzgeb.
Tel.: +49(0)3735.66 8466

www.auhagen.de

Airbrush-Kurse fir Modellbahner

mit Fachbuchautor
Mathias Faber

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930
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SEAS®.

Siuddeutsche

Europatauschborse fur altesrsplelzeug

Birgerzentrum Bruchsal

Sonntag, den 10. September 2017
von 11 Uhr bis 15.30 Uhr

Dr. Rolf Theurer, KolpingstraBe 2, 70736 Fellbach 0711 — 559 00 44
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m HO-Bausatz aus verschiedenen Materialien von Busch

Eimerkettenbagger fiir
den Hoch-und Tiefabbau

assend zur Feldbahn, aber auch
Pf[lr andere Einsatzzwecke liefert

Busch einen Eimerkettenbagger
(Artikelnummer 12379/54,99 Euro)
aus. Das Vorbild wurde einst von Oren-
stein & Koppel gebaut und ist im Zie-
geleimuseum Erbs bei Leipzig erhalten
geblieben. Dort hat der Bagger das
Rohmaterial fiir die Ziegelherstellung
abgetragen. Aber auch bei der Sand-
gewinnung sind diese Bagger friher
nicht ungewdhnlich gewesen. Wie
beim Vorbild kann der Bagger im
Hochschnitt, also mit Standort unter-
halb des abzutragenden Bodens arbei-
ten oder im Tiefschnitt. Dann steht
der Bagger oberhalb. Allerdings muss
man sich beim Bau des Modells fiir
eine der beiden Varianten entschei-
den, da die unbewegliche Seilnachbil-

~Loctite fiir die Bahn

wurde, der fiir viele
Anwendungenim
Bastelhaushalt inte-
ressant ist. Was er zu
leisten vermag,
wurde kiirzlichim
Dusseldorfer Henkel-
Werk prasentiert.

T —

Armin Miihl (3)

Busch HO: Eimerkettenbagger im
Hoch- und Tiefschnitt-Einsatz

dung festgeklebt werden sollte. Die
restlichen Teile des Baggers passen fiir
beide Arbeitsstellungen.

Der Zusammenbau des aus verschie-
denen Materialien bestehenden Bau-
satzes ist relativ einfach, wobei einige
Teile aber vorbildgemdR recht klein
sind. Die Hauptbaugruppen sind aus
Karton, Holz und MDF gelasert und mit
den ublichen Verzapfungen versehen.
Die Eimerkette ist in zwei Baugruppen
als 3D-Druck gefertigt, was den miih-
samen Zusammenbau aus Einzelteilen
erspart. Somit ist der Bagger insgesamt
relativ schnell zu bauen. Um den Bag-
ger aufzustellen, benGtigt man noch
ein Normalspurgleis. Beim Vorbild wur-
den hierfiir zwar normale Bahnschwel-
len der Regelspur verwendet, aber zum
Einsatz kamen meistens sehr leichte
Feldbahnschienen. Sinnvoll fir die Mo-
dellnachbildung ist es daher, Schienen-
profile mit Code 40 oder 55 zu verwen-
den und diese in ein Schwellenband
einzufadeln. Wenn man die Baggerteile

'om Diisseldorfer Henkel-Konzern werden

Klebstoffe unter verschiedenen Produktna-
men vertrieben. Zum Profi-Sortiment gehért
die Marke Loctite, die aktuell um den schnell
hartenden Reparaturklebstoff HY 4070 ergénzt

v o SR BT TR E sparsam verklebt hat, bleibt der Bagger
Der Materialmix des Busch-Bausatzes erspart Bastelarbeit sogar rollfdhig. AM
Zwei Metallplatten wurden vor den Augen der der Rangierlok und des

geladenen Gasten verklebt und 30 Minuten mit
Schraubzwingen verspannt. AnschlieRend wur-
den Kupplungsadapter mit M12-Schrauben an-

gebracht und die Platten an den Kupplungen

ersten Wagens des GU-
terzuges befestigt. Die
anschlieBenden Ran-
gierfahrten konnten

kann sowohl fiir Me-

|
§

diese Verbindung

nicht mehr 16sen. Der ;;? ;

gelférmige Klebstoff i f §
iy

tall-als auch Kunst-
stoff-, Gummi- oder
Holz-Verbindungen
genutzt werden. MM

Sries
[ty

i
!
i

d
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m Faller N
Bahnhof Horrem

Der bereits in em 10/15 ausfihrlich als
HO-Gebaude (Artikelnummer 110130)
vorgestellte ,Griine Bahnhof*“ Kerpen-
Horrem erscheint jetzt auch im MaR-
stab 1:160 (212130/69,99 Euro) als Bau-
satz mit 195 Kunststoff- und Laser-cut-
Teilen. Der modernisierte Zweckbau
mit lichtdurchfluteten Hallen, begriin-
tem Dach, Solarzellen und vielen mo-
dernen Ausstattungsteilen bietet eine
ideale Kulisse fiir den modernen Zug-
verkehr der Epochen V/VI. MM

m Vollmer Ho, o

Steinkunst-Modelle

Fur die NenngroRe O erscheinen zwei
runde Brunnen (48760) mit einem Au-
Rendurchmesser von 36 Millimetern
und ein achteckiger (-61) mit einem
EckmaR von 86 Millimetern zu je 4,95
Euro aus wetterfestem Sedimentver-
bundwerkstoff mit realistischer Stein-
oberflache. Im HO-Bereich werden aus
dem gleichen Material ein Set mit
sechs Grabmalen (48282/4,90 Euro)
und die 1821in Wittenberg aufgestellte
: Martin-Luther-Statue
(48285/15,95 Euro) ange-
boten. AuBerdem gibt es
passend zum Steinmetz-
haus noch das Zubehor-
set (48281/14,90 Euro)
mit funf Figuren und drei
groBen Stein-

blécken. MM
Vollmer HO:
Martin-
Luther-
Statue

m Busch1

Historische

Dreschmaschine

Busch realisierte bereits im Jahr 2014
in HO eine historische Dreschmachine
von Lanz nach einem Vorbild aus dem
Jahr 1911. Letztes Jahr folge sie auch in
1:43. Auf der Spielwarenmesse in Nuirn-
berg kiindigte Busch die Realisierung
des Modells in 1:32 an. Jetzt ist dieser
dulerst filigrane Dreschkasten liefer-
bar (Artikelnummer 60120/169 Euro).
Dasin Handarbeit aus 103 Einzelteilen
gebaute, 18 Zentimeter lange Fertig-
modell besteht wie das Vorbild nahezu
komplett aus Holz. Es hat seitlich an-
gedeutete Antriebsrdder, filigrane
Speichenrdder sowie eine bewegliche
Deichsel. PP

eisenbahn magazin 9/2017

DM Toys HOe, N:
Rollenpriifstand
fiir Neun-Milli-
meterspurige

Triebfahrzeuge

mm (6)

DM Toys HOe, N: Rollenpriifstand

Zubehor I

Mit einer Nutzlédnge von 270 Millimetern und vier Laufkatzen ist der Rollenpriifstand (Artikelnum-
mer MU N-A00102/49,99 Euro) gut fiir kleinere HOe- und N-Lokomotiven geeignet. Sollen liingere
Fahrzeuge getestet werden, gibt es die Laufkatze (-03/6,99 Euro) auch einzeln zur Erweiterung.

m Woodland/Liliput
Gewdsser-Gestaltung

Der Vertrieb der neuen Woodland-Pro-
dukte erfolgt in Deutschland aus-
schlieRlich tiber Liliput-Handler. So ka-
men aktuell verschiedene Artikel in die
Regale, mit denen sich unterschiedli-
cheflieRende oder ruhende Gewasser
nachbilden lassen. Vor dem Kauf sollte
man sich aber tber die spatere Far-
bung der Wasseroberflache im Klaren
sein, denn Woodland bietet alle Mate-
rialien in Dunkelblau, Tiirkis, Moos-
oder Salbeigriin, Graubraun- oliv,
Schlammgelb oder Trib (Artikelnum-
mern WCW4519 bis -25, je 6,90 Euro)
an. Des Weiteren kann man die Was-
sergrundfarben (-29 bis -35) fur je zehn
Euro, Staubentferner (-39/6,90 Euro),
Wildwassereffekt (-29/6,90 Euro), Was-
sereffekt (-10/33,20 Euro), Wellengang-
effekt (-16) und Riffeleffekt (15) fiir je
17,90 Euro erwerben. Wie die diversen
Materialien beim Anlagenbau verwen-
det werden, erkldren wir in einer der
nachsten em-Ausgaben. MM

Woodland: Materialien fiir die
Gewidissergestaltung

m Piko

Servo-Decoder-
Weichenantrieb

oS

2
i~

Piko: Servodecoder und -antrieb
mit montiertem Stelldraht und
Bohrschablone

Der Servo-Decoder (Artikelnummer
55274/59,99 Euro) kann vier Servos
tber die Datenformate DCC und Mo-
torola ansteuern. Aber auch eine An-
steuerung uber Taster oder Stellpulte
ist problemlos moglich. Dafiir sind am
Decoder Schraubklemmen zum An-
schluss vorhanden. Die Programmie-
rung erfolgt wahlweise tiber die Tasten
der Digitalzentrale oder mit der CV-Pro-
grammierung im DCC-Modus. Einstell-
bar sind fir jeden der vier Servoaus-
gange die Adresse, die beiden Endlagen
sowie die Stellgeschwindigkeit. Falls
der Decoder nur im Analogbetrieb ge-
nutzt wird, kann auch tber die Analog-
eingdnge eine recht einfache Program-
mierung erfolgen. Beim Servoantrieb
(55272/19,99 Euro) ist der Servo leicht
tauschbar, was die Montage des Stell-
drahtes erleichtert. Es liegen zwei vor-
gebogene Stelldrahte in unterschiedli-
cher Stérke bei. Fiir die Montage ist
eine Bohrschablone aus Papier beige-
legt. Die Anleitung zeigt anschaulich
die Montage des Antriebes. AM

Armin Miih!

m Wenz-Modellbau 1, o

US-Briicken

Bereits lieferbar sind ein kleines US-De-
potgebdude (Artikelnummer 0927/
65,95 Euro) sowie ein Water Tank
(23/89 Euro) in gemischter Kunststoff/
Echtholz-Bauweise. Sowohl fir O als
auch fiir le ist die neue, rund 400 Milli-
meter lange Kastenbriicke (-22/179
Euro) geeignet, die trotz rasch montier-
barer Kunststoffbauweise eine hohe
Tragkraft aufgrund innenliegender
Tragrohre aus Messing besitzt. Bereits
lieferbar ist ein Baukastensystem fiir
Overhead Powerlines (Stromanschluss-
mast) mit Messingfeingussteilen und
Echtholzmasten nach amerikanischem
Vorbild. Fir das Te-Gleissystem gibt es
ein passendes Schwellenlegewerkzeug

(1919/13,95 Euro). MM
Wenz-Modellbau 1, O:
Kastenbriicke



I Neu im Schaufenster | Zubehor

ine interessante Neuheit bringt

die franzésische Firma Microrama

(www.microrama.eu) aus Ker-
vignac zur Herstellung von wildwach-
senden Wiesen, Feldrainen, Strduchern
und Blumenrabatten: Bei der Herstel-
lung der Vegetation wird als Boden mit
ionisierender Wirkung eine selbst an-
zurtihrende Zweikomponenten-Kunst-
stoffspachtelmasse aufgebracht und
darauf mittels elektrostatischem Be-
grasungsgerat ein Fasergemisch aus
unterschiedlichen Farben und GréRen
aufgetragen. Als Bindemittel dient ein
spezieller Neopren-Spriihkleber. Beim
Aufspritzen der Fasern in diversen auf-
einanderfolgenden Lagen entstehenin

sich verzweigte Artefakte, die je nach
Intensitét der Behandlung von Wild-
gras, Unkrautbiischeln tiber Bodende-
cker bis hin zu Bischen, Strauchern
und Blumenfeldern gedeihen kénnen.
Diespezielle Vorgehensweise erldutert
ein Video, das auf der Website von
Microrama herunterzuladen ist. Wir
haben fiir das oben abgebildete
Musterdiorama folgende Materialien
verarbeitet: Magigras-Basisstoff fiir Be-
grasung (Artikelnummer 10840004/
14,90 Euro), Magispray-Spriihkleber
(1420 0400/ 14,90 Euro), Magiflor-
Flocken fir die Bliiten (34130051/
1,95 Euro) und Magifloc-Grasfasern
(32153404/4,25 Euro). BK

m Busch Ho

Microrama hat fiir die Begriinung
eine neue Methode entwickelt

Bruno Kaiser (2)

Busch HO: kleiner

Schrankenposten uﬁ'

Schrankenposten mit Kurbeln

Bis in die heutige Zeit haben einige dieser einst so typischen, kleinen
Schrankenposten tberlebt - sei es weiterhin fur die Absicherung einer
stark befahrenen StraRe oder als private Gartenhtitte. Der Bausatz (Ar-
tikelnummer 1461/39,99 Euro) besteht aus einem stabilen Kern aus
MDF-Platten, auf die diinner, farbiger Karton geklebt wird. Mit den bei-
liegenden Kleinteilen, zum Teil aus Kunststoff, kann das Gebaude ver-
ziert und fiir den Betrieb von drei Schranken ausgelegt werden. Die
Montage der winzigen Kurbeln und Achsen ist die grélte Herausforde-
rung bei diesem Bausatz, bei dem auch ein kleines Stiick Regenrinne
fehlte, das wir aber noch von einem anderen Bausatz in der Bastelkiste
fanden. Wenn man eine Beleuchtung einbaut, sollte der Arbeitsplatz
des Schrankenwarters im Inneren noch ausgestaltet werden. KS

Klaus Stuber (2)
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m kibri Ho
Gelbe Bahnfahrzeuge

Fir das fiktive Unternehmen GleisBau
gibt es drei neue Spezialfahrzeuge, die

mit einer hochwertiger Tampon-Be-
druckung versehen sind. Der Zwei-

wege-Liebherr-Mobilkran LTM 1050-4
(Artikelnummer10558/49,95 Euro) mit

Front-, Heck- und zwei gelben Rund-
umleuchten kann im Original 50 Ton-
nen heben, was zahlreiche Modellsze-

nen erlaubt. Als Abschmierfahrzeug
(10770/29,95 Euro) ist der Unimog mit

m Wiking Ho, N
Verschiedene Laster

Der Mercedes-Benz Actros als Silosat-
telzug (Artikelnummer 053102) inden
Farben der Spedition Kleinwachter er-
hdlt modellbauerische Imposanz,

—_— Kibri HO: Unimog als

vormontierter Front- und Heckbe-
leuchtung sowie gelber Rundum-
leuchte auf den Gleisen unterwegs.
Wahrend man diese beiden Bausatze

wenn sich das Silo vorbildgerecht in
die Hohe bewegt. Und auch der Still-
Gabelstapler RX 70-25 (066338) er-
scheint erstmalsin neuer Kombination
mit Schaufel. Mit Klassiker-Neuheiten
aus alten und neuen Formen wirft man
einen Blick zurtick in die Automobilge-

mm(4)

m Rietze Ho

Busse von MAN und VW

Die neuen Busstypen sind kaum noch
auseinanderzuhalten. Bussammler
kennen aber die Unterschiede genau.
Derzeit rollt der MAN Lion’s Inter-
city“15in den Farbgebungen . TRD-Rei-
sen Dresden” (Artikelnummer 74700)

Rietze HO: MAN Lion’s Intercity’15

und VWT5

Abschmierfahrzeug

noch selbst montieren muss, gibt es
den zweiachsigen Niederbordwagen
mit Radlader und Ladung als Fertig-
modell (26274/47,95 Euro). MM

schichte. So debiitiert der Mercedes-
Benz 300 SD als Taxi (014924) aus den
1970er-Jahren. Der Henschel HS 14/16
(041202) fahrt mit Stahltrager-Bela-
dungvor, wahrend der Mercedes-Benz
Kurzhauber (043801) einen gelben Auf-
satztank ,Westfalen“ mitbringt. In N
sorgen der John Deere 8430 (096602)
fur Verstarkung in der Landwirtschaft,
wahrend der Magirus-Frontlenker als
typisches LF 16 (096104) an die Feuer-
wehrepoche der 1970er- und 1980er-
Jahre erinnert. MM

Wiking HO: Mercedes Actros,
Kurzhauber und Taxi sowie Stapler

“

und,,.Demy Cars
(-01) vor. Die ers-
ten Probefahr-
ten werden von
der Verkehrsauf-
sicht Giberwacht,
die im VW T 5
(53608) unter-
wegsist. MM

Zubehor I

I Auflerdem...

... findet man unter www.prehm-
miniaturen.com originelle Figu-
rensets wie zum Beispiel Heize-
rinnen, Sanitater oder Schweizer
Polizisten fiir die 2m-Gartenbahn

...kann man die zahlreichen
Busch-Automodelle jetzt auch
stilvoll reparieren: Neu im An-
gebot ist ein HO-Set (Artikel-
nummer 1184/15,99 Euro) mit
vielen Werkstatt-Einrichtungs-
gegenstanden wie Hebewerk-
zeugen, Motorblock, Reifen-
montage-Zubehor, Kompressor,
Werkbank mit Schraubstock,
Olkannen, Auspuffanlagen,
Werkzeugwagen, Kisten usw.

Busch HO: Utensilien fiir
die Autowerkstatt

... stellte Brawa 15 Millimeter
groRe Beleuchtungssockel mit
warmweiRen (94700) und ne-
onweiRen LED (-05) vor, die ei-
nen Abstrahlwinkel von 160
Grad haben und an Stromquel-
len bis zu 19 Volt angeschlossen
werden kdnnen

... bietet Viessmann 25 Adap-
terstifte (6044/2,90 Euro) an.
Diese sind dafiir vorgesehen,
diinne Kabel und Litzen steck-
bar zu machen, sodass sie in die
Verteilerleiste 6049 passen

sommerfeldt.de

@

v SOMMERFELDT...
Die SOMMERFELDT Aufbauanleitung

Ausland Katalog: 5,50 €, Aufbauanleitung 15,00 €
Katalog + Aufbauanleitung: 17,00 €, inkl. Versandkosten

Inland Katalog: 3,50 €, Aufbauanleitung 10,00 €
Katalog + Aufbauanleitung: 12,00 €, incl. Versandkosten

Historische Bilddokumente gesucht!

Fir begeisternde Bildbande suchen wir Criginal-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da-
mals waren — was uns heute verblufit: heil3 geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Von der
Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:

joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Modellbahnen Uwe Hes_s

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/2552 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fur Ihr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag—Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de

eisenbahn magazin 9/2017

n



I Modellbahn: Anlagen

Modulbau heute

A e e
Teil 9: Norddeutsche
Schmalspur

ie Bilder dieser Anlage wirken ein wenig
Dwie Urlaub nahe der Nordseekdiste. Diese

HOm-Module werden sowohl beim FREMO
als auch bei der Arbeitsgemeinschaft HOm-Mo-
dulanlage ,Kleinbahn Leer - Aurich - Wittmund“
(LAW) eingesetzt. Wahrend bei der ArGe tiblicher-
weise die LAW-Fahrzeuge aufgegleist werden,
kann es im FREMO je nach Einplanung darauf
durchaus auch Betrieb mit Fahrzeugen von Bun-
des- und Reichsbahn, anderer privater Bahnver-
waltungen oder auch der niederlandischen RTM
geben. Fur unsere Fotos wurden ausschlieRlich
LAW-Fahrzeuge verwendet, die teilweise aus Klein-
serienmodellen entstanden sind bzw. bei der Die-
sellok D 8 aus der Bemo-V 52 umgebaut wurden.

72

V 51/V 52 basieren beim Vor-
bild bekanntlich auf der MaK-
400 BB, deren Bauart der D
8 entspricht. Die Lok ist nach

m HOm-Module nach Vorbild der Kreisbahn Leer — Aurich - Wittmund

Urlaubsgriifie

aus Ostfriesland

Neben Industriemodulen der Nenngréf3e N baut Jan Schirling HOm-Module
nach ostfriesischen Motiven. Das Gebaute ist streng am Vorbild orientiert.
Der Fahrzeugeinsatz indes wird weitaus lockerer gehandhabt

einigen Betriebsjahren auf
der Brohltalbahn heute bei der RhB im Einsatz.

Kreisbahn Aurich als Vorlage

Die Kleinbahn Leer - Aurich - Wittmund (LAW),
auch bekannt als Kreisbahn Aurich, hatte bis zum
1. April 1956 noch Personenverkehr auf dem Ab-
schnitt Leer — Aurich durchgefiihrt. Nachdem der
letzte Guterverkehr am 30. Dezember 1969 en-
dete, wurden die Gleise abgebaut und der Ost-
friesland-Wanderweg auf der Trasse eingerichtet.

Die Module stellen den Zustand der 1950er-Jahre
dar, als der Personenverkehr noch rollte.

Aus den vielen HOm-Modulen von Jan Schirling
haben wir zwei Modulgruppen ausgewahlt: Die
eine zeigt den 1999 gebauten Zwischenbahnhof
Bagband bei Kilometer 19, die andere einen im
Jahre 2002 gebauten markanten Streckenab-
schnitt zwischen Loga und Logabirum bei Kilome-
ter drei. Dieses Streckenmodul ist aus ftinf Teilen
mit zusammen knapp drei Metern Lidnge gebaut.




4
Ein Dampflok-bespannte
Giiterzug ist auf dem
Streckenmodul zwischen Loga
und Logabirum unterwegs

Die auf dem niedrigen Bahndamm in der flachen
Landschaft verlaufende Kleinbahn kreuzt zuerst die
damals nur mit Ziegelsteinen befestigte StraRe. Die
im weiteren Verlauf parallel filhrende StraRe kreuzt
am Ende der Modulgruppe die Bahnstrecke. Auf die-
sem Abschnitt wurde Gleismaterial von Shinohara
verbaut und farblich nachbehandelt. Begriint wur-
den beide Modulgruppen mit den tiblichen Grasfa-
sernund einem elektrostatischen Begrasungsgerét.
Weiteren Materialien fiir die Landschaftsgestaltung
stammen von ModelScene und Heki.

Fiinf Meter langer Bahnhof

Der Bahnhof Bagband ist insgesamt 5,21 Meter
lang und besteht aus sechs Teilen. Dazu kommt

eisenbahn magazin 9/2017

Armin Miihl (5)

bei gentigend Platz zum Aufbauen noch ein Seg-
ment mit einer Molkerei, die beim FREMO-Tref-
fen, auf dem unsere Fotos entstanden sind, nicht
dabeiwar.

Anfangs waren im Bahnhof HOm-Gleise von Tillig
verlegt, die jedoch aufgrund der engen Weichen
nicht so gut zu befahren waren und dem Vorbild
gegentiber viel zu grolRe Profile aufweisen. Daher
wurden spéter alle Gleise mit Code-55-Profilen
noch einmal neu verlegt. Die wenigen Gebdude
sind nach Ortsrecherchen selbst gebaut.

Beide Modulgruppen wurden im Laufe der Jahre
immer wieder verbessert. Teilweise ergab sich die
Notwendigkeit dazu, wenn bei den umfangrei-

1]

Ostfries .’

T2 der LAW am technisch gestirten Bahn-
iibergang der B 72 kurz vor Bagband
(Bild oben); nach einem kurzem Halt im
Bahnhof (Mitte) — zur Freude von
Zwei- wie Vierbeinern - geht die Fahrt
weiter Richtung Leer (unten)

chen Nachforschungen vor Ort von Anliegern der
Strecke historische Fotos zur Verfligung gestellt
oder Episoden erzdhlt wurden. So musste bei-
spielsweise der Gliterschuppen in Bagband noch
einmal neu gebaut werden, weil Abweichungen
zum einstigen Original entdeckt wurden. Auch
bei der Lage mancher Gérten ergaben sich im
Nachhinein neue Erkenntnisse, die akribisch um-
gesetzt wurden. Armin Miihl
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m HO-Vereinsanlage: Landsbergam Lech in Epoche |

Gebaude-Eigenbauten

und heimatliche Szenen auf Segmenten

In einem Eisenbahn-Waggon am értlichen Bahnhof unterhalt der Modelleisenbahn-
Verein Landsberg am Lech eine grof3e, digital gesteuerte HO-Segmentanlage mit
heimatlichen Szenen aus der Zeit der Koniglich Bayerischen Staatsbahn. Besonderheit
sind die vielen nach Originalplanen entstandenen Gebdude aus eigener Werkstatt

Segment Hannsdorf Segment Bauernhof ! Segment Bockstein

i .
| kt Bbckstein N
{

L

2y ‘
B ~ \_/ . ~
S a A ” 13
0 = Z .
‘ 1 I Gleisplan der aus sechs verschieden-
. / Y ‘ | grofien Segmenten zusammenge-

\\;VE_/N -I—/ setzten HO-Anlage, die eine Liinge

von knapp zehn Metern aufweist
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Vereinsanlagé aus Landsber

iese HO-Segmentanlage hat im Landsber-
Dger Verein die Bezeichnung ,Bier-Anlage”

Sie entstand aber nicht aus einer Bierlaune
heraus und resultiert auch nicht aus einer Bierti-
schidee, sondern ist benannt nach Hans Bier, ei-
nem ehemaligen Eisenbahner aus Buchloe, der die
beiden Segmente,,Hannsdorf“und ,Béckstein“in
den1960er-Jahren gebaut hatte. Fast alles entstand
damals in Handarbeit nach alt6sterreichischen Vor-
bildern. Auch seine Zuneigung zur Landschaft und

o

zur Eisenbahn des Ostallgdu hat Hans Bier auf sei- = ol - ; ; ' H A_NNSDU R F
i ' O\

ner Anlage umgesetzt. So steht das Vorbild der Ka-
pelle auf dem Segment ,,Hannsdorf“ eigentlich bei
Buchloe. Und auch der Bauernhof auf diesem Seg-
ment ist typisch fur die allgduer Dérfer. Nach sei-
nem Tod wurden die Anlagenteile von der Familie
Bier unserem Verein angeboten.

% "" o

Anlagen-Ubernahme und Ausbau

Alsbald wurde diskutiert, was wir daraus machen
sollten. SchlieRlich fiel der Entschluss, aus den iiber-
nommenen Teilen eine langgestreckte Segmentan-
lage zu bauen und dabei den Landsberger Bahnhof
einzubinden. So entstand der Anlagenteil ,,Bauern-
hof“ als Verbindung zwischen ,Hannsdorf“ und
,BoOckstein“ aus der geerbten Bier-Anlage sowie als Die Stationen Hannsdorf (oben) und Bickstein (unten) sind die

rechter Abschluss der Anlagenteil ,Jungfernsprung” urspriinglichen HO-Segmente der von Hans Bier iibernommenen
als Zufahrt zur Wendeschleife, die sich unter der Anlage und erinnern an den einstigen Bahnbetrieb in Osterreich
Anlage bis,,Hannsdorf“ erstreckt. So konnte die un-
tere Hannsdorf-Ebene, die keine eigene Verbindung

» Zwei Bahnhofssegmente
nach 6sterreichischem
Vorbild waren der Grund-
stock dieser HO-Anlage

nach oben besal, mit der oberen Ebene der Anlage
verbunden werden. Zwischen ,Bockstein und
JJungfernsprung befindet sich der Landsberger
Bahnhof, der sich aus zwei Segmenten zusammen-
setzt. Die Anlage, die heute eine Lange von 9,54 Me-
tern hat, wurde fir den Einsatz von Zligen der Epo-
chenlbis Il konzipiert. Meist spielt aber der Betrieb
wahrend der Ubergangszeit von der Linderbahn
zur DRG, alsoinden Epoche lund .

Das Segment ,,Hannsdorf“ ist der linke Anlagen-
abschluss mit kleinem Regionalbahnhof. Auf dem
Segment befindet sich neben den zum Bahnhof
gehorenden Gebduden wie Giiterschuppen mit

Segment Landsberg 2 ! Segment Jungfernsprung

Segment Landsberg 1

E Bahnhof Landsberg : : %\
= B = ew | \

S~ = |

NS— —————— /
S —— —— mm |
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Der beschran te’Bahnii

ergang ;

an der KatharihenstraRe ven':
Landsberg. Die Villen dort wurden
authentisch nachgebaut ~

35

&5
-~ 52
5.-"'0“

Diese zwei Bauernhduser entlang der Strecke geben gut das teils Idndliche Flair siiddeutscher Provenienz dieser HO-Anlage wieder

&

§

Verladerampe, Gleiswaage, Stellwerk und Wohn-
gebdude fiir Bedienstete auch ein Bauernhof mit
Kapelle und Bienenhaus. Sdmtliche Gebaude sind
im Eigenbau entstanden. Auf dem Segment ,,Bau-
ernhof* befindet sich neben dem Gehéft noch
eine Alm. Bei den Gebduden auf diesem Anlagen-
teil handelt es sich um Bausatzmodelle bzw. um
einen Eigenbau von Ernst Blank aus Wessobrunn.
Neben dem Empfangsgebdude fir den Halte-

76

MEV Landsberg (7)

punkt liegen auf dem Segment ,,Béckstein“ auch
ein Lokschuppen sowie eine Drehscheibe. Auch
diese Gebaude entstanden in eigener Werkstatt.

Landsberg auf zwei Segmenten

Auf den beiden Bahnhof-Segmenten wurde die
Landsberger Bahnstation nach Original-Gleisplanen
des Jahres 1929 nachgebaut - allerdings stark ge-
staucht. Von denim Eigenbau gefertigten Hochbau-

ten des Bahnhofs steht im Original heute nur noch
das ehemalige Betriebsgebdude. Die zweigleisige
Lokremise wurde schon bald nach Ubernahme der
Landerbahnen durch die Reichsbahn abgerissen;
der Guterschuppen sowie das Nebengebdude muss-
ten 1999/2000 einem Busbahnhof Platz machen
(siehe Kasten Seite 78). Vor dem Bahntibergang links
befindet sich eine alte Villa mit Nebengebauden,
die heute noch vorhanden sind. Den Abschluss bil-



Vereinsanlage aus Landsberg I

~Tipps zum Gebadudebau

Der Nachbau des Landsberger Bahnhofes
nach den Planen aus dem Jahre 1929 im
MaRstab 1:87 bewog uns, alle umliegenden
Gebdude im gleichen Malstab nachzubauen.
Wir besorgten uns Originalpldne aus der
Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg. Von diesen
Gebduden stehen drei gar nicht mehr.

Auf unserer HO-Anlage sind inzwischen aber
alle zu sehen. Als Material fiir die Gebaude-
modelle wurden Balsa- und Sperrholz, Klar-
sichtfolie, Biberschwanzdachplatten, Blech-
dicher, Schieferdicher, strukturierter
Klinkerpappkarton und Sandpapier fiir den
Rauverputz angeschafft.

Schneiden, schleifen, kleben

Bevor mit dem Bau begonnen wurde, musste
der Plan in den Mal3stab 1:87 tibertragen wer-
den. Indiesen Plan wurden alle Abstande von
der AuRenkante bis zum Fenster sowie die
Breite der Fenster und Tiren millimetergenau
eingezeichnet, ebenso die Abstdnde von un-
ten nach oben. Neben einer weiRen, Melanin-
beschichteten Holzplatte als Arbeits- und
Schneidflache, die immer peinlich sauber ge-
halten wurde, lagen stets einige wichtige
Werkzeuge und Hilfsmittel griffbereit wie
Skalpell, Aluwinkelschiene, Lineale und Geo-
dreieck. Neben einem Planschleifgerédt waren
Proxxon-Maschinen zum Bohren und Ségen
unentbehrliche Helfer fiir uns. Bei der Anferti-
gung einer Hauswand sollte die Holzmaserung
immer senkrecht verlaufen. Bei Hauswianden,
die breiter als zehn Zentimeter sind, klebte ich
das Balsaholz langs der Maserung mit Sekun-
denkleber zusammen. Beim Aufzeichnen der
Fenster und Tiiren sollte man darauf achten,
dass die Klebestelle nicht durch Fenster oder
Turen geht, denn jede Klebestelle ist hart und
ldsst sich schlecht schneiden. Fenster und Tii-
ren wurden mit dem Skalpell unter Zuhilfe-
nahme von Aluschiene, Geodreieck und einem
abgeschnittenen Plastiklineal zum Nachmes-
sen ausgeschnitten. Das Schnitzmesser wurde
mit ziehendem Schnitt, aber ohne Druck ge-
fiihrt. Man schneidet so lange, bis das zu entfer-
nende Balsastiick von allein herausfillt. Die
einzelnen Hauswande leimte ich mit UHU-
Klebstoff zusammen. Da Balsa weich ist, beno-
tigte jedes Haus eine Versteifung am Boden.

Pinselanstrich oder Spriihlack?

Der nachste Schritt war die Farbgestaltung
der AuRenwinde: Entweder man nimmt Dis-

Beispiele fiir die Eigenbau-Ge-
bdude der HO-Segementanlage
des MEV Landsberg: Empfangs-
gebdude (rechts), Giiterschup-
pen (Mitte) und zweistindige
Remise (unten)

- -3

VE i

MEV Landsberg (3)

persionsfarben und Pinsel - dabei verzieht
sich das Holz ein wenig, was aber nach dem
Trocknen wieder verschwindet - oder man
spriiht mit Kunstharzlack aus der Dose. Sollte
die Hauswand einen Rauputz bekommen,
werden die Wande mit Sandpapier beklebt.
In diesem Fall duirfen die Wande nur mit
Kunstharzlack gespritzt werden, denn was-
serhaltige Farben lassen das Sandpapier
dauerhaft wellig werden. Wer nach Original-
planen baut, muss die Fenster und Tliren
meist selbst herstellen, da die Zubehérindus-

trie kaum geeignete Teile in dieser Gr6Re lie-
fern kann. Nachdem Fenster und Tiiren ein-

geklebt waren, wurde auch der obere Teil des
Gebdudes versteift. Zum Schluss folgten das
Dach aus einer Biberschwanzeindeckung
samt Firstziegel aus Blech oder Schiefer,
Dachrinnen und Schornsteine. Als vorerst
letztes HO-Gebdude entstand tibrigens eine
alte Villa mit drei Tirmchen. Dieses Wohn-
gebdude wurde in den 1960er-Jahren leider
gesprengt, um einem hésslichen Betonklotz
Platz zu machen. Fritz Hiibner

det die Katharinenstrae. Den rechten Abschluss
der Anlage bildet das Segment ,,Jungfernsprung*
Es dient als Zu- und Ausfahrt zur bzw. von der Wen-
deschleife mit zwei kleinen Schattenbahnhéfen un-
ter der Anlage. Der Name des Segments stammt
vom Turm, der nach einem Original in der Lands-
berger Stadtmauer gebaut wurde. Die Bebauung
auf dem Segment besteht aus zwei Geb&uden: Vor
dem Bahntibergang befindet sich die Bahnhofsgast-
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statte, und hinter dem Bahniibergang rechts steht
die Schindlervilla, die in den 1960er-Jahren abgeris-
sen wurde. Beide Gebdude wurden nach Original-
baupldnenin der Vereinswerkstatt hergestellt.

Bis zu elf Ziige sind unterwegs

Im Ausstellungsbetrieb fahren bis zu elf Zuggarni-
turen vollautomatisch auf der Anlage. Dabei wer-
den im Landsberger Bahnhof vier der fiinf Durch-

fahrtgleise genutzt. Die Gleise eins und zwei wer-
den ausschliellich von Personenziigen befahren;
die Giterztige rollen tiber die Gleise drei und vier.
Fur manuelle Rangierfahrten aus der Lokremise
steht Gleis funf zur Verfligung. Im Mittelbahnhof
Bockstein wartet auf dem Stumpfgleis ein Trieb-
zug auf seine Abfahrt. Er fahrt zum Bahnhof
Hannsdorf im linken Anlagenteil und kehrt tiber
den Tunnel zurtick nach Béckstein.

77



I Modellbahn: Anlagen

78

Das Vorbild als Vorbild

Bahnhofs Landsberg
einst und heute

Von der einstigen Bahnherrlichkeit
ist in Landsberg aktuell nicht mehr
viel splirbar, auch wenn das Emp-

fangsgbdude ein Biirgerbahnhof ist

Der Bahnhof Landsberg westlich der Alt-
stadt ging am 1. November 1872 als End-
bahnhof der Lokalbahn Kaufering — Lands-
berg in Betrieb. Hier endeten die Lokalbahn-
gleise in einer Drehscheibe unmittelbar an
der KatharinenstraRe, die tiber die Lechbrii-
cke direkt ins Stadtzentrum fiihrte. Fiir die
Verldngerung der Lokalbahn nach Schongau
1886 wurde der heute noch vorhandene be-
schrankte Bahniibergang eingerichtet. In
den1920er-Jahren verfiigte der Bahnhof
Uiber elf Gleise, 20 Weichen und vier Privat-
gleisanschlusse.

Mehrere Gebdude-Umbauten

Zusammen mit dem Empfangsgebaude lie-
Ren die Kgl. Bayer. Staatseisenbahnen vier
weitere Hochbauten errichten: Giiterhalle,
Lokschuppen mit Wasserhaus sowie Wagen-
remise und Weichenwdrterhaus. Die Massiv-
bauten wurden wie bei den Bahnhdfen der
benachbarten Memminger Linie mit Sicht-
ziegelmauerwerk und Schieferbedachung
gebaut. 1880 erhielt das Empfangsgebdude
nach Studen einen erdgeschossigen Anbau,
in dem vorlibergehend auch das Postamt un-
tergebracht war. Der Anbau wurde mehrmals
erweitert, zuletzt 1950 zur Unterbringung
eines separaten Warteraums flr die in
Landsberg stationierten US-amerikanischen
Besatzungstruppen.

In den 1920er-Jahren wurden am Empfangs-
gebaude die AuRenmauern verputzt und die
Fenster mit Schlagldden versehen. Die vor-
letzte griindliche AuRenrenovierung des
Empfangsgebaudes mit Erneuerung der Tiiren
und Fenster geht auf die Jahre 1977/78 zurtick.
Auch die Schalterhalle wurde damals umge-
baut. Die Renovierungsmalnahmen vom
Herbst 1998 beschrankten sich auf das Erdge-
schoss der Gleisseite und das Vordach. Das
Stellwerk an der KatharinentraRe, von dem
aus auch die Schranken des Bahniibergangs
bedient wurden, lieR die DB 1950/51 errichten.

Die Bahn ist langst Geschichte

Der Riickbau der Gleisanlagen setzte ein, als
1984 der Personenverkehr zwischen Lands-
berg und Schongau eingestellt wurde. Der
nachhaltigste Eingriff in die Infrastruktur er-
folgte im November 1997: Bis auf Gleis eins
fiir den Personenverkehr zwischen Landsberg
und Kaufering und Gleis zwei fiir die in Lands-
berg durchfahrenden Giterziige der Augs-

Bahnhof Landsberg in einer
Ansicht mit Bediensteten
aus dem Jahre 1902

burger Localbahn wurden alle noch vorhan-
denen Gleise sowie die Privatgleisanschlisse
von BayWa und Pflugfabrik stillgelegt. Im
Sommer 2005 wurden all diese Gleise bis auf
ein Reststtick, auf dem die drei Waggons des
Modelleisenbahnvereins Landsberg stehen,
endgtiltig herausgerissen. Die Guiterhalle
wurde 1999 abgebro-
chen. Sie musste dem
neuen Busbahnhof wei-
chen, derim Dezember
2000 den Betrieb auf-
nahm. Der Lokschuppen
war schon vor dem

1957 hatten die Fenster des EG
Schlagldden; den Betrieb bewil-
tigte damals ein VT 95

Zweiten Weltkrieg abgebrochen worden. Von
den Hochbauten aus dem Jahr der Inbetrieb-
nahme des Bahnhofs 1872 ist nur das Emp-
fangsgebdude erhalten geblieben. 2004
kaufte es ein privater Investor, der es in vor-
bildlicher Weise renovierte und am 9. Méarz
2005 als ,Buirgerbahnhof" mit Mobilagentur,
Shop und Bistro eréffnete. Bei der Renovie-
rung wurde das Empfangsgebdude weitge-
hend in den alten Originalzustand versetzt.
Vor allem durch den ockerfarbenen Anstrich
und den Wiedereinbau von Sprossenfens-
tern hat das AuRere deutlich an architektoni-
scher Asthetik gewonnen. Walter Meier

P

Heute ist das Landsberger EG ein Biirger
bahnhof eines privaten Investor.

Stadtarchiv Landsberg

Markus Hehl

Walter Meier
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Alle anderen Ztige fahren vom Bahnhof Landsberg
tiber Bockstein nach Hannsdorf. Nach kurzem Auf-
enthalt flr Personenziige geht es durch den Tun-
nel zuriick tiber Bockstein nach Landsberg. Von
dort fahren die Ztige in den Untergrund zum zwei-
gleisigen Schattenbahnhof. Danach geht die Fahrt
weiter bis zum linken Ende der Anlage. Unterhalb
des Bahnhofs Hannsdorf kommen die Ztige fur
kurze Zeit aus dem Tunnel. Auf der Riickfahrt zum
Bahnhof Landsberg sind die Ztige unterhalb Bock-
stein nochmals zu sehen.

»

Digitaltechnik von Lenz
und Littfinski gewahr-
leisten den sicheren Zug-
betrieb auf allen Ebenen

Fur die digitale Steuerung verwenden wir die Lenz-
Technik. Lediglich die Belegtmelder-Module wur-
den von der Firma Littfinski bezogen. Uber die
Handsteuergerate kann alles auf der Anlage be-
quem erreicht werden. Fir den Ausstellungsbe-
trieb verzichten wir auf die manuelle Steuerung
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und beschiftigen einen Computer. Uber die USB-
Schnittstelle tiberwacht dann der ,, TrainController
Silber“ von Freiwald die gesamte Anlage automa-
tisch. Durch die geschickte Programmierung ent-
stand ein abwechslungsreicher Bahnbetrieb mit
viel Bewegung. Dann fahren im Bahnhof Lands-
berg zeitweise bis zu drei Zlige gleichzeitig.

Ausgetiiftelte Blocksteuerung

Auf der Anlage sind insgesamt 21 Blockstellen ein-
gerichtet. Fir den Ausstellungsbetrieb werden 16
davon verwendet. Dabei werden auf der eingleisi-
gen Strecke die Auf- bzw. Abfahrt vom Schatten-
bahnhof und die Durchfahrt in Bahnhof Bockstein
beidseitig befahren. Als Belegtmelder verwenden
wir Dauerkontakte. Der Computer erkennt also,
wenn ein Zug in den Block einfahrt und wenn er
ihn verldsst. Bei jedem Zug haben wir den letzten
Waggon mit leitenden Radsatzen samt elektri-
schem Widerstand versehen. Sowird der Block erst
freigegeben, wenn ihn alle Wagen verlassen haben.

Bevor ein neues Triebfahrzeugmodell auf der An-
lage mit dem Computer gesteuert werden kann,
muss es eingemessen werden. Hierzu fahrt der

Computer die Lok durch einen vorher bestimm-
ten Block vor- und rlickwérts in allen Fahrstufen.
Sowird eine Geschwindigkeitsmatrix erstellt, mit
der der Computer jede Lok auf plus/minus zwei
Zentimeter Genauigkeit an jeder Stelle anhalten
kann. Im TrainController wurden einzelne Zug-
fahrten von einem zum néchsten Block program-
miert. Dabei sind zum Teil unterschiedliche Ziel-
blécke je nach Zug berticksichtigt. Auf Gleis eins
und zwei des Landsberger Bahnhofs diirfen zum
Beispiel nur Personenzlige einfahren. Guterzuge
fahren im Bahnhof ohne Halt durch, wenn der
ndchste Block frei ist. Trotz aller Automatik kann
jederzeit ein einzelner Zug manuell mit der Hand-
steuerung oder auch mit dem Computer auf der
Anlage bewegt werden.

Mit unserer Segmentanlage, die leicht zerlegbar
und transportabel ist, nehmen wir regelmaRig
an Ausstellungen und Modelleisenbahn-Messen
teil. Der ndchste Termin zur Besichtigung dieser
und weiterer Anlagen aus unserem Verein ist die
Vorweihnachtszeit, denn am 9./12. und 16./17.
Dezember 2017 laden wir zu unseren Adventsaus-
stellungen ein. Ludwig Oeller/Stefan Prechtl
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Iy Sommerfeldt-Chef Andreas Heintel

(Mitte) ist stets im Produktionsbereich

. unterwegs, um die Fertigungsqualitdt

m Sommerfeldt unter der neuen (Ober-)Leitung

Ehrgeizige Plane beim

L<Panto-Papst”

Seit Anfang 2016 agiert die Firma Sommerfeldt unter
neuer Fiihrung. Nach erfolgreicher Einfiihrung

des Oberleitungssystems fiir die Nenngréf3e O plant
man im wiirttembergischen Hattenhofen jetzt

den Einstieg in die Konigsklasse des Maf3stabs 1:32

tirgen Sommerfeldt suchte vor einigen Jahren
altersbedingt nach einem passenden Nachfol-
ger fur die Leitung seines Betriebes und kam
im Jahre 2010 wahrend der InterModellBau in
Dortmund zufdllig mit Andreas Heintel, Ge-
schéftsfihrer der Goppinger Firma modellplan,
ins Gesprach. Diese bereits 1989 vom Marklin-Mit-
arbeiter Siegfried Réhrich gegriindete Firma ver-

Manfred Scheihing (6)

Zusammen mit dem Werkstattleiter Kurt
Rothauski (rechts) bespricht Andreas Heintel
regelmiiflig die néichsten Auftriige
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folgte als urspriingliche Geschéftsidee die Pla-
nung von Modellbahnanlagen nach Kunden-
wunsch in jeder NenngréRRe. 2002 wurde modell-

plan von den heutigen Geschiftsfithrern Ingo
Putschkat und Andreas Heintel itbernommen. Als
Ergebnis der Unterhaltung am Messerand ergab

sich eine freundschaftliche Zusammenarbeit zwi-
schen den Firmeninhabern. Ab 2013 bildete An-

I Kurzer Abriss der Firmen-Geschichte

| der Erzeugnisse — wie hier von Einholm-
_ stromabnehmern - zu iiberwachen

dreas Heintel zusammen mit Barbara Sommer-
feldt die Geschaftsfihrung des Hattenhofener
Oberleitungsspezialisten.

Alles aus deutscher Fertigung

Seit Januar 2016 ist Heintel der alleinverantwortliche
CEO von Sommerfeldt. Das Unternehmen wird wei-
terhinals Familienbetrieb gefihrt. Alle 24 seit Jahren
in der Firma beschiftigten festen Mitarbeiter aus
der ndheren Umgebung sind bestens motiviert.
Ihnen macht die Arbeit an den kleinen Modellbahn-
Teilen sichtlich SpaR. Dabei ist stets Abwechslung
angesagt: Dutzende von verschiedenen Buigelbau-
artenwerden gestanzt, gebogen, zusammengebaut,
lackiert und auf Funktion gepruft. Die Dachstrom-
abnehmer vieler europdischer Bahnverwaltungen

»

Auf Wunsch werden auch
Ellok-Stromabnehmer
privater Interessenten als
Kleinstserie produziert

werden nicht nur an Bemo, Fleischmann, Giitzold,
HAG, Halling, Marklin/Trix, Piko oder Tillig geliefert,
zuden zufriedenen Kunden zéhlen auch einige Klein-
serienhersteller. Und bei gentigender Stiickzahl wer-
den sogar nach dem Wunsch privater Verbraucher
Pantografen in allen NenngréRBen produziert. In ih-
rer Bauausfiihrung werden sie immer feiner und
noch vorbildgetreuer entworfen und hergestellt.

Dabei darf die robuste Funktion im spateren Mo-
dellbetrieb nicht aulRer Acht gelassen werden. Die
Fahrleitungsmasten werden traditionell wegen der
Biegefestigkeit aus Metall zusammengebaut. Kunst-
stoffist hier wegen der hohen Spannungskrafte der
Fahrleitungskonstruktion ungeeignet. Besonders

2019 wird der Modellbahn-Produzent Sommerfeldt 70

ereits 1948 war der junge Modellbahn-
Techniker Giinter Sommerfeldt beim

Goppinger Ingenieurbdiro fiir Elektromecha-

nik Ing. Hans Thorey schriftstellerisch tatig.
Im ersten Heft von 1948 der Reihe , Mittei-
lungen und Angebote tiber Modellbahnwe-
sen“verdffentlichte er unter ,Die schénen
Elloks“ einen interessanten Artikel zum
Selbstbau von Ellok-Modellen. Neben vielen
weiteren Berichten, auch vom groRen Vor-
bild, zeigte erim Heft 5 seine Vorliebe fur
den Fahrleitungsbau. Der Titel lautete ,Mo-
dellgerechte Oberleitungen* Bereits 1949
zeigte Sommerfeldt auf der Niirnberger
Spielwarenmesse das erste vorbildgerechte,
funktionsfahige Modelloberleitungssystem.

Im Original begegnete er den elektrischen
Fahrleitungen der DB in seiner Wahlheimat-
stadt Goppingen zwangsweise taglich und
konnte so eingehende Studien durchfthren.
Die weitere Geschichte der Firma Sommer-
feldt ist vielen Lesern bekannt (siehe em
8/11): Sohn Jurgen tibernahm 1989 die Firma,
nachdem er seit 1979 den Betrieb mit seinem
Vater zusammen geleitet hat. Er und seine
Gattin Barbara erweiterten mit viel Geschick
und einem stets offenen Ohr fiir die Wiin-
sche der Modellbahner kontinuierlich das
Angebot an Fahrleitungssystemen fiir alle
NenngréRen von Z bis G einschlieRlich der
zugehorigen Fahrzeug-Dachstromabnehmer
und dem Oberleitungszubehor. MS



er Museumswagen-Pate des 1-, HO- und Z-

Wagens ist in diesem Jahr die Firma Som-
merfeldt. Die in einer exklusiven Sonderverpa-
ckung gelieferten Wagenmodelle sind nurim
Mérklin-Museum in Goppingen erhaltlich. Der
HO-Kabelwagen, beim Vorbild seinerzeit mit
einem Turmtriebwagen (TVT/Mérklin-HO-Ar-
tikelnummer 39974) zur Fahrleitungsmontage
verwendet, wird unter der Artikelnummer
048117 zum Preis von 44,99 Euro verkauft. Die-
ses Fahrzeug ist auf einer elektrifizierten Mo-
dellbahnanlage unentbehrlich und auch bei
der Elektrifizierung einer Gleistrasse einsetz-

~Marklin-Museumswagen: Sommerfeldt als Thema

Madirklin-Museumswagen in 1 (links) und Z (rechts) zum Thema Sommerfeldt-Produkte

bar. Das dieses Jahrin einer einmaligen Serie
aufgelegte Modell ist somit nicht nur zum
Sammeln geeignet und wird deshalb schnell
ausverkauft sein. Auch der Z-Wagen mit der
Artikelnummer 080028 zum Preis von 32,99
Euro erfiillt mit dem beigelegten urigen Borg-
ward-Goliath-Dreirad die Anspriiche von
Sammlern und Betriebsbahnern. Das 1-Modell
ist unter der Artikelnummer 058423 zum Preis
von 249,99 Euro erhéltlich und reprasentiert
einen zweiachsigen Kabeltrommelwagen mit
Auf- und Abtrommelvorrichtung als Hilfsfahr-
zeug zur Fahrleitungsunterhaltung. MS

o

stolzist man darauf, dass alles komplett vor Ort pro-
duziert wird. Selbst der holzerne Anlagenunterbau
des modellplan-BasisPlus-Systems wird im angren-
zenden G6ppingen gefertigt. Die direkte Nachbar-
schaft zu Méarklin und Bemo ist ideal: So haben die
Fahrzeug-Ausristungsteile keine langen Lieferwege,
undderen Fertigung kann direkt vor Ort besprochen
werden. Durch die stetige Nachfrage der Modell-
bahn-Produzenten ist der Betrieb in den kommen-
den Jahren gesichert. Fiir 2018 ist eine komplette
Neukonstruktion des DB-Fahrleitungssystems der
Epoche Il in der NenngroRRe 1 geplant. Da kommt
auf die Hattenhofener eine Menge Mehrarbeit zu.

Auf Messen stets prasent

Sommerfeldt und modellplan zeigen sich auf vielen
Verbrauchermessen beispielsweise in KéIn und

Bei der Montage eines Einholmstromabneh-
mers fiir Elloks ist beim Einhdingen der winzi-
gen Hebefeder viel Geduld gefragt
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Dortmund sowie Mitte September auch wahrend
der IMA in Goppingen. Der Modellbauer hat so
die Gelegenheit, ins personliche Gesprach mit den
Verantwortlichen zu kommen und die Produkte
wahrend den Ausstellungen in Augenschein neh-
men zu kénnen. Nattirlich sind ausfihrliche Infos
auch tiber die homepage www.modellplan.de und
die neue Internetseite www.sommerfeldt.de ab-
rufbar. Hier wird die gesamte Angebotspalette ein-
schlieRlich der Ersatzteillisten ausfiihrlich geschil-
dert. Bei unserem Firmenbesuch wurde in diesem
Zusammenhang auf ein aktuelles Angebot hinge-
wiesen: Sommerfeldt hat als zusatzlichen Kunden-
Service den Verkauf liber einen firmeneigenen
Onlineshop eingerichtet - vor Jahren noch undenk-
bar und heute wegen der unverzichtbaren Kunden-
nahe einfach notwendig. Manfred Scheihing

Die Lackieranlage ist eine speziell fiir Som-
merfeldt konstruierte Sonderanfertigung
fiir Bauteile mit kleinem Flédchenanteil

Sommerfeldt neu aufgestellt I

2 Erhaltlich im

App Store

MIT FREUNDLICHER UNTERSTOTZUNG VON

~CARS:

APP ERHALTLIC

P> Google

E=TRUCKS:

.Phlay
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m OBB-Reihe 4061/1046 von Rivarossi und Roco im HO-Test

Kopf-an-Kopf-Rennender

OBB-Klassiker

Die Reihe 4061/1046 gehérte nicht nur zu den wichtigen elektrischen Triebfahrzeugen im
Osten Osterreichs, sondern auch zu den interessantesten und markantesten Elloks der
OBB. Mit Hornby/Rivarossi und Roco schicken gleich zwei Hersteller den urspriinglichen
Gepdcktriebwagen als zeitgemadfSe Konstruktion ins Rennen um die Gunst der HO-Bahner

Gepiicktriebwagen der OBB-Reihe 4061 als HO-Modelle von Roco (links)

nfanglich schien es, als gabe
Aes zwischen Bergheim und

Rodental ein Kopf-an-Kopf-
Rennen um das friihestmogliche Er-
scheinen der HO-4061/1046. SchlieR-
lich war Rivarossi aus der Hornby-
Gruppe der klare Gewinner im Aus-
lieferungswettstreit: Bereits Mitte
2015 rollten Modelle des ersten und
zweiten Lieferloses tber die HO-
Gleise. Im Friihjahr 2016 folgten Aus-
flhrungen der Umbauvarianten mit
neuem Aufbau. Im Spatherbst 2016
kamen auch die ersten Versionen
von Roco in den Handel. Dort reali-
sierte man bis dato ausschliellich
Modelle aus dem zweiten Baulos
und in der Ursprungsausfihrung.

Folgende HO-Modelle wurden bis
datorealisiert (hier nur die analogen
DC-Varianten): Von Rivarossi gibt
es 1046.009-5 (Artikelnummer
HR2542) im Valousek-Design; wei-
tere Modelle des ersten Bauloses
sind 4061.01 ohne drittes Spitzen-
licht (-79),1046 004-6 mit drei Front-
laternen und Pflatsch (-85); es folg-
ten 1046.002-0 in Blutorange mit
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und Rivarossi; schon der Detailreichtum beider Maschinen an den Stirnfron-
ten ldsst erahnen, dass dieser Test ein Kopf-an-Kopf-Rennen werden wird

Pflatsch (HR2683) und 4061.17 mit
Flugelrad (-80), und als einzige Lok
aus dem zweiten Baulos gibt es
4061.23 (HR2582).

Die Salzburger lieferten bisher in Tan-

nengriin und mit Flugelrad 406114

(73293) und 4061.22 (-306); in Blut-

orange und mit Pflatsch kamen

1046.002-9 (-294) und 1046.20 (-2290).
In Vorbereitung befindet sich die tan-

nengriine 1046.12 (-296) als erste

Roco-Lok aus dem ersten Baulos.

Um die Fabrikate bestméglich ver-
gleichen zu kénnen, haben wir von
beiden Mitbewerbern eine tannen-
grine Variante aus dem zweiten Bau-
los gegentibergestellt. Von Roco tritt
406114 an, Hornby bringt 4061.23
anden Start.

Obwohl Rocos Lok ein Digitalmodell

mit Sound ist, haben wir nur die Ana-
log-Messwerte vergleichend herange-

zogen. Denn nur als 4061 hatten wir
Modelle aus dem gleichen Lieferlos

Fakten zu den Modellen

Rivarossi-4061.23 OBB Roco-4061.14 BB

Artikelnummer HR2582 73293

erstes Baujahr 2015 2016
Stromsystem/ NEM-Gleichstrom/ DCC-digital mit
Schnittstelle MTC21 Sound/PluX22
Motor/Schwungmassen fiinfpolig/zwei funfpolig/eine
Getriebe Schnecke/Stirnrad Schnecke/Stirnrad
angetriebene Achsen  vier vier

Rider mit Haftreifen
Gewicht 377g
Preis (UvP) 24990€

zwei, diametral versetzt

Zwei, an einem
inneren Radsatz

435g
314,00 €

relichen
SY ;egmessen

zur Auswahl, um einen exakten opti-
schen Vergleich liefern zu kdnnen.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

) Rivarossi - Dieses Modell
kommt bekanntlich aus chine-
sischer Produktion. Wie heute bei
vierachsigen Drehgestellloks tiblich,
besteht das Chassis aus einem
Rahmen in Metalldruckguss. Mittig
eingebettet liegt ein Motor, dem
beidseitig Uppige Messingschwung-
massen spendiert wurden. Alle Rad-
sdtze werden angetrieben. Diametral
versetzt ist jeweils ein auRenliegen-
des Rad mit Haftreifen belegt.

Zum Abnehmen des Gehduses miis-
sen zuerst die Kupplungen und dann
die Pufferbohlen abgezogen werden,
bevor der Aufbau durch Aufspreizen
abgehoben werden kann. Der Metall-
rahmen ist durchgdngig bis zur Ober-
kante der Seitenfenster gezogen, so
dass kein Durchblick durchs Gepéack-
abteil gegeben ist. Obenaufist die Pla-
tine geschraubt, die neben der 21-po-



ligen Schnittstelle nur Motorentstér-
drosseln und Beschaltungen der Zug-
spitzbeleuchtung sowie den Umschal-
ter fUr den Oberleitungsbetrieb be-
herbergt. Die LED der Zugspitzbe-
leuchtung sitzen auf eigenen Platinen
stirnseitig am Rahmen. Furr die Instal-
lation eines Lautsprechersist die zen-
trale Abdeckung zwischen den Dreh-
gestellen vorgesehen. Um die Verka-
belung dorthin vornehmen zu kén-
nen, miissen Platine und Motor aus-
gebaut werden. Alternativ kdnnen die
Frontschiirzen vorbildgerecht ver-
schlossen oder zur Aufnahme einer
Kupplung hergerichtet werden.
? Roco - Prinzipiell folgt die
Bergheimer Konstruktion dem
gleichen Antriebskonzept. Und auch
hier sind zwei Haftreifen vorhanden.
Diese sitzen auf einem gemeinsamen,
innenliegenden Radsatz. Das Ge-
hduse ldsst sich in einem Sttick durch
leichtes Aufspreizen abnehmen,
nachdem die Kupplungen abgezogen
wurden. Dem Modell aus EU-Produk-
tion ist ein massiverer Metallrahmen
verpasst worden, der bis zur Unter-
kante der Seitenfenster reicht. So
wird ein hoheres Reibungsgewicht er-
reicht. Zudem blieb Platz fiir eine
Kunststoffabdeckung des Motors, die
auch eine teilweise Darstellung des
Gepéckabteils gewahrleistet.

Roco vertraut seinem hauseigenen
Standardmotor. Auch hier ist die da-
riberliegende Platine recht aufge-
raumt besttickt. Da die Modelleisen-
bahn GmbH die Variante mit drittem
Spitzenlicht realisierte, sind hier auch
zusatzliche Leuchtdioden eingelttet.
Weitere LED erleuchten Fiihrerstand
und Gepackabteil. Direkt unter der
Platine sind unsichtbar zwei Mikro-
lautsprecher untergebracht. Diese
kontaktieren direkt auf der Unterseite
der Platine durch alleiniges Befesti-
gen der Platine am Chassis. Zwei leis-
tungsstarke  Pufferkondensatoren
sind in die Platine integriert. Elek-
trisch funktionierende Stromabneh-
mer wurden leider nicht vorgesehen.

MaRgenauigkeit
? Rivarossi/Roco - Die MaRe
sind der Tabelle auf der néchs-
ten Seite zu entnehmen. Die Werte
verdeutlichen, dass beide Modelle
sich in den Abmessungen stark am
Vorbild anlehnen. Die wenigen Abwei-
chungen liegen im Toleranzbereich.

Langsamfahrtverhalten

) Rivarossi - Schon gleichmaRig
fahrt das Modell bei geringem
eisenbahn magazin 9/2017

HO-Test der OBB-Reihe 4061/1046 I

Reglerausschlag an, rollt ruckfrei bei
vier km/h und kann dieses Rangier-
tempo auch gut halten. Selbst unpo-
larisierte Weichenherzstticke stellen
fiir die Lok kein Problem dar.

Roco - Gleich langsam ist das
Modell aus Osterreich unter

Va

analogen Bedingungen bei heraus-
genommenem Decoder. Allerdings
macht sich ein leichtes Langsruckeln

Das Vorbild: 4061/1046 der OBB
Vom Gepacktriebwagen zur Ellok

u Beginn der 1950er-Jahre

war ein innerosterrei-
chisches Stadte-Schnellzugnetz
geplant, woflir man leichte
Triebfahrzeuge beschaffen
wollte. Neben den elektrischen
Einrichtungen sollte im Wagen-
kasten auch ein Gepack- und
Zugfiihrerabteil untergebracht
werden. Derart ausgestattet
wurde diese Bauart als Triebwa-
gen-Reihe 4061 eingestuft. Ab
1977 wurde dieser Fahrzeugtyp
ins Triebfahrzeugschemaals
1046 - die vier Metallziffern am
Lokkasten mussten dazu also
einfach nur ummontiert wer-
den - eingereiht. Hauptaufgabe
war die Beférderung leichter
Schnellziige im Stadteverkehr,
um leistungsschwache Diesel-
triebzlige ablosen zu kénnen.
Mindestens funf bis sechs Reise-
zugwagen und maximal zehn
Wagen sollten mit 125 km/h
beférdert werden. Um auch auf
Regionalnetzen mit leichterem
Unterbau einsetzbar zu sein,
wurden 17 Tonnen als Achsdruck
festgelegt. Ab1953 fiihrte die
ARGE ABES (AEG, BBC, Siemens
und federfiihrend ELIN) den
elektrischen Teil der Loks aus,
die Wiener Lokomotivfabrik den
mechanischen. Bedingt durch
die geringe Bodenhohe des Ge-
pdckraumes musste die unter-
flurige Mechanik platzsparend
dimensioniert werden, zum Bei-
spiel der Raddurchmesser mit
nur1.040 Millimetern. Als An-

1046.03 der OBB am 18. August 1981 in Wien

triebskonzept wurde der Séche-
ron-Lamellen-Antrieb gewahlt.
Die Dauerleistung betrug
1.400 Kilowatt bei 94,5 km/h,
das Dienstgewicht 67 Tonnen.

Nach zwélf nochmal 13

Die OBB bestellten vorerst zwélf
Maschinen. Erstlieferung war
1956. In der Garantie traten kei-
nerlei Mangel auf, sodass 13 Ein-
heiten nachbestellt wurden. Nur
wenige Details wurden beim
zweiten Baulos gedndert. Im
Sommer 1959 war die letzte Ma-
schine geliefert. Anfanglich wa-
ren die Vierachser der Zugf6rde-
rungsleitung Salzburg und auch
jener von Wien-West zugeteilt.
Die Maschinen waren in Folge
hauptséchlich vor Regionalzu-
gen anzutreffen. Viele der Trieb-
wagen waren dann Wien-Nord
zugeteilt. Um 1985 wurde deren
weitere Verwendung infrage ge-
stellt, da nun wesentlich leis-

Beide Modelle (Rivarossi
oben) bieten dem Betriebs-
bahner solide konstruierte
Pantografen, die beim
Roco-Modell aber nicht
elektrisch mit dem Lokan-
trieb verbunden sind

bemerkbar. Optimale Laufei-
genschaften spielt die Lokim
Digitalbetrieb aus: Hier star-
tet das Modell mit 1,5 km/h.
Der Anlauf erfolgt analog mit
eingesetztem Decoder erst nach
mehreren Sekunden —dann namlich,
wenn die Gerdusche entsprechend
abgespielt sind. Die hochkapazitiven
Kondensatoren zeigen ihre volle Wir-

Markus Inderst

tungsstarkere Loks zur Verfu-
gung standen. Lok 25 wurde zum
Drehstromversuchstrager der
ELIN.1986 wurden die Loks 03
und 17 zu den Serien-Drehstrom-
loks 1146.001und 002 und die
Betriebsnummern 10, 11 und 25
ausgemustert. Als der Triebfahr-
zeugbedarf1987 stark anstieg,
wurden die tbrig gebliebenen
Loks (1978 war 1046.14 unfallbe-
dingt ausgeschieden) im Rah-
men von Planrevisionen moder-
nisiert. Dabei wurde das
Hauptaugenmerk auf einen
groRzlgigeren Fiihrerstand
gelegt. Das Gepdckabteil war
tberfliissig. Somit erhielten die
Fahrzeuge einen modernen Lok-
kasten. 2003 schieden alle noch
verbliebenen Loks aus dem akti-
ven Dienst.1046.013 ist zur Mu-
seumslok 4061.13 riickgebaut
worden und noch aktiv. 1046.01,
07 und 20 (mit Altkasten) sind
auch noch vorhanden. WwB
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kung im Digitalbetrieb, wenn dann
auch der Ton ohne Knistern und Un-
terbrechung zu héren ist.

Streckenfahrtverhalten
? Rivarossi/Roco - Analog be-
wadhren sich beide Modelle
ausgezeichnet und bleiben bei zwo|f
Volt Reglerstellung unter dervon der
Norm vorgegebenen 30-prozenti-
gen Uberschreitung der Vorbildge-
schwindigkeit. Bedingt durch die
massiven Schwungmassen beschleu-
nigen die Modelle verzdgert. Durch
die doppelten Schwungscheiben bei

der ,Italienerin“ist dieses Verhalten
eine Spur ausgepragter.

Ausrollverhalten

? Rivarossi/Roco - Analog ge-
fahren ist das italienische Mo-
dell eindeutig Sieger: Bricht die Span-
nung abrupt weg, rollt das Modell
bedingt durch die doppelte Anzahl
an Schwungscheiben noch 90 Milli-
meter weit aus. Die Bergheimer Va-
riante bringt es in dieser Disziplin
auf 60 Millimeter, zieht im Digital-
betrieb aber alle Register: Mit den
Werkeinstellungen des eingebauten
Decoders stehen dann 160 Millime-
ter Ausrollweg im Protokoll.

—~Einblicke ins Innere

erglichen
s‘l’ gegmessen

Die Rivarossi-Maschine 4061.23 der OBB in ihrer Gesamtan-
sicht mit gut wirkendem matten Lack und sauberen Drucken

MaRtabelle OBB-Reihe 4061

MaRein mm Vorbild 1:87 Rivarossi Roco
Lange tiber Puffer 16170 185,9 185,6 186,1
Dachkantenhéhe 3.905 449 442 443
Wagenkastenbreite 3M2 35,8 35,3 35,1
Achsstand 3.200 36,8 36,4 36,8
Drehzapfenabstand 8100 93,1 93,3 93,0
Pantografenabstand 9.700 m,5 m,5 112,0
Pufferhohe 1.050 12,1 12,3 12,2
Raddurchmesser 1.040 12,0 12,0 n,7
Zugkraft das vorn liegende eher entlastet.

) Rivarossi/Roco - Dem Vor-
bild entsprechend sind beide
Loks keine Zugkraftriesen. Beim
Rivarossi-Modell wurden bei zwolf
Volt 75 Gramm an der Federwaage
gemessen; Rocos Modell schafft
80 Gramm, wenn der Fiihrerstand
1in Fahrtrichtung nach vorn zeigt.
Zieht die Lok mit Fuhrerstand 2
voraus, lassen sich sogar 90
Gramm erzielen. Der Effekt wird
durch den Umstand hervorgerufen,
dass zwei Haftreifen am inneren
Radsatz des Drehgestells unter
dem Fuhrerstand 1 angeordnet
sind. Wird der Lok Zuglast ange-
hangt, wird immer das dem Zug na-
herliegende Drehgestell belastet,

Die Zugkraft reicht jedoch bei bei-
den Modellen aus, um vier bis fiinf
vierachsige Reisezugwagen Uber
maRige Steigungen zu schleppen.

Stromabnahme

? Rivarossi/Roco - Hier verfol-
gen beide Kandidaten ein
identisches Konzept: Federnde
Bronzebleche liegen rechtwinklig
auf den Spurkranzen auf. Dabei wer-
den alle acht Rader zur Stromab-
nahme herangezogen, obwohl die
Haftreifen-bestiickten Rader kaum
zur Stromabnahme taugen. Ein ruck-
freies Durchfahren von Weichen-
straen ist bei beiden Modellen ge-
geben, wobei Rocos Modell durch

die eingebauten Kondensatoren ein
zusatzliches Sicherheitspaket birgt.

Wartungsfreundlichkeit
) Rivarossi - Zwei Befestigungs-

schrauben der Platine miissen
gelost werden, um beide Motorlager
zu6len. Die ,Neubereifung” der Rad-
sitze ist etwas diffiziler, da die Bo-
denplatten beider Getriebekasten
abgeklipst werden missen, was
leicht zum Bruch der Rastdsen fiih-
ren kann. Der nachtrégliche Einbau

eines Digitalsounds ist durch die
miihsame Verkabelung durch das In-
nere des Chassis aufwandig.
) Roco - Die Motorwartung ist
hier aufwandiger, da nicht nur
die Platine abgeschraubt werden
muss, sondern auch die darunterlie-
gende Motorverkleidung. Dabei ist
darauf zu achten, dass die Schrau-
benfedern zur Kontaktierung der
Motoranschliisse nicht wegspringen.
Die Lautsprecher liegen gut zugang-
lich innerhalb der Motorabdeckung,
also gleich unter der Platine. Haftrei-
fen brauchen nur in einem Drehge-
stell getauscht zu werden. Hierzu

lasst sich die Bodenplatte des An-
triebgestells einfach abschrauben.

Bei den Lokchassis der Kon-
trahenten zeigt sich das je-
weils unten abgebildete
Roco-Modell voll mit Tech-
nik fiir die digitale Sound-
elektronik samt grofiem
Pufferbaustein. Beim Zerle-
gen der Fahrwerke stof3t
man bei Roco aber auf ei-
nige knifflige Arbeiten — da
zeigt sich das Rivarossi-Pen-
dant wartungsfreundlicher
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TECHNISCHE WERTUNG

Pa (1,5
23 (1,4

Rivarossi

Roco

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

? Rivarossi - Zweifellos ist den
Italienern ein stimmiges Mo-

dell der Altosterreicherin gelungen.

Die Fenster-/Lifteranordnung samt

deren Eckrundungen und die Posi-
tion des Druckluftschalters entspre-
chen genau den Fahrzeugen des zwei-

ten Lieferloses. Besonders die
Griffstangenanordung weil3 zu gefal-
len. Die Scherenstromabnehmer mit
Doppelwippe der Bauart V sind sehr
gut umgesetzt. Ohne das dritte Spit-
zenlicht entspricht das Modell dem
Ablieferzustand. Die filigranen, aus
Metall gedtzten Scheibenwischer
sind eine Augenweide. Der fehlende
Zierstreifen an der Schiebetir ent-
spricht exakt dem Vorbild. Die Eck-

HO-Test der OBB-Reihe 4061/1046

Auch das Roco-Pendant mit der Betriebsnummer 4061.14 ist
prima lackiert, punktet jedoch aufgrund beiliegender Atzschilder

fenster liegen in derselben Ebene wie
die Seiten- und Frontfenster. Die Fiih-
rerstande sind mehrfarbigausgelegt.

f Roco - Hier wurde ebenfalls
ein Modell aus dem zweiten Lie-
ferlos zur Realisierung herangezogen.
Allerdings weist das Modell bereits
das stirnseitige dritte Spitzenlicht auf.
Lobend kann hier der durchgéngig
wiedergegebene Rahmen erwdhnt
werden. Die Rundungen an der Dach-
front und der Mittelschtirze zwischen

Fahrwertetabelle

Rivarossi-4061.23 OBB Roco-4061.14 OBB

Langsamfahrtverhalten
Vpninanalog

Vi digital
Streckenfahrtverhalten
Vyorbiig analog

den Drehgestellen sind sanft ausge-

rundet dargestellt und entsprechen
dem Vorbild. Auftritte unterhalb der
Schiebetiiren sind vorhanden. Die
Fronten mit den gummigefassten Eck-
fenstern, der Frontfensteranordung

Fahrgestell und Rader

Bei der Umsetzung der Drehgestell-
blenden liegen die Probanden gleich-
auf. Die Achslagerabdeckungen zei-
gen bei beiden die Logos der OBB.
An beiden Modellen wurden Réder

4km/h bei1,7 Volt

125 km/h bei 9,6 Volt

mit Kunststoffradsternen verbaut.

) Rivarossi — Die Drehgestell-
blenden hatten eine farbliche
Nachbehandlung verdient. So wir-
ken sie mit ihrem Kunststoffglanz
ziemlich unecht. Auch sind manche

Strukturen nicht so ausgepragt wie
beim Konkurrenzprodukt.

? Roco - Einige Details wie die
Messleitungen zu den Lager-
deckeln sind etwas plastischer wie-
dergegeben. Die Radreifen sind et-
was hoher, die Spurkrdnze etwas
niedriger ausgefiihrt. Die Lok ist in
dieser Ausfihrung bereits mit Indusi-

und den Scheinwerfern, die mit Re-
flektoren hinterlegt sind, Giberzeugen.
Die wenigen Gravuren sind einen
Deut feingliedriger ausgefallen. Die
Flhrerstandeinrichtung ist mehrfar-
big ausgefhrt. Eine Lokfuhrerfigur
steuert die Lok.

4 km/h bei1,6 Volt*
2,5km/h bei FS 2

125 km/h bei 9,8 Volt*

Vyorpiig digital - 125 km/h bei FS 120 Magneten ausgerUstet.
Vo @Nalog 155km/h bei12,0Volt  15Tkm/h bei12,0 Volt* Farbgeb
Vo, digital 135 km/h bei FS128 arbgebung

Auslauf aus v,,,, analog 90 mm
Auslauf aus v, digital
Zugkraftbei12,0Vanalog 75g

* ohne Decoder, mit Briickenstecker

60 mm* f Rivarossi/Roco - Von beiden
160 mm Anbietern wird ein nahezu
80g* identisch-tannengriiner Farbton mit

angenehmem, seidenmattem Finish
geboten. Selbst die alufarbenen Da-

1'3:-*:7:“‘”‘*;_5_M_by Lenz "

e e A A B

sl

Darauf kénnen Sie sich schonmal freven: Auf den
neven Digital plus Handregler LH101. Was ist neu?
Der feinfiihlige Drehregler zum Beispiel. Und der

Rangiermodus, do missen Sie nur auf die Lok schaven,

-'900 10 -

nicht auf den Regler. Und der Clubmodus: Sie entschei-
den, wer welchen Bedienungsumfang nuizen darf. Neu
ist auch die Maglichkeit, Fahrstraflen im Handregler zu
speichern. Helligkeit und Konirast des Displays regeln Sie
nach Ihren Wiinschen. Erhalten bleiben Ihnen iibrigens all
die bewihrten Funktionalitéiten des LH100. Wenn das kein
Grund zur Freude ist..

Ausfiihrliche Informationen zum LH101 und den anderen
Digital plus Handreglern finden Sie auf unserer Webseite:

info www.digital-plus.de /handregler
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cher und die schwarzen Rahmen sind
gleichartig ausgefiihrt. Die Farbtren-
nung ist allerorten exakt. Die Ri-
varossi-Drehgestellblenden hatten
denselben Farbton wie der Rahmen
verdient. Der ockerbraune Farbton
des Catwalks am Austro-Dach hitte
von Roco ein wenig nachgedunkelt
dargestellt werden konnen.

Beschriftung
) Rivarossi - Die Lok ist der Zug-
forderung Salzburg zugeord-
net und weist als Revisionsdatum
8.7.59 auf. Lobend soll bei diesem Mo-
dell die saubere, dreiteilig gedruckte
Zierleiste erwahnt werden. Aufge-
druckt sind etwas groRere Lettern
als beim Modell des Mitbewerbers.
? Roco - Neben der zierlichen
Bedruckung kann das Modell
durch die separat beiliegende Atzbe-

schilderung punkten. OBB-Adler, Be-
triebsdaten, Fabrikationstafeln und

Erinnerung an Klein Modellbahn
Die 4061/1046 aus Wiener Fertigung

chon vor 1990 gab es Modelle

dieses Vorbildes. Aus Wiener
Produktion stammen Varianten
aller unterschiedlichen Karosse-
rien: 4061und 1046, 1046-Neu-
bau und sogar 1146, die leider so-
wohl bei Roco als auch Rivarossi
ganzlich fehlen. Alle KM-Mo-
delle waren mit einem Zinkal-
Innenrahmen ausgestattet.
Dariiber wurde der Kunststoff-
AuRenrahmen gestiilpt und da-
rauf der Lokkasten gesetzt. Zen-
tral am Metallrahmen liegt ein
massives Bleigewicht zur Be-
schwerung. Zwei identische
Drehgestelle arbeiten im Innen-
rahmen. Auf jedem Drehgestell
ruht ein einfacher Motor mit
Messingschnecke. Schwung-
massen gab es damals noch
nicht. Die Frontbeleuchtung
wechselte von Rot auf Weilk. Je-
weils zwei Microlampchen an je-
dem Lokende wurden tiber Di-
oden angesteuert oder gesperrt.

Opfer der Zinkpest

Leider sind heutzutage die meis-
ten Klein-Modellbahn-Triebfahr-
zeuge der Zinkpest zum Opfer
gefallen. Durch Verarbeitung
minderwertiger Metalllegierun-
gen neigen die Innenrahmen
mehrheitlich zu Langen- und

86

In der Detailfiille geben sich beide Triebgestelle nichts, do

erglichen
X gegmessen

ch wirkt die

lackierte Roco-Baugruppe (oben) weitaus vorbildtreuer als der glén-
zende Kunststoffspritzling am Rivarossi-Modell

Betriebsnummern kénnen nachtrég-
lich angebracht werden. Hier ist die
Revision am 4. Mai 1964 fillig, und
die Maschine ist Wien-West zugeteilt.

Beleuchtung

) Rivarossi - Obwohl die
Scheinwerfer ohne Beleuch-

tung einen hohlen und finsteren Ein-

druck machen, wird bei eingeschal-
tetem Licht ein kréftiger, leicht gelb-
licher Lichtkegel erzeugt. Wird ein
Digitaldecoder eingesetzt, kann
auch zwischen Fern-und Abblend-
licht umgeschaltet werden.

f

Roco - Hinter den Scheinwer-
ferglasern sind Reflektoren

In einer Vielzahl von Modellvarianten
hatte Klein Modellbahn einst die OBB-
Reihe 4061/1046 im HO-Sortiment

Breitenausdehnungen sowie zur
Langskrimmung des Chassis
und in Folge zum Zerfall des
Rahmens und einiger Drehge-
stell-Komponenten. Dadurch
werden auch AuRenrahmen und
Aufbauten gesprengt. Da das
Wiener Unternehmen in dieser
Form heute nicht mehr existiert,
ist die Ersatzteilbeschaffung aus-

NP/ Bestandteile
der OBB-Ellok
1146.001 aus der
Wiener Fertigung samt
Schad- und Tauschteilen

sichtslos. Hin und wieder wer-
den Tauschteile fiir Innenrah-
men und Drehgestelle aus ge-
frastem Alu angeboten. Markan-
te Modellvarianten waren die
Drehstromversuchslok 1045.025
der ELIN oder die Polizei-Lok, die
fiir einen OBB-Werbefilm mit
spezieller Farbgebung und Blau-
lichtbalken ausgertstet war. WB

unterlegt, wodurch die Zugspitzlich-
ter auch ohne Beleuchtung gut aus-
sehen. Mit eingeschalteten LED wird
angenehm weiles Licht abgestrahlt.
Im Digitalbetrieb kénnen die Zug-
spitzsignale auf Standlicht zurtickge-
nommen werden. Separat lassen
sich auch noch die Beleuchtungen
von Gepéackabteil und beider Fiihrer-
stande schalten.

OPTISCHE WERTUNG

(1,6)
Z5 (1,0)

Rivarossi

Roco

FAZIT DES TESTERS

Beide Anbieter fertigten ihre HO-
Modelle nach modernsten Gesichts-
punkten. Zwischen dem Erscheinen
der Erstkonstruktionen beider Her-
steller liegt gerade mal ein Jahr. Riva-
rossi hatte damit unumstritten einen
vertriebsmaRigen Vorsprung, Roco
aber den Vorteil, sein Produkt kon-
struktiv ein Jahr langer reifen lassen
zu koénnen, was sich in Bereich der
Optik bezahlt machte. Da beide Vier-
achser in der Analogversion einen
dhnlichen Preis haben, liegt es allein
am Geschmack des Kunden, welches

Modell er bevorzugt.
geborener” hat man es im-

mer schwer: Man muss
Vorbild fur jiingere Geschwister
sein, muss sich alles erst einmal er-
arbeiten, und die jiingeren kénnen
davon profitieren.

Rivarossi (1,5) - Als ,Erst-

Naturlich war dieses Modell gegen-
tiber den 30 Jahre alteren Modellen
aus Wiener Produktion (siehe Kas-
ten links) ein Quantensprung und
eine absolut zeitgemaRe Konstruk-
tion. Die italienische Antriebslosung
geféllt dabei besonders. Optisch
gibt es einige Schwachpunkte.

Roco (1,2) - Durch die lan-
gere  Entwicklungszeit

konnten alle Baugruppen
des osterreichischen Modells opti-
miert werden, was sich speziell in der
Optik niedergeschlagen hat. Kleinig-
keiten wie die Ausrundungen der
frontalen Dachkanten oder an den
Schiirzen machen den kleinen, aber
feinen Unterschied. Unwesentliche
Details wie freier Durchblick im Ge-

packraum-Bereich sorgen fiir den
speziellenReiz.  Wolfgang Bdinka
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m 28. Internationales 1-Treffen Sinsheim
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Konigsspur

Am 24. und 25. Juni veranstaltete der Auto &
Technik Museum e.V. Sinsheim den diesjdhrigen

grofien Szenetreff der Spur 1. Fast alle bekannten
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jeu gebaute 1:32-M ddmanlagg dg‘r"
e Spooren Vrienden* aus Belgien- =

1:32-Fahrzeug- und -Zubehéranbieter waren da,
viele Lok- und Wagen-Neuheiten wurden prasentiert

des Technik-Museums versammelt, darun-

ter diverse Fahrzeughersteller und Zube-
horanbieter. Garniert wurde die Ausstellung durch
Modellbahn-Clubs und -Arbeitsgemeinschaften,
die sehenswerte Anlagen vorstellten.

Rund 80 Aussteller waren im tollen Ambiente

Besonderer Blickfang war das 1:32-Schausttick der
»Leuvense Spooren Vrienden“ aus Belgien - ein
Zusammenschluss von finf privaten Modellbah-

88

nern, die verschiedene Themen als Modulanlage
biindeln. Doch die Neugier der Leser wird eher auf
die Fahrzeug-Neuheiten der verschiedenen Firmen
gerichtet sein. Deshalb nachfolgend unsere alpha-
betisch geordnete Neuheiten-Ubersicht.

Agder Modell Teknikk aus Norwegen zeigte ei-
nen filigranen Containertragwagen der Gattung
Sgmmns, der mit zwei 20- oder einem 40-FuR-
Container beladbar ist. Das Messing-Modell mit

Kunststoff-Drehgestellen kann als Bausatz oder
Fertigmodell bezogen werden. Ebenfalls neu sind
aus Messing gefertigte 20- und 40-FuRR-Container
sowie 20-FuR-Tankcontainer. Demko liefert ab so-
fort den groBen Containertragwagen Sgns 60 fuir
drei 20-FuR-Container. Dingler hatte das Hand-
muster eines filigranen Schiittgutwagens Otmm
61 mit funktionstlichtigen Klappen dabei.
Dieses Kleinserienmodell wird ab September flir
1.350 Euro ausgeliefert. Nachste Neuheit von
Dingler ist die Baureihe 56, die in Sinsheim als O-
Modell présentiert wurde.
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Gattung Otmm 61

Frank Zarges

Feld-GroRbahn aus Dusseldorf erweitert sein
1i-Schmalspur-Sortiment um eine Lok von Gmein-
der mit Flihrerhaus und plant eine Jung-Lok ohne
Fiihrerhaus. Die Modelle werden aus Metall ge-
fertigt. FineModels zeigte das Handmuster einer
Zahnradlok der Baureihe 97°. Bestellbar sind flinf
Varianten in Betriebszustdanden zwischen 1923
und 1957. Die Auslieferung der 30 Modelle zu je
8.950 Euro soll Anfang 2018 starten. Zu den liefer-
baren SBB-Leichtstahlwagen bringt FineModels
im Herbst passende Gepéck- und Speisewagen.

»

Die Messe in Sinsheim
zeigte eindrucksvoll, dass
die 1nach wie vor auf
reges Interesse stoft

Fulgurex zeigte zwei Varianten der lieferba-
ren Tenderlok ,Tigerli“ der SBB/CFF-Reihe
E 3/3 und einen im Aufbau befindlichen
Messing-Prototypen der A 3/5-Serie 200
der Gotthardbahn. Das Vorbild wurde

1896 vorgestellt und von SLMin 28 Exem-

plaren gebaut. Das Messingmodell
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Dingler-Schiittgutwagen der

Sgmmns von Agder Modell Teknikk

Containertragwagen

Frank Zarges

Sinsheimer Neuheitenschau I

odels bringt die

diok der Baureihe 9

kommt Ende 2017 fiir 6.990 Schweizer Franken in
funf Varianten und ist auf 55 Exemplare limitiert.

Jiibe-Modelle hat den Bau seiner ersten Lokomo-
tive angektindigt: In Handarbeit kommt Ende 2017
eine Diesellok der DR-Baureihe V 60/106. Das Ge-
hause wird aus Gielharz gefertigt und das Fahr-
werk aus Messing. Kiss Modellbahnen stellte ein
Handmuster der ab September lieferbaren Bau-
reihe 185? bzw. Re 486 in der BLS Cargo-Version
,Die Alpinisten*vor. Das 585 Millimeter lange Mes-
singmodell ist aufwandig bedruckt und hat vier

Fulgurex verkauft das
Kleinserienmodell der
»Tigerli“

elektrisch funktionierende Pantografen. Das
Handmuster der vollverkleideten Schnellfahr-
Dampflok 05 003 mit Frontfiihrerhaus kann mit
unzahligen beweglichen Teilen aufwarten. Ange-
kiindigt wurden die Baureihe 98** und die SBB-
Re 4/4' mit und ohne Fronttuir.

Kiss ModellbahnService hatte Muster des fiir 295
Euro orderbaren Containertragwagens Sgns im
Gepdck und bietet auch 20- sowie 40-FuR-Con-
tainer mit Tdren zum Offnen. KM 1 stellte neue
Muster der Baureihen 70, 94 und V 100 vor. Die
Baureihe 70 kommt nun mit Zylinderdampf. Noch
im August sollen die dreiachsigen Autotranspor-
ter Offs 55 ausgeliefert werden. Kurz vor Sinsheim
tiberraschte KM 1auRerdem mit einer Pressemit-
teilung, in der der kiinftige Europa-Vertrieb
von Echtdampf-Modellen der Firma Bo-
wande in den NenngroRen 1 bis finf Zoll
bekanntgegeben wurde (siehe Kasten auf
der nichsten Seite). Ab sofort sind in dieser
Ausfiihrung die KM-1-Baureihen 41 und 64
sowie die DR-Schnellfahrlok 18 201 lieferbar.

K & R zeigte den ersten Prototypen
des ET 194, bei dem allerdings noch

89



I Modellbahn: Aktuell

die Inneneinrichtung fehlte. Das Triebwagen-Mo-

KM1Modellbau dell soll mit Multiprotokoll-Sounddecoder fiir 650
7 q Die 18 201 kennt man zwar schon als KM-1- Euro erhiltlich sein. Lematec PrestigeModels will
EChtdamp f Lokomotiven Lok, doch noch nicht als Live-Steamer im Oktober die detaillierte Re 6/6 der SBB auslie-

fern. Das Messing-Modell kommt in zehn Varian-
ten mit Betriebszustdnden ab 1972 bis in die
2000er-Jahre hinein.

Luccini RailModels aus Turin will in Messing/Holz-
Bauweise einen typischen italienischen Giiterwa-
gen produzieren. Das faszinierend detaillierte Mo-
dell des FS-Spitzdachwagens flir 860 Euro hat
bewegliche Tiiren und eine funktionierende Rad-
federung. Locomotive Manufactory Austria
zeigte eine Lokomotiv-Parade seiner Bundesbahn-
BaureiheF 94 bzw. OBB-Reihe 1020 und plant die
Baureihe 93 sowie Spantenwagen. 2018 sollen die
Baureihen 52 und 71 sowie ein Henschel-Weg-
mann-Wagenset folgen. Angekiindigt wurde die
Realisierung typischer sterreichischer Fahrzeuge

urz vor Sinsheim tiberraschte KM 1 mit 1466 in Griin présentiert. Sie kommt in 20
der Ubernahme des Europa-Vertriebs Exemplaren zum Einftihrungspreis von
der Echtdampf-Fahrzeugmodelle von Bo- 5.990 Euro. Realisiert werden soll auch ein
wande in den NenngréRen 1bis fiinf Zoll. Ab  vierachsiger Bedienwagen.

sofort sind die KM-1-Baureihen 41 und 64

sowie die DR18201 verfilgbar. Fiinf-Zoll-Loks nach deutschen Vorbildern mit einem Debuitmodell der Erzberg-Zahnrad-
’ wie die Baureihe 44 sind ebenfalls in der Dis- bahn-Baureihe 97

In Sinsheim wurde auch das 81 Zentimeter ~ kussion. Obendrein méchte KM 1in Koope- . .

lange Muster einer mit Kohle beheizten ration mit Bowande eine SteamEdition von )) Die Diesellok der Bau-

Funf-Zoll-Lokomotive der englischen GWR  bisherigen KM-1-Loks produzieren. PP reiheV188istdas 1:32-

Highlight unter den aktu-
ellen Marklin-Neuheiten

Marklin zeigte ein Handmuster der ndchstes Jahr
lieferbaren Doppel-Diesellok V 188 auf seinem be-
kannten Messediorama. Das Modell stammt zwar
noch zu groRen Teilen aus einem 3D-Drucker,
machte aber bereits eine gute Figur. Produziert
werden die insgesamt sieben Varianten in bewahr-

’I

— A i E. Z ter Mischbauweise aus Zinkdruckguss- und Mes-
KM-1-Chef Andreas Krug steigt in Zusammenar-  Am Beispiel des Fiihrerstandes der singfeingussteilen. M.A.M. (Modellbahnen aus
beit mit Bowande in Bau und Vertrieb von Echt- roten 18 201 sei die Live-steam- Metall) hat kurz vor Sinsheim mit der Auslieferung
dampf-Modellen fiir 1 bis zur Fiinf-Zoll-Spur ein Ausstattung veranschaulicht der mit Bowande entwickelten Echtdampf-

Schnellzuglok 18 201 begonnen und kann noch ei-
nige Exemplare anbieten. Echtdampfloks fiir die
NenngroRe 1 sollen weiterhin realisiert werden,
nun aber in Eigenregie bzw. in Zusammenarbeit
mit deutschen Herstellern. Geplant sind auch
Echtdampf-Loks fur finf und 7 % Zoll. AuRerdem
realisiert M.A.M. aufwéndige 1-Messing-Wagen-
modelle wie die bayerischen Vierachser-Schnell-
zugwagen der Gattung 4{ Bay 08 sowie den pas-
senden Packwagen Pw 4ii Bay 09.

MO-Miniatur zeigte ein elektrisch angetriebenes
Handmuster des Schi-Stra-Busses. Die Produktion
der Messing-Drehgestelle ist fast abgeschlossen.
Eines wird motorisiert und mit einem LokSound-
Decoder sowie einem Lautsprecher ausgestattet,
wahrend das zweite die Stromversorgung unter-
stitzt. Spring Modelleisenbahnen produziert
zwar keine neuen Lok- und Wagenmodelle mehr,
wird aber weiterhin fiir Servicearbeiten zur Verfu-
gung stehen. Obendrein sind noch verschiedene
Exemplare friiherer Produktionsserien im Ange-
bot wie das Zugset der Spanisch-Brétli-Bahn. SSI-
Modellbahntechnik zeigte Handmuster der
JTrummerlok* der Stuttgarter StraRenbahnen aus
_ ) ‘ der Nachkriegszeit. Die 18 Zentimeter langen Loks
R B gl e - : bestehen aus Kunststoff, Messingklein- und Kunst-
stoffgussteilen. Sie werden in 1m produziert, kén-

MO-Miniatur liefert
demndichst den Schi-Stra-Bus aus

Preufische S 10" und CIWL-Reise-
zugwagen von Wunder
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nen aber auch in Te gefertigt werden. Passend zu
den Trimmerlokomotiven sind demnéchst auch
Feldbahn-Loren lieferbar.

Twerenbold Modellbau bietet weiterhin Echt-
dampf-Loks von Aster an und leistet Kunden-
dienste fiir diese Modelle. Allerdings will sich die
Firma kuinftig auf Echtdampf-Modelle konzentrie-
ren, die nahezu komplett in der Schweiz gefertigt
werden. Zunidchst kommt die SBB-Reihe C 5/6
»Elefant” In Sinsheim waren erste Messing-Klein-
teile fiir den Tender zu sehen. Geplant sind 70
Bausitze, die im Sommer 2018 lieferbar sein sollen.
Die Modelle lassen sich mit Kohle oder Spiritus
heizen, auf Wunsch auch mittels Gasbrenner.
Wunder liefert im Herbst die PreuRische S10'der
Reichsbahn-Baureihe 17°" und bringt spater zwei
Luxuszug-Wagensets: den Gotthard-Pull-

man- und den Edelweiss-Express. Die Zug- ==
sets bestehen aus ein oder zwei Packwagen | #
und vier bzw. drei CIWL-Pullman-Wagen. *
Handmuster waren bereits ausge-
stellt. Da die aufwandig detaillier-
ten Wagen bei der Wagons-Lits
Diffusion lizensiert werden muss-
ten, kostet ein fiinfteiliges Set
18.000 Euro. Als weitere Neu- SSSES
heit wurde ein Omm 55 mit funk-
tionsfahigen Seitenwandtlirenan-
gekiindigt. Peter Pernsteiner

KM 1bringt demndchst 70 025, preu-
Rische T 16" (Mitte) und V 100 2209

Lematec PrestigeModels
legt die SBB-Reihe Re 6/6 auf

Frank Ebert von
M.A.M. mit dem
Live-steam-
Modell der DR-
Schnellfahrlok
18 201

Péter Pernsteiner (7)

Mehr Flexibilitat
LED-Leuchten mit Kontaktstecksockel
» Abnehmbare Leuchte . 60971
P Leichteres Arbeiten auf der Anlage, fiir Module StraRenleuchte modern,
oder zum einfachen Leuchtentausch doppelt, Kontaktsteck-
P Fest montierter Stecksockel mit dem bewahrten sockel, 2 LEDs weil
Viessmann Steckfufd UVP: 17,50 €
P Mit Schutzkappe: Schiitzt den Sockel vor
Verschmutzung bei Bastelarbeiten
-t
[
50801 ;
= Beleuchtete Bahnsteiguhr,
Kontaktstecksockel, ‘
LED weil “
UVP: 14,00 €
60701 60801 63631
Parklaterne schwarz, | StraBenleuchte modern, Gittermastleuchte,
Kontaktstecksockel, ' { Kontaktstecksockel, Kontaktstecksockel,
LED warmweiBl - LED weiB} 2 LEDs weil}
UVP: 11,10 € UVP: 11,10 € UVP: 20,50 €

Viessmann



I Modellbahn: Zubehér

Schritt fiir Schritt zeigen wir,
wie diese realistische Land-
schaftsszene entstanden ist

m Landschaftsbau mit Noch-Produkten, Teil 1

Dioramen-Quicky

als Ubungsstiick

In den letzten Jahren gab es viele Innovationen im Segment Landschaftszubehor.
Lohnt sich deshalb nun die Uberarbeitung der eigenen Anlage? Kehrt gar

der vielleicht etwas abhanden gekommene Spaf$ am Landschaftsbau zurtick?
Testen Sie es doch einfach anhand eines kleinen Ubungsschaustiicks!

eder Modellbahner steht vor der Frage, wie man
heute eine Landschaft rund ums Gleis optimal
gestaltet. Damit man sich mit den unterschied-
lichen Techniken und Materialien vertraut machen
kann, empfiehlt es sich zundchst, an einem tber-
schaubaren Schaustiick zu tiben. Dieses sollte die
haufigsten Gegebenheiten einer zuktinftigen Mo-
dellbahnstrecke enthalten. Das waren Gleise, Stra-
Ren oder Wege, Landschaft, Wasser und Vegetation
sowie Kunstbauten wie Durchldsse oder Mauern.

Rohbau als Basis

Als Ausgangsbasis haben wir einen geschaumten
Dioramenkasten von Noch gewahlt, der speziell
fiir Bastelseminare angeboten und mit vier Fll-
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stiicken versehen wird. Alternativ kann man na-
turlich auch eine Holzplatte mit entsprechenden
Rahmenleisten verwenden. Als erstes werden das
drei Millimeter starke Trassenbrett fiir die Gleise

»

Das Ubungsstiick sollte
Gleise, StralRen, Kunst-
bauten, Wasserlaufe und
Vegetation enthalten

und die StraRe an die vorgesehene Position ge-
bracht. Der Belag der Strae wird anschlieRend

noch mit zwei Sperrholzbrettchen erhoht, denn
das Trassenbrett erhilt ja noch eine drei Millime-

ter dicke Korkbettung (50410). Damit eliminiert
man den Héhenunterschied zwischen StraRe und
Schiene. Zur weiteren Auflockerung der Szene
wird im Bahndamm ein kleiner, geschdumter
Durchlass (58296) unter das Trassenbrett geklebt.

Wasserlauf am Bahndamm

Da die Bahnddmme recht hoch sind, miissen sie
entwassert werden. Ein kleines Rinnsal schlangelt
sich daher entlang der Strecke und biegt scharf

vor der Wegbdschung ab. Auf der anderen Damm-
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seite wird der Wasserlauf durch eine kleine Stiitz-

mauer und ein Felssttick eingefasst. Hat man die
Szene in ihren Konturen vor Augen, werden aus

Panzerkarton bzw. Wellpappe Stiitzen geschnit-



Landschaftsform modelliert

—In Etappen zur realistischen Geldndeform

Der bei Bastelseminaren beliebte Noch-Grundrahmen wird mit den
beiden Trassenbrettchen fiir Strafie und Gleis bestiickt

Nachdem die beiden Durchldisse eingepasst sind, werden die pas-
send zugeschnittenen Boschungsstiitzen aus Karton eingeklebt

Mit Montagespachtel werden die Ubergiinge verschlossen und die

Landschaftsbau-Tipps I

Probeaufstellung der Andreaskreuze und des Kilometersteins am
Bahniibergang. Das Weinert-Gleis liegt dafiir auf der Korkbettung

Um die grobe Landschaftsform entstehen zu lassen, wird Land-
schaftskrepp an die Boschung sowie die Wasserdurchlisse geklebt

Vor der Detailgestaltung wird das komplette Diorama grau lackiert,
damit spdter keine unschénen weif3en Flecken zu sehen sind

ten, Uber die das Geldande aus Geldndekrepp
(60840) geklebt wird. Ahnlich wird auch die an-
dere Seite des Bahndamms gestaltet, nur das hier
ein Wasserdurchlass (58294) in Réhrenform die
StralRe quert. Als Gag wird eine aus Papier gerollte
Rohre durch das Hartschaumteil geschoben. Die

Verwendete Zubehor-Artikel von Noch

Bausatzbezeichnung Artikelnummer

Wasserdurchlass Rohr 58294
Wasserdurchlass Tunnel 58296
Bahnubergang Holzbohlen 14305
Andreaskreuze 14303
Kilometersteine 14300
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Kreppstticke mussen exakt an die Hartschaum-
teile angepasst werden und sich gegenseitig tiber-
lappen, was im Foto sichtbar wird. Probeweise
werden immer mal das Weinert-Gleis und der
Holzbohlentibergang aufgelegt, aber noch nicht
verklebt. Denn der etwas héher gelegene Wasser-
durchlass schlieBt mit den Bohlen ab.

Erste Gelandestrukturen

Die aufgeklebte Krepphaut stellt die Gelandeober-
flache schon recht gut dar, ist flir die weitere Bear-
beitung aber noch nicht ausreichend stabil. Mit
weilem Montagespachtel (60920) wird die end-
gliltige Oberflache geschaffen. Die nicht zu fest
angeriihrte, weiRe Masse wird gleichmaRig diinn

aufgetragen, sodass alle Liicken und Ubergénge
beim Krepp geschlossen werden und eine glatte,
fein strukturierte Flache fiir den spateren Boden-
aufbau entsteht. Vor dem ndchsten Arbeitsschritt
werden die beiden Korkstreifen auf das Trassen-
brett geklebt. Die Korkbettung wird dabei an den
StraRenbrettchen ausgespart. Diese sind vom Ab-
stand so bemessen, dass das Schwellenrost ganz
genau hineinpasst. Wenn alles durchgetrocknet
ist, wird die gesamte Landschaft einschlieRlich
der Gleistrasse mit mattem grauem Acrylspray
(61176) durchgangig eingefarbt. Wie der weitere
Landschaftsbau vonstattengeht, die Bachldufe ge-
staltet und die Gleise geschottert werden, lesen
Sie im nachsten Teil. Norbert L'habitant/MM
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I Modellbahn: Technik

bwohl sie auch im Modell das probate
OMitteI zur Verkehrslenkung schlechthin

darstellen, sind Signale eher selten auf
Fertiggeldnden anzutreffen und dienen meist nur
Deko-Zwecken als ihrer eigentlichen Bestimmung.
Haufiger Grund dafur ist die meist weit vor der
Anschaffung der Tiefziehlandschaft getroffene
Entscheidung fiir eine bestimmte Digitalzentrale,
die aufgrund ihrer Konzeption sowie der dafiir er-
forderlichen Peripherie den Aufbau einer auto-
matischen Steuerung unnétig erschwert und
obendrein verteuert. Die Mdglichkeit zur Riick-
bzw. Gleisbesetztmeldung ist zwar allen moder-
nen Zentralen mitgegeben, bei der Signalsteue-
rung scheiden sich jedoch die Geister.

Handicaps aus analoger Zeit

Beim Vorbild stoppen Ziige weder abrupt vor ei-
nem Hp O zeigenden Signal, noch zeigen diese
Hp 1, wenn sie in Gegenrichtung passiert werden.
Dieses vorbildwidrige Betriebsgeschehen geht auf
analoge Zeiten zurtick: Dort war ein stromlos zu
schaltender Halteabschnitt vor dem Signal not-
wendig, um dem fiihrenden Triebfahrzeug Halt zu
gebieten. Das Prinzip wurde unter weiterer Nut-
zung derim Antrieb der Formsignale eingebauten
Zugbeeinflussung — zum Beispiel bei Marklins CS
3 und der ECoS von ESU - bis heute beibehalten.

Um einen Zug vor einem Hp O zeigenden Signal
allmshlich abzubremsen, ist der Einsatz eines
Bremsmoduls notwendig und somit ein Gleisab-
schnitt vor dem Haltebereich, der - um Kurz-
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m HO-Fertiggeldnde mit digitaler Zugsteuerung

Garantiefiirerhohten

Spielspaf3

Schon mit geringem technischen Aufwand kénnen auf Fertiganlagen - wie jenen
von Noch - mehr als nur zwei Ztige im Kreis fahren. Voraussetzung sind Rtick-
meldung und Signalsteuerung mittels Computer oder Digitalzentrale, die Block-
strecken wie beim Vorbild und Verzégern der Fahrt vor Signalen ermdéglichen

Auf der Basis der Noch-Fertig-

anlage,,Mittenwald“ konzi-
pierter Gleisplan samt geball-

ter Technik: Diese Ubersicht
erscheint noch uniibersichtlich,
der Kasten am Beitrags-
schluss verdeutlicht
Jjedoch das einfache
Anschluss-Schema

Ebane 16 - Sj
Ehena 17 - Sig

Ebene § - RM-Anschlij
SSE LN
Ebene 7 - RM-Anschliisse akm:"
Ebene 8 - MA-Anschliisse
ianal-Anschlisse unt
nai-Anschidsse ohen

o Gz1

Sowohl der neue Commander 2 (oben) als auch
das Vorgingermodell (unten) von Viessmann
beherrschen die Signal- und Automatik-Steue-
rung ausschlieflich iiber Riickmeldemodule

Armin Miihl

schlisse zu vermeiden - zwingend ldnger sein
muss als der langste auf der Anlage verkehrende
Zug. Das Uberfahren eines Halt gebietenden
Hauptsignals in Gegenrichtung oder in Verbin-
dung mit einem Sh 1 zeigenden Sperrsignal ist
allerdings so immer noch nicht moglich. Dazu
bedarf es eines weiteren Elektronikbausteins, zu-
satzlicher Schaltungen und weiterer Gleisab-
schnitte hinter bzw. vor dem Signal. Gerade
auf einer kompakten Fertiganlage sind diesen
jedoch enge bzw. kurze Grenzen gesetzt.

Der kiirzeste Abschnitt ist bindend

Befinden sich im Gleisoval nur ein oder zwei Sig-
nale mit entsprechend davor angeordneten Ab-
schnitten, wird der Platz daftirin der Regel reichen.
Eine sinnvolle Beeinflussung des Verkehrsgesche-
hens auf der Anlage erméglicht das jedoch nicht.
Allenfalls ein Halten bei Rot zeigendem Signal und
Weiterfahrt bei Griin beispielsweise am Bahnsteig
werden so erreicht. Fur einen Blockstreckenbe-
trieb mit mindestens zwei Ztigen sind allerdings
wenigstens drei Gleisabschnitte notwendig. Ein-
schlieRlich der Option, vor den Signalen allmah-
lich zu verzogern, bedeutet das je Rundstrecke
unter dem Geldnde den Einbau eines Blockstre-
ckenmoduls und von ein bis drei Bremsbausteinen
- je nach eingesetztem Digitalformat und -system.
Auch dabei gilt: Der langste Zug darf nicht langer
sein als der kiirzeste Gleisabschnitt.

Wird die Option zur Gleisbesetztmeldung inner-
halb des Digitalsystems jedoch nicht nur als reine



DlgltaI-Komponenten von thtﬁnskl Daten-
Technik mit Treiber- und Steuerungssoftware

Statusanzeige genutzt, sondern auRerdem zu
Steuerungsaufgaben herangezogen, er6ffnen sich
ganz andere Moglichkeiten: Zwar ist eine flachen-
deckende Riickmeldung auf der gesamten Anlage
notwendig, dafiir entfallen aber Brems- und Block-
streckenmodule samt aufwéndiger Verkabelung.
Digitalzentralen wie der erste als auch der neue
Commander 2 von Viessmann nutzen die standi-
gen Riickmeldungen vom Schienenstrang zur Po-
sitionsberechnung der Ztige auf der Anlage, um
diese gegebenenfalls punktgenau und sanft vor
Signalen anhalten zu kénnen, bzw. damit diese un-
abhangig von der Signalstellung in Gegenrichtung
daran vorbeifahren kénnen - und zwar ohne wei-
tereisolierte Gleisabschnitte. Auch die Zuglangen
spielen dann keine Rolle mehr.

Niitzliche Steuerungssoftware

Das gleiche Prinzip machen sich Steuerungspro-
gramme von jeher zu Eigen und bringen weitere
Pluspunkte wie gréRBeren Bedienkomfort und die
jeder Digitalzentrale weit Uberlegene Rechenleis-
tung des Computers mit. Allerdings gibt es bei
der Kombination von PC und Zentralen unter-
schiedliche Herangehensweisen: Wahrend Mér-
klin-CS 3 und ESU-ECoS weiterhin die Rechenauf-
gaben tbernehmen und der Computer nur als
Gleisbildstellpunkt sowie Automatiksteuerung
dient, tiberlassen beide Generationen des Viess-
mann-Commander das Rechnen vollstandig dem
Gerdt, das es besser sowie schneller und damit
vor allem fehlerfreier im Anlagenbetrieb kann,
weil selbst die simpelste CPU vom Typ Celeron
jedem in den Digitalzentralen verbauten Prozes-

Digital-Ausstattung einer Anlage I

PC oder Zentrale?
Verzdgern vor Signalen

\75_53
|

R L-ﬁgtﬂ

Digitalformat Mdrklin-Motorola mit einem Bremsmodul je Hauptsignal; es ermog-
licht nur das Abbremsen vor Hp 0. Die Zuglinge ist dabei begrenzt — hier 180 Zentime-
ter. Bei DCC bleibt das Prinzip gleich; bei entsprechendem Schaltungsaufwand sind
dann aber auch Hp 2 sowie das Uberfahren von Hp O aus der Gegenrichtung méglich

P i I

PC-Steuerung im Digitalformat DCC mit Gleisbesetztmeldung; die ohnehin notwendi-
gen Kabel fiir die Digitalspannung werden nicht direkt vom Booster, sondern via Riick-
meldemodul ans Gleis gefiihrt. Sie erméglicht das Abbremsen vor Hp 0, ein Uberfah-
ren von Hp 0 aus der Gegenrichtung und die Langsamfahrt bei Hp 2. Unbeschrdiinkte
Zuglidngen und identische Funktion im Format MM sind die weiteren Vorteile

8 -
1 = B x
" | StairZil | Fabestiafle | Meldung
g rd: 014 007014 Fatuzhiata no|
g m3:013 0Ie03 Fahnzirabe nof
o me>016 002016 Zug 212 074
: 093008 009002 Stendaidsbler|
'l \
q
o f"' 1 » w8 == [ oo ] s ) Ll veo | Elooo ™
i

| Sel

[Faven_ LINITCITE 5]

Stelen LLLLELLLL] e

Screenshot des Gleisbildes von Win-Digipet mit einigen gedffneten Info-Fenstern (rechts), wo-
durch der Anlagenbediener stets alles im Blick und unter Kontrolle hat

sorden Rang ablauft. Hier dient die Zentraledann ~ Noch einen konsequenten Schritt weiter gehen
nur noch der Ubersetzung der Computersprache ~ Zentralen, die eigentlich gar keine mehr sind:
indie des Digitalsystems, wobei sie aber weiterhin  Aller sonstigen, fur eine Digitalzentrale eigent-

Wuppertaler Schwebebahn in HO (1/87), funktionsfahig!

o

als Bedieneinheit zur Verfiigung steht. lich tiblichen Funktionen, Display und auch dem
|.|.| Lutz Hielscher Technische Spielwaren |.|.| Dlgltal_Prof werden
. n TR [ ]
z. B. Grundkasten: Mit unseren preiswerten
1x Bahn Fertigmodulen und Bausitzen fiir
2x Geraden die Digitalsysteme und -zentralen:
2x Wendeschleife Mirklin-, LGB-, Roco-, Lenz-,
Sx Stiitzen PIKO-Digital, Intellibox, ECoS,
Fertigmodell TWIN-CENTER,
Art.-Ngr.: 010230 EasyControl, DiCoStation
ol 1639,50¢€ Neuheiten 2017 von LDT:
Bausatz - Wir erweitern unsere Lichtsignal-
Art-Nr: 010231 Decoder Familie um den LS-DEC-CFL fiir
563.00 € Lichtsignale der staatlichen Eisenbahn-
' Littfinski DatenTechnik (LDT) | gesellschaft Luxemburgs (CFL) und um

= KATALOG Kleiner Ring 9 / 25492 Heist| den LS-DEC-USA fiir amerikanische
Der Grundkasten ist z.B mit Bahnen, Geriistelementen, Beleuch- B Uber 1000 Artikel Tel.: 04122/977 381 Fax: 977 382 Color Light Signale.
tung, Figuren oder der Start-Stop Automatik beliebig erweiterbar! & Best.-Nr. 010200 .

www.ldt-infocenter.com

Mehr Infos unter www.hielscher- dampfmodelle.de oder Tel.: 0202-664052
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200 em

~Installation Schritt fiir Schritt

120 cm

Ebene & - RM-Anschllisse unten
Ebene 7 - RM-Anschiiisse aben

lage sind, ...

Wihrend die ... kbnnen die
Gleis- und wenigen Wei-
Riickmeldean- chen und Ent-
schliisse, die kuppler auch
auch noch wei- | erst nachtrig-
; ter differen- ; - H§ lich mit zwei
zZiert darge- Decodern in
stellt werden das System
konnten, eingebunden
Grundvoraus- =i und bis dahin
setzung fiir den . - von Hand be-
Betrieb der An- » tdtigt werden

Auch die Sig- ... weshalb
nale kénnen auch die An-
erst zu einem schliisse der
spdteren Zeit- Zugbeeinflus-
punkt auf der sung frei blei-
; Anlage einge- E Hg ben. Die Digi-
baut werden ) taladressen
und sind fiir der Signale
den reinen . sind griin, die
Fahrbetrieb ei- E E der Weichen
gentlich nicht = = e und Riickmel-
notwendig, ... |zl o] | M | derblaubzw.
Ebene 17 SignlAnshisss chon —— rot dargestellt

oder den Drehregler(n) beraubt oder entledigt,
beschranken sie sich - wie die DirectCommand-
Station (DiCoS) von Littfinski Datentechnik
(LDT) - nur noch auf die Rolle der ,Ubersetzerin®
Alle Automatikabldufe wie auch manuelle Ein-
griffe in das Betriebsgeschehen erfolgen durch
bzw. mittels Computer. Ob vollwertige Digital-
zentrale wie Commander oder bloRes Binde-
glied wie die LDT-DiCoS plus PC mit Steuerungs-
software - beiden ist eines gemeinsam: Mit
etwas Ubung ist die komplette Steuerung der
tiberschaubaren Gleisanlage eines Fertiggelan-
desinnerhalb weniger Stunden und bequem am
Schreib- oder Couchtisch konfiguriert. Die In-
stallation und Verdrahtung aller Technikkompo-
nenten und -module, die fiir ein bei weitem
nichtannadhernd gleiches Ergebnis benétigt wiir-
den, dauert ungleich langer und findet mithsam
unter der Anlage statt.

Digitales Mittenwald

Von der bloRen zur praktischen Theorie: Fur das
beliebte Fertiggelande ,Mittenwald“ von Noch
haben wir einmal die Digitaltechnik im Format
DCCvollstandig mit WinTrack 13.0 am PC geplant
und den Gleisplan unter Verwendung des Fleisch-
mann-Profi-Gleissystems nachgezeichnet. Die
Digitalkomponenten stammen von LDT. Im Ein-
zelnen wurden DiCoS, Booster DB-4, Riickmelde-
module RM-GB-8-N und Schaltdecoder S-DEC-
4-DCverwendet. Zur Verbindung der Riickmelde-
module mit der Zentrale sollten unbedingt abge-
schirmte Patch-Kabel aus der Computertechnik
verwendet werden. Nur so werden Stérungen des
anfdlligen S-88-Busses durch kreuzende Kabel un-
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terbunden. Anschlusse hierfir sind an den Ruick-
meldemodulen vorhanden. Auch stehen Adapter
zum reguldren S-88-Anschluss im LDT-Sortiment
zur Verfugung. Der Fahrbetrieb von ,,Mittenwald“
wird ausschlieflich mittels PC und Treibersoft-
ware Digital-S-Inside 2 von modellplan fir die
DiCoS sowie dem Steuerungsprogramm Win-
Digipet 2015.2 kontrolliert.

»

Die Signale sind nur noch
bunt leuchtende Deko-
artikel. Den Fahrbetrieb
steuern PC oder Zentrale

Die Ruck- bzw. Gleisbesetztmeldung erfolgt im
DCC-System durch elektrisch leitende Achsen
der Fahrzeuge, die bei Lokomotiven, Triebwagen
und Waggons mit Innen- oder Zugschlussbe-
leuchtung vorhanden sind. Fiir Rolimaterial ohne
elektrische Verbraucher wie Guiterwagen bietet
Roco leitende Tausch-Rads&tze mit eingebautem
Widerstand an. Fehlen noch die Signale. Hierftr
fiel die Entscheidung zugunsten der neuen Form-
signale der 47xxer-Serie von Viessmann, deren
neu gestalteter, flacher Antrieb auch fur die Ver-
wendung auf einem Fertiggeldnde geeignet ist.
Die Hauptsignale werden ab Ende dieses Jahres
im Fachhandel erhéltlich sein; Vor- und Sperrsig-
nale sollen folgen.

Funktionieren wiirde das Anlagenkonzept ubri-
gens auch ohne Signale, denn sie sind nur noch
bunt beleuchtete, bewegte Dekoelemente ohne
Einfluss auf den Fahrbetrieb. Deren Anschlisse

fir die Zugbeeinflussung bleiben frei. Ein nach-
traglicher Signaleinbau ist somit auch moglich.

Geringer Installationsaufwand

Von vorneherein missen im Untergrund nur die
beiden Riickmeldemodule installiert und die ins-
gesamt 16 Gleisabschnitte entsprechend ange-
schlossen sein. Sogar die Weichen kdnnten erst
einmal von Hand gestellt werden, denn in der
Steuerungssoftware sind nachtrégliche Anderun-
gen der Magnetartikel und Digitaladressen pro-
blemlos moglich. Nur die Gleisabschnitte undihre
Adressen sollten tunlichst nicht mehr verandert
werden. Die dadurch entstehenden Fehler sind
zwar auch korrigierbar, allerdings ist der Aufwand
hoch, und es gehort einige Erfahrung dazu.

Das Betriebskonzept der Anlage ist fiir maximal fuinf
Ziige ausgelegt, wobei auf dem einfachen &uReren
Oval lediglich ein langer Zug vorgesehen ist, aller-
dings in beiden Fahrtrichtungen. Die verschlungene
innere Rundstrecke hingegen ist mit fiinf Blockab-
schnitten fur bis zu vier Zuige ausgelegt. Aber auch
lediglich ein einzelner kann fahren - das reine Riick-
meldesystem ist nicht auf eine bestimmte Anzahl
auf einer Blockstrecke verkehrender Einheiten an-
gewiesen. In der beispielhaften bzw. simulierten
Konfiguration von Win-Digipet haben wir es beidrei
Zigen belassen - zwei freie Blockstrecken dazwi-
schen halten den Ablauf fluissiger, weniger Stop and
Go beansprucht zudem Motoren und Getriebe der
Triebfahrzeugmodelle nicht so stark. Vier Zuge
gleichzeitig sind bereits zwei mehr - also doppelt
soviel Bewegung auf dem Fertiggeldnde beihalb so
viel Aufwand darunter. Robert Riischkamp
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Leserbriefe

m Schiltach,em 6/17
Recherchen vor Ort

Der Artikel war mit den alten Gleispla-
nen, alten und neuen Fotos, der Ge-
schichte des Bahnhofs und den Anla-
genvorschldgen in verschiedenen
NenngroRen ganz nach meinem Ge-
schmack. Ich habe das heutige Frag-
ment des Bahnhofs wahrend meines
letzten Schwarzwald-Urlaubs kennen-
gelerntund mir auch den Schienenbus
und die Geschichtstafeln angeschaut.
Die Station veranschaulicht deutlich
den Niedergang der DB AG im Giiter-
verkehr. Der Personennahverkehr hat
sich mit den Triebwagen, dem Taktver-
kehr und den darauf abgestimmten
Buslinien eher verbessert. Als Wande-
rer habe ich jedenfalls in den drei Wo-
chen Urlaub mein Auto nur selten be-
nutzten miissen. Reiner Tange

m Anlagenschau Prag, em 7/17
Nur nochin Filmen erlebbar

Ihre im Beitrag formulierte Beflirch-
tung, dass eine SchlieBung der Aus-
stellung ,Haus der kleinen Ziige* in
Kiirze moglich sei, hat sichinzwischen
leider bestatigt. Schon seit einigen
Wochen ist diese Modellbahnschau
dicht, die Homepage auch nicht mehr
aufrufbar. Allerdings sind noch einige
Videos auf dem eigens angelegten
YouTube-Kanal vom ,Dum Vlacku“
unter  https://www.youtube.com/
channel/UC3Wp26K1oiQdatidoQMtiw
aktivierbar. Hier findet man auch
den Hinweis, dass die meisten Anla-
gen auf ein anderes Projekt tber-
gehen werden. Prag-Besucher soll-
ten sich die Schauanlage ,K&nigreich
der Eisenbahn“ (www.kralovstvi-
zeleznic.cz) nicht entgehen lassen,
die unter www.koenigreich-der-

Erinnerung an Rai-Mo

~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewéhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 22. August und Dienstag, 5. September 2017

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-130699724

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian ™=

Diirr, !
Redaktion \
Eisenbahn ==

aktuell |

Martin
Menke,
Redaktion
Modellbahn

Martin
Weltner,

i - Redaktion
B o Eisenbahn
4 historisch

eisenbahn.com auch eine deutsche In-
ternetseite pflegt. Matthias Altmann

m Dampf-Hotspot HSB, em 7/17

Weltweit gibt’s durchaus
vergleichbare Bahnen

Der Kommentar zur Lage bei den Har-
zer Schmalspurbahnen hat mich kost-
lich amiisiert. Ich finde es beachtlich,
dass nach dem Ende der Dampfspek-
takel in China nach Meinung des Au-
tors die HSB zur letzten Dampfhoch-
burg in der Welt werden kénnte. Die
HSB mag zwar das langste Schmalspur-
netzin Deutschland mit Dampfbetrieb
unterhalten, aber der weltweite Ver-
gleich hinkt. Hier noch einige weitere
Dampf-Hotspots mit bemerkenswer-
tem Verkehr: einige Schmalspurstre-
ckenin Osterreich, darunter drei Zahn-
radbahnen mit Dampfbetrieb; Brienz-

Rothorn-Bahn und DSBin der Schweiz,
diverse Schmalspurbahnen in Wa-
les (z. B. Festiniog), beeindruckender
Schmalspur-Dampf in den USA (z. B.
Chama und Durango); aber auch in
Stidafrika und Stidamerika gibt es eini-
geszuentdecken.  Hans-E. Wobbe

*kk

Ziemlich halbherziges
Tourismus-Konzeptim Harz

Als ehemaliger Student der TU Claus-
thal gehort der Harz zu einem wesent-
lichen Sttick meiner persénlichen Ge-
schichte. In meine Studienzeit fiel die
Stilllegung der Innerstetalbahn - eine
schlimme Fehlentscheidung mit bo-
sen Folgen fiir den Tourismus. Was gab
es nicht alles fiir Hirngespinste zur
Nutzung der freien Trasse: Magnet-
schienenbahn, Wintersportleistungs-
zentrum etc. Was ist geblieben nach

Bausitze kurzer Preuf3en als Alternative in HO

jetzt 40 Jahren: Nicht einmal einen
durchgehenden Radweg hat man hin-
bekommen. Dieses Phlegma, das dem
Tourismus im Westharz sehr gescha-
det hat, scheint sich nun auch auf den
Ostharz auszubreiten. Die HSB haben
ein Alleinstellungsmerkmal, das eine
wesentliche Stiitze fiir den Tourismus
ist. Ohne Tourismus wére der Harz
weitgehend ein Niemandsland!

Vor einiger Zeit wollte ich eine Reise
tber die Selketalbahn machen. Das
Studium der Fahrpldne zeigte: Von
Quedlinburg konnte eine Tagesrund-
reise tiber Gernrode, Alexisbad, Stiege,
Eisfelder Talmiihle, Drei Annen Hohne
nach Wernigerode und von dort mit
der Regelspurbahn wieder nach Qued-
linburg unternommen werden. Meine
Frage am Schalter, ob es dafir ein
Rundfahrtticket gebe, wurde mit un-
glaubigem Staunen beantwortet, dem
noch die Aussage folgte, dass man mit
den anderen Bahnen nichts zu tun
habe. Erschreckend diese Ignoranz,
denn es gibt durchaus ein Nahver-
kehrs-Verbundticket, das auch die Nut-
zung der HSB-Strecken einschlieft,
allerdings ohne die Brocken-Strecke.

Tourismus ist jene Energie, die eine Re-
gion am Leben hilt. Wo bleiben die
Wandertickets fur Heinrich-Heine-
Weg, Hexensteig oder Brockenbestei-
gung mit preiswerter Bahntalfahrt?
Gibt es fiir weniger Sportliche Vor-
schldge wie Bahnfahrt Wernigerode -
Schierke, Wanderung Schierke - Elend
und Bahnfahrt Elend - Wernigerode?
Gibt es Bahnangebote fiir Mountain-
biker mit Tourenvorschldgen? Gibt es
LSchlittelzlige* wie bei der RhB mit ent-
sprechenden Rodelbahnen? Potenzial
allenthalben, Ideen indes Mangelware.
Region und HSB miissen sich jetzt fiir
neue Vermarktungsangebote zusam-
mensetzen, sonst ist hier wirklich bald
der Dampfraus! Ernst L. Schiippstuhl

*kk

Loks auf dem Priiftstand

Ich bin gespannt, welche Ideen die
HSB entwickelt. Auf der Website einer

GroRserienfertigung. Wohl nur
wenigen bekannt ist, dass die

Firma Rai-Mo 1983/84 Modelle
der kurzen Vorbilder in HO-Wa-
gensets anbot, die ich noch mit

ALl

neuen Radsatzen und Kupplun-
gen ausgestattet habe. Oben-
drein wurden sie komplett la-
ckiert und mit Abziehbilder-
Beschriftungenversehen.  GS

Der Beitragin der Juni-Aus-
gabe des em tiber die preu-
Rischen Abteilwagen mit Ober-
lichtaufbau berticksichtigte nur
die langen HO-Modelle der

US-Vereinigung, die ModernSteam-
Projekte voranbringen mochte, habe
ich ein Kapitel zum Thema HSB gefun-
den: http://csrail.org/hsb/. Offenbar
war die HSB mal dran, ihre 99 5606 zu
modernisieren. Grund war, dass das
ND-Triebwerk bei geringer Leistung
praktisch keine Zugkraft mehr liefert,
sowie die Feststellung, dass die gleich-
artige Ex-Wiesentalbahn-Lok 105 der
Museumsbahn Blonay - Chamby aus
diesem Grund eine Kylchap-Blasrohr-

e

Gunnar Selbmann
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Juirgen Gottwald

In der nichsten Ausgabe werden sich die HO-Loks der Baureihe 57'°-*°
von Brawa und Roco als DB-Epoche-I1V-Boliden im Test begegnen

Die T’ET-Loks der HSB wirken kriiftiger als sie sind, belasten den Ober-
bau und sind teuer im Unterhalt. Hauptuntersuchungen erfolgen in
Meinigen. Fristarbeiten zwischendurch erledigt die eigene Werkstatt

Martin Menke

anlage mit weniger Gegendruck erhal-
ten hat und seither besser arbeitet.

Zudem hat man im Harz auch festge-

stellt, dass ein funffach gekuppeltes
Starrahmen-Fahrwerk trotz spezieller
und damit ebenfalls recht aufwéandiger
Anlenkung der Kuppelachsen durch
die Laufachsen den Oberbau starker
beansprucht als die gelenkigen Mal-
lets. Die walisischen 600-mm-Bahnen
setzen auch deshalb auf Gelenkloks.
AuRerdem haben die T'ET-Tenderloks
im Harz einen sehr schlechten Wir-
kungsgrad von etwa 5,4 Prozent - die
seinerzeit parallel gebaute DB-Bau-

reihe 66 erreichte fast den doppelten
Wert! Es gibt hier also ein erhebliches

thermodynamisches Optimierungs-

potenzial! Rolf Schenk

m Brawa-Baureihe 57'°4°, em 8/17
Zugschwacher E-Kuppler

Nach drei Jahren Wartezeit seit der
Brawa-Modellankiindigung habe ich
Anfang Juni mein DRG-Modell der
57er vom Handler bekommen. Tolle
Maschine, alles sieht wirklich gut aus
und wirkt weitaus filigraner als bei
meinen drei Roco-HO-Modellen aus

den 1990er-Jahren, wovon ein Modell
mit sb-Antrieb ausgestattet ist. Auch
die Laufeigenschaften vom Brawa-Mo-
dell sind gut, nur die Zugkraft lasst fur
eine Guterzuglok mit fiinf Kuppelrad-
sdtzen zu wiinschen Uibrig:

Jede Roco-57er zieht 18 Brawa-Kohle-
trichterwagen samt Guterzugbegleit-
wagen auf einem Gleiswendel aus
Fleischmann-Profi-Gleis mit einer Stei-
gung von drei Prozent im Gleisradius
von 483,5 Millimetern. Mit dieser Last
an der Kupplung bleibt die Brawa-57
einfach stehen, und ihr Motor dreht
nicht mehr. Da scheint das Drehmo-

ment des eingebauten Motors wohl zu
schwachzusein?  John R. Molenberg

Anm. d. Red.: Fiir die ndchste Ausgabe
haben wir fiir Sie einen Ho-Schleppten-
derlok-Test der beiden s57er-Modelle
von Brawa und Roco vorbereitet, der
natiirlich auch auf die Zugkraft-Pro-
blematik eingehen wird.

*kk

Hinweis zu em 8: Die Aufnahme des
ET 25auf S. 100 stammt nicht von Mar-
tin Weltner, sondern von Herrn Georg
Wagner. Wir bitten, den Fehler zu ent-
schuldigen.

*
DIl=) o]-

Deutschland
Osterreich
Schweiz

: traumhafte

Fa;szihation Technik
~/| GeraMond

en Reiseziele

| n'bahnfans und die ganze Familie

www*geramond de oder im Buchthandel
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silikonform.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

ADLER MODELLSPIELZEUGMARKTE
uber 35 1anre WWW.adler-maerkte.de

SOMMERPAUSE
bis 02.09.2017 _

03.00. KgIn-Millheim, Stadthalle ="
Jan-Wellem-Str./Wiener Platz

10.09. Bonn Bad Godesberg, Stadthalle
Koblenzer Str. 80

ADLER - Mérkte e. K. 40721 Hilden, Telleringstr. 14
Tel.: 02103-51133 - Fax: 02103-52929 - info@adler-maerkte.de

&>.__Termine

Ankauf-Verkauf-Tausch von Modell-
eisenbahnen, Autos, Sammlerspielzeu

13. Aug. Dinslaken, Halle Trabrennbahn
20. Aug. Haltern, Seestadthalle

27. Aug. Miilheim, Alte Dreherei

02. Sep. Bremen, Messe Halle 3 (Sam.)
03. Sep. Gronau, Biirgerhalle

10. Sep. Castrop-Rauxel, Europahalle

17. Sep. Iserlohn, Parkhalle

25. Sep. Langenhagen, Modezentrum
im Hannover Trademart, Hessenstr. 1
(fiir Handler: Meterpreis ab 10 Euro)

Weitere Termine unter www.bv-messen.de
OVGmbH Tel.: 02553-98773

magazin

Besuchen Sie uns am Stand
von Alba und GeraMond auf
den wichtigen Modellbahn-
Veranstaltungen im Herbst

IMA & Marklintage
Goppingen
15.9. bis 17.9.2017

www.maerklin.de/de/
erlebnis/maerklintage-2017

Messe modell-hobby-spiel
Leipzig
29.9 bis 110.2017
http://www.modell-hobby-spiel.de

Die Modellbahn Miinchen
17.11bis 19.11.2017
www.die-modellbahn.de

www.magazinwelt24.de/
geschenke
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Termine

2. September, Frakfurt/M: Mit 01118
zum Dampflokwerk Meiningen. Info:
www.frankfurt-historischeeisenbahn.de

2./3.September, Meiningen: Dampf-
loktage. Info: www.dampflokwerk.de

2./3. September, Gotha: TT-Publi-
kumsmesse. Info: www.aktt.de

2./3. September, Kaufbeuren: Aus-
stellung 170 Jahre Eisenbahn Augs-
burg - Kaufbeuren“ im Bahnhof. Info:
www.eisenbahnfreunde-kf.de

2./3. September, Frankfurt/M:
StraRe trifft Schiene - Oldtimertreffen
im Feldbahnmuseum, Am Rémerhof
15f. Info: www.feldbahn-ffm.de

3. September, Osnabriick: Osna-
briick unter Dampf Info: www.
eisenbahn-tradition.de

3. September, Schéllkrippen: Mo-
dellbahnausstellung im Vereinsheim,
Am Sportgelande 5. Info: www.eisen-
bahnfreunde-kahlgrund.de

9./10. September, Walsrode: 50 Jahre
Feldbahnmuseen in Deutschland/20
Jahre KLBG, Bahnhof Altenboizen 47.
Info: www.boehmetalbahn.de

9./10. September, Heilbronn:
Dampflokfest. Info: www.eisenbahn-
museum-heilbronn.de

9./10. September, Oschatz: Schmal-
spurbahnfestival auf der DélInitzbahn.
Info: www.doelInitzbahn.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 14:15 Uhr und 14:45 Uhr -
Eisenbahn-Romantik: Wiederho-
lungen beliebter Sendungen

Dienstag, 22. August
SWR, 15:15 Uhr - Mit dem Zug
durch die Alpen

Donnerstag, 24. August

BFS, 11:10 Uhr - Linder-
Menschen-Abenteuer: Die kleine
Bahn von Sezuan - Chinas letzter
Dampfzug

Dienstag, 29. August
SWR, 15:15 Uhr - Mit dem Zug auf
Sudhollands Inseln

Donnerstag, 31. August

SWR, 16:45 Uhr - Mit dem Zug
durch Sri Lanka

Zug des Monats

Kombinierter Verkehr 1992

Vor 45 Jahren erschien die
erste Lokomotive des Typs
Re 6/6 auf dem Netz der SBB.
Diese Elloks wurden speziell
fur den schweren Guterzug-
und Schnellzugdienst auf der
Gotthard-Bergstrecke ausge-
legt, aber bereits so dimensio-
niert, dass sie auch im Basis-
tunnel vorzugliche Arbeit
leisten kénnen. Und genau das

beweisen 60 von 84 Maschi-
nen dieses Typs seit einem
Jahr: Am Kaeserberg férdert
die jiingste Re 6/6 mit dem
Namen ,Gerra-Gambarogno*
im September einen interna-
tionalen Guiterzug des kombi-
nierten Verkehrs tber die rund
610 m2 groRe HO-Schauanlage
in Granges-Paccot/Schweiz.
Info: www.kaeserberg.ch

" Internationaler HO-Giiterzug de
. Verkehrs mit Re 6/6 u r
- Holland, Osterreich, Frankreich,
" Deutschland sowie der Schweiz

9./10. September, Magdeburg:
Herbsttage fiir Eisenbahnfreunde.
Info: www.mebf.de

10. September, Stadtoldendorf:
Stadtoldendorfer Feldbahntagim Frei-
lichtmuseum  Muhlenanger, Info:
www.stadtmuseum-stadtoldendorf.de

10. September, Westerburg: Modell-
bahntag im Lokschuppen. Info:
www.erlebnisbahnhof-westerwald.de

10.September, Bruchsal: Internatio-
naler Blechspielzeugmarkt im Biirger-
zentrum, Am alten SchloR 22. Info:
www.theurers-spielzeugmaerkte.de

10. September, Stadthagen: Modell-
bahntag, Am Georgsschacht 10. Info:
www.mec-stadthagen.de

15.-17. September, Dormagen-Nie-
venheim: Internationales Treffen der
Freunde skandinavischer Eisenbah-
nen, HindenburgstraBe 28. Info:
www.igse.club

15.-17. September, Goppingen: Inter-
nationale Modellbahn-Ausstellungund
Mérklintage. Info: www.maerklin.de

16. September, Dresden: Garten-
bahn-Nacht-Fahrtag, Kipsdorfer Weg
1. Info: Tel. 0351/2521725

16./17. September, Radebeul:
Schmalspurbahnfestival. Info: www.
loessnitzgrundbahn.de

16./17. September, Mannheim:
Mannheim Dampf am Technoseum.
Info: www.technoseum.de

16./17. September, Bochum-Dahl-
hausen: Museumstage. Info: www.ei-
senbahnmuseum-bochum.de

16./17. September, Galenbeck-
Schwichtenberg: Dampftage auf der
Mecklenburg-Pommerschen Schmal-
spurbahn, Zur Kleinbahn 7a. Info:
www.mpsb.de

16./17. September, Wesseling: Eisen-
bahnmarkt am Vereinszentrum der
KBEF im alten Giterschuppen, Kon-
rad-Adenauer-StraRe 13. Info: www.
koeln-bonner-eisenbahn-freunde.de

20. September, Uelzen/Bremer-
vorde: Gruppenreise ab Uelzen, Liine-
burg und Hamburg nach Bremervorde,
Besichtigung der EVB-Werkstdtten
und des dortigen Zentralstellwerks.
Info: www.heide-express.de

23. September, Erfurt: Tag der offe-
nen Turim Betriebshof Urbicher Kreuz
der EVAG. Info: www.evag-erfurt.de

23./24. September, Berlin-Schone-
weide: Eisenbahnfest. Info: www.ber-
lin-macht-dampf.com

24. September, Trossingen: Pendel-
fahrten mit historischen Ztigen. Info:
www.trossinger-eisenbahn.de
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- Private Kleinanzeigen kostenlos
,
online aufgeben unter
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e www.eisenbahnwelt.de/ kleinanzeigen

Magazine Eisenbahn Modellbahn

Home
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Kielnanzeigen > Anzeige aufgeben

Kleinanzeige kostenlos aufgeben

1issen ausgefilit werden. Ihre

. Daten ein. Die mit * markierten Felder m

Bl trpen S8 4 Jicht, Onfine wird ledigich thre E-Mail Adresse bei

ird i i trent!
Postadresse wirdim Internet nicht verd
dem inserat angezeigt und - wenn von thnen angegeben die Telefonnummer.
Anrede* © Herr O Frau

Vorname * Nachname *

Anzeigenauftrag Kleine Bahn-Borse

Coupon bitte einsenden an:

eisenbahn magazin

Kleine Bahn-Borse Nutzen Sie auch unser Telefax
InfanteriestraRe 11a rund um die Uhr: 089/1306 99700
80797 Miinchen

Bitte veroffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext im eisenbahn magazin, Ausgabe(n):

Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Késtchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zahlt bei der Berechnung mit).

Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenrdume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige.

Anzeigenschluss fiir die Ausgabe 10/2017 ist am 11.8.2017

Spéter eintreffende Anzeigen werden automatisch in der darauffolgenden Ausgabe veréffentlicht. Keine Haftung fiir fehlerhaft rubrizierte Anzeigen.

Rubriken (bitte ankreuzen) [ Gesuche HO [0 Gesuche Literatur, Film und Ton Meine Anzeige isteine [ Privatanzeige

[ Verkaufe Z,N, TT [ Verkaufe GroRe Spuren [ Verkaufe Dies + Das 0 Gewerbliche Anzeige

[ Gesuche Z,N, TT [ Gesuche GroRe Spuren [ Gesuche Dies + Das Fiir gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung.
. . 3 . . Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G* am Ende der

[ Verkiufe HO [ Verkiufe Literatur, Film und Ton [ Verschiedenes letzten Zeile. Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfshig!

Die erste Zeile
erscheint in Fettdruck

Personliche Angaben; Kosten fiir zusitzliche Leistungen
* [ Die gesamte Anzeige kostet fett gedruckt
Name, Vorname b h 8 8 8
StraBe. N G ewe r I l C e doppelt so viel wie eine normal gedruckte
raRe, Nr.

aron An y 1 i ge n Anzeige.

[ Die Anzeige als Kombinationsanzeige im

Telefon inkl. Vorwahl kosten 31 E.uro eisenbahn magazin und im N-Bahn-Maga-

Fax fur 4 Ze“en Fhem.:eXt zin: Der Mehrpreis betrégt fuir gewerbliche
jede weitere Zeile Anzeigen € 7,50 (zzgl. MwsSt.). Pauschal-

Datum: Unterschrift: kostet 6 Euro preise fiir Anzeigen bis max. 7 Zeilen.
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01454 Radeberg

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

01728 Gaustritz

10318 Berlin

S 1y
Fachhéndler und Anzeigenpreise 5( _ MARKLIN & SPIELWAREN
@ Ihr Spezialist fir Mérklin in Berlin filr MHI, Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
FaChwerkStétten Sw € 105,— 0""0 Ersatzteil-Reparaturen u. Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandlisten!
4C €130,-; zzgl. MwsSt. &| Sie erhalten in 2017 auf fast* alle Modellbahnartikel
In dieser Rubrik finden Sie nach 1 o 0/
Postleitzahlen sortiert alle Kontakt: Selma Tegethoff, o
Fachhéndler und Fachwerk- Tel. 089/130699528, Fax -529 beim Einkauf ab 50,-€ und Barzahlung oder EC-Cash!
stétten in lhrer Nihe. selma.tegethoff@verlagshaus.de “auBer Startsets, Hefte-Bicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + 1+S, Reparaturen
. . Wilmersdorfer StraBe 157 - 10585 Berlin - 030/3416242
\U Bahn Richard-Wagner-Platz - Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14. Oy
S
- ® =
e , riwa 3 i Modellbahnen am Mierendorffplatz
(&)
ihr Fach_handelmit Werkstattft?r g : mark_lln ShO[J Berlll‘l
Modelleisenbahnen und Zubehdr | 10589 Berlin- Charlutl:,nbut‘s. Mierendorffplatz 16 - www.modellbahnen-berlin.de
Elektronik Richter X Thr
Radeberger Strale 32 . 01454 Feldschlé3chen p\\\‘- o
Ad Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 12 57 sec™, freundliches eurorram -Fachgeschiift
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa “a“
Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop : ; mit der ganz grolien Auswahl
G-0-HO-TT- N -Z- Schmalspuren 1 'A A”_( . ,L_J/ / HT’A /a.ae Mo., Mi., Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 45 65 09
S
www.Beckert-Modellbau.de | 3| ¢, miungen
o g MICHAS BAHNHOF
Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel.: (0 351) 2 00 60 60 Fax. 2 02 86 46 °’6° Einzelstiicke Nrnberger Str. 24a
%ﬂll beckert-modellbau@t-online.de & _ £ = | Rarititen 10789 Berlin
- e i o Tel 030 - 218 66 11
N hsvzs'i@III:hdeer@ ' Fax 030 - 218 26 46
acl unsch In allen X '
Spurweiten ! T . = S 1 Mo.-S_a. 10-18:30 Uhr
Farblich bereits fertig o ct Twww .michas-bahnhof.de
Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei Kauf Riickvergiitung) 15 Han(lar]oeltsmo(lelle
5 3 dellbahnen
TILLIG-Clubhandler a ub h o mo
WO eqvann : R & modellautos uzbezq
= o ahre
[ hhaay = s=ga = =
Kal'| S h O I'St Ihr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.
7l ok ¥ Modelleisenbahn-Fachgeschiift GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliche!
Inh. Winfried Brandt - 10318 Beriin %mw Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Treskowallee 104 - Tel. 0 30/5 08 30 41 Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald!!!
Offnungsz.: Di.—Do. 10-13 + 14-18 Uhr, Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9-12.30 Uhr Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10,00-20.00, Sa. 10.00-18,00 Uhr. Liefermaglichkeiten, Irrtum und Preisanderung vorbehalten!
E-Mail: modellbahnbox@t-online.de * Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlineshop Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Kleine Bahn-Borse

Verkdiufe
Baugrofie Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
grof3 geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, Infanteriestrae 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

Gesuche
Baugrofie Z, N, TT

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroR. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Sucheumfangreiche Spur N-Anlagenso-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seriése Abwicklung zu fairen Prei-

Anzeigenschluss fiir die
Kleine-Bahn-Bérse,

Ausgabe 10/17
istam 11. August 2017
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sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
Festnetz 02252/8387532, Mobil 0151/
50664379 G

Verkdufe
Baugrofie HO

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-
begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.).
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338

Eisenbahnanlage Fleischmann HO, Eisen-
bahnanlage nicht bebaut 1,45 x 4,50 m,
Fleischmann HO ANALOG, 50 Loks, ca. 240
Wagen, kleine Autos, Hauser, Schienen,
Weichen Vitrinen und vieles mehr an Zu-
behor. Nurkompl. zu verkaufen. Bilder kén-
nen Uber WhatsApp gesendet werden.
EURO VB 5.000,00 Telefon 02392 /
649674, PLZ: 58809, Kontakt: 01753426659,
R. Korff@t-online.de

HO-Sammlung PIKO DDR: Komplettver-
kauf35 Dampf und Dieselloks Personen und
Guterwagen, Weichen, Schaltpulte, Signale,
Schranken, Baume, Hauser, Schienen, Wei-
chen und vieles mehr. Mobil: 015733192812,
PLZ:19077, Kontakt: 03865/4080

Eisenbahnanlage 1,45x4,50m Fleisch-
mann HO Analog 50 Loks, 240 Wagen sehr
viel Zubehdr, nur kompl. zu verkaufen. Preis
5000.- EUR. Mobil: 0175/3426659, PLZ:
58809, Kontakt: 029392/649674

Gesuche
Baugrofie HO

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriose Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Tel. 0173-
8384894 G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried

Nann, Tel.: 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Suche Mérklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne groRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seridse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387532, Mobil 0151/50664379 G

Kaufe Modellbahn Mérklin HO u. 1, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschéftsauf-
|6sungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
auflésungen in jeder finanziellen GréRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928 o.
0160 96691647. E-Mail: fischer.ruediger@
t-online.de G

lhre Sammlungin gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GroRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und seriéser Abwicklung.




22393 Hamburg 12105 Berlin

25355 Barmstedt

28865 Lilienthal

Modellbahn PriihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf \
- = Telefon: 030/7067777
2z < Pietsch

e www.modellbahn-pietsch.de
Y

Fleischmann — Auslaufmodelle zum Sonderpreis
4320 DB Cargo Elektrolok BR 145 rot statt-266:00 169,99 EUR
4383 DB Cargo Elektrolok BR 151 rot etet-266:80 149,99 EUR

Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 € in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!!
Z.T. Einzelstiicke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand)

Modellbahn-Center
Hamburg

Inh. Kurt Wagner
MODELLEISENBAHN UND AUTOS (An- und Verkauf,' Neuware)
Mérklin - LGB - Trix + Wiking * Herpa * Schuco - Faller - Pola - Preiser

Stadtbahnstr. 40 - 22393 Hamburg (Sasel)
Telefon: Geschéft 040/6015728 - Fax 040/6007224

Geschéftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr

EUROTRAIN s

...ldeen erster Kiasse

marklin -SHOP

lenzo Lenz Spur 0 Vertragshéandler

Modellbahnen Hartmann GbR - ReichenstraBe 24 - 25355 BARMSTEDT
T. 04123-6706 - mail: modellbahnen-hartmann@t-online.de
www.modellbahnen-hartmann.de

Bei uns wird

Fachberatung

groBgeschrieben!

R haar |

MODELLBAHN-Spezialist
28865 Lilienthal b. Bremen

Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

Breitestrasse 7 - Georgswall 12
30159 Hannover

Tel. (0511) 2712701

Fax (0511) 9794430
www.trainplay.de

30159 Hannover

Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme

Das fiihrende Fachgeschift auf iiber 600qm
Verkaufs- u. Ausstellungsfliche in der Region Hannover

Modellbahnsonderpostenmarkt
Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellbahnzubehér und, und, ...
i) Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und, und, ...

30159 Hannover

Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, Osterstr. 60, 30159 Hannover, Tel: 0511/2712701,
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de

Wir fihren flir Sie zu glinstigen Preisen:

Auhagen, Brawa, Busch, Fleischmann,

Heki, Lenz, Liliput, Marklin, Noch, Piko,

Preiser, Roco, Viessmann und vieles
\@\“ mehr. .

0@ MSK, Bergstr. 5, 36167 Niisttal/Gotthards, Tel. 06684/1371

~  Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr. Sa. 9.00-14.00 Uhr

www.modellbahn-shop-koster.hood.de

36167 Niistal

40217 Diisseldorf

www.menzels-lokschuppen.de

Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de

6ffnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank.jonas@t-online.de

Suche Giitzold Art. 53100 oder Rivarossi
Art.1340/5458 jeweils Modell der Sditv Drg.
98. o gut erhalten, PLZ: 45359, Kontakt:
0201/600842

Gesuche
GrofSe Spuren

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.: 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde G

Liebhaber sucht teure Méarklin-Eisenbah-
nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an Bahnhdfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Hoher Wert ist duRerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Ihnen zu Hause
und naturlich unverbindlich. Beste Referen-
zenvorhanden; gerne Besichtigung meiner
Sammlung. Auf [hr Angebot freut sich: Dr.
Koch, Heinbuckel 30, 69257 Wiesenbach,
Tel. 06223-49413, Fax 970415 oder Dr. Tho-
mas.Koch@t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank jonas@t-online.de

Spur 1 - gesucht wird Marklin, KM1 rol-
lendes und fahrendes Material auch den
Schienenkran von KM1. Bewertung nach
Schiffmann, nur ernst gemeinte Angebote
mit Preis. PLZ:34497, Kontakt: 05631 2112,
edda.weller@t-online.de

Suchealles von Mérklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
tiber jedes Angebot. Diskrete + seriése Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

eisenbahn magazin 9/2017

Gesuche
Literatur, Film, Ton

bahn und hist. Nutzfahrzeuge. Gerne auch
JReste’, groBere Mengen und komplette
Sammlungsauflosungen. Angebote bitte
an: ostbahn68@web.de

Verkdufe
Dies und Das

Verkaufe hochwertige Seilbahn Schau
ins Land - Freiburg aus Brawa-N-/6560 ori-
ginalgetreu, Preis 120,- EUR. Bar bezahlen
bitte! Gleichstrom, bei Verwendung von
Wechselstrom Lichtausgang. Trafo Gleich-
richter vorschalten. Brawa 2185, PLZ: 24539,
Kontakt: 04321/851580

Gesuche
Dies und Das

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Suche Eisenbahn + Bus Dias aus den Be-
reichen Eisenbahn, Bus / Postbus, StraRen-

Modelleisenbahnenaller Spurgrofen, je-
den Alters, aller Hersteller kauft gegen Bar-

zahlung: Such & Find Mozartstr. 38 70180
Stuttgart, T. 0711/6071011 www.suchund
find-stuttgart.de G

Verschiedenes

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
qm, 4 Zi., 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Turen, Ter-
rasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,-Hauspro-
spekt anfordern. Haag, 04931-13399.

1. Wiking N Katalog Mod. 1:160, 2243
Fahrzeuge, 821Bilder, 242 Seiten mit Samm-
lerpreise 20.- incl. Versand.NEU! Verkehrs-
modelle 1:200 Metall. Vorkasse, keine
Schecks, Horst Fechner, Bornhagenweg 23,
12309 Berlin, privat.

Vermiete 2 Ferienwohnungen fiir 6 Pers.
u. 4 Personen im Erzgebirge. Es befindet
sich die Pressnitztalbahn in der Nahe 5 km
u. d. Fichtelbergbahn 10 km. E-Mail: inge.
braeuer@t-online.de, Tel. 037343-7056 oder
21510 G

Klein, aber oho!

Mit Millimeter-Anzeigen im eisenbahn magazin
erfolgreich werben!

Infos: selma.tegethoff@verlagshaus.de,
Tel.:089-130699-528
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42289 Wuppertal 40822 Mettmann 40723 Hilden

44135 Dortmund

44809 Bochum

45127 Essen

I Fachhandler und Fachwerkstétten

<
%
www.modellbahn-kramm.com| :| MODELLBAHN ECKE
40723 Hilden, HofstraBe 12, @ 02103*51033‘@ 02108-55820,['@ |kramm.hilden @t-online.de @ Seit 1979 Ihr Eurotrain - Fachgeschift in Essen EUROTRAIN
A scoov | A
Lo W Y““ “M ~ | Wir bieten Ihnen auf 450 m?eine Riesenauswahl an Modellbahnen
R — mit groBem Zubehdrmarkt und stehen Ihnen gerne mit Rat & Tat
und aktuelle Informationen zur Seite.
e, Preiswerter und sicherer g Besuchen Sie auch unseren Online-Shop
g Versand — weltweit ¥ mit vielen Sonderangeboten.
| P Seit 34 Jahren Modellbahn-Ecke, Inh. U. Aschmann - Kélner Strafle 48-50 - 45145 Essen
iy e fiir Sie am leg Tel.: 0201/706133 — Fax: 0201/701454
www.modellbahn-ecke.de
. Poststr. 1, 40822 Mettmann § .
Spiel+Bahn e e E Modelleisenbahnen ter Meer
Spielwaren+Modellbahnen Mo-Fr 10-18, Sa 10-15 Uhr g ' ) ) )
Besuchen Sie die grosse HO-Modellbahnanlage der o SIE starten NEU ins Modellbahnzeitalter..? dann nix wie
Modellbahn-Freunde-Mettmann in unserem Haus. S zu uns, WIR bieten noch ECHTEN SERVICE und vieles mehr ...l
I T R S 1 U T G SR e Bl Y Neuware aller bekannten Hersteller-Modellbahnreparaturen+Umbau
Danach besuchen Sie mit Ihrer Famile den Neanderthal Mellinghofer Str. 269 - 45475 Miilheim an der Ruhr
im Museum und den urzeitlichen Tierpark. ; Telefon 0208 - 99 56 79
Angebote unter: www.spiel-und-bahn.de s Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr
Wir reparieren und digitalisieren! Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com
. LY E
= u fﬂ_ Mode[[bah‘n g feine Bahnen,
I e s I T, q X Modellbau & Autos
o E[i-i-ﬂ . R
Neuhel se %
m 450 gm Ladenlokal \jgrheste“\‘lfm &
M 70 Hersteller
W 40 Jahre Erfahrung! Heckmghauser Str. 218
m An- & Verkauf 42289 Wuppertal KéIn Frankfurt
iaitalisi Fon (0202) 626457 Aachener Str. 222 Karlstr.12
m Reparatur & Digitalisierung www.modellbahn-apitz.de www.modellparadies24.de 069-25 62 88 55
<
- QU
NEU in der Dortmunder Innenstadt: e . )
< arkt 9-15
300 m2 HO - 12.000 ausgestelite Produkte X o 750 m
— Fr 10.00 bis 18.30 Uhr S Tel.o241339 21 Erlebniswelt
DA ' h M danid Modellbau
in Aachen

Top Beratung vor Ort oder Online

Modellbahn Union - SchliepstraB8e 4 - 44135 Dortmund - www.modellbahnunion.com

£ -
MODELLBAHN RASCHKA fﬁi%;i
Grote aumwan-oms e Markdin
- Ersatzteil- & Bestell i
- R't-as;:a‘:lllren &esi; it:irl:'rl::gaulen MEE ._..
- An- und Verkauf von Jahreswagen schon
Neu- und Gebrauchtware bestellt?

Rainer Raschka Dorstener Str. 215-217 44809 Bochum Telefon 02 34 / 52 05 05
www.modellbahn-raschka.de info@meodellbahn-raschka.de

57537 Wissen

Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Sc_hauel;l Sie unter
www.schmidt-wissen.de was "lauft”

oder fordern Sie kostenlos unsere neuen Informationen an.

W. Schmidt GmbH, Am Biesem 15, 57537 Wissen e Tel. 02742/93050 oder -16 * Fax 02742/3070
E-Mail: info@schmidt-wissen.de * Schmidt im Net: www.schmidt-wissen.de

joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Private Kleinanzeigen kostenlos online aufgeben unter

www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen
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020174758544 071175864339 Modelleisenbahnen | & Exclusive Modelleisenbahnen
i
T —— Stutigarier St 5 P Und mebhr ... vieles mehr
0209.5083660 07123.307 77 60 marklln lohaa.d
www.lohag.de
EI . 7
Zolestinstr. 1 Kein Internet? Listen kostenlos!
0201.467062 www. - g .
modellbahn-west.de Tel.: 02331-404453 » D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40
Historische Bilddokumente gesuchi! g Stellwerl | 5ok althof Inh. J. Kaiser e. MARKLIN - TRIX - FALLER - BRAWA
Fur begeisternde Bildbénde suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da- % 58675 Hemer FLEISCHMANN - VOLLMER - ROCO
mals waren —was uns heute verblifft: heis geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen, | % Kalthof Geitbecke 7 PIKO - NOCH - BUSCH - BREKINA
Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Von der 5 [ Lixioosioctohol Tel. 02372/55920-35 Fax 02372/55920-38 VWIKING - HERPA - RM - VIESSMANN
Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag: ® =

klin 39225

nur € 279,-

Giiterzug-Elok BR 194 DB
mfx+ und Sound
Sonderpreis zu unserem
20-jahrigen Jubilaum

Internet: www.stellwerk-kalthof.de E-Mail: stellwerk-| kallhm’@l -online.de




67071 Ludwigshafen 66953 Pirmasens

70176 Stuttgart

71711 Murr

72622 Niirtingen

81477 Miinchen

Fachhédndler und Fachwerkstétten I

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter, .§
Leitern, Relingstltzen, Handrader, Stlhle, Liegestiihle, Rautenbleche... =
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstéatzen, %
Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm, o)
Atzanlagen, Belichtungsgeréte, Schwarzbelzen ™
flr verschiedene Metalle, Chemlkallen A fihrlich 4 < . O T F-R-F-R-F-F-F-F-0-0 BJ
Auftragsétzen nach ustunriicher un LS 47060 OBB 2teiliges Set Liegewagen . .
Ihrer Zelchnung informativer Katalog LS 47061 OBB 2teiliges Set Liegewagen
gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung a€ 129,95 R o - . -
(wird bei Kauf angerechnet) ot = L
SAEMANN Atztechnik — = : -
Zwelbrucker Str. 58 + 66953 Pirmasens « Tel. 06331/12440
www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de
o 1]
S
www.werst.de : MARKLIN
Spielwaren Werst S e sl Syols Epteljennlanen
N
thr Seezialist im Rhein-Neckar-Dreieck 3| Osterreichs groBtes Marklingeschéft
r Spezialist Im Rhein-Neckar-Drelec < A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax; 875238
for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen omas-opas.spielzeugladen @aon.at
Riesige Auswahl Gi'msiige Preise Unsere Otfnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
) = Wir fithren von MARKLIN:
SChlllerStmss? 3 ‘ Telefon: (0621) 68 24 74 alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
6707].LUdW'93h° en Telefax: (0621) 68 46 15 sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferer: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Stadtteil Oggersheim E-Mail: werst@werst.de Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.
S
L] [ ] L] L] L] - L] S
1 S
Stuttgarter J Eisenbahn J Paradies Ji
[ L] L] L . E
Inh. G. Heck, W, Ladengeschaft ist offen: N - A
SetlderSiaters —-E = moommenow | S | MODELLBAHN-QUALITAT
70176 Stuttgart, "'9 - und 14.30-18.30 Uhr <
A a— V07305 0-30 ROCO 73392 E-Lok 1043 003, 0BB EUR 149,99
i ir bi n lhnen n T e " 0 I - 4
st st poresd 32"‘322? Sobveragenm ‘E‘a“d'iﬁéésﬁ’hﬁ i Ebey Shop esentahnparadies an. HOe Diesel 2095 mit Schnittstelle, 0BB EUR 249,99
auch noch n =Tfz. u. Wagen) aus zweiter Hand.
. . . A-6020 Innsbruck - Muse + Telefon: +43-512-585056
- - |
Der Buch- und Video-Gigant im Schwabenland! Fax: +43-512-574421: info@heiss.co.at - www.heiss.co.at
] ”””"""
g m 3
Vitrine 5
s EEniEE b
Schattenbahnhof B
5
P <
Individuell
(Fertigung nach Kundenwunsch, woc H E NTLI c H E B ESTP RE I S
alle Spurweiten ab N bis Spur lim)
I www.modellbahn.at
Innsbruck « AmraserstraBe 73 * +43 512 393397
Platz sparend v O - O P P & g
alle Zuge sofort E
e )
verfiigbar ¥ Revalda AG
by Medelleisenbahnen Model Railways
- 3 ” |
Funktionsmodellbau| 5| GESCHAFTSVERKAUF Interessenten wolen sih
L) LF KESSELEA UER Wir verkaufen unser kleines Unternehmen mit den Revalda AG
Y Sy . . . - Postfach 726
e ol avana  Faw e Produktionsmitteln in EU und allen dazugehdérenden CH 4123 Allschwil
www.kesselbauer-funktionsmodellbau.de kommerziellen Zubehorteilen in CH. (Basel/Schweiz)
S
* Fachménnische Reparaturen / Restaunerungen = (4
RITTER ot MARKLIN-Spitteonige wnd-& 5 Modelleisenbahnen
RESTAURATIONEN Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960. — oo [ ) S fenbachst 14
REPLIKA B * Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur 8 z ur ' [ Te‘ ca%%%"] ;Eriiiz
ERSATZTEILDIENST ¢ MARKLIN-Produkte b Telefon +41 44 253 23 50
T — Spurweiten 00/HO der Bj. 1935-1958 LI) Telefax +41 44 753 23 51

— Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)

- Flugzeug Ju 52
Am Raigerwald 3 » 72622 Niirtingen (Rai ) K Replika seltener Lokomotiven und
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56 Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir lhnen gerne auf Anfrage.

www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

info@zueritech.ch
www.zueri+tech.ch

Das Eisenbahn-Fachgeschiift im Herzen von Zirich
Meniag bis Frellag 9.00-12.30 und 13.30-18.30, Samslag 9.00-16.00

w

bw bahn lhr groBer
Marklin- und Trix-Handler in Miinchen

Offnungzeiten: Montag — Freitag: 9.30 — 20 Uhr
Samstag: 9.30 — 18 Uhr

RohrauerstraBe 70, 81477 Minchen

| Tel: 089 /51 46 98 14

Besuchen Sie auch unseren Onlineshop www.bwbahn.de
MVEESCaeT—— s

]

Weitere Termine
Anzeigen-
schluss
12.09.2017
13.10.2017
13.11.2017

Anzeigenschluss fiir die

Ausgabe Erscheinungs-
termin
12.10.2017
09.11.2017
07.12.2017

Kleine-Bahn-Borse,
Ausgabe 10/17
istam 11. August 2017

/17
12/17
01/18
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I Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen

Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veranstaltungsfahrten von

Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter vertffentlicht. Fiir die

Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr. Wir empfeh-

len lhnen, sich vor Besuch beim Veranstalter riickzuversichern.

Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/13 0699528, Fax 089/1306 99529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

12. August 2017 nach Rostock
Cottbus-Vetschau-Liibbenau-Liib-
ben-Konigs Wusterhausen, BIn-
Lichtenbg, BIn-Gesundbr, BIn-Span-
dau, Schiffbegleitfahrt Hanse Sail,
18 201

9. September 2017 nach Hamburg
Cottbus, Eisenhiittenstadt, Frank-
furt (O), BIn Ostbf, BIn Hbf, Spandau,
Paradebegleitfahrten, 243 s559-2

7. Oktober 2017 nach Breslau
Cottbus, Spremberg, Weiwasser,
Horka, Gorlitz, 03 2155-4

28. Oktober nach Lobau/Zittau
Cottbus, Spremberg, Weilwasser,
Horka, Gorlitz, Schmalspurbahn,

3510195

Info/Buchung: Lausitzer Dampflok
Clube.V., Fon: 03553817645,
Idcev@web.de, www.ldcev.de

10. September 2017
Bahnhofsfest Ochsle
Tagdes offenen Lokschuppens Och-
senhausen. Zweizugbetrieb mit 99
633 und 99 788, Fahrzeugparade

mit 99 788, 99 633 und 99 651, Old-
timer-Ausstellung, Draisinenfahr-
ten, 5“-Eisenbahn, Bewirtung und
Rahmenprogramm.

Infos: www.oechsle-bahn.de

14. bis 17. September 2017

Eisenbahn Jubildum am

Genfer See
125 Jahre alt wird die Zahnradbahn
von Montreux auf den Rochers-de-
Naye. Seien Sie bei der Jubildums-
feier dabei. Wir besichtigen die
Werkstitte der MOB, erleben Son-
derfahrten auf einer Museumsbahn
und fahren im historischen Trieb-
wagen der BLS durch die Schweiz.

23. September bis

05. Oktober 2017
Waldbahnabenteuer

Rumdnien
Erleben Sie einige besondere Wald-
und Schnalspurbahnen im Norden
Rumaniens: Wassertalbahn, Wald-
bahn Moldovita, Banater Sem-
meirngbahn und weitere Nostalgie-
zlige. Besuch von Sibiu, Kronstadt,
Maramursch, Temeswar.

01. bis 06. Oktober 2017

Sdichsischer Schmalspurzauber

rund um Dresden
Endlich ist die WeiReritztalbahn
komplett wiedererffnet. Im Dampf-
Sonderzug erleben Sie diese atem-
beraubende Schmalspurbahn
ebenso wie die romantische Lonitz-
grundbahn. Sonderfahrt auBerdem
mit von E 77 gezogener Sonderzug,
Bahnerlebnisse pur.

14. bis 17. September 2017 und
05. bis 08. Oktober 2017
Bahn-Naturferien in der
Lotschbergregion/Berner
Oberland
Natur, Eisenbahn- und Kultur erle-
ben in der Bilderbuchlandschaft am
Lotschbergin der Schweiz. Die herr-
liche Bahnstrecke der BLS wird er-
wandert, Alphorn gespielt und Mas-
ken geschnitzt.

19. bis 23. September und

10. bis 14. Oktober 2017

Mythos Gotthard und Tessin
Bahn- und Naturerlebnisreise zum
Mythos Gotthard undins Tessin. Be-
such der geheimen Festung Sasso
Gottardo am Gotthard, Fahrt im
Gotthard Panorama Express, Esel-
Trekking und Salami binden.

Infos, Buchung, Katalog: Bahnrei-
sen Sutter, Sickingerstr. 24,79856
Hinterzarten. Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

22. bis 27. September 2017
Faszinierendes Berner Oberland
Sie unternehmen vom Standort-

hotel in Interlaken Ausflige zum
Brienzer Rothorn, zum Schilthorn,
zum Jungfraujoch, sowie auf den Pi-
latus, wo Sie auch zum Abschluss
der Reise libernachten.

27. bis 30. November 2017

Helgoldinder Winterzauber
Bei dieser Gruppenreise ab Hanno-
ver und Cuxhaven besuchen Sie u.a.
den Kindergarten der Robbenbabys
auf der Diine und erleben eine his-
torische Inselflihrung. Aufenthalt im
***+* Hotel Helgolander Classic, di-
rekt an der Kurpromenade gelegen.

Info, Buchung, Katalog:

DERPART Reisebiiro

Am Alten Tore 4, 38300 Wolfen-
biittel, Tel. 0533198710

ZNL.der DERPART-Reisevertrieb
GmbH, Frankfurt/M.
E-Mail:schimanski@derpart.com
www.derpart.com/wolfenbuettel

23. und 24. September 2017,

9 bis 19 Uhr, Staf3furt,

3. Eisenbahnfest 2017
Pendelfahrten Bahnhof - Vereins-
geldnde, Ausstellung von Eisen-
bahnfahrzeugen und Drehscheiben-
vorfuhrungen,  fahren  eines
Fotoguiterzuges, Flhrerstandsmit-
fahrten, Modellbahn- und Souven-
irverkauf u.v.m., evtl. Gastlok

Info: www.efsft.de

Anzeigenschluss fiir die
Kleine-Bahn-Bérse,

Ausgabe 10/17
istam 11. August 2017

Madrkte, Borsen & Auktionen

Datum Uhrzeit

Veranstaltungsort
87645 Schwangau, SchloRbrauhaus, Gipsmiihlenweg 5

72160 Horb, Eisenbahn-Erlebniswelt, Isenburger Str. 16
93142 Maxhitte-Haidhof, Gefliigelhalle, Ambergerstr.4

68259 Mannheim-Freudenh., Kulturh., Spessartstr. 24-28
74080 Heilbronn-Backingen, Biirgerhaus, Kirchsteige 5

35066 Frankenberg/E-Ederberglandhalle-, Teichweg 6

19.08.17 | 10.00-17.00 h

09.09.17 | 10.00-16.00 h

9./10.09, 10.00-17.00 h

10.097 | 1.00-15.30 h | 76646 Bruchsal, Biirgerzentrum, SEAS
30.0917 | 11.00-16.00 h

30.09.17 | 13.00-17.00 h

08.10.17 | 10.00-16.00 h p4579 Gernsheim, Stadthalle, Georg Schéfer Platz
21107 | 13.00-17.00 h | 69214 Eppelheim, Rudolf-Wild-Halle
2910.17 | 1.00-15.30h |70372 Kursaal Bad Cannstatt

191117 | 10.00-16.00 h

091217 | 09.00-16.00 h| 88212 Ravensburg Oberschwabenhalle

Veranstalter
STAR-Mérkte-Team
FzSe.V./SVG
Eisenbahnfreunde Regenstauf
Dr. Rolf Theurer
J. Sauerbrey
Bauder-Spielzeugmarkte
MEC Gernsheime.V.
Bauder-Spielzeugmarkte
Dr. Rolf Theurer
Eisenbahnfreunde Kirchhain

Eisenbahnfr. Ravensburg-Weingarten e.V.

Telefon
0163/6801940
0711/8878140
0941/46105405
0711/5590044
06203/3130
06268/719
06158/7476510
06268/719
0711/5590044
09102/9993808
0751/42485

Angebote* Sonstiges

S,E.A www.star-markte-team.de

S,EA www.eisenbahn-erlebniswelt.de
EA 2. Ponholzer Modellbahntage
S,EAB,P | Internationale Aussteller

S,EAAB | www.eisenbahnbérse-ladenburg.de
SEA Fax: 06268/6231

EA www.mec-gernsheim.de

SEA Fax: 06268/6231

E,B,P Internationale Aussteller
SEA Fax: 09102/999051

S,EA www.eisenbahnfreunde-rv.de

Preis pro Zeile € 35,- zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)
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Alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug



Buch & Film

DB-Dieselloks der 1950er-Jahre —
Konrad Koschinski, Horst |. Ober-
mayer/Andreas Kabelitz — 238 S., 400
Abb. —19,80 Euro — VGB, Fiirstenfeld-
bruck/Klartext Verlag, Essen — ISBN

978-3-8375-1779-8

Es war eine gute Idee des Eisenbahn
Journal, ihre zwischen 2005 und 2014
erschienenen Sonderausgaben tber
die Baureihen V 200, V 100 und V 60
zu aktualisieren, um Texte zur V 80
(Die Wegbereiterin) und zur V 65 (Die
Baukastenlok von MaK) anzureichern
und als Sammelband anzubieten. Der
Text der zwischen 60 und 80 Seiten
langen Vorlagen zu V 60, V 100 und
V 200 wurde einheitlich neu gesetzt,
das Seitenlayout hingegen beibehal-
ten. Wenngleich die Bilder - nach
Méglichkeit in Farbe - bei den Sonder-
Journalen einen gréReren Stellenwert
besalen als bei klassischen Baureihen-
Biichern, enthalten auch die Texte be-
merkenswert viele Informationen zu
Vor- und Baugeschichte, Technik, Be-
triebsgeschichte und Zweit- und Dritt-
verwertung. Ein Plus sind die auf den
Stand von 2016 gebrachten Fahrzeug-
Statistiken. Im Gegensatz zu Reprints
anderer Verlage besitzen die Farb- und
SchwarzweiB-Fotos dieselbe Brillanz
wie die Druckvorlagen der Ausgaben
ab 2005, sodass die von einem groRen
Kreis namhafter Fotografen und
Sammler historischer Bilder zusam-
mengetragenen Aufnahmen gut zur
Geltung kommen. rs

Abschied von der Schiene 2006-2016
- Wolfgang Fiegenbaum — 159 S., 179
Farb-Abb. — 29,90 Euro — Transpress
Verlag, Stuttgart — 978-3-613-715394

Der grolRe Kahl-
schlag ist tiber-
standen. Diese
zweifellos gute
Erkenntnis ent-
nimmt man !
der Lektire
des neuesten *

Bandes der Reihe , Abschied von der
Schiene”. Im inzwischen achten Teil
dieser Reihe werden 30 Strecken por-
tratiert, die in den vergangenen Jahren
den Personenverkehr verloren haben.
Dass die Zahl der Stilllegungen deut-
lich abnimmt, zeigt sich daran, dass
ein bemerkenswert langer Zeitraum
von zehn Jahren gewdhlt werden
musste, um Uberhaupt eine , kritische
Masse” an stillgelegten Strecken ab-
decken zu konnen, die einen neuen

eisenbahn magazin 9/2017

Kurioses Online-Museum

Bahnpostkarten-Sammlung

in virtuelles Eisenbahn-Post-

kartenmuseum hat der
Oschatzer Glinther Hunger auf-
gebaut. Auf der Webseite
www.eisenbahn-postkarten-mu-
seum.de zeigt er zahlreiche Post-
kartenmotive aus Deutschland
und dem Rest der Welt. Unter-
teilt ist der Postkartenbestand in

Band rechtfertigte. S-Bahn, Kleinbahn,
Nebenbahn und elektrifizierte, zwei-
gleisige Hauptbahn - die Bandbreite
der portratierten Linien ist groR. Auf-
fallig: Bis auf zwei Strecken liegen sie
alle in ostdeutschen Bundeslandern.
Erfrischend knapp fassen die Texte die
Historie der jeweiligen Strecke zusam-
men. Ergdnzt werden die Portrdts
durch Bilder aus den letzten Betriebs-
jahren. Beim losen Durchblattern fallt
eine hohe Zahl an Aufnahmen mit
Triebwagen bzw. -ziigen ins Auge.

Die Abfolge der Kapitel wurde nach
den offiziellen vierstelligen Strecken-
nummern der DB AG sortiert, was
dem Leser nurwenig Orientierung bie-
ten durfte, denn eine groRformatige
Ubersichtskarte, die die Lage der be-
handelten Linien im deutschen Bahn-
netz verdeutlicht, sucht man verge-
bens. Den Hauptteil von etwa 120
Seiten ergdnzen Kapitel mit den flan-
kierenden Themengebieten Strecken-
verkiirzungen, Neutrassierungen, Ver-
bindungskurven, Umleitungen und
Sonderverkehre. Das Kapitel ,,Stre-
cken im Wartestand” thematisiert zu-
dem Linien, die im Berichtszeitraum
stillgelegt waren, fiir die jedoch eine
Reaktivierungim Personenverkehran-
gedacht ist. Das angehdngte Register
listet nochmal alle bislang in dieser
Reihe portrétierten Strecken auf und
durfte deshalb vor allem Besitzer der
anderen sieben Teile erfreuen. Negativ

Jiirgen Albrecht

Giinther Hunger bei der Erdffnung seiner Fotoausstellung, die
noch bis Anfang September in der Stadthalle in Oschatz zu
sehen ist. Hunger war iiber viele Jahre Fotograf bei der LVZ

mehrere Kategorien wie zum
Beispiel Lokomotiven, Bahn-
hofe, Briicken oder Tunnel. Wer
ein bisschen stébert, entdeckt
manch interessante historische
Aufnahme, schéne Motive oder
auch Kurioses. Der Bildbestand
wird regelmaRig gepflegt und
stets erweitert. ja/fd

diirfte diesen Sammlern auffallen,
dass das Format der vorherigen B-
cher beim neuen Band nicht beibehal-
ten wurde, was den sonst positive Ein-
druck dieses Buches etwas triibt.  fd

Die DR in den 80er-Jahren, Das letzte
Jahrzehnt der Deutschen Reichsbahn
— Video-DVD, 58 Min. Spieldauer —
19,80 Euro - EK-Verlag, Lorracher
StrafSe 16, 79115 Freiburg

Ein Jahrzehnt der DR im massiven
Wandel auf 58 Minuten zu reduzieren,
ist eine bemerkenswerte Aufgabe. Die
Auswahl an Szenen Uiberzeugt aller-
dings: In einem groRen Bogen offiziel-
ler DR-Filme tiber professionelle bis
hin zu Szenen von Hobbyfilmern wird
die Reichsbahn in vielen Facetten er-
lebbar: Letzte Dampfeinsdtze auf
Haupt- und Nebenbahnen, Altbau-
Elloks und moderne Ziige, die S-Bahn
Berlin wie auch die Schmalspurbah-
nen der DDR sind ebenso vertreten
wie die Schienenfahrzeug-Industrie
der DDR oder die DR-Dampfnostalgie
in Westberlin. Szenen der Sonderziige
nach dem Mauerfall oder des ersten
Ford-Logistik-Zuges runden den Film
ab. Etwas zu oft wird der Begriff ,Man-
gelwirtschaft” strapaziert. Ebenso er-
weckt die DVD den Eindruck, in der
DDR habe es zu Beginn der 1980er-
Jahre flichendeckend Dampfbetrieb
gegeben, was so nicht stimmt.  mk/

Service I

Unterwegs in Hannover, 125 Jahre
USTRA — Michael Narten/Achim Uh-
lenhut - 576 S.,1.700 Abb. — 49,99 Euro
— Ustra AG/Verlag Leuenhagen und
Paris, Hannover — ISBN 978-3-945497-
043

125 JAHRE DSTRA

Zu ihrem 125-jghri-

gen Jubildum haben e
die hannoverschen —
Verkehrsbetriebe ein —_— =
recht schwergewich- p—

tiges Werk herausge-
geben. Darin zeigen
die beiden Autoren ihre Sicht auf 125
Jahre StraRen- und Stadtbahn in Han-
nover. Neben zahlreichen Bildern aus
den Archiven der beiden Kenner der
Unternehmens- und Stadtgeschichte
konnten die Autoren nach intensiver
Auswertung des Ustra-Archivs viele
bisher unbekannte Bilddokumente
aufspren.

Nach GruR-und Vorwort sowie einem
Einleitungskapitel folgen acht Kapitel
zu einzelnen zeitlichen Abschnitten
aus der Epoche der Pferdebahn-Linien
tber den Beginn des elektrischen Stra-
Renbahnbetriebs, der Ausweitung des
Streckennetzes, der Nutzung der Stre-
cken auch im StraBenbahnguterver-
kehr, Kriegszeiten, Wiederaufbau und
Wirtschaftswunder, Konzept und Bau
des heutigen U-Bahn-/Stadtbahn-Sys-
tems bis hin zu den aktuellen Fahrzeu-
gen und Netzausbauten.

Jedes Kapitel beginnt mit einem Zeit-
strahl und wesentlichen Meilenstei-
nen; am Ende findet sich immer eine
Karte mit dem seinerzeit aktuellen
Streckennetz. Im Anhang sind zahlrei-
che Grafiken, Statistiken und Bilder
aus den verschiedenen Unterneh-
mensbereichen  zusammengefasst.
Anstatt langer Textpassagen enthal-
ten die Kapitel zahlreiche Bilder mit
ausfiihrlichen Bildtexten. Gerade die
Vielzahl der lteren Bilder und Abdru-
cke von Ansichtskarten oder alten
Dokumenten ist eine Fundgrube fir
jeden an der Bahn und der Stadt-
geschichte Hannovers Interessierten,
da diese vor allem auch die Entwick-
lung des stadtischen Umfelds doku-
mentieren.

Auch Blicke hinter die Kulissen werden
geboten - beispielsweise in Betriebs-
héfe. Selbst kritische Themen werden
nicht ausgespart. Insofern haben die
beiden Autoren ein wirklich gelunge-
nes Buchkonzept vorgelegt. Die her-
vorragende Druckqualitat, die Auf-
machung des Buches und die anspre-
chende grafische Gestaltung runden
diese Empfehlung ab. jho

107




m 2m/G-Schaustiick in kleiner Griinanlage

,aartenstad

am Schloss

In der Schlossstraf3e in Wermsdorf, gelegen zwischen Altem Schloss und dem
Jagdschloss Hubertusburg, befindet sich die Gartenbahn der Familie Scholz. Wer
wenig Platz neben dem Haus hat, kann das hier Gezeigte als Anregung nutzen

ermsdorf, ein kleiner Ort zwischen

Leipzig und Dresden, ist bekannt

durch die Hubertusburg, den Werms-
dorfer Wald und die vielen Seen rund um die
Gemeinde. Auch die Déllnitzbahn méchte spa-
testens im Jahr 2020 diesen Ort wieder errei-
chen und arbeitet bereits an der Planung zur
Streckenerweiterung ab Glossen. Wer schon
jetzt etwas Bahnatmosphare in Wermsdorf
schnuppern méchte, sollte seinen Spaziergang
an einem der Fahrtage unserer kleinen Garten-
bahn in die SchlossstralRe lenken.

Durch 60 Quadratmeter Griin

Die landschaftlich gepragte Gartenbahn-Anlage
befindet sich im Vorgarten unseres Hauses. Auf
einer Flache von zwolf mal fiinf Metern kénnen
bis zu drei Ziige gleichzeitig verkehren. Dafiir wur-
den 75 Meter Gleis, fiinf Weichen und zwei dop-
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pelte Kreuzungsweichen verlegt. Die Zlige verkeh-
ren auf zwei miteinander verbundenen Kreisstre-
cken. Fur den Gleisunterbau wurde die Erde einen
Spaten tief ausgehoben, Mineralgemisch einge-
bracht und dieses mit feinem Splitt abgezogen.

»

Das wuchernde Griin
einer Gartenbahn erfor-
dertimmer wieder gértne-
rische Arbeitseinsitze

Im Graben unter den Gleisen wurden Leerrohre
fiir spatere Verkabelungen verlegt. Auf dem Splitt
wurde das Gleisbett mittels Styrodur nachgebil-
det, mit Fliesenkleber eingestrichen und mit fei-
nem Schotter bestreut. Die Gleisstiicke wurden
nur tiber die handelstiblichen Steckverbinder ver-
bunden, was sich mit der Zeit als nicht ausrei-

chend kontaktsicher erwies. Die Steckverbinder
werden deshalb nach und nach durch Schraub-
verbinder ersetzt.

Mix aus Analog und Digital

Der Betrieb der Fahrzeuge erfolgt digital mit Fahr-
pulten der Firma Lenz. Weichen und anderes Zu-
behorwerden analog geschaltet. Die Beleuchtung
der Gebdude und der StraRenlampen erfolgt noch
mit 16-Volt-Gluhlampchen. Die Gebaude entstan-
den Uiberwiegend im Eigenbau. Fir die Wande wur-
den Wedi-Platten (beschichtete Styrodurplatten)
verwendet und die Dacher mit aus Dachpappe
ausgeschnittenen Schindeln gedeckt. Die Briicke
tiber den kleinen Teich, die Tunnelportale und der
grofRe Felsen wurden selbst gemauert. Begriint
wurde die Anlage mit Buchsbdumchen, Muschel-
zypressen, Sternmoosen und kleinen Koniferen,
die aber wie alle Griinpflanzen einen regelmaRigen




Auch ldndliches Flair
wird auf dieser Gartenbahn-Anlage
erlebbar, umrahmt vom Gleisverlauf

Zuschnitt verlangen. Wie bei jeder Outdooranlage
erfordert die Pflege der Gartenbahn-Flora auch
hier regelmaRige und umfassende Arbeitseinsatze.
Wenig Pflege hingegen brauchen die mit Kunstra-
sen begriinten Bereiche der Anlage.

Das eingesetzte Rollmaterial stammt fast aus-
schlieRlich von LGB. Bei der Auswahl der Fahr-
zeuge haben wir uns jedoch nicht an einer
bestimmten Schmalspurbahn orientiert. Nachge-
bildet wird der Betrieb auf Schmalspurbahnen,
wie sie zwischen der Insel Riigen und dem Erzge-
birge zu finden sind. In Betrieb fiir Schaulustige
ist unsere kleine Gartenbahn immer zur jdhrlich
im Mai durchgefiihrten Schléssernacht und gern
auch auf Anfrage. Matthias Scholz
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Jiirgen Albrecht (6)

»Gartenstadt“ prangt als Bahnhofsschild am
selbst gebauten Empfangsgebdude. Die Die Einfahrt in den
Gleisanlagen erméglichen ein Uberholen oder Bahnhof Gartenstadt wird
Kreuzen der digital gesteuerten Ziige vorbildgerecht von
einem Stellwerk iiberwacht
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I Modellbahn: Anlagen

m HO-Modul-Anlage des Vereins Kraftwerk aus Chemnitz

Ringverkehr auf

Reichsbahn-Gleisen

In einem Chemnitzer Kulturzentrum ist ein Modellbahnverein aktiv, der
gleich mehrere Anlagen betreibt. Das bisherige Meisterstiick ist ein
HO-Modularrangement mit flexiblem Aufbauraster. Rund um den Bahn-
hof Kemnitz und seinem interessanten Bw trifft dabei herrlich viel

Ostalgie auf authentischen DR-Diesel- und -Dampfbetrieb der 1980er-Jahre




Im Bahnhof Kemnitz — dem grof3en
Eisenbahndrehkreuz dieser HO-Mo-
dulanlage — begegnen sich 119 060
und 35 2001 mit ihren Reiseziigen.
Die,,Ludmilla“ 131 061 indes muss
mit ihrem Kohlezug warten, bis der
Reisendenwechsel an den Bahnstei-
gen vollzogen und die Ziige endlich
aus dem Bahnhof verschwunden sind

Die Tenderlok 65 1024 kommt mit einem Personenzug aus dreiachsigen

Reko-Wagen aus Richtung Klein Luckow und erreicht iiber enge Radien gleich
den Abzweig Jeetze, wo sich die Garnitur in die Strecke des Modulrings einfddelt

raftwerk e. V. ist ein starker Begriff. Und tat-

sachlich sind hierunter auch starke Hobby-

Vereine aktiv. Betreiber ist ein soziokul-
turelles Zentrum in Chemnitz. Hier wird in den
Bereichen der Kinder- und Jugendarbeit sowie der
Soziokultur gearbeitet. Modellbahn passt da aus-
gezeichnet ins Konzept. Doch unsere Chemnitzer
Modellbahn-Arbeitsgemeinschaft ist weitaus alter
und existiert bereits seit 1956 - natiirlich bei stets
wechselnden Mitgliedern und auch Anlagen. Im
Moment sind mehrere HO-Schaustiicke und eine
Anlage in 2m/G vorhanden. Dazu zdhlt auch die
auf diesen Seiten vorgestellte HO-Modulanlage,
mit der wir ab und an auch auf Ausstellungen au-
Rerhalb unserer Stadt zu sehen sind - wie letztens
Mitte Februar wahrend der Messe in Débeln.

Modulbau seit neun Jahren

Mit dem Bau dieser Modulanlage wurde 2008 be-
gonnen. Dabei erfolgte eine groRe Unterstlitzung

durch unser Mitglied Glinther Kuhn, der verschie-
dene Sponsoren gewinnen konnte, die Material kos-
tenfrei oder verglinstigt zur Verfuigung stellten. Das
gestaltete die Modellumsetzung unserer Ideen
preiswerter und beschleunigte auch den Baufort-

)) Der Verein hat sich be-
wusst fiir den Modulbau
entschieden, was die An-
lagenform flexibel hilt

schritt. Durch die Modulbauweise wurde obendrein
auf die sich verandernden Bedingungen reagiert,
denn feststehende GroRanlagen eignen sich kaum
noch fiir Ausstellungen auRerhalb eines Vereins-
hauses. Sie sind schlecht zu transportieren, zeitrau-
bend bei Auf- und Abbau und aufgrund der GréRe
der Anlagenteile auch schadanfallig. Zudem konnte
die Arbeitsgemeinschaft aufgrund des verfolgten




I Modellbahn: Anlagen

MEV Kraftwerk

Bahnhof Kemnitz

Eines der Bogenmodule, im Aufstellungsplan auf dieser Doppelseite links unten markiert,
nimmt ein Wasserkraftwerk samt Haltepunkt und DR-typischer Halbschrankenanlage auf.
Der mit einer V 100 bespannte Zug wird gleich hinter dem Bahniibergang am Abzweiqg
Jeetze in die ,Modulzunge*“ zum Bahnhof Sophienhdfe abzweigen

e o o

.n

Hp Wasserkraftwerk

Modulgedankens eine groe und sich stetig wei-
terentwickelnde Anlage entwerfen und bauen. Ein
weitere Vorteil von Modulen: Sie nehmen nur einen
begrenzten Platz ein, da die fertigen Teile eingela-
gert werden kénnen und dadurch die Werkstattfla-
che wieder frei wird flr den Bau neuer Module.

Flexible ModulmaRe

Die Module haben in der Regel die Abmessungen
von einem Meter in der Lange und 0,5 Meter in der
Tiefe. Der groBe Bahnhof mit Bahnbetriebswerk,
Lokschuppen und Drehscheibe wurde in den Ab-
messungen um jeweils zehn Zentimeter vergroRert,
was fiir Betrieb und Aufbau unwesentlich ist, aller-
dings mehr Platz fur die Gestaltung zulieR. Die not-
wendigen Bogenmodule wurden in der Regel auf
eine Kurve mit 90 Grad ausgelegt, variieren aber in
den Radien, um Aufbauvarianten zu ermdglichen.

Durch die verschiedenen Module mit entspre-
chend unterschiedlich gestalteten Themen kann

12

Bahnhof Sophienhafe

bei Ausstellungen auf unterschiedliche GréRen-
verhdltnisse reagiert werden. Darliber hinaus kén-
nenwechselnde betriebliche Varianten umgesetzt
werden. Diese Vielfalt kann sich vom Fahren im
Kreis — wie jingst in Dresden praktiziert — tiber
Fahrten von A nach B durch an den Enden ange-
ordneten Wendeschleifen bis hin zu einem Pen-
delverkehr mit Endbahnhéfen erstrecken.

Zwei mogliche Modularrangements des Chemnitzer Vereins im direkten
Vergleich: Wiihrend die Vogelperspektive auf Seite 113 einen geschlos-
senen ,,Modulring“ zeigt, dokumentiert der Anlagenplan eine offene
Aufbauform. Dabei ist rechts im Anschluss an den Bahnhof Kemnitz eine
Kehrschleife angeordnet, wihrend die Bahnhofe Grof Jeltzow und
Sophienhdéfe jeweils als Endbahnhdfe fungieren

Als Motive entstanden bis jetzt mehrere Bahnhdfe
und Haltepunkte flir Aufenthalte der Personen-
zlige, ein Tanklager, ein Fabrikgeldnde, ein Contai-
nerumschlagplatz, ein Landhandelanschluss, Bin-
nenhdfen samt Echtwasserbecken mit fern-
gesteuerten Schiffen sowie ein groRer Bahnhof

Textfortsetzung auf Seite 116




KehrsEhleife

DR-Betrieb auf HO-Modulen I

Auf der Dobelner Messe Anfang 2017 waren
die Module als Ringanlage aufgebaut. Vom
Abzweig Jeetze geht es nach innen zum in
diesem Fall als Endbahnhof fungierenden
Bahnhof Klein Luckow. Rechts befindet sich
der Betriebsmittelpunkt Kemnitz, links oben
der Bahnhof Sophienhdéfe. Der Bahnhof

Grop Jelzow fehlt bei dieser Anordnung
ebenso wie die Anlagen jenseits des Anschlus-
ses Biuerliche Handelsgenossenschaft

Reges Fahrzeug-Treiben herrscht am
Anschluss der Biuerlichen Handelsgenos-
senschaft mit groflem Getreidespeicher.
Hier ist bei offener Aufbauanordnung auch
ein Hafenanschluss (siehe Plan) dabei =&

eisenbahn magazin 9/2017
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I Modellbahn: Anlagen

Die zum Bahnhof Kemnitz gehdrende Giiterabfertigung
besitzt auch einen stattlichen Schuppen zum Lagern diverser
Frachten.. Wéihrend auf dem Vorplatz einiges los 's.t’ .. Der Hilfszug mit 110 696 ist ausgeriickt und passiert am ,,Halt
warten die V 23 an der Laderampe auf neue Rangierauftrige « . f .
erwarten“ anzeigenden Vorsignal des Abzweigs Jeetze das
Betriebsgebdude einer Landwirtschaftlichen Produktionsgenos-
senschaft. Traktor ZT 300 und IFA-Lkw miissen warten




5 BRmas, y i i
Zum Bahnhof Kemnitz gehort auch ein iippig ausgestattetes Bahnbetriebs-
werk, in dem die Lokomotiven ihre Vorrdte auffrischen oder auch iiber

Nacht pausieren kénnen. Andere Maschinen haben ihr Betriebsleben schon

hinter sich und warten auf den Schneidbrenner (unten)

In der Station Sophienhdfe kreuzt 35 2001

mit ihrem Eilzug einen Kesselwagen-Ganzzug.
Die V 100 im Hintergrund befindet sich auf
einem ,,Gleis-Dummy*“ ohne Fahrbetrieb.

Hier entstand auch das auf der Titelseite die-
ser Ausgabe links unten platzierte Motiv




mit angeschlossenem Bahnbetriebswerk samt
Ringlokschuppen, Drehscheibe und Lokbehand-
lungsanlagen. Dartiber hinaus gibt es zahlreiche
Streckenmodule in gerader und gebogener Form
und mit unterschiedlicher Landschaftsgestaltung.

Digitalbetrieb beim Fahren

Der Fahrbetrieb erfolgt digital, wobei die Wei-
chen analog gestellt werden, um die Bedienung

Ausstellungstipp

Diese Modellbahn-Anlage live erleben

I n nachster Zeit gibt es einige Veranstaltun-
gen, die von der Chemnitzer Arbeitsge-
meinschaft Modelleisenbahn des Kraftwerk
e.V.organisiert werden. Zwischen dem 28.
und 31. Oktober 2017 findet die jahrliche Mo-
dellbahnausstellung statt - es ist bereits die
27.I Inder Zeit von zehn bis 18 Uhr kénnen
dann die hier gezeigte HO-Modulanlage und
nattirlich viele weitere Schaustticke besich-
tigt werden. Weitere Termine sind in néchster
Zeit auf der Vereinshomepage www.kraft-
werk-ev.de abrufbar, die stets aktualisiert
wird. Die wichentlichen Bauabende finden
dienstags und mittwochs jeweils zwischen
16:30 und 18:30 Uhr im Kulturzentrumin der
KaRbergstralle 36 statt. UK

e

einfacher zu halten. Als Fahrregler nutzen wir
die Lok-Maus-Technik der Firma Roco, die recht
komfortabel ist. Trotzdem erfordert der Anlagen-
betrieb einige Mitstreiter, was bei Ausstellungen
oft an unserer Kapazitdtsgrenze schrappt. Inso-
fern freuen wir uns stets Uber Neumitglieder
aus der Chemnitzer Region, die dann als Debit
gern auch gleich ein neues HO-Modul in Angriff
nehmen konnen. Uwe Klotzer

Mit diesem idyllischen Bahniiber-
gangsmotiv verabschieden wir
uns von der Chemnitzer Anlage. Der
Personenzug mit der 65er wird
lhnen vielleicht wihrend der
ndichsten Ausstellung Ende Okto-
ber personlich begegnen ...

Die Mdnner vom Chemnitzer Kraftwerk e.V.
mit ihrer HO-Modulanlage
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IVorschau 4. ' Nicht
E=i & verpassen:

Das neue Heft
erscheintam
7.September

Jiirgen Gottwald

m Verglichen & gemessen: DB-Baureihe 57'°-4°

E-Kupplerim HO-Test

Drei Jahre mussten sich Modellbahner gedulden, wenn sie ein Auge auf die HO-Neuheit
der Dampfiok-Baureihe 57'°-*° geworfen hatten, die Brawa langfristig ankiindigte. Nun
fragt sich der potenzielle Kdufer natiirlich, ob sich die Neuanschaffung im Vergleich zur
Jahrzehnte alten Roco-Maschine iiberhaupt lohnt. Unser Test gibt darauf Antworten

® Im Fokus
Zementsilowagen bei DB und DR

Zweiachsige Zementsilowagen wurden von beiden deut-
schen Staatsbahnen in grofSeren Stiickzahlen eingesetzt.
Die verschiedenen Wagengattungen, von
denen es auch entsprechende Modelle
gibt, unterscheiden sich in zahlreichen

Details, sodass sich ein Vergleich
lohnt; aber auch die Einsatzgebiete

beim Vorbild werden vorgestellt

B Miinchen-Niirnberg-Express H
Der Neue von Skoda T Ll

Fiir die RE-Linie Miinchen — Niirnberg tiber
die Schnellfahrstrecke Niirnberg — Ingolstadt
hat die Deutsche Bahn neue, lokbespannte
Doppelstockziige beim Bahntechnik-Herstel-
ler Skoda bestellt. Mit leichter Verspdtung
starteten im Juni 2017 Testfahrten in
Deutschland. Ein Portrdt der Ziige

B Einblicke in die Lokfiihrer-Ausbildung
Vom Kindheitstraum
zum Transportprofi

Frank Zarges

Lokfiihrer werden — diesen Kindheitstraum hatte
wohl jeder kleine Junge schon einmal. Doch der
Weg in den Fiihrerstand ist lang, die Ausbildung
hat sich gewandelt. Heute sind Lokfiihrer Logis-
tikprofis mit viel Verantwortung — und das spie-

u Angén thema gelt sich auch in der Ausbildung wider

Spitzkehre Lauscha

Seit den Plandampfaktionen Anfang der
1990er-Jahre ist Lauscha der wohl bekann-
teste Spitzkehrenbahnhof Deutschlands. Die
Mitglieder des Vereins OMC Gera haben
diese Popularitdt genutzt und Lauscha als
HO-Anlage mit 14 Segmenten gebaut

Themendinderungen aus redaktionellen Griinden/aktuellem Anlass vorbehalten

Skoda Transportation
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34. Internationale Modellbahn Ausstellung
und 11. Marklin Tage

Alles rund
um die groBe und kleine
Eisenbahn auf 49, 000gm,

Spiel und SpaB
— 3 Tage lang!
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Internationale
34 Miodellbahn
nAusstellung

" * GroRe LGB Schau in der EWS Arena
® o Lokparade am Bahnhof ;
‘ e Zugpendelfahrten am Samstag und Sonntag v
: e Einzigartige Marklin Exponate
« (Jher 100 Aussteller

Das MEG—A Famlllenevent In Goppmgen
15. bis 17. September 2017

www.maerklin.de/ima2017
Fr.+ Sa.:9.00 - 18.00 und So.:9.00 - 17.00 | Werksbesichtigung Marklin-Stammwerk Fr. + Sa.: 9.00 - 15.00 ( per Shuttlebus )



