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Jede Menge

Uberraschungen

wechsel sind vorbei. Uberraschungen gab es
dabei sicher auch fur Sie einige — ich hoffe
sehr, dass es ganz liberwiegend positive waren.

Silvester, Weihnachten und der Fahrplan-

Uberraschen wollen wir Sie auch mit dieser ers-
tenim Jahr 2017 erscheinenden Ausgabe von
eisenbahn magazin. Oder sind es sogar zwei Aus-
gaben? Nein - das vor Ihnen liegende Februar-
Heft wurde lediglich mit zwei unterschiedlichen
Titelseiten produziert. Alle anderen 119 Seiten
sind identisch.

Vorbildfoto oder Modellbahnmotiv? Elektro-
oder Dampflok? Die 103 mit einem stilechten IC
der1980er-Jahren oder die neuen Harzbahn-Ten-
derloks von Tillig? — das waren die entscheiden-
den Fragen in der Redaktion nach Sichtung und
Vorauswahl zahlreicher moglicher Titelbilder.
Und dann kam an einem spaten Adventsabend
plétzlich eine Frage hinzu: Warum nicht einmal
zwei verschiedene Titelseiten? Gesagt - getan!
Auf dieser Seite konnen Sie beide vergleichen.
Welche gefillt Ihnen besser? Stimmen Sie ab auf
www.eisenbahn-magazin.de oder schreiben Sie
mir. Ich bin sehr gespannt auf Ihre Meinung!

Eine weitere Uberraschung fiir Sie ist der - natir-
lich jedem Heft - beiliegende Falt-Fahrplan.
Passend zum Beitrag ab Seite 38 erinnert er an
die groRe Zeit des Intercity und fihrt auf bemer-
kenswert klare und nachvollziehbare Weise den
kompletten deutschlandweiten IC-Verkehr von
damals vor Augen. Die Fahrplanperiode 1991/92,
aus der dieser Plan stammt, ist ibrigens etwas
ganz besonderes. Vor 25 Jahren handelte es sich
dabei nicht nur um den ersten gesamtdeutschen

e-senbahn
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3 geht, V160 kommt

es Ende vor 30 Jahren

Fahrplan von DB und DR, sondern mit ihm war
auch die Unterscheidung in Winter- und Som-
merfahrplan Geschichte. Mein Dank gilt dem DB
Museum fur die freundliche Genehmigung des
Nachdrucks.

Auf viele Neuheiten-Uberraschungen hoffen
mein Redaktionsteam und ich fiir die vor der Tiir
stehenden Spielwarenmesse 2017. Anfang Feb-
ruar ist es so weit — und mit der eisenbahn maga-
zin-Sonderausgabe sind Sie schon wenige Tage

nach Messeschluss auf 100 Seiten und in 400 Bil-
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Je . nde, jedeKIas :
Die groRe Zeit des ’=

“Wie gut sind Tllhgs
I0m-Neuheiten?: -

‘Bahnhof Eschiiege
Epochellin

Ein Heft, zwei verschiedene Titelseiten:
Links dominiert die Baureihe 103 vor
ihrem stilechten Intercity der 1980er-
Jahre, oben présentieren sich die neuen
Harzbahn-Tenderloks von Tillig prominent.
Welche Variante gefiillt Ihnen besser?

dern topaktuell informiert. Das Special erscheint
am10. Februar — und wenn Sie es bis zum 3. Feb-
ruar bestellen, dann macht es sich sogar schon
zwei Tage vorher auf den
Postweg zu lhnen. Weitere
Infos finden Sie online auf
eisenbahn-magazin.de
und auf Seite 108 im Heft.

Michael Hofbauer,
Chefredakteur %=
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VORHER, bei uns!

seit lber 20 Jahren fiir lhre Ziige da!

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte EisenstralRe 41, D-57258 Freudenberg, Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch, info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direkt in unseren online Shop: www.train-safe.de



m Im Fokus: Baureihe 99%-%*

12 Dicke Brocken -

nicht nur fiir den Brocken
Seit tiber 60 Jahren stellen die TET h2-Ten-
derloks der Baureihe 9924 auf den Schmal-
spurbahnen im Harz ihre Leistungsfahigkeit
unter Beweis. Tillig hat den imposanten Ma-
schinen jetzt mit dem ersten HO-GroRseri-
enmodell ein Denkmal gesetzt

21 Auslauf fiir Tilligs Neue

Vorschlag fur eine Schmalspuranlage nach
dem Vorbild von , Drei Annen Hohne*

m Eisenbahn

6 Von Schienen und Straen
Im Friihsommer 2016 riefen wir zum Foto-
wettbewerb , Schiene trifft StraRe“ auf.
Zahlreiche Einsendungen erreichten uns,
wir prasentieren die zehn Siegermotive

28 Entlangder Schiene
Aktuelle Meldungen vom Eisenbahn-
Geschehen in Deutschland und Europa

38

46

48

52

Nummer eins der DB

Mit dem Konzept IC 79 machte die Bundes-
bahn den Intercity zu ihrem wichtigsten
Fernreisezug. Zwolf Jahre lang pragte er den
Personenfernverkehr; einige Innovationen
wirken bis heute nach

Ersatzkonzept mit Klassikern
Bereits zum wiederholten Mal geriet im No-
vember ein Triebzug der Baureihe 422 im
Ruhrgebiet in Brand. Die Bahn lieR die Ztige
darauf hin nicht mehr durch Tunnel fahren

Ablosung fiir die 03

Vor 50 Jahren wurden dem Bahnbetriebs-
werk Braunschweig die ersten V160 zuge-
teilt. Vorgesehen waren sie zundchst als Er-
satz fir die Dampfloks der Baureihe 03

Altstadtbahn ade?

Nur rund vier Kilometer lang ist die Wasser-
burger Altstadtbahn. Doch die seit fast 30
Jahren nicht befahrene Strecke von Wasser-
burg Bahnhof nach Wasserburg Stadt ist
noch ldngst nicht vergessen

m Modellbahn

56

60

70

72

Baumeister unterden Lesern

Am alba/GeraMond-Messestand waren
wahrend der IMA K&In Mitte November
2016 alle 39 eingereichten Leser-Dioramen
ausgestellt; die Sieger stehen nun fest

Neu im Schaufenster

Fur die Modellbahnfirmen ist jetzt Hochsai-
son, was anhand der aktuellen Neuheiten-
Schlagzahl spirbar ist

Gebiude aus dem Laser

Seit wenigen Monaten ist die Firma DM-
Toys auch Hersteller von Gebdudemodellen

Pikos zweite Einheits-Ellok

Fur elektrifizierte Modellbahnanlagen ist die
Baureihe 140 ein Muss. In seiner beliebten
Expert-Serie bietet Piko diese Lok nunan

Bunte Europder

Verglichen & gemessen:
Eurofima-Reisezugwagen im HO-Test



Klaus-Jiirgen Vetter

52-55

Wasserburg Bahnhof, als der Schie-
nenbus auch noch nach Wasser-
burg Stadt fuhr. Doch die , Altstadt-
bahn“liegt seit 30 Jahren brach

Armin Miihl

90 Besuch auf dem Lande

Seit vielen Jahren baut Oliver Rasch Stre-
cken-Module, nun war ein Bahnhof dran

92 Bewahrungsprobe als Schreiner

Planen und bauen der HO-Anlage ,Rhein-
bad“ Teil 2: Konstruktion der Rahmen und
Gleistrassen sowie die Gleisverlegung

96 Realistischer Wegebau

Beton-Fahrbahnen und -Plétze sind deutsch-
landweit zu finden; am Markt gibt es einige
derartige Zubehdrangebote zum Basteln

Service

69 Buch &Film
100 Leserbriefe
102 Termine/TV-Tipps

104 Kleine Bahn-Borse
104 Fachgeschifte

109 Veranstaltungen

118 Vorschau/Impressum
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80-89

Im Themenblock,,Betrieb
bei Nacht*“dreht sich alles
um Beleuchtungseffekte

—Thema: Betrieb bei Nacht —

80

82

84

86

Michael Hubrich

190-91

Abends, wenn es
dunkel wird

Was gibt es Eindrucksvolleres als der
Nachtbetrieb auf einer Modellbahnan-
lage? Unsere Impressionen belegen das

Optimal fiir Signale und Licht
QElectronics hat die seit langerer Zeit
angekiindigte Uberarbeitung seiner
QDecoder weitgehend abgeschlossen
und liefert die neue Serie nun aus

Multitalent fiir Anlageneinsatze
Unter dem Namen Multisteuerung bie-
tet Embedded Technologies auf Basis
von zwei Hardware-Versionen mehrere
Gerate fiir Beleuchtungszwecke an

Lichteffekte ganz nach Wunsch
Bei der neuen Steuerung Light-Decvon
Littfinski Datentechnik ist kein PC mehr
erforderlich, sondern ein Gerét sorgt fur
die Ansteuerung der Ausgabeplatine

Als es noch keine Neubaustrecken gab, war die
103 vor IC-Wagen ein Premiumangebot der DB

38-44

Ein HO-Landbahnhof im Miinsterland mit der
Besonderheit authentischer Stellwerkstechnik

110

12

Griffe selbst gebogen

Um exakte und stets gleichgroRe Modell-
bahn-Griffe zu erhalten, gibt es eine pas-
sende Biegehilfe, die wir testeten

Fiike hoch und Ziige gucken

Ziinftige Idee zur Prasentation einer TT-An-
lage im Couchtisch des Wohnzimmers

Mit Volldampf durch Nordhessen

Die hier gezeigte HO-Anlage mit Strecken
auf mehreren Ebenen filllt einen kompletten
Kellerraum aus und wird analog gesteuert

m Titelbilder

Jiirgen Rech nahm 1985 die 103 104 mit
einem gen Siiden strebenden Intercity
auf der linken Rheinstrecke zwischen
Koblenz und Mainz auf. Martin Menke
fotografierte die neue DR-Epoche-I111-Lok
99 247 in HOm von Tillig (vorne) gemein-
sam mit der auf der IMA KolIn bereits

als Muster prdsentierten 99 222 in der
Ausfiihrung mit Oberfldchenvorwdirmer

5



I Eisenbahn: Aktuell

s

Rechts: ,,Street running* nennt
man es in den USA, wenn die
Schienen direkt auf der Straf3e
verlaufen. Diesellok GP39-2
4306 von CSX befordert ihre
morgendliche Leistung durch
die East Street von Clearwater
im US-Bundesstaat Florida.
Mit dem einzelnen Giiterwa-
gen hat die bullige, 1974 ge-
baute Maschine leichtes Spiel
Foto: Manfred Hintz

m em-Fotowettbewerb

Von Schienen

und StraRen

Im Frithsommer 2016 riefen wir zu einem Fotowett-
bewerb ,Schiene trifft Strafde” auf. Zahlreiche Einsen-
dungen erreichten uns. Auf den folgenden Seiten
brdsentieren wir die zehn Siegermotive



Fotowettbewerb I

Ziige aus Glossen miissen zwei Strafsen und eine Werkszufahrt iiberqueren, bevor sie den
Bahnhof Miigeln erreichen. Am 11. September 2016 verldisst 99 1574 mit ihrem Personenzug
den Bahm'l'bergang Foto: Dieter Angermann

Die Anschlussbahn des
Tanklagers Krailling
zweigt in Miinchen-

Freiham von der Bahn-

strecke Herrsching -
Pasing ab. Kurz vor
dem Ziel quert das In-
dustriegleis die Auto-
bahn 96. Am 8. Au-
gust 2016 schiebt
294 817 Kesselwagen
in den Ubergabebahn-
hof des grofziigigen
Tanklagerareals

Foto: Dr. Bodo Pietsch

em-Leser Claus Haase besuchte die Schmalspur-
Museumsbahn in Mariefred (Schweden) am

11. August 2016. Dort sichert ein Eisenbahner
die Straf3enkreuzung an der Haltestelle Viirds-
huset mit einer Flagge roto: Claus Haase

eisenbahn magazin 2/2017 7



I Eisenbahn: Aktuell

Fahrradfahren ist origindr eine Fortbe-
wegungsart im Strafienverkehr. An der
dort iiblichen Beschilderung orientiert
hat sich die schwedische Draisinen-
bahn DVV] bei der Kennzeichnung
ihrer Draisinenabstellplitze (Gustavs-
fors, 15. August 2016) Foto: Kiaus Kampelmann

Ein Agilis-RegioShuttle passiert
bei Rosenhof (Strecke Bayreuth —
Weiden) am 27. August 2016
einen gut gesicherten Feldweg
Foto: Alfons Eichhorn

Durch die dsterreichische Ferienregion
Lungau féihrt in den Sommermonaten die
Taurachbahn. Am 19. August 2016
passiert ein Touristikzug einen Bahn-
iibergang bei Grobendorf  Foto: Frank Zerling

.

Rechts: ,,Barriers* hat Dirk Beck
aus Koln sein Foto genannt. Es
zeigt einen 1959 gebauten Trieb-
wagen (DMU), der bei British
Railways als L 594 gefiihrt wurde,
vor einem typisch britischen
Bahniibergang: Entweder sperrt
man die Straf3e oder die Schiene.
Jetzt fihrt der Triebwagen bei
der Ecclesbourne Valley Railway
Foto: Dirk Beck

-Die Gewinner-

Eine hochwertige Junkers-Herrenarmband-
uhrim Wert von 479 Euro erhalt Manfred
Hintz aus Berlin. Je einen Bildband ,,Eisenbahn
von Oben“ erhalten Dirk Beck aus Koln, Klaus
Kampelmann aus Soest, Claus Haase und
Dieter Angermann aus Dresden. Uber einen
Bildband Deutschlands Eisenbahnen freuen
sich Frank Zerling aus Reithofen, Per Buus aus
Dianalund (DK), Alfons Eichhorn aus Ebnath,
Antonia Roder aus Bietigheim-Bissingen und
Dr. Bodo Pietsch aus Germering. Je einen
aktuellen Museumsbahnfiihrer ,Wo dampft
es noch?“erhalten Jens Freese aus Syke,
Bruno Braun aus Aurich, Rudolf Windisch

aus Wien, Hanns J. Schwarz aus Bietigheim-
Bissingen, Michael Maniura aus Hohentengen,
Dr. Karl-Michael Gib aus Saarbriicken,
Bernhard Albrecht aus Kitzingen, Josef
Regener aus Neuburg, Emil Hoffmann aus
Hannover und Moritz Marx aus Netphen.




Fotowettbewerb I

Strafen- und Schienenfahrzeuge teilen sich den Platz im Unterdeck der Fihre
zwischen Puttgarden und Roedby. Als am 31. August 2016 die zehnjihrige
Antonia Roder auf den Ausloser ihrer Kamera driickt, hat ein IC3 als EC 1131
(Hamburg - Kopenhagen) die ,,Ubersee-Etappe“ seiner Reise angetreten

Foto: Antonia Roder

In Skagen, der nordlichsten Stadt Ddnemarks, fiihrt ein

Anschlussgleis vom Bahnhof iiber mehrere Strafien hinweg zum Hafen

am Kattegat (,,Katzenloch“), jenem beriichtigten Meeresgebiet

zwischen Jiitland und der schwedischen Westkiiste. Am 21. Juni 2016

bringt Rangierlok T 52 der Nordjyske Jernbahner Giiterwagen zum Hafen in
Skagen. Dabei passiert sie auch die Strafie Dstre Strandvej Foto: per Buus

eisenbahn magazin 2/2017 9



Im Fokus

m Tenderlok-Baureihe 9922 in Vorbild und Modell

Dicke Brocken

nicht nur fiir den Brocken




Noch heute begeistern die Maschinen der Baureihe 99%3-24
im tdglichen Einsatz zum Brocken, im Selketal und auf der
Harzquerbahn. Zeitweise fuhren sie aber auch auf anderen
Meterspurstrecken in der ehemaligen DDR. Tillig hat den
imposanten Tenderloks jetzt mit dem ersten HO-Grof3-
serienmodell ein Denkmal im Maf3stab 1:87 gesetzt

30

-
[
»
20
1
™

Baureihe 99%-24 I

ie Modelle der Baureihe 9922 waren bis
Dzum Erscheinen des Tillig-HOm-Modells

vor wenigen Wochen zumindest in den
tiblichen Modellbahn-NenngréRen HO und TT
eine Domédne von Klein- und Kleinstserienherstel-
lern. An — wenn auch kompromissbehafteten -
GroRserienprodukten konnten sich seit 2004 le-
diglich Gartenbahn-Fans erfreuen, denn die Nirn-
berger Traditionsmarke LGB stellte damals mit
der997222 der Epoche IV das erste Modell derim
wahrsten Wortsinn groRten Schmalspurlok vor.
Seither folgten zahlreiche Versionen der kohlege-
feuerten Ausfiihrungen mit und ohne Soundfunk-
tionen sowie weitere technische Uberarbeitungen
des Modells, nicht zuletzt nach der LGB-Uber-
nahme durch Marklin. Dabei spielte auch die
zunehmende Digitalisierung von Gartenbahn-
Anlagen eine wichtige Rolle.

Brockenlok fiir den Garten

Ein echt maRstdbliches Modell der Baureihe
99524 im Malstab 1:22,5 bot einst auch Aster an,
allerdings sind diese Maschinen heute nur noch
gebraucht zu finden. Daneben gibt es aber noch
eine rihrige Szene, die Tauschteile zum Supern
der verschiedenen LGB-Versionen anbietet. Erste
Schritte zur Kleinserienfertigung in der NenngréRe
HOm unternahm bereits vor der Wende der Ei-
senacher Kleinserienhersteller Kehi, der seine Mo-
delle zundchst auf der Basis von Ersatzteilen der
Firma Berliner-TT-Bahnen/Zeuke und selbst gegos-
senen WeilRmetall-Gehdusen aufbaute. Damit wa-
ren die Modelle zwar weniger kostenintensiv als
die Mitte der 1990er-Jahre aufkommenden Wei-
nert-Pendants, konnten aber antriebstechnisch
nicht so recht tiberzeugen. Nichtsdestotrotz haben
die Kehi-Modelle der 99%22* nach Vorbildern aus
dem Harz wie auch aus Eisfeld sowohl in HOm wie
auch TTm bis heute ihre Fangemeinde, obgleich
Roland Kehr aus gesundheitlichen Griinden seine
Firma verkleinert hat und aktuell nur noch die
HOm-Versionen nach Harzer Vorbildern produ-
ziert, deren optische Erscheinung jedoch nicht in
allen Details mehr heutigen MaRstaben entspricht.

Weinert forcierte das Harz-Thema

Mit den aufwendigen Weinert-Lokbausdtzen las-
sen sich bis heute samtliche Versionen der Harz-
bahn-E-Kuppler kompromisslos nachbauen - die
Einheitslok 99 222 als Urahn der Harzbullen (siehe
Kasten auf Seite 18) ebenso wie die Neubauloks
9922 der DR ohne oder mit Schneeschiebern. Ers-
tere war anfangs auf der Strecke Eisfeld - Schon-
brunn unterwegs. Fiir die Epoche IV kann der Mo-
dellbauer bei den Weinert-Modellen wahlweise
Kohle- oder Olfeuerung nachbilden. Selbst fiir die
nicht ganz korrekte NenngréRBe HOe lassen sich
Weinerts ,Harzbullen“anpassen. Und nicht zu ver-
achten ist schlie@lich das umfangreiche Wagen-
angebot, das Weinert passend zu den Harzbahn-
Triebfahrzeugen anbietet. Auch in der NenngroRRe
Z muss man nicht auf die wuchtigen E-Kuppler ver-
zichten, denn der Kleinserienanbieter Bahls offe-
rierte vor einigen Jahren dafiir entsprechende Mo-
delle. Lediglich in der NenngroRe Nm sind uns
bislang keine Miniaturen untergekommen.

n



I Im Fokus

Nach dem beachtlichen Erfolg mit der Pfiffi-Lok
der Harzbahn-Baureihe 99¢ erschien es nur kon-
sequent, dass die Sebnitzer Firma Tillig auf der Ba-
sis ihrer TT-Baureihe 84 nicht nur eine TT-95er,
sonderneben auch eine in gleicher Spurbreite aus-
gefiihrte HOm-Schmalspurlok ins Rennen um die
Kaufergunst schicken. Seit einigen Wochen ist es
nun soweit: Die ersten der rund 400 Euro kosten-
den Modelle sind im Fachhandel verfiigbar.

Kurztest des Tillig-Modells

Als erstes rollte kiirzlich die Epoche-llI-Version als
kohlegefeuerte 99 247 unter der Bestellnummer
02925 an. Bereits auf den ersten Blick gefallen an
diesem Modell neben den sehr stimmig umge-
setzten Gesamtproportionen selbst kleinste um-
gesetzte Details, die es korrekt von den heutigen
HSB-Vorbildern unterscheiden: etwa die hoch-
gesetzten Bremsschlauchattrappen vorn,
die bei den aktuellen Loks mit Druckluft-
bremse namlich direkt auf der Puffer-
bohle sitzen und bei Tillig die Zeit der
Saugluftbremse nachstellen.

Absolut vorbildgerecht sind die
hochstehend und damit das Fas-
sungsvermogen etwas erhdhen-
den Abdeckungen des Kohlekas-
tens mit reichlich Brennstoff-
vorrat sowie die nicht ganz
exakt nach vorn, sondern minimal
nach unten abstrahlende dritte Spit-
zenlaterne vorn. Ebenso beachtens-
wert ist die Abdeckplatte zur War-
tung der Bremsarmaturen im
Flihrerstand auf der Lokfiihrerseite.

Bei Bedarf kann die Maschine an-

statt mit der etwas klobigen Stan-
dard-Bugelkupplung und geteilten
Schneerdumern auch mit Attrappen der Ba-
lancier-Kupplung und geschlossenen Schneerdu-
mern ausgestattet werden. Bei der Montage der

letzteren ist aber zu beachten, dass sich die Aus- Front des HOm-Mo-
fulhrungen fur vorn und hinten konstruktiv unter- dells mit komplet-
scheiden. Wenn es die Radien der HOm-Anlage tem Schneepflug
zulassen, kénnen auch die beiliegenden Kolben- und optionell aufge-
stangenschutzrohre montiert werden. riisteter Mittelpuf-
ferkupplung sowie
Vorbereitung fiir den Digitalbetrieb rechts eine Uber-

Ausgesprochen trickreich gestalteten die Kon- sicht der Zuriistteile p
strukteure den Zugang zur Next18-Digitalschnitt-
stelle nach NEM 662: Sie liegt unter einer Abde-
ckung im Fiihrerstand. Um diesen abzuheben, ist [y EZey™aTA Baureihe 99224
vorsichtiges seitliches Aushebeln und anschlie- 5
E Vorbild 1:87/HOm  Tilli
Rendes Abziehen nach oben nétig. Erleichtert wer- e : / -

den diese Arbeiten vor allem dadurch, dass es un- Lange uber. Kupplung 1.730 143,8 | 1440 \’ 6‘
ter der Fiihrerstandtir einen kleinen, kaum  8roBteBreite 2616 30,0| 30,0

auffallenden Spalt gibt, an dem man mit einem  H&he Schlot tiber SO 3.650 49| 420 /

kleinen Schraubendreher oder Spatel ansetzen | Hohe Kesselmitte tiber SO 2.500 28,7 | 287 /

kann, ohne Kratzer zu hinterlassen. Obwohl das | Hshe Kupplung tiber SO 620 71 70

Modell mit ]53 Gramlrl zu dep eher Igichtgevsf'ich- Lokgesamtachsstand 8700 100,0| 100,6

tigen Lo.ks.m HOm zahlt., reichen dle..Zugliraft.e Kuppelachsstand 4.800 5511 553

trotz lediglich drei angetriebener Radsatze fiir die e ek 1000 A 14

modellbahniblichen, drei bis fiinf Wagen aufwei- Uppel-/Irelbraddurchmesser ) b ’

senden Schmalspurziige véllig aus. Laufraddurchmesser 550 63| 69

12



Baureihe 99%-24 I

~Digital-Nachriistung

Um an die Next18-Digitalschnitt-
stelle nach NEM 662 heranzukom-
men, miissen das Fiihrerhaus und

die Platinenabdeckung ol
behutsam abge-
hebelt werden

Blick auf das Fahrwerk der Tillig-Tenderlok (unten), das HOm-Gleisradien bis minimal 310 Millime-
tern bewiiltigt, sowie auf das teilweise demontierte Modell mit dem freigelegten Antrieb (links)

tige Feinheiten allerdings gar nicht be-
kannt sein. Und wer es genau nimmt

mit den zur bestimmten Loknummer
passenden Details, kann ja sein Tillig-
Tenderlokmodell mit zugekauften Wei-
nert-Teilen ,aufhiibschen”.

Lebenslauf der Vorbildloks

terntor herrscht Ratlosigkeit. Weder Ahrend noch
sein B-Gruppenleiter, Werner Dill, noch der vom
Maschinenamt Halberstadt angereiste Betriebs-
ingenieur, Willy Zimmermann, wissen so recht,
wie sie die prekare Lage in der Zugférderung l6sen
sollen. Die vorhandenen 16 Dampfloks und vier
Triebwagen reichen nicht aus. Der Lokleiter bens-

Ein wenig missfallen die Anfahreigenschaften im
Analogbetrieb. Das Starttempo von umgerechnet
15 km/h kann nicht so recht begeistern. Da half

Fruhjahr 1953: Im Biiro des Vorstehers Herrmann
Ahrend im Bahnbetriebswerk Wernigerode-Wes-

tigt taglich 13 Triebfahrzeuge. AuRerdem bereiten
vor allem die rund 50 Jahre alten Mallet-Maschi-
nen der Baureihe 99°° immer groRere Schwierig-

auch langes Einfahren nichts. Digital geht es dann
mit drei km/h schon besser voran. Bei gréReren
Lasten kann es beim Anfahren zu einem leichten
Schleudern kommen. Als kleinster befahrbarer
Gleisbogenradius sind 310 Millimeter einzuhalten.
Allerdings zwangt dann die Lok bei Streckenfahrt
spirbar und kann die Geschwindigkeit nicht
durchgédngig konstant halten. Bei hoheren Ge-
schwindigkeiten tritt der Effekt nicht so deutlich
auf. Fein raus sind dann wieder die Digitalfahrer:
Ein nachgertisteter Uhlenbrock-Lokdecoder mit
guter Lastregelung zeigte der Lokmechanik, dass
auch beikleinen Fahrstufen ein fast ruckfreies Pas-
sieren enger Gleisbégen kein Hexenwerk ist.

Verschmerzbar sind hingegen die eingegangenen
Kompromisse in der Lokdetaillierung, denn ange-
sichts der zahlreichen Umbauten der Vorbilder
lassen sich nicht alle Versionen mit vertretbarem
Kostenaufwand korrekt Umsetzen. Als Beispiel
seien etwa die Position der Dampfpfeife sowie die
Wartungsklappe fr die Druckluftbremse genannt
- beides stimmt fiir die dargestellte Epoche-llI-Ver-
sion nicht, denn die Pfeife saR damals am Fiihrer-
haus, und die Druckluftbremse kam erst Mitte der
1970er-Jahre. Den meisten Modelleisenbahnern
und Freunden der Harzer Originale durften derar-
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Der Tenderkasten des E-Kupplers ist iippig mit
Kohle gefiillt, sodass der Brennstoffvorrat fiir
die miihsame Fahrt hinauf zum Brocken reicht

eisenbahn magazin 2/2017 13

Peter Voigt




I Im Fokus-

- z
B0 A

keiten in der Instandhaltung. Schon seit Jahren
fordern die Eisenbahner neue Loks fiir die Schmal-
spurbahnen im Harz.

Die Probleme sind hinlanglich bekannt. Bereits
wenige Tage nach Ubernahme der ehemaligen
Nordhausen-Wernigeroder  Eisenbahn-Gesell-
schaft (NWE) am 1. April 1949 ordnete die zustan-
dige Reichsbahndirektion Magdeburg eine Besich-
tigung des Fahrzeugparks an. Das Resultat war
niederschmetternd: Von den vorhandenen 20
Triebfahrzeugen waren lediglich acht Dampfloks
und ein Triebwagen betriebsfahig. Daher forderte
die Rbd Magdeburg bereits am 28. Dezember 1949
die Generaldirektion der Deutschen Reichsbahn
auf, umgehend drei Maschinen analog der bewahr-

Fiir den Gartenbahn-Einsatz
gab es vor einigen Jahren ein Aster-
Modell als Echtdampflok

Die preiswertere Alternative zu Aster ist
das seit 2004 lieferbare LGB-Modell in 2m/G

mm
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ten 99 6001 zu beschaffen. Da eine Antwort aus
Berlin ausblieb, verlangte Rbd-Prasident Louis
Fehse am 13. Juni 1950 von der GD die ,,sofortige
Einleitung einer Neukonstruktion” fiir eine leis-
tungsstarke Meterspur-Dampflok.Doch diese Be-
miithungen blieben zundachst ohne Erfolg. Bei der
GD der DR besalen andere Vorhaben Prioritat.
Die Reichsbahn legte am 3. August 1950 lediglich
die Achsfolge 1EY fiir die meterspurigen Neubau-
Dampfloks fest. Der Bedarf fiir die Strecken im
Harz sowie die Schmalspurbahn Eisfeld - Schén-

=i 2 e R !
er ein HOm-Kleinserienmodell der Harzbahn-99er bevorzugt, wird bei Weinert fiindig.
Aber Achtung: Das sind Bausdtze, die montiert und gut lackiert werden wollen

=

brunn in Thiiringen wurde auf insgesamt 27 Ma-
schinen geschatzt. Bei den Eisenbahnern in Wer-
nigerode und Magdeburg stiel die geplante TET
h2t-Tenderlokomotive auf Skepsis. Die erfahrenen
Praktiker hielten den Fiinfkuppler fiir tiberdimen-
sioniert und warnten mehrfach vor Problemen
mit dem Bogenlauf der Maschinen. Doch in Berlin
wurden diese Vorbehalte ignoriert und der VEB
Lokomotivbau ,Karl Marx“ in Babelsberg mit der
Konstruktion einer derartigen Maschine beauf-
tragt. Die Tenderlok-Neuentwicklung sollte sich
in ihren wichtigsten technischen Parametern an
der Einheitslok 99 222 (siehe Kasten auf Seite 18)
orientieren. Neu waren der geschweilte Blech-
rahmen, die Mischvorwdrmer- Anlage und der fiir
die Verfeuerung von Braunkohle ausgelegte Kes-
sel. Angesichts der engen Gleisbogen im Harz
schlugen die Ingenieure ein Eckhardt-Gestell mit
Beugniot-Hebeln vor. Doch diese Konstruktion
war der DR zu teuer, sodass die Baureihe 9922
zundchst nur Krauss-Helmholtz-Lenkgestelle er-
hielt. Die DR unterbrachim Sommer 1951 die Arbei-
ten an der Baureihe 9922, da die Neubau-Maschi-

Fahrwertetabelle Tillig 99247 DRHOm

Langsamfahrtverhalten
Vpmin @nalog

Voin digital
Streckenfahrtverhalten
Vyorbiig analog

15,2 km/h bei 3,7 V/78 mA
3km/hbei FS1

30 km/h bei 4,9 V/96 mA

Vyorpiig digital 30 km/h bei FS12

Vinax @nalog 123 km/h bei 12,0 V/107 mA
Vona digital 98 km/h bei FS 28
Auslaufausv,,, analog  5Tmm

Auslaufaus v, digital  45mm




nen der Baureihen 25° und 9977 sowie die Koh-
lenstaubloks Vorrang hatten. Das sorgte bei der
Rbd Magdeburg fiir Verdrgerung, denn der Zustand
der im Bw Wernigerode-Westerntor stationierten
Fahrzeuge verschlechterte sich zusehends. Nur
durch die Streichung einiger Zlige und die Verlage-
rung des Gterverkehrs in die Nachtstunden
konnte der Betrieb auf der Harzquer- und Brocken-
bahn aufrechterhalten werden. Im Sommer 1953
spitzte sich die Lage in Westerntor dramatisch zu,
nachdem innerhalb weniger Wochen die Malletloks
99 5902 und 5904 sowie der C-Kuppler 99 6001
ausgefallen waren. Die DR handelte umgehend: Die
Arbeiten an der Baureihe 99%2* wurden fortan mit
Hochdruck vorangetrieben. Aus Zeitgriinden ver-
zichtete die Reichsbahn sogar auf den Bau von Pro-
totypen und deren griindliche Untersuchung. Am
5. Mai 1954 gab die GD der DR die ersten sieben
Maschinen der neuen Baureihe in Auftrag. Ende
1954 nahmen schlieRlich die ersten meterspurigen
Neubau-Dampfloks in den LKM-Werkhallen lang-
sam Ge- stalt an. Die Babelsberger tibergaben 99
232 als erste ihrer Baureihe am 25. Januar 1955 an
die DR.

Dirk Endisch

Postkartenmotiv der Brockenstrecke um 1958
mit der Tenderlok 99 244, ausgestattet noch mit
gekiimpelter Rauchkammertiir

Ein holpriger Start FLE
Nur einen Tag spater traf die Maschine in Werni-
gerode ein. Doch bereits die Uberfiihrung der Neu-
baulok vom Umladebahnhof zur Werkstatt im
Bahnhof Westerntor stand unter keinem guten
Vorzeichen: Nach nur wenigen hundert Metern
entgleiste die Maschine. Die Eisenbahner ahnten,
dass das keine der tiblichen ,,Kinderkrankheiten“
einer Neuentwicklung sein wiirde. Das bestétigte
sich schlieRlich bei einer Probefahrt der 99 232
am 5. Februar 1955. Das Laufwerk der Baureihe
99%2* erwies sich fur die engen Gleisbogen der
Harzquer- und Brockenbahn als vollig ungeeignet.
Erst nach umfangreichen Konstruktionsanderun-
gen konnten die Maschinen ab dem Sommer 1955
im Harz eingesetzt werden. Das Bw Wernigerode-
Westerntor bespannte mit den Neubauloks Per-
sonen- und Giterztige auf der Harzquer- und Bro-
ckenbahn. Die Personale schitzten zwar Zugkraft
und Leistung der TET-h2t-Maschinen, doch die
Laufeigenschaften konnten noch immer nicht
tberzeugen. Das Laufwerk fuhrte auch zu einem
deutlich hoheren VerschleiR am Oberbau. Aus

Dirk Endisch

Baureihe 99%-24 I

¥ 94

99 7240 bei der Ankunft
mit dem P 14465 im Mai 1987 in Hasselfelde;
Beachtung verdient der geteilte Schneepflug
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So kennen wir ihn alle — den Harzbullen der
Baureihe 99%-2%: Immer unter Volldampf un-
terwegs auf den steilen Strecken des nord-
lichsten deutschen Mittelgebirges

diesem Grund forderte die Rbd Magdeburg eine
Uberarbeitung der Konstruktion.

Spate Einsicht des LKM

Doch die vorgesetzten Dienststellen ignorierten
die Wiinsche aus dem Harz. Stattdessen gab die
DR am 19. September 1955 eine zweite Serie der
Baureihe 99%224in Auftrag, die zehn Maschinen um-
fasste. Bei der Rbd Magdeburg sorgte dieses Vor-
gehen fur Verargerung, denn trotz des modifizier-
ten Laufwerks gab es weiterhin Entgleisungen.
Derweil bestatigte der LKM Babelsberg am 30. No-
vember 1955 die Lieferung der bestellten zehn Me-
terspur-99er fiir das Jahr 1956 und begann mit der
Fertigung der Fahrzeuge. Doch der Druck aus Wer-
nigerode und Magdeburg liel nicht nach. Das zu-

16

standige Technische Zentralamt gab schlieRlich
nach und lud zu einer Besprechungam7. Dezember
1955 ein. Vertreter des LKM Babelsberg fehlten je-
doch, sodass fiir den 22. Dezember 1955 eine wei-
tere Beratung anberaumt wurde. Dabei wurde der
Entwurf fiir ein neues Laufwerk vorgestellt. Die

Der Einsatz der Harzbul-
len mit Olhauptfeuerung
Mitte der 1970er-Jahre
war nur von kurzer Dauer

»

TET-h2t-Maschinen sollten nun ein vorderes Eck-
hardt-Lenkgestell mit Beugniot-Hebeln und ein hin-
teres Krauss-Helmholtz-Lenkgestell erhalten.

Seitens des LKM Babelsberg bestanden gegen die-
sen Vorschlag keine Einwande, sofern die DR die
anfallenden Mehrkosten tibernahm. Nachdem die-
ser Punkt geklart war, bestatigte der LKM schon

am 27. Dezember 1955 die Lieferung der 99 238 bis
247, die nun Eckhardt-Lenkgestelle und Beugniot-
Hebel erhielten. 99 238 wurde als erste Lok der
zweiten Serie am 10. April 1956 an die DR geliefert.

Am 20. April 1956 absolvierte 99 238 ihre erste Pro-
befahrt. Doch auch hier gab es Schwierigkeiten: Wi-
der Erwarten war die Auflageflache zwischen dem
Treibrad und der AuRenschiene zu gering. Bei einer
Ruickwartsfahrt rutschte der Treibradsatz sogar von
der Schiene. Auch das neue Laufwerk war also nicht
betriebssicher. Das TZA verlangte daher die Ver-
wendung breiterer Radreifen. 99 245 erhielt als
erste Maschine die jetzt 144 Millimeter breiten Ban-
dagen. Mit diesen Radreifen passierte die Lok ohne
Komplikationen am15. Mai 1956 die Gleisbégen auf
der Harzquerbahn. AnschlieRend wurden alle Ma-
schinen des zweiten Bauloses mit breiteren Radrei-
fenausgerUstet. Mit dem Eintreffen der 99 238 und
ihrer Schwestermaschinen entspannte sich die
Lage auf der Harzquer- und Brockenbahn deutlich.
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Das Bw Wernigerode-Westerntor gab die meisten
Loks der ersten Serie ab. So zdhlte 99 231ab 6. Juli
1956 zum Bestand des Lokbahnhofs Eisfeld des
Bw Meiningen. 99 233, 234 und 235 fanden im No-
vember 1956 im Lokbahnhof Gera-Pforten des Bw
Gera eine neue Heimat. Doch die Maschinen wa-
ren fur den Oberbau der Schmalspurbahn Gera-
Pforten — Wuitz-Mumsdorf zu schwer. Aus diesem
Grund kehrten 99233 und 234 alsbald in den Harz
zuriick. 99 235 verstarkte hingegen den Bestand
der Baureihe 9922 auf der Meterspur-Strecke Eis-
feld - Schénbrunn. Das Bw Wernigerode-Western-
tor setzte jedoch die mit dem alten Laufwerk aus-
gerlisteten 99 232, 233 und 234 nur ungern ein.
Sie dienten meist als Reserve. Die HYM ordnete

schlieRlich den Einbau eines vorderen Eckhardt-
Lenkgestells mit Beugniot-Hebeln an. Doch der

Umbau von 99 232, 233 und 234 zog sich bis 1961

hin. Fortan standen dem Bw Wernigerode-Wes-
terntor 13 Loks der Baureihe 99%2 zur Verfiigung.

eisenbahn magazin 2/2017

irk Endisch

Die 99 232 — abgelichtet 1966 in Nord-
hausen Nord - ist inzwischen die dienst-
dlteste Lok ihrer Baureihe im Harz

Die anderen vier Maschinen waren im Thiiringer
Wald stationiert.

Gewohnung an die Harzstrecken

Trotz der Startschwierigkeiten bewdhrten sich die
TET-h2-Tenderloks auf den steigungsreichen Stre-
ckenim Harz zunehmend. Dank des grolztigig di-
mensionierten Verbrennungsrostes und der guten
Abstimmung zwischen der Strahlungs- und der
Rohrheizfliche von 1:8,18 war der Kessel der Bau-
reihe 9922 recht verdampfungsfreudig.

Das belegten auch die Messfahrten der Versuchs-
und Entwicklungsstelle der Maschinenwirtschaft
im Herbst 1963. Die Ingenieure ermittelten eine
groRte effektive Leistung von 585 PSe und einen
Gesamtwirkungsgrad von bis zu 5,9 Prozent. Max
Baumberg, Leiter der VES-M Halle, stellte in sei-
nem Abschlussbericht fest: ,,Die Lokomotiven (...)
sind sehr leistungsfahig und durften ftr das Ver-
kehrsaufkommen (...) flr lange Zeit ausreichen.

Baureihe 99%-24 I

Im Raw Gorlitz Ende der 1960er-Jahre verweilt
Lok 99 240, noch mit alten Puffern ohne Schlitz
fiir die Kuppelbédume der Rollwagen

Nach Stilllegung der Strecke Eisfeld - Schénbrunn
am 31. Mdrz 1973 tibernahm das Bw Wernigerode
die bisher in Thiiringen stationierten 99 231, 235,
236 und 237. Allerdings konnten die Loks aufgrund
ihrer Laufwerke, der anderen Kupplungseinrich-
tung (siehe Kasten S. 25) und der abweichenden
Bremsausriistung zundchst nicht auf der Harz-
quer- und Brockenbahn eingesetzt werden. Das
Raw Gorlitz passte daraufhin die vier Maschinen
bis zum Herbst 1974 den betrieblichen Verhaltnis-
sen im Harz an. Damit waren alle 17 Exemplare
der Baureihe 9922 im Bw Wernigerode statio-
niert. EinschlieRlich der Einheitslok 99 222 ver-
flgte die Dienststelle tiber insgesamt 18 'ET" h2t-
Loks, von denen lediglich zehn planmaRig fiir den
Personen- und Gliterverkehr benétigt wurden.

Umbau auf Olhauptfeuerung

Nachdem die DR 1974 den langfristigen Erhalt der
Schmalspurbahnenim Harz beschlossen hatte, er-
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Tenderloks der Baureihe 99%

Bullige Einheitsloks als Vorganger
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ie Berliner Lokomotivfabrik Schwartz-

kopff (BMAG) lieferte 1930 drei 1’ET"-h2-
Tenderlokomotiven fiir Meterspurstrecken
an die Reichsbahn-Direktion Erfurt. Be-
stimmt waren sie fir den Einsatz auf der
Schmalspurbahn Eisfeld - Schénbrunn im
Thuringer Wald. Die Loks trugen markante
Erscheinungsmerkmale der sich damals
durchsetzenden Dampflok-Einheitsbauart
wie der Barrenrahmen und ein Kessel von

i

Das Highlight in puncto Harzbahn-Einheitslok ist die Weinert-Version
von 99 222, hier in der Ausfiihrung mit Oberflichenvorwdrmer

Die Tillig-Neukonstruktion der 99 222
wurde zur IMA Kaln bereits als Muster gezeigt

arbeitete die Rbd Magdeburg ein Konzept fur die
Modernisierung der Infrastruktur und zur Verbes-
serung des Betriebsablaufs. In diesem Zusammen-
hang war fur die Baureihe 9922 der Einbau einer
Olhauptfeuerung geplant. Im Sommer 1976 riis-
tete das Raw Gorlitz 99 244 als Baumuster um.

Die Lok traf am 10. September 1976 in Wernige-
rode ein. Nach einigen Standversuchen und der
Einweisung des Personals fand am 13. September
1976 die abschlieRende Probefahrt statt. Einen
Tag spater begannen die Messfahrten der VES-M
Halle/Saale. Dabei zeigte sich, dass es technisch

18

Dampfloks der Regelspur. Auch an Ausris-
tungsteilen wie den Pumpen und Armaturen
oder an den Zylinderabmessungen konnte
man Parallelen zu anderen Dampflok-Kon-
struktionen jener Zeit ablesen. Im Zweiten
Weltkrieg wurden 99 221 und 223 nach Nor-
wegen abgegeben und kehrten nicht zurtick.
99 222 wurde Mitte der 1960er-Jahre weit
vor der Stilllegung der thiringischen Strecke
nach Wernigerode versetzt und auf die Har-

Frank-Michael Pohl

moglich und betrieblich sinnvoll war, die E-Kuppler
mit einer Olhauptfeuerung auszuriisten. Dadurch
sank der Brennstoffverbrauch um bis zu 35 Pro-
zent bei einem deutlich hoheren Kesselwirkungs-
grad. AuRerdem stieg die effektive Leistung der
Maschine bis auf 615 PSe an.

Angesichts dieser Ergebnisse beschloss die DR am
7. November 1976, alle Dampfloks der Baureihe
9922 mit einer Olhauptfeuerung auszuriisten. Im
Sommer 1977 verlieBen 99 234, 237 und 240 das
Raw Gérlitz mit einer Olhauptfeuerung. Ein Jahr sp3-
ter folgten 99 231, 235, 236 und 245. 1979 wurden

Umsetzung der 99 222
als Live-steam-Lok von
Regner fiir den 2m-
Gartenbahneinsatz

Siegmar Frenzel/Alba-Archiv

Baugleich mit der noch heute im Harz eingesetzten 99 222 zeigt sich links
Schwesterlok 99 223 im Ursprungszustand. Oben 99 222 als modernisierte
DR-Lok 99 7222 im Mdirz 1987 im Bahnhof Alexisbad

zer SchmalspurstraRen geschickt. 1973/74
wurde die inzwischen zur 99 7222 umge-
nummerte Maschine im Raw Gorlitz mit
einem Mischvorwdrmer ausgestattet und
unterschied sich dadurch optisch kaum noch
von den Neubauloks aus der Babelsberger
Nachkriegsproduktion. Das war wohl auch
der Grund, die Lok 1998 im Ausbesserungs-
werk Meiningen wieder in den Ursprungszu-
stand zurtlickversetzen zu lassen. EM

Auch Kehi nahm

> sich der 99 7222
an, sowohl in
Nenngrofie HOm
= (rechts) als auch
e iInTTm

die Tenderlokomotiven 99 238, 239 und 241 umge-
riistet. In den Jahren 1980/81 erhielten 99 232, 233,
242,246 und 247 eine Olhauptfeuerung,

Kaum war die 99 246 als letzte Slhauptgefeuerte
Maschine am 2. Februar 1981in Wernigerode einge-
troffen, mussten die Loks aufgrund der Energiekrise
in der DDR wieder auf Kohlefeuerung zurtickgebaut
werden. Als erste kohlegefeurte Maschine traf
99 232 am 21. Dezember 1982 in Wernigerode ein,
als letzte 99 233 am 12. April 1984.

Textfortsetzung auf Seite 24
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Brocken
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weicht den dichten, ausgedehnten und Rl zum Vermessen und Fotografieren bereit.
von Wasserldufen durchzogenen Nadel- E f_—:@ Noch ein letzter Zwischenhalt in Drei Annen
waldern des Harz. 7% o, e Hohne, bevor die 99er mit §kustlscher Un-
. termalung tber den ungesicherten Bahn-
Durch den Tunnelins Tal iibergang in der Ausfahrt zum Portal des
Kurz vor der Einfahrt nach Drei Annen Hohne wird  auf. Ab hier wird der Bahnverkehr durch eine ver-  Thumkuhlenkopf, dem einzigen tatsachlichen Tun-
noch die LandstraBe L 100 niveaugleich gekreuzt.  einfachte FormderKs-Signale geregelt,womitauch  nel auf der Anlage, und weiter ins ,,untergriindige”
Trotz Schrankenanlage fordern P-Tafelnzum Pfeifen  die Epoche klar ist: jetzt und heute. Das erleichtert ~ Wernigerode davonrollt. Robert Riischkamp

Schaltbild der Anlage in aufgeteilten
Blockabschnitten samt Signalisierung

S
rorarisy
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Slg. Dirk Endisch (3)

I Im Fokus
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Mit dem Wiederaufbau der Strecke StraRberg -
Stiege und der Aufnahme des planmaRigen Giiter-
verkehrs auf der Relation Nordhausen Nord - Sil-
berhtitte 1983/84 gewann die Baureihe 99722 er-
heblich an Bedeutung. Nach dem Fahrplanwechsel
am 3. Juni 1984 benétigte das Bw Wernigerode tag-
lich mindestens neun TET-h2t-Maschinen fiir den
Personen-und Guiterverkehr. Fallweise wurden wei-
tere Maschinen fiir den Rangier- und Ubergabe-
dienst in Nordhausen Nord und Wernigerode he-
rangezogen. Durch den Einsatzim schweren Giiter-

99 7231 Ende Dezember 1972 in Eisfeld; typisch fiir die Loks in Thiirin-
gen waren die fehlenden Schneepfiliige vor den Laufradsdtzen

zugdienst auf der Verbindung Nordhausen Nord -
Stiege — Hasselfelde/Silberhutte nahm der Ver-
schleil an den Loks der Baureihe 9922 ab 1986
deutlich zu. Vor allem die Blechrahmen und Trieb-
werke verursachten hohere Unterhaltungskosten.

Dampflokliebhaber sind emport

Mit dem Einsatz der E-Kuppler auf der Selketalbahn
stieg der tagliche Bedarf bis 1988 auf mindestens
elf Maschinen an. EinschlieRlich der benétigten Re-
serven fiir Werkstatt- und Raw-Aufenthalte waren

1978 erfolgte der Umbau auf Olhauptfeuerung im Raw Gérlitz auch
bei 99 0236; doch das war nur eine voriibergehende Mafinahme

=

ab1988/89 die Kapazitdten bei der Baureihe 9922
erschopft. Angesichts dieser Entwicklung trieb die
Rbd Magdeburg den Traktionswechsel auf den
Schmalspurbahnen des Harzes voran. Dieser be-
gann Ende 1988 mit dem Eintreffen der ersten
Diesellok der Baureihe 1998, Bis 1992 sollten die
Dampfloks der Baureihe 99224 abgestellt, ausge-
mustert und verschrottet sein. Lediglich 99247, die
seit 1. Januar 1986 zum DR-Museumsfahrzeugbe-
stand gehorte, war fir Sonderfahrten vorgesehen.
Das sorgte bei Dampflok-Liebhabern und auch Ei-
senbahnern des Bw Wernigerode flr Emp6rung.

»

Der Traktionswechsel
drohte bereits, doch die
Wende rettete den Dampf

Daraufhin beschloss die Rbd Magdeburg am 23.
Oktober 1989 ein Konzept fiir einen Traditionsbe-
trieb. Neben den als Museumsfahrzeugen besta-
tigten 99 247, 5901 und 6001 sollten drei bis finf
weitere Loks der Baureihe 9922 bis etwa 1997 be-
triebsfahig bleiben. Die politische Wende in DDR
durchkreuzte diese Plane. Im Herbst 1989 protes-
tierten Einwohner, Urlauber und Eisenbahner ge-
genden geplanten Traktionswechsel. Im Jahr darauf
war die Ablésung der Baureihe 99%2* vom Tisch.

Mit dem Zusammenbruch des Guterverkehrs auf
den Schmalspurstrecken in den Jahren1990/91 gin-
gen die Belastungen fur die E-Kuppler zurtick, die
Situation auf dem Triebfahrzeugsektor entspannte
sich.Zwarwaren die Lokleiter des Bw Wernigerode
bemiiht, nach M&glichkeit Dampfloks im Reisezug-
dienst einzusetzen, dennoch mussten sie immer
wieder auf Dieselloks der Baureihe 1998 zurtickgrei-
fen. Mit der forcierten Aufarbeitung der Baureihe
99%24im Raw Gorlitz konnten ab Sommer1991die
Einsdtze der ,Harzkamel“ genannten Dieselloks
jedoch verringert werden.

Endlich wieder hinauf zum Brocken

Mit der Ubernahme der Selketal-, Harzquer- und
Brockenbahn durch die Harzer Schmalspurbahnen

Solche Dampf-Szenen wie mit 99 7247 und
ihrem Personenzug 8903, aufgenommen
von Dirk Endisch am 17. Mdirz 2016 bei Drei
Annen Hohne, lassen sich dank des
erfolgreichen Touristik-Konzeptes der
Harzer Schmalspurbahnen zum Gliick

fiir alle Eisenbahnfreunde tdiglich erleben



Dirk Endisch
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wiihrend des Aufenthalts in Stiege

Spezieller Kupplungstyp
Das Prinzip von Janney

li Hamilton Janney lieR seine Kupp-

lungsbauart 1873 patentieren. Die
Kupplung wurde in der Folge mit geringer
Modifikation verbindlich fiir alle Bahnen
der USA eingefuhrt. Die offizielle Bezeich-
nung ist AAR-Coupler (AAR = American As-
sociation of Railroads). Umgangssprachlich
ist es der Knuckle Coupler. Technisch gese-
hen ist es eine halbautomatische, bewegli-
che Mittelpufferkupplung, bei der Brems-
luftleitung und elektrische Leitungen nicht
mitgekuppelt werden. Beim Kuppeln schie-
ben sich die Klauen ineinander und werden
durch die federnd gelagerten Riegelstticke
fest miteinander verbunden, wobei ein ge-
ringes mechanisches Spiel bleibt. Die Ver-
riegelung wird tiber eine seitlich einge-
fiihrte Betdtigungsstange ausgeldst.

Der einzige Anwendungsfall der Janney-
Kupplung ist in Deutschland die Baureihe
99 auf der Strecke Eisfeld - Schénbrunn ge-
wesen. Eine Weiterentwicklung ist die in
der UdSSR in den 1920er-Jahren einge-
fiihrte SA3-Kupplung. Technisch ausgereift
sind die auf dem gleichen Prinzip beruhen-
den automatischen, starren Mittelpuffer-
kupplungen, die UIC und OSShD in den

GmbH (HSB) am 1. Februar 1993 dnderte sich zu-
nachst kaum etwas im Betriebsdienst. Allerdings
zeichnete sich ab, dass der Einsatz der TET-h2t-
Maschinen zwischen Nordhausen Nord und Drei
Annen Hohne sowie auf der Selketalbahn wirt-
schaftlich nicht zu rechtfertigen war. Immerhin
kostet ein Dampfzug-Kilometer etwa das Dreifache
eines Triebwagen-Kilometers.

Das im Herbst 1995 von den HSB vorgelegte Be-
triebskonzept hatte gravierende Folgen fiir die Bau-
reihe 9922 Der einsatzbereite Bestand wurde auf
durchschnittlich elf Maschinen verringert. Ende
der1990er-Jahre zeigten die Neubauloks nach fast
50 Einsatzjahren ernsthafte Verschleierscheinun-

eisenbahn magazin 2/2017
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99 7233 und eine weitere Lok im Mai 1987 mit dem Rollwagenzug N 67092 nach Silberhiitte

Joachim Schroter

Prinzip der Janney-Kupplung (siehe auch
Ausklapper-Zeichnung auf Seite 20)

Tenderlok 99 237 bei einem Aufenthalt
1958 im Raw Gorlitz-Schlauroth; sie war
die einzige Lok mit Rauchkammer-Zen-

tralverschluss und trug die Janney-Kupp-
lung fiir die Strecke Eisfeld — Schonbrunn

1960er-Jahren entwickeln lieRBen (Unicoup-
ler/Intermat). Die weiterentwickelte Bau-
art C-AKv ist seit 2002 im Probeeinsatz.
Diese Kupplung erfiillt alle Forderungen
der UIC und ist mit der SA3-Kupplung und
der konventionellen Haken/Schlaufen-

Kupplung ohne Adapter kuppelbar. JS

gen an Zylindern und Rahmen. Da die 99er fur
den attraktiven Dampfbetrieb im Harz und beson-
ders hinauf zum Brocken unverzichtbar erschie-
nen, beschlossen die HSB deren Instandsetzung.

Als erste Lok erhielt 99 241 im Friihjahr 2001 im
Dampflokwerk Meiningen geschweifte Ersatzzy-
linder. Drei Jahre spater wurde die Lok 99 232 mit
dem ersten Ersatzrahmen ausgertstet. Bis Dezem-
ber 2012 folgten weitere neun Maschinen. Dank
dieser Investitionen und des Engagements der
Mitarbeiter der HSB-Abteilung Fahrzeugtechnik
ist der Einsatz der heute als ,,Harzbullen“ bezeich-
neten Lokomotiven der Baureihe 9922 gesichert.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring/Dirk Endisch
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Baureihe 99%2-4 I

Einheits-Schmalspurlokomotive fiir Meterspur der DRG-Baureihe 992 -T'ET’ h2 - K 57.10 - Lokbahnhof Eisfeld

Gezeichnet von Joachim Schréter nach Maftabelle, eigenen Fotos und Archivbildern
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Nr. 9921

Deutsche Reichshahn

(=]
99 222 D .
= Die Janney-Kupplung der DRG-99 222
i Ansicht von oben
I (Funkt:onsprmz:p)
Ansicht von vorn
e —— fr b g e - s Ansicht seitlich
@ 550 = - k : Lz AR E X
568 [ 900 ‘ 1.950 ‘ 1.200 ‘ 1.200 ’ 1.200 ‘ 1.200 J 1.950 [ 1.480 ‘ 1.000
11.636 2.600
I lle Malze in mm I
a
DRG-99 222 des Bw Meiningen im Ablieferungszustand von 1931, mit genieteten HSB-Lok 99 222 im Jahr 2013 mit
Vorratsbehidiltern, Oberflidchenvorwdrmer und Janney-Kupplung Frontschild ,,Mephisto-Express*

FE

!- &)

Deutsche Relchshahn

99 222

RBO Erfurt

Drusklutoremes Kiorr sl Zimasbromen. Lotelo Sremmsantors. Mol 10,04, 1991 S e

Reichsbahn-Rollbockzug Mitte der 1970er-Jahre mit der Tenderlok 99 7222-5, dem Zwischenwagen
Ord 99-01-92 und Normalspur-Giiterwagen der Gattungen E und Gs auf Rollbocken der Bauart Gorlitz




I Im Fokus

m HOm-Anlagenvorschlag zum Thema HSB

Artgerechter
Auslauf

fuir Tilligs Neue

Die neue Harzbahn-99er
von Tillig diirfte durchaus
manchen Modellbahner dazu

bewegen, anlagentechnisch in die

Welt der Spurweite HOm ein-

zutauchen. Wir wollen mit diesem
Vorschlag unseren Teil dazu beitragen -

auch, weil die Fahrzeug-Auswahl zum
Thema gar nicht so schmal ist, wie die Spur

messungen von sechs mal fiinfeinhalb Metern

Einen real existierenden Kellerraum in den Ab-

kann man natrlich mit vielen Modellbahn-
Themen fiillen. Doch hat man die tiblichen Selbst-

erfahrungstrips durch die Gleiswisten dieser Welt

absolviert, beginnt man tiber Alternativen nachzu-
denken. Inspiriert wird man meist durch die An-
kiindigung eines bestimmten Fahrzeugmodells.

Aktuell ist das eben die TET-Maschine der Harzer
Schmalspurbahnen in HOm von Tillig. Deren
Stammstrecke ist beim Vorbild die in Drei Annen
Hohne gen Westen abzweigende Brockenbahn
tber Schierke zur Endstation direkt unterhalb des
hochsten norddeutschen Gipfels.

Da Schmalspur als Allheilmittel fiir Raumnot-ge-
plagte Modelleisenbahner gilt, sollte doch auf im-
merhin 33 Quadratmetern zur Verfligung stehen-

der Flache eine grolRzligige Umsetzung dieses

21

Vorbilds als Landschaftsanlage unter Berticksich-
tigung verschiedener Vorgaben wie einem L-for-
migen Anlagengrundriss, schlanker Weichen, gu-
ter Zuganglichkeit aller Anlagenteile und - zur
deutlichen Darstellung derimmensen Hohendiffe-
renz zwischen Drei Annen Hohne und der Berg-
station - einer verdeckten Gleiswendel unter dem
Brocken moglich sein. Als erstes wurden die
schlanken 9,5-Grad-Weichen der realen Machbar-
keit geopfert. Der Bahnhof Drei Annen Hohne
wire auf dem linken, immerhin sechs Meter lan-
gen Anlagenschenkel damit zwar problemlos rea-
lisierbar, aber eben nur dieser. Fatalerweise gehen
Bahnhdfe grundsatzlich mit korrespondierenden
Strecken einher, und fiir diese hitte der Platzdann
nicht mehr gereicht. Da aber auch die kleineren
Weichen mit zwolf Grad Abzweigwinkel innerhalb
des HOm-Fine-scale-Systems mit Code-70-Schie-
nenprofilen von Bemo keinesfalls eine Spielzeug-

»Drei Annen Hohne 2014*: Rahmen-
elemente und verdeckte Strecken

der Anlage; die Schattenbahnhéfe liegen
gut erreichbar an den Vorderkanten

Blau die Ebenen 30 Sbf. Wernigerode
und 31Sbf. Wernigerode Rampe

Rot die Ebenen 32 Sbf. Nordhausen
und 33 Sbf. Nordhausen Rampe

Griin die Ebene 34 Sbf. Schierke

geometrie aufweisen, war dieser erste Schnitt
durchaus verschmerzbar.

Steil hinauf zum Brocken

Da war der Harzgipfel schon ein harterer Pla-
nungsbrocken! Insbesondere in Verbindung mit
einer innenliegenden Gleiswendel darunter wére
eine Anlagentiefe jenseits aller Erreichbarkeit das
Resultat gewesen. Beim Vorbild umrundet die

Strecke vor Erreichen des Brockenbahnhofs ein-
mal den Gipfel, was so auch auf der Anlage darge-

stellt werden sollte. Diese natiirliche Wendel war
dann auch die Losung. Allein aufgrund der daraus
resultierenden Streckenlange ergab sich bei einer
moderaten 2,5-prozentigen Steigung — wesentlich
geringer als beim Vorbild, aber materialschonend
fir kleine Lokmodelle - ein Hohenunterschied
von 26 Zentimetern gegenliber Drei Annen
Hohne. Mehr als genug, um die Dimensionen der

Vorbildtopografie Giberzeugend wiederzugeben;
die 3D-Animation des Anlagenplans zeigt es. Un-
ter dem Gipfel blieb dann auch noch Raum fiir ei-
nen dritten Schattenbahnhof: Schierke. Er ermég-
licht Zugkreuzungen auf der Brockenstrecke.

» Wer ein grof3es Zimmer
zur Verfligung hat, kann

das Harzbahn-Themaim

Malstab 1:87 beinahe

vorbildgerecht umsetzen

Allerdings ist die Anlagentiefe bis zu 1,70 Meter
des rechten Schenkels trotzdem noch ein Brocken,
weshalb dieser Anlagenteil auf Rollen gestellt wer-
den muss, damit er von der Wand abgezogen wer-
den kann und somit auch von hinten zuganglich

Rohbau der Anlage; insbesondere wegen
der grof3en Tiefe des rechten Schenkels sind die
Segmente rollfiihig. Die Schattenbahnhife liegen
weit unter der Landschaft, flache i

Rampen fiihren hinab

Im Vergleich zur Anlagen- =
planung die Situation
beim Vorbild, aufgenom-
men Anfang November &%
2016 in Drei Annen Hohne =558

Der Brocken macht seinem Namen alle Ehre und ragt hoch

empor, wihrend im Tal die Station Drei Annen Hohne den lin-
ken Anlagenschenkel bestimmt, bevor die Fahrt durch das Por-
tal des Thumkuhlenkopf-Tunnels hinunter zum Schattenbahn-

hof Wernigerode weitergeht

bleibt. Die Hintergrundkulisse kann an der Wand
statt am Rahmen befestigt werden. Wo wir schon
mal dabei sind: Obwohl die Tiefe des rechten An-
lagenschenkels durchgehend (auRer im Bereich
des dem Empfangsgebdude gegentberliegenden
Hotelkomplexes sowie des Kehrbogens) fur Bau,
Betrieb und Pflege nur riickenschonend schmale
80 Zentimeter betrdgt, macht auch hier Mobilitat
das Leben einfacher. Lediglich das Ecksegment -
wie die beiden Anlagenschenkel auch im Plan rot
markiert — ist stationar. Und im Streckenbereich
nur jeweils zwei Schienenstrange tiber und unter
Tage halten die Zahl notwendiger Passungen im
Anlagengefiige gering.

Zugspeicher unter Tage

Im Dunkeln, aber zugriffsglinstig an den Vorder-
kanten der Anlagenschenkel und mit mindestens
25 Zentimetern Lichtraumprofil nach oben, liegen

die Schattenbahnhdofe Nordhausen und Wernige-
rode. Deren insgesamt 15 Gleisabschnitte futtern
die Hauptstrecke im PC-gesteuerten Automatik-
betrieb mit Ztigen. Bergauf und -ab wird dagegen
halbautomatisch verkehrt.

Ab Bahnsteig Brocken ist dann véllige Eigeninitia-
tive gefragt, das Kopfmachen muss geballter IT zum
Trotz manuell durchgefiihrt werden, denn ,,Punkt-
landungen®auf zeitlich exakt ausgeltsten Entkupp-
lern gehoren noch nicht zum Repertoire der Digi-
taltechnik. So bleibt jedoch der SpielspaR erhalten!

Schaut man sich oben am Gipfel um, wird deutlich,
dass die zuvor besorgniserregende Tiefe dieses An-
lagenteils jetzt ihre Triimpfe ausspielt: Die Weite
des Plateaus wird, obwohl nattirlich langst noch
nicht maRstablich, durchaus glaubhaft widergespie-
gelt. Brockenhaus, Garten, Sonnenuhr und Bahnhof
wahren den nétigen Abstand zueinander; Rundweg

Peter Wieland
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I Entlang der Schiene | Deutschland

achdem Transdev Mittel-

deutschland unter der Marke

Mitteldeutsche Regiobahn
(MRB) im Juni 2016 den Betrieb im
Elektronetz Mittelsachsen tibernom-
men und die Anlaufschwierigkeiten
beseitigt hatte, lief der Betriebinden
darauffolgenden Monaten duRerst
stabil. Véllig tberraschend kam es
abdem 2. Dezember 2016 zu zahlrei-

chen Zugausféllen. Grund hierftr wa- :

ren laut Transdev , Ausbrockelung
von Radsdtzen sowie Turstérungen
bei einigen Fahrzeugen“ In der Folge
standen tageweise mehr als zwei
Drittel der insgesamt 29 Triebzlge

Kommentar

der Baureihe 1440 (Alstom Coradia
Continental), welche der Verkehrs-
verbund Mittelsachsen (VMS) Trans-
dev zur Verfugung stellt, nicht ein-

Die Frage nach der Schuld

ie gut ein Unternehmen
funktioniert, wird oft in

ungeplanten, schwierigen Situa-

tionen deutlich. In Mittelsach-
sen haben mit Transdev Mittel-
deutschland und dem VMS
gleich zwei Firmen eindringlich
bewiesen, hierbei nicht zu den
Positivbeispielen zu gehéren.
Ohne Frage: Es ist schwer,
schnell an Ersatzziige zu kom-
men, wenn innerhalb des
Konzerns gleichzeitig der um-
fangreiche Marschbahn-Ersatz-
verkehr gemeistert werden
muss. Wenn man dies gegen-
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uber betroffenen Fahrgast offen
kommuniziert, so wird man - zu-
mindest teilweise — auf Ver-
standnis stoen. Das Gegenteil
erreicht man als Unternehmen
allerdings, wenn mehrere Tage
ben&tigt werden, um eine erste
Meldung zur Lage zu verdffentli-
chen, die zu allem Uberfluss
nicht der Realitdt entspricht.
Statt wie auf der Marschbahn
am Vortag zu informieren, wel-
cher Zug mit welcher Kapazitat
verkehrt, dhnelte das Antreffen
eines nicht ausgefallenen,
plnktlichen und nicht tiberfull-

satzfahig abgestellt herum. Dies
fuhrte zu zahlreichen, Gberwiegend
unangekiindigten Zugausfallen und
Fahrten mit vermindertem Platzan-

ten Zuges in den ersten Tagen
einem Lotto-Spiel. Auch der ali-
bimaRige Einsatz eines Zuges
zwischen Chemnitz und Elster-
werda am 7. Dezember trotz an-
gekiindigter Betriebseinstellung
(wohlgemerkt ohne SEV) oder
fehlende Infos zu SEV-Bussen,
die daher ohne Fahrgaste ver-
kehren, auf halber Strecke vom
ndchsten Taktzug Uiberholt wer-
den, und dennoch diverse Zwi-
schenhalte mangels ausgewie-
senen Ersatzhaltestellen nicht
anfahren, werfen aus Kunden-
sicht Fragen auf.

: - S
Ersatzverkehr bei Glauchau-
Schénboérnchen: 182 530 mit
dem RE 26972 (Dresden — Hof)
am 17. Dezember 2016

Mit Mdngeln an den Lauffliichen
der Radsdtze und Tiirproblemen
muss die MRB im Dezember 2016
einen Teil ihrer Coradia-Triebziige
abstellen (Foto in Hof)

gebot auf den Linien RE 3 (Dresden -
Hof), RB 30 (Dresden - Zwickau)
und RB 45 (Chemnitz - Elsterwerda).
Erste GegenmaRnahmen waren die

Jedoch ist die Suche nach einer
Erklarung furr die Misere nicht
ganz so einfach. Zumindest eine
Mitschuld kann der Kompeten-
zenverteilungim Zuge des neuen
Verkehrsvertrages gegeben wer-
den. Transdev ist lediglich fur den
Betrieb verantwortlich, bekommt
die Zuige vom VMS gestellt, der
diese wiederum von Alstom war-
ten lasst. Und Alstom als gleich-
zeitiger Hersteller gibt den Ball
an den Radsatz-Hersteller weiter.
Das Zuschieben des ,,schwarzen
Peters*ist programmiert.
Alexander Wilkens



Einfihrung von Negativwenden in
Dresden und Hof, was unweigerlich
starke Verspatungen mit sich
brachte, sporadischer SEV, der Ein-
satz eines Regio-Shuttle-Doppels auf
der RB 45 sowie am 4. Dezember der
Einsatz von 223 055 mit einer Finf-
Wagen-Garnitur (Bauart ,Halber-
stadter”), welche von der Strecke
Chemnitz - Hof abgezogen wurde,
allerdings lediglich zu einer Verlage-
rung der Zugausflle fihrte.

Bunte Ersatzgarnituren

Ab 6. Dezember fuhr ein angemieteter
Zug mit Lok und Wagen der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsgesellschaft Press-
nitztalbahn (PRESS) einen Umlauf zwi-
schen Dresden und Hof. Dieser wurde
aus drei n-Wagen und zwei ,Halber-
stadtern” (darunter ein Halbgepack-
wagen) gebildet. Zuglok war 145 030
(91 80 6145 085-7 D-PRESS), welche
am 13. Dezember 2016 gegen die fur
den,Rasenden Roland“ werbende 145
023 (91 80 6145 083-2 D-PRESS) ge-
tauscht wurde.

Zwei weitere Ersatzgarnituren mit je
vier Wagen fur den RE 3 kamen am
10. Dezember hinzu: 182 524 (MRCE)
mit drei MRB-Halberstadtern und ei-
nem n-Wagen aus dem Bestand von
Tobias Richters Unternehmen TRI
Train Rental International, sowie 182
530 (MRCE) mit drei n-Wagen und ei-
nem ,Halberstadter von TRI. Auch
auf den beiden anderen Linien, welche
deutlich starker von Zugausféllen
(teils im SEV, teils ersatzlos) betroffen
waren, konnten im weiteren Zeitver-
lauf unterschiedliche Ersatzziige ange-
troffen werden:

Wiahrend DB Regio fiir einen RB-30-
Umlauf 143 591 und drei ex-DR-Dop-
pelstockwagen stellte, verkehrten auf
der RB 45 neben den planmaRigen
1440 ein gemieteter Regio-Shuttle der
City-Bahn Chemnitz und ein konzern-
eigener LINT 41(648299/799).

Mehr S-Bahn-Verkehr

Zudem bestellte der an den VMS an-
grenzende Verkehrsverbund Ober-
elbe (VVO) auf seinem Gebiet bei DB
Regio zusatzliche Ztige auf der Strecke
der S 3 zwischen Dresden und Tha-
randt. Diese konnten allerdings nicht
in Fahrlage der RB 30 verkehren, da
nicht planbar war, ob der MRB-Zug
verkehrte oder nicht. Nachdem am
12. Dezember offiziell wieder der Re-
gelfahrplan aufgenommen wurde, wa-
ren bei Redaktionsschluss eine Woche
spater weiterhin die meisten Ersatz-
ziige im Einsatz. AWA
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m DB Cargo
Letzte 140 abgestellt

Am 4. Dezember 2016 wurde 140 850,
die letzte DB-Cargo-Einheitslok, in
Rostock-Seehafen abgestellt. Ihr Gna-
denbrot hatte sich die Lok bis Mitte
November im Schubdienst auf der
Ruhr-Sieg-Strecke zwischen Altenhun-
dem und Kreuztal verdient. Am
30. November wechselte sie von Ha-
gen-Vorhalle nach Seelze, wo sie noch
zwei Tage Guterziige zwischen Braun-
schweig, Seelze und Hamburg be-

spannte. Am 3. Dezember 2016 fuhr
140 850 schlieRlich zusammen mit 151
068 und 155 019 als Tfzf 67125 von

o
Letzte Fahrt: Am 3. Dezember 2016 rollt 140 850 mit
zwei weiteren Cargo-Elloks nach Rostock-Seehafen

m DB Fernverkehr

Abschied aus dem letzten Revier: Am 30. November 201
140 850 mit dem Giiterzug 51241 Hagen-Vorhalle Richtung Norden

6 verlief3

Seelze nach Rostock-Seehafen, wo sie

dem DB-Stillstandsmanagement zuge-

fiihrt wurde. em

ey

Einsdtze der Ex-Metropolitan-Garniturenim Jahr 2017
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Christian Gloel

101126 fihrt am 30.Oktober 2015 mit der Ex-Metropolitan-Garnitur
durch den Bahnhof Hirschaid. In der laufenden Fahrplanperiode er-
reichen die Ziige von Berlin aus Miinchen und Frankfurt

= RZD
Nachtzug nach Moskau gestartet

Seit 7. Dezember 2016 betreibt die Rus-
sische Staatsbahn RZD unter dem Mar-
kennamen ,Strizh“(,Mauersegler”) die
Talgo-Nachtzugverbindung Moskau —
Berlin. Die Zuige haben eine Gesamtka-
pazitdt von 216 Passagieren in 18 Wa-
gen. Die Reisezeit zwischen beiden Me-
tropolen betragt rund 20 Stunden. Das
automatische Umspursystem von
Talgo verschiebt die Rader mit ihren
Halbachsen in wenigen Sekunden von
1520 (Russische Breitspur) auf 1435 Mil-
limeter (Regelspur), ohne dass der Zug
dabei anhalten muss. BS

Zum Fahrplanwechselim Dezember dn-
dertensich die Einsatze der beiden ehe-
maligen Metropolitan-Garnituren, wel-
che von DB Fernverkehr vertrieblich
zusammen mit einer Lok der Baureihe
101im ICE-Verkehr (2017 mit einer Aus-
nahme) eingesetzt werden. Betrieblich
verkehrensie hingegenalsIC.  AWA

Leistungen
ICE 1005 Berlin-Gesundbrunnen— Miinchen Hbf (tdglich)
ICE1000Miinchen Hbf - Berlin Hbf (Fr — So)

ICE 1002 Miinchen Hbf - Berlin Hbf
(Mo — Do, an'einzelnen Tagen als IC 1012)

ICE1071 Berlin Ostbahnhof - Frankfurt (Main) Hbf (Fr; So)
ICE1070 Frankfurt (Main) Hbf - Berlin Ostbahnhof (Fr, So)

Am 18. Dezember 2016 hat 120 148 die Talgo-Garni-
tur vom Berliner Ostbahnhof nach Lichtenberg ge-
bracht. Von hier geht es in 20 Stunden nach Moskau

e
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tinktlich um 6:25 Uhr rollt der
PBahnTouristikExpress—Autozug,

gefiihrt von 110491,am Morgen
des 17. Dezember 2016 in den Bahn-
hof L6rrach ein. Eine Fahrt quer durch
Deutschland liegt hinter den Reisen-
den an Bord. Am Vorabend war der
Zug in Hamburg Altona gestartet.
Rund 900 Kilometer haben die Insas-
sen im Zug zurtickgelegt — mit dem
Auto oder dem Motorrad auf den mit-
geflihrten DDm. Sichtlich erleichtert
Uberdenreibungslosen Startistauch
Matthias Wolf, Geschiftsfiihrer von
BahnTouristikExpress (BTE). Acht
Monate Vorlauf liegen hinter ihm.

Interview

Als die DB ankiindigte, sich aus dem
Autoreisezug-Segment  zurlickzuzie-
hen, erkannten Wolf und seine Mitstrei-
ter, dass BTE diese Liicke schlieRen
kénnte. BTE ist seit 20 Jahren am Markt
und Spezialist fiir Sonder- und Charter-
verkehre. Seit einem Jahr ist das Niirn-
berger Unternehmen Betriebsfiihrer
des Hamburg-KdIn-Express (HKX). ,Ein
Autozug ist eine ganz andere Heraus-
forderung als ein Reisezug’, sagt Wolff.
Die Autos gelten als Gepackstick, die
Autotransportwagen (DDm) als Ge-
packwagen. Es folgten also intensive
Auseinandersetzungen mit den Prozes-
sen des Sicherheitsmanagements, der

Aufbau eines Buchungssystems und ei-
nes Callcenters und die Suche nach ge-
eigneten Mitarbeitern.

Und auch in den Fahrzeugpark inves-
tierte das Bahnunternehmen und er-
warb weitere Schlaf- und Liegewagen
unter anderem von der DB und Swiss
Rail. Die DDm-Autotransportwagen
sind von den Osterreichischen Bundes-
bahnen (OBB) angemietet. Wenn sich
das Autozug-Angebot rentiert, will BTE
eigene Transportwagen anschaffen.

Matthias Wolf ist sich im Klaren dari-
ber, dass sein Angebot allein von der
Kundennachfrage lebt. Sein Motto:

Matthias Wolf, Geschadiftsfiihrer BahnTouristikExpress

em: Herr Wolf, die Deutsche Bahn
hat den Autozug Ende Oktober we-
gen Verlusten eingestellt. Warum
rechnet sich dieses Angebot fiir
BahnTouristikExpress?

Wolf: Weil wir andere Strukturen

haben. Wir sind ein Mittelstandler,

unser Verwaltungsapparat ist mi-
nimal. Wir haben keine Konzern-
umlagen, die wir berticksichtigen
miissen. Wir haben unsere Mitar-
beiter so ausgebildet, dass sie ne-
ben dem Dienst auf dem Zug in
schwachen Zeiten auch im Biiro
oder in der Werkstatt arbeiten
kénnen. Diese Flexibilitat ist un-
sere Chance, das nutzen wir aus
und deswegen hat unser Busi-
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nessplan auch ergeben, dass die
Linie wirtschaftlich ist.

em: Ist die DB zu grofs fiir solche
Nischenangebote?

Wolf: Sonst htte sie es wohl
nicht aufgegeben. Das ist wie der
Unterschied zwischen Fabrik und
Handwerk. Die DB kann regelma-
Rig einen IC fahren lassen, dass
istimmer der gleiche Prozess -
wie bei der FlieBbandarbeit. Wir
sind als Mittelstandler dagegen
eher wie ein Schreiner, der fr
Kunden etwas Besonderes pro-
duziert. Man muss die Mitarbei-
ter und die Systeme dafiir haben
und man muss die Fahrzeuge

dazu pflegen. Das ist flir Kon-
zerne vermutlich zu aufwéndig.

em: Welche Kunden wollen Sie mit
dem Autozug ansprechen?

Wolf: Wir haben Leute aus dem
stiddeutschen Bereich, aus der
Schweiz, Frankreich und Italien,
die nach Norddeutschland méch-
ten. Und genauso haben wirim
Norden Skandinavier und Nord-
deutsche, die gerne in die Alpen
oder weiter nach Frankreich rein-
fahren méchten. Das ist das
schéne: haben an beiden End-
punkten ein Kunden-Quellgebiet.

em: Sehen Sie weitere Potenziale
fiir einen Autoreisezug?

Volker Witti

Florian Diirr

i~

Reichlich Betrieb herrscht
am 17. Dezember 2016 am
Lérracher Autozug-Terminal

¥ Anfang Dezember fiihrte BTE Pro-
| befahrten durch. 110 491 ist am

6. Dezember 2016 mit DIr24245
bei Elze (Han) unterwegs

Kunden gewinnen, Kunden begeistern
und Kunden als Multiplikatoren einset-
zen. Deshalb setzt er auf mehr Komfort
alsihndie DB zuletzt im Autozug anbot.
So findet sich etwa ein Speisewagen
und ein Bordbistroim Zugverband. Der
Autozug soll wieder zum Reiseerlebnis
werden, von dem man Freunden, Ver-
wandten dem Nachbarn oder in den
sozialen Netzwerken im Internet be-
richtet. ,Dann wird diese Linie richtig
voll‘, glaubt Wolf an sein Erfolgsrezept.

1

Als ndchster Schritt wird der Zug auch
fur Reisende ohne Auto gedffnet.
Dazu wird ein Halt in Freiburg Hbf ein-
gerichtet. Wenn sich das Projekt Au-
tozug rechnen sollte, sind weitere Li-
nien nicht ausgeschlossen. em

Fahrzeiten

BTE-AZ1795 Hamburg-Altona: 18:52 Uhr
Lérrach 6:25 Uhr (Sa.), 7:25 Uhr (Mo., Do., So.)

BTE-AZ1796 Lorrach17:50 Uhr
Hamburg-Altona 6:50 Uhr
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Wolf: Wir haben jetzt sehr viel in-
vestiert in das Thema Autoreise-
zug. Und deshalb tiberlegen wir,
ob wir 2018 auf der Relation
Hamburg - Lérrach einen sai-
sonalen zweiten Zuglauf anbie-
ten oder ob man vielleicht von
Hamburg aus eine Linie nach
Miinchen oder Villach oder wo
auch immer hin einrichtet.




m Emsléndische Eisenbahn

Zweite Sanierungsphase der
Hiimmling-Bahnstrecke

Anfang 2017 hat die Sanierung der
Hiimmling-Bahnstrecke zwischen S6-
gel und Werlte begonnen. Auf der
9,6 Kilometer langen Strecke zwi-
schen Soégel und Werlte werden
Schienen, Schwellen und Schotter
komplett erneuert. Zudem werden
im Bahnhof Lathen zwei Anschluss-
gleise mit einer Lange von rund 750
Meter vollstandig ersetzt. Im Herbst
2014 wurde bereits das 16 Kilometer
lange Teilstlick zwischen Lathen und
Sogel saniert. Die Fertigstellung der
aktuellen Bauarbeiten ist fiir Oktober
2017 geplant. Die Gesamtkosten be-
laufen sich auf rund 4,57 Millionen
Euro. Weil Bund und Land einen
GroRteil tibernehmen, entfallen auf
die Emslandische Eisenbahn (EEB)
nur gut 450.000 Euro. MMU

m TWE-Siidstrecke

Captrainiibernimmt
Giiterverkehr

Nach langen Verhandlungen wird der
Guterverkehr auf der TWE-Stidstrecke
nun seit Fahrplanwechsel von der
Firma Captrain erbracht. Captrain
tibernimmt somit die Verkehre zum
Kronenkorkenhersteller Briininghaus
in Versmold und zur Firma Transgas
am Ortsrand von Versmold. Der Ver-
kehr zum Méhdrescherhersteller
Claas soll ab Frihjahr 2017 wieder an-
laufen, nachdem die Verladung in Har-
sewinkel West im Jahr 2016 bereits im
Mai eingestellt worden war. Im Spét-
herbst fanden diesbeztiglich weitere
Sanierungsarbeiten am Anschluss-
gleis zur Firma Claas in Harsewinkel
West statt, nachdem dort bereits im
Herbst 2015 Gleiserneuerungsarbei-

ten stattgefunden hatten. MMU

m Maik Ampft Eisenbahn-
dienstleistungen

HU von 155183 erfolgreich

abgeschlossen

Mitte November wurde die Hauptun-
tersuchung von 155 183 im DB-Werk
Dessau nach rund vier Monaten abge-
schlossen. Erworben hatte die Lok,
welche zuvor mehrere Monate in Mu-
kran abgestellt war, das Unternehmen
Maik Ampft Eisenbahndienstleistun-
gen. In Dessau erhielt die Lok eine La-
ckierung in orientrot mit Latz auf den
Stirnseiten. AWA

eisenbahn magazin 2/2017

Georg Dillinger

DB Cargo: 225 073 abgestellt

Zum 7. Dezember 2016 wurde mit 225 073 die letzte 225 bei DB Cargo aus dem aktiven Dienst genom-
men und in Saarbriicken abgestellt. Dort war sie vor der Abstellung noch mit den Schotterziigen zwi-
schen Rammelsbach und Einsiedlerhof unterwegs. Aktiv ist hingegen noch die als 225 803 beschrif-
tete 218 003, sie ist nach wie vor im Raum Saarbriicken im Einsatz. Letzte aktive 225 im DB-Konzern
ist somit die gelbe 225 010 der Bahnbaugruppe am Standort Duisburg

m Kreisbahn Siegen-Wittgenstein

Neuerwerb G1000 BB

Die Kreisbahn Siegen-Wittgenstein
(KSW) hat erstmals seit 2009 wieder
eine Lok in ihren Bestand eingeglie-
dert. Von der HFM Managementge-

sellschaft fir Hafen und Markt in
Frankfurt erwarb das Unternehmen
eine Vossloh G 1000 BB mit Baujahr
20009. Sie hat in sechs Betriebsjahren
lediglich eine Laufleistung von rund
8.300 Betriebsstunden und konnte zu
einem Preis von 1,4 Millionen Euro er-

Deutschland I

worben werden. ,,Unter unseren Ein-
satzbedingungen hatte die Lok im glei-
chen Zeitraum rund 10.000 Betriebs-
stunden mehr gehabt*, sagt Christian
Betchen, Geschiftsfiihrer der Kreis-
bahn. Damit verfiigt die KSW nun
erstmals tiber zwei Loks der gleichen
Baureihe. Beide kénnen auch zusam-
mengespannt und dannvon nur einem
Lokfuihrer gefahren werden. Zugleich
wurde erstmals eine MaRnahme im
Rahmen des Flottenoptimierungskon-
zeptes umgesetzt, welches im vergan-
genen Jahr erarbeitet wurde. em

. Bei der Uberfiihrung am 31. Okto-
ber 2016 passiert die neue KSW-
Lok 1271027 als Tfzf 81690

den Ort ABlar im Dilltal

m Infraleuna

Vectron DE bestellt

Infraleuna hat Ende November ein
Exemplar des Vectron DE bestellt. Der
Dieselvectron soll bereits in der ersten
Jahreshélfte 2017 an den neuen Eigen-
tlimer ausgeliefert werden. Anders als
die Elektroversion des Siemens-Lok-
typs galtendie Dieselvectron lange Zeit
als Ladenhiiter. Auch die DB erwagt,
Anfang 2017 insgesamt vier Loks dieses
Typs zu Tests im Raum Halle anzumie-
ten. Bisherwurden vier Maschinen von
Siemens gefertigt, die in den eigenen
Bestand ubergingen (247 901 bis 247
904). 247 902 wurde im November
2016 an die Bayern Bahn Betriebsge-
sellschaft mbH in Nordlingen vermie-

tet. Fir Testzwecke setzte die Bayern-

Bahn die dieselelektrische Lokomotive

vor den Gliterziigen zwischen Nordlin-
gen und Feuchtwangen sowie Nordlin-

genund Gunzenhausenein. AW/em

Die BayernBahn setzte im
Dezember 2016 testweise einen
Vectron DE im Giiterverkehr
ein (Foto bei Oettingen)
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m Strecke Wiirzburg - Niirnberg

der neuen Briicke;

Freie Fahrtiiber das Aurachtal

gerippe, im Kern mehr als 150

Jahre alt, ein Verkehrshindernis
mit bedenklichen Schaden: Das war
bis zum 26. November die Bahnbri-
cke bei Emskirchen, eine Gemeinde
an der dicht befahrenen Bahnlinie
Niirnberg — Wiirzburg in Mittelfran-
ken. Inzwischen ist die Konstruktion
Vergangenheit, 90 Meter nordlich
davon steht die Zukunft. Die neue
Aurachtalbriicke istim Vergleich zur
Vorgangerin vier Mal langer: 530 Me-
ter Stahlbeton tiberspannen nun das
Tal. Seit 2014 liefen die Bauarbeiten
der Bahn, um den alten Briickenkor-
per durch einen neuen zu ersetzen
und dabei die Strecke um den Bri-
ckenbereich fiir hdhere Geschwin-
digkeiten zu trassieren.

E inknapp 40 Meter hohes Stahl-

wenig Raum einnimmt.

Verzogerte Fertigstellung

Dabei entstand die Ersatzbriicke in
semi-integraler Bauweise, ein bei Ei-
senbahnbriicken bislang kaum ange-
wandter Typus. Semi-integrale Bri-
cken kommen nahezu ohne Lager
oder Fugen aus, welche die Schadan-

~Bauprojekt Aurachtalbriicke ———

530 Meter Lange und 40 Meter bis November 2016.
Hohe sind die MaRe der zweiglei-  Konnte die alte Bri-
sigen Aurachtalbriicke. Zehn cke bisher mit 110
Stltzpfeiler tragen das 35 Millio- Stundenkilometern
nen Euro teure Projekt. 2014 star-  befahren werden, er-
tete der Bau, anvisiert war eine laubt eine sanfte Kur-
Fertigstellung im September venfuhrung rund um

20715. Probleme mit dem verwen-  den Neubau nun 140
deten Beton und dem sumpfigen  km/h. Eine signifi-
Boden verzogerten die Arbeiten kante Verkirzung

falligkeit des Konstrukts erhéhen.
Stattdessen sind die wesentlichen Ele-
mente des Bauwerks ,direkt zusam-
menbetoniert® beschrieb es Gerald
Morak, Projektleiter der Bahn, auf ei-
ner Baustellenbegehung im August
20715. Das erméglicht eine filigrane
Konstruktion, die im Landschaftsbild

Der Bau der neuen Aurachtalquerung
verliefindes nicht ohne Probleme. Der
weiche Untergrund aus Sand- und
Kalkstein warf die Planung durchei-
nander und verzogerte die Fertigstel-
lung um tber ein Jahr. Im August 2014
kippte sogar ein Bohrkran auf dem
sumpfigen Geldnde um, der Bediener
erlitt schwere Verletzungen. Wenige
Monate spater starb ein Arbeiter, als
ervon einem Bauger{ist stiirzte. Damit
erinnert der Neubau an den Bau der
Vorgéngerbriicke. Schon vor 150 Jah-
ren wirkte der Boden auf die Widerla-

ger destabilisierend. Zwei Arbeiter ka-
men auf der Baustelle ums Leben.

Die alte Emskirchener Briicke geht
nun den Weg des alten Eisens. Mit ei-
ner zwolftagigen Vollsperrung der
Strecke zwischen Neustadt an der
Aisch und Siegelsdorf wurde der Neu-
bau im November an die Bestands-
trasse angeschlossen, der Weg tiber
die Vorgangerin abgeklemmt. Die Ein-
weihung geriet dabei zum Politikum.
Die DB hatte Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt (CSU) fiir die
Feier gewinnenwollen. Doch aus dem
Ministerium kam eine Absage, der
Emskirchener Gemeinderat zeigte
sich ob der vermeintlich geringen
Wertschdtzung des Bahnprojekts
durch die Bundespolitik verargert. Kur-
zerhand sprang Landwirtschaftsminis-
ter Christian Schmidt (CSU) ein, der
aus dem betreffenden Wahlkreis
stammt. Mit dem Volksvertreter un-
ternahm eine Abordnung von gut 60
Personen eine Einweihungsfahrt tiber
die neue Briicke. JH

der Fahrzeit bewirkt
das Projekt nicht.
Der Zeitgewinn liege
im Sekundenbe-
reich, betont ein
Bahnsprecher. So
verzeichnet der
Fahrplan fiir 2017
keine kiirzeren Rei-
sezeiten. JH
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m Elbtal
BR 380 neunach Dresden

Kurz vor Fahrplanwechsel gab die
tschechische Ceské drahy unerwartet
bekannt, die neuen Skoda-Loks der
Baureihe 380 ab 11. Dezember 2016 in
einem eintagigen Umlauf vor den EC
zwischen Prag und Dresden einsetzen
zu wollen. Ersatzweise ist der Einsatz
der bisherigen Plan-Baureihe 371, wel-
che auch weiterhin die restlichen EC-
Leistungen zwischen Dresden und
Prag Ubernimmt, vorgesehen. Ledig-
lich vor EC 178 kam am 11. Dezember
in der ersten Woche mit 380 004 die
Planbespannung zum Einsatz. In den
folgenden Tagen waren wieder Loks
der Baureihe 371in diesem Umlauf an-
zutreffen. AWA

Planumlauf der
CD-Baureihe 380

EC178: Praha hl.n. 06:28 - Dresden Hbf 08:43
EC173: Dresden Hbf11:08 - Praha hl.n.13:27
EC172: Praha hl.n.14:28 - Dresden Hbf16:43
EC179: Dresden Hbf19:08 - Praha hl.n. 21:27

m Eifel-Bordebahn
Stundentakt ab2020 geplant

Seit Anfang 2016 verkehrt die Eifel-
Bordebahn an Wochenenden und Fei-
ertagen im Drei-Stunden-Takt zwi-
schen Euskirchen und Duren. Dieses
Angebot soll zum Fahrplanwechselim
Dezember 2018 ausgebaut werden, in-
dem ab diesem Zeitpunkt unter der
Woche drei Zugpaare taglich im Rah-
men eines Vorlaufbetriebs geplant
sind. Hierfur ist unter anderem der
Bau von neuen Bahnsteigen, die ab-
schnittsweise Sanierung der Gleise so-
wie die Modernisierung von acht
Bahniibergéngen nétig. Die Fahrzeit
soll zwischen 35 und 40 Minuten lie-
gen. Als Zielkonzept ist schlieRlich fiir
Dezember 2020 die Einfiihrung eines
Stundentaktes geplant. AWA

m Kulturzug
Weiterbetrieb bis Ende 2018

Der Kulturzug, der seit April 2016 an
Wochenenden zwischen Berlin, Cott-
bus und Breslau verkehrt, soll bis min-
destens Ende 2018 erhalten bleiben.
Darauf und auf eine jahrliche Kosten-
tibernahme haben sich die Lander Ber-
lin und Brandenburg mit der Deutschen
Bahn verstandigt. Die Deutsche Bahn
betreibt das erfolgreiche Zugangebot
zusammen mit der polnischen Bahnge-
sellschaft Koleje Dolno$laskie.  em
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m Hafenbahn Spelle
Neue Gleisanlage
aufgebaut

Der Hafen Spelle-Venhaus am Dort-
mund-Ems-Kanal hat eine neue Ha-
fenbahn. Mit der von der Gemeinde
Spelle betriebenen Hafenerweite-
rung wurde nun 6 Millionen Euro in-
vestiert und rund 4,2 Kilometer Gleise
neu aufgebaut. Die neue Gleisanlage
im Hafen umfasst neben einem Um-
laufgleis und einem Abstellgleis die
von Emsland Flour Mills, einem Toch-
terunternehmen der Hemelter Miihle
Rheine, betriebene Getreideentla-
dung. Diese kann pro Stunde 330 Ton-
nen entladen und in die Silos férdern.
Die Hafenbahn zweigt in Spelle von
der vom RVM (Regionalverkehr Miins-

Am 18. Oktober 2016 wurde der erste planmdifige
Getreidezug im Hafen Spelle entladen. In der Folge verkehrten
zwei bis drei Getreideziige mit je 30 Wagen pro Woche

Armin Miih!

- Spelle (Strecke Rheine - Spelle -
Quakenbriick) ab. Die Ziige werden

und nach Spelle gefahren, wo nach
dem Richtungswechsel zur Hafen-

Gruppen zu je zehn Wagen zur Entla-
dung gefahren, die in einem 100-Me-

terland) gepachteten Strecke Rheine

m Stuttgart 21

in Rheine Pbf von der RVM abgeholt

Deutsche Bahn klagt gegen Projektpartner

Nachdem die Projektpartner der Deut-
schen Bahn beim Bau des Tunnelbahn-
hofs Stuttgart 21 eine Beteiligung an
den Mehrkosten ablehnen, kiindigte
die Deutsche Bahn im Dezember an,
dies vor Gericht kldren zu wollen. Die
im Vertrag vereinbarte Kostenober-
grenze von 4,526 Milliarden Euro
wurde bereits im Jahr 2013 durch den
Aufsichtsrat der Bahn um zwei Milliar-
den Euro erhéht. Gleichzeitig erfolgte
der Auftrag an den Bahnvorstand, mit
den am Bau beteiligten Partnern tiber
die Aufteilung der Mehrkosten zu spre-
chen. Trotz einer fiir Kostensteigerun-
gen vorgesehenen ,Sprechklausel”
mit dem Land lehnen die Projektpart-
ner die Ubernahme weiterer Geldsum-
men ab. Das Land verweist auf die
Summe von 930 Millionen Euro, die
im Koalitionsvertrag der Regierung
festgeschrieben wurden. Die Stadt

Stuttgart und der Regionalverband
fuhlen sich durch diese Sprechklausel
nicht zustandig fiir die Zahlung weite-
rer Baukosten. Um die eventuelle Ver-
jahrung von Anspriichen der DB AG
gegeniberden Partnern zu vermeiden,
musste noch 2016 eine Klage einge-
reicht werden. Positives gibt es dage-
gen vom Bau der Neubaustrecke
Wendlingen - Ulm. Sowohl die Kosten-
entwicklung als auch der terminliche
Bauablauf verlaufen dort problemlos.
Am 22. November 2016 wurde der
»Albabstiegstunnel“ durchschlagen,
der zukiinftig auf etwa sechs Kilome-
ter Ldnge die Verbindung zwischen
Ulm und der Albhochflache herstellt.
Der nachtréglich gewlinschte, zwei-
gleisige Ausbau der Wendlinger Kurve
zur Anbindung der Strecke nach Tuibin-
gen fand in der Politik keine Mehrheit
und wird eingleisig realisiert. PG

bahn gefahren wird. Dort werden

m DB Netz Notfalltechnik

ter-Gleisbogen liegt. AM

Neuer Tunnelhilfszug in Wiirzburg

In Wirzburg ist jetzt ein neuer Tun-
nelhilfszug fur die Schnellfahrstrecke
Fulda - Wiirzburg stationiert. Neben
den beiden modernisierten ex-V 100
mit den Nummern 714102 (99 80 9
170 002 - 6 D-DB) und 714105 (99 80
9170 005-9 D-DB) besteht die Hilfs-
zugeinheit aus dem Transportwagen
1 (Richtung Hannover) D-DB 9980
9370 104-8, dem Léschmittelwagen

D-DB 99 80 9370 021-4, dem Gerite-

wagen D-DB 99 80 9370 018-0, dem

Sanitdtswagen D-DB 9980 9370 152-

7 und dem Transportwagen 2 D-DB
9980 9370 157-6. Der Sanitdtswagen

ist zusatzlich mit dem Transportwa-
gen 2 durch einen Faltenbalg verbun-
den. Im Dezember fanden die Einwei-

sungen fir das Rettungspersonal
statt.

Der neue Rettungszug der DB mit
den beiden Lokomot
und 714 105 in Wii

RN

Das PC-Programm zur Modellbahnplanung
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Gunnar Blumert -
= Softwareentwicklung
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« D-25712Burg/Dithmarschen
Tel.(04825)2892-Fax1217
eMail:info@winrail.de

@ New* yerschiedene Linienstile
&Perspektivische 3D-Ansicht
©SMehrere aktive Layer

WinRail” X3 bietet Ihnen fiir nur € 49,90 folgende Moglichkeiten:

&Fléache bis zu 3000m x 3000 m im Ma@stab 1:2000 bis 1:1
©O0berleitungsplanung und automatische Kurzschlusserkennung
©Zeichenwerkzeuge fiir Bogen und Flachen

&Gleiswendeln, Flexgleise und Ubergangsbdgen berechnen

& Stiicklisten erstellen und Material verwalten

& Uber 300 Bauteil-Bibliotheken aller Spurweiten im Lieferumfang

Mehr Info und Testversionen zum Herunterladen finden Sie unter
http://www.winrail.de — dort kdnnen Sie auch online bestellen!
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Digital-Profi werden!

Littfinski DatenTechnik (LDT)
Kleiner Ring 9 / 25492 Heist

Tel.: 04122 /977 381 Fax: 977 382

www.ldt-infocenter.c

Mit unseren preiswerten
Fertigmodulen und Bausitzen fiir
die Systeme Mirklin-Motorola und DCC:
Mirklin-, LGB-, Roco-, Lenz-
Digital, Intellibox, ECoS,
TWIN-CENTER,
EasyControl, DiCoStation
Neuheit von LDT:
- Light-DEC: Modulare Anlagenlicht-
steuerung fiir Analog- und Digital-Betrieb
mit bis zu 160 Lichtausgingen.
Lichtfunktionen werden im Modellba

Tagesverlauf automatisch oder ii
oder DCC-Befehle
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m CFL

Direktverbindung Luxem-
burg - Diisseldorf ab 2017

Planungen der luxemburgischen
Bahngesellschaft CFL sehen vor, ab
Dezember 2017 eine tagliche Direkt-
verbindung zwischen Luxemburg,
Trier, Koblenz und Diisseldorf anzubie-
ten. Damit wiirde der Abschnitt Lu-
xemburg - Koblenz nach der Einstel-
lung der IC-Zlige im Dezember 2014
wieder Fernverkehr erhalten. Als Fahr-
zeuge sind Stadler Kiss-Doppelstock-
triebzlige geplant. AWA

m Zweckverband Westfalen-Lippe

Reaktivierungsbemiihungen
in Westfalen

In einem Gesprdch zwischen Vertre-
tern des Zweckverbands Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL) und lokalen
Politikern zeigten sich die Anwesen-
den zuversichtlich beztiglich der Reak-
tivierung der Strecken Miinster
(Westf.) - Sendenhorst und Verl - Gii-
tersloh — Harsewinkel. Der NWL hofft
darauf, dass die vom Land Nordrhein-
Westfalen zugesagte vorgezogene Be-
wertung fiir beide Strecken zu einer
Bereitstellung der erforderlichen Aus-
baumittel fuhrt. Im Rahmen des
neuen OPNV-Gesetzes fiir NRW
kénnte endgiiltig geklart werden, ob
fur die zusatzlichen Leistungen auf
den beiden Strecken entsprechende
Betriebsmittel bereitgestellt werden.
Diese Mittel sollten bislang die Anrai-
ner-Kommunen aufbringen. Den Ge-
sprachspartnern geht es nun darum,
bis Ende 2017 Planungssicherheit fiir
beide Reaktivierungs-Projekte zu
schaffen. Fiir den Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr hat sich das Land NRW be-
reits auf die Planung von zwei Reakti-
vierungsvorhaben festgelegt. MMU

m DB Fernverkehr
103 245 wieder im Dienst

Nachdem die Miinchener Ellok 103
245 mit defekten Bremsen kurzfristig
abgestellt werden musste, ist die Lok
seit Mitte Dezember wieder im Plan-
und Rangierdienst anzutreffen. So er-
ledigte sie Rangieraufgaben im Bahn-
hof Muinchen. AuBerdem tbernahm
sie Planleistungen der Baureihe 120
wie den Verstarker-IC nach Ulm, den
sie auch schon vor dem Planwechsel
gefahren ist. An einzelnen Tagen be-
spannte sie die EN-Ziige 463/462 von
und nach Salzburg. AW
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Noch fahren montags bis

freltag; regelmdfi

e

g Miillziige nach Fronten-

hausen-Marklkofen (Hofthambach, 17. Miirz 2015)

m Neumarkt-St. Veit — Frontenhausen-Marklkofen
RSE will sich von Strecke trennen

Die Rhein-Sieg-Eisenbahn (RSE) beab-
sichtigt, sich von der Strecke Neu-
markt-St.  Veit - Frontenhausen-
Marklkofen zu trennen. Nach Angaben
der RSE stehen Investitionen von bis
zu drei Millionen Euro an, um die Stre-
cke mittelfristig betriebsgemal vorhal-
ten zu kénnen. Derzeit wird die Strecke
an Werktagen (auRer Samstagen) von
einem Gliterzugpaar befahren, dessen
alleiniger Kunde im Regelfall die An-
schlussstelle Mill bei Marklkofen ist.

Nur wenige Male im Jahr wird dartiber
hinaus der Landhandel in Marklkofen
bedient. Der Mull wird in die Mllver-
wertungsanlage in Burgkirchen befah-
ren, die ausschlieRlich per Bahn be-
dient werden darf. Lediglich der
Landkreis Altotting darf den Ml per
Lkw anliefern. Sollte das Vorhaben der
RSE Realitdt und kein anderes Infra-
strukturunternehmen gefunden wer-
den, droht der Strecke nach Marklko-
fen die Stilllegung. MmU

Am 10. Dezember 2016 wurden die EC-Ziige Miinchen - Ziirich iiber
Kempten umgeleitet und befuhren dabei auch die Giinzacher Steige

m Allgiubahn

EC-Umleiter und Tunnelbaustelle

Wegen Bauarbeiten auf dem Regelweg
iber Memmingen wurden die Ziige
der EC-Linie Minchen - Ztirich Anfang
Dezember (iber die Allgdubahn Mun-
chen - Lindau umgeleitet. Dabei fuh-
ren Sie auch durch den umgebauten
Tunnel beim Bahnhof Oberstaufen.
Das 1854 errichtete Bauwerk wurde
von April bis Dezember komplett er-
neuert. Zum Fahrplanwechsel wurde
der planmaRige Betrieb durch den ein-
zigen Bahntunnelim Allgau wieder auf-

genommen. Starke Verwitterung, ein-
dringendes Wasser und Frostschdden
hatten ihm tber die Jahre hinweg arg
zugesetzt. DB Netz erneuerte und mo-
dernisierte das 123 Meter lange Tun-
nel-Bauwerk mit einer Betoninnen-
schale, mit neuen Gleisen und neuer
Signaltechnik. Im Mittelpunkt der Tun-
nelarbeiten stand die Aufweitung des
Querschnitts von acht auf zwolf Meter,
sodass kiinftig auch Doppelstock-Zlige
hindurchfahren kénnen. em

I InKiirze

Bad Aibling: Fdl verurteilt

Das Landgericht Miinchen hat
im Prozess um das Zugungliick
in Bad Aibling den Fahrdienstlei-
ter zu dreieinhalb Jahren Haft
verurteilt. Es befand den Mann
der fahrlassigen Tétung schul-
dig, weil er durch falsche Bedie-
nung der Stellwerkstechnik den
ZusammenstoR zweier Ziige
verursachte.em

DB betreibt S-Bahn Niirnberg
Die Deutsche Bahn (DB) behilt
die S-Bahn Nurnberg. Die Baye-
rische Eisenbahngesellschaft
(BEG) erteilte DB Regio den Zu-
schlag fiir den Betrieb ab De-
zember 2018.JH

Lappwaldbahn insolvent

Das Eisenbahnunternehmen
Lappwaldbahn hat beim Amts-
gericht Stendal Insolvenz bean-
tragt. Andere Unternehmen der
Gruppe wie der Infrastrukturbe-
treiber LWS Lappwaldbahn Ser-
vice sind nicht betroffen. em

EGP: Weitere V 100 erworben

212 060 ergdnzt seit Kurzem den
Lokbestand der Eisenbahnge-
sellschaft Potsdam (EGP). Die
Maschine befand sich Anfang
Dezember zur HU in der EGP-
Werkstatt Wittenberge. AWA

Erster Vectron fiir Lokomotion
Lokomotion setzt seit 14. De-
zember 2016 mit 193772 den
ersten von acht Vectron MS ein.
Die Maschine tragt das unter-
nehmenstypische Zebra-Design
mit blauen Streifen. AWA

UTL erhiilt zweite V 100

212 371 wurde im November 2016
anihren neuen Besitzer, die UTL
Umwelt- und Transportlogistik,
Ubergeben. Die West-V 100 tragt
nun eine purpurrote Lackierung,
welche sie auch bei ihrer Ab-
nahme im Jahr 1965 trug. AWA

e.g.o.o. testet Traxx AC3

Die e.g.0.0. Eisenbahngesell-
schaft Ostfriesland-Oldenburg
testete bis Mitte Dezember 187
311. Die Lok war vor KV-Ziigen
im Einsatz. AWA



m DB Museum

Karlsruher Kopf als Neuzugang

Lothar Koder

Als RE 28616 brachte 218 494
den Karlsruher Steuerwagen
nach Crailsheim, wo der Wagen
an das DB-Museum iibergeben
wurde (Foto bei Rammingen)

m Harzer Schmalspurbahnen
187 015 abgestellt

Mit Ablauf der Frist wurde 187 015 der
Harzer Schmalspurbahnen (HSB) im
November mangels Bedarfs abgestellt.
Der Triebwagen wurde 1996 im DB-
Werk Wittenberge als Muster fiir wei-
tere Fahrzeuge gebaut. Der HSB ste-
hen derzeit mit 187 O11, 013, 016 bis
019 und nach seiner Hauptuntersu-
chungauch 187 012 ausreichend Trieb-
wagen zur Verfugung. AWA

Am 1. Dezember wurde mit tiber zwei-
monatiger Verspatung im Rahmen ei-
ner Abschiedsfahrt ein Steuerwagen
mit Karlsruher Kopf der Gattung
Bnrdzf 463.0 (Nummer 50 80 82-34
212-4) an das DB Museum tbergeben.
Der Wagen stammt aus dem Bestand
von DB ZugBus Regionalverkehr Alb-
Bodensee. Der Sonderzug von Ulm
nach Crailsheim wurde von 218 494
bespannt. Dort fand die Ubergabe
statt. Mit 212372 und 140 423 ging die
Fahrt weiter zum DB-Museum Ko-
blenz-Litzel. AWA

m Bahnbetriebe Blumberg
Kof Il fertig

Anfang Dezember konnten die Bahn-
betriebe Blumberg nach monatelan-
ger Werkstattarbeit die Uberholung
der K& Il 4607 abschlieBen. Dabei er-
hielt sie auch eine Neulackierung in
Purpurrot. Stationiert ist die Lok in Fiit-
zenan der Sauschwénzlebahn. Ein Ein-
satz im Jahr 2017 ist unter anderem
bei einer Fotozugveranstaltung am 19.
August vorgesehen. AWA
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| Ulmer Eisenbahnfreunde:

Kesselfrist von 011066 abgelatifen

Die Dampflokomotive 011066 der Ulmer Eisenbahnfreunde (UEF)
ist aufer Dienst. Am 31. Dezember 2016 lief die Kesselfrist der
Schnellzugdampflokomotive ab. Fiir die gesetzlich vorgeschrie-
bene Kesselhauptuntersuchung kommt die Lok nun Idingere Zeit in
eine Werkstatt. Zum Abschied veranstaltete der UEF am 10. De-
zember 2016 eine Abschiedsfahrt durch Baden-Wiirttemberg von
Karlsruhe Hbf iiber Stuttgart und Geislingen bis nach Uim

288 Seiten - ca. 280 Abb.
ISBN 978-3-86245-031-2
€[A] 24,99

Wollgang Kaiser

Elsenbahn .
- in Osterrelch

éstraﬁsna, 80797 Muinchen
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ie Fahrplanperiode 2017 ist
Dam 11. Dezember 2016 in Kraft

getretenund hat Veranderun-
gen bei den Umlaufplanen mit sich
gebracht. Beim Fernverkehr ist vor
allem die Ausweitung der Railjet-Ver-
kehre zu nennen. Die im Oktober
2016 in Dienst gestellten neuen Rail-
jets wenden regelmaRigin Miinchen.
Diese werden mit den Lokomotiven
1116152 bis 160 bespannt und l6sen
damit die IC-Zlige auf der Westbahn
und einen Teil der Tauernbahn ab.
Neu sind auch planmaRige RJ-Ver-
kehre am Wochenende auf der Gise-
labahn bis/von Zell am See (RJ
1264/1261). Neu ist auch die verlan-
gerte Wochenendfiihrung des R
1286/1287 zwischen Feldkirch und
Miinchen Hbf.

Mit der Ausweitung des Nachtzugver-
kehres in Deutschland kommen die
OBB-Taurus-Lokomotiven mit EN 420
und 490 nach Hamburg-Altona. Da-
nach fahren die Loks mit EN 471/470
nach Basel SBB und wieder mit EN
491/421 nach Minchen zurtick. Der

Die Einflihrung der S-Bahn Ober-
Osterreich zum Fahrplanwechsel
brachte drei neu gestaltete Fahr-
zeuge mit Eigenwerbung hervor.
Die OBB-Triebwagen 4024 013
und 016 erhielten zur Présenta-
tion eine Neugestaltung und er-
strahlen nun mit blauer Fahr-
zeugspitze. Sie kommen in den
Bundesldndern Salzburg, Ober-
Osterreich, westliches Nieder-
Ssterreich und Steiermark zum
Einsatz.

~-S-Bahn-Oberdsterreich

\I Entlang der Schiene | Osterreich | Schweiz

Umlaufplan der CD-Reihe 380 wurde
auf sieben Tage erweitert. Die Loks be-
spannen Schnellziige auf der Nord-
bahn und REX-Ziige zwischen Prag
und Linz.

Cityjet verdrangt
Wendeziige

Im zwolftagigen Umlaufplan der
neuen Cityjet-Garnituren des Stand-
orts Floridsdorf werden Leistungen
auf der PreRburgerbahn bis Wolfsthal,
auf der Stammstrecke und nach M&d-
ling, Laa an der Thaya, Mistelbach und

459

Millionen Fahrgaste transportieren
die &BBjahrlich durch Gsterreich

Génserndorf gefahren. Der Cityjet-
Umlaufplan flr den Standort Linz
sieht Fahrten nach Passau Hbf, Gars-
ten, Steindorf bei Strawalchen, Spi-
tal am Pyhrn, Stainach-Irdning und
Summerau vor. Die Fahrzeuge ver-

Am Vortag des Fahrplanwechsels
wurden verschiedene Leer-
personenziige gefahren, um die
notwendigen Wagen fiir die
Nachtzugverbindungen stellen zu
kdnnen. 1116 277 war am 10. De-
zember 2016 als SLp 79164 von
Wien nach Salzburg unterwegs,
um als SLp 78064 nach Miinchen
zu gelangen, und hatte 13 Nacht-
zugwagen fiir Miinchen am Haken

drangen zum Teil lokbespannte Wen-
dezuggarnituren.

Die Reihe 1142 erhielt in Villach einen
funftagigen Umlaufplan fir den Pen-
delverkehr nach Tarvisio. Ansonsten
sind diese Loks auf der Westbahn bis
Salzburg bzw. Passau sowie auf der
Franz-Josefs-Bahn bis Gmiind bzw.
Krems im Einsatz. Markant sind die
Einsdtze der Reihe 1063 auf der Sum-
merauerbahn sowie rund um St. Mi-
chael und Zeltweg in der Obersteier-
mark sowie zwei Plantage rund um
Selzthal. Ml

Der blau/rot-lackierte 4024.016 der S-Bahn Oberdsterreich befindet
sich am 6. Dezember 2016 im Flachgau auf dem Weg nach Salzburg
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m Schweiz

FahrplanméaRig durchden
Gotthard-Basistunnel

Am 11. Dezember 2016 wurde der
fahrplanmaRige Betrieb durch den
Gotthard-Basistunnel (GBT) aufge-
nommen. Zurzeit existieren vier Fahr-
plantrassen pro Stunde und Richtung
fur Guterzlige sowie drei Fahrplan-
trassen pro zwei Stunden und Rich-
tung fiir Reisezlige. Die gesetzlich fest-
geschriebene Leistung von sechs
Guterzug-Trassen pro Stunde und fiinf
Reisezug-Trassen pro zwei Stunden
und Richtung kann erst nach der Er-
o6ffnung des 15,4 Kilometer langen
Ceneri-Basistunnels erreicht werden,
dessen Inbetriebnahme fiir Ende 2020
geplant ist. Am Nachmittag des ers-
ten Betriebstages blieb ein Giterzug
im GBT liegen und musste abge-
schleppt werden. Ein Personenzug
wurde deshalb {iber die Bergstrecke
umgeleitet. SON

m Alvra-Gliederziige
Teilweise in Betrieb

Seit dem Fahrplanwechsel am 11. De-
zember 2016 verkehren drei (der ins-
gesamt sechs) Alvra-Gliederziige
(AGZ) planmaRig auf der Albulastre-
cke Chur - St. Moritz. Die (kommer-
ziellen) Testfahrten hatten ja auf der
Strecke Landquart - Vereinatunnel -
St. Moritz stattgefunden. Die restli-
chen drei Wagengarnituren sollen in
der ersten Halfte 2017 folgen. Be-
spannt sind die Ziige entweder mit
den Zweisystem-Triebziigen (ZTZ)ABe
8/12 3501-3515 (,Allegra“) oder den
speziell fur den Einsatz mit den Glie-
derziigen angepassten Ge 4/4 11 623,
625 oder 629. Bis Ende 2017 sollen die
Garnituren noch um die Steuerwagen
Ait ergdnzt werden, welche 27 Platze
1. Klasse, zwei zusétzliche Rollstuhl-
platze sowie ein behindertengerech-
tes WC anbieten. Im November 2016
wurde Ait 57801abgeliefert. ~ SON

m Brig — Domodossola
BLS betreibt Regionalverkehr

Seit dem 11. Dezember 2016 betreibt
die BLS Lotschbergbahn den Regional-
verkehr zwischen Brig und Domodos-
sola. Die zu den Hauptverkehrszeiten
fahrenden Regionalziige halten in
Iselle, Varzo und Preglia und sind auf
die Pendler ausgerichtet. Ab Juni 2017
gibt es einen Zwei-Stunden-Takt. SON



Manuel Leitner

OBB-Reihen 1144/2070/1163
FahrverbotinItalien

Anfang November haben italienische
Behorden mittels Bescheid den Be-
trieb der Osterreichischen Baureihen
1144, 2070 und 1163 in die Italieni-
schen Grenzbahnhofe San Candido/
Innichen, Travisio und Brennero/Bren-
ner untersagt. Seit 2. November 2016
sind die Umlaufpldne deshalb teil-

m Osterreich

Lange Riibensaison 2016/2017

Im Gegensatz zur Riibenkampagne
2015, die bereits im Dezember 2015 zu
Ende ging, erstreckte sich die Saison
2016/2017 bisin den Januar hinein. Der
Grund dafir war die ergiebige Ernte
des Jahres 2016. Somit verkehrten bis
Januar Zuckerriibenziige zu den Ri-
benfabriken in Tulln und Siebenbrunn-
Leopoldsdorf. Die Riiben wurden vor
allem aus Niederosterreich angefah-
ren, jedoch wurden auch aus Ober-
Osterreich und der Steiermark, wo zum
Beispiel im Bahnhof WeiRkirchen ver-
laden wurde, Ribenziige in Verkehr
gesetzt. MMU

m BLS Létschbergbahn

weise grolflachig umgestaltet wor-
den. Die Baureihe 1144 wurde vom
Brennerverkehr ganzlich abgezogen
und von Lokomotiven der Baureihen
1016, 1116 und 1216 abgeldst. Der
Verkehr  zwischen Villach und
Tarvisio wurde auf die Reihe 1142
umgestellt, wodurch die Lokomotiven

Am 7. Dezember 2016 erreichen
1142 616 und1142 564 mit dem
SGAG 48285 den Grenzbahnhof
Travisio

der Reihe 1142 nun nach vielen Jahren
wieder planmaRig bis nach Italien
gelangen. ML

2143 075, 2143 055 und 2016 021 befinden sich am
4. Oktober 2013 in Raasdorf mit einem Leerzug auf dem
Riickweg von Siebenbrunn-Leopoldsdorf nach Wien

|

Neue Kamblyziige im Einsatz

Die BLS Lotschbergbahn hat zwei
Lotschberger-Zuige mit Kambly-Wer-
bung beklebt. Der bisherige, seit 2010
im Kambly-Design beklebte Zug ist seit
Fahrplanwechsel 2016 auf der Strecke

Zwei Lotschberger-Triebziige tragen jetzt eine Kam-

bly-Werbebeklebung
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Bern - Neuchatel - La Chaux-de-Fonds
im Einsatz. Im Gegensatz zu der bishe-
rigen Garnitur bieten die Létschberger
Niederflureinstiege. Bis zum Friihjahr
2017 wird in die Zuige noch ein Auto-

Der alte Kambly-Zug rollt nun auf der Linie Bern —

matensystem eingebaut, das Kaltge-
trénke, Kaffee und Snacks bietet. Auch
ein Kinderabteil istan Bord. Kambly ist
einer der bekanntesten Hersteller von
Feingebdck in der Schweiz. JSR

c
o

Jérn Schramm

La Chaux-de-Fonds (Foto in Bern, 2011)

Matthias Miiller

Osterreich | Schweiz I

I InKiirze

Schweiz: Ausdiinnung beim
Autoverlad Simplon

Aufgrund von Unterhaltsarbei-
tenim Simplontunnel auf der
Strecke Brig - Domodossola (1)
diinnen die SBB den Autoverla-
deverkehr aus. So wird vom 12.
Dezember bis 3. Marz 2017 unter
der Woche nur noch ein Zwei-
stundentakt angeboten. Am
Wochenende gilt wie bisher der
90-Minutentakt. FFO

Schweiz: 4. Gleis Aarau -
Olten in Betrieb

Seit dem 5. Dezember ist das
vierte Gleis zwischen Daniken
und Gretzenbach in Betrieb. Die
Erweiterung der Gleisanlagen
geschah im Rahmen des Vier-
spurausbaus Olten - Aarau. Das
insgesamt 855 Millionen
Schweizer Franken teure Vorha-
ben soll 2020 beendet sein. FFO

Schweiz: Neuer Bahnhof
Oerlikon eingeweiht

Am 1. Dezember weihten die
SBB offiziell den neuen Bahnhof
Zurich-Oerlikon ein. Der taglich
von 110.000 Reisenden frequen-
tierte Bahnhof am Ende der
neuen Durchmesserlinie wurde
in den vergangenen sieben Jah-
ren grundlegend modernisiert.
Neben einem barrierefreien
Ausbau standen auch eine neue
Unterfiihrung und die Erneue-
rung der Gebaude und Umge-
bung im Vordergrund. Die Ge-
samtkosten des Projekts
beliefen sich auf rund 195 Millio-
nen Schweizer Franken. FFO

Schweiz: Erster neuer
BOB-Triebzug eingetroffen
Am 9. November 2016 traf in
Zweillitschinen der erste neue
Triebzug ABDeh 8/8321der Ber-
ner Oberland-Bahn (BOB) ein.
Erist der erste von insgesamt
sechs neuen Triebziigen und
drei neuen Steuerwagen, welche
im Rahmen des Projekts V-Bahn
beschafft werden. Dieses sieht
die Kapazitdtserhthung und
Fahrplanerweiterung auf dem
BOB-Streckennetz im Zusam-
menhang mit einer neuen Seil-
bahn in Grindelwald vor. FFO
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Zweimal tiglich pendeln die n-Wagen der FSE zwischen Bari FSE und Martina Franca.
Am 19. November 2016 legt der Zug im Bahnhof San Michele einen Zwischenhalt ein

m Suriname
Neue Bahnstrecke in 2017

In der ehemaligen niederldndischen
Kolonie Suriname in Stidamerika wird
eine 30 Kilometer lange Normalspur-
Eisenbahnstrecke  zwischen der
Hauptstadt Paramaribo und Onver-
wacht gebaut. Im Jahr 2017 soll die
Strecke eréffnet werden. Acht ausge-
musterte DM90-Triebwagen der Nie-
derlandischen Staatsbahn NS sollen
dort verkehren. In Suriname gibt es
derzeit kein funktionierendes Eisen-
bahnnetz. Die letzte Strecke des std-
amerikanischen Landes ist 1987 einge-
stellt worden. GF

m Frankreich

m Italien 52 Nahverkehrsziige
fiir SNCF

Redesign-Silberlinge

im Siiden

ernab des DB-Netzes, auf einer Strecke der
FsUditaIienischen Ferrovie del Sud-Est (FSE),

kommen noch regelmaRig n-Wagen zum Ein-
satz. Eine Wendezugeinheit fahrt taglich in zwei
Zugpaaren von Bari FSE iber Putignano nach Mar-
tina Franca und zurtick. Die Bespannung uber-
nimmt jeweils eine Diesellok der FSE-Baureihe
DE 122; sie ist die einzige Triebfahrzeugtype im
Bestand, welche die Turfreigabe ansteuern kann.

Uber Umwege nach Italien

Insgesamt verfiigt die Bahngesellschaft tiber 25 Re-
design-Silberling-Wagen; die Bezeichnung dort lau-
tet Bz 632-651 und Bz 773-777. Alle Wagen kamen
im Jahr 2010 tber einen Zwischenhandler in Polen
zur kroatischen Firma Gredelj, welche sie fur die ita-
lienische Privatbahn umbaute. Dabei wurden die n-
Wagen mit neuen Toiletten, einem neuen Mehr-
zweckraum und einer neuen TirschlieRanlage
versehen; auRerdem erhielten sie eine neue Tiir-
schlieRanlage sowie Klimaanlagen. Trotzdem &h-
neln die Wagen im Inneren noch weitgehend der
Zeit beider DB.

Seit dem Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2016
ist die beschriebene Wendezugeinheit noch im

Marco Friihwein (2)

\

modernisierten Innenraum mit Klimaanlage

Hintergrund

Die Bahngesellschaft FSE

Bei der Firma Gredelj in Zagreb erhielten die Wagen einen

Am 6. Dezember 2016 erhielt Bombar-
dier den Auftrag fiir die Lieferung von
52 Francilien-Nahverkehrsziigen an
die Franzosische Eisenbahngesell-
schaft SNCF. Dabei handelt es sichum
eine Option eines Rahmenvertrages
von 2006, welcher die Lieferung von
bis zu 372 Nahverkehrsziigen vorsieht.
Die neuen Triebzlge sollen ab 2018
die bereits 200 in Betrieb stehenden
Garnituren ergdnzen. Die Gesamtkos-
ten des Projekts belaufen sich auf rund
348 Millionen Euro, welche vollsténdig
von der Verkehrsbehorde der Region
getragen werden. FFO

m Skoda Transportation
CRRC will iibernehmen

Der chinesische Schienenfahrzeug-
konzern CRRC bemiiht sich laut Me-
dienberichten um eine Ubernahme
des tschechischen Konkurrenten
Skoda Transportation. Unterstiitzt
werden die Spekulationen von der ge-
meinsamen Bewerbung von Skoda
Transportation mit CRRC um einen
Auftrag tber 60 Zge fiir Israel. em

m GrofSbritannien

Schiilerverkehrim Einsatz. Ob dies iiber die aktuelle Die Ferrovie del Sud Est entstand 1931 aus der Fu-
Elektrifizierung verschoben

Fahrplanperiode hinaus Bestand hat, scheint aber sion zwejer dlterer Bahngesellschaften. Sie war
fraglich. Zum 4. August 2016 wurde die hoch ver- bis zum 4. August 2016 als Privatbahn organisiert,
schuldete FSE in die Italienische Staatsbahn inte- wobei der italienische Staat zuletzt alle Anteile hielt.
griert, weiterhin laufen Elektrifizierungsarbeitenan Die FSE betreibt ein Streckennetz von 473 Kilome-
den Strecken, sodass mittelfristig das Dienstende tern Lange, das sich von Bari aus nach Stiden Rich-
der n-Wagen droht. Schon im Herbst 2016 war die tung Apulien ausdehnt. Der Berufs- und Schulerver-
Mehrzahl der ehemaligen DB-Fahrzeuge ohne giil- kehr ist stark auf die Stadte Bari, Taranto und Lecce
tige Fristen in Bari Sud Est und Gallipoli abgestellt; ausgerichtet. Im Schiilerverkehr von Bari nach Mar-
der Kauf und Umbau der Wagen hat sich demnach tina Franca laufen auch die letzten n-Wagen.

nicht gelohnt. Marco Frihwein/em

Die britische Regierung hat vier Elek-
trifizierungsvorhaben verschoben.
Betroffen sind die Projekte Didcot
Parkway - Oxford, Bristol Parkway -
Bristol Temple Meads, Bath Spa -
Bristol Temple Meads, The Twyford
- Henley-on-Thames und Slough -
Windsor & Eton Central. em
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m Frankreich
Dezentralisierung von
Eisenbahninfrastruktur

Die Region Normandie tibernimmt die
funf Fernverkehrsstrecken in ihrem
Bereich. Ab 1. Januar 2018 gehen die
Hauptstrecken Paris — Cherbourg, Pa-
ris - Le Havre, Paris — Granville, Paris -
Evreux - Serquigny und Caen - Le
Mans - Tours in das Eigentum der Ge-
bietskorperschaft tiber. Das Transport-
ministerium in Paris finanziert den
Kauf neuer Ztige, die Anpassung der
Infrastruktur und die Wartung. Im Ge-
genzug wird die Region Konzessions-
trager fur die Linien, den Betrieb tiber-
nimmt die SNCF. Ab 1. Januar 2020
werden 40 neue Intercity-Ziige vom

m Ex-NS-Reihe 6400
Beliebtin ganz Europa

Die ab 1988 an die niederldndische
Staatsbahn NS ausgelieferten Loks der
Reihe 6400 erfreuen sich inzwischen
Europaweit groRer Beliebtheit. Euro-
tunnel kaufte im Jahr 2010 die Loks
6456 und 6457 und in 2016 die Loks
6447,6450 und 6451. LTE hat die 6406

Mit 40 neuen Intercity-Ziige vom Typ Bombardier Omneo will die

Region Normandie den Fernverkehr modernisieren und ausweiten

Typ Bombardier Omneo Premium die
alten Corail-Garnituren ersetzen, die
derzeit auf zwei der Strecken zum Ein-
satz kommen. Die Region bezuschusst

und 6409 tbernommen. DB Cargo
Polska will insgesamt elf dieser vier-
achsigen Maschinen tbernehmen.

Bruno Batenburg

auch die Renovierung des Betriebs-
werkes Sotteville-lés-Rouen und die
Aufriistung der Linien mit neuen Sig-
nalen und Oberleitungen. WOH

DB Polska 6453 istam
25. Oktober 2016 bei Pawlowice

Weil sie in Polen nicht zugelassen sind,
fahren einige 6400 Loks zur Zeit pro-
beweise auf privaten Gleisen im Koh-
lerevier um Jastrzebie Zdrdj. Zuletzt
hat die norwegische Bahngesellschaft
Grenland Rail AS zwei Maschinen
tibernommen. GF

Bombardier

Weltweit I

1 Inkiirze

Italien: Schnellfahrstrecke
Treviglio — Brescia in Betrieb

In Italien ist zum Fahrplanwech-
sel am 11. Dezember 2016 die
Schnellfahrstrecke Treviglio -
Brescia in Betrieb gegangen. Die
gut 58 Kilometer lange Strecke
ist fir 300 km/h ausgelegt und
mit ETCS Level 2 ausgestattet.
Sie verkdrzt die Fahrzeit zwi-
schen Mailand und Brescia um
rund 30 Prozent auf nur noch 36
Minuten.em

Tschechien: GW Train Regio
im Bohmerwald

GW Train Regio hat zum Fahr-
planwechsel den Betrieb auf den
Bohmerwald-Lokalbahnen Bud-
weis (Ceske Budejovice) -
Schwarzes Kreutz (Cerny Kriz),
Zitschenitz (Cicenice) - Neut-
hal/Staatsgrenze Heidmiihle
(Nove Udoli) und Strakonitz
(Strakonice) - Wallern (Volary)
fur 15 Jahre tbernommem. Der-
zeit werden Triebwagen fiir das
Netz tiberarbeitet. MF

ﬁ
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I Eisenbahn: Geschichte

m Die groRe Zeit des Intercity

Die Nummer eins

der Bundesbahn

Mit dem Konzept IC ‘79 machte die Bundesbahn den
Intercity zu ihrem wichtigsten Fernreisezug. Zwolf
Jahre lang prédgte er den Personenfernverkehr; einige
Innovationen wirken bis heute nach

INTERCITY. JEDE STUNDE. JEDE KLASSE.

- T

Mit Buchstaben von A bis E (spiter
auch noch weiter) gab die Bundesbahn
bei den neuen IC-Ziigen Orientierungs-
hilfe am Bahnsteig. Im Friihjahr 1979
werden die ,,Buchstabenwiirfel“

in Hamburg Dammtor angebracht

sbegann in Hamburg-Altona am 27. Mai 1979,
Emorgens um 5:26 Uhr. Da machte sich der

Zug namens ,Riemenschneider” auf den lan-
gen Weg tiber Hannover und Wiirzburg nach Muin-
chen. Es begann am selben Tag in K6In, einige Mi-
nuten spater. Fir 5:37 Uhr war die Abfahrt des
,Burggraf” tiber Frankfurt nach Miinchen vorge-
sehen. Und es begann in Miinchen an jenem Tag,
nochmals eine halbe Stunde danach. Um 6:14 Uhr
trat ,,Max Planck* die Reise nach Norden an, kon-
kret Giber Hannover nach Kiel. Auch wenn ,Rie-
menschneider”und,,Burggraf*auf den ersten Ab-
schnitten ihrer Fahrt noch als D-Zug unterwegs
waren, gehorten alle drei zum neuen Konzept
IC 79, das die Bundesbahn zum Sommerfahrplan
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1979 verwirklichte. Es bot einen Fernreiseverkehr,
wie man ihn bisher nicht kannte.

Fortschritt fiir die 2. Klasse

Die wichtigsten Vorteile hatte die DB in einen grif-
figen Slogan gepackt: ,jede Stunde, jede Klasse®
Auf den vier Linien des Intercity-Systems (und
zum Teil noch weiter) fuhren die Ziige von nun an
tagstiber im minutengenauen Stundentakt und
mit der 1. wie 2. Wagenklasse. Ein solches Angebot
war vollig neu und ein Riesensprung nach vorn.
Erstmals 6ffnete die Bundesbahn die Spitzenzlge
fur ihre groRte Klientel. Die 2.-Klasse-Reisenden,
sage und schreibe 87 Prozent der Fahrgaste, muss-
ten sich auf langen Strecken nicht mehr mit dem
D-Zug begnuigen. Fur funf Mark Zuschlag beka-
men sie Zutritt zum Schnellsten und Besten des
DB-Personenverkehrs: den Intercity-Ziigen. Diese
fuhren bis zu 160 km/h, teils gar 200 km/h und
hievten die durchschnittliche Reisegeschwindig-
keit fur die 2. Klasse von den 80 km/h der D-Zug-

Ralf R. Rossberg/Histor. Slg. DB

Slg. Max Esser

Michael Hubrich

Ara auf iber 100 km/h. Von Hamburg Hbf nach
Basel Bad Bf verschaffte der IC im Vergleich zum
D-Zug mindestens eine Stunde Zeitgewinn. Mit
solchen Verbesserungen hoffte die DB, den Fern-
verkehr endlich aus den roten Zahlen zu bekom-
men, die sie dort seit einigen Jahren schrieb.

Die Entscheidung fur IC ‘79 fiel der Staatsbahn
freilich nicht leicht. In der DB-Spitze hatte man
kontrovers diskutiert, ob die exklusiven 1.-Klasse-
Zuge tatsdchlich,,dem gemeinen Volk tiberlassen”
werden sollten. Fahrplaner um den riihrigen Bun-
desbahner Hans Wiedemann pochten geradezu
darauf. Einerseits gewann man dadurch neue Kun-
den, andererseits lieR sich damit der bisherige
Zwei-Stunden-Takt zum attraktiveren Stundentakt
ausweiten. Zudem brauchte es noch nicht einmal
neue Laufwege. Eine Analyse belegte, dass das
1971 eingefiihrte IC-Liniennetz bereits die bedeu-
tendsten Verkehrsstrome abdeckte. Nicht zuletzt
wegen der kritischen Finanzlage rang sich der DB-



Vorstand zu diesem Schritt durch. Da umfangrei-
che Vorbereitungen anstanden, legte man den Be-
ginn des flaichendeckenden doppelklassigen In-
tercity-Verkehrs auf den Mai 1979 - daher IC ‘79.

Mit dem Konzept stellte die Bundesbahn ihren
Fernverkehr grundlegend neu auf. Der Intercity,
einst als Nachfolger der F-Zlige und quasi Inlands-
Pendant zum Trans-Europ-Express aus der Taufe
gehoben, wurde die Nummer eins im Angebot.
Die IC-Linien bildeten das Grundgertist fur Fern-
reisen; damit hatte die DB auch den Taktverkehr
zum Grundsatzprinzip erhoben. Ob D-Zug oder
TEE, alles andere wurde auf das IC-System ausge-
richtet oder darum herum gruppiert. Die groRe
Zeit des Intercity hatte begonnen.

151 Ziige im Lok-Wagen-Modus

Insgesamt 151 IC-Zuige schickte die Bundesbahn
ab Mai 1979 auf die Reise, mehr als doppelt so viel
wie acht Jahre zuvor beim Start des 1.-Klasse-IC.

eisenbahn magazin 2/2017

Den deutschlandweiten IC-Fahr-
plan gab es grafisch raffiniert
aufgebaut und klar nachvollzieh-
bar als groffformatigen Falt-
plan. Die Version zum ersten
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DB/DR vor 25 Jahren liegt die-
sem Heft als Nachdruck bei

Die IC-Verbindungen hatten recht unterschiedli-
che Wurzeln, das zeigen die eingangs genannten
Beispiele. So gab es den IC ,Riemenschneider”
schon im Winter 1978/79, damals mit dem Lauf-
weg Bremen — Miinchen. Der Zug war sogar Teil
des IC-Vorlaufbetriebs und fihrte 1. wie 2. Klasse.
Dagegen stellte der ,Burggraf“ eine Neuschop-
fung dar; in dieser Fahrplanlage gab es im Winter
1978/79 noch keine Verbindung. ,Max Planck” wie-
derum ersetzte den bis dato zu jenen Zeiten fah-
renden IC , Albrecht Durer; der Laufweg wech-
selte von Miinchen - Bremen zu Miinchen - Kiel.
Zusdtzlich nahm die Bundesbahn zum Sommer
1979 einige D-Zug-Verbindungen ins IC-System
auf, wie den,,Metropolitano Frankfurt - Mailand.
Wahrend die DB die einklassigen IC-Ztige teils mit
Triebwagen, teils mit lokbespannten Garnituren ge-
fahren hatte, setzte sie beim doppelklassigen 1C
allein auf Lok-Wagen-Kombinationen. Nur damit
war es moglich, den erwartet groen Bedarf an Sitz-
pldtzen bereit zu stellen. Die Triebwagen 403 und

Anfangs fuhren die doppelklassigen
IC-Ziige nur mit Sitzwagen und Speise-
wagen. Ab den friihen 80er-jahren
stellte man einigen Verbindungen auch
Postwagen bei. Am 11. August 1983

ist 103 215 mit IC 587 ,,Albrecht Diirer*
Hamburg - Miinchen (samt Post-
wagen) auf dem Weg nach Wiirzburg

601, die ausschlieRlich die 1. Klasse fiihrten, konnte
man hier nicht mehr einsetzen. Die Wagenreihung
bei IC 79 folgte dem so genannten Blockzugsystem:
Nacheinander liefen Wagen 1. Klasse, Speisezug-
wagen und Wagen 2. Klasse. Die Farbkombination
dieser Wagen (Rot-Beige fur 1. Klasse und Speise-
wagen, Blau-Beige fur 2. Klasse) wurde zum Mar-
kenzeichen des erneuerten Intercity.

Neben dem Liniensystem flihrte die Bundesbahn
auch die Korrespondenzhalte weiter. In Hannover,
Dortmund, K6In, Mannheim und Wirzburg hiel-
ten IC-Zuige zweier Linien am selben Bahnsteig.
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I Eisenbahn: Geschichte

Auf nicht elektrifizierten Strecken war die Baureihe 218 die klassische IC-Lok. Am
17. April 1981 haben zwei 218 den IC 132 ,,Merkur“ Kopenhagen - Karlsruhe iibernom-
men und bringen ihn von Puttgarden nach Hamburg (Foto: Ausfahrt aus Liibeck Hbf)

40

Vorgeschichte e

@ DieBan

DerICvorIC 79

1968: Zum Beginn des Winterfahrplans setzt die DB erstmals die
Bezeichnung,, Intercity“ ein. Bei sechs F-Ziigen dient diese als
Platzhalter, bis der eigentliche Zugname gefunden ist.

26.09.1971: Zu Beginn des Winterfahrplans fiihrt die DB IC 71 ein.
Die Intercity-Ztige ersetzen die bisherigen F-Zuige und sind eine Art
inlandisches Gegenstiick zum Trans-Europ-Express. Die Intercity-
Zuge fahren als reine 1.-Klasse-Zuige auf vier Linien im angenaher-
ten Zwei-Stunden-Takt. Zum Einsatz kommen Triebwagen wie lok-
bespannte Zige.

1974: Da die Fernreisezlige rote Zahlen schreiben, setzt die Bundes-
bahn eine Arbeitsgruppe ,,Neue Produktionskonzeption“ein. In
diese Gruppe wird auch Hans Wiedemann, Fahrplanchef der BD
Hamburg, berufen.

30.05.1976: Zum Beginn des Sommerfahrplans stellt die Bundes-
bahn testweise sechs Zlige der schwach ausgelasteten IC-Linie Bre-
men — Miinchen auf doppelklassiges Angebot (1. und 2. Klasse) um.

1976: Der Bundesbahn-Vorstand genehmigt das Projekt des dop-
pelklassigen IC fiir das gesamte Streckennetz. Zur Vorbereitung
wird bei der Zentralen Transportleitung eine 20-kopfige Fein-
planungsgruppe eingerichtet. Die Gesamtverantwortung tiber-
nimmt Hans Wiedemann.

04.10.1977: Der DB-Vorstand beschlieRt endgtiltig, das neue IC-
Konzept einzufiihren. Es wird spéter als IC 79 bezeichnet.

28.05.1978: Zum Sommerfahrplan beginnt ein Vorlaufbetrieb fiir
IC’79 mit doppelklassigen IC-Ztigen zwischen Hamburg und Kéln.
Die Zuge fahren auch schon im Stundentakt. Oskar Grodecke

Zwischen 1980

und 1983 gab die

DB das Zug-

sekretariat im

IC (und TEE) auf.
Von nun an
konnte man mit
offentlichen
Fernsprechern —
Miinztelefonen
- anrufen

Bernd Umbrecht/Histor. Slg. :)er DB

Mic“hae/ Beitelsmann

Die IC- bzw. ab 1987 EC-Linie Frankfurt (M) — Saarbriicken — Paris
wurde auf deutscher Seite regulir mit Zweisystem-Elloks der Bau-
reihe 181.2 gefahren. Auf der Fahrt von Frankfurt nach Mannheim
passiert einer der Ziige den Bahnhof Darmstadt Siid




Die groRRe Zeit des Intercity I

Die Wagenklassen standen einander genau

N . N ; Ubersicht
gegeniiber, so dass Reisende ohne Miihe umstei- .
gen konnten. Dazu gab die Bundesbahn weitere Die Linien des IC-Systems
Orientierungshilfen. Die Bahnsteige waren in ein- IC71/1C 79

zelne Bereiche aufgeteilt, markiert mit Buchsta-
ben A, B, Cund so fort. Der Fahrgast brauchte nur
nach dem jeweiligen, durch einen Wrfel am Bahn-
steig markierten Abschnitt zu schauen,umzu,,sei-
nem*Zugbereich zu kommen.

Linie 1: Hamburg - KéIn - Mannheim - Stuttgart - Miinchen

Linie 2: Hannover - K&In — Wiesbaden - Frankfurt (M) - Wiirzburg — Minchen
Linie 3: Hamburg - Hannover - Frankfurt (M) - Mannheim - Basel SBB

Linie 4: Bremen — Hannover - Wiirzburg - Miinchen

1C‘85:

Linie 1: Hamburg - K&In - Wiesbaden - Frankfurt (M)

Linie 2: Hannover - K&In — Mannheim - Stuttgart — Miinchen

Erfolge und Schwachstellen

Schnell zeigte sich, dass die DB aufs richtige Pferd
gesetzt hatte. IC 79 wurde ein groRer Erfolg und
von den Fahrgdsten gern angenommen. Dass sich
einige 1.-Klasse-Reisende dariiber emptrten, ihren
Zug mit Leuten der 2. Klasse teilen zu mussen, fiel
nicht ins Gewicht. Bereits im ersten Betriebsjahr
machte die Bundesbahn 80 Millionen Mark Ge-
winn. Binnen weniger Jahre hatten sich die Inves-
titionen amortisiert. Der IC schrieb schwarze Zah-
len, als eines der wenigen DB-Zugangebote.

Linie 3: Hamburg — Hannover - Frankfurt (M) - Mannheim - Basel SBB
Linie 4: Hamburg - Hannover - Wiirzburg — Miinchen
Linie 4a: Bremerhaven —/Oldenburg — Hannover

Linie 5: Dortmund - K&In - Frankfurt (M) - Wiirzburg — Munchen
(mit Halt in Frankfurt (M) Flughafen)

Zum Teil tauschten einige Ziige die Linien und/oder fuhren liber das Netz hinaus

INTERCITY '79

IE= -Zige im Einstundentakt und E£F -Ziige

Kleinere Schwachstellen im System konnte man
deshalb leicht verschmerzen. Zum Beispiel, dass
ldngst nicht alle Wagen der 2. Klasse klimatisierte
GroRraumfahrzeuge waren; vielmehr musste die ==

Kobenhavn
Westerland
Kie!

Bremerhaven

e HH-Altona
o . . . . . . o == Weiterfidhru: TED und FE= -Zi
DB ertiichtigte Abteilwagen in die Zlige einreihen. - e HH Darmor
d d I . | d h D JES -Anschluff am gleichen Bahnsteig Hamburg Hbt
Oder dass als Speisewagen zum Teil die eher £ D o Wb
|

schlichten Quick-Pick-Wagen zum Einsatz kamen.
Oder auch, dass Bundeswehrsoldaten oft die
schnellen IC-Zuige wahlten und das Gedrange im
Wochenendreiseverkehr  verstarkten. Oder
schlieRlich, dass der Bestand der Schnellfahr-Ellok
103 nicht ausreichte, um alle IC-Ziige im elektrifi-
zierten Netz zu bespannen, weshalb insbesondere
die etwas langsamere 111 aushelfen musste .

Halt einiger M= -Z2ige

Amsterdam

13 Hannover
GO b = Braunschwelg

Duisburg

Disseldorf Géttingen
a5

Trotz allem: Der Intercity war und blieb ein groRer
Wurf. Stolz stellte die DB seine Vorteile — oder ein-
fach auch nur den Zug als solches - in der Wer-
bung heraus. Daneben entwickelte sie System und gonn |
Service kontinuierlich weiter. Fir die Bundeswehr-
Soldaten zum Beispiel entstanden zusétzliche IC-

- G, Bebra
Kéln 1 ”*g} ”% Kassel +— | O
Bruxelles

Fulda
=

Koblenz Pt
Verbindungen im Wochenendverkehr. Im Kurs- I fiesal ?e‘:;:-/i::elrggé
buch konnte man diese Zlige, die auch sonstige fiihrte die Linien
Reisende nutzen durften, an der vierstelligen Wieshaden i von IC 71 fort
Nummer erkennen. Eine Neuerung war ebenso Malnz ¢
der zum 1. Dezember 1982 eingefiihrte ,,IC- Wetha
Kurierdienst, der eine besonders schnelle Befor-
derung kleiner Frachtglter in Aussicht stellte. Damstac

Wiirzburg

Die pragmatische Verbesserung " Wannneim
Zum 2. Juni 1985 folgte mit Beginn des neuen Som- ST
merfahrplans eine pragmatische Verbesserung des Ll poY
Gesamtkonzepts. Mit IC ‘85 griff die Bundesbahn \’( i

Erkenntnisse aus dem Betriebsdienst sowie zwi- Aires S

schenzeitliche Entwicklungen auf. Neu war bei-
spielsweise die Zufahrtstrecke in Mannheim, mit
der Ztige aus Frankfurt ohne Richtungswechsel wei-

S
MNirnberg )
Wien

Otfenburg

ter nach Stiden fahren konnten. Da sie damit aber
auch in umgekehrter Reihung wie bisher in Mann-
heim Hbf einliefen, nahm die DB dies zum Anlass,
das Liniensystem als Ganzes zu modifizieren und
einige Schwachpunkte zu beseitigen.

So hatte bisher die Linie THamburg - K&ln - Stutt-
gart - Miinchen rund 40 Prozent des gesamten

eisenbahn magazin 2/2017

Slg. Oliver Striiber

Freiburg Ingolstadt
Miinchen

Basel

Klagenfurt

Garmisch-F.
innsbruck  Miano

Genéve Miano
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Mit (teilweise) neuer Farbgebung, Drehstrom-
& Ellok 120 und auf der Neubaustrecke unter-

| wegs: IC-Betrieb Hamburg — Miinchen Ende
E’;:‘i g\ der 80er-/Anfang der 90er-Jahre
=
Fahrgastaufkommens geschultert mit der Folge,
dass die Zlige oft tiberlastet oder verspatet waren.
Zum Sommer 1985 teilte man die Linie auf in die
Relationen Hamburg - K&In - Frankfurt und Han-
nover — Koln - Stuttgart — Minchen. Damit be-
diente gleichzeitig eine dritte IC-Linie die stark
nachgefragte Route Rhein/Ruhr - Rhein/Main. Als
neuer Halt kam unter anderem Frankfurt (Main)
Flughafen dazu - das groRte deutsche Luftver-
kehrskreuz wurde der erste Airport mit IC-An-
schluss. Und nicht zuletzt tauchten die ersten IC-
Kurzlinien im Fahrplan auf, zum Beispiel auf der
Verbindung von Oldenburg und Bremerhaven

cws

Modelltipp ;tzer Bremen Qi?‘ganr}cglgrgrs.gesam: 2351C-
o o tige waren mi auf DB-Gleisen unterwegs,
KurzeIC'ZUge inHOundN eine neue Hochstzahl. Dennoch gelang es, den
1C671  Brolsgau Mehrbedarf an Fahrzeugen in Grenzen zu halten.
E7) Erankfurt (M) (6.46) —Mannheim (—Basel Bad Bf {9.39/41))—Basel SBB (9.46)
i St “ox Mehr Personal fiir den IC

Me= S ek TV, AL 2 S IABLY, Zudem wartete die DB mit einem verbesserten

e Franiduri—Base! SBB @2 @2 W0 2 Service auf. Statt zwei begleiteten nun vier Perso-

Bm 29 4 nen einen IC. Die Personale erhielten eine neue
@ Bm 280 - . . .

Wz mw o Dienstkleidung und den Auftrag, den Kunden

pm i v = - . . . .

am 26 ; ; : . i R mehr bei seiner Reise zu begleiten denn zu kon-

IC640  Hohensyburg
Dortmund (21.49) —Wuppertal —Kdin (22.56)

trollieren. DemgemaR sprach die Bundesbahn
fortan vom IC-Team, bestehend aus dem IC-Chef

— W ozuw 2o TOR .
o e 8, ED0 15, K80 1, KK § und den IC-Betreuern. Besonders um die Fahr-
£ (BRI A= XN TR0 s 1LY, géste der 1. Klasse war sie bemiiht. In einem Test-
3 il ek o, = lauf brachte das Personal in den Ziigen der Linie 4
:% Do, (Hamburg - Wiirzburg - Miinchen) jenen Reisen-
8 LT den Speisen und kleine Getranke an den Platz.
E’\ Abt 12 Dst
2 Derart ,nachjustiert’, blieb der IC in der Erfolgs-
er normale IC des 1979 eingefiihrten Koln - Dortmund und den IC 671 ,Breisgau* spur. Die Fahrgastzahlen stiegen erneut an (1985
Systems bestand aus elf Wagen: drei Frankfurt (Main) — Basel SBB, der aus sieben um 11,5 Prozent gegentiber dem Vorjahr) und auch
Wagen 1. Klasse, Speisewagen, sieben Wa- Wagen bestand. In der Tabelle sind ohne die erweiterten Dienstleistungen fanden Anklang.
gen 2. Klasse. In Spitzenzeiten kamen Ziige  Anspruch auf Vollstandigkeit passende Wa- Die Mehrkosten wurden wieder durch den wach-
auch auf bis zu 14 Wagen - was flir viele Mo-  genmodelle aufgelistet. Die Zuglok 103 gibt senden Zuspruch gedeckt. Die Bedienung am
dellbahnen zu lang ist. Andererseits setzte es in HO von Mirklin, Trix, Fleischmann, Platz bewdhrte sich so gut, dass die DB sie bald
die DB insbesondere ab Mitte der 80er- Piko und Roco, in N von Minitrix und furdie. Klasse aller IC-Ztige ibernahm. Zusétzlich
Jahre einige kiirzere Garnituren ein, nicht Fleischmann. Die beim ,,Hohensyburg“ teils wurden die Reisemdglichkeiten rund um den Pa-
nur bei den Kurzlinien. Hier stellen wir eingesetzte 112 fihren Mérklin, Roco und radezug weiter ausgestaltet. Bei dem Angebot
zwei ,modellbahnfreundliche” IC aus dem Trix in HO, Fleischmann, Hobbytrain und Rail & Fly etwa bekamen Reisende mit Flugticket
Sommer 1985 vor: Den Vier-Wagen-Zug Minitrixin N. Gunnar Selbmann/ einen glinstigen Pauschalpreis fiir ihre Bahnfahrt.
IC 640/641 ,Hohensyburg“ Dortmund - Peter Wieland/Oskar Grodecke/GM

Im Jahr 1985 deutete sich aber ebenso an, dass die
Ceutschen Zugangebots mcht met sz ange

eutschen Zugangebots nicht mehr allzu lange
ZUERNN i oatded i rHEE wahren wiirde. Mit dem InterCityExperimental
IC640 Avm A.C.M.E. ade, Lima, L.S. Models, Marklin*, Roco  Arnold, Fleischmann, Minitrix, Roco (ICE) présentierte die Bundesbahn den Versuchs-
ade, Fleischmann, LS. Models, Arnold, Fleischmann*, Minitrix, Roco* trager fiir einen neuen Hochgeschwindigkeits-

Bm 235 Pt e
8 ZA?I;II‘"; f:«;\/\ EOCIO 3 Fleisch T — triebzug. Er sollte - insbesondere durch Fahrten
pm S o e e SEENMANNL, |n|tr|x,' 0c0 auf den noch fertig zu stellenden Neubaustrecken
IC671 Apm A.C.M.E,, ade, Lima, L.S. Models, Roco Arnold, Fleischmann, Minitrix _ die Reisezeiten weiter verkiirzen.

Avm A.C.M.E., ade, Lima, L.S. Models, Marklin*, Roco  Arnold, Fleischmann, Minitrix, Roco

ade, Fleischmann*, LS. Models, Wandel in den spdten 80er-Jahren

Bm 235 D . Arnold, Fleischmann*, Minitrix, Roco*
AEII S0 R . — Vorerst handelte es sich bei dem aus dem IC na-
Bpm A.CME, LS. Moqels, Roco Fle!schmann*, Minitrix, Roco* mentlich abgeleiteten Triebzug um Zukunftsmu-
i WR?“mZ A.CM.E. ade, Fleischmann Fleischmann sik. Der IC blieb noch das Riickgrat des Fernreise-
langenverkiirzt verkehrs und erhielt zum Sommerfahrplan 1987

ein internationales Gegensttick. Mit dem Fahr-
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planbeginn am 31. Mai ersetzte der doppelklassige
EuroCity weitgehend den einklassigen Trans-
Europ-Express. Der Neuling erinnerte nicht nur
von der Bezeichnung her an den Intercity. Mit Qua-
litdtskriterien wie klimatisiertes Wagenmaterial,
Speisewagen und Zuschlagpflicht lehnte sich der
EC durchaus an den IC an. Die internationalen IC-
Zlige der DB liefen von da an als EuroCity, ohne
dass sich beiihnen viel anderte.

Wéhrend der ICE noch die Erprobung absolvierte,
er6ffnete die Bundesbahn am 29. Mai 1988 - wie-
der mit Beginn des Sommerfahrplans - eine erste
Neubaustrecke fiir den reguldren Zugverkehr. Zwi-
schen Fulda und Wiirzburg waren die 1C-Zlge
Hamburg - Miinchen jetzt mit bis zu 200 km/h
unterwegs. Das sparte gut eine halbe Stunde Zeit
ein. Auch sonst gab es in den spaten 80er-Jahren
einiges Neue. Mehr und mehr Exemplare der Dreh-
strom-Ellok 120.1 wurden geliefert und erweiter-
ten den Pool an 200 km/h schnellen Triebfahr-
zeugen fir den IC-Verkehr. Neu gestaltete Bord-
Restaurant-Wagen statt der bisherigen Quick-Pick-
Wagen kamen zum Einsatz, und 1988 stellte die
DB einen IC-Sitzwagen 2. Klasse vor, der Abteile
und GroRraum kombinierte. In dieses Jahr fallen
auRerdem der Start des InterRegio, eines vertak-
teten D-Zugs als IC-Ergdnzung, sowie der Be-
schluss, sich vom bisherigen Erscheinungsbild der
Fernziige zu |6sen. Das Farbschema sollte nicht
mehr die Wagenklasse, sondern das,,Zugprodukt”
symbolisieren. Beim IC wollte die Bundesbahn
demgemiR das klassische Rot-Beige/Blau-Beige
durch ein einheitliches Rot/ Weil ersetzen. Erste

eisenbahn magazin 2/2017

Mit neuartigen Grof3-
raumwagen wollte die
DB die 2. Klasse des IC

modernisieren (Bild von
1980). Doch reichte die
Zahl der Wagen nicht
aus, sodass vielfach
auch noch bewdhrte
Abteilwagen in den
Ziigen liefen

Slg. Max Esser

Michael Hubrich

Die 103 war die Standard-Zuglok im IC-Verkehr. In den ersten Jahren konnte nur sie die teils
500 Tonnen und mehr wiegenden Garnituren mit bis zu 200 km/h befordern. Im Juli 1987 eilt
103 211 mit EC 25 ,,Erasmus“ Amsterdam - Innsbruck am Rhein entlang (Bild in Bacharach)
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Helmut Sduberlich/Histor. Slg. der DB
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Umlackierungen folgten, es dauerte jedoch bis in
die 1990er-Jahre, bis man das Vorhaben umgesetzt
hatte. So lange mischten sich ,,alte“ und ,,neue“
Wagen, was manchen [C-Zug ziemlich bunt
machte - ganz anders als geplant.

Auch sonst herrschte im IC-Alltag nicht nur eitel
Sonnenschein. Trotz erster Entlastung durch 120er
war die 103 im IC-Verkehr stark beansprucht, was
man bisweilen sah. Nicht immer blieb den Werk-
statten die Zeit, Lackschaden professionell auszu-
bessern. Also kehrten einige Paradeloks mit Farb-
flicken oder dhnlichem in den Betrieb zurtick.

Eine weitere Neuerung wollte ebenfalls nicht
so richtig zum Image des Top-Angebotes pas-
sen. Um die Zeit fir das Kopf machen im Wies-
badener Hauptbahnhof einzusparen, leitete die
DB ab Sommer 1988 samtliche IC-
Zuge Uber Mainz. Als Ausgleich be-
kam die hessische Landeshauptstadt
den ,Wiesbaden-City“: Eine Kurzli-
nie, auf der Wendezlige mit eigenem
Wagenmaterial und einer Nahver-
kehrs-Ellok 141 (!) pendelten. Zwar
reichte deren Geschwindigkeit fur
die wenigen Kilometer vollig aus,
vom Prestige eines Intercity waren
die Ziige allerdings weit entfernt.
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DB Museum Niirnberg

Slg.
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Der InterCity ist der zuverlassige

Partner fur Ihre Terminplanung.
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Ing}id Migura/Histor. Slg. der DB

Mit dem von der Reichsbahn ein-
gerichteten ,Max Liebermann*
Berlin — Hamburg kam im Som-
mer 1990 kurzzeitig ein 601 in den
doppelklassigen IC-Verkehr. Das
Foto zeigt den Triebzug bei der
Einweihungsfahrt auf der Berli-
ner Stadtbahn am 24. Juli 1990

Zwei Neuerungen der 80er-
Jahre vereint dieses Bild: Seit
1987 gab es den EuroCity als
eine Art internationalen IC;

8 er fiihrte auch ein Abteil des
IC-Kurierdienst mit, der schon
seit 1982 angeboten wurde

sollte der Triebzug die Schiene
noch attraktiver machen, insbe-
sondere gegentiber dem Automo-
bil. Mit dem neuen Jahresfahrplan
wurdeam 2. Juni1991die erste ICE-
Linie (Minchen - Stuttgart -
Frankfurt - Hamburg) ertffnet.
Bald stellte die DB weitere IC-Li-
e nien auf ICE um und so, wie sie
Deatsche = 1979 einige D-Zuge zu Intercity-

Er sorg! stondlich und ober
Z50mal am Tog dafik; dad
S0 flaxibel wind und

‘pOnktlich ankommen,

Max Esser

InterCity

Slg.

Ziigen gemacht hatte, wandelte

Der Mauerfall im Herbst 1989 stellte
die Bundesbahn dann unerwartet vor
neue Herausforderungen. Schnell sollten die in-
nerdeutschen Reisemoglichkeiten aufgewertet
werden, moglichst durch einen qualifizierten Rei-
sezug. Und so kam es: Von Frithjahr 1990 an fuhr
der Intercity ,Johann Sebastian Bach als lokbe-
spannter Zug zwischen Frankfurt (Main) und Leip-
zig,im Sommer stellte die Reichsbahn ein zweites
IC-Angebot auf die Beine. Als ,,Max Liebermann*
pendelte fiir kurze Zeit ein aus ltalien geholter
ehemaliger DB-Triebzug 601 im doppelklassigen
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IC-Verkehr Berlin - Hamburg,. EIf Jahre nach dem
607er-Abschied aus dem IC-Dienst war dies ein
kleines Intermezzo. Bald richteten Bundesbahn
und Reichsbahn mit lokbespannten Ztigen weitere
IC-Linien zwischen ihren Netzen ein.

Der Startdes ICE

Dies stand jedoch schon am Ende der groRen IC-
Ara. Inzwischen waren die Vorarbeiten so weit ge-
diehen, dass der ICE (jetzt: InterCityExpress) in
den Planbetrieb gehen konnte. Mit bis zu 250 km/h

sienunmanche ICin ICEum. Vom
anfangs erwahnten Trio standen ab1992 ,,Riemen-
schneider” und,,Max Planck fur ICE-Zlge der Re-
lationen Bremen — Muinchen bzw. Hamburg — Miin-
chen; nur,Burggraf“ blieb ein IC, eingesetzt im
Tagesrandverkehr auf der Strecke Niirnberg — Kob-
lenz. Heute ist der ICE ganz klar die Nummer eins
im Fernverkehr. Doch haben einige Errungenschaf-
ten der IC-Bliitezeit nach wie vor Bestand. Stun-
dentakt, Blockzugbildung, die Kennzeichnung der
Bahnsteige mit Buchstaben - all das ist erst mit
IC 79 Alltag geworden. Oskar Grodecke
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DER SCHIENEN WELTWEITE

LIMITIERUNG

Jede Uhr ist ein
nummeriertes

Quarz-Herrenarmbanduhr LI

zum 60-jihrigen Jubilium
der Brockenloks

© Uhrengehiuse: ca. 4 cm
Lederarmband fiir
Handgelenkumfang: 17-22 cm
Produkt-Nr.: 522-FAN09.01
Produktpreis: € 179,80
(zahlbar auch in 4 Monats-
raten zu je € 44,95)

zzgl. € 8,95 Versand

Das Angebot ist limitiert — Reservieren Sie noch heute! 2
PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER: £330
Mit 120-TAGE-RUckgabe-Garantie
i | Zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis 27. Februar 2017 |

i L] Ja, ich reserviere die Armbanduhr
»Die Brockenbahn — Legende der Schienen*

AN 4 ,Legende der Schienen*

! Die Dampflokomotiven der Harzer Schmalspurbahnen
Feine Gravur: Brocken- sind das Riickgrat der Brockenbahn. Bulligund markant,
wie der Berg, den sie erklimmen! Anlisslich des 60-jihrigen
Jubiliums der Brockenloks prisentiert The Bradford Ex-
change einen edlen Herrenchronographen, der den Geist des
Dampflokzeitalters atmet. Die kleinen Zifferblitter sind im
Stile von Manometern und Handridern aus dem Fiihrer-

bahn-Zuggarnitur und
Ausgabenummer

stand einer Dampflok gestaltet. Dahinter verbergen sich eine Name/Vorname Bitte in Druckbuchstaben ausfiillen
Stoppuhrfunktion und 24-Stunden-Anzeige. Umlaufend um

das grofle Zifferblatt stehen die Bahnhofe der Brockenbahn. StraBe/Nummer

Der warme Goldglanz des Edelstahlgehiuses, das Quarzuhr-

werk und das Echtlederarmband machen diese Armband-

uhr zu einem wertvollen und zuverlissigen Begleiter.

Exklusiv und weltweit limitiert
Diese Uhr erscheint exklusiv bei The Bradford Exchange in

Telefon fur eventuelle Ruckfragen

e,
—
N
N
0

einer limitierten Auflage. Jedes Exemplar trigt auf der Riick- i | Geburtsdatum
Thre Uhr kommt in einer seite seine Ausgabenummer eingraviert. Mit dem gleichlau- g
edlen Priisentbox zu Ihnen tend nummerierten Echtheits-Zertifikat ist jede Uhr ein kost- ; Unterschrift
nach Hause bares Sammlerstiick. Reservieren Sie am besten gleich heute! =1 Bitte gewiinschte Zahlungsart ankreuzen (X):

Ich zahle den Gesamtbetrag nach Erhalt der Rechnung
Ich zahle in vier bequemen Monatsraten

0
U

Fur Online-Bestell
WWW. b radfo rd O de F{l:.e:‘(—:tr(:nlrz1-eNr.(:es736u6n(;J

The Bradford Exchange Ltd.
Johann-Friedrich-Bottger-Str. 1-3 « 63317 Rédermark ¢ kundenbetreuung@bradford.de

Telefon: 069 1729 7900

THE
BRADFORID EXCHANGI:

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange
_ Johann-Friedrich-Béttger-Str. 1-3 « 63317 Rodermark
Osterreich: Senderstr. 10 « A-6960 Wolfurt « Schweiz: Jochlerweg 2 « CH-6340 Baar
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m S-Bahn Rhein-Ruhr

Ersatzkonzept

mit Klassikern

Als Ersatz fiir einen Triebwagen der Baureihe 422

Zum wiederholten Mal geriet im November ein S-Bahn-
Triebzug der Baureihe 422 im Ruhrgebiet in Brand.

Die DB zog die Ziige vorsichtshalber von Strecken mit
Tunneln ab und stellte ein Ersatzkonzept auf - inklu-
sive einer klassischen Garnitur mit 111 und x-Wagen

iese Fahrt werden die etwa 80 Reisenden
Din der S6am16.September 2016 so schnell

nicht vergessen. Auf dem Weg vom Bahn-
hof Essen Stid zum Hauptbahnhof knallt die Ober-
leitung auf den S-Bahn-Triebzug der Baureihe 422
und setzt Teile der Elektrik auf dem Dach in Brand
und das Gefdhrt unter Strom. Im Innenraum ver-
teilt sich der Rauch. Nachdem die Oberleitung ab-
geschaltet ist, 6ffnet der Triebfahrzeugfuhrer die
Turund lasst die verangstigten Fahrgdste ins Freie.
Das Ereignis ging glimpflich aus, blieb aber kein
Einzelfall.

Gut zwei Monate spater, am 18. November 2016,
brannte erneut ein S-Bahn-Triebzug der Baureihe
422 auf der S 6 (KBS 450.6). Der Triebfahrzeugfiih-
rer hatte nach der Ausfahrt aus dem Essener
Hauptbahnhof einen Schwelbrand im Zuginneren
bemerkt. Er informierte die Feuerwehr, die den
Zug dann am Bahnhof Essen-West erwartete. Dort
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konnten die Passagiere aus der Bahn aussteigen.
,Wir sind wirklich froh und dankbar, dass kein Fahr-
gast verletzt wurde’; sagte ein Bahn-Sprecher nach
dem Vorfall. Da die Brandursache zunéchst unklar
war, verfligte DB Regio NRW als Betreiber, dass
Ziige der Baureihe 422 aus Sicherheitsgriinden
nicht mehr durch ldngere Tunnel fahren durfen.
Es handelt sich hierbei ausdriicklich um eine Vor-
sichtsmalnahme von DB Regio und nicht um eine
EBA-Verfligung.

Ersatzverkehr auf der S1

Davon betroffen war auch die Linie S1(KBS 450.1)
der S-Bahn Rhein-Ruhr, die zwischen Dortmund
und Bochum durch den Universitdtstunnel mit
dem gleichnamigen unterirdischen Bahnhof fahrt.
Hier wurde ein Ersatzverkehr mit anderen Fahr-
zeugen erforderlich. Ab dem 23. November 2016
waren deshalb neben einem Coradia Continental-

erreicht 111 155 mit einer x-Wagen-Garnitur am

23. November 2016 Dortmund Hauptbahnhof. Die Lok

ist am 17. November 1981 in kieselgrau-oranger

S-Bahn-Lackierung an die Bundesbahn geliefert worden.
35 Jahre spditer steht sie wieder in S-Bahn-Diensten

Triebzug der Baureihe 1440 auch zwei x-Wagen
Garnituren mit der Baureihe 143 und eine x-Wa-
gengarnitur mit der Baureihe 111 auf der Relation
eingesetzt.

Die gewohnlich morgens und abends eingesetz-
ten zusatzlichen Ztige fur den Verkehr zur und
von der Universitdt Dortmund entfielen ersatzlos.
Die aus Solingen kommenden Ziige der Linie S1
wurden weiter mit Triebzligen der Baureihe 422
gefahren. Sie endeten allerdings bereits in Bo-
chum. Reisende in Richtung Dortmund mussten
dortin die Ersatzzlige umsteigen.

Baureihe 111 zuriick bei der S-Bahn

Die Baureihe 111 versieht auf der S1 die ersten Ein-
satzeim S-Bahn-Verkehr seit 20 Jahren. Bereits seit
Anfang November 2016 ist sie wieder bei der
S-Bahn Rhein-Ruhr im Einsatz. Die Bundesbahn
hatte 1979 die Loks 111111 bis 111188 in den damals
aktuellen Produktfarben orange/kieselgrau be-
schafft und im S-Bahn-Verkehr an Rhein und Ruhr
eingesetzt. Im Jahr 1996 war die Baureihe im Be-
triebshof Dusseldorf von Maschinen der Baureihe
143 abgel6st worden. Damit schied die 117 aus dem
Dienst bei der S-Bahn Rhein-Ruhr aus. Weitere MaR-
nahmen des bei Redaktionsschluss noch geltenden
Ersatzkonzeptes betrafen neben der S1auch die Li-



nien S4 und S6. Die Linie S4 verkehrte zwischen
Unna und Dortmund-Somborn planmaRig. Zwi-
schenden Haltestellen Liitgendortmund und Som-
born wurden Busse eingesetzt. Die Fahrzeuge star-
teten bereits ab Dortmund-Germania. Mitarbeiter

Axel Witzke

Im Zuge des Ersatzkonzepts kommen auch

Coradia Continental auf der S1zum Einsatz.

Am 2. Dezember 2016 rollt 1440 318 als S1nach Bochum durch Dortmund-Oespel

der Bahn informierten die Reisenden am Halte-
punkt Dortmund-Somborn. Die Linie S6 verkehrte
planmé&Rig zwischen Essen Hauptbahnhof und
K&In-Nippes. Allerdings entfielen die Verstarker-
zlige nach KéIn-Worringen ersatzlos. Bei Redakti-

Modellbahn-Umschau zum Thema x-Wagen

Rare Modelle des Nahverkehrs

Eine heruntergerissene Oberleitung setzte einen S-Bahn-Triebzug der Baureihe
422 ijm September in Brand. Die DB verfiigte nach einem weiteren Vorfall dieser
Art ein Tunnelfahrverbot fiir diese Ziige und legte ein Ersatzkonzept auf

onsschluss war noch nicht absehbar, wie lange das
Ersatzkonzept aufrecht erhalten wird. Auch die
Brandursachenwaren noch nicht geklart. Die Riick-
kehrder111im S-Bahn-Verkehrerfreute jedoch viele
Eisenbahn-Fotografen im Ruhrgebiet. Axel Witzke

Roco HO: x-Wagen der Bundesbahn-Epoche IV

ie S-Bahn-Wagen von den stadteverbin-

denden Nahverkehrsstrecken an Rhein
und Ruhr gab es in HO bislang lediglich von
Mérklin und Roco. Zwischen 1981und 2007
gab es diese Wagentypen in N unter der Marke
Minitrix. Doch die letzten Auflagen liegen
schon einige Jahre zurtick, sodass man bei
Héndlern danach suchen muss, wie uns auch
Fachverkdufer Sven Franz aus dem Dusseldor-
fer Geschaft ,Menzels Lokschuppen® auf tele-
fonische Nachfrage bestatigte: , Diese HO-Mo-
delle sind echt selten geworden. Aber auchin
N gibt es zurzeit keinen dieser Wagengattun-
gen, und Gebrauchtmodelle haben wir auch
keine am Lager Man kann also getrost bei den
x-Wagen von Modell-Raritdten sprechen. Man-
che der unten aufgefiihrten HO-Modelle sind
noch bei deutschen Handlern gelistet. Andere
tauchen ab und an bei eBay auf.

Marklin HO: Wendezug aus
x-Wagen und Baureihe 143

eisenbahn magazin 2/2017

Die S-Bahn-Wagen der Gattungen ABx791,
Bx794 und Bxf796 erschienen bei Marklin als
auch Roco erstmals im Jahre 1987 als HO-
Neukonstruktionen im kieselgrau/orange-
farbenen Design der Epoche IV und spater
auch bei Roco als DB-AG-Fahrzeuge im typi-
schen Nahverkehrs-Rot. Wahrend aus Gop-
pingen anfangs nur Einzelwagen geliefert
wurden, kam zuletzt 2010 ein Vier-Wagen-
Set der DB unter der Bestellnummer 43892
inden Handel, das allerdings langst als
Jwerkseitig ausverkauft“ gelistet ist.

Im selben Erscheinungsbild brachte Roco
2013 vier Wagen in Kieselgrau/Orange he-
raus (64270/-71/-72/-73). Als rote Fahrzeuge
der Deutschen Bahn sind die Bergheimer
Modelle im Jahre 2012 in 2.-Klasse-Ausfiih-
rung erschienen (64269/-76/-77), wobei
auch der Steuerwagen (-78) angeboten
wurde. Und Marklin lieferte vor einigen Jah-
ren die abgebildete Epoche-V-Packung
26507 mit der Ellok 143 606-2 und dem Wen-
dezugaus 2.-und 1./2.-Wagen und 2.-Klasse-
Steuerwagen. pw
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m 03 in Braunschweig

Ablosung

vor 50 Jahren
| m Jahre 1967 erhielt das Bahnbetnebs-

1auch innerhalb
n arbeitslos wurden




~Lebenslauf 03131

Bekannteste 03 des Bw Braunschweig war
03131, die im DDM Neuenmarkt-Wirsberg
erhalten blieb. Zudem fertigte Marklin ein
Modell der Lok im MaRstab 1:87 mit der
Nummer 003 131.
Henschel, Fabriknummer 22211, Bau;j. 1933
Abnahme: 24.11.1933
Bw Hannover Ost 25111933 - 09.03.1949
11.03.1949 - 17.12.1964

18.12.1964 - 24.09.1969

Bw Bremen
Bw Braunschweig

z-Park 25.09.1969 - 26.08.1970
Bw UIm 27.08.1970 - 24.05.1972
z-Park 25.05.1972 -19.07.1972
Ausmusterung 20.07.1972

itte der 50er-Jahre war die Ablosung der

Dampflok bei der Bundesbahn bereits

beschlossene Sache, zu unwirtschaftlich
war der personalintensive Betrieb geworden. In
einem Uberarbeiteten Typenprogramm fr Diesel-
lokomotiven von 1956/57 war erstmals eine als
V 160 bezeichnete Diesellok mit zwei Endftihrer-
standen fiir den leichten Dienst auf Hauptbahnen
enthalten, die tiber einen Dieselmotor und zwei
zweiachsige Drehgestelle verfiigen sollte - die
Grundkonzeption der V 160 war geboren. Zu den
Vorgaben zdhlte auch eine Hochstgeschwindig-
keit von 120 km/h und der Einbau eines Dampf-
Heizkessels. Mit einer geplanten Motorleistung

Aus der Glanzzeit der Braunschweiger 03:
Am 4. November 1958 war 03 198 als Wende-
lok in Paderborn zu Gast
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von 1.900 PS sollten die neuen Loks vorrangig die
Dampfloks der Baureihen 03, 23 (wurden seiner-
zeit auch noch neu gebaut!) und 38.10 aus dem
Reisezugdienst verdrangen. Im Jahre 1958 bestellte
die DB sechs Prototypen bei Krupp und wenig spé-
ter vier weitere bei Henschel, die ab1960 geliefert
wurden und sich durch ihre rundliche Front aus-
zeichneten und , Lollo” genannt wurden, sieht
man von V 160 010 ab, die bereits den Fiihrer-
standskopf mit dem Knick der spateren Serienloks
erhielt. Nach Beseitigung von Kinderkrankheiten
wurde die V 160 serienreif gemacht: Ende 1963
bestellte die DB die ersten 50 Loks bei Krupp und
Mak, die zwischen 1964 und 1966 ausgeliefert wur-

Fast ein Vierteljahrhundert war

216 070 in Braunschweig stationiert, hier
aufgenommen im Sommer 1968 noch

mit alter Nummer V 160 070 und

mit einer sehenswerten Eilzug-Garnitur

den. Weitere Serien folgten bis 1969, als Krupp die
V160 224 als letzte Lok an die DB lieferte.

Braunschweig und der Strukturwandel

Das gegenuiber dem neuen, 1960 er6ffneten
Hauptbahnhof gelegene Bahnbetriebswerk Braun-
schweig war ein grolRes Dampf-Bw, das unter an-
derem zahlreiche Loks der Baureihe 03 beheima-
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03 als Modell
Details an der Pufferbohle

Modellbahner werden immer an-
spruchsvoller, wenn es um die Be-
druckung ihrer Modelle geht. Reichten
vor Jahrzehnten noch angedeutete Buch-
staben am Fiihrerhaus und eine lesbare
Betriebsnummer aus, erwartet man heute
unter der Lupe lesbare Bw- und HU-An-
schriften entsprechend dem jeweiligen
Vorbild. Passt das Bw oder zumindest die
BD nicht zum Sammelgebiet oder zum
Anlagenthema, wird die Lok oft nicht ge-
kauft. Wo sollten hier die Hersteller die
Grenze ziehen? Die Méarklin/Trix 03 244
ist an der Pufferbohle neutral mit dem Da-
tum der letzten HU beschriftet, daher
wird fiir Fans aus den Norden eher die
Fleischmann 03 092 die erste Wahl sein,
da sie an der Front das ,,Bwg* aufgedruckt
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Als Epoche-Ill-Lok zeigt sich hier die 03 244 von Mdrklin als HO-Modell

Links die 03 092 von Fleischmann, rechts
das Trix-Modell der 03 244

bekam, das auf die L-2-Untersuchungim
AW Braunschweig hinweist. Fiir Sammler
lohnt sich daher auch immer der Blick auf
die Lokfront, da beide Maschinen andere
Bw-Anschriften tragen die nicht auf den
gelegentlichen Besuch in Niedersachsen
hinweisen. MM

=
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tete, diein weiten Teilen Niedersachsens angetrof-
fen werden konnten. Als erste Diesel-Fahrzeuge
erreichten 1952 fiinf Schienenbusse der Baureihe
VT 95 das Bw, gefolgt von einigen V 60, ersten VT
12.5 und VT 98. Erste Streckendieselloks waren
zwolf Loks der Baureihe V 100, die 1962 zum Bw
Braunschweig kamen. Voll in Angriff genommen
wurde der Strukturwandel aber erst 1967, als die
ersten acht V 160 - teilweise werksneu, teilweise
von anderen Bw libernommen - eintrafen, die vor
allem der 03 den Garaus machen sollten.

Abschied von der 03

Und das sollte auch gelingen: Bis 1972 wuchs der
V-160-Bestand standig an, wahrend eine 03 nach
der anderen aufs Abstellgleis wanderte, auch die
zwischen 1968 und 1972 wieder in Braunschweig
beheimateten Schnellzugloks der Baureihe O1wa-
ren gegen die V 160 chancenlos. Zu Beginn des
Sommerfahrplans 1966/67 waren noch neun 03
aktiv: 03 106, 116, 131, 139, 164, 185, 249, 260 und
266, die sich in einem sechstagigen Umlaufplan
mit durchschnittlich 285 Kilometern pro Tag ver-
dingten: Beste Leistungen waren zwei Eilzugpaare
zwischen Braunschweig und Altenbeken und von
Hannover nach Hamburg-Altona tiber die Heide-
bahn, ansonsten standen vor allem Personenzug-
leistungen im Berufsverkehr auf dem Plan.

Der Sommerfahrplan 1967 sah schon keinen Um-
lauf fir die Pazifiks mehr vor, sie dienten als Re-
serve oder liefen im V-160-Plan mit. Als vorletzte



Johannes Poets

In welchem Wagen wiirden Sie reisen? Am 25. August 1980 fiihrte
die Braunschweiger 216 063 den N 5690 Goslar — Hildesheim und
passierte dabei die Blockstelle Klein Elbe

Fast ein halbes Jahrhundert waren Loks der V 160-Familie in Braun-
schweig heimisch - zuletzt in Form der Baureihe 218, die hier bis 2014
im Reisezugdienst eingesetzt wurde. Mehr dazu im néichsten Heft
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03 wurde 003 131am 25. September 1969 z-gestellt
- Uiberraschenderweise wurde die Lok aber noch
einmal aufgearbeitet, um ab August 1970 beim
Bw Ulm zu dampfen, wo sie am 20. Juli 1972 aus-
gemustert wurde. Als einzige Braunschweiger 03~ Bauart

Technische Daten

Baureihe
03 V160
2°C1’h2 BB’
blieb sie erhalten und z&hlt heute zu den Prunk-  Treibrad-Durch- 2,000 1000

Baureihe

stiicken des DDM in Neuenmarkt-Wirsberg, Letzte ~ messer (mm)

03 war die 114, ein spater Zugang aus Bremen, der  Linge liber Puffer(mm)  23.905 16.000
noch bis Dezember 1969 durchhielt. Die V160 und Hochstgeschw. (km/h) 130 120
ihre Nachfolgerin, die Baureihe 218, sollten dem Leistung (PS) 1.980 1.900
Bw Bragnschwelg’hlnge.gen msggsamt 47 Jahre Achslast (t) 18,2 18,519
treu bleiben. Mehr tiber die Glanzzeiten der Braun- . .

schweiger GroRdieselloks und ihren fast ein hal- Rglbungsg(.ewmht ®) T R
bes Jahrhundert wahrenden Einsatz im néchsten _ Dienstgewicht (t) 100,3(Lok) 75,577
eisenbahn magazin. Martin Weltner  Erstes Baujahr 1930 1964
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mehrere Meter Streckengleis unterspdilt. Ein

verstopfter Durchlass hatte einen sonst be-
schaulich dahin platschernden Bach, den Gerner
Graben, derart anschwellen lassen, dass der Bahn-
damm weggespilt wurde. Das Bahngleis ist seither
unbefahrbar, die Nebenstrecke ist seit diesem Tag
technisch gesperrt. 2004 ging die Betriebsfiihrung
von der Stidostbayernbahn auf die Stadt Wasser-
burg tber. Diese wollte so verhindern, dass die
brachliegende Strecke abgebaut wird. Sie lieR beim
Ingenieurbliro Gevas ein Gutachten tiber die Re-
aktivierungsmoglichkeiten erstellen. Ergebnis: Vol-
lig unwirtschaftlich. Deshalb mochte die Stadt die
Bahn stilllegen. Doch das sorgt fiir Zoff.

Bereits vor 30 Jahren,am 2. Marz 1987, wurden

Dagegen webhrt sich die Wasserburger Arbeits-
gruppe von PRO BAHN. Sie fordert den Erhalt der
Wasserburger Altstadtbahn. Fiir die Initiative ist
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-"Was'serbﬁrg (Inn) Bf - Wasserburg (Inn) Stadt

Neue Chance fiir die

Vor 30 Jahren beendete ein Dammrutsch jah
den Zugverkehr zwischen Wasserburg Bahnhof
und der in der Innschleife gelegenen Stadt
Wasserburg. Doch gegen die tatsdchliche Still-
legung der teils abgebauten Strecke regt
sich Widerstand. Unabhangig davon ist die
Wasserburger Altstadtbahn tiberaus interes-
sant fiir die Nachbildung im Modell

der Stadtbahnhof der ideale Endpunkt des Filzen-
express, der Regionalbahn aus Grafing, die derzeit
im Wasserburger Bahnhof im Ortsteil Reitmehring
endet. Damit greifen die Befirworter der Bahn-
strecke eine Idee auf, die bereits bei der Planung
der Strecke im19. Jahrhundert Pate stand: Die Ver-
kntipfung der Stadt Wasserburg mit dem GroR-
raum Miinchen auf dem Schienenweg.

Endpunkt des Filzenexpress

Nach dem Bau der Strecke Rosenheim — Miihldorf
im Jahr 1876 erhielt Wasserburg einen Bahnhof,
der rund vier Kilometer westlich der Innenstadt
im Ortsteil Reitmehring angelegt wurde. Um die
direkte Verbindung aus Miinchen in die Stadt zu
bekommen, brachte man seinerzeit die Planung
der Strecke des Filzenexpress von Grafing tber
Ebersberg bis in die Wasserburger Innenstadt vo-

ran. In Teilstrecken wurde die Verbindung, die un-
ter der Agide der Kéniglich Bayerischen Staatsei-
senbahnen entstand, zwischen 1899 und 1903 er-
offnet.

Die Wasserburger Altstadtbahn als letzter Teil der
Strecke wurde am 24. Dezember 1902 ertffnet.
Die Strecke nimmt ihren Ausgang im Bahnhof
Wasserburg Bf, der am Rande des Ortsteils Reit-
mehring liegt. Stidlich der Bahnhofsanlagen biegt
die Strecke nach links vom parallel verlaufenden
Streckengleis der Bahnlinie Rosenheim - Muhl-
dorf ab und umrundet in einem Linksbogen die
Gebdude der Molkerei Meggle. Mit einer maxima-
len Neigung von 1:35 fiihrt das Gleis nun durch
den Wald hinab zum Inn. In diesem Bereich hatte
1987 auch der Dammrutsch das Gleis unbefahrbar
gemacht. Entlang des aufgestauten Inns verlauft
die Strecke Richtung der Wasserburger Altstadt,




Klaus-Jiirgen Vetter (5)

Noch bis 1987 war dies ein alltdglicher
Anblick: Ein Schienenbus brummt von Was-
serburg Stadt kommend am aufgestauten
Inn entlang Richtung Wasserburg Bahnhof

In Wasserburg Bahnhof bestand fiir Reisende
Anschluss an Ziige nach Rosenheim und Miihldorf.
Auch Giiterziige erreichten die Station regelmdflig
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Heute sind hier ein Parkplatz
und ein Busbahnhof
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Ein dichtes Zugangebot wies die Wasserburger
Altstadtbahn an Werktagen im Sommer 1970 auf

Weil ein Hangrutsch die Strecke unbefahrbar gemacht hatte, mussten die
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Robert Riischkamp (3)
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Das Vorbild als Vorbild

Kurzer Bahnhof
richtiglang

¥

Mit nur 300 Metern Lange von der Tunnelausfahrt bis zum
Prellbock war der Stadtbahnhof Wasserburg am Inn einer
der kiirzesten Lokalbahnhoéfe. Platzmangel ist hier also
keine Ausrede, ihn nicht im Modell nachbilden zu wollen

ie Gleisanlagen von Wasser-

burg Stadt erfuhrenim Laufe
der Zeitimmer wieder Verdnde-
rungen, einschlieflich des wah-
rend der Epochen lllund IV aller-

orten grassierenden Riickbaus.
Dieser fuhrte in Wasserburg dazu,
dass 1975 bereits diverse Wei-
chenverbindungen ausgebaut
bzw. vereinfacht waren, sowar die

1600

1600

1200

Gltersehuppen

S22
Shfaddem

g .I Wasserburg Stadt 1975

]
q BaugrdRe: HO 2L (1:87)

Anlagenfliche: 5,67 m*
Gleisldnge: 24,36 m

Gleissysteme:
Weinert Mein Gleis
Peco Streamline Code 75

Digitalformat: DCC
Digitalsystem:
Digital-S-Inside 2

Digitalkomponenten:

LDT Littfinski Datentechnik

Uhlenbrock Elektronik

Steuerungssoftware:
Win-Digipet 2015

Planungssoftware:
WinTrack 13.0

Anzahl Plansymbole: 1191

Anlagenplanung Was-
serburg Stadt mit dem
Endbahnhof auf dem
linken Anlagenschen-
kel, einem kurzen Stre-
ckenstiick samt Tun-
neldurchstich kopf-

¢ seitig und einem offe-

nen Abstellbahnhof
rechts als Zugspeicher

Blick aus der Fiihrer- g
standsperspektive bei
Ausfahrt des Zuges
aus dem Bahnhof Was-

' serburg Stadt

00Z%

0Lt

zentrale DKW erst in den letz-
ten Jahren Bestandteil des Gleis-
plans. Wahrend der Epoche IV
wurde der Personenverkehr be-
reits ausschlieRlich mit Wendezu-
gen - Schienenbusse oder lokbe-
spannte Wagengarnituren —
gefahren. Umsetzen und Kopf ma-
chen am einzigen (Haus-)Bahn-
steig war langst keine betriebliche
Notwendigkeit mehr, weshalb
auch dieim Anlagenplan noch im-
mer vorhandene Weichenverbin-
dung unmittelbar vor dem Emp-
fangsgebaude zum dargestellten
Zeitpunkt langst Geschichte war.

Steht die Fuhre richtig gereiht am
Bahnsteig, kann es auf Zuruf oder
Pfiff des Fahrdienstleiters auch
schon losgehen. AuRer einer H-
Tafel am Bahnsteigende gibt es
weit und breit keine Signale. Wah-

3D-Ansicht des Bahn-
hofs Wasserburg Stadt im Zu-

stand von 1975 mit DKW statt Drei-
wegweichen; die Weichenverbindung vor
dem EG war beim Vorbild damals bereits ent-
fernt, steigert aber die Betriebsmaoglichkeiten

gang in den gar nicht schattigen,
weil offenen Fiddle-Yard tarnt.
Das Einfahrsignal ist dann auch
einer der Griinde dafiir, warum
diese doch recht tibersichtliche
Anlage mit PC-Steuerung geplant
ist: So ist es ohne weiteren Schal-
tungsaufwand und vor allem
ohne mehrere die Zuglangen ein-
schrinkende, aber trotzdem viel
zu lange Gleisabschnitte mog-
lich, das Signal in Gegenrichtung
bei vorbildgerechter Halt-Stel-
lung zu tiberfahren.

Weniger vorbildgetreu ist die
Auswahl der Gebaudemodelle
im Plan. Verwendet wurde, was
die Sortimente der Zubehérher-
steller und damit auch die Pla-
nungssoftware anndhernd dhn-
lich hergaben. Uberhaupt ist hier
wohl kompletter Selbstbau ange-

rend linkerhand sagt, wenn
der Giiterschup- )) Je nach verwen- man die Ori-
pen aus dem Blick- : _ ginalbauten
feld entschwindet, detem G |EI.SS)/ S im Modell
riickt auf der rech- temkanndieser entstehen
ten Seite hinter Bahnhof drei bis lassenwill.
denimposanten o = Als Gleissys-
BayWa-Gebauden fu nf Mete': La NZ€  temwurde
der auch fiir die in HO erreichen im gestalte-
Aufnahme von ten Bereich

Triebwagen ausreichend dimen-
sionierte Lokschuppen immer na-
her. Die Behandlungsanlagen fiir
Dampfloks sind allerdings langst
einer Dieseltankstelle gewichen.
Auch die Laternen an Bahnsteig
und LadestralRe verbreiten mo-
dernes, kaltes Neonlicht.

Nach Durchfahren des kurzen
StraBentunnels folgt die Strecke
dem Verlauf des Inn, passiert das
Hp O zeigende Einfahrsignal in
Gegenrichtung, bevor dichter
Baumbestand den Durchstich in

der Kulisse und somit den Ab-

,Mein Gleis“ von Weinert ver-
legt. Die maRstablichen Weichen
geben die Proportionen der Ori-
ginal-Gleisanlagen gut wieder,
fuhren aber auch zu 4,80 Metern
Gesamtldnge der Anlage. Da
kénnte Platzmangel dann doch
als schlagendes Argument gel-
tend gemacht werden. Wahlt
man fir die komplette Anlage je-
doch das im Plan ausschlieRlich
fiir den Schattenbahnhof ge-
nutzte und zum Weinert-Gleis
kompatible Peco-Gleis mit
Zwolf-Grad-Weichenwinkel,
sollte eine Lange von unter vier
Metern realisierbar sein. Mit ei-
nem 15-Grad-System wie Roco-
Line oder Tillig-Elite konnten
eventuell drei Meter als noch
weniger raumgreifende Dimen-
sion resultieren. Wie wiirde man
in Wasserburg sagen? ,,Paasst
schoo!“ Robert Riischkamp



Nebenbahnidylle in Wasserburg im August 1959: Im
Stadtbahnhof gibt es noch Giiterverkehr, viele Gleise
und einen Lokschuppen mit Ubernachtungsriumen. )
Vorne am Schuppen liegen noch zwei Dreiwegweichen,

spt'iter lagen hier DKW  pr. Rolf Briining

der Uber einen 40 Meter langen Tunnel erreicht
wird. Auf den letzten Metern sind die Gleise mit
Kies Uberdeckt, die Nebengleise im Wasserburger
Stadtbahnhof sind komplett verschwunden.

Uber Jahrzehnte hinweg bestimmten Dampfloks
das Bild auf der Strecke. Ab 1962 I6sten Schienen-
busse die Dampfloks vollstandig im Personenver-
kehr ab. Nur einzelne Leistungen wurden mit
V 100 und Personenwagen gebildet. Der Schie-
nenbus (VT 98) pragte das Bild der Wasserburger
Altstadtbahn, bis der Dammrutsch dem Betrieb
ein jahes Ende setzte und die technische Stillle-
gung folgte.

Widerstand gegen die Stilllegung

Alsdas bayerische Verkehrsministerium am12. Feb-
ruar 2016 die endgdltige Stilllegung der Strecke
genehmigte, organisierte PRO BAHN Widerstand
gegen die Entscheidung. Das Konsortium Wasser-
burger Altstadtbahn, in dem sich die BayernBahn
GmbH, die Firma Innrail, die Rhein-Sieg-Eisenbahn
und der Fahrgastverband PRO BAHN zusammen-
geschlossen haben, legte vor dem Bayerischen Ver-
waltungsgericht Widerspruch ein. Es bezweifelt
die Grundlage, auf der die Stilllegung erfolgte, das
Gevas-Gutachten. Das bescheinigt der Strecke ein
zu geringes Fahrgastpotenzial. Der Fahrgastver-
band PRO BAHN hat das Gutachten genauer un-
tersucht und methodische Schwachpunkte darin

In Wasserburg Bf fuhren die Ziige der §
Altstadtbahn am Hausbahnsteig ab. B
Oft geniigte ein Solo-VT, um dem Fahr-
gastaufkommen gerecht zu werden
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aufgezeigt. Angesichts der mittlerweile eingetre-
tenen Fahrgaststeigerungen in Richtung Ebersberg,
Muinchen und Rosenheim fordern die Befiirworter
der Bahn ein neues Gutachten. Nach Schatzung
des Fahrgastverbandes lasst sich die Stadtstrecke
fiir rund 1,5 Millionen Euro - und damit einem
Bruchteil der in dem Gutachten veranschlagten
Kosten —wieder betriebsfahig herstellen. Am1. De-
zember 2016 wies das Verwaltungsgericht Miin-
chendie Klage allerdings ab. Verhindern kénne die
Initiative die Stilllegungjetzt nur noch, indem man
eine Berufung beantrage, sagte eine Sprecherin
des Verwaltungsgerichts in Miinchen dem em.

Wasserburger Altstadtbahn I

Wahrend die Zukunft der Altstadtbahn also weiter
ungewiss bleibt, scheint die Zukunft der Reststre-
cke zwischen Wasserburg Bf und Grafing vorerst
gesichert. Fur viel Geld hat man die Stationen mo-
dernisiert und in Steinhdring eine Kreuzungssta-
tion eingerichtet. Seit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 fahrt der Filzenexpress nun auch
am Wochenende tagstiber im Stundentakt. Sogar
die Elektrifizierung und anschlieRende Verldnge-
rung der bis Ebersberg fahrenden S-Bahn bis nach
Wasserburg ist im Gesprach. Ob die eines Tages
sogar bis in die Wasserburger Altstadt fahren kén-
nen, steht allerdings in den Sternen.  Florian Diirr
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m Leser-Wettbewerb: Wer baute das schonste Diorama?

Schmuckstiicke

mit Schienen- und StraRen-Szenen

Am alba/GeraMond-Messestan War"eh wéhrend

d 1 PIatzErwachsene

Mit einem sich deutlich von den anderen Diora-
men unterscheidenden Landschaftsausschnitt
konnte Uwe Bohlénder aus Bad Endbach den em-
Leser-Wettbewerb gewinnen. Seine Gleise verlau-
fen diagonal zu den Seiten, sodass beidseitig des
Bahndamms ausreichen Platz fiir die Landschafts-
gestaltung bleibt. Die das Motiv bestimmende
Briicke tritt so fast in den Hintergrund, denn das
Auge sieht zuerst die realistischen Nadelbdume,
den perfekt modellierten Waldweg, an dem man
mehrere Holzstapel findet, den mit Gebrauchs-
spuren versehenen Unimog sowie den Jager, der
gerade einen Hirsch vor der Flinte hat.




Dioramenbau-Wettbewerb I

1. Platz Jugendliche

n die Mdnnerdoméne Modellbahnbau konnte Mia Schliiter
aus Essen bei den Jugendlichen vordringen. [hre vorge-
stellte ,LandstraBe mit Feldbahn in Seitenlage* tiber-
zeugte unter den Diroramen des Modellbahn-Nach-
wuchses. Offensichtlich spielt die Szene in einer
friiheren Epoche, denn die StraRe ist noch unbe-
i festigt, und sowohl die Feldbahnloren als auch
I das StraBenfuhrwerk werden von Pferden gezo-
gen. Fir Abwechslung sorgen die schroffe Fels-
wand und der kleine
Bach mit der Feld-
bahn-Briicke.

chon beim Auspacken der eingesandten Dio- ~ Strale” liberrascht. Von der perfekt umgesetzten
ramen in der em-Redaktion waren wir von  Kleinstanlage in Z bis zum Feldbahnbetrieb in und zum Thema passende Hintererundkulissen
der Themenvielfalt und der unterschiedli- NenngroRe 2 war alles dabei. Gewonnen haben al- ma pas gruncie
- - . oder auch Spiegelfolien zu entdecken. Einige we-
chen Auslegung des inem 7/16 vorge-  lerdings auf den vorgegebenen 30 mal 15 Zentime- nice Teilnehmer bauten auch eine batteriebetrie-
gebenen Themas ,,Schiene trifft  tern Baugrund je drei HO-Szenen. Wahrend die g oo
bene Elektronik ein, die oft von den Messebesu-

Grundfldche fur alle gleich war, nutzte fast jeder chern per Taster eizenstindie ausgeldst wurde
Teilnehmer die Hohe anders aus. So gab es auf den P 8 §ause ’
17.550 Quadratzentimetern Flache Briicken, Ge- Die Géste am alba-Stand suchten formlich jede

wasser, Felswande, hohere Halbreliefgebdude  Modelllandschaft nach speziellen Highlights ab,

5 ; Schiene i,
eisenbahn pjoramenbau- ;ﬁﬁe
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2. Platz Erwachsene

Ebenfalls auf zwei Ebenen gestaltete Holger Frank aus Wuppertal seine
Verladeszene mit der Grubenbahn eines Salzbergwerks. Die Feldbahn-
zlige entleeren ihre Kipploren tiber eine Rutsche in den bereitstehenden
Henschel-Lkw. Auf den 450 Quadratzentimetern Flache blieb sogar
noch Platz fiir ein kleines Bw mit Drehscheibe und La-
gerplatz flr das Grubenholz sowie einen Unimog
am Bahniibergang. Alle Zubehdrteile wurden rea-
listisch patiniert, das Grubengebaude glaubwiir-
dig in den Hang eingepasst und die verbliebe-
nen, unbebauten Flachen mit Pflanzen begriint,
wobei der groRe Nadelbaum als seitlicher Ab-
schluss des Dioramas perfekt platziert ist.

3. Platz Erwachsene

Eine ganz andere Wirkung auf den Betrachter vermittelt das HO-Schausttick von
Dirk Schaffrodt aus Essen. Im Gegensatz zu den Erst- und Zweitplatzierten ldsst es
sich nur von vorn betrachten,
da eine Hintergrundkulisse
montiert ist. Der besondere
Effekt erzielt eine Spiegel-
folie sowohl in der Haus-
einfahrt als auch auf
dem Bahnsteig, die die
Szene weitlaufiger er-
scheinen lasst. Die
Besucher des Gast-
hofs im Bahnhof inte-
ressiert es offensicht-
lich nicht, dass gerade
der Brekina-Schie-
Stra-Bus auf seine
Drehgestelle gesetzt
wird. Hierzu wurde
der Gleisbereich vor
dem Bahnsteig
gepflastert.
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Gewinner unter den Messe-Juroren

Lohn fiir die Stimmabgabe

Is Dankeschén erhalten folgende IMA-

Messebesucher die auf der Stimmkarte
aufgelisteten Sachpreise: Anuscha Arndt aus
Leinfelden, Peter Bell aus K&In, Jirgen Flath-
mann aus Weyhe, Dieter Gastorf aus Duis-
burg, Carlos Knopf aus Oppenheim, Renate
Kiinstler aus Herten, Stefan Lersch aus Briihl,
Heinz Neubert aus Kropp, Hans van den
Berge aus Hansbeke/Belgien sowie Gus Ver-
geylen aus Limal/Belgien. Uber die fiinf em-
Jahres-Abos kénnen sich freuen: Udo Kénig
aus Jever, Ingrid Muhlig aus Essen, Karin Pe-
ters aus Streekermoor, Sebastian Rupp aus
Mettmann und Horst Schubert aus Klein-
wallstadt. em
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Dioramenbau-Wettbewerb I

2. Platz Jugendliche

Einen Hafenbahn-Lagerschuppen
suchte sich Jan Podding aus Essen
als Bastelthema aus. Uberwiegend
aus gepragten Kartonplatten ent-
stand nicht nur der langgestreckte
Ziegelschuppen, sondern auch die
Kaimauer. Im angedeuteten Ha-
fenbecken war noch Platz fir ei-
nige Poller und ein Fischer-
boot. Originell ist auch die
einseitigam Gebdude
montierte Kran-
bahn, die dasim

— StraRenplanum

. verlaufende Gleis
der Hafenbahn
Uberspannt.

die man eventuell auch auf der eigenen Anlage
umsetzten kénnte. Am Ende wurden von der
Publikumsjury schlieRlich zwei Nummern in den
Kategorien Erwachsene und Kinder/Jugendliche
auf den Stimmzetteln eingetragen und diese in
die Wahlurne geworfen. Wie unterschiedlich die
ausgewdhlten Motive sind, zeigen die Bilder der
Sieger-Dioramen. Dass die anderen keinesfalls

schlechter sind, verdeutlichte schon die erste
Hochrechnung, bei der sich zehn Schaustticke bei
den Senioren deutlich von den anderen abhoben.
Im Endergebnis lagen oft nur wenige Stimmen
zwischen den besten Bastelarbeiten. Wir werden
deshalb in der ndchsten Ausgabe weitere Schie-
nen- und StraRen-Szenen der Platze vier bis zehn
im em prasentieren. mm

3. Platz Jugendliche

Modellbauerisch auf gleichem Niveau mit vielen Bastlern der Seniorengruppe ist
Paul Reich aus Merzien, der eine Laderampe mit zahlreichen Lebewesen besttickte.
AuRergewdhnlich ist sicher an dieser Viehverladestelle eines ldndlichen Bahnhofs
die Eisbdrenfamilie, die gerade vom Circus Hagenbeck per Lastkraftwagen angelie-

fert wurde und in einen gedeckten Giiter-
wagen umsteigen muss. Offensichtlich
wurde dabei aber vergessen, die hintere
Tur am bereitgestellten Gbs zu schlieRen.
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as mit einer Lange von knapp
D913 Millimetern maRstabli-

che und wie das Vorbild um-
gerechnet 140 km/h fahrende Mo-
dellwird durch je einen Motor inden
Endwagen angetrieben, der auf
beide Radsétze der jeweils fiihren-
den Drehgestelle wirkt. Aufgrund
des Gewichts von 655 Gramm und
der je zwei Haftreifen an den An-
triebsdrehgestellen sind auch star-
kere Steigungen in Gleiswendeln fir
den VT 614 kein Problem. In Signal-
Stoppstellen oder anderen stromlo-
sen Abschnitten kommt der Triebzug
nach rund 25 Zentimetern zum Ste-
hen - vorausgesetzt, man hat die
Stromversorgung mittels Schalter
am Wagenboden auf den fiihrenden
Triebkopf umgeschaltet. Mit weite-
ren Schaltern lassen sich die Innen-
und Fuhrerstandbeleuchtungen ein-
zeln aus- oder anschalten. So muss
einzig fiir den Einbau des Docoders
oder des Lautsprechers der Wagen-
kasten abgenommen werden. Alle
dafiir nétigen Schritte findet man in

—_—

S
£
g

der ausfuhrlichen Anleitung, die
auch die elektrischen Schaltplane
enthalt. Konstruktionsbedingt kén-
nen aber keine Wagen mitgeftihrt
bzw. kann nicht in Doppeltraktion
gefahren werden, da die Pufferboh-
len entsprechend dem Vorbild ge-
staltet wurden. Eine Aufnahme fur
eine Modellkupplung st nicht vorge-
sehen. Dadurch konnten insgesamt
stimmige Proportionen des markan-
ten, eckigen Kopfes mit dem kom-
plett eingerichteten Fiihrerstand er-
reicht werden. Ebenfalls ein guter

Kompromissist den Konstrukteuren
bei der Umsetzung der Gepackraum-
tur gelungen, deren im Original
kaum sichtbare Spalten nur aufge-
druckt, die tieferliegenden Griffmul-
den aber angraviert wurden. Da die
Motoren hinter den zugezogenen
Vorhédngen der Gepackrdume ver-
steckt sind, konnte der mehrfarbige
Innenraum vorbildgerecht gestaltet
werden. Einzig der Fahrgastwechsel
ist nicht moglich, da vermutlich aus
Kostengriinden die einzelnen Abteil-
ttren in den Zwischenwédnden weg-

gelassen wurden. Am &duReren Er-
scheinungsbild des VT gibt es nichts
zu bemangeln. Die passgenau einge-
setzten Fenster mit den silbernen
Rahmen sowie farbig aufgedruckten
Piktogrammen, die komplette Be-
schriftung der in der BD Nurnberg
beheimateten Fahrzeuge, die dreidi-
mensional gestalteten Aggregate
am Wagenboden mit farblich abge-
setzten Deckeln, die lackierten und
fein gestalteten Drehgestelle sowie
die gesamte, mehrfarbige Lackie-
rung lassen keine Wiinsche offen. Da

Liliput HO: Unteransicht mit dem Antriebs-Drehgestell und den drei

kleinen Schaltern (oben), die elektrisch leitende Kupplung (links)
sowie die Seitenansicht eines Triebkopfes mit den aufgedruckten
Gepiickraumtiiren, dem zugezogenen Vorhang des Gepdickraums
und den gut sichtbaren Details am Wagenboden (unten)




- Triebzug der Baureihe 61

es das Modell neben den analogen
Gleichstromvarianten in Orange/
Grau (Artikelnummer 133151) bzw. in
Verkehrsrot (-54) zu je 337 Euro auch

in Wechselstromversionen (-56/-59,

je399 €) gibt, ist der Einsatzaufallen

Anlagen der Epochen IV und V mog-
lich. Um vierteilige Einheiten nach-
bilden zu kénnen, ist die Anschaf-

fung eines weiteren Mittelwagens
(-61/-64, je 72 €) erforderlich. MM

Kommentar
Wartezeiten

Die neue Firmenphiloso-
phie von Liliput, Neu-
heiten erst dann anzukiindi-
gen, wenn die Konstruk- tion
und Produktentwicklung
schon weitgehend fortge-
schritten sind, zeigt erste Er-
folge. Zur Spielwarenmesse
2016 wurde der 614 bereits
mit ersten Handmustern
vorgestellt, was viele er-
staunte. Knapp zehn Monate
spater rollten auch schon die
ersten Serienmodelle in den
Fachhandel und tiberrasch-
ten damit viele Modellbah-
ner, die bislang auf Liliput-
Formneuheiten oft Jahre
warten mussten. Da das VT-
Modell auch noch richtig gut
geworden ist, kann man nur
hoffen, dass der neue Trend
langfristig anhilt. MM
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Fahrzeuge I

| Minitrix N
V200'und BRmz

Als erstes kommen die Mitglieder des
Trix-Clubs in den Genuss der neu kon-
struierten Baureihe V 200 der DB.
Ab 1962 wurden diese schweren
Mehrzwecklokomotiven vor Reise-
und Giiterziigen eingesetzt. Das Mo-
dell (Artikelnummer 16201/259,95 €)
mit kompletter LED-Beleuchtung
samt Fihrerstand und vielen digita-

u NMJHO
Kinderzug der NSB

Mitte der 1980er-Jahre riistete die NSB

einige ihrer vierachsigen Reisezugwa-
gen mit speziellen Kinderabteilen aus,
die eher einem Spielzimmer glichen.
Fur diese aus Familiensicht positive Ak-

® Roco HO
OBB-Leichttriebwagen

Anders als die Mitbewerber (sieche em
9/15) hat Roco Modelle des zweiten
Bauloses realisiert. Zuerst wurde die
blutorangefarbene 1046.20 (Artikel-
nummer 73290/229 €) geliefert. We-
nig spater rollten die analoge (-92) bzw.
mit Sound (73293=, 79293~ /je 309 €)
ausgestattete tannengriine 406114
bzw 4061.22 (73306/-07/79307) heran.
Rocowahlte vorerst Varianten mitdem
dritten Stirnscheinwerfer. Wahrend

Wolfgang Bdinka

Roco HO: tannengriine OBB-4061

Trix N: V 200" mit Servicewagen BRmz

len Gerduschfunktionen kommt auf-
grund des aus Metalldruckguss be-
stehenden Fahrgestells sowie des
Lokgehduses auf ein Gewicht von 11
Gramm. Die in der BD Hamburg be-
heimatete, zugkraftige 221 116 wird
in einer Holzschatulle geliefert und
kann vor allen Ztigen auf der Anlage
eingesetzt werden. Eine weitere
Formneuheit versteckt sich mit dem
BRmz im farbenfrohen Personenwa-
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h ——— i

tion erhielt die NSB viel positive Reso-
nanz, auch aus anderen Lindern
Europas. NMJ hat nun mit dem BC 3
21238 (Artikelnummer 106.304), BC 3
21240 (-05) und den schlichter lackier-

1046.20 mit Untersuchungsdatum
1983 beschriftet ist, tragt 406114 ein
solches von 1964. Optisch ist das Mo-
dell hervorragend gelungen. Lifterla-
mellen und TiirschlieRBspalten sind fein
graviert. Die Gummifassungen der Eck-
fenster sind gut wiedergegeben. Be-
sonders gut ist die Front realisiert. Die
griine Variante hat fassungslose Front-
fenster, wahrend die orangerote Lok
gummigefasste Fiihrerstandscheiben
aufweist. Die Scheinwerferglaser sind
mit vorbildgerechten Reflektoren hin-
terlegt, die Lampenfassungen gut de-

H

gen-Set , Alex" (15390/249,99 €), das
jeeinen 2.-Klasse-Doppelstock-DBpz,
2.-Klasse-Abteil-Bm, Service-/Treff-
BRmz und 1./2.-Klasse-Abteilwagen
ABvmdz mit Fahrradbereich der Vogt-
landbahn enthilt. Der neue, maR-
stabliche Servicewagen BRmz mit
Dachstromabnehmer und LED-Innen-
beleuchtung hat auch die entspre-
chende Tischbestuhlung des Vorbilds
erhalten. MM

NMJ HO: Kinderzug der NSB
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LR Rl
Nﬁmsskngan FAMILIEPARK
e

tem CB 3 21237 (-06) drei dieser mit
weilen bzw. gelben Schriftziigen ver-
sehenen,,Bamsetoget“bzw. ,,Barneto-
get“ genannten Fahrzeuge fir einheit-
lich 58 Euro umgesetzt. MM

tailliert. Der AuBenrahmen st in einem
Stlick gespritzt. Die Schiirzen zwischen
den Drehgestellen sind gleichmaRig
gerundet und deren Wartungsklappen
fein graviert. Die frontale Griffstange
ist ein Kunststoffspritzteil, wahrend die
Griffstangen des Fuhrerstandsaufstie-
ges aus Draht gefertigt wurden. Die
Lackierung des Modells ist ausgezeich-
net, die Beschriftung sauber. Selbst die
winzigen Betriebsdaten neben der Fiih-
rerstandtir sind mit einer Lupe lesbar.
Die Pantografen der Bauart V mit Dop-
pelwippe ruhen auf vier Isolatoren.
Diese wiederum sind auf vorbildge-
rechten Podesten am Dach montiert.
Besonders bemiiht haben sich die
Techniker bei der Umsetzung der Dreh-
gestellblenden. Was hier an Plastizitat
herausgeholt wurde, ldsst sich kaum
mehr toppen. Die am Rahmen ruhende
Platine beherbergt die LED der Stirn-
beleuchtung und bei der Digitalvari-
ante jene der Fiihrerstand- und Ge-
packraumbeleuchtung sowie Fernlicht.
Hinzu kommen noch zwei Pufferkon-
densatoren. Das Fahrverhalten der Lok
ist seidenweich und leise. BD
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m Baureihe 55im Malstab 1:32 als Formneuheit von KM 1

Prachtstiick auf acht Radern

as vorbildgerecht 572 Milli-
Dmeter lange Modell wurde in

14 Varianten produziert. Ne-
ben zwei Landerbahnloks in Epoche-
I-Ausfihrung, einer gemal Epoche
II, sechs in Epoche-llI-Version und
zwei gemal Epoche IV gibt es auch
zwei DR-Modelle der spaten Epoche
Il und schlieRlich noch eine schwe-
dische Version. Je nach Variante
haben die Loks beispielsweise ein
Tonnendach oder ein zusatzlich inte-
griertes Klimadach sowie eine Zwei-
oder Dreifach-Spitzenbeleuchtung
mit Gaslaternen, DRG-Laternen,
Hella- oder DB-Lampen. Alle Varian-

62

ten wurden limitiert aufgelegt und
kommen mit einem vierseitigen Zer-
tifikat im Look eines Betriebsbuchs
daher. Das Testfahrzeug (Artikelnum-
mer 105507 fiir 3190 Euro) wurde mit
dem Revisionsdatum 9. Februar 1963
und den Anschriften des Bw GieRen
der BD Frankfurt/Main in Szene ge-
setzt. Das insgesamt knapp 5,2 Kilo-
gramm wiegende Modell Uiberzeugt
nicht nur durch eine solide Verarbei-
tung, sondern auch durch viele be-
wegliche Details. So lassen sich die
Sanddome, der Wasserkastendeckel,
zwei Werkzeugkastentiren im Ten-
der, die beiden Einstrémkasten-Ver-

Erstmals bewegliche
.Feuerbiichsentiir
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kleidungen und die Rauchkammerttir
mit beweglichen Vorreibern 6ffnen.
Zudem gibt es funktionsfahige Aus-
gleichshebel, bewegliche Schiebe-
fenster im Fuhrer-
stand und einen
beweglichen Schmier-
pumpenantrieb. Die
Umsteuerung wurde
funktionstlichtig mit
Hilfe eines versteck-
ten Servomotors nach-
gebildet. Die Gerduschelektronik des
ESU-Lok Sound-XL4.0-Decoders mit
integriertem Energiepuffer wurde
aufwendig programmiert. Unter an-
derem sind als Gerdusche ein Pfiff,
Kurzpfiff, Schaffnerpfiff, Luftpumpe,
Abschlammen,  Sicherheitsventil,
Glocke und Sanden schaltbar. Wer
mochte, kann zudem die Lichtma-
schine abschalten und wéhrend der

~Zum Vorbild

5246

Loks der preuBischen
G 8" wurden gebaut

Fahrt das Spurkranz-Quietschen so-
wie Schienenst6Re zuschalten. Der
rad- und soundsynchron arbeitende
Dynamic-Smoke-Rauchentwickler
steuert unabhingig
voneinander den
Schlot und den Zylin-
derdampf. Als techni-
sches Schmankerl gibt
es erstmals bei einem
1:32-Modell eine servo-
motorisch  bewegte
Feuerbuchsentiir. Die nur 13 Millime-
ter breite Tur wird bei Betdtigung der
Funktionstaste flir das Kohleschau-
feln nach innen geklappt. Dann zeigt
sich ein  realistisches Feuerblich-
senflackern, wobei sogar das Glut-
bett nachgebildet ist. Wird die Funk-
tionstaste gel6st, hort man synchron
zur Bewegung der Tur das entspre-
chende Klappern. PP

Die ab 1913 produzierte preuli-
sche G 8'war mit 5.246 Exem-
plaren die am haufigsten gebaute
Lokomotive der Linderbahnzeit
und wurde auch in Ruménien, Po-
len und Schweden beschafft. Bei

der DRG wurde sie als Baureihe
55%-% eingereiht, und bei der DB
war sie bis Ende 1972 im Dienst. In
der Regel war sie mit einem Ten-
der der preuRischen Bauart3T
16,5 gekuppelt. PP
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15880 Tennisspieler € 10,99

NOCH GmbH & Co. KG, Lindauer Str. 49, D-88239 Wangen/Allgau

m McKHO

Dénischer Holztrans-
portwagen

Anfang der 1990er-Jahre erwarb die
DSB etwa 4.500 gedeckte Guterwa-
gen der Bauart Gbs. Einige dieser
Wagen wurden zu Rungenwagen fiir
den Holztransport der Bauart Lps
umgebaut. McK nutzte das vorhan-
dene Chassis des Gbs und liefert ein
detailliertes Modell des zweiachsi-
gen Holztransportwagens. Das Chas-
sis ist komplett aus Metall gefertigt
und der Rahmen entsprechend
durchbrochen dargestellt, so dass
ein Blick auf die fein detaillierte
Bremsanlage mit allen Leitungen,
Bremsgestange und Behdltern mog-
lich ist. Die Rungen sind genauso wie
die Rangierertritte und Griffstangen
angesetzt. Ein schones Detail sind
die aus durchbrochenen Atzteilen
dargestellten Stirnseiten. Insgesamt
sind zehn Varianten fiir die Epochen
V/VI (Artikelnummern 2001 bis 10/
j€39,99 Euro) erhaltlich. SF

m Jelly Models HO/HOm/HOe
Trambahn-Lokomotiven

Wihrend der IMA Koéln Mitte No-
vember prasentierte sich dieser italie-
nische Kleinserienhersteller (www.

Jelly Models
HO: regel-
und schmal-
spurige

Trambahnloks

jellymodels.com) dem deutschen Pu-
blikum. Schwerpunkt seiner Produk-
tion sind verschiedene Trambahn-Lo-
komotiven als 1:87-Modelle fiir die
Regelspur als auch fiir die Schmalspur-
NenngréRen HOm und HOe. Darunter
befinden sich auch Loktypen nach Ori-
ginalen der Lokfabrik Krauss. Die Preise
der motorisierten Modelle mit unter-
schiedlichen Lokaufbauten schwanken
zwischen79 und 149 Euro. PW
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Fahrzeuge I

Trix Express HO: Schnellzug,.Mimara“mit120 003

Zwischen 1991 und 2006 war der EuroCity ,,Mi-
mara*“zwischen Miinchen bzw. zeitweise auch
Leipzig oder Berlin und Zagreb mit komfortablen,
26,4 Meter langen und klimatisierten Grof3-
raumwagen unterwegs. Als Formvariante bringt
Trix nun diese taubenblau/lichtgrau lackierten
Modelle heraus, die in Deutschland von den
Ellok-Baureihen 103 oder 120 gezogen wurden.

m Heris HO
Silowagen Uacs.y

Fur Anlagen ab der Epoche IV ist der
vierachsige Silowagen der Gattung
Uacs.y ein lohnenswertes Fahrzeug,
das sich nicht nur in Ganzziigen gut
macht. Das abgebildete DR-Modell ist
einer von drei Wagen aus dem bei
»SpieleMax“ erhdltlichen Set 80030
fur 114 Euro. Weitere Beschriftungsva-
rianten zeigen den Silowagen mit Wer-
beanschriften bzw. im Einsatz fiir die

m Van Biervliet HO
HLD59der SNCB

In seiner Budget-Line bietet der belgi-
sche Hersteller die Diesellok HLD 59
der SNCB als Neukonstruktion an. Zu-
néchst ist die als Lok 5931 beschriftete
Maschine des Depots Haine St.Pierre
ingriin/gelber Farbgebung fur die Epo-
che IV erhiltlich. Die 5931 gehort zur
moderneren Ausflihrung der vierach-

KVG (80056), Borealis (13526), Tela
(13513), Kungsérnen (15003), At mer
brsd! (-01), At mer pasta! (-02), Lhoist
(17514) und VTG ltalia (16560). Je nach
Ausfuhrung sind die Vorbilder bei der
DR, OBB, SBB oder SJ eingestellt. Die

sigen Loks mit vier Scheinwerfern;
eine Ursprungsversion mit Einfachlam-
pen ist angekiindigt. Das Modell ist in
finf Ausstattungsvarianten erhaltlich:
als Gleichstromvariante analog (Arti-
kelnummer VB-9301.01/159 Euro), mit
verbautem ESU Digitaldecoder (-02/
199 Euro), als Soundlok (-03/289 Euro)
und in zwei Wechselstrom-Ausfiihrun-
gen mit (-05/289 Euro) und ohne
Sound (-04/199 Euro). Angetrieben

Dem 1.-Klasse- (31161), 2.-Klasse- (-62) und Spei-
sewagen (-63) fiir je 54,99 Euro liegen neben den
Trix-Express- auch Mdrklin-Kupplungen bei, so
dass die 264 Millimeter langen Modelle mittels
Tauschradsdtzen universell eingesetzt werden
konnen. Ebenfalls fiir das Dreileiter-Dreischie-
nen-System wird mit der 120 003 (32021/329,99
Euro) die passende Zuglok ausgeliefert.

MM

Heris HO: Silowagen
der Gattung Uacs.y

92 Gramm wiegenden
und rund 40 Euro kosten-
den Einzelwagen aus
Kunststoff verfligen tiber
zahlreiche angesetzte Details, insbe-
sondere am Wagenboden und den
Buhnen. Bei den Laufgittern an den
vier Dachoffnungen sind die quadrati-
schen Stege allerdings nicht durchbro-
chen abgespritzt worden. MM

wird das Modell auf allen vier Radsat-
zen durch einen fiinfpoligen Motor mit
zwei Schwungmassen. Eine 21-polige
Digitalschnittstelle ist an Bord. Der
Lokkasten tiberzeugt durch eine feine
Detaillierung und angesetzte Griff-
stangen und Scheibenwischer. Selbst
das Gitter tiber den Luftern ist aus ei-
nem durchbrochenen Atzteil gefertigt.
Schraubenkupplungs- und Schlauch-
imitate liegen bei. SF

Van Biervliet HO: HLD 59 der SNCB

Sven Franz

i
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m VT-Anhénger der Baureihe VB 141 von Marklinin HO

Madirklin HO: Gepdickanhénger VB

147 mit dem Schienenbus VT 95°

Einachser mit grof3er Klapper

her unscheinbar ist der form-
E neue Einachs-Anhanger VB 1412,

derinder Insider-Club-Packung
39952 zusammen mit dem VT 95
9165 ,Wuppertal“ ausgeliefert wird.
Schon ein roter Beipackzettel weist
auf diefiligrane Kupplung des urigen
Gefahrts hin, die mit duRerster Vor-
sicht zu behandeln ist. Die Konstruk-
teure haben sich offensichtlich viel
Miihe bei der Umsetzung gegeben
und sogar die sechs Ladeklappen be-
weglich ausgefiihrt. Vorbildgerecht
mussten dabei je Klappe vier Schar-

64

niere berlcksichtigt werden, denn
jede Klappe ist zweigeteilt und bleibt
im gedffneten Zustand selbststéndig

30

Grammwiegt der neue
Mérklin-Hanger

stehen. Im Inneren kommen dann
die Stellplatze ftr die Fahrrader bzw.
das Gepack zum Vorschein. Als Ab-
grenzungist sogar das verschiebbare

Gitter dargestellt, das es erméglicht,
neben den Zweiradern auch Gepack
aufzustapeln. Marklin hat allerdings
nurim mittleren Fach Gepackstiicke
deponiert, wahrend in den beiden
anderen Bereichen fuinf Fahrrader
stehen. Die Beschriftung des VB 141
254 ist vorbildgerecht schlicht aus-
gefallen, da auRer der Betriebsnum-
mer nur noch die Achslast an den
Klappen angeschrieben ist. An den
Stirnseiten sind die typischen, aller-
dings im Modell funktionslosen Vor-
bildkupplungen montiert. Fiir den si-

Mairklin HO: Die Ladeklappen am VB 1471
lassen sich vorbildgerecht 6ffnen

cheren Anlagenbetrieb in beide
Fahrtrichtungen wurde einseitig
am Anhédnger eine stromfiihrende
Normkupplung montiert. So kann
der Winzling je nach Fahrtrichtung
auch zwei weille oder rote Spitzen-
lichter zeigen. Am VT mit Ger&usch-
baustein und eingeklebten Fahrgds-
ten bleiben dann natirlich die
dahinter liegenden Lampen aus. Da
der VT offensichtlich von KéIner Per-
sonal gefahren wird, erklingen die di-
versen Ansagen im entsprechend
linksrheinischen Dialekt. MM

~Zum Vorbild ——

N ach den zehn Prototypen
von 1952 bestellte die DB
nochmals 50 Einachsanhénger
und verteilte diese bis 1955 auf
nahezu alle Schienenbus-Ein-
satzstellen. Mit dem VT 95 bzw.
Vorserien-VT 98 wurden sie tiber
die Standard-Scharfenbergkupp-
lung verbunden. Damit sie im Bw
oder im Bahnhof abgestellt wer-
den konnten, gab es zusétzliche
Stutzen an beiden Fahrzeugsei-
ten. Bis zum Ende der Epoche Il
wurden alle vorhandenen An-
hanger ausgemustert. MM




mm (4)

Exact-train HO: Persil- und Werkstattwagen

Ob die DB-Mitarbeiter ihre Wéische mit Persil wuschen, ist nicht bekannt, zumal der blaue DB-Werk-
stattwagen (Artikelnummer 20210) aus der BD Hannover in der Epoche IV und der mit Gleitlagern
ausgeriistete griine Gms 30 mit Persil-Werbung (20198B) in der Epoche Il unterwegs ist. Beide
knapp unter 40 Euro kostenden Giiterwagen basieren auf dem ,,Oppeln“ und sind den Vorbildern
entsprechend mehrfarbig bedruckt.

m Eurotrain HO

VL-19, die erstgebaute Ellok-Reihe aus Russland

Zwischen 1932 und 1938 baute das
Lokomotivwerk  Kolomna 144
schwere, sechsachsige Elektroloko-
motiven der Reihe VL-19. Die ersten
in Russland gebauten Elloks wurden
vorwiegend im Giiterverkehr einge-
setzt. Der russische Hersteller Euro-
train liefert zwei gut detaillierte Va-
rianten fiir die SZD in blauer
(Artikelnummer 3011/299,99 Euro)
und roter Farbgebung (-12/299,99

$ \ /]

Sven Franz

m Roco HO
Schnellzugwagen Avmz'®®

Nur auf den ersten Blick identisch
sind die Schnellzugwagen 1. Klasse
Avmz'%' der Deutschen Bundesbahn
in InterRegio-  (Artikelnummer
64916) oder orientroter Lackierung
(64931) fiir je 54,90 Euro. Als Neukon-
struktion ist letzterer von Roco aus-
geliefert worden. Wie sein in vielen

Euro) aus. Angetrieben wird die Lok
aufvier Radsétze, an den duReren be-
findet sich je ein Haftreifen. Fur die
Digitalisierung ist eine achtpolige
Schnittstelle verbaut. Die Beleuch-
tung wechselt mit der Fahrtrichtung.
Weitere Varianten der VL-19 werden
fur das Frihjahr erwartet. In
Deutschland sind die Modelle von
Eurotrain bei Menzels Lokschuppen
in Dusseldorf erhaltlich. SF

Eurotrain HO:
VL-19der SZD

Baugruppen identischer InterRegio-
Zwilling hat er eine Inneneinrichtung
mit deutlich verbesserten Abteilwén-
den sowie die Vorbereitung fiir eine
Innenbeleuchtung erhalten. Unter-
schiede am Kunststoffgehduse er-
kennt man im Dachbereich ohne Luf-
ter, an den Stirnseiten mit runden
Lampen sowie anderen Ubergingen,
den unterschiedlich breiten Fenstern
an den Toiletten, den anderen Tiiren

Roco HO: Schnellzugwagen Avmz'®’

MM

m B-Models HO
Reihe 55 aus Belgien

B-Models HO:
Reihe 55

Von der Reihe 55 (siehe em 8/17) gibt
es eine Neuauflage in der neuesten
Lackierung der SNCB in Blau/Gelb,
die Lok 5505 (Artikelnummer
20115/219,95 €) als erste von nur zwei
Loks dieser Reihe erhielt. Dazu gesel-
len sich zwei weitere Innofreight-Wa-
genpéarchen der RailCargoGroup, die
mit weiteren ,Rocktainern“ (offene
Wechsel-Behilter fiir Erze) in Gelb
oder Blau der Voest-Alpine beladen
sind (90204/-07,je 129,99 €) und ein
erganzendes Doppelset des 950-Hek-
toliter-Kesselwagens der Solvay-
Werke (81902/79,95 €). BD

sowie den Abteilfenstern mit Aufstell-
moglichkeit. Dem Vorbild entspre-
chend sind auch weitere Details am
Wagenkasten formtechnisch gedn-
dert worden. Die beiden mehrfarbi-
gen Modelle der Epoche IV/V sind
konturenscharf bedruckt bzw. lackiert
worden. Wer méchte, kann die Wagen
mit den beiliegenden ZurUstteilen fiir
den Unterboden und die Drehgestelle
optisch aufwerten. MM
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Fahrzeuge I

u AB-Modell Ne
Berner-Ellok

Bereits seit mehrals 100 Jahren rum-
peln die kleinen Elloks der Schynige-
Platte-Bahn mit ihren Vorstellwagen
im Berner Oberland. Vier verschie-
dene Lokomotiven, je zwei rote und
braune, jeweils mit runden oder ecki-
gen Maschinenraumfenstern stehen
fiir das 4,5-Millimeter-Gleis zur Aus-
wahl. Die motorisierten Fahrzeuge
sind an den Fachhandel ausgeliefert,
die Rollmodelle noch bestellbar. Pas-
send dazu erscheinen der offene
Sommerwagen B 3 in Braun in zwei
Nummernvarianten, ausgestattet
mit Gardinen, sowie der geschlos-
sene Personenwagen B 41. MM

m Linie8HO
Faltenbalg fiir Gt 6/8

In em 10/16 stellten wir den Gt 6/8
von Linie 8/Rietze vor, bei dem wir
die zu starren Faltenbalge beméngel-
ten, die eine Aufstellung in Kurven
bzw. eine Motorisierung verhinder-
ten. Glinther Hodl hat darauf reagiert
und einen flexiblen Faltenbalg (Arti-
kelnummer 69011/4,95 Euro) entwi-
ckelt. Dieser besteht aus gelaserten
Papierstreifen und Kartonteilen.
Erste werden mehrmals verschach-
telt gefaltet, auf den Karton geklebt
und in die Nut des Wagenkastens ge-
steckt - eine einfache und preiswerte
Methode, um ein betriebsfahiges
Fahrzeug zu erhalten. MM

m Mdrklin HO
NS-Kiihlwagen

Die niederldndische Brauerei ,De 3
Hoefijzers“ besaR von 1935 bis 1965
zehn G 10 als Kithlwagen mit den Be-
triebsnummern 560701 bis 710. Ab
1945 hatten sie die Aufschriften,
wie sie das neue Mirklin-Modell
(Artikelnummer 48772/32,95 Euro)
mit BremserbUhne zeigt. Die Logos
sind korrekt, obwohl es auch Bilder
mit blauem statt rotem Namen der
Brauerei gibt. GF

m MBWO
Baureihe 38

MBW stellte auf der IMA in Kéln
seine Neuheit fiir 2017 vor: Geplant
ist ein exklusives Metallmodell der
Baureihe 38 in neun digitalen Form-
varianten der Epochen Il bis [V. MM
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Armin Miihl (2)

m Etagen-Innenbeleuchtungen von Viessmann

Lichttechnik fiir lange Fensterzeilen

ereits vor zwei Jahren haben
BwirViessmanns Hausbeleuch-
tungstechnik vorgestellt. In-
zwischen gibt es etwas Neues: Die
Beleuchtungsstartsets mit Lichtkas-
ten und LED sind unter der Bestell-
nummer 6045 fiir rund zehn Euro lie-
ferbar. Enthalten sind vier kaltweise
Leuchtdioden sowie zahlreiche Licht-
kdsten und gedruckte Inneneinrich-
tungen. AuRerdem sind unter 6046/-
47/-48 zusatzliche LED in Warmweil3,
Gelb und Kaltweil in Zehner-Packun-
gen zu jeweils 12,70 Euro erhdltlich.
Diese Etagen-Innenbeleuchtungen
sind vor allem fiir moderne Gebaude
interessant, in denen viele Fenster
in einer Reihe nebeneinander liegen
- wie etwa beim kibri-Bausatz 48218,

66

dem solch ein Startset beiliegt. Im
Inneren dieses typischen Buirogebdu-
des der spaten 1970er-Jahre wirken
Beleuchtungen besonders gut, da
hier immer mehrere Fenster einem
Raum zugeordnet sind. Normale
Wohnhduser mit einzelnen Fenstern
sind hiermit nur schlecht zu beleuch-
ten. Dafiir sind die einzelnen Viess-
mann-Lichtkdsten (6005/5,40 Euro;
siehe em 2/14) zweckmaRiger.

24

Millimetersindals
HO-Einbauhohe ideal

Bei den Etagen-Innenbeleuchtungen
ist ein oben teilweise offenes U-Pro-
fil aus Polystyrol vorhanden, in das
die LED-Trager eingesetzt werden
kénnen. Das ist ein kleiner Kunst-
stoffhalter, in den die quadratische
LED-Platine mit angelteten Kabeln
eingebaut ist. Diese kdnnen an be-
liebiger Stelle und auch mehrere ne-
beneinander in den Trager einge-
klebt werden. Dabei sollte man aber
beim Einbau darauf achten, dass die
Abdeckplatten, die im Abstand von
finf Millimetern Sollbruchkanten ha-
ben, dazwischen passen.

Einzelteile der
Rauminnenbeleuchtung

Etagen-Innenbeleuch-
tungen eines Biiroge-
béudes von Viesmann

Die 13 Zentimeter breiten Lichtkas-
ten gibt esin Hohenvon 9,15,19 und
24 Millimetern, um verschieden
hohe Fensterreihen ausleuchten zu
kénnen. Fir HO sind 19 Millimeter
und 24 Millimeter Hohe gut passend.
Wenn die Késten in der Lange ange-
passt wurden, sollte man die auf Pa-
pier gedruckten Inneneinrichtungen
ausschneiden und mit etwas Alles-
kleber festkleben. Hier wiére es gut,
wenn Viessmann/kibri zukinftig
noch weitere unterschiedlich gestal-
tete Inneneinrichtungen zum Selber-
ausdrucken anbieten wiirden, da die
Auswahl sich bei langen Gebdude-
fronten schnell wiederholt. Da beim
Vorbild selten eine komplette Etage
nur aus einem Raum besteht, kann
man die senkrechten Trennstege ein-
kleben. Die LED und der Anschluss
sind bei beiden Lichtkasten-Syste-
men baugleich. Die LED werden mit
angelSteten Kabeln einbaufertig ge-
liefert.

AuBerdem sind der Schutzwider-
stand und eine Diode bereits ange-
|6tet, womit der Anschluss an
einen Trafo mit Wechselspannungs-
ausgang moglich ist. Fur den [6t-
freien Anschluss bietet Viessmann
tibrigens unter der Artikelnummer
6049 eine knapp fiinf Euro kostende
Verteilerleiste an, an der bis zu zwdlf
Beleuchtungseinrichtungen ange-
schlossen werden kénnen. AM

mTams2-Z7
Hades fiir das Schattenreich

Die neue Schattenbahnhofsteue-
rung ,,Hades“ besteht aus dem Ba-
sis- und dem Gleismodul. Auf dem
Basismodul (99,95 Euro) befindet
sich die eigentliche Schattenbahn-
hofssteuerung mit bis zu 32 Gleisen.
Direkt werden zwei Abstellgleise ge-
steuert. Fur je zwei weitere Gleise
muss ein zusatzliches Gleismodul
(69,95 Euro) angeschlossen werden.
Jedes Abstellgleis wird in zwei Ab-
schnitte unterteilt. Der erste Ab-
schnitt muss langer als der ldngste
Zug sein, und der zweite kiirzere Ab-
schnitt ist mit einer Gleisbesetztmel-
dungausgestattet und schaltet dann
uber Relais beide Abschnitte strom-
los. So kdnnen auch Doppeltraktio-
nen und geschobene Ziige ordnungs-
gemal abgeschaltet werden. Da die
Fahrstromversorgung tiber Relais ge-
schaltet wird, ist es vollig gleich, mit
welchem System die Anlage betrie-
ben wird. Die Relaiskontakte kdnnen
mit bis zu drei Ampere belastet wer-
den, was diese Schattenbahnhofs-
steuerung auch flr die NenngréRen
Obis 2 interessant macht. KH

m Busch HO
Neue Militdrfahrzeuge

Die Verladung von Militarkraftfahr-
zeugen auf Eisenbahnwagen ist ein
beliebtes Anlagenmotiv. Busch bringt
deshalb den ab 1934 gebauten, zwei-
achsigen sowjetischen Lastwagen ZIS-
5 als Mannschaftswagen (Artikelnum-
mer 80010) oder mit Stabskoffer (-11),
dendreiachsigen 2,5-Tonnen-, Einheits-
diesel” der Wehrmacht mit Platz fur 25
Personen mit (-30) und ohne Plane

(-31) sowie den L3000 A (-81) mit unter
einer Plane verstecktem Ladegut. Wer
etwas mehr Platz hat, kann auch mit
der Messerschmitt BF 109 (25059, -60)
das passende Flugzeug aufstellen. Im
Einsatz des NVA-Stabs ist der Robur LO
2002 A mit ,Verzerrungsanstrich”
(50238) unterwegs. MM



Klaus Stuber

Museumswagen von Marklin, Trixund LGB
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m 15. Dezember 2016 pra-

sentierten die Marklin-Ge-
schéftsfiihrer Florian Sieber und
Wolfrad Bichle (2. und 3. von
rechts) im Marklin-Museum die
neuen Museumswagen der

m Joswood HO

Sommerfeldt und Bindulin als Partner

NenngréRen Z bis 2m/G. Als
Partnerfirmen standen die Fir-
men Bindulin-Klebstoffe aus
Fiirth und Sommerfeldt-Ober-
leitungen aus der Nachbarge-
meinde Hattenhofen Pate. PW

Bergische Fachwerk-Kate

Einkleines, eingeschossiges Fachwerk-
haus mit gemauertem Stallanbau
kommt neu von Joswood. Die Bergi-
sche Fachwerk-Kate (Artikelnummer
23017/42,50 Euro) lasst sich anhand
der 50 farbigen Bauschrittfotos gut
montieren. Aufpassen sollte man bei

Joswood HO: Bergische
Fachwerk-Kate

der verzapften Zwischendecke, die ent-
gegen der Bauanleitung gleichzeitig
mit den Seitenwanden des inneren
Kerns montiert werden muss. Der Rest
ist reine FleiRarbeit, da alle Gefache
einzeln eingeklebt werden mussen.
Nach der Komplettierung mit Blend|a-
den, Schornstei-
nen, Treppen und
dem unteren Mau-
ersockel  erhalt
man ein perfektes
Fachwerk- bzw. Zie-
gelhaus, das keiner-
lei farbliche Nach-
behandlung mehr
bendtigt. KS

Wiking HO: Culemeyer-
Straf3enroller

m Wiking HO

Zubehor I

Culemeyer-StraRenroller der OBB und,VW-Bullis“

Bereits in den 1950er-Jahren gab es bei
Wiking den Biissing 12.000 als Ur-Mo-
dell - 60 Jahre spater ist er serienreif!
Der dreiachsige Lastwagen mit Prit-
sche (Artikelnummer 04790T) stehtan
der Spitze der Neuheiten, die insbeson-
dere dem Klassiker-Sortiment neue Im-
pulse geben. So komplettiert jetzt auch
die friihe Baureihe des VW T1 als bril-

m Rietze HO, N
Busmodelle

Wohl kaum ein anderer Hersteller
kann mehr unterschiedliche Busmo-
delle vorweisen als Rietze. Unter dem
Motto ,Wir produzieren zu 100 Pro-
zent Made in Germany in Altdorf und
Zwickau“ fuhren die formneuen Sola-
ris Urbino 12 14 im Electric-Vorfiihrde-
sign (Artikelnummer 73011) mit dem
Fahrtziel Hauptbahnhof und der Neo-
plan Tourliner 2016 im Vorfiihrdesign

lantblauer Transporter (07880T) und als
zweifarbiger, cremebeige/brauner Bus
(-02) das Programm. Dartiber hinaus
fahren der Henschel HS 100 als Feuer-
wehr-Rustwagen (086138) und der
Volvo Amazon als Zweittirer mit Weil-
wandreifen (022801) vor. Der MAN-
Hauber der OBB zieht erstmals den Cu-
lemeyer-StraRenroller (059002). MM

(73802) mit bunten Herbstblatternvor.
Vom ebenfalls formneuen Mercedes O
305 gab es Farbvarianten der Rhein-
bahn (74304) sowie Busse aus Essen
(-00), Ludwigsburg (-01) und Kéln
(-02).In N lackierte man den Ford Tran-
sit fiir die Policia Nacional (16977) und
Ambulancia Madrid (-78)um. ~ MM

Rietze HO: Solaris Urbino,
Neoplan Tourliner und 0 305

mm (4)

FORMNEUHEIT!

Ab Februar im Fachhandel.
E-Lok E10 418 ,,Biigelfalte” DB Ep. lli

#51800 Elektrolok E10 418 DB Ep. Il
#51801 B Elektrolok E10 418 DB Ep. Ill

Highlights: Ausfiihrung mit Regenrinne, Frontschirze, Pufferverkleidung,
Stirnhandlauf und erhabenem DB Logo | Rahmen aus Zinkdruckguss |
feinste Lackierung und Bedruckung | perfekte Formgestaltung |

filigrane Stromabnehmer und Isolatoren | extra angesetzte Griffstangen |
hervorragende Fahreigenschaften | finfpoliger Motor | zwei Haftreifen |
mit PluX22 Decoder schaltbare Fiihrerstandsbeleuchtung und LED Licht-
wechsel weiB/rot | Digitalschnittstelle PluX22 nach NEM 658 | AC Version
werksseitig mit PluX22 Decoder ausgerustet | Sound nachristbar; Chassis
fur Lautsprecheraufnahme vorbereitet

www.piko.de

154,99 €*
184,99 €*
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m Vampisol O, HO
Briicke fiirs Vieh

Jens Kaup (www.vampisol.de) hat
2016 drei Briicken aufgelegt. Nach
dem méchtigen Werra-Viadukt (siehe
em 4/16) und der Unterfilhrung am
Laubacher Bergerschien Ende Dezem-
ber ein hélzernes Vieh-Uberfiihrungs-
bauwerk. Diese einfache, aber optisch
recht originelle Holzbrticke fiir land-
wirtschaftliche Zwecke ist heute noch

m Artitec HO
Traktorund
Gabelstapler

ZumerstenMalgibtes = ===

mit dem blauen, ab 1957

gefertigten Ford Dexta ein Fertigmo-
dell eines Artitec-Traktors. Das Fahr-
zeug (Artikelnummer 387.278/26,90
Euro) hat verschiedene separat ange-
setzte Details wie Lenkrad, Steuerung
und Auspuff. Auch ein Gabelstapler
(-293/16,90 Euro) gehort zu den Neu-

m Vreeman HO

e

an der Ohratalbahn bei Gotha-Uelle-
ben zu finden. Da eine dhnliche Briicke
auch von der Gartetalbahn bei Wall-
marshausen bekannt ist, wurden auch
Schmalspurversionen wie im Bild ge-
zeigt im Modell umgesetzt. Der Bau-
satz beinhaltet aus finnischer Holz-
pappe hergestellte Teile, die bereits so
gelasert sind, dass sie auch ohne zu-
satzlichen Farbauftrag schon den Ein-
druck von verwittertem Holz vermit-
teln. Die Briickenfundamente und

J

Artitec HO: Ford
Dexta und Gabelstapler

heiten. Das niitzliche Fahrzeug war
einst Eigentum der NS-Tochter Van
Gend en Loos, einem groRen Spedi-
teur. Auch hier wurden einige Messing-
teile separat angebracht. GF

Niederldndischer Bahniibergang

Ben Vreeman bietet einen voll funkti-
onsfahigen Bahniibergang des Typs
AHOB mit Halbschranke an. Insge-
samt leuchten ftinf rote LED-Warnlich-
tern je Seite. Im Original und Modell
leuchten die Lampen am Ende der
Schranke immer, wihrend die beiden
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Vreeman HO:
Bahniibergang

anderen blinken. Das Messingmodell
mit Andreaskreuzen gibt es fir einglei-
sige (Artikelnummer 020) und mehr-
gleisige Strecken (021) samt Original-
sound fiir 235 Euro. Die Schranken des
Bahniibergangs werden dabei tber
zwei Servos gesteuert. GF

Guus Ferrée (2)

-widerlager bestehen aus Gipsblocken.
Erhiltlich ist diese Briicke in HO mit
einer Hohe von 63 Millimetern und ei-
ner Lange von 226 Millimetern (Arti-
kelnummer V1222) sowie in HOe
(-21/H: 50 mm, L: 183 mm) zum Bau-
satzpreis von jeweils 38 Euro. Auch O-
Bahner konnen diese Holzkonstruk-
tion fur Regelspurtrassen (V3072/
H:118 mm, L: 453 mm) bzw. Schmal-
spurstrecken (-71/H: 98 mm, L: 360
mm) fiir je 54 Euro ordern. PW

m LlenzO
Neue Weichen

Zusammen mit Peco hat Lenz das ei-
gene 0-Gleissystem optimiert. Als Er-
gebnis kommen nun die iberarbeiteten
einfachen Links- (Artikelnummer 45031-
01) und Rechtsweichen (-02/zu je 99,50

Rl g b g Euro) mit
TTIIITIN 3 einem Ab-
T T 2veigwin-

kel von

11,25 Grad in den Handel. Ein realisti-
scher Weichenstellhebel ist bereits ab
Werk montiert. MM

m Wenz-Modellbau 1, 0
Gleisbau und Zubehor

Fur die NenngroRe Te erscheinen Bau-
satze firs Streckengleis sowie die maR-
stdbliche Weiche EW-D 70-1:6 auf Echt-
holz-Unterschwellung. Fiir die Freunde
derfranzdsischen Bahnen bietet Wenz
0-Bausadtze von SNCF-Signaltafeln
wahlweise mit Betonpfosten oder mit
Metallmasten an. Die Bausatze sind
aus gedtzten Messingteilen, Feinguss-
und Kunststoff-Bauteilen gefertigt. So-
wohl fiir T als auch O lieferbar ist der
Bausatz fiir einen Kohlen- oder Schla-
ckenhunt nach geschweitem Vorbild,
passend zur bereits lieferbaren Unter-
suchungsgrube und ergdnzt um ein
Krangeschirr sowie eine in Kunststoff
gefertigte, handbetétigte Feldbahn-
Drehscheibe. PW

I Auflerdem...

...findet man bei RailAd
(www.railad.at) als aktuelle HO-
Neuheiten ab 259 Euro sechs
verschiedene Elloks der Reihe
1116 mit Vollwerbung unter an-
derem als Feuerwehr-, Green-
Point-, Milka- oder ORF-Lok

...ktindigte L.S. Models den HO-
Modularliegewagen Bcmz 59-
91.2 der ©OBB und die EuroCity-
Wagen Apm und Bpm der SBB in
diversen Varianten an

...sind bei www.ch-kreativ.eu
neue realistische sowie flexible
Oberflichenstrukturmatten mit
Pflasterstein- oder Dachziegel-
optik in den NenngréRen von 2
bis TT erhiltlich

...sind tber Faller ein 1929er-
Ford-A-Roadster (591000) und
ein 1980er-Plymouth-Volare-
Roadrunner (592843) im MaR-
stab 1:25 als Kunststoff-Bausatz
ausgeliefert worden

...legte te-miniatur (www.die-
modellbahnwerkstatt.de) eine
212 mm lange und 140 mm hohe
MDF-Spundwandplatte
(3200/9,90 Euro) fiir die Gestal-
tung von Hafenbecken in O auf

... gibt es bei Klunker einige neue
TT-Guterwagen der Regelspur
wie den abgebildeten Schmal-
spurtransportwagen, aber auch
formneue TTe-Modelle nach Vor-

bildern des schmalspurigen
,,Pollo“und der Trusetalbahn

Klunker TT:
Schmalspurtransportwagen

...plant Bemo die HOe-Diesel-
lok L45H in der tschechischen
Version T 48 001der JHMD und
als ungarische Mk 452002,
doch reicht die Mindestvorbe-
stellmenge noch nicht aus,
sodass man sein Kaufinteresse
bald bekunden sollte

...sind von den Mas Erzwagen bei
Trix sechs neue HO-Modelle
(24240/199,99 Euro) mit anderen
Betriebsnummern, authentischer
Alterung und Eisenerz-Ladunger-
schienen



Buch & Film

Dampfgetriebene Triebfahrzeuge der
oOsterreichischen Staatsbahnen ab
1945, Band 3 - Johann Blieberger/Josef
Pospichal — 240 S., 66 Farb-/368
Schwarzweif3-Abb. — 52,40 Euro — Ver-
lag Bahnmedien.at, Wien/Osterreich
—ISBN 978-3-950 3921-7-3

Der abschlieRende
Band dokumentiert
den gesamten Lok-
bestand der Nach-
kriegsepoche ab
der Reihe 56, geglie-
dert nach Schlepp-
tender-Guterzuglo-
komotiven und Per-
sonenzug-Tendermaschinen. Da der
Fuhrpark kriegsbedingt besonders
inhomogen war, sind Loks aus aller
Herren Lander gelistet: Neben Alt-
osterreicherinnen und ehemaligen
reichsdeutschen Baureihen sind auch
ungarische, polnische und jugoslawi-
sche Loktypen vertreten. Selbst die Ex-
USATC-Reihe 956 wurde nicht verges-
sen. Auch Einzelexemplare wie die
franzosische 140 C, eine wiirttember-
gische VI c und eine litauische Tk sind
aufgefiihrt. Jede Bauart ist mit zahlrei-
chen und teils unbekannten Fotos
sowie Typenskizzen und Tabellen mit
technischen Daten und Loklebenslau-
fen versehen. So detailliert wie in die-
ser Trilogie wurde der &sterreichische
Fuhrpark noch nie dokumentiert. bd

Straflenbahnen im Ruhrgebiet einst
@ jetzt — Video-DVD, 58 Min. Spiel-
dauer — 19,80 Euro — EK-Verlag, Lorra-
cher StrafSe 16, 79115 Freiburg

Vorgestellt in diesem Film wird der im
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr zusam-
mengefasste moderne Nahverkehr
von Stidten wie Diisseldorf, Krefeld
Essen, Bochum/Gelsenkirchen oder
Dortmund. Heute bestimmen Uber-
wiegend Gelenkziige von Siemens
oder Bombardier die Stadtbilder und
vermehrt den Untergrund der Stadte.
In den 1950er- bis zu den 1980er-Jah-
ren beherrschten fast ausschlieRlich
Duwag-Fahrzeuge als GroRraum- oder
Gelenkwagen die Szenerie. Selbst in
den Stadtzentren gab es noch regen
Stralenbahnverkehr. Leider sind ge-
nau jene Filmausschnitte nur von ge-
ringer Bildqualitdt. Interessante Be-
triebssituationen zeigen Drei- und
Vierschienengleise - bedingt durch
die Verkehrsverflechtung verschiede-
ner Verkehrsbetriebe. Gezeigt werden
viele kurze Sequenzen zu Betriebssi-
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tuationen aus dem einstigen Ruhrpott.
Auch den Museen in Diisseldorf, Gel-
senkirchen und Dortmund-Moos-
kamp wird ein Besuch abgestattet. bd

Einsteigen, bitte! Eine literarisch-foto-
grafische Entdeckungsreise — Autoren-
team - 128 S., 35 Schwarzweif3-Abb. -
16,80 Euro — VBN Verlag, Berlin -
ISBN 978-3941712-47-8

Das Buch umfasst neun Feuilleton-
Texte und ein lesenswertes Vorwort
zum Thema Bahnhof im Umfang von
zwei bis zehn Seiten. Die Texte sind
recht unterschiedlich: einerseits eigene
Impressionen oder Erinnerungen (Al-
tenbeken, Berlin-FriedrichstraRe, Frank-
furt/M Hbf), beeindruckend das Reise-
feuilleton zum Bahnhof Mumbai, amii-
sant zu lesen auch ,Bremen Hbf und
seine Bahnhofs-Ansager* Bei anderen
Texten - etwa Wolfsburg und Stuttgart
Hbf - geht es um Kunstwerke. Und zwei
Texte, namlich ,Ruth auf Reisen® und
,Der letzte Bahnhof stimmen einfach
nur nachdenklich. Ein gutes Buch fiir
die zurzeit langen Abende! rs

Traumanlagen 3 - Autorenteam —
116 S., 272 Farb-Abb. - 17,00 Euro -
Expromo Verlag, Duisburg — ISSN
1613-4303

In der Spezialausgabe 3 der Zeitschrift
,GartenbahnProfi“ werden vier wirk-
lich traumhafte AuRenanlagen ge-
zeigt, die den Betrachter nach Schwa-
ben, inden Harz, nach Amerikaundin
die Schweiz blicken lassen. Uber die
realistisch gestalteten und perfekt
fotografierten Gleisanlagen rollen
dem Thema entsprechend zusammen-
gestellte Zuggarnituren, sodass der
Betrachter formlich Lust bekommt,
auch seinen eigenen Garten entspre-
chend umzubauen, zumal auf den Bau-
fotos auch die unterschiedlichen Tech-

niken zu erkennen sind. Fir alle Gar-
tenbahner und die, die es werden
mdochten, ist das DIN-A4-Heft eine
empfehlenswerte Lektire. mm

Die Baureihe VT 10° — Heinz Kurz —
176 S.,15 Farb-/264 Schwarzweif3-Abb.
— 45,00 Euro — EK-Verlag, Freiburg —
ISBN 9-783844-660258

Endlich ein Werk tber diese beiden
Gliederziige! Einleitend werden die
Umstande beschrieben, die zur Ent-
wicklung von ,,Komet“(Nachtzug) und
»Senator” (Tagesreisezug) fihrten. Die
folgenden Abschnitte behandeln die
technische Ausfihrung beider Glieder-
zuige recht ausfiihrlich. Kurze Kapitel
sind den Abnahmefahrten, der Ausstel-
lung in Miinchen und den drei Balkan-
Fahrten gewidmet. Des Weiteren wird
der gliicklose Fahrplaneinsatz ab 1954
beschrieben. Innovativ, aber von zahl-
reichen Kinderkrankheiten gepragt,
wurden die Ziige ab1956 schon wieder
abgestellt, waren jedoch Wegbereiter
fur erfolgreichere Folgetriebzlige. Der
einzige Wermutstropfen des Buches
sind die hauptsdchlich monochrom ge-
haltenen Abbildungen. bd

Mit Zicke, Silberpfeil und Sambazug,
Deutsch-deutsche  StrafSenbahnge-
schichte — Jiirgen Krantz — 143 S, 152
Farb-Abb. — 1995 Euro — Transpress
Verlag, Stuttgart — ISBN 978-3-613-
71526-4

Das Buch ist eine grafisch neu bear-
beitete Ausgabe des 2000 erschiene-
nen Buches ,Zauber der Trambahn*
In sieben Kapiteln gibt der Verfasser
einen sowohl von der Bebilderung als
auch vom Text her bemerkenswerten
Einblick in mehr als 100 Jahre Tram-
bahn. Die in den Jahren 1967 bis 1992
entstandenen Aufnahmen - bis auf
wenige Bilder aus Osterreich und der

Service I

Schwel.z alle- ;ﬂZICkE _
samt in West-gjlharpfeil und
und Ostdeutsch- =

land aufgenom-
men - zeigen die
Vielfalt dessen,
was vor 40 oder
50 Jahren an
Fahrzeugen auf
StraBenbahngleisen unterwegs war.

Aber auch die unterschiedlichen Ein-
satzraume dieser StraBenbahnwagen
werden deutlich: Klein- und Mittel-
stadte, Metropolen, Uberlandbahnen,
StraRenbahn mit Giiterverkehr, Zahn-
rad-, Stand- und Schwebeseilbahn, das
Kuriosum Sylter Inselbahn, die Trieb-
wagen der KBE mitten in der Stadt —
fast alles lange schon Geschichte und
deshalb literarisch wertvoll. rs

Zwischenhalt: Der Bahnhof Opladen
im Wandel der Zeit — Kurt Kaif — 80
S., 46 Farb-/59 Schwarzweif3-Abb. —
11,50 Euro — Verlag Astrid Kaifs, Leich-
lingen — ISBN 978-3-9809357-9-1

Die sorgfaltig gedruckte Broschiireim
DIN-A5-Format beschreibt unter Zu-
hilfenahme zahlreicher historischer
Skizzen und Fotos die Geschichte des
von der Bergisch-Markischen Eisen-
bahngesellschaft im Zuge der Bahnli-
nie Haan - Deutz in Opladen angeleg-
ten Bahnhofs und seiner Einrich-
tungen. Behandelt werden das kurz-
zeitige Nebeneinander der BME-Sta-
tion mit dem Bahnhof der Rheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft, der durch das
wachsende Verkehrsaufkommen be-
dingte schrittweise Bahnhofsausbau,
die Kriegs- und Nachkriegsjahre,
schlieBlich die Elektrifizierung der
»Bergisch-Mdrkischen” 1964. Seither
hat Opladen sogar einen neuen Bahn-
hof bekommen, der in seiner Bedeu-
tung allerdings nicht an den Bahnhof
der Vorkriegszeit heranreicht. rs

~Weiterhin erreichten uns:

Die Niirnber- -

ger Ringbahn, | pie Niimberger
Geschichte— Ringbahn
Strecken— Geschichte  Strecken » Bahnhote

Bahnhdfe -
Herbert Hieke
-119S.,139
Farb-/22
Schwarzweif3- - L
Abb. -19,99 Euro — Sutton Verlag,
Erfurt - ISBN 978-3-95400-723-3

Die DB vor 25 Jahren: 1991 (EK Spe-
cial 123) - Autorenteam - 100 S., 163

Farb-/3 Schwarzweifs-Abb. - 12,50
Euro — EK-Verlag, Freiburg — ISBN
978-3-8446-7016-5

Hessencourrier — erste hessische
Museumsbahn, Eine Sammlung be-
triebsfdhiger, historischer Schienen-
fahrzeuge — Klaus Schulte - 1305,
124 Farb-/52 Schwarzweifs-Abb. -
12,00 Euro — Arbeitskreis historischer
Zug, KaulenbergstrafSe 5, 34131 Kassel

Familien-Hobby Modellbahn, Rat-
geber Modell-Landschaftsbau — Karl

Gebele-1208S.,,
278 Farb-
Abb./8 Gleis-
pldne — 9,99
Euro - Noch
GmbH, Lind-
auer StrafSe 49,
88239 Wangen

Digital 2017
(Modellbahn-Kurier 50) — Autoren-
team - 92S., 269 Farb-/4 Schwarz-
weif8-Abb. — 12,50 Euro — EK-Verlag,
Freiburg — ISBN 978-3-8446-1752-8

b 2
FAMILIEN
HOBBY
MOl

69



8 a

e 14 18

Eine grofie Kaserne bzw.
Spedition war eines der
ersten N-Gebdudeprojekte
von DM-Toys-Firmengriin-
der Daniel Mrugalski

Shop und Ferti-
gung findet man in
einer Gewerbe-

| halle in Issum

mm (9)

® Zu Besuch bei der Firma DM-Toys in Issum

Gebaude

ausdem Laserautomaten

Seit wenigen Monaten ist der bekannte Modellbahn-
Héndler DM-Toys auch Hersteller von Gebdude-Modellen
in fast jedem Majf3stab. Hierflir hat die Firma am
Niederrhein in einer enemaligen Gewerbehalle eine
komplett neue Fertigungsstraf$e aufgebaut
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Jahre 2004 die Firma DM-Toys gegriindet,

die seine Initialen im Namen tragt. In kur-
zester Zeit entwickelte sich der auf den Modell-
bahn-MaRstab 1:160 spezialisierte Versand- und
Einzelhindler zu einer festen GroRe am Markt.
Neben dem attraktiven, 2005 gestarteten Web-
shop trug dazu auch die Prasenz auf vielen nam-
haften Publikumsmessen und Anzeigen in Fach-
zeitschriften bei. AuBer dem Vertrieb von Zubehér,
Technik und rollendem Material sowie dem Im-
port von zur Modellbahn passenden Spielzeugen
wurden bei verschiedenen Firmen auch exklusive
Sonderserien in Auftrag gegeben. Inzwischen ge-
horen auch die 2013 bzw. 2014 er6ffneten Modell-
bahnldden in Wunstorf bei Hannover und Dort-
mund zur Firmengruppe.

Bereits als Student hat Daniel Mrugalski im

Eigene Produktion

Exklusiv flir DM-Toys entwickelte und fertigte die
Oberhausener Firma WS-Lasercut seit 2010 zahl-
reiche N-Gebaudebausétze und -Ladegtiter. In gu-
ter Erinnerung sind die Kasernengeb&ude, Arbei-
terhduser oder verschiedene Bahngebdude aus
hochwertigem, durchgefarbtem Karton. Durch die
Erkrankung und den plétzlichen Tod der beiden
Firmeninhaber Hans WeifR und Rainer Scheschy
im Sommer 2016 lieR sich die Produktion in Ober-
hausen leider nicht aufrechterhalten. Als guter
Freund der Firmeninhaber konnte sich Daniel Mru-
galski schon im Mai 2016 kurzfristig mit Hans
Weil} tiber die Firmentbernahme einigen. Kurz da-
rauf wurden die Maschinen sowie das Lager nach
Issum umgesiedelt. In kiirzester Zeit wurde hier
eine rund 250 Quadratmeter groRe Produktions-
und Lagerstétte fiir die Aufstellung der Laser-Au-
tomaten, fir die Konfektionierung der Bausatze,
fur die Buros usw. umgebaut. Zusatzlich ergab
sich in der HellenthalstraBe 20 noch Platz fiir ei-
nen kleinen Shop mit Fabrikverkauf. Die dort im
sechsstelligen Bereich aufgelaufenen Investitio-
nen enthalten unter anderem auch fuinf weitere
leistungsfahige Laser und eine fir die heutigen
Erfordernisse ausgelegte Abluftanlage mit einer
Leistung von 1.200 Kubikmetern pro Stunde. Au-
Rerdem wurde die Umverpackung durch neutral
mit den Markenzeichen DM-Toys fiir N-Artikel
und Union Modellbahn fiir Produkte der anderen
NenngroRen bedruckte Kartons aufgewertet. Die
spezifischen Hinweise zu den einzelnen Artikeln
werden auf den Karton aufgelegt und mit in die
umhtillende Folie eingeschweil3t. So kann kein Teil
beim Versand beschédigt werden oder gar verlo-
rengehen.

Flexible Fertigung

Die drei neu eingestellten Mitarbeiter fur die Kon-
struktion und Fertigung werden gegebenenfalls
von einem oder mehreren der 31Kollegen aus dem
Versand- oder Fachhandel unterstiitzt. Ziel ist es,
dass die Laser stets komplett ausgelastet sind.
Hierzu sind keine groRen Modellserien erforder-
lich, denn je nach BausatzgroRe sind bereits Ferti-
gungslose von sechs bis zehn Einheiten moglich,
sodass man kurzfristig jeden vergriffenen Bausatz
nachfertigen kann. AuRerdem hat diese Arbeits-



—Arbeitsschritte fiir eine

: Gebdudeteile in

_einer Tiite konfektioniert, ="
ﬁéhle_n sievon AndreaSilber-
zusammen mit der Bauanlei-

n Laser-cut-Bausatz

ufgenommen und am Computer-Bildschirm auf seine Qualitdt gepriift

Firmenportrat DM-Toys I

Viel Handarbeit
ist von Joep
Stienen bei der
Bestiickung der
Laserautomaten
erforderlich

Die einzelnen, ge-
laserten Bausatz-
teile einer Pa-

Pysar fiir die Kun-
den zusammen

ckung stellt Jacek .

/ . i

In einer Folierma-
schine werden die

Kartons zusammen
mit den lose auflie-
genden Etiketten ver-
schweif3t

weise den Vorteil, im Laufe des Jahres weitere
Neuheiten umsetzen zu kdnnen. Produktentwick-
ler Joep Stienen ist ndmlich neben der Optimie-
rung der dlteren WS-Lasercut-Bausatze auch dafiir
zustandig, regelmaRig attraktive Neuheiten zu
entwickeln. Diese Prototypen — wahrend unseres
Rundgangs befand sich gerade der dreistandige
Lokschuppen nach dem Vorbild von Rheine in der
Fertigung — werden zunéchst aus neutralem Kar-
ton gelasert und probegebaut.

Erst wenn alle Teile passen, wird der neue Bausatz
aus unterschiedlich eingefarbtem Karton gelasert,
so wie ihn der Kunde erhalt. Um die Qualitat zu
erhdhen, laufen gerade auch Experimente mit
mehrlagigem oder gepragtem Karton. So kénnen
in Putzflachen abgebrdckelte Stellen dargestellt
werden, die einen Blick auf die dahinter liegenden
roten Ziegelsteinreihen ermdoglichen. Bisher ist
dieser Effekt nur durch zeitintensives Gravieren
und Abtragen des Kartons mit nachfolgender farb-
licher Behandlung moglich, was nattirlich den Bau-
satz deutlich verteuert. Ob es zukiinftig auch drei-
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dimensionale Bauteile wie zum Beispiel Dachrin-
nen oder Schornsteine aus dem 3D-Drucker gibt,
wird derzeit betriebsintern diskutiert.

Nach der halbjéhrigen Anlaufphase zieht Daniel
Mrugalski das Fazit: ,Die gesamte Produktions-
planung und Fertigung bindet mehr Zeit als zu-
ndchst vermutet Die Herstellung der Gebdude

»

Laser-cut-Bausdtze wer-
den nie preiswerter als
vergleichbare Kunststoff-
Gebdude sein kénnen

in den klimatisierten Raumen ist keinesfalls preis-
wert, denn groRere Bausdtze mit vielen Gravuren
kénnen durchaus mehrere Fertigungsstunden be-
anspruchen. Auch die anschlieBende Konfektio-
nierung lasst sich nicht von Maschinen erledigen
undist reine Handarbeit. Daher werden Laser-cut-
Gebdude nie preiswerter als Kunststoff-Gebaude
sein konnen. Einzig die Variantenvielfalt ist durch

kleinere Produktionslose groRRer geworden, wobei
die Vorbildrecherchen und Entwicklungsschritte
bei beiden Fertigungsverfahren dhnlich sind.

Vermarktung mit Dreh

Damit der Kunde das neue Modell auch optisch
beurteilen kann, wird es in der Entwicklungsabtei-
lung mit einer 3D-Kamera aufgenommen. Der Mo-
dellbahner kann anschlieBend die Internetseite
www.dm-toys.de aufrufen und das Gebdude von
allen Seiten betrachten. Fir die Zukunft ist ge-
plant, alle vorhandenen Gebdudemodelle in den
Nenngrolen HO bis Z anzubieten. Wobei auch
hier zu viel manuelle Konstruktionsarbeit erfor-
derlich ist, da jede Nut, jeder Zapfen und sogar
viele Ldngen- und Breitenmale an die meist un-
veranderten Materialstarken anzupassen sind. Au-
Rerdem mussen in den kleineren MaRstaben even-
tuell noch Baugruppen zusammengefasst werden,
die in HO aus mehreren Teilen bestehen. So wird
fast jeder Bausatz in einer anderen BaugroRe zu
einer Neukonstruktion. Martin Menke

n



I Modellbahn: Fahrzeuge

m 140 689 der DB: Piko-HO-Formneuheit im Test

Einheits-Ellok

fiir viele Dienste

Ftir elektrifizierte Modellbahnanlagen ist die universell vor
Personen- und Gliterziigen einsetzbare Baureihe 140

ein Muss. In seiner erfolgreichen Expert-Serie stellte Piko
nun diese Formneuheit als 1:87-Umsetzung vor

ter, denn die Sonneberger lieferten im Jahre

2016 nahezu jeden Monat eine formneue
bzw. formgedndere Lokomotive aus. In der Ad-
ventszeit rollte die griine 140 689 (Artikelnummer
51732/169,99 Euro) der DB vor. Die Lok ist laut der
sauber in Weil3 aufgedruckten Beschriftung von
Henschel 1967 unter der Fabriknummer 31255 ge-
baut und von BBC elektrisch ausgestattet worden.
Mit dem Untersuchungsdatum von 1978 ist die
im Bw Osnabrick stationierte Ellok vor allen vor
Epoche-IV-Ziigen einsetzbar.

Pikos Fertigungsmarathon geht munter wei-

Doch benétigt man nach den HO-Modellen von
Fleischmann (ab 1959), Jouef (ab 1977), Liliput (ab
1990), Marklin (ab 1965), Roco (ab 1977) oder Trix
(ab 1959) ein weiteres E-40-Modell? Diese Frage
muss naturlich jeder fur sich selbst beantworten,
da man ein dlteres Lokmodell durchaus noch auf
der Anlage einsetzen kann. Wer allerdings eine
komplett maRstébliche und ab Werk mit allen Tei-
len aufgerustete Ellok mit guten Fahreigenschaf-
ten sucht, wird vom Piko-Modell nicht enttduscht.

Solide Technik-Ausstattung

Mit einem Gewicht von 370 Gramm, vier ange-
trieben Radsatzen, jeweils einem diagonal versetz-
ten Haftreifen an den innenliegenden Radsatzen
sowie leicht kippbaren Drehgestellen sind ausrei-
chend Zugkraft und sichere Stromabnahme gege-

Piko liefert die Baureihe 140 vorerst
ohne seitliche Regenrinnen

ben. Bei zwolf Volt und 171 Milliampere erreicht
die Lok umgerechnet 136 km/h, was im NEM-Tole-
ranzbereich liegt. Fallt die Stromversorgung aus,
stoppt die Baureihe 140 nach rund 70 Millimetern
Ausrollweg. Bei1,72 /84 mA kann der Rangierbe-
trieb mit Schrittgeschwindigkeit gleichméaRig ab-
solviert werden. Mit diesen anlogen Modellab-
stimmungen ist die Maschine optimal fiir den
Anlagenbetrieb ausgelegt. Ein echter Einsatz un-
ter der Modell-Oberleitung ist aber nicht moglich,
da hierfur die gut abgefederten Stromabnehmer
zwar geeignet waren, aber elektrisch nicht ange-
schlossen sind.

Wer die Ellok mit ihrem finfpoligen Motor samt
schraggenutetem Anker im Digitalbetrieb einset-
zen mdéchte, muss den eingebauten Briickenste-
cker entfernen und laut Werkempfehlung den
Piko-Decoder 56123 auf die PluX22-Schnittstelle
stecken. Die baugleiche Wechselstromlok
(51733/189,99 Euro) hat den Decoder schon ab

DB-Baureihe 140 in

MaRtabelle HO von Piko

Malein mm Vorbild 1:87 Piko
Lange tiber Puffer 16.440 |189,0 | 188,3
Drehzapfenabstand 7900 |90,8 | 91,0
Drehgestellachsstand | 3.400 | 390 | 390
Puffermittenhohe 1100 126 | 12,8
Raddurchmesser 1.250 14,4 | 14,4

mm (6)

Stirnansicht mit getrennten
Signal- und Schlussleuchten

Werk eingebaut. Naturlich ist im Gehduse ausrei-
chend Platz vorgesehen, um einen Sounddecoder
mit groRem Lautsprecher einbauen zu kénnen.

Die Bedienungsanleitung mit guten Grafiken zeigt
vorbildlich die anfallenden Wartungsarbeiten und
listet alle einzeln verfuigbaren Baugruppen und
Ersatzteile mit den entsprechenden Bestellnum-
mern auf. Fiir den regelmaRig anfallenden Haft-
reifenwechsel sind zum Beispiel nur zwei Kreuz-
schlitzschrauben am Drehgestell zu 16sen, der
Getriebedeckel zu entfernen und die Radsétze he-
rauszunehmen. Auch alle erforderlichen Schmier-
stellen sind ohne Demontagearbeiten von der Lok-
unterseite zu erreichen, was insbesondere
Betriebsbahner freuen wird.

Konstruktive Verwandtschaft

Im konstruktiven Aufbau mit dem Zinkdruckguss-
rahmen und dem mittels vier Rastnasen aufge-
steckten Kunststoffgehduse dhnelt die Baureihe
140 natirlich ihren bereits lieferbaren Piko-
Schwestern E 10, E 41 und E 50 aus der Expert-
Serie. Als Vor- oder Nachteil, der auch schon bei

72



den anderen Elloks rege diskutiert wurde, kann
man die Einsteckbohrungen fiir die beiliegenden
Bremsschliuche sehen, die fiir den Betrachter un-
sichtbar an der Unterseite der Pufferbohle liegen.
Wer das Modell als Betriebsbahner mit beidseitig
eingesteckten Modellkupplungen einsetzt, sieht
als positiven Effekt keine stérenden Locher neben
dem angedeuteten Original-Kupplungshaken an
der Pufferbohle.

Nahezu vollstandig ist auch der im Alltagsbetrieb
kaum einsehbare Fihrerstand gestaltet worden.
Wer digital nachriistet, kann sogar die vorberei-
tete Fuhrerstandsbeleuchtung einschalten, sollte
dann aber auch einen Lokfiihrer einkleben.

Lackierung und Bedruckung

Die schwarz/griine Lackierung mit dem umlau-
fenden silbernen Zierstreifen der friihen Epoche
IV ist tadellos gelungen. Der griine Farbton wird
auch im Dachbereich weitergefiihrt und bildet so
einen guten optischen Kontrast zum Beispiel zur
blauen E 10, die ein silbernes Dach hat.

Sauber und konturenscharf bedruckt sind die
silbernen Lampenringe und schwarzen Gummi-
einfassungen der Fenster sowie die angeform-
ten Scheibenwischer. Die freistehenden Griff-
stangen an der Lokfront sind griin, wahrend die
acht langeren neben den Fihrerstandstiren
passend zu den bedruckten, zierlichen Turklin-
ken silbern sind. Die unter der Lupe gut lesbare
Beschriftung entspricht dem Vorbild und ist
vollstandig.

Im Fazit betrachtet, erhilt sowohl der Loksamm-
ler eine weitere maRstabliche Variante der in
ganz Deutschland eingesetzten Baureihe 140
als auch der aktive Betriebsbahner ein optisch

Das Vorbild

[

attraktives neues Ellokmodell mit den (blichen,
guten Piko-Fahreigenschaften sowie allen Optio-
nen furr eine mogliche digitale Nachristung. Das
analoge Grundmodell fiir das Gleichstromsystem
sowie die nur unwesentlich teurere digitale Wech-

60 Jahreim aktiven Dienst bei der DB bzw. DB AG

m Rahmen der E 10™-Beschaffung wurde von

der DB auch eine Personen- und Giiterzug-
lok mit 100 km/h Hochstgeschwindigkeit ab
1957 als Baureihe E 40 geordert. Daher unter-
scheiden sich beide Baureihen in erster Linie
durch unterschiedliche Getriebe-Uberset-
zungsverhdltnisse von 1:2,89 statt 1:2,11. So
konnten 800 Tonnen schwere Guiterzlige auf
Rampen bis zu vier Promille mit Hochstge-
schwindigkeit und 1.600-Tonnen-Ziige mit
65 km/h gezogen werden.

Die 140 689 wurde unter der Fabriknummer
31255 von Henschel/BBC gebaut und am 29.
Mérz 1968 in Betrieb genommen. Zu diesem
Zeitpunkt war E 40 001 schon elf Jahre im Ein-
satz. Ab der Lok 167 erfolgte die auch beim
Piko-Modell ersichtliche Trennung der Signal-
und Schlussleuchten sowie die Ausriistung
mit vertikalen Doppeldiisen-Liiftungsgittern
in den Seitenwénden. Ab der Betriebsnum-
mer 622 wurde ein Schaltwerk mit Thyristor-
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Lastschaltern eingebaut. Die umlaufende
Regenrinne an den Lokseiten entfiel bereits
ab Baujahr1967.1969 wurde schlieflich bei
allen Loks der Baureihe 140 die Hochstge-
schwindigkeit auf 110 km/h angehoben.

Wihrend ihrer langen Einsatzzeit haben die
Loks alle Farbkleider der DB bzw. DB AG ge-
tragen und auch viele Detaildnderungen wie
Vielfachsteuerung, automatische Mittelpuf-
ferkupplungen oder andere Lampen erhalten.
In der griin/schwarzen Lackierung waren in
den 1990er-Jahren nur noch wenige Loks un-
terwegs, da bis 1987 die meisten den ozean-
blau/beigefarbenen Anstrich erhielten, den
die abgebildete 140 423 im DB Museum in
Koblenz tragt. 1988 bekamen schlieBlich die
ersten Maschinen das , Brustldtzchen“ auf
dem orientroten Grundanstrich. Kurz vor
Erscheinen des Piko-Modells endete bei der
DB AG im Oktober 2016 nach rund 60 Jahren
der planméRige Einsatz der Baureihe 140. MM

HO-Baureihe 140 von Piko im Test I

Die Dachstromab-
nehmer sind gut ge-
federt, mit einer
Schraube vom Innen-
raum aus befestigt,
aber elektrisch nicht
angeschlossen

Drehge-
stell mit
allen erfor-
derlichen
Details

selstromlok bieten ein gutes Preis-Leistungsver-
hdltnis. In den nachsten Jahren wird Piko mit
Sicherheit weite Farbvarianten der Lok auflegen
und dann auch Modelle fiir die Epochen 11, V und
Vlanbieten. Martin Menke

Bis auf die Puffer lassen sich alle Details
wie Lampen, Regenrinnen, Fenster, Griffe
usw. der in Koblenz ausgestellten 140 423
mit dem Piko-HO-Modell vergleichen
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m HO-Eurofima-Wagen von A.C.M.E., ade, L.S. Models, Marklin und Roco

Bunte Europaer

ineinmaliger Gemeinsamkeit

Mit Ablieferung der standardisierten Eurofima-Serienwagen
begann zumindest auf einigen Relationen eine neue Komfort-
dra des internationalen Fernverkehrs. Die auffédlligen Wagen
ermaoglichten den Modellbahnherstellern bis heute viele
Form- und Farbvarianten. Unser Vergleichstest umfasst dem-
zufolge tiber drei Jahrzehnte Modellentwicklungen

urofima-Wagen wurden zu-
Enéchst im Ldngenmalstab

1:100 von Fleischmann, Roco,
Marklin und Lima produziert. Mar-
klin bietet derzeit als Neuentwick-
lung von 2015 die beiden Wagenty-
pen in einer Verkirzung auf den
Langenmalstab 1:93,5 an. Mal3stdb-
liche Prototypenwagen fanden sich
ab 1991/92 im Sortiment von Roco
und spater als Neuankiindigung bei
A.C.M.E.Wir beschrdnken uns in die-
ser Ubersicht auf die wenig bzw. un-
verkiirzten Modelle nach den Vorbil-
dern der Hauptlieferungen.

Im Rahmen der damals neuen Exklu-
siv-Serie stellte Roco seine 1:87-Nach-
bildungen erstmals 1983 vor, fiir die
der Listenpreis 36 D-Mark betrug. Als
Testmuster sind die OBB-Wagen
Amz und Bmz in der klassischen C1-
Lackierung aus einer jlingeren Pro-
duktion (,Transalpin“-Set 64095)
ausgewdhlt. Auch im ade-Sortiment
fand sich im selben Jahr zumindest
der1.-Klasse-Wagen wieder. Weitere
Typen kamen jedoch nicht mehr in
die Fertigung. Zur Verfiigung steht
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hier der DB-Avmz?” aus einem Bau-

satz mit der Superinneneinrichtung

(B 3160), fiir den man seinerzeit im-

merhin rund 110 D-Mark bezahlen

musste. Aus chinesischer Fertigun-

gen der letzten Jahre stammen der
SNCF-A9u VSE in Corail-Farben

I Gemeinsame Standards

(40355) und der SBB-Bvmz in Kobalt-

blau (47303) von L.S. Modells sowie
die FS-Az und -Bz in Cl-Lackierung

von A.C.M.E. (EC ,Hermann Hesse*-
Set 90079). FormenbaumaRig veran-

dert zeigt sich der modernisierte und

deklassierte DB AG-Bvmkz®® des Ex-

Die Eurofima-Lieferungen

ie Vereinheitlichung und

Beschaffung der Wagen
wurde lber die 1956 von euro-
paischen Staatsbahnen ge-
griindete Eurofima (Europai-
sche Gesellschaft fur die
Finanzierung von Eisenbahn-
material) in Basel abgewickelt.
Zundchst wurden 1974 zehn
Prototypen 1./2. Klasse an die
DB (fiinf ABvmz??), FS (drei
ABz) und SNCF (zwei A4B6u
VSE) geliefert. An den Haupt-
lieferungen von 520 Wagen ab
1977 beteiligten sich die DB
(Avmz2%), FS (Az/Bz), SBB (Am

Z1/Bcm Z1), SNCB (A9/B1116),
SNCF (A9u VSE) und OBB
(Amoz/Bmoz). Grundmerk-
male der klimatisierten Serien-
wagen sind neun Abteile in der
ersten Klasse und elf in der
zweiten Klasse, getonte Schei-
ben, Schwenkschiebetiiren,
automatische Schiebetiiren an
den Ubergingen, vorstehende
Zuglaufschildkasten, gesickte
Décher, untere Klapptrittstu-
fen, Zugschlusslampen, Fiat-
Drehgestelle und Hochstge-
schwindigkeiten von 160 bis
200 km/h. GS

Avmz® (IC ,Norderney*“-Set 55218)
von A.C.M.E. in den aktuellen Fern-
verkehrsfarben (siehe em 5/16). Die
leicht verkiirzten Marklin-Wagen
sind vertreten durch einen FS-Bz
(42920) und einen OBB-Amoz
(42730) zu je 52,99 Euro.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

Die Modelle bestehen komplett aus
Kunststoff mit untergeklipsten Wa-
genbdden. Bei ade, L.S. Models und
Roco wird das Dach separat aufge-
setzt. Bei Roco und ade sind die
Schiirzen Bestandteil des Unterteils,
bei den anderen drei Fabrikaten
spaltlos ein Teil des Gehduses. Bei
ade und Mérklin vermisst man die
minimal zurtickliegende Darstellung
des Langtragers. Alle Wagen haben
Kurzkupplungskinematiken, die mit
Ausnahme von ade schraubengefe-




dert sind. ade verwendete seitliche
Federbeinchen aus Kunststoff und
hatte standardmaRig eine kleine
Kupplungsaufnahme fir die adema-
tic-Kopfe. Es gab eine alternative
Deichsel mit NEM-Aufnahme, die
bei allen anderen Fabrikaten vorhan-
den ist. Hakelig gestaltet sich das
Offnen der A.C.M.E.-Modelle, da die
tiefsitzenden Fensterscheiben-Ein-
sdtze abgespreizt werden mussen,
was nur mit Hilfswerkzeug gelingt.
Besonders einfach geht es bei Mar-
klin nach Abziehen der beiden
Gummiwdilste.

MaRstiblichkeit

Alle Modelle sind in den Hauptab-
messungen weitgehend mafstab-
lich. Die ungefdhren Dachhthensind
am Scheitel gemessen, sodass noch
die Dicke der Sicken hinzukommt.
Aufden Gleisen stehend, ist der Mér-
klin-Wagen am niedrigsten, das

eisenbahn magazin 2/2017

Die unve

rkiirzten DB-Avmz®® (ade), FS-Az (A.C.M.E.), SBB-Bcm Z1 (L.S. Models) und ®BB-Amz (Roco)

HO-Eurofima-Wagen im Test I

Modellein1:87 und1:93,5 der Eurofima-Serien- und -Prototypwagen aus den Produktionen 1983 bis 2016

A.C.M.E.
DB/ Avmz?, Avmz'°®,
DBAG Bvmkz®, ABvmz?**
FS Az, Bz, ABz**
SBB AmZ1,Bcm Z1
SNCB A9, B1116,Bc1116
SNCF  ASuVSE, A4B6u VSE**"
OBB  Amz,Bmz

* Modell mit Fiat-Drehgestellen; ** Neuheit

Roco-Modell am héchsten. Die Diffe-
renzen sind allerdings minimal. Die
Dachwoélbung féllt bei A.C.M.E. und
L.S. Models etwas flacher aus. Mar-
klin hat den Abstand der Drehgestell-
Befestigungen verkiirzt und asym-
metrisch weiter zu den inneren
Radsdtzen verlegt, um das Aus-

ade L.S. Models Roco Mérklin1:93,5
207

Avmz®’ Avmz’ ﬁ\ér:;z;ﬂ* Am?7

Az Az, Bz Az, Bz, ABz Az, Bz

AmZ1 Am Z1,Bcm Z1 AmZ1,Bcm Z1 Am Z1,Bcm Z1

A916 A9,B1116,Bc1116 A9, B1116,Bcl116 A9, B1116

A9uVSE  A9uVSE A9u VSE, A4B6u VSE A9u VSE

Amz Amz, Bmz Amz, Bmz Amz, Bmz

schwenken zu minimieren. Als lich-
tes FensterscheibenmaR wird eine
Ho6he von 950 Millimetern zwischen
den inneren Rahmen angegeben.
Das wird von A.C.M.E. und L.S. Mo-
dels exakt eingehalten; die ade-Fens-
ter sind minimal kleiner. Méarklin hat
das MakR fiir die Fenster6ffnung in-

Die Stirnseiten der Modelle von Mdrklin, Roco, A.C.M.E., L.S. Mo-
dels und ade; die Puffer von Mdrklin und Roco sind verschmiilert,
die von ade weisen die herstellertypische stirkere Wélbung auf. Bei
L.S. Models besteht eine Trennlinie zwischen Dach und Stirnwand

klusive Innenrahmen angesetzt. Die
Roco-Fenster sind mit den AuRen-
rahmen leicht gréRer im Vergleich
zu den Konkurrenten.

Beleuchtung

Nur das ade-Modell ist serienméaRig
mit Innenbeleuchtung ausgeriistet,
die in der damaligen Technik mit
zwei Soffitten-Ldmpchen und Licht-
leitstaben erfolgt. Der Strom wird
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Verglichen & gemessen

~Unverkiirzte Modelle

(0 NLLTRATL T D T i s I El)

“--—_-— u—-.;_——d—

Roco: OBB-Amz in C1-Lackierung mit
Revisionsdatum von 1985 und 160-
km/h-Zulassung, ohne Zuriistteile

Roco: OBB-Bmz in C1-Lackierung mit
Revisionsdatum von 1985 und 160-
km/h-Zulassung, ohne Zuriistteile

A. C M.E.: FS-Azin C1- Lack:erung mit
Revisionsdatum von 1991 und 200-
km/h-Zulassung, ohne Zuriistteile

A.C.M.E.: FS-Bz in C1-Lackierung mit
Revisionsdatum von 1991 und 180 km/h-
Zulassung, ohne Zuriistteile

L.S. Models: SNCF-A9u VSE in Corail-
Farben aus der Epoche IV mit einfacher
Wandvertiefung fiir das Zuglaufschild

L.S. Models: SBB-Bcm Z1in blauer Liegewagenla-
ckierung mit einem Revisionsdatum von 1992

DB-Avmz®*” in TEE-Farben
mit Rews:onsdatum von 1982 und 200-km/h-Zulassung

A.C.M.E.: druckertiichtigter DB AG-Bvmkz®* als deklassierter ehemaliger Avymz*® fiir
200 km/h mit neuen Tiiren und Fensterrahmen sowie entferntem Zuglaufschildkasten
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HO-Eurofima-Wagen im Test I

Miirklin: OBB-Amoz in C1-Lackie-
rung mit Revisionsdatum von
1982 und 160-km/h-Zulassung

Mairklin: FS-Az in C1-Lackierung mit Revisi-
onsdatum von 1979 und Drehgestellen mit
Schlingerddmpfern und Mg-Bremsen

MaRBtabelle Eurofima-Wagen

MaRe inmm Vorbild 1:87 A.C.M.E. ade L.S. Models Roco Mérklin1:93,5
LGP 26.400mm| 303,4mm| 303,0mm/| 302,5mm  303,0mm 303,0mm 282,5mm
Breite 2.825mm 32,5mm 327mm| 32,6 mm 32,8mm 33, mm 31,0 mm
Dachhohe 4050mm| 465mm| 463mm| 46,8mm 461mm  46,4Amm 459 mm
a:ft"eieii;n ’ 19.000mm| 2184mm| 218,4mm| 2184mm  2184mm 218,4mm 20(7(;&?;2;;
Radstand Drehg. 2.560mm| 294mm| 294mm| 294mm 294mm  294mm 26,8 mm
Raddurchmesser 920mm| 10,6 mm 1,0mm 1,0mm 10,6 mm 1,0mm 10,5 mm
Gewicht 43t 167g 158¢ 196¢g 183g 155¢g

von den Achslagern abgenommen.
Bei A.C.M.E. sind die Achsschleifer
bereits eingebaut, der Rest muss
nachgerustet werden. L.S. Models
hat Achsschleifer zur Selbstmontage
beigelegt. Unter dem Dach verlduft

-

A.C.M.E.: Gangseite des FS-Az,

Yl o]

iax B
s | i

ST
b o N b

Die Inneneinrichtungen

-

ein Lichtleiter, dazu wird eine LED-

Platine benétigt. Die Roco-Wagen

kann man mit einem der iiblichen In-

nenbeleuchtungssets nachtraglich
erhellen. Der Strom wird auch hier
tuber die Achsen aufgenommen. Bei

Mérklin muss man ebenfalls kom-
plett nachruisten. Anschluss-Kontakt-

bleche liber den KK-Kinematiken
sind vorhanden. Alle Modelle bieten
im Zweileiter-Betrieb somit nureine
Vierpunkt-Stromabnahmebasis.

TECHNISCHE WERTUNG
A.CM.E. Pa (1,5)
ade (3,0)
L.S. Models (1,0)

Madirklin
Roco

(1,0)
P (1,5)

OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung

Wagenkasten: Die glatten Wande ha-
ben neben Zuglaufschildkésten und
dem Luftungsgitter auf der Gang-

die Abteile haben Spiegelstreifen Roco: Gangseite
iiber den Sitzen des OBB-Bmz (vorn) und
Abteilseite des OBB-Amz

ade: Die Sitze

konnten in indivi-
duellen Positionen
zusammengebaut
werden

Mairklin: Wenig
Ahnlichkeit hat die
einfarbige Innen-
ausstattung mit
ihren Vorbildern

L.S. Models: Gangseite
des SNCF-A9u VSE

eisenbahn magazin 2/2017
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Die Drehgestelle im Vergleich

i @« m. -

rate Steckteile

Leitungen sind angesteckt

L.S. Models: Die Wankstiitze ist angeformt,
die Achslagerleitungen und -deckel sind sepa-

ade: Wankstiitze, Schlingerddmpfer, Magnet-
schienen-Bremse und Achslagerdeckel mit

Verglichen & gemessen

schienen-Bremsen

A.C.M.E.: Nur die Wankstiitze ist als Teil an-
gesteckt. AufRerdem sind Klotzbremsen am
Drehgestell vorhanden

Mairklin: verkiirzter Achsstand und Ausriis-
tung mit Schlingerddmpfern und Magnet-

—— —_—

Roco: Die Wankstiitze ist angeformt. Die
Klotz- und Magnetschienen-Bremsen sind
hier ebenfalls montiert

Mairklin: verkiirzter Achsstand und einfa-
che Ausfiihrung fiir 160 km/h; die Wank-
stiitze ist angeformt

/

e ——

seite wenig markante Details zum
Herausarbeiten. Bei ade sind die Zug-
laufschilder sogar durch eine abheb-
bare diinne Scheibe abgedeckt. Beim
SNCF-A9uvon L.S. Models ist die Ab-
deckung entsprechend dem Vorbild
entfernt und ein gedtztes Blanko-
Schild beigelegt. Marklin hat nur die
Umrisse des Kastens als schwarze
Rahmen aufgedruckt. An den Wa-
genenden sind bei ade und L.S. Mo-
dels gefederte Gummiwulst-Attrap-
pen montiert. Bei Roco missen die
E-Kabel noch angesteckt werden,
ebenso die Griffstangen, die auch bei
A.C.M.E. lose beiliegen. Marklin hat
die Griffstangen lediglich angraviert.

Mit Ausnahme von Rocofluchten die
getonten Fensterscheiben biindig
mit den Seitenwédnden. Roco und
Mérklin haben im Gegensatz zu den
anderen die Andeutung des duReren
Gummirahmens nicht auf dem Schei-
beneinsatz, sondern auf der Seiten-
wand graviert. Besonders Rocos Wa-
gen mit heller Lackierung lassen die
Wandseiten der Fensteréffnungen of-
fensichtlicher hervortreten. Marklin
hat die AuRenrahmen der Abteilfens-
ter in Wandfarbe belassen, sodass
man sie erst auf den zweiten Blick
wahrnimmt. Der AuBenrahmen ist
bei ade vertieft graviert und so kaum
zu erkennen. Bei A.C.M.E. fallen die
schmaler gehaltenen oberen Klapp-
scheiben auf.

Wagenboden und Tritte: Schiirzen
kénnen viel verbergen, im Falle der
Eurofima-Wagen sogar eine ganze
Menge von Aggregaten, Kasten, Lei-
tungen und Kesseln. Im Fahrbetrieb
und bei der Vitrinenaufstellung sieht
man davon allerdings recht wenig.
Dennoch haben alle Hersteller wert
auf eine aufwandige Wiedergabe ge-
legt. Der einteilige Marklin-Boden
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ade: serien-
miiflige In-
nenbeleuch-

tung mit
zwei Soffit- |
ten und
Lichtleitern

Stichwort: C1-Lackierung

=== L.S. Models:
S Lichtleiter
unter dem
Dach, Tische
und Gar-
dinen an

den Seiten-

wiénden

Einheitliche Farbgebung nicht von Dauer

A hnlich den TEE- sollten
auch die Eurofima-Wagen

bzw. -Zuige als Vertreter des
gehobenen internationalen
Fernverkehrs durch eine spe-
zielle Lackierung werben. Als
Studienobjekt dienten die
zehn Prototypwagen 1./2.
Klasse von 1974, bei denen
auch vier verschiedene Dreh-
gestelle getestet wurden. Da-
von wurden zwei in Hellblau
mit weiem Zierstreifen (DB),
drei Wagen dito in Orange
(FS), zwei Wagen in Corail-
Farbgebungen (SNCF) und drei
Wagen in Ozeanblau/Elfen-
bein (DB) lackiert. Die Ent-
scheidung fiel zugunsten der
reinorange-farbenen Variante
mit cremeweiRlichem Zier-
streifen aus der Schweiz mit
der Bezeichnung C1. Die
Schiirze und das Dach wurden
in Grautonen lackiert.

Allerdings hielt man sich nicht
durchgangig an die Empfehlung.
Die DB lackierte ihre 1.-Klasse-
Wagen in TEE-Farben, auch die
Prototypen wurden nicht ange-
passt. Die SNCF schmiickte ihre
1.-Klasse-Wagen Uberwiegend
in Corail-Farben und wand die
Empfehlung nur fiir acht Wagen
spezieller Zlige des Benelux-
Verkehrs an. Die SBB-Liegewa-
genwurden passend zu den uib-
rigen Liege- und Schlafwagen
kobaltblau gespritzt. Rein-
orange lackierten hingegen
konsequent die FS, SBB, SNCB
und OBB. Letztendlich wurde
das Farbschema mehr und mehr
zugunsten nationaler Lackie-
rungen aufgegeben, sodass sich
die Wagen schlieRlich nicht
mehr von den restlichen natio-
nalen Wagenparks unterschie-
den und dariiber hinaus auch
vielfach umgebaut wurden. GS

hat eine komplett angeformte Detail-
lierung, WC-Rohre liegen bei. Auch
Roco formte die Kdsten am Boden an,
Aggregate der Klimaanlage und des
Bremssystems sind als beiliegende
Steckteile ausgeflihrt. Bei den ande-
ren drei Anbietern trifft man auf eine
Fulle von angeklebten Bauteilen.
A.CM.E. bietet Federpuffer und
klappbare Ubergangsbleche und ei-
nen Zuristbeutel mit Zurrésen und
Pufferbohlen-Ausstattung, L.S. Mo-
dels ebenfalls bewegliche Ubergangs-
bleche und einen umfangreichen Zu-
ristbeutel mit Osen, Einfillstutzen,
kleineren Puffern, Scheibenbremsen-
Einheiten flr die Mittelschleifer-
Montage und Pufferbohlen-Detaillie-
rungsteile. Die Klapp- und Rangierer-
tritte sind bei A.C.M.E. aus blankem,
durchbrochen gedtztem Blech. Auch
LS. Models verwendet Atzteile, die
allerdings nur eine profilierte Struk-
tur aufweisen und tberlackiert sind.
ade hat separate silbern gefarbte
Spritzlinge. Bei Roco und Marklin
sind die Klapptritte am Wagenboden
angeformt und somit grau bezie-
hungsweise silbern. Die Rangierer-
tritte fehlen bei beiden Fabrikaten.

Drehgestelle und Wagenkasten-
Auflagerung: Alle Wagen laufen auf
Nachbildungen des Fiat-Drehgestells
aus Kunststoff mit feinen Detaillie-
rungen der Strukturen und Federgra-
vuren. Bei A.C.M.E. sind sogar kleine
Lécher in den Rahmen nachgebildet,
bei ade und L.S. Models vertieft dar-
gestellt. Die Wankstttzen sind bei L.S.
Models, Méarklin und Roco nurander
groRen Feder angeformt, bei den an-
deren Herstellern als freistehende
Teile angesteckt. Bei Roco und
A.C.M.E. gibt es keine Steckteile fur
die Achslagerdeckeln mit freistehend
angesetzten Leitungen. Marklin hat



die Leitungen von den Achslagernre-
liefartig graviert.

Schon beim ade-Modell waren seiner-
zeit die Bremsscheiben vorhanden,
die auch bei den Wagen von A.C.M.E.
und L.S. Models beriicksichtigt sind.
Roco und Mérklin verzichten auf die
Nachbildung dieser von aufRen nicht
unmittelbar sichtbaren Bremsen. Fiir
den Einsatz mit 200 km/h findet man
bei ade korrekterweise auch Schlin-
gerddmpfer und Magnetschienen-
bremsenam Wagen vor. Roco legt die
Klotz- und Mg-Bremsen zum Nach-
risten als Steckteile bei. Am A.C.M.E.-
Wagen missen die Dampfer nach-
traglich am Wagenkasten angeklebt
werden. Auch L.S. Models hélt derar-
tige Anbauteile bei Bedarf bereit. Mar-
klin bietet je nach Wagentyp Drehge-
stelle mit und ohne angesteckten
Schlingerdampfern und Mg-Bremsen.

Das Drehgestell ist bei ade hohen-
beweglich auf einen Drehschemel
geklipst. Die Radsdtze sitzen in be-
weglich gelagerten Metallblech-Ein-
sitzen, die die Funktion einer Drei-
punktlagerung tibernehmen sollen.
Marklin klipst die Drehgestelle ein-
fachin ein groRes Bodenloch ein. Bei
den restlichen drei Modellserien wer-
den die Drehgestelle mit einem diin-
nen Klipsdorn in den Wagenboden
gesteckt, wobei unterschiedlich aus-
gestaltete Auflagen eine Dreipunkt-
Abstiitzung ergeben. Die Achsspit-
zen laufen bei Roco und Mérklin
direkt in Vertiefungen des Drehge-
stellrahmens. Bei A.C.M.E. und L.S.
Models sind zusétzlich kleine Mes-
singbuchsen als Lager eingedrickt.

Inneneinrichtungen: Die exklusiv-
Serie von Roco zeichnet sich per De-
finition vor allem auch durch eine ho-
herwertige Inneneinrichtung mit
eingesteckten farbigen Sitzbanken
und metallisch bedruckten Gang-
Trennwénden aus. Im Vergleich zu
den aktuellen teureren Fabrikaten
bleibt sie in der Detaillierung aller-
dings zurlick. Die Inneneinrichtung
des ade-Modells war unter den Bau-
satzkdufern wegen ihrer schier un-
zdhligen Einzelteile berlichtigt. So
kann man jeden Sitz, alle Polster und
die Armlehnenindividuell positionie-
ren und damit alle Verstellmoglich-
keiten des Vorbildes darstellen.
Ebenso gehdren strukturierte Gardi-
nen in unterschiedlichen Positionen
zum Lieferumfang. A.C.M.E. und L.S.
Models haben die Detaillierung nun
noch weitergetrieben, was vor allem
auch die Farbungen und Beschriftun-
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A.C.M.E.: FS-Az mit Scheiben- und Klotz-

bremsen sowie Achsschleifern

Roco: GBB-Amz ohne Scheiben-

bremsen-Nachbildung am Drehgestell

ade: DB-Avmz®”’ mit Drehgestell fiir 200 km/h
mit Scheiben- und Mg-Bremsen

L.S. Models: SNCF-A9u VSE

mit Drehgestell samt Scheibenbremsen

samt Scheibenbremsen

L.S. Models: SBB-Bcm Z1 mit Drehgestell

Miirklin: ©BB-Amoz ohne
Scheibenbremsen-Nachbildung

gender verglasten Gangtrennwande
und Vorrdume betrifft. So sind die

Kopfpolster der 1. Klasse bereits
werkseitig weil lackiert. A.C.M.E.
und L.S. Models haben hinter einigen
Gangfenstern mit Draht die Hand-

ldufe nachgebildet (beim Vorbild ei-
gentlich kantige Profile) und L.S. Mo-
dels hat bei den Abteiltliren sogar
Griffe angesetzt. Getreu dem allge-
meinen Mdrklin-Standard sind die
Goppinger Modelle schlicht und ein-

HO-Eurofima-Wagen im Test I

farbig ohne Glaswande gehalten. Die
Fenster neben den Abteiltiiren feh-
len, sodass der Durchblick vorbild-
fremd beeintrachtigt ist.

Lackierung/Beschriftung

Alle vorgestellten Modelle weisen
eine fein deckende Lackierung auf.
Am mattesten ist jene von Marklin.
Die Zierstreifen verlaufen bei allen
ebenfalls akkurat bis um die Ecken.
Etwas stérend sind die orangefarbe-
nen Innenseiten der Schirzen bei
Mérklin, was man mit Farbe korrigie-
ren sollte. Die mehrfarbigen Beschrif-
tungen sind bei allem Modellen
recht umfassend und lupenrein.
A.C.M.E. hat auch die Drehgestelle
beschriftet. Altersbedingt kommt
nur der ade-Wagen in der Druck-
schéarfe etwas ins Hintertreffen.
A.C.M.E. und Roco bieten fein be-
druckte Zuglaufschildkasten, Mar-
klin spendiert Nassschiebebilder,
ade hatte bedruckte Klebeetiketten.

OPTISCHE WERTUNG
A.C.ME. (1,0)

ade Pa (1,5)
L.S.Models (1,0)
Marklin (3,0)
Roco (2,5)

FAZIT DES TESTERS

Waren die Roco-Wagen lange Zeit
dieeinzige immer wieder verfligbare
maRstibliche Modell-Familie, so hat
sich das nun mit den Konkurrenzmo-
dellen von A.C.M.E. und L.S. Models
gedndert, die allerdings auch nur in
limitierten Sets und Auflagen verflig-
bar waren bzw. sind. Sie bieten dem
Fahrzeug-Spezialisten und Vitrinen-
sammler deutlich mehr an varianten-
reichen Detaillierungen — vor allem
auch im Inneren. Trotzdem machen
die Roco-Konstruktionen nach wie
vor eine gute Figur und sind aus dem
Anlagenbetrieb nicht wegzudenken.
Die Inneneinrichtungen lassen sich
mit Farbe deutlich in der Wirkung
aufwerten, die Kanten der Fenster
mit einem schwarzen, wasserfesten
Filzstift umfarben. Die Mérklin-Wa-
genrichtensich vorrangigan den Be-
triebsbahner mit engeren Platzver-
héltnissen auf seiner Anlage und
bieten eine verbesserte Alternative
zu den dlteren Fahrzeugen aus glei-
chem Hause.  Gunnar Selbmann

79



= Licht-Romantik auf der Anlage

Abends,

laternen auﬂeuchten dle '
lichter gleifSen und hinter
Stubenfenstern das Fernseh-
licht flackert? Dann sind
Sie an der richtigen Stelle
in diesem Heft angelangt!

wenn es dn’rikel

bei Nacht

o

as gibt es schoneres als den Modellbahn-
Nachtbetrieb? Die Landschaft auf der

Anlage liegt tief im Dunkel des heranna-

henden Abends verhiillt. Nur noch schemenhaft
kann man Bdume und Biische ausmachen und die
Silhouette der Berglandschaft im Hintergrund

erahnen. Nur dort, wo sich Menschen aufhalten,

istauch Licht: in den StraRenzligen der Stadte und

Dorfer, in Fabrikanlagen und natrlich auch auf
dem Bahnhof. Die helle Beleuchtung im Empfangs-
gebdude ldsst regen Reisebetrieb vermuten: Fahr-
gaste kaufen Tickets, geben Gepack auf oder
decken sich am Kiosk mit seinen beleuchteten Aus-
lagen mit Reiseproviant und Lektiire ein. Am
schummrig beleuchteten Bahnsteig warten Rei-
sende aufihren Zug. Dieser fahrt gerade ein. Durch

die Scheiben der Wagenfenster erkennt man im
geddmpften Licht der LED-Innenbeleuchtung die

Reisenden auf den Sitzen und in den Géngen ...

Aktuelle Technik-Neuheiten

Es ist exakt drei Jahre her, dass wir an dieser Stelle ei-
nen Themenschwerpunkt zum Modellbahn-Nacht-

betrieb vertffentlicht haben (sieche em 2/14). Seither

Der Fuf3giingerschutz an der Haus-
baustelle - ein HO-Modell der
Kélner Modellmanufaktur — kommt
..i erstsorichtig mit den installier-

. ten Warnlampen als auch der Gang-
~ Ausleuchtung zur Geltung

Strafenzeile bei Nacht, ange-
strahlt von Beli-Beco-Strafien-
laternen und belebt mit be-
leuchteten Kraftfahrzeugen;
in den Hdusern sind Licht und

TV-Flimmern installiert

Bruno Kaiser (4)



Beleuchtungs-Impressionen I

Ein Silberling-Steuerwagen iiberquert
zu spdter Stunde einen Bahniiber-
gang; die Hausbeleuchtungen im Hinter-
grund bestehen aus Viessmann-
Zimmerbeleuchtungen mit Zeitschaltung
R

ist schon wieder eine Menge an Technik-Neuheiten  Erst wenn abends
am Markterschienen, sodass eine aktualisierte Auf-  in der Bahnhofs-
bereitung der Thematik durchaus berechtigtist. Be-  halle die Lichter

vor wir uns aber in der fachlichen Arbeit vertiefen  angehen, wird das Besonders Weihnachts-
und Moglichkeiten aufzeigen, an welchen Stellen  Getiimmel sicht- oder Jahrmdirkte bieten eine
der Anlage effektvolle Ausleuchtungen Sinn ma-  bar - so wie hier gute Gelegenheit, mit Licht-
chen und wie das zu bewerkstelligen ist, méchten  im Kopfbahnhof Effekten zu experimentieren
wir Sie mit einigen Impressionen einstimmen. pw  Roma Termini im

MiWuLa Hamburg
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Modellbahn Thema: Betrieb bei Nacht

Betrieb
bei Nacht

i

IRRE

m Clevere Lichtschaltung von QElectronics

Effektvolle

Licht-Losungen

QElectronics hat die bereits seit langerer Zeit angektindigte
Uberarbeitung der QDecoder weitgehend abgeschlossen. Als Ersatz
fuir die bisherige Decoderfamilie Z1-16 gibt es nun die Gruppe

ZA1-16 mit nur noch drei Grundtypen. Doch was ist inhaltlich anders?

Signalbildgenerator auf mehrere Decoder

Bisherwaren beispielsweise die Decoder mit
mit jeweils einer Anzahl landestypischer

Signalbilder verteilt. Das war aufgrund des be-

schrankten Speicherplatzes nicht anders umsetz-
bar. Mit der Neuentwicklung der Hardware ist
diese Beschrdankung weggefallen. Es gibt aktuell
den ZAT-16N, der vorrangig fiir Weichen mit Mag-

netantrieb, einfache Signalbilder und Schaltzwe-

cke vorgesehen ist. Flir Motorweichenantriebe
und Signale mit gemeinsamer Kathode gibt es bei
gleichem Funktionsumfang den ZA2-16N.

Der ZA1-16 unterstutzt einfache Signalbilder, aber
vor allem Lichtspielereien. Die Aufzahlung aller
moglichen Effekte wiirde den Rahmen dieses Bei-
trages sprengen. Das sind beispielsweise Farb-TV,
Quecksilberdampflampen, Rundumleuchten, Fun-
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kenflug, Feuerflackern, diverse Hausbeleuchtun-

gen, Ampeln und noch vieles mehr. Der ZAl-16+
ist speziell auf Signalschaltungen ausgelegt, wo

erstmals alle Signalbilder in einem Decoder un-

terstiitzt werden. Dieser kann aber auch die oben

genannten Lichteffekte ansteuern. Zusatzlich kon-

nen Servos in hoher Auflésung angesprochen wer-
den. Der eingebaute Funktionsgenerator erlaubt
die Programmierung komplexer Abfolgen, falls die

vorhandenen Ablaufe nicht passend flr die An-

wendung sind. Das ist ein recht machtiges Werk-
zeug, wo eigentlich keine Wiinsche offen bleiben,
sofern man bereit ist, sich in die zeitaufwendige
Konfiguration der Decoder einzuarbeiten.

Dimmung iiber QRail-Software

Mit der kostenlosen Software QRail kann man
vorab schon die Moglichkeiten austesten. Eine

Die in em 12/16 in einem aus-
fiihrlichen Baubericht vorge-
stellte Auhagen-Villa ist ein
gutes Beispiel fiir den sinnvol-
len Einsatz eines Lichtdeco-
ders mit vielen Ausgéngen
und somit diversen Schalt-
mdglichkeiten fiir verschie-
dene Lichteffekte

weitere neue Eigenschaft ist das so genannte ,pre-
cision Dimming*, womit eine deutlich feinere Auf-
|6sung bei der Dimmung ermdglicht wird. Gegen-
tber bisher maximal 100 Dimmstufen bei bis zu
250 Hertz Dimmfrequenz sind es nun bis zu
60.000 Dimmstufen, die zwischen einem Hertz
und 65 Kilohertz einstellbar sind. Das ist wichtig
fuir moderne Leuchtdioden, die so hell scheinen,
dass sie mit der bisher tiblichen Dimmung kaum
einstellbar sind. Das gilt ebenso flr die Servos,
wobei eine noch deutlich feinere Auflésung der
Stellungen moglich wurde.

Die Decoder verfiigen tber ein Gehduse und ha-
ben eine Grole von 100 mal 60 Millimetern. Es
sind solide Schraubklemmen vorhanden, gegen
Aufpreis auch als steckbare Klemmen, was beson-
ders bei Arbeiten unter der Anlage zur Vermei-




Schraubklemmen (links) und
der ZA1-16+ in der De-Luxe-
Ausfiihrung (rechts) mit ab-
nehmbaren Schraubklemmen

Die Decoder ZA1-16 mit festen

In der Mitte der Baustein ZA3-Base,

links die Multiplexer-Platine, die iiber
Prdzisionsbuchsenleisten verfiigt,

rechts die Aufsteckplatine fiir Pfostenste-
cker mit Kabelsatz fiir zwolf Ausgdinge

dung der Uberkopfmontage hilfreich ist. Die Prei-
se der QDecoder liegen mit festen Klemmen bei
44,95, 54,95 und 64,95 Euro fiir die ZA1-16N, ZA,
ZA1-16+. Die Decoder mit abnehmbaren Schraub-
klemmen kosten 52,95, 62,95 bzw. 72,95 Euro.

Spezialfall ZA3-Base

Neben den Typen der ZA-Serie hat QElectronics
noch einen weiteren Grundtyp neu entwickelt, der
bis zu 96 Ausgédnge aufweist. Es sind die Lichtef-
fekte und andere Eigenschaften wie bei den ZA-
Decodern invollem Umfang vorhanden. So gibt es
den Grunddecoder ZA3-Base fiir 59,95 Euro. Auf
den werden dann weitere Platinenmodule aufge-
steckt, die je nach Anwendungszweck unterschied-
liche Ausgange besitzen. Fiir die in unserem The-

»

Der eingebaute Funk-
tionsdecoder erlaubt die
Konfiguration komplexer
Programmablaufe

menschwerpunkt relevanten Beleuchtungszwecke
ist das die Erweiterungsplatine mit 96 Ausgangen.
Diese gibt es mit Pfostensteckverbindern, aber
auch mit Buchsenleisten im Rastermal® von 2,54
Millimetern, wo Stecker, aber auch Kabel direkt
eingesteckt werden konnen. Fiir die Variante mit
Pfostensteckern werden vorgefertigte Kabelsatze
angeboten, womit der Anschluss noch einfacher
wird. Bei beiden Erweiterungsplatinen ist fur jeden

eisenbahn magazin 2/2017
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Beim ZA1-16 kdnnen — wie auch bisher

schon — mit der Konfigurationssoftware
QRail die Decoder grafisch konfiguriert wer-
den, indem man aus der Auswahlpalette

die gewiinschten Lichteffekte heriiberzieht

Ausgang jeweils eine kleine LED daneben platziert,
was die Inbetriebnahme und Fehlersuche erleich-
tert. Diese kosten jeweils 49,95 Euro. Weitere auf-
steckbare Platinen haben hoherbelastbare Schalt-
ausgange oder Anschliisse fr Servos.

Sicher mag der Preis von 59,95 bzw. 49,95 Euro auf
den ersten Blick hoch erscheinen. Wenn man aber
viele Lichtausgéange benétigt, die auf der Anlage
nicht zu weit voneinander entfernte Beleuchtun-
gen ansteuern sollen, ist das insgesamt betrachtet
deutlich glinstiger als die ZA1- oder ZA2-Decoder.
Allerdings muss man beachten, dass maximal
zwolf Verbraucher einen gemeinsamen Riickleiter
benutzen. Zudem ist die Hélfte der Ausgange fiir
den gemeinsamen positiven Riickleiter vorgese-
hen und die andere Halfte flr den gemeinsamen
negativen Riickleiter. Letzterer ist bei Signalen
eher selten anzutreffen, aber bei reinen Beleuch-
tungen ist das unkritisch, sofern man das beim
Anschluss schon vorgesehen hat. Das ergibt sich
durch das Multiplexverfahren, bei dem immer nur
zeitweise jeder Ausgang eingeschaltet wird. Das
erzeugt eine reduzierte Helligkeit, die aber bei oh-
nehin oft zu hellen LED eher positiv zu werten ist.
Nur so war die gebotene Menge von Ausgangen
in einem Decoder zu realisieren. Armin Miihl

Lichtschaltungen von QElectronics I
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Gebdude- und Laternenbeleuchtung

Ein Multitalent

fiir Anlageneinsitze

Unter dem Namen Multisteuerung bietet die
Firma Embedded Technologies auf Basis

von zwei Hardware-Versionen mehrere Gerdte
an, die Licht-, Pendelzug-, Signal- und Bahn-
libergangssteuerungen sowie Kombinationen
daraus schalten kbnnen. Wie anlagen-
tauglich ist dieses Kombigerat?

ken wir uns auf die EmTec-Lichtsteuerung auf

Basis des Decoders , Licht 32 der tiber 32 Aus-
undacht Eingdnge verftigt. Die Steuerung wird zwar
als Decoder bezeichnet, doch dieser kann nicht nur
digital mit DCC-Befehlen gesteuert und konfiguriert
werden. Auch ein autarker Einsatz ohne Digital-
Steuerung ist moglich, indem die Schalteingénge
genutzt werden. Die Decoder der Multisteuerung
kosten je nach Ausstattung zwischen 84 und 99
Euro und sind direkt beim Hersteller (www.multi-
steuerung.de) beziehbar. Die Lichtsteuerung gibtes
ab Werk mit mehreren vorkonfigurierten Ablaufen,
die so schon einen realistischen Ablauf bieten. Ver-
fugbar sind die folgende Schaltoptionen:

FUrdiesen Beleuchtungsschwerpunkt beschran-

« Hauserbeleuchtungen fiir eine grofe Stadt, bei
der die 32 Ausgénge flir Gebaudebeleuchtungen
optimiert sind;

« Hauserbeleuchtung fiir einen StraBenzug mit
24 Ausgdngen fiir die Gebaude sowie mit acht
Ausgdngen fiir Gasentladungslampen, die das
typische Einschaltverhalten nachbilden;

« Hauserbeleuchtung plus Leuchtstofflampen, bei
der neben den 24 Gebdudebeleuchtungen noch
zwei Gruppen fir je vier Leuchtstofflampen vor-
handen sind, die das typische Einschaltverhalten
mit unregelmaRigem Flackern nachbilden;
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» Beleuchtung flr sechs Einfamilienhduser mit
zwei Ausgangen fiir Gaslaternen als StraBenbe-
leuchtung je Haus, mit fiinf Ausgéngen fiir Haus-
flur, Bad, Wohnzimmer, Schlafzimmer und mit
einer flackernden TV-Simulation;

« Brennendes Burogebdude mit normaler Ge-
baudeinnenbeleuchtung, zwei Ausgangen fir
StraRenlaternen und weiteren Ausgéngen fur
vier Einsatzfahrzeuge mit Front- und Riicklicht,
Blaulicht und Warnblinkern sowie zusitzlichen
Ausgdngen fur Feuereffekte und Raucheinsatze.

Falls nur StraRenlaternen angesteuert werden sol-
len, kann das mit zwei weiteren Versionen erfolgen,
die je 32 Gasentladungslampen oder Gaslaternen
imitieren. FUr unseren Test stand uns die Lichtsteue-
rungsversion ,,Hauserbeleuchtung fur einen Stra-
Renzug*zur Verfligung.

Bei allen Lichtsteuerungen der Produktgruppe
»Multisteuerung® ist der Einsatz von LED sinnvoll.
Einerseits belastet das die Ausgdnge weniger, da
diese flr jede Achtergruppe maximal 500 Milliam-
pere liefern kénnen, andererseits sind die Lichtef-
fekte fur die Verwendung von LED optimiert.

Schlichte Platine mit Know-how

Der 80 mal 65 mal 20 Millimeter groRe Decoder
wird als Platine ohne Gehduse geliefert. In den

Nicht nur fiir die Beleuchtung von Ge-
bdiuden, sondern auch zum Ansteuern
von Laternen am Straf3enrand kann das
Gerit von EmTec — wie hier am Artitec-
Schrankenposten - eingesetzt werden

vier Ecken sind Bohrungen zur Montage vorhan-
den. Auch werden vier Klebesockel mitgeliefert,
mit denen man die Platine einfach unter der An-
lage montieren kann. Die Anschlisse sind teil-
weise als Schraubklemmen vorhanden, teilweise
als Klemmverbinder. Letztere sind fiir die vier mal
acht Ausgédnge vorgesehen, womit diese auch ein-
fach zu erkennen sind. Daneben gibt es zwei
Schraubklemmen fiir den gemeinsamen Ruicklei-
ter, der positives Potenzial fiihrt, da wie tiblich die
Masse geschaltet wird. Acht Schraubklemmen
sind flr die Eingdnge vorgesehen. Die Stromver-
sorgung erfolgt mit 6 bis 26 Volt Gleich- oder
Wechselspannung an zwei weiteren Schraubklem-
men. Dort kann auch die Digitalspannung einge-
speist werden, falls keine andere Spannungsquelle
in der Nahe verfuigbar ist. Die DCC-Datenversor-
gung erfolgt tiber zwei weitere Schraubklemmen.
Im Analogbetrieb bleiben diese Klemmen frei.

An den Ausgdngen konnen viele LED entspre-
chend der maximalen Belastbarkeit angeschlos-
sen werden. Da sich die LED des jeweiligen Aus-
gangs identisch verhalten, sollte man sie auf der




Lichtsteuerung fiir Stralenziige I

Anlage verteilen, um einen realistischen Ablauf
zu erhalten. Die angeschlossenen Verbraucher
mussen jeweils eigene Vorwiderstande besitzen,
da an den Ausgdngen eine der fast der Eingangs-
spannung entsprechende Spannung anliegt. De-
ren Berechnung wird in der verstandlich verfass-
ten Betriebsanleitung anschaulich erldutert.

Zusatzlich sind ein Taster und eine LED vorhanden.
Die LED gibt Statusanzeigen des Decoders aus;
der Taster dient dazu, den Decoder-Reset durch-
zuftihren sowie die Adresseinstellung einzuleiten.
Das erfolgt,indem an der Zentrale der betreffende
Funktionsbefehl gesendet wird. Es ist aber auch
maglich, tiber die CV 1und 9 klassisch die Deco-
der-Adresse zu programmieren.

Tagesablaufin vier Schritten

Der Tagesablaufist in vier Schritte unterteilt, was
den gemeinsamen Einsatz mit anderen Steuerun-
gen erleichtert. Neben den Zustdnden Tag und
Nacht gibt es auch Abend und Morgen. Die Akti-
vierung der jeweiligen Zustdnden kann mittels
Taster oder DCC-Schaltbefehlen stattfinden.
Tagslber sind alle Lampen ausgeschaltet. Wird
die Abendphase aktiviert, werden die Raum-
beleuchtungen tiber einen Zufallsgenerator in be-
liebiger Reihenfolge und zu unterschiedlichen Zei-
ten eingeschaltet. Danach folgt automatisch die
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Strafienzug“

Nachtphase. Nun werden die Beleuchtungen in
den Hausern zuféllig ein- oder ausgeschaltet.
Wird dann der Schaltbefehl , Tag“ gegeben, wer-
dendie aktiven Lampen in den Hausern nach-
einander willkurlich abgeschaltet. Wenn alle
Lichter aus sind, ist wieder Tagphase. Das
Lichterspiel kann dann von vorn beginnen.

Die acht Ausgange fur die StraRenlaternen schal-
tenin einem dhnlichen, aber leicht abweichenden
Modus wie beim Vorbild. Dort haben nie alle Lam-
pen ein identisches Einschaltverhalten. Typisch
fur Gasentladungslampen ist der folgende Ablauf,
der hier gut simuliert wird: Nach dem Einschalten
blitzen alle Lampen kurz auf. Danach glimmen
diese, um dann langsam heller zu werden. Wenn
die Lampen nacheinander die volle Helligkeit
erreicht haben, die Ubrigens absichtlich nicht bei

»

Wenn die Abendphase
startet, werden die Raum-
beleuchtungeninden
Hausern zufallsgesteuert
ein- und ausgeschaltet

allen Lampen gleich ist, ist der Einschaltvorgang
abgeschlossen. Wird der Abschaltbefehl empfan-
gen, schalten sich die Laternen aus, aber glimmen
noch eine Zeitlang nach. Fir jeden der acht Aus-
gange gibt es sechs Konfigurationsvariablen, die
das Leuchtverhalten konfigurierbar machen, falls
dem Anwender die Werkeinstellungen missfallen.

Viele Parameter einstellbar

Bei der Nutzung der Schalteingdnge kénnen Tas-
ter oder Schalter genutzt werden. Wird ein Taster
verwendet, erfolgt nach einer kurzen Betatigung
die Ein- bzw. Ausschaltung. Ein Schalter wirkt
direkt: Bei Dauerkontakt wird eingeschaltet, beim
Offnen des Schalters ausgeschaltet. Bei beiden
Varianten ist in jedem Fall sofort eine Aktion an
einem Ausgang zu sehen, um so eine Riickmel-

e Ablauf Gasentladungslampe
ﬁ Helligkeit
—— .
——— - .
—
E— "
| '
m ; "t
Kl Ein Schalteingang Aus
Der Multisteuerung- Schema zur Darstellung des
Lichtdecoder er- Schaltablaufs von HQL-Lam-
mdglicht einen kom- Multisteuerung-Lichtschalt- pen der Straf3enlaternen
pletten Tag/Nacht- platine der Firma EmTec in der
Ablauf Ausfiihrung ,,Hduser- T
beleuchtung fiir einen

dung zu erhalten. Uber die bei DCC-Decodern {ib-
lichen Konfigurationsvariablen kénnen zahlreiche
Parameter eingestellt werden. Fiir die Hausbe-
leuchtung sind drei CV reserviert: CV 34 legt fest,
in welchem Zeitabstand es Anderungen bei der
Beleuchtung in der Abendphase gibt. Der Werte-
bereich geht dabei bis 255 Sekunden. Beim Wert
0 wird so schnell wie méglich geschaltet. Die
CV35und 36 gestatten die gleichen Einstellungen
fir Nacht und Morgenddmmerung.

Fur die acht Ausginge der StraRenlaternen gibt
es die CV 37 bis 84. Jeweils sechs aufeinanderfol-
gende CV bilden eine CV-Gruppe fir einen Aus-
gang. Einstellbar sind Helligkeit und Dauer des
Glimmens beim Einschalten, die Zeitdauer fiir die
dann folgende Aufhellung, die Gesamthelligkeit
sowie Dauer und Helligkeit des Nachglimmens.
Damit kénnen die acht Ausgénge so konfiguriert
werden, dass alles recht realistisch wirkt. Hierbei
ist bei der Dauer der CV-Wert ein Vielfaches von
zehn bzw. 100 Millisekunden. Bei der Helligkeit
ist O eine dunkle Leuchte und 255 die maximale
Helligkeit. Beim Nachglimmen kann auch bei Ein-
gabe eines zu hohen Wertes die Laterne niemals
heller alsim normalen Betrieb leuchten.

EmTec plant, fur die Konfiguration eine einfach zu
bedienende Software herauszubringen. Bis dahin
gibt es mehrere Ablaufversionen. Man kann aber
auch nach eigenen Vorgaben Ablaufe beim Her-
steller programmieren lassen. Kiinftig ist vorgese-
hen, iber den schon vorhandenen, aber derzeit
noch funktionslosen USB-Anschluss den Wechsel
der Ablaufsoftware zu beeinflussen. Armin Miihl
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Littfinski-Lichtsteuerung Light-Dec als Komplettlosung

Licht-Effekte

ganz nach Wunsch

Littfinski Datentechnik bietet schon
langer die auf PC-Basis arbeitende
Lichtsteuerung Light@Night an. Dabei

i h
Hn
a u

gibt es eine Aufteilung in das Com-
buter-Interface und die Ausgabepla-
tinen. Bei der neuen Steuerung
Light-Dec ist kein PC mehr erforderlich,
sondern ein Steuergerdt sorgt fiir die
Ansteuerung der Ausgabeplatinen

a je nach angeschlossenen Leuchtmitteln
Dunterschiedliche Stréme bendtigt werden,

gibt es bei Littfinski zwei Ausgabeplatinen.
Das Light-Displaymodul (fertig 79,90 Euro, als Bau-
satz 59,90 Euro) hat 40 Ausgdnge, die jeweils bis zu
0,5 Ampere je Ausgang liefern. Die Gesamtbelast-
barkeit einer Platine liegt bei drei Ampere. Der
Haupteinsatzzweck sind kleine Gliihlampen und
LED. Fir die dabei tiblichen kleinen Leitungen mit
0,14 mm?sind die Klemmen recht gut geeignet. Die
Ruckleitung, der gemeinsame Pluspol, ist auf drei
Schraubklemmen verfugbar, die jeweils mit maxi-
mal ein Ampere belastet werden diirfen. Dort kon-
nenauch dickere Leitungen angeschlossen werden.

Versorgt wird dieses Modul wahlweise mit einem
normalen Modellbahntrafo oder auch einem
Gleichspannungsnetzteil. Es konnen mehrere Light-
Display-Module an einen Trafo angeschlossen wer-
den. Falls die LED zu hell leuchten, empfiehlt es
sich, einen Trafo mit niedrigerer Ausgangsspan-
nung zu verwenden. Dazu bietet Littfinski in der

Anleitung eine Tabelle, die fiir gangige Trafospan-
nungen die an den Ausgangen zu erwartende Aus-
gangsspannung auflistet. Da auf dem Light-Display-
Modul ein Glattungskondensator vorhanden ist,
derfirflackerfrei leuchtende LED sorgt, ergibt sich
eine gegenliber dem Wechselspannungstrafo leicht
erhthte Ausgangsspannung. Oft reicht daher ein
Trafo mit zehn bis zw6lf Volt Wechselspannung aus,
um eine angenehme Helligkeit zu erzielen.

Modul mit mehr Leistung

Falls mehr Strom benétigt wird, weil beispielsweise
sehrviele LED oder ,,stromfressende* Glithlampen
aneinen Ausgang angeschlossen werdensollen, ist
das Light-Powermodul (fertig 84,90 Euro, als Bau-
satz64,90 Euro) mit 24 Ausgangen besser geeignet.
Dieses Modul kann pro Ausgang mit 2,5 Ampere
belastet werden. Hier sind alle Anschliisse auf
Schraubklemmen herausgefuihrt. Versorgt werden
muss dieses Modul mit Gleichspannung. Dafir eig-
nen sich beispielsweise Schaltnetzteile, aber auch
ein normaler Trafo mit nachgeschaltetem Gleich-

Die in den em-Ausgaben 5 und 8/2013 in aus-
fiihrlichen Bauberichten vorgestellte Auha-
gen-Fabrik wurde innen wie aufen mit vielen
Beleuchtungseinrichtungen versehen, die mit
der Littfinski-Steuerung geregelt werden

richter und Glattungskondensator. Beim Anschluss
sollte man beachten, dass die Massezuleitungen
zusatzlich verlegt werden missen, da das bei den
hohen Strémen nicht (ber die Leiterbahnen der
Platine des Light-Powermoduls erfolgen kann.

Das Light-DEC-Basismodul (fertig 109,90 Euro, als
Bausatz 75,90 Euro) st das eigentliche Steuergerat,
bei dem die Einstellungen vorgenommen werden
und das die Module ansteuert. Versorgt wird es
vom ersten angeschlossenen Modul. Das Steuer-
gerat und das erste Modul miissen direkt aneinan-
dergesteckt werden. Dazu gibt es seitlich eine zehn-
polige Steckverbindung. Einen Schutz gegen
falsches Stecken gibt es nicht, da aber die AuRen-
kanten der aneinandergesteckten Platinen gerade
durchlaufen miissen, wiirde das sofort auffallen.

~Licht-Bausteine im Uberblick

Die Littfinski-Bausteine Light-DEC-Basismodul (links), Light-Displaymodul (Mitte) und Light-Powermodul
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Die weiteren Module mit Lichtausgdngen kannman
auch direkt stecken. Wenn die Steuerung dezentral
in der Anlage aufgebaut werden soll, kénnen auch
verschiedene Kabelverbindungen zum Einsatz kom-
men. Das sind entweder flr kiirzere Verbindungen
die auch bei den S88-Riickmeldern tiblichen Kabel
mit 0,5, einem oder zwei Metern Lange. Bei groRRe-
ren Abstanden werden Patch-Kabel empfohlen, wie
sie im Computerbereich tblich sind. Bis zu zehn
Metern Kabelldnge haben wir storfrei getestet.

Koppelbare Module

Insgesamt kann das Light-DEC-Basismodul bis zu
160 Lampen ansteuern. Wie sich diese Anzahl aus
Light-Displaymodulen mit 40 Ausgdngen und
Light-Powermodulen mit 24 Ausgdngen zusam-
mensetzt, ist beliebig. Es kénnen beispielsweise
vier Light-Displaymodule sein oder auch sieben
Light-Powermodule. Dann sind aber die letzten
acht Ausgange nicht ansteuerbar. Aber auch be-
liebige Kombinationen sind moglich. Sollten dann
auch mehrals 160 Ausgange vorhanden sein, sind
die oberhalb von Ausgang 160 nicht nutzbar. Die
Reihenfolge der Module ist beliebig. Das alles wird
inden Grundeinstellungen festgelegt, die sich ein-
fach erreichen lassen. Es empfiehlt sich aber, vor
der Programmierung die endgiiltige Verteilung
der Lampen und Lichteffekte zu planen, gerade
wenn solche dabei sind, die mehrere Ausgidnge
bendtigen - etwa Lauflichter, Ampeln oder Fern-
seher. Das erspart spatere Umprogrammierungen.

Wenn man auf dem Basismodul die rechte der vier
Tasten langer als drei Sekunden betétigt, kommt
man in das Einstellungsment, wo alle Konfigura-
tionen vorgenommen werden. Uber die vier Taster
kann der Bediener durch die Menuebene gehen
und die Einstellungen vornehmen. Das ist recht in-
tuitiv aufgebaut, wobei auch das LC-Display aus-
sagekraftige Anzeigen macht. Falls das schlecht
erkennbar ist, kann mit dem Trimmpoti der Kon-
trast angepasst werden. Zuerst kann man zwischen
Deutsch und Englisch als MenUsprache wahlen.
Danach folgen die Einstellungen fiir die Eingénge,
wo wahlweise Schalter oder Taster angeschlossen
werden kénnen. Das wird fur jeden der acht Ein-
gange festgelegt, danach folgt die Konfiguration
der Modultypen und deren Reihenfolgen.

Wenn man jetzt schon die Lampen angeschlossen
hat - gegebenenfalls auch einfach einige LED oder
Beleuchtungssockel —, kann der Lichtquellentest
durchgefiihrt werden. Hierbei kann jeder Ausgang
einzeln aktiviert werden. Entsprechend der Num-
mer im Display wird der dazu gehtrende Ausgang
eingeschaltet. Spétestens jetzt sollte man doku-
mentieren, an welchen Ausgang welche Lampe
angeschlossen ist. Dafiir liegen auch vorbereitete
Listen bei, in die man das eintragen kann. Wenn
das Modul spéter fest eingebaut ist, kann das bei
der Konfiguration der Lichteffekte oder der Feh-
lersuche hilfreich sein.

Einstellen der Leuchtzeiten

War der Lichtquellentest erfolgreich, werden die
Starteinstellungen durchgefiihrt. Damit ist gemeint,
wie die Steuerung beim Einschalten der Versor-
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Anlagenlicht-Komplettlésung I

-Simulation eines Tages

( Litttinski DatenTechnik (LOT) 3 Taster / Buttons &

Die vier Bilder zeigen die eingestellten Startzeiten fiir die Tageszeiten. Die Nacht startet um
23 Uhr mit dem Verkiirzungsfaktor 40, dann folgt um 5 Uhr die Morgendimmerung, eben-
falls 40 Mal schneller als die Realzeit; um 12 Uhr ist Tag, nun léuft die Steuerung nur noch 20
Mal schneller. Um 17 Uhr geht es in die Abendddmmerung, die wieder 40 Mal schneller ist

Littfinski DatenTechnik (LOT> § s /4 Buitons z

gungsspannung reagiert. Ab Werk ist als Startzeit
22:30 Uhr voreingestellt. Falls die Anlage nach Fahr-
plan betrieben wird, kann es sinnvoll sein, die Zeit
dazu passend einzustellen. Wir haben das auf 0:00
Uhr umgestellt. Mit der linken und rechten Taste
kann man zwischen Stunden und Minuten umschal-
ten. Die obere und untere Taste erhShen bzw. ver-
ringern die Werte. Halt man die Taste etwas langer
gedriickt, wird schneller umgeschaltet. Méglich ist

»

Verfiigbar sind zwei Licht-
steuerungsvarianten ver-
schiedener Leistungsbe-
reiche zum Schalten von
bis zu160 Leuchtmitteln

ein sofortiger Start ohne weitere Bedienhandlun-
gen. Aber auch ein Startbefehl von einem der acht
Schalter bzw. Taster ist denkbar oder wenn ein DCC-
Schaltbefehl eintrifft. Die gegensatzliche Betati-
gung héltdann den Ablaufan. Die Programmierung
ist sehr einfach, indem man wihrend des aktiven
Mentis den gewtinschten Schalter betdtigt bzw. den
gewlinschten DCC-Schaltbefehl sendet. Dieser
wird dann automatisch tibernommen und kannim
Mentli angezeigt werden.

Dadervorgegeben Zeitverkiirzungsfaktor beijeder
Anlage anders ist, sind auch hierfur Einstellmog-

lichkeiten vorhanden. Man kann aber nicht den
Gesamtfaktor einstellen, sondern fiir die vier Ta-
geszeiten Morgenddmmerung, Tag, Abendddmme-
rung und Nacht sind diese getrennt einstellbar so-
wie auch die Uhrzeit, an der diese Tageszeit startet.
So kann man auch die Nacht verkiirzen, wenn oh-
nehin nur wenig Zugbetrieb auf der Anlage statt-
findet. Die Faktoren sind leider nicht ganz frei wahl-
bar, da hierfur feste Stufen vorgeben sind.

Nachdem die Grundeinstellungen durchgefiihrt
wurden, sind jetzt die Lichtfunktionen an der Reihe.
Ab Werk sind den ersten 40 Ausgdngen schon
einige wahrend des ganzen Tagesablaufes aktive
Lichtfunktionen zugeordnet, um sofort die Steue-
rung testen zu kénnen. Diese kann man nattrlich
so eingestellt lassen, aber es ist relativ einfach zu
andern. Vorhanden sind Neonlampe, Blinklicht,
Lauflicht, Hausbeleuchtung, Kamerablitz, verschie-
dene Ampelsteuerungen, Baustellenlaternen,
Blinklichter fuir Bahniibergange, ElektroschweiRRen
und Feuerwerk. AuRerdem kann eine einfache
Ein/Aus-Funktion gewdhlt werden, womit Rauch-
generatoren, Motoren fuir eine Windmdihle, Stopp-
Spulen des Car-Systems oder andere Gerdte
geschaltet werden sollen. Auch wenn im Einstel-
lungsmenti zuerst die Einstellungen fiir die Licht-
effekte zu finden sind, sollte man doch besser ei-
nen Meniipunkt weitergehen, wo die Zuordnung
der Effekte zu den Ausgangen erfolgt. Diese dann
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Modellbahn Thema: Betrieb bei Nacht

Zwei Filme zur Veranschaulichung

Lichteffekte in bewegten Bildern

U nser Autor Armin Muhl hat zur Veran-
schaulichung der vier gebotenen Bei-
trage dieses Beleuchtungs-Themenschwer-
punkts zwei Filme hinterlegt. Sie kénnen
diese tber die abge-
druckten Codes direkt
abrufen. In der Auha-
gen-Villa (Code links)
sind zahlreiche LED
eingebaut, diein
diesem Fall von der

EmTec-Multisteuerung beeinflusst werden.

Der Zeitablauf erfolgt mit den ab Werk
eingestellten Werten. Der Blitzam Anfang
ist der Ztindimpuls der Quecksilberdampf-
lampe an der AuBenwand. Die Zimmerbe-
leuchtungen wechseln in unregelmaRigen

Abstanden. Im kurzen
Film tiber die Lichtef-
fekte in der auf der vo-
rangegangenen Dop-
pelseite gezeigten Bursten-Fabrik (Code
rechts oben) wird die Lichtsteuerung Light-
DEC von Littfinski genutzt. Die Fabrik ver-
fiigt iber mehrals 50 LED, die in mehreren
Gruppen geschaltet sind. Damit ist auch

das typische Einschaltverhalten von vielen
Leuchtstoffréhren in einem Raum nachzu-
bilden. Und im Kesselhaus ist ein Elektro-
schweillgerat im Einsatz. Naturlich errei-
chen Sie die Filme auch tber unsere
Internetseite www.eisenbahn-magazin.de,
dort finden Sie die entsprechenden Links
zum Anklicken. em

Was man mit geschickt platzierten Raumbeleuchtungen erreichen kann, zeigt dieser Blick in

die zum Kulturhaus umfunktionierte Auhagen-Fabrikantenvilla (siehe em 12/16) mit einer

probenden Rockband oben und einer im Aufbau befindlichen Modellbahn-Ausstellung unten
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Wiéhrend am beleuchteten
Schreibtisch der Rangiererbude

8 gearbeitet wird, flexen drauflen
am Gebdude zwei Betriebsschlos-
ser an einem Werkstiick

im vorherigen MenU zu optimieren, ist einfacher,
wenn man die angeschlossenen Lampen zur Kon-
trolle schon betreiben kann. Auch hier ist die Me-
nuftihrung recht gelungen und ziemlich selbster-
kldrend: Zuerst muss man das betreffende Light-
Modul anwahlen. Dann erscheint im Display der
dem ersten Ausgang werkseitig zugeordnete Licht-
effekt. Das war hier die auf mehrere Ausgange ver-
teilte Kirmesbeleuchtung. Bei unserem Beispiel-
Haus ist das aber ein Fenster eines Raumes. Daher
wird auf den Lichteffekt ,Haus/Zimmer“ umge-
schaltet. Bei dieser Einstellung schaltet des Licht
zuféllig ein oder aus, und die Schaltzeit andert sich
bei jedem Schaltvorgang. Die minimalen und ma-
ximalen Zeiten werden spéter noch festgelegt.

Wihlt man einen Lichteffekt aus, der mehrere auf-
einanderfolgende Ausgange benétigt, wie zum Bei-
spiel ein Lauflicht mit fiinf Schritten oder eine Kreu-
zungsampel mit zehn Ausgédngen, konnte die
Meldung ,nicht moglich“ erscheinen. Dann muss
man erst alle dafiir benétigten Ausgénge I6schen,
um weiterprogrammieren zu kénnen. Danach
muss flr diesen Ausgang noch festgelegt werden,
wann er aktiv ist. Das kann immer sein bzw. bei Be-
tatigung einer bestimmten DCC-Adresse, eines
Schalters oder einer Schaltgruppe. Die Aktivierung
mittels DCC-Schaltbefehl oder Schalter kann bei-
spielsweise bei StrakRenlaternen sinnvoll sein oder
wennam Anlagenrand ein Taster eingebaut ist, um
die Blaulichter der Einsatzfahrzeuge oder ein
Schweillicht zu aktivieren. Fiir die Ampeln gibt es
noch die Nachtfunktion. Das setzt sich nunfuir alle
Ausgdnge weiter fort. Es empfiehlt sich auch hier,
gleich zu notieren, welcher Lichteffekt dem Aus-
gang zugeordnet wurde, da bei bis zu 160 Ausgan-
gen schnell die Ubersicht verloren geht.

Einteilbar in Schaltgruppen

Da nicht alle Funktionen den ganzen Modelltag
tiber aktiv sein sollen, ist es sinnvoll, nun die so
genannten Schaltgruppen einzurichten. Insge-
samt sind maximal 24 Gruppen moglich. Jede
Gruppe kann in bis zu flinf Schaltzeiten eingeteilt
werden. Diese werden als absolute Uhrzeit fur
jede Schaltzeit eingestellt. Das kann beispiels-
weise in der Fabrik eine Gruppe fir die Produktion
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Beim Lichtquellentest wird hier der Ausgang
24 am Light-Powermodul 1 aktiviert

Fiir die Fuf3giingerampel der Hauptstraf3e wur-
de eine Rotzeit von drei Sekunden festgelegt

ee z U -

Auf Klemme 23 des Light-Powermoduls ist an
Steckplatz 1der Effekt ,Neonlampe* aktiviert

sein, eine fur die Verwaltung, eine flr das Kessel-
haus und eine fiir die Werkstatt, wo jeweils die Be-
leuchtungen oder Lichteffekte zu bestimmten Zei-
ten aktiviert werden. So ist das Kesselhaus 24
Stunden besetzt, Verwaltung und Werkstatt hin-
gegen nur tagsuber, und die Produktion lduft in
zwei Schichten von 6 bis 22 Uhr, aber mit Pausen.

Wenn die Aufteilung der Lichteffekte auf die Aus-
gange und deren zeitliche Ablaufe erledigt sind,
sollte man einen ersten Test durchfiihren. Das
Menti verlasst man durch mehrfachen Druck auf
den linken Taster, bis die Steuerung startet. Gefal-
len die einzelnen Zeiten der Lichteffekte nicht wie
beispielsweise die Phasen der Ampelschaltung,
kann man nochmals in das Ment wechseln und
diese Einstellungen konfigurieren. So kann man
bei den Ampelschaltungen die einzelnen Phasen
fur die Kraftfahrzeuge und auch fur die FuBganger
anpassen. Diese Einstellungsmoglichkeiten gibt
es fur jeden Lichteffekt.

Mit der Programmierung kann man sich durchaus
mehrere Stunden beschéftigen, wenn man hthere
Anspriiche hat und die Abldufe synchron zum
Eisenbahn-Fahrplanbetrieb der Anlage ablaufen
sollen. Falls man sich irgendwann in den Einstel-
lungen ,verrannt hat, kann man die gesamte
Steuerung nach einer Sicherheitsabfrage auch wie-
der in den Auslieferungszustand zurlicksetzen.
Wenn alles konfiguriert ist, kann der Betrieb ge-
startet werden. Im Betrieb wird im Display die ak-
tuelle Modellbahnzeit angezeigt. Zusatzlich auch
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Hinterhof-Hausfassade eines Artitec-HO-Gebdudes mit typisch

Anlagenlicht-Komplettlésung

schummrigem Licht hinter den innen mit Gardinen verhéngten Fenstern
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Konfiguration einer Schaltgruppe, die abends
zwischen 18 und 23 Uhr funktioniert

die Tagesphase und der flr diese eingestellte Zeit-
faktor. Das ist hilfreich, wenn doch noch Abljufe
nicht so funktionieren, wie es gewlinscht war.

Im Fazit betrachtet

Die nun auch autark arbeitende Lichtsteuerung
Light-DEC von Littfinski kostet im Minimalausbau
zwischen rund 140 Euro als Bausatz und 195 Euro
als Fertiggerat, was fiir mindestens 40 Ausgange
schon ein recht gutes Preis-Leistungsverhdltnis
ist. Im Vollausbau mit bis zu 160 Ausgangen ver-
bessert sich das noch. Sicherlich gibt es fiir die An-
steuerung von nur wenigen Ausgangen deutlich

AMW: Lichtsteuerung auf Arduino-Basis,
14 Ausgénge, zahlreiche Lichteffekte und
vorkonfigurierte Ablaufe;

AustroModell: Hausbeleuchtung Typ ,Start*,
15 Ausgange, fester Ablauf fiir Hauslicht, sowie
Typ ,,Profi“, 16 Ausgédnge, zwei Lichtpro-
gramme Hauslicht, eines mit verschiedenen
Lauflichtern;

Dietz: Lichtsteuerung LL-HB, ein Ausgang,
digital schaltbar, Helligkeit einstellbar;

Faller: Lichteffekte 180695/-96/-97, je eine
LED Brandflackern, Fotografenblitz bzw. Farb-
fernseher, Effekt jeweils fest fiir ein Produkt
voreingestellt;

~Produkt-Ubersicht: Lichtsteuerungen anderer Firmen——

T
Im Normalbetrieb angezeigt werden Uhrzeit,
»»N“fiir Nacht und ,,40“ als Zeitfaktor

preisglinstigere Steuerungen anderer Anbieter
(siehe Kasten unten), die aber bei vielen benétig-
ten Ausgangen unterm Strich pro Ausgang teurer
sind. Die auf den ersten Blick recht umfangreichen
Anleitungen sind nach einer kurzen Einarbeitung
nur noch selten erforderlich, da die Konfiguration
sehrintuitiv zu bedienenist. Wiinschenswert wére
ein weiterer Modultyp, um auch die Deckenbe-
leuchtung im Anlagenraum tber LED-Streifen an-
steuern, das in der Biihnentechnik gangige DMX-
Datenformat nutzen oder auch einen Ausgang fir
handelstibliche Nebenuhren als Anzeige der Mo-
dellzeit ansteuern zu kénnen. Armin Muihl

Mondial: Lichtsteuerung MLM 10, neun Aus-
gange, fester Ablauf, aber andere Abldufe auf
Wunsch erhiltlich;

Tams: Lichtsteuerungen LC-1bis -23, jeweils
fiinf Ausgange, pro Version ein fester Ablauf
programmiert;

Uhlenbrock: Effektbeleuchtung 67400, vier
Ausgénge, diverse Lichteffekte und frei pro-
grammierbare Ablaufsteuerung;

Viessmann: Lichtsteuerung 5067, fuinf Ausgan-
ge fur Leuchtstofflampen mit festem Ablauf;

Viessmann: Lichtsteuerung 5079, drei Aus-
gange fur Hauslicht und einer fur Fernseher
mit festem Ablauf
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Modellbahn: Anlagen
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Bahnhof Biilthausen auf HO-Modulen

ufdemLande

inEpoche llbis IV

Seit vielen Jahren ist Oliver Rasch in einem lokalen
Verein aktiv, der sich mit HO-Modulen beschaftigt. Vor
geraumer Zeit trat er dem FREMO bei und baute nach

Jiirgen Albrecht (5)

Mit angesetztem Lokschuppen-Segment
wird die Station Biilthausen zum Endbahnhof

In der Bahnhofsausfahrt passieren die Ziige
diesen Schrankenposten, wobei die Schran-
kenbdume iiber einen mechanischen Antrieb
wie beim Vorbild bedient werden

der Epoche Il die heute be-
kannten rot/weilen Mast-
bleche an Formsignalen
noch unbekannt, und in den
1920er-Jahren gab es auch
das grin/gelbe Licht fiir Hp 2
noch nicht, sondern zwei
griine Lichtpunkte. Die Sig-
nale sind aber fiir den Einsatz
in Arrangements anderer
Epochen aufgrund der beim
FREMO ublichen Signal-

dessen Normen einige Strecken-Module. Seit 2010
ist er auch mit diesem Bahnhof zu Treffen unterwegs

er Bahnhof ist angelehnt an typische
Durchgangsstationen des Muinsterlandes.

Allerdings ist es kein exakter Nachbau ent-

sprechend eines bestimmten Vorbildes, da der
Bahnhof zwischen den Treffen zuhause genutzt

werden sollte und dafiir an die Raumgegebenhei-

tenangepasst wurde. Daher auch der fiktive Name
Biilthausen. Fiir den Einsatz bei FREMO-Treffen

(siehe em 1/17) kann die Station in vier Konfigura-
tionen aufgebaut werden, was bei Modulbahnh-

fen nicht unublichist. Soiist die Einplanung dieses

Bahnhof Biilthausen mit seinem
stattlichen Ziegelbau-Empfangs-
gebdude samt langgezogenem
Giiterschuppen entfiihrt den
Betrachter ins Miinsterland

Schaustticks je nach Betriebssituation und Platz
in der Halle einfacher. Biilthausen kann gerade
oder am Ende leicht gebogen und in vier Langen
zwischen 4 und 6,7 Metern aufgebaut werden,
aber auch als Endbahnhof fungieren, bei dem ein
Endsttick mit Lokschuppen angedockt wird.

Nutzbar fiir die Epochen Il bis IV
Der Bahnhof istim Zeitraum um 1928 angesiedelt,
was sich an der damals tblichen Lackierung der
Schranken und Signale zeigt. So waren wéhrend

schichte einfach auswechsel-
bar, womit der Bahnhof bis auf kleinere Details
bis zum Ende des 20. Jahrhunderts anpassbar ist.

Die Bahnhofsgleise wurden aus Tillig-Flexgleisen
gebaut, bei denen die Schwellen an die damals
ubliche Lage angepasst wurden. Die Weichen sind
Weller-Fertigprodukte und fiir RP25- und NEM-
Radsatze tauglich. Bei den Gebduden sind tber-
wiegend Um- oder Selbstbauten vorhanden. Das
Empfangsgebdude entstand aus Auhagen-Teilen,
die Nebengebdude stammen aus umgebauten
Bausatzen von Artitec und kibri. Die Beschriftun-




Die Besonderheit des Bahnhofs ist sein mecha-
nisches Stellwerk fiir die Fahrweg-Sicherung

Am hinteren Modulrand schafft eine HOi-
Feldbahn Formsand aus einer nahegelegenen

Grube heran, der im Bahnhof auf offene Gii- -

terwagen der Regelspur umgeladen wird

gen an den Gebduden wurde mit FotoTransfer-
Potch (siehe em 6/16) auf die Gebaude tibertragen.
An der Modulkante verlduft eine funktionslose
HOi-Feldbahn, die zur Sandbeférderung zwischen
der nicht dargestellten Formsand-Grube und der
Bahnverladung dient. Die Verladeanlage ist aus
umgebauten Teilen von Busch entstanden.

Die HOi-Fahrzeuge stammen von Auha-

gen, Busch, Roco und Hauser.

Stellwerksmechanik

Die Besonderheit von Built-
hausen sind das mecha-
nische Stellwerk so-
wie die eben-

1
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falls mechanisch arbeitende Schrankenanlage.
Raschs Stellwerk diente als Vorlage fiir die von
gungsaufwand in Grenzen zu halten. Die

HOfine und RST-Modellbau inzwischen -
7/
"
£ A ‘
Funktion ist aber mit den Hebeln fiir Wei-

Kleinserie angebotenen Stellwerkshebel,
wobei diese in der Serienfertigung
chen, Signale und Riegel am Original angelehnt:
Uber die FahrstraRenhebel kénnen die tiber das
Verschlussregister gesicherten Fahrstralen ein-
gestellt werden, um danach das Signal auf Fahrt
stellen zu kdnnen. Es gibt zwei fiir die jeweiligen
Einsatzzwecke unterschiedliche Stellwerke: Das
eine umfasst mit 19 Hebeln den vollen Ausbau
fur den signalgesicherten Fahrbetrieb, die
zweite Version mit nur drei Hebeln fiir
zwei Weichen und einen Riegel
dient dem vereinfachten Neben-
bahnbetrieb, wo es mittels Schlis-
sel freigegeben werden kann.
Armin Miihl

aus Kunststoff hergestellt werden. Das Biilthau-
sen-Stellwerk wurde noch in Handarbeit aus
Messing- und Aluminiumteilen gefertigt. Da-
bei wurden gegeniiber dem Vorbild einige
Vereinfachungen akzeptiert, um den Ferti-

)




I Modellbahn: Planen & Bauen

m Bau einer HO-Anlage mit raumfiillendem Konzept

Bewahrungsprobe

als Schreiner

HO-Anlage
”Rheinbad“

Teil 2: Konstruktion der
Rahmenund Gleistrassen

Die Entstehungsgeschichte der in der letzten Ausgabe mit ersten Bildern vorgestellten
Grofanlage ,,Rheinbad® begann mit den bei vielen Modelleisenbahnern eher unge-
liebten Schreinerarbeiten zur Schaffung des Anlagen-Unterbaus. Doch schon bei diesem
Handwerk entsteht die Basis fiir einen spdter gut funktionierenden Fahrbetrieb

esentliches Entscheidungskriterium bei
der Planung als auch der spéteren Aus-

flhrung war fur mich die Abwéagung der
Verhiltnisse von Aufwand zu Zeit sowie Kosten

zu Nutzen. Was ist mir wichtig, was weniger wich-

tig oder gar unwichtig? Diese sehr individuellen
Uberlegungen sollten zu Beginn eines solchen
Projektes unbedingt angestellt werden, um den
fiir sich geeigneten Anlagenstil und die passende
Ausfiihrung zu finden. Das schlieRt die spatere
Betriebswahl der Ziige mit ein. Ich stelle das hier
voraus, weil viele sich bestimmt fragen werden:
Weshalb hat er das so gemacht und nicht anders?

.
o
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Nachdem 2003 die Planung von Gleisbild, Abmes-
sungen und Hohenprofilen der Gleistrassen weit-
gehend feststand (siehe Gleisplane in em 1/17),
wurde im Friihjahr 2004 mit dem Bau der Anlage
begonnen. Zu diesem Zeitpunkt waren noch nicht
alle Uberlegungen zur Anlagensteuerung und fiir
die Ausgestaltung der Landschaft abgeschlossen.
Das Ziel bestand aber sowieso darin, immer nur
soweit vorzuplanen und baulich so viel voranzu-
treiben, wie es in einem Kalenderjahr auch realis-
tisch machbar erschien. Ansonsten wére die Ge-
fahr zu groR gewesen, sich zu verzetteln und
letztendlich mit dem Projekt zu scheitern.

Der eigene Anspruch war es, die Anlage komplett
in Eigenregie zu bauen. Kenntnisse wurden durch
Lesen von Fachliteratur, Messebesuche und Aus-
probieren erlangt. Die Erfahrung kam beim Bauen,
was das Zahlen von ,Lehrgeld“ nicht ausschloss.

Die Anlage ,,Rheinbad“ im Rohbau:
Wiihrend der Bereich links bereits mit
Geliinde-Gaze iiberspannt ist, zeigt
sich der Bereich der Gleiswendel hinun-
ter zum Schattenbahnhof in noch
unverbautem Zustand. Im klein einge-
klinkten Bild ist alles noch eine
Baustelle zweier Schreinerhandwerker




Da noch allerhand Gleismaterial von Fleischmann
aus fritheren Tagen vorhanden war, wurde dieses
fiir den Schattenbahnhof der Nebenbahn verplant.
Fir die beiden Schattenbahnhdfe der Hauptstre-
cke und alle verdeckten Gleisbereiche sollte
Roco-Gleismaterial mit 2,5 Millimeter hohem
Schienenprofil verlegt werden. Hier war das Preis-
Leistungsverhaltnis ausschlaggebend, aber auch
der geringe Parallelgleisabstand.

Auswahl verschiedener Holzarten

Bei den Holzunterkonstruktionen der Anlage ver-
traute ich bis auf kleinere Abweichungen den Emp-
fehlungen und Beschreibungen der Modellbahn-
Autoren Bernhard Stein und Josef Brandl. Ver-
wendet wurden Glattkantbretter aus Fichte der Ab-
messungen 20 mal 100 Millimeter, zehn Millimeter
dickes Sperrholz fur die Gleistrassen und Geldnde-
gerippe, 15 Millimeter starke OSB-Grobspanplatten
fur die Abstellbahnhéfe und 19 Millimeter dickes
Fichten-Sperrholz fiir den Bahnhofsbereich.

Samtliche Glattkantbretter lieR ich bereits beim
Holzhéndler auf Endmal zuschneiden. Die Holz-
platten wurden mit
Stichsdge und Hand-
kreissage nach Bedarf ))
von mir zugeschnitten.

Diese Anlage entstand
komplettim Eigenbau

HO-Anlage Rheinbad I
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Blick in den Schattenbahnhof mit den
ausladenden Holzfldchen aus
Grobspanplatten und aufgeklebten
Korkfliesen als Schalldimmung

wurde auf die Anfertigung teilbarer Segmente ver-
zichtet. Alle Holzkassetten sind miteinander ver-
bunden, getragen durch angeschraubte 50-mal-50-
Millimeter-Kantholzer als Beine. Die Anlage ist also
nicht teilbar - ein klares Handicap, das mirin Anbe-
tracht des in einigen Jahren moglicherweise dro-
henden Anlagenabbruchs durchaus bewusst ist.

Bauder zwei Gleiswendel

Um die spétere Belastung der Lokomotiven in
Grenzen zu halten, wurden alle Steigungen der
Anlage kleiner zwei Prozent gewahlt. Damit ergab
sich fur die beiden Gleiswendel mit der Anforde-
rung eines ausreichenden Zwischenraumes von
neun Zentimetern zum Fahren der Elloks mit aus-
gefahrenen Stromabnehmern ein entsprechend
grofRer Durchmesser. Dieser liegt fiir die Mittel-
linie des AuRenkreises bei 1.776 Millimetern, was
dem Radius R10 bei Roco-Line entspricht.

Die zweigleisige Wendel un-
terhalb des spateren Kur-
parks hat 5,5 Umdrehungen

Als Tischlerplatte dien- auf der Basis von ange- znd aungrtL;nd einer rt1o'twen-

) L . igen ergangssteigung
:2: Z(\j".llcell(:ecshszje?;?;i lesenem G rundW|§sen zum Bahnhof hin eine Absen-
dor Abmessfng ool und dem Ausprobieren  kungvon einem Zentimeter.
300 Zentimeter, mon- diverser Techniken Der damit verbundene klei-

tiert auf zwei klappbaren
Werkbéanken. Zum Einklemmen wurden zwei Kant-
holzer unter jede der Spanplatten geschraubt.

Aus Zeitgrinden und auch aus Sorge vor Ungenau-
igkeiten aufgrund mangelnder Schreinererfahrung

nere Zwischenraum erfor-
derte fiir das obere letzte Wendel-Viertel den Ein-
bau einer Oberleitung. Diese besteht ganz einfach
aus Holzprofilen mit angebrachtem Kupferdraht
von Sommerfeldt. Die dreigleisige Wendel unter-
halb des Bauernhofs hat nur 3,5 Umdrehungen.
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Der Bahnhofsbereich mit bereits verlegten
Gleisen und vorerst probeweise aufgestellten
Oberleitungsmasten, wiihrend hinter dem
Tunnelportal schon alles betriebsbereit ist

Zum Ausschneiden der Gleiswendeltrassen wurde
eine gelaserte Edelstahl-Schablone fur drei Bogen-
gleise als Viertelkreis angefertigt. Dadurch konn-
ten Gleispositionen, Locher fur die Durchfiihrung
der Gewindestangen sowie Schnittlinien schnell
fir den Ausschnitt auf die Sperrholzplatten tber-
tragen werden.

Getragen werden die Trassen von M8-Gewinde-
stangen mit arretierenden Muttern. Fir den
gleichmé&Rigen Abstand sorgen am Innenkreis an-
gebrachte Distanzhalter ohne tragende Funktion.

Gleisverlegung nach Plan

Das Thema Geraduschddmmung stand beim Tras-
senbau nichtim Fokus. Deshalb wurden die Gleise
in den Gleiswendeln direkt aufs Holz genagelt.
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Gut-erkennbar sind hier die unterschiedlichen
Materialdicken und Holzarten fiir die Trassen-
teile, Geldndespanten und Bahnhofsplatten

Das hat sich aufgrund der robusten Unterkon-
struktion als nicht kritisch fiir die Gerauschent-
wicklung erwiesen. Alle anderen Gleise in den Zu-
fahrten, Abstellbahnhéfen und Paradestrecke sind
auf vier Millimeter starken Korkstreifen verklebt.
Auf den verzugsfesten OSB-Platten als Unterlage
fur die Schattenbahnhéfe wurden 30 mal 30 Zen-
timeter messende Korkplatten aufgeleimt, wobei
die Acrylklebstoffmasse mit einem Zahnspachtel
aufgetragen wurde. Kork wurde allerdings nur dort
verklebt, wo auch Gleise verlaufen.

Anhand der Positionsangaben fir die Mittellinie
der Gleisverldufe aus dem WinTrack-Planungsun-
terlagen wurde der Gleisplan zundchst mit Blei-
stift auf die Korkplatten gezeichnet und danach
abschnittweise Pattex-Transparent mit einer
Spritzflasche aus Kunsstoff von Bosner entlang

»

Bei Ausfahrt aus den
drei Schattenbahnhofen
schneiden die Ziige die
Weichen auf, was bislang
klaglos funktionierte

der Mittellinie schlangenformig aufgetragen und
mit einem Pinsel zu beiden Seiten verteilt. Arbeits-
abschnitte waren dabei stets eine Flexgleislange
oder maximal vier hintereinanderliegende Wei-
chen. Die WeichenstraRe waren zuvor ausgelegt
worden, um die Bereiche der Zungengelenke und
Antriebszonen zu kennzeichnen, damit diese vom
Kleber ausgespart blieben. Die Weichen und
Gleise wurden schlieRlich ins feuchte Klebstoff-

Zusammen mit den am Bahnhof verlegten
WeichenstrafSen wurden auch gleich die
Lichtsignale fiir die Ausfahrten aufgestellt
und elektrisch angeschlossen

bett gelegt, ausgerichtet und mit einem kleinen
Brettchen fest angedriickt. Durch das im Klebstoff
vorhandene Losungsmittel wurde das Schwellen-
band leicht angel6st und sorgte dadurch fiir einen
entsprechend festen Verbund mit der Unterlage.

Die WeichenstraRen der Abstellbahnhéfe sind
tbrigens nur einfahrtseitig elektrisch geschaltet.
Ausfahrtseitig werden die Weichenzungen von
den ausfahrenden Zuigen ,auf- geschnitten”
Selbst bei Wendeziigen mit Wagen voran fiihrte
das bislang zu keinerlei Fahrbeeintrachtigungen.
Aber da sind wir gedanklich ja schon beim nachs-
ten Teil, der sich mit der Verdrahtung der Anlage,
dem Stellpultbau, dem ersten Testlauf mit Fahr-
zeugen und dem Einschottern der Gleistrassen
beschéftigen wird. ML
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Modellbah ubehor

Beton-Fahrbahnen aus vorgefertigten Platten

“Realistischer

Wegebati

Pldtze und Fahrbahnen aus einzelnen, meist genormten Betonplatten
8ibt es zahlreich - aber recht selten im Modell. Wir habenuns
deshalb fitir Sie im Zubehér-Angebot umgeschaut und einen Land-

man mit Betonfahrbahnen fiir Autobahnen,

StraRen, Plitze und NebenstraBen. Wihrend
sich in der Bundesrepublik diese Technik nicht
flichendeckend durchsetzen konnte, wurde das
System der grofflachigen Betonplatten in der
DDR optimiert. Besonders als landwirtschaftliche
VerbindungsstraBen und als so genannte Kolon-
nenwege entlang der Griinen Grenze zwischen
beiden Teilen Deutschlands sind diese Holperpis-
ten bekannt geworden. Fiir Modellbahnanlagen
der Epochen I11 bis VI besonders attraktiv sind die
fiir Wald- bzw. Feldwege und Industriegeldnde ge-
nutzten Platten, die je nach Einbauzeitpunkt viel
Spielraum fiir Alterungsspuren lassen.

I n beiden Teilen Deutschlands experimentierte

Auhagen bietet in HO Betonplatten aus Kunststoff
an, die besonders flir die Gleiszwischenrdume ge-
eignet sind. Realistischer sehen aber aus Karton
geschnittene Platten oder aus Hartschaum gra-
vierte Platten aus. Beide Arten haben jedoch den
Nachteil, dass man nur mit sehr viel Miihe zum
Ziel kommt und ein genaues Arbeiten mit dem
Bastelmesser erforderlich ist. Die Laser-cut-Tech-
nik ist da weitaus besser geeignet. In dieser Ferti-
gungsmethode haben Busch, IMModell, Lang-
messer-Modellwelt und MBZ entsprechende
Plattennachbildungen im Sortiment (siehe Tabelle
auf der nichsten Seite). Die Eisenbahn- und Mo-
dellbahnfreunde aus Milheim haben sich dartiber
hinaus entschlossen, bei DM-Toys/Modellbahn

Union verschiedene Betonplatten weiterer Typen
von Il bis N anfertigen zu lassen. Zunachst wurden
sechs verschiedene Vorbildtypen im Original ver-
messen und entsprechende Zeichnungen ange-
fertigt. Der grolRe Vorteil der Lasertechnikist, dass
auch kleinste Details umgesetzt werden kénnen.
So wurde es méglich, die verschiedenen Ausneh-
mungen an den Stirn- und Kopfseiten sowie die
rechteckigen Aussparungen darzustellen.

Verlegetechnik der Platten

Die verschiedenen Platten werden je nach Art bis
zu 20 Stiick in einem Kartonrahmen geliefert.
Nach dem Heraustrennen mit einem scharfen Bas-
telmesser kénnen die Platten fiir den Einbau vor-

Die verschiedenen Platten werden im Kartonrahmen geliefert und miissen mit einem Messer oder dem Skalpell herausgetrennt werden
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Vor der Verlegung wird der
Verlauf der Wege markiert
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Betonplatten-Fahrbahn I

Gleichmdfiige
Zwischenrdume

= erhdilt man durch

=R

einen eingelegten
Pappstreifen

/ Die Kartonplatten
miissen mit was-
serfestem Kleb-
stoff auf ebenem
Untergrund befes-

tigt werden | {r

bereitet werden. Bleiben beim Abtrennen noch
Kartonfasern an der Platte, ist das nicht schlimm,
da der Spalt spater mit Sand verfiillt wird. Die ge-
wiinschten Stticke mussen flachig mit einem was-
serfesten Klebstoff auf einem ebenen Untergrund
befestigt werden. Dazu nimmt man die breiteste
Platte und markiert die Wegftihrung mit einem
Bleistift. Die Grundflache wird mit Kleber benetzt,
und die Platten werden mit einer kleinen Fuge
aufgeklebt. Soll in der Mitte ein Grinstreifen blei-
ben, nimmt man die schmaleren Platten und legt
sie an der Innenseite der Markierung aus. Mit den
rechteckigen Platten lassen sich nur leichte Kriim-
mungen erreichen. Beim Vorbild wurden fiir enge

»

Im Vergleich zu Beton-
Platten aus Kunststoff
wirken jene aus gelaser-
tem Karton realistischer

Kurven die quadratischen Platten verwendet. Wie
die Originalfotos zeigen, ist nahezu jede Kombi-
nation moglich, und selbst auf einem Weg wech-
seln sich verschiedene Bauformen ab.

Ist die Plattenverklebung getrocknet, empfiehlt
es sich, die Oberfliche mit einem leichten Klar-
lacktiberzug zu fixieren. Wir haben das nicht ge-
macht und dadurch an einer Platte eine Beschadi-
gung durch das Wasser/Leim-Gemisch in Kauf
genommen, was aber im Nachhinein durchaus
realistisch wirkt.

eisenbahn magazin 2/2017
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Zwischen
" die Fugen
undam
~ ‘Rand wird
feiner
- Sand ver-
teilt

~Das Vorbild als Vorbild: Betonplattenarten

Schaut man sich in ldndlichen Regionen
um, findet man noch heute ganz verschie-
dene Betonplatten-Bauformen vor. Ausgefah-
rene Wege wurden zusatzlich ausgebessert
und so auch verschiedene Platten ver-
mischt. Die Bilder zei-
gen eine Auswahl von
kleinen und groRen
Platten mit verschiede-
nen Ausnehmungen,

die alle auch im Modell erhéltlich sind. Die
Breite der Fahrspuren war mit rund drei Me-
tern so, dass sowohl Pkw wie auch Lkw und
landwirtschaftliche Fahrzeuge die Wege nut-
zen konnten. Die ge-
zeigten Verlegebei-
spiele konnen als
Vorbild fiir die Mo-
dellumsetzung die-
nen. mm
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I Modellbahn: Zubehér

Mit einem Leim/Wasser-Gemisch
wird der Sand fixiert

Mit dunklen und hellen Puderfarben erhdilt
der Karton eine realistische Oberfliche

Betonplatten fiir Wege und Stralen als HO-Zubehor

Artikelbezeichnung ~ Hersteller
Beton-Gleiseinlagen ~ Auhagen
Betonplatten-StraBe  Busch
Betonplatten-Wege DM-Toys/EFMH
Trapez-Betonplatten ~ IMModell

Betonplatten Langmesser-Modellwelt
Betonplatten MBZ

Der Landschaftsbau startet mit der Umgebung,
die bis auf wenige Millimeter an die Platten heran
erfolgen kann. Wir haben die benachbarten Fla-
chen mit Leim eingestrichen und mit Erde be-
streut. Die Rand- und Fugenbereiche werden mit
feinem Sand ausgefiillt. Dieser wird auf die Platten
geschittet und mit einem weichen Pinsel verteilt.
AnschlieRend wird der gesamte Wegbereich mit

Artikelnummer
48603
1106/7412/8790
HO-BO1 bis -06
H900-50/H910-20
48700 bis -03
80202

entspanntem Wasser benetzt und mit verdinn-
tem Leim fixiert. Benetzt man den Sand vorher
nicht, spiilt der Leim diesen auf die Platten.

Verwitterungsspuren am Beton

Wenn der Leim getrocknet ist, werden die Platten
zundchst mit dunkler Puderfarbe etwas ver-
schmutzt. Hierzu wird wiederum ein weicher Pin-
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sel verwendet, damit die grauen Platten nicht zu
dunkel werden. Als nachster Schritt wird ein helles,
gelbliches Puder aufgetragen. Dieses kann durch-
aus mit einem harteren Pinsel in die Oberfldche
eingerieben werden. Auch die Fugen und Randbe-
reiche kénnen mit dem sandfarbenen Puder be-
handelt werden. Im ndchsten Schritt werden die
Fugenzwischenrdume mit einzelnen Leimpunkten
versehen und mit dem Elektrostaten kurze Gras-
halme aufgebracht. In diesem Arbeitsschritt kon-
nen auch gleich die umliegenden Wiesen begriint
werden. Im Original sind die Randbereiche meist
sandig, da hier die Rader der sich begegnenden
und ausweichenden Fahrzeuge die Vegetation zer-
storen. An starker befahrenen Strecken hat das
Gras keine Chance, sodass hier nur Moose mit fei-
nen Flocken angedeutet werden.

Wer ganz vorbildgerecht bauen méchte, kann
noch an einigen der Ausnehmungen mit feinem
Draht herausschauende, rostige Drahtbugel an-
deuten oder mit einem Messer abgebrochene Stel-
len bzw. Risse imitieren. Wéhrend diese Biigel in
den NenngroRRen O,1oder 2 Pflicht sind, kann man
in HO, TT oder N getrost auf die Metallkrampen
verzichten. Die Platten oberhalb von 1 bestehen
aus MDF, so dass sie noch mit Heki-Betonfarbe
gestrichen werden mussen. Martin Menke

Die Fugen und Randbereiche werden
mit Grashalmen und Moos beflockt
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m Bastelwerkzeug fiir Draht

Griffe

selbstgebogen

Angespritzte oder verloren
gegangene Griffstangen
erfordern oft eine Nachferti-
gung aus Metalldraht. Um
exakte und stets gleichgrofie
Exemplare zu erhalten, gibt
es passende Werkzeuge

er kennt nicht die Situation, dass die ein-
Wgesteckte Griffstange beim Transport

oder bei einer Entgleisung auf der An-
lage verlorengeht oder man ein preiswertes Mo-
dell mit freistehenden Griffstangen aufwerten
mochte? Aber auch an Gebduden findet man oft
Aufstiege oder Geldnder aus Metallbligeln. Biegt
man diese feinen Drahte mit der Zange oder im
Schraubstock, sind sie nur schwer in gleichblei-
bender Qualitdt bzw. Lange hinzubekommen.
Schon Abweichungen von wenigen Zehntelmilli-
metern fallen dem Auge auf. Wir haben uns des-
halb von der Firma MasterTools das Set 09921 mit

Damit das Biegewerkzeug auf der Arbeits-
flédche nicht verrutscht, wird es aufgeklebt

Der Draht muss genau in die Nuten
eingelegt werden, erst dann kann man
das Gegenstiick herunterdriicken

sechs Biegevorrichtungen aus Kunststoff fir rund
neun Euro angeschafft.

Die flachen Kunststoffteile, die etwa die GroRe ei-
ner Wascheklammer haben, verfiigen tber eine
Nut sowie einen passenden Gegenstempel. Da
der hintere Teil der Nut angeschragt ist, ergeben
sich verschiedene Biegetiefen. Der 0,3 bzw. 0,4
Millimeter starke Draht wird in die passenden Aus-
kerbungen eingelegt und anschlieRend das Werk-
zeug zusammengedriickt. So erhdlt man Stuick fur
Stiick identisch breite Griffstangen, die nur noch
passend mit dem Seitenschneider abgeschnitten

Biegewerkzeug I

—-Biegen mit Zange und Co—

I n jeder Bastelwerkstatt findet man ver-
schiedene Flach-, Spitz- oder Rundzangen,
die ebenfalls als Biegewerkzeuge genutzt
werden kénnen. Fiir die Serienfertigung
sollte die Zange aber exakt so breit sein wie
der gewlinschte Biigel. Kantet man den Draht
Uber beide Seiten der Zange ab, erhalt man
ebenfalls gleichgroRe, rechtwinklige Griffe.
Auch das Drahtbiegen um eingeschlagene
Négel oder andere Hilfsmittel ist moglich. Bei
der Auswahl des passenden Formwerkzeugs
ist also auch eigene Kreativitat gefragt. mm

werden mussen. Je nach Trennschnitt entstehen
so S- oder U-férmige Griffe bzw. auch zweimal ab-
gewinkelte Elemente. Mit dem sechsteiligen Werk-
zeugsatz kénnen zwischen drei und fuinf Millime-
ter breite und bis zu zwei Millimeter tiefe Buigel
erzeugt werden. Wer die Arbeitsweise des Sys-
tems verstanden hat, kann sich dhnliche Vorrich-
tungen auch fiir andere Abmessungen leicht
selbst nachbauen, sollte dafiir aber ebenfalls einen
harten Kunststoff oder Metall nehmen.

Beim Einlegen der méglichst geraden Drahte ist
natiirlich etwas Ubung erforderlich. Am besten
legt man das Biegewerkzeug auf eine ebene Fl3-
che und klebt es mit doppelseitigem Klebeband
fest. AnschlieRend schiebt man den Draht Sttick
fiir Stuick hindurch und trennt erst dann die ein-
zelnen Griffe ab. Im Einzelfall kommt man trotz
genauer Arbeit aber nicht um ein Nachrichten mit
der Zange herum. Trotzdem lohnt sich die An-
schaffung der preiswerten Biegehilfe, da zumin-
dest die GroRe aller Bligel identisch ist, auch wenn
man den Biegewinkel gegebenenfalls manuell
korrigieren muss. Martin Menke

MONDIAL verticn
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Tel. 04934 /49567 71 Fax: 04934 /4 9567 72
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Neue DVD: Feldbahnen in Tschechien und Deutschland
Feldbahnmuseen Frankfurt, Mladejov, Guldental, Niirnberg.
Aktive Feldbahnen Radeburg, Hundshiibel, Tanna, Brandis.
Zugabe: Schmalspurbahn Jindrichuv Hradec — Nova Bystrice.

58 + 14 Min. Bestellnr. 113 Preis 19,00 Euro. + Versandkosten
TTI-Filmproduktion, Postfach 1165, 79629 Grenzach-Wyhlen

E-Mail: tti-film@web.de
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Leserbriefe

m Wumag-Triebwagen, em 6/16
Eigenbau-Modellin1:32

Im Sommer des vergangenen Jahres
war im em ein hervorragender Artikel
Uiber die Triebwagen-Bauart BC4vT ab-
gedruckt. Sowohl die Vorbildaufnah-
men als auch die Bilder vom tollen
Brawa-Modell animierten mich zum
Bau dieses Vierachsers in NenngréRe
1 mit angetriebenen Tiren und Dach-
lufter-Jalousien. Alle Teile wurden in
Atztechnik und auf der Drehbank ge-
fertigt. Als Antrieb dienen ein Faulha-
ber-Motor und Getriebeteile von Uhde.

Das Fahrwerk wurde um Gussteile von
Dingler und Herrmann ergédnzt. Im
Werkzeugkasten am Rahmen wurde
der Fahr- und Sounddecoder platziert.
Kompliziert war der Einbau der Schie-
betiiren. Sie sollten mit unter den Sitz-
banken ruhenden Uhlenbrock-Servos
betdtigt werden, was nach einigen
Fehlversuchen auch gelang. Die drei
Dachlufter haben alle einen eigenen
Servo bekommen, sodass die Lamellen
separat Uber die Funktionstasten be-
wegt werdenkonnen.  Horst Schulz

m Wieslauftalbahn, em 10/16

Briickensanierungist nun
weitaus preiswerter

Der groRte der drei unter Denkmal-
schutz stehenden Viadukte dieser
Strecke, die Laufenmiihle-Briicke tiber
die Wieslauf, muss saniert werden. Ein
Lokalzeitungsredakteur hatte daraus
kiirzlich einen Bericht unter der Uber-
schrift,Viadukt-Desaster" verfasst, ba-
sierend auf einem Gutachten, das die
Renovierungskosten auf unglaubliche

=

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian

Diirr, ;
Redaktion
Eisenbahn =

~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewéhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
Redaktion immer exklusiv fir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 24. Januar und Dienstag, 7. Februar 2017

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fir Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 089-130699724

Martin
Menke,
Redaktion
Modellbahn

Martin
Weltner,
Redaktion
Eisenbahn
historisch

3,5 Millionen Euro bezifferte. Da ich
beruflich mit Betonsanierung zu tun
hatte, mischte ich mich als Biirger und
Bahnfreund ein und trug dazu bei,
dass ein serioses Gegengutachten er-
stellt und der Kostenvoranschlag deut-
lich verringert wurde. Inzwischen

steht fest, dass sich das Land Baden-

Wiirttemberg mit zwei Millionen Euro
an der Briickensanierung beteiligen
wird. Albrecht Ebinger

m Second-hand-Modelle, em 11/16
Parallelen zuanderen Hobbys
Nicht nur Modellbahn-Sammlungen
sind dem Preisverfall ausgesetzt. Bei

Briefmarken und Minzen gibt es &hn-
liche Erscheinungen. Wenn man zehn

Eigenbau-Triebwagen der Bauart Wumag BC4vT in 1:32 mit moto-

risch 6ffnenden Tiiren und beweglichen Liifterlamellen auf dem Dach

100

Prozent vom Katalogwert bekommt,
muss man schon zufrieden sein. Bei
Miinzen wird oft nur der Metall- bzw.
Materialwert bezahlt. Stellen Sie sich
das mal fiir Modellbahnen vor! Doch
geht es bei Sammlungen ja nicht nur
um materielle Aspekte. Betrachtet
man sich das Zusammengetragene in
Ruhe, so erinnert man sich an be-
stimmte Ereignisse, etwa daran, wie
und wo man die Dinge erworben hat.

Zudem hatte man wahrend der Zeit
des Sammelns viele nette Kontakte zu
Gleichgesinnten und war oft unter-
wegs zu Handlern, Ausstellungen oder
Borsen. Dahinter stecken so viele Ge-
schichten. Heute gibt es fur Briefmar-
ken, Miinzen oder auch Modellbahnen
nicht mehr genug Nachwuchs - also
entscheidet allein die Nachfrage tiber
den Wert. Wie sang schon Roy Black:
,Dubist nicht allein ..." - verschiedene
Hobbys, aber gleiche Veranderungen.
Nur die Erinnerungen nimmt einem
keiner weg. Manfred Steinmetz

*k*k

Es ist im Prinzip genauso wie bei Brief-
marken: Der zu erlésenden Preis fiir
eine Sammlung ist deutlich niedriger
alsderinden Preisbiichern (Michel-Ka-
talog bei Briefmarken/Koll bei Marklin)
angegebene Wert - mit dem Unter-
schied, dass die alten Modelle schon
deswegen weniger wert sein missen,
da die Technik sich weiterentwickelt
hat und die Materialien der Alterung
unterliegen, also Kunststoffe briichig
werden oder Zinkdruckguss-Gehduse
zerbroseln. Als Kunde ist es doch ein
Segen, Modelle glinstig aus zweiter
Hand erwerben zu kdnnen. Es ist zu er-
warten, dass die Preise fiir dltere Mo-
delle auch deswegen weiter fallen wer-
den, weil es immer weniger Ersatzteile
geben wird, was Loks irgendwann un-
brauchbar macht. Hans Jiirgen Schorn

Nachtrag zum Fokus inem 12/16 i5

VT 11°-Pionier in HO

m Titelthema zum VT 11 in em 12/15 konnte
die frihe Umsetzung von tesmo/Ortwein
als erste HO-Modellausfiihrung des Triebzu-
ges wegen Mangels an Bildern nicht gezeigt

werden. Das fir die damalige Zeit sehr gut
detaillierte Modell wurde dem Zeitgeist und
den beschrankten Platzverhaltnissen der da-

maligen Modellbahner entsprechend in der

Horst Schulz (3)

Lange der einzelnen Wagen etwas gekirzt. Zur fiinfteiligen Grund-
einheit wurden spater auch einzelne Zwischenwagen extra angebo-
ten. Bis zum Erscheinen des Roco-Modells war der Ortwein-Zug als
einzige HO-Nachbildung sehr beliebt. Als heutiges Sammlersttick bil-
det er einen wichtigen Meilenstein in der Modellhistorie des form-
schénen 1950er-Jahre-Triebzug-Klassikers. Im Nachtrag deshalb das
Titelbild des tesmo-Prospektes von 1963 und zwei farblich verschie-
dene Modelle aus der spateren Ortwein-Produktion.  Oliver Striiber

Oliver Striiber (2)



m Baureihe 65 im Fokus, em 11/16
Wer braucht denn diese Lok?

Beim Titel des em-Heftes vom Novem-
ber glaubte ich nicht so recht, was da
zur Baureihe 65 stand: ,,Neuauflage in
HO tberfallig” - und dann noch im
Uberschriftenblock des Artikels ,.... ein
zeitgemaRkes HO-Modell ist nicht ver-
flgbar”. Gut, die Fleischmann-Tender-
lok ist ab Werk derzeit nicht lieferbar,
aber ist sie wirklich unzeitgemaR?

Mein Modell lauft schon seit Anfang
der 1990er-Jahre mit einem Motor-
Umbausatz von sb Modellbau sehr
gut. Ein neues Modell wiirde ich nicht
kaufen. Natdirlich ersetze ich getreu
dem Motto ,Das Bessere ist des Gu-
ten Feind” hin und wieder mal ein Fahr-
zeug durch eine Neuentwicklung, aber
dann muss das Neue deutlich besser
sein. Sonst landen schlieRlich noch
mehr Fahrzeuge auf der Halde der ge-
brauchten Modelle, wie auf Seite 3im
selben Heft zu Recht in ,Sammlers Se-
gen” gemahnt wurde.

Statt wie beispielsweise Brawa mit der
Baureihe V 36 oder Lenz mit der V 20
weitere HO-Modelle auf den Markt zu
werfen, von denen es bereits gelun-
gene 1:87-Nachbildungen gibt, sollte
der Fokus der Modellbahn-Hersteller
lieber auf immer noch bestehende
Liicken gerichtet werden. Beispiele
waren die DR-Neubautenderlok der
Baureihe 83" oder fiir Privatbahnfans
eine MaK-Stangenlok, die es in Moto-
risierungen zwischen 600 und 1.200
PS gab, bei zahlIreichen NE-Bahnen im
Einsatz stand und sich doch lohnen
wiirde. Thorsten Bretschneider

Die DR-Neubau-Tenderlok der Baureihe 83 gab es bisher lediglich als
HO-Kleinserien-Bausatz von Gl Modellbau aus Sandersdorf

Die betrieblic
getrennten Strecken
dste, aufdenenam
_11. November 2016 links
- 648 608 als RB 53 nach _
Dortmund und rechts ET 22.2106

als RE 16 nach Essen den Haltepunkt
Iserlohn verlassen

m Zahnstangenweiche, em 12/16
Gemeint war wohl die MGB

Die Rhatische Bahn ist eine reine
Adhésionsbahn. Auf dem gesamten
Streckennetz findet sich kein einziger
Zahnstangenabschnitt. Wenn die
Firma Weichen-Walter eine HOm-
Zahnstangen-Weiche baut, dann also
keine nach RhB-Vorbild. Gemeint war
wohl die MGB bzw. die friihere Furka-
Oberalp-Bahn (FO). Werner Limberg

Anm. d. Red.: Hier hat der Leser vollig
Recht. Auch das abgebildete Bemo-
Modelltriebfahrzeug ist ja eine Zahn-

rad-Ellok der einstigen FO, jetzt MGB.
Eine Bogen-Zahnstangenweiche liegt
librigens in der Kreuzungsstation Kal-
ter Boden kurz vor Zermatt.

m Weichen in Iserlohn, em 12/16
Esbleibt ein Haltepunkt

Auf der Seite 36 steht geschrieben,
dass in Iserlohn eine Weichenverbin-
dungzwischen den beiden dort stumpf
endenden Strecken von Letmathe und
Schwerte eingebaut worden sei, was
den ,.Doppelhaltepunkt” wieder zu ei-
nem Bahnhof aufgewertet hatte. Das

Karl-Heinz Fischer

Klaus Kampelmann '

Leserbriefe I

stimmt nur bedingt, da es sich hierbei
nicht um komplette Weichen handelt,
sondern vielmehr um Weichen-Schwel-
lenbénder ohne Herzstiicke und Zun-
gen. Damit ist Iserlohn ein Haltepunkt
geblieben. Zur Durchfiihrung der Trafo-
Transporte nach Iserlohn-Hennen
mussen demzufolge die Schienen auf-
getrennt und auf die Befestigungsplat-
ten des Abzweigstranges verschwenkt
und gegeschraubt werden. Der Gleis-
wechsel ist also eine aufwédndige Ak-
tion, die entweder wihrend der Nacht-
stunden stattfinden muss oder eine
Unterbrechung des reguldren Betrie-
beserfordert.  Klaus Kampelmann

m Strecke nach Dschibuti,em 12/16
StraRenbahn-Neubau

Nicht nur eine neue Eisenbahn wurde
in Athiopien erdffnet, sondern oben-
drein eine Stralenbahn in der Haupt-
stadt Addis Abeba. Der Fortschritt halt
also Einzug in einem der drmsten Lan-
der Afrikas. Durch chinesische Inves-
toren wurde die erste normalspurige
StraBenbahn in Schwarzafrika im Sep-
tember 2015 er6ffnet. Die Tram fahrt
auf zweispurigen Strecken von 34 Kilo-
metern und verbindet den Norden mit
dem Siiden der Fiinf-Millionen-Metro-
pole. Die Fahrspannung betrégt 750
Volt Gleichspannung, Bedient werden
39 Stationen. Eine weitere Linie als Ost-
West-Verbindung istim Bau. Sdmtliche
Infrastruktur und das Personal stellen
die Chinesen. Schaffner und Fahrer so-
wie Werkstattpersonal sind fur finf
Jahre gebunden, ehe alles an die Athio-
pier Ubergeht.  Hans-Jiirgen Warzel

@ alu-sale.de

Kompetenz in Aluminium und Buntmetallen.
Hohe Qualitat, individuelle Zuschnitte.

Besuchen Sie unseren Online-Shop.

o

e —

Landschaftsgestaltung / Gleisbettungen / Lndegutprofi]e

Am Hechtenfeld 9 / 86558 Hohenwart-Weichenried
Telefon: 08443-2859960 / Fax:08443-2859962
Email: info@bdttcher-modellbahntechnik.de
PDF-Katalog und Internetshop unter www.béttcher-modellbahntechnik.de

Historische Bilddokumente gesucht!

Fir begeisternde Bildbénde suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da-
mals waren — was uns heute verblifft: hei geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Von der
Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/2552 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fiir Ihr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag—Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de

Modellbahnen U’wefHesse
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eisenbahn magazin 2/2017

101



I Service

www.bus-und-bahn-und-mehr.de

silikonform.de

www.system-vitrinen-paape.de

ADLER MODELLSPIELZEUGMARKTE
uner 35 1anre WWW.adler-maerkte.de
15.01. Diisseldorf, Boston-Club e. V.

Vennhauser Allee 135
29.01. Essen, Zeche Carl

Wilhelm-Nieswandt-Allee 100

05.02. Neuss, Stadthalle s
Selikumer-Str. 25 020

12.02. Leverkusen, Forum o™
Am Blichelter Hof 9

ADLER - Mirkte e. K. 40721 Hilden, Telleringstr. 14
Tel.: 02103-51133 - Fax: 02103-52929 - info@adler-maerkte.de

Der Prak-TISCH fiir modenbann,
Dioramen, Modellbau
modular — ol
erweiterbar— | |
zehntausendfach

bewdhrt

Super preisgiinstig!

—

www.prak-tisch.com

: Termine
Ay, Termine by messen.de

14./15.01. Emslandmodellbau Lingen
Emslandhallen, 10-18 Uhr.

Verbrauchermesse fiir Modellbahnen,
Modellautos und RC-Modellbau

22.01. Dinslaken, Halle der Trabennbahn
29.01. Herne, Kulturzentrum
05.02. Recklinghausen, Vestlandhalle
11.02. Buchholz i.d.Nh., Schiitzenhalle
12.02. Osnabriick, Halle Gartlage
18./19.02. MODELLBAHNTAGE
Castrop-Rauxel, Europahalle, 11-17 h
Modellbau Schleswig-Holstein
Neumiinster, Holstenhallen
04./05. Méarz, Sa. 10-18 h, So. 10-17 h
Offnungszeiten sonst: 11-16 Uhr
OVGmbH, Tel.: 02553-98773, Fax: -98775

www.magazinwelt24.de/
geschenke
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Termine

13.-15. Januar Erfurt: Messe Erlebnis-
welt Modellbau. Info: www.modellbau-
messe-erfurt.de

14. Januar, Liineburg: Computer-Si-
mulationsprogramme mit virtuellen
Ztigen unter anderem auf der Strecke
Luneburg - Bispingen, Uelzener
Strae 90. Info: www.heide-express.de

14. Januar, Milheim-Ruhr: Fahrtag
auf der Modell-Ruhrtalbahn in der Al-
ten Dreherei, Am SchloR Broich 50.
Info: www.alte-dreherei.de

14./15. Januar, Hof: Modellbahn-Fahr-
tage im Ausstellungsraum am Q-Bo-
gen, Bahnhofstrale 2. Info: www.
mec-hof.de

14./15./21./22. Januar, Kiel: Vorfiih-
rung der historischen Modellbahnan-
lage. Info: www.mec-kiel.de

14./15./21./22./28./29. Januar, Saar-
briicken:  Modellbahnausstellung,
Eschringer StraBe 40. Info: www.
mec-ensheim.de

15. Januar, Berlin: Offentlicher Mo-
dellbahnfahrtag. Info: www.modell-
bahnpsb24.de

15. Januar, NeusaR: Modellbahnaus-
stellung, Hindenburgstrale 4. Info: Tel.
08962901992

20.-22. Januar, Bad Salzuflen: Lipper
Modellbau-Tage in der Messe. Info:
www.messezentrum.de

21./22. Januar, Rijswijk/Nieder-
lande: Modellbahnausstellung in der
Broodfabriek, Volmerlaan 12. Info:
www.modelspoordagen.nl

21./22. Januar, Herrenberg: Modell-
bahnausstellung in der Stadthalle.
Info: www.mec-herrenberg.de

22. Januar, Stuttgart: Modellbahn-
ausstellung im Clubheim in der S-
Bahn-Station  Universitit.  Info:
www.mec-stuttgart.de

1.-6. Februar, Niirnberg: Internatio-
nale Spielwarenmesse. Info:
www.spielwarenmesse.de

4./5. Februar, Mittenwalde: Modell-
bahntage in der Mehrzweckhalle,
SchulstraRe 1. Info: www.modellbahn-
freunde-telz.de

4./5. Februar, Magdeburg: Modell-
bahnausstellung in der Messe. Info:
www.cmf-md.de

4.-12. Februar, Halle (Saale): Modell-
bahnausstellung im Saline-Museum,

Immer am ersten Wochenende eines Monats fahren die histori-
schen Niirnberger Strafienbahnen, am 4. und 5. Februar auch
wihrend der Modell-Ausstellung im Museum

Mansfelder StraRBe 52. Info: www.
die-tt-bahn.de

4./5. Februar, Niirnberg: Oldtimer-
fahrten und ModellstraRenbahn-Aus-
stellung im StraRenbahnmuseum,
SchloBstraRe 1. Info: www.sfnbg.de

5. Februar, Schéllkrippen: Modell-
bahnbetrieb im Vereinsheim auf den
Anlagen ,Spessartrampe” und ,,Kahl-
grundbahn’, Am Sportgelénde 5. Info:
www.eisenbahnfreunde-kahlgrund.de

10. Februar, Haiger: Modellbahnaus-
stellung in der Stadthalle. Info:
www.cmt-ev.de

10.-12. Februar, Bremen: Modul-Aus-
stellung im Kulturbahnhof Vegesack.
Info: www.mmv-bremen-nord.de

11./12. Februar, Basel/Schweiz: Mo-
dellautoausstellung. Info: www.mfb-
basel.ch

11./12. Februar, Gaggenau: Eisen-
bahn trifft Unimog, alte Modellbahnen
aller BaugroRen im Unimog-Museum.
Info: www.unimog-museum.com

11./12.Februar, Leonberg/Wiirtt.:
Modellbahnausstellungin der Morike-
Schule Leo-Eltingen, Hindenburg-
strale 21. Info: www.mec-leonberg.de

17.-19. Februar, Dresden: Erlebnis
Modellbahn auf dem Messegeldnde.
Info: www.mec-pirna.de

18./19. Februar, Dachau: Oberbaye-
rische Spur-O-Messe, Grobenrieder
StralRe 21. Info: www.argespurO

18./19. Februar, Tauch: Winter-Mo-
dellbahnausstellung in den Wyn-Pas-
sagen, Dewitzer StraRe 77G. Info:
www.mf-taucha.de

18./19. Februar, Coburg: Modellbahn-
tage im Hommert-Autozentrum. Info:
www.eisenbahnfreunde-coburg.de

20. Februar/20. Mérz, Bonn: Modell-
bahnausstellungin der Alten Tapeten-
fabrik, Auguststrale 28. Info:
www.meck-spurl.de

25./26. Februar, Eutin: Besuchstage
bei der 52 Quadratmeter groRen HO-
Anlage der Train-Kids, Am Stadtgra-
ben. Info: www.train-kids.de

25./26. Februar, Berlin: Modellbahn-
ausstellung im KulturGut Marzahn,
Alt  Marzahn 23. Info:  www.
segieth.org/dfb

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 14:15 Uhr und 14:45 Uhr -
Eisenbahn Romantik: Wiederholun-
gen beliebter Sendungen

Samstag, 14. Januar

arte, ab 12:15 Uhr - Mit dem Zug
durch Sri Lanka; von Indien nach
Nepal; durch Myanmar

SWR, 16:30 Uhr - Kleiner Mann
auf groRer Reise

Freitag, 20. Januar
arte, 8:40 Uhr - Mit dem Zug
durch Stdkorea

Dienstag, 24. Januar
arte, 15:15 Uhr - Mit dem Zug
durch Myanmar

Samstag, 28. Januar

SWR, 16:00 Uhr - 175 Jahre Eisen-
bahnen in England

SWR, 16:30 Uhr - Rocal Scotsman

Dienstag, 31. Januar

arte, 15:15 Uhr - Mit dem Zug
durch Kamerun
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lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfldche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muBB man gewesen sein! Bis bald!!!

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00-20.00, Sa. 10.00-18.00 Uhr. Liefermaglichkeiten, Irmum und Preis&nderung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe
Baugrofie Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
groR geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, InfanteriestraRe 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

Gesuche
Baugrofie Z, N, TT

Suche bundesweit umfangreiche Spur N-
Anlagen sowie hochwertige Sammlungen,
Kleinserien Lemaco, Fulgurex, Fine-Art
etc. Bitte alles anbieten. Telefon:
02235/468525 Fax-Nr.: 02235/468527, Mo-

bil 0151/11661343. meiger-modellbahn@
t-online.de G

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroR. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 01717922061 G

Suche bundesweit umfangreiche Spur Z-
Anlagen sowie hochwertige Modellbahn-
sammlungen, Kleinserien Railex, Schmidt,
Krliger etc. Bitte alles anbieten. Telefon:
02235/468525 Fax-Nr.:. 02235/468527
Mobil 0151/11661343. meiger-modellbahn
@t-online.de G

Sucheumfangreiche Spur N-Anlagen so-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seriose Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
Festnetz 02252/8387532, Mobil
0151/50664379 G

Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenlos online aufgeben unter
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen
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Verkdufe
Baugréfse HO

Mérklin-Freunde sind informiert mit
Koll”s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-
begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.).
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338

Bemo Rollbockanlage: Anbei verkaufe
ich eine fertig aufgebaute Bemo Rollbock-
anlage (7,50 € + Porto) Mail: w-schumann-
geringswalde@t-online.de, PLZ: 09326,
Kontakt: 037382/81709, w-schumann-ge-
ringswalde@t-online.de

Sammlungsauflésung HO, HOm, HOe:
GroRserie + Messing-Handarbeit Micro-
Metakit, Fulgurex, Fuchs, Weinert, Lemaco,
Ferro-; Suisse, Sedlacek, Trix-TMN, Metro-
politan, Schwarz, Glinther, Adler, etc. Un-
bespielte Modelle aus staubfreier Vitrine,
Nichtraucherhaushalt. Versicherter DHL-

Versand oder Ubergabe in Miinchen, PLZ:
6364, Osterreich, Kontakt:+43 699 81
80709, watch-the-watch@aon.at

Huntsche GroRbekohlung mit Beleuch-
tung von Micrometakit in wenigen Exem-
plaren aus Metall hergestellt. Die Vorbilder
befanden sich in Miinchen-HBF; Wien-Zen-
tralbahnhof und in den USA. Sehr seltene
Raritdt und so gut wie nie mehrangeboten.
Aus privater Sammlung - nie in Anlage
eingebaut. PLZ: 6364, Osterreich, Kontakt:
+43 699 811 80709, watch-thewatch
@aon.at

Verkaufe Marklin HO, Lok 3310 analog 75
EUR. Vierachsige Umbauwagen 4133
1 Stiick, 4132 3 Stiick, 41311 Sttick 60 EUR,,
PLZ:73614, Kontakt: 07181/9376553

Abgebaute Marklin HO-Anlage: 19 Ziige,
300 Gleise, 48 Weichen, 49 Signale, 90
Lampen, 43 Hauser, 10 Trafos, sowie
Dampflok, BW Drehscheibe, E-Lok, BW
Schiebebtihne, kompl. Oberleitung, 300
Baume, sowie viele Gelandeteile und vieles
vieles Zubehor mehr. Preis: VB. Kontakt:
050415471




Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seritse Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Tel. 0173-
8384894 G

Suche laufend Modelleisenb. von Mir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann,  Tel.: 07524/7914, mobil:
0176/63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de
G

Kaufe Modellbahn Méarklin HO u. I, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschéftsauf-
I6sungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche bundesweit grole hochwertige
Mérklin Sammlungen und Anlagen gerne
groRe Digital-Anlagen mit viel Rollmaterial
von alt bis neu sowie Méarklin Autos, Mar-
klin Sprint, Baukasten Replikas, Puppen,
Herd Schiffe. Bitte alles anbieten. Telefon:
02235/468525 Fax-Nr.:. 02235/468527
Mobil 0151/11661343. meiger-modellbahn
@t-online.de G

Suche Mérklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne groRRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seridse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387532, Mobil 0151/50664379 G

Suche Modelleisenbahnen von Marklin,
Trix, BRAWA, Fleischmann, Roco, BEMO
usw. Bevorzugt groBe Sammlungen. Gerne
auch Ladenauflésungen. Ankauf auchin CH
und A. mhoepfer@web.de, Tel. 07543/
3029064, www.lokomofreund.de G

Suche bundesweit groe HO 2-Leiter An-
lagen sowie hochwertige Roco, Fleisch-
mann, Liliput, Trix Sammlungen gerne auch
Kleinserien Modelle Micro-Metakit, Le-
maco, Fulgurex, Bawaria, Fuchs, Schnabel,
Trix, Fine-Art etc. Bitte alles anbieten Tel.

eisenbahn magazin 02/2017

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
auflésungen in jeder finanziellen GréRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928

lhre Sammlung in gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung Ihrer Modelle mit kom-
petenter und serioser Abwicklung. Heiko
Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank.jonas@t-online.de

Suche E-Lok Lima H0208612, griechische
Staatsbahn OSE H 56, Angebote bitte per
Mail., PLZ:24109, Kontakt: 0431521606,
ch.thomsen@gmx.de

Ankauf von groen Sammlungen zum
fairen Preis. Seriose Abwicklung ist garan-
tiert. winfried.weiland@web.de Telefon:
0173-8384894 G

Suche HOe Bemo oder M und F:
sachsische/wiirtembergische VI K, BR
99.67-71, auch alte Ausfiihrung mit Minitrix-
Fahrwerk, auch defekt/beschadigt oder mit
schlechtem Lauf. hans-joachim.knupfer@t-
online.de, Telefon 07152 /351530
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NKau. i .
Lot MODELLBAHN-Spezialist "cyanrya | ¢ 0STERHOLZ-SCHARMBECK
Verkau 28865 Lilienthal b. Bremen -— .
haar.lilienthal@vedes.de  Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr
g S Breitestrasse 7 - Georgswall 12
reitestrasse 7 - Georgswal
‘g MOdeIIbahn-Center § 30159 Hannover 8
S
T I Tel. (0511) 2712701
= Hambu rg . 2 A Fax (0511) 9794430
m Inh. Kurt Wagner 2 5 Modelleisenbahnen - Modellcautos - Modellflugzeuge www.trainplay.de
~N : A
MODELLEISENBAHN UND AUTOS (An- und Verkauf, Neuware) Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme
Marklin - LGB - Trix - Wiking + Herpa - Schuco - Faller - Pola - Preiser .. . “
Stadtbahnstr. 40 - 22393 Hamburg (Sasel) Das fiihrende Fachgeschaft auf iiber 600(]111
Telefon: Geschéft 040/6015728 - Fax 040/6007224 v . .
Geschiftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr Verkaufs- u. Ausstellungsfliiche in der Region Hannover
3 ]
2 g Modellbahnsonderpostenmarkt
X S S Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellbahnzubehér und, und, ...
§ T Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und, und, ...
Modelleisenbahn An- und Verkauf
Re pal'atu ren, Wertg utachten Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Train & Play KG, Osterstr. 60, 30159 Hannover, Tel: 0511/2712701,
24146 Kiel * Preetzer Chaussee 142 B 76 - www.de-isenboner.de E-Mail: info@trainplaysonderposten.de
GeSUChe 02235/468525 Fax-Nr. 02235/468527 oder 0160 96691647. E-Mail: fischer. Suche HOe Panier oder Bemo Loktype
B 13 HO Mobil 0151/11661343. meiger-modellbahn@  ruediger@t-online.de G wirtt. Tssd, BR 99.63, gerne mit schlechtem
augrojse t-online.de G Lauf, defekt, beschadigt, Teilespender, an-

gefangener Bausatz. hans-joachim.knup-
fer@t-online.de, Telefon 07152 / 35 15 30

Messingmodelle gesucht: fiir meine pri-
vate Sammlung suche ich Modelle von Mi-
cro Metakit — Micro Feinmechanik - Lemaco
- und anderen Herstellern, auch ADE Wa-
gen. Angebote bitte an horneuss@live.de,
PLZ: 53474, Kontakt: horneuss@live.de

Suche Mérklin 4075, US-Loks, Wagen
und Wagen-Sets. PLZ: 64625, Kontakt:
0171/3184584

Verkdufe
Grofe Spuren

Spur2m Kiss Ge6/6St.Moritz rot 90012
analog OK nur probrgel. 1350,-EURO LGB
4/411 Bernina Exp.Heidiland OK wenig gel.
795,-Euro mégl. Selbstabh. Mail flecks@htp-
tel.de Tel. 01711771M17, PLZ: 31061, Kontakt:
051813834, flecks@htp-tel.de

Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenlos online aufgeben
unter www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen
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40217 Duisseldorf 36167 Niistal

40723 Hilden

40822 Mettmann

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

mehr.

www.modellbahn-koster.de

Wir flihren fiir Sie zu glinstigen Preisen:
Auhagen, Brawa, Busch, Fleischmann,
Heki, Lenz, Liliput, Marklin, Noch, Piko,
Preiser, Roco, Viessmann und vieles

\QMSK Bergstr. 5, 36167 Niisttal/Gotthards, Tel. 06684/1371
Oﬂnungszelten. Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr. Sa. 9.00-14.00 Uhr
www.modellbahn-shop-koster.hood.de

42289 Wuppertal

W 450 gm Ladenlokal

B 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!

B An- & Verkauf

W Reparatur & Digitalisierung

Neuhe

\lorhest bei

Heckinghauser Str. 218
42289 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

> oy

44787 Bochum

Hoo ol Wagnerao

Dr.-Ruer-Platz 6 | 44787 Bochum | & 0234/90282-0 | Fax -99 | www.spielzeug-paradies.de

Modelleisenbahn und Spielwaren ‘x
auf 1.000m? Verkaufsflache in Bochum-City!

Spielzeug-Paradies ¢y

i

g
Www.mode \2anhn-kramm.com . | MODELLBAHN RASCHKA
40723 Hilden, HofstraBe 12, Tel: 02103 — 51033, Fax: 55820, E-Mail: kramm.hilden@t—online.dg §
9= [Edfacebook|| S | w13plus-Exklusiv
o I #72655 DC [ #78655 AC
Standlg ‘s Al’lgabﬂﬂa m\“s‘:‘ IT.401N Spur-N Set mit 2 Spitzdach-Kiihiwagen der FS. CAMPARI & ASTI < Hﬂ E-Lok EBO 03 DB Ep_"l
und aktuelle Informationen 5‘.\\“\ = W R T iﬁ‘ UVP 199,95€ / 229,95€
Preiswerter und sicherer o = F 2 - :
el _1_ - T R R Jetzt vorbestellen!
Seit 33 Jahren S ; Rainer Raschka Dorstener Str. 215-217 44809 Bochum Telefon 02 34 / 52 05 05
fiir Sie am Zug ab sofort lieferbar 69,95 EUR www.modellbahn-raschka.de info@modellbahn-raschka.de
P 1, 40822 M S
% oststr. 1, lettmann “a
SpigltBann s :| MODELLBAHN - ECKE
i o - E Seit 1979 Ihr Eurotrain - Fachgeschift in Essen EUROTRAIN
Besuchen Sie die grosse HO-Modellbahnanlage der < — o .
i clbahn Rrcl i Me fimarn ininecomiba s, Wir bieten Ihnen auf 450 m*eine Riesenauswahl an Modellbahnen
Gedfinet jeden Samstag von 10 - 15 Uhr. Behinderten Parkplétze vor der Tilr. mit groBem Zubehérmarkt und ste_hen Ihnen gerne mit Rat & Tat
Danach besuchen Sie mit lhrer Famile den Neandert zur Seite.
i ' : = Besuchen Sie auch unseren Online-Shop
im Museum und den urzeitlichen Tierpark. ] mit vielen Sonderangeboten.
Angebote unter: WWWw. Sple| und bahn de B Modellbahn-Ecke, Inh. U. Aschmann - Kdlner StraBe 48-50 - 45145 Essen
Wir reparieren und digitalisieren! EUROTRAIN e modolibann-acke da
G h auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch  rechnungsgrundlage nach Schiffmann.Tel.  bordeauxrot (Best.-Nr: 1202), PLZ: 09130,
esucne : A .
Gro j3e Spuren telefonisch vorab oder bei Ihnen zu Hause 0563164446 Kontakt: khmetzner70@arcor.de
4 und naturlich unverbindlich. Beste Referen-

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried
Nann,  Tel.: 07524/7914, mobil:
0176/63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de
G

Suche alles von Mérklin! Eisenbahnen al-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
tUber jedes Angebot. Diskrete + seriése Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Suche bundesweit LGB Anlagen und
Sammlungen gerne groRe hochwertige
Sammlungen auch Magnus Modelle bitte
alles anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax-
Nr.: 02235/468527 Mobil 0151/11661343.
meiger-modellbahn@t-online.de G

Liebhaber sucht teure Méarklin-Eisenbah-
nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an Bahnhéfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Hoher Wert ist duerst angenehm! Biete

106

zenvorhanden; gerne Besichtigung meiner
existierenden Sammlung. Auf Ihr Angebot
freut sich: Dr. Koch, Heinbuckel 30, 69257
Wiesenbach, Tel. 06223-49413, Fax 970415
oder Dr. Thomas.Koch@t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank jonas@t-online.de

Fiir meine private Sammlung suche ich
Modelle in den Spurweiten O und I. Ich bin
Sammler und mdchte meine Sammlung
erweitern. Angebote bitte an christa-
@live.de

Suche bundesweit umfangreiche Spur 1
Anlagen gerne mit viel Zubehér sowie
hochwertige Sammlungen z.B. Marklin,
Hiibner, Kiss, KM1 etc. Bitte alles anbieten.

Telefon: 02235/468525 Fax-Nr.:
02235/468527 Mobil 0151/11661343. mei-
ger-modellbahn@t-online.de G

Suche Spur 1 Loks, Wagen, Anlagen und
den Schienenkran von KM1. Nur ernst ge-
meinte Angebot mit Preisvorstellung. Be-

Verkdufe
Literatur, Film, Ton
Zeitschrift BEMO-Post Nr.1- 49, sehr gut

erhalten, fur 125,- € + Porto abzugeben,
Kontakt: khmetzner7O@arcor.de

Stationsverzeichnis 1939 europ. Eisen-
bahnen, Dienstanweis. z. Bekdmpfung an-
steckender Krankheiten 1925, Taschensi-
gnalbuch 1946,  Fahrplanblatt  3a
Wirzburg-Treuchtlingen Mai 1953. Preis:
Verhandlungssache., PLZ: 91522, Kontakt:
098182981, goetz.alber@web.de
eisenbahn magazin 1973-2014 KPL Ste-
hord.10 Euro proJG. nur kpl. nur Abholung,
PLZ: 31191, Kontakt: 05126/314020,
helmut.luz@t-online.de

Verkdufe

Dies und

Tausch: Biete technomodell Reko-Lok IV K-
DR Nr. 99 555 (Best.-Nr.: 1440) oder Lok IV
K-DR Nr:99 601 (Best.-Nr:1403); Suche von
technomodell Zittauer Triebwagen DRG

Gesuche
Dies und Das

1C1.KI. + DS6 Schlafw. 1:20 Ausstellungs-
modelle Typ 618018-8011 f DS6 zot. 33 PL.
gelbe Streifen, nicht voll fahig, je Sockel
134x28x27 cm in massiven Holzleisten, Bj.
1960 DB Mainz, Preis VB. PLZ: 88079, Kon-
takt: 0743/9600812

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.. 07524/7914, mobil: 0176/
63212615. E-Mail: nannini.s@arcorde. G

Verschiedenes

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
qm, 4 Zi., 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Turen, Ter-
rasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,- Hauspro-
spekt anfordern. Haag, 04931-13399
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Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse I

“
3 <
S [ Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
MOde”elsenbahnen ter‘ Meer g Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche...
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I Fachhéandler und Fachwerkstétten

S [ — 3 =
o S 6N
= Markdin und Trict | HEISYS s
<= Marklin- und Trix-Handler in Miinchen g __’
[N o - o _ o
g Offnungzeiten: Montag — Freitag: 9.30 — 20 Uhr § MODELLBAHN-QUALITAT
Samstag: 9.30 — 18 Uhr i < ) direkt
I s A
Tel: 089 /51 46 98 14 I ’ ’
Besuchen Sie auch unseren Onlineshop www.bwbahn.de A-6020 Innsbruck - Museumstrafle 6 - Telefon: +43-512-585056
* = = o Fax: +43-512-574421 info@heiss.co.at - www.heiss.co.at
g Pr|vatexv'_SammIerr.narkl\ S
g N 3
S e g <
= ; e - £
S . . o
§ OberschleiBheim S
[} 0
3 B alle Hersteller, <
% alle Spurweiten MODELLEISENBAHNEN
= Am Fohlengarten 10B, 85764 OberschleiBheim
= Tel. 0 89/31 57 38 88 - www.eisenbahnparadies-osh.de WWW.mao d e I I b da h n.a t
Do. und Fr. 14.00 — 19.00 Uhr Samstag nach Vereinbarung A-6020 Innsbruck — Amraser Str. 73 — Tel. 0043 (0)512 393397 — rainer@modellbahn.at
S S
= S Modelleisenbahnen
o
0 S - r h Stampfenbachstr. 14
5 S ZI."' =jec CH8001 Zirich
= . T Telefon +41 44 253 23 50
Liliput 131961 BBO Dampflok 153 © Eieoped] 44 255255
info@zueritech.ch
Epoche Illa € 259,99 swww. zueritech.ch
Das Eisenbahn-Fachgeschéft im Herzen von Ziirich
ntag bis Freitag ¥.00-12.30 un .30-18.30, Samstag 9.00-16.
Montag bis F ©.00-12.30 und 13.30-18.30, S 9.00-16.00
) T . - m
3 Historische Bilddokumente gesucht!
§ MA R K L I N Fir begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da-
2 e . mals waren — was uns heute verblUfft: heiBB geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
§ o Dmu’ﬁ unh br‘] uyé @‘nelﬁeug[ahe" Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Von der
& xn i H y Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
Q
0 OSte rreIChs gro Btes Markl | nQQSCh aft joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685
< A-5020 Salzburg, AuerspergstralBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
. omas-opas.spielzeugladen@aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr. .
Wir fithren von MARKLIN: Einfachund bequem
alt und neu, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile Private Kleinanzeigen kostenlos online aufgeben unter
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz, www.eisenbahnwelt de/kleinanzeigen
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco. . ’

euheiten

Alle Messe-Neuheiten 2017 |5 mm=mmmm"s,
schon am 10. Februar an Ihrem Kiosk! elsenbahn

8l ;;%gellbahn magazin

Neuheiten

Der Klassiker mit 100 Seiten S

und uber 400 Bildern!

er iiberrascht

Topaktuell mit allen Neuheiten und den Highlights
en in Niirnberg

von der Spielwarenmesse 2017!

Fir nur
€ 7,95 Alle NenngréRen, alle Neuheiten:

anen | Messe- 20"
et | Report 7

SChon ]etzt beste"en ! Wenn Sie bis zum 3. Februar bestellen wird das Heft bereits am 8. Februar an Sie abgeschickt!

telefonisch +49 (0) 8105 — 38 83 29 oder online unter www.eisenbahnmagazin.de



Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen I

Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veran-
staltungsfahrten von Eisenbahnclubs, Vereinen und
Reiseveranstalter veroffentlicht. Fiir die Richtigkeit
der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr. Wir
empfehlen lhnen, sich vor Besuch beim Veranstalter
riickzuversichern. Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff,
Tel. 089/1306 99528, Fax 089/1306 99529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

Modul-Modellbahner-

Vereinigung Bremen-Nord

seit 30 Jahren.
Wir prédsentieren uns vom 10.-
12.02.2017 im Kulturbahnhof in Bre-
men-Vegesack.

Info: www.mmv-bremen-nord.de

18. Februar 2017 Privatbahnen

rechts der Ems
Schienenbusreise ab Bochum und
Essen durchs Miinsterland nach
Spelle, tiber die Tecklenburger Nord-
bahn und die Ankum-Bersenbrii-
cker Eisenbahn zur Georgsmarien-
hitte-Eisenbahn.

25. Mdirz 2017 Alte und neue

Bahnstrecken um Aachen
Schienenbusreise ab Diisseldorf zu
Bahnlinien nach Heinsberg, von
Herzogenrath Gber Alsdorf nach
Stolberg und tber die Eschweiler
Talbahn nach Duren. Gliterstrecken-
bereisung nach Aachen Nord, Brei-
nig und Frenz. Ruckfahrt tiber Hor-
rem, Grevenbroich und Kéln.

26. Miirz 2017 40 Jahre
Vulkanexpress
Wiederholung einer DGEG-Sonder-
fahrt vom Mérz 1977: Sonderfahrt
mit O&K-Diesellok und VB 50 der
Brohltalbahn von Brohl und von den
Rheinanlagen nach Engeln.

02. bis 07. Mai 2017 50. Mit-

gliederversammlung der DGEG
Sonderfahrten, Exkursionen und
Vortrage in und um das Ruhrgebiet

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach 1020 45, 47410
Moers, Fax 02841/56012, Info-
Tel. 0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

24. bis 26. Mdirz 2017

Verkehrsdrehscheibe Frankfurt
Spannendes Wochenende mit Be-
sichtigung des Flughafens und des
Verkehrsmuseums. Sonderfahrten
mit der Feldbahn, Nostalgie-Stra-
Benbahn und der Hafenbahn.

06. bis 13. Mai 2017

Sardiniens Schmalspurbahnen
Im Sonderzug reisen Sie Uiber die In-
selund entdecken die bezaubernde
Landschaft.

18. bis 23. Mai 2017
Schweizer Alpenkrokodile
Legenddre Lokomotiven ziehen un-

sere 4 Sonderziige: Das Gotthard-
Krokodil rollt tber die Gotthard-
Bergstrecke, die Rhatischen Kroko-
dile tiber die Albulabahn und in die
Rheinschlucht und das Bernina Kro-
kodil tiber den Berninapass. Und das
mit nur max. 40 Fahrgasten!

03. bis 18. Juni / 02. bis

17. September 2017

Transsibirische Eisenbahn
Authentisch, sicher und bequem rei-
sen Sie in unserem Sonderschlafwa-
gen angehangtan den Regelzug von
Moskau 9.288 km ostwarts nach
Wladiwostok.

03. bis 14. Juni 2017

Mit Volldampf durch Finnland
Weile Ndchte und schwarzer Rauch
verspricht unsere Sonder-Dampfzu-
greise durch Nordfinnland. Lange
helle Tage, traumhafte Landschaf-
ten und Uber 1.150 km Dampfzug-
fahrt.

Infos, Buchung, Katalog: Bahnrei-
sen Sutter, Sickingerstr. 24,79856
Hinterzarten. Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

07. bis 09. April 2017

9. Dresdner Dampfloktreffen
Erleben Sie die Faszination Eisen-
bahn in all ihren Varianten. AuRer-

dem erwarten Sie beste Fotomotive
mit zahlreichen Dampflokomotiven
vor der Kulisse des historischen Rin-
glokschuppens sowie bei einer spek-
takuliren Sonderfahrt.

11. bis 17. Mai 2017

Usedom und Riigen
Lernen Sie die beiden gréRten In-
seln Deutschlands kennen! Fahren
Sie mit einem Dampflok-Sonderzug
ins Ostseebad Heringsdorf. Mit
dem Seebdderschiff geht es von
Usedom nach Riigen. Ausfliige fiih-
ren Sie u.a. zum Cap Arkona, dem
Nationalpark Konigsstuhl und der
Kreidekuste. AuBerdem fahren Sie
mit dem Rasenden Roland.

O1. bis 07. Juli 2017

Exklusive Bahnrundreise

Prag-Budapest-Wien
Erleben Sie auf dieser Stadtereise
per Bahn drei der schénsten und
auBergewohnlichsten Hauptstadte
Europas. Die goldene Stadt Prag, die
Donaumetropole Budapest und die
Walzerstadt Wien.

Info, Buchung, Katalog:

DERPART Reisebiiro

Am Alten Tore 4, 38300 Wolfen-
biittel, Tel. 0533198710

ZNL.der DERPART-Reisevertrieb
GmbH, Frankfurt/M.
E-Mail:schimanski@derpart.com
www.derpart.com/wolfenbuettel

Madrkte, Borsen & Auktionen

Datum Uhrzeit

Veranstaltungsort
77767 Appenweier, Schwarzwaldh., Oberkirchener Str. 26

74080 Heilbronn-Bockingen, Birgerhaus, Kirchsteige 5

65719 Hofheim a. Taunus, Chinon Platz 4, in der Stadthalle

74172 Neckarsulm, Veranstaltungsz. Ballei, Deutschordenspl. 1

68526 Ladenburg, Carl-Benz-Gymnasium, Realschulstr. 4
37073 Géttingen, BBS II, Godehardstr. 11, Nordeingang

14.0117 | 10.00-15.30

21.0117 | 10.00-16.00 | 73479 Ellwangen - Schrezheim - St. Georgshalle
21.0117 | 13.00-17.00

29.01.17 | 10.00-16.00

04.0217| 10.00-15.00 | 88696 Owingen, Miihlenweg 10

04.02.17| 10.00-16.00 | 74889 Sinsheim

04.0217| 13.00-17.00 | 69214 Eppelheim, Rudolf-Wild-Halle, Schulstr. 6
1.0217 | 11.00-16.00 | 79108 Freiburg, Messe Freiburg

12.02.17 | 11.00-17.00

19.02.17 | 09.30-15.00 | 65760 Eschborn, Stadthalle, Rathausplatz 36
19.0217 | 11.00-16.00 | 73434 Nachbarschaftsz. Weststadt, Pelikanweg 21
25.02.17 | 11.00-16.00

26.02.17 | 10.00 - 16.00

26.02.17 | 10.00-15.00 | 93128 Regenstauf, Jahnhalle, Jahnstr. 6a
05.03.17 | 10.00-16.00 | 64285 Darmstadt, Jahnstr.9, Orangerie

Veranstalter Telefon
M. Bord 0171/7129707
MEFE Ellwangen 07961/3329
BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
Inge Bottiger 06157/990454
Peter Lorenz 07557/719 ab 20h
EF Kraichgaue.V. 07261/5809
BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
Michael Hauser 0761/2922242
BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
Eisenbahnfr. Taunus e.V. 06196/482129
Eisenbahnfr. Aalen 07173/6959
J. Sauerbrey 06203/3130
Eisenbahnfr. Géttingen e.V. 05506/999930
Eisenbahnfreunde Regenstauf 0941/46105405
Meyer 06246/9069847

S,EA www.boerse-appenweier.de

EAB oder 07961/54101

SEA Fax: 06268/6231

S,EA seit 30 Jahren

S,E,AB,P| Linzgaubdrsen

S,EAAB | Int.Kraichgau-Tauschtag

SEA Fax: 06268/6231

S,E,AB,P| www.freiburger-spielzeugboerse.de
SEA Fax: 06268/6231

S,E,AB | nachster Termin: 03.12.17

EA Fax: 914819

S,E,AB | www.eisenbahnbérse-ladenburg.de
EA und Zubehor

S,EA mit Modellbahnanlage in Spur 1
S,EAAB | www.spielzeugborse-darmstadt.de

Angebote* Sonstiges

Preis pro Zeile € 35,- zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

eisenbahn magazin 02/2017

Alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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I Modellbahn: Anlagen

Ein Personenzug rollt in den

= DR-Winterschaustiick im Couchtisch DR-Bahnhof ein, wiihrend
oben auf der Briicke ein Giiter-

F l.:l Be h oC h un d em 'LeSeIanlage zug durch die Kurve rumpelt

( X )
ntstanden ist die Idee, eine kleine Anlage in
einen Couchtisch hineinzubauen, am Heili-
gen Abend vor einigen Jahren. Ich bekam da-

. A .. - .. mals von meiner Frau ein Lokmodell geschenkt
Eine ziinftige Idee zur staubgeschtitzten Prdsentation im und wollte es natiirlich sofort auf meiner groRen

Wohnzimmer, wann man dem Modellbahn-Hobby nicht nur TT-Anlage im Keller fahren lassen. Damit ware

verborgen im Keller oder auf dem Dachboden frénen méchte e R STl e
wesen, undich lieR das lieber bleiben. Am Folgetag

sann ich nach einer Moglichkeit, Weihnachts-

atmosphdre und Modellbahn miteinander zu ver-

Einen Gleisplan kann man sich | binden. Einen kleinen Kreis um den Christbaum
bei dieser iibersichtlichen TT-An- 4 & . zu bauen, ware in TT schlieRlich auch nicht das
lage sparen. Deren Grof3e be- Sy : ' e #7ba % .~ Wahre. Dann kam mir unser verglastes Tischchen
trigt 90 mal 82 Zentimeter. . : : : in der Wohnzimmer-Sitzgruppe ins Blickfeld. Ich
Die Gleisldnge misst fiinf maf ihn aus und hatte sofort die ztindende
Meter. Es gibt nur einen Idee: Die Seitenabmessungen passten prima
Stromkreis zum Fahren zum Durchmesser des TT-Mindestradius. Da-

mit zwei Ziigen und \ \ Mmit hatte ich schon am zweiten Weih-
eine handbediente Wei- nachtsfeiertag die Planung fur das win-
che am Bahnhof. In- terliche Anlagenprojekt fertig.
stalliert sind sechs
Straflenlaternen Winter im Couchtischchen
und 38 LED fiir Passend zur Jahreszeit wurde
die Zubehor- eine Schneelandschaft ins
Ausleuchtung Auge gefasst. Das Thema Win-
ter reizte mich sowieso schon
{*' lange, aber auf meiner Keller-

Anlage, die das Friihjahr dar-
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Nach

- :‘ e
lem kurzen Bahnhofshalt geht die Fahrt weiter
einem typischen Umgebindehaus der Lausitz

Dank Digitalbetrieb konnen auf dem verschlungenen Streckenkreis

Winter im Couchtisch I

5.

zwei Ziige fahren, was solche Begegnungen ermaglicht

|

Die kleine TT-Winteranlage mit einem verschlungenen Gleiskreis prdsentiert sich in einem verglasten Couchtisch (links) sowie staubdicht ver-

packt in einer Kiste (rechts), wenn es damit zu Ausstellungen geht oder die Anlage iiber den Sommer hinweg eingelagert wird

stellt, ldsst sich so etwas auch nicht in einem
Teil nachbilden, ohne dass es kitschig wirkt. Die
Couchtisch-Anlage war also in zweifacher Hin-
sicht ein guter Kompromiss. Deren Grundauf-
bau entstand aus einer zw6lf Millimeter dicken
Multiplexplatte, die ausreichend Stabilitat bie-
tet und unten vollig glatt ist, um sie auf der Ab-

»

Die anfangs analoge
Anlagensteuerung
wurde ausgemustert
und wich einem Digital-
Regler einfacher Art

lage des Tischchens verschieben zu kénnen,
ohne Kratzer zu verursachen. Die komplette
elektrische Verdrahtung musste deshalb unter
der Landschaft verstaut werden. Die Trasse be-
steht aus Sperrholz mit aufgeklebten Styro-
stone-Bettungskérpern. Die Landschaftsfor-
men entstanden aus Styropor, denn die Anlage
sollte nicht schwer werden. Alle Seitenteile wur-
den ebenfalls aus Multiplex-Material ausge-
schnitten.

Von Anfang an war geplant, zur analogen Strom-
versorgung einen Akku zu nutzen, weil der Tisch

eisenbahn magazin 2/2017

Der Erbauer des TT-Winter-
schaustiicks am Rande seiner grofien
1:120-Kelleranlage mit DR-Motiven

mittig im Zimmer vor dem Sofa steht und kein
Elektrokabel eine Stolperfalle bilden sollte. Die
Fahrspannung wurde anfangs aus zehn 1,2-Volt-
Mignon-Akkus entnommen, die Lichtspannung
aus einem Neun-Volt-Akkublock. Damit konnte
der Anlagenbetrieb tiber zwei Stunden aufrecht-
erhalten werden. Inzwischen erfolgte die Um-
riistung der Stromspeisung auf einen 14,4-Volt-
Werkzeugakku mit einer Kapazitat von drei
Amperestunden samt angeschlossener Roco-
multiMaus fiir die Digitalregelung der Triebfahr-
zeugmodelle. Seither kdnnen sogar zwei Zlge
hintereinander fahren.

38 Leuchtdioden fiir 42 Figuren

Vor zwei Jahren erweiterte ich die Ausstattung
noch um einen kleinen Weihnachtsmarkt mit fiinf
Buden, eine beleuchtete Tanne und einen
Schwippbogen. Dafiir wurden winzige SMD-LED
mit Lackdraht aus alten TT-Weichenantrieben mit-
einander verbunden und an den Zubehérteilen
angebracht. Bis auf die StraRenlaternen strahlen
auf der Anlage ausschlieRlich Leuchtdioden in den
Gebduden und Buden. An den Weihnachtsfeier-
tagen vor einigen Wochen hatte das Schausttick
nattrlich Hochsaison. Jetzt steht es wieder staub-
geschitzt in einer Kiste verstaut im Keller und
wartet auf den nachsten Einsatz. ~ Uwe Heinzig
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m HO-Anlage Eschwege West

Mit Volldampf

durch Nordhessen

Diese vorbildorientierte HO-Anlage mit Strecken auf
mehreren Ebenen fiillt einen kompletten Kellerraum aus.
Der analoge Fahrbetrieb erfordert mehrere Mitspieler
und gute Streckenkenntnisse. Gehen Sie mit uns auf eine
spannende Reise durch Nordhessen im Maf3stab 1:87!

Der Nachbau des Bahnhofes Eschwege West
erforderte viele Eigenbau-Gebdudemodelle




'Eschg\'ri_egg West

Nebenbahnromantik an
einem Bahniibergang mit der
Tenderlokomotive 70 091

ach dem Einzug in das neue Haus begann

ich ab 1975 mit dem Bau einer vier mal fuinf

Meter groRen Anlage mit zentraler War-
tungsoffnung sowie verlegten Fleischmann- und
Roco-Gleisen. Thema war eine zweigleisige Haupt-
strecke mit abzweigender Nebenbahn ins Gebirge.
Die Steuerung erfolgte mit Magneten und Schutz-
gasrohrkontakten. Diese bzw. deren haufiges
Durchbrennen waren neben vielen Anfangerfeh-
lernein Grund, bald mit der Planung einer nunmehr
6,5mal 4,5 Meter groRRen Anlage zu beginnen.

Angesiedelt im Hessischen

Das neue Schausttick sollte keine Fantasieanlage
werden, sondern an reale Gegebenheiten ange-
lehnt sein, allerdings wieder mit einer zweigleisigen
Hauptbahn mit abgehender Nebenstrecke im Zu-
stand der 1960er-Jahre ohne Elektrifizierung. Erst
fiel mir der Bahnhof Saalfeld in Thiiringen ein, er
war aber einfach zu groR. Als nachstes dachte ich
an Nordhessen wo ich aufwuchs. Die Bahnhofe
Eschwege West und Schwebda schienen geeignet,
allerdings war ersterer schon 1965 umgebaut und
elektrifiziert worden, Schwebda praktisch stillge-
legt. Da ich einige Eisenbahner kannte, gelang es
mir, an alte Gleis- und Gebdudeplane heranzukom-
men. Nordhessen ist bergig, roter Sandstein und
dariiber Muschelkalk herrschen vor. Tunnel sind
selten nétig, aber gerade hinter der Ostausfahrt
von Schwebda kommt der iber 1.000 Meter lange
Frieda-Tunnel, der naturlich auf der Anlage darge-
stellt werden sollte. Beide Bahnhdofe liegen weit ab-
seits gréRerer Ansiedlungen, fiir die also kein Platz
vorzusehen war.

Die zunehmende Produktivitat der Fahrzeugher-
steller lies meinen Bestand an Loks und Wagen
ansteigen und somit auch den Bedarf an Abstell-
gleisen. Die Losung fand sich mit einem Anlagen-
aufbau in mehreren Etagen, die untereinander
durch Gleiswendel verbunden sein sollten. So
konnte ich die gewlinschten langen Abstellgleise
realisieren. Recht schnell kam ich auf eine U-for-
mige Anlagenform mit Eschwege West auf dem
einen und Schwebda auf dem anderen, kiirzeren
Schenkel. Als Tragkonstruktion wahlte ich ver-
zinkte U- und L-férmige Lochprofile, wie sie im Re-
galbau verwendet werden. Diese Art der Konstruk-
tion hat sich besonders bewihrt, als einmal durch
einen Rohrbruch der Keller eine Woche unter Was-
ser stand, bevor wir es entdeckten.

Gleisplan fast wie in echt

Die Gleispldne der Abstellebenen mit 22 Gleisen
auf der 60 Zentimeter und 27 Gleisen auf der 30
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Zentimeter tiefer legenden Ebene sind recht ein-
fach. Absténde die ich vor 30 Jahren allerdings als
noch ausreichend ansah, sind jetzt mit der alters-
bedingt eingeschrankten Bewegungsfahigkeit vol-
lig unzulanglich. Die Anschliisse an die Wendel
mit einem Mindestradius von 60 Zentimetern und
einer maximalen Steigung von drei Prozent sind
so, dass das bergfiihrende Gleis auRen und somit
auf der etwas langeren Fahrstrecke lag.

Der Gleisverlauf in den Bahnhdfen orientiert sich
anden Originalplanen. Fuir Schwebdawar nur eine
Langenkurzung erforderlich. Anders in Eschwege:
Fir die Kanonenbahn waren ein Ablaufberg mit
Aufstellgleisen und Lokbehandlungsanlagen vor-
gesehen. Die eingleisige Strecke kam parallel 6st-
lich zur Hauptbahn von Stiden an. Ablaufberg und

14

Gleise lagen auch 6stlich der Hauptstrecke, und
die ,Kanonenbahn” bog aus dem Bahnhof nach
Osten ab. BloR die Lokbehandlungsanlagen lagen
westlich der Hauptbahn, sodass die Loks in Wei-
chenstraRen die Hauptbahn queren mussten.
Mehrere WeichenstraRen mit hintereinanderlie-
genden doppelten Kreuzungsweichen sichern im
Original ausreichende Bewegung flr anfallende
Rangierfahrten. Bei der Ldnge einer Roco-DKW
von 30 Zentimetern hatte ich die Wahl, entweder
einen vorbildnahen Gleisplan nur aus Weichen-
straRen bestehend, aber ohne Halte- bzw. Abstell-
gleise, oder weniger WeichenstraRen, aber ausrei-
chende Gleislangen zu haben.

Ein Problem war auch der Ablaufberg. Testfahrten
mit Glterwagen zeigten, dass deren Rollvermo-

Das gr-'oj.ie, zum Teil noch im Bau
befindliche Bahnbetriebswerk bietet
Platz fiir die Dampfloks

gen schwankt. Da der Ablaufberg direkt neben
dem Stellwerk Ews liegt, konnte er nicht beliebig
hoch sein. Somit ergaben sich als Kompromiss
drei Aufstellgleise statt der sieben im Original.
Neben dem 16-standigen Lokschuppen mit einer
16-Meter-Drehscheibe wurde nach 1945 ein zwei-
ter fuinfstandiger Lokschuppen mit 23-Meter-
Drehscheibe gebaut. Diesen Lokschuppen musste
ich aus Platzgriinden weglassen und die groRe
Fleischmann-Drehscheibe mit dem anderen Lok-
schuppen kombinieren.

Eine spatere Plandnderung kam durch eine Fest-
stellung meines Sohnes zustande, der monierte,
dass man die Ziige trotz der Gesamtldange der
Hauptstrecke von 120 Metern nur bei der Bahn-
hofsdurchfahrt sehen kénne. Deshalb verlegte ich
auf der mittleren, dreiRig Zentimeter tieferen An-
lagenebene die Hauptstrecke nach vorn, sodass
sich eine lange Paradestrecke ergab. Zusatzlich
konnte ich durch den Einbau eines Giiterzug-Uber-
holgleises den Betrieb interessanter gestalten.

Gleis- und Landschaftsbau

Beim Gleismaterial entschied ich mich fiir Roco
Line ohne Bettung, verlegt auf Korkstreifen bzw.
in Schwebda mit Bettung. Fiir die Abstellgleise ka-
men alte Gleise der Vorgdngeranlage zum Einsatz.
Lediglich die Roco-Einfahrweichen waren neu, die
alten Ausfahrweichen wurden ohne Antrieb ein-




Das Vorbild als Vorbild
Bahnbetrieb um Eschwege

schwege West liegt an der Nord-Stid-Hauptstrecke von Gét-

Der VT 98 mit Bei- und Steuerwagen ist am Bahnsteig des selbst gebauten Bahnhofs Schwebda von der Strafien- und Gleisseite gut zu sehen

Wéihrend die Dampflok
aus dem Tunnel kommt, :
verlisst der Schienenbus .
die Gleiswendel 2, um in

Schwebda einzufahren

tingen tiber Bebra nach Fulda (KBS 202). Diese wird in
Eschwege West von der so genannten Kanonenbahn Berlin -
Koblenz gekreuzt, die tiber Schwebda nach Nordhausen fiihrt

(KBS 198). Beide Strecken lagen dicht an der ,Zonengrenze".
Schwebda ist eine Besonderheit, da die eingleisige Strecke von
Eschwege sich hier in drei eingleisige verzweigt: Eine fiihrte tiber
Treffurt bis nach Wartha, wo sie auf die Hauptstrecke Bebra -

nicht viel los

Erfurt (KBS 192) traf. Die anderen beiden fiihrten durch den Frie-

datunnel nach Heiligenstadt bzw. Nordhausen. Nach dem Krieg
verblieb nur die erste Strecke, die bis Heldra an die Zonengrenze
betrieben wurde. Sie
wurde aber bald durch
eine parallel fiihrende
Bahnbuslinie ersetzt.
Der Friedatunnel
wurde noch bis in die
1960er-Jahre vom Ei-
senbahnzentralamt in
Minden als Klimakam-
mer benutzt. KG

[:J\ﬂ?&ggﬁ Heiligenst

{Fichsfeld)
Silberhsp
(Trennungsbt
Kefferhsn g
d
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gebaut. Alle Schienenst6lRe im nicht sichtbaren
Bereich wurden mit angel6teten Kabelbriicken
elektrisch tberbriickt. Die Verwendung des Bet-
tungsgleises geschah aus reiner Neugierde, um
zu priifen, ob man sich das Einschottern ersparen
konnte. Es zeigte sich aber, dass das Beschneiden
der Bettung im Bereich von Weichen schwierig
ist, um einen sauberen StoR zu erzielen.

Aus Styroporplatten wurden entsprechend des
vorgesehenen Gelandeverlaufs Teile ausgeschnit-
ten, zu Hohenlinien aufgeschichtet und verklebt.
AnschlieRend wurde diese grobe Form mit einge-
farbter Spachtelmasse bearbeitet und danach be-
griint bzw. bepflanzt, wobei Bdume mit SteckfuR
einfach eingeklebt werden konnten. An Streuma-
terial, Grasfolien, Biischen und Bdumen kam zum
Einsatz, was mir in den Zubehorkatalogen gefiel.
Walder am Hang bastelte ich, indem ich Island-
moos auf Stockchen klebte, mit Spriihkleber tiber-
zog und in Beflockungsmaterial wilzte. An expo-
nierten Stellen kamen gekaufte Baume zum
Einsatz. Fur offene Flachen und Wege wurden
Sand und Kies verschiedener Kérnung genutzt.
AuRerdem wurde der regionale Kiesabbau per Ei-
merkettenbagger dargestellt, der das Werratal un-
terhalb Schwebda beherrscht.
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Als Problem erwies sich die Gestaltung der Para-
destrecke, die auf der mittleren Ebene mit wenig
Tiefe und zum Teil durch das Anlagenbrett tber-
dacht verlief. Nur bei der 180-Grad-Kehre war
etwas Platz. Da die Nord-Siid-Strecke zwischen
Eichenberg und Eschwege an einer Stelle in Sicht-
weite der ,Zonengrenze" verlduft, entschloss ich
mich, das Thema an dieser Stelle mit typischen
Kennzeichen wie Drahtzaun, Todesstreifen, Kolon-
nenweg und Wachturm zu gestalten.

Gebdude im Eigenbau

Vom Eigenttimer des Bahnhofs Schwebda erhielt
ich die Architekturpldne, nach denen ich original-
getreu bauen konnte. Das Bahnhofsgebdude
Eschwege West und das diese Station dominie-
rende Bergschldsschen baute ich, das inzwischen
abgerissene Fachwerkhduschen der alten Bahn-
meisterei mein Sohn nach Fotos. Fiir die Stell-
werke hatte ich auch Plane, allerdings zeigte sich,
dass das kibri-Modell Célbe fiir alle vier Stellwerke
als Umbaubasis geeignet war.

Eine weitere Herausforderung war der Lokschup-
pen, den es in dhnlicher Ausfihrung nicht gab.
Uberlegungen, einen Laser-cut-Bausatz anferti-
gen zu lassen, scheiterten an den fehlenden Un-

Am Ortsgiiterschuppen,
der aus einem kibri-Mo-
dell entstand, ist derzeit

Eschwege West

terlagen. Letztlich nutzte ich das Pola-Modell des
Freilassinger Lokschuppens, das ich umbaute. Vor
allem die Mauerfldchen behandelte ich farblich.

Steuerung und Fahrzeugeinsatz

Als ich mit dem Bau begann, gab es noch keine Di-
gitalsteuerung. Sowurden Schaltpulte gebaut und
Kabel zu allen Bauteilen bzw. Gleisabschnitten
verlegt. Allerdings merkte ich schnell, dass ich die
Anzahl der Kabel unterschitzt hatte. So verfiel ich
darauf, Lotleisten zu installieren, von denen aus
Mehrfachkabel zum Schaltpult fiihrten. In langen
Listen wurde akribisch der Verlauf eines jeden Ka-
bels aufgezeichnet. Nachdem ich im Ruhestand
war, habe ich noch eine Weile tiberlegt, ob ich die
Anlage auf Digitalbetrieb umstellen sollte. Doch
Aufwand und Kosten fir den Umbau der Loks wa-
ren schon enorm hoch gewesen. Aber die Anlage
elektrotechnisch umzuriisten, schien mir fast un-
moglich. Ich hitte vieles neu verdrahten miissen,
auch an Stellen unter der Anlage, die so gut wie
nicht mehr zugdnglich waren.

Auf der Hauptstrecke waren beim Vorbild die Bau-
reihen 01, 01, 38, 41, 44, V 200 und VT 1P zu
sehen. Gelegentlich kam auch die Baureihe 10 hier
durch. Die eleganten C-Kuppler der Pacific-Bau-
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Gut 30 Zentimeter unter der Haupt-
ebene verliuft die Paradestrecke mit
der Blockstelle ,,Leinakanal*

%
S

Zur Ebene 2

(-30 cm), - * . 2u den Schattenbahn- Eisenbahner-Wohnhauser heraus-
€ vhéfen 1 (12 Gleise) Bw Eschwege West nehmbare
¥, .- "und 2 (10 Gleise) Giiterschuppen Wartungs-
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An den westlichen, iiberdachten Bahn-
steigen hiilt der 601 (rechts), wihrend
die Baureihe 38 am Mittelbahnsteig von
Eschwege West stoppt (oben)

Jeder Bahnhof verfiigt iiber
ein eigenes Gleisbildstellpult

Die Wartungsdffnungen sind fiir Klaus
Giinther heute nur noch schwer erreichbar

reihen 18° und 18* des BZA Minden brachten zeit-
weise Wagen zur Klimakammer im Friedatunnel.
Auf der Kanonenbahn wurden die Baureihen 50,
56, 86 sowie spater ETA und Schienenbusse ein-
gesetzt. Fast alle Modelle kamen damals als GroRk-
serie heraus, nur fiir die 56 444 musste ich auf
den Weinert-Bausatz zurlickgreifen. Zusatzlich
habe ich - da mit Bebra ein Bahnhof in der Nahe
lag, der von Interzonenziigen angefahren wurde -
auch Griinde gefunden, einige DR-Loks wie die
Baureihen 0T, 22, 35" und 65 sowie ,Taigatrom-
meln“einzusetzen.

Grundidee war es, auf der Hauptstrecke einen au-
tomatisierten Betrieb durchzufiihren und auf der
Nebenstrecke Betriebsablaufe von Hand nachzu-
spielen. Daich unterschiedlich lange Ztige und Ab-
stellgleise hatte, war es zwingend, den Ziigen feste
Gleise zuzuordnen. Auf der Suche nach Lésungen
stiel ich auf die Firma Holtermann, die sowohl
Transponder als auch Strichcodes zur Identifizie-
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rung der Ztige und somit zur Schaltung der ent-
sprechenden Weichen anbot. Ich entschied mich
fiir die Strichcodes, fiir die ich nur noch entspre-
chende Lesegerate einbauen musste. Doch das er-
wies sich als ein Problem. Denn von der stidlichen
Bahnhofsausfahrt bis zur ersten Einfahrweiche in
die hintereinanderliegenden Abstellgruppen lie-
gen die Gleise in Wendeln, also standig gebogen.

»

Neben DB-Loks konnten
aufgrund der nahen Zo-
nengrenze auch Loks der
DR eingesetzt werden

Aus der Erfahrung mit den SRK auf der letzten An-
lage wusste ich schlieRlich, dass kaum alle Fahr-
zeuge in Kurven mit der Messstelle zu erfassen sind,
da am Fahrzeugboden meist nicht der geeignete
Platz fur die Anbringung der Strichcodes zur Verfu-

aus Metallprofilen gut zu erkennen

i

gung steht. Selbst zwei versetzte Messorte hinter-
einander sichern das nicht. Und eine seitliche An-
bringung verbot sich von selbst. Da zudem der Auf-
wand zum Einbau nicht unerheblich gewesen ware
- alle Trennstellen missen in die linke Schiene ver-
legt werden —, unterblieb der Einbau. So muss ich
flrjeden Zug schalten, wobeiich das Klicken héren
muss - sonst heilt es nachsehen. Allerdings ist
damit die Idee einer automatisierten Hauptstrecke
und eines parallelen Rangierbetriebs auf der Ne-
benbahn nur mit einem Mitspieler zu realisieren.

Da diese Anlage inzwischen recht viel Wartung
erfordert, wird sie demnichst bis auf einen Rest-
Fahrbetrieb zuriickgebaut. Stattdessen entsteht
eine einfache 1-Anlage, auf der die Enkel auch mit
den vorhandenen LGB-Modellen fahren kénnen.
Natrlich wird es kiinftig weniger rollendes Mate-
rial geben, aber in NenngroRRe Tist es ja schon ein
Genuss, eine Dampflok langsam auf der Parade-
strecke voriiberfahren zu lassen.  Klaus Giinther
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Nicht
verpassen:

Das neue Heft
erscheintam
9. Februar

iy

Peter Schiffer/Bildarchiv Eisenbahnstiftung

B Im Fokus: Elektrotriebwagen der Baureihe ET 85

Wer wagt sich an eine Neukonstruktion?

Der im Bild zu sehende 485 005, aufgenommen Anfang Juli 1976 in der Néihe von Lérrach, war der
letzte ET 85 der Deutschen Bundesbahn. Ein Jahr spdter war er bereits ausgemustert. Diese Baureihe
war ein Sonderling, vornehmlich auf bayerischen Strecken unterwegs und wurde bislang — abgese-
hen von Roco - von der Modellbahnindustrie gemieden. Mit unserem Fokus-Thema méchten wir
nicht nur den Reiz dieses Fahrzeuges vermitteln, sondern auch fiir eine Modellneuauflage werben

B Tenderlok-Vergleich

Baureihe 94 von ESU
und Marklin

Nach dem DR-Modell vom Vorjahr ist in-
zwischen auch die DB-Tenderlok 941243
von ESU an den Fachhandel ausgeliefert

_ worden. Das macht neugierig — besonders
" vor dem Hintergrund der erst vor kurzem
erschienenen Mdrklin-Maschine der preu-
Bischen Gattung T16". Unser Tester ldisst
schon mal beide Lokmodelle warmlaufen

B Locomore
Der Neueim

Fernverkehr ‘ -
Seit Dezember 2016 féhrt Locomore einmal . | - HEWORRML

il

tdglich einen Fernzug von Stuttgart nach - sppaanaEgi ?i
Berlin und zuriick. Wir sind mitgefahren und o s
zeigen, wie der private Anbieter dem Platz-
hirsch DB im Fernverkehr Konkurrenz macht

Jiirgen Horstel

| Digital-Technik
Zimo-Zentrale im Test

Die Zimo-Zentrale MX10 hat vor wenigen Wochen
ein umfassendes Update erhalten. Wir schauen uns

B Modelle des Jahres

So haben Sie gewahlt!

Imvergangenen Heft haben wir die
Leser von eisenbahn magazin wie-

~ Modell
des Jahres

der zur Wahl der Modelle des einmal genauer an, welchen Leistungsumfang diese

Jahres in 18 Kategorien aufgeru-  Digitalsteuerung dem Modelleisenbahner bietet und
eisenbahn fen. Welche Fahrzeuge, Zube- was die neue Softwareeinspielung bewirkt hat
Modellbatin MAGAZIN §E 1,5, i Technikinnovationen

die traditionsreiche und viel be-
achtetet Wahl gewonnen haben,
erfahren Sie in der Mdrz-Ausgabe.

Leserwahl
2017

Nicht verpassen: Am10. Februar erscheint
das topaktuelle Messe-Neuheiten-Sonderheft

von eisenbahn magazin. Am Besten gleicI] vor-
bestellen! Alle Infos auf eisenbahn-magazin.de

Armin Miihl
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Mond Publikation GmbH, beide mit Sitz in Miinchen.
Verantwortlich fiir den redaktionellen Inhalt: Martin
Weltner (Eisenbahn), Peter Wieland (Modellbahn);
verantwortlich fiir Anzeigen: Selma Tegethoff, alle
InfanteriestraRe 11a, 80797 Miinchen.

GERAI\EOVA‘ BRUCKMANN

WERLAGSHAUS



GeraMond Verlag GmbH, Infanteriestrafie 11a, 80797 Miinchen
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