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Gemeinsamfiirdie

Modelleisenbahn!

eihnachtszeit - Modellbahnzeit. Spa-
Wtestens, allerspatestens ab dem ersten

Adventswochenende bewegt sich et-
was ,Eisenbahniges“im Schaufenster des 6rtli-
chen Spielwarenladens, in dem neben der klei-
nen Anlage mannigfaltige Modellbahnartikel
tiber Nacht Puppen, Stofftiere und Brettspiele in
die Ecke gedréngt oder ganz verbannt haben. Auf
dem Weihnachtsmarkt um die Ecke ist eine
grolRe LGB-Anlage der Blickfang, die Kinder lau-
ern an einem Tunnelausgang auf die néchste
Fuhre von Orangen, Niissen und Lebkuchen, die
auf den Flach- und Rungenwagen liegen. Und in
der groRen Stadt stehen selbst bei ,Hertie“ zahl-
reiche Anlagen verschiedenster BaugréRen und
weit Uiber dem Niveau von Fertiggeldnden zum
Bestaunen - nicht nur in der Spielwarenabtei-
lung, auch inmitten von Kurzwaren, Haushaltsar-
tikeln, Unterhaltungselektronik und im Kauf-
haus-Buffetrestaurant.

Ja, das war einmal so. Und vielleicht ist die Hoff-
nung etwas vermessen, dass es wieder

so werden kénnte. Aber dass
die Modelleisenbahnin
ihren unzdhligen Fa-
cetten und mitihrer
unbestrittenen Faszi-

o

Tag der Modelleisenbahn undFragenstellen, sondern

Bei den Modellbahnhéndlern Hiinerbein in
Aachen und Menzels Lokschuppen in Dussel-
dorf zum Beispiel werden Klaus und Stefan
Zurawski an den ersten beiden Adventswochen-
enden am Freitag und Samstag passend zur Jah-
reszeit jeweils wundervolle Modell-
bahn-Winterlandschaften kreieren.
Sie kdnnen dabei nicht nur zuse-
hen, wertvolle Tipps erfahren

nation in der Vorweih-
nachtszeit wieder
deutlich mehr Prisenz in der Offentlichkeit er-
langt, daftir mochten wir sorgen. Wir, das sind die
Verbinde, die Modellbahnindustrie, die Medien -
und Sie kdnnen auch dabei sein! Besuchen Sie
die zahlreichen Veranstaltungen, die im Rahmen
des ,Tag der Modelleisenbahn“im Aktionszeit-
raum vom 25. November bis zum 4. Dezember
stattfinden werden.

2. Dezember

auch selbst Hand anlegen. Wir
berichten in der kommenden
Ausgabe ausfhrlich dariber,
wie Modellbahndesign Zurawski diese beson-
dere Art der Landschaftsgestaltung umsetzt.

Alle Veranstaltungen - viele sicher auch in lhrer
Néhe -, die im Rahmen des ,, Tag der Modellei-
senbahn“ rund um den 2. Dezember stattfinden,
kénnen Sie regional sortiert auf der Homepage
www.tag-der-modelleisenbahn.de abrufen.

Im Gesprach I

In Aachen und Diisseldorf knnen
Sie an den ersten beiden Advents-
wochenenden live erleben, wie

eine faszinierende Modelleisenbahn-
Winterlandschaft entsteht

SEE ETa

Olérf Bérgma;ln

Auf dieser Internetseite finden Sie neben einem
tollen Gewinnspiel auch alles weitere Wissens-
werte zum ,Tag der Modelleisenbahn®, den na-
turlich auch das eisenbahn magazin unterstutzt.

Mein herzlicher Dank gilt dem Ideengeber dieser
Aktion, Hagen von Ortloff, dem Deutschen Ver-
band der Spielwarenindustrie (DVSI) als Organi-
sator,dem Miniaturwunderland Hamburg als
Partner und allen Herstellern und Verlagen, die
das Projekt untersttitzen. Und lhnen. Lassen Sie
uns den ,Tag der Modelleisenbahn“ gemeinsam
leben und unserem scho-
nen Hobby mehr Prasenz
in der Offentlichkeit
schenken. Machen wir
die Weihnachtszeit wie-
der zur Modellbahnzeit!

Michael Hofbauer,
Chefredakteur

T7T/77

VORHER, bei uns!

seit Uber 20 Jahren fir lhre Ziige

NACHHER,

Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direkt in unseren online Shop: www.train-safe.de

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstralRe 41, D-57258 Freudenberg, Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch, info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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bei lhnen zu Hause!
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I Eisenbahn: Geschichte
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Zu den Stars der Lokomotivdusellunziz'hlte die E7710, die wgen ihrer riesigen '
Fahrmotoren liebevoll ,,Schwungrad-Elli“ genannt wurde und noch heute betriebsfdihig ist

Die Dampflok ist zuriick im Magdeburger Hauptbahnhof: Die Halberstddter 50 3708 und
die Staffurter 411231 haben planmdfig mit Dieselloks bespannte Personenziige aus Halber-
stadt bzw. Aschersleben in die Elbemetropole gefahren

m DR-Ausstellung Magdeburg 1990

Viele Loks, kaum Publikum:

Dieletzte grof3e Schau

Zum 150. Geburtstag der Fernbahn Magdeburg - Leipzig organisierten die DR und
der Modelleisenbahnverband der DDR (DMYV) im Spdtsommer 1990 in Magdeburg
eine grofde Fahrzeugschau. Es sollte die letzte ihrer Art sein, das Publikumsinteresse
hielt sich in Grenzen, denn der DDR-Biirger hatte jetzt ganz andere Interessen




agdeburg im Spatsommer 1990: Das Le-
Mben in der Elbemetropole hatte sich in

den letzten Wochen mehr verandert als
in den drei Jahrzehnten zuvor. Die am 1. Juli 1990
in Kraft getretene Wahrungsunion hatte den DDR-
Biirgern die D-Mark gebracht, mit all ihren Vor-
und Nachteilen. So dnderte sich das Stadtbild
schnell und gewaltig: Videotheken schossen wie
Pilze aus dem Boden - Kinder und Jugendliche
konnten jetzt ihre Comic-Helden aus dem Westen
am Fernseher genieen, wahrend sich Erwach-
sene hinter den, Ab18 Jahre“-Vorhangen mit Film-
material eher schltipfrigen Inhalts eindeckten. Auf
unbebauten Flachen der Stadt siedelten sich wie
tberall in der noch existierenden DDR die ,,Fdhn-

eisenbahn magazin 12/2016

Ausstellung Magdeburg 1990 I

Aufihrer Fahrt von
Halberstadt nach Magde-
burg hat 50 3708 mit
ihrem Planzug einen Halt
in Magedeburg-Buckau
eingelegt, im Hintergrund
das eindrucksvolle
Fahrdienstleiterstellwerk

Auch die DR-Traditionslok
351113 wurde auf der Aus-
stellung gezeigt — die Auf-
nahme entstand zur Mit-
tagszeit auf dem fast
menschenleeren Geldinde



Eisenbahn: Geschichte

Magdeburg 1990

folgende historische Fahrzeuge
wurden neben Loks aus dem Betriebs-
bestand fotogerecht prasentiert:

01005
01531
03001
031010
231113
381182
41185
441182
503662
503695
573297
58261

eThL ||

i

I'r‘.
.
_
1
1

|

50 3708 hat mit ihrem Personenzug Halberstadt - Magdeburg den Bahnhof Oschersleben
erreicht. Links die mittlerweile liingst abgerissene Zuckerfabrik mit einem ,,Briefkasten* als
Rangierlok - heute befindet sich an dieser Stelle ein Einkaufszentrum

62015
651049
741230
93230
941292
E 0401
E1831
E44 046
E7710
E94 056
186 257

e

—F—— e e e S
Im Bw Magdeburg wurden die Ausstellungsstiicke auch auf der Drehscheibe prdisentiert wie
hier 03 1010. Im Hintergrund steht E 18 31, und auch hier: keine Fotografen




Ausstellung Magdeburg 1990 I

chenhéndler ein — Gebrauchtwagenverkaufer, die
ihre Kiesplatze mit bunten Wimpeln und Fahnen
an holzernen Masten dekorierten und Autos an-
boten, fiir die sie in der alten Bundesrepublik nie
mehreinen Kaufer gefunden hatten. Auch die Dis-
counter kamen, anfangs noch in Baracken, ehe-
maligen Schweinestéllen oder provisorischen
Traglufthallen untergebracht. Und die einstige
DDR-Vorzeige-Rockband Puhdys fiillte keine Hal-
len mehr in Berlin, Leipzig und Dresden, sondern
verdingte sich mit Auftritten bei Tankstellen-Neu-
er6ffnungen oder Dorffesten in Alleringersleben
oder Beesenlaublingen. Mit der Wahrungsunion
kam auch die Wirtschaftsunion, deren Ziel unter
anderem die Zerschlagung der volkseigenen Be-
triebe (VEB) war, und das vielerorts ganz schnell.
Das Wort Arbeitslosigkeit wurde in diesem Zu-
sammenhang naturlich vermieden, da sprach man
von offizieller Seite lieber von , Kurzarbeit Null

Fotogerecht prisentiert

Wias hat das alles aber mit der Eisenbahn zu tun? g 5 =i i | :
Sehr viel, denn im August/September 1990 hatte MBS AR — s S g e N S 0

Altbauellok-Parade mit

Seit Jahrzehnten wird E 94 056, E 44 044 und

Als Schlussliufer steht 01005 im Bw Staffurt der E 04 01 auf den
03001in Magdeburg gepflegt und immer Freigleisen des
Hbf, spiiter wird sie noch wieder prdsentiert Bw Magdeburg Hbf

einen Planzug nach
Helmstedt bespannen

eisenbahn magazin 12/2016 9

Alle Aufnahmen: Martin Weltner



Eisenbahn: Geschichte

Blick vom Fiihrerstand der 50 3708 auf die eingleisige Hauptbahn nach Magdeburg, die
Lok hat mit ihrem Personenzug gerade Blumenberg verlassen

10

7',, N -‘., e ;‘ X A
Fiir einen Einsatz nach Helmstedt wird die
62 015 angeheizt. Der Heizer schaut in der
Rauchkammer nach dem Rechten

der durchschnittliche DDR-Burger eben andere
Probleme oder Interessen, als sich alte Lokomoti-
ven anzuschauen. Aber just zu jener Zeit wollten
die DRund der Modelleisenbahnverband der DDR
(DMV) den150. Geburtstag der Fernbahn Magde-
burg -Halle - Leipzig feiern, die am 18. August
1840 vollstandig in Betrieb genommen worden
war. Und zu diesem groRen Geburtstag einer gro-
Ren Strecke sollte ordentlich etwas geboten wer-
den. Und das wurde auch geboten, nur blieben
aus oben erwdhnten Griinden die Besucher weit-
gehend aus. Dabei hatte man sich viel Miihe gege-
ben und vom 24. August bis zum 2. September
1990 eine Fahrzeugschau aufgeboten, die seines-
gleichen suchte: Im Bw Magdeburg Hbf standen
ein Dutzend Loks in bestem duRerlichen Zustand,
fotogerecht aufgestellt. Hauptbestandteil der
Fahrzeugparade waren die Dampfloks, die man
aus allen Teilen der DDR herangefahren hatte. His-
torische Elloks sowie einige Betriebsfahrzeuge er-
gdnzten die Szenerie, selbst die DB war mit einer
orientroten 218 vertreten. Auch das Rahmenpro-
gramm passte: Auf einer 50.35 konnten Fiihrer-
standsmitfahrten unternommen werden, und di-
verse Dampfloks wurden als Ersatz fiir Dieselloks
vor Planziigen eingesetzt. So dampfte die Halber-
stadter 50 3708 ebenso im Personenzugdienst
nach Magdeburg wie die StaRfurter 41 1237;
03 001und 62 015 konnten sogar ihre Schnellzug-
Fahigkeiten nachweisen und kamen vor Berlin-Zii-
gen zwischen Magdeburg und Helmstadt zum Ein-



satz. Doch wie schon gesagt, das Publikumsinte-
resse hielt sich in engen Grenzen, und so verwun-
dert es nicht, dass die Magdeburger Ausstellung
als letzte grolRe Schau in die DR/DMV-Geschichte
eingehen sollte.

Magdeburger Dampf danach

Wie ging es weiter? Das Ende der DR ist bekannt,
und auch der DMV hatte keine groRBe Zukunft
mehr, schon ein Jahr spater gab es ihn nicht mehr.
Die Dampfloks aber sollten sich noch nicht so
schnell aus Magdeburg verabschieden. Ganz im
Gegenteil, in den friihen 90er-Jahren wurde dem
Eisenbahnfreund noch eine ganze Menge geboten.
So durfte 01 519, das war die Reko-01.5 eines
Schweizers, der die DR als Kompensation fr die
Uberlassung des VT 11.5 ,,Max Liebermann“ eine
Hauptuntersuchung spendiert hatte, im Februar
1991ein paar Tage Planziige nach Halberstadt zie-
hen. Auch die StaRfurter Eisenbahner nutzen die
Wirren der Zeit und konnten noch Hauptuntersu-
chungen fiir mehrere ihrer Museums- und Heiz-
loks durchsetzten. Um die Garantiekilometer des
RAW abzufahren, gab es im Frithsommer 1991
plotzlich sechs Wochen lang dampfbespannte Rei-
sezlige im Dreieck Magdeburg/Aschersleben/Hal-
berstadt. Auch das Pflegekollektiv der Halberstéad-
ter 50 3708 mischte im Dampf-Zirkus ordentlich
mit. All das ist jetzt ein Vierteljahrhundert her,
heute bleibt als Dampf-Oase das nicht weit von
Magdeburg entfernte ehemalige Bw Stalfurt, wo
man sich mit viel Liebe und Enthusiasmus der DR-
Dampflok-Geschichte widmet und mit Sonderzii-
gen auch gerne nach Magdeburg fahrt. Mw

Frisch aufgearbeitet: 011519 verldisst Mag-
deburg mit einem Planzug nach Halberstadt

A !
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Ausstellung Magdeburg 1990 I

Wie friiher: Mit
einem Planzug rollt
411231im August
2016 in den Bahn-
hof Eickendorf ein

Auch eine preufische G 10

zéiihlte zum Traditionslok-

| parkder DR. 57 3297

=i| wurde vor der Rechteck-
halle des Bw Magdeburg

Hbf priisentiert

-

n



I Im Fokus

B A AXEX

Slg. Oliver Striiber (2)

m Der VT 11° der Bundesbahn

Schnittigdurch

Europa

Die Triebziige VT 11I° pragten fiir eineinhalb Jahrzehnte den
hochwertigen Reiseverkehr der DB - und machten danach
weiter Karriere. Bis heute verkdrpern sie die exklusive Eisen-
bahn, auch in fast allen Modellbahn-Maf3staben

Von Anfang an gehorte das Bw Ham-
burg-Altona zu den Heimatdienststellen
der TEE-Triebwagen. VT 115008 wird
am 29. August 1966 fiir seine bevorste-
hende Fahrt aufgeriistet

ach dem Zweiten Weltkrieg war die Zeit
N der internationalen Luxusziige zu Ende.
Das, was nach 1945 langsam wieder als
grenziiberschreitender Verkehr tiber europaische
Schienenrollte, war oft nur ein Schatten von einst.
Seit den 1950er-Jahren besserten sich aber die Ver-
haltnisse: Im Zuge von Wirtschaftswunder und
Konsolidierung gab es auf politischer Ebene ernst-
hafte Ansatze zu europaweitem Denken. Die Zei-
chen standen nicht schlecht, neue hochwertige
Zugverbindungen auf (west-)europdischer Basis
zu schaffen. Ende 1953 prasentierte der damalige
Prasident der Nederlandse Spoorwegen (NS), Dr.
den Hollander, gegentiber dem ,Bureau des
Affaires Communes” des Internationalen Eisen-
bahnverbandes UIC seine Idee eines hochwertig-
komfortablen und grenziiberschreitenden Fern-
triebzuges, der die west- und mitteleuropdischen
Wirtschaftszentren verband. Man dachte an die
Betriebsfiihrung durch eine internationale Gesell-
schaft, einen einheitlichen Fahrzeugstandard so-
wie besonders fiir Geschéaftsreisende attraktive
Reisezeiten in Tagesrandlage. Damit sollte auch
dem aufstrebendem Auto- und Flugzeugverkehr
Paroli geboten werden.

Anfange des TEE-Gedankens

Diese Plane fanden bei der UIC groRen Anklang:
Im November 1954 wurde in Utrecht die Trans-




EuropExpress-Tagung einberufen. Neben den NS
und der Deutschen Bundesbahn nahmen die
Staatsbahnen von Belgien (SNCB), Frankreich
(SNCF), Italien (FS), Luxemburg (CFL) und der
Schweiz (SBB) teil. Schnell wurde man bei grund-
legenden Fragen einig, und innerhalb der néchsten
dreieinhalb Jahre erarbeitete die neu eingerichtete
»~Commission TEE“ ein Betriebskonzept.

Allerdings konnten sich die Bahnverwaltungen
und die Europdische Verkehrsminister-Konferenz
(CEMT) weder auf eine staatstibergreifende Be-
treibergesellschaft noch auf einheitliche Trieb-
zlige verstandigen. Einigung hingegen erzielte
man darlber, dass die kinftigen TransEuropEx-
press-Zlige rein erstklassig sein und groRtmogli-
chen Luxus bieten sollten. Im Sinne des europdi-
schen Gedankens wurden der Grenzaufenthalt
kurz bemessen und die Ausweis- und Zollkontrolle
wahrend der Fahrt durchgefiihrt. Start- und Ziel-
bahnhofe waren ebenso wie die Zwischenhalte
ausschlieRlich groRere Finanz- oder Wirtschafts-
metropolen.

Aufgrund der noch bestehenden Liicken im elek-
trifizierten Streckennetz sowie der unterschiedli-
chen Stromsysteme kam Mitte der 1950er-Jahre
nur der Betrieb mit modernen Dieseltriebztigen
infrage. Sie sollten eine Hochstgeschwindigkeit
von 140 km/h erreichen, jeweils etwa 100 bis
120 breite, gut gepolsterte Sitzplatze in 2+1-GroR-
raum- oder 3+0-Abteil-Anordnung bereithalten
und dazu mit hervorragendem Service und besten
Mentangeboten bewirtschaftet sein. Die Bauaus-
fulhrung tberlie man notgedrungen den einzel-
nen Bahnverwaltungen. Verbindlich festgelegt

wurden jedoch der AuRenanstrich in Bordeauxrot
und Beige sowie das TEE-Emblem.

VT 17° fiir die DB am Start

Bei der DB begann im Dezember 1955 die Kon-
struktion des siebenteiligen TEE-Triebzuges
VT 1P. Fur die schnittig-moderne Formgebung
zeichnete der in Diensten der Maschinenfabrik
Augsburg-Nurnberg AG stehende Architekt und
Industriedesigner Klaus Flesche verantwortlich.
Am Bau beteiligt waren neben der MAN (Trieb-
képfe) auch Linke-Hofmann-Busch und Wegmann
(Mittelwagen). Jede Einheit bestand aus je einem
Maschinenwagen an den Zugenden, zwei Mittel-
wagen mit Abteilen, einem GroRraumwagen und
je einem Speisewagen mit Bar und einem Kiichen-
wagen. Den Reisenden standen 122 Sitz-, 46 Spei-
seraumplatze sowie sieben Barhocker zur Verfi-
gung. Ungewdhnlich fiir deutsche Verhaltnisse
waren die kurze Bauweise der Mittelwagen und
der zurtickversetzte, hoch angeordnete Fihrer-
raumin den Triebkopfen. Die Antriebsanlagen wa-
ren so bemessen, dass nach Einreihung weiterer
Zwischenwagen theoretisch auch zehnteilige Ein-
heiten ohne LeistungseinbuRen fahren konnten.

Beginn des TEE-Verkehrs

Bereits mit Beginn des Sommerfahrplans am
2.)uni 1957, nur zwei Monate nach Griindung der
Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft (EWG),
rollten die ersten TEE-Zuige unter groRer Anteil-
nahme von Presse und Offentlichkeit ber
Europas Schienen. Schon zu diesem Zeitpunkt um-
fasste das von den zundchst zehn Zugpaaren be-
fahrene Netz rund 5100 Kilometer. Der grofte

DB-Dieseltriebzug VT 11° I

Teil der ersten TEE-Kurse wurde jedoch nicht neu
eingerichtet, sondern entstand durch Umwand-
lung und Aufwertung schon bestehender Zug-
paare. So waren die ersten vier von der DB gefah-
renen TEE-Verbindungen bis dahin als Ft gelaufen.
Im einzelnen gab es den TEE 31/32 ,Rhein-Main“
Amsterdam - KéIn - Frankfurt (M), den TEE 74/75
»Saphir“ Oostende - Brissel — KéIn — Dortmund,
den TEE 78/77 ,Helvetia“ Hamburg-Altona -
Frankfurt (M) - Basel - Ztirich und den TEE 185/168
»Paris-Ruhr“ Paris Nord - K&In - Dortmund. Hier-
fur wurden téglich finf Triebziige benétigt. Vor
Reiseantritt erhielten sie in ihrer Heimatdienst-
stelle beidseitig am Speisewagen unter der Fens-
terbrustung Schilder mit dem Zugnamen. Aller-
dings verzogerte sich die Ablieferung der
Garnituren. Aushilfsweise kamen daher VT 08 so-
wie VT 07° aus der Vorkriegszeit zu TEE-Ehren.
Entsprechende Schilder an den Fronten gaben
tiber diese Einsatze Auskunft. Ab Juli 1957 konnte
man den ,,Saphir‘, zum Ende des Jahres auch die
anderen Kurse der DB komplett auf den neuen
VT 11° umstellen. Stationiert waren die Ziige im
Bw Dortmund Bbf, im Bw Hamburg-Altona sowie
im Bw Frankfurt (M)-Griesheim. Schnell erfreute
sich der TEE-Verkehr mit dem VT 11° groRer Be-
liebtheit. Jeder Triebzug legte damals durch-
schnittlich 1.000 Kilometer pro Tag zurtick. Auf-
grund der hohen Frequentierung liefen auf einigen
Strecken Doppeleinheiten, auch zusammen mit
dem VT O& als Verstarkung. Der ,,Paris-Ruhr* war
oft gar so Uberfllt, dass sich einige Reisende mit
Stehplatzen begntigen mussten. Daher riistete die
DB noch 1961 alle ihre VT 11° mit drei zusatzlichen
Mittelwagen aus.-Obendrein gingen zur Kapazi-

' Blickfang. Die Firma
 Mrklin setzt beiihren S
~ Nachbildungen des VT 11
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tdtsanpassung einige TEE-Kurse, etwa der SNCF,
aufandere Bahnverwaltungen tiber. So tibernahm
die DB 1960 den ,Parsifal“ Paris Nord — Kéln -
Dortmund und dehnte den Laufweg bis Hamburg
aus. Im Gegenzug tibernahmen SNCF-Triebziige
die Leistungen des bislang von den VT 11° gefahre-
nen TEE ,,Paris-Ruhr® Da er auf den flachen nord-
deutschen Strecken seine volle Leistung ausfahren
konnte, avancierte der ,,Parsifal“ mit einer Reise-
geschwindigkeit von103,8 km/h zwischen Aachen
und Hamburg zum damals schnellsten DB-Zug.

Aufwertungen zu F-Zugund IC

In den 1960er-Jahren wurde die hohe Reisequa-
litit zum Markenzeichen des TEE. Nachdem

mehr und mehr Strecken elektrifiziert worden
waren und sich die Sitzplatzkapazitat der neun
TEE-Triebzlige nicht weiter erhdhen lieR, stellte
die DB ihnen ab Mitte des Jahrzehnts erste mit
Elloks bespannte moderne Wagengarnituren
der ,Rheingold“-Bauart zur Seite. Dennoch
konnten die VT 11° im Fahrplanjahr 1965/66 so-
gar erstmals flnf TEE-Kurse auf sich verbuchen.
Dies waren nun der TEE 155/190 ,,Parsifal“ Ham-
burg-Altona - Paris, der TEE 25/26 ,,Diamant“
Dortmund - Antwerpen (zuvor ein Ft), der
TEE 168/185 ,Paris-Ruhr“ Dortmund - Paris
(statt SNCF), der TEE 19/20 ,,Saphir“ Frankfurt
(M) - Oostende und der TEE 31/32 ,,Rhein-Main“
Frankfurt (M) - Amsterdam. Das weiter stei-
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Im Rahmen einer Sonderleistung ist 601001
im September 1969 nach Wiesbaden Hbf.ge- " -
kommen. Auch zwélf Jahre nach der Indienst-
stellung beeindrucken die Ziige durch Eleganz

Dieter ijker/Bi.ldar.chiv der Eisenbahnstiftung

gende Verkehrsaufkommen im TEE-Verkehr
fiihrte immer wieder zu Uberbesetzungen ein-
zelner VT 11-gefiihrter Kurse. Doch konnte man
den Motoren der Dieseltriebwagen nicht mehr
als zehnteilige Einheiten zumuten. Doppeltrak-
tionen waren aufgrund der guten Auslastung
der neun VT 11>-Einheiten nicht mehr méglich.
So kamen doch vermehrt Ellok-bespannte Wa-
gengarnituren zum Einsatz.

Im neuen Nummernplan der DB 1968 wurden
die Triebzlige als Baureihe 601/901 bezeichnet.
Sie fuhren von nun an auch im F-Zug-Dienst;
die Vorreiterrolle kam dem Ft 38/37 ,Hans
Sachs“ Dortmund - Miinchen - Hagen zu. Zum
Winterfahrplan 1968/69 fiihrte die DB sechs F-
Zuge mit dem Zusatz ,InterCity A“ bis ,,Inter-
City F“ ein; die Bezeichnung stand als Platzhal-
ter fur noch zu wahlende Zugnamen. Bis auf
zwei Kurse fuhren hier 601/901-Garnituren, die
daftir aufmontierbare ovale Tafeln mit InterCity-
Schriftzug erhielten; diese verdeckten die TEE-
Logos an den Frontseiten. Gleichzeitig wurden
Parsifal“ und ,Hans Sachs“ in lokbespannte
Ziuige umgewandelt. Neu war ab 1969 auch der
in der Wintersportsaison verkehrende F-Zug

»Karwendel als Reisebliro-Sonderzug in die

gleichnamige Region; 1971 wurde er zum IC auf-
gewertet und noch bis 1979 aus 601-Einheiten
gebildet. 1969/70 wurden als TEE nur noch der

VT 115008 wird am 1. Mai 1958
durch den VS 08 502 verstirkt; hier
ist er mit dem TEE 77 ,,Helvetia" Rich-
tung Norden unterwegs, im Bild auf
der Fahrt durch Eschwege West



Reiseangebot Trans-Europ-Express: die
Bar im VT 115 (Bild rechts) und die
Verbindungen des Erstlingsjahres 1957

TEE-ZUGE

£ R

Vors e 08 gestet s Bugidf:

Slg. Oliver Striiber (2)

»Saphir, der ,,Diamant“und der von der FS tber-
nommene ,,Mediolanum* Miinchen - Mailand
mit 601 gefahren. Umlaufbedingt kamen noch
der Ft 117/120 ,Prinzregent Frankfurt (M) -
Miinchen und der Ft140/141,Sachsenross“ Kéln -
Hannover - Frankfurt (M) hinzu.

Ende der VT-Araals TEE

Mit Einfihrung des Intercity-Konzepts zum Win-
terfahrplan 1971/72 gingen die TEE-Kurse darin
auf. Bis zum 20. August 1972 verblieb als letzter
der ,Mediolanum® dann tibernahm ihn wieder
die FS mit neuem Wagenmaterial. Damit war
die 15-jhrige Ara der VT 11°in TEE-Diensten be-
endet. Daftir fanden die 601/901im IC-Verkehr
weiterhin ihr Auskommen; es wurde ihre zweite
Karriere. Bereits 1967 hatte das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) die zulassige Hochstgeschwindig-
keit siebenteiliger VT 11° auf 160 km/h herauf-
gesetzt, so dass sie problemlos in den fur dieses
Tempo ausgelegten IC-Planen eingesetzt wer-
den konnten. Statt wie bisher als siebenteilige
Grundeinheit wurden die 601 im IC-Dienst
durch Hinzuftigen eines oder mehrerer weiterer
Abteilwagen dem Bedarf angepasst; haufig stan-
den achtteilige Garnituren im Einsatz.

Das Einsatzgebiet der Triebzlige umfasste jetzt
vor allem den stiddeutschen Raum,; lediglich als
IC 184/185 ,,Stidwind“/,,Nordwind“ kamen sie
tiber Hannover bis nach Bremen. In den kom-
menden Jahren sollten noch einige Anpassun-
gen des Zugangebotes und damit auch der 601-
Einsdtze folgen. Zum Sommerfahrplan 1973
wiesen die beiden jeweils dreitdgigen Umlauf-
plane wieder durchschnittliche tagliche Lauf-
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leistungen von Gber 1.000 Kilometern auf. Mit
der Umbeheimatung des Frankfurter Bestandes
nach Hamburg-Altona zum 1. Juni 1975 verla-
gerte sich das Einsatzgebiet wieder weiter nach
Norden.

Mit einem tiefgreifenden Umbau passte die DB
1976 das Innenleben der bisherigen Barwagen an
die neuen Bedrfnisse an: Bar und Speiseabteil
wurden ausgebaut und durch ein weiteres GroR-
raumabteil ersetzt. Neuer 601-Stlitzpunkt wurde
im gleichen Jahr das Bw Darmstadt, wo auch ein
Triebkopf hinterstellt wurde. Ab 1977 verlagerte
sich das Haupteinsatzgebiet wieder mehr in siid-
liche Gefilde, doch gab es weitere Einschrankun-
gen bei den Leistungen. Auch im Hinblick auf das
kiinftige zweiklassige IC-System - fiir das sich die
nur die 1. Klasse fiihrenden 601/901 nicht adaptie-
ren lieRen - wurden immer weniger Fahrzeuge
bendtigt. Erste z-Stellungen der von der DB als
unwirtschaftlich eingestuften Triebwagen waren
die Folge. 1979 wurden die Fahrzeuge erstmals
zum Verkauf angeboten.

Schnellerer 602 mit Gasturbine

Bereits 1963 hatte es Uberlegungen zum Einsatz
einer Gasturbine als Zusatzantriebim VT 11° gege-
ben, um dessen Leistungsfahigkeit zu erhchen.
Doch zeigte die DB damals noch kein Interesse an
einem solchen Projekt. Mit der gegen Ende des
Jahrzehnts eintretenden Serienreife der moder-
nen Leichtbau-Industriegasturbine wurde die Dis-
kussion jedoch neu belebt. Dahinter stand die
Idee, mit der zusatzlichen Turbine noch mehr Leis-
tung (und Geschwindigkeit) zu erzielen. Beim
VT 11° war es vor allem der Wunsch, auch zehntei-

lige Einheiten bei Steigungen bis zu fiinf Promille
noch mit 160 km/h fahren zu kénnen.

Nachdem 1968 die ersten Erfahrungswerte aus
dem zweijahrigen Betriebseinsatz der mit einer
Gasturbine ausgertisteten V169 vorlagen, gab die
DB beider MAN in Niirnberg den Umbau von vier
Maschinenwagen des 601 in Auftrag. Die Gastur-
bine sollte dort jedoch nicht mehr Zusatzantrieb,
sondern Hauptantrieb an Stelle des Dieselmotors
sein. Zum Einsatz kamen aus der Luftfahrt tber-
nommene Zweiwellen-Gasturbinen vom Typ
AVCO-Lycoming TF 35, die bei Klockner-Hum-
boldt-Deutz in K&In in Lizenz gefertigt wurden.
Um sie in den Vorbauten des 601 unterzubringen,
mussten die Aufbauten der Triebkdpfe angepasst
werden. Auffallig waren vor allem die vergroRer-
ten Luftansaug6ffnungen beidseitig seitlich vor
der Fiihrerkanzel sowie der gréRere Abgaskamin.
Der Umbau der vier Triebkopfe geschah zwischen
1970 und 1972. Fiir die Gasturbinen-Fahrzeuge
legte die DB die neue Baureihenbezeichnung 602
fest. Aus den vorherigen 601 010, 003, 012 und
007 wurden damit in dieser Reihenfolge die neuen
602 001 bis 004. Der Umbauauftrag fir weitere
601er unterblieb, da Krauss-Maffei/AEG/Siemens
und Rheinstahl-Henschel/BBC ab 1970 an einer
Projektstudie fir eine neue Gasturbinentriebkopf-
Baureihe 603 arbeiteten. Die vier 602 wurden
nach ihrer Ablieferung zunéchst beim Bw Frank-
furt (M) 1 stationiert, wo sie mit den unverander-
ten Mittelwagen zu neuen Garnituren gekuppelt
und anschlieBend zu Mess- und Versuchsfahrten
herangezogen wurden. Das von der DB geplante
Betriebsprogramm sah sowohl den Einsatz mit
zwei 602 wie auch den gemischten Betrieb mit ei-
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Slg. Oliver Striiber
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Anordnung von Fiihrer-
stand und Maschinen-
anlage in einem Maschi-
nenwagen der Baureihe
VT 17/601

Schnitt durch den
Gasturbinen-
Triebkopf der Bau-

Slg. Oliver Striiber

reihe 602; die Gas-

I Gasturbine Type FTFJ35

2 Turbinengelriebe

3 Lulfansaugkanal

& Abgosieilung mit Schalidémpler
§ Elekirisahe Starforlage

6 Voilh-Gefriebe Type LENr U2

7 W cher lir Turbinen-Gelrieb
8 Gasturbine -Steuerschrank

9 Kroftstoffbehaiter fir Gasturbine

10 f-Luft-Kubloniage fur Voilh i

11 Hillsdiesel

12 Krofistoffbehailer Kir Hitfsdiese!

13 Kibloniage Hifsdiesel

1% Auspulthanal mil Schaolldempler
15 Eiekironische Leistungssteverung

turbine ist an die
Stelle des bisherigen
Verbrennungs-
motors getreten

nem 601 und einem 602 vor. Jedoch zeichneten
sich im Betriebsdienst bald schon erste Probleme
mit den Gasturbinen ab, etwa Risse an einzelnen
Bauteilen der Turbinenanlage, eine aufgrund von
Resonanzschwingungen zerstorte Verdichterlauf-
schaufel oder eine Verpuffung an der Kraftstoff-
zuleitung. Zudem waren die Gasturbinen in der
Unterhaltung sehr aufwendig. Im Vorgriff auf die

kiinftigen IC-Einsdtze beheimatete man die 602
zum 1. Oktober 1973 nach Hamburg-Altona um.
Docherstam14.)uli1974 konnten sie von dort aus
in den planmaRigen Betrieb gehen. Waren zu-
ndchst vor allem Garnituren mit zwei 602ern ein-
gesetzt worden, wurden ab 1976 Kombinationen
aus einem 601und einem 602 zur Regel. Vor allem
die hohen Unterhaltungskosten sorgten dafiir,

dass die DB bald die Lust an ihren Gasturbinen-
602ern verlor und auch von einer Hauptuntersu-
chung der Gasturbinentriebkdpfe absah. Die Ein-
fulhrung des neuen zweiklassigen IC-Systems ab
1979 unter dem Werbeslogan ,,Jede Stunde, jede
Klasse“ lieR in diesen Diensten ohnehin keinen
Platz mehr fiir die nur die 1. Klasse fithrenden Gar-
nituren, ob 601 oder 602. Mit der Ausmusterung

Technische Daten VT17¥,ab1968:601 602
Stiickzahl 19 Triebkdpfe (9 Garnituren +1 Ersatz-Triebkopf) 4 Triebkopfe
DB-Nummern (Triebkdpfe) VT115001-5019
601001-019 602 001-004
Zusammensetzung ab1957: VT +5VM + VT ab1972:VT+6 VM + VT
ab1961: VT +8 VM + VT (variabel) auch Kombinationen 602 + 602 und 602 + 601
ab1970: VT +6 VM + VT (variabel)
Achsfolge B2'+2'2+..422+2'B’ B'2+2'2'+..+2'2+2'B’
Baujahr 1956/57 1970-1972 (Umbau)
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h, ab1967 fur 160 km/h zugelassen 160 km/h
Leistung (einzelner Triebkopf) 810 kW 1.620 kW
Antriebsart dieselhydraulisch Gasturbine, hydraulisch

Lange tiber Kupplung (LtiK) Zuggarnitur

130.720 mm (siebenteilig)

Lange tber Kupplung (LtiK) Triebkopf 19.960 mm

Lange Mittelwagen (jeweils) 17.400 mm

GroRte Fahrzeugbreite 3.012mm

Gewicht betriebsfahig ohne Nutzlast 211t (siebenteilig)

Sitzplatzzahl 122 + 46 im Speiseabieil (siebenteilig)
Hersteller MAN, LHB, Wegmann
Ausmusterung bis 1988
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148120 mm (achtteilig)

19.960 mm

17.400 mm

3.012 mm

235t (8-teilig)

158 + 46 im Speiseabteil (achtteilig)
Umbau durch MAN

1978/1979



Egon Pempelforth, Slg. Oliver Striiber (Zugbegl. r.)

Nach den mternat:onalen TEE- Le:stungen, wie rechts auf dem Zugbeglelter zu sehen, bezog s:ch dle zweite Karriere
des VT 11°/601 weitgehend auf das Inland: Im DB-Netz iibernahmen die Dieseltriebziige bis 1979 IC-Leistungen

der Triebkdpfe 602 001,002 und 004 im Frithjahr
und Sommer 1978 endete nach nur sechs Jahren
dieses Kapitel DB-Fahrzeuggeschichte. 602 003
hatte noch bis zum 1. Juni 1979 Gnadenfrist, bevor
erin den DB-Museumsbestand wechselte.

Fortan im Touristikverkehr

Den letzten mit Einfiihrung des 1C’79-Systems ar-
beitslos gewordenen 601-Garnituren drohte das
gleiche Schicksal wie ihren bereits abgestellten
Geschwistern. Dass es nicht dazu kam, ist dem
Reisedienst der BD Essen und dem Interesse deut-
scher Reiseveranstalter an einem regelméaRigen
Turnus- und Charterverkehr zu verdanken. Zwolf
Triebkdpfe und 41 Mittelwagen wurden 1979/80

im AW Nurnberg fiir ihr kiinftiges Aufgabengebiet
zuzehnteiligen Einheiten hergerichtet — die dritte
Karriere. Unter anderem erhielten die 601 Abteile
fir die Reiseleiter, Stauraume fiir Gepack und Win-
tersportausriistungen, eine neue Reihenbestuh-
lung in 24+2-Anordnung mit Dreh-Liegesitzen in
den GrolRraumwagen sowie eine ebenfalls neue
Bestuhlung fur den Speiseraum. Statt des TEE-
Logos oder der InterCity-Tafel trugen sie an ihren
Stirnseiten nun ein groRformatiges DB-Emblem.
Die Triebziige vermarktete man unter dem wohl-
klingenden Namen , Alpen-See-Express” Ein ers-
ter Vorlaufbetrieb startete 1979/80 mit Verbin-
dungen von Hamburg und Dortmund nach
Innsbruck. Im Sommer 1980 begann der regelma-

Dieseltriebzug VT 11° I

Tour el

Thr Zug-Begleiter
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Rige Touristikverkehr. In den Sommermonaten
wurde jedes Zielgebiet in den Alpen, im Allgdu,
im Bayerischen Wald, ab 1983 auch im Schwarz-
wald und am Bodensee von Dortmund und Ham-
burgaus angefahren. Ab/bis Gemiinden und Augs-
burg verkehrten die Touristikzlige oft 20-teilig.
Dienstags standen die Garnituren fiir den , Indus-
trieturnusverkehr” groRer Unternehmen zu Quar-
tieren in Bayern zur Verfiigung. Ab 1981 wurden
die 601/901 beim Bw Hamm stationiert. Mit
durchschnittlich je 87151 Kilometern gehorten die
Triebkdpfe 1981 zu den bestausgelasteten Fahr-
zeugen der DB. Trotz der guten Quote erwog die
DB bereits 1984, keine weiteren Hauptuntersu-
chungen mehr durchfiihren zu lassen. So fiel
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Art.-Nr.: 76671

Doppeltragwagen Sdggmrss 744 ,Okombi” der OBB,
beladen mit einem 40’Container ,,UASC” und einem
20" Tankcontainer, Haanpaa"

eSS

s

*Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis

TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz, Tel.: +49 (0)35971 903-0, info@tillig.com
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Martin Menke, Slg. Oliver Sriiber (Reklamer.)

Blick in den Fiihrerstand des 602 003, der in der Eisenbahn-
Erlebniswelt Horb zugdnglich ist

Ende August 1986 die Entscheidung, den Einsatz
im Touristikverkehr mit Erreichen der Zeitfristen
und Laufkilometergrenzwerte auslaufen zu lassen.
Zum Winterfahrplan 1986/87 standen nur noch
drei zehnteilige Garnituren zur Verfiigung. Letzt-
malig im Winter 1987/88 fuhren noch zwei 601-
Einheiten als , Alpen-See-Express” nach Traun-
stein, Innsbruck, Oberstdorf und Seefeld in Tirol.
Mit dem Ablauf der Wintersportsaison am
10. April 1988 schieden sie aus dem Betriebsdienst
aus; zum 1. Mai folgte die Ausmusterung.

Gerade einmal zwei Monate, vom 1. August bis zum 29. September 1990, stand der von der DR
in Italien gemietete ehemalige TEE-Triebwagen kurz nach der ,Wende* als IC ,,Max Lieber-
mann*“zwischen Hamburg Hbf (Bild) und Berlin im Einsatz

Turbulentes Leben danach

Bereits vor dem endgtiltigen Aus im Betriebs-
dienst hatte die DB die zehnteilige Einheit mit den
Triebkopfen 601014 und 019 als Museumsgarnitur
auserkoren. Die Ubrigen Fahrzeuge wurden zu-
ndchst abgestellt und anderen Bahnen zum Kauf
angeboten. Im Liechtensteiner Handelsunterneh-
men ,Jelka“ fand sich ein Investor, der zunéchst
die Triebkdpfe 601005, 006, 013,015,017 und 018
samt Mittelwagen und bald darauf auch noch
601004 und OT1 tibernahm und nach Italien tiber-
fihren lieR. Die restlichen Fahrzeuge blieben in
Hamm hinterstellt. Davon tibernahm die DB 1993
als Reservefahrzeuge fiir die Museumsgarnitur
i 5 noch den Triebkopf 601003 und den Mittelwagen
Bis zu 20-teilige Garnituren kamen beim ,,Alpen-See-Express“ und bei Sonderfahrten zum Ein-  901107.1999 musste die DB-Museumsgarnitur al-
satz. So auch am 12. Oktober 1985, als der Biirgerverein zur Férderung des Schienenverkehrs
(BFS) von der Stilllegung bedrohte Strecken zwischen Volme, Agger und Wupper bereiste Textfortsetzung auf Seite 25

Egon Pempelforth
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Im Bahnpark Augsburg haben die noch vor-
handenen VT 11>-Triebképfe am 5. Juni 2011
zu einer Parade Aufstellung genommen

lerdings wegen Asbestbelastung abgestellt wer-
den, 2000 wurde sie von Hamm nach Liibeck zur
dortigen BSW-Gruppe Uberfiihrt. Die Aufarbei-
tung der Garnitur im AW Kassel in den Abliefe-
rungszustand von 1957 wurde Ende 2004 wegen
Kostenuberschreitung abgebrochen. Nochim Jahr
zuvor hatte die DB die 601013 und 018 sowie acht
Mittelwagen zur Ergdnzung des Museumszuges
bzw. als Ersatzteilspender ibernommen - die rest-
lichen Fahrzeuge wurden anschlieRend in Italien
verschrottet. 2011 gelangten die im Besitz des DB
Museums befindlichen Triebképfe 601 008 und
602 003 sowie zwei Mittelwagen zur SVG Eisen-
bahn-Erlebniswelt nach Horb.

Neben den Museumsgarnituren der DB hat noch
eine komplette VT 11°-Einheit Uberlebt: Nach der
Grenzoffnung wollten DB und DR moglichst
schnell wieder hochwertige Leistungen im grenz-
tberschreitenden Verkehr bieten. Fir die Verbin-
dung Hamburg - Berlin strebte die DR an, in Ei-
genregie ihren ersten IC auf die Beine zu stellen.
Mangels geeigneter eigener Fahrzeuge griff sie
aufdas Angebot der Firma,,Jelka“ zurtick und mie-
tete dort die zehnteilige Garnitur mit den Trieb-
kopfen 601006 und 015 sowie 601013 als Reserve
an. Der technische Zustand machte noch eine
Uberarbeitung erforderlich, bevor der rot/creme-
farbene Triebzug mit den DR-Logos am 1. August
1990 als ICt 130/139 ,,Max Liebermann“ in den
Plandienst gehen konnte. Doch schon mit Beginn
des Winterfahrplans am 29. September 1990
wurde er durch einen lokbespannten Zug abgelost.
Nach Ablauf des Mietvertrages - als Bezahlung
diente, wie von ,,Jelka“ gewiinscht, die extra daftir
in Meiningen aufgearbeitete Dampflok 01 519 -
kehrte die Garnitur nach Italien zurtick.

Kurz darauf fand sich mit dem Touristikunterneh-
men ,Italy Express S.r.l‘ ein neuer Kaufer fiir den
auf sieben Mittelwagen verkiirzten Zug. Am
29.Dezember1992 startete der ,Italy Express*zur
ersten Alpenkreuzfahrt von Turin nach Wien. Wei-
tere Touren fuhrten ihn nach Paris und in die
Schweiz. Allerdings blieb das Interesse hinter den
Erwartungen zurlick. Zwei weitere Male wurde er
2000 und 2001 an Interessenten verkauft, die da-
mit einen Charterverkehr anbieten wollten. Spater
gelangte er zu SBB Cargo ltalia, die ihn 2004 an
die Eisenbahn- und Sonderwagen-Betriebsgesell-
schaft mbH in Augsburg verauRerten. Im Sommer
2005 wurde er in den dortigen Bahnpark tiber-
flhrt und in den alten ESG-Hausfarben Blau und
Cremeweil lackiert. Erweitert auf elf Teile, dient
der ,BlueStarTrain“ heute als Restaurantzug. Seit
2007 tragt der Triebkopf 601006 im vorderen Be-
reich wieder die TEE-Farben und das TEE-Logo.
Ob in dieser oder anderer Ausflihrung, ob umge-
baut oder teilrestauriert, die verbliebenen Exem-
plare stehen noch heute fiir eine groRe Zeit des
Reisens - eine Zeit, in der die Bundesbahn Ge-
schichte schrieb. Oliver Striiber/GM
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Baureihe MA der DSB
Der dénische Lyntog

u Beginn der 1960er-Jahre benétigten

die Danischen Staatsbahnen (DSB) ei-
nen Nachfolger fiir die in die Jahre gekom-
menen Schnelltriebziige der Vorkriegszeit,
dieals, Lyntog“ (,Blitzzug“) die groRen da-
nischen Stadte verbanden. Da die Kosten
fur eine Neuentwicklung zu hoch ausfallen
wirden, entschlossen sich die DSB fr ein
aus dem deutschen VT 11> abgeleitetes
Fahrzeugkonzept. Um auch auf die Eisen-
bahnfahren tiber den GroRRen Belt zu pas-
sen, waren die ab 1963 an die DSB geliefer-
ten rot lackierten Garnituren nur vierteilig.
Sie bestanden aus einem Motor-, zwei Mit-
tel- sowie einem neu konstruierten motor-
losen Steuerwagen mit hochliegendem
Fihrerstand und einem Gummiwulst-
Ubergang darunter. Damit konnten zwei
Einheiten unter Wahrung des Durchgangs
spiegelbildlich gekuppelt werden. Bis 1966
lieferte MAN in Niirnberg zehn Garnituren

DB-Dieseltriebzug VT 11° I

sowie einen zusatzlichen Triebkopf an die
DSB aus. Die Motorwagen wurden als Bau-
reihe MA mit den Nummern 460 bis 470
eingereiht, die Steuerwagen als BS 480 bis
489. Schnell wurde der hochwertige Ver-
kehr zwischen Kopenhagen und Jtitland zu
ihrem Haupteinsatzgebiet. Ab 1984 wurde
die Innenraumgestaltung der Ztige moder-
nisiert; sie erhielten auch einen neuen sil-
bernen AuRenanstrich, was ihnen zum
neuen Spitznamen ,,Sglvpilen“ (,,Silber-
pfeil“) verhalf. Mit der Indienststellung der
Nachfolgebauart MF schieden die MA
1990 aus dem Dienst. Die Erstlingsgarnitur
mit MA 460 und BS 480 blieb als betriebs-
fahiges Museumsfahrzeug bei den DSB,
die anderen wurden nach Polen weiterver-
kauft. Funf Garnituren fuhren ab 1993 bei
der Privatbahn Lubuska Kolej Regionalna
(LKR) im Nahverkehr. Nach deren Konkurs
1994 wurden sie verschrottet.

In der roten Ursprungsfarbgebung, aber mit dem neuen DSB-Logo an der Front
verlisst MA 469 als ,,Lyntog“ am 9. August 1981 Kopenhagen C
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Schienenstarin

Kleinausgabe

Mit dem derzeitigen Modellangebot lassen sich in allen
wichtigen Baugréf3en vorbildgerechte TEE-, IC- und
DB-Zugldufe des VT 11° darstellen. Die meisten Modelle
sind bereits einige Jahre alt, aber es gab und gibt immer
wieder interessante Varianten

riebwagen waren lange Zeit Exoten in den
Katalogen der Modellbahnhersteller. Dank

der vorbildgerecht kurzen Mittelwagen las-

sen sich auf den meisten Anlagen die VT 17° aber
gut einsetzen. Auf gréReren Anlagen sind selbst
zehnteilige Zlige noch machbar. Doch es brauchte
seine Zeit, bis GrolRserienmodelle mit heutigen

Qualitatsansprichen in HO und N herauskamen.

Distler und Tesmo/Ortwein

Dabei hatte sich bereits 1958 der Spielzeugherstel-

ler Distler aus Nirnberg des neuen Triebwagens

angenommen. Allerdings war die vierteilige, aus li-

thographiertem Blech hergestellte und mit

4,5 Volt Batteriespannung angetriebene TEE-Gar-
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nitur als reine Spielzeugbahn fur Kinder gedacht.
1962 stellte Distler die Spielwarenproduktion ein.
Das erste HO-Modell kam von der kleinen Karlsru-
her Firma Tesmo (Technische Spielzeugmodelle).
Auf der Spielwarenmesse 1961kiindigte sie die Pro-

duktion des TEE-Triebzuges an, im Sommer 1963
begann die Auslieferung fiir das Méarklin- wie das
Fleischmann-System. Tesmo hatte den Siebenteiler
zum Fuinfteiler verkiirzt, auf Wunsch wurden auch

Garnituren mit fiinf Mittelwagen geliefert. Die et-

was verkirzten Kunststoffgehduse - die gesamte
Garnitur brachte es auf ein Meter Lange - wiesen
eine grolRe Detailtreue auf. Mit 198 D-Mark fiir das

Wechselstrom- und 189 D-Mark fiir das Gleich-

strom-Modell hatten die Triebztige allerdings ihren

Preis. Mitte der 1960er-Jahre musste Tesmo aufge-
ben. Die Modelle wurden von der Firma Heinzl
fortgefiihrt, ab 1968 dann vom ebenfalls unbekann-
ten Hersteller Ortwein. Dieser bot die Modelle un-
ter dem bisherigen Namen bis in die 1970er-Jahre
an; neben der nun vierteiligen Grundeinheit gab
es einzelne Mittelwagen zu kaufen.

VT11°in HO von Roco

Im Jahr 1983 ging Roco eine zeitgemaRe und erst-
mals maRstabliche HO-Umsetzung des VT 11° an.
Es erschien eine vierteilige Grundeinheit, beste-
hend aus den Maschinenwagen VT 115014 (ange-
trieben) und 5019 (antriebslos), dem Abteilwagen
VM 11 5105 und dem Speisewagen mit Bar
VM 115303. Das Modell war als Epoche-IlI-Garni-
turdes TEE ,Helvetia“ ausgefiihrt und von Beginn
an fir Gleichstrom (4183A) wie Wechselstrom
(14183A) zu haben. Die dreiteilige Ergdnzungspa-
ckung 4070A/14070A enthielt den Abteilwagen
VM115104, den GroRraumwagen VM 115203 und
den Speisewagen VM 11 5404. Ab 1984 wurden
die Grundpackungen mit den Nummern 43011/
43900 angeboten, die Ergdnzungssets erhielten
die Nummern 43014/43903. Wohlverdiente An-
erkennung flir das gelungene Modell war 1983 die
Auszeichnung als ,,Modell des Jahres“ durch die
em-Leser.

Unter denselben Katalognummern legte Roco spa-
ter den VT 11° mit neuen Betriebsnummern auf:
VT 11 5008/50009 lief erneut als TEE ,Helvetia“



dervon 1994 bis 1997 angebotene VT 115005/5013
als TEE ,Parsifal” in tiberarbeiteter Ausflihrung
ohne Innenbeleuchtung und der ab 1999 angebo-
tene VT 5003/5004 als TEE ,,Paris-Ruhr Zu allen
Zugen gab es dreiteilige Ergdnzungssets
(43014/43903).

Ab 1988 hatte Roco auch eine Epoche-1V-Version
im Programm. Als IC ,,Stidwind“ rollte eine vier-
teilige Garnitur mit den Motorwagen 601 001
und 009 als einmalige Auflage (43012/43901) in
den Handel. Wie beim Vorbild, wo im IC-Verkehr
meist mit achtteiligen Einheiten gefahren wurde,
lieR sich Rocos 601 mit einer vierteiligen Ergan-
zungsgarnitur (43015/43904) erweitern.1991 kam
die beim Vorbild gerade ebenso populdre wie
kurzlebige IC-Garnitur,,Max Liebermann“der DR.
Zurvierteiligen Grundeinheit (43013/43902) gab
es ein dreiteiliges Erganzungsset (43016/43905).

1996 kehrte mit 601001 und 019 eine Epoche-1V-

Garnitur ins Programm zurlick, jetzt als ,,Alpen-

See-Express“ und mit Logos zur 150-Jahr-Feier
der Eisenbahn, also gemaR dem Zustand von
1985. Auch hier hatte die Gleichstromversion
(43067) eine achtpolige Digitalschnittstelle, die
Wechselstromversion (43883) einen Motorola-
Decoder. Mit zwei dreiteiligen Ergdnzungssets
(43068/ 43069 fiir Gleichstrom  bzw.

)) Seit 1983 brachte Roco
den VT 1P’ indiversen
Varianten heraus, zuletzt

als Alpen-See-Express

43884/43885 fiir Wechselstrom) lie sich eine
vorbildgerechte, zehnteilige Garnitur bilden.
2001 erganzte erneut ein Epoche-IlI-TEE ,Helve-
tia“das Roco-Sortiment, wiederum in vierteiliger
Grundeinheit, jetzt aber in Exklusive-Ausfiihrung
mit lastgeregeltem Sounddecoder (43086/
43851). Passend dazu war wieder eine Ergdn-
zungsgarnitur mit je einem Abteil-, Speise- und
GroRraumwagen lieferbar (43014/43903). Als
normal ausgestatteter, aber kompletter sieben-
teiliger TEE ,,Rhein-Main“ gingen zwei Jahre da-
rauf als Sonderserie VT 11 5006 und 5015 mit
zwei Mittelwagen (63100/69100) auf die Reise.
Nur im digitalen Startset (41260) mit multiMAUS
fir Gleichstrombahner erhiltlich war ab
2007/2008 ein weiterer TEE-Triebzug der Epo-
che Il mit den Motorwagen VT 115010 und 5011
als siebenteilige Garnitur; dem Set lagen Atz-
schilder fur drei verschiedene Zuglaufe bei, da-
runter als ,Diamant“ und ,Helvetia“ Als einma-
lige Auflage erschien im gleichen Jahr die damals
aktuellste Ausfiihrung des friiheren ,Max Lieber-
mann“ mit den Motorwagen 601 006 und 015
als ,,BlueStarTrain“-Restaurant der ESG in blau-
cremeweifer Lackierung als vierteiliges Modell
(63102/69102) samt passender Ergdnzungspa-
ckung (45917/45918). 2011 war es erneut ein mit
aktualisierter Technik versehener , Alpen-See-Ex-
press an dem Epoche-1V-Fans Freude finden
konnten. Gleich vier Versionen (63103/-04,
69103/-04) der vierteiligen Grundeinheit waren
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Der erste Roco-TEE
(vorne) und die spditere
Version mit Fliister-
schleifer haben eine un-
terschiedliche TEE-Be-
schriftung an der Seite

Frontansichten (von
links):VT 1P°

bzw. 601 und 602
(beide Miirklin)

lieferbar. Wieder gab es zur Verlangerung der
Grundeinheit zwei Ergdnzungswagen-Sets
(64057/64058 bzw. 64059/64060).

Marklin legt nach

Zur Spielwarenmesse 2002 wurde auch Marklin
aktiv. Die Insider des Herstellers konnten ein nach
modernsten Grundsatzen gestaltetes Fahrzeugin

Vollmetallausfiihrung mit Digital-Hochleistungs-
antrieb und Sound erwerben. Wie Roco und Ort-

DB-Dieseltriebzug VT 11° I

wein setzte Marklin auf ein vierteiliges Grundset,
hier mit den beiden Triebképfen VT 11 5001 und
5002 (37605), sowie ein dreiteiliges Ergdnzungs-
set (43115). Eher fur Marklin-Sammler gedacht
war derim gleichen Jahr ausgelieferte,Silberling*
in Form eines unlackierten, vierteiligen Sets
(37609). Von Trix gab es im Jahr darauf das ent-
sprechende digitale Gleichstrommodell (22100)
mit dreiteiliger Erganzung (23353). Mit einer ge-
biihrenden Pause von neun Jahren folgte 2011

~VT11° Modellin Spur N

Komplett iiberarbeitet
und nach modernsten
Grundsiitzen lackiert
und bedruckt legte
Fleischmann 2010 das
friiher im Roco-N-Pro-
gramm zu findende
Modell des VT 17 wie-
der auf

In HO und N gab es auch die blau/weif3e Variante des ESG-TEE, hier das Roco-N-Modell
mit Firmenwerbung am Triebkopf

Martin Menke (2)
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Oliver Striiber



I Im Fokus

eine erste reguldre Version im Marklin-Pro-
gramm. Sie erschien als TEE 85 ,Mediolanum*“
mit 601/901 in Epoche-IV-Ausfiihrung des Jah-
res 1971 (37607). Auch hierzu war ein Ergan-
zungsset mit drei Mittelwagen lieferbar (43117).
2013 lieRen die Goppinger dann fiir die MHI
den auf 999 Exemplare limitierten ,,BlueStar-
Train“ der ESG als siebenteilige Garnitur folgen
(37608). Nachgebildet wurde die aktuelle Epo-
che-VI-Version des blau/cremeweilRen Triebzu-
ges mit einem weitestgehend wieder in den ur-
spriinglichen TEE-Farben rot/beige lackierten
Triebkopf. Mit dem TEE ,Helvetia“ im Zustand
des Premierenjahres 1957 offeriert Marklin als
2016er-Neuheit wieder eine Epoche-lll-Version,
jetzt mit mfx+-Decoder, erhdltlich als vierteili-
ges Grundset (37604) mit dreiteiliger Ergdn-
zung (43114). Von Trix gibt es das entspre-
chende, mit mfx-Sounddecoder ausgestattete
Gleichstrommodell (22261) samt Ergdnzungsset
(23261).

Mit Gasturbine durch die Welt

2005 war es ebenfalls Mérklin, der sich einer HO-
Nachbildung des ,Gasturbinen-Bruders“annahm.
Nachgebildet wurde die mit den charakteristi-
schen Triebképfen 602 002 und 004 ausgestat-
tete Garniturals IC ,Prinzipal“; es gab eine viertei-
lige Grundeinheit mit Sound (37606) sowie eine
dreiteilige Ergdnzung (43116). Trix filhrte die bau-

Holger §

ping

(64100/64101) lieRen sich die Zuggarnituren auf
acht Teile aufstocken.

Die N-Modelle

Seit 1984 war der VT 11° bei Roco auch im Maf3stab
11160 zu haben. Wie beim gréReren Pendant gab
es beim N-Modell eine vierteilige Grundeinheit
als TEE ,Helvetia“ mit den beiden Triebkopfen
VT 115014 und 5019 (2167A) sowie ein dreiteiliges
Erganzungsset (2168A). Nach der Umstellung der
Artikelnummern waren die Packungen unter

gleiche digitale Gleichstromversion (22202).2006 23005 und -06 verfiigbar. 1995 folgte die Ablosung

zog Roco nach und brachte auch in HO eine aus
sechs Mittelwagen bestehende Version mit Gas-
turbine, die es — ausgestattet mit den beiden Trieb-
képfen 602 002 und 004 - sowohl als Gleich-
stromfahrzeug mit achtpoliger Schnittstelle
(63101) wie auch als Wechselstrommodell mit Mo-

in Form einer Epoche-IV-Version mit 601001 und
009 als InterCity-Grundpackung (-14) und eines
vierteiligen Erganzungssets (-15). Bereits 1991/92
hatte es die DR-Garnitur mit 601 006 und 015 als
IC,,Max Liebermann“ der frithen Epoche V gege-
ben, wieder als vierteilige Grundeinheit (-07) mit

torola-geeignetem Decoder gab (69101).2012kam  dreiteiliger Ergdnzung (-08). Die gleiche Zugkom-

erneut ein Gasturbinen-602 von Roco, diesmal
als vierteilige Grundeinheit mit Plux22-Schnitt-
stelle (63105) oder mit Sounddecoder (63106/
69106). Mit dem vierteiligen Ergdnzungsset

HO-Variante von Roco

position mit 601 006 und 015 in aktueller blau/
cremeweiRer Farbgebung als Restaurantzug
»BlueStarTrain“ der ESG folgte 2006 (23101). Zwi-
schenzeitlich hatte es ab 2000 eine Wiederauf-

Der DSB-Triebzug im Modell

n HO kann man inzwischen auch den aus

dem VT 11° abgeleiteten DSB-Triebzug
einsetzen. 2003 produzierte Roco eine
erste vierteilige Garnitur (Triebkopf, zwei
Mittelwagen, Steuerwagen) in der roten Ur-
sprungslackierung als Gleichstromversion
mit Schnittstelle (63060) oder Sounddeco-
der (-61) sowie als Wechselstromversion
mit Sound (69061). 2004 folgte ein zweites

Set mit anderen Betriebsnummern und
Bistrowagen anstelle des zweiten Mittelwa-
gens als Erganzung; so ist auch im Modell
eine vorbildgerechte Zugzusammenstel-
lung mit zwei Halbztigen moglich (63062/-
63/69063). 2006 erschien schlieBlich die
silberne Museumsausftihrung - wiederum
in den drei Konfigurierungsvarianten
(63066/-67/69067).

Martin Menke

Unverkennbar wurde der Lyntog MA auch bei Roco aus dem VT TP der DB abgeleitet.
Die Mittelwagen sind identisch, ein Triebkopf musste komplett neu entwickelt werden
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Z-Modell angenommen. Zum vierteiligen Grundset des Erst-
lings-Modells 8873 passte das dreiteilige Ergiinzungsset 8793

Marklin hat sich des VT 17 als

lage der Epoche-llI-Garnitur gegeben, jetzt im
Zuge der Produktpflege als VT 11 5011 und 5015
(23005/ 23006). Als Sonderserie ,20 Jahre
VT 11° von Roco“ folgte 2003 auch in N der TEE
,Rhein-Main“mit VT 115006 und 5015 als sieben-
teilige Einheit. Und schlieRlich ist noch der Gas-
turbinenzug zu nennen, den Roco 2005 als acht-
teiligen IC der Epoche IV mit den Triebkdpfen
602 002 und 004 in N produzierte (23101). Den
bislang jlingsten Beitrag zum VT 11°im Mafstab
1:160 steuerte 2010 Fleischmann mit der Erst-
lingsgarnitur VT 115001 und 5002 und zwei Mit-
telwagen bei. Dabei handelte es sich um eine
komplett tiberarbeitete, mit neuem Antrieb, ver-
besserter Stromaufnahme und LED-Beleuchtung
versehene Ubernahme aus dem aufgegebenen
N-Sortiment von Roco. Neben einer analogen
Variante mit Schnittstelle (741001) realisierte
man erstmals eine fur den Digitalbetrieb (-71).
Mit einem dreiteiligen Erganzungsset (-02) ldsst
sich der TEE-Triebzug auf die vorbildgerechte
Lange bringen. Erwahnt sei schlieRlich noch ein
unlackierter, vierteiliger N-Gehdusebausatz (AE-
95) von Airmodel (www.airmodel.de), zu dem der
fortgeschrittene Modellbauer jedoch noch ei-
gene Drehgestelle samt Antrieb beisteuern muss.
Ihn gibt es zudem als TT-Ausftihrung (AE-91); in
diesem MaRstab fehlt sonst bislang ein VT 17°.

VT 17° fiir Mini-Club-Fans

1994 erweiterte Mérklin sein Z-Programm um ei-
nen VT 1P als Epoche-lll-Fahrzeug in neutraler Auf-
machung. Zusatzlich zur vierteiligen Grundpa-
ckung mit den Triebképfen VT 11 5010 und 5018
(8873) gab es ein dreiteiliges Erganzungsset (8793).
1997 folgte der DR-Zug ,,Max Liebermann‘; eben-
falls als Grund- und Ergénzungseinheit (88731/
87931). 2000 kam die Zeit fur den , Alpen-See-Ex-
press* der Epoche IV mit 601 004 und 016 in ge-
wohnter Aufteilung (88732/87932), jetzt aber mit
dem neuen fiinfpoligen Motor in beiden Motor-
wagen. Nach einigen Jahren Abstinenz bei Mini-
Club erschien 2007 mit dem TEE ,,Saphir” im Zu-
stand von 1957 wieder eine Epoche-Il1-Version, die
mit den Triebkdpfen VT 11 5001 und 5002 ausge-
stattet war (88733/87933). Seit 2010 ist der TEE
»Mediolanum*“als Epoche-IV-Garniturim Zustand



Modelle des VT 11°der DBim Uberblick

NenngroRe Hersteller  erstes Baujahr
2m/G Piko 2012
Kiss 1999
1 Kesselbauer 2009
1 KM1 20M
0 Kiss 1999
0 MBW n.n. geliefert
HO Distler 1958
HO Tesmo 1963
HO Ortwein 1968
HO Roco 1983
HO Marklin 2002

von 1972 erhiltlich, erstmals als komplette,
siebenteilige Einheit (88734). Den bisherigen
Abschluss in Marklins Z-Programm bildete
2012/2013 der als MHI-Exklusivmodell auf
555 Stiick limitierte ,,Blue Star Train“ der ESG im
aktuellen Epoche-VI-Gewand mit teilweise TEE-
farbenem Triebkopf des ansonsten blau/creme-
weilen, siebenteiligen Zuges (88735).

GrofR3e TEE-Triebziige

Mittlerweile fand der VT 11° auch Eingang in die
grofRen Spurweiten. In Nenngrée O machte Kiss
1999 den Anfang und bot den TEE ,Helvetia“ als
siebenteilige Einheit an. Die geringe Auflage und
die groRe Nachfrage fuihrten dazu, dass die Fahr-
zeuge schnell Sammlerstatus erreichten. 2013 kin-
digte MBW ebenfalls eine Epoche-IlI-Ausfiihrung
als TEE ,,Helvetia“ an. Neben dem aus den beiden
Triebkopfen bestehenden Grundset soll es die Mit-
telwagen einzeln zum Zukaufen geben. Die Fahr-
zeuge sind seit Mai 2016 bestellbar, bis zur Auslie-
ferung dauert es jedoch noch. Fur Spur 1 ist das
Angebot deutlich groRer - gleich drei Hersteller
haben den Triebzug hier bereits aufgelegt. 1999
kam das erste 1:32-Modell von Kiss als siebenteili-
ger TEE ,Helvetia“ Als zweiter Hersteller nahm

DB-Dieseltriebzug VT 11° I

~VT1 in1und2m/G

Das grofite Modell des Dieseltriebzugs bietet derzeit Piko fiir die Gartenbahn an

|
Peter Pernsteiner

Martin Menke

sich2009 Kesselbauer des DB-Starzugs an und bil-
dete eine Garnitur mit den Triebkdpfen VT 115007
und 5008 nach. Kurz darauf kiindigte auch KM 1
ein Modell an, wiederum als TEE ,Helvetia“ Das
handgefertigte Prazisionsmodell aus Messing und
Edelstahl mit Sound- und Dieselrauchfunktionen
wurde 2011 als Siebenteiler fiir die Epoche 11l in li-
mitierter Auflage von nur 100 Exemplaren ausge-

liefert. Fiir die Gartenbahn-Spur in 2m/G hat Piko
seit 2012 eine dreiteilige Grundeinheit, bestehend
aus den Triebkdpfen VT 115014 und 5019 sowie ei-
nem Abteilwagen als Mittelwagen, im Programm.
Erganzt werden kann die Garnitur durch einen wei-
teren Abteilwagen sowie einen Speisewagen. Vor-
bereitet ist er bereits zum Nachriisten eines Digi-
tal- oder Sounddecoders. Oliver Striiber
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drts:Chim Dezember

um diesjahrigen groRen Fahr-
Zplanwechsel am 11. Dezember
stehen zahlreiche Anderun-
gen im Betrieb der deutschen Bah-

nen an. Die wichtigsten haben wir
nachfolgend zusammengefasst.

Anderungenim
Fernverkehr

Im Rahmen des vollstandigen Riick-
zugs der DB aus dem Nachtzug- und
Autozuggeschift entfallen ab Fahr-
planwechsel diverse Verbindungen,
die nicht von den OBB unter der
neuen Marke ,nightjet” fortgefuihrt
werden. Als Ersatz bietet die DB tag-
lich zusatzliche IC-Verbindungen an
(siehe Seite 32). Auch im Tagesrand-
verkehr gibt es drei neue Zugpaare:
ICE Frankfurt - Amsterdam, EC Leip-
zig — Prag und IC Ulm - Miinchen.
Usedom verliert aufgrund von Tras-
senkonflikten beim IC ,,Urlaubs-Ex-
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Abellio iibernimmt im Dezember den Betrieb im Niederrhein-Netz.

press Mecklenburg-Vorpommern“
die Fernverkehrsanbindung. Eben-
falls kaum mehr die Ostsee errei-
chenwird der ICE-TD (Baureihe 605),
der bis auf ein Zugpaar von der Vo-
gelfluglinie als letzte Einsatzstrecke
verschwinden wird und durch die
DSB-Baureihe MF (,Gumminase*)
ersetzt wird. Die Doppelstock-IC-
Garnituren werden von der IC-Linie
K&In - Norddeich komplett abgezo-
gen (nun wieder mit einstdckigen 1C-
Wagen). Stattdessen verkehren neu
alle Zuige der Linie Dresden - KoIn
mit den relativ neuen und problem-
anfélligen Ztgen.

Zwej private Anbieter trauen sich,
zum Fahrplanwechsel in den Fern-
verkehrsmarkt einzusteigen: Die
BahnTouristikExpress mochte den
Autozug Hamburg-Altona - Lorrach
unter ihrer Regie fortflhren. Wo-
chentlich sind ein bis drei Verkehrs-

Aufgrund einer Baumafinahme kamen Anfang Oktober 2016 ein dafiir
vorgesehener FLIRT 3 auf der RB 40 zum Einsatz (Foto in Bochum)
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Marcus Henschel

. 'Aufder Filstalbahn werden ab Fahrplan-
~ wechsel viele Leistungen mit Doppelstock-
wagen fahren.-Die n-Wagen-Leistungen

bis Geislingen wie die am 29. September bei.
Uhingen von 143 922 gezogene RB 19342

. (Geislingen - Plochingen) entfallen

tage geplant. Locomore plant ein tag-
liches Zugpaar mit einer Lok der Bau-
reihe 182 von HectorRail und gemie-
teten Wagen zwischen Stuttgart und
Berlin tiber Frankfurt (Main) und
Hannover.

Wenige Betreiberwechsel
im Nahverkehr

Verglichen mit den Vorjahren gibt es
im Nahverkehr zum kommenden
Fahrplanwechsel relativ wenig Ande-
rungen was Betreiber- und Fahrzeug-
anderungen anbelangt. Auf der
Marschbahn Hamburg — Westerland
(Sylt) 16st DB Regio die Nord-Ostsee-
Bahn (NOB) ab. Die Fahrzeuge stellt
Paribus Capital. Es handelt sich um
15 Traxx DE ME und 3 LINT 54 (sowie
fur den Verkehr Itzehoe - Heide),
welche seit ein mehreren Monaten
bereits von der NOB eingesetzt wer-
den, sowie 90 von der NOB gekaufte
Married-Pair-Wagen. Am Nieder-
rhein nimmt Abellio Rail NRW den
Betrieb auf den Strecken Dussel-
dorf - Emmerich - Arnheim (RE 19)
und Ménchengladbach — Wesel (RB
33) mit Flirt 3, die teilweise bereits
seit August im Vorlaufbetrieb laufen,
sowie Wesel Bocholt mit LINT 41auf.
In Baden-Wiirttemberg ergeben sich
im Rahmen deram 1. Oktober gestar-
teten Ubergangsvertrége auch zum
Fahrplanwechsel einige Anderun-
gen: So ist etwa auf den RE-Linien

von Stuttgart nach Nurnberg und

Alexander Wilkens

Wiirzburg die Umstellung von n-Wa-
gen auf Doppelstockwagen vorgese-
hen. Auch der zum 1. Oktober er-
folgte Einsatz von n-Wagen statt
Doppelstockwagen bei den RE Stutt-
gart - Singen soll weitestgehend
rlickgdngig gemacht werden. Auf der
Hollental- und Drei-Seen-Bahn im
Schwarzwald ist die vollstandige Ab-
|6sung der Baureihe 143 durch die
Baureihe 146 geplant. Auf den baden-
wirttembergischen Neigetechnik-Li-
nien Ulm - Basel, UIm - Aalen, Ulm -

Tarife

Preissteigerung

Einen Preisanstieg gibt
es zum Fahrplanwech-
sel teilweise bei den Fahr-
scheinen. Der Preis der
Flextickets steigt um
durchschnittlich 1,9 Pro-
zent, der der Streckenzeit-
karten um durchschnittlich
3,9 Prozent. Zudem wird
die Preisdifferenzierung je
nach Reisetag beim Flex-
preis fur vorerst ein Jahr
auf den nationalen Flex-
preis erweitert. Buchun-
gen kénnen neu bereits
180 Tage (zuvor 90 Tage)
im Voraus getdtigt werden.
AWA



Neustadt, Rottweil - Neustadt erset-
zenim Rahmen des neuen Vertrages
in den Landesfarben lackierte Trieb-
zlige der Baureihe 612 der DB-Toch-
ter DB Zugbus RAB solche der Bau-
reihe 611. Bis die Baureihe 611 auf
diesen Strecken ihre planmaRigen
Leistungen verliert, kann es nach ak-
tuellem Stand allerdings noch bis
2017 dauern. Jene modernisierten
612 Ubernehmen auch den Betrieb
auf der Linie Stuttgart - Tiibingen -
Rottenburg (Neckar)/Aulendorf, auf
der allerdings schon heute Fahr-
zeuge gleichen Typs unterwegs sind.

Zahlreiche Ersatzkonzepte

Beidiversen Vertragsaufnahmen hat
DB Regio mit Lieferverzégerungen
seitens der Hersteller bei den neuen
Zugen zu kdmpfen. Bis die vorgese-
henen 36 Link-Triebzlige von Pesa
ausgeliefert werden, sind auf den
zahlreichen zum Sauerland-Netz ge-
horenden Linien ersatzweise den Ein-
satz der Baureihen 640, 644 und 648
vorgesehen, welche teilweise eigens
daftir noch einmal revisioniert wur-
den. Eng damit verbunden ist die
Umstellung der beiden Linien Berlin
- Wittenberge und Hennigsdorf -
Kremmen von der Baureihe 646 auf

18

Twindexx Vario-Doppelstock-
Garnituren fehlender DBinBayern

648. Vorgesehen war urspriinglich
der Einsatz von 14 modernisierten
LINT 41 aus dem Sauerland. Durch
das erwdhnte Pesa-Ersatzkonzept
werden allerdings ab Fahrplanwech-
sel nur sieben Fahrzeuge in der Pri-
gnitzanzutreffen sein. In Bayern war-
tet DB Regio fur die Strecken
Nurnberg - Treuchtlingen - Augs-
burg / Ingolstadt - Muinchen auf die
bestellten 18 Twindexx Vario-Doppel-
stock-Garnituren von Bombardier,
so dass bis zur Auslieferung und Zu-
lassung weiterhin mit 111 bespannte
Doppelstockwendeziige eingesetzt
werden. Auch fir die Fahrt Uber die
Schnellfahrstrecke zwischen Nurn-
berg und Ingolstadt waren neue
Ziige vorgesehen. Doch Skoda kann
ihre sechs sechsteiligen Doppel-
stockwendezlige samt Loks der Bau-
reihe 102 nicht termingerecht liefern,
so dass bis mindestens 2018 weiter-
hin mit Baureihe 101 und umlackier-
ten Fernverkehrswagen gefahren
werden muss. AWA

eisenbahn magazin 12/2016

Vollig zerstort wurde ein Weichenwidirterhaus auf dem Rangierbahnhof Leipzig-Engelsdorf am

Sebastiah Willnow/dpa

A

20. Oktober 2016. Ein Eaos-Giiterwagen hatte das Gebdude seitlich erfasst und mitgerissen

m Unflle im Bahnverkehr

Stellwerksgebdude in Leipzig-Engelsdorf zerstort

Auf dem Rangierbahnhof Leipzig-
Engelsdorf ist am 20. Oktober 2016
eine Rangiereinheit entgleist und hat
ein Stellwerksgebaude vollstandig zer-
stort. Dabeiwurde ein Weichenwarter

m Baureihe 140

Ende des Plandienstes in Seelze

Mit einer kleinen internen Feier-
stunde auf dem Rangierbahnhof
Seelze haben DB-Cargo-Lokfiihrer
am 4. Oktober 2016 Abschied von
der Baureihe 140 genommen. An die-
sem Tag schieden die letzten beiden
Loks dieser Baureihe bei DB Cargo,
140 850 und 140 858, aus dem Plan-
dienst aus. 140 850 war zuvor nach
einem zweitdtigen Kurs mit einem
Guterzug aus Maschen nach Seelze
gekommen, 140 858 absolvierte am

Lokfiihrer des Betriebshofes Seelze verabschiedeten am 4. Oktober
2016 die Baureihe 140 aus dem Plandienst. Mit einem Transparent ge-
schmiickt wurde 140 858 neben einer 143 fiirs Foto aufgestellt

schwer verletzt. Es kam zu Behinderun-
genim Bahnverkehr, die Unfallursache
war bei Redaktionsschluss unklar. Beim
Zusammenprall zwischen einem Lkw
und dem Dieseltriebzug 611523 an ei-

Hans-Wolfqan Rogl

letzten Plantag ein Programm zwi-
schen Braunschweig, Peine und
Seelze. Dennoch bespannten die
letzten verbliebenen Einheitsloks im
Oktober weiterhin Ziige zum Bei-
spiel nach Emden oder Bremen. Bis
zu ihrem Fristablauf im November
bzw. Januar kdnnen die Loks noch
vor Sonderleistungen genutzt wer-
den. Die letzte DB-139, Lok 139 132,
wurde bereits am 31. August 2016
aus dem Betrieb genommen.  WR

nem Bahniibergang bei K&nigsbronn
(Strecke Aalen - Ulm) ist am 21. Okto-
ber 2016 ein Lastwagenfahrer ums Le-
ben gekommen. Die Front des Triebwa-
gens wurde dabei stark zerstort. EM

m Thalys
Facelift fiir Zugflotte

Der internationale Hochgeschwindig-
keitszug Thalys investiert in die Moder-
nisierung seiner gesamten Zugflotte:
Bis 2021 werden alle 26 Ziige einem
Wartungscheck unterzogen und erhal-
ten gleichzeitig innen wie auBRen ein
Facelift. Der erste modernisierte Tha-
lys-Zug ist bereits seit Freitag auf der
Schiene unterwegs. In den Ztigen wird
unter anderem das Interieur erneuert.
Auch die AuRenhaut der Zuge erhalt
ein leicht variiertes Design. Die Zlge
werden dafiirins Technicentre der fran-
z6sischen Eisenbahngesellschaft SNCF
in Hellemmes bei Lille gebracht.  EM

m Baureihe 155

Neuerwerbungen bei EBS
und WFL

Im September erwarb die Erfurter
Bahnservice (EBS) ihre erste Lok der
Baureihe 155. Es handelt sich um die zu-
letztin Mukran abgestellte 155007, die
nun im DB-Werk Dessau eine Haupt-
untersuchung erhalt. Auch die Wedler
Franz Logistik (WFL) erwarb zwei 155,
die den Diesellokfahrzeugpark ergén-
zen. Am 5. September Uberfiihrte 232
356 die Neuzugdnge 155110 und 155159
von Mukran nach Dessau, wo auch sie
hauptuntersucht werden. AWA
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m Nachtzugverkehrin Deutschland

DBiibergibtan OBB

ie Osterreichischen Bundes-
Dbahnen (OBB) werden im

Dezember  ausgewdhlte
Nachtzugverbindungen von der
Deutschen Bahn (DB) uberneh-
men. Die DB wird sich dann aus die-
sem Segment vollstandig zurlick-
ziehen. Mitte Oktober gaben beide
Unternehmen die genauen Pldne
bekannt.

Die OBB werden die neuen Linien
mit der Produktbezeichnung
»Nightjet“ betreiben. Die sechs
neuen Nightjet-Verbindungen ver-
binden taglich Hamburg und Dus-
seldorf mit Minchen und Inns-
bruck, Hamburg und Berlin mit
Zurich sowie Miinchen mit Vene-
dig, Rom und Mailand. Ebenfalls
neu: Auf der Strecke Hamburg -
Innsbruck kénnen taglich sowie
zwischen Disseldorf und Inns-
bruck dreimal pro Woche Autos
und Motorrider beférdert werden.

Anfang des Jahres hatte die DB be-
kanntgegeben, sich aus dem nach
eigener Darstellung defizitdren
Nachtzugsegment zuriickzuziehen.
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Bei Branchen- und Fahrgastverban-
denin Deutschland st6Rt die Uber-
nahme des Nachtzugangebotes
auf Zustimmung. Der Pro-Bahn-Eh-
renvorsitzende Karl-Peter Nau-
mann hofft, dass die OBB-Offen-
sive den Nachtzug als Teil der
Eisenbahnkultur lebendig hilt:
,Das Flair der Eisenbahn hat viel
mit der Vorfreude zu tun, mit der
wir als Kinder zum ersten Mal ei-
nen Schlafwagen bestiegen haben®,
so Naumann.

Modernisierte DB-Wagen

Die OBB investieren insgesamt
40 Millionen Euro in die Beschaf-
fung von 42 gebrauchten Schlaf-
und 15 Liegewagen der DB sowie in
den Umbau von Bestandswagen zu
komfortablen Vier-Bett-Liegewa-
gen. Zudem werden in den kom-
menden Jahren weitere Fernzugwa-
gen fur den Nachtreiseverkehr
hergerichtet. Die DB konzentriert
sich dagegen kunftig auf nachts fah-
rende IC- und ICE-Ztige. Die Verbin-
dungen Dortmund - Minchen,
Hamburg - Frankfurt, Hamburg -

die die Deutsche Bal
:: neue OBB-Nigh
% — bestehende OB

coas &P

~§§;orf

Diisseldorf —
Miinchen -
Innsbruck

Freiburg
Kopenhagen und Baselg
die  Wochenend- 8
Verbindung  Ba-
sel/Miinchen -
Hamburg werden
durch die vier
neuen Nacht-In-
tercitys (Basel -

Koln - Hamburg, dpa.24783

Ab dem 11. Dezember ibernehmen die Osterreichischen Bundes-
bahnen (OBB) einen Teil der Nachtzlige mit Schlaf- und Liegewagen, &

Miinchen —
ViIIachJ—/ Mailand

trecken in Deutschland

hn aufgibt.
tjet-Strecken ab 11. Dezember 2016
B-Nightjet-Strecken

:O Berlin

,‘,:"'i-lamburg - Berlin - Ziirich

Hamburg — Miinchen — Innsbruck

300 km

Quelle: APA, dpa, OBB

KdIn - Binz, Berlin
- Stuttgart - Miinchen und Basel -
Frankfurt - Hamburg) ergdnzt. Um
schlafende Fahrgaste moglichst we-

nig zu storen, soll es unter anderem
dimmbares Licht und verkiirzte
Durchsagentexte geben. EM

-Kommentar

ie DB verabschiedet sich vom

Nachtzug? Nicht doch. Sie
hatihn nur etwas reformiert - zu
ihren Gunsten. Die zusdtzlichen
ServicemalRnahmen in ndchtli-
chen IC und ICE kosten weniger
als die Schlaf- und Liegewagen,
mit denen man bisher die Kunden
in den ndchsten Tag chauffierte.
Ein bisschen Licht dimmen, ein
bisschen Ansagen kiirzen - fertig
ist das Spar-Angebot fiir die
Nacht. Da kann man sogar noch

einen Preisvorteil an die Reisen-
den weiterreichen. Es stellt sich
jedoch die Frage, was der Kunde
langer in Erinnerung behilt: den
glinstigen Sparpreis flir den
Nacht-ICE oder die halb durch-
wachte Nacht auf einem Sitzplatz.
Mit Nachtreisekultur hat das
neue Konzept jedenfalls nicht
mehr viel zu tun. So stellt sich
auch die Frage, wer davon mehr
profitiert: die DB oder ihre gum-
mibereifte Konkurrenz. Max Esser




m RDC Deutschland
Start des Autozug Sylt

Mit knapp zehn Monaten Verspatung
hat RDC Deutschland am 18. Oktober
2016 den kommerziellen Betrieb des
Autozug Sylt aufgenommen. Der aus
blauen Niederbordwagen gebildete
Zug fahrt zwei Mal taglich (9:40 Uhr
und 13:40 Uhr) von Niebiill nach Wes-
terland und zuriick (10:46 Uhr und
15:46 Uhr). Ab Fahrplanwechsel soll
das Angebot auf sieben Zugpaare aus-
geweitet werden. Wegen Bauarbeiten
ruhte der Betrieb zwischen 7. und 11.
November 2016. Urspriinglich hatte
RDC den Betrieb schon zum Fahrplan-
wechsel am 13. Dezember 2015 auf-
nehmen sollen, den Start aber wegen
technischer Probleme immer wieder
herausgezogert. EM

m Deutsche Bahn
Einigung im Streit
mit Bombardier

Die Deutsche Bahn und Bombardier
Transportation haben sich im Streit
um die verzogerte Lieferung von Dop-
pelstockzligen auf einen auRergericht-
lichen Vergleich verstandigt. Er sieht
eine Kompensation in Hohe eines
zweistelligen Millionenbetrags an die
DB vor. Die DB hatte bei Bombardier
569 Doppelstockwagen (Typ DoSto
2010) und 132 Loks bestellt. Die Ziige
werden jedoch erst seit Dezember
2015, also mit mehr als zwei Jahren
Verspatung, geliefert. Uber die Details
des Vergleichs haben beide Seiten

Stillschweigen vereinbart. EM

m Niederelbebahn
DB Regio l6st Metronom ab

Nach zahlreichen Verlusten konnte
sich DB Regio in Niedersachsen Ende
September wieder ein Netz sichern.
Im Dezember 2018 wird das Unterneh-
men die Linie Hamburg — Cuxhaven
tibernehmen und damit Metronomals
bisherigen Betreiber abltsen.

Der Vertrag hat eine Laufzeit von neun
Jahren mit Option auf eine einjahrige
Verldngerung. DB Regio wird mit den
bereits heute auf der Strecke einge-
setzten acht Traxx-Diesellokomotiven
der Baureihe 246 und 38 Doppelstock-
wagen aus dem Fahrzeugpool der
LNVG fahren. Die Instandhaltung der
Zuge erfolgt wie bisher durch den
Fahrzeughersteller Bombardier in der
Werkstatt Bremervorde. AWA

Axel Witzke

218 490 fiir Railsystem

Deutschland I

Fiir das Bahnunternehmen Railsystem wurde im September die ehemalige Liibecker 218 490 haupt-

untersucht und blau-beige umlackiert. Obwohl sie am 15. September 2016 noch nicht vollstiindig be-
schriftet war, musste sie nach Ausfall von 218 469 gemeinsam mit 218 480 einen Zug aus dem Leuna
Werksbahnhof GrofSskorbetha zum Tanklager nach Emleben fahren (Foto im Bahnhof Riestedt)

S e

490 601 wird am 11. Oktober 2016 im Werk Ohlsdorf vorgestellt.

#

Er ist der erste von 60 neuen Hamburger S-Bahn-Ziigen

m Baureihe 490

Erster Triebzugin Hamburg

Am 10. Oktober 2016 kam erstmals
ein Triebwagen der Baureihe 490 zur
S-Bahn nach Hamburg. Mit eigener
Kraft wurde der Zug vom Bombar-
dier-Werk Hennigsdorf in die Han-
sestadt tberfiihrt. Eine Woche lang
absolvierte der Zug Testfahrten auf

m Deutsche Bahn

Fiinfte PRIMA H3
libergeben

Am 14. Oktober 2016 wurde im Als-
tom-Werk Stendal die fiinfte PRIMA
H3 offiziell an die DB Uibergeben. Die
Hybrid-Lok verfligt Gber einen Die-
selgenerator und einen Batteriesatz
mit je 350 kW. Zwischen 50 und
75 Prozent ihrer Einsatzzeit soll die
H3 im Batteriebetrieb laufen, vor
allem in Hallen und sensiblen Berei-
chen. Die fiinf Loks wurden von der
Deutschen Anlagen Leasing GmbH
& Co. KG (DAL) gekauft und fir acht
Jahre andie DB vermietet. ~ JHO

den Strecken der Hamburger S-
Bahn. Noch hat der Zug keine Zulas-
sung vom Eisenbahn Bundesamt. Ab
Herbst 2017 sollen die Neubautrieb-
wagen auch im Fahrgastbetrieb er-
probt werden. 2018 werden 60 Trieb-
zlige die 472/473-Zuige ablosen. LB

ST i

Alstom iibergab Mitt

Lars Briiggemann

e Oktober die fiinfte PRIMA H3 an die Deutsche

m UIC Unfallbericht
Bahnfahrer reisen sicherer

Bei Unféllen im Schienenverkehr war
im Jahr 2015 nur jeder 20. Tote ein Fahr-
gast oder Bahnmitarbeiter. Das geht
aus dem neuesten UIC-Unfallbericht
hervor. Demnach sind die anderen 19
jeweils Dritte, zum GroRteil Unbefugte
und Bahniibergangsbenutzer. Bemer-
kenswert ist, dass laut UIC-Daten im
Zeitraum 2014/2015 Zugkollisionen
und Entgleisungen nur zu einem einzi-
gen Todesfall eines Triebfahrzeugfiih-
rers gefiihrt haben. EmM

m Erzgebirgsbahn
Ausflugsverkehrauch 2017

Der Ausflugsverkehr auf der deutsch-
tschechischen Strecke Cranzahl -
Vejprty - Chomutov war 2016 erfolg-
reich. Insgesamt wurden 3.300 Fahr-
géste gezahlt. Das Angebot wird auch
im kommenden Jahr im Zeitraum 29.
April bis 1. Oktober fortgefiihrt. AWA

Jiirgen Hc‘irstel

Bahn. Sie sind seit November in Bayern im Einsatz
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Damit die neugebaute Neif3ebriicke bei Zentendorf
bald wieder dem Betrieb iibergeben werden kann,
gibt es am 12. September 2016 Belastungstests mit

der polnischen Diesellok ST43-242

it dem Ausbau der Strecke
Knappenrode  (Hoyers-
werda) - Horka bis zur

deutsch-polnischen Grenze verfolgt
die Deutsche Bahn in der Lausitz ein
grolRes Streckenausbauprojekt. Die
55 Kilometer lange Strecke erhilt
nach 70 Jahren wieder ein zweites
Gleis und wird elektrifiziert. Im De-
zember 2016 soll der acht Kilometer
lange, 6stliche Streckenteil zwischen
Horka und dem polnischen Wegli-
niec (Kohlfurt) wieder in Betrieb ge-
hen. Mit dem Neubau der NeiRebri-
cke Uber die deutsch-polnische
Grente bei Zentendorf (Gemeinde
NeiReaue) wurden in den vergange-
nen Jahren die Voraussetzungen da-
flr geschaffen.

Abnahmefahrten

Der Ausbau dieses seit Februar 2014
gesperrten Streckenabschnitts geht
jetzt in die Endphase. Am 12. und 13.
September 2016 gab es umfangrei-
che Belastungs- und Abnahmefahr-
ten auf der 144 Meter langen
Briicke Uber die NeiRe. Am 12. Sep-
tember 2016 fand eine Lastprobe im
Stand mit zwei polnischen Lokomo-
tiven der Reihe ST-43 (ST43-242 und
-198) statt. Am 13. September 2016
folgten insgesamt zwolf dynamische
Belastungsfahrten zwischen Bielawa
Dolna (Nieder Bielau) und Horka Gbf.
Daftir wurde die mit deutschem
Zugsicherungssystem PZB ausgeriis-
tete Lok ST46-01 hinzugezogen, da
bis in den neu aufgebauten Bahnhof
Horka Gbf gefahren wurde. Damit
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sind die Voraussetzungen fur die
Wiederinbetriebnahme des bereits
komplett zweigleisig ausgebauten

Streckenabschnitts Wegliniec (Kohl-
furt) - Horka Gbf zum Fahrplanwech-
sel im Dezember 2016 geschaffen.

Fahrzeiten

Bis dahin folgen noch kleinere Rest-
arbeiten. Vorerst werden die Ziige
auf diesem nur vom Guterverkehr
genutzten Streckenabschnitt noch
von Dieselloks beférdert. Die durch-
gangige Elektrifizierung wird erstim

Umleiterverkehr tiber Gorlitz endet

it Inbetriebnahme der

NeiRebriicke enden
auch die Umleiterverkehre
iber Horka und Gérlitz nach
Wegliniec. Die Guterzuge nut-

Montag-Freitag
Samstags

zen dann die Strecke von
Cottbus tiber die Verbin-
dungskurve in Horka direkt
nach Wegliniec, die bedeu-
tend kurzer ist.

fh

Am 18. Juni 2016
bespannt
232294 zwi-
schen Cottbus
und Gorlitz

den Salzzug

GC 49411

Wochenend-Umleitergiiterziige iiber Gorlitz

KT 42464 Wegliniec 3:00 - Gorlitz 3:54 - Cottbus 6:29
DA 48434 Wegliniec 5:07 - Gorlitz 5:54 - Cottbus 8:37
GM 48447 Cottbus19:24 - Gorlitz 22:41 - Wegliniec 23:30
GM 49402 Wegliniec17:00 - Gorlitz 17:54 - Cottbus 20:47

GC494M
Sonntags

Cottbus 7:19 - Gorlitz 10:41 - Wegliniec 11:30

EZ 45428 Wegliniec12:54 - Gorlitz 13:54 - Cottbus 16:37
GA 48431 Cottbus 7:28 - Gorlitz 10:41 - Wegliniec 11:25

Jahr 2018 in Betrieb gehen. Die tech-
nische Verantwortung fiir den Neu-
bau der NeiRebriicke tragt die polni-
sche Bahn. Planung und Bau des
Gesamtprojekts werden zwischen
polnischer und Deutscher Bahn ko-
ordiniert.

Indessen schreitet auch der Ausbau
der Reststrecke zwischen Knappen-
rode und Horka voran. Bereits am 9.
November 2015 begann der Riickbau
des alten Gleises auf dem rund 35 Ki-
lometer langen Abschnitt zwischen
Lohsa und Niesky, im Mai 2016 wur-
den mehrere alte Eisenbahnbriicken
aus Stahl ausgebaut. Parallel began-
nen die Tiefbauarbeiten, die notwen-
digsind, um den zweigleisigen Bahn-
korper zu bauen. Fir 2017 ist unter
anderem der Wiederaufbau der
Gleise vorgesehen. Zwischen Niesky
bis Horka beginnen die Bauarbeiten
voraussichtlich im Sommer 2017.

Die Bahnstrecke soll nach der voll-
standigen Inbetriebnahme 2018 zu
einer echten Rennpiste fiir Guter-
zlige des européischen Verkehrskor-
ridors Il (Paris/Nordseehifen -
Kiew) werden: Die Streckenge-
schwindigkeit wird auf 120 km/h an-
gehoben. Zwischen dem Abzweig Sa-
richen bei Horka und Knappenrode
rollen die Ziie sogar mit 160 km/h.
Wenn dann auch die vorgelagerte
Strecke zwischen Falkenberg (Elster)
und Hoyerswerda modernisiert wor-
denist, sollen einmal bis zu170 Zlige
pro Tag Uber die Strecke fahren, da-
von 150 Guterziige. NK/EM

Niels Kunick
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m SWEG

Infrastrukturunternehmen
gegriindet

Die Stidwestdeutsche Eisenbahn AG
(SWEG) hat ihre Infrastruktur in die
selbstandige Gesellschaft SWEG Schie-
nenwege GmbH ausgegliedert. Die
Trennung von Netz und Eisenbahnbe-
trieb soll anderen Unternehmen einen
freien Zugang zu den SWEG-Gleisen
ermdglichen. Die SWEG unterhalt zum
Beispiel die Strecken Achern - Otten-
S hofen, Biberach — Oberharmersbach,
Staufen - Unterminstertal und die nur

® DB Regio noch im Giiterverkehr bediente Stre-
Aus fiir die Modus-Wagen Modus-Bestand der DB AG, Stand 14. Oktober2016 cke Biihl - Schwarzach. WR
Am 5. Oktober 2016 endete der planmaRige Gattung sauart Fahrzeugnummer Bemerkung = Vogtlandbahn

Einsatz der Modus-Wagen-Garnituren bei  BPYZ R4560 508021332319 Mittelwagen Regio-Sprinter statt

DB Regio in Wiirzburg. Zuletzt fuhren sie le- B pyz R4560 508021-33241-8 Mittelwagen R:gsg-sllz;ltntlgr sta

diglich nochim Ersatzverkehr fiirnoch nicht B pyz R4560 508021-33217-8 Mittelwagen g

ausgeliefedrte ;windﬁxxiﬁopp;eéstogktriekb— B pydz R4560 508084331554 Mittelwagen* Uhm ﬁnar:jzizltl)in Einﬁparungen zuerrei-
ziige mit der Baureihe 111 auf der Strecke chen un estellungen zu vermei-
Fragnkfurt - Bamberg. Durch die Auslieferung AB pybdzf Rag40 208080-338114  Steuerwagen den, werden ab Fahrp?anwechsel im
weiterer Twindexx-Mittelwagen, die voru- AB pybdzf R4840 508080-35808-0  Steuerwagen Dezember planmaRig acht altere, un-
bergehend lokbespannt verkehren, kannauf ~ABpybdzf  R4840 508080-35809-8  Steuerwagen Klimatisierte Triebztige vom Typ Regio-
die Modus-Wagen verzichtet werden. Ledig-  AB pybdzf R4840 508080-35802-3  Steuerwagen Sprinter (Baureihe 654) solche vom Typ
lich wenige Steuerwagen erhalten bis Fahr- A pybdzf R4840 508080-35804-9  Steuerwagen Regio-Shuttle (Baureihe 650) auf den
planwechsel eine Gnadenfristim Einsatz m|.t AB pybdzf RAS40 508080-358072  Steuerwagen beiden Vogtlandpahn-leen VLTund
Doppelstockmittelwagen. AuRerdem blei- VL 5 ersetzen. Dies gab der Verkehrs-
ben vier Mittelwagen als Ersatzzug voriiber- AB pybdzf RS0 508080-35810-6  Steuerwagen verbund Vogtland (VVV)am1. Oktober
gehend erhalten. AWA/JH  *mit Mehrzweckabteil bekannt. AWA

m DB-Baureihen 480/485
Letzte Einsdtze auf der Stadtbahn

Am 3. Oktober 2016 waren letztmalig  ausgestattet ist. Die Fahrzeug, die in
die S-Bahn-Ziige Baureihen 480 und  der Zeit der Wende angeschafft wur-
485 im Regelverkehr auf der Berliner ~ den, werden nicht mehr mit dieser
Stadtbahn unterwegs. Auf der S5/54  neueren Technologie ausgeriistet. EM
verkehrte am Tag der Deutschen Ein-

| _=mnul.!i!ar"ti-m
gy

heit ein Vollzug der Baureihe 485, auf Abschied von der Stadtbahn: &
der S75/53 ein Vollzug der Baureihe Am Tag der Deutschen Einheit
430. Die S-Bahn-Triebzlige diirfen liefen die S-Bahn-Baureihen 480
nicht mehr auf der Stadtbahn fahren, und 485 zum letzten Mal zwi- g
weil die Strecke seit Ende Oktober mit schen Westkreuz- und Ostkreuz

Horst Heinrich

dem Zugbeeinflussungssystem ZBS (Berlin Ostbahnhof;, 3. Oktober)

o DIE FELDBAHN
-

Komplettes System (HOf) mit Feldbahnglei-
sen, Loks und Wagen, Briicken und Zube-
hor. Die Lokomotiven haben einen durch-
zugsstarken  Mikroprizisionsantrieb  fiir
vorbildgetreue Langsamfahrt. Sichere Strom-
aufnahme durch magnetisch verstirkten An-

pressdruck. Geringer Platzbedarf, daher ideal

zur Aufwertung von vorhandenen Anlagen.

Weitere Informationen er-

halten Sie bei Ihrem Hiind- /\
ler oder im Internet unter: BUSCH

www.busch-model.com  bhzw.
facebook.com/busch-model.
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189 903 hat am 30. Januar 2016 bei Fieberbrunn DI{\J
13897 (,, Treski“) am Haken. Der Wintersportzug wird

g =
s Ao

nach jetzigem Stand in diesem Winter nicht angeboten

m Wintersport-Saisonverkehr

Erneut weniger Saisonziige in die Skiregionen

Der Saisonverkehr in Skiregionen
nimmtauch in diesem Winter weiter
ab. Der im vergangenen Jahr von
Briissel in die Skiregionen verkeh-
rende Zug ,Treski“ wird in diesem
Winter nicht angeboten. Einziger
verbleibender Saisonzug im Winter
2016/2017 ist damit der Schnee-Ex-
press des Anbieters Euro Express.
Der Skifahrerzug fahrt ab 25. Dezem-
ber 2016 und bis 4. M&rz 2017 jeden
Freitagabend von Hamburg nach
Bludenz und Schwarzach-St. Veit.
Die Heimreise von Tirol an die Elbe
ist jeweils samstagabends. Der Zug
und seine Fliigel wird aus den roten
Euro Express-Schlaf- und Liegewa-
gen gebildet und im Bahnhof Worgl

m Rhein-Ruhr-Express

MT 13489 (Fr./Sa.)

Hamburg Hbf ~ 18:09
Bremen 19:30
Kufstein 07:34
Jenbach 08:07
Imst 10:10
Bludenz 1N:39

MT 13189 (Sa.)

Hopfgarten 08:03
St. Johannin Tirol 08:40
Schwarzach-St. Veit

geteilt bzw. zusammengefiihrt. Im
vergangenen Winter bespannten un-
ter anderem Loks der Salzburger Lo-

DB Netzinformiertim Ruhrgebiet

Seit vielen Jahren ist der Rhein-Ruhr-
Express (RRX) als zusatzliche,
schnelle Verbindung durchs Ruhrge-
biet von KolIn tiber Essen nach Dort-
mund im Gesprach. Im September
startete DB Netz nun eine Werbe-
tour durchs Land, um in der Politik
und bei den Burgern vor Ort die er-
forderlichen BaumaRnahmen vorzu-
stellen. Wéhrend letztere bereits
2018 beginnen, soll die Betriebsauf-
nahme friihestens 2026, realistischer
aber eher 2030 erfolgen, wie Projekt-
leiter Michael Kolle erklérte. Um Ver-
zégerungen bei der Planfeststellung
friihzeitig erkennen zu kénnen, infor-
miert DB Netz schon jetzt alle Anlie-
ger personlich in den Fugéngerzo-
nen der betroffenen Stadte und stellt
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die Details in entsprechenden Bro-
schuren vor.

MM

Martin Menke

DB Netz-Projektleiter Michael
Kolle informiert Miilheims Ober-
biirgermeister Ulrich Scholten
iiber die geplanten Bauarbeiten

Manuel Leitner

MT 13488 (Sa.)

Bludenz 17:46
Imst 19:12
Jenbach 21:15

MT 13188 (Sa.)

Schwarzach-St. Veit ~ 19:00
St. Johannin Tirol 20:26
Hopfgarten 21:06

MT 13488 (Sa./So.)

Kufstein 22:01
Bremen 09:07
Hamburg Hbf ~ 10:29

kalbahn, der Wiener Localbahn und
des Bahnunternehmens Lokomotion
den Schnee-Express. EM

m NBS Main — Neckar

Planungen wieder
aufgenommen

Nachdem die Planungen fiir die Neubau-
strecke zwischen Frankfurt Flughafen
und Mannheim einige Jahre ruhten, hat
die DB diese nun wiederaufgenommen.
DerBundesverkehrswegeplan habe, laut
DB, die Notwendigkeit dieses Vorhabens
abermals unterstrichen und so die wei-
tere Planung des Projektes bestdrkt.
Vorgesehen ist nun eine Mischverkehr-
strecke mit ICE-Zligen am Tag und GU-
terzligen in der Nacht. Die neue Strecke
soll 40 zusétzliche Ztige am Tag ermogli-
chen und die Fahrzeit zwischen Frank-
furt und Mannheim um neun Minuten
verkiirzen. Auch wird durch die neue
Wallauer Spange eine neue Verbindung
Darmstadt - Frankfurt Flughafen - Wies-
baden méglich. FFO

I InKiirze

Erfurter Bahn: Zuschlag fiir
Pfefferminzbahn

Die Erfurter Bahn wird ab De-
zember 2017 mit ihren weiR-gru-
nen RegioShuttle die Relation
Sémmerda - Buttstadt der Pfef-
ferminzbahn bedienen. Den Zu-
schlag dafiir erhielt das Unter-
nehmen am 23. September
2016. Der Verkehrsvertrag in bis
Dezember 2024 befristet. EM

Friesenbriicke wird bis 2021
wieder hergestellt

Die 335 Meter lange Friesenbru-
cke zwischen Leer und den Nie-
derlanden soll bis 2021 auf den
alten Pfeilern wieder hergestellt
sein. Schon vorher will die Nie-
derlandische Bahn auf der hol-
landischen Seite einen Teilbe-
trieb aufnehmen. Die Briicke
iber die Ems war Ende 2015 von
einem Frachtschiff gerammt
worden und ist seither gesperrt.
Die Ersatzbusse miissen derzeit
weite Umwege fahren. WR

225 wechseln Eigentiimer
Von den DB-Loks der Baureihe
225sind weitere Maschinen an
private Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen verkauft worden.
225021und 225 028 gehdren
nun der EfW-Verkehrsgesell-
schaft in Frechen. 225 030 zahlt
seit September zum Bestand
von NOBEG Eisenbahndienst-
leistungen Kurt Reinold in Furth
im Wald. AW

Weichen in Iserlohn

Fur Trafotransporte ist in Iser-
lohn Anfang August eine Wei-
chenverbindung zwischen den
hier endenden Stichstrecken
eingebaut worden. Seit Ende der
1990er-Jahre gab es zwischen
den dort endenden Strecken aus
Schwerte und Letmathe keine
Gleisverbindung. MMU

limebahn: Ubernahme von
DB Cargo-Leistung

Seit September fahrt die lime-
bahn mit ihren V100 im Auf-
trag von DB Cargo einen Gliter-
zug zwischen Alfeld und
Gottingen. Die Wagen kommen
dabei mit DB Cargo von Hanno-
ver-Linden und werden in Alfeld
an die Ilmebahn tibergeben. In
Gottingen tibernimmt das Un-
ternehmen auch die Zustellung
der Wagen. AWA
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Im Vorfeld einer Fotoveranstaltung auf der Schmalspurbahn
Oschatz — Miigeln gab es am 16. September Testfahrten mit der
dieselelektrischen 199 030. Dabei wurde vorrangig gepriift, ob
der vergrof3erte Profilbedarf im normalen Schmalspurplanbetrieb
ausreicht. Am Folgetag fuhr der Zug mit Dampf fiir die Fotografen

m Eisenbahnfreunde Sonneberg
Bergkoniginnen-Parade

J——

Insgesamt drei erhaltene Exemplare
der ,Bergkoniginnen“ der Baureihe
95 fanden sich Ende September
2016 in Sonneberg ein. Vor 35 Jahren
nahmen diese Dampfloks Abschied
von den Thiiringer Schienen. Um da-
ran sowie an das Streckenjubildum
,130 Jahre Sonneberg - Lauscha“
und an die Streckenwiedereroff-
nung Sonneberg - Neustadt vor 25
Jahren zu erinnern, vereinten die Ei-
senbahnfreunde Sonneberg die

Museum I

m Deutsches Dampflokomotiv-Museum

93526 prasentiert

Wie in em 10/2016 angekindigt,
wurde am ersten Oktober-Wochen-
ende im Deutschen Dampflokomotiv-
Museum (DDM) in Neuenmarkt-Wirs-
berg die weitgehend aufgearbeitete
Dampflok 93 526 der Offentlichkeit
vorgestellt. Fast auf den Tag genau
40 Jahre nach dem Eintreffen der Lok
im DDM présentiert sich die letzte
preuRische T 14.1 nun in makellosem

Auperlich aufgearbeitet priisentierte sich 93 526 am 30. September

Zustand, wenngleich noch Restarbei-

ten wie der Anbau der Treibstangen

und Steuerung durchzufiihren sind.

Auch das Fiihrerhaus harrt noch der
Komplettierung, hier sind noch Schrei-
ner-und Glaserarbeiten vonnéten. Spa-
testens zum 100. Geburtstag der 1918
von der Lokfabrik Hohenzollern an die
KPEV abgelieferten Lok sollen alle
Arbeiten abgeschlossensein. ~ MW

.

2016 im Deutschen Dampflokomotiv-Museum (DDM)

! =

Brian Rampp

=

Nach vielen Jahren wiedervereint: Ende September 2016 treffen
951027, 95 0016 und 95 0009 in Sonneberg aufeinander

Dampfloks 950009 der Pressnitztal-
bahn, 95 0016 des Deutschen
Dampflokmuseums und 951027 des
DB Museums im ehemaligen Lok-
bahnhof Sonneberg. AuRerdem gab
es Pendelfahrten zwischen Rauen-
steinund Lauscha. Die Uiberwiegend
olgefeuerten Dampfloks der Bau-
reihe 95 wurden bis 1980 von der Bw-
AuRenstelle Sonneberg aus auf den
stdthiringischen Strecken einge-
setzt. Die Sonneberger Eisenbahn-
freunde hatten vor der Veranstal-
tung den Lokbahnhof von Bewuchs
befreit. EM

Martin Weltner

ALLE NEUHEITEN 2016
LIEFERBAR!

MODELLBAHNZUBEHOR HO-TT-N
Auhagen GmbH

OT Huttengrund 25

D-09496 Marienberg/Erzgeb.
Tel.: +49(0)3735.6684 66

www.auhagen.de

Fordern Sie unseren kostenlosen
. Neuheitenprospekt an!

Besuchen Sie uns im Internet unter:

Airbrush-Kurse fir Modellbahner

mit Fachbuchautor
Mathias Faber

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930

Historische Bilddokumente gesucht!
Fir begeisternde Bildbéande suchen wir Criginal-Bildmaterial vor 1380. Wie wir da-

Feste, Hobbys, Alltagsieben in Deutschland und all seinen Regionen. Vion der
Frasshperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:

joachim.hellimuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

mals waren — was uns heute verbliifit: heifi gelisbte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/2552 60 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Hamburg, das Tor zur Welt.
Modellbahn Hesse —
Heimathafen fiir Ihr Hobby

Wir sind fiir Sie da: Dienstag—Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de

eisenbahn magazin 12/2016
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Hier verkehrt kiinftig die Linie S 3: 4024

008 passiert am 31. Miirz 2014 gerade
als R 3870 Linz — Pregarten das Gelédnde
der Voestalpine bei Linz Franckstrafe.

m Fahrplanwechsel in Osterreich

Verbesserungenim
GrofiraumLinz

er neue OBB-Fahrplan bringt
Ddeutliche Verbesserungen

fur das Bundesland Ober-
Osterreich: Auf fuinf Linien wird der
S-Bahn-Betrieb eingefiihrt. Die S 1
wird kiinftig Linz Hbf und Garsten
verbinden, die S 2 fiihrt von Linz Hbf
nach Wels Hbf, die S 3 verl3uft von
Linz Hbf nach Pregarten, die S 4 von
Linz Hbf nach Kirchdorf an der Krems
und die S 5 von Linz Hbf nach Efer-
ding. Insgesamt werden mit dem
Start der S-Bahn vom Land Ober-
oOsterreich394.621Zugkilometer pro
Fahrplanjahr zuséatzlich bestellt.

Zudem wird der Fahrplan zwischen
Linzund Summerau deutlich verbes-
sert: Zwischen Linzund Prag werden
vier zusatzliche Ztige angeboten, die
Reisezeit verkirzt sich hier um bis
zu 46 Minuten. Auch zwischen Linz
und Budweis werden vier neue Zug-
paare eingefthrt. Dadurch entsteht
zwischen Linz und Budweis ein Zwei-
stundentakt.

Eine weitere Verbesserung im Nah-
verkehr stellt die Errichtung der Hal-
testelle Schalchen-Mattighofen zwi-
schen den Bahnhofen Mattighofen
und Munderfing dar.

38

Nachdem bereits sieben neue City-
jets im oberbsterreichischen OBB-
Netz ihren Betrieb aufgenommen
haben und zwei weitere im Novem-
ber folgen, werden ab Mitte 2017 wei-
tere acht Premium-Nahverkehrs-
zlige in den Betrieb tibergehen.

Railjet ersetzen Intercity

Seit T1. Oktober ersetzt die OBB suk-
zessive die noch mit Intercity-Garni-
turen laufenden Zuge auf der West-

Matthias Miiller

ber 2016 soll die Umstellung kom-
plett abgeschlossen sein. Rund 145
Millionen Euro wird in die neuen
Zuge investiert.

Nachdem der Railjet anfanglich nur
in den groReren Stationen an der
Strecke einen Halt eingelegt hatte,
konnen Fahrgdste nun auch in den
Bahnhofen Vocklabruck, Attnang-
Puchheim, Wels Hbf, St. Valentin,
Amstetten und Tullnerfeld in die Rail-

bahn zwischen Wien und Salzburg Jet-zuge einsteigen. MmU
gegen neue Railjet-Garnituren. Bis
Das Netz der neuen
zum Fahrplanwechsel am 11. Dezem- S-Bahn in Oberésterreich
m;lhi‘“‘;lllni[
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m Schweiz

Intensiver Probebetrieb
am Gotthard

Seit Anfang Oktober fiihren die SBB
an Donnerstagen und Freitagen je-
weils bis zu 16 Personenzlge durch
den Gotthard-Basistunnel statt tiber
die Bergstrecke. Erst kurz vor Ab-
fahrt des Zuges werden die Fahr-
gaste Uiber den genauen Laufweg in-
formiert. Seit September sind
bereits zwei tagliche Personenziige
und zahlreiche Giiterziige durch den
neuen Basistunnel unterwegs. Zum
Fahrplanwechsel am 11. Dezember
wird dann der gesamte Fernverkehr
von der Bergstrecke abgezogen. Da-
durch ergibt sich ein Fahrzeitgewinn
von bis zu 35 Minuten zwischen
Deutschschweiz und Tessin.  FFO

m Rhdtische Bahn

Sasslatschtunnel | ist
wieder offen

Seit 17. Oktober verkehren die Regio-
nalztige Pontresina - Scuol-Tarasp
der RhB wieder planmaRig. Seit 16.
Mai war der Sasslatschtunnel | auf
dem Abschnitt Susch - Lavin auf-
grund von Modernisierungsarbeiten
gesperrt. Die Regionalzlige mussten
deshalb diesen Abschnitt durch den
Sasslatschtunnel Il mit Kopfmachen
im Vereinatunnel umfahren, was zur
Fahrzeitverldngerungen  fihrte.
Noch bis zum Frithjahr 2017 wird an
dem 105 Jahre alten und 232 Meter
langen Tunnel gearbeitet. FFO

m Osterreich: Wien — Bratislava
Ausbau und Elektrifizierung

Am 28. September 2016 erfolgte der
Startschuss flir die Bauarbeiten zum
Ausbau der Strecke Wien - Brati-
slava. Zwischen Stadlau und Mar-
chegg wird die Strecke abschnitts-
weise zweigleisig ausgebaut und
elektrifiziert. FFO

m Osterreich: Bahnhof Seefeld
Modernisierung bis 2018

Im Zuge der nordischen Ski-WM 2019
modernisieren die OBB den Bahnhof
Seefeld in Tirol. Fiir rund 22,8 Millio-
nen Euro werden die Bahnsteige
verldngert, der Park+Ride-Parkplatz
erweitert, ein neues Busterminal er-
richtet und die gesamten Anlagen bar-
rierefrei ausgebaut. FFO



Alexander Wilkens

m Schweiz: BVZ Holding AG

Wachstum und Gewinnsteigerung im ersten Halbjahr

Die BVZ Holding AG hatim ersten Halb-
jahr 2016 ihren Ertrag und Gewinn stei-
gern konnen. Der Verkehrsdienstleis-
tungskonzern ist unter anderem
Eigentlimer der Gornergratbahn AG
und halt mit 75 Prozent die Mehrheitan
der Matterhorn Gotthard Verkehrs AG

(MGB). In den Monaten Januar bis Juni
stieg der Gewinn um knapp 18 Prozent
auf 3,0 Millionen CHF. Der Gesamter-
trag legte um 2,6 Prozent auf 68,8 Mil-
lionen CHF zu. Eine vergleichsweise
groRe Ertragssteigerung gab es beim
Glacier Express (plus4,7 Prozentauf 4,6

m Lokalbahn Lambach—Vorchdorf-Eggenberg
Grazer Triebwagen auf der Vorchdorferbahn

Am 9. September 20716 kollidierte der
ET20.109 auf der Lokalbahn Lambach-
Vorchdorf-Eggenberg (LV) an einem
unbeschrankten Bahniibergang bei
Bad Wimsbach-Neydharting mit ei-
nem Milchtransporter. Der Triebwa-
gen wurde dabei schwer beschadigt.
Die in so einem Fall normalerweise
eingesetzten zweiteiligen Ersatztrieb-
wagen ET 22133 oder ET 22.136 sind
bei den Fahrgdsten mittlerweile derart
unbeliebt und abseits des morgendli-
chen Schiilerverkehrs auch tberdi-

mensioniert. Deshalb lieh man sich
von der Linzer Lokalbahn einen soge-
nannten Grazer Triebwagen aus. Am
19. September 2016 wurde der ET
22.106 von Eferding nach Vorchdorf-
Eggenberg tiberstellt und nach einigen
Adaptierungsarbeiten ab 26. Septem-
ber 2016 im Planverkehr auf der LV
eingesetzt. Der seltene Gast auf der
LV teilte sich fortan gemeinsam mit
dem ET 20.11 fiir einige Wochen den
Planverkehr auf der 15 Kilometer lan-
gen Vorchdorferbahn. ML

Millionen CHF). Auch beim Autotrans-
port (+11 Prozent), Regionalverkehr
(+2,2 Prozent) und Glitertransport
(+0,5 Prozent) kam es zu Steigerungen.
Bei der Angebotsvermarktung sollauch
kiinftig der Fokus auf den asiatischen
Markt gerichtet werden. AWA

Ersatzverkehr fiir den beschddig-
ten ET 20.109: ET 22.106 am

30. September 2016 auf der
Vorchdorferbahn bei Kof8lwang

Manuel Leitner
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Schweiz: Bahnhof in Deisswil
nach Umbau eréffnet

Seit 6. Oktober 2016 ist der
grundlegend erneuerte Bahnhof
Deisswil an der Strecke Bolligen
- Worb des Regionalverkehr
Bern-Solothurn (RBS) in Betrieb.
Der im Verlauf der Berner S7 lie-
gende Neubau befindet sich
schrag gegentiber dem alten
Bahnhof und direkt am
Bernapark. FFO

Schweiz: Startschuss fiir Mo-
dernisierung der Axenstrecke
Am 3. Oktober 2016 starteten
die Vorarbeiten fiir die Moderni-
sierung der Axenstrecke Brun-
nen - Fliielen im Verlauf der
nordlichen Zufahrt zum Gott-
hard-Basistunnel. Fiir rund 120
Millionen Franken erneuern die
SBB bis Ende 2019 die gesamte
Bahntechnik sowie den Ober-
bau der Bahnstrecke am Vier-
waldstattersee. Zusatzlich wer-
den die neun Tunnel saniert und
fiir den Vier-Meter-Korridor aus-
gebaut. FFO

Osterreich: Streckensperrung
auf der Westbahn

Vom 12. bis 14. November 2016
sperren die OBB die neue West-
bahn zwischen Wien, Tullnerfeld
und St. Pélten. In dieser Zeit
werden Systemerweiterungen
fur mehr Zuige durchgefiihrt und
neue Weichen im Knoten Wa-
gram eingebaut. FFO

STELLENAUSSCHREIBUNG

Wir zéhlen zu den international fihrenden Herstellern von hochwertigen Modelleisenbahnen und sind mit unseren Marken Arnold, Electrotren,
HEICO, Jouef und Rivarossi in den BaugralRen N, TT und HO auf dem deutschen Markt aktiv,

Far den Vertrieb unserer Produkte und zum Ausbau bestehender Kundenkontakte suchen wir zum frihestmaglichen Termin einen

Aulendienstmitarbeiter / Gebietsreprasentanten

Ihre Aufgaben: die direkte Betreuung unserer Fachhandler in der Mitte Deutschlands (Gebiet 01 bis 09, 30 bis 69, 90 bis 92 und 95 bis 99), die
permanente Weiterentwicklung vorhandener Geschéaftsbeziehungen entsprechend den Marktgegebenheiten und Rahmenbedingungen,
Marktbeobachtung und —analyse incl. Verkaufsforderungsmafnahmen sowie die \Vorbereitung und Durchfiihrung von Fachhandelsevents. Sie sind
involviert in die Vorbereitung und Durchfihrung von Ausstellungen und Messen, Héndlerschulungen und Produktprasentationen. Sie arbeiten eng mit
dem Vertrieb und Marketing zusammen und reprasentieren alle unsere Marken beim Kunden.

Ihre Qualifikationen: fundierte und kompetente Kenntnisse von Vorbiid und Modell der eurcpaischen Eisenbahnen und des aktuellen Wettbewerbes in
der Modellbahnbranche, sicheres und versiertes Auftreten beim Kunden, sauberes und gepflegtes Ausseres, ausgeprégte analytische Fahigkeiten,
Zielorientiertheit und Kreativitat, ausgezeichnete Kenntnisse und Fahigkeiten in Vertrieb und Verkauf sowie Reisebereitschaft und Flexibilitat Wir
erwarten eine ausgeprégte Leistungsorientierung, Belastbarkeit und Ausdauer sowie ein hohes Mal an Eigeninitiative.

Wir bieten Ihnen einen herausfordernden Wirkungskreis in einem jungen und dynamischen Team, das mit Begeisterung am erfolgreichen \Wachstum
mitwirkt. Wir freuen uns auf lhre aussagekraftigen Bewerbungsunterlagen mit Gehaltsvorstellung.

HORNBY Deutschland GmbH, Knut Heilmann, Postfach 1206, 96472 Rédental, knut.heilmann@hornby.de
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Entlang der Schiene | Weltweit

m Frankreich

Ein Giiterzug von SNCF FRET hat Straf3-
burg hinter sich gelassen und strebt Paris
entgegen. In Frankreich soll Schienengii-
. terverkehr attraktiver werden

Giiterverkehrsoll
attraktiver werden

rankreich will den Schienengu-
Fterverkehrattraktivermachen.

Darauf hat sich die Regierung
im Rahmen einer Ministerkonfe-
renz am 6. Oktober 2016 verstdn-
digt. Geplant sind unter anderem
Qualitdtsverbesserungen bei der
Bedienung und im Service, die um-
fassende Integration aller franzosi-
schen Regionen in das Netz der
SNCF-Giiterbahn, Verbesserungen
beim Intermodalverkehr und die
Entwicklung neuer Transport- und
Logistikkonzepte.

In den Unterhalt der so genannten
Kapillarlinien etwa sollen bis 2020
insgesamt 30 Millionen Euro flie-
Ren. Die Kapillarlinien sind 15 Stre-
cken in Frankreich mit einer Ge-
samtldnge von knapp 520
Kilometern. Das Kapillarnetz nimmt
jedes Jahr fast 20 Prozent der fran-
z0sischen Guterzlige auf. Insgesamt
wurden hier in den vergangenen
Jahren Investitionen von rund 100
Millionen Euro investiert. Allerdings
fehlen noch weitere 2.500 Kilome-
ter Strecke, bis das Netz seinen fi-
nalen Ausbauzustand erreicht hat.
Fir den Ausbau des intermodalen
Verkehrsangebot gibt die Regie-
rung 10 Millionen Euro, fiir Larm-
schutzmaBnahmen gibt es einen
Etat von 20 Millionen Euro. Ein Kern-
elementist aber auch die Erhdhung

40

der Schienenmaut im Guterverkehr.
Innerhalb der kommenden zehn Jah-
ren sollen die Nutzungsgebiihren
jahrlich um 4,6 Prozent ansteigen.
Frankreichs Staatssekretar fiir Ver-
kehr, Alain Vidalies, begriindete die
Preissteigerung mit einer EU-Richt-
linie:,,Die GebUhren zur Benutzung
der Eisenbahninfrastruktur in Frank-
reich liegen deutlich unter dem eu-
ropdischen Durchschnitt’, so Vida-
lies. Weil die EU fordere, dass die
Schienenmaut die wahren Kosten
widerspiegeln, mlisse man anpas-
sen. Im Gegenzug dafur soll das In-

~SINCF Réseau ————

NCF Réseau verwaltet fiir

den franzosischen Staat die
franzosischen Bahnstrecken.
Das Netz hat eine Gesamtldnge
von etwa 30.000 Kilometern.
SNCF Réseau betreibt rund
2.250 Stellwerke und unterhalt
rund 1.700 Tunnel und tiber
28.000 Briicken und Uberfiih-
rungen. Das Staatsunterneh-
men existiert seit 2015 und ent-
stand durch Zusammenlegung
des bisherigen Streckennetzbe-
treibers Réseau ferré de France
(RFF) mit den SNCF-Bereichen
SNCF Infra sowie Direction de
la circulation ferroviaire (DCF).

frastrukturunternehmen SNCF Ré-
seau die Servicequalitdt verbessern.
Der Staat wird bis zum Erreichen
des Zielniveaus 2027 die entgange-
nen Gewinne flir SNCF Réseau kom-
pensieren. Fiir das Jahr 2016 werden
daftir 90 Millionen Euro bereitge-
stellt, in den Folgejahren entspre-
chend mehr. Der Verband der fran-
z6sischen  Bahnbetreiber Afra
begriilte in einer Stellungnahme
die geplanten Investitionen in die
Infrastruktur, die zu einer deutli-
chen Verbesserung der Servicequa-
litat fuhren konnten. Kritisch sieht
der Branchenverband die Preisstei-
gerung bei der Schienenmaut, die
zu einer Verdoppelung der Kosten
fuhre. AFRA erinnert daran, dass es
die Pflicht des Staates ist, die Leis-
tung der SNCF-Netzwerk zu ge-
wahrleisten.

Die vorgeschlagenen Qualitatsindi-
katoren spiegeln nach Meinungvon
Afra nicht die Qualitdt der Dienst-
leistung wider. Als Beispiel nennt
Arfa die theoretische Prozessge-
schwindigkeit, mit der in Frankreich
die Indikatoren flr den Betrieb er-
mittelt werden. Diese ist auf eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von
73 km/h angesetzt. In der Praxis er-
reichen Gliterzlge laut Afra jedoch
oft nur eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 40 km/h.  EM

m Niederlande
ProRail wieder verstaatlicht

ProRail, das Infrastruktur-Unterneh-
men, das fur die Instandsetzung des
niederlandischen Eisenbahnnetzes
verantwortlich ist, wird wieder ver-
staatlicht. Die Regierung in Den
Haag ist schon seit einigen Jahren
sehr unzufrieden mit dem Zustand
der Gleise. Oft kommt es zu gréRe-
ren Stérungen und Verspatungen im
Reiseverkehr. Kritik gibt es zudem
an der Haushaltsfiihrung des Unter-
nehmens. Jahrlich bekommt ProRail
2,5 Milliarden Euro vom Staat. 1994
wurden die niederlandischen Staats-
bahnen NS auf Druck der EU aufge-
teilt in ein Verkehrs- und ein Infra-
struktur-Unternehmen - ProRail.
Einziger Aktieninhaber ist der Staat.
In anderen Landern wie Deutsch-
land wurde die Trennung nicht so ra-
dikal durchgefiihrt. GF

m Athiopien

Strecke nach Djibouti
eroffnet

Das Land Athiopien hat nach vier Jah-
ren Bauzeit am 5. Oktober 2016 die
750 Kilometer lange Bahnstrecke
von Addis Abeba nach Dschibuti in
Betrieb genommen. Die normalspu-
rige Strecke wurde von der China
Railway Group erbaut, ist mit 25
kV/50 Hz elektrifiziert und bindet
das Land an das Rote Meer an. Fiir
den Betrieb stehen drei Personen-
zlige und 32 Elloks zur Verfugung,
die allesamt vom chinesischen Bahn-
technik-Hersteller CSR Zhuzhou ge-
liefert wurden. Auch die Finanzie-
rung erfolgte weitgehend (ber
China. Bereits seit 2015 ist das Teil-
stlick zwischen Djibouti und Merebe
Mermersa in Betrieb. EM

m GrofSbritannien

DB Arrivaim CrossCountry
-Network

DB Arriva betreibt fiir weitere drei
Jahre die Verkehre auf dem gréRRten
britischen Schienenverkehrsnetz,
dem CrossCountry Network. Die DB-
Tochter erhielt vom Verkehrsminis-
terium einen neuen Vertrag bis Ok-
tober 2019. Die Vereinbarung ist ein
Nettovertrag, bei dem die Fahrgeld-
einnahmen an den Betreiber gehen,
indiesem Fall DB Arriva. Bereits seit
2007 fahrt DB Arriva die CrossCoun-
try-Verkehre. EM



m Niederlande
1254 und 1618 neu lackiert

Captrain Niederlande hat seit An-
fang November die ex-NS 1618 von
der privaten Bahngesellschaft EETC
angemietet. Am 14. Oktober 2016
brachte Railpromo 1215 die 1618 zu-
sammen mit der ex-EETC-Lok 1254
in eine Werkstatt in Zutphen. Die
1618 erhielt dort eine neue Lackie-
rung in den weiR-griinen Captrain
Farben, die 1254 bekommt schwarz-
rote Raillogix-Farben. Diese Lok wird
kiinftig zwischen Kijfhoek und Bad
Bentheim fahren. Auch 1618 wird
Guterziige auf der Strecke nach
Deutschland fahren. GF

m Sizilien
Stre

Felix Loffelholz

Modernisierung in Sizilien: Wie die ita-
lienische Zeitschrift Tutto Treno auf ih-
rem Internet-Blog vermeldet, sind die
Arbeiten zur technischen Ertlichtigung
der Strecke Caltanissetta - Gela - Co-
miso Ende September abgeschlossen
worden. Vor rund eineinhalb Jahren

ckenumbau abgeschlossen
_ 1

i

Die Railpromo-Ellok 1215 bringt am 14. Oktober 2016 die Loks 1618

und 1254 als Zug 87701 nach Zutphen zu einer Werkstatt

hatte man den Betrieb im Abschnitt
Canicatti - Gela eingestellt. Die nun ver-
kuirzten Reisezeiten sollen die Bahn at-
traktiver gegentiber dem StraRenver-
kehr machen. Ob das mit derzeit
maximal drei Zugpaaren pro Tag gelin-
gen kann, scheint aber fraglich. Ein ahn-

Maximal drei Zug-
paare fahren tiglich
zwischen Gela
= und Canicatti. Hier
d verldsst ein ALn 668
den Bahnhof Campo-
! bello Ravanusain
Richtung Canicatti,
¥ aufgenommen

noch vor der Moder-
| nisierung

lich geringes Zugangebot gibt es zwi-
schen Canicatti und Caltanissetta.
Dieser Abschnitt ist als Teilstick der Li-
nie Agrigento - Caltanissetta sogar
elektrifiziert. Im zurtickliegenden Som-
mer wurde auch hier kraftig
modernisiert. FL

Myron van Ruyven

Weltweit I

I InKiirze

Frankreich: Neuer TGV
L’Océane

Die franzésische Staatsbahn
SNCF stellte im September in
Paris-Montparnasse die neuen
TGV L'Océane-Garnituren vor.
Die Zuge sollen ab dem Fahr-
planwechsel am 11. Dezember
2016 nach und nach zum Einsatz
kommen und ab 2017 auf der
Neubaustrecke Tours - Bor-
deaux fahren, die im Sommer
eingeweiht werden soll. WOH

EU: Interrail fiir alle?

Das EU-Parlament diskutierte
am 5. Oktober 2016 den Vor-
schlag, ein kostenloses Interrail-
Ticket fur alle EU-Burger zum 18.
Geburtstag einzufiihren. Mit
dem Vorhaben soll eine verbrei-
tete EU-Skepsis abgebaut wer-
den. Unterstiitzt wird die Idee
unter anderem von Osterreichs
Verkehrsminister Jorg Leicht-
fried. EM

Niederlande: Mat’64
abgestellt

Mit einer Sonderfahrt hat die
niederlandische Staatsbahn NS
die letzten Triebwagen Mat 64
verabschiedet. Die vier zweiteili-
gen Fahrzeuge vom Typ Plan V
wurden nach Utrecht in ein Ei-
senbahnmuseum gebracht. Die
NS hatte sie zuletzt im Regional-
verkehr eingesetzt. EM

\\ARTCONTROL

+ \erbindet die Vorteile der Smartphone-Technik
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genial einfach
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bereitenden Arbeiten zur Inbetriebnahme eines

zentralen elektronischen Stellwerkes (ESTW-2).
Die altbewahrte, aber nicht mehr zeitgemaRe elek-
tromechanische Signaltechnik hat voraussichtlich
am 4. Dezember 2016 ausgedient. Auch die me-
chanischen Stellwerke von Rummenohl und der
Uberleitstelle Hagen Delstern sollten zu diesem
Datum auRer Betrieb genommen und mit neuer
Signaltechnik von Briigge aus bedient werden,
doch hier verzogert sich die Inbetriebnahme.

I m Bahnhof Briigge (Westfalen) laufen die vor-

Erweiterte Zustandigkeiten

In Vorbereitung zur Verldngerung der Oberbergi-
schen Bahn von Meinerzhagen nach Briigge/
Westf. zum 10. Dezember 2017 entstehen in Kier-
spe und Meinerzhagen zwei voll signalisierte
Bahnhdfe. Um eine Streckenhdchstgeschwindig-
keit von 80 km/h zu gewéhrleisten, werden insge-
samt 19 Bahniibergénge technisch angepasst, er-
neuert oder auch geschlossen.

Bereits jetzt ist der Fahrdienstleiter in Brigge als
Zugleiter fur die Abschnitte Gummersbach -

Bis auf die drei noch benétigten Signale
liegt die einstige Formsignalherrlichkeit
des Bahnhofs Briigge achtlos am Rande
der LadestrafSe und warten auf den Ab-

transport durch den Schrotthdndler

eisenbahn magazin 12/2016

Reiterstellwerk und Formsignale in Briigge: Fiir viele Eisenbahn-
freunde ein vertrautes und nicht wegzudenkendes Motiv gehért
bald der Vergangenheit an. Als 221139 am 28. Juni 1986 mit

| ihrem Schwertransport fiir die Firma Fuchs in Meinerzhagen in
den Bahnhof einfihrt, fehlen bereits Bahnsteiggleise

ESTW Ausbau in Briigge und Erndtebriick I

Meinerzhagen und Briigge — Krummenerl zustan-
dig. Sobald die ESTW-AuRenstelle am Hp Dahl, zu-
standig fur den Bahnhof Rummenohl und die
Uberleitstelle Hagen Delstern, fertiggestellt ist,
fallt der Abschnitt von der Ausfahrt des Hagener
Hauptbahnhofes bis einschlieRlich Engelskirchen
in die Zustdndigkeit des Fahrdienstleiters in
Briigge. Das neue Stellwerk wird an der Ausfahrt

Richtung Hagen seinen Platz finden und mit zwei
Fahrdienstleitern besetzt. Urspriingliche Planun-
gen, das ESTW in das bisherige Reiterstellwerk
einzubauen, scheiterten leider an den baulichen
Voraussetzungen. Wahrscheinlich wird das cha-
rakteristische Reiterstellwerk aber nicht dem Bag-
ger zum Opfer fallen, es lauft ein Verfahren zur
Aufnahme in die Denkmalliste. In Briigge wird au-
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Gegensiitzlich ist der Arbeitsplatz des Fahrdienstleiters Erndtebriick: Neben der mechani-
schen Hebelbank hat die Elektronik Einzug gehalten, die das ESTW in Liitzel fernstellt

44

Modellbahn-Umschau
Reiterstellwerk Briigge

as eindrucksvolle Reiterstellwerk des

Bahnhofs Briigge bekommt man im
MaRstab 1:87 leider nicht zu kaufen — ganzim
Gegensatz zur NenngroRe N, fur die es dieses
Bahndienstgebaude unter Artikelnummer
222160 von Faller gibt. Da ich aber unbedingt
dieses Stellwerk auf meine HO-Modellbahn-
anlage stellen wollte - tibrigens ausfuhrlich
portratiert in em7/16 ab Seite 56 —, war Eigen-
bau angesagt. Als Material verwendete ich
zwei Millimeter dicke Polystyrolplatten und
die Schieferstruktur-Platten 52414 von Auha-
gen. Auch die Fenster wahlte ich von dieser
Firma. Allerdings optimierte ich die Fenster-

kreuze so, wie sie in der Ursprungsform aussa-

hen. Beim Dach achtete ich darauf, dass die

Wilfried Raulf stellte
Briigge in HO nach.
Orginalgetreu rollt ein
LINT von DB Regio unter
dem selbstgebauten Rei-
terstellwerk hindurch

Schieferplatten um

30 Grad versetzt von
links unten nach rechts
oben verlegt wurden.
Das ist beim Original-
stellwerk auch so und
obendrein eine Dachdecker-Regel. Nach Skiz-
zen, die ich bei jedem Selbstbau anfertige,
wurden die Platten auf einer kleinen Tisch-
kreissdge zurechtgeschnitten. Die Fenster6ff-
nungen habe ich auf einer Frasmaschine aus-
gefrdst. Zubehorteile wie Schornsteine usw.

Blick aus dem Stell-
werk Erndtebriick:
Nicht nur die Zug-
leittechnik dindert
sich: Die Bahnsteige
werden umgebaut
und erhalten einen
Aufzug, zahlreiche
Weichen werden
ausgetauscht und
die Gleise 1bis 4
komplett erneuert.
Insgesamt werden
hier iiber zehn Mil-
lionen Euro inves-
tiert. Ende des
Jahres 2017 soll
alles fertig sein

RBerdem ein neuer Mittelbahnsteig errichtet, um
zukiinftig zwischen der oberbergischen Bahn und
der Volmetalbahn einen bequemen Umstieg zu
gewahrleisten.

Die Volmetalbahn musste bereits einige Rationa-
lisierungsmalnahmen an der Infrastruktur
hinnehmen. Umstrittenste Manahme war die
Stilllegung und der Riickbau des zweiten Strecken-
gleises zwischen Hagen Delstern und Briigge. Be-
griindet wurde diese MalRnahme seinerzeit mit
einer optimierten Streckenfiihrung. Doch schon
bald musste man erkennen, dass der Riickbau die
Durchldssigkeit der Strecke sehr einschrankt. Bei
Zugverspatungen kommt es durch die einzige
Kreuzungsmaglichkeit in Rummenohl zwangslau-
fig zu weiteren Verzégerungen und auch eine Aus-
weitung des Stundentaktes ist derzeit nicht mog-

stammten aus der Bastelkiste. Oft braucht
man die zehnfache Zeit fiir ein Selbstbau-

Gebdude im Vergleich zu einem Bausatz der
Industrie. Dass man hinterher jedoch ganz
spezielle Hauser auf der Anlage stehen hat,
entschadigt flr die Mihe. Wilfried Raulf



lich. Eingeschrankt ist auch die Abwicklung des
Glterverkehrs, die knappen Taktlticken missen
zligig durchfahren werden.

ESTW Erndtebriick kommt 2017

Auch in Erndtebriick an der Rothaar-Bahn ist das
Ende der mechanische Stellwerkstechnik abseh-
bar. Die Inbetriebnahme eines neuen ESTW-Stell-
werks ist fur das Frihjahr 2017 vorgesehen. Die
Gleisanlagen und auch die beiden Mittelbahn-
bahnsteige wurden in diesem Zusammenhang be-
reits entsprechend angepasst und modernisiert. S SR Q7
Das ESTW wird an der Bahnhofsausfahrt in Rich- ~ Im Rahmen der Rationa-
tung Litzel am Standort der ehemaligen Signal-  lisierungsbestrebungen bei
meisterei errichtet. Kuinftig Giberwacht der Fahr- DB Cargo steht auch die
dienstleiter Erndtebriick vom ESTW Erndtebriick ~ Bedienung des Altmetall-
ausden Abschnitt vom Einfahrsignal Hilchenbach  héndlers in Rummenohl zur
aus Richtung Lutzel bis Bad Berleburg. Fur die  Disposition (294 874 im
obere Lahntalbahn indes ist der Fahrdienstleiter ~ April 2016 am Einfahrsignal
vom ESTW Bad Laasphe bis zum Einfahrsignal ~ von Rummenohl)
Erndtebriick zustdndig. Ein Kuriosum ist, dass das
bereits im Betrieb befindliche ESTW in Liitzel vom
mechanischen Stellwerk ,,Ef“ in Erndtebriick fern-
gesteuert wird. Zugkreuzungen zwischen verspa-
teten Personenziigen dirfen in Litzel derzeit aber
nicht stattfinden, hierfiir ist erst eine Modernisie-
rung der Bahnsteige erforderlich. Zukiinftig sollen
auch die Bahnhofe Hilchenbach, Dahlbruch und
Ferndorf ihre mechanischen Stellwerke verlieren
und an das ESTW Erndtebrtick angeschlossen wer-
den. Mit einem Baubeginn vor 2019 ist aber nicht
zu rechnen. Die Rothaar-Bahn von Kreuztal nach
Bad Berleburg wird mit LINT-41-Triebwagen der
hessischen Landesbahn im Stundentakt bedient.
Auf der oberen Lahntalbahn fahrt die Kurhessen-
bahn (KHB) noch mit der Baureihe 628, der Ab-
schnitt Bad Laasphe - Erndtebrtick wird im Zwei-
stundentakt bedient. Weil die KHB ihren Fuhrpark
gegenwartig umstellt, wird die Strecke kiinftig von
Desiros (Baureihe 642) und Stadler GTW bedient.
Ralf Hindeler

Von 1999 bis 2004 fuhr die
Dortmund-Mdirkische Eisen-
bahn mit Talenten im Volme-
tal; hier passiert DNR 81426
im Jahr 2000 das siidliche Ein- &
fahrsignal von Rummenohl

Der Fahrdienstleiter in Briigge hat auf [
seinem Reiterstellwerk einen Arbeits-
platz mit Ubersicht. Die elektromechani-
sche Signaltechnik erfordert auch

den Kontrollblick von oben

S .

em und pDecodeyr (womee

— e <ay e i h o8 i
NEMGSIdirekt  Phiti2 PluX1E | Alle ZIVIO Decoder mit —22{Con | DHAL ¥
el i NEM651 !
‘ I !

L1 E1

SUGTALECATRALE - DASTTAL CONTRBAND FTATAIN

ZIMO BASISGERAT MX10 - 1 & Z : _ e, -l -




I Eisenbahn: Aktuell

m Hafenbahn Hamburg

Europas groter

Eisenbahnhafen

Auf einer Lange von fast 300 Kilometern dehnt sich das Gleis-
netz im Hamburger Hafen aus. Mehr als 5.000 Eisenbahnwa-
gen erreichen oder verlassen den Gliterumschlagplatz jeden
Tag. Die Hafenbahn ist wichtiges Bindeglied zwischen dem
8rofdten deutschen Hafen und seinem Hinterland

Magistrale zwischen Hamburg-Harburg und
Miinchen oder Niirnberg sowie den Haupt-
strecken im Rhein-Main-Gebiet und dem Rhein-
Neckar-Gebiet rollt von oder zum Hamburger Ha-
fen. Zwei Drittel aller nach Bayern fahrenden
Giiterzugtransporte etwa kommen aus Hamburg.

E in GroRteil der Guterziige auf der Nord-Siid-

Viele in Deutschland verkaufte Waren stammen

heute aus Asien, gelangen auf dem kostengtinsti-
gen Seeweg nach Europa und werden vor allemin
den deutschen Nordseehdfen umgeschlagen. Lkw,
Eisenbahn und Binnenschiff transportieren die

Waren dann weiter ins Hinterland. In keinem Ha-

fen Europas ist der Anteil der zwischen Schiff und
Schiene umgeladenen Giiter im Vergleich zum
LKW-Anteil groRer als in Hamburg. 2015 wurde

L3 SR =
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mit 45,8 Millionen Tonnen sogar erstmals im Hin-
terlandverkehr eine gréRere Gutermenge auf der
Schiene beférdert als auf der StraRe (42,7 Millio-
nen Tonnen). Zwischen 5.000 und 5.600 Gliter-
wagen werden tdglich im Schnitt mit 180 bis 220
Ziigen in oder aus dem Hamburger Hafen ins
Hinterland gefahren. Davon sind 130 bis 150 reine
Containerzlige; etwa 1100 Containerzugverbin-
dungen auf der Schiene gibt es pro Woche von
und nach Hamburg. Wichtigste Destinationen
sind dabei Stiddeutschland, Osterreich, Tsche-
chien und Polen. Fiir immerhin 35 Prozent aller
deutschen Containerziige ist Hamburg Start
oder Ziel (bei Laufwegen tiber 150 Kilometer so-
gar uber 50 Prozent). Insgesamt werden rund
zwolf Prozent aller deutschen Guterziige im
Hamburger Hafen behandelt. Taglich verkehren
auBerdem rund 50 bis 70 Ziige mit Masseng-
tern, denn der Hamburger Hafen ist ein Univer-
salhafen. Von Getreide tiber Kaffee, Maschinen,
Autos und Lokomotiven bis hin zu Papier, O,
Kohle und Erz wird hier alles umgeladen - meist
von spezialisierten Hafenumschlagsbetrieben,
die ihrerseits 80 eigene Gleisanschliisse unter-
schiedlichster Ausdehnung zum Hafenbahnnetz

Aus dem Stellwerk Hsf blickt man auf die
weitldufige Richtungsgruppe des Bahnhofs
Hamburg Siid und die Hafenanlagen im
Hintergrund (3. September 2015)

Benno Wiesmiiller




150 Jahre Hafenbahn Hamburg I

betreiben; wihrend sich der Containerverkehr Gihnvateakan Uttensen Neustadt it
. . g o . . fsta
vor allem auf vier groRe Terminals (mit jeweils ei- y
4 . - Hammeatbrook
genen Gleisanlagen) konzentriert.

Gleisanlagen und Funktion

der Hafenbahn \'\,\
Grob deckt das knapp 300 Kilometer lange Gleis- )
netz (davon 150 Kilometer elektrifiziert) der Ha- f
fenbahn drei Hafenbereiche ab: die Hafenbahn-
gleise des nordlichen Osthafens zweigen in
Veddel von der sechsgleisigen Eisenbahnstrecke
(plus zwei S-Bahngleise) Hamburg-Harburg - HH-
Hauptbahnhof/ - HH-Rothenburgsort ab. Ostlich
derer liegt nur die Peute mit Europas groRter Kup-

> L

7

o

ferhtitte. Betriebsmittelpunkt ist der Bahnhofsteil 3 v wille imsburg

(BFT) Hamburg-Stid. Der Hafen gilt insgesamt als l( [
Bahnhof Hamburg-Hafen. Die Gleisanlagen des S .

stidlichen Osthafens (mit dem BFT Hohe Schaar) i

zweigen von derselben Hauptstrecke stdlich des :

Bahnhofs Hamburg-Wilhelmsburg ab, dessen Zen- : *§
trum der Haupthafenbahnhof Hohe Schaar ist. £ 3
Die neueren Container-Terminals Waltershof und 2 S §
Altenwerder gehoren zum Westhafen, der vom i;'-____'__ o i g E§>
Hafenbahnhof Alte Stiderelbe aus bedient wird. 2 EHELBEAICA o 1
Der Anschluss an das Netz der Deutschen Bahn o o utad N B

Ubersicht der Hamburger Hafenbahn.
Die Gleisanlagen im Eigentum der Deutschen
- (e o Bahn sind schwarz eingezeichnet




I Eisenbahn: Aktuell

Vor den grofien Containerkrdnen von Altenwerder zieht
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eine Doppeltraktion der Baureihe 151

einen schweren Erzzug aus dem Hafen in Richtung Hinterland

liegt in Hamburg-Hausbruch an der ,Unterelbe-
bahn“Cuxhaven - Harburg. Nahe dieser liegt auch
noch der Harburger Seehafen, der heute alteste
noch in Betrieb befindliche Hafenteil. Im Bahnhof
Harburg vereinigen sich die beiden Hauptstrecken
dann, bevor die Giiterziige dann tiber die Haupt-

' H\G::‘)Be Containerschiffe fahren mehrere
dfen in Europa an. In Hamburg werden
pro Schiff rund 6.000 Container per Lade-
briicke entladenund mit Transportwagen zu
einem groRen Lagerplatz in-der Mitte des
Terminals verbracht, wo die Container gesta-

und drei Tage. Diese Vorgédnge sind hochau-
tomatisiert (auch die Transportwagen fahren
tei itsohne Fahrer) und jeder einzelne
Container isti Computersystemen ge-

—Container-Terminal einfach erklart

pelt werden. Hier lagern sie zwischen ein - das Schiffin Hamburg auch die gleiche

strecken Richtung Bremen oder Uelzen in Rich-
tung Stden fahren. Unterhalten und betrieben
wird das Hafenbahnnetz von der Hamburg Port
Authority (HPA), einer Anstalt 6ffentlichen Rechts,
die flir den Stadtstaat Hamburg als Hafenbehorde
fungiert und die Infrastruktur und Hafenanlagen

nau erfasst. Das Computersystem meldet
die Ankunft eines Containers an die EVUs
und generiert sogenannte ,Slots“ (Termin-
fenster), zu denen der Container von einem
Zug, einem LKW oder einem Binnenschiff
abgeholt werden muss. In der Regel nimmt

xI’\?\‘eﬁgghin Containern (auch Leercontainer)
wieder mit=das Schiff ,tauscht“also in
Hamburg rund 6. Container, das ent-

spricht 12.000 Ladungsvorgangen. FM
P g rganga

e o

in dem rund 7.200 Hektar groRen Hafengebiet
zur Verfligung stellt. Die Gleise bei den 80 Hafen-
betrieben und vier Terminals gelten dagegen
durchweg als private Anschlussgleise. Seit 2008
ist die HPA als reines Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen fiir die Hafenbahn zusténdig. Den Be-
trieb auf der Hafenbahn besorgen aktuell 121 Ei-
senbahnverkehrsunternehmen im Wettbewerb.
Die Hafenbahn koordiniert mit sieben Stellwerken
das tagliche Zusammenspiel so vieler Bahnunter-
nehmen und die effiziente Ausnutzung des Schie-
nennetzes im Hafen. Die Betriebszentrale erhalt
die deutschlandweiten Fahrplane sofort nach ihrer
Erstellunginihr Computernetz eingespielt. Tages-
aktuelle Anderungen und Verspitungen kommen
hinzu. Vor allem fahren auch regelmaRig verkeh-
rende Zuige im Hafen taglich immer wieder andere
Ziele an (je nachdem wie die Terminals die Schiffs-
liegeplatze disponieren). Daher muss téglich ein
neuer Fahrplan fiir die Zugbewegungen im Hafen
aufgestellt werden.

Zwischen Hafenbahn und Terminal

Im Hafen nutzen nur drei Prozent der Ziige noch
klassisch den Ablaufberg. Zwei Drittel ihrer Ziige
behandelt DB-Cargo im Rangierbahnhof Maschen
(sudlich von Hamburg-Harburg). Gerade im Con-
tainerverkehr und Kombinierten Ladungsverkehr
(KLV) sind aber Ganzztige inzwischen die Regel
oder Ziige, die aus nur zwei Wagengruppen beste-
hen. Diese kommen richtig gereiht in den Hafen.
Nach Abkuppeln der Lok und Zugteilung werden
beide Zugteile (idealerweise gleichzeitig) in die
unterschiedlichen Terminals oder Anschlussgleise
verschoben. Die Zugteile werden dort ent- und
meist auch gleich wieder beladen und missen
dann wieder zusammengefiihrt werden, bevor
eine neue Zuglok an den Zug setzt und dieser ab-
fahrbereit ist. Zwischen der Ankunft eines Zuges
und dem Zeitpunkt der Abladung bzw. Beladung
liegt ein Zeitunterschied - im Hinterland fahren




die Zlige nach Fahrplan, die Terminals vergeben
jedoch Slots, wann die Ware tatsachlich geliefert
oder abgeholt werden kann. Die Rangierdienst-
leister melden dann entsprechende Trassen fiir
ihre Ztige in und aus den Anschlussgleisen der
Terminals an. Daher muss die Hafenbahn fiir jeden
Zug passende Abstell- oder Wartegleise disponie-
ren —jeden Tag neu.

Prinzipiell funktioniert das Hafenbahnnetz (zu-
sammen mit den Containerterminals) also wie ein
grolRer Puffer-Bahnhof zwischen der Kaikante, den
Terminals und dem deutschen und europdischen
Eisenbahnnetz. So wird auch verhindert, dass ein
Sturmim Indischen Ozean nicht rund zweieinhalb

. 7
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Eine Lok der’rBayéfth/ﬂ zieht einen langen Containerzug vom HHLA-Containerterminal
o

150 Jahre Hafenbahn Hamburg I
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Byr/chq;df(ai}/orb}ﬁam Eurogate Container Terminal in den Bahnhof Hamburg-Waltershof
e

Zugdisposition
Regelmaflige Verbindungen

urch effizientere Zugdisposition und lem Suddeutschland, Polen, Tschechien

-behandlung im Hafen, aber auch und Osterreich - kénnen per Zug inner-
neue Umschlagterminals im Hinterland halb eines Tages erreicht werden. So kann
wurde seit 2008 eine Steigerung der Um-  derselbe Zug am nachsten Tag zurlickfah-
ldufe moglich. Das spart Kosten. Der Hin- ren und schafft dadurch drei Umlaufe pro
terlandverkehr basiert zu einem grolRen Woche statt wie friiher nur zwei. Auch
Teil auf regelmé&Rigen Verbindungen. Bei- ~ wenn der Laufweg eines Umlaufs gleich
spielsweise fahrt zwischen Prag und dem bleibt, andert sich das konkrete Ziel im
Hamburger Hafen alle sechs Stunden ein Hafen aber immer wieder, weil die Schiffe
Guterzug. Die Ziele im Hinterland - voral-  unterschiedliche Liegeplatze anfahren. FM

Derzeit nur eingleisig ausgefiihrt ist die
Kattwykbriicke zwischen Hohe Schaar und
Wilhelmsburg. Der zweigleisige Ausbau
wird dieses Nadel6hr beseitigen

Jan-Geert Lukner
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I Eisenbahn: Aktuell

Modellbahn

Hafenschuppen 50 als Modell

ekanntestes Beispiel fur Hamburger-

Hafenszenen im Modell durfte sicher
das Miniatur Wunderland in einem der
dortigen Speicherhduser sein. Aber auch
dieinem 2,3 und 4/16 vorgestellte Heim-
anlage nach Hamburger Vorbildern ver-
mittelt den Flair der groRen weiten Welt.
Wie grol3 die ehemaligen Hafenschup-
pen als HO-Modelle aber wirklich sind,
kann man nur im Hafenmuseum erleben.
Dort haben Modellbauer einen der typi-
schen Hafenschuppen mit Ladegleisen
an beiden Seiten, die inzwischen ausge-

Midichtige Dimensionen hat der Hafenschuppen als HO-Modell, der im Hamburger

baute ZufahrtsstraRe und die Krananla-
gen nachgebaut. Sicher ist hierbei nicht
jedes Detail so liebevoll gestaltet wie auf
den oben erwdhnten Anlagen, aber daftir
sind die Dimensionen beeindruckend,
die man fur einen maRstablichen Nach-
bau benétigt. Wer also eine Reise in die
Hansestadt plant, sollte die einmalige
Sammlung zum Thema Guterumschlag
mit vielen historischen Exponaten und
zahlreichen Modellen im Hafenmuseum
(www.hafenmuseum-hamburg.de) unbe-
dingt besuchen. MM

<

Hafenmuseum besichtigt werden kann. Der Nachbau ist mafstdblich ausgefiihrt

Wochen spater noch Auswirkungen im deutschen
Eisenbahnnetz hat. (Bei Containern entsteht in
den Terminals ein zusatzlicher Zeitpuffer - siehe
Kasten.) Um die knappe Gleiskapazitat moglichst
effizient auszunutzen, hat die Hafenbahn 2008
auch ein Anreizsystem mit gestaffelten Preisen
eingeflihrt. Die meisten friher langerfristig im Ha-
fen abgestellten Gulterwagen sind danach ver-
schwunden. Auch im Rangierbetrieb hat man in-
zwischen eine Effizienzsteigerung eingefiihrt. An
den groRen Terminals gilt bereits: Eine Lok sollte
niemals ohne Wagen (zur Abholung oder nach Ab-

L‘ll:r: o

lieferung eines Zugteils) in oder aus einem ,An-
schlussgleis” zum Kai fahren.

Mit langeren Ziigen Kapazitdten bes-
serausnutzen

Fur die Zukunft wird eine weitere Steigerung im
Welthandelsverkehr erwartet und eine Verlage-
rung von Guitern von der StralRe auf die Schiene
angestrebt. Fiir diesen Zuwachs an Ztigen muss
die Infrastruktur im Hafen und Hinterland weiter
ausgebaut werden. Wenn sich die Ztige auch nur
an einem der Knotenpunkte im deutschen Netz

stauen, laufen die Gleiskapazititen entlang der
Magistralen schnell voll, und es entsteht ein Riick-
stau in den Hafen.

Daher wird der Ertlichtigung der Netzknoten in
Deutschland hohe Bedeutung beigemessen. So
hat das Bundesland Hamburg zum Beispiel ftr
den nédchsten Bundesverkehrswegeplan als tiber-
regionale MaRnahme den Ausbau des sogenann-
ten Ost-Korridors (Stendal - Magdeburg - Leipzig
- Reichenbach - Hof - Regensburg) mit angemel-
det. Auch in den Ausbau der Schienenwege zwi-
schen Hamburg, Bremen und Hannover kommt
nun Bewegung (siehe em 1/2016). Aber die Reali-
sierung wird dauern.

Um die vorhandenen Kapazitdten auszuschopfen,
halt auch die Bundesregierung den Ausbau des
Kernnetzes fur 740 Meter lange Zuige fur entschei-
dend. Langere Ztige kdnnen nur fahren, wenn auf
dem gesamten Laufweg zwischen Hamburg und
Miinchen oder Prag die Uberholgleise fiir diese
Zuglange ausgebaut sind. Lange Zlge nutzen
nicht nur eine Fahrplantrasse maximal aus, son-

»

Mit einem Anreizsystem
werden die Gleiskapazi-
tdten im Hafenbereich
effizient ausgenutzt

dern sind auch im Interesse der Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU), die ihre Ztige moglichst
hoch auslasten wollen. Langst bilden die EVU da-
herauch Allianzen und biindeln ihre Ladungen zu
einzelnen Zielen oder fahren zusammen weniger
lange statt mehrerer kurzer Zuige (dhnlich agieren
die Reedereien im Schiffsverkehr). So sind die Con-
tainerzlige inzwischen ldnger als erwartet: Galt
noch vor wenigen Jahren eine durchschnittliche
Beladung mit 65 Standardcontainern (TEU) alsam-
bitioniertes Ziel, so werden heute pro Zug im
Durchschnitt 73 TEU befordert, eine Mehrzahl der
Zuge fahrt sogar mit 80 TEU. Die Kapazitdt im Ha-
fenverkehr hangt von den Schnittstellen zum Netz
der DB ab. Nach ersten gleismaRigen Optimierun-
gen am ,Unterelbe-Kreuz“ in Hamburg-Harburg
wird in Hamburg-Wilhelmsburg aktuell die Anbin-
dung des Bahnhofsteils Hohe Schaar in Richtung
Norden ausgebaut. Kiinftig werden dort die Gleise

g

Die Hafenbahn selbst hat
nur wenige Fahrzeuge. Am
14. April 2016 priisentierte

die HPA ihren Fuhrpark —=
einmal Fotografengerecht
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Frederking & Thaler im Bruckmann Verlag GmbH, Infanteriestrae 11a, 80797 Miinchen

Der Stelltisch ist die Steuerzentfale des
Haupthafenbahnhofs Hamburg Siid (Hsf)

des Personenfernverkehrs nach Hamburg-Haupt-
bahnhof niveaufrei gequert und der Hafen direkt
mit den Gutergleisen nach Hamburg-Rothenburg-
sort verbunden (siehe em 7/2013). So kann die Ka-
pazitat fur Ausfahrten in Richtung Skandinavien
(uber die Hamburger Giiterumgehungsbahn nach
Flensburg oder spater auch tber Lubeck zur Fes-
ten Fehmarnbeltquerung) und Wittenberge deut-
lich erhoht werden. Auf den ostdeutschen Schie-
nenstrecken sind im Gegensatz zur stark
befahrenen Nord-Stid-Strecke tiber Uelzen noch
Kapazitaten vorhanden. Innerhalb des Hafens
lduft der Ausbau der Rethehubbriicke und der
Kattwyckhubbriicke, die hafenintern die drei Ha-
fenteile verbinden. Im Hafen haben allerdings
Schiffe Vorfahrt. Sind diese Briicken ge6ffnet, muis-
sen Bahn und Autos warten. Bei diesen kombi-

Benno Wiesmiuller (4)

nierten StraRen- und Bahnbriicken werden nun
beide Verkehrstrager entflochten, um Wartezeiten
zu minimieren. Die Bahnbriicke Kattwyck wird
zweigleisig neu gebaut. Schrittweise soll auch die
dazugehorige Strecke zweigleisig ausgebaut und
elektrifiziert werden. So entsteht eine leistungs-
fahige hafeninterne West-Nord-Achse von Ham-
burg-Hausbruch (dem Abzweig in den Westhafen
an der Strecke Hamburg-Harburg - Cuxhaven)
tber die Kattwyckhubbrticke und den BFT Hohe
Schaar bis zur Ausfadelung in Hamburg-Wilhelms-
burg. Durch die neuen Retheklappbriicken kénnen
im nordlichen Osthafen die Containerterminals
besser an das Schienennetz angeschlossen wer-
den und kiinftig tiber Hamburg-Wilhelmsburg an-
gefahren werden, da der Anschluss in Hamburg-
Veddel nicht niveaufrei ausgebaut werden kann.
Eine weitere Entflechtung des schwierigen
LUnterelbekreuzes“ sollen niveaufreie Verbindun-
gen im Stiden des Bahnhofs Harburg bringen
(siehe em7/2013).

Gelassener Blick in die Zukunft
der Hafenbahn

Zu den kleineren aber wirkungsvollen MaRnah-
men im Hafen muss man noch den in den nachs-
ten Monaten geplanten Bau (Fertigstellung
2018) einer Lokservicestelle im Bahnhofsteil
Alte Studerelbe rechnen. Damit sollen 32 Loks
eine Wartemoglichkeit auRerhalb der normalen
Abstellgleise bekommen. Erreicht werden diese

150 Jahre Hafenbahn Hamburg

Am 26. April 2014 sonnen sich die Dieselloks
261028 und 295 019 vor dem Stellwerk Hsf

Gleise tber eine mit Oberleitung tiberspannte
Schiebebihne.

Schon fertig ist eine moderne Instandsetzungs-
stelle mit einem groRRen Ersatzteillager auf der
Spreehafenhalbinsel am Hafenbahnhof Ham-
burg-Stid: dort kénnen defekte Guterwagen im
Hafen schnell repariert werden.

Die Hafenbahn ist also auch fir die nichsten
150 Jahre gut aufgestellt. Gelassen reagiert man
im Hafen denn auch auf intensive Bemiihungen
Rotterdams, dem Hamburger Hafen in Sud-
deutschland Schienenkunden abzuwerben. In
einem Punkt ist man sich ganz sicher: Auch kiinf-
tig wird ein groBer Teil der Glterziige in
Deutschland von und zum Hamburger Hafen
rollen. Frank Muth
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I Eisenbahn: Geschichte

m Osterwieck-Wasserlebener Eisenbahn

Trennungsgrund

= ZWeiter Weltkrieg

Die 1945 entstandene deutsch-deutsche Grenze durchschnitt die
Strecke der Osterwieck-Wasserlebener Eisenbahn. Im Westen
wurde ein Teilstiick der Bahn durch die Verkehrsbetriebe Bachstein
weiterbetrieben, im Osten tibernahm die Deutsche Reichsbahn

Zum Schluss machte die Hornburger Flotte von ihrem Bw aus nur noch Touren fiir die DB im gesamten Vorharzraum, Ausfahrt frei fiir diese
dreiteilige Einheit, vermutlich VT, VS und VB in Wendessen an der Strecke Braunschweig — Jerxheim

ie am 1. November 1911 er6ffnete 21 Kilome-

D ter lange Bahn zerfiel nach 1945 in zwei ge-

trennte Teilstlicke. Im Westen verblieb nur

/ dasinklusive eines Richtung Grenze noch liegenden

J o i E i : 1,? Gleisteils funf Kilometer lange Stiick BorBum -

' : Hornburg. Im Osten wurde noch bis Biihne-Rim-

beck dicht an die Grenze gefahren, spéter die Stre-

cke unter DDR-Regie auf den Teil Osterwieck -

Wasserleben beschrankt. Der Verkehr im Westen,

zuletzt nur noch aus Fahrten vom und zum Depot

Hornburg fiir die MAN-Schienenbusse bestehend,

endete am 27. Mai 1978. Giterverkehr bestand vor

allem nach Stilllegung der Zuckerfabrik Hornburg

schon langst nicht mehr und die damals modernen

MAN-Schienenbusse der Bahn liefen in erster Linie

im Auftrag der DB auf Bundesbahnstrecken im
Raum Braunschweig/Vorharz.

Restbetrieb in Ost und West
Im Osten konnte man die letzten DR-Schienen-

7

: y e = busse in Osterwieck noch bis 2002 bewundern -
Die zweiachsige Henschellok D 65 zwischen Bérf8um und Hornburg mit Original-Zweichach- auf einer langst vollig zugewachsenen Bahnstrecke,
sern der damaligen Verkehrsbetriebe Hornburg. Sie wurde 1969 an die Zuckerfabrik Schladen  auch schon ohne Guterverkehr, mit nicht viel mehr
verkauft. Damals fuhren noch bis zu 15 Zugpaare auf der kurzen Bahn als Schrittgeschwindigkeit befahrbar. Dampfbe-
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Eisenbahnpionier
Hermann Bachstein

Der am15. April 1834 <
in Apolda, Thu- 3]

ringen, geborene
Louis Hermann
Bachstein, gestorben
am 4. Februar1908 in
Berlin, war ein bedeu-
tender Eisenbahner-
bauer und Betreiber
von bis zu 60 Eisen-
bahnen und StraBenbahnen im In- und
Ausland. Begonnen hatte der als Bau-
meister an der Bauakademie ausgebil-
dete Bachstein seit 1864 fiir den han-
noverschen Eisenbahnunternehmer
Bethel Henry StrauRberg, dessen euro-
paweites Imperium bekanntlich zu-
sammenbrach. Danach stieg Bachstein
selber aktiv in den Bau und Betrieb von
Bahnen ein und griindete in Berlin
1883 die Centralverwaltung fur Secun-
dairbahnen, aus der er mit Sitz in
Darmstadt als Tochterunternehmen
1897 die Siiddeutsche Eisenbahn-Ge-
sellschaft ausgliederte.Nach seinem
Tod tibernahm sein gleichnamiger
Sohn die Geschifte und fiihrte sie wei-
ter. Zu den Bachstein-Bahnen gehor-
ten vor allem Bahnen in Thiiringen, die
von der DDR 1949 an die DR tbergin-
gen, die Essener StraBenbahn, die von

» Bachstein griindete
1883 die Central-
verwaltung fiir Se-
kundarbahnen

der SEG gefiihrt wurde, und eben die
kurzen Bahnen Walkenried - Braun-
lage und Hornburg - BorBum, dazu
Autobusbetriebe im Harz und im
Raum Burgdorf/Celle. Auch heute ist
die Familie Bachstein im Verkehrssek-
tor aktiv und indirekt seit einiger Zeit
wieder im Eisenbahnbereich tatig. Mit
ihrem Sitz Celle zog sie nach Umbil-
dung der zuvor landeseigenen Osthan-
noverschen Eisenbahnen AG in die
heute als Bachstein-Netinera firmie-
rende Gesellschaft ein und hat damit
Einfluss auf die Kern-OHE und deren
Tochter. Von den stiddeutschen Betrie-
ben, die schon kurz nacheinander fast
alle Anfang der 50-Jahre stillgelegt
oder noch teilweise von der DB als Gii-
terbahnen weiter betrieben worden
sind, ist heute in voller Lange nur noch
die Kaiserstuhlbahn erhalten, dazu ein
kurzes Sttick der Strecke Donaueschin-
gen - Furtwangen. Ro

eisenbahn magazin 12/2016

Louis Herrmann
Bachstein
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Osterwieck-Wasserlebener Eisenbahn I

Am damaligen Endpunkt Osterwieck West wendet die rote Ferkeltaxe der DR. Friiher wurde
noch bis Hoppenstedt ins Sperrgebiet der DDR gefahren

~-IMAN-Schienenbus von Brekina

EBRER_EDR

erin erster Linie durch seine Modellau-

tos bekannte Hersteller prasentierte
2008 erstmals den MAN-Schienenbus mit
stirnseitiger Ubergangstiir, wie er bei der
SWEG und HzL anzutreffen war. 2009 folgte
die allgemein tbliche Standard-Bauart ohne
frontseitige Mitteltur. Die optisch gelunge-
nen Modelle mit guten Fahreigenschaften

o = (- i l§_| 1)

Der rote MAN-Schienenbus von Brekina eignet sich auch fiir die OWE

3 _Ch_CB/

gab es in Gleich- und Wechselstromausfiih-
rung sowie auch unmotorisiert. Bis auf die Va-
riante fur das Méarklin-System sind viele Farb-
und Beschriftungsvarianten (64013ff) noch
ab Werk erhiltlich. Gleiches gilt fiir das N-
Modell, das es nur in einer Aufbauversion
(69100fF) mit geschlossener Front ohne Mit-
teltur gibt. mm

trieb herrschte natiirlich auch auf dieser Bachstein-
bahn, doch schon friih gab es Versuche mit Diesel-
triebwagen.

Fur den einst nicht unerheblichen Guterverkehr
hielt die Hornburger Bahn zwei Henschel-Diesel-
loks vor, die auch bei der Zuckerfabrik Schladen
eingesetzt werden konnten.

Gliterverkehr mit den damals auf DR-Nebenbah-
nen Ublichen DR-Loks gab es auch im Raum Oster-
wieck, noch nach der Wende gab es einen Giiterzug
mit Personenbefdrderung (GmP) von Osterwieck
iber Wasserleben nach Heudeber-Danstedt an der

Strecke Halberstadt - Wernigerode mit einer
Reichsbahn-V-100. Ansonsten beherrschten Fer-
keltaxen mit und ohne Beiwagen das Bild.

Im Gegensatz zur SHE-Gebirgsbahn mit ihren ma-
lerischen Ansichten - von Wieda abgesehen aber
kaum einem Ort - gab es auf dem Ostteil der Stre-
cke durchaus Siedlungen, auch auRerhalb Oster-
wiecks, was zeitweise fiir ein recht ordentliches
Verkehrsaufkommen sorgte.

Heute fahrt, wenn Uiberhaupt, tiberall der Omnibus
und das am Wochenende so gut wie gar nicht.
Hans-W. Rogl
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fiir die Intercity-Flotte

Seit rund 20 Jahren sind die VIRM-1-Doppelstocktrieb-
wagen bei der Niederlandischen Staatsbahn NS im
Einsatz. Nach einem heftigen Eisenbahnungliick werden
die Fahrzeuge derzeit umfassend modernisiert

enn wir die Modernisierung jetzt
nicht angehen wiirden, leuchten die
Signale bald Rot fur die VIRM-Trieb-

wagen*, sagt ein Mitarbeiter der Werkstatt Ned-
Train in Haarlem. Dort werden derzeit die
inzwischen tber 20 Jahre alten Doppelstock-
triebwagen der Reihe VIRM-1 der Nederlandse
Spoorwegen (NS) modernisiert. Am 21. April
1994 wurde der erste DD-IRM-Doppelstock-
triebwagen mit der Nummer 8201 vom Talbot-
Werk in Aachen Uber Herzogenrath in die Nie-
derlande tberfiihrt. Talbot war damals noch der
wichtigste Schienenfahrzeug-Hersteller fiir die
NS. Die spateren Triebwagen dieser Gattung
wurden in der Gorlitzer Bombardier-Fertigung
hergestellt. Jetzt bekommen die ersten 81 Trieb-
wagen und 416 Wagen eine Uberarbeitung, Die
Wagen werden komplett auseinander genom-
men, die Innenausstattung erneuert und elek-
trische Teile ausgetauscht oder ersetzt. Das Pro-
jekt soll bis 2020 abgeschlossen sein. Die
Kosten dafiir belaufen sich auf mehrere hundert
Millionen Euro.

Konsequenzen aus Zugungliick

Das Vorhaben hat einen traurigen Hintergrund:
Im Jahr 2012 stieR in Amsterdam eine VIRM-
Garnitur mit einem Sprinter Lighttrain zusam-
men. Die schreckliche Bilanz: 117 Verletzte und

Blick in die neu gestaltete 1. Klasse der modernisierten VIRM-Triebziige ein toter Reisender. ,,Durch umherfliegende




Am 3. Juli 2016 ist VIRM 872
Intercity bei Zenderen unterwegs.
Die bis zu 20 Jahre alten Fahrzeuge
erhalten bis 2020 eine Komplett-
aufarbeitung in der NedTrain-
Werkstatt Haarlem (Foto rechts)

Glassplitter gab es bei dem ZusammenstoR ex-
trem viele Verletzte berichtet der NedTrain-
Techniker. Daraus hat man nun notwendige Kon-
sequenzen gezogen: ,Wir verstarken die
Zwischenwénde in den Wagen im Zuge der Mo-
dernisierung mit dickerem und bruchsicheren
Glas“, sagt der Mechaniker. Und weil es nach
dem Crash so schwierig war, an die Verletzten
zu kommen, hat man die Fenster bei den neuen
Ziigen jetzt so konstruiert, dass sie von auflen
geoffnet werden kénnen. Dazu mussten Sicher-
heitsregeln gedndert werden.

Das Modernisierungsprogramm startete be-
reits am 18. September 2014 mit dem Umbau
von VIRM 9411. Rund zwei Jahre spéter, am 30.
August 2016, wurde das Endergebnis prasen-
tiert. Jetzt erscheinen die Fahrzeuge duferlich
leicht modifiziert und innen deutlich moderni-
siert. Im Obergeschoss der Doppelstockzige
gibt es mehr so genannte ,Coachbanke®, bei de-
nen die Sitze wie ein Sofa in einer Lounge ne-
beneinander platziert sind. Diese Sitzlandschaft
ist ideal fiir Familien oder Reisegruppen. Im Un-
tergeschoss sind Uberwiegend Zweier- und Vis-
a-vis-Sitzgruppen eingebaut worden.

Das Obergeschoss ist als Ruhezone konzipiert,
damit Reisende zum Beispiel mit dem Laptop
arbeiten konnen. Kontrolliert wird das aller-
dings nicht. Auch fir blinde oder sehbehinderte
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Kleine Fahrzeugkunde
Vom DD-IRM zum VIRM

Is1994 die ersten Ziige von Talbot an

die Niederldndische Staatsbahn aus-
geliefert wurden, waren sie fur den Ein-
satzim Interregio-Verkehr vorgesehen.
Die NS hatten in den 1980er-Jahren ihr
Reisezug-Angebot auf die drei Zuggat-
tungen Stoptrein (Regionalzug), Interre-
gio und Intercity reduziert. Das Rollma-
terial fir den Interregio wurde neu
entwickelt, heraus kam dabei die Bau-
reihe DD-IRM (Dubbeldeksinterregioma-
terieel, zu Deutsch: Doppelstock-Interre-
gio-Wagen). Bald schon platzten die
Zuge aus allen Nahten. So entschied man

Update fiir VIRM-1 I

sich, die Transportkapazitdt der Zuge im
Rahmen eines Umbauprogramms zu ver-
groRern. Alle Dreiteiler wurden mit ei-
nem zusatzlichen Mittelwagen zu Vier-
teilern verlangert. Die Vierteiler wurden
mit zwei Zwischenwagen verstarkt. Die
Umbaufahrzeuge nannte man ,verlengd
interregiomaterieel“ (verlangerte IRM)
und bezeichnete sie als VIRM-1. Spatere
Um- und Neubauten wurden als VIRM-2,
-3 und -4 bezeichnet. Entsprechend ihrer
Lénge unterscheidet man zudem VIRM-
IV (Vierteiler) und VIRM-VI (Sechsteiler).
EM

e —

Endmontage der DD-IRM-Triebwagen fiir die NS im eh;méfigen Talbot-Werk
in Aachen (spditer Bombardier)

Guus Ferrée
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Um Kapatzititen auszuweiten, reaktiviert die NS dltere DDM-1-Wagen. Ellok 1755 steht am
30. August 2016 mit DDM-1Wagen in Bahnhof Haarlem abfahrbereit nach Zandvoort

—~HO-Modelle von Lima und Rivarossi

Der ,,Lekker lezen“-VIRM 9514 wurde 2015 angeboten

m Modell gibt es seit 2003 einen DD-IRM  gekront wurde. Ein Jahr spater folgte der
in NenngréRe HO. Lima bot die Triebzlige  Standard-gelb/blaue VIRM-9405. Auch der
8204 und 8234 analog fiir die Gleich- und bunte Werbetriebwagen VIRM-9524 ,0V

Wechselstrom-Systeme an. Die einfachen Chipkaart“ wurde 2014 zum ersten Mal an-
Modelle ohne Inneneinrichtung, mit Kar- geboten. In 2015 folgte als vorerst letzte Va-
danantrieb und vier angetriebenen Radsat- riation der ebenfalls bunte VIRM-9514 , Lek-
zen hatten in engen Kurven bisweilen Pro- ker lezen“ (Bequem lesen). GF

bleme. Das Rivarossis-Modell in 1:87 von

2009 geriet zu einer Enttauschung: Der —— ey

1.040 Millimeter lange Zug war digital vor-
bereitet. Farbgebung, Aufschriften und
Detaillierung waren gut — doch der
Schwachpunkt blieb der Antrieb.
Aus diesem Grund waren fir
diese Triebzlige immer schon
viele Basteltipps im Internet
verfligbar. So wurden Symoba-
Kupplungen als Ersatz der ein-
fachen Kupplungen empfoh-
len. 2013 kam der erste
vierteilige VIRM. Der Trieb-

zug 9520 wurde in Oranie-

Farbe als Kénigszug geliefert.
Dieser Zug war bei den NS

2013 unterwegs, da Willem-Ale- Frontpartie und Vorderseite des VIRM-
xander am 24. April jenen Jahres zum Kénig ~ Modells von Rivarossi
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Reisende soll die Fahrt mit einem der moderni-
sierten VIRM kiinftig komfortabler werden. Spe-
ziell fur sie sind alle relevanten Knopfe und In-
formationen ertastbar. Sehbehinderte kénnen
sich anhand einer erhabenen Fiihrung durch
den Zug bewegen und auf diese Weise zum Bei-
spiel leichter die Ruhezonen im Zug finden.

Energiesparend und Barrierefrei

Bei den Triebwagen der NS-Reihe DDZ waren
diese Orientierungspunkte bereits an der Au-
Renseite angebracht, bei den modernisierten
VIRM ist der gesamte Triebzug barrierefrei ein-
gerichtet. Die Modernisierungsoffensive der NS
bei den VIRM-Triebzligen zielt auch auf einen
geringeren Energieverbrauch ab. Bis zu 20 Pro-
zent weniger Energie sollen die Fahrzeuge kiinf-
tig verbrauchen. Einen Beitrag dazu leistet eine
neue Klimaanlage mit integrierter Kohlendioxid-
Messung. Das Beleuchtungskonzept setzt
durchweg auf LED-Lampen und reagiert varia-

» Die neue Beleuchtung
und die neue Klimaanlage
senken den Energie-
verbrauch um 20 Prozent

bel auf die Umweltbedingungen. ,Wenn es drau-
Ren dunkler wird, wird es innen heller® erklart
der NedTrain-Techniker. ,Intelligent Light Con-
trol“ nennt sich das System.

Kapazitdtsengpdsse bei der NS

Die Modernisierung steht nur am Rande im Zu-
sammenhang mit den zum Teil massiven Kapa-
zitatsproblemen bei der NS. Die Niederlandi-
sche Staatsbahn leistete erst im September
wieder eine Rekordzahl an Zugfahrten. Deswe-
gensind jetzt nach einer Revision in Amsterdam
wieder die dltesten Doppelstockwagen der NS
im Einsatz. Insgesamt 44 DDM-1 Wagen in elf
Ziigen mit einer Ellok der Reihe 1700 fahren
seit 5. September 2016 in den Hauptverkehrs-
zeiten zwischen Amsterdam und Zandvoort,
zwischen Amsterdam und Enkhuizen und auf
der Linie Haarlem — Alkmaar.

Die Wagen waren ebenfalls bei Talbot in Aachen
zwischen 1984 und 1986 gebaut worden. Bereits
im Juni fuhren die ersten DMM-1Ztige nach Enk-
huizen. Die NS bekommt so extra 8.700 Sitz-
und Stehplatze im Zugverkehr. Die DDM-1-Dop-
pelstockwagen waren im September 2010 ab-
gestellt worden. Bei ihrer Inbetriebnahme wa-
ren die DDM-1 Wagen so interessant, dass sie
sogar in Deutschland bei der S-Bahn Miinchen
Versuchs- und Probeeinsdtze mit je einer Loko-
motive der Baureihe 120 an beiden Zugenden
absolvierten.

Triebzug 9411ist seit Ende August 2016 nun fer-
tigumgebaut und hat seine Probefahrten inzwi-
schen erfolgreich absolviert. Er ist jetzt als In-
tercity wieder in den gesamten Niederlanden
unterwegs - so wie auch die anderen 80 VIRM-
1-Triebzuge. Guus Ferrée
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Winterzauber pur aus. Mit dem ,Wunderland-
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der Magie von Weihnachten!
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Hiiuser und iiber

30 Figuren — Musik, fahrende Ziige, warmes Licht
von Kiinstler-

hand bemalt Die 12 beleuchteten Hiuser, wie auch die Baum-

skulptur, sind kunstvoll von Hand koloriert. Uber
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Hiuser. Das Musikwerk lisst ein Medley belieb-
ter Weihnachtsmelodien erklingen, die Sie zum
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rights reserved. 5
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riert von Motiven des weltberithmten ,,Malers des

Lichts“, Thomas Kinkade!
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I Eisenbahn: Fahrzeuge

m Dianemark: Diesellok Litra ME

Gnadenfrist fiirdieletzten

Gigantender DSB

Seit dreieinhalb Jahrzehnten leisten die Diesellokomotiven
Litra ME Schwerstaufgaben im ddnischen Bahnverkehr.
Eigentlich sollten sie ldngst von neuen Triebwagen abgelost
worden sein, doch die Nachwehen des IC4-Desasters
werden ihnen noch einige weitere Einsatzjahre bescheren

it den ab 1954 eingesetzten ,,NOHAB-
MRundnasen“ der Litra MY und MX (ab
1960) hatten die Danske Statsbaner
(DSB) der Dampftraktion den Weg aufs Altenteil
gewiesen. Da sich die dieselelektrischen Sechs-

achser mit General-Motors-Aggregat in hochstem
MaRe bewihrten, wurde ab 1967 mit der in vier

fN

Serien gebauten MZ eine angemessene Nachfol-
gerin aufs Gleis gestellt. Als in den 70er-Jahren
eine Elektrifizierung von Hauptstrecken ange-
strebt wurde, riickte die Drehstromtechnik samt
spaterer Tauschmdglichkeit des Dieselmotors ge-
gen einen rein elektrischen Antrieb in den Fokus.
So entstand schlieBlich die gemeinhin als Hen-

ni 2015 mit einem.

tved ein

schel-Lok ausgewiesene ME, bei der es sich genau
genommen um ein Kooperationsprojekt mit BBC
und dem dénischen Hersteller Scandia handelte.

37 Loks in vier Serien

Zwischen1981und 1985 entstanden 37 Maschinen
(ME1501bis 1537). Der Steckbrief der Universallok
konnte sich sehen lassen: Bei 21 Metern Lange
brachten es die 115 Tonnen schweren Co " Co *-Ma-
schinen auf eine Hochstgeschwindigkeit von 175
km/h. Den Antrieb ibernahmen der bewahrte
Zweitakt-16-Zylinder-GM-Diesel vom Typ EMD 16-
645 E3B sowie sechs asynchrone Dreiphasen-
Wechselstrommotoren, und die Leistung belief
sich auf 3.300 PS bzw. 2.427 kW bei 900 U/min.

Auffallig war das zeittypische und den DSB-Vor-
gaben entsprechende Design: Eine an die deut-
sche Baureihe 120 erinnernde Kopfform mit tief-
gezogenem Knick und einteiligen Frontfenstern,
glatte und von nur jeweils vier kleinen Maschinen-
raumfenstern unterbrochene Seitenflichen mit
leicht bauchiger Form sowie stark ausgebildete
Dachschragen. Die Ausstattung umfasste neben
Mehrfachtraktions- und Wendezugeinrichtungen




Alle Aufnahmen: Garrelt Riepelmeier

Varianten-Vielfalt in 1:87

005" . 00

Das HO-Modell der ME von McK

rst seit Kurzem ist mit dem ddnischen

Unternehmen McK ein weiterer Anbie-
ter am Modellbahnmarkt vertreten. Nach
verschiedenen Giiter- und Personenwagen
wurde im Mai 2016 mit dem Modell der
,Folienlok“ ME 1515 (McK 0106) das erste
eigene Triebfahrzeug ausgeliefert, dem
weitere Varianten in Blau, Versuchsrot so-
wie Rot/Schwarz folgten. Bislang ist eine
Gesamtauflage von 1.500 Lokomotiven
vorgesehen, die sich hinsichtlich Farbge-
bung und Detailausfiihrung in zehn Vari-
anten aufteilen. Diese wiederum sind in je-
weils vier Unterversionen erhaltlich:
Gleichstrom und Wechselstrom jeweils di-
gital sowie mit und ohne Sound. Daraus er-
geben sich letztlich 40 verschiedene Pro-
dukte in geringen Auflagen zwischen 50
und 200 Exemplaren mit entsprechender
»Schnellausverkaufsgefahr Sowohl Fahr-
werk als auch Gehduse der Lok bestehen
zu groRen Teilen aus Metall und bieten aus
allen Perspektiven einen enormen Detail-
reichtum. Hierzu gehoren Federpuffer, von
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Ein McK-Trio limitiert aufgelegter ME mit zahlreichen Detailunterschieden

innen profilierte Radsétze, zahlreiche frei-
stehende Leitungen und Atzteile sowie
drehbar ausgefiihrte (nicht angetriebene)
Dachliifter. Hinter den Schneepfliigen ver-
bergen sich perfekt getarnte NEM-
Schéchte und die Modellkupplungen kén-
nen gegen bewegliche Originalversionen
ausgetauscht werden. Auch technisch be-
findet man sich mit ESU-Decodern der
Generation Lokpilot V4.0, Powerpack, Kur-
vensensoren, geschmeidig laufendem
Finfpolmittelmotor mit Schwungmasse
und Allachsantrieb sowie diversen Licht-
funktionen inklusive ,,Faerdigmeldings-
blink“in jeder Hinsicht auf der Hohe der
Zeit. Schon die Basisversion bietet sieben
Funktionen (und zwei Lautsprecher!), wah-
rend die Soundversion sogar mit 22 Funkti-
onsoptionen daher kommt. Bei Preisen
von rund 260 bzw. 365 Euro von ,glinstig*
zu sprechen, erschiene etwas gewagt, in
Relation zum Gebotenen kann das Preis-
Leistungs-Verhaltnis aber nur als hervorra-
gend bezeichnet werden. GR

Danemark: Diesellok ME I

Kleine, aber feine Unterschiede:
Links die mit Folien versehene

ME 1503 mit kleinen Griffstangen an
der Stirnseite, rechts die lackierte ME
1536, die mit grofieren

Griffstangen ausgestattet ist

massive Anbauschneepfliige und den an den Sei-
tenangebrachten ,Faerdigmeldingsblink’; mit dem
der Lokfiihrer die Abfahrbereitschaft signalisieren
kann. Alle Loks wurden im klassisch rot/schwarzen
Epoche-IV-Farbkleid geliefert, doch nach knapp
zwei Jahrzehnten verordnete das neue Corporate
Design der DSB auch den ME eine optische Auffri-
schung. Nachdem sich einan ME 1509 und 1511 er-
probtes Hellrot nicht hatte durchsetzen konnen,
entschied man sich fur ein dunkles Blau mit tiber-
dimensioniertem Fligelrad-Logo in Rot.

Langlebiger als erwartet

Da zundchst davon ausgegangen wurde, dass der
Lokbedarf durch die bei AnsaldoBreda neu bestell-
ten IC4-Triebwagen deutlich sinken wiirde, erhiel-
ten in den Jahren 2002/2003 zunéchst nur ME
1518 bis 1537 eine Neulackierung. Im Jahr 2006, er-
blauten” angesichts der erheblichen Liefer- und
Betriebsprobleme mit den 1C4 auch ME 1501 bis
1509 sowie 1511 bis 1517 - ME 1510 war bereits 2005
ausgemustert worden -, dies jedoch nur mittels
Klebefolien.

Hatten zuvor die alten Bn-Wagen die Stammpart-
ner der ME verkérpert, so sind sie seit 2010 aus-
schlieRlich mit den acht Jahre zuvor eingefiihrten
Doppelstockwagen zu sehen. Uberhaupt, die Ein-
satzgebiete: Bis zur Er6ffnung der Storebaelt-Que-
rung 1997 waren die Lokomotiven ausschlieRlich
in den 6stlichen Landesteilen anzutreffen. An-
schlieRend konnten sie auch auf Jylland mit ver-
schiedenen Nah- und Fernverkehrs- sowie Post-
und Guterzugleistungen auf sich aufmerksam ma-
chen, miissen sich seit 2013 aber im Wesentlichen
auf den von Kgbenhavn H/@sterport ausgehen-
den Nahverkehr nach Nykgbing Falster/Rgdby so-
wie Holbzek/Kalundborg beschranken. Die Stra-
pazen des taglichen Einsatzes mit schweren Ziigen
und héufigen Starts und Stopps sind den in die
Jahre gekommenen Maschinen langst anzusehen,
momentan kann aber von einer Nutzung bis min-
destens 2022 ausgegangen werden. Da es in den
letzten Jahren zunehmend zu Klagen tber den
Schadstoffaussto und Probleme mit Feinstaub-
ansaugungen durch die Klimaanlagen der Doppel-
stockwagen kam, haben mittlerweile alle 33 noch
betriebsfahigen Lokomotiven ein Emissionskit er-
halten. Bei ME 1503 wurde im Frithjahr 2016 sogar
ein Spoiler-Prototyp zur Ableitung der Abgase in-
stalliert. Eine Nachfolgerin fur die ME drfte es
angesichts der konsequenten Umstellung auf
Triebwagen sowie die zunehmende Streckenelek-
trifizierung nicht mehr geben. Fest steht allerdings
auch, dass die Lokomotiven all ihre in der Regel
populdreren Vorgdngerinnen hinsichtlich Einsatz-
quantitat und -dauer langst tiberholt haben.
Garrelt Riepelmeier
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Hier kommen viele Hauptstadt-Besucher an, gleich ob nach la

=

nger Zugfahrt oder im Shuttle vom Flughafen: Roms Kopfbahnhof ,,Roma

Termini“ an der Stdtte antiker Thermen. Nicht nur auf den Banhofsgleisen herrscht Grofistadtfiair, sondern auch auf den Strafen davor

= Im Hamburger MiWuLa wurde der Italien-Abschnitt er6ffnet

Italiens Stiefel

Vom Schaft bis zur Sohle

Ende September war es nach vierjahriger Bauzeit so weit: Im
Hamburger Miniatur-Wunderland konnte der Italien-Abschnitt
eréffnet werden. Er stellte hohe Anforderungen, schafft aber
auch viele neue Eindrticke, die einem das Land naherbringen

nfang 2012 begannen in Hamburg die Pla-
Anungen flr einen weiteren Bauabschnitt

im Miniatur-Wunderland. Das Thema
sollte Italien sei. Auf urspriinglich 90 Quadratme-
tern Flache sollte ein reprasentativer Eindruck die-
ses vielseitigen Landes geschaffen werden. Neu
war, dass statt typischer Landschaften viele bes-
tens bekannte Gebiude entstehen mussten, die
fast jeder aus seinen Urlaubserinnerungen kennt.
So reiste das komplette Modellbauteam gen Su-
den und verteilte sich tber den Stiefel - alle auf
der Suche nach Motiven bedeutender Sehenswiir-
digkeiten, die sich auch im Kleinen wiederfinden
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sollten. Zuriick in Hamburg war klar, dass die ge-
plante Fldche nicht ausreichen wiirde. Kurzerhand
wurden aus 90 schlieBlich 190 Quadratmeter.
Trotzdem musste vieles komprimiert und verklei-
nert nachgebaut oder weggelassen werden. Fir
Florenz, Pisa oder Mailand hat es nicht gereicht,
doch an Rom fiihrte kein Weg vorbei. Beim visuel-
len Rundgang durch die Ewige Stadt wird deutlich,
was mit Komprimieren gemeint ist: Was in natura
45 Minuten auseinanderliegt, befindet sich hier
in enger Nachbarschaft; der Bahnhof Termini hat
16 statt 32 Gleise; das Monument zu Ehren von
Konig Vittorio Emanuele II. wie auch das Kolos-

Vom Balkon der Kathedrale winkt der
Papst den Gldubigen auf dem Peters-
platz zu. Kaum zu glauben, dass die
monumentale Kirche im Modell verklei-
nert werden musste, was der Wirkung
iiberhaupt nicht schadet
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Einen Eindruck, wie es den Einwohnern Pompejis mit der Vulkan-Bedrohung ergangen sein
muss, vermittelt dessen Ausbruch. Modellbauerisch war er die grofite Herausforderung des
neuen MiWulLa-Abschnitts

Trainini (5)

Typisch fiir das bergreiche Italien sind
Tunnelabschnitte und Talbriicken

so wie auf dieser Neubaustrecke im
Siiden, die von einem ETR 500 mit
InterCity iiberfahren wird. Zwischen
den Pfeilern kommen die Reste eines
alten Aqudidukts zum Vorschein

m.‘ﬂw i I-. i

Rom bei Nacht als Highlight des MquLa Italien-Abschnitts: Wir blicken zw:schen ,,Schrelb-
maschine“ (Vittorio-Emanuele-Monument) und Kolosseum iiber den Tiber-Bogen zur Stazione
Termini, Roms Hauptbahnhof. Kaum zdhlbar sind die Lampen, die die lllusion perfekt machen
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An der Kiiste von Amalfi: Im Hintergrund thronen Berg und Ortschaft Rocca Imperiale, wo mit bengalischem Feuer ein Fest zu Ehren der
Patronin St. Anna gefeiert wird. Urlaubsfeeling im Drei-Sterne-Hotel verspricht indes der Hochhaus-Komplex im Vordergrund

Authentischen romischen Straflenbahnbetrieb wird es erst in einigen
Monaten geben, weil entsprechende Fahrzeuge noch fehlen. Hier macht ein

Hamburger U-Bahn-Zug Probefahrten auf einer der Tram-Strecken
s i T

Die auf Felsen gebauten Stddte Pitigliano und San Gimignano
mit den beriihmten Geschlechtertiirmen wurden in der Modell-
Toskana fantastisch zum Ort San Gimigliano verschmolzen

Olga Bandelowa
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Fiir die Ausgrabungsstiitte des
historischen Pompeji am Fufle
des Vulkans Vesuv zeichnete iib-
rigens die unter dem Namen

»Ritzerduo” bekannte Klein-
serienwerkstatt von Modellbau
Luft verantwortlich

Viele fleiflige Hinde waren
erforderlich, um innerhalb
von vier Jahren unter
der Leitung von Gerhard
Dauscher (sechster von -
links) Italien im Modell umzusetzen. Im Hin-
tergrund zu sehen: Ligurien mit Cinqueterre

Die Jugendherberge an einem See in Siidtirol
spiegelt sich auch beim Original im

klaren Wasser. Diese Besonderheit im Modell
erlebbar zu machen, stellte die Land-
schaftsbauer vor eine kniffelige Aufgabe

Trainini (5)

seum haben den MaRstab 1:130, die antike Arena
istzudem nur angeschnitten nachgebildet. Der Pe-
tersdom ist im MaRstab 1:160 erbaut worden, aber
1:100 in der Hohe mit Riicksicht auf die GroRe der
Figuren. Allein 200 davon stehen auf dem Dach,
das nur einen Teil von 22.000 Teilen ausmacht.

,Dieses Mal haben sich die Hamburger selbst tiber-
troffen”, urteilte der zur Er6ffnung anwesende Ge-
sandte der Republik Italien, Alessandro Gaudiano.
Als geblirtiger Romer versicherte er, dass seine Hei-
matstadt und sein Land hervorragend getroffen
seien. Besonders beeindruckt haben ihn die zahl-
reichen Verbindungen von Gegenwart und Ge-
schichte, die auch aus den Bildern erlebbar wird.
Ausgehend von der Hauptstadt fiihrt die Reise im
Stiden Europas durch die Toskana, Ligurien mit Rio-
maggiore, einem Ort der Cinqueterre, durch Stdti-
rol mit dem Vinschgau, an der Amalfi-Kiiste mit
Capri und der Treppenstadt Atrani entlang bis
hinunter an den Vesuyv, an dessen FuR das histori-
sche Pompeji ausgegraben wird. Folgen sollen als
ndchstes Monaco und die Lagunenstadt Venedig.
Schade ist nur, dass fiir den bertihmten Canale
Grande wahrscheinlich der See in Stdtirol weichen
muss. Aber das kennen wir ja vom Miniatur-Wun-
derland gar nicht anders, dessen Team standig be-
miiht ist, den Besuchern immer wieder etwas
Neues zu zeigen und dabei auch nicht z6gerlich ist,
alte Anlagenteile abzureilRen. Holger Spding

63




I Modellbahn: Aktuell

Neuim Schaufenster

Fahrzeuge und Zubehor aller NenngréRen sowie Technik

Lenz O: Baureihe 50 und MCi-

mlenzO
Baureihe 50 kommt

Die Fertigung der Baureihe 50 ist der-
zeit soweit fortgeschritten, dass mit ei-
ner Auslieferung an den Fachhandel
zum Jahresende 2016 gerechnet wer-
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Ellok-Klassiker E 75 von Brawa ist da -

den kann. Das zur Leipziger Messe ge-
zeigte Modell entspricht weitgehend
dem gewdhlten DB-Vorbild der
Schlepptenderlok 50 834. Besonders
beeindruckend sind die prazise Wie-
dergabe der Heusinger-Steuerung so-
wie der vorbildentsprechend geringe

Kurz nach Redaktions-
schluss erreichte uns
das erste Vorabmuster der
neuen Baureihe E 75 von
Brawa. Bei den analogen
Einsatzen auf unserer Test-
anlage konnten wir uns von
der Qualitit der HO-Ma-
schine und den erklingen-
den Betriebsgerdu-
schen tiberzeugen.
Ob auch alle De-
tails mit dem Vor-
bild tibereinstim-
men und vor
welchen Zligen man
die E75in den einzel-
nen Epochen einset-
zen kann, wird aus-
fuhrlich ,,Im Fokus*
inem1/17 zu le-
sensein. mm

Abstand zwischen Lok und Tender. Die
Funktion des Raucherzeugers, die
Triebwerksbeleuchtung sowie der dem
Vorbild abgelauschte und digital auf-
gespielte Sound sind weitere High-
lights der rundum gelungenen O-Lok.

Das Modell des Behelfspersonenwa-
gens der Gattung MCi wird schon in
den nédchsten Tagen erhiltlich sein.
Das Fahrzeug besticht durch seine de-
tailliert wiedergegebenen Einzelheiten
am Wagenkasten sowie die filigran aus-
gefiihrten Einstiegbereiche. Die dem
Vorbild entsprechende Inneneinrich-
tung sowie die Beleuchtung des Wa-
geninneren sind weitere Besonderhei-
ten. Das Vorbild des MCiwurde ab1943
auf der Basis des G-Wagens Glmhs
,Leipzig“ gebaut, um den damaligen
kriegsbedingten Mangel an Personen-
wagen zu mildern. de

m Busch TT
Kohle und Staub

Gleich drei neue Guiterwagen wurden
in den Busch-Schachteln mit gelaser-
ter Transportsicherung aus Karton
ausgeliefert. Die Containertragwa-
gen-Gattung Sgns®' mit zwei DHL-
Wechselbriicken  (Artikelnummer
31145) und der Kalkkiibelwagen
(33569) der VEB Leuna-Werke geben
optisch und technisch keinen Grund
zur Kritik. Konstruktion, Farbgebung
und Bedruckung der je rund 50 Euro
kostenden Modelle sind gelungen.
Der gleichviel kostende Kohlestaub-
wagen (33507) hat zierliche Metallge-
|dnder und -leitern, die an unserem

Behelfsper sonenwagen
Jiirgen Albrecht

Testmuster allerdings stark verbogen
waren. Hier sollte man im Fachhandel
griindlich kontrollierend in die Verpa-
ckung schauen, denn der Zkod mit
seiner seitenverschiebbaren Mittel-
achse und den drei Behiltern ist ein
interessantes DR-Fahrzeug. ~ mms

m Exact-train HO
Auto-Transportwagen

Mit Blechverkleidung und vier ver-
schiedenen Betriebsnummern gibt es
jetzt die 261 mm langen, vierachsigen
Auto-Transportwagen Laekkms>*? (Ar-
tikelnummern EX20000 bis -04) flr
die DB-Epoche IV. In der ebenfalls neu
gefertigten Ursprungsversion als Offs
55 der Epoche 111 (-20 bis -23/je 79 €)
fehlen die Blechstreifen im Bereich
des unteren, langeren Geldnders.

Beide Modellvarianten verfligen tiber
bruchunempfindliche Metallgelander
sowie farblich realistisch abgesetzte
Holzbohlen auf der Fahrspur. Bis auf
die beiliegenden Kupplungen und op-
tionalen Uberfahrtbleche sind die Mo-
delle komplett aufgeristet. mm

m PikoTT
Vectron von Siemens

Mit der Neukonstruktion der Vectron
DE 247 901 (Artikelnummer 47395/
139,99 €) rollt jetzt auch die Diesel-Va-
riante der modernen Lokfamilie auf
das Zwolf-Millimeter-Gleis. Das Vor-
bild mit dem kuinstlerisch gestalteten
Motivaus Raubkatze und springender



Exact-train HO: Auto-Transportwagen

Lok wird derzeit von Siemens einge-
setzt. Das 169 Gramm wiegende Mo-
dell mit freistehenden Griffstangen,
feinem Liifterrad unter dem Abdeck-

gitter und mehrfarbigen Anschriften
istauf der TT-Anlage ebenso universell
einsetzbar wie das Original. mm

m Liliput HO
Containertragwagen

Nach langerer Pause erhielt die deut-

sche Niederlassung von Bachmann
wieder eine Neuheiten-Anlieferung:
Die zwei Containertragwagen der

Speditionen Schenker (Artikelnum-

mer 235220) und Pfab (-21) zu jeweils
68 Euro sind passend fur die Epoche

IV beschriftet. Das gut detaillierte,
aber nur 20 Gramm leichte Kunst-

stoff-Fahrgestell der Gattung Lgjss™”
sollte auf jeden Fall mit den je 41

Gramm wiegenden Wechselprit-
schen mit Planen beladen werden,
damit der Wagen sicher tber Gleis-

unebenheiten rollt. AuBerdem gibt
es mit EuroPassion- Models
(www.epm-productions.com) aus

Rivarossi HO: E 4028 der FS mit DB-Kls**

mm (7)

Saint Brieuc einen neuen Bachmann-
Importeur, der kiinftig den franzosi-

schen Markt betreuenwird.  mm

m Rivarossi HO
Dampf- und Ellok der FS

Als Formvariante mit Caprotti-Steue-
rung und dreiachsigem Tender mit

Holzumrandung fiir mehr Ladevolu-
erscheint die Guterzug-
Schlepptenderlok der Reihe 740.

men

Die mit FS-Anschriften der Epoche

|1l versehene 740.696 (Artikelnum-
mer 2483/309,90 €) ist auch in ei-
ner digitalen Sound-Variante (-

84/429,90 €) lieferbar. Der nach

hinten offene Fiihrerstand ist vor-
bildgerecht mit farblich abgesetz-

Piko TT: Vectron DE 247 901

Rivarossi HO: FS-Dampflok der Reihe 740

Neu im Schaufenster I

ten Armaturen eingerichtet. Das an-
sonsten schlichte Farbkleid wird
durch zahlreiche Ansteckteile auf-
gelockert. Ebenfalls eine Formvari-
ante ist die Ellok E 4028 128 der
Italienischen Staatsbahnen (Artikel-
nummer 2643/ 249,90 €), die auch
unter spannungsfihrender Modell-
Oberleitung eingesetzt werden
kann. Die Frecciabianca-Lackierung
der Epoche VI tragt zum eleganten
Erscheinungsbild der umgerechnet
158 km/h fahrenden Lokomotive
bei. Der angehdngte Flachwagen
der DB-Gattung Kls** (6305/41,90
€) hat eine herausnehmbare Schott-
erladung erhalten. mm

Tastenmodul LW150, Art.Nr. 25150

O Frgiinzungsset LY145, Art.Nr. 80145 — @
e e

Sie magen ein analoges Stellpult? Vielleicht sogar
_ nach Vorbild der Bahn? Sie mégen Tasten und
22 i T~ Schalter? Aber Sie wollen Ihre Weichen, Signale

_53‘53 - _ efc. digital anstevern mit echter Riickmeldung™ auf
s‘fﬁd\ e dem Stellpult? Dann brauchen Sie die Verbindung
\ = ,A.‘,’ B zwischen analogen Tasten/Schaltern und digitalen

\ = Schaltdecodern: das Tastenmodul LW150. Fiir
e 16 digital angesteverte Magnetartikel je Modul,
es sind mehrere Module mit jeweils individueller

Xpresset Adresse gleichzeitig einsetzbar.

*ausfiihrliche Information hierzu auf unserer Webseite:

www.digital-plus.de/schalten



m LGB2m
Sachsische Tenderlok IV K

Dank der touristischen Aktivitaten
der ,Dampfbahn-Route Sachsen“ er-
freuen sich auch die Modelle der dor-
tigen Schmalspurbahnen wachsender
Beliebtheit. LGB nahm das zum An-
lass, die vorhandene IV K mit vielen
formneuen Bauteilen in die sichsi-
sche Traditionslok 145 der SOEG zu
verwandeln (Artikelnummer 39359/
999,99 €). Die Zittauer Maschine
hat vorbildgerecht neue genietete
Wasserkisten, Kesselaufbauten und
ein gedndertes Fuhrerhaus erhalten.
Auch das Zweilicht-Spitzenlicht und
die Leitungsfiihrung wurden der Mu-
seumslok angepasst. Die Lackierung
in griinen, schwarzen und roten Farb-
ténen in Kombination mit der
gelb/weiRen Beschriftung lassen die
Lok edel erscheinen. Einzig das plas-
tikhafte Gestange hatte eine metal-
lisch glanzende Lackierung verdient,
um den ansonst guten Gesamtein-
druck zu verstarken.

Wenig mit dem Original stimmen die
aufgespielten  Betriebsgerdusche
tiberein, was verwunderlich ist, da die
alte LGB-IV K einen besseren Sound
hat und das Original fur Tonaufnah-
men zur Verfiigung steht. Perfekt sind
aber alle anderen Nebengerdusche
gelungen, wobei man die wahlweise
aufrufbaren Bahnhofsansagen aller
ander Strecke liegenden Halte beson-
ders hervorheben muss. Die  digita-
len Fahreigenschaften sind aufgrund
der gelenkigen Bauweise der Meyer-
Lok und der damit verbundenen gu-
ten Stromabnahme gut, so dass Be-
triebsbahnern neben der | K nun eine
weitere Landerbahnlok fiir den Sach-
senzug zur Verfligung steht, derin na-
her Zukunft durch weitere Formneu-
heiten erganzt wird. mm
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m Arnold N
OBB-Schlierenwagen

Gleich in vier verschiedenen Wagen-
sets erscheinen die formneuen
,Schlierenwagen* der OBB: Set 4180
flir 129,90 Euro enthélt einen griinen
1.- und 2.-Klasse- sowie einen Halb-
gepdackwagen, Set 4181 einen1./2.- so-
wie zwei passende 2.-Klasse-Wagen.

Auf Basis der neuen E 69 ist
jetzt auch die Lok 6 der Edel-
weiRk-Lokalbahn (ELB) erschienen
(Artikelnummer 737184/249 €).
Das digitale, blaue N-Modell mit
den freistehenden

Arnold N: Dampflok 141F 2386 der Renfe

~Edelweifibahn-Zahnradlok

Im  blutorange/elfenbeinfarbenen
»Jaffa-Design“ gibt es die gleichen
Wagengattungen in den Arnold-Sets
4193 und -94.

Alle je 36 Gramm wiegenden Modelle

haben eine angedeutete Innenein-

richtung sowie eine der Epoche IV

entsprechende Beschriftung erhal-

ten. Der Giiterwagenpark der DR

Griffstangen wird tiber beide
Radsdtze angetrieben. Fur den
Einsatz auf Zahnstangengleis ist
ein zusatzliches Antriebszahnrad
mit dem Modul 0,4 auf einer
Achse montiert. mm
Fleischmann N:
Zahnradlok 6 der
Edelweiflbahn

wdchst um die Selbstentladewagen
OOhmtu (6364), Fadrrs (-66) und um
die Fal (-65) als Trios zu je 114,90 Euro,
die an BKK Geiseltal vermietet sind.
Die einzelnen Wagen der Dreierpa-
ckungen sind mit unterschiedlichen
Betriebsnummern bedruckt. Fur
Freunde der spanischen Eisenbahn
kommt die ,Mikado“ 141F. Diese Epo-
che-lll-Lok gibt es in zwei unter-
schiedlichen Farbgebungen in ana-
loger (2337/-38) fiir 289,90 Euro und
digitaler Ausfihrung mit Sound

(-37S/38S) fiir 369,90 Euro. mm
m A.CM.E.HO
WL MU der NS und SNCB

Der Standard-Schlafwagen MU mit
franzosischen Y-Drehgestellen ist als
Detailvariante nun auch in der nie-
derldndischen Version im Dekor des
Slaaprijtuig mit Sternen und gelben
Streifen (Artikelnummer 50577) fir
die Epoche V lieferbar. Er ist wie-
derum aufwendig im Innern und in
der Bedruckung gestaltet. AuRer-
dem gibt es diese NS-Wagen in der
von der belgischen SNCB gekauften
spateren Version (-78) zu je 66 Euro.

Das Besondere daran sind die wohl
erstmals an einem HO-Modell imi-
tierten Spuren der ehemaligen NS-
Dekorbeklebungen, die in einem
dunkleren Blau als dem der Wagen-
kastenlackierung gehalten sind. Das
abgedruckte Modellfoto ist zwecks
besserer Erkennbarkeit etwas aufge-
hellt worden. gs

m Mdrklin HO
Stahl-Transporte

Fur die schweren Ganzziige mit
schwedischem Erz, die von den drei-
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Modelbex 1: CC 6549 der SNCF

teiligen Mérklin- oder Roco-Elloks
gezogen werden, gibt es jetzt ein Erz-
wagen-Set mit zwolf Mas (Artikel-
nummer 46373/395 €). Die dreiach-
sigen Modelle mit Bremserbiihne
und Bremskurbel, Alterung sowie
mehrfarbiger Bedruckung haben alle
unterschiedliche Betriebsnummern
und eine Eisenerzladung erhalten.
Da sie jeweils einzeln verpackt sind,
kann manim Fachhandel auch einen
kiirzeren Zug zusammenstellen.
Der weiterverarbeitete Stahl wird
schlieBlich auf DB-Rungenwagen
der Gattung Sps™ transportiert.
Diese gibt es im Viererset
(47319/199,99 €) mit gealterten Roh-
ren, Doppel-T-Trdgern und Rundsta-
ben von Ladegtiter Bauer. Zur La-
dungssicherung liegen schwarze
Spanngurte aus Gummibei. ~ mm

m Artitec HO

Sechsachser-Schwerlast-
wagen Gattung SSyms 46

Nach den vierachsigen Schwerlastwa-
gen der Gattungen SSy 45 und SSy 55
folgen nun die sechsachsigen SSyms
46. Wie bei den anderen Modellen
auch, gibt es wieder alle méglichen

eisenbahn magazin 12/2016

Varianten der Epochen Il bis IV. Als
Fotomuster standen uns der ,,KdIn
14767 der DRG (Artikelnummer
20.320.06) und der SSamm (SSy) mit
DR-Beschriftung (20.321.03) der Epo-
che IV zur Verfuigung. Es handelt sich
bei den elf, jeweils 38,40 Euro kosten-
den Modellen aber nicht um reine
Farb- bzw. Bedruckungsvarianten,
vielmehr wurden auch zeittypische
Details berlcksichtigt: So erkennt
man z. B. den unterschiedlichen
Transport der nicht gebrauchten Run-
gen oder die Art der Ladungssiche-
rung zwischen den Holzbohlen. Der
beiliegende Zuriistbeutel ist aber uni-
versell und bietet somit auch Ersatz
fiir wahrend der Fahrt verlorene An-
steckteile. mm

m Modelbex/Lematec 1
CCder SNCF

Die erstein Serie gebaute Ellok mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von 200
km/h zur Beférderung von bedeuten-
den Prestigezligen der SNCF gilt auf-
grund ihrer Asthetik als die schénste
Elektrolokomotive Frankreichs. Mo-
delbex bringt diese formschéne Lok
der Reihe CC 6500 nun als anspruchs-

Artitec HO: Schwerlast-
wagen SSyms 46

A.C.M.E. HO: WL MU der SNCB

volles Messing-Modell in mehreren La-
ckierungs- und Beschriftungsvarian-
ten fur die Epochen IV und V. Alle
3.650 Euro kostenden, zweimotorigen
Modelle (Artikelnummern I-MX.005/1
bis -10) sind mit ESU-LokSoundXL, Fe-

derpuffern und einer kompletten be-
leuchteten Innenausstattung aus-
gerlistet. Wie die meisten 1-Loks be-
notigt die 631 Millimeter lange Mo-
delllok einen Mindestradius von
1.020 Millimetern. mm

WO

Anzeige

oS .
520> 1Ot FUR DEN FEINEN JOB
GIBT ES

DIE RICHTIGEN GERATE

Tellerschleifgerat TG 125/E. Elektronisch regelbare Schleif-
geschwindigkeit von 250 - 800 m/min.

Fir feinste Schleifarbeiten und kleinste Materialkorrekturen an
allen Holzarten, Stahl, NE-Metall, Edelmetall, Kunststoff (auch
Plexiglas und GFK). Tisch (98 x 140 mm) nach unten um 50°,
nach oben um 10° verstellbar. Schleifteller g 125 mm. Mit dazu-

gehdrender Schraubzwinge horizontal oder vertikal zu befestigen.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
grof3e Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fir
die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

TG 125/E

2i2§e)0,40]}'] — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4210 Unterweitersdorf
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m Artitec HO
Triebzug Roter Teufel

Ab 1960 wurden die ,Roter Teufel”
genannten, dieselelektrischen Trieb-
zlige DE 3 der NS in Betrieb genom-
men. Insgesamt lieferte Werkspoor
42 dieser dreiteiligen Fahrzeuge mit
den Betriebsnummern 111 bis 152.
Die 74,54 Meter langen DE 3 fuhren
bis 2002 auf den wichtigsten nicht-
elektrifizierten Nebenbahnen in
den Niederlanden. Im Eisenbahn-
museum Utrecht kann man heute
den betriebsfahigen, roten DE 3114
erleben. Artitec bringt insgesamt sie-
ben Triebzug-Varianten auf den
Markt. Weil es sechs Baulosen gab,
gibt es kleine Unterschiede wie z. B.
einen oder zwei Auspuffe auf dem
Dach der Modelle.

Als erstes wird der DE 3 139 ausge-
liefert, der als einer der weniger
altroten Fahrzeuge wéhrend der Epo-
che IV mit neuen, grauen Schwenk-
tiren unterwegs war, die spater
auch alle gelben Triebziige hatten.
Alle Details des Originals sind auch
am Modell zu finden. Die altrote
Farbe unseres Testmusters tber-
zeugt ebenso wie die Aufschriften.
Auch die Inneneinrichtung ent-
spricht dem Vorbild. Das 855 Milli-
meter lange Modell hat eine flotte
Beschleunigung und ein gutes Stre-
ckenfahrtverhalten bei nur geringen
Betriebsgerauschen. Wer es lauter
mag, kann neben der analogen (Arti-
kelnummer 20.353.01/399 €) oder
der digitalen Gleich- (21.-) oder
Wechselstromversion (22) zu je 439
Euro auch die mit Sound ausgerus-
teten Varianten (22.-/23.-) flir je 527
Euro wahlen. af

Artitec HO: Triebzug
DE 3 der NS

Karst Drenth

Marklin HO

Kranwagen der Bauart 100 als digitales Betriebsmodell

lle Jahre wieder legen die

Goppinger den im Original
ab 1975 eingesetzten Krupp-Kran
mit einer Hubkraft von 150 Ton-
nen auf. Teilt man diese Summe
durch 87, miisste das tiberarbei-
tete Modell (Artikelnummer
49954/999,99 €) rund 1,7 Kilo-
gramm heben kénnen, was na-
tirlich unrealistisch ist. Aber
eine kleine, dreiachsige HO-Lok
kann der speziell bei Unféllen

mKM1
Baureihe 75 macht Dampf

In acht verschiedenen Ausfiihrungen
liefert KM 1 derzeit die badische Vic
zu einem Listenpreis ab 2490 Euro

angeforderte Kran schon ber-
gen - vorausgesetzt, man hat
die Gegengewichte eingehdngt
und die Stiitzen richtig
unterfuttert. Da-
mitdiesenicht % *
wegrutschen kon-

nen, sindim Kunst- 7/
stoff Magnete ein-
geklebt, die ihre
Gegen-
polein

aus. Auf Grundlage der Gattung VIb
entwickelte man 135 HeiRdampfma-
schinen der Gattung Vlc. Diese wur-
denvon 1914 bis 1921 mit nur geringen
technischen Unterschieden fast aus-
schlieBlich bei der Maschinenbau-

AB-Modell Nm: Panoramazug der MOB

den herausschraubbaren Metall-
stiitzen des Krans haben. Zu-
sammen mit der digitalen Steue-
rung und den vielen Gerdusch-
funktionen ist ein recht authen-
tischer Kranbetrieb moglich. mm

: Miairklin HO:
- digitaler Kranzug

mm

Gesellschaft Karlsruhe gefertigt. Die
Metall-Modelle entsprechen den ho-
hen Fertigungsansprichen und kon-
nen ohne angebrachte Kolbenstan-
genschutzrohre einen Radius von
1020 Millimetern durchfahren. Die

Werk (2)




Stromabnahme erfolgt tber die gefe-
derten und kugelgelagerten Radsétze,
die Radreifen aus Edelstahl besitzen.
Die Wasserkasten, der Sanddom, die
Rauchkammer, die Werkzeugkasten
und die Tiiren zum Fihrerstand kén-
nen gedffnet werden. Die Schiebefens-
terim Fuhrerhaus sind beweglich, und
der Fuhrerstand ist detailreich mit
farblich abgesetzten Instrumenten be-
stlickt. Zum Teil befinden sich hinter
diesen Teilen Schalter zum Abschalten
von Funktionen, die auch eine Vorfiih-
rungin Vitrinen erméglichen. Uber ins-
gesamt 25 digital schaltbare Befehle
konnen optische oder akustische
Funktionen abgerufen werden. Das be-
sondere Highlight ist die neue dyna-
mische Dampfpfeife. Hier wird nicht
nur Dampf zum Pfiff abgeblasen, son-

dern der DampfausstoR dndert sichiin :

der Starke proportional zur Akustik
des Pfeiftons. Natrlich besitzt die Lok
auch einenradsynchronen Dampfaus-
stol8 aus dem Schornstein und unab-
hangig funktionierenden Zylinder-
dampf. Eine funktionsfahige Um-
steuerung und ein beweglicher
Schmierpumpenantrieb geh6ren auch
zur Ausstattung. Dem Modell liegt ein
Gutschein fiir das Lokpersonal bei. ja

m AB-Modell N/Nm
Golden-Pass-Express

Panoramaziige haben bei der MOB
eine lange Tradition und bieten sich
daher als Modellvorbilder an. Im
Rahmen einer Sammelbestellung be-
schaffte die MOB 1995 gemeinsam
mit der RhB Lokomotiven des Typs
Ge 4/4. Vom &uReren Aufbau prak-
tisch identisch, weist die MOB-Ma-
schine eine vollstandig gednderte
technische Ausriistung fiir Gleich-
strombahnen auf. Die duRerlich er-
kennbaren Anderungen betreffen
vor allem das Dach, was am ab 299
Euro kostenden Modell mit diversen
feinen Atzteilen und den vorbildlich
gedrehten Pantografen dargestellt
wird. Den Golden-Pass-Express mit
modernstem Rollmaterial analog
dem Glacier-Express auszustatten,
ist leider gescheitert. Die N-Wagen
ab 199 Euro auf Kato-Basis haben
daher kein Vorbild, sondern lehnen
sich in Form und Lackierung an die
urspriinglichen Panoramawagen der
MOB an. Als N-Modell stehen zwei
Fahrzeugnummern fiir die Lok und
je drei fur die Panoramawagen zur
Verfligung, die stets im Zweiwagen-
Set zusammengestellt sind. Wie (ib-
lich gibt es sowohl Fahrzeuge in der
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Jiirgen Albrecht

KM 1: Tenderlok der
Baureihe 75

Ausfiihrung flr Gleise der 9,0-mm-
Regelspur und Gleise der 6,5-mm-
Meterspur. mm

m Eisenbahn Canada HO
Wiirttembergische Klasse B

Im kanadischen Richmond in der Nahe
von Vancouver hat sich ein neuer Mo-
dellbahn-Kleinserienhersteller etab-
liert (www.eisenbahncanada.com),
der auch die Fertigung deutscher Lok-
modelle als Ziel verfolgt. Erstes Projekt
in dieser Richtung ist die Schleppten-
derlok der wiirttembergischen Klasse
B als 2’B-gekuppelte Maschine. Wie
das Bild unter Beweis stellt, besteht
das Modell weitgehend aus Messing-
teilen. Fiir den Antrieb werden Maxon-
Motoren verbaut. Eine Beleuchtung
ist nicht installiert. Die Zuriistung mit
einem Digitaldecoder kann als Option
geordert werden. Erhdltlich sind vier
verschiedene Versionen der Klasse B,
wobei insgesamt nur 145 Loks herge-
stellt werden. Der Preis betragt 1.650
US-Dollar zuziiglich Versandkosten.
Interessenten hierzulande solltensich
an den Vertriebspartner Lemke in
Haan wenden  (www.lemkecol-
lection.de). Nachste Fahrzeug-Pro-
jekte sollen zur Nirnberger Spielwa-
renmesse Anfang 2017 angekiindigt
werden, darunter auch die Henschel-
Stromlinienlok der Baureihe 61.  pw

m Glitzold HO
Baureihe 52 véllig neu

Wie uns Giitzold-Chef Stefan Kihn
zur Leipziger Messe mitteilte, wird
die Schlepptenderlok der Baureihe

52 derzeit komplett neu konstruiert
und erhélt bei dieser Gelegenheit
auch einen neuen Wannentender
mit Antriebseinheit. Einige Baugrup-
pen des HO-Modells waren bereits
in der Vitrine ausgestellt. Geplant
ist ein analoges Gleichstrommodell
mit der DR-Betriebsnummer 52
8079 (Artikelnummer 49060/294 €)
sowie davon abgeleitet zwei je 419

Neu im Schaufenster I

Euro kostende Digitalmodelle mit
ESU-Sounddecoder (-62) bzw. mit
Zimo-Digitaltechnik und aufgespiel-
tem Henning-Sound (-64). Aktuell
lieferbar beim noch immer in Insol-
venz befindlichen Unternehmen ist
die HO-Tenderlok 651008 (38080 bis
-85/365 bis 495 €) und die Reichs-
bahn-Reko-Maschine 58 3047
(58050 bis -55/409 bis 549 €).  pw
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DIE RICHTIGEN GERATE

HeiRdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen von
Styropor und thermoplastischen Folien. Auch zum Arbeiten mit

Schablonen.

Fiar Architekturmodellbau,

Designer,

Dekorateure, Kdinstler,

Prototypenbau und natirlich fir den klassischen Modellbau.
30 m Schneidedraht (@ 0,2 mm) gehéren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

®

THERMOCUT 230/E

2leyepo{el)l] — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4210 Unterweitersdorf
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I Modellbahn: Aktuell

B o

Roco HO: DB-Baureihe 210 mit dem Gepdckwagen Diims®%

m Roco HO
Gasturbinenlok und Dms®%

Die formgednderte Bundesbahn-Die-
sellok 210 008 der Epoche IV basiert
auf der 2012 erschienenen Roco-Bau-
reihe 218. Die 487 Gramm wiegende
Gasturbinenlok trdgt die typische
Schallddmpferhaube auf dem Dach
und zeigt auch seitlich gednderte LUf-
tergitter. Die Lackierung ist sauber auf-
gebracht, die Drucke ausgezeichnet
lesbar, wobei die Beschriftung der
Schaugldser am Tank hervorzuheben
ist. Das Analogmodell (Artikelnummer
73730/159 €) verflgt Uiber eine PluX22-
Digitalschnittstelle, die Soundlok (-31/
229 €) arbeitet mit einem Zimo-Deco-
der. Der im Bild der Lok angehdngte
griine Vierachser ist ein Gepackwagen
der DB-Epoche IV mit der Gattungs-
bezeichnung Dms*® als maRstabli-
ches Modell mit angepasster Innen-
einrichtung,  Kupplungsaufnahme
nach NEM 362 und Kurzkupplungski-
nematik. Er passt als Erganzung zu den
Roco-Schnellzugwagen fiir die Bildung
von D-Zligen. pw

m Panier HO

Benzol-Triebwagen und
Feldbahn-Lokwinzlinge

Als regelspurige Kleinserienneuheit
hat Panier den T II-Benzoltriebwagen
DWK Vs der Friedrich-Wilhelm-Eisen-
bahn-Gesellschaft herausgebracht.
Der1922 gebaute Vierachser gelangte
1925 Uber die Limburgische Tramweg
Mij als Triebwagen Il zur MFWE und
wurde unter dem Namen ,,Spitzmaus“
bekannt. Das Modell in Weilmetall/
Messing-Mischbauweise mit Innen-
einrichtung ist fur den Beleuchtungs-
einbau vorbereitet und wird von
einem funfpoligen Motor mit
Schwungscheibe auf den Radsétzen
beider Drehgestelle angetrieben. Das
Getriebe ist so abgestimmt, dass unter
zwolIf Volt Fahrspannung umgerech-
net 60 km/h erreicht wird. Die Strom-
abnahme erfolgt von allen Rédern, die
das RP25-Radreifenprofil aufweisen.
Fur den Digitaldecoders ist ein Fach
mit verschraubtem Deckel im Unter-
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Panier HO: Spitzmaus genannter Benzoltriebwagen DWK IVs

boden vorhanden. Als kleinster befahr-
barer Radius wird der 350-mm-
Gleishalbbogen empfohlen. Das Fer-
tigmodell kostet 930 Euro und ist als
Gleich- (Artikelnummer 1051/26) und
als Wechselstrommodell (1051/36) er-
héltlich. Die entsprechenden Bausatze
(1051/16 und 1051/19) kosten jeweils
360 Euro. In seinem Schmalspurseg-
ment fertigte Panier eine kleine Serie
der AEG/LEW-Feldbahn-Akkulok EL9
2 x 4,5 kW in geschlossener Ausfiih-
rung sowie als offene Version mit halb-
hohem Fiihrerhaus. Diese Maschin-

Wolfgang Hiibner

chen entstanden zwischen 1952 und
1989 in 1.703 Exemplaren verschiede-
ner Ausfihrungen. Die Modelle gibt
es wahlweise mit Fahrwerken der
NenngroRen HOi  (6,5-mm-Spur),
HON2 (7,5 mm) und HOe (9,0 mm). Die
Loks bestehen aus Messingguss-und -
atzteilen. Die Puffer gestatten das Kup-
peln mit Dorn und Kette. Alternativ
kann auch eine Standardbiigelkupp-
lung montiert werden. Die Lackierung
der390 Euro kostenden Fertigmodelle
(1800/26 bis 1802/29) kann wahlweise
in Eisengrau oder Blutorange mit sil-

Werk (3)

bergrauem Akkukasten erfolgen. Wer
den Bausatz fiir 199 Euro ordert

(1800/06 bis 1802/09), bekommt zu-
mindest ein montiertes Fahrwerk ge-
liefert.

Der fiinfpolige Motor treibt beide Rad-
sdtze an. Fur die Decoder-Nachris-
tung im Vorbau wird der DCX75 von
CT-Elektronik empfohlen. pw

m technomodell/pmt HOe
Sachsen-Zug komplett

Der bereits im Oktober an dieser
Stelle in Vorbild und Modell vorge-
stellte Sachsen-Ldnderbahnzug mit
der Tenderlok der Gattung | K ist nun
als HOe-Garnitur komplett: Nachdem
die Manufaktur Neustadt ja schon vor
Wochen die beiden Kleinserienmo-
delle offener Bankelwagen und Wils-
druffer Personenwagen 235 K als Set
(Artikelnummer 45000/249 €) ausge-
liefert hatte (siehe em 10/16), hat nun
auch pmt seine technomodell-Fahr-
zeuge im Handel verfuigbar: | K Nr. 1
»Alexander Thiemer“ (51315/229 €),
Doppel-Personenwagen 25 K/8 K
(52414/65 €), Personenwagen 107 K
(52210/32 €), gedeckter ,,Bankelwa-
gen“ (54240/25 €) und Gepéackwa-
gen1495K (53210/32 €). pw

Nachruf: Ein echter Wegbereiter der Nenngrofe 1

iele Modellbahner der

NenngréRe 1haben bereits
vor Jahrzehnten die Lokomoti-
ven und Waggons von Wolfgang
R. Hiibner zu schatzen gelernt.
Schon 1954 begann er in Berlin
eine Mechanikerlehre bei Mo-
dellbahntechnik Rolf Stephan.
1966 machte er sich selbstandig,
und bis 1982 fertigte er Handar-
beitsmodelle aus Messing in HO,
Ound . Seit den friihen 1970er-
Jahren verfolgte er auch auf-
merksam die Schleuderguss-
technik und andere
Grolserien-Produktionstechni-
ken. Ab 1982 war Hibner dann

intensiv flr Marklin tatig. Er kon-
struierte Spur-1-Modelle, baute
entsprechende Produktionsfor-
men fur Kunststoff- und Zink-
druckgussteile und kiimmerte
sich auch um die Veredelung von
Modellen. Mitte 1998 ging die
Zusammenarbeit mit Mdrklin zu
Ende, und Hibner begann als ei-
genstandiger Spur-1-Hersteller.
Bis 2007 produzierte die Hibner
Feinwerktechnik GmbH zahlrei-
che 1-Klassiker mit fein detaillier-
ten Kunststoff-Druckguss-Auf-
bauten wie beispielsweise die
Baureihe 64, die E 94, den Schie-
nenbus, die Donnerbtichsen, die

vierachsigen Umbauwagen und
verschiedene Giterwagen. In
dieser Zeit wurden seine Fahr-
zeuge mehrmals von den em-Le-
sern zum Modell des Jahres ge-
wahlt. Dann setzte sich
Wolfgang Hubner zur Ruhe und
verkaufte seinen Betrieb samt
Modell-Konstruktionen und
Neusilber-Gleissystem an Mar-
klin. Hubner hatte zwar manch-
mal seine Launen und war oft
recht eigenwillig, aber er war un-
bestreitbar einer der Wegberei-
ter der NenngréRe 1. Wolfgang R.
Hubner verstarb am 6. Oktober
2016 im Alter von 76 Jahren. pp

Wolfgang Bdinka
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& Noch HO: Feri-

m Noch HO, N
Ferienhof Linder

Der neue Laser-cut-Bausatz (Artikel-
nummer 66703/74,99 €) mit seinen
zahlreichen Anbauten benétigt eine
Grundfldche von rund 19 x 13 Zenti-
metern und kann sowohl als Stadt-
gebdude an einer Strakenfront als
auch als freistehendes Gutshaus ver-
wendet werden. Die eine Seite hat
eine gerade Front mit Tordurchfahrt,
die andere drei versetzt angebaute
Giebel. Durch die Mischbauweise
mit gemauerten, verputzten und mit
Fachwerk sowie Holzverschalung
versehenen Flichenist das Gebdude
sehr attraktiv und fur viele regionale
Anlagenthemen geeignet. Der Zu-
sammenbau stellt fiir Bastler, die

Busch HO: Schuppen
und Gartenhaus

L7 i

schon einmal einen entsprechenden
Karton-Bausatz montiert haben,
keine Herausforderung dar. In Nenn-
groe N wird das Gebdude in Kiirze
unter der Bestellnummer 63703 fiir
49,99 Euro ausgeliefert. ks

®m BuschHO, TT
Gartenhaus und -schuppen

Mit kleinen und feinen Gebauden
lassen sich auch bestehende Anla-
genimmer noch weiter ausgestalten.
Die zwei unterschiedlich groRen Ge-
rateschuppen und das Gartenhaus
mit Fensterfront passen schlieRlich
in fast jeden Garten. Die passge-
nauen Echtholz-Laser-cut-Hauser
(Artikelnummer1529/19,99 €) haben

eisenbahn magazin 12/2016

eine realistische Teerpappe-Nachbil-
dung erhalten. Gleich auf einen
Transportanhdnger gestellt wurde
ein Blockhaus mit Wellblechdach
(59940). Bei Feuerwehren und Bau-
unternehmer wurde einst die form-
neue Anhdngeleiter Al 12 (-39) ein-

" - _——

gesetzt, wahrend Landwirte die
Dreschmaschine der einstigen Firma
Kodel & Bohm (-05) noch heute
gerne vorfiihren. Fur TT-Felder ist
der Traktor Fortschritt ZT 300D mit
Schwergrubber (8712) neu entwi-
ckelt worden. mm

W

Anzeige
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DIE RICHTIGEN GERATE

HeiRdraht-Schneidegerat THERMOCUT 12/E. Fiir freies Modellieren
in Styroporplatten. Zum Herstellen beliebiger Profile.

Fir Architekturmodellbau, Prototypenbau, fir Designer, Deko-

rateure, flr Feinarbeiten an Bau-Isolierungen und natirlich

fir den klassischen Modellbau. 5 verformbare Schneidedréhte

(285 x 0,85 mm) gehdren dazu.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir

die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 12/E

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.
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Auhagen HO: Eckhaus

m Preiser HO
Figuren fiir die gute Stube

Fiir Umzugsszenen oder am Anla-
genrand endende und aufgeschnit-

tene Gebdude sind die diesjahrigen

Neuheiten mit Figuren und Einrich-
tungsgegenstanden ideal. Eine kom-

plette Badezimmereinrichtung mit
Ehepaarin der Wanne bzw. unter der
Dusche (Artikelnummer10631/17,95
€), eine Wohnzimmereinrichtung
mit der ftinfképfigen Familie beim
Fernsehen (-49/16,85 €) sowie eine
komplette Garderobeneinrichtung
mit Kleidungsstlcken, Koffern und

zwei sich gerade anziehenden Be-

wohnern (-58/14,25 €) bieten fir
jede modellbauerische Szene das
richtige Zubehor. mm

m Auhagen HO, N
Eckhaus mit Varianten

Zielstrebig baut Auhagen das Stadt-
haus-Sortiment in den NenngréRen
HO, TT und N aus. Dabei fillt das
neu prasentierte  HO-Eckhaus
»Schmidtstrale 10“ (Artikelnummer
1447/43,90 €) durch seine speziel-
len Aufbauvarianten auf. Wie schon
beim N-Eckhaus ,RingstraBe 1
(14478) praktiziert, konnen auch bei
diesem HO-Gebgude die AuRenfron-
ten im 75°, 90°- oder 105°-Winkel
gestaltet werden. Entsprechend der
gewahlten Bauform Idsst sich damit

72

auch der Verlauf der Stralen ab-
wechslungsreich gestalten. Die Pass-

genauigkeit der einzelnen Bauteile

entspricht der gewohnten Auhagen-

Prazision. Die Balkongeldnder liegen
dem Bausatz als stabile Kartonteile
in Laser-cut-Manier bei. Zu beachten

ware lediglich, dass bei der 105°-Bau-
form die gefillige Balkonfront ent-

fallt und damit fiir den Laden- und

Wohnbereich nur eine Tiir zur Verfi-

gung steht; eine zweite besitzt die
Balkonfront. Fir Bastler sollte das

aber kein Problem darstellen. Die Ab-

messungen des Gebdudes betragen
200 mm x 152 mm in der Fldche und
225 mm in der Hohe. des

Horst Preisler

mm (3)

Jiirgen Albre.cht 2

Preiser HO: Teile der neuen Einrichtungssets

KM 1: Figuren aus dem 3D-Drucker

mKMT
Zehnteilige Figurengruppe

Das neue Figurenset ,,Oktoberfest*
besteht aus insgesamt zehn Figuren,
davon vier sitzende und sechs ste-
hende. Die Figuren werden detail-
liert im exakten MaRstab 1:32im 3D-
Druckverfahren  gefertigt, die
spezielle Bemalung der landestypi-
schen bayerischen Trachten erfolgt
sorgféltig mit der Hand und wird
ausschliellich in Deutschland vorge-
nommen. Als notwendiges Zubehor
werden Biergartenbdnke, die dazu
passenden Tische sowie einzelne
MaRkriige erhiltlich sein. Die Figu-

Nachruf: Zubehor-Pionier

orst Preiser aus Steinsfeld bei Rothenburg ob der Tauber hat

das Handwerksunternehmen seines Vaters zum Weltmarkt-
fuhrer fur Modellfiguren ausgebaut. Mit Begeisterung und Freude
hat er sein unternehmerisches Wirken mit seiner Kreativitdt und
Perfektion als Modellbauer verbunden. Wie das Unternehmen
Ende Oktober mitteilte ist Horst Preiser bereits am 8. August 2016
isterim Alter von 82 Jahren verstorben. Er hat die Umstellung der
Produktion der beliebten Preiserfiguren von Holz auf Kunststoff in
den 1960er-Jahren mafgeblich vorangetrieben und somit eine we-
sentliche Verbesserung der Detailgenauigkeit ermdglicht. 1967
traf er die Entscheidung, die Bemalung ins Ausland zu verlegen. In
der Produktentwicklung blieb er aber mit Begeisterung bis ins
hohe Alter maRgeblich tatig. Seine Sohne Volker und Jiirgen
Preiser werden die Unternehmens- und Produktphilosophie in sei-

nem Sinne fortfiihren.

em

rengruppe mit Anleihen bei der
KM 1-Belegschaft ist derzeit in einer
Auflage von 50 Sttick limitiert und
wird im Dezember 2016 zum Preis

von 499 Euro ausgeliefert. des

m Mdrklin Digital
Neue CentralStation

Marklin liefert die dritte Generation
der CentralStation aus. Die CS 3 (Ar-
tikelnummer 60226/649,99 €) bzw.
CS 3plus (60216/799,99 €), jeweils
ohne Netzteil, ist in den Abmessun-
gen identisch mit der bisherigen
CS 2, hat aber umfassende Neuerun-
gen. So gibt es keine Funktionstas-
ten mehr neben dem Display, und
auch die Loktasten neben den Dreh-
reglern sind weggefallen, denn Mar-
klin hat die Bedienphilosophie radi-
kal tiberarbeitet. Jetzt wird fast alles
nur noch per Touchscreen-Display
bedient. Hierzu hat Marklin die Auf-
|6sung des Displays um 60 Prozent
erhéht: Das Display kann jetzt
1.024 x 600 Pixel darstellen. Weitere
Verbesserungen sind eine zweite
USB-Buchse fiir Zubehérgerate und
USB-Speichersticks, eine zusatzliche
USB-Buchse fiir externe Gerdte und
zum Laden von Handys, ein SD-Spei-
cherkarten-Slot und ein eingebauter
Lautsprecher fiir Gerdusche aus der
Zentrale. Ein ausfuhrlicher Test der
neuen Digitalzentrale folgt im ndchs-
tenem. pp



m Wiking HO, N
Hanomag mit offener Plane

Der als Modell umgesetzte britische
Range Rover (Artikelnummer10501)
besitzt Meilenstein-Charakter, im-
merhin begriindete er den Aufstieg
der bis heute wachsenden SUV-
Klasse. Aber auch der griine Hano-
mag L 28 mit offener Plane (34503),

Neu im Schaufenster I

Wiking HO:
Range Rover,
Hanomag
und VW

fur den orangen Kommunal-Unimog
406 (37105) oder den Henschel HS
14/16 ,Jacobs Kaffee* (51321) sowie
den MAN Hauber als Hinterkipper-
Sattelzug (67702). Fur die Freunde
der NenngroRe N fahrt der VW Golf
1l als Einsatzleitfahrzeug der Feuer-
wehr vor (93405). In NenngroRe 1
kann man mit dem Claas Schwader
Liner 2600 (77828) umgerechnet 6,8

der gelbe VW 1600 Variant als Funk-
messwagen der Deutschen Bundes-
post (04202) und die Doppelkabine
des VW T3 als Feuerwehr-Mehr-
zweckwagen (29305) sind beliebte

Meter breite Gras- oder Strohstrei-
fen auf den Modell-Feldern zusam-
menlegen, aber auch die Transport-
stellung mit zusammengeklappten

Old- und Youngtimer. Gleiches gilt Mairklin 2-Z: neue CentralStation CS 3plus Kreiseln simulieren. mm
e : = | /) | INMIONDIALverico SYSTEME
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Tel.04934/4 956771 Fax:04934/4 956772 Elektronik fiir die Modellbahn
Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
Sie miissen kein Profi sein . . . Jeder Laie kommt sofort zurecht!
Schattenbahnhofsteuerungen fiir mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.
Blockstellensteuerungen wie beim grofRen Vorbild, fiir den Analog- und Digitalbetrieb.
Fahrregler fiir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.

Den aktuellen Katalog erhalten Sie gegen Einsendung von 4,50 € in Briefmarken.
e-Mail: info@mondial-braemer.de

B fir Feinmechanik und Modellbau & ' / ¢

Wiinschen Sie unseren Katalog als Druckausgabe?
Senden Sie uns bitte 3 Briefmarken zu je 1,45 €, Ausland 5,00 €.

Internet: www.mondial-braemer.de

2.+ 3. Dezember 2016: Spielzeugauktion und Spielzeugmarkt

im HEIDE VOLM, 82152 PLANEGG bei Miinchen, Bahnhofstr. 51
direkﬁan der S-Bahn Station (S 6).

Eisenpahnen, Puppen, Blechspielzeug usw.

Katalog € 15,—, Ausland € 20,—

tinchner Spielzeugauktion

Verangtalter:
Georg Brockmann - SchloBmiihlstraBe 31 - 86415 Mering - Tel. 08233/4091 - Fax 08233/30331

by FEEE

... wie im Original
24501 Fichten, mittelgriin

Tiefe Wiilder, hohe Wipfel.
7 Stiick, 714 cm hoch € 19,99 PROFI-Tannen und -Fichten

Landschaftsgestaltung / Gleisbettungen / Ladegutprofile
Am Hechtenfeld 9 / 86558 Hohenwart-\Weichenried
Telefon: 08443-2859960 [ Fax:08443-2859962
Email: info@b&ttchar-modellbahntechnik.de
PDF-Katalog und Internetshop unter www. béttcher-modellbahntechnik.de

24500 Tannen, dunkelgriin
7 Stiick, 7 - 14 cm hoch € 19,99

24511 Fichten, mittelgriin
40 Stiick, 7 — 14 cm hoch € 87,99

Mit den neuen Tannen und Fichten aus der PROFI-Serie
NEU|  zaubern Sie im Handumdrehen einen beeindruckend
dichten Wald. Aufgrund der hochwertigen Beflockung
mit langen Fasern wirken die Bdume sehr natiirlich.

Die Modellbdume sind in zwei verschiedenen Grinténen
verfiigbar und kénnen dank des DrahtfuBes einfach in die
Modell-Landschaft eingesteckt werden.

24510 Tannen, dunkelgriin
40 Stiick, 7 - 14 cm hoch € 87,99

24521 Fichten, mittelgriin
5 Stiick, 1420 cm hoch € 19,99

24520 Tannen, dunkelgriin
5 Stiick, 14 - 20 cm hoch € 19,99

& [ [E [
(& [E] [&] [E]

24531 Fichten, mittelgrin
18 Stiick, 14 — 20 cm hoch € 59,99

24530 Tannen, dunkelgriin
18 Stiick, 14— 20 cm hoch € 59,99

NOCH GmbH & Co. KG, Lindauer Str. 49, D-88239 Wangen/Allgéu www.noch.de B3 www.noch.de /facebook




I Modellbahn: Aktuell

m Weichen-Walter HOm
Zahnstangen-Weiche

In der Kleinserienwerkstatt von Wal-
ter Volklein aus Uhldingen-Muhlho-
fen (www.weichen-walter.de) entste-
Zahn-

hen derzeit spezielle
stangen-Weichen fiir HOm-Gleise
nach dem Vorbild der Rhatischen
Bahn. Eine Artikelnummer gibt es

nicht, da alle Weichen individuell an-

gepasste Geometrien haben. Die im
Foto gezeigte Weiche hat beispiels-

weise die Lage der Peco-HOm-Bo-

genweiche mit um zwei Zentimeter
verldngerten Abgangen und kostet
umgebaut etwa 350 Euro. Profile
und Zahnstange sind dem Bemo-
Code70-Gleissortiment  entnom-
men. Die Weiche erfordert zwei mo-
torische Antriebe, wobei Servos
oder der Typ MP1 von mtb zu emp-
fehlen sind. ja

m WEMA/MO-Miniatur 1, HO
Ein Bauer und sein Traktor

So mancher Besitzer einer 1:32-An-
lage wiinscht sich mehr Vielfalt bei
den Figuren. Ab sofort bietet Max
Weickmann (www.wema-bahn.de)
sehr aufwendig gestaltete und sorg-

74

Noch HO: 3D minis

fdltig von Hand bemalte Figuren. Sie
entstehen in Kooperation mit einer
Figurenmanufaktur und sind fiir Sze-
nen der Epochen Il bis VI gedacht.
Die kleinen Kunstwerke zum Preis
von je 14 Euro zeichnen sich durch
winzige nachgebildete Details aus,
wie beispielsweise Brillen, Fotoap-
parate oder Armbanduhren. Den An-
fang macht eine limitierte Edition ei-
nes 55 Millimeter hohen Landwirts
mit Gummistiefeln, Hut und heraus-

nter der Artikelnummer

66318 bietet Trix den N-
Laser-cut-Bausatz des Ellok-
schuppens Mannheim an. Der
moderne dreistandige Zweck-
bau kostet 59,99 € und ist 314
Millimeter lang. Fur einen ori-
ginalgetreuen Nachbau des in-
teressantenVorbilds wird der
Bausatz drei Mal benétigt. Der

Peter Pernsteiner

mm

~Minitrix N: Lokschuppen Mannheim ———

Weichen-Walter HOm: -
Zahnstangen-Weiche =
aufPeco-Basisinden-

zweiverschiedenen .
Stellungen = o

hdngendem Hemd, der sich nach-
denklich hinter dem Ohr kratzt. Wei-
tere Varianten in anderen Posen sol-

len folgen. AuRerdem hat WEMA die

sofortige Lieferbarkeit eines Foto-

grafen mit mehreren Kameras, eines

Mannes mit Pfeife im Mund und ei-
ner Frau mit Kopftuch und Umhian-
getasche vermeldet. Das abgebil-

dete Modell des Landwirts passt
hervorragend zum ebenfalls neuen

Modell des Schliiter-Traktors DS 25.

dazu passende Werkstattan-
bau (-19/59,99 €) fiir die Nord-
und Slidseite ist wesentlich at-
traktiver mit Ziegelmauerwerk
und zahlreichen Fenstern ge-
staltet. Da eins der abgebilde-
ten Elemente keinerlei Ttiren
aufweist, ist es auch gut fur
Anlagen in den MaRstadben 1:87
und 1:120 geeignet. ks

il

Klaus Stuber

Jiirgen Albrecht

Das Vorbild des inklusive Acker-
schiene 96 Millimeter langen Mo-
dells wurde 1948 bis 1954 gebaut.
MO-Miniatur  (www.mo-miniatur.
com) hat dieses fein detaillierte Re-
sinmodell mit hochgeklapptem Sei-
tenmdhwerk realisiert. Geliefert
wird das Modell in einer 195 Millime-
ter langen und 85 Millimeter hohen
Prasentationsbox mit Acryl-Haube.
Im MaRstab 1:32 kostet das Modell
98 Euro - alternativ ist es fiir 38,90
Euro auch als HO-Neuheit im MaR-
stab 1:87 lieferbar. pp

m Noch HO
3D minis

Mit kleinen, aber feinen Ausstat-
tungsteilen, die mit 3D-Druckern ge-
fertigt werden, zeigt Noch, was mit
dieser Technik wirtschaftlich mach-
bar ist. Besonders gut gefallen uns
die Schienen-Biigelsége und die
Schienen-Bohrmaschine  (Artikel-
nummer 13640/15,49 €), zwei Strom-
anschlisse fir Schienenfahrzeuge
(-22/9,99 €) sowie der Stander mit
vier Heizungskupplungen(-23/10,99
€). Alle Bauteile sind bereits lackiert
und kénnen ohne Nacharbeiten ne-
ben dem Gleis drapiert werden. mm



Werk

Armin Miihl

m Atelier Tratnik 1, HO
Dacherneuerung am Haus

Ein originelles Gebdude hat der 6ster-

reichische Kleinserienhersteller aus
Villach (www.tratnik.at) aufgelegt: Ein

mit groRem Schiebetor ausgestatte-
tes Haus, bei dem das Dach neu ein-

gedeckt wird. Erhdltlich sind Bausatze
und Fertigmodelle ftr 190 bzw. 325

Euro im MaRstab 1:87 und ausschlieR-
lich das 1:32-Fertigmodell ftr 625 Euro.
In Vorbereitung ist auRerdem ein HO-

Streckenpostenhduschen nach dem

Vorbild der schmalspurigen Mariazel-
lerbahn. Auch hier sind dann ein Bau-

satz ftr 79 und ein Komplettmodell
fur195 Euro bestellbar. pw

m KB model HO, TT
Geb&dude im kkStB-Stil

Zur Leipziger Messe prasentierte sich
am Stand der tschechischen Firma
mtb auch der Zubehdranbieter KB

model, der sich auf Laser-cut-Ge-

baude spezialisiert hat. Besonders
Anlagenbauer mit Themen aus der

kkStB-Zeit oder mit Motivorientie-
rung auf die Tschechischen Staats-
bahnen sollten sich auf der Internet-

seite (www.kb-model.eu) einmal
umsehen. GrolRe Empfangsgebaude

sind hierauf genauso gelistet wie ein-
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Atelier Tratnik 1/HO: Haus mit
Dacherneuerung

standige Lokschuppen oder kleine
Wirterbuden. Auch verschiedene
Briicken als Stahlkonstruktionen

sind lieferbar. Die Preise der Bau-
satze liegen je nach Teileumfang zwi-

schen acht und 112 Euro. pw

m Dietz Elektronik
Herbst-Aktionspaket

Das Soundmodul XLC ist speziell zum

Betrieb fur analoge Trafo- oder Akku-

fahrer sowie fir die Freunde der ganz
groRen Spurweiten gedacht. Derzeit
gibt es im Set einen Lautsprecher
LS40F und die warmweife Lichtleiste

LLOO6WW dazu. Letztere kann so-
wohlim Analog-als auch im Digitalbe-

trieb genutzt werden. Die Helligkeit
ldsst sich per Poti einstellen und ist
bereits ab einer Betriebsspannung von

vier Volt bei zuldssigen 24 Volt kon-

stant hell. mm

m Veramo 2,0, HO, TT
Briicken aus Tschechien

Der in Trutnov ansdssige tschechische

Kleinserienhersteller und Modellbahn-

handler (www.veramo.cz) stellt eine
Reihe von kleinen Holzbriicken fiir

FuRganger und den Kraftfahrzeugver-

kehr her, die nicht nur fiir Tschechien

Veramo HO/TT:
Holz-Briicken

1:12

Neu im Schaufenster I

IST ES
EIGENTLICH
NOTIG,
DASS BEI
HO-BRIKETTS
DER SCHRIFTZUG
LESBAR IST?

- NO!

ABER STARK
IST ES
TROTZDEM!

1:24 1:32 1:35 1:45 1:48 1:50 1:72 1:87

Egal, in welcher GroBe Sie

Ihre Modellwelt bauen méchten:
JUWEELA passt zu Thnen und
macht 's maglich. Mit einem
feinen Sortiment an Méglichkeiten
in bester deutscher Qualitéat.

CREATE YOUR WORLD,

JUWEELA.DE

Track-Control

Das Gleisstellpult mit dem Stecksystem

Track-Control

Minimaler Aufwand —
maximale Flexibilitét !

Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr. 6

46244 Bottrop

Tel. 02045-85830
www.uhlenbrock.de
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gut passen. Die aus gelasertem Holz
bestehenden Bausatze sind fur An-
fanger gut geeignet, bei Bedarf ge-
gen Aufpreis aber auch fertig gebaut
und lackiert zu erhalten. Die im Bild
gezeigten Briicken kosten je nach
GroRe zwischen 79 und 149 Kronen,
was ca. 2,90 bis 5,50 Euro entspricht.
Diese Briickenbausatze sind fiir HO
und TT erhaltlich. AuBerdem sind fuir
diese und weitere BaugroRen
(0/2m) Wartehallen und die fur
Osterreich und Tschechien typi-
schen Traffiken (Kioske), Giiter-
schuppen sowie Holzzdune im Sorti-
ment. am

m Fischer-Modell
Ladeschaltung

Als Nachtrag zu unserem Beitrag in
em 11/16 innerhalb der Digitalserie
erreichten uns noch einige interes-
sante Komponenten zum Thema
Speicherkondensatoren: Fischer-Mo-
dell (www.fischer-modell.de) hat auf
Basis derin den eigenen TT-Loks ver-
bauten Lokplatinen nun auch zur
Nachristung einige nicht nur fur TT-
Loks sinnvoll nutzbare Komponen-
ten auf den Markt gebracht. Die La-
deschaltung ftr Speicherkonden-
satoren/Pufferspeicher (Artikelnum-
mer 20006306/6 €) ist fir die Ver-
wendung bei Decodern vorgesehen,
die keine eigene Ladeschaltung be-
sitzen. Auf der 15,9 x 9 Millimeter
grolRen Platine ist eine Spannungs-
begrenzung vorhanden, um den An-
schluss von Kondensatoren mit 16
Volt Betriebsspannung zu ermégli-
chen, auch wenn am Gleis bis zu 20
Volt Digitalspannung anliegen.
Grundsétzlich kann jeder beliebige
Kondensator mit der Platine genutzt
werden. Fischer-Modell hat im Sorti-
ment einige ausgesuchte Kondensa-
toren mit sehr kleiner Bauform zu

o
-
\ ﬁ‘

Fischer-Modell: digitale
Speicherbausteine und Lade-
schaltungsplatine
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Vollmer HO: Fachwerkhaus bei der Sanierung

Noch 1bis N: mittelgriine

Fichten, dunkelgriine Tannen und
Teile des HO-Gleisbau-Sets

1.000, 2.000 und 3.300 Mikrofarad
(5 Stuick fir 5 €) sowie SMD-Tantal-
kondensatoren mit 220 Mikrofarad
(5 Stuick flir 6 €) bei Abmessungen
von 7,3 x4,2x3,0 Millimetern.

Die Platine der Ladeschaltung hat
bereits Lotpads fir das direkt Aufl-
ten der SMD-Kondensatoren auf der
Vorder- und Riickseite. Abhdngig

AuRerdem...

... lieferte Auhagen neun HO-Kohle-
hunte aus (41640/8,90 €), wovon
drei mit einem Kranbtigel versehen
werden kénnen

... stellte Lemke in N den Bussing
Commodore mit drejachsigem An-
hénger in den Varianten Spedition
Klein-Wiele (3618), Jagermeister (-17)
und Bundespost (-20) vor

... hat Marklin/Trix als komplette
HO-Neukonstruktion die US-Giiter-
zuglok ,Challenger* mit Oltender

vom Platz kann dieser Teil abge-
trennt werden, um den ggf. an ande-
rer Stelle in der Lok einzubauen oder
bedrahtete Kondensatoren anzulo-
ten. Dann verbleibt nur die Lade-
schaltung auf der dann noch 7,3 x
9,0 x 2,5 Millimeter groRBen Platine.

Die Anschlussplatine mit Next18-
Schnittstelle (20006305/4 €) er-

Auhagen
HO: Koh-
lehunte

miNis/Lemke N: Biissing -kw

moglicht den Einbau der kleinen
Schnittstelle in Loks. Auf den links
und rechts angeordneten Lotpads
stehen alle Decoderanschliisse zur
Verfugung. Mehrere Bohrungen er-
moglichen die Befestigung mittels
Schrauben. Die Platine ist 16,3 x 14,0
x 1,8 Millimeter groR. Mit aufge-
stecktem Decoder werden etwa fiinf
Millimeter Bauhthe erreicht.  am

m Vollmer HO
Fachwerkhaus im Umbau

Wohl kein Modellbahner kann Fach-
werkhduser im Aufbau darstellen, da
diese in der Regel vor der Eisenbahn
entstanden. Aber fiir eine Kernsanie-
rung ist der neue Bausatz (Artikel-
nummer 46889/20,95 €) mit einer
Grundflache von rund 12 x 10 Zenti-
metern interessant, zumal das bei-
liegende GerUst auf die Epoche IlI
oder einen Heimwerker der Neuzeit
hinweist. Das Umfeld kann mit dem
mitgelieferte Zubehor gestaltet
werden. mm

m Noch1bisN
Nadelbdume und Gleisbau

Ein gute Materialzusammenstellung
bietet das HO-Themen-Set ,Gleis-
bau“ (65611/29,99 €) mit dem abge-
bildeten Laser-cut-Werkstatt-Bau-
satz mit zu 6ffnenden Toren, sechs
Gleisarbeitern, zwei Kabelrollen, ei-
nem knappen halben Meter Holz-
zaun sowie 250 Gramm braunen
HO/TT-Gleisschotter. Fiir die vorbild-
gerechte Anlagenausgestaltung ka-
men je ein Set mit sieben bis zu 14
Zentimeter hohen mittelgriinen
Fichten (24501/19,99 €) und 18 bis
zu 20 Zentimeter hohen, dunkelgri-
nen Tannen (-30/59,99 €) in den
Fachhandel. mm

(39911/22939) als Herbstneuheit
angekiindig

... kénnen Audifreunde bald den
neuen A5 Sportback in Brillant-
schwarz (028707) oder Argusbraun
Metallic (038706) in HO von Herpa
einsetzen

...rollen die neuen Krader Simson
KR 50 von Jano Modell und die MZ
TS 150 von Permo im MaRstab
1:120 vor, um auf auf Reichsbahn-
Anlagen kraftig Gas zu geben




KOLL'S

MARKLIN 00/HO
2017

KOLL'S
SPEZIAL

8637 Abbildungen helfen Ihnen den Bereich Mdrklin-00/HO zu verstehen, der von den Dreifliger Jahren bis zur

Gegenwart reicht und wohl das umfangreichste Modelleisenbahn-System darstellt.

Machen Sie sich schlau be1 Marklin O0/HO!
NEU: 39. Ausgabe, Koll 2017

arklin hat das Programm

bedeutend erweitert. In
groBer Vielfalt erschienen Loko-
motiven und Wagen in ambitio-
nierter  Vorbildtreue.  Selbst
exotische Entwicklungen wurden
verwirklicht. Die Anzahl der
bisher in der Spurweite 00/HO0
erschienenen Modelle ist bereits
legendir. Haben Sie da noch die
Ubersicht?

Der neue Koll’s Preiskatalog
hilft Thnen wieder mit der
aktuellen Ausgabe 2017 diese
Fiille faszinierender Modelle zu
iiberblicken.

Eisenbahnsammeln leicht gemacht

Liebhaber-Preise
fiir Triebfahrzeuge
MARKLIN 00/1

Er begleitet nun
bereits im 39. Jahr
die Fortentwicklung
der Mirklin 00/HO
und bietet Ihnen
umfassende Infor-
mation zur Produk-
tion seit Beginn
1935. Er fiihrt die
Varianten auf, nennt
die Bauzeit und den
aktuellen Liebha-
berpreis, der heute
von Mirklinfreunden gezahlt wird. Beson-
ders die exzellenten Farbfotos vermitteln
den Reiz alter klassischer Modelle.

Sie finden in der neuen Ausgabe 2017
die Rekordzahl von 4411 Fotos. Wihlen
Sie zwischen der noblen leinengebundenen
Gesamtausgabe
und der preiswerten
zweibidndigen
Standardausgabe!

Koll’s Spezialka-
talog fiir Werbemo-
delle und Sondermo-
delle wird wie alle
Kataloge jahrlich ak-
tualisiert. Er  be-
schreibt den Bereich,
der nicht dem norma-
len Programm zuge-
ordnet werden kann.
Mehr als 6000 Mo-
delle zeigen eine
Vielfalt, die ihres-
gleichen sucht.

" KOLL’S
KOMPAKT

Koll’s Preiskatalog Mérklin 00/HO
Gesamtausgabe 2017

Triebfahrzeuge, Wagen, Zubehor. 1792 Seiten,
4411 Fotos, Leinen, geb., 2 Lesebénder,
112,70 € [D], zuziigl. Versandkosten 6,80 €.
Standardausgabe 2017, Band 1
Triebfahrzeuge. 856 Seiten, 1941 Fotos,
kart., Fadenheftung, 44,60 € [D], zuziigl.
Versandkosten 6,80 €.

Standardausgabe 2017, Band 2

Wagen, Zubehor. 936 Seiten, 2470 Fotos,
kart., Fadenheftung, 44,60 € [D], zuziiglich
Versandkosten 6,80 €.

Koll’s Kompaktkatalog 2017

Er basiert auf Koll’s Preiskatalog, verzichtet
jedoch zugunsten eines niedrigen Preises auf
Bilder. Taschenformat 10,5 x 14,8 cm, 776
Seiten, kart., 19,90 € [D], zuziiglich Versand-
kosten 4,50 €.

Koll’s Spezialkatalog 2017

Werbemodelle und Sondermodelle 1080 Seit.,
4226 Fotos, kart., Fadenheftung, 49,80 € [D],
zuziiglich Versandkosten 6,80 €.
Versandkosten fiir das Ausland auf Anfrage.

Alle aktuellen Ausgaben gibt es im
Handel oder direkt vom Verlag Joachim
Koll, Brandenburger Str. 36, D-61348
Bad Homburg (zuziiglich Versandkosten).
Fordern Sie das kostenlose Verlagspro-
gramm 2017 an! Tel. 06172 302456

Internet: www.koll-verlag.de

KOLL’S PREISKATALOG
First Class Ticket
fiir Eisenbahnsammler



et Perspektive ist afii ;

nordnung der Bahnstation als
Keilbahnhof ebenso gut erkenn-
bar wie der dahinter liegende
Hafen. Im Bahnhof dominieren
Lok-bespannte Ziige das Bild.
Aber auch nioderne Triebwagen
und zahlreiche Giiterzuggarnitu-
rensind auf. der Anlage unterwegs




Die Anlagen des Kélner Modell-
bau-Teams zeigen stets, was

in Sachen modellbauerischer
Illusion umsetzbar ist - zur
Begeisterung des Publikums,
aber auch der Modellbahnher-
steller. NMJ nutzt dieses HO-
Schaustlick, das auf der IMA zu
sehen ist, als Werbemittel

uf dieser Ausstellungsanlage des MBT KéIn
Areist der Betrachter nach Norwegen. Im

Mittelpunkt steht der groRBe Trennungs-
bahnhof einer fiktiven Stadt irgendwo an der Mee-
reskuste. Die Modellumsetzung lehnt sich vom
Entwurf her an das Vorbild in Hgnefoss an. Dort
treffen sich vier Strecken, was einen regen Betrieb
garantiert. Unmittelbar in Bahnhofsnahe liegen
Fischerei- und Industriehafen sowie eine groRe
Papierfabrik, die fur zusétzlichen Verkehr sorgen.

Anlagenidee als Reise-Mitbringsel

Die Initialzindung zu dieser Anlage lieferte eine
von NM] initiierte Reise der K&Iner nach Norwe-
gen zu Recherchezwecken fiir ein neues Anlagen-
thema. Zurtick in der Domstadt mit zahlreichen
Bildern in der Tasche kam jedoch Erntichterung
auf, denn die Vorbildmalle sprengten bei genauer
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Diese imposante Hafen-Perspektive bleibt auf Ausstellungen
leider nur dem Wartungspersonal vorbehalten, denn sie liegt im
hinteren Teil der Anlage. Doch wer als Besucher hoflich fragt ...

Betrachtung jeden méglichen Rahmen. Da das
Thema Skandinavien jedoch so reizvoll war, wur-
den erste Planungen in Richtung Fantasieanlage
vorangetrieben. Der daftir dem Team zur Verfu-
gung stehende Platz, auf dem die Anlage gebaut
und aufgestellt werden konnte, gab eine GréRe
von maximal elf mal fiinf Metern vor. Eine im ho-
hen Norden angesiedelte Anlage ohne Wasser
oder Hafen ist eigentlich undenkbar - damit war
also schon ein wichtiger Bestandteil festgelegt.
Aber sollte das Wasser zwischen dem Betrachter

) Das Hauptaugenmerk
beim Bau dieses HO-
Schaustiicks laginder
transportablen Ausfiih-
rung fiir Ausstellungen

und der Eisenbahn liegen, oder ware es vielleicht
besser, wenn die Eisenbahn im Vordergrund steht
und der Hafen im Hintergrund lage? Auch sollten
Rangiermdglichkeiten geschaffen werden, also
wurde eine Papierfabrik mit Bahn-, StraBen- und
Hafenanschluss geplant. Die zum Bahnhof fiih-
renden Strecken durften das Werkgeldnde jedoch
nicht trennen, also mussten diese Strecken auf
Briicken gelegt werden. Sieben Durchgangsgleise
im Bahnhof wurden fiir einen regen Zugbetrieb
festgelegt, da vier Strecken in den Bahnhof miin-
den. Ein doppelstockiger und fiir den Betrachter

Den rechten Anlagenteil dominieren Holzhafen und Papierfabrik
mit dem entsprechend umfangreichen Frachtumschlag unterm grofien
Portalkran. Schon enorm, was hier an Stammholz umgeschlagen wird

einformat

g

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (6)

nicht einsehbarer Abstellbahnhof auf der Riick-
seite der Anlage bietet Platz fuir den Betrieb von
insgesamt zwolf Ztgen.

Transport als ein Hauptkriterium

Die Form der Anlage wurde letztendlich von drei
Kriterien beeinflusst: Neben der GroRe des Bau-
und Ausstellungsraumes waren die Breite der Tu-
ren und die Ladeflache des Lastkraftwagens zu
beriicksichtigen, denn alles sollte transportabel
bleiben. Bei einer geplanten AnlagengréRRe von
zehn mal drei Metern bot der Bauraum noch ge-
ntigend Platz fir Besucher und auch fiir anfallende
Servicearbeiten hinter der Anlage. Alle Tiiren im
Vereinsgebdude haben eine Breite von 85 Zenti-
metern und mehr; die Lkw-Ladefliche misst rund
sechs Meter in der Lange und zweieinhalb Meter
in der Breite bei einer Hohe von 2,30 Metern. Eine
Anlage in der geplanten GroRe konnte auf dem
Lkw nur in zerlegten Einzelsegmenten in mehre-
ren Etagen verstaut werden, weshalb das Team
ein Transportsystem aus Kantholzern und Quer-
tragern anschaffte. Die Balken werden dabei senk-
recht an den beiden seitlichen Leisten im Lade-
raum mit Zurrbdndern befestigt. Die Quertrager
liegen auf Blechwinkeln und werden mit Schrau-
ben fixiert. Auf diese Weise kann die lichte Hohe
jeder Anlage angepasst werden. Durch die senk-
rechten Balken verringert sich die Ladebreite
auf 232 Zentimeter. Im vorliegenden Fall kénnen
also jeweils zwei Segmente mit einer Breite von
80 Zentimetern und ein Segment mit einer Breite
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Kein Skandinavien-Thema ohne Wasser — also wurde auch ein grofer Hafen auf dieser Anlage umgesetzt. Das Kiistenmotorschiff stammt aus

Modellbahn: Anlagen

dem Artitec-Programm. Im Hintergrund fiihrt die Bahntrasse aufgesténdert durch das Industrieareal, rollt der Zug dem Bahnhof entgegen
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Internationale Modellbahn-Ausstellung K&In

Hinkommen und staunen!

nzahlige Verlo(c)kungen finden Mo-

dellbahner vom 17. bis 20. November
2016 am traditionellen Veranstaltungsort
auf dem Kolner Messegeldnde. Mehr als
200 Aussteller werden erwartet. Das eisen-
bahn magazin présentiert die Ergebnisse
seines Dioramenbau-Wettbewerbs.

Als bedeutendster Messeplatz der europai-
schen Modellbahnbranche und Treffpunkt
der internationalen Modellbau-Szene im
Zweijahres-Rhytmus mochte die IMA KoIn
auch 2016 wieder Malstabe setzten. High-
light sind die zahlreichen ausgestellten
Modellbahn-Anlagen in allen Spurweiten
von Privatbetreibern, Vereinen und Mo-
dellbahn-Firmen wie jene auf diesen Seiten
portrdtierte von NM]. Die Organisatoren
der IMA — das Team der Messe Sinsheim -
haben sich fur diese Ausstellung etwas
Besonderes einfallen lassen, um den inter-
nationalen Charakter zu unterstreichen:
Modellbahnanlagen aus fast allen europa-
ischen Landern werden Mitte November
auf Europas grolRtem Modellbahn-Event
das fachkundige Publikum begeistern. Spe-
zielle Angebote zur Nachwuchsforderung
wie das JuniorCollegeEuropa vom BDEF fiih-
ren junge Talente an den Modellbahnbau
heran und lassen Raum, ausgiebig die vie-
len kreativen und technischen Méglichkei-
ten dieses Hobbys zu erkunden. Aber auch
die BranchengréRen wie Marklin, Faller,

Modellbahn

Busch oder Viessmann
unterstreichen ihr Bemu-
hen zur Nachwuchsge-
winnung und stellen hierfiir eine 200 Qua-
dratmeter grolRe Aktionsflache zum
aktiven Modellbahn-Spielen bereit. Eine
Aktionsflache der besonderen Art finden
Besucher in Halle 4.1am Stand 1326 von
alba und GeraMond: Hier prasentiert
Ihnen das eisenbahn magazin die Bastel-
Ergebnisse des 7. Dioramenbau-Wettbe-
werbs, an dem tber 40 Leser teilgenommen
haben. Und natrlich kénnen Sie hier auch
Schnédppchen aus dem Buch- und Zeit-
schriftenprogramm der Verlage machen!

Internationale
Modellbahn
Ausstellung

Traditionell vereinigt diese Messe mehrere
Schaubereiche, die mit einer einzigen Ein-
trittskarte besucht werden kénnen: Voll-
dampf-Emotionen erleben die Besucher
beim Kdlner Echtdampf-Treffen von Don-
nerstag bis Sonntag. Auch die Lego-Fanwelt
und das Lego-Kids-Fest sind von Freitag bis
Sonntag wieder am Start und prasentieren
Millionen bunte Steine und was daraus zu
bauen ist. Getffnet ist die Messe von 9 bis
18 Uhr bzw. sonntags bis 17 Uhr. Die
Erwachsenen-Tageskarte kostet 13 Euro,
Jugendliche und Rentner zahlen 10 Euro,
Kinder ab dem vierten Lebensjahr 5 Euro.
Unter der Adresse www.modellbahn-
koeln.de gibt es online weitere Angebote
und alle relevanten Informationen. em

von 70 Zentimetern nebeneinander verladen wer-
den. Die Lange der Anlagensegmente kann bis zu
zwei Meter betragen. Dem auf Millimeterpapier
gezeichneten Gleisplan wurden nach den oben
genannten MaRen entsprechende Linien unter-
legt. In zwei Fallen mussten die Anlagensegmente
auf190 Zentimeter verkiirzt werden, weil die Tren-
nung sonst mitten durch Weichen gefiihrt hatte.
Auch diese Anlage wurde nach dem bewdhrten
MBT-Prinzip erbaut: Alle Anlagenteile erhielten
einen zehn Zentimeter hohen Grundrahmen, der
aus Streifen einer 16 Millimeter dicken Tischler-
platte im Raster 40 mal 40 Zentimeter besteht.
Als Anlagenunterbau dienen Kisten mit den
MaRen 80 mal 20 Zentimeter und einer Hohe von
90 Zentimetern. Das Gewicht der Anlagenseg-
mente reicht aus, um auf eine Befestigung mit
den Kisten zu verzichten.

Trassen- und Gleisbau

Die Gleistrassen und Bahnhofsflichen entstan-
den aus zehn Millimeter starken Sperrholzplat-
ten, auf denen vorher die Gleise und Weichen
nach Plan ausgelegt und angezeichnet wurden.
Zum Aufstandern der Trasse verwendete das
MBT die Reste der Grundrahmen und der Span-
ten aus 16 Millimeter starker Tischlerplatte.

Die Sperrholztrassen wurden sechs Zentimeter
breiter als die Gleisbettung ausgeschnitten, um
auch noch Kabelkanale verlegen und die Fahrlei-
tungsmasten aufstellen zu kénnen. Die Roco-
Line-Gleise liegen auf Bettungsstreifen aus Kork-
gummi von Heki und sind mit Pattex aufgeleimt,
um Schallbriicken zum Segmentkasten zu ver-
meiden. Als Weichenantriebe fungieren jene von
Tortoise, die angenehm leise arbeiten und mit
hoher Kraft die Weichenzungen an die Backen-
schienen driicken. In den Gleisbogen verlegte
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das Team gebogene Gleisstlcke der Radien 5 und
6 mit 542 bzw. 604 Millimetern Halbmesser. Bei
sanfteren Kurvenabschnitten und in der Geraden
wurden Flexgleise verlegt. Die Trennstellen fur
Brems- und Halteabschnitte vor den Signalen
wurden ebenso wie die Segmentlbergdnge
durch Einschnitte in das verklebte und ausgehér-
tete Gleis hergestellt. In jedem Anlagenteil fiih-
ren die an den Schienenprofilen angeltteten Ka-
bel in den Untergrund zu einer Létleiste. Uber
ein 36-poliges Kabel erfolgt von dort die Verbin-
dung zum zentralen Rangierverteiler und weiter
zur Steuerelektronik von Gahler und Ringstmeier.

Typisch karge Landschaft

Nach erfolgreichen Probefahrten auf dem Gleis-
areal entstand die Landschaftsdecke aus fiinf Zen-
timeter dicken Styroporplatten. Diese weisen eine
hohe Festigkeit auf und wurden nach dem Zu-
schnitt mit unverdiinntem Ponal zwischen den
Gelandespanten befestigt. Abgeschnittene Reste
bewahrten die Modellbauer auf, da beim Uberzug
des Styropors mit einer zwei bis drei Millimeter
dicken Schicht Rotband-Haftputz hier und da
noch Gelandeprofil-Nachbesserungen erforder-
lich wurden. Nach dem Abbinden folgte das Ein-
farben der Geldandedecke. Hierzu benutzten die
Kélner Abtonfarben in den Farbtdnen WeiR,
Schwarz, Braun und Ocker. Damit zeigt die Land-
schaft quasi einen durchgehenden Felsengrund.

Nach dem Durchtrocknen der Deckschicht er-
folgte die Begriinung mit dem elektrostatischen
Beflockungsgerat und diversen Grasfasern von
Heki. Mit verdiinntem WeiRleim wurden jene Stel-
len bedeckt, die griin werden sollten. Zum Platzie-
ren der modifizierten Baume und Buische aus dem
Heki-Sortiment gentigte bei diesem Unterbau ein
Schraubendreher zum Stechen der Locher. Fiir das
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Ein besonderer Blickfang der Anlage ist die Stabkirche auf der
linken Anlagenseite — ein Laser-cut-Holzbausatz von Krick

¥

Wasserimitat in den beiden Hafenbecken wurde
die Spachtelmasse Ardex-A828 direkt auf das
Sperrholz aufgetragen und mit einem feuchten
Haushaltsschwamm eine Wellenstruktur einge-
tupft. Nach dem Trocknen wurde die Spachtel-

»

Gefahren wird mit Zug-
garnituren vornehemlich
von NM] nach skandina-
vischen Vorbildern

masse-Schicht mit Abtnfarben der Téne Blau,
Griin und Ocker eingefdrbt. Zuvor wurden noch
Spundwédnde aus einer Auhagen-Trapezdach-
platte und der Kaimauer von Faller angefertigt.
AbschlieRend bekamen die Hafen-Wasserbecken
mit hochglanzendem Klarlack ihren Glanzeffekt.

Hingucker Hafenbahn

Dadie Gleise der Hafenbahn nicht nurinnerhalb
der Papierfabrik im StraBenniveau liegen sollten,
wurden 3,2 Millimeter dicke Hartfaserplatten ne-
ben den Roco-Gleisen verklebt. Der Raum zwi-
schen den Schienenprofilen wurde mit Beton-
platten von Auhagen verfillt. Die Frachtschiffe
stammen aus den Sortimenten von Artitec, kibri
und Walthers; das Segelschiff entstand aus ei-
nem Revell-Bausatz. Ebenfalls von Walthers
stammt die auf Holzprofilen errichtete Mole mit
den diversen kleinen Lagerhdusern, die aus La-
ser-cut-Bausdtzen gefertigt wurden. Auch die La-
gerhduser, das Silo und die Papierfabrik inklusive
des Verwaltungsgebdudes sind aus den USA im-
portierte Zubehdrartikel. Innerhalb des Werkge-
landes befindet sich ein &lteres Produktionsge-
baude, das von kibri als Schuhfabrik angeboten
wird. Ebenfalls von kibri stammt das Empfangs-

Vor der Kulisse der Papierfabrik ist ein schwedischer Zug im Automatikbe-
trieb unterwegs, wihrend unten eine handgeregelte Rangiereinheit kreuzt

.& :

ot

gebdude, das aus zwei Bausdtzen des Bahnhofs
Reichelsheim entstand. Der versteckt liegende
Bauernhof auf der linken Anlagenseite und die
mit Flachdachern versehenen Wohnhauser auf
der rechten Anlagenseite sind dem Auhagen-Pro-
gramm entlehnt.

Fahrzeugeinsatz und Betrieb

Gefahren wird mit verschiedenen Zuggarnituren
vornehmlich mit rollendem Material aus dem
NM]J-Sortiment, aber auch von Roco - und zwar
nach aktuellen Vorbildern schwedischer und nor-
wegischer Staats- und Privatbahnen. Dabei zie-
hen sowohl Elektro- als auch Diesellokomotiven
die Zlge. Dass diese in sich reinrassig und vor-
bildgerecht gebildet werden, versteht sich von
selbst. Obwohl der Bahnhof optisch als Keilbahn-
hof angelegt ist, existieren zwei getrennte Fahr-
kreise, auf denen der Zugbetrieb automatisch
gesteuert ablduft. Entsprechend dimensionierte
Schattenbahnhofe hinter den Kulissen garantie-
ren einen abwechslungsreichen Betrieb.

Am interessantesten beim Betrieb sind sicherlich
die Gliterzlige, denn deren Park ist recht farben-
froh zusammengestellt, auch wenn es naturge-
maf einige Ganzziige mit Containern oder Wech-
selbehdltern fiir Holzhackschnitzel gibt. Wie beim
KoIner Modellbau-Team ublich, regelt alles eine
Steuerung von Gahler und Ringsmeier. Ein un-
schatzbarer Vorteil fir den Ausstellungsbetrieb
ist dabei, dass keine Lok digital aufgertstet wer-
den muss und eine baugleiche Maschine im St6-
rungsfall schnell ersetzt werden kann. Fallweise
ist allerdings auch ein manueller Betrieb etwa zur
Ortsguteranlage oder zum Hafen moglich. Wer
neugierig auf diese HO-Anlage geworden ist,
sollte die K6lner Messe in wenigen Tagen nicht
versdumen! Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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= 70 Jahre Faller

Zubehor-Koryphae

aus dem Schwarzwald

Bausdtze, Landschaften, fahrende Autos - der Bau einer Modellbahn-

Anlage ohne Faller-Artikel ist schwer vorstellbar. Wie und wo das

mannigfaltige Zubehér seit nunmehr 70 Jahren entsteht, das konnte

Anfang Oktober jedermann einmal in Augenschein nehmen:
Das traditionsreiche Unternehmen lud zum Jubildumsbesuch ein

ttenbach, eine kleine Gemeinde mit ledig-
G lich gut 1.000 Einwohnern, idyllisch gele-

gen im mittleren Schwarzwald - und die
Heimat von Edwin und Hermann Faller. Vor genau
70 Jahren griindeten die Briider hier ihre Fertigungs-
statte flir Modellbauzubehor, mit dem wohl jeder
Modellbauer in seiner Karriere erfreuliche Bekannt-
schaften machte und das in irgendeiner Weise auf
nahezu jeder Modellbahnanlage vertreten ist.

Bis zu1.200.000 Bausétze produziert Faller jahrlich.
Die Griinderidee, Hauser als Baukasten anzubieten,
hat immer noch Bestand. Die Materialien und die
Detaillierung haben sich dabei aber in den letzten
Jahrzehnten stetig gewandelt. Wahrend in den ers-
ten Jahren noch viele Holz- und Kartonwerkstoffe
genutzt wurden, begann bald schon der Siegeszug

Das rechte Hochhaus, dasesin ahnllcher Form
einmal als Modell gab, beherbergt heute
die Fertigung der neuen Laser-cut-Bausdtze

§ ooE EE =
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der Kunststoff-Spritztechnik, die bis heute tiber-

wiegend angewendet wird. Parallel dazu findet
man dank der neuen Laser-cut-Technologie seit

einigen Jahren auch wieder Bausétze aus Holz-

werkstoffen und Karton im Programm.

Personalintensive Fertigung
Wie ein Bausatz durch die rund 100 Mitarbeiter

entsteht, konnten alle Besucher wihrend der Fir-
menrundgange durch eines der beiden Hochhéu-

Unter der Marke Marathon wurden
- 1946 erste Holzbausditze mit

. bedruckten Kartonteilen ausgeliefert_il < .

Made in Germany: Auf den
ersten Faller-Bausdtzen
klebte eine Art Briefmarke
mit der Artikelnummer

und dem Herstellungsland -
sie darf heute auf Samm-
lerstiicken nicht fehlen

Nr. ¥

ade in Germany

ser erleben. Hat man mit eigenen Augen gesehen,

wie viel Aufwand die Vorbildrecherche, die Kon-
struktion, der Werkzeugbau, die Arbeitsvorberei-
tung, die Fertigung, die Verpackung und schlieR-
lich auch der Versand machen, erscheinen die un-
verbindlichen Verkaufspreise der aktuellen Bau-

satze durchaus gerechtfertigt. Doch Faller ging
auch mit der Zeit, ist seit vielen Jahren Anbieter

diverser Elektronikartikel, die viele Anlagensze-
nen mit Bewegtem, Klingendem oder Leuchten-

Srstes Fallerprodumxe
T s o S iy

o FALLER ..




Retro-Bausatz zum Jubildum

Glitenbach trifft Tessin: Kult-Villa neu aufgelegt

m Rahmen des Jubildumswochenendes

wurde die Wiederauflage der legenddren
WVillaim Tessin“ (Artikelnummer 271/39
Euro) in attraktiver Retroverpackung und mit
beigelegten Nachdrucken der Original-Bau-
anleitung sowie eines Faller-Magazins vorge-

dem eine ganz besondere Faszination einhauchen.
Mit den Kirmes-Modellen und dem Faller-Car-Sys-
tem hat Faller in zwei Bereichen dabei echte Mei-
lensteine gesetzt. Wie diese Techniken funktio-
nieren, wird regelmdRig auf Seminaren im haus-
eigenen Schulungszentrum erkldrt. Dass diese
Themen spannend und zugleich informativ sind,
konnten die Gaste am Jubilaumswochenende

~Moderne Fertigungste

[
'
A
r

zeugmodell des Car-Systems wird vor der
Auslieferung ausgiebig probegefahren

Vor dem Faller-Hochhaus prdsentierten
Pola, LGB und Piko ihre Gartenbahn-
Artikel auf einer grofien Schauanlage

chniken am taditionellen Standort

stellt. Mit diesem kleinen Bausatz hielt 1961
die moderne Architektur Einzug in den Mo-
dellbau. Der Originalbausatz kostete seiner-
zeit 4,75 DM (als Fertigmodell 15 DM), war
ein Meilenstein in der Firmengeschichte und
erlangte unter Modellbahnern Kultstatus.

Der neu vorge-
stellte Retro-Bau-
satz kommt zum
Preis von 39 Euro
in zeitgendssischer |
Verpackung daher.
Rechts der zusam-
mengebaute Ori-
ginalbausatz von
1961, der damals
fiir 4,75 DM
zu haben war

wahrend zahlreicher Kurzvortrige erleben. Wer
den interessanten Blick hinter die Kulissen ver-
passt hat, kann sich in den Faller-Miniaturwelten
(www.faller.de) auch einen Uberblick iiber die Ge-
baude-Fertigung in Gutenbach verschaffen. In
groRRen Vitrinen sind fast alle Fertigungsschritte
von der Idee tiber die Konstruktion, Materialwahl
und Fertigung bis zur Auslieferung mit aktuellen

70 Jahre Faller I

Hermann Faller, einer der beiden Firmen-
griinder, hatte sich einst diesen Bungalow
vom Lago Maggiore am Hang neben dem Fir-
mengebdude nachbauen lassen. Ob das
Modell oder das Original zuerst in Giten-
bach gebaut wurde, ist nicht genau bekannt.

und historischen Exponaten dargestellt. AuRer-
dem gibt es hier (siehe em 8/10) viele Anlagen
und Dioramen in allen BaugréRen von 2/G bis Z
zu bestaunen. Und wer mehr tiber die Geschichte
der Zubehor-Produktion von Faller erfahren
mochte, kann im neu erschienenen Delius-Kla-
sing-Buch ,FALLER - Kleine Welt ganz groR“ (ISBN
978-3-667-10694-0) weiterlesen. mm

~ Martin Menke (10)

L &l i __ |
Der hauseigene Werkzeugbau zeigte die
Metall-Spritzguss-Formen des neuen Klosters
Bebenhausen, vorgestellt in em 10/16

Produktentwicklung und Konstruktion
zeigten anhand von ersten Mustermodellen
und Zeichnungen die Kloster-Entstehung

R CSTS
3D- und Digitaldrucker erméglichen die

wirtschaftliche Erstellung von Urmodellen
bzw. farbliche Gestaltung von Spritzlingen

eisenbahn magazin 12/2016
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Verg

= & gemeSSen -

m DR-Baureihe 102" von Brawa und Piko im HO-Test

Gartenlauben

nicht nur fiir den Rangierdienst

Ende der 1960er-Jahre wurde ein Nachfolger fiir die zuvor gebauten
Loks der Baureihen V 15, V18 und V 22/23 entwickelt und ab 1970
unter der Baureihennummer 102! der DR in Dienst gestellt. Der
Piko-Formneuheit im Maf3stab 1:87 stellen wir das dltere Brawa-Pen-
dant gegentiber. Lohnt die Neuanschaffung der Sonneberger Lok?

Loks der DR-Baureihe V 23 wurde

bei der 102" der Achsstand auf
3.560 Millimeter deutlich vergroRert,
was zu mehr Laufruhe bei der Stre-
ckenfahrt fihren sollte. Der Stangen-
antrieb wurde jedoch beibehalten,
wie auch viele technische Kompo-
nenten identisch sind. Auffallig ist
der nun deutlich eckigere Lokaufbau
und vor allem das nur von der Riick-
seite Uiber eine Buhne zugdngliche
Fuhrerhaus. Bestellt wurden die Loks
noch als weiterentwickelte V 23, ge-
liefert ab 1970 aber schon als Bau-
reihe 102' nach neuem Schema der
Epoche IV. Belegt haben die Loks die

I m Gegensatz zu den bisherigen
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Nummern102101bis102257. Abden
1990er-Jahren wurden die Loks dann
als DB-AG-Baureihe-312 geftihrt und
mangels Bedarf rasch ausgemustert.

Viele Maschinen dieser frither bei

Reichsbahnern scherzhaft ,Garten-

laube“ genannten Diesellokbauart
sind noch als Museumsloks oder bei
Werkbahnen in Deutschland und teil-
weise im Ausland erhalten geblieben.

Ein erstes Modell dieser Baureihe
gabesinden1990er-Jahren von pmt,
was aber eher als Kleinserienmodell
einzustufen war. In GroRserie lieferte
Brawa die Lok erstmals 1999 als Bau-
reihe 312 der DB AG und spéter in

zahlreichen Varianten als DR-Lok so-

wie in Farbvarianten als Privatbahn-

bzw. Werkloks. Das Piko-Modell ist
eine Neukonstruktion aus dem Jahre
20716. Daher sind einige Eigenschaf-
ten im Vergleich zur Piko-Neukon-
struktion aus diesem Jahr aufgrund
derfortschreitenden Technik anders
gelost - etwa die LED-Beleuchtung
und die Digitalschnittstelle. Fiir den
Test haben wir die typahnlichen B-
Kuppler102178-1von Brawa und 102
104-7 von Piko ausgewahlt. Diese Ver-
sion der Brawa-Lok ist seit 2012 auf
dem Markt und werkseitig langst
ausverkauft. Bei einem Handler in
Detmold haben wir aber noch ein

el
Bei der Brawa-102 178 links im
Bild bot es sich an, mit passendem
Beiwagen die Zuggarnitur so zu-
sammenzustellen, wie sie wihrend
der DR-Epochen 111/1V bei der Per-
leberger Kreis- und Ringbahn im
Einsatz war. Der Piko-Lok rechts
haben wir als Rangiereinheit einen
Zementsilowagen angehingt

Exemplar fiir unseren Diesellok-Ver-
gleichstest bekommen kénnen.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

' Brawa - Die Hauptbaugrup-
pen der Lok bestehen weitge-

hend aus Metall. Der Vorbau und das
Fuhrerhaus sind auf dem Fahrgestell
aufgeklipst. Allerdings ist die Verbin-
dung so locker, dass sich manchmal
ein Spalt bildet. Der Lokrahmen tragt
den dreipoligen, schraggenuteten
Motor, der eine kleine Schwung-
masse auf der Rotorachse tragt.

Das relativ hoch tibersetzte Getriebe
besteht aus Metallzahnradern, die
nach unten offen liegen und seitlich
sichtbar sind, was im Bereich der
Radsatze negativ auffallt. Die Blind-
welle wird tiber die aus Blech gefer-
tigten Kuppelstangen mit angetrie-
ben. Die NEM-Kupplungsschachte



Test der DR-102'in HO I

Armin Miihl (10)

sind nur seitenbeweglich, was bei
der Lokldnge auch in engen Radien
kein Problem darstellt. Der befahr-
bare Mindestradius wird vom Her-
steller mit 300 Millimetern angege-
ben. Ein Einbauraum oder eine
Halterung fiir einen Lautsprecher ist

nicht vorgesehen.
) Piko - Der Rahmen besteht
aus Metall, wihrend das zwei-
teilige Lokgehduse aus Kunststoff ge-
spritzt ist. Flihrerhaus und Vorbau
sind mit Rastnasen auf dem Fahr-
werk arretiert. Auf dem Fahrwerk ist
der dreipolige, geschlossene Motor
mit Schwungmasse befestigt. Das
Getriebe besteht aus Kunststoff-
zahnréddern, die den hinteren Rad-
satz antreiben. Der vordere Radsatz
und die Blindwelle werden von den
aus Blech gefertigten Kuppelstangen
angetrieben, wobei durch die Hohen-
beweglichkeit der ersten Achse viel
Spiel vorhanden ist.

Fiir die NEM-Kupplungsschéchte
sind auf beiden Seiten Kulissenfih-
rungen vorhanden. Der befahrbare
Mindestradius wird vom Hersteller
nicht angegeben, betrdgt aber ent-
sprechend unserer Testfahrten 360
Millimeter. Fur den Lautsprecher ist

Als Vergleichsobjekt zu den Modellloks der DR-Baureihe 102’ von

Brawa und Piko haben wir vor wenigen Wochen erst die Maschine
des Kaolinwerkes Caminau fotografiert, hinter der sich die ehema-
lige Reichsbahn-Diesellokomotive 102 206 verbirgt

eine Halterung vorhanden, die ab
Werk ein kleines Ballastgewicht
trégt, was beim Lautsprechereinbau
entfernt werden muss.

MaRgenauigkeit
? Brawa/Piko - Beide Loks hal-
ten die Hauptabmessungen
relativ gut ein, was die Werte in
der auf der néachsten Dppelseite
abgedruckten Tabelle bestdtigen.
Kleine Differenzen zu den umge-
rechneten VorbildmaRen ergeben

sich nur durch unterschiedliche
Pufferlangen, wie die Kontrolle
tber die Lokrahmenldnge ergab.

Langsamfahrtverhalten

Beide Loks wurden jeweils 30 Minu-
teninbeide Richtungen eingefahren,
bevor die Messreihen durchgefiihrt
wurden. Vor den Messfahrten wur-
den die Loks nochmals 15 Minuten
gefahren. Die Testfahrten wurden
mit geglatteter Gleichspannung aus
einem Labornetzteil durchgefiihrt.

FaktenzudenModellen Brawa102178-1DR Piko102104-7DR

Artikelnummer 42630 52630

(erstes) Baujahr 2012 (1999) 2016

Stromsystem NEM-Gleichstrom NEM-Gleichstrom

Motor/Schwungmasse dreipolig, schraggenutet, dreipolig, geschlossen,
offen, eine Schwungmasse eine Schwungmasse

Gewicht 183g 135g

Getriebe Schnecke/Stirnrad Schnecke/Stirnrad

angetriebene Radsétze 2 2, davon einer direkt

Haftreifen - -

Preis (UvP) 175,62 € 119,99 €

eisenbahn magazin 12/2016

Beide Modelle nochmals in der
Seitentotalen, bei der schon einige
Detailunterschiede auffallen,
wonach die Piko-Maschine (links)
mit weitaus besseren Gehduse-
Strukturen, sauberer Beschriftung
und Fiihrerhausdurchblick punktet

Die Geschwindigkeitsmessungen er-
folgten bei Fahrten in der Ebene und

mit unbelasteter Lok.
) Brawa - Die Lok fahrt bei 3,6
Volt Fahrspannung los und
nimmt dann durchschnittlich 70
Milliampere Strom auf. Dabei wird
eine Mindestgeschwindigkeit von
umgerechnet 8 km/h erreicht. Es
kann stellenweise etwas weiter zu-
riickgeregelt werden, ohne dass die
Lok wieder zum Stillstand kommt.

) Piko - Bei 2,8 Volt fihrt die
Lok mit einem kleinen Ruck
an und behilt dann auch die Ge-
schwindigkeit von 8 km/h konstant
bei. Im Stillstand nimmt die Lok kurz
vor dem Anfahren rund 50 Milli-
ampere auf, was bei Fahrt dann auf
21 mA absinkt.

Streckenfahrtverhalten
* Brawa - Bei normalem Lokein-

satz sind die Fahreigenschaf-
ten gleichmaRig, allerdings wird die
Vorbildgeschwindigkeit von umge-
rechnet 40 km/h nicht bei 12, son-
dern schon bei 6,7 Volt vorwarts und
7 Volt riickwérts erreicht.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt
bei zwolf Volt etwa 90 km/h, was re-
lativ viel ist. Das Gerdusch war zeit-
weise schwankend und bedingt
durch die Metallzahnrader und die
hohe Motordrehzahl unter Volllast
relativ laut. Bei unseren Tests wurde
die Lok wéahrend der Fahrt zeitweise

85



I Modellbahn: Fahrzeuge

auch lauter und lief streckenweise
ungleichmaRig, wobei die Stromauf-
nahme deutlich anstieg.

) Piko - Die Lok fahrt bei zwolf
Volt Fahrspannung mit mehr
als 76 vor- bzw. 71 km/h riickwarts
schon recht flott tber die Anlage,
doch bei 6,1 Volt vorwérts und 6,4
Volt riickwérts lasst sich die Vorbild-
geschwindigkeit von 40 km/h pro-
blemlos erreichen, ohne zuviel Re-
gelbereich einzubtiRen. Der Lauf der
Lok ist recht gleichmaRig, was sich
auch an der kaum schwankenden
Stromaufnahme zeigt. Diese ist bei
Riickwartsfahrt deutlich héher. Das
Antriebsgerdusch ist auch hier be-
dingt durch die hohe Drehzahl und
Ubersetzung hoch, aber weitaus lei-
ser als bei der Brawa-Lok.

Auslauf

) Brawa - Da die Geschwindig-
keit zeitweise recht schwan-
kend war, wurden zehn Messungen
pro Richtung durchgefiihrt, um ei-
nen aussagekraftigen Mittelwert an-
geben zu kdénnen. Die Lok hat bei
zwolf Volt vorwdrts im Durchschnitt
89 Millimeter Auslauf, riickwérts nur

91 Millimeter.
* Piko - Bei der Piko-Lok ist
der Auslauf aus zwolf Volt je
nach Richtung stark unterschied-
lich: Vorwérts sind es 48 Millimeter
Strecke, riickwérts im Durchschnitt
nur 36 Millimeter. Das ist fur eine
B-gekuppelte Lok nicht viel und
verlangt eine saubere Gleislage
und polarisierte Weichenherzstu-
cke. An der Verbesserung dieses
Messwertes sollte bei der Modell-
pflege mit Zielrichtung Wiederauf-
lage gearbeitet werden.

Zugkraft

ErwartungsgemaR ist bei beiden
Lokwinzlingen keine hohe Zugkraft
vorhanden. Auch das Vorbild ist
eher eine kleine Rangierlok, die
schnell an ihre Grenzen kommt.
Fiir vorbildgemaRe Rangierarbei-
ten mit wenigen Wagen reicht die
Zugkraft der Modelle aber vollkom-
men aus, was wir mit kurzen Zug-

garnituren testeten.
) Brawa - In der Ebene wer-
den 38 Gramm uber die Seil-
rolle problemlos in Bewegung ge-
setzt und kontinuierlich ohne
schleudernde Réder gezogen. Da-
bei nimmt die Lok 190 Milliampere
auf. Bei 3,5 Prozent Steigung sind
es noch 30 Gramm bei nur noch
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Die Brawa-Lok ist iibers Getriebe auf beiden Radscitzen angetrieben,

doch liegen die Stirnrdder seitlich

an den Rddern offen und sind da-

durch fiir Verschmutzungen empfindlich

Piko begniigt sich mit einem Einachsantrieb iiber das Getriebe und
deckt das Zahnrad nicht komplett ab. Der zweite Radsatz wird iiber
die stabilen Kuppelstangen aus Blech mitbewegt

180 Milliampere Stromaufnahme,

was schon verwundert.

_’ Piko - Die Lok aus Sonneberg
zieht in der Ebene lediglich 31

Gramm bei 60 Milliampere Strom-

aufnahme und bei 3,5 Prozent Stei-

gungimmerhin noch 27 Gramm, wo-

bei die Stromaufnahme nur gering
auf 62 Milliampere ansteigt.

Stromabnahme

_’ Brawa - Die Stromaufnahme
erfolgt einseitig tber zwei
Radschleifer von den Radriickseiten,
auf der andere Seite tber die Rader
direkt auf das Metall-Fahrgestell. Es
ist keine wirksame Dreipunktlage-
rung vorhanden, aber die Radsdtze
sind etwas héhenbeweglich. Daher
reagiert die Lok trotz der vier Rader
ohne Haftreifen in puncto Stromab-
nahme etwas empfindlich auf lange,

stromlose Weichenherzstiicke und

schlecht verlegte Gleise.
_’ Piko - Beidseitig sind zwei
grau lackierte und somit op-
tisch unauffdllige Radschleifer vor-
handen, die von hinten die Riicksei-
ten der Radreifen bestreichen. Wie
auch bei der Brawa-Lok ist keine
echte Dreipunktlagerung vorhanden,
aber der vordere Radsatz hat relativ
viel Spiel. Trotzdem reagiert die Lok
empfindlich bei schmutzigen Stellen
auf den Schienenkopfen.

Wartungsfreundlichkeit

f Brawa - Geliefert wird die Lok
in einem recht groRen Umkar-
ton, in dem die aufklappbare Plastik-
verpackung eingelegt ist. Die Verpa-
ckung schiitzt die Lok sehr gut. Die
Betriebsanleitung in deutscher und
englischer Sprache geht in verstand-

MaRtabelle Diesellok der DR-Baureihe 102’
MaRe in mm Vorbild 1:.87 Brawa Piko
Lange tber Puffer 8.000| 91,95 91,3 91,4
Ladnge Fahrgestell 6.730 777 78,3 77,8
Lokkastenbreite 3.000| 34,48 34,5 34,4
Hohe tiber SO 3.695 42,5 42,5 42,6
Raddurchmesser 1.000 1,5 1,5 1,5
Spurkranzhohe - - 1,0 1,2

lichem Deutsch und mit Skizzen auf
die nétigen Wartungsarbeiten ein.
Einige Hinweise zum Vorbild sind
ebenfalls nachzulesen, diese stam-
men aber noch aus der Zeit um 1999,
alsdas Original noch in Diensten der
DB AG stand. Eine Explosionszeich-
nung fur die DC- und AC-Varianten,
aber ohne Ersatzteilliste, erganzt die
Anleitung.

Bis auf die bei Bedarf montierbaren
Bremsschlduche und Originalkupp-
lungsimitate ist die Lok komplett zu-
gerlistet. Nachdem die zwei kleinen
Schlitzschrauben auf der Unterseite
gelost wurden, kénnen die Radsétze
nach unten ausgebaut werden. Nach
Abnahme des aufgeklipsten Gehau-
ses sind die Schnittstelle und der
Decodereinbauraum zuganglich. Um
die Lokomotive abzuschmieren,
sind auler der Abnahme des Gehdu-
ses keine weiteren Zerlegearbeiten

notwendig.
* Piko - Die Verpackung ist
deutlich handlicher: In den
Karton wird eine Plastikverpackung
eingeschoben, in der die Lok einge-
bettet liegt. Diese ist zusatzlich mit
einem Plastikdeckel gesichert. Trotz
der kleinen Abmessungen schiitzt
die Verpackung die Lok ausreichend
gut. Bei Piko ist die Anleitung zehn-
sprachig, die Sicherheitshinweise
sind in noch mehr Sprachen vorhan-
den. In anschaulichen Skizzen wer-
den die Wartungsarbeiten gezeigt.
Das gilt auch fiir den Einbau des
Sounddecoders. Die Skizzen zu den
dafiir nétigen Demontagearbeiten
sind leider wenig aussagekraftig. So
fehlen klare Hinweise, wo sich die
Rastnasen verstecken, da diese nur
sehr eingeschrankt von unten sicht-
bar sind. Die Ersatzteile sind als Skiz-
zenund Liste erldutert.

Bis auf die bei Bedarf montierbaren
Bremsschlduche und Originalkupp-
lungen ist die Lok zugerustet. Fur
den Vitrineneinsatz sind tauschbare
Einsatze fiir die Pufferbohlen vorhan-
den, womit die Kupplungséffnung et-
was verkleinert wird. Das Fiihrerhaus
kann nach oben abgezogen werden,
um danach den Motorvorbau eben-
falls nach oben abzunehmen. Die
Rastnasen des Fihrerhauses sind bei
dieser Lok jeweils zur Lokmitte zu
driicken, was aber selbst mit Werk-
zeug fast unmoglich ist. Folglich ist
uns eine bei der Demontage trotz
groRer Vorsicht angebrochen. Beim
Vorbau muss dieser nach auRen ge-
spreizt werden, umihn zu demontie-



ren. Auch dazu fehlt jeglicher Hin-
weis, was zu einer Abwertung bei die-
sem Kriterium fuihrt. Der Decoder-
einbauplatz ist auf der Platine im
Motorvorbau. Zum Einbau des Laut-
sprechers muss auch die Platine aus-
gebaut werden. Dort ist eine Halte-
rung flr einen ovalen Lautsprecher
vorhanden, die ab Werk mit einem
kleinen Zusatzgewicht ausgefillt ist.
Die Wartungsarbeiten sind problem-
los durchfiihrbar, und selbst die Rad-
satze kann man einfach entnehmen.

TECHNISCHE WERTUNG
Brawa 5 1)
Piko Pa (24)

Aufbau und Detaillierung
_’ Brawa - Die Gravuren des aus
Kunststoff gefertigten Gehau-
ses sind gut nachgebildet. Die Sicken
sind etwas kraftig strukturiert wie
auch die andere Gravuren etwas fei-
ner sein kdnnten. Diverse Details
stimmen eher nicht, wobei hier auch
beim Vorbild die bei Werkbahnen

oder in Museen erhaltenen Loks in-
zwischen recht individuell sind.

Die beiden Kasten auf dem Motor-
vorbau vor dem Fihrerhaus sind
recht hoch, denn beim Vorbild sind
es nur dinne Blechklappen. Die
Fuihrerhausgriffe sind aus Metall,
wahrend alle andere Griffstangen
aus flexiblem Kunststoff gefertigt
sind, was besonders fur die senk-
rechten Rangierergriffe auf dem
Umlauf keine gute Materialwahl
ist. Eine der Griffstangen war
schon nach kurzer Zeit abgebro-
chen. Unter den Puffern sind aus
Draht gefertigte Kupplerhandgriffe
eingesetzt, wobei sich einer der
Griffe bei den Testfahrten loste
und herausfiel. Es sind Federpuffer
aus Metall vorhanden, die weich fe-
dern. Der waagerechte Handlauf
am Motorvorbau ist extrem emp-
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Verglichen & gemessen

Der Vergleich mit dem Vorbild-Rad zeigt, dass Brawa in diesem Pun

=

kt

die bessere Umsetzung bietet. Das zweiteilige Gehduse der Brawa-
Lok (oben links) ist lediglich abzuklipsen, so dass man fiir Wartungs-
zwecke leicht an das Fahrwerk herankommt. Nicht so einfach ist es,
das mehrteilige Gehduse der Piko-Lok vom Chassis zu l6sen (oben
rechts). Die Elektronik-Platine ist wartungsfreundlich aufgeschraubt

findlich. Die Fenster mit bedruckten
Rahmen sitzen passgenau in den
Fuhrerhauswdnden.  Eingesetzte
Scheibenwischer vervollstandigen
die Fenster. Eine ganze Reihe von Zu-
ristteilen ist ab Werk montiert, wo-
bei besonders die filigranen Sandfall-
rohre positiv auffallen, die aber auch
recht empfindlich sind. Gleiches gilt
fur die senkrechten Griffstangen an
den vorderen Rangierertritten sowie

die Windabweiser am Fiihrerhaus,
die schon nach kurzer Zeit abfielen
bzw. beim Lokhandling wahrend des
Tests abbrachen. Fiir die Griffstan-
gen ware Draht das bessere Mate-
rial! Die Trittstufen sind ohne Gravur
nachgebildet, wobei diese beim Vor-
bild eine Gitterstruktur besitzen. Die
Randbereiche der seitlichen Um-
laufe und vom hinteren Aufstieg sind
mit einer Riffelblechstruktur verse-

Hilfestellung fiir die Digital-Umriistung
Krasse Schnittstellen-Unterschiede

n der Brawa-Lok ist die nicht
mehr zeitgemaRe achtpolige
Schnittstelle nach NEM 652 of-
fen sichtbar auf Hohe der seitli-
chen Fiihrerstandfenster befes-

tigt. Da die Platine auf dem
Metallblock vom Fahrwerk be-
festigt ist, war es fur den Her-
steller mit vertretbarem Auf-
wand kaum méglich, den Platz
anders zu wahlen oder eine mo-
dernere Schnittstelle einzu-
bauen. Im Fiihrerhaus ist genug
Platz fiir den Decoder. Da keine
Beleuchtung vorhanden ist,
werden nur die Pins fiir Strom-
abnahme und Motor genutzt.
Die Piko-Lok ist mit der zeitge-
maRen PluX22-Schnittstelle
ausgestattet und auch fiir den
Soundeinbau vorbereitet. Der

Decoder findet seinen Platzim
Motorvorbau. Uber die An-
schlussbelegung der Schnitt-
stelle und die erforderliche An-
zahl Funktionsausgange am
Decoder schweigt sich die An-
leitung allerdings aus.

Versuche ergaben sogar zwei
vorbildgemaRe Schaltméglich-
keiten flrs Rangierlicht mit nur
einer weiRen Lampe pro Seite
oder einem Zweilichtspitzensig-
nal. Auch ist die ab Werk vor-
handene Fiihrerstand-Innenbe-
leuchtung nicht dokumentiert.
Dabei wird auf Decoder mit nur
vier Funktionsausgangen Riick-
sicht genommen. Hiermit sind
ohne CV-Umprogrammierun-
gen zumindest die wichtigsten
Signalbilder schaltbar. AM

Test der DR-102'in HO I

hen, die etwas feiner hitte nachge-
bildet werden kdénnen. Die Deckel
der vorderen drei Sandké&sten sind

nicht nachgebildet.
) Piko - Die Gravuren des
Kunststoff-Gehduses  sind
sehr scharfkantig. So sind die Vor-
bautiiren auch deutlich flacher nach-
gebildet, was realistischer wirkt. Alle
Griffstangen sind aus Kunststoff ge-
fertigt, mit Ausnahme der gefahrde-
ten Rangierergriffstangen vorn auf
dem Umlauf, die aus Metall beste-
hen. Die Kupplerhandgriffe sind lei-
der nur angegossen. Die Trittstufen
sind vorbildgerecht mit Strukturen
versehen. Wie auch bei der Brawa-
Lok sind die Randbereich des Um-
laufs auch hier mit einer recht feinen
Riffelblechstruktur versehen. Die
Puffer sind ohne Federung. Die De-
ckel der mittleren beiden Sandkas-
ten sind nachgebildet. Der Einfull-
stutzen des vorderen Sandkastenim
Bereich des Rangierertrittes fehlt.

Die Sandfallrohre sind freistehend,
und das Bremsgestange ist im sicht-
baren Bereich nachgebildet. Am Fiih-
rerhaus ist ein rot lackierter und be-
druckter Feuerldscher eingesetzt. Im
Fuhrerstand ist das Bedienpult mit
den Sitzen nachgebildet, wobei we-
gen der darunter liegenden Technik
der untere Teil lediglich angedeutet
ist. Der als gesondertes Teil gefer-
tigte Auspuff war ab Werk nicht ganz
eingerastet und stand daher leicht
schief. Die Fenster mit den bedruck-
ten Fensterrahmen sitzen passgenau
inden Fiihrerhauswénden. Die Schei-
benwischer sind zweigeteilt am Ge-
hduse und auf den Fenstern ange-
formt und orangefarben bedruckt.
Die Windabweiser am Fiihrerhaus
sind einzeln eingesetzt. Zahlreiche
Zurlstteile sind ab Werk montiert
und auch in Orange lackiert.

Fahrgestell und Rader

_’ Brawa - Seitlich sind bei der
Lok die Zahnrider sichtbar,

was schon beim Erscheinen der Lok

nicht mehr zeitgemal war. Die Spei-

chenradsétze mit vorbildgerecht elf
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Speichen sind komplett aus Metall
gegossen. Die Speichen sind korrekt
geformt und zeigen die Nachbildung
der Schwimmhéute in den Ecken.
Lackiert sind die Radsatze mitsamt
der Radreifen in Grau, aber deutlich
glinzend im Vergleich zum rest-
lichen Fahrwerk. Die Radlaufflachen
sind schwarz vernickelt. Die Spur-
kranzhohe betragt einen Millimeter.
Das Radsatzinnenmal} betragt 14,5
Millimeter, was zwar etwas viel ist,
aber im Regelfall keine Probleme be-
reitet. Als Kuppelstangen kommen
einteilige, rot lackierte Blechteile
zum Einsatz. Rot lackierte Stangen
waren bei dieser Baureihe eher sel-
ten, fir die gewdhlte Loknummer
sind sie aber durch Fotos belegt. Die
SchmiergefaRe auf den Stangenla-
gern sind angedeutet. Die Kurbelbol-

Das Besondere an der DR-102' ist der Zugang zum Fiihrerhaus iiber

die riickseitige Biihne und die mittig an der Riickwand angeordnete
Tiir, was von beiden Fabrikaten gut umgesetzt wurde

zum Einsatz, die dem Vorbild recht

dhnlich sehen.

Vorbild zeigt, wobei die TGL-Far-
ben aus DDR-Produktion oft star-

* Brawa - Die Lackierung des

Kunststoffgehduses ist sauber
und matt ausgefiihrt. Das Fahrwerk
ist grau bzw. schwarz lackiert und
auch matt. Die Pufferbohlen mit dem
gelben Warnanstrich sind dagegen
seidenmatt und teilweise etwas
dick lackiert. Das war bei &lteren Lie-
ferserien dieser Brawa-Lok besser
ausgefiihrt. Es sind leichte Farbun-
terschiede zwischen den nur durch-
gefarbten grauen Teilen wie den
Sandkasten, dem lackierten Rahmen
und den lackierten Radern sichtbar.
Die fiir die Lok 102 178 korrekten sil-
bernen Lampenringen sind aufge-
druckt, wobei ein Aufdruck leicht
verrutschtist.

) Piko - Die Lok ist ebenfalls im
recht gut passenden TGL-Farb-
ton 0408 sauber und ordentlich de-

ken Schwankungen unterlagen.
Beim Vergleich mit dem TGL-Farb-
ton 0408 von RST-Modellbau und
der Piko-Lok erscheint die Brawa-
Lok bei Tageslicht etwas zu rétlich.
Daher ist es schwierig zu beurtei-
len, welcher Farbton letztendlich
derrichtige ist.

zen sind eingeschraubte Metallteile.

Farbgebung

Der Aufbau der Lokomotive ist in
Orange nach der DDR-Farbnorm
TGL 0408 lackiert. Beide Reichs-
bahn-Maschinen haben einen
leicht unterschiedlich orangefarbe-
nen Ton, wie der Vergleich mit dem

ckend matt lackiert. Auf der Ober-
seite des Motorvorbaus ist der Lack
etwas zu dick aufgetragen aber noch
akzeptabel. Die Pufferbohlen mit
dem gelben Warnanstrich sind dage-
gen etwas seidenmatt. Es sind
leichte Farbunterschiede zwischen

_’ Piko - Die Radkorper mit
ebenfalls elf Speichen beste-
hen aus Kunststoff, die Radreifen aus
Metall. Die Speichen wirken etwas
zu eckig, was fiir die beim Vorbild aus
Stahl gegossenen Radsterne nicht

ganz vorbildgerecht wirkt. Lackiert
sind die Radsterne nicht, sondern
nur grau durchgefarbt. Abhadngigvon
der Beleuchtung wirken die Rad-
sterne daher etwas dunkler als die
grau lackierten Fahrwerksflachen.
Die Radlauffldchen sind schwarz ver-
nickelt. Die Spurkranzhohe betragt
1,2 Millimeter, was unnétig hoch ist.
Das Radsatzinnenmal liegt mit 14,3
Millimetern an der unteren Grenze,
wird aber im Regelfall bei korrekt ge-
bauten Weichen noch keine Problem
bereiten. Die Kuppelstangen sind
einteilig und aus Blech. Auch hier
sind die SchmiergefilRe angedeutet,
aber im Vergleich zur Brawa-Lok
stark vereinfacht. Als Kurbelbolzen
kommen filigrane Metallsteckteile
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Fahrwertetabelle
Langsamfahrtverhalten
Viinanalog
Streckenfahrtverhalten

Vvorbild
analog vorwarts

Vyorbild
analog riickwarts

Vmax

analog vorwarts

Vmax
analog rickwarts

Zugkraft Ebene
Zugkraft 3,5% Steigung

Auslauf aus v, ,,
vor-/riickwarts

Brawa102178-1DR

8km/hbei3,6 V/70 mA

40 km/hbei6,7V/85mA 40 km/h bei6,1V/26 mA

40km/h bei7,0V/90 mA 40 km/h bei 6,4 V/37 mA

90,2 km/h

bei12,0 V/135 mA

89,9 km/h bei12,0V/
150 mA

38 gbei12,0V/190 mA
30g bei12V/180mA
89/9Tmm

Piko102104-7 DR

8km/hbei2,8V/21mA

76 km/h
bei12,0V/35mA

71km/h bei12,0V/
56 mA

31gbei12,0V/60 mA
27 gbei12,0V/62 mA
48/36 mm

den nur durchgefirbten grauen
Kunststoffteilen und dem lackierten
Rahmen sichtbar. Die silbernen Lam-
penringe fehlen, wobei das Vorbild
in den frithen 1990er-Jahren diese
auch nicht mehrtrug.

Beschriftung

_’ Brawa - Die Lok tragt die Be-
triebsnummer 102 178-1 des
Bahnbetriebswerkes Wittenberg in
der Reichsbahn-Direktion Schwerin,
was stimmig ist. Exakt diese Ma-
schine war eine der Stammloks auf
der bekannten Perleberger Kreis-
und Ringbahn. Dazu passen auch die
bei dieser Lok rot ausgelegten Kup-
pelstangen. Die Loknummer und der
Reichsbahn-Schriftzug sind nur auf-



gedruckt, was bei der Loknummer
tiber der Sicke der Seitenwand er-
folgt und merkwirdig aussieht. Die
aufgedruckten Loknummernschilder
sind in der korrekten GréBe und in
der passenden TGL-Schriftart ausge-
fuhrt. Die restlichen Anschriften sind
gut ausgefiihrt. Die Bremsrevisions-
anschrift ist gelb aufgedruckt. Am
Motorvorbauist der Blitzpfeil sauber
gedruckt, aber etwas zu groR und an

falscher Stelle platziert.
) Piko - Die Sonneberger haben
ihre Lok als 102 104-7 des Bw
Brandenburg der Rbd Magdeburg
beschriftet. Die Loknummer ist in
korrekter GroRe silbern auf schwar-
zen, erhaben Schilderimitationen ge-
druckt. Allerdings sind die Ziffern
nicht ganz nach der TGL-Schrift ge-
staltet, was bei der 1,4 und 7 auffillt,
da diese Abweichungen haben. Am
Motorvorbau ist der Blitzpfeil in kor-
rekter GroRe, aber unsauber ge-
druckt vorhanden.

OPTISCHE WERTUNG

(3,0)
(2,3)

FAZIT DESTESTERS

Beide HO-Lokmodelle sind gut, aber
nicht perfekt. Daher hangt es von
personlichen Bedrfnissen ab, wel-
chen DR-Lokwinzling man bevor-
zugt. Pikos Maschinchen wurde mit
leichtem Vorsprung Testsieger, er-
kampfte sich aber die Punkte aus-

Brawa

Piko

Unfairer Beleuchtungsvergleich
Wo kein Licht ist, kann kein Schatten sein

Da bei der Brawa-Lok kei-
nerlei Beleuchtung vor-
handen oder nachristbar ist,
haben wir uns entschlossen,
hierzu keine Wertung abzuge-
ben. Da zum Zeitpunkt der
Konstruktion weilRe SMD-LED
kaum verftugbar und bezahlbar
waren, ist die damalige Ent-
scheidung der Konstrukteure,
auf Licht zu verzichten, durch-
aus nachvollziehbar. Eine
Uberarbeitung mit einer Be-
leuchtung wiirde eine Neukon-
struktion erfordern, um die
Kabel oder Lichtleiter unterzu-
bringen. Daher ware es unfair,
das als Nachteil zu werten. Die
beim Vorbild recht markanten
Lampenreflektoren sind an der
Brawa-Lok nicht erkennbar, da
die eingesetzten Lampengld-
ser milchigweil bzw. rot sind.

Bis auf die beim Vorbild zum

Abschmieren der Stangen vor-
handenen und im Modell nicht
nachgebildeten Wartungslam-
pen unter dem Umlauf sind an

schlieRlich im optischen Bereich. Bei
dentechnischen Parametern sollten
die Sonnberger Konstrukteure unbe-
dingt nachbessern!

Gegentiber dlteren Ausfiihrungen
liegt die aktuelle Brawa-Lok bei den
Fahreigenschaften deutlich zurtick.
Das Testmuster quittierte bei den

der Piko-Lok alle sonst beim
Vorbild vorhandenen Beleuch-
tungen nachgebildet worden.
Hier sind die Spitzen- und
Schlusslichter mit warmwei-
RBen und roten LED beleuchtet,
wobei das vordere obere Spit-
zenlicht nicht so hell scheint.
Beim Analogbetrieb sind die
LED auch schon bei geringer
Spannung am Gleis erkennbar.

Im Digitalbetrieb sind bei ei-
nem nachgeristeten Decoder
mit genug Funktionsausgan-
gen auch die Rangierloksignale
am Piko-Modell schaltbar. Zu-
dem ist eine Fiihrerstandbe-
leuchtung vorhanden, jedoch
ebenfalls undokumentiert.
Bedingt durch die LED-Zulei-
tungen in den vorderen Lam-
penkorper sind im Bereich der
Frontaufstiege kleine schrage
Kasten als Kabelkanal vorhan-
den, wo das Vorbild glatte
Flachen zeigt. Im ausgeschal-
teten Zustand sind die LED

und die Platine sichtbar.  AM

Testfahrten mit lauten Getriebege-
rauschen zeitweise den Dienst, was
auf Fertigungsméangel deutet.

GUT (2,4) Brawa - Die Lok
basiert auf einer Konstruk-
tion aus dem Jahre 1999,

weshalb einige Eigenschaften natr-
lich nicht mehr auf dem neuesten

Test der DR-102'in HO I

Stand der Dinge sind. So ist keiner-
lei Beleuchtung vorhanden. Die
Fahreigenschaften sind im Ver-
gleich zu &lteren Exemplaren bei
diesem Modell nur befriedigend,
was auch schon bei der neu aufge-
legten Baureihe V 15/101 (siehe em
12/15) der Fall war. Die Réder sind
realistischer als bei Piko nachgebil-
det, aber etwas dick lackiert. Aller-
dings neigt die Lok dazu, ihre an-
gesetzten Kleinteile auf der Anlage
zu verlieren. Trotz der Mangel ist
das Preis-Leistungs-Verhdltnis als
befriedigend zu bewerten.

GUT (2,3) Piko - Die Piko-
Lok zeigt gegeniiber dem

Remshaldener Pendant
deutlich den Fortschritt der letzten
Jahre. Besonders die Beleuchtung
mit den zahlreichen Schaltmoglich-
keiten im Digitalbetrieb ist fur Be-
triebsbahner interessant. Die Vor-
bereitung fiir den Soundeinbau ist
positiv hervorzuheben, da kleine
Loks fiir weniger getibte Modellbah-
ner nur schwierig umzuriisten sind.
Die Lok lduft etwas zu schnell und
hat auch ein unkultiviertes Fahrge-
rausch. Schén ware, wenn Piko sich
bei weiteren Neukonstruktionen
dazu entschlieRen kénnte, die Kupp-
lerhandgriffe entweder wegzulas-
sen oder als gesondertes Teil anzu-
setzen. Das Preis-Leistungs-Ver-
haltnis ist bei der Lok aufgrund des
fair kalkulierten Verkaufspreises
ebenfalls als gut zu bewerten. Inso-
fern sprechen wir einen ganz kla-
ren Kauftipp aus, hoffen aber auf
technische Nachbesserungen bei
der ndchsten Serie.  Armin Miihl

Bausatz Draisine Klv 11-GBA 4111
0321 bei Interesse ca. 345,00

Spur 0 0081in Auslieferung 249,00
Spur HO 0001 in Vorbereitung 165,65
Spur N 0311 in Vorbereltung 49,50

Spur 1

Gehause 3D gedruct, vormntieer Antrieb.
Das N-Modell wird ohne Motorisierung ausge-

liefert.

www.kh-modellbahnbau.de

|| Philipp-Férsch-Str. 2

Typisch Epoche 3
Wir vertreiben Marks, MZZ,
Weinert

KH-Modellbahnbau

Karin Hegermann

- 55257 Budenheim

4 Waldstralte 117

H R |
inNai

Das PC-Programm zur Modellbahnplanung

Gunnar Blumert -
§ =, Softwareentwicklung

7 D- -25712Burg/Dithmarschen
Tel.(04825)2892-Fax1217
eMail:info@winrail.de

< Neu! Verschiedene Linienstile
OPerspektivische 3D-Ansicht
©SMehrere aktive Layer

WinRail” X3 bietet Ihnen fiir nur € 49,90 folgende Méglichkeiten:

@Flache bis zu 3000m x 3000 m im Maf3stab 1:2000 bis 1:1

& O0berleitungsplanung und automatische Kurzschlusserkennung
©Zeichenwerkzeuge fiir Bogen und Fldchen

©Gleiswendeln, Flexgleise und Ubergangsbdgen berechnen

& Stiicklisten erstellen und Material verwalten

@ Uber 300 Bauteil-Bibliotheken aller Spurweiten im Lieferumfang
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Historische Bilddokumente gesucht!
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bei den Modellbahn-Herstellern kaum beachteten
Splittergattungen und Versuchstrager fur in- und
auslandische Bahnen kennen.

Imposante Turbinendampfloks

Um die Wirtschaftlichkeit der Dampfloks zu stei-
gern, experimentierte die DRG schon recht friih
mit Turbinenlokomotiven. Nach ersten Erfolgen
in der Schweiz baute auch Krupp 1923 unter der
Fabriknummer 592 eine 2’C1-Lokomotive mit
Zoelly-Turbine unter der Rauchkammer. Aufgrund
der im Original nur 1.650 Millimeter messenden
Kuppelrader wirkte die T18 1001 recht interessant,
was schlielRlich auch der Grund fiir den Modell-
nachbau war. Doch blieb es nicht bei dieser Lok,
denndie T181001ist in der Ursprungsversion und
nach dem vorletzten Umbau im Modellbestand.

Rolf Ostendorf

vor einem Teil
seiner selbst gebau-
ten Modell-Exoten

Schwierigkeiten bereitete die Seitenbeweglichkeit
der zweiten vorderen Drehgestellachse bei allen

Exklusive

en regelmaRigen Lesern des eisenbahn ma-
Dgazin ist Rolf Ostendorf als fundierter Autor
und Gestalter vieler Ubersichtszeichnungen
bekannt. Letztere fertigte erin penibler Handarbeit

mit Tuschestiften auf Transparentpapier an seinem
Schreibtisch an. Heute ist er oft beratend bei der

11T

m Rolf Ostendorfs Eigenbau-Modelle sind wahre HO-Preziosen

Sammlerstiicke

Seit Jahrzehnten baut Rolf Ostendorf seltene Lokbaureihen
oder Versuchslokomotiven verschiedener Lander nach.
Exklusiv fiir die em-Redaktion 6ffnete er seine Vitrinen

Optimierung unserer farbigen, von Joachim Schro-
teram Computer erstellten Lokzeichnungen tétig,
denn seine berufliche Tatigkeit fiihrte ihn zum re-
nommierten Krupp-Lokomotivbau in Essen. Hier
lernte er neben den Einheitsbaureihen auch die
in der breiten Offentlichkeit und natiirlich auch

H'li {
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drei Turbinen-Lokmodellen, da der Blindwellen-
antrieb keinen ausreichenden Seitenausschlag zu-
lieR. Die Losung lag in der ungewdhnlichen Achs-
folge 171CT" bei den Modellen, wobei die zweite
Laufachse in den Hauptrahmen verlagert und nur
die erste Laufachse seitenbeweglich ausgefiihrt
wurde.

Als weiterer Exot entstand die Maffei-Turbinenlok
T181002, deren Vorbild 1929 ausgeliefert wurde.
Auffallend hier sind die unter dem Umlauf ange-
brachten Kondensatoren, die bei der Krupp-Lok
quer zum Rahmen lagen. Aber auch die kleinere,
aber ebenso interessante T 38 3255 mit Abdampf-
turbinentriebtender von 1927 wurde in den Mak3-
stab 1:87 umgesetzt, wobei hier das Augenmerk
auf den Tender gerichtet ist.

Kreative Bastelei

Stellvertretend fiir die vielen gelungen Lokkonstruk-
tionen aus Preufen sei die Gattung S 11 genannt.
Diese Lok fehlte stets in den ansonsten mit preuRi-
schen Modellen gut bestiickten Sortimenten der
Modellbahnhersteller. Wie bei den anderen Selbst-
bauten auch, versuchte Rolf Ostendorf auf mog-




lichst viele GroBserienteile zuriickzugreifen. Moto-
ren, Radsétze, Teile von Gehiusen sowie Anbauteile
fanden sich oft als Ersatzteil oder auch bei Kleinse-
rienherstellern. Vor Jahrzehnten war die Beschaf-
fung passender Beschriftungen allerdings noch
Schwerstarbeit, wie die dlteren Modelle beweisen.

Mit weiler Tusche und ruhiger Hand mussten die
Buchstaben aufgebracht werden. Wesentlich einfa-
cher war es dagegen, mit dem Fotoapparat Passen-
des aufzunehmen und mittels Papierabziigen die
geeigneten Fabrikschilder usw. auszuschneiden.
Doch auch hier waren immer mehrere Versuche
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notwendig, um die passende GroRe zu erhalten. Bes-
serwurde esdann, als die ersten guten Fotokopierer
auf den Markt kamen und Nassschiebebilder auf
Wunsch bei spezialisierten Firmen angefertigt wur-
den. Wenn man die vielen Eigenbau-Modelle von
Rolf Ostendorf betrachtet, nimmt man diese , Farb-
tupfer” aber kaum wahr, da die Detaillierung der
Unikate mit GroRserienfahrzeugen mithalten kann
—sowohlinoptischerals auch fahrtechnischer Sicht.

Besuch in Osterreich

Im stidlichen Nachbarland verbrachte Rolf Osten-
dorf nicht nur zahlreiche Urlaube mit seiner Fami-

Eigenbau-Modelle

lie, sondern wohnte berufsbedingt auch eine Zeit
lang dort. So erwachte die Liebe zu den Gsterrei-
chischen Lokbaureihen, von denen es damals wie
heute kaum Modelle gab. Es entstanden in der
heimischen Werkstatt unter anderem die 2’B-
Dampfloks der Reihen 4 und 306 sowie die aus
der Reihe 308 umgebaute Reihe 227 mit der Achs-
folge 2'C, der D-Kuppler der Reihe 73, die fiinffach
gekuppelte und mit einem Vorlaufradsatz ausge-
ristete Reihe 280 sowie die C-gekuppelte Dampf-
lok der Reihe 56 der kkStB. Im Dienste der BBO
waren die Vorbilder der TE-Lokreihe 181, die bei
der Reichsbahn die Baureihenbezeichnung 58¢

Die T 38 3255 mit Trlebtender w:rdauch im

« g ModeII vorScH"l

ene [ el
Ifll’ 4

%'—., e

”.‘ W ﬂ”! fé[LHLUﬂ

ey iy """“'""



Modellbahn: Fahrzeuge

Nebenbahn-Tenderlok 199.06 in
Anlehnung an die kkStB-Reihe 97

Jeder Modellbauer kann die Biegearbeiten
abschiditzen, die fiir den Tender der T 18 001 erforderlich waren

fuhrte, der E-Kuppler der Reihe 80.600 sowie die
C-gekuppelte Reihe 59, die Golsdorfs erste Kon-
struktion war. Bei der 6sterreichischen Stdbahn
fand Rolf Ostendorf die Vorbilder der Serie 19 (2’B)
sowie der Reihe 580 (T’E). Etwas Uberlegung be-
durfte die Fertigung der bei alten 6sterreichischen
Dampfloks anzutreffenden konischen Langkessel.
Einzige Moglichkeit am Basteltisch war eine sym-
metrische Kesselverjiingung, bei der die Stirn6ff-
nungen senkrecht zur unteren Kessellinie auf end-
gultiges LangsmaR gefeilt werden mussten. Die
hierdurch entstandenen ovalen Durchmesser fal-
len bei der sich ergebenen Konizitat tiberhaupt
nicht auf. GroRere Hindernisse ergaben sich im
Gegensatz zur eigentlichen Modellumsetzung bei
der Recherche und Beschaffung von Original-Un-
terlagen wie Zeichnungen und Fotos. Da die Lok-
fabriken ihre Werkarchive nicht mehr selbst ver-
walteten, mussten andere Quellen aufgetan
werden. Wesentlich entgegenkommender waren
Institutionen wie das Osterreichische Eisenbahn-
museum, das Technische Museum in Wien oder
die Osterreichische Nationalbibliothek. Fiir die
Zukunft hat Rolf Ostendorf noch weitere Pline,
auch wenn die Sammlung altersbedingt nicht
mehr so schnell wéachst wie friiher. Derzeit ist ein
US-Projekt in Arbeit, Giber das wir demnéchst si-
cherim em berichten werden. Martin Menke
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Verschenken Sie doch mal
wieder ein gutes Buch!
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TRAUMREISEN

mit der Eisenbahn

Nostalgie und Luxus gepaart

mit der Exotik faszinierender
Kulturen hautnah: Orient Express
und Co. machen den Traum vom
Reisen wahr!

192 Seiten - ca. 392 Abb.

ISBN 978-3-95613-032-8

€[D] 29,99

*-Immerwa'hrendes Kalendarium
im Schmuckschuber

Autos ohne Grenzen: geniefien
Sie jeden Tag ein anderes!

370 Blatter
ISBN 978-3-95613-416-6
€[D] 19,99

*-I'mmerwa'hrendes Kalendarium
im Schmuckschuber

Faszination Modellbahn:
fabelhafte Bilder einer
Wunderwelt en miniature.
370 Blatter

ISBN 978-3-95613-417-3
€[D] 19,99

ey

Spektakuldre Fotografien, aufge-

nommen aus atemberaubenden
Perspektiven, zeigen Deutsch-
lands Eisenbahn, wie man sie
noch nicht gesehen hat.

192 Seiten - ca. 170 Abb.
ISBN 978-3-95613-015-1
€1[D] 39,99

Eine Reise durch idyllische
Provinz und rauchende Zechen-
stadte: die Bundesbahn machte
es moglich. Erleben Sie sie nach
- von oben!

192 Seiten - ca. 180 Abb.
ISBN 978-3-95613-031-1

€[D] 39,99

PORSsSCHE

911 BUCH

Der Porsche 911 wird 50! Mit

prachtigen Bildern und anregen-

den Texten feiert der aufwendig
gestaltete Band die Sportwa-
gen-lkone in all ihren Facetten.

144 Seiten - ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-86245-699-4

€[D] 22,99

o Fh B AR B ey AT

it dem VW Bulli
durch 18 Lander
vom Orient zum
Polarkreis. Erleben
Sie die ganze Vielfalt
Europas auf dieser
abenteuerlichen
Fahrt.

192 Seiten
ca. 300 Abb.

€[D] 39,99

Abenteuer

Die Zeit der hoch entwickelten
Kolbenmotoren - eine Zeit ro-
mantischer Vorstellungen und
Abenteuer. Hier kann man sie
noch einmal nacherleben!

160 Seiten - ca. 10 Abb.
ISBN 978-3-95613-418-0
€[D] 24,99

1 , Schicksale hautnah nacherleben:
sselnde Geschichten iiber
rschollene und mitunter auch

wieder gefundene Flugzeuge und
ihre Passagiere

144 Seiten - ca. 40 Abb.
ISBN 978-3-95613-444-9
€1[D] 24,99

High-End ohne Ende.
Jahr fiir Jahr setzen

die Harley-Davidson
Custombikes die Mess-
latte in Sachen Bike-
tuning ein wenig hoher.
Sondermodelle zum
Staunen!

224 Seiten - ca. 250 Abb.
ISBN 978-3-86245-045-9
€[D] 49,99

Die Philae-Sonde ist die erste,
die jemals auf einem Kometen
landete. Sie machte die Mission
Rosetta zu einem grofRartigen
Erfolg von ESA und DLR.

192 Seiten - ca. 170 Abb.
ISBN 978-3-86245-335-1

€[D] 29,99

ALEXAND
166 TAGE

IM ALI

GERST

Astronaut Alex Gerst liefert
authentische Eindriicke seiner
Reise durchs All an Bord der ISS.
Ein hdochst spannender Bildband
tiber die Erde von oben.

192 Seiten - ca. 180 Abb.
ISBN 978-3-95416-198-0
€[D] 39,99



Lassen Sie sich verzaubern von
mystischen Waldern Deutsch-
lands. Uberwaltigende Fotos aus
dem Leben der Tiere und Badume
mit spannenden Texten.

240 Seiten - ca. 220 Abb.
ISBN 978-3-86690-477-4

€1[D] 49,99

Neue Fotografien aus dem le-
genddren National Geographic
Archiv! Diese magischen und
spektakuldren Aufnahmen wer-
den Sie in den Bann ziehen!

400 Seiten - ca. 250 Abb.
ISBN 978-3-86690-473-6
€1[D] 39,99

Dieser Bildband vereint Sehn-
suchtsziele in aller Welt und
die grofiformatigen Farbfotos
wecken das Fernweh.
Nachreisen empfohlen!

320 Seiten - ca. 250 Abb.
ISBN 978-3-86690-476-7

€1[D]39,99

Spektakuldre Panoramablicke
von sehenswerten Orten aus
aller Welt. Malediven, Grand
Canyon, Mount Everest. Unbe-
schreiblich schon!

192 Seiten - ca. 150 Abb.
ISBN 978-3-95416-178-2
€[D] 39,99

100 attraktive Ziele und Touren
weltweit fiir alle, die die Zeit
des Ruhestands aktiv gestalten
wollen und sich noch zu jung fiir
Rentnerreisen fiihlen.

288 Seiten - ca. 350 Abb.

ISBN 978-3-7343-0554-2

€D] 25,99
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4 |mmer wieder Russland:
Holger Fritzsche ratterte
mit der Transsib von Europa
tiber den Ural bis nach Sibi-
rien — eine auBergewdhnli-
che Reportage.

240 Seiten - ca. 300 Abb.
ISBN 978-3-95416-193-5

€[D] 49,99

Der Weg ist das Ziel - auf den
schonsten StraRen der Welt
endlos unterwegs. Der Bildband
fiihrt zu Must-sees auf allen Kon-
tinenten. Ein Muss!

320 Seiten - ca. 700 Abb.
ISBN 978-3-7343-0641-9
€[D] 29,99

*

50 Reiseziele zwischen Sylt
und Berchtesgadener Land,
Eifel und Spreewald - da wird
garantiert jeder Reisemobilist
fiindig!

168 Seiten, ca. 320 Abb.,
ISBN 978-3-7654-8198-7

€[D] 29,99

Preisgekronte Bergfoto-
grafie vom Feinsten,
begleitet von spannen-
den Geschichten. Ein
mitreifender Bildband
tiber die Alpen -
sagenhaft!

320 Seiten - ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-7343-0926-7
€ [D] 98,00

Alles, was Reisende zur Ulaubs-
planung wissen miissen, viele Rei-
setipps von A bis Z, zusammenge-
tragen von echten Weltenbummlern
und charmant erzahlt.

192 Seiten - ca. 100 Abb.
ISBN 978-3-7343-0915-1
€[D] 14,99

Noch mehr Geschenkideen unter verlagshaus‘.de
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®
Das ultimative Fleisch-Kochbuch

fiir Barbecue-Jiinger.

Ob auf dem Grill oder im Smoker v
- hier wird alles gegrillt.

Lobet den Herrn!

256 Seiten - ca. 180 Abb.

ISBN 978-3-95961-017-9

€[D] 29,99

Amerikanisch Ba-
cken ist angesagt!
Die hippsten, leck-
ersten und siiBesten
Trends aus New
York stehen jetzt

im neuen Big Apple
Backbuch.

192 Seiten
ca. 180 Abb.

€[D] 29,99

ROFEIRES NEW FORN SWEETS |

15BN 978:3:95961°0148

AMALIE PENMARK

ter Trend. Folgen Sie den Wohn-
ideen und Tipps aus Amalies
Blog zum Einrichten mit Design-
faktor im danischen Stil.

168 Seiten - ca. 180 Abb.

ISBN 978-3-86244-953-8

€[D] 29,99

| -’IKB. . N r
Nordisch wohnen ist ein weltwei-

Ein Italien Kochbuch
wie noch keines! Cettina
Vicenzino hat im neuen
grofen Reisekochbuch
Rezepte aus allen Win-
keln Italiens zusammen-
getragen.

320 Seiten - ca. 600 Abb.
ISBN 978-3-86244-761-9
€[D] 29,99

Ein Garten, grof3e Vielfalt: Der
Bildband begleitet die Verwand-
lung eines Gartens durchs Jahr
und liefert Inspiration fiir die
eigene Gartengestaltung.

192 Seiten - ca. 200 Abb.
ISBN 978-3-95961-020-9

€[D] 39,99
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Eisenbahnkran in 1:32 I

m Dampfkran in NenngréRe 1von Spurl-Exklusiv

Gigantisch

weit ausgelegt

eich bei Frankfurt am Main ist einfach alles

gigantisch. Das beginnt bei der 33 mal 95
mal 20 Zentimeter groRen, purpurrot lackierten
Holzkiste aus zwolf Millimeter dicken Multiplex-
Platten und mit Samt-verkleideten Schaumstoff-
Polstern. An ihren Enden befinden sich schwere
Messing-Klappgriffe zum Transport, den manssich
nicht allein zumuten sollte, denn samt Inhalt wiegt
die Kiste knapp 23 Kilogramm! Wahlweise kann
das Set in der hier getesteten Epoche-IlI-Ausfiih-
rung geordert werden oder als grauer DRG-Zug.

Beim Dampfkran von Spurl-Exklusiv aus Drei-

Set aus vier Wagen

Bereits beim Auspacken des fir 6.950 Euro liefer-
baren Kranzuges wird offensichtlich, dass Mat-
thias Martin, Inhaber von Spurl-Exklusiv, groRen
Wert auf solide Verarbeitung und feinste Details
gelegt hat. Nahezu alles ist bei diesem Handar-
beitsmodell aus Messing. Zur Inbetriebnahme
sollte man zundchst den 36 Zentimeter langen
Kranschutzwagen ,Nurnberg 6722 aus der Holz-
kiste entnehmen. Er hat einen Echtholzboden mit

eisenbahn magazin 12/2016

gelaserter Holzmaserung, einen verschiebbaren
Stutzbock fiir den Kranausleger und eine ebenfalls
verschiebbare, pultformige Auflage fur den Haupt-
haken. Die Zettelkdsten haben ein aufklappbares
Gitter, und darunter klebt ein Laufzettel. Der Kran-
schutzwagen hat — wie alle anderen Wagen - Fe-
derpuffer, detaillierte Schraubenkupplungen und
flexible Bremsschlduche mit filigranem Schlauch-
binder und einem feinst detaillierten Anschluss-
kopf. Fir den Einsatz mit Schraubenkupplungen
wird ein Mindest-Gleisradius von 1.715 Millimetern
genannt. Das Set kann auf Radien ab 1.020 Milli-

Den 90-Tonnen-Ardelt-Dampfkran gibt es jetzt im Maj3-
stab 1:32 als edles Kleinserien-Messingmodell. Es hat nicht
weniger als elf Digitalfunktionen, darunter auch Sound

.. und Rauch und selbstredend alle Bewegungsfunktionen

il

Mit dem digital gesteuerten Dampfkranmo-
dell ist es moglich, auch schwere Lasten wie
die 1,9 Kilogramm wiegende Miirklin-Bau-
reihe 80 in 1:32 anzuheben. Rechts im Bild der
optional erhiiltliche Wasserwagen

metern eingesetzt werden. Hierfur sind Kuppel-
stangen als Zubehor lieferbar, und das erforderli-
che Lichtraumprofil muss sorgfaltig gecheckt wer-
den. Nach dem Kranschutzwagen wird der
eigentliche Kranwagen aufgegleist. Er wiegt statt-
liche 4,8 Kilogramm und sollte nicht an den Puf-

Bestandteile des DB-Dampfkran-Zuges von Spurl-Exklusiv

Wagentyp Betriebsnummer
Kranwagen Nurnberg 6700
Kranschutzwagen Nlrnberg 6721
Kranschutzwagen Nurnberg 6722
Gegengewichtswagen Nurnberg 6718
Wasserwagen (optional) Nurnberg 6728

LiiPinmm Rev.-Datum  Gewichting
327 2.71957 4.800"

253 15.71957 775

360 13.71957 825

291 471957 1.200"

275 13.71957 730

“ hinzu kommen am Kran oder auf dem Gegengewichtswagen 2 x 955 Gramm fiir die Gegengewichte

97



I Modellbahn: Fahrzeuge

fern angehoben werden, weil sie vorbildgerecht
beweglich sind und sich deshalb nach Entfernung
des Sicherungssplintes seitlich wegklappen lassen.
Auch die Schwenkstltzarme sind beweglich. Sie
werden mit 60 Millimeter langen Sicherungsstan-
gen fixiert. Fur die Lagerung der herausdrehbaren
StutzfiiRe liegen acht Metallbodenplatten und
rund 50 unterschiedlich hohe Holzbohlen bei.

Obendrein mussen vor der Inbetriebnahme die je
955 Gramm schweren Gegengewichte am Kran
angebracht werden. Ist das erledigt, kann der 635
Millimeter lange Ausleger mittels Motor auf etwas
mehr als 70 Grad Neigung hochgezogen werden.
Als Antrieb dient ein Faulhaber-Motor - ebenso
fur den Haupthaken, den Hilfshaken, die Kran-

»

Flinf Faulhaber-Motoren
und ein ESU-Sound-
Decoder sorgen fiir einen
realititsnahen Betrieb

hausdrehung und den Hilfsmotor zur Positions-
verdnderung des Krans. Bei 45 Grad hat der Haupt-
haken eine Reichweite von etwa 47 Zentimetern
ab dem Kranhaus-Drehpunkt. Der Kran hob im
Test je nach Winkel bis zu 3,5 Kilogramm. Schén
ist, dass nicht nur das Fiihrerhaus eine schaltbare
Innenbeleuchtung hat, auch am Ausleger sind drei
schaltbare Schirmlampen installiert.

Effektvolle Decoder-Funktionen

An Bord des Krans ist ein ESU-Decoder Loksound-
4.0XL mit Energiepuffer, der neben Motorola auch
das Mérklin-mfx-Protokoll und den DCC-Standard
samt RailCom untersttitzt. Zusatzlich sorgt er fur
betriebssynchrone Gerausche, einen Dampfpfiff
und Qualm aus dem getakteten Rauchentwickler
samt Miniaturgebldse. Der Haupthaken des Krans
kann rund 100 Zentimeter abgesenkt werden. Bei
hochster Geschwindigkeit dauert das 130 Sekun-
den. Zwischen Kran und langem Kranschutzwagen

Das Dampfkranset von Spur1-Exklusiv ist in der
Grundbversion 1,23 Meter lang und wiegt
neuneinhalb Kilogramm. Neben dem eigentlichen

Kranwagen werden zwei Schutz- und ein Gegen-

gewichtswagen mitgeliefert
Peter Pernsteiner (8)

Das Vorbild als Vorbild

Dampfende Lastentrdger der Eisenbahn

er Dampfkran Bauart 059 Ardelt 90 t

wurde nur viermal gebaut: je zwei 1937
bzw.1944. Das Vorbild des getesteten Exem-
plars mit der Epoche-IlI-Betriebsnummer
»Nurnberg 6700 war in Wrzburg statio-
niert, wog tiber 100 Tonnen und wurde 1944

wird der 253 Millimeter kurze Kranschutzwagen
,Nurnberg 6721 eingefiigt. Er hat Aufbewahrungs-
bereiche flr diverses Material wie Unterleg-Holz-
bohlen und den Kaminaufsatz, der zur Simulation
der Anheizphase aufgesetzt werden kann. Unter
dem Echtholzboden befindet sich zwischen den
Radsatzen eine 63 Millimeter breite Ablage, auf
deracht Bodenplatten fiir die Sttitzen Platz haben.

Sehr liebevoll ausgestattet wurde auch der Wagen
,Nurnberg 6718 Er ist 290 Millimeter lang und
wiegt 1.200 Gramm. Auf seinen massiven Seiten-
wanden nebst Schwenkverldngerungen kénnen
die verschiebbaren Auflagen fiir die Kran-Gegen-
gewichte gerollt und so vorbildgerecht nebst Ge-

=r T&, e —— :

in Eberswalde gefertigt. Laut Fachliteratur war
der Kran zur Reichsbahn-Zeit mit der Betriebs-
nummer ,,Nur 700 222“ unterwegs und wah-
rend der Epoche IV mit der Fahrzeugnummer
3080 974 0 040-9 auf DB-Gleisen im Einsatz.
Am Haupthaken konnte der Kran bei acht Me-
tern Ausladung bis
zu 90 Tonnen heben
und am Hilfshaken
bei 18 Metern Ausla-
dung 20 Tonnen. Im
Einsatz war dieses
Exemplar des
Dampfkrans bis

zum Jahre 1978.

Das links zu se-
hende Foto stammt
von einem Briicken-
abriss-Einsatzam
30. Oktober 1973
am Bahnhof von
Villingen. PP

gengewichten an die Kranhaus-Riickwand heran-
gefahren werden. AuRerdem lassen sich die Puffer
und SttzfiiRe herunterklappen. Wer den Trans-
port der Gegengewichte realistisch in Szene set-
zen will, kann sie dank Verzurrésen im Boden des
Gegengewichtswagens mit Seilen sichern.

Zur Komplettierung des Sets hat Spurl-Exklusiv
noch einen Wasserwagen auf Basis eines nachbe-
arbeiteten und umbeschrifteten Kesselwagens
der Firma Kiss in kleiner Auflage realisiert. Dieser
Wagen mit der Betriebsnummer ,Nuirnberg 6728“
wiegt 730 Gramm und kann fiir 485 Euro geordert
werden. SchlieRlich wurden ein paar ebenfalls aus
Messing gefertigte Wannentender fiir den vor-



Eisenbahnkran in 1:32 I

Die Stiitzarme des Dampfkrans lassen
sich herausschwenken und mit beilie-
genden Sicherungsstangen nebst
Splinten arretieren. Dann kénnen die
Stiitzfiifle herausgedreht und mit
den Bodenplatten und Holzbohlen
unterfiittert werden

Der Schlotaufsatz wird — wie beim
Vorbild — nur wiihrend der An-

heizphase aufgesteckt.

Fiir realistischen,

betriebszu-

standsabhdingi- .. ”

en Qualm Der Kranwagen ,,Niirnberg 6700” nebst

g . Ausleger wiegt bereits ohne die Gegenge-

sorgt ein dy- wichte knapp fiinf Kilogramm. Die im Origi-

namischer Twe knapp A ) 9r
. nal jeweils 28 Tonnen wiegenden Gegengewichte

Rauchentwick- L ; .

kann man wie beim Vorbild auf rollenden Schlitten
ler von ESU, der . X
. Ry an den Kran heranschieben und am Kranhaus fixieren
es bei allen Arbei-
ten qualmen ldsst

BIle ins Innere mit den Seiltrommeln und Umlenkrol-
len fiir den Kranausleger; der Haupthaken kann
bespielsweise bei 60-Grad-Stellung des Ausle-
gers bis etwa 60 Zentimeter unter Gleis-

) héhe abgesenkt werden, um auch Lasten

trachtung uberzeugen

bildgerechten Einsatz im Kranwagenset produ-
ziert, die jeweils 1.950 Euro kosten.

Im Fazit betrachtet, ist dieser Kranzug ein faszi-
nierendes und fein detailliertes Modell mit ho-
hem Betriebsspal-Faktor. Schade nur, dass es fast
ausverkauft ist. Doch das Nachfragen beim Her-
steller nach Restmodellen lohnt, wie uns der Chef,
Matthias Martin, versicherte.  Peter Pernsteiner

Beeindruckend
ist die gebotene
Detailtreue bei
;"5; 55:1"’ if- Tragfahigkeit am Haupthaken: Fit di Fahrt im Juge:
Kranhaus, 9|Iﬂl]l]kg bei BI‘II Aﬂﬂﬂg j_u;].n" auf dem Sﬂum befsstigen.
- i , Bbolzen entfer
e, W Tragatghitan itshaken: [ Darwagon ot Uirwagn vrsparon
- YO 20000kgbei 18 .
Waggon-Revi- kﬂ bei 16m AUSMH arme sicharn.
sionsdaten und - 5 5 Federentiastung aufheben.
vielen weiteren Klappbare Puffer sichern.
Aufdrucken, die Fahrwerksritzel ausriicken.
A Handbremse lasen.
auch bei niherer Be- &




Modellbahn: Technik
*‘

o

__ Vergleich eineralten
: %‘Iiihlampen-Beleuch-
S “tung an einer Piko-

Ber (rechts) mit
modernen LED als
Spitzenlicht bei
einer aktuellen Piko-
Dampflok

m Analoge Spitzen- und Schlusslicht-Schaltungen .
Alles eine Frage der

°
Alter Hut mit neuer Fahrtrichtung, Teils
([ J ie klassische Form der fahrtrichtungsab-
D hangigen Leuchten an Gleichspannungs-
Triebfahrzeugen besteht aus gewohnli-

chen Glihldampchen mit vorgeschalteten

Fahrtrichtungsabhéngiges Spitzen- und Schlusslicht ist eine Dioden, die dafiir sorgen, dass abhéngig von
der Fahrspannungspolung die roten Lampen

altbewahrte Technik bei Modellbahn-Triebfahrzeugen. Dass man  hinten und das weiRe oder gelbe Spitzenlicht
ihr dank Leuchtdioden und Supermagneten noch etwas vorn leuchtet. Meist waren das keine Einzellam-

Neues abgewinnen kann, zeigt der abschliefRende Beitrag unserer ~ Pe" U jede Leuchte, sondern zur Energieein-
sparung und Wirmeeingrenzung nur zwei

flinfteiligen Technik-Reihe zu analogen Schaltungsniffen weiRe Gliihlampen, deren Licht mit Lichtleitern
auf die klaren oder rot eingefarbten Austritts-
6ffnungen im Gehause umgelenkt wurde. Gele-
gentlich wurden aber auch Glihlampen mit
rotem Glaskolben eingesetzt.

Zukunftsweisende LED

Mit der LED-Technik kann heute tatsachlich
jede Leuchtendffnung im Gehduse mit einer ei-
genen Lichtquelle betrieben werden, denn sie
sind sparsam im Energieverbrauch und geben
so gut wie keine Wéarme ab, die dem Kunststoff-
gehduse schaden konnte. Leuchtdioden bringen
die Fahrtrichtungsabhéngigkeit in sich gleich
mit und lassen sich bequem antiparallel ver-

Dem veralteten Spit-

zenlicht von Modell-  schalten. Die Zubehérindustrie bietet auch di-
bahn-Triebfahrzeugen . L. . .
mit Gliihlampenund ~ ~Die Serie im Riickspiegel —
Lichtle{'tern (links) "ft it diesem Beitrag endet unsere
die LED-Technik Reihe zu fahrtrichtungsabhingigen
(rechts) in vielerlei Elektronik-Basteleien. Die vorausgegan-
Hinsicht iiberlegen genen Arti-kel dieser fiinfteiligen
Elektronik-Serie finden Sieinem 3, 5und
12/15sowie inem 6/16. Viele erganzende
. Tipps und Tricks zur Modellbau-Elek-
Lichtwechsel-Schaltungen tronik finden Sie auf der Website des
gelingen mit Leuchtdioden Autors: http://oerttel.net
recht einfach
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Burkhard Oerttel (4)

Neodym-
Magnete und
Schutzgas-
rohrkontakte
konnen beim

; Schieben des
- Zuges das
Spitzenlicht
abschalten

verse Umbausétze an, mit denen selbst frei-
stehende Laternen zu beleuchten sind. Wer
sich an eigene Konstruktionen wagt, was mit
handelstiblichen Bauformen gerade bei in die
Frontintegrierten Leuchten eine einfache Bas-
telarbeit ist, sollte allerdings ein paar Kleinig-
keiten beachten.

Da Leuchtdioden eine geringe Betriebsspan-
nung bendtigen, ist zu ihrem Schutz mindes-
tens ein Vorwiderstand vonndten, besser aber
derer zwei. Die drei in Reihe geschalteten wei-
RBen oder hellgelben LED (Bild unten links) wiir-
den mit einem gemeinsamen Vorwiderstand
weniger hell leuchten als die beiden roten. Fiir
gleichmaRigere relative Helligkeit sorgen
390 Ohm fiir den weilen Strang und 470 Ohm
fur den roten. Diese Werte beziehen sich auf
die handelstiblichen Standard-LED; neuere
LED mit hoherer Lichtausbeute bedtrfen an-
derer Vorwiderstdnde, die man anhand der Ty-
penbeschreibung nach der bekannten Formel

Up — Uep
I

errechnen kann. Eine Vereinfachung ist mog-
lich, wenn Sie Vorder- und Riickseite eine ge-
meinsame Schaltungsmimik verpassen. Dann
geniigt ein gemeinsamer Vorwiderstand von
200 Ohm. Das erfordert etwas mehr Aufwand
an Verdrahtung und klappt natdrlich nur bei
Lokomotiven und Solotriebwagen.

B =

Bei der Gelegenheit ldsst sich gleich noch je
eine weitere weiRe LED fir die Fihrerstand-
beleuchtung und den Zugzielanzeiger schal-
ten. Beleuchtet ist dann auch immer nur der
Fuhrerstand in Fahrtrichtung. Der Vorwider-
stand fur den weilen Strang verringert sich

Ein wenig Physik
Neodym-Magnete

Die bekannten ,Dauermagnete” be-
stehen aus einer Legierung von
Neodym, Eisen und Bor und sind sehr
kraftige Magnete bei geringer BaugroRRe
und universeller Bauform (Scheibe/
Stab/ Wiirfel/Quader). Schon in den

eisenbahn magazin 12/2016

damit auf 360 Ohm. Allerdings ist die Hellig-
keit dieser Schaltungsvarianten immer noch
von der Geschwindigkeit, also der Hohe der
Fahrspannung abhéngig. GleichmaRig und un-
terbrechungsfrei leuchten die LED mit einer
gepufferten Konstantstromschaltung wie in
em 4/14 vorgestellt.

Licht aus beim Schieben!

Wenn Sie schon dabei sind, kénnen Sie auch
gleich noch einen Schénheitsfehler bei analo-
gen Lichtschaltungen beseitigen: Die Stirnbe-
leuchtung ist zwar von der Fahrtrichtung ab-
hangig, doch leuchten die Scheinwerfer auch
im Schiebebetrieb die Riickwand des gescho-
benen Wagens an. Digitalbahner haben es hier
leicht, denn sie kénnen das Licht jeder Lok-
seite abschalten. Mit einem Kunstgriff gelingt
das aber auch im Analogbetrieb.

Neodym-Magnete (siehe Kasten) und SRK-
Schalter, so genannte Schutzgasrohrkontakte,
helfen bei vielen Schaltungsproblemen - so
auch hier. Ein im Waggon angebrachter Neo-
dym-Magnet ist stark genug, um mit seinem
Magnetfeld einen in der Stirnseite der schie-
benden Lok angebrachten SRK zu schalten.
Dieser sollte ein Umschalter sein, dessen Ru-
hekontakt in den Rickleiter von Spitzenlicht
und Fuihrerstandbeleuchtung eingeschleift ist.
Kommen sich Lokfront und Wagenriickseite
gentigend nah, spricht der SRK auf das Mag-
netfeld an und unterbricht den Stromfluss. Die
Waggonwand wird dann also nicht mehr an-
gestrahlt. Da der gemeinsame Riickleiter der
Beleuchtungsschaltung unterbrochen ist,
bleiben beim gezogenen Betrieb von Wagen-
garnituren auch die Schlussleuchten der Lok
dunkel. Burkhard Oerttel

[P —

D] _“;m--.;~...n-,nuﬁﬁiimfuiﬂi

modellbautypischen GroRen

erreichen sie erhebliche Anziehungs-
krafte. Da Neodym/Eisen/Bor-Legierun-
gen korrosionsempfindlich sind, sei be-
sonders Gartenbahnern empfohlen, sie
mit Zaponlack zu tiberziehen. BO

Analoge Lichschaltungen I

tec

20.284.01 - USATC 554844P, Il| 1:87
20.284.02 - DB RImmps650 108-5, |V 1:87
20.284.03 - nr 33 80 399 4 077-4,V 1:87
20.284.04 - Bundeswehr 197-0, V 1:87
20.284.05 - Bundeswehr 080-8, V 1:.87

387.300 - Transportketten, Bausatz fiir 2 Fahrzeuge, 1:87

Im Artitecshop steht lhnen unser
Sortiment zur Verfiigung!

Besuchen Sie
www.artitecshop.de

Artitec | Papaverweg 29b | 1032 KE Amsterdam
Tel 020 435 00 50 | info@artitec.nl | www.artitec.nl
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Modellbahn: Planen & Ba'uén '

In einem Biicherregal eingebautes Diorama mit voller
IntelliLight-Beleuchtung, die auch zum Arbeiten an der

Anlage gut geeignet ist

m Uhlenbrock-Lichtsteuerung ,IntelliLight“ nun mit LED-Technik

Sonnenatufgang

uiberder Anlage

Seit mehreren Jahren bietet Uhlenbrock seine IntelliLight-Licht-
steuerung an. Die erste Version hatte CCFL-R6hren. Nun ist eine
modernisierte mit Leuchtdioden am Start. Lohnt der Neukauf?

ie CCFL-Rohren der IntelliLight-Erstversion,
die man in dhnlicher Bauform aus Scan-
nern kennt, sind zwar langlebig, aber me-

chanisch recht empfindlich. Zudem ist die Bau-
groRe enorm. Die neue Version ist funktionell weit-

gehend identisch, nutzt aber leistungsstarke
Leuchtdioden fiir die Ausleuchtung der gesamten
Anlage von oben. Das Produkt ,IntelliLight LED“
ist kompatibel zum alten System mit den CCFL-
Rohren. Mit einem modifizierten Loconet-Kabel

kann man sogar relativ einfach das alte und das
neue System miteinander verbinden und parallel
betreiben. Durch die Verwendung von LED konnte
die BaugroRe stark verringert werden. Wurden
bisher recht groRe Kabelkanile als Trager fur die
Rohren genutzt, gentigen nun flache und schmale
Platinen. Der Hauptleuchtstab hat die Abmessun-
gen von 350 mal 16 mal 17 Millimetern; der Erwei-
terungsleuchtstab ist mit 350 mal 8 mal 4 Milli-
metern noch etwas schmaler und wegen der feh-
lenden Buchsen auch flacher gebaut. Die Beleuch-
tung besteht aus dem Hauptleuchtstab mit vier
weilen, zwei roten und einer blauen LED.

Spezielle Beleuchtungs-LED

Diese LED sind nicht vergleichbar mit den licht-
schwachen LED, wie sie in Modellbahn-Triebfahr-
zeugen verbaut werden, sondern sind speziell fiir
Beleuchtungszwecke entwickelt worden wie etwa
fuir Scheinwerfer. Auch werden diese LED bis zu

—~Tag und Nachtim Wechsel

Armin Miihl (10)

102



90 Grad Celsius warm. Daher sollte man direkte
Berlihrungen vermeiden und auch keinesfalls di-
rekt in die LED schauen. Die Farbtemperatur be-
tragt 5000 Kelvin, was man beim Fotografieren
im Bereich WeiRabgleich einstellen sollte. Das ent-
spricht bei der verwendeten Kamera dem Weil3-
abgleich fir Tageslicht. Verbunden werden die
Leuchtstdbe mit den angel6teten dreipoligen
Steckverbindungen. Da bei unserem Diorama die
Gesamtlange begrenzt war, mussten die Leucht-
stabe leicht versetzt nebeneinander montiert wer-
den. Als Verbindungskabel passen Servoverlange-
rungen. Allerdings sollten diese einen ausreichen-
den Querschnitt haben und nicht zu lang sein, da-
mit der Spannungsabfall nicht zu groR wird.

Blitz und Donner als Option

Im Lieferumfang des Basis-Sets unter Artikelnum-
mer 28200 zum Preis von 189 Euro sind neben
dem 350 Millimeter langen Hauptleuchtstab
28220 fiir 99 Euro zwei weile, 350 Millimeter
lange Leuchtstabe 28210 fiir je 29,90 Euro sowie
ein Netzteil, das Steuermodul und die benétigten
Kabel enthalten. Diese Komponenten sind auch
einzeln erhéltlich. Als Erweiterung gibt es fur
99 Euro noch das Set 28230 fUr die Nachbildung
von Gewittern mit Sound und Licht, bestehend
aus einer Blitzlampe und einem IntelliSound4-
Modul ,Regen und Gewitter” mit angeschlos-
senem Acht-Ohm-Lautsprecher, der bis zu drei
Watt leistet. Das mitgelieferte Netzteil hat eine
Leistung von 28,5 VA. Der Hauptleuchtstab be-
notigt sechs Watt, die weiRen Leuchtstabe brau-
chen flnf. Das Netzteil reicht fur einen Haupt-
leuchtstab, vier weiRe Leuchtstibe und das Ge-
witter-Erweiterungsset aus.

Um das IntelliLight-System zu testen, wurde ein
Diorama gebaut, was auch einige weitere Be-
leuchtungen im Schrankenposten und eine
StraRenlaterne beinhaltet. Da das Dioramain ein
Biicherregal integriert werden sollte, war es wich-
tig, die Front optisch ansprechend zu gestalten.
Dazu wurde ein Rahmen aus schwarzen FuRleis-
ten gebaut, der auch gleichzeitig die Technik ver-
deckt. Die Platinen von der IntelliLight-Beleuch-
tung sind also unsichtbar montiert. Bei der Mon-
tage ist es wichtig, die LED sinnvoll anzuordnen,
damit der Abstrahlwinkel ausgenutzt wird. Am
einfachsten geht das mit der Anordnung der Elek-
tronikteile auf einer dreieckigen Holzleiste. Die
Leuchtstabe sollte man mit Finf-Millimeter-Ab-

standsrollen drauf festschrauben. So kann die
Waérme von der Platine gut abgefiihrt werden.

Schrdge Montage ist wichtig

Bei unserem Diorama wurde die Dreiecksleiste
links und rechts mit einer Schraube noch etwas
drehbar befestigt. So bleibt eine Justierung mog-
lich, um das Diorama optimal ausleuchten zu kén-
nen, aber gleichzeitig nicht den Bereich vor dem
Diorama zu stark auszuleuchten. Eine Montage
mittig tiber dem Diorama wird nicht zu einer

» IntelliLight simuliert einen
Tagesablauf, ermoglicht
Sonnenauf-und-unter-
gange und kann auch ein Ge-
witter niederprasseln lassen

gleichmaRigen und vorbildgeméaRen Beleuchtung
fuhren. Auch in der realen Welt steht die Sonne in
unseren Breitengraden nie senkrecht tber der
Landschaft. Uhlenbrock empfiehlt, die Leucht-
stabe im Abstand von 80 bis 100 Zentimetern
Hohe tber der Grundplatte anzuordnen. Bei un-
serem Diorama war das nicht umsetzbar. Durch
die tiefere Montage ist die Beleuchtung noch in-
tensiver, was fur die geplante Nutzung als Foto-
diorama aber eher hilfreich ist.

Zusatzlich zu den Leuchtstaben kann man Gber
eine zweipolige Schraubklemme noch einen
maximal zwei Watt starken LED-Strahler anschlie-
Ren, um beispielsweise bestimmte Objekte mit
einer Spot-Beleuchtung anzustrahlen. Das hier an-
geschlossene LED-Leuchtmittel muss dimmbar
sein. Die weiteren Anschlisse sind zwei Western-
buchsen flir das Andocken des Steuermoduls tiber
das so genannte IL-Net und die Stromversorgungs-
buchse. Der Anschluss fiir die Blitzlampe erfolgt
durch eine zweipolige, steckbare Schraubklemme,
wahrend das Soundmodul wie tiblich tiber die bei
der SUSI-Schnittstelle (siehe em 7/16) gebrauchli-
che JST-Steckverbindung erfolgt.

Ein Modellbahntag hat 144 Minuten

Im werkseitigen Modus lduft ein Modellbahntag
automatisch ab und spielt die Tageszeiten durch.
Das sind der Sonnenaufgang mit langsam steigen-
der Beleuchtung und zeitweise rétlichem Licht
wie auch abends der Sonnenuntergang, bei Bedarf

Der Tagesablauf
erfolgt beim Intelli-
Light-System in meh-
reren Stufen: Nach
dem Tageslicht geht es
in den roten Sonnen-
untergang und die
Dédmmerung iiber, ehe
die Nacht mit blduli-
chem Mondenschein
iiber die Modellbahn-
anlage hereinbricht

eisenbahn magazin 12/2016

Tag/Nacht-Simulationen I

FALLER =

IM KLEINEN GROSS

Fiir :

Vielsei’rigegT

Modellbau in Perfektion

www.faller.de
il
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I Modellbahn: Planen & Bauen

~IntelliLight-Technik

Der Packungsinhalt des Startsets erlaubt
lediglich eine Tag/Nacht-Simulation
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Erweiterungs-Set ,,Gewitter* mit Blitzlampe

Soundmodul samt Lautsprecher

Links und ganz rechts auflen sind die beiden weif3en Leuchtdioden zu sehen, die unbeleuch-
tet gelb aussehen. Die drei LED in der Mitte sind zweimal rot und einmal blau

und iiber die SUSI-Schnittstelle angesteuertem

2] Uhlenbrock €R
e bk
IntalliLight If HE M F LosoMEt 28200
Steuansrheit
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Die IntelliLight-Steuereinheit
hat unten die Schraubanschliisse
fiir die manuelle Steuerung
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Der Einbau der
Lichttechnik iiber
der Anlage er-
folgt am besten
auf einer Holz-
Dreikantleiste

ebenfalls mit rétlichem Licht. Nachts kann der
Mond die Landschaft blauweiR beleuchten. Um
7 Uhr startet der Sonnenaufgang, um 19 Uhr der
Sonnenuntergang. Dabei wird beim Einschalten
der Spannung die interne Uhr auf 7 Uhr gesetzt,
damit gleich der Sonnenaufgang beginnt. Der
Startzeitpunkt kann aber auch umprogrammiert
werden. Die Nutzung der Loconet-Uhrzeit ist mog-
lich. Die Zeitverkiirzung betrdgt werkseitig 1:10.
Damit dauert ein Tag 144 Minuten. Diese und viele
weitere Parameter sind Uber die Loconet-Konfi-
gurationsvariablen (LNCV) einstellbar. So kann
man die Helligkeitswerte der weiRen, blauen und
roten LED dndern, aber auch die Dauer von Wet-
terereignissen, wie dem Gewitter, wobei sich
vorher die Beleuchtung verdunkelt. Derartige
Zwischenfille werden per Zufallsgenerator aus-
geldst oder Uber Taster. Dazu gibt es eine techni-
sche Anleitung, die das naher erklart, sich aber
eher an den ambitionierten Anwender wendet.
Bevor man diese Abliufe dndert, sollte man
die vorhandenen Werte auslesen und abspei-
chern, was man mit dem Loconet-Tool recht
einfach erledigen kann.

Eingriffe in den Tagesablauf

Wenn manssich in die Programmierung der
LNCV einarbeitet, sollte man zuerst den
werkseitig abgespeicherten Ablauf modi-

ligkeit der LED &dndert. Die Auswirkung dieser
Anderung ist gut nachvollziehbar. Wenn man
sich schrittweise mit der Programmierung ver-
traut gemacht hat, kann man auch ein eigenes
Programm flr den Tagesablauf schreiben. Von
den zwei Zeitgebern beeinflusst einer den Ta-
gesablauf, der andere den Ablauf der ausgelds-
ten Ereignisse. Die so genannten Aktionen sind
Steuerbefehle fiir die drei LED-Farben, den Aus-
gang der zusatzlichen Lampe, der Blitzlampe
mit Sound sowie Magnetartikelbefehle bzw.
Rickmeldekommandos auf dem Loconet. Bei
den Lichtaktionen sind die Anderung und die
Geschwindigkeit der Anderung einstellbar. Jede
Aktion benétigt funf von insgesamt 2034 dafiir
reservierten LNCV. Es ist auch moglich, auf dem
Loconet Magnetartikelbefehle oder Ruckmel-
dekommandos auszusenden, um diese mit ei-
nem Loconet-Schaltmodul oder tber die Zen-
trale auf dem DCC-Datenformat auszugeben.

Uhlenbrock-IntelliLight
Alle Komponenten auf einen Blick

Das wird bei unserem Diorama genutzt, um die
weiteren Beleuchtungen anzusteuern. Dazu
muss einerseits das Loconet-Schaltmodul pas-
send konfiguriert sein, andererseits muss man
der Lichtsteuerung durch die Programmierung
von LNCV mitteilen, was zu welchem Zeitpunkt
ausgefiihrt werden soll. Einige Adressen sind
daftr schon reserviert, kénnen aber einfach ge-
andert werden, falls diese schon anderweitig
belegt sind.

Mehr Variabilitat iiber eine Zentrale

Grundsatzlich benétigt das System keine Loco-
net-Zentrale zur Ansteuerung. Allerdings sind
dann die Moglichkeiten der Konfiguration be-
schrankt und Eingriffe in den automatischen
Ablauf nur bedingt moglich. Beim Betrieb ohne
Zentrale stehen drei Taster und zur Ruckmel-
dung eine Leuchtdiode zur Verfligung. Damit
kann man sofort einen Sonnenaufgang oder
Sonnenuntergang starten, ein langes Gewitter
auslosen oder den Zeitfaktor @ndern. Die LED
zeigt den Zeittakt an.

Noch mehr Moglichkeiten bietet der Digitalbe-
trieb tiber eine Digitalzentrale mit Loconet: So
konnen tber Magnetartikel-Adressen der Son-
nenauf- und Untergang ausgel6st werden, aber
auch kurze oder lange Gewitter, Bewslkung und
Regen. Sehr praktisch ist der Service-Modus,
bei dem alle weiRen LED mit voller Helligkeit
leuchten. Auch der Service-Modus kann tber
eine Magnetartikel-Adresse angeschaltet wer-
den. Wenn dieser aktiviert ist, leuchten alle wei-
RBen LED mit voller Helligkeit, und der Zeitgeber
wird angehalten. Das ist praktisch, wenn man

»

Der Service-Modus mit
voller Leuchtkraftist recht
praktisch, wenn man bei
gutem Licht Arbeitenander
Anlage ausfiihren moéchte

an der Anlage oder dem Diorama handwerkli-
che Arbeiten ausfiihren mochte.

Im Fazit betrachtet, kann man Uhlenbrock zu
dieser IntelliLight-Weiterentwicklung nur be-
gliickwiinschen! Die tiberarbeitete und nun mit
LED ausgestattete Anlagenbeleuchtung hat al-
lerdings ihren Preis. Sicherlich sind die bekann-
ten LED-Streifen aus dem Elektronikbedarf
deutlich billiger, aber diese kommen kaum an
die Helligkeit des Uhlenbrock-Beleuchtungssys-
tems heran. Zudem ware auch daftr eine
Steuerung notig. Besonders interessant
ist das System fur kleinere Anlagen und
vor allem Dioramen und Schaukésten mit
Modellbahnmotiven oder anderweitigen

Bezeichnung Artikelnummer Preis  winiaturlandschaften. Man kennt das ja
Basis-Set 28200 189,00€  zur Gentige von schlecht ausgeleuchteten
zwei weiRe Leuchtstibe 28210 2990€  Messe-Anlagen, die zwar gut gebaut ?i”d'

aber ohne ausreichend Licht ganz einfach
Hauptleuchtstab 28220 99,00€ nicht wirken. Genau dafiir schafft Intelli-
Set Blitz und Sound 28230 99,00 €

fizieren, indem man beispielsweise die Hel-
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I Modellbahn: Zubehor

m Fabrikantenvilla von Auhagen als HO-Neuheit

Wandlung -,

zum Kulturhaus

Nach den zahlreichen Industriebau-
ten von Auhagen folgte kiirzlich
eine passende Villa. Abge-

wandelt zum einem Kulturhaus

Auhagens Fabrikanten-
illa, abgewandelt als
W Kulturhaus auf einer
.. DR-Epoche-IV-
Anlage

und in einem Diorama arrangiert,

entfaltet das Modell eine
ganz besondere Wirkung

icht nur auf den ersten Blick erscheint die
N Villa unter der Auhagen-Artikelnummer

1443 recht wuchtig. Im Vergleich zu den
in der Vergangenheit angebotenen Modellbahn-
Hausern aus Marienberg ist das Gebdude in
der Tat deutlich groRer. Die Grundflache betragt
220 mal 175 Millimeter, dazu kommt die ange-
baute Terrasse mit 80 Millimetern Tiefe. Umge-
rechnet auf das Original ergibt das eine Grundfla-
che von etwas mehr als 200 Quadratmetern je
Etage. Vergleicht man das mitanderen Villen beim
Vorbild, ist das eher noch Mittelfeld. Insofern ist
die Villa als Wohngebadude am Rande einer mittel-
grofen Fabrik durchaus angemessen.

Kleine Handicaps beim Bauen

Der Bausatz besteht zwar aus zahlreichen Teilen,
trotzdem ist das Bauen verhaltnismaRig einfach
und auch fiir weniger getibte Modellbahner mach-
bar. In die Seitenwande werden die andersfarbigen
Fensterverzierungen eingesetzt und verklebt. Teil-
weise sind die Wandverzierungen auch damit ver-
bunden und werden gleichartig eingeklebt. Das
erleichtert auch die zweifarbige Lackierung. Ab
Werk ist die Villa mit weiBen Wénden und beige-
farbenen Verzierungen vorgesehen. Hier sollte
der Farbton aber im typischen Verputz ohne Farbe
dargestellt werden.

Nach einem ersten Grundanstrich mit Revell 87
folgte nach guter Durchtrocknung der zweite An-
strich mit Revell 87 und etwas zugesetztem Gips.
Damit ergibt sich nach der Trocknung von allein
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die typische Verputzfarbe, die eine gute Basis fur
die weitere Patinierung ist. An der Vorderseite ist
ein Fachwerkgiebel verbaut. Das Fachwerk wird
hierbei in das Wandteil eingesetzt, was die farbli-
che Behandlung erleichtert.

Die groRen Fenster ver-
langen geradezu vom
Bastler, Inneneinrichtun-
gen einzubauen und die
Raume mit Miniatur-LED
effektvoll auszuleuchten

»

Die sonst nur von Laser-cut-Bausatzen bekannte
Art der Verzahnung mit rechteckigen Schlitzen
wurde hier erstmals bei einem Kunststoffbausatz
am Dach angewandt. Das Dach mit den innen vor-
handenen Spanten wurde auf der Dachgrundplatte

I Bastel-Tipp
Wandputz-Abplatzungen

n einigen Stellen der Gebdudeseitenwande
wurden vor dem Verputzen einige Teile der

Wand ausgesagt und an diesen Stellen etwas
zurtickgesetzt Mauerplatten-Stiicke hinter-
klebt. Nachdem der Ubergang mit Spachtel-

masse nachgearbeitet wurde, ergibt sich so der
AM

Eindruck von abgeplatzten Putzflachen.

aufgebaut und sollte mit dieser als ganzes wegen
der umfangreichen Beleuchtung abnehmbar blei-
ben. Denn in der Villa wurden beim Bauen gleich
30 Leuchtdioden installiert. Auch wenn diese war-
tungsfrei sind, kann beim Transport immer mal ein
Kabel abreiRen, was eine Offnung des Gebzudes
erforderlich macht. Hier zeigte sich dann das Pro-
blem wegen der extrem guten Passgenauigkeit: Das
abgenommene, fertig gebaute Dach konnte nicht
wieder aufgesetzt werden, da immer kleine Unge-
nauigkeiten beim Bau der Seitenwénde vorhanden
sind. Erst nachdem die Schlitze und die Verzahnung
eine kleine Fase bekommen hatten, war es wieder
moglich, das Dach ohne groRRen Kraftaufwand auf-
zusetzen. Das sollte bei kiinftigen Bausatzen gleich
ab Werk berticksichtigt werden.

Das Dach setzt sich aus mehreren Teilen zusam-
men, die so konstruiert sind, dass sich diese mit
den angespritzten Firstziegeln gegenseitig beim

—
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Armin Miihl (18)

Auhagen-Fabrikantenvilla I

~Montage Schritt fiir Schritt

Der Villenrohbau entsteht durch das Verkleben der grof3en Seitenwdnde.
Der Kellerabgang kann bei Bedarf abgeschnitten werden. Mit Kellerein-
gang ist die Aufstellung beim Bau etwas umstdndlich, weshalb das Ge-
béude auf einem Metallklotz steht. Nach der ersten Alterung werden die

Verzierungen in die Fensterdffnungen eingesetzt. Das Fachwerk im Gie-
bel ist ein gesondertes Bauteil. Das Dachgeschoss wird iiber den braunen
Rahmen auf das Gebdude aufgesetzt. Die Dachgauben mit Kupferblech-
Bedachungen werden mit Alufolie gegen Lichtaustritt abgeschirmt

Zusammenbau zentrieren. Die Biberschwanzdach-
ziegel sind sicher nicht fur jede Region Deutsch-
lands tiblich, aber ein guter Kompromiss. Als Dach-
haut fur die Dachgauben wurde Kupferblech
imitiert. Mit einer Mischung aus Revell 59 und
Humbrol 101wurde die schon recht gut getroffene
Grundfarbe tberlackiert, da diese Bleche beim
Vorbild immer recht matt wirken. Beim Turm sollte
man darauf achten, wie die Fachwerkfelder und
Fenster angeordnet sind. Hier besteht an der zum
Dach angeordneten Seite Verwechslungsgefahr,

Der Umfang an Teilen ist
bei diesem Gebdudebausatz
zwar enorm, doch dank
einer guten Bauanleitung
sollte jedem die Montage
leicht von der Hand gehen

speziell beim oberen achteckigen Abschluss. Die
ansonsten ausfiihrliche Bauanleitung lasst leider
nicht genau erkennen, wie das an zwei Seiten aus-
gesparte Teil genau aufzukleben ist.

Nachgebildeter Kellerabgang

Bei Modellgebduden sieht man selten einen Kel-
lereingang. Auch viele Modellbauer scheuen sich,
dafiir einen Ausschnitt in die Grundplatte zu sagen.
Daher ist dieser hier optional anbaubar. Der Auf-
wand lohnt sich aber, denn die Treppe mit Hand-

.
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lauf und Geldnder ist realistisch nachgebildet. Die
typische und funktionsfahige Kellerleuchte wurde
aus einer LED und Epoxidharzklebstoff selbst ge-
baut. Da ein Keller meistens auch Fenster besitzt,
wurden die Lichtschachte der Kellerfenster aus
dem Bausatz der Auhagen-Lokleitung als Ersatzteil
bestellt und angebaut. Aus Plastikresten wurde
zusatzlich eine Klappe gebastelt, die zum Einlagern
der Kohlen fiir die Ofenheizung dient.

Auf der Vorderseite ist der Eingangsbereich von
einem Balkon tberdacht. Hier wurde am Boden
ein Muster in Form von Kacheln mit der Rei3nadel
eingraviert, um den dort oft zu findenden Flie-
senbelag nachzubilden. Am Balkon und an der
Eingangstreppe wurden die aus schwarzem Kar-
ton ausgelaserten Geldnder mit Sekundenkleber
ange- bracht. Diese sind deutlich feiner und un-
empfindlicher als die meistens sehr bruchgefahr-
deten Kunststoffteile. Hinter dem Haus ist eine
grolRe Terrasse vorhanden. Diese kann vorab mon-
tiert werden. Deren Wénde setzen sich jeweils
aus zwei Teilen zusammen, womit auch keine Spu-
ren der Auswerferstifte der Spritzgussform sicht-
bar bleiben, da diese danninnen liegen.

Nutzung als Kulturhaus

Unser Mustergebdude sollte kein Wohnhaus dar-
stellen. Oft wurden solche Villen in der DDR an-
derweitig genutzt. In unserem Beispiel aus der
Zeit der DR-Epoche IV ist es das Kulturhaus einer
Stadt. Da durch die recht groRen Fenster viele
Einblicke in das Gebaude moglich sind, wurden
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Blick von oben auf die Dachlandschaft und die belebte Terrasse mit
der Anlieferung einer Modellbahnanlage fiir eine Vereinsausstellung

Fiir einige Zimmer wurden Inneneinrichtungen
mit Beleuchtungen fiir die darunter liegenden Riume gebaut

-

Auf der Dachinnenseite wurden zur
Abschirmung Lichtkdsten aus Karton an-
gefertigt, damit das Licht nicht streut

Die grof3en und in einer Vielzahl vorhandenen Glasfenster der Villa lohnen den Einbau von Inneneinrichtungen und Leuchtdioden in den
Réumen, aber auch von beleuchteten Laternen im Auf3enbereich, was bei Nachtbetrieb der Anlage fiir tolle optische Effekte sorgt




Nutzliches Zubehor

ie Straen und Gehwege auf dem auf diesen Seiten prasen-

tierten HO-FREMOdul sind selbst gebaut, wobei die Bord-
steinkanten, Rinnen und Einlaufdeckel aus dem Set 42656 von
Auhagen verwendet wurden. Vorhanden sind drei Bogenradien,
gerade Teile sowie fir Einfahrten auch abgesenkte Bordsteinkan-
tenbereiche. Zusatzlich zu den Gullys gibt es im Set auch mehrere
Deckel fuir Unterflurhydranten und Schieber. Die Plastikteile der
Rinnen sind so breit, dass die Bordsteine oben aufgeklebt werden
kénnen. Der Briefkasten stammt von modellbahn kreativ, das Fahr-
rad von Artitec, und den typischen DDR-Plakatkasten hlt die
Firma Haselhuhn-Modelle als Laser-cut-Bausatz vor.

zahlreiche Rdume mit einer Inneneinrichtung ver-
sehen. Sowurde zuerst anhand der Fenster, Tiiren
und Schornsteine eine grobe Raumaufteilung ent-
worfen, wobei berticksichtigt werden musste, wie
diese Raumaufteilung urspringlich war. Das auf
halber Hohe oberhalb vom Kellereingang vorhan-
dene Einzelfenster konnte nur fir eine Toilette
sinnvoll sein. Vorn wurde eine Kiiche angeordnet
und daneben mit Nutzung des Vorbaus ein Biro.

Zur Terrasse hin lagen sicher einst die Wohnzim-
mer. Hier bereitet die - naturlich frei erfundene -
Modellbahn-Arbeitsgemeinschaft von Muhlen-
roda gerade eine Ausstellung vor, wobei gerade
einige Anlagenteile tiber die Terrasse angeliefert

Hervorzuheben an diesem Gebdude-
Bausatz ist der Kellerabgang. Die benach-
barten Lichtschdichte wurden nachgeriistet

eisenbahn magazin 12/2016

AM

werden. Oben ist ein Ubernachtungszimmer vor-
handen. Die groBen Rdume auf der Riickseite die-
nen als Ubungsraum fiir eine Popband. Die Rdume
im Dachgeschoss sind nicht detailliert eingerich-

»

Eine Besonderheit dieses
Gebdudes ist der nachge-
bildete Kellerabgang mit
ergdnzten -schachten

tet worden, abgesehen vom Treppenhaus zum
Turmzimmer: Hier wurde aus Kunststoffresten
eine Wendeltreppe eingebaut, die durch die Be-
leuchtung gut zu erkennen ist. Vom Turmzimmer
aus fiihrt eine Tiir zum Dachboden. In den Rdumen
wurden an den Decken SMD-LED zur Beleuchtung

eingebaut. Auch einige aus LED gefertigte funk-

Marktumschau nach dhnlichen Villen in HO (Auswahl)

Auhagen-Fabrikantenvilla I

Eingang und Balkon haben eigentlich
glatte Boden. Hier wurden Fliesenbeldge ein-
graviert. Die Briefkdsten sind Eigenbauten

tionsfahige Schreibtisch- und Stehlampen sind
vorhanden sowie ein Fernseher, der dank einer
dreifarbigen RGB-LED effektvoll flackert.

Im Fazit betrachtet, ist das sehr gut konstruierte
Gebédude fur grolflachige HO-Anlagen ausdriick-
lich zu empfehlen, doch es hat einen erheblichen
Platzbedarf. Fur den Spielbahner ist dieses Ge-
bdude eher nicht geeignet, da schon zwei solcher
Villen den Innenraum eines Schienenovals mit
360-Millimeter-Radius ausfullen wiirden. Der Preis
von knapp 60 Euro erscheint angemessen, wenn
man sich den Teileberg am Anfang anschaut und
tberlegt, wie viele in Marienberg gefertigte Spritz-
gussformen daflir notwendig waren. Armin Miihl

Firma Artikelnummer Bezeichnung Preis
CDT-Modelle  CH-1405(1:100)  Villa Esche Chemnitz 12,00€
CDT-Modelle  CH-2309(1:100)  VillaHartmann Chemnitz 7,00 €
EpokeModeller 1064 Villamit Mansardendach 38,90 €
Faller 130364 Villa 48,99 €
kibri 38334 Villa Elbchaussee 22,95€
kibri 39100 Diplomatenvilla Bonn 35,50 €
MBZ 10221 Villa 14,95€
MKB 87551 Ligurische Villa 39,00 €
Schreiber 581 Villa Braun Metzingen 990€
Stangel BSHO/056/01/K  Gutshaus Wolfgangshof 199,00 €
Unique 103003000 Villa Sonja 44,95 €
Vollmer 43679 Villa Vampir 56,95 €
109



I Modellbahn: Technik

Analog-Fahrregler und Digital-
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Die Serie fiir ‘

Ein-und Umsteiger

Zentralen in Konkurrenz — was wird sich durchsetzen?

m Pro & Kontra: Umriisten von Anlagen auf Digitaltechnik

Erkenntnisse

eines Streitgesprachs

In elf Folgen hat unsere Jahrgangs-Serie die technischen
Aspekte der digitalen Modellbahn speziell im Fahr-
zeugbereich ausfiihrlich dargestellt. Zum Abschluss treten
zwei Experten zum Schlagabtausch an: Lohnt es sich
liberhaupt, eine bestehende Anlage digital umzurtisten?

tronik-Bastler und Autor Burkhard Oerttel,

der schon in vielen Beitrdgen und auch in
Modellbahn-Buichern aus dem alba-Verlag tiber
seine praktischen Erfahrungen berichtet hat. Mit
dem Thema Digital indes ist er noch nicht so
recht vertraut und steht dem eher skeptisch ge-
genuber. Das reizte uns, ihn mit einem Experten
aufdiesem Gebiet zusammenzubringen, den Sie
ebenfalls aus zahlreichen em-Artikeln kennen:
Armin Muhl. Ziel des Streitgespraches der beiden
Elektroniker ist es, anhand von Fakten abzuwa-
gen, ob die Umriistung einer bestehenden Ana-
log-Anlage Uiberhaupt Sinn macht.

Sie kennen sicherlich unseren Analog-Elek-

Burkhard Oerttel: Die bisherigen elf Folgen dieser
Digital-Serie waren ja eine fiir den Leser recht
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nutzliche Zusammenstellung der Spezifikationen
fur eine digitale Modellbahn. Wenn ich heute mit
dem Hobby neu anfangen wiirde, gébe es gar
keine Frage: Digitalsteuerung ist Stand der Tech-
nik, also wiirde ich mir von Beginn an eine digitale
Anlage aufbauen. Was aber kann all den Modell-
bahnern mit einer vorhandenen ,altbackenen®
Anlage und reichlich analog gesteuertem Rollma-
terial empfohlen werden? Lohnt sich die digitale
Umriistung?

Armin Miihl: Auf jeden Fall! Decoder kosten nicht
mehr so viel wie noch vor 15 Jahren. Gute Digital-
Bausteine flr Triebfahrzeugmodelle bekommt
man schon fiir unter 25 Euro fiir HO und kleiner.
Selbst bei den Digital-Zentralen fangen prak-
tikable Gerate bei 150 Euro an.

Keine Angst vor
T iy
LA -

Q) <oric: Teil 12

BO: Sicher sind die Preise gesunken, aber auch
bei nur 20 umzuriistenden analogen Loks ist das
schon mal ein Schlag ins Kontor.

AM: Wer digital fahren will, muss friiher oder spa-
ter ohnehin alles umriisten und somit auch Geld
in die Hand nehmen. Wer nattirlich 100 Loks hat,
der braucht viel Geld. Aber ich frage mich immer,
ob diese Modellbahner wirklich alle Loks auch tat-
sdchlich nutzen. Oft ist die Beschrankung auf ei-
nige gut laufende und toll aussehende Maschinen
besser als zehn schlecht fahrende Triebfahrzeuge.

BO: Aber irgendwann will man auch die Vitrinen-
stlicke mal wieder rollen sehen und muss dann
erst einmal einen Decoder einbauen. Und dann
ist da ja auch noch die bestehende Anlage. Wenn
ich die komplett auf einen Schlag umriiste, kommt
das quasi einem Neuaufbau gleich. Zudem ist sie
in der Umrtistphase fur langere Zeit nicht bespiel-
bar. Leute, die ich zu dieser Problematik hore,
scheuen gerade diesen Aufwand. Ein sukzessiver




Armin Miihl (4)

Armin Miihl

Der ausgebildete Elektroniker, Jahr-
gang 1967, lebt in Rheine und ist seit
1987 in Sachen Digitalsteuerungen
aktiv. Damals fing es mit dem Selbst-
bau im Motorola-Format an einem
Commodore-Computer an. Ab 1997
begleitete er die Digitalisierung mit
DCC und Loconet im FREMO. Das Bild
zeigt ihn im Eisenbahnbetriebsfeld
der TU Berlin als Hobby-Fahrdienst-
leiter an einem EZMG-Stellwerk
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Umbau, um auf einem betriebsreichen Teil der An-
lage die Vorzlige des Digitalbetriebs zu erproben,
kénnte die Akzeptanz sicher verbessern.

AM: Von einem schrittweisen Umbau méchte ich
dringend abraten! Solche Versuche hatten wir in
der digitalen Anfangszeit des Freundeskreis Euro-
paischer Modellbahner (FREMO) Ende der 1990er-
Jahre. Das gab massive Stérungen bei den Digital-
signalen. Typischerweise sind die alten Bahnhofe
mit diinnen Litzen verkabelt. Das in Verbindung
mit langen Leitungen und nicht optimaler Signal-
form, sprich schlecht konstruierter Booster, gab
solche Stérungen, dass das zu herrenlos fahrenden
Loks oder unerkannten Kurzschliissen fiihrte. Als
gelernter Elektroniker aus dem Bereich der Nach-
richtentechnik weiR ich, wie kritisch solche Ver-
drahtungen sind. Das gibt bei den Loks eine
Menge Arger. Zudem gibt es beim Uberfahren der
Trennstellen noch viel mehr Probleme, auch wenn
das nur ungewollt passiert: Die Lok verschleppt

» Von einem schrittweisen
Umbau ist abzuraten, da
die alten Analogverka-
belungen zu schwach fiir
den Digitalbetrieb sind

Armin Miihl

die Analogspannung in den Digitalbereich - und
alle Loks fahren unkontrolliert los.

BO: Der Spannungsverschleppungen kénnte doch
aufaltbekannte Weise begegnet werden: Mit dem
Z-Betrieb, bei dem einzelne Betriebsbereiche in
sich digitalisiert, aber bei Bedarf (Einfahrt vom
analogen Teil der Anlage) der analogen Steuerung
zugeordnet werden. Nur: Was passiert mit einer
dort abgestellten Digitallok, wenn da zeitweise
Analogbetrieb herrscht. Muss ich die dann auf ei-
nem abgeschalteten Gleisstiick parken? Hat der
Decoder dafiir eine besondere Erkennungslogik,
oder ldsst er die abgestellte Lok losfahren?

AM: Solch ein Mischbetrieb erfordert im Betriebs-
ablauf eine Menge Disziplin und ist ab einer ge-
wissen BahnhofsgréRe kaum noch zuverldssig
durchfiihrbar. Wenn eine Digitallok auf einem ana-
log gesteuerten Gleis fahrt, erkennt das der Deco-
der und schleift die Fahrspannung bereinigt um
eingestellte Lok-Parameter durch. Der Lokdecoder
schaltet bei Ausfall der DCC-Datenpakete in ein
anderes Datenformat bzw. analog um. Das kann
man mit einem Bitin der CV 29 zulassen bzw. sper-
ren. Im Regelfall sollte man das sperren, weil auch
stark gestorte Digitalsignale bei manchen
schlecht konstruierten Decodern dazu fiihren, den
Decoder auf Analogbetrieb umzuschalten. Typi-
scherweise fahrt die Lok dann einfach los. Sperrt
man das, bleibt die Lok stehen, wenn sie nicht ver-
stehen kann, was da ankommt.

BO: Ware nicht das Beibehalten abgeschalteter
Gleise fiir diesen Zweck eine sinnvolle Losung?

AM: Abschalten bringt nur noch mehr Probleme,
weil die Lok tblicherweise aus der zyklischen

Pro & Kontra Digitalumriistung I

Datentibertragung rausfallt, wenn man geraume
Zeit den Handregler nicht betétigt. Die stehende
Lok braucht je nach Decodertyp 10 bis 20 Milliam-
pere, bei Loconet-Zentralen sind es meistens zehn
Minuten, bis die Lok aus dem Ubertragungszyklus
entfernt wird. Dreht man wieder am Knopf, ist die
Lok sofort wieder dabei und ansteuerbar. Wenn
man nun aber erst danach das Gleis einschaltet,

¥) Analogbahner méchten
auf ihrer Anlage zuvor
probieren, was Digital-
Technik bietet, und dann
sukzessive erweitern
Burkhard Oerttel

weil man es vergessen hat, gibt es Chaos, vor allem
bei den Funktionsausgangen. Deren Status wird
eben nicht dauernd tbertragen, sondern in der
Lok gespeichert. Nur ohne Betriebsspannung geht
das nicht. Bestes Beispiel sind dltere Sounddeco-
der, die nach der Wiedereinschaltung das volle
Soundprogramm abspielen und fir allerhand
Larm sorgen.

BO: Wie wdre es umgekehrt, also wie verhalt sich
eine analoge Lok auf einem Digitalgleis? Da ja
volle Betriebsspannung am Gleis anliegt, er-
scheint mir das als problematischer. Oder emuliert
die Lokadresse O eine analoge Fahrspannung?

AM: Das war friiher ein Werbeargument fiir den
schrittweisen Umstieg auf Digital. Doch vom
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Burkhard Oerttel

Der Berliner Burkhard Oerttel, Jahr-
gang 1948, beschiiftigt sich seit seinem
zehnten Lebensjahr mit Elektronik und
hat fiir seine Modellbahnanlage zahl-
reiche Schaltvorginge automatisiert.
Er nutzt seine Fihigkeiten als Kommu-
nikationstrainer, dieses Thema auch
Laien verstdndlich zu vermitteln. Seit
1989 ist er em-Autor und hat bei alba
bereits einige Biicher und Sonderhefte
zur Modellbahnelektronik verfasst
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I Modellbahn: Technik

Z-Steuerung mit mehr als fiinf Fahrreglern

—Analog vs. Digital: FREMOdule

Schnee von gestern: FREMO-Tastensatz fiir die analoge

Als Gegenstiick ein digitalisiertes FREMOdul mit wenigen, dafiir aber dicken
Kabeln und der Stromiibertragung zu den Nachbarmodulen rechts und links

Betrieb analoger Loks im Digitalstromkreis ist
ebenfalls abzuraten. Die Digitalspannung wird

moduliert, indem die Lange der O-Bits (Zero-Bit-

Stretching) verdandert werden. Somit bildet sich
ein Mittelwert, der je nach Bitlange fur Vorwarts-
fahrt, Ruckwartsfahrt oder Halt sorgt. Beim Wert
fur Halt bekommt der Motor die volle Digitalspan-
nung ab. Was das bedeutet, wenn der stillsteht,
sollte klar sein: Da wird es warm im Motor. Das
kann man vielleicht mit einem rustikalen Motor
von Fleischmann oder Marklin machen, aber nicht
mit modernen Motoren. Ein Glockenanker-Motor
wird so etwas nicht (iberleben. Seitens der Her-
steller wird immer mehr davon abgeraten, und
die meisten aktuellen Zentralen haben diese Op-
tion auch nicht mehr vorgesehen.

)

Digital-Startpackungen
sind fiir Umriistungen
ungeeignet. Ich habe von
Anfang an auf hochwer-
tige Technik gesetzt

Armin Miihl

BO: Es bedarf also einer sehr sorgfaltigen Umriist-
Planung und Verschaltung eines separierten Test-
bereichs auf der Anlage, damit solche Probleme
vermieden werden.

AM: Wenn ich sehen mdchte, was die Vorteile
sind, dann baue ich einen kleinen Bahnhof und
teste daran alles. Das kann durchaus auf einer
Holzplatte oder einem Regalboden ohne jegliche
Ausgestaltung sein. Es geht hier schlieRlich nur
um den Testbetrieb. Selbst im FREMO hat die Um-
stellung Analog/Digital keine zwei Jahre gedauert,
und die Treffen wurden fortan nur noch digital ge-
fahren. Dort hat sich Mischbetrieb nicht bewihrt
und war schnell kein Thema mehr.

BO: Module sind aber eine ganz andere Sache als
die Umristung einer kompletten Anlage zuhause
oder im Verein. Der Anlagen-Modellbahner

12

mochte auf seiner Platte doch zuvor probieren,
was ihm die Digitalisierung bietet, und das dann
im Erfolgsfall Sttick fur Stiick ausweiten. Das sind
zwei Welten mit vollig unterschiedlichen Heran-
gehensweisen und Bedurfnissen. Kénnte man
denn solchen Modellbahnern zum Testen eine der
digitalen Startpackungen empfehlen?

AM: Was in den meisten handelstiblichen Start-
packungen verkauft wird, kann man leider oft
nicht ernst nehmen. Da sind die Probleme schon
programmiert, wenn man etwas anden CVim De-
coder umstellen mochte, da diese Einfachzentra-
len oft nichts auslesen kénnen. Ich habe von An-
fang an auf hochwertige Digitaltechnik gesetzt
und daher kaum Sachen austauschen miissen.
Die altesten Decoder bei mir im Gebrauch sind
18 Jahre alt, wie auch die &lteste noch genutzte
meiner zahlreichen Zentralen auf ein Alter von
20 Jahren zugeht. In einer vorhandenen Anlage
und womdglich noch mit irgendwelchen Billigzen-
tralen die Digitaltechnik auszuprobieren, ist nicht
zielfuhrend. Es gibt Probleme — und schon wieder
ist die Digitaltechnik schuld, wie man immer wie-
der hort. Dabei sind es eher die hausgemachten
Fehler, die zu negativen Erfahrungen fiihren.

BO: Da stimme ich zu, aber damit wird diese Ziel-
gruppe meiner Meinung nach von uns Modell-
bahn-Fachautoren leider auch etwas im Regen

Ausgabe Seiten Thema
em1/16 104-105
em2/16 104-107
em3/16 68-71
em4/16 96-98
em5/16 88-90
em6/16 94-96
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—Die Serie,.Keine Angst vor Digital“im Riickblick

Digital-Grundlagen: Was die neue Technik dem Anwender bietet
Lokdecoder-Einmaleins: Welcher Digitalbaustein in welche Lok passt
Lokdecoder-Einbau: Nachrust-Tipps fiir Triebfahrzeugmodelle
Lokdecoder auslesen: Informationsvielfalt, die im Verborgenen liegt
Lokdecoder-Programmierung: Anderung der Konfigurationsvariablen
Digital-Funktionen: Nutzung aller Licht- und Sound-M&glichkeiten
Susi-Schnittstelle: Komfortables Andocken eines Soundbausteins
Digital-Schnittstellen: Von 6- bis 22-polig ist vielerlei moglich
Licht-Nachristung: Nutzung aller Vorteile moderner LED-Technik
Sound-Nachriistung: Ubersicht geeigneter Lautsprecher aller GroRen
Speicherbausteine: Methoden gegen Flackerlicht und Tonaussetzer

stehen gelassen. Mit ,,ist schwierig und problem-
behaftet” einerseits und der Scheu vor der Um-
riistung der eigenen Anlage andererseits holen
wir keinen hinter dem Ofen hervor. Die Modell-
bahn-Zeitschriften sind voll mit Anleitungen zum
Decodereinbau auch in schwierigen Situationen,
aber Antworten auf solche Fragen, wie wir sie hier
diskutieren, findet man eher selten.

»

Wenn ich heute mit dem
Modellbahn-Hobby be-
ginnnen wiirde, gdbe es
gar keine Frage: Digital ist
einfach Stand der Technik

Burkhard Oerttel

AM: Das ist richtig beobachtet. Insofern sollte es
Ergebnis unseres Gesprachs sein, dem em-Leser
die digitalen Umrtistméglichkeiten fiir Modell-
bahn-Anlagen aufzuzeigen.

Auftrag verstanden! Also ran an das Thema Digital,
sounser Fazit. Aufbauend auf den Erkenntnissen die-
ses gedanklichen Schlagabtauschs werden wir dem-
ndchst im em zur Ergcdinzung der Digitalserie des zu-
riickliegenden Jahres (siehe Tabelle unten) einige
Hinweise geben, was beim Digitalumbau einer be-
stehenden Analog-Anlage zu beachten ist. pw




Buch & Film

FALLER, Kleine Welt ganz grof3 -
Ulrich Biene — 184 S., 433 Farb-/
58 Schwarzweifs-Abb. — 29,90 Euro —
Delius Klasing Verlag, Bielefeld — ISBN
978-3-667-10694-0

Die Bedeu-
tung, die etwa
Marklin beim
rollenden Ma-
terial oder Wi-
king bei den
Kraftfahrzeu-
gen fur den
Modelleisen-
bahnerhaben,
falltin puncto

Zubehor zwei-
felsohne Faller zu. Diese Firma ist der
Hauslebauer schlechthin - und das
nun schon seit 70 Jahren, woran unser
Beitrag zur Jubildumsfeier in dieser
Ausgabe erinnert. Das Buch zum run-
den Geburtstag ist ganz klar auf
Sammler und Markenfans ausgerich-
tet und orientiert sich an den Produk-
ten. Dazu gehorten neben dem be-
kannten Gebdudemodell-Sortiment
auch allerhand Zweiglinien wie Flug-
modell-Bausitze, das HO-AutoMotor-
Sport-StraRensystem samt N-Ableger
als Vorliufer von Faller-Car, aber auch
HiTtrain-Spielzeugbahn, HiTcar-Auto-
rennbahn oder Famos-Mosaik-Packun-
gen zum Puzzeln.

Was dem Buch allerdings fehlt, sind
Einblicke ins Betriebsgeschehen, Bil-
der aus der Produktion und Portréts
jener Menschen, die in den einst ver-
schiedenen Werken die Marke Faller
groR machten. Mir fallen da spontan
die friiheren Mitarbeiter Heinz Kon-
topp und Michael Lang ein, die tiber
viele Jahre hinweg die Geschicke der
Glitenbacher leiteten und wegwei-
sende Produktideen umsetzten. Viel-
leichtistja die Dreiviertel-Jahrhundert-
Feier in funf Jahren der geeignete
Anlass, einen weiteren Band aufzule-
gen mit Geschichten hinter der Ge-
schichte von Faller! pw

Friedliche Kriegslok, Die Dampflokomo-
tive 99 651, Steinheim an der Murr und
die Bottwartalbahn - Helga Becker/
Wolfram Berner/Hans-Joachim Knupfer
- 358,12 Farb-/19 Schwarzweif3-Abb. -
500 Euro - Bottwartalbahn e. V.,
Anette-Kolb-Straf3e 4, 71229 Leonberg
oder berner@bottwartalbahn.de

Nach 47 so genannten Denkmaljahren
am Bahnhof Steinheim wurde die zeit-

eisenbahn magazin 12/2016

weise auf der Bottwartalbahn einge-
setzte Tenderlokomotive 99 651 zur
Ochsle-Museumsbahn tiberfiihrt. Die
sorgfaltig gedruckte Broschiire skiz-
ziert den Lebensweg dieses schmal-
spurigen Fiinfkupplers und vermittelt
dartiber hinaus einen kurzen Abriss
vor allem der letzten Betriebsjahre der
bis Steinheim sogar noch auf Normal-
spur umgebauten Strecke. Eine liebe-
voll gestaltete Broschre, deren Erlos
auch den Verein unterstutzt. rs

Dampfiok, Technik und Funktion —
Dirk Endisch — 143 S., 117 Farb-/29
Schwarzweif3-Abb. — 24,90 Euro —
Transpress Verlag, Stuttgart — ISBN
978-3-613-71525-7

Dampflok

TechnikwwFunktion==&s

Der anerkannte Dampflokkenner und
Eisenbahnbuch-Verleger Dirk Endisch
erklart in diesem von ihm Uberarbei-
teten Werk zur Funktionsweise der
Dampflok systematisch alle wichtigen
Komponenten von Kessel und Steue-
rung Uber Fahrwerk bis zur Bremse
sehranschaulich und verstandlich. Vor
allem die sehr durchdachte Bebilde-
rung erleichtert auch Lesern ohne In-
genieur-Ausbildung den Zugang zur
Materie. Ein groRes Plus ist das aus-
fihrliche Glossar am Schluss des Bu-
ches. Kleinere Fehler bei der Nomen-
klatur der Baureihen oder hinsichtlich
der Zuordnung der Bremsen im Fih-

Buch-Empfehlung

Service I

Kleinod am Rande Kassels

elbst wer schon viele Publi-

kationen zur Kassel-Naum-
burger Kleinbahn besitzt, ist
gut beraten, sich das neue
Buch iiber die Kleinbahnzeit
von 1903 bis 1990 zuzulegen.
Vordergriindig spiegelt die
vielfaltige Bebilderung wider,
was diese Bahn einst leistete.
Eine Augenweide sind vor
allem die motivisch und tech-
nisch brillanten Farbaufnah-
men aus den 1960er-Jahren.
Wer tiefer in die detailliert
beschriebene Materie ein-
steigt, wird schnell merken,
dass anhand von Originalquel-
len zahlreiche Details zur Be-
triebs-, Stations- und Fahr-
zeuggeschichte akribisch
aufgedeckt und gegentiber frui-
heren Publikationen korrigiert
und ergdnzt wurden. Fahr- und
Gleispldne sowie eine Darstel-
lung der Anfangsjahre des Mu-
seumsbahnvereins ,,Hessen-
courrier e. V” runden die
Dokumentation ab.

Man wird das prallgefiillte
Buch immer wieder gern zur
Hand nehmen und in Erinne-
rungen an die schmucken Sta-

rerstand werden angesichts des popu-
larwissenschaftlichen Tiefgangs des
Werkes durchaus verzeihlich. Beson-
ders jene Leser, die Dampflokmodelle
indiversen MaRstiben nachbauen, be-
kommen hier ausfiihrliches Wissen
vermittelt, welche Funktionen be-
stimmte Teile und Baugruppenanden
Loks haben. mkl

~Weiterhin erreichten uns:

Elektrische Lokomotiven, Aus dem
beriihmten Lokomotiv-Bildarchiv
von Carl Bellingrodt - 144. S.,180
Schwarzweif3-Abb. — 29,80 Euro —
EK-Verlag, Freiburg — 978-3-8446-
6210-8

Loks der Benelux-Ldnder, Belgien
Niederlande und Luxemburg seit
1946 — Thomas Estler - 132S., 115
Farb-/7 Schwarzweif3-Abb. -

12,00 Euro — Transpress Verlag,
Stuttgart — ISBN 978-3-613-71523-3

Die OBB in den 1990ern (Bahnen
und Berge 1/16) — Klaus Eckert —

100S., 166 Farb-Abb. — 15,00 Euro —
Eisenbahn Journal/V/GB, Fiirsten-
feldbruck — ISBN 978-3-89610-673-5

Fahrt durchs Leben, Die schonsten
Eisenbahngeschichten aus Anlass
,,25 Jahre Eisenbahn-Romantik”—
Hagen von Ortloff — Horbuch-CD,
73 Min. Spieldauer — 17,99 Euro -
Verlag Herder, Miinchen — ISBN
978-3-451-35154-9

Globetrotter — Wandkalender 2017,
48cmx30cm,158S., 13 Farb-Abb. —
16,80 Euro — EK-Verlag, Freiburg —
ISBN 978-3-8446-5787-6

Slg. Hans W. Rogl

Tenderlok 204 vor einem

GmP im Sommer 1964 im
KN-Bahnhof Kassel-Wil-
helmshohe kurz vor der Ab-
fahrt Richtung Naumburg

tionen, die schweren Dampf-
E-Kuppler, die bunten Triebwa-
gen und die wuchtigen Diesel-
loks schwelgen, die einstam
Rande der hessischen GroR-
stadt den Nahverkehr gewdhr-
leisteten.

Der Band Kleinbahnreise mit
der alten Kassel- Naumburger
der Autoren Jochen Fink und
Ludger Kenning umfasst 192
Seiten, ist mit 126 Farb- und
208 Schwarzweil-Abbildun-
gen sowie 37 Skizzen illus-
triert, kostet 34,95 Euro und
erschien jiingst unter der ISBN
978-3-944390-07-9 im Nord-
horner Verlag Kenning. wr

Die Lokomotivfabriken des Georg Sigl

- Autorenteam - 368 S., 113 Schwarz-
weifs-Abb. — 59,00 Euro — Bahnme-
dien.at, Wien/Osterreich — ISBN 978-
3-9503304-6-5

Die erste Halfte des umfangreichen
Buches schildert den Werdegang des
Industriellen Georg Sigl und den
schnellen Aufstieg seiner Lokfabriken
in Wien und Wiener Neustadt in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts.
Zahlreiche Werkfotos der produzier-
ten Triebfahrzeuge sowie von den Fa-
brik-Arealen illustrieren die Erfolgs-
story. Dazu gibt es Kurzbiografien
leitender Personlichkeiten des Unter-
nehmens. Der zweite Teil ist aus-
schlieRlich der Fahrzeug-Statistik vor-
behalten: Im typischen Stil des
Verlages werden beinahe ltickenlos
alle produzierten Triebfahrzeuge nach
Fabriknummer, Baujahr, Typ, Bauart,
Abnahme, Besteller und Schicksal
katalogisiert. Ein Werk, das sowohl
Statistiker wie Eisenbahnhistoriker zu
schatzen lernen werden - nicht nur
Osterreich-Fans! bd
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m Brawa-VT 2.09in N,em 9/16
Fiinf Jahre Produktgarantie

Nach langem Warten seit der Ankdin-
digung von 2014 ist die DR-,Ferkel-
taxe“ nach der Bewidltigung chinesi-
scher Fertigungsprobleme endlich er-
héltlich. Es handelt sich hierbei um
eine zeitgemdRe Neukonstruktion in
zwei Ausfiihrungen der Stirnseiten mit
und ohne Panoramascheiben, Digital-
ausfiihrung samt Sound und Next18-
Schnittstelle. Was ich jedoch fir die
eigentliche Sensation bei diesem LVT
halte, ist das von Brawa mitgelieferte
Produktzertifikat mit kostenloser War-
tungund Erweiterung der Gewahrleis-
tungum drei auf insgesamt fiinf Jahre.
So schafft man Vertrauen in die
Erzeugnisqualitat. Ein Beispiel, das
Schule machenssollte!  Giinter May

m RWE-Power,em 9/16
Fahrzeugmodelle zum Thema

Neulichwurde ineinem interessanten
Bericht die Kohlenbahn von RWE-
Power bzw. ehemals Rheinbraun vor-
gestellt. Eine kleine Gruppe Modell-
bahner aus Grevenbroich, die diese
Industriebahn gut kennt, hat sich ver-
schiedener Fahrzeuge dieser Werk-
bahn im Modell angenommen und
diese aus HO-Serienmodellen in RBH-
bzw. RWE-Modelle umdekoriert. Bis-
lang sind unter den Handen von Frank
Huse, Heinz Weitz und mir folgende
Fahrzeuge entstanden: aus der Roco-
V 36 zwei RBH-451 in verschiedenen
Rottonen, aus Pikos G 1206 zwei RWE-
489 in Blau, aus der Piko-G 1700 eine
blaue RWE-589 ohne Vorbildbezug,
aus Brekinas MAN-Schienenbus ein
RWE-808 mit Dachliiftern und seitli-
chen Zierleisten entsprechend dem
Wiebe-Serienmodell sowie ein weite-
rer MAN-808 ohne Dachliifter, aber
daftr mit Klimageraten, nur einem
Dachauspuff und ohne Zierleisten und
damit etwas vorbildgerechter.

Zwar wurden und werden nochimmer
verschiedene Braunkohlenstaubwa-
gen als GroRserienmodelle im Handel
angeboten, doch die Auswahl an kauf-
lich zu erwerbenden RWE-GroRseri-
enloks in HO ist nur bescheiden. Ge-
rade einmal eine neue Gravita 10 BB
wird in HO im RWE-Design von Brawa
und auch ESU angeboten. Also heilit
es auch kiinftig: Selbst Hand anlegen
und aus Industriefahrzeugen RWE-
bzw. RBH-Fahrzeuge umgestalten.

14

~Ihr direkterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie Ihr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen Ihnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewéhlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die

Peter
Wieland,
Redaktion
Modellbahn

Florian *
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn 2
aktuell |

Redaktion immer exklusiv fiir Sie erreichbar.

Die Termine der ndchsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 15.11. und Dienstag, 29.11.2016

Jeweils von 10:00 Uhr bis 13:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fur Sie da. Rufen Sie an!

Telefon: 0 89 -

130699724

Martin
Menke,
Redaktion
Modellbahn

Martin
Weltner,
Redaktion
Eisenbahn
historisch

Weitere Projekte sind schon ange-
dacht: eine Kof Il als RBH-457 mit ge-
andertem Vorbau auf Lenz-Basis mit
Rangierkupplung sowie eine Dampf-
lok der Baureihe 52, die in den Nach-
kriegsjahren zusammen mit einer
Schwestermaschine in der Rodder-
Grube eingesetzt war. Georg Schoder

m Rangieren im Fokus,em 10/16
Rétsel um defekte Loklaterne

Die im Foto auf Seite 13 gezeigte Sig-
nalisierung mit zwei statt drei Front-
lampen an der V 60 in Hamburg
kann von einem Ausfall der dritten
Gluhlampe herriihren, die aufgrund
ihrer Befestigung mit einem Bajo-
nettverschluss anfallig fiir Wackel-
kontakte ist, wie mir mein Sohn ver-
sicherte, der auf einer ex DB-V 60
auf dem Stralsunder Hauptbahnhof

e

Fahrzeugparade umgebauter HO-Modelle
zum Thema RBH bzw. RWE, gruppiert in
einem provisorisch aufgebauten Bw-Areal

Dienst verrichtet. AuBerdem noch
ein Hinweis zum Signal Ra 11: Im Sig-
nalbuch der DR gab es zwei Ausfiih-
rungen dieses Signals.

Ra 11 hatte das orangefarbene ,W*
als Kennzeichen und war nur in Ver-
bindung mit dem Signal Ra 12 (zwei
weile Lichter) anzutreffen. Das
weile ,W*“war das Signal Ra 11a und
stand fir jene Signale, an denen die
Zustimmung fir die Rangierfahrt
miindlich, schriftlich oder fernmiind-
lich (u. a. durch Rangierfunk) erteilt
wurde. J6rg Meyer

*kk

Falsche Bildinterpretation

Der Verfasser zum Thema ,Spiel-
spaR“ hat die Situation auf dem Bild
vom Bahnhof Barnau auf Seite 12
falsch interpretiert: Die Rangierein-
heit steht nicht - wie beschrieben -

Georg Schoder

: i o N~ et =
Industriebetrieb mit eingebauter HO-Waggondreh-
scheibe der Firma Faller. Solche Anlagen erméglichen
das Rangieren bei beengten Platzverhiiltnissen

hinter dem Grenzzeichen, sondern
auf der Weiche, die eine Verbindung
zum Nachbargleis herstellt. In dieser
Situation hat das Grenzzeichen gar
keine Bedeutung. Wenn die Zuggar-
nitur mit ihrem Ende links vom Grenz-
zeichen stehen wiirde, sténde sie
grenzzeichenfrei, so dass eine wei-
tere Rangierfahrt die Weichenverbin-
dung zum Nachbargleis befahren
kénnte. Das geschah regelmaRig bei
Einfahrten in dieses Gleis, um eine
an der Spitze des Zuges befindliche
Lok andas andere Zugende umsetzen
zu kénnen (Zugeinfahrt bis Bahn-
steig/zurtickdriicken der Wagen bis
zum Grenzzeichen/Lok zieht bis zur
Weichenspitze wieder vor/Weiche
wird umgestellt/Lok kann Wagen um-
fahren). Rainer Hauguth

*kk

Waggondrehscheiben fiir die
beengte Anschlussbedienung

Das recht umfassend aufgearbeitete
Rangier-Thema in em 10/16 brachte
viele Facetten ans Licht, ging aber
leider nicht ngher auf die einst weit-
verbreiteten Waggondrehscheiben
ein, die frither in vielen Gleisan-
schliissen von Industriebetrieben
das Rangieren vereinfacht haben -
besonders dann, wenn es galt, mit
Jrechtwinkligem Abzweig“ rangieren
zu mussen. Das wadre mit Weichen
nicht gelungen. Diese Drehscheiben
dienten der direkten Zuftihrung von
Guterwagen an beengt liegende
Ladestellen oder in die Werkhallen
des Fabrik-Gleisanschlusses hinein.
Wéhrend die Wagen auf dem An-
schlussgleis meist mittels Kleinloko-
motive zugefiihrt wurden, tibernah-
men anschlieBend entweder Zwei-
wege-Fahrzeuge (Unimog, Traktor
etc.) oder, wie hier im Bild zu sehen,
eine Spillanlage (Seilzugeinrichtung
mit Umlenkung) das Verschieben

Bruno Kaiser

e S



eines Gliterwagens von der Waggon-
drehscheibe zum Abstellort.

Das hier gezeigte HO-Anlagenmotiv
zeigt die HO-Waggondrehscheibe von
Faller (Artikelnummer 222114), die mit-
tels eingebautem Servo fernbedient
gesteuert werden kann. Eine Alterna-
tive ohne Antrieb gibt es von kibri
(39456). Die selbst gebaute Spillanlage
mit den Seilziigen und Umlenkrollen
hat hier nur eine Statistenrolle, wobei
nach Einbau einer entsprechenden An-
triebstechnik auch eine Funktionsfa-
higkeit herstellbar ware. Fir die Bele-
bung des Rangiergeschéfts sind solche
Einrichtungenideal. ~ Bruno Kaiser

m Vaihinger Stadtbahn, em 10/16
Triebwagenals1:87-Modell

Den Verbrennungstriebwagen T 04
der WEG gibt es seit acht Jahren beim
Thiiringer Kleinserienhersteller Lok-
Schlosserei, erhiltlich als 296 Euro kos-
tender Bausatz mit montierter Faulha-
ber-Antriebseinheit, Atzteilen fiir Fahr-
werk, Gehduse und Inneneinrichtung
sowie einem Dach aus Resinguss oder
als 3D-Druckteil. Der Beschriftungs-
satz ist fiir den rot/elfenbeinfarbe-
nen - die aktuelle Farbvariante des
T 04 der WEG - sowie fiir den T 03
von WEG/TWE ausgelegt. Die Atzteile
berticksichtigen auch die wesentli-
chen Anderungen fiir den T 03. Wer
unbegabit fiirs Bauen solcher Modelle
ist, kann auch das Fertigmodell fuir
498 Euro ordern. Bernd Schlosser

*kk

Bahnhof Vaihingenin HO

Ich bedaure es, dass es zur endgtilti-
gen Entscheidung gekommen ist, auf
der Trasse einen Radweg zu bauen. Da-
mit hat die Stadt die Chance vertan,
eine Museumsbahn mit der komplet-
ten Infrastruktur aus der Bauzeit zu er-
halten. Wenn ich mir den irren Stra-
Renverkehr auf der angrenzenden B
10 anschaue, werde ich das Gefiihl
nicht los, dass es gar nicht gewollt war,
hier eine Museumsbahn zu haben.
Eher wollte man wohl das Geldnde in
Enzweihingen fur den StraRenausbau
freibekommen. Der Betrieb wurde tib-
rigens immer nur mit einem Triebwa-
gen durchgefiihrt. Anfangs war es der
T 03, der aber wegen eines Schadens
1975 abgestellt werden musste. Der
baugleiche T 04 kam erst danach von
der WEG-Strecke Gaildorf - Untergro-
ningen nach Vaihingen. Im Kasten
iber den WEG-RUbenverkehr zeigt
das mittlere Bild die Kippvorrichtung

eisenbahn magazin 12/2016
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Nach dem Vorbild des Bahnhofs Vaihingen gebautes HO-Diorama mit einem Giinther-Triebwagen

Selbst gebaute 1:32-Zirkus-Anha'hger, verladen auf
einem Zug vor dem Eigenbau-Bahnhof von Ohringen

Den WEG-Verbrennungstriebwagen gibt es als HO

Tlhomas Pauli

o

-Fertigmodell oder

-Bausatz bei der Lok-Schlosserei, einer Kleinserienfirma aus Dietlas

in Miinchingen an der WEG-Bahn
Korntal - Weissach. In Vaihingen hat
es lediglich die im Bild unten gezeigte
Hochrampe gegeben.

Auch zu den Modellhinweisen kann
ich etwas hinzuftigen: Weil er mir mit
seinen vielfaltigen Rangiermoglichkei-
tenund seiner doch kompakten GroRe
sehr gut als Vorbild gefallen hat, habe
ich den Bahnhof Vaihingen/Stadt
nachgebaut. Wie im Beitrag vorge-
schlagen, sind alle Gebdude im Selbst-
bau entstanden - allerdings haupt-
sdchlich aus Pappe, Holzleisten, Pra-
gepappe und diversen Kunststofftei-
len. Das Modell des T 03 habe ich da-
mals aus dem Modellbausatz des
Kleinserienherstellers Giinther nach
dem Vorbild mit neuen Stirnfronten,
der dreifliigeligen Gepackraumtiir,

neuem Fahrwerk, Tanks, Motorenund
Kiihlerumgebaut.  Bernhard Domin

m Bahnthema Zirkus, em 11/16
Eigenbau-Fahrzeugein1:32

Bereits ihre Verdffentlichung tber
Roncalli-Zirkusztige in em 12/15 und
erst recht die aktuelle Vorschauseite
im November-Heft tiber die Ausstel-
lungin Oer-Erkenschwick machen mir
Mut, das von mir Gebaute dem em-
Leser zu préasentieren. Zurzeit bastle
ich Zirkuswagen im MaRstab 1:32, spe-
ziell Wohnwagen fiirs fahrende Volk.

Die bereits entstandenen Anhénger
als auch die Zugfahrzeuge sind adap-
tierte Industriemodelle, Umbauten,
Umlackierungen als auch komplette
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Historischer Faller-Bausatz B-960 aus den
1960er-Jahren zum Bau einer Brauerei

Selbstbauten. Sie bereichern meine
aus derzeit 24 Segmenten bestehende
1-Modellbahnanlage mit dem selbst
gebauten Heimatbahnhofsgebdude
Ohringen ungemein.  Thomas Pauli

m Brauerei-Serie,em 10+11/16
Erinnerungan Faller

Das Brauhaus von Busch mit dem
sichtbaren Sudkessel im Inneren erin-
nert mich unwillkiirlich an einen alten
Faller-HO-Bausatz, den ich noch ir-
gendwo im Regal verborgen vermu-
tete. Nach kurzem Suchen wurde ich
fundig: ,Lowenbrauerei AG“ nennt
sich diese unter Artikelnummer B-960
in den 1960er-Jahren erschienene Pa-
ckung, die noch heute modern aufge-
frischt und mit der Fabrikbezeichnung
,Badische Staatsbrauerei Rothaus AG*
unter 130960 angeboten wird.

Besonders Uiberzeugend st es, mit wel-
cher Authentizitat die Giitenbacher
seinerzeit die kupferne Kunststoff-
farbe des Kessels und der Rohre hin-
bekommen haben. Da braucht man
nicht mehr mit Farbe nachzuhelfen.
Uberhaupt wirkt dieser Industriebau
mit historischem Haupthaus und mo-
dernem Anbau des Sudhauses recht
gefdllig. Manfred Steinmetz
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16.10. Langenfeld, Stadthalle, Schauplatz
Hauptstr. 129, 3

23.10. Monchengladbach, K.-F.-Halle g&i&“
Hohenzollernstr. 15 W

30.10. Solingen, Theater- und Konzerthaus
Konrad-Adenauer-Str. 71

06.11. KoIn, Theater am Tanzbrunnen
Rheinparkweg 1

13.11. Diisseldorf, Boston-Club e. V.
Vennhauser Allee 135, 113-18 Uhr

ADLER - Markte GmbH - 40721 Hilden - Telleringstr. 14
Tel.: 02103-51133 - Fax: 02103-52929 - info@adler-maerkte.de

reiche Veranstaltungen rund um
das Hobby Modelleisenbahn
statt. Den kompletten Uber-
blick tiber die Aktivitdten von

er 2. Dezember ist ,Tag der Modelleisenbahn®

Rund um diesen Tag, insbesondere am ersten
und zweiten Adventswochenende (26./27. Novem-
ber und 3./4. Dezember), finden zahl-

Tag der Modelleisenbahn

—Viele Veranstaltungen zum,Tag der Modelleisenbahn“

—_—

2. Dezember

Handlern, Fachverlagen, Vereinen, Verbdnden und
Herstellern in diesem Zeitraum finden Sie tiber-
sichtlich und aktuell im Internet auf www.tag-der-
modelleisenbahn.de unter dem Menii-
punkt ,Alle Aktivitaten® Hier kdnnen Sie
auch ganz gezielt nach Modell-
bahn-Veranstaltungen in lhrer
Stadt oder Ihrer Region suchen.

Termine

12.f13. November
EuroModell Bremen
Messehallen 6 u. 7

27.11. Gronau/Westf., Biirgerhalle
04.12. Haltern, Seastadthalle
11.12. Castrop-Rauxel, Europahalle
11.12. Osnabriick, Halle Gartlage
18.12. Recklinghsen, Vestlandhalle
26.12. Rheine, Stadthalle
31.12. und 01.01.2017

Haltern, Seestadthalle
07.01. Bremen, Messe, Foyer Halle 4
08.01. Neumiinster, Holstenhalle 4
08.01. Castrop-Rauxel, Europahalle

14./15. Januar
Emsland Modellbau, Lingen

OViGmbH, Tel.: 02553-98773, Fax.: 98775

Sie dieses|
Jahr? 7

www.magazinwelt24.de/
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19./20. November/9./10./11. De-
zember, Halle/Saale: Modellbahn-
ausstellung. Info: www.die-tt-bahn.de

20. November, Lichtenfels: Fahrtage
im Stellwerk 5. Info: www.eisenbahn-
freundelichtenfels.de

24./25. November/4. Dezember,
Bremen: Tage der offenen Tiir im Ver-
einsheim. Info: www.mecbremen.de

26./27. November, Gangelt: Modell-
bautage im Schulzentrum. Info:
www.mef-gangelt.de

26./27. November, Berlin: Modell-
bahnausstellung, FirlstraRe 16a. Info:
www.mekb.de

26./27. November, Aurich: Modell-
bahn-Fahrtag, Georgswall 25. Info:
www.eisenbahnfreunde-aurich.de

26./27. November, Bayreuth: Mo-
dellbahnausstellung, WeiherstralRe 27.
Info: www.mec-bayreuth.de,

27. November/2. Dezember, R6-
thenbach/Allgdu: Modellbahnaus-
stellung. Info: www.westallgaeuer-
eisenbahnfreunde.de

27. November/2./10. Dezember,
Wilhelmshaven: Modellbahnvorfiih-
rung, FlutstraRe 206. Info: www.eisen-
bahnfreunde-friesland.de

30.November/7./14./21. Dezember,
Wuppertal: Modellbahnin 7 Spurwei-
ten, EschenstraBe  81.  Info:
www.mec.wuppertal.de

2. Dezember, Kerpen: Tag der offe-
nen Tir, A.-Schweitzer-Grundschule.
Info: www.mgkerpen-dueren.de

2./3. Dezember, Limburg: Modell-
bahnschau in der EKZ-Werkstatt. Info:
www.mec-limburg-hadamar.de

3. Dezember, Recklinghausen: Ju-
gendstammtisch, SachsenstraRe 174.
Info:  www.mef-recklinghausen.de

3. Dezember, Miilheim-Ruhr: Eisen-
bahnen im Original und Modell. Info:
www.alte-dreherei.de

3./4. Dezember, PreuRisch Olden-
dorf: Nikolausfahrten. Info:
www.museumseisenbahn-minden.de

3./4. Dezember, Bayreuth: Modell-
bahnausstellung, WeiherstraRe 27.
Info: www.mec-bayreuth.de

3./4. Dezember, Herborn: Herbor-
ner Modellbahntage. Info: 027751835

3./4. Dezember, ldstein/Taunus:
Modellbahntage in der Stadthalle.
Info: www.mec-idstein.de

3./4. Dezember, Marburg: Modell-
bahnausstellung.
Info: www.mec-marburg.de

3./4. Dezember, Vaterstetten: Mo-
dellbahnausstellung. Info: www.eisen-
bahnfreunde-vaterstetten.de

3./4. Dezember, Furtwangen: Mo-
dellbahnausstellung in der Friedrich-
schule. Info: www.mecob-ev.de

3./4. Dezember, Meiningen: Modell-
eisenbahnausstellung, SchloRplatz 5.
Info: Tel. 03693 470819

3./4./11. Dezember, Delmenhorst:
Nikolausfahrten. Info: dhef.de

3./10./11. Dezember, Heusweiler-
Wabhlschied: Modellbahnausstellung
in der Sport- und Kulturhalle. Info:
www.mef-heusweiler.de

3./10./17.Dezember, Hof: Modell-
bahn-Fahrtage am Q-Bogen. Info:
www.mec-hof.de

3./4./10./11. Dezember, Kiel: Vorfiih-
rung der historischen Modellbahnan-
lage. Info: www.mec-kiel.de

4. Dezember, Dinkelsbiihl: Modell-
bahnausstellungin der Schranne. Info:
www.med-dinkelsbuehl.de

4. Dezember, Helmstedt: Modell-
bahnschau. Info: www.eisenbahn-
freunde-helmstedt.de

9.-18. Dezember, Cottbus: Modell-
bahnausstellung. Info: www.eisen-
bahnclub-spreewaldbahn.de

10. Dezember, Ravensburg: Modell-
bahnausstellung in der Oberschwa-

benhalle. Info:  www.eisenbahn-

freunde-rv.de

11. Dezember, Gelsenkirchen: Tag
der offenen Tiir, Franz-Bielefeld-Stralke
50. Info: www.mefgelsenkirchen.de

10./11. Dezember, Mengen: Modell-
bahnausstellung in der Ablachhalle.
Info: www.ef-tuttlingen.de

11. Dezember/8./22. Januar, Bietig-
heim-Bissingen: Modellbahnausstel-
lung. Info: www.efbbev.de

11. Dezember, Lippstadt: Fahrtag im
Vereinshaus  Soesttor 42. Info:
www.lef1984.de

10./11. Dezember, Brugg/Schweiz:
0-Fahrtage. Info: www.bmc-brugg.ch

16.-18. Dezember, Taucha: Modell-
bahnausstellung, Dewitzer Strale 77g.
Info: www.mf-taucha.de

17. Dezember, Schwarzenbek:
Fahrtag. Info: www.ebf-schwarzen-
bek.de

18. Dezember, Holzheim: Modell-
bahnausstellung im Clubheim. Info:
www.mec-limburg-hadamar.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag
SWR, téglich14:15 Uhr - Eisen-
bahn-Romantik: Wiederholungen
Dienstag, 15. November
RBB, 20:15 Uhr - Berlin mit der
U-Bahn erfahren: die U2
Montag, 21. November
SWR, 14:15 Uhr - ER 892: Schatz-
kistlein 8, von Stationen
Samstag, 26. November
SWR, 16:30 Uhr - ER 893: Kaeser-
bergbahn, Schweizer Traumwelt
Freitag, 2. Dezember

SWR, 14:15 Uhr - ER 894: Das
Porsche-Traumwerk, Modellei-
senbahn und Spielzeugwelt




Vorbild u

28 Finfach und bequem
Private Kleinanzeigen kostenlos
el online aufgeben unter

~ www.eisenbahnwelt.de/ kleinanzeigen

Eisenbahn Modellbahn

StraBenbahn

Home Magazine

Kielnarzelgen # Arzetge aufyeben

Kleinanzeige kostenlos aufgeben

. Ofe mit ” miarkiertan Faldor missen
ot sarired beedi glic

erden. e
Pl Adresse bes

Bitto tragen Se die Daten
Puntadresse wird im nbernet nicht weriftentichi e
Ao Inserat angozagt und - wennvin thoen angegeben din Telatanaum

O Frau

Meachname *

Avreds® Q) Hory

Anzeigenauftrag Kleine Bahn-Borse
Coupon bitte einsenden an:

eisenbahn magazin
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80797 Miinchen

Nutzen Sie auch unser Telefax
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Bitte veroffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext im eisenbahn magazin, Ausgabe(n):

Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kdstchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zahlt bei der Berechnung mit).
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Anzeigenschluss fiir die Ausgabe 01/2017 ist am 11.11.2016

Spéter eintreffende Anzeigen werden automatisch in der darauffolgenden Ausgabe veréffentlicht. Keine Haftung fir fehlerhaft rubrizierte Anzeigen.
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O Verkaufe HO

[ Gesuche HO
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[ Gesuche Dies + Das
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Anzeigen
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Anzeige.

[ Die Anzeige als Kombinationsanzeige im
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Anzeigen € 7,50 (zzgl. MwSt.). Pauschal-
preise fir Anzeigen bis max. 7 Zeilen.
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01454 Radeberg

01728 Gaustritz

10318 Berlin

Fachhandler und
Fachwerkstitten

In dieser Rubrik finden Sie nach
Postleitzahlen sortiert alle
Fachhéndler und Fachwerk-
stdtten in Ihrer Ndhe.

I Fachhandler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse

Anzeigenpreise
sw €105,-
4C €130,-; zzgl. MwsSt.

Kontakt: Selma Tegethoff,
Tel. 089/1306 99528, Fax -529
selma.tegethoff@verlagshaus.de

elriwa

Ihr Fachhandei mit Werkstatt fiir
Modeileisenbahnen und Zubehér

Elektronik Richter

Radeberger Stral3e 32 . 01454 FeldschloRchen

A4 Abfahrt 84 . Tel. 03528 /44 12 57
info@elriwa.de . www.facebook.com/elriwa

Ladengeschift . Werkstatt . Online-Shop —_—

G-0-HO-TT-N-Z-Schmalspuren

www.elriwa.de

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel (0 351)2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46

eMail: beckert-modellbau@t-online.de

AtZS@[hm[I_der@u =

Nach Wunsch in allen
Spurweiten !
Farblich bereits fertig

=
[ —

Gesamtprospekt gegen 5,- € (bei Kauf Riickvergiitung) = Handarl)eltsrnodelle

Inh. Winfried Brandt = 10318 Beriin
Treskowalle 104 = Tel. 030/5083041
Offnungz.: Di-Fr. 10-13 und 14-18 Uhr » Sa, 8-12.30 Unhr

E-Mail: modellbabnbox@t-online.de = Internet: wwe. modsllbahnbox, de

Karlshorst

..Modelleisenbahn:Fachgeschaft ..

EURCTRAIN

" MARKLIN & SPIELWAREN

Ihr Spezialist fir Marklin in Berlin for MHI, Insider-Service, Digital, Exporntmodelle, Sonderserien,
Ersatztell- Heparazurenu Umbauservice, Werbemodelle, KEINE Versandiisten!

Sie erhaiten in 2016 auf fast* alle Modellbahnartikel

10%

beim Einkauf ab 50,~€ und Barzahlung oder EC-Cash!
*auBer Startsets, Hefte-Bicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + |+3, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBe 157 - 10585 Berlin - 030/3416242
\U-Bahn Richard -Wagner-Platz + Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00—-14.00

10585 Berlin

Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklin Shop Berlin

10589 Berlin-Charlottenburg - Mierendorffplatz 16 - www.modellbahnen-berlin.de
Thr

10589 Berlin

o

A

gac““g‘ freundliches furorRawn -Fachgeschiift
an

Mo., Mi.,

mit der ganz groflen Auswahl
Do., Fr. 10.00-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 44 93 67, Fax: 030/3 45 65 09

Sammlungen
Einzelstiicke
Raritéten

MICHAS BAHNHOF
NUrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11

Fax 030 - 218 26 46

= t= Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr

ielee T www michas-bahnhof .de

10789 Berlin

modellbahnen
& modellautos

tuzbezg

lhr Modellbahnfachgeschift im Herzen Berlins.

10789 Berlin

GroBauswahl auf liber 600 qm Verkaufsfliche!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns mulBB man gewesen sein! Bis bald!

, 84, 10.00-18.00 Uhr. Lietarmigltc

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.lurberg.de

Gifnungszaitar; Mo-Fr. 10 witan, Irum und vorha!

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe
Baugrofie Z, N, TT

Wunderschone Spur N Anlage mit dem
Thema Der Wilde Westen! Alles in Handar-
beit entstanden, GréRe 235x60cm, Sehr
viel Zubehor Preis VB, Kontakt: 0151-
43115259, christoph.zl@gmx.de

Fulgurex Ce 4/4 BLS Kat.nr.1144 Spur N
gesucht. Schneckenburger 07121/82971 pra-
Xis.GWS@gmx.de

Spur N-Modellbahnanlage: Kleinstadt
USA mit Autokino, Waldern, Bergen,
Schneelandschaften Seen. Fast alle Pkws
beleuchtet! Cola Truck mit 97 SMDs be-
stiickt L160x90 cm, Preis VS Tel.0151-
43115259, christoph.zl@gmx.de

Gesuche
Baugrofie Z, N, TT

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroR. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche bundesweit umfangreiche Spur z-
Anlagen sowie hochwertige Modellbahn-
sammlungen, Kleinserien Railex, Schmidt,
Kriiger etc. Bitte alles anbieten. Fax-Nr.:
02235/468527, Mobil 0151/11661343. Kon-
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takt: 02235/468525, meiger- modellbahn@
t-online.de

Maérklin M-Schienenmaterial: 365 Teile,

RC4366B/Réwa 2501/4VTG RC
Schienen, Weichen, Signale, Prellbécke,

46195/Réwa 2502 je 18 €. Tel. 05362-61844

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen so-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seriose Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,
02252/8387532, Mobil 0151/50664379 G

Briickenteile, Schaltpulte. Gewicht 12,9 Kg.
280 €, Versand in Deutschland 20 €
ulrich.kleinl@gmx.de erhaltlich

Verkaufe Méarklin Museumswagen 1987
und 1988 bis 2008. Liste bei Karl-Heinz
Raidt, Hungerberg 5, 72411 Bodelshausen

Diverse Modelle Fleischmann, Roco, Li-
liput (Wien), Lima, Trix in Original-Verpak-
kung 2-Leiter-Gleichstrom, analog, nur pro-
begelaufen. Liste gegen Riickumschlag. H.).
Pieper, Bahnhofstr 51, 38465 Brome. Kon-
takt: 05833-7338

Suche komplette Original-Verpackung
fiir Minitrix 12838 (BR 41 360) und MAK
Diesellok DE 1002. Joachim Schwarzer,
Obere Bremengirten 7, 61440 Oberursel.
Tel: 0171-5359949, urjosch@t-online.de

Suche bundesweit umfangreiche Spur N-
Anlagen sowie hochwertige Sammlungen,
Kleinserien Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc.
Bitte alles anbieten. Tel: 02235/468525, Fax

02235/468527, Mobil 0151/ 11661343
meiger-modellbahn@t-online.de G
Verkdiufe
Baugrofie HO

HO-Sammler Fzge OVP unbesp. + Porto.
Opel-Minellium Containerwg Wg 2,5 u. 11;
Cont-Wg 2x FIm. 5245k je 20 €; 2 RC4319 je
€ 12, 2 Do-Sto-Gelenkwg m10 PKW,
RC46630 je € 32; DrehschWg m Baumst
2xFIm 5252k je € 22; Drucksilowg

oder karl-heinz.raidt@gmx.de

GroRe HO- und HOe-Sammlung (Nach-

lass) wird im Auftrag verkauft. Modelle von
Bemo, Fleischmann, Lilput, Piko, Roco,
Technomodell, u.a. Informationen bzw.
Listen anfordern bei: Karl-Heinz Raidt, Hun-
gerberg 5, 72411 Bodelshausen oder
karl-heinz.raidt@gmx.de

WS/AC Digital aus Nachlass Marklin
39017 01150 DB Ep VI Holzk. 399 Euro.
37895 44390 DB Ep IlI gealtert, 429 Euro.
37228194111 DB Ep IV 259 Euro, 36334 NSB
EL10 Braun 330 Euro, 36339 NSB EL10 griin
189 Euro, Roco 69242 44139 DRG Grau 399
Euro, Kontakt: 015162968135

BEMO HO-Modellbauauflésung. 8 Loko-
motiven, 23 Giiterwagen, 21 Personenwa-
gen, 4 Gepackwagen, 1 Rollbockwagen der
Schweizer Bundesbahn + Gleismaterial ste-
hen als Gesamtpaket zum Verkauf. Nur Bar-
zahlung! Nur an Selbstabholer! hanss-
zwajca@yahoo.de

Trix HO Int.-Orient Express, Braun-Beige
4 Wagen 2x 23790, 3791, 3792, 200 Euro.
Roco BR 18 Wiui. und Wiirthemberger Set.
Mit 5 Wagen-Konig, Plus 2 Extra Wagen,
Analog 350 Euro., Kontakt: 05121266889

Vitrinenmodelle HO-Gleichstrom, Pri-
vatsammlung. Fleischm, Roco, Trix, Lilip. aus
Epoche I-11l. 23 Dampf- u. 4E-Loks zT. mit
Zugehor. nostalg. Personen./ Gliterwag-
gons, Tel. 0911372664

Marklin 4 Decoder m83, 60831, NELL,
pro Decoder 20 Euro, Central Station 2,
60214, m+x u. DDL, 300 Euro., Kontakt:
06864/1825

Marklin-Freunde sind informiert mit
Koll"s Preiskatalog Marklin  00/HO.
www.koll-verlag.de Tel. 06172/302456 G

Roco Lima Piko aus Sammlung Ro43418
V215 093-6 blau/beige DB, HL2008 V300
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001 altrot DB, Pi6010 V130 005-2 altrot DR
mit 2 Motoren und FIm KKK, Pi6334 03 2157-
0 schwarz/rot DR, alle analog DC aus Vi-
trine wenig gefahren, Preise VB, Kontakt:
07034-7533, juergen.hw.krueger@web.de

Roco G10der KPEV, Epoche 1, Roco Art.-
Nr.62222; G10 der preuss. Landerbahn; un-
bespieltes Vitrinen-Modell; Zuristteile, Be-
gleitpapiere und  Originalverpackung
liegen vor; Schnittstelle, wechselndes
Zweilichtspitzen-Licht, Landerbahn-Farb-
gebung, CoIn 5432; Zustand: neu! Preis:
125 EUR zzgl. Porto; E-Mail: Dr.G.
Wartenberg@t-online.de

GroRe LBE-Anlage zu verkaufen: Es han-
delt sich um die bekannte HO- Anlage nach
dem Vorbild der LBE-Strecke Liibeck-Trave-
miinde. Die Anlage (ca.7,35x5,00m) ist zer-
legbar (ca.20 Elemente). Zahlr. Zlige, Wa-
gen- und Lokselbst- und -umbauten nach
LBE,DRG- und ELE(Eutin-Liib.)-Vorbild. Ab-
bau und -transport durch Kiufer nach
Abspr. Preisvorstellung: 18900 Euro. Info:
EJ Spezial 1/2004 Super Anl. , Aus d. Stadt
ans Meer“ u. b. Verkaufer. Kontakt: wind-
berg.hans-joerg@gmx.de

Verkaufe Umbauten fiir Trix ExpreR,
Trix, Roco, FIm, Piko, Liliput, Giizold zu
vergiinstigten Preisen. Viwlw Raritaten,
alles fabrikneu oder neuwertig. Liste an-
fordern gegen 70 Cent Briefmarke., Kontakt
iber Telefon: 0831/2006552 oder, olaf.
radeck@t-online.de

eisenbahn magazin 12/2016

HO-Sammler Fahrzeuge OVP, unbe-
spielt + Porto, Knick-Kesselwg. Pi 58026 3
Stk. je 18.- Euro, Kesselwg. RC4365A 15.-
Euro, Réwa 2037 BP griin 15.- Euro, BRAWA
2054 BP 24.- Euro, SachsMod. 76309 Esso
12.- Euro, FIm 5413 ARAL blau 12.- Euro, FIm.
1475 BV blau KK nachger. o. Verp. 8.- Euro.,
Kontakt: 05362/61844, hjkaethner@aol.de

Mérklin HO Tams Easy Control, 2857
Wiirttembergischer Zug 37580 Gldserner
Zug 6015 Booster 6020 Central unit 6021
Central unit 6035 Control80 6036 Contol
80f 6051 Interface Tams Easy Control +49
172 3848887, rwmichael@t-online.de

Roco Trix Brawa aus Sammlung: Ro
63050 ET423, Ro04148A  ET85/ES,
Ro04139S E91, Tr22448 V140, Br0482 382,
Ro43018 VT98/VM/VS, alles DC analog aus
Vitrine gut erhalten mit OVP, Preise VB,
07034-7533, juergen.hw.krueger@web.de

Modellhduser 50er Jahre von R. Spitaler
(R+S), August Flor, Creglingen, Faller ge-
sucht., Kontakt: 022536545

Weinert BR 56400 BW E-West HO2L =
Dampflok BR56400des BW Eschwege-
West aus Weinert-Bausatz. Gealtert, gelau-
fen, sehr guter Zustand. Keine El.-Beleuch-
tung, keine Schnittstelle. VB 600.- Euro.
Keine OVP, Fotos auf Anfrage., Kontakt:
0220482912

M-Schienen, 146 Schienen, Nr. 5106, 180
mm, Es handelt sich um eine Privatverkauf.
Keine Gewdhrleistung/Garantie. Ich habe

£ S
E’ Modellbahn PriihBstr. 34 . 12105 Berlin-Mariendorf \ <
= Telefon: 030/7067777 N
§ PletSCh www.modellbahn-pietsch.de A
X —"\T?:_\L_\\J D Y/‘I}“
Roco — Auslaufmodelle zum Sonderpreis
g7|73: o Rgng?snwag?n R1sO h B 45,00 23,99 EUR
eladen mit StraBenwalze "Schwarz Bau" statt A H -
62830 Diesellok DE 2000 der NOB statt 424,06- 89,99 EUR MOdEl Ielsen bahn An- und Verkauf
Reparaturen, Wertgutachten
\ Auslaufmodell-Liste gegen 1,45 € in Briefmarken!! Bitte Spur angeben!! ‘
Z.T. Einzelstiicke! Zwischenverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand) 24146 K|e| ° Preetzer chaussee 142 B 76 ° www.de-isenboner.de
A BS] .
3 DER LOKS(HUPPEN 2| EUROTRAIN -l
(a4} I e ldeen erster Klasse
3 2 ; S =i
§| —— Modellbohnen in Steglitz ——— 5| mérklin -SHOP
[Sa) -
Ankauf «Q r.enxo Lenz Spur 0 Vertragshéandler
VEfkﬂUf Modellbahnen Hartmann GbR - ReichenstraBe 24 - 25355 BARMSTEDT
NE'U T. 04123-6706 - mail: modellbahnen-hartmann@t-online.de
www.modellbahnen-hartmann.de
-[Modellbahn-Center £ .
<) - - - -
£ 5 Bei uns wird
f|Hamburg S
R | Inh. Kurt Wagner 2
[ I Kun e : % Fachberatung
MODELLEISENBAHN UND AUTOS (An- und Verkauf, Neuware) iali
Marklin - LGB - Trix - Wiking - Herpa + Schuco - Faller - Pola - Preiser MQDELLBAHN-Speanligt R . y
Stadtbahnstr. 40 - 22393 Hamburg (Sasel) 28865 Lilienthal b. Bremen gro QESChrleben H
Telefon: Geschéft 040/6015728 - Fax 040/6007224 Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
Geschiftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr haar.lilienthal@vedes.de  6imungszeiten: Mo-Fr 9.00-18.30 Uhe, Sa. 9.00-14.00 Uhr
g $ Breitestrasse 7 - Georgswall 12
3 (\ s 30159 Hannover
e a\f‘ \O g Tel. (0511) 2712701
S N\\( ge(\ ) = e d © Fax (0511) 9794430
\\_“'\ 0 Modelleisenbahnen - Modellautos - Modellflugzeuge WWW trainplay de
2 Modellbahnen R . .
An: und Verkauf Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme
Rl 5 3102 o Das fithrende Fachgeschéft auf iiber 600qm
Telefax  (0431) 66 51 26 . . .
IR T i Verkaufs- u. Ausstellungsfliche in der Region Hannover

kein PayPal Konto. Uberweisung erforder-
lich. Preis: - 1,50/Schiene, plus Versand je
nach Menge bis zu 10 €. - Bei Abnahme der
ges. Menge (219 €) 10 % Rabatt. Keine Ver-
sandkosten. ulrich.Kleinl@gmx.de

Kleinserienmodelle von SMF und Fulgu-
rex. VT 04, BR 01, BR 65, BR 82. Alle Modelle
sind neuwertig im OK, nie in Betrieb gewe-
sen. Kontakt: JOTA-T3@t-online.de

Mirklin-Sammlung, neuund unbespielt,
Loks, Wagensets, Waggons, viele MHI-Ar-
tikel, Zubehér, Modellbausitze Faller, Kibri,
Vollmer, Liste unter wiveka@arcor.de

B&K Ringlokschuppen, legendarer Kom-
plettbausatz von Bochmann; Kochendérfer
aus den 1980er Jahren (wegen technischer
Griinde konnte damals nur eine begrenzte
Anzahl hergestellt und ausgeliefert wer-
den): DRG-Ringlokschuppen; Bw Dussel-
dorf-Abstellbahnhof;, 5-standig mit Seiten-
wanden, 7,5 Grad-Teilung, neu und OVP
(Karton wurde nur zur Kontrolle getffnet)
fir nur EURO 450,00 Kontakt:
bernhard.u.weber@t-online.de

verhandelbar,Versand nach Aufwand. Liste
anbei/bzw. unter ulrich.kleinl@gmx.de

Gesuche
Baugrofie HO

Suche Mérklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne groRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seritse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@mei-
ger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387535, Mobil 0151/50664379 G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grole Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriése Abwicklung. S. Nann,
07524/7914, mobil: 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s@arcor.de. G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn/Sammlungen. Barzah-
lung bei Abh. in Dund A. Tel. 08066 884328
0176/32436767, frankjonas@t-online.de

Marklin HO Aufl6sung: K-Gleise, Wei-
chen, Digital Steuerung, Briicken, 20 digi-
tale Loks, 50 Wagen, Hauser, etc. Kontakt:
02241-403190, ingo.lohmanni@web.de

M-Schienenmaterial Schienen, Weichen,
Prellbocke, Signale, Schaltpulte, Briicken-
teile. Versandkosten je nach Umfang. Bei
Gesamtabnahme 15 Rabatt, inkl. Lieferung
in Deutschland. Bei Teilabnahmen, Preise

Suche bundesweit groBe HO 2-Leiter An-
lagen sowie hochwertige Roco, Fleisch-
mann, Liliput, Trix Sammlungen gerne auch
Kleinserien Modelle Micro-Metakit, Le-
maco, Fulgurex, Bawaria, Fuchs, Schnabel,
Trix, Fine-Art etc. Bitte alles anbieten Tel.
02235/468525 Fax-Nr.: 02235/468527 Mobil
0151/11661343, meiger-modellbahn@
t-online.de G
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~ <
] < ' Poststr. 1, 40822 Mett
{ .l ModelIbahnsonderPostenmarkt | Spiel+Bahn oo
s J‘:ﬁ ; Modelleisenbahnen, Modellautos, Modellbahnzubehdr und, und = Spielwaren+Modellbahnen  Mo-Fr 10-18, Sa 10-15 Uhr
- H V
oI\ J Sonderposten, Auslaufmodelle, Einzelstiicke, Restposten und, und, . = | Basuchen Sie die grosse HD-ModaIlbahnanlage der
g 5 Modellbahn-Freunde-Mettmann in unserem Haus.
M S | Gesfinet jeden Samstag van 10-15 Uhr Behinderien Parkplatze vor der Tor.
N | Verkaufsoffener Sonntag am 3.12.16 von 13-18 .
die grosse MBF-Modellbahnanlage ist in Betrieb! -
Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de Sandenarinung: Carsystem-Digital
Train & Play KG, Osterstr. 60, 301.59 Hannover, Tel: 0511/2.712701, Angebote LII'I? Infos finden Sie unter:
E-Mail: info@trainplaysonderposten.de WWW.Spie l-und-bahn.de £URDTM{H
3 IS i
g www.modellbahn-koster.de ; : ﬁf’* o) Modellbahp
Z 7 Wir fuhren fir Sie zu ginstigen Preisen: S I e s I '*f'ﬁ -
2 #s® Auhagen, Brawa, Busch, Fleischmann, § I |§|5,5.:
R *  Heki, Lenz, Liliput, Marklin, Noch, Piko, % Neuh “ reise
Preiser, Roco, Viessmann und vieles S |m 450 gm Ladenlokal Vorbeste p‘ uns'
mehr. | 70 Hersteller b
] | Heckinghauser Str. 218
hot MISK, Bergstr. 5, 36167 Nisttal/Gotthards, Tel. 06684/137 i 42289 Wuppertal
A Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr. Sa. 9.00-14.00 Unr m Reparatur & Digitalisierung b0 (a0) Bled g N
www.modellbahn-shop-koster.hood.de itttk bl ddon
s S
3 s17y N ToyNedo - Raschka L3
3 S 1 | Spielwaren - Modellautos - Modelleisenbahnen |
S | Ab Januar 2017 wieder in Bochum! |
SS A |
| I
ls-loksch d 1 MODELLBAHN RASCHKA 1
www.menzels OKSChu p p en.de i Darstener Str. 215-217 44809 Bochum
Rainer Raschka Wesrenhellweg 132 44137 Dorununci Telefon 0231.f58449620wwwt0yne ue.
e e S . = = = ol
s S Der
s(www.modellbahn-kramm.com| : Lokschuppen - iwscre Serssr cis: Bomund
5 40723 Hildan, HofstraBe 12, Tel: 02108 — 51033, Fax; 55820, E-Mail, kramm hilden @t-onlinede | 5 E‘E PP ok Df::e::;?f:vw"?:;:ﬁﬂ; 1';?11:;:1-
‘g BHHWA |nmmuk g M Dortmund GmbH lokinchupssn@rtanline.e
~ R = ersl = =
Standig neue Angebote — = ;”P‘“ : i 3; LGB 39661 Wagen-Set Bernina Express Spur G UvP 599,95 € jetzt 529,90 € E
onderangebote

und aktuelle Informationen

Preiswerter und sicherar g4 \&
Versand - weltweit %7 33

Seit 33 Jahren
fiir Sie am Zug

——

7232 KVG, DBAG

87234 GATX, DBAG

nur hier arhaltlich
£7233 Ermewa, DBAG  Jeder Wagen
| AVP-36ED €
* nur 19,99 €

687238 Ermewa, DEAG

Pola 331735 Tankstelle Bausatz Spur G
Faller 130816 Kloster Bebenhausen Lim. Prel

Roco 76200  Postgiiterwagen Z2, gelb, SBB

Marklin 94476 Offener Giiterwagen Eaos der DE 2559 braun HO AC Exklusiv-Modell

UVP 159,99 €  jetzt 119,99 € E
UVP 399,99 €  jetzt 359,95€ e
72,95 €
38,95 €

mium-Modell HO
HO DC

Suche Fleischmann Nahverkehrswagen
5654 Modus oder auch 835654. Tel. abends
072587303

Ich suche Marklin: 1079, 1082, 1085,
10821,10861, 10891, 10900, USA und Scan-
dinavian modelle. Bitte schreiben zu Jan
Gustavsson Aratorpsv.54 51171 Fritsla
Schweden, Kontakt: 0046738084601,
jan.0320.70088@telia.com

Suche bundesweit groBe hochwertige
Marklin Sammlungen und Anlagen gerne
groRe Digital-Anlagen mit viel Rollmaterial
von alt bis neu sowie Marklin Autos, Mar-

ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei Ab-
holung zu fairen Preisen auch im Raum NL,
DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928 oder
0160  96691647.  E-Mail:  fischer.
ruediger@t-online.de G

Suche Modelleisenbahnen von Mirklin,
Trix, BRAWA, Fleischmann, Roco, BEMO
usw. Bevorzugt groBe Sammlungen. Gerne
auch Ladenauflésungen. Ankauf auchin CH
und A.mhoepfer@web.de, Tel. 07543/
3029064, www.lokomofreund.de G

Suche Mérklin HO. Loks, Wagen, Blech-
Zubehor, aus der Vorkriegszeit bis heute

ADE Wagen. Alle Angebote bitte an
horneuss@live.de

Autos, Figuren, Gleise, etc. Kontakt: 02241-
403190, ingo.lohmanni@web.de

Suche E-Lok Lima HO 208612, Griechi-
sche Staatsbahn OSE H 561, Angebote bitte
per Mail ch.thosen@gmx.de

Marklin Digitalumbauten: EL-Lok-Set 111
+140 +141(3034+3342+45) 399.- Euro; Die-
sel-Set 220 + 221 (3380+3482) 299.- Euro;
103 (3357) + 3 Tee-Wg 27 cm 229.- Euro; 151
(3361) + 5 Roco-Erzwg P+S 249.- Euro, 3376
159.- Euro; bespielt: 3054-72-74-75 DIG je
109.- Euro; la Zustand, OVP, Kontakt:
0591/73869

Spur2m Kiss Ge6/6 St.Moritz90012 ana-
log rot OK nur probegel. 1350.-Euro LGB
Ge4/4; Bernina Exp. Heidiland; OK wenig
gel. 795.-Euro Mogl. Selbstabh. Mail
flecks@htp-tel.de Tel. 0171 1171117

LGB-Zugpackungen: 100 Jahre u. LCE,
wie neu, Lok 2075 sowie &ltere Wagen wie
2010, 2075, 3011, 3013, 3040, usw., wenig
gelaufen, alle in OK. Zubehdr, Schienen.
Kontakt: 0711-698095, h.warzel48@web.de

klin Sprint, Baukasten Replikas, Puppen,  gegen Barzahlung und Abholung. Bin an GeSUChe
Herd Schiffe. Bitte alles anbieten. Telefon:  Einzelstiicken sowie auch an der Uber- A
F ren

02235/468525 Fax-Nr.:02235/468527 Mobil  nahme kompletter Sammlungen interes- Verkauf e G 0]3 e Sp u e" —
0151/11661343, meiger-modellbahn@  siert. Wenn Sie interessante Stiicke haben, Grojs’e Spuren |Suc?e allegglon Aélarkl]lcn! Elsgnbagnsep a}l-
t-online.de G einfach anbieten. Kontakt: 016097797668, . €r Spurweiten, Damprmasch. und >pieiz.

" = wisi59@web.de SpurOund Oe abzugel?en wegen Samm . allerArt, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
Ihre Sammlung in gute Hinde. Suche eu- . lungsauflosung,,  PLZ:86609, Kontakt:  ijperjedes Angebot. Diskrete + seridse Ab-
ropaweit hochwertige Modellbahn-  Suchefiir Hobbytrade LitraD und LitraF ~ 0906-4659 wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Sammlungen jeder GréRenordnung.
Faire Bewertung Ihrer Modelle mit kom-
petenter undserioser Abwicklung. Heiko
Plangemann, Tel.. 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Kaufe Modellbahn Mérklin HO u.l, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréRenord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschéftsauf-
I6sungen. A. DroR, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
auflésungen in jeder finanziellen GroRen-

120

ZurUstteile fir Lok und Tender, sowie Er-
satzteile. Ferner Keyerbausatze in HO von
DSB-Loks gesucht. Suche auch MO-Trieb-
wagen (auch defekt) und DSB HO Signale.
ab18:00 Uhr, Kontakt: 0176 54525026

Fiir meine private Sammlung suche ich
Modelle in den Spurweiten O und I. Ich bin
Sammler und méchte meine Sammlung
erweitern. christa-1@live.de

Messingmodelle gesucht. Fiir meine pri-
vate Sammlung suche ich alle Modelle von
Micro Metakit - Micro Feinmechanik - Le-
maco - und auch andere Hersteller, auch

LGB Loks Wagen u. Zubehér abzugeben,
Liste anfordern Tel, Fax (0201606948) oder
E-Mail hermann.goebls@t-online.de

Spur 1 Hiibner BR64 30064-4-3 riicksei-
tige Lampen leuchten nicht 820.- Euro.
Mérklin E91, Motorola 6095/2, LED-Leuch-
ten Fuhrerstandsbeleuchtung 520.- Euro.
Marklin Packwagen 5816, Abteilwagen 5817,
Abteilwagen 5818 je 110.- Euro., PLZ:28195,
Kontakt: 0421/3378416, helmut.eggers@
erben-eggers.de

Spur O Auflésung: Lenz-Brawa,3 Loks,70
Wagen, Hauser, BW Zubehor, Baume,

Suche bundesweit LGB Anlagen und
Sammlungen gerne groRe hochwertige
Sammlungen auch Magnus Modelle bitte
alles anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax-
Nr.: 02235/468527 Mobil 0151/11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Mérklin Liebhaber und Sammler sucht
groe Sammlung , analog oder digital,
gerne mit Karton, Exportmodelle er-
wiinscht und bevorzugt, zahle vereinzelt
bis zu 80 % vom Koll. Wohne in Krefeld.
Telefon 021513513223.  Kontakt: +49
15777592733, berndzielke@yahoo.de




MODELLBAHN - ECKE

Seit 1979 Ihr Eurotrain - Fachgeschift in Essen EUROTRAIN

45145 Essen

Wir bieten lhnen auf 450 m?eine Riesenauswahl an Modellbahnen
mit groBem Zubehérmarkt und stehen Ihnen gerne mit Rat & Tat
zur Seite.

Besuchen Sie auch unseren Online-Shop
mit vielen Sonderangeboten.

Modellbahn-Ecke, Inh. U. Aschmann - Kélner Straflie 48-50 - 45145 Essen
Tel.: 0201/706133 — Fax: 0201/701454
www.modellbahn-ecke.de

45475 Miilheim

52062 Aachen 50931 Kéln 50676 Koln

57537 Wissen

Modelleisenbahnen ter Meer

Jetzt alles vorbereiten fiir IHRE Modellbahn mit heissen Herbst
und Winterangeboten Il Kommen und schnell zuschlagen !I!
Neuware aller Hersteller - Modellbahnreparaturen + Umbau Digital

Unser SHOP unter www.ter-meer.com wird noch ausgebaut !ll
Mellinghofer Str.269-45475 Miilheim Ruhr Telefon 0208-99 56 79
Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr

Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com

Blaubach 6-8, 50676 Kdin
www.lindenberg-modellbahn-koein.de

\
feine Bahnen
& Autos
Kéin Frankfurt
Aachener Str, 222 Karlstr.12
www.modellparodies2d.de 069-25 62 B8 85

Markt g-15 2
£2062 Aachen 7.50 m

Tel.0z41-339 21 Erlebniswelt
B St Modellbau
Direkt am in Aachen

Aachener Weihnachtsmarkt!
Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Fachgeschiift Modellbuhnen . Modellnulos

Sc_hauel:\ Sie unter
www.schmidt-wissen.de was "lauft”

oder fordern Sie kostenlos unsere neuen Informationen an.

W. Schmidt GmbH Biesem 15, 57537 Wissen e Tel. 02742/93050 oder -16 * Fax 02742/3070
E-Mail: info@schmidt-wissen.de ¢ Schmidt im Net: www.schmidt-wissen.de
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58135 Hagen

66953 Pirmasens

67071 Ludwigshafen

72622 Niirtingen 71720 Oberstenfeld 70176 Stuttgart

72805 Unterhausen
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Lokschuppen Hagen-Haspe

. Exclusive Modelleisenbahnen § it

3 1977 "" 5 197?
‘H Und mebhr ... vieles mehr T

www.lohag.de
Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel.: 02331-404453 » D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche...
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstétzen,

Ausfihrlicher und

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm, “
informativer Katalog

Atzanlagen, Belichtungsgerite, Schwarzbelzen
fir verschiedene Metalle, Chemlkahen
gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

Auftragsatzen nach ‘
SAEMANN Atztechnik

Ihrer Zelchnung
Zweibr[]cker Str. 58 + 66953 Pirmasens - Tel. 06331/12440
www.saemann-aetztechnik.de « saemann-aetztechnik@t-online.de

it

www.werst.de
Spielwaren Werst

lhr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck
for Modellautos, Eisenbahnen und Slotbahnen

Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefax: (0621) 68 46 15
E-Mail: werst@werst.de

Schillerstrasse 3
67071 Ludwigshafen
Stadtteil Oggersheim

Stuttgarter | Eisenbahn J.und . Verkehrs { Paradies

Ladengeschaft ist offen:

th. GhHeckt, 3 Mo.: 10- 13.30 und 14.30- 1830,
euschnerstr. f—— — Di.: 10- 1330 und 14.30- 1830
70176 Stuttgart, “— — D 16- 1330 und 1430- 1830
Fon.:0711-615 93 03 — T— Fr: 10-13.30 und 14.30- 1830

Fax.:0711-620 14 25 Sa. 10-13.30

E- Mail: info@Fahrzeugheck.de

Netz: WWW.Fahrzeugheck.de Wir bieten Ihnen ca. 1150 Blu- Ray’s, DVD’s, CD’s, CD-ROM’s und ca. 3350 Biicher
von tiber 800 Verlagen im Ladengeschft und in Ebay- Shop “eisenbahnparadies” an.

AuBerdem auch noch Modellbahn ( Rollmaterial=Tfz. u. Wagen ) aus zweiter Hand .

Der Buch- und Video- Gigant im Schwabenland!

Preise== '
; -
bewahrt.vielfaltig glinstig #
Viessmann, Kibri, Vollmer, Mirklin, ™
Piko, Trix, Tillig, LGB, Liliput, Faller, 4k

MNach, Busch, Weinert, Lenz, Preiser,
Uhlenbrock, ESU, Lux, Herpa, Wiking B ] i Al

Ladengeschift: Schulstr. 46 - 71720 Oberstenfeld - Grcmau
Mnungszelten. Mo. - Fr. 8:00 bis 18:00 Uhr (durchgehend) - Sa. 9:00 bis 12:00 Uhr

+ Fachménnische Reparaturen / Restaurierungen
alter MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbat

RITTER

RESTAURATIOMNEN Spezialisiert auf Erzeugnisse vor 1960.
REPLIKA + Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
MARKLIN-Produkte

- Spurweiten 00/HO der Bj. 1935-1958
- Spurweite 0, Stand 01/09 (Liste gg. Ruckporto € 1,50)

ERSATZTEILDIENST

- Flugzeug Ju 52
Am Raigerwald 3 + 72622 Niirtingen (Raid * Kompli Replika seltener Lokomotiven und
Tel. 07022/94 99 55 « Fax 07022/9499 56 Wagen der Spurweite 0

Unser aktuelles Replika-Angebot ubermitteln
wir lhnen gerne auf Anfrage.

www.ritter-restaurationen.de
info@ritter-restaurationen.de

EINZELSTUCKE ZUM NIKOLAUSPREIS

26596 Doppelstockwagenzug der NS 399,95 39250 ,,Serie C 5/6 Elefant der SBB* 399,95
37004 BR 212 der DB Bahnbau 199,95 39844 BR 91 41 der Raaberbahn AG 269,95
37079 T 18 der W.St.E. 219,95 39845 BR ES64 U2-009 der MRCE 269,95
37200 G 2000 BB ,,Railion* 219,95 39846 BR 91 80 ,,Wiedervereingung* 299,95
37443 BR 144 der DB 339,95 39864 BR ES 64 ,,van Gogh* 289,95
37857 BR 185.4 ,,SuedLeasing* 199,95 39960 BR 96.0 der DRG 329,95
37899 ,,BR 50 WEIHNACHTSLOK* 419,95 BR 221 aus 29720, SOUND 179,95
37929 BR 41 Messelok 2015 359,95 3 Silberlinge aus 29720 89,95

Angebot des Monats : miirklin 37285 V 188 der DB Euro 329,95
Solange Vorrat reicht. Versand und Verpackung € 6,90. Bitte richten Sie Ihre Bestellungen an:
Biihnle - Silcherstr. 26 - 75203 Kénigsbach-Stein - Tel. 07232/364469 - Fax 03212/1100666 - E-Mail: macdepp@gmx.de
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85764 Oberschleiheim

90513 Zirndorf

96052 Bamberg

Privatep-Sammlerm

N

2

OberschleiBheim

ulllf 1I'd |' 
Ankauf / Verkauf i foomeereen

Am Fohlengarten 10B, 85764 OberschleiBheim
Tel. 089/ 31 57 38 88 - www.eisenbahnparadies-osh.de
Do. und Fr. 14.00 — 19.00 Uhr Samstag nach Vereinbarung

00
(o2}
(o)}
|
=

Q

)

Profile & Platten
s aus Kunstsoff y

o o

. - tiber 400 verschiedene Profilen £

A

" www.lokschuppen-fuerth.de **

MARKLIN

_ Oma’s uud Opa’s Spicljeugladen
Osterreichs groBtes Marklingeschaft

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
¥ omas-opas.spielzeugladen @ aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 8.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14,30 — 18.00 Uhr.
Wir filhren von MARKLIN:
alt und neu, Spur HQ, Lund Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (M}, Insider, Ersatztaile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz.
Rivarossi, Lima, Fleischmann. Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukéstan und Schuce,

A-5020 Salzburg

S

S

5

HEISYS

£

3 .

S| MODELLBAHN-QUALITAT

)

< -
RIVAROSSI HR2549 E-Lok E 33 Ep. II, DRG EUR 159,95 | . ‘;'"’i“
ROCO 73576 E-Lok BR 110 tiirkis/beige, DB EUR 149,95 | 'MZentrum

\_

Tel.: 09127/9049491

)

Tel.: (9517223

Die Eisenbahn — Bamberg

ANKAUF von Modellbahnen aller Spuren und Groben!!

Ulrich Weher - Ohere Konigstralie 48 - 96052 Bamberg
AT - F-Manl: die=cisenbahn-weher@e online.de

Offanngszeiten: Montag his Freitag 10,0013 .00 Uhr
Samstag auch nach teletonischer Terminvereinbarung

A-1060 Wien

Jagerndorfer 26510 OBB

1064 009-2 € 149,99

A-6020 Innsbruck

MODELLEISENBAHNEN

www.modellbahn.at

A-6020 Innsbruck — Amraser Str. 73 — Tel. 0043 (0)512 393397 — rainer@modellbahn.at

CH-8001 Ziirich

Ziri-Tech

Modelleisenbahnen

Stampfenbachsir 14
CH-8001 Zirrich

Telefon +41 44 253 23 50
Telefox 441 44 253 23 51
info@zusntech.ch

waww, zuerlach, ch

Das Eisenbahn-Fachgeschiift im Herzen von Ziirich
Moniag bis Freitag 2.00-12.30 und 13.3C-18.30, Samslag 9.00-16.00

Liebhaber sucht teure Marklin-Eisenbah-
nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an Bahnhdfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Hoher Wert ist duRerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch
telefonisch oder bei Ihnen zu Hause und
nattirlich unverbindlich. Beste Referenzen
vorhanden; gerne Besichtigung meiner exi-
stierenden  Sammlung.Kontakt: 06223
49413, dr.thomas.koch@t-online.de

Suche bundesweit umfangreiche Spur 1
Anlagen gerne mit viel Zubehér sowie
hochwertige Sammlungen z.B. Mérklin,
Hiibner, Kiss, KM1 etc. Bitte alles
anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax-
Nr.: 02235/468527 Mobil 0151/11661343.
meiger-modellbahn@t-online.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn/Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Handy: 0176 32436767, od.
08066884328, frank,jonas@t-online.de

Suche Maérklin Spur 0. Loks, Wagen,
Blech-Zubehdr, aus der Vorkriegszeit bis
50er Jahre, Barzahlung und Abholung. Kon-
takt: 0160-97797668, wisi59@web.de

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried
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Nann, 07524/7914, mobil: 0176/63212615.
E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Bei Versand zuztiglich DHL-Porto. Kontakt:
maerklinliteratur@gmx.de

Suche Spur1Anlagen, Wagen ,Loks Digi-
tal (Schienenkran von KM1 Digital) Be-
wertung nach Schiffmann, bitte nur ernst
gemeinte Angebote mit Preisangabe,
Kontakt: 05631 64446 oder edda.weller@
t-online.de

Verkdufe
Literatur, Film, Ton

Einmalig! 45 Jahrg. Eisenbahn-Magazin
Heft 33/1968-12/2014+ MiBa 13/63-16/68
ungebunden s. gut erhalten. Kompl. 99
Euro. Abholung PLZ 67346, Kontakt:
062363834, muellergj@kabelmail.de

Giinstig zu verkaufen: Eisenbahn Maga-
zine der Jahrgédnge 1986 bis 2002. Jeder
Jahrgang 10,- € zzgl. Versandkosten nach
Absprache. Alle Jahrgange zusammen 120,-
€ oder gegen Gebot. matthiaspohl2@
t-online.de

Verkaufe Marklin Magazin Jahrginge
1983 bis 2004 in Sammelmappen und Jahr-
gange 2005 bis 2015 lose. Gesamtpreis
120,00 Euro. Nur Abholung bei Karl-Heinz
Raidt, Hungerberg 5, 72411 Bodelshausen.
E-Mail: karl-heinz.raidt@gmx.de

MARKLIN MAGAZIN 1981-1992, Kom-
plette Jahrgange in Sammlerqualitéat. Archi-
viert in Marklin-Magazin-Zeitschriften-
ordner. Komplett fiir 50 EUR zu verkaufen.

800 Eisenbahnbiicher ab 1880, umfang-
reiche Sammlung Eisenbahnliteratur 1880-
2015, viele teils seltene Fachbticher aus al-
len Bereichen des Eisenbahn- und
StraRenbahnwesens, Bahnbau, Bahntech-
nik, Bahngeschichte, Fahrzeuge, Strecken,
Bw, Aw, Jubilden, Architektur, Baureihen-
bande, Verkehrsgesichte, Jahrbiicher,
Kursbticher DB/DR/Ausland, Eisenbahn-
karten, Dienstvorschriften etc. siegfried.
knapp@t-online.de

2010-2015 KPL, 6 Jahrgédnge 50.- Euro,
Raum KéIn, Kontakt: 022054181

Gesuche
Dies und Das

Sammler sucht alles von Mérklin: Blech-
und Gussautos, Schiffe, Flugzeuge, Dampf-
maschinen, Antriebsmodelle, Karusselle.
Einzelstticke oder Sammlungen gegen Bar-
zahlung und Abholung. Alles anbieten.
Kontakt: 016097797668, wisi59@web.de

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grole Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite. Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme persénlich vorbei -
freundliche, seriose Abwicklung.Siegfried
Nann, 07524/7914, mobil: 0176/63212615.
E-Mail: nannini.s@arcor.de G

Verschiedenes

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
qm, 4 Zi., 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Tiren,
Terrasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,- Haus-
prospekt anfordern. Haag, 04931-13399

Fiir Epoche 1I: Die Website www.die
epoche2.de bietet zum Thema Modellbahn
und dieser Epoche Informationen und
Neuigkeiten. Schauen Sie mal rein!

Wer baut mir in 1:87 die Gebadude des
Bhf. Krimml (Pinzgauer Lokalbahn) nach
(AG, ehemaliger Gsch., Heizhaus/Lok-
schuppen)? Gebdude im aktuellen Zustand.
Verguitung VS.; medicus-ul@gmx.de

2elektrische Fahrkartenstempelpressen
aus der alten DB-Zeit, Fabrikat Makomat
Offenbach, 1x fiir Wochen- u. Monatskar-
ten, 1x fiir Tagesstempel, Daten einstellbar.
Gegen Anerkennungspreis abzugeben.
Fotos werden zugesandt. Tel: 01733052255
oder j-thonfeld@t-online.de

Zu verkaufen: neu, ungebraucht OVP
Marklin 1079 DOX, 1089 Eiffelturm, TRIX,
Bugatti; T85062. Marklin Metallb. 1075+So-
lar. Angebote unter Tel. 0160/94713225

11. Wiking N Katalog Mod. 1:160 2243
Fahrzeuge, 821Bilder, 242 Seiten mit Samm-
lerpreise 20.- incl. Versand. NEU ! Verkehrs-
modelle 1:200 Metall. Vorkasse, keine
Schecks, Horst Fechner, Bornhagenweg
23,12309 Berlin, privat




Bahnreisen/Markte, Borsen & Auktionen I

Bahnreisen

In der Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veran-
staltungsfahrten von Eisenbahnclubs, Vereinen und
Reiseveranstalter veréffentlicht. Fiir die Richtigkeit
der Daten tibernimmt der Verlag keine Gewahr. Wir
empfehlen lhnen, sich vor Besuch beim Veranstalter
riickzuversichern. Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff,
Tel. 089/1306 99528, Fax 089/1306 99529,
E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

3. und 4. Dezember 2016

Dampflok-Weihnacht im

Bahnpark Augsburg
Schienenbus-Sonderfahrt VT 98 Ulm -
Augsburg u.z. Rundfahrten auf der Augs-
burger Localbahn
www.bahnpark-augsburg.eu

10. Dezember 2016

Entlang an Mosel und Kyll
Schienenbusreise ab Koblenz entlang an
Mosel und Obermosel bis Perl und die
Kyll hinauf bis Bitburg Stadt. Befahrung
der Trierer Weststrecke und Anschluss-
bahnen im Stadtbereich von Trier.

21. Januar 2017

Von Ruhr und Wupper zum Rhein
Schienenbusreise ab Bochum und Essen
durchs Niederbergische Land und tiber
die Mungstener Briicke nach Koln. Be-
fahrung von Giterzugstrecken im Stadt-
bereich wie nach KéIn-Deutz Hafen und
zum Niehler Hafen.

18. Februar 2017

Privatbahnen rechts der Ems
Schienenbusreise ab Bochum und Essen
durchs Minsterland nach Spelle, tiber
die Tecklenburger Nordbahn und die An-
kum-Bersenbriicker Eisenbahn zur Ge-
orgsmarienhutte-Eisenbahn.

23. bis 28. Februar 2017

Per Bahn nach Mallorca
Gruppenreise per Bahn ab Kéln/Frank-
furt mit Hochgeschwindigkeitsziigen in

Tagesfahrt nach Barcelona. Mit dem
Fahrschiff nach Mallorca. Besuch aller
mallorquinischen Bahnen. Rahmenpro-
gramm auf dem Festland mit Besuch des
katalanischen Eisenbahnmuseums in Vi-
lanova i Geltru und Fahrt mit der Zahn-
radbahn auf den Montserrat.

25. Mdrz 2017

Alte und neue Bahnstrecken

um Aachen
Schienenbusreise ab Diisseldorf zu re-
aktivierten Bahnlinien nach Heinsberg,
von Herzogenrath tber Alsdorf nach
Stolberg und tber die Eschweiler Tal-
bahn nach Diiren. Guterstreckenberei-
sung nach Aachen Nord, Breinig und
Frenz. Riickfahrt tiber Horrem, Greven-
broich und KéIn.

26. Miirz 2017

40 Jahre Vulkanexpress
Wiederholung einer DGEG-Sonderfahrt
vom Mérz 1977: Sonderfahrt mit O&K-
Diesellok und VB 50 der Brohltalbahn
von Brohl und von den Rheinanlagen
nach Engeln.

30. Miirz bis 08. April 2017

Mit Diesel, Dampf und Strom

durch den Balkan
Sonderzugreise durch Bosnien und Mon-
tenegro mit allen drei Traktionsarten.
Dampf bei den KREKA-Minen, in Bano-
vici und auf der Sarganer Acht mit Fahrt
nach Visegrad. Sonderztige tiber Mostar
nach Ploce und zur albanischen Grenze.
An- und Abreise per Bahn oder Flug.

25. Mai bis 04. Juni 2017

Bahnen im Zentralmassiv
Gruppenreise zu Touristikbahnen und
den landschaftlich schénsten SNCF-Ne-
benstrecken im franzésischen Zentral-
massiv.

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach 102045,

47410 Moers, Fax 02841/56012,
Info-Tel. 0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

24. bis 28. Februar 2017

Schweizer Winterzauber
Erleben Sie den ,langsamsten Schnell-
zug der Welt“ und die UNESCO Welt-
erbe Strecken Albula- und Bernina im
Premium Panoramawagen des original
Bernina- und Glacier-Express in grandio-
ser Winterlandschaft.

07. bis 09. April 2017

9. Dresdner Dampfloktreffen
Erleben Sie die Faszination Eisenbahn in
allihren Varianten. AuRerdem erwarten
Sie beste Fotomotive mit zahlreichen
Dampflokomotiven vor der Kulisse des
historischen Ringlokschuppens sowie
bei einer spektakuldren Sonderfahrt.

28. bis 30. April 2017

24. Dampflokparade Wolsztyn
Diese Reise ldsst die Herzen von Freun-
den historischer Dampflokomotiven ho-
her schlagen. An der 23. Dampflokpa-
rade 2016 haben nicht weniger als 12
Dampfloks teilgenommen. Die Fahrt zur
legenddren Dampflokparade nach
Wolsztyn und Posen ist ein einmaliges
Erlebnis!

06. bis 11. Juni 2017

Naturerlebnis Norwegen
Einer der schénsten Fjorde der Welt, die
steilste Eisenbahnstrecke Norwegens,
die grandiose Natur in Fjell, Fjord und
Meer, all dieses kann man auf dieser
Reise erleben. Ganz geruhsam mit den
Kreuzfahrtféhren der Color- und Fjord
Line, der Bergensbahn und der Flams-
bahn reisen Sie von Oslo nach Bergen

durch eine der schénsten Landschaften
Norwegens.

Info, Buchung, Katalog:

DERPART Reisebiiro

Am Alten Tore 4, 38300 Wolfenbiittel,
Tel. 0533198710, ZNL. der DERPART-
Reisevertrieb GmbH, Frankfurt/M.
E-Mail:schimanski@derpart.com
www.derpart.com/wolfenbuettel

01. bis 24. Miirz 2017

Eisenbahnerlebnisse am schonsten

Ende der Welt Neuseeland
Kleingruppenrundreise mit spektakuld-
ren Bahnen in atemberaubender Natur.
Im Tranz Alpine durch die Alpen, tiber
stillgelegte Strecken mit der elektri-
schen Draisine, spektakuldre Museums-
bahn durch die Taeri Gorge.

28. Mdirz bis 16. April 2017

Garret-Sonderziige und Schmalspur-

bahnfestival Stars of Sandstone
Unser Bahnabenteuer im Sudlichen
Afrika verspricht ein Bahnhhepunkt fuir
Dampf- & Schmalspurbahnfreunde als
auch fur Natur- & Tierliebhaber zu wer-
den! Wir besuchen das Festival Stars of
Sandstone und fahren mit einem Son-
derzug, von Garrets gezogen, durch Sim-
babwe zu den Victoria Wasserfillen.

09. bis 22.April 2017

Bahnabenteuer am Himalaya
Sonderzug auf der Darjeelingbahn in In-
dien. Spannende Rundreise mit Besuch
des Taj Mahal, Trambahnfahrt in Kal-
kutta und Bahnmuseum Delhi.

Infos, Buchung, Katalog: Bahnreisen
Sutter, Sickingerstr. 24,

79856 Hinterzarten. Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

Madrkte, Borsen & Auktionen

Datum Uhrzeit Veranstaltungsort Veranstalter Telefon
191116 | 1.00-16.00 | 79108 Freiburg, Messe Freiburg Michael Hauser 0761/2922242
191116 | 13.00-17.00 | 74080 Heilbronn-Bdckingen, Biirgerhaus, Kirchsteige5 | BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
201116 [10.00-16.00 | 35510 Butzbach, Biirgerhaus Baum 06033/74833-90
271106 [ 09.30-15.00 | 65760 Eschborn, Stadthalle, Rathausplatz 36 Eisenbahnfreunde Taunuse.V. 06196/482129
031216 | 10.00-15.30 | 77767 Appenweier, Schwarzwaldhalle, Oberkircher Str.26 | M. Bord 0171/7129707
0312116 [10.00-16.00 | 73479 Ellwangen - Schrezheim - St. Georgshalle MEFE Ellwangen 07961/3329
041216 [ 11.00-16.00 | 89073 Ulm, Messe Bofingerstr. 50 M. Hopfer 07543/3029064
041216 | 11.00-17.00 | 74172 Neckarsulm, Veranstaltungsz. Ballei, Deutschordensplatz1 | BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
041216 [10.00-16.00 | 35075 Gladenbach, Haus des Gastes Modellbahnfreunde Rachelshausen | 06462/5400
041216 [09.00-13.00 | 85354 Freising, Luitpoldhalle MEC-Freising boerse@mec-freising.de
101216 [09.00-16:00 | 88212 Ravensburg Oberschwabenhalle Eisenbahnfr. Ravensburg-Weingartene.V. | 0751/42485
101216 | 13.00-17.00 | 68723 Plankstadt, Mehrzweckhalle, Jahnstr. 25 BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
11216 [10.00-16.00 | 64579 Gernsheim, Stadthalle, Gorg Schifer Platz MEC Gernsheime.V. 06158/7476510
N3216 | 11.00-17.00 | 56457 Westerburg Lokschuppen Westerwalder Eisenbahnfr. 44508 | 02608/1265
171216 | 11.00-16.00 | 68259 Mannh.-Freudenheim, Kulturh., Spessartstr.24-28 | J. Sauerbrey 06203/3130
171216 | 13.00-17.00 | 74080 Heilbronn-Bdckingen, Biirgerhaus, Kirchsteige5 | BAUDER-Spielzeugmarkte 06268/719
06.01.17 | 11.00-16.00 | 78628 Rottweil - Stadthalle R.Schulte 07571/64136

Angebote* Sonstiges

S,E,APB| www.freiburger-spielzeugboerse.de
SEA Fax: 06268/6231

S,EA nichster Termin 22.01.2017

S,E,A,B | nichster Termin:19.02.2017

S,EA www.boerse-appenweier.com
EAB oder Tel.: 07961/54101

S,E,AB,P| www.spielzeugmarkt-ulm.de
SEA Fax: 06268/6231

S,E,AB | GroRes Rahmenprogramm

EA groRer Modellbahnmarkt

S,EA www.eisenbahnfreunde-rv.de

SEA Fax: 06268/6231

SEA Buchungen iiber www.mec-gernsheim.de
SEA Spur 1u. Weihnachtsmarkt

S,EAAB | www.eisenbahnbérse-ladenburg.de
SEA Fax: 06268/6231

S,E,AB,P| Fax: 64238

Preis pro Zeile € 35, zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

eisenbahn magazin 12/2016

Alle Angaben ohne Gewdhr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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I Modellbahn: Anlagen

m HO-Anlage seit 50 Jahren im Bau

Lange Zeitreise

durch Wiirttemberg

Vielen Modelleisenbahnern geht es wie Albrecht Ebinger,
: der schon iiber mehrere Jahrzehnte an seiner Anlage
i baut, aber zwischenzeitlich schon den Betrieb geniefien
kann. Nach einem Endspurt ist das im Wiirttem-
bergischen angesiedelte HO-Schaustiick nun vorzeigbar




] M |

a1l 1w L

Der Grof3e des Bahnhofs entsprechend ist auf dem benachbarten Hiigel die namensgebende Stadt
angeordnet. Durch die steilen Gassen wird das typische Flair alter Fachwerkbauweise verstdrkt

Wieslauftal ist der grof3te Bahnhof der Anlage
und bietet mit fiinf Bahnsteiggleisen sowie einem
Giiterschuppen reichlich Betriebsmdglichkeiten

Wiirttemberg-Motive in HO I

ie hier vorgestellte Anlage wurde in den

1960er-Jahren begonnen, als die Sohne von

Albrecht Ebinger das Alter der inzwischen
vorhandenen Enkel hatten. Bis zur Beendigung
seiner Berufstatigkeit ddmmerte die Anlage halb-
fertig vor sich hin — zum einen berufsbedingt, zum
anderen wegen seines Engagements bei der Stutt-
garter Gesellschaft zur Erhaltung von Schienen-
fahrzeugen e. V. (GES), deren erster Vorsitzender
er13Jahre lang war.

Thematisch ist die HO-Anlage zwischen Stuttgart
und Crailsheim angesiedelt, ohne ein exaktes Vor-
bild nachzubilden. Die Geldndegestaltung zeigt
allerdings keine schneebedeckten Berge und ro-
mantischen Gebdude im Mittelgebirgsstil, son-
dern weich flieRende Hugel und Téler. Auch die
dem Betrieb der Bahn dienenden Gebaude und
die Hauser der kleinen Stadt sind dem Charakter
der Gegend nachempfunden. Industrie ist wenig
vorhanden, weshalb die zwei Ladegleise und die
Kopframpe ausreichen.

Die Bedeutung des Bahnhofs Wieslauftal ist dem
Bahnhof Aalen an der durchgehenden, bis Was-
seralfingen zweigleisigen Hauptbahn Stuttgart -
Aalen - Crailsheim (- Niirnberg) und in der Ab-
zweigung der eingleisigen Hauptstrecke nach Ulm
nachempfunden, aber auch im Anschluss der Ne-
benbahn nach Welzheim begriindet. Diese hat fiir
den Anlagenerbauer als Anlieger eine besondere
Bedeutung und ist im Streckenteil Bahnhof Lau-
fenmuhle inklusive Viadukt weitgehend nachge-
bildet. Auch der Bahnhof Welzheim ist einschlieR-
lich der Hochbauten nachgebildet.

Betrieb zur Bundesbahn-Zeit

Uberwiegend soll die DB-Epoche Il betrieblich
dargestellt, jedoch auch die Epoche Il gezeigt wer-
den kdnnen. Das wurde in der Wahl der Gebdude
beriicksichtigt. Hochrangige Ztige fahren auf der
Hauptstrecke nach Halt ohne Lokwechsel weiter.
Das Bahnbetriebswerk dient daher hauptséchlich
den Lokomotiven der hier endenden Eil- und Per-
sonen-sowie einiger Gliterziige. Zum Einsatz kom-
men vornehmlich Triebfahrzeuge, die bei der Di-
rektion Stuttgart stationiert waren oder von
benachbarten Direktionen aus Stuttgart angefah-
ren haben. Ein GroRteil der Lokomotiven wurde
mit ZurUstteilen von Merker + Fischer, Glinther
und Weinert verbessert, teilweise auch aus Indus-
trieteilen neu oder umgebaut wie beispielsweise
die 01125. Sie erhielten auch die entsprechenden,
auf dem PC hergestellten Lokschilder.

Die wirttembergische Klasse K mit der Loknum-
mer 59 044 - entstanden aus einem M + F-Bausatz
mit motorisiertem Liliput-P 8-Tender — hat wie im
Original dieselbe Zugkraft wie die Roco-44. Wei-
tere umgebaute Exemplare sind die 01 046 mit
Henschel-Mischvorwarmer vom Bw Niirnberg
oder die 23 050 vom Bw Crailsheim auf Roco-Basis.
Auch ein Exot in Form der 053 097-2 vom Bw Ulm
ist auf der Anlage zu finden, die bis auf den Steue-
rungstrager und das der 50er angepasste Fiihrer-
haus eine 52er von Glitzold ist. Ulmer 50er kamen
mit Personal vom Bw Aalen von 1962 bis 1971 tag-
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I Modellbahn: Anlagen

lich auf die Wieslaufbahn. Auf der Modell-Wies-
laufbahn sind auch die 93 551 vom Bw Stuttgart so-
wie die Aalener 64 001 und 415 eingesetzt.

Der Remstal-Express ist sowohl im Original als
auch als Modell ein Unikat, denn er verkehrte als
Anschluss zu den ET 55, die ab 1949 von Leonberg
tber Stuttgart nach Waiblingen verkehrten. Die
V 36 von Roco, Marklin und Weinert zeigen alle
teilweise durch Blechplatten verschlossene Jalou-
sien, nur das Lima-Modell nicht. Dieses Gehause
wurde auf das bessere Roco-Fahrwerk gesttilpt.
Auch der Steuerwagen bereitete Probleme, weil
es kein geeignetes Modell zum Umbau gab. Es
wurde daher aus zwei Piko-Tw-Beiwagen herge-
stellt.

Eine V188 von Glinther und eine remotorisierte Ri-
varossi-V 320 - umgebaut mit Roco-V 200-Motor
mit groRer Schwungmasse und dem Radstand an-
gepassten Roco-Drehgestellen der E 50 - tun hier
vor Gterztigen Dienst, obwohl die V188 im Landle
nichts zu suchen hatte und die Baureihe 232 wih-
rend ihrer Stationierung in Kempten nur bis Ulm
kam. Beide hat der Erbauer einst jedoch ab und zu
am Gleis getroffen, und auf der v 320 stand er sogar
mal auf dem Fihrerstand. Eine selbst gebaute
011100 oder 03 1001 braust mit einem Sonderzug
auch mal ohne Halt durch den Bf Wieslauftal. Der
Bausatz der wunderschnen Lanz-Dreschmaschine
stammt aus Prag und erinnert an Ebin-

gers Jugendzeit, denn nahe seines
Hauses stand eineim Schuppen,
und als Kind durfte er sie nicht
besteigen, weshalb es fur ihn
ein besonders Erlebnis

war, als Jugendli-
cher beim

drei Metern bietet der Bahnhof
Welzheim ausreichend Platz fiir die
vorbildgerechten Zuggarnituren

dreschen helfen zu diirfen. Nattirlich wurde sie in
denauthentischen Farben gestrichen.

Anlagen- und Geldandegestaltung

Die Anlage entstand in Rahmenbauweise aus geho-
belten Dachlatten. Diese haben sich als zu schwach
erwiesen und sollten die doppelte Breite haben. Bes-
ser eignen sich nattirlich Stege aus Sperrholz mit ei-
nem Querschnitt von 100 mal 25 Millimetern, weil
diese sich nicht verziehen. Fir die Grundflachen der
Bahnhafe wurde als Unterlage fiinf Millimeter star-
kes Sperrholz verwendet, das zur Gerduschdam-
mung eine Zwischenlage aus fiinf Millimeter
dickem Styropor erhielt. Fir die Stre-

ckengleise wurde auf gleiche Weise Sperrholz ein-
gesetzt, das den Gleisradien entsprechend zuge-
schnitten wurde.

Fir die Geldndegestaltung wurden Spanten aus
mehrlagigem, starkem Wellkarton in Abstdnden
von etwa 150 Millimetern mit WeiRleim senkrecht
fixiert, danach die Gelandehaut mit Krepp- oder
normalem Packpapier aus mehreren Lagen gebil-
det. Die Papierlagen wurden mit WeiRleim mitei-
nander verklebt und ergaben nach Trocknungeine
widerstandsfahige und leichte Gelandeflache. In
Bereichen, wo Steckbaume eingesetzt werden soll-
ten, wurden Pizza-Kartons verwendet, weil sie sich
ganz gut formen lassen und den Baumen eine bes-
sere Standfestigkeit bieten. Weiterer Vorteil dieser
Spanten-Bauweise, die Ebinger vom Modell-Flug-
zeugbau her kennt, ist die Moglichkeit, bei ge-
wiinschten Verdnderungen die betreffenden Stel-
len mit dem Bastelmesser ausschneiden zu

kénnen. Auf ahnliche Weise wurden herausnehm-
bare ,,Fenster” geschaffen, um eine pro-
blemlose Zugdnglichkeit zu verdeck-
ten Gleisen und Weichen zu
ermoglichen.




Die weitere Geldndegestaltung geschah auf tibli-
che Weise, wobei zur Herstellung von Felsen Gips
im Verhaltnis 1:1 mit Wasser verdiinntem WeiRleim
eingertihrt Verwendung fand. Nach dem Anziehen
(fest, aber noch feucht) wurde die Detaillierung
unter Zuhilfenahme von Modellierspachteln aus
dem Conrad-Sortiment sowie eines Nagels vorge-
nommen. Die farbliche Behandlung erfolgte mit
verdiinnter Dispersionsfarbe in Grauténen. Nach
dem Trocknen wurde an den hervorstehenden
Kanten die Farbe abgeschabt und dadurch die Pa-
tina typischer Felsformationen erreicht.

Der hauptsachlich aus Nadelbdumen bestehende
Wald wurde aus Steckfichten von Noch und Heki
mit und ohne Stamme gebildet. Die Kunststoff-
Stamme wurden mit halbdeckenden, etwas helle-
ren Farbténen nachbehandelt. Zusétzliche Hoch-
stamme wurden auch aus getrockneten
Kerbel-Stengeln gebildet. SpaReshalber wurden
auch einige Wetterfichten aus Kerbel-Stengeln fiir
die Stamme und geeignetem Moos flir die Zweige
hergestellt. Es gibt Moos-Sorten, die eine verblif-
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fende Ahnlichkeit mit Tannenzweigen haben. Sol-
che wurden in seitliche Bohrungen der Stamme
eingeklebt. Auch zur Darstellung von Gestriipp
wurden geeignete Moosarten gesammelt. Wei-
tere Baume entstanden aus Koniferen-Arten und
kleinen Zweigen von Buschen aus dem Garten.
Diese wurden unter die gekauften Bdume ge-
mischt, um deren GleichmaRigkeit aufzultsen.
Weil sich Naturprodukte beim Austrocknen braun
farben und auch teils spréde werden, wurden sie
vor der Verarbeitung zunachst durch Tauchen in
verdiinnten Weilleim etwas stabilisiert und mit

Der einstiindige Fach-
werk-Lokschuppen ent-
stand nach genauer Vor-
bildrecherche in der
heimischen Werkstatt

Wiirttemberg-Motive in HO I

Seidenglanzlack aus der Spriihdose in den ge-
wiinschten Farben hauchdiinn iibernebelt. Auf
diese Weise entsteht kein unerwiinschter Glanz.

Beeindruckende Briickenbauwerke

Der Viadukt wurde dem Laufenmiihle-Viadukt an
der Strecke Schorndorf — Welzheim nachempfun-
den, auch wenn aus Platzgriinden die ein Meter
lange Strimpfelbach-Briicke mit sechs, statt acht
Bogen eingebaut wurde. Als Baumaterial wurde
fur die Seitenteile zwei Millimeter starker, glatter
Karton verwendet. Fiir die Rundungen wurde ein
Millimeter starker Karton genutzt. Die Teile wur-
den mit WeiRleim stumpf verklebt und zusatzlich
durch Holz-Latten-Stiicke versteift. Vor dem Ein-
bau erfolgte ein Anstrich mit weiRer Fenstergrund-
farbe auf Alkydharzbasis, um den Karton vor dem
Wechselspiel von Warme/Kélte und Luftfeuchtig-
keit zu schiitzen. Nach dem Trocknen wurde die
Briicke mit schmutzig-graubrauner Lasur patiniert.

Die Gitterbriicke wurde dem eingleisigen Vorbild
bei Gaildorf nachempfunden, das inzwischen
durch eine Kastenbriicke ersetzt wurde. Mit einer
Stlitzweite von 53 Zentimetern entstand sie pro
Joch aus drei Faller-Bausdtzen 544, wobei jeweils
die oberen durchlaufenden Stege abgetrennt und
nach Befeilen gegeneinander stumpf mit Nitro-
verdiinnung angelost verklebt wurden. Die I-Pro-
file fiir die seitlichen Stiitzen der Laufstege stam-
men von Evergreen, das Echtholz-Profil der
Laufstege von Northeastern. Letztere wurden
schwarzbraun lasiert. Die gedtzten Weinert-Ge-
lander wurden auf Messing-Winkelprofile gel6tet,
mit Seidenmattlack maschinengrau spritzlackiert
und danach mit farblosem Hochglanzlack an die
Laufstege geklebt. Weil der Aufwand fur ihre In-
standhaltung nicht mehr zeitgemaR ist, wurden
viele durch Kasten-Konstruktionen ersetzt, was
Anlass fir die Modellumsetzung war.
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Die meisten Sttitzmauern wurden mit gepragten
Faller-Mauerplatten kaschiert, die zunachst alle
einen Grundanstrich mit sandsteingrauer, matter
Alkydharzfarbe erhielten. Nach Trocknung wurde
die Struktur mit dunklerem Umbragrau und fast

trockenem, kurzborstigem Pinsel Uberwischt.

Gleise, Weichen und Signale

Die Zweileiter-Gleise wurden mit in den 1960er-
Jahren erhiltlichem Gintzel-Schwellenband erstellt.

Dieses Schwellenband war in Meter-Ldngen aus
Hartpappe gestanzt und hatte bereits eingepresste
Schienenklammern. Die Schienenprofile brauchten
nur eingelegt und die Klammern mit einer kleinen
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Im Oktober 1967 fihrt 50 118 mit einem Giiterzug iiber den Striimpfelbach-Viadukt (unten),
wiihrend fast 50 Jahre spditer ein Personenzug iiber die HO-Briicke rollt

Kneifzange zugedriickt werden. Nach diesem Sys-
tem konnten auch Bogen in beliebigen Radien her-
gestellt werden, indem die Stege zwischen den
Schwellen an den AuRenseiten der Bogenab-
schnitte teilweise abgezwickt wurden. Das 2,7 Mil-
limeter hohe Schienenprofil wurde gewéhlt, da
auch auf das Gleichstromsystem umgebaute Mar-
klin-Fahrzeuge mit den damals noch héheren Spur-
kranzen eingesetzt werden sollten. Spatere Ergan-
zungen erfolgten mit Gleisen und Weichen mit
2,5-Millimeter-Profil. Die Mindest-Radien messen
600 Millimeter, die damals nur im Selbstbau zu
realisieren waren, was insbesondere die Bogen-
Weichen betraf. Ahnlich sah es bei den Weichen

und doppelten Kreuzungsweichen aus, die tber-
wiegend im Selbstbau aus Nemec- und Gintzel-
Bausatzen mit Abzweigwinkeln von acht und
zwolf Grad entstanden. Als Schotter wurde an-
fangs Korkschotter verwendet, spater graugriiner
Granit aus dem Conrad-Sortiment. Die etwas zu
grobe Sieblinie wurde reduziert durch Aussieben
des Anteils der Steine unter 1,5 Millimeter GroRe.
Die Schotterfarbténe wurden teilweise durch Bei-
mischen von Trockenfarbe verandert.

Fur die Weichenantriebe wurden tberwiegend
Repa-Typen, die mit Kontakten fir folgende Funk-
tionen bestiickt werden konnten: Endabschaltung,
Herzstiick-Polarisierung sowie Sicherung der Fahr-
stralRen bei Ein- und Ausfahrt. Fiir den erst spater
gebauten Schattenbahnhof wurden die Antriebe
von Conrad verwendet. Das Antriebsgerdusch
sollte allerdings kein MaRstab sein,denn man kann
dariiber streiten, ob es sich besser anhdrt, wenn
die Weichen mit einem kurzen , Klack“ umschalten
oder an das Bohren beim Zahnarzt erinnern.

An den Mérklin-Signalen wurden zundchst die An-
triebe umgedreht, um sie unsichtbar unter der
Platte montieren zu kénnen. Spater wurden sie
durch Weinert- und Viessmann-Produkte ersetzt.
Ein Weinert-Schmalmast wurde problemlos mit ei-
nem Viessmann-Antrieb ausgestattet. Die Ausfahr-
signale sind an die Gleissperrsignale gekoppelt. Ein-
und Ausfahrsignale sind auRerdem tiber Fahrstra-
Ren gesichert und geben je nach Fahrstralle Fahrt
frei fir Hp 1 oder Hp 2. Die Signale auf der Signal-
briicke entstanden aus gekiirzten Viessmann-Bau-
sdtzen und werden Uiber Seilzlige aus grauen Nah-
faden und von unter der Anlage montierten
Redlin-Repa-Antrieben bewegt. Hierbei werden die



Elektronik-Basteltipp

Selbstbau-Gleisbildstellwerk

Auch in Zeiten von Monitoren und Digitalanwendungen
machen klassische Stellpulte mit aufgezeichnetem Gleisplan
noch Sinn und bieten ein Bediengefiihl wie beim Vorbild

ein Ziel war es, die Steuerung des Be-

triebs weitgehend an die Tatigkeit ei-
nes Fahrdienstleiters anzundhern und nicht
vollautomatisch durchzufiihren, um mit ver-
schrankten Armen zuzuschauen. Es wird die
Elektronik-Freaks eventuell zum Kopfschiit-
teln veranlassen, was mich aber keineswegs
storen wiirde, weil ich davon tiberzeugt bin,
dass es noch andere Modellbahner gibt, die
sich mit Elektronik-Steuerungen aus ver-
schiedenen Griinden nicht so recht anfreun-
den kénnen. Das Wichtigste ist doch, dass al-
les einwandfrei funktioniert.

Handelsiibliche Elektronikteile

Zungchst die Fakten: Die fiir das nicht gerade
kleine Gleisbild-Stellwerk erforderlichen
Teile waren damals fiir rund 100 Mark zu ha-
ben; tibersichtlicher Aufbau; die Weichenhe-
bel-Stellung zeigt Fahrwege an und erspart
Rickmeldung; die Weichenhebel fiir Gleis-
verbindungen sind mechanisch gekoppelt
und erftillen damit Schutzweichenfunktio-
nen; einfache Herstellung und Montage der
Weichenschalter mit Moment-Kontakten
bzw. mit Endabschaltung. Die Schalter fr die
Weichen und doppelten Kreuzungsweichen
haben einen Winkel von 45 Grad entspre-
chend des Gleisbildes und sind selbst ge-
baut. Sie bestehen aus folgenden Zutaten:

— Platinen aus 5 mm starkem Sperrholz (3
mm gentigen auch);

- handelstibliche Radio-Buchsen aus dem-
Elektrohandel;

- Schraubhaken, verchromt (Baumarkt);
— Lusterklemmen (Elektrohandel/Baumarkt);

- Kontaktfedern aus 0,15 bis 0,20 mm diin-
nem und 2 mm breitem Phosphor-Bronze-
blech (Dieter Knupfer, Schorndorf);

gekoppelten Signale tber die Seilztige auf Hp 2
gestellt, wahrend die Ruckstellung auf Hp O ein
0,2-Millimeter-Stahldraht am jeweiligen Signal
besorgt. Fur die Pfosten der Blinklichtanlage
wurden Minen von Mehr-Farben-Kulis verwen-
det. Die im Abstand von 140 Zentimetern in-
stallierten, selbstgebauten Pendel-Schalter
schalten nur in Richtung Anlage das Wechsel-
licht Uber einen Ertmer-Doppel-Magnet ein.
Beim Ubergang schaltet ein Taster die Anlage
aus und wird durch eine ebenfalls als Taster fun-
gierende, 20 Zentimeter lange Schiene so lange
iiberbriickt, bis das letzte Fahrzeug den Uber-
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Das iibersichtliche
Gleisbild-Stellpult
ermdglicht auch
Gdisten den Betrieb
der Anlage

- versilberter Kupfer-
draht fiir die An-
schliisse, 0,7 mm
Durchmesser (Bastel-
bedarfsgeschifte);

- Taster, verschieden-
farbig fur die Signale;

— Schalter fir die Bahnhofsgleise (Conrad
Electronic);

- Schaltdraht/Schaltlitze (Brawa).

Das Gleisbild besteht aus einer weil be-
schichteten, fiinf Millimeter starken Hartfa-
serplatte, die in Langsrichtung mittig zwei zu-
satzliche Abstiitzungen gegen Durchbiegen
erhielt. Der Gleisplan wurde mit flinf Millime-
ter breitem Tesadur aufgeklebt und danach
mit blaugrauem Seidenglanzlack spritzla-
ckiert. Nach dem Trocknen wurden die Tesa-
dur-Streifen vorsichtig abgezogen. Einfacher
ist es natdirlich, wenn Tesafilmstreifen auf die
lackierte Platte geklebt werden und dort ver-
bleiben. Der Abzweigwinkel der Weichen des
Gleisbildes betragt 45 Grad entsprechend
dem Winkel der Weichenschalter. Die Zuge-
horigkeiten von Strecken-Trennungen sind
durch gleichfarbige Punkte markiert.

Rollbares Steuerpult

Das Pult wurde aus 20-Millimeter-Sperrholz-
platten gefertigt, in Eiche hell lasiert und mit
Bock-Rollen versehen, um es unter die An-
lage schieben zu kénnen. Der einzige Knack-
punkt sind die rund 200 flexiblen Litzen, die
an der Ruickseite des Pults durch Vielfachste-

gang verlassen hat - egal, ob nur eine Lok oder
ein Zehnwagenzug den Ubergang passiert hat.

Bahnhofsanlage Wieslauftal

Das Empfangsgebdude ist dem leider abgerisse-
nen Bahnhof Backnang nachempfunden und ent-
stand aus Vollmer-Fabrikbausatzen. Bausatze fur
Bahnhofe dieser Art wie Calw von kibri gab es da-
mals noch nicht. Der fur Wirttemberg typische
Gliterschuppen hat sein Vorbild in Backnang bzw.
Schorndorf. Er entstand aus zwei Pola-Bausatzen.
Der Hausbahnsteig wurde aus Teilen von vau-pe
erstellt, ebenso die Uberdachung. Die Treppenab-

Wiirttemberg-Motive in HO I

cker trennbar geblindelt angeordnet sind.
Die Fihrung unter der Anlage erfolgt tiber-
sichtlich in handelstiblichen Kabelkanalen.
Die Steckerleisten sind mit fortlaufenden
Zahlen gekennzeichnet und stimmen mit der
Nummerierung der jeweiligen Weichen,
Gleise und Signale tberein. Alles ist auRer-
dem auf dem Papier-Gleisplan aus der Pla-
nungsphase aufgezeichnet.

Stellwerksablauf nach Vorbild

Die Ansteuerung der Signale erfolgt tiber die
dafiir vorgesehenen Weichenkontakte in der
Weise, dass bei Einfahrt zunéchst die Wei-
chenstralRe stehen muss, danach der Fahr-
straBentaster des gewlinschten Gleises be-
tatigt wird und gleichzeitig das Signal frei
gestellt werden kann. Bei Ausfahrt wird in
gleicher Weise verfahren, wobei zusétzlich
vorab das Schutzsignal (Gleissperrsignal)
Sh1zeigen muss. Selbstverstandlich schaltet
die Steuerleitung bei abbiegender Ein- bzw.
Ausfahrt die Signale auch auf Hp 2, analog
hierzu nattirlich auch die Vorsignale. Den
Fahrstrom liefert ein Lauer-Trafo mit drei
Reglern, der auch die Signalbeleuchtung
speist. Weichen und Signale werden von ei-
nem separaten Conrad-Trafo mit 18 bzw. 16
Volt versorgt. Albrecht Ebinger

gange der Bahnsteig-Unterfiihrungen mussten
verdndert werden, weil sie nicht vorbildgerecht
sind. Die Bahnsteig-Verlangerungen wurden aus
zwei Millimeter starkem Karton mit der inzwi-
schen neu angeschafften Proxxon-Dekupiersage
ausgeschnitten und die Seitenkanten mit Weif3-
leim stumpf aufgeklebt.

Wichtig bei dieser preiswerten Methode, die sich
schon beim Laufenmiihle-Viadukt gut bewdhrt
hatte, ist ein allseitiger Anstrich mit Fenstergrund-
farbe oder Seidenglanzlack auf Alkydharzbasis,
verdlinnbar mit Terpentin oder Terpentinersatz
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Das grof3e Bahnbetriebswerk mit Drehscheibe,
Bekohlungsanlage und mehreren Abstellgleisen ermég-
licht die Prdisentation der eingesetzten Lokomotiven

Albrecht Ebinger (18)

(Testbenzin) und in einem betongrauen Farbton,
damit die unvermeidlichen Schwankungen von
Temperatur und Luftfeuchte nicht zu Verwindun-
gen fiihren. Ausgefranste Kanten wurden nach gu-
ter Trocknung der Farbe mit 80er-Schleifpapier
verschliffen und danach gestrichen. Soweit erfor-
derlich, konnten danach auch UnregelmaRigkei-
ten mit Spachtelmasse korrigiert werden. An-
schlieBend wurde die Betriebsalterung mit
Schmutzlasur ausgeflhrt. Trotz der preiswerten
Karton-Recycling-Methode wiirde ich heute fir
die Bahnsteige der einfacheren Verarbeitung we-
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gen groRformatige Polystyrol-Platten verwenden,
die in verschiedenen Stérken erhdltlich sind.

Einblicke ins Bahnbetriebswerk

Die Drehscheibe entstand im Eigenbau, wobei die
Drehbiihne aus einem in den 1960er-Jahren er-
hiltlichen Airfix-Bausatz stammt und um ein Feld
gekurzt unterflur eingebaut wurde. Die nutzbare
Gleisldnge betragt 28 Zentimeter und entspricht
damit der 26-Meter-Einheitsdrehscheibe. Die War-
terbude entstand als Selbstbau. Eine zu Besuch
weilende Baureihe 05 oder Baureihe 10 kann da-

mit gerade noch gedreht werden. Fiir den Antrieb
fand ein simpler Kleinbahn-Motor mit doppeltem
Schneckengetriebe Verwendung. Die Biihne ist
tiber einen Mitnehmer mit der Antriebsachse ge-
koppelt und fiir Wartungsarbeiten herausnehm-
bar. Die dem Vorbild nachempfundene Verriege-
lung wird von einem Mérklin-Umschaltmagneten
entriegelt. Die Bewegungen links/Ruhe/rechts
werden tiber einen Drei-Wege-Schalter von Hand
gesteuert, der zu einem Taster umgebaut wurde.
Dieser Taster ist zusammen mit den notwendigen
Umschalt-Dioden in einem Dia-Kédstchen unter-



gebracht und Uber ein vieradriges Kabel an das
Stellpult angeschlossen.

Von sieben Lokschuppen-Standen wurden drei aus
Vollmer-Teilen gebaut. Wegen der geplanten Zehn-
Grad-Teilung mussten jedoch Portale, Riickwéande
und Dachteile gedndert werden, weshalb die rest-
lichen vier Stande selbst gebaut sind. Die Bekoh-
lungsanlage stammt von Faller, wobei der Kohlen-
bansen auf das doppelte MaR verlangert wurde.
Die Besandungs-/Entschlackungsanlage ent-
spricht der in Wiirttemberg tblichen Bauart. Sie
entstand unter Verwendung der Faller-Bausatze
149 und 164. Der Sandbehilter samt Plattform, Ge-
lander und Aufstieg entstand in Eigenarbeit. Der
Gittersteg von Vollmer wurde in der Hohe den
NEM angepasst. Er dient dhnlich wie in Crailsheim
nur dem Zugang des Personals zum Bw. Deshalb
konnten dort ohne zusitzliche Sicherung gegen
Unbefugte einige Ausfahrsignale montiert werden.

Besuch auf den Bahnhéfen

Abgesehen vom zu kleinen MaRstab des nicht
mehr erhéltlichen kibri-Modells kann der Bahnhof
Laufenmihle sich in der Detaillierung mit heutigen
Modellen noch gut messen. Der Bahnhof Welz-
heim entspricht mit Gleisplan und Gebauden samt
Lokschuppen weitgehend seinem Original. Die Ge-
baude wurden um 1960 fotografiert und danach
Bauzeichnungen im Mafstab 1:87 angefertigt.

Der Gleisplan wurde bis auf eine Gleisverbindung,
die auch im Original damals nicht mehr benutzt
wurde, im Zustand der 1960er-Jahre gestaltet. Der
Bahnhof Welzheim wird gemeinsam mit dem da-
runter befindlichen Schattenbahnhof von einem
separaten Schubladen-Gleisbildstellwerk gesteu-
ert und ist identisch mit der Bauart des Bahnhofs
Wieslauftal. Das Empfangsgebdude mit Warte-
halle und Guterschuppen entstand Anfang der
1960er-Jahre vollig im Selbstbau aus Karton und
Balsa-Holz. Die Fenster bestehen aus Klarsichtfo-
lie, auf die mit weiler Lackfarbe mit ruhiger Hand
die Fenstersprossen aufgemalt wurden.

Das Nebengebdude entstand erst 2010 unter Ver-
wendung von Evergreen-Platten, weil der Bahnhof
im historischen Museum in Welzheim zum 100-
jahrigen Bahnjubildum der Wieslaufbahn 2011 und
heutigen ,Schwabischen Waldbahn" Schorndorf
- Welzheim ausgestellt werden sollte. Die Fiillungs-
ttiren des Gebdudes konnten unter Verwendung
feiner Streifen aus dem Evergreen-Sortiment na-
turgetreu nachgebildet werden. Die diagonalen
Luftungsgitter entstanden aus Fliegendraht.

Der Lokschuppen, leider schon in den 1960er-Jah-
ren abgerissen, entstand ebenfalls volligim Selbst-
bau mit Wéanden aus Zwei-Millimeter-Sperrholz.
Zur Nachbildung des Fachwerks und der Gefache
wurde ein etwas ungewdhnlicher Weg beschrit-
ten: Die Sperrholzplatten wurden zunachst dun-
kelbraun lasiert und darauf das Fachwerk mit ei-
nem spitzen, harten Bleistift iber Kohlepapier
exakt von der Zeichnung tibertragen. Nun wurden
die Putzfelder von der Bauzeichnung auf raues,
etwas gelbliches Papier tibertragen und ausge-
schnitten. Danach wurden die Teile diinn mit wéss-
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ten Gitterbriicke
liegt die Klingen-
miihle im romanti-
schen Tal

rigem Zellleim angelegt und mittels einer Pinzette
auf die markierten Stellen des Sperrholzes aufge-
klebt. Fur das Dach wurden Faller-Ziegelplatten
aus Kunststoff verwendet. Der Rauchabzug ent-
stand aus einem Kunststoff-Spritzling, der Hut aus
0,2 Millimeter diinnem Blech. Fiir die Schuppen-
tore wurde Ein-Millimeter-Sperrholz verwendet.
Die Bretterfugen wurden mit einem harten Blei-
stift eingeritzt. Die Herstellung der Fenster war
ein besonderes Geduldspiel: WeiRer Ndhfaden
wurde um in entsprechendem Abstand einge-
schlagene kleine Ndgel auf einer Holz-Unterlage
in einem Zug so geschlungen, dass die gewtinsch-
ten Quadrate flir die Fenstersprossen entstanden.
Diese wurden mehrmals mit farblosem Nitrolack
vor allem an den Kreuzungspunkten getrankt.
Nach guter Durchtrocknung waren sie steif und
konnten mit einer Rasierklinge geschnitten, ein-
gesetzt und mit Folie hinterlegt werden.

Der Schattenbahnhof entstand unter dem Bahn-
hof Welzheim aus der Notwendigkeit heraus, kom-
plette Zuige zum Betrieb nicht immer aus den
Schachteln nehmen zu miissen. Alle Gleise kdnnen
mit einer simplen, selbst entwickelten und zuver-
lassigen Schaltwippe ohne aufwéandige Automatik
endabgeschaltet werden. Dadurch kénnen auch
geschobene Ziige problemlos einfahren.

Das Stiadtchen Wieslauftal

Die dargestellte Ortschaft entspricht keinem di-
rekten Vorbild, ist jedoch dem Charme mittelal-
terlicher Stadte Wurttembergs nachempfunden.
Fur die Mauern und das Kopfsteinpflaster der ter-
rassenférmig angelegten historischen Altstadt
wurden Vollmer-Platten verwendet.
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Viele Gebdude konnten unverdndert tibernom-
men werden, wahrend an einigen das unpassend
senfgelbe Erdgeschoss einen Neuanstrich in RAL
7030 Steingrau erhielt. Das Barockgebdude, als
Amtsgericht genutzt, stammt von Vollmer und
musste ebenfalls farblich korrigiert werden, weil
das Ziegelrot der Putzflichen mit dem unpassen-
den und nicht authentischen Schokoladenbraun
der Gesimse, Giebelverzierungen und Fensterein-
fassungen nicht harmonierte. Diese wurden des-

—Der Erbauer

Die K.W.St.E.-Uniform zieht Albrecht Ebin-
ger heute nur noch zu besonderen Anldissen
an. Zwischen 1973 und 1990 diente sie ihm
als ,,Oberkondukteur*in den GES-Ziigen

halb altweif3 gestrichen. Das Fachwerk des Stadt-
tors von kibri erhielt einen rotbraunen Anstrich
entsprechend den Farbténen im schwébisch-fran-
kischen Raum. Ecksteine und Gewdlbe wurden
dem heimischen grauen Sandstein angepasst und
patiniert, ebenso an der Kirche. Deren Tiiren sowie
die Turmjalousien wurden in Eichenholzmanier la-
siert. Letztendlich erhielt die Kirchturmspitze den
vergoldeten Wetterhahn von Preiser.

Die kibri-Realschule, die in Wieslauftal als Postamt
dient, wurde ebenfalls farblich verdndert. Die
braune AuRenfassade wurde mit verdiinntem wei-
Ren Mattlack auf Alkydharzbasis lasierend behan-
delt, das Erdgeschoss etwas dunkler durch star-
kere Verdiinnungszugabe. Fiir diese Arbeiten
wurden mit Terpentin- bzw. Testbenzin verdiinn-
bare Mattlackfarben auf Alkydharzbasis vorgezo-
gen, weil sie eine langere Offenzeit gewahren und
so mehr Zeit zur Verarbeitung bleibt.

Beim Gasthof Lamm wurde zum Beispiel das Fach-
werk vorbildwidrig aufgesetzt. Deshalb wurden
die Gefache mit einem Mortel aus gesiebtem Gips
in 11 mit Wasser verdinntem WeiRleim eingerhrt,
ausgeflllt und biindig abgezogen. Die neue Be-
schriftung in Schriftart Gotik/Fraktur (Windows
Garlic) wurde auf dem PC hergestellt.

Wie aus den Fotos ersichtlich, ist die Detaillierung
der Anlage noch lange nicht abgeschlossen. Zwi-
schen den einzelnen Bauphasen an Gebduden
und Landschaft steht immer die Freude am vor-
bildgerechten Betriebim Vordergrund. Soistauch
inden néchsten Jahren fiir reichlich kreative Arbeit
zwischen den Bahnhéfen Wieslauftal und Welz-
heim gesorgt. Albrecht Ebinger/em
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em-Leseranlage

Nach dem Slogan ,Schéner geht immer*“ handelte unser Leser
Christian Kalbitz und nahm sich einer Noch-Fertiganlage an,
die nun kaum mehr als solche wiederzuerkennen ist. Doch
was ist zu tun, um solch ein Schmuckstiick zu erhalten?

ein Name ist Christian Kalbitz, ich
Mwohne in Winnenden nahe Stuttgart,

bin 55 Jahre alt und seit langer Zeit der
Modellbahn als auch meiner Lieblingszeitschrift
eisenbahn magazin verbunden. Mein modellbah-
nerischer Werdegang begann im Alter von sechs
Jahren mit einer Startpackung von Trix-Express.
Diese Fahrzeuge sollten damals natiirlich auch
eine Spielwiese erhalten. Deshalb bastelte ich
fortan an einer Rechteckanlage der MafRe 3 mal
1,5 Meter, was mich bis zum Alter von etwa 17 Jah-
ren beschaftigte. Danach verschwand die Modell-
eisenbahn aus meinem Interessenskreis. Andere
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Dinge wurden wichtiger: Motorrader, Autos,
Médchen. Man(n) kennt das ja.

Beim Fachhandler neu verliebt

Diese modellbahnerische Enthaltsamkeit hielt so
lange an, bis ich vor einigen Jahren in einem Spiel-
warengeschift eine Fertiganlage der Firma Noch
entdeckte: , Grafenweiler” nannte sich das Pro-
dukt unter der Bestellnummer 8069. Es bot ein
verschlungenes Oval auen herum und innen ei-
nen kleinen Haltepunkt mit Rangierméglichkeiten.
Jetzt wollte ich wissen, ob mich der Modellbahn-
Virus wieder packen wiirde. Oder war es doch

ten, um den kurzen Giiterzug
htung Fahrtziel zu bringen

endgtiltig vorbei mit der Fesselkraft der kleinen
Miniaturwelten? Kurzerhand kaufte ich die Fertig-
anlage und einige Packungen Fleischmann-Profi-
Gleise und nahm mir vor, die Anlage komplett um-
zugestalten. Nach vielen Bastelmonaten ist daraus
eine deutsche Mittelgebirgslandschaft entstan-
den - mitallem was dazugehdrt: Burg, Hiigel, Bier-
keller, Kuinstlervilla, Dinosaurierausgrabung, Wal-
der und Wiesen. Sogar ein kleiner Angelteich mit
einem versunkenen Schloss fand darauf Platz. Als
Epoche habe ich die Reichsbahn-Zeit der 1920er-
und1930er-Jahre gewahlt. Demzufolge gibt es aus-
schlieRlich kleine Dampfloks, die im Nebenbahn-
dienst eingesetzt werden. Auf dem duRReren Oval
steuern sich zwei Zlige gegenseitig im Automa-
tikbetrieb. Im Bahnhof indes wird fleiRig rangiert.
Der neu zusammenrangierte Zug geht dann auf
die Strecke, wahrend ein anderer Zug von der Stre-
cke in den Bahnhof einrollt.

Fasziniert vom Digitalbetrieb

Um den Betrieb zuverldssig zu gestalten, habe ich
alle Fahrzeuge im DCC-System digitalisiert. Zur
Steuerung dient Rocos Lok-Maus. Ich bin immer
wieder fasziniert von den guten Laufeigenschaf-
ten der Lokwinzlinge, der ausgeglichenen Dreh-
zahlregelung und dem ESU-Dampfsound. Dank
Goldcap-Kondensatoren in den Triebfahrzeugen



So warb die Firma Noch vor Jahren fiir ihre Fertiganlage ,,Grafenweiler*
unter der Artikelnummer 8069, die sich in der Bastelwerkstatt von Christian
Kalbitz stark verdindert hat. Der Gleisverlauf ist hierauf gut nachvollziehbar

Auf dem Bergriicken iiber dem rechten
Tunnel thront eine Burgruine

—~Und Ihre Anlage?

leine Anlagen jeglichen Baujahres,

unterschiedlichster Thematik und ver-
schiedenster NenngréRe schlummern in
so mancher Wohnung, auf Dachboden
oder in Kellern, in Biiros oder in Vereins-
raumen. Oft in Vergessenheit geraten,
weil sie dem Anspruch einer ,ernsthaften
Anlage nicht gentigen, stellen sie ganz
spezielle Schatze dar. Diese mochten wir
gern bergen und allen Lesern zeigen.
Haben oder kennen Sie solche Anlagen fiir
unsere Rubrik , Leser-Anlage“? Dann las-
sen Sie es uns wissen! Einige Fotos, einen
kurzen Text sowie eine Gleisplanskizze
geniigen schon. Schreiben Sie an
redaktion@eisenbahn-magazin.de oder
senden Sie lhre Briefpost an die Kontakt-
adresse der Redaktion in Miinchen, die Sie
auf Seite 136 im Impressum finden. em

Inzwischen baut em-Leser Christian

Kalbitz bereits an einer neuen HO-Anlage,

deren Gleisverlauf schon entworfen wurde

eisenbahn magazin 12/2016

Aufgepepptes Fertiggelande I

Werk
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Giiterzug-Begegnung am vorderen Anlagenrand; da der Be-
trieb auf freier Strecke im zuverlissig funktionierenden Auto-
matikbetrieb rollt, sind keine Auffahrunfiille zu befiirchten

L -

ik G R
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Blick in den Bahnhof mit seinen bescheidenen Rangiermdaglichkeiten — doch schon die beiden
Abstellgleise fiir Giiterwagen bringen zusiitzliche Betriebsméglichkeiten ins Spiel

et LR 2 -

Das heranziehende Unwetter verstiirkt den
Gruseleffekt dieses Hauses am Anlagenrand

sind auch bei verschmutzten Schienenképfen und
einigen nicht so sorgfiltig verlegten Gleisabschnit-
ten trotzdem Rangiergeschwindigkeiten von 30
Zentimetern pro Minute méglich. Die ABC-Brems-
technik aus dem Hause Lenz tritt dabei immer
wieder zuverldssig in Aktion, um Unfélle mit dem
lieben Vieh zu verhindern.

Ein guter Bekannter hat meine Modelleisenbahn
kiirzlich fotografiert, so dass ich mich nun traue,
meine Bauresultate der Offentlichkeit vorzustel-
len. Wie schon beim Gestalten der Anlage kon-
zentrieren sich auch die Fotos auf die vielen liebe-
voll arrangierten Details und weniger auf den
Zugbetrieb. Im Riickblick betrachtet, hat das Bas-
teln an dieser Fertiganlage viel Spaf bereitet. Da
das Grundgerust bereits vorgefertigt war und man
sich auch nicht lange mit dem Gleisbau aufhalten
musste, blieb genug Zeit zur Gestaltung nett an-
zusehender Szenen, die schlieRlich den Charme
eines Modellbahn-Schaustticks ausmachen. Der
schnelle Erfolg hat jedenfalls die Liebe zum Mo-
dellbahn-Hobby wieder aufflammen lassen.  CK
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B Im Fokus: Ellok-Baureihe 75

175.005-6

Alles zum verbesserten Nachfolger der E77

Die Baureihe E 75 gehorte lange zu den Wunschmodellen von HO-Bahnern. Brawa hat reagiert und
liefert eine komplette Neukonstruktion als DRG- und DB-Versionen. Beim Vorbild hatten sich

die Lokomotiven der Baureihe E 75 gegeniiber der E 77 besser bewdhrt und waren weniger storanfillig.
Wir zeigen ausfiihrlich, welche Unterschiede es bei den Maschinen sonst noch gab, wo sie zum Einsatz
kamen und welche Stdrken die Brawa-HO-E 75 im Vergleich zu ihren Vorgdnger-Modellen aufweist.

! B Anlagen
Im Chemie-Dreieck

Bei den meisten Modellbahnanlagen steht
das Thema Industrie eher am Rande. Nicht
so beim HO-Schaustiick von Olaf Brabandt,
das jiingst im Oktober das Leipziger Messe-
Publikum faszinierte. Gezeigt wird die Grof3-
industrie der enemaligen DDR im mittel-
deutschen Chemiedreieck Halle/Leipzig/
Bitterfeld/Wolfen in den 1980er-Jahren —
DR pur zum Schwelgen und Staunen ...

B Verglichen & gemessen

Dieselnde Farbtupferin HO

Die G 2000-Dieselloks haben sich in Deutschland vor

allem als Kurzzeit-Mietloks fiir tempordre Spot-Verkehre

etabliert. Kurios sind G 2000 BB im Dekor von DB AG und

SBB Cargo, die in der Heimat reguldr kaum fuhren. Wir 4
haben uns mehrere HO-Modelle auf die Testanlage geholt &

Glinter Jazbec/DB AG

Was passiertjetzt mit
den Dieselrennern?
Einst sollten Sie den ICE-Verkehr auf Dieselstre-
cken ausdehnen. Doch bei der DB AG entwi-
ckelten sich die Diesel-ICEs der Baureihe 605
schnell zum Problemkind. Nach dem ,,Déine-
mark-Comeback*“sollen 2017 nun die letzten
Einheiten aus dem Plandienst ausscheiden. Die
Zukunft der noch jungen Fahrzeuge ist unklar

m Hersfelder Kreisbahn
Unvergessene Privatbahn

ander Zonengrenze

Noch bis Ende der 1980er-Jahre bot die Hersfelder
Kreisbahn interessanten Personen- wie auch Giiter-
verkehr. Die Offnung der deutsch-deutschen Grenze
machte die Privatbahn dann obsolet. Wir erinnern
an die Glanzzeiten der Gesellschaft, die stets liber
einen abwechslungsreichen Fahrzeugpark verfiigte

Ulrich Budde
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Helmut Petrovitsch
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PAPA, KOMM SPIELEN! =k

Tag der Modelleisenbahn

j 2. Dezember

2 Dezember 2016
Tag der Modelleisenbahn

Viele Aktionen!
GroBes Gewinnspiel!

Mehr Informationen unter
www.tag-der-modelleisenbahn.de
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Mit Volldampf in die Marklin Welt

Werden Sie Clubmitglied!

1 marklm

. MAgazin

Die Clubleistungen® auf einen Blick:

INSIDER CLUB news
ks Ak o cumTeutots oo

« Alle 6 Ausgaben des Marklin Magazins

Gigantin der Steilstrecken
in HO: Clubmodell 95 006

« 6x jahrlich die Insider Clubnews
« Exklusive Clubmodelle
« Gratis Club-Jahreswagen / Spur 1 Prasent

« Jahres-Chronik
« Katalog/Neuheitenprospekte

Waussten Sie schon? Bei Marklin gibt es den exklusiven Club

aller Liebhaber der Marklin Modelleisenbahn. Eine starke g Clubkarte
Gemeinschaft mit vielen Vorteilen fiir unsere Premiumkunden. - 3 . :
Sie erhalten von uns exklusive Informationen, Verglinstigun- /4 Vergunstlgungen bei Seminaren

gen, Produkte, die nicht jeder erwerben kann und vieles mehr. A5 : .
« Giinstige Versandkosten im Online Shop

Informieren Sie sich hier im Detail, welche Vorteile Sie er- 4
warten und melden Sie sich gleich an. ol Clubreisen**

Zudem werden Clubmitgliedern von vielen Messeveran-
Unsere exklusiven Clubmodelle 2016 staltern vergiinstigte Eintrittspreise gewihrt.

Clubwagen 2016 SpurZ__

3= eihenslepiir.

Schienenbus VT 95.9 mit Einachs-Anhanger VB 141.2 m_w
Clubwagen 2016 Spur HO

—W—*R—M Jetzt gleich unter club.maerklin.de anmelden

Gliterzug Kohletransport oder anrufen unter +49 (0) 7161/608 213.

*Die hier genannten Leistungen beziehen sich auf 2016. Anderungen vorbehalten.

© Carl Asmus Abh#ngig von der Verfiigharkeit.



