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Den klassischen Fotoblick auf Gemiinden kennt jeder.
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FOTO: GEORG WAGNER
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BADISCHE VIC IM KREBSBACHTAL. Fiir Filmaufnahmen im Krebsbachtal war am 24. und 25. Juli 2020 die 75 1118 der Ulmer Eisenbahn-
freunde e.V. gebucht. Gedreht wurden Szenen fiir die Serie , Little America“ (mit Regisseur Dror Zahavi), die 2021 in der ARD ausgestrahlt
werden soll. Am folgenden Sonntag, 26. Juli, ergriffen die UEF die Gelegenheit, zwischen Neckarbischofsheim Stadt und Hiiffenhardt 6ffentliche
Fahrten durchzufiihren, ein Angebot, welches rege vom Publikum genutzt wurde. Aufnahme bei Obergimpern. FOTO: GUNTHER HECK




KURZ-GEKUPPELT

Ein Triebzug fir die Zukunft

Zusammen mit fiinf Projektpartnern arbeitet die Albtal-Ver-
kehrs-Gesellschaft (AVG) unter dem Arbeitstitel ,VDV Tram
Train“ an der Regionalstadtbahn der Zukunft. Nun startet das
Projekt mit dem Beginn der Fahrzeugausschreibung in die
néchste Phase. Gemeinsam mochten die sechs Projektpart-
ner (die Verkehrsbetriebe Karlsruhe VBK, die AVG, die Saar-
bahn, die Schiene Oberdsterreich, das Land Salzburg und der
Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb) 504 Regio-
nalstadtbahnen beschaffen. Die Ausschreibung umfasst neben
der Fahrzeugentwicklung, -produktion und -zulassung auch
einen auf bis zu 32 Jahre angelegten anschlieflenden Instand-
haltungsvertrag mit dem Hersteller. Insgesamt ist der Bau von
finf Varianten geplant, um die betreiberspezifischen Anforde-
rungen an die unterschiedlichen Einstiegshohen und Strom-
systeme der beteiligten Verkehrsbetriebe zu erfiillen.

So benétigen die VBK etwa ein Einsystem-Einrichtungs-
fahrzeug fiir den Innenstadt-Tram-Verkehr und das Land
Salzburg fiir die Salzburger Lokalbahn eine Version fiir
750 V/1000V Gleichstrom. Weiterhin werden die iiber die
Schienenfahrzeuggesellschaft Baden-Wiirttemberg (SFBW)
beschafften Fahrzeuge mit Toiletten versehen, die nach den
Vorgaben der Schiene Oberosterreich wiederum nicht in al-
len Fahrzeugen vorhanden sein miissen. Die ersten Fahrzeuge
sollen im Juli 2024 an die Saarbahn geliefert werden. Das Ge-
samtprojekt hat ein Volumen von rund vier Milliarden Euro.

Oben: So stellen sich
die Projektpartner des
,VDV Tram Train“ die
neuen Regionalstadt-
bahnen vor.

Links: Die groBen
Fenster bieten eine
weit bessere Aussicht
als so mancher ICE der
DB AG.

Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) versieht ihre in den Diensten der Metronom Eisenbahngesellschaft eingesetzten Doppelstock-
wagen sowie die dazu passenden Elloks der Baureihe 146 mit neuen Farben. Frisch lackiert war 146 503 am 21. Juli 2020 bei Poppenburg auf dem Weg
nach Gottingen. Hinter der Lok boten zwei Wagen im geradlinigen neuen Design einen direkten Vergleich zu den schwungvolleren alten Farben.
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FOTO: ANDREAS GERBER

FOTO: DFB

Aus zwei mach eins

Die Elba-Logistik aus Backnang an der Murr ist ebenso wie die
NeSA (Eisenbahn-Betriebsgesellschaft Neckar-Schwarzwald-
Alb) aus Rottweil fiir klassische Bundesbahn-Diesel vor
Bauziigen, Schwertransporten und Sonderziigen bekannt.
Kiinftig werden die Transporte der beiden Unternehmen jedoch
einheitlich unter dem Dach der NeSA abgewickelt. Die Elba-
Logistik wird bereits seit Jahresanfang schrittweise in die NeSA
aus Rottweil integriert. Die Verschmelzung der beiden Unter-
nehmen soll noch im Laufe des Jahres vollzogen werden. Der

218 399 der Elba mit dem DGS 50690 am 4. Juli 2017 bei Sulzbach (Murr).

Spenden fiir die Nummer 1

Bis 1942 war die 1913 bei der SLM in Winterthur gebaute HG
3/4 Nr. 1 auf der Furka-Bergstrecke zwischen Realp und Ober-
wald im Einsatz. Nach vier Jahrzehnten in Vietnam holte der
Verein Furka-Bergstrecke die Exilantin 1990 zuriick in die
Schweiz, drei Jahre spiter ging die Lok wieder in ihrem ange-
stammten Revier fiir die Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB)
in Dienst. Nach drei Jahrzehnten steht 2022 eine Hauptrevisi-
on an, um die Lok auch weiterhin betriebsfihig zu erhalten. Seit
diesem Sommer wirbt die Matterhorn Gotthard Bahn auf ihrer
El-Lok HGe 4/4 II Nr. 101 um Spenden fiir das ambitionierte
Projekt. Weitere Infos gibt es unter: www.furkal.ch.

Eine Delegation der Dampflokfreunde Furka-Bergstrecke und der
DFB-Dampflokwerkstatt Uzwil begleiteten das Rollout der Werbetragerin
HGe 4/4 11 101 in Brig-Glis (v.l.n.r.): Andreas Huwiler, Hans Siegwart, Anton
Scheiwiller sowie Projektleiter Markus Staubli.

FOTO: MAIK KOPKE

FOTO: MARCUS HENSCHEL

218 105 der NeSA brachte am 30. Juni 2020 den Buffetwagen der EFZ aus
Rottweil zur Hauptuntersuchung nach Crailsheim, hier bei Oppenweiler.

bisherige Hauptsitz der Elba-Logistik in Backnang sowie die
Abstellanlagen in Bietigheim-Bissingen werden zu Betriebs-
statten der NeSA, der Hauptsitz des neuen Unternehmens
bleibt dagegen in Rottweil.

Der entscheidende Grund fiir den Zusammenschluss sei
der wachsende Verwaltungsaufwand gewesen, verrit Elba-
Geschiftsfithrer Dan Radloff auf Anfrage: ,Wir miissen uns als
kleines Unternehmen nicht etwa gegen die Groflen, sondern
gegen die Biirokratie behaupten. Durch diese Zusammen-
legung der Ressourcen erwarten wir, dass wir deutlich besser
fir die Zukunft geriistet sind.“

==

Zu besseren Zeiten wartete DE 13 im Marz 2011 auf ihren ndchsten Einsatz.

Abschied von den
Diesel-Exoten

Im August 2020 trennte sich die Rhein Cargo von ihren beiden
Diesel-Exoten des Typs DE 1024. Die bereits seit 2008 wegen ei-
nes Brandschadens in Briihl abgestellte DE 11 (240001) wurde
gemeinsam mit ihrer Schwesterlok DE 13 (240 003) verschrot-
tet. Das letzte verbliebene Exemplar der aus nur drei Maschinen
bestehenden, 1989 von MaK, Krupp und ABB gelieferten Se-
rie der modernen dieselelektrischen Vierachser ist damit DE 12
(240002) der Voith Turbo GmbH. Die Maschine ist in desola-
tem Zustand im Kieler Nordhafen abgestellt.
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KURZ-GEKUPPELT

140 808 und 855 am 13. August 2020 in Chemnitz-Hilbersdorf.

140 im Ost-Gewand

Die Flotte der Triangula-Logistik erhélt Zuwachs durch

zwei DB-Einheits-Elloks: Das Unternehmen aus Gelenau

im Erzgebirge iibernahm im Sommer 140 808 und 855 aus

den Bestidnden der DB Fahrwegdienste. Derzeit erhalten

die Maschinen auf dem Gelande des Eisenbahnmuseums
Chemnitz-Hilbersdorf eine Hauptuntersuchung. Bislang hatte
die Triangula-Flotte ausschlief3lich aus fritheren DR-Maschinen
der Baureihen 155, 203 und 232 bestanden.

e B ) 1. . Ly

FOTO: FELIX SERAPHIN

FOTO: NORMAN GOTTBERG

155 219 mit 155 183 am 16. August 2020 bei Ludwigsfelde.

Zuwachs fiir Maik Ampft

Nach ihrer erfolgreich absolvierten Hauptuntersuchung
erweitert 155 219 nun die Flotte der Maik Ampft Eisen-
bahndienstleistungen (MAED) aus Limbach-Oberfrohna.
Die etwas gewohnungsbediirftige Lackierung der Maschine
verweist sowohl auf die historischen DR- als auch spiteren
DB AG-Farben. Auch 155183, die zweite 155 in Diensten
der MAED, ist mit einer Mischlackierung unterwegs, die
Elemente fritherer DR- und DB-Lackierungen vereint.

| H IHE -. Hii! e '||||-' . . i &

FOTO: EDUARD SASSMANN

Bei den Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) naht der Abschied von den Ellok-Veteraninnen der Reihe 1142: Mit den Umliufen REX 4408/REX 4409 und
REX 4414/REX 3437 verloren die Loks ihre letzten planmé&Rigen Regionalzug-Leistungen. Die Reihe 1142 (modernisierte 1042 / erstes Baujahr 1963) ist derzeit
die ilteste noch in Betrieb befindliche Ellok-Baureihe der OBB. 1142 688 bespannte am 13. Juli 2020 ihren letzten REX 4414 von Linz nach Stainach-Irdning.
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FOTO: HELMUT SANGMEISTER

159 207 war am 12. August 2020 bei Raizhain unterwegs.

Weiller Riese bei den SBW

Anders als die Schwestermaschine 159 208 ist die Stadler

Euro Dual 159207 der European Loc Pool (ELP) aus dem
schweizerischen Frauenfeld in einer schlichten weiflen
Lackierung unterwegs. Derzeit absolviert die sechsachsige
Zweikraftlokomotive Probeeinsitze im Netz der Starkenberger
Baustoffwerke (SBW). Am 12. August 2020 beforderte die

Lok im Dieselmodus einen 2970 Tonnen schweren Zug von
Schmirchau nach Gof3nitz.

FOTO: BENJAMIN BEYTEKIN

FOTO: MARTIN MORKOWSKY

193 318 am 4. August 2020 im Rangierbahnhof Gremberg in Kdln.

Riickgrat Schiene

Auch wihrend der Ausgangsbeschriankungen im Marz und
April 2020 waren die Ziige der DB AG wie gewohnt unterwegs.
Die DB Cargo betont mit einem neuen Werbetrédger die

Rolle der Bahn bei der Sicherung der Wertschépfungs-

ketten wihrend der Corona-Krise. Unmissverstandlich macht
193 318 mit dem Slogan ,,I am the backbone of the economy*
deutlich, dass der Eisenbahn-Giiterverkehr gerade in Krisen-
zeiten das Riickgrat der Wirtschaft bildet.

der Baustelle in einem Naturschutzgebiet kam — wie bereits beim Bau einer Behelfsbriicke im Sommer 2018 - ein groBer Raupenkran zum Einsatz. Zunéchst
wurden am 03. August 2020 die Teile der Behelfsbriicke aus den Widerlagern gehoben, bis September wird im nachsten Schritt die neue Briicke eingebaut.
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KURZ-GEKUPPELT

TAGEBUCH

Oktober 1960: Die Deutsche Reichsbahn
setzt erstmals Stadteschnellverkehrszii-

ge zwischen Berlin und den Bezirksstad-
ten Dresden, Karl-Marx-Stadt, Erfurt,
Halle, Leipzig, Magdeburg sowie Rostock
ein + + + In Braunschweig wird der neue
Hauptbahnhof eroffnet + + + Fiir den
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen
Saarland und Frankreich werden mit

der Baureihe E 320 bei der DB drei neue
Zwei-Frequenz-Lokomotiven in Betrieb
genommen + + + Mitte Oktober erreicht
der Bedarf an Giiterwagen bei der DB mit
rund 75.000 Waggons téglich einen neuen
Nachkriegsrekord + + + Im Rahmen der
Feiern ,,125 Jahre deutsche Eisenbahnen®
veranstaltet die DB in Koln eine Fahrzeug-
ausstellung u.a. mit 03252 und E10123

Oktober 1970: Das Bw Paderborn gibt
seinen Bestand an Dampflokomotiven der
BR 01 an das Bw Ehrang ab + + + Die ers-
te Vorauslokomotive der Diesellok-Bau-
reihe 210 mit 2500-PS-Dieselmotor sowie
einer Gasturbine mit weiteren 1150 PS
wird an die DB ausgeliefert + + + Krauss-
Maffei stellt in Miinchen das Konzept fiir
eine bis zu 500 km/h schnelle Magnet-
bahn ,,Transrapid® vor + + + Zwischen Pa-
ris und Koln wird eine Containerzug-Ver-
bindung eingefiihrt + + + Nach nur neun-
einhalb Jahren Dienstzeit wird mit 023098
die ,kurzlebigste“ 23er der DB in Kart-
haus zerlegt + + + Zwischen Diisseldorf
und Sondern am Biggesee befahrt eine
»T'EE-Sonderfahrt* mit einem Dieseltrieb-
zug der BR 601 mehrere oberbergische Ei-
senbahnstrecken

Oktober 1980: Die 220 001 (Indienst-
stellung am 20.6.1953) wird beim Bw Ol-
denburg (Oldb) ausgemustert und zur
Ersatzteilgewinnung ins AW Niirnberg
tiberfiihrt + + + Die DB und die Bremer
Straflenbahn AG vereinbaren einen ge-
meinsamen Tarif fiir die Verkehrsregion
Bremen + + + Anlésslich des Jubiliums
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Oktober 1960: Die DB stellt die drei E 320 Zwei-Frequenz-Loks in Dlenst

»100 Jahre Eisenbahn
Lommatzsch — Nossen®
fiihren die DR und der
Modelleisenbahnver-
band der DDR mehrti-
gige Festveranstaltun-
gen durch + + + Wegen
Gleisbauarbeiten zwi-
schen Bad Schwartau
und Neustadt (Holst)
werden alle Fernreise-
ziige der Vogelfluglinie
drei Wochen lang tiber
Eutin umgeleitet + + +
In Duisburg scheitern
Hausbesetzer mit dem Versuch, den Bahn-
hof Duisburg-Neumiihl (an der ehema-
ligen Strecke Duisburg-Ruhrort — Dort-
mund) der DB zu mieten, in Folge wird er
»instand besetzt“

Oktober 1990: Gemif! dem Einigungs-
vertrag zwischen der DDR und der BRD
treten auch zahlreiche Regelungen fiir das
zundchst gemeinsame Eisenbahnwesen
zwischen den beiden Staatsbahnen DR
und DB in Kraft, u.a. werden die Defizi-
te beider Bahnen vom Bund {ibernommen
+ + + Bei der DB wird die Tourenkarte

fiir Touristen, eine preiswerte Netzkarte
analog den Bezirkskarten, abgeschafft +

+ + Der ehemalige Kanzler- und Salon-
wagen ,,10205“ der DB wird Exponat des
noch im Rohbau befindlichen Hauses der
Geschichte in Bonn + + + Das polnische
Bahnbetriebswerk Gniezno (Gnesen) setzt
drei Dampflokomotiven des Typs Ty 2 (ex
BR52) auf den Strecken nach Naklo und
Janowiec ein

Oktober 2000: Die DB verpflichtet sich,
1500 km Haupt- und 10.000 km Neben-

strecken mit ,,punktformiger Zugbeein-
flussung“ (PZB) auszuriisten + + + Auf der
Hellertalbahn Betzdorf — Haiger wird der
Giiterverkehr von der Siegener Kreisbahn
GmbH (SK) iibernommen + + + Nach der
218418 verliert auch die 218416 ihre La-
ckierung in den Farben des DB-Touristik-
zuges + + + Im Rahmen des 125-jahrigen
Jubildums der Queichtalbahn Pirmasens
Nord - Landau wird die 01519 der Eisen-
bahnfreunde Zollernbahn vor Planziigen
eingesetzt + + + Der so genannte ,,Kleber-
Express“ zwischen Miinchen und Frei-
burg wird zum letzten Mal mit Speisen des
Saulgauer Hoteliers Andreas Kleber ver-
sorgt

Oktober 2010: Ein ICE passiert erstmals
den Eurotunnel zwischen Dover und Calais
+ + + Von Bombardier und Alstom wird
der letzte von 84 Triebziigen der S-Bahn-
Baureihe 422/432 an die DB iibergeben +

KLEBER - EXPRESS
; KLEBER - EXPRESS

Freiburg Hbf-Neustait(Schyy)- -Donaueschingen-
51gmanngen-Sangau-AuIenﬂalf-Krmegg~
Memmingen-| -Buchloe-Miinchen

Y V=,

Oktober 2000: Im ,,Kleber-Express” Miinchen —
Freiburg werden zum letzten Mal Speisen des
namensgebenden Hoteliers Kleber serviert.

WL DUS-09942 T Thy B g

+ + Mit dem Zugtyp der Serie 380A fihrt
der aktuell schnellste Serienzug der Welt in
China und erreicht dabei im Jangtse-Delta
bis zu 420 km/h + + + Die Sanierung sowie
das 120-jéhrige Jubildum der Burgwald-
bahn Warburg - Sarnau wird mit einem
»Burgwaldbahnfest“ gefeiert

Oktober 2010: Die DB AG iibernimmt den letzten von 84 S-Bahn-Trlebzugen der Baureihe 422.

FOTO: MARCUS HENSCHEL

FOTO: D. BEHRENDT
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FRACHTBRIEF

I like Leig

Expressgiiter — das waren einstmals
Sendungen, die auf der Schiene be-
sonders schnell vom Versender zum
Empfanger gelangen sollten. Dazu
waren eigene, dem Personenverkehr
gleichgestellte Zuggattungen einge-
richtet und spezielle Waggons be-
schaftt worden. Schon in den 1970er
Jahren geriet der einst ebenso ausge-
klugelte wie eingespielte Expressgut-
dienst mit der Aufgabe zahlreicher
Annahme- und Auslieferungspunkte
ins Abseits. Im westlichen Teil des
Sauerlandes und im Oberbergischen
konnte man bis in die 1980er Jahre
den allméhlichen Niedergang des Ex-
pressguttransports erleben

TEXT UND FOTOS: AXEL JOHANSSEN

er Begriff ,,Expressgut® stand bei der Deutschen Reichs-
bahn und spiter bei der Bundesbahn fiir die schnelle
Beforderung von Gepickstiicken und anderen Stiickgii-
tern, die bestimmte Anforderungen hinsichtlich Grofle,
Gewicht und Beschaffenheit erfiillen mussten. Im Gegensatz zum
Transport von normalen, in Giiterziigen relativ langsam transpor-
tierten Stiickgiitern sollte der Expressguttransport schnell, zuver-
ldssig und planbar sein. Das lief$ sich nur durch schnelle Express-
gutziige, die in den Abfertigungspriorititen wie Reiseziige behan-
delt wurden, sowie durch besondere Waggons bewerkstelligen. Der
Transport solcher Giiter in Reiseziigen war in dieses System mit
eingezogen, ebenso wie Annahme und Ausgabe von Expressgiitern
durch die Gepackschalter der Bahnhofe, bei kleinen Stationen auch
durch die Fahrkartenausgaben.
Da die Deutsche Bundesbahn in den 1970er Jahren zu drasti-
schen Rationalisierungsmafinahmen gezwungen war und eine Viel-
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zahl von Strecken und Bahnhofen stillgelegt bzw. geschlossen wur-
den, geriet das weitverzweigte, engmaschige System mehr und mehr
unter Druck. Die Einrichtung von groflen, zentralen Expressgutab-
fertigungen und die Feinverteilung per Lkw konnten nur eine vor-
tibergehende Losung sein, denn durch den zunehmenden Wegfall
von Gepéckwagen in Reiseziigen wurden die Voraussetzungen fiir
einen wirtschaftlichen Betrieb immer schwieriger. Als zunehmend
problematisch erwies sich auch die Notwendigkeit relativ langer
Aufenthalte der Reiseziige an den einzelnen Bahnhofen, wenn Ex-
pressgut ein- oder ausgeladen werden musste. Die Vorhaltung von
entsprechendem Personal verursachte tiberdies so hohe Kosten, so
dass Mitte der 1970er Jahre von den noch 3000 im Bereich der DB
vorhandenen Expressgut-Abfertigungsstellen zwei Drittel stillge-
legt wurden. Komplett wurde der Transport von Expressgiitern in
Reiseziigen mit Ablauf des Jahresfahrplans 1989/90 eingestellt; Ex-
pressgutziige stellte die DB AG 1998 endgiiltig ein.



Dieringhausen ist der zentrale Eisenbahnknoten im Oberber-
gischen Land. Als Stadtteil von Gummersbach ist Dieringhausen in
kommunaler Hinsicht zwar nur von untergeordneter Bedeutung,
aber hinsichtlich des Eisenbahn- und auch des Postbetriebes tiber-
ragte der Ortsteil die eigentliche Kreisstadt Gummersbach deut-
lich. Ein Blick auf die Streckenkarte unterstreicht das noch. Heute
ist zwar von den einstmals vier Bahnsteiggleisen in Dieringhausen
nur noch die unbedingt betriebsnotwendige Hélfte vorhanden,
aber die Ausdehnung der Bahnhofsanlagen mit repréisentativem
Empfangsgebdude, grofler Ortsgiiteranlage, Rangierbahnhof mit
Ablaufberg fiir Zugbildungsaufgaben, Abstellanlage fiir Reisezii-
ge sowie Bahnbetriebswerk mit allen notwendigen Nebenanlagen
und Betriebsgebduden lasst sich noch heute gut nachvollziehen —
auch wenn manches abgerissen, ,,fremdgenutzt oder verfallen ist.

Um 1980 wurde Dieringhausen mit Expressgut sowohl aus
Richtung Koln wie auch aus Hagen bedient. Dabei war die Relati-

Wunderschon hergerichtet hatte die
Bundesbahn die Leigeinheit 218 318/218 319
(Gllmhs52) zum hundertjahrigen Jubildaum
1985. Auf der groRBen Ausstellung in
Bochum-Dahlhausen durfte sie natiirlich
nicht fehlen, denn der Expressgutdienst
hatte frither groBe Bedeutung.

on nach Koln wesentlich bedeutsamer. Aber auch von Hagen ka-
men an Werktagen noch Expressgutwagen in iiberschaubarer Zahl.
Von den Eisenbahnfreunden damals noch nicht wirklich als Rari-

taten wahrgenommen wurden dabei die Leig-Einheiten: paarweise
kurzgekuppelte zweiachsige, mit Gummiwulst-Ubergingen ausge-
stattete Gliterwaggons — einer davon mit Rangiererbithne -, die in
Expressgut-Umlaufkursen liefen und die Expressgut-Umschlag-
bahnhéfe direkt anliefen. Das Kiirzel ,, Leig“ stand fiir ,, Leichtgiter®.

Im Oberbergischen lief das damals so ab: Von Briigge/W. nahm
der morgendliche Frith-Nahverkehrszug zwei Leig-Einheiten am
Zugende mit und brachte sie bis Marienheide. Der Unterwegsbahn-
hof Meinerzhagen wurde von diesem Zug nicht mit Expressgut be-
dient, sondern fiir Meinerzhagen brachte der wenig spiter verkeh-
rende Giiterzug nach Krummener] einen Expressgutwaggon mit.
Dabei handelte es sich meistens um einen Behelfspackwagen vom
Typ MDi, gelegentlich aber auch um eine Leig-Einheit.
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In Marienheide herrschte nach der Ankunft des Nahverkehrs-
zuges aus Briigge Hochbetrieb, denn neben dem Zug aus Briigge/W.
trafen in kurzer Zeit weitere Nahverkehrsziige aus Dieringhausen
und Remscheid-Lennep ein, beide mit 211 bespannt. Unverziiglich
bewegte sich eine der 211 ins Einfahrtgleis aus Richtung Lennep
und wartete die Einfahrt des Zuges aus Meinerzhagen dort ab, um
gleich nach dem Eintreffen die beiden in Windeseile abgekuppel-
ten Leig-Einheiten zu tibernehmen und abzuziehen. Der jetzt nur
noch aus n-Wagen bestehende Zug aus Meinerzhagen setzte seine
Fahrt in Richtung Dieringhausen dann nach kurzem Aufenthalt
fort. Die 211 setzte, nachdem die Bahnsteiggleise wieder frei wa-
ren, ans andere Ende der Leig-Einheiten um und verteilte die Leig-
Waggons dann zu den Expressgutabfertigungen in Gummersbach
und Dieringhausen.

Hatte der morgendliche ,,Meinerzhagener® bei der Ankunft in
Marienheide Verspatung, setzte die V100 zwar an den Zugschluss
hinter die Leig-Einheiten, zog diese aber nicht ab, sondern kuppel-
te an und liefd sich bis Gummersbach als Schlusslok samt den bei-
den Leig-Einheiten mitnehmen. Die fiir die Kreisstadt bestimmte
Leig-Einheit wurde hier ausrangiert, der andere, fiir Dieringhau-
sen bestimmte Dop-
pelwagen wurde an-
schlieend dort an
der Expressgutabfer-
tigung zugestellt.

Wiahrend in Ma-
rienheide zu diesem
Zeitpunktbereits kein
Expressgut mehr ab-
gefertigt wurde, war
das in Meinerzha-
gen noch der Fall. Je
nach dem saisonbe-
dingt stark schwan-
kenden Aufkommen
an Schottwagen aus
Krummenerl bzw. der
Zustellung von Leer-
waggons dort kamen
teilweise kuriose Zug-
zusammenstellungen
vor. Von Briigge/W.
machte sich teilweise
ein Doppelgespann
212 mit lediglich ei-
nem einzelnen MDi
auf den Weg nach
Meinerzhagen und
stelle den Behelfspackwaren dort zu. Anschlieffend fuhren die bei-
den Maschinen Lz nach Krummenerl und beforderten einen schwe-
ren Schotterzug von dort zuriick nach Briigge; die beiden vor dem
Solo-MDi reichlich ibermotorisiert wirkenden Loks hatten also
durchaus ihre Berechtigung, denn die Riickleistungen von Krum-
menerl aus hatten es meist in sich.

Gelegentlich kam es auch vor, dass fiir Gummersbach und Die-
ringhausen anstatt der seltenen Leig-Einheiten MDi-Wagen ver-
wendet wurden — wie auch fiir die Bedienung von Meinerzhagen
gelegentlich Leig-Einheiten benutzt wurden. . In den spéten 1970er
Jahren waren diese durch ihre Fachwerkkonstruktion auffilligen
MDi-Vierachser noch recht weit verbreitet. Von Dieringhausen
wurde ein solcher MDi dann an Werktagen zusammen mit ande-
ren Waggons mit einer Kof 3 tiber Derschlag nach Bergneustadt
mitgenommen. An beiden Bahnhoéfen fand noch Expressgutabfer-
tigung statt. In Derschlag war eigens fiir die schnelle Abfertigung
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der Expressgutziige, die in den 1950er Jahren mit P 8 vom Bw Die-
ringhausen verkehrten, eine ausziehbare, auf Schienen gelager-
te Rollrampe gebaut worden, die passgenau an die Ladetiiren der
Leig- oder MDi-Wagen gezogen werden konnte. Mit Hilfe eines
Ubergangsblechs lieflen sich die in Rollwagen verlasteten Express-
gliter dann schnell und einfach ein- oder ausladen. Am Nachmit-
tag wiederholte sich das Spektakel dann in umgekehrter Richtung
wieder, bevor der Waggon am Abend Dieringhausen in Richtung
Koln oder auch Hagen wieder verlief3.

Wegen der raumlich von den Bahnsteiggleisen weit entfern-
ten Expressgutabfertigung in Dieringhausen war es notwendig, die
nachmittaglichen Expressgutwagen frithzeitig von der Abfertigung
abzuziehen und am Bahnsteig bereitzustellen. Dort bestand dann
noch die intensiv genutzte Moglichkeit, iber die Gepackwagen der
Reiseziige herangebrachten Giiter und im Empfangsgebéaude selbst
aufgegebene Gepickstiicke umzuladen. Dazu stand oft eine ganze
Reihe von Gepéckkarren hoch beladen am Bahnsteig bereit. Die dor-
tigen Gepéckaufziige, die unkonventionell auf dem ,,kleinen Dienst-
weg“ und durch Mitarbeiter begleitet auch fiir Gehbehinderte und
Rollstuhlfahrer genutzt wurden, hatten jedenfalls reichlich zu tun.

Innerhalb der letzten Jahre des Expressgutdienstes dnderten
sich die Riickleistungen in Richtung Hagen/W. verschiedentlich.
Nahezu ohne Verdnderungen verhielt es sich bei der Riickleistung
des tiberwiegend aus einem MDi bestehenden Expressgutwagens
in Meinerzhagen. Nachdem er den Tag an der Ladestrafle verbracht
hatte, wurde er entweder von einer Lz verkehrenden 212 abgeholt,
wenn kein Transport ab Krummenerl anfiel. Haufig mussten aber
Leerwaggons nach Krummenerl zugestellt und/oder von dort auch
wieder beladene Schotterwaggons abtransportiert werden, so dass
auf der Riickfahrt die Zuglok(s) den MDi auf- und mitnahm(en).

Variantenreich waren die Riickleistungen von Dieringhausen
in Richtung Hagen. Dazu musste zundchst die in Gummersbach an
der Expressgutabfertigung wartende Einheit nach Dieringhausen
geholt und mit der dortigen Einheit zusammengekuppelt werden.
In den spdten 1970er Jahren wurden die beiden Einheiten — damals
noch meist MDi - einem der zeitlich passend verkehrenden Pen-



LINKS

Hochbetrieb im Bahnhof
Marienheide: Die beiden
Leig-Einheiten miissen hier
ausgesetzt werden. Eine
211 Gbernimmt gleich das
Abziehen der Expressgut-
waggons. AnschlieBend
libernimmt sie die Verteilung
auf die Entladestellen

in Gummersbach und
Dieringhausen.

LINKE SEITE

Zwei Loks — ein Waggon!
212 254 und 212 255 haben
den MDi im Oktober 1984
solo von Meinerzhagen
nach Briigge gebracht und
rangieren ihn gerade an

die Abfertigungsrampe.
AnschlieBend ist eine
Leerfahrt nach Krummenerl
und als Riickleistung von dort
ein schwerer Schotterzug
vorgesehen.

UNTEN

Zeitweise wurden die Express-
gutwagen spatnachmittags
auch einem Nahverkehrszug
nach Briigge beigegeben. Eine
solche kuriose Zugzusam-
menstellung ist hier bei der
Einfahrt in Marienheide zu
sehen.
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LINKS OBEN

Auch nach Meinerzhagen kam immer mal wieder eine Leig-
Einheit anstelle des iiblichen MDi. 212 290 und ihre Schwes-
terlok 212 299 haben daneben auch leere Schotterwaggons
fiir Krummenerl mit am Haken. Man beachte auch die sehens-
werte Ansammlung heute schon historisch anmutender
StraBenfahrzeuge.
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OBEN
Mit der Einfiihrung der City-Bahn 1984 verschwanden Leig-
Einheiten und MDi-Waggons aus dem Oberbergischen. Der
Expressgutverkehr wurde nur noch iiber KéIn abgewickelt,
fiir die City-Bahn wurden sogar zwei Waggons in deren
Farbgebung umlackiert.

DARUNTER
Aus und vorbei: Expressgutwaggons und -ziige sind
Geschichte. Heerscharen von Paketdiensten erledigen das
Geschift heute, die Bahn hat ein ganzes Geschéftsfeld der
StraBenkonkurrenz tiberlassen. Das Bild entstand am 28. Mai
1976 in Derschlag (Strecke Dieringhausen — Olpe).

LINKE SEITE UNTEN
Mit dem abendlichen Schotterzug und dem MDi-Expressgut-
wagen aus Meinerzhagen rollt die Hagener 218 149 durchs
Volmetal bei Sankel.

delziige Dieringhausen — Briigge/W., die in der Regel aus n-Wagen
und einer 211 bestanden, beigegeben, nach meinen Beobachtungen
direkt hinter der Zuglok. In den 1980er Jahren wurde dann eher die
folgende Variante angewendet: Eine 211 nahm die in Dieringhausen
an der Expressgutabfertigung oder an der Ladestrafle stehende Ein-
heit auf, stellte sie zundchst am Bahnsteig fiir weitere Umladungen
zu. Anschliefend machte sich die Fuhre auf nach Gummersbach,
wo die seit dem Vormittag dort stehende zweite
Einheit aufgenommen wurde. Dem nichstmog-
lichen Nahverkehrszug wurden die beiden Wag-
gons dann am Schluss beigegeben, wihrend die
211 Lz nach Dieringhausen zuriickkehrte.

Zeitweise brachte die 211 die beiden Leigs
oder auch MDi aber auch gleich bis nach
Briigge/W. Besonders kurios war eine dritte
Variante: Die 211 brachte die Dieringhausener
Leig-Einheit nach Gummersbach und stellte sie
am Nachmittag an der dortigen Expressgutab-
fertigung ab; anschlieflend kehrte sie Lz nach
Dieringhausen zuriick. Am frithen Abend kam
dann ein geschobener Wendezug mit 212 von
Dieringhausen nach Gummersbach. Mitsamt
ihren n-Wagen rangierte die 211 an die Gepéck-
abfertigung, nahm am Zugschluss die Express-
gutwaggons auf und rangierte anschlieflend
wieder zuriick an den Bahnsteig. Das Prozedere
nahm mindestens 10 Minuten in Anspruch und
die Fahrgdste werden sich tiber den zwischen-
zeitlichen ,, Ausflug® zu den Nebengleisen sicher
gewundert haben. Als Eisenbahnfreund konnte
man derartigen Manévern durchaus etwas Posi-
tives abgewinnen.

Langweilige Zugeinheiten hab es jedenfalls
seinerzeit— im Gegensatz zu heute - nicht. Die ge-
schilderten Betriebssituationen beruhen auf Be-
obachtungen, diesichab 1981 iiber mehrere Jahre
hinzogen und deshalb als Sammlung von Einzel-
fallen zu werten sind. Es mag damals durchaus
noch weitere Varianten der Betriebsabwicklung
gegeben haben, die mehr oder weniger zufillig
nicht beobachtet wurden. Zugzusammenstel-
lungen verdnderten sich teilweise hiufig und in
kurzer Folge. So ist zum Beispiel belegt, dass die
Riickleistung nach Briigge nichtimmer ein Wen-
dezug war. Fiel der Steuerwagen aus, musste die
Zuglok an den Kopf des Zuges wechseln. Stand
keine Maschine mit Wendzugsteuerung zur Ver-
fiigung, wurde eine greifbare Maschine verwen-
det, die dann ebenfalls an den Endbahnhéfen
den Wagenpark ,,umfahren musste und jeweils den Zug fiihrte.

Mit der Einfihrung der City-Bahn zwischen Koln und Gum-
mersbach bzw. Meinerzhagen ab 1984 fanden die schonen Ex-
pressgut-Wagenzusammenstellungen bald ein Ende. Der Express-
guttransport erfolgte fortan nur noch von Koln her unter Verwen-
dung zweier in City-Bahn-Farben lackierten und umgestalteten
ehemaligen Postwagen, die tiber den Tag verteilt in Dieringhau-
sen und Gummersbach zugestellt und abgeholt wurden. Sie wur-
den von einer 211 oder 212 in Gummersbach am Schluss an einen
CB-Zug nach Koln angehangt — hinter dem am Schluss laufenden
Steuerwagen. Auch dieses Verfahren war recht aufwéindig, musste
doch zeitweise einer der City-Bahn-Reisezugwagen wegen Uber-
linge des Gesamtzuges in Gummersbach ausrangiert und dann solo
nach Dieringhausen transportiert werden, wo nachts der alte Zug-
verband dieser Einheit wieder vervollstindigt werden musste. [J
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ORTSTERMIN

Funf Strecken,
drei Flusse

Es gibt mehrere Gemiinden in Deutschland, doch nur eines ist ein
wirklicher Bahnknoten: Gemiinden am Main. In der Drei-Fliisse-Stadt
vereinen sich gleich fiinf Bahnstrecken und eine Schnellfahrstrecke
liegt noch in Sichtweite. Die viel fotografierte Ortskulisse mit der
Scherenburg ist jedem Eisenbahnfreund bekannt und der Zugbetrieb
ist trotz Wegtall der Fernreiseziige so dicht wie eh und je

emiinden am Main, hier Gemiin-

den am Main. Thre nichsten An-

schliisse: Nahverkehrszug nach

Bad Kissingen iiber Grifendorf
und Hammelburg, Abfahrt 13.08 Uhr auf
Gleis 2; Nahverkehrszug nach Lohr, Ab-
fahrt 13.10 Uhr auf Gleis 7; Straflenbus
nach Harrbach iiber Kleinwernfeld, Ab-
fahrt 13.05 am Bahnhofsvorplatz; Straflen-
bus nach Schweinfurt (iber Arnstein und
Werneck, Abfahrt 13.06 Uhr am Bahnhofs-
vorplatz; Straflenbus nach Burgsinn, Ab-
fahrt 13.16 Uhr am Bahnhofsvorplatz; Stra-
enbus nach Jossa tiber Rieneck, Burgsinn,
Abfahrt 13.28 Uhr am Bahnhofsvorplatz
und Straflenbus nach Aura iiber Burgsinn,
Abfahrt 13.28 ebenfalls am Bahnhofsvor-
platz. Gemiinden am Main, hier Gemiin-
den am Main.“

So oder fast dhnlich schallte es tiber
den Bahnsteig wihrend des Winterfahr-
plans 1976/77 an einem Werktag um genau
12.44 Uhr. Eine Minute vorher war der D
586 von Miinchen nach Bremerhaven-Lehe
mit quietschenden Klotzbremsen piinktlich
zum Stehen gekommen, meist mit Koffern
und Taschen bepackte Reisende stiegen
aus und ein. Der klassische Schnellzug ein-
schliefilich seines Speisewagens fiihrte ei-
nen Kurswagen von Bad Steben mit und be-
kam wihrend seinem achtminiitigen Auf-
enthalt hier in Gemiinden sogar noch einen
weiteren Kurswagen aus dem E 2586 von
Bad Kissingen angehéngt. Bereits fahrplan-
maflig um 12.10 Uhr hatte E 2586 Gemiin-
den erreicht und die meist aus zuriickrei-
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senden Kurgisten zusammengewdirfelten
Fahrgiste im Kurswagen hatten die halb-
stiindige Prozedur aus Rangieren und War-
tezeit jetzt iberstanden und wurden mitten
in Deutschland diesem klassischen D-Zug
einverleibt, der um 9.03 Uhr im Miinchner
Hbf gestartet war, als E 586 (ab Hannover
Hbf) um 19.28 Uhr in Bremerhaven-Lehe
ankommen sollte und einen Grof3teil seiner
Fahrtaufder ebenso klassischen Nord-Siid-
Strecke zuriicklegte.

Um 12.51 Uhr gellte der Achtungspfiff
der Aufsicht tiber den Bahnsteig und D 586
rollte wieder an. Zwischenzeitlich war auf
einem der Nachbargleise eine 194 mit ei-
nem langen Durchgangsgiiterzug allmah-
lich zum Stehen gekommen - entweder lag
er ebenfalls aus Wiirzburg kommend hinter
dem D 586 oder kam von der Werntalbahn
aus Richtung Schweinfurt und war ebenfalls
fiir die Nord-Siid-Strecke bestimmt.

In der Gegenrichtung dréhnte eine 150
mit einem E-Wagen-Ganzzug durch den
Bahnhof - dichter Normalbetrieb in Ge-
miinden! Denn dasbreite und langgezogene
Bahnhofsareal war und ist der unvermeidli-
che Schnittpunkt der beiden Hauptabfuhr-
linien Nord-Siid-Strecke und Spessartstre-
cke, hinzu kommen die ebenfalls seit 1971
elektrifizierte, aber eingleisige Werntalbahn
von Waigolshausen (die zusammen mit der
Weiterfithrung tiber Schweinfurt und Bam-
berg hauptsichlich als Entlastungsstrecke
fiir den Abschnitt Gemiinden - Wiirzburg
- Nirnberg dient) sowie die hier begin-
nende eingleisige und nichtelektrifizier-

te Hauptbahn nach Bad Kissingen, wegen
ihres tiberwiegenden Verlaufs entlang der
Frankischen Saale auch als ,,Saaletalbahn®
benannt (nicht zu verwechseln mit der
thiiringischen ,,Saalbahn® zwischen Grof3-
heringen und Saalfeld). Verstandlich, dass
es hier in Gemiinden frither auch noch die
iibliche Eisenbahn-Infrastruktur in Form
von mehreren Stellwerken, einem Bahnbe-
triebswerk sowie Rangierbahnhof gab.

All dies entwickelte sich allméhlich ab
dem Jahre 1854, als Gemiinden im Zuge der
»Ludwigs-West-Bahn“ als zweite Haupt-
bahn der Bayerischen Staatseisenbahnen
(Bamberg - Schweinfurt - Wiirzburg —
Aschaffenburg - Hanau) von der Schiene
erreicht wurde. Bis dahin dominierte hier
beim tiberregionalen Verkehr die ,,Birken-
hainer Landstraf3e®, die als Teil der mittel-
alterlichen Verbindung Wien - Amsterdam
ein wichtiger Heer- und Handelsweg zwi-
schen Rheinfranken und Ostfranken war
und ,,zu finsteren Zeiten“ immer wieder als
Tatort von Uberfillen der Spessartriuber
auf die beschwerlichen Handelstransporte
herhalten musste. Weitere Transporte fan-
den auf den Fliissen Main, Frankische Saa-
le und Sinn statt, weshalb Gemiinden auch
traditionell als ,, Drei-Fliisse-Stadt“bezeich-
net wird.

Als am 1. Oktober 1954 mit 105,7 Ki-
lometer das langste Teilstiick der Ludwigs-
West-Bahn zwischen Wiirzburg und der
bayerisch/hessischen Landesgrenze bei
Kahl am Main er6ffnet wurde, lag Gemiin-
den mitten an dieser Strecke und erfuhr na-
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Nahezu versteckt liegen die insgesamt vier Streckengleise nach Fulda und Aschaffenburg selbst beim Blick von der Scherenburg. Zwischen Altstadt
und Main beschleunigt eine 150 mit ihrem Durchgangsgiiterzug gen Aschaffenburg (22. August 1981).

Das bekannteste Eisenbahnmotiv in Gemiinden ist freilich der Blick von der Straenbriicke Giber den Main. Inzwischen werden auf der Scherenburg
sommerliche Festspiele veranstaltet und auf der Schiene hat die aktuelle Bahn Einzug gehalten (15. August 2013).




tiirlich einen weiteren wirtschaftlichen Auf-
schwung, zahlreiche Transporte verlagerten
sich vom nahen Wasserweg auf die Schie-
ne. Lediglich Richtung Norden durch das
Sinntal sowie nach Osten durch das Saale-
tal hatten Fuhrwerke und Postkutsche noch
die Oberhand. Thre Funktion als wichtiger
Trennungsbahnhof erhielt die Station ab
1872, als die Strecke nach Elm er6ffnet wur-
deund damit der wichtige Liickenschluss ei-
ner durchgehenden Nord-Siid-Verbindung
von Niedersachsen tiber Hessen nach Bay-
ern entstand. Sieben Jahre spater kam qua-
si als Abkiirzung in Richtung Schweinfurt
die am 15. Mai 1879 eroffnete Werntalbahn
nach Waigolshausen hinzu, die dort wieder
auf die Ludwigs-West-Bahn traf.

Derweil hatten auch Planungen fiir
eine durchgehende Linie in Richtung Os-
ten von Gemiinden nach Meiningen tiber
Bad Kissingen Gestaltangenommen, wegen
verschiedener Querelen kam es jedoch nur
zu ,Stiickwerk® in Gestalt der entlang der
Frankischen Saale am 1. Juli 1884 zwischen
Gemiinden und Hammelburg eroffneten
Saaletalbahn, die erstvierzig Jahre spateram
15. April 1924 bis zur Kurstadt Bad Kissin-
gen weitergefithrt werden konnte.

Da Gemiinden, gelegen am Siidrand
des Spessarts und zwischen den engen Tal-
héngen seiner Fliisse, aber nicht nur geo-
grafisch, sondern auch in der Historie po-
litisch in einer Grenzlage zwischen dem
Firstbistum Wiirzburg und dem Hochstift
Mainz lag, hatte es zu Beginn der Schie-
nenanbindung sogar zwei Bahnhofe: Der
mit der Er6ffnung der Ludwigs-West-Bahn
(1854) errichtete ,,PreufSische Bahnhof*
lag etwa 300 Meter nordlich des erst 1870
in jetziger Lage errichteten ,Bayerischen
Bahnhofs®, beide Bahnhdofe waren bis nach
dem Ersten Weltkrieg in Betrieb und es ist
tiberliefert, dass ,,durchfahrende®Fahrgaste
hier umsteigen und vom bayerischen zum
preuf8ischen Bahnhof oder umgekehrt lau-
fen und sogar noch eine neue Fahrkarte er-
werben mussten! Als 1920 die bayerischen
und die preuflischen Staatseisenbahnen zu-
sammen mit sechs
weiteren Lander-
bahnen in die neu
gegriindete Deut-
sche Reichsbahn
tiberfithrt wurden,
wurde der nérdlich
gelegene preuf3i-
sche Bahnhof auf-
gegeben.

Der insgesamt
starkanwachsende Eisenbahnverkehr tiber-
lagerte dieses anfangliche Manko jedoch
und fithrte zum Aufschwung Gemiindens
einschliefSlich des Ausbaus von Verkehrs-
wegen und Gewerbe. Wegen des Verhalt-

Schon
zur Dampfzeit
bedeutender
Bahnknoten

nisses von beschiftigten Eisenbahnern zur
relativ geringen Einwohnerzahl von etwa
2300 wurde Gemiinden bald zur ,Eisen-
bahnerstadt®, nicht zuletzt auch wegen der
1884 von der Koniglich Bayerischen Staats-
eisenbahn errichte-
ten und zunéchst der
Betriebswerkstatte
Wiirzburg zugeord-
neten Lokstation, die
sukzessive zu einem
richtigen Bahnbe-
triebswerk mit einem
elfstindigen Ringlok-
schuppen ausgebaut
wurde.

Ein Sonderka-
pitel dieses Bw stellt
ibrigens auch die
Vorkriegs-Beheima-
tung von finf ,May-
bach-Triebwagen®
dar (VT 137 017-
021), die samt Ge-
miindener Eisenbah-
nern nach ihren unschuldigen Reisezug-
Einsdtzen in den Krieg ziehen mussten.
Denn diese Triebwagen schienen geeignet,
nach entsprechenden Umbauten und Ver-
starkungen in ,Doppelbespannung“schwe-
re Eisenbahngeschiitze transportieren zu
konnen. Nach ihrer ,, Aufriistung® im Aus-
besserungswerk Nirnberg wurden sie ab
Ende 1939 zusammen mit einem weiteren
VT 137 (012 vom Bw Coburg) zum Einsatz
an die Westfront gefahren, ihre frevelhafte
»Ladung® bestand u.a. aus einem ,,Langer
Bruno“ benannten Geschiitz, dessen Rohr-
linge beachtliche 12,7 Meter sowie ein Kali-
ber von 283 Millimeter aufwies. Eine Riick-
kehr ins Bw Gemiinden ist nicht mehr iiber-
liefert, denn die meisten zweckentfremde-
ten Fahrzeuge dieser Baureihe wurden im
Krieg verschlissen bzw. zerstort.

Wenigbesser erging es der Drei-Fliisse-
Stadt im Allgemeinen: Wihrend des Zwei-
ten Weltkrieges war dieser iiberaus wichti-
ge Eisenbahnknoten leider auch Ziel und
Opfer der strate-
gischen Zersto-
rungen von Ver-
kehrsinfrastruk-
tur. Beziiglich die-
ser Zeit und ih-
rer Auswirkungen
sei aus dem 1993
erschienenen Ei-
senbahn-Journal-
Special ,,Main-
Spessart-Bahn” zitiert:

»Am 26. Midrz 1945 war die Stadt nahe-
zu vollkommen zerstort; der Bahnhof war
schon zuvor wegen seiner Verkehrsbedeu-
tung mehrfach angegriffen und empfind-

lich getroffen worden. Das Stellwerk Ost
tiel den Bomben ganz zum Opfer; die Eisen-
bahnbriicke tiber die Saale war gesprengt
worden. Viele Jahre mufite der Bahnhof
mit Behelfsbetrieb auskommen. Zunéchst
wurde die Saalebri-
cke instand gesetzt.
1947 erfolgte die
Neuerrichtung des
Wirter-Stellwerks
Ost. 1950 wurde es
im Zusammenhang
mit der Erneuerung
des Fahrdienstleiter-
Stellwerks auf elekt-
rischen Betrieb um-
gestellt. Zwei Jah-
re spiter waren der
Bahnhof erweitert
und ein neues Gi-
terzuggleis angelegt
worden. 1954 bau-
te man einen Fufi-
gingersteg tber den
Bahnkoérper und den
kriegszerstorten ,Roten Bau‘ um - als Un-
terkunft fiir den Betriebsarzt, fiir die sozia-
len Einrichtungen und die neugegriindete
Signalmeisterei.”

Von den Kriegszerstérungen weit-
gehend verschont blieb das am siidlichen
Bahnhofskopf gen Mainufer gelegene
Bahnbetriebswerk, dessen Verwaltungs-
gebdude direkt neben dem Rundschuppen
schon fast den Eindruck eines repréisenta-
tiven Empfangsgebdudes vermittelte. Hatte
es zur Reichsbahnzeit u.a. die Baureihen
57.10, 64, 78, 80 und 86 beheimatet, kamen
spater noch die Baureihen 44 und 50 hinzu.
Kurz nach der Elektrifizierung der Strecke
zwischen Wirzburg und Aschaffenburg
(ab Winterfahrplan 1957/58) beheimate-
te das Bw Gemiinden mit Stichtag vom
31.12.1958 noch elf Maschinen der Baurei-
he 44, drei 50er, sechs 64er, zwei 80er sowie
vier 86er. Zwei Jahre nach der Elektrifizie-
rung der Nord-Siid-Strecke von Gemiinden
in Richtung Bebra (ab Sommerfahrplan
1963) wurden die BR 50, 64 und 86 an das
Bw Schweinfurt umstationiert, die letzten
Gemiindener 44 waren schon 1959 dorthin
abgegeben worden.

In der Hoch-Zeit des Personalbestan-
des des Bahnhofs Gemiinden wihrend des
ersten Jahrzehntes nach dem Zeiten Welt-
krieg war allein hier im Bw mit rund 400
Eisenbahnern (Lokpersonale, Bw-Beschif-
tigte fiir Betrieb und Verwaltung) die Half-
te der Eisenbahner der Hauptdienststelle
»Bahnhof Gemiinden® beschiftigt. Die an-
dere Halfte war dem Verkehrsdienst (Auf-
sicht, Gepdck- und Fahrkartenausgabe,
Giiterabfertigung etc.), der Bahn- und Sig-
nalmeisterei sowie dem noch bis Mitte der
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1960er-Jahre hier befindlichen Betriebs-
amt zugehorig; beispielsweise im Jahre 1954
hatte der Bahnhof Gemiinden somit einen
Gesamt-Personalbestand von 776 Eisen-
bahnern.

Nach dem Abzug der Dampflokomo-
tiven Mitte der 1960er-Jahre verblieben
dem Bw Gemiinden neben zweimotorigen
Schienenbussen sowie mehreren V 60 als
wohl ,bekannteste Vertreter” jetzt noch
die beiden dieselelektrischen Doppelloks
V 188 001 und 002, die neben zwei weiteren
Maschinen urspriinglich als Wehrmachts-
loks (D 311) speziell fiir den Transport von
schweren Eisenbahngeschiitzen entwickelt
worden waren. Nach den Kriegswirren wur-
den sie zunichst als Schubloks zwischen
Laufach und Heigenbriicken sowie fiir Gii-
terziige zwischen Aschaffenburg und Dil-
lenburg eingesetzt, danach von Dezember
1958 bis Juni 1968 vor Giiterziigen nach Be-
bra und Lichtenfels. Beim Bw Gemiinden
waren sie nach zu-
voriger Nachkriegs- U
Beheimatung im Bw n t e r
Aschaffenburg von
1957 bis 1968 be-
heimatet und wur-
den von den dorti-
gen Eisenbahnern
schon beinaheliebe-
voll ,,Bello genannt.
Danach kamen sie
noch fiir kurze Zeit zum Bw Bamberg, die
Maschinen wurden dort bereits Mitte 1969
(V 188 001, nicht mehr in 288 001 umge-
zeichnet) bzw. Ende 1971 (288 002) z-ge-
stellt und jeweils kurz darauf verschrottet.
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kommt
die zweite
Bliitezeit

FOTO: BELLINGRODT/ARCHIV EJ

nach Schweinfurt bereit.
FOTO: ARCHIV JAHR

FOTO: BD NURNBERG/ARCHIV EJ

1973 zahlte das Bw Gemiinden noch
rund 200 Mitarbeiter, doch im Mai 1974
verlor es mit Abgabe der verbliebenen
Schienenbusse an andere Bahnbetriebs-
werke seine Selbststindigkeit und wurde
Einsatzstelle des Bw Wiirzburg. Der Trak-
tionswandel in der Zugforderung sowie
allgemeine Rationalisierung und Straffung
der Dienststellen-Organisation hatten auch
hier in Gemiinden voll durchgeschlagen
und mit den seit Winterfahrplan 1971/72
hier stindig vorbeieilenden 1.-Klasse-In-
tercitys der beiden IC-Linien 2 (Hannover
- Koln - Miinchen) und 4 (Bremen - Ful-
da - Miinchen) hatte auch optisch eine neue
Zeit begonnen. Bereits um 1966 waren hier
in Gemunden das Betriebsamt und die Si-
gnalmeisterei aufgelost und ebenfalls vom
Bahnhof Wiirzburg tibernommen worden,
die Bahnmeisterei konnte sich noch bis
Ende April 1979 halten. Wiahrenddessen
war ldngst das neue Zentralstellwerk in Bau,

mit seiner Inbetrieb-
D h nahme am 20. Janu-
ra t ar 1980 fielen weite-
re 50 Arbeitsplitze
weg. Die zunehmend
ungenutzten Restan-
lagen des Bahnbe-
triebswerks wurden
bis 1985 beseitigt;
die Gesamtzahl der
in Geminden und
inzwischen organisatorisch angegliederten
Nachbarbahnhofen beschiftigten Eisen-
bahnern lag mit rund 180 jetzt um 600 Mit-
arbeiter niedriger als beim oben erwéhnten
Nachkriegs-Hochststand.

LINKS OBEN Noch ist es lange hin bis zur Aufnahme des elektrischen Betriebs,
als sich im Bw Gemiinden 42er und 64er tummeln (um 1950).

LINKS UNTEN 78 161 steht im Bahnhof Gemiinden mit einem Personenzug

UNTEN Erdffnung des elektrischen Betriebs am 26. September 1957.

Eo. 08R
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Zuriickversetzt zu unserer anfingli-
chen Bahnsteigszene wéhrend des Win-
terfahrplans 1976/77 stellen wir bei der
Lektiire des Gemiindener Abfahrtsplans
verwundert fest, dass zur Reise auf der
Werntalbahn nicht mehr Ziige, sondern
nur noch ein Bus-Symbol bittet — wir hat-
ten es bei der Lautsprecher-Durchsage des
13.06-Uhr-Anschlusses schon befiirchtet:
Nur noch vier Bus-Angebote bilden hier
den ,Schienen-Ersatzverkehr® zwischen
Gemiinden und Schweinfurt. Gerade war
der Personenverkehr zum Beginn des Som-
merfahrplans 1976 eingestellt worden, eine
vorherige Fahrplantabelle dieser Kursbuch-
nummer 811 wies jedoch beispielsweise im
Winterfahrplan 1974/75 auch nur noch ins-
gesamt fiinf Ziige auf. In der ,, Flidche® hatte
hier der Riickgang also bereits frith begon-
nen, wihrend die stindig vorbeiratternden
Giiterziige an beiden Seiten unseres Bahn-
steiges freilich einen anderen Eindruck hin-
terlieflen und die Werntalbahn nun wohl
offensichtlich ausschlief3lich fiir sie vorgese-
hen war. Zwanzig Jahre zuvor wies im Som-
merfahrplan 1956 die damalige Fahrplan-
tabelle ,418 b“ noch zehn Zugpaare auf der
Werntalbahn auf, und dies zu einer ,,brei-
ten” Tageszeit zwischen 4.34 Uhr und 22.40
Uhr! Eine kleine Reisezug-Renaissance auf
dieser Strecke stellen aktuell nur zwei Aus-
flugs-Zugpaare des ,FreizeitExpress Fran-
kenland® zwischen Frankfurt am Main und
Bamberg an Wochenenden und Feiertagen
dar, die ab/bis Gemiinden ohne Halt direkt
nach und von Schweinfurt fahren.

Doch der kleine Wermutstropfen der
Werntalbahn vermochte die zweite Bliite-
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zeit des Bahnhofs Gemiinden - nach der
ersten zur Vorkriegs- und Dampflokzeit —
in keinster Weise zu beeintrachtigen: Die
zulaufenden Strecken sorgten insbeson-
dere nach der Elektrifizierung fiir einen
pausenlosen Be-
trieb mit bis zu 600
Zug- und Rangier-
fahrten am Tag;
Gemiinden hat-
te nach wie vor
den Rang eines Ei-
senbahnknotens,
der durchaus mit
Treuchtlingen, Be-
bra oder Altenbe-
ken vergleichbar war. Die meisten Schnell-
ziige hielten und auch dank ihrer Kurswa-
gen konnte man von Gemiinden aus durch-
gehend fast alle grofleren deutschen und
europdischen Destinationen erreichen. Zu
den Reisenden aller Ziige in Gemiinden
ist fiir Mitte der 1960er-Jahre eine jahrli-
che Frequenz von rund 250.000 Personen
iiberliefert, dabei wurden hier rund 180.000
Fahrkarten mit bis zu 400.000 DM Jahres-
umsatz verkauft und ,nebenbei wurden
jahrlich noch etwa 14.000 Stiick Express-
gut sowie 2000 Stiick Reisegepack abgefer-
tigt. Etwa zwanzig Tonnen Stiickgut wurden
taglich umgeschlagen, im Rangierbahnhof
am Siidkopf wurden Wagenladungen auch
aus den umliegenden Bahnhofen zusam-
mengestellt.

Trotz des dichten Zugverkehrs und der
tiberaus vielfdltigen Fahrzeugvielfalt — ins-
besondere ab den 1970er-Jahren - waren
Eisenbahnfreunde zu dieser Zeitin Gemiin-
den kaum anzutreffen, denn die tummelten
sich dann doch lieber in den letzten Dampf-
lok-Hochburgen oder an den noch zahl-
reich vorhandenen Nebenstrecken. Dabei
fuhrhieraufengstem Raum alles, was spéter
nur noch mithsam oder gar vergeblich ,,ge-
jagt® werden konnte: Angefangen bei den
1.-Klasse-Kurzziigen des neuen zweistiind-
lichen IC-Systems mit der dank Frontschiir-
ze noch bulligen 103, den futuristischen IC-
Triebzug der ersten ,,403“-Generation, die
ab 1974 frisch im Einsatz befindlichen Ma-
schinen der Baureihe 151, dazu neben den
ganzen Einheits-Elloks von der 110 bis zur
140 die sechsachsigen 150er und natiirlich
die ganze Riege der noch tippig verkehren-
den Altbau-Elloks: 118, 144 und 194. Dazu
Diesel in Form von 211 und 212, 215, 614
sowie 798, und dies nicht nur auf der nicht-
elektrifizierten Saaletalbahn, sondern auch
gen Aschaffenburg. Auf dem viergleisigen
Abschnitt am Nordkopf des Bahnhofs, der
die Verkehre der Spessart- und Nord-Siid-
Strecke sowie der Saaletalbahn zusam-
menfasst und zuerst von der Bundesbahn
als Werbemotiv, spiter dann von den Ei-

In den 70er-
Jahren erste
Anzeichen fir
Veranderung

senbahnfreunden zunehmend ,inflatio-
ndr® entdeckt wurde, waren insbesondere
zur spateren Bundesbahnzeit oft zwei oder
drei Zuge gleichzeitig zu beobachten. Auch
nur wenige Minuten in Gemiinden ohne
dasRauschen oder
Rattern eines Zu-
ges — kaum vor-
stellbar!

Doch schon
spatestens ab dem
10. August 1973
deuteten sich Ver-
dnderungen an:
An diesem Tag-
begann im fernen
Laatzen in Niedersachsen der erste Ramm-
schlag fiir die schon lange projektierte Neu-
baustrecke Hannover - Wiirzburg. Ur-
spriingliche Planungen, die Neubaustrecke
in Gemiinden enden zu lassen und auf der
bestehenden Trasse bis Wiirzburg zu fith-
ren, hatten sich zerschlagen — und damit
auch die Hoffnungen der Eisenbahner in
Gemiinden. Die konnten zwischen 1980
und 1985 in ihrer Freizeit ganz in der Ndhe
die Baustelle einer neuen Eisenbahnbriicke
iiber den Main besichtigen, auf der kiinftig
250 km/h schnelle Ziige das breite Fluss-

tal in nur wenigen Sekunden {iberqueren
und sogleich wieder im Berg verschwin-
den wiirden. Das Mammutprojekt polari-
sierte, denn auf der anderen Seite standen
auch Streckenstilllegungen in der Region:
Die 37 Kilometer lange Strecke zwischen
Lohr und Wertheim war im Personenver-
kehr bereits Mitte 1976 und der Giiterver-
kehr abschnittsweise zwischen 1979 und
1991 eingestellt worden. Auch die 31 Ki-
lometer lange Sinntalbahn zwischen Jos-
sa und Wildflecken lag wahrend des Baus
der Neubaustrecke buchstéblich schon in
ihren letzten Ziigen - ihr Schienenperso-
nenverkehr wurde Mitte 1988 relativ zeit-
nah mit Inbetriebnahme der Neubaustre-
cke Hannover - Wiirzburg eingestellt, hier
verblieb bis 2002 nur noch Giiter- und Mi-
litarverkehr, der auch iiber Gemiinden ab-
gewickelt wurde.

Gemiinden wurde sogar kurzzeitig
Schauplatz des ortlichen Widerstandes ge-
gen die ,,neue Bahn“: Am 11. Februar 1977
skandierten Sprechchére von rund 300 De-
monstranten vor dem Gemiindener Rat-
haus ,,Schnellbahn weg® und eine Gruppe
von etwa 60 Personen stiirmte gar dasselbe
und erzwang eine ,,Unterhaltung® mit dem
Bundesbahn-Dezernenten Helmut Maak,

OBEN In den 1970er- und 1980er-Jahren pendelten die schmucken Dieseltriebwagen der Reihe 614
auf der Frankischen Saaletalbahn zwischen Gemiinden und Bad Kissingen, hier der vormittagliche
N 7075 am 11. April 1981 am Hausbahnsteig des stattlichen Empfangsgebaudes.

LINKE SEITE Wahrend Freizeitaktivitdten das Motiv von der StraBenbriicke dominieren, brummen
am 3. August 1992 drei V 100 mit ihrem Militarzug nach Wildflecken tiber die Frankische Saale; mit
dem Abzug der amerikanischen Streitkrdfte am Endpunkt der Sinntalbahn im Jahre 1994 wurden

diese Verkehre bedeutend spérlicher.
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Betriebsalltag anno 1965: E 94 mit langem Giiterzug am siidlichen Gemiindener Bahnhofskopf. Der Zug rattert nun langsam durch
die Uber drei Kilometer langen Bahnhofsanlagen. FOTO: ARCHIV JAHR

Zwei Mal am Tag wurde die Ortsszene mit Frankischer Saale und Hexenturm schon zu Bundesbahnzeiten mit dsterreichischem Besuch
bereichert: Eine 1044 rauscht mit E 251 Frankfurt — Prag durch die Drei-Fliisse-Stadt (22. August 1981).




der als Bauingenieur den Bau des Siidab-
schnitts der Neubaustrecke Hannover —
Wiirzburg leitete und hier in Gemiinden ei-
gentlich fiir ein Gesprich mit dem Stadtrat
in die Gemeinde gekommen war. Noch im
gleichen Jahr wurden 7000 Unterschriften
gegen die Strecke gesammelt und die Stadt
Gemiinden weigerte sich zundchst sogar,
benétigtes Geldnde fiir den Bau zur Verfii-
gung zu stellen, da mehrere 300 Jahre alte
Eichen gefillt werden sollten. Der Protest
hatte immerhin erwirken kdnnen, dass statt
der Stahlfachwerkbriicke nun eine leisere
Betonbriicke konzipiert war, die gegeniiber
den urspriinglichen Entwiirfen letztlich so-
gar rund sieben Millionen Mark einsparte.
Und am 4. Februar 1982 wurde nach 184
Tagen Bauzeit der Einmalberg-Tunnel bei
Gemiinden durchschlagen; der Wiirzbur-
ger Dekan Martin Elze hatte sich bereits
am 22. Mai 1981 beim Anschlag der 1141
Meter langen Rohre geweigert, das Bauwerk
zu segnen, und begriindete dies damit, dass
die evangelische Kirche sich nicht mit einem
Vorhaben identifizieren diirfe, das derartige
Eingriffe in Natur und Umwelt im Bereich
des Maintals mit sich bréchte.

Inzwischen war zum Sommerfahrplan
1982 auf der Saaletalbahn eine Wochen-
end-Betriebsruhe im Schienenpersonen-
verkehr eingefithrt worden, zeitgleich fiel
der Kurswagen zwischen Gemiinden und
Bad Kissingen
weg. Ein jahre-
langer Riickgang
der Fahrgastzah-
len auch wihrend
der Woche war
die Folge. Wurde
mit dem Kurswa-
gen auch Gemiin-
den abgehidngt?
Bei hochwertigen
Fernreiseziigen der Nord-Siid-Strecke, die
Gemiinden aber meist ohnehin durchfuh-
ren, war dies ohne Zweifel der Fall, denn
am 29. Mai 1988 wurde der Betrieb auf der
Neubaustrecke eroffnet, zunachst noch mit
lokbespannten IC-Ziigen, ab 2. Juni 1991
dann mit dem ICE 1. Und nach Fertigstel-
lung der ,Nantenbacher Kurve“ bei Lohr
verschwanden in Gemiinden ab Sommer-
fahrplan 1994 auch die IC-Ziige der Spes-
sartstrecke. Damit nicht genug: Nachts stan-
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Heute
dominieren
in Gemiinden
Regionalzuge

den diese beiden Neubauten jetzt auch dem
hochwertigen Giiterverkehr zur Verfiigung,
auch zu dieser Tageszeit wurde es im Stadt-
chen ein wenig ruhiger.

Aber nur ein wenig: Bei den fast un-
verdandert vielen
Giiterziigen der
Nord-Siid- und
Spessartstrecke
fiel der Wegfall
der IC- und auch
zahlreicher D-Zii-
ge gar nicht auf.
1992 war die Mit-
arbeiterzahl der
Hauptdienststelle
Gemiinden, der nach wie vor viele benach-
barte Bahnhofe und Haltepunkte sowie Ab-
zweig-, Uberleit- und Ausweichanschluss-
stellen angegliedert waren, freilich auf 175
Eisenbahner geschrumpft. Sorgenkind
wurde jetzt die Saaletalbahn, deren Nahver-
kehrsziige mit bis zu nur einem Silberling
immer kiirzer wurden und nach den 215-,
614- und Schienenbus-Einsitzen in den
Achtzigern nun fest in der Hand der V 100
waren. Fiir den Abschnitt zwischen Ham-

Aktuell wird der Personenverkehr nach Bad Kissingen von der ,,Erfurter Bahn“ betrieben, offensichtlich ist das Platzangebot in den Ziigen
des ,,Unterfranken-Shuttle” gegeniiber fritheren lokbespannten Ziigen oder dem 614 deutlich gesunken (15. August 2013).
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melburg und Bad Kissingen wurde sogar
das Stilllegungsverfahren fiir den Personen-
verkehr eingeleitet, was im Zuge der spéte-
ren Linderverantwortung fiir den OPNV
gottlob abgewendet werden konnte. Wenige
Jahre nach der so genannten ,,Bahnreform*
fand hier beispielsweise 1999 wieder ein an-
gendherter Stundentakt mit 14 Zugpaaren
am Tag statt, nach voriibergehendem Ein-
satz u.a. der Triebwagen-Baureihe 642 ist
die Saaletalbahn seit 12. Dezember 2004 fest
in der Hand des griin-weiflen ,,Regio-Shut-
tle RS1“ (BR 650) der Erfurter Bahn, die fir
die Bayerische Eisenbahngesellschaft seit-
dem hier den OPNV nach Ausschreibung
iibernommen hat.

Ein Blick ins ab 26. September 1999
giiltige Kursbuch zeigt, dass auch der Ei-
senbahnknoten Gemiinden nun - abge-
sehen von den Giiterziigen — von RE- und
RB-Ziigen dominiert wird, sowohl Rich-
tungJossaalsauch nach Aschaffenburgzum
kundenfreundlichen Stundentakt mit wei-
teren Zwischenleistungen ausgebaut. Fern-
verkehr zum Zu- bzw. Aussteigen boten
nur noch ein Interregio-Zugpaar 2781/2782
Miinchen - Frankfurt in Tagesrandlage so-
wie das nichtliche D-Zug-Paar 352/353
Prag - Dortmund. Danach bekam Gemiin-
den zwar wieder ein paar IC-Halte in Tages-
randlage (was teilweise an die bis 1992/1993
stattfindenden FD-Halte erinnerte), die
aber bis 2014 wieder sukzessive ausliefen.
Als letzter kleiner Hohepunkt wurden hier
zwischen 2012 und 2014 die ,,EuroNight“-
Ziige Wien — Hamburg und Wien - Diis-
seldorf geteilt und vereinigt, danach ende-
te der planméflige Halt von Fernreiseziigen
in Gemiinden. Und der Giiterverkehr hatte
sich traktionsseitig schonldngst von der 151
oder gar den 140/150 auf die neuen Dreh-
stromloks der Baureihen 152 und 185 verla-
gert, ,garniert“ mit den zunehmend bunten
Loks privater Bahngesellschaften.
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Letzteres ist heute kaum anders und
insbesondere die Maintalbahn zwischen
Gemiinden und Wiirzburgist beliebtes Ziel
neuzeitlicher Eisenbahnfotografen, ,weil
hier so viel fahrt“! Mit neun Bahnsteigglei-
sen (davon Gleis 1 als Stumpfgleis, Gleis 2
befindet sich am Hausbahnsteig) erscheint
der Bahnhof Gemiinden immer noch grof3-
ziigig, im imposanten Empfangsgebaude
typisch frankischen Baustils hat an Werk-

Normalerweise fuhren die 151er in
Gemiinden zig Mal am Tag nur mit
Giiterziigen durch, doch temporar
wurde N 5127 nach Wiirzburg auch mit
dieser Baureihe bespannt und Reisende
kamen in den Genuss S-Bahn-dhnlicher
Beschleunigung (11. Juni 1991).

net. Die Grundsteine fiir einen aktuell n6-
tigen und erneuten Ausbau des Schienen-
verkehrs (einschliefflich Wiederaufnahme
des Personenverkehrs auf der Werntal-
bahn) sind also durchaus vorhanden. Und
dass die Drei-Fliisse-Stadt auch abseits der
Eisenbahn wegen ihrer attraktiven Lage an
der Schnittstelle zwischen Spessart, Rhon
und dem schoénen Frankenland immer ei-
nen Besuch wert ist, diirfte — wie auch die

Anreise mitder Bahn - eine Selbstverstiand-
lichkeit sein! O

tagen sogar noch ein Fahrkartenschalter in
Form einer ,,DB-Verkaufsagentur® geoff-

Verkehrsmuseum Gemuinden: Eine kurze Geschichte

Da sich fir einen Eisenbahnknoten ein Verkehrsmuseum geradezu anbietet, wurde am
1. Juli 1988 im barocken Huttenschlésschen nahe der Altstadt das ,Unterfrénkische Ver-
kehrsmuseum Gemiinden” eroffnet. Neben Exponaten zur Mainschifffahrt und Mainfi-
scherei waren hier anfangs auch die Lokomotiven 44 424,V 200 009, E 18 024, die Klein-
lok 322 172 sowie die Motor-,Draisine” Klv 11-4144 untergebracht. Auch der Triebkopf
601 002, der fiir dieses Museum jahrelang im Bw Aschaffenburg hinterstellt war, sollte
hier eine letzte Heimat finden, wurde dann aber doch verschrottet.

Eigentlich nicht viel besser erging es dem Museum selbst, denn die parallele Restaurie-
rung des Huttenschlosses sowie Aufbau und Pflege der Exponate wuchsen der Stadt Ge-
minden trotz hoher Staatszuschisse fiskalisch Gber den Kopf, aus Kostengriinden ent-
fielen auch zwei weitere geplante Bauabschnitte. Rund zehn Jahre nach der Eréffnung
entschloss sich die Stadt zur Aufgabe des Museums, dessen Teil-Areal nun der , Film-,
Photo- und Ton-Museumsverein“ bezog.

Alle Loks, bislang Wind und Wetter ausgesetzt und daher nun meist in zunehmend
schlechtem Zustand, wurden verauRert: Die 44 424 ging zur ,,Industrieférdergesellschaft
Ingolstadt GmbH" (IFG) und sollte dort Denkmallok werden, doch aus Kostengriinden
wurde die Maschine wiederum an die ,,Stiftung Historische Bahnbauten” (SHB) nach
Altenbeken verkauft, wo sie Mitte November 2014 eintraf und heute Ausstellungslok
ist. Die V 200 009 wurde 1999 an die Firma ,OnRail” in Mettmann verkauft, jedoch be-
reits ein Jahr spater an die , Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft mbH Binz-Prora” auf Rigen
weiterverauRert, wo sie beim nunmehrigen ,Oldtimer Museum Rigen”“ (OMR) ausge-
stellt ist. Die E 18 024 (Ubrigens zuletzt Bw Wirzburg) wurde ebenfalls 1999 vom Thi-
ringischen Eisenbahnverein Gbernommen und wird seither auf dem Geldnde des ehe-
maligen Bahnbetriebswerks Weimar einschlieRlich ihrer urspringlichen Farbgebung in
,Reichsbahn-Grun” rollfahig aufgearbeitet. Die Kleinlok 322 172 kam fir 2000 Euro zum
Dampflok-Museum Hermeskeil.
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MOMENTE

Von preuflischer Sparsamkeit und
Holsteiner Filmkulisse

TEXT UND FOTO: STEFAN PFUTZE

ANFANG DER SIEBZIGER JAHRE des letzten Jahrhun-
derts gab es im deutschen Fernsehen eine wochent-
liche Vorabendserie mit dem Titel ,Kleinstadt-
bahnhof”. Diese kam beim geneigten Publikum
seinerzeit offenbar recht gut an, denn man entschloss
sich an verantwortlicher Stelle, nach dem Auslaufen
der ersten Serienstaffel nach kurzer Pause eine
weitere Staffel abzudrehen, diesmal unter dem Titel
,Neues vom Kleinstadtbahnhof”, Wie einfallsreich!

Meine Eltern erlaubten ihrem Sohn damals,
diese Serie im Fernsehen zu sehen, sodass ich noch
rudimentdre Kindheitserinnerungen daran habe.
Heidi Kabel und Gustav Knuth als Hauptdarsteller
spielten das Ehepaar Henning, das die Gastronomie
im Bahnhof der fiktiven Kleinstadt Luttin betrieb.
Gustav Henning alias Gustav Knuth war der Koch, der
friher einmal bei der Bahn im Speisewagen seinem
Beruf nachgegangen war und immer wieder gerne
Anekdoten aus dieser Berufszeit zum Besten gab. Und
es gab natirlich immer wieder Bahnhofs-und Eisen-
bahnszenen in den einzelnen Folgen zu sehen.

Im wirklichen Leben hielR und heilst diese Klein-
stadt nicht Lattin, sondern PIon. Wunderbar gelegen
und eingebettet in der Holsteinischen Schweiz.
HUbscher, historischer Kleinstadtkern mit Uber der
Stadtthronendem Schloss, stidlich begrenzt durch das
Ufer des grolRen Ploner Sees. Direkt an diesem Ufer
befindet sich der zur Stadt zentral gelegene Personen-
bahnhof mit dem Empfangsgebaude, in dem sich das
Restaurant des Ehepaares Henning befand und das
auch als Kulisse fir viele Filmszenen herhielt.

Auch ich kann mich noch gut an Besuche
genau in dieser Lokalitdt erinnern. So kehrten wir
dort ein, als wir Fahrgaste eines im Rahmen des
DB-Dampfzug-Nostalgieprogramms angebotenen
Sonderzugs in den Neunziger Jahren waren, der als
Ziel von Hamburg aus genau dieses Plon hatte. Heute
schon lange unvorstellbar. Aber auch ein Jahrzehnt
friher war ich Gast in dieser Bahnhofsgaststatte
mit herrlichen Fensteraussichten — sowohl auf die
beiden vorhandenen Bahnsteiggleise und den darauf
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stattfindenden Zugverkehr als auch auf den dahinter
liegenden See. Bei schonem Spatherbstwetter warich
am 2.November 1984 in der Holsteinischen Schweiz
im Rahmen eines Tagesausflugs mit meiner Kamera
auchin Plon am Bahnhof unterwegs und fotografierte
mittags den hier abgebildeten E 3170 bei der Ausfahrt
aus Gleis 2 Richtung Kiel, bespannt mit 218 334. Die
schone Signalbriicke in der Westausfahrt war vier
Jahre nach dieser Aufnahme bereits Geschichte,
als die drei mechanischen Stellwerke in PIon durch
ein elektronisches Zentralstellwerk ersetzt worden
waren. Im Bildhintergrund ist auch das Empfangsge-
baude zuerkennen,indemsich die besagte Gaststatte
befand. Ebenfalls gut zu erkennen ist die holzerne
Bahnsteigliberdachung am Gleis 1, mit der es etwas
Besonderes auf sich hat.

Zu Zeiten des deutschen Kaiserreichs befand sich
in dem Ploner Schloss eine preuRische Kadetten-
Ausbildungsanstalt. Der letzte deutsche Kaiser,
Wilhelm II., schickte seine Soéhne dorthin, auf dass
sie ganz in kaiserlich-preuRischer Tradition erzogen
wirden. Wenn der Kaiser mit dem Zug zum Marine-
hafen Kiel unterwegs war und auf dem Weg dorthin
seine Sohnein Plon besuchen wollte, baute man dafir
extra einen separaten Haltepunkt direkt unterhalb
des Schlosses, etwa 500 Meter von dem eigentlichen
Stadtbahnhof in Richtung Kiel entfernt. SchlieRlich
sollte der Kaiser bei einem dortigen Besuch nicht
zusammen mit dem gemeinen Volk aus dem Zug
steigen missen. Diesen Haltepunkt nannte man den
Prinzenbahnhof von Plon. Gegen Regen und Wind
errichtete man hier auch eine Bahnsteigliberdachung
und ein festes Wartehaus.

Nachdem der Kaiser 1918 abdanken musste,
bestand flr diesen Haltepunkt kein wirklicher Bedarf
mehr, sodass dieser wenig spater auch aufgelost
wurde. Die hélzerne Uberdachung wurde demontiert
und am Empfangsgebdude des nahe gelegenen Stadt-
bahnhofes am Gleis 1 wieder aufgebaut — und steht
bis zum heutigen Tag.

Das ist doch wahre preuRische Sparsamkeit! OJ







FAHRTENBUCH

RUHR-Gesteln
der b0er

Ware in den 1970er Jahren nicht die Anziehungskraft
der Dampfloks aus Gelsenkirchen-Bismarck, Oberhausen-
Osterfeld, Hiamm und Duisburg-Wedau gewesen, hitten sich
wohl nur wenige Eisenbahnfans zum Fotografieren ins eher
graue Ruhrgebiet aufgemacht. Dabei hatte der ,,Pott” damals
mit den ,,Eierkopfen” der Baureihe ET 30, spater 430,
interessante Elektrotriebwagen zu bieten, die dufSerlich mit
dem Charme der 1950er Jahre aufwarten konnten

TEXT UND FOTOS: AXELJOHANSSEN




..bevorzugt

OBEN Tour de Ruhr: Essen Hbf — Gelsenkirchen Hbf — Recklinghausen Hbf lautete der Fahrweg von 430 123 am 26. Juni 1979 als N 7533.
In Essen-Kray lagen damals noch die Gleise der Rheinischen Eisenbahnstrecke von Miilheim/R.-HeiBen iiber Essen Nord nach Bochum Nord.

LINKS Aus Hamm/W. kommend, nihert sich 430 105 am 19. Juni 1979 als N 5244 seinem Ziel Essen-Hbf. In Frillendorf treffen die S-Bahn- und
Fernstrecken aus Bochum Hbf liber Kray Siid oder Wattenscheid-Hontrop, aus Hattingen und Wuppertal-Vohwinkel zusammen.

as fiir die stilistische Pré-

gung bundesdeutscher

Wohnungseinrichtungen

in den 1950er Jahren der
Nierentisch und fiir die Bauform der Au-
tos der ,Gelsenkirchener Barock“ des Ford
17 M waren, das brachte die Formgebung
des ET 30 fiir die Schienenfahrzeuge der
Deutschen Bundesbahn auf den Punkt:
Hier vereinten sich eine zeittypisch-elegan-
te Kopfform, zeitgeméfie Elektro- und An-
triebstechnik sowie moderner Waggonbau
mit Details wie den damals topaktuellen,
aus dem Omnibusbau bereits bekannten
Falttiiren zu einem attraktiven und schnel-
len Nahverkehrstriebwagen, der sich bei
Fahrgdsten und Personal grofier Beliebt-
heit erfreute. 24 Triebwagen, bestehend
aus je zwei Triebkopfen mit neu entwickel-

ten, leistungsstarken Wechselstrom-Rei-
henschlussmotoren in Tatzlagerbauart und
einem motorlosen Mittelwagen, hatte die
noch junge Deutsche Bundesbahn 1953/54
bei den Elektrokonzernen AEG, BBC und
SSW sowie - fiir den wagenbaulichen Teil
- bei Fuchs/Heidelberg, Diiwag/Krefeld,
Westwaggon/Koln sowie Waggon- und Ma-
schinenbau Donauwdrth in Auftrag gege-
ben; fiir den Bau der
Drehgestelle zeichne-
te Wegmann/Kassel
verantwortlich. Lie-
ferungund Abnahme
erfolgten zwischen
Mirz 1956 und dem
Jahresende.

Im Ruhrgebiet
gerieten die ET 30

Erst ab Mitte
der 70er im
Fokus der
Fotografen

erst nach dem Ende des Dampflokbetriebes
1977 vermehrtin den Fokus der Eisenbahn-
freunde. Da waren die besten Jahre dieser
schénanzusehenden Triebwagen allerdings
fast schon vorbei. Und auch in diesen Jah-
ren standen sie stets etwas im Schatten der
216-Prototypen (,,Lollo“) und der Baurei-
he 221, die sich ebenfalls ,formbedingt®
grofler Beliebtheit und auflerdem attrak-
tiver Einsatzgebiete
wie zum Beispiel im
landschaftlich scho-
nen Angertal erfreu-
ten. Dabei waren die
ET 30 - vielmehr als
Vorserien-216 und
221 - von Anfang
an im ,Ruhrpott®
heimisch und kon-
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zentriert unterwegs gewesen, denn schon
Anfang 1957 gelangten die ersten Neuaus-
lieferungen zum Bww Dortmund Bbf. Ein-
gesetzt wurden die Fahrzeuge damals im
Inselbetrieb auf der ersten hier elektrifi-
zierten Strecke von Diisseldorf tiber Duis-
burg, Essen, Bochum und Dortmund nach
Hamm in Westfalen. Dem Einsatzgebiet an
Rhein und Ruhr waren die Fahrzeuge gewis-
sermaflen ,,auf den Leib geschnitten’, sollte
mit jhnen doch der Nahverkehr in diesem
Ballungsgebiet beschleunigt und attraktiver
gestaltet werden. Verwendung fanden die
Zuge sowohl im Eilzugdienst wie auch im
Nahverkehr, wobei sie auch fiir die Uber-
windung groferer Distanzen konzipiert
und bestens geeignet waren.

Die ET 30 bestanden aus zwei motori-
sierten Endwagen (ETa und ETb, Achsfolge
Bo’2’und 2’B0’) und einem motorlosen Mit-
telwagen EM (2°2”) von jeweils 19,0 m Lange
(gemessen ohne Beriicksichtigung der bei-
den Faltenbalg-Uberginge). Wihrend der
Mittelwagen iiber einen Grofiraum 2. Klasse
mit 44 Sitzplatzen und Toilette sowie zwei

Vil

UNTEN Auf seinem Fahrweg von Witten Hbf nach Dortmund Hbf kreuzt 430 105 am 23. Mai 1979
die in Witten-Sonnenschein tiber den Viadukt filhrende Strecke Bochum-Langendreer — Dortmund-
Lottringhausen (,,Rheinischer Esel”).
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OBEN 430 124 fiahrt am 11. April 1979 als N 8138 von Hamm/W. schwungvoll in den Zielbahnhof Essen Hbf ein.

LINKS 430 102 in Ozeanblau-Beige wartet am 11. Juli 1977 als N 8138 nach Bielefeld die Ankunft des roten 430 120 ab,

der als N 7715 von Hagen Hbf in Essen Hbf einfdhrt.

weitere Grofirdume mit 12 bzw. 18 Plitzen
1. Klasse verfiigte, wiesen die Motorwagen
abgesehen von den Fithrerrdumen nur Riu-
me der 2. Klasse auf: im ETa ein Abteil mit
16 Plitzen sowie zwei Grofirdume mit 24
bzw. 28 Sitzplatzen, auflerdem eine Toilette.
In diesem Triebwagenteil war in unmittel-
barer Nachbarschaft zum Fiihrerraum ein
Gepickraum abgeordnet. Im b-Motorwa-
gen waren zwei Grofirdume mit 28 und ein
weiterer mit 24 Platzen vorhanden, dazu
eine weitere Toilette. Die Sitzanordnung
war in der 2. Klasse 2+2 mit Mittelgang, in
der 1. Klasse 2+1. Zwischen den Einstiegs-
raumen mit ihren elektrisch gesteuerten,
druckluftbetriebenen Zwillings-Doppel-
falttiiren und den Fahrgastrdumen waren
Schiebetiiren angeordnet. Durch die zahl-
reichen, bewusst sehr breit ausgelegten Falt-
tiiren wurde ein schneller Fahrgastwechsel
ermoglicht, wie er vor allem im Berufsver-
kehr wichtig ist.

Nach und nach wurden die Elektrifizie-
rungsarbeiten auf vielen weiteren Strecken
im Ballungsgebiet an Rhein und Ruhr ab-
geschlossen, so dass sich die Einsatzberei-
che stark ausweiteten. 18 Triebziige waren
in Dortmund iiber viele Jahre hinweg stati-
oniert, wovon 16 planmiflig bendtigt wur-
den. Ende 1967 erfolgte die Umstationie-

rung aller Dortmunder Fahrzeuge zum Bw
Hamm/W., wenig spéter die Umzeichnung
von ET 30a + EM + ET 30b in 430.1 + 830.0
+430.4. Abgesehen von den Anfangsjahren,
in denen es vereinzelt auch Abweichun-
gen ab, verkehrten alle Triebwagen stets in
den nummernmifig zusammengehorigen
Kombinationen, also z.B. ET 30 015a + EM
30 015 + ET 30 015b bzw. spiater 430 115 +
830 015 + 430 415.

In der Anfangszeit wurden auch bei
den Bw Freilassing und Miinchen Hbf meh-
rere ET 30 stationiert, um sie zwischen der
bayerischen Landeshauptstadt und Salz-
burg sowie Freilassing und Berchtesgaden
im Eilzug- und Nahverkehr zu erproben.
Daneben gelangten ab 1956 auch meh-
rere Einheiten zum Bw Niirnberg Hbf.
In diesem Ballungsraum versprach man
sich kiirzere Wendezeiten im Niirnberger
Hauptbahnhof, der
an seine Kapazitats-
grenzen gelangt war.
Hier wie auch ande-
renorts bewihrten
sich die Fahrzeuge
gut, ihr Einsatz auf
den Hauptbahnen
nach Bamberg, Neu-
stadt/Aisch, Treucht-

Fast auf allen
wichtigen
Linien im Pott
prasent

lingen, Burgthann, zwischen Treuchtlin-
gen und Wiirzburg/Veitshochheim sowie
im Pendelverkehr Niirnberg — Schwabach
dauerte bis 1972.

Ab September 1972 schliefilich waren
alle ET 30, inzwischen in 430 umgezeichnet,
beim Bw Hamm stationiert. Zu den wich-
tigsten Wendebahnhofen gehorten - zu-
mindest zeitweise - Hamm, Herford, Bie-
lefeld, Rheine, Miinster, Dortmund, Duis-
burg, Oberhausen, Miilheim/Ruhr, Haltern,
Recklinghausen, Hagen, Monchenglad-
bach, Lohne, Warburg, Emmerich, Alten-
beken und Soest.

Bei einem Besuch des Niirnberger
Hauptbahnhofes im Frithjahr 1972 waren
mir die 430 erstmals aufgefallen. Da seiner-
zeit aber noch Dampfloks fiir mich absolu-
te Prioritdt besaflen, entstand dort seiner-
zeit leider kein Foto. Erst in meinen ,,Esse-
ner Jahren“ zwischen
1976 und 1981 kam
es dann zu vermehr-
ten ,,Blickkontak-
ten’, denn die flotten
Triebwagen gefie-
len nicht nur durch
ihr herausstechendes
50er-Jahre-Design,
sondern begleiteten
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Nach rund 25
Einsatzjahren
stark vom Rost
angegriffen

einen auf nahezu allen wichtigen Strecken
im Ruhrgebiet. So entstand eine ganze Rei-
he von Bildern, die - ich gebe es zu - zum
Teil auch dem so empfundenen Druck ent-
sprangen, dass moglicherweise bald alle
Exemplare in der damals als wenig attrak-
tiv empfundenen Farbgebung Ozeanblau-
Beige daherkommen wiirden. Diese Ein-
schétzung erwies sich zwar im Nachhinein
alsibertrieben, aberimmerhin wurde mehr
als die Halfte aller 430 in Ozeanblau-Beige
umlackiert, ndmlich430102,103,106,108 -
110, 112-115, 119, 121 und 122 sowie die
entsprechenden 430.4 und 830.0. Bis zum
Schluss standen aber auch noch Fahrzeuge
in roter Farbgebung im Einsatzdienst.

Dennoch war es damals richtig, so viele
wie moglich von den 430 zu fotografieren,
denn schon ab 1978 zeichnete sich ab, dass
ihnen kein langes Leben mehr beschieden
sein wiirde. Die DB spendierte den einsti-
gen Vorzeige-Nahverkehrsziigen nur noch
Auslaufuntersuchungen und mit 430 107 +
830007 + 430407 schied 1980 die erste Ein-
heit aus dem Betriebsbestand aus.
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Es war weder die trotz des Alters der
Fahrzeuge unbestrittene Attraktivitit der
430 noch die Technik, die dem Unterhal-
tungswerk Hamm Sorgen bereitete. Viel-
mehr machten die Bauweise und deren tech-
nischer Zustand mehr und mehr Probleme.
Genau wie der noch etwas altere, ganz dhn-
lich aussehende ET 56/456, war der wagen-
bauliche Teil als selbsttragende Konstruk-
tion aus einer geschweifSten, verwindungs-
steifen Rohre in kombinierter Spanten- und
Schalenbauweise mit geschlossener Boden-
wanne - zum Schutz vor Verschmutzungen
und Witterungseinfliissen - ausgefiihrt.
Diese weitgehend geschlossene Bauweise
hatte den Nachteil, dass sie empfindlich ge-
gen korrosive Einfliisse war.

Im Ergebnis waren die Wagenkisten
nach rund 25 Jahren so stark vom Rostbe-
fall angegriffen, dass die Tragfihigkeit dar-
unter zu leiden begann. Aus diesem Grund
beschloss die Deutsche Bundesbahn, keine
finanziellen Mittel mehr in die grundle-
gende Aufarbeitung zu stecken. Wegen der
vermehrt auftretenden Schiaden bzw. we-

LINKS

430 106 hat am 19. Juni 1979 als
N 5237 nach Dortmund Hbf den
Hbf Essen verlassen und passiert
gerade im Stadtteil Frillendorf
den Essener Giiterbahnhof.

UNTEN

Nur noch wenige Monate

wird der Nahverkehr mit den
»Eierkopfen” der Baureihe

430 dauern, als 430 123 am

20. November 1983 die Briicken-
baustelle fiir die neue S-Bahn

S 4 unweit des noch nicht in
Betrieb befindlichen Haltepunkts
Dortmund West passiert.

gen Fristablauf wurden demzufolge 1982
und 1983 jeweils 6 und 1984 11 Exemplare
ausgemustert. Als letzte wurden 430 108,
109, 111, 113, 115, 119, 120 und 123 im
Sommer 1984 aufler Dienst gestellt und am
31.07.1984 ausgemustert. Fiir Eisenbahn-
freunde war das Ruhrgebiet damit um eine
weitere, leider viel zu selten gewiirdigte At-
traktion drmer geworden.

Zum Jubildum ,,125 Jahre Deutsche Ei-
senbahnen® 1985 entschloss sich die Deut-
sche Bundesbahn, auch einen 430 betriebs-
fahig aufzuarbeiten und auszustellen. Dazu
wurde, um eine wirtschaftlich vertretbar
grofle Anzahl von Fahrgisten transportie-
ren zu konnen, eine vierteilige Museums-
Einheit aus 430 114, 830 014, 830 012 so-
wie 430 414 zusammengestellt, die auch im
Sonderzug- und Charterverkehr eingesetzt
werden konnte. Leider wurde der Zug we-
gen Fristablauf 1997 abgestellt. Nach Zwi-
schenstationen gelangte er zur Eisenbahn-
Erlebniswelt Horb am Neckar, wo er zusam-
men mit anderen interessanten Triebwagen
in der Ausstellungshalle gezeigt wird. O
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Rocos vollbeweglicher HO-Digitalkran  Neue ARCOMORA-Komponente Ridiger Uhlenbrock im Interview

Bei der analogen Modellbahn war es ganz einfach, einen Weichenantrieb mit einem Schalter zu versehen. Soll die Weiche aber auch digital ansprechbar
sein, wird es schwierig. Wir zeigen verschiedene Wege, wie analoge Schalter in ein Digitalsystem eingebunden werden kénnen. Das geht entweder elegant
mit speziellen Encodern wie z.B. dem Tastenmodul von Lenz oder dem neuen ActionMann von CdB oder aber man bringt die Schaltinformation per
Riickmelder ins Digitalsystem und programmiert dort eine passende Weiterverarbeitung. Wie das geht, zeigen wir am Beispiel von s88 und CS2/CS3.
Mit all diesen Lésungen ist es moglich, lokale Schalt- und Eingabeelemente aufzubauen, sei es ein kleines Gleisplanstellpult, sei es ein Ausldsetaster
fur eine Animation/Aktion auf der Anlage. Auch der Nachbau eines Schweizer Drucktastenstellwerks, den wir vorstellen, ist mit der Schalt-Thematik
nah verwandt. Ein Highlight des Hefts ist sicherlich der Einstieg in den Selbstbau eines komfortablen Handreglers aus vorkonfigurierten Komponenten: Es
ist einfacher, als man glaubt! Weitere Themen: Hausbeleuchtungen von Austromodell, Piko-Gartenbahn-\/2o digitalisiert, Achszahler mit bindrer Anzeige,
Roco-Neuheit Digitalkran, Interview mit Ridiger Uhlenbrock u.v.m.

O

@ Digitale @ Digitale o Digitale =
£ Modellbahn £ Modellbahn H Modellbahn

Digitaler i
FahrspaB

4 x Digitale Modellbahn

1 x MIBA Extra Digital Archiv-CD: 10 Jahre komplett zum Nachschlagen; HO-Modell des Klv 12
Alle bisherigen DIMO-Ausgaben ab 2010 inkl. VGB-SmartCat

Das grofde
Digital-Abo plus

* Bei vielen Eisenbahnfreunden gilt der Klv 12 der DB als DIE klassische Bahnmeisterdraisine tiberhaupt. Brekina hat das H0-Modell auf die Schienen gestellt. Die Lampen, das Signalhorn, die durchbrochenen Trittstufen
und vier kleine StoBbiigel am zierlich konstruierten Fahrwerk sind separat angesetzt. Die Modellversion ohne Antrieb kénnen wir lhnen fiir eine begrenzte Zeit als Pramie fiir das groBe DiMo-Digital-Abo anbieten.

Informieren Sie sich einfach: www.vgbahn.de/dimo | Telefon 08141/53 48 10 | https://shop.vgbahn.info/digitale-modellbahn/service/abobestellung



UNTERWEGS

Bunte Marschbahn

Niebiill und die Marschbahn erlebten in letzter Zeit einen Ansturm an
Eisenbahnfreunden. Grund hierfiir sind die grofie Anzahl und die bunte
Vielfalt der eingesetzten Mietloks beim Werk Niebiill

TEXT UND FOTOS: OLIVER WINNER

ies war einerseits dem Fahrzeug-

mangel geschuldet, aberauch dem

Schadbestand der Baureihe 218.

Es ging sogar soweit, dass die ei-
gentlich nur fiir Fristarbeiten nach Niebiill
uberfihrte 218 832 nach dem Ausfall der
218 319 zum Einsatz kam. Hinzu kommt
noch, dass drei Loks der Baureihe 245 ver-
mietet bzw. abgegeben wurden und damit
bei der Bespannung der Shuttleziige nach
Sylt fehlten. Eine dieser drei Niebiiller 245
fuhraktuell fiir DB Regio zwichen Hamburg
und Westerland, um dort den Verkehr am
Laufen zu halten, da es immer noch Prob-
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leme mit den 245.2 gibt. Die anderen bei-
den Maschinen waren beim Werk Erfurtim
Einsatz, wo sie die IC-Ziige zwischen Gera
und Gotha bespannen. Dies wurde notwen-
dig, weil die dafiir vorgesehenen Loks noch
nicht abgenommen worden waren. Grund
hierfiir war die fehlende Abnahme des
ETCS-Systems, das aber zwingend benétigt
wird, da die Loks zeitgleich neben den ICs
noch als Abschlepploks fiir die Schnellfahr-
strecke genutzt werden sollen.

Zusitzlich wurden fiir die Bespannung
der IC-Ziige nach Puttgarden und fiir den
am Wochenende verkehrenden Strand-Ex-
press weitere zwei Maschinen der Baureihe
218 benotigt. Aus all diesen Griinden wur-
den schon ldnger Loks der Baureihe 218 der
Firma RP angemietet. Da dies aber nicht
mehr ausreichte, hatte man zusitzlich noch
zwei weitere Loks der Pressnitztalbahn an-
gemietet.

Wihrend ich an der Marschbahn war,
konnte ich folgende Mietloks antreffen: die
ozeanblau-beige 218 466, die sich durch ein
gelbes Dreieck am Schneepflug hervorhebt;
die 218 480 und 490, die meist als Parchen
vor IC-Ziigen angetroffen wurden; aufler-
dem noch die orientrot mit Latzchen la-

218-Parchen
von Privat-
Bahnen
und DB AG
in allen
Farben,
Baureihe
245 und
DE 2700
teilen sich
die Arbeit

ﬁ‘-'_li.-‘m—“

LINKS OBEN Die 218 466 von Railsystem RP zieht zusammen mit der
DB-218 389 einen Syltshuttle von Niebiill nach Westerland, hier bei Klanxbiill

in der Steigung zum Hintenburgdamm.

LINKS UNTEN Autozug Sylt, der Konkurrent zum Syltshuttle, setzt meist neue

Vectron DE ein. Wenn allerdings eine dieser Loks in der Werkstatt ist, kommt
auch mal wieder eine DE 2700 (ex NOB) zum Einsatz — hier DE 2700-02 bei

Lehnshallig in Richtung Niebdill.

OBEN LINKS 218 054 und 055 der Pressnitztalbahn passieren mit dem IC 2310
aus Frankfurt am Main Stedesande und werden ihr Ziel Westerland bald

erreichen.

OBEN RECHTS In Niebiill werden alle Auto- bzw. Shuttleziige nach Westerland
be- und entladen. 218 385 zieht zusammen mit 218 473 den gerade frisch

beladen Zug aus der Verladeanlage.

RECHTS Die seit vielen Jahren fiir die Marschbahn typischen Marierd-Pair-
Wagen werden zusammen mit den Paribus-245 durch die NAH.SH eingesetzt.

ckierten 218 319 und 402. Die Loks von RP
wurden auch mit DB-218 zusammen ein-
gesetzt und waren auch mal vor einem Au-
tozug im Einsatz. Exoten stellten die im ty-
pischen Verkehrsblau der Pressnitztalbahn
lackierten 218054 und 055 alias 448 und 458
dar; sie bespannten konsequent das IC-Paar
2310/2311. Planméflig werden alle IC-Ziige
von und nach Westerland mit 218 im Dop-
pelpack gefahren, wihrend sich der Einsatz
am Autozug fast taglich anderte — meistens
aufgrund eines Schadens oder umlaufbe-
dingt infolge von Verspatungen. Man konn-
te aber davon ausgehen, dass immer zwei
218-Péarchen im Autozugverkehr mitfah-
ren und eine willkommene Abwechslung
zu den sonst eingesetzten 245 darstellen.
Der Einsatz der alten Loks in allen
moglichen Farbvarianten undim noch dazu
passenden Umfeld dank Fliigelsignalen etc.
lockte jede Menge Eisenbahnfreunde und
Fotografen nach Schleswig-Holstein, egal
obausden Nachbarldndern oder aus Mittel-
und Siiddeutschland. Trotz der Vielzahl an

Fotografen herrschte doch immer gute Lau-
ne unter allen Beteiligten - frei nach dem
Motto: Mit Anstand und Abstand kommt
am Ende jeder auf seine Kosten. OJ




BESTANDSAUFNAHME

Dampfloks
der BD Kassel

Teil 2: Das legenddre Bw Bebra fuhr mit seinen
01.10 und 44 ,,aus der Mitte heraus", insbesondere
mit Ztigen auf der Nord-Siid-Strecke. 1957 begann

die Zuweisung von Maschinen mit Olhauptfeuerung,

deren Bestand in der Folgezeit stetig anstieg. Auch
10 001 und 002 gehorten dazu. P 8, G 8' und 50er
kamen im Nahbereich zum Einsatz

TEXT: FRITZ WOLFF

it genau 100 betriebsfihigen

Dampfloks am 1. Januar 1959

liegt das dem Maschinenamt

Fulda unterstellte Bw Bebra
bestandsmiflig nahezu gleichauf mit dem
Bw Kassel. An einer der wichtigsten Ver-
kehrsadern Deutschlands, der Nord-Siid-
Strecke, gelegen, dabei in laufplantechnisch
ginstiger Lage, die durch zwei abzweigen-
de Hauptbahnen (nach Kassel und Erfurt)
eine zusitzliche Aufwertung erfihrt, er-
klart sich seine tiberragende Bedeutung
unter den Dampflok-Heimatorten der DB
fast von selbst.

Die 14 hier beheimateten 6lgefeuerten
01" laufen im schweren Schnellzugdienst
aufder topografisch anspruchsvollen Nord-
Stid-Strecke zwischen Hamburg im Norden
sowie Wiirzburg und Frankfurt im Siiden,
fahren wiahrend ldngerer Stillstandszeiten
in Wiirzburg von dort aus auch Fiillleistun-
gen nach Bamberg und Stuttgart. Dariiber
hinaus sind sie in geringem Umfang auf der
Main-Weser-Bahn vertreten, und zwar mit
einem Eilzug (E 570) von Kassel tiber Gie-
Ben nach Frankfurt und einem Schnellzug
(D 183) in Gegenrichtung.

Daneben finden sich auch zwei kohle-
gefeuerte 01'° in Bebra (01 1070 und 1072),
fiir die es keinen eigenen Umlaufplan gibt,
die vielmehr ihre 6lgefeuerten Schwestern
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als ,,Springer“ unterstiitzen. Und dann sind
daauch noch die beiden ,,Stars“ 10 001 und
002, Erstere zu Jahresbeginn 1959 noch
kohlegefeuert (mit Olzusatzfeuerung),
Letztere 6lgefeuert. Gemeinsam mitder 01"
Olwerdensiein einem dreitégigen Laufplan
eingesetzt, wegen ihrer hohen Achslast von
22 t wohlweislich in einem Plan, der Fill-
leistungen ab Wiirzburg nach Bamberg und
Stuttgart nicht enthalt.

Auch die preuflische P 8 (Baureihe
381%) ist noch beim Bw Bebra anzutreffen,
allerdings nur noch mit einem gegeniiber
frither schon arg dezimierten Bestand von
sechs Maschinen. Einige Personenzugleis-
tungen nach Fulda, Géttingen und Kassel
sind ihr verblieben.

Von der Baureihe 44 hingegen finden
wir eine ganze Flotte vor: 46 Exemplare
nennt das Bw Bebra sein eigen, die im pau-
senlosen Einsatz auf der Nord-Siid-Strecke
stehen, d.h. tiber Gottingen nach Hannover
(vorwiegend Seelze und Lehrte) sowie iiber
Fulda - Gemiinden (Main) nach Wiirzburg
fahren. Alternativ zu Wiirzburg wird ab
Geminden (Main) Uber die Werntalbahn
der Wendebahnhof Schweinfurt erreicht.
Natiirlich steht auch Frankfurt (Main) auf
dem Programm und zweimal taglich geht
es iiber Honebach nach Gerstungen (DDR).
Zwei Maschinen, 44 1131 und 1264, haben

17. August 1958

zwolf Uhr mittags:

01 1101 vom Bw Bebra
passiert mit D 383 £~ %
(Miinchen —Hamburg)
das Einfahrsignal von
Sterbfritz, noch immer
auf anstrengender
Bergfahrt. Die aber
wird gleich voriiber sein
und dann geht es mit
geschlossenem Regler
hinunter bis Elm. §

FOTO: DR. ROLF BRUNING

- als Prototypen - bereits Olfeuerung, eine
weitere, 44 475, hat Kohlefeuerung mit Ol-
zusatzfeuerung.

Auch die allgegenwirtige Baureihe 50
istin Bebra vertreten, zu Jahresbeginn 1959
mit sieben Einheiten. Schwerer Giiterzug-
dienst im Mittelgebirge ist ihre Domane be-
kanntlich nicht, doch Bebra hatandere Auf-
gaben fiir sie: Sie leistet Schiebedienst auf
den Rampen Bebra - Cornberg und Bebra -
Honebach und beférdert Personenziige im
Nahbereich von Bebra sowie bis Gottin-
gen und Kassel. Thre Fahigkeit zu forscher



Beschleunigung ist dabei, insbesondere im
Hauptbahndienst, sehr gefragt und gleicht
den Nachteil ihrer vergleichsweise geringen
Héchstgeschwindigkeit (80 km/h) mehr als
aus. Mit einer Leistung taglich ist sie auch
am Kaliverkehr nach Heringen (Werra) und
Heimboldshausen beteiligt, einem Transit-
verkehr durch die DDR mit Kopfmachen
in Gerstungen.

Immerhin mit 13 Exemplaren ist auch
die preuflische G 8!, Baureihe 55%, noch in
Bebra prasent, Tendenz allerdings bereits
leicht fallend. Streckendienst versehen sie

kaum noch, sind vielmehr weitestgehend
beschiftigt im (keineswegs anspruchslo-
sen) Verschub auf dem grof3en Giiterbahn-
hof Bebra, auch am Ablaufberg, leisten
Rangierdienst im Personenbahnhof Bebra
sowie in Bebra U (= Umladebahnhof) und
werden auch zu Arbeitszug-Aufgaben fiir
die Bahnmeisterei herangezogen.

Grofier ist der Aktionsradius der neun
in Bebra beheimateten 562 (preufSische G 8’
mit Vorlaufachse, umgebaut aus Baureihe
55%°). Auch sie leisten Schiebedienst auf den
Rampen und in ganz erheblichem Umfang

sind sie im Kaliverkehr nach Heringen und
Heimboldshausen tétig. Ihr origineller Ein-
satzals Zugloks einer mobilen Tankstelle fiir
in Bebra kurz zwischenhaltende 01" Ol ist
zu Beginn des Jahres 1959 bereits vorbei.

Auchin Bebragibteseinen ,Hothund",
hier ist es eine bayerische R 3/3 mit der Be-
triebsnummer 89 860. Auch hier ist der Bw-
Verschub ihre Hauptaufgabe.

Noch im Januar 1959 und auch dar-
tber hinaus gehen dem Bw Bebra weitere
50er zu. Dadurch kénnen bisher von der P 8
erbrachte Personenzugleistungen auf die
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Baureihe 50 iibergehen, so dass am 5. Feb-
ruar 1959 zwei P 8 (38 2344 und 3716) an
die BD Hannover abgegeben werden. Die
verbliebenen vier P 8 (38 2299, 2725, 3378,
3757) werden bis zum Fahrplanwechsel
im Mai 1959 bezirksintern zum Bw Fulda
umgesetzt.

Aufgrund des Zustroms an 50ern gibt
es ab 22. Februar 1959 beim Bw Bebra ei-
nen speziellen Umlaufplan, der den Einsatz
von sechs dort beheimateten 50ern durch
das Bw Fulda (mit Fuldaer Personal) vor-
sieht. Uberwiegend leisten die Maschinen
Schiebedienst auf der Rampe von Elm tiber
Vollmerz nach Sterbfritz.

Zur Verstirkung des Bebraer 01'°-Be-
standes, dessen Auslastung an seine Gren-
zen stof3t, werden am 30. Mai 1959 vier koh-
legefeuerte 01'° — 011053, 1093, 1094 und
1099 - von Kassel nach Bebra verlegt. Im
Juli 1959 kehrt 10 001 aus dem AW Braun-
schweig nach Bebra zuriick, jetzt als (voll-
stindige) Ol-Lok.

Am 4. Oktober 1959, dem ersten Tag
des Winterfahrplans, bekommt Bebra sie-
ben weitere Exemplare der Baureihe 562. Sie
kommen vom Bw Eschwege West, das da-
mit die Dampflokbeheimatung (= Dampf-
lokunterhaltung) aufgibt und im Ubrigen
auch rein einsatzmiflig die Baureihe 562

weitgehend dem Bw Bebra tiberldsst. Zu ei-
nem Mehr an Umlauftagen fithrt das Mehr
an Loks freilich nicht, zumal eine langsame
Bestandsreduzierung durch Abstellungen
auf z (mit anschliefSender Ausmusterung)
auch bei der 567 einsetzt.

Am 17. Mérz 1960 erscheint mit der
44 431 die erste Ol-44 der Serienbauart
in Bebra. Bis Juli 1960 sollen ihr weite-

Olgefeuerte 01" mit
Leistungen bis 1000
Tageskilometer

re 29 Maschinen, darunter die zuvor nur
mit Olzusatzfeuerung ausgeriistete 44 475,
folgen. Letzte ist am 21. Juli 1960 44 1681,
womit von diesem Tag an Bebra {iber ins-
gesamt 32 Ol-44er verfiigt. Eine nennens-
werte Aufstockung des Gesamtbestandes
an 44ern geht damit allerdings nicht ein-
her, denn fiir fast jede frisch umgebaut aus
dem AW Braunschweig eintreffende Ol-44,
soweit ,von auswiérts“ kommend, geht eine
kohlegefeuerte Bebraer 44 an das Abgabe-
Bw (so etwa 44 473 an das Bw Lehrte fir
die umgebaute 44 100 vom Bw Lehrte). Die

Auslastung der ,Oler” ist beeindruckend.
Der bisherige Bespannungsabschnitt Beb-
ra- Schweinfurt wird auf Bebra - Bamberg/
Hallstadt (b. Bamberg) erweitert.

Auch die Auslastung der dlgefeuerten
01'° nimmt grenzwertige Ausmafle an, was
sich nicht zuletzt in ihren Kilometerleistun-
gen niederschligt. So leistet beispielsweise
011052 im Juli 1960 insgesamt 26 294 km,
fast 1000 km pro Betriebstag!

Wegen Elektrifizierung der Strecke
Heilbronn - Stuttgart sind die Fiillleistun-
gen Wiirzburg - Stuttgart weggefallen, da-
fiir fahrt man jetzt Wiirzburg - Heidelberg.
Abschied von der Schiene nimmt hingegen
in der zweiten Jahreshilfte 1960 der ,,Hof-
hund* 89 860.

Unterdessen sinkt der Bestand an 55%
weiter, was zum vermehrten Einsatz von
V60 und 56* fiihrt, wobei Letztere im Stre-
ckendienst (einschliefSlich Schiebedienst)
immer mehr von nach Bebra umgesetzten
50ern ersetzt wird.

Obwohl die beginnenden Elektrifi-
zierungsarbeiten zwischen Hannover und
Wiirzburg der Laufplangestaltung bei der
Baureihe 01" gewisse Beeintrachtigungen
auferlegen (Bespannung der Tagesschnell-
ziige weitgehend mit V 200), glinzt die 01'°
auch im Sommerfahrplan 1961 wieder mit

17. August 1958 vier Uhr nachmittags: 01 020 vom Bw Wiirzburg rollt talwérts mit D 373 (Miinchen — Osnabriick) vorbei an
der Burg Brandenstein auf ElIm zu. FOTO: DR. ROLF BRUNING




Die grofRe Dampflokzeit ist 1965 in Bebra bereits vorbei, aber noch immer ist die Baureihe 44
prasent: Hier die Kasselaner Wendelok 44 1572 auf der Drehscheibe des Bw Bebra Ostseite, wahrend
im Schuppen weitere, zumindest liberwiegend eigene 44er auf neue Aufgaben warten.

FOTO: J. R. BROUGHTON/BILDARCHIV DER EISENBAHNSTIFTUNG
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Standig auf der Rampe und doch nie im Rampenlicht: die weitgehend im Schiebedienst titigen
Bebraer 50er. Wir sehen 50 1690, erkennbar fiir den Schiebedienst mit Miihlhausen-Kupplung
ausgeriistet, beim Restaurieren im Bw Bebra Westseite, Friihjahr 1963.

FOTO: ROBIN FELL/BILDARCHIV DER EISENBAHNSTIFTUNG

Wenige Jahre vorher waren auch und gerade die in die Jahre gekommenen 562 des Bw Bebra noch
fleiBig am Schieben. Hier 56 534 im Juli 1958 zwischen Bebra und Cornberg im Druckdienst am F 211
»Italien-Skandinavien-ExpreR“. FOTO: CARL BELLINGRODT/SAMMLUNG HELMUT BITTNER

immensen Kilometerleistungen. Die 6lge-
feuerte 011104 etwa leistet im Juli 1961
27503 km!

Leistungseinbufen fiir 01'° und 44
bringt der Winterfahrplan 1961/62 mit der
Aufnahme des elektrischen Betriebes Ful-
da-Frankfurt am 1. Oktober 1961. Ande-
rerseits stehen diesen Einbuflen Mehrleis-
tungen in Formzusitzlicher Leistungen zwi-
schen Bebra und Fulda gegeniiber, so dass
sich das Leistungsvolumen der Bebraer Ma-
schinen quantitativ nur wenig dndert. Fiir
die Dauer des Winterfahrplans 1961/62 wer-
den die dlgefeuerten 011077 und 1100 des
Bw Bebra mit den kohlegefeuerten 011090
und 1098 des Bw Kassel getauscht. Mit Be-
ginn des Sommerfahrplans 1962 werden —
ohne zeitliche Begrenzung - die dlgefeuer-
ten 44 469,606,1133 und 1652 des Bw Bebra
mit den kohlegefeuerten 44 477, 494, 1263
und 1424 des Bw Kassel getauscht.

Hohe Kilometerleistungen der olge-
feuerten 01' sind nach wie vor an der Ta-
gesordnung. Im Juli 1962 leistet 011077
26180 km! Auch bedeutende Langldufe
absolvieren die Maschinen noch immer.
So befordern sie etwa den (schweren) D 89
»Kérnten-Expre3“ von Treuchtlingen mit
Oltanken am Bahnsteig in Bebra bis Ham-
burg (684 km).

Bei der Baureihe 55 ist der Bestand
per Stichtag 25. Oktober 1962 auf zwei
Loks (55 3195 und 3631) abgesunken, bei
der Baureihe 562 auf elf Loks (56 244, 284,
400, 444, 488, 534, 651, 684, 685, 767 und
864). An 50ern dagegen gibt es mittler-
weile 20 Exemplare. Im Kaliverkehr nach
Heringen (Werra) und Heimboldshausen
sind sie zu ,,Alleinherrscherinnen® gewor-
den. Dariiber hinaus verrichten sie nach
wie vor die bekannten Personenzug- und
Schiebedienste.

011100, 1101 und 1102 sowie 10 001
und 002, allesamt olgefeuert, sind am ers-
ten Tag des Winterfahrplans 1962/63, am
30. September 1962, ,,im Vorgriff auf die
fiir Mai 1963 geplante Aufnahme des elekt-
rischen Betriebes auf der Nord-Siid-Strecke
nach Kassel umgesetzt worden. Am 8. Mirz
1963 wird der elektrische Betrieb auf dem
Teilstiick Bebra - Fulda der Nord-Siid-Stre-
cke aufgenommen, zeitgleich beginnt die
Umsetzung der in Bebra verbliebenen elf
01' OI (011052, 1061, 1071, 1077, 1081,
1082, 1084, 1085, 1103, 1104 und 1105),
gleichfalls nach Kassel. Letzte ist am 26. Mai
1963, zwei Tage nach Eréffnung des elektri-
schen Betriebs auf der Gesamtstrecke Han-
nover — Wiirzburg, die 01 1061.

Vonden sechskohlegefeuerten Bebraer
01'° verabschiedet sich 011053 am 26. Ap-
ril 1963 in Richtung AW Braunschweig. Sie
wird nicht zuriickkehren, sondern - nach
einer L2-Zwischenuntersuchung - eine
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neue Heimat in Osnabriick finden. Die {ib-
rigen fiinf Loks (01 1070, 1072, 1093, 1094
und 1099) gehen am 26., 27. und 28. Mai
1963 geschlossen nach Kassel.

Auchbei den Giiterzugloks findet elek-
trifizierungsbedingt ein Aderlass statt. Die-
ser ist lediglich deshalb etwas weniger ab-
rupt als bei den Schnellzugmaschinen, weil
es wihrend einer kurzen Ubergangszeit im
Giiterzugdienst noch einen Mangel an El-
loks gibt und, das betrifft die Bespannungen
nordlich von Bebra, die Elektrifizierungsar-
beiten auf den Giiterbahnhofen Seelze und
Lehrte noch nicht abgeschlossen sind.

Acht weitere Ol-44er (44 094, 336,
552, 636, 665, 1121, 1264 und 1681) gehen
Ende Mai 1963 nach Kassel, gleichzeitig
vier Kohle-44er (44 1178, 1263, 1424,1678)
nach Wiirzburg. Am 4. Juli 1963 wird, fast
unbemerkt, als letzte Bebraer G 8' 55 3631
auf z abgestellt.

Unterdessen geht die Abwanderung
der 6l- und kohlegefeuerten 44er weiter.
Die kohlegefeuerten werden verstreut in
alle Winde, die ,Oler gehen ausschlie3-
lich nach Kassel. Die letzten kohlegefeu-
erten Maschinen verlassen Bebra im Feb-
ruar 1964. Von den ,Olern” ist zu diesem
Zeitpunkt noch ein ,,Rumpfbestand von

immerhin 16 Loks in Bebra vorhanden,
der sich auch noch - bei deutlich gesun-
kenen Kilometerleistungen der Maschi-
nen - wenige Jahre halten wird. Auf der
Nord-Siid-Strecke gibt es zwar nichts
mehr fir sie zu fahren, aber sie haben
sich des Kaliverkehrs nach Heringen und
Heimboldshausen ,beméchtigt®, fahren
nach Gerstungen und Kassel (und darii-
ber hinaus sogar neuerdings bis Soest),

Rumpfbestand an
Ol-44ern hélt sich im
Kaliverkehr

erbringen Schiebeleistungen nach Hoé-
nebach und haben schliefllich zwei Dg-
Leistungen tiber Malsfeld nach Treysa auf
dem Programm.

Etwa zeitgleich mit der Abgabe der
letzten Kohle-44er beginnt die Abwande-
rung der 50er. Diese haben zwar durch die
Elektrifizierung unmittelbar nur einen Teil
ihrer Leistungen verloren, sind aber mit-
telbar aufgrund der Ubernahme der ihnen
verbliebenen Leistungen durch frei gewor-

dene Ol-44er auch von der Elektrifizierung
betroffen. Und so werden auch die 50er
in alle Winde verstreut. Als letzte geht die
50 1561 am 1. Juni 1964 zum Bw Fulda. Zu-
sammen mit dieser werden auch die letzten
beiden Loks der Baureihe 567, 56 684 und
685, nach Fulda umgesetzt.

Der Bebraer Dampflokbestand, der
noch im Oktober 1962 bei 103 Lokomo-
tiven gelegen hatte, ist damit auf ganze
16 Maschinen, allesamt Ol-44er, zusam-
mengeschmolzen. 14 davon sind auch zu
Beginn des Sommerfahrplans 1966, am
22. Mai 1966, in Bebra zu finden. Doch
das Ende naht: Fiir den Beginn des Win-
terfahrplans 1966/67, den 25. September
1966, steht die Aufnahme des elektrischen
Betriebes auf der Strecke nach Kassel an
undim Juni 1966 beginnt die Zuweisung fa-
brikneuer V 160 zum Bw Kassel. Diesen ist
(u.a.) zugedacht, vom Einsatz-Bw Bebra aus
den grenziiberschreitenden Kaliverkehr
ins Revier Heringen/Heimboldshausen
zu iibernehmen. So setzt dann im spiten
Frithjahr 1966 der Abzug auch der letzten
Dampfloks aus Bebra ein, der mit der Um-
beheimatung der Lokomotiven 44 087, 326
und 1167 von Bebra nach Kassel im Januar
1967 seinen Abschluss findet. 1

38 3432 vom Bw Hanau hat sich gerade mit N 1836 in EIm auf den Weg liber Schliichtern nach Hanau gemacht, wahrend im Hintergrund zwei frisch
auf Olfeuerung umgebaute Bebraer 44er auf dem Weg von Wiirzburg nach Bebra vorbeiziehen, 30. Juli 1960. FOTO: KARL-ERNST MAEDEL
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Modellautos, Plastikmodellbau und Autorennbahnen zu giinstigen Preisen.
Digitalservice und Reparaturen « Weltweiter Versand

ErErETE HobbyZonel!I=

Das Modulsystem fur lhren Basteltisch

MODELLBAHN-SCHILDHAUER
Wiirzburger Str.81
01187 Dresden
Tel: 0351 27979215

]

)
:

e 20
£ "-:"" =i www.mbs-dd.com
[ ] —
= o
Sy
PTony '
www.system-vitrinen-paape.de |
W vwww.modellbahn- schlldnuue de W

Es enéa/‘m ~7 ref3 //’94(17&

SCHWEICKHARDT:

,Beiuns schlagt das Herz fiir die Eisenbahn,
denn - Eisenbahn sind WIR!"

~ Biegelwiesenstrasse 31 | 71334 Waiblingen | E-Mail: ets@modelleisenbahn.com
Offnungszeiten: Montag bis Samstag von 10:00 bis 18:30 Uhr | www.modelleisenbahn.com

45 EISENBAHN-JOURNAL 10/2020



Herzklopfen am Bahndamm:
Schon lange ist der D 1099
hinter 01 532 von Frankfurt am
Main nach Stralsund zu héren,
als er am 20. September 1969
mitten in der Steigung zum
Honebacher Tunnel donnernd
das Ortchen Ronshausen
passiert. Aber auch im Zug,
denn bis Gerstungen ist es
nicht mehr weit. Und wer

ist damals schon ohne eine
gewisse Anspannung ,nach
driibben” gefahren?
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it dem Fortschreiten der
Sechziger Jahre wurde es fir
uns Eisenbahnfreunde immer
schwieriger, wenn man auf
die Schwarzen fixiert war und
die Vertreter der modernen Traktion
eher beildufig zur Kenntnis genommen
wurden. Je mehr die Gberhandnahmen,
destomehrfielensiesogarderVerachtung

oder gar dem Zorn der Fans zum Opfer.
Leider aber nicht realiter.

Zu Anfang der Sechziger gab es noch
eine unglaubliche Vielfalt an Dampflok-
Baureihen, die aber aus drei Grinden
mehr und mehr aus dem Betriebsdienst
ausschieden und, wenn Uberhaupt, nur
noch auf Schrottgleisen Schienen unter
dem Fahrwerk hatten. Dadurch wurden
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aber diese Schrottgleise zunehmend
interessant, weil es dort oft richtige
Exoten zu bestaunen gab.

Da haben wir zuerst natirlich die Verdie-
selung, die gerade in Rangierbahnhofen
und auf Nebenstrecken in Form der V 60,
V 100 und der Schienenbusse so manche
kleinere, alte Lok vertrieb. Zweitens

wurde natlrlich auf Hauptstrecken die

Elektrifizierung immer weiter voran-
getrieben, was nun auch den grofen
Schlepptenderloks die Arbeit abnahm.
Und dann auch noch die Wirtschaftskrise
Mitte bis Ende der Sechziger, die zum
massenhaften Abstellen und Abwracken
von Dampfloks fihrte. Gut, um 1970
herum, die wirtschaftliche Situation hatte
sich deutlich gebessert, wurden wieder

GALERIE

viele Dampfloks von den Abstellgleisen
geholt und bei dem gewachsenen Trans-
portbedarf wieder ausgebessert und
eingesetzt.

Das waren aber nur noch wenige
Baureihen wie die 44 und 50, Schnell-
zugdampf im Westen wurde immer
rarer, und so boten sich nur noch wenige
Reiseziele fur einschldgige Erlebnisse
an. Eines davon war Bebra, wo die
Deutsche Reichsbahn bis Frithsommer
1973 noch mit den schénen Reko-Loks
der Baureihe 01.5 vom Bw Erfurt die
Grenze bei Obersuhl passierte und in
Bebra wendete. Die Rickleistung nach
Erfurt erforderte dann die Fahrt Uber die
Rampe zum Tunnel, was gerade in den
Feiertagszeiten mit den schweren Zigen
doch gewaltige Anstrengungen der Loks
mit entsprechendem Sound ergab.

Kein Wunder also, dass die Strecke in
dieser Zeit von Fotografen belagert war,
denn es gab ja nur noch Hof und Rheine
als Alternativen, und Hof hat seine 01
sogar zum gleichen Zeitpunkt aus dem
(West-)Betrieb genommen. Gewarnt,
sich nun beeilen zu mussen, war man
auch durch die rote Karte, die die
,Stinkdiesel” beider Staatsbahnen den
Dampfloks quasi wie beim FulRball immer
ofter durch ihr Outfit zeigten.

Noch zehn Jahre zuvor war das ganz
anders. Wenige Fernzige berihrten
BebramitV200undVT11.5,einpaarV60
gingen im Bahnhof ihrer Beschaftigung
nach. Daneben gab es noch jede Menge
DB- und DR-Dampfloks in hochwertigen
Diensten.

Und irgendwann tauchte die 1962 aufge-
nommene 01 184 zehn Jahre spéter als
vollig veranderte 01 522 in Bebra auf.
Aber dies ist dann eine Geschichte, die
ein anderes Mal erzédhlt werden soll.
Heute machen wir erst einmal einen
Spaziergang durch die farbige Bebra-
Welt um 1970 rund um die Rampe nach
Honebach, dort, wo nicht weit dahinter
bei Obersuhl die visafreie Welt zu Ende
war. O
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Sommer 1973:
Es waren

die letzten Tage
der 01.5

in Bebra

D;fﬁ

LINKE SEITE OBEN
Beginn und Ende der Reise mit den DR-Dampfloks war

das Bw Bebra. Hier konnten sie Wasser nehmen, das
Lokpersonal sich ausruhen und das mitgebrachte Essen
verzehren. Fiir die Kantine hat es monetar nicht gereicht,
auch wenn so mancher Westeisenbahner gelegentlich eine
Bockwurst spendiert hat. Ende auch in einem weiteren
Sinne: Das waren die letzten Tage der 01.5 in Bebra (26.
Juni 1973).

LINKE SEITE UNTEN
Die Ausfadelung der Strecke nach Gerstungen nennt man
»Abzweig Weiterode” nach dem Ortsteil siidostlich von
Bebra. Den Abzweig hat unser Zug gerade passiert und die
Aufnahme vom 12. August 1972 (von der OststraBe aus
aufgenommen) ldsst einen schonen Blick iiber das Eisen-
bahnerdorf zu. Der D 217 Paris — Berlin ist keine grof3e Last
und l3sst eine gemiitliche Fahrt erwarten.

OBEN
Es wird Zeit, den Zug zu bespannen, und so rangiert 01
0533 am 12. August 1972 durch den Bahnhof - hier eben-
falls von der OststraBBe aus gesehen, die bis Weiterode
immer an der Bahn entlangfiihrt.
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Taigatrommel,
218 & Co.:

Die , rote
Karte” fur
Dampflokfans
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OBEN

Damit Sie wissen, was der Dampflokfan so fiirchtete,
zeigen wir lhnen nun die ,rote Karte“, liebe Leser. Zuriick
am Abzweig Weiterode kommt der DVz 207 Frankfurt —
Warschau mit der Eisenacher 120 234 am 12. August 1972
angefahren. Welch eine Enttduschung, aber wenigstens
hat sie laut gebrummt und gesirrt.

RECHTE SEITE OBEN

Nach der DR-120er, die wenigstens , Krach“ machte,
kam es kurz darauf noch schlimmer, als die 218 092 bei
Ronshausen den Berg herabkullerte und dabei eigentlich
nur die Gerdusche der Kalk-Selbstenladewagen zu héren
waren.

RECHTE SEITE UNTEN

Mittagspause in Honebach am 20. Mai 1972. Der Schie-
nenbus hat gerade Ausfahrt nach Bebra erhalten und
knattert los. Nun meldet sich der Hunger — irgendwo da
rechts soll es eine Dorfkneipe geben, wo man auch essen
kann ...
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01.5-Dramatik:
Mit 30 in der
Steigung,
jetzt blof3 kein
Schleuderer

LINKE SEITE OBEN

Blick iiber das Ortchen Weiterode. Ganz links im Dunst
erkennt man auch die Strecke nach Bad Hersfeld und
Fulda. Noch ist die Strecke flach, aber mindestens zwolf
Wagen am Zughaken lassen Kampf erwarten. Am 27. Mai
1973 wieder von der OststraBe aus aufgenommen.

LINKE SEITE UNTEN

Am Ostende von Weiterode liegt ein weiterer Abzweig,
der mit der ,,Berliner Kurve“ unter Umgehung von Bebra
in die Strecke nach Fulda einmiindet. Am regnerischen
20. April 1973 sind hier 01 0501 und 01 0533 mit einem
schweren Zug bereits in der Steigung. Die Kurve war
damals nicht mehr in Betrieb, da eh in Bebra umge-
spannt wurde. Nach der Wende wurde sie aber wieder in
Betrieb genommen.

UNTEN

Schwer hat es die 01 0529 vor Honebach am Regentag
20. April 1973. Es ist Karfreitag und Hauptreisezeit. Die
Osterziige sind lang und offenbar war gerade keine zwei-
te 01.5 in Bebra frei, sodass unsere tapfere Mannschaft
alleine gegen die Steigung ankdmpfen muss. Welche
Dramatik! Die Lok hat kaum 30 km/h auf dem Tacho,
der Rauch kohlrabenschwarz vom Oliiberschuss und die
Ackermdnner blasen auch schon vor. Jetzt darf nicht der
geringste Schleuderer kommen, sonst ist es aus!
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BRAWA

E 11/E 42 der DR. HO,
Formneuheit, Epochen
III und IV. Filigrane
und detailreiche Mo-
delle mit analog und di-
gital sehr guten Laufei-
genschaften. Lokkasten
entsprechend der ers-
ten Serie mit Doppel-
liiftern und Sicken im
unteren Bereich sowie
Stirnschiirzen. Lupen-
reine Lackierung und
Bedruckung. Sehr rea-
listisch klingender de-
zenter Sound. Erhiltlich
mit griinem Kasten mit
und ohne Computer-
nummer sowie mit ro-
tem Kasten als 211/242,
jeweils fiir DC und als
DCC-Soundlok. UVP:
240 bzw. 380 Euro*)

PIKO

159 der DB AG. TT, Formneuheit, Epo-
che V. Gut detailliertes Modell mit di-
versen angesetzten Teilen und lupenrei-
ner Bedruckung. Erhiltlich mit und ohne
Sounddecoder. UVP: 180 bzw. 270 Euro

HAPO
11-m-Drehscheibe.
HO, Neuentwick-
lung, ab Epoche I.
Modell nach Vorbild
in Oberlenningen
mit Kunststoffgrube
und Messingbiihne.
Erhiltlich mit und
ohne Motor, auch
fiir HOm und HoOe.
Preis: 310 bzw. 353
Euro.

www.hapo-bahn.de

BUSCH

Weinberghaus. HO, Neuentwicklung,
ab Epoche I. Problemloser Bausatz aus
farbigem Kunststoff, Holz und Kar-
ton. Gestaltet nach einem Original in

Bensheim (Hessen). UVP: 28 Euro

*) alle UVP-Angaben Empfehlung der Hersteller zu Redaktionsschluss, auf glatte Euro-Betriige gerundet

54 EISENBAHN-JOURNAL 10/2020



ROCO

601 als ,,Alpen-See-Express“ der DB. HO, Variante, Epoche IV. Siebenteilige Packung, bestehend aus einem Triebkopf mit Antrieb so-
wie gegebenenfalls Sound sowie einem ohne, je zwei Grofiraum- und Abteilwagen plus einem Speisewagen. Kann durch Drei-Wagen-

Ergdnzungsset auf vorbildentsprechende Lange gebracht werden. Erhaltlich in Gleichstrom-Version mit und ohne Sound, in Wechsel-
strom nur mit. UVP: 450 bzw. 560 (Soundvarianten) Euro

Christoph
' Kutter,
- b Redakteur

Klar kann man dieses Fahrzeug als ,,noch
ein Kesselwagen® abhaken und geistig
zum x-ten Shell- oder Esso-Wagen legen.
Doch selten erzahlt ein Modell so viel Ge-
schichte wie dieses. Schon die Anschrif-
ten in Franzosisch, Polnisch, Tschechisch

und Deutsch sind alles andere als gew6hn- TILLIG
lich. Aber wem gehorte der Wagen denn? Kesselwagen der Schlesischen Industrie- und Handels-Gesellschaft Teschen, eingestellt
»Kaschau-Oderberger Eisenbahn“ lsst bei der Kaschau-Oderberger Eisenbahn. HO, Variante, Epoche Ic/Ila. Modell eines Wa-
eine Lokalbahn aus dem hintersten Eck des gens mit genietetem 19-m’-Kessel und 6sterreichischem Bremserhaus, aufwindig und
K.uwk.-Imperiums vermuten. Doch weit ge- lupenrein viersprachig beschriftet. UVP: 34 Euro

fehlt! Schon eine kurze Recherche fiihrt zu
vergessener europdischer Bahngeschichte,
zu einer Verkehrsschlagader, auf der zur
Kaiserzeit Kohlen aus Preuflisch-Schlesien
nach Ungarn rollten, in Gegenrichtung
Agrarprodukte und Ol nach Berlin. Heute
bildet die Trasse dieser Bahn die wichtigste
Ost-West-Verbindung der Slowakei.
Modelle wie dieses sind es, die, wenn man
will, die Beschiftigung mit der Modellbahn
weit iiber das blof3e ,,Eisenbahnspielen®
hinauswachsen lassen.

HERPA

Wartburg 353 Limousine
und Tourist mit Dachzelt
im Fahrzustand. HO, Vari-
ante, Epochen IIT und IV.
Modelle der Ursprungsaus-
fihrung von 1966, sauber
bedruckt und mit einge-
setzten Lampen.

UVP: 10 bzw. 15 Euro

BUSCH

Schrankenposten. HO, Neuentwicklung,
Epoche III/IV. Bausatz aus lasergeschnitte-
nem Karton (Wirterhaus) und Kunststoff
mit filigranen vormontierten Schranken.
UVP: 30 Euro
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ROCO

110 der DB. HO, Va-
riante, Epoche IV.
Modell einer Ein-
fachlampen-Lok im
80er-Jahre-Look, mit
Klatte-Liiftern und
eckigem Fenster im
Maschinenraum.
Sauber lackiert und
bedruckt. Erhaltlich
fiir DC sowie DCC
und Mirklin-Moto-
rola mit Sounddeco-
der. UVP: 200 bzw.
285 Euro

BRAWA

Wiarmeschutzwagen Gkh Berlin der DRG. HO0, Variante, Epo-
che Ilc. Nach Originalfoto gestaltetes Modell, schon in Schat-
tenschrift bedruckt, allerdings ohne Dachliifter. UVP: 40 Euro

HAPO

23-m-Drehscheibe. N, Variante, ab Epoche II. Modell mit neuer

Grube aus Kunststoff, Bithne aus Messing. Erhaltlich mit und
ohne Antrieb. Preis: 259 bzw. 301 Euro. www. hapo-bahn.de

ARTITEC
NSU-Motorrad. HO,
Formneubheit, Epo-
che I. Filigranes Mo-
dell einer Maschine
mit Riemenantrieb,
sauber lackiert und
bedruckt.

UVP: 21 Euro

DREIKA/BUSCH
Goliath Express
Pritschenwagen.
HO, Variante, Epo-
che III. Typischer
Wirtschaftswun-
der-Transporter,
lupenrein bedruckt.
UVP: 25 Euro

TILLIG

Weinfasswagen O. Frey & Cie., eingestellt bei der SBB. HO, Vari-
ante, Epoche III. Bekanntes Modell, jetzt mit passendem Brem-
serhaus Schweizer Typs, lupenrein bedruckt. UVP: 39 Euro

56 EISENBAHN-JOURNAL 10/2020

NOCH

Wildgras braun. HO, Variante, epochenlos. 50-Gramm-Packung

mit langen Neun-Millimeter-Fasern, erhéltlich auch in Friih-

lings- und Sommerténen. UVP: 8 Euro

Text: Christoph Kutter. Fotos: ku (10), Lutz Kuhl (2), Busch (2), Hapo (2)
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Schwerer DB-Giiterverkehr aus den 80er-Jahren: Eine 150 bespannt einen
gemischten Durchgangsgiiterzug auf der Paradestrecke, eine Gleisetage
dariiber verschwindet ein Kohlenganzzug in einem zum Stahlwerk
fihrenden Tunnel.
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Eisenbahn und Schwerindustrie gehoren untrennbar zusammen.
Kein anderes Verkehrsmittel, auch nicht das Binnenschiff, kann einem
Stahlwerk die ndtige Menge Rohstoffe liefern und seine Produkte
abtransportieren. Trotz des vielfaltigen Bahnverkehrs sind Anlagen mit
Stahl-Thema aber selten — umso interessanter ist diese

TEXT: KARL-LOUIS DOBEL - FOTOS: MARTIN FURBRINGER
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Mit einem vornehmlich aus Getreidesilowagen bestehenden Zug am Haken
schldngelt sich eine 218 am Walzwerk vorbei.

Torpedopfannenwagen sind fiir ein Stahlwerk-Thema unverzichtbar. In
ihnen wird das fliissige Roheisen vom Hochofen zur Weiterverarbeitung
transportiert.

eine Begeisterung fiir Stahlwerke ist schon einige Jahr-

zehnte alt. Sie entstand bei einem Besuch in Duisburg,

wo ich einen Hochofen und ein Walzwerk besichtigen

konnte, und wurde gendhrt wihrend meiner Dienst-
zeit bei der Bundesbahn im Bahnhof Saarbriicken-Burbach. Dank
der genau gegeniiberliegenden Burbacher Hiitte hatte ich iiber viele
Jahre fast taglich einen faszinierenden Eisenbahnbetrieb vor Augen:
Kohle-, Koks-, Roheisen- und Stahlziige - Eisenbahn pur! Durch
berufliche Kontakte zur Hiitte und Kokerei Fiirstenhausen konnte
ich die faszinierenden Arbeitsabldufe in verschiedenen Betrieben
der Schwerindustrie miterleben. Einfach eine Wucht!

Berufsbedingt zog ich spiter ins Allgdu, in ein Haus, in dem es
ein ausgebautes Dachgeschoss von 8,90 mal vier Meter Flache gab.
Ein Traum-Raum fiir eine grofie Modellbahnanlage!

Nach einigen Jahren konnte ich mit der Planung beginnen.
Mehrere Anlagen in unterschiedlichen Spurweiten wurden teilwei-
se auf- und jedes Mal wieder abgebaut. So richtig zufrieden war ich
nie, denn alles Ausprobierte war nur romantisierende ,,heile Welt“
mit den tblichen, oft sehr lindlichen Anlagenthemen. Fiir mein
Industriefaible fehlte es an geeigneten Gebduden.

HILFE AUS AMERIKA

Erst Mitte der neunziger Jahre kam endlich Brauchbares aus Ame-
rika auf den Markt: anndhernd maf3stabliche Industriegebdude und
ein schoner Hochofen. Nun war klar: Eine Rundum-Anlage soll-
te entstehen, mit einer langeren Zunge in der Mitte, um darauf ein
Stahlwerk mit Hochofen zu errichten. Dazu war es notig, mindes-
tens folgende Arbeitsschritte darzustellen:

- Zufuhr der Rohstoffe zur Rohstahlgewinnung

- Rohstofftransport zum Hochofen mit Vorratslager

- Abtransport des fliissigen Roheisens und der Schlacke

- Zufuhr des Roheisens zur Stahlstrafle und zum Konverter

- Abfuhr der Fertigprodukte.
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Die Tiefbunker fiir Koks und Erz werden direkt aus den Selbstentlade-
wagen befiillt. Jeweils zwei Wagen kdnnen gleichzeitig ihre Fracht in
einen Bunker entleeren.

Links oben: Eine Dampfspeicherlok holt zwei Schlackenwagen von der
Entladerampe zuriick ins Stahlwerk. Die bei der Roheisenproduktion
anfallende Schlacke wird beim StraBenbau und in der Zementindustrie
weiterverwertet.

Ein ausrangiertes Riesen-Rohr wartet auf die Fahrt zum Schrottplatz.
Dort wird es in Stiicke geschnitten und anschlieBend eingeschmolzen.



Im Anschluss an das Stahlwerk sollte ferner eine Kokerei
entstehen, wo aus Steinkohle Koks und Gas gewonnen wird. Hier
mussten die Zufuhr der Kohle, der Transport des gewonnenen
Koks zum Hochofen sowie die Abfuhr der in der Kokerei anfal-
lenden Nebenprodukte Benzol, Ammoniak und Teer mit Kessel-
wagen nachgebildet werden. Auflerdem sollte meine Anlage eine
Paradestrecke enthalten, auf der ich meine gut drei Meter langen
Ziige wiirde geniefSen konnen.

Mit dem stidlichen Anlagenteil wurde zuerst begonnen. Er be-
steht aus einer angedeuteten Stadt, der Kokerei, der Stahlstrafie und
der S-Bahn-Haltestelle ,,Eisenwerke Einen richtigen Personen-
bahnhof mit Fernverkehr hatte ich auf meiner Anlage von vornhe-

rein nicht vorgesehen. Zwei S-Bahn-Haltepunkte an unterschiedli-
chen Stellen der Anlage gentigen, um die Beschiftigten der Werke
zur Arbeit und wieder nach Hause zu bringen.

GROSS UND DOCH ZU KLEIN

Herzstiick eines jeden Stahlwerks ist der Hochofen. Mein Modell
wurde zundchst aus einem Walthers-Bausatz zusammengesetzt.
Nach der Fertigstellung mit den im Bausatz vorhandenen Teilen
bemerkte ich, dass Grofle und Detaillierung des Modells nicht
stimmig zum Umfeld waren. Ein Baubericht in der amerikanischen
Zeitschrift Model Railroader bestitigte, dass das Gebaude trotz ei-
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Die mittlere Anlagenzunge im Uberblick. Der
Vergleich mit der Dampfspeicherlok vorne zeigt
die Dimensionen des Hochofens dahinter sowie
aller iibrigen Bauten.
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Personenverkehr spielt auf dieser Anlage nur eine bescheidene Rolle. Die 212 mit ihren Silberlingen reprasentiert den Regionalverkehr.

ner Hohe von 56 Zentimetern und einem Meter Linge eher fiir die
Baugroflen TT oder N geeignet wire.

Also habe ich das Ding nochmals zerlegt. Erfreulicherwei-
se zeigte sich, dass die bei uns erhaltlichen Kleber mit dem US-
Kunststoff ihre Probleme hatten. So konnte ich mit einem Cut-
termesser die Teile an den Nahten wieder auftrennen, ohne gro-
e Verluste oder Schiden zu verursachen. Fiir eine Vergrofierung
des Modells war ein zweiter Hochofen-Bausatz notig. Er wurde
via Internet in den USA besorgt, binnen sechs Tagen geliefert und
das auch noch 30 Prozent billiger als hierzulande das mittlerwei-
le von Trix vertriebene Modell gekostet hitte. Das nenne ich Glo-
balisierung fiir den kleinen Mann! Zusitzlich habe ich Rohre aus
dem Baumarkt besorgt und beim Einkauf im Supermarkt nach
Plastikverpackungen Ausschau gehalten, die sich am Hochofen ver-
bauen lieflen. Aulerdem wurden fiir das Projekt Brawa-Bauplatten
verwendet.

PATINA VOM SPEZIALISTEN

In tiber einem Jahr Bauzeit entstand der vergrofSerte Hochofen, der
jetzt gut 70 Zentimeter hoch und 170 Zentimeter lang ist. In der
Breite misst er knapp 80 Zentimeter. Unzdhlige SMD-LEDs wur-
den als Beleuchtung verbaut. Treppen von Heljan und Kibri, Teile
von Vollmers Kalkwerk und unzihlige Plastruct-Profile sind ver-
wendet worden. Leider miissen die Geldnder der Briistungen nach
und nach ersetzt werden, da sie recht briichig geworden sind. Die
Ursache liegt wohl im Verdunsten des Weichmachers oder der Ver-
diinnung, die ich fiir die Farben benutzte. Sie werden durch Me-
tallgelander von Sommerfeldt oder Weinert ersetzt. Mit der Ma-
schinenhalle, der Schlackengrube, den Werkstitten und sonstigen
notwendigen Gebduden misst die mittlere Anlagenzunge 480 cm
in der Lange und 100 cm in der Breite.

Auf den Bildern ist unschwer zu erkennen, dass praktisch alle
auf der Anlage befindlichen Lokomotiven und Wagen betriebsver-
schmutzt sind, teilweise sehr stark. Einige noch nicht dreckige Fahr-

zeuge konnten mangels Zeit noch nicht in diesen Zustand versetzt
werden. Auf den Schmutz lege ich grofien Wert. Eine Anlage mag
noch so schon gestaltet sein, sie wirkt fiir mich nur halb so tiberzeu-
gend, wenn ein Zug, gleich welcher Gattung, in kunststoffglanzen-
den Farben daherkommt. Dies entspricht einfach nicht der Realitit,
aufler wenn eine Lok gerade das Ausbesserungswerk verlassen hat.

Die Lokomotiven und meine Nachtzug-Garnitur hat Andreas
Mockmitdem Airbrushbearbeitet. Erist den Lesern des Eisenbahn-
Journals als Autor zahlreicher Beitrage wohlbekannt, die sich mit
dem Altern von Fahrzeugen befassen.

Bis auf wenige Ausnahmen stammen die von mir eingesetzen
Lokomotiven von der Firma Roco, wobei die Baureihe 150 mei-
ne personliche Lieblingslok ist. Von dieser Baureihe habe ich ei-
nige Maschinen mit verschiedenen Betriebsnummern versehen,
um keine Loks mit identischen Nummern im Fuhrpark zu haben.
Das Entfernen der alten Nummern geschah unter Zuhilfenahme
von Wattestdbchen, die mit Bremsfliissigkeit getrankt wurden. Die
Nassschiebebilder stammen von der ehemaligen Firma Kreye, de-
ren Produkte nun von Andreas Nothaft vertrieben werden. Neben
den Loks der Reihe 150 sind verschiedene andere Fahrzeuge auf
der Anlage unterwegs, darunter: eine 112, zwei S-Bahn-Triebziige
von Roco, eine Ludmilla der Reihe 232 und eine 218, ebenfalls von
Roco, zwei MaK-Loks und die Dampfspeicherlok von Trix sowie
aktuell noch eine 216 von Brawa. Zudem sind noch einige Fahrzeu-
ge vorhanden, die eher selten zum Einsatz kommen, wie die 212.

Die Silberling-Garnitur mit Graffiti-,,Dekoration stammt von
Lima. Sie war vor einigen Jahren so erhiltlich. Entsprechend dem
Anlagenthema ist mein Bestand an Reisezugwagen ziemlich spar-
lich. Reiseziige verkehren hauptséchlich auf besonderen Wunsch
meiner Frau auf der Anlage — deshalb auch der Nachtzug. Genauso
verhiltes sich mit der Toshiba-S-Bahn, einer Garnitur aus X-Wagen,
und den beiden S-Bahn-Ziigen der Baureihe 420.

Meine Leidenschaft gehort zweifelsohne den Giiterwagen. Ich
geniefSe es, wenn die normalerweise aus 20 Waggons bestehenden
Ziige auf den Paradestrecken vorbeifahren oder an einem ,Halt*
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Passend zum Industrie-Thema gibt es auf der Anlage nur zwei Bahnhofe
fiir den Personenverkehr. Beide sind S-Bahn-Haltepunkte, die vom héher-
liegenden StraBenniveau aus liber Briicken und Treppen erreichbar sind.
AuBer S-Bahn-Ziigen der Reihe 420 (rechts) hélt hier nur der dieselbe-
spannte Regionalzug (oben).

Der Gleisplan der Gesamtanlage, MaRe 8,90 mal vier Meter. Der Treppen-
aufgang neben der Mittelzunge ist der einzige Zugang des Raumes.
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STAHL
&
GUSS WERKE

Ein Schmuckstiick besonderer Art ist das Verwaltungsgebaude des Stahl-
werks: GroRRe Fenster und Beleuchtung ermdglichen den Blick in Kiiche,
Kantine, Biiros und Chefetage.

In den Schluchten der GroBstadt: Eine bereits rot lackierte 150 rollt auf
tiefliegender Trasse an einem Stellwerk vorbei, das es wohl nie von der
Stange zu kaufen geben wird.

zeigenden Signal langsam zum Stehen kommen, um anschliefend
ihre Fahrt vorbildgerecht fortzusetzen. Der absolute Genuss ist fiir
mich eine Einfahrt von Norden (aus Richtung der Stahlstrafle) in
den Ubergabebahnhof. Hier miissen die Ziige mit umgerechnet
40 Stundenkilometern, je nach eingestelltem Fahrweg, iiber bis zu
sechs doppelte Kreuzungsweichen zum freien Gleis fahren. Ein-
fach spitze!

236 METER PRO RUNDE

Meine Giiterziige habe ich geméfl meinem Betriebskonzept in ver-
schiedene Gattungen aufgeteilt: Zum einen sind das solche Ziige,
die nur auf den Paradestrecken ihre Runden drehen, zum anderen
jene, die von der Paradestrecke auf die Werksgleise iibergehen. Sie
werden nach Bedarfim Ubergabebahnhofzerlegt. Ein Zug, der vom
Punkt A als Startpunkt abfihrt und sdmtliche Ebenen mit den Schat-
tenbahnhofen durchfihrt, um am gleichen Punkt wieder anzukom-
men, legt laut Fleischmann-Tachowagen 236 Meter Strecke zurtick.

Die eingesetzten Giiterwagen stammen wie die Lokomotiven
fast alle von Roco. Ausnahmen sind die speziellen Fahrzeuge aus
der Serie ,Vom Erz zum Stahl“ aus dem Hause Trix (beispielsweise
Torpedopfannen-, Roheisen- und Schlackenwagen) sowie ein paar
Kesselwagen von L.S. Models und Brawa. Die Getreidewagen stam-
men aus Rivarossi-Produktion. OJ
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Das Trix HO Gleisprogramm

CLICK. PASST. FAHRT

¢ Klare, aushaufahige Geometrie.
¢ Trittfestes, feindetailliertes Schotterbett.

¢ Geschiitzte elektrische Verbindungen
ohne Schienenverbinder.

¢ Hohe Laufruhe und Zuverléssigkeit.
¢ Ein umfangreiches Gleis-Sortiment.

¢ Schlanke Gleisgeometrie.

62922 Ubergangsgleis

Ermdglicht den Ubergang vom FLEISCHMANN*
Profi-Gleissystem zum Trix C-Gleis. Ldnge: 180 mm.

€6,99*

**FLEISCHMANN ist eine Marke der Modelleisenbahn GmbH.

TRIX. DIE FASZINATION DES ORIGINALS.

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m www.trix.de www.facebook.com/trix
Preis-, Daten-, Liefer- und MaBangaben erfolgen ohne Gewahr. www.maerklin.de www.facebook.com/maerklin



Weitlaufig: Direkt am groRziigig gestalteten Bahnhofsvorplatz empfingt das
Kurhotel ,,Schwarzer Bock” seine Gaste — ganz offensichtlich das erste Haus am
Platze. Auch die Bauten im Hintergrund wirken sehr reprasentativ.

Nobles Umfeld, edle Ziige: Bespannt mit einer Glanzblech-verkleideten wiirttembergischen C hilt ein
Zug der Internationalen Schlafwagengesellschaft CIWL am Badener Bahnsteig.

Dagegen ist der D-Zug, den die Spitzfithrerhaus-S 3/6 am Haken hat, ,,gewdhnlich”: Das Reisen in
seinen Abteilen 3. Klasse kdnnen sich auch Normalbiirger leisten.

13. MODELLBAU-WETTBEWERB, FOLGE 8

Zug zur Kur 1913

Die Jahre vor dem Ersten Weltkrieg waren nicht nur die wahrhaftig grolSe
Zeit der Eisenbahn, sondern auch die BlUtezeit der Kurbader, wo sich nicht
nur der (Geld-)Adel Europas ein Stelldichein gab. Michael Rangol hat auf
seiner N-Anlage einen Kurort der , guten alten Zeit” nachgebildet
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as kleine Thermalbad Baden liegt

gedachterweise im Nordwestzip-

fel Frankens, nicht allzu weit ent-

fernt von der Grenze zu Preufen
im Norden sowie Baden und Wiirttemberg
im Westen beziehungsweise Stiden. Neben
dem aufeine finanzkriftige und anspruchs-
volle Kundschaft zielenden Kurbetrieb gibt
es auch Industrie, freilich in eher beschei-
denem Maf3e: Wichtigstes Unternehmen ist
die Mineralquelle, die ihr Heilwasser per
Bahn tiberregional absetzt. Gleiches gilt fiir
einen Betrieb der optischen Industrie, der
ebenfallstiber einen Bahnanschluss verfiigt,
sowie die in der waldreichen Gegend tibli-
che Holzwirtschaft. Thre besten Tage bereits

. Y

hinter sich hat dagegen eine Eisenerzgrube
aus den Anfangsjahren der Industriellen
Revolution, deren Forderleistung jedoch
schon seit geraumer Zeit zu wiinschen tibrig
lasst, so dass ihr Ende absehbar ist.

Deutlich im Aufschwung befindet sich
dagegen der Weinanbau: An den Hingen
oberhalb der Jugendstilvillen des Kurstadt-
chens wichst ein von der Sonne verwohn-
ter Tropfen, der von den Kurgésten nicht
nur wihrend ihres Aufenthalts in Baden
gerne genossen wird, sondern auch spi-
ter zuhause.

Im Bahnhofvon Baden trifft eine zwei-
gleisige Hauptbahn auf eine grenziiber-
schreitende Nebenbahn. Zudem beginnt

hier eine normalspurige Uberlandstraflen-
bahn, die erst vor kurzem elektrifiziert wur-
de, um dem Kurpublikum eine ,saubere®
Reisein das nur wenige Kilometer entfernte,
noch etwas mondanere Wilhelmsbad zu er-
moglichen. Dem Bahnhofangeschlossen ist
kleines Betriebswerk, wo vor allem Maschi-
nen der Nebenbahn unterhalten werden. Es
ist allerdings mit einer groflen Drehscheibe
ausgestattet, die es auch Schlepptenderloks
erlaubt, hier zu wenden, Vorrite zu ergin-
zen und zu tibernachten.

Die Planungen fiir diese N-Anlage be-
gannen bereits 1988. Da eine Modelleisen-
bahnbekanntlich nie fertigwerden darfund
zudem Entspannung bescheren soll, habe
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Blick aus der Luftschiffer-Perspektive
auf die Bahnanlagen und den Ort.
Vorne sind Teile des Betriebswerks
zu sehen, hinten links einige Indus-
triebetriebe. Der Wittfeld-Akkutrieb-
wagen am vorderen Bahnsteig ist
auf der grenziiberschreitenden
Nebenstrecke aus dem PreuBischen
heriibergekommen.

Eher schwach entwickelt ist die
Badener Industrie. Die Weinkel-
lerei vorne und die Optischen Werke
dahinter verfiigen beide tber eigene
Gleisanschliisse.
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Das links vom Bahnhof gelegene Betriebswerk ist mit einer groBen Drehscheibe ausgestattet, so dass
auch groRe Loks gewendet werden kénnen. Hier steht eine Mallet-Schiebelok der Reihe Gt 2x4/4 auf
der Scheibe.

Ein Augenschmaus ist die detailreich gestaltete LadestraBe, wo aus allerlei Privatwagen Bananen und
andere Kolonialwaren sowie grofe Stoffballen entladen werden.

Im Garten des Kurhotels unterhilt eine Blaskapelle die Gaste. Rechts im Die alte Erzgrube am Stadtrand wird bald erschopft sein. Ihre marode Verla-
Hintergrund sind die Verladeanlagen der Thermalquelle zu sehen. deanlage zeigt, dass nichts mehr investiert wird und das Ende nahe ist.
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Kleinmotive der Anlage: Pause am Streckenposten (man beachte das Fahrrad am Zaun!) — Postverladung am Stumpfgleis der UberlandstraRenbahn —
Fototermin mit Hochzeitskutsche vor der Kirche — Pavillon und wartende Droschken im Park vor dem Bahnhof.

ich mir mitdem Bau viel Zeit gelassen. Auch
heute noch sind einige kleinere Abschnitte
noch nicht fertig gestaltet. Die Mafle der
Anlage betragen 3,20 mal 2,50 Meter. Sie
ist in der sogenannten offenen Rahmen-
bauweise erstellt. Der Landschaftsunterbau
besteht daher aus Holzspanten, die mit Flie-
gengitter und Gipsbinden iiberzogen wur-
den. Zur Begriinung habe ich vornehmlich
Heki- und Woodland-Material eingesetzt.
Einzeln stehende Biaume sowie wichtige
Baume im Vordergrund stammen aus der
Produktion der Firmen Baummetz, Anita
Decor, Modellbaum-Manufaktur Griinig
und anderen.

Als Gleismaterial habe ich das von Ar-
nold verwendet. Abgesehen von den deut-
lich zu hohen Profilen hinterlasst es immer
noch einen guten optischen Eindruck und
ist leicht zu verlegen. Die Fahrzeuge stam-
men von den bekannten N-Herstellern,
vor allem Fleischmann. Die alljahrlichen
Epoche-I-Sondereditionen dieser Firma zu
Weihnachten sind unvergessen. Leider wer-
den ja immer weniger Linderbahnmodel-
le angeboten, so dass das Rollmaterial iiber
einen langen Zeitraum zusammengetragen
werden musste. Bei den Gebauden der An-
lage handelt es sich um Kunststoftf-, Holz-
oder neuerdings auch Lasercutmodelle der
einschldgig bekannten Hersteller. Sie wur-
den manchmal abgewandelt, immer jedoch
farblich nachbehandelt.

Betrieben wird die Anlage analog mit
Hilfe des Fahrreglers PCC 100 sowie der
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Schattenbahnhofsteuerung LBS von Lauer.
Die Rangierbewegungen besorgen Heiss-
wolf-Fahrregler SFR2000 in alter Ausfith-
rung. Weilich gut die Hilfte meiner Maschi-
nen mit Glockenankermotoren ausgestattet
habe, bin ich mit der Fahrkultur auch ohne
Digital- oder Computersteuerung zufrie-
den. Pfeifen, Rauchen und Fauchen oder
irgendwelche ,,Blinklichtorgeln“ brauche
ich auf meiner Modellbahn ohnehin nicht,
denn dashore und empfindeich alles sowie-
so immer dann, wenn ein Zug vorbeiféhrt.
Bei der Gestaltung meiner Anlage kam
es mir besonders auf die Wiedergabe des
»ganz normalen Alltags“ vor gut 100 Jahren
an: Es dominiert die Landschaft, nicht die
Eisenbahn, und die Straflen und Plétze sind
(wie aufalten Fotos meist zu sehen) grof3zii-
gig und leer, nicht vollgestopft mit Verkehr
wieheute. Dieser Verkehr besteht vornehm-
lich aus Fuflgidngern und Fuhrwerken, denn
Motorfahrzeuge waren um 1913 ohnehin
eine Raritdt, so dass es nichts ausmacht, dass
esin N noch weit weniger Modelle gibtalsin
HO. Einzelne Benzinkutschen sind auf den
Straflen Badens dennoch zu sehen, da es
unter den Kurgisten sowie den Arzten des
Ortes sicher einige gibt, die sich ein solch
kostspieliges Gefihrt leisten konnen.
Leider haben immer mehr meiner fa-
vorisierten Ausstatter ihre N-Produktion in
denletzten Jahren eingestellt, beispielsweise
Preussenmodelle und Kotol. Auch Preiser
hat schon lange keine Figuren der Epoche I
in N mehr im Programm. Gliicklicherweise

konnte ich auf das sehr ansprechende An-
gebot der Firma Trafofuchs umsteigen, das
eine gute Alternative bildet.

Bei den diversen dargestellten Szenen
wurde darauf geachtet, dass sie wie zufil-
lig wirken und kleine Episoden wiederge-
ben, die tdglich im Leben vorkommen: So
gibt es einen Forster, der mit seinem Hund
schimpft, weil er einem Hasen nachgejagt
ist und dadurch das Rotwild verscheucht
hat, dem das eigentliche Augenmerk des
Waidmanns galt. Auch ein besorgter Vater
ist zu sehen, der im gebiithrenden Abstand
seiner Tochter nachschleicht, um zu sehen,
mit welchem Kavalier sie sich im Kurpark
verabredet hat. (J

Im Rahmen des 13. Modellbau-Wettbe-
werbs erschienen bisher:

1) ,Bahnhof mit Hafen“ von Jeroen Vrolijk
in EJ 5/2019

2) ,Bahnhof mit Dorf“ von Marcus
Frohrieb in EJ 7/2019

3) ,Lieber bunt® von Thomas Freese in

EJ 9/2019

4) ,,Koffer mit Klassiker* von Maria
Bottesch und Herbert Strauss in EJ 11/2019
5) ,Reifes Teilstiick“ von Roland Nischke
in EJ 2/2020

6) »,Hauptstadt-Bw* von Thomas Schramm
in EJ 5/6/2020

7) »Alpine Symbiose® von Stefan Zenger in
EJ 9/2020
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02763 Zittau
Theile & Wagner
GmbH & Co. KG
Reichenberger Str. 11
Tel.: 03583/5009 70

45665 Recklinghausen
Modellbahn-Center
Recklinghausen
Am Quellberg 2
Tel.:02361/1061707

72250 Freudenstadt
Spiel + Freizeit
Wagner
Martin-Luther-Str. 7
Tel.: 07441/7609

85591 Vaterstetten
Die Spielzeugkiste
Inh. Michael Golombeck
Wendelsteinstr. 3
Tel.:08106/9978917

93133 Burglengenfeld
Spiel + Freizeit NuBstein
Regensburger Str. 4
Tel.:09471/7 01 20

21614 Buxtehude
Spiel + Sport Grob
Bahnhofstr. 54-56
Tel.:04161/2860

48145 Miinster
WIEMO
Modellbahntreff Miinster
Warendorfer Str. 21
Tel.: 0251/135767

73033 Goppingen
Spiel + Freizeit
Korb-Rau
Poststr. 50
Tel..07161/72577

86199 Augsburg
Augsburger Lokschuppen
GmbH
Gogginger Str. 110
Tel.: 0821/571030

Europa

22043 Hamburg
Dluzak GmbH
Rodigallee 303
Tel.: 040/6532244

53721 Siegburg
Modellbahnshop
H.J. Wasser UG & Co. KG
Markt 6
Tel.:02241/66653

73108 Gammelshausen
Das Lokmuseum
Inh. Michael Merz
Hauptstr. 23
Tel.:07164/919364

86368 Gersthofen
Spiel + Freizeit Gersthofen
Handels-GmbH & Co. KG
Hery-Park 2000
Tel.: 0821/24921-2000

AT-6020 Innsbruck
Spielwaren Heiss
Manfred Gress e.U.
Museumsstr. 6
Tel.:0043/512585056

24534 Neumiinster
Hobby & Co. Freizeit-,
Spiel- & Bastelwelt
GroBflecken 34
Tel.:04321/418716

54290 Trier
Spielzeugparadies
Gerd Klein GmbH

Nagelstr. 28-29
Tel.: 0651/48811

73728 Esslingen
HEIGES Spielwaren
GmbH & Co. KG
Fischbrunnenstr. 3
Tel.: 0711/396 9460

86633 Neuburg
Spielwaren Habermeyer
Habermeyer Maria
Farberstr. 90-92
Tel.: 08431/8643

BE-3053 Oud-Heverlee
Het Spoor
Kerselaers Henri
Parkstraat 90
Tel.: 0032/16407042

25348 Gliickstadt
Meiners

Hobby & Spiel GmbH
GroBe Kremperstr. 13
Tel.:04124/937033

59909 Bestwig
Henke Spielzeugland
Wilhelm Henke
Bundesstr. 132-133
Tel.:02904/1292

74613 Ohringen
Spielwaren Bauer
Inh. Karlheinz Bauer e.K.
Marktstr. 7
Tel.: 07941/94950

86720 Nordlingen
Spielwaren Mohnle
Schrannenstr. 7
Tel.-09081/4228

FL-9490 Vaduz
Mikado
Hobby, Spiel + Freizeit
Stadtle 19
Tel.:00423/2327994

28865 Lilienthal

Spielzeug HAAR
Anke Haar
Hauptstr. 96

Tel.: 04298/91650

60385 Frankfurt
Meder Spielwaren
Meder oHG
Berger Str. 198
Tel.: 069/459832

74821 Mosbach
Schreib- + Spielwaren
Dunz GmbH & Co. KG
Kesslergasse 5-9
Tel.:06261/92120

87640 Biessenhofen
Hartle Spiel & Freizeit
Inh. Matthias Franz e.K.
An der Sage 1
Tel.-08342/42 0999 99

NL-1171 DB
Badhoevedorp
Harlaar Modeltreinen V.O.F.
Badhoevelaan 53
Tel.:0031/206599494

32760 Detmold
Modellbahnshop Lippe
CASISOFT MindWare GmbH
Leonardo-da-Vinci-Weg 6-8
Tel.-05231/9807123

63920 GroBheubach
Spielwaren Hegmann
Berta Hegmann e.Kfr.

Industriestr. 1
Tel.:09371/6508012

76275 Ettlingen
Spielkiste Brenner
Inh. Matthias Brenner
Kirchenplatz 2
Tel.: 07243/16706

88085 Langenargen
Modellbahnen
Michael Hopfer
Oberdorfer Str. 5
Tel.:07543/3029064

NL-2761 GD
Zevenhuizen
Zevenspoor
Noordelijke Dwarsweg 94a
Tel.:0031/654266993

33332 Giitersloh
Modellbahnladen
Fortenbacher
Kampstr. 23
Tel.:05241/26330

67146 Deidesheim
moba-tech
it-works Systemtechnik GmbH
Bahnhofstr. 3
Tel.:06326/7013171

78247 Hilzingen
Spielwaren Reimann GmbH
Untere GieBwiesen 15
Tel.:07731/98990

90587 Siegelsdorf
Leo's Modellbahn-Stube
Fiirther Str. 16
Tel.:0911/753175

NL-8261 HM
Kampen
Trein en Zo

Geerstraat 23-25

Tel.:0031/383338284

42289 Wuppertal
Modellbahn Apitz GmbH
Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202/62 6457

71638 Ludwigsburg
Spiel + Freizeit
Zinthéfner
Solitudestr. 40
Tel.:07141/925611

83395 Freilassing
Seigert Spiel + Freizeit
Handels GmbH
Ségewerkstr. 18
Tel.: 08654/479091

91522 Ansbach
Spiel + Freizeit
Fechter GmbH
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13. MODELLBAU-WETTBEWERB, FOLGE 9

Nordwarts

Seit 1909 verkehren vom Hafen Sassnitz auf

Rigen Eisenbahnfahren nach Schweden. Weil

fur ein HO-Modell der gesamten Anlage der Platz
fehlte, hat Carsten Lorenz eine verkleinerte Version
gebaut — mit allen Einrichtungen des Originals
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m Anfang stand ein Foto: 78 006
rangiert mit dem D 49 in Sass-
nitz Hafen, aufgenommen im
Juli 1932 von Carl Bellingrodt.
Dieses Bild hat mich sehr beeindruckt, we-
niger wegen der zu sehenden Eisenbahn-
fahrzeuge als vielmehr wegen der tibrigen
Szenerie: die nach ,grofler weiter Welt*
schmeckende Ostsee, die beiden Fihrbet-
ten samt Zufahrtsbriicken, die Féhrschiffe
selbst, der grofie Fachwerkbau im Zentrum
(dessen fast barock wirkender Garten wohl
zur Wirtschaft des Hafenbahnhofs gehor-
te) und nicht zuletzt die im Vordergrund
gerade noch zu erkennende Doppelkreu-
zungsweiche (Dkw) mit vier einzelnen Wei-
chenlaternen.
Dann fiel mir der Schreiber-Karton-
bausatz ,Eisenbahnfihre® in die Hinde



Es geht los: Die Eisenbahnfihre
»Altefaehr” hat in Sassnitzchen
abgelegt und dampft jetzt mit
zwei Schnellzugwagen beladen
ihrem nordlichen Ziel entgegen.

und das Projekt nahm seinen Lauf. Nach
und nach entstanden nicht nur die Fahre,
eine Zufahrtsbriicke samt einem der mar-
kanten, gestalterisch sichtlich vom Jugend-
stil inspirierten Kranportale (Baujahr 1909)
sowie das langgestreckte Fachwerkgebaude
mit seinen vielen Fenstern.

Um all dies unterzubringen, entstan-
den zuletzt zwei Modulkésten von jeweils
30 x 90 Zentimetern Breite und Lénge aus
Zehn-Millimeter-Sperrholz, plus zwei pas-
sende Hintergrund-Winkelstiicke von 30
Zentimetern Hohe. Diese vier Teile lassen
sich zu einem stabilen Kasten von 90 mal
30 mal 30 Zentimetern zusammenschrau-
ben und platzsparend auf dem Dachboden
verstauen. Erst im Zuge des finalen Foto-
shootings ist mir durch Zufall aufgefallen,
dass man die beiden Modulkisten nicht nur

Mit diesem Foto fing es an: Am 27. Juli 1932 driickte 78 006 in Sassnitz Hafen den D 49 auf die Fihre
nach Trelleborg. Bei dem Schiff handelte es sich entweder um die 1909 gebaute ,,Deutschland” oder
ihr Schwesterschiff ,Preuen”. FOTO: CARL BELLINGRODT, SAMMLUNG KNIPPING

Vor der Kulisse des Hafengeb&dudes rangiert eine 78er einen gedeckten Giiterwagen. Dieser wurde
nicht trajektiert, sondern diente betrieblichen Zwecken.

T
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hinter-, sondern auch nebeneinan-
der aufstellen kann. Dabei entsteht
ein erstaunlich stimmig wirkendes
Modul von 90 mal 60 Zentimetern
und entsprechend besserer Tiefen-
wirkung.

Die Gleisfithrung auf den
schmalen Modulen ist denkbar ein-
fach undbesteht nuraus der zentra-
len Dkw der Bauart Baeseler (Tillig
Elite, Weichenlaternen und Stellhe-
bel von Weinert) sowie ihren vier
Ab- beziehungsweise Zufahrten.

Aufdiesembeschrinkten Platz
war es moglich, ein Fihrbett samt
etwasverkiirzter Zufahrt, ein Bahn-
steiggleis, etwas mehr als die Halfte
desFlachdachbausund die Doppel-
kreuzungsweiche unterzubringen,
immer dem Bellingrodt'schen Bild
so dhnlich wie moglich. Aufgrund
der Konzentration der Hafenanla-
gen auf ein wirkliches Minimum
habe ich den Namen ,,Sassnitz Ha-
fen“ folgerichtig in ,,Sassnitzchen
Hafen umgewandelt.

Mittels abschaltbarer Gleisab-
schnitte ist ganz altmodisch und
analog ein einfacher, aber vorbild-
entsprechender Betrieb mdglich:
Ein D-Zug kommt, gezogen von ei-
ner Lok der Baureihe 78 oder aber
einer der finf ab 1932 auf Riigen
stationierten Einheits-Tenderloks
der Baureihe 62, vom imagindren
BahnhofSassnitzund fahrt tiber die
Dkw am parallel zum Fahrbett lie-
genden Bahnsteig ein. Vom kurzen
Ausziehgleis vor der Dkw setzt sich
jetzt als Rangierlok eine weitere 78
mit ein oder zwei leeren Giiterwa-
gen als ,Abstandhaltern® an den
Zugschluss und rangiert die letz-
ten zwei Wagen des D-Zugs auf das
Schiff. Diese Prozedur wird (eben-
falls imagindr) so oft wiederholt,
bis der ganze Zug verladen und in
Richtung Schweden auf die Reise
geschickt ist — mit Ausnahme des
im Hafenbahnhof verbleibenden
Packwagens sowie des damals bei
schnellfahrenden Ziigen notwen-
digen Schutzwagens. Umgekehrt
kann die gleiche Prozedur natiirlich
in Gegenrichtung ablaufen.

Die Fihre ,,Neuefaehr basiert
auf dem Schreiber-Bogen, erginzt
um ein Deck aus zwei Millimeter
starkem Balsaholz, um die Gleise
daraufverlegen zu konnen. Diverse
Details wie Geldnderstiitzen, Liifter
und Poller, die ich aus Karton nicht
befriedigend fand, habe ich durch
Teile aus dem Schiffsmodellbau er-

78 EISENBAHN-JOURNAL 10/2020

e IR AL
AL Ll bl

£
- =
l
<

setzt. Auch allerlei Zubehor fand
sich dort.

Wohl weif8 ich, dass diese
Fahre, deren Original einst tber
den Fehmarnsund pendelte, kei-
ne ostseetaugliche Hochseefihre
darstellt! Nichtsdestotrotz gefallt
mir das Modell. Auflerdem gab es
ja von Stralsund nach Altefihr auf
Riigen im Zuge der Konigslinie
eine kleinere Trajektverbindung,
auf der Schiffe verkehrten, die vom
Grundaufbau her meiner Féihre
sehr dhnlich waren, wenn auch
deutlich linger. Daher halte ich
diesen Kompromiss fiir vertretbar.

PAPPE UND PLEXIGLAS

Fast alle Gebdude sind komplet-
te Eigenbauten, die ich nach den
erreichbaren Bildern mdoglichst
genau gezeichnet habe. Nachdem
mehrere Mails mit der Bitte um ge-
nauere Unterlagen oder gar Zeich-
nungen an das Hafenmuseum in
Sassnitz unbeantwortet blieben,
bildete das EJ-Sonderheft ,,Eisen-
bahn auf Riigen“ eine unschitz-
bare Hilfe.

Fahrbriicke und Portal be-
stehen aus 160-Gramm-Kopier-
papier, wogegen das flache Haus
grofitenteils aus Plexiglas gebaut
wurde, in das die Fenster graviert
sind. Der undurchsichtige Rest
wurde mit selbstklebenden Etiket-
ten aus dem Copyshop verkleidet.
Dachkonstruktion und fensterlose
Winde sind aus Pappe gebaut, fur
den Dachbelag habe ich Schmir-
gelpapier verwendet. Nur das
Diensthduschen ganz am Ende des
Hafenbeckens entstammt einem
Bausatz von Joswood. Hier kann
man Fahrten zu den berithmten
Kreidefelsen beim Kap Arkona bu-
chen. Das Vorbild dazu stand zwar
an einer anderen Stelle des Hafens,
war aber einfach zu reizend, um es
wegzulassen.

Das nur leicht wellige Wasser
des Hafenbeckens entstand aus ein-
gefarbter Raufasertapete und darii-
bergestrichenem Klarlack. Fiir die
Duckdalben habe ich Stibe von
Silvesterraketen verwendet. Zur
Darstellung der Vegetation wurden

Beide Teile des Dioramas zusammen-
gesetzt und in voller Lange.



Abschied: Eine Frau winkt vom Ufer aus dem ablegenden Fahrschiff
hinterher.

Weil der Gepackwagen nicht trajektiert wird, muss das Gepack mit
Handkarren zu seinen Besitzern in die Abteile gefahren werden.

Das Hafengebdude ist ein Eigenbau aus Plexiglas. Die weien Wande
und Holzelemente bestehen aus selbstklebenden Ausdrucken, die
Fensterstege sind aufgemalt.

-Anzeige -
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BRAWA bietet eine Vielfalt hochwertiger Zubehérprodukte — von
Seilbahnen tber Leuchten, Telefonzellen und weiteren Ausstattungsdetails
bis zu Decodern, Kabeln und Steckern. Jetzt entdecken unter:

WWW.BRAWA.DE
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Das Trajektschiff ,,Neuefaehr” mit zwei D-Zug-Wagen auf ruhiger See. Das Modell von Schreiber-
Bogen muss hier fiir die ungleich groBeren Hochseefdhren des Originals einspringen.

Breitbeinig steht der Fahrenkapitdn auf der Briicke seines Schiffs. Geldnder, Liifter und diverse Details
sind Teile aus dem Schiffsmodellbau.

Edle Karossen: Weshalb die beiden Luxuscabrios direkt neben dem Gleis geparkt waren, lasst sich
heute nicht mehr rekonstruieren — auf dem Bellingrodt-Foto sind gleich drei davon zu sehen.
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Noch-Produkte eingesetzt: fiir die Wiese die
Variante ,,Brache® als Biische mit Laub ,,Oli-
ve“ beflocktes Seemoos sowie Grasfasern.
Auch die Dachrinnen stammen von Noch,
wogegen die Banke bei Auhagen zu finden
sind, die Lampen bei Brawa und Viessmann.

Als Gleismaterial habe ich Roco-Line
verwendet, allerdings mit zu den zu DRG-
Zeiten tiblichen 15-Meter-Schienen passen-
der Schwellenlage und Doppelschwellen an
den (gedachten) Schienenstofien.

Die Triebfahrzeuge stammen von Li-
liput (BR 62) und Fleischmann (BR 78).
Auch beim Wagenpark ist Fleischmann
stark vertreten, wobei mir unter den Preu-
Ben holzerner Bauart besonders der Pack-
wagen aus dem Zugset ,,90 Jahre Mitropa“
gefillt, der laut Zuglaufschild von Sassnitz
Hafen nach Basel SBB unterwegs ist. Von
Brawa stammen D-Zug-Wagen stihlerner
Bauart, Abteilwagen als Schutzwagen sowie
Giiterwaggons. Tillig steuert einen Kithlwa-
gen mit Beheimatung in Sassnitz Hafen bei.

Rechts neben dem Zug, der auf Carl
Bellingrodts Foto gerade in den Bauch des
eines Fihrschiffs geschoben wird, sind drei
in Linie aufgereihte Cabrios zu erkennen.
Auch dieses Detail wurde nachgebildet, al-
lerdings variiert, weil nebeneinander nicht
genug Platz fiir die Fahrzeuge war. Zumin-
dest der filigrane Mercedes SSK von Busch
zieht immer wieder die Aufmerksamkeit
der von Preiser stammenden Figuren auf
sich ...

Bei der Gestaltung des Sandbodens
wurde das gebriuchliche Wasser-Weif3-
leim-Gemisch verwendet. Nachdem der
erste Versuch recht griaulich ausgefallen war,
habe ich den Kleber mit weifler Abtonfarbe
aufgehellt und so das gewiinschte helle Aus-
sehen des Bodens erzielt. O

Im Rahmen des 13. Modellbau-Wettbe-
werbs erschienen bisher:

1) ,,Bahnhof mit Hafen von Jeroen Vrolijk
in EJ 5/2019

2) ,Bahnhof mit Dorf“ von Marcus
Frohrieb in EJ 7/2019

3) ,Lieber bunt“ von Thomas Freese in

EJ 9/2019

4) ,,Koffer mit Klassiker von Maria
Bottesch und Herbert Strauss in EJ 11/2019
5) ,Reifes Teilstiick“ von Roland Nischke
in EJ 2/2020

6) »Hauptstadt-Bw* von Thomas Schramm
in EJ 5/6/2020

7) »Alpine Symbiose“ von Stefan Zenger in
EJ 9/2020

8) ,Zug zur Kur® von Michael Rangol in

EJ 10/2020
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G 10-Recycling

Im Band ,,Die DB in den 1950ern, 1960ern, 1970ern” der VGBahn findet
sich auf Seite 184 das Foto eines zum Behelfsgiterschuppen umgebauten
GUterwagenkastens. Ein ideales Motiv fur eine Nebenstrecke!

VON ARNOLD HUMER
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iir dieses Bastelvorhaben eignet sich

am besten ein Wagen mit bewegli-

chen Tiiren, die einen Blick ins In-

nere sowie eine Ladeszene ermogli-
chen. Hier wurde ein G Miinchen (bei der
DB G 10) Nummer 5361 von Fleischmann
»geschlachtet®, dessen Vorbild die direkte
Weiterentwicklung des G 02 war. Gut ver-
wendbar wiren aber auch andere Modelle
mit dieser Eigenschaft (Bild 1).

Einen derart stark von Wind und Wet-
ter gekennzeichneten Wagenkasten wie auf
dem Originalfoto zu sehen, kann man nur
im volligen Selbstbau nachbilden. Auf Basis

- ; 8-

~. =

iy AT

Das Vorbild: Dieser zum Lagerschuppen umgebaute Torso eines G 02 stand noch in den spaten 70er

Jahren in Mithlhausen/Sulz. Dem Wagenkasten fehlen die Ende der 30er-Jahre angebrachten Diago-
nalstreben, was vermuten ldsst, dass er bereits zuvor hier aufgestellt worden ist.

FOTO: ANDREAS RITZ

Das Modell wirkt durch seinen besseren Erhaltungszustand und die weniger antike Rampe etwas
moderner, hat aber auch schon Jahrzehnte auf dem Buckel. Die offene Schiebetiire, ein paar Ausstat-

tungsteile und eine Figur beleben das Motiv.

Aadigrm WH3EER

eines Industriemodells ist das nicht mog-
lich, muss aber auch nicht sein. Schlief3lich
sollen ja Aufwand und Ergebnis einer Bas-
telei zusammenpassen. Auf gar keinen Fall
aber darf ein nach langen Dienstjahren aus-
rangierter Giiterwagen schachtelfrisch er-
scheinen. Patina ist Pflicht.

Begonnen habe ich mit dem Dach.
Beim Fleischmann-Modell sind Rippen
nachgebildet, was auf ein Blechdach schlie-
Ben lasst. Bei einem aktiven G 10 hétte man
die Rippen abschleifen miissen, weil bei die-
sem Typ das Dach mitlackiertem Segeltuch
bespannt und glatt war. Bei dem Orignal in

Miihlhausen hatte man, wie auf dem Foto zu
erkennen, das Segeltuch durch Dachpappe
ersetzt. Doch warum sollte ein solcher Wa-
genkasten nicht fir die Zweitverwendung
ein neues Dach aus Blech spendiert bekom-
men haben? Korrosion lisst sich schliefflich
bei Blech viel schoner darstellen ...

Also wurden erstens die Seitenwinde
mit Malerkrepp abgedeckt. Um das Dach
tiir Rostabplatzer vorzubereiten, habe ich es
erst mit AK185 Primer von AK Interactive
grundiert, dann in zwei unterschiedlichen
Rosttonen lackiert: AK708 fiir dunkleren,
alteren Rost und AK706 fiir frischen, hel-
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len (Bild 2). Anschliefend wurde die Flache
mit AK088 ,Worn Effects“ behandelt. Diese
Fliissigkeit bewirkt, dass sich die dartiber-
liegende Farbschicht mithilfe von Wasser
wieder teilweise ablosen lisst.

Sobald die ,Worn Effect“-Schicht
durchgetrocknet war, konnte die Deck-
schicht dariiber angegangen werden. Um
einen abgenutzen Eindruck zu erreichen
(hier wurde ein Airbrush verwendet), habe
ich von dunkel nach hell gearbeitet. Als
Grundauftrag wurde entlang der Rippen
AK133 Olive Drab verwendet. Dann folgte
das hellere AK136 auf den freien Flichen
der Blechplatten. Schliefllich wurde deren
Mitte jeweils mit AK137 aufgehellt. So ent-
stand ein schoner Farbverlauf, der die na-
tiirliche Ausbleichung von Farbe wieder-
gibt (Bild 3).

Nach dem Durchtrocknen dieser Farb-
schicht wurde sie mit etwas Wasser einge-
strichen und mit einem weichen Pinsel vor-
sichtig bearbeitet. Beides geniigt, um den
Lackzum Splittern zu bringen. Hat sich aus-
reichend Farbe gelost, ldsst man wieder al-
les trocknen. Anschlieflend wurde das Dach
mit Klarlack (hier AK191 Satin Varnish)
versiegelt, weil ich im ndchsten Durchgang
noch etwas Patina auftragen wollte, die die
Schutzfarbe iiber dem ,,Blech® aber nicht
weiter anlosen durfte (Bild 4).

Fiir diese Patina habe ich eine diin-
ne Brithe (neudeutsch ,Wash“) aus drei
gleichen Teilen AKO075, AK083 (beides
Schmutztone) und Verdiinner AK047
~White Spirit“ angeriihrt. Sie wurde mit ei-
nem feinen Pinsel entlang der Dachfalze
aufgetragen (Bild 5).

Nach etwa zehn Minuten Trockenzeit
habe ich mit einen weichen, breiten Pin-
sel mit dem Verdiinner angefeuchtet und
ihn entlang der natiirlichen Fliefrichtung
tiber die gerade aufgetragene Farbe gezo-
gen. Nach zwei oder drei solchen Strichen
war das Wash weitgehend wieder abgelost
— aber eben nicht ganz. Als alles getrocknet
war, habe ich wieder eine Schicht Klarlack
dartibergespriiht. Das Dach war damit fer-
tig (Bild 6).

STETS EIN ANDERER TON

Wesentlich einfacher war die Patina fiir den
Rest des Wagenkastens. Dafiir habe ich aus
drei Tamiya-Farben eine dunkle, braun-
griine Mischung hergestellt. Diesen Mix
verwende ich hiufig, wobei ich absichtlich
kein festes Mischungsverhiltnis beachte.
Hauptanteil ist stets XF-68 ,Nato Brown',
zu dem ich Griin und Schwarz (XF-67 und
XF-69) nach Gefiihl mische. So ist beim
Altern von Wagen sichergestellt, dass jeder

farblich etwas unterschiedlich ausfillt. Die
Mischung spriihe ich diinn mit dem Air-
brush auf den Wagenkasten und den Rah-
men des Wagens (Bild 7). Diesen hatte ich
zuvor von allen Anbauten befreit, also Puf-
fern, Rangiertritten, Achslagern und Feder-
paketen, auch die Kurzkupplungskinematik
war natiirlich tiberfliissig (Bild 8). Dort, wo
sich die Puffer befanden, habe ich Locher
gebohrt, wie sie auch auf dem Originalfoto
zu sehen sind (Bild 9).

Weil es mir so besser gefallen hat, habe
ich die Wagenbeschriftung wieder freige-
legt. Bei Tamiya-Farben eignet sich dafiir
Spiritus, der mit einem feinen Pinsel auf-
getragen wird. Zum Abschluss wurden die
Bretterflichen zwischen den Stiitzen des
Wagenkastens mit Tamiya XF-68 etwas
aufgehellt.

Ein interessanter Effekt ist immer, Me-
tallbauteile hervorzuheben. Dazu habe ich
die Nieten und Profilkanten am Wagenkas-
ten mit den Metallpigmenten AK086 ,,Dark
Steel“ von AK Interactive behandelt. Fiir
diese Arbeit habe ich Silikonpinsel einge-
setzt (Bild 10). Sie sorgen dafiir, dass das
Pulver an den erhabenen Stellen zu gldnzen
beginnt. AufBild 11 wirkt dieser Glanz zwar
noch deutlich iiberzogen, doch verschwin-
det das meiste davon beim anschlieflenden
Versiegeln mit Mattlack.
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Dedtsche
Reichsbatn

Miinchen

Der zum Schuppen mutierte Wagen-
kasten war damit zwar fertig, doch bevor
es mit der kleinen Rampe davor und den
Stuitzpfeilern weitergehen konnte, muss-
te erst einmal die dahinter verlaufende
Strafle gebaut werden. Sie entstand aus ei-
ner aufgespachtelten Schicht Asphalt Ac-
rylpaste AK8013 von AK Interactive, die
mit Betonfarbe 6600 von Heki gestrichen
wurde (Bild 12). Nach dem Trocknen die-
ser Schicht habe ich die Farbe mit einem
Schwingschleifer so weit wieder abgetra-
gen, dass die dunkle Asphaltschicht durch-
schien. Dies gibt das Aussehen einer Stra-
Benoberflache deutlich besser wieder als
eine gleichmaflige Farbschicht (Bild 13).

Fiir die Gleise auf der Vorderseite des
Dioramas habe ich Tillig-Elite-Flexgleis auf
Hartschaumstreifen geklebt und in Gleis-
schotter von Minitec gebettet. Auch die
iibrige Landschaft besteht aus Hartschaum,

der mit Messer und Raspel in Form ge-
bracht wurde.

Die kleine Laderampe auf der Gleissei-
te entstand aus Profilen und Treppen von
Plaststruct (Bild 14). Als Boden habe ich
Auhagen-Teile aus der Bastelkiste verwen-
det. Die beiden Handl4ufe an den Aufstie-
gen wurden mit einer Biegezange aus Mes-
singdraht geformt und mit Sekundenkleber
befestigt (Bilder 15 und 16).

Die Farbgebung der Rampe begann
mit einer Grundierung mit AK185 ,Pri-
mer Tracks®. Danach habe ich Stahltrager
und Treppen mit ,,Russian Green von AK
Interactive in drei Helligkeitsstufen per Air-
brushlackiert: erst das dunkle AK 030, dann
auf den Flichen das mittlere AK 031 und
abschlieflend helles AK 033 an den Kanten
(Bild 17). Ausgenommen davon waren die
Griffstangen. Sie bekamen als farblichen
Akzent unter all den gedeckten Farben des

alten Wagenkastens und der Rampe ver-
gleichsweise grelles ,Flat Yellow® von Ta-
miya (XF-3) aufgepinselt.

Blieben noch die vier Stiitzpfeiler des
kleinen Bauwerks. Abweichend von den aus
Ziegeln gemauerten Originalen habe ich sie
im Betonlook dargestellt. Sie wurden mit ei-
nem Drahtschneidegerit aus einem Stiick
Hartschaum geschnitten und mit Heki-Be-
tonfarbe grundiert (Bild 18). Um die Struk-
turenim Beton hervorzuheben, habeich ein
schwarzbraunes Wash angeriihrt, Fliever-
besserer dazugegeben und das Gemisch mit
einem Pinsel aufgetragen (Bild 19).

Danach folgte die Begriinung des Dio-
ramas mit Material von MiniNatur, Wood-
land und Model Scene. Als alle Kleber ge-
trocknet waren, konnte der Wagenkasten
endlich seinen Platz auf den Betonpfeilern
einnehmen und das Diorama war fertig
(Bilder 20 bis 22). O

Sie haben exzellente Produkte.

Sie bieten den perfekten Service.
Setzen; Siel lhre Eirmaiin Szene!

Kontakt:
Bettina Wilgermein =
Tel. 08141/ 53481-153

b.wilgermein@vgbahn.de

HIER ist Platz fur Ihre Anzeige
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v SOMMERFELDT..
Die SOMMERFELDT Aufbauanleitung

Besuchen Sie unseren Online-Shop - www.sommerfeldt.de
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Aus der Ndhe betrachtet wirken die Nadeln sehr realistisch. Stamm und

Aste sind wie in der Natur unbewachsen.

Filigranes

Nadelkissen

Das von Budde verwendete Nadelvlies. Es wird von der Firma in einem
aufwandigen Verfahren selbst hergestelit.

Nadelbaume in HO gibt es von vielen Anbietern in sehr unterschiedlichen
Qualitatsstufen. Die Firma Modellflora Budde setzt jetzt bei Kiefern neue
Malstabe in Sachen Naturtreue

it ihren langen und kriftigen
Nadeln sind Kiefern im Ver-
gleich zu Fichten oder Tannen
ein eher dankbares Objekt fiir
eine realistische Modellnachbildung. Dass
die Nadeln rund um den Zweig herum
wachsen, ist ein weiterer Pluspunkt.

Obwohl die von Budde zur Benadelung
verwendeten Zwei-Millimeter-Fasern in
HO mit umgerechnet 17 Zentimetern etwa
doppelt so lang sind wie in der Natur, wirkt
die Benadelung der Modelle sehr realistisch.
Die gleiche Art von Fasern verwendet die
Firma auch fiir die Baugrof3e 0, wo sie ge-
nau maf3stablich sind.

Rindenstruktur und Wuchsform sind
Budde ebenfalls gut gelungen. Wiinscht
man weniger geschwungene Stimme, kann
man sie behutsam mit den Fingern gerade-
biegen.

Die Stimme sind nicht einheitlich ein-
gefdrbt, vielmehr tiberlagert im unteren Be-
reich ein grauer Ton das Rotbraun der bei-
den oberen Drittel. Eine leichte Granierung

mit gebrochenem Weif verstirkt das natir-
liche Aussehen. Gegeniiber fritheren Serien
bekommen die Stimme seit einigen Mona-
ten mehr Aste eingebaut, so dass die Bau-
me volumingser wirken. Drei Grundtypen
von Kiefern sind im Sortiment: je einer mit
mehr oder weniger Asten sowie einer mit ei-
nem nach unten hiangenden Ast (Foto links).

Aufler fertig bietet Budde die Bdume
auch als Bausitze an. Anders als bei den
ebenfalls im Sortiment befindlichen Fich-
ten sind die Stammrohlinge der Kiefern
bereits vorgebogen und miissen vom Kéu-
fer nur noch mit dem mitgelieferten Nadel-
vlies bestiickt werden. Vlies und Rohlinge
sind zudem einzeln erhiltlich, so dass man
alternativ auch mit eigenen Fasermischun-
gen experimentieren beziehungsweise Ei-
genbau-Biume mit Buddes Fasern bena-
deln kann.

Erginzt wird das Baumprogramm
durch zu den jeweiligen Arten passen-
de Baumstiimpfe mit Durchmessern zwi-
schen sechs und 14 Millimetern, wobei die

schmaleren eher fiir HO in Frage kommen,
fir 0 sind alle Groflen geeignet. Samtliche
Stimpfe gibt es in den Varianten ,abge-
sdgt“und ,,abgebrochen’, Letztere mitschon
realistisch nachgebildeten Holzsplittern.
Das Pendant, abgebrochene Stimme nim-
lich, fehlt im Budde-Programm allerdings.
Der Gestaltung beispielsweise eines Wind-
bruchs sind damit Grenzen gesetzt, doch
diirfte ein solches Motiv ohnehin auf den
wenigsten Modellbahnanlagen zu finden
sein. ku

@ Bezug:

Die Kiefern und Baumstiimpfe sind bei
www.modellflorabudde.de erhiltlich.
Fertige HO-Kiefern kosten 24,50 Euro,

die Bausitze 14,50 und die Stammroh-
linge 9,50 Euro. Ein 30 Zentimeter langes
Vlies mit Kiefernnadeln zum Selberbeflo-
cken schlégt bei 24 Zentimetern Breite mit
zehn Euro zu Buche, bei 12 Zentimetern
mit fiinf.

89 EISENBAHN-JOURNAL 10/2020

FOTOS: KU (2), MODELLFLORA BUDDE



FOTO: RICHARD KRAUSS, SAMMLUNG STEFAN CARS

V 100-Treffen in Grafenberg (30. August 1966): Ein Zug ist eingefahren, wahrend am Nachbargleis eine Vierergarnitur Umbauwagen auf das Umsetzen ihrer
Zuglok wartet. Eine der beiden angekommenen V 100 wird danach die Giiterwagen einsammeln und nach Niirnberg Nordost beférdern.

Frankens Seekuh
und thr Kalbchen

Es durfte nur wenige Eisenbahnfreunde geben, denen die , Seekuh®
genannte frankische Nebenstrecke kein Begriff ist — und sei es auch nur
wegen ihres einpragsamen Namens. Streckenfihrung, Gleisanlagen und

Betrieb machen sie zu einem dankbaren Vorbild fir eine HO-Anlage

VON GERD PETER UND FRANZ RITTIG
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m die Besonderheit der Strecke
zu verstehen, sollte man sich et-
was mit der Geschichte des Vor-
bilds beschiftigen. Schon in den
80er-Jahren des 19. Jahrhunderts forder-
ten Biirgermeister und Rat von Erlangen,
dass eine Sekundirbahn nétig sei, um die
Universitdtsstadt mit den Gemeinden des
benachbarten Schwabachgrunds zu ver-
binden. Bereits im Spatherbst 1886 fuhr
der Eroffnungszug. Die neue Bahn befrie-
digte mit zundchst zwei Personenziigen
je Tag und Richtung die Anspriiche ihrer
Nutzer. Bauersfrauen und Migde
fuhren mit groflen Korben in die

o S
St“adt auf den .I\./Iarkt, .Sch}ﬂer mit J," f,f it ey @l
hoheren Ambitionen in die Stadt- o :
schulen, stddtische Ausfliigler ge- / "Eaf — ﬁi’%‘@
meinsam mit den trink- und san- Inﬂ"@l: FEI‘E‘FI Hoamildnstom Ty

gesfrohlichen Erlanger Studenten
aufs Land. Extra Giiterziige gab
es keine. Anfallende Giiterwagen
wurden einfach den Personenzii-
gen angehingt.

Im Sprachgebrauch wandelte
sich die sperrige ,,Sekundirbahn“

r ,Seku® und schliefSlich zur
»Seekuh®. Ob damit auch eine An-
spielung auf die Behabigkeit dieser
tropischen Meeresbewohner ver-
bunden war?

Wie bei solchen Strecken iib-
lich, hatten die Erbauer den Ober-
bau sehr sparsam gehalten: In der
Erlanger Luitpoldstrafie etwa hatte
man die Schienen in die Straflen-
mitte verlegt, dabei an Schwellen gespart,
Spurstangen verwendet und das Ganze lo-
cker eingeschottert. Erst spiter, als der zu-
nehmend motorisierte StrafSenverkehr sein
Recht forderte, folgte eine straflenbahnihn-
liche Einpflasterung.

Uberhaupt war die Gleisfithrung auf
der Straf3e innerhalb der Orte ein Marken-
zeichen der ,,Seekuh® Auch in den Unter-
wegs-Gemeinden Uttenreuth, Weiher, Dor-
mitzund Brand ging es mitten auf den Dorf-
stralen oder gleich daneben entlang. So
lange sich der Straf3enverkehr in Grenzen

hielt, konnte man damit leben. Als in den
50ernund 60ern ,,Kifer“& Co ausschwirm-
ten, um die StrafSen zu erobern, bremste so
manch im Gleisbereich abgestelltes Auto
die Bahn aus. Immerhin verdanken wir
der skurrilen Verkehrssituation eine Reihe
schoner Fotos der Bahn.

Zwischen Buckendorf und Uttenreuth
lag tibrigens eine Haltestelle, die einen fiir
diese Bahn symptomatischen Namen trug:
Spardorf! Dort wie fast tiberall auf den klei-
neren Stationen hatte man die Bahngebéu-
de in einfachster Fachwerkbauweise oder

fmarhi .--},-i

gar nur aus Holz errichtet. Lediglich in Ut-
tenreuth, Neunkirchen, Eschenau und na-
tiirlich im Endbahnhof Gréfenberg standen
festere Empfangsgebdude.

DIE ,,SEEKUH” KALBT

Leider hatte die ,Seekuh®einen Geburtsfeh-
ler: Die Anbindung des Schwabachgrunds
an Erlangen war zwar schon und gut, aber
wer etwa zur Arbeit in die aufstrebende In-
dustriestadt Niirnberg wollte, musste nicht
nur in Erlangen umsteigen, sondern auch

andere als typisch waren.

Staatsstrafle von

Nirnberg nach Bayreuth

einen beachtlichen Umweg fahren. Eine Di-
rektverbindung nach Niirnberg war nétig.

Es mussten allerdings einige Jahre ins
Land gehen, bis die ,Seekuh® ihr ,Kilb-
la“ bekam: Die am 1. Mai 1908 eroffnete
»Erginzungsbahn“ begann in Niirnberg
Nordostbahnhof und miindete in Eschen-
auin die Erlanger Sekundérbahn ein. Rasch
wuchs das ,Kélbchen mit dem hinteren
Streckenteil Eschenau-Grifenbergzur neu-
en ,,Komplettverbindung®“ von Niirnberg-
Nordost nach Grifenberg zusammen. Ver-
liererin war die alte Stammbahn, weil die
meisten Ziige aus Erlangen nun
bereits in Eschenau endeten. Wer
von Erlangen nach Grifenberg
fahren wollte, musste nun meist
in Eschenau umsteigen, denn die
Zuge nach Grifenberg kamen fast
alle aus der Frankenmetropole.

In seiner neuen Rolle als
Anschlussbahnhof bekam Esche-
nau damals einen zweistindigen
Lokschuppen, denn die kleinen
Erlanger Maschinen brauchten
~ ja eine Unterkunft, bevor sie die
Frithziige von Eschenau nach Er-
langen bespannten. Mustergiil-
tig renoviert steht das Bauwerk
noch heute.

Die giinstige Verbindung
nach Niirnberg sorgte fiir ein star-
kes Anschwellen des Pendlerver-
kehrs. Er lief3 sich nur mit Reise-
ziigen bewiltigen, die wegen ihrer
Linge die Moglichkeiten iiberstie-
gen, die eine Lokalbahn mit ihren kurzen
Gleisen bot. An den Wochenenden strom-
ten umgekehrt die Luftschnapper aus Niirn-
berg ins Grifenberger Land.

Weil man die vielen Wagen nur mor-
gens und abends brauchte, war fiir die Zwi-
schenzeit eine Abstellmoglichkeit vonno-
ten. Allerdings fehlte fiir ein langes Abstell-
gleis der Platz. Also verlegte man in Grifen-
berg notgedrungen mehrere kurze Stumpf-
gleise, was zu dem fiir eine bayerische Lo-
kalbahn hochst ungewohnlichen Gleisplan
dieses Endbahnhofs fiihrte.

Alles im Schwung: Die ortlichen Verhéltnisse, ein standig wachsender Ausflugs-
und Berufsverkehr sowie der Bedarf an Abstellgleisen fiir Reisezuggarnituren
fiihrten in Grafenberg zu Gleisanlagen, die fiir frankische Nebenbahnen alles
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Grafenberg

Der Grafenberger Bahnhof ist

unterhalb der Stadt angesiedelt. Im
Modell bietet diese Lage eine schone
Hintergrundkulisse.

T N O o
BEIDE FOTOS: RALF SCHMIDT

Entwurf einer raumfiillenden
HO-Anlage in U-Form mit den
MaBen 475 x 320 cm. Die Anlage
wurde mit Code 75-Gleisen von
Peco geplant, die Abzweigwinkel
der Weichen betragen zehn

und zw6lf Grad. Im sichtbaren
Bereich betragt der Mindest-
radius 70 cm, im verdeckten
Bereich 50 cm oder mehr. Die
starkste Steigung ist 1,8 Prozent.




Grifenberg:

Empfangsgebaude

Abort

Giiterschuppen

Lokschuppen mit Wohnanbau
Ladestrafle

Kopf- und Seitenrampe
Gleiswaage

Lademaf

Abstellgleise fir Personen- und
Giiterwagen

10  Schutzgleis

O 0 N1 O\ Ul W W N~

e T

Eschenau:

11 Empfangsgebaude
12 Giiterschuppen

13 Lokschuppen

14 Ladestrafle

15 Lagerschuppen

Blick vom Eschenauer Giiterschuppen zum Bahnhof und zum Lokschuppen. Der ist seit
dem Traktionswechsel auRer Betrieb, das Geldnde wird von einem Brennstoffhidndler
genutzt. Dieser bekommt seine Ware offenkundig per Bahn (April 1979).

Eschenéu




1.7 Windungen von BI, E

2,7 Windungan von BA. Eschernau
in Richturg Erlangen

In Riichiung Nimberg Nordost

Im verdeckten Bereich ist die Gleisfiihrung L-férmig. Von Eschenau kommende Ziige
gelangen liber die Wendel in einen der beiden Schattenbahnhéfe, die betrieblich
als ,,Erlangen” (vorne) beziehungsweise , Niirnberg Nordost“ fungieren. Dort
werden die Loks entweder von Hand umgesetzt oder die Ziige fahren durch die
Kehrschleife und den jeweils anderen Schattenbahnhofsteil wieder nach oben.

Ohnehin litt dieses Eingangstor zur
Frinkischen Schweiz von Anfang an unter
Platzproblemen. Wegen der beachtlichen
Hohenunterschiede innerhalb des Stidt-
chens blieb fiir den Bahnhof nur der Platz
unterhalb der hoch am Hang liegenden Alt-
stadt tibrig. Und um ihn nutzen zu konnen,
wihlte man die Bogenlage.

Immerhin gab es drei durchgehende
Gleise. Zwei davon waren als Hauptgleise
mit Bahnsteigen versehen und gestatteten
Zugkreuzungen. Gleis 1, als Verkehrs- und
Rangiergleis direkt vor dem ansehnlichen
Empfangsgebdude liegend, verband man
iiber eine doppelte Verbindung mit der La-
destrafle, dem Giiterschuppen, der Kombi-
rampe, einer Gleiswaage und dem Lademafy
- ein fiir die wenigen Wagenlidngen heute
geradezu unvorstellbarer Aufwand!

Auch den zweistandigen Lokschuppen
hatte man ungewohnlich angebunden: Die
Zufahrtzum hinteren Stand war nur von der
freien Strecke aus moglich, denn die Weiche
zum Lokschuppen lag vor der eigentlichen
Einfahrweiche. Das Gleis zum vorderen
Lokschuppenstand zweigte dagegen vom
Rangiergleis 1 ab. Auf der anderen Seite, im
Gleis 3, lagen gleich drei Weichen, an denen
kurze Abstellgleise begannen. Hier wur-
den, wie erwihnt, tiber Nacht die Wagen
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fiir die Ztige des Berufsverkehrs abgestellt,
an Sonntagen tagstiber die der Ausflugszii-
ge. Bis zu zwolf zusitzliche Ziige erforderte
bisweilen der Sonn- und Feiertagsverkehr
von und nach Nirnberg und Erlangen! Es
diirften grofle Rangierkiinste nétig gewesen
sein, um die langen Garnituren aufzuteilen
und ihre Wagen auf die kurzen Gleise zu
verteilen. Wenn es gar nicht anders ging,
nutzte man dazu selbst die Giitergleise.

STETS UBERFORDERT

Nur in der Frithzeit der Strecke reichten die
beiden in Grifenberg beheimateten Lokal-
bahnloks der alten bayerischen Gattung
D VI aus. Die zweigekuppelten Leichtge-
wichte wurden schon bald von der dreiach-
sigen D VII abgelost. Zwei von diesen liefen
noch in der DRG-Zeit unter den Nummern
98 7640 und 98 7641. Typisch fiir Grifen-
berg wurden jedoch die D XI, bei der DRG
als Baureihe 98.4 bezeichnet, sowie ihre
Schwester GtL 4/4 (Baureihe 98.8).

Auch dieser durchaus kriftige Vier-
kuppler hatte jedoch mit den langen Per-
sonenziigen des Berufs- und Ausflugsver-
kehrs seine liebe Not. Um zehn (meist)
tiberfiillte Lokalbahnwagen {iber die Stei-
gungen vor Kalchreuth und Grifenberg

zu schleppen, hatte man sie nicht gebaut.
Schon Ende der 20er-Jahre probierte die
Reichsbahn deshalb die nagelneuen Ein-
heitsloks der Baureihe 64 aus. Doch auch sie
argerten die Lokpersonale mitunter durch
Schleudern.

Erst die ab 1937 eingesetzte Baureihe
86 brachte die Losung. Vor normalen Ziigen
fuhren fortan die C-Kuppler der Baureihe
64 (von denen zwei im Grifenberger Lok-
schuppen wohnten), wihrend bei schwe-
ren Ziigen D-gekuppelte 86er des Bahnbe-
triebswerks Niirnberg Rangierbahnhof zu
Hilfe eilten. Im Wagenpark16sten nach und
nach Donnerbiichsen die alten Lokalbahn-
Bayern ab. Das blieb so bis in die Sechziger-
jahre. In schwachen Verkehrszeiten setzte
schon die Reichsbahn zweiachsige Trieb-
wagen der Typen VT 135 und VT 137 ein.

1965 fuhr die letzte Dampflok zwi-
schen Niirnberg und Grifenberg. Der
Streckenteil zwischen Erlangen und Esche-
nau war bereits in zwei Etappen 1961 und
1963 stillgelegt worden. Schon in den Jah-
ren zuvor hatte der Reiseverkehr merk-
lich nachgelassen, auch immer mehr Fran-
ken besaflen nun ein Auto. Zu Garnituren
aus V 100 mit Umbauwagen gesellten sich
Triebwagen der Baureihe VT 24.5. Zwi-
schen 1974 und 1983 beherrschte dann die
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Purer Luxus: Kurz nach dem Erlanger Bahnhof verlief die Strecke zwar Es geht auch anders: Im weiteren Verlauf (hier in Dormitz) teilten sich um
inmitten der StraBe, jedoch auf eigener Trasse. 1960 Bahnstrecke und DorfstraBe den Platz.
Triebwagen der Vorkriegsbauart VT 70 mit unterschiedlichen Beiwagen Diese Briicke am Stadtrand von Erlangen wurde von Bahn und StraBen-
pragten in verkehrsschwachen Zeiten das Bild der Seekuh. Auch die verkehr gemeinsam genutzt. Im Modell wére sie ein hochst originelles
Ortsdurchfahrt von Weiher war stellenweise sehr eng, doch lief die Motiv, das auf Anlagen sonst kaum zu finden ist.

Bahnstrecke hier teilweise neben, nicht auf der StraRe. FOTOS REINHARD TODT, BILDARCHIV DER EISENBAHNSTIFTUNG

. - - ¥ S L -

Kurz vor Grafenberg wechseln sich einige enge Links- und Rechtskurven ab. Teilweise mussten die sicherheitshalber mit Zwangsschienen ausgestattet
werden (Mai 1985). FOTO: RALF SCHMIDT
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BEIDE FOTOS: CARL BELLINGRODT, SAMMLUNG DR. SIGURD HUFNAGEL

Zwei typische Lokalbahn-Zuggarnituren, wie sie auch auf der Grafenberger Strecke gelaufen sein konnen: Oben 98 509 mit einem G 02 und einem wohl als
Packwagen fungierenden Lokalbahn-Giiterwagen sowie drei Personenwagen 3. Klasse und einem Wagen 2. Klasse mit Postabteil (1930).

Unten 98 827 mit einem GmP aus zwei Lokalbahnwagen 3. Klasse, je einem kurzen Lokalbahn-Post/Pack- und -Giiterwagen, einem ex-amerikanischen
Gedeckten, einem O-Wagen mit Grubenholzladung sowie einem G 10 (1949). Beide Ziige kénnen dhnlich mit gangigem HO-Material nachgebildet werden.

Baureihe 614 das Feld, abgelost wieder von
der V 100, jetzt 211 genannt.

Andersals viele befiirchtet hatten, wur-
dedierestliche Strecke jedoch nie stillgelegt,
nur der meisten ihrer Gleisanlagen beraubt.
Sie gehort zum Verkehrsverbund Niirn-
berg und wird mit Triebwagen der Reihe
642 bedient.

SEEKUH IN HO

Der HO-Modellvorschlag ist fiir einen
Raum von 4,75 mal 3,20 Meter Flache aus-
gelegt. AufSer dem Endbahnhof Grafenberg
bezieht er den im Hinblick auf seine Gleis-
anlagen nicht alltdglichen Trennungsbahn-
hof Eschenau mit ein. So wird ein unmit-
telbar am Vorbild orientiertes Geschehen
darstellbar. Natiirlich kann man Grifenberg
auskoppeln und als Endbahnhof einzeln
betreiben, was ja kein Nachteil sein muss.
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Auch wenn die Gleisanlagen von Gri-
fenberg fiir eine Modellumsetzung wie ge-
schaffen anmuten, ist die detaillierte Um-
setzung doch eine heikle Angelegenheit.
Heikel insofern, als Weichenwinkel und
Radien unmittelbar voneinander abhin-
gen: Steile Weichenwinkel von 18 Grad und
mehr verkiirzen zwar die Gleisldngen eines
Bahnhofs, lassen sich aber nur tiber entspre-
chend enge Gleisradien realisieren.

Da nun aber der Gleisselbstbau mit
maf3stiblichen und vorbildgetreuen Wei-
chen auch nicht gerade jedermanns Sache
ist, entstand als Kompromiss unser Entwurf
auf der geometrischen Basis der Peco-Fine-
Scale-Weichen mit ihren Abzweigwinkeln
von 12 bzw. 15 Grad. Zusammen mit Flex-
gleisen lasst sich so der geschwungene Vor-
bildgleisplan auch im Modell iberzeugend
verwirklichen. Dabei konnten die Gleis-
langen fast mafistablich umgesetzt werden.

Wenn es auf diesem Wege gelingt, den Cha-
rakter des Bahnhofs unverletzt ins Modell
zu {ibertragen, dann bleiben damit quasi
automatisch auch die betrieblichen Aspekte
des Vorbilds gewahrt: Vorbildgerechte Zug-
kreuzungen lassen sich ebenso inszenieren
wie intensiver Rangierdienst. Selbst ganze
Reisezuggarnituren kann man abstellen,
wie es einst iiblich war.

ZUGKREUZUNG MOGLICH

Der Trennungsbahnhof Eschenau ist der
zweite betriebliche Mittelpunkt der Anla-
ge. Anordnung und Lage der Weichen und
die Lange der Gleise entsprechen dem Vor-
bild. Auch das unmittelbare Vorbildumfeld
des Bahnhofs floss in die Planung mit ein.
Je nach gewihlter Epoche kann der zwei-
gleisige Lokschuppen Dampf- oder Diesel-
loks als Nachtquartier dienen. Die wenigen



Ladegleise entsprechen dem tiberschauba-
ren Giiteraufkommen.

Eschenau ist hauptsdchlich Umsteige-
station. Manche Reiseziige endeten hier,
um nach Erlangen oder Niirnberg zurtick-
zufahren, andere wiederum rollten nach
Grifenberg weiter. Auf jeden Fall hat der
Fahrdienstleiter alle Hinde voll zu tun:
Theoretisch wire eine Kreuzung mit drei
Zigen moglich.

Die von Eschenau nach Erlangen und
Nirnberg Nordost fithrenden Strecken
trennen sich wie beim Vorbild, fihren je-
doch im Modell iiber gegenldufige Gleis-
wendeln zum Schattenbahnhof, der Er-
langen und Niirnberg darstellt. Beide Teile
des Schattenbahnhofs sind verbunden und
Bestandeteil einer grofien Kehrschleife. Auf
diese Weise kann ein aus Eschenau in Rich-
tung Niirnberg fahrender Zug im Schatten-
bahnhof Niirnberg Nordost kopfmachen
und nach einem Lokwechsel wieder zu-
riickrollen. Derselbe Zug kann aber auch
beide Teile des Schattenbahnhofs durch-
fahren und aus Erlangen wieder auftauchen.

Die Anlage fithrtauf zwei Etagen an der
Wand entlang. Uber eine iippig dimensio-
nierte Gleiswendel erreichen die Ziige vom
gestalteten Teil den zweiteiligen Schatten-

bahnhof. Da er direkt unter der sichtbaren
Anlage eingeplant ist, muss auf ausreichend
Distanz zur ,Deckplatte” gleich dartiber ge-
achtet werden, um bei Bedarf problemlos
eingreifen zu konnen.

Die Konstruktion des Unterbaus kann
einfach gehalten werden. Im Grunde rei-
chen ein flacher Rahmen mit Quertraver-
sen in einem Abstand von 50 bis 60 Zenti-
metern und eine Sperrholzplatte als Tras-
senplanum vollig aus. Lediglich das Ron-
dell mit den Streckendsten nach Niirnberg
Nordostund Erlangen ist aufwendiger. Dem
Geldnde und dem Streckenverlauf exakt
angepasste Spanten nehmen die schmalen
Gleistrassen auf.

GROSSZUGIGE WENDELN

Bewusst moglichst grofl ausgelegt wurden
die Gleiswendeln. Sie stellen immer einen
kritischen Punkt einer Anlage dar. Je klei-
ner der Radius ausfillt, desto stirker ma-
chen sich Steigung und Fahrwiderstand
bemerkbar. Manche kleinen Lokomotiven,
wie beispielsweise die 98.8 (GtL 4/4) von
Fleischmann, die ja noch in der Epoche I1I
auf der Seekuh verkehrte, sind nicht mit
Haftreifen ausgeriistet und entsprechend

Einschalten und gratulieren

1000.

Alle zusammen am Freitag, den 30. Oktober,
wie gewohnt um 14.15 Uhr im SWR

zugkraftschwach. Daher sollte der Radi-
us einer Gleiswendel immer so grof3 wie
moglich sein und die Steigung so gering
wie moglich. Groflere Tenderloks wie die
Baureihen 64 und 86 (beide bei Roco im
Sortiment, die 64 auch von Marklin/Trix
erhiltlich) sind dagegen mit Haftreifen be-
stiickt und schleppen auch langere Ziige
anstandslos bergan — Drehgestellloks wie
die 212 ohnehin.

Da der Betrieb eher beschaulich und
die Zahl der Ziige gering ist, wird man mit
einer manuellen Steuerung ohne Automatik
auskommen. Das gilt sowohl fiir digitalen
als auch analogen Fahrbetrieb.

Die Weichen im sichtbaren Bereich
werden von Hand oder iiber Stellpulte
bedient. Dagegen sind im Schattenbahn-
hof natiirlich elektromagnetische bzw.
elektromotorische Antriebe sinnvoll. Der
Kehrschleifenbetrieb ldsst sich mit digita-
len Kehrschleifenmodulen problemlos ge-
stalten. Wer bei analogem Betrieb bleiben
mochte, sollte wenigstens zwei Fahrpulte
vorsehen, die man iiber eine Z-Schaltung
den Gleisbereichen zuschalten kann. Das
Durchfahren der Kehrschleife muss fahr-
wegabhingig tiber das Schalten der Wei-
chen erfolgen. O
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Unterhaltsam, informativ, spannend
und verstandlich: SWR-Eisenbahnromantik

1000 Folgen, unzahlige Sendungen
und 1 Milliarde Zuschauer — wir gratulieren
Hagen von Ortloff recht herzlich zum Jubildaum!
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Unsere FaChhandler (nach Postleitzahlen)

B4 Modellbahn-Center « EUROTRAIN " |dee+Spiel-Fachgeschift o E] Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhédndler « RW = Reparaturdienst und Werkstatten e H = Hersteller ¢ A = Antiquariat ® B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen

14057 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

44339 Dortmund

MODELL TOM
* NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE
Evinger Str. 484
Tel.: 0231 /8820579 » Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 » Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW g2+

01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Warzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215 « Fax: 0351 / 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer@online.de

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593  Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541 /433135
Fax: 0541/ 47464
www.jomodellbahnservice.de

67655 Kaiserslautern

DiBa-MODELLBAHNEN
Kénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631/ 61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

Hauptstr. 22
Tel.: 0351 / 8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ gruni64 @aol.com

Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521 « Fax: 04298 / 916527
haar.lilienthal@vedes.de

Tel.: 0241 / 33921
Fax: 0241 /28013

FH FH/RW £UROTRAIN® FH/RW EUROTRAIN' FH/RW £UROTRAIN®
01445 Radebeul 28865 Lilienthal b. Bremen 52062 Aachen 70176 Stuttgart
MODELLEISENBAHNEN HAAR M. HONERBEIN OHG STUTTGARTER
Grundkotter GmbH MODELLBAHN-SPEZIALIST Markt 11-15 EISENBAHNPARADIES G. Heck

Senefelder Str. 71b
Tel.: 0711 / 6159303
www.fahrzeugheck.de ¢ info @fahrzeugheck.de

Videos, DVDs, CDs

Hildesheimer Str. 428 b

Rémerstr. 23

FH/RW FH/RW EUROTRAIN A/B
04159 Leipzig 30519 Hannover 53111 Bonn 70180 Stuttgart
bahnundbuch.de TRAIN & PLAY MODELLBAHNSTATION SUCH & FIND
Versandhandel fiir Fachliteratur, Modelleisenbahnen « Modellautos BONN An- + Verkauf von Modellbahnen

Mozartstr. 38

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

FH/RW/A EUROTRAIN®

Tel.: 05251 / 184752 « Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

FH/RW/A/B

Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @ lokschuppenhagenhaspe.de

FH/RW H.-4

Raustr. 12 Tel.: 0511 / 2712701 Tel.: 0228 / 637420 Tel. + Fax: 0711 / 6071011
Tel.: 0341/ 2682492 » www.bahnundbuch.de Fax: 0511 / 9794430 www.suchundfind-stuttgart.de
B FH/RW/A FH £UROTRAIN® A
10318 Berlin 33102 Paderborn 58135 Hagen-Haspe 71334 Waiblingen
MODELLBAHNBOX EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER | | LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE EISENBAHNTREFFPUNKT
KARLSHORST Friedrichstr. 7 « Am Westerntor Vogelsanger Str. 36-40 Schweickhardt GmbH & Co. KG

Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/937931 « Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

FH/RW/A/B £UROTRAIN®

10589 Berlin

MODELLB. am Mierendorifplatz GmbH
Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Marklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

34379 Calden

RAABE’S SPIELZEUGKISTE
Ankauf — Verkauf von Modell-
eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

63110 Rodgau

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 » Fax: 06106 / 779137
info@mut-goetzke.de

71638 Ludwigsburg
ZINTHAFNER
Spiel — Freizeit

Solitudestr. 40
Tel.: 07141 / 925611

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH £UROTRAIN® FH/RW/A/SA FH FH
10789 Berlin 40217 Dusseldorf 63654 Blidingen 75339 Hoéfen
MODELLBAHNEN TURBERG MENZELS LOKSCHUPPEN MODELL & TECHNIK DIETZ MODELLBAHNTECHNIK

+ ELEKTRONIK

Hindenburgstr. 31

Tel.: 07081 / 6757
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de

PrihBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

EUROTRAIN®

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457  Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH/RW/SA f.=4

SchillerstraBe 3
Tel.: 0621 / 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de ¢ werst@werst.de

FH/RW

FH/RW/A/B £UROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN® FH £UROTRAIN® FH/RW/H
12105 Berlin 42289 Wuppertal 67071 Ludwigshafen-Oggersh. 73431 Aalen
MODELLBAHN PIETSCH GMBH MODELLBAHN APITZ GMBH SPIELWAREN WERST MODELLBAU SCHAUFFELE

Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Mérkiin Shop in Shop
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IM BAHNHOF

BAHNHOFSBUCHHANDLUNG Karl Schmitt & Co.

Eine groBe Auswahl an VG Bahn-Publikationen finden Sie u.a. in unseren Filialen
in Nirnberg, Mannheim, Frankfurt, Kassel, Baden-Baden/Oos und Goéttingen.

www.buchhandlung-schmitt.de
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82110 Germering

AUTO-MODELLLBAHN-WELT
Germering Linden GbR
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 / 89410120
Fax: 089 / 89410121

84307 Eggenfelden
MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier
Landshuter Str. 16 ¢ Tel.: 08721 / 910550
www.steckermaier.de
steckermaier @ steckermaier.de

93455 Traitsching-Siedling

MARGARETE V. JORDAN
Inh. Neudert Lina
Am Berg 12
Tel.: 09974 / 524 « Fax: 09974 / 7256

97070 Wiirzburg
ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931 / 573691
www.modelltechnik-ziegler.de

Fax: 08621 /7108
FH/RW £UROTRAIN®

Tel.: 0821 /571030 * Fax: 0821 / 571045
www.augsburger-lokschuppen.de

FH/RW K4

www.jordan-modellbau.de
FH/RW/H FH/RW £UROTRAIN® FH FH/RW £UROTRAIN®
83352 Altenmarkt/Alz 86199 Augsburg 94161 Ruderting bei Passau 99830 Treffurt
MODELL-EISENBAHNEN AUGSBURGER MODELLBAHNHAUS LOK-DOC MICHAEL WEVERING
B. Maier LOKSCHUPPEN GMBH Rocktaschel GdbR Friedrich-Ebert-Str. 38
Hauptstr. 27 Gogginger Str. 110 Attenberg 1
Tel.: 08621 / 2834

Tel.: 08509 / 2036 Fax: » 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de e rocki@t-online.de
FH/RW/A £UROTRAIN

Tel.: 036923 / 50202 « 0173 / 2411646
www.lok-doc-wevering.de
simiwe @t-online.de

RW

90419 Niirnberg

RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch
Kirchenweg 16

Tel.: 0911 / 346507 » Fax: 0911 / 342756

www.modellbahnritzer.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN®

94474 Vilshofen an der Donau

GIERSTER
Fa. Gierster-Wittmann e.K.
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979  Fax: 08541/ 6753
modellbahn @ gierster.de

Schweiz

Schweiggerstr. 5
Tel.: 0911 / 464927

EUROTRAIN

FH/RW EUROTRAIN®
90478 Niirnberg 95676 Wiesau CH-8712 Stéfa
MODELLBAHN MODELLBAHN PURNER OLD PULLMAN AG
Helmut Sigmund Sudweg 1

Tel.: 09634 / 3830 * Fax: 09634 / 3988
www.puerner.de
modellbahn@puerner.de

FH

P.O.Box 326 / Dorfstr. 2
Tel.: 0041/ 44 / 9261455
Fax: 0041/ 44 / 9264336
www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch

FH/H

DER NEUE BRANDL IST DA!

www.facebook.de/vgbahn

1
2020

Bauen wie Brandl, Teil 1—
Dem Meister Uber die Schulter
geschaut |

Best.-Nr. 661201 | € 13,70

Bauen wie Brandl, Teil 2 —

Grundbegriinung und Arbeit mit
Elektrostat |

Best.-Nr. 661301 | € 13,70

Oberpfilzer Landschaft

Die Stichstrecke von Maxhiitte-Haidhof nach Burglengenfeld verlor

Bauen wie Brand|, Teil 3 —
Gleise . Oberleitung . StraBe
und Wege |

Best.-Nr. 661901 | € 15—

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung
ca. 140 farbige Fotos

Best.-Nr. 662001 | € 15,-

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de

zwar 1967 ihren Personenverkehr, wird aber dank eines Zementwerks
bis heute intensiv im Giiterverkehr genutzt. Josef Brandls neueste
Anlage thematisiert diese Strecke und zeigt neben grofSartiger Land-
schaft markante Gebdude in ihrem Verlauf: den Gasthof ,, Alte Post*
in Ponholz ebenso wie die Wallfahrtskirche Marid Heimsuchung, die
das Ortsbild von Saltendorf pragt. Ein Hohepunkt ist die Querung
der Naab und des dortigen Flussschwimmbads auf einer Blechtra-
gerbriicke. Endpunkt ist, wie im Vorbild, der Bahnhof Burglengen-
feld mit dem Anschluss ans Zementwerk. Nebenbahn-Betrieb in den
1960er-Jahren — meisterhaft umgesetzt von Josef Brandl!
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www.eisenbahn-journal.de
6 10533 F - 15BN 978.3.89610-750:6 ~ Best-Nr. 542002

STAATSBAHN IM WANDEL

h 13,75 - Schweiz s F mu

\u 1, Spanien € 1625 - Portugal cnnt

_ Eisenbahn in

Osterre|c

krieginvier Besatzungszonen aufgeteilt. Nach der Instandset-
zung des Streckennetzes wurden weitere Streckenabschnit-
te elektrifiziert und erste neue Triebfahrzeuge beschafft. Die
Typenvielfalt war Uberaus groB3, der Umzeichnungsplan von
1953 listete 140 Triebfahrzeugbaureihen auf. Sehr friih schu-
fen die OBB Triebwagenschnellverbindungen, teils auch ins
Ausland, so 1954 den ,, Steiermark-Expre” nach Munchen,
1957 den ,,Vindobona” Wien—Berlin und 1958 den ,, Trans-
alpin” Wien-Zurich. Trotz groBer Anstrengungen ging der
Traktionswandel zunachst nur langsam vonstatten. Noch
1962 besaBen die OBB mehr Dampfloks als Elektro- und Die-
seltriebfahrzeuge. Bis 1970 hat sich das Bild grundlegend
gewandelt: In Wien gab es eine moderne Schnellbahn, die
Beschaffung von 1500-PS-Dieselloks war in vollem Gange
und die neuen Elloks der Reihe 1042 nun in allen Landes-
teilen anzutreffen. Die Publikation ist abwechslungsreich
und umfassend bebildert. Zahlreiche Tabellen fihren den
A e { b ' Traktionswandel vor Augen. In der detaillierten Strecken-

b By karte von 1958 sind alle Betriebsstellen verzeichnet.
Dampfbetrue 5 -_ @ : 8

September 1945: v Tt

2744 Dampflokomotiven

Wie auch Deutschland war Osterreich nach dem Zweiten Welt-

Eisenbahn in Ostereich

strukturwandel
Vom ,Blauen Blitz" zur
Grenzlelstungslok Reihe 1042

92 Seiten im DIN-A4-Format,
Klammerbindung,

ca. 140 Abbildungen
Best.-Nr. 542002 | € 12,50

Umzeuchnungsplan 1953
Neue Nummern fir weit iiber

Andreas Knipping =
100 Tnebfahrzeugtype&

Eisenbahn am Bodensee Frankenwaldbahn V 100 g jglz.ﬁ‘bﬁi"l. :‘?l‘llroelhe
Best.-Nr. 531901 Best.-Nr. 541801 Best.-Nr. 541802 .
Best.-Nr.
=] 540801-e
§ le‘\\U DORE
Baureihe
151
Best.-Nr.
541002-e
: Alle lieferbaren und auch langst vergriffenen Bande
Baureihe 03 Main-Weser-Bahn Eisenbahn in Dissseldorf dieser Reihe gibt es als eBook unter www.vgbahn.de/ebook
Best.-Nr. 541901 Best.-Nr. 531902 Best.-Nr. 542001

und als digitale Ausgaben im VGB-BAHN-Kiosk des
Alle Béande mit 92 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerbindung, AppStore und bei Google play fiir Android.
ca. 140 Abbildungen, je € 12,50

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck VG:B
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de
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MINI-MARKT

Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Bérsen

Verkiufe
Dies + Das

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N so-
wie TT. Bitte Liste anfordern: Petra
Wawrzyniak, Strale der Einheit 4,
04420 Markranstadt-Kulkwitz. Tel.
034205/423077.

Digitalumbau, Sound-Einbau ab
€ 35,— und Reparaturen. H.-B. Lepp-
kes, Elsternweg 47, 47804 Krefeld.
Tel. 02151/362797 (Mo.—Fr. von
15-18.30h).

Peters Spielkiste Modelleisenbahnen
An-und Verkauf. Tel. 06244/9198787,
E-Mail: hpkissel @t-online.de.

www.modellbahn-weber.com
Lagerabverkauf

TLS: www.Erlebniswelt-Modellbahn
-Rhein-Main.de. Individuelle Pro-
grammierung von privaten Modell-
bahnanlagen, — digitale Schauanlage,
— Lokumbauten. Tel. 06150/84593.

www.nordbahn.net
Qualitiit, Auswahl, preiswert

Gegen Gebot: Mirklin-Messegaben,
originalverpackt, neu. 2009 Stor-
chenbein 150 J. Mirklin, 2011 Z
Schienenzeppelin, antriebslos. Nur
zusammen. Burkhardt, Am Berg 3,
96275 Marktzeuln.

giinstig: www.DAU-MODELL.de

Verkaufe komplette Sammlung le-
gendirer E-Loks, feindetaillierte
HO-Standmodelle, nicht motorisiert,
originalverpackt mit Dokumentation.
Preis VS. Liste + Fotos anfordern:
rev.klaus.vogt@gmail.com.

Verk. ges. Sammlung HO-Lokomo-
tiven und Wagen der Firmen Piko,
Schicht und Prefo, unbenutzt, in
Originalkartons (DDR-Produktion)
sowie MEB ab Jahrg. 1976, Biicher u.
Kursbiicher. Bei Interesse Listen anf.
unter eanlagenwagner @t-online.de.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.lok-doc-wevering.de
www.menzels-lokschuppen.de
www.d-i-e-t-z.de
www.moba-tech.de
www.modellbahn-pietsch.com

www.vgbahn.de

Verkiufe
Fahrzeuge 0, 1, 2

LGB-Loks, Waggons und Zubehor
abzugeben. Liste anfordern unter Tel.
0201/697400, Fax 0201/606948 oder
hermann.goebels @t-online.de.

www.modelleisenbahn.com
www.puerner.de

www.modelltechnik-ziegler.de

Verkiufe
Fahrzeuge HO, H0e, HOm

Suche und verkaufe:

US - Messinglokomotiven
z.B. UP Big Boy von Tenshodo € 900
Santa Fe 2-10-4 Madam Queen € 500
DRG 06 001 von Lemaco € 1200

Tel. 07181/75131
contact@us-brass.com

Mirklin-Sondermodelle HO. Liste
von: M. den Hartog, Limbrichterstraat
62,NL-6118 AM Nieuwstadt, Nieder-
lande. www.marco-denhartog.nl.

Verkaufe Umbauten fiir Trix Express,
Flm, Lima, Liliput, Roco, Piko, Giit-
zold, Trix, Mirklin, alles fabrikneu
oder neuwertig, zu giinstigen Preisen.
Liste anfordern gegen 80 ct. Porto bei
Olaf Radeck, Heubachhof 19, 87437
Kempten.

www.modellbahn-keppler.de

Komplett-Angebot einer super Samm-
lung von HO-Modellen der deutschen
Eisenbahn-Geschichte: vom Adler
bis zum ICE. 1300 Modelle von
1960-2010. 2-Ltr.-Gleichstrom ana-
log. Von 20 Herstellern. Mehr als 100
Ziige, alle Epochen, regional, inter-
national, Kurswagen ganz Europa,
ausfiihrliche Dokumentation. Gesamt
250Meter. Keine OVP, alles in Késten.
Geeignet fiir Aufbau und Erweiterung
techn. Museen. Preis vereinbar. Alle
Modelle fast Neuzustand. Termin
fiir Besichtigung erforderlich. Rainer
Kolb, Bodelschwinghstr. 32, 03042
Cottbus. Tel. 0355/722192.

www.koelner-modell-manufaktur.de

HO-Loksammlung wird aufgeldst.
Gleich-/Wechselstrom, kein digital.
Viele seltene Modelle. Liste gegen
3x80ct.—Marken. Suche Modelle der
BR 50 HO. Alle Fabrikate. Tausch
moglich. Burkhardt, Am Berg 3, 96275
Marktzeuln.

Verkaufe Personenzug-Set HOm, Zeu-
ke und Herr (Lok Bauart VI X, 2 Per-
sonenwagen, 1 Gepidckwagen). Zu-
stand sehr gut, Originalverpackung.
Zu erfragen unter Tel. 015906408510.

Zu verkaufen: Tel. 09128/9250829. Ca.
2000 Mirklin Prospekte/Kataloge, Zeit-
schriften, MIBA, Eisenbahner, Eisenbahn
Journal, Mirklin-Magazin, Mirklin-
Bibliothek, Mérklin-Loks, Ziige, Wagen,
Mirklin-Oberleitung, Drehscheibe,
Schiebebiihne, Digital-Steuergerite usw.

www.modellbahnritzer.de

www.modellbahn-apitz.de
info @modellbahn-apitz.de

Trix 21236, histor. Adler / DCC SX-
Decoder / plus 3 offene Personenwa-
gen 3. KL. / in Sammler-Holzkasette
€ 375 / Trix 22013, bayer. Mallet-
Dampflok Gt2x4/4, griin-schwarz /
dig. SS € 250 / Fleischmann 4121,
DR Dampflok 22004 / Ep. III / dig.
SS, Tenderantrieb / LED-Frontbe-
leuchtung / KKK / € 203 / Giitzold
58100, DR Reko Dampflok 583021-
1 / Ep. 1V, dig. SS, Tenderantrieb /
LED-Frontbeleuchtung € 270 / alle
Modelle neu und unbespielt / Test-
ldufe super / weitere Modelle - Liste
anfordern / Tel. Nbg. 0911/5075396 /
w.stehlig@t-online.de.

www.mbs-dd.com
www.lokraritaetenstuebchen.de
www.Modellbau-Gloeckner.de
WWW.carocar.com
www.modellbahnshop-remscheid.de
www.menzels-lokschuppen.de
www.modelltom.com
www.suchundfind-stuttgart.de

www.jbmodellbahnservice.de

Verkaufe
Fahrzeuge TT, N, Z

1:220 Zubehor: Klingenhoefer.com

Hallo Modell-Eisenbahner! Verkaufe
1:160 Dampfloks 1. DB BR 44084,
2. DR zu € 209. 1:160 Dampflok
BR 44494 DB zu € 289. Alle Loks
in Ep. IIIl. Meine Telefonnummer:
0173/3514682.

Verkiufe
sonstige Fahrzeuge

Biete diverse Strafenfahrzeuge in
HO fiir Sammler oder Tauschmairkte.
Modelle von Herpa, Wiking, Kibri und
Andere. Tel. 03563/5536 (auch AB).

101

Verkaufe zwei Kipploren 0,5/0,75
cbm, 600mm Spurweite und ein Fahr-
gestell komplett 500mm Spurweite.
Preis ist Verhandlungssache. Kontakt:
0163/4944076. Standort ist Werdau
in Sachsen.

Verkiiufe
Zubehor aller Baugrofien

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Tierfiguren: www.Klingenhoefer.com
www.modellbahnservice-dr.de
www.modellbahnen-berlin.de

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
modellbauvoth
www.puerner.de
www.modellbahn-keppler.de

www.augsburger-lokschuppen.de

Verkaufe
Literatur, Video, DVD

Miirklin-Freunde sind informiert!
KOLL’S PREISKATALOG
MARKLIN 00/HO
www.koll-verlag.de
Tel. 06172/302456

www.modellbahn-keppler.de

MB-Verkauf Tel. 09128/9250829.
Mirklin-Magazin kpl. o. einzeln, Mirk-
lin-Kataloge alle einzeln o. kpl., Mérklin
Bibliothek kpl. o. einzeln, Mirklin-
Katalog von Anfang an, Mérklin Biicher,
Mirklin-Ziige Nr. 26750+2681+26834
billigst, Mérklin HO Adler.

www.bahnundbuch.de

MIBA 1958-1989, gebunden. 1990—
2000 im Sammelordner, unbeschi-
digt. Gegen Gebot. E-Mail: nikolaus.
pross@hotmail.de. Selbstabholer.

Ich biete MIBA-Hefte komplett von
1957 bis 2020 gegen Gebot an. Ver-
sand nach Absprache mdoglich. Tel.
0152/27777974.
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Alle Anzeigen werden in den Zeitschriften MODELLEISENBAHNER, MIBA und Eisenbahn-
Journal veroffentlicht und zusatzlich auf unserer Internetseite www.vgbahn.de. Insge-
samt erreichen Sie damit pro Monat eine Leserschaft von iiber 200.000 Interessenten.

KONTAKTE

AUSFULLEN — AUSSCHNEIDEN (ODER KOPIEREN) — ZUSCHICKEN:
Verlagsgruppe Bahn GmbH e Am Fohlenhof 9a e D-82256 Fiirstenfeldbruck e Tel.: 08141/53481-152 (Fr. Englbrecht) o Fax: 08141/53481-200
Noch einfacher geht es per E-Mail an: a.englbrecht@vgbahn.de oder Sie laden den Coupon unter www.vgbahn.de herunter.

Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Auch Adresse, Telefon etc. (zahlt bei der Berechnung mit!) in die Kastchen eintragen. Rech-
nungen werden bei einer Privatanzeige nicht erstellt. Erst nach Eingang Ihrer Barzahlung oder Ihrer Bankverbindung wird Ihre Anzeige veréffentlicht. Bei gewerblichen Kleinanzei-
gen + Rubrik Borsen erfolgt Rechnungsstellung nach Verdffentlichung. Anzeigen, die nach Anzeigenschluss eintreffen, werden automatisch im néchsterreichbaren Heft abgedruckt.
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Gesuche
Dies + Das

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

ANKAUFMODELLEISENBAHNEN
Mirklin, Roco, Fleischmann, Arnold,
LGB etc. Gerne grole Sammlungen.
ALLE SPURWEITEN. Auch Abbau
Threr Anlage. Seriose Abwicklung mit
Barzahlung. Henning OHG - Ankauf
und Verkauf Tel. 07146/2840181,
ankauf @henico.de.

Lokschilder, Fabrikschilder, Behei-
matungs- und Eigentumsschilder
von Lokomotiven gesucht. Bitte
alles anbieten. Hannemann, Tel.
030/95994609 oder 0179/5911948.

Suche laufend Modelleisenb. von
Mirklin, Fleischmann, Roco, Arnold,
LGB usw. Gerne grofie Sammlung
oder Anlage — baue auch ab. Jedes
Alter, jede Spurweite. Zahle Best-
preise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei
— freundliche, seriose Abwicklung.
Siegfried Nann, Tel. 07524/7914, Fax
07524/915711,mobil0176/63212615.
E-Mail: nannini.s@arcor.de.

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflosungen und
-reduzierungen von Modelleisenbah-
nen aller Spurweiten von Mairklin
Spur Z iiber HO bis hin zu Miérklin
1, wie auch HAG-Modellbahnen. Ich
freue mich auf Thre Kontaktaufnah-
me. Jorg Buschmann, Miinchen, Tel.
089/85466877, mobil 0172/8234475,
modellbahn @bayern-mail.de.

Suche zwecks Informationsaustausch
Sammler/Kenner der GroBmodelle
(1:20) der Firma Sieck Modellbau.
Diese Loks standen frither in Fahr-
kartenausgaben in Bahnhofen und
Reisebiiros. Bin fiir alle Informationen
dankbar. Riickmeldungen bitte an E-
Mail: annedetlefgerth@aol.com.

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehér. Angebote
an hvo@gmx.com.

Wir suchen Spur 0 Gleismaterial
von Roco-Rivarossi-Pola Maxi gebr.
zum Aus- und Weiterbau unserer
0-Ausstellungs-und Vortfiihranlage im
Modellbahnmuseum 09326 Gerings-
walde/Sa. Kontakt 0177/3891603.
SMS erbeten.

Wer hat Lust und Zeit, mich beim Di-
gitalisieren meiner Marklin-Modell-
bahn im Raum Dortmund, Schwerte,
Witten zu unterstiitzen? Die HO-
Anlage ist 8qm grol3 und verfiigt iiber
die CS 3 von Mirklin als Steuerung.
Reiner.malchow @freenet.de.

Gesuche
Fahrzeuge 0, 1, 2

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne grole hoch-
wertige Sammlungen, auch Magnus-
Modelle. Tel. 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fiir gepflegte Modelleisenbahnen!
Alle Spurweiten/alle Herst.! Gerne
groe Sammlungen, Anlagen oder
Nachldsse. Komme auch bei Thnen
vorbei, Abbau moglich! Uber Th-
ren Anruf oder Thr Mail freue ich
mich. Tel. 07309/4105044, mobil
0151/43202457. E-Mail: j.baader@
jubamo.de.

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

Liebhaber sucht alte (Miérklin-)
Eisenbahnen aus der Vorkriegs-
zeit. Bin neben Loks und Waggons
besonders auch an Zubehor und
Einzelstiicken interessiert. Hoher
Wert ist duflerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an, basierend auf
aktuellen Auktionsergebnissen und
Sammlerkatalogen. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Thnen zu
Hause und natiirlich unverbindlich.
Gerne Besichtigung meiner existie-
renden Sammlung. Auf Thre Antwort
freutsich: Dr. Koch, Tel. 06223/49413
oder E-Mail: Dr.Thomas.Koch@t-
online.de.

Werden Sie 1 Gewinner beim Verkauf
Ihrer Eisenbahnsammlung an Bernd
Zielke in Krefeld, 015777592733,
ankaufeisenbahn @yahoo.com, http://
www.wirkaufendeineeisenbahn.com.

Gesuche
Fahrzeuge HO, H0e, HOm

Wir sind auf der Suche nach
Modellbahnen, alle gingigen
Spuren und Hersteller! Sowohl
Sammlungen als auch Anlagen
bundesweit und Ausland. Wir zahlen

Hochstpreise bei Abholung! Wir
bieten eine kompetente und freund-
liche Abwicklung. M. Krebsbach,
Tel. 02762/9899645 oder E-Mail:
mal-gmbh@gmx.de.

Ihre Sammlung in gute Hiinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung Ihrer
Modelle mit kompetenter, serioser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel. 05251/5311831, info@ gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Suche HAMO Tram 50 - 60er J. Bitte
alles in gutem Zustand anbieten.
Marco Buitelaar, Cornelis de Witt-
laan 530, NL-2582 CT Den Haag.
Mail: buitelaar.marco@gmail.com,
Tel. +31 6 11646623.

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel. 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Meirklin-Eisenbahn Spur HO + 0 ge-
sucht. Tel. 07156/34787.

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, grofie Sammlun-
gen und kleine Angebote willkom-
men, bin Selbstabholer und freue mich
iiber Thren Anruf oder eine Mail, Tel.
03379/446336 (AB), Mail: zschoche.
nic@web.de — Danke.

www.ankauf-modellbahn.de

Suche Modelleisenbahnen Spur HO,
Anlagen und Sammlungen, auch
Geschiftsauflosungen in jeder finan-
ziellen Grofenordnung. Barzahlung
(auch Abbau) bei Abholung zu fairen
Preisen auch im Raum NL, DK, B,
CH und A. Tel. 04131/3034556 oder
0160/96691647, E-Mail: fischer.
ruediger @t-online.de.

Mirkl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jede finanz. GroBenordnung, aber auch
kleine Angebote freuen mich. Tel.
07021/959601, Fax 07021/959603,
E-Mail: albue @t-online.de.

Ankauf von Modellbahnen Spur
Z-HO, auch Neuware + groBere
Sammlungen gesucht. Barzahlung
selbstverstdndlich. Tel. 02841/80352,
Fax 02841/817817.

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

HENICO KAUFT Ihre Wechselstrom-
oder Gleichstrom Sammlung und
Anlage. In jeder GroBenordnung. Er-
fahrene Beratung und Bewertung vor
Ortbereits in 3. Generation. Wir bauen
Ihre Anlage auch ab. BARZAHLUNG
und Abholung. BUNDESWEIT und
im benachbarten Ausland. Henning
OHG, Tel. 07146/2840181, ankauf@
henico.de.

Suche fiir meine private Sammlung
Messing- und Handarbeitsmodelle in
den Spuren HO—HOm -0- 1; Angebote
bitte nur von privat. Tel. 0172/5109668
oder an ilona.k@live.de.

Modelleisenbahn gesucht. Mirklin,
Fleischmann, Roco, Trix, Rivarossi,
LGB. Komplette Sammlungen aber
auch aufgebaute Anlagen. Baue
auch ab. Barzahlung garantiert. Tel.
0211/4939315.

bimmelbahn24.de kauft zu Spit-
zenpreisen gepflegte Sammlungen
aller SpurgroBen europaweit an.
Seriose Abwicklung und Barzah-
lung sind garantiert. Winfried Wei-
land 0173/8384894 oder ankauf@
bimmelbahn24.de

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151/50664379, shop@
modellbahn-erftstadt.eu.

Ankauf von Modelleisenbahnen aller
Spurweiten, auch groe Sammlungen,
ganze Anlagen oder Nachlédsse. Abbau
auch moglich! Zahle Hochstpreise.
Seriose Abwicklung, Barzahlung ist
selbstverstindlich. Tel. 097011313.

Werden Sie 1 Gewinner beim Verkauf
Threr Eisenbahnsammlung an Bernd
Zielke in Krefeld, 015777592733,
ankaufeisenbahn @yahoo.com, http://
www.wirkaufendeineeisenbahn.com.

Suche laufend Modelleisenb. von
Mirklin, Fleischmann, Roco, Arnold,
LGB usw. Gerne grofie Sammlung
oder Anlage — baue auch ab. Jedes
Alter, jede Spurweite. Zahle Best-
preise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei
— freundliche, seriose Abwicklung.
Siegfried Nann. Tel. 07524/7914, Fax
07524/915711,mobil0176/63212615.
E-Mail: nannini.s @arcor.de.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fiir gepflegte Modelleisenbahnen!
Alle Spurweiten/alle Herst.! Gerne
groffe Sammlungen, Anlagen oder
Nachldsse. Komme auch bei Ihnen
vorbei, Abbau moglich! Uber Ih-
ren Anruf oder Thr Mail freue ich
mich. Tel. 07309/4105044, mobil
0151/43202457. E-Mail: j.baader@
jubamo.de.
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Gesuche
Fahrzeuge TT, N, Z

Bundesweiter Ankauf von Modell-
eisenbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflosungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per
Mail oder Tel. 09171/9588790 oder
red_dust61 @web.de.

Spur N: Gepflegte Samml. oder Grof3-
anlage zu kaufen gesucht. Liste bitte
an: Werner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288/925755
oder E-Mail: wkuli@t-online.de.

Mairklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fir gepflegte Modelleisenbahnen!
Alle Spurweiten/alle Herst.! Gerne
groBe Sammlungen, Anlagen oder
Nachldsse. Komme auch bei Ihnen
vorbei, Abbau mdoglich! Uber Th-
ren Anruf oder Thr Mail freue ich
mich. Tel. 07309/4105044, mobil
0151/43202457. E-Mail: j.baader@
jubamo.de.

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

Ich kaufe Thre TT, N, Z Modellbahn-
Sammlung jeder GroBenordnung.
Erfahrene Bewertung Threr Samm-
lung mit serioser Abwicklung. Mar-
kus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning @modelleisenbahn-ankauf.com.

IThre Sammlung in gute Hinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung IThrer
Modelle mit kompetenter, serioser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel. 05251/5311831, info@gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Artetc., bitte
alles anbieten. Tel. 02252/8387532
oder 0151/50664379, shop@modell
bahn-erftstadt.eu.

Gesuche
Zubehor aller Baugrofien

Holzhéuser, Holzfiguren, Dioramen
50er J. gesucht. Faller, Neuffen, Flor,
RS, Preiser usw. Ital. Eisenbahnen
Rivarossi Bakelit. Zahle gut fiir
Spitzenstiicke. Ein Kontakt lohnt
sich: buitelaar.marco@gmail.com
oder Tel. +31 6 11646623.

Gesuche
Fotos + Bilder

‘Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schonen Dampfeisenbahn,
die er verkaufen mochte? Gerne
auch dltere Sachen! R. Stannigel,
Tel.0172/1608808, E-Mail: rene.
stannigel @web.de.

Original-Dias u. Negative, DB vor
1970, DR u. Ausland vor 1980. Ange-
bote an H.-D. Jahr, Jahnstr. 9, 66333
Volklingen. Tel. 06898/984333, Fax
06898/984335.

Sonstiges

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Miinchen und Niirnberg beim FES
e.V., Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn. In
KoInbeim Fliigelrad e. V., Infos: www.
fluegelrad.de.

www.modellbahnen-berlin.de

Wer hilft mir beim Modellbahnbau,
Landschaftsbau, Schottern, Begrii-
nung, ab September, immer 2-3
Wochen oder ldnger. Kurzinfo an
modellbahn.pf@bluewin.ch oder
Telefon 0041/44/9150447.

www.modell-hobby-spiel.de
— News / Modellbahnsofa —

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Urlaub, Reisen, Touristik

3 FH Berlin-Ko6penick, ruhige Lage,
wald- und wasserreich, von 1-9
Pers., Aufbettungen und Babybett
moglich, ab € 16,— pro Person/Nacht,
inkl. BegriiBungsgetrink, Handtii-
cher + Bettwische. Kinder ab € 8,—,
Endreinigung € 10,—, mit eigenem
Hofladen. Tel. 030/67892620, Fax
030/67894896, www.ferienhaus-
emmy.de.

Marienberg OT Satzung, Gastst. u.
Pens. Erbgericht, Zi. mit DU/WC/
TV, U/F ab € 26,—/Pers., Speisen von
€ 6,50 bis € 10,—. PreBnitztalbahn
Steinbach — Johstadt 5 km entfernt.
Prospekte unter: Tel.: 037364/8273,
www.hirtstein.de/erbgericht.

Freudenstadt/Schwarzwald
ehemaliger Bahnhof, Ferienhaus,
herrliche Lage, schone Aussicht.
Tel. 07443/8877, www.Ferienhaus-
Freudenstadt.de.
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Téaglich Dampf im Selketal.
Ferienwohnung direkt im Bahnhof
Harzgerode. Tel. 03943/5580. www.
gasthaus-zur-harzbahn.de.

Domizil fiir Eisenbahn-Fans! Im
Weltkulturerbe oberes Mittelrheintal,
direkter Blick auf die Bahnstrecke
Koln-Frankfurt—-Wiesbaden—Ko-
blenz, FeWo ab € 35,—/Nacht, Zi.
mit Friihst. ab 3 Tage € 50,—/Nacht,
55413 Rheindiebach/Bacharach.
Tel. 06743/2448, Fax 06743/937318,
www.schlossfuerstenberg.de.

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-
Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte,
www.hotel-altora.de. Tel. 03943/
40995100.

Urlaub direkt an der Bahnlinie des
RASENDEN ROLAND: Ferien-
wohnungen in Sellin/Riigen mit wun-
derbarer Aussicht, strandnah. www.
villa-seeluft.de.

Borsen,
Auktionen, Mirkte

Modellbahn-, Auto-Tauschbérse.
20.09.: Bebra, Traditions Lokschup-
pen, Gilfershduser Str. 12. 04.10.:
Kassel/Vellmar, Mehrzweckhalle
Frommershausen, Pfadwiese 10.
NEU!! Schkeuditz/Leipzig: 08.11.
(So): Globana Trade Center, Miin-
chener Ring 2. Jeweils von 10-15h.
Tel. 05651/5162, Tel. 05656/923666
(ab 20h), mobil: 0176/89023526,
jensberndt@t-online.de, www.mo
dellbahnboerse-berndt.de.

www.modellbahnboerse-berlin.de:
Aktuelle Termine nur auf meiner Seite
Unter Vorbehalt: 13.09. Berlin/19.09.
Zwickau /20.09. Dresden. Nur mit Mas-
ke + ausgefiillter Nachverfolgung. Her-
zog 0173/6360000. Bleiben Sie gesund!

20.09.: Borse des Modell-Auto-Club
Franken e.V., 10-14h, im Arvena
Park Hotel, Gorlitzer Str. 51, 90473
Niirnberg. Eintritt frei! Info-Tel.:
0911/555658, udo.koestler@mac-
franken.de, www.mac-franken.de.

27.09.: 49. Regensburger Modell-
bahnborse, 10—15h, Mehrzweckhalle
Obertraubling, Walhallastr. 22, 93083
Obertraubling. Info: B. Heinrich,
Tel.: 0157/76415997, info@rswe.de,
www.rswe.de.

25.10.: 88. Modellbahn- und Mo-
dellautoborse mit Reparier-Café von
10-16h in 64579 Gernsheim, Stadt-
halle, Georg-Schifer-Platz, Info-Tel.
06158/7476510 oder unter www.
mec-gernsheim.de.

01.11.: MEC Schleswig: 70. Modell-
bahnborse von 10-15h im Schleicen-
ter Schleswig, Schwarzer Weg (Ein-
fahrt Parkdeck). Kaufen, tauschen,
Treffen Gleichgesinnter, Reparaturen
vor Ort. Informationen unter Tel.
04621/305290. (Vorausgesetzt, die
Corona-Regeln lassen die Durchfiih-
rung zu.)

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de

08.11.: 7. Modellbahnborse in 96355
Tettau. Info: www.modellbahnfloh
markt-tettau.de oder 09269/9560.

08.11.: Modellbahnbérse der Eisen-
bahnfreunde Helmstedt, Schiitzen-
haus, Maschweg 9, 38350 Helmstedt.
Info unter 05352/6471 oder guenter.
krebs-bueddenstedt @t-online.de.

21.11.: Freiburger Modelleisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-16
Uhr, Messe, Freiburg im Breisgau.
Tagesaktuelle Info: 0761/2922242,
www.freiburger-spielzeugboerse.de.

28.11.: 57. Modelleisenbahn-Borse
der Modelleisenbahnfreunde Ger-
lingen e.V., 11-16h, Gerlingen,
Stadthalle. Aktuelle Infos unter
., Termine” auf: www.bothner-modell
eisenbahnen.de.

05.12.: Tauschborse fiir Eisenbahn,
Modellauto, Spielzeug, 9-16h, Ober-
schwabenhalle, 88212 Ravensburg.
Info-Tel.: 0751/42485. www.ceisen
bahnfreunde-rv.de.

Alle genannten Termine und
Angaben ohne Gewabhr!
Bitte unbedingt vor Besuch beim
Veranstalter riickversichern!

Die neuen
VGB-Kalender
2021 sind da!

Jetzt bestellen:
www.vgbahn.de




3 Ausgaben fiir nur € 10,
(statt € 25,70)"

Das Magazin fiir alle Freunde der Nenngrof3e N.
Mit spannenden Fahrzeug-Portrats und vielen
Praxistipps zum Anlagenbau.
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Anzeigy z und Anzeigenlayout
Astrid Englbrecht (-152)
Anzeigendisposition

Kerstin Hoetter (-154)

Vertrieb und Auftragsannahme
Petra Schwarzendorfer, Angelika Hofer,

Martina Widmann, Stefanie Huber

E-Mail: bestellung@vgbahn.de

Marketing

Thomas Schaller (-141), Karlheinz Werner (-142)
Auf8endienst, Messen

Christoph Kirchner, Ulrich Paul

Vertrieb Pressegrosso und Bahnhofsbuchhandel
MZV GmbH & Co. KG,

Ohmstrafie 1, 85716 Unterschleiflheim,

Postfach 1232, 85702 Unterschleif$heim,

Tel. 089/3 19 06-0, Fax 089/3 19 06-113

Abo-Service

FUNKE direkt GmbH & Co. KG,

Postfach 104139, 40032 Diisseldorf,

Tel. 0211/690789- 985, Fax 0211/690789-70
Erscheinungsweise und Bezug

Monatlich, pro Ausgabe €7,90 (D), €8,70 (A), SFr 14,80 (CH)
Jahresabo+ (12 Ausgaben + 2 Modellbahn-Schule)
€96,00 (D), € 119,60 (A), SEr 160,00 (CH), € 119,60 (Ausland)
Das Abonnement gilt bis auf Widerruf, es kann jederzeit
gekiindigt werden.

Bildbearbeitung

Snezana Dejanovic, Fabian Ziegler

Druck

Vogel-Druck, Wiirzburg

Alle Rechte vorbehalten. Ubersetzung, Nachdruck und
jede Art der Vervielfiltigung setzen das schriftliche Einver-
stindnis des Verlags voraus. Mit Namen versehene Beitriige
geben die Meinung des Verfassers und nicht unbedingt

die der Redaktion wieder. Die Abgeltung von Urheber-
rechten oder sonstigen Anspriichen Dritter obliegt dem
Einsender. Das bezahlte Honorar schlief3t eine kiinftige
Wiederholung und anderweitige Verwendung ein, auch in
digitalen On- bzw. Offline-Produkten und in Lizenzaus-
gaben. Unverlangt eingesendetes Text- und Bildmaterial
kann nicht zuriickgeschickt werden. Bei Einsendung von
Fotos und Zeichnungen erklirt sich der Absender mit der
Veroffentlichung einverstanden und stellt den Verlag von
Anspriichen Dritter frei. Thematische Anfragen konnen
nicht individuell beantwortet werden; bei Allgemeininter-
esse erfolgt ggf. redaktionelle Behandlung oder Abdruck als
Leserbrief. Generell stellen Leserbriefe die Meinung der je-
weiligen Verfasser dar, entsprechen aber nicht zwangsliufig
auch der Meinung der Redaktion. Eine Anzeigenablehnung
behalten wir uns vor. Zzt. gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 30
vom 1.1.2020. Gerichtsstand: Farstenfeldbruck.
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w> Ihr TT Spezialist in NRW ¢ Sondermodelle é

w» Elektrik - Decoder * Digitalzubehor

w» Landschaftsbau-Artikel * Fertiggelande E

w» Revell: Bausatze * 3D-Puzzles * Farben 5
_ = Modellbahn Print-Medien * DVDs E
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wp Versandkostenfrei ab € 99,- innerh. Deutschland

w» Wochentlich neue Aktionen im Onlineshop
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Kranausleger ausfahrbar

I
Kranhaken iiber Mehrfachseilrolle | |
heben und senken

Kran-Oberwagen mit Ausleger
um 360° drehbar

Kranausleger heb- und senkbar

Bewegllche
Eigensténdiges Fahren oder Freilauf Stiitzausleger
im Zugverband mit verladenen

_at s .‘ . ._. - . |
iy ; o 8 Sockeln

Eisenbahndrehkran EDK 750 ,,Mehr Kran geht nicht!“

Der Eisenbahndrehkran EDK 750 ist ein sechsachsiger Dieselkran. Der von Maschinenbau Kirow in Leipzig gebaute Kran kann, entsprechend
abgestiitzt, Lasten bis 125 Tonnen heben. Der Fahrantrieb erfolgt diesel-elektrisch, der Teleskopausleger wird elektro-hydraulisch bewegt. Mit
eigener Kraft kann der Kran bis zu 100 m/min fahren. Bei der Uberfihrung zum Einsatzort ist eine Geschwindigkeit von maximal 100 km/h er-
laubt. Haupteinsatzgebiet sind Bauarbeiten an Eisenbahnstrecken und die Bergung von entgleisten Schienenfahrzeugen. Selbst der Austausch
von Stahltrdger-Kastenbriicken gehort zu seinen Aufgaben. Aber auch leichtere Aufgaben wie etwa das Herausnehmen und Wiedereinsetzen
von Weichen und Gleisjochen. Dabei konnen sie meist aufs Ausfahren und Einstellen ihrer Abstiitzungen verzichten. Der waagerecht gestellte
Ausleger ist fir das Arbeiten unterhalb der Fahrleitungsanlage und in Tunnels geeignet.

Der EDK 750 war, und ist bis heute, bei einigen Bahnverwaltungen und Eisenbahn-Bauunternehmen im Einsatz.

Digital-Eisenbahndrehkran, DB Digital-Eisenbahndrehkran, OBB

I ¢

» Eigensténdiges Fahren

» Freilauf im Zugverband maglich

» Kran-Oberwagen mit Ausleger um 360° drehbar

» Mit Onboard-Digitaldecoder und schaltbaren Licht-
und Soundfunktionen
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ROCO liefert auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unseren e-shop
www.roco.cc. Sie sind nur wenige Klicks von lhrem Wunschmodell entfernt!

WWW.roco.cc

Weitere Informationen auch bei unseren Vertriebspartnern.



