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et e DONNERBUCHSE

Koln Modellbahnen Gebrauchtware

IN UNSERER GEBRAUCHTWARE BIETEN WIR IHNEN:

» GroBe Auswahl an gebrauchten Loks, Wagen & Zubehor
» Modellautos in den NenngroBen N & HO

» Blechbahnhofe und Fahrzeuge in den SpurgroBen 0 & 1
» Gleise in den SpurgroBen Z bis HO

» GroBer Fundus an gebrauchten Ersatzteilen

» RegelmaBige Ankaufe von Modellbahn-Sammiungen

» 5 Parkplatze in der VogteistraBe 18

KOMMEN SIE VORBEI, WIR FREUEN UNS AUF SIE!

OFFNUNGSZEITEN: Di. Mi. Do. Fr.: 10:00 - 18:30 Uhr
Samstag von 10:00 - 16:00 Uhr

»»»> MONTAG: RUHETAG <<«

o Tel.: 0221 / 37 999 008

Ritterstr. 29 ® 50668 Koln

info@donnerbuechse-gebrauchtware.com

WWW.DONNERBUECHSE-GEBRAUCHTWARE.COM

/donnerbuechse.koeln n /donnerbuechsekoeln
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TITEL:

Bis Ende 1959 wurden bereits 161 Lokomotiven der
Baureihe E 40 in Dienst gestellt — hier E 40 060 mit
Giiterzug nach Mainz vor Boppard (siehe Beitrag ab
Seite 16).

FOTO: REINHOLD PALM
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80 pie Kapelle im Wald 86 stille Wasser grinden flach
Gestaltung mit dem Noch-Modell Teil 5 der neuen Gebele-Serie
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PREUSSISCHE P 10

Frankfurt am Main in den frithen 60ern: Eine Limburger P 10 hat soeben
den Bahnhof Frankfurt-H6chst verlassen und liberquert die Konigsteiner Strafle
auf dem weiteren Weg zum Hauptbahnhof (Februar 1962). Alles iiber

die preuBische P 10 bietet die neue EJ-Special Baureihe 39, das jetzt

am Kiosk oder direkt im Verlag erhdltlich ist.

FOTO: THEODORE SHRADY
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TRI Gibernimmt beim Alex

Zum Planwechsel am 15. Dezember wurde der

seit Frithjahr 2019 wegen Personalmangels ruhen-
de Verkehr des Alex zwischen Immenstadt und
Oberstdorf wieder aufgenommen. Neu ist der Ein-
satz eines Wendezuges, gebildet aus einem n-Wa-
gen und einem Steuerwagen der ,,Tobias Richter
Rail Service“ (TRI). Damit entféllt die bisherige
Fliigelung der Alex-Garnitur in Immenstadt in die
Zugteile nach Lindau und Oberstdorf. In Richtung
Oberstdorf muss nun in den Pendelzug umgestie-
gen werden. Gefahren wird diese Leistung weiter-
hin von der ,,Stauden-Verkehrsgesellschaft“ (SVG)
als Subunternehmerin der DLB (Die Landerbahn
GmbH). Deren Lokfiihrer, die wihrend des mona-
telangen Ersatzverkehr nach Oberstdorf auf dem
Alex-Hauptast Miinchen - Lindau zum Einsatz
kamen, tibernehmen neben dem Pendelzug nach
Oberstdorf nun auf dem Hauptlauf zusitzlich noch
mindestens einen weiteren Umlauf. Der Verkehr
des Alex-Siid lauft nach dem Verlust der Ausschrei-
bung an DB Regio im Dezember 2020 aus. Deshalb
hat die Landerbahn schon seit einiger Zeit massive
Probleme, neues Personal zu finden.

FOTO: ALEXANDER BAUER

ER 20-013 mit ,,bodo“-Werbung bespannt am 20. Dezember 2019 bei Fischen den Pendelzug
Oberstdorf — Immenstadt. Die frither oft genutzten SVG-eigenen Dieselloks der Reihe 2143
(Ex-OBB) kénnen mangels Wendezugsteuerung jedoch nicht mehr eingesetzt werden.

FOTO: UWE MIETHE

IM DEZEMBER 2019 ging mit dem Netz ,,Breisgau Ost-West“ ein erster Teil des Projekts ,,Breisgau S-Bahn 2020 in Betrieb. Seither ersetzen Coradia
Continental-Triebziige der DB AG die bisherigen Doppelstockgarnituren auf der Hollentalbahn zwischen Freiburg und Seebrugg. Am 29. Dezember 2019
liberquerten zwei Triebziige der Baureihe 1440 die beriihmte Ravennabriicke tber die gleichnamige Schlucht bei Breitenau im Siidschwarzwald.
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FOTO: KLAUS-PETER LORENZ

FOTO: JURGEN STEIMECKE

Am 12. Januar 2020 war von DG 202 der HLB nicht mehr viel zu erkennen.

Ende zweier Exoten

Abschied nehmen hief} es Anfang des Jahres von den

beiden Grofdieselloks der ehemaligen Kassel-Naumburger-
Eisenbahn, heute HLB. Als V 166 und V 167 wurden die
beiden Deutz-Lokomotiven 1970 und 1977 geliefert. Nach
einer Modernisierung bei (Thyssen-) Henschel in Kassel (1985
und 1986) kehrten sie als DG 202 und DG 201 in den Dienst
zuriick. Nun wurden sie in Baunatal-Grof3enritte verschrottet.

Ein Kamel kehrt zuriick

Nach einer Hauptuntersuchung bei Alstom (ALS) in Stendal
kehrte 199 872 der Harzer Schmalspurbahnen GmbH (HSB)
kehrte am 7. Februar 2020 in ihre Heimat zuriick. Die Uber-
fithrung erfolgte auf Transportdrehgestellen ohne Achsen. Am
Freitagmorgen begann auf dem Geldnde der HSB-Fahrzeughal-
le in der Ilsenburger Strafle die Entladung des rund 50 Tonnen
schweren ,,Harz-Kamels®. Mit Hilfe zweier grofler Autodreh-
krane wurde die Lok vom Straflentieflader gehoben und auf die
beiden Schmalspur-Drehgestelle gesetzt. Anschlieflend schlepp-
te 199861 die Schwesterlok 199 872 zur HSB-Werkstatt in Wer-
nigerode Westerntor, wo die Inbetriebnahme der Maschine er-
folgte. Damit steht 199 872 weitere acht Jahre fiir den Einsatz im
Harz zur Verfiigung.

Die insgesamt zehn Meterspur-Loks der Baureihe 199.8 ent-
standen zwischen 1988 und 1990 aus Diesellokomotiven der
DR-Baureihe V 100 . Sechs Loks gehoren noch heute der HSB,
davon werden drei Maschinen betriebsfihig vorgehalten.

Mit vereinten Kraften heben zwei Autokrane 199 872 auf die Drehgestelle.

FOTO: NORMAN GOTTBERG

151 075 tragt am 14. Januar 2020 ihre neuen Farben zur Schau.

Wie war's mit einer 1517

Sukzessive bietet Railpool seine aufgearbeitete Lokomotiven
der Baureihe 151 zum Kauf an. So wirbt nun 151075 in
einer beige-blau/silberfarbenen Mischlackierung mit dem
Slogan ,,Zukunft mit Tradition - jetzt kaufen um zahlungs-
kraftige Kunden. Die meisten Maschinen dieser Baureihe
hat Railpool indes voraussichtlich noch bis 2024 an die

DB AG vermietet.

—-Anzeige -

Y 4

=A|GE

Internationale Gesellschaft iir Eisenbahnverkehr

Starte mit uns in eine neue Zukunft!
Wir suchen DICH...

(zum ndchstméglichen Zeitpunkt)

Lokfiihrer fir den Aufbau von Fernverkehrslinien
in Stiddeutschland (Personenverkehr)
Zugfiihrer und Zugbegleitpersonal
Lokfiihrer (V-Traktion) fir unseren Giiterfernverkehr
und unser Rangiergeschéft in Bayern
Disponenten fiir den Glter- und Personenfernverkehr

« Ein attraktives Arbeitsumfeld Dann werde Teil eines Teams,
mit einem jungen dynamischen das Spal’ und Leidenschaft
Team am Thema Bahnlogistik hat.

« Eine Ubertarifliche Vergltung Sende Deine aussagekraftige
mit attraktiven Sozialleistungen Bewerbung an:

« Flache Hierarchien und IGE GmbH & Co. KG
kompetente.ArTsprechpartner Bahngelande 2

« Planbare Frelzeltgestaltung 91217 Hersbruck
durch festen Schichtplan

« Sehr gute Perspektiven zur Oder einfach per E-Mail an:
gezielten Weiterbildung bewerbung@ige-bahn.de
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ICHAEL GIEGOLD

FOTO: NORMAN GOTTBERG

=

181 213 zwischen WaBBmannsdorf und Berlin Flughafen Schonefeld. Neue Farben fiir die V 60: 365 221 in Railadventure-Grau.

181 ganz privat Kleine Dame in Grau
Am 8. Februar 2019 war 181213 der Schliinf$ Eisenbahn-
logistik (SEL) mit dem DGS 95483 Guben - Braunschweig
unterwegs. Dabei handelte es sich um eine Uberfiihrung fabrik-
neuer Autotransportwagen fiir die Firma Milsped AML. Die
SEL hat neben 181213 auch die Schwesterloks 181204 und 215
im Bestand. Diese sollen mit KV-Ziigen zwischen Schleswig-
Holstein und Nordrhein-Westfalen zum Einsatz kommen.

Bereits im Sommer 2019 {ibernahm der Uberfithrungs-
Spezialist Railadventure 365221 der Bl63 Lokdienste aus
Wolfenbiittel. Nach einer umfassenden Aufarbeitung in
Cottbus prasentiert sich die unverwiistliche V 60 nun in
den modernen Farben des Miinchner Unternehmens.
Zuvor hatte die 1963 gebaute Maschine noch ihr orientrotes
Farbkleid aus DB-Zeiten getragen.

LESEN — SEHEN — HOREN

Die WEITE WELT DES SCHIENENSTRANGS

»von grofien Bahnen, kithnen
Bauten, schnellen Ziigen und
Lokomotiven in aller Welt*
handelt dieses alte Eisenbahn-
buch. So jedenfalls verheif3t
es der Untertitel des erstmals
im Jahre 1965 bei der in Sa-
chen Eisenbahn und Tech-
nik seiner-
zeit rithrigen
Franckh'schen
Verlagshand-
lung in Stutt-
gart erschie-
nen Kleinods.
Uber ein hal-
bes Jahrhun-
dert ist dies
nun her und
es war eine
Zeit, in der
pro Quar-

tal hochstens
zwei Eisen-
bahnbiicher
erschienen und diese natiirlich
sofort auf dem Wunschzettel
standen. In der langen Durst-
strecke dazwischen musste
der Eisenbahnfreund sich sein
Wissen und die Befriedigung
seiner Leidenschaft aus sons-

tigen Technikbiichern, Fach-
und Lehrbiichern, aus den
Prospekten und Gazetten der
Reichs- oder Bundesbahn oder
gar noch aus dem Duden ver-
schaffen.

Mit diesem Buch jedoch
legte der unvergessene und

' ; mehrheitlich
als Dampf-
loknarr be-
kannte Karl-
Ernst Maedel
ein Werk vor,
das den Ho-
rizont des
Eisenbahn-
freundes
deutlich er-
weiterte. Ne-
ben den qual-
menden Ros-
sern wurde
hier erstmals
in kompak-
ter und unterhaltsamer Form
auch die Geschichte der Eisen-
bahn bis zuriick zur Erfindung
des Rades, die moderne Trak-
tion in Form von Diesel- und
Elektrolokomotiven sowie die
Ausprigungen der Eisenbahn
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in aller Welt behandelt. Dazu
lieferte das Buch jede Men-

ge Daten und Fakten, etwa zu
den Eroffnungsdaten wichtiger
Strecken, zu bedeutenden Ei-
senbahnbriicken und -tunnels,
zu den gebrauchlichen Spur-
weiten, zu den unterschied-
lichen Zuggattungen oder zu
Abkiirzungen im Eisenbahn-
wesen. Spatestens mit diesem
Buch hatte der Eisenbahn-
freund auch die ,weite Welt
des Schienenstrangs“ erfahren
und begriffen, bei so man-
chen wurden gar internationa-
le Sehnsiichte nach dem ,,Big
Boy*, den modernen franzdsi-
schen Schnellziigen oder den
Lokomotiven in Grof3britan-
nien, dem Geburtsland der Ei-
senbahn, geweckt.

Eine zeitgendssische Buch-
besprechung der Zeitschrift
»moderne eisenbahn® aus dem
Diisseldorfer Alba-Verlag blies
in das gleiche Horn: ,,Der Un-
tertitel verdeutlicht die Absicht
des Verlages, eine Art Ein-
fihrungswerk fiir Eisenbahn-
freunde herauszubringen.
Maedel und seinen auch unse-

ren Lesern bekannten Mitar-
beitern ist dabei ein lebendiges
Buch gelungen, dass in seiner
Abwechslung zwischen der
Schilderung niichterner Tatsa-
chen und interessanter Erleb-
nisberichte niemals langweilig
wirkt und auch dem 'fortge-
schrittenen' Eisenbahnfreund
manches Neue sagt“. Im Jahre
2002 brachte der nunmehr aus
der Franckh'schen Verlags-
handlung hervorgegangene
Kosmos-Verlag dieses Buch als
Wiederveréffentlichung auf
den nun deutlich reichhaltige-
ren Markt der Eisenbahn- und
Hobbyliteratur. Diese Initia-
tive wurde vom in Miinchen
anséssigen ,, Arbeitskreis fiir
Jugendliteratur e. V.“ prompt
belohnt, als dessen Jury diesen
Titel fiir den ,,Deutschen Ju-
gendliteratur-Preis“ nominier-
te. Vollig zu recht, denn auch
ohne Dampflok-Schwerpunkt
ist dieses Buch ein Klassiker
geworden! JS

Karl-Ernst Maedel: Weite Welt des
Schienenstrangs. Franckh'schen
Verlagshandlung, Stuttgart 1965. 186 Seiten,
Format 19 x 26 cm, gebunden. Erhaltlich
antiquarisch. Preis: ca. 10 bis 20 Euro.



AUS DER WERKSTATT DES MEISTERS
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Oberpfilzer Landschaft

= Hauptthema der Anlage ist der Endbahnhof Burglengenfeld in
\‘g‘;‘sé\\e“ den 1960er-Jahren. Auch zwei markante Orte an der von Maxhiit-
te kommenden Strecke fanden den Weg ins Modell: der Gasthof
»Alte Post“ in Ponholz sowie die Wallfahrtskirche Marid Heim-
suchung in Saltendorf. Ein Hohepunkt der Anlage ist die Que-
rung der Naab und des dort anséssigen Flussschwimmbads auf
einer eigenwillig strukturierten Blechtragerbriicke. Ihre beson-
Erscheint imm | dere vorbildgerechte Atmosphire gewinnt die Anlage aus wei-
April 2020  ten freien Flachen und raumgreifenden grof3ziigigen landschaft-
lichen Strukturen. Es ist Brandls Kunst, dies nicht langweilig
wirken zu lassen, sondern dem Auge in ganz natiirlicher Weise
Fithrung und Halt und auch immer wieder neu zu entdeckende
kleine Gestaltungs-Highlights zu bieten.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, ca. 140 farbige Fotos
Best.-Nr. 662001 | € 15,—

E.‘k"-‘%rmuiﬁEﬂ’ﬁunki

in der Oberpfalz
TN :

4‘ 9481015008/

Bauen wie Brandl, Bauen wie Brandl, Bauen wie Brandl,

LR Teil 2 Teil 3
A Dem Meister Uber die Grundbegriinung und Gleise - Oberleitung -
BﬂUBﬁ F ! Schulter geschaut Arbeit mit Elektrostat StraBe und Wege
WiE andl Best.-Nr. 661201 Best.-Nr. 661301 Best.-Nr. 661901
N €13,70 €13,70 €15~

.
Heigenbriicken Malerisches =<+
Magi.svlnﬂe Ilm Spessn-n, Teil 2. . AI fm‘ﬁ"l tql -

' . - : 5 . s+~Landerbohn: s
. - e N = . / . Ramanfik
Heigenbriicken Malerisches Altmiihltal Von Freiburg ins Hollental Landerbahn-Romantik Im bayerischen Jura
Magistrale im Spessart, Teil 2 Planung und Entstehung eines  und weiter nach Neustadt Best.-Nr. 661701 Best.-Nr. 661801
Best.-Nr. 661302 HO-Anlagenabschnitts im Schwarzwald €15 €15—
€13,70 Best.-Nr. 661402 Best.-Nr. 661601
€13,70 €15~

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn
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TAGEBUCH

April 1980: Eine unterspiilte Briicke ist der Anfang vom Ende der Bregenzerwaldbahn (Bregenz —Bezau).

April 1960: Das DB-Ausbesserungswerk
Osnabriick wird geschlossen + + + Von
den zwei verbliebenen Diesel-Aussichts-
triebwagen VT 90 (ex DR-VT 137) wird
der zuletzt im Bw Koln-Nippes beheima-
tete VT 90 500 ausgemustert + + + Der
bei der Bundesbahndirektion Hamburg
tatige und verbeamtete Eisenbahnfotograf
Walter Hollnagel (1895-1983) geht in Pen-
sion + + + Fiir rund 300 Dampflokomo-
tiven der Baureihe 52 beschliefit das DR-
Ausbesserungswerk Stendal statt falliger
Generalreparaturen eine Rekonstruktion
u. a. mit Neubaukesseln

April 1970: Die DB stellt das Ergebnis ei-
nes Wettbewerbs fiir das kiinftige Inter-
city-Markenzeichen vor + + + In Mainz
findet eine grofie Fahrzeugschau mit den
Dampflokomotiven 012 055, 018 323, 023
009, 038 335, 044 670, 052 239, 065 001,
082 004 und 040 sowie 88 7306 statt + +
+ Auf der Moselstrecke zwischen Koblenz
und Trier sowie auf der Saarstrecke zwi-
schen Volklingen und Saarholzbach be-
ginnen die Elektrifizierungsarbeiten + + +
Zum Dampf-Abschied auf der Teutobur-
ger Wald Eisenbahn (TWE) verkehrt ein
Sonderzug mit der 1'C1-TWE-Lok 223

April 1980: Die Einfithrung der Sommer-
zeit um zwei Uhr nachts am 6. des Monats
hat auch Auswirkungen auf den Fahr-
plan der Bahnen + + + Nach fiinfjahriger
Bauzeit wird das Empfangsgebaude von
Hof Hbf wiedereroffnet + + + Vertreter
der BRD und der DDR vereinbaren den
durchgingigen zweigleisiger Streckenaus-
bau zwischen Helmstedt/Marienborn und
Berlin + + + Auf der Bregenzerwaldbahn

10 EISENBAHN-JOURNAL 4/2020

der OBB wird eine Briicke unterspiilt.
Weitere Unwetterschiden fithrten 1983
zur Stilllegung der Gesamtstrecke. Seit
1987 gibt es auf dem 5 Kilometer langen
Reststiick zwischen Bezau und Schwarzen-
berg einen Museumsbetrieb

April 1990: Zwischen Skandinavien und
Hamburg sowie Bremerhaven werden Di-
rektziige des Kombinierten Verkehrs ein-
gefithrt + + + Nach einem Erdrutsch und
einer Zugentgleisung wird der verbliebe-
ne Giiterverkehr auf der Strecke Schiltach
- Schramberg eingestellt + + + In Berlin
wird als zweite autonome und basisdemo-
kratische Eisenbahner-Gewerkschaftsbe-
wegung in der DDR die GDBA-Ost ge-
griindet + + + Auf der Selketalbahn fahrt
der letzte reguldre Giiterzug mit Schmal-

spurfahrzeugen von Harzgerode nach
Gernrode; Schmalspur-Giiterwagen kom-
men zukiinftig nur noch bei Foto-Sonder-
fahrten zum Einsatz

April 2000: Die vom Bayerischen Eisen-
bahnmuseum erworbene E 94 192 (zuletzt
beim Bw Niirnberg als 194 192-1) erbringt
nach der Aufarbeitung wieder ihre ers-
ten Leistungen + + + Zum Eisenbahnun-
gliick von Briihl (6.2.2000) bescheinigt
der Bericht des Eisenbahn-Bundesamtes
der DB erhebliche Sicherheitsméngel bei
technischen Anlagen sowie bei der Aus-
bildung des betroffenen Lokfiihrers + + +
Die ,,BayernBahn“ in Nérdlingen tiber-
nimmt die vom DB-Museum im Bw Gar-
misch hinterstellte E 69 03 als Leihgabe
und macht sie fiir Fahrten rund um Noérd-
lingen wieder betriebsfihig (seit Frithjahr
2008 ist E 69 03 betriebsfahige Museums-
lokomotive der Auflenstelle Koblenz-Liit-
zel des DB-Museums)

April 2010: Mit einem ,,Dampfspektakel
Eifel/Mosel/Saar“ mit historischen Lo-
komotiven vor rund 100 Regel- und 200
Sonderziigen beginnt die Sonderfahrten-
saison zum Jubildum ,,175 Jahre deutsche
Eisenbahnen® Dabei wird im Bahnhof Ul-
men ein junger Mann von einer Dampflok
erfasst und todlich verletzt + + + Mit einer
Sonderfahrt rund um Miinchen wird der
erste S-Bahn-Zug dieser Region (420001)
verabschiedet + + + Auf der Schnellfahr-
strecke Koln — Rhein/Main verliert ICE
105 eine Tiir, die vom entgegenkommen-
den ICE 612 erfasst wird und den Zug
leicht beschédigt, ferner werden durch den
Vorfall sechs Reisende durch Glassplitter
und Schockzustidnde verletzt

April 2000: Die ,,Bayern Bahn“ in Nordlingen {ibernimmt als Leihgabe die E 69 03 des DB Museums.



BUNDESWEITE GEDENKANKUNDIGUNG

Rheingold

TASCHENUHR ZU EHREN DES
EINZIGEN DEUTSCHEN LUXUSZUGS

Jede Uhr ein Unikat
— dank individueller

Ausgabenummer

Riickseitengravur
mit historischem
Plakatmotiv

Zum 90-jihrigen Jubilium des
Rheingold Express prisentiert Ihnen

The Bradford Exchange die Taschenuhr
»Von der Nordsee zu den Alpen®.

VON DER NORDSEE ZU DEN ALPEN

Vor 90 Jahren fuhr der ,Rheingold“-Express zum ersten Mal von der Nordsee ent-
lang der traumhaften Rheinstrecke zu den Schweizer Alpen. Dank der luxuridsen
Waggons und des hohen Reisekomforts wurde der ,,Rheingold® schnell zur Legen-
de. Zum 90-jihrigen Jubildum des beriihmtesten aller deutschen Ziige, erscheint
jetzt diese goldplattierte Taschenuhr exklusiv bei The Bradford Exchange.

NUR BEI THE BRADFORD EXCHANGE

Den Deckel ziert ein detailliertes Relief des ,,Rheingold“ bei seiner Fahrt durch
das Rheintal. Vollfarbige Akzente heben die schwarz-rote Dampflok der Baurei-
he 18.5 und die violett-beigen Waggons hervor. Dank der individuellen Aus-

gabenummer ist jede Uhr ein wertvolles Unikat. Die Riickseite ist mit einem
historischen Plakatmotiv graviert, das den ,Rheingold® auf seiner Reise von der
Nordsee zu den Alpen zeigt. Eine edle Prisentationsbox bewahrt Thre Uhr in-
klusive des Echtheits-Zertifikats stilvoll auf. Schwelgen Sie im Glanz einer ver-
gangenen Epoche und bestellen Sie sich Ihre limitierte Taschenuhr ,,Von der
Nordsee zu den Alpen” am besten noch heute!

Fir Online-Bestellung
Referenz-Nr.: 90170

www.bradford.de

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange Ltd.
Johann-Friedrich-Béttger-Str. 1-3 « 63317 Rddermark « kundenbetreuung@bradford.de

Telefon: 06074/916 916

Osterreich: Senderstr. 10 « A-6960 Wolfurt/V + Schweiz: Jéchlerweg 2 + CH-6340 Baar

WEEE: 97075536

Produkt-Nr.: 522-ENC01.01
Produktpreis: € 149,85
(zahlbar auch in 3 Monats-
raten zu je € 49,95)

zzgl. € 8,95 Versand

Durchmesser: 5,2 cm
Durchmesser inklusive
Krone und Ose: 7,2 cm,
1,5 cm Tiefe

Abbildung vergroBert

Das Angebot ist limitiert — Reservieren Sie noch heute! 0

PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER:
Mit 120-TAGE-Ruckgabe-Garantie

| zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis 4. Mai 2020 |

(] Ja, ich reserviere die Taschenuhr
»Vvon der Nordsee zu den Alpen®
Bitte gewlinschte Zahlungsart ankreuzen (X):
O Ich zahle den Gesamtbetrag nach Erhalt der Rechnung
[0 Ich zahle in drei bequemen Monatsraten

Name/Vorname Bitte in Druckbuchstaben ausfiillen
StraBe/Nummer

PLZ/Ort

Geburtsdatum E-Mail (nur fur Bestellabwicklung)

X

Unterschrift Telefon (nur fur Ruckfragen)

Datenschutz: Detaillierte Informationen zum Datenschutz finden Sie unter www.
bradford.de/datenschutz. Wir werden Ihnen keine Angebote von The Bradford
Exchange per E-Mail, Telefon oder SMS-Nachricht zukommen lassen. Sie kénnen lhre
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IMPRESSIONEN

TEXT UND FOTOS:
JOACHIM SEYFERTH

uf einmal waren sie verschwunden.

Die Jahrtausendwende muss ihnen

den Rest gegeben haben, das un-

schuldige Weif8 der Giiterwagen mit
den Aufschriften ,Transthermos®, ,,Migros®
»Iransfesa“ oder ,Interfrigo“ ward nicht mehr
gesichtet. Meist waren diese Wagen, von de-
nen es frither freilich noch zusétzlich und sehr
zahlreich spezifische Exemplare fiir Bier oder
Bananen gab, in den Schnellgiiterziigen einge-
reiht, die mit der Zeit immer internationalere
Laufwege erhielten. Bevorzugt an der Mosel
und am Rhein wurden auch die franzésischen
Kithlwagen mit der Aufschrift ,,stef“ beobach-
tet. Einer der unter Eisenbahnfreunden be-
kanntesten Giiterziige mit kithler Fracht hief§
»Fischdampfer®, weil dieser des Nachts von
Bremerhaven nach Stuttgart verkehrende und
grofitenteils mit Frischfisch beladene Zug zwi-
schen Wiirzburg und Heilbronn bis 1975 mit
zwei Dampflokomotiven bespannt wurde, die
Wagenkette allerdings nicht nur aus Kithlwa-
gen, sondern sogar grofitenteils aus ,,normalen®
Gbs- und Hbis-Wagen bestand. Hierin kiihlten
dann Trockeneis sowie die Nacht an der langen
Nord-Stid-Strecke ...

Aber auch aus den richtigen Kithlwagen,
die aufgrund ihres hellen Anstrichs die ,ge-
fahrliche® Strahlungswéirme der Sonne mog-
lichst optimal zu reflektieren versuchten, tropf-
te mitunter das Schmelzwasser und erinnerte
an die sensible Fracht und ihr Bediirfnis nach
Eile. Denn anfangs wurde das Innere der Wagen
neben vom Fahrtwind betriebenen Dachliiftern
auch mit Wassereisstangen, die iiber Dachluken
eingeschoben wurden, gekiihlt. Spater wurde
auch Trockeneis verwendet, beide Eis-Kiihlun-
gen gewdhrleisteten eine Temperatur zwischen
+4 °C und -18 °C. Die allerersten Kithlwagen,
meist sogar noch mit Aufbauten aus Holz, wie-
sen aufgrund von bestimmten Isoliermateria-
lien jedoch nur eine passive Kithlung auf, wel-
che bei warmer Witterung etwa +5 °C nicht
unterschreiten konnte und daher nur bedingt
bzw. temporir fiir den Transport von wéirme-
empfindlichen Lebensmitteln geeignet waren.

Beklebt heute jede noch so kleinste Spe-
ditions-Klitsche ihren Straflen-Fuhrpark mit
dem wichtigtuerischen Schriftzug ,,Logistik®, so
wurde genau dieses bei den Kiithlwagen bereits
kurz nach dem Zweiten Weltkrieg verwirklicht
und zumindest in diesem winzigen Bereich
versucht, ganz ,cool® ein vereinigtes Europa
zu schaffen: Bereits 1949 griindeten die Bahn-
verwaltungen der Schweiz, Italien, Frankreich,
Belgien, von den Niederlanden und Grof3bri-
tannien den internationalen Kiithlwagenver-
bund ,Interfrigo, dem sich kurz darauf auch
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BILD VORHERGEHENDE DOPPELSEITE

Strahlendes WeiR mit kontrdren Zielen: Die Blutenpracht des
Friihlings lechzt nach warmen Sonnenstrahlen, wiahrend die helle
Oberfldche einstiger Kiihlwagen diese zu reflektieren versuchte.
Irgendwann um die Jahrtausendwende verschwanden die Spezi-
alwaggons fiir verderbliche Waren, Container haben auch ihre
Funktion vereinnahmt (Wiesbaden-Schierstein — Niederwalluf,
23. April 1988).

OBEN LINKS

Mit ganzseitigen Anzeigen in Fachzeitschriften warb 1974 die
»Waggon Union“ mit damaligem Sitz in Dreis-Tiefenbach bei
Netphen fiir ihren neuen ,Warmeschutzwagen fiir Bier, Mineral-
wasser, Lebensmittel und Schokoladenerzeugnisse. Eine ,,coole”
Idee, den Coupon zum Ausschneiden noch nach rund einem halben
Jahrhundert einzuschicken?

OBEN RECHTS

Auf kiihle Waggons im Schnellgiiterzug 40340 von Niirnberg nach
Maschen war noch Anfang der Neunziger immer Verlass, hier am
héchsten Punkt der Nord-Siid-Strecke (372 m) mit typisch osthes-
sischem Stations-Ambiente (Sterbfritz, 7. Mai 1991).

LINKS

Natirlich waren auch in ,gew6hnlichen” Durchgangsguterziigen
Kuihlwagen eingereiht, hier bei Kirch Gons an der Main-Weser-Bahn
zwei unterschiedliche Vertreter zwischen einem italienischen ,Spitz-
dachwagen und der iibrigen illustren Zuggarnitur (17. Mai 1989).

RECHTE SEITE

Pressefotos der Deutschen Bundesbahn aus den 70er Jahren fiir
den schnellen Guterumschlag zwischen der Schiene und anderen
Verkehrstragern — noch dominierten manuelle und kleinteilige
Arbeitsvorgange.



FOTOS: DEUTSCHE BUNDESBAHN/SAMMLUNG SEYFERTH (2)

Deutschland und Dénemark anschlossen. Die
Interfrigo entwickelte zunéchst den zweiachsi-
gen ,,UIC Standard 1“-Kiithlwagen, der in sei-
nen Hauptabmessungen weitgehend mit dem
gedeckten Giiterwagen der Gattung Gbs tiber-
einstimmte und den zahlreiche angeschlosse-
ne Bahnverwaltungen einsetzten; zusitzlich
entwickelten die DB sowie die DR jedoch auch
eigene Kithlwagentypen.

Im Jahre 1993 wurde die Interfrigo von
dem bereits 1967 gegriindeten Unternehmen
»Intercontainer itbernommen, welches ab
diesem Zeitpunkt ,Intercontainer-Interfrigo”
(ICF) hief$. Dieses Unternehmen mit Sitz in
Basel und Briissel spezialisierte sich fortan auf
den Kombinierten Verkehr durch ganz Europa
und verfiigte iiber eine Flotte von bis zu 2300
Eisenbahnwaggons, die in wochentlich bis zu
145 Ziigen eingestellt waren. Ende 2010 wur-
de die Intercontainer-Interfrigo liquidiert, ihre
Aufgaben und Verkehre wurden von zahlrei-
chen anderen europdischen Speditions- und
»Logistik“-Unternehmen tibernommen, die
jedoch der Schiene absehbar und zunehmend

untreu wurden und heute tiberwiegend auf den
Fernstraflen unterwegs sind, bei denen trotz
Staus und Uberlastung die schnell verderbli-
che Fracht oft immer noch ein wenig schneller
am Ziel ist ...

Aus dieser Firmengeschichte ist auch her-
auszulesen, warum die Kithlwagen verschwun-
den sind: Thre Aufgabe haben nach den so ge-
nannten ,,Maschinenkiihlwagen® mit besonde-
ren Kithlaggregaten und Klimaanlagen schlicht
und einfach ebenso ausgeriistete Container
tibernommen, die nun vergleichsweise ,,unauf-
fallig“ mit den tibrigen Ladungen der Ziige des
Kombinierten Verkehrs mitlaufen und allenfalls
an den in den Stirnseiten integrierten Kiihlag-
gregaten, die aufgrund technischer Innovation
auch immer kleiner und damit unauffélliger ge-
worden sind, zu erkennen sind. Zwar sind die
Kiihlcontainerimmer noch mithellem Anstrich
versehen, doch mit den Aufschriften bekann-
ter internationaler Logistikkonzerne wie etwa
»Maersk® oder ,,Hanjin“ sind sie von anderen
Containern kaum zu unterscheiden. Die Lade-
linge eines 40-Fuf3-Kiihlcontainers ist mit 11,5
Meter dabei rund einen Meter linger als die
eines ,alten“ zweiachsigen UIC-Kiithlwagens,
ebenso ist das Verhaltnis zwischen dem Eigen-
gewicht des Containers (4,6 Tonnen) und der
zuldssigen Zuladung von rund 30 Tonnen trotz
anteiligem Gewicht des Tragwagens giinstiger
als beim alten Kithlwagen, dessen Leergewicht
mindestens 15,5 Tonnen (vierachsig 31 bis 36
Tonnen) betrug.

So sind die fotogenen Giiterwaggons mit
den auflackierten Schneeflocken, Eiskristallen,
Bananen, Fischen oder Getriankeflaschen sowie
den dazugehorigen Schriftziigen, deren Anblick
allein schon teilweise Appetit machte, heute al-
lenfalls nur noch in fernen Landern oder hier-
zulande auch bei der einen oder anderen Mu-
seumsbahn zu erspahen. Auch im zum Kultur-
zentrum umgewandelten Frankfurter Osthafen
steht weithin sichtbar ein leuchtend gelber und
jetzt als Lagerplatz fiir ein benachbartes Res-
taurant genutzter Bananenwagen am Mainufer
(sieche auch Eisenbahn-Journal 9/2014). Wer
sich die freundlichen Impressionen von ,,Inter-
frigo’, ,,Migros“ & Co. noch einmal vergegen-
wartigen mochte, muss nun allerdings auf alte
Fotos und Filme oder auf die Modellbahn zu-
riickgreifen. Bei Letzterer fahren sie noch — un-
sere ersten Giliterwagen aus der Startpackung,
schneeweif8 oder sattgelb und neben Speiseeis,
kalter Brause und Ananas auch noch fiir fast al-
les, was sonst ebenso lecker ist! [J

—
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Eme E 40 mit Personenzug ist in
gﬁarach Ende der 1950er Jahre ~

4 auf der soeben elektrifzierten

nken Rheinstrecke Richtung

gjdm unterwegs. Der StraBen-

verke_hr wirkt liberaus bescheiden.
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Biber 1000 Elldks "

TEXT: KONRAD KOSCHINSKI




enngleich zumindest in den 50ern die

»schwarze Traktion“ noch fithrend blieb,

schritt schon in dieser Dekade in bedeuten-

dem Ausmaf der Strukturwandel in der Zug-
forderung voran. Aufschluss dariiber geben die berithmten
jahrlichen Abhandlungen der Amtsrite Josef Klingensteiner
und Ernst Ebner in der DB-Hauszeitschrift ,,Die Bundes-
bahn® Bereits in ihrem Bericht iiber den Zugférderungs-
dienst im Fahrplanjahr 1952/53 wiesen sie auf die von der
»Strukturwandlung — d.h. Umstellung des Dampfbetriebs auf
den elektrischen Betrieb und jenen mit Dieseltriebfahrzeu-
gen"“ - beeinflussten Anderungen hin. Von nun an fand sich
dieser Hinweis stets in den Jahresberichten.

Regelmif3ig hoben Klingensteiner/Ebner aber auch die
»noch grofle Bedeutung des Dampfdienstes” hervor. Ob-
wohl dessen prozentualer Anteil an den Betriebsleistungen
fortlaufend abnahm, stieg der Bedarfan Dampflokomotiven
aufgrund des Verkehrszuwachses bis 1956 sogar an. Zuriick
ging er erst infolge der 1957/58 stark ausgeweiteten Stre-
ckenelektrifizierung. Trotz des nun beschleunigten Struk-
turwandels hielt die DB den Damptbetrieb noch auf lange
Sicht fiir unverzichtbar und war weiterhin bestrebt, dessen
Wirtschaftlichkeit zu erhéhen. Dazu gehorte neben konst-
ruktiven Verbesserungen und der Konzentration der Lok-
unterhaltung auf weniger Bahnbetriebswerke ein moglichst
effizienter Einsatz.

Seit 1951 verfolgte die Bundesbahn konsequent die
Politik sehr langer Lokomotivdurchldufe. Damit einherge-
hend steigerte sie auch die durchschnittlichen Tagesleis-
tungen insbesondere im Schnellzug-
dienstbis an die Grenze des technisch
Machbaren. In den kilometerinten-
sivsten Dienstpldnen wurde ab 1952
die 800-km-Marke und ab 1954 die
900-km-Grenze tberschritten. Auf
die daran beteiligten Bw und Baurei-
hen kommen wir zuriick. Einmalig
hinsichtlich des Tagesdurchschnitts
von iiber 1000 km blieb wohl ein 1955
aufgestellter Laufplan fiir zwei Dort-
munder 03.10, Tagesspitzenwerte von
mehr als 1000 km gab es im Dampf-
betrieb aber auch danach.

Es klingt paradox: Gerade wih-
rend des Strukturwandels erreich-
ten Dampflokomotiven der DB leis-
tungsmaflig ihren Zenit! Zunichst
kam das Tagespensum der am kilo-
meterintensivsten eingesetzten El-
loks und der V 200 kaum iiber die
von Schnellzugdampfloks erzielten
Bestwerte hinaus, sehr viel hohere
Laufleistungen erzielten bis 1957/58
nur Dieselschnelltriebwagen. Das
anderte sich signifikant mit Ausdeh-
nung des elektrischen Betriebs von Siiddeutschland bis ins
Ruhrgebiet im Jahr 1959. Fiir grof3raumig eingesetzte E 10
gab es fortan Laufpldne mit im Schnitt iiber 1000 km pro
Tag. In ihrem Jahresbericht 1958/59 schrieben Klingenstei-
ner/Ebner, dass jede Einheits-Ellok des neuen Typenpro-
gramms (E 10, E 40, E 41 und E 50) im Schnitt etwa 1,42
Dampflokomotiven ersetzen werde. Die dadurch eintreten-
de Gesamtersparnis gegeniiber dem Dampfbetrieb betrage
30 bis 40 Prozent.
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Die Neuelektrifi-
zierung hatte 1949
Im Stuttgarter Raum
begonnen. Geplant

war zunachst,
das suddeutsche

Netz elektrisch zu
komplettieren und
es gen Nordwesten

sukzessive mit
dem Ruhrgebiet zu
verbinden

Auch wenn die DB 1959 damit rechnete, dass selbst
nach Realisierung der laufenden und jiingst eingeleiteten Be-
schaffungsprogramme fiir Elektro- und Dieseltriebfahrzeu-
ge noch viele Jahre tiber 3000 Dampfrosser gebraucht wiir-
den, hiefd das langfristige Ziel des Strukturwandels: Ende des
Damptbetriebs. Die Abnahme der letzten Neubaudampflok
— der 23 105 - im Dezember 1959 war der DB offenbar fast
schon peinlich, ihre Kundenzeitschrift ,Rad und Schiene®
erwéhnte das Ereignis mit keinem Wort.

Im Laufe des Jahrzehnts konnte die Bundesbahn den
Anteil der Elektrotraktion an den erbrachten Laufleistun-
gen mehr als verdoppeln, den der Dieseltraktion gegeniiber
1950 ums Sechsfache steigern. Eine im August 1959 erhobe-
ne Statistik bezifferte den Anteil elektrischer Triebfahrzeuge
auf 21,3 Prozent, wobei erst elf Prozent des Streckennetzes
elektrifiziert waren. Auf den Dieselbetrieb entfielen vor al-
lem dank der Schienenbusse immerhin bereits 18,4 Prozent
der Triebfahrzeugkilometer, auf den Dienst mit Dampfloko-
motiven noch 60,3 Prozent.

Griffiger werden diese abstrakten Zahlen erst, wenn wir
die Elektrifizierungsfortschritte und die Entwicklung der
Fahrzeugbestidnde betrachten. Zuvor noch ein das Ausmaf3
des Strukturwandels erhellender Blick auf den Energiever-
brauch: 1951 wurden 9,4 Millionen Tonnen Kohle in Dampf-
loks verfeuert, 1959 waren es nurmehr 7,2 Millionen Tonnen.
Der Verbrauch an elektrischer Energie verdreifachte sich
im gleichen Zeitraum von 526 auf 1550 Millionen Kilowatt-
stunden, der an Dieselkraftstoff stieg gewaltig von 19 500 auf
120000 Tonnen. Auf Olfeuerung umgestellte Dampflokomo-
tiven verbrauchten 1957 laut DB-Sta-
tistik 26 600 Tonnen, zwei Jahre spa-
ter 115000 Tonnen schweres Heizol.

Ende 1949 waren bei der Deut-
schen Bundesbahn einschliefSlich des
Bereichs der Stidwestdeutschen Ei-
senbahnen lediglich knapp 1600 km
oder rund fiinf Prozent des Stre-
ckennetzes elektrifiziert. Es handel-
te sich im Wesentlichen um das alte
stiddeutsche Netz mit den von Miin-
chen ausgehenden Strangen in Rich-
tung Alpen, nach Niirnberg - Falken-
stein(- Probstzella DR), Regensburg
und Stuttgart. Elektrische Inselbetrie-
be stellten die Wiesen- und Wehra-
talbahn im Raum Basel (47 km),
die Hollental- und Dreiseenbahn im
Schwarzwald (50-Hz-Versuchsbe-
trieb, 46 km) sowie die erst teilweise
von 25-Hz-Wechselstrom auf Gleich-
strom umgestellte Hamburger S-Bahn
(33 km) dar.

Die Neuelektrifizierung nach
dem Krieg hatte 1949 im Stuttgarter
Raum begonnen, sie umfasste be-
scheidene zehn Streckenkilometer. Bereits im Jahr 1950 ka-
men 140 km hinzu, darunter die erste in DB-Regie auf Elek-
trotraktion umgestellte Fernstrecke Niirnberg - Regensburg
und Erweiterungen im Stuttgarter Vorortnetz. Der Stell-
vertretende Generaldirektor der DB, Adolf Gerteis, hatte
damals die Perspektive fiir ein 6300 km langes elektrisch
betriebenes Streckennetz aufgezeigt.

Die Planungen sahen zunichst vor, das stiddeutsche
Netz zukomplettieren und es via Heidelberg/Mannheim und



{m Jahre 1945 hat die DB rund 1.700 km
elektrifizierte Strecken tibernommen, die

v——— Stracken mif elskir. Zugbehieh allerdings mehr oder weniger stark be- R
S i e O scniigt waren und 81t S Lo Al die DB 1957 dhese
PR !uﬁhrm-ﬂ-mﬂdnﬁﬁﬁmgw werden muBten. in der Nachkriegszeit hat zierte, hatte d o Ifarte publi-
sie weitere 1.600 Streckenkilometer elek- o e das elektrische Netz
trifiziert und dabei vor allem die Verbin- eine Ausdehnung von 2640 km
dungdessuddeutacheneiektriachenStrek- erreicht. Die roten Lini
- 3 . inien marki
kennetzes mit dem norddeutschen Netz geplante Elektrifizierungsproje ketLen

betrieben, weil die Wirtachaﬂ!lchkuit des
elektrischen Zugbetriebes in pesonders Im Bahnhof von Wichtersbach wurde

hohem Grad zum Tragen kommt, wenn er am 30.

Uber lange Strecken durchgetihrt wird. der Aufi?:\t,:mzer 1961 aus Anlass

Heute sind z. B. durchgehende Lokomotiv- dem ersten Te'l er Ii('Traktlon auf
eilstiick der Nord-Siid-

\dufe von Kdin Uber Miinchen bis nach
Wien moglich, Auch ist z. B. zwischen Strecke zwischen Hanau und Fulda

Frankfurt a. M. und Miinchen ein Ringver- : ?
kot durchithrbar, der in der sinen Rich- eine Gedenktafel mit dem Hinweis
tung lber die Strecke Heidelberg - Stutt- auf den 4000. elektrifizierten

art und in der anderen Richtung Uber streckenkilometer enthiillt

Wiirzburg - Aschaffenburg fuhrt. Die Loko-
motiven konnen bei eolchen Ringldufen
besanderagut.auagahutzt werden. Im Ubri-
en werden grundsatziich nur Strecken
elektrifiziert, die ein weit iiber dem Durch-
schnitt liegendes Verkehrsaufkommen ha-
ben, also sehr hohe Zugleistungen erfor-
dern, Mit der Inbetriebnahme immer neuer
alektrifizierter Strecken konnten bisherbei
:elnsm.Gesamtbeswndvon12.2auTrieb|‘ahr-
zeugen rund 26 v. H. eingespart werden.

Auf Strecken, die zwar gleichfalls stark
belastet sind, bei denen aber nach ein-
gehenden erect gen die Elektrifizie-
rung wirtschaftlich nichtzu vertretenwire,
werden mit ebenfalls groBem wirtschaftli-
chen Erfolg Dieseliokomotiven verwendel.
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RECHTS MITTE UND UNTEN

Dit? Ausgabe Mai 1954 der Zeitschrift
,Die Bundesbahn” widmete sich
a.usfﬁhrlich den Projekten im elekt-
rischen Zugbetrieb, damals noch
»Elektrisierung” genannt. Auf

dem Titel ist eine der Vorserien-

E'10 abgebildet, die den Weg zum
Einheits-Ellok-Programm mit den vier
Baureihen E 10, E 40, E 41 und E 50
(Lokparade 1961 im AW Freimann)
ebneten.

ABB.: SLG. KANDLER (2);

FOTOS: SLG. GERHARD, SLG. RAMPP
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il ’Wic'ﬁtiger elektrischer Liicken uss vom siiddeuts,
6. April 1959 zwischen«K6In-Gereon und Diissel
dort im Schatten*des Doms bei letzten Ins_;allafionsarbeiten an den Fahrle
nocheeiffig auf der Verdrahtung ,balanéiert”. Foto: EISCHEs_(B_DE)
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die beiden Rheinstrecken sowie iiber Wiirzburg — Frankfurt
(Main) - Gieflen und die Ruhr-Sieg-Strecke mit dem Ruhrge-
biet zu verbinden. Angestrebt war auch die Elektrifizierung
der Moselstrecke Koblenz - Trier, der Linie Koln- Aachen
und der wichtigsten Strecken im Rhein-Ruhr-Gebiet. Aufer-
dem sollte die Nord-Siid-Strecke von Gottingen bis Gemiin-
den mit Anschliissen nach Frankfurt (Main) und Wiirzburg
aufelektrischen Betrieb umgestellt werden. Mithin sollte das
angepeilte Zielnetz rund 6300 km oder 21 Prozent des Ge-
samtnetzes der DB umfassen.

Gerteis veranschlagte fiir die Realisierung des Zukunfts-
programms einen Zeitraum von ,vielleicht 30 Jahren® In der
Tat wuchs das Netz zundchst nur langsam. Fiir den Fernrei-
severkehr und die grofen Giiterverkehrsstrome bedeutsame
Etappen waren: 1951 Bietigheim — Miihlacker, 1954 Fiirth
(Bay) - Wiirzburg - Veitshochheim und Miihlacker - Bruch-
sal, 1955 Basel - Freiburg und Bruchsal - Heidelberg sowie
1956 Freiburg - Offenburg.

Oftiziell kam am 5. Mai 1955 in Heidelberg der 2000.
Streckenkilometer unter Strom. Ubrigens war durch die
Umstellung von 5 kV 162/3 Hz auf 15 kV 162/3 Hz am 27.
Juni 1954 auch die erste dauerhaft mit Einphasen-Wech-
selstrom betriebene ,Vollbahn® Deutschlands, die Strecke
Murnau - Oberammergau, ins tibliche 15-kV-System in-
tegriert worden. Im Jahr 1957 schritt die Elektrifizierung
durch die Inbetriebnahme von 35
Strecken oder Streckenabschnitten
mit zusammen 465 km Lange rasant
voran. 1958 wurde diese Rate mit
insgesamt 574 km noch deutlich ge-
toppt, nun kamen 46 Strecken bzw.
-abschnitte unter Draht. Damit er-
reichte das Netz eine Ausdehnung
von 3200 km. Nachstehend die wich-
tigsten Etappen jener beiden Jah-
re: 1957 Offenburg - Rastatt - Karls-
ruhe, Karlsruhe - Bruchsal, Veits-
héchheim - Aschaffenburg, Mann-
heim - Darmstadt - Mainz-Bi-
schofsheim, Darmstadt - Frankfurt
(Main), Diisseldorf-Essen —Hamm,
1958 Aschaffenburg - Frankfurt
(Main), Karlsruhe - Graben-Neu-
dorf- Mannheim, Miihlacker - Karls-
ruhe, Mainz - Koblenz - Koln-Gere-
on sowie Frankfurt (Main) - Mainz-
Bischofsheim.

Abgesehen vom Sonderfall der
seit 22. Mai 1955 komplett auf 1200 V
Gleichstrom umgestellten Hambur-
ger S-Bahn, gab es jetzt also erstmals
einen elektrischen Inselbetrieb nérdlich des Mains. Auf der
Strecke von Diisseldorf iiber Duisburg, Essen und Dort-
mund nach Hamm ging’s ab 2. Juni 1957 zwar nur mit neu-
en Nahverkehrstriebwagen ET 30 elektrisch voran. Aber
auf dieser zentralen Ruhrgebietsachse sollte die ,moderne
Bundesbahn® bald auch mit von Elloks bespannten Fernzii-
gen prasent sein.

Nach dem Vordringen des Fahrdrahts auf der linken
Rheinstrecke bis Koln-Gereon im Herbst 1958 fehlte ja nicht
mehr viel bis zum Anschluss der ,,Insel“ ans grofSe Netz. Am
16. April 1959 war es so weit: Die Elektrifizierung der Strecke
Kéln-Gereon - Diisseldorf tiber Koln Hbf und Kéln-Deutz
ermoglichte die durchgehende Elektrotraktion von Sid-

1959 verfligte die
DB Uber 942 E-Loks,
darunter bereits
435 Maschinen des
neuen Einheits-
Typenprogramms.
Auch Nachbauten der
Reichsbahn-Typen
E 18, E 44 und E 94
erganzten den seit
1949 verdoppelten
Bestand

deutschland bis ins Ruhrgebiet. Mit Aufnahme des elektri-
schen Betriebs zwischen Passau und Obertraubling bei Re-
gensburg erfolgte am 1. Juni 1959 der Anschluss ans elektri-
fizierte Streckennetz der OBB. Die rund 1100 km lange Ost-
West-Achse von Wien iiber Passau — Regensburg — Frankfurt
nach dem Ruhrgebiet war nun unter Strom.

Ende 1959 betrieb die DB Strecken mit einer Gesamt-
linge von 3462 km elektrisch und verfiigte tiber 942 Elekt-
rolokomotiven, darunter bereits 435 Maschinen des neuen
Einheits-Typenprogramms. Der genau zehn Jahre zuvor nur
halb so grofie Gesamtbestand hatte sich aus ca. 340 Loks der
ab 1927/28 beschafften Reichsbahn-Bauarten und rund 120
Loks diverser dlterer Typen (darunter auch an die DRG noch
mit Landerbahnnummern gelieferte Maschinen) zusam-
mengesetzt. Stiickzahlmaflig weit vorn lagen 1949 die Bau-
reihen E 44 (ohne E 44.5) mit 115 Maschinen und E 94 mit
70 Exemplaren, davon je zwei E 44 und E 94 erst nach dem
Krieg fertig montiert. Deutlich dahinter auf Rang drei folgte
die mit 34 Stiick vertretene Schnellzugtype E 18.

Bis 1953 kamen drei weitere E 44 und sieben E 94 aus
mehr oder minder angearbeiteten Reichsbahn-Auftragen
hinzu. Von 1954 bis 1956 ergénzten noch zwei E 18, vier
E 44 und vor allem 43 Exemplare der Baureihe E 94 aus von
der DB in Auftrag gegebenen Nachbauserien die Bestin-
de. Nach zwischenzeitlichen Zugéngen einiger Maschinen
von der Deutschen Reichsbahn in
der DDR verfiigte die DB nun tber
41 E 18, 123 E 44 und 124 E 94. Im
Jahr 1956 entfiel mehr als die Half-
te des Ellokbestands auf diese drei
Baureihen.

Die Bw Regensburg, Stuttgart,
Niirnberg Hbf und Miinchen Hbf
setzten im Sommer 1956 zusammen
28 E 18 in finf besonders kilometer-
intensiven Laufpldnen im Schnellzug-
dienst ein, ihr durchschnittliches Ta-
gespensum betrug zwischen 791 km
(Bw Regensburg) und 978 km (Bw
Miinchen Hbf). Die vier Nirnberger
E 19 brachten es auf 813 km/Tag, fiinf
Augsburger E 17 erzielten 773 km/
Tag. Im Giiterzugdienst ragten 52 in
zehn Laufpldnen eingesetzte E 94 der
Bw Niirnberg Rbf, Wiirzburg, Rosen-
heim, Kornwestheim, Treuchtlingen,
Neu-Ulm, Miinchen Ost und Ulm mit
Tagesdurchschnittswerten zwischen
445 km (Bw Niirnberg Rbf) und Ulm
(608 km) heraus. Auflerdem fanden
sich sechs 466 km pro Tag ,runter-
schrubbende® Kornwestheimer E 93 in der Spitzengruppe.

Im Schnellzugdienst glanzten aber auch die Prototypen
einer kiinftigen Ellok-Generation mit hohen spezifischen
Laufleistungen: Die beim Bw Niirnberg Hbf beheimateten
Vorserien-E 10 erzielten 1956 in einem Vier-Tage-Plan tdg-
lich 692 km. Im Sommer 1955 hatten sie in einem Fiinf-Ta-
ge-Plan sogar einen Tagesdurchschnitt von 860 km erreicht
und den zweiten Platz in der Statistik der am intensivsten
eingesetzten Elektrolokomotiven belegt.

Mit den 1952/53 gelieferten, probehalber unterschied-
lich ausgefithrten E 10 001 bis 005 gewann die DB wichtige
Erkenntnisse fiir das bis 1954 erarbeitete Ellok-Typenpro-
gramm. Es umfasste die als Spielarten derselben Grundtype
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anzusehenden Baureihen E 10.1 fir den Schnellzug- und
E 40 fiir den Giiterzugdienst, die E 41 fiir den leichteren ge-
mischten Dienst und die sechsachsige E 50 fiir den schweren
Giiterzugdienst. Als erste Elektrolokomotive der neuen Ein-
heitsbauart wurde am 27. Juni 1956 die E 41 001 ausgeliefert.
Ihr folgten bis Ende 1959 weitere 434 Maschinen aller vier
Baureihen, so dass aufzuzéhlen sind: 115 E 10.1, 161 E 40,
118 E 41 und 41 E 50. Bis zum Jahr 1973 beschaffte die DB
insgesamt 1934 Einheits-Elektrolokomotiven des Typenpro-
gramms von 1954, eingerechnet die 31 von der E 10.1 abge-
leiteten E 10.12 (bzw. 112) fiir Tempo 160.

Nach Aufnahme des elektrischen Betriebs bis ins Ruhr-
gebiet und infolge der nun méglichen Umfahrung des Lud-
wigshafener Kopfbahnhofs absolvierten E 10 des Bw Hei-
delberg im Sommer 1959 zwischen Basel und Kéln/Ober-
hausen/Dortmund zahlreiche Langldufe von 500 km bis 740
km. Mit einem Tagesdurchschnitt von 1122 km fiihrten sie
auch die Statistik der spezifischen Laufleistungen an. Da-
hinter rangierten Stuttgarter E 10 mit 1045 km/Tag, wiede-
rum Heidelberger E 10 mit 1044 km/Tag und E 10 des Bw
Koln-Deutzerfeld mit 1000 km/Tag. Sehr intensiv eingesetzt
wurden mit 950 km/Tag aber weiterhin auch Miinchner und
Regensburger E 18. Den absoluten Bestwert erzielten Hei-
delberger E 10 an einem Plantag mit 1506 km. Den léngs-
ten Durchlauf vor einem Zug absolvierte eine E 10 des Bw
Frankfurt 1 im Turnusverkehr mit 897 km zwischen Dort-
mund und Freilassing. Bei den spezi-
fischen Laufleistungen im Giiterzug-
dienst belegten jetzt Offenburger E
40 mit 675 km/Tag den Spitzenplatz.

Elektrotriebwagen spielten nach
dem schon vor dem Fahrplanwech-
sel am 31. Mai 1959 beendeten, nur
knapp eineinhalb Jahre wihren-
den Einsatz der ET 11 als ,,Miinch-
ner Kindl“ in der Relation Miin-
chen - Frankfurt im Fernverkehr kei-
ne Rolle mehr. Das Stromliniendesign
in Gestalt der ,, Eierkopfform“ des fiir
den Fernschnellverkehr entwickelten
VT 08.5hatte jedoch auch im Nahver-
kehr Einzug gehalten. Die sieben 1952
beschafften ET 56 befuhren zum Teil
als Eiltriebwagen (Et) tiberwiegend
die Route Tiibingen — Stuttgart — Heil-
bronn. Von den 24 im Jahr 1956 ab-
genommenen ET 30 liefen 18 wei-
terhin hauptsichlich im Nahschnell-
verkehr des Ruhrgebiets, sechs ET 30
waren im Nirnberger Vorortverkehr
im Einsatz.

Mitzusammen 31 Einheitenblieb
dieAnzahlneuer Wechselstromtriebziigesehrbescheiden. Die
Gesamtzahl elektrischer Triebwagen fiir Stromzufuhraus der
Oberleitung war im Laufe des Jahrzehnts gar von ca. 170 auf
127 gesunken (mehrteilige Einheiten jeweils nur als ein ET
gezéhlt). Das lag zum einen an der 1955 abgeschlossenen
Ausmusterung der 62 buchmaflig noch als ET 99 gefiihr-
ten Doppeltriebwagen fiir die Hamburger Wechselstrom-S-
Bahn. Zum anderen schieden etliche meist uralte, teils von
der Localbahn Aktiengesellschaft Miinchen (LAG) stam-
mende Triebwagen bei siiddeutschen Direktionen aus. Der
Gesamtbestand an Stromschienen-ET fiir die Hamburger
Gleichstrom-S-Bahn hingegen stieg im Zeitraum von 1950
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Dank finanzieller
Hilfe mehrerer
Bundeslander konnte
die Elektrifizierung
nach 1956 erheblich
forciert werden,
wodurch das
elektrisch betriebene
Netz Anfang 1960
einen Umfang von
3462 Kilometern
erreichte

bis Ende 1959 von 43 auf 89 an, da die DB Triebziige des
Reichsbahn-Typs ET 171 nachbeschaffte und im Jahr 1959
die ersten 16 Triebziige der Baureihe ET 170.1 in Dienst
stellte.

Bleibt noch, die Akkumulatortriebwagen zu erwiahnen:
Dem Zugang von acht als ,,Limburger Zigarren® populér ge-
wordenen ETA 176 in den Jahren 1952 bis 1954 sowie von
90 im Zeitraum 1954 bis 1959 gelieferten ETA 150 stand
die Ausmusterung zahlreicher ETA 178 und 180 der Bauart
Wittfeld sowie bereits einiger ETA 177 (Bauart Wittfeld) und
ETA 179 (Bauart Reichsbahn) gegeniiber. Unter dem Strich
erhohte sich der Bestand an Speichertriebwagen im Lauf des
Jahrzehnts von 74 auf 138.

Alle elektrischen Triebfahrzeuge zusammen erbrachten
im Jahr 1950 eine Laufleistung von 55,8 Millionen km, ent-
sprechend einem Anteil von 8,8 Prozent an den Tfz-Lauf-
leistungen insgesamt. Allein die Elloks legten 35,5 Mio. km
zuriick, entsprechend einem Anteil von 5,6 Prozent. Fiir das
Jahr 1959 liegen leider keine den exakten Vergleich ermogli-
chende Zahlen vor. Nochmals genannt sei der fiir den Monat
August 1959 mit 21,3 Prozent bezifferte Anteil der Elektro-
traktion an den Tfz-Kilometern. Laut einer DB-Statistik
fiir das Gesamtjahr 1958 erzielten damals allein die Elloks
schon eine Laufleistung von 89,8 Mio. km, was 11,7 Prozent
derauch insgesamt stark angewachsenen Tfz-Laufleistungen
entsprach. Elloks- und Elektrotriebwagen zusammen hatten
daran 1958 einen Anteil von 17,1 Pro-
zent. Bezogen auf die in Bruttoton-
nenkilometern gemessene und eben-
falls stark angestiegene Forderleistung
nahmen die Anteile der Elektrotrakti-
onim Zeitraum 1951 bis 1958 von 10,2
Prozent auf 20,2 Prozent zu.

Das komplette ab 1950 langfris-
tig geplante Elektrifizierungspro-
gramm war nun schon bald erweitert
worden, insbesondere um urspriing-
lich als nicht elektrifizierungswiirdig
angesehene Strecken im norddeut-
schen Flachland von Géttingen aus
bis Hamburg und Bremen sowie die
Rollbahnen Ruhrgebiet - Hamburg
und Ruhrgebiet - Hannover. Die neue
Zielvorgabe lautete, das elektrisch be-
triebene Streckennetz bis zum Jahr
1970 auf etwa 8500 km auszudehnen.

Dank finanzieller Hilfe meh-
rerer Bundeslinder ndmlich konn-
te die Elektrifizierung nach 1956 er-
heblich forciert werden, wodurch das
Netz Anfang 1960 einen Umfang von
3462 km erreichte (inklusive 57 km
Gleichstrom-S-Bahn Hamburg). Mit der Verbindung von
Wiirzburg tiber Frankfurt und die linke Rheinstrecke hat-
te 1959 der elektrische Inselbetrieb im Ruhrgebiet den An-
schluss an das grofle zusammenhéngende Netz im Stiden
erhalten. Hinzu kamen 1960 weitere 260 km, vor allem im
Rhein-Main-Gebiet, zwischen Dachau und Ingolstadt so-
wie (zunachst als Inselbetrieb) erstmals im Saarland, wo das
deutsche Stromsystem 15 kV 16 2/3 Hz bei Stiring-Wendel
und Uberherrn auf das franzésische System 25kV 50 Hz
stie8. Bemerkenswert aus dem Jahr 1960 ist noch die am
20. Mai vollzogene Umstellung der Hoéllental- und Drei-
seenbahn Freiburg - Neustadt/Seebrugg von 20 kV 50 Hz



OBEN
Feierlichkeiten am 29. Mai 1964 im Bahnhof
Wouppertal-Elberfeld bei der Ankunft des elektri-
schen Eroffnungszugs von Hagen nach Diisseldorf.
FOTO: HELMUT SAUBERLICH (BDE)

MITTE
Bei der Feier zur Aufnahme des elektrischen
Zugbetriebs Oberhausen Hbf — Gelsenkirchen Hbf
— Dortmund Hbf hieB es am 27. Mai 1961 auch fiir
kleine Gaste, artig das Fahnchen zu schwingen.
FOTO: WILLI MOROTZ (BDE)
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Elektrisierende Kundennahe

Mit einer schonen RegelmaRigkeit vermeldete die Bundesbahn von Fahrplan-
periode zu Fahrplanperiode mehr oder minder umfangreiche Streckenelek-
trifizierungen. Nur allzu bereitwillig prasentierte sie sich damit als modernes
und zukunftsorientiertes Staatsbahnunternehmen. Bei groRRen Ereignissen, zu
denen die Aufnahme des elektrischen Zugbetriebs allemal gehorte, zeigte man
sich gerne volksnah, Eroffnungsziige waren zur liebgewordenen Gewohnheit
geworden. Dass die Verbundenheit der Bundesbahn zur Bevolkerung keine
bloRe Floskel war, zeigte sich immer wieder auch bei Veranstaltungen rund um
die Einfihrung des elektrischen Zugbetriebs. Man pflegte noch die unmittel-
bare Nahe zur potenziellen Kundschaft. Wenn es bei der Bahn etwas zu fei-
ern gab, stromten die Menschen in grolRer Zahl zu den Bahnhofen. Eine sim-
ple Streckenelektrifizierung erlangte dabei gerne mal Volksfestcharakter. Zur
Steigerung des Spaffaktors brauchte es noch kein bunt schillerndes Rahmen-
programm, der mit geschmdickter E-Lok in den Bahnhof einlaufende Sonder-
zug reichte aus, die Menschen anzulocken und flr die Sache zu begeistern.
Fur eine nette Abwechslung vom Alltag taugten derartige Veranstaltungen in
jenen Tagen allemal. Aussagestarke Bilddokumente belegen dies nur zu nach-
dricklich. Der Spatgeborene mag sich dartiber wundern, wie es sein konn-

te, dass profane Ereignisse wie die Aufnahme des elektrischen Zugbetriebs in
der Offentlichkeit eine solche Aufmerksamkeit erzeugen konnten. Eine effizi-
entere Kundennahe konnte sich die Bundesbahn jedenfalls kaum wiinschen.
Der Rickhalt der Eisenbahn in der Bevolkerung war friher ungleich groRer, als
es die Deutsche Bahn in Zeiten der grenzenlosen Automobilitdt jemals wieder
sein konnte. Die Bundesbahn bewegte in ihren friihen Jahren schlicht noch die
Massen. Und das beileibe nicht nur in den Ballungsraumen, sondern im Ver-
bund mit den unzahligen Nebenbahnen nahezu flaichendeckend. Waren keine
Gleise vorhanden, kam ergdanzend der Bahnbus zum Einsatz. Der Bundesbahn
gelang es trefflich, in der Offentlichkeit ein positives Bild zu hinterlassen, und
das mit vergleichsweise bescheidenen Mitteln. Um das Interesse an solchen
Ereignissen in der Bevolkerung moglichst hoch zu halten, holte die DB fur die
Bespannung der Eroffnungszlige gerne auch ihre besten Pferde aus dem Stall.
Und das konnte aus dem Einheits-E-Lok-Programm nur eine E 10 sein, am bes-
ten noch eine der windschnittigen ,Bugelfalten“-Loks aus dem kleinen, er-
lauchten Kreis der Unterbaureihe E 10.12. Udo Kandler
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Am 1. Oktober 1961 wurde mit dem Abschnitt Hanau - Fulda das erste Teilstiick der Nord-Siid-Strecke dem elektrischen Betrieb
tibergeben, hier der Er6ffnungszug tags zuvor mit E 10 158 bei der Ausfahrt aus Schliichtern. FOTO: DR. ROLF BRUNING



auf 15kV 16 2/3 Hz. Der Anschluss der Strecken im Saarland
ans tibrige elektrifzierte Netz erfolgte 1961 von Kaiserslau-
tern aus in Homburg (Saar).

Mit Aufnahme des elektrischen Betriebs zwischen Ha-
nau und Fulda, auf dem ersten Teilstiick der Nord-Stud-
Strecke, wurde 1961 im Bahnhof Wachtersbach von Siidden
her der 4000. Streckenkilometer erreicht. 1961/62 kam die
rechte Rheinstrecke komplett unter Draht, er hing nun von
Wiesbaden tiber Oberlahnstein bis Oberhausen. Einen Mei-
lenschritt schaffte die DB am 26. Mai 1963 mit Er6ffnung
des elektrischen Zugbetriebs auf der Nord-Siid-Strecke von
Bebra bis Hannover. Ab 14. Dezember 1964 war die Fahr-
leitung von Hannover bis Bremen dauerhaft unter Strom.
Einige Monate spdter, am 6. April 1965, drang die E-Trak-
tion bis Hamburg vor. Nachdem sich bereits am 19. Mirz
1965 die Elektrifizierungsliicke zwischen Treuchtlingen
und Wiirzburg geschlossen hatte, konnten Elloks durchge-
hend die direkte Nord-Stid-Route zwischen Miinchen und
Hamburg befahren. Am 14. Mai 1965 folgte die Aufnahme
des elektrischen Betriebs auf der Ruhr-Sieg-Strecke Hagen -
Siegen und der anschlieflenden Route iiber Giefien bis Frank-
furt (Main).

1965 verzeichnete die DB mit der Neuelektrifizierung
von 837 Streckenkilometern einen absoluten Jahresrekord.
Die Netzldnge beliefsicham 31. Dezember 1965 auf 6473 km.
Ausgenommen die BD Miinster, beheimateten inzwischen
alle Direktionen elektrische Lokomo-
tiven. Bereits im Dezember 1964 hatte
die E-Traktion (einschlieflich Trieb-
wagen) mit 35,4 Prozent der Kilome-
terleistungen die Dampflokomotiven
(35,2 Prozent) knapp tberrundet.
Im Jahresdurchschnitt 1965 wurden
dann 39 Prozent der Triebfahrzeug-
Kilometer sowie erstmals mehr als
die Halfte der Bruttotonnen-Kilome-
ter (52 Prozent) elektrisch gefahren
- und dies alles auf nur einem Fiinf-
tel des Gesamtnetzes! Entsprechend
hoch war der Zuwachs an Elloks: Zum
Jahresende 1965 wies die DB-Statistik
einen Einsatzbestand von 1914 Ma-
schinen aus.

Trotz gekiirzter Investitionsmit-
tel konnten 1966 immerhin weitere
525 km auf elektrischen Betrieb um-
gestellt werden, unter anderen die
Strecken Koln - Aachen, Oberhau-
sen - Emmerich (Grenze zur NS),
Bremen - Bremerhaven und Hamm/
Haltern - Osnabriick. Im Jahr 1967
wuchs das elektrifizierte Netz nur um
289 km, als bedeutsamster Schritt ist der Einzug der Elekt-
rotraktion auf der Main-Weser-Bahn zwischen Gieflen und
Kassel zu nennen.

1968 erzielte die Deutsche Bundesbahn mit der Elek-
trifizierung von rund 820 km ihren zweitbesten Jahres-
wert. Bei mehreren durch Abkommen mit den Bundes-
landern nicht zu finanzierenden Vorhaben war die Bun-
desregierung in die Bresche gesprungen. So ermoglichte
ein Sonderinvestitionsprogramm das Spannen des Fahr-
drahts von Osnabriick iiber Bremen hinaus bis Hamburg.
Eine am 24. September 1968 auf dem Bahnhof Buchholz
(Kreis Harburg) enthiillte Tafel zeigte an, dass hier der
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1965 verzeichnete
die DB mit der
Neuelektrifizierung
von 837 Strecken-
km einen absoluten
Jahresrekord. Im
Durchschnitt wurden
in diesem Jahr dann
39 Prozent der
Triebfahrzeug-km mit
elektrischer Traktion
gefahren

8000. Streckenkilometer iiberschritten wurde. Am 26.
September erfolgte die Aufnahme des elektrischen Be-
triebs auch auf der Rollbahn Hamm - Minden - Wunstorf
(- Hannover). Mit 8087 km Streckenldnge (= 27 Prozent
des Gesamtnetzes) erreichte die Deutsche Bundesbahn
Ende 1968 im Wesentlichen vorfristig den fiir 1970 avi-
sierten Stand der Elektrifizierung. Gleichwohl liefl die
Realisierung einiger bereits 1950 ins Auge gefasster Vor-
haben auf sich warten. So kamen die Moselstrecke Trier —
Koblenz erst 1973 und die Schwarzwaldbahn Offen-
burg - Konstanz erst 1975/77 unter Draht.

Im Jahr 1969 wuchs das elektrische betriebene Strecken-
netz nur um bescheidene 74 km, wobei 82 km neu elektri-
fiziert wurden, jedoch 8 km aufgrund baulicher oder sons-
tiger Anderungen abgingen. Der Lowenanteil des Zuwach-
ses entfiel auf die bisherige Nebenbahn Minden (Westfa-
len) - Nienburg (Weser), die zusammen mit der im Vorjahr
elektrifizierten Strecke Verden (Aller) - Rotenburg (Wiim-
me) Bedeutung als ,,Umleiterstrecke® fiir den Giiterverkehr
zwischen dem Ruhrgebiet und den Nordseehifen erlangte.
Bemerkenswert ist aufSerdem die am 30. Mai 1969 erfolgte
Ausweitung der Hamburger Gleichstrom-S-Bahn auf den
Abschnitt Bergedorf— Aumiihle, wo bis zum Winterfahrplan
1968/69 noch 78er (preuflische T 18) und zuletzt V 100 im
Wendezugdienst liefen. Damit erreichte das 1960 lediglich
die Strecken Wedel - Poppenbiittel und Berliner Tor - Berge-
dorf umfassende, mit 1200-V-Strom-
schienen ausgeriistete Streckennetz
nach der etappenweisen Erweiterung
um die Strecke Holstenstrafle — Pin-
neberg (1962 bis 1967) eine Lange
von rund 81 km. Es floss in die statis-
tischen Angaben der DB mit ein, wo-
nach die Gesamtlange der elektrisch
betriebenen Strecken am 31. Dezem-
ber 1969 exakt 8161,28 km betrug.

Die Ellok-Beschaffung hielt mit
dem Elektrifizierungstempo nicht
immer Schritt. So waren im Giiter-
zugdienst auf der Hansalinie Osna-
briick - Bremen - Hamburg noch un-
ter Fahrdraht rund ein Jahr lang 6l-
wie kohlegefeuerte Dampflokomoti-
ven der Baureihen 41 und 44 einge-
setzt. Auch reichte das Geld nicht aus,
um die Altbau-Elloks in Siiddeutsch-
land abzul6sen, so dass die Bundes-
bahn mehr, als ihr lieb war, auf diese
angewiesen blieb.

Der zum Jahresende 1959 mit
938 bezifferte Einsatzbestand an
Elektrolokomotiven setzte sich aus 23
verschiedenen Baureihen zusammen. Darunter waren 436
Maschinen der seit 1956/57 beschafften Einheitstypen E 10,
E 40, E 41 und E 50 sowie fiinf E 10.0 der Vorausbauarten.
Ergo tiberwogen die Altbautypen, allen voran die 124 E 94
und die damals 123 E 44.0. Jeweils in zweistelliger Stiick-
zahl gab es die E 16, E 17, E 18, E 32, E 52, E 60, E 75, E 91
und E 93. Der {iibrige Einsatzbestand verteilte sich auf nur
in geringer Zahl vorhandene Baureihen, welche mit ihren
Heimat-Bw genannt seien: sechs E 04 (Miinchen Hbf), vier
E 19 (Niirnberg Hbf), acht E 44.5 (Freilassing), fiinf E 244
(Freiburg), acht E 63 (Augsburg, Stuttgart), vier E 69 (Gar-
misch, Heidelberg) und eine E 80 (Miinchen Hbf).
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OBEN E 10 waren Mitte der 60er Jahre das Riickgrat des Schnellzugverkehrs UNTEN Auch elektrische Giiterzugloks, darunter sogar noch Altbau-E-Loks
und absolvierten teils Rekordwerte an Tageskilometerleistungen — hier eine der Baureihe E 94, brachten es zu diesem Zeitpunkt auf stolze Werte — hier
»Bugelfalten”-E 10 auf der linken Rheinstrecke bei Blockstelle Kammereck. E 40 435 auf der 1965 elektrifizierten Ruhr-Sieg-Strecke in Altenhundem.
FOTO: WERNER MITTAG/ARCHIV EISENBAHNSTIFTUNG FOTO: HELMUT SAUBERLICH




Die fiir 20 kV 50 Hz ausgelegten ,,Hollental-Maschi-
nen“ der Baureihe E 244 wechselten nach Umstellung des
Stromsystems auf ihrer Stammstrecke im Mai 1960 in den
z-Park. Die E 244 01 und 31 wurden 1960/61 ausgemustert,
die E 244 11 und 22 hingegen kehrten nach ihrem Umbau im
AW Miinchen-Freimann als E 44 188 und 189 in den Jahren
1963/65 zum Bw Freiburg zuriick, wenngleich nicht mehr
ins Hollental. Den Rahmen und die Drehgestelle der 1962
zerlegten E 244 21 sowie die Tandemmotoren der E 244 22
verwendete man zum Bau der ansonsten im Fahrzeugteil
den Einheitstypen angeglichenen Zweifrequenzlokomotive
E 344 01. Bei der einzigen noch 1960 aktiven E 80 handel-
te es sich um die 1956/57 modernisierte Rangierlokomotive
E 80 01, sie schied im Juni 1961 aus dem Bestand. Davon ab-
gesehen, schied bis 1972 keine Altbau-Ellok-Baureihe mehr
vollstindig aus.

Angemerkt sei, dass die E 44 501 als von den anderen
acht E 44.5 abweichender Einzelginger bereits seit Juli 1959
z-gestellt war und im November 1960 ausgemustert wurde.
In der genannten Stiickzahl von 123 E 440 sind auch die 16
E 44W mit noch funktionsfihiger elektrischer Bremse ent-
halten, erst 1962 ordnete die DB diese seit 1960 auf der H6l-
lental- und Dreiseenbahn eingesetzten Maschinen in die
Unterbaureihe E 44.11 ein. Von den vier E 69 {ibrigens ran-
gierten die E 69 02 und 03 noch bis Ende Mai 1964 im Hei-
delberger Hauptbahnhof, erst dann gesellten sie sich wieder
zu den E 69 04 und 05 in Garmisch fiir den Einsatz auf der
Strecke Murnau - Oberammergau.

Mit der E 41 149 erhielt die DB 1960 ihre 1000. Ellok.
Im gleichen Jahr vergab sie an die Industrie ihren bis dahin
grofiten geschlossenen Auftrag zur Lieferung neuer Elekt-
rolokomotiven; er umfasste 425 Ex-
emplare der Baureihen E 10, E 40,
E 41 und E 50. Infolgedessen sowie
aufgrund bereits 1959 erteilter und
spaterer Auftrige kletterte der Be-
stand an Einheits-Elloks von An-
fang 1960 bis Ende 1965 nach den
jahresstatistischen Angaben der DB
um 976 auf 1412. Hierin waren 31 als
E 40.11 eingereihte E 40 mit elektri-
scher Widerstandsbremse enthalten,
ferner die elf 1962/63 speziell fiir die
Rheingold-/Rheinpfeil-Ziige geliefer-
ten E 10.12, darunter die im Oktober
1963 als 1000. Einheits-Ellok gelie-
ferte E 10 1309. Die windschnittigere
Bauform der E 10.12 mit ,,Bligelfalte®
bekamen auch die E 10.1 ab der Be-
triebsnummer E 10 288 (inoffiziell
Baureihe E 10.3 genannt).

Auflerdem gelangten bereits
1960 die Zweifrequenzlokomotiven
E 32001, 11 und 12 fiir den Verkehr
zwischen dem Saarland und Frank-
reich in den Einsatzbestand. Schlief3-
lich lieferte die Industrie 1965 die vier
Vorserienloks der vollig neu entwickelten Baureihe E 03 fiir
Tempo 200, von denen die E 03 001, 002 und 004 noch 1965
in Dienst gestellt wurden, die E 03 003 erst nach ihrer Endab-
nahme im April 1966.

Den Ellok-Gesamtbestand gab die DB per 31. Dezem-
ber 1965 mit 1919 an, wovon fiinf Maschinen z-gestellt wa-
ren. Laut einer hiervon leicht abweichenden Ubersicht des

Im Jahresschnitt
1965 legten E-Loks je
Betriebstag 410 km
zurtick — mehr als
doppelt so viel wie
die im Schnitt 197 km
pro Tag leistenden
Dampfloks.
Rekordhalter waren
Hamburger E 10 mit
1000-km-Langlaufen
bis Berchtesgaden

BZA Miinchen teilte sich der dort mit 1917 bezifferte Be-
stand wie folgt auf:

1411 Einheitsloks (289 E 10.1, 11 E 10.12, 552 E 40, 31
E40.11,401 E41 und 127 E 50), 4 Zweifrequenzloks (3 E 320
und die E 344 01), 3 neue Schnellfahrlokomotiven (E 03 001,
002 und 004), 5 Vorserien-E 10 (E 10 001 bis 005)

494 Altbau-Elloks (6 E 04, 19 E 16,26 E 17,4 E 19, 41
E 18,24 E 32, 109 E 44.0, 8 E 44.5, 16 E 44.11, 29 E 52, 14
E60,8E63,4E 69,21 E75,23 E91, 18 E 93 und 124 E 94)

Nach Abzug von fiinf z-gestellten Maschinen ergab sich
hiernach ein Einsatzbestand von 1912.

Im Jahresdurchschnitt 1965 legten die Elloks je Be-
triebstag 410 km zuriick, mehr als doppelt so viel wie die im
Schnitt 197 km/Tag leistenden Dampflokomotiven. Nach-
dem der Fahrdraht liickenlos vom hohen Norden bis nach
Stiddeutschland reichte, wurden Langldufe in neuen Dimen-
sionen méoglich. Rekordhalter waren E 10 des Bw Hamburg-
Eidelstedt, die planmaf3ig bis Berchtesgaden am Zugblieben
und damit 1000 km ,,in einem Rutsch® zuriicklegten. Vor
Turnussonderziigen gelangten die blauen Schnellzugloks
sogar bis Innsbruck und zum Brenner. Die durchschnitt-
liche Tagesleistung aller 253 Elloks, die im Sommer 1965
planmiflig im Schnellzugdienst eingesetzt waren, lag bei
830 km. Spitzenreiter waren dabei die E 10 und E 10.12 aus
Hamburg-Eidelstedt, Heidelberg, Miinchen Hbf, Niirnberg
Hbf und Stuttgart, allesamt in Pldnen mit iiber 1000 km Ta-
gesleistung.

Auch Giiterzugmaschinen brachten es auf stolze Werte.
Offenburger und Mainzer E 40 kamen auf durchschnittlich
iiber 800 km pro Tag, und selbst die E 94 aus Augsburg und
Kornwestheim erreichten tdglich mehr als 600 km. Zwar
hat es dhnliche Leistungen durchaus
bei einigen Dampflokbaureihen ge-
geben, nicht jedoch in dem Umfang,
wie dies nun im elektrischen Betrieb
zur Regel wurde.

1966/67 musste die chronisch an
Geldmangelleidende DB die Beschaf-
fung neuer Lokomotiven reduzieren,
ohne Sonderinvestitionsprogramme
wire der Auftragsriickgang noch stér-
ker ausgefallen. So kamen bis Ende
1969 lediglich 367 Neubau-Elloks
hinzu. Davon entfielen 358 auf die
Einheitsbauarten einschliefSlich der
20 im Jahr 1968 in Dienst gestellten
TEE-Lokomotiven der nunmehrigen
Baureihe 112 (entsprechend E 10.12).
AufSerdem wurden 1967/68 vier dem
Bw Saarbriicken zugeteilte Zweifre-
quenzloks der Baureihe E 310 (ab
1968: 181) fir die Wechselstromsys-
teme von DB und SNCF sowie fiinfin
Koln-Deutzerfeld beheimatete Vier-
systemmaschinen der Baureihe E 410
(bzw. 184) fiir den Einsatz nach Belgi-
en, Frankreich undin die Niederlande
abgenommen. Die somitaufSer dem Wechselstromteil (15kV
16 2/3 Hzund 25 kV 50 Hz) auch tiber einen Gleichstromteil
(1,5 und 3 kV) verfiigenden E 410 sollten als ,,Europaloks®
Furore machen, erfiillten die hohen Erwartungen aber nicht.

Nach den bekannten Abnahmedaten gelangten in den
1960er Jahren 1350 Neubau-Elloks in den DB-Bestand: da-
von 1334 der Einheitsbauarten, vier E 03 und zwo6lf Mehrsys-
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Mit der E 41 149 erhielt die DB 1960
ihre 1000. Ellok.
FOTO: REINHOLD PALM

temlokomotiven (E 320,
E 310, E 410). Eine von
den Jahresstatistiken der
DB wieder geringfiigig
abweichende Ubersicht
des BZA Minden per
31.12.1969 teilte sich
in 1786 Neubau-Elloks
(eben die 436 schon
Ende 1959 vorhande-
nen und die 1350 Neu-
zugédnge) sowie 473 Alt-
bau-Elloks auf, erfasste
also 2259 Maschinen.
Zieht man hiervon 26
z-gestellte Altbau-El-
loks ab, ergibt sich ein
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117,118, 119, 144 (inklusive der acht E 44.5), 145 (vormals
E 44.11), 169, 193 und 194. Noch von Ausmusterungen ver-
schont blieben bis dato auch die kleinen Rangierloks mit
Stangenantrieb: die der Baureihe 160 in Freilassing, Gar-
misch, Rosenheim und Heidelberg sowie die der Baureihe
163 in Augsburg und Stuttgart. Von den groéfleren Stangen-
Elloks waren hingegen etliche ausgeschieden. Der Einsatz-
bestand beinhaltete noch acht E32 (132) in Miinchen Hbf,
elf E 52 (152) in Kaiserslautern, fiinf E 75 (175) in Ingolstadt
und 22 E 91 (191) in Freiburg, Miinchen Ost und Oberhau-
sen-Osterfeld Siid.

Nachdemes 1967 voriibergehend einen Ellok-Uberhang
gegeben hatte, trat 1968 aufgrund der Neuelektrifizierungen
im Norden ein Engpass auf. Deshalb beheimatete die DB im
Frithjahr 1968 erstmals Altbau-Elloks aus Siiddeutschland
nach Nord- und Westdeutschland um. So kamen die sechs
E 04 zum Bw Osnabriick Hbf, die vier E 19 (fiir zwei Jahre)
zum Bw Hagen-Eckesey und etliche E 91 zum Bw Oberhau-
sen-Osterfeld Siid. Freilich geschah dies auch aus beschaf-
tigungspolitischen Griinden, denn dadurch liefSen sich die

Werkstitten nach dem Riickgang des Dampfbetriebs
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1969 stieg der

Anteil der Elek-

trotraktion (in-

klusive Trieb-

wagen) an den

geleisteten Brut-

totonnen-Kilo-

metern auf iiber
71 Prozent und
an den Trieb-
fahrzeug-Kilome-
tern auf 53 Pro-
zent an. Mit der
am 10. Mirz 1969
abgenommenen
110 510 erhielt
die DB die letzte
von (einschliefllich
E 10.12) insgesamt
410 Serien-E 10. In-
des ging die Beschaf-
fung der Einheits-
Elloks bis 1973 wei-
ter, summa summa-
rum wurden bis da-

le zu den Altbau- P n 0 _
typen. Auflerdem F 7370 he T k) hin 1934 Maschinen
i in- N VAR I T
enthielt der Ein e PN e des ypenprogramms
satzbestand noch scwz 2 | von 1954 in Dienst ge-
e stellt. 0

442 Lokomoti-

ven der seit 1968 in
16 Baureihen aufgeteilten Vorkriegsbauarten. Da-
bei hatte sich, abgesehen von der 1967 ausgemusterten
E 16 12, an den Bestinden der Maschinen mit Einzel-
achsantrieb seit 1965 nichts gedndert. Nach dem neuen
Nummernschema umfassten sie die Baureihen 104, 116,
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Am 26. September 1968 erreichte das
elektrifizierte Streckennetz eine Ldnge von
8000 km (Karte vom 1. Oktober 1968).
ABB.: DB/SLG. KOSCHINSKI
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Kombinierter Verkehr

Angesichts der wachsenden Verkehrsstrome in Europa, insbesondere auf der StraBe, wurden schon frithzeitig MaBnahmen ergriffen, um umwelt-
freundliche Verkehrsarten wie den ,Kombinierten Verkehr* zu steigern. Dabei wird nicht das eigentliche Transportgut umgeladen, sondern es sind die
Transportbehdlter, die wahrend der Transportkette das Transportmittel wechseln: Zwischen Lkw, Bahn und Schiff. Der Containerumschlag auf Flach-
wagen ist der hdufigste Fall des ,Kombinierten Verkehrs". Die sogenannten (Doppel-)Taschenwagen, auf denen sowohl Container als auch Auflieger
verladen werden konnen, sind fiir den ,Kombinierten Verkehr* ebenfalls unverzichtbar.

ROCO und FLEISCHMANN haben sich auch 2020 wieder dem Thema ,,Kombinierter Verkehr“ angenommen und bringen im Lauf des Jahres
viele neue Modelle auf den Markt. Weitere Infos zu Neuheiten finden Sie auf unseren Websites oder erfahren Sie in den ROCO und
FLEISCHMANN Newslettern!
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Rickbau im Jubilaumsjahr

ahnhof Steinsfurt im badischen
Kraichgau, Blick von der Briicke der
Pfohlhofstrafle ins vormittigliche
strukturschaffende Gegenlicht am
warmen Frithlingstag des 3. April 1985: Um
halb elf ,,Fahrt frei“ fiir den durchrauschen-
den E 3376 von Bad Friedrichshall-Jagstfeld
nach Heidelberg, gefithrt von 212 216. Wie
bei einer Spielzeugeisenbahn liegen teils
gestapelte Gleisstiicke neben den Betriebs-
gleisen, ganz offensichtlich jedoch nicht
zum Einbau, sondern zum Abtransport
bestimmt. Die Riesenhand, die sie bewegt,
hat in Form eines selbstfahrenden Schie-
nendrehkrans auf einem Nebengleis hinter
dem Empfangsgebaude dem durchfahren-
den Zug Vorrang eingeraumt und wird mit
drohendem Ausleger alsbald wieder ins nun
gesperrte durchgehende Hauptgleis zu den
wartenden Arbeitern schleichen, um wei-
tere Gleisjoche an den Haken zu nehmen.

Ein verstorender Anblickin der grund-
sitzlichen Friihlingsidylle entlang der El-
senztalbahn. Und das zu diesem Zeitpunkt,
dem Jubildumsjahr ,,150 Jahre deutsche Ei-
senbahnen“! Gerade wurde nicht weit von
hier, zwischen Mannheim und Stuttgart,
von Bundesverkehrsminister Dr. Werner
Dollinger und Konsorten der Bau einer
schnellen Neubaustrecke gefeiert — sah so
also die Kehrseite einer seinerzeit ohnehin
stilllegungswiitigen Verkehrs- und Bahn-
politik aus? Offensichtlich, denn allein in
diesem Jubildumsjahr wurde auf 15 Stre-
cken mit insgesamt 360 Kilometer Stre-
ckenlinge der Personenverkehr eingestellt,
auf 26 Strecken (211 km) gar der Gesamt-
betrieb. Ist also jetzt auch diese Strecke ge-
fahrdet, nachdem die hier abzweigende und
dreizehn Kilometer lange Nebenbahn nach
Eppingen bereits vor zehn Jahren auf der
Abschussliste der Bundesbahn stand und
ein Erhalt nur durch das Engagement der
Kommunen entlang der Strecke erméglicht
werden konnte?

Ein verspiteter Aprilscherz ist dies je-
denfalls nicht, dazu sind die Corpora De-
licti zu gewichtig. Die zerstiickelten Gleise
gehorten zur Infrastruktur des Eisenbahn-
Giiterverkehrs — ein Gleisanschluss zu einer
Firma auch hier, dazu Lade- und Abstell-
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gleise. Noch ist uniibersehbar die mecha-
nische Signaltechnik vorhanden, ein Fahr-
dienstleiter- und ein Weichenwirterstell-
werk sind hierfiir zustindig. Der Bahnhof
wurde am 25. Juni 1868 eroffnet, rekordver-
déchtig ist die Anzahl der zugeteilten Kurs-
buchnummern fiir seine rund 45 Kilometer
lange Strecke von Neckargemiind nach Bad
Friedrichshall-Jagstfeld, angefangen von
261 iiber 267g, 303a, 321a, 561, 706 bis zur
heutigen ,,665.5/710.41“ Und Steinsfurt,
zunichst fast nur landwirtschaftlich, spa-
ter auch dank der Eisenbahn sowie zuneh-
mendem Straflenbau auch industriell ge-
pragt und mit etwa 2800 Einwohnern seit
1973 ins drei Kilometer entfernte Sinsheim
eingemeindet, liegt genau in der Mitte die-
ser Hauptbahn.

Zum Zeitpunktder Aufnahme gestaltet
sich der Fahrzeugeinsatz auf der Elsenztal-
bahn sowie der hier abzweigenden Strecke
nach Eppingen - heute ,,Kraichgau-Strom-
berg-Bahn“ benannt - in typischer Manier
der spiten Bundesbahn: 211, 212 und 215
sowie auch 798 fiir die Hauptbahn und fast
ausschliefllich Schienenbus fiir die Neben-
bahn. Und im dreizehn Kilometer entfern-
ten Meckesheim rangierte an diesem Tag
noch die Kof 333 108 mit den Bestandtei-
len ihrer Ubergabe, am Bahnsteig auch ein
neuer NE 81-Triebwagen fiir das damals
vielbeachtete OPNV-Projekt Meckesheim
- Aglasterhausen: Von der DB (natiirlich)
zur Stilllegung vorgesehen, hatte die lan-
deseigene ,,Stidwestdeutsche Eisenbahn-
Gesellschaft“ (SWEG) ab 1982 diese Strecke
tibernommen, die zum Vorzeigeprojekt im
grundsitzlich schienenfreundlichen Bun-
desland Baden-Wiirttemberg und dariiber
hinaus wurde.

Was fiir den Personennahverkehr
bis heute im wahrsten Sinne des Wortes
durchaus fruchtbare Ziige hervorbrachte,
gilt allerdings nicht fiir den Schienengii-
terverkehr, wie der verstérende Anblick
in Steinsfurt belegt: Der Abbau von Infra-
struktur fiir den ortlichen Frachtverkehr
hatte ndmlich nicht erst seit Griindung
der DB AG im Jahre 1994, sondern bereits
viel, viel frither eingesetzt und reicht teil-
weise sogar in die 1960er-Jahre zuriick. Die

zunehmende Einflussnahme der Straflen-
lobby auf die Politik sowie ein nicht for-
derliches Image der Bundesbahn (Stich-
wort ,,Defizit“) iiberlagerten die Tatsache,
dass die Eisenbahn mit Wechselbehéltern,
Kleincontainern, Gleisanschliissen und
Straflenrollern durchaus taugliche und
vor allem verniinftige Verkehrs- und Um-
schlagtechniken fiir den Giiterverkehr zu
bieten hatte. Heute wird versucht, diese
Konzepte in neuer und modifizierter Form
in eine zumindest beabsichtigte Verkehrs-
wende einzubinden - zu spit fiir viele Re-
gionen und ortliche Betriebe.

Auch fiir Steinsfurt? Wahrscheinlich.
Aber auch dieser Bahnhof und seine Stre-
cken mitten im Schnittpunkt der Speckgiir-
tel von Mannheim/Heidelberg, Heilbronn,
Stuttgart und Karlsruhe zeigen aktuell den
Mega-Trend der neueren Bahngeschichte
auf: Zwar wurden Infrastruktur und Chan-
cen fiir den Giiterverkehr zerstort (obwohl
Giiter allein schon wegen ihres Gewichts auf
die Schiene gehoren), doch der Personen-
verkehr prosperiert in einst kaum geglaub-
ten Ausmaf3: Seit Ende 2009 ist sowohl die
Elsenztalbahn als auch die hier abzweigen-
de Kraichgau-Stromberg-Bahn elektrifi-
ziert, tariflich befindet sich der Bahnhof
im Ubergangsgebiet zwischen dem Ver-
kehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) und
dem Heilbronner Nahverkehr. Im dichten
Taktbetrieb verkehren hier nun die S-Bahn-
Linie 5 des VRN sowie die Stadtbahnen von
Karlsruhe und Heilbronn (S 42), seit Ende
2008 wird der Zugverkehr auch hier von der
Betriebszentrale Karlsruhe aus gesteuert.
Das Stellwerk 2 in Steinsfurt konnte ,,muse-
al“ erhalten werden, das sanierte Empfangs-
gebidude wird heute privat bewohnt. Gleis 1
(auf dem Foto belegt mit E 3376) stellt auch
heute das durchgehende Hauptgleis der El-
senztalbahn dar, Gleis 2 ist das abzweigen-
de Hauptgleis der Kraichgau-Stromberg-
Bahn nach Eppingen. Und Gleis 3, das im
Zuge der ersichtlichen ,,RiickbaumafSnah-
men” einst abgebaut wurde, musste spater
als Stumpfgleis zum Abstellen von Fufball-
Sonderziigen fiir die Bundesliga-Heimspie-
le der ,TSG 1899 Hoffenheim® wieder neu
errichtet werden. Abpfift! OJ






DR VOR 40 JAHREN

Abschied
von den
Rennsteig-Bullen

Im Jahr 1980 ging ein fur
Eisenbahnfreunde sehr
bedeutsames Reiseziel verloren.
Die Reichsbahn der DDR hatte
sich entschlossen, die Strecke
von Probstzella nach Sonneberg
zu verdieseln und die schweren
preullischen Tenderloks der
Baureihe T 20, spater als 95.0
bezeichnet, endgultig aus dem
Betrieb zu nehmen
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rsetzt wurden die 95.0 durch die in Ru-

manien gefertigten Dieselloks der Bau-

reihe 119. Letztere bewéhrten sich zwar

im umliegenden Flachland ganz ma-
nierlich, hatten aber auf den steilen Strecken-
abschnitten rund um Ernstthal ernsthafte Pro-
bleme, so dass die allerletzte Abschiedsfahrt ei-
nes Rennsteig-Bullen erst am 28. Februar 1981
vor einem Sonderzug stattfand. Zuglok war die
1923 von Hanomag unter der Fabriknummer
10185 gelieferte 95 027, die bis heute im Bw
Arnstadt bzw. dessen Auflenstelle Blankenburg
betriebsfihig tiberlebt hat.

Die ,,Bergkonigin®, wie die 95er auch ge-
nanntwurde, war 1922 speziell fiir den Steilstre-
ckenbetrieb geschaffen worden und trug die fiir
die Ara des Garbe-Nachfolgers Hinrich Liibken
typisch gewordene Belpaire-Feuerbiichse, wie
die G 12 und P 10 auch. Ich will nun nicht die
Geschichte dieser Baureihe erzahlen, denn das
haben andere wie Weisbrod, Miiller, B6lke und

.“.
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’

Brozeit schon getan, sondern Sie viel lieber auf
eine kleine fotografische Reise tiber den Renn-
steig einladen.

Doch vorab ein paar Worte zur Strecken-
geschichte: Sonneberg und Probstzella hatten
lingst Anschluss an die Bahnwelt gefunden, als
in den abgelegenen Dorfern und Stiadtchen des
des dazwischen liegenden Rennsteig-Gebietes
der Ruf nach einer Anbindung an die Bahn im-
mer lauter wurde. Es gab doch erstaunlich viel
Industrie und Gewerbe im Raum. Neben der
allseits bekannten Weihnachtsschmuck-Her-
stellung fanden sich hier Porzellanbetriebe und
in Steinach sogar ein Eisenwerk. Erbaut wurde
die komplette Bahn in drei Abschnitten. Zu-
néchst eroffnete die Werra-Eisenbahn-Gesell-
schaft am 1. Oktober 1886 nach eineinhalbjah-
riger Bauzeit die Strecke von Sonnenberg bis
Lauscha. Neben Sonneberg Ost und Nord gab
es Bahnstationen in Hiittengrund, Blechham-
mer und Steinach. Die KPEV hatte 1895 die

OBEN
95 0036 bei Oberlauscha
im Januar 1974.

LINKE SEITE

95 0004 in Ernstthal
im Februar 1975.
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OBEN
Eine nicht mit Nummer notierte
95 auf dem Viadukt bei Lichte
im April 1975.

RECHTE SEITE

95 0030 als Schublok bei Rauen-
stein im August 1979.
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Werra-Eisenbahn tibernommen, und so baute
die Direktion Erfurt die Strecke von Probstzella
(-Zopten-Grifenthal-Gebersdorf-Lippels-
dorf-Schmiedefeld) nach Lichte-Ost (hief
frither Bock-Wallendorf) und eréffnete sie am
18. Januar 1899. Erst 1911 begann dann der Bau
der Verbindung von Lichte Ostbis Lauscha, und
am 31. Oktober 1913 war der Liickenschluss
endlich geschafft und Lichte, Ernstthal und
Oberlauscha erreichbar. Zugleich wurde Neu-
haus am Rennsteig tiber Igelshieb an Ernstthal
als Stichstrecke angebunden.

Viele von Thnen, liebe Leser, haben damals
die Strecke noch kennengelernt und wissen um
die schwierigen topografischen Verhiltnisse
einer Rennsteig-Uberquerung. Andere haben
unsere Strecke erst bei den Plandampfveranstal-
tungen in den neunziger Jahren besucht, wissen
aber auch von daher, welch gewaltige Zugkraft
no6tig war. Wenn man sich alleine einmal ver-
gegenwirtigt, dass die Ortskerne von Lauscha

und Ernstthal nur etwa 800 Meter auseinander
liegen, aber gut sechs Kilometer Bahnstrecke er-
forderlich waren, um beide zu verbinden, und
das bei einer Steigung von bis zu 34,5 Promille,
dann ahnt man oder hat es noch vor Augen, wie
unsere T 20 gebriillt hat, wenn sie diese Strecke
befuhr. Die ,,Schiefe Ebene® hat zum Vergleich
eine Maximalsteigung von 25 Promille!
Interessanterweise hat man die Strecke von
Anfangan als reine Adhésionsbahn gebaut. Die
Erfahrungen mit den betrieblich doch etwas
tragen Zahnradstrecken hat dazu gefiihrt, dass
zwischen Sonneberg und Lauscha die pr. T 11
und T 12 eingesetzt wurden. Uber den Haupt-
kamm bei Ernstthal fuhren T 13 (BR 92.5) und
die gelenkigen Hagans-T 15. Da Erstere nur vier
angetriebene Achsen hatte, die T 15 aber viel zu
wartungsintensiv war und bis 1923 ausgemus-
tert wurde, hatte man mit der pr. T 16 eine seit
1906 gebaute Lok, die fiir den Betrieb auf unse-
rer Strecke sehr gut geeignet war und wie bereits



Wenn man sich alleine einmal
vergegenwartigt, dass die Ortskerne
von Lauscha und Ernstthal nur etwa
800 Meter auseinander liegen, aber
gut sechs Kilometer Bahnstrecke
erforderlich waren, um beide zu
verbinden, und das bei einer Steigung
von bis zu 34,5 Promille, dann ahnt
man oder hat es noch vor Augen, wie
unsere T 20 gebriullt hat, wenn sie
diese Strecke befuhr
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OBEN
95 0027 in Lauscha im
September 1973.

MITTE

95 014 ebenfalls in Lauscha
im Jahr 1968.
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berichtet, zwischen Suhlund Schleusingenauch
bis zum Dampfende eingesetzt wurde.

Die Preuflen hatten Geschmack am Rei-
bungsbetrieb auf Steilstrecken gefunden und
seit Ende 1913 die bayrischen Gt 2x4/4 (BR
96.0) ja tdglich in Probstzella vor Augen. Also
konzipierte Liibken eine moderne Lok fiir Steil-
strecken und Schiebedienste, die wiralle als 95.0
kennen. So konnten nach und nach mit den
T 16 und T 20 alle Zahnradstrecken auf Adhi-
sionsbetrieb umgestellt werden. Zwar mussten
die Strecken zuerst einmal auf die Radsatzmas-
se der T 20 in Hohe von 19,1 Tonnen ertiichtigt
werden, aber dann hatte man eine Lok, die fast
genau soviel Reibungsgewicht (95,3 Tonnen)
aufbrachte wie eine 44 mit 95,9 Tonnen. Dies
als Verdeutlichung der Power, die in unserem
Rennsteig-Bullen lauerte.

Eingesetzt wurde die in 45 Exemplaren ge-
baute, moderne und gegeniiber der 96.0 deut-
lich wartungsdrmere Lok auf der Riibeland-
Strecke, in Sonneberg, Probstzella, und als
Schublok in Neuenmarkt-Wirsberg, auf der

Geislinger Steige und in Suhl. Diese schwieri-
gen Strecken brachten ihr, durchaus berechtigt,
den Kosenamen ,,Bergkonigin® ein.

So hat die hochbelastete Lok, die immer-
hin Steigungen bis zu 70 Promille bewéltigen
konnte, ihre 57 Einsatzjahre verbracht, immer
am Rand der Leistungsgrenze und der Trieb-
werksbelastung. Erstaunlich auch, dass sich die
Preuflen bei einer Privatbahn die Anregung
zum Bau der 95 geholt hatten, denn ihr erklar-
tes Vorbild war die Tier-Klasse der Riibeland-
Bahn, die spiter als 95.66 in die Reichsbahn
eingereiht wurde und deren letztes Exemplar
als ,Mammut“ bis heute erhalten ist.

Apropos erhalten: Neben der schon er-
wihnten 95027 sind vier weitere DR-Loks
dieser Baureihe erhalten: Die 95009 steht in
Sonneberg, die 95 016 in Neuenmarkt-Wirs-
berg, die 95 020 im Technikmuseum Speyer,
die 95 028 in Dahlhausen. Damit sind mehr
als zehn Prozent der gesamten Baureihe erhal-
ten. Ich finde, dass die T 20 das auch durchaus
verdient hat! [J
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BAHNBETRIEBSWERK

ASCHAFFENBURG

Hoch im Norden des
bereits an Hessen
grenzenden Frankenlands
befand sich das
Bahnbetriebswerk
Aschaffenburg, einst
unentbehrlich fur die
Traktion auf den von hier
ausgehenden Strecken

in Richtung Rhein/Main,
Spessart und Odenwald.
Ab Anfang der 1980er-
Jahre setzte, in diesem
Artikel schwerpunktmalRig
betrachtet, der lange
Niedergang ein, heute
wird um den Erhalt

der letzten Fragmente
eines Ringlokschuppens
gekampft

TEXT UND FOTOS: JOACHIM SEYFERTH

ie Blicke der Eisenbahnfreunde
und zuweilen auch der Lokfithrer
galten bei Bahnhofsausfahrten
(und umgekehrt selbstverstind-
lich auch bei der Einfahrt) an mittleren und
groflen Stationen dem Bahnbetriebswerk,
Heimat- und Sammelplatz der begehrten
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Lokomotiven und anderer Triebfahrzeu-

ge. So natiirlich auch im unterfrankischen
Aschaffenburg, wo das grofie Bahnbetriebs-
werk mit ehemals zwei Ringlokschuppen
und dem mit seinem Walmdach typischen
groflen Betriebsgebdude am o6stlichen
Bahnhofskopf zwischen den Gleisen der

Spessartstrecke nach Wiirzburg und dem
Giiterbahnhof bzw. den Giitergleisen zur
Spessartstrecke angesiedelt war. Fiir Einhei-
mische und ortsansissige Eisenbahner lag
es an der Goldbacher Strafle und war ein
gutes Jahrhundert lang aus dem Stadtbild
nicht wegzudenken. Zwischen 1893 und
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1896 ersetzte es mit anfangs noch einem
Ringlokschuppen das alte, um 1854 erbau-
te Maschinenhaus nahe des urspriinglichen
Empfangsgebdudes.

Auch heute noch wandern die Blicke
des Eisenbahnfreundes zu diesem Areal
an der Goldbacher Strafle, dort, wo gegen-

iiber auch die Strecke nach Miltenberg und
Wertheim abzweigt. Doch wo andernorts
auch haben hier einerseits neue stadtische
Straflenbauvorhaben das Gelidnde verin-
dertund teilweise sogar untertunnelt, ande-
rerseits ist nur noch Verfall und Wildwuchs
zu beobachten und man wird gewahr, wie
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Jahrzehntelang ein vertrauter Anblick fiir Zugrei-
sende und Zaungdste an der 6stlichen Ein- bzw.
Ausfahrt von Aschaffenburg Hbf: das Bahnbe-
triebswerk, hier mit 150 036 mit einem Giiterzug
von der Spessartstrecke (3. Juli 1985).
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schnell die Natur unsere vermeintliche Zivi-

lisation wieder negieren und vereinnahmen
kann. Nichtnur fiir den Leser Georg Henker
der regionalen Tageszeitung ,Main-Echo®
ein zwiespaltiger Anblick: ,Immer wenn
ich an dem alten Lokschuppen in Aschaf-
fenburg vorbeikomme, blutet mir das Herz.
Ich wiirde mein Haus nie so runterkommen
lassen’, schrieb er in einem Leserbrief. An-
derefiihlen sich von dem morbiden Charme
sterbender Industriekultur fast magisch an-
gezogen und haben daraus das fotografische
Genre ,Lost Places* entwickelt, stobern
auch in Aschaffenburg zwischen griinem
Dschungel, Alteisen und Ruinen herum
und versuchen, diesem tatsichlich verlo-
renen Ort noch Reiz und Existenzberech-
tigung abzugewinnen.

Die Deutsche Bahn in Gestalt ihrer
Bahntochter ,,DB Immobilien hingegen
mochte aus diesem Geldnde neuen Gewinn
generieren und bemiiht sich grundsatzlich
um neue Vermarktung - neuerdings will sie
auf Geldnde dieser Art neben Supermairk-
ten und Freizeit-Infrastruktur ja auch ei-
gene Wohnungen fiir die zuzugsfreudigen
Stddte errichten lassen. Noch gehort das
ehemalige Bw-Geldnde in Aschaffenburg
der DB und das soll in ihren Augen auch
bis zur Neuerrichtung von Straflenbrii-
cken im Umfeld der Gleise bis etwa 2027
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so bleiben, denn erst dann verspricht sie
sich einen besseren offentlichen Zugang zu
dem alten Geldnde. Einige ortliche Politi-
ker wollen diesem Siechtum jedoch nicht
tatenlos zusehen und fordern eine baldige
Neunutzung, teilweise auch unter musealer
Integration noch vorhandener Anlagen wie
etwa Teilen eines noch vorhandenen Ring-
lokschuppens. Die Querelen zwischen Bahn
und Stadt haben jedenfalls lingst begonnen
undlaut,,Main-Echo*vom 13. Mai 2019 be-
zweifelt der Aschaffenburger Stadtrat Rai-
ner Kunkel nach vielen Bemithungen eine
Einigung um die sinnvolle und nutzbare
Rekonstruktion der baufilligen Bw-Rest-
infrastrukur und kommt zu seinem fast ein
wenig frustrierenden Fazit: ,Dannlieber ein
Ende mit Schrecken und alles plattmachen,
damit das circa zwei Hektar grofle Geldn-
de fiir Gewerbe genutzt werden kann. Was
sich jetzt hier abspielt, ist eine verantwor-
tungslose, gezielte Flichenverschwendung
im Kernbereich von Aschaffenburg durch
die Deutsche Bahn, die wir uns nicht bie-
ten lassen sollten.“

SO WEIT DIE AKTUALITATEN ZU BEGINN,
doch der Niedergang des Bw Aschaffenburg
setzte auch fiir Auflenstehende sichtbar
schon ab den 1980er-Jahren ein. Die meis-
ten Fotos in diesem Artikel stammen aus

Lok-Schicksale im Rundschuppen: 220 009
vom Verkehrsmuseum Gemiinden voriiber-
gehend hier abgestellt und 194 584 vor ihrer
Uberfiihrung nach Niirnberg nach Beendigung
der 194-Schubeinséatze auf der Spessartrampe
(21. September 1987).

dieser Zeit und dem folgenden Jahrzehnt
und dokumentieren diese Epoche - sie ent-
standen meist bei sonntéglichen Besuchen
bei ,vollem Haus, denn an Werktagen wa-
ren die meisten Lokomotiven auf Strecke
und fotografierende Eisenbahnfreunde im
Bw liefen Gefahr, den emsigen Betriebsab-
lauf auf diesem Geldnde nur zu stéren. Die
letzten Dampflokomotiven waren hier seit
September 1975 Geschichte und Diesel-
loks, Schienenbusse sowie im Rahmen ih-
rer Laufplédne kurzfristig abgestellte Elekt-
rolokomotiven prigten nun das Bild des Bw
Aschaffenburg.

Mitte 1982 waren hier neben Bahn-
dienstfahrzeugen, Schienenbussen, Klein-
loks und acht Rangierloks der Baureihen
260 und 290 noch fiinfzehn Dieselloks der
Baureihe 211 und rund zwanzig Maschinen
der Baureihe 215 beheimatet. Doch bereits
zum Winterfahrplan 1983/84 wurde ne-



ben einigen Schienenbussen die Baureihe
215 nach Ulm abgegeben und mit Beginn
des Sommerfahrplans 1986 (1. Juni) verlor
das Bw Aschaffenburg sogar seine Eigen-
standigkeit und wurde eine Auflenstelle
des Bw Wiirzburg 1. Einst Heimatort von
rund 1000 (!) Eisenbahnern und von tiber
100 Lokomotiven, darunter die legendére
Baureihe 96 fiir den Schubdienst auf der
Rampe Laufach - Heigenbriicken, die Bau-
reihe 65 fiir Personenziige nach Miltenberg
und Wertheim oder die E 94 fiir schwerste
Giiterzugeinsitze zwischen Niirnberg und
Hagen, fungierte das Bw Aschaffenburg ab
jetzt wie viele andere Bahnbetriebswerke zu
dieser ZeitalsausschliefSlicher Werkstattbe-
trieb (z.B. Fristarbeiten, Bremsklotz- oder
Radsatztausch, Reinigung) sowie Wende-
bzw. Abstellplatz fiir Lokomotiven anderer

Solch ein Anblick tut weh — Siechtum des Trieb-
kopfes 601 002, der nach seinem Standplatz

im Verkehrsmuseum Gemiinden zur weiteren
Aufarbeitung vorgesehen war, jedoch schlieBlich
1999 in Hamm verschrottet wurde (9. Mai 1987).

Beheimatungen sowie als Zwischenstation
fiir z-gestellte Triebfahrzeuge.

Obwohl nun zu einer Auflenstelle de-
gradiert, hinterlief§ das Bw Aschaffenburg
wie {iberall in Bayern (also auch in Franken)
nach wievor einen gepflegten Eindruck und
wies bei den Streifziigen durch die beiden
Lokschuppen und ins benachbarte Areal
weiterhin eine grofe Baureihenvielfalt auf:
Von einer Laufacher Schublok (194 oder
150) iiber 141,211,212,215,K0f, 260, Schie-
nenbus, 628 oder 701 (Turmtriebwagen)
reichte die Palette, mitunter ,verirrte® sich
sogar eine 151 auf eine der Drehscheiben.
Nicht zu tibersehen war aber der zuneh-
mende Rost an vielen Anlagenteilen und
beginnender Wildwuchs an abseits gelege-
nen Stellen. Der schon 1981 ausgemusterte,
hier jahrelang abgestellte und volligladierte
Triebkopf 601 002, der vorher in Gemiin-
den am Main stand, museal aufgearbeitet
werden sollte, aber dann 1999 nach seiner
spiteren Uberfithrung nach Hamm doch
verschrottet wurde, trug auch nicht gerade
zur Aufhellung dieser Stimmung bei. Am
21. September 1987 verweilten hier nach
Beendigung der 194-Schubeinsitze auf der
Laufacher Rampe (Ablésung durch 150)
ein letztes Mal die deutschen ,,Krokodile*

194 584 und 194 585 (beide Bw Niirnberg
2) in einem der Lokschuppen, wenige Tage
spiter wurden sie nach ihrer Uberstellung
ins Heimat-Bw z-gestellt und zusammen
am 18. Dezember des Jahres ausgemustert.

SPATESTENS ANFANG DER 1990ER JAHRE
begann das Bw Aschaffenburg zu einem
verlorenen Ort zu werden, die hier einset-
zende Ruhe stand immer mehr im Kontrast
zum regem Eisenbahnbetrieb beidseits des
Geldndes. Zeitweise wurde die Reihe abge-
stellter Lokomotiven immer ldnger, so zum
Beispiel 1990, als hier rund 15 z-gestellte
Diesellokomotiven der Baureihe 211 vor
dem Verkauf an auslindische Bahnunter-
nehmen inlanger Reihe aufihre Weiterreise
warteten. Noch bis zum 30. Mai 1994 ver-
kehrten Maschinen gleichen Typs vom Bw
Wiirzburg auf der Miltenberg-Wertheimer
Strecke (Maintalbahn), die auch noch in
derjetzigen Bw-Auflenstelle Aschaffenburg
gewartet wurden; danach tibernahmen fiinf
Loks der Baureihe 212 diese Aufgaben, die
nach Beendigung der Schienenbuseinsétze
Mitte 1993 auch zusitzlich und tiberwie-
gend von der Baureihe 628.2 gefahren wur-
den. Diese Triebwageneinsitze, die freilich
kaum noch die Dienste eines Bahnbetriebs-
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LINKE SEITE OBEN
Die am 25. Januar 1978 in ,,Ozeanblau/
Elfenbein“ umlackierte 211 138 wurde
zuletzt von Aschaffenburg aus einge-
setzt, am 31.12.1986 ausgemustert und
anschlieRend nach Italien verkauft (3. Juli
1985).

LINKE SEITE UNTEN
Rund zwanzig Maschinen der Baureihe 215
waren bis zum Winterfahrplan 1983/84 im
Bw Aschaffenburg beheimatet und wurden
hauptséachlich vor Reiseziigen auf der
Miltenberger Strecke, aber auch fiir Sonder-
leistungen (z.B. Militdrziige) eingesetzt

(3. Mai 1981).

RECHTS

Rund eineinhalb Jahre vor der Degradierung
zu einer AuBenstelle des Bw Wiirzburg
entwickelten sich einige Bereiche des Bw
Aschaffenburg bereits zu verlorenen Orten.
Aktuell sind die letzten verbliebenen Gebau-
derelikte zu einem Zankapfel zwischen

Stadt und DB geworden (Aufnahme vom 26.
Dezember 1984).

werkes bendtigten, hielten die nichsten
zehn Jahre an, danach iibernahmen neue
Triebwagen der Baureihe 642 (Desiro) die
Leistungen auf der Maintalbahn; zwei dieser
Zuge hatten sogar die Namen ,,Aschaffen-
burg“ und ,,Miltenberg® erhalten.

Ab der Jahrtausendwende wurde das
Bw Aschaffenburg endgiiltig zu einem
»Lost Place, denn sichtbar hatten die noch
vorhandenen Eisenbahn-Elemente gegen
die Natur verloren, an vorderster Stelle wie
iiblich der Bewuchs mit jungen Birken und
wild wachsendem Buschwerk. Die Stadt
Aschaffenburg holte ihre Bebauungspli-
ne fiir eine ,Ostliche Ringstrafe aus der
Schublade und von Frithjahr 2004 bis Mitte
2005 wurde der Grofiteil der Gebdude ein-
schlief3lich des Ringlokschuppens 1 und des
Rechteckschuppens abgerissen, der dstliche

Ringlokschuppen 2 wurde verschont. Zu-
dem begann im Oktober 2004 der Umbau
der Personenverkehrsanlagen, darunter der
Umbau der Bahnsteige sowie der Abriss und
Neubau des Empfangsgebdudes (Neueroff-
nung Anfang 2011) einschliellich zweier
neuer Parkhéuser. Der westlich des Emp-
fangsgebdudes befindliche Giiterschuppen
wurde bis auf seinen denkmalgeschiitzten
Mittelteil fiir den Ausbau des Busbahnhofs
abgerissen.

Das ,Weichbild“ der Aschaffenburger
Bahnanlagen vermittelt nun wie andern-
orts einen vollig anderen, weil eher see-
lenlosen und technokratisch-funktionalen
Eindruck. Als beinahe letztes Relikt der
klassischen Eisenbahn ist der erwédhnte
Ringlokschuppen 2 verblieben, der nun als
Zankapfel zwischen Stadt und DB herhal-

ten muss und selbst bei seiner Restaurie-
rung fiir Gewerbe oder Freizeit kaum zu
mehr Charme in dem verdnderten Stadt-
viertel beitragen wird. Die Eisenbahn und
ihr Umfeld sind auch hier vollig neu erfun-
den und gestaltet worden, nur das stahlerne
Rad ist bislang noch rund geblieben. Eine
erste Chance zur Erinnerung an alte runde
Réder ist in Aschaffenburg tibrigens bereits
wenige Jahre nach dem Zweiten Weltkrieg
vertan worden, denn eigentlich sollte hier
ein ausgemustertes Exemplar der Baureihe
96 als Denkmallok erhalten bleiben. Es wire
bis heute und dariiber hinaus ein beeindru-
ckender Blickfang im Umfeld des Bahnhofs,
doch letztlich wurde die dafiir vorgesehe-
ne 96 006 auf ,, Anweisung von oben® im
Mai 1952 am Aschaffenburger Hafen ver-
schrottet... O
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GALERIE

Stefan
Pfltze

Diese Baderbahn, welche seit der
Betriebseroffnung im Jahr 1886 bis

zum heutigen Tag planmaRig immer
ausschlieflich mit Dampfloks betrieben
wurde und wird, ist fir mich, der in
Hamburg zu Hause ist, inzwischen zu
einer Art Hausstrecke geworden.
Solange es auf normalspurigen europa-
ischen Staatsbahngleisen noch dampfte,
stand diese liebenswerte, zu DDR-
Zeiten weitsichtig unter Denkmal-
schutz gestellte Schmalspurbahn lange
Zeit nicht wirklich im Fokus meines
Interesses.

Inzwischen sieht dies anders aus.

Um spontan und kurzfristig in einer
Tagestour von meinem Wohnort aus
Alltagsdampf erleben zu kdnnen, gibt es
zum Molli keine Alternative mehr.
Wunderbar, dass diese eine Moglichkeit

im Jahr 2019/2020 immer noch
besteht! Durch die Lage an der Ostsee
und die damit zu allen Jahreszeiten
verbundenen touristischen Moglich-
keiten ist dieser Kistenabschnitt auch
ohne weiteres familientauglich.

Bei mehrtagigen Aufenthalten mit Frau
und Kind bei entsprechendem Wetter
vor dem Frihstlck aufstehen, schnell
mit dem Fahrrad zum Bf. Kihlungsborn
West fahren, um dort den ausfah-
renden Frihzug in bester Morgensonne
zu knipsen, um 10 Minuten spdter am
Bifett im Hotel zu sitzen.

Dies ist immer wieder schon und mit
viel Freude verbunden.

Das erste Mal besuchte ich diese Bahn
im Mai 1982, leider zu einem selten
unglnstigen Zeitpunkt. Es herrschten
Gleisbauarbeiten, verbunden mit

%
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einem lediglich sehr eingeschrankten
Zugverkehr, sodass der Besuch lediglich
vier Stunden dauerte.

Knappe neun Jahre spater, im Februar
1991, fand dann der nachste Besuch
statt, der immerhin einen ganzen Tag
dauerte, dann auch mit vollem planma-
Rigen Betrieb.

Seit spdtestens der Jahrtausendwende
besuche ich dieses Bahnchen in der
Regel mehrere Male im Jahr. Seit Jahren
ist es Tradition, sich dort jedes Jahr zu
Silvester zwanglos mit Freunden zu
treffen und dort den letzten Tag des
Jahres gemeinsam zu verbringen.
Moge diese Mdglichkeit noch lange
erhalten bleiben und der Betrieb in der
heutigen Form, trotz augenblicklich
stattfindender genereller CO,-Diskus-
sionen, nicht gefdhrdet sein.

MOLLI —MEINE HAUSSTRECKE

45 EISENBAHN-JOURNAL 4/2020



99 2331-9 dampft am 9. November 1998
mit dem fiir die fahrgastschwacheren
Wintermonate typisch kurzen P 14625
am Waldsaum des sogenannten Kleinen
Wohld vor Heiligendamm entlang.
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DIESE SEITE
Kurz nach der Wende deutet im StraBenbild von Bad Doberan noch nichts wirklich auf den immer stérker werdenden Einfluss aus dem Westen hin. 99 2321-0
beschleunigt nach dem Halt an der Station GoethestraRRe ihren P 14149 und quert gleich die Einmiindung der LessingstraBe (3. Februar 1991).

RECHTE SEITE

Am letzten Tag des Jahres 2005 herrschte ein Wetter, bei dem man selbst den eigenen Hund nicht vor die Tiir schicken mochte! Temperaturen um 0 Grad mit
Schneefall, spater in Regen ilibergehend. In der MollistraBe von Bad Doberan hatte der schwere, pappige Schnee fiir den ersten Zug des Tages fatale Folgen!
Die Autos hatten den Schnee in die Rillenschienen so sehr hineingepresst, dass 99 2322-8 mit diversen Lz-Fahrten die Gleise freifahren musste, bevor sie dann
zumindest einen Teil des Zuges weiterbeférdern konnte. (Dieses ganze Geschehen an diesem 31.Dezember 2005 wurde iibrigens in einem Artikel in EJ 1/2017
auf den Seiten 4 bis 7 sehr anschaulich beschrieben.)
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LINKE SEITE

Ein Motiv nur fiir die Kleine! Wegen der Baumabstande im GroBen Wohld hinter Heiligendamm Richtung Bad Doberan kann dieses Bild nur bei Einsatz der —
im Vergleich zu den groBen Loks — kurzen 99 2331-9 umgesetzt werden. Diese gerne in den Wintermonaten wegen der dann kiirzeren und damit leichteren
Zuge eingesetzte Lok war an diesem 17.November 2018 in Betrieb. Ich hatte Gliick und auf der vor dem Zug befindlichen StraRenallee kam gerade kein Auto!

DIESE SEITE

Uberschwemmte Wiesen in der Niederung des Fulgenbaches auf Hohe des Yachthafens von Kiihlungsborn. Am 20. Februar 2012 hatte 99 2331-9 {iberhaupt
keine Miihe, den kurzen Zug die leichte Steigung hinauf in Richtung Steilkiiste zu ziehen. Zu diesem Zeitpunkt fand Zugbetrieb nur zwischen Kiihlungsborn
West und dem nach der Wende wieder eingerichteten Bahnhof Rennbahn statt, da die GoethestraBe in Bad Doberan wegen Bauarbeiten komplett gesperrt
war. Deshalb wurde auch nur mit vier Waggons gefahren.




MODELLNEUHEITEN

FLEISCHMANN

BR 044 der DB. N, Formneuheit, Epoche IV. Filigranes Modell mit DCC-Sounddecoder von Zimo. Digital gesteuert sehr guter Sound,
Fahrverhalten fein regelbar. Die beiden dufleren Tenderachsen angetrieben mit Haftreifen, die inneren gefedert. Dadurch sehr gute
Zugkraft. Triebwerks- und Fithrerstandsbeleuchtung schaltbar. Analog ebenfalls mit Fahrgerdusch. UVP: 380 Euro*)

MODELLBAUM MANUFAKTUR GRUNIG

Robinie. HO, Formneubheit. 20 bis 25 cm hohes Handar-
beitsmodell des diesjidhrigen ,,Baum des Jahres, erhilt-
lich auch fiir N und TT. Preise: 44,40 (HO0), 37,20 (TT)
bzw. 30 (N) Euro. www.modellbaum-manufaktur.de

ARTITEC

Wirmeschutzwagen CHD der NS. HO, Variante, Epoche IITa. Modell
eines Kisetransportwagens, fiir das es auch Ladegut (Késelaibe) gibt.
Tiiren umsteckbar, sauber detailliert und beschriftet, muss vom Kaufer
zugeriistet werden. UVP: 44, Ladeguteinsatz 12 Euro

BUSCH

Daimler-Lastwagen. HO, Formneuheit, Epoche I. Feines
Modell des ersten aller Lkw von 1896. UVP: 35 Euro
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HERPA

Mini Cooper. HO, Va-
riante, ab Epoche III.
Sonderserie des einzig
wirklichen ,,Mini“ zum
60. Geburtstag des Vor-
bilds, auch in British
Racing Green erhaltlich.
UVP: 14 Euro

HEKI

Realistic Flor. HO, Neu-
entwicklung. Der Be-
grinungsklassiker Heki
Flor mit feiner Laub-
struktur, ideal zum Ge-
stalten von Biumen,
Biischen usw. Erhaltlich
in sechs Griinténen (28
x 14 cm). UVP: 10 Euro

*) alle UVP-Angaben Empfehlung der Hersteller zu Redaktionsschluss, auf glatte Euro-Betriige gerundet



MARKLIN/TRIX
Tenderlok BR 92 der
DB. HO, technische
Variante, Epoche III.
Zweiter ,,Relaunch® der
noch von Trix/Niirn-
berg stammenden preu-
Bischen T 13, jetzt mit
neuem Motor, mfx-
Sounddecoder und
Figuren von Lokfiihrer
und Heizer. Leider blieb
das Gehiuse uniiberar-
beitet. UVP: 350 Euro

MDS-MODELL

G 4/4 11 ,Glacier
Express“ und ,,Hakone
Tozan Railway“der RhB.
N, Varianten, Epoche V.
Auf N-Normalspurgleis
fahrende Modelle der
RhB-Standardlok im
Mafistab 1:150. Filig-
rane Detaillierung mit
vielen Anbauteilen, teil-
weise aus Metall geatzt.
Lupenreine Bedru-
ckung. Antrieb durch
Glockenankermotor. Je-
weils erhéltlich als Ana-
log- und DCC-Modell
sowie mit Zimo-Sound-
decoder. UVP: 166
(DC), 200 (DCC) bzw.
252 (Sound) Euro

BUSCH

Citroén DS 19. HO, Va-
riante, Epoche III. Die
,Gottin“ in drei neuen
Farben mit Mechanik zur
Nachahmung der hydro-
pneumatischen Fede-
rung. UVP: 35 Euro

BRAWA

Wagen 35 und 36 der
Tegernseebahn AG.
HO, Variante, Epoche
IVDb. Detailreiches Mo-
dell eines B3y-Pdrchens
2. Klasse, das die DB
1978 zum Einsatz vor
allem in Sonderziigen
an die TAG verkauft
hatte. UVP: 135 Euro

ROCO

Giiterwagen Gabs der
FS. HO, Variante, Epo-
che IV/V. Modell ei-
nes auch nordlich des
Brenners haufig zu se-
henden Wagentyps in
Ursprungsausfithrung.
Schiebetiiren beweglich.
UVP: 40 Euro
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LILIPUT

»Schaumstoffwagen der Typen Hbbks
und Hbks, eingestellt bei der DB. HO,
Formneuheit, Epochen III und IV.
Privatwagen unterschiedlicher Fir-
men zum Transport leichter Giiter mit
groflem Volumen wie Schaumstoff,
Glas- und Steinwolle. Erhiltlich in den
Varianten lang (oben im Zweierset),
mittel (links) und kurz (darunter), wie
beim Original alle mit gleichem Achs-
stand. Lupenreine Bedruckung nach
dokumentierten Vorbildern, angesetz-
te Griffstangen aus Draht, gefeder-

te Lenkachsen fiir besseren Kurven-
lauf. Angeboten in zwei Bedruckungs-
varianten im Zweierset (eines davon
oben), sonst einzeln. Auch in N er-
héltlich.

UVP: je 44 Euro, Doppelpack 86

ARTITEC

Audi B 10/28. HO, Formneu-
heit, ab Epoche I. Erstklas-
sig detailliertes Modell eines
von 1911 bis 1914 gebauten
Pkw. Filigrane Radspeichen,
vorbildgerecht gestaltete Le-
dersitze, viele angesetzte De-
tails. UVP: 39 Euro

MARKLIN

Mitteleinstiegs-Steuerwagen der DB. HO, Formneuheit, Epoche IVb. LED-Innenbeleuch-
tung und leitende Kurzkupplungskopfe serienmifiig. Erginzt die in EJ 2/2010 gezeigten
Wagen 1./2. und 2. Klasse und erméglicht deren Beleuchtung. UVP: 135 Euro
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MODELLFLORA BUDDE

Hangbirke. HO, Variante, ohne Epo-
che. Der Kleinserienhersteller fertigt
seine Bdume jetzt auch individuell
nach Kundenwunsch, z.B. als 15-cm-
Hangbirke. Preis: 23 Euro, Bausatz
15,50 Euro. www.modellflorabudde.de



ROCO

Lok 193 839-8 der SETG. HO, Variante, Epoche VI. Aufwindig bedrucktes und detailreiches Modell einer Mehrsystem-Vectron im
»Alpenlok“-Design des Vorbilds. Erhaltlich in DC mit und ohne Sound, in AC nur mit. UVP: 210 (DC) bzw. 295 (Soundloks) Euro

MODEL SCENE
Léwenzahn. HO, Neuentwicklung. Super-
feine Pflanzen, aus Messing gedtzt und

MARKLIN

Lok 218 418 im Touristikzug-Design. HO, Variante, Epoche I'Vc. Gut bedrucktes Mo-
dell einer der zwei so lackierten Maschinen, ausgestattet mit vielen Sound- und an-
deren Funktionen. Einmalserie der Marklin-Handler-Initiative. UVP: 300 Euro

fertig bedruckt. Preis: 6,20 Euro
www.info@model-scene.com

BRAWA

Giiterwagen GGhrsz der DR. HO, Variante,
Epoche IIIb. Modell mit vielen filigranen An-
bauteilen, auch auf dem Dach. UVP: 54 Euro

BUSCH

Benz-Patent-Motorwagen mit Bertha

Benz. HO, Variante, Epoche I. Frau Benz
auf der ersten Uberlandfahrt eines Auto-
mobils 1888. Filigranes Modell einer Tat,

die die Welt verdnderte. UVP: 23 Euro

Modellbahn-Nachrichten

+ Mirklin schaffte im Geschiftsjahr 2019 (bis 31. Mirz) das zweite Umsatzplus in Folge:
Wie Geschiftsfiihrer Florian Sieber bereits vorab bekanntgab, wird der Umsatz des Unter-
nehmens 117 Millionen Euro betragen haben, knapp fiinf Millionen mehr als 2018. Bereits
damals hatte er sich tiber ein Wachstum um fast vier Prozent freuen kénnen.

+ Bernd Lenz hat seine Firma Lenz Elektronik aus Altersgriinden an die MEG Modellei-
senbahngesellschaft in Weiden/Oberpfalz verkauft. Dieser gehort bereits Begriinungs- und
Baumbau-Spezialist Silhouette. An Programm und Ausrichtung von Lenz soll sich nichts
andern, Geschiftsfiihrer bleibt Peter Rapp. Bernd Lenz selbst wird im Beirat der MEG titig
sein.

+ Die von Lenz geplante BR 44 in 0 ist wegen des Parallelmodells von KM 1 gestrichen.
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Text: Christoph Kutter, Fotos: ku (20), Modellbaum Manufaktur Griinig, Modellflora Budde
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Eine V 100 ist mit ihrem kurzen Giite 2
Bahnhof eingefahren. Mit seinem Empfangsge-
baude im j;Wiirfel“-Stil prasentiert sich dieser
auch in der Epoche Il als typisch bayerisch.

- -
im

Gredls Ende

Tausende Autofahrer passieren taglich auf der A 9 Niirnberg — Miinchen
die Abfahrt Greding. Keiner davon diirfte wissen, dass genau dort einst der
Bahnhof des Stadtchens lag. Richard Kostlers Diorama erinnert an ihn

TEXT: RICHARD KOSTLER ¢ FOTOS: MARTIN FURBRINGER
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m auf meiner Modellbahn Buchenhiill (Vorstellung im

November-Journal 2013) den Betrieb noch interessanter

zu gestalten, habe ich nach einer Moglichkeit gesucht, die

Anlage zu erweitern. Deshalb bekam sie einen Fremo-An-
schluss nachgertistet. Damit konnte die Anlage beliebig erweitert
werden. Mit ca. 2,3 Metern Lange war der Platz hinter dem Fre-
mo-Kopfbrett zwar nicht allzu tippig, reichte aber fiir einen kleinen
Lokalbahn-Endbahnhof.

Weil mich schon linger die Aufgabe gereizt hat, Gebdude
nach Originalvorbildern selbst zu bauen, war die Frage, ob es ein
Phantasiebahnhof werden sollte oder der Nachbau eines konkre-
ten Vorbilds, schnell beantwortet. Im Neuheitenprospekt eines
Modellbahnherstellers fand ich ein Bild des ehemaligen Gredinger

Lokalbahnhofs, der schon 1974 abgerissen wurde. Dieser Bahnhof
mit dem fiir Bayern typischen ,Wiirfel“ als Empfangsgebdude ge-
fiel mir schon mal sehr gut. Greding liegt auch nicht allzu weit von
meinem Wohnort entfernt, was das Zusammentragen von Vorbild-
infos vereinfachte.

ELF KILOMETER REST

Schon die ersten Recherchen ergaben, dass sich die Gredinger Gleis-
anlagen gerade einmal auf eine Lange von 240 Meter erstreckt hat-
ten. In HO sind das 2,75 Meter — perfekt fiir mein Vorhaben! Da-
mit ich das Bahnhofsdiorama auch auf Ausstellungen meines Ver-
eins, der Interessengemeinschaft Hallertauer Modelleisenbahner
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Auch wenn hier nicht ganz zu sehen,
ist der Bahnhof Greding eine recht
kompakte Sache. Mit 240 Metern
Vorbildldnge bendtigt er in HO nicht
einmal drei Meter fiir einen maRstabs-
getreuen Nachbau.
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Zwei Doppelweichen, eine hinter den Bahnhofsgleisen (links), die andere vor
dem Lokschuppen (oben), helfen, die Gleislangen im Bahnhof zu verkiirzen.
Bemerkenswert ist die hochdetaillierte Gestaltung des Betriebsdioramas,
die sich nicht nur in den maRstablich und vorbildgetreu nachgebauten
Hochbauten und Anlagen zeigt, sondern auch in Kleinigkeiten wie den Grenz-
zeichen oder dem entlang der Kanten der Laderampe sparsam wachsenden
Gras (unten).
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(IHMB), oder zusammen mit der Vereinsanlage einsetzen kann,
entstand er in Modulbauweise.

Greding war Endbahnhof einer am 1. Juni 1888 erdffneten
und 39,2 Kilometer langen Lokalbahn. Sie zweigte in Roth von der
Hauptstrecke Niirnberg - Treuchtlingen ab. Stillgelegt hat man die
im Volksmund ,,Gredl“ genannte Bahn in mehreren Abschnitten,
obwohlsie bis zum Schluss schwarze Zahlen geschrieben hat: Zuerst
war am 28. Mai 1972 zwischen Thalmassing und dem Endbahnhof
Schluss. Schon kurz darauflagen dort keine Gleise mehr. Zwischen
Roth und Thalmassing wurde der Personenverkehr noch zwei Jahre
aufrechterhalten, danach fuhren bis zum 1.1.1998 nur noch Giiter-
ziige. Bald darauf wurden zwischen Hilpoltstein und Thalmassing
die Gleise gegen einen Radweg getauscht. Heute existiert noch ein
elf Kilometer langes Reststiick bis Hilpoltstein, das ausschlief3lich
fiir den Personenverkehr genutzt wird.
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Das tatsdchliche Ende der ,,Gredl“: Am Prellbock vor der umsetzenden 64er endet die Strecke. Davor werden auf der LadestraBe mit einem Greifbagger

Baumstamme in einen O-Wagen verfrachtet. Der (wie alle) nachtréglich ins Bild montierte Himmel zeigt tibrigens keine australische Feuersbrunst, sondern
wurde am Morgen des 17. Oktobers vorigen Jahres nicht allzu weit von Greding entfernt aufgenommen.

Vor Beginn des Nachbaus wurden erst einmal alle Infos zusam-
mengetragen, die es noch iiber den Bahnhof gab. Im Stadtarchiv
des mittelfrankischen Stadtchens waren ein paar Bilder zu finden,
weitere Infos und Fotos stammen aus der Literatur zur Geschichte
dieser Lokalbahn. Uber das Archiv des Niirnberger DB-Museums
kam ich an einen alten Plan des Bahnhofsgelindes. Keinen Erfolg
brachte die Suche nach Relikten an Ort und Stelle, alles war unter
der Autobahnausfahrt verschwunden. Am Ende lag die Ausbeute
bei gerade mal 26 Bildern, die mir alle notwendigen Informatio-
nen fiir einen Nachbau liefern mussten - keine allzu vielverspre-
chende Ausgangsbasis.

Auf drei Modulen von zusammen 2,26 Metern Linge entstand
der Modellbahnhof. Zur Verwendung kam Tillig-Gleismaterial, nur
die beiden Doppelweichen sind Roco-Produkte. Vom polnischen
Anbieter Kluba stammen die beleuchteten Weichenlaternen.



Das Holzverladungs-
Motiv von oben.
Wieder féllt die

sehr vorbildgetreue
Gestaltung der Gleis-
anlagen auf, bei der
auch der sparsame
Bewuchs nicht
vergessen wurde.

Neben dem Giiter-
schuppen liegt der
Gemiisegarten des
Bahnhofsvorstehers.
Detaillierung,
Pflanzenwahl und
farbliche Gestaltung
dieses kleinen Areals
sind kaum noch zu
tibertreffen.
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So sahen die Gredinger ihren Bahnhof von der Straenseite.
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Der kleine Giiterschuppen entstand auf Basis eines Bausatzes von Faller,
was aber kaum noch zu erkennen ist. Sein Fundament wurde vorbildent-
sprechend neu gebaut, auch die Lattung der Wande ist verandert.

Die straBenseitige Ladeszene von oben: Ein Bauer holt mit seinem Traktor
ein paar vor Kurzem fiir ihn eingetroffene Waren ab. Sparsam gestaltet,
aber was soll an einem solchen Landgiiterschuppen schon los sein?

Alle Gebdude mussten selbst gebaut werden. Da mir nur die
Grundflichenmafle der Vorbilder aus dem Plan des DB-Museums
bekannt waren, habe ich alle anderen Gebdudemafie aus den Fo-
tos erschlieflen und umrechnen miissen. Sehr hilfreich war da na-
tiirlich, dass es vom Empfangsgebaude noch sehr schone Frontal-
bilder gibt. Auf dieser Basis konnte ich es maf3stiblich nachbauen.
Die Auflenmauern des Gebédudes entstanden aus Polystyrolplatten,
die beim Orignal aus Naturstein gemauerten Ecklisenen, Tiireinfas-
sungen sowie der Sockel aus aufgeklebten Heki-Dur-Platten. Aus
Papier gelasert wurden die Fensterrahmen, wihrend die Liden
aus zugeschnittenen Kabelbindern entstanden sind. Die Tiiren so-
wie das Dach samt Dachrinnen und Fallrohren fanden sich entwe-
der im Kitbashing-Sortiment von Auhagen oder in der Restekiste.

SAULENFUNDAMENT

Nach der Fertigstellung des Empfangsgebaudes ging esan den Nach-
bau des holzernen Giiterschuppens. Seine Hauptelemente stammen
aus einem Faller-Bausatz, mussten aber beziiglich der Grundfli-
chenmafle und der Hohe angepasst werden. Zur Auflattung der Au-
Benwinde habe ich 0,5-mal-0,5-Millimeter-Profile von Evergreen
verwendet, die im passenden Abstand einzeln und exakt parallel
aufgeklebt werden mussten. Das Fundament des Schuppensbestand



Als Endbahnhof besaR Greding nicht nur eine Bekohlungsanlage, sondern auch einen Lokschuppen. Auf dem zum rechten Schuppenstand fiihrenden Gleis
ruht sich eine der letzten bayerischen Lokalbahnloks aus.

Fiir die moderneren Traktionsmittel gibt es eine Dieseltankstelle. Der Kibri-Bausatz wurde um einen zweiten Tank erweitert.

- e
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Auch auf der Gredl 16sten Schienenbusse die lokbespannten Personenziige ab. Hinter dem VT 98 ist das Toilettengebdude zu sehen, fiir das zwei Bausatze

von Faller dem Original angepasst wurden.

beim Original aus Granitquadersiulen, die Offnungen dazwischen
waren durch Gitter geschlossen. Aulerdem waren noch zwei klei-
ne verputzte Nebenbauten samt Rampenverldngerung vorhanden,
die erst nachtraglich an den Schuppen gebaut worden waren. Sie
sind im Modell aus Polystyrolplatten und Hartschaum entstanden.

Auch das zweite Nebengebidude, das unter anderem die Toilet-
ten beherbergt, ist aus zwei kleineren Faller-Bausitzen entstanden.
Hier wurden nicht nur die Grundfliche. sondern auch alle Tiiren
und Fenster dem Originalbau maf3stablich angepasst.

Fir das Modell des zweistindigen Lokschuppens konnte ich
auf einen Kibri-Bausatz zuriickgreifen, der lediglich etwas verkiirzt
werden musste. Die dabei anfallenden Mauerteile lief3en sich gleich
fiir den kleinen Werkstattanbau neben dem rechten Schuppentor
verwenden. Auch die Schuppentore des Bausatzes konnte ich tiber-
nehmen, sie mussten nur in der oberen Torhilfte ausgeschnitten
und mit Fenstern versehen werden. Dagegen war der Wohnanbau,
derbeibayerischen Lokstationen iiblich war und zur Ubernachtung
des Lokpersonals diente, weitgehend selbst zu bauen. Nur Fenster,
Tiiren und Dach sind Auhagen-Teile.

Als Nichstes folgte der Nachbau der Bekohlungsanlage. Auf
alten Bildern ist zu sehen, dass zwischen dem betonierten Bansen
mit Drehkran und dem Lokschuppen noch eine hélzerne Bekoh-
lungsbiihne stand. Diese kleine Bithne entstand aus einem Laser-
cut-Bausatz in Echtholz. Den Rest der Bekohlungsanlage habe ich
bis auf den Kran wieder selbst angefertigt. Interessanterweise gab
es in Greding keinen Wasserkran. Ihren Wasservorrat konnten die
Lokalbahnmaschinen im Lokschuppen ergidnzen, wo sich unter
dem Dach ein Wasserbehilter befand. Er wurde vermutlich durch
Brunnenwasser befiillt.
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Seit den 60er-Jahren war Greding mit einer Dieseltankstelle
ausgestattet, die aus zwei Tanks versorgt wurde! Auch sie habe ich
auf Basis eines Kibri-Bausatzes originalgetreu nachgebaut, wobei
der groflere der beiden Tanks von einem alten Waggon stammt.
Leider gaben die Bilder keinen Aufschluss dariiber, ob Tankstelle
und Bekohlungsanlage eine Zeit lang nebeneinander existierten.
Ich entschied mich trotz fehlendem Nachweis dafiir.

Das Pflaster des Ladehofs habe ich nicht wie vielfach tiblich in
Gips geritzt, sondern eine sehr stabile Hartschaumplatte aus dem
Prototypenbau der Automobilindustrie dafiir verwendet. Solche
Platten lassen sich dhnlich wie Gips verarbeiten, sind aber wesent-
lich robuster und neigen nicht so leicht zu Abbriichen. Aus demsel-
ben Material entstanden auch die Bahnsteige mitsamt Kanten, die
Verladerampe und die Strafle zum Empfangsgebdude.

Das Begriinungsmaterial und die kleineren Biische sind Pro-
dukte von MiniNatur. Fiir die beiden markanten Baume neben dem
Empfangsgebdude wollte ich auf keinen Fall auf ,,Stangenware® zu-
rickgreifen. Sie sollten so originalgetreu wie moglich werden. Des-
halb bekam die Modellbaum-Manufaktur Griinig den Auftrag, die
Baume nach einem Originalfoto zu bauen. Manfred Griinig lieferte
prompt und zu meiner vollsten Zufriedenheit. (J

( Wer das 1:87-Modell des im Original spurlos verschwun-
denen Gredinger Bahnhofs besichtigen will, hat dazu vor

allem bei den Ausstellungen der Interessengemeinschaft

Hallertauer Modellbahner Gelegenheit. Demnichst wird

es beim Friihlingsmarkt in Greding am 26. April zusam-

men mit vielen anderen Fremo-Modulen zu sehen sein.



marklin
TRIX

Vorbildgerecht umgesetzt

Big - Bigger - Big Boy
Die ,4014" der Union Pacific ist die gro3te betriebsfahige
Dampflok der Welt. Ihre erste groBe Reise nach der Wieder-

aufarbeitung geriet zu einer Triumphfahrt durch den gesam-
ten Mittleren Westen.

Vorbild: Der aktuelle Big Boy der Union Pacific Railroad (U.P.) perfekt
umgesetzt von Mérklin und Trix.

Highlights:

e Insgesamt 14 Anderungen vorbildgerecht
umgesetzt, wie beispielsweise ...

« Tender auf Olbefeuerung komplett angepasst.

e Big Boy” Schriftzug an der Rauchkammertiir.

* Mit angesetztem Zugsicherungskasten an der
rechten Tenderseite.

e Vorbildgerecht ohne Aschekasten.

e Zwei Lichtmaschinen auf dem Kessel.
" . " Trix-Clubmitglied!
e Stehk Iriickwand vorbild ht f
s T B Erhalten Sie beim Kauf des Big Boys einen Clubvorteil

Olbefeuerung geéndert.
e Mit dem Wappen der U.P. im Fiihrerhaus. ﬁ ol oY E.UR'

Ihr Vorteil als Marklin Insider und

Fragen Sie Ihren Fachhandler vor Ort oder informieren

sich unter www.maerklin.de/bigboy.
marklln TRIX
HO

Wechselstrom ( f ) Gleichstrom f ,
D o) e oo (0] B V1 e LU I o) 0 O ] e mix
37997 Dampflokomotive Reihe 4000 22014 Dampflokomotive Reihe 4000

€970,-* €970, *
* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. www.maerklin.de www.facebook.com/maerklin

Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewahr. LD itiiceheskcen i
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Los geht’s! Uber die Gleise der Schmalspurbahn hinweg
gehen die Rallye-Wagen auf die Strecke. Jeder einzelne wurde
aufwindig zugeristet und beschriftet.
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Feldbahn des Grafen Bruc
das Supern von Modellautos a
dem adeligen Haus ein etwas aus der Art ges

age rund um die fiktive .

hstein abgeschlossen, als ihn drei EJ-Artikel Gber
uf neue Ideen brachten. Flugs erwuchs
chlagener Spross

we Bilans Hoe-Modulan!
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achdem im Dezember-Journal

2016 der Ausbau des Griflich

Bruchstein’schen Feldbahnnetzes

inmeinem Biicherregal eigentlich
mangels weiterem Platz fiir beendet erklart
worden war, kam mir die Idee, Tauschmo-
dule zu bauen. Als erstes sollte eine Zie-
gelei entstehen. Leider musste ich, als die
Planung abgeschlossen und das erste Ge-
baude fertig war, feststellen, dass der Platz
dafiir auch bei starker Einschriankung nicht
reichte. Bei der Suche nach einem neuen
Thema stief} ich im EJ-Jahrgang 2012 auf
den Dreiteiler ,,Tuning fiirs heilige Blech-
le“ (Ausgaben Juni bis August) und fiihl-
te mich sofort angesprochen. Allerdings:
Hier musste doch mehr gehen! Warum
sollten sich an HO-Autos nicht Tiiren, Mo-
torhauben und Kofferraumklappen 6ffnen,
Innen- und Motorrdume nicht feiner de-
taillieren lassen? Auch Zusatzscheinwerfer
sowie Felgen und Réder boten sich fiir eine
Superung an.

Bei den Herstellern von Automodel-
len in 1:87 ist die Auswahl an zu 6ffnenden
Tiiren und Hauben arg begrenzt. Nur dann
und wann finden sich ein Supersportwagen
oder eine Luxuslimousine, bei denen dies
moglichist. Bewegliche Tiiren besaflen auch
die BMW Isetta und das Karmann-Ghia-
Cabriolet und -Coupé von .M.U., doch lei-
der gibt es diese Firma nicht mehr. Nur im
Internet sind noch Reste ihres Programms
zu finden. Also blieb nur der Selbstbau.

Zuerst habe ich mir ein Sortiment von
Modellautos diverser Hersteller zusam-
mengekauft. Wichtig war, dass es sich um
Pkws aus den 60er- und 70er-Jahren han-
delte, die auch im Motorsport (Rallye) ein-
gesetzt wurden.

DER KUCHENKREPP-TRICK

Zum ,Frisieren“ der Autos mussten die
Modelle zunichst zerlegt werden. Manch-
mal geht das durch Abziehen der Stof3-
stangen, meist jedoch musste das Skal-
pell in Aktion treten, weil das Modell fest
zusammengesteckt oder geklebt war. Im
Innenraum habe ich die Hebel fir Hand-
bremse und Gangschaltung erginzt. Alle
Hebel, das Lenkrad und die Auspuffe wur-
den farblich betont. Den Figuren fiir Fah-
rer und Beifahrer wurden nach Bedarf die
Kopfe zurechtgefeilt, die Arme gebogen,
die Beine abgetrennt und der Po beschnit-
ten. Dann habe ich sie auf die Sitze geklebt
und bemalt. Nach dem Trocknen der Far-
ben bekamen sie noch Sicherheitsgurte aus
Klebeband angepasst und der Beifahrer
seinen Fahrauftrag (,Gebetbuch®) in die
Hand gedriickt.

An den Karosserien habe ich deutlich
mehr verdndert, alsin den ,,Tuning“-Folgen
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OBEN UND LINKS

Dank einer abnehmbaren Vorderwand ist das
gestaltete Innere der gréflichen Autowerkstatt
betrachtbar. Auch die Insassen der Rallyeautos
davor verdienen Beachtung: Alle tragen deutlich
sichtbar Gurt. Auch wer keine Rallye auf seiner
Anlage darstellen will: Ein Reifenwechsel am
StraBenrand ist stets ein Hingucker — zumindest
im Modell.

LINKE SEITE OBEN

Auch wenn das Gewusel auf dem Hof ablenkt,
sich doch auch die Gebdude darum herum einen
Blick wert. Sie sind, wie auf allen Graf-Bruchstein-
Modulen, nach realen Vorbildern entstanden.

LINKE SEITE UNTEN
Details, wohin man blickt: Auch die Werkstatt im
Gebdude der Apparatebaufirma ist eingerichtet.
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beschrieben worden war. Bei Autos, die am
Rallyestart stehen sollten, wurden zusatzli-
che Scheinwerfer (Herpa) angebracht, dazu
Réder und Felgen getauscht. Manche wur-
den auch umlackiert. Zum Abschluss be-
kamen alle Fahrzeuge Werbe- und Rallye-
Decals aufgeklebt.

Problematischer war es, wenn eine
Tiir oder die Motorhaube gedffnet darge-
stellt werden sollte. Dann habe ich die Ka-
rosserie des zerlegten Fahrzeugs zunéchst
mit einem angefeuchteten Papierkiichen-
tuch ausgestopft. Dies stabilisiert die Ka-
rosserie, wenn beim Schneiden Druck auf
sie ausgeiibt wird. Auch auflen wurden die
Karosserien mit mehreren Lagen Papier-
tuchstreifen umwickelt, um sie besser fest-
halten zu konnen.

NICHTS FUR HEKTIKER

Ganz vorsichtig habe ich immer zuerst die
Querfuge unter der Windschutzscheibe mit
einem Skalpell aufgeschnitten, dann folg-
ten die tibrigen Fugen. Fiir diese Arbeit ist
sehr viel Geduld notig, weil man nur gerin-
gen Druck ausiiben darf. Besonders an den
Ecken war es wichtig, dass die Fugen vollig
durchgetrennt waren.

Die so ausgelosten Motorhauben wur-
den danach an den Kanten diinn gefeilt.
Zwei angeklebte kleine Scharniere aus
Kunststoff halfen spiter beim Einkleben
und Justieren der Haube. Gab die offene
Haube den Blick in den Motorraum frei,
musste dieser natiirlich ausgekleidet wer-
den, um Rader und Achsen zu verdecken.
Motoren und Zusatzaggregate kann man
selber aus Bausatzresten basteln, Fotos fin-
det man im Internet.

Geoffnete Tiiren entstehen auf die
gleiche Weise wie offene Motorhaben, nur
dass man da noch ein Fenster aus Klar-
sichtkunststoff ausschneiden und einfiigen
muss. So habe ich zwei DKW, drei NSU
TT, einen Fiat 600 und einen VW-Bus ver-
dndert. Bei den Karmann-Ghia von L.M.U.
wurden nur die zu dicken Scharniere von
Tiiren und Hauben entfernt und diese neu
eingeklebt.

Nachdem der Fuhrpark fertig war,
entstand das Drumherum. Als Motiv habe
ich mir den Start einer Rallye in einem In-
dustriegebiet mit Hinterhof- Autowerkstét-
ten vorgestellt. Es sollte mit meinem in EJ
9/2010 gezeigten Steinbruch-Modul tausch-
bar sein. Deshalb betrigt seine Grundfliche
wie bei allen ,,Graf Bruchstein“-Modulen
41 cm in der Breite und 40 cm in der Tiefe
und an der Vorderkante verlauft das Stre-
ckengleis der Schmalspurbahn.

Der Unterbau besteht aus 10 mm star-
kem Sperrholz, das schon im Baumarkt zu-
geschnitten wurde. Daraus wurde ein Kas-
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ten mit 7 cm Seitenh6he gebaut. Die obe-
re Platte habe ich mit einer 10 mm starken
Schichtauskartonkaschiertem Hartschaum

beklebt.

OHNE LANDSCHAFT

Eine landschaftliche Gestaltung war nicht
erforderlich, da das Motiv einen geschlos-
senen und mit Betonplatten ausgelegten
Industriehof darstellt. Wie immer habe ich
die Vorbilder fir die Gebdude selbst fo-
tografiert. Anhand der Bilder entstanden
Skizzen, deren Mafle abgeschitzt oder er-
rechnet wurden. Am Computer sind dann
die Bauzeichnungen entstanden, wobei Ab-
messungen angepasst und Lingen nach Be-
darf verandert wurden.

Das Maschinenhaus ist ein 100-pro-
zentiger Nachbau eines Ziegeleigebdudes,
die Autowerkstatt hat als Vorbild eine Elekt-
rofabrik, die ich nachempfunden habe. Nur
das Gebdude des Apparatebaus ist selbst
entworfen.

Alle Héuser sind aus 1,5 mm starken
Kunststoffplatten entstanden, die mit Mau-
erfolien im Maf3stab 1:100 aus dem Archi-
tekturbedarf beklebt sind. Dacher, Fenster

UNTEN

Die Starterschlange zwischen den Geb&uden. In
den Kennzeichen spiegelt sich der internationale
Ruf der Rallye wider: Der Kafer ist extra dafiir
aus Salzburg ins Welfenland gekommen.

und Tiiren gibt es bei Auhagen. Die flachi-
gen Putzreste an der Autowerkstatt des Gra-
fen Bruchstein Junior habe ich von einem
Foto kopiert und aufgeklebt. Alle Gebdude
sind beleuchtet und eingerichtet. Die In-
neneinrichtungen habe ich teilweise selbst
gebaut, teilweise stammen sie auch von
Noch und Preiser.

Bei der Autowerkstatt ist die Front-
seite abnehmbar, damit die sehr aufwen-
dige Innengestaltung zu sehen ist. Dort
sieht man im Hintergrund einen gelben
NSU TT, der meinen ersten Bastelversuch
nicht tiberstanden hat. Erst nach diesem
Missgeschick, bei dem auch mein Finger
in Mitleidenschaft gezogen wurde, bin ich
auf die Idee mit dem nassen Papiertuch
gekommen.

Die Figuren stammen von Preiser oder
Noch, wurden aber teilweise verandert und
neu bemalt. Einige bekamen einen Schal
umgelegt oder ein Halstuch aus einem Woll-
faden. Andere Kopfbedeckungen und auch
eine neue Oberbekleidung aus Papierta-
schentiichern wurden ebenfalls angepasst.
Mir hat das Basteln sehr viel Spafy gemacht,
weil ich mir solche Fummelei nicht zuge-
traut habe. O

RECHTE SEITE

Die gekonnt gestaltete Startszene
vermittelt hervorragend die
Spannung des Moments vor dem
Heben der Fahne.




WEITERE AUTO-THEMEN
GEFALLIG?

Die VGBahn liefert Ihnen vielféltiges
Wissen Uber die Schnittstellen von
Eisenbahn- und StraRenverkehr in
Vorbild und Modell. Rare Originalfotos,
informative Texte und reich bebilderte
Bauanleitungen warten auf Sie!
Komplettieren Sie Ihre Bibliothek auf
www.bestellung@vgbahn.de.

Laden undiefern

Transporter, Lieferwagen und Kleinlaster

A0S ]Im
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Wahrend der 60er-
und 70er-Jahre war
Stahlblau RAL 5011
die Regelfarbe flr Loks
der Reihe 110. Das
Ausbesserungswerk
MUinchen-Freimann
verwendete bei
Neuanstrichen jedoch
einen helleren Ton,
unter Fans ,Freimann-
Blau“ genannt. In
Suddeutschland
beheimatete 110er
waren damit sofort zu
erkennen

Freimann-Blau

VON ANDREAS MOCK

orbild fiir diesen Gestaltungs-
vorschlag ist ein Foto von Ul-
rich Budde (rechte Seite), das
auf seiner Homepage www.bun-
desbahnzeit.de zu finden ist. Es zeigt die
110 106 am 9. September 1977, also mitten
inder Modellbahn-EpocheIV. Damals hatte
die Lok bereits ihre umlaufende Regenrinne
verloren und besaf3 nur tiber den Tiiren kur-
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ze Regenschutzleisten. Auflerdem war sie
neu lackiert worden - eben in ,,Freimann-
Blau® Beim Vergleich mit anderen 110er-
Fotos der Homepage ist der Unterschied
deutlich zu erkennen.

Weil die 110 106 damals noch ihre gro-
Ben Ursprungslampen besaf3, dient das Mo-
dell einer Kasten-E 10 mit grofien Laternen
und Dachrinne von Piko (Artikelnummern

51730 und 51731) als Basis dieser Bastelei
(Bild 1). Es gibt die Lok im Auslieferungs-
zustand der Epoche III wieder und muss
daher erst einmal etwas verandert werden.

Im ersten Schritt wird das Gehause
abgenommen, dann baut man Fiihrerstin-
de und Lichtleiter aus. Leider sind, wie bei
mittlerweile praktisch allen Modellen aus
Fernost-Produktion, die Fenster ins Gehau-
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Das Original: 110 106-2
am 9. September
1977 mit E 2753 bei

Konigsbach in Baden.
FOTO: ULRICH BUDDE
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se geklebt und lassen sich nicht entnehmen.
Um die Scheiben vor Farbe zu schiitzen,
miissen sieabgedeckt werden. Am einfachs-
ten verwendet man daftir Maskierfilm, den
man mit einem kleinen Holzspief auftrigt,
der vorne leicht abgerundet wurde (Bild 2).

Die Pufferbohle der Piko-Lok ist nicht
fiir eine Zuriistung mit Kupplungsimitati-
onen vorbereitet. Deshalb muss die ange-
spritzte Kupplungsattrappe mit einem Mes-
ser entfernt werden. Anschlieffend bohrt
man ein Ein-Millimeter-Loch, das spéter
die Schraubkupplung aufnimmt. Brems-
und Heizkupplungen finden bei dieser Lok
unterhalb der Pufferbohle Platz.

Weil der grofite Teil der Rahmenbe-
schriftung tibernommen werden kann,
wird der Rahmen vor der weiteren Bearbei-
tung mit Maskierband abgeklebt. Anschlie-
Bend schleift man die erhaben mitgespritz-
ten seitlichen DB-Schilder ab (Bild 3).

Ebenfalls abgeschliffen werden muss
die Regenrinne. Bevor man sich dariiber
hermacht, sollte man am Modell die Liif-
ter mit Abdeckband schiitzen. Es empfiehlt
sich fur diesen Bauschritt Schleifpapier fei-
ner Kérnung zu verwenden. Wahlt man zu
grobes, entstehen Kratzer auf dem Modell,
die verspachtelt werden miissen (Bild 4).

Ist die Dachkante rundum schon glatt,
wird das gesamte Dach mit Tamiya XF-83
»Medium Sea Gray“ lackiert. Anschlie-
Bend werden Isolatoren und Leitungen wie-
der braun beziehungsweise rot gestrichen
(Bild 5). Sobald alles trocken ist, wird das
Dach mit Maskierband in der passenden
Form abgeklebt (Bild 6).

Bevor es ans Blaulackieren des Lok-
kastens geht, miissen die kurzen Regenrin-
nen iber den Tiiren nachgebildet werden.
Dazu verwendet man 0,3-Millimeter-Mes-
singdraht, der - beispielsweise mit Hilfe ei-
ner kleinen Lehre aus dem Militdrmodell-
bau - auf die richtige Linge gebracht und
rechtwinklig abgebogen wird (Bild 7). Die
entstandenen Leisten befestigt man mit

Sekundenkleber auf ihrem Platz tiber den
Tiren. Eine Regenrinne iiber den Stirn-
fenstern hatte die Vorbild-110 106 im Jah-
re 1977 nicht.

Das eigentliche ,,Freimann-Blau® ent-
steht aus den Tamiya-Farben XF-8 ,Flat
Blue® und XF-2 ,Flat White® Als Mi-
schungsverhaltnis habe ich hier 80 Prozent
Blau zu 20 Prozent Weif$ gewdhlt. Man soll-
te die Mischung etwas heller ansetzen, als

die Lok spidter werden soll, weil der Farb-
ton durch das Patinieren noch leicht abge-
dunkelt wird. Empfehlenswert ist auch, vor
dem Lackieren der Lok eine kleine Farbpro-
be zu sprithen. So kann man den Farbton
genau auf das gewiinschte Blau einstellen,
da es beim Vorbild natiirlich sehr unter-
schiedliche Erhaltungszustinde gab. Mit
der gemischten Farbe wird der Lokkasten
deckend lackiert (Bild 8).

—-Anzeige -

mini/‘émr‘

IHR LINK ZUR
NATUR

WWW.MININATUR.DE

Silhouettel*

BUSCHINGSTR. 5 | D-82216 GERNLINDEN | 08142/6526611
SILHOUETTE@MININATUR.DE | WWW.MININATUR. DE
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Wer die Lok gerne etwas starker ge-
braucht darstellen mochte, hellt die Lackie-
rung in einem zweiten Durchgang auf, bei
dem etwa fiinf Prozent mehr Weif3 zuge-
setzt ist. Damt lassen sich von Regenwasser
und Sonne ausgebleichte Stellen schon bei
der Lackierung darstellen. Ist alles getrock-
net, wird eine Schicht Klarlack Tamiya XF-
86 ,,Flat Clear” dartibergespriiht (Bild 9).

Im néchsten Arbeitsschritt nimmt man
alle Maskierungen ab, anschlieflend ent-

fernt man die Betriebsnummern. Danach
wird die Pufferbohle zugeriistet.

Bevor man den schwarzen Teil des Ge-
hauses lackiert, muss alles oberhalb davon
abgeklebt werden. Danach spritzt man den
Rahmen mit XF-69 ,Nato Black und legt
die Anschriften mit Spiritus wieder frei
(Bild 10).

Sobald die Abklebebiander entfernt
sind, konnen das DB-Emblem, die Be-
triebsnummern sowie der weifle Zierstrei-

AT

s

fen angebracht werden. Sie alle sind Decals
(Nassschiebebilder) von Andreas Nothaft
(Bild 11).

Im letzten Arbeitsgang werden mit ei-
nem feinen Pinsel Details wie Liifter und
Bremshebel bemalt. Abschlieflend wird,
um alles zu schiitzen, nochmals Tamiya XF-
86 ,Flat Clear® dariibergespriiht (Bild 12).

Die Drehgestelle und Radsitze lackiert
man in der gleichen Farbe (Schwarz) wie
den unteren Teil des Gehéuses. Die vorher
ausgebauten Achsen werden dabei mit ei-
ner Kreisschablone aus dem Zeichenbedarf
abgedeckt, damit beim Lackieren nur die
Radscheibe und nicht die Lauffliche Lack
abbekommt.

Im zweiten Arbeitsgang wird auf den
unteren Lokkasten und die Drehgestelle
eine Mischung aus den Farben UA714 und
UA 715 fiir Airbrush von Lifecolor verdiinnt
und leichtlasierend aufgetragen. Dabeisoll-
te man sehr behutsam spriithen, weil nur
Staub und Flugrostablagerung dargestellt
werden sollen. Wer mochte, kann zum wei-
terem Kontrast noch ein schwarzes Washing
auftragen, dassichinallen Vertiefungen der
Drehgestelle absetzt (Bild 13). O

_—__-—-——_"_—____-I
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Die Blutezeit der Bundesbahn

Die faszinierende Geschichte der Culemeyer-Schwertransporter

Im Mittelpunkt des zweiten Bandes stehen die Schwerlast-
transporte, die in ihrer ganzen Vielfalt anhand von beeindru-
ckendem, unverdffentlichtem Bildmaterial vorgestellt und
dokumentiert werden. Seien es schwere Maschinen, Kessel,
Rohre, Transformatoren, ja sogar Schiffe und Flugzeuge, es
gab kaum ein Transportgut, das die DB nicht auf dem Stra-
Renweg befdrderte. Ein besonderes Kapitel befasst sich mit

S der Trajektierung von Lokomotiven aller Bauarten, weiteren

Triebfahrzeugen, Reisezug- und Giiterwagen sowie Stadt-

STRASSEN ROLLER und StraBenbahnen mittels Schwerlast-StraBenfahrzeugen.
Damit schliel3t das Buch eine weitere Liicke in der eisen-
bahngeschichtlichen Dokumentation.

Band 2: Schwerlast- und Lokomotivtransporte

I KLARTEXT

272 Seiten, GroRformat 29,4 x 24,4 cm, Hardcover,
420 Farb- und historische Schwarzweil3fotos

Best.-Nr. 582004 | € 59,95

Erhiltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei: OfAD)
il i VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, iEI
[ VERLAGSGRUPPE BAHN | Tel.08141/534810,Fax08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de wwwfacebook.de/vgbahn

Wie war sie eigentlich, die Winterzeit bei der seit Uber einem
Vierteljahrhundert nicht mehr existenten Deutschen Bundes-
bahn? Bestimmt war sie mal3Rgebend vom unbedingten Willen
{108 neden ven Wellen! der Eisenbahner, unter allen Umstanden auch im Winter bei Eis
WINTER BEI DER BUMDESBAHN und Schnee den Zugbetrieb uneingeschrankt aufrecht zu halten.
Dass dabei die Schneeraumkrafte mitunter in Mannschaftsstarke
' ausrucken mussten, ist nur einer von vielen Aspekten.
Tauchen Sie ab in eine langst vergangene Eisenbahnwelt mit
ihren Menschen im steten Kampf gegen Eis und Schnee. Der
tiberwiegendeTeil der Winterfotos stammt von den Direktions-
fotografen oder sonstigen Berufsfotografen, genauso wie von
namhaften Amateurfotografen. Abgerundet wird das Bild durch
allerlei Faksimileabdrucke. Eine wiirdige Reminiszenz auf die
Bundesbahn im Wintereinsatz.

160 Seiten, Format 29,5 x 28,0 cm, Hardcover-
Einband mit Schutzumschlag, 250 Farb- und
S/W-Fotos sowie Plakate, Grafiken etc.

Best.-Nr. 582008 | € 39,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Firstenfeldbruck, s
[VERLAGSGRUPPE BAHN ] Tel. 08141/534810, Fax08141/5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de www.facebook.de/vgbahn




Die Kapell
im Wal

Nach einigen Burgen hat die Firma Noch eine
Kapellenruine vorgestellt. Das Urmodell des
aus Hartschaum bestehenden Bauwerks schuf
wieder Gipsschnitz-Meister Manfred Luft. Es ist
ideale Basis flr weitere Detailgestaltung

ie immer bei Modellen von

Manfred Luft ist die Dar-

stellung des Mauerwerks aus

behauenen Feldsteinen du-
Berst detailreich und realistisch. Selbst die
Innenseite der Tiirlaibung ist gestaltet — ein
Aufwand, der fur Luft typisch ist. Auch im
eigentlichleeren Inneren der Kapelle finden
sich bei genauem Hinschauen viele Details,
beispielsweise unterschiedlich gepflasterte
Bodenbelége, Putzreste an den Wénden, ein
steinernes Becken. Durch Bemalung lassen
sich all diese Details sichtbarer machen, als
es im dunkelgrauen Hartschaummaterial
der Fall ist.
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VON CHRISTOPH KUTTER

Ein kleines Manko des Noch-Modells
58611 (UVP 17,99 Euro), das hier leider
zundchst tibersehen wurde, weil es erst im
Zuge der Farbgestaltung so richtig zuta-
ge trat, sind durch Luftblasen in der Form
entstandene Locher. Vor allem entlang des
Giebels sind sie deutlich zu erkennen. Man
sollte sie vor der Bemalung mit einer Skal-
pellspitze Spachtelmasse stopfen.

Architektonisch prasentiert sich die
Kapelle als schlichter Bau ohne besonderen
Zierrat. Der einen Giebelwand sowie beiden
Seitenwinden fehlen bereits Steine, der al-
tarseitige Giebel ist noch in voller Hohe er-
halten. Die Fenster sind mit einer Ausnah-
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MODELMATES

me zugemauert dargestellt. Der Ausnahme
fehlt der obere Teil des Spitzbogens, einzi-
ger Wanddurchbruch ist die Tiir (Bild 1).

Fiir die Ausgestaltung der Kapelle gibt
es drei Moglichkeiten: Man ldsst sie, wie sie
ist, und bearbeitet sie lediglich mit Farbe.
Das Ergebnis ist ein schones und aufwands-
armes Modell, fiir das sich auf praktisch je-
der Anlage ein Platz finden lassen diirfte.
Die zweite Moglichkeit ist, zusitzlich einen
Teil der Fensteroffnungen auszuschneiden.
Dadurch wirkt vor allem die hohe Giebel-
wand deutlich weniger wuchtig. Bei der
dritten Bearbeitungsvariante wird das zu-
gemauerte grofle Fenster der Altarwand ge-
6ffnet und durch ein gotisches Fenster von
Vollmer ersetzt.

Die kleinen schlitzférmigen Fenster
zu Offnen, ist einfach: Mit einem Skalpell
wird die Wand entlang der Laibung durch-
stoffen und -schnitten, dann die jetzt lose
Ausmauerung herausgeschoben (Bild 2).
Mit einer kleinen Flachfeile gléttet man die
Wand. Weil Manfred Luft sauber gearbeitet
hat, passen die Laibungssteine innen und
auflen exakt, so dass kein Nacharbeiten er-
forderlich ist.

Will man auch das grofle Fenster in der
Altarwand 6ffnen (dessen Ausmauerung,
ebenso wie die der Schlitzfenster, ohne-

W3

hin nur durch eine zeitweilige Nutzung der
Kapelle als Lagerraum oder Ahnliches er-
klirbar ist), geht man genauso vor. Soll das
Fenster lediglich geoffnet dargestellt wer-
den, schneidet man nur die Fiillung heraus
(Bild 3). Mochte man, wie hier gezeigt, ein
ganz neues Fenster einsetzen, ist auch die
Laibung zu entfernen.

AUS DEM KLOSTER IN DIE KAPELLE

Wie es der Zufall will, passen namlich die
groflen Spitzbogenfenster des Vollmer-
Klosters 43860 beziehungsweise des Bahn-
hofs Bad Wimpfen 43508 exakt auf die
Laibung der Kapelle. Sie werden aus ihren
Spritzguss-Wandteilen ausgeschnitten und
falls n6tig nachgefeilt (Bilder 4 bis 6). Rat-
sam ist es, vorsichtig und schrittweise vor-
zugehen, um nicht zu viel Mauermaterial
abzutragen. Grobe Schnitzer lassen sich
mit etwas Revell-Spachtel oder Ahnlichem
ausbessern.

Hat man ordentlich gearbeitet, passt
man das Vollmer-Fenster mit leichtem
Druck von auflen ein. Ein zweites Fenster
von innen folgt (Bilder 7 und 8). Sitzen bei-
de exakt tibereinander, werden sie verklebt.
Weil die Stirke des Fensterelements etwas
geringer ist als die der Wand, muss schon

FLIERVERBESIERS

beim Eindriicken beachtet werden, aus wel-
cher Richtung die Kapelle spiter zu sehen
sein wird. Je nachdem ist auf einen saube-
ren Ubergang zur Innen- beziehungsweise
Auflenwand zu achten. Sind beide Seiten
einsehbar, muss man gegebenenfalls nach-
arbeiten. Damit sind die Verédnderungen an
der Kapelle abgeschlossen.

Der grundierende Anstrich erfolgt mit
einer hellen ,Gesteinsfarbe, also entweder
Grau oder Sandsteinfarben. Hier wurde
die vorziiglich deckende Grundfarbe Gra-
nit 7102 von Heki verwendet. Sie erscheint
zundchst zu hell, doch sorgen die folgenden
Patinierungsschritte fiir einen realistischen
Ton. Bemalt zu werden brauchen nur die of-
fenen Mauern, die Putzflichen im Inneren
konnen einstweilen farblos bleiben (Bild 9).

Im nichsten Schritt bekommen einzel-
ne Steine und Steingruppen eine dunklere
Farbung. Hier wurden die Noch-Straflen-
farben Asphalt Anthrazit und Grau (60826
und 60825) verwendet, doch sind dhnliche
Farben anderer Hersteller ebenso gut geeig-
net (Bild 10). Wichtig ist ein relativ krafti-
ger Kontrast zur Grundfarbe, weil schon der
néchste Gestaltungsschritt fiir eine deutli-
che Angleichung sorgt.

In diesem wird das ganze Gebaude mit
Heki-Lasurfarbe 7103 oder einer dhnlichen
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Ein Wanderweg fiihrt hinauf zur Ruine. Festes
Schuhwerk ist aber anzuraten.

Links: Die Ruine aus Besucherperspektive. Im
Vergleich zu den Fotos der Baustufen wird
der durch die Bemalung erzielte Gewinn an
Realismus deutlich.

&3

Etwas Bewuchs macht sich auch im Inneren gut.

ol

dunklen Brithe eingestrichen. Damit diese
sich gut verteilt, miissen die Mauern zuvor
mit FlieBverbesserer oder Spilmittel be-
netzt werden. Dieser Patinierungsschritt ist
unerldsslich, da er all die feinen Gravuren
des Mauerwerks erst so richtig zur Geltung
bringt. Mit einem Kiichentuch tupft man
iiberschiissige Farbe ab, ohne jedoch die
Lasur aus den Fugen zu saugen (Bild 11).
Ist alles trocken, wird der Mauerbe-
wuchs mit Flechten, Algen usw. nachge-
ahmt. Das kann mit griin- und dunkelbei-
gen Lasuren geschehen oder wie hier mit
Sprithfarben von ModelMates (erhiltlich
tiber Weinert). Bei der Verteilung ist darauf
zu achten, dass die unteren Mauerpartien
und Winkel mehr Griin abbekommen als
die oberen, weil sich hier mehr Feuchtigkeit
niederschldgt bzw. hilt (Bild 12).
Granieren mit Weif3 ist bei der Nach-
bildung von Stein obligatorisch. Zieht man
einen gut auf einem Stiick Karton ausgestri-
chenenbreiten Pinsel mit fast trockener Far-
be tiber Kanten und Oberflichen der Steine,
treten diese optisch hervor. Das Mauerwerk
wirkt noch plastischer, noch detailreicher.
Ebenfalls mit Weif3, nun aber mit
Beige, Umbra und dhnlichen Farben in un-
terschiedlichen Stirken abgetont, streicht
man die Putzreste an den Innenwinden
(Bild 13). Danach ist der sehr detailreich

gestaltete Fuboden an der Reihe. Hier wur-
den die teilweise aufgerissen dargestellten
Streifen an den Seiten und im Altarraum
mit allerlei Grau- und Brauntonen einge-
farbt. Die Steinplatten des besser erhalte-
nen Quer- und Mittelgangs bekamen des
Kontrasts halber einen Anstrich mit Sand-
steinfarbe 7101 von Heki (Bild 14). Weitere
Patinierungen mit dunkler Schmutzbrithe
und griinen Washes folgten.

DAS DRUMRUM

Der kleine Hiigel, auf dem die Kapelle steht,
wurde aus Hartschaumplatten geformt
(Bild 15). Grasmatten von Noch (Wiese
Sommer 07403), diverses Streumaterial von
Asoa sowie fein gesiebte Gartenerde und
aus einem Urlaub mitgebrachter Strand-
sand bildeten die Oberfliche. Aus Foliage
von Heki und Strauchern von Model Scene
entstand der Niederbewuchs. Die wenigen
aus dem Griin herausschauenden Felsen
sind entweder Streifen aus einem Bogen
»Knitterfels“ von Modellbau-Atelier Diet-
rich oder wurden direkt in den Hartschaum
geschnitzt und mit Heki-Farben bemalt. Ein
Geldnder aus Holzstreifen sowie zwei Bau-
mevonNoch (21842 ,,Baum mit Ruhebank®
und 21780 ,,.Linde*) rahmen die Kapelle ein
(Bilder 16 und 17). O
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Stille Wasser
grunden flach

... zumindest auf der Modellbahn. Warum das so ist, zeigt diese Folge von
Karl Gebeles Anlagebau-Serie. AuBerdem erfahren Sie, warum gerade
sprudelnde Bache eine zahe Angelegenheit sein miissen
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asserimitate gibt es von vie-
len Zubehorfirmen. Sie er-

leichtern das Gestalten von

Wasserldufen und -flichen

im Modell und sind mittlerweile so ausge-
reift, dass eigentlich keine Wiinsche mehr
offen bleiben. Ein gutes Ergebnis hangt aber
auch vom Wissen um ihre Anwendung ab.
Wenn man einen See darstellen moch-

te, beginnt man mit dem Uferbereich. Es
wird mit Ger6ll, Felsgestein, Erde usw.
vollstindig gestaltet. Zu beachten ist be-
reits jetzt, dass das gesamte Ufer inklusive
eventuell der Anlagenkante sorgfiltig ab-
gedichtet wird. Locher, Ritzen oder Spal-
ten, durch die spiter das Wasserimitat-
Gief3harz rinnen kann, darf es nicht geben!
Anschlieflend folgt der Anstrich des
Gewisserbodens mit Acrylfarben. Was-

Im Windschutz der
Felswande ist die
Wasseroberflidche
des Sees so ruhig,
dass sich der vorbei-
fahrende Schie-
nenbus darin spiegelt.
Umso wilder stiirzt
rechts daneben der
Bergbach zu Tal.
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sertiefe wird im Modell nicht real dar-
gestellt, sondern nur mit Farbe vorge-
tduscht. Das ist nicht nur einfacher und
kostengiinstiger, sondern wirkt auch besser.

Bei dem Bergsee habe ich zunichst
entlang des Ufers eine Pinselbreite dun-
kelgriine Acrylfarbe aufgestrichen, dann

nass in nass braune Farbe dazugegeben.
Die Restfliche wurde blau bemalt, wobei
ich allen Farben, um Tiefe vorzutiuschen,
etwas Schwarz beigemischt habe. Damit es
keine sichtbaren Uberginge gibt, habe ich
die Farben mit dem Pinsel aufgetupft. So
entstand gleichzeitig ein leicht rauer, na-

tiirlich wirkender Untergrund fiir den See
(Bilder 1 bis 3).

Dass ich zur Seegestaltung Blau ver-
wendet habe, ist tibrigens nicht selbstver-
standlich. Teiche und Seen wirken hierzu-
lande je nach Witterung eher griinschwarz
oder grau, manchmal auch hellbraun. Nur

—-Anzeige -

Die preisgekronte Innovation
in der Modellbahnwelt -

ab sofort auch fiir Wechselstrom-Anlagen!

L [ =]
G ne b v d ghen 1

0.0 =

Stracks ¢ BTE im

209,99 €*

Highlights: Neu jetzt speziell fir 3-Leiter Wechselstrom-Anlagen
mit DCC-Gleissignal | Anzeige der zurlickgelegten Wegstrecke,
der Geschwindigkeit, der Steigung und Gleisspannung | Onboard-
Speicher zur Erfassung der Messdaten | Umrechnung der Messwerte
auf den HO-MaBstab | Eingebautes OLED-Display | Integriertes
WLAN zur Koppelung mit Smartphone (iOS & Android) oder PC |

* unverbindlich empfohlener Verkaufspreis



wenn, wie auf dieser Anlage, ein klares Ge-
wisser das Blau des Himmels widerspie-
geln kann, ist auch eine blaue Farbung an-
gebracht.

Nachdem Ufer und Untergrund auf
die beschriebene Weise vorbereitet waren,
musste nur noch eine geringe Menge Was-
serimitat aufgebracht werden. Zentimeter-
tiefe Gie8harzschichten, wie frither iiblich,
sind unnétig: Eine Stirke von etwa fiinf
Millimetern reicht. Die Handhabung der
diversen Wasserimitat-Produkte auf Zwei-
Komponenten-Basis ist bei allen ungefihr
gleich. Hier wurde das 2K Wasser-Gel von
Noch (60870) verwendet.

In einem Becher wurden Harter und
Harz im Verhiltnis 1:1 gemischt, bis kei-
ne Blaschen mehr sichtbar waren. Danach
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habe ich das angeriithrte Harz auf die See-
flache flieflen lassen (Bilder 4 und 5). Be-
ziiglich der Abdichtung von Ufer und Anla-
genkante war dies die Stunde der Wahrheit
- hitte ich geschlampt, wire die klebrige
Briihe in kiirzester Zeit auf dem Fuf$boden
gelandet. Doch das Utfer hielt wie erwiinscht
dicht, so dassich nur miteinem kleinen Pin-
sel das Harz auf der Seefliche sowie entlang
des Uferbereichs verteilen musste (Bild 6).
Nach einem guten halben Tag Aushirtezeit
erfreute der See mit einer glatten klaren
Wasseroberfliche (Bild 7).

In der Natur ist ein See allerdings selten
spiegelglatt. Irgendeinen Windhauch gibt
es auch an ruhigen Tagen, durch den sich
die Wasseroberfliche kriuselt. Auch Boote
oder Wasservogel bewirken leichte Unruhe.

Dieses nur minimal bewegte Wasser kann
man schon durch Auftupfen von etwas ,,Rif-
feleffekt“ CW4515 von Woodland Scenics
nachbilden. Hier wurde er am Einlauf des
Baches in den See verwendet (Bild 8).

STEIFES GETOSE

Zur Gestaltung eines Bachs, also eines
Fliefgewdssers, muss man anders vorgehen.
Hier ist Gie8harz fehl am Platz, weil sich da-
mit weder Gefille noch Stromung darstel-
len lasst. Fiir den Wasserzulauf des Sees, der
iiber einen steil fallenden Bergbach erfolgt,
wurden deshalb die zdhfliissigen Wasser-
produkte von Woodland Scenics eingesetzt.

Den Wasserfall im oberen Bereich des
Bachs habe ich auf dem Basteltisch mit
~Wassereffekt“ (C1212) gestaltet. Aufeinem
Restklarer Seefolie wurde die milchige Paste
aufgetragen, mit einem Pinsel verteilt und
modelliert. Durch Einstechen und gleich-
zeitiges Anheben der zihen Fliissigkeit mit
einem Vorstecher lief$ sich bewegtes Wasser
schon nachbilden (Bild 9).

Nach etwa zwolf Stunden Ruhe war die
weifle Paste zwar immer noch milchig triib,
aber fast getrocknet. So konnte sie vorsichtig
von der Folie abgezogen und in die Bachrin-
ne geklebt werden. Ebenfalls mit ,Wasseref-
fekt” wurden die weniger steilen Abschnit-
te des Bachlaufs gefiillt (Bilder 10 bis 12).

Als nach gut drei Tagen das milchige
Wasser glasklar getrocknet war, zeigte sich,
dass der Bergbach zwar bereits Substanz
und Struktur hatte, fiir Kaskanden und ei-
nen Wasserfall aber viel zu ,brav® wirkte
(Bild 13). Das musste sich andern, solch ein
Bach muss sichtbar tosen!

+Wellengangeffekt“ CW4516, ebenfalls
von Woodland, ist dafiir das richtige Pro-
dukt. Das glasklare Gel wurde zunachst dick
auf den Bachstrang gespachtelt, dann mit
einem harten Pinsel verteilt und mit einem
spitzen Spachtel zu wild stromendem Was-
ser modelliert (Bilder 14 bis 15). Nacharbei-
ten waren nicht erforderlich, denn einmal
aufgetragen und in Form gebracht, bleibt
diese Paste auch so. Allerdings brauchte es
ein paar Tage Geduld, bis sich der Bergbach
samt Wasserfall in voller Schonheit prasen-
tierte (Bild 16). O

Die Folgen 1 bis 4 befassten sich mit dem
Bau der Seilbahn, der Grubenbahn und der
HO-Strecke sowie mit der Landschaftsgestal-
tung und Begriinung. Sie erschienen in den
EJ-Ausgaben der vorangegangenen Monate.

In Folge 6 liegt der Schwerpunkt auf der
Detailgestaltung. Sie erscheint in unserer
Mai-Ausgabe.



Spielwarenfachgeschéaft WERST
www.werst.de ¢ e-mail: werst@werst.de
Schillerstr. 3 » 67071 Ludwigshafen-Oggersheim
Tel.: 0621/682474 » Fax: 0621/684615

lhr Eisenbahn- und Modellauto Profi
Auf iiber 600 gm prasentieren wir [hnen eine riesige Auswahl von Modellbahnen,
Modellautos, Plastikmodellbau und Autorennbahnen zu giinstigen Preisen.
Digitalservice und Reparaturen » Weltweiter Versand

;... .Von der Planung

JL-Modellbahnbau
Ll
a bis zurfertigen

Anlage!”
Ihre Adresse beim Anlagenbau!

Folgen Sie uns auch auf

oD

www.jl-modellbahnbau.com

Airbrush-Kurse fir

www.system-vitrinen-paape.de

Unser Streaming-Angebot fiir Eisenbahnfreunde

MODELLBAHN
| UMSCHAU |

gebiihrenfrei auf www.bahnwelt.tv
Und mit App fir Fire T3 Apple T, Andreid TV und Chromec:

mit Fachbuchautor
Mathias Faber

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930

Lokschuppen Hagen-Haspe
Exclusive Modelleisenbahnen
und mebhr .... vieles mehr __ , n
Ausverkauf dlterer GroBserienbesténde
& wwww.iohagde
Kein Internet? Listen kostenlos! Tel.: 02331/404453
D-58135 Hagen ¢ Vogelsanger StraBe 40

Alles zum Selbstétzen, Messing- u. Neu-
silberbleche ab 0,1mm, beidseitig mit @,
Fotolack u. Schutzfolie, Atzanlagen,

Belichtungsgerate, Chemikalien,
Atzteile fir Z, N, TT, HO, 0, N
Schwarzbeizen f. Metalle, Ausfiihrlicher

Auftragsitzen u. informativer
nach lhrer Katalog gegen
Zeichnung € 5,-- Schein/Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)

° SAEMANN Atztechnik
J Zweibriicker Str. 58 + 66953 Pirmasens
Tel. 06331/12440 « Fax 06331/608508

Internet: www.saemann-aetztechnik.de

Mail: saemann-aetztechnik@t-online.de,

4 N\
Spur £
Z-fm .5z,

= Lasercul Gebdude ‘

und Zubehdr
Lokverfainesnng
- Vorbild Salbsibauglais
L 4
Decoder van  VELMO

| www.z-fm.de | )

www.Beckert-Modellbau.de

Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel: (0 351) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46
eMail: beckert-modellbau@t-online.de ® "

Atzschilder
g:rl:.}rlhl‘:::er:t::r!elu fertig . E

Gesamiprospekt gegen 5,- € (bei l(aulRucmrgutungJ

Nach Wunsch in allen

BR 56.5-6  sa. IXV | IXHV

HE Bachbandivag mif Gieissnschluaue

LUDWIG s LR

i = SOBNT Wik » Tull B30 1 1T
S cakedy
Fubmwinng W Dasin we = Tes

.. finden Sie in unserom Shop: I

Ellll Baume und mehr®l

MODELLBAHN-SCHILDHAUER
Wiirzhurger Str.81

01187 Dresden

Tel: 0351 27979215
www.mbs-dd.com

KLUBA =
glbahndsc |Idhcur_-rdc ..

SRR B

JHamburger < Abendblall

FEE VGB

www.facebook.de/vgbahn

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

Miniatur|Wunderland

Alles, was man wissen muss

DIE MODELLBAHN
DER SUPERLATIVE

Das Miniatur Wunderland in Hamburg — alles, was man wissen muss

Deutschlands bekannteste Modellbahn-Anlage in einer fantastischen Sonderausgabe unserer
Kollegen vom , Hamburger Abendblatt”. In einzigartigen Bildern und Reportagen stellen sie nicht nur
die unterschiedlichen ,Welten” des Miniatur Wunderlands vor. Sie portratieren die Schépfer des
Waunderlands, die Briider Frederik und Gerrit Braun, und schauen auf die Menschen und die Technik
hinter die Kulissen. Sie zeigen, dass es nicht nur bei der Elbphilharmonie, sondern auch bei deren
Bau im Miniaturformat Pleiten, Pech und Pannen gab. Augenzwinkernd werfen Sie einen genauen
Blick auf eine , heile Welt", in der sich Politik en miniature und die Probleme unserer Gesellschaft

Erhéltlich direkt beim VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 0 81 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100,

bestellung@vgbahn.de, shop.vghahn.de

91 EISENBAHN-JOURNAL 04/2020



Naturgetreue Modell-
Nadelbaume zu bauen,
ist aus verschiedenen
Griinden aufwandiger
als der Bau von
Laubb3aumen. Viele
Modellbahner
schrecken davor
zuriick und verwenden
stattdessen Fertigware.
Das muss nicht

sein, denn auch mit
Bausatzen lassen

sich professionelle
Ergebnisse erzielen

Baume

VON ARNOLD HUMER

achdem ich fur diverse Projek-
te schon mehrfach Laubbaum-
Rohlinge von Modellflora Budde
(www.modellflorabudde.de) ver-
wendet hatte, wollte ich mich auch einmal
an Nadelbdaumen versuchen. Aufler Fertig-
modellen vertreibt Jiirgen Budde auch Bau-
sitze und Rohlinge, die nur aus Stamm und
Asten bestehen. Beide bieten den Vorteil,
nicht erst aus Draht und Spachtelmasse ei-
nen Baum formen zu miissen, sondern sich
gleich tiber die Gestaltung des Gewéchses
hermachen zu kénnen. Beim Bausatz wird
das Begriinungsmaterial mitgeliefert, bei
Rohlingen kann man selbst entscheiden,
welches Produkt auf dem Markt man wihlt.
Hier habe ich zwei Nadelbdume gestaltet,
einen mit original Budde-Material, den
anderen mit Produkten anderer Hersteller
und einer vollig unterschiedlichen Technik.

Bei Modellflora Budde sind Baum-
bausitze in unterschiedlichen Groflen er-
haltlich. Weil ein Modellbaum aufler einer
naturgetreuen Wuchsform und Farbe auch




Baumbausdtze von Modellflora Budde enthalten In einen Schraubstock gespannt, lassen sich die Alleskleber aus Nadelfldschchen dient zum
einen flachen Baumrohling und Belaubungsvlies. Rohlinge gut in Form biegen. Befestigen der vorbereiteten Vliesstiicke.

Linke Seite: Zwei HO-Fichten, die aus Baumbau-
sdtzen entstanden. Der Gewinn an natiirlichem
Aussehen gegeniiber auch hochpreisigen Indus-
triemodellen ist offensichtlich.

einigermaflen die richtige Héhe aufweisen
sollte, habe ich Bausitze fiir Fichten mit 20
und 25 Zentimeter Stammhohe gewihlt
(17,4 bzw. 21,7 Meter). Echte Fichten kon-
nen zwar locker die doppelte Hohe errei-
chen, doch wiirden solch hohe Baume auf
einer Anlage oder einem Diorama unpro-
portioniert wirken. Zu kaufen gibt es sie,
allerdings fiir Spur 0.

Den Bausitzen liegt eine sehr ausfiihr-
liche bebilderte Anleitung bei, mit der man
kaum Fehler machen kann. Als Erstes sind
die Aste in Form zu biegen, wozu man den
Rohling am besten in einen Schraubstock
einspannt. Der fixiert den Baumstamm, so
dass man in Ruhe daran arbeiten und ihn
immer wieder priifend betrachten kann.

Benadelt - oder besser: behdngt - wird
eine Budde-Fichte mit dem beiliegenden
Vlies. Esldsstsich gut mit Alleskleber an den
Asten befestigen, wobei es hilfreich ist, den
Klebstoff zur besseren Dosierung in eine
kleine Nadelflasche zu fiillen. Diese gibt es
beispielsweise auf Ebay zu kaufen.

Wie in der Anleitung beschrieben,
schneidet man sich von der Begriinungs-
matte kleine Streifen ab. In Form geschnit-
ten werden diese sinnvollerweise jedoch
erst am Baum, weil man so bei der Gestal-
tung der einzelnen Aste flexibler bleibt.
Zum Befestigen bestreicht man die Ober-
seite der Aste mit Klebstoff, dann legt man
die Vliesstreifen dariiber. Damit sie nach
unten hédngen, sollte man die Stiicke mit

Mit Haarklammern erreicht man, dass das Vlies Ist der Kleber trocken, wird das Vlies am Ast in
von den Asten nach unten hingt. Form geschnitten.

Braunes Belaubungsvlies dient zur Darstellung Vor allem an den unteren Asten wirkt Totholz
kleinen Haarklammern fixieren, die es bei- abgestorbener Zweige. sehr natiirlich — siehe auch das grofe Bild links.
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-
Zur ,Begrasung” eines Baumes benétigt man
lange Fasern sowie langsam trocknenden Kleber.

Uberlackieren mit Braun gibt Asten und Zweigen
die natirliche Farbung.

Feiner Turf imitiert die Nadeln und verwandelt
den kahlen Baum in einen lebendigen griinen.




spielsweise im Frisorbedarf zu kaufen gibt.
Gearbeitet wird den Baum aufwirts, also
von unten nach oben.

Ist der Baum fertig behdngt, geht es
ans ,,Feintuning, das sich aber in recht en-
gen Grenzen bewegt. Als Erstes ist zu kon-
trollieren, ob beim Blick von oben nicht
die weiflliche Grundierung der Drahtdste
durchschimmert. Wo dies der Fall ist, soll-
te man sie mit mattgriiner Farbe abdecken.
Sie wird von oben mit einem diinnen Pinsel
aufgetragen, bis von dem hellen Astunter-
grund nichts mehr zu sehen ist.

Ein zweiter Schritt ist das Hinzuftigen
vertrockneter brauner Zweige. Wer eine
Fichte in natura betrachtet, wird feststellen,
dassim Griin der Nadeln immer wieder tote
Astchen zu sehen sind, vor allem im unte-
ren Bereich. Nachbilden lasst sich das mit
braunem Vlies, das man zwar dazukaufen
muss, dasaber fiir einen ganzen Wald reicht,
weil man pro Baum ja nur sehr wenig davon
braucht. Ein paar Schnipsel unters Griin ge-
mischt oder an sonst kahle Aste im unteren
Bereich geklebt, lassen das Fichtenmodell
gleich noch natiirlicher wirken.

KEINE EINZELNADEL-BENADELUNG

Eine Alternativimethode zur beschriebenen
Begriinung mit Vliesstiicken ist das ,,Begra-
sen“eines Baumes mit dem Elektrostat. Die-
se Technik ist immer wieder mit oft hervor-
ragenden Ergebnissen in Internetforen zu
sehen, auch von industriellen Herstellern
wie Noch wird sie mittlerweile angewandt.
Man sollte allerdings nicht versuchen, eine
»Einzelnadel-Benadelung® durchzufiihren,
das kann im HO-Massstab einfach nicht ge-
lingen. Der grof3e Vorteil dieser Vorgehens-

weise ist vielmehr, dass sich damit eine sehr
dichte Ast- und Zweigstruktur darstellen
lasst, die sogar die von Vliesen tibertriftt.

Hat man den Baumrohling zurecht-
gebogen, werden zwolf Millimeter lange
braune Grasfasern ins Gedst geschossen,
hier solche von Model Scene (www.model-
scene.com). Zuvor miissen die Aste auf der
Unterseite mit einem gut haftenden Disper-
sionskleber bestrichen werden, beispiels-
weise dem Mattkleber von Langmesser-
Modellwelt (www.langmesser-modellwelt.
de), der sich auch zum ,,Rasenmachen“ und
Einschottern bestens eignet. Eile mit dem
Begrasen ist nicht geboten, der Dispersi-
onskleber bindet erst nach sechs Stunden
ab und auch eine fasernbremsende Haut
entsteht erst nach einer Weile.

Zum Befasern hangt man den leimbe-
strichenen Baumrohling mit der Spitze nach
unten frei in den Raum, so dass man von al-
len Seiten gut mit dem Begrasungsgerit he-
rankommt. Die Masseklemme des Elektro-
staten befestigt man am Draht im Baumfuf3.

Sobald die erste Faserlage aufgeschos-
sen ist, nimmt man den Baum ab und blast
mit dem Fohn die Fasern von der Baum-
spitze nach unten. Auf diese Weise verhin-
dert man einen ,Igeleffekt, bei dem spiter
die Fasern wild in alle Richtung abstehen.

Nach dem Trocknen des Klebstoffs
folgt die zweite Faserschicht. Sie besteht
aus etwa sechs Millimeter langen Fasern
(hier wieder von Model Scene), entweder in
Braun oder einem ,,Spétherbst“-Ton.

Fiir diesen Durchgang benétigt man ei-
nen deutlich diinnflissigeren Klebstoff als
den Langmesser-Kleber. Geradezu optimal
ist der Belaubungskleber von Modellbaum-
Manufaktur Griinig (www.modellbaum-

manufaktur.de), den es in einer Spriih-
flasche zu kaufen gibt. Beim Aufsprithen
des Klebstoffs ist der Stamm auszusparen.
Ein Stiick Karton als Maske kann hier gute
Dienste leisten.

Beim Sechs-Millimeter-Durchgang
geht man genauso vor wie beim ersten. Al-
lerdings muss es deutlich schneller gehen,
weil der Griinig-Kleber nur etwa zehn Mi-
nuten offen bleibt.

Ist der Klebstoff nach 24 Stunden rich-
tig durchgetrocknet, werden die Aste end-
giiltig in Form gebracht und die Fasern
mit einer Zahnbiirste nach unten durch-
gekdmmt. Danach schneidet man die Fa-
sern mit einer kleinen Schere in Form. Auf
den Astriicken entfernt man sie mit einem
elektrischen Rasierapparat. Anschlieflend
werden Fasern und Aste — aber nicht der
Stamm! - mit dem Airbrush mattbraun
gespritzt. Hier wurde XF-64 von Tamiya
verwendet.

Als Abschluss folgt nun die Begrii-
nung. Dabei geht man genauso vor wie bei
den ersten beiden Durchgingen, allerdings
ohne Fasern und ohne Elektrostat: Der
Baum wird mit der Spitze nach unten auf-
gehidngt, mit Belaubungskleber bespriiht
und dann durch ein Sieb mit Woodland
Fine Turf T 1346 beflockt. Sollte der Baum
nach der ersten Runde noch leere Stellen
aufweisen, kann man den Vorgang beliebig
oft wiederholen.

Egal welche der beiden beschriebenen
Techniken man anwendet, fithren beide
zu Ergebnissen, die teuren Profi-Baumen
sehr nahe kommen, im Preis aber wesent-
lich giinstiger liegen. Industriemodelle sind
mit solchen Fast-Eigenbauten nicht zu ver-
gleichen. O

—-Anzeige -

EINFACH STARK: SCHNELLZUGLOK DER DRG MIT VIER-ZYLINDER-VERBUNDTRIEBWERK

Mit der Dampflokomotive BR02 bringt BRAWA in 2020 eine Formneuheit in den Fachhandel, die mit zahlreichen Details wie z. B. filigranen Treib- und Kuppelstangen aus
Metall, einzeln angesetzten Aufstiegen und Tritten sowie einer originalgetreuen Nachbildung der Stechkesselriickwand ausgestattet ist. Die Digitalversionen fiir Gleich- und
Wechselstrom warten zusatzlich mit Feuerflackern, einer Triebwerksbeleuchtung, Rauchgenerator und Sound auf. Wir wiinschen Ihnen viel FahrspaB!

BRAWA

LITmE UM BETAIL
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Modellbahn-Wissen:

FASZINIERENDE
SPUR N
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Faszinierenq
" Baten & FaproPur N

In dieser opulent bebilderten Ausgabe der beliebten
Reihe werden nicht nur prachtige Anlagen vorge-
stellt, sondern auch viele Aspekte der BaugréBe N
beleuchtet. Zahlreiche Tipps flhren zu einem schénen
Landschaftsbau oder zeigen, wie man Fahrzeuge
mit einfachen Mitteln aufhiibschen kann. Aber
auch der Gebaudebau kommt nicht zu kurz. Alles
in allem ein Kompendium, das fr alle N-Freunde,
und die, die es werden wollen, eine Fundgrube
voller Ideen darstellt. Die Autoren haben allesamt
langjahrige Erfahrungen im MaBstab 1: 160
sammeln konnen.

Y BayMa Grafenecy

240 Seiten im DIN-A4-GroBformat,
Softcover-Einband
Best.-Nr. 582005 | € 19,95

ﬁ" ssén%utgiﬁ
’Ifnrhllii&'ﬂh ell =

e AR AT I

Massengiiter Bahnhafe Giiterumschlag

240 Seiten im DIN-A4-GroB- 240 Seiten im DIN-A4- 240 Seiten im DIN-A4-Format,
format, Softcover-Einband, Format, Softcover-Einband, Softcover-Einband, iber 500
iiber 500 Abildungen ca. 440 Farb- und SchwarzweiB- Abbildungen

Best.-Nr. 581729 | € 19,95 Bilder Best.-Nr. 581728 | € 19,95

Best.-Nr. 581636 | € 19,95

Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck

mmn VGB-Bestellservice | Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100
AGSGRUPPE BAHN bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn




MESSE VORSCHAU

Dortmund 2020: EJ-Leser sparen!

Nach dem frithen Termin im vergangenen Jahr findet die Intermodellbau in Dortmund heuer wieder wie gewohnt Ende April statt:
Von Donnerstag 23. bis Sonntag 26. April, kann man vier Tage lang in den Messehallen 4 und 7 jede Menge Anlagen bewundern, die
Neuheiten grofler und kleiner Hersteller begutachten und sie oft auch gleich kaufen. Betrachten und erstehen konnen Sie in Dortmund

natiirlich auch die Produkte der Verlagsgruppe Bahn,
darunter alle lieferbaren Sonderhefte des Eisenbahn-
Journals. An unserem Stand in Halle 4 finden Sie prak-
tisch das komplette VGBahn-Sortiment an Zeitschrif-
ten, Videos und Biichern inklusive Sonderangebote und
Restposten. Gast am VGBahn-Stand ist auch in diesem
Jahr TV-Moderator Hagen von Ortloff, der tiglich um
12.15 Uhr Autogrammstunde abhlt.
Damit Sie an der Messekasse keine Zeit mit Schlange-
stehen vertrodeln miissen, kénnen Sie als EJ-Leser Thre
Eintrittskarte schon vorab bezahlen und selbst ausdru-
cken. Dabei sparen Sie gegeniiber dem reguldren Preis
fiir das Onlineticket zwei Euro und gegeniiber dem
Kassenpreis sogar vier Euro! Sie brauchen nur den Code
IB2020VGB
im Ticketshop auf folgender Webseite einzugeben:
www.intermodellbau.de
Echte Sparfiichse jedoch nehmen an der Verlosung
auf unserer Verlagswebseite http://vgbahn.de/termine.
php4 teil. Dort gibt es fiinf Gratis-Eintrittskarten fiir
jeweils zwei Personen fiir die Intermodellbau zu gewin-
nen. Viel Gliick! ku

Auch 2020 am bekannten Platz in Halle 4: der VGB-Stand in Dortmund FOTO: KU

20 x Ricko-Modelle nach
italienischen Vorbildern

20 x Mercedes-Modelle
(Rlcko und Starmada gemlsch’d

Handlerverzeichnis unter: www.brekina.de

mE Eﬂ P
WW qgm!!ﬂ\?w ]D: 20/in)Dortmund (vom235263Re inalle & Stand A2

20 x Ricko-Modelle
nach Vorbildern aus den
20er-/30er-jahren

-

fel M, M ﬁm Wﬂm BRE‘WI"A

AUTOMODELLE
KINAStand aufider

20 X Mercedes-Benz-Modelle
von Starmada

20 x Modelle nach amerik.
Vorbildern von Ricko

20 x Sportwagen von Ricko
aus Italien, USA, Deutschland
und Japan

BREKINA-Modellspielwaren GmbH



Unsere FaChhandler (nach Postleitzahlen)

£ ~7 Modellbahn-Center « &ELIROTRAIN ~ |dec+Spiel-Fachgeschaft Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhdndler « RW = Reparaturdienst und Werkstatten ¢ H = Hersteller ® A = Antiquariat ® B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593 ¢ Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541 /433135
Fax: 0541/ 47464
www.jbmodellbahnservice.de

67655 Kaiserslautern
DiBa-MODELLBAHNEN
Kénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631/ 61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

Tel.: 0351 /27979215 « Fax: 0351/ 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer@online.de

Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521 » Fax: 04298 / 916527
haar.lilienthal @ vedes.de

== 3 FH/RW EUROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN® FH/RW EUROTRAIN
01187 Dresden 28865 Lilienthal b. Bremen 52062 Aachen 70176 Stuttgart
SCHILDHAUER-MODELLBAHN HAAR M. HUNERBEIN OHG STUTTGARTER
Warzburger Str. 81 MODELLBAHN-SPEZIALIST Markt 11-15 EISENBAHNPARADIES G. Heck

Tel.: 0241/ 33921
Fax: 0241 /28013

Senefelder Str. 71b
Tel.: 0711 / 6159303
www.fahrzeugheck.de ¢ info @fahrzeugheck.de

Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ gruni64 @aol.com

FH/RW

Hildesheimer Str. 428 b
Tel.: 0511 / 2712701
Fax: 0511 / 9794430

FH/RW/A

FH FH/RW EUROTRAIN A/B
01445 Radebeul 30519 Hannover 53111 Bonn 70180 Stuttgart
MODELLEISENBAHNEN TRAIN & PLAY MODELLBAHNSTATION SUCH & FIND
Grundkotter GmbH Modelleisenbahnen « Modellautos BONN An- + Verkauf von Modellbahnen

Rémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

FH EUROTRAIN

Mozartstr. 38
Tel. + Fax: 0711 / 6071011
www.suchundfind-stuttgart.de

A

04159 Leipzig

bahnundbuch.de
Versandhandel fiir Fachliteratur,
Videos, DVDs, CDs

33102 Paderborn

EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER
Friedrichstr. 7 « Am Westerntor
Tel.: 05251 / 184752 « Fax: 05251 / 184753

58135 Hagen-Haspe

LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE
Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451

71334 Waiblingen

EISENBAHNTREFFPUNKT
Schweickhardt GmbH & Co. KG
Biegelwiesenstr. 31

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

FH/RW/A £UROTRAIN®

eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

FH/RW/A/SA

Raustr. 12 www.modellbahn-sester.de www.lokschuppenhagenhaspe.de Tel.: 07151/937931 « Fax: 07151/34076
Tel.: 0341 / 2682492 « www.bahnundbuch.de info@modellbau-sester.de office @ lokschuppenhagenhaspe.de ets@modelleisenbahn.com
B FH/RW/A/B FH/RW £.=4 FH/RW/A/B £UROTRAIN
10318 Berlin 34379 Calden 63110 Rodgau 71638 Ludwigsburg
MODELLBAHNBOX RAABE’S SPIELZEUGKISTE MODELL + TECHNIK ZINTHAFNER
KARLSHORST Ankauf — Verkauf von Modell- Ute Goetzke Spiel - Freizeit

Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 « Fax: 06106 / 779137
info @ mut-goetzke.de

FH

Solitudestr. 40
Tel.: 07141 / 925611

FH

10589 Berlin

MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH
Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Mérklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

40217 Dusseldorf
MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

63654 Biidingen

MODELL & TECHNIK
RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

75339 Hofen
DIETZ MODELLBAHNTECHNIK
+ ELEKTRONIK
Hindenburgstr. 31
Tel.: 07081/ 6757
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN "

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH/RW/SA k.4

FH EUROTRAIN FH/RW £UROTRAIN FH £UROTRAIN FH/RW/H
10789 Berlin 42289 Wuppertal 67071 Ludwigshafen-Oggersh. 73431 Aalen
MODELLBAHNEN TURBERG MODELLBAHN APITZ GMBH SPIELWAREN WERST MODELLBAU SCHAUFFELE

SchillerstraBe 3
Tel.: 0621 / 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de ¢ werst@werst.de

FH/RW

Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Mérklin Shop in Shop

12105 Berlin

MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PruhBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

EUROTRAIN'

44339 Dortmund

MODELL TOM
* NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE
Evinger Str. 484
Tel.: 0231/ 8820579 » Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 « Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW K24

14057 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

98 EISENBAHN-JOURNAL 04/2020

Erfolgreich werben
und trotzdem sparen

-

Mit € 13,- sind Sie dabei!

Infos: 08141/53481-153
oder: anzeigen@vgbahn.de



82110 Germering

AUTO-MODELLLBAHN-WELT
Germering Linden GbR
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 / 89410120
Fax: 089 / 89410121

84307 Eggenfelden

MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier
Landshuter Str. 16 « Tel.: 08721 / 910550
www.steckermaier.de
steckermaier @ steckermaier.de

93455 Traitsching-Siedling
MARGARETE V. JORDAN
Inh. Neudert Lina
Am Berg 12
Tel.: 09974 / 524 » Fax: 09974 / 7256
www.jordan-modellbau.de

97070 Wiirzburg
ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931 /573691
www.modelltechnik-ziegler.de

FH/RW/H FH/RW EUROTRAIN FH FH/RW £UROTRAIN
83352 Altenmarkt/Alz 86199 Augsburg 94161 Ruderting bei Passau 99830 Treffurt
MODELL-EISENBAHNEN AUGSBURGER MODELLBAHNHAUS LOK-DOC MICHAEL WEVERING
B. Maier LOKSCHUPPEN GMBH Rocktaschel GdbR Friedrich-Ebert-Str. 38
Hauptstr. 27 Gogginger Str. 110 Attenberg 1 Tel.: 036923 / 50202 » 0173 / 2411646

Tel.: 08621 / 2834
Fax: 08621 /7108

FH/RW £UROTRAIN®

Tel.: 0821 /571030  Fax: 0821 /571045
www.augsburger-lokschuppen.de

FH/RW £.-4

Tel.: 08509 / 2036 Fax: * 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de e rockt@t-online.de

FH/RW/A £UROTRAIN

www.lok-doc-wevering.de
simiwe @t-online.de

RW

90419 Niirnberg
RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch
Kirchenweg 16
Tel.: 0911 / 346507 * Fax: 0911 / 342756
www.modellbahnritzer.de

94474 Vilshofen an der Donau

GIERSTER
Fa. Gierster-Wittmann e.K.
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979 » Fax: 08541/ 6753
modellbahn @gierster.de

Schweiz

FH/RW/A/B £UROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN®
90478 Niirnberg 95676 Wiesau CH-8712 Stéfa
MODELLBAHN MODELLBAHN PURNER OLD PULLMAN AG
Helmut Sigmund Sudweg 1 P.O.Box 326 / Dorfstr. 2

Schweiggerstr. 5
Tel.: 0911 / 464927

EUROTRAIN

Tel.: 09634 / 3830 * Fax: 09634 / 3988
www.puerner.de
modellbahn@puerner.de

FH

Tel.: 0041 / 44 / 9261455
Fax: 0041/ 44 / 9264336
www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch

FH/H

und Konsorten

fir die Modellbahn

Laden und-iefern

Transporter, Lieferwagen und Kleinlaster

LADEN UND LIEFERN TRANSPORTER, LIEFERWAGEN UND KLEINE LASTER
Die Motorisierung des Transportwesens fand in den deutschen Wirtschaftswun-
derjahren weitgehend ihren Abschluss. In den Stadten Gibernahmen Transporter
mit der ungeféhren Grundflache eines Pkw die leichteren Verteilaufgaben. Der
prominenteste Spross aus dieser Fahrzeuggattung ist der VW-Bus. War die Trag-
fahigkeit zu gering, mussten kleine Laster ran. Mit ihrer Ladeféhigkeit von ca. 3 t
waren sie in vielen Branchen das Transportmittel der Wahl. Hanomag, Mercedes,
Magirus oder Opel sind klingende Namen, die man mit dieser Fahrzeuggattung , et NN ) |
in Ver-bindl.mg bringt. Das aktuelle !-Ieft.der Reihe , 1x1 des Anlagenbaus” wid- 100 Seiten im DIN-Ad-Format,

met sich diesen aus dem StraBenbild nicht wegzudenkenden Kraftfahrzeugen. Klebe-bindung, mehr als
Dabei liegt der Schwerpunkt auf den Epochen Il und IV. Aber auch die modernen 250 Abbildung:en
Lieferwagen ab 1990 werden behandelt. Themen sind u.a. die korrekte Konzep-

) i : Best.-Nr. 682001 | 15,—
tion von Ladeszenen am Bahnhof, die Vorstellung der verschiedenen Modelle,
die Verbesserung mit Farbe, Pinsel und Pulver oder die Gestaltung von kleinen,
aus dem Leben gegriffenen Anlagenszenen.

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de

Eisenbahn

JOURNAL

www.facebook.de/vgbahn
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Die Eisenbahn im XL-Format

Weitere Bande aus der Edition XL

Eisenbabm

Erz, Stahl und
Eisenbahn

Best.-Nr. 601503

Legendare Ziige
Best.-Nr. 601602

Triebaug-Legenden

DB-Dieselloks der
1950er-Jahre
Best.-Nr. 601701

Triebzug-Legenden
der DB

Best.-Nr. 601603

EditionL

Kult-Dieselloks d

Kult-Dieselloks der DR
Best.-Nr. 601801

Die letzten
Dampf-Paradiese

Best.-Nr. 601702

EditionXL

[0 -Elloks der
1970er-Jahre  Tiiinia.

DB-Elloks
der 1970er-Jahre

Best.-Nr. 601902

DB und DR
in den 1980er-Jahren

Best.-Nr. 601901

Das ist die Edition XL: DIN-A4-GroBformat - 240 Seiten - Softcover-Einband - iiber 400 Fotos

VGB

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

www.facebook.de/vgbahn

EditionXL

O
--.._,"}"z‘_'“h?:'::?""-'l..‘ﬂ-'l,ﬂvz- ok

Giiterzug-Dampflokomotiven mit
Schlepptender der ORG, OB und DR

Baureihen
41,43, 44 und 45

Das endgiiltige Typenprogramm der Deutschen Reichsbahn von 1925 sah fiir den
schweren Giiterzugdienst auf Hauptbahnen vor allem im Mittelgebirge eine Loko-
motive der Bauart 1" E h3 vor, also eine Dreizylinderlok. 1926 wurden zehn Baumus-
ter der Baureihe 44 in Dienst gestellt und ein Jahr spater zu Vergleichszwecken zehn
Zwillingsloks der Baureihe 43 Die Dreizylinderversion iiberzeugte im hohen Leistungs-
bereich und wurde deshalb ab 1937 in hohen Stiickzahlen beschafft. Die ab 1936 in
Dienst gestellte 90 km/h schnelle Baureihe 41 (Bauart 1' D 1" h2) sorgte fiir eine Be-
schleunigung der Giiterziige. Wenig spater folgte die erheblich starkere Baureihe 45
(Bauart 1" E 1" h3), von der nur 28 Exemplare gefertigt wurden. Dieser Sammelband
aus den Sonderausgaben des , Eisenbahn-Journal”, dokumentiert Technik und Ein-
satz der vier Baureihen.

Best.-Nr. 602001

je nur

€19,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim:
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de



Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Borsen

MINI-MARKT

Verkiufe
Dies + Das

www.lok-doc-wevering.de

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N so-
wie TT. Bitte Liste anfordern: Petra
Wawrzyniak, Strafe der Einheit 4,
04420 Markranstadt-Kulkwitz. Tel.
034205/423077.

www.nordbahn.net
Qualitiit, Auswahl, preiswert

Digitalumbau, Sound-Einbau ab
€ 35,— und Reparaturen. H.-B. Lepp-
kes, Elsternweg 47, 47804 Krefeld.
Tel. 02151/362797 (Mo.—Fr. von
15-18.30h).

Modellbahnen in allen Spurweiten:
www.modellbahn-weber.com
Grosser Lagerabverkauf!
Loks und Wagen bis 30%,
Zubehor bis 50% Rabatt

TLS: www.Erlebniswelt-Modellbahn
-Rhein-Main.de. Individuelle Pro-
grammierung von privaten Modell-
bahnanlagen, — digitale Schauanlage,
— Lokumbauten. Tel. 06150/84593.

www.peters-spielkiste-modellbahnen.de

Verkéaufe
Fahrzeuge 0, 1, 2

www.modelleisenbahn.com

LGB-Loks, Waggons und Zubehor
abzugeben. Liste anfordern unter Tel.
0201/697400, Fax 0201/606948 oder
hermann.goebels @t-online.de.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Verk. Mirklin Preuf3. P8 Nr. 55381 Di-
gital + Sound dampfsynchron € 1.990.
Mirklin Spur 1 Abteilwagen Preuf3.
1./2. Klasse mit Beleuchtung € 280.
KM-1-Set Bay. Lokalbahnwagen: 2
Personen-, 1 Packwagen fiir € 1.700.
M. Schniebs, Tel. 06181/690354.

LGB-Aster 2901 Frank-S Livesteam
mit RC € 750; LGB 20181 Franzb.
(neuwertig) € 350; Pola Fertigmodell
Schrankenwiérter + Schranke (mo-
torisiert + kontaktgesteuert) € 300;
Segmentdrehscheibe (Eigenbau) € 60.
Tel. 02922/5171.

Verkéiufe
Fahrzeuge HO, H0e, HOm

Verkaufe div. skandinavische Giiter-
wagen: NSB: Mirkl. 4560 3St., 4779
1St., Roco 46285 1St., 46028 1St.,
46013 1St., ges. € 80. SJ: Mirkl. 4483
1St., 4531 1St., 4566 3St., 4408 1St.,
4673 1St., 4729 1St., ges. € 95. DSB:
Mirkl. 4536 2St., 4565 2St., ges. €
28. Raritdt: Mirkl. ged. Gliterwagen
Anthon Berg, weifl mit rosa Aufschr.
€ 40. Mail: lax49@web.de.

www.modellbahnen-berlin.de
www.mbs-dd.com

Westmodell Umbausatz pr. G8 (ohne
Tender) € 75. Dazu GFN WS-
Fahrwerk BR 55 € 40, kpl. € 110.
M+F orig. BS kpl. mit Zuriistteilen +
Beschriftung, BR 41 + BR 42 (Kriegs-
lok) je € 250, zus. € 470. Modelloco
FM DB 45010, ladenneu, € 450 oder
Gebot. Lemke, SoSerie DB 62, OVP,
€ 250 oder Gebot. Mérklin TT 800
bespielt, neuer Umschalter, Original
liegt bei, gg. Gebot ab € 250. Réwa
1:100 POP-Wagen, WS-Achsen, teil-
weise OVP, leicht bespielt, 12St. nur
€ 150. Burkhardt, Am Berg 3, 96275
Marktzeuln.

www.modellbahnritzer.de
www.koelner-modell-manufaktur.de

Suche und verkaufe:

US - Messinglokomotiven
z.B. UP Big Boy von Tenshodo € 900
Santa Fe 2-10-4 Madam Queen € 500
DRG 06 001 von Lemaco € 1200

Tel. 07181/75131
contact@us-brass.com

www.modellbahn-apitz.de
info @modellbahn-apitz.de

Roco DB 12 Erzwagen, leichte Schi-
den (nahezu unsichtbar), WS-Achsen,
OVP, nur € 120. Burkhardt, Am Berg
3, 96275 Marktzeuln. Bei Abnahme
vorherige Absprache!

Schmalspur in HOe & HOm, wie
Bemo, Egger-Bahn, Liliput, Techno-
model Jouef, Minitrains, sieche auch
www.egger-bahn.nl. R. Wittekoek,
Sint Martinusstraat 11c, 4715 AG
Rucphen, Niederlande. E-Mail:
r.wittekoek @ gmail.com.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.suchundfind-stuttgart.de
www.jbmodellbahnservice.de

Verkaufe Umbauten fiir Trix Express,
Flm, Lima, Liliput, Roco, Piko, Giit-
zold, Trix, Mirklin, alles fabrikneu
oder neuwertig, zu giinstigen Preisen.
Liste anfordern gegen 80 ct. Porto bei
Olaf Radeck, Heubachhof 19, 87437
Kempten.

giinstig: www.DAU-MODELL.de
www.lokraritaetenstuebchen.de

Trix Int. DB VT 75 Metall 2tlg. OVP,
ladenneu € 80. Piko BR 66 OVP € 35,
GFN SoSerie 944156 DRG 56. 20
Tender 2°2°T21, 5 € 130. Liliput DB
Museumszug Schiirzenwagen. OVP,
ladenneu € 100. Roco EC 11 Mimara
1:100 7 Wagen, OVP WS-Achsen,
ladenneu nur € 105. Roco DB 232
(Ludmilla), WS, OVP, neuwertig €
70. Liliput DB Blauer Enzian 5-tlg.,
o. Verp., neuwertig, nur € 100. Piko
16 Zementsilowagen DR, o. Verp.,
nur € 100. Roco 9 VTG-Kesselwagen
4a, OVP, WS-Achsen, fast neuwertig,
€ 110. Burkhardt, Am Berg 3, 96275
Marktzeuln.

www.Modellbau-Gloeckner.de

www.modelltechnik-ziegler.de
Mirklin-Sondermodelle HO. Liste
von: M. den Hartog, Limbrichterstraat
62,NL-6118 AM Nieuwstadt, Nieder-
lande. www.marco-denhartog.nl.

www.d-i-e-t-z.de
www.modellbahnshop-remscheid.de
www.moba-tech.de

Verkaufe: Roco 73495 ,,Umwelt-
lok” neu, digital, mit Sound, limi-
tiert, € 320 zuziiglich Versand. Tel.:
05662/931451.
www.augsburger-lokschuppen.de

www.menzels-lokschuppen.de

www.carocar.com

www.modellbahn-keppler.de

Mirklin Loks, C-Gleise, K-Gleise
Digital BR 03 € 80, BR 86 Telex €
85, BR 012 Sound € 120, Brekina
Esslinger Triebwagen neuw. € 110,
C-Gleise, Weichen mit Antrieb und
Decoder € 16, Gleise ab 70ct., Autom.
Bahniibergang 74920 € 29, K-Gleise
Dreiwegweiche € 18, Weiche elek-
trisch € 10, Gleise ab 60ct., Schalt-
gleise z.B. 2299 je € 2, Fleischmann
Trafo 14V/3A € 30, Oberleitung
Vollmer, Mirklin Gebdude, Biume,
Figuren. Liste gegen Riickporto 80ct.
bei L. Schmidt, Hardenberg 14, 58540
Meinerzhagen, Tel.: 02358/7467.

www.modellbahn-pietsch.com

Geschichte der Eisenbahnen in
Deutschland. Vom Adler bis zum
ICE. Ausserordentliche Sammlung
von HO GL-Modellen, analog, von
20 Herstellern, aus 1960 — 2010.
100 Dampfloks, 50 E-Loks, 50 Die-
selloks, 70 Triebwagenteile, 1000
Personen- und Giiterwagen, Kurswa-
gen von ganz Europa. Ausfiihrliche
Dokumentation! Lénge aller Modelle:
250 Meter! Geeignet fiir Aufbau und
Erweiterung in technischen Museen.
Nur komplett zu verkaufen. Keine
OVP, alles in gesonderten Kisten.
Personliche Besichtigung nach Ver-
einbarung bei Rainer Kolb, Cottbus,
Tel. 0355/722192.

www.modelltom.com

Anzeigenschluss

fur Kleinanzeigen
(FlieBsatztext)

06/2020 = 09. April
Erstverkaufstag 20.05.2020

07/2020 = 13. Mai
Erstverkaufstag 17.06.2020

08/2020 = 08. Juni
Erstverkaufstag 15.07.2020

09/2020 = 13. Juli
Erstverkaufstag 19.08.2020

10/2020 = 10. August
Erstverkaufstag 16.09.2020

11/2020 = 08. September
Erstverkaufstag 21.10.2020
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O Verkéufe Fahrzeuge 0, 1, 2

O Verkéufe Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Verkéufe Fahrzeuge TT, N, Z

O Verkéufe Fahrzeuge sonst.

O Verkéufe Zubehor alle BaugréBen
O Verkaufe Literatur, Video, DVD

O Verkaufe Fotos + Bilder

O Gesuche Dies + Das

O Gesuche Fahrzeuge 0, 1, 2

O Gesuche Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Gesuche Fahrzeuge TT, N, Z

O Gesuche Fahrzeuge sonst.

O Gesuche Zubehér alle BaugroBen
O Gesuche Literatur, Video, DVD

O Gesuche Fotos + Bilder
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O Sonstiges
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gewerblich zzgl. MwSt.)
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(© T x veroffentlichen
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belasteten Betrages gemaB den Bedingungen meines Kreditinstitutes verlangen.

SEPA-ID: DE7424900000437950, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

O Betrag liegt bar bei



Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Borsen

MINI-MARKT

Verkiufe
Fahrzeuge TT, N, Z

1:220 Zubehor: Klingenhoefer.com

Verkaufe
Zubehor alle Baugrofen

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
modellbauvoth
www.puerner.de
www.modellbahn-keppler.de

www.modellbahnservice-dr.de

Verkiufe
Literatur, Video, DVD

www.bahnundbuch.de

Mirklin-Freunde sind informiert!
KOLL’S PREISKATALOG
MARKLIN 00/HO
www.koll-verlag.de
Tel. 06172/302456

www.modellbahn-keppler.de

SraBenbahnmagazin 1-100, sehr gu-
ter Zustand gegen Gebot (ab € 500)
abzugeben. Achtung: hohes Gewicht,
hohes Porto! Burkhardt, Am Berg 3,
96275 Marktzeuln.

Modelleisenbahner Jahrgang 1952/53
nicht komplett, 1954-2018 komplett
in Klemm-Mappe bzw. Ordnern
abzugeben. VB € 12 pro Jahrgang.
Selbstabholung in Leipzig. Tel.
0151/56251622 (ab 18h).

Liebe Inserenten!

Um Fehler zu
vermeiden, denken Sie
bitte daran,
lhre Kleinanzeigen gut
leserlich bei uns
einzureichen.

Danke

lhre
Anzeigenabteilung

Gesuche
Dies + Das

Suche laufend Modelleisenb. von Miir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne grofe Sammlung oder
Anlage — baue auch ab. Jedes Alter,
jede Spurweite. Zahle Bestpreise, da
ich selbst auch intensiv sammle. Kom-
me personlich vorbei — freundliche,
seriose Abwicklung. Siegfried Nann,
Tel. 07524/7914, Fax 07524/915711,
mobil 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s @arcor.de.

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflosungen und -re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Mirklin Spur
Z iiber HO bis hin zu Mirklin 1, wie
auch HAG-Modellbahnen. Ich freue
mich auf Thre Kontaktaufnahme.
Jorg Buschmann, Miinchen, Tel.
089/85466877, mobil 0172/8234475,
modellbahn @bayern-mail.de.

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehor. Angebote
an hvo@gmx.com.

ANKAUF MODELLEISENBAH-
NEN Mirklin, Roco, Fleischmann,
Arnold, LGB etc. Gerne grofe
Sammlungen. ALLE SPURWEITEN.
Auch Abbau Ihrer Anlage. SeriGse
Abwicklung mit Barzahlung. Hen-
ning OHG - Ankauf und Verkauf Tel.
07146/2840181, ankauf@henico.de.

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

www.vgbahn.de

Suche zwecks Informationsaustausch
Sammler/Kenner der Grofmodelle
(1:20) der Firma Sieck Modellbau.
Diese Loks standen frither in Fahr-
kartenausgaben in Bahnhofen und
Reisebiiros. Bin fiiralle Informationen
dankbar. Riickmeldungen bitte an E-
Mail: annedetlefgerth@aol.com.

Wir suchen stéindig Modelleisen-
bahnen aller Spurweiten zum An-
kauf. Selbstabholung bundesweit
und benachbartes Ausland. An-
gebote bitte an Uwe Quiring, Tel.
05544/912031 oder 0170/2229810,
uwe-quiring @t-online.de.

Lokschilder, Fabrikschilder, Behei-
matungs- und Eigentumsschilder
von Lokomotiven gesucht. Bitte
alles anbieten. Hannemann, Tel.
030795994609 oder 0179/5911948.

Suche: Spur HO-Modelleisenbahnan-
lage, Gleichstrom, fiir analogen Be-
trieb, in Segment- bzw.Modulbauwei-
se. Zur Verfiigung stehender Raum:
6m x 3m. Angebote: 0175/2866001.

Gesuche
Fahrzeuge 0, 1, 2

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne grofle hoch-
wertige Sammlungen, auch Magnus-
Modelle. Tel. 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fir gepflegte Modelleisenbahnen!
Alle Spurweiten/alle Herst.! Gerne
groffe Sammlungen, Anlagen oder
Nachldsse. Komme auch bei Ihnen
vorbei, Abbau moglich! Uber Ih-
ren Anruf oder Ihr Mail freue ich
mich. Tel. 07309/4105044, mobil
0151/43202457. E-Mail: j.baader@
jubamo.de.

Liebhaber sucht alte (Mirklin-)
Eisenbahnen aus der Vorkriegs-
zeit. Bin neben Loks und Waggons
besonders auch an Zubehor und
Einzelstiicken interessiert. Hoher
Wert ist duBerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an, basierend auf
aktuellen Auktionsergebnissen und
Sammlerkatalogen. Alles auf Wunsch
telefonisch vorab oder bei Thnen zu
Hause und natiirlich unverbindlich.
Gerne Besichtigung meiner existie-
renden Sammlung. Auf Ihre Antwort
freut sich: Dr. Koch, Tel. 06223/49413
oder E-Mail: Dr.Thomas.Koch@t-
online.de.

Biller-Bahn (uhrwerk- oder batterie-
betrieben) gesucht. Auch sonstiges
Spielzeug der Fa. Biller wie Bag-
ger, Krine, Autos, Flugzeuge usw.
Bevorzugt suche ich die Modelle im
Neuzustand! Eisele, Meisenweg 14,
89231 Neu-Ulm. Tel. 0731/84769
oder E-Mail: info@Xklauseisele.de.

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

LGB Gartenbahn-Sammlung oder
-Anlage sowie Echtdampfmodelle
von Modellbahner bei fairer Bezah-
lung gesucht. Gerne auch HO-Bahn.
Ich freue mich auf Thr Angebot. Tel.
0341/4613285.

Suche aus der Maxi Spur 1 Mirklin
Museum Serie ,,Circus Maximale”
von 2002 Lokomotive , 2005 Planwa-
gen, 2006 Kesselwagen, Neu-OVP!
Fleischmann HO Kranzug Packung
5597 u. Geritewagen 5351, Neu-OVP!
Elastolin-Figuren. Tel. 07522/21852.

Gesuche
Fahrzeuge HO, H0e, HOm

Wir sind auf der Suche nach
Modellbahnen, alle géingigen
Spuren und Hersteller! Sowohl
Sammlungen als auch Anlagen
bundesweit und Ausland. Wir zahlen
Hochstpreise bei Abholung! Wir
bieten eine kompetente und freund-
liche Abwicklung. M. Krebsbach,
Tel. 02762/9899645 oder E-Mail:
mal-gmbh@gmx.de.

Egger-Bahn gesucht. Bevorzugt suche
ich die Modelle im Neuzustand! Eise-
le, Meisenweg 14, 89231 Neu-Ulm.
Tel. 0731/84769 oder E-Mail: info@
klauseisele.de.
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Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Bérsen

Ihre Sammlung in gute Hinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung Ihrer
Modelle mit kompetenter, seridser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel. 05251/5311831, info@gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Ankauf - Sammlungen - Geschifts-
auflosungen. Modelleisenbahnen
Spur Z - HO europaweit. webmaster @
toys-antique.com, Tel. 0171/5319589.

Suche Modelleisenbahnen Spur HO,
Anlagen und Sammlungen, auch
Geschiftsauflosungen in jeder finan-
ziellen GroBenordnung. Barzahlung
(auch Abbau) bei Abholung zu fairen
Preisen auch im Raum NL, DK, B,
CH und A. Tel. 04171/692928 oder
0160/96691647, E-Mail: fischer.
ruediger @t-online.de.

Mairklin-Eisenbahn Spur HO + 0 ge-
sucht. Tel. 07156/34787.

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151/50664379, shop@
modellbahn-erftstadt.eu.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fiir gepflegte Modelleisenbahnen!
Alle Spurweiten/alle Herst.! Gerne
grofe Sammlungen, Anlagen oder
Nachldsse. Komme auch bei Ihnen
vorbei, Abbau moglich! Uber Th-
ren Anruf oder Ihr Mail freue ich
mich. Tel. 07309/4105044, mobil
0151/43202457. E-Mail: j.baader@
jubamo.de.

www.modellbahnen-berlin.de

Suche: Roco 73494, Elektrolokomo-
tive 1016 020, OBB, Spur HO, 2L-
Gleichstrom, neuwertig bzw. wenig
bespielt, im OK anbieten: Matthias
Waack, Neue Wiesenstr. 6, 04746
Hartha, Tel. 0151/52708688.

Ankauf von Modellbahnen Spur
Z-HO, auch Neuware + grofere
Sammlungen gesucht. Barzahlung
selbstverstiandlich. Tel. 02841/80352,
Fax 02841/817817.

Mirklin Liebhaber und Sammler
sucht groe Sammlung, analog oder
digital, gerne mit Karton, Exportmo-
delle erwiinscht und bevorzugt, zahle
vereinzelt bis zu 80% vom Koll. Woh-
ne in Krefeld. Tel. 02151/3513223.
Bin freundlich und seriés und kein
Weg ist mir zu weit, zahle selbstver-
stindlich bar.

Mirkl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jede finanz. GroBenordnung, aber auch
kleine Angebote freuen mich. Tel.
07021/959601, Fax 07021/959603,
E-Mail: albue @t-online.de.

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel. 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Ankauf von Modelleisenbahnen aller
Spurweiten, auch groe Sammlungen,
ganze Anlagen oder Nachlidsse. Abbau
auch moglich! Zahle Hochstpreise.
Seriose Abwicklung, Barzahlung ist
selbstverstindlich. Tel. 097011313.

Suche fiir meine private Sammlung
Messing- und Handarbeitsmodelle in
den Spuren HO—HOm -0 - 1; Angebote
bitte nur von privat. Tel. 0172/5109668
oder an ilona.k@live.de.

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

bimmelbahn24.de kauft zu Spit-
zenpreisen gepflegte Sammlungen
aller Spurgrofien europaweit an.
Seriose Abwicklung und Barzah-
lung sind garantiert. Winfried Wei-
land 0173/8384894 oder ankauf@
bimmelbahn24.de

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, grofle Sammlun-
gen und kleine Angebote willkom-
men, bin Selbstabholer und freue mich
tiber Thren Anruf oder eine Mail, Tel.
03379/446336 (AB), Mail: zschoche.
nic@web.de — Danke.

Ihre Kleinanzeige finden Sie

im Internet unter

https://shop.vgbahn.info/vgbahn/
service/kleinanzeigen
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HENICO KAUFT Ihre Wechsel-
strom- oder Gleichstrom Sammlung
und Anlage. In jeder Groenordnung.
Erfahrene Beratung und Bewertung
vor Ort bereits in 3. Generation. Wir
bauen Ihre Anlage auch ab. BARZAH-
LUNG und Abholung. BUNDES-
WEIT und im benachbarten Ausland.
Henning OHG, Tel. 07146/2840181,
ankauf@henico.de.

Suche laufend Modelleisenb. von Miér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne grofe Sammlung oder
Anlage — baue auch ab. Jedes Alter,
jede Spurweite. Zahle Bestpreise, da
ich selbst auch intensiv sammle. Kom-
me personlich vorbei — freundliche,
seriose Abwicklung. Siegfried Nann.
Tel. 07524/7914, Fax 07524/915711,
mobil 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s @arcor.de.

Suche Roco 43709 BR 243 001 DR,
weile Lady, nur neuere Ware anbieten.
Tel. 07258/7303 (abends).

Suche HO LS-Models Sets 46041
und 46042 DB Metropolitan HO. Tel.
07031/271537.

Gesuche
Fahrzeuge TT, N, Z

Suche Modelleisenbahn jeglicher
Art, grosse und kleine Sammlungen,
jede Spurweite. Freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

Bundesweiter Ankauf von Modell-
eisenbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflosungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per
Mail oder Tel. 09171/9588790 oder
red_dust61 @web.de.

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc., bitte
alles anbieten. Tel. 02252/8387532
oder 0151/50664379, shop@modell
bahn-erftstadt.eu.

Ihre Sammlung in gute Hinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung Ihrer
Modelle mit kompetenter, seridser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel. 05251/5311831, info@gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

TT, N, Z auch ganze Sammlung von
Modellbahner bei fairer Bezahlung
gesucht. Ich freue mich auf Ihr Ange-
bot. Tel. 0341/4613285.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise
fiir gepflegte Modelleisenbahnen!
Alle Spurweiten/alle Herst.! Gerne
grofe Sammlungen, Anlagen oder
Nachldsse. Komme auch bei Thnen
vorbei, Abbau moglich! Uber Ih-
ren Anruf oder Thr Mail freue ich
mich. Tel. 07309/4105044, mobil
0151/43202457. E-Mail: j.baader@
jubamo.de.

www.puerner.de

Spur N: Gepflegte Samml. oder Grof3-
anlage zu kaufen gesucht. Liste bitte
an: Werner Kunze, Nailaer Str. 27,
95192 Lichtenberg. Tel. 09288/925755
oder E-Mail: wkuli@t-online.de.

Ich kaufe Thre TT, N, Z Modellbahn-
Sammlung jeder GroéBenordnung.
Erfahrene Bewertung IThrer Samm-
lung mit serioser Abwicklung. Mar-
kus Henning, Tel. 07146/2840182,
henning @modelleisenbahn-ankauf.com.

www.menzels-lokschuppen.de

Gesuche
Zubehor aller Baugrofien

Holzhéuser, Holzfiguren, Dioramen
50er J. gesucht. Faller, Neuffen, Flor,
RS, Preiser usw. Ital. Eisenbahnen
Rivarossi Bakelit. Zahle gut fiir
Spitzenstiicke. Ein Kontakt lohnt
sich: buitelaar.marco@gmail.com
oder Tel. +31 6 11646623.

Gesuche
Fotos + Bilder

‘Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schonen Dampfeisenbahn,
die er verkaufen mochte? Gerne
auch édltere Sachen! R. Stannigel,
Tel.0172/1608808, E-Mail: rene.
stannigel @web.de.

Original-Dias u. Negative, DB vor
1970, DR u. Ausland vor 1980. Ange-
bote an H.-D. Jahr, Jahnstr. 9, 66333
Volklingen. Tel. 06898/984333, Fax
06898/984335.

Suche Original-Dias + Negative +
Fotos DR Schneerdumfahrzeuge
1945-1990. Weiter Bilder Entgleisung
Schneepflug + BR 52 zwischen Schon-
fliessdorf und Dolgelin 17.3.1969.
DR-Schneepflug@t-online.de, Tel.
037298/490451.



Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Borsen

MINI-MARKT

Sonstiges

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Gay und Bahn?! Schwule Eisen-
bahn-Fans treffen sich in Stuttgart,
Miinchen und Niirnberg beim FES
e.V., Infos: www.fes-online.de oder
www.facebook.com/gayeisenbahn. In
Kolnbeim Fliigelrad e. V., Infos: www.
fluegelrad.de.

www.modell-hobby-spiel.de
— News / Modellbahnsofa —

Suche Modellbahn-Elektriker fiir
Verkabelung / Elektrifizierung einer
Anlage (digital): TT-Anlage, 180 x
120 cm. Standort Magdeburg, kann
jedoch zum Interessenten geliefert
werden. Weitere Infos direkt an po-
tentielle Interessenten. Riickfragen
per Mail an boa@jeutes.de.

Hier gibt’s das volle Programm 2020!
Besuchen Sie den VGB-Shop in
82256 Fiirstenfeldbruck,

Am Fohlenhof 9a.

Urlaub, Reisen, Touristik

Domizil fiir Eisenbahn-Fans! Im
‘Weltkulturerbe oberes Mittelrheintal,
direkter Blick auf die Bahnstrecke
Koln-Frankfurt—Wiesbaden—Ko-
blenz, FeWo ab € 35,—/Nacht, Zi.
mit Friihst. ab 3 Tage € 50,—/Nacht,
55413 Rheindiebach/Bacharach.
Tel. 06743/2448, Fax 06743/937318,
www.schlossfuerstenberg.de.

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-
Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte,
www.hotel-altora.de. Tel. 03943/
40995100.

3 FH Berlin-Ko6penick, ruhige Lage,
wald- und wasserreich, von 1-9
Pers., Aufbettungen und Babybett
moglich, ab € 16,— pro Person/Nacht,
inkl. BegriiBungsgetrink, Handtii-
cher + Bettwische. Kinder ab € 8,—,
Endreinigung € 10,—, mit eigenem
Hofladen. Tel. 030/67892620, Fax
030/67894896, www.ferienhaus-
emmy.de.

Freudenstadt/Schwarzwald
ehemaliger Bahnhof, Ferienhaus,
herrliche Lage, schone Aussicht.
Tel. 07443/8877, www.Ferienhaus-
Freudenstadt.de.

Urlaub direkt an der Bahnlinie des
RASENDEN ROLAND: Ferien-
wohnungen in Sellin/Riigen mit wun-
derbarer Aussicht, strandnah. www.
villa-seeluft.de.

Marienberg OT Satzung, Gastst. u.
Pens. Erbgericht, Zi. mit DU/WC/
TV, U/F ab € 26,~/Pers., Speisen von
€ 6,50 bis € 10,—. PreBnitztalbahn
Steinbach — Johstadt 5 km entfernt.
Prospekte unter: Tel.: 037364/8273,
www.hirtstein.de/erbgericht.
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Urlaub bei Eisenbahnfreunden:
Unser Landhaus mit herrl. Aussicht,
umgeben von 4000 qm Garten, liegt
am Nationalpark Bayerischer Wald.
Erleben Sie eine Miniatur-Bahn in
HO bei uns im Haus und auf Wunsch
Tipps und Tricks fiir die Modellbahn.
Inkl. ,,GUTI” fiir freie Fahrt mit Bus
und Bahn im groBten Teil des Bayer.
Waldes. FeWo/App. ab € 45,—/Uber-
nachtung. Tel.: 09928/442, www.
fewo-wildfeuer.de.

Borsen,
Auktionen, Mirkte

14.03.: Modelleisenbahn- u. Mo-
dellautomarkt von 10-15h, 80634
Miinchen, DB-Casino, Richelstr.
3. Tel. 0163/6801940, www.star-
maerkte-team.de.

www.modellbahnboerse-berlin.de
15.03.: 08529 Plauen, Festhalle.
21.03.: 08056 Zwickau, Stadthal-
le. 05.04.: 01069 Dresden, Alte
Mensa. SA, 18.04.: 09009 Chem-
nitz, Stadthalle. 19.04: 12679
Berlin, Freizeit-Forum Marzahn.
Jeweils von 10-14h. Tischbestellun-
gen: Herzog, 0173/6360000.

21./22.03.: Eisenbahnausstellung und
Borsein Uberach, 67350 Val de Moder
(Elsass), Maison des Loisirs. Sa. von
13.30-19h, So. 9.30-18h. Infos unter
0033/3/88077539 (auf Deutsch) oder
train-moder @orange.fr und letrain-
delamoder.wifeo.com.

22.03.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-16h, 08228 Rode-
wisch, Ratskellersaal, Wernesgriiner
Str. 32. Tel. 0163/6801940, www.
star-maerkte-team.de.

22.03.: CAM Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugbdrse, 10-15h,
25548 Kellinghusen, Wiesengrund-
halle, Wiesengrund 30. Info-Tel.:
040/6482273.

22.03.: 48. Regensburger Modell-
bahnborse, 10-15h, Mehrzweckhalle
Obertraubling, Walhallastr. 22, 93083
Obertraubling. Info: B. Heinrich,
Tel.: 0157/76415997, info@rswe.de,
www.rswe.de.

28.03.: 80. Naumburger Modellbahn-
Tauschmarkt von 8-13h in der Ale-
xander-von-Humboldt-Schule, Wei-
Benfelser StraBe, 06618 Naumburg.
Info: NMC e.V., Klaus Wunschick,
Poststr. 40, Tel.: 03445/201826, E-
Mail: kwunschick @arcor.de.

28./29.03.: Friihjahrsfest im Lok-
schuppen Stafifurt mit Modellbahn-
und Sammlerborse im Ringlokschup-
pen. Mehr Informationen unter www.
lokschuppen-stassfurt.de.

29.03.: CAM Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-15h,
24941 Flensburg, Jaguar-House
Nehrkorn, Liebigstr. 1. Info-Tel.:
0461/20619.

04.04.: GroBie Modellbahn- und
Spielzeugborse in 78315 Radolfzell
a.B., Milchwerk, von 10-15h. Info:
B. Allgaier, Tel. 07551/831146 oder
www.spielzeugboerse-radolfzell.de.

04.04.: GroBe Modellbahnborse des
Thiiringer Eisenbahnvereins e.V. in
der Alten Parteischule Erfurt, Werner-
Seelenbinder-Str. 14, von 9-14h. Info:
Tel. 0162/6605660.

04.04.: CAM Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugbdrse, 12—16h,
20259 Hamburg, Hamburg-Haus,
Elmsbiittel, Doormannsweg 12. Info-
Tel.: 040/6482273.

05.04.: CAM Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-16h,
26603 Aurich, Familienzentrum,
Jahnstr. 2. Info-Tel. 04941/80983.

Modellbahn-, Auto-Tauschborse.
05.04.: Kassel/Vellmar, Mehrzweck-
halle Frommershausen, Pfadwiese
10. 02.05.: Erfurt, Alte Parteischule,
Werner-Seelenbinder-Str. 14. Je-
weils von 10-15h. Tel. 05651/5162,
Tel. 05656/923666 (ab 20h), mobil:
0176/89023526, jensberndt@t-online.
de, www.modellbahnboerse-berndt.de.

19.04.: CAM Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11—
15.30h, 24768 Rendsburg, Nordmark-
halle, Willy-Brandt-Platz 1. Info-Tel.:
040/6482273.

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de

25.04.: Modellbahnborse, 10-16h,
Eisenbahn-Erlebniswelt Horb/N.,
Isenburger Str. 16/2. Info-
Tel.: 0711/8878140, info@svgmbh.
com, www.eisenbahn-erlebniswelt.
de. Erster Offnungstag im Jahr 2020.

26.04.: CAM Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-15h,
21423 Winsen/L., Autohaus Wol-
perding, Schlofring 48. Info-Tel.:
040/6482273.

02./03.05.: Modelleisenbahn- u.
Modellautomarkt von 10-17h, 16792
Zehdenik, Ziegeleipark Mildenberg,
Ziegelei 10. Tel. 0163/6801940, www.
star-maerkte-team.de.

Alle genannten Termine
und Angaben
ohne Gewahr!
Bitte unbedingt vor Besuch
beim Veranstalter
rickversichern!
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