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Oberpfilzey Landschaft

Hauptthema der Anlage ist der Endbahnhof Burglengenfeld in
den 1960er-Jahren. Auch zwei markante Ortean der von Maxhiit-
te kommenden Strecke fanden den Weg ins Modell: der Gasthof
»Alte Post“ in Ponholz sowie die Wallfahrtskirche Marid Heim-
suchung in Saltendorf. Ein Hohepunkt der Anlage ist die Que-
rung der Naab und des dort anséssigen Flussschwimmbads auf
einer eigenwillig strukturierten Blechtragerbriicke. Ihre beson-
dere vorbildgerechte Atmosphire gewinnt die Anlage aus wei-
ten freien Flachen und raumgreifenden grof3ziigigen landschaft-
lichen Strukturen. Es ist Brandls Kunst, dies nicht langweilig
wirken zu lassen, sondern dem Auge in ganz natiirlicher Weise
Fithrung und Halt und auch immer wieder neu zu entdeckende
kleine Gestaltungs-Highlights zu bieten.
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Oldtimer-Enthusiast Thomas
Petz wurde wahrend der
Recherche zum Heft ein
Opfer von ,Lastwagenfieber”.

Editorial

ie Eisenbahn war um 1900 das
Ddominierende Transportmittel

in Europa. Die rasant fortschrei-
tende Industrialisierung erzeugte immer
mehr Waren, die zuverldssig und schnell
an- und vor allem von den Bahnhoéfen
abzutransportieren waren. Die Fuhrun-
ternehmer mit ihren Pferdefuhrwerken
kamen zunehmend an ihre Grenzen.
Ein Transportmittel mit einer Dauerge-
schwindigkeit von 25 bis 30km/h und ho-
her Zuladung wire weit tiberlegen. Solche
Lastkraftwagen waren technologisches
Neuland und sehr teuer. Bei allen Vortei-
len der neuen Technik war die Skepsis der
Pferdefuhrwerker grofy und nur wenige
wagten den Schritt.

Bedauerlicherweise waren es gerade
die Vorboten des Ersten Weltkriegs, die
die Produktion von Nutzfahrzeugen be-
schleunigten. Zwischen 1908 und 1913
forderte die Armee ,,Subventionslastwa-
gen® Bestimmte Typen wurden beim Kauf
mit 4000 Reichsmark bezuschusst und
der Kiufer erhielt zudem fiir vier Jahre
einen jahrlichen Wartungszuschuss von
1000 Mark. Im Ernstfall musste der Lkw
jedoch an die Armee ,ausgeliehen wer-
den. Vordergriindig war dieses Geschift
fiir den Kaufer nicht schlecht, doch wem
nutzte der schonste Laster, wenn der zer-
schossen im Straflengraben lag?

Die Zeit zwischen den Kriegen war eine
Zeit der stetigen Weiterentwicklung und
zunehmenden Motorisierung. Natiirlich
forderte der Zweite Weltkrieg die Ent-
wicklung und Produktion hochwertiger
Kriegsgiiter und Lastwagen. Danach, als
sie keine Flieger, Panzer 0.A. mehr zu ent-
wickeln brauchten, suchten tausende In-
genieure neue Aufgabenfelder.

Die ,,Stunde Null“ war auch fiir das
Transportwesen eine Stunde Null. In ei-
ner rasanten Jagd nach den besten Kon-

zepten entwickelten die Konstrukteure die
unterschiedlichsten Kleintransporter und
warfen sie auf den Markt. Es gab Dreiri-
der von Tempo und Goliath, die sich ab-
miihten, die Kohlen aus den Giiterwagen
zu ,verschaffen® Ziel auf Kundenseite war
hiufig, schnellstmoglich das nétige Kapi-
talfiir den ndchsten ,,richtigen” Lastwagen
zu verdienen.

Carl Friedrich Borgward war einer der
begabtesten Ingenieure. Er zauberte ei-
nen Transporter nach dem anderen aus
dem Hut. Drei Marken - Lloyd, Goliath
und Borgward - produzierten unter sei-
ner Agide eine Vielfalt von Kleinliefer-
und Lastwagen. Der expandierende Wirt-
schaftswundermarkt nahm sie alle auf.
Trotzdem fand eine zunehmende Auslese
statt: Kleine Lastwagenproduzenten ver-
schwanden von der Bildfliche oder ver-
schmolzen miteinander. Stiick fiir Stiick
etablierten sich einige wenige Hersteller,
wuchsen und schluckten hin und wieder
einen der Kleineren, den sie gut gebrau-
chen konnten. So ist es bis heute.

Lieferwagen machen die heimische
Anlage erst glaubwiirdig. Die vielfiltigen
Transporter der verschiedenen Epo-
chen auf die Anlage zu bringen und zeit-
lich richtig einzuordnen ist das Ziel die-
ses Hefts. Die Freunde élterer Epochen
konnen sich auf klangvolle Namen wie
Lanz Eil-Bulldog, Goliath Rapid, Opel
Blitz, Robur Garant oder Hanomag freu-
en. Zeitlose Typen wie Ford Transit, VW
Bus oder Unimog bringen Leben auf die
Straflen und Schienen. Neuere Modelle
wie Mercedes Sprinter, VW Crafter oder
Streetscooter Work zeigen den Weg in die
moderne Zeit.

Thomas Petz

Laden und liefern « 3

Werkfoto: Mercedes Benz



4 . Laden und liefern

MODELLBAU

12 Einfach selbst beladen
Ladegut lasst sich leicht selbst
gestalten.

16 Vom Laster in die Bahn
Am Giiterschuppen werden Kisten
und Sicke umgeladen.

28 Facelift fiir den Veteranen
Details sorgen fiir eine iiberzeu-
gende Wirkung.
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3 4 Nachkrlegslaster

Umzug

Unter der Haube
Geoffnete Tiiren und Motorhauben
fiir abwechslungsreiche Szenen

Umzug mit der Spinne
Ein Umzug schmiickt die Strafle mit
einer zusitzlichen Attraktion.

Der Firmenwagen
Individuelle Modelle verlangen das
Aufbringen von Beschriftungen.

Fiir Strafle und Schiene
Zweiwege-Fahrzeuge sind ideal fiir
die Zustellung einzelner Giiterwagen.

Wenn der Postmann ...
Will man geoffnete Tiiren, muss
man selbst zur Sége greifen.
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Mein
Lieblings-
laster

Wir wollen von lhnen wissen:
Was fiir ein Modell ist Ihr
liebster Laster (Transporter,
Lieferwagen und Kleinlaster)?

Mitmachen unter:
www.vgbahn.de/laster
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Die Erfolgsgeschichte des Universal-
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eierabend in Pforzheim im Jahr 1952: Die Kriegsschdden sind noch uniiber-

sehbar, aber das Argste hat man hinter sich. Das Wirtschaftswunder beginnt

und man kann sich auch wieder ein bisschen was leisten. Zum Beispiel eine
frisch angelieferte Libella-Limonade in der Kneipe im provisorisch mit einem
Dach versehenen Erdgeschoss. Das alkoholfreie Erfrischungsgetriank der Rudolf
Wild GmbH & Co. KG kam erst vor einem Jahr auf den deutschen Markt und fei-
erte gleich Erfolge. Das Besondere: Es ist ohne Konservierungsstoffe.

S

»

L Yaae T
&

A N \




i

f;:;;%ﬁf_

PCTTILLL
RBEL
LU LT b

P

i

Laden und liefern « 7




er VW Transporter pragte jahrzehntelang das Straf3enbild in Deutschland.

Kaum ein anderes Fahrzeug ist ein besseres Symbol fiir die Wirtschafts-

wunderzeit in der noch jungen Bundesrepublik Deutschland. Den Kose-
namen ,,Bulli“ gaben ihm die Nutzer, entweder als Zusammenziehung von ,,Bus®
und ,,Lieferwagen” oder wegen seines bulligen Aussehens. VW sprach immer nur
vom T1. Im Gegenteil, da Lanz den ,,Bulldog® baute und Kassbohrer die Rechte
am Namen ,,Bulli hatte, nahm VW Abstand von der ,,Taufe. Zum 60-jahrigen
Jubildum des VW-Bus kaufte die Volkswagen AG die Namesrechte von Késsboh-
rer. Nun spricht man auch in Wolfsburg vom ,,Bulli*!
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arkttag in Syke: In unmittelbarer Nahe des Empfangsgebaudes auf Rolf
Weinerts HO-Anlage haben sich eine ganze Reihe typischer Klein-
transporter der 1950er-Jahre eingefunden. Der Tempo Hanseat des
Eiergroffhandels Willy Hass stammt von Epoche Modellbau, den gelben DKW-
Schnellaster lieferte Busch. Dahinter sind noch ein blauerw Goggo-Transporter
(Brekina) sowie ein griiner Lloyd LT (BUB) zu erkennen.

0 ¥ ; i O i
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Fur Kleinlaster und Lieferwagen auf der Stral3e gilt
dasselbe wie fur die Gliterwagen auf der Schiene:
Sie wirken erst mit Beladung so wirklich authentisch.
Passendes Ladegut lasst sich leicht selbst gestalten,
auch Ladegut fiir die Schiene lasst sich mit wenig
Mihe fiir den Lieferwagen adaptieren.

dienen. Und Gewinn - das eint die
motorisierte Konkurrenz von der
Strafle mit der Eisenbahn - ldsst sich nur
bei ausreichender Auslastung erzielen.
Wer seine HO-, N-, TT-, oder 0-StrafSen
also mit Leben fiillen mochte, sollte auch
auf eine realistische Beladung seiner Stra-
Benfahrzeuge Wert legen. Ein iiberzeu-
gend gefertigtes Ladegut wertet auch den
detailliertesten Modell-Lieferwagen auf.
Bei der Auswahl der passenden Bela-
dung sind der Fantasie des Modellbauers
praktisch keine Grenzen gesetzt. Gene-
rell gilt: Verladen wird, was auf den Las-

Laster sind gebaut, um Geld zu ver-
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ter passt. Dabei ist allerdings nicht nur
die Grofle des Ladeguts ausschlaggebend,
sondern auch das Gewicht: Ein schweres
Maschinenteil auf einem leichten Prit-
schenwagen wirkt nicht sehr realistisch.

Fur Schiene und Stral3e

Lieferwagen sind auf Modellbahnanlagen
meistin Bahnhofsnihe zu finden. Wo Gii-
ter von der Schiene auf die Strafe verladen
werden - und umgekehrt - sollten auch
dieselben Materialien zur Darstellung von
Beladung verwendet werden, egal ob auf
der Schiene oder der Strafie. Kisten und

Maschinenteile, die Spezialisten wie La-
degiiter Bauer, Duha oder Kotol im Sor-
timent fithren, lassen sich mitunter glei-
chermaflen fiir Laster und Giiterwagen
verwenden.

Ladegut-Bausitze, die Kisten, Sicke
oder Fasser enthalten gibt es von Herstel-
lern wie Faller, Preiser oder Kibri. Auch
Bretter und andere Holzprodukte zur Aus-
gestaltung sind in den Katalogen zu finden
(Etwa bei Auhagen oder Faller). daneben
findet der Bastler aber auch im Garten
reichlich Material, um Holzladungen im
Modell nachzustellen.

Auch Obst- und Gemiisekisten stellen
Ladegut fritherer Epochen dar. Entspre-
chendes Material ist bei Busch, Faller oder
Preiser erhéltlich — der passende Wochen-
markt lasst sich mit den Produkten dieser
Hersteller ebenfalls gestalten.

Ein weiteres Transportgut fiir Strafle
und Schiene sind Baustoffe So sind bei
Kotol etwa Paletten mit Gasbetonsteinen
und Zementsicke erhiltlich. Spanngurte
und Zurrbinder zur Ladungssicherung
sind ebenfalls im Sortiment. O



Brennholz

Der Mercedes-Benz L 311

zahlt zu den Lkw-Klassikern

im Brekina-Sortiment. Mit
Epochelll-Kennzeichen und
gedtzten Ruckspiegeln (Weinert)
sowie einer Alterung versehen
kommt der Siebentonner hier als
abgenutztes Arbeitstier daher.

kein Zufall, dass Holz zu den frithesten Transportgii-

tern der Eisenbahn zdhlte, als relativ unempfindliches
Massengut ist es geradezu pradestiniert fiir den Transport in
offenen Giiterwagen - sauber von Hand im O-Wagen geschich-
tet oder als ganze Baumstimme im Rungenwagen.

Brennholz wird dagegen meist einfach auf die Ladeflache ge-
worfen und dergestalt zum Endverbraucher transportiert. Ein
loser Brennholzstapel auf einem Pritschen-Lkw gibt in jedem
Fall eine interessante Ladung ab. Das Ausgangsmaterial fiir die
kleine Bastelei findet man drauflen in der Natur: Pflanzen mit

H olz ist der ilteste Brennstoff der Menschheit. So ist es

Praxistipp

Rund um die Holzverladung lassen sich auch auf der heimischen
Anlage abwechslungsreiche Szenen an der Laderampe gestalten.
Wer Anregungen zum Nachbau sucht, wird unter dem Such-
begriff ,,Holzverladung“ auf eisenbahnstiftung.de fiindig. Ver-
schiedene Anbieter fithren Holz als Ladegut fiir offene Giiterwa-
gen im Sortiment. Ladegiiter Bauer bietet im Maf3stab 1:87 ein
breites Sortiment an Baumstdmmen, Grubenholz, Brettern und
Balken fiir verschiedene Wagentypen. Der tschechische Anbieter

diinnen hélzernen Astchen, die den richtigen Durchmesser fiir
entsprechendes Ladegut darstellen.

Mit einem scharfen Skalpell werden die Astchen auf die pas-
sende Lange gekiirzt. Wer mochte, kann die Holzstiickchen mit
dem Messer auch noch spalten.

Ein leicht gewolbter Hiigel in der passenden Grof3e der Lade-
flache wird nun aus Hartschaum geschnitten, auf die Pritsche
geklebt und mattbraun bemalt. Nach Trocknung wird unser
Brennholz mit etwas braun eingefirbtem Holzleim so dicht
aufgeklebt, dass man die Hartschaumschicht darunter nicht
mehr wahrnimmt.

Duha bietet auch N- und TT Bah-
nern eine breite Auswahl. Wer darii-
ber hinaus noch weitere Informatio-
nen zum Holztransport beim grofien
Vorbild sucht, findet in der Sonder-
ausgabe ,,Ladegut Holz“ aus der Ei-
senbahn-Journal-Reihe ,,Vorbild und
Modell* viele weitere Anregungen.

Korbe, Kisten und Sacke

verpackt in Giiterwagen transportiert und an Bahnho-

fen direkt auf die Lieferwagen der Kunden verladen. Ein
mit allerlei Waren beladener Lieferwagen eines kleinen Einzel-
héndlers schmiickt die Laderampe eines kleinen Landbahnhofs
ebenso wie eine Dorfstrafle.

Geeignetes Ladegut findet sich im Katalog vieler Zubehor-
hersteller, besonders fein fallen jedoch die Produkte von Ko-
tol aus. Von verschiedenen Holzkisten tiber Kartons (mit Auf-
schriften wie Telefunken, Nordmende, Knorr-Bremse oder
Bauknecht) und Fisser bis hin zu Sacken sowie Postsendungen
reicht das Angebot des sdchsischen Kleinserienherstellers.

Viele Waren wurden einst in Koérben, Kisten und Sacken

Die beiden Tempo-Dreirdader des Herstellers Epoche Modellbau
wurden nach der farblichen Alterung mit diversem Ladegut von
Kotol bestiickt.

Laden und liefern « 13




Gartenabfalle

Stutzen der Biische und Baume auf 6ffentlichen
Flachen angefallene Schnittgut zur Sammelstelle.
Eine solche Szeneldsst sich auch im Modell nachstellen.
Zur Nachbildung der Ladung eignen sich kleine Ab-
falle aus der Herstellung von Baumen und Biischen aus
Seemoos. Diese winzigen Seemoos-Restchen werden
auf die Ladefldche geklebt und ein wenig zurechtge-
driickt, damit die Ladung nicht zu sehr absteht.
Eine Fahrerfigur sowie Riickspiegel vervollstindi-  Der Magirus Merkur von Brekina ist mit einer Ladung Schnittgut auf dem Weg
gen das Modell. zur Sammelstelle.

Ein kommunaler Magirus Merkur bringt das beim

Behelfs-Tank

er Tempo Matator-Lieferwagen
Dvon Epoche Modellbau ist auch mit

einem grauen Olfass auf der Ladefli-
che als Behelfstankwagen erhiltlich. Aufer
dem Altern des Fahrzeugs und der Superung
mit Spiegeln und Wischern von Weinert so-
wie Kfz-Kennzeichen von TL-Decals wur-
de der Behilter rot hervorgehoben und mit
Olresten (spezielle glinzende Ol-Farbe Nr.
H342 von Gunze-Sangyo) und darin kleben-
den Schmutzspuren (mit wenigen Farbpig-
menten) versehen. So macht das Fahrzeug ei-
Auch ein betagtes Modell wie der Tempo Matador von Epoche I&sst sich mit Farbe  nenweniger plastikhaften Eindruck und zeigt
und Verbesserungen im Detail deutlich aufwerten. Spuren des tiglichen Einsatzes.

Maschinen unter Planen

b fiir die kleine Fabrik oder die
O Dorfmiihle: Auch schwere Ma-

schinenteile wurden oftmals mit
der Bahn geliefert und dann mit dem
Laster zum Kunden gebracht. Zum Schutz
waren die schweren Komponenten meist
sicher in Planen verpackt - fiir den Mo-
dellbauer ein dankbares Motiv.

Lange Zeit fanden sich verpackte Ma-
schinenteile im Maf3stab 1:87 im Sorti-
ment von Wolfgang Langmesser. Aktuell
sind auch verschiedene Fahrzeuge un-
ter Planen, etwa ein VW Kifer, eine Pla-
nierraupe oder ein Traktor, bei Miillers-
Bruchbuden erhiltlich. Dabei handelt es
sich um Resinguss-Modelle, deren Planen
nur noch nach eigenem Geschmack be-  Schwer und wuchtig wirkt die Ladung auf der Ladefldche des Henschel HS 140 (Brekina). Das
malt werden miissen. Modell wurde patiniert und gesupert sowie mit eingeschlagenen Vorderradern versehen.
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Privatanlagen der
Spitzenklasse

ZWEI FREUNDE — ZWEI ANLAGEN Zehn bzw. zwanzig Jahre Arbeit
haben EJ-Redakteur Christoph Kutter und sein Freund Markus Miil-
ler in ihre Modellbahnanlagen gesteckt. Obwohl sie mit dhnlichen
Materialien bauten und ihre Ideen stets rege austauschten, sind die
Ergebnisse grundverschieden: Hier eine vom Hauptbahn-Dampflok-
betrieb dominierte Epoche-Il-Anlage der Jahre um 1930 mit einer
elektrifizierten Stichstrecke, dort eine Anlage der friihen Epoche IV
um 1970 mit starker Dieseltraktion neben manchen verbliebenen
Dampflokbaureihen. Beide Anlagen basieren auf Marklin-C-Gleis
und werden digital im Marklin-System betrieben. Dabei sind sie
alles andere als , typische” Marklin-Anlagen.
Die Erbauer realisierten eine Fiille gestalterischer Ideen und zeigen
zum Nachbau anregende Motive, die auf Modellbahnanlagen nur
selten zu sehen sind. In den Texten wird nicht nur das ,Was" der
jeweiligen Anlage beschrieben. Die Autoren gehen auch ausfiihr-
lich auf das ,Warum" ein. So kann jeder Leser nachvollziehen,
welche Gedanken zur gewahlten Losung fiihrten.
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ompaktanlage mit
austeinen entsteht

Digital mit Karl Kiichentisch-Basteleien  Anlagenplane Autos fiir die Anlage Bahn & Bier HeiBes Eisen

Eine digitale Kompaktanlage mit  Modellbau in der fur Rocoline Vorbildgerechter StraBenverkehr  Von der Brauerei zum Biergarten  Wo aus Fisenerz, Koks, Kalk und
ESU-Bausteinen entsteht ,fliegenden Werkstatt” Das Gleissystem im Einsatz im MaBstab 1:87 beim Vorbild und im Modell Luft Roheisen wird
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Vom Laster in die Bahn

Guterschuppen und Laderampen bildeten die
Schnittstelle zwischen Stral3e und Schiene. Hier
wurden Kisten und Sacke entladen, deklariert und
weiter verschickt. Thomas Mauer zeigt, wie sich mit
handelstblichen Materialien ein Guterschuppen mit

ein Stationsgebdude ,Esch-
Mbronn“ hat keinen an das Emp-

fangsgebdude angebauten Gii-
terschuppen, wie es auf kleinen Land-
bahnhofen sehr hiufig vorzufinden war.
Einen Anbau an das Gebdude anzuset-
zen, konnte ich auch gleich ausschlief3en,
da der Gebaudeaufbau dies nicht zulief3.
Also blieb als einzige Losung ein freiste-
hendes Modell zu finden, das sich vom
Stil her glaubhaft in das Gesamtbild ein-
fiigen wiirde.

Vielfaltiges Angebot

Fiir die Ausstattung eines Giiterschuppens
mit den dazugehorigen Laderampen auf
der Gleis- und Strafenseite stehen jede
Menge Ladegiiter in unterschiedlichen

16 . Laden und Liefern

Leben fullen lasst — auch an der Stral3enseite.

Ausfiithrungen von den bekannten Zube-
horherstellern zur Verfiigung.

Individueller Weg zum Erfolg

Nun liegt es an jedem Modellbahner
selbst, zu welchem Produkt er greift und
welchen Aufwand er hierbei betreiben
mochte. Ich habe hier einmal in den Bild-
folgen unterschiedliche Produkte aufge-
griffen, allerdings ohne Anspruch auf
Vollstidndigkeit. Die Bilder sollen eher als
Anregung und Ansporn dienen, sich hie-
ran zu versuchen.

Die Kunst besteht darin, passende Far-
ben auszuwihlen, die den gewiinschten
Zweck, verschiedene Materialien wie
Holz, Metall oder Karton moglichst exakt
wiederzugeben, am besten erfiillen.

Ein paar Pinsel, auch solche mit ge-
formter Spitze, sind fiir das Unterfangen
unabdingbar. Ansonsten rate ich zu fol-
gendem Vorgehen: Nach der Grundfr-
bung sollte das Ladegut leicht mit einer
»schmutzigenFarbbriihe tiberzogen wer-
den. Das schafft eine bestimmte Tiefen-
wirkung, da sich die Farbe vornehmlich in
den Vertiefungen sammelt. Zudem bricht
diese stark verdiinnte Farbe den einfach zu
einheitlich aussehenden Grundfarbton.
Und dann fehlen eigentlich nur noch die
in der Granier-Technik aufgebrachten be-
kannten ,,Lichtspitzen® in Form von hell-
grauer oder weifler Farbe.

Die weifle Farbe wird nur bei schon im
Grundfarbton hellen Ladegiitern benutzt,
wie beispielsweise bei hellgrauen Boxen
oder Sicken. O



Bild 1: Das Faller-Set,Ladegiter”
(180588) im Detail. Neben Kisten und
Sacken findet man auch einige unver-
packte Maschinen. Sie lassen sich aber
an anderer Stelle gut verwenden.

Bild 2: Eine Farbung mit matten
Emailfarben (Revell 39, 76, 88, 89 und
Humbrol 034) verbessert die Wirkung.
Kleine Details wie die Metallringe an
einem Holzfass lassen sich mit einem
feinen Pinsel hervorheben.

Bild 3: Wer etwas ungeduldig ist, kann
zum Verwittern der Teile auch wasser-
|6sliche Farben (hier 73.201,,Black
Wash” und 73.200,Sepia Shade” von
Vallejo) benutzen. Diese Farben [6sen
die Unterfarbe nicht an und kénnen
bald nach dem Trocknen der Grund-
farbe eingesetzt werden.

Bild 4: Der fertig eingerichtete Giiter-
schuppen. Der Innenraum muss nicht
komplett zugestellt sein, um eine
gute Wirkung zu erzielen. Im Bereich
der Tore sollte allerdings schon etwas
+Action” sein, sodass man auch ohne
Innenbeleuchtung etwas erkennt.
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Bild 5: Die Ladegiiter werden mit
dem Farbton ,Silver Grey” von Vallejo
(70.883) graniert.

Bild 6: Die hier ausgewdhlten
Ladegdter von Faller und Preiser, sowie
das Gliterbodenpersonal von Preiser
werden mit einem Alleskleber fixiert.

Bild 7: Die bekannten Zubehoérher-
steller haben allerlei Material fiir die
Ausgestaltung der Giiterschuppen
samt Umfeld im Angebot. Insbe-
sondere die Firma Preiser liefert fein
detaillierte Dinge, wie Paletten, Sacke,
Transportgerate und natrlich Giter-
bodenpersonal, das jede Szene rund
um die Guterverladung erst zum Leben
erweckt (17102, 17104, 17105, 17107
und 17110).

| KOHLEN-HEIZOL DUNGEMITTEL ¢
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Bild 8: Um eine farbliche Behandlung
kommt man nicht herum. Doch die
Mdihe lohnt sich.

Bild 9: Das Preiser-Set 17110 beinhaltet
Holzkisten in verschiedenen GréR3en,
Gitterboxen, Metallkisten sowie gesta-
pelte Ware in Kartons und Palette.
Beschriftungen liegen in Form von
Nassschiebebildern bei.

Bild 10: Bei diesem Ladegut-Set
lohnt sich die Farbauswahl besonders
(Modelmaster 1735, 1740, 1742 und
1780.

Bild 11: Die Sacke wurden mit unter-
schiedlichen Grundfarben lackiert
(hier: Revell 5 und 75). Es erweist sich
als besser, die hellen Sacke mit weil3
zu granieren, wahrend der dunklere
Farbton mit einem hellen Grau zu
betonen ist.

Bild 12: Holzkisten und Kartonstapel
werden ein wenig mit verdiinnter
Farbe ,angeschmuddelt”.

Bild 13: Helle Farbe betont die
Kanten und die erhabenen Stellen der
Ladegliter.
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Bild 14: Auch der schon seit,,ewigen”
Jahren im Kibri-Sortiment befindliche
Kleincontainer- und Ladegut-Bausatz
(9458) ist gut zur Ausgestaltung einer
Guterschuppenszene zu gebrauchen.

Bild 15: Die Container werden mit
zuvor zugeschnittenen selbstkle-
benden Papierstreifen bestlickt.

Bild 16: In knalligen Farben prasentiert
sich der fertig lackierte und beklebte
Inhalt der Kibri-Ladegut-Packung 9458.

i1 COMTNGLion s bt

Materialbedarf

o Faller Ladegut (180588)

« Kibri Ladegut (9458) und Zubehor
(8108)

+ Preiser Siacke, Paletten und Zubehor
(17102, 17104, 17105, 17107, 17110)

+ Weichmacher ,,Mr. Mark Softer”

20 . Laden und Liefern

Werkzeug

+ verschiedene Pinsel

+ verschiedene Emailfarben
(Revell 5, 39, 76, 84, 88, 89 so-
wie Humbrol 34 und 62)

+ Modelmaster 1735, 1740,
1742, 1780 4674 und 4768.)

Bild 17: Manchmal entdeckt man
brauchbare Dinge erst auf den
zweiten Blick. In diesem Kibri-Set
befinden sich neben Koffern auch
kleinere Ladegiiter. Mit Farbe (Model-
master 4674 und 4768, Revell 84
sowie Humbrol 62) variiert man das
4Einheitsbraun” des Spritzlings.

« Vallejo 73.201 ,,Black Wash*
und 73.200 ,,Sepia Shade“

« Skalpell

+ Pinzette



Bild 18: Die einzelnen Beschriftungen
aus dem Preiser-Set 17110 werden
randscharf mit einem guten Messer
zugeschnitten, moglichst nicht alle
auf einmal, da die winzigen Streifen
auch rasch auf Nimmerwiedersehen
entschwinden....

Bild 19: Jede Beschriftung wird mit der
Pinzette kurz in kaltes Wasser getaucht.
Dann wartet man 15 Sekunden und
schiebt die Beschriftung von dem
Tragerpapier an die gewlinschte Stelle.

Bild 20: Sicher ist sicher. Damit die
Beschriftungen auch dauerhaft halten,
habe ich sie mit mattem Klarlack
Uberstrichen.

14 17110-30
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Bild 21: Ein wenig Farbe und natrlich
die Beschriftungen machen die
Ladegliter von Preiser zu einem

echten ,Hingucker”. Zugegeben, das
Aufbringen der kleinen Bildchen auf
die vier Paketstapel ist ein wahres
Geduldsspiel, man wird aber mit einem
tollen Ergebnis belohnt.

Bild 22: Auf der Anlage kann man
kleine Szenen gestalten und auch
immer wieder neu arrangieren, so wie
sich auch im richtigen Leben

das Versandgut, das an einer Guiter-
rampe, steht immer wieder andert.

- Anzeige -

Handlerverzeichnis
und alle Infos

www.brekina.de
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Der Aufstieg der Laster

Galten die modischen und schicken Pkw um die Jahrhundertwende bereits

als ,extrem trendy’, war der Absatz von Motorlastwagen vor 1900 eher
bescheiden. Erst die fortschreitende Industrialisierung sorgte fiir einen Bedarf an
zuverlassigen Lieferwagen fir die individuelle Warenverteilung.

kam bei den konservativen Fuhrun-
ternehmern und Handwerkern zu-
nichst gar nicht gut an.

So fand der 1896 von Gottlieb Daimler
in Stuttgart gebaute Motorlastkraftwagen
in Deutschland keinen Abnehmer. Das
Einzelstiick ging nach England. Dort hat-
te man bereits Erfahrung mit Dampflast-
wagen gesammelt. Schon 1827 gab es auf
der Insel Linienverkehre mit Dampfbus-
sen. Koks und Kohle waren ausreichend
vorhanden. Erst mit dem Benzinantrieb
kamen die Deutschen ins Geschift.

P ferdekarren ohne Pferd - diese Idee

Der richtige Antrieb

In Deutschland konnte man sich am An-
fang nicht auf die ,richtige® Antriebsart
einigen. Der Elektroantrieb war beliebt,
die starken Motoren konnten fast {iberall
aufgeladen werden. Zudem waren Elek-
trolaster leise und leicht zu bedienen, die
geringe Reichweite von 40 bis 60 Kilo-
metern war zumindest in der Stadt vollig
ausreichend. Allerdings ging durch das
hohe Gewicht der Batterien (zwischen

22 .Laden und liefern

800 und 1600 Kilogramm) viel Ladeka-
pazitit verloren.

120 Liter Benzin geniigten dagegen fiir
300 bis 400 Kilometer. Doch der Bezug
war umstdndlich: Es war zwar ab 1900
auch in Kolonialwarenldden und Gasthau-
sern erhaltlich, doch die erste Tankstelle
in Deutschland wurde erst 1922 er6ffnet.

Trotzdem nahm die Lkw-Fertigung an
Fahrt auf. Wiahrend bis 1900 hauptséch-
lich Daimler und Benz Laster bauten, ka-
men nun immer mehr neue Firmen hin-
zu. Die Jahresproduktion in Deutschland
stieg von 39 Lastwagen im Jahr 1901 auf
annihernd 500 im Jahr 1908.

Mit den sogenannten Subventionslast-
wagen erlebte der Lkw-Bau am Vorabend
des Ersten Weltkriegs einen Boom: Private
Lastwagen wurden von der Armee gefor-
dert, wenn sie nach deren technischen
Vorgaben gebaut wurden. Im Kriegsfall
mussten diese ,,Subventions-Lkw* an das
Militér iibergeben werden.

Durch die Normierung der Modelle
(Teile im Feld austauschbar, geringe Fer-
tigungskosten) wurden in den Fabriken
nun Laster in Serie zusammengeschraubt.

Am Ende des Ersten Weltkriegs standen
bei den Herstellern tausende Lkw auf Hal-
de. Daneben tiberschwemmten die Lkw
des stillgelegten Heeresfuhrparks den
Markt. Der Preisverfall bedeutete fiir viele
Firmen ein jéhes Ende der Produktion.

Ein neuer Typ Laster entsteht

Mit billigen und leichten Kleintranspor-
tern kam in den 1920er-Jahren ein neuer
Fahrzeugtyp auf den Markt. Auch ein mo-
torisiertes Dreiradlie8 sich zum Lieferwa-
gen umbauen - Dreirdder waren seit 1928
steuer- und fithrerscheinfrei!

Die Vertrige der Siegermichte nach
dem Ersten Weltkrieg beschrinkten den
Export in enormem Umfang und erleich-
terten die Einfuhr ausldndischer (vor
allem amerikanischer) Waren. Ford ver-
trieb das T Modell als Kleinlaster mit Er-
folg, der wahre Renner aber wurde der
Ford AA Schnelllastwagen. Die giinstige
Grof3serienproduktion der Schnelllaster
machte es moglich, dass im Jahr 1928 be-
reits 35 Prozent der Nutzfahrzeuge aus
amerikanischer Produktion stammten. O



Daimler Motorwagen

1896
D er erste Daimler-Lkw war ein umgebauter Pferdelastwa-

gen, also eine Motorkutsche. Die Deichsel wurde abge-

sdgt und mittels einer vorne angebrachten, senkrechten
Lenkwelle mit Lenkrad konnte iiber eine Kette die (noch eintei-
lige) Vorderachse mehr schlecht als recht gelenkt werden. Der
Motor fand hinten unter der Ladefliche Platz, die Ladefldche
blieb dadurch komplett erhalten. Ein Riemengetriebe mit vier
Vorwirts- und einem Riickwiartsgang wurde verbaut, gebremst
wurde mit je einem Holzklotz auf die Eisen der Hinterrdder -
maximale Leistung 12 km/h Dauergeschwindigkeit!

Den Zweizylinder-Motor mit einfacher Glithrohziindung ent-
wickelte kein geringerer als der geniale Konstrukteur Wilhelm
Maybach. Diese ,,Phonix“ getaufte Maschine war robust und un-
verwiistlich. Der ,,Phonix* hatte 4 PS mit 1,06 Litern Hubraum.
Gottlieb Daimler lobte das ,,gerduschlose und stof3freie Fahren“
und den ,,geruchlosen Auspuff - er kannte ja nichts Besseres.

Das Fahrwerk war bemerkenswert. Wihrend vorne noch eine
altmodische Kutschenachse mit Blattfeder regierte, thronte die
Hinterachse aufhochmodernen Schraubenfedern. Das war neu!
1896 gab es keine Straflen, nur Schlaglochpisten, die bei Regen
schlammig und aufgeweicht waren. Uber diese Pisten galtes, eine
Ladung von maximal 1,5 Tonnen unversehrt ans Ziel zu bringen.
Motor und Vergaser waren empfindlich fiir Erschiitterungen,
also musste diese besondere Federung eingebaut werden. Der

Das Goliath Rapid-Dreirad ist bei Weinert als HO-Metall-Bausatz in
verschiedenen Ausfiihrungen mit Pritsche oder Kasten sowie mit
oder ohne Windschutzscheibe erhaltlich.

Anfang der 1920er-Jahre die Transportprozesse in seinem
Betrieb optimieren. Sein Wunsch: ein wendiger Transport-
karren (mit Motor) sollte flott und effizient die Teile vom Lager
in die Werkstatt befordern. Mangels Angebot konstruierte Borg-
ward diesen ,,Blitzkarren® kurzerhand selbst. Drei Ridder geniigten,
zwei hinten - eins vorne. Uber den Hinterridern der Sattel fiir den
Fahrer, darunter der Motor. Vor dem Fahrer lag die Ladeflache mit
250 Kilogramm Nutzlast. Der Antrieb erfolgte per Riemen auf das
Hinterrad, so wurde das Getriebe gespart. Auch einen Anlasser gab
es nicht, anschieben fertig!
Borgward war von seinem Lasten-Dreirad so begeistert, dass er
hochstpersonlich mit dem Prototyp quer durchs Land fuhr, um

Der Kiihler und Teilefabrikant Carl EW. Borgward wollte

Preiser lieferte mit dem Daimler Motorwagen von 1896 den Urahn
aller modernen Last- und Lieferwagen im Maf3stab 1:87.

A R s,

weltweit erste Lastkraftwagen mit Verbrennungsmotor war ge-
boren. Aber verkauft wurde er nach England.

Danach dann ging es Schlag auf Schlag: Ende 1896, bei der
néchsten Konstruktion, wanderte der nun 10 PS starke Motor
inklusive Getriebe unter den Fahrersitz. Die Zuladung stieg
auf bis zu 5000 Kilogramm (je nach Ausfithrung). 1897 kam
der Motor ganz nach vorne, das verschleif$freudige Riemenge-
triebe wurde durch ein robustes Zahnradgetriebe ersetzt. Eine
zuverlissige Magnetziindung von Bosch verdrangte das Glith-
rohr. Der Motor hatte 2,2 Liter Hubraum, auch ein von May-
bach neu entwickelter Rohrenwasserkiihler wurde eingebaut.
In einer kurzen Evolutionsphase war ein ausgewachsener Lkw
entstanden. Ein Exemplar dieses Typs ging 1899 an das Stutt-
garter Wasserwerk und blieb dort 25 Jahre im Dienst.

Goliath Rapid
1925-1933

Schmiede und Fahrradhindler als ,,Vertragshandler zu gewin-
nen. Viele von ihnen verkauften spater das komplette Goliath
und Borgward Programm bis zum Konkurs von Borgwards
Reich im Jahr 1961. Der ,,Blitzkarren“ wurde noch 1925 pa-
tentiert. Der Verkaufspreis lag bei giinstigen 980 Reichsmark.

1926 kam der Goliath Rapid auf den Markt. Die Anordnung
der Rdder wurde nun gedreht: zwei vorne und eins hinten; so
kippte das Gefihrt nicht so schnell um! Der Blitzkarren, blieb
weiterhin im Programm. Der Rapid war ein feines Dreirad,
nun mit Anlasser, Kupplung, Bremse sowie elektrischen Lam-
pen — und mit bis zu 40 km/h tatsichlich ,,rapide® Die Zula-
dung stieg von zunichst 250 auf 750 Kilogramm im Jahr 1931.
Angetrieben wurde das praktische Fahrzeug von robusten ILO
2-Takt Motoren. Die Leistung reichte von 4 PS bis spdter 9 PS
aus zwei Zylindern.

Eine patentierte Klauenkupplung verband Getriebe und Hin-
terrad mit Winkelgetriebe. So musste beim Radausbau die Me-
chaniknichtzerlegt werden. Reifenwechsel waren kein Problem
- bei den damals hdufigen Reifenpannen ein echter Vorteil. Die
Dreirdder sorgten fiir guten Umsatz, neue Modellelegten spater
den Grundstock fiir die spatere PKW Entwicklung.
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Peugeot 201 T
1931-1933

ranzosischer Chic nach ameri-
Fkanischem Vorbild, raffiniert

abgeleitet von der gleichna-
migen Limousine — das war der Peu-
geot 201 T.

Noch vor der Weltwirtschafts-
krise 1929 entwickelte Peugeot mit
dem 201 ein Erfolgsmodell der klei-
nen Pkw-Klasse. Der Erfolg des 201
half Peugeot, die Wirtschaftskrise zu
tiberstehen. Sein guter Ruf pragte das
Image der Marke. Die schmucke Li-
mousine mit 3,80 Meter Lange war
in20verschiedenen Karosserieversi-
onen lieferbar. Mit dem 201 begann
bei Peugeot die Modellbezeichnung
mitder,,0“in der Mitte der Typenbe-
zeichnung (spéter patentiert). Durch
die ,,0“ verlief auch die Offnung fiir
die Andrehkurbel im Frontblech, wo
bei jedem Peugeot selbstbewusst der
Schriftzug prangte. Die starre Vorderachse wich schon 1931 ei-
ner Einzelradaufhingung, der Komfort brachte Kunden. Statt-
liche 142309 Exemplare wurden produziert.

Der Motor leistete zu Produktionsbeginn 23 PSbei 1122 ccm,
spater wuchs die Leistung auf 1465 ccm und 35 PS. Das ge-
niigte fiir bis zu 100 km/h, es gab nur wenige Modelle, die
schneller waren.

Der 201 T ,,Camionnette” (Kleinlaster), hatte zweifellos den
sehr erfolgreichen Ford A als Vorbild. Der schmucke Laster

. o\
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Rietze liefert ein ansprechendes Gro3serienmodell des Renault
NN 1im MaBstab 1:87. Gealtert und mit Ladegut versehen wirkt der

kleine Laster duBerst Gberzeugend.

vor, nach der Modellpflege 1927 und 1928 unterschied

man zwischen den Typen NN 1 und NN 2. Der NN war

ein kleiner Mittelklassewagen mit ausreichend Platz fiir vier
Personen - eine passende Basis fiir einen Kleinlaster!

Diegrofite Innovation des neuen Modells verbarg sich aber un-

ter der Motorhaube: Vier Zylinder, 951 ccm und 17 PS lauteten

Ende 1924 stellte Renault den neuen smarten Typ NN
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Saller prasentierte im Friihjahr 2019 sein HO-Modell des Peugeot 201T.

B Sk

mit der schicken Holzladeflache wurde nur von 1931 bis 1933
gebaut in 1676 Exemplaren gebaut und ist somit eine Raritit
in der Peugeot Szene. Ab Werk wurde er meist als Pritsche mit
Holzbordwinden fiir kleine Handwerksbetriebe und Laden-
besitzer ausgeliefert. Es gab aber auch Fahrzeuge mit wetter-
festem Kofferaufbau, sie waren wahlweise mit oder ohne Sei-
tenfenster lieferbar.

Im grofleren Peugeot 301 ab 1931 lebte der ,,Pick Up“ mit
gleicher Vorderachse und dhnlicher Technik weiter.

Renault NN 1
1924-1929

die Eckdaten. Als Neuheit bei Renault machte ein abnehmbarer
Zylinderkopf die Instandsetzung einfacher und schneller. Der
Antrieb erfolgte iiber eine Kardanwelle an die Hinterachse. Ge-
bremst wurden nur die Rader der Hinterachse mit Trommelbrem-
sen; fiir die Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h ausreichend und
iiblich. Die Handbremse wirkte direkt als Bandbremse auf die
Kardanwelle. Die Federung war sehr robust, hinten zwei Blattfe-
dern und vorne eine Querblattfeder, die ,,Schlaglochpisten der
damaligen Zeit forderten ein stabiles Fahrwerk.

Renault-Fahrzeuge behielten lange ihr eigenes ,,Gesicht®, die
spitz zulaufende Motorhaube ohne Kiihlergrill war ungewohn-
lich. Die Luft fiir den Wasserkiihler wurde durch seitliche Schlitze
geleitet, denn der Kiihler saf$ hinter, das Getriebe vor dem Motor.

Die langlebige Maschine war ein prima Arbeitstier, so gab es
den NN bald als ,,Pick-up® mit und ohne Planenaufbau sowie als
lange Kastenwagenversion (Krankenwagen), die sehr beliebt war.

Ubrigens: Louis Renault war auch ein genialer Konstrukteur,
er erfand unter anderem den Antrieb mit Kardanwelle und den
Vorreiter des Turboladers.



Ford AA
1927 -1931

sentierte Henry Ford erstmals
das Ford A Modell der Offentlichkeit -
und den passenden Pick-up AA gleich dazu. Der AA
mit Ladefldche wurde zum Vorbild unzihliger Lieferwagen, die
von Personenwagen abgeleitet wurden. Alles war neu, vom al-
ten T Modell wurde nichts iibernommen. Fiir die Konstruktion
und den Umbau der Produktion auf das T Modell hatte Henry
Ford sogar das Werk fiir sechs Monate geschlossen.

Seit 1928 wurden bei Ford Deutschland AA-Lastwagen aus
von USA gelieferten Teilen montiert. Nach dem Ersten Welt-
krieg gab es fiir amerikanische Fahrzeuge in Deutschland Ein-
fuhrerleichterungen. Doch die Fords iiberzeugten auch durch
ihre Robustheit, so stammten auf deutschen Strafien Ende der
1920er-Jahre bereits 35 Prozent der Kleinlastwagen aus ame-
rikanischer Produktion.

Der AA wurde von einem robusten Vierzylinder-Motor mit
3236 ccm und 40 PS angetrieben. Die Kraftiibertragung erfolgte
iber ein Dreiganggetriebe mit Riickwértsgang auf die Hinterra-
der, vier mechanische Trommelbremsen sorgten fiir Sicherheit.

Im Dezember 1927 pra-

Der kleine Laster war ein echter 1,5-Tonner, statt der Spei-
chenrdder wurden die Lkw mit soliden Stahlfelgen ausgestattet.
Der AA wurde als Pritschenwagen, Feuerwehrwagen, Wert-
transporter, Krankenwagen, Gefingniswagen, Tanklastwagen,
Viehtransporter oder Abschleppwagen geliefert. Die rationelle
Fliebandfertigung sorgte fiir geniigend Geld in der Kasse, um
Kundenwiinsche zu realisieren.

1931 begann Ford mit der Pkw- und Lkw-Produktion in
Deutschland aus vor Ort gefertigten Teilen. Doch der ,Welt-
Lkw* AA wurde nicht nur in den USA und Europa sondern
auch in Stidafrika, Stidamerika und Australien in Lizenz gefer-
tigt —von 1932 bis 1938 sogar in der Sowjetunion.

Diejgrandioseyviodelibannaniage!

YONMIROITA/VEINETT,

Weinert-Modelle sind seit Jahrzehnten bekannt fiir hochste Detaillierung und duBerst
geschmeidige Fahreigenschaften. Zu verdanken ist dies Rolf Weinert und der ihm
eigenen Akribie. Und wenn ein solcher ,Pingel” — wie man im Norden anerkennend
sagt— eine Anlage baut, dann kann der Betrachter etwas AuBergewdhnliches erwarten.
Die MIBA ist stolz darauf, ihren Lesern diese einzigartige Modellbahnanlage prasen-
tieren zu diirfen. Zu sehen ist der norddeutsche Bahnhof Syke, ein Durchgangshahnhof
an der Strecke Osnabriick—Bremen, mit der abzweigenden Schmalspurbahn Syke—
Hoya—Asendorf. Der Anlagenentwurf stammt von niemand Geringerem als dem
unvergessenen Rolf Knipper. Der Profifotograf Markus Tiedtke hat die unzahligen
liebenswerten Motive auf diesem Gesamtkunstwerk in 1:87 mit viel Herzblut, aber
auch technisch perfekt eingefangen. Ein Anlagenportrat der Extraklasse, das Sie sich
nicht entgehen lassen sollten!
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Hanomag 2/10
1924-1928

mag!“ dieses spottische Spriichlein wurde dem kleinen
Hanomag 2/10 oft hinterher gerufen. Bis heute ist der
kleine Wagen unter dem Spitznamen ,,Kommissbrot“ bekannt.

Die 1871 gegriindete Hannoversche Maschinenbau AG (Ha-
nomag) war einst mit dem Lokomotivbau grofy geworden.
Doch in den 1920er-Jahren geriet das Unternehmen in wirt-
schaftliche Schieflage - Gegenlenken war angesagt. Die Idee:
mit einem moglichst simplen und preiswerten ,,Volkswagen®
sollte die Liicke zwischen Motorrad und Automobil geschlos-
sen werden. Es gelang den Verantwortlichen Mitte 1924 die
beiden jungen Konstrukteure Fidelis Bohler und Carl Pollich
samt ihrer Kleinwagen-Konstruktion inklusive zweier Proto-
typen an das Unternehmen zu binden. In Zusammenarbeit mit
Hanomag verfeinerten die beiden ihren Entwurf.

Auflerlich nahm der 2/10 die Pontonform der 1950er-Jahre
vorweg: keine schwiilstigen Kotfliigel, keine Trittbretter. Der
Raum wurde komplett ausgenutzt: Auf bescheidenen 2,78 Me-
tern bot der 2/10 ausreichend Platz fiir zwei Personen.

Im Inneren des bis zu 60 km/h schnellen Hanomags arbei-
tete ein quer vor der Hinterachse eingebauter wassergekiihlter
10 PS-Einzylindermotor mit 502 ccm - nach zeitgendssischen
Berichten eine echte Riittelplatte! Die Kraftiibertragung geriet
vom Dreiganggetriebe iiber Kette (kein Differential) direkt
auf die Hinterachse. Gestartet wurde der 2/10 iibrigens nach
dem Rasenméherprinzip mittels eines Ratschenhebels im In-
nenraum. Gebremst wurde iiber eine einzige Bremstrommel.

Ein Kilo Blech, ein Kilo Lack - und fertig ist der Hano-

Der Hanomag 2/10,Kommissbrot” kommt als edles Metallmodell
fir HO aus dem Hause Saller (Bild). N-Bahner konnen zwischen
verschiedenen Versionen des 2/10 von Aktionshaus MZZ wahlen.

Produktionsleiter Otto Dyckhoff reiste eigens nach Ameri-
ka, um bei Ford die Flie8bandproduktion zu studieren. In drei
Produktionsjahren liefen respektable 15775 ,,Kommissbrote*
iiber das neu eingefithrte Flieffband.

Lieferbar waren neben einem zweisitzigen Cabrio mit Ver-
deck oder Hardtop eine Limousine mit grofler Tiir sowie ein
Lieferwagen mit Kastenaufsatz oder mit Pritsche. Der Liefer-
wagenaufsatz wurde oft mit Regaleinbauten fiir Backer und
kleine Lieferbetriebe ausgestattet. Auch die Reichspost, ADAC
und DEKRA schitzten den giinstigen Transporter und bestell-
ten Kastenwagen und Cabrios. Wegen der auflergewohnlichen
Form und auch der geringen Leistung wurden die gewiinschten
Absatzzahlen nicht erreicht.1928 wurde die Produktion einge-
stellt. Aber Hanomag war zufrieden: Mit dem ,,Kommissbrot“
wurde ein automobiler Meilenstein gesetzt.

Tempo A400 Hanseat
1935-2000

Ein 12,5 PS-Motor mit Dreiganggetriebe brachte den A 400 auf
eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, die Zuladung betrug
respektable 750 Kilogramm. 1950 wurde die Motorleistung auf
13,5 PS mit Vierganggetriebe gesteigert und der ab 1953 einge-
baute Motor von Heinkel leistet kraftige 15 PS.

Wihrend viele Hersteller ab 1939 ausschliefllich fiir die
Riistung produzieren mussten, wurden dem Tempo Werk weiter-
hin erlaubt, den A 400 zu fertigen. Durch den ,,Schellplan® wurde
der ,Kleinlaster“von der Regierung zum Einheitsmodell ernannt.
Alle Hersteller, die noch Dreirdder bauen wollten, mussten den
A 400 in Lizenz bauen. Tempo war der erste deutsche Hersteller,
der 1945 die Produktion wieder aufnehmen konnte, das Werk in
Hamburg war nicht beschadigt worden.

1949 wurde aus dem A400 der ,,Hanseat, 1950 war fiir alle
Tempomodelle die fiir damalige Verhaltnisse unheimliche Pro-
duktionszahl von 100000 Stiick erreicht. Bis 1955 wurde der
Hanseat fiir den deutschen Markt gebaut, bis 1962 liefen noch
Tempo-Dreirdader fiir den Export nach Indien vom Band. An-
schlieend wurden die gesamten Produktionsanlagen nach In-
dien verkauft. Erst 2000 verlief} der letzte Tempo Transporter
die Produktionshallen.

+Hast du keinen Tempowagen, wird die Konkurrenz dich
schlagen!” Bei Busch folgte man diesem griffigen Werbe-
slogan und présentierte ein HO-Modell des ,Hanseat.”

dem Goliath Blitzkarren: Ladefliche vor dem Fahrer, ein Rad

hinten, zwei vorne. 1928 iibernahmen Max Vidal und sein
Sohn Oscar die Firma und brachten neuen Schwung ins Unter-
nehmen. 1938 wurden die ersten neu konstruierten Dreiradlie-
ferwagen des Typs A 400 verkauft: Zwei Rider hinten, ein Rad
vorne, die Last lag nun auf der Hinterachse, die Fahrerkabine
vorne war geschlossen und wetterfest. Motor, Getriebe, Auspuft
— alles war direkt iber dem Vorderrad montiert, das Vorderrad
wurde mit Rollenkette angetrieben. Ein technisches Durchei-
nander, aber es funktionierte.

Im Jahr 1927 entstand bei Tempo ein ,,Kleinstlaster dhnlich
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ten TrainCommander, TrainPro-
grammer und +4DSound.
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nen mussten, dokumentiert dieses
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Das neue Schrauber-Buch zeigt,
was in einer gut ausgestatteten
Modellbahn-Werkstatt nicht fehlen
darf, wie die unterschiedlichsten
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Facelift fur den Veteranen

Neben der korrekten Beladung sind es vor allem die vielen Details, die
einem Kleinlaster im Modell eine Giberzeugende Wirkung verleihen.
Michael Volz zeigt, wie sich auch ein adlteres Modell mit wenig Aufwand
in ein echtes Schmuckstlick verwandeln lasst.

as Angebot an Automodellen im
DMaﬁstab 1:87 ist grof3, doch die
angebotenen Modelle unterschei-
densichin der Ausfiihrung teilweise deut-
lich. Gerade an élteren Modellen fehlen
oft Auflenspiegel oder Scheibenwischer.
Dochbereits mit einigen Handgriffen lasst
sich die Wirkung eines Modells erheblich
verbessern.
Als Basis fiir mein kleines Bastelpro-
jekt diente ein HO-Modell des Hanomag
L 28 von Wiking. Direkt aus der Schach-
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tel sieht der kleine Laster noch etwas arg
nach Plastik aus, Zunichst wird das Mo-
dell mit Kennzeichen ausgestattet. Ent-
sprechend der dargestellten Zeit sind
entweder schwarze Kfz-Kennzeichen (bis
1956) oder weifle (ab 1956) anzubringen.
Schwarze Besatzungszonenkennzeichen
der Epoche ITIa gab es von Roco in selbst-
klebender Form. Diese sind immer mal
wieder auf dem Gebrauchtmarkt zu fin-
den. Weifle Kennzeichen der Epoche IIIb
findet man bei TL-Decals als Nassschie-

bebilder. Diese konnen aber auch direkt
aus dem stabilen Tréger ausgeschnitten
werden und trocken verwendet werden.
Im ersten Schritt soll die Pritsche des
kleinen Lasters verfeinert werden. Da-
bei sollen sich zum einen die Bretter der
Pritsche durch einen braunen Farbton
von den blau lackierten Metallteilen ab-
heben und zum anderen soll die Mase-
rung der Holzbretter noch starker betont
werden. Dazu werden zunichst die Fugen
zwischen den Brettern mit einem spitzen



Bild 1: Das HO-Modell des Hanomag

L 28 von Wiking ist sowohl preiswert als
auch solide detailliert. Frisch aus der
Schachtel wirkt der Laster aber noch
etwas plastikhaft.

Bild 2: Entsprechend der gewahlten
Epoche wird das Modell mit schwarzen
Kfz-Kennzeichen (bis 1956) von Roco
versehen.

Die Kiihler6ffnungen werden

mit verdiinnter schwarzer Farbe
akzentuiert.

Skalpell vertieft. Anschlieflend kann man
dasselbe Skalpell nutzen, um die Holz-
struktur der Bretter zu vertiefen. Den Vor-
gang wiederholt man nun auch auf der La-
deflache. Je starker abgenutzt die Pritsche
dargestellt werden soll, desto mehr Riefen
und Beschiddigungen konnen der Lade-
flache mit dem Skalpell zugefiigt werden.

Ist die Pritsche zufriedenstellend struk-
turiert, werden die Holzteile zum Bei-
spiel in brauner Farbe mit einem feinen
Rotmarderpinsel (Stirke 0) bemalt. Ich

verwende dazu Acryl-Modellbaufarben
von Gunze-Sangyo um gesundheits-
schédliche Nitroddmpfe zu vermeiden.
Je nach Geschmack kann man die Prit-
sche auch noch mit hellgrauer Farbe gra-
nieren, um ihr ein verwittertes Aussehen
zu verleihen.

Noch bevor die Farbe ganz getrocknet
ist, werden die Schmutzspuren der vor-
heriger Ladungen auf die Ladeflidche auf-
gebracht. Dazu werden graue und beige-
farbene Farbpigmente mithilfe eines tro-

Bild 3: Die Fugen zwischen den
Brettern der Bordwande werden

mit einem spitzen Skalpell vertieft,
anschliefend wird noch eine etwas
feinere Holzstruktur in die Bretter
geritzt. Das gleiche geschieht mit
der Ladeflache. Je ramponierter die
Ladeflache aussehen soll, desto mehr
Riefen und Beschadigungen kdnnen
der Ladeflache mit dem Skalpell
zugefligt werden.

Bild 4: Ist die Pritsche zufrieden-
stellend strukturiert, werden alle
Holzteile in brauner Farbe mit einem
feinen Rotmarderpinsel (Starke 0)
bemalt.

ckenen Pinsels in die noch feuchte Farbe
getupft und in die Vertiefungen gefegt.
Nun ist die Plane an der Reihe. Auf
dem Kunststoff-Aufsatz wird eine Mi-
schung aus mit Wasser verdiinntem Holz-
leim und grauer Farbe aufgepinselt. Nun
trennt man eine Lage Tempotaschentuch
von den anderen drei Lagen, schneidet
es entsprechend der Plane zu und legt
es iiber die fliissige Holzleim-Farb-Mi-
schung. Danach kann man noch ein we-
nig Falten in die Plane schieben. Ist die
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feine Papierschicht nach Wunsch drapiert,
wird der iiberstehende Rest des Taschen-
tuchs nach innen umgeklappt. Ist das Er-
gebnis zufriedenstellend geraten, lésst
man die Plane nun in Ruhe aushirten.
Wer mag, kann den Planenaufsatz spater
noch einmal mit grauer Farbe tiberstrei-
chen. Auch hier sorgen graue und braune
Farbpigmente als Verschmutzungsspuren
fiir den letzten Akzent. Auch an den Ré-
dern und im Fahrwerksbereich konnen
Trockenfarben gute Dienste leisten. Die
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Pigmente setzen sich dann in allen Ecken
und Vertiefungen fest. Fiir starkere Fahr-
werksverschmutzung sollte man eher fliis-
sige Farben verwenden.

Auf Abbildungen des Originals zeigte
sich, dass die Scheibenwischer des Ha-
nomag L 28 Kleinlasters iiber der Wind-
schutzscheibe angebracht waren. Die ent-
sprechenden Modellnachbildungen kom-
men von Weinert (4359). Die fein gedtzten
Mittelteile werden mit etwas Sekunden-
kleber in Bohrlochern (Durchmesser 0,3

Bild 5: Die Reste vorheriger Ladung
werden in Gestalt von grau-beigefar-
benen Farbpigmenten mithilfe eines
trockenen Pinsels auf die Flache und in
die Vertiefungen getupft.

Bild 6: Die unterste Schicht eines
Papiertaschentuchs imitiert den
Faltenwurf der Plane. Dazu zieht man
vorsichtig eine der drei Papierlagen ab,
schneidet sie entsprechend der Plane
zu, streicht die Plane in einer fllissigen
Holzleim-Farb-Mischung und drtickt
das Papier auf die Plane. Liegt das
Papier richtig, werden die Enden nach
innen umgeklappt.

Bild 7: Die Scheibenwischer des
Hanomag waren tber den Windschutz-
scheiben befestigt. Die Modellnachbil-
dungen kommen von Weinert (4359).
Sie werden mit etwas Sekundenkleber
in 0,3-Millimeter-Bohrl6chern befestigt.

Bild 8: Im selben Weinert-Set sind auch
die Riickspiegel enthalten. Die werden
in 0,3-Millimeter Bohrungen auf den
Kotflliigeln befestigt und passend
lackiert — nicht alle Spiegel waren
verchromt. Zuvor wurden bereits
Blinker und Turgriffe farblich abgesetzt.

Millimeter) mittig éiber den Windschutz-
scheiben befestigt.

Im selben Weinert-Set sind auch die
Riickspiegel enthalten. Die werden in
0,3-Millimeter Bohrungen auf den Kot-
fligeln befestigt und passend lackiert,
schliefllich waren zur damaligen Zeit
nicht alle Spiegel verchromt.

Im selben Arbeitsschritt werden auch
die Blinker auf den Kotfliigeln in Oran-
ge sowie die Tiirgriffe in Silber mit einem
Pinsel der Starke 0 hervorgehoben.



Ein Platz fiir den Fahrer

Automodelle mit etwas Farbe und hochwertigen Zuriistteilen zu verfeinern ist eine kurz-
weilige Bastelei, die schon mit wenig Ubung iiberzeugende Ergebnisse liefert. Auch im
Inneren des Fithrerhauses gibt es Raum fiir Verbesserungen, wie Michael Volz am Bei-

spiel eines Magirus S3500-Mobelwagens von Brekina zeigt.

(i)

Bild 1 und 2: Markante Kiihler6ffnungen
wie bei diesem Magirus $S3500 von Brekina
sollten mit etwas verdlinnter Farbe betont
werden. Setzt man noch ein Trépfchen
Spulmittel zu, flieBt die Farbe gut in die

Vertiefungen und perlt nicht als Tropfen ab.

Bild 3 und 4: Das Fiihrerhaus wird mit
geatzten Rickspiegeln und Scheibenwi-
schern aus dem Weinert-Sortiment (4359)
verfeinert. Die Spiegel wurden in eine
0,3-Millimeter-Bohrung eingeklebt und
anschlieBend schwarz bemalt.

Bild 5 und 6: Nun folgt der Arbeits-

platz fiir den Fahrer: Nach dem Zerlegen
lassen sich Lenkrad und Sitze farblich
abheben. AnschlieBend wird eine passend
zugeschnittene Preiser-Figur eingeklebt.

Bild 7: Ein Tupfer aus dickfliissiger weiRer
Farbe stellt eine Kugel auf dem Ende der
Peilstangen dar.

Bild 8: Zum Schluss werden am Heck noch
Lichter und Scharniere hervorgehoben.

Carl Balke

Karlstr. 17

Hohm.ﬂdm Fernruf 268

weserberglond

o {
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Natiirlich darf auch die Ladung nicht
fehlen. Schon gegossene Sicke aus Metall
gibt es ebenfalls von Weinert. Eine Bret-
terkiste aus Kunststoff stammt aus dem
Restefundus. Wer zudem noch schon be-
druckte, kleine Kartons oder anderes La-
degut aus ldngst vergangener Zeit sucht,
wird bei Kotol in Berlin fiindig. Die La-
degut-Spezialisten fithren auch diverse

Materialbedarf

+ Lkw-Modelle
+ verschiedene Ladegiiter
+ Papiertaschentuch

+ Weinert Lkw-Scheibenwischer und

-Auflenspiegel (4359)

+ Kennzeichen (TL Decals/Roco)

kleine Sicke mit verschiedenen Inhalten
im Sortiment.

Ist die Plane fertig getrocknet, wird sie
zum Schluss auf die fertig beladene Prit-
sche aufgesteckt. Sollte es dabei noch an
der ein oder anderen Stelle etwas klem-
men, muss man die iiberschiissige Holz-
leim-Taschentuch-Mischung an dieser
Stelle vorsichtig abfeilen. O

Werkzeug

+ Skalpell
¢ Airbrush-Ausriistung

+ Trockenfarben (Grau/Beige/Braun)

* Weiflleim
« Bohrer (0,3 Millimeter)
+ Pinzette

Bild 9: Gegossene Sacke aus Metall
von Weinert, Bretterkisten aus

dem Restefundus sowie Kartons
und Ladegut von Kotol fiillen die
Ladeflache.

Bild 10: Ist die Plane fertig getrocknet,
wird sie auf die fertig beladene
Pritsche aufgesteckt.

+ Pinsel (Starke 0)
+ Borstenpinsel
+ verschiedene Acrylfarben
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Stern. In diesem Buch zeigt er, wie seine einzigartigen
Dioramen, seine Gebaudemodelle und Landschaftsmi-
niaturen entstehen. Am Anfang steht die ausgettiftelte
Planung. Bei Wanderungen in der Natur entdeckt er sei-
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Dort sammelt er auch einen bedeutenden Teil seines
Baumaterials. Die Eisenbahn, die stets in Form einer
lautstarken Feldbahn durch die Schaustiicke tuckert,
steht zwar nicht im Mittelpunkt seines Schaffens, aber
sie darf als belebendes Element nicht fehlen. Geduld,
ein sagenhaftes Gesplir fiir Farben und ganz viel Talent
machen aus dem sympathischen Schweizer einen
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Die Nachkriegslaster

Der Bedarf an Lastwagen stieg in der unmittelbaren Nachkriegszeit nach 1945
sprunghaft an — es musste aufgeraumt und aufgebaut werden. Aber oft litt die
Produktion unter erschwerten Bedingungen oder war gar nicht moéglich. Die
meisten Fahrzeugwerke waren von Bomben zerstort, vor allem jene, in denen
zuvor hauptsachlich Kriegsguter produziert worden waren.

er Neustart nach dem Zweiten

Weltkrieg war schwierig — auch

fiir die Autoindustrie. Im Ost-
ebenso wie im Westsektor lielen die Sie-
germichte Maschinen demontieren und
abtransportieren. Rohstoffe wie Reifen
und Stahl blieben noch lange Zeit ratio-
niert. Carl Friedrich Wilhelm Borgward
durfte seine Fabrik erst nach Abschluss
des Entnazifizierungsverfahrens im Jahr
1948 wieder betreten. Der Neustart ge-
lang ihm mit einem Trick: er griindete drei
Marken: Borgward, Goliath und Lloyd.
Dadurch stand ihm die dreifache Zutei-
lungsmenge zur Verfiigung.

Die Ford-Werke in Koln wurden in den
letzten Kriegstagen durch Artelleriean-
griffe beschddigt, doch mit Genehmigung
der amerikanischen Militdrregierung lief
die Produktion bereits vor der Kapitula-
tion am 7. Mai 1945 wieder an.

Tempo in Hamburg war verschont ge-
blieben, auch hier nahm man die Produk-
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tion bereits 1945 wieder auf, aber es fehlte
zunéchst noch an Rohstoffen.

Mercedes baute den Opel Blitz Einheits-
lastwagen weiter bis 1949. Henschel und
Sohn, einer der grofiten Riistungsbetriebe,
war zu 80 Prozent zerstort. Die Firma Ka-
elble Nutzfahrzeuge brachte noch 1936
den ersten Lkw mit 6,5 Tonnen Zuladung
auf den Markt, in den Kriegsjahren wur-
den Zugmaschinen und schwere Kriegs-
gerite produziert. Das Werk blieb zwar
vom Krieg verschont, wurde aber bald
darauf demontiert. Dennoch rappelte sich
Kaelble wieder auf, kam aber 1953 durch
die restriktiven Lidngen- und Gewichts-
beschriankungen der ,,Seebohm’schen
Gesetze“ erneut an den Rand des Ruins.

Im Verlauf der 1950er-Jahre mau-
serten sich kleine, von Personenwagen
abgeleitete Kasten- und Pritschenwagen
zu beliebten Gefihrten. Die Lastwagen
erhielten neue Gesichter nach amerika-
nischem Vorbild. Man wollte raus aus der

alten Zeit, dem alten Muff, man wollte mo-
dern sein und nach vorne blicken.

Mit vierrdderigen, kleinen Schnell-La-
stern betrat eine weitere neue Klasse die
Bildflache: oft mit schwachen, r6hrenden
Zweitakt-Motoren, aber beweglich und
flott vor Ort. Sie hatten lustige Gesichter
- traurig war man lange genug gewesen.
Zum ,,Schaffe waren sie ideal.

Laster aus der DDR blieben bis in die
1960er-Jahre konkurrenzfihig, erst da-
nach verlor die Industrie den Anschluss
anden Westen. Die meisten Betriebe iber-
lebten die Wende nicht - allein bei Robur
gingen 9000 Arbeitsplétze verloren.

1950 schliefllich trat mit dem VW T'1
»Bulli“ ein wahrer Star ins Rampenlicht;
er wurde aus der Not geboren: wie schon
der Borgward Blitzkarren in den 1920ern
sollte er nur zum werksinternen Liefer-
verkehr von Teilen dienen, beide begriin-
deten eine neue Generation von Nutz-
fahrzeugen. OO



Bussing N.A.G. 5000S
19451950

gen, die als besonders zuverlassig und robust galten.
»Deutsche Wertarbeit!, war gemeinhin zu horen. Am
Kiihlergrill prangte stolz das Firmenlogo - der Braunschwei-
ger Lowe. 1931 fusionierte die Firma Biissing mit der ,,Nati-
onalen Automobil Gesellschaft® (N.A.G.) zu Biissing N.A.G.
Ab 1932 festigten neu konstruierte Vier- und Sechszylinder-
Dieselmotoren den guten Ruf des Unternehmens. Besonders
die ,,ganz grofien Laster waren die Spezialitit von Biissing.
In grofier Stiickzahl lief noch ab Mai 1945 der ,,Kriegslast-
wagen"“ 4500 S vom Band. Der 4,5-Tonner entsprach als Lang-
haubenlaster mithoher Bodenfreiheitnoch den Mafigaben des
»Schell-Plans“(siehe Kasten) und damit den Wiinschen der
Wehrmacht, die insbesondere die Allradausfithrung schitzte.
Entstanden die ersten Exemplare des 4500 S anfangs noch aus
vorhandenen Teilen der Kriegsproduktion, wurde der Laster
mit Erhohung der Nutzlast auf fiinf Tonnen bald zum 5000 S.
Die Wandlung vom ,,Kriegslasterzum ,Wiederaufbauhelfer
war damit gegliickt.
Unter der langen Motorhaube arbeitete ein 105 PS-Motor
mit 7413 ccm, er leistete maximal 1800 U/min. Der Dieselmo-
tor war nach dem Biissing-Prinzip mit Vorkammer konzipiert:

Heinrich Biissing produzierte bereits seit 1903 Lastwa-

Der Schell-Plan

Die Verordnungen von Oberst Adolf von Schell (1893 - 1967)
waren ein Programm zur Vereinheitlichung der reichsdeut-
schen Automobil-, Lastwagen-und Motorradproduktion. Ziel
waren die einfache Instandsetzung des Militarfuhrparks so-
wie die Steigerung der Produktion durch Gleichschaltung (So
musste Mercedes-Benz etwa einen Leichtlaster von Opel pro-

Brekina bietet den Steyr 380 mit verschiedenen Aufbauten als
Pritschenlaster (Bild) sowie als Kastenwagen und als Bus fiir HO an.

Steyr-Werke Kraftwagen produziert, bis 1928 noch unter dem

alten Firmennamen ,,Osterreichische Waffenfabriks-Gesell-
schaft“ (OWG). Die berithmten Konstrukteure Hans Ledwinka
und Ferdinand Porsche waren fiir Steyr titig.

Schon seit 1920 wurden in den Hallen der 1864 gegriindeten

Weinert bietet den 50005 als Metallbausatz in 1:87 mit vielen
Aufbau-Varianten an, darunter auch mit zwei Milchtanks (45009).
Auch die Kriegsversion Biissing 500 findet sich im Sortiment.

Die gesteuerte Wirbelbildung sorgte fiir ein gutes Kraftstoff-
Luft-Gemisch und einen geringen Verbrauch (18-20 Liter).
Das Fiinfgang-Getriebe war nicht synchronisiert; also galt es:
doppelt kuppeln, langsam schalten und zuriickschalten mit
Zwischengas — das war harte Arbeit fiir das linke Bein.

Die Fahrzeuge wurden nach dem Krieg hart eingesetzt, nicht
selten hingen zwei voll beladene Anhanger an einem 5000 .

Die Marke Biissing ging Ende 1971 in den Besitz von MAN
iber. Geblieben sind viele technische Spitzenleistungen. Schon
1967 fertigte Biissing sparsame Direkteinspritzer und setzte
1969 Turboladertechnik ein. Heute ist Biissing eine fast ver-
gessene Marke, nur der Braunschweiger Lowe prangt immer
noch auf den MAN Nutzfahrzeugen. Schauen Sie einmal nach.

duzieren). Vereinheitlichung der Bauteile war angesagt! Am

15. Mirz 1939 legte Schell den Plan vor. Wenige Grundtypen fiir
Motorrader, Lkw und Pkw durften produziert werden. Die Lkw-
Produktion beschrénkte sich sogar auf nur vier Grundtypen.
Die zivile Produktion wurde eingestellt, alle Fahrzeuge waren
von nun auf die Wiinsche der Wehrmacht ,,zugeschnitten®

Steyr 3801 und 38011

1948 -1953/1953-1968

Der erste Lkw, der bei Steyr nach dem Krieg produziert wur-
de, war der Steyr 380. Seine Qualitit war legendédr und wih-
rend des Wiederaufbaus vielerorts gefragt. Es gab wohl kaum
einen Fleck in Osterreich, an dem nicht irgendwann einmal ein
Steyr 380 auftauchte.

Drei verschiedene Radstinde mit verschiedenen Aufbau-
ten standen zur Wahl: 3260, 3710 und 4200 Millimeter. Den
Steyr 380 gab es ab Werk als Pritschenlastwagen, Autobus,
Kastenwagen, Kipper oder als Zugmaschine. Das Fahrgestell
konnte aber auch mit Sonderaufbauten versehen werden.

Angetrieben wurde der 380 von einem wassergekiihlten Vier-
zylinder-Diesel, der zwischen 85 und 90 PS leistete. Dank eines
ausgekliigelten Baukastenprinzips (jeder Zylinder hatte seinen
eigenen Zylinderkopf) konnte auf derselben Basis auch leicht
ein Ein- und Zweizylinder-Motor gefertigt werden.
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HO-Bahner kénnen auf ein Modell des
B 1500 von Brekina zurtickgreifen. Unter
den zahlreichen Varianten gibt es auch einen DB-Stiickgutlaster.

schonen Pkw-Modellen aus Bremer Fertigung verbun-

den, der legendidren ,Isabella®, der zickigen ,,Arabella®
der eher aufgeblasenen ,,Hansa“ Gegeniiber diesen Ikonen der
Wirtschaftswunderzeit scheint die einst bedeutende Lkw-Pro-
duktion heute beinahe vergessen.

D er Name Borgward ist heute untrennbar mit den form-

Hanomag L 28

1950 -1970
D er erste grofle Wurf des hannoveraner Industriekon-

zerns nach dem Zweiten Weltkrieg war der L28, er sollte
bis 1970 der wichtigste Kleinlaster im Konzern bleiben.
Der 1950 erstmals prasentierte L28 war optisch nach ameri-
kanischem Muster gestaltet. Scheinwerfer und Kiihlergrill bil-
deten eine Ebene und wurden mit der Frontmaske in die noch
frei stehenden Kotfliigel integriert - freistehende Scheinwerfer
waren langst ein alter Hut! Die stolze Motorhaube erstreckte
sich noch vor dem Fahrerhaus, die Kotfliigel schwiilstig aus-
ladend. Damit setzte der L 28 zur damaligen Zeit neue Mafi-
stabe in Sachen Design: die moderne amerikanische Form des
Fahrerhauses gefiel dem Publikum.
Der L28 war zunichst fiir 1,5 Tonnen Nutzlast konzipiert,
spater waren allerdings auch Ausfithrungen mit 2, 2,5 und 3
Tonnen Nutzlast lieferbar. Die Kunden konnten zwischen Ver-

m._ ———

Buschs Allradversion des AL 28 in 1:87: Ob die beiden Interes-
senten schonmal MaB fiir den Umbau zum Wohnmobil nehmen?
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Borgward B1500

1953-1961

Im Frithjahr 1953 prisentierte Borgward piinktlich zur
IAA in Frankfurt/Main eine neue topmoderne Karosserie
fiir seine 1,5-Tonner (B 1500). Die charakteristische Front
sah jener des Hanomag L 28 oder des Opel Blitz zum Ver-
wechseln dhnlich. Doch der neue ,, American Style“ kam gut
an, die Auftragsbiicher waren rasch gefiillt.

Der B 1500 war wahlweise mit einem 60 PS-Benzinmo-
tor oder einem 42 PS-Dieselmotor mit je 1800 ccm Hub-
raum lieferbar — denselben Motoren, die bereits im Borgward
»Hansa“Verwendung fanden. Mit Einfithrung der Isabella 1954
riistete man den B 1500 mit deren modernem und sparsamen
60 PS-Motor (1493 ccm) auf. Fiir damalige Verhiltnisse ein
Traum: Die Hochstgeschwindigkeit des 1,5-Tonnerslag nun bei
sagenhaften 95 km/h - damit konnte der B 1500 auf den damals
noch leeren Autobahnen so manchen Pkw hinter sich lassen.

m-_-__A.A e i i ¥ e
Sowohl Wiking als auch Brekina haben den L 28 in ihrem
HO-Sortiment. Neben verschiedenen Varianten mit Pritsche und
Kastenaufbau sind auch ein Lieferwagen (Bild. Brekina) sowie
eine Variante als Lohner-Reisebus lieferbar.

i Sk

sionen als Pritschenwagen, Kastenwagen, mit Kofferaufbau
sowie einem Kleinbus wahlen

Fiir die Traktion sorgte ein selbst entwickelter Vierzylin-
der-Dieselmotor mit 2799 ccm Hubraum, der standardméflig
zwischen 45 und 50 PS sowie optional mit Roots-Kompres-
sor-Aufladung 65 bis 70 PS leistete. Der B1500 war mit einem
teilsynchronisierten Viergang-Getriebe von ZF ausgeriistet.

Der Clou war jedoch die ab 1953 produzierte Allradvari-
ante AL 28. Das Fithrerhaus und die Motoren wurden direkt
iibernommen, der Rahmen verstirkt und die Bodenfreiheit
erhoht. Dass Hanomag 1952 vom Riistungslieferanten Rhein-
stahl aufgekauft wurde, sicherte dem AL 28 zahlreiche Grof3-
auftriage von Bundeswehr, Bundesgrenzschutz und THW -
meist mit Kofferaufbauten.

Die Fahrzeuge erwiesen sich als so robust, dass viele Glo-
betrotter den AL 28 nach dessen Ausmusterung aufkauften
und zum Wohnmobil umbauten. Viele dieser Wiistenfahr-
zeugeleben heute noch. Der Hanomag wurde zum Spielmobil!



Citroén 2 CV ,Fourgonette”
1951-1978

1930er-Jahren, durch den Krieg gebremst, anschlieflend
verbessert und 1948 auf dem Pariser Automobilsalon

als Sensation prasentiert: Der Citroén 2 CV, besser bekannt als
»Ente“ oder ,,Deux chevaux®

1951 prasentierte Citroén den 2CV ,,Fourgonette® (kleiner
Lieferwagen) - fiir die meisten schlicht die ,,Kastenente®. Ein
Wellblechkoffer ab der B-Saule mit zwei Fliigeltiiren am Heck,
viele gerade Flichen und eine tiefe Ladekante - fertig war der
Lieferwagen. Einzelhdndler und Handwerker nahmen die ge-
niigsame ,,Lastenente® mit Vergniigen an. Die einfache Version
bot 250 Kilogramm Zuladung, im Laufe der Zeit stieg sie in der
»grolen Versionauf400 Kilogramm. Um die Kastenenten, die
bei den Handwerkern ausgemustert wurden, rissen sich Stu-
denten. Als Wohnmobil umgebaute Kultmobile mit ,,Atom-
kraft, nein danke“-Aufklebern tiberlebten viele Jahre. Ein sol-
ches Gefihrt war einst bei Brekina in 1:87 erhaltlich (14119).

Der Zweizylinder-Viertakt-Boxermotor mit Gebldse-Luft-
kithlung war als Frontmotor vor dem Getriebe verbaut. Zu
Beginn der Produktion bot er 9 PS bei 375 ccm Hubraum. Die
Leistung wurde nach und nach auf 29 PS bei 602 ccm Hubraum
gesteigert (1990 im letzten Baujahr). Das Viergang-Getriebe
mit Revolverschaltung war vollsynchronisiert.

1978 endete die Produktion der Kastenente. Trotz aller tech-
nischen und optischen Retuschen blieb sie stets dasselbe Auto.

Nachfolger wurde der bis 1987 gebaute Citroén ,, Acadiane’,
eine nur sehr vorsichtige, optische Weiterentwicklung der kul-
tigen Kastenente. Immerhin fand nun aber auch eine Euro-Pa-
lette auf der Ladeflache Platz.

Er war ein franzosischer Volkswagen; konstruiert in den

Neben einem Metallmodell von Norev gibt es den Citroén Typ H auch
von Busch im MaR3stab 1:87 (Bild).

terer Auto-Klassiker aus dem Hause Citroén 1947 seine

Premiere. Ab 1948 verkauft, erscheint die 33-jahrige Bau-
zeit des eigenwilligen Wellblechtransporters heute unvorstellbar.
Ob die Wellblech-Optik der Flugzeuglegende Junkers Ju 52 fiir das
eigenwillige Design Pate stand?

Nur ein Jahr vor dem 2 CV feierte mit dem Typ H ein wei-

Neben dem in vielen Versionen erhéltlichen Brekina-Modell
kénnen HO-Bahner auch zu einem preiswerten Metallmodell der
,Fourgonette” von Norev greifen.

| Renault R 4 - die kultige Konkurrenz

Einige Jahre nach
dem Auftauchen
der Kastenente
folgte auch Renault
der Konkurrenz

und prasentierte
auf Basis seines
legendaren R4 den
kleinen Lieferwagen
4 R4 ,Fourgonette” Ein fein detailliertes Modell des kleinen
Kastenwagens im MaBstab 1:87 ist bei Wiking erhaltlich.

Citroén Typ H
1951-1978

Den 68ern diente der unverwechselbare Wellblechtranspor-
ter mit dem knuffigen Hundegesicht als prima Hippiemobil.
Handwerkern, Polizei, Feuerwehr, Post und unzihlige andere
Berufsgruppen wussten die Vorziige des Typ H zu schétzen,
der einfache, robuste und vielseitige Transporter war schlicht
ein dufte Kumpel. Schiebetiire an der Seite, Fliigeltiiren hin-
ten — perfekt.

Auch technisch konnte er sich sehen lassen: Die Ladekante
war nur 35 Zentimeter hoch. Das tiefe Fahrwerk bot auch bei
hoher Zuladung beeindruckenden Federungskomfort. Nur
Verkleidungen fiir den Schallschutz suchte man im Innen-
raum vergebens, aber so konnte man den Typ H zur Reinigung
einfach mit dem Wasserschlauch durchspritzen. Angetrieben
wurde der Kultlaster zundchst durch 58 PS-Motor des Traction
Avant, spiter wurde er durch den 68 PS-Motor der eleganten
DS abgelost. Der Antrieb erfolgte auf die Vorderachse. Beson-
ders raffiniert: Fiir Instandsetzungsarbeiten konnte die kom-
plette Antriebseinheit mit Vorderachse und Hilfsrahmen relativ
schnell ausgebaut werden.
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Mercedes-Benz 1.319

1956 -1968

en und zuverldssigen Transportmitteln. Die kleinen VW

Busse, DKW-Schnellaster, Ford Transit und deren Ver-
wandte, konnten den Markt nicht ganz bedienen. Doch dann
kam 1955 der ,,Mercedes Schnell-Lastwagen® auf den Markt.

Der L319 (die interne Konstruktionsnummer wurde gleich
zur Modellbezeichnung) war die Lastwagenversion, der O 319
dasPendantals Kleinbus. Die harmonische, moderne Frontlen-
kerform (Motor zwischen den Vordersitzen, keine lange Front-
haube) mit der weit nach vorne gesetzten Vorderachse zum
besseren Einstieg setzte neue Mafistiabe. Mit der glatten Front
und dem ovalen Kiihlergrill, der den grofen Stern und auch die
Scheinwerfer umfasste, lehnte sich der ,,Kleinlaster“an das De-
sign der groflen Mercedes-Lastwagen und Busse dieser Zeit an.

Seine 16-Zoll-Réder lieflen den L 319 nicht nur robust wir-
ken, er war es auch. Die Nutzlast betrug je nach Ausfithrung
1,6 bis 1,8 Tonnen. Optimal fiir die Baustelle! Das Fahrwerk
schluckte die Last weg. Die Starrachsen vorne und hinten wa-
ren an Blattfedern aufgehdngt. Zwar musste man bei voller Be-
ladung schon aufpassen, dass man nicht von der Strafle geweht
wurde, aber damals zihlte eher die Haltbarkeit.

Zu Produktionsbeginn stand der 43 PS starke 180 D-Die-
selmotor mit 1800 ccm Hubraum zur Verfiigung, spiter stieg
die Leistung auf immerhin 55 PS. Alternativ dazu gab es auch
den 190-Benzinmotor mit 65 PS, seine Leistung wurde spéter

In der Wirtschaftswunderzeit wuchs der Bedarf an neu-

Busch bietet den formschénen
Robur Garant 30K als Kleinbus und als Kastenwagen
(hier im Dekor des Keksfabrikanten Bahlsen) in 1:87 an.

er Kleinlastwagen Robur Garant 30 K hat seine Wur-
zeln in der 1936 vorgelegten, erfolgreichen Konstruk-

tion ,Phanomen Granit 1500 der Phinomenwerke
Zittau. Eine Allradversion fiir die Wehrmacht (mit 1,5 Ton-
nen Nutzlast) brachte wihrend des Zweiten Weltkriegs hohe
Stiickzahlen.

1949 konnte im VEB Robur Werk Zittau in der DDR die
Produktion des Kleinlasters als ,,Granit27“ mit zahlreichen
Verbesserungen wieder aufgenommen werden. Der 1953 pri-
sentierte, stirker motorisierte Nachfolger erhielt die Bezeich-
nung ,Granit 30 K Der enteignete Sohn des Firmengriinders,
Rudolf Hiller war unterdessen nach Westdeutschland zur Ha-
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Wiking fiihrt sowohl den L319 als Kastenwagen sowie den
0319-Kleinbus in Mal3stab 1:87 im Sortiment. Bei Brekina gibt es
zudem dazu noch weitere Aufbauvarianten, etwa mit Pritsche und
Plane oder als kommunaler Laster, mit Parkbanken beladen (Bild).

auf 80 PS erhoht. Die Hochstgeschwindigkeit betrug bis zu
80 km/h mit Diesel- und 95 km/h mit Benzin-Motor. Bei voller
Beladung brauchte man Geduld, bis der L 319 seine Hochstge-
schwindigkeit erreicht hatte, aber auch hier ging eben Robust-
heit vor Geschwindigkeit.

Durch das kurze Frontlenkerfithrerhaus maf3 der L 319 trotz
seiner grofiziigigen Pritsche nur 4,80 Meter, der Wendekreis
von 11,50 Meter konnte mit so manchem Pkw mithalten.

Ubrigens: Der Kastenwagen wurde von hinten iiber Fliigel-
tiiren beladen, Schiebetiiren seitlich gab es nur im Fiithrerhaus
wahlweise zum leichteren Ein- und Aussteigen.

Das Highlight: Der O 319 Reisebus mit 12 bis 19 Sitzplitzen
und Panoramadach, Zweifarbenlackierung und verchromten
Zierleisten. Ein Augenschmaus! Heute sind diese formschonen
Busse seltene Sammlerfahrzeuge mit sehr hohem Marktwert.

Robur Garant 30K
1953 -1961

nomag AG gewechselt, die Namensrechte
am ,,Phanomen Granit“ nahm er mit zum
Klassenfeind. So wurde aus dem ,,Granit®
im Jahr 1956 schlief8lich der ,,Garant 30 K

Wie sein Westpendant, den Mercedes-
Benz L 319, gab es den Garant in verschie-
denen Ausfithrungen mit Pritsche oder als
geschlossenen Kastenwagen, als Kleinbus,
sowie mitzahlreichen Spezialaufbauten als
Feuerwehr-, Kranken- oder Leichenwagen
vonverschiedenen Karosseriefirmen. 1957
wurden 6260 Stiick gebaut, 2300 Exemplare davon in die Tsche-
choslowakei, der Garant wurde in 40 Linder exportiert.

Angetrieben wurde der ,,Garant 30 K von einem luftgekiihlten
Vierzylinder-Benzinmotor mit 3000 ccm Hubraum und 60 PS, er
war miteinem nichtsynchronisierten Viergang-Getriebe ausgeriis-
tet. Unter der Haube der Diesel-Version 32K arbeitete ein luftge-
kiihlter Dieselmotor mit 3181 ccm Hubraum und 52 PS.

Solche luftgekiihlten Motoren wirken heute eher ungewohn-
lich. Aber in einer Zeit, da Kiihler, Wasserpumpen und Leitungen
oft undicht wurden, stellten sie eine zuverldssige Alternative dar.
Kiihlungsprobleme in sehr warmen, kalten oder hoch gelegenen
Gebieten waren dem Robur ,,Garant“ unbekannt.
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Goliath ,,Goli“

1955 -1961

uch wenn Lastendreirdder oft spottisch beldchelt wur-
Aden, fiir viele kleine Unternehmen und Handwerker

waren sie die einzigen erschwinglichen ,,Einsatzfahr-
zeuge*, die sie sich leisten konnten. Carl F. W. Borgward hatte
die Produktion dieser Fahrzeugfamilie 1925 mit seinem ,,Goli-
ath Rapid® (Siehe Seite 23) begriindet, der ,,Goli“ war der letz-
te Spross dieser Baureihen-Familie. Seine Wurzeln reichen bis
zu den 1933 prasentierten Vorkriegsmodellen F200 und F400
zuriick. Weil die Goliath-Werke im Zweiten Weltkrieg zerstort
wurden, gab es erst 1949 ein Comeback der Vorkriegsdreirader,
nun unter der Bezeichnung GD 750.

Als im Juni 1955 schliefllich der ,,Goli“ folgte, gehorten Drei-
radlaster lingst zu den ,,Dinosauriern®unter den Lieferwagen —
sie waren am Aussterben. Trotz des giinstigen Preises hielten
sich die potenziellen Kunden zuriick. Sie wiinschten sich mehr
Komfort, stirkere Motoren und vor allem: vier Riader!

Vielleicht hielt Carl . W. Borgward nur aus Sentimentalitét
an seinem Dreirad fest; dennoch: Der ,,Goli“ war ein patenter
und schicker Lieferwagen: Die Motorhaube wurde stromlini-
enformig in die Lange gezogen, die Scheinwerfer waren in die
Karosserieintegriert, ein edler ,,Goli“-Schriftzug schmiickte die
Seiten. Im Inneren warteten eine breite Kunstleder-Sitzbank

Wiking bietet den Goliath ,Goli” im Maf3stab 1:87 an. Der kultige
Klassiker diirfte nicht nur fir Epoche lll-Fans interessant sein.

und ein modernes Bakelitarmaturenbrett (auf Wunsch mit
Uhr und Radio). Der ,,Goli“ war in verschiedenen Varianten
bis maximal 5,25 Meter Lange mit Pritsche, als Koffer- oder Ka-
stenwagen (mit seitlichen und hinteren Tiiren) lieferbar. 1956
wurde die Zuladung auf 950 Kilogramm erhdht.

Angetrieben wurde der ,,Goli“ von einem luftgekiihlten Zwei-
taktmotor mit 17 PS und 493 ccm Hubraum. Der ab Sommer
1957 verwendete neu entwickelte wassergekiihlte Zweitaktmo-
tor mit 16 PS war ruhiger und haltbarer. Die Hochstgeschwin-
digkeit von 60 km/h war fiir den Stadtverkehr ausreichend.
Heute ist der ,,Goli“ ein begehrtes Sammlerobjet.
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Unter der Haube

Mehr Leben an der Laderampe: Tomasz Florczak zeigt,
wie sich mit gedffneten Turen und Motorhauben an
Lkw-Modellen abwechslungsreiche Szenen auf der

Anlage gestalten lassen.

eben meinem Interesse fiir die Ei-
N senbahn und ihre hochdetaillierte
Nachbildung in der Baugréf3e HO
hatte ich zu allen Zeiten offene Augen fiir
den Stralenverkehr und die Vielzahl der
Lastkraftwagen, Busse, Personenkraft-
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wagen und Traktoren. Aufgewachsen in
einer Gegend, in der es bis zum nichsten
Schienenstrang recht weit war, iiberwog
zeitweilig meine Neigung fiir all das, was
es da jeden Tag auf der wichtigen Strafle
vor unserem Haus zu sehen gab. Wahr-

scheinlich fithrte meine konzentrierte
Aufmerksamkeit fiir alles Neue auf der
Strafle schliefllich zu meinem heutigen
Berufin der Autoindustrie. Und mal ganz
ehrlich: Welcher Junge hat nicht irgend-
wann einmal den Traum vom Job als Fern-
fahrer auf einem Sattelschlepper oder als
»Kapitdn“ auf einer grofien Baumaschine
gehabt? So war es eigentlich a priori klar,
dass auch auf meinen HO-Anlagen stets
Platz fiir interessante Straflenfahrzeuge
sein musste. Ob auf meinen Landstrafen,
auf den Zufahrten zu meinen Bahnhofen,
an Bahnschranken oder auf den Ladestra-



3en - tiberall fand ich Méglichkeiten, mei-
ne Automodelle zu préisentieren; sie geho-
ren einfach dazu.

Ost-Klassiker in Kleinserie

Die HO-Anlage ,Karnin Gorzowski®, die
mein Freund Roman Szczecinski und ich
in jahrelanger Arbeit bauten, ist schon
mehrfachin der MIBA vorgestellt worden.
Heute darf ich diese Publikationen um
einen Bericht iiber Straflenfahrzeuge auf
unserer Anlage erweitern, wie sie in den
1970er-Jahren in Polen unterwegs waren

S

LLERS

und mehr oder weniger zum Alltag in un-
serem Lande gehorten.

Die Mehrheit dieser Modelle sind aus
Bausidtzen von Kleinserienherstellern
entstanden, die aus meiner Sicht biswei-
len erheblicher Verbesserungen, manch-
mal aber auch nur weniger Ergidnzungen
bedurften. Fast immer lief} die Optik zu
wiinschen {ibrig. Im Hinblick auf die me-
chanische Seite ging es mir darum, bei
aller Filigranitét auf die robuste Ausfith-
rung vieler Details zu achten, denn mei-
ne Modelle begleiteten uns stets auf allen
moglichen Ausstellungen, mussten einge-

Bild 1: Als Ausgangspunkt fiir
die Bastelarbeiten dient ein
Bausatz eines KrAZ 256 der
Firma SMK (Z@Z) im Mal3stab
1:87. Alternativ haben auch
ZZ Modell sowie der 6ster-
reichische Spezialist fiir
Militarmodelle Arsenal M ein
Modell dieses ukrainischen
Lkw-Klassikers im Sortiment.
Zur Turoffnung werden neben
einem scharfen Messer ein
Laubsdgeblatt, ein Minibohrer
(0,3 Millimeter) sowie eine
scharfe Rasierklinge bendtigt.

Bild 2: Im ersten Schritt bohrt
man am ,Startpunkt” der
beabsichtigten Schnittlinie
ein Loch mit Durchmesser 0,3
Millimeter.

Bild 3: Man sagt mit einem
kurzen Stiick Laubsageblatt
entlang dieser Linie. Eine Rasier-
klinge konnte dabei helfen oder
alternativ zum Einsatz kommen.
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Bild 4: Mit einer Rasierklinge gelingt
die kleine Operation an der Motor-
haube nicht minder gut.

Bild 5: Aus einer Rasierklinge lasst

sich eine Modellbau-Sage basteln.

Die Zahne entstehen, indem man mit
einem scharfen Tapetenmesser in
senkrechter Richtung eine Schnittkante
in die Rasierklinge schlagt.

Bild 6: Mit der so modifizierten
Rasierklinge wird nun die Turéffnung
ausgesagt.




packt, ausgepackt und wieder eingepackt
werden. Jeder aktive Modellbahner weif3,
was das bedeutet.

Gemif3 meiner Philosophie werden die
Modelle von Stralenfahrzeugen niemals
auf der Anlage dauerhaft befestigt. Und
warum nicht? Deshalb nicht, weil es mir
groflen Spaf$ macht, immer wieder neue,
verbesserte, manchmal auch wieder repa-
rierte Fahrzeugmodelle an unterschied-
lichen Orten zu postieren und schon da-
durch fiir immer wieder neue Szenen und
neues Leben aufunserer Anlage zusorgen.

Wer eine Anlage nach polnischem
Vorbild mit passenden Straflenfahrzeu-
gen ausstatten mochte, ist unweigerlich
auf die Produkte von Kleinserienherstel-
lern angewiesen. Zwar liefern auch einige

NEINERT MODELLBAU

Grof8serienhersteller wie Brekina, Busch,
oder Herpa manche Modelle nach ost-
europdischen Vorbildern, aber mit den
Modellen von spezialisierten Kleinseri-
enherstellern wie ,TOLOLOKO®, ,SAW
MODELS, ,,SMK* oder ,, MKprojekt* lasst
sich die Vielfalt, die einst auf Straflen in
Polen herrschte, realistisch nachstellen.
Zwar benétigen diese Firmen nicht selten
recht lange Lieferzeiten, umso grofler ist
die Freude, wenn die gewiinschten Mo-
delle urplotzlich geliefert werden konnen.

Der KrAZ 256

Eine meiner Lieblingszenen habe ich erst
kiirzlich arrangiert: Sie zeigt einen alteren
Kraftfahrer, der einem jiingeren Kollegen

Bild 7: Beim Vorbild sind Tiiren, Motor-
hauben und Wartungsklappen mit
Scharnieren an der Karosserie befestigt.
Im Modell empfiehlt sich feiner
Messingdraht fiir die Nachbildung
dieser Elemente. Das sieht nicht nur
vorbildlicher aus, sondern verleiht
geoffneten Tlren oder Motorhauben
auch zusatzliche Stabilitat.

- Anzeige -

‘“}II””HW |||| | info@weinert-modellbau.de
28844 Weyhe-Dreye * Mittelwendung 7 ¢ weinert-modellbau.de * mein-gleis.de
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erldutert und vorfithrt, wie man einen
sowjetischen Lkw des Typs KrAZ 256 re-
pariert. Dieser recht grofSe und wuchtige
Lkw aus ukrainischer Produktion wur-
de von 1966 bis 1994 gebaut. Die méch-
tigen Fahrzeuge wurden vor allem mili-
tarisch verwendet, konnten aber auch im
zivilen Bereich angetroffen werden. Der
KrAZ256 wurde meist als Muldenkipper
ausgeliefert, den etwas leichteren KrAZ
255 gab es oft als Pritschenwagen mit Bal-
lonreifen. Gemeinsam zihlten die beiden
Typen zu den verbreitetsten Fahrzeugen
des ,Krementschuker Automobilwerks®
KrAZ. Auch in der DDR wurden die ge-

Materialbedarf

+ SMK KrAZ-256 Soviet Dump Truck

#8700-4
¢ Messingdraht (0,5 mm)
¢ Airbrush-Ausriistung

+ Diverse Teile aus der Restekiste
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lindegingigen und duflerst robusten
Fahrzeuge hoch geschitzt.

Erginzt wird die Szene um einen Last-
wagen des Typs GAZ-51/Lublin-51. Polen
erhielt nach dem Kriege eine sowjetische
Lizenzzum Bau dieserleichten Fahrzeuge,
die in Lublin gebaut wurden. In derselben
Fabrik wurde spiter ein kleiner Lieferwa-
gen namens ,,ZUK* gefertigt. Mein Mo-
dellvom Lublin-51 kommt von Miniatur-
modelle. Auch dieses Modell wurde mit
zahlreichen Details wie ge6ffneten Tiiren,
einer realistischen Beladung sowie den
obligatorischen Kennzeichen versehen. O

Werkzeug

+ Bastelmesser
+ diinnes Laubségeblatt

+ Minibohrer (0,3 Millimeter)

+ Scharfe Rasierklinge
+ Kerze

Bild 8: Selbst die konischen Bauteile
fur die Hupe lassen sich mit wenig
Aufwand selbst herstellen: Man
erweicht den Rest des Kunststoff-
rahmens eines Modellbausatzes kurz
Uber einer Flamme und zieht das Teil
vorsichtig zu beiden Seiten lang. Mit
ein wenig Ubung kommt man schnell
zum gewiinschten Ergebnis.

Bild 9: Der komplette KrAZ 256 kurz
vor der Bemalung. Die gedffnete
Motorhaube motivierte mich zur
Anfertigung einer kleinen V8-Motor-
Imitation mit Teilen aus der
Restekiste.

Bild 10: Zwei Varianten des
DDR-Kleintransporters Framo V901
(Modelle von Busch und Herpa): Fir
meinen Freund Franz Rittig modifi-
zierte ich zwei Modelle des beliebten
Kleintransporters, das Busch-Modell
(links) erhielt eine gedffnete Tir und
eine offener Pritsche. Das Untergestell
fur die Plane baute ich aus feinstem
Messingdraht zusammen. Auch bei
dieser Tir habe ich Tiirscharnier-
Imitationen aus Messingdraht

fur die Befestigung der Tiir am
,Restfahrzeug” verwendet.

+ Email- oder Acrylfarben fiir
die Bemalung




Die Zukunft der
Eisenbahn

Nie war die Eisenbahn so spannend wie heute: Seit der
Bahnreform im Jahr 1994 hat sich die Schienenlandschaft
tiefgreifend gewandelt. Neben der DBAG sind sowohl im
Giter- als auch im Regionalverkehr zahlreiche neue Anbieter
unterwegs. Farbenfrohe Lokomotiven undTriebziige pragen die
Landschaft. Aufwendig beklebte Fahrzeuge sind nicht nur ein
Blickfang beim Vorbild, sondern langst beliebte Sammlerstiicke
bei Modellbahnern. In dieser Spezial-Ausgabe prasentieren
wirihnen die wichtigsten europaischen Lokomotivbaureihen
Traxx und Vectron und sorgen fiir einen Uberblick iiber die
erfolgreichsten Triebzugfamilien. Marktlbersichten und
mehrere Werkstatten zu modernen Themen zeigen wie
abwechslungsreich die Epoche VI im Modell sein kann.

MEB-Spezial Nr.25
€12,50

e EPOCHMDE spannendste
Ara{ifr Eisenbahn

84 Seiten im GroBformat 225 mm x 300 mm,
Klebebindung, liber 150 Abbildungen

mit DVD ,,Die Baureihe 189"

(Laufzeit ca. 61 Minuten)

Best.-Nr. 941901 | € 12,50

ML“
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PRIVATE IM AUFWIND
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kehrs
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EEl:sen

Oft iibersehen —
jedoch unverzichtbar
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Rand-Erscheinungen

Schatze

am Bahndamm

84 Seiten, GroBformat 225 x 300 mm,
tiber 150 Abbildungen, Klebebindung,
inkl. Video-DVD , Dampfwolken tber

der Lausitz”

mit 50 Minuten Laufzeit

Bestell-Nr. 941801 1 € 12,50
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Modell MEB»Spe aINe 23
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Bahne CHARMANTE DETAILS
Kleinode der Eisenbahn

Dampi
¥

Am Schienenstrang

Charmante Details:

Kleinode der Eisenbahn

92 Seiten, GroBformat 225 x 300 mm,
liber 200 Abbildungen, Klebebindung,
inkl. Video-DVD ,,Schmalspurwunder
im Erzgebirge”

mit 58 Minuten Laufzeit

Bestell-Nr. 941701 1 € 12,50

Modell MEBSD&:»\N 2

ALLTAGSBETRIEB BEI DER DR

M Zwischen Ostsee, Harz und Erzgebirge

Schmalspurige Raritdten

Alltagsbetrieb bei der DR:
Zwischen Ostsee, Harz und
Erzgebirge

84 Seiten, GroBformat 225 x 300 mm,
tiber 150 Abbildungen, Klebebindung,
inkl. Video-DVD ,, Die Selketalbahn”
mit 55 Minuten Laufzeit

Bestell-Nr. 941602 | € 12,50
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Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
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Eine Reise durch die Zeit:
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84 Seiten, GroBformat 225 x 300 mm,
liber 150 Abbildungen, Klebebindung,
inkl. Video-DVD IV K-Dampf pur”

mit 55 Minuten Laufzeit

Bestell-Nr. 941601 1 € 12,50
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Abschied von der Haube

In den 1960er-Jahren durchlief die Formensprache der gangigen Lkw und
Kleinlaster in Deutschland und Europa einen tiefgreifenden Wandel. Der
Frontlenker |6ste die bis dato Ublichen Rundhauber ab, zugleich betraten
dank der neuen kompakteren Bauformen neue Liefer- und Kastenwagen

die automobile Biihne.

ieklassische Form des Lastwagens
Dwar noch bis weit in die 1960er-

Jahre hinein der Haubenlaster,
auch als Langhauber oder Haubenlenker
bezeichnet. Unter der meist elegant ge-
rundeten und mit einem eindrucksvollen
Kiithleremblem versehenen Haube wer-
kelte der stehende Reihenmotor, daran
angeflanscht das Getriebe, das nur gering-
fiigig in den Innenraum ragte. Der Motor
war fiir Wartungsarbeiten gut zu errei-
chen, der Monteur konnte sich oft direkt
inden Motorraum oder auf die Trittleisten
an den Kotfliigeln stellen, um besser an die
verschiedenen Bauteile heranzukommen.
Die lange Motorhaube hatte aber auch
Nachteile: Der gewaltige Vorbau kostete
Ladefldche und schrinkte die Sicht nach
vorne sehr ein, was gerade bei Bergfahrten
unangenehm werden konnte. Peilstangen
an den vorderen Kotfliigeln sollten dem
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Fahrer eine bessere Orientierung bieten
und zugleich das Rangieren erleichtern.

Alternative Kurzhauber?

Kurzhauber erwiesen sich als eine denk-
bare Losung fiir diese vielfiltigen Pro-
bleme. Der Motor konnte bei dieser Bau-
form wahlweise lings oder quer einge-
baut werden. Wurde er allerdings weiter-
hin lings montiert, ragten Getriebe und
Motor teilweise in den Innenraum. Als
ideale Losung erwies es sich daher, Motor
und Getriebe quer einzubauen, so konn-
te der gerdumige Innenraum komplett
erhalten bleiben. Noch heute wird dieses
Konstruktionsprinzip bei den meisten
Kleintransportern erfolgreich angewen-
det. Sein Vorteil: Mehr Schutz fiir die In-
sassen, eine bessere Raumnutzung und
glinstigere Produktionskosten.

Die Frontlenker kommen

Als zukunftsweisender erwies sich aller-
dings bald der Bautyp des Frontlenkers:
Beim Frontlenker war das Fithrerhaus
platzsparend iiber dem Motor montiert.
Meist wurde die Kabine kippbar montiert,
um zu gewahrleisten, dass der Motor fiir
Reparatur und Wartung erreichbar blieb.
Manche Hersteller wie beispielsweise
Mercedes-Benzhielten dagegen noch lin-
gere Zeitan fest verbauten Fithrerhdusern
fest. Man hatte Bedenken, dass die Kabine
beieinem Unfallleichter abreifien konnte.

Vorreiter in der Klasse kleiner Front-
lenker wurde ein européisches Konsor-
tium aus DAF, Magirus-Deutz, Renault
und Volvo. Der ,Vierer Club“ prisen-
tierte 1975 einen Kleinlaster, der den eu-
ropdischen Markt auf Jahre dominieren
sollte. O



Hanomag-Henschel F45-F 86

1967-1973

ti Typ 101 verantwortlich zeichnete, war der kreative Kopf
hinter diesem zukunftsweisenden Lkw-Projekt von Hano-
mag-Henschel.

Der Typ ,,F* war ein strapazierfahiger, kleiner Lastwagen fiir
zwei bis fiinf Tonnen Zuladung. Die genaue Bezeichnung (F45
bis F 86) richtete sich nach dem zulédssigen Gesamtgewicht, beim
F45 etwa waren dies 5,5 Tonnen.

Sensationell fiir die damalige Zeit war das schlichte, glatte, kan-
tige Fahrerhaus mit der leicht vorgewdlbten, kaum wahrnehm-
baren Motorhaube. Ansonsten war der Typ ,,F“ jedoch ganz fiir
den harten Arbeitsalltag konzipiert. Fithrerhaus und Pritsche
wurden ganz einfach auf dem langlebigen Leiterrahmen-Chassis
aufgeschraubt. Lieferbar war neben Pritschen- und Kofferauf-
bauten auch Feuerwehrfahrzeuge und Sattelschlepper.

Angetrieben wurde der Transporter von bewéhrten Hanomag-
Dieselmotoren mit vier bis sechs Zylindern und einer Leistung
zwischen 65 und 115 PS.

Louis W. Lepoix, der auch fiir den wunderschonen Bugat-

Mercedes-Benz LP608
1965 - 1984

neuen Daimler-Benz Werk in Worth am Rhein produ-

zierte Kleinlaster. Selbstbewusst {ibernahm der LP 608
das Frontdesign der ,,groflen“ Mercedes-Lastwagen und schnell
avanciert der ,Worther“ zum Liebling der Berufskraftfahrer und
Fuhrparkbesitzer.

Mit seinen anfinglichen 6,5 Tonnen Gesamtgewicht war er
mit dem Fiihrerschein der Klasse 3 zu fahren, ein Vorteil der bei
Kleinbetrieben gerne gesehen war. Dank des kurzen kubischen
Fahrerhauses war die Ladefldche enorm grof3. Den LP 608 gab es
als Abschleppwagen, als Autotransporter, als Tanklaster, als Kas-
ten- und Kithlfahrzeug sowie als Kipper oder als Sattelschlepper
(bis zu 10 Tonnen).

Neben den Aufbau-Varianten konnten Interessenten auch aus
vier verschiedenen Radstinden wiéhlen - doch egal fiir welche
Variante man sich auch entschied, der ,Worther blieb immer
tibersichtlich, wendig und flink.

Der LP 608 bot alles, was man von einem Kurzstreckenbrum-
mi erwarten konnte; nicht zuletzt auch die richtige Leistung:
Unter dem Fithrerhaus-Boden arbeitete ein Vierzylinder-Diesel-
Direkteinspritzer (einer der ersten bei Mercedes) mit 3,8 Litern
Hubraum und immerhin 80 PS. Mit dieser Leistung war man in
den 1960er-Jahren schon vergleichsweise flott unterwegs. Der
haltbare und sparsame Direkteinspritzer sowie die solide Tech-
nik machten den ,Worther bald zum Favoriten in seiner Klasse.
Mercedes-Benz brachte es mit dem LP 608 schlief3lich auf einen
Marktanteil von sagenhaften 45 Prozent.

Ein Manko war lediglich der schlecht zugéngliche Motor zwi-
schen den Sitzen unter dem fest montierten Fithrerhaus. Er nahm
viel Platz in der Kabine ein und war kernig laut. Ein kippbares

Ein schmucker Frontlenker ist er geworden, der erste im

Brekinas Hanomag-Henschel F55 (1:87) in den Farben der
britischen Peninsular and Oriental (P &O).

Dennoch war dem Typ ,,F* kein lang anhaltender Erfolg be-
schieden. 1971 verkaufte das Mutterunternehmen Rheinstahl
seine Nutzfahrzeugsparte an Mercedes-Benz, kurz darauf ver-
schwanden die traditionellen Firmennamen Hanomag und Hen-
schel. In Osterreich waren die kantigen Formen dagegen noch
linger zu bewundern: Von 1969 bis 1982 produzierte Daimler-
Puch den Steyr 590 - 690 auf Basis des Hanomag-Modells. An-
schliefend tibernahm der indische Hersteller Tata Motors die
Presswerkzeuge und produzierte bis 2004 die Kabine mit eigener
Motor- und Antriebstechnik weiter.

& wop

i

Das Fahrerhaus war eng, doch Karosseriebauer verlangerten es auf
Wunsch. Brekina gibt den LP 608 treffend in HO wieder, bei Schuco
ist ein ebenfalls gelungenes Metallmodell erhaltlich.

Fithrerhaus gab es erst mit dem 1983 vorgestellten Nachfolger
der bis 1998 produzierten LK-Reihe. Da war der ,,Viererclub“ ab
1975 schon ein ganzes Stiick voraus.

- Anzeige -

VW T1 Doka & T1 Pritsche

BREKINA

Handlerverzeichnis
und alle Infos

www.brekina.de
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Die glorreichen Vier

Vier grof3e europdische Nutzfahrzeug-Hersteller schafften es zu Beginn der 1970er-Jahre zusammen einen ,Einheits-Lkw”
zu konstruieren und zu produzieren. Gelebtes Europa. Offiziell wurde die Vereinigung sowohl als ETD (European Truck

Development) wie auch als ,Mittelklassering” (MKR) bezeichnet.

Die Kooperation von DAF (Niederlande), Magirus-Deutz (Deutsch-
land), Saviem-Renault (Frankreich) und Volvo (Schweden) stellte 1975
einen gemeinsam entwickelten modernen Lastwagen der leichten bis
mittelschweren Klasse vor.

Das Grundkonzept des Fahrzeugs blieb bei allen Anbietern das-
selbe: Das kippbare Fithrerhaus war ebenso identisch wie Fahrwerk
und Bremsen. Lediglich den Bereich unterhalb der Frontscheibe so-
wie insbesondere den Kiihlergrill gestaltete jeder Produzent so indi-
viduell wie méglich.

Die Antriebseinheiten nahmen die Hersteller, je nach Bedarf aus
ihrem eigenen Portfolio. Der ,,Vierer-Club-Lkw* war in vielerlei Hin-
sicht wegweisend: Neben der modernen Bauweise und ihrem ebenso
frischen wie zeitlosen Design gldnzten die flotten Kleinen durch giins-
tige Produktionskosten, sowie eine preiswerte und zuverldssige Er-
satzteilversorgung. Besonders erfreulich fiir international tétige Spe-

diteure: Reparaturen waren durch die normierte Bauweise auch im
»Ausland® ohne Probleme méglich.

Der zeitlos wirkende Lastwagen war wirklich tiberall in Europa
prisent, ob als Kiihltransporter in Italien, als Abschleppwagen auf
der Autobahn, als Miilllaster, als Baustellenkipper, mit Kastenauf-
bauten mit oder ohne Schiebetiiren sowie mit langen oder kurzen
Fahrgestellen. Mit seinem zulédssigen Gesamtgewicht von bis zu 7,5
Tonnen konnte er in Deutschland mit einem Fiihrerschein der Klas-
se 3 gefahren werden.

Als Schwachstelle erwies sich im Laufe der Zeit lediglich die Rost-
anfilligkeit der Laster. Besonders im Bereich der Einstiege und Auf-
tritte war das Fithrerhaus nur mafig verarbeitet und oft bereits nach
wenigen Jahren durchgerostet.

Spater wurde nachgebessert und es wurden auch Reparaturbleche
zum Einschweifen angeboten.

,Oh je, schon wieder das Nummernschild runtergefallen.” — Brekinas Magirus MK im Einsatz fiir die DB im MaRstab 1:87.

Magirus MK
1975-1992

Typ MK (fiir Mittelklasse) gefithrt. Die hohen Investiti-
onen in den neuen Hoffnungstrager hatten jedoch bald
einen ganz anderen Effekt: Zwar verfiigte man nun iiber eine
zeitgemafle Klein-Lkw-Familie, doch fiir die dringend nétige
Erneuerung des iibrigen Sortiments hatte das Unternehmen nun
keine Mittel mehr zur Verfiigung.
Auf der Suche nach einem langfristigen Partner wurde man
in Italien fiindig. Das Unternehmen wurde schlieSlich Teil der

Bei Magirus-Deutz wurde der ,Vierer-Club-Lkw* als
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1974 von FIAT gegriindeten Nutzfahrzeug-Sparte Iveco (Indus-
trial Vehicles Corporation). Anfang der 1980er-Jahre prangte
dann auf dem ,,Facelift mit breitem Kiihlergrill der neue Iveco
Schriftzug. Technisch hatte Magirus-Deutz in den 1970er-Jah-
ren mit seinem Beharren auf luftgekiihlten Dieselmotoren eine
Sonderstellung inne. Die iiberaus robusten Motoren erreichten
sehr hohe Laufleistungen. Besonders typisch war der spezielle
Klang des Motors durch den Kiihlluftventilator. Die Leistungs-
spanne reichte von 87 bis 228 PS bei einer Nutzlast von - je nach
Ausfithrung - 3 bis 9 Tonnen. Bei der jungen Umweltbewegung
hatte man mit diesen schadstoffreichen Aggregaten allerdings
keinen leichten Stand.



Renault JP-/JN-Reihe
1975-2000

Staatskonzerns firmierte seit 1955 unter dem Namen Sa-
viem. Bei den Franzosen erlebte die gemeinsam entwi-
ckelte Basis des ,Vierer-Clubs® ihren grof3ten Erfolg. Wurde der
kleine Laster anfangs ebenfalls mit Vier- und Sechszylinder-Mo-
toren angeboten, wurde die Konstruktion bald zur Basis schwe-
rer Neuentwicklungen, so basierte etwa die bis 1996 produzierte
G-Reihe auf dem ,Vierer-Club.“
Die Produktion endete nach mehreren optischen und tech-
nischen Uberarbeitungen erst im Jahr 2000.

Die Nutzfahrzeugsparte des damaligen franzosischen

Seit 2017 produziert Brekina die ,Vierer-Club-Laster” in 1:87, hier ein
DAFF 900 in den Farben des Lebensmittelhdndlers Spar.

Volvo F4 /F6/F7
19751987

legten Investitionsprogramms, mit dem der schwedische

Konzern bis Ende der 1970er-Jahre sein gesamtes Lkw-
Sortiment auf Vordermann bringen wollte. Dazu nahmen die
Schweden auch fremde Hilfe in Anspruch: Die Vorderachsen des
»Vierer-Club-Lkw* kamen von Renault-Saviem, Radnaben und
Hydraulikbremse von Magirus.

Das Fithrerhaus musste eigens strukturell verstarkt werden,
um den strengen schwedischen Vorschriften gerecht zu werden.
Die Motoren bezog man zunéchst, ebenso wie DAF, bei Perkins.
1978 erhielt die gesamte Fahrzeugfamilie neu entwickelte Volvo-
Sechszylindermotoren des Typs FD 40. Parallel erhielten die Fahr-
zeuge den charakteristischen diagonalen Volvo-Balken auf dem
Kiihler. 1986 endete die Fertigung des F 6, ein Jahr darauf die des
F4und desF7.

D er ,Vierer-Club-Lkw* war fiir Volvo Teil eines groflange-

Mit der typischen Renault-Raute auf dem Kihlergrill prasentiert sich
Brekinas HO-Modell des JN 90 in den Farben der Spedition Calberson
aus Marseille.

DAF F700/F800/F900
1975-1985

»Vierer-Club.“ Die Niederlanderintegrierten den
wVierer-Club-Lkw* als F 500, F 700 und F 900 -
je nach zuldssigem Gesamtgewicht von 5,5 bis 8 Tonnen
- in ihr Sortiment. Ausgeriistet wurden die Fahrzeuge
entweder mit einem zugekauften Perkins-Vierzylinder-
Motor (Typ DE 385 mit 78 PS) oder einem hauseigenen
Sechszylinder-Motor (DAF 575 mit 110 PS).
International gelang DAF mit dem Typ jedoch kein Er-
folg. Insbesondere in Deutschland blieben die Fahrzeuge
sehr selten. Bereits 1985 strichen die Niederldnder die
TypenF 500, F 700 und F 900 aus ihrem Deutschland-Sor-
timent. Stattdessen iibernahm man 1987 die Lkw-Sparte
von Austin-Rover und entwarfauf Basis des Leyland Roa-
drunners einen Vierer-Club-Nachfolger.

Die Niederlinder waren der kleinste Partner im

Mit dem schragen Balken auf dem Kiihlergrill entspricht Brekinas
HO-Modell des Volvo F 613 (F6) dem Zustand nach dem Facelift
im Jahr 1978. Passend zum skandinavischen Ursprung des
Vorbilds wirbt dieses Modell fiir eine bekannte schwedische
Knackebrot-Marke.
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Robur LO 1800A, LO 2002A und LD 2002

1961 -1989

allemal. Das gelandegingige Gefihrt erblickte 1961 im
VEB Robur-Werke Zittau das Licht der Welt. In den bes-
ten Zeiten waren dort 9000 Arbeiter beschaftigt.

Der Robur begann seine Karriere als stattlicher 2,5-Tonner. Er
stand dem West-Pendant Borgward B 622 kaum nach. Weil in der
DDR die Landesverteidigung oberste Prioritéit hatte, war der erste
Bautyp LO 1800 A als allradgetriebener Armeelaster konzipiert.
Erst spater kamen ,,normale Pritschenwagen.

Der Frontlenker war einfach, aber stimmig durchkonstruiert,
mit dem einfachen Allradantrieb und Vorgelegegetriebe konnte
man ihn nahezu tiberall einsetzen. Seine luftgekiihlten Benzin-
und Dieselmotoren waren beinahe unverwiistlich. Weder klir-
rende russische Kalte noch subtropische Temperaturen in Afri-
ka konnten ihnen etwas anhaben. Die Exportzahlen erfreuten
die Verantwortlichen im VEB, aber wie in den meisten DDR-
Betrieben wurden verkaufsfordernde Neuentwicklungen aufge-
schoben und die bestehende Produktion nur schwach verbessert.

Noch heute beeindruckend ist die Variantenvielfalt: Es gab den
Robur als Kleinbus, als Koffer- und Kiithlkofferlaster, als Feuer-
wehrfahrzeug, mit Pritsche, als Krankenwagen, als gelindegin-
giges ,,Safari“-Modell und als Armeefahrzeug.

Standardméfig war der Robur mit luftgekiihlten Benzinmo-
toren in einem Leistungsspektrum zwischen 70 und 75 PS (Ver-
brauch 25 bis 28 Liter) oder mit luftgekiihlten Dieselmotoren
zwischen 70 und 77 PS ausgeriistet. Damit erreichte der Robur
eine Geschwindigkeit von bis zu 80 km/h. Laut Betriebsanleitung
waren Steigungen von bis 76 Promille moglich.

Die Modellbezeichnungen waren verhaltnisméflig sim-
pel: Beim LO 2002 A handelte es sich um eine Allrad-Version
mit zwei Tonnen Nutzlast und luftgekithltem Ottomotor, der

Der Name war Programm, denn robust war der Robur

Mercedes-Benz LK
1983-1998

it der LK-Serie brachte Daimler-Benz 1983 einen
Mkomplett neu entwickelten Klein-Lkw auf den Markt,

nachdem der Vorgéinger LP 608 beinahe 18 Jahre un-
verandert im Programm gewesen war. Wer hinter dem Steuer
Platz nahm, mochte den Luxus zundchst kaum glauben: neue
leise Motoren, guter Anzug, vollverkleidetes, kippbares Fah-
rerhaus, Schwebesitz, Servolenkung — wahrlich ein Traum! Das
neue Fithrerhausdesign mit dem charakteristischen Knick wirkte
glatt und modern.

Das zuldssige Gesamtgewicht reichte von sieben bis 13 Ton-
nen, um den Verkaufsschlager LK 814 mit seinen acht Tonnen
zuldssigem Gesamtgewicht noch mit Fiihrerscheinklasse drei
(7,5 Tonnen) fahren zu kénnen, durfte er allerdings nicht ganz
voll beladen werden.

Die Motoren (Vier- und Sechszylinder Reihendieselmotoren
mit Direkteinspritzung und 90 bis 240 PS erwiesen sich als pro-
blemlos, sparsam und langlebig. Wegen des grolen Kofferauf-
baus standen bei Mobelhdusern, Lkw-Vermietern und Umzugs-
firmen meist mehrere 814er auf dem Hof.

50 . Laden und liefern

& o :
Busch hat sowohl den Robur LO 1800 (Bild) als auch den LO 2002

mit verschiedenen Aufbauten im Sortiment. Ein entsprechendes
TT-Modell gibt es beispielsweise bei Tillig.

b

LD 2002 hatte ebenfalls zwei Tonnen Nutzlast, aber einen luft-
gekiihlten Dieselmotor.

Der Robur LD Safari, ein kerniger ,, Allrounder®, kam 1985
als gute Idee auf den Markt. Gebaut fiir unerschlossene Strafien,
Expeditionen, Abenteurer und Wildhiiter. Auch umfangreiches
Zubehor war erhaltlich: Vom Steinschlagschutz tiber grobe Ge-
landereifen, Seilwinden, verstirkte Stofifinger vorne bis hin zu
Biigeln zum Anschieben hinten, Zusatzheizung und noch vielem
mehr. 1989 war bereits ein neues Dieselmotor mit Direkteinsprit-
zung parat, doch die Wende stoppte den ungliicklichen ,,Oldti-
mer*. Wiederbelebungsversuche bis 1991 mit Kunststoftverklei-
dung und Deutz-Dieselmotoren scheiterten.

Komfort wie im Fernlaster und
trotzdem mit einem Fiihrerschein der

Klasse 3 zu fahren: Der LK 814 war nicht nur

bei den Fahrern beliebt, er macht auch im Mal3stab1:87

(hier ein Modell von Herpa) eine gute Figur. Eine etwas einfachere
Modellausfiihrung war auch bei Wiking zu haben.



Die Vorgeschichte

Nach dem verlorenen Ersten Weltkrieg und den harten Bedingungen
des ,Versailler Vertrags“ kollabierte die Wirtschaft des Deutschen Rei-
ches. Die Folge davon war eine Hyperinflation, das Geld verlor taglich
an Wert. Opel versuchte zunédchst mit in groflen Stiickzahlen produ-
zierten Kleinwagen Geld in die Kasse zu bekommen.

Bereits 1928 wurde Opel damit die Nummer eins der Lkw-Produk-
tion im Deutschen Reich. Um frisches Kapital zu akquirieren, wurde
das Unternehmen in eine Aktiengesellschaft umgewandelt.

Opel Blitz
1930-1945

der Opel ,,Blitz“ einen erstaunlich

S chon in den 1930er-Jahren hatte sich
guten Namen gemacht. Im Zweiten

Der US-Autobauer General Motors erwarb wiahrend der Welt-
wirtschaftskrise die Aktienmehrheit an Opel. Damit war auf einen
Schlag genug Geld vorhanden, um das Lkw-Programm zu erneuern.
Im Rahmen eines Preisausschreibens mit 1,5 Millionen Teilnehmern
wurde der Name ,,Blitz fiir die neue Familie von 1,5 bis 2,5 Tonnen-
Lastern, die nach amerikanischen Vorbild mit Sechszylinder-Ben-
zinmotoren bestiickt werden sollten, ermittelt. Der Aufwand hatte
sich gelohnt: Der ,,Opel Blitz* avancierte zum Klassiker.

TEENCTHUNL ST G H E
EINZELHEITEN

Weltkrieg avancierte er zum begehrten
Fortbewegungsmittel. Die hohe Nutzlast
(man konnte ihn bedenkenlos iiberla-
den) und die guten Geldndeeigenschaften
pragten seinen Ruf. Den ,,Dreitonner®gab
es in vielen Varianten, unter anderem mit

Koffer- und Kastenaufbau, als Pritschen-

laster oder als Bus.
1940 kam der ,,Blitz A“ mit Allradan-

trieb auf den Markt, 1942 folgte eine Ver-
sion mit Halbkettenlaufwerk . Von diesem
Opel 365/SSM, auch ,,Maultier genannt,
wurden 4000 Stiick gebaut. Ein HO-Mo-
dell des kuriosen Fahrzeugs war frither
im Minitanks-Sortiment von Roco und
spater bei Herpa zu finden.

Der ,,Schell-Plan® (Siehe Seite 41) machte den Opel Blitz gar
zum ,,Einheitslaster®, sodass bis Kriegsende weit tiber 150000
Stiick dieses Typs produziert werden konnten. Dabei passte
man die Auslegung des Fahrzeugs stets an die Kriegslage an. So
musste beispielsweise das Fahrerhaus wegen haufiger werdender
Angriffe von Partisanen erhoht werden, damit die Soldaten den
Stahlhelm beim Fahren auf dem Kopf behalten konnten.

Im Rahmen des Programms ,,Aufriistung der Wehrmacht*
entstand 1935 zur Produktion des ,,Blitz eigens ein neues Opel-
Werk in Brandenburg an der Havel. In nur 190 Tagen erbaut und
ultramodern mit FlieSband und Dreischichtbetrieb lag die Ta-
geskapazitit bei 150 Einheiten.

1944 fiel das Brandenburger Werk einem Bombenangriff zum
Opfer, die Reste wurden nach Kriegsende demontiert und an-
schlieffend nach Russland verschafft.

Nach dem Krieg war die Wiederaufnahme der Produktion be-
schwerlich. Zwischen 1950 und 1954 konnte Opel lediglich 467
Dreitonner aus Restteilen montieren. Und ein moderner Nach-
folger war zunichst weit und breit nicht in Sicht.

Angetrieben wurde der ,,Blitz “ serienméflig von einem Rei-
hensechszylinder-Otto-Motor mit 74 PS. Ein Fiinfgang-Getriebe,
war Standard, bei Allradfahrzeugen mit Vorgelege.

o PEL DER Z UV ERLAKXSSI1IGE

1
IE To SCHNELL-LASTWAGEN

Mit dem 1,5-Tonnen-Schnell-Lastwagen ,Blitz" untermauerte Opel in den 1930er-Jahren seine
Vormachtsstellung im Bau leichter Lkw.

Der Opel ,,Blitz* ist bei Herpa in verschiedenen Versionen der
Wehrmacht sowie einigen zivilen Varianten in 1:87 erhaltlich,
fiir N-Bahner gibt es bei Aktionshaus MZZ ein Metallmodell des
,»Blitz“ mit einem Holzgasgenerator der Bauart Imber.

- Anzeige -

VW T2 Kombi & Camper
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Opel Blitz
1952 - 1960

D

er Neubeginn nach dem Zweiten Weltkrieg war fiir viele
Hersteller schwierig. Zwar war die Technik des ,, Blitz“ zu-
nichstnoch iiber alle Zweifel erhaben, doch ein neues Au-

Beres musste her. Was lag naher als dem amerikanisch gepragten
Opel auch ein passendes Gesicht zu geben? So prasentierte Opel
1952 einen ,,Blitz“ der eine grole Ahnlichkeit zu den Konkur-
renten Hanomag L 28 und Borgward B 1500 aufwies.

Brekina produziert den ,Blitz” in 1:87 vornehmlich als Kastenwagen

Brekina und Wiking haben beide schéne HO-Modelle des Opel Blitz im
Sortiment, Brekina (Bild) fiihrt allerdings bei den Aufbauvarianten.

Der Produktionsbeginn des kleinen 1,5-Tonners im Werk Riis-
selsheim gestaltete sich zih, alles musste neu eingerichtet werden.

Als es schliefSlich so weit war, gab es den ,,Blitz“ ab Werk als
Kastenwagen, mit Pritsche oder als Kleinbus sowie mit allerlei
Sonderkarossen als Feuerwehrfahrzeug, Krankenwagen oder
Autotransporter. Der robuste Rahmen meisterte die Nutzlast von
1,75 bis 2,0 Tonnen problemlos.

Ausgeriistet war der ,,Blitz“ mit einem Sechszylinder-Benzin-
motor mit 58 PS und 2,6 Liter Hubraum - dem Vorkriegsmotor
des Opel Kapitéin. Ein laufruhiges, kréftiges Triebwerk mit ,,ho-
herem" Verbrauch, aber das spielte damals keine grof3e Rolle. Da-
mit entwickelte sich der ,,Blitz“ bald, obwohl ohne Dieselmotor
(1), zum Marktfiihrer bei den leichten Lastwagen.

Nicht nur bei den Feuerwehren war der haltbare und flinke
Kleinlaster (95 km/h) sehr beliebt und konnte oft noch bis in die
1970er-Jahre hinein gesichtet werden.

7 k In den 1950er-Jahren hatte der Paketbote noch alle Zeit, gemiitlich von
1 seinem Opel Blitz zu den ungeduldigen Empfingern zu schlendern.

Opel Blitz
1960 - 1965

zu unrecht, schliefllich war der Wagen nach wie vor quasi un-
verwiistlich und sprang auch unter schlechtesten Bedingungen
immer wieder an. Insgesamt wurden etwa 45 000 Stiick gebaut.

Ubrigens: Einen groflen Auftritt hatte der ,,Blitz“ auch als ,,feu-
errotes Spielmobil“in der zwischen 1972 und 1981 ausgestrahlten
gleichnamigen Kindersendung des BR.

(Bild). Bei Wiking gab es ein einfacheres Modell mit Pritsche und Plane. ¥ .

m Modelljahr 1960 durchlebte der ,,Blitz“ eine optische und
Itechnische Verjiingungskur. Aus dem amerikanischen Hai-
fischmaul wurde eine elegante und modische ,,Kurzhaube®.
Die Nutzlast wurde auf 1,9 Tonnen erweitert aber als Anrieb
diente weiterhin der altbewdhrte Sechszylinder-Benzinmotor
des Opel Kapitin. Eine Dieselvariante, nach der nun immer
mehr Kunden verlangten, wurde nach wie vor nicht angeboten,
so drohte Opel auf kurz oder lang den Anschluss im Nutzfahr-
zeugbau zu verlieren - schade. Fiir die meisten Kunden war der
Sechszylindermotor mit seinen 70 PS und 105 km/h Spitze vol-
lig ausreichend.
Dennoch blieben zunichst viele Feuerwehren, Krankenhau-
ser, die Bundespost und die Bundesbahn treue Kunden. Nicht
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Der Sechszylinder-Motor des, Blitz” zog auf der Baustelle einfach alles
weg und sprang immer zuverlassig an.



Opel Blitz

1965 -1975

dieser neuerlich iiberarbeiteten Version wurde die Front-
partie dem glatteren und geradlinigeren Zeitgeschmack
der herannahenden 1970er-Jahre angepasst.

Ein Dieselmotor war jedoch zundchst wieder nicht verfiigbar.
So verspielte Opel letztlich die Gunst seiner Kunden. Als 1968
doch noch eine Version miteinem 2,1-Liter-Vierzylinder-Diesel-
motor aus Peugeot-Produktion auf den Markt kam, war es schon
fast zu spit. Die Verkaufszahlen stiegen kurzzeitig etwas an, aber
der Erfolg war nicht von Dauer. Man hatte schon zu viele Kun-

D erletzte ,,echte Blitz“ hatteim Jahr 1965 seinen Auftritt. In

v‘.‘-.ﬁ'ﬂ‘n"u-..
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Multicar

1956 —heute

VEB Fahrzeugwerk Waltershausen in Thiiringen: Dort

startete die Produktion eines zunichst als Dieselkarre
DK 2003, spiter (nach einem firmeninternen Preisausschrei-
ben) als Multicar M 21 bezeichneten Gefahrts. Das 6,5 PS-starke
Einmann-Verhikel war urspriinglich nur fiir Fahrten innerhalb
der Industriekombinate der Republik gedacht, entwickelte sich
jedoch bald zu einem vollwertigen kleinen Lieferwagen, der
mit Pritsche, Plane und anderen Spezialautbauten geliefert
werden konnte.

1964 ging der Nachfolger in Gestalt des Multicar M 22 an
den Start. Der kleine Flitzer leistete nun bis zu 15 PS, hatte eine
Nutzlast von bis zu zwei Tonnen und bot seinem Fahrer sogar
ein Dach iiber dem Kopf. Das bis 1974 gebaute Fahrzeug war
auch ein internationaler Erfolg: 58 Prozent der Produktion ging
in den Export.

In Gestalt des ab 1978 gebauten M 25 {iberlebte der Multicar
sogar die Wende. Als die Produktion 1992 auf den modifizierten
M 26 iiberging, waren mehr als 100000 M 25 produziert.

Heute ist Multicar ein Teil des Spezialfahrzeugbauers Hako,
damit ist Multicar als letzter Name der einst bedeutenden Nutz-
fahrzeugindustrie der DDR verblieben.

Eine Erfolgsgeschichte ganz anderer Art begann 1956 im

konkurrieren Brekina (Bild) und Wiking um die Gunst der HOer.

den an die Konkurrenz verloren. Ein neu entwickelter Dieselmo-
tor wire die bessere Wahl gewesen. So endete die Fertigung des
,»Blitz“ sang und klanglos im Jahr 1975

Mit dem Ende der Fertigung des ,,Blitz“ zog sich Opel, immer-
hin lange Zeit einer der fithrenden Lkw-Produzenten Deutsch-
lands, vollig aus dem Geschaft zuriick.

Erstim Jahr 1998 wagte man, diesmal in Kooperation mit Nis-
san und Renault, ein Comeback und prasentierte den Opel Mo-
vano, dem 2001 der etwas kleinere Vivaro folgte.

Ganzlich war die Geschichte des ,,Blitz“ 1975 allerdings noch
ncht beendet: Als die Verkaufszahlen in den frithen 1970er-Jah-
ren rapide sanken, reagierte die Muttergesellschaft General Mo-
tors aufihre Art und gab die Konstruktion an die britische Toch-
ter Bedford weiter. Leicht iiberarbeitet wurde der ,,Blitz“ dort als
Badford CF 1 und CF2 noch bis 1988 gebaut.

Durch seine verhéltnismaBig niedrige Ladeflache
liel sich der,Blitz“ auch von Hand noch gut beladen.

Drei Generationen Multicar von Mehlhose (Vertrieb bei Busch) und
Auhagen (M22 mit Abfallsammelbehalter, rechts).

- Anzeige -
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Umzug mit der Spinne

Mit einem Umzug lasst sich quasi jede Stral3e einer Stadt oder eines
Dorfes auf der Anlage mit einer zusatzlichen Attraktion schmiicken. Die
Zubehorindustrie halt ein reiches Sortiment an Mobeltransportern in 1:87
bereit, doch ein Spezialfahrzeug ist ein besonderer Hingucker.

oder ins lang ersehnte Traumbhaus,

ob mithilfe eines professionellen
Unternehmens oder im verschrammten
VW Bus mit ein paar Kumpels: Mit einem
Umzug beginnt oft ein neues Kapitel im
Leben. Fiir den Modellbahner bietet eine
Umzugsszene aber noch ganz andere
Reize. Mit einigen Mobeln (Kibri, Noch
oder Preiser) ein paar sorgfiltig drapierten
Kisten und einem passenden Mobelwa-
gen ldsst sich jede Dorf- oder Altstadt-

E gal ob in die erste eigene Wohnung
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strafle auf der Anlage um eine Attraktion
bereichern.

An passenden Fahrzeugen fiir den Um-
zug auf der Anlage herrscht kein Mangel.
Wie beim Vorbild kann schlief3lich jeder
noch so kleine Wagen als Mobeltranspor-
ter umfunktioniert werden - vom voll ge-
packten Fiat Punto bis zum gemieteten
Ford Transit. Daneben sind die meisten
Lieferwagen- und Lkw-Typen auch im
Dekor bekannter Umzugsunternehmen
passend zu verschiedenen Epochen lie-

ferbar. Besondersattraktiv fiir Epoche III-
Freunde sind die Mobelkoffersattelziige
auf Basis gingiger Mercedes-Benz-Zug-
maschinen, die etwa von Wiking immer
wieder aufgelegt werden.

Ein Niederflurhubwagen

Ein besonders interessantes Ausgangs-
modell, um eine etwas andere Umzugs-
szene im Maf3stab 1:87 zu gestalten ist je-
doch ein Niederflurhubwagen der Firma



Bild 1: Die Ausgangsmodelle fiir die
kleine Umzugs-Bastelei: Mercedes-
Benz T2-Hubwagen und VW Bulli von
Herpa sowie Sperrmiill (3210) und
Lkw-Zurtstteile (4359) von Weinert.

Bild 2: Um das Fiihrerhaus des
Mercedes-Benz T2 zu zerlegen, zieht
man zunachst vorsichtig Kiihlergrill
und StoB3stange heraus. AnschlieBend
lasst sich das Flihrerhaus vom Langs-
trager 16sen und in seine Einzelteile
zerlegen.

Ruthmann, hier auf dem Fahrgestell eines
Mercedes-Benz 809D, besser bekannt
als T2. Die Anton Ruthmann GmbH aus

Gescher-Hochmoor fertigte solche Son-
deraufbauten auch fiir Fahrgestelle von
Tempo und Unimog. Die Ladefliche die-
ser Spezialfahrzeuge ist so konstruiert,
dass sie sowohl hydraulisch auf Straflen-
hohe abgesenkt als auch niveaugleich zu
verschiedenen Be- und Entladehéhen
platziert werden kann. Die Ladefldche ist
wie ein Container in den x-férmig ver-

schrinkten, beweglichen Lingstrigern
des Fahrzeugs verankert. Je nach Entla-
dehohe verleihen die teils weit gespreiz-
ten Lingstriger den Fahrzeugen ein
spinnenformiges Aussehen. Meist wer-
den solche Kleinlaster als Einsatzfahr-
zeuge von THW, Feuerwehr oder DRK
verwendet, einige Exemplare gelangten
in den 1990er-Jahren aber auch zu pri-
vaten Speditionen - gliicklich, wer sich
fiir den Mobeltransport ein solch prak-
tisches Gefahrt sichern konnte.

Bild 3: Die Scheibenwischer und die
Stege der Seitenfenster werden mit
matter schwarzer Farbe (Revell 8)
betont.

Bild 4: Auch an den Riickleuchten
und Nummernschildhaltern am Heck
konnen ein paar Farbakzente ncht
schaden.

Kleine Verbesserungen

Das Herpa-Modell des T2-Ruthmann-
Niederflurhubwagens hat bereits einige
Jahre auf dem Buckel. Im Internet oder
auf Verkaufsborsen sind aber immer
wieder interessant bedruckte Modelle
zu finden, darunter auch dieses Exem-
plar einer bekannten Spedition aus dem
Schwibischen.

Das Fithrerhaus des Hubwagens wird
zunichst in seine Einzelteile zerlegt. dazu
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muss man zundchst vorsichtig Kiihlergrill
und Stofistange herausziehen, dann lasst
sich Fiihrerhaus, Fenstereinsatz und Sitze
abheben. Nun kann man die in Wagen-
farbe angespritzten Scheibenwischer mit-
hilfe eines diinnen Pinsels Mattschwarz
(Revell 8) lackieren, ebenso die Stege der
Tiirfenster.

Um die feinen Tiirgriffe zu betonen,
empfiehltsich ein schwarzer Folienschrei-
ber. Wer weitere Farbakzente wiinscht,
kann auch den Nummernschildhalter am
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Heck sowie Halter der Riickleuchten mit
etwas schwarzer Farbe betonen.

Die Blinker am Kiihlergrill und an den
Kotfliigeln werden im Folgenden vor-
sichtig durch ein Gemisch aus Orange
und Gelb (Revell 30 und 310) betont, die
Riickleuchten in Rot. Wer mag, kann an-
schlieflend noch weitere Details wie den
Verstellhebel hinter dem Fithrerhaus mit
etwas Farbe hervorheben.

Sind alle Details wie gewiinschtlackiert,
geht es daran, das Fiihrerhaus wieder zu-

Bild 5: Der Blinker tiber dem Kotfligel
wird in einem Gemisch aus Gelb und
Orange (Revell 310 und 30) ausgelegt,
ebenso die Blinker am Kiihler.

Bild 6: Nun bestreicht man das
Nummernschild an der Riickseite mit
Klebstoff und fixiert es dann vorsichtig
mit der Pinzette an der Stostange.

Bild 7: Die Familie reist ihren Mobeln
in einem VW Bulli hinterher. Vorher
braucht der VW Bus eber ebenfalls
noch Nummernschilder, fir die
Ruckspiegel (Weinert) werden 0,3-Milli-
meter-Locher in die Seitenwande
gebohrt.

Bild 8: Nun werden die Spiegel einge-
steckt und mit einem Tropfchen
Klebstoff fixiert.

Bild 9: Bereit fiir die Reise: Mit
Kennzeichen und vielen weiteren
Details versehen, steht der Fahrt zum
neuen Wohnort nichts mehr im Wege.

sammenzusetzen: Fenstereinsatz, Sitze (je
nach Geschmack farblich behandelt oder
auch nicht) und Fithrerhausboden nach-
einander in die Kabine hineinlegen, am
Langstrager festklipsen und mit Kiihler-
grill und Stof3stange fixieren.

Natiirlich diirfen auch die Kennzeichen
nicht fehlen. Die Nummernschilder wur-
den am PC passend zur gewihlten Epo-
che (vor 1994) erstellt und anschlieflend
auf Fotopapier ausgedruckt. Um keine
allzu dicken Kartonstiickchen auf die



Mobel fiir den Umzug

Der Messingbausatz ,,Sperrmiill“ von Weinert liefert die passenden filigranen Mébel fiir den Umzug. Die winzigen Atz-

teile miissen zundchst mit einer Schneidezange oder einem scharfen Skalpell vom Rahmen getrennt werden. Dabei ist da-
rauf zu achten, dass die filigranen Teile nicht verbiegen. Zum Fixieren eignet sich handelsiiblicher Sekundenkeber. Die Be-
malung gelingt mit handelsiiblichen Emailfarben.

Materialbedarf

+ Niederflurhubwagen (Herpa)

o verschiedene Ladegiiter
« Papiertaschentuch

+ Weinert Lkw-Scheibenwischer und
-Auflenspiegel (4359) + Sperrmiill (3210)
+ Kennzeichen (TL Decals/Roco)

Stofistangen zu kleben, empfiehlt es sich,
zundchst vorsichtig die oberste bedruck-
te Schicht abzuziehen. Dann schneidet
man die Nummernschildchen vorsichtig
aus, zieht sie mit der Riickseite tiber einen
Klebestift und fixiert sie vorsichtig mit der
Pinzette. Wer mochte, kann anschlieffend
mit Pulverfarben oder der Airbrush noch
eine Alterung von Fahrgestell und Plane
unternehmen.

Alskleiner Kontrasterhieltder VW Bulli
(Herpa 090469) ebenfalls selbst erstellte

Werkzeug

+ Skalpell
¢ Airbrush-Ausriistung

¢ Trockenfarben (Grau/Beige/Braun)

+ Weifleim
« Bohrer (0,3 Millimeter)
+ Pinzette

Kfz-Kennzeichen, allerdings nach Lich-
tensteiner Vorbild - die kleinen schwar-
zen Schilder passen perfekt auf die rund-
liche Stofstange des VW T1. Zusitzlich
wurde der kleine VW Bus mit Auflenspie-
geln von Weinert (4359) versehen.

Die Mobel des Umzugs entstammen
zum einen Teil der Restekiste (Preiser)
und zum anderen Teil dem Messingbau-
satz ,,Sperrmiill“ (3210) aus dem Hause
Weinert. Die Packung enthilt allerlei aus-
rangierten Hausrat, vom Doppelbett iiber

+ Pinsel (Stirke 0)

+ Borstenpinsel

o verschiedene Acrylfarben
+ Nagelschere

drei filigrane Stiihle bis zum Kinderbett.
Auch ein Kinderwagen sowie ein ausran-
gierter Regenschirm liegen bei.

Das Ausschneiden, Falten, Verkleben
und Lackieren der kleinen Messingitz-
teile geht fiir den Plastikmodellbauer an-
fangs etwas ungewohnt von der Hand, ist
aber eine schone Gelegenheit, sich einmal
mitdem Metallmodellbau vertraut zu ma-
chen. Mit einigen engagierten Handwer-
kern und einem hoffnungsfrohen jungen
Pérchen lasst sich die Szene vollenden. O

Laden und liefern « 57



Zum Wirtschaftts-
wunder gehOren
lransporter

Mit der Grundflache eines Pkw und der Zuladung von
einigen hundert Kilo trieben die kleinen Lieferwagen
die Motorisierung der Wirtschaft kraftig voran.

und ans Tageslicht durfte er 1950 -
ein Paukenschlag! Jeder wollte ihn
haben. Wir sprechen von dem berithmten
VWT1,andenfastjeder denkt, wenn man
von der Wirtschaftswunderzeit spricht.
Aber wo sind die anderen kleinen meist
urigen und rundgesichtigen Transporter
geblieben? Sie sind teilweise aus der Not
des Herstellerbetriebs heraus als letzter
Rettungsanker entstanden. Den Alteren
sind sie noch gutim ,,Geruchsgedéchtnis*,
denn meist zogen die Transportvehikel
mit ihren hochgedrehten, kreischenden
Zweitaktmotoren eine fette Olwolke hin-
ter sich her.
Volkswagen, Tempo, Goliath und Ford
kidmpften um die vorderen Plitze in der

Seine Majestit” wurde 1949 erdacht
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Gunst der Kunden. Dies geschah oft mit
harten Bandagen: VW lieferte von 1949
-1952den ,VW- Industriemotor“an Tem-
po firr den Matador und stellte dann Knall
auf Fall die Lieferung ein. Solche Akti-
onen konnten einen kleinen Hersteller wie
Tempo arg ins Schlingern bringen. Einen
zuverldssigen und guten Viertaktmotor zu
finden war schwer. Also musste Tempo zu-
erst auf einen Zweitakt-Typ ausweichen.

Der kleine DKW-Schnelllaster, oft beld-
chelt, kaimpfte sich derweil wacker durch.
Das neue DKW-Werk in Ingolstadt stellte
die Arbeiter vor viele Probleme. Aus Platz-
mangel schraubten sie die kleinen Laster
,wie am Flieffband“ auf dem nicht ein-
mal betonierten Hof vor der Werkshalle
zusammen.

Gutbrod war eine kleine Firma im Stutt-
garter Raum. Sie wollte mit dem Gutbrod-
Atlas-Kleintransporter dabei sein, schei-
terte aber. Auch die Goggomobil-Trans-
porter TL 250 und TL 400, gebaut in Din-
golfing von der Firma Hans Glas, fanden
nur geringe Nachfrage (3646 Stiick in acht
Jahren). Den TL 250 (fiir 250 ccm) konn-
ten die Besitzer der alten Fiihrerschein-
klasse 4 fahren.

Wer kennt die Ostner-Rex-Modelle?
Willy Ostner hatte eine kleine Firma im
sachsischen Brand-Erbisdorf und fertig-
te vor dem Krieg mit Erfolg Lieferwagen.
Nach 1945 verschlug es ihn nach Sulz-
bach-Rosenberg. Bald begann er auch
dort mit der Produktion von hiibschen
praktischen Lieferwagen. Der Absatz
reichte jedoch nicht und er verkaufte 1955
an die Firma Faun.

Aus Rohstoffmangel fertigten die Lloyd-
Werke der Borgward-Gruppe in Bremen
den Transporter LT 500 in Gemischtbau-
weise: Holzgerippe mit Kunstleder bezo-
gen, spéter sogar mit Blech beplankt.

Heute licheln wir dariiber, aber damals
hatte der Wagen seine Berechtigung. Er
war nur etwas teurer als ein Motorradge-
spann - das war doch ein Angebot!

Mit all den grofien und kleinen, gu-
ten und weniger guten Transportern ver-
suchten viele emsige Menschen ihr Ge-
werbe zu betreiben und Geschéfte zu ma-
chen. Waren kaufen, verkaufen, tauschen
oder (fiir Geld) zu transportieren, das
brachte Umsatz und Gewinn, die Grund-
lage fiir das Wirtschaftswunder. O



DKW-Schnelllaster
1949 — 1962

er ,DKW ist wieder da“ sduselte es 1949 in einem Kino

Werbespot. DKW, im Osten verstaatlicht, fand in alten

Wehrmachtskasernen im bayerischen Ingolstadt eine
neue Heimat. Der Schnelllaster F 89 L verlief3 als erste Produk-
tion das neue Werk. Der hiibsche kleine Transporter hatte gleich
die Herzen der Kaufer erobert. Der Wagen hatte einen Frontan-
trieb, wie man es von DKW gewohnt war: Die Konstrukteure
bedienten sich an bewahrten Vorkriegskonzepten.

Je nach Ausfithrung betrug die Nutzlast 745-850 kg. Die Ma-
schinen waren etwas schwach. Der F 89 L hatte einen Zweizy-
linder-Zweitaktmotor mit 684 ccm. Der leistete zuerst 20 PS, ab
1952 dann 22 PS. Ab 1954 wurden die Werte beim Typ F800/30
auf 792 ccm und 30 PS gesteigert. Hohepunkt war der ab 1955
bis 1962 gelieferte F800/3 mit einem Dreizylinder-Zweitakter
aus dem 3=6-PKW mit 32 PS. ,,Drei Kraftimpulse pro Kurbel-
wellen-Umdrehung, genau wie beim Sechszylinder-Viertakter®
- so brachten es die Werbetexter der Auto Union auf den Punkt.
Der neue Motor bewegte die Lasten deutlich besser, manchmal
erreichte der Wagen sogar 100 km/h!

e T e e
Ein Stierkdmpfer der ersten Serie mit dem Boxer-(Hunde-)Gesicht ...

L o]

Tempo Matador
1949-1952

radhersteller Tempo auf dem Markt fiir Transporter mit

vier Radern aktiv werden. Das erfolgte mit dem ersten
Nachkriegsmodell ,,Tempo Matador*. Ein flotter Transporter mit
solider Technik: Frontantriebsblock und Fahrerhaus bildeten
den Triebkopf, dadurch hatten die verschiedenen Hersteller von
Sonderaufbauten viel mehr Moglichkeiten als z.B. beim VW T1.
Der Frontantrieb im Matador bot im Gegensatz zum VW eine
wesentlich bessere Raumausnutzung. Auflerdem war der Tem-
po ein echter Eintonner, wihrend der VW nur 750 kg Nutzlast
hatte. Auch bei Tempo konnte man aus einer reichen Modellpa-
lette schopfen.

Im Matador war der 25-PS-VW-Industriemotor eingebaut,
geliefert vom VW-Werk. Leider hatte es Tempo versaumt, einen
Vertrag iiber die komplette Produktionszeit des Lieferwagens
abzuschlieflen. 13.621 verkaufte Matador bis Juli 1952, das ist
ganz ordentlich. Manchen waren es wohl zu viele: 1952 stellte
VW, auf Anweisung von Generaldirektor Heinz Nordhoff, die
Motoren-Lieferung ein. Dem Matador 1000 pflanzte man ei-
nen Dreizylinder-Zweitakter 26 PS ein. Gleichzeitig bot Tempo

Um den Anschluss nicht zu verpassen, musste der Drei-

Fir jeden etwas: , breite Pritsche’, Kastenwagen und der schicke
Kleinbus flr 8 Personen! Sogar Kastenwagen mit Elektroantrieb
wurden gefertigt, aber mangels Nachfrage eingestellt. .

Die Ingolstadter bauten unglaublich viele Karosserievarian-
ten, dazu kamen noch Sonderaufbauten der Karosserieschnei-
der. Bestatter-, Metzger-, Krankenwagen, mit Pritsche, auf
Wunsch mit Kipper, als Kleinbus, Pferdetransporter, wobei
die tiefe Ladefliche den Einstieg begiinstigte, als Kofferwagen,
als Kaffeehaus oder Kaufhaus auf Riddern, mit langem oder
kurzem Radstand, mit verbreitertem Fahrgestell — nichts war
beim DKW-Schnelllaster unméglich!

ab 1952 den etwas grofieren Matador 1400 mit einem wasserge-
kiithlten Heinkel-Vierzylinder mit 1100 ccm und 34 PS an. Das
war ein kluger Schachzug und so kam man wieder ins Rennen.

Natiirlich gab es auch vom ,,Hundegesicht® eine Vielzahl ver-
schiedener Ausfithrungen. Ab 1955 erschien ein komplett neu
konstruierter Matador auf der Bildfliche, mit 1,3 Tonnen Zu-
ladung, ab 1958 wahlweise auch mit 1,5 Tonnen. Den empfind-
lichen Heinkel-Motor ersetzten die Konstrukteure durch einen
robusten 1,5-Liter- Austin-Motor mit 48 PS. Der Matador sah nun
dem VW-Bus sehr dhnlich. Die hiibsche Kabine des Frontlenkers
zeigte sich schlicht, ohne grof3e Verkleidungen und mit Schiebe-
fenstern — und mit drei Sitzen, ganz praktisch!

1962 tauchte in der Preisliste ein 42-PS-Dieselmotor von Per-
kins auf. Das war zukunftsweisend! Dem Matador standen die
ahnlichen, aber kleineren Geschwister Wiking und Rapid zur Sei-
te. 1963 wurden diese Modelle zum Matador E wie Einheitstyp
zusammengefasst. 1965 ging die Marke Tempo in Hanomag auf,
die die Fahrzeuge im eigenen Sortiment weiterfithrten.

- Anzeige -
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Tempo Matador E, Hanomag F20-F25, MB L206 - 308

1963 -1977

Bewegte Vergangenheit und eine vielversprechende Zukunft: Im
Werk Harburg war die Produktion bald vollkommen Uberlastet.
Ein neuer Standort musste gefunden werden. Simple Losung:
Rheinstahl kaufte 1969 in Bremen Sebaldsbriick das ehemalige
Borgward-Werk aus der Konkursmasse.

Barkas 1000
1961 - 1991

zeit scheint heute sehr ungewohn-
lich - war aber in der DDR und im
Ostblock ganz normal.

»Nomen est omen“ dachten sich die
Barkas Leute. Barkas bedeutet ,,Blitz“ im
Phoénizischen. Das ,,schnell“ des Schnell-
transporters ergab sich schonaus dem Fir-
mennamen. 1961 rollten die ersten Barkas
aus dem VEB-Barkas-Werk, ehemalige
Framo-Werke GMBH in Hainichen bei
Chemnitz.

Durch die Rahmenbauweise konnten
leicht verschiedene Aufbauten realisiert
werden. Der Motor lag zwischen den Frontsitzen und eine re-
lativ kleine Abdeckung bot Zugang zu ihm zur Durchfithrung
von Wartungsarbeiten. Die Drehstabfederung und die Einzel-
radauthdngung lagen iiber dem damals bei Transportern iib-
lichen technischen Niveau. Natiirlich lieferte das Werk Busse,
Pritschenwagen, Krankentransporter, Polizeibusse und Fahrge-
stelle fiir Sonderaufbauten. Die Maschine war ein Dreizylinder-
Zweitakter mit 1000 ccm und 43 PS, ab 1971 gesteigert auf 46 PS.
Der Motor kam vom Wartburg-PKW. Die Hochstgeschwindig-
keit betrug 100 km/h.

Immer wieder erfolgten (nur) kleine Modellverbesserungen.
Zweistufige Scheibenwischer, Warnblinker, Sicherheitsgurte
seien hier nur als Stichpunkte genann. Die Raddeckel aus Alu-
minium wurden ab 1977 weggelassen und somit konnte man
viele Rohstoffe sparen. Ab 1987 verjiingte eine seitliche Schie-
betiir die Konstruktion.

E ine 30 Jahre wihrende Produktions-
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lenker-Kleintransporter dar. Die Rahmen zeigten keine

V-Form mehr, sondern waren als parallele Rohre ange-
ordnet. Vorne hatte die Antriebseinheit zwischen den Rahmen-
rohren ihren Platz, hinten der Tank und das Reserverad. Ab 1964
dieselte es (Hanomag) im Matador. Der Motor bewihrte sich
bestens. Clever war die Ausfithrung ,,Mobelwagen® mit fast 6 m
Linge. 1967 firmierten die Firmen Hanomag, Tempo und Hen-
schel unter Rheinstahl Hanomag.

Es debiitierte die neue ,,F20“-Reihe. Diese Weiterentwicklung
war glatter, eckiger, moderner. Immer noch mit Frontantrieb und
vielseitig einsetzbar, traf sie genau den Zeitgeist. Ab 1969 hief die
Marke ,,Hanomag-Henschel®, 1970 verkauft an Mercedes-Benz.
Nun wurden die aus dem Mercedes PKW-Programm bzw. aus
dem 200D bekannten Dieselmotoren eingesetzt. Ab Ende 1974
sah man nur noch den Mercedes-Stern auf der Front (L 206D).

Der Innenraum, die Lenkung und die Bremsen wurden dem
Mercedes Niveau angepasst und das Lenkrad mit dem Stern
sorgte fiir ein ,,echtes“ Mercedes-Gefiihl. Gerade die Mercedes-
Motoren sorgten fiir ein gutes Image und der Dieselanteil stieg
auf bis zu 75 %. 1977 endete die Epoche der ,,Harburger Trans-
porter, wie sie nach ihren Produktionsort genannt wurden.

D er Tempo Matador E stellte ein neues Konzept fiir Front-

Der ,Blitz” aus der DDR: Der Kasten, ein echter Eintonner. Immer
wieder erfolgten kleine Modellverbesserungen. Zweistufige Schei-
benwischer, Warnblinker, Sicherheitsgurte. Ab 1977 wurden die
Raddeckel aus Aluminium weggelassen und somit viel Rohstoff
gespart.

1989, nach der Wende, erschien der Barkas mit VW-Vierzy-
linder-Motor mit 1272 ccm und 58 PS. Doch das in den 1960er-
Jahren moderne und zeitgemaf3e Fahrzeug war in einem Dorn-
roschenschlaf veraltet und konnte nicht mehr bestehen. Die Pro-
duktion wurde im April 1991 eingestellt. Die ganze Produktions-
anlage sollte nach Russland verkauft werden. Viel Zeit wurde in
den Abbau und das Verpacken der Anlage investiert. Leider blieb
auch das Umzugsvorhaben ohne Erfolg, am Ende landete alles
im Schrottcontainer. Schade!



Ford FK 1000
1953 — 1965

der Vorderachse eingebaut. Das machte den Wagen sehr

»kopflastig“. Wenn der Wagen nicht beladen war, brach-
ten die angetriebenen Hinterrdder die Leistung nur schwer auf
den Boden, gleichzeitig schob er in Kurven iiber die Vorderrader.
Expertentipp damals: leeres Heck beladen! Bei der zweiten Se-
rie ab 1955 wurde dies deutlich verbessert: Der Motor wanderte
ein Stiick zuriick zwischen die Vordersitze. So gab es mehr Platz
vorne und ein deutlich besseres Fahrverhalten.

Mit dem Modell 1958 verschwanden die antiken Winker, mo-
derne Blinker zeigten nun den Richtungswechsel an. Es kam
der FK 1250 mit 1250 kg Nutzlast, modifizierter Front, besseren
Bremsen, besserer Beleuchtung und Auspuffanlage. Die meisten

Die Ford-Modelle von 1953-1955 hatten den Motor vor

Die Eltern des ,Transit”: Ab 1961 wollte Ford die Typenbezeichnung
FK (Ford Kéln) abstreifen, die gro8en Lkws mit dem gleichen
Markenkdrzel hatten so ihre Problemchen. Der neue Name Taunus
Transit schaffte Abstand.

Feuerwehrfahrzeuge und viele Sonderbauarten entstanden. Der
Taunus Transit war im Prinzip das gleiche Auto. Die Augen der
Kunden funkelten, als 1963 der starke Taunus-17M-Motor kam.
Der ,echte grofie Transit, der Grundvater sozusagen, eine Neu-
konstruktion, setzte spiter neue Maf3stibe.

Mercedes-Benz 309, 310, 313 (T2)

1967 -1986 / 1986 - 1996

Die neuen Grofitransporter L406 D, L408 und der dazuge-

horige Kleinbus 0309 standen im Blitzlicht der Presse. Der
Nachfolger des legendiren L319. Der ,Neue® war deutlich ge-
wachsen, grofier als ein typischer Lieferwagen, aber immer noch
kleiner und wendiger als die schweren Lastwagen. Der PKW-
Fithrerschein der Klasse 3 reichte aus, um den ,, LKW mit 6,8
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht zu lenken. Sowohl grofle
Front- und Seitenscheiben als auch die diinnen B-Siulen sorgten
fiir eine hervorragende Rundumsicht.

Die Diisseldorfer Transporter (so wegen ihres Produktions-
standorts genannt), fanden grofien Anklang. Die Konkurrenz
bot nichts Vergleichbares und die Kleinlaster gingen von An-
fang an weg wie warme Semmeln. Der T2 stand am Anfang als
Pritsche, als Doppelkabine mit Pritsche, als Kleinbus und als Ka-
stenwagen zur Verfiigung. Es gab ihn mit langem und kurzem
Radstand, mit Normal- oder mit Hochdach. Die Kaufer konn-
ten sich von 3,49 Tonnen bis zu 6,8 Tonnen Geamtgewicht ent-
scheiden. Drehtiir, Schiebetiir, Dachluken, ..., kaum etwas, was
es nicht gab - ein Allrounder! Fiir Sonderaufbauten wihlte man
aus sechs Fahrgestellen mit oder ohne Kabine.

Die Bundespost bestellte viele Kastenwagen, die sich als ideale
Paketzustellfahrzeuge erwiesen. Umzugsfirmen und Mébelhau-
ser schitzten den langen Kastenwagen mit niedriger Ladekante,
innen super gerdaumig und trotzdem noch wendig. Der Doppel-
kabiner mit Pritsche diente den Médnnern am Bau: Am Morgen
die ganze Mannschaft in die ,,Doka“ gepackt, Material hinten
drauf, Anhdnger angehiangt und ab ging es. Die Feuerwehren
nutzten den L408 als Mannschaftswagen und Loschfahrzeug mit
zuverldssigem und ,,flottem™ Benzinmotor.

Folgende Motoren wurden angeboten: Der Zweiliter-Diesel
mit 55-60 PS aus dem PKW Programm im 406D war fiir den
schweren Wagen ziemlich schwach. Schon besser zeigte ich der
2,4-1-Diesel mit 65-72 PS im 407D. Zwei Lkw-Diesel, ein Vier-
zylinder mit 80 PS und ein Sechszylinder mit 130 PS waren krif-
tig, aber sehr laut. Die Benziner mit 2,0-2,3 1 Hubraum leisteten
im 408 - 410 ganze 80 — 95 PS.

Im Jahr 1967 war wieder einmal Premiere bei Daimler.Benz:

|

Tausendfach bewdhrt: Mehr Raum kann man bei dieser Fahrzeuglange
nicht bekommen. Viele T2 hatten ein zweites Leben als Wohnmobil.

Modellpflege wird bei Mercedes grof3 geschrieben, so auch bei
den Grofitransportern. Viele Teile erfuhren im Laufe der Jahre
Verbesserungen: Leuchten, Innenausstattung, Bedienhebel und
Griffe, Kurbelfenster statt Schiebefenster. 1981 brachte ein Face-
lift einen Kunststoff-Kiihlergrillund eine Gerduschdimmung fiir
das Fahrerhaus. 1986 folgte der neue T2, eine komplette Neu-
entwicklung.

- Anzeige -
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Der Schone aus dem Norden: Top Kastenwagen mit,Wasser-
boxer” und groBem Laderaum

nicht mehr zeitgeméflen Lastendreirader baute, schick-

te er 1951 den GV 800 (Golitah Vierrad) auf die Strafle.
Der floppte auf ganzer Linie: technische Miangel, schwache Ma-
schine, zu klein, zu teuer — 1953 wieder eingestellt. Es folgte der
»Goliath Express 700“. Der war modern und so avantgardistisch,
dass man ihn auch in den 1970er-Jahren noch hitte verkaufen
konnen. Der ,,Express“ trug zunéchst noch den ,,angestaubten®
Namen Goliath, erstim letzten Produktionsjahr prangte stolz der
Name Borgward an der Front - zu spit!

Der frontangetriebene Express mit 4,6 m Lénge und 950 kg
Nutzlast war ein stattlicher Transporter. Mercedes, Gutbrod und
Borgward verbauten als erste Hersteller die Bosch-Benzinein-
spritzung. Leistung und Verbrauch erwiesen sich als hervorra-
gend, jedoch gab es Heif3startprobleme durch Dampfblasenbil-

Obwohl Carl F. Borgward weiterhin seine geliebten aber

Borgward B 611
1957 - 1961

ausgebaut hatte, iberraschte 1957 einmal mehr,

als er zur Frankfurter Automobilausstellung mit
einem neuen 1,5-Tonner Frontlenker auftauchte. Die
Bezeichnung war B 1500 F (F fiir Frontlenker), ab 1959
Borgward B 611. Dieser Borgward war die Antwort auf
den Mercedes 319, nur war er ein paar Zentimeter ldn-
ger und breiter.

Der B 1500 F war der erste Frontlenker in der Borg-
ward Lkw-Familie und es sollten noch viele folgen.
Neu war, dass Borgward keinen Leiterrahmen son-
dern geschlossene Kastenprofile als Bodengruppe be-
nutzte. Der Aufbau lag dadurch sehr tief und zeigte
sich als sehr verwindungssteif. Das Baukastenprin-
zip war richtungsweisend: Die Riickwand des Fah-
rerhauses befand sich in genau gleicher Form auch
am Ende der Borgward-Busse! Das Fahrwerk bestand
vorne aus einer Querlenkerachse mit Schraubenfe-
dern, hinten aus einer Starrachse mit Blattfedern. Die Ma-
schinen waren ein Dieselmotor mit 1758 ccm und 42 PS und
einem aus dem PKW-Programm {ibernommenen Benzinmo-
tor mit 1493 ccm und 60 PS. Die Antriebseinheit wurde tief auf
einem Hilfsrahmen platziert, angetrieben wurden die Hinterra-
der. Die Hochstgeschwindigkeit betrug beim Benziner 90 km/h

Carl F. Borgward, der seine Modellpalette schnell
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Goliath (Borgward) Express
1953-1961

dung im Kraftstoffsystem. Die Kunden blieben zuriickhaltend.
Ab 1955 kam mit dem 900 E (Einspritzer) sogar eine Leistungs-
steigerung. Jetzt waren die ,,Express* die stirksten in der Klein-
transporter-Klasse. 1957 fand der neuentwickelte, leise Wasser-
boxer ein Zuhause im Express 1100.

Die Technik und die Ausstattung des Express lagen auf ho-
hem Niveau: Das Armaturenbrett war elegant aus rotbraunem
Bakelit geformt (kein Blech, wie es sonst iiblich war), die Tiiren
hatten eine hochwertige Verkleidung, die Ladefldche mit nied-
riger Ladekante war eben, der Motor war unterflur eingebaut.
Die Hecktiir des Kastenwagens hatte eine Breite von 105 cm und
an der rechten Seite befand sich eine Doppeltiir. Fast unglaub-
lich erscheint, dass der Aufbau aus Gewichtsgriinden tatsich-
lich aus Aluminium war. Alles in allem war der Express sauber
durchkonstruiert.

Er verkaufte sich trotzdem schlecht, man hatte den Anschluss
verpasst. Das Geschift machte VW. Was VW in gut zwei Wochen
produzierte, liefbei Borgward iibers Jahr vom Band. Der VW war
billiger, mittlerweile bekannt und zuverléssig.

1955 kam mit dem Luxusbus als Konkurrent zum VW-Samba-
Bus die Offensive: Achtsitz mit Schiebedach von Golde, Dach-
randverglasung, Stoff an den Seitenverkleidungen, Polster mit
Kunstlederbezug, weifSes Banjo-Lenkrad, Zweifarbenlack auf
Wunsch. Obwohl der Borgward 400 DM billiger war als der VW,
wurden gerade einmal 500 Stiick ausgeliefert. Schade — ein ver-
kannter Wagen!

Baukastenprinzip hiel3 es beim B611. Trotzdem ist es erstaunlich, wie viele
Pkws und Lkws in kurzer Zeit bei Borgward entwickelt wurden.

und 75 km/h beim Diesel. Der mittlere Sitz in der Kabine konnte
fir Wartungsarbeiten am Motor hochgeklappt werden.

Lieferbare Varianten: Kofferwagen, Pritschenwagen, Kasten-
wagen, Doppelkabiner, Kleinbus (BO 611) und Sonderaufbauten
verschiedenster Art. Nutzlast 1335 kg (BUS) bis 1830 kg (Prit-
sche), Gesamtgewicht bis 3,5 Tonnen.
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Quelle: Wikipedia - https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Borgwar

Saviem SG2 - Super Goelette

1965 -1982

zierte diesen kleinen, einfachen Lkw bis 3,5 Tonnen Ge-

samtgewicht. Saviem benutzte gerne Schiffstypbezeich-
nungen wie ,Galion“ (Galeone) oder eben Gogélette (Schoner).
Da das Vorgangermodell gleich hiefl, machte man ihn kurzer-
hand zum SG: Super Goélette.

Auch bei Saviem bot man eine reiche Palette an Varianten:
Pritschenwagen, Kipper, Kastenwagen und Fahrgestelle fiir
Sonderaufbauten. Das Fahrwerk mit Einzelradaufhingung
mit Schraubenfedern vorne und Blattfedern mit Stofldampfern
hinten stellte sich als gutwillig und haltbar heraus. Die Ma-
schine war ein 2,1 Liter Ottomotor mit 65 PS. Alternativ gab
es einen 2,6-Liter-Ottomotor mit 75 PS oder einen 2,7-Liter-
Dieselmotor mit 70 PS.

Interessant: Ab 1969 produzierte Alfa Romeo den Saviem-
Typ 599 mit 3,3 Liter Dieselmotor und Direkteinspritzung mit
75 PS. Der moderne Motor war eine MAN-Entwicklung und

S aviem, die Nutzfahrzeuggesellschaft von Renault, produ-

Das Raumwunder aus Italien: Die groRen seitlichen Fliigelttiren
erlaubten ein leichtes Beladen. Leider entstammen die Fiat 238 der
Epoche,Schnellroster”. Ihre ,Lebenszeit” war dementsprechend
relativ gering.

K
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Super Goelette: Ein moderner Frontlenker der Saviem SG2, bei so
manchem franzosischen Handwerker ist er heute noch im Einsatz.

durfte von Alfa Romeo nachgebaut werden. Die Typenbezeich-
nung lautete ,,Alfa Romeo Saviem A15%

Fiat 238
1967-1977

Platz. So viel, dass sogar Wohnmobilhersteller die Wagen
umbauten. Durch den Frontantrieb mit kompaktem Mo-
tor war eine durchaus stattliche Ladeflache moglich. Die Nutzlast
von einer Tonne reichte aus, es wurden viele Varianten angebo-
ten: Polizeiwagen, Krankentransporter, Kastenwagen, Kombi,
Pritsche (sogar wahlweise mit Doppelkabine), Kleinbus mit neun
Sitzplatzen, Wohnmobil ...
Dem Vortrieb diente ein Vierzylinder-Benzinmotor mit Ver-
gaser (1438 ccm, 44 PS). Diese sparsame und robuste Maschine
hatte ihren Ursprung in der Fiat 124 Limousine.

D er Fiat 238 bot fiir seine tibersichtliche Grof3e jede Menge

- Anzeige -
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Er war ein Kurzhauber mit sympathischem Gesicht, mit sachlicher
aber gefalliger Form. Die neue Generation der leichten Lieferwagen
war schnell und gut. 85 % wurden mit Dieselmotor gebaut.

it der neuen Kleintransporterreihe verlielen die
MMercedes Ingenieure 1977 die alten Pfade des ,,Tempo

Matador und stellten eine komplette Neukonstrukti-
on vor. Dieser neue Transporter prégte fiir Jahrzehnte Deutsch-
lands Straflenbild. Auf Baustellen, bei Paketdiensten, Busunter-
nehmen, Handwerkern - der kleine ,,Bremer® (die Transporter
kamen aus Bremen Sebaldsbriick, dem ehemaligen Borgward-
Standort) war einfach allgegenwirtig. Durch die tiefe Frontschei-
be war Helligkeit im Cockpit und es war eine gute Ubersichtlich-
keit gegeben. Der Antrieb erfolgte hinten, Motor und Getriebe
lagen vorne. Mercedes machte keine Experimente: Die Basis war
ein stabiler Lkw-Rahmen mit einer Starrachse mit Blattfedern
hinten. Sdmtliche Bauteile waren am richtigen Platz, der Innen-
raum war zweckmaflig, aber solide und erinnerte an die Pkw-

Dodge A 100
1964-1970

den Frontlenker-Kleintransporternzahlen. Von Beginn
anwar dieihm eingebaute Motorleistung herausragend:
1964 gab es ihn mit fiir européische Verhaltnisse sagenhaften
101 PS aus dem 2,8-Liter-R6-Chrysler-Aggregat! Ob die Ame-
rikaner so an den Erfolg des VW Bulli herankommen wollten?
Das Design entsprach auf jeden Fall dem damaligen Geschmack.

M it4,4 Meter Lange kann man die Dodge-A-Serienoch zu

- Anzeig

Borgward B 1500
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Mercedes-Benz T1
1977 - 1995

Typen. Sein grofler Vorteil: der T1 war so einfach wie ein Pkw
zu fahren. In fiinf Jahren Entwicklungszeit hatten die Techniker
ihre Hausaufgaben bestens gemacht.

Auch der Motor war gut zu erreichen: im Innenraum war ein
abnehmbarer Deckel zwischen den Vordersitzen montiert, vorne
sorgte eine kleine Motorhaube fiir Zugang und das Frontblech
konnte mit wenigen Schrauben ausgebaut werden. Die Motoren
stammten aus dem Pkw-Programm. Die ersten Maschinen im
207D und 308D (D fiir Diesel) waren ein 2405-ccm-Motor mit
65 PS, im 208 und 308 ein Benzinmotor mit 2307 ccm und 85 PS.

Das war schon nicht schlecht, aber ab Mai 1980 kam der
OMB617, ein 5-Zylinder Dieselmotor mit 2998 ccm und 88 PS
dazu. Nun herrschte das richtige Verhéltnis von Gesamtgewicht
(bis 3,2 t) und Leistung. Durch die lange Bauzeit profitierte der
T1: Man baute ihn auch mit den neueren Pkw-Motoren, nun aus
dem Typ 124. Diese Motoren brillierten durch einen ruhigen
Lauf, eine hohe Laufleistung und einen niedrigen Verbrauch.
Die Leistung stieg bei den Dieselmotoren auf bis zu 98 PS und
bei den Benzinern bis 105 PS.

Schon damals, im Jahr 1978, wurde eine Studie fiir Elektro-
fahrzeuge aufgelegt und einige Fahrzeuge an die Post auf Hel-
goland ausgeliefert.

Nach vielen Detailverbesserungen lief der solide ,,Bremer
1995 aus, die Nachfolge trat der ,,Sprinter an.

Amerikanischer Wolf im Schafspelz: Ein flottes Blirschchen, vor
allem mit dem 5,2-Liter-V8-Motor mit 210 PS!

Im Angebot waren Varianten als Kleinbus, als Pickup und als
Kastenwagen. Dank ihrer guten Fahrleistungen waren gerade die
Letzteren sehr beliebt. Der A 100 wurde wegen seines giinstigen
Preises aber auch gerne zum Wohnmobil umgebaut.

Uber Untermotorisierung brauchte man sich auch in spiteren
Jahren nicht zu beklagen. Die Motoren stammten allesamt von
Chrysler, dem Dodge-Mutterkonzern und der anfinglich ein-
gebaute 2,8-Liter war noch die kleinste Variante, angeboten von
1964 - 1966.

Die Alternativen, sortiert nach ihrer Leistung:

1970: 3,2 Liter-R6 Chrysler, 125 PS

1964 - 1970: 3,7 Liter-R6 Chrysler, 145 PS

1965 - 1966 : 4,5 Liter-V8 Chrysler LA, 180 PS

1967 - 1970 : 5,2 Liter-V8 Chrysler LA, 210 PS.



Ein Konig wird geboren

Auf der Basis des VW-Kafers (Typ 1), sollte der VW-Bus (Typ 2) aufgebaut
werden. 1950 lief der erste vom Stapel. Die Transporterwelt erstarrte! So etwas
hatten die Kunden gesucht: glinstig in der Anschaffung, viel Platz, zuverlassige
Technik und gute Optik. Mit seiner tief reichenden V-formigen Nase, und dem

davon ausgehenden breiten Wulst in Tir und Seitenteil erwies sich der Typ 2 als
sultramodern”! Dazu die solide Verarbeitung — das kam an.

Der Urtyp: VW T1
1950 - 1967

Kifer-Programm iibernommen. Bei einer Zuladung von

750 kg (spater 930 kg) waren allerdings die Kéifer-Vor-
derachse und der Rahmen iiberfordert. Beim Boden gab es eine
Neukonstruktion, wie wir sie auch beim Borgward B611 finden:
Der Rahmen mit sehr hoher Verwindungssteifigkeit bei wenig
Eigengewicht wurde aus mehreren Quadratprofilen zusammen-
geschweif3t. Am Anfang produzierte VW nur ein Einheitsmodell:
den Kastenwagen ohne Hecktiir, Farbe blau! Bald folgten: Kasten
mit Hecktiir, Pritschenwagen mit Einfach- oder Doppelkabine,
Kleinbus mit bis zu neun Sitzplitzen, das spater ,,Samba Bus®
genannte Sondermodell mit 23 Fenstern, Faltschiebedach, Zwei-
farbenlackierung, Einsatzfahrzeuge (Kranken-, Polizei-, Feuer-
wehrwagen), Verkaufswagen, Campingbusse u.v.m. Der Bus er-
fuhr staindige Modellpflege. In den 17 Jahren Bauzeit (ab 1956 im

Viele Technikkomponenten fiir den T1 wurden aus dem

Tipp: Der Samba-Bus von Tamiya

Das funkferngesteuerte Modell des VW T 1 ,,Samba“ von Tamiya-
Carson bringt freie Bewegung auf Thre HO-Strafle. Die Steuerung
funktioniert denkbar simpel und intuitiv: Mit zwei Hebeln lassen
sich Beschleunigung und Lenkbewegung unabhéngig voneinan-
der kontrollieren. Uber die Trimmung an der Fernbedienung
kann man die Lenkung jederzeit nachjustieren. Mit ein wenig
Ubung bewegt sich das Modell sicher und fliissig iiber die Anlage.
Neben der Ausfithrung als,,Samba‘“-Bus sind auch Varianten

als Kasten- und Pritschenwagen lieferbar.

Die Form inspirierte zu Zweifarbenlackierungen! Die Frontfenster
waren gerade, dadurch sparte man sich eine teure gebogene
Frontscheibe. Der Gag waren die ausklappbaren Frontscheiben
(Zubehor), heute ,Safari Scheiben” genannt.

»Bulli-Werk® Hannover) reifte er zum Urtyp eines Transporters
mit Vierzylinder-Boxermotor.

Die 2,4-GHz-Fern-
bedienung gehort
zum Lieferumfang.
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Der Thronfolger : VW T2
1967-1979 (in Brasilien bis 2014)

dell an, war jedoch technisch und konstruktiv vollig neu

ausgearbeitet. Wesentliche Neuerungen waren ein nor-
maler Profilrahmen anstelle des Gitterhilfsrahmens. Vorn und
hinten erfolgten Verlangerungen um je 10 cm. Die Kastenauf-
bauten verfiigten nun iiber eine seitliche Schiebetiir. Die Fah-
rerkabine war grofler und hatte eine ungeteilte gerundete Front-
scheibe. Das solide Kunststoffarmaturenbrett verfiigte iiber ein

D er T2 lehnte sich im Aussehen stark an das letzte T1 Mo-

Der Klassiker, orange-weil3
lackiert mit brauner Innenaus-
stattung. Wer kann da wider-
stehen? Die Blinker rutschten
ab Modell 1973 nach oben,
damit sah er sehr modern aus.
Die Busse galten als vergleichs-
weise leise, der Motorraum

im Heck war gut gedammt
und weit von den Passagieren
entfernt!

Handschuhfach und die Fenster waren zum Kurbeln. Die Hin-
terachse wurde mit Doppelgelenkantriebswellen ausgestattet, das
Bremssystem war nun zweikreisig ausgelegt. Auch beim T2 gab es
in der langen Bauzeit viele Verbesserungen. Wahrend die ersten
T2 noch auf Kifer-Niveau waren, tendierten die letzten Modelle
in Ausstattung und Design eher in die Richtung des grofien VW
411/412. Auch der T2 war in allen Varianten erhaltlich, dazu ka-
men noch die Hochdachversionen (Post), die spéter oftmals zu
Wohnmobilen ,,umgestrickt wurden.

Bis 1979 verlielen 2,5 Millionen ,,VW Busse® (alle Typen) die
Werkshallen von Hannover, zwei Drittel davon wurden expor-
tiert. In Brasilien lief die letzte - natiirlich oft modifizierte — Se-
rie 2014 vom FliefSband.

Der letzte Hecktriebler: VW T3

1979-1992

Heckmotor Konzept fest. Sozusagen das

»High End“ der VW- Bus-Familie. Mit
kantiger, geraumiger Kabine und vergrofiertem
Innenraum konnte der ,Neue“ gut punkten. Die
Verkleidungen und Beziige machten wie immer
einen soliden Eindruck. Leider blieben vorerst die
luftgekiihlten T2-Motoren der alleinige Antrieb.
Die Revolution erschien 1981 in Form eines was-
sergekiihlten Dieselmotors und 1982 die wasserge-
kithlten Otto-Motoren. Die Dieselmotoren boten
einen Verbrauch, den VW-Bus-Fahrer noch nicht
gekannt hatten. Weniger als die Halfte des Ben-
zinpendants waren normal. Die 6ffentliche Hand
(z.B. die Post und Bundeswehr) griff eifrig zu. Bei
den Bauformen gab es Kastenwagen, Kombi, Prit-
schenwagen (mit einfacher und doppelter Kabine), Hoch-
raumkasten, sowie Sonder- und Einsatzfahrzeuge. Neu
dazu kam der fast schon legenddre Multivan mit seinen
sechs Sitzen, Kiithlbox, Vorhdngen und Schlafbank. Des
Vaters Liebling! Im Oktober 1990 liefen die letzten T3 in
Hannover aus dem Werk.

Zum Erstaunen der Fachwelt, hielt VW am
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Ab 1979 boten die Westfalia-Werke eine T3 Camping Version mit
groBem Hochdach oder Aufstelldach an. Die Campingliebhaber
jubelten und eroberten in der Folge Italien und Jugoslawien mit dem
T3. Besonders gut ausgestattete Sondermodelle und die ,Caravelle”-
Serie veranderten das,VW-Bus-Image” vom sachlichen Warentrans-
porter zum,Lifestyle-Van” Im Bild ein Umbau von Reimo.



Auf neuen Wegen: VW T4
1990-2003

es gab ihn auch noch in zwei verschiedenen Langen: mit

4,7 mund mit 5,1 m. Endlich hatte der VW-Bus eine ebene
Ladefldche. Die Leistung der neuen Motoren war ordentlich und
obendrein erwiesen sich die Maschinen als langlebig und sparsam.
Der grofite Bruch zu den Vorgingermodellen war, dass es kei-
nen Heckmotor und keinen Heckantrieb mehr gab! Der ,,Neue®
entsprach dem klassischen Fronthauber mit Frontantrieb und quer

D er neue T4 war nicht nur in die Linge gewachsen, nein

Es ging noch besser: VW T5
2003-2013

fit. Durch das abgerundete Design und den klassischen VW-

Knick in der Giirtellinie schlieit der VW-Bulli wieder zur
PKW-Familie auf. Endlich: die Seitenteile wurden nun aus einem
Blech gepresst und die tiberaus rostanfillige senkrechte Nahtstelle
entfiel. Der Schalthebel ragte nur noch unauffallig aus der Arma-
turentafel und lief3 sich spielend leicht bedienen. Wer hitte sich so
etwas 1950 bei Erscheinen des T1 vorstellen konnen?

Die Einzelradaufhidngung und der Fahrschemel, auf dem die
Antriebsaggregate ruhten, machten den Wagen noch ruhiger. Die
Gesamtgerauschkulisse wurde durch Verbesserungen an den Ka-
rosserieabdichtungen und der Dammung weiter verbessert. Die
Passgenauigkeit von Karosserieteilen und Innenverkleidungen lag
nun auf gehobenem PKW-Niveau.

Die Produktionskapazitit musste erweitert werden. Die Busse
wurden daher in Hannover und im polnischen Poznan gefertigt.
Die Campingvariante ,,California“ rollte aus einem eigenen Werk
in Hannover. Der .V W-Bus“ war zum astreinen Luxus-PKW avan-
ciert. Dennoch blieb die Nutzfahrzeugschiene mit Kombi, Kasten-
wagen, Pritsche und Doppelkabine erhalten.

Im Jahr 2003 erschien der neue VW T5 mit gestrafftem Out-

Wer findet den Fehler? Hier hat sich doch tatsachlich ein LT in die
Riege der T4 gemischt! Im direkten Vergleich werden die Unter-
schiede und Entwicklungen der Fahrzeuge umso deutlicher.

eingebautem Motor. Dieser war dadurch fiir Wartung und Re-
paraturen gut zugénglich.

Der T4 begeisterte sofort. Taxifahrer, Schulbusunterneh-
men, Flugplatzshuttlebetreiber, Gemiisehdndler, Handwerker
- einfach jedermann konnte auf einmal einen ,,V W-Bus® brau-
chen. Der Wagen war hochpreisig, trotzdem verkaufte er sich
wie ,,geschnitten Brot“. Obwohl die letzten T4 schon 2003 vom
Band liefen, ist er im Straflenbild noch immer allgegenwartig.

Hatte er nicht seine Abstammung, wiirde man bei ihm ganz
einfach von einem hochklassigen PKW-Van sprechen. Allerdings
gab es durchaus auch gewerblich und fiir den Lastentransport zu
nutzende Varianten des T5.
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Der Firmenwagen

Oft gentligt schon ein wenig Farbe, um aus einem handelstiblichen Modell ein
exklusives Einzelstlick zu gestalten. Wer sich aber ein ganz bestimmtes Vorbild
auf die Anlage holen will, kommt um gréBere Umbauten und das Aufbringen von
Beschriftungen kaum umhin. Peter Schmaring zeigt, wie es geht.

usgangspunkt fiir die hier vorge-
Astel]te Bastelei war der Wunsch,

den Firmenwagen des Werkzeug-
machers Peter Post aus dem niederséch-
sischen Duderstadt im Maf3stab 1:87 auf
die heimische Anlage zu holen.

Das Basisfahrzeug fiir das Umbaupro-
jekt — ein Mercedes-Benz Sprinter mit
Flachdach aus dem Modelljahr 2013 - war
als preiswerter ,,Minikit“-Bausatzim Her-
pa-Sortiment verfiigbar (091169).

Auf direktem Weg iiber das Biiro des
Werkzeugmachers lief$ sich sogar die Ar-
tikelnummer des Originallacks in Erfah-
rung bringen. Die passende Farbe lieferte
dann der Autozubehorhandel.
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Individuelle Beschriftung

Nun fehlten also nur noch die markanten
Werbeaufkleber, um das Modellauto zum
Firmenfahrzeug zu machen. Aber auch
dasistkein Problem, dennim Internetfin-
det man einige Anbieter, die sich auf die
Herstellung von Nassschiebebildern spe-
zialisiert haben (z.B. Andreas Nothaft).

Nach den Originalunterlagen — die der
Eigentiimer des Firmenwagens auf Nach-
frage freundlicherweise ebenfalls zur Ver-
fiigung gestellt hatte — wurden diese dann
auch relativ schnell produziert. Dem Um-
bau des Fahrzeuges stand nun nichts mehr
im Wege.

Zunichst wurde das Herpa-Modell zer-
legt und die nicht bendtigten Teile beisei-
te gelegt. Da beim Original-Firmenwa-
gen die riickwirtigen Tiiren keine Fens-
ter haben, mussten diese verschlossen
werden. Dazu wurden die Riickfenster
vom gesamten Fensterteil des Modells
getrennt, in die hinteren Tiirausschnitte
eingeklebt und biindig verschliffen. Das
tibriggebliebene Fensterteil wurde zu-
nichst beiseite gelegt. Das Heraustren-
nen der Riickfenster war notwendig ge-
worden, damit das tibriggebliebene Fen-
sterteil erst nach dem Lackieren wieder
eingesetzt werden kann. Bevor es ans La-
ckieren ging, wurden mit Druckentferner



Bild 1: Grundlage fiir diesen Umbau
war ein weilRer Sprinter aus dem Herpa-
Minikit-Sortiment (091169). Dieser
musste nun umlackiert und mit der
Firmenbeschriftung versehen werden.

Bild 2: Die Fahrzeugbeschriftung
wurde nach Bildern des Original-
Fahrzeugs gestaltet und anschlieBend
auf die GroB3e des Mal3stabs 1:87
skaliert.

Bild 3: Da das Vorbild in den
riickwartigen Tiren keine Fenster hat,
wurden diese mit einer Sage im Format
einer gerade einmal 0,5 Millimeter
dicken Rasierklinge, aus dem Fenster-
einsatz herausgetrennt.

Bild 4: AnschlieBend wurden diese
ausgesagten Fenster in die hinteren
Turausschnitte eingeklebt und mit
feinem NaBschleifpapier (Kérnung 400)
blindig verschliffen.

Bild 5: Bevor es mit den Lackierar-
beiten weiterging, wurden mit einem
Druckentferner noch die vom Modell-
Autohersteller aufgebrachten Drucke
entfernt (Turgriffe, Fiihrung der Schie-
betir, Hintergrund der AuBenspiegel).

Bild 6: Die originale Fahrzeugfarbe wird
mit einer Airbrushpistole aufgetragen.
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die schwarzen Aufdrucke (der Hintergrund
der Seitenspiegel, die Tiirgriffe oder die
Fithrungen der Schiebetiir) von der Karos-
serie entfernt.

Da die Original-Fahrzeuglacke nicht
mehr auf einer Nitrogrundlage basieren,
braucht man sich um das Kunststoffmo-
dell keine Sorgen zu machen. Man kann
also problemlos lackieren. Wer weitere In-
formationen zum Thema Lackieren sucht,
dem seien etwa die MIBA Praxis-Hefte ,,La-
ckieren, Altern, Beschriften“ oder ,,Farbe,
Pinsel, Airbrush® empfohlen.
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Nachdem der Lack durchgetrocknet war,
konnte es an das Aufbringen der Nass-
schiebebilder (Decals) gehen. Das zu
verwendende Motiv wird mit der Sche-
re oder mit einem scharfen Skalpell aus
dem Decalbogen ausgeschnitten, in einer
Wasserschale eingeweicht und anschlie-
fend auf der Karosserie platziert, bevor es
vorsichtig vom Tréagerpapier auf das Mo-
dell geschoben wurde. Hier wird es durch
leichten Druck mit einem Wattestdbchen
auf der Karosserie fixiert. Im nichsten
Schritt wurde das Decal mit Weichma-

Bild 7: Die Lackierarbeiten sind
abgeschlossen, der Lack getrocknet.
Jetzt kann es mit dem Aufbringen der
Decals weitergehen.

Bild 8: Eine kleine Schale mit Wasser
wird zum Einweichen der Decals
bendtigt. Ein Tropfen Spulmittel
nimmt dem Wasser die Oberfla-
chenspannung und das Decal lasst
sich nach dem Einweichen mit einer
Pinzette besser im Wasser greifen.

Bild 9: Das Motiv wird in der Wasser-
schale eingeweicht und anschlieBend
an der richtigen Stelle der Karos-
serie platziert. Nun kann es vorsichtig
vom Tragerpapier auf das Modell
geschoben werden.

Bild 10: Sitzt das Decal am rechten
Platz, wird mit einem Wattestdbchen
Uiberschiissiges Wasser/Kleber unter
dem Decal herausgedriickt und dieses
so moglichst platziert.

cher (,Mr. Mark Softer”) eingestrichen.
Es liefd sich so vorsichtig mit einem an-
gefeuchteten Wattestabchen oder der
Ecke eines Stiicks Haushaltsrolle in jede
noch so kleine Sicke des Modellfahr-
zeugs eindriicken. Danach wurde die
Karosse mit den Decals erst einmal in
Ruhe gelassen.

Kennzeichen sind Pflicht

Zur Vervollstindigung des Fahrzeugs
gehoren natiirlich noch Kfz-Kennzei-



Bild 11: Das Decal wird danach noch
einmal mit Weichmacher einge-

strichen. Es lasst sich so vorsichtig
mit einem angefeuchteten Watte-
stabchen in jede noch so kleine Sicke
eindriicken.

Bild 12: Zur Vervollstandigung des
Fahrzeuges gehdéren selbstverstandlich
Kennzeichen dazu - nattrlich mit
dem blauen Euroband, der Zulas-
sungsplakette des Landeskreises und
der TUV-Priifplakette. Diese findet
man ohne Probleme im Internet, die
Kennzeichen lassen sich noch am PC
optimieren, bevor sie dann mit
dem Tintenstrahldrucker auf
Fotopapier ausgedruckt werden.

Bild 13: Die Kennzeichen wurden
mit dem Tintenstrahldrucker auf
Fotopapier gedruckt.

Mit einem Skalpell und einem Stahl-
lineal konnten sie dann konturgenau
ausgeschnitten werden.

Bild 14: Das Fotopapier fiir den Tinten-
strahldrucker lasst sich teilen, so kann
man einen Teil der Papierschicht
entfernen und die Starke des Kennzei-
chens wird deutlich reduziert.

Materialbedarf

+ Herpa Minikit MB Sprinter 2013

(091169)

¢ Lack aus dem Automobilbedarf
+ Weichmacher ,,Mr. Mark Softer”
« individuell gestaltete Decals

chen. Diese lassen sich mit wenig Auf-
wand direkt daheim am Rechner generie-
ren. Die Schriftart liefert der Zeichensatz
»Cargo Two SF”, der im Netz kostenlos
zum Download zu haben ist. Nach der
Installation lassen sich unter Riickgriff
auf ein traditionelles Officeprogramm
die Wunschkennzeichen direkt am PC
erstellen. Die Nummernschilder wurden
anschlieflend mit einem Tintenstrahldru-
cker auf Foto-Papier gedruckt und passge-
nauausgeschnitten. Da einige Fotopapiere
die Eigenschafthaben, sich teilen zu lassen

§ BFF0Y WGP 303
lgzgir ih'”'m | 66°PP 305

Werkzeug

¢ Airbrush-Ausriistung
o Schere/Skalpell

+ Feines Schleifpapier
+ Wattestabchen

o Stahllineal

+ Pinzette

¢ Drucker

+ Kunststoffkleber

+ Rostfreie Rasierklingensige 0,5 mm
(von Hauler)

+ Naf3schleifpapier, Kérnung 400

(siehe Bild oben mitte), konnte ein Teil der
Papierschicht entfernt und die Stirke des
Kennzeichens dadurch deutlich reduziert
werden. Sowurde es dann auf die Stof3fan-
ger des Fahrzeuges geklebt. Nun muss das
Firmenauto nur noch wieder zusammen-
gebaut werden.

Wem das kleine Gefihrt nach all der
Miihe zu edel fiir den harten Anlagen-
einsatz erscheint, der kann sich natiir-
lich auch aus einer PC-Box eine passende
Behausung basteln. Eine Betonplatte aus
dem Tintenstrahldrucker und etwas Tro-

ckenfarbe geniigen fiir einen iiberzeu-
genden Untergrund.

Der Chef des kleinen Werkzeugbauers
lie3 sich auf einer Messe hochstpersonlich
in 3D-Technik scannen und nach diesem
Vorbild schliellich eine Modellfigur in
1:87 gestalten. Er steht in unserer kleinen
Szenerie neben seinem neuen Firmen-
Sprinter.

Dieser Bericht soll Mut machen, sich
auch mal an Projekte, wie ein selbst gestal-
tetes Auto oder einen Firmenwagen im ei-
genem Design heran zu trauen. O
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Sprinter

und Transit

RPN

Offene Markte — ab geht die Fahrt in die 1980er- und 1990er-Jahre!

ollte eine Grof3familie in den
W1980er-]ahren einen Klein-
bus kaufen, driickte man sich

am Sonntag meist die Nasen an den
Schaufenstern von VW, Ford, Mercedes
und Renault platt. Nach dem Studium
der Preisliste und des Portemonnaies
kam schnell die Erniichterung - es reicht
nicht. Aber dann tiberkam uns das Un-
glaubliche, eine Flut von Kleinbussen
aus Japan. Einfache Frontlenker mit sehr
guter Raumausnutzung, inklusive kom-
pletter ,,Serienausstattung® und solider
Technik zu einem verniinftigen Preis.
Manche dieser Ausfithrungen waren
fiir die anderen Hersteller fast peinlich,
mehr Ausstattung inklusive Schiebedach

VW Caddy

und Teppichboden konnte man in so ein
Auto nicht hineinstopfen. So gab es zum
Beispiel den Mitsubishi L300 Transpor-
ter oder Luxus Bus. Mazda brachte sei-
ne ,E“-Serie in verschiedenen Versionen
fiir Handwerker auf den Markt - ein ge-
rdaumiger Neunsitzer mit groflem Koffer-
raum war auch dabei. Der Toyota Hiace
ist fast schon eine Legende, der Nissan
Urvan holte die schiere Kraft aus grofien
Dieselmotoren. Eines hatten diese Trans-
porter und Kleinbusse gemeinsam: Sie
waren beinahe ,,unkaputtbar®. Das aller-
bestean diesen eigenartigen Mobilen fand
sich in der Preisliste: Sie kosteten meist
nicht mehr als ein normaler Mittelklasse
Pkw. Anfangs ldchelten die européischen

1979-2020

tigen ,,Pritsche® Lustig: die Unterbauten wechselten im

Los ging es mit dem Golf 1 Pick - up, einer einfachen giins-
VW-Konzern - fiir Caddy II diente als Basis der SeatInca,

Hersteller noch (,Reiskocher®), doch
dann trat ihnen der Schweif3 auf die Stirn
und sie sangen im Chor: ,Gelbe Gefahr!“
Auch das Fahrzeugangebot europiischer
Firmen fiacherte immer weiter auf, klei-
nere Transporter wurden solider und ge-
wannen an Fahrt. Renault Rapid, Peugeot
Partner, Citroen Berlingo, Fiat Doblo und
der allgegenwirtige VW Caddy sind nur
einige Vertreter der praktischen Fami-
lien- und Handwerkerwagen. Unglaub-
liche 24 Jahre nach dem ,,Blitz“ zauberte
Opel 1998 den neuen modernen Klein-
transporter Movano aus dem Armel.
In den Modellen leben sie weiter, die Hel-
den des Alltags und hier setzen wir ihnen
ein Denkmal! O

bei Skoda waren der Skoda Favorit (1991-1995) und der Skoda
Felicias (1995-2001) die Grundlage. Mit der Zusammenfiihrung
der drei Marken bot VW ab 2003 den soliden ,,Einheitscaddy*
auf Grundplatte des VW Turan an. Vorbildlich: es gibt zwei un-
terschiedliche Langen 4,40 und den Caddy Maxi mit 4,87 m. Der
im polnischen Poznan gefertigte Wagen hat zwei Schiebetiiren
und eine schone, ebene Ladefldchen. Durch die hohe Zuladung
hat er hinten solide Blattfedern, was den Komfort etwas schma-
lert. Fiir Familien bietet der 7-Sitzer Caddy Life ein erschwing-
liches, einfaches, gutes Auto. Der Caddy ist von seinen Abmaf3en
optimal fiir den Transport eiliger Giiter vom Bahnhof zur Apo-
theke und fiir Kurierdienste. Die Maschinen: 75-130 PS Benzi-
ner; 70-170 PS Diesel.

R MO A Cny o
Von der Golf-Pritsche zum Raumwunder:
Hier die einfache ,Lkw"-Variante ohne hintere Scheiben,
es gibt flr jeden Einsatzbereich ein passendes Auto!

72 . Laden und liefern



Mitsubishi L 300
1980 - 1998 (Serie I und II)

gen und Busse, 1935 erschien dort der erste Dieselmotor.

Bei uns legendir: die L300 Transporter und Kleinbusse-

rie. Die kantige Form der ersten Serie ging den Mitsubishi-Hénd-
lern gut aus der Hand (1980-1987). Die rundere, gefilligere Se-
rie 2 mit der groflen, flacheren Scheibe und guten Ausstattungen
verbesserte die Verkaufslage nochmals. Otto-Normalverbrau-
cher konnte sich ab 1990 einen Luxus Neunsitzer Bus leisten!
Wihrend der langen Bauzeit gab es unzihlige technische Ande-
rungen und Verbesserungen. Vor allem bei der Motorisierung
vollzog sich gerade in den 1980er-Jahren der grofie Wandel. Die
robusten Vergasermotoren wichen robusten Einspritzmotoren,
nun mit Katalysatoren. Dasbrachte Kraftund weniger Verbrauch.
Die Benzinmotoren reichten von 65 - 115 PS, die Dieselmo-
toren von 68 — 87 PS. Interessant: ab 1985 bot Mitsubishi eine
Allradversion mit der Technik aus dem Geldndewagen ,,Pajero®

Kein Anféinger - seit 1930 baute Mitsubishi schon Lastwa-

Das Kind einer gro3en Ehe:
Vielfaltig nutzbarer Platz bis zum Abwinken!

agirus Deutz ging mit seinen luftgekiihlten Motoren
Mdie »Puste” aus. 1975 entsteht die Zweckehe mit Fiat,

Lancia, OM und Unic, der Name: IVECO (Industrial

Mercedes-Benz Vario
1996-2013

61) war der Vario. Auflerlich unterschied er sich nicht

sehr stark von der zweiten Version des T2. Die Front
bekam ein moderneres Gesicht mitheruntergezogenen Schein-
werfern und Blinkern. Der neu gestaltete Innenraum mit um-
fangreicher Gerduschdémmung und die neuen Motoren mit
»langen Getriebeiibersetzungen“ machten den Laster erheblich
leiser und zugkriftiger. Das Gesamtgewicht von 7,49 Tonnen
sorgte fiir gute Laune bei Besitzern der Fiihrerscheinklasse 3.
Eine Langversion mit 8,23 Metern umschloss ein bis dahin un-
erreichtes Ladevolumen.

D er Nachfolger des ,,Diisseldorfer Transporters (Seite

Pflegeleichter Einwanderer aus Japan: Es gab ihn als Kleinbus oder
Kastenwagen, mit ein oder zwei Schiebetiren, und zwei oder drei
Vordersitzen. Bei den Nutzern war er wegen des Allradantriebs beliebt.

an, die in den alpennahen Regionen oft zu sehen waren. Der
einfache Leiterrahmen reizte so manchen Aufbauhersteller zu
»Sonderkarossen®. Auch heute kann man noch Wohnmobile
des L 300 sehen, man kennt sie sofort: der Aufbau scheint fiir
den Wagen eine Nummer zu grof zu sein.

Iveco Daily
1978-1999 (Serie I und II)

Vehicle Corporation). Spater sprach man von einem Gliicksfall.
Der Daily war auch so einer - ein Gliicksfall. Er trat als Kurzhau-
ber seinen Dienst an und so sollte es bleiben. Die eckige Kabine
des neuen Kleinlasters war zweckmaflig und im Design kantig.

Erst mit der zweiten Version ab 1990 erhielten die Kabinen
ein runderes, attraktiveres Gesicht — die Typische Daily Front.
Interessant: das zuldssige Gesamtgewicht reichte von 2,0 bis 5,0
Tonnen (zweite Serie 6,0 Tonnen), wodurch man viele Kaufer-
schichten erreichte. 1996 zog ein neuer Motor in den Daily: ein
kriftiger Diesel mit 2,8 Liter, bis122 PS, eingebaut auch bei Fiat,
Peugeot, Citroen, Renault. Die Vielfalt der Daily-Reihe und ih-
rer ,Verwandtschaft® ist unerreicht.

Der Vario besetzt den Ubergangsbereich von Transporter zu Lkw.
Auf das solide Fahrgestell in Lkw-Technik konnten auch ausladende
oder schwere Sonderaufbauten gesetzt werden, ein Fiihrerschein
der Klasse 3 reichte immer, um das Fahrzeug zu bewegen.
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Opel Vivaro

Version A von 2001-2014

nains Gesicht, erkennt man den Quantensprung, der

sich hier vollzogen hatte. Der Vivaro schaute richtig
kess aus mit seiner Seitenfensterlinie, die unter dem Kiihler-
grill endete. Auch die schmalen, hohen Riickleuchten in den
Seitenteilen waren chic und erméglichten eine sehr breite
Heckklappe. Opel hatte es geschafft: Man war erfolgreich
zuriick in der modernen Transporterriege.

Wieder war es die bekannte Nutzfahrzeug ,,Dreierehe®:
Renault/Nissan und Opel hatten den Wagen gemeinsam ent-
worfen. Renault Trafic, Nissan Primastart und Opel Movano
waren das freudige Ergebnis. ,,Van of the Year 2002 wurde und
wird man nicht von ungefihr. Das Gesamtgewicht blieb bei al-
len Varianten immer knapp unter 3 Tonnen. Im Programm wa-

H oppla, schaut man dem Vivaro-Vorganger Opel-Are-

Mercedes-Benz Vito
Typ W638 (1996-2003) und Typ W639
(2003-2014)

etwas weiter ausholen, denn die Entwicklung des Pro-

duktionswerks in Vitoria-Gasteiz (Spanien/Baskenland)
ist durchaus interessant. Hier wurden urspriinglich ab 1954
DKW-Schnelllaster fiir Spanien gebaut, ebenso dessen Nachfol-
ger F1000 L, der in Deutschland als Ersatz fiir den Schnelllaster
in den Verkauf kam.

1981 iibernahm Mercedes-Benz das Werk. Auf der Grundla-
ge des F1000 L, natiirlich kraftig weiterentwickelt, entstand der
sehr bekannte Mercedes MB 100 und als entfernter Nachfahre
der Mercedes Vito. Mittlerweile ist das Werk im Baskenland die
zweitgrofite Mercedes-Transporter-Produktionsstitte der Welt.
Die Vitos der ersten Serie hatten die Typbezeichung W638. Sie
verlief3en die spanischen Hallen entweder als Kleinbus oder als
Transporter in verschiedenen Varianten. Die verfeinerte Pkw-
Variante wurde als Mercedes V-Klasse angeboten. Die gerdu-
migen Wagen mit tiberschaubaren Abmafien (Lange 4,6 m) und
gutem Fahrkomfort fanden schnell Abnehmer. Leider stellte sich
die Qualitit, vor allem die Korrosionsbestindigkeit, als mangel-
haft heraus. Erst das Nachfolgemodell sollte fiir Abhilfe sorgen.

Der Motor war quer eingebaut. Der Antrieb erfolgte auf die
Front, die Benzinmotoren leisteten 129 — 174 PS. Die Topmo-
torisierung, ein Sechszylinder-Benziner, kam von VW — der
beriichtigte VR6. Die Diesel von 79 — 122 PS stammten jedoch
ausschlieflich aus dem Mercedes-Regal. Mit neuer Technik und
Optik (Motor lings eingebaut und Antrieb hinten) kam der
Nachfolger Typ 639 als echter Mercedes. Der Wagen erstarkte
fithlbar: Benziner leisteten 190 — 256 PS, Dieselmotoren 88 — 224
PS, man wollte den alten Typ weit hinter sich lassen. Es gesellten
sich noch ein Elektrotransporter und eine Allradversion dazu.
Der Erfolg sprach fiir sich.

Bei der Geschichte zur Transporterreihe Vito muss man
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Ein besonderes Gesicht in der Menge: Der Vivaro hat seinen
eigenen Stil. Man durfte sich freuen, dass ab 2001 wieder sehr
viel mehr Opel-Transporter an der Laderampe standen.

ren Kleintransporter, Doppelkabine, Kleinbus und Pritsche. Es
gab sparsame Otto- und Dieselmotoren, die zwischen 90 PS und
135 PS leisteten.

Der Vito ist ein Baske mit Geschichte. Als Mietwagen ist er beliebt:
guter Preis, aber der Rost ... Die zweite Serie war deutlich moderner
und die Verarbeitung noch solider.



VW LT
1975-2006

bringen, um auch ein Stiick vom Kleinlaster-Kuchen zu

bekommen. Der LT schlug komplett aus der Art: Motor
zwischen den Vordersitzen, Antrieb auf die Hinterrader und -
Wasserkiithlung! Durch die satte Spurbreite von 2,5 Metern lag
der LT fiir einen leichten Laster ungewohnt gut auf der Strafie.
Im April 1975 durfte die Konkurrenz staunen. Der LT kam mit
drei verschiedenen Motoren auf den Markt: LT 28, LT 31, LT 35
(spéter noch LT 40 und LT 45). LT steht fiir Lasten-Transpor-
ter, die Zahl dahinter gibt das zuldssige Gesamtgewicht an (z.B.
LT 28 = 2,8 Tonnen).

Der Volkswagen stand den Konkurrenten in nichts nach: Kof-
fer, Pritsche, Doppelkabine, Kasten, Plane, Bus oder einfach nur
ein Fithrerhaus mit Fahrgestell konnte geordert werden. Son-
deraufbauten erwiinscht! Das Armaturenbrett erinnerte an die
Golf-Verwandtschaft. Die Benzinmotoren waren alte Bekannte
- eswaren die ,,dlteren Audi 100-Motoren, mit 75 PS und Verga-
ser, damit etwas schwach ... 1982 zog ein 2,4-Liter-Sechszylinder
mit 90 PS in den LT ein. Von 1988 bis 1995 wurde der Motor mit
Katalysator und Einspritzung geliefert. Damit war der LT kraf-
tig und zugleich sparsamer. Die Dieselmotoren bezog Volkswa-
gen am Anfang von Perkins, zwar sparsam, aber lahm und laut.

Erst die Eigenentwicklung eines Sechszylinders mit 2,4 Liter
Hubraumund 75 PS brachte hier Fortschritt. Der Motor war spar-
sam, sehr laufruhig und hatte einen typischen vollen Sound. Der
Motor war den Kunden so angenehm, dass Volvo ihn in seine Li-
mousine 240 D6 einbaute. Nach nur vier Jahren Bauzeit verlief$

S chon linger wollte VW einen gréleren ,,Bus“auf den Markt

Eine gute Idee aus dem Norden: Sdmtliche Post-Zustellfahrzeuge
sollen durch ihn oder eine andere Variante ersetzt werden. Das spart
Energie und Geld. Hinsichtlich Lieferservices konnte dieses Konzept
zum Umbruch in den Stadten fiihren

trisch angetriebenen Streetscooter sondern eine For-

schungsinitiative der Rheinisch-Westfilischen Tech-
nischen Hochschule Aachen (kurz RWTH Aachen). Federfiih-
rend bei der Griindung der Forschungsinitiative und der Firma
Streetscooter waren die Ingenieure Achim Kampker und Giinther
Schuh, sowie viele Unternehmen und weitere Forschungsein-
richtungen. Es sollte ein Elektrofahrzeug fiir den Kurzstrecken-
gebrauch zu einem niedrigen Preis entwickelt werden. In miihe-
voller Arbeit schaffte es das Team 2014, eine ,,Erstserie® auf die
Strafle zu bringen. 40 Mitarbeiter schraubten 200 Fahrzeuge in
der alten Talbot Waggonfabrik in Aachen zusammen. 70 davon
kamen bei der Post als Zustellfahrzeug zum Einsatz. Aus Uber-

Nicht eine der groflen Autofirmen entwickelte den elek-

. x.. - )
Der Breite aus Hannover: Durch sein ausgezeichnetes Verhaltnis
von Nutzflache zur Verkehrsflache sowie das sehr gute Fahrver-
halten sorgte der LT fiir Aufsehen.

LT Nummer 100.000 das Flieband. Dieser Transporter wurde
als ,,boxig® bezeichnet: eckig, breit, geraumig und hell im Fiih-
rerhaus. Durch die Frontlenkerbauweise thronte man tiber der
Vorderachse und unter einem sang der Sechszylinder-Dieselmo-
tor - eine richtige Freude. Auch die Wohnmobilisten entdecken
den ,breiten LT.

Eine iberarbeitete LT Generation (ab 1979) wurde in Zusam-
menarbeit mit MAN auf gleicher Basis konstruiert. Beim ,,neu-
en“ LT wurde noch einmal kriftig draufgelegt: 6,9 und sogar 10
Tonnen zuléssiges Gesamtgewichtliefen die Konkurrenz zusam-
menzucken. MAN lieferte Fahrgestell, Motoren und Vorderach-
se, VW das Fahrerhaus. Getriebe und Hinterachsen kamen mo-
difiziert dazu. Die Maschinen: 90 bis 150 PS. Bei MAN hief3 der
Typ G90. Der Verkaufin Deutschland endete 1996. Der folgende
LT sah dem Mercedes Sprinter sehr dhnlich. Kein Wunder, denn
die beiden waren ein Paar - eine Koproduktion!

Streetscooter Work
seit 2014

zeugung kaufte die Deutsche Post Ende 2014 das Unternehmen
Streetscooter. Eigentlich wollte die Post von einem Automobil-
hersteller Elektrofahrzeuge fiir das Zustellgeschift konstruieren
lassen, aber irgendwie ging das schief. Nun war eben Eigeni-
nitiative gefragt, mit dem Ergebnis Streetscooter Work - geht
doch. Und wie das geht - 2017 betrug der Jahresausstof$ 15.000
Fahrzeuge! Wer hitte das gedacht? Der Streetscooter konnte
durch den vorgegebenen Einsatz bei der Post genau auf die Be-
diirfnisse zugeschnitten werden. Einfach, zweckméfig, giinstig
sollte der Tranporter sein, nicht zu grof und mit der benétigten
Tagesreichweite von 50-60 Kilometern. Das Fahrwerk besteht
aus Stahl, Kofferaufbau und Karosserieteile wie Dach, Turhau-
te und Fronthaube aus Kunststoff. Die Ladeflache ist angenehm
auf Hiifthohe, dadurch ergibt sich eine angenehme Entnahme-
position, und die Radkésten reichen nicht bis in den Laderaum
hinein. Der Aufbau ist mit Tiiren beidseits und hinten ausgestat-
tet. Der Clou: neben dem Fahrersitz finden sieben Briefbehilter
ihren Platz. Der Motor hat eine Leistung von 38 b.z.w. 48 KW
und ermoglicht eine Geschwindigkeit von 80 km/h.Verschiedene
Varianten folgten, zusitzlich ein Transportrad und ein Dreirad.
2018 folgte der Streetscooter XL auf Ford Transit Basis, er wird
bei Ford in Ko6ln produziert. In Kleinserie — na also! Der Ham-
mer: das Ladevolumen betrégt 20 Kubikmeter! Platz fiir ca. 200
Pakete. Zuladung 1.275 Kilogramm. Es bleibt spannend!

Laden und liefern « 75



Das Outfit des so erfolgreichen MB-Sprinters wird laufend erneuert.

in die Jahre gekommen waren, standen Neukonstruk-

tionen an. Was war da niher, als die Konstruktion auf
gemeinsame Schultern zu laden? Das Ergebnis war das ,,Euro-
Fahrgestell, Produktion und Antriebseinheit blieb dem eigenen
Werk iiberlassen. Volkswagen baute den LT weiterhin in Hanno-
ver, Daimler - Benz den Sprinter in Diisseldorf. So kam es auch,
dass VW den Grundtyp optisch nahezu unverdndert iiber die ge-
samte Laufzeit anbot, wihrend Mercedes typisch mit optischen
und konstruktiven Verbesserungen aufwartete. So lassen sich
die wesentlich besseren Verkaufszahlen bei Mercedes erkldren.
Erstaunlich: erzahlt jemand tiber die ,,Sprinter-Klasse“ meint er
die Klasse der grofieren Vans! Neu: Mit den grof3en Motoren sind
Transporter, die mit 160 km/h iiber die Autobahn hetzen, kei-

Nachdem der ,,Bremer Transporter und auch der VW LT

Sprinter und Crafter
ab 2006

Plattform ein VW-Kleintransporter gebaut. Bei VW wihl-

te man den Namen ,Crafter”, dem Zeitgeist entsprechend
englisch fiir Facharbeiter. Die ,,Neuen“ waren mit vielen Aufbau-
varianten lieferbar: dreiverschiedene Radstinde und vier Lingen
von 5,54 bis 7,34 Meter. Kastenwagen mit verschiedenen Hochda-
chern gibtes genauso wie Pritschen und unzihlige Sonderaufbau-
ten (z.B. Feuerwehr, Krankenwagen). Sogar als Sattelzugmaschi-
ne fungierte der Sprinter. Das Gesamtgewicht betrug zwischen

Paral]el zum neuen Sprinter 2006 wird auf der gleichen

- Anzeige -

MB L 406 / MB 0 309
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Mercedes Sprinter und
VW LT III/ Crafter I

1995-2016

ne Seltenheit! Schon mit der Form symbolisierte der Transpor-
ter eine neue Epoche. Die Front wirkte wie aus einem Guss, die
Frontscheibe biindig verklebt, die Haube nicht mehr als Kante
im Wind, sondern im schragen Winkel angestellt. Bei Mercedes
prangte stolz der Stern in voller Grof3e am Kiihlergrill, die Schein-
werfer flach anschlieflend. VW wihlte quadratische Scheinwer-
fer, die dem Wagen etwas an Dynamik nahmen, aber ein ein-
deutiges Gesicht gaben. Mit dem Projekt schufen Mercedes und
VW zum ersten Mal einen sehr langen Kleintransporter mit bis
zu 17 Kubikmeter Ladefliche. Da freuten sich die immer weiter
expandierenden Paketdienste. Internetbestellungen schnell zu-
gestellt! Der LT wurde modern: Komfortextras und Sicherheits-
ausstattung iiberschritten den damaligen Standard! Nun wer-
kelten im Motorraum je nach Wunsch und Baujahr verschiedene
Dieselmotoren von 75-158 PS. Die Benzinvariante mit 2,3 Liter
(Mercedes-Motor) und 143 PS blieb eher ein Staubfinger. Beim
Sprinter setzte Mercedes natiirlich auf seine robusten Vier- und
Finfzylinder Diesel, die sich bestens bewédhrten. Die erste Serie
des ,,Eurotransporters®war von der Umstellung auf Wasserbasis-
Lack betroffen, das hatte man noch nicht so im Griff. Es entstan-
den oft beachtliche Rostflecken.

Mit Lédngen von rund 5,5 bis Giber 7 Metern, mit verschiedenen
Radstdnden und unzdhligen Aufbauvarianten gibt es kaum eine
Aufgabe in der Fahrzeugklasse bis 7,5 Tonnen, die der Sprinter/
Crafter nicht erledigen konnte.

2,0 und 5,0 Tonnen. Die Leistung bei den Dieselmotoren reichte
von 88 - 190 PS. Nun waren auch zwei Benziner im Programm:
ein Vierzylinder mit 156 PS und ein Sechszylinder mit 258 PS.

Die dritte Sprinter-Generation lauft seit 2018 vom Band. Da
war die Ehe mit VW schon geschieden. VW hatte seinen eigenen
Partner gefunden: MAN!



VW Crafter I und MAN TGE
seit 2016

MAN TGE. Beide Transporter kommen aus dem neuen

VW-Werk in Wrze$nia (Polen), das extra dafiir in nur
23 Monaten gebaut wurde. Mit ,,nur“ 3000 Mitarbeitern werden
100000 Transporter im Jahr hergestellt. Die MAN SE (Societas
Europeae - européische Aktiengesellschaft) wird von der Volks-
wagen AG mit ihrem Tochterunternehmen Traton SE zu gut
94 % der Stammaktien gehalten. Dazu gehoéren Scania, MAN,
Volkswagen Lastwagen und Busse (nur fiir Lateinamerika) und
RIO-Logistik.

Der Crafterist eine komplette Neuentwicklung - technisch und
optisch. Die Front entspricht dem typischen modernen VW-De-
sign und iiberzeugt, im Gegensatz zum Vorgéanger, durch harmo-
nische Gestaltung. Sogar die fiir VW-PKW iibliche Seitensicke
im Blech zieht sich tiber die ganze Fahrzeuglidnge. Es gibt natiir-
lich wieder zahlreiche Varianten des Crafters/TGE: Bus, Kas-
tenwagen, Kastenwagen mit Doppelkabine, Pritsche, Pritsche
mit Doppelkabine und sogar Kipper. Vier Lingen und (schon
Standard) drei Hohen finden sich in der Preisliste. Die Aufbau-
und Wohnmobilhersteller sind rege und bereichern die Palette.
Die eigene Wohnmobilvariante ,VW Grad California“ erganzt
schlau das Programm.

D er neue VW Transporter Crafter ist baugleich mit dem

Ford Transit
1965 - 1978: der neue grof3e Transit

direkte Konkurrentdes VW T1 (Seite 61). Beide Frontlen-

ker haben den gleichen Schopfer: Der Ingenieur Alfred
Haesner war 1934-1945 Konstrukteur fiir Lastwagen bei den
Phianomen-Werken in Zittau, danach 1948-1952 Entwicklungs-
leiter bei VW (T1) und ab 1952 der Entwickler des FK 1000 bei
Ford Koln. 1961 wird der FK zum Taunus Transit. 1965 brachte
man den ,,neuen” Transit, der eine komplette Neukonstruktion
von Ford England fiir Europa war.

Die zuerst nur in England gefertigten ,,neuen” Transits erin-
nerten stark an amerikanische Vans. Der Kurzhauber mit gerdu-
migem Fithrerhaus, grofler Ladefliche und ausreichend Heiz-
leistung lief die VW-Busse ,,alt“ aussehen. Die sympathische
Schnauze mit dem breiten Kiihlergrill pragte sich schnell in die
Kopfe der Interessenten ein und fiir eine ganze Generation wur-
de sein Gesicht zum ,typischen Transitgesicht®

Der Transit wurde auf Wunsch mithinterer Zwillingsbereifung
und einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,25 Tonnen geliefert.
Auch einen langen Radstand konnte der Kunde wiéhlen. Das
Fahrzeug war allerorten anzutreffen, als Lieferwagen des Gemii-
sehindlers, mit Pritsche fiir die Baustelle, als Werkstattwagen der
Spengler und Elektriker oder als Kleinbus fiir Schulen.

Die Benzinmotoren waren durch die Bank robuste Gesellen
aus dem Ford-Regal: ruhige V4-Motoren von 1,2 - 1,7 Liter

!. Is Grundvater des Ford Transit gilt der Ford FK 1000, der

Davon haben die Fahrer friiher getraumt: leiser Motor, bequeme
Sitze, Servolenkung, Notbremsassistent und Einparkhilfen.
Ubrigens: Bei den MAN-Typen thront noch immer der Biissing-Léwe
auf dem Kihlergrill!

Neu bei Kleintransportern: Heck-, Front- oder Allradan-
trieb ist lieferbar, wahlweise mit Sechsgang-Schaltgetriebe oder
Achtgang-Automatikgetriebe kombinierbar. Die Langversion
mit Uberhang misst 7,39 Meter und verstaut satte 18,3 Kubik-
meter Ladung!

Die Typenbezeichnung Crafter 30 bis Crafter 55 gibt das zu-
ldssige gerundete Gesamtgewicht an (z.B. Crafter 30 hat 3 Ton-
nen zul. Gesamtgewicht). Die Maschinen: Die Zweiliter-Diesel-
motoren reichen von 102 bis 177 PS. Die elektrische Variante
e-Crafter (Kastenwagen) leistet 100 kW/136 PS. Die MAN Elek-
troversion hat sogar schon den ,,Europdischen Transportpreis
fiir Nachhaltigkeit 2020 fiir sich verbucht.

So markant, eigenwillig und unverwechselbar sieht flir eine ganze
Generation ein Ford Transit aus.

Hubraum und 44 - 70 PS. Das Fahrwerk wies hinten eine Starr-
achse mit Blattfedern und Heckantrieb auf, ein bisschen grob,
aber sehr robust. 1971 erschien der Transit mit ,,Facelift“ und
Zweiliter-Benzinmotor. Die Leistung der Benziner reichte nun
von 45 — 76 PS. Mit 125 km/h mutierte er zum flotten Neunsit-
zer-Bus. Kein Horgenuss war der Perkins-Dieselmotor (ab 1972)
mit sagenhaften 43 PS! Diese Maschine wurde 1974 durch eine
Ford-Eigenkonstruktion ersetzt, die immerhin 65 PS leistete. Da
der Reihenvierzylinder um einiges ldnger war als der V4-Benzi-
ner, mussten Haube und Kiihlergrill verlingert werden. Schnell
bekam er dadurch seinen Kosenamen - ,,Schweineschnauze®.
Der Transit verkaufte sich sehr gut, die gerdumige Karosserie
und die grofle Anzahl der verschiedenen Aufbauvarianten lockte
Kéufer an. Beim Preisniveau (unter 7000 DM) lag er zudem am
unteren Ende.



... Ford Transit
1978 -1985: glattgebligelt in die 80er

moderner, aber langweiliger. Die schonen Rundungen

im Frontbereich verschwanden. Das Gesicht der Trans-
porter folgte wie immer dem Trend der aktuellen modernen
Pkw-Front. Haube und Vorbau wurden lianger, die Reihenmo-
toren brauchten mehr Platz nach vorne. Das Fahrwerk bediente
sich immer noch einer einfachen Konstruktion, wer eine ,,Not-
bremsung® hinlegte hatte schon viel Arbeit damit, den Wagen in
der Spur zu halten. Spitzen-Motorisierung: 3-Liter Essex Benzin-
motor. Neu: die Luxusversion ,,Transit-Clubmobil, sehr viel Tep-
pich, grof3e Fenster, Servolenkung und Alufelgen mit Breitreifen.
Facelift 1984, zugleich Einfithrung Dieselmotor mit Direktein-
spritzung - 25 Prozent weniger Verbrauch!

D ie zweite Transit-Generation der Kurzhauber, zeigte sich

Design im Trend der Zeit: Taunus 86

Barkas B 1000
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Rettungsdienste, Katastrophenschutz, Feuerwehr, THW, aber auch
Bundeswehr und stadtische Fuhrparks — der Transit trug in den
1980ern erheblich zur Mobilitdt bei der 6ffentlichen Hand und von
karitativen Verbanden bei.

1986 —2000: auf neuen Wegen

kannter Transit rollte auf den Hof. Er war technisch und

optisch vollig neu! Die Form bereitete den Weg fiir die
kiinftigen Designlinien der 1990er-Jahre: schrage Haube, tiefe
Fensterlinie. Es gab vorne eine Einzelradauthingung mit Mc-
Pherson-Federbeinen und mit einer leichtgdngigen Zahnstan-
genlenkung, das war duflerst innovativ und modern.

1994 erfolgte das iibliche Facelift nach ungefihr halber Modell-
laufzeit. Die Front zeigte sich flotter und der Innenraum prahl-
te formlich mit einem neuen Armaturenbrett. Neue Maschinen
wurden auch angeboten: Ein Benziner mit zwei obenliegenden
Nockenwellen mit 114 PS, ein Dieselmotor mit nun 115 PS.

Da staunten selbst die Ford-Handler: Ein noch unbe-




2000-2006: unbegrenzte Moglichkeiten

m allen Mérkten gerecht zu werden, produzierten nun

Werke in Genk, in Southampton und in der Tiirkei den

Transit. Die Top-Version hiel nun ,Transit Euroline®
und war mit Klapptisch, Vorhdangen und drehbaren Vordersit-
zen ausgestattet. Auch diese Generation, genauso wie die Vor-
ganger, waren und sind bei den Feuerwehren beliebte Einsatz-
fahrzeuge. Die Maschinen: ein Benziner mit 145 PS, Dieselmo-
toren von 75 — 107 PS

Der Transit 06 wurde ,Van oft he Year 2007".

seit 2014: Alles neu macht der Mai

den Markt: Die Scheinwerfer sind nun weiter nach oben

gelegt und der Innenraum ist komplett neu gestaltet. Das
Armaturenbrett, Sitze und Verkleidungen sind auf Pkw-Niveau.
Der Transporter ist gut gedimmt und somit leiser als seine Vor-
ginger. Ubergrofle Kastenwagen fassen jede Menge Pakete der
Nachtexpressdienste. Die Motoren sind nun stirker und spar-
samer. Dieselmotoren erreichen bis 3,2 Liter Hubraum und
200 PS. Neu ist die kleinere Version Ford Transit Custom. Ubri-

D ie aktuelle Ford-Transit-Generation kam Mai 2014 auf
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Aus vielfaltigen Produktionsstandorten kamen die Transits 2000

2006 - 2013: Facelift plus plus

lich wiére nur das Facelift fillig gewesen. Die Front hatte

nun einen bulligeren Auftritt und die Scheiben reichten
weiter herunter. Der Transit blieb als Front- oder Heckantrieb
wihlbar und wurde zum ,,Van oft he Year 2007 Der Allrad mit
3,5 Tonnen Gesamtgewicht lieferte die Packchen auch in entle-
gene Gebiete aus. Der Transit riickte auch wegen seiner Lange in
die Crafter- und Sprinter-Klasse auf.

!l b2006 prisentierte Ford ,,die ndchste Generation®, eigent-

i R
Die neuen 'H =
Transits sind = er
topmodern, meS
wendig und ;%r -
stark bei g Mhermeg o

gleichzeitigem
Pkw-Ambiente
im
Fahrerraum..

gens: der Transit fiir den europaischen Markt kommt ausschlief3-
lich aus dem Ford-Werk in Golciik in der Tiirkei.

Ganz links der auf dem FK 1000 basierende Ford Taunus Transit, der
Urvater der,Transit“-Bezeichnung. Daneben eine Vorfiihrung verschie-
dener Aufbauten. Rechts davon: Der,Sofortdienst”-Kastenwagen hatte
einen Dieselmotor, der Ianger war als der Benziner. Darunter: ein Diesel-
,Schweineschndutzchen” im Herkunftsland. Groes Bild: Auch als Bus
machte der Transit wie hier im Jahr 1971 eine gute Figur.

- Anzeige -
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FUr Stral’e und Schiene

Zweiwege-Fahrzeuge sind die idealen Helfer, um
die Zustellung einzelner Guterwagen zum Kunden
zu Ubernehmen. Maik Moéritz zeigt, wie sich aus
einem handelsiblichen Unimog von Kibri, ein
echter Hingucker fiir jedes Anschlussgleis gestalten
lasst — Beleuchtung naturlich inklusive.

uf der Suche nach einem Basismo-
Adell fiir mein Zweiwege-Unimog-

Projekt wurde ich auf den Bausatz
16062 von Kibri aufmerksam. Da mein
Modell spater auf einem stromlosen und
bisher ungenutzten Abstell- und Lade-
gleis in Szene gesetzt werden sollte, kam
mir der im Bausatz enthaltene Zug- und
Schubrahmen sehr gelegen. Der im Ki-
bri-Bausatz aufSerdem enthaltene Fahrlei-
tungsbauwagen ist vorerst nicht Bestand-
teil dieses Projekts.

Montage und Lackierung

Gemif3 der Bauanleitung wird zunichst
das Fahrgestell des U 437.1 (U 2400) mit

80 . Laden und liefern

Auspuff, Antriebsstrang und weiteren
Kleinteilen komplettiert. Achsen und
Reifen mit den Felgen werden noch nicht
montiert. Das Fahrgestell lackierte ich
hauchdiinn mit der Airbrush in einem
dunklen Grauton. Weitere Details am
Fahrgestell hob ich mit einem feinen Pin-
sel hervor. Detailverbesserungen an der
Frontstof3stange ersparte ich mir, da die-
se spater durch den montierten Zug- und
Schubrahmen sowieso nicht sichtbar ist.

Ich habe es mir zur Gewohnheit ge-
macht, die Reifen meiner Kfz-Modelle an
der Unterseite mit feinem Schleifpapier
ein wenig platt zu schleifen. So stehen sie
spéter ,,satter auf der Strafle. Nach dem
Schleifen erhielten die Reifen ein mattes

Schwarz, bevor sie mit den vorher noch
separat lackierten Felgen und den Steck-
achsen am Fahrgestell montiert wurden.

Vor der Montage der Fahrerkabine und
des umlaufenden Zug- und Schubrah-
mens bekamen auch diese beiden Bau-
gruppen eine farbliche Grundbehand-
lung mit anschlieflender Detailbearbei-
tung. Zuvor lackierte ich die Riffelplatten
am Zug- und Schubrahmen aluminium-
farben. Erst nach gutem Durchtrocknen
klebte ich die Riffelplatten ab, um den
Rahmen mit der Airbrushpistole passend
zur Fahrerkabine zu lackieren.

Auch wenn die relevanten Kunststoff-
teile aus dem Bausatz bereits eine gelbe
Grundfarbe besitzen, wird der optische
Eindruck durch die Neulackierung in
»Verkehrsorange“deutlich verbessert. Vor
der Montage der Fahrerkabine und des
Rahmens am Fahrgestell erfolgte noch
das Dekorieren mit Warnstreifen und den
gewiinschten Schriftziigen (liegen als Auf-
kleber bei).

Zum Schluss bekam der Unimog einen
Uberzug mit Klarlack. So sind die Uber-
gange der Aufkleber an der Kabine und
am Zug- und Schubrahmen nahezu un-



Bild 1: Das Fahrwerk des Unimog-
Bausatzes wird in Dunkelgrau lackiert.
Prinzipiell kann das mit einem

Pinsel erfolgen, gleichmaBiger geht
es jedoch mit der Airbrushpistole.
Dabei wird die Farbe in mehreren
diinnen Schichten aus verschiedenen
Richtungen aufgetragen.

Bild 2: Details am Fahrgestell wie der
Tank oder der Auspuff werden mit
einem feinen Pinsel farblich abgesetzt
(Revell 57), ebenso die Propangasfla-
schen auf der Ladefldche.

Bild 3: Fiir einen realistischen Stand
auf der StraBe werden die Reifen des
Unimogs vorsichtig angeschliffen.

Bild 4: Nach Abschluss der Lackie-
rungsarbeiten sorgt das Aufbringen
der beigefligten Warnstreifen fiir die
letztem Akzente.

sichtbar. Mit der folgenden Endmontage
nimmt der Unimog nun mehr und mehr
Formen an. Die Verglasung, eine Fahrer-
figur aus der Bastelkiste sowie die rest-
lichen, teilweise recht filigranen Bauteile
finden nach und nach ihren Platz.

Beleuchtung mit SMD-LED

Da der Unimog auch nachts in Aktion
seinsoll, darfeine effektvolle Beleuchtung
nicht fehlen. Noch vor dem Ankleben der
Scheinwerferattrappen des Bausatzes und
dem Aufsetzen der Fahrerkabine pripa-
rierte ich die Teile mit vorverkabelten
weilen und roten SMD-LEDs der Bau-
form 0402. Die Fahrerkabine erhielt Boh-
rungen im Dach, einen gelben Warnbal-

ken sowie zwei gelbe Blink-LEDs in der
SMD-Bauform 0805 - mit ihnen erspare
ich mir eine zusitzliche Blinkelektronik.

Vor der Montage der Blink-LEDs im
Inneren der Fahrerkabine schwirzte ich
das Dach rundherum ein wenig, damit
das Blinklicht spéter nicht durchs gesamte
Dach schimmert, sondern nur durch die
Bohrungen unter dem Warnbalken. Mit
LEDs und Mikrolitzen versehen klebte
ich die einzelnen Leuchten ans Modell
und fithrte die Leitungen nach innen bzw.
unter das Fahrzeug. Ein guter Platz zum
Biindeln der Kabel ist der Raum unter der
Fahrerkabine.

Hier sammelte ich die LED-Kabel ge-
méfd den separat schaltbaren Funktionen
(Fahrlicht, Arbeitslicht und Warnleuch-
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ten) und fasste die Anoden (Pluspol der
LEDs) zusammen. Die Kathoden (Mi-
nuspole) der LEDs erhielten noch den
passenden Vorwiderstand entsprechend
der spiteren Betriebsspannung.Alle Lei-
tungen fiihrte ich dann unter der Fahr-
zeugunterseite heraus. Bei spaterem Be-
trieb an einem Wechselspannungstrafo
sollte in die gemeinsame Anodenleitung
noch eine weitere Diode zum Schutz der
LEDs eingebaut werden. Beim Betrieb
an einer Gleichspannung kann diese ent-
fallen.

Letzte Verbesserungen

Nachdem alle Leuchten montiert waren
und die Funktionspriifung zur Zufrie-
denheit ausgefallen war, erhielt das Mo-

Materialbedarf

+ Bausatz Zweiwege-Unimog mit Zug-
und Schubrahmen sowie Fahrlei-
tungsbauwagen (Kibri 16062)

« SMD LED Bauform 0402 (rot/weif3)

+ SMD LED Bauform 0508 (gelb)

+ Warnlichtbalken (Herpa 051781)
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Unimog von Roco

Ein alternatives Ausgangsmodell fiir unser Umbauprojekt war vor einigen Jahren
im Roco-Sortiment zu finden. Der Zweiwege-Unimog war dort beispielsweise im
Set mit einem Kesselwagen als ,,Gefahrgut Ausbildungszug“ der DB AG erhilt-

lich (1930). Das Fertigmodell wird zwar ohne Zug- und StofSrahmen geliefert, doch
machen feine Details wie die metallenen Laufradsitze das HO-Modell ebenfalls zu
einem lohnenden Bastelobjekt.

Werkzeug

+ Pinzette

Airbrush-Ausriist
¢ ALDTUS-AUSTUSING + Bohrer (0,3 Millimeter)

¢ Acryl- oder Emailfarben (z.B.
Revell) in Grau, Orange, Silber
und Braun

+ Schleifpapier (Kérnung: 120)

+ Pinsel



High-Tech-Unimog von Viessmann

In der Zwischenzeit legte Viessmann eine grindlich tiberarbeitete Version des Kibri-
Gespanns als Fertigmodell auf (2680). Die motorisierte Zugmaschine (U 427) verfiigt
nun tber ein fein detailliertes und sorgfiltig bedrucktes Metallgehduse sowie allerlei

Beleuchtungs- und Soundfunktionen. Dennoch kénnte der recht hohe Preis des Sets

(UVP ca. 370 Euro) so manchen Modellbauer motivieren, erst einmal den

Selbstbau zu wagen.

dell noch kleinere betriebsbedingte Ge-
brauchsspuren und eine dezente Alterung
mittels Airbrushpistole und Trockenfar-
ben. Zu beachten ist, dass der Farbspriih-
nebel der Airbrushpistole beim Aufbrin-
gen der leichten Verschmutzungen nicht
direkt auf das Modell gerichtet wird, son-
dern méglichstkurzvor dem Fahrzeugauf
eine Unterlage trifft. Von hier aus werden
die Farbpigmente sehr dezent abgelenkt
und lassen sich von unten nach oben viel

besser dosieren. Dasletzte Finish erreichte
ich mit dem Einsatz von Trockenfarben
und einem Pinsel.

Der Zweiwege-Unimog steht nun fir
seine ersten Aufgaben bereit und erhilt
gleich einen authentischen Arbeitsauftrag.
Dank der LED-Beleuchtung hinterldsst
das Modell besonders im abgedunkelten
Hobbyraum einen interessanten Eindruck
und ist ein Hingucker in diesem Teil mei-
ner kleinen Modellbahnwelt. OO

Bild 5: Die mit SMD-LEDs ausge-
risteten Lampen werden auf den
Rahmen gesetzt. Durch die geringe
GroBe von etwa 1 x 0,5 Millimetern
wird die Optik des Modells auch

im unbeleuchteten Zustand kaum
beeintrachtigt.

Bild 6: Fiir das dritte Spitzenlicht und
den Warnbalken werden mit einem
dinnen Bohrer Locher in das Flhrer-
hausdach gebohrt.

Bild 7: Die optische Wirkung lasst sich
mittels Trockenfarben steigern. Da
unser Unimogmodell spater im Umfeld
einer Zechenanlage im Ruhrgebiet
seinen Dienst tun soll, werden hier
noch dezente Spuren des,schwarzen
Goldes” aufgebracht.

Bild 8: Im letzten Schritt folgt die
Patinierung mit der Airbrushpistole.
Staubgrau sowie Rost- und Brauntone
werden lasierend aufgespritzt. Dies
gelingt besonders dezent, wenn der
Farbstrahl der Spritzpistole ein paar
Zentimeter vor dem eigentlichen
Objekt im 45 Grad-Winkel auf einer
Unterlage auftrifft. Der in Richtung
Modell reflektierte Sprithnebel gentigt
zur dezenten Alterung vollauf.
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Der Unimog
Allround-Vehikel

- eln

Nur selten gelang es einem Hersteller, eine ganze
Fahrzeugklasse zu definieren und diese tber Jahr-
zehnte hinweg so erfolgreich zu bedienen, dass es
keine direkten Wettbewerber gibt. Das Universal-
Motor-Gerat von Daimler Benz ist eines der wenigen
Beispiele, bei dem dies gliickte.

ach dem Zweiten Weltkrieg war
Nsehr schnell klar, dass Deutsch-

land entmilitarisiert, demontiert
und geteilt werden sollte — nie wieder
sollte es die Mittel zum Fiihren eines An-
griffskriegs haben. Ein reiner Agrarstaat
sollte Deutschland werden, so zumindest
lautete der vielzitierte Morgenthau-Plan.

Fiat 238 & Fiat Lupetto
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Ganz so schlimm kam es dann nicht, aber
angeregt durch die neue Lage konstruier-
ten Albert Friedrich und Heinrich Réfiler
kurz nach Kriegsende den Unimog.
Beide waren ehemalige Daimler-Benz-
Ingenieure. Albert Friedrich leitete bis
Kriegsende als Chefingenieur die nun
iberfliissige Flugmotorenentwicklung.

- Anzeige -
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Heinrich Rof3ler wiederum brachte grofie
Erfahrung im Pkw-Bereich mit. Albert
Friedrich konnte die britischen und ame-
rikanischen Alliierten mithilfe seiner Ent-
wiirfe bereits im November 1945 davon
iberzeugen, dass der ,Vielzweckwagen®
fiir die Landwirtschaft eine sinnvolle Sa-
che sein wiirde. Eine ,,Production Order*
wurde erteilt und es mussten zehn Proto-
typen entstehen.

Hans Zabel, der Beschaffer, hatte die
schwierige Aufgabe, die fiir das ,,Univer-
sal-Motor- Gerdt“ benétigten Teile zu fin-
den. Weil diese lange Bezeichnung ldstig
war, kiirzte er auf ,,Unimog® ab. Der ein-
gangige Name war gefunden.

Der Unimog stellte die damaligen
rohen, unverkleideten Traktoren in den
Schatten. Er war genial anders und erin-
nerte mehr an einen kurzen Lkw mit Fith-
rerhaus und Pritsche als an einen Acker-
schlepper. Dank seiner Portalachsen und
des Allradantriebs gab es keine (landwirt-
schaftlichen) Hindernisse, die er nicht
iiberwinden konnte.

Anfinglich gebaut von Boehringer,
tibernahm Daimler 1951 die Fertigung.
Der kleinen Erstlingstype folgten bald
schwerere und groflere, das Grundkon-
zept blieb aber immer gleich. Interessant
ist, dass viele verschiedene Unimog-Ty-
pen (grof3, klein, lang, kurz) iiber viele
Jahre hinweg parallel zueinander gebaut
wurden.

Es gab einfach alles fiir ihn, an ihm
und um den Unimog herum: Kreissagen-
aufsitze, Feuerwehrpumpen, simtliche
denkbaren landwirtschaftlichen Arbeits-
gerite... Er war Antrieb fiir Dreschma-
schinen, spiter Zweiwegefahrzeug (Strafle
und Schiene) zum Rangieren von Eisen-
bahnwagen und unendlich vieles mehr.
Der Unimog ist ein Stiick Geschichte und
gehort zu den Marken, die fiir deutsche
Wertarbeit stehen. O



Erste Prototypen
1946 - 1949

sehen, denn da rollte der erste Prototyp aus den Hallen.

Die Spurweite betrug 1270 Millimeter, das sind genau

zwei Kartoffelreihen. Das Fahrzeug iiberzeugte im Geldnde und

auf der Strafle. Pluspunkte waren das geschlossene Fahrerhaus

mit Faltdach, die Polstersitze, die Federung, die guten Bremsen
und die gleichgroflen Reifen vorne und hinten.

Gefertigt wurden die ersten Fahrzeuge bei Erhard & Sohne,

spater bei Boehringer in Schwabisch Gmiind. Bei der 6ffentlichen

Vorstellung des Unimog im August 1948 bei der DLG (Deutsche

D en9. Oktober 1946 kann man als Geburtstag des Unimog

Unimog-Baureihe 2010
1951 -1953

Mercedes-Benz in Serie, das Ochsenkopf-Logo der

Firma Boehringer prangte weiter auf der Motorhau-
be. Viele Detailverbesserungen fanden Einzug in die Produkti-
on. Zulieferunternehmen brachten immer wieder neue Zusatz-
gerite ein. Beachtlich ist die erste Riibenvollerntemaschine. Mit
dieser Konstruktion war es moglich, die Riibenernte mit einer
oder zwei Personen zu schaffen. Eine unheimliche Erleichterung.
Die am Unimog vorne und hinten angebrachten Zapfwelle so-
wie der Riementrieb erschlossen noch mehr Méglichkeiten fiir
die Zubehor Industrie. Der stabile Leiterrahmen ermoglichte
extreme Einsitze, der Mercedes Dieselmotor OM 636 (25 PS)
mit Sechsganggetriebe sorgte fiir guten Vortrieb. Interessant:
1952 lieferte Daimler-Benz 800 Unimogs an die Schweizer Ar-
mee. Die ,,Dieseli, so nannte man die Unimog in der Schweiz,
hatten Tarnlicht, Spaten, Spitzhacke, Beil und Stahlseil als Son-
derausstattung.

Optisch nahezu unverdndert ging der Unimog bei

Eine rundliche tief herabgezogene Motorhaube und,Froschaugen”
kennzeichneten den Fiihrerhaustyp B beim U401 und U402..

ab. Die Auflenfarbe blieb griin, der Kiihlergrill rot. Nun
kam der Stern zusitzlich ins Fahrzeuggesicht. Das offene
Fitherhaus mit Faltverdeck war eckig wie beim Vorganger. Alter-
nativ wurde nun auch ein von Westfalia produziertes geschlos-

!. b195316sten die Baureihen U401 und U402 den Typ 2010

Landwirtschafts-Gesellschaft), jubelte das Publikum. Die ersten
150 Kaufvertrage zu einem Stiickpreis von 13.000 DM konnten
abgeschlossen werden. Und nun ging es richtig los. Die Paten-
tanmeldung erfolgte am 21.11.1948. Endlich, Anfang Februar
1949, konnte die Produktion der ersten Vorserie gestartet werden.
Bis 1951 baute Boehringer insgesamt 600 Unimogs, Typ 70200.

Der Unimog erfreute seine Besitzer mit neuen spezifischen
Anbauteilen: Kartoffelsetzmaschine, Pflanzenspritze, Front-
kompressor, Schneepflug, Seilwinde... Aber die Nachfrage war
so grof3, dass ein neuer Partner mit Kapazitaten und Kapital her
musste. Die Daimler-Benz AG, anfangs skeptisch (der Daim-
ler Ackerschlepper der Jahre 1928 - 1939 verkaufte sich eher
schlecht), holte den Unimog ins Werk Gaggenau. Durch moder-
ne FlieSbandproduktion im groflen Werk konnte der Ausstofl
rasch erh6ht werden.

Baureihen U401 und U402
1953-1956

senes Fahrerhaus aus Blech angeboten. Hier waren alle Ecken
abgerundet, wodurch es recht modern erschien. Die Schein-
werfer standen etwas hervor, so bekam der 401 den Spitznamen
»Froschauge®. Dieses Fahrerhaus blieb bis 1961 im Programm,
Werksbezeichnung Typ B.

Der ,Runde® war bei Feuerwehren und Kommunen sehr be-
liebt. Dadurch ergab sich eine Erweiterung der Farbpalette: Ze-
mentgrau und Signalorange kamen hinzu. Der offene Unimog
blieb griin. 1955 wurde die Grenze von 100.000 ausgelieferten
Einheiten iiberschritten.

Mit dem U402 wurde der Radstand verldngert und er konnte
bestens als Sattelschlepper fiir Langholztransporte oder auch als
Baustellenkipper fiir den Straflenbau eingesetzt werden.
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Unimog S 404
19551980

an nannte ihn Unimog S (Sonderfahrzeug), weil er
Mnoch mehr konnte. Diesen Unimog konnte man zwar

auch auf dem Acker einsetzen, aber mit seinen Fahig-
keiten (extreme Wattiefe, bestens im Schnee und schwierigstem
Geldnde, Wendigkeit und Steigvermdgen) war er ein konkur-
renzloser Gelinde-Lkw. Das heifdt, ein Fahrzeug fiir Streitkraf-
te. Die franzdsische Armee war so begeistert, dass sie gleich 500
Stiick bestellte.

Es gab nun auch einen Benzin-Sechszylinder mit 82 - 110 PS
als Antrieb. Der hatte einen Straflenverbrauch von 25 - 30 Litern
Sprit auf 100 Kilometer, aber auch eine Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h. Das Dieselchen nagelte dagegen mit 60 PS daher.

rerhaus aus. Es gab fast nichts, flr das er nicht eingesetzt wurde.

401 ab. Auch der Nachfolger war eckig, hatte einen Lei-
terrahmen, eine geteilte Scheibe, vier gleich grofle Ré4-
der, Allradantrieb und sechs Génge. 30 - 32 Diesel-PS sorgten
fiir den Vortrieb. Die Zusatzausstattung wurde erweitert, nun

Nach nur drei Jahren Bauzeit 16ste der U 411 den Unimog

Unimog 406/416
19631988

Klasse. Die landwirtschaftlichen Betriebe hatten sich

verandert, es wurde rationalisiert und viele Arbeitsgin-
ge durch giinstigere maschinelle Arbeiten ersetzt. Da brauchte
man grofere Maschinen, groflere, starkere Unimogs. Diese An-
forderungen erfiillte der U 406: Das Fahrzeug war deutlich gro-
er, der Innenraum nach (damaligen) sicherheitstechnischen
Mafistiben optimiert, und die Motoren stammten aus dem
starken Mercedes-Lkw-Programm. Die Sechszylinder-Diesel
leisteten anfangs 65 PS, spater bis zu 110 PS. Das war mehr als
doppelt so viel wie beim Vorginger! Die Steigfahigkeit betrug bei
voller Beladung 70 %! Mit der neuen Optik prégte der U 406 fiir
lange Zeit das ,,Unimog" Bild schlechthin. Zur einfachen Kabine

Mit dem U 406 begann der Aufstieg in die mittlere Lkw-
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,Der Bundeswehr-mog® ein Star im Geldnde

Auch die 1956 gegriindete deutsche Bundeswehr wurde Kun-
de und versorgte sich wihrend der langen Produktionszeit mit
36.000 Stiick dieser Unimogs. Den Funk- oder ,,Sanka“-Koffer
kennt wohl jeder, und auch im zivilen Einsatz z.B. bei der Feu-
erwehr konnte der S 404 zeigen, was er kann.

Unimog 411/411c

1956 - 1974

gab es u.a. ein Kriechgang-Zusatzgetriebe. Mit ihm konnte man
extrem langsam fahren, ohne die Kupplung schleifen zu lassen
(bei der Ernte sehr hilfreich).

Ein Ganzstahlfahrerhaus kam wieder von Westfalia. Es war
nun deutlich grofler, die hier ungeteilte gewdlbte Panorama-
scheibe sorgte fiir eine bessere Sicht. Ein Hauch von Luxus zog
ins Fahrerhaus ein: Einstiegsgriffe, Kleiderhaken und Liiftungs-
schlitze an der Frontscheibe, begradigte ,, Froschaugen® Die Tech-
nikseite: Ein vollsynchronisiertes Schaltgetriebe fand seinen Weg
in den Unimog - die Schaltpausen wurden kiirzer und der Gang-
wechsel angenehmer.

Ab 1965 schloss sich der Typ 411c an. Die Motorleistung stieg
auf 34 - 36 Diesel-PS an. 1963 zog die Lkw-Produktion von Gag-
genaunach Worth um, um mehr Platzzu haben. Im Zuge der Mo-
dellpflege wurden die Achsiibersetzungen angepasst, die Front-
scheibe um 4 cm erh6ht und der Radstand vergrofiert. Weitere
Anbaugerite wie z.B. Schneefrise, Kompressor fiir Druckluft-
werkzeuge oder Vorbaukehrmaschinen kamen hinzu.

Der groBe U 406 mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 6000kg
konnte noch mit Fihrerscheinklasse 3 gefahren werden!

kam eine Doppelkabine mit Pritsche. Alle Unimogtypen wurden
wihrend der Produktionszeit stindig verbessert. 1965 kam der
416 dazu, im Prinzip ein U 406 mit langem Radstand.



Unimog 421
1965 - 1989

den U 406. Sie wurde als ,,leichte” Baureihe mit kurzem

und langem Radstand definiert. Die Dieselmotorisie-
rung gab es bis 60 PS. Verschiedenste technische Varianten fiir
den Forstbetrieb waren verfiigbar. Das Aussehen passte zum Rest
der Unimog-Familie. Interessant: Der ,,Bruder U431 wurde von
1969 bis 1971 in Argentinien fiir Sidamerika gefertigt.

D ie U 421 waren eine Variante zwischen den U 411 und

Der MB-trac
1972-1991

Der MB-trac (Mercedes-Benz-Traktor). Der ,,trac” tiber-

nahm viele technische Komponenten und Aggregate aus
dem Unimog-Regal und erginzte das Programm im Bereich
Agrar-Schlepper. Mit seiner wahlweise grofien Motorisierung
(bis 180 PS) und gehobenem Fahrkomfort brauchte er die Kon-
kurrenz nicht zu fiirchten. Die Landwirte freuten sich: festes
Dach, gute Heizung, Klimaanlage undleiseres Motorengerdusch.

Ein weiteres Fahrzeug in der Unimog-Familie kam 1972:

Baureihen U 300 - U 530
seit 2000

delle ersetzt. Das Fithrerhaus erinnert an eine Ameise. Die

riesige Frontscheibe erméglicht bestes Arbeiten mit vorne
angesetzten Arbeitsaufsitzen (z.B. Midhgerite im Autobahnbe-
reich). Der Innenraum ist der moderne Arbeitsplatz eines Last-
wagens. Das Fahrerhaus wird aus leichtem stabilem rostfreiem
Kohlefaserverbundwerkstoff hergestellt.

Auch den neuen Typ gibt esals Zweiwegefahrzeug fiir die Schie-
ne als ,Rangierlok® Seit 2002 kommen diese Unimog-Typen
aus dem neuen Werk in Worth. Im April 2013 kam die zweite
Generation dieser Reihe auf den Markt. Die Kabinensicht wurde
nochmals verbessert. ,,Freisichtkabine“ ist die Bezeichnung, die
Kamera- und Monitorsysteme in das Bedienkonzept einbezieht.
Eine weitere technische Neuerung ist zum Beispiel der Joystick
fiir die Geritesteuerung. Die Bedieneinheit ist herausnehmbar
und kann von auflen als Fernsteuerung eingesetzt werden. Das
Spitzenmodel U530 hat eine Leistung von 299 PS.

Entscheidend bei der neuen Reihe ist, dass sie viele alte Mo-

L

der Schienenspurweite. So entstand die Idee eines Zweiwegefahr-
zeugs:,Die Aufgleisung dauert nur 20 Sekunden!”

Baureihen U 1000 - U 1700
1975-1990

odern und eckigerschienen die neuen Modelle Uni-
Mmog U 1000, U 1300/L, U 1500 und das Flaggschiff

U 1700/L (168 PS). Die Zahlen verschliisselten,
wie bei Benz tiblich, die gerundete PS-Starke. Der Buchsta-
be L stand fiir einen langen Radstand. Die Typenvielfalt war
schwer zu durchschauen. Nun ging es mit der Lkw-Technik
voran: Scheibenbremsen rundum! 1977 war eine Feierstunde
im Werk: Der 200.000. Unimog war fertig!

Baureihen U 90 - U 100 turbo
1992-2001

Design auf. Die Motorhauben sind entweder klassisch

symmetrisch oder ganz pfiffig auf der linken Seite stark
abfallend. ,,Sichtkanal sagt Mercedes dazu, eine gute Idee. Die
Dieselmotoren reichen von 64 bis 115 PS mit acht Vorwirts- und
vier bis acht Riickwirtsgéngen. Er ist bestens fiir Expeditionen
geeignet, da die Uberrollfestigkeit besonders hoch ist. Ebenfalls
1992 startete die ,,mittlere“ Reihe U 110 — U140 mit einem dhn-
lichen Design.

D ie neue leichte Baureihe fillt besonders durch das neue
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Wenn der Postmann ...

Werden Lieferwagen be- und entladen, bleiben die Tiren zum Laderaum
beim Vorbild meist eine ganze Weile gedffnet. Im Modell sind die Laderdaume
jedoch stets fest verschlossen. Wer eine Ladeszene, egal welcher Epoche,

nachstellen méchte, muss also selbst zur Sage greifen.

ieferwagen verschiedener Paket-
Ldienste gehoren heute — dem Onli-
nehandel sei Dank - zum gewohnten
Bild in Stidten und Dérfern. Die Fahrer
sind fast immer in Eile und parken die
bunten Kastenwagen meist prekir am
Straflenrand, oder (zum Leidwesen vieler
Anwohner) gleich mitten auf der Strafle;
der Warnblinker aktiviert, die Hecktiiren
geoffnet.
Auch fir die Modellbahn sind zahl-
reiche hoch detaillierte Modelle verschie-
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dener Lieferwagen im Dekor der gangigen
Paketdienste lieferbar — nur die Ladetiiren
bleiben leider ab Werk verschlossen.

Das Modell wird zerlegt

Als Ausgangspunkt fiir die kleine Bas-
telarbeit diente das Herpa-Modell eines
Mercedes-Benz Sprinters (Facelift 2000).

Der Lieferwagen ist in den Farben eines
bekannten Paketdienstes lackiert (Herpa
046114) und mit einem typischen Kogel-

Spezialaufbau versehen. Sein eckiger La-
deraum eignet sich besonders gut fiir die
notigen Schnitte fiir die Umbauarbeiten.
Zunichst aber wird das Modell in seine
Einzelteile zerlegt. Dazu muss zundchst
vorsichtig der Kiihlergrill herausgezogen
werden ohne diesen dabei zu beschddigen
(etwa mithilfe eines flachen Schraubenzie-
hers). Ist der Kiihlergrill entfernt, lassen
sich durch leichtes Spreizen des Kasten-
aufbaus der Fahrzeugboden, die Innen-
einrichtung und die Fenstereinsatze losen.



Bild 1: Das Ausgangsmodell fuir

die Bastelei: Das HO-Modell eines
Mercedes-Benz Sprinters mit Kogel-
Aufbau in den Farben eines bekannten
Paketdienstes (Herpa 046114)

Bild 2: Im ersten Schritt wird das
Modell in seine Einzelteile zerlegt. Dazu
muss man zundchst vorsichtig den
Kuhlergrill herausziehen, dann lassen
sich Fahrzeugboden und Innenein-
richtung losen.

Ist der Wagen in seine Einzelteile zer-
legt, empfiehlt es sich, gleich einige Ver-
besserungen im Detail mitvorzunehmen.
So werden die Blinker an den Kotfliigeln
sowie an den Heckleuchten in einem
Orange-Gelb-Gemisch (Revell 30 und
310) betont, die Tiirgriffe, die seitliche
Tiirleiste am Laderaum sowie das Liifter-
gitter unterhalb der Frontscheibe werden
mit einem schwarzen Folienstift hervor-
gehoben, die Riickfahrleuchtem am Heck
erhalten eine silberne Farbe (Revell 90).

Natiirlich diirfen auch die Kennzeichen
nicht fehlen. Die Nummernschilder wur-
den am PC passend zur gewihlten Epoche
(nach 1994) erstellt und anschlieflend auf
Fotopapier ausgedruckt. Um keine allzu
dicken Kartonstiickchen auf die Stof3stan-
gen zu kleben, empfiehlt es sich, zunichst
vorsichtig die oberste bedruckte Schicht
abzuziehen. Dann schneidet man die
Nummernschildchen vorsichtig aus, zieht
sie mit der Riickseite tiber einen Klebestift
und fixiert sie vorsichtig mit der Pinzette.

Bild 3: Im zerlegten Zustand sind viele
Details fir kleine Verbesserungsar-
beiten leichter zugdnglich. Die Blinker
werden in Orange-Gelb (Revell 30 und
310) betont.

Bild 4: Mit einem Folienschreiber fahrt
man nun die Liftergitter unter der
Frontscheibe sowie die Turgriffe nach.

Nun beginnen die eigentlichen Sigear-
beiten: Miteinem scharfen Tapetenmesser
oder Skalpell schneidet man zunéchst vor-
sichtig die Tiirkanten und den Tiirsturzam
Heck entlang, anschliefSend vertieft man
die Schnitte in mehreren aufeinanderfol-
genden Durchgidngen immer weiter. Zu
guter Letzt kann man auch eine diinne Ba-
stelsdge zu Hilfe nehmen, sollte dabei aber
stets auf eine exakt gerade Schnittfithrung
achten. Ist die Tiir aus dem Wagenkasten
herausgetrennt, miissen nur noch die bei-
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Bild 5: Mit einem scharfen Tapeten-
messer oder Skalpell schneidet man
zunachst vorsichtig die Turkanten

und den Tursturz am Heck entlang,
anschlieBend vertieft man die Schnitte
in mehreren aufeinanderfolgenden
Durchgdngen immer weiter.

Bild 6: Auch eine diinne Bastelsdage
kann beim Aussdgen der Turéffnung
gute Dienste leisten. Im Hintergrund
ist der einteilige Fenstereinsatz zu
erkennen.

den Tiirfliigel voneinander getrennt wer-
den. Da man die Tiir nun plan auf die Ba-
stelflache legen kann, ist dies eher eine der
leichteren Aufgaben.

Etwas mehr Fingerspitzengefiihl erfor-
dern die kleinen Fenster in den Hecktii-
ren. Um sie biindig in die Tiiren einzu-
setzen, miissen sie vom quadratischen
Fenstereinsatz getrennt und sorgfiltig
verschliffen werden, was sich angesichts
des sproden Materials gar nicht so einfach
gestaltet. Alternativ kann man natiirlich
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auch neue Fensterscheiben aus Plastikfo-
lie zurechtschneiden.

Damit ist die Arbeit allerdings noch
lange nicht getan: schliellich erlauben
die geoffneten Tiiren den Blick in den In-
nenraum - und der will gestaltet werden.

Postfahrzeuge, insbesondere solche mit
geraumigem Kastenaufbau, werden nach
ihrer aktiven Zeit im Zustellbetrieb gerne
als Wohnwagen weiterverwendet. So fand
sich auf einer einschligigen Verkaufs-
plattform eine ganze Bilderserie unseres

Bild 7: Die Turen lassen sich auf

einer passenden Schneideunterlage
leicht trennen. GroRere Probleme
bereitet das sprode Tragermaterial der
Heckfenster, das entfernt werden muss,
um die Fenster exakt in die Offnungen
einzupassen. Alternativ kann man auch
neue Fenster aus Folie zuschneiden.

Bild 8: Die Regale entstehen aus
alten Brawa-Kunststoffplatten mit
Riffelblechmuster.

Kogel-Sprinters, samt zahlreicher Innen-
raumaufnahmen.

Prominentestes Merkmal sind die bei-
den Aluminium-Paketregale an den Sei-
ten zu je neun Fichern. Die Wandfldchen
erscheinen innen weif3 bis hellgrau, der
Boden ist mit robusten Pressspanplatten
ausgelegt und es herrscht freier Durch-
blick zum Fithrerraum.

Fiir Langs- und Quertrager der Paket-
regale fanden alte Riffelblech-Kunststoft-
platten von Brawa aus der Restekiste Ver-
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Bild 9: Es genligt, sechs der eigentlich
neun Facher nachzubilden, die oberste
Regalreihe ware unter dem Dach

des Wagens ohnehin kaum sichtbar.
AnschlieBend wird das Regal in Silber
(Revell 90) bemalt, ebenso die Trittstufe
am Heck und die Ruickfahrleuchten.

Bild 10: Der Innenraum wird in
dezentem Hellgrau (Revell 76) neu
lackiert.

Bild11: Die Laderaumwénde werden
mit passend zugeschnittenen Stiicken
hellgrauen Papiers verkleidet. Zum
Befestigen genligt Alleskleber.

Bild 12: Die Imitation des Pressspan-
bodens wurde zundchst auf handels-
Ublichem Druckerpapier ausge-
druckt. Nun klebt man den passend
zugeschnittenen Bodenbelag in

den Laderaum ein - auch tber dem
Achskasten.
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wendung. Weil das Fahrzeugdach die obe-
ren Regalreihe ohnehin verdeckten wiir-
de, geniigtes, sich bei der Nachbildung auf
die unteren sechs Facher zu beschrinken.

Die Regalbretter werden zunichst in
mehrere gleich breite Streifen geschnitten,
dann lingt man Léangs- und Querficher
passend ab und verklebt die Einzelteile
moglichst rechtwinklig miteinander. Zum
Schluss, wenn der Klebstoff ausreichend
ausgehdrtet ist, lackiert man die fertigen
Regale in Silber (Revell 90). In derselben
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Farbe wird im néchsten Schritt auch die
Trittstufe am Heck lackiert.

Nun schreitet der Innenausbau des
Sprinters weiter voran. Die Fithrerhausrii-
ckwand wird vor dem Einbau der Innen-
einrichtung von der Fiihrerstands- und
von der Laderaumseite her hellgrau (Re-
vell 76) ausgelegt.

Die Seitenwidnde des Kofferaufbaus
konnen der Einfachheit halber auch mit
passend zugeschnittenem hellgrauen
Tonpapier ausgelegt werden. Zum Ver-

Bild 13: Weil die Regale auch auf

dem Radkasten aufsitzen, missen die
RegalfiiBe vor dem Zusammenbau
passend abgeldngt werden. Eine kleine
Stellprobe zeigt, ob alles gerade ist.

Bild 14: Nun klebt man die Regale
direkt auf die Seitenwande auf, sodass
die Bretter exakt waagerecht verlaufen
und die Fiie biindig mit dem
Fahrzeugboden liegen.

Bild 15: Nun wird das Fahrzeug Stiick
fiir Stlick wieder zusammengebaut.
Wer mag kann den Laderaum noch
mit einigen Paketen (hier von Preiser)
bestticken.

Bild 16: Im nachsten Schritt werden
die Tiren im gewilinschten Winkel
eingeklebt. Nun fehlen nur noch

die AuBBenspiegel und der Sprinter
kann wieder auf Lieferfahrt gehen.
Besonders schon wirkt es, wenn man
die Innenseiten der Riickspiegel in
Silber lackiert (Revell 30).

kleben mit den Seitenwénden geniigt han-
delstiblicher Uhu-Alleskleber.

Der Belag fiir den Boden entstand
am PC. Ein passendes ,Wallpaper® ei-
ner Pressspanplatte wurde in einem Of-
fice-Programm auf einen glaubwiirdigen
Mafistab skaliert und anschlieflend mit
dem Laserdrucker ausgedruckt. Natiir-
lich kann man auch zum Pinsel greifen,
aber die Arbeit mit Papier hat doch ihren
eigenen Reiz. Der Radkasten der Hinter-
achse erschwert das Einkleben des Boden-



belags ein wenig. Wegen der kleinen Stufe
muss man zunéchst drei Stiicke von mini-
mal verschiedener Breite ausschneiden.
Verlduft die Legeprobe zufriedenstellend
werden die Bodenstiicke mit Uhu auf den
Fahrzeuboden geklebt.

Damit die Regale waagrecht im Fahr-
zeug stehen, muss jeweils ein Fuf3, der auf
dem Radkasten aufsitzt, passend gekiirzt
werden. Zeigt sich bei der Stellprobe, dass
alles passt, kann man mit dem Zusam-
menbau beginnen.

Materialbedarf

+ Mercedes-Benz Sprinter mit Kogel-

Aufbau (Herpa 046114)

o verschiedene Ladegiiter (Preiser)

¢ Druckerpapier
+ Kunststoff-Profilplatten.

Zunichst werden die Regale mit den
Seitenwinden des Kastenaufbaus ver-
klebt. Dabei ist darauf zu achten, dass die
Regalfiile exakt auf der Hohe des spiter
einzusetzenden Wagenbodens liegen. Am
Besten eignet sich wiederum Uhuzum Be-
festigen der Teile, gerade um diese spater
notfalls noch um einige Millimeter nach-
justieren zu koénnen.

Nun wird der Transporter Stiick fiir
Stiick weiter zusammengesetzt; erst legt
man Scheiben und Fahrersitze ein, dann

Werkzeug

+ Skalpell

+ Tapetenmesser
+ Bastelsige

¢ Uhu-Alleskleber
+ Kunststoffkleber

Bild 17: Der erste Praxistest verlauft
zufriedenstellend. Die Ladehohe passt,
der Wagen ist nun bereit fur die erste
Dienstfahrt.

folgen die beiden Bodenplatten sowie die
Achsen. Der zum Schluss eingesteckte
Kiihlergrill fixiert das Fahrzeug.

Nun werden die Laderaumtiiren im ge-
wiinschten Winkel verklebt, je nach Prife-
renz konnen Sekunden- oder Kunststoff-
kleber zum Einsatz kommen. Wer mag
kann den Laderaum zum Schluss noch mit
einigen Paketen aus der Restekiste (Prei-
ser) bestiicken. Dann werden noch die
Riickspiegel eingesetzt und der Sprinter
ist fertig fiir den ersten Einsatz. O

+ Verschiedene Emailfarben (Revell
30, 310, 90, 8 und 76)

+ Pinsel (Starke 0)

+ Graues Tonpapier

+ Schwarzer Folienschreiber
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Unsere FaChhandler (nach Postleitzahlen)

£.=4 Modellbahn-Center + EU/ROTRAIN * |dec+Spiel-Fachgeschaft E Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhédndler « RW = Reparaturdienst und Werkstétten ¢ H = Hersteller ¢ A = Antiquariat ® B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen
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14057 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030/ 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

44339 Dortmund
MODELL TOM
* NEU « GEBRAUCHT * SERVICE
Evinger Str. 484
Tel.: 0231 / 8820579  Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 « Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW £.-4

01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Wirzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215 « Fax: 0351/ 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer@online.de

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter

MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64

Tel.: 040/60563593 * Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541 /433135
Fax: 0541/ 47464
www.jbmodellbahnservice.de

67655 Kaiserslautern

DiBa-MODELLBAHNEN
Koénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631/ 61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

FH FH/RW £UROTRAIN FH/RW £UROTRAIN FH/RW £UROTRAIN
01445 Radebeul 28865 Lilienthal b. Bremen 52062 Aachen 70176 Stuttgart
MODELLEISENBAHNEN HAAR M. HUNERBEIN OHG STUTTGARTER
Grundkoétter GmbH MODELLBAHN-SPEZIALIST Markt 11-15 EISENBAHNPARADIES G. Heck

Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ gruni64 @aol.com

Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521 « Fax: 04298 / 916527
haar.lilienthal @vedes.de

Tel.: 0241/ 33921
Fax: 0241 /28013

Senefelder Str. 71b
Tel.: 0711 / 6159303
www.fahrzeugheck.de ¢ info @fahrzeugheck.de

FH/RW FH/RW EUROTRAIN A/B
04159 Leipzig 30519 Hannover 53111 Bonn 70180 Stuttgart
bahnundbuch.de TRAIN & PLAY MODELLBAHNSTATION SUCH & FIND
Versandhandel fiir Fachliteratur, Modelleisenbahnen » Modellautos BONN An- + Verkauf von Modellbahnen

Videos, DVDs, CDs

Hildesheimer Str. 428 b

Rémerstr. 23

Mozartstr. 38

Raustr. 12 Tel.: 0511 / 2712701 Tel.: 0228 / 637420 Tel. + Fax: 0711 / 6071011
Tel.: 0341 / 2682492 » www.bahnundbuch.de Fax: 0511 / 9794430 www.suchundfind-stuttgart.de
B FH/RW/A FH £UROTRAIN A
10318 Berlin 33102 Paderborn 58135 Hagen-Haspe 71334 Waiblingen
MODELLBAHNBOX EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER | | LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE EISENBAHNTREFFPUNKT
KARLSHORST Friedrichstr. 7 « Am Westerntor Vogelsanger Str. 36-40 Schweickhardt GmbH & Co. KG

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

Tel.: 05251/ 184752 « Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @ lokschuppenhagenhaspe.de

Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/937931 « Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

FH/RW/A EUROTRAIN FH/RW/A/B FH/RW &4 FH/RW/A/B £UROTRAIN
10589 Berlin 34379 Calden 63110 Rodgau 71638 Ludwigsburg
MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH RAABE’S SPIELZEUGKISTE MODELL + TECHNIK ZINTHAFNER
Mierendorffplatz 16 Ankauf — Verkauf von Modell- Ute Goetzke Spiel - Freizeit

Direkt an der U7 / Mérklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 « Fax: 06106 / 779137
info @ mut-goetzke.de

Solitudestr. 40
Tel.: 07141/ 925611

FH €UROTRAIN FH/RW/A/SA FH FH
10789 Berlin 40217 Diisseldorf 63654 Biidingen 75339 Hofen
MODELLBAHNEN TURBERG MENZELS LOKSCHUPPEN MODELL & TECHNIK DIETZ MODELLBAHNTECHNIK

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

+ ELEKTRONIK

Hindenburgstr. 31

Tel.: 07081/ 6757
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN FH/RW £UROTRAIN® FH £UROTRAIN FH/RW/H
12105 Berlin 42289 Wuppertal 67071 Ludwigshafen-Oggersh. 73431 Aalen
MODELLBAHN PIETSCH GMBH MODELLBAHN APITZ GMBH SPIELWAREN WERST MODELLBAU SCHAUFFELE

PruhBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

EUROTRAIN

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH/RW/SA £:4

SchillerstraBe 3
Tel.: 0621/ 682474
Fax: 0621 / 684615
www.werst.de ¢ werst@werst.de

FH/RW

Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Marklin Shop in Shop

x
(=]
-
(-]
L]
W
(7]
(7]
W
-5
o

BAHNHOFSBUCHHANDLUNG Karl Schmitt & Co.

Eine groBe Auswahl an VG Bahn-Publikationen finden Sie u.a. in unseren Filialen
in NlUrnberg, Mannheim, Frankfurt, Kassel, Baden-Baden/Oos und Goéttingen.

www.buchhandlung-schmitt.de
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82110 Germering

AUTO-MODELLLBAHN-WELT
Germering Linden GbR
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 / 89410120
Fax: 089 / 89410121

84307 Eggenfelden

MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier
Landshuter Str. 16 « Tel.: 08721 / 910550
www.steckermaier.de
steckermaier @ steckermaier.de

97070 Wiirzburg

ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931 /573691
www.modelltechnik-ziegler.de

FH/RW/H FH/RW E£UROTRAIN FH/RW EUROTRAIN®
83352 Altenmarkt/Alz 86199 Augsburg 94161 Ruderting bei Passau 99830 Treffurt
MODELL-EISENBAHNEN AUGSBURGER MODELLBAHNHAUS LOK-DOC MICHAEL WEVERING
B. Maier LOKSCHUPPEN GMBH Rocktéschel GdbR Friedrich-Ebert-Str. 38
Hauptstr. 27 Gogginger Str. 110 Attenberg 1 Tel.: 036923 / 50202 » 0173 / 2411646

Tel.: 08621/ 2834
Fax: 08621 /7108

FH/RW £UROTRAIN

Tel.: 0821 /571030 » Fax: 0821 / 571045
www.augsburger-lokschuppen.de

FH/RW K24

Tel.: 08509 / 2036 Fax: * 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de e rockt@t-online.de

FH/RW/A EUROTRAIN

www.lok-doc-wevering.de
simiwe @t-online.de

RW

90419 Niirnberg
RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch
Kirchenweg 16
Tel.: 0911 / 346507 » Fax: 0911 / 342756
www.modellbahnritzer.de

94474 Vilshofen an der Donau

GIERSTER
Fa. Gierster-Wittmann e.K.
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979 » Fax: 08541/ 6753
modellbahn @gierster.de

Schweiz

FH/RW/A/B £UROTRAIN FH/RW £UROTRAIN
90478 Niirnberg 95676 Wiesau CH-8712 Stéafa
MODELLBAHN MODELLBAHN PURNER OLD PULLMAN AG
Helmut Sigmund Sudweg 1 P.O.Box 326 / Dorfstr. 2

Schweiggerstr. 5
Tel.: 0911 / 464927

EUROTRAIN

Tel.: 09634 / 3830 * Fax: 09634 / 3988
www.puerner.de
modellbahn@puerner.de

FH

Tel.: 0041/ 44 / 9261455
Fax: 0041/ 44 / 9264336
www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch

FH/H

Diese Exklusiv-Ausgabe des Eisenbahn-Journals erldutert die technischen und logistischen
Hintergriinde des Autotransports per Bahn. GroBteils exklusive historische Fotos zeigen

die Verladung und den Transport legendarer Autotypen. Auch langst nicht mehr existieren-
de Fabrikate sind zu sehen, womit die Historie der Autotransporte per Bahn auch viel Zeit-
kolorit der 50er, 60er und 70er Jahre mit sich bringt.

100 Seiten im DIN-A4-Format, ca. 180 Abbildungen, Klebebindung

Best.-Nr. 711001 - € 15,

Autoreiseziige von ihren Anféangen bis heute. Ein groBer Schwerpunkt liegt auf den spaten 50er- und
den 60er-Jahren — bebildert mit einzigartigen, groBtenteils bislang unveréffentlichten Aufnahmen, die
viel vom Zeitgeist jener Jahre widerspiegeln. Ergéanzende Kapitel beschreiben den Syltverkehr sowie die
eng mit dem Autoreisezugverkehr verkniipfte Entwicklung des Bahntourismus im allgemeinen.

100 Seiten im DIN-A4-Format, ca. 160 Abbildungen, Klebebindung

Eisenbahn
jOURNAI.

Best.-Nr. 711101 - € 15,—

Erhéltlich im Fachhandel oder direkt beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 081 41/53481-0, Fax 0 81 41 /5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de
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Weitere noch lieferbare Titel
aus der Reihe MIBA-Spezial

MIBA-Spezial 115
Neues fiir Nerds
Best.-Nr. 120 11518

MIBA-Spezial 117
Verfeinern und
verbessern
Best.-Nr. 120 11718
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MIBA-Spezial 119
Landschaft mit
Landwirtschaft

Best.-Nr. 120 11919

MIBA-Spezial 121
Nebenbahnen
Strecken, Bauten, Ziige
Best.-Nr. 120 12119
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MIBA-Spezial 116
Kleine Stationen
Best.-Nr. 120 11618

MIBA-Spezial 118
GroBer Plan fiir
kleine Bahn

Best.-Nr. 120 11818

MIBA-Spezial 120
Warten, pflegen,
verbessern
Best.-Nr. 120 12019
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Projekte mit
Pfiff
Best.-Nr. 120 12219

Jeder Band mit 108 Seiten im DIN-

Ad-Format und iiber 180 Abbildungen,

je €12,-

Auch als eBook verfiigbar!

Alle lieferbaren und langst vergriffenen Bande
dieser Reihe gibt es als eBook unter
www.vgbahn.de/ebook
und als digitale Ausgaben im VGB-BAHN-Kiosk
des AppStore und bei Google play fiir Android.

SPEZIAL

BAHN IM MODELL

DIE EISEN

& i i Voll im Trend und
Ein Nebengebaude in Frast n Lasercut-Ge
gossen, geritzt, geKIEbt Kleiner Schranke e

gtabile Stiitzmauern

Keine Bahn kommt ohne Hochbauten aus. Folglich diirfen Hochbauten auch
bei der Modellbahn nicht fehlen. Denn nicht nur Empfangsgebaude pragen
das Bild, auch Stellwerke in ihren unterschiedlichsten Formen sowie groBe
und kleine Giiterschuppen erganzen das Ensemble. Richtig komplett wird
der Uberblick aber erst durch kleine, unscheinbare Bauten wie Stofflager,
Schrankenwarterbuden oder Blockwarterhduschen an der freien Strecke.
Das aktuelle MIBA-Spezial stellt Ihnen die Vielfalt der Hochbauten in Vorbild
und Modell vor, natirlich mit zahlreichen Bauvorschlagen und Basteltipps,
u.a. zu Lasercut-Bausatzen.

104 Seiten im DIN-A4-Format mit Ausklapper, Klebebindung,
mehr als 300 Abbildungen

Best.-Nr. 12012320 | € 12,

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100,
bestellung@vgbahn.de, shop.vgbahn.de

DIE EISENBAHN IM MODELL

www.facebook.de/vgbahn



Spezialisten-Verzeichnis

MONDIAL e trich SYSTEME
Claus-Peter Bramer e.K. - Woldlandstr. 20 - D 26529 Osteel LAUER
Tel.04934/806 7299 - Fax: 04934/910 9162 Elektronik fur die Modellbahn

Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
Sie miissen kein Profi sein . . . Jeder Laie kommt sofort zurecht!
Schattenbahnhofsteuerungen fiir mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.

Blockstellensteuerungen wie beim groien Vorbild, fiir den Analog- und Digitalbetrieb.
Fahrregler fiir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.
Internet: www.mondial-braemer.de e-Mail: info@mondial-braemer.de

Modellbahnt
n sollte
Treiser Pfad 1
schnellenkamp 158 Ko
MOOE Tel. 06408/3918
Fax 06408/501496
- www.schnellenkamp.com  schnellenkampet-online.de
Anlagenbau Michael ButkayL Besuchen Sie mein Spur-O-Kaufhaus im Internet.
e e A R \ 9 Hier finden Sie Fertigmodelle sowie Anlagenzubehor.
TIonnnrrree=s
H AR RNNE = e
Eisenbahn it € 42,50 sind Sie dabeit i iiiliiiiisa it AARRRR AR
www.weinert-modellbau.de
Infos: 08141/53481-153 | | www.mein-gleis.de
Erfolgreich werben oder Il ||| www.peco-gleise.de
und trotzdem sparen b.wilgermein@vgbahn.de I ” NEINERT M ODELLB AL

PROFITIPPS FUR DIE PRAXIS

s T —
Maik Méritz
Neben der Modellbahn ist der funktionsfahige StraBenverkehr zu g‘ CAR SYSTEM
einem festen Bestandteil vieler Anlagen geworden. Maik Moritz | PRAXIS | SCHRITT FUR SCHRITT
zeigt in dem MIBA-Praxisband zunichst die Grundlagen des Car | B A —

Systems auf, um dann in zahlreichen Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen
inklusive detaillierter Stiicklisten konkret den Nachbau zu schildern.
Angefangen vom StraBenbau mit Eisendraht oder Magnetstreifen tiber
die Modifizierung angetriebener Fahrzeuge bis hin zur kompletten
Verkehrssteuerung mit Elektronik und Digitalkomponenten gibt es
jede Menge Tipps und Tricks fiir einen spannenden Fahrbetrieb.
Verladeablaufe und Einsatzfahrten von Feuerwehr und Rettungsdienst

sind dabei ebenso vertreten wie viele interessante Betriebsszenarien

an den Schnittstellen von StraBe und Schiene.

84 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung

iiber 250 Abbildungen

Best.-Nr. 15087455 | € 10,—

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt:
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de
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VORSCHAU

Josef Brandls

Traumanlagen

Die Anlage ,Burglengenfeld” hat die Grund-
form eines auf dem Kopf stehenden U —so zu-
mindest erscheint es, wenn man den Anlagen-
raum betritt. Das Geschehen ist in der Epoche
Il angesiedelt, Jahre bevor der Personenver-
kehr eingestellt wird. Der linke Anlagenschen-
kel wird vom Endbahnhof Burglengenfeld und
seiner Zufahrt Gber die Naab-Briicke gepragt.
Im Anlagenquerteil finden sich die Wallfahrts-
kirche von Saltendorf nebst einiger Hauser.
Rechts dominiert eine zweigleisige Paradestre-
cke, die der reichhaltigen Fahrzeugsammlung
des Anlagenauftraggebers Auslauf gibt.

Josef Brandls Traumanlagen 1/2020 erscheint im April 2020
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Profiwissen und Praxistipps von den Machern des Eisenbahn-Journals

Testen Sie die EJ-Modellbahn-Bibliothek

Jetet 100 Sedeun Uufaug * 10 % gespart o Ligferuug freiHaus o Gescheuk als Daukeschiu

Symbolabbildungen

Von der Idee zur Bau-Praxis Aus der Werkstatt Vom Vorbild zum Modell
Tipps, Tricks und Anleitungen des Meisters Authentische Gestaltung und
flr aktive Modellbahner — Die fantastischen Anlagen vorbildlicher Betrieb — wenn es um
konzentriert aus einer Hand von Josef Brand| die korrekte Umsetzung
und wie sie entstehen ins Modell geht

Schritt furr Schritt zur Traumanlage

DAS Nachschlagewerk fiir Ihr Hobby - alle drei Monate neu:

Sichern Sie sich die niichsten 4 Ausgaben der EJ-Modellbahn-Bibliothek fiir nur € 54,—
statt € 60,— (Inland portofrei, Ausland inkl. Porto € 64,-).

Lernen Sie jetzt das 1x1 des Anlagenbaus, M«J'er Dﬂkk&fﬁém
erfahren Sie alles iiber Josef Brandls Traum- . o
anlagen und informieren Sie sich Gber alle ﬁ{r /ér V AUlu

Aspekte des vorbildgerechten Modellbahn- o ! “ Roco-KesseIwagen ,
betriebs — die Modellbahn-Bibliothek des ol H HALTERMANN = | Haltermann in HO 210170

Eisenbahn-Journals bietet praxiserprobte ) )
P P Das von Roco exklusiv gefertigte Modell kann

Anleitungen und ladt mit fantastischen )
Bildern der schonsten Anlagen zum Triumen auf allen Epoche-Ill- und -IV-Anlagen vorbild-
gerecht eingesetzt werden.

und GenieBen ein. Sie erhalten die nachsten
4 Ausgaben der ,Modellbahn-Bibliothek”
des Eisenbahn-Journals.

Weitere Informationen und Pramien unter:
www.eisenbahn-journal.de
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Weitere Informationen und Pramien unter www.eisenbahn-journal.de
Abo-Hotline: 0211/690 789 985, Fax 0211/690789 70, hestellung@funke-direkt.de
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Rietze GmbH & Co. KG » 90518 Altdorf b. Niimberg * Tel. 09187-9600  www.rietze.de



