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Friihling im Jagsttal

In der frisch aufblithenden Natur des Jagsttals ist auf der
Strecke Crailsheim — Aalen am 25. April 1972 bei Jagstzell die
215 069 mit einem Eilzug Richtung Ulm unterwegs.
FOTO: JURGEN NELKENBRECHER
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FOTO: FRANK-RUDIGER WILKE

Lokmangel beim Sylt-Shuttle: Am 29. Januar 2019 sorgte die Bahnbau-Lok 218 449 fiir einen Farbtupfer im Sylt-Verkehr.

Vertrag verlangert

Der Verband Region Stuttgart verlangert seinen
laufenden Verkehrsvertrag mit DB Regio zum Be-
trieb der S-Bahn Stuttgart um vier Jahre bis zum
30. Juni 2032. Zusatzlich gab man die Bestellung
von 56 weiteren Triebziigen der Baureihe 430
bekannt.

SBB-Lok vor Flixtrain

Immer wieder wurden die Flixtrain-Ziige zwischen
Koéln und Hamburg in den vergangenen Wochen
von Vectron-Loks statt der {iblichen Baureihe 182
bespannt. Eine besonders farbenprachtige Kombi-
nation gab es am 16. und 17. Februar 2019 zu be-
staunen, als 193492 ,,Nightpiercer” der SBB/Hu-
pac samstags den FLX 1800 von K6ln nach Ham-
burg und tags drauf den FLX 1805 auf dem Riick-
weg von Hamburg nach Kéln bespannte. Baye rn ba h 1]

FOTO: ANDREAS DOLLINGER

363 212 am 1. Februar 2019 im Harburger Zementwerk.

Die Bayernbahn bedient seit Anfang des Jahres
2019 gemeinsam mit der Firma Mertz den Gleis-
anschluss des Zementwerks der Firma Marker in
Harburg (Schwaben). Zuvor wurde das dortige
Zementwerk von Lokomotiven der DB AG be-
dient. Mertz bringt mit seiner Voith Maxima lee-
re Schiittgutcontainerziige nach Noérdlingen, dort
ibernimmt die Bayernbahn die Ubergabe ins we-
nige Kilometer entfernte Harburg. Anschliefend
geht der Zug zuriick nach Nérdlingen, dort iiber-
nimmt Mertz den Zug fiir die Weiterfahrt. Die
urspriingliche fiir die Ubergaben in Harburg sta-
tionierte Kof der DB AG wurde dagegen mittler-
weile abgezogen, die V 60 der Bayernbahn bleibt
: 5 wihrend der unregelmifigen Einsétze in Nérd-
193 492 am 16. Februar 2019 vor FLX 1800 in K6In Hbf. lingen stationiert.

FOTO: MARTIN MORKOWSKI
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FOTO: NORMAN GOTTBERG

218 467 der MEG brachte am 5. Februar 2019 Talgo-Wagen aus DB Nachtzug-Bestdnden zur Verschrottung nach Eberswalde.

DB bestellt Talgo-Ziige Orientrote Ludmilla

Uberraschend gab die DB AG im Februar 2019 Die WEFL aus Potsdam spendierte ihrem Neuzu-

bekannt, beim spanischen Hersteller Talgo nach gang 232527 im Zuge der HU in Neustrelitz eine
einer europaweiten Ausschreibung zunachst orientrote Lackierung. Das Bild zeigt die Lok am
23 neue Fernverkehrsziige zu beschaffen. Die 31. Januar 2019 in Stendal.

230 km/h schnellen Ziige des Typs ,Talgo 230
sollen als komplette Wendezug-Garnituren samt
Lokomotiven geliefert werden und erstmals 2023
in Betrieb gehen. Der Auftrag hat ein Volumen
von rund 550 Millionen Euro, parallel gab die DB
den Abschluss eines Rahmenvertrags zum Kauf
von bis zu 100 Talgo-Ziigen bestehend aus Elektro-
lokomotiven und Reisezugwagen bekannt. Die
Auftragsvergabe erfolgt 25 Jahre nachdem die

DB Talgo-Gliederziige fiir den Nachtzugverkehr
in Dienst gestellt hatte. Diese nur 140 km/h
schnellen Fahrzeuge wurden bereits 2009 aus dem
Verkehr genommen, ein Weiterverkauf hatte sich
anschlieflend immer wieder zerschlagen. Die orientrote 232 527 der WFL in Stendal.

FOTO: OLIVER WINNER

— ANZEIGE -

My Wir bringen den Schienengiiterverkehr
b in Bayern voran.

Dazu brauchen wir
die Besten!

Je AR & ¥ BV G
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zA|GE
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Betriebsklima mit einem homogenen Team in einem
kontinuierlich wachsenden Unternehmen sowie eine
leistungsbezogene, faire auBertarifliche Bezahlung und
weitere Nebenleistungen.

Wir verbinden Bayern.

Weitere Infos unter: www.IGE-BAHN.de
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MAN-Schienenbus der RSE am 3. Februar 2019 in KoIn-Poll.

Hafenbahn-Abschied

Das Ende der Koln-Deutzer Hafenbahn riickt na-
her: Nur noch bis 2020 werden zwei Giiterkun-
den im Hafen Koln-Deutz bedient, in den darauf-
folgenden Jahren wird ein neues Stadtquartier mit
Wohn- und Biirogebdauden rund um das Hafen-
becken entstehen. Aus Anlass des bevorstehenden
Abschieds von der Hafenbahn fand am 3. Febru-
ar 2019 eine Sonderfahrt mit einem MAN-Schie-
nenbus der Rhein-Sieg-Eisenbahn (RSE) statt. Die
Aufnahme entstand an der betrieblich interes-
santen hohengleichen Kreuzung mit der Stadt-
bahnlinie 7 der KVB in Koln-Poll.

FOTO: ROLAND WIRTZ

Neue Vectron fiir die RTB
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Prézisionsarbeit: Der Transport der Lok zum Museumsausgang.

50 2429 im Exil

502429 des LVR-Industriemuseums Oberhausen
muss wihrend der aktuellen Umbauarbeiten ihren
Standort in der Museumshalle verlassen. Ein
fernsteuerbares Tiefladefahrzeug brachte die Lok
am 29. Januar 2019 zum Ausgang des Museums-
geldndes, von dort ging es am frithen Morgen des
30. Januar iber eine kurze Strecke zu einem Gleis
im Bereich des Oberhausener Hauptbahnhofs. Im
Schlepp einer Diesellok trat 50 2429 schliefilich die
kurze Reise nach Duisburg auf der Schiene an. Bis
zum Abschluss der Arbeiten wird die Lok in einer
Halle in Duisburg-Meiderich untergebracht.

Die Rurtalbahn Cargo (RTB) bestellte im Jahr 2018 bei der Leasingfirma ELL drei weitere Loks des Typs
Vectron von Siemens fiir den Einsatz im internationalen Giiterverkehr. Wahrend die ersten beiden Loko-
motiven, 193 791 und 792, bereits am 13. Dezember 2018 an die RTB iibergeben wurden, folgte 193 793
am 21. Februar 2019. Die Maschinen tragen ein attraktives blaues Farbkleid mit jeweils leicht varriierter
Seitenbeklebung. Am 14. Februar 2019 passierte die erstgelieferte 193 791 ,,Europa“ mit dem DGS 44377
von Rotterdam Pernis nach Basel gerade Viersen-Helenabrunn.
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April 1959: In einer Plenardebatte des Bay-
erischen Landtages lehnen die Redner aller
Parteien die Pldne der DB ab, den Personen-
verkehr auf 14 bayerischen Nebenbahnen
mit einer Gesamtldnge von 248 Kilome-
ter stillzulegen + + + Die Deutsche Schlaf-
und Speisewagen-Gesellschaft (DSG) stellt
20 Schlafwagen mit verbesserter Innen-
einrichtung in Dienst + + + Die bislang ei-
genstindigen Bahnbetriebswerke Kreuz-
berg und Gerolstein werden AufSenstellen
des Bw Junkerath + + +
Die Schnellzug-Dampflok
S$3/63673(18478,seit 1997
Eigentum des Bayerischen
Eisenbahnmuseums) wird
ausgemustert und von dem
Schweizer Ingenieur Serge
Lory mit dem Ziel der
Restaurierung erworben

April 1969: Die sechs seit
Ende 1968 als ,Interci-
ty“ bezeichneten F-Ziige
der DB erhalten klang-
volle Namen mit Bezug
zu ihrem Laufweg + + +
Die Frankfurter Flugha-
fen AG und die DB un-
terzeichnen einen Vertrag
iiber die Finanzierung und
den Bau der 7,5 Kilometer
langen Flughafenbahn +
+ + Die Dampflokomoti- |
ve 78 468 (heute betriebs- |
fahig im Eigentum der |
Stadt Oberhausen) wird
nach Stationierungen in |
Gleiwitz, Hagen-Eckesey
und Hamburg Z-gestellt
+ + + Am 8. des Monats

April 1959: Der Ingenieur Serge Lory erwirbt die S 3/6 3673.

S o .

findet die letzte Fahrt der Meif3-
ner Straflenbahn-Giiterlok Nr. 3
statt + + + In Frankfurt am Main
wird die ,Transfracht Internatio-
nale Gesellschaft fiir kombinierten
Giiterverkehr® (TFG) gegriindet

April 1979: Mit der Schnellzug-
lok 01 0525 des Bw Saalfeld wird
vom 20. bis 22. des Monats letzt-
malig der Dampflok-Langlauf von
Probstzella nach Berlin-Stadtbahn
und zuriick mit dem Autoreisezug-
paar D 1100/D 1101 (Miinchen Ost
- Berlin-Stadtbahn) gefahren + + +
Der DB-Vorstand legt dem Bundes-
. verkehrsminister einen Berichtiiber
| die Trennung von Fahrweg und Be-
trieb vor + + + Zwischen den Halte-
stellen Landungsbriicken und Alto-
nawird das zweite Teilstiick der City-
S-Bahnin Hamburgeré6ffnet; anlasslich die-
ses Ereignis entstanden hier auch die letzten
Eisenbahn-Fotografien des Bundesbahn-
Fotografen Walter Hollnagel (1895-1983)

April 1989: Bei der DB wird die 39-Stun-
den-Woche eingefithrt + + + Die Deut-
sche Reichsbahn feiert das 150jahrige Ei-
senbahnjubildum der ersten deutschen
Fernbahn von Leipzig nach Dresden + +
+ Bundeskanzler Dr. Helmut Kohl (CDU)

April 1969: Die Frankfurter Flughafen AG und die DB beschlieRen den
den Bau der 7,5 Kilometer langen Flughafenbahn in Frankfurt.

bildet seine Regierung um, dabei wird Dr.
Friedrich Zimmermann (CSU) neuer Ver-
kehrsminister + + + In Rotenburg an der
Wiimme an der Strecke Hamburg - Bre-
men entgleisen wegen eines abgesprun-
genen Radreifens 21 Giiterwagen, wegen

April 1999: Die DB soll ihr Sicherheitssystem
bei der Fahrweginstandhaltung iiberpriifen.

Gefahrgut-Austritt werden rund tausend
Anwohner evakuiert + + + In der Relati-
on Frankfurt (M) - Wien vereinheitlichen
die DB und die OBB den Service und Mar-
kenaulftritt ihrer internationalen Reiseziige

April 1999: Anlésslich einer Verkehrsmi-
nisterkonferenz wird die DB AG aufgefor-
dert, das Sicherheitssystem vor allem bei
der Fahrweginstandhaltung und -siche-
rung zu tberprifen und zu optimieren +
+ + Die kostenlose ,,BahnCard Wuerme-
ling“ fur kinderreiche Familien, benannt
nach dem ehemaligen Familienminister
Franz-Josef Wuermeling, wird abgeschaftt
+ + + Im Priifzentrum Wegberg-Wil-
denrath absolviert ein Triebzug des ICE-
TD (Baureihe 605) erste Probefahrten +
+ + Am 17. des Monats verkehrt auf der
Chemnitztalbahn (Chemnitz-Kiichwald -
Wechselburg) rund ein Jahr nach der Ein-
stellung des Personenverkehrs ein letzter
Sonderzug mit dem Triebwagen 628 580

April 2009: Der Verband Region Stuttgart
und die DB Regio unterzeichnen einen vom
1. Juli 2013 bis zum 30. Juni 2028 laufenden
Verkehrsvertrag; darin ist auch die Beschaf-
fung von 83 neuen Triebziigen der Baureihe
430 enthalten + + + Im Bereich des Bahn-
hofs Betzingen (Strecke Tiibingen - Plo-
chingen) gerit ein DB-Triebwagen der Bau-
reihe 650 in Brand; nach Abloschen durch
die Feuerwehr konnte die Fahrzeugeinheit
als Leerfahrt die Fahrt nach Tiibingen mit
eigener Kraft fortsetzen + + + Noch vier Ex-
emplare der Baureihe 103 werden gelegent-
lich vor Reiseziigen der DB AG eingesetzt +
+ + Die belgische Giiterbahn B-Cargo be-
endet den Einsatz der auch auf der Strecke
Aachen West - Montzen eingesetzten sechs-
achsigen Diesellokomotiven der Serie 55
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HANS-DIETER JAHR |

AUS MEINEM FOTO-ARCHIV

P10-Begegnungen

Das Saarland, mehrfach Spiel-
ball zwischen Frankreich und
Deutschland, war geprigt durch
die urspriingliche Konigliche (pr.)
Saarbriicker Eisenbahn und die
spater daraus hervorgegangene
KED St. Johann bzw. die RBD Saar-
briicken. Die lokomotivtechnische
Ausstattung war daher schon im-
mer preuflisch geprigt, jedenfalls
so lange, bis die Einheitsloks der
Reichsbahn hier Einzug hielten.
Nach dem Zweiten Weltkrieg gab
es bis 1959 nicht einmal eigene
Schnellzugloks in Saarbriicken, die
wurden wegen zolltechnischer Pro-
bleme erstab 1957 in einer sog. ,,ad-
mission temporaire® jeweils fiir we-
nige Monate hierher abgeordnet; es
waren Loks der Baureihe 03.

10 EISENBAHN-JOURNAL 4/2019

Sowar manalsjugendlicher Ei-
senbahnfan eben an die P 8, G 10,
T 18 und T 9.3 gewdhnt, ebenso an
die 42, 50, 52 und 86, spiter dann
an die 23. Ich erinnere mich noch
gut daran, dass mir plétzlich veri-
table Schnellzugloks mit unabseh-
bar hohen Treibrddern begegneten,
die die omindse Nummer ,,03 tru-
gen! Sie Giberragten die liebe alte P
8 bei Weitem und sahen so extrem
modern aus. Erst viel spéter erfuhr
ich, u.a. durch die Diiring-Lektiire,
dass die gerade hier nicht so rich-
tig brauchbar waren, speziell wenn
man an die schwierige Eifelstrecke
mit den damals noch langen Zii-
gen denkt.

Was ich damals auch noch
nicht wusste, war, dass man vor-

Was kam,
als man in
Jiinkerath
in der Eifel
mit der
P 8 nicht
klarkam?
Genau: die
P10

her in Jiinkerath eine ganz andere
Loktype (wieder) stationiert hatte,
nachdem man mit den P 8 nicht
klarkam. Genau: die P 10, die als
Stars auf Bild 1 (3. April 1963, Bw
Deutzerfeld) schon 1926 in den
Krupp'schen Werkhallen 1926 ne-
beneinandergestanden haben, als
sie, halbfertig, die Geburtsurkun-
den 783 und 786 erhielten. Sie wur-
den zuniachst beide in Osnabriick
stationiert, spater gingen ihre Wege
auseinander, um dann doch wieder
zusammenzufinden: in ihrem Aus-
lauf-Bw Jiinkerath.

Vom Bw Deutzerfeld mussten
die Loks zum Kolner Hbf Gber die
Hohenzollernbriicke fahren. Da-
bei hat man sie oft einem gerade
in Deutz haltenden Planzug vorge-



spannt, um eine Leerfahrt iiber die
hochbelastete Briickezu vermeiden.

Auf genau eine solche Ge-
legenheit lauert die 39 233 auf
Bild 2 (13. August 1964, Deutz).
Der néchste vorbeikommende Zug
wird ,,gekapert“und nach Kéln Hbf
vorgespannt. Dort trennt man sich
wieder und iibernimmt einen Zug
Richtung Saarbriicken. Wenn man
bedenkt, dass die Lok nur noch 18
Tage bis zur ,,z“-Stellung vor sich
hat, dann kann man tiber den re-
lativ gepflegten Zustand und die
Wertschédtzung der Jiinkerather
Personale nur staunen. In anderen
Bws hitte solch ein ,, Abgénger“viel
schlimmer ausgesehen. Aber ge-
nau das waren die Jinkerather ja
gewohnt: Die meisten ihrer P10,
und es waren Dutzende, gingen
nicht mehr an andere Bws, sondern
wenn, dann auf den Schrottplatz...
Falls heute noch ein Jiinkerather
P 10-Lokfiihrer oder -Heizer leben
sollte: grofle Hochachtung!

Da diese Ziige teils bis Saar-
briicken gefiithrt wurden, stand ich
eines Tages als ganz junger Lokspa-
her, es muss 1963 gewesen sein, vor
einer scheinbar ebenfalls hochmo-

P10
genossen
im Bw
Jiinkerath
Pflege und
Wert-
schéitzung
vom
Personal

I

dernen Schnellzuglok, dieim Num-
mernschild vorne die ,39“ trug und
die, vor einen Schnellzug nach Kéln
gespannt, auf Gleis 5 im Saarbrii-
cker Hauptbahnhof auf Ausfahrt
wartete. Das war eine beeindru-
ckende Erscheinung, speziell dann,
wenn gleich nebenan auf Gleis 16
eine P 8 wartete. Ein dicker, hoch-
liegender Kessel, vier angetriebene
Achsen und dieses markante Tritt-
blech hinter den Zylindern. Exakt
so wie die 39 075 im Jahr 1965 auf
Bild 3.

Und dann fuhrsielos, und wie!
Zuerst gab es einen markanten Zi-

scher aus einem Ventil hinter dem

Schornstein. Wenn der Lokfiih-
rer den Regler nur langsam 6ffne-
te, dann klang es wie ein Stohnen.
Dann war der Bahnsteig in Dampf
gehiillt, weil die Zylinderhdhne na-
turlich offen waren und ein paar
Radumdrehungen lang auch blie-
ben und aus dem Schornstein klang
erstes Wuff-wuff-wuff; tiefund me-
lodios, ganz anders als die anderen
bekannten Loks! Es klang so, als
ob die Lok viel kréftiger beschleu-
nigte als die P 8 und durch den tie-
feren Klang auch viel stirker. Dem
war zwar auch so, aber als Elfjahri-
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ger wusste man ja noch nicht, dass
Drillinge sechs Auspuffschlige pro
Radumdrehung haben...

Mittelpunkt der ,,Eisenbahn-
Welt“ war fiir einen Dreizehnjéhri-
gen natiirlich die ,,Grof3stadt* Saar-
briicken, Wendebahnhof unserer
P10 aus Jiinkerath Bild 4 (39 161
und 86 805, Bw Saarbriicken Hbf,
2. Juni 1961), mit ihren vielfiltigen
Verbindungen. Da gab es Schnell-
ziige aus Koln, Frankfurt, Mann-
heim, ja sogar aus Osterreich, aus
Frankreich und sogar Spanien zu
sehen (zumindest als Pilgerziige)!
Aber wo lag eigentlich Spanien?
Frankreich war ja bekannt, lebte
man doch an der Grenze und be-
zeichnete die Lothringer liebevoll
fremdelnd als ,Wackese®, sorry,
aber genau so tun das auch die EI-
sasser (Germain Muller und Roger
Siffer lassen griiflen). Da beide alle
Deutschen und so auch die Saar-
lander als ,,Schwoowe® benennen,
bin ich mit dieser Wortwahl wie-
der versohnt.

Inzwischen spannten die Eife-
ler ,,Schwoowe® die 39er auch Per-
sonenziigen vor. Umbau-Drei- und
-Vierachser sind ihr tagliches Brot

O)

geworden und an jedem Bahnhof
und jeder Milchkanne hilt der Zug.
Die 39 075 hat im Sommer 1965
auch nur noch wenige Monate vor
sich. Am 13. Oktober desselben Jah-
res wird sie von der Ausbesserung
zuriickgestellt.

Wenigstens eine andere 39er
ist auf Bild 5 und 6 noch im hoch-
wertigen Eilzugverkehr beschiftigt
(39 232 sowie mit 03 057 als Vor-
spann, Saarbriicken Hbf, 29. Mai
1964). Nein, nein, die barenstarke
39 232 (Krupp 782/1926) braucht
fir den E 553 nach Dortmund,
den sie bis Koln Hbf fithren wird,
keinen Vorspann (Bild 6). Wahr-
scheinlich ist die Trierer 03 057 nur
mit einer unpaarigen Leistung in
Saarbriicken gestrandet und fihrt
nun als Leervorspann nach Hau-
se. Die Strecke bis Trier weist tiber-
haupt keine Steigungen auf, son-
dern féllt sogar um rund 50 Meter,
immer dem Lauf der Saar folgend.
Es war ein warmer, aber eher triiber
Freitag mit gelegentlichem Niesel-
regen, der aber der 39 keine Prob-
leme gemacht hitte. Dieses seltene
Foto hatte ich schon einmal in mei-
nem VGB-Buch gezeigt.

Oft wurde
die P 10 als
Fehlkon-
struktion
abgetan -
dabei
wurde
sie iiber
44 Jahre
eingesetzt

Die P 10 hatte also von Anfang
an einen michtigen Eindruck hin-
terlassen, blieb deshalb immer gut
fiir freudige Begegnungen und ist
noch heute fiir mich eine ganz be-
sondere Maschine. Zwei existieren
janoch (39184 und 230),aberleider
ist keine davon betriebsfihig. Was
wire das fiir ein Schauspiel heutzu-
tage! Und zusitzlich gibt es ja auch
noch sieben 22er!

Oft wurde sie als Fehlkon-
struktion abgetan. Man bemangel-
te ihren trapezférmig eingezoge-
nen Mittel-Rost und ihre schlechte
Feueranfachung. Dann muss man
sich aber fragen, wieso die Lok iiber
vierundvierzig Jahre auf fast allen
schwierigen Mittelgebirgsstrecken
eingesetzt wurde und die Deut-
sche Reichsbahn nie eine dhnliche
Loktype entwickelt hat. So schlecht
kann sie also gar nicht gewesen
sein. Der Irrtum mit dem zu weiten
Schornstein, der einen geringeren
Auspuffgegendruck zeitigen sollte,
wurde in den Fiinfzigern korrigiert.
Zusammen mit den Stithren-Asch-
kasten war das Anfachungsproblem
beseitigt, und die Lok bekam end-
lich Luft. Und was soll das Problem
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mit dem trapezférmigen Rost ge-
wesen sein? Jeder, der schon einmal
eine Rostlok gefeuert hat, weif3, dass
er die hinteren Ecken der Feuer-
biichse stopfen muss, und die liegen
beider P 10jaauch nicht weiter aus-
einander als bei den Einheitsloks.
Das Feuerbett wandert dann schon
durch die Riittelbewegungen beider
Fahrt nach vorne. Und so flttert
man halt hinten nach, wo die Kohle
ihre Feuchtigkeit verlieren und an-
brennen kann. Wenn sie dann auf
dem zentralen Rost an- und richtig
intensiv mit Sauerstoff in Verbin-
dung kommt, kann sie ausgasen
und verkoken und so ihre grofite
Wirkung entfalten.

Nachweise fiir die Power der
P10 gibt es ja genug. Die Jiinke-
rather mussten von 1954 bis 1957
auf die P10 verzichten, weil die
dringend (!) woanders gebraucht
wurden, und mitder P 8 vorliebneh-
men. Das hat man reumditig geén-
dert und dem Bw im Sommer 1957
wieder P 10 zugewiesen.

So waren ab diesem Zeitpunkt
tiber Jahre immer sieben bis neun
Loks im téglichen Dienst zwischen
Koln und Trier bzw. Saarbriicken
im Einsatz und fuhren 1963/64 in

Nein,
nein, die
bdrenstarke
39er hdtte
fiir den
Eilzug
bis KéIn
eigentlich
keinen
Vorspann
bendtigt

der Spitze bis zu 635 Kilometer am
Tag; erstaunlich hoch fiir eine Mit-
telgebirgslok. Danach ging es aber
rechtschnellabwirts und die 39204
beendete mit ihrer ,,z“-Stellung die
Ara dieser schénen Loktype in der
Eifel am 31. Mai 1966.

Spiter wurde der ,,Salondamp-
fer (03) und dann die 01 hier ein-
gesetzt. Das ging nur eben so mit
Ach und Krach, denn die meisten
Zuge waren schon so kurz gewor-
den, dass das gerade so, teilweise
auch nur mit Schubunterstiitzung
gelang. Oder denken wir an die
vollig iiberlasteten und reihen-
weise ausgefallenen V200 auf der

Schwarzwaldbahn, die die P10
ablosen sollten, aber wiederum
zeitweise durch eine P 10-Reser-
ve unterstiitzt werden mussten!
Oder an die schwierige Strecke von
Frankfurt/M. nach Erfurt, wo die
Oler haufig aushauchten (Th. Dii-
ring) und die gliicklose 06 Abhilfe
bringen sollte und nicht konnte.

Ich habe nie davon gelesen
(z.B. im Disziplinarbuch der BD
Saarbriicken) oder je gehort, dass
eine P 10 einen Zug stehen gelassen
hitte, und noch heute die rasanten
Anfahrten auf den Schallplatten
von Johannes Glockner lebhaft in
Erinnerung.



Und so wie auf Bild 7 sah das
Ende aus: 39 064 stehtim Mai 1965
in Gesellschaft mehrerer Schwes-
tern in Karthaus inmitten langer
Reihen abgestellter Loks aller mog-
licher Baureihen, wihrend drauflen
vielleicht gerade eine Schwesterlok
vorbeifdhrt, denn es dauerte noch
ein ganzes Jahr, bis die 39 204 am
25. Mai 1966 den allerletzten Jiin-
kerather P 10-Zug bespannte. Auch
die 39 064 (Henschel 19997/1923)
machteihreersten Schritte in Osna-
briick, wurde aber schon im Januar
1927 an die damalige RBD Trier ab-
gegeben. Diese RBD existierte nur
deshalb, weil das Saarland bis 1935
unter franzosische Verwaltung ge-
fallen war. Und natiirlich wurde
sie damals in Jiinkerath stationiert.

Zu meinem Leidwesen wurde
die P 10 zu friith im hiesigen Raum
abgestellt und verschrottet. Man
hatte durch die Elektrifizierung an-
deren Orts genug ,,modernere“und
sweniger komplizierte“01im Uber-
hang, und die mussten abgefahren
werden. Dabei waren die, zumin-
dest vom Ersterscheinungsjahr her,
kaum jiinger als die P 10! Aber die
P 10 waren halt ,,alte Preuflen’, mit
Belpaire-Stehkessel, nur 14 bar Kes-
seldruck und Drillingstriebwerk.

Und so bevolkerten sie An-
fang/Mitte der Sechziger zuneh-
mend die Lokfriedhofe, aber we-
nigstens eine Jiinkerather P10
(39106) tiberlebte sogar als Heizlok
in Trier bis mindestens 1967, wie
Bild 8 (Bw Trier Hbf, 1967) zeigt.
Den Rest fand man in den Jahren
zuvor in Karthaus zwischen Gras
und Gestripp...

Meine allerletzte Begegnung
mit einer bewegten Jiinkerather
P10 war ausgerechnet die mit der
niedrigsten Jiinkerather Nummer,
der 39 009 (z-gestellt am 24. Mai
1966), die von einer 50 auf die
Schrottgleise der Ferrum in Schleif-
miihle geschoben wurde. Das muss
1967 oder 1968 gewesen sein.

Sie blieben neben der 44 die
einzigen Drillinge, die man hier
im Saarland der Nachkriegszeit
erleben konnte. Die damals auf-
kommenden Geriichte (erfahren
vom ehemaligen Bahnhofsvorste-
her Volklingen, Herrn Kalkoff, als
ich mit ihm tber die 03 sprach),
dass die ,,Prinzessinnen” der Bau-
reihe 03.10 eventuell nach Saar-
briicken kommen kénnten, haben
sich leider nicht bewahrheitet. Man
kannte diesen Loktyp ja als wun-
derschone Erscheinung aus den al-
ten Maedel-Biichern, und von ei-

Nach der
P 10 lag die
Hoffnung
auf den
03.10 -
aber diese
»Prinzes-
sinnen”
kamen
nicht nach
Saarbriicken

nem eindrucksvollen, froschpers-
pektivischen Foto, das Kalkoff im
Dienstzimmer hatte, aber fiir die Ei-
fel wiren die auch nicht so wirklich
geeignet gewesen. So zerschlug sich
die Hoffnung, wieder den typischen
Dreizylinder-Sound taglich erleben
zukoénnen leider rechtschnell. Aber
spater, erwachsener und mit eige-
nem Auto, konnte man den Dril-
lingen ja nach Rheine hinterherrei-
senund dieunvergleichlichen 01.10
optisch und akustisch aufsaugen.

Bin ich zu pathetisch? Verzei-
hen Sie es einem alten Dampflok-
narren, aber im Gegensatz zu mei-
nem Vater habe ich nie so wirklich
an der damals modernen Elektro-
und Dieseltraktion Gefallen gefun-
den, aufler an der Biigelfalten-E 10.
Nunja, er war schlieSlich ,,Stromer*
und ich habe als Maschinenbauer
stattdessen ,etwas Ordentliches®
gelernt... O
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Richtung Brenner).

die Strecke heute in einem Tunnel
(11. Oktober 1995, EC mit FS-E-Lok
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ormittags kurz nach 11 Uhr im

"‘\, /

|
Minchner Hauptbahnhof. Auf / Y Deutschland ot e /;
Gleis 11 wird unser Zug nach S L Y — g o
Venedig bereitgestellt. Es ist der e DA P
i L L=

EC 87 nach Venezia Santa Lucia. Wir ha-
ben uns zwei gegentiberliegende Fenster-
plitze reservieren lassen und halten gleich

nach unserem Wagen Ausschau. Langsam Osterreich 2~ p
. . ‘/ Unterberg-Stefansbriicke | )

kommt der Zug zum Stehen und wird so- I pam}\ DR
gleich von den zahlreichen Fahrgésten ge- { Matrel \\‘
entert. Die Fahrt zu dieser Tageszeit scheint / Steinach in Tirol 4% _— S
beliebt zu sein, was ja auch kein Wunder ist, // i G .—-H/ e -
kommt der Zug doch in Venedig planmi- / = i B,enm,, AJ"’
Big um 18.10 Uhr an, also noch am frithen r..S' I PP "L i e
Abend. So bleibt geniigend Zeit, die La- 5 , B ¥ “::I'::M i
gunenstadt gleich ein wenig zu erkunden. S chm{;iz 7 o Ny A mm....ﬁ‘
Doch nicht dieses wunderbare Reiseziel soll / Coig i i SRR \ "hsfm.;% & Mo
hier Thema sein. Es geht vielmehr um den j'/ ‘ . L
Abschnitt Innsbruck - Bozen, die klassische [ \\4,\ s A // A Plose.
Brennerstrecke. T L S \ (,f s

Eine Gebirgsbahn, die gute Laune E8 .
macht, befihrt man sie von Norden her ‘-r- - MJ.'.'\\‘ n— ““““ML";:J P
mit einem komfortablen Zug wie unserem e Kadaustunnel o
Eurocity. Dieser aus DB-Wagen gebildete u""f Banzol -
Schnellzug fiihrt auch einen Speisewagen ooy 2\ d. .
mit. Zudem iiberwindet die Eisenbahn am \ " E—
Brenner eine Wetterscheide, das bedeutet: ] ] Ml I!' J /éf""‘"s‘"“"‘"“‘““'
Wir fahren mit aller Wahrscheinlichkeit Die klassische A\ 'a/m{;octl::..
wirmeren Temperaturen und der Sonne Brennerstrecke der (/)w;
entgegen. Die erste Stunde im Zug verbrin- o e

Nord-Siud-Route

gen wir noch gemiitlich plaudernd. Drau- Trento 31 ,f"_“‘_%wm

Ben zieht die oberbayerische Landschaft von Minchen Manmllo-’l ko™ %

vorbei. Es ist windig nass und entsprechend nach Verona bildet

wolkig. Zur Rechten wiirde sich die zackeli- ) ,IL

ge Linie die Alpen zeigen, hitten wir blauen der Abschnitt N e ¢ Tamanaid Grasouveosy
Himmel und Sonnenschein. Innsbruck—Bozen \ N

Nachdem Rosenheim erreicht wurde,

Serravalle allAdige

N

J Ala
folgt die Bahnstrecke dem Lauf des Inns s -
flussaufwirts Richtung Kufstein. Von bei- peri
den Seiten tritt das Gebirge nun néher he- neuer Ceralnotunnel
ran, wir nehmen dicht bewaldete Hange e
[\ . Domegliara

und die eine oder andere Kirche wahr, die
inmitten ihres Dorfes emporragt. Dann
zieht links das Kloster Reisach vorbei und
wenig spater griifien schon die weifSen

Vicenza/Venedig

\x_ Verona
T

FOTOS: PETER PFISTER (3); KARTE: WITT

Giiterziige auf der Nordrampe: Modern mit 189er-Duo von Lokomotion (Matrei, Oktober 2017) und klassisch mit ©BB-1020-Doppel (Gries, Januar 1996).
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Eines der markantesten Foto-Motive der Brennerbahn: die Kurve bei St. Jodok — hier friihwinterlich mit Regionalzug (Oktober 1992).
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Mauern der alten Grenzfestung, das Wahr-
zeichen Kufsteins. Die in exponierter Lage
oberhalb der Stadt errichtete Burg diente
bis 1888 als Wehranlage. Einzelne Berei-
che der Festung sind durch einen unter-
irdischen Gang miteinander verbunden.
Heute wird der Innenhof unter anderem
fiir Konzerte genutzt. Kufstein selbst wur-
de 1383 zur Stadterhoben. Seit 1504 gehort
der Ort zu Tirol.

Gleich hinter Kufstein, bei Langkampf-
en, Uiberquert die Bahn den Inn auf einer
groflen Balkenbriicke. Rasch schauen wir
aus dem Zugfenster, um einen Blick auf
das Gebirgsinventar zu werfen, welches das
wetterméaflig nun schon etwas freundlichere
Inntal von nun an aus nordlicher und siidli-
cher Richtung begrenzt. Bis Innsbruck wer-
den wir den Fluss noch weitere Male auf
imposanten Kunstbauten {iberqueren: bei
Brixlegg und in Innsbruck selbst.

Doch zunichst fahrt unser Zug in
Worgl ein. Hier miindet von Osten her die
Giselabahn Salzburg - (Kitzbiihel) - Worgl,
auch ,,Zweierlinie“ genannt, in die Brenn-
erzulaufstrecke ein. Im weiteren Verlauf
unserer Reise rollen wir an Rattenberg, der
kleinsten Stadt Tirols, vorbei. Der knapp
600 Einwohner zdhlende Ort genief3t seit
1393 das Stadtrecht und erfreute sich im 15.
und 16. Jahrhundert einer gréfleren Bedeu-

tung als Verwaltungssitz der benachbarten
Bergwerke. Aus dieser Bliitezeit stammen
auch fast alle Hauser des Ortes. Jenseits des
Inns, am Eingang zum Brandenbergtal,
liegt Kramsach. Auf dem Gemeindegebiet
siedelten sich zahlreiche Glasveredelungs-
betriebe und Glasfachschulen an. Auch der
Hagauer Marmor, ein in Tirol vielfach ver-
wendeter Baustoff, stammt aus dieser Regi-
on. Wie Perlen reihen sich weitere erwah-
nenswerte Orte entlang des Inns und der
Inntalbahn auf.

Als Nachstes soll auch Jenbach kurz
vorgestellt werden. In der gleichnamigen
Bahnstation treffen die meterspurige Ach-
senseebahn, die 760-mm-Bahn in das Zil-
lertalund die regelspurige OBB-Hauptbahn
(1435 mm) aufeinander. Die gen Norden
fithrende Achenseebahn gilt als dlteste, teils
noch mit Dampf betriebene Zahnradbahn
Europas. Ihr Endpunkt Pertisau liegt 6,8 km
bergwirts am grofiten See Tirols, dem neun
Kilometer langen und bis zu einem Kilo-
meter breiten Achensee, auf dem seit 1887
ein Schiffsverkehr existiert, teils ebenfalls
mit Dampfbetrieb. Mayerhofen hingegen,
Endstation der Zillertalbahn, liegt 31,7 km
siidlich von Jenbach. Saisonal verkehren
auch auf dieser schmalspurigen Bahnstre-
cke Dampfziige. Als Nachstes erreichen wir
Schwaz, einen Ort, der durch Silber- und

Kupferbergbau einst zu groflem Reich-
tum und Einfluss kam. Die Stadt wird vom
Schloss Freundsberg aus dem 12. Jahrhun-
dert iiberragt. Zum Ensemble gehort auch
eine Kirche aus der Spatrenaissance, erbaut
1673, sie gilt als einziger Sakralbau Tirols,
der diese Stilepoche noch unveréndert re-
prasentiert. Den Reisefiihrer aufgeschlagen,
blicken wir hinaus.

Unser Zug fahrt an weiteren, teils sehr
alten Marktgemeinden vorbei. In Wattens
hat das weltbekannte glasverarbeitende Un-
ternehmen Svarowski seinen Stammsitz.
Unweit des Firmengeldndes entstand Ende
der 1990er Jahre ein Besucherzentrum der
besonderen Art: die ,,Kristallwelten®. Diese
verbergen sich unter einem Hiigel, der als
griiner Riese mit gldsernen Augen und was-
serspeiendem Mund gestaltet, schon fiir sich
genommen ein Hinguckerist. Beider Innen-
raumgestaltung hatte der vielseitige Gsterrei-
chische Kiinstler André Heller mafigeblich
mitgewirkt. Eine begehbare Kristallkugel
zéhlt zu den Hohepunkten.

Bevor wir in Innsbruck, der Landes-
hauptstadt einfahren, erreichen wir noch
Hall in Tirol. Dieser Ort genoss dank des
Salzhandels einst einen weitaus grofieren
Einfluss als Innsbruck. Die ehemalige Sa-
linensiedlung hatte bereits im Jahr 1303
das Stadtrecht erhalten. In der Altstadt, die
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Am Brennersee: Der
mit einer Lok der
friiher hier allgegen-
wartigen OBB-Reihe
1044 bespannte
Giiterzug ist auf
Talfahrt Richtung
Innsbruck.

g Richtung Brenner unterwegs (Juli 2013).

FOTOS: KLAUS ECKERT (3)




FOTOS: PETER PFISTER (2)

Suiidrampe: FS-E-Lok mit Schnellzug in Franzensfeste (August 1994) und dieselbespannter Korridorzug ins Pustertal bei Brennerbad (August 1987).

etwa doppelt so grofd ist wie die von Inns-
bruck, zeugen die allesamt noch im Origi-
nal erhaltenen stattlichen Hauser von der
einstigen Bedeutung des Ortes. Das Inntal
erfiillte schon immer eine wichtige Funk-
tion als Durchzugsregion fiir Handler und
Handwerker. Hier etablierte sich bereits in
frithester Zeit ein Handels- und Reiseweg,
der in der jiingeren Geschichte durch den
Ausbau von Straf3en und Bahnstrecken im
Laufe der Zeit stetig an Effizienz gewann.

Diese Tradition wird mit der Neuen
Unterinntalbahn fortgesetzt, einer Hoch-
leistungsstrecke, die als Nordzulauf zum
Brenner die Fahrzeiten bis Verona dereinst
deutlich verkiirzen wird. Bislang sind alle
Bauprojekte auf Tiroler Seite fertiggestellt.
Teils verlduft die neue Trasse parallel zur
alten, sodass die Inntalstrecke hier vier-
gleisig ist.

Der Transitgiiterverkehr ldsst Inns-
bruck seit 1993 rechts liegen. Bei Baum-
kirchen zweigt die Umfahrung Innsbruck
von der Hauptstrecke ab. Der Bau dieses
neuen Abschnitts, der dem Beschleunigen
des Brenner-Giiterverkehrs dienen soll-
te, war Bestandteil eines MafSnahmenka-
talogs, beschlossen am 9. September 1991
von den Verkehrsministern Deutschlands,
Italiens und Osterreichs. Das als ,,Brenner-
deklaration® bezeichnete Infrastrukturpro-
gramm nannte noch weitere Ziele: die Inbe-
triebnahme des Terminals Miinchen-Riem
(Realisierung 1992), die Fertigstellung von
vier Tunnelbauwerken auf der Brenner-
Stidrampe (1993/95), die Verwirklichung
von kapazititssteigernden Mafinahmen im
Bereich der Sicherungs- und Signaltechnik
im gesamten Streckenbereich (1991-1995)
und die Erweiterung der Terminals Verona
Quadrante Europa und Bologna Interporto
(Realisierung 1993).

Der alpenquerende Giiterverkehr war
damals deutlich im Aufwind. So konnten
Eisenbahn-Interessierte auch in der OBB-
Zeitschrift ,,Bahn-Revue ‘91“ lesen, dass

1989 und 1990 der Straflengiitertransit
tiber den Brenner erstmals abgenommen
habe, gleichzeitig habe der Bahntransport
betriachtliche Zuwichse verzeichnen kon-
nen. Nach 20 Jahren stindiger Zuwichse
zwischen 3% und 7% auf der Strafle sei
diese erfreuliche Trendwende vom Tiro-
ler Landtag Mitte Mai (1991) in einer Zwi-
schenbilanz tiber die Tiroler Verkehrsent-
wicklung festgestellt worden. Ein Trend, der
anzuhalten scheint, wie die entsprechen-
den Zahlen (Giitertransport auf der Bren-
nerstrecke in Nettotonnen/t) aus verschie-
denen Jahren aufzeigen: (1990) 7,6 Mio.t,
(1991) 9,1 Mio.t, (1999) 8,2 Mio.t, (2004)
10,2 Mio. t, (2009) 13,1 Mio.t.

»Der Brenner ist mit anndhernd 1,8
Mio. Fahrten pro Jahr der stirkst belastete
Alpeniibergang Osterreichs und der Alpen
generell. Pro Tag passieren den Brenner im

Schone Tiroler Bahnhofe

Der Chefarchitekt der Stidbahn-
gesellschaft Wilhelm von Flattich
(1826—-1900) stufte die Aufnahmege-
baude in vier Klassen ein. Beim Bau
kamen Bruch- und Hausteine aus der
Region zur Verwendung. Ziel war es, ei-
nen Wiedererkennungseffekt zu schaf-
fen. Alle Gebaude sollten sofort als

der Sidbahn-Gesellschaft zugehorig er-
kannt werden.

Durchschnitt 4838 LKW heifit es in einer
Studie aus dem Jahr 2009 zum alpenque-
renden Giiterverkehr (CAFT/Cross Alpi-
ne Freight Transport) des dsterreichischen
Bundesministeriums fiir Verkehr, Innova-
tion und Technologie. Hohe Belastungen
durch Larm und Schadstoffe seien die Folge
und Gegenmafinahmen gefragt. Hier sieht
das Ministerium die Eisenbahn als Teil der
Losung: ,Zur Erfiillung dieser Aufgabe hat
Osterreich schon seitlangem eine Vorreiter-
rolle im Hinblick auf die Verlagerung von
Straflenverkehr auf die Schiene eingenom-
men.“ Dieses Bekenntnis zur Eisenbahn ist
erfreulich, doch der Weg dorthin scheint
langwierig zu sein, jedenfalls rollen nach
wie vor nicht enden wollende Lastwagen-
Schlangen werktags auf der 1971 fertigge-
stellten Brennerautobahn, mitunter Stof3-
stange an Stof3stange. Eine gewisse Entlas-
tung haben das RoLa-Konzept und die Gii-
terziige privater Eisenbahn-Verkehrsgesell-
schaften gebracht.

Frither waren im Heizhaus (Bahnbe-
triebswerk) Innsbruck bestimmte Loks fest
beheimatet, die im Inntal und auf der Arl-
berg- und Brenner-Rampe ihren Dienst
versahen: beispielsweise die Reihen 1020,
1110.5 oder 1144. Heute weilt ein stindig
wechselnder Mix aus aktuellen OBB-Bau-
reihen am ,Traktionsstandort® Innsbruck,
um fiir den Streckeneinsatz abgerufen oder
instandgesetzt zu werden.

Unser Zug hat im Bahnhof Innsbruck
einenldngeren Aufenthalt. Reisende steigen
aus oder um, andere steigen zu. Innsbruck
ist eine Drehscheibe des Reiseverkehrs:
Hier laufen die Strecken von Kufstein, Mit-
tenwald, dem Arlberg und Brenner zusam-
men. Durch die zentrale Lage des Bahn-
hofs macht es fiir Reisende nach Innsbruck
eigentlich gar keinen Sinn, mit dem PKW
anzureisen. In gut 15 Minuten ist die Alt-
stadt erreicht, in die anderen Stadtbereiche
gelangt man per Straflenbahn oder Bus.
Die Hungerburgbahn, eine Standseilbahn,

(weiter auf Seite 26)

21 EISENBAHN-JOURNAL 4/2019



Bescheidene Friihzeit: Die Bahnstation Brenner um 1890.

um einen ist der

Brenner die natarli-
che Wasserscheide zwi-
schen der Sill und dem
Eisack, die seit 1919
auch die politische Gren-
ze zwischen Osterrei-
ch und ltalien darstellt.
Zum anderen diente der
Brenner von jeher als
schnellste und einfachste
Verbindung zwischen
Deutschland und Italien.
Im Mittelalter passier-
ten hier 66 deutsche
Kaiser den Pass auf dem
Weg nach Rom, um sich
vom Papst kronen zu las-
sen; der letzte war Karl
V. im Jahr 1530. Anfangs
wurde die Siedlung am
Brennerpass noch als
Mittenwald bezeichnet,
erst ab etwa 1328 nann-
te man den Ort ,,Pren-
ner”. Um 1314 lieR ein
Bozener Kaufmann durch
die Eisackschlucht zwi-
schen Klausen und Bozen
den nach ihm benann-
ten Kuntersweg errich-
ten. Bis dahin war die
Schlucht nordlich von
Bozen unpassierbar, und
die Reisenden mussten
ab Brixen stidwarts den
Umweg Uber die Ho-
hen des Ritten auf sich
nehmen. Im Jahr 1480
wurde die erste rich-
tige FahrstralRe gebaut
und ab 1522 entstand
der erste Postkurs. Unter
Maria Theresia konnte

1777 die Brennerstra-
Re eroffnet werden, der
die jetzige Bundesstralle
noch heute in weiten Tei-
len folgt.

Im Jahr 1867 konnte mit
dem letzten Abschnitt
der Brennerbahn zwi-
schen Innsbruck und
Bozen die zweite Alpen-
Uberquerung auf Schie-
nen ihren Betrieb auf-
nehmen. Somit erhielt
auch die Siedlung am
Brenner einen Bahnhof,
dessen wechselvolle Ent-
wicklung in den letzten
150 Jahren die politi-

turm, eine Reserve-Ma-
schinenstation und vier
Gleise errichtet Es han-
delte sich also mehr um
einen Betriebsbahnhof,
dessen Hauptaufgabe
im Abkuppeln der Vor-
spann- und Schiebelo-
komotiven bestand. Der
Wasserturm ist im Ub-
rigen das einzige heute
noch erhaltene Bauwerk
aus der Eroffnungszeit
und steht unter Denk-
malschutz. Die aus rost-
freiem Rothschildstahl
gefertigten Wasserkes-
sel im Inneren befinden

nerbahn ist somit die
hochstgelegene freilie-
gende Passstrecke fur
normalspurige Eisen-
bahnen in den Alpen.
Die urspriinglich relativ
unbedeutende Station
erfuhr schon bald ihre
ersten Erweiterungen.
Da die ersten Fernziige
zur damaligen Zeit kei-
ne Speisewagen fihrten,
begann das benachbar-
te Posthotel im Bahnhof
eine Restauration zu be-
treiben. Der Aufenthalt
an der Station wurde zur
Verpflegung der Fahrga-
ste genutzt. 1888 errich-
tete man in Gedenken an
den Erbauer der Bren-
nerbahn Carl von Etzel
eine Blste und stellte sie
in einer kleinen Parkan-
lage neben dem Bahnhof
auf. Im Rahmen des Neu-
baus des Empfangsge-
baudes wurde sie 1927
entfernt und erst nach
oOsterreichischer Inter-
vention Mitte der 1930er
Jahre erhielt das Denk-
mal am Hausbahnsteig
wieder einen Ehrenplatz.
Mit dem Ausgang des
19. Jahrhunderts entwi-
ckelte sich am Brenner
der erste zaghafte Tou-
rismus. Das unmittelbar
angrenzende Posthotel
erweiterte seine Raum-
lichkeiten erheblich und
errichtete 1898 u.a. eine
fur die damalige Zeit

Ein ganz besonderer Ort

Der Brenner war in seiner wechselvollen
Geschichte bis heute stets Grenze und Verbindung
zugleich. Die Entwicklung der dortigen Bahnhofs
spiegelt dies eindrucksvoll wider

schen Geschehnisse in
Europa widerspiegelt.
Der von Wilhelm von
Flattich entworfene
Bahnhof zahlte zur Klas-
se llla. Zum Vergleich:
Innsbruck zahlte zur Ka-
tegorie |. Der Brenner-
pass erhielt also ein eher
schlichtes Aufnahmege-
baude aus Stein. Zusatz-
lich wurden ein Wasser-
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sich auch heute noch in
einem einwandfreien Zu-
stand.

Das Areal des Bahn-
hofs liegt auf der Pass-
hohe des Brenners, auf
1371 m G.M. Dieser Ab-
schnitt zwischen Wipp-
und Eisacktal besteht
aus einem zirka sechs
Kilometer langen, en-
gen Hochtal. Die Bren-

hochmoderne Depen-
dance im Stil der groRen
Bahnhofhotels mit heiz-
baren Badern und flie-
Rend Wasser auf allen
Zimmern. Das Gebaude
ist heute noch erhalten.
Bis zum ersten Welt-
krieg entwickelte sich
dann der Brennerpass
sogar zu einem Hohen-
kurort. Im zwei Kilome-

ter weiter stdlich gele-
genen Brennerbad wur-
de bereits erstmals um
1400 urkundlich eine
Heilquelle erwdhnt. In
der Folge entstand ein
zunachst noch beschei-
dener Badebetrieb. Mit
dem Aufkommen des
Tourismus erhoffte man
sich von dem kohlensau-
re- und schwefelsaure-
haltigen Wasser Heilung
von rheumatischen Be-
schwerden und Atem-
wegserkrankungen. Der
Kurbetrieb wurde stetig
ausgebaut, und ab 1869
hielten sogar Schnellziige
wie z.B. der ,Nord-Sud
Brenner-Express” von
Berlin nach Mailand bzw.
Cannes am damaligen
Haltepunkt der Brenner-
bahn.

Im Jahr 1899 tbernahm
die Brennerbad-Gesell-
schaft den Kurbetrieb
und errichtete 1902 ein
spektakuldres Grandho-
tel. In dieser Glanzzeit
des Bades besuchten
Personlichkeiten wie
Henrik Ibsen, Richard
StrauR und Franz Lehar
die Badeanstalt. Nach
dem ersten Weltkrieg
lag das Brennerbad
dann plotzlich auf ita-
lienischem Gebiet und
musste mangels Gasten
schlieRen. Als dann 1922
das Grandhotel ein Raub
der Flammen wurde, war
die Zeit des Tourismus
am Brenner vorbei, denn
ab 1919 stand der Name
Brenner fir die Gren-

ze zwischen Osterreich
und Italien. Seit einigen
Jahren wird das Heilwas-
ser wieder verkauft. Auf
dem Gelande des ehe-
maligen Grandhotels
steht heute eine moder-
ne Abfullanlage. Einzig
die kleine Kirche, die ein-
gezwangt zwischen der
Brennerautobahn und
der Landstrale steht, ist
aus jener Zeit der Belle
Epoque noch erhalten
Die grofRte Zasur erfuhr
der Bahnhof Brenner si-
cherlich mit dem Ende
des ersten Weltkriegs.
Italien war aufgrund des
1882 erklarten Dreier-
bundes mit den Mittel-
machten Deutschland
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und Osterreich-Ungarn
eigentlich zur Neutrali-
tat verpflichtet. Doch im
Konigreich Italien wur-
den damals die Forde-
rungen immer lauter, die
unter osterreichischer
Kontrolle befindlichen
italienischsprachigen
Gebiete dem Staat Ita-
lien einzuverleiben. Vor
allem der Nationalist Et-
tore Tolomei aus Trient
propagierte schon seit
1901, die Grenze zu Os-
terreich nach Norden

an den Brenner zu ver-
schieben. Er pragte auch
den heute in Italien fur
Sudtirol gliltigen Namen
,Alto Adige”. Am 23. Mai
1915 erklarte schliel-
lich Italien der Habs-
burger Monarchie den
Krieg. Osterreich sah sich
unvermittelt mit einer
neuen Front im Suden, in
den Alpen, konfrontiert.
Die wenigen dort hin-
fihrenden Bahnlinien —
allen voran die Brenner-
und die Pustertalbahn
—wurden schlagartig zu
Hauptversorgungsrouten
fur die kimpfenden K.-
u-K.-Truppen in den Do-
lomiten.

Entsprechend wuchs der
Verkehr Gber den Bren-
ner. Taglich passierten
bis zu 20 Militarzige
den Pass. Diese zusatz-
lichen Leistungen konn-
ten jedoch noch ohne
nennenswerte Erwei-
terungen des Bahnhofs
Brenner abgewickelt
werden, der immer noch
Uber nur vier Durch-
gangsgleise verfugte.
Stattdessen konzen-
trierte man sich auf die
Erweiterung des Ab-
zweigbahnhofs zur Pu-
stertalbahn in Franzens-
feste und den Bau von
Schmalspurbahnen, bei-
spielsweise im Grodner-
und Fleimstal, die zur
Front ins hochalpine Ge-
lande flhrten.

Im Herbst 1918 Uber-
schlugen sich dann die
Ereignisse: Am 28. Okto-
ber 1918 brach die 6ster-
reichische Front in den
Dolomiten zusammen.
Zehntausende Osterrei-
chische Soldaten stiirm-
ten die nordwarts zum

Brenner fahrenden Ziige,
um sich vor den heran-
riickenden italienischen
Truppen in Sicherheit zu
bringen. Die Brenner-
bahn und ihr Personal
wurden in den folgenden
zwei Wochen bis an die
Grenze ihrer Leistungs-
fahigkeit beansprucht.
Dabei nutzten die Rick-
kehrer in den Ubervollen
Zugen jede sich bietende
Moglichkeit zur Mit-
fahrt, z.B. auf Puffern
oder auf den Dachern
der Waggons. Nicht we-
nige fanden bei der Ein-
fahrt in Tunnels den Tod.
Am 3. November 1918
wurde dann der offizi-
elle Waffenstillstand zwi-

schen Osterreich und
Italien in der Villa Giusti
in Padua unterzeichnet.
Am 10. November 1918
erreichten erstmalig ita-
lienische Truppen den
Brenner und am 23. No-
vember 1918 besetzte
das italienische Militar
sogar Innsbruck, erst im
Dezember 1920 zog es
wieder ab.

Seither bildet die Passho-
he die Grenze zwischen
Osterreich und Italien.
Der Bahnhof Brenner,
nun mit dem neuen Na-
men ,Stazione di Bren-
nero” versehen, befindet
sich fast zur Ganze auf
italienischem Staatsge-
biet. Nur die dufRersten
Weichen am noérdlichen
Ende gehdren noch zu
Osterreich. Der Bren-
ner wandelte sich damit
schlagartig von einem
Bindeglied zu einer
Grenze. Die Teilstrecken
Innsbruck—Brenner und
Verona — Brenner wur-
den von nun an von zwei
verschiedenen Verwal-
tungen betreut, die sich

aus politischen Grinden
zudem in feindseliger
Haltung gegeniberstan-
den.

Natdrlich waren die be-
stehenden Bahnanlagen
flr die neue Funktion

als Grenzbahnhof nicht
ausgelegt. Schon im Jahr
1919 begann man daher,
das Areal auf finf Gleise
zu erweitern. Der moori-
ge Untergrund erschwer-
te den Ausbau erheblich.
Die beengten Platzver-
héltnisse waren auch
ausschlaggebend dafr,
dass die Zoll- und Grenz-
formalitaten im Guter-
verkehr an die Bahnhofe
Innsbruck und Franzens-
feste Ubergeben wurden.

In den 1920er Jahren er-
folgten die ersten groRe-
ren Ausbaumafnahmen
durch die Ferrovie dello
Stato (FS). So entstand
1922 unter anderem der
,Stern vom Brenner”,
Dabei handelte es sich
um ein Gleisfinfeck zum
Wenden von Schleppten-
derloks. Vorher existierte

noch eine 12-m-Dreh-
scheibe aus den Zeiten
der Stidbahn. Diese
reichte aber zum Drehen
der neuen Dampflokbau-
reihen, wie der 740 der
FS und 580 bzw. 81 der
BBO, nicht mehr aus. Auf
den Bau einer groeren

destutzen waren 22m
lang. Nach der Elektrifi-
zierung wurde er noch
Uber Jahrzehnte zum Ab-
stellen von Glterwagen
verwendet und existierte
immerhin bis 1991. Die
letzten Reste verschwan-
den erst vor wenigen

Py _ﬁﬁ

Aufkommender Tourismus: In Brennerbad,
etwas siidlich der Bahnstation, entstand 1902

ein spektakuldres Grandhotel.

Stetiger Ausbau: Ab 1919 wurde der Bahnhof
am Brenner zundchst auf finf Gleise
erweitert (links, um 1925). Schon 1935
(unten) zeigen sich Bahnhof, u.a. nun auch
mit Lokschuppen, und Ort dann abermals
deutlich gewachsen; und die Brennerbahn
war mittlerweile auch elektrifiziert.

BRENNERO m. 1370 s. m. -

Drehscheibe hatte man
verzichtet, da diese bei
groReren Schneehdhen
nur mit grokem Aufwand
hatte betrieben wer-
den konnen. Der ,Stern”
bestand aus drei auf-
schneidbaren AulRenbo-
genweichen, drei Kreu-
zungen und zwei norma-
len Weichen. Die Wen-

Panor ama

Jahren mit dem Bau des
neuen Outlet-Centers.
Als Nachstes wurde 1925
der noch heute genutzte
Lokschuppen errichtet.
Da Italien und Osterrei-
ch Uber keine nennens-
werten Kohlevorkommen
verfligen, bemiihte man
sich Ende der 1920er
Jahre auf beiden Seiten
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um die Elektrifizierung
der Brennerbahn. In Os-
terreich setzte man auf
das bewahrte und mit
Deutschland gemein-
same Wechselstromsy-
stem (15kV, 16 2/3Hz).
In Italien hingegen expe-
rimentierte man schon
seit einigen Jahren mit
dem Drehstromsystem
(3,6kV, 16 2/3Hz). Nicht
zuletzt aus militarisch-
strategischen Gesichts-
punkten entschied man
sich, die Brennerbahn
damit auszustatten. Die

FS forderte die BBO so-
gar dazu auf, das Dreh-
stromsystem bis nach
Innsbruck fortzufthren.
Dies wurde von Osterrei-
ch abgelehnt. So wurde
auf der Nordrampe der
elektrische Betrieb von
Innsbruck bis Brenner-
see am 6. Oktober 1928
unter Verwendung der
BBO-, Einheitsfahrleitung
1926 eroffnet. Auf der
Sudseite fuhr man erst

ab dem 15. April 1929
(Schnellzige) bzw. 1. Juli
1929 (Gesamtverkehr)

Der ,,Brenner-Stern“: 1922 hatte man das Gleisfiinfeck
zum Wenden von Schlepptenderloks errichtet. Reste
fanden sich noch bis in die 2000er Jahre.

Kriegsjahre: Im Zweiten Weltkrieg rollten unzéhlige
Militarziige der deutsch-italienischen Waffenbriider auf
der Brenner-Achse (rechts, 1940), u.a. auch Truppen-
transporte des Afrikakorps (unten, 1942 mit E 94).
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elektrisch. Die FS verwei-
gerte der BBO zunéachst
aus technischen Grin-
den den Bau des Fahr-
drahts bis in den Bahn-
hof Brenner, der jetzt
Uber sieben Durchgangs-
gleise verfugte. In der
Station Brennersee am
Km 110,9 musste daher
den Zigen eine Dampf-
lok der Baureihe 580 der
Stdbahn bzw. 81 der
BBO vorgespannt wer-
den. Bei 25%o Steigung
beschleunigte die Elek-
tro- zusammen mit der

Dampflok den Zug bis
zum Einfahrsignal der FS
am Km 111,4. Dort en-
dete der Osterreichische
Fahrdraht, und mittels
Dampftraktion ging es
bis in den Bahnhof Bren-
ner hinein. Diese absurd
anmutende Betriebssitu-
ation hielt bis 1934 an.
In Osterreich begann die
Zeit des Austrofaschis-
mus unter Dollfuf. Das

damals unter Mussoli-
ni ebenfalls faschistische
Italien erlaubte nun ab
dem 1. April 1934 den
Osterreichern die elek-
trische Einfahrt am Bren-
ner. Hierzu elektrifizierte
man die wenigen feh-
lenden Meter Gleis. Bis
zur stromlosen Trenn-
stelle in Bahnhofsmitte
wurden die zwei paral-
lel laufenden Kabel der
Drehstromleitungen ein-
fach zusammengescho-
ben und fir die Elektro-
lokomotiven der BBO mit
15kV, 16 2/3Hz Wech-
selstrom gespeist.

Um den italienischen
Machtanspruch am
Brenner auch architek-
tonisch zu manifestie-
ren, wurde 1930 ein
kompletter Neubau des
Aufnahmegebaudes mit
einer damals typisch
italienisch-faschistischen
Formgebung einge-
weiht. Der ausfihrende
Architekt war Angiolo
Mazzoni. Zwischen 1933
und 1937 erweiterte
die FS den Bahnhof auf
zehn Durchfahrtsgleise.
Der am Sudende des
Bahnhofs gelegene be-
schrankte Bahniber-
gang wurde aufgelas-
sen, da die Brennerstra-
Re nach Gossensass auf
die westliche Seite der

Gleise verlegt wurde. Im
November 1937 wurde
zwischen Gleis 6 und 7
der Inselbahnsteig ein-
geweiht, an dem heute
noch die Schnellziige
halten. Hier fand auch
die Zollstation fir den
Personenverkehr ihren
neuen Platz. Von Nor-
den her enden hier au-
Rerdem zwei Stumpf-
gleise mit Wechselstro-

moberleitung fur den
Regionalverkehr aus Os-
terreich.

Mit Ausbruch des Zwei-
ten Weltkriegs 1939
rickte der Brenner
mehrmals in den Mit-
telpunkt der internati-
onalen Offentlichkeit.
Am 18. Marz 1940 und
4. Oktober 1940 sowie
am 2. Juni 1941 trafen
sich hier die beiden Dik-
tatoren Adolf Hitler und
Benito Mussolini zu Kon-
sultationen. Beim ersten
Treffen konnte Hitler da-
bei seinen italienischen
Blndnispartner zum
Kriegseintritt Gberre-
den. Am 10. Juni 1940
erklarte Mussolini Eng-
land und Frankreich den
Krieg. In der Folge wurde
Italien mit einer Seeblo-
ckade belegt. Deutsch-
land verpflichtete sich
im Gegenzug, seinen
Waffenbruder auf dem
Landweg mit Rohstoffen
zu versorgen. Unter an-
derem sollten pro Jahr
zwolf Millionen Tonnen
Kohle geliefert werden.
Allein hierzu waren tag-
lich 60 Guterzlige not-
wendig. Zusatzlich liefen
Uber den Brenner etliche
Militartransporte fir die
deutsche Kriegsfront in
Nordafrika. Dies hatte
zur Folge, dass auf der
Strecke ein noch nie da
gewesenes Transport-
volumen von unvorstell-
barem Ausmal’ abzuwi-
ckeln war.

So wurde ab 1940 der
,Takt 64“ eingeflhrt.
Dies bedeutete, dass zu-
satzlich zum normalen
Verkehr innerhalb von 24
Stunden zusatzliche 64
Guterzige fahren muss-
ten. Rechnerisch ergab
sich somit, dass rund um
die Uhr alle 22,5 Minu-
ten ein Glterzug abge-
fertigt werden musste.
Die Strecke erreichte
ihre Kapazitatsgrenzen;
vor allem die Oberlei-
tung war fir solche Leis-
tungen nicht ausgelegt
und neigte zur Uberhit-
zung. Abhilfe kam dann
in Form der neuen deut-
schen Gebirgslokomotive
E94, deren erste Exem-
plare in Innsbruck stati-
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oniert wurden. Fur diese
Baureihe musste 1940
die Oberleitung auf den
Standard der Deutschen
Reichsbahn abgeandert
werden. Mit der E94 lie-
fen auch zum ersten Mal
Elektroloks von Miinchen
bis zum Brenner durch.
Nur wenige Jahre spa-
ter kam es in Italien

am 25. Juli 1943 zum
Putsch. Die Deutsche
Wehrmacht Gbernahm

am 1. August 1943 mit
dem Einmarsch durch
die 44. Infanteriedivisi-
on Hoch in Stdtirol die
Hoheit und kontrollierte
forthin ab dem 10. Sep-
tember 1943 den Betrieb
auf der Brennerbahn. Ab
Marz 1945 wurde der
Brennerpass durch die
westlichen Alliierten in-
tensiv bombardiert. Zum
Kriegsende war die Stre-
cke zunachst bis August
1945 unpassierbar. Die
Aufnahme des elektri-
schen Betriebs erfolgte
erst zum Oktober 1945.
Ab dem 4. Mai 1947
rollten wieder die ersten
Schnellzlige. Erst im Lauf
des Jahres 1948 konnte
man wieder von einem
regelmafigen Bahnver-
kehr sprechen.

Ab dem Jahr 1964 wur-
de der Brenner — zu-
mindest betrieblich —
zum ,,Dreilandereck”. Im
Schnellzugverkehr, ab
1967 auch im Guterver-
kehr, kamen nun auch
deutsche Elektroloko-
motiven im Durchlauf

von Minchen bis an die
Grenze. Ein Jahr spa-
ter, am 31. Mai 1965,
stellten die FS dann den
Drehstrombetrieb end-
lich auf das ansonsten
in Italien Gbliche 3kV-
Gleichstromsystem um.
Das Nadelohr auf der
Brennerstidrampe ver-
schwand dadurch aber
nur teilweise, denn die
FS blieb beim Ausbau
ihres Streckenabschnitts

weiterhin untatig. In den
1970er Jahren spitzte
sich die Lage im Guter-
verkehr derart zu, dass
sich in den Sommermo-
naten 1974 und 1975
bis zu 400 Guterzu-

ge bis nach Deutsch-
land zurick stauten. Die
Wartezeit zur Annahme
eines Zuges durch die FS
betrug bis zu vier Wo-
chen. Die Brennerbahn
erreichte damals noch-
mals Hochstwerte beim
Zugverkehr. Um die Si-
tuation zumindest im
Grenzbahnhof etwas zu
entscharfen, wurde er
auf nun 13 Durchgangs-
gleise nochmals erwei-
tert. Mit der durchge-
henden Eroffnung der
Brennerautobahn 1971
begann sich das Blatt
aber zu Gunsten der
StrafRe zu wenden. In
den 1980er Jahren ging
der Gutertransport auf
der Schiene erheblich
zuriick.

Ebenfalls in den 1980er
Jahren wurde das Bahn-
hofsgebaude am Bren-

ner umgebaut und er-
neuert. Am Mittelbahn-
steig erstellte die FS ein
neues Zentralstellwerk.
In den Folgejahren verlor
der Bahnhof Brenner zu-
nehmend an Bedeutung.
Diese Entwicklung halt
bis zum heutigen Tag an.
Im Jahr 1995 trat Oster-
reich der EU bei, womit

Neuer Aufschwung: Ab den
50ern (oben, 1958) erh6hte
sich das Verkehrsauf-
kommen der Brennerbahn
in solch hohem Mak,

dass die Grenzstation in
den 70er Jahren weiter
ausgebaut werden musste.
In den 80ern (links) wurde
zudem u.a. das Bahnhofs-
gebdude modernisiert.
Nach Wegfall der Grenz-
kontrollen und dank
moderner Mehrsystemloks
verlor der Bahnhof ab Ende
der 90er die Bedeutung als
Grenz- und Systemwechsel-
station und hat heutzutage
wieder mehr verbindenden
Charakter (unten, 2005).

die Zollstation ihre Funk-
tion verlor. Auch das mi-
litarische Interesse Itali-
ens an seiner Nordgren-
ze wurde neu bewertet.
Dank des Schengener
Abkommens fielen ab
dem 1. Dezember 1997
sogar die Grenzkontrol-
len weg. Aber auch der
technische Fortschritt

hat die Bedeutung der
Brennergrenze — hier in
Form von unterschied-
lichen Stromsystemen —
schwinden lassen. Nach
ersten Ansatzen mit der
Brennerlok 1822 der
OBB (Baujahr 1990), die
fr beide Stromsysteme
ausgelegt war, nimmt der
Anteil von mehrsystem-
tauglichen Lokomotiven
vor allem im Guterver-
kehr, der vermehrt von
privaten Eisenbahn-
Verkehrsunternehmen
durchgefihrt wird, stetig
zu. So sind es mittlerwei-
le immer weniger Ziige,
bei denen noch der auf-
wendige Lokwechsel not-
wendig ist.

Die Eurocity zwischen
Minchen und Verona
werden durchgehend
mit der OBB-Reihe 1216
bespannt. Der freie Zu-
gang zum europaischen
Schienennetz hat diese
Entwicklung ermoglicht.
Nach Jahrzehnten der
trennenden Grenze steht
heute wieder mehr das
Verbindende am Bren-
ner im Vordergrund. Im

Bahnverkehr stellt die
Station Brenner wieder
zunehmend ,nur” eine
Betriebsstelle dar. Zwar
ist ihr Bedeutungsverlust
offensichtlich, doch seit
2004 stehen das Emp-
fangsgebaude-Ensemble
sowie der Inselbahnsteig
zumindest unter Denk-
malschutz. Peter Pfister
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die auch in der Nihe des besuchenswerten
Innsbrucker Alpenzoos hilt, fithrt berg-
warts zur Nordkette hinauf, im oberen
Abschnitt wird sie durch eine Seilbahn ab-
gelost. Die meterspurige Straflenbahn ins
stidlich gelegene Stubaital fahrt direkt am
Hauptbahnhof ab und fiihrt auf einer gut
18 km langen, windungsreichen Strecke
hinauf nach Fulpmes. Ein schoner Aus-
flug, der sich zu jeder Jahreszeit empfiehlt
und wunderbare Blicke auf die Bergwelt
ermoglicht.

Es lohnt sich, auch in Innsbruck selbst
Station zu machen, fiir einen Einkaufs-
bummel in der Innenstadt oder einen Kul-
turspaziergang. Fuflldufig erreichbar sind
zum Beispiel der berithmte Renaissance-
Prunkerker ,Goldenes Dachl“ am Neuhof
oder die unter Kaiserin Maria Theresia er-
richtete Hofburg, in deren Kirche sich ein
eindrucksvolles Denkmal fiir Kaiser Maxi-
milianI. (1459 - 1519) befindet. Dessen Ge-
beine ruhen in Wiener Neustadt. Das Grab
des Tiroler Freiheitskdmpfers Andreas Ho-
fer (1767 — 1810) befindetsich in der Kirche.

OBB-Nahverkehrsziige fahren ab Inns-
bruck Hbf im Stundentakt zum Brenner hi-
nauf. Dort besteht Anschluss an die Regio-
nalziige der Italienischen Staatsbahn (FS).
Somit kann man sich, etwas mehr Zeit vo-
rausgesetzt, durchaus auch mit dem Nah-
verkehr in den Stiden hangeln. Doch wir
bleiben im EC87 sitzen, der mittlerweile
Innsbruck verlassen hat. Relativ rasch las-
sen wir die Stadtim Talkessel hinter uns. So-
bald der 662 m lange Bergiseltunnel durch-
fahren ist, befinden wir uns auch schon im
Wipptal. Tief unterhalb der Trasse flief3t die
Sill Richtung Inntal hinab.

Bis Gries am Brenner folgen insgesamt
noch 13 weitere Tunnels. Groflere Briicken
hatten die Erbauer der Bahn vermeiden
konnen. Stattdessen verlegten sie lieber die
Sill in einen Tunnel, wie bei Steinach oder
Matrei geschehen. Den mit 872 m langs-
ten Durchstich der Nordrampe, den Miihl-

Neue Tunnels

In den 1990er Jahren wurden auf Teilen
der Strecke sudlich des Brenners neue
Tunnels gebohrt. Die AusbaumalRnah-
men betrafen finf Abschnitte: Brenner-
bad — Gossensass, Klausen — Waidbruck,
Waidbruck — Blumau, Blumau — Kardaun
(bei Bozen) und Dolcé — Domegliara (Ce-
raino-Schlucht). Der 7349 m lange neue
Pflerschtunnel bei Brennerbad stellte
nicht nur im Berg eine grolRe technische
Herausforderung dar, sondern auch am
Nordportal (Foto). Hier musste man
zuerst eine 189 m lange Briicke mit 15
Offnungen bauen, deren Pfeiler sich in
40m Tiefe auf einem Fundament ab-
stUtzen. Der neue Pflerschtunnel ging
als letzter der vier neuen Tunnels am
15. November 1999 in Betrieb. Auf dem
alten Pflerschabschnitt (siehe Bild Seite
16/17) verlauft heute ein Radweg.

taltunnel, erreichen wir hinter Schénberg.
Spannend wird es hinter Matrei. Plotzlich
schwenkt die Trasse nach links Richtung
Osten ins Valsertal aus, das seit 1941 den
Status eines Naturschutzgebietes genief3t
und von schénen Wanderwegen erschlos-
sen ist. In einem groflen Bogen umrun-
den wir das Dorf St. Jodok, unser Zug ver-
schwindet dabei kurz im gleichnamigen
480 m langen Tunnel. Danach geht es im
offen trassierten Rechtsbogen weiter hi-
nauf. Die Augen erfreuen sich am weiten
Rundblick tiber den St. Jodoker Talkessel.
Rasch gewinnt die Trasse an Hohe. Kurz da-

rauf rollen wir durch den Bahhof Gries am
Brenner (1257 mii. M.). Der gleichnamige
Ort erstreckt sich unten am Talboden. Eine
schmale steile StrafSe verbindet die Station
mit dem Dorf. Zur Nachmittagszeit scheint
die Sonne hier direkt auf die Trasse, sofern
sie scheint. Wir haben Gliick, der Wolken-
vorhang ist mittlerweile aufgerissen, voller
Vorfreude drehen wir unsere Gesichter ins
warme Licht. In wenigen Minuten ist der
Bahnhof Brenner erreicht.

Im Jahr 1919, nach dem Ende des Ers-
ten Weltkriegs, musste Osterreich seine
stidlich des Brenners liegenden Gebiete an
Italien abtreten. In der Folge gab es in Stid-
tirol immer wieder massive Proteste, die
in beharrlichen Autonomiebestrebungen
gipfelten. Ausléser war die wachsende Un-
zufriedenheit der deutschsprachigen Be-
volkerung, die ihre kulturelle Identitit in-
folge der staatlich verordneten Italienisie-
rung untergehen sah. Seit 1948 besitzt die
Provinz Bozen eine eigene Landesautono-
mie, ein weitergehender Autonomiestatus
konnte im 1969 zwischen Osterreich und
Italien ausgehandelten ,Siidtirol-Paket®
erzielt werden. Infolge der EU-Griindung
(Maastrichter Vertrag, 7. Februar 1992)
und dem miteinhergehenden Abbau der
Schlagbdaume und Kontrollhduschen am
Brenner und anderen Grenzorten sieht die
Bevolkerung ihr Stdtirol mittlerweile eher
als Teil einer ,Europaregion’, in der sich
die Zweisprachigkeit (Deutsch/Italienisch)
als Vorteil erweist. Zahlreiche Gewerbebe-
triebe in Stdtirol erfreuen sich heute ei-
ner wachsenden Kundschaft aus Nordtirol
und Stiddeutschland, viele junge Leute ge-
hen zur Ausbildung nach Osterreich. Die
Européische Union macht solche Freizii-
gigkeit moglich.

Heute prégt das ,,Brenner-Outlet” den
Ort. Doch auch die zahlreichen kleinen Ge-
schifte, in denen Taschen, Schuhe und Tex-
tilien angeboten werden, konnten sich hal-
ten. Lebensmittelldden, in denen es Obst,

FOTOS: KLAUS ECKERT (3), PETER PFISTER (2)

Brenner-Reiseziige im Wandel: braune FS-636 mit Express aus Berlin bei Ried (1992) und OBB-Taurus mit EC in Grasstein (Oktober 2018).
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Bunte moderne Brenner-Traktion: EU43 003 von RTC im Lokomotion-Zebrastreifen-Look mit Giiterzug bei Mauls (Februar 2018).

Weine und landestypische Erzeugnisse zu
kaufen gibt, daneben kleine Café-Hauser,
die einen kriftigen Espresso servieren. Ja,
selbst im Bahnhofs-Bistro gibt es guten
Kaffee, in dessen Genuss wir EC-Reisenden
aber nicht kommen, beschrinkt sich unser
Aufenthalt im Bahnhof Brenner doch auf
lediglich rund zehn Minuten. Dank der
Mehrsystemlokomotive der Reihe 1216, die
unseren Zug Richtung Siiden befordert. Als
ein Lokwechsel am Brenner noch unum-
ganglich war, konnten sich die Fahrgaste die
Wartezeit mit einer Kaffeepause am Bahn-
steig vertreiben. Zu diesem Zweck befand
sich eine kleine Bar gleich am Bahnsteig.
Aber wehe, man war zu langsam, dann hatte
sich am Tresen schon eine Schlange gebil-
det. Dennoch bekam man noch seinen Es-
presso, trank aus, legte einen Geldschein,
damals noch in Lire, auf den Tresen und
eilte zum Zug.

Wihrend wir auf der Siidrampe der
Brennerbahn abwirts rollen, passieren wir
etliche Abschnitte, die sich durch die Aus-
bauarbeiten gemafl der Brennerdeklara-
tion von 1991 deutlich verdndert haben.
Als Erstes wire da die Pflerschtalstrecke zu
nennen. Heute tauchen die Ziige schon bald
nach Verlassen des Bahnhofs Brenner in
den 7349 m langen Pflerschtunnel ein. Der
ehemalige, offen am Hang trassierte Stre-

ckenabschnitt miindete einst in den Aster-
tunnel mit seinem fiir heutige Giiterfuhren
zu engen Lichtraumprofil. Nun prisentiert
sich die alte Trasse als Radweg.

Wir kommen an Gossensass, Ried und
Sterzing vorbei. Im alten, verkehrsberuhig-
ten Ortskern von Sterzing kann man gut
flanieren. Es gibt einen Laubengang, mit

Regionalverkehr Sudtirol

Sudtirol und das Trentino sind sehr be-
miht, einen verninftigen Regionalver-
kehr anzubieten. Der Sudtiroler Auto-
busdienst (SAD) setzt auf hochmoderne
Fahrzeuge von Stadler aus der Schweiz.
Die Zuge fahren direkte Umldufe vom
Brenner bis nach Meran, aber auch bis
nach Lienz in Osttirol oder in Tagesrand-
lage zwischen Bozen und Innsbruck im
Wechsel mit lokbespannten Zigen.

Geschiften und Gasthdusern, die zum Ein-
kehren einladen. Das weite Tal von Sterzing
war zur Zeit des Bahnbaus an vielen Stellen
sehr sumpfig, daher musste man umfang-
reiche Trockenlegungen vornehmen, um
den Trassenbau tiberhaupt erst zu ermogli-
chen. Zur Romerzeit befand sich in der Ge-
gend ein kleines Fort mit dem Namen Vipi-
tenum. So dhnlich lautet iibrigens auch der
italienisierte Name der Bahnstation Ster-
zing: Vipiteno.

Auf der Sudrampe sind die Orte ent-
lang der Bahnstrecke, genauso wie auf der
Nordrampe, mit Nahverkehrsziigen bes-
tens erschlossen. Die kleinen Bahnhofsge-
biude zwischen Brenner und Bozen wur-
den einstnach einem Einheitsplan auslokal
gewonnenen und behauenen Steinen er-
richtet. Daher fiigen sie sich mit ihrer na-
tiirlichen Farbgebung perfekt in die Land-
schaft ein. Im weiteren Streckenverlauf bis
Franzensfeste verengt sich das Tal des vom
Brenner herabflieflenden Eisacks zusehens.
Die siidlich der gleichnamigen Ortschaft
aufragende ehemalige Festungsanlage (er-
baut 1838) wirkt wie ein Riegel. Mitten
hindurch verlaufen die Brennerbahn und
abzweigende Strecke ins Pustertal, die iiber
eine sich unmittelbar anschlieflende Gitter-
briicke fihrt. Auf einer Seite war die Brii-
ckenfahrbahn anfangs so gestaltet, dass sie
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Gleich ist Bozen erreicht: Eine E 645 der FS fiihrt an der Eisack bei Kardaun eine gemischte Fracht vom Brenner nach Verona (1994).

im Kriegsfall in die Festung gezogen wer-
den konnte.

Kaum ist die Franzensfeste passiert,
beginnt sich das Geldnde wiederum weit
zu Offnen. Vor uns liegt die Bischofsstadt
Brixen (570 m. . M.) Auch hier halten wir
nur wenige Minuten. Im Zentrum der gut
16.000 Einwohner zdhlenden Stadt ragen
die beiden Tiirme der Domkirche Marid
Himmelfahrt auf. Um 1750 wurde die Kir-
che barockisiert. Heute gibt das Bauwerk
eine gute Orientierungshilfe ab, wenn man
sich auf einem Erkundungsgang durch die
gepflegte Altstadt befindet. Schone Spazier-
ginge lassen sich auf der Promenade ent-
lang des gezdhmten Flusses unternehmen.
In Ufernihe angebrachte Schautafeln schil-
dern, welche Schidden das Hochwasser einst
in dieser Region angerichtet hat.
Hinter Brixen geht es erneut enger zu. .
. . . Regional-
Das Gebirge riickt zunéchst heran, dann verkehr
weicht es wieder und zur Rechten ent- zwischen
decken wir bald schon einen Hugel, der dem Brenner
mitten im Tal von einer Klosteranlage ge- und Bozen:
schmiickt wird. Es ist das Benediktinerin- ~ Fo-E-LokE424
nenkloster Sdben. Weinreben wachsen am m;::’s:sz:‘:ﬁ
Stidhang. An seinem Fufle erstreckt sich Bf Klausen
Klausen. Einst zweigte hier die Grodner- (1995).

FOTOS: KLAUS ECKERT (3)
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Friihling nahe Brixen: Bei Albeins rollt RTC-189 904 mit einem TEC namens ,Winner* siidwarts nach Verona (April 2012).

bahn von der Brennerstrecke ab. Sie bot
atemberaubende Ausblicke auf die Berg-
welt. In seinem Film ,,Flucht in die Dolo-
miten“ aus dem Jahr 1955 hat Luis Trenker
der 1960 stillgelegten Grodnerbahn mit
schonen Fahrszenen ein Denkmal gesetzt.
Heute wiren die Tourismusexperten si-
cher froh, gibe es dieses Bahnjuwel noch.
Doch eine Reaktivierung ist undenkbar,
denn die Autostrafie nach Groden wurde
zum Grof3teil auf dem Streckenplanum der
Eisenbahn errichtet. Die Brennerbahn er-
hielt im Bereich von Klausen einen linge-
ren und gréferen Tunnel. Uberhaupt sind
zahlreiche Streckenabschnitte im fortan
recht schmalen und felsigen Eisacktal im
Zuge der Ausbauarbeiten in Tunnels ver-
legt worden. Die aufgelassenen Trassen
sind heute Teile eines gut ausgebauten Rad-
wegs mit Einkehrstationen.

Unser Zug hat mittlerweile weitere
kleine Ortschaften hinter sich gelassen und
fahrt nun auf die Sudtiroler Landeshaupt-
stadt Bozen zu. Wir schauen nach rechts aus
dem Fenster und bestaunen die steilen St.
Magdalener Weinlagen. Eine Strafle schlén-
gelt sich aufwirts, sie fithrt zum Hochpla-
teau des Ritten. Dorthin, auf ihre Sommer-

sitzein den malerischen Dérfern, zogen sich
einstalljahrlich die reichen Biirgersleute zu-
riick, wenn es unten im heif8en Bozner Tal-
kessel nicht mehr auszuhalten war. Ab 1907
verband eine Standseilbahn das Stadtgebiet
mit dem Ritten, 1966 wurde sie durch eine
Seilbahn ersetzt, die 2009 erneuert wurde.
Die Talstation ist zu Fuf§ vom Bahnhof Bo-
zen aus erreichbar. Auf dem Hochplateau
verkehren die Triebwagen der Rittnerbahn.

Rasch nach links geblickt: Jenseits des
Eisacks bemerken wir das langgestreckte
Gebdude der Mila-Milchwerke und wenig
spéter rollen wir schon im Bahnhof Bozen
ein, dem Endpunkt der Brennerbahn. Das
Empfangsgebdude samt Uhrenturm ent-
stand wihrend der Herrschaft Benito Mus-
solinis. Seiner Idee, Italien wieder zu einer
ruhmreichen Nation zu machen, ordnete
sich die Architektur unter. Diesen neuen, im
Monumentalstil errichteten Bauten muss-
ten nicht wenige Gebédude aus der K.u.K.-
Zeit weichen. Dieses Erbe aus der Zeit des
Faschismus sorgt in Bozen heute immer
wieder fiir Diskussionen.

Der Altstadtbereich ist dagegen noch
mehrheitlich von typisch alpenldndischen
Renaissance-Biirgerhdusern gepragt, mit

ihren Erkern und Lauben. Bozen ist viel-
seitig: eine Universitdtsstadt, ein kulturel-
les Zentrum mit zahlreichen Museen, The-
ater und Musik, Messestadt, Einkaufsstadt.
Zahlreiche Gewerbe und Fabriken haben
sich hier angesiedelt, darunter ein Stahl-
werk. Im Zuge der Italienisierung kamen
viele Arbeiter aus dem Siiden des Landes
hierher. Daher vernimmt man beim Stadt-
bummel mehrheitlich italienische Wor-
te, was aber zum stidlindischen Flair der
Stadt beitréigt.

Besuchenswerte Orte finden sich im
Bozner Umland: Jenesien, Kaltern, Tramin,
Auer oder Neumarkt. In den beiden letz-
teren Gemeinden wird alle vier Jahre ein
Laubenfest abgehalten, bei dem die Hofe
ihre Tore 6ffnen und den Gisten haus-
gemachten Gaumenschmaus offerieren.
Auch Musikgruppen treten auf und an den
Marktstinden wird allerlei Kunst, aber auch
Krempel angeboten. Ein buntes Spektakel.
Wer gerne wandert, findet rund um Auer
eine Vielzahl schonster Wanderwege. Einer
davon verlduft auf der ehemaligen Trasse
der Fleimstalbahn Auer — Predazzo. Unser
Eurocity jedoch rollt nun stidwirts weiter,
Ziel Venedig. Ilona Eckert

29 EISENBAHN-JOURNAL 4/2019



ehr als hundert

Kilometer Tunnel
werden derzeit in Oster-
reich bzw. gemeinsam
mit Italien insgesamt ge-
plant — aber keine Ban-
ge, natlrlich nicht ,,am
Stiick”, sondern aufge-
teilt in drei GroRpro-
jekten am Brenner, dem
Semmering und der Kor-
alm gebohrt, gesprengt
und gebaggert! Weil
nach folgenschweren
Branden vor Jahrzehnten
Ingenieure und Tunnel-

wir in allen drei Fallen
eine dhnliche Antwort:
Zu den noch zu k.u.k-
Zeiten errichteten Bahn-
strecken tber den Bren-
ner und den Semmering
gab es angesichts der
damaligen Technik (fast)
keine bezahlbare Alter-
native, als eben Gber den
Berg. Wobei der Bren-
ner mit nicht ganz 1400
Metern ohnehin den
niedrigsten Eisenbahn-
Ubergang in den Alpen
darstellt, der ohne soge-

mit dem Pendant von
Karnten zu verbinden.
Was bisher nur unter In-
kaufnahme eines nicht
geringen Umwegs Uber
Bruck a.d. Mur, Knittel-
feld und Neumarkter Sat-
tel moglich war.

Zu Zeiten der k.u.k.-Mo-
narchie bzw. deren Siid-
bahn lag Graz an der di-
rekten Route Uber Ma-
ribor — Marburg an der
Drau — zur Adria. Mit der
Gebietsaufteilung nach
dem Ersten Weltkrieg

Zukunft in der Rohre

Um die Kapazitat der Alpenquerung am Brenner zu
steigern, entsteht unter der Passregion zwischen
Innsbruck und Franzensfeste ein 55 Kilometer
langer Basistunnel. 2027 soll er er6ffnet werden

betreiber erkannt hatten,
dass Tunnel mit einer
Réhre (wie z.B. die alten
Gotthard- oder Mont
Blanc-Tunnel) im Brand-
fall ein kaum beherrsch-
bares Risiko darstellen,
werden in allen neuen
Tunneln — egal ob Stralle
oder Schiene — fir jede
Fahrtrichtung separate
Réhren verlangt.

Und weil dies bei den
eben genannten Grof3-
projekten auch so ge-
handhabt wird, erfordert
der im Bau befindliche
Brenner-Basis-Tunnel
BBT auf 55 Kilometer
Lange zwischen Inns-
bruck und Franzensfeste
neben zwei Haupttunnel-
réhren einen sogenann-
ten Erkundungsstollen
sowie vier seitliche Zu-
fahrtstunnel. Also letzt-
lich weit mehr Réhren-
lange als einmal 55.

Der im September 2018
durchgeschlagene Kor-
almtunnel weist die ein-
fachen Distanz zwischen
Ost und West von rund
33 Kilometern auf. Und
der im Bau befindliche
Semmering-Basis-Tunnel
misst von Nord nach Sud
etwa 27 Kilometer.

Auf die lapidare Frage
nach dem warum, horen

nannten Scheiteltunnel
auskommt. Der in den
duBersten Ostalpen lie-
gende Semmering hat
zwar unmittelbar hinter
dem Bahnhof Semme-
ring einen relativ kurzen
Scheiteltunnel von et-
was Uber 1000 Metern,
aber daflir musste Herr
Gegha, der Erbauer,

die Bergstrecke auf der
Nordseite mit einer Viel-
zahl enger Gleisbogen,
kurzer Tunnels und statt-
licher Viadukten verse-
hen, sodass es bekann-
termaRen schon vor Jah-
ren zum Titel ,Welterbe”
gereicht hat.

Weit weniger spekta-
kular verlief der Bau

des Koralmtunnels, da
es sich hier um keinen
(richtigen) Ubergang von
Nord-nach-Sid (oder
Ost-West) handelt. Da-
far wird der Tunnel mit
immerhin rund 33 Kilo-
metern eine komplett
neue Bahnverbindung
von Graz nach Klagenfurt
ermoglichen, die es so
bisher tGberhaupt nicht
gegeben hat. Und der
die Aufgabe zukommen
wird, nicht nur die zweit-
grolte osterreichische
Stadt (und Steirische
Landeshauptstadt) Graz
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hatte der Adria-Hafen
Triest seine Bedeutung
fur das ,neue Osterreich”
verloren, und Klagenfurt
lag fr den verbliebenen
Eisenbahnverkehr buch-
stablich abseits.
Traurige Beriihmheit,
dass die alte Verbin-
dung doch noch eine
ganz kurze Renaissance
erlebte, als nach dem
,Anschluss” Osterreichs
1938 und der Okkupa-
tion der Balkanstaaten
nach 1940 wieder ,ohne
Grenzen” von Graz bis
an die Adria gefahren
werden konnte; und bei-
spielsweise die ex-Slowe-
nischen Lokomotiven des
Bw Laibach (Ljubljana)
zeitweise vom Ausbes-
serungswerk in Graz be-
treut wurden.

Es konnten spannende,
aufregende Jahre wer-
den, wenn die Tun-
nelbauer ihre sich selbst
gesteckten Ziele tatsach-
lich erreichen und 2025
der Koralmtunnel, 2026
der Semmering-Tunnel
und 2027 der Brenner-
Basis-Tunnel in Betrieb
gehen sollten. Eine Re-
kordleistung, vor der
alle Welt den Hut zu zie-
hen hatte, denn damit
wiirde Osterreich in die

gleichen (erfolgreichen)
FuRstapfen treten, wie
ihre eidgendssischen
Nachbarn, die mit dem
Gotthard-Tunnel den
einmal angepeilten Er-
offnungszeitpunkt sogar
um ein halbes Jahr un-
terschritten hatten. Und
die Deutsche Verkehrs-
politik sich dann in ein
klitzekleines Mauseloch
verkriechen muss, denn
flr den Zulauf zu Gott-
hard bzw. Lotschberg gab
es von deutscher Seite
eine vertragliche Zusage
auf Fertigstellung fir das
Jahr 2020. Davon aber ist
Deutschland buchstab-
lich meilenweit entfernt,
denn Ende 2018 wurde
,hinter vorgehaltener
Hand“ als ,mogliches
Datum 2042 kolpor-
tiert. Wahrend sich fir
die Tunneleréffnungen in
Osterreich bereits eine
greifbare Morgenrote
abzeichnet, klagen die
Tunnelbauer, dass sich
auf deutscher bzw. baye-
rischer Seite Uberhaupt
nichts Griffiges erkennen
lasse.

Warum nur nehmen die
Osterreicher fiir diese
drei Tunnel so viel Geld
in die Hand? Fairerwei-
se muss in diese Frage
auch bereits ein Teil der
Antwort eingeflochten
werden: Die EU beteiligt
sich speziell am BBT mit
einem stattlichen Betrag
an den Gesamtkosten
von derzeit geschatzt 10
Milliarden Euro!

Aber zuriick zur Frage,
warum? Wer das Glick

o

‘\
W
\

Eckdaten Brenner Basistunnel

Lange Portal Innsbruck bis

Port. Franzensfeste 55 km
Lange inkl. Umfahrung Inns-
bruck (Portal Tulfes) 64 km

Innendurchmesser
Haupttunnel 8m
Entwurfsgeschwindigkeit
Giiterverkehr 120km/h
Personenverkehr 250 km/h
Nothaltestellen (Innsbruck,

St. Jodok, Trens) 3
Fertigstellung 2027

hat, an einer gut ge-
machten Fihrung beim
BBT teilnehmen zu kon-
nen, wird in einem ein-
leitenden Vortrag erfah-
ren, dass die Beweggrin-
de fur diesen langsten
Eisenbahntunnel der
Welt nicht nur die Aber-
tausende von Lkws sind,
welche seit Langem die
larmgeplagten Blirger
sowohl im unteren Inn-
tal wie auch im Bereich
des Brenners maltratie-
ren, sondern dass der
Tunnel von den Planern
in einem viel groReren
Zusammenhang gese-
hen wird. Der BBT wird
als wichtiges Teilsttick
einer GUtermagistra-

le von Skandinavien bis
nach Suditalien bzw. fir
grolle Teile des Balkans
gesehen! Und es hat den
Anschein, dass die Pla-
ner in den Wiener Biiros
(und anderswo) noch viel
weitreichendere Aufga-
ben sehen — neue Sei-
denstralle!

Eine angesehene Tages-
zeitung hatte schon 2017
einen Artikel mit ,,Aus
antiken Routen wer-

den moderne Korridore”
Uberschrieben!

Ja, verehrte Leser, Sie
lesen richtig! Dass die
Chinesen seit Jahren an
einer ,,neuen Seidenstra-
RBe“ stricken, konnte in
verschiedenen Medi-
en, nicht in speziellen
flr Eisenbahnfreunde,
des Ofteren vernom-
men werden. Dass seit
geraumer Zeit Container-
Zuge zwischen China und
dem deutschen ,Hub”
Duisburg die Zeiten

der Containerfrachter
des Seewegs erheb-

lich unterbieten, wur-
de groR publiziert. Und
am 12. April 2018 er-
reichte ein Versuchszug
von rund 600 Metern
Lange nach der Durch-
fahrt durch sechs Lander
mit grolRem ,Hallo” und
Prominenz Osterreichs
Hauptstadt Wien! In 14
Tagen hatte der Zug mit
einer stattlichen Zahl

an 40 Ful- und einigen
20 FuB-Containern, die
zweimal umgeladen wur-
den, die Entfernung von
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fast 10 000 Kilometern
bewaltigt.

Wer sich mehrteilige
Berichte bekannter TV-
Reporter ansieht oder in
den groRen Zeitungen
und Wochenblattern
nach ,neue Seidenstra-
Re“ sucht, findet positive,
kritische, zurtickhaltende
und auch euphorische
Berichte. Wir nahern
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das Thema Tunnelneu-
bauten in Osterreich.
Was haben bzw. hatten
die mit der ,Seidenstra-
Re“ zu tun? Es gibt unter
diesem Stichwort eine
Fllle von Karten, die er-
kennen lassen, wie sich
die Planer sowohl in Chi-
na wie auch in West-Eur-
opa den Warentransport
der nachsten Jahre und
Jahrzehnte gen Euro-

pa vorstellen konnten.
Da ist von einer mariti-
men und einer kontinen-
talen Seidenstrale be-
reits die Rede. Wie oben
schon bemerkt, werden
fir den reinen Landweg
zwei Routen gezeigt, die
einmal in Duisburg, und
einmal mehr im Stden
enden (kénnten). Bei der
maritimen Seidenstra-
RBe gehen die Vorstel-

lungen noch viel weiter
auseinander. So zeigt
sich das Ziel in der Adria
nur als eine von mehre-
ren Varianten. Zumal in
der BBT-Fuihrung erklart
wird, dass das (gedachte)
Stdende des BBT beim
,Stiefel-Absatz” in Ita-
lien seil Alternativ wird
in mehreren Web-Karten
das Ende des Seewegs
auf Hohe Venedig oder
Triest bzw. Kopper sicht-
bar. Wenn dem so ware,
bleibt die Frage, weshalb
die Chinesen sich dann
67 % Beteiligung am Ha-
fen von Pirdus gesichert
haben? Kurze Antwort:
Es gibt auch Planungen,
welche Istanbul auch an
so einer Route sehen.
Unterstellt man Deut-
schen Wochenschriften
gute Recherchearbeit,
waren bei mafgeblichen
Stellen in China mittler-
weile grolle Bedenken
hochgekommen, ob das
,grolle Abenteuer”, das
angeblich mit mehre-
ren Hundert Milliarden
US-Dollar beziffert wer-
de, Uberhaupt finan-
zierbar sei? Gleichzeitig
ist hinter vorgehaltener
Hand zu vernehmen,
dass es ,West-Studien”
gabe, welche die klinfti-
gen Container-Transporte
der ,SeidenstralRe” sehr
ernst nehmen, zumal
beim westlichen China-
Nachbar Kasachstan —
angeblich — bereits mas-
sive Anstrengungen fur
einen ,Hub gen Westen”
unternommen wurden.
So sei beispielswei-

se noch nicht endgl-
tig entschieden, ob es
beim momentan prak-
tizierten Umspuren der
Transportwagen bleibe,
oder die Container — si-
ehe Wiener Versuchs-
zug — mittels leistungs-
fahiger Krananlagen von
einem Zug auf den ande-
ren umgeladen werden.
Mit den neuen Krananla-
gen in den Container-Ha-
fen wird seit geraumer
Zeit demonstriert, dass
dies rasch und sicher zu
bewerkstelligen ist. Flr
die parallel zum Land-
weg angedachte mari-
time Route muss solches

ohnehin fest kalkuliert
werden. Seit 2015 gibt es
ein neues 37 km langes
Teilstlick des Suez-Kanals,
das angeblich auch grol3-
en Schiffen die Durch-
fahrt des fast 200 Kilo-
meter langen schleusen-
losen Kanals ermogliche.
Schauen wir ins Web und
suchen nach dem Rot-
terdam-Bayern-Express!
Es gibt ihn — seit 2015,
sechsmal die Woche. Die
Akteure argumentieren,
dass der Container-Zug
bereits eine gehorige
(Bahn)-Strecke gen Miin-
chen zurtickgelegt habe,
bis der Containerfrach-
ter auf dem Seeweg das
,Konkurrenz-Ziel“ Bre-
merhaven oder gar Ham-
burg erreicht habe. Da ist
von einer Zeitersparnis
von 48 Stunden die Rede
—time is money!
Ja, es hat den Anschein,
dass wir bzw. vielleicht
erst unsere Nachfahren
Zeugen grofRer Umwal-
zungen auf dem Ver-
kehrssektor werden
konnten, die sich heu-
te zwar in grofRen Tun-
nelbauten abzuzeich-
nen beginnen, die aber
vielleicht erst der An-
fang eines viel groReren
Ganzen werden konnten,
das mit den uns heute
bekannten Verkehrswe-
gen nur noch wenig ge-
meinsam haben konnte.
Dennoch: Am 10. Janu-
ar 2019 mahnte laut ei-
ner dpa-Meldung der
Siemens-Chef Joe Kae-
ser in seiner Eigenschaft
als ,Chef des Asien-Pa-
zifik-Ausschusses der
Deutschen Wirtschaft”
an, dass es einer ,lang-
fristig orientierten, ge-
meinsamen China-Stra-
tegie von Wirtschaft und
Politik bedurfe”! Wenn
es dann stimmt, was
die Container des Wie-
ner Versuchszugs vom
12. April 2018 geladen
hatten, namlich vorwie-
gend elektronische Bau-
teile und Haushaltswa-
ren, darf gefragt werden,
ob die Blechkisten wie-
der leer zurtickfuhren,
oder mit Ladung? Und
wenn — mit welcher?
Siegfried Baum
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DAMPFLOKTECHNIK
= 01 BEI DER DB

Der Erhaltungsbestand
der jungen Deutschen
Bundesbahn umfasste
165 Exemplare der
Baureihe 01. Fiinf
Maschinen wurden
1950/51 mit
Verbrennungskammer-
Hinterkesseln und
Henschel-Mischvor-
warmeranlagen
ausgeriistet. Ab

1958 erhielten noch
50 Exemplare neue

Hochleistungskessel

TEXT: KONRAD KOSCHINSKI

01 154 mit Verbrennungskammer- g%
Hinterkessel wartet 1954 mit
Neujahrsgrufl auf dem Windleitblech
in Frankfurt Hbf auf Ausfahrt.

FOTO: A. MULL
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Gepragt von Wittes
Grundlagen
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ach derim Sommer 1945 vollzogenen

Aufteilung Deutschlands in vier Be-

satzungszonen befandensich 171 Lo-

komotiven der Baureihe 01 auf dem
Territorium der Deutschen Reichsbahn in den
Westzonen. Davon waren einige erst unmit-
telbar vor der endgiiltigen Festlegung der De-
markationslinien zur ,DR (West)“ gelangt. Bei-
spielsweise nahmen die amerikanischen Trup-
pen beim Riickzug aus Thiiringen die noch im
Juli 1945 bei der RBD Erfurt erfassten 01 007,
082, 083, 115 und 147 mit. Sechs Maschinen
hatten durch Kriegseinwirkungen so schwere
Schdden erlitten, dass ihre Aufarbeitung un-
moglich oder wirtschaftlich nicht vertretbar
war. Deshalb wurden die 01 038, 053, 145, 155,
201 und 238 in den Jahren 1946 bis 1948 aus-
gemustert.

Einzelne kurz nach dem Krieg in der Fran-
zOsischen Besatzungszone abgestellte Loks, wie
zum Beispiel die Ludwigshafener 01 041, brach-
te man in das aus der Britischen und US-Ame-
rikanischen Zone gebildete Vereinigte Wirt-
schaftsgebiet (die so genannte Bi-Zone). Damit
gehorten alle 165 in den Unterhaltungsbestand
aufgenommenen 01 zur in diesem Gebiet schon
am7. September 1949 entstandenen Deutschen
Bundesbahn. Die erst spiter voll in die DB in-
tegrierten Stidwestdeutschen Eisenbahnen
(SWDE) in der Franzosischen Zone sowie die
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1957 eingegliederten Eisenbahnen des Saarlan-
des verfiigten tiber keine 01.

Um die Wirtschaftlichkeit und Be-
triebstiichtigkeit zu verbessern, nahm die Deut-
sche Bundesbahn an den Maschinen der Bau-
reihe 01 wie auch an anderen Einheitslokomo-
tiven zahlreiche Bauartdnderungen vor. In sie
flossen die von Friedrich Witte geprégten Bau-
grundsitze fiir das neue Typenprogramm von
1950 ein. Nicht zuletzt ging es dem Bauart- und
Konstruktionsdezernenten fiir Dampflokomo-
tiven beim Zentralamt Minden der Deutschen
Bundesbahn um eine Synthese von Zweck-
mafligkeit und dsthetisch ansprechender Ge-
staltung.

Besondere Bedeutung kam dem Einbau
neuer Hinterkessel und voéllig neuer Hoch-
leistungskessel sowie der damit verbundenen
Ausriistung mit Mischvorwarmern zu. Ehe
wir darauf eingehen, seien die unabhéngig da-
von durchgefiithrten augenfilligsten bzw. eini-
ge andere technisch wichtige Bauartanderun-
gen genannt:

« Ersatz der grofien ,Wagner-Windleitbleche®
durch kleine ,Witte-Bleche®

o Ausriistung der Fihrerhausstirnfenster mit
Windstauschuten statt der bisherigen einfa-
chen Fernsterschirme (bereits vor 1945 einge-
leitet auf Grund einer Anordnung des RVM aus
dem Jahr 1940)

Die 01 181 erhielt 1960 einen
Neubaukessel, z-gestellt
wurde sie am 1. November
1972 beim Bw Hof. Das Foto
ist in Hof Hbf entstanden.
FOTO: E. LANDES/SLG. EISENBAHN-
FREUNDE HANNOVER




Seitenansicht der Baureihe 01
mit 1000-mm-Drehgestellradern
(ab 01 102) und nach hinten
verlegten Pumpen.

ZEICHNUNG: DB/SLG. KOSCHINSKI

o Verlegung der Luft- und Kolbenspeisepum-
pen aus den Rauchkammernischen auf mit dem
Rahmen verbundene Pumpentréger hinter der
Treibachse; dadurch bessere Zugénglichkeit
und bessere Gewichtsverteilung zugunsten ei-
nes hoheren Reibungsgewichts (da die Drehge-
stellachsen entlastet wurden)

o Ersatz der Doppelverbund-Luftpumpen
durch zweistufige Hochleistungs-Luftpumpen
der Bauart Wiilfel

o Ausbau des Rauchkammer-Zentralverschlus-
ses und damit des Handrads in der Mitte der
Rauchkammertiir

o bei zahlreichen Lokomotiven Fortfall oder
teilweiser Riickbau der Frontschiirzen (bei-
spielsweise wurden die Schiirzen bei 01 047 und
202 komplett entfernt; die 01 007, 020, 097, 150,
234 und andere behielten dagegen das Abdeck-
blech unterhalb der Rauchkammer)

Kenndaten der Umbau-01 der DB
mit Henschel- mit
Mischvorwarmer Neubaukessel
Betriebsnummern 01042, 046, ab 01103
112, 154, 192

Umbaujahre 1950/51 1958-1961
Bauart 2’'C1" h2 2'C1’' h2
Hochstgeschwindigkeit vorwarts/rickwarts 130/50 km/h? 130/50 km/h
indizierte Leistung (rechnerisch) 2450 PS; 2330 PSi
Trieb- und Laufwerk Abmessungen wie Ursprungsausfiihrung
Kesseltuberdruck 16 bar 16 bar
Rostflache 4,31 m? 3,955 m?
Strahlungsheizflache

(Feuerbiichse und Verbrennungskammer) 22,00 m? 22,00 m?
Heizflache der Rauch- und Heizrohre 194,23 m? 171,09 m?
Verdampfungsheizflache 216,23 m? 193,09 m?
Uberhitzerheizflache 95,00 m? 100,54 m?
Gesamtachsstand mit Tender 20320 mm 20320 mm 2
Lange Uber Puffer mit Tender 23940 mm 23940 mm ?
maximale Achslast 19,9t 19,8 t
Lokreibungslast 59,7t 57,7t
Gesamtgewicht

Lok und Tender mit vollen Vorraten 185,3t 182,52
Dienstgewicht

Lok und Tender mit ?/3-Vorraten 170,6 t 167,82
Anmerkungen:
1) fur 01 042 und 046: 120/50 km/h ?) mit Tender 2'2' T 34

o im Zusammenhang mit der allgemeinen
Einfithrung des Dreilicht-Spitzensignals (ab
1957) Ersatz der bisherigen Spitzensignalla-
ternen durch neue standardisierte Reflexglas-
scheinwerfer mit kleinerem, aber gebiindeltem
Lichtaustritt

o Ersatz der Zweiklangdampfpfeife Bau-
art 1925 durch eintonige Dampfpfeife

o verbesserte Luftzufuhr mittels zusitzlicher
seitlicher Aschkasten-Luftklappen der Bauart
Stithren, auflerdem Anderung der Abmessun-
gen der Saugzuganlage

« teils Ersatz der Dampfzylinder durch neue mit
angegossenen Ausstromkdsten

o teils Ersatz der Eckventil-Druckausgleicher
oder Druckausgleichkolbenschieber Bauart
Karl Schulz durch federlose Druckausgleich-
kolbenschieber Bauart Miiller

o Ausriistung mit Spurkranzschmierung de
Limon

o Riickkehr zu ,,friedensméfligem* Material an-
stelle der kriegsbedingt verwendeten Heimstof-
fe, z.B. Wiederverwendung von WM 80 statt
WM 10 als Lagermetall.

Die 01206, 211, 217, 222 und 223 des Bw
Hannover bekamen 1955 versuchsweise Treib-
und Kuppelstangen mit gegeniiber Gleitlagern
verschleiffirmeren Rollenlagern (Wilzlagern).
Obwohl der Wartungsaufwand sank, unter-
blieb ein Umbau weiterer 01, wahrend er an den
01.10 und 03.10 generell durchgefithrt wurde.
Aufler 01 222 erhielten die genannten Loks in
den Jahren 1958 bis 1960 Neubaukessel, spa-
ter verschleififeste Hartmangan-Gleitplatten
in den Achslagerausschnitten. Im Zuge der all-
gemeinen ,,Entfeinerung® wurden 1967/68 in
den 01 206, 211 und 217 wieder Stangen mit
Gleitlagern eingebaut. Die 01 222 (z 24.10.1966
nach Unfall) und 01 223 (z 15.3.1968) behiel-
ten ihre Stangen mit Rollenlagern bis zur Aus-
musterung. Bei der bereits 1936 umgeriisteten
Hannoveraner 01 058 musste man die infolge
von Achslagerverschleifl gefihrdeten Rollen-
lagerstangen im Jahr 1945 durch iibliche Gleit-
lagerstangen ersetzen, weil das Herstellerwerk
der Rollenlager — SKF Schweinfurt - zerstort
war (vgl. Jiirgen-Ulrich Ebel in EJ 11/2006).
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Noch eine Anmerkung zu den so genann-
ten Witte-Blechen: Friedrich Witte selbst dis-
tanzierte sich von dieser Bezeichnung; besser
wire es, von der Bauart Degenkolb zu spre-
chen. In der Tat wurden die materialsparenden
kleinen Windleitbleche wihrend des Zweiten
Weltkriegs unter der Agide des vom NSDAP-
Mann Gerhard Degenkolb geleiteten ,,Haupt-
ausschusses Schienenfahrzeuge® kreiert. Erst-
mals kamen sie bei der (allerdings in der Ver-
antwortung von Witte entwickelten) Baurei-
he 52 zur Anwendung. J.B. Kronawitter vom
Maschinenamt Hof unternahm 1946 Versuche
mit verschieden angebrachten ,Degenkolb-
Blechen®, u.a. sehr hoch iiber den noch vorn
befindlichen Pumpen bei der Hofer 01199.
Letzten Endes entschied wohl das Eisenbahn-
Zentralamt Gottingen, generell zu den kleinen
Windleitblechen tiberzugehen.

Anlisslich filliger Hauptuntersuchungen
riisteten die damals kurz als EAW bezeich-
neten Ausbesserungswerke Braunschweig
(Bwg) und Nied in den Jahren 1950 und 1951
fiinf Lokomotiven der Baureihe 01 mit Ver-
brennungskammer-Hinterkesseln und Hen-
schel-Mischvorwédrmeranlagen aus. Sodann
beschloss die Bundesbahn-Hauptverwaltung
Mitte der 1950er Jahre, 80 Maschinen der Se-
rien mit 1000-mm-Vorlaufradern (01 102 bis
01 232) mit vollstdndig geschweifiten Hoch-
leistungskesseln zu versehen. Tatsachlich wur-
den ab 1958 im AW Nied nur noch 50 Loks
neu bekesselt, denn die Umstellung auf Elekt-
ro- und Dieseltraktion schritt offenbar rascher
voran als zundchst angenommen. Dass sie sich
am Ende doch noch verzégerte, war genauso
wenig absehbar wie die rigide Entscheidung
der DB, die von Friedrich Witte konzipierten
Neubau- und Umbaulokomotiven zum Teil
bereits nach kaum zehnjéhriger Betriebszeit
auszumustern.

UMBAULOKS MIT
HENSCHEL-MISCHVORWARMER

Fir den Umbau wurden neben den noch
relativ jungen 01 112, 154 und 192 auch
die einst mit dem 5,8-m-Kessel gelieferten
01 042 und 046 ausgewihlt. 1950/51 erhiel-
ten alle genannten Loks Tauschkessel der
Baujahre 1930 bis 1936, wobei sich der Ab-
stand zwischen den Rohrwinden durch
den Einbau einer Verbrennungskammer
von 6800 mm auf 5800 mm verkiirzte. Hier die
Umbaudaten im Einzelnen:

Lok Kessel Einbaudatum
01042 Henschel 1935/22570 08.06.51
01046 BMAG 1934/10309 06.07.51
01112 Henschel 1936/22720 05.07.50
01154 Krupp 1930/1166 29.08.50
01192  Krupp 1931/1179 31.10.50

Anmerkung: BMAG = Berliner Maschinenfab-
rikvorm. Louis Schwartzkopff; haufig weiterhin
als Firma Schwartzkopff bezeichnet
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Anlésslich weiterer Hauptuntersuchun-
gen im Ausbesserungswerk Nied bekam die
01 046 am 18. Juni 1957 den Kessel der nach
einem Unfall mit Rahmenbruch abgestellten
(und kurz darauf ausgemusterten) 01 042 und
erhieltdie 01 112am 8. November 1957 den zu-
vor in der 01 046 verwendeten Kessel. Im Jahr
1956 bestiickte das AW Nied die 01 192 mit ei-
nem komplett neuen Kessel. Die drei noch ver-
bliebenen Loks mit Umbaukessel wurden im
Zeitraum 1966 bis 1968 ausgemustert — alsletzte
die 01 046 am 2. Oktober 1968 (die z-Stellung
erfolgte bereits am 29. Mai 1967).

Die Stahlfeuerbiichse der neuen Hinter-
kessel war aus einem Stiick geschweifit. Thre
Verbrennungskammer ragte 1000 mm in
den Langkessel hinein. Entsprechend der auf
5800 mm verkiirzten Rohrlinge wurde auch
die Rohrteilung gedndert. Nunmehr durch-
zogen 41 Rauchrohre und 105 Heizrohre den
Langkessel. Durch den Einbau der Verbren-
nungskammer dnderte sich das Verhiltnis
Strahlungsheizfliche zu Rohrheizfliche zu-
gunsten der hochwertigen (sich aus der Feu-
erbiichs- und Verbrennungskammerheizfla-
che ergebenden) Strahlungsheizfliche. Die
gesamte Verdampfungsheizfliche betrug
216,23 m? wovon auf die Strahlungsheiz-
flache 22,00 m*> und auf die Rohrheizfliche
194,23 m* entfielen. Das giinstigere Heiz-
flachen-Verhiltnis von 1:8,83 (gegeniiber
1:13,54 beim Wagner’schen Langrohrkes-
sel) ermdglichte eine Erhohung der spezifi-
schen Heizflachenbelastbarkeit von 57 auf
65 kg/m?h, was sich besonders beim Ausfahren
von Leistungsspitzen vorteilhaft auswirkte. Al-
lerdings ist die von der Deutschen Bundesbahn
errechnete Zylinderleistung von 2450 PSi nur
bedingt mit der bei Versuchsfahrten indizierten

Eine Treuchtlinger 01 mit dem Blech-
kasten (Miinchen, 1956).
FOTO: DB

Mit Blechkasten

Bei einigen Loks der Baureihe 01
war auf dem Umlauf oberhalb
des Schwingentragers ein flacher
Blechkasten montiert. Auf teils die
Lokfuhrerseite, teils die Heizer-
seite zeigenden Fotos erkennbar,
besallen einen solchen Kasten
die 01 080 (Foto vor 1945) sowie
die 01 051, 077, 079 und 081
(Fotos aus den 1950er Jahren).
Die 01 051 kam 1933 vom Bw
Hannover Ost zum Bw Offenburg,
die anderen Maschinen wurden
1930 fabrikneu an das Bw
Offenburg geliefert. Was verbarg
sich unter dem Kasten? Horst
Troche teilte der EJ-Redaktion im
Jahr 2006 auf Anfrage mit, es sei
moglicherweise ebenso wie die
serienmaRig dreieckférmige Ab-
deckung eine (behelfsmaRige?)
Schutzabdeckung tiber der etwas
in einen Ausschnitt des Umlauf-
blechs hineinragenden Schwinge
gewesen. Der ehemalige Lok-
flihrer Jochen Lawrenz, der —in
Fankreisen wohlbekannt — noch
auf den 01'° bzw. 012ern des Bw
Altona fuhr, lieferte eine andere
Erklarung. In einem Leserbrief
an die Zeitschrift BAHN-Epoche,
die in Heft 7 (Sommer 2013)
Fotos der von 1950 bis 1961 in
Treuchtlingen beheimateten

01 079 zeigte, schrieb er, dass
diese Lok ,,den Prototyp einer
Servo-Einrichtung” besal3, ,um
dem Lokfuhrer die Bedienung
der Steuerung zu erleichtern®
Diese Information stltzt die
Annahme, dass der langliche
Blechkasten den Kolben einer
pneumatischen Umsteuerung
abdeckte.




Die im September 1968 z-gestellte
01 104 besaB eine Glocke.

FOTO: E. LANDES/SLG. EISENBAHN-
FREUNDE HANNOVER

Mit Glocke

Ungewohnlich waren Oler

mit Lautewerk. Bekannterma-
Ren wurden 1967/68 einige
Maschinen des Bw Hannover
Hgbf mit Glocke ausgeristet, so
die 01 104, 190, 217, 223 und
229. Offenbar wollte man die
Loks damit nebenbahntauglich
machen. Zum Zeitpunkt der
Ausriistung ging es dabei eher
nicht um planmaRige Einsatze
auf Nebenstrecken mit Lau-
tetafeln (L) bzw. Laute- und
Pfeiftafeln (LP). Ein Grund dafir
kénnte gewesen sein, dass es
nach bzw. von Oebisfelde hadufig
,einseitige” D-Zug-Leistungen
gab, weshalb die Loks die Hin-
bzw. Riickfahrt beispielsweise
zwischen Braunschweig und
Oebisfelde Lz absolvierten. Das
Lautewerk ermoglichte, fur

die Lz-Fahrten die Nebenbahn
(Vorsfelde —) Grafhorst —
Velpke — Schandelah zu nutzen.
Im Ubrigen bespannten nach
Braunschweig umbeheimatete
01 im Winter 1968/69 regular
den P 1635 Haste — Barsinghau-
sen — Weetzen — Hannover, also
Uber die reichlich mit LP-Tafeln
ausgestattete ,Deisterbahn”.
Die 001 190 und 217 besalRen
bekanntlich auch zu ihrer Braun-

schweiger Zeit noch eine Glocke.

Zylinderleistung von 2240 bis 2280 PSider Loks
mit dem Einheitskessel vergleichbar.

Zugleich mit dem neuen Hinterkessel er-
hielten die Lokomotiven Henschel-Misch-
vorwiarmeranlagen des Typs MVR (mit im
Scheitel der Rauchkammer liegendem Heif3-
wasserspeicher). Im Mischkasten wurde das
von der Pumpe geforderte Kaltwasser durch
Vermischung mit Abdampf vorgewarmt. Das
bot den Vorteil, durch Unterwasserkonden-
sation einen Teil des Abdampfes fiir die Kes-
selspeisung zuriickzugewinnen, was den ther-
mischen Wirkungsgrad der Maschine erhdh-
te. Zudem konnte bei dieser Bauart (wie beim
Heinl-Mischvorwiarmer) das auf anndhernd
100 °C vorgewirmte Wasser auch im Leerlauf
oder bei Stillstand aus dem Heifwasserspei-
cher entnommen werden. Als Kesselspeise-
einrichtungen dienten die hinter dem Treib-
radsatz unterhalb des Laufblechs angebrachte
Turbospeisepumpe VTP-B 250 (Forderleistung
250 1/min) sowie die Dampfstrahlpumpe der
Einheitsbauart.

Der volumindse Mischkasten wolbte sich
iiber die gesamte Kesselbreite. Dadurch waren
die fiinf Umbauloks leicht von den tibrigen Ma-
schinenderBaureihe 01 zuunterscheiden.Sons-
tige Anderungen der Frontpartie (wie die bei
01 046 und 154 bis auf das Abdeckblech unter
der Rauchkammer entfernten Schiirzenble-
che) wurden aber auch an anderen 01 vorge-
nommen.

VOLLIG NEU BEKESSELTE
MASCHINEN

Der nicht mehr vertretbare Unterhaltungs-
aufwand der zu Rissbildungen neigenden Ur-
sprungskessel der 01.10, 03.10 und 41 hatte die
DB bewogen, fiir Lokomotiven dieser Baurei-
hen vollkommen neue Kessel entwickeln zu
lassen. Vorsorglich wurde dabei die Anpas-

sung an andere Baureihen beriicksichtigt. Der
bereits seit 1953 fiir die 01.10 verwendete und
tiir dieneue Baureihe 10 vorgesehene Grundtyp
1 sollte mit variierter Rohrteilung gleicherma-
en fiir die 01 und 44 verwendbar sein, der fiir
die 03.10 und 41 entworfene Grundtyp 2 auch
tiir die 03 und 39.

Obwohl die Ursprungskessel der Baurei-
he 01 im Gegensatz zu jenen der 01.10 nicht
aus der problematischen Stahlsorte St47 K,
sondern aus dem alterungsbestdndigen St-34-
Stahl gefertigt waren, erschien es sinnvoll, sie
zu ersetzen. Die neuen Hochleistungskessel
zeichneten sich zum einen durch eine grofiere
»Verdampfungsfreudigkeit aus, zum anderen
entlasteten sie den Werkstattendienst ganz er-
heblich durch Fortfall aufwéandiger Niet- und
Gewindeverbindungen.

Wie schon erwihnt, erhielten statt der vor-
gesehenen 80 nur 50 Maschinen der Baureihe
01 mit grofiradrigem Drehgestell die neuen
Kessel. Zum Einbau gelangten sie von 1958 bis
1961 im Ausbesserungswerk Nied in Loko-
motiven ab der Betriebsnummer 01103. Die
meisten Kessel lieferte die Firma Jung, zehn
Exemplare stammten von der Maschinenfab-
rik Esslingen und zwei Stiick fertigte das AW

01 192 mit Henschel-Mischvorwdrmer um 1956
in Frankfurt Hbf. FOTO: A. MULL

01 199 mit sehr hoch angebrachten kleinen
Windleitblechen (Hof, 1946). FOTO: SLG. GARN
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Nied selbst. Vom alten Dampferzeuger

. at km/h 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 110 | 120 | 130
unterschieden sie sich markant durch - - ” e
. m' T s “ - t‘ - " "

nur noch einen Domaufbau und den ol S BERERIR LR LR o it L - -
flachen. i b iR 0 I:co — [ = = = — [1470 [1290 [1120 | 970 | 855 | 650 | 500 | 375
achen, im Durchmesser vergrofierten 19, 1:1000 | — | — [ — | — | — [1145 [1010 | 890 | 780 | 690 | 530 | 410 | 310
Schornstein sowie den in der Rauch- 20, 1:500 | — | — | — | — [1195 | 925 [ 820 | 730 | 640 | 570 | 440 | 345 | 260
kammer verborgenen Mischvorwar- | 3% 1:333 | — | — | — [ — [990 | 770 | 680 [ 615 | 540 | 480 | 370 | 290 | 220
mer der DB-Bauart 1957. In techni- 4%, 1:250 | — | — | — [1050 | 835 | 665 | 585 | 520 | 455 | 410 | 315 | 245 | 185
her Hinsich heid d - cherLsi 5%, 1:200 | — [1150 1060 | 900 | 715 | 560 | 505 | 445 | 395 | 350 | 270 | 220 | 155
scher mSlC)tentSC cidend wichen sie 6%, 1:166 [1070 9_{_}_5_.__; 925 | 785 | 620 | 490 | 440 | 390 | 340 | 305 | 235 | 180 | 130
vom Wagner’schen Langrohrkessel mit Ty 1:140 | 935 | 870 | 810 | 600 | 550 | 430 | 385 | 340 | 300 | 265 | 205 | 155 | 110
der (bel wesentlich geénderter Rohr- 8% 1:125 830 | 770 ‘_ 72’0 610 “;4-_85 380 | 340 | 300 | 260 | 230 | 175 | 130 90
teilung) von 6800 mm auf 5000 mm 10%,, 1:100 | 665 | 620 | 580 | 495 | 390 | 300 | 265 | 235 | 205 | 180 | 130 | 95 | &0

|

. . . 14%,, 1:70 | 460 | 430 | 400 | 340 | 260 | 195 | 170 | 150 _
verkiirzten Rohrlinge, dafiir Einbau 509,, 1:50 | 200 | 270 | 250 | 205 | 150 | 105 | 85 —1

|
einer Verbrennungskammer und somit 250, 1:40 | 205 | 190 | 175 | 140 | 95 | — | — | — | — | — T__._"__ il
vergrof3erter hochwertiger Strahlungs-
heizflache ab. O

0| — —

km/h 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 75| s0 | 85| | |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 1:00 = | == [ =] =] = | == |mes s 1 I |
1%,, 1:1000 — | — | = == —Tuso[o0 930 | | |
20/, 1:500 — | — | = | =1 — 115|975 ] 855 | 755 |
3%,, 1:333 — | — | = | — | — [ 930 820 | 720 | 645
49, 1:250 — | — | — | — [1010 | 790 | 700 | 615 | 550 T
5%, 1:200 — | — |1130 [1035 | 870 | 685 | 605 | 530 | 480 | ]
695, 1:166 1130 (1060 | 980 | 900 | 760 | 600 | 530 | 465 | 420 | ]
795  1:140 990 | 930 | 860 | 795 | 670 | 540 | 465 | 410 | 370 |
89, 1:125 875 | 820 | 765 | 705 | 595 | 470 | 415 | 355 | 325 |
Leistungstafeln fiir die 109/, 1:100 705 | 660 | 615 | 570 | 480 | 380 | 330 | 200 | 260 | | [ |
Baureihe 01 aus dem 1495, 1:70 490 | 460 | 425 [ 395 | 330 | 255 | 220 | 190 | 165 ]
DB-Merkbuch von 1953. | 20%_ 1:50 315 | 200 | 265 | 250 | 205 | 155 | 130 | 100 | 85
ABB.: SLG. KOSCHINSKI (2) 259/, 1:40 230 | 205 | 190 | 175 | 135 | 95| — | — | —

01 042 donnert 1955 mit dem neu eingefiihrten Jugoslawien-ExpreR (Belgrad — Amsterdam) durch Heigenbriicken. FOTO: C. BELLINGRODT/SLG. SCHWARZ
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DIE ,PAZIFIK”

Deutschiand € 12,50

Baureihe 78 Ruhr-Sieg-Strecke Eisenbahn in der Eifel
Best.-Nr. 541702 Best.-Nr. 531801 Best.-Nr. 531802

Bodensee Frankenwaldbahn V 100
Best.-Nr. 531901 Best.-Nr. 541801 Best.-Nr. 541802

Alle Bande mit 92 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerbindung,
ca. 140 Abbildungen, je € 12,50

Mit 298 Maschinen war die Baureihe 03 die meistge-
baute deutsche ,Pazifik”. Die Deutsche Reichshahn
entschied sich fiir die Beschaffung, weil die Schnell-
zugdampfloks der Baureihe 01 nur auf Strecken ein-
gesetzt werden konnten, die bereits fiir einen Achs-
druck von 20 Tonnen ertiichtigt waren. Wahrend der
Plandienst bei der DB im Jahr 1972 endete, erhielten
52 DR-Maschinen der Baureihe 03 in den Jahren 1968
bis 1975 noch Rekokessel von ausgemusterten P 10.
Den in Polen und der Sowjetunion verbliebenen 03 ist
ebenso ein eigenes Kapitel gewidmet wie den museal
erhaltenen 03. Das neue EJ-Sonderheft ist in gewohn-
ter Weise umfassend bebildert, teils in Farbe, und ent-
halt zahlreiche erstmals verdffentlichte Fotos.

92 Seiten im DIN-A4-Format,
Klammerbindung,

ca. 140 Abbildungen
Best.-Nr. 541901 | € 12,50

isenbahn

E
JOURNAL

540801-e

Baureihe 151
Best.-Nr.
541002-e¢ ¢

Je eBook € 10,99

Alle lieferbaren und auch langst vergriffenen Bande
dieser Reihe gibt es als eBook unter www.vgbahn.de/ebook
und als digitale Ausgaben im VGB-BAHN-Kiosk des
AppStore und bei Google play fiir Android.

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
Eg‘unkb"am EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck il i
j Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de [VERLAGSGRUPPE BAHN |



HINTERLAND-GESCHICHTE(N)

Solo auf der Kurzstrecke

Mit dem Schienenbus nach Bad Bergzabern

TEXT UND FOTOS:
JOACHIM SEYFERTH

Wirtschaftlicher
geht’s nimmer:
798 504 als N 6276
in Kapellen-Nieder-
horbach (alle
Aufnahmen vom

7. April 1980).

SIE IST NUR ZEHN KILOMETER LANG und hat bis dato
zwei Leben erhalten - die Kurbadbahn von Winden
nach Bad Bergzabern in der lieblichen Siidpfalz. Ur-
spriinglich 1870 bis zum damaligen Bergzabern eroft-
net, erhielt sie mit dem Schienenbus bereits ab Mitte
der Finfzigerjahre die sparsamste Betriebsabwicklung
im Personenverkehr, die man sich vorstellen kann, und
wurde 1981 dennoch stillgelegt. Unser Bilderbogen des
sogar solo fahrenden ,, Ferkeltaxis“ entstand ein Jahr zu-
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B 680 (Pial .' 700
pfaben o
Budorf Iwiel JA
. Bruchj
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vor und fithrt uns in die stidwestliche Ecke von Rhein-
land-Pfalz, eine hiigelige und ldndlich geprigte Gegend,
bekanntauch durch Weinbau und ein mildes Klima. Am
schonen Frithlingstag des 7. April 1980 pendelte 798 504
hin und her, beforderte wie eh und je sowohl Einheimi-
sche als auch Kurgdste und traf am Endpunkt der Stre-
cke sogar noch auf Giiterwagen, deren Ladungen noch
nicht der StrafSe anheimgefallen waren.

Das reprdsentative Empfangsgebdude in Berg-
zabern, das genauso gut als groflere Dorfschule oder
als Rathaus fungieren konnte, ersetzte 1898 das erste
und schlichte Bahnhofsgebdude aus Fachwerk. Wegen
ihrer Nédhe zu Frankreich hatte die Strecke in der His-
torie eine relativ grofle Bedeutung, bereits 1870 muss-
te sie fiir den zivilen Verkehr gesperrt werden, da sie
im Deutsch-Franzosischen Krieg benotigt wurde, um
verwundete Soldaten zu transportieren. Alle Pline, die
Strecke weiter in Richtung Westen fortzufiihren, schei-
terten jedoch sowohl in Kriegs- als auch in Friedens-
zeiten. 1944 wurden die Bahnanlagen von Bergzabern




Mitten durch die pfilzischen Weinreben gondelt ein
Ferkeltaxi — 798 504 als N 6278 bei Barbelroth.

Im Endbahnhof Bad Bergzabern kiinden benutzte
Ladestrafe und Kopframpe von einer noch
halbwegs verniinftigen Bahnwelt.

Auch in Barbelroth fiihrt eine
Weiche noch zur Giiterver-
ladung, doch N 6282 knattert
geradeaus.




Déacher ohne
»Schisseln” und
Sonnenkollek-
toren: Ortsbild mit
Eisenbahn anno
1980 in Kapellen-
Niederhorbach.

von Bombern angegriffen, das Empfangsgebaude blieb
jedoch verschont und nach provisorischer Herrichtung
der wichtigsten Gleise wurde ein Grofiteil der Bergz-
aberner Bevolkerung mit Sonderziigen evakuiert.

DIE STRECKE UNTERSTAND nach dem Zweiten Welt-
krieg zunéchst der Betriebsvereinigung der Siidwest-
deutschen Eisenbahnen (SWDE), die 1949 in die neu
gegriindete Deutsche Bundesbahn tiberging und Win-
den - Bergzabern wie alle Strecken im neu gegriindeten
Bundesland Rheinland-Pfalz der Bundesbahndirektion
Mainz zuordnete. Bei der schrittweisen Auflosung der
Mainzer Direktion wechselte die Strecke mit Wirkung
zum 1. Juni 1971 erneut in den Zustiandigkeitsbereich
der Bundesbahndirektion Karlsruhe, diejedoch bald die
Stilllegung vorantrieb, was aber durch ein strategisches
Interesse aufgrund der in Bad Bergzabern vorhande-
nen Kasernen zunichst verzogert wurde. Doch mit der
Einstellung des Personenverkehrs zum 26. September
1981 schien das Schicksal der kleinen Strecke zunéchst
besiegelt, wenn auch der Giiterverkehr noch aufrecht-
erhalten wurde.

Doch nach 1994 gelangte der Nahverkehr zuneh-
mend in die Obhut der einzelnen Bundeslander — quasi
eine Auferstehung der Landerbahnen. Im zustandigen
Land der Strecke Winden - Bad Bergzabern wurde dies
mitdemneuentstandenen ,,Rheinland-Pfalz-Takt“ be-
worben und unsere knapp zehn Kilometer kurze Stre-
cke wurde genau vierzehn Jahre nach der Stilllegung
wieder reaktiviert. Die Wiedergeburt betraf allerdings
nur den Personenverkehr, der bis dato noch bestehen-
de Giiterverkehr wurde dagegen eingestellt. Der neue
»Schienenbus®hiefd nun 628, die beiden Unterwegshal-
te wurden modernisiert und sogar eine Elektrifizie-

rung in Betracht gezogen, was aber wieder verworfen
wurde. Das enge Verhiltnis des zustandigen ,,Zweck-
verbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-
Pfalz Siid“ sowie der Bevolkerung zur neu betitelten
»Kurbadlinie“ driickte sich auch in Jubilaumsveran-
staltungen aus, die mit Dampflokfahrten (u.a. 58 311)
anldsslich des 150-jahrigen Bestehens der benachbar-
ten ,,Pfilzischen Maximiliansbahn“ (Neustadt - Win-
den - Wissembourg) oder zum 20. Jahrestag (2015)
der Reaktivierung der Kurbadlinie stattfanden. Zwi-
schenzeitlich wurde im Dezember 2010 die Baureihe
628 durch die ebenfalls im Stundentakt verkehrende
Baureihe 643 abgel0st.

EINEN KLEINEN, ABER WICHTIGEN BEITRAG zur
aktuell viel diskutierten Verkehrswende leistete der
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rhein-
land-Pfalz Siid bereits zum Sommer 2017 und fiihr-
te zundchst probeweise bis voraussichtlich Dezember
2019 ein samstédgliches Zugpaar am spéten Abend ein
(RB 12492/12489). An diesem Wochentag mit ver-
mehrten Freizeit- und Kulturveranstaltungen verldsst
der letzte Zug Winden um 22.35 Uhr, die Riickleistung
ab Bad Bergzabern erfolgt um 23.13 Uhr. Bereits vor
iiber sechzig Jahren war dieser Zustand iibrigens ganz
ahnlich, denn im Sommerfahrplan 1956 fuhr auf der
ginzlich auf Schienenbusbetrieb umgestellten Strecke
der letzte Zug ab Winden um 22.37 Uhr (N 4538), und
dies taglich! Umgekehrt stellte dieletzte Spatverbindung
ab dem damaligen Bergzabern aber der tigliche N 4537
dar, der das Stadtchen zwei Stunden frither um 21.17
Uhr nach Winden verlief3. Also nichts wie in die scho-
ne Stidpfalz, die Verkehrswende auf Schienen ist dort
schon vorbildliche Realitdt! O

Also nichts wie in die schéne Stidpfalz —
Erinnerungen sind das eine, aber die Verkehrswende
auf Schienen ist dort heute schon Realitét!
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Noch fast alle Latten am Zaun hat der Bahnhof
Winden, Fahrrad und Solo-VT machen schon
mal die Verkehrswende vor.

Konnte im Modellbahn-Zubehérprogramm
auch eine Dorfschule oder ein Rathaus
sein — das 1898 fertiggestellte Empfangs-
gebdude von Bad Bergzabern.

Heute Stundentakt bis in die Nacht, doch
auch der Sommerfahrplan 1956 war schon
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Schritt fiir Schritt
zur digitalen Modellbahn

Herstellerunabhangig vermittelt das neue Schritt-fiir-Schritt-Buch

Basisinformationen zur technischen Funktion der Modellbahn

E.‘ nf U h ru n g ‘ n d | e (Gleise, ?trom, Bits, Byt.es, 'Dateniibertragferg etc.). In (?en jewe.il.i-
s E h n gen Kapiteln werden die einzelnen am (digitalen) Betrieb beteilig-
Digitale Modellba

ten Komponenten von Decodern iiber Melder bis hin zu Zentralen
detailliert und leicht verstandlich erlautert. Wesentlich fiir die
Freude an der Modellbahn ist letztlich aber das Zusammenspiel
der verschiedenen Baugruppen. Den Fragen, was wie kombiniert
werden kann und welche Teile fiir welche Spiel- oder Betriebs-
idee sinnvoll und empfehlenswert sind, raumt das Buch breiten
Raum ein. So kann jeder Modellbahner fiir sich entscheiden,

wie, in welche Richtung und womit er seine Anlage auf- und
ausbauen will.

GRUNDLAGEN UND PRAXIS SCHRITT FUR SCHRITT ERKLART TOBIAS PUTZ

120 Seiten, Format 24,0 x 27,0 cm, Klebebindung,
mit 290 Fotos, Zeichnungen und Grafiken

Best.-Nr. 581902 | € 15,

Erscheint im Marz 2019

RSO W RS

Digital mit Marklin E Igital mit Mar
Dieses Buch begleitet den Leser von der ersten Inbetriebnahme c
einer einfachen digitalen Startpackung bis hin zum Anschluss einer o iy ey
entstehenden Anlage an einen Computer. Am Beispiel von Kom- prs
ponenten der Firma Marklin beschreibt der bekannte Fachautor
Thorsten Mumm, welche Méglichkeiten der Digitalbetrieb bietet.

- kuh
hritt fiir Schrit

NSTIEG

120 Seiten, Format 24,0 x 27,0 cm,
Softcover-Einband, mit 290 Fotos,
Zeichnungen und Grafiken
Best.-Nr. 581627 | € 15,—

l]lilW\I\THIIITIII&W\J\ITIIIITII\I [l

XYL LI Alles iiber die Marklin CS3

: / In seinem groBen CS3-Workbook fasst Lothar Seel nicht nur das verstreute Fachwissen zur CS3 und zum Marklin-
(S ) Digitalsystem zusammen. Das Workbook soll vor allem als Nachschlagewerk und Ratgeber dienen. Anhand einer

\ C-Gleis-Anlage wird Schritt fiir Schritt erklart, wie Zlige digital fahren und elektronisches Zubehor bedient wird —

wnl'kbllllk { mit starkem Praxisbezug, da der Autor das Workbook parallel zum Bau seiner Anlage auch fiir sich selbst als
Dokumentation erstellte. Ganz nebenbei enthalt das Kompendium eine vollstandige Marklin-digital-Produkttour

mit Stand vom August 2018 — inklusive Ubersichten und Tabellen zu alle digitalen Informationen und Adressein-

e . &

stellungen. Ein umfangreiches Stichwortverzeichnis fiihrt bei auftretenden Fragen direkt zur Problemlésung. Der

Die Marklin-Tentrale urlaseend dokamentiadl

Ausdruck einzelner Seiten oder auch des Gesamtwerks ist jederzeit moglich, ebenso die Volltextsuche im gesam-
ten Workbook.

CD-ROM mit iiber 750 Seiten pdf-Dokumentation fiir alle Computer mit pdf-Lesesoftware
Best.-Nr. 591802 - € 19,95

Als eBook-Download unter www.vgbahn.de/ebook » Best.-Nr. 591802-e - € 17,45

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

LTI
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GALERIE

Eigentlich ist ja mein Onkel schuld daran, dass ich mich schon
in frihester Kindheit fur die Eisenbahn zu interessieren
begann. Damals, Anfang der 70er, dampfte es noch in und

um Aschaffenburg und der nahe unserer Wohnung gelegene
Aschaffenburger Sidbahnhof bot allerlei Interessantes fir den
kleinen Knirps, der sogar noch vor dem Beginn des Kinder-
gartens dem Bahnhof einen Besuch abstatten musste. Wer
die damalige quirlige Bundesbahnwelt erlebt hat, kann meine
frihe Begeisterung sicher verstehen. Der Wechsel von Dampf
zu Diesel war am Untermain noch nicht vollstandig vollzogen,
schwere Giterzlge in den Hafen wurden noch von der
Baureihe 50 bespannt, auf der Strecke nach Miltenberg fuhren
die 64 und 65. Auf 65 018 erlebte ich meine erste Fihrer-
standmitfahrt, die mir noch lebendig in Erinnerung blieb: Sie,
die letzte ihrer Art, rollte gemachlich an den Bahnsteig. Der
Lokfuhrer kannte mich und meinen Onkel schon und da der
Zug hier auf einen Gegenzug aus dem Hauptbahnhof warten
musste, durfte ich mit hinauf in die schwarze unbekannte
Welt. Nun war es passiert: Der Virus hatte mich befallen und
liel mich seitdem auch nicht mehr los.

Naturlich wollte ich in den ndchsten Jahren mehr tGber das
System Eisenbahn wissen. Auch schlich ich mich 6fter heimlich
nachts aus dem Elternhaus und radelte zum Aschaffenburger
Hauptbahnhof, denn nachts war dort genauso viel los wie am
Tage. Alles wurde fein sauberlich in ein Notizbuch geschrieben
und bei schénem Wetter driickte auch schon mal der Lehrer
ein Auge zu, wenn ich etwas verspatet in die erste Stunde
kam. Der friihe Besuch am Bahnbetriebswerk hatte langer

als erwartet gedauert. Oft waren die Lehrer selbst heimliche
Eisenbahnfans und wollten dann genau wissen, was da los
gewesen war.

Aber nicht nur die Eisenbahn an sich fand mein Interesse,
auch Busse, Strallenbahnen und die Modellbahn wurden
mein Steckenpferd. 1983 begann dann mein fotografisches
Zeitalter. Erste Versuche machte ich in der Umgebung meiner
Heimatstadt mit Vaters klassischer Voigtlander-Kamera, die

es komplett manuell mit Hilfe des Selenzellen-Belichtungs-
messers einzustellen galt. Zwei Jahre spater folgte eine Minolta
35SE und dann die erste japanische Spiegelreflexkamera. Die
Nachbarschaft unterstitzte meine Leidenschaft mit lukra-
tiven Auftragen zum Rasenmahen oder Autowaschen und

so konnte ich mir auch mal erlauben, von einem Motiv mehr
als eine Aufnahme zu schielRen. Das anderte sich auch nicht,
als die Grenzoffnung ganz neue Perspektiven offnete und

wir Eisenbahnfans ab 1990 fast jede freie Minute ,,im Osten”
verbrachten. 36 Aufnahmen wurden allein an den letzten
vierachsigen 118 im Bw Eilsleben ,verbraten”.

Mit einem Augenzwinkern kann ich sagen, dem Studium sei
Dank, dass fur das Hobby auch gentigend Zeit blieb. Heute bin
ich ganz froh, diese Umbruchszeit miterlebt zu haben, dass
manches Bild auch abseits des Bahngleises entstand und ich
unwiederbringliche Szenen auf hunderten Dias festgehalten
habe. Der morbide Charme mancher Orte und Bahnhofe, die
Uberaus freundlichen Mitarbeiter, dazu viele Geschichten, die

immmnrailadventure

ganze Blcher fillen wirden, wie die nette altere Dame in
Grafenroda, die glinstige Fremdenzimmer vermietete und
uns ausgehungerten Plandampffotografen ein opulentes
Abendessen zubereitete, die siiRe Verkauferin in der Backerei
in Saalfeld, die ab und zu mal ein kleines Stiickchen mehr

in die Tute packte. Der kleine Laden in Probstzella, dessen
Vorrat an Thuringia-Schokolade mehrfach am Tage nachge-
flllt werden musste, oder die erste Fahrt im Doppelstock-
wagen in Leipzig, deren Tiren so heftig schlossen, dass man
damit Bleistifte halbieren konnte.

Oft ertappe ich mich beim Betrachten der Dias dabei, wie ich
in die 80er und 90er abtauche und die schéne unbeschwerte
Jugendzeit mit der Bundesbahn vermisse. Es dirfte kein
Wunder sein, dass bei den Eisenbahnfans und auch in der
Modellbahn die Epoche 3 und friihe 4 so beliebt ist. Bis heute
bin ich dem Fotografieren mit Canon treu geblieben, seit
2003 nun digital und nutze seit knapp 3 Jahren die EOS 5D
Mark Ill. Naturlich lege ich auch heute die Kamera nicht zur
Seite, wenn bei passendem Motiv nur ein ICE heranrauscht
oder wieder eine verkehrsrote 185 vorbeisurrt. Die Bahn

hat sich seit Beginn meines Fotografierens massiv verandert
und ist in stetigem Wandel. Genau das macht den Reiz des
Hobbys aus und ich werde mit der Kamera auch weiterhin auf
der Lauer liegen.

STETER WANDEL
MACHT DEN REIZ

47 EISENBAHN-JOURNAL 4/2019



> ii s.'

tjr mlﬂlﬂl

: 1 T B

In den 1990er
Jahren konnte
man noch echte
Nebenbahnatmo-
sphare auf vielen
Strecken um Erfurt
herum genieBen.
Den sommerlichen
Bahnhof StrauBfurt
verldsst 171 069
am 15. August 1991
als Nahverkehrszug
nach Dollstadt.
Man beachte

die verschie-
denen Typen der
Formsignale.

48 EISENBAHN-JOURNAL 4/2019



49 EISENBAHN-JOURNAL 4/2019




G Lt

L TPl o Ll o 3 S
e la e — '
Al BE SR TR -

- Y AW

: = 3

e

=
S
F
=
<
Z
=
2
©)
-
Z
e
<
2
Z
35
>
2
m
=]
)




Es gab eine Zeit,
als man in Frank-
furts Haupt-
bahnhof zu jeder
Stunde mindes-
tens vier 103ern
begegnete.

Am Abend des
14. Oktober 1991
wartet jedoch
nur 103 188 auf
ihren Intercity,
den sie in Kiirze
nach Dortmund
weiterbeférdern
darf.
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Das Jahr 1992 brachte im Nahverkehr zwischen Bamberg, Wiirzburg und Aschaffenburg neu gestaltete Ziige auf die Gleise. Die RSB, Regional-
SchnellBahn, war geboren. Neben den Baureihen 110, 111 und 112 bespannten auch 151 und 155 diese Ziige. Unweit des ehemaligen Hp Goldbach
erreicht 155 207 mit RSB 3826 aus Wiirzburg am 28. August gleich den Aschaffenburger Hauptbahnhof.

Rechte Seite: Ein dienstlicher Ausflug nach Belgien ermdglichte mir den Besuch der Strecken um Liittich. Bei
Waremme begegnete ich einem der damals noch zahlreich verkehrenden Nahverkehrstriebwagen der Reihe AM62,
der am 26. Juni 2000 ein fotogenes Mohnfeld auf dem Weg nach Liittich passiert.

1990 war das letzte
Jahr der 215 auf
meiner Hausstrecke,
der Maintalbahn
nach Miltenberg.
Die Ablosung durch
212 und 628 stand
kurz bevor. Eine
Besonderheit war
der N 6115 von
Aschaffenburg
nach Klingenberg,
wo werktags der
Anschluss einer
Keramikfirma
bedient wurde. Die
beiden Silberlinge
rollten dann leer
im Giiterzug zuriick
nach Aschaffenburg.
Am 22. Februar
1990 hat eine der
wenigen altroten
Ulmer 215, die

215 140, diesen
Dienst und erreicht
Kleinwallstadt.
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MODELLNEUHEITEN

BRAWA

Ellok 144 der DB. HO, Varian-
te, Epoche IV. Eine der beiden
ozeanblau/beige lackierten
Loks dieses Typs als Modell
mit sehr guter Detaillierung
und exzellenten Fahreigen-
schaften, aber immer noch zu
leicht 16sbaren Fiihrerstands-
aufstiegen (siehe auch Test im
Oktober-Journal 2018). Er-
héltlich in Gleich- und Wech-
selstrom jeweils mit und ohne
Sound und vielen Funktionen.
UVP: 310, 365 bzw. 475 Euro*)

NPE

Samms 4860 der DR bzw.

DB AG. HO0, Varianten, Epo-
che IV bzw. V. Nachbildungen
eines sechsachsigen Schwer-
lastwagens mit beim Vorbild
umbklappbaren Bordwénden.
Ausgestattet mit einzeln an-
gesetzten Tritten und Hand-
radern, sauber bedruckt. Der
Wagen der DB AG ist mit drei
dreiachsigen Niesky-Drehge-
stellen beladen.

UVP: 40 bzw. 50 Euro

BREKINA

Ford Capri III,
HO. Formneubheit,
Epoche IV. Der
Traum vieler PS-
Stichtel der 80er-
Jahre, lupenrein
bedruckt.

UVP: 16 Euro

BUSCH
Ford Mustang ’64
Muscle Car. HO,
SRy 7 . Variante, Epoche
BRAWA e == . > L III. US-Klassiker
Schlafwagen der K-W.St.E. HO, Variante, Epoche I. Modell ei- ® g : o =i mit Uberrollbiigel
nes der wenigen wiirttembergischen Schlafwagen, fein detail- e = . R att Ritcksitzen.
liert und sauber lackiert. In zwei Nummernvarianten erhilt- : ; Y UVP: 17 Euro
lich. UVP: 90 Euro

*) alle UVP-Angaben Empfehlung der Hersteller zu Redaktionsschluss, auf glatte Euro-Betriige gerundet
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PIKO

151 der DB. HO, Variante, Epoche IV. Die sechsachsige Giiterzuglok im Kleid der spiten 70er- und 80er-Jahre mit ,,Keks® Sehr gute Be-
druckung, viele Details, teilweise aus Metall geitzt. Erhaltlich mit und ohne Sound fiir AC und DC. UVP: 180, 220, 270 bzw. 280 Euro

MODEL SCENE

Bliitenbiischel. HO, Neuentwicklung, epochenlos. Sets mit je-
weils gut 100 flockenbestiickten Grasbiischeln. Erhiltlich in
Weif3, Violett, Hell- und Dunkelrot, Gelb sowie Blau.

Preis: je 5,20 Euro. www.model-scene.com (engl./tschechisch)

TILLIG

VT 133 522 der DR. HOm, Formneuheit, Epoche III. Gut gelun-
gene Wiedergabe des erhaltenen Einzelstiicks mit zierlichen Niet-
reihen, sauberer Bedruckung und Next18-Schnittstelle. Nach Ein-

fahren gute Langsamfahreigenschaften. UVP: 240 Euro

BUSCH
Set ,,Reifenpanne®
HO, Neuzusammen-

HERPA
Muldenkipper IFA
G5 ,VEB Kohlenhan-
del“ HO, Formneu-
heit, Epoche III/TV.

Gut detailliertes Mo-

Stellung.,. Epoche IV. dell mit beweglicher

Enhailt alles, was Kippe und freiste-

man zur Darstellung henden Antriebswel-

des Motivs braucht. len zu allen Achsen.

UVP: 20 Euro UVP: 28 Euro
BREKINA

Lastzug Fiat 690 ,,Millepiedi‘.
HO, Formneuheit, Epoche III.
Einst auch auf deutschen Stra-
8en dahinschleichender ,,Tau-
sendfiifller, schon detailliert
und bedruckt, vorbildgerecht
rechts gelenkt.

UVP: 40 Euro
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MODELLBAHN-UNION

Fahrboot-Rungenwagen Rbmms 55. N, Formneuheit, Epoche III.
Filigranes Modell mit vielen Details und lupenreiner Bedru-
ckung. Rungen abnehmbar, Finescale-Radsitze. Erhaltlich in
sechs Beschriftungsvarianten. UVP: 30 Euro. www.dm-toys.de

BRAWA

Kesselwagen mit 22-m>-Kessel, eingestellt bei der DB. Modell ei-
nes Wagens der Firma Luhns fiir den Transport von Rohstoffen
zur Seifenherstellung. Authentische Anschriften nach Foto im
August-Journal 2017. UVP: 34 Euro

MODELLFLORA BUDDE

Birke mit geteiltem Stamm. HO, Variante, epochenlos. Hand-
arbeitsmodell mit naturgetreuer Rindengestaltung und
Wuchsform. Belaubung Heki, Héhe 20 cm. Preis: 38,50 Euro,
Bausatz 18,50 Euro. www.modellflorabudde.de

BUSCH

Kleine Tankstelle. HO, Neuzusammenstellung, Epoche III/IV.
Nettes Ensemble fiirs Dorf, bestehend aus Kassenhduschen, Zapf-
sdulen, einer ihren Roller aus einer Gemischzapfsiule betanken-
den Frau und Kleinteilen. UVP: 20 Euro

TILLIG

Selbstentladewagen Faccns der GATX. HO, Variante, Epo-
che VI. Filigranes Modell eines modernen Wagens, sehr sau-
ber mehrfarbig und asymmetrisch bedruckt, viele angesetzte
Details. UVP: 60 Euro
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PREISER

Elektrokarre der DB. HO, Formneubheit, ab Epoche
III. Filigraner Kunststoffbausatz fiir eine angetriebe-
ne Karre und drei Anhinger. Diese konnen mit oder
ohne Gitteraufbau gebaut werden. Deichseln und
Achsen beweglich. Fahrerfiguren gibt es extra im
Funferset. UVP: 16 Euro, Fahrer 15 Euro



BRAWA

Bierwagen Fischer Brau der DRB. HO, Variante, Epoche Ilc.
Modell eines nach der Besetzung Frankreichs ,.eingedeutschten®
AL-Wagens mit authentischen Anschriften. UVP: 40 Euro

LENZ

Motordraisine Klv 12 der DB. 0, Formneuheit, Epoche III.
Handliches Modell mit feinen Details. Metallfahrwerk mit
Dreipunktlagerung der Achsen, Spitzen- und Innenbeleuch-
tung sowie Sound vom Original. UVP: 349 Euro

BUSCH

Kalkkiibelwagen der DR. T'T, Variante, Epoche IV. Modell eines
Wagens zum Abtransport von Grudekoks, der im VEB Hydrier-
werk Zeitz bei der Herstellung von Dieselkraftstoff und anderen
Produkten aus Braunkohle anfiel. UVP: 50 Euro

ARTITEC

Gabelstapler der DB. HO,

Formneuheit, Epoche II1. Frii- PIKO

her Stapler der Firma Clark, Werbe-111 ,,Piko". HO, Variante, Epoche IV. Fiktive Werbelok zum 70. Firmengeburtstag in at-
schén filigran, sauber be- traktiv silbergrauer Lackierung, durch die angesetzte Details besonders gut zu erkennen sind.
druckt. UVP: 17 Euro Ein Modell fiir echte Fans, erhiltlich fiir Gleich- und Wechselstrom. UVP: 160 bzw. 200 Euro

TILLIG

Omk der
M.EEE. HO, Va-
riante, Epoche L.
Der spitere O-
Halle im op-
tisch auffilligen
Mecklenbur-
ger Ockergelb.
Innenseite ge-
staltet, lupenrei-
ne Bedruckung.
UVP: 26 Euro

Modellbahn-Nachrichten

+ Mirklin iiberrascht die Digitalgemeinde: Die Firma 6ffnete ihr
mfx-Protokoll fiir Wettbewerber. Damit will Marklin sicherstel-
len, dass auch Fremdfahrzeuge problemlos mit mfx-Steuergeri-
ten wie den Central Stations 2 und 3 sowie den Mobile Stations

1 und 2 kommunizieren kénnen. Fiir interessierte Firmen wurde
ein ,mfx-Arbeitskreis“ ins Leben gerufen, um Standards fiir mfx-
kompatible Decoder mit bis zu 16 Funktionen zu entwickeln.
Neue Produkte, die einen Referenztest erfolgreich bestanden ha-
ben, werden zukiinftig mit dem neuen Giitezeichen ,,fits mfx“
ausgezeichnet. Mirklin-Produkte tragen weiter das mfx-Logo.
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Plan erfullt

Das Attribut , klein, aber fein” wird zwar oft strapaziert, auf die Anlage
»Schmalspurig durchs Reichsbahnland“ des Modelleisenbahnclubs 01 aus
Miinchberg in Oberfranken trifft es aber auf jeden Fall zu. Selten wird DDR-
Provinz zu Ende der 60er-Jahre so gekonnt dargestellt wie hier

FOTOS: PIERRE LHERBON ¢ TEXT: CHRISTOPH KUTTER

¥LY e Sy

Walter Ulbricht

Ftrantv e gy

(=TT
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Ausfahrt eines Perso-
nenzugs aus dem Halte-
punkt Havelburg Vorstadt.
Auch Ende der 60er-Jahre

ist die Schmalspurbahn hier
Verkehrsmittel Nummer eins.
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Das Stationsgebdude entspricht der Bedeutung der Strecke, sogar der
kleine Wismarer Schienenbus ist groRer. Gemessen an den heutigen
»Wetterschutz“-Installationen freilich, wirkt auch der kleine Ziegelbau
geradezu komfortabel.

Treffen der Verkehrstrager am Haltepunkt. Der Ikarus-Bus mag zwar die
neue Zeit symbolisieren, aber auch das ,Schweineschnduzchen” mit
seinem gut gefiillten Dachgepacktrager und dem Fahrrad neben der Motor-
haube gehort noch lange nicht zum alten Eisen.

ast dreiflig Jahre sind seit der innerdeutschen Grenzéffnung

vergangen, doch allen Fotos, Erinnerungsbinden, Zeitungs-

artikeln und Fernsehdokus zum Trotz ist es auch heute noch

fir im alten Westdeutschland Gebiirtige schwer, sich ein
stimmiges Bild vom Alltag ,,driiben” zu machen. Allzu schnell fallt
man auf Klischees zuriick, iiber die frithere DDR-Biirger besten-
falls nur lachen konnen, schlimmstenfalls sich drgern. 29 Jahre ge-
samtdeutsche Wirklichkeit haben aber auch in vielen ,,gelernten”
DDRlern die Erinnerung an frither verblassen lassen. Regelte in
vielen Laden wirklich die Zahl der Einkaufskorbchen die Zahl der
Kunden und musste man vor der Tiire Schlange stehen, bis jemand
herauskam und einem ein leeres Kérbchen in die Hand driickte?
Waren in Restaurants wirklich alle Tische so lange ,,reserviert, bis
einer einen D-Mark-Schein ziickte? War die DDR-typische Hau-
serfarbe wirklich Graubeige und gab es den Trabi wirklich nur in
drei Farben? Nicht zuletzt die Modellbahn-Zubehérindustrie mit
ihrem Hang zum Griff in die Farbtopfe suggeriert Gegensitzliches.

All das mag den Miinchberger Clubmitgliedern Dieter West
und Volker Seidel durch den Kopf gegangen sein, als sie sich daran
machten, diese Anlage zu planen. Eine kleine Anlage sollte es sein,
gut transportabel, um sie ausstellen zu kénnen, und doch so inter-
essant, dass sie die Besucher moglichst lange in ihren Bann schlagen
wiirde. Als Maf3stab kommt dafiir fast nur 1:87 in Frage, denn nur
in dieser Baugrofie lassen sich mit vertretbarem Aufwand geniigend
Details wiedergeben, die von den Zuschauern auch entdeckt wer-
den. Die Vorgabe der Transportfihigkeit wiederum lief3 fast keine
Alternative zu als Schmalspur: Vollspurradien hétten auf jeden Fall
eine grof3ere Bautiefe erfordert.

Folglich war die Wahl eines DR-Themas nur ein kleiner
Schritt. Begilinstigt wurde er auch noch durch das Vorhanden-
sein einiger passender HOe-Fahrzeuge wie beispielsweise eines
»Schweineschniuzchen®-Triebwagens von Bemo.

Um nicht ein Thema aus Sachsen bauen zu missen, wo prak-
tisch jeder Kilometerstein schon ausgiebig im Modell nachgebildet
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Wichtigster Betrieb am Ort ist die nach dem amtierenden Staatsratsvor-
sitzenden benannte Gartenzwergfabrik. Sie erfiillt nicht nur das Plansoll,
sondern erwirtschaftet mit ihren Produkten auch noch Devisen. Auf die

Fahrt zum Kunden gehen die Zwerge sowohl mit dem Lkw als auch iiber

den werkseigenen Bahnanschluss (rechts).

Zwei der vielen kleinen Motive: Fiitterung der Stallhasen und Abholung
von Kohle am Bahnhof mittels Dumper.

wurde, wihlten die Oberfranken eine ganz andere Region. Die fik-
tive Stadt ,,Havelburg®liegt irgendwo im Norden der DDR, am Stid-
rand der Mecklenburger Seenplatte. Die 75-Zentimeter-Strecke be-
ginnt am eigentlichen Bahnhof der Stadt, der an einer Hauptstrecke
liegt. Schon Ende des 19. Jahrhunderts gebaut, wird die Schmalspur-
bahn von der Deutschen Reichsbahn betrieben und unterhalten.
Als zeitlicher Rahmen wurde das Jahr 1967 bestimmit, ein Jahr
genau zwischen dem Mauerbau und der Ostpolitik Willy Brandts. In
dieser Zeit war die DDR besonders abgeschottet, nur das Fernsehen
ermoglichte einen Blick in den Westen. Wie an der Ausrichtung der
Dachantennen zu sehen, wird diese Chance genutzt.

VERSTECKTE GLEISE

Die Anlage ist 2,40 Meter lang und 65 Zentimeter tief. Gut zehn
dieser 65 Zentimeter liegen allerdings hinter einer Kulisse, die den
sichtbaren vom nicht sichtbaren Anlagenteil trennt. Im verdeckten
Hintergrund befindet sich ein zweigleisiger Abstellbahnhof, der
aber in der Mitte eine Weichenverbindung hat. Dadurch kann er



Walter
‘Betriebsteil Havelbu's
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Drei meisterhaft umgestaltete Gebaudemodelle, bei denen man schon zweimal hinschauen muss, um den Ursprungsbausatz noch erkennen zu kénnen.
Bei beiden macht die Detaillierung nicht an der Eingangstiire Halt, auch ein Blick ins beleuchtete Innere ist moglich. Oben prasentiert der Rundfunk-
Handler gerade einem Kunden sein Prachtstiick, einen Fernseher im zeitgemaRen Holzgehduse. Beachtenswert auch die filigranen Dachantennen mit ihrer
einheitlichen Ausrichtung. In welche Himmelsrichtung sie zeigen, lasst sich links aus den StraBenschildern erschlieen.

Der Plan der 240 Zentimeter langen und 65 Zentimeter tiefen Anlage. Vorne der Haltepunkt mit seinem Ausweich- und Ladegleis, von dem aus ein
Anschluss zum VEB Gartenzwerg ,Walter Ulbricht” fiihrt. Dieses Gleis endet direkt vor der Hintergrundkulisse. Sie trennt den sichtbaren Anlagenteil vom
verdeckten, der aus Abstellgleisen fiir drei Ziige sowie einem Stumpfgleis fiir den Triebwagen besteht. Die eigentlich Fahrstrecke besteht aus einem Oval,
das von Hausern respektive Biumen getarnt die beiden Anlagenteile wechselt.
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Der Blick iiber die

Anlage offenbart deren

bescheidene Abmessungen.

lhre meisterliche Gestaltung zeigt

sich nicht nur in der farblichen Harmonie,
sondern auch in einer Vielzahl kleiner
Szenen, die allesamt unaufdringlich und véllig
alltaglich sind.
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Rechts oben:

Schlangestehen beim

Backer: Offenbar gibt es da
heute etwas, das den Aufwand

lohnt. Das Haus wurde mittlerweile
durch ein neues Modell ersetzt.

Rechts Mitte: Systemiibergreifendes
Mannervergniigen: Autowasche.
Dieses Prachtstiick hat es auch verdient.

Rechts unten: Feuerwehridyll mit Storchennest.

Unten: Kurzer Tratsch am Fenster — eine der vielen
kleinen Szenen dieser Anlage.

Linke Seite unten: Eine ehemalige Heeresfeldbahn-Lok des Typs
HF 110 C rangiert. Der Packwagen ist fest gekuppelt, er enthilt die

Soundausstattung.

it

4l
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Im landschaftsbetont gestalteten rechten Anlagenteil ist der Wismarer Schienenbus unterwegs. Auch im Hintergrund ist einiges geboten.

drei Ziige aufnehmen. Zusétzlich gibt es ein kurzes Stumpfgleis fiir
den Wismarer Schienenbus als vierte Garnitur.

Diese vier Ziige verkehren auf der Anlage automatisch inklusi-
ve dem Abstellen und Ankuppeln von Giiterwagen. Dies entspricht
dem zweiten Ziel der Erbauer: Sich mit dem Thema ,,digital zu
befassen, um technisch auf dem Laufenden zu bleiben. Gesteuert
wird die Anlage mit Hilfe der Software Rocomotion, die auf dem
TrainController von Freiwald basiert. Als Steuergerdt dient eine
Multimaus von Roco.

Weil ,,Schmalspurig durchs Reichsbahnland® bereits 2007/08
gebaut worden war, stand zehn Jahre spiter eine grundlegende Mo-
dernsierung an. Diese betraf nicht nur die Technik, auch an den
dargestellten Szenen und Motiven wurde kriftig gefeilt. Auflerdem
haben diebeiden Erbauer viele Strafienfahrzeuge gegen bessere oder
besser geeignete Modelle getauscht.

Besonders umfangreich waren die Umbauten beim VEB Gar-
tenzwerg ,Walter Ulbricht®, auch wenn sie von auflen nicht sicht-
bar sind: Das Kesselhaus wurde durch ein baugleiches Modell mit
vollstandiger Inneneinrichtung ersetzt. Prunkstiick ist die motori-
sierte Faller-Dampfmaschine, die mit zwei Faulhaber-Motoren fiir
Schwungrad und Fliehkraftregler ausgestattet wurde. Zur Ansteu-
erung dient ein LokSound V4.0-Decoder, der auch fiir die richtige
Gerduschkulisse sorgt. Ein weiterer Decoder dient der Lichtsteue-
rung in der Fabrik, zu der auch der rote Stern auf dem Dach gehort,
dessen Leuchten zeigt, dass der Produktionsplan erfiillt worden ist.
Der Schornstein ist mit einem Rauchgenerator ausgestattet.

Der Fahrzeugpark besteht, wie bei den schmalspurigen Klein-
bahnen der DDR iblich, vornehmlich aus Dampfloks. Wichtigs-
te Ausnahme ist der bereits erwihnte Wismarer Schienenbus von
Bemo, das sogenannte ,,Schweineschniuzchen Um seine Laufei-
genschaften zu verbessern, wurde es mit einem neuen Fahrwerk
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mit Pendelachse sowie einem LokSound micro V4.0-Decoder von
Esu ausgestattet. Doppelt vorhanden ist das Modell der Dampflok
99 4652 von Roco. Die beiden Maschinen werden dazu genutzt, um
zu simulieren, dass eine Lok mit einem Zug auf die Strecke geht und
dann nach einer Weile von dort wieder zurtickkommt.

Auch die Dampflok 99 4616 ist ein Roco-Produkt. Weil diese
Lok zu klein fiir Sound ist, fahrt sie stets mit einem fest gekuppelten
Packwagen. Darin sind Decoder und Lautsprecher untergebracht.
Gleich ausgestattet ist eine Heeresfeldbahn-Diesellok des Typs HF
130 C, dieals K6£6003 beschriftet ist, deren Vorbild auf Riigen erhal-
ten ist. Basis dieser Exotin bildete ein Bausatz von Merker + Fischer.

Wichtigste Einsatzloks der Anlage sind aber die Modelle der in
der Prignitz eingesetzten Loks 99 1401 und 99 4052 von Modellbau
Veit. Qualitidt und Zuverlassigkeit dieser vom Verein mit LokSound
V4.0-Decodern ausgestatteten Kleinserienmodelle tibertreffen
die der Grofiserienprodukte deutlich. Der Wagenpark der Anlage
stammt von Roco, Liliput, pmt und Schlosser.

Aktuell - Anfang des Jahres 2019 - geht der Umbau der An-
lage in die Zielgerade. Bis zum Frithsommer soll unter Anderem
noch der Bahniibergang mit einer Warnblinkanlage des Typs WSSB
ausgestattet werden. Auflerdem sollen Strom- und Telegrafenmas-
ten ausgetauscht und neue Pfeif- und Liutetafeln montiert werden.
Bereits Vergangenheit ist die auf den Fotos zu sehende Béckerei. Sie
wurde gegen ein selbstgebautes Modell getauscht. (J

Der Text entstand unter Verwendung von Material der Vereinshome-
page http://mec01.info/mecframe.htm. Dort finden Sie nicht nur
sehr ausfiihrliche Informationen zur Digitalsteuerung der Anlage,
sondern auch einige amiisante Geschichten rund um die dargestell-
ten Motive.
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Wo bleiben sie nur? Wie so oft, lassen sich die Kollegen, die die Kisten abholen sollten, méchtig Zeit.

Thuringen
a la Nouaillier

Grof3e Vorbilder inspirieren. Seinen Beitrag
zu unserem gemeinsam mit Auhagen
ausgerufenen Wettbewerb ,,Dioramenkonig 11
hat Rico Keller deshalb gleich dazu genutzt,
Gestaltungstechniken von Meistergestalter und
EJ-Autor Emmanuel Nouaillier anzuwenden

FOTOS: ANDREAS STIRL ¢ TEXT: RICO KELLER

as Motiv des Dioramas konnte ir-
gendwo in Thiiringen zu finden
sein. Eszeigt einen Abschnitt eines
Fabrikhofs neben einer gepflaster-
ten Landstrafle. Diese fiihrt diagonal tiber
das Diorama und wird fast rechtwinke-
lig von einer auf hohem Damm laufenden
Bahnstrecke gekreuzt. Das Ganze spielt zu
Ende der 80er Jahre in der Schlussphase der
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DDR: Viel los ist auf dem Fabrikhof nicht
mehr, alles wirkt abgenutzt. Der kleine Fra-
mo-Lkw hat seine besten Tage schon lange
hinter sich und die Bahnlinie ist zwar noch
intakt, aber stillgelegt. Auf Parolen und Lo-
sungen habe ich bewusst verzichtet, allein
ein schon stark verrostetes Werbeschild
fiir die Leipziger Messe kiindet von besse-
ren Zeiten.

q.nllf-l ‘
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Hochst reparaturbediirftig, aber immer noch im Einsatz:

Nicht nur der kleine Framo-Lkw wurde aufwandig patinert.




1 oa¥

Hochst realistisch: Die Fachwerktragerbriicke aus dem Auhagen-Sortiment wurde gekonnt patiniert.

Die Wahl des Zeitraums ist nicht zu-
fallig: Ich wollte den Bau des Dioramas vor
allem dazu nutzen, Ideen und Techniken
anzuwenden, von denen ich bisher nur ge-
lesen hatte. Dazu gehoren in erster Linie die
meines grofen Vorbilds Emmanuel Nouail-
lier, die immer wieder im Eisenbahn-Jour-
nal vorgestellt werden.

AM VORBILD ORIENTIERT

In der Wettbewerbsausschreibung war vor-
gegeben, dass auf dem Diorama eine Briicke
unterzubringen sei. Ich habe eine Stahlbrii-
cke gewahlt, weil man hier sehr schén mit
Hilfe der Chipping-Technik Rost und ab-
platzende Farbe darstellen kann. Dazu habe
ich die Briicke erst in verschiedenen Rostto-
nen grundiert und dann die Farben trock-
nen lassen. Danach wurde Chipping-Mittel
aufgetragen und nach erneutem Trocknen
mit dem Airbrush die Hauptfarbe dartiber-
gespriiht. Danach musste ich nur noch ei-
nen Pinsel mit Wasser anfeuchten und vor-
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sichtig kleine Stiicke Farbe abtragen. Wie
viel und wo, schaut man sich am besten an
einem Vorbild ab. Schmutz- und Rostspu-
ren auf Stahltragern und Mauerwerk kom-
plettierten die Gestaltung der Briicke. Auch
hier habe ich mich an Vorbildern orientiert.

Fir die gepflasterte Strafle wurden
Platten von Auhagen verlegt, die ich mit
verschiedenen Washes verschmutzt habe.
An einer Stelle ist der Straflenrand ausge-
franst, hier habe ich mit einem Traktorrei-
fen die entsprechenden Spurenim Schlamm
dargestellt.

Da ich absoluter Fan von Pfiitzen bin,
habe ich in den Reifenspuren kleine Pfiit-
zen dargestellt. Dafiir wurden Slimy Gri-
me von AK Interactive in die Vertiefungen
gemalt und dann die sogenannten Puddles
vorsichtig eingefiillt.

Das Lagergebdude im Fabrikhof ent-
stammt dem Auhagen-Baukastensystem.
Allerdings gefiel mir dessen gelbe Farbe
nicht, weshalb ich die Wande ziegelrot ge-
spritzt und die Fugen weif3 ausgelegt habe.

4

Die Fenster wurden oben verdreckt und
zum Teil weif$ hintermalt, um Toilettenbe-
reiche darzustellen. Fiir den Rost auf dem
Blechvordach habe ich wieder Nouaillier-
Techniken angewandt.

Auch an der Gestaltung des Fabrikhofs
ist die Handschrift des franzosischen Meis-
tergestalters zu erkennen. Hier durfte na-
tiirlich der Betonuntergrund aus kartonka-
schierten Hartschaumplatten nicht fehlen,
da ich das einfach klasse finde. Damit all-
les nicht allzu trist wirkt, habe ich an meh-
reren Stellen Details verteilt: Gullideckel,
Kohle- und Sandhaufen, Holzkisten, alte
Reifen und allerlei andere Kleinigkeiten. Ei-
nige herumliegende Rohre wurden mit der
Eisenoxid-Methode gealtert. Dieser echte
Rost wirkt immer sehr gut.

Die Mauer von Auhagen habe ich auch
abgedndert, da bei uns viele Mauern ver-
putzt sind und ich ohnehin mal eine Mauer
mit Gipsiiberzug probieren wollte. Natiir-
lich habe ich auch sie mit Washes bearbeitet:
Etwas Slimy Crime, etwas Streaking Crime
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Wie zufillig herumstehende Details beleben jedes Motiv. Die Gestaltung des betonierten Fabrikhofs und des Wellblech-Vordachs verraten das Vorbild.

x

FUR EMPFINDLICHE SCHUTTGUTER:
BEHALTERTRAGWAGEN BTMMS 58 MIT
MITTELCONTAINER EFKR 401

Die BRAWA HO-Modelle des Behaltertragwagens
BTmms 58 sind mit fiinf formneuen Efkr 401 Behal-
tern in unterschiedlicher Bedruckung ausgestattet.
Die Wagen bieten einen original wiedergegebenen,
dreidimensionalen Rahmenaufbau aus Zinkdruckguss
und sind mit zahlreichen Details wie z. B. einzeln an-
gesetzten Aufstiegen, extra angesetzter Bremsanlage
und Achsbremsgestange, Bremsbacken in Radebene,
Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm und unter-
schiedlicher Ausfiihrung mit Ubergangsbiihne oder
Handbremsbiihne vorbildgerecht ausgestaltet.
Liefertermin: 2. Quartal 2019

CSD

WEITERE INFOS ERHALTEN SIE IM
FACHHANDEL UND AUF UNSERER WEBSITE:

WWW.BRAWA.DE

BRAWA

LIEBE ZUM DETAIL

T

e Eem fr
- e e

-Anzeige -




h . .

Dieses Gebaude aus Auhagens Baukastensystem zeigt, dass sich Emmanuel Nouailliers Gestaltungs-

g L

techniken auch auf konventionelle Kunststoffbausatze anwenden lassen.

und das urspriingliche helle Gipsgrau sieht
sofort ganz anders aus.

Komplett tiberarbeitet, mit der Chip-
ping-Methode behandelt und abschlie-
Bend trockengemalt (graniert) wurde auch
der Herpa-Framo auf der Strafle. Ein paar
zusitzliche Holzkisten auf die Ladefliche
und der kleine Dreivierteltonner sah gleich
ganz anders aus.

Der einem Wassergraben dhnliche
Bach neben der Strafle wurde mit Fenster-
farben gestaltet. Glasklare Farbe habe ich
aber nur fir die oberste Schicht verwendet:
Uber den aus Kieselsteinen bestehenden
Untergrund wurde zunichst eine Schicht
griilner Fensterfarbe gelegt, darauf kam
dann die klare. Dies erzeugt eine wunder-
bare Tiefenillusion im Wasser. Als Lichtfle-

cken habe ich ein klein wenig weife Farbe
aufgetupft.

Die Landschaft wurde vor allem mit
Polak-Produkten gestaltet, wobei ich die
Biische aus Kokosseil selber hergestellt
habe. Auch die Baume sind ,,Eigengewdch-
se“ aus Seemoos, das ich mit dem Airbrush
braun lackiert habe. Danach wurden die
Rohlinge erst begrast und anschlieflend be-
laubt. Um eine Herbststimmung zu erzeu-
gen, musste natiirlich auch Laub auf dem
Boden liegen. Ich liebe diese Jahreszeit iiber
alles, sie im Modell darzustellen, ist aber gar
nicht so einfach: Schnell erwischt man des
Bunten zu viel. Wieder kann ich nur emp-
fehlen, sich an der Natur zu orientieren. (J

Aus dem Wettbewerb ,,Dioramenkénig IT“
veroffentlicht wurden bisher:

1) ,,So baut der neue Kénig“ von Andreas
Galgon in EJ 11/2017

2) ,Damals in Spandau® von Sven Dock-
horn in EJ 12/2017

3) ,Verfall und Fortschritt“ von Sven
Schneider in EJ 1/2018

4) ,Erinnerungsstiick“ von Giinter Ordon
in EJ 3/2018

5) ,Es war einmal ein Bahnhof ...“ von
Wietse Hermanns in EJ 5/2018

6) ,Schaumsturz“ von Friedel Helmich

in EJ 7/2018

7) »Pars pro Toto" von Ingolf Willimsky in
EJ 9/2018

8) ,,Konigs Haltepunkt“ von Klaus Fischer
in EJ 11/2018

9) »,Normal plus schmal“ von Roland
Knecht in EJ 3/2019

Das Diorama im Uberblick. Seine GrundmaRe von 66,5 mal 33 Zentimeter waren vorgegeben, ebenso der Einbau einer Briicke und eines Gleises.
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Eisenbahn-T refFpunkt
SCHWEICKHARDT:

Begleiten Sie uns zum 40. Mal auf eine Reise.

Am 18./19. Mai 2019 40. Eisenbahn-Fruhlingsfest
in der Blegelw1esenstr 31-71334 Walbhngen
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,Extra®

FOTO: CHRISTOPH KUTTER

Brawas V 36 ist ein
vorziigliches Modell,
das in der ,Extra“-
Ausfiihrung viele
Digitalfunktionen
bietet. Leider lasst
sich ausgerechnet die
Digitalkupplung nur mit
den Tasten F5 und F6
schalten. Damit ist sie
mit alten Zentralen wie
der 6021 von Marklin
nicht erreichbar.
Umprogrammieren hilft

fur Steinzeit-Digitaler

er sich Brawas V 36 in der
»Extra“-Ausfithrung zulegt,
erhilt ein kleines Technik-
wunder, dessen Detaillie-
rung, Fahreigenschaften und Funktionen
die beim Hiandler hingelegten vier Einhun-
dert-Euro-Scheine schnell verschmerzen
lassen. Besitzt man nur eine iltere Zentrale
miteingeschrankter Zahl von Funktionstas-
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VON MANFRED GRUNIG

ten, fehlt einem zwar der Zugriff auf diverse
Sounds, doch kann man dies verschmerzen.
Wichtig ist, dass gewisse Lichtfunktionen
schaltbar sind, aber vor allem die Digital-
kupplung. Doch genau daliegt das Problem.

Brawa hat die Schaltung der Kupplun-
gen auf die Tasten F5 (vorne) und F6 (hin-
ten) gelegt, beide Mal muss zuvor zusétzlich
der Rangiergang (F4) aktiviert werden. Vie-

le Modellbahner nutzen aber noch einfache
altere Zentralen wie die weit verbreitete
6021 von Mirklin. Deren Tastenspektrum
reicht nur bis F4, hoher liegende Funktio-
nen der V 36 sind damit aufler Reichwei-
te. Argerlich, aber anderbar! 6021-Besit-
zer misssen sich allerdings helfen lassen, da
mit ihr Werte tiber 255 nur sehr umstind-
lich erreichbar sind. Am einfachsten er-
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Nach der Umbelegung der Tastenfunktionen knnen auch 6021-Besitzer ihre ,,Extra“-V 36 auf der Strecke und beim Rangieren richtig genieBen.

folgt die Umprogrammierung der CVs im

DCC-Modus, was auf den Einsatz der Lok

mit Marklin-Motorola keinen Einfluss hat.
Leider sind in der sehr umfangreichen

Brawa-Bedienungsanleitung nicht alle CV's

vollstindig erklart. Auskunft gibt aber die

Homepage von Brawas Decoderlieferant

Doehler & Haass, wo man die aktuelle CV-

Tabelle (https://doehler-haass.de/cms/pa-

ges/haeufige-fragen/sounddecoder-cv-ta-

belle.php) herunterladen kann.
Werksseitig sind die ersten acht Funk-

tionen der V 36 wie folgt belegt und ein-

gestellt:

FO: Fahrlicht, CV 311, Wert 29

F1: Motorsound

F2: Tiefes Makrofon, CV 316, Wert 2

F3: Lautwerk, CV 319, Wert 3

F4: Rangiermodus und Einschalten der
Ebene 2

F5: Lichtvorne aus, CV 994, Wert 5. In der

Ebene 2 (F4 aktiv) Kupplung vorne,

CV 39, Wert 16
F6: Licht hinten aus, CV 995, Wert 6.

In der Ebene 2 (F4 aktiv ) Kupplung

hinten, CV 40, Wert 32
F7: Fihrerstandslicht, CV 991, Wert 7
Setzt man die Hauptfunktionen schalten-
den F0, F1 und F4 als ,,unantastbar®, bleiben
F2 und F3 fiir eine Neubelegung. Die Taste
F3 bietet sich im Falle der Dachkanzel-V 36
besonders an, weil die Lok tiberhaupt nicht
mit einem Lautewerk ausgestattet ist, der
Sound also tiberfliissig ist.

Als Erstes werden die beiden Entkupp-
lungsfunktionen auf F2 gelegt. Dazu ist erst
die CV 36 auf Wert 32 zu stellen, dann die
CV 64 auf Wert 16. Diese beiden CV's defi-
nieren fiir jede Fahrtrichtung einen Funkti-
onsausgang. Zubeachtenist nur die Reihen-
folge der Einstellung: Erst muss der Wert fiir
CV 36 und danach der fir CV 64 geschrie-
ben werden. Mit dieser Schaltung wird in
Funktionsebene 2 (also mit eingeschalte-
tem Rangiergang F4) stets die in Fahrtrich-

tung hintere Kupplung entkuppelt. Rangiert
man einen Wagen an seinen Platz, bleibt die
Kupplung geschlossen, driickt man F2 und
setzt sich die Lok vom Wagen ab, 16st sich
die Kupplung.

Um bei Streckenfahrt zugseitig die
Stirnbeleuchtung ausschalten zu konnen,
wird F2 noch einmal belegt: Stellt man
CV 994 auf Wert 2, bleiben die Lampen am
Motorvorbau dunkel. Weist man CV 995
den Wert 3 zu, schaltet dies die Lampen
am Fihrerstand aus, sobald F3 aktiviert
wird. Die neue Tastenbelegung ist also fol-
gendermaflen:

FO: Fahrlicht, CV 311, Wert 29
F1: Motorsound
F2: Licht vorne aus, CV 994, Wert 2.

In der Ebene 2 Entkuppeln hinten

CV 36, Wert 32 bzw. Entkuppeln vorne

CV 64, Wert 16
F3: Licht hinten aus, CV 995, Wert 3
F4: Rangiermodus und Einschalten der

Ebene 2
Fiir die 6021 ist damit das Ende der Funk-
tions-Fahnenstange zwar erreicht, die
Kupplung nun aber schaltbar.

Besitzer anderer einfacherer Zentra-
len wie der Intellibox Basic kénnen den
Umstand nutzen, dass nun die Funktio-
nen F5 und F6 frei sind. Diese konnen bei
der Intellibox ja durch die Kombination
von Lok#-Taste und F1 beziehungsweise
F2 aufgerufen werden. So kann man bei-
spielsweise durch Einstellung der CV 316
auf Wert 5 den tiefen Pfiff auf F5 legen und
durch Wert 6 bei CV 312 den langen Pfiff
auf F6. Die kurze Pfeife fiirs Rangiersignal
legt man durch Einstellung der CV 320 auf
Wert 7 auf die Taste F7.

Und was ist mit der eigentlich durch F7
zu schaltenden Fiihrerstandsbeleuchtung?
Die wird einfach automatisiert, und zwar
so, dass sie im Stand leuchtet und ausgeht,
sobald sich die Lok in Fahrt setzt. Dauerbe-
leuchtung im Lokftihrerstand ist ohnehin

nicht vorbildgerecht, weil sich die Augen
des Lokfiihrers (wie die eines jeden Auto-
fahrers) ja ans Dunkel draufien anpassen
miissen. Um dieses Ziel zu erreichen, ist
in die CV 991 der Wert 157 einzutragen.
Er bildet die Summe aus dem Wert 29 fiir
»Licht mit FO schaltbar® und dem Wert 128
fiir ,,Licht nur im Stand®

Nach dieser Einstellung ist die V 36 ge-
riistet, um auch Besitzern dlterer Zentralen
viel Freude zu bereiten. O

Zusammenfassung der neuen Funktions-
belegung und der Veridnderung der CV-
Werte:

FO: Fahrlicht, CV 311, Wert 29

F1: Motorsound

F2: Licht vorne aus, CV 994, Wert 2.
In der Ebene 2 Entkuppeln hinten
CV 36, Wert 32 bzw. Entkuppeln
vorne CV 64, Wert 16

F3: Licht hinten aus, CV 995, Wert 3

F4: Rangiermodus und Einschalten der
Ebene 2

F5: Makrofon tief, CV 316, Wert 5

F6: Pfeife lang, CV 312, Wert 6

F7: Pfeife kurz, CV 320, Wert 7

Fithrerstandslicht: CV 991, Wert 157

Die beschriebenen MafSnah-
(‘ men beziehen sich auf das

Brawa-Modell der V 36 102
mit hochgesetztem Fithrerstand. Andere
Varianten sind mit Lautewerk ausgestat-
tet. Wer seine Lok vor allem im Strecken-
dienst einsetzen und deshalb diese Funk-
tion erhalten will, kann unter Umstin-
den auf die digital steuerbare Kupplung
verzichten. Dann empfielt sich der Erwerb
der ,,Basic“-Variante, die nachtréglich mit
einem Sounddecoder ausgeriistet werden
kann.
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Bimmelnd bergan

Eine gelungene Modellbahnanlage ist nicht unbedingt eine, auf der ein
halbes Dutzend Ziige oder mehr gleichzeitig unterwegs sind. Viel Betrieb und
ein genussvolles Betrachten durch die Landschaft rollender Loks und Wagen

sind auch mit wenigen Fahrzeugen moglich
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Eine Bimmelbahn, ,wie sie im Buch
steht: Kurz vor der Einstellung

des Reisezugverkehrs 1954 ist

eine preuBische T 3 mit zwei
Personen- und einem Giiterwagen
zwischen Beerfelden und Hetzbach
unterwegs. Die Lok und die beiden
alten Oberlichtwagen bildeten die
Stammgarnitur der Strecke.

ALLE FOTOS SAMMLUNG A. TRAUTMANN

VON GERHARD PETER UND FRANZ RITTIG

chnaufend und 4chzend zieht die

kurze, dreiachsige Tenderlok mit

dem hohen Schlot ihre Fuhre durch

einen weiten Rechtsbogen mutig
bergan. Nur drei Wagen hat die Kleine am
Zughaken: Zwei kurzen, zweiachsigen Rei-
sezugwagen mit vielen schmalen Fenstern
und Oberlichtaufsitzen folgt ein Giiterwa-
gen mit Flachdach. Links und rechts sau-
men weite Felder die Trasse, die hier den
stidlichen Odenwald durchquert. Wihrend
man dichte Baumbestinde jedoch nur in
groflerer Entfernung sieht, liegt die Strecke
selbst in einer stark hiigeligen Landschaft,
an einzelnen Stellen sogar auf einem hohen
Bahndamm.

Fast ununterbrochen hort man das
Gebimmel des Lautewerks, immer wieder
iibertont vom spitzen Pfiff der Lokomotive.
Die Ménner auf dem Fiihrerstand miissen
hollisch aufpassen, denn bis zum Ziel ihrer
Zugfahrt sind nicht weniger als 16 unbe-
schrankte Straflen- und Wegiiberginge zu
passieren. Kein Wunder also, dass die klei-
ne Bahn in der Gegend als ,,Schelle-Kattel”
bezeichnet wird.

Nach einer kurzen (jedoch nicht wirk-
lich geraden) Zwischengeraden rollt das
Ziiglein in einen unendlichen Linksbogen
hinein. Noch immer geht es bergauf. Wer
von den Reisenden nach links schaut, sieht
weiter unten jenen Teil der Strecke, der ge-
rade durchfahren wurde. Dann folgt ein
Rechtsbogen, an dessen Ende der Zug tiber
eine Weiche poltert. Das ist bereits die Ein-
fahrweiche, Beerfelden ist erreicht. Lang-
sam geht es am Lokschuppen vorbei, einer
nur einstdndigen, aber sorgfiltig verputzten
Remise mit Wasserturm. Thre ruflige Pa-
tina kiindet vom langjahrigen Dampflok-
einsatz. Die Schuppentore sind weit geoff-
net, doch ist die zweite Lok der Bahn nicht
zu entdecken.

Schlie8lich halt das Ziiglein vor ei-
nem solide gebauten Empfangsgebdude,
wie man es bei Privatbahnen kaum ver-
mutet. Das Erdgeschoss in sauber verfug-
ter Bruchsteinmanier tragt ein nicht min-
der akkurat verputztes Obergeschoss. Das
steile Dach unterstreicht den fiir die Regi-
on typischen Baustil. Doch nicht nur das
Empfangsgebdude traut man der ,Schel-
le-Kattel“ kaum zu, auch die Gleisanlagen
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Vorschlag einer HO-Anlage in Anlehnung an das
Vorbild der Nebenbahn Hetzbach—Beerfelden.
Die AnlagengroRe betragt 390 mal 270 Zenti-
meter (AbbildungsmaRstab 1:10). Geplant
wurde auf Basis des Tillig-Elite-Gleissystems
15-Grad-Weichen. Der kleinste Radius betragt
48 Zentimeter, die groRte Steigung 2,5 Prozent.
Der mittlere Anlagenteil sollte in offener
Rahmenbauweise erstellt werden, um in den
Gleisschlaufen Durchstiegsluken einbauen zu
kdnnen. GRAFIK: GERHARD PETER

13)
14)
15)
16)

Beerfelden:

1) Empfangsgebiude
2) Feuergutrampe

3) Abort

4) Lagerhalle

5) Kopframpen

6) Lagerschuppen

7) Lokschuppen
Hetzbach:

11) Empfangsgebiude
12) Bahnsteiggleis

Umsetzgleisanlage
Kopf-Seiten-Rampe
Ladestrafe

Wartegleis fiir Kleinbahnlok

A) bezeichnet Anfang und Ende des Tunnels.

Lo B

R




Beerfelden ——

sind recht umfangreich: In Beerfelden lie-
gen vier Rechts- und zwei Linksweichen,
eine Dreiwegweiche und eine doppelte
Kreuzungsweiche. Neben dem Empfangs-
gebdude steht ein Giiterschuppenanbau
mit Gleisanschluss. Aulerdem umfasst der
Bahnhof eine kombinierte Kopf- und Sei-
tenrampe, eine Ladestrafle, mehrere seitlich
offene Lagerschuppen sowie eine Lagerhal-
le. Auch der erwahnte Lokschuppen mit
Wasserturmanbau und die Bekohlungsan-
lage davor gehoren dazu.

Eher bescheiden mutet dagegen der
Bahnsteig an. Auferst kurz gebaut, besitzt
er nicht einmal die anderenorts tibliche
Kante aus Altschwellen. Nur mit einer Art
Blechschiene ist die verfestigte Kiesschiit-
tung vom Gleis abgegrenzt. Da sich der
Bahnsteig am Gleis 2 befindet, miissen die
Reisenden von und zu den Hetzbacher Zii-
gen stets das Gleis 1 vor dem Empfangsge-
béude iiberschreiten. Dieses Gleis dient als
sogenanntes Verkehrsgleis der Zufahrt zum
Lokschuppen, vor allem aber dem biswei-
len regen Rangiergeschift. Wie das abléuft,
wird man gleich erleben:

Nachdem sich Lok- und Zugfiihrer
iiberzeugt haben, dass alle Reisenden aus-
gestiegen sind, kuppelt die kleine Maschine
ab und setzt sich in Richtung Stumpfgleis

2a in Bewegung. Der Zugfiihrer, jetzt als
Rangierer titig, stellt die Weichen zum Be-
fahren des Verkehrsgleises 1. Die doppelte
Kreuzungsweiche vor dem Lokschuppen
ist auf ,,geradeaus von links nach rechts® zu
legen, denn die Tenderlok muss nach der
Fahrt von Hetzbach herauf unbedingt Was-
ser nehmen und Kohle laden. Nachdem der
Dreikuppler am Empfangsgebdude vorbei-
gezuckeltist, verschwindet der Rangiererim
Dienstraum, wo er (nun als Fahrdienstlei-
ter) das Rangiergeschift vorbereitet.

VIEL ARBEIT TROTZ WENIG WAGEN

Dieses beginnt nach knapp einer Stunde.
Als Erstes hobelt die Lok tiber die Kreu-
zungs- und die Einfahrweiche (Weiche 1)
an den Zugschluss im Gleis 2. Dort wird
sie angekuppelt und zieht die Drei-Wagen-
Garnitur riickwirts auf das Streckengleis.
Der Rangierer (alias Fahrdienstleiter ali-
as Zugfiihrer) legt die Einfahrweiche wie-
der um, stellt die Doppelkreuzungsweiche
auf ,,geradeaus von rechts nach links“ und
pfeift die Rangiereinheit zurtick. Vorsichtig
driickt die kleine Lok den Wagenverband an
den Giiterschuppen. Dort wird der gedeck-
te Giiterwagen abgekuppelt und gesichert.
Nun geht es mit den beiden Personenwagen

Hetzbach




190

Z225m[~292m

e

1L L 0 L L A g
il a““""”"””'
7

"lllmy
Uliyy s
[] : """"lmuuuuuuuuuuuuuuuuuuuun“““"""

Der Gleisplan des Bahnhofs Beerfelden. Auf dem Geldnde befindet sich heute ein Supermarkt, das Empfangsgebaude (Pfeil) steht aber noch.

zuriick aufs Streckengleis und dann vor-
wirts ber die Weichen 1, 2 und 4 zur La-
destrafle (Gleis 4), wo ein seiner Kohle ent-
leerter offener Wagen abzuholen ist. Kaum
hingt er am hinteren Personenwagen, setzt
die Rangiereinheit ziehend und schiebend
zum Gleis 3 bzw. 3a um. Dort stehen zwei
mit frisch geschnittenen Brettern beladene
Rungenwagen abholbereit. Nun zdhlt die
Zuggarnitur schon finf Wagen.

Uber die Weichen 7, 4, 2 und 1 zieht
sie auf das Streckengleis vor, um dann auf
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das Gleis 2 zuriickzusetzen. Dort hilt sie
und wartet als Giiterzug mit Personenbe-
forderung auf die Abfahrt hinunter in den
Anschlussbahnhof Hetzbach. Wahrend die
Lok und die beiden Personenwagen noch
am Bahnsteig Platz haben, stehen die drei
Giiterwagen bereits auf den Weichen 5 und
8. Warum so viel Aufwand?

Ein Blick auf die Gleisanlagen des An-
schlussbahnhofs Hetzbach 16st das Ritsel:
Um die Giiterwagen von der Nebenbahn
auf die Gleisanlagen der Hauptstrecke

Die Einfahrt

des Bahnhofs
Beerfelden mit der
handbedienten
Doppelkreuzungs-
weiche vor dem
Lokschuppen. Ganz
im Hintergrund

ein eintreffender
Sonderzug mit

elf (!) Wagen und
Doppelbespannung
(1953).

Auch dieser
Sonderzug vom
7. Juli 1953 wies
eine sehr beacht-
liche Lange auf.

umsetzen zu konnen, miissen sie talwirts
stets am Zugschluss laufen. In Hetzbach
lduft die Zuglok um, setzt sich an den Zug-
schluss und zieht die mitgebrachten Giiter-
wagen auf das Streckengleis. Anschlieflend
driickt sie die Wagen tiber die einzige Ver-
bindungsweiche in das Ubergabegleis des
Staatsbahnhofs. Mit Giiterwagen, die auf
diesem Gleis fiir die Ziige nach Beerfelden
bereitstehen, wird in der umgekehrten Rei-
henfolge verfahren.

Besonders interessant wird es, wenn
Wagen sowohl zu tibergeben als auch zu
iibernehmen sind: Dann muss die Lok
manchmal rechtlange Wagenreihen auf das
Streckengleis nach Beerfelden hinausziehen
beziehungsweise in die Bahnhofsgleise zu-
riickdriicken. Sobald, was auch vorkommt,
reine Giiterziige fahren, diirfen diese vom
Streckengleis aus direkt in das Ubergabe-
gleis des Staatsbahnhofs einlaufen. Giiter-
ziige nach Beerfelden kénnen direkt vom
Ubergabegleis ausfahren.

FRUHER PRIVAT

Obwohl sie den Anschein erweckt: Die
»Schelle-Kattel“ war keine Kleinbahn! Die
kurze Stichstrecke wurde durch den ,,Grof3-
herzog von Hessen und bei Rhein p.p.“ in
Darmstadt am 21. Juni 1902 ausdriicklich
als normalspurige Nebenbahn konzessio-
niert, von der Firma ,Centralverwaltung
fiir Secundairbahnen Herrmann Bachstein®
gebaut und von der Siiddeutschen Eisen-
bahngesellschaft SEG als Eigentiimerin be-
trieben. Sie unterlag daher nicht, wie auch
ihre Schwesterstrecke, die Bachstein-Bahn
Weimar-Bad Berka-Kranichfeld in Thii-
ringen, dem preuflischen Kleinbahngesetz.
Die eigenartige Schlangenlinie ihrer Stre-
ckenfithrung ergab sich aus der Notwen-
digkeit, zwischen Hetzbach und Beerfelden



75 Meter Hohenunterschied iiberwinden
zu miissen. Dass sich dadurch die Strecke
auf 5,12 Kilometer verldngerte (bei einer
Direktentfernung von nur 2,7 Kilometern),
nahm man in Kauf.

Die Bahn, in nur kleinen Dimensio-
nen angelegt, florierte nicht wirklich. In
aller Regel verkehrten an Werktagen acht,
an Sonntagen sechs Zugpaare. Die Fahrzeit
belief sich auf etwa 15 Minuten. Bergwirts
konnte sie linger ausfallen, wenn neben
der Stammgarnitur aus zwei Reisezugwa-
gen allzu viele Gliterwagen mitzunehmen
waren. Als wichtigste Transportgiiter fielen
Holz und Steine im Versand, Kohle, Diin-
gemittel und diverses Stiickgut im Empfang
an.Im Einsatzbefanden sich tiber Jahrzehn-
te hinweg vor allem zwei Cn2t-Loks, die in
ihrer Bauart der T 3 entsprachen.

Weil das Bihnle zunehmend unrenta-
bel wurde, stellte man bereits im Juni 1954
den Reiseverkehr ein. Die ,,Schelle-Kattel
verlor ihren Status als Nebenbahn. Von der
Stadt Beerfelden als Anschlussbahn iiber-
nommen und von der DB mit Kleinloks
von Hetzbach aus bedient, kiimmerte die
Strecke noch bis 1964 vor sich hin. Heute
kiinden im Geldnde nur hier und da noch
der Bahndamm und in Beerfelden das re-
prasentative Empfangsgebdude von ihr. Aus
der Luft jedoch, zum Beispiel auf Google
Maps, ist der von Baumen gesdumte Stre-
ckenverlauf mit seinen weiten Schleifen gut
zu erkennen, lediglich der letzte gute Kilo-
meter in Hetzbach fehlt. Er diirfte mittler-
weile iiberbaut worden sein.

PRAKTISCH KURZ

Der Endbahnhof Beerfelden ist in mehrfa-
cher Hinsicht ein ideales Vorbild fiir eine
Umsetzung ins Modell: Bei einer geringen
Langenausdehnung von etwa 240 Metern
bendtigt man in HO nur 275 Zentimeter fiir
eine maf3stabliche Umsetzung - selbst in 0
sind es nur 5,30 Meter. Je nachdem, welche
Weichen verwendet werden, ldsst sich die
Gesamtlidnge bei gleichbleibender Gleis-
nutzlange noch verkiirzen.

Die beim Vorbild von Hand gestellten
Weichen kann man getrostim Modell nach-
bilden und so die Kosten fiir motorische
Weichenantriebe sparen. Fiir den Nachbau
im Modell spricht auch die kostengiinstige
Ausstattung mit Fahrzeugen, die sich (bei
strenger Orientierung am Vorbild) auf zwei
Lokomotiven, zwei kurze Personenwagen
und eine Handvoll Giiterwagen beschrinkt.
Da mit nur einer Lok gefahren wird, geniigt
eine analoge Steuerung. Wer die vorbildge-
rechte Fahrzeugausstattung auf Dauer zu
karg findet, kann gelegentlich auch wesent-
lich lingere Sonderziige einsetzen - siehe
die Fotos auf der linken Seite.

Je nach verfigbarem Platz ldsst sich
in den Baugréflen N, T'T und HO auch der
Anschlussbahnhof Hetzbach mit in die Pla-
nung einbeziehen. Die Staatsbahnstrecke
deutet man dabei entweder nur an oder
gestaltet sie als gut getarntes Gleisoval mit
Schattenbahnhof.

Nicht verwunderlich ist, dass fiir die
Gebiaudemodelle keine Bausitze zur Ver-
fiigung stehen. Wer lediglich auf den Nach-
bau der Gleisanlagen Wert legt, muss auf
passende Bauten aus dem Angebot der
einschldgigen Hersteller zuriickgreifen.
Fir Modellbahner, die grofitmogliche Au-
thentizitat anstreben, ist Selbstbau unum-
ganglich.

FURS MODELL ZU LANG

In den Anlagenvorschlag fiir HO wurde
neben der Endstation Beerfelden der An-
schlussbahnhof Hetzbach einbezogen, wo-
durch ein realistischer Punkt-zu-Punkt-
Verkehr moglich wire. Ein gesonderter
Schattenbahnhof fiir die Stichbahn entfllt.
Die weiten Gleisbogen der Vorbildstrecke
zur Uberwindung des Héhenunterschieds
kann man freilich kaum maf3stéblich ins
Modell umsetzen. Die 75 Meter, die Beer-
felden hoher als Hetzbach liegt, wiren 86
Zentimeter in HO - satte 28 Meter Fahrt-
strecke bei einer Steigung von drei Pro-
zent. Die Gleisbogen wurden deshalb auf
Modellbahnverhaltnisse komprimiert und
als Schlaufe mit zwei Briicken sowie ei-
nem Tunnel dargestellt. Der ist zwar in der
Realitdt nicht vorhanden, sorgt im Modell
aber dafiir, dass die Landschaft nicht tiber-
laden wirkt.

Die Anlage ist fir den U-férmigen
Aufbau an drei Zimmerwiénden konzipiert.
Wihrend die beiden Anlagenteile fiir die
Bahnhofe schmal gehalten werden konnten,
macht die stark gewundene Streckenfiih-
rung in der Mitte eine Tiefe von 120 Zenti-
metern erforderlich. Man sollte deshalb in
den Gleisschleifen Durchstiege mit heraus-
nehmbaren Geldndeteilen einplanen, was
problemlos moglich ist.

Die infolge der Gleisbégen mit neun
Metern recht lange Fahrstrecke sorgt fiir
eine entsprechend lange Fahrzeit: Bei um-
gerechnet 25 oder 30 Stundenkilometern
Geschwindigkeit (was fiir eine T 3 bergauf
schon ziemlich flott ist) braucht der Zug
fast zwei Minuten von der einen Station
zur anderen.

Der Bahnhof Beerfelden mit seinem
Umfeld benétigt im Modell eine Linge von
etwa 265 Zentimetern. Durch dieleicht dia-
gonale Lage der Gleise betrdgt die maxima-
le Anlagentiefe am Ende des Bahnhofs 70
Zentimeter, was eine Platzierung der Lager-
gebiude und Giiterschuppen erméglicht.

Dem Gleisplan liegt die 15-Grad-Geo-
metrie des Elite-Gleismaterials der Firma
Tillig zugrunde. Alternativ konnte man
auf die 12-Grad-Geometrie des Peco-Sor-
timents zurtickgreifen. Allerdings sollte
auch in diesem Falle die Bahnhofslange ins-
gesamt beibehalten werden. Das reduziert
zwar die Nutzlinge der Gleise, was aber in-
sofern nicht weiter tragisch ist, als die Glei-
se des 15-Grad-Plans ohnehin etwas langer
ausfallen als aus Vorbildsicht notwendig.

STAATSBAHN ANGEDEUTET

Die Gleisanlagen der ,Schelle-Kattel® im
Anschlussbahnhofs Hetzbach gliedern sich
in die Anlagen fiir den Reiseverkehr und
die Gleise fiir den Giiterverkehr. Fiir die
Reiseziige gentigt das Stumpfgleis mit dem
Prellbock gegeniiber dem Empfangsgebau-
de der Staatsbahn. Da dieses Gleis direkt am
Stralenrand liegt, ergibt sich auch im Mo-
dell eine durchaus nicht alltdgliche Situati-
on: Weil jeder Reisezug zum Umsetzen der
Zuglok zurtickgedriickt werden muss, hat
der vorbildorientiert spielende Modellbah-
ner bereits bei der planmifligen Abwick-
lung des Reiseverkehrs gut zu tun.

Wirklich interessant wird die Sache
aber, wenn der Pendelzug zwischen Hetz-
bach und Beerfelden Giiterwagen mit-
nimmt. Dann sind wie beim Vorbild um-
fangreiche Rangiermanéver erforderlich,
die vorab griindlich tiberlegt sein wollen.
So miissen Giiterwagen von der Staats-
bahn tibernommen oder an sie iibergeben
werden. Daneben sind der ortliche Giiter-
schuppen und die Ladestrafie zu bedienen.
Nach Abschluss der vielen, im Einzelfall
nicht unkomplizierten und zeitaufwen-
digen Rangiermanéver, Ubergaben und
Ubernahmen kann die kleine Privatbahn-
lok auf dem Wartegleis pausieren, bis die
Zeit fiir den ndchsten Rangier- oder Fahr-
auftrag gekommen ist.

Da die Hetzbacher Gleisanlagen beim
Vorbild umfangreicher und vorallem linger
waren als die von Beerfelden, liefen sich im
Hinblick auf ihre Modellumsetzung kleine-
re Kompromisse nicht umgehen. Insgesamt
spiegelt der Vorschlag das Erscheinungsbild
des Bahnhofs Hetzbach aber sehr gut wider.
Die Staatsbahnstrecke beschréinkt sich im
vorliegenden Entwurf auf die Bahnhofs-
gleise, die Strecke endet beidseitig in ei-
ner Kulisse.

Unbenommen bleibt den Modellbah-
nern, ob man im Bahnhof Hetzbach einen
Staatsbahnzug als unbeweglichen Statisten
platziert oder nicht. Die Ubergabe bezie-
hungsweise Ubernahme von Giiterwagen
durch die Privatbahn hingt davon nicht ab
und lésst sich in jedem Falle vorbildgerecht
nachspielen. [J
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Alt trifft neu: Ende der 60er-Jahre
wird ein noch von der Reichsbahn
gebauter GroRraum-Getreide-
wagen unter den Verladestutzen
des Silos rangiert. Die fiir die
damalige Zeit hochmoderne
Anlage kontrastiert deutlich mit
dem konventionell gestalteten
Lagerhaus.

Wer mit dem Zug von Wurzburg nach Nirnberg fahrt, kommt eine gute
Viertelstunde vor dem Ziel durch Emskirchen. Dort steht ein groflser
Raiffeisen-Landhandel, der sich als Vorbild fir ein HO-Modell anbietet.
Kompositionsgeschick zahlt sich dabei aus

VON HORST MEIER
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Der Landhandel von der Bahnseite her in seiner
ganzen Ldnge. Sowohl von den Silos als auch
vom Hauptbau aus kénnen Getreide und andere
Schittgiiter in Wagen verladen werden.

rspriinglich einmal mit einem ei-

genen Anschlussgleis versehen,

ist der Emskirchener Raiffeisen-

Landhandel heute nur noch von
der Straflenseite aus zu erreichen. Fiir Mo-
dellbahner hat das wenig Bedeutung, es sei
denn, man mochte die Politik der DB AG
auch im Kleinen nachbilden und sich aus
dem kleinteiligen Giiterverkehr in der Fli-
che zuriickziehen. Wer wie ich die Epoche
III bevorzugt oder eine andere frithere Epo-
chezum Vorbild hat, verlegt selbstverstind-
lich das Anschlussgleis oder setzt den Land-
handel an ein vorhandenes.

Wie immer, wenn man ein Vorbild
nicht im Ist-Zustand nachbildet, war auch
hier ein kritischer Blick auf Bausubstanz
und Ausstattung angebracht, um zu vermei-
den, dass zu moderne Elemente ins Modell
iibernommen werden. So sind in Emskir-
chen zwar charakteristische Landhandels-
Merkmale wie Siloturm, Lagerhduser, An-
bauten und externe Silos vorhanden, die
beiden Rundsilos stammen aber aus einer
deutlich neueren Epoche.

BAUSATZE ABLEITEN

Weil ein kompletter Selbstbau wegen des
Recherche- und Zeitaufwands nicht in Fra-
ge kam, suchte ich einen vorhandenen Bau-
satz, der dem Original einigermaflen ent-
sprach. Ich entschied mich, als Basis fiir das
eigentliche Gebdude das Zentrallager 9209
von Kibri zu nehmen. Es ist zwar mit einem
hohen gldsernen Mittelteil ausgestattet, den
man fiir Emskirchen weglassen muss, des-
sen zweilagerméfiige Anbauten passen aber
in Grofe und Baustil. Die Rundsilos sollten
zunichst aus Faller-Bausitzen entstehen,
fir das offene Lager war von Anfang an
Selbstbau vorgesehen.

Leider erwies sich die Zwei-in-eins-
Spritzlingmethode von Kibri, bei der zwei
unterschiedliche Gussteile fest miteinan-
der verbunden sind, letztlich als Nachteil,
da Materialunterschiede auszugleichen wa-
ren. Auch die farbliche Hervorhebung der
Betonstreben verlangte eine ruhige Hand
beim trennscharfen Anmalen.

Zumindest entband mich der Bausatz
von der genauen Ermittlung der Vorbild-
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Der Emskirchener Landhandel. Hinter den Silos
das Hauptgebdude mit seinen zwei Anbauten.

Hier lag einst das Ladegleis. Der ICE ist in
Richtung Wiirzburg unterwegs.




Im Schutz des Schuppens lagern vor allem Auch leere Paletten gehoren zu den in groRer Transportable Silos diirfen auch im Modell nicht
abgepackter Diinger und Futtermittel. Zahl gestapelten Giitern. fehlen.
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Waihrend der eine Anbau
des Kibri-Bausatzes 9209
nach Plan zusammen-
gebaut wurde, wurde der
andere um sein Kellerge-
schoB gekiirzt (rechts).

AnschlieBend bekamen die
Winde eine Verkleidung
aus Bretterplatten, um
sein Aussehen dem des
Vorbilds anzupassen
(innen).

Die Bretterplatten waren
zuvor in zwei Braunténen
lackiert worden, die gleich
verwischt wurden, um die
Farben ineinanderflieBen
zu lassen (rechts).

Aus zugeschnittenen
Kunststoffplatten entstand
das neue Mittelteil des
Hauptbaus (innen).

Dank der an Fenstern
armen Konstruktion war
der Neubau des Mittelteils
relativ einfach (rechts).

Das Dach des Anbaus
musste verschmalert und
von seinen Oberlichtern
befreit werden. Dazu
wurde ein Stiick heraus-
gesagt und die Kante
wieder angesetzt. Die Naht
wurde mit Tubenspachtel
verspachtelt (innen).

AnschlieBend waren

die Vertiefungen in den
Dachplatten wieder freizu-
kratzen (rechts).

Die Konstruktion der
Verladeanlage entstand
aus diversen Rohrteilen

aus der Bastelkiste sowie
Kunststoffprofilen von
Evergreen (innen).

Ein Stiick Schrumpf-
schlauch, vorsichtig mit
dem Lotkolben erwirmt,
bildet den Auslass am
Verladerohr nach (rechts).

indelsgeselischaft
EMEKIRCHEN

Aus eingefarbten
Zaunelementen des
Bausatzes entstand die
Abdeckung des Getreide-
Tiefbunkers. Schwarze
Farbe darunter tduscht
Tiefe vor (innen).
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Der schmalere Silo
entstand aus einem Faller-
Bausatz fiir zwei Silos,

die nicht nebeneinander
gebaut wurden, sondern
ibereinandergesetzt
(innen).

Ein Bausatz von Walthers
bildet die Basis des
héheren Silos. Seine Teile
wurden beim Zusammen-
kleben mit Klammern
fixiert (links).

Leider hat der Walthers-
Silo amerikanische Dimen-
sionen und erwies sich als
zu hoch. Er musste deshalb
ein Stiick gekiirzt werden
(innen).

Damit der zusammenge-
klebte Silo beim Sagen
nicht bricht, diente eine
Flasche passenden Durch-
messers als Innenstiitze.
(links).

Beim Montieren der
diversen Rohre, Leitungen,
Plattormen und Leitern
war auf einen waag- bzw.-
senkrechten Sitz zu achten
und darauf, dass keine
Liicken blieben (innen).

Auch die Blechverkleidung
des Lagerschuppens
bekam einen Neuanstrich
(links).

I-Profile aus Kunststoff bilden das Geriist des Schuppens. Metallwiirfel und -quader sorgen
fiir rechte Winkel und halten die Teile zusammen, wihrend der Klebstoff trocknet (links).

Ein Teil der Wand wurde mit einer Putzstrukturplatte beklebt. Zuvor war die Flache
darunter glatt gefrast worden (links unten).

—Anzeige -
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Die beiden Silotiirme nebeneinander. Obgleich gekiirzt, iiberragt der Walthers-Silo das in doppelter
Hohe aufgebaute Faller-Produkt deutlich.

mafle, denn die Seitenbauten schienen ihren
Abmessungen dem Vorbild zu entsprechen
und wirkten auch modellgerecht. Im Zwei-
fel sind Praktikabilitdt und ztigiger Baufort-
schritt bei passgenauem Arbeiten pedanti-
scher Hundertprozentigkeit vorzuziehen.

Etwas umgebaut wurde trotzdem:
Beim Emskirchener Vorbild zeigen die bei-
den Fliigelbauten deutliche Unterschiede in
Hohe und Wandverkleidung, wihrend die
des Kibri-Bausatzes identisch sind. Der La-
gerteil mit der Laderampe behielt deswegen
sein angedeutetes Untergeschoss, wurde
grundiert und in passender Gebaudefarbe
gespritzt. Auch der aus Polystyrolplatten
neu gefertigte erhohte Mittelbau erhielt die-
se Farbbehandlung. Der andere Seitenbau
dagegen wurde von seinem Kellergeschoss
befreit und mit Heki-Holzplatten verklei-
det. Tiefere Liicken habe ich mit Polystyrol-
resten aufgefiillt.

Im Bereich des hoheren Anbaus muss-
ten die Dachiiberstinde des Bausatzteils
gekiirzt werden. Der Trennschnitt mit dem
Bastelmesser verlief an der Absatzkante.
Dennoch waren noch Spalten sichtbar. Sie
mussten diinn iberspachtelt und wieder
freigekratzt werden. Anschlieflend erhiel-
ten die Dachteile ebenfalls eine Grundie-
rung und Farbgebung aus der Spraydose.
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Auch die Plastikverkleidung des zwei-
ten Anbaus samt der Holzimitation von
Heki wurde mit zwei dunklen Holzténen
nass in nass gespritht und im Anschluss
wieder etwas verwischt. Mit einigen Alte-
rungsspuren sah das dreiteilige Gebaude-
arrangement schon recht vorbildnah aus.
Aus Teilen der Bastelkiste entstanden nun
noch Abfillrohre, Ventilatorenéffnungen
und Schiittgitter sowie die Abdeckplatten
fiir den Getreide-Tiefbunker.

ANSCHRIFTEN INDIVIDUELL

Auch die Beschriftung des Landhandels
musste passen. Mittels Corel Draw zeich-
nete ich daher sowohl das Raiffeisen-Signet
nachalsauch den ,,Emskirchen®-Schriftzug.
Weitere Werbeplakate und Anschriften er-
ginzten wiein den anderen Bauvorschldgen
noch die Winde.

Fiir die externen Rundsilos musste ich
auf Vermutungen zuriickgreifen und einen
Kompromiss anwenden. Vermutlich sind
die Konstruktionen etwas zu modern fiir
die Mitte der 60er-Jahre, mit ihrer Metall-
haut bilden sie aber einen schénen Kont-
rast zu den tbrigen Gebauden. Auflerdem
steht es aufler Zweifel, dass es auch in der
Epoche III solche Zusatzspeicher gab. Mei-

ne Wahl fiel zunichst auf Fallers Metallsi-
los, aber ein Doppelsilo nebeneinander er-
schien zu mickrig. Der Turm wurde also wie
in den neueren Bausitzen erhéht und um
einem Siloturm aus einem amerikanischen
Walthers-Bausatz erginzt. Eine Probeauf-
stellung ergab allerdings einen zu grofien
Hoéhenunterschied zwischen den beiden.

Also musste der ,, Amerikaner* gekiirzt
werden. Um den Bausatz beim Sigen ge-
gen zu grofle Belastung zu schiitzen, schob
ich den hohlen Silozylinder auf eine leere
Wasserflasche passender Stirke. Die feine
Zahnung einer Biigelmetallsdge ldsst auch
das Plastik des Bausatzes nicht zu sehr aus-
reiflen.

Etwas diffiziler wurde es bei den Auf-
bauten. Die Anordnung und Platzierung
von Leitern, Steigleitungen und Abfiillroh-
ren musste vor allem einen Sinn ergeben.
Fiir das Gesamtarrangement war daher et-
was zu experimentieren, bis es gefiel. Die
Teile stammten teilweise aus den Bausit-
zen, zum Teil aber auch von Kibri bzw. aus
der Bastelkiste.

IM ORIGINAL ZU LANG

Den letzten Teil des Landhandels bildeten
die Fahrzeughallen und der offene Lager-
schuppen. Sie sind in Emskirchen zusam-
mengebaut und weisen eine beachtliche
Linge auf. Wegen des eingeschriankten
Platzes auf den zwei fiir den Landhandel
reservierten Modellsegmenten baute ich
Hallen und Schuppen etwas kiirzer als im
Original. Entstanden sind die Gebaude aus
der Nissenhiitte von Roco-Minitanks und
im Selbstbau. Spundwandprofilplatten und
Doppel-T-Triger bilden eine verkiirzte
Nachbildung des Anbaus mit nur zwei statt
drei Gefachen. Wichtig war jetzt die konse-
quente Nachbildung des Inhalts, um trotz
der notwendigen Langenverkiirzung einen
Wiedererkennungseffekt hervorzurufen.

Im Anbau werden im Original lose
Schiittgiiter gelagert, aber auch Sicke in
den unterschiedlichsten Stapelformen. Im
Modell wurde das Innenleben aus Paletten
von Kibri und Preiser gestaltet und um di-
verse Sicke von Faller, Preiser und Klein-
serienherstellern erginzt. Die Sackstapel
stammten ebenfalls von Preiser. Hier wire
eine eigene Packung nur mit gestapelten
Sécken und unterschiedlichen Sackstapeln
fiir uns Modellbahner wiinschenswert, da
der Rest der Bausatzpackung unverwendet
bleiben muss.

Wie beim Vorbild ergdnzen ein For-
derband und ein Schiittsilo (beide Kibri)
das Ensemble. Innerhalb der gleisbedingt
spitz zulaufenden Restflache fanden noch
ein Futtermittelhandel und ein Faller-Un-
terstand Platz. O



DER NEUE

BRANDL IST DA

- Oberleitung
-Strafen und Wege

Bauen mit Brandl, Teil 3

Wenn Josef Brandl seine Anlagen baut, kann er auf viele Jahre Erfahrung zuriick-
greifen. Er weiB, ,was geht”, er weil, welche Schritte er unternehmen muss, um den
gewlinschten Effekt zu erzielen. Gerne teilt er sein Wissen mit Hobbymodellbahnern,
die versuchen, seine Gestaltungsprazision zu erreichen. Im neuen dritten Band der
Reihe ,Bauen wie Brandl” geht es vor allem um das Gleis, sein Umfeld, um Ober-
leitungen, Bahnsteige, Tunnels, um StraBen und Bahniibergange, um Betriebs- und
sonstige Gebaude und natiirlich auch um , Griinzeug” — Josef Brandls Markenzeichen.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, ca. 140 farbige Fotos
Best.-Nr. 661901 | € 15,

Erscheint im April 2019

Noch erhaltlich:

Bauen wie Brandl,
Teil 1 und Teil 2

Baven 4
wie Brand|

Bauen wie Brandl,
Teil 2

Grundbegriinung und
Arbeit mit Elektrostat

Best.-Nr. 661301
€13,70

Bauen wie Brandl,
Teil 1

Dem Meister (iber die
Schulter geschaut

Best.-Nr. 661201
€13,70

AuBerdem ist von Josef Brandl erschienen:

Heigenbriicken

Magistrale jm Spessart, Teil 2

_;_-:Linderbuhﬁ; e

" Romantik
Heigenbriicken Malerisches Altmiihltal Von Freiburg ins Hollental Landerbahn-Romantik Im bayerischen Jura
Magistrale im Spessart, Teil 2 Planung und Entstehung eines  und weiter nach Neustadt Best.-Nr. 661701 Best.-Nr. 661801
Best.-Nr. 661302 HO-Anlagenabschnitts im Schwarzwald €15- €15,
€13,70 Best.-Nr. 661402 Best.-Nr. 661601
€13,70 €13,70

I Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
Eisenbahn EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck www.facebook.de/vgbahn

jOURNAL Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de




Platz 1 ,Opas Betriebswerk"
1237 Punkte  von Christian Weber in EJ 3/2017
Preis: 1000 Euro

12. MODELLBAU-WETTBEWERB DES EISENBAHN-JOURNALS

Die Sieger

18 Anlagen und Dioramen standen zur Wabhl, jetzt hat die Leserjury
gesprochen: Der 12. Modellbau-Wettbewerb ist entschieden!

;

Platz 2  .EpocheIII fiir drei* Platz 3 »Zwischen Wein und Wanderern“

1161 Punkte VOl‘l' Udo Broermann in EJ 4/2017 1117 Punkte V01‘1. Thomas Freese in EJ 6/2017
Preis: 750 Euro Preis: 500 Euro
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Platz 4' .Von Kopf zu Kopf“ Platz 4" .Sommeridyll
von Ernst Barnet in EJ 12/2016 1094 Punkte VO™ Klaus Oberkotter in EJ 2/2018

1094 Punkte R . R .
Preis: 250 Euro plus ein EJ-Jahresabo Preis: 250 Euro plus ein EJ-Jahresabo

Platz6  .Doppel-Bahnhof“ Platz 7  .Frinkisch-niederlindische Lokalbahn®

1083 Punkte VOl’l. ]ur.gen Pfeiffer in EJ 12/2018 1056 Punkte VOl’l. Pet.er van Loon in EJ 8/2018
Preis: ein EJ-Jahresabo Preis: ein EJ-Jahresabo

Platz 8' .Mitten durch den Hof“ Platz 8" . Filigran iibers Tal
von Jirgen Mehnert in EJ 6/2018 1053 Punkte VO™ Jirgen Biiser in EJ] 10/2018

1053 Punkte N N
Preis: ein EJ-Jahresabo Preis: ein EJ-Jahresabo
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Platz 10 .Rund um Kringelburg® Platz 11 .Nummer 15 lebt!”
von Sabine Schnetzer in EJ 2/2017 1036 Punkte  VOR Ulrich Skowronek in EJ 1/2017

1052 Punkte L. L ..
Preis: ein EJ-Jahresabo Preis: ein Gebdudebausatz

Platz 12 .Dampflok-Klinik* Platz 13 .Schlafplatz der Schiebeloks®
1033 Punkte VOII' Frl'edel Helmich in EJ 9/2016 1032 Punkte Von' Ro?l Meyer in EJ 4/2018
Preis: ein Gebiaudebausatz Preis: ein Gebiaudebausatz

Platz 14 .Dampfloks am Gletscher* Platz 15 .Generationentreffen®
997 Punkte V01‘1. Aszl Roh.(.1e in EJ 10/2016 996 Punkte VOII. Ma.rcus Ffohrleb in EJ 10/2017
Preis: ein Gebaudebausatz Preis: ein Gebaudebausatz
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Platz 16 .Brauerei-Anlage"

917 Punkte
Preis: ein Gebdudebausatz

Platz 18 .Schwaben-Dampfmade in USA*
von Bruce Metcalf in EJ 8/2017

849 Punkte
Preis: ein Gebdudebausatz

von Rudolf Girtner in EJ 5/2017

Platz 17 .Ziegel, Ziige, Erdbeeren*
von den Modulbaufreunden Ladenburg

910 Punkt
unte in EJ 8/2016. Preis: ein Gebaudebausatz

Unter den Einsendern der Jurybdgen verlosen wir 20 Modellbahn-
artikel im Wert von iiber 1000 Euro. Gewonnen haben:

Peter Beutter, Markdorf

Michael Schreiber, Vohl-Obernburg
Ulrich Gottschalk, Diisseldorf

Andrea Sigl, Fiirth

Giinter Ordon, Bielefeld

Heinz Koslowski, Marnerdeich

Franz Maas, Volklingen

Claude Darré, Saulxures-1és-Nancy (Frankreich)
Anders Bylund, Lulea (Schweden)
Gotthard Hansen, Erkrath

Ulrich Schmidt, Schwarzenbach am Wald
Giinther Thurner, Greven

Klaus Kannengiefler, Arnsberg

Joachim Wagner, Mannheim

Walter Rindt, Cloppenburg

Klaus Weis, Immenstadt

Helmut Meier, Dresden

Wolfgang Hepp, Sailauf

Franz Bacher, Bad Heilbrunn

Jirgen Eimer, Friedberg/Hessen

-Anzeige -

Neu am Markt, vielseitig und kompetent!

H Neuheiten 2019 von: LOEWE @

Eine Ubersicht iber unser komplettes Neuheitenprogramm
finden Sie auf unserer Hompage
www.loewe-modellbahnzubehoer.de

oder in unserem Neuheitenprospekt. Fordern Sie

diesen bitte gegen Einsendung von g

1,45 € in Briefmarken LORE]) o . Lome £
an bei:

LOEWE ¢)

Steinschrotweg 7 ® D-96450 Coburg
Telefon: 09563 308296 © Fax: 308374
e-Mail: info@krh-vertrieb.de
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DiE GROSSE SCHWEIZER MODELLBAHN

CHEMINS DE FER DU Die Chemins de fer du Kaeserberg (CFK) zeigen auf drei Ebenen die Welt der Schweizer Bahnen
KAESERBERG @ wahrend der 1990er-Jahre. Dabei sind die Landschaft — ein frei erfundenes Stiick Deutschschweiz
T o - mit einer Ecke Graubiinden — und der Bahnbetrieb bis ins Detail der Wirklichkeit nachempfunden
- worden. Die Anlage im MaBstab 1:87 umfasst vier Bahnlinien rund um den Kaeserberg, der hier
ungefahr die Bedeutung hat, wie der Gotthard fiir die groBen Vorbilder. Auf den iber zwei Kilome-
ter langen Modellstrecken der SBB, RhB und KBB (Kaeserbergbahn) sind 120 Ziige nach Schweizer
und internationalen Vorbildern unterwegs.
Diese Sonderausgabe stellt das Meisterwerk des Anlagenbaus und seine Schopfer vor. Die beige-
fligte DVD enthalt eine Filmreportage iiber die CFK und stellt die ,Zlige des Monats” in bewegten
Bildern vor.

116 Seiten, Format 23,0 x 29,7 cm, Klebebindung, iiber 150 Abbildungen,
inkl. Video-DVD mit ca. 97 Minuten Laufzeit

Best.-Nr. 631801 | € 15,-

5 J

- =
HANS-PETER PORSCHE
M

HANS-PETER PORSCHE TRAUMWERK | TRAUMWERK 47

Exklusive Neuausgabe iiber ein Museum und eine beeindruckende
TS _IM_odeIIbahn-AnIage, die seit 2015 das Publikum in ihren Bann ziehen.
_’-_ * 116 Seiten, Format 23,0 x 29,7 cm, Klebebindung,
5 iiber 150 Abbildungen,
inkl. Video-DVD mit ca. 25 Minuten Laufzeit
Best.-Nr. 631702 | € 15,-

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

[ VERLAGSGRUPPE BAHN | Tel. 08141 /534810, Fax 08141/53481 '100, bestellung@vgbahn.de, Www.vgbahn.de

_J%l RNAL & A\ Die deutschen Seehéfen verfiigen fast alle iiber einen direkten

5 Anschluss an das Eisenbahnnetz. Auf der Schiene werden nicht
nur Container beférdert. Auch auf dem Seeweg transportierte
Massengiiter wie Kohle, Erze, Kalisalze und Getreide errei-
chen in Ganzziigen ihren Bestimmungsort. Die neue Exklusiv-
Ausgabe des Eisenbahn-Journals stellt nicht nur die groBen
Seehafen vor, sondern bietet auch seltene und atmospharisch
starke Fotografien aus den kleinen Hafen wie Gliickstadt,
Husum, Rendsburg und Flensburg. Zahlreiche Aufnahmen zei-
gen u. a. Verladeszenen mit Giitern wie Kaffeebohnen, Wein,
Kase und Bananen, Grubenholz, Zellulose, Omnibusse und
Dampflokomotiven.

100 Seiten im DIN-A4-Format, iiber 150 Abbildungen,
Zeichnungen und Schautafeln, Klebebindung

Best.-Nr. 711701 | € 15,

=5
I

[=]

www.facebook.de/vgbahn

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt
beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck,
Tel. 081 41/53481-0, Fax 0 81 41/5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de




MESSE VORSCHAU

Dortmund 2019: Mit dem EJ sparen!

Ungewohnt frith, namlich schon ab dem 4. April, findet in diesem Jahr die wichtigste Publikumsmesse der Modellbahnbranche statt, die
Intermodellbau in Dortmund. Bis zum folgenden Sonntag, dem 7. April, kann man vier Tage lang in den Messehallen 4 und 7 jede Menge
Anlagen bewundern, die Neuheiten grofSer und kleiner Hersteller begutachten und sie oft auch gleich kaufen.
Betrachten und erstehen koénnen Sie in Dortmund na-
tiirlich auch die Produkte der Verlagsgruppe Bahn, da-
runter alle lieferbaren Sonderhefte des Eisenbahn-Jour-
nals. An unserem Stand in Halle 4 finden Sie praktisch
das komplette VGBahn-Sortiment an Zeitschriften, Vi-
deos und Biichern inklusive stark verbilligter Sonder-
angebote und Restposten. Gast am VGBahn-Stand ist
in diesem Jahr TV-Moderator Hagen von Ortloff, der
taglich um 12.15 Uhr Autogrammstunde abhilt.
Damit Sie an der Messekasse keine Zeit mit Schlange-
stehen vertrodeln miissen, konnen Sie als EJ-Leser Thre
Eintrittskarte schon vorab bezahlen und selbst ausdru-
cken. Dabei sparen Sie gegeniiber dem reguldren Preis
fiir das Onlineticket zwei Euro und gegeniiber dem
Kassenpreis sogar vier Euro! Sie brauchen nur den Code
IB2019VGB
im Ticketshop auf folgender Webseite einzugeben:
www.intermodellbau.de
Echte Sparfiichse jedoch nehmen an der Verlosung
auf unserer Verlagswebseite http://vgbahn.de/termine.
php4 teil. Dort gibt es fiinf Gratis-Eintrittskarten fur
jeweils zwei Personen fiir die Intermodellbau zu gewin- : i . .
nen. Viel Gliick! ku Auch 2019 am bekannten Platz in Halle 4: der VGB-Stand in Dortmund FOTO: KU

/@\) vee:  JETZT ZUM KENNENLERNEN!

¢ | Unsere dlgltalen Blbljotheken

6)6) ff‘F

Ijh[ ff /}4 2 B

B\"Ch.rf “" BOC ‘-T .' \li -
fiir Tablets und Smartphones kau

EISENBAHN JOURNAL
125 Jahre Brennerbahn
Teil 1 + Teil 2

Best.-Nr. 549201-e
Best.-Nr. 549303-e

fiir je €6,99

eBooks sind im VGB-Online-Shop erhltlich,
der BAHN-Kiosk ist als App gratis im App-
Store und im Google-play-Store verfiigbar.

BAHN-Kiosk und eBooks bilden zwei Archive,
die gleichzeitig und nebeneinander genutzt
werden konnen. Die Inhalte der Archive
kénnen jedoch nicht vom BAHN-Kiosk auf die
eBooks und umgekehrt tbertragen werden.

heu +++ neu +++ neu +++ neu +++ neu +++ neu +++ neu +++ neu +++ neu +++ neu

V G% D I AT H E K RioGrande- und die Video-Edition Eisenbahn-Romantik prasentieren ihre seit Jahrzehnten beliebten Filme
nun auch als Stream zum Anschauen auf Tablets, PCs - und natiirlich auf internetfahigen TV-Geréaten.

Einfach anmelden, einloggen und losschauen!

Jetzt einfach RioGrande-Filme streamen. Bequem
auf allen internetfahigen Geraten! Zahlreiche Titel sind bereits online — unter www.vgbahn.de/streamen!

G B Kompetenz aus Leidenschaft. Magazine, Bicher, DVDs, Kalender

Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck - Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - www.vgbahn.de

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

www.facebook.de/vgbahn



Unsere Fachhandler im in- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

Bi=4 Modellbahn-Center « EUROTRAIM " |dee+Spiel-Fachgeschift o E Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhédndler « RW = Reparaturdienst und Werkstatten e H = Hersteller « A = Antiquariat ¢ B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen

01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Wirzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215 ¢ Fax: 0351 / 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer @online.de

FH

25355 Barmstedt

MODELLBAHNEN HARTMANN
Reichenstr. 24
Tel.: 04123 / 6706
Fax: 04123 / 959473
Modellbahnen-Hartmann @t-online.de

FH/RW/B £UROTRAIN

44339 Dortmund

MODELL TOM
* NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE
Evinger Str. 484
Tel.: 0231/ 8820579  Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 « Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW

01445 Radebeul

MODELLEISENBAHNEN
Grundkoétter GmbH
Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ grunié4 @aol.com

FH/RW

28865 Lilienthal b. Bremen
HAAR
MODELLBAHN-SPEZIALIST
Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521 « Fax: 04298 / 916527
haar.lilienthal@vedes.de

FH/RW

45479 Milheim
MODELLBAHNLADCHEN EULER
K. EULER
Grabenstr. 2
Tel.: 0208 / 423573 * Fax: 0208 / 30599996
modellbahneuler@aol.com

FH

67655 Kaiserslautern

DiBa-MODELLBAHNEN
Kénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631 /61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

FH/RW EUROTRAIN

04159 Leipzig

bahnundbuch.de
Versandhandel fiir Fachliteratur,
Videos, DVDs, CDs

30159 Hannover

TRAIN & PLAY
Modelleisenbahnen * Modellautos
Breite Str. 7 « Georgswall 12

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541/ 433135

69214 Eppelheim/Heidelberg

MODELLBAHN SCHUHMANN
Schutzen-/Ecke Richard-Wagner-Str.
Tel.: 06221 / 76 38 86

Raustr. 12 Tel.: 0511 /2712701 Fax: 0541/ 47464 Fax: 06221 / 768700
Tel.: 0341/ 2682492 » www.bahnundbuch.de Fax: 0511 /9794430 www.jbmodellbahnservice.de www.Modellbahn-Schuhmann.de
B FH/RW/A FH/RW £UROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN
10318 Berlin 52062 Aachen 70176 Stuttgart
MODELLBAHNBOX M. HUONERBEIN OHG STUTTGARTER
KARLSHORST Markt 11-15 EISENBAHNPARADIES G. Heck

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

Tel.: 0241/ 33921
Fax: 0241 /28013

Senefelder Str. 71b
Tel.: 0711 /6159303
www.fahrzeugheck.de ¢ info @fahrzeugheck.de

FH/RW/A £UROTRAIN EUROTRAIN A/B
10589 Berlin 33102 Paderborn 53111 Bonn 70180 Stuttgart
MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH | | EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER MODELLBAHNSTATION SUCH & FIND
Mierendorffplatz 16 Friedrichstr. 7 ¢ Am Westerntor BONN An- + Verkauf von Modellbahnen

Direkt an der U7 / Marklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 » Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

FH EUROTRAIN'

Tel.: 05251/ 184752 ¢ Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

FH/RW/A/B

Rémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

FH EUROTRAIN'

Mozartstr. 38
Tel. + Fax: 0711 /6071011
www.suchundfind-stuttgart.de

A

10789 Berlin

MODELLBAHNEN TURBERG
Lietzenburger Str. 51
Tel.: 030 / 2199900
Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN

34379 Calden

RAABE’S SPIELZEUGKISTE
Ankauf — Verkauf von Modell-
eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

FH/RW/A/SA

58135 Hagen-Haspe

LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE
Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @lokschuppenhagenhaspe.de

FH/RW K.

71334 Waiblingen
EISENBAHNTREFFPUNKT
Schweickhardt GmbH & Co. KG
Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/937931 « Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

FH/RW/A/B £UROTRAIN®

12105 Berlin
MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PruhBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

40217 Diisseldorf

MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

63110 Rodgau
MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291  Fax: 06106 / 779137
info @ mut-goetzke.de

71638 Ludwigsburg
ZINTHAFNER
Spiel — Freizeit
Solitudestr. 40
Tel.: 07141/ 925611

EUROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN FH FH
14057 Berlin 42289 Wuppertal 63654 Biidingen 71720 Oberstenfeld
BREYER MODELLEISENBAHNEN MODELLBAHN APITZ GMBH MODELL & TECHNIK SYSTEM COM 99

Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH/RW/SA b.-=4

RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH £UROTRAIN®

Modellbahn-Zentrum-Bottwartal
Schulstr. 46
Tel.: 07062 / 9788811
www.Modellbahn-Zentrum-Bottwartal.de

FH/RW

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593  Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

FH/RW £UROTRAIN®

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621/ 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de ® werst@werst.de

FH/RW

73431 Aalen

MODELLBAU SCHAUFFELE
Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Marklin Shop in Shop
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75339 Héfen

DIETZ MODELLBAHNTECHNIK
+ ELEKTRONIK
Hindenburgstr. 31

84307 Eggenfelden

MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier
Landshuter Str. 16« Tel.: 08721 / 910550

93455 Traitsching-Siedling

MARGARETE V. JORDAN
Inh. Neudert Lina
Am Berg 12

97070 Wiirzburg

ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931 / 573691

Tel.: 07081 / 6757 www.steckermaier.de Tel.: 09974 / 524 « Fax: 09974 / 7256 www.modelltechnik-ziegler.de
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de steckermaier @ steckermaier.de www.jordan-modellbau.de
FH/RW/H FH/RW £UROTRAIN FH FH/RW EUROTRAIN®
77948 Friesenheim 86199 Augsburg 94161 Ruderting bei Passau 99830 Treffurt

Blaulichtmodelle
FEUER1.de
Schwalbenweg 2
Tel.: 07821/ 997844 « Fax 07821 / 997845
www.feuer1.de ¢ info@feueri.de

FH

AUGSBURGER
LOKSCHUPPEN GMBH
Gogginger Str. 110
Tel.: 0821 /571030 * Fax: 0821 / 571045
www.augsburger-lokschuppen.de

FH/RW K=4

MODELLBAHNHAUS
Rocktéaschel GdbR
Attenberg 1
Tel.: 08509 / 2036 Fax: * 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de e rocki@t-online.de

FH/RW/A £UROTRAIN

LOK-DOC MICHAEL WEVERING
Friedrich-Ebert-Str. 38
Tel.: 036923 / 50202 0173 / 2411646
www.lok-doc-wevering.de
simiwe @t-online.de

RW

82110 Germering

AUTO-MODELLLBAHN-WELT
Germering Linden GbR
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 / 89410120
Fax: 089 / 89410121

90419 Niirnberg

RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch
Kirchenweg 16
Tel.: 0911/ 346507 « Fax: 0911 / 342756
www.modellbahnritzer.de

94474 Vilshofen an der Donau

GIERSTER
Fa. Gierster-Wittmann e.K.
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979 » Fax: 08541 / 6753
modellbahn@gierster.de

Schweiz

FH/RW/H FH/RW/A/B £UROTRAIN FH/RW EUROTRAIN
83352 Altenmarkt/Alz 90478 Niirnberg 95676 Wiesau CH-8712 Stifa
MODELL-EISENBAHNEN MODELLBAHN MODELLBAHN PURNER OLD PULLMAN AG
B. Maier Helmut Sigmund Stidweg 1 P.O.Box 326 / Dorfstr. 2

Hauptstr. 27
Tel.: 08621 / 2834
Fax: 08621 /7108

FH/RW £UROTRAIN*

Schweiggerstr. 5
Tel.: 0911 / 464927

EUROTRAIN®

Tel.: 09634 / 3830 * Fax: 09634 / 3988
www.puerner.de
modellbahn@puerner.de

FH

Tel.: 0041 /44 /9261455
Fax: 0041/ 44 / 9264336
www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch

FH/H

NORDISCHES BAHNPARADIES

GE

Eisenbahn

Eisenbahn-Paradies

Eisenbahin

JOURNAL

Olaf Bergmeier
rgen Horstel

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

LLIgTIg

Die Bahnlinien, die in dieser topaktuellen Sonderausgabe des
Fachmagazins Eisenbahn-Journal in Wort und Bild vorgestellt
werden, filhren durch landschaftlich auBerst attraktive Regio-
nen: Oslo—Bergen (mit einem Scheitelpunkt auf 1237 m Gber
dem Meeresspiegel), Oslo—Stavanger, Oslo—Trondheim (Schei-
telpunkt auf 1025 m .d.M.), die 729 km lange Nordlandbahn
Trondheim—Bodg, die auf 680 m .d.M. den Polarkreis guert
und erst 1962 fertiggestellt wurde, sowie die bekannte Erzbahn
vom Hafen in Narvik ins schwedische Kiruna, die im 42 km lan-
gen norwegischen Abschnitt eine Steigung von 17,3 Promille
aufweist und auf eine Meereshohe von 523 m ansteigt. Der mit
55 Promille extrem steilen Flambahn ist ein eigenes Kapitel ge-
widmet, ebenso der Raumabahn. Zahlreiche Farbaufnahmen aus
den letzten 30 Jahren, viele davon grofiformatig wiedergegeben,
werden erganzt durch historische SchwarzweiBfotos und infor-

mative Texte.

100 Seiten im GroBformat 22,5 x 30,0 cm, Klebebindung,

rund 140 Abbildungen
Best.-Nr. 731901 | € 15,-

Ok A0
h

=]

www.facebook.de/vgbahn

Tel. 08141 /534810, Fax 08141 / 53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de




MINI-MARKT

Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Bérsen

Verkiufe
Dies + Das

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N so-
wie TT. Bitte Liste anfordern: Petra
Wawrzyniak, Strafe der Einheit 4,
04420 Markranstadt-Kulkwitz. Tel.:
034205/423077.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

www.modellbahn-station-ettlingen.com
Hier gibt’s alles fiir Modellbahn-
Elektrik und Digital-Elektronik.

www.lok-doc-wevering.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab €
35,— und Reparaturen. H.-B. Lepp-
kes, Elsternweg 47, 47804 Krefeld.
Tel.: 02151/362797 (Mo.-Fr. von
15-18.30 Uhr).

Diverse Fahrkarten und -scheine: DR
1943-1944 Danzig + Umgebung, Schii-
lermonatskarten 1944 Danzig, Koln-
Deutz 1967, Trossingen 1945, div.
Straenbahn Danzig-Gotenhafen etc.,
div. DB Fahrkarten 1974, 1984, Fotos per
E-Mail. Tel.: 0228/9319802 (ggf. AB).

Modellbahnen in allen Spurweiten
www.modellbahn-weber.com

Verkaufe Fleischmann 408605, BR 86
DR, neu, Vitrine € 200,—, Roco 62265,
BR50.50 0el DR, neu, Vitrine €220,-.G.
Schumann, Tel.: 0151/56139495.

www.peters-spielkiste-modellbahnen.de

TLS: www.Erlebniswelt-Modellbahn
-Rhein-Main.de. Individuelle Pro-
grammierung von privaten Modell-
bahnanlagen, — digitale Schauanlage,
— Lokumbauten. Tel.: 06150/84593.

www.modellbau-chocholaty.de

Auflosung Museumssammlung: Ver-
kauf von Werkzeugen, Signal- und
Fernmeldeteilen, Dampflokteilen,
Arbeitskleidung, Uniformteilen, Ei-
senbahnliteratur, Vorschriften, Lehr-
und Jahrbiichern, Fachzeitschriften,
Sonderdrucken, Stellwerksbeschrei-
bungen, Buchfahrplinen, Lehrmit-
teldias 1941-1968. Ubersichtsliste
gegen Freiumschlag von Franz Grobe,
Strandstrasse 28, 25997 Hérnum.

www.nordbahn.net
Qualitiit, Auswahl, preiswert

Fahrk.-Tagesstempel, 1x Hann. Hbf.,
1x Bad Driburg + 1 Setzkasten, VHS.
Zugumlaufschild ,,Familienbund Pa-
derborn”, ,,Altenbeken-Lourdes und
zurlick”. Stahlblech mit Seitengrif-
fen, VHS. G. Kaiser, Warburg, Tel.:
05641/4521.

Verkaufe Trix Express 60 Jahre,
3 Schienengleise, Weichen, An-
schlussgleise, kurze Gleisstiicke,
rollendes Material. Teilweise im
Originalkarton. Nachfragen unter
0157/83845800.

Verkéiufe
Fahrzeuge 0, 1, 2

giinstig: www.DAU-MODELL.de

LGB-Loks, Waggons und Zubehor
abzugeben. Liste anfordern unter Tel.:
0201/697400, Fax: 0201/606948 oder
hermann.goebels @t-online.de.

www.spur-0.de

Verkiufe
Fahrzeuge H0O, H0e, HOm

Auflésung einer Modellbahn-
Sammlung von privat: Verschiedene
Epochen und Hersteller, Fertigmo-
delle und Bausitze, Spurweiten HO,
HOe, HOm: Loks und Triebwagen
(nur 2-Leiter), Personen- und Giiter-
wagen, Sonderfahrzeuge und Autos.
Alles Neuware, bisher nie gefahren,
iiberwiegend originalverpackt. An-
geschafft zwischen 1976 und 1999.
Bitte Ubersichtsblitter anfordern per
E-Mail: schnockgruen@gmx.de.

www.modellbahnen-berlin.de
www.mbs-dd.com

Primex originalverpackte Loks ab-
zugeben: 3018 €45,— ;3187 €65,—;
2702 € 90~ ; 3193 € 75—~ ; 3017
€ 85,— ; 3017 Gleichstrom € 85,— ;
Banderolen ungeéffnet; Porto € 7,—.
Seltene Gelegenheit! Bitte E-Mail an
123_willhaben @web.de.

www.modellbahnritzer.de
www.koelner-modell-manufaktur.de

suche und verkaufe:
US - Messinglokomotiven
z.B. UP Big Boy von Tenshodo € 900,—
Santa Fe 2-10-4 Madam Queen € 500,—
DRG 06 001 von Lemaco € 1200,—
Tel.: 07181/75131
contact@us-brass.com

www.modelleisenbahn.com
Verkaufe HO-Mirklin-Insider-Wa-
2en1993-2018 (unbenutzt, 26 Stck.)
nur komplett, fiir € 550,— mit Orig.
Verp.; E-Mail: hghamburg48 @web.de.

www.modellbahn-apitz.de
info@modellbahn-apitz.de

www.moba-tech.de
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www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Mirklin: Euro-Express mit BR
146 und 3 Wagen gleichfarbig mit
Fanfiguren, einmal gefahren, neu,
Gesamtpreis €300,—, Originalkartons.
Tel.: 05136/6114.

www.suchundfind-stuttgart.de

Mirklin HO: Verk. fabrikneue Mirklin Biblio-
thek kpl./einzel DA-Loks 3781, NO 37787,
NO 39160, NO 39050, NO 37966, NR 2681,
NR 37953, NR 37966, NR 3089, NR 3102,
NR 3302, NR 33961, NR 3459, NR 2010,
NR 37082, NR 37453, NR 37990, NR 29845,
NR 2681, NR 26750. Tel.: 09128/9250829.

www.puerner.de

Mirklin HO Loks, Wagen, Zubehor,
Elektronik, Literatur zu verkaufen.
Telefon 09128/9250829.

www.d-i-e-t-z.de

Verkaufe diverse Modelle von Roco,
Lima und Mirklin, Gleise PIKO A.
Preisliste auf Anfrage. E_Mail: elvis.
allert@gmail.com.

www.modellbahnshop-remscheid.de
www.augsburger-lokschuppen.de

Mirklin-Sondermodelle HO. Liste
von: M. den Hartog, Limbrichterstraat
62,NL-6118 AM Nieuwstadt, Nieder-
lande. www.marco-denhartog.nl.

www.modellbahn-am-dorfplatz.de
www.menzels-lokschuppen.de

Verkaufe Trix HO Doppelstockwagen
3 St. Nr. 24580, alle mit Fahrgésten
ausgestattet und zwei Wagen mit
Stromspeicher fiir die Beleuchtung fiir
€150,—+ Porto. Kocian 07621/54542,
sgkocian@gmail.com.

www.modelltechnik-ziegler.de

Verkaufe Umbauten fiir Trix, Expref3,
Flm., Lima, Liliput, Roco, Piko, Giit-
zold, Trix, Mirklin, alles fabrikneu
oder neuwertig, zu giinstigen Preisen.
Liste anfordern gegen € 0,70 Freium-
schlag an Olaf Radeck, Heubachhof
19, 87437 Kempten.

www.jbmodellbahnservice.de

Miirklin HO, neu, OVP, 37779 €629,—/
37069 €209,—/37772€239,—/37707
€ 229,- / 37582 € 239,— / 37778 €
359,—/37582€229,~/39550€298,—/
39051 €289,—/39230€239,—/39053
€339,— u. 1000 weitere Modelle aus
eig. Sammlung. Tel.: 0170/4823030,
E-Mail: sammler50@gmx.de.

www.modelltom.com
www.lokraritaetenstuebchen.de

Messing-Modelle von Metropolitan,
Micro Metakit, Micro Feinmechanik,
Lemaco, Fulgurex, Westmodell, Ferro
Suisse, Weinert, ModelLoko, Fuchs-
Bavaria u. andere, auch Spur 1 von
und fiir Privat. horneuss @live.de oder
02641/916414.

www.Modellbau-Gloeckner.de
WWWw.carocar.com
www.modellbahn-keppler.de

www.modellbahn-pietsch.com

Verkéaufe
Fahrzeuge TT, N, Z

Mirklin Z, Mini Club, 1:220, Modell-
bahnsammlung. Auflosung grofiten-
teils unbespielt. Liste bei: J. Schmidt,
Biihlfelderweg 10, 94239 Ruhmanns-
felden. Tel.: 09929/903393, djs@
orchideenzauber.eu.

Spur N: F2 BR 218 rot Mini TR VT
171 Orig.Verp., F2 4-achs. ged. Giiter-
wg. weill Boschwerbung, F2 2x ged.
Giiterwg. braun-griin, Piko 4-achs.
offener, 1x offener beladen mit Reifen,
alles € 70,—; nur zusammen oder ge-
schenkt. Holger Vetters, Béckergasse
11, 99425 Weimar.

Berliner TT Bahnen: Loks E499 CSD,
BR 118 DR, BR 86 DR, je € 30,—,
BR 103 V36 € 25,—, Reisezugwagen,
Pers.-Wagen und Giiterwagen DR +
CSD € 8,— bis € 12,—. Alle Loks und
Wagen unbespielt, Liste auf Anfrage.
Tel.: 02841/42073.

Verkaufe
Fahrzeuge sonstige

Auflosung einer Modellbahn-
Sammlung von privat: Verschiedene
Epochen und Hersteller, Fertigmo-
delle und Bausitze, Spurweiten HO,
HOe, HOm: Loks und Triebwagen
(nur 2-Leiter), Personen- und Giiter-
wagen, Sonderfahrzeuge und Autos.
Alles Neuware, bisher nie gefahren,
iiberwiegend originalverpackt. An-
geschafft zwischen 1976 und 1999.
Bitte Ubersichtsblitter anfordern per
E-Mail: schnockgruen@gmx.de.

Verkaufe SSB Spieth u. Halling
HOm Strassenbahn, Modelle, Anlage,
Zubehor 1:87, ca. 35 Fahrzeuge,
Liste anfordern: Giinter Marquardt,
Rosenstr. 11, 71364 Winnenden. Tel.:
07195/942293.



Alle Anzeigen werden in den Zeitschriften MODELLEISENBAHNER, MIBA und Eisenbahn-

Journal veroffentlicht und zusatzlich auf unserer Internetseite www.vgbahn.de.

Insgesamt erreichen Sie damit pro Monat eine Leserschaft von iiber 200.000 Interessenten.

AUSFULLEN — AUSSCHNEIDEN (ODER KOPIEREN) — ZUSCHICKEN:
Verlagsgruppe Bahn GmbH e Am Fohlenhof 9a e D-82256 Fiirstenfeldbruck e Tel.: 08141/53481-152 (Fr. Englbrecht) e Fax: 08141/53481-150
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UBER 200.000

KONTAKTE

Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Késtchen verwenden. Auch Adresse, Telefon etc. (zéhlt bei der Berechnung mit!) in die Késtchen eintragen. Rech-
nungen werden bei einer Privatanzeige nicht erstellt. Erst nach Eingang Ihrer Barzahlung oder Ihrer Bankverbindung wird lhre Anzeige veréffentlicht. Bei gewerblichen Kleinanzei-
gen + Rubrik Borsen erfolgt Rechnungsstellung nach Verdffentlichung. Anzeigen, die nach Anzeigenschluss eintreffen, werden automatisch im néchsterreichbaren Heft abgedruckt.

Privatanzeige
[ bis

7 Zeilen

€10,-

Privatanzeige
[ 1| bis

12 Zeilen

€ 15,-

Privatanzeige

[ bis
17 Zeilen

€ 20,-

Y I I B

Rubriken bitte unbedingt ankreuzen!

O Verkéufe Dies + Das

O Verkéufe Fahrzeuge 0, 1, 2

O Verkéufe Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Verkéufe Fahrzeuge TT, N, Z

O Verkéufe Fahrzeuge sonst.

O Verkéufe Zubehor alle BaugréBen
O Verkéufe Literatur, Video, DVD

O Verkéufe Fotos + Bilder

O Gesuche Dies + Das

O Gesuche Fahrzeuge 0, 1, 2

O Gesuche Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Gesuche Fahrzeuge TT, N, Z

O Gesuche Fahrzeuge sonst.

O Gesuche Zubehér alle BaugroBen
O Gesuche Literatur, Video, DVD

O Gesuche Fotos + Bilder

Name / Firma

Vorname

StraBe / Hausnummer

PLZ / Ort

Telefon / Fax

Datum / Unterschrift

O Sonstiges

O Urlaub, Reisen, Touristik

O Borsen, Auktionen, Markte
Zusatzlich (auch kombinierbar,
gewerblich zzgl. MwsSt)

O Fettdruck pro Zeile  +€1,—-

O Farbdruck rot pro Zeile + € 1,—

O Grauer Fond pro Zeile +€1,—

Zahlung: €

O Gewerblich inkl. Borsen, Mérkte,
Auktionen € 8,— pro Zeile + MwSt

O 1 x veroffentlichen

O 2 x veroffentlichen

O 3 x veroffentlichen

O 4 x veroffentlichen

O 5 x veroffentlichen

(© J x veroffentlichen

Keine

Abbuchung (nur Inland):

Kreditinstitut (Name und BIC)

Briefmarken
senden!

Ich erméchtige die VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH, Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-
Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Lastschriften einzulésen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des
belasteten Betrages gemaB den Bedingungen meines Kreditinstitutes verlangen.

SEPA-ID: DE7424900000437950, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

O Betrag liegt bar bei
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Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges * Bérsen

Verkaufe diverse Giiterwagen der
Firma Bachmann/Spectrum Spur
0n30. Tel.: 0341/4116530, Fax
0341/86268587.

Biller Bahn Dampflok elektr. Die-
sellok Feder neu, Kran mit 4 Ach.,
Kran mit Gleis, 2 Personenwagen,
Kesselwagen, Shell-Rungenwagen,
Kipplore, Lore blau, 13 Gleise, 3 St.
Schrankenbidume. Alles € 160,—. Tel.:
05321/25755 (ab 18 Uhr).

Verkiufe
Zubehor alle Baugrofen

modellbauvoth

Ringlokschuppen fiir LGB (POLA-
Bausatz!), 8-stindig mit elektrischer
Drehscheibe, unbenutzt, neu im OK,
Neupreis war iiber € 1.000,—, fiir
€500, von privat abzugeben (zusam-
men 8 Kartons). Tel.: 07131/22261.

www.modellbahnservice-dr.de
www.modellbahn-keppler.de
www.modellbahnzentrum-uerdingen.de

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

Verkaufe
Literatur, Video, DVD

www.bahnundbuch.de

Gebe Spur 0 Magazine von Ausgabe
1 bis 35 als Biicher gebunden in 3
Exemplaren fiir VB € 220,— ab. Tel.:
0151/51441733.

www.modellbahn-keppler.de

Mirklin-Freunde sind informiert!
KOLL’'S PREISKATALOG
MARKLIN 00/HO
www.koll-verlag.de
Tel.: 06172/302456

Modelleisenbahner ab 3/1974bis
12/2004 u. 2010 fur € 10,~ pro Jahr-
gang plus Versand bzw. Abholung
gibtab: T. Scholz, Tel. 037601/58887,
E-Mail: thea.scholz@gmx.de.

Gesuche
Dies + Das

Suche zwecks Informationsaustausch
Sammler/Kenner der Grofimodelle
(1:20) der Firma Sieck Modellbau.
Diese Loks standen frither in Fahr-
kartenausgaben in Bahnhofen und
Reisebiiros. Bin fiir alle Informationen
dankbar. Riickmeldungen bitte an E-
Mail: annedetlefgerth@aol.com.

Fahrkartenautomat, ausrangiert,
fiir Ausstellungszwecke zu kaufen
gesucht. Auch als Blechhiille ohne
Innenleben, er braucht nicht mehr
drucken. Alter + Zustand egal, wird
restauriert. Tel.: 0151/15700828.

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflosungen und -re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Mirklin Spur
Z iiber HO bis hin zu Mirklin 1, wie
auch HAG-Modellbahnen. Ich freue
mich auf Thre Kontaktaufnahme.
Jorg Buschmann, Miinchen, Tel.:
089/85466877, mobil 0172/8234475,
modellbahn @bayern-mail.de.

Suche alles von der Mitropa, u.a.
Wimpel, Geschirr usw.; Thomas
Schramm, Schrebergartenweg 7,
08321 Zschorlau. Tel.: 03771/479181.

Suche Lokschilder, Fabrikschilder,
Gattungsschilder, Heimatschilder,
Innenschilder sowie Betriebsbiicher.
Gerne auch ganze Sammlungen. Kon-
takt: Tel. 0178/8070007.

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehor. Angebote
an hvo@gmx.com.

Verkauf oder Tausch: NALS 106 494
(BW Dresden). Suche org. Lokschild
BR 23 bzw. 35 u. 65 der DR und BR
50(3619,3647,3671,3699,3704) und
BR 52 (8033, 8054,8166) der DR oder
dhnliche NALS DR und 105975 DR.
Tel.: 036622/71666.

Wir suchen stindig Modelleisen-
bahnen aller Spurweiten zum An-
kauf. Selbstabholung bundesweit
und benachbartes Ausland. An-
gebote bitte an Uwe Quiring Tel.:
05544/912031 oder 0170/2229810,
uwe-quiring @t-online.de.

Suche laufend Modelleisenb. von Miir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne grofle Sammlung oder An-
lage — baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich
selbst auch intensiv sammle. Komme
personlich vorbei — freundliche, seri-
ose Abwicklung. Siegfried Nann, Tel.:
07524/7914, Fax: 07524/915711,
mobil: 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s @arcor.de.

www.vgbahn.de

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grosse und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Mirklin, Fleischmann,
Trix, Arnold, LGB. Freue mich iiber
jedes Angebot, freundliche seritse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.:
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.
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Lokschilder, Fabrikschilder, Behei-
matungs- und Eigentumsschilder
von Lokomotiven gesucht. Bitte
alles anbieten. Hannemann, Tel.:
030795994609 oder 0179/5911948.

HO, TT, N, Z und Schmalspur, auch
ganze Sammlung, von Modellbahner
bei fairer Bezahlung gesucht. Ich
freue mich auf Thr Angebot. Tel.:
0341/4613285.

Gesuche
Fahrzeuge 0, 1, 2

Liebhaber sucht alte (Marklin-)
Eisenbahnen aus der Vorkriegszeit.
Bin neben Loks und Waggons beson-
ders auch an Zubehor und Einzel-
stiicken interessiert. Hoher Wert ist
duBerst angenehm! Biete auch Wert-
gutachten an, basierend auf aktuellen
Auktionsergebnissen und Sammler-
katalogen. Alles auf Wunsch telefo-
nisch vorab oder bei Thnen zu Hause
und natiirlich unverbindlich. Gerne
Besichtigung meiner existierenden
Sammlung. Auf lhre Antwort freut
sich: Dr. Koch, Tel.: 06223/49413
oder E-Mail: Dr.Thomas.Koch@t-
online.de.

Suchen Spur 1 Lokomotiven und
Wagen von KM, KISS und Dingler.
Gerne auch ganze Sammlungen. Zah-
len Hochstpreise, holen selbst ab und
bezahlen bei Abholung. Freundliche,
seriose und diskrete Abwicklung. Tel.:
05641/7779393 —beesmodellbahn.de.

Suche in Spur G (1:20.3): ACCU-
CRAFT RGS Galloping Goose in
der Ausfithrung No. 2—4 oder 7 im
neuwertigen bzw. gut erhaltenen Zu-
stand. Angebote mit Preisvorstellung
an Tel.: 0160/93901111 oder E-Mail:
jakobsv@web.de.

LGB Sammlung oder Anlage sowie
Echtdampf-Modelle von privatem
Modellbahner bei fairer Bezahlung
gesucht. Ich freue mich auf Thr Ange-
bot. Tel.: 0341/4613285.

Biller-Bahn (uhrwerk- oder batterie-
betrieben) gesucht. Auch sonstiges
Spielzeug der Fa. Biller wie Bag-
ger, Krine, Autos, Flugzeuge usw.
Bevorzugt suche ich die Modelle im
Neuzustand! Eisele, Meisenweg 14,
89231 Neu-Ulm. Tel.: 0731/84769
oder E-Mail: info@Xklauseisele.de.

Liebe Inserenten!
Um Fehler zu vermeiden,
denken Sie bitte daran,
lhre Kleinanzeigen gut leser-
lich bei uns einzureichen.
lhre Anzeigenabteilung

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne grofe
Sammlungen, Anlagen oder Nachlisse.
Komme auch bei Thnen vorbei, Abbau
moglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06352/1524056,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne grofie hoch-
wertige Sammlungen, auch Magnus-
Modelle. Tel.: 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Gesuche
Fahrzeuge HO, HO0e, HOm

Wir sind auf der Suche nach Mo-
dellbahnen, alle gingigen Spuren
und Hersteller! Sowohl Sammlungen
als auch Anlagen bundesweit und
Ausland. Wir zahlen Hochstpreise bei
Abholung! Wir bieten eine kompeten-
te und freundliche Abwicklung. M.
Krebsbach, Tel.: 02762/9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh @ gmx.de.

Suche Teile/Bausitze von Merker
+ Fischer; Steuerungen: BR 76:
06168/06169; BR 96: 04468/04469;
Bausitze: ET 85: 211; Te 2/3: 202;
Decals: BR 76: 12081; BR 96: 12057,
BR 05: 12055; Te 2/3: 12005. e-mail:
yannick.kimmes @ gmail.com.

Suche von Piko in HO alle Ausfiihrun-
gen der BR 50, z.B. blaue, graue, m.
Triebtender usw. sowie eine BR23,
alle im fahrbereiten Zustand. Thomas
Schramm, Schrebergartenweg 7,
08321 Zschorlau. Tel. 03771/479181.

Mirklin-Eisenbahn Spur HO + O ge-
sucht. Tel.: 07156/34787.

Ihre Sammlung in gute Hinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung IThrer
Modelle mit kompetenter, serioser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831, info@gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel.: 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Ankauf von Modellbahnen Spur
Z-HO, auch Neuware + groBere
Sammlungen gesucht. Barzahlung
selbstverstindlich. Tel.: 02841/80352,
Fax: 02841/817817.



Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges ¢ Borsen

MINI-MARKT

Egger-Bahn gesucht. Bevorzugt suche
ich die Modelle im Neuzustand! Eise-
le, Meisenweg 14, 89231 Neu-Ulm.
Tel.: 0731/84769 oder E-Mail: info@
klauseisele.de.

Suche Modelleisenbahnen Spur HO,
Anlagen und Sammlungen, auch
Geschiftsauflosungen in jeder finan-
ziellen GroBenordnung. Barzahlung
(auch Abbau) bei Abholung zu fairen
Preisen auch im Raum NL, DK, B,
CH und A. Tel.: 04171/692928 oder
0160/96691647, E-Mail: fischer.
ruediger @t-online.de.

Suche laufend Modelleisenb. von Mir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne grofle Sammlung oder An-
lage — baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich
selbst auch intensiv sammle. Komme
personlich vorbei — freundliche, seri-
ose Abwicklung. Siegfried Nann. Tel.:
07524/7914, Fax: 07524/915711,
mobil: 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s @arcor.de.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne grofie
Sammlungen, Anlagen oder Nachlisse.
Komme auch bei Thnen vorbei, Abbau
moglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06352/1524056,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Mirklin Liebhaber und Sammler
sucht groe Sammlung, analog oder
digital, gerne mit Karton, Exportmo-
delle erwiinscht und bevorzugt, zahle
vereinzelt bis zu 80% vom Koll. Woh-
ne in Krefeld. Tel.: 02151/3513223.
Bin freundlich und serioés und kein
Weg ist mir zu weit, zahle selbstver-
stindlich bar.

bimmelbahn24.de kauft zu Spit-
zenpreisen gepflegte Sammlungen
aller Spurgrofen europaweit an.
Seriose Abwicklung und Barzah-
lung sind garantiert. Winfried Wei-
land 01738384894 oder ankauf@
bimmelbahn24.de

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151/50664379, shop@
modellbahn-erftstadt.eu.

www.vgbahn.de

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, groe Sammlun-
gen und kleine Angebote willkom-
men, bin Selbstabholer und freue mich
iiber Thren Anruf oder eine Mail, Tel.:
03379/446336 (AB), Mail: zschoche.
nic@web.de — Danke.

Mirkl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jede finanz. GroBenordnung, aber auch
kleine Angebote freuen mich. Tel.:
070217959601, Fax: 07021/959603,
E-Mail: albue @t-online.de.

Gesuche
Fahrzeuge TT, N, Z

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Artetc., bitte
alles anbieten. Tel.: 02252/8387532
oder 0151/50664379, shop@modell
bahn-erftstadt.eu.

Ihre Sammlung in gute Hinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung Ihrer
Modelle mit kompetenter, serioser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831, info@ gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflosungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per
Mail oder Tel.: 09171/9588790 oder
red_dust61 @web.de.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne grofe
Sammlungen, Anlagen oder Nachlésse.
Komme auch bei Thnen vorbei, Abbau
moglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06352/1524056,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Spur N: Gepflegte Samml. oder
GroBanlage zu kaufen gesucht. Lis-
te bitte an: Werner Kunze, Nailaer
Str. 27, 95192 Lichtenberg. Tel.:
09288/925755 oder E-Mail: wkuli @t-
online.de.

Gesuche
Literatur, Video, DVD

Suche ,,Bahnen im Miihlviertel” Band
38, Peter Pospischil Verlag Wien II,
guter Zustand, gegen Gebot. Tel.:
Deutschland (0)6241/25481 abends!

Gesuche
Fotos + Bilder

Wer hat Farb-Dias oder/und Negative
von der schonen Dampfeisenbahn,
die er verkaufen mochte? Gerne auch
iltere Sachen! R. Stannigel, Tel.:
0172/1608808, E-Mail: rene.stanni
gel@web.de.

Original-Dias u. Negative, DB vor
1970, DR u. Ausland vor 1980. Ange-
bote an H.-D. Jahr, Jahnstr. 9, 66333
Volklingen. Tel.: 06898/984333, Fax:
06898/984335.

Sonstiges

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

OPNV-Fotograf sucht Partner/in aus
dem deutschsprachigen Stiden. Der
Fototausch sollte Bus + Bahn bein-
halten. Biete den gesamtdeutschen
Raumund Osteuropa an. Bitte Kontakt
an Ulrich Benk, Bornstr. 76, 44145
Dortmund.

www.modellbahnen-berlin.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisenbahn-
Fans treffen sich in Stuttgart, Miin-
chen und Niirnberg beim FES e.V.
Infos: www.fes-online.de oder www.
facebook.com/gayeisenbahn.

www.modell-hobby-spiel.de
— News / Modellbahnsofa —

Biete HO BS Westmodel T181001
3-Ltr. in ungedffneter OVP, LIL DRG
BR53.71in OVP. Suche HOBR 62 DR
LIL, 2 Tender 4T30 BR 52 Giitz. Fiir
BR 01.5 Roco, BR 42 LIL 3 OVP kpl.
H.Obst, M.-Niemoller-Str. 9, 02730
Ebersbach.

www.puerner.de

www.menzels-lokschuppen.de

Urlaub, Reisen, Touristik

Urlaub direkt an der Bahnlinie des
RASENDEN ROLAND: Ferien-
wohnungen in Sellin/Riigen mit wun-
derbarer Aussicht, strandnah. www.
villa-seeluft.de.

Marienberg OT Satzung, Gastst. u.
Pens. Erbgericht, Zi. mit DU/WC/
TV, U/F ab € 24,—/Pers., Speisen
von € 6,— bis € 9,—. PreBnitztalbahn
Steinbach — Johstadt 5 km entfernt.
Prospekte unter: Tel.: 037364/8273,
www.hirtstein.de/erbgericht.

Freudenstadt/Schwarzwald ehema-
liger Bahnhof, Ferienhaus, herrli-
che Lage, schone Aussicht. Tel.:
07443/8877, www.Ferienhaus-Freu
denstadt.de.

Nordsee Norden-Norddeich FeWo
57 m?, 4 Zi., 2 Pers., 2012 neu her-
gerichtet, eben, ohne Stufen, breite
Tiiren, Terrasse, 1.6.-31.8. € 40,—,
sonst € 30,—. Hausprospekt anfordern.
Haag, Tel.: 04931/13399.

3 FH Berlin-Ko6penick, ruhige Lage,
wald- und wasserreich, von 1-9
Pers., Aufbettungen und Babybett
moglich, ab € 16, pro Person/Nacht,
inkl. BegriiBungsgetrink, Handtii-
cher + Bettwische. Kinder ab € 8,—,
Endreinigung € 10,—, mit eigenem
Hofladen. Tel.: 030/67892620, Fax:
030/67894896, www.ferienhaus-
emmy.de.

Domizil fiir Eisenbahn-Fans! Im
‘Weltkulturerbe oberes Mittelrheintal,
direkter Blick auf die Bahnstrecke
Koln-Frankfurt—Wiesbaden—Ko-
blenz, FeWo ab € 35,—/Nacht, Zi.
mit Friihst. ab 3 Tage € 50,—/Nacht,
55413 Rheindiebach/Bacharach. Tel.:
06743/2448, Fax: 06743/937318,
www.schlossfuerstenberg.de.

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-
Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte,
www.hotel-altora.de. Tel.: 03943/
40995100.

Urlaub bei Eisenbahnfreunden:
Unser Landhaus mit herrl. Aussicht,
umgeben von 4000 qm Garten, liegt
am Nationalpark Bayerischer Wald.
Erleben Sie eine Miniatur-Bahn in
HO bei uns im Haus und auf Wunsch
Tipps und Tricks fiir die Modellbahn.
Inkl. ,,GUTI” fiir freie Fahrt mit Bus
und Bahn im groften Teil des Bayer.
Waldes. FeWo/App. ab € 38,—/Uber-
nachtung. Tel.: 09928/442, www.
fewo-wildfeuer.de.

Borsen,
Auktionen, Markte

23.03.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-15 Uhr, 80634
Miinchen, DB-Casino, Richelstr.
3. Tel.: 0163/6801940, www.star-
maerkte-team.de.

24.03.: CAM-Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-15
Uhr, 24941 Flensburg, Jaguar-House
Nehrkorn, Liebigstr. 1. Info-Tel.:
0461/20619.

30.03.: 78. Naumbuger Modellbahn-
Tauschmarkt von 8—13 Uhr, Alexander-
von-Humboldt-Schule, WeiBenfelser
Strasse. Info: NMC 1963 e.V., Klaus
Waunschick, Tel./Fax 03445/201826,
E-Mail: kwunschick @arcor.de.

www.bv-messen.de

www.modellbahnboerse-berlin.de
31.03.: 12679 Berlin, Freizeitforum
Marzahn. 13.04.: 08056 Zwickau,
Stadthalle. 28.04.: 01069 Dresden,
Alte Mensa. Jeweils von 10-14
Uhr. Tischbestellungen: Herzog,
0173/6360000.
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MINI-MARK

Borsen

31.03.: CAM-Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-16
Uhr, 26603 Aurich, Citroen-Autohaus
Immoor GmbH, Wallster Weg 4. Info-
Tel.: 04941/80983.

31.03.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-16 Uhr, 08228
Rodewisch, Ratskellersaal, Wernes-
griiner Str. 32. Tel.: 0163/6801940,
www.star-maerkte-team.de.

06.04.: GroBe Modellbahn- und
Spielzeugborse in 78315 Radolfzell,
von 10-15 Uhr, Info: B. Allgaier, Tel.
07551/831146.

06.04.: CAM-Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugbérse, 12—16 Uhr,
20259 Hamburg, Hamburg-Haus,
Elmsbiittel, Doormannsweg 12. Info-
Tel.: 040/6482273.

14.04..: CAM-Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-16
Uhr, 24768 Rendsburg, Nordmark-
halle, Willy-Brandt-Platz 1. Info-Tel.:
040/6482273.

20.04.: Modellbahnbérse, 10-16
Uhr, mit groBer Fahrzeugschau
in 1:1, Eisenbahn-Erlebniswelt
Horb/N., Isenburger Str. 16/2. Info-

Tel.: 0711/8878140, info@svgmbh.
com, www.eisenbahn-erlebniswelt.
de. » 1. Museums-Offnungstag 2019 »

28.04.: Borse des Modell-Auto-Club
Franken e.V., 10-14 Uhr, im Arvena
Park Hotel, Gorlitzer Str. 51, 90473
Niirnberg. Eintritt frei! Info-Tel.:
0911/555658, udo.koestler@mac-
franken.de, www.mac-franken.de.

28.04.: CAM-Modellauto-/Eisen-
bahn- und Spielzeugborse, 12-15
Uhr, 21423 Winsen/Luhe, Autohaus
Wolperding, SchloBring 48. Info-Tel.:
040/6482273.

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de

11./12.05.: Modelleisenbahn- u.
Modellautomarkt von 10-17 Uhr,
16792 Zehdenik, Ziegeleipark Milden-
berg, Ziegelei 10. Tel.: 0163/6801940,
www.star-maerkte-team.de.

Liebe Inserenten!

Um Fehler zu vermeiden,
denken Sie bitte daran,
lhre Kleinanzeigen gut leserlich
bei uns einzureichen.
lhre Anzeigenabteilung

Guterwagen-Klassiker in Neuausgabe

Das Warten hat ein Ende

Stofan Carstens - Paul Scheller

GUTERWAGEN

Gedeckte Wagen Linderbahn + DRB

Band 1.1

Vor 30 Jahren stellte Stefan Carstens das Manuskript fiir , Gliterwagen Band 1 (iber
gedeckte Wagen fertig. Ein Standardwerk der Eisenbahnliteratur, das seit gerau-
mer Zeit vergriffen ist. Die zweiteilige Neuausgabe dieses Klassikers , Giiterwagen

Band 1.1" beinhaltet alle von den Lander- und Staatsbahnen sowie der Deutschen
Reichsbahn bis 1945 beschafften gedeckten Wagen sowie die nach dem Zweiten
Weltkrieg in Deutschland verbliebenen Fremdwagen. Vorgestellt werden zudem Gber
50 Modelle aus verschiedenen Entwicklungsjahrzehnten, die namhafte Modellbauer

verbessert haben.

208 Seiten, Format 21,8 x 29,7 cm, Hardcover-Einband, mit iiber 600 Fotos
und 157 detaillierten Typenzeichnungen

GU'I'ERWAGEN

Best.-Nr. 15088144 | 45,

Stafan Carstens ~ Paul Schellar

»Gliterwagen Band 1.2" stellt alle gedeckten Giiterwagenbauarten
vor, die die Eisenbahnen in den Besatzungszonen bzw. die DB und

DR nach 1945 beschafft haben, sowie alle Wagen, die man bei bei-
den Bahnverwaltungen aus Vorkriegswagen umbaute, modernisier-
te und rekonstruierte. Plus mehr als 35 Modelle von umgebauten
oder farblich nachbehandelten Giiterwagen der DB und DR.

192 Seiten, Format 21,8 x 29,7 cm, Hardcover-Einband,

mit ca. 550 Fotos und 135 detaillierten Typenzeichnungen

DIE EISENBAHN IM MODELL

Best.-Nr. 15088145 | 40,—

Erscheint im Friihjahr 2019

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/53481-0, Fax 08141/534 81-100, E-Mail bestellung@vgbahn.de, www.miba.de
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www.facebook.de/vgbahn
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Die Filmprofis

T s Die neuen Stars der Schiene

Uber Jahrzehnte hinweg war die legendére Baureihe
01 der Inbegriff fiir die schwere Schnellzugdampflo-
komotive schlechthin und eine der erfolgreichsten
Dampflokbaureihen in Deutschland. 241 Exemplare
dieser {iber 2000 PS starken Pazifik-Schnellzugloks
wurden ab 1925 von AEG, Borsig, Henschel, Ho-
henzollern, Krupp und BMAG an die Deutsche
Reichsbahn- Gesellschaft geliefert. Ab dem Jahr
1957 wurden 50 DB-01 modernisiert. Sie bekamen
unter anderem geschweiBte Hochleistungskessel,
was das auBere Erscheinungshild grundlegend an-
derte. Nach tber 40 Jahren brennt in 01 180 wie-
der das Feuer. Grund genug, dem bewegten Lo-
komotivleben dieses betriebsfahigen Einzelstiicks
einen Film zu widmen. Einmalige historische
Aufnahmen, Zeitzeugen und Blicke hinter die Ku-
lissen runden dieses rund 70 miniitige Portrat ab.
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mirklin
0l Jumbo TRIX

Es war schon ein beeindruckendes Schauspiel, wenn zwei schwere
Giiterzugdampfloks der Reihe 44 Ol {ab 1968: 043) in Doppeltraktion die
Erzziige ,Langer Heinrich™ mit bis zu 4.000 Tonnen Last und bis zu 80
km/h schnell von Emden Richtung Ruhrgebiet oder Saarland befdrderten.
Dieser Einsatz der 6lgefeuerten Maschinen bildete lange Jahre den Héhe-
punkt des schweren Giiterverkehrs bei der DB.

Highlights:

¢ Komplette Neukonstruktion.

» Besonders filigrane Metallkonstruktion.

* Durchbrochener Barrenrahmen mit weit-
gehend freier Sicht zwischen Fahrwerk

Vorbild: Schwere Giiterzug-Dampflokomotive Baureihe 44, mit Ol-Tender und Kessal.
der Grundform 2°2°T34 der Deutschen Bundesbahn (DB). Schwarz/rote ¢ Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse
Grundfarbgebung. UK-Fiihrerhaus mit nur einem seitlichen Fenster, mit im Kessel.
Witte-Windleitblechen der Regelausfiihrung, Vorlauf-Radsatz mit Vollra- ¢ |deale Giiterzug-Dampflokomotive fiir
dern, ohne Rauchkammer-Zentralverschluss, mit Indusi-Magnet einseitig. Ganzziige mit Selbstentladewagen
Lok-Betriebsnummer 44 1264. Betriebszustand um 1962/63. Erz Il1d {46210/24129).
V 4 v 4

marklin TRIX

__ HO HO
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SICAED - | BimlE N7 o i 0 B [ [ e
26928 Dampflokomotive Baureihe 44 22981 Dampflokomotive Baureihe 44

€469,99 * €469,99*

Mit Digital-Decoder mfx+ und umfangreichen Mit Digital-Decoder und umfangreichen
Gerduschfunktionen. Gerduschfunktionen.

* Unverbindlich empfahlensr Verkautspreis. Die Seriznproduktion kann in Details von den abgebildzten Modellen abweichen. Preis-, Daten-, Ligfer- und MaBangaben srfalgen ohne Gewéhr m www.maerklin.de n wwwy facehonk.com/maerklin

www.itix.de www.facehaok com/trix



