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DAS MEISTERWERK
SACHSISCHER EISENBAHNKUNST

DIE HANICHENER KOHLENBAHN Was den meisten
Eisenbahnfreunden als Windbergbahn oder Sachsi-
sche Semmeringbahn bekannt ist, wurde Mitte des 19.
Jahrhunderts als Hanichener Kohlezweigbahn gebaut.
Unmittelbar vor den Toren Dresdens erschloss diese
erste deutsche Gebirgsbahn das Steinkohlerevier am
Windberg. Anspruchsvolle topografische Verhaltnisse
erforderten eine kurvenreiche Streckenfiihrung mit
bemerkenswerten Steigungen und kleinen Radien. Der
Bau dieser Kohlenbahn war seinerzeit eine Meisterleis-
tung der Ingenieure.

304 Seiten, Format ist 22,3 x 29,8 cm, mit Gber 500 his-
torischen Fotos sowie zahlreichen Faksimile-Abbildun-

gen, Skizzen und technischen Zeichnungen. e :
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EISENBAHN, KOKS UND GAS

Das zweite Heft in der Reihe ,MontanBahn — Vorbild und Modell” vermittelt zunachst zen-
trales Grundlagenwissen iiber das groBe Vorbild, illustriert mit zahlreichen, teils bislang
unveréffentlichten Bilddokumenten. Von der Heim- bis zu Ausstellungsanlagen werden ver-
schiedene Kokereien im Modell vorgestellt. In mehreren Praxisberichten wird die modellbaue-
rische Umsetzung Schritt fiir Schritt gezeigt. Eigene Beitrdge widmen sich den am Markt
erhéltlichen Fahrzeugen, Kokerei-Bausatzen und dem spezifischen Zubehor. AuBerdem be-
schéftigen sich die Autoren mit Ganzziigen der Montanindustrie, mit der Anfertigung indivi-
dueller, auf die Anlagengestaltung abgestimmter Hintergrundkulissen, dem Bau und Einsatz
von Rohrleitungen sowie dem 3D-Druck von Kokereikomponenten fiir die Modellbahn.

Montan-Bahn 2: SchwarzweiB - Koks und Gas
100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, mehr als 250 Abbildungen
Best.-Nr. 311801 | € 15,-
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Der erste Band einer kleinen Reihe ,MontanBahn — Vorbild und |2
Modell” befasst sich unter dem Titel , Grubengold” mit dem Kohle- :
bergbau. Modell-Kohlengruben — von der Kleinzeche (iber eine klas-
sische Heimanlage bis zur groBen Ausstellungsanlage — werden eben-
so vorgestellt wie Modelle von Férdergeriisten, Kohlenwdschen oder
Bandbriicken.

S e
Montan-Bahn 1: Grubengold
100 Seiten, Format DIN-A4, Klebebindung, mehr als 250 Abb.

Best.-Nr. 311701 | € 15,

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
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www.facebook.de/vgbahn iveracscrupeesarn]  Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de



Ein Huttenwerk als Modellbahnthema

Keine andere Branche ist so eng mit der Eisenbahn und ihrer
Entwicklungsgeschichte verwoben wie die Montanindustrie. Ob
Kohle oder Erz, ob Eisen oder Stahl, ohne den Transport dieser
schweren Massengiiter hitte sich dieser Industriezweig ab Mitte
des19.undim 20.Jahrhundert nicht so rasant entwickeln konnen.
Und ohne diese Rohstoffe und die aus ihnen gewonnenen Mate-
rialien wire die Bliite, ja sogar die Entstehung des Eisenbahnwe-
sens undenkbar gewesen. Es liegt also nahe, sich mit diesem his-
torisch bedeutsamen, aber auch betrieblich wie optisch auferor-
dentlich interessanten Themenkomplex im Modell néher zu be-
schaftigen

An das ,,Grubengold“ - der Kohle, ihrer Forderung und ihres
Transports — und den Kokereien, in denen ein bis heute unver-
zichtbares Zwischenprodukt erzeugt wird, schlie3t sichim Ablauf
der Stahlherstellung der Hochofen an. Er markiert den ersten
Produktionsschritt zur Gewinnung von Stahl, bei dem Erz, Koks,
Kalk und viel Luft zum Einsatz kommen. Das Produkt ist Roh-
eisen, das in fliissigem Zustand in einem direkt verbundenen oder
zumindest in der Nahe befindlichen Stahlwerk weiterverarbeitet
wird. Fiir den Hochofen, aber auch fiir beide Bereiche zusammen
ist der Begriff Hiittenwerk oder nur ,,Hiitte“ geldufig. Diese fast
verniedlichende Bezeichnung sollte jedoch nicht iiber die Di-
mensionen hinwegtduschen, mit denen man es beim Vorbild zu
tun hat.

Modellbauerisch sind solche komplexen Industrieanlagen eine
Herausforderung. Aber die sehr unterschiedlichen Beispiele in
diesem Heft zeigen, dass sich in der Praxis Hochoéfen unter-
schiedlicher Groflenordnung realisieren lassen, auch auf kleine-
ren Flichen, sofern man aufein ausgedehntes ,,Drumherum®ver-
zichtet. Schon aufgrund ihrer Hohe, aber auch ob ihres Detail-
reichtums sind Hochofen auf jeder Anlage ein uniibersehbarer
Blickfang. Ungemein hilfreichist, dass esinzwischen ein Angebot
an entsprechenden Bausdtzen gibt. Das Thema ist also ldngst
nicht mehr nur etwas fiir geduldige Eigenbau-Spezialisten.

Eisenbahn
JOURNAL
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I HeiBes Eisen

WO AUS EISENERZ, KOKS, KALK UND LUFT ROHEISEN WIRD
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Fiir die Eisenbahn gibt es rund um den Hochofenprozess vielfal-
tige Aufgaben. Fastimmer in Ganzziigen wird Koks, Erz und Kalk
angeliefert. Fiir den Transport des gewonnenen, fliissigen Roh-
eisens kommen mit Kiibel- und Torpedopfannenwagen aufler-
gewohnliche, nur hier anzutreffende Spezialfahrzeuge zum Ein-
satz, ebenso fiir die Entsorgung der nicht minder heifSen Schlacke,
die als wertvoller Rohstoff der Bauindustrie zugefiihrt wird. Dass
den Modellbahn-Fahrdienstleiter Langeweile plagt, ist sicherlich
nicht zu befiirchten. Sein Verantwortungsbereich endet ja nicht
am Ubergabegleis des Gleisanschlusses.

Viel zum Gelingen solcher Bauprojekte tragen Grundkenntnisse
iiber die in der Realitiat ablaufenden Prozesse, die dafiir erforder-
lichen technischen Anlagen und die eingesetzten Materialien bei.
Man konnte damit Biicher fiillen; dem Modellbahner geniigen
in aller Regel jedoch die Grundziige der Technologie. Dariiber
hinaus gibt es immer noch die Option, das Wissen zu vertiefen.
Dies ist heutzutage, dank des Internets, ohne grofie Hiirden resp.
ohne Besuche in Fachbibliotheken maglich.

Ubrigens werden auch Liebhaber und Sammler ungewdhnlicher
oder besonders schoner Worte in diesem Heft fiindig. So erfihrt
man beispielsweise, dass es sich bei Gichtkatzen keineswegs um
krankelnde Haustiere handelt. Und wenn von einem ,,Moéller®
die Rede ist, so bezieht sich dies nicht auf einen Werktdtigen mit
diesem Nachnamen. Denn auch das Hiittenwesen bedient sich
eigener, aus der Historie entstandener Fachbegriffe, die dem
Laien jedoch sehr viel weniger geldufig sind als etwa jene aus dem
(Kohle-)Bergbau.

Ralph Zinngrebe
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Foros TiteL: HEINZ ALTMANN, FRANK SCHADLICH, FRANK ZARGES (2)

&

Hochofenanlage der DK Recycling

Der Duisburger Recycling-Spezialist dient als Vorbild fiir ein HO-
Modell der Superlative. Die Ergebnisse des seit Jahren andauern-
den Eigenbaus sind so liberzeugend, dass das Unternehmen das
umfangreiche Ensemble sogar auf Fachmessen zeigt.

Seite 18
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Stadt, Land, Fluss

Beim Anlagenbau zum Thema Montan steht die Nachbildung
der Industriemotive im Vordergrund. Dariiber sollte man aber
das Umfeld - Stadt, Land, Fluss etc. - und die oft dichte Besiedlung
nicht ganz aus dem modellbahnerischen Blick verlieren.

Seite 54

Blast Furnace Complex

Nach US-Vorbildern, deren Bauform auch in Europa vorkam, ent-
stand aus Polystyrol-Bauteilen ein feinst detaillierter Hochofen.
Das Exponat befindet sich heute in der Schauanlage Oktorail.

Seite 42

Foros: Heinz ALTMANN, FRANK ScHADLICH, FRANK ZARGES (3)
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Lange Zeit gab es nichtsan Bausdtzen zum Thema Hochofen
- sieht man von der kurzen Episode bei Trix ab. Mittlerweile
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Vom Ofchen zum Monsterle

Am Anfang war es nur ein (zu) kleiner Eigenbau. Durch einen Zufall
entwickelte sich dieses ,,Ofchen jedoch zum heutigen ,,Monsterle®
Die riesige, hochdetaillierte Hochofenanlage der fiktiven HDAG ist
ein kompletter Eigenbau, der sich mit seinen zahllosen LEDs auch im
Nachtbetrieb eindrucksvoll in Szene setzt.

Seite 72
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Schematischer Ablauf im Hitenwerk

ZEICHNUNG: R. BARKHOFF

VERKAUF

Von Moller und Gicht, heiBem Wind, Gangart, Kohlensack und Masseln*

HeifRes Eisen in der Hiitte

In Hittenwerken entsteht u.a. aus Erz im Hochofen Roheisen, aus dem anschlieBend
Stahl hergestellt und weiterverarbeitet wird. Erst aus diesem Zusammenhang
heraus erschlieen sich dem Modellbauer die Funktionsweise und der technische
Aufbau des Hochofenprozesses — die Grundlage fuir eine Umsetzung ins Modell.

Rechts: Die Hochéfen Il und IV
der Niederrheinischen Hiitte
im Duisburger Stadtteil Hoch-
feld im Jahr 1928. Im Vorder-
grund warten zwei Werkloks
dieses dltesten, bereits 1851
gegriindeten Hiittenwerks
Duisburgs.

Foro: ArceLorMITTAL RuHrORT GMBH

Linke Seite: Mit einem Kokswagen
wurde am 23. April 2001 Lok 133
der Dortmunder Eisenbahn auf
dem Tiefbunker der Westfalen-
hiitte in Dortmund abgelichtet.
Foro: U. Zican
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Eisen oder Stahl?

Eisen ist der hiittenméannische Ausdruck
fiir Roheisen, dessen Kohlenstoffgehalt bei
4 bis 4,7 % liegt. Roheisen wird aus Eisen-
erz gewonnen, das zu groflen Teilen aus
Eisen und anderen Metallen, aber auch aus
unbrauchbarem Begleitgestein (Gangart)
besteht. Umreines Eisen zu gewinnen, wer-
den die Hochofen abwechselnd mit Koks
und Erzbeschickt und ihnen mittels Wind-
erhitzer grof3e Mengen an Luft zugefiihrt.
Bei modernen Anlagen werden pro Stun-
de etwa 430 000 m’ der auf 1200 °C erhitz-
ten Luft mit einem Druck von bis zu 3,5 bar
in den Hochofen eingebracht. Ferner wird

Rechts oben: Koks- und Erzbunkertaschen der
Krupp'schen Friedrich-Alfred-Hiitte in Duis-
burg-Rheinhausen in den 1950er-Jahren.

Mitte: Erzumschlagplatz fiir die Hiittenwerke in
Duisburg war der Ruhrorter Nordhafen (1958).
Foros: ARceLoRMITTAL RUHRORT GmsH (2)

Unten: Duisburg besal3 schon in den 1920er-
Jahren Europas gr68ten Binnenhafen. Die
Stahlindustrie bezieht auch heute noch (iber
diesen Hafen einen GroBteil der von ihr bené-
tigten Rohstoffe und transportiert viele ihrer
Erzeugnisse mit Binnenschiffen zu den Kunden.
Foro: SAMMLUNG GERHARD




Dortmund Partic.am Eifen- u, Stahlwerk Hoefch

Meiderich

Oben: Bei den Hoesch-Eisen- und -Stahlwerken in Dortmund rauchen die Schlote (um 1920).

Mitte: Schlote, so weit das Auge reicht: die Rheinischen Stahlwerke in Meiderich um 1906.
Interessant fiir den Modellbahner sind die zwei Stellwerke und weitere Details der Bahn-
anlagen, die behelfsmdBigen Bauten rechts vorne sowie die sich unmittelbar ans Industrie-

geldnde anschlieBende Wohnbebauung dariiber.

Foros: SAMMLUNG GLOCKNER (2)

Unten: Vor der Kulisse des Hiittenwerkes ,Schalker Verein” in Gelsenkirchen rollt um 1930 eine P 8

mit Personenzug vortiber.

Foro: SAMMLUNG GERHARD

dem Prozess als wichtigster Zuschlagstoff
Kalk in Form von gebranntem Kalk oder
Kalkstein beigegeben. Durch die Zuschli-
ge wird tiberhaupt erst die Trennung der
Begleitstoffe vom Eisen erméglicht und so
jenach Gangart-Bestandteilen der Schmelz-
punkt von bis zu 2000 auf 1300 bis 1400 °C
gesenkt. Es bildet sich eine diinnfliissige
Schlacke. Gleichzeitig muss das Eisenoxid
zu Eisen reduziert werden. Dabei wird mit
Hilfe von Koks sowie Ol, Kohle oder Erd-
gasals Reduktionsmittel dem Eisenerz der
Sauerstoff entzogen. Es entsteht fliissiges
Roheisen. Man erhilt aber nie ganz reines
Eisen, da sichimmer etwas Kohlenstoff mit
dem Metall verbindet.

Ein besonderer Werkstoff

Das gewonnene Roheisen kann in diesem
Zustand nurals Gusseisen verwendet wer-
den. Gusseisen ist jedoch sehr sprode, da-
her werden etwa 97 % des erzeugten Roh-
eisens zu Stahl weiterverarbeitet. Von Stahl
spricht man, wenn der Kohlenstoffgehalt
unter 1,7 % liegt. Dann erstist das Produkt
verformbar. Zwei Verfahren beherrschen
heute die Stahlherstellung: das Sauerstoff-
aufblasverfahren im Oxygenstahlwerk und
das Lichtbogenverfahren im Elektrostahl-
werk. Beim Sauerstoffaufblasverfahren
wird zusétzlich Schrott in den Konverter
gegeben.

Stahl ist ein Werkstoff mit besonderen
Eigenschaften. Er ldsst sich vor allem im
erwiarmten Zustand durch Schmieden, Wal-
zen, Pressen und Ziehen verformen. So
stellt man daraus Flacherzeugnisse (Bén-
der und Bleche), Profilerzeugnisse (Tra-
ger, Schienen und Drihte) und nahtlose
Stahlrohre her. Stahllegierungen mit ho-
hem Nickelanteil (bis 25 %) haben eine gro-
3e Zahigkeit und sind sehr reif3fest. Invar-
stahl, der sich beim Erwédrmen praktisch
nicht ausdehnt, enthélt ca. 36 % Nickel. Oft
reichen geringe Mengen von Zusétzen wie
Mangan, Silizium, Nickel, Chrom, Molyb-
dan oder Spuren der Legierungselemente
Niob, Titan oder Vanadium, um den Stahl
elastischer, hirter oder weicher, nicht ros-
tend oder hochtemperaturbestandig zuma-
chen. Zusdtze von Chrom und Nickel ma-
chen den Stahl so hart, dass man unter an-
derem Eisenbahnriader und Achsen daraus
herstellen kann. Die Namen der Eisen- bzw.
Stahlsorten gehen auf das Herstellungs-
verfahren, die Legierung oder bestimmte
Eigenschaften zuriick. Als Beispiele seien
Schmiedeeisen, Thomasstahl, Chrom-
stahl oder Edelstahl genannt. Erst wenn
die gewiinschte Stahlgiite eingestellt ist,
wird der Stahl in Stranggiefanlagen ver-
gossen. Es gibt mehrals 2000 verschiedene
Stahlsorten. Udo Kandler
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Oben: Lingst Geschichte ist das Hiittenwerk Schalker Verein in Gelsenkirchen, der letzte
Abstich wurde im Mdrz 1982 vorgenommen. Das Foto entstand 1956. Foro: H. Siuseaic

Links: Vor der Vélklinger Hiitte, die die UNESCO 1994 als Industriedenkmal zum Weltkultur-
erbe erkldrte, stellt die Am 843 095 von SBB Cargo Torpedowagen bereit. Foro: CH. KircHer

Rechts oben: Ein Fliissigeisenzug passiert 2002 den Dortmunder Hafen. Bekannt ist er auch
fiir den Stahlschrott-Umschlag: Von hier bezieht z.B. die Georgsmarienhtitte in Ganzziigen
Schrott. Foro: Cx. OgotH

Rechts: Nach dem Abstich flie8t das Roheisen bei der DK Recycling in die unter der Rinne
vorbeilaufenden Kokillen. Foro: F. ScripLicH

Rechts unten: Beim Roheisenabstich werden die Pfannenwagen zum Befiillen in die Ab-
stichhalle gefahren — hier bei HKM in Duisburg. Foro: J. Hur

Unten: Bei HKM in Duisburg-Huckingen begegnen sich 1997 ein Kokszug und ein Schlacke-
zug. Foro: F. Grausimz
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Jiinckerath

Sie werden Roheisenpfannen-, Roheisen-
transport-, Torpedopfannen- oder einfach
nur Torpedowagen genannt, jene schienen-
gebundenen Waggons zum Transport fliis-
sigen Roheisens — umgangssprachlichauch
»Suppenwagen®. Sie sind integraler Be-
standteil der Hochofenroute und bilden
den Briickenschlag zwischen Hiitten- und
Stahlwerk.

Dem Anforderungsprofil entsprechend
gehoren sie von jeher zum markantesten
Wagenmaterial im Eisenbahnverkehr und
unterstreichen gleichzeitig die herausra-
genden Anforderungen der Montanindus-
trie. Bedingt durch das schwere und oben-
drein sehr heife Transportgut war der Bau
derartiger Fahrzeuge immer schon die Sa-

V==

chevon Spezialisten. Neben der Gutehoff-
nungshiitte oder Krupp, bei denen Ent-
wicklung und Bau derartiger Spezialwa-
gen allenfalls eine Randerscheinung dar-
stellten, stach ein Unternehmen besonders
hervor - die Jiinkerather Gewerkschaft
Eisengieflerei und Maschinenfabrik. Fiir
das mittelstindische Unternehmen stellte
das Angebot der Hiittenwerkswagen nach
eigener Aussage eine Spezialitit des Hau-
ses dar. Entsprechend hatten die Jiinke-
ratherin diesem Segment eine dominante
Marktstellung.

SMS DEMAG AG

Der Name des Eifelortchens Jiinkerath,
keine 100 km westlich von Ko6ln an der Ei-
felstrecke nach Trier gelegen, war fiir Hiit-

ten- und Stahlwerkbetreiber eine feste Ad-
resse, an der kaum ein Weg vorbeifiihrte.
Nicht zuletzt auch durch den werbewirk-
samen, in groflen Lettern an den Produk-
ten prangenden Schriftzug Jiinkerath. Seit
iiber 320 Jahren behauptet sich das Tra-
ditionsunternehmen - die letzten 70 Jahre
unter dem Dach der Deutschen Maschi-
nenbau-Aktiengesellschaft (DEMAG) -
nun schon auf dem Markt.

In den Jahren 1982 und 1985 werden
letztmalig insgesamt 23 Torpedopfannen-
wagen an die ROGESA geliefert, die heute
im Roheisen-Pendelverkehr zwischen der
Dillinger Hiitte und dem V6lklinger Stahl-
werk verwendet werden.

Wenngleich heute keine Spezialwagen
mehr fiir die Montanindustrie hergestellt
werden, ist das unter SMS Demag Aktien-
gesellschaft firmierende Unternehmen
mitdem Geschiftsbereich Stahlwerke und
StranggiefStechnik der Branche treu ge-
blieben. Vor allem gilt dies mehr denn je
auch im Bereich der Gusstechnik. Per Bahn
ist der unmittelbar am Bahnhof Jiinkerath
gelegene Betrieb — ganz im Zeichen der
Zeit - allerdings nicht mehr erreichbar.
Auch der Transport schwerster Gussteile
findet heute per Lkw statt.

Udo Kandler

Oben: Torpedopfannenwagen 25 der ROGESA
(gebaut 1985 bei DEMAG) fiir den Fliissigeisen-
verkehr zwischen der Dillinger Hiitte und dem
Volklinger Stahlwerk Foro: CH. KIRCHNER

Links: Abkippen der Schlacke bei der Duisbur-
ger Kupferhiitte in das Schlackebeet (2005)
Foro: J. Hur



Torpedopfannen

Bei den umgangssprachlich ,,Suppenwa-
gen“ genannten Torpedo- oder Torpedo-
pfannenwagen handelt es sich um Spezial-
eisenbahnwaggons, die ausschlieflich fiir
den Transportvon fliissigem Roheisen zwi-
schen Hiittenwerk und weiterverarbeiten-
dem Stahlwerk bestimmt sind. Der Name
leitet sich von der charakteristischen Form
ab, die an einen Torpedo erinnert, wobei
es sich um einen langgestreckten Behélter
zwischen zwei Drehgestellen handelt.

Da Roheisen nach dem Hochofenab-
stich im fliissigen Zustand nicht lange ge-
lagert werden kann, sollte der Transport
zur Weiterverarbeitung moglichst auf di-
rektem Weg stattfinden. Das rund 1400 °C
heifie Roheisen darf sich nicht zu sehr ab-

kiihlen, daher sind die Torpedopfannen-
wagen im Innern doppelwandig mit Scha-
mottesteinen ausgekleidet, die das glithen-
de Roheisen iiber mehrere Stunden bei
anndhernd konstanter Temperatur halten
konnen. Die Wagen verfiigen iiber keinen
Rahmen, sondern bestehen zwischen den
Drehgestellen lediglich aus dem Behilter,
damit dieser unter Einhaltung des Licht-
raumprofils moglichst grof dimensioniert
werden kann.

Torpedopfannenwagen mit iibergroffem
Lichtraumprofil sind nur auf den Gleisen
der Werksbahnen innerhalb der Hiitten-
werke zugelassen. Zumeist spielt sich der
Transport des fliissigen Roheisens zur Wei-
terverarbeitung auf kurzem Wege inner-
halb der Werksanlagen ab. Zum Befiillen
werden die Wagen unter den Hochofen

rangiert, beim Abstich befiillt und im Stahl-
werk durch Drehen um die Langsachse
wieder entleert.

Auch auf groBeren Distanzen

Fallweise sind auch groflere Distanzen zu-
riickzulegen. Im Saarlandliegen die Hoch-
ofen der Dillinger Hiitte und das V6lklin-
ger Stahlwerk 17 km voneinander entfernt.
Zur Uberwindung der Distanz miissen die
Torpedowagen auch das 6ffentliche Bahn-
netz nutzen und somit iiber ein geeignetes
Lichtraumprofil verfiigen. Wegen des enor-
men Gewichts sind die 160 tfliissiges Roh-
eisen fassenden Torpedowagen mit zwei
achtachsigen Drehgestellen ausgeriistet,
damit eine Achslast von 22t nicht iiber-
schritten wird. Das Gesamtgewicht eines
vollbeladenen Torpedowagensbetrigt be-
achtliche 352 t. Torpedowagen mit grofle-
rem Transportvolumen gelangen aus-
schlieflich im Werksverkehr zum Einsatz.

Udo Kandler

Oben: Bei der HOAG in Oberhausen wird im
August 1967 der ,Suppenzug” mit der werksei-
genen Dampflok verschoben.

Foro: H. OEsTERLING/SLG. MEINHOLD

Links: Fliissiges Roheisen transportiert der
Pfannenwagen 582 der Mannesmann-
Hiittenwerke AG in Duisburg-Huckingen.
Gezogen wird der Spezialtransport im
November 1954 von der 554161, einer
preuBSischen Gliterzuglok der Gattung G 8'.
Sie wurde 1916, mitten im Ersten Weltkrieg,
in Dienst gestellt.

Foro: BILDARCHIV DER EISENBAHNSTIFTUNG
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Hiittenwerks-Vokabular

Glossar

Absetzbecken, Anlagezur Abtrennungvon
Sinkstoffen, bei der das Wasser die Anlage
langsam durchfliet - hier: Teil der Gichtgas-
reinigung.

Abstich, dasinregelmafigen Abstanden er-
folgende Ablassen des fliissigen Roheisens

Bauzuschlagstoff, dieim Hochofenprozess
anfallende Schlackeistnach entsprechender
Nachbehandlung ein wertvolles Nebenpro-
dukt, das von der Bauwirtschaft u.a. flir Stra-
Beneinbettungen, als Zuschlagstoff fiir Be-
ton und zur Herstellung von Ziegeln einge-
setzt werden kann.

Beschickung, siehe = Begichtung

Begichtung, das Einbringen von Erz, Koks
und Zuschldagen — dem = Moller - in den
Schachtofen durch die = Gicht.

Cowper, gebrauchliche Bezeichnung fiir >
Winderhitzer nach ihrem Erfinder Edward
Alfred Cowper (engl.Ingenieur,*10.12.1819,
19.5.1893).

Drehschurre, die einer Rinne dhnliche Be-
schickungseinrichtung, die den = Mdller
gleichmaBig im Hochofen verteilt.

Gangart, taubes Gestein im Erz, das im
Hochofenprozess in der = Schlacke gebun-
den wird. Es reagiert mit der Koksasche und
den Zuschlagstoffen (u.a. Kalk); dabei bildet
sich ein fllissiges Gemenge, das die uner-
wiinschten Begleitstoffe bindet.

Gaswasche, -reinigung, mehrstufige Reini-
gung des sich in der = Gichtglocke sam-
melnden = Gichtgases, z.B. mit dem =
Staubsack, = Horden- und = Radialstrom-
waschern

Gestell, untersterTeil des Hochofens,indem
sich Roheisen und Schlacke sammeln.

Gicht, 1. die obere Offnung des Hochofens
fur die Beschickung. Die Gicht ist durch die
= Gichtglocke verschlossen, die wahrend
der Beschickung das wertvolle Gichtgas am
Entweichen hindert. — 2. die auf einmal ein-
gebrachte Méller-Menge.

Gichtgas, bei der Eisengewinnungim Hoch-
ofen infolge der unvollkommenen Verbren-
nung des Brennstoffs anfallendes energie-
reiches Gas (etwa 5000 m?auf 1 t Koks); wird
an der Gicht abgezogen. Gichtgasist ein Ne-
benprodukt des Hochofenprozesses, dient
aber auch zur internen Energieversorgung,
z.B. furr die Winderhitzer

Gichtbiihne, aufHohe der Gichtangebrach-
te, den Hochofen umgebende Arbeitsbihne.
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Gichtglocke, obererVerschluss der=> Gicht,
in der sich das Gichtgas sammelt und abge-
fuhrt werden kann.

Gichtkatzen-Kranbahn, Inentsprechender
Hohe installierte Kranbahn fiir eine Laufkat-
ze, die der=> Begichtung desHochofens dient.

Gichtkiibel, Kibel zur = Begichtung des
Hochofens.

Gichtverschluss, mechanischeVorrichtung
zum Offnen und SchlieBen der Gicht.

HeiBwind, siehe = Winderhitzer

Hordenwascher, dienen der Kiihlung und
Reinigung des Gichtgases. Dabei tritt das
RohgasvonuntenindieHordenwdscherein,
die mit mehreren Reihen Presswasserdiisen
besetzt sind, und durchstromt wasserberie-
selte Horden im Gegenstrom nach oben.

Kaltwind, sieche = Winderhitzer

Kohlensack, zylindrischer Teil des Hoch-
ofens oberhalb der - Rast

Kokille, wiederverwendbare Form fiir den
Metallguss, hier zum GieBen von = Masseln

Kokskiibel, Behdlter zum Transport von
Koks, hier: zur = Méllerung.

Masseln, kleine gegossene Barren, die als
Halbzeug bei der Herstellung von Roheisen
(und Aluminium) mithilfe von = Kokillen
hergestellt werden.

Méller, das in Verhiittungsofen eingebrach-
te Gemenge von Erz und Zuschlagen; Erz-
moller bezeichnet das Erz allein.

Méollerung, Mischung von aufbereitetem Ei-
senerzmit Zuschlagstoffen vor dem schicht-
weisen Beschicken des Hochofens mit Koks
und sog. Méller.

Radialstromwascher, Bezeichnung fir ein
nasses Abscheideverfahren, bei dem die
Waschfliissigkeit aus stationdren Disen in
den Abgasstrom verspriiht wird. Leitschau-
feln setzen den Abgasstrom in Rotation, so-
dass sich der benetzte StaubandenWanden
absetzt und in den Sumpf des Waschers ab-
flieBt.

Rast, sich verjiingender Abschnitt desHoch-
ofensunterhalb des = Kohlensacks. Die Rast
hat folglich die Form eines umgekehrt ste-
henden Kegelstumpfes, bevorder Hochofen
dann wieder zylindrisch wird. In diesem Ab-
schnitt sammelt sich das Roheisen.

Rogesa, kurz fiir: Roheisengesellschaft Saar
mbH, gegriindet 1981

Rundeindicker, kreisférmiges Wasserbecken,
bei dem durch ein sog. Krédhlwerk der bei der
= Gaswasche entstandene Schlamm einge-
dickt, also die Schwebstoffe vom Wasser ab-
geschiedenwerden.Rundeindickersind auch
ein wesentlicher Bestandteil von Klaranlagen.

Schlacke, Sekundarprodukt aus der Erzver-
hittung, siehe auch = Gangart. Da flissige

Schlacke eine geringere Dichte als das Eisen
hat, schwimmt es auf dem Metallbad und
kann relativ einfach abgetrennt werden. Zu-
satzlich verhindert die Schlacke als Passiv-
schicht zur Umgebungsluft eine zu starke
Oxidation des geschmolzenen Eisens.

Sintern, Verfahren zurVeranderungvoni.d.R.
pulverférmigen Stoffen; hier: Bei der DK Re-
cycling stattfindende Aufbereitung einer Mi-
schung von Erz und Recyclingmaterialien,
um diese als Granulat im Hochofenprozess
einsetzen zu kdnnen.

Staubsack, erste Reinigungsstufe zur Ab-
scheidung der groben Staubanteile im =
Gichtgas.

Verhiittung, von Verhiittung wird vereinfa-
chend dann gesprochen, wenn in einer Huit-
te (Metall-, Eisen-, Kupfer-, Zink-, Alumini-
um-, Schmelz-, Umschmelz-, Recyclinghtitte
und andere) ein metallurgischer Prozess statt-
findet.

Wind, unten am Hochofen eingeblasene hei-
Be Luft, die von den = Winderhitzern auf
Temperatur gebracht wurde.

Winderhitzer: hoher,zylindrischerVerbren-
nungsschacht, in dem Luft mit einem Gicht-
gas-Luft-Gemisch auf bis zu 1500 °C wird.
Das Erhitzen der feuerfesten Steine im Wind-
erhitzer erfolgt langsamer als ihre Abkiih-
lung durch den Kaltwind. Daher sind meh-
rere Winderhitzer nétig, von denen einer
zum Erhitzen des Gebldsewinds dient, wah-
rendindenanderendie Gichtgase verbrannt
und deren Steinfillungen erhitzt werden.
Jeder Winderhitzer muss demnach an die
Kaltwind-, die HeiBwind-, die Gichtgaslei-
tung und an den Rauchgaskanal samt
Schornstein (Esse) angeschlossen sein.

Windformen, leicht auswechselbare Rohr-
leitungen, die zur Einleitung des Windes in
das = Gestell dienen

Windring, den Hochofen umgebendes,
ringférmiges Rohr, mit dem der von den =
Winderhitzern kommende Heillwind auf die
- Windformen verteilt wird.

Berticksichtigt wurden ausschlieB8lich Fach-
begriffe, diein diesem Heft vorkommen bzw.
besonders relevant fiir den Modellbau von
Hochéfen sind. Die Erkldrungen wurden be-
wusst knapp gehalten.

Ein breites Spektrum an Informationen fiir
unterschiedlichste Anspriiche bietet heute
das Internet. Eine kleine Auswahl an Links:
www.wikipedia.de

www.wissen.de

www.tec-science.com

www.chemie.de

www.zeno.org

www.roempp.thieme.de

(ohne Lizenz nur eingeschrdnkter Zugang)
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Die DK Recycling und Roheisen GmbH in 1:87

Hochofenanlage
der DK Recycling

Die DK Recycling ist kein konventionelles Hittenwerk.
Vielmehr handelt es sich um einen Wiederverwerter
eisenhaltiger Reststoffe aus der Industrie, z. B. Filter-
staube aus Stahlwerken. Allein in Deutschland fallen
davon jahrlich mehrere hunderttausend Tonnen an!

Das Modell zu Besuch beim Vorbild: Das
Messeteam der DK, wenige Minuten vor
Eréffnung der GIFA (Giel3erei-Fachmesse).

dieses Vorbild geraten und berichtet

von der wechselvollen Entstehungs-
geschichte seiner Anlage: Auf meinem Dio-
rama versuche ich, die Hochofenanlage
der ,,DK Recycling und Roheisen GmbH*
in Duisburg (ehemals ,,Duisburger Kup-
ferhiitte®) nachzubilden. Die ,,DK Recyc-
ling® oder ,,DK“ ist kein konventionelles
Hiittenwerk, in dem aus Eisenerz Rohei-
sen und in einer zweiten Stufe Stahl er-
zeugt wird. Vielmehr handelt es sich, wie
der Name schon sagt, um einen Wieder-
verwerter von eisenhaltigen Reststoffen
aus der Stahl- und metallverarbeitenden
Industrie, wie z.B. Filterstaube aus Stahl-
werken u.A. Davon fallen allein in
Deutschland jdhrlich mehrere Hundert-
tausend Tonnen an!

Frank Schidlich ist eher zufillig an

100 Sorten Roheisen

Das Haupterzeugnis der DK Recycling ist
nicht Stahl, sondern Spezial-Roheisen aus
dem Hochofenprozess in rund 100 ver-
schiedenen Sorten, dasin Giefiereien wei-
terverarbeitet wird. Dieses Roheisen wird
in Form von Masseln mit einem Gewicht
zwischen fiinf und 15kg ausgeliefert. Ne-
benerzeugnisse sind Zinkkonzentrat aus

Die Sinteranlage. Von links nach rechts: Ab-
gasreinigung, Kamin, Hauptgebdude, Kiihl-
bdnder und angerissen das Siebhaus



dem Gichtgas, Schlacke fiir die Bauindus-
trie und der Stromiiberschuss aus dem
betriebseigenen Kraftwerk, dessen Turbi-
nen mit dem Gichtgas betrieben werden.

Hervorgegangen ist die DK Recycling
aus der ,,Duisburger Kupferhiitte, einem
1876 gegriindeten Verwertungsbetrieb
von unterschiedlichen Riickstinden der

chemischen Industrie. Aus diesen Riick-
stainden wurden eine Vielzahl unterschied-
licher Metalle, wie Kupfer, Blei, Kobalt, Ei-
sen und Edelmetalle gewonnen. Anfang
der 1980er-Jahre wurde die Gewinnung
aller Nichteisenmetalle eingestellt. Die DK
konzentrierte sich nun auf die Roheisen-
gewinnung aus Reststoffen.

Ein etwas dlterer Blick auf die Kranbahn der
Sinteranlage. Dort lagern die Rest- und Zu-
schlagstoffe unmittelbar vor der Verarbeitung.
Heute ist dieser Bereich mit einer Halle (iber-
dacht, um die Staubbelastung zu senken. Im
Hintergrund die von mir nachgebaute Hoch-
ofenanlage mit dem markanten Wasserturm.

Dieser historische Hintergrund bedingt
eine von heutigen Hiittenwerken in vielen
Details abweichende bauliche Gestaltung
und auch viel geringere Dimensionierung
der DK-Hochofenanlage. Zum Vergleich:
Wihrend der Ofen 2 bei ThyssenKrupp in
Duisburg-Schwelgern ein Arbeitsvolumen
von rund 4.800 m* hat, sind es bei den bei-
den DK-Ofen nur 580 bzw. 460 m®! Alle
Anlagenteile einer Hochofenanlage sind
auch bei der DK vorhanden, aber ein paar
Nummern kleiner. Die Hochofenanlage ist
dabei zwar der zentrale, aber nur ein Teil
des grofien Firmenareals mit Freilagerfla-
chen, der Sinteranlage, eigenem Rheinkai
und eigenem Kraftwerk. Grof3e Teile des
Gelédndes sind heute vermietet.

Der Hochbunker der Méllerung, dartiber die
Kokskiibel-Kranbahn. In der Bildmitte sieht
man das Feinkokssilo; hier wird der Abrieb des
Kokses aus der Méllerung zur Wiederverwer-
tung gesammelt. Uber dem rechten Wagen
kann man das blaue Geschirr erkennen, mit
dem die Kiibel angehoben und tiber dem
Bunker aufgeklappt werden.
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Die in ihrer Zusammensetzung und ihren
Eigenschaften sehr unterschiedlichen Rest-
stoffe werden per Lkw, Binnenschiff und
Bahn angeliefert, analysiert, gemischt und
in der Sinteranlage fiir den Hochofenpro-
zessaufbereitet. Sie ersetzen also das Eisen-
erz eines konventionellen Hiittenwerkes.

Die tibrigen Zutaten, wie Koks als Reduk-
tionsmittel und einige Zuschlagstoffe, glei-
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1 Hier wird der Gichtkiibel gerade auf
die Gichtbiihne gehoben.

2 Die Laufkatze ist tiber den Hochofen
gefahren und setzt den Kiibel auf
den Gichtverschluss.

3 Im Hintergrund der aktive Hoch-
ofen 3 bei laufendem Abstich. Uber
dem Geldinder der Abzweig des
Schlackekanals zur Befiillung der
Schlackewagen. Durch die Offnung
im Boden kann man die bereits vol-
len Schlackewagen beobachten.

4 Das Roheisen wird unmittelbar hin-
ter dem Abstich von der Schlacke
getrennt und durch ein Rinnensys-
tem auf mehrere Pfannen verteilt.
Die verfahrbare Abzugshaube min-
dert die Umweltbelastung.

5 Zusdtzlich steht ein Induktionsofen
zur Verfiigung. Hier das Entleeren
des komplett kippbaren Ofens in
eine Pfanne.

chen dann wieder anderen Hiittenwerken.
Inzwischen wird auch Kohlenstaub in den
Ofen eingeblasen, um den Koksverbrauch
weiter zu senken.

Der Sinter wird entweder direkt {iber
Bandanlagen der Mollerung der Hochofen-
anlage zugefiihrt, oder zur spdteren Ver-
wendung zwischengelagert. Beim inner-
betrieblichen Transport des mit dem Bin-

nenschiff oder per Bahn angelieferten Kok-
ses zeigt sich eine weitere - fiir Modellbah-
ner besondersinteressante - Eigenheit der
DK: Sie ist meines Wissens der einzige Be-
trieb in Deutschland, der noch Kokskiibel-
wagen einsetzt. Zur Entladung dient die
Kokskiibel-Kranbahn an einer Langsseite
der Hochofenanlage. Dort werden die Kii-
bel in den Hochbunker der Mollerung
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entleert. Die Mollerung und die anschlie-
Bende Beschickung des Hochofens sind
schon die nichste Besonderheit. Statt mit
Schrigaufzug oder Forderbandern wer-
den die DK-Hochofen mit Kiibeln be-
schickt, die von Laufkatzen durch einen
senkrechten Schacht auf die Gichtbiithne
gehoben werden. Die Laufkatzen fahren
dann iiber den Hochofen und setzen den

Kiibel auf den Gichtverschluss des Hoch-
ofens.

Deshalb sind alle DK-Hochofen in ei-
nem gemeinsamen langgestreckten Hoch-
ofengeriist vereint, auf dem oben eine
durchgehende Kranbahn verlduft. Diese
Bauform erkennt man auf vielen histori-
schen Hiittenwerksfotos aus der Zeit vor
den Schrigaufziigen, bei der DK existiert

6 Das Umfiillen des Roheisens in
die Kipppfanne der Masselgiel3-
maschine

7 Das Masselgieen; im Vorder-
grund sieht man neue Kokillen.

8 Das Endprodukt auf einer
Halde: Roheisenmasseln

9 Der Abguss der Schlacke in die
Schlackegrube

10 Die Schlackegrube ist zwei-
geteilt. Der letzte Abguss im
Hintergrund wird mit reichlich
Wasser abgekdihlt.

sienoch heute. Zurzeitbefinden sich noch
zwei Hochofen im Geriist, von denen aber
nur einer in Betrieb ist. Der andere steht
als Reserve bereit. Die frither viel grofiere
Anzahl von Ofen erklirt auch die hohe
Anzahlvon Winderhitzern an der anderen
Lingsseite der Anlage. Auch von ihnen ist
nur noch ein Teil in Betrieb, die Armatu-
ren sind teilweise zuriickgebaut.
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Der aktive Hochofen erzeugt tiglich bis zu
1.000t Roheisen. Etwa alle drei Stunden
erfolgt der Abstich. Das Roheisen wird auf
25-t-Pfannen verteilt, die in einer ldngli-
chen Grubebereitstehen. Die Schlacke ge-
langt in Schlackewagen, die unter dem Ab-
stich positioniert sind. Nach der Analyse
und ggf. Zugabe von Legierungsstoffen wer-
den die Pfannen vom Hallenkran in die
Kipppfanne der GieBmaschine umgefiillt.

Die GiefSmaschine ist Baujahr 1939 (!)
und arbeitet, immer wieder saniert und
modernisiert, noch heute. Auf ihr laufen
zwei Endlosbander mit ca. 300 Gussfor-
men, die aus der Kipppfanne gefiillt wer-
den. Wihrend des Laufes des Bandes wird
das eingefiillte Roheisen erst mit Luft und
dann mit Wasser gekiihlt. Am hinteren Um-
lenkpunkt fallen die Masseln, motiviert
durch ein Hammerwerk, aus den Gussfor-
men in flache Wagen. Diese werden von
einer Winde unter eine Kranbahn gezogen,
wo die Masseln von Magnetkrénen sorten-
reinin Bunkertaschen eingelagert werden.

&
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Oben: Ein Ausschnitt des Hochofen-
geriistes mit dem Reserveofen 4.
Oben auf der Kranbahn lduft eine
der beiden automatischen Lauf-
katzen. Links unten sieht man die
Staubsdcke, deren Ableitungen in
die dicke Sammelleitung zur Gas-
reinigung miinden. Hinter dem
Gerlist ist das Dach der Gie3halle
zu erkennen. Das Foto rechts zeigt
die gleiche Situation im Modell-
mafstab 1:87.

Links: Die Hochofenanlage hinter
der Roheisenkranbahn. In der Bild-
mitte steht ein Koksganzzug, gebil-
det aus Eaos der PKP.

Zusitzlich nehmen ausgedehnte Freilager-
flichen die unterschiedlichen Sorten auf.
Die Schlackewagen werden in die Schla-
ckegrube entleert, wo die Schlacke erkal-
tet. Anschlieflend wird sie per Radlader
aus der Grube geraumt und als wertvoller
Bauzuschlagstoff vermarktet.

Da immer mehr verzinkte Stihle ver-
wendet werden, wird auch der Zinkanteil
im Stahlschrott immer grofier. Im Stahl-
werk gelangt das Zink dann auch zuneh-
mend in die Reststoffe. Dieses Zink wird
aus dem DK-Hochofen mit dem Gichtgas
ausgetragen. Es ist im Grobstaub und im
Wasser aus den Gaswischern enthalten.
Der Grobstaub wird zur Weiterverarbei-
tung verkauft, nach der Nassreinigung des

Drei Kleinloks stehen fiir den Werkverkehr
zur Verfligung.



Oben: Wartungsarbeiten an

einem Staubsack-Schieber
des Hochofens 4 im Modell -
vgl. Foto auf der linken Seite

Links: Das Kiihlsystem des Hoch-
ofens 3 in der Baugré3e HO

Unten: Einspeisung in die
Kaltwindleitungen zu den
Winderhitzern

Gichtgases setzt sich der Zinkschlamm in
der Abwasseraufbereitung ab. Durch eine
Presse wird der Zinkschlamm getrocknet
und ebenfalls verkauft.

Durch stindige Anpassungen und Ver-
besserungen ist ein umweltschonender,
hocheffektiver Recyclingprozess entstan-
den, der der DK als Marktfiihrer in diesem
Bereich den wirtschaftlichen Erfolg in-
mitten der Stahlgiganten ermoglicht.
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Die DK Recycling im Modell

Bei meiner Nachbildung beschrinke ich
mich auf die eigentliche Hochofenanlage
und ihr unmittelbares Umfeld. Das Dio-
rama hat einen L-féormigen Grundriss mit
den Auflenmaflen 250x 150 cm und damit
fiir ein Montanthema in HO nicht gerade
iippige Dimensionen. Es besteht aus zwei
rechteckigen Segmenten. Warum diese
Form bei einem eigentlich rechteckigen
Vorbildgrundriss? Dazu muss ich etwas
weiter ausholen:

In den Jahren meiner ,,Modellbahner-
karriere® kristallisierte sich immer mehr
die Vorliebe fiir Industriemotive heraus.
Unterschiedliche Industrieanlagen fiillten
mehr oder weniger grofe Anteile der da-
maligen Modellbahnanlagen.

Das Turbinengebdude (Gebldsehalle). Hier
wird die Umgebungsluft angesaugt, mit Sauer-
stoff angereichert und durch die Kaltwind-
leitungen zu den Winderhitzern gedriickt.
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Der Blick auf die Hochofenanlage, wenn Eine Fremdfirma

man sich ihr vom Haupttor néhert. Ganz baut diese liberfliis-
links verlduft die Kranbahn der Méllerung, sige Weiche aus. Auf
dann der Wasserturm. Quer daneben die meinem Modell
Gasreinigung, dahinter steht das Hoch- habe ich sie wirklich
ofengertist; ganz rechts der Hochofen- vor kurzem entfernt.
stlitzpunkt.

Die eingezdunte

Lagerfliche eines

Subunternehmers.

Denn Teilaufgaben
von Wartung und | 2 . | "'||"|...

Reparatur wurden | : y — | ' I'I||||||'||.' I :
1|1

ausgelagert. =5 —— | = sl L ||||I|!M
== = | Sy L
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Dieses Treffen zu
friiher Morgenstunde
dient wohl der Ab-
stimmung der Sanie-
rung des ziemlich in
die Jahre gekomme-
nen Maschinenhau-
ses der Spillanlage
unter der Kokskiibel-
kranbahn. Im Origi-
nal sind diese Arbei-
ten seit Jahren ab-
geschlossen. Bei mir
werden sie wohl

e ——— unterbleiben.

Als die Gebaudebausitze von Trix zum
Thema Hochofen und Stahlwerk erschie-
nen, bildeten sie die Grundlage fiir einige
unvollendete Versuche, ein Hiittenwerk we-
nigstens angeschnitten auf meine beste-
hende 2-m*-Anlage zu quetschen. Dabei
erwies sich das Internet einerseits als ein
Segen, fand ich doch eine Flut von Origi-
nalaufnahmen aller moglichen Hiitten-
werke. Andererseits ist es auch ein Fluch,
weilich sovielelohnenswerte Motive fand,
dassichim Endeffekt stindigam Um- und
Neubauen war. Im Jahr 2005 war ich mit
dieser Situation nicht mehr zufrieden. Als
ich durch die Unterstiitzung meiner sehr
toleranten Frau dann etwas mehr Platz fiir
eineIndustrieanlage bekam, entstand das
ersterechteckige Segmentals Erweiterung
meiner Anlage.

Der Hochbunker der Méllerung, dartiber der
Kokskiibelkran. Unterhalb der drei Durch-
fahrten befinden sich Tiefbunkertaschen, die
diverse Zuschlagstoffe aufnehmen.
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Ein Blick auf die Roheisenkranbahn. Zurzeit IGuft das Entladen der Masselwagen in die Bunkertaschen (Bildmitte).

Nun aber richtig....

Diesmal wollteich es ,,richtig“ machen und
mich auf ein konkretes Motiv beschrén-
ken. Dabei dachte ich aber eher an eine
grobe Vorlage, die ich fiir mein Hiitten-
werk adaptieren wollte. Also ging ich er-
neut im Netz auf die Suche. Schuld an der
Auswahl der DK war eine Luftaufnahme
der Hochofenanlage, die es mir angetan
hatte. Dort waren es wohl vor allem die
sich teilweise tiberlappenden Kranbahnen
und die grofle Gief3halle, die mich reizten.
Hitte ich damals gewusst, was da auf mich
zukommt...

Als Vorlage standen mir ein paar Dut-
zend Fotos der DK aus dem Internet zur
Verfiigung. Ziemlich naiv gingich ans Bau-
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en, schon bald entstanden die ersten Ge-
biude und Anlagen. Diese waren meine
Erstlingswerke in Sachen volligem Eigen-
bau, vorher hatte ich mich nur am Kitba-
shing versucht. Der Gleisplan orientierte
sich mehr an einem intensiven Rangier-
betrieb auf dem vorhandenen Platz als am
Vorbild. Mittlerweile ist er deutlich redu-
ziert und mehr dem Original angendhert.

Oben: Selbst beobachtet: Das
Verladen von Kalkstein aus ei-
nem StralBenlager in die klei-
nen werkseigenen Selbstent-
ladewagen mitten auf dem
Ubergang. Die Modelle ent-
standen aus alten Piko-
Zweiachsern mit einem Poly-
styrol-Aufbau. Der Kalkstein
ist feiner Papageiensand.

Links: Anlieferung von Ver-
brauchsmaterial am Hoch-
ofenstiitzpunkt. Diese ehema-
lige Gebldsehalle beherbergt
heute Lager- und Biirordume.

Die Maf3e konnte ich nur grob mittels der
Fotos schitzen. Google Earth bot damals
nur eine ziemlich verschwommene Ansicht.

Die Dimensionen meiner Gie3halle
wurden durch die Abmessungen des Hal-
lendachs des Trix-Konverterstahlwerks
vorgegeben, das mir verwendbar erschien.
Relativ schnell wurde mir klar, dass der
vorhandene Platz ziemlich knapp war. Das
zwang mich bereits in der Anfangsphase
zu einigen Kompromissen. So ist das Mo-
dell bei genauerer Betrachtung nicht durch-
gehend im Mafistab 1:87, sondern zu gro-
fen Teilen eher 1:100 gebaut, was durch
die schieren Dimensionen aber kaum auf-

Links: Das mittlere Stumpfgleis unter der
Kokskiibelkranbahn wird auch fiir kleinere
Reparaturen genutzt.

Linke Seite, unten: An der Messwarte Energie.
Das Turbinengebdude links und der Anbau
rechts sind separate Segmente. Bei genauerer
Betrachtung erkennt man (teils leicht versetz-
te) Schnittstellen an den Rohren. Dass alte
Rohre einfach stumpfim Nichts enden, kommt
beim Original héufiger vor als erwartet.
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Kontrollgang auf der Gichtbiihne. Auch hier fehlen tiberall noch Details, wie z.B. die Absturzsicherung am Schacht fiir die Gichtkiibel.

fallt. Positioniert man an einigen Stellen
fiir Nahaufnahmen allerdings ein paar
Preiser-Figuren, wird diese Verniedlichung
schon deutlich. Durch die Schitzerei zu
Baubeginn und die vorgegebenen Mafle
der Grundplatte ist die ganze Hochofen-
anlage zusitzlich sowohl lings als auch
quer leicht gestaucht. Umssie iiberhaupt auf
dieser Fliche unterbringen zu kénnen,
musste ich sie auch strikt parallel zu den
Segmentkanten anordnen, was etwas sta-
tisch wirkt. Mit diesen Entscheidungen,
die jetzt einem wirklich exakten Nachbau
im Wege stehen, muss ich heute leben.

Als 2007 kurzfristig ein Umzug anstand,
verzichtete ich zu Gunsten des Hiitten-
werks ganz auf die iibrige Modellbahn. Es
wurde zum alleinigen Motiv und konnte
durch daszweite Segment ergénzt werden.
Dabei musste ich mich an die damalige
raumliche Situation anpassen, sodass sich
die L-Form ergab.

Bei der Grof3e und Gedringtheit dieser
Industrieanlage wurde schnell deutlich,
dass ein grofler Teil der Gebdude und An-
lagen abnehmbar bleiben miisste. Nur so

Hier sind die Winderhitzer entfernt worden
und geben so den Blick auf die gro3e Rohr-
briicke und das Hochofengeriist frei.
Polystyrol, Polystyrol und ... Polystyrol
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wiren der Bau und die spatere Sauberung
iiberhaupt moglich. Jetzt kannich einzelne
Gebdude oder Untersegmente mehr oder
weniger bequem zum Arbeiten auf mei-
nen Arbeitsplatz bugsieren. Nachteilig
sind die vielen Trennstellen z.B. bei durch-
gehenden Rohrleitungen. Deshalb fehlen
heute auch noch einige dieser segment-
iibergreifenden Rohr- oder Treppenver-
bindungen.

Im Bann der DK Recycling

Das Ganze kann man sich als grofies 3D-
Puzzle vorstellen, dessen Einzelteile in ei-
ner bestimmten Reihenfolge aufder Grund-
platte aufgestellt und neben- und iiberei-
nander verschachtelt werden miissen.

Im Jahr 2008 war ich an einem Punkt
angekommen, an dem ich mit den vorhan-
denen Bildern einfach nicht weiterkam.
Vorsichtig fragte ich bei der DK wegen ei-
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Modell und Vorbild: Der Reserveofen 4 im Hochofengertist. Davor das Turbinengebdiude fiir die Kaltwinderzeugung und ein Teil der Cowper-Reihe.

ner Werksbesichtigung an und schickte ein
paar Bilder des damaligen Baustandes mit.
Um so mehr freute ich mich tiber die
prompte Einladung. Dieses duflerstbeein-
druckende Erlebnis wire aber fast das frii-
he Aus fiir das Projekt geworden. Nach ei-
ner mehrtagigen Schockstarre iiber meine
Fehlinterpretationen der Fotos habe ich
grofie Teile des bisher Gebauten wieder ab-
gerissen und fast von vorn begonnen - jetzt
hatte mich das DK-Virus véllig infiziert.
Und auch die Faszination von glutfliissigem
Eisen hat mich seitdem in ihrem Bann.

Die Materialien

Das am hidufigsten beim Bau verwendete
Material ist Polystyrol als Platten und Pro-
file aus dem Architekturmodellbau. Dazu
kommen noch Einzelteile aus dem Modell-
bahnsektor wie Gelander, Treppen oder
auch mal passende Briickenteile. Vor allem
in der Anfangsphase habe ich, wo immer
es ging, aufsolches Material zuriickgegrif-
fen, um mich iiberfordernde Eigenbauten
zuvermeiden. Dabei habeich Abweichun-
gen vom groflen Vorbild in Kauf genom-
men. Entscheidend dabei ist, dass der Ge-
samteindruck gewahrt bleibt.

Die Gitterkonstruktionen der Roheisen-
kranbahn sind ein Beispiel dafiir. Dort sind
Einzelteile von etlichen Walthers-Forder-
band-Bausitzen verbaut. Und was hitteich
bei der Gichtkatzenkranbahn des Hoch-
ofengeriistes und etlichen weiteren Kran-
bahnstiitzen ohne das Stako-Sortiment von
Auhagen gemacht? Die neuen Technolo-
gienim Modellbau, wie Lasercut oder 3D-
Druck, sind bis auf ein paar Joswood-
Flansche volligan meinem Modell vorbei-
gegangen. Die Betonmauerimitationenim

Die Koksktibelkranbahn in Augenhdéhe, tiber den Déichern der Hallen

Die Reihe der ehemals neun Winderhitzer im Modell
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Giel3halle und Hochofengertist hinter der Roheisenkranbahn. Auch beim Roheisenkran fehlt noch das Krangeschirr. Die Gie8halle ist eigentlich eine

teiliiberdachte Kranbahn ohne Seitenwdinde.

Bereich des Roheisenbunkers entstanden
hauptsichlich aus Sporle-Formen. Als Roh-
eisenmasseln in den Bunkertaschen ver-
wendete ich angemaltes Wellensittichfutter,
das Gott sei Dank danach nicht keimte.
Fiir die Farbgestaltung kommen haupt-
sachlich Emailfarben von Revell und
Humbrol zum Einsatz, ganz klassisch mit
dem Pinsel aufgetragen. Eine Airbrush be-
sitze ich nicht, nachdem ich mit einer test-
weise angeschafften Low-Budget-Pistole
iiberhaupt nicht klar kam. Groflere Bau-

Eine Gruppe leerer Kokskiibelwagen wird von
der Kof verschoben. Beim Original verschwen-
ken Gleise und Werkstral3e in leichtem Bogen
nach links, an der Stelle des Gasometers
wiirden sich einige Werkstatthallen befinden.

30 . Heif3es Eisen
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teile, wiedas Hochofengeriist oder die Kran-
bahnen, werden auch mit Spriithfarben aus
der Dose grof¥flichig eingefarbt und ggf.
mit dem Pinsel akzentuiert. Gerade hier
bestehtnochreichlich Handlungsbedarf.
Die Patinierung von Gebduden, Beton-
mauern und der Freiflichen erfolgt mit ei-
ner Brithe aus verdiinnter schwarzbrauner
Abtonfarbe, die anschlieflend mit Haus-
haltstiichern wieder abgewischt wird.
Langsam wurde das, was ich da baute,
der ,richtigen DK immer dhnlicher, oft erst
im zweiten oder dritten Anlauf. Denn -

Links: Details von der Lauf-
katze der Roheisenkranbahn

Unten: Nach dem letzten
Lokaltermin kiirzlich im Mo-
dell iiberarbeitet: Abdeckun-
gen der Giel3béinder und das
Abwurfende der Masselgiel3-
maschine. Die Abzugshaube
ganz rechts ist noch nicht
fertig. Den Versatz der Ab-
zugsrohrelemente gibt es so
auch im Original - kein
Baupfusch von mir!

auch wenn ich mich heute an Dinge wage,
dieich mir zu Beginn des Projektes nie zu-
getraut hétte - mein feinmotorisches Ge-
schick hilt sich in sehr iiberschaubaren
Grenzen. Dazu kommt ein sehr beschei-
dener Werkzeugpark. So wandert manches
Teil nach Stunden der Bastelei doch in den
Miilleimer, weil es meinen eigenen Erwar-
tungen nicht entspricht. Dabei springe ich
immer nach Lustund Laune von einer Bau-
stelle zur anderen. So richtig hundertpro-
zentig fertig sind bisher die wenigsten Stel-
len. Wihrend einige Bereiche schon recht

Vorbild und Modell zum Vergleich: Blick vom Rundeindicker der Abwasserbehandlung auf das Pressengebdude. Dort wird dem Zinkschlamm aus
dem Rundeindicker die Feuchtigkeit entzogen.
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tief durchgestaltet sind, sind andere im Mo-
ment noch ziemlich grob nachgebildet.

Auch wenn einige meiner Montan-Mo-
dellbaukollegen mit ihren beeindrucken-
den Lichtinstallationen manchmal einen
gewissen Neid bei mir erzeugen - ich hatte
mich von Anfangan fiir einen konsequen-
ten Verzichtaufeine Beleuchtung entschie-
den. Ich wollte das fiir mich ohnehin stin-
dig am Rand der Uberforderung mané-
vrierende Projekt nicht noch weiter ver-
komplizieren.

Ein Messeauftritt zusammen
mit dem Vorbild DK Recycling

2010 deutete sich dann ein {iberraschen-
des Highlightan. Das Unternehmen wollte
mein Modell als Blickfang auf ihrem Mes-
sestand auf der GIFA, einer internationa-
len Fachmesse, zeigen. Das schmeichelte ei-
nerseits meinem Ego, andererseits berei-
teten mir die logistischen Probleme dieser

Aktion schon Bauchschmerzen. Ich hatte
mein Modell zwar fiir das Bauen und even-
tuelle Umziige zerlegbar ausgelegt, aber
nie an einen Ausstellungsbetrieb gedacht.

Meine Messebeteiligung war letztend-
lich ein voller Erfolg. Eigens zum Schutz
des Modells lie8 die DK von einem Mes-
sebauer eine Vitrine herstellen, dessen hy-
perstabiler Unterbau heute bei mir Zuhau-
se die bis dahin genutzten Malerbocke er-
setzt. Sollte mein Wohnort mal von einem
Asteroiden oder einer Atomwaffe getrof-
fen werden, ist dieses Podest wahrschein-
lich das einzige Artefakt, das diese Kata-
strophe tibersteht.

Der Transport des Modells und die Be-
treuung des stolzen Modellbauers waren
perfekt organisiert. Das war der Beginn
einer tollen Zusammenarbeit, im Juni
2019 fand bereits die dritte Messe mit mei-
nem Modell statt. Im Gegenzug ist das

32 . Heifles Eisen

Oben: Die Gie3halle im Uberblick.
Links die Pfannengruben, rechts
die GieSmaschine mit der Giel3-
station hinten und den anstei-
genden Gie8bdndern.

Links: Der grol3e Gie8hallenkran mit
einer Kipppfanne am Doppelhaken

Unten: Rege Betriebsamkeit zur Vor-
bereitung des ndchsten Abstichs.
Rechts neben dem Stapler ist eine
ehemalige Pfannengrube eines be-
reits abgetragenen Hochofens.
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Unternehmen so entgegenkommend, dass Oben: Der Masselguss lduft, die Dampfschwaden der GielSmaschine hiillen einen Teil der Giel3-
es fast schon unheimlich ist. Mittlerweile  halle ein. Fiir dieses Foto musste ich Kamera und Hand zwischen den GielBhallenpfeilern hindurch
habe ich bei vier Lokalterminen gut 1.000 quetschen und frei Hand ohne Sicht aufs Display abdriicken. Der Dampf wird von meiner Frau
Fotos fast jeder nur erdenklichen Ecke durch Zigarettenrauch imitiert. Das Foto ist ein Gliickstreffer, die Ausschussquote war enorm.

schieflen diirfen. Trotzdem stofleichbeim  Unten links: Die Giel3station der MasselgieSmaschine. Wchrend des GielSvorgangs wird die Kipp-
Bauen immer wieder auf kleine Unklar-  pfanne durch einen Flaschenzug langsam immer mehr angekippt, sodass das Roheisen dosiert

heiten, dabestimmte Stellen aufallen mei- in die vorbeilaufenden Kokillen ablaufen kann.
nen Fotos verdeckt oder nicht zugénglich  Unten rechts: Der Induktionsofen mit seinem mehrteiligen beweglichen Absaugkanal und dem
waren. Doch dafiir standen mir die Mit-  verfahrbaren Absaugrohr (iber der Pfannengrube des Reserveofens 4
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arbeiter der DK schon mehrfach mit Rat
und Tat zur Seite. So finde ich immer wie-
der neue Details oder frithere Fehldeutun-
gen und scheue auch nicht davor zuriick,
Abschnitte wieder abzureifSen und zu kor-
rigieren. Auch ist der Innovationsdruck
durch Umbauten und Modernisierungen
des Originals grof$, mochte ich diese doch
nach Moglichkeit nachvollziehen, um auf
der Messe kein veraltetes Modell zu pri-
sentieren. Ganz gelingt mir das aber im
Moment nicht.

Der zweite Anlagenschenkel

Auf dem zweiten Schenkel befinden sich
einige Nebenanlagen und die Andeutung
der Freilagerflichen. Hier habe ich auch
den Walthers-Gasometer platziert, ob-
wohl der beim Original eigentlich aufer-
halb meiner Anlagenflache steht. Aber der

Oben: Ein typisches
Detail am Schlacke-
gleis

Rechts: Die Gasreini-
gung. Ganz rechts
der vordere von vier
Hordenwdischern, in
der Bildmitte der re-
lativ neue Gaswd-
scher 5. Das Gebdu-
de mit dem roten Tor
am Giebel beher-
bergt die Radial-
stromwdscher. Links
vorn ist das Dach der
Messwarte Energie.

Die im Modell nur angedeutete Freilagerfiiiche fiir Reststoffe. Hinter
den Resten der Ziegelmauer befindet sich die Abwasserbehandlung

mit dem charakteristischen Rundeindicker.
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An der Schlackegrube. In der Bildmitte héufen sich die Scherben der
Schlackekrusten, die nach dem Abguss héufig mit Wasserdruck aus den
Pfannen geschlagen werden missen.




musste unbedingt mit auf die Anlage, zu-
mal das Modell in seinen Dimensionen
ziemlich dem Original entspricht. Beim
groflen Vorbild stehen an dieser Stelle ei-
nige grofle, modellbauerischaber eher un-
ergiebige, Hallen.

Da mein Modell wegen der notigen Zu-
ganglichkeit in der Mitte meines Hobby-
raumes steht und keine explizite Vorder-
oder Riickseite hat, habe ich bisher auf ei-
ne Hintergrundkulisse verzichtet. Das er-
schwert die Herstellung wirklich stimmi-
ger Fotos deutlich. Alle Fotos von Original
und Félschung entstanden {ibrigens frei
Hand mit einer einfachen Digital-Kom-
paktkamera.

Noch unendlich viel zu tun...

Was jetzt noch iibrig ist, sind iiberall De-
tails, die besagten Segmentiibergange und
z.B. der Kopf des Hochofens. Auflerdem
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Oben: Die Schuttverladung befindet sich hin-
ter der Abwasserbehandlung.

Links: Die Becken der ehemaligen Schlackegra-
nulation. Sie dienen heute als Absetzbecken.

kdampfeich mit ersten Alterungserschei-
nungen, wie sproder werdendem Kunst-
stoff, sich 16senden Klebepunkten oder
kleinen Kollateralschiden beim Bauen
oder Reinigen. Doch ich baue weiter Stiick
fiir Stiick am Modell, es gibt noch unend-

lich viel zu tun...
Frank Schadlich

Unten: Abendstimmung in Duisburg...




Hochofen-Bausatze von Joswood

Geht’s auch
etwas kleiner?

Huttenwerke oder nur die dazugehdrigen
Hochofen sind modellbauerische Grof3-
projekte — schon ob ihrer Gro3e und Kom-
plexitat, aber auch, weil es lange Zeit
keine entsprechenden Bausatze gab.
Doch dies hat sich inzwischen geandert.

und Trix die ersten Modelle zum

Thema ,Vom Erz zum Stahl“ ange-
kiindigthaben. Das Thema war tiber meh-
rere Jahre in den Katalogen vertreten und
hat den Modellbahnern der Baugrofien N
und HO so manche interessante Neuent-
wicklung beschert — auch und gerade bei
den speziellen Fahrzeugen.

Auflerdem wurden unter dem Label Trix
mehrere Bausitze nach Montan-Vorbildern
offeriert, einschliellich eines Hochofens
(siehe Kasten). Diese Modelle wurden in
Zusammenarbeit mit Heljan bzw. Walthers
entwickelt (www.walthers.com). Dort gibt

E s ist bald 20 Jahre her, dass Marklin
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Oben: Durchaus imposant, aber dennoch sehr
kompakt gehalten présentiert sich das Hoch-
ofen-Ensemble von Joswood. Um dieses Motiv
unterbringen zu kénnen, benétigt man keine
raumfiillende Anlage. Es sollte aber bedacht
werden, dass der Hochofen eine fiir Modell-
bahnverhdiltnisse gewaltige Héhe erreicht und
auf (zu) kleinen Anlagen zu dominant wirken
kann.

Links: Als Modell schon ziemlich betagt, hat
sich die Henschel-Lok DHG|500 vor den so-
eben befiillten Torpedowagen gesetzt, um das
gliihende Roheisen zur weiteren Verarbeitung
ins Stahlwerk zu bringen.

es auch heute unter dem Label ,Corner-
stone“ Bausitze zu dem Thema, allerdings
ausschliefllich nach US-amerikanischen
Vorbildern. Was allerdings nicht bedeu-
tet, dass man gar nichts damit anfangen
konnte. Denn manche Komponenten wei-
sen nur geringe Unterschiede auf, Hoch-
ofen amerikanischer Bauart wurden auch
in Europa errichtet.

Trotzdemist bei diesen Bausitzen noch
viel Eigeninitiative gefragt. Sie sind weder
perfekt noch vollstandig detailliert. Beides
gilt auch fiir die Trix-Modelle, die schon
lange ab Werk ausverkauftsind. Allerdings
findet man sie noch vereinzelt bei Hand-

lern oder in Internet-Auktionshiusern.
Die aufgerufenen Preise sind aber duf3erst
stattlich und liegen deutlich iiber der eins-
tigen, ohnehin schon hohen Preisempfeh-
lung des Herstellers.

Lasercut-Hochofen von
Joswood in BaugréBe HO

Bekannt fiir sein umfangreiches Angebot
an Industriemodellen, ganz tiberwiegend
nach Ruhrgebiets-Vorbildern, hat Jos-
wood 2011 zum 60-jéhrigen Jubildum der
Montanunion einige Bausitze zum Thema
Hochofen auf den Markt gebracht. Zwei-
fellos wurde damit eine lange wihrende
Liicke in der Spurweite HO geschlossen.
Die Modelle entstehen in Lasertechnik
aushochwertigem Karton, erganztum PVC-
Rohre fiir die umfangreichen Rohrlei-
tungsanlagen. Die Joswood-Bausitze lie-
gen auf den ersten Blick preislich noch
iiber den einstigen Trix-Pendants. Sie
kommen jedoch ihren Vorbildern wesent-
lich naher, hinsichtlich der Modellausfiih-
rung wie auch bei den Dimensionen. Au-
Berdem konnen die fertigen Modelle mit
einer ungleich umfangreicheren Ausstat-
tung und Detaillierung aufwarten (siehe
Fotos in diesem Beitrag...), sodass keine
Vergleichbarkeit gegeben ist.
Ausgangsbasis fiir so ein Bauvorhaben
istdiemit Hochofen, Hochofenhalle, Win-
denhaus und Staubsack sehr umfangrei-
che Grundausstattung 17040. Alternativ
gibtesdieseauchin doppelter Ausfithrung
(17042), also mit zwei Hochofen. Fiir ein
vorbildnahes Ensemble benétigt man noch
einige Erganzungen. Insbesondere die
markanten Winderhitzer sind schon aus
optischen Griinden unverzichtbar (weite-

,Yom Erz zum Stahl”,
ehem. Bausatze von Trix

Trix HO 66101: Hochofen mit Schachtofen,
Gichtblihne, Giel3halle, Arbeitsbihne,
Winderhitzern, HeiBwindringleitung,
Staubsack, Staubwascher, Aufzug zur
Kibelbegichtung und Erzentladebihne.
Trix HO 66165: Hochofen mit Giel8halle,
Venturiwascher, Staubsack, Gicht- und Ab-
gasleitungen, Schragaufzug, Windenhaus,
Gichtblhne, Bihnenkran und Tagesbunker
Trix HO 66166: Cowperttrme, Teile der
Stahlkonstruktion, der Biihne, der Gelander,
des Aufzugs- und Treppenturms und der
Kranaufbauten aus Architekturkarton.
Cowperréhren, Dome und Gasleitungen
aus Spezialkunststoff.

Trix N 66120: wie HO-Bausatz 66101

Trix HO 66169: Beleuchtungssatz zu 66165
Alle Bausdtze sind werksseitig ausverkauft
und nur aus Restbestdnden bzw. auf dem
Zweitmarkt zu hohen Preisen zu beschaffen.
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Der Blick von oben auf die hier zu sechst aufgestellten Zellenkdihler. Sie dienen dazu, die Tempe-
ratur des in einem geschlossenen Kreislauf befindlichen Kiihimittels wieder zu senken.

Grol3es Hochofen-Ensemble
BaugroBe HO von Joswood
(www.lasercut-shop.de)

17040: Hochofen, Hochofenhalle, Winden-
haus und Staubsack, Bauteile aus Karton,
Rohre aus PVC (17042: Hochofen und
Ofenhalle in Doppelausfihrung)

17041: Gaswasche

17056: Winderhitzer

17057: Wassertankaufsatz zu Winderhitzern
17046: Treppenturm (3 x)

17047: Lastenaufzug zum Treppenturm (3 x)
17048: Rundeindicker (Kldranlage zur
Trennung von Wasser und Schwebstoffen)
17055: Zellenkuhler

17076: Lkw-Werkstatt

17088: Gasfackel

Weiterhin werden zahlreiche Detailbausatze
benotigt, z.B. Rohre, Rohrstiitzen, Stltzen,
Flansche, Treppen, Laufgange, Tanks oder
Gelander

Auf der Joswood-Homepage www.joswood-
gmbh.de sind in der Rubrik,Download” alle
Bauanleitungen im PDF-Format verfiigbar.
Die speziellen Hochofen-Modelle tragen
die Artikelnummern von 17040 bis 17048.

— ! R
Der untere Teil der Gasfackel. Hier sieht man sehr schén die grol3en ...waagerecht verlaufenden Rohrleitungen. Die Gasfackel istim Modell
Schieber zum Offnen und SchlielSen der angeschlossenen, hier... 40 cm hoch, kann aber auch kiirzer gebaut werden.
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Neben dem Hochofen mit seinen komplexen Installationen gehéren die Winderhitzer zu den
auffdlligsten Attributen einer Hochofenanlage.

res Zubehor siehe Kasten links). Und dass
so ein Industrieobjekt erst in einem ent-
sprechend gestalteten Umfeld richtig zur
Geltung kommt, sei hier nuram Rande er-
wihnt. Dabei muss es sich aber nicht zwin-
gend um weitere industrielle Motive han-
deln. Beispielsweise wiirde sich auch eine
angrenzende Ruhrgebietsstadt recht gut
machen, ergdnzt mit einer darauf abge-
stimmten Hintergrundkulisse. Noch na-
heliegender wire jedoch die Erweiterung
um ein direkt benachbartes Stahlwerk.

Der Hochofen der Bergischen

Huttenwerke als Diorama

Die Bergischen Hiittenwerke, kurz: BHW,
hat es nie gegeben. Dadurch gab es bei der
Gestaltung des hier vorgestellten Diora-
mas gewisse gestalterische Freiheiten —
trotz prinzipiell vorhandener Vorbildtreue
und einer in Bezug auf den Hochofen
weitgehenden Vollstindigkeit der techni-
schen Anlagen. Besonders interessant fiir
Modellbahner ist deren bewusst kompak-
te, teils schon enge Anordnung. Mit ihr
wird demonstriert, dass sich auch ein so

... beschickt wird. Unmittelbar vor bzw. liber dem Aufzug steht der im

Tiefbunker (Foto rechts), der direkt von Eisenbahnwaggons... Modell 24 cm hohe Treppenturm.
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Aus dieser Blickrichtung kann man den Verlauf der méichtigen Rohr-
leitungsanlagen oberhalb und neben dem eigentlichen Hochofen ...

komplexer Industriezweig modellbahn-
gerecht auf einer begrenzten Fliche reali-
sieren lasst.

Ein weiterer Grund fiir die knapp be-
messene Flache ergibt sich aus dem Zwecks
des Dioramas: Es dient als Demonstrati-
onsobjekt auf dem Joswood-Messestand,

&

Dieses Motiv von einem der Winderhitzer zeugt vom Detailreichtum der
Joswood-Bausdtze. Hinter dem Schaltkasten mit geéffneter Tiir befin-
det sich ein Schieber mit (Not-)Handrad fiir das Rohr darunter.
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der auf den meisten grofSeren Ausstellun-
gen zu finden ist. Es gibt also die Moglich-
keit, sich bei einer solchen Veranstaltung
selbst einen Eindruck vom Original zu
verschaffen.

Fiir die Tiefenwirkung bei den Fotos
sorgen auch hier Hintergrundkulissen mit

...sehr gut nachvollziehen. Wer gerne Treppen steigt (bis hinauf zur
obersten Plattform) ist hier richtig. Es gibt aber auch einen Aufzug.

W,

Montanmotiven von JoWi (siehe Seite 90).

Auflerdem sei noch erwihnt, dass die bei-

den abgebildeten Werkloks in den Farben

der (fiktiven) BHW lackiert und auch ent-
sprechend beschriftet wurden.

Fotos: Frank Zarges

Text: Ralph Zinngrebe

Der Rundeindicker neben den Zellenkiihlern sieht nicht nur aus wie eine
Kldranlage, er wendet auch die gleiche Technik an. Das hier zum Hoch-
ofen gehdrende Modell Idisst sich daher ebenfalls gut zweckentfremden.
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Bauen wie Brandl,
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Dem Meister Uber die
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Best.-Nr. 661201
€13,70
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- Oberleitung % -y
-Straflen und Wege'

100 Seiten im DIN-A4-Format,
Klebebindung, ca. 140 farbige Fotos
Best.-Nr. 661901
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Bauen wie Brandl,
Teil 2

Grundbegriinung und

Arbeit mit Elektrostat
Best.-Nr. 661301
€13,70

Wenn Josef Brandl seine Anlagen baut, kann er auf viele Jahre Erfahrung zuriickgreifen. Er weif,
«was geht”, er weiB, welche Schritte er unternehmen muss, um den gewiinschten Effekt zu erzie-
len. Gerne teilt er sein Wissen mit Hobbymodellbahnern, die versuchen, seine Gestaltungsprazision

zu erreichen. Im neuen dritten Band der Reihe ,Bauen wie Brandl” geht es vor allem um das Gleis,
sein Umfeld, um Oberleitungen, Bahnsteige, Tunnels, um StraBen und Bahniibergange, um Betriebs-
und sonstige Gebaude und natdrlich auch um ,Griinzeug” — Josef Brandls Markenzeichen.

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt bei
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@v

Eisenbalhn
JOURNAL

Das besondere
Archiv

STEFAN CARSTENS
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Aufgrund des groBen Erfolges der vom VGB-Bestsellerautor Stefan Carstens in den
letzten Jahren zusammengestellten Biicher {iber auBergewdhnliche Fotografen wird
dieses auch fiir Modellbahner interessante Konzept zukiinftig in der neuen Buchreihe
Das besondere Archiv publiziert. Mit dem Band (iber den ab 1954 aktiven Soester
Fotografen Klaus Gerke setzen Stefan Carstens und Christoph von Neumann die
Buchreihe mit einzigarten Zeitdokumenten fort. Gegeniiber den
bislang erschienenen Werken wurde der Umfang noch einmal -
erweitert und auch der Einband grundlegend Uberarbeitet. 2 én lJr
! o

Stefan Carstens
Christoph won Neumagin

mit IKlaus Gerke auf Bahnreisen durch Norddeutschland

VON SOEST NACH WESTERLAND

Wie immer wurden alle Fotos aufwendig digitalisiert (z.B. Vier-
fachscans mit einem Nikon-Scanner bei Kodachrome-Dias) und

bearbeitet. Sie lassen die Bliitezeit der Deutschen Bundesbahn SN
wieder aufleben und versetzen den begeisterten Betrachter in bt
eine langst vergangene Epoche.

192 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover-
Einband, mehr als 320 historische Farb- und

I KLARTEXT SchwarzweiBbilder mit informativen Texten
Best.-Nr. 581921 | € 39,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck

www.facebook.de/vgbahn
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[resanted 19,
Roy Genkinger
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o s W Diacara 208
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Diese Aufnahme macht deutlich, dass die Entladeanlagen fiir Kohle und Erz in einer beachtlichen Héhe verlaufen.

Ein US-Huttenwerk aus der Schweiz im Ruhrgebiet

In reiner Handarbeit, mit einer Bauzeit von 17 Jahren, hat Roy
Genkinger ein vorbildliches und hochst detailliertes Huttenwerk
im Mal3stab 1:87 geschaffen. Es orientiert sich an einer US-ame-
rikanischen Bauweise, die allerdings auch in Europa zu finden
ist. Heute ist das Modell Bestandteil der Oktorail in Essen.

Modellbahnprojekt ldsst auf eine
groflere Heimanlage schlieflen. Das
Bauvorhaben von Roy Genkinger, das die-
se Zeit in Anspruch genommen hat, ist al-
lerdings nur 240 x 80 cm grofy — in der
Nenngrofle HO. Und dabei handelt es sich
keineswegs um eine Anlage mit regem
Fahrbetrieb. Denn es wurde lediglich ein
Hiittenwerk dargestellt. Ein Grund fiir den
immensen Zeitaufwand war der Mangel
an entsprechenden Bausitzen, sodass es
ein vollstindiger Eigenbau wurde. Ein
weiterer Grund war der angestrebte hohe
Detaillierungsgrad, der sich auch beim
Betrachten der Bilder in diesem Beitrag
schnell offenbart.
Die erste Idee zu diesem ungewdhnli-
chen Bauvorhaben entstand 1995 bei einer
Osterreichreise. Ein Besuch des Erzbergs

Eine Bauzeit von 17 Jahren fir ein

Die Beschickung mit Koks, Eisenerz und den
Zuschlagstoffen erfolgt (iber einen Schrdgauf-
zug. Nachschub kommt per Bahn auf diesen
beiden Gleisen.
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und des VOST-Hiittenwerks in Donawitz
weckte das Interesse an diesem Thema.
Dass in diesem Industriezweig die Bahn
bis heute ganz iiberwiegend die Trans-
portaufgaben iibernimmt, trug ebenfalls
dazu bei. Im Jahr darauf folgte ein Besuch
des VOST-Werksin Linz. Dortgabesnoch
dreiéltere Hochofen aus den vierziger Jah-
ren, die nach amerikanischen Plinen er-
richtet worden waren.

Baubeginn Friihjahr 1996

Kurz danach, im Mirz 1996, wurde der
Grundstein fiir das Modell-Hiittenwerk ge-
legt. Von da an mussten nahezu alle Kom-
ponenten, von den groflen (Hohl-)Kor-
pern bis zu den zahllosen Details, kom-
plett im Eigenbau entstehen. Neben Res-
ten von verschiedenen Bausdtzen kamen
dafiir ganz tiberwiegend Profile und Bau-
platten aus Polystyrol von Evergreen zum
Einsatz. Da das Fotografieren in Vorbild-
Hiittenwerken i.d.R. verboten ist, orien-
tierte sich Roy Genkinger an den verschie-
densten Unterlagen, Fachbiichern sowie
seiner eigenen Anschauung bei Werksbe-
sichtigungen.

Das Modell wurde keinem konkreten
Vorbild nachempfunden, vielmehr han-
delt es sich um eine Kombination von Ele-
menten der VOST-Werke Linz und Dona-
witz sowie der Bethlehem Steel, Ohio.

Das gesamte Ensemble bei der US-Convention in Adliswil 2012. Zahlreiche Fotos im Hinter-
grund vermitteln einen guten Eindruck von der Roheisen-Produktion beim Vorbild.

Legende

Hochofen

Ofen

Wasserturm

Erz- und Kohleentladung
Staubfilter 1

Staubfilter 2 und 3
Gaswidsche

Elektrofilter

Gebdude Staubwdische

O 0O NN WN =
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Einer der insgesamt
drei Staubsammler
steht direkt neben
dem Hochofen, mit
dem er durch die
mdchtigen Rohre
verbunden ist, die
das Erscheinungs-
bild dieser groB3in-
dustriellen Anlage
deutlich prdgen.

Der Stoff, aus dem die Modellbau-Trdume
entstehen: Platten und Profile aus Polystyrol.
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Oben: Imposant und filigran zugleich - ein Gewirr von Treppen, Stegen, Stlitzen und Trdgern,
kleinen wie riesengrofBen Rohrleitungen umgeben den Hochofen, von dem selbst gar nicht so viel
zu sehen ist.

Unten: Der Blick ins Innere lohnt sich, da auch die schwerer einsehbaren Bereiche vorbildgerecht
und detailreich ausgestaltet wurden.

Unten rechts: Schwere, feuerfeste Schutzanziige sind nétig, sobald man sich dem eigentlichen
Hochofen néhert. Hier wird gerade eine Probe des fliissigen Roheisens entnommen, dessen
genaue Zusammensetzung anschlieBend im Labor untersucht wird.

Zwar erfolgte der Bau ohne genaue Plidne
oder Zeichnungen. Das Produktionssche-
ma der entsprechenden Vorbilder wurde
jedoch ebenso stimmig wiedergegeben,
wiealle fiir den Betrieb eines Hiittenwerks
erforderlichen technischen Anlagen - ein-
schlieSlich einer Fiille an grofien und klei-
nen Details, die dafiir notig sind. Die
Bandbreite reicht von den teils machtigen
Rohrleitungen bis zu den zahllosen Lauf-
stegen und Treppen mit ihren filigranen
Geldndern. Auch eine Beleuchtung fiir den
Nachtbetrieb wurde installiert.

Etappenziel Rohbau

Anfanglich wurde fast taglich mehrere
Stunden daran gearbeitet. Noch im selben
Jahr konnten die ersten Teile, wie z.B. der
Hochofen, im Rohbau auf der US-Con-
vention in Adliswil prasentiert werden.

Als besonders aufwendig erwies sich
der Bau der Ringleitung mit den Windfor-
men (zum Einblasen von Luft) und der
Kiihlleitung sowie die Sauerstoffanschliis-
se. Immerhinkonntezur 10. Schweizer US-
Convention im Oktober 1998 schon der
weitgehend fertige Rohbau gezeigt wer-
den. Doch es folgten viele weitere Jahre fiir
die Anfertigung von Details, die teilweise
Beleuchtung des Dioramas sowie die auf-
wendige Farbgebung.

Bis zum néchsten Ausstellungstermin,
der 13. US-Convention im Jahr 2006, war
der Modellbau zu etwa zwei Dritteln ab-
geschlossen. Damals wurde auch die Auf-
teilung in drei Abschnitte vorgenommen,
um den Transport sowie Auf- und Abbau
zuerleichtern. Zusétzlich wurden auf dem
Werksgeldnde erstmals Loks und Wagen
fiir den Transport der Rohstoffe, der Halb-
und Fertigprodukte gezeigt, einschliefSlich
spezieller Eigenbau-Wagenladungen und
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der dazugehorigen Werksloks — dem The-
ma der Convention entsprechend natiir-
lich alles nach US-amerikanischen Vor-
bildern.

Schopferische Pausen
und der Endspurt

An diese Ausstellung schloss sich eine etwa
zweijihrige schopferische Pause an - eine
von mehreren Unterbrechungen, die in
Anbetracht des modellbauerischen Auf-
wands fiir dieses Exponat versténdlich sind.

Bis zum Oktober 2012, dem Termin der
15. (undletzten) US-Convention im schwei-
zerischen Adliswil, wurde das nun 240 cm
breite und 80 cm tiefe Diorama schliefdlich
fertiggestellt und zusammen mit einer
umfangreichen Bilddokumentation dem
Publikum présentiert. Alleine der Aufbau
dieses filigranen Ensembles nahm im Vor-
feld der Veranstaltung einen ganzen Tag
in Anspruch.

Bemerkenswert ist, dass auch 17 Jahre
nach dem Baubeginn keinerlei Alterungs-
erscheinungen an den Materialien festzu-
stellen sind. Noch nicht eine Klebestelle
hatte sich wieder geldst, nichts ist briichig
geworden — was auch fiir die Qualitit des
von Evergreen verwendeten Polystyrols
spricht.

Nicht nur das Ergebnis, auch die Zah-
len, die uns Roy Genkinger dazu tibermit-
telt hat, konnen beeindrucken:
 Baugzeit: iiber 10.000 Stunden
« Polystyrol-Materialien von Evergreen

im Wert von ca. 2.500 €
o Elektromaterial (Beleuchtung etc.) im

Wert von ca. 250 €
« Eisenbahnmaterialien im Wert von ca.

600 €

=

Bei dem Hiittenwerks-Diorama gibt es keine Sichtseite — Vorder- wie Riickansicht sind vollstdndig
durchgestaltet und weisen - vorbildentsprechend — groBe Unterschiede auf.

me s

m'l

Eine US-amerikanische Werklok zieht einen soeben mit Roheisen beladenen Hier sieht man, wie ein offensichtlich nagelneuer Wagen mit dem

Torpedopfannenwagen aus der Verladeanlage.
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zdhflissigen, gliithend-heilBen Roheisen befiillt wird.



o Kleinmaterial (Farbe, Leim, Holz etc.)

im Wert von ca. 250 €.

Nicht mehr genauer ermitteln ldsst sich
die Anzahl an Details, die im Laufe der
Jahre erstellt und eingebaut wurden. Grob
geschitzt sind es zwischen 20.000 und
30.000.

Mit diesem wohl einmaligen Projekt hat
der Erbauer gezeigt, was machbar ist, wenn
eine konkrete Montanindustrie nachge-
bildet werden soll. Im Rahmen eines gro-
Beren Anlagenprojekts, bei dem das Hiit-
tenwerk nur eines von mehreren - in der
Realitdt oft zusammengehérenden — Mo-
tiven der Montanindustrie ist, diirfte sich
Vergleichbares jedoch kaum mehr reali-
sieren lassen. Nur durch die konsequente
Konzentration auf ein Thema lief3 sich die-
ses Exponat so realisieren, wie wir es hier
vorstellen konnen.

Umzug ins Ruhrgebiet

Im Frithjahr 2013 wurde das fertige Dio-
rama nach Essen gebracht, um als Dauer-
leihgabe Bestandteil der damals noch in
der Bauphase befindlichen Ausstellungs-
anlage Oktorail zu werden. Dort steht das
Hiittenwerk nicht unmittelbar im Mittel-
punkt, gehortaber bis heute zu den High-
lights dieser Schauanlage — mehr dazu im
folgenden Kapitel. Auf diese Weise wurde
dieses auflergewohnlicher Bauprojekt
auch langfristig einem breiten (Modell-
bahn-) Publikum zuginglich gemacht.
Roy Genkinger hat anschlieflend sein
néchstes Bauvorhaben begonnen: Ein Elek-
trostahlwerk, das auf die gleiche Weise voll-
stindig im Eigenbau entstehen wird.
Text: Ralph Zinngrebe
Fotos: Frank Zarges

)

Oben: An den
Hochofen schlie-
Ben sich drei
Cowper-Tiirme
und ein Kiihlturm
in sehr typischer
Bauweise an.

Auch offene Pfannenwagen fiir den Roheisen-Transport auf kiirze-
ren Distanzen werden eingesetzt, z.B. zum benachbarten Stahlwerk.

Je tiefer der Einblick, umso mehr Details kann man an diesem gewaltigen

Eigenbau-Projekt entdecken.
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Schauanlage Oktorail: von Kohle,

Koks und Erz bis zu Eisen und Stahl

In reiner Handarbeit ist der Hochofen-Komplex entstanden,

der zu den Highlights der Schauanlage Oktorail zdhlt. Koh-
'°-_ lenzeche, Kokerei und ein Stahlwerk wurden ebenfalls nach-

gebildet. Dieses ist das Ziel des aus Torpedopfannenwagen

bestehenden Zugs, der im Vordergrund auf die Abfahrt wartet.




Schauanlage im Zeichen der Montanindustrie

Oktorail: Kohle,
Eisen und Stahl

Im Essener Gruga-Park, im Zentrum des Ruhrgebiets,
befindet sich seit 2014 die Schauanlage Oktorail. Ihr
Schwerpunktthema ist die Montanindustrie, von der
Zeche bis zur Lieferung von Stahl an die Autoindustrie.

die Anlagenplaner der Schauanlage

Oktorail in Essen ausgedacht: Dar-
gestellt wurde das gesamte Spektrum der
Montanindustrie des Ruhrgebiets. Dieses
reicht von der Kohleforderung iiber deren
Veredelung in Kokereien zu Koks und die
Eisenverhiittung im Hochofen bis zur Er-
zeugung von Stahl aus Roheisen. In dieser
Reihenfolge erlebt es auch der Besucher -
ein Industriezweigreihtsich an den niachs-
ten. So erfahrt man ,,spielerisch” viel iiber
Abldufe und Zusammenhinge, tiber Roh-
stoffe und Zwischenprodukte sowie iiber
deren Beforderung mit der Bahn oder auf

E in interessantes Konzept haben sich
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anderen Transportwegen, die auf vielfal-
tige Weise dargestellt wurden. Bis hin zu
einem Binnenhafen, in dem das Eisenerz
fiir das Hiittenwerk umgeschlagen wird.
Der an Themen der Schwerindustrie in-
teressierte Miniaturbahner sieht hier an-
schaulich, wie sich welcher Industriezweig
modellbauerisch realisieren lasst und wel-

Am Anfang der dargestellten Produktions-
kette steht die Kohlenzeche mit ihren auf-
fdlligen Fordertiirmen. Links schliel3t sich
daran die Kokerei an. Ihr Produkt Koks wird
im benachbarten Hochofen zur Gewinnung
von Roheisen aus Eisenerz benétigt.




schiedenen Gebdude und technischen Anlagen
aneinander, verbunden durch Férderbdnder,
Rohrleitungen und nattirlich die ausgedehnten
Gleisanlagen. Im Zentrum dieses Abschnitts
steht die Kokerei, rechts befindet sich die Zeche,
i links der Komplex mit dem Hochofen:




Interessante Perspektiven erdffnen sich beim Blick ins Innere der komplexen Hochofen-Anlage. Obwohl nur schwer einsehbar, wurde auch dieser
Bereich vollstdndig und aufwendig detailliert nachgebildet. Die V 200 hat den Schwerlastwagen in dieses ihr sonst fremde Revier gebracht.

che bahnbetrieblichen Anforderungen er
mit sich bringt. Von den hier herrschen-
den grofiziigigen Platzverhiltnissen einer
Ausstellungsanlage sollte man sich nicht
abschrecken lassen. Es geht auch kleiner,
ohne deshalb unrealistisch zu wirken. Die
allermeisten der Gebdaudemodelle und der
technischen Einrichtungen wurden nim-
lich urspriinglich fiir Heimanlagen kon-
zipiert. Fiir die Oktorail wurden davon
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vergrofierte bzw. erweiterte Varianten er-
stellt. Sie basieren ganz iiberwiegend auf
Lasercutbausitzen der Fa. Joswood.

Zu den wenigen Ausnahmen zéhlt der
Hochofenkomplex. Bei ihm handelt es
sichum eine Dauerleihgabe, die urspriing-
lich nicht fiir die Oktorail gebaut wurde.
Uber dielange Vorgeschichte und die Ent-
stehung dieses einzigartigen Modells wur-
de im vorherigen Kapitel eingegangen.

Die Pfannenwagen stehen unter dem

" ofen, um mit Roheisen fiir die weitere Verarbei-
tung im benachbarten Stahlwerk befiillt zu !
werden. Bei grél3eren Distanzen werden

schlossene Torpedopfannenwag e

Durch Zeit und Raum

Obwohl eines der optischen Highlights,
ist das Hiittenwerk nur ein Glied in dieser
Produktionskette. Diese wurde in der Ok-
torail noch iiber die reine Montanindus-
trie hinaus verldngert: Der erzeugte Stahl
wird als Stahlblech in Form von vorkon-
fektionierten Coils an ein Automobilwerk
geliefert. Und die dort produzierten Pkw
werden per Bahn iiber die Alpen bis nach
Italien transportiert, um dort verkauft zu
werden.

Auflerdem éndert sich parallel zu diesem
produktionstechnischen und dem geogra-
fischen Ablauf die dargestellte Epoche. Der
zeitliche Rahmen beginnt am Anfang des
Anlagenrundgangs beim Kohlebergwerk.
Esistin der spaten Epoche Il angesiedelt,
der letzten grof3en Bliitezeit des Berg-
baus im Ruhrgebiet. Dann werden die
Anlagengestaltungund diein der Szenerie
befindlichen Fahrzeuge kontinuierlich
moderner, bis schliefflich in Italien die
Gegenwart erreicht ist. Ein interessantes
Konzept, das allerdings dann an seine
Grenzen stofit, wenn Ziige mit langen
Laufwegen iiber weite Teile der Anlage
fahren und dabei gewissermaflen eine
Zeitreise unternehmen.

Der Oktorail gebiihrt jedoch das Privi-
leg, die inhaltlich beste 1:87-Wiedergabe
der Montanindustrie des Ruhrgebiets zu
bieten — weil der Produktionsablauf chro-
nologisch und schliissig dargestellt wurde.

Text: Ralph Zinngrebe
Fotos: Frank Zarges




tiber die Koks aus der Kokerei direkt zur Beschickungsebene. Weit darunter werden Torpedopfannenwagen zusammengestellt, vorschriftsmdfig mit
Schutzwagen dazwischen.

Anzeige

Lasercut-Bausitze aus dem Bergischen Land

Der Spezialist im Bereich

Industriebauten und Zubehor

Fachhandel oder direkt bei:

joswood GmbH - LaserCut-BausatZe
Steinbeck 54 im Hinterhaus 24 Vi
www.lasercut-shop.de




Schon mit einer kurzéh_Hduserfront neben oder gegen-
 (iber des Industriebetriebs Idisst sich eine unmittelbar an-
schliefSende staditische Bebauung glaubhatt darstellen.
Diese Hduserzeile ist57 €m lang und als Kulissenmodell
nurwenige Zentimeter tief. Hinzu kommt bei einseitiger
- Bebauung nur noch die StralSenbreite.

Urbane Akzente im groBindustriellen Umfeld

Nirgends sonst in Europa liegen so viele Grof3- und
Mittelstadte so nahe beieinander wie im Ballungsraum
Ruhrgebiet. Aber auch andernorts haben sich Schwer-
industrie und Stadte zeitlich wie raumlich parallel
entwickelt. Beide Themen sind platzintensiv — beim
Vorbild wie im Modell. Aber es ist durchaus maoglich,
auf kleiner Flache ein stadtisches Umfeld fiir ein
groBBindustrielles Hauptmotiv darzustellen.
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...in Gré8e und Baustil passende Hinterhofgebdude sind im Sortiment zu finden.

FRANK ZARGES (4)

Stadt — Land - Fluss

Ein Betrieb der Montanindustrie kann
im Modell raumfiillend ausfallen. An
andere Motive oder gar eine Land-
schaftsgestaltung ist dann nicht mehr
zu denken. Ein Gedanke, mit dem sich
viele Miniaturbahner nur schwer an-
freunden kénnen. Und es gibt Situatio-
nen, bei denen trotz dichter Bebauung
Luicken bleiben - beispielsweise die be-
rihmte,,Anlagenecke”. Wie sich solche
Problemzonen nutzen lassen bzw. dem
Wunsch nach einer Stadt- oder Land-
schaftsgestaltung entsprochen werden
kann, zeigen wir in diesem dreiteiligen
Kapitel ,Stadt — Land - Fluss” mit beson-
ders charakteristischen Motiven. Aber
es handelt sich im wahrsten Wortsinn
um Randbereiche der Montanindus-
trie mit ihren Hittenwerken, auf die in
diesem Rahmen nicht (zu) ausfuhrlich
eingegangen werden soll.

Ein schmaler, aber verkehrstechnisch noch
ausreichend breiter Stral8enzug in der MWO.
Der Platzbedarfist gering, die Trasse im Hin-
tergrund und die angedeutete Querstral3e
links verleihen der Stral3e eine erstaunliche
Tiefenwirkung.

Zweig der Montanindustrie im Mit-
telpunkt eines Anlagenprojekts, kann
man das Thema Stadt weglassen oder es
mit entsprechenden Motiven auf der Hin-
tergrundkulisse andeuten. Vielleicht fin-
det sich aber doch noch eine freie Fliche
oder (Modell-)Bauliicke, die sich fiir ein
zumindestkleines Stiick Stadt nutzen lasst.
Wenn nur der Eindruck erweckt wer-
den soll, dass sich an das Industrieareal
eine Stadtanschlie8t oder sich dieses sogar
innerhalb der Stadt befindet, reicht dafiir
schon sehr wenig Platz aus. Beispielsweise
schmale Streifen am linken und rechten
Anlagenrand, um einen einseitig mit Ku-
lissenmodellen bebauten Straflenzug wie-
derzugeben. Wo und in welcher Weise dies
moglich ist, hingt natiirlich von der jewei-
ligen Konstellation ab.

Nur in den seltensten Fillen (bzw. zu
Lasten der Vorbildnéhe) ist es moglich,
beiden Themenbereichen umfinglich ge-
recht zu werden. Im Vorteil sind hier gro-
ere Modulanlagen von Vereinen, an de-
nen mehrere Beteiligte mitarbeiten. Ein
solches Beispiel wird im Abschnitt ,,Fluss“
vorgestellt. Noch ganz andere Moglich-
keiten haben naturgemaf die Planer und
Betreiber von grofen Schauanlagen. Etwa
bei der riesigen Montananlage der MWO

S teht ein Hiittenwerk oder ein anderer
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Wohnblock-Tristesse aus den 1950er- oder frii-
hen 1960er-Jahren. Die ,ru8ige” Alterung des
Ensembles auf der Anlage der MWO ist ein
deutliches Zeichen fiir den damals noch sorg-
losen Umgang in Sachen Umweltverschmut-
zung. Zwar sind solche Gebdude nicht nur fiir
das Ruhrgebiet typisch, aber sie erméglichen
es dem Modellbahner, bei relativ wenig Fld-
chenverbrauch vergleichsweise viel Wohn-
raum fiir das in der Industrie arbeitende
Modellvolk zu schaffen — genauso wie es

in der Realitéit geschah.

(ex Modellbahnwelt Oberhausen, heute
steht die Anlage in der Modellbahnwelt
Odenwald), auf der sich gleich mehrere
(Modell-)Grof3stadte befinden. Aller-
dings findet man dort auch weniger platz-
intensive Motive; einige von ihnen sind in
diesem Kapitel abgebildet.

Stadthauser und Wohnblocke

In weiten Bereichen unterscheiden sich
die Stadte im Ruhrgebiet oder dem Saar-
land architektonisch nicht von anderen
Grof3- und Mittelstadten. Folglich gibt es
eine grofie gestalterische Freiheit, dienoch
am ehesten durch das Angebot an geeig-
neten Bausatzmodellen begrenzt wird.
Klassiker wie Fallers Stadthduser - ex Pola
und Fallers dazu passende Ergéanzungen -
sind ebenso geeignet wie spater auf den
Markt gekommene Bausitze anderer An-
bieter, die meist maf3stablicher ausgefiihrt
sind. Je nach dargestellter Epoche ldsst sich
das Stadtbild auch mit (im Modell selte-
nen) modernen Gebduden ergdnzen.
Eine weitere Spielart stidtischer Bebau-
ung sind die zahlreich anzutreffenden,
iiberwiegend schlicht gehaltenen Wohn-

56 . Heifles Eisen

FRANK ZARGES (6)

blocke - siehe Foto oben. Zu finden sind
siean geschlossen bebauten Straflenziigen
oder auch, wie in unserem Beispiel, zu
mehreren gruppiert auf einem eigenen
Areal. Diese Gebdude sind bald nach dem
Zweiten Weltkrieg entstanden, teils bis in
die 1970er-Jahre hinein, um moglichst
schnell moglichst viel Wohnraum zu
schaffen. Die Grofle und die Anzahl der
Stockwerke konnen variieren, die Fassa-
den sind verputzt oder aus Ziegelmauer-
werk (dieses eher im Norden), mit oder
ohne Balkone. Gestalterische Elemente
sind kaum oder gar nicht vorhanden —
eher architektonische Tristesse.

Ein solches Ensemble ist im Modell nicht
allzu platzintensiv und eine gute Moglich-
keit, auf eine angrenzende Stadt mit ihrer
iiberwiegend von der Montanindustriele-
benden Bevolkerung hinzuweisen. Ent-
sprechende Bausitze sind zumindest in N
und HO erhaltlich; sie lassen Spielrdume
fiir kleinere Individualisierungen.

Regionale Baustile

Typisch fiir das Ruhrgebiet oder das Saar-
land sind solche Wohnblécke allerdings
nicht. Dafiir gibt es jedoch andere, eben-
falls modellbahntaugliche Beispiele. Etwa
bei der zwei- oder dreistockigen, zumeist
alteren und sehr schlichten Wohnbebau-
ung auflerhalb von Innenstiddten. Dort
konnen sich alleine schon durch die Aus-
fithrung der Fassaden regionale Unter-
schiede zeigen. Die Joswood-Stadthduser
auf der ersten Seite dieses Kapitels geben
solche Bauten wieder - bei ihnen handelt
es sich um klassische Biirgerhauser, wie sie
zu Beginn des 20. Jahrhunderts entstan-
den. Sie sind aber nur ein Beispiel fiir die

Deutlich groBstddtischer ist dieses Motiv von
der MWO. Sieht man einmal von den Automo-
dellen und den Gaslaternen ab, passt es von
der Epoche lll bis in die Gegenwart. Die gegen-
lberliegende StraSenseite ist (noch) unbe-
baut, entsprechend gering ist der Platzbedarf
bei einer Umsetzung ins Modell. Im Hinter-
grund fdllt der Blick auf den Duisburger (Mo-
dell-)Hafen und zeigt dem Betrachter zweifels-
frei, wo in der Modellwelt man sich gerade be-
findet.
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Die Riickseiten der links daneben gezeigten
Eingangsseiten der Wohnbldcke sind immer-
hin mit Balkonen ausgestattet — keineswegs
selbstverstdndlich in der Epoche Ill. Die Au-
Benanlagen wirken wenig gepflegt und das
Weil3 der Weische diirfte nur eine geringe
,Halbwertszeit” haben.

grof3e Vielfalt, die von den angrenzenden
Regionen beeinflusst wird - etwa das Ber-
gische Land im Siiden, das Sauerland im
Siidosten, das Miinsterland im Norden
oder der Niederrhein im Westen.Varian-
tenreiches Ziegelmauerwerk gibt es eben-

-t

so wie — im Siiden und Siidosten — Dacher
und Fassaden aus Schiefer.

Hier tut sich ein weites Feld auf fiir die
an einer vorbildnahen Wiedergabe und/
oder der Architektur interessierten Mo-
dellbahner. All diese Wohnhauser haben
den Vorteil, eher klein zu sein und schon
in geringer Anzahlim Modell ein stimmi-
ges Stadtbild wiederzugeben. Ihr Nachteil
istjedoch das nur geringe Angebotan ent-
sprechenden Bausitzen. Folglich ist man
auf Eigenbauten angewiesen.

Wer diesen hohen Aufwand betreibt,
sollte sich zuvor eingehender mit dem
Thema beschiftigen. Lohnenswert sind
dann auch Besuche vor Ort, die sich dank
der geringen Entfernungen hervorragend
mit Besuchen noch aktiver Industriebe-
triebe (i.d.R. nur vonauflen méglich) oder
bereits musealer Industriedenkmaler ver-
binden lasst.

Zwischen Stadt und Land:

Arbeiterwohnsiedlungen

Schon im 18. Jahrhundert sind erste
Wohnsiedlungen fiir Arbeiter entstanden.
Groflere Bedeutung erlangten sie jedoch
erst mit dem Beginn der industriellen Re-
volution. Primér dienten sie dazu, Wohn-

Links und rechts: Stets dankbare Motive sind
auch Einblicke in Hinterhéfe auf das dortige
abwechslungsreiche Geschehen. Nicht nur ty-
pisch fiir die hier behandelten Industriestddte,
aber mit viel Potenzial in Sachen Detaillierung
und moderatem Platzbedarf. Beide Motive
wurden in der MWO fotografiert.

Selbstverstdndlich gehdren auch Wohngebie-
te fiir gehobene Anspriiche in Industriestddte.
Der grof3ziigige Einsatz von Schiefer bei dieser
schmucken Villa deutet auf das stidliche oder
stidéstliche Ruhrgebiet hin, beeinflusst durch
das Sauerland bzw. das Bergische Land rund
um das Stddtedreieck Wuppertal, Remscheid
und Solingen mit ihren grof3en Schiefer-
vorkommen.

Da es nur wenige Bausditze in diesem vom
Material Schiefer gepréigten Architekturstil
gibt, ist der Modellbahner in aller Regel auf
Eigenbauten angewiesen. Auch bei der
abgebildeten Villa handelt es sich leider nur
um ein Einzelstiick aus der MWO.
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Es ist nicht ungewdhnlich, dass kleinere, fast
schon ldndlich anmutende Gebdude quasiim
Schatten von dichter, stédtischer Bebauung
stehen. Letztere kann Platz sparend als Kulis-
senmodell ausgefiihrt sein, so wird der Platz-
bedarf beim Anlagenbau auf ein Minimum
reduziert. Dieses Motiv wurde aus zwei klei-
nen Dioramen arrangiert. Dahinter stehen
zwei Férdertiirme von Joswood. Sie sorgen fiir
Tiefenwirkung und eine eindeutige regionale
Zuordnung des Motivs. Diese Aufgabe kdnnte
aber auch eine Hintergrundkulisse mit ent-
sprechendem Motiv libernehmen. Dann kdme
das gesamte Arrangement auf eine Tiefe von
weniger als 40 cm.

raum fiir die rasch anwachsende Bevolke-
rung zu schaffen und - zumindest bei den
unteren Standen - auch deren Erndahrung
sicherzustellen. Die Siedlungen entstanden
»auf der grilnen Wiese, moglichst nahe
an den Betriebsstitten. Gebaut wurden
standardisierte Wohngebéude in einer
oder mehreren Ausfithrungen, dazu ein
Toiletten- und Stallgebdude fiir Viehzucht
in kleinem Umfang (siehe auch Bildtexte).
Und zu jedem Haus gehorte ein kleiner

Unten: In der MWO wurde ein Teil der Arbeiter-
siedlung Eisenheim nachgebildet, die bereits
ab 1846 von der spdteren Gutehoffnungshdit-
te errichtet wurde. lhre Griindung hat unmit-
telbar mit dem damals aufkommenden Eisen-
bahnwesen zu tun. Die 38 (von 51) erhalten
gebliebenen Hduser stehen unter Denkmal-
schutz und sind bestens dokumentiert, sodass
einem vorbildgetreuen Nachbau nichts im
Wege steht.

FrANK ZARGES (5)



Auch die Ziegelbauweise war (bzw. ist) in gro-
Ben Teilen des Ruhrgebiets anzutreffen. So
manche Ziegelei befand sich in unmittelbarer
Nachbarschaft einer Kokerei, um von dort mit
der Energie fiir die Brennéfen versorgt zu wer-
den. Das Foto zeigt ein typisches Arbeiter-
wohnhaus, wie man es tiberall im Ruhrgebiet,
aber auch im Umfeld vieler anderer Industrie-
regionen findet. Diese Gebdiude sind zeitlich
parallel zur Industrialisierung entstanden —
seltener einzeln, meist als Gruppen bauglei-
cher Gebdude oder auch in gréBBerer Zahl in
den ausgewiesenen Arbeitersiedlungen (siehe
ndchste Doppelseite). Trotz so mancher Unter-
schiede, etwa bei Raumaufteilung und Anord-
nung der Fenster oder der Ausfiihrung der Fas-
saden weisen sie architektonisch viele Ahn-
lichkeiten auf. Auch heute erkennt man sie
vielerorten auf Anhieb, selbst wenn der eine
oder andere Umbau vorgenommen wurde.
Das hier gezeigte Lasercutmodell stammt von
Joswood und weist eine dreidimensional wie-
dergegebene Ziegelsteinstruktur auf.

Links: Die Mitte des 19.Jahrhunderts neu zugezogenen Arbeiter der
Siedlung Eisenheim kamen meist aus einem bduerlichen Umfeld und
sollten sich weitgehend selbst versorgen. Kleine Gdirten sowie separate
Stallgebdude (einschlieBlich der Toilette) waren daher obligatorisch.

Unten: Bis auf die Ziegelbauweise hat die Siedlung Grafenbusch in
Oberhausen einen gdnzlich anderen Charakter. Sie entstand von 1910
bis 1923, ebenfalls durch die Gutehoffnungshilitte. Sie diente dazu, lei-
tende Angestellte (damals auch als Beamte bezeichnet) und Ingenieure
in unmittelbarer Néhe des Betriebs unterzubringen. Die Wohnflédchen

lagen zwischen 150 bis zu 300 m? bei separaten Villen. Auch diese Sied-
lung blieb erhalten, steht unter Denkmalschutz und ist ausreichend fiir
einen Nachbau dokumentiert.

In der MWO wurden beide Siedlungen nur ausschnittsweise wiederge-
geben, unter Beibehaltung ihres jeweiligen Charakters. Damit bleibt der
Platzbedarf auch fiir Heimanlagen liberschaubar.
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Nutzgarten fiir den Anbau von Obst und
Gemiise.

Die Finanzierung erfolgte auf genossen-
schaftlicher Basis oder durch die jeweili-
genIndustriebetriebe - dies natiirlich nicht
ohne Eigennutz. Denn nur so konnten Ar-
beiter in ausreichender Zahl rekrutiert
und die Fluktuation verringert werden. Es

Rechts: Das Foto zeigt die Riickseite der oben
von der StralBenseite her abgebildeten Laser-
cutgebdude. Aus dieser Perspektive davor,
also im Hof, befindet sich der typische Klein-
tierstall. Diese Kombination - Wohnhaus,
Garten, Stall — ist zwar charakteristisch fiir
Arbeitersiedlungen, aber bei weitem nicht
nur dort anzutreffen. Wéhrend die Selbst-
versorgung der schnell anwachsenden Be-
vélkerung einst eine bedeutende Rolle bei der
Entwicklung der Industrieregionen spielte,
werden die Stdlle schon lange nicht mehr fiir
ihren urspriinglichen Zweck genutzt. Manche
sind verschwunden, andere dienen zum Ab-
stellen von Gartengerdten etc. oder es wird
das beliebte Hobby Taubenziichten betrieben.
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Die bekannten, schon seit einer gefiihlten Ewigkeit erhdltlichen Eisenbahner-
Wohnhduser von Kibri (im Hintergrund) vermdgen immer noch zu gefallen und
lassen sich auch mit der gleichen Nutzung fiir Arbeiter in Industrieregionen zweck-
entfremden. Hier wie dort dienten die jeweils dazugehérigen Gdrten...
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entwickelte sich jedoch eine materielle
und - z.B. durch kulturelle oder sportliche
Freizeitangebote — geistige Abhéngigkeit

Ein wirtschaftshistorisch und architek-
tonisch interessantes Thema, iber das man
sich dank guter Quellenlage bestens infor-
mieren kann - auch im Hinblick auf eine
modellbauerische Umsetzung. Dennauch

... hauptsdchlich dem Anbau von Obst und Gemdise fiir den
Eigenbedarf. Im Schuppen wurden Federvieh, fiir die Milch
eine Ziege (die ,Kuh des Bergmanns” ...) oder sogar ein paar

Schweine gehalten. Die kleinen Héduschen sind von Joswood.

'42.

solche Siedlungen lassen sich gut nachbil-
den, ohne allzu platzintensiv zu sein. Und
wer den Eigenbau der Gebdude scheut, wird
bei Eisenbahner-Wohnhéusern fiindig. In
der Realitdt dienten diese weitgehend dem
gleichen Zweck; als N- und HO-Bausitze
gibt es sie von mehreren Anbietern.
Ralph Zinngrebe

Links: Sofern die Bebauung nicht in geschlos-
senen Hduserzeilen erfolgte, findet man au-
Berhalb von Innenstddten, in Kleinstddten
und AuBenbezirken hdufiger solche oder ver-
wandte Wohnhduser. Fir wie viele Personen
bzw. Familien diese geplant wurden, hing
vom Status der Bewohner ab. Dieser dlirfte
hier eher niedrig gewesen sein — nicht zuletzt
zu erkennen an den beiden Eingangstiiren des
einstéckigen Hauses, das als ,,Colonialwaren-
geschdft, klein” im Sortiment von Joswood zu
finden ist — und hier zweckentfremdet wurde.
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Ein kleines bduerliches Ensemble vor schwerindustrieller Kulisse — alle Gebdudemodelle sind von Joswood.

Stadt
Land
Fluss

eran die Montanindustrie denkt,
Wbesonders die im Ruhrgebiet aus

der Zeit der Epoche IV und frii-
her, hat meist ein typisches Bild vor Augen:
Riesige Industriekomplexe, rauchende
Schlote, Ruf$ und Staub in der Luft. Und
mittendrin eine schwer arbeitende Bevol-
kerung, diein diesem, auch gesundheitlich
belastenden, Umfeld leben musste.

Daist etwas Wahres dran, trotzdem gibt
dieses Klischee nicht die Wahrheit wieder.
Die Realitit im Pott sah und sieht sehr viel
anders aus. Die besonders im 19. Jahrhun-

Rechts: Der bergische Bauernhof mit typischer
Schieferverkleidung wurde einem Vorbild in
Remscheid-Liittringhausen nachempfunden.
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Landwirtschaft im Schatten der Montanindustrie

Wiesen und Felder, Bauernhofe, Ackerbau und Vieh-
zucht - passt so ein (vermeintliches) bauerliches Idyll
zur Montanindustrie? Wer aus einer solchen Region
kommt weil3, dass darin kein Widerspruch liegt. Beides
ist namlich viel enger miteinander verbunden, als von
manchem (Orts-)Unkundigen angenommen wird.




Oben: Der Blick (iber mehrere Felder, den breiten Bahndamm und Wohnbebauung auf die
Zeche Mansfeld in Bochum-Langendreer. Bei genauerer Betrachtung lassen sich auf diesem
Foto von 1953 zahlreiche modellbauerisch interessante Einzelmotive entdecken — vom Vieh-

gatter auf der Béschung des Bahndammis (!) ganz links bis zum Stellwerk an der Abzwei-
gung des Gleisanschlusses am rechten Rand. Direkt daneben sieht man eine Kuh auf der Weide,
dann die mdchtigen Halden unmittelbar hinter dem Wohngebiet. Links von diesem stehen typi-
sche Wohnblécke, dahinter erkennt man die Kirchturmspitze als Hinweis auf den Ortskern.

Links: Bei Modellbauern, die sich der Montan-
industrie angenommen haben, steht die Ge-
staltung solcher Idyllen eigentlich nicht auf
der Agenda. Sie bringen aber Abwechslung
ins ,industrielle Einerlei”

dert in rascher Folge neu entstehenden
Industrien — meist auf der ,,griinen Wie-
se“ — trieben das schon an anderer Stelle
beschriebene Bevolkerungswachstum an,
ebenso die Verstddterung. Analog dazu
stieg der Bedarf an Lebensmitteln, die da-
malssehrviel starker in der Region erzeugt
werden mussten. Daher war es auch zweck-
mafig, die neu entstehenden Arbeiter- und
Zechensiedlungen mit Nutzgirten und
Stallungen fiir eine teilweise Selbstversor-
gung auszustatten, wie es im vorherigen
Kapitel beschrieben wurde.

Landwirtschaft im Aufschwung

Auch die Landwirtschaft erfuhr einenlan-
ge anhaltenden Aufschwung - und dies in
der unmittelbaren Umgebung der neuen
oder schon bestehenden Industriebetrie-

Noch viel Handarbeit ist in der Epoche Ill n6-

tig, um die Felder zu bestellen und zu pflegen
—im Modell ein echtes Kontrastprogramm zu
den Motiven der Montanindustrie.
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be. Historische Fotos legen Zeugnis davon
ab, wie nahe, ja fast schon eng nebenei-
nander die beiden so unterschiedlichen
Wirtschaftszweige ihren Platz fanden.
Und eben dies weckt das modellbaue-
rische Interesse an dem Thema Landwirt-
schaftim Umfeld der Montanindustrie im

Hier ist man noch weit entfernt von der heutigen Massentierhaltung.
Der behelfsmdbBige Stall miisste dringend repariert werden, stattdessen
macht sich ein Maler an einem neuen Anstrich zu schaffen.
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Kleinen. Es hat den Vorteil, sich mit sehr
geringem Aufwand realisieren zu lassen —
sofern dies gewiinscht wird. Schon zwei,
drei nur als schmale Streifen angedeutete
Felder vermitteln dem Betrachter, dass das
anschlieflende (nicht dargestellte) Areal
landwirtschaftlich genutzt wird. Weitere

—r
AL

Attribute, etwa Gatter, Vieh, Scheune oder
eine Stallung, mogen wiinschenswert sein,
sind aber nicht zwingend erforderlich.
Bestens dafiir geeignet sind die typi-
schen schwer nutzbaren ,, Anlagenecken®
Gemeint sind hier damit die Flachen, die
sich beispielsweise zwangsldufig vor oder

Tagsliber Idsst der Schdfer seine Herde aulSerhalb des Gatters grasen.
Auch das Gras des benachbarten Bahndamms wird auf diese Weise
kurz gehalten. Die Schdéferhunde sind nur zuféllig nicht mit im Bild.




Oben: Einmal mehr beeindruckt die MWO mit

ihrer gro8ziigigen Landschaftsgestaltung und

den sehr vorbildnah wiedergegebenen Gleis-
anlagen. Das Foto zeigt nur einen kleineren (!)
Teil des Rangierbahnhofs Osterfeld Siid. Die
Felder und Wiesen, die hier die Modellland-
schaft prdgen, gehéren zum (fiktiven) Acker-
manns Hof.

Auch dieses Foto zeigt, dass Schwerindustrie und Landwirtschaft im Pott dicht beieinander la-
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Die bergische Kate mit dem typisch dunklen Fachwerk und weil3 verputzten Ausfachungen hat
einen Ziegelstein-Anbau erhalten, der sich bei dem HO-Modell variabel ansetzen Idisst.
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Einen ganz anderen Baustil reprdsentiert das Wohngebdude vom ,Ackermanns Hof" Das Modell
ist vollstdndig im Eigenbau entstanden, ebenso die dazugehérige Scheune am rechten Bildrand.
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gen. Im Hintergrund sieht man die Phénix-Hlittenwerke in Duisburg-Ruhrort. Die Aufnahme von
der Schweinezucht mit viel Auslauf fiir die Nutztiere stammt von 1952.

ARceLOR-MiTTAL RUHRORT GMmBH

hinter Gleisbogen zwischen dem Trassen-
verlauf und der Anlagenkante ergeben. Sie
werden oft mangels Alternativen ohnehin
irgendwie begriint. Mit planvollem Vorge-
hen konnen daraus auch Felder bzw. Teile
davon werden. Und eine Herde Schafe halt
das Gras an den Flanken des Bahndamms
kurz.

Gestalterischinteressanter und ergiebi-
ger sind natiirlich die Bauernhofe selbst,
wenn man den Platz dafiir hat. Es muss ja
nicht gleich ein Grofibetrieb sein. Das da-
fitir schon eine Flache von 30 x 30 cm, hochs-
tens 40 x40 cm ausreichen kann, zeigt das
kleine Diorama von Joswood, auf dem die
Bausitze nach lindlichen Vorbildern aus
dem Bergischen Land présentiert werden.
Ein anderes Beispiel ist Fallers bekannter
Dreiseit-Hof, der auch nur22,5x32,5cm
beansprucht (alle Angaben fiir Baugréfle
HO). Diese Grofienordnung gilt auch fiir
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Rechts: Das kleine Wohngebdude Spieker-
linde ist ein typisch bergisches Schieferhaus
mit Bruchsteinsockel und altdeutscher
Schieferdeckung. Der Morgan Threewheeler
mit dem addquat gekleideten Fahrer war
schon immer so exotisch und selten, wie er
es auch heute ist — Bauzeit 1910 bis 1952 so-
wie in einer Neuauflage seit 2012 bis heute.

viele andere Bausatzmodelle der einschlé-
gigen Hauslebauer.

Zu beachten sind natiirlich auch hier
die epochetypischen Merkmale sowie re-
gionale Unterschiede, die sich besonders
bei der Bauweise und den Materialien der
Gebiude bemerkbar machen. Diese wer-
den, wie schon im Kapitel ,,Stadt“angespro-
chen, teilweise von den jeweils benach-
barten bzw. direkt in das Ruhrgebiet iiber-
gehenden Landstrichen beeinflusst, an
denen sich der Miniaturbahner gut orien-
tieren kann.

Sokann aufder Anlage ein optisch reiz-
voller Kontrast zu den industriell geprég-
ten Bereichen entstehen und zugleich wird
die Tatigkeit des Modellbauers etwas ab-
wechslungsreicher.

Ralph Zinngrebe

Sonnenuntergangsstimmung auf dem
Bauernhof mit einem Hochofenkomplex
und Cowpertiirmen im Hintergrund
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FRANK ZARGES
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Die Néhe zum grof8en KiihIturm ist sicherlich nicht schén, sie charakterisiert aber die Situation mancherorts im Ruhrpott bis in die Epoche IV hinein.
Wie in vielen anderen Bereichen hat man sich auch hier damit arrangiert. Modellbahntypisch geht es auf dem Hof sehr beschaulich zu.




Links und rechts

Weitere attraktive MBS-Ausgaben

ModelbahnSchule: [RSSVARI
d es Ba h n d a m m s M e Best-Nr 920040

Beim Titelthema dreht sich alles um die Bahnstrecke. Die Anspriiche an die
Detaillierung von Modellbahngleisen sind besonders in HO enorm gestiegen.
Eine Marktiibersicht zeigt das heutige Angebot. Mit der Zunahme der
Details wird die Herstellung von in Serie gefertigten Gleisen komplizierter,
wie die Produktion der Weinert-Gleise ,Mein Gleis“ beispielhaft zeigt.
Telegrafenmasten sind seit der Dampflokzeit treue Begleiter der Gleise.
Ihre Aufstellung erdffnet viele Madglichkeiten, eine Anlage glaubhaft zu
gestalten. Sehenswerte Einblicke ins Privatieben der kleinen Preiserlein

der Weinert-Bausatz lenkbare Rader. Bruno Kaiser berichtet iiber den Bau
einer Hafenbarkasse aus Resin von Artitec. Neue Produkte von Microrama
vereinfachen die Herstellung eigener Bédume und Straucher. Ein Praxistest
zeigt die Arbeitsweisen mit den beiden neuen Elektrostaten zusammen mit

ahrt ein Schaustiick, das Horst Preiser {iber viele Jahi taltete. JO Steile Strecken
ewdhrt ein Schaustiick, das Horst Preiser iiber viele Jahre gestaltete. Jor

¢ POAUSHE gesialie’s. 019 Best.-Nr. 920039
Chocholaty nimmt sich einen Culemeyer-Transportwagen vor. Dabei erhielt €12

B c12-

andwirtscﬁ'éﬂ

Technik und Alltag auf dem Lande

MBS 39

Steile Strecken |

Technik und Betrieb im Modell

} - " ; den passenden Faser- und Blattprodukten von Mircorama.
B 2 3
\ RS 100 Seiten, Format 225 x 300 mm,
Ru n d UmS G\B‘S Klebebindung, rund 250 Abbildungen MBS 38
und Skizzen . )
yon Schienenweg und Umfeld Best.-Nr. 920041 - € 12.- =l E’ Modellfotografie

Gestaltung =Nl y H.

e Best.-Nr. 920038

- www.facebook de/vgbahn Die Modellbahn neu entdecken € 1 2‘_

Erhéltlich beim Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

Tel. 081 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100, shop.vgbahn.de

CU

Zeitreise durch die Pfalz

122 eindrucksvolle Bildvergleiche von Bahnlinien, Bahnanlagen und Bahnhdfen

Die gegeniibergestellten Aufnahmen zeigen jedoch nicht nur Eisenbahnen, sondern verdeutlichen auch den
SCHIENENWEGE Bars Strukturwandel der Wirtschaft mit seinen Auswirkungen auf die Landschaft und den Stadtebau. Fiir diese Aus-
gestern und heute durch : gabe der Reihe Schienenwege gestern und heute haben wir uns explizit auf die Pfalz beschrankt, die nach

' Griindung der Bundesrepublik Deutschland im Bundesland Rheinland-Pfalz aufgegangen ist. Die Pfalz gehorte
zur Zeit des Bahnbaus und tiber die Zeit der Landerbahnen hinaus zu Bayern. Somit gibt es bis heute kleine, aber
feine Unterschiede zu den Bahnstrecken in Rheinhessen und den weiteren Gebieten von Rheinland-Pfalz. Dank
den historischen Aufnahmen von Helmut Réth, Wolfgang Lockel, Werner Bischoff und Prof. Dr. jur. Wolfgang
Feuerhelm sowie weiteren namhaften Fotografen belegt dieses Buch einerseits den Niedergang der Eisenbahn
in der Pfalz, andererseits aber auch die erfolgreiche Modernisierung ab Mitte der 1980er-Jahre, die in der Er-
neuerung des Fuhrparks in den letzten drei Jahren mit dem SUWEX und den modernen Dieseltriebwagen ihren
vorerst finalen Hohepunkt gefunden hat. Es war nicht immer einfach, die Aufnahmepunkte der historischen Fotos
aufzuspiiren, doch in den meisten Fallen ist dies gelungen. Besonders beeindruckend sind die Vergleiche aus
Ludwigshafen mit seinem friiheren Kopfbahnhof. Die Pfalz ist ein wunderschdner Landstrich und so soll dieses
Buch auch einladen, die Gegend mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erkunden - geméB dem Motto: Annerschwu
is annerschd unn hald nett wie in de P(f)alz...

Lischel| Fiecrer | Rith

144 Seiten, Hardcover, Format 22,3 x 29,7 cm, ca. 250 Farb- und historische SchwarzweiBfotos
Best.Nr. 581802 | € 29,95

Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt beim

VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn
[ VERLAGSGRUPPE BAHN |
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Wirklich sehr beeindruckend, so ein Binnenhafen, wie er in der MWO im Mal3stab 1:87 in Anlehnung an das Duisburger Vorbild nachgebildet wurde.

Stadt
L and
Fluss

as nicht mit der Bahn kommt,
Wwird in der Montanindustrie fast

immer mit dem Schiff befordert.
Denn es handelt sich ganz iiberwiegend
um schwergewichtige Massen- und Stiick-
giiter — Kohle, Koks, Eisenerz, Brammen,
Coils etc. - fiir die diese beiden Verkehrs-
trager pradestiniert sind. Davon zeugen
auch die groflen Héfen des Ruhrgebiets;
die Duisburg-Ruhrorter Hafen bilden den
grofiten Binnenhafen Europas.

Auch Schrott gehért zu den Massenglitern,
die vielfach per Schiff transportiert werden.
Der Umfang des im ,kleinen” MWO-Hafen
Dortmund gelagerten Wert- und Rohstoffs ist
allerdings — modellbahngerecht — gering.
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Fliisse und Kandle — Lebensadern der Industrie

Genauso wie sich die Bahn anfanglich weitgehend
parallel zur industriellen Revolution entwickelte, hatte
(und hat) die Binnenschifffahrt einen mal3geblichen
Anteil an der Beforderung der von der Montanindustrie
benotigten und produzierten Massenguter. Und sie ist
ein stets dankbares Modellbahnthema.
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Oben: So ein ausgewachsenes Binnenschiff,
hier mit Erz beladen, und ein Hafenbecken mit
angemessener Gréfe, sind nichts fiir Modell-
bahner mit Platzproblemen. Aber die eine
oder andere Anregung lie3e sich durchaus fiir
normale Heimanlagen...

Links: ... ibernehmen. Etwa die Kaimauern
oder die Halden im Hintergrund, die auch et-
was kleiner ausfallen dtirfen. Und der grof3e
Kran taucht auf der ndchsten Doppelseite
nochmals auf und beweist in einem anderen
Umfeld, dass er gar nicht so viel Platz bean-
sprucht.

Gegenteiliges wiinscht man sich bei der
Modellbahn, besonders wenn es nicht das
Hauptmotiv sein soll: Der Hafen, in dem
beispielsweise das Erz fiir den oder die
Hochofen mit Binnenschiffen eintrifft,
soll moglichst wenig Platz beanspruchen.
So imposant das Beispiel aus der MWO
auch wirkt, es ist nicht fir Heimanlagen
tauglich und kann nur einige gestalteri-
sche Anregungen liefern. Diesbeziiglich
wesentlich dezenter fallen da schon die
Kaianlagen aus, auf denen die damaligen
Modellbauer Schrott gelagert haben (Foto
linke Seite). Stattdessen waren auf dieser
Flache auch kleinere Erz- oder Kohlehal-
den denkbar.

Beim dritten Beispiel, dem Reviermodul-
Hafen, wurde dieses Thema vollig anders
umgesetzt; das Ergebnis wirkt aber nicht
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minder iiberzeugend. Hier reichen rund
zwei Drittel der Modultiefe von nur 78 cm
aus, um die charakteristischen Merkmale
und das Geschehen in einem Hafen nach-
zubilden. Schiff, Kaimauer, zwei Gleise,
zwei Portalkrdne, Erzhalden und Kohle-
bunker ergeben einen schliissigen Ge-
samteindruck.

Dass dieser Teil der Reviermodul-An-
lage rund fiinf Meter lang ist, sei hier nur
kurz erwahnt. Denn es geht auch kiirzer
und insgesamt noch deutlich kleiner.

Hafen anders gedacht

Es gibt keinerlei Vorgaben, wie breit und
wie lang ein Hafenbecken im Modell sein
soll oder muss, um eine ausreichende bis
gute Wirkung zu erzielen. Aber es sind et-
liche gute, realistisch wirkende Beispiele
bekannt, die mit nur wenige Zentimeter
breiten Streifen am Anlagenrand fiir die
Wasserfliche auskommen. Dies liegt auch
daran, dass ein wesentliches gestalterisches
Element senkrecht steht und daher in der
Flache so gut wie keinen Platz braucht: die
Kaimauer. Sie suggeriert dem Betrachter
zweifelsfrei das Vorhandensein eines Ha-
fenbeckens, auch ohne ein Schiffsmodell
- sofern der Bereich oberhalb der Mauer
mit den schon genannten Attributen ge-
staltet wurde. Dafiir reicht ein 20 oder
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Die beiden mdchtigen Kréine

sind aus Cornerstone-Bausdtzen von Walthers

entstanden (walthers.com). Sie kénnen in vier Breiten von

55 bis 77,5 cm gebaut werden. Die in der Hohe gestaffelten drei Ebenen...

...und die thematisch abgestimmte Hintergrundkulisse sorgen flir eine hervorra-
gende Tiefenwirkung. Sie Iéisst nicht vermuten, dass es sich ,nur”um Module mit einer
Tiefe von 78 cm handelt. So wenig Platz reicht aus, um einen Hafen zu inszenieren.

Von der nahen Zeche wird Kohle angeliefert, die bis zur Verladung auf ein Schiff in dem groBen
Kohlebunker zwischengelagert wird. Die Bauweise mit dem aufgestédnderten Gleis ist sehr zweck-
mdBig und war an Umschlagpliitzen, bei GroBverbrauchern sowie bei Bahnbetriebswerken einst
relativ verbreitet. Wohin die Reise von diesem Hafen aus geht, ist nicht bekannt.




Hier sieht man deutlich, was sich trotz der geringen Tiefe der Module unterbringen liel3: Links das

Hafenbecken, dann zwei Gleise oberhalb der Kaimauer, die am Kohlebunker und den Lagerfld- vielleicht auch 25 cm breiter Streifen an
chen fiir Erze vorbeifiihren. Auf der néchsten Ebene folgen dem Gleis der Kranbahn noch bis zu der Kaimauer entlang aus. Wenn man dann
fiinf parallele Gleise eines Verschiebebahnhofs, der zu einer benachbarten Zeche gehdért. noch das Hafengelidnde, insbesondere das

Hafenbecken, von der Anlagenkante schrig

Auch in der Oktorail wurde der Hafen nicht vergessen. Das Foto zeigt nur einen Ausschnitt mit di- angeschnitten darstellt, kann auch die

rektem Bezug zur dahinter gestalteten Montanindustrie. Das zwischengelagerte Erz wird (iber Léangenausdehnung engbegrenzt werden.

die mehrteilige Bandbriicke zum Hiittenwerk transportiert oder alternativ auf die Bahn verladen. Dafiir muss man sich lediglich von der
Vorstellung 16sen, das Motiv Hafen voll-

! standig bzw. als vollstindigen Ausschnitt
_ mitsamtlichen Attributen, vom Schiff bis
zur Hafenverwaltung, darstellen zu wol-
len. Dann trifft die Annahme, der Hafen
sei das platzintensivste der in diesem Heft
behandelten ,,Stadt-Land-Fluss“-Themen,
nichtzu. Esistnurbeim Anlagenbau etwas
aufwendiger, weil mit ihm eine weitere,
tiefer gelegene Ebene ins Spiel kommt.
Diese wiederum kann jedoch die Tiefen-
wirkung der gesamten Anlage positiv be-
einflussen. Ein Hiittenwerk mitbesonders
hohem Hochofen und vorgelagertem,
vielleicht auch schon etwas tiefer gelege-
nem Hafengeldnde ist sicherlich keine
schlechte Idee.

Fiir die Umsetzung gibt es etliche Op-
tionen und inzwischen auch ein erfreulich
breites Angebot an einschldgigen Model-
len und Bausitzen. Darauf kann und soll
aber in diesem Rahmen nicht néher ein-
gegangen werden.
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Fotos: Frank Zarges
Text: Ralph Zinngrebe

Heifles Eisen « 71



.._._ "
s
o
42
23]
»
9]
=
(3}
jes)
N
©~




q

(11111

A T T S

__..E;..q
i _“M..,_..,.; = im,a?,

H‘!ﬂ,\
a iy

x \
ﬁaa u.ﬁ_‘\:

E__E___ | a

Grofteil der Seitenwdinde weggelassen.
Fiir ,Notfdlle” liegt ein Wandteil mit
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ie im Goppinger Mirklin-Shop
D aufgespiirten Teile waren Schaum-
stoff-Rohlinge fiir den Cowper-
bausatz, der fiir das zweite (wohl nie aus-
gelieferte) Trix-Hochofenmodell konzi-
piert worden war. In einer Einkaufskiste
mit Plastikteilen, unter einem Regal fast
versteckt, musste ich zweimal hinsehen,
um zu erkennen, was fiir Schitze da zu ei-
nem Spottpreis warteten.

Im Kaufrausch erstand ich sofort genii-
gend Teile, um zwei Hochéfen damit aus-
zustatten, zusétzlich zwei Winderhitzer als
Reserve, man weif3 ja nie ...
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Diese Winderhitzer bestehen je aus einem
Brennschacht, einem Heizschachtund der
oben verbindenden Kuppel. Die Kuppeln
sind besonders interessant, weil sie wegen
ihrer eigenartigen Formgebung nur miih-
sam im Modell herzustellen sind. Auch das
moderne Konzept mit getrennten Brenn-
und Heizschichten war mir bis dahin als
Modell noch nicht begegnet.

Pro Hochofen werden drei Winderhit-
zer bendtigt, so ging ich also mit 24 Einzel-
teilen in einer groflen Tiite nach Hause.

Dort stellte ich gleich den Neuerwerb
zu meinem Ofchen, das etwa die Dimen-

sionen des bekannten Hochofenbausatzes
von Walthers/Trix hatte.

Hochofen sind ziemlich groRB ...

Herrje! Dass heutige Hochofen ziemlich
grof3 sind, war mir schon bewusst, aber
dass die neuen Winderhitzer, obwohl sie
sogar etwas unmafistablich verkleinertsind,
meinstolzes Ofchen dermaflen erschlagen
wiirden, hat mich erst mal tief durchatmen
lassen. Jetzt galt es vordringlich heraus-
zufinden, welche Dimensionen ein mo-
derner Hochofen wirklich hat.




Und wie gelangt man an Informationen da-
riiber? Bei dlteren Ofen ist das nicht sehr
schwierig, da gibt es eine Menge Literatur
bzw. noch stillgelegte Exemplare, die man
evtl. sogar besichtigen kann. Aber Bilder
und Abmessungen von in Betrieb befind-
lichen Hochoéfen sind bis auf seltene Aus-
nahmen praktisch nicht zu kriegen.

Es kam also wieder nur ein Freelance-
Projekt infrage; und um sechs der neuen
Winderhitzer einsetzen zu kénnen, baute
ichinerster Begeisterung gleich Fundamen-
te fiir zwei Hochofen. Da hatte ich noch
keine Ahnung, was mich erwartete ...

Fiir die Mafle der Fundamente musste ich
damalsraten. Heraus kamen die nach mei-
ner Uberzeugung grofiziigigen Abmessun-
gen von 250x 250 mm bei 80 mm Hohe.
Lange und Breite haben sich spater als
passend erwiesen, nur die Hohe ist 20 bis
30mm zu niedrig, was sich jetzt im zu
»diinnen“ Boden der Gief$halle zeigt.

Es hat Monate gedauert, bis ich mich an
die irren Dimensionen gewdhnt hatte, die
mit nichts damals Erhaltlichem im HO-
Maf3stab vergleichbar waren.

Ubrigens war ich erst durch ein Bild in
MIBA Spezial 48 ,,Industrie und Eisen-

b J

gefiigt ur
J dieAIterD'r’)g vora

bahn“ von den vier Dillinger Rogesa-
Hochéfen zum Hiitten-Fan geworden, zu-
vor war mir eher der Sinn nach einer Raf-
finerie gestanden.

Aufgrund der langen (und noch nicht been-
deten) Bauzeit und der vielen unterschiedli-
chen Komponenten des Modell-Hiittenwerks
kann hier nur eine kleine Auswahl an Fotos
aus der Bauphase gezeigt werden. Sie sind an-
nahernd thematisch geordnet, entsprechen
also nicht dem chronologischen Ablauf und
sollen lediglich exemplarisch die tiberwiegend
unkonventionellen Baumethoden zeigen.
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Zwei der neuen Winderhitzer-Rohlinge werden mit dem vorhandenen Auf dem Kopf stehend lassen sich die 36 Blasformen am einfachsten
Ofchen verglichen. Der Effekt war niederschmetternd, wenn man be- mit dem HeilBwindring verbinden. Die bunten Flanschpldttchen sind
denkt, dass ein addquater Hochofen etwa zweimal so hoch sein soll. keilférmig gefeilte Chips eines Spielzeugroulettes.

Ein multikulturelles Treffen auf der Gichtbiihne.
Es sind Teilnehmer aus dem Tonerrohr eines
Laserdruckers, Kibri Tanks, eine RC-Autofelge,
diverse Stiele aus der Bodenreinigung und ein
Montageteil eines Dachfensters.
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Kleine Rohrleitungen entstehen aus 0,5 bis -mm-Sommerfeldt-Draht;
die Sammelleitungen kommen von einem Walthers Piping Kit. Sie werden
passend zugesdgt und mit Bohrungen fiir die kleinen Drdéhte versehen.

Die sonst an der AuBenhaut von Hochéfen verteilten ~ Nach der Fertigstellung ist der Hochofen
Kiihlwasser-Verbindungsleitungen sind beim Vorbild  in Gdnze nur noch bei abgebauter Giel3-
dieses Ofens nicht vorhanden. halle zu betrachten.



ist komplett aus Karton gefertigt. Die Stiitze aus PS-Profilen steht aus straBenbaulichen Griinden schrdg zum Band, was zu einer schrédgen Auflage-
konstruktion fiihrte. Im wahrsten Wortsinn rundet die Hintergrundkulisse das Motiv in der Anlagenecke ab — mehr dazu ab Seite 90.

Die Férderband-Begichtung dieser Ofen
hatte mir so imponiert, dass meine neuen
Ofen im Gegensatz zum vorherigen Schrig-
aufzug eine solche Bandbegichtung erhal-
ten sollten. Das war die einzige konkrete
Planungsvorgabe, die ich hatte; irgendwel-
che Bau-, Gleis- oder sonstigen Plidne exis-
tieren bis heute nicht.

Sogingesalsolos, und nachdemich be-
reits den kleinen Ofen im Internet vorge-
stellt hatte, begann ich auch mit Baube-
richten iiber das neue Projekt. Das war Fluch
und Segen zugleich, denn die Berichte
weckten unter anderem auch das Interesse
von Personen, die mit der Materie ungleich
besser vertraut sind als meine Wenigkeit.

Von ihnen erhielt ich manche Infos,
von denen ich bis heute zehre, die aber
auch jede Menge unvorhergesehener Ar-
beit verursachten.

Der Ofen wird zum Monsterle

Als der Ofen-Rohbau etwa bis Hohe der
ersten Schachtbiithne gewachsen war, er-
fuhrich, dass in Dillingen auch ein Hoch-
ofen 5 existierte; etwas spéter folgte Nahe-

Noch nicht viel los ist im Hinterhof. Der
bereits aufgestellte Baukran Idsst jedoch
auf baldige Belebung hoffen.

res Uiber die Dimensionen und sein Um-
feld. Dieser Ofen kam meinen Vorstellun-
gen sehr nahe, weil er separat und platz-
sparend fiir sich steht, in einigem Abstand
von allen Bunkern, Halden und anderen
Versorgungseinrichtungen. Zudem be-
sitzt er auch eine (ewiglange) Bandbriicke
zur Begichtung.

Aber nun zeigte sich der Nachteil der
Information. Zu einem ,,richtigen“ Hoch-
ofen gehoren allerhand Dinge, die mir bis

dahin unbekannt waren. Angefangen u. a.
mit Rundeindicker, Mischtopf, Entspan-
nungsturbine, weiter ging es mit Messson-
den, Explosionsschutz, jeder Menge Kiih-
ler etc. pp.

Es macht sich wohl kaum jemand Ge-
danken tiiber solche Dinge, wenn er sich
ein Hochofchen auf die Anlage stellt. Aber
wenn nun schon mal die fachliche Aus-
kunft da ist, will man sich natiirlich nicht
lumpen lassen. Infolgedessen verlief der
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Beim Ofen mit 1.050 mm Héhe kann
ein Hintergrundmotiv nicht alle
Perspektiven abdecken. Neben der
optischen Wirkung sind daher
Nachtaufnahmen zur Vermeidung
von stérenden Umgebungsein-
fliissen immer vorteilhaft.




Aus allerlei Materialresten entstand der Rohbau der HeiBwindschieber.
Die Rohrenden sind an die Radien von Heizschacht und HeiBwind-

leitung angepasst.

Bau sowohl zeitlich wie auch dimensionell
in vollig ungeahnten Bahnen.

Wegen der sich langsam herausstellen-
denenormen Abmessungen wurde der Ofen
bald das ,Monsterle“ genannt.

Die weitldufigen Abmafle bringen ein
neues Problem mit sich: Sie verlangen nach
Details. So sieht z.B. ein 240 mm durch-
messender Heiflwindring recht leer aus,

eine Drehschurreiist ...

Links: Gichtbtihne mit Zugang
zum Drehschurren-Wartungsdeckel.
Da musste ich erst mal lernen, was

Rechts: Das Gichtgas-Sammelrohr
hat eine interessante Geometrie. Un-
ten zwei ellipsenférmige Aussparun-
gen zur Aufnahme der Steigrohre
und oben die scharfe Biegung Rich-
tung Staubsack. Die drehbare Ver-
bindung mittels Klebestreifenrolle ist
dabei eine enorme Erleichterung,
schwierig genug war es dann mit
dem Einpassen der Winkelstiicke.

Manche Rohr- und Leitungsformen lassen ihren tieferen Zweck nicht er-
kennen. Sie werden gemdls einer Fotovorlage nachgebildet, auch wenn

es einigen Aufwand verursacht.

wenn er nicht mit addquaten Blasformen
samt diversen Leitungen ausgestattet ist.
Wie war das doch zuvor beim kleinen
Ofen einfach, mit einem 8-mm-O-Ring
und ein paar Winkeln unten dran...
Kurz und gut, die neuen Anforderun-
gen lieflen mich bald auf den angedachten
zweiten grof3en Ofen verzichten. Dagegen
konzentrierte ich mich fortan auf den er-

wihnten Ofen 5, der allerdings bereits bis
zur ersten Schachtbiihne gebaut war, als die
»Fachberatung® einsetzte.

Nun hatte ich einen exakten Nachbau oh-
nehin nicht angestrebt; dazu wéren viel
mehr Daten notig gewesen. So blieb ich bei
der an meinen HO-Anlagenrohbau ange-
passten Freelance-Methode mit Vorbild-
Anlehnung. Das hat natiirlich auch Nach-
teile, etwa in ewigem Griibeln, wie diese
oder jene Ecke vielleicht aussehen konnte;
oder im standigen Rohr-Problem, das ich
gewaltig unterschitzt hatte. Denn ein Rohr
ist schnell angebaut, auch allerhand Bie-
gungen sind machbar und attraktiv-aber:
Wo fingt das Rohr an und wo hort es auf?
Dasklingt im ersten Moment simpel, macht
mir aber beim Bauen die grof3ten Proble-
me. Besonders wenn man als Laie oft nicht
mal weif3, was die unzahligen Rohrleitun-
gen jeweils beinhalten.

Der Betriebsschlosser wurde wohl vom
Abstich (iberrascht. Jetzt bringt er seine
Gasflaschen lieber in sicherem Abstand
zur GielSrinne.
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Es ist auch nicht einfach, sieben weitldu-
fige Ofenbiihnen einigermaflen ,,optisch
voll“ zu kriegen, damit sie nicht aussehen
wie leere Aussichtsplattformen. Im Origi-
nal findet sich da allerhand Unbekanntes
und wieder jede Menge Rohre - ebenfalls
mit der bekannten Philosophenfrage: Wo
kommen wir her, wo gehen wir hin?

So zieht sich also das Hiittenwachstum
jetzt seit Jahren hin und ist noch weit von
Vollstandigkeit entfernt, was sich z.B. an
der immer noch fehlenden Bodengestal-
tung und der unvollstindigen Alterung
bzw. Verwitterung zeigt. Darum kann es
sich hier sozusagen nur um einen Zwi-
schenbericht handeln.

Es ist auch zu erwihnen, dass die HDAG,
wie das Hiittenwerk inzwischen firmiert,
auf strenge Kostenbegrenzung achtet. Wo
es irgend moglich ist, wird z.B. Polystyrol
durch Karton ersetzt. Hierzu wird wasser-
fester Bristol-Karton verwendet; fiir Beton-
winde und Gebdude kommt seit einiger
Zeit oft Finnpappe zum Einsatz.

Preiser-Personal gibt es — aufSer in drin-
genden Notfillen - nurin unbemalter Aus-
fithrung oder als Auslaufangebote. Einige
Walthers-Bausitze wie den Hallenkran und
Piping Kits habe ich vor Jahren ebenfalls
glinstig im Sonderangebot erstanden.

Von Anfang an entwickelte sich bei der
Materialwahl einiger Erfindungsreichtum.
Von Spaziergang-Fundstiicken iiber zerleg-
te Elektrogerdte bis zu Besenstielen wird
alles verwendet, was nicht bei Drei auf dem
Baum ist.

Auch konstruktiv war Umgewohnung
weg von den klassischen Bausétzen not-
wendig. Allein die schiere Grof3e samtli-
cher Bauteile erlaubte keinen Einsatz her-
kémmlicher Industriegebdude. Dieentspre-
chend dimensionierten Joswood-Bausitze
gab es seinerzeit noch nicht, und was in-
zwischen anderweitig an Industrie-Zube-
hor auf den Markt kam, ist fiir ein Hiitten-
werk meistens immer noch zu klein gehal-
ten. Ohnehinversucheichaus Preisgriinden
so viel wie moglich im Eigenbau zu erstel-
len. So kamen z.B. die 40-mm-Gichtgas-
rohre aus dem Sanitidrhandel, der Kamin
gleichen Durchmessers ist der geringeren
Wandstirke wegen ein Elektroinstallations-
rohr.

Wegen der Mittelleitergleise auf der Anlage
mlissen die beleuchteten Wagen (ber strom-
flihrende Kupplungen versorgt werden, da

ich keine Mdglichkeit sah, einen Mittelschleifer
anzubringen. Bei den anderen Wagen werde
ich evtl. mal einen Batteriebetrieb versuchen.
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Links: Bei der Befesti-
gung des Plattformrah-
mens auf dem Gichtrohr
wusste ich mir nur da-
durch zu helfen, dass ich
vier 0,5er Lécher bohrte
und den Rahmen mit
Drahtstiften ansteckte.

Rechts: Flir den 30-t-
Gichtkran wurden die
Laufwerke und eine
Lautkatze des Walthers-
Hallenkrans modifiziert.
Die Ldngstrdger ent-
standen aus PS- Profilen.
Ein genau passendes
Verpackungsteil der
Proxxon Sdgebldtter
bildet die obere Ab-
deckung des 8-t-Krans
auf dem Gichtrohr .

Oben: Wie an manch
anderen Stellen war
auch am Staubsack
etwas Tiifteln n6tig, um
eine effektive Beleuch-
tung zu erreichen.

Oben rechts: Der Staub-
sack beim AnschlielSen
diverser Rohrleitungen.

Rechts: Etwas knifflig
musste der untere Teil
des Kohlestaubbehdilters
im Gertist eingefddelt
werden.

Links: Mit 420 mm Hohe
ist der Kohlestaubanbau
eigentlich ein stattliches
Bauwerk. Fiir den Hoch-
ofen ist er nicht mehr als
ein Rucksack.




Die Sanitirrohre lassen sich mit Hilfe lee-
rer Klebestreifenrollen drehbar zusam-
menstecken, ein unschétzbarer Vorteil
beim Austiifteln von Biegungen und ent-
sprechenden Langenmafien. Fiir den Staub-
sack hat sich ein 100-mm-Abwasserrohr
bewihrt, unter anderem erginzt durch den
Verschluss einer Gatorade-Trinkflasche.

Einige Zeit nahm gleich am Anfang der
Ofenkorpus in Anspruch. Hier galt es ne-
ben der damals noch unklaren Formge-
bung den richtigen Werkstoff zu finden.

Mithilfe mehrerer Blumentopfe und Le-
bensmittelbecher musste ich mich an das
erstrebte Erscheinungsbild herantasten,
die endgiiltige Form entstand dann mit
selbst zugeschnittenen Kegelstumpf-Ab-
wicklungen aus Karton. Die Kegelstumpf-
Fertigung sollte bald in allen moglichen
Abmessungen zur Gewohnheit werden...

Alsder Ofenpanzer endlich seine Gestalt
hatte, wurden Gedanken tiber den Heif3-
windring notwendig. Nachdem ich auf-
wendig nach Ringen mit passenden Ab-
messungen geforscht hatte, musste ich ler-
nen, dass die Vorbildringe nichtrund, son-
dernaus geraden Segmenten gebaut sind.

Im Sinne der Betriebssicherheit sind sémtliche
Laufgdnge beleuchtet. Ein Vorhaben, das ge-
waltig ausufern kann ...

Das bedeutete einiges an Fertigungsauf-
wand, war aber letzten Endes meine Ret-
tung, denn einen verwendbaren runden
Ring hitte ich wohl bis heute nicht gefun-
den.

Die zugehorigen, oben bereits erwédhn-
ten Blasformen entstanden aus Gardena-
Bewisserungsrohrchen, ergidnzt wurden
sie u.a. durch tiberzihlige Kibri Schwer-
last-Felgen und diverse Profilstiickchen.

Der Vorgingerofen hatte an einigen Stel-
len eine Beleuchtung; natiirlich durfte da
der neue Ofen nicht zuriickstehen.

Anders als sonst hatte ich mir dafiir ein
Konzept zurechtgelegt: Jede Biihne sollte
an der Unterseite vier LEDs jeweils an den
Ecken erhalten, die die darunter liegende
Biihne hoffentlich erhellen wiirden. Au-
Blerdem miissten jede Treppe und mog-
lichst auch die Laufginge sowie alle Ge-
biude beleuchtet sein. Wie weitreichend
diese Vorhaben waren, ist mir erst spéter
klar geworden; bis heute und auch weiter-
hin habe ich mit den Folgen zu kimpfen.

Zur Beleuchtung gehort auch ein be-
sonderes Kapitel: Die Gieflrinne fiir das
Roheisen. Die leidige Giefrinne.

Von Anfang an war klar, dass ein paar
rote Punkte entlang des Rinnenverlaufs
nicht in Frage kamen. Auf Bildern von
Hochofen-Abstichen hat das Eisen eine
enorme Strahlkraft, und so wollte ich es
auch haben. Aber wie? Es wurde wahrhaf-
tig wieder nétig, sich Planungsgedanken
zu machen. Also: Heutzutage findet eine
Absaugung statt, die Giefirinnen sind ent-
sprechend abgedeckt. Infolgedessen kann
sich die Beleuchtung zunéchst auf etwa
70 mm Lénge am unmittelbaren Abstich-
bereich konzentrieren. Leuchtmittel soll-
ten die damals erhéltlichen superhellen
LEDs sein (mit heutigen lichtstirkeren
Exemplaren wire der Aufwand erheblich
geringer); und fiir gleichméaflige Hellig-
keitsverteilung mussten besondere Maf3-
nahmen getroffen werden.

Nach wochenlangen Versuchen erwie-
sensich 31 LEDs in Weif$, Rot und Orange
pluseingelegter roter Folie unter der trans-

Weil sich der Ofen mit seinen GielSrinnen un-
bedingt nach vorne drdngt, muss die interes-
sante Riickseite der Winderhitzer leider ein
Mauerbliimchendasein Richtung Wand fris-
ten. Da aber die Anlage auf Ridern steht, kann
ab und zu auch diese Seite besucht werden.
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Das erst kiirzlich fertiggestellte Gebldse-
haus (unten) ftir die Gas-Dampf-Turbine B
zur Kaltwinderzeugung ist ein modifi- =
zierter Walthers-Kraftwerk-Bausatz. Die
meisten Treppenttirme, Geldnder, Rohr-
sttitzen und vieles andere sind Lasercut-
teile von Joswood.

W, e




Die schiefe Aufhdngung der Stopfmaschinen wird von den Stichloch-
Bohrmaschinen noch weit libertroffen. Diese miissen beim Schwenken

Zwei frischgebackene bewegliche Stopfmaschinen. Neben allerlei Klein-
kram hat sich an denen auch je ein Preiser Einkaufswagen verewigt.

i B

erst liber die Stopfmaschinen hinweg und dann in die Abstichrinne ein-

tauchen, was durch schrdge Lagerung und schiefwinklig angebrachte

Drehachsen erreicht wird.

Eine Eindring- und eine Radarsonde fiir Messungen im Inneren des Ofens

parenten GiefSrinne als ausreichend hell
und farblich zufriedenstellend. Fiir Licht-
verteilung sorgen ebenfalls transparente
Kunststoffschnipsel, die in die Rinne ge-
klebt sind.

So wuchs der Ofen langsam von Stock-
werk zu Stockwerk; bis schliefilich oben
die Gichtbunker und Gichtrohre erreicht
waren. Nebenbei wurde noch die Dango
& Dienenthal-Sonde angebaut, die cha-
rakteristisch an einer Geriistseite hangt
und wohlden vorbildnéchsten Teil meines
Hochofens darstellt.

Dann die Winderhitzer, die Ausloser
des ganzen Vorhabens. Anders als mein

angelehntes Vorbild haben die Trix-Cow-
per sechs Umlauf-Etagen, und weil in den
Rohlingen entsprechende Nuten eingesto-
chen sind, habe ich mich entschlossen,
diese auch zu nutzen. Da mir alle weiteren
Teile des umfangreichen Bausatzes fehlten,
war wieder Eigenbau aus Karton-/ Kunst-
stoffmix angesagt.

Die fiir die vielen Umldufe riesige Men-
ge an Geldndern war zu dieser Zeit gliick-
licherweise als Faller-Sonderangebot in der
Goppinger Fundgrube zu kriegen. Einige
Zeit nachdem ich mir fiir die Gichtbithne
einen kleinen Treppenturm zusammenge-
bastelt hatte, waren die Joswood-Treppen-

Trommelfilter-Umhausung und Beliiftungsbecken: Ein Materialmix aus
Finnpappe, Polystyrol, Bristol- und Lasercutkarton sowie MDF-Platte.

Die HeiBwindschieber sind hinter ihren Versorgungs- und Bedienungs-
anlagen kaum noch zu erkennen.

Von der Dango & Dienenthal-Sonde (siehe Kasten) konnte ich Original-
fotos auftreiben, dadurch ist sie eines der Teile am Ofen, die ihrem Vor-
bild am nédchsten kommen.

Dango & Dienenthal: Die in Siegen beheima-
tete Unternehmensgruppe baut ein breites
Spektrum an Spezialmaschinen fiir die unter-
schiedlichsten Einsatzgebiete in der metallur-
gischen Industrie; sie ist weltweit tatig. Zu-
sammen mit der Firma Paul Wurth wurde das
Gemeinschaftsunternehmen TMT - Tapping
Measuring Technology gegriindet, das im Be-
reich Hochofen in der Abstich- und Messtech-
nologie aktiv ist.

Auch fiir den Modellbau interessante Fotos,
Zeichnungen, Videos und weitere Infos findet
man auf der jeweiligen Homepage unter:
www.dango-dienenthal.de

www.tmt.com
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Links: Installation der Ofenbeleuch-
tung am Beispiel der Schachtbiihne
fiinf. Die Lampen sind an der Unter-
seite angebracht und beleuchten die
jeweils darunter liegende Biihne.

Rechts: 31 superhelle LEDs sind fiir
die Strahlkraft der Abstichrinne ver-
antwortlich. Eine so kompakte An-
ordnung verursacht Wédrme, darum
wird unter die Rinne ein kleiner PC-
Liifter zur Kiihlung montiert.

Oben: Die Selbstbaulampen fiir die Cowper-Umléufe mit Drahtmast
und LED héingen nach dem Lackieren zum Trocknen auf der Leine.

Rechts: Ein Stiick transparenten Spritzlings wird an beiden Enden mit
LEDs ausgertistet und bildet den Fiillstrahl fiir einen halben Eigenbau-
Torpedowagen. Zusdtzlich ist am oberen Ende eine ,Kerzen-LED"”
angebracht, deren Flackern etwas Bewegung simulieren soll.

Unten: Die gliihende Schiacke léisst die tiirme erhiltlich. Gerade rechtzeitig fiir =~ Recht freihdndig sind die Rohrgeriiste vor
Absaugeinrichtungen unter der GieBhalle den Zugangzuden Winderhitzernundals ~ und hinter den Cowpern entstanden. Auf
rot erstrahlen. Fiir den Betrieb ist hier die Ergidnzung zum Aufzug des Hochofens.  den extrem wenigen Vorbildfotos ist ein
Henschel DHG 500 zusténdig. Leider kriegt sie Inzwischen stammen auch alle Geldnder = ungeheurer Rohrverhau zu sehen, aber
wegen ihrer nur einen Antriebsachse den sowie viele andere Teile, teils als Sonder-  damit stellt sich wieder die Frage aller Fra-
schweren Krupp-Torpedowagen nicht von anfertigung, aus dem Hause Joswood. Der ~ gen nach dem Woher und Wohin... Also
der Stelle. Daher wurde sie mit einer strom- gelaserte Karton ldsst sich gut mit meinen  habe ich einfach versucht, den Fotos op-
fiihrenden Kupplung ausgeriistet und darf Kartonbauwerken verbinden, sodass Weifl-  tisch mdglichst nahezukommen und ,,wei-
nun krdftesparend ihre beiden Schlacke- leim inzwischen fast zum Standardkleber e Flecken®so ausgestattet, dass die Funk-
wagen beleuchten. geworden ist. tion der Winderhitzer nachvollziehbar ist.
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Da mir keine Modell-
figuren mit Hitzeschutz-
mdnteln bekannt sind,
muss ich die Mdntel
selbst schneidern. Das
Personal dazu rekrutiert
sich aus Preiser-Feuer-
wehrleuten und Arbei-
tern, manchmal...

Kleine Trinkpause. Das Personal an den GieBrinnen ist mit Helmschilden aus Trinkhalmen und
Zigarettenpapier-Schutzmdinteln ausgertistet.

...wird auch ein Arbeiter
mit einem behelmten
Feuerwehr-Kopf,,um-
gertistet”

Irgendwie ist dann auch die Cowpergrup-
pesamtvorderer und hinterer Rohrbriicke
einbaufertig geworden — und schon muss
man sich mit Staubsack und Gaswische
beschiftigen.

'.‘- - g
Hier waren gleich wieder dieallgegenwdr-  Ein kleiner Klempnertrupp ist mit Verlegung neuer Rohre beschciftigt. Diese sind mit gelben End-
tigen Kegelstiimpfe gefragt. Wieinzwischen  kappen gegen eindringenden Schmutz geschiitzt.

o e et — =

Erst vor kurzer Zeit habe ich erfahren, dass
am Ausgang der GielShalle Einrichtungen
zur Montage der Deckel von Torpedowagen
vorhanden sein miissten. Vielleicht ergibt
sich dereinst eine Gelegenheit, solche nach-
zurtsten.

gewohnt aus Karton gefertigt, sind siezum
Gliick relativ schnell und vor allem preis-
glinstig gemacht. Eine brauchbare Alter-
native ist mir bis dato nicht eingefallen.
Viel schwieriger war es da schon, mit
dem40-mm-Gichtrohrvom Hochofen tiber
einen halben Meter Schrége den Staubsack
zu treffen. Da hilft nur tausendmal pro-
bieren, denn zum Messen oder gar Aus-
rechnen gibt es viel zu wenig Bezugspunk-
te. Mit den erwéhnten Klebestreifenrollen,
etwa zehn falsch gesdgten Rohrwinkeln
und einer Menge Augenmaf3 passte dann
aber irgendwann auch das Gichtrohr.
Mit dem dicken Rohr kam dann die
Aufgabe, eine ohnejegliches Geriistaufder
obersten Biegung befindliche Biithne an-
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Links: Die aus Bristol-Karton zuge-
schnittene AulSenwand des Rund-
eindickers wird um die Finnpappe-
Innenkonstruktion gewickelt.

Rechts: Das rote Dach bedeckt den
Trommelfilter des Gaswaschwassers. Im
Gertist darunter befindet sich die Abfiihr-
vorrichtung fiir das Filtergut. Dartiber ist
das Beliiftungsbecken zu sehen, rechts
der Rundeindicker mit seinem Kiihler.
Warum allerdings der Kiihler nach dem
Rundeindicker kommt, habe ich bis

zubringen. Selbstverstandlich soll diese
waagerecht ausgerichtet sein, aber mit ei-
ner Wasserwaage ist an solcher Stelle we-
nig auszurichten. Auch hier war nur mit
Peilen, nochmal Peilen und viel Hoffnung
weiterzukommen.

Uber die Jahre wuchs jedoch mit dem
Baufortschritt auch die Erfahrung, und so
gingen manche Aufgaben immer leichter
von der Hand. Die Gaswische war somit
kein grofes Problem mehr; und auch die
fiir mich neuen Eigenbau-Gebdude aus
Finnpappe sind inzwischen eine gewohnte
Arbeit. So sind mit der Zeitauch der Rund-

heute nicht verstanden.

eindicker samt Zubehor und ein Verwal-
tungsgebdude aus dem Vorbild-Umfeld des
Dillinger HO 5 entstanden. Dessen wei-
tere Umgebung ist jedoch mit meiner An-
lagenform nicht vereinbar und entsteht
nach eigenen Vorstellungen.

Dazu musste z.B. das Begichtungsfor-
derband gegeniiber dem Vorbild um 180°
geschwenkt werden, es beginnt in ca.
200 mm Hohe an der sogenannten Kom-
pakt-Mollerung, die bei mir jedoch nur
noch die Bezeichnung mit dem Original
gemein hat. Vorbildentsprechend gibt es
bei diesem Ofen keine Erzbriicke; die Hal-

den mitihren Verladeeinrichtungen liegen
hinter den Mollergebduden verborgen.
Das kommt mir sehr zupass, denn die Ge-
baude bilden den hinteren Anlagenab-
schluss und alles andere liegt im ,,Aus-
land*

Entsprechend dem Original gibtesauch
keine Masselgieflanlage oder direkte An-
bindung an ein Stahlwerk. Lediglich eine
Schlackehalde befindet sich beim Vorbild
unmittelbar an der Lingsseite der Gief3-
halle. Da diese Halle jedoch den vorderen
Anlagenrand bildet, ist somit die Schla-
ckehalde ebenfalls ,wegrationalisiert“ Eine




Oben: Wer denkt beim Bau eines Hochofenmodells schon an Rundein-
dicker mit Kiihler, Trommelfilter und Beliiftungsbecken? Zuerst etwas
zdhneknirschend habe ich mich darauf eingelassen; und weil von diesem
Bereich allerhand Fotos zugdnglich waren, hat der Bau schlie8lich doch
Spal bereitet und der Bereich entspricht weitestgehend dem Vorbild.

Unten: Die Elektro-
Entstaubungsanlage
links unten im Bild ist
teils aus Laserkarton
und teils aus Bristol-
karton entstanden.
Sie wurde gegentiber
dem Original leicht
modifiziert.

. U

kleine Diesellok mit zwei Schlackewagen
soll ersatzweise den Schlackenabtransport
darstellen. Auch auf ein sonst allgemein
beliebtes Stahlwerk wird verzichtet, weil
es allein die ganze Anlage eingenommen
hitte. Dazu wiirde mir auch das notige Mi-
nimum an Fachwissen fehlen.

Solche Konzentration auf wenig Ele-
mente mag nicht jedermanns Sache sein.
Mir ist es jedoch lieber, das Vorhandene
einigermaflen groflenrichtig darzustellen,
als alles nachbilden zu wollen und das
dann zusammenquetschen zu miissen.

Stattdessen stelle ich mir vor, den ver-
bleibenden Raum fiir eine aufgelassene
Zeche und eine Kokerei im Abbruch zu
nutzen. Dadurch bin ich frei in der Aus-
wahl, was ich von deren Umfeld nachbil-
den mochte und was - vorbildgerecht —
bereits verschwunden ist.

Das ist aber Zukunftsmusik und kann
sich jederzeit dandern. Denn es gibt ja nach
wie vor keinen Plan...

Heinz Altmann

Unten: Feierabend!
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Tiefenwirkung fiir die Schwerindustrie

Ein Montanindustrie-
Hintergrund entsteht

Ob Zeche, Kokerei, Hiitten- oder Stahlwerk, beim Thema Montanindustrie
sto3t der Miniaturbahner schnell an raumliche Grenzen. Umso wichtiger ist
es, mit einer auf den dreidimensional gestalteten Vordergrund abge-
stimmten Hintergrundkulisse fiir ein stimmiges Umfeld und eine gute
Tiefenwirkung zu sorgen. Am Beispiel der Anlage HDAG wird hier gezeigt,
wie eine solche Kulisse in der Praxis entsteht.

m Beispiel der Industrieanlage
AHDAG von Heinz Altmann (siehe

Bericht ab Seite 72) soll Schritt fir
Schritt beschrieben werden, wie - zu-
nichst am PC, danach in der Druckerei —
ein auf die Anlage ,,zugeschnittener*, in-
dividuell gestalteter JoWi-Hintergrund
entsteht.

Am Anfang standen zwei ,,Baustellen-
fotos® (siehe rechts) der noch im Aufbau
befindlichen L-formigen Anlage mit den
fiir die Spur HO recht imposanten Grund-
maflen 6x8 m. Der insgesamt also 14 m
lange Hintergrund sollte eine Héhe von
133 cm haben und spiter auf Fototapete
gedruckt werden. Viel Platz also fiir ein
Schwerindustrieszenario mit vielen ho-

hen, natiirlich stark rauchenden Schorn-
steinen, wie wir es typischerweise aus dem
Ruhrgebiet und dem Saarland kannten.
Wenngleich die beiden Fotos noch lingst
keine fertige Anlage zeigten, so ging doch
aus ihnen die Platzierung sowie Art und
Grofle einzelner Industriekomplexe her-
vor, die auf dieser Anlage dargestellt wer-
den sollten. Fest positioniert war bis dahin
nur der Hochofen links, im Winkel sollte
ein Kraftwerk entstehen, rechts daneben
(wenn die Kokerei geniigend Platz lasst)
evtl. ein Fordergeriistund auf demrechten
Schenkel auflen die Kokerei.

Der Hochofenist 106 cmhoch; der Hin-
tergrund sollte daher bis zur Decke rei-
chen, um den Ofen noch optisch abzude-

Auf dieser und den beiden néchsten Doppelseiten ge-
ben wir die in fiinf Abschnitten gedruckte Hintergrund-
kulisse im Original wieder. Dabei wurde der auch auf-
grund des Hiittenwerks sehr hohe Himmel jedoch zu ei-

nem grofl3en Teil ausgeblendet bzw. beschnitten.

Der graue Streifen am unteren Rand deutet einen As-

weitgehend verdeckt.
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phaltbelag an, wird jedoch spditer von der Gestaltung

cken. Damitergébe sich durchgehend eine
Hintergrundhohe von 133 cm; Hohenun-
terschiede im Geldnde sind nicht vorgese-
hen. Alles spielt sich auf einer Ebene ab,
also sind diesmal keine Berg- und Talein-
schnitte zu beriicksichtigen, wie man sie
von den sonst typischen Modellbahnan-
lagen her gewohnt ist.

Einheit aus Vorder- und
Hintergrund

Die Herausforderung war also, die spitere
Darstellung der Industriegebdaude mit
Bahn- und Verladeanlagen und Stralen
so in Einklang zu bringen, dass Vorder-
und Hintergrund optisch zu einer Einheit

TELNCARRITY @ WEARY



Alle Elemente des spdteren Hintergrundmotivs stehen separat zur Verfligung und kénnen individuell neben- und hintereinander angeordnet werden.

verwachsen und dabei durch den Hinter-
grund eine moglichst grofle Tiefenwirkung
durch entsprechende Auswahl und Staffe-
lung von Gebéduden und last not least ei-
nem passenden Himmelmotiv entsteht.
Dies setzte unsererseits zundchst vo-
raus, dass wir iiberhaupt tiber passendes
Bildmaterial aus dem Bereich Schwerin-
dustrie verfiigten. Hierbei kam uns unsere
Erfahrung bei der Hintergrundgestaltung
des immerhin 150m(!) langen Hinter-
grunds der ehemaligen Anlage ,,Modell-
bahnbahnwelt Oberhausenzugute (heute
in Fiirth im Odenwald zu besichtigen). Wir
haben damals das Ruhrgebiet nach alten
Industriekomplexen abgesucht. Viele
Werksanlagen wurden fotografiert und

spéter ,modellbahngerecht bearbeitet.
Dort, wo heute zum Beispiel die vielen
schmucken Villen um den Phoenixsee in
Dortmund zu bestaunen sind, standen bis
vor 10 Jahren auf dem ehemaligen Hoesch-
Geldnde noch zahlreiche Gebdude aus der
guten alten Industriezeit, die heute ldngst
den Abrissbirnen zum Opfer gefallen sind.
So entstand bei uns nach und nach ein
grofles Bildarchiv mit Industriehallen alt
und modern, Gasometern, Kiithltiirmen,
Schornsteinen jeder Art und Grofie.
Neben den Industrieanlagen haben wir
»typische“ Wohngebiete fotografiert, die
beispielhaft fiir das Ruhrgebiet waren und
zum Teil immer noch sind. So zum Bei-
spielin Oberhausen-Osterfeld, wo wir eine

ganze Straflenzeile Haus fiir Haus abge-
lichtet haben.

So entstand nach und nach unser eige-
nes Bildarchiv, mit dem wir nunmehr in
der Lage sind, die meisten modellbahnty-
pischen Industrieszenarien als Hinter-
grundmotive abzubilden. Aus diesem Fun-
dus sind dann mit der Zeit unsere zahlrei-
chenIndustriehintergriinde hervorgegan-
gen, die wir Gebdude fiir Gebdude und
Schornstein fiir Schornstein zusammen-
gesetzt haben.

Ganz dhnlich war auch unsere Vorge-
hensweise beim HDAG-Industriehinter-
grund. Im linken Bereich der Anlage soll-
ten die eher hohen Gebaude und Werks-
anlagen (Hochofen etc.) stehen, die spéter
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Dieser Screenshot zeigt nur eine kleine Auswahl der (hier stark verkleinerten) liber 400 fertigen
Kulissen, die auch als Basis fiir eine individuelle Anfertigung dienen kénnen. Alle Kulissen findet
man auch im Internet: www.modellbahn-hintergrund.com, ,Ubersicht der Katalogmotive*:

Teile des Hintergrunds verdecken wiirden.
Dies galt es natiirlich bei der Auswahl der
Motive zu berticksichtigen. Daher wurde
hier zundchst als untere Basis eine Arka-
denmauer eingesetzt. Auf diese Mauer
wurden dann die Industrieanlagen einge-
arbeitet.

Vorauswahl,,nach Katalog”

Fiir beide Bereiche der Anlage hatte der

Auftraggeber bereits eine Vorauswahl der

Motive vonlinks nach rechts getroffen, die

wir bei der Gestaltung des Hintergrunds

beriicksichtigt haben (siche Screenshot

links):

 Ind 6 (ohne Kran und Baum rechts)

o Ind 8 (auch ohne Kran und Baum
rechts)

¢ Ind 21 (ohne Kran links)



o Ind 13 (ohne Kithlturm und mittige
Pappelreihe)
o Ind 12 (ohne 3 Krine)
o Ind 14
Zentrales Motiv ist IND 13, das seinerzeit
tiir die Modellbahnwelt Oberhausen ge-
staltet wurde. Auf der Basis alter Schwarz-
weififotos hatten wir die Zechenanlage
»Osterfeld“ wieder auferstehen lassen.
Die Zeche Osterfeld war ein Steinkoh-
lebergwerk in Oberhausen-Osterfeld und
von 1879 bis 1992 in Betrieb. Zu Beginn
des20. Jahrhunderts war sie eine der grof3-
ten und leistungsfihigsten Zechen des
Ruhrgebiets und befand sich im Feld Ober-
hausen der Gutehoffnungshiitte (GHH).
Der Name des Bergwerks ist von dem
Stadtteil abgeleitet, in dem sich das Berg-
werk befand. Heute ist von ihr nur noch
dasFordergeriist iibriggeblieben. Aber auf
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Es stehen weit mehr entsprechend bearbeitete Fotos zur Verfiigung, als auf den Katalogmotiven
zu finden sind. Dieser Screenshot zeigt eine kleine Auswahl an Beispielen aus dem Bereich der
Ruhrgebietszechen — von Concordia bis Zollverein.
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unserem Hintergrund besteht sie fort —
mit viel Rauch und Getése...

Entwurf auf Mal3

Auf dieser Basis entstand dann der erste
Entwurf (sieherechts), in den wir ein Maf3-
raster eingeblendet haben. Damit hat der
Kunde die Moglichkeit, die Positionierung
der einzelnen Motive in Bezug auf seine
Anlage genau zu beurteilen und erforder-
lichenfalls zu korrigieren. Der erste Ent-
wurf, den der Kunde von uns erhilt, ist
praktisch die Arbeitsgrundlage fiir das
weitere Vorgehen. Daraus entwickelt sich
ein — mal kurzer oder auch mal langerer —
Dialog bis das Ergebnis so ist, dass der
Kunde zu 100 Prozent damit zufrieden ist
und der Hintergrund gedruckt werden
kann.

So auch im Falle der HDAG-Anlage. Der
rechte Bereich war weitgehend in Ordnung,
links waren dagegen einige Anderungen
vorzunehmen.

Uber die gesamte Linge sollte unten zu-
néchst ein 10 cm grauer Streifen eingear-
beitet werden, mit dem gewissermafien
eineneutrale Asphalt- oder Schotterfliche
simuliert wird. Erst oberhalb dieses Strei-
fens sollten dann die eigentlichen Motive
abgebildet werden, damit diese spéter nicht
durch die auf der Anlage gezeigten Gebau-
deverdecktwiirden. Auchaus diesem Grun-
de sollte im linken Bereich die Arkaden-
mauer deutlich erh6ht werden, um dann
daraufdie Industriemotive einzuarbeiten.
Um die Tiefenwirkung zu steigern, sollte
als optischer Abschluss vor dem Himmel
noch eine neutrale Landschaft eingeblen-
det werden. Nachdem diese Anderungen

gemacht waren, erhielt der Kunde schlief3-
lich unseren Druckentwurf (siehe Bild),
mit dem er einverstanden war.

Jetzt musste nur noch entschieden wer-
den, wie der Zuschnitt der einzelnen
Druckabschnitte sein sollte. Der Hinter-
grund sollte auf ,,Fototapete matt mit ei-
ner Grammatur von 280 g/m?* gedruckt
werden. Hierbei handelt es sich um eine
Vliestapete, die auf jeden tapezierfihigen
Untergrund mit normalem Tapetenkleber
geklebt werden kann, ohne dass das Ma-
terial knittert oder Blasen wirft.

Der Zuschnitt war schnell geklart: Fiinf
Teile mit einem Format von jeweils 280 x
133 cm sollten es werden. Nachdem wir
alle Druckdateien nochmals auf Bildfehler
iiberpriifthatten, wurden die fiinf Dateien
per Datentransfer dann an die Druckerei
gesendet, mit der wir jetzt seit fast 10 Jah-
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Der erste, nach Vorgaben des Kunden erstellte Entwurf dient als Arbeitsgrundlage fiir Korrekturen und Feinarbeiten.

-—

Auch die endgliltige Fassung wird nochmals tiberpriift, bevor schlief8lich der Druckauftrag erteilt werden kann.

ren zusammenarbeiten und die stets ein-
wandfreie Ergebnisse liefert.

Schliefilich erfolgte der hochauflosende
Druckim sogenannten Digitaldruck mit
der heute gingigen Druckerauflsung von

1.440 dpi. Der Zuschnitt ist auf den Milli-
meter genau. Die einzelnen Druckbereiche
sind so konfektioniert, dass sie spater exakt
Stof$ an Stofd verklebt werden konnen.
Joachim Wischermann

Joachim Wischermann hat diese indivi-
duelle Form der Hintergrundgestaltung
entwickelt, kontinuierlich perfektioniert
und ist Griinder der Firma JoWi
Modellbahn-Hintergrund.




Unsere Fachhandler (nach Postleitzahlen)

H.~4 Modellbahn-Center « EUROTRAIM " |dee+Spiel-Fachgeschift « Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhédndler « RW = Reparaturdienst und Werkstatten e H = Hersteller A = Antiquariat * B = Buchhandler » SA = Schauanlagen

01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Wiurzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215 ¢ Fax: 0351/ 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer@online.de

FH

45479 Miilheim

MODELLBAHNLADCHEN EULER
K. EULER
Grabenstr. 2
Tel.: 0208 / 423573 * Fax: 0208 / 30599996
modellbahneuler@aol.com

FH

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 » Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW &4

01445 Radebeul

MODELLEISENBAHNEN
Grundkoétter GmbH
Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ gruni64 @aol.com

25355 Barmstedt

MODELLBAHNEN HARTMANN
Reichenstr. 24
Tel.: 04123 / 6706
Fax: 04123 / 959473
Modellbahnen-Hartmann@t-online.de

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541/ 433135
Fax: 0541/ 47464
www.jbmodellbahnservice.de

67655 Kaiserslautern
DiBa-MODELLBAHNEN
Kénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631 / 61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

FH/RW FH/RW/B £UROTRAIN' FH/RW £UROTRAIN® FH/RW EUROTRAIN'
04159 Leipzig 28865 Lilienthal b. Bremen 52062 Aachen 69214 Eppelheim/Heidelberg
bahnundbuch.de HAAR M. HUNERBEIN OHG MODELLBAHN SCHUHMANN
Versandhandel fiir Fachliteratur, MODELLBAHN-SPEZIALIST Markt 11-15 Schiitzen-/Ecke Richard-Wagner-Str.

Videos, DVDs, CDs

Hauptstr. 96

Tel.: 0241 / 33921

Tel.: 06221/ 76 38 86

Raustr. 12 Tel.: 04298 / 916521 « Fax: 04298 / 916527 Fax: 0241 /28013 Fax: 06221 / 768700
Tel.: 0341 / 2682492 » www.bahnundbuch.de haar.lilienthal @ vedes.de www.Modellbahn-Schuhmann.de
B FH/RW EUROTRAIN FH/RW £UROTRAIN'
10318 Berlin 30159 Hannover 53111 Bonn 70176 Stuttgart
MODELLBAHNBOX TRAIN & PLAY MODELLBAHNSTATION STUTTGARTER
KARLSHORST Modelleisenbahnen ¢ Modellautos BONN EISENBAHNPARADIES G. Heck

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

Breite Str. 7 « Georgswall 12
Tel.: 0511 / 2712701
Fax: 0511 / 9794430

Rdémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

Senefelder Str. 71b
Tel.: 0711 / 6159303
www.fahrzeugheck.de ¢ info@fahrzeugheck.de

FH/RW/A £UROTRAIN' FH/RW/A FH €UROTRAIN A/B
10789 Berlin 33102 Paderborn 58135 Hagen-Haspe 70180 Stuttgart
MODELLBAHNEN TURBERG EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER | | LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE SUCH & FIND

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

Friedrichstr. 7 « Am Westerntor
Tel.: 05251/ 184752 » Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @lokschuppenhagenhaspe.de

An- + Verkauf von Modellbahnen
Mozartstr. 38
Tel. + Fax: 0711 / 6071011
www.suchundfind-stuttgart.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN FH/RW/A/B FH/RW K4 A
12105 Berlin 34379 Calden 71334 Waiblingen
MODELLBAHN PIETSCH GMBH RAABE’S SPIELZEUGKISTE EISENBAHNTREFFPUNKT

PriihBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

EUROTRAIN

Ankauf — Verkauf von Modell-
eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

FH/RW/A/SA

Schweickhardt GmbH & Co. KG
Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/937931 « Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

FH/RW/A/B £UROTRAIN*

14057 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

40217 Diisseldorf
MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

63110 Rodgau

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 « Fax: 06106 / 779137
info @mut-goetzke.de

71638 Ludwigsburg

ZINTHAFNER
Spiel — Freizeit
Solitudestr. 40
Tel.: 07141/ 925611

FH/RW/A FH/RW £UROTRAIN® FH FH
22083 Hamburg 42289 Wuppertal 63654 Buidingen 71720 Oberstenfeld
MEISES ModellbahnCenter MODELLBAHN APITZ GMBH MODELL & TECHNIK SYSTEM COM 99

MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593 * Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

FH/RW E£UROTRAIN®

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 * Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH/RW/SA K4

RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH EUROTRAIN®

Modellbahn-Zentrum-Bottwartal
Schulstr. 46
Tel.: 07062 / 9788811
www.Modellbahn-Zentrum-Bottwartal.de

FH/RW

44339 Dortmund

MODELL TOM
* NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE
Evinger Str. 484
Tel.: 0231/ 8820579  Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621/ 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de ¢ werst@werst.de

FH/RW

73431 Aalen

MODELLBAU SCHAUFFELE
Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Marklin Shop in Shop




75339 Hofen 84307 Eggenfelden 97070 Wiirzburg
DIETZ MODELLBAHNTECHNIK MODELLBAHNEN VON A BIS Z ZIEGLER MODELLTECHNIK
+ ELEKTRONIK Roland Steckermaier Textor Str. 9
Hindenburgstr. 31 Landshuter Str. 16 ¢ Tel.: 08721 / 910550 Tel.: 0931 /573691
Tel.: 07081 / 6757 www.steckermaier.de www.modelltechnik-ziegler.de
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de steckermaier @ steckermaier.de
FH/RW/H FH/RW £UROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN®
77948 Friesenheim 86199 Augsburg 94161 Ruderting bei Passau 99830 Treffurt
Blaulichtmodelle AUGSBURGER MODELLBAHNHAUS LOK-DOC MICHAEL WEVERING
FEUER1.de LOKSCHUPPEN GMBH Rocktaschel GdbR Friedrich-Ebert-Str. 38
Schwalbenweg 2 Gogginger Str. 110 Attenberg 1 Tel.: 036923 / 50202 « 0173 / 2411646
Tel.: 07821 /997844 « Fax 07821 / 997845 Tel.: 0821 /571030 » Fax: 0821 / 571045 Tel.: 08509 / 2036 Fax: » 08509 / 3819 www.lok-doc-wevering.de
www.feuert.de ¢ info@feuert.de www.augsburger-lokschuppen.de www.modellbahn-rocklagschel.de ® rocki@t-online.de simiwe @t-online.de
FH FH/RW £.=4 FH/RW/A £UROTRAIN' RW
82110 Germering 90419 Niirnberg 94474 Vilshofen an der Donau
AUTO-MODELLLBAHN-WELT RITZER MODELLBAHN GIERSTER
Germering Linden GbR Inh. Knoch Fa. Gierster-Wittmann e.K. -
Untere Bahnhofstr. 50 Kirchenweg 16 Vilsvorstadt 11, 13, 15 sc hwelz
Tel.: 089 / 89410120 Tel.: 0911 / 346507 » Fax: 0911 / 342756 Tel.: 08541 / 3979 « Fax: 08541 / 6753
Fax: 089 / 89410121 www.modellbahnritzer.de modellbahn@gierster.de
FH/RW/H FH/RW/A/B £UROTRAIN® FH/RW £UROTRAIN®
83352 Altenmarkt/Alz 90478 Niirnberg 95676 Wiesau CH-8712 Stafa
MODELL-EISENBAHNEN MODELLBAHN MODELLBAHN PURNER OLD PULLMAN AG
B. Maier Helmut Sigmund Siidweg 1 P.O.Box 326 / Dorfstr. 2
Hauptstr. 27 Schweiggerstr. 5 Tel.: 09634 / 3830 * Fax: 09634 / 3988 Tel.: 0041 /44 /9261455
Tel.: 08621 / 2834 Tel.: 0911 / 464927 www.puerner.de Fax: 0041/ 44 / 9264336
Fax: 08621 / 7108 modellbahn @puerner.de www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch
FH/RW £UROTRAIN EUROTRAIN' FH FH/H

Spezialisten-Verzeichnis

A Anlagenplanung Stabiler Holzaufbau, exakte Gleis- MOND LALvertrieb SYSTEME
3 verlegung, digitale Steverung, Claus-Peter Bramer e . - Woldiandst. 20 - D 26529 Osteel LAUER
2 DMOde”bOhnGmern hochwertige Landschaftsgestaltung, Tel. 049 34/8 06 72 99 - Fax: 049 34 / 9 10 91 62 Elektronik fiir die Modellbahn
[ H N
o Dioramenbau beeindruckende Beleuchtungseffekte, Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
gl:('d‘i' K'eti' Str. 15 « PldBber « 95100 Selb h‘;‘"' F'g'"l"'" ’l'jl:\e'f‘:]““hmed?"”‘i:‘ge' Sie miissen kein Profi sein . . . Jeder Laie kommt sofort zurecht!
ol TFon 09287 HATS « Funk 0191 /6143868 ranspor }:'" . u dau, u|f1 ; as: o Schattenbahnhofsteuerungen fir mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.
eMail: g kiesl-amd@fichtelgebirge.org AT Gy LI E AT EN D HIC FBIrc])ckstleIIefsztguekmglen l\)Ni:a_bsirr}]igrofée:\ Vor:lt)ild, f[]r_tdzenf/-\lralog- ur;d Digijta;ll\ll)e_ttrieb.

= ahrregler fiir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.
WWW.mOde"elseI‘l bahnbau-de Internet: www.mondial-braemer.de e-Mail: info@mondial-braemer.de
* 280 Modellbahnen © 43
* 800 zufriedene o). il Treiser Pfad 1
schnellenkamp o ek
Y ' Tel. 06408/3918
Fax 06408/501496
www.schnellenkamp.com  schnellent t-online.de

Albert-Einstein-Str. 7 - 55435 Gau-Algeshei

Telefon +49 (0) 67 25 - 308 211 - brima@brilmayef Besuchen Sie mein Spur-0-Kaufhaus im Internet.

Hier finden Sie Fertigmodelle sowie Anlagenzubehor.

| T

www.weinert-modellbau.de

| ‘ www.mein-gleis.de
III”' | www.peco-gleise.de

WEINERT MODELLBAU

Anlagenbau

Klapperweg 9 www.mehbu.de Tel: 0725115021 | |
30966 Hemmingen info@mehbu.de Fax.: 05101/585187

Bahnhofsbuchhandlung Karl Schmitt & Co.
Eine groBe Auswahl an VGBahn-Publikationen finden Sie u.a. in unseren Filialen in Nurnberg,
Mannheim, Frankfurt, Kassel, Baden-Baden/Oos und Géttingen.

www.buchhandlung-schmitt.de
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VORSCHAU

Foto: Magdalena Danziger
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Markus Miiller (links) und Christoph Kutter mit ihrer fir die Romantische Weinberge pragen einen Fliigel der in HO
Kaltenberger Modellbahntage in Eresing erbauten HOe-Anlage. gebauten Epoche-IV-Anlage.

Dieses Heft der Reihe, 1x1 des Anlagenbaus” ist nicht nur das Portrat zweier HO-Anlagen.

Es ist der vorlaufige Hohepunkt einer (auch) Hobbyfreundschaft, die mittlerweile tiber 25
Jahre Bestand hat. Bei gegenseitigen Kellerbesuche besprach man beim Wein die ,wirklich
wichtigen Dinge des Lebens”: Trassenfiihrungen wurden geplant, gepriift, verworfen

und wieder neu geplant. Gebaudearrangements aufgestellt, aus mehreren Blickwinkeln
betrachtet, mehrfach umsortiert und schlieflich fiir gut befunden, nur um beim néachsten
Treffen als untauglich verworfen zu werden.

Als die auf den 100 Heftseiten zu sehenden Anlage mit all ihren Kompromisslésungen am
Wachsen waren wollten nicht alleine die sehr unterschiedliche Ansatze zum Bau der Anlagen
diskutiert sein, auch Motive, Themen und nicht zuletzt Bastel- und Gestaltungstechniken
wurden immer wieder besprochen. Die Anlagen sind zwei modellbahnerische Lebenswerke,
einmal der Epoche IV und dem Weinbau in grof3ziigig-htigeligem Gelande gewidmet, die
andere der Epoche Il Ende der 1920er Jahre auf bayerischen Haupt- und Nebenstrecken
verpflichtet.

Kommen Sie mit auf die spannende Reise zweier Freunde durch die Welt der kleinen
Eisenbahn! Was Sie erleben werden, ist Eisenbahn-Modellbau auf hdchstem Niveau!

»Zwei Freunde — zwei Anlagen“ erscheint im Oktober 2019

EISENBAHN-JOURNAL-SONDERAUSGABEN

JISURNALS

ankfurt (M) Giefen—Kasse

Bernd Keidel
Felix Loffelholz
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MIT ROLF KNIPPER

Anlagen planen
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PLANEN + BAUEN
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planen + bauen
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Profi-Gleisplane
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Anlagen-Planung

f. vorbildg. Betrieb
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Anlagen-Varianten
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KOMPAKTE ANLAGEN
RAFFINIERT GEPLANT

w0

Kompakte Anlagen
raffiniert geplant
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100 Seiten - € 12,80

55 MODELLBAHN-
GLEISPLANE

IS

MiBA

55 Modellbahn-
Gleisplane
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ROLF KNIPPERS
ANLAGEN-ENTWORFE

Rolf Knippers
schonste Anlagen-
Entwiirfe
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Betriebsanlagen
variabel geplant
Best-Nr. 15087610
116 Seiten - € 15,—

MINTMAX=ANLAGEN'

Minimax-Anlagen
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Kleinstanlagen
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niermit planen
sie richtig

Franz Rittig

KLEINE BAHN
NACH PLAN

kte und Anlagen mit Kleinbahnmotiven

Vorbilder, Projel

Nelx € 17,50
o 1275 Bt AR SORTETS

Diese Ausgabe der erfolgreichen MIBA-Planungshilfen widmet sich ausschlieBlich dem Thema
.Kleinbahnen” in Vorbild und Modell. In vier groBen Kapiteln erhalt der Leser umfangreiches
Vorbildmaterial mit zahlreichen, bisher unverdffentlichten Fotos, bekommt durchdachte
Planungsgrundlagen wie Gleisplane und Zeichnungen sowie ein buntes Kaleidoskop an bei-
spielhaft geplanten, gebauten und gestalteten Anlagen. Samtliche Gleisplane entstanden
nach einheitlichen Gestaltungsgrundsatzen. Modellbahner, die vor Planung und Bau einer
eigenen Anlage stehen, finden in dieser MIBA-Sonderausgabe nicht nur Gleisplanvorschlage
und Gestaltungsanregungen, sondern auch konkrete Empfehlungen zu Gleissystemen, Gebaude-
modellen, Lokomotiv- und Wagenmodellen sowie zum Bau der jeweiligen Anlage.

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerbindung, mit iiber 200 Farb- und
historischen SchwarzweiBfotos, 25 farbigen Gleisplanen, 3D-Schaubildern

sowie zahlreichen Zeichnungen und Skizzen
Best.-Nr. 15087616 | € 15, -

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

Besuchen Sie uns
www.facebook.de/vgbahn

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100,
E-Mail bestellung@miba.de, www.miba.de
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DIE EISENBAHN IM MODELL
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fiir die Modellbahn
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1 Autos sind die groBte Konkurrenz der Bahn — und doch geht es nicht
Auiosf die Anlage ind e e Koo

ohne sie. Zahlreiche Automobilhersteller sorgen seit den Wirtschafts-
wunderjahren fiir eine riesige Typenvielfalt und schufen etliche Kult-
objekte. Viele davon sind heute im MaBstab 1:87 erhaltlich. Ent-
sprechende Modelle auszuwahlen, mit Nummernschildern, Fahrer
und leichten Betriebsspuren zu versehen, kann ein Hobby im Hobby
werden. Aber manchmal braucht es noch weitere Handarbeit, um
aus einem handelsiiblichen, schachtelfrischen Gefahrt ein rundum
gelungenes Modell fiir den Anlageneinsatz zu machen. Diese Son-
derausgabe der Eisenbahn-Journal-Redaktion zeigt, mit welchen
Tricks sich Modelle vorbildgerecht altern lassen, wie und womit
Lkws beladen werden, wie mit individuellen Beschriftungen ganz
besondere Fahrzeuge entstehen und vieles mehr rund um den Stra-
Benverkehr auf der Anlage.

Vorbildgerechter straRenverkehr in 1:87

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
mehr als 250 Abbildungen
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Feuerwehr Digital mit Karl Kiichentisch-Basteleien Anlagenplane fiir RocoLine Bahn & Bier

auf der Modellbahn Eine digitale Kompaktanlage mit Modellbau in der Das Gleissystem im Einsatz Von der Brauerei zum Biergarten
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