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EDITORIAL

Um das Ende des Dampfbetriebs bei der Deutschen
Bundesbahn 1977 wird zu jedem halbwegs runden Jah-
restag ein abgenutzter Hype gemacht. Dass es jenseits
der damaligen innerdeutschen Grenze aber noch Uber
zehn Jahre weiterdampfte, wird oft etwas vernachlas-
sigt. Zu Unrecht, wie unser Titelthema ,Baureihe 52
der DR (mit DVD!) zeigt. SchlieRlich waren die Reko-
loks 52.80 bis zur Wende unverzichtbarer Bestandteil
der gesamten DR-Traktion — nachzulesen ab Seite 16!

TITELFOTO: Eine der Reko-Loks 52.80 mit schwerem Giiterzug in Kamenz im Mai 1980 - als es bei der Bundesbahn langst nicht mehr dampfte. FOTO: UDO GEUM
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e

‘ - ; Dass es auch
indghet | 2 | . ruckwarts-

Bl cewandt
vorwarts
gehen kann,

_ zeigt ein

N Bilderreigen
mit aktuellen
Fotos von
ehemaligen
Bundesbahn-
Fahrzeugen,

d die allesamt
in Diensten
von privaten

! Unternehmen
stehen. Das
Retro-Erlebnis
kommt in

Bl Schwarzweil
= besonders gut
zur Geltung

Auf dem Weg zum
Miingstener-Briicken-
Fest 2017 begegnet
der VT 98 des ,,Revier-
Sprinter“-Teams aus
Dorsten bei Ratingen
der ex DB-215 023,
heute EfW, die
zusammen mit einer
weiteren Lok aus der
V 160-Familie mit einem
Bauzug entgegenkam.
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ir schreiben das Jahr

2017, schon der zweite

Herbststurm fegt tber

das Land und die ,,Mo-

derne Bahn®, die durch Betriebswirt-

schaftler in den letzten Jahren ,opti-

miert“ wurde, stellt den Betrieb ,,aus

Sicherheitsgriinden® in den betroffe-

nen Gebieten, ein. Auf einigen Stre-

cken dauert es Tage, bis der Verkehr

wieder normal rollt. Vergessen sind

die Zeiten, als die Deutsche Bundes-

bahn Ende der sechziger Jahre ihren

Werbeslogen ,,Alle reden vom Wetter
- Wir nicht” startete.

Die Bundesbahn - das war der

Aufsichtsbeamte, der kompetent Fra-

gen beantworten konnte, der auch Ah-
nung vom Betrieb hatte, weil er auch
seinen Dienst als Fahrdienstleiter im
Stellwerk tat, bei dem der Bahnfan ei-
nen Blick in die Fahrplananordnung
werfen konnte, um sich tber Sonder-
fahrten zu informieren. Die Bahnhofe
wurden zu Bundesbahnzeiten durch
ortsnahe Stellwerke bedient. Fiir den
Eisenbahnfan, derin den spéten siebzi-
ger und achziger Jahre des letzten Jahr-
tausend groff wurde und nicht mehr
so viel von dem Ende der Dampflok-
zeit mitbekam, war die Bundesbahn
aber vor allem dies: blaue und griine
E-Loks und natiirlich altrote Diesel-
loks und Triebwagen. Wahrend bei

Im Dezember fielen die Formsignale auch im
Bahnhof Duisburg-Walsum. Beim Warten auf die
»Lollo” (siehe Bild links) konnten diese Sperrsignale
noch im Bild festgehalten werden.

HeiR begehrt war 2017 bei Fotografen die von der Brohltalbahn
gefahrene Aluzug-Leistung vom niederrheinischen Spellen nach
Koblenz, wobei ,,Lollo” 216 002 zum Einsatz kam, hier am 25. Oktober
auf dem Hinweg nach Spellen in Duisburg-Walsum.

Am 29. September 2017 konnte der Sound der 216 002 auf
dem Weg nach Koblenz im noch mit Formsignalen gesicherten
Bahnhof Diisseldorf-Rath genossen werden.
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BUNDESBAHN-KLASSIK ,,RELOADED"

Dieselloks, wohl auch wegen der bes-
seren Farbaufteilung, die tiirkis/beige
Lackierung akzeptiert war, lieflen ei-
nige Fotografen beim Erblicken eines
Zuges mit einer tirkis-beigen E-Lok
die Kameras sinken.

Ein Stiick dieser Bundesbahnzeit
kann man auch heute noch erleben,
dazu bedarf es nicht unbedingt des

Besuchs in einem Eisenbahnmuseum.
Obwohlauch einige Lokomotiven jener
Zeit ihren Weg in die Museen gefun-
den haben, sind ehemalige Maschinen
der Bundesbahn auch noch bundesweit
aufden Gleisen der heutigen modernen
Bahn zu finden.

Neben zahlreichen Sonderfahrten
mit Schienenbus, V 100 & Co. setzten

Fiir Bauarbeiten im Bahnhof Witten kamen mit 215 025,
218 455 und 221 122 im November 2017 gleich drei altrote
Dieselklassiker zum Einsatz. Aus einem alten Wiege-
h&duschen heraus wurde dabei die 221 122 fotografiert.

Auf weitere Dienste warten hier 215 025 und 221 122
am 6. November 2017 im Bahnhof Witten.

auch Eisenbahnverkehrsunternehmen
ehemalige Bundesbahnlokomotiven
vor allem im Bauzugdienst ein. Da ei-
nige dieser Unternehmen ihren Ur-
sprung in der Museumsbahnszene ha-
ben, tragen deren Dieselloks auch noch
die altrote Lackierung. Auch Einheits-
E-Loks in Blau und Griin sind auf deut-
schen Gleisen noch zu finden.
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Zu den Unternehmen, die die-
se Fahrzeuge noch im Einsatz haben,
zahlen:
= EfW-Verkehrsgesellschaft mbH aus
Frechen (211, 212, 215, 218, 221, 260),
= Vulkan-Eifelbahn aus Gerolstein
(212,364, 365, 332 und die Rheingold-
lok 113 309),
= Albert Merseburger (,,Lollo“216 002),
= Aggerbahn Eisenbahnverkehrsgesell-
schaft mbH (215 082 t/b, 361 671 t/b,
365 695 t/b, 212 376 t/b, 215 082 t/b),

e 4
d"‘ﬂ:-ﬂm ik

= Bayernbahn aus Noérdlingen (110,
139, 140, 151, 194, 211, 212),
= Train Rental (110 428).

Es sind aber langst nicht nur die
Lokomotiven, die einem die Erinne-
rung an die Deutsche Bundesbahn
wiederbringen. An einigen wenigen
Strecken ist es auch noch die Infra-
struktur mit Gebauden, Formsignalen
oder letzten Streckenteilen mit Tele-
grafenleitungen, die die Gedanken an
vergangene Bahnzeiten wachhalten. O

Telegrafenmast-Detail im Ahrtal.

Wihrend des Miingstener Briicken-Fests 2017
pendelte eine Schienenbusgarnitur zwischen
Solingen und Remscheid. Im Bild ist die
Einheit am 29. Oktober vor dem Haltepunkt
Solingen-Griinewald zu sehen.

An den Oktoberwochenenden 2017 brachte

die AKE mit Ihrer Schienenbuseinheit zahireiche
Fahrgaste in das zu dieser Zeit im Autoverkehr
erstickende Ahrtal, hier bei Mayschoss.
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Mit einem Sonderzug
von Westfalen-
dampf an den Rhein
war 110 428 am

20. Mai 2017 bei
Gruiten-Ellscheid
unterwegs.

Am 17. September
2017 schiebt V 60 403
% von der VEB einen
Trafotransport bei
Wattenscheid-Seving-
hausen (KBS 450.1)
nach. Am anderen
Ende ist V 100 2091
zugange.

B | 5 sy ) e
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KURZ-GEKUPPELT

NBS EBENSFELD — ERFURT

Schnell(er) nach Berlin

Die DB AG hat zum Fahrplanwechsel am
10. Dezember 2017 den Betrieb auf der
neuen Hochgeschwindigkeitsstrecke zwi-
schen Miinchen und Berlin erdffnet. Der
Neu- und Ausbau einer Schnellfahrstre-
cke Miinchen - Niirnberg - Berlin war als
Projekt Nr. 8 Teil der Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit (VDE). Dieses Paket aus
insgesamt 17 Einzelprojekten wurde im
Jahr 1992 beschlossen, um neue und alte
Bundeslidnder besser zu vernetzen. Bau-
beginn war im April 1996, der nérdliche
Teil der Neubaustrecke zwischen Erfurt
und Leipzig/Halle war bereits Ende 2015
in Betrieb gegangen. Mit Vollendung des
letzten Bauabschnitts zwischen dem fran-
kischen Ebensfeld und Erfurt wiachst nun,
mit Willy Brandt gesprochen, zusammen,
was zusammengehort. Taglich werden nun
35 ICE-Ziige die neue, insgesamt 623 Ki-
lometer lange Strecke nutzen. Zusitzlich
verkehren die neuen RE-Ziige zwischen
Niirnberg und Sonneberg teilweise auf der
Hochgeschwindigkeitsstrecke. Bereits am
8. Dezember 2017 fuhren zwei Sonderzii-
ge mit zahlreichen Prominenten, darunter
mehrere Lander-Regierungschefs und der
DB-Vorstandsvorsitzende Richard Lutz,
von Miinchen nach Berlin Hbf. Dort nahm
auch Bundeskanzlerin Angela Merkel an
den Feierlichkeiten teil. Erklartes Ziel der
Bahn ist es, ihren Marktanteil im Verkehr
zwischen den beiden Stiddten von zuletzt
20 Prozent deutlich zu erhohen.
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GroRer Bahnhof fiir den Premie-
renzug am 8. Dezember 2017 in
Berlin Hbf. Fur die Er6ffnungsfei-
erlichkeiten wurde der Zug mit
den Unterschriften der am Projekt
beteiligten Mitarbeiter beklebt.
FOTO: DB AG/ MAX LAUTENSCHLAGER

Auch Bahnchef Lutz lieB es sich
nicht nehmen, sich vor Fahrt-
beginn an prominenter Stelle
zu verewigen. FOTO: DB AG/
PABLO CASTAGNOLA

Auf dem Weg nach Berlin passiert
der Er6ffnungszug 403 028 am

8. Dezember 2017 mit 300 km/h
die St.-Trinitatis-Kirche in Molsdorf
(nahe Erfurt). FOTO: SVEN MOLLE



BOMBARDIER TWINDEXX

Jetzt auch ohne Lok

Die neuen Twindexx-Triebziige der Bau-
reihen 445/446 fir die DB AG sind seit
kurzem im Testeinsatz. Diese modernen
Ziige fiir den Regionalverkehr bestehen
aus zwei Triebwagen, zwischen denen die
Doppelstock-Mittelwagen der neuesten
Generation eingereiht werden. Die Wa-
gen einer Einheit sind untereinander mit
Schraubenkupplungen verbunden, was
eine variablere Zusammenstellung von Zii-
genermdglicht. Die Baureihen 445 und 446
unterscheiden sich im Wesentlichen durch
ihre Einstiegshohe fiir die Fahrgiste. Die
Ziige der Baureihe 445 sollen unter ande-
rem fiir den Main-Spessart-Express zwi-
schen Schweinfurt und Frankfurt (Main)
eingesetzt werden.

Auf einer Testfahrt macht
der fabrikneue 445 047 am
2. Dezember 2017 Halt in
Dresden-Neustadt.

FOTO: ROLF METZELER

218-Gastspiel im Maintal: Seit

dem Fahrplanwechsel setzt

die Westfrankenbahn auf der
Strecke zwischen Aschaffenburg
und Miltenberg fiir ein halbes

Jahr einen Doppelstockzug mit
Sandwichbespannung der Baureihe
218 ein. Die kuriose Interimslosung
wurde notig, weil die Westfran-
kenbahn fiinf ihrer Desiros an

die Kurhessenbahn verliehen

hat. Diese muss mit Beginn des
neuen Verkehrsvertrags neue Ziige
einsetzen, die aber noch immer
nicht geliefert werden kénnen.
Neben der Westfrankenbahn-
eigenen 218 460 kommt je eine Lok
aus Ulm und Mihldorf zum Einsatz.
Hier fiihrt 218 460 einen RE nach
Aschaffenburg, am 12. Dezember
2017 in Miltenberg.

FOTO: MICHAEL MANN

- ANZEIGE -

ik Wir bringen den Schienengiiterverkehr
in Bayern voran.

Dazu brauchen wir
die Besten!

e g g Y N
Triebfahrzeugfiihrer // Lokrangierfiihrer //  J&
Disponenten/Betriebsplaner // Wagenmeister .

2A|GE

~  Wir bieten ein angenehmes Arbeitsumfeld und ein gutes
Betriebsklima mit einem homogenen Team in einem
kontinuierlich wachsenden Unternehmen sowie eine
leistungsbezogene, faire auBertarifliche Bezahlung und
weitere Nebenleistungen.

Wir verbinden Bayern.

Weitere Infos unter: www.IGE-BAHN.de
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Mit dem traditionellen ,Nikolozug” war 70 083 des Bayerischen Lokalbahnvereins am 10. Dezember 2017 von Tegernsee liber Schaftlach nach Holzkirchen
und zuriick unterwegs. Die liebevoll ,,Clarchen” genannte 212 249 von Lokomotion lief lediglich mit, um ein zeitraubendes Umsetzen beim Kopfmachen in
Schaftlach zu vermeiden. Vor der malerischen Alpenkulisse mutet die kuriose Garnitur fast wie ein Modellbahnzug an. FOTO: ALEXANDER BAUER

LESEN - SEHEN - HOREN

Der Zug der Zeit

Als der Erste Weltkrieg im Frithjahr 1917
in sein drittes Jahr geht, ist die anfingli-
che Euphorie der deutschen Offentlich-
keit ldngst einer allgemeinen Resignation
gewichen. Das Deutsche Reich sieht sich
mit einem zermiirbenden Stellungskrieg
an zwei Fronten konfrontiert.
Doch nicht alleine in Deutsch-
land wiéchst der Unmut, auch
im Russischen Reich kommt
es zu ersten Aufstinden ge-
gen das zaristische Regime.
In der beschaulichen Schweiz
haben sich derweil zahlrei-
che russische Oppositionelle
behaglich im politischen Exil
eingerichtet. Unter ihnen ist
auch Wladimir Iljitsch Lenin,
seines Zeichens Anfiihrer der
Bolschewiki, der radikalsten

€atherine Merridale

aus Angst vor Repressalien seitens der Bri-
ten. Hilfe kommt von unerwarteter Seite:
Auch die deutsche Regierung verfolgt das
Geschehen in Russland mit Interesse. In
Berlin beschlief3t man, sich die Unruhen
im 6stlichen Nachbarland zu Nutze zu ma-
chen. Lenin, so der Plan, soll
unbemerkt nach Russland ge-
schleust werden. Das damit
verbundene kurzzeitige Chaos
wiirde Russland zum Kriegs-
austritt bewegen, so das Kal-
kiil - eine folgenschwere Fehl-
einschitzung, schliefilich hatte
Lenin seine ganz eigenen Pla-
ne fiir Russland und die Welt.
Kein Wunder, dass Lenin bald
kurzerhand einwilligt. Von
Ziirich aus fithrt der Weg der
kleinen russischen Reisegesell-

russischen Oppositionsbewe-

gung. Die Nachrichten aus der russischen
Heimat lassen Lenins bis dato geregelten
Alltag, der vornehmlich aus Bibliotheks-
stunden und Landpartien bestand, fiir ihn
zur Qual werden. Ausgerechnet jetzt, als die
Zeit reif scheint fiir die lange ersehnte gro-
e Revolution, droht sein Zufluchtsort am
Zirichsee zum Gefingnis zu werden. Eine
Heimreise durch die Frontgebiete scheidet
aus, die Route durch die Staaten der Trip-
le-Entente scheut der Bolschewikenfiihrer
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schaft in einem Sonderzug bis
an die Ostsee, nach Lappland und weiter ins
heutige St. Petersburg. Deutschland durch-
quert man in einem eigens versiegelten Wa-
gen, man will sich schliefllich nicht der Kol-
laboration mit dem imperialistischen Feind
schuldig machen. Der Rest ist Geschichte.
Genau 100 Jahre spiter folgt die britische
Historikerin Catherine Merridale den Spu-
ren dieser vielleicht folgenreichsten Zugrei-
se der Weltgeschichte. Das Ergebnis dieser
historischen Expedition liest sich wie eine

erfrischende Mischung aus Reisebericht
und Spionagethriller. Neben den komple-
xen historischen Verwicklungen widmet
sich die ausgewiesene Russland-Kennerin
Merridale auch den kleinen wie den gro-
flen Hintermédnnern des Geschehens. Da-
bei treten nicht zuletzt die bisweilen recht
zynischen Mechanismen der grofSen Welt-
politik zu Tage. Der Bericht endet mit den
Nachwehen der grofien Zugfahrt, noch vor
dem Beginn der Oktoberrevolution. Bis-
weilen verliert die Autorin vor lauter Rand-
figuren das eigentliche Geschehen aus dem
Blick, doch bei alledem bleibt dieses Buch
eine kurzweilige und lehrreiche Reise in die
Weltgeschichte. Bernd Keidel

Catherine Merridale, Lenins Zug. Eine Reise in die Revolution.
384 Seiten, 39 teilweise farbige Fotos und Abbildungen,
Format 13 x 21 cm, gebunden. S. Fischer-Verlag, Frankfurt am
Main, 2017. 25,00 Euro.

EJ-Autoren in eigener Sache

betr. EJ 11/17 ,,Die iiber sich hinauswuchs*
Es gilt, einen Fehler zu berichtigen: Auf Sei-
te 26 in EJ 11/17 schreiben wir, dass 41 315
vom Bw Hamburg-Eidelstedt im Juni 1964 als
erste DB-41 z-gestellt wurde. Das ist — obwohl
andernorts bis heute so dargestellt — nicht
richtig. 41 315 wurde am 2. September 1964
z-gestellt und war damit die zweite z-gestellte
DB-41. Die erste war am 24. August 1964 die
41085 vom Bw Flensburg. Beide wurden im
AW Lingen z-gestellt und hatten St47K-Kes-
sel. Hendrik Bloem und Fritz Wolff
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14. Erlebnis
Modellbahn 2018

informativ
sehenswert
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09. - 11.02.2018
MESSE DRESDEN

Am 2. Dezember 2017 gaben die frisch lackierten Stadteexpress-Wagen der Erfurter Bahn Service (EBS) Ha I Ie 3+4
mit einer Adventsfahrt des Thiiringer Eisenbahnvereins e.V. von Erfurt nach Dresden ihr Debiit.

Bislang beschrénkt sich die originalgetreue Aufarbeitung der Halberstdadter Mitteleinstiegswagen auf

die duBere Gestaltung, im Innenraum verfiigen die Wagen nach wie vor iiber ihr DB Regio-Interieur.

LEl
L]
Mit den beiden DR-roten Ludmillas 132 293 und 132 334 hat man bei der EBS auch die passenden Off g o
Zugloks parat, um die ikonischen DR-Schnellziige stilecht aufleben zu lassen. Hier ist der von 132 334 n u n szelte n .
L] L ]
10:00-18:00Uhr

gefiihrte Zug auf dem Weg nach Dresden bei Niederlungwitz zu sehen. FOTO: STEFFEN SCHMIDT

mit
»Mister Eisenbahn-Romantik*
Hagen von Ortloff

tagl.Lokparade
Echtdampfmodelle
inAktion

= - e Tty

Nach siebenjdhriger Aufarbeitungszeit war V 36 406 des Vereins ,Historische Eisenbahn Frankfurt”
am 26. November 2017 zwischen Wiesbaden-Ost und Niedernhausen erstmals wieder auf einer
DB-Strecke zu sehen. Auf dem Programm standen Tests der neuen PZB 90-Anlage sowie des Zugfunks
»Mesa 23“. Auch der frisch iiberholte Motor wurde erstmals im Streckendienst erprobt. Das Bild zeigt
die Lok bei Auringen-Medenbach, die zahlreichen Telegrafenmasten sorgen gemeinsam mit der Lok
fiir Bundesbahn-Flair. An dieser Stelle befanden sich einst die Weichen des Bahnhofs, der mittler-
weile nur noch als Haltepunkt existiert. Im Wald rechts der Gleise sind mit viel Fantasie die Reste der
ehemaligen Giiterrampe erkennbar. FOTO: ELIAS WINGENFELD

www.mec-pirna.de
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TAGEBUCH

Februar 1958: Das Ausbesserungswerk
Liibeck wird als selbststandiges Werk auf-
gelost, seine Aufgaben tibernimmt das
AW Hamburg-Harburg + + + Die DB
setzt zur Verbesserung der Bahniiber-
gangssicherung auf der Strecke Darmstadt
- Aschaffenburg erstmals Fernsehkameras

T

Februar 1958: Erstmals setzt die Bundesbahn Kameras und
Monitore zur Verbesserung der Bahniibergangssicherheit ein.

ein, um Schranken fernbedienen zu kon-
nen + + + Zum ersten Mal seit 1951/52
erhoht die Deutsche Bundesbahn ihre
Tarife um durchschnittlich 8,7 Prozent +
+ + Der Dieseltriebwagen SVT 137 277
(Bauart Koln), der 1938 fiir den Schnell-
verkehr Berlin — Koln in Dienst gestellt
wurde, wird am 19. des Monats (nunmehr
als VT 06 104) ausgemustert; vier Jahre
spater wird er an das Werkmuseum der
Linke-Hofmann-Busch AG in Salzgitter
abgegeben

Februar 1968: Zwischen Hamburg/Bre-
men und Frankfurt am Main, Mannheim
und Ludwigsburg bei Stuttgart wird der
Nachtsprung-Containerzug ,,Delphin®
eingefiihrt, der dem stark expandieren-
den Containerverkehr Tribut zollt + + +
Der Ablaufberg im Frankfurter Hauptgii-

Februar 1968: Mit den Loks 112 485 — 504 wird die dritte
Bauserie der E 10.12 sukzessive an die Bundesbahn geliefert.
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terbahnhof wird mit dem ersten elektro-
nischen Ablaufstellwerk der DB gesteuert
+ + + Die fiir den TEE- und F-Zug-Ver-
kehr bestellte dritte Bauserie der Baurei-
he E 10.12 wird ab Anfang des Monats mit
den Maschinen 112 485 - 504 sukzessive
ausgeliefert + + + Zum 1. des Monats wird
mit dem Abschnitt Trier

- Neumagen-Drohn der
letzte Abschnitt der Mo-
selbahn Trier - Traben-
Trarbach - Bullay stillge-
legt; zwischen Trier und
Ruwer verbleibt noch ein
Rest-Gliterverkehr

Februar 1978: Bundesver-
kehrsminister Gscheidle
erklért, dass die Bundes-
bahn monetér nicht sa-
nierbar sei, das Defizit
jedoch eingegrenzt wer-
den miisse + + + Mit der Abnahme der
333 251-7 am 22. des Monats endet bei
der DB die Beschaffung von
Kleinlokomotiven. Insgesamt
571 Maschinen der Leistungs-
gruppe III wurden gebaut; eine
Weiterentwicklung dieses Lok-
typs unterblieb mangels Be-
darf, auch weil ab 1987 die V
60 zur Kleinlok degradiert wur-
de (Baureihen 360-365) + + +
Das Bahnbetriebswerk Stolberg
wird als bisheriges Einsatz-Bw
des Bw Diiren am 28. des Mo-
nats zur Auflenstelle des Bw
Aachen umgewandelt

Februar 1988: Durch einen
Fehler des Fahrdienstleiters
auf dem Stellwerk des Ab-
zweigs Eichge-
stell kommt es
am 15. des Monats auf dem
Ostlichen Berliner Aufen-
ring zu einem Auffahrunfall,
bei dem der Ex 150 (Zuglok
243 264) auf den zum Hal-
ten gekommenen Piw 11413
(243 297 am Zugschluss)
auffiahrt, ein Reisender wird
todlich verletzt + + + Der als
»nebenbahnfeindlich® einge-
schitzte Prasident der Bun-
desbahndirektion Koln, Dr.
Hanns Beck, erklart auf sei-
ner Jahrespressekonferenz,
dass die Strecke von Xanten
nach Kleve nicht mehr ,,ver-
kehrswiirdig® ist + + + Die
Ulmer Museumslok 58 311

Februar 1988: Die Ulmer Museumslok 58 311 avanciert zum
Filmstar, aufgenommen auf Gleisen im Elsass.

avanciert zum ,,Filmstar als sie bei Dreh-
arbeiten fiir einen in der Nachkriegszeit
spielenden Film tiber elsissische Gleise
dampft

Februar 1998: Aus dem Geschéaftsbereich
Nahverkehr der DB AG wird DB Regio.

Februar 1998: Zum Zweck der ,Vorbe-
reitung der Ausgliederung des Geschifts-
bereichs Personennahverkehr der DB AG
auf eine neu zu griindende Aktiengesell-
schaft“ beschlief3t die DB einen Gesell-
schaftsvertrag fiir die neue DB Regio
GmbH + + + Ein Erdrutsch beendet auch

den Rest-Giiterverkehr auf der Wupper-
talbahn zwischen Halver und Oberbriigge
+ + + Am 28. des Monats findet im
Adtranz-Werk Hennigsdorf der ,,Roll-
Out“ des ersten vierteiligen S-Bahn-
Triebwagenzuges der Baureihe 424/824
fiir die EXPO 2000 in Hannover statt

Februar 2008: Fiir das TV-Magazin
»ARD-Buffet“ wirbt die neue Werbelok
101 037 zweideutig mit dem Slogan ,,Im-
mer piinktlich! + + + Der aus der Baurei-
he 423 weiterentwickelte vierteilige elekt-
rische Triebzug der Baureihe 422 befindet
sich in der Ersterprobung + + + Fiir wei-
tere Einsdtze bei ,,DB-Autozug® erhilt die
110 152 einige Umbauarbeiten und wird
in 115 152 umgezeichnet
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" Die Stars
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Folge 87: - der Schiene

Die machtigen Giiterzugjumbos der
Baureihe 44 bevolkerten jahrzehnte-
lang das Ruhrgebiet und die daran an-
schlieBenden Regionen, waren sie doch
pradestiniert fir den schweren Giiter-
verkehr, der bis in die Schlussphase des
DB-Dampfbetriebs dort Alltag war. Das
RioGrande-Filmteam konnte im Jahre
1999 den damals noch betriehsfahigen
Jumbo 44 1616 vor planmaBigen DB-
Giiterzligen im Raum Hamm, Hagen und
Dieringhausen einsetzen. Bei kaltem,
sonnigem Herbstwetter sind herrliche
Aufnahmen entstanden, die heute so
nicht mehr wiederholbar sind. Erleben

Stars der Schiene
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» Die Stars
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Die Filmprofis

Sie sind Kult und leider vom Aus-
sterben bedroht: die dieselelek-
trischen Reihen 72000/72100 der
franzosischen  Staatsbahn  SNCF,
die zu den starksten Motorloks
gehcren, die in Europa je gebaut
wurden. Ab 1968 waren die teil-
weise 160 km/h schnellen Boli-
den die Stars auf franzosischen
Gleisen. Nun verschwanden diese
soundstarken Maschinen aus dem
hochwertigen Dienst und Eisen-
bahnfreunde aus Nah und Fern
pilgerten zu deren letzter groBer
Einsatzstrecke zwischen Paris und

Sie einen typischen Einsatztag einer Gii-
terzugdampflok, wie er jahrzehntelang
bei der DB Alltag war. Faszinierend sind
Blicke hinter die Kulissen und historische
Aufnahmen, die an den Planbetrieb der
Reihe 44 bei der DB erinnern. Ein Kapitel
behandelt die seit einigen Jahren laufende betriebsféhige Aufarbeitung von 44 1616,
die nach dem damaligen Spektakel mit Fristablauf abgestellt werden musste.

Laufzeit 55 Minuten ¢ Best.-Nr. 6387 ¢ € 16,95

Belfort. Unser Team hat die impo-
santen Loks seit tiber 15 Jahren
immer wieder mit der Kamera auf-
gesplirt. Das Ergebnis sind nicht
nur herrliche Zugszenen, sondern
auch interessante Blicke hinter die
Kulissen — unter anderem im Heimat-Betriebswerk Chalindrey, wo samtliche Ag-
gregate getauscht werden kdnnen, so auch die Elektro- und Dieselmotoren.

Laufzeit 72 Minuten ¢ Best.-Nr. 6386 © € 16,95
n e
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Laufzsit 55 . INFO-
Jumbo-Volldampf auf DB-Gleisen Programm
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Erhéltlich direkt bei:
VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH ¢ RioGranpe-Video © Am Fohlenhof 9a ¢ 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/53481-0 » Fax 08141/53481-100 ¢ bestellung@vgbahn.de » www.riogrande.de

Eisenbahn-Motive aus
Niurnberg, Franken und Bayern

Weitere Biicher
aus dieser Reihe

FRITZ WILLKE

FOTOGRAF s ARCHIVAR

Richard Krauss war ein Nirnberger Industrie- und
Werbefotograf mit einem Faible fiir die Eisenbahn,
der zudem ab Anfang der 1960er-Jahre fiir den Niirn-
berger Modellbahnhersteller Fleischmann tatig war.
In seinem umfangreichen Archiv finden sich neben
Lokportrats und Detailaufnahmen auch zahlreiche
Motive von bayerischen Bahnknoten, frankischen
Nebenbahnen und Alltagsszenen rund um die Bahn
mit sehenswerten Kleinigkeiten am Rande. Aus dem
erhalten gebliebenen Fundus hat Stefan Carstens
einen Bildband mit vielen bislang unveroffentlichten
Eisenbahnmotiven als Anregungen fiir Modellbahner
zusammengestellt und setzt damit die 2014 begon-
nene Reihe fort.

RICHARD KRAUSS
DER BERUFS-FOTOGRAF

Fritz Willke

Fotograf und Archivar

176 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm,
Hardcover-Einband, ca. 340 histo-
rische Farb- und SchwarzweiBfotos
Best.-Nr. 581515 | € 29,95

176 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover-
Einband, mit iiber 280 historischen Farb- und
SchwarzweiB-Fotos
Best.-Nr. 581732 | € 29,95

Philipp Schreibers
Foto-Notizen

176 Seiten, Format 22,5 x 29,6 cm,
Hardcover-Einband, ca. 250 histo-
rische SchwarzweiBfotos

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de

VGB

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

www.facebook.de/vgbahn



BAUREIHE 52 DER DR

Unverzichtbar
bis zur

Wende &

Die Baureihe 52 bildete lange

Jahre eine der wichtigsten Stutzen
des Betriebsmaschinendienstes

der DR, weil von ihr die groBten
Stiickzahlen vorhanden waren. Einige
52er standen sogar noch im Jahr

der deutschen Wiedervereinigung

im Einsatz, allerdings nur noch als
Heizlokomotiven

LR

17

s

VON HORST OBERMAYER UND MANFRED WEISBROD

52 8109, eine der rekonstruierten
Maschinen der Reihe 52.80 (ex 52 2883),
in Kamenz (Mai 1980).

FOTO: J. NELKENBRECHER
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er Bestand an Lokomotiven der
Baureihe 52 auf dem Gebiet der
Sowjetischen Besatzungszone

(SBZ) Deutschlands wird auf 1500

Stiick geschitzt. Ein nicht geringer Teil da-
von diirfte so schadhaft gewesen sein, dass
eine Aufarbeitung nicht mehr moglich war.
Fiirden 31.12.1946 nennt eine Statistik 1245
Lokomotiven der Baureihe 52, wovon 613
in den Lokomotivkolonnen der SMAD fuh-
ren, alle anderen waren fiir den Binnenver-
kehr ,frei“ Ein kleiner Lokomotivaustausch
zwischen West und Ost im September/Ok-
tober 1945 brachte der DR im Osten den
Zugang von 52 6260, 6306 und 6662, wovon
jedoch 52 6260 und 6662 von der Sowjet-
macht 1947 nach Osten abgefahren wurden.
Mit dem beriichtigten Befehl Nr. 8
vom 11. August 1945 des Befehlshabers
des Militdrtransportwesens der Sowjeti-
schen Besatzungstruppen (Generalleutnant
Tschernjakow) und des Befehlshabers der
Transportabteilung der Sowjetischen Mi-
litiradministration in Deutschland (Gene-
ralmajor Kwaschnin) war ab 1. September
1945 ,der Eisenbahnbetrieb in der Sowje-
tischen Besatzungszone an die deutschen
Eisenbahner“ zu iibergeben. Sonst nichts.
Die Eisenbahn stand weiterhin unter der
Befehlsgewalt der SMAD und ihrer Trans-
portoffiziere und hatte Lokomotiven und

~

P

P e
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52 4919 von der Kolonne 23 beim Halt in Brieske (1946).

FOTO: G. PAUL

Waggons fiir die Transportkolonnen zu
stellen, die Tag und Nacht und Jahr fiir Jahr
Beutegut in die UdSSR abfuhren.

Der Lowenanteil an Kolonnenlokomo-
tiven bestand aus Maschinen der Baureihe

52 6404 war um 1948 der Kolonne 6 zugeteilt und bei der DR bis 1985 in Dienst.
FOTO: ARCHIV GRIEBL
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52. Am 1. Oktober 1945 existierten 23 Lo-
komotivkolonnen, die typenrein aus Ma-
schinen der Baureihe 52 gebildet waren oder
diesein ihren Reihen hatten. Insgesamt fuh-
ren zu diesem Zeitpunkt 367 Lokomotiven
der Baureihe 52 in den Lokomotivkolonnen
(siehe Tabelle 1).

Schadhaft gewordene Kolonnenloko-
motiven mussten vorrangig repariert oder
gegen vollwertige Maschinen aus dem Be-
stand des Binnenverkehrs ausgetauscht
werden. Nicht alle Lokomotivkolonnen

Tabelle 1
Kolonne und Standort Stiickzahl
1 Berlin-Rummelsburg 30
3 Berlin-Schoneweide 11
4 Berlin-Lichtenberg 25
5 Berlin-Schoneweide 18
6 Berlin-Gesundbrunnen 15
7 Berlin-Karlshorst 7
8 Berlin-Rummelsburg 20
11 Erfurt G 10
16 Bitterfeld 14
17 Eilenburg 20
18 Wittenberg 11
20 Senftenberg 22
21 Schwerin 16
22 Gilistrow 9
23 Hoyerswerda 25
24 Cottbus 4
25 Cottbus 25
26 Pasewalk 25
27 Leipzig Hbf West 30
28 Staf3furt 2
29 Stendal 11
30 Jena 6
31 Weiflenfels 11




waren ausschlieSlich in der SBZ eingesetzt.
Die Kolonne 1 fuhr von Berlin-Rummels-
burg (spiter von Frankfurt/Oder) bis Posen
oder bis zum polnisch-sowjetischen Grenz-
bahnhof Brest, andere fuhren auf der Ost-
bahn bis Schneidemiihl (Kolonne 29) oder
nach Schlesien bis Breslau und Kattowitz
(Kolonnen 8 und 26).

Per 17. November 1949 bestanden
noch neun Lokomotivkolonnen, die Ma-
schinen der Baureihe 52 enthielten (siehe
Tabelle 2).

Somitwurden dem am 7. Oktober 1949
gegriindeten Staat Deutsche Demokrati-
sche Republik immer noch 267 Lokomoti-
ven der Baureihe 52 fiir den Binnenverkehr
entzogen. Die SMAD hatte sich in Sowje-
tische Kontroll-Kommission (SKK) um-
benannt, von ihrer Befehlsgewalt hatte sie
nichts abgegeben. Die Lokomotivkolonnen
fuhren bis 1954. Die Sowjetunion hatte er-
klart, dass sie nun keine Reparationsleistun-

Tabelle 2

Kolonne und Standort Stiickzahl
2 Frankfurt/Oder 30
4 Berlin-Lichtenberg 30
5 Berlin-Schoneweide 30
8 Frankfurt/Oder 30
9 Cottbus 28

10 Cottbus 30

11 Hoyerswerda 30

12 Angermiinde 30

13 Seddin 29

gen mehr beanspruche, deren Umfang nir-
gendwo festgeschrieben war. Die Deutsche
Reichsbahn hatte darauthin Maschinen der
Baureihe 52 als Leihlokomotiven an die
PKP abzugeben, die im Verlaufe des Jahres
1955 zur DR zuriickkehrten. Auchin die da-
malige Tschechoslowakei mussten Leihloks
der Baureihe 52 abgegeben werden.

Es wird geschitzt, dass die Sow-
jetunion insgesamt etwa 700 Maschi-
nen der Baureihe 52 aus der SBZ abge-
fahren hat. Mit Auflésung mancher Lo-
komotivkolonnen, so der Kolonnen
21 und 22 aus Schwerin und Giistrow,
verschwanden die Lokomotiven auf Nim-
merwiedersehen und wurden zum Eigen-
tum der Sowjetischen Staatsbahnen (SZD)
erklirt. Dort wurden die Maschinen auf
1524 mm umgespurt, indem man die Rad-
sterne nach auflen presste und Distanzstii-
cke zwischen Zylinder und Rahmen ein-
setzte.

Die Lokomotiven sind in den Raw
Stendal und Cottbus systematisch aufgear-
beitet worden, wobei die Kolonnenlokomo-

Im Marz 1945 dampfte

52 224 noch durch Berlin, 1947
wurde sie als Beutelok in die UdSSR
abgefahren.

FOTO: W. HOLLNAGEL




tiven in Stendal erhalten wurden. Bei vie-
len Lokomotiven waren die Betriebsbiicher
im Krieg verlorengegangen, so dass keine
Kenntnis tiber Umfang und Zeitraum der
letzten Schadgruppen bestand. Vom Raw
ist bei der Eingangsuntersuchung festge-
legt worden, welcher Erhaltungsabschnitt
fir die Lokomotive zu gelten hat. Zugleich
legte man ein Ersatzbetriebsbuch an.

Wenn das Maf$ der Instandhaltungsar-
beiten das von der DV 946 fiir die Instand-
haltungsstufe L4 (Hauptuntersuchung), in
einzelnen Fillen auch die L 3 (Zwischenun-
tersuchung) Vorgegebene iiberstieg, wurde
die Aufarbeitungals Generalreparatur (GR)
oder Ersatzinvestition (EI) vorgenommen.
Werkstattseitig gab es keinen Unterschied
zwischen beiden Schadgruppen, der Un-
terschied war rein buchhalterisch: Die GR
wurde aus dem Reparaturfonds bezahlt, die
EI aus dem Investfonds.

In den Betriebsbiichern der Loko-
motiven sind vom Raw Stendal vergebene
Ersatz-Fabriknummern eingetragen, auch
dann, wenn Original-Fabriknummer, Her-
steller und Betriebsnummer der Lokomoti-
ve bekannt waren. Es konnte bislang nicht
gekldrt werden, wann die Nummern ver-
geben wurden, aus welchem Grund und
nach welcher Systematik. Die Ersatznum-
mer findet sich sowohl bei GR-Lokomoti-
ven (aber nicht bei allen) als auch bei Re-
kolokomotiven (auch nicht bei allen). Er-
satznummern sind auch fiir Tender verge-
ben worden.

Die DR hat eine Reihe von Bauartin-
derungen an Lokomotiven der Baureihe 52
vorgenommen, jedoch nicht alle an allen.
Noch wihrend der Bauphase musste der

Geschmiickt und in besonderer Lackierung zeigt sich hier die 52 3285 (um 1947).
FOTO: SAMMLUNG KNIPPING

,Gigant” lautet die Aufschrift am Tender der 52 115 (Bw Merseburg, 31. Oktober 1949).
FOTO: RBD HALLE

Unterhaltung und Bauartianderungen

Nachfolgend eine Aufstellung der von der Deutschen Reichsbahn vorge-
nommenen Bauartinderungen. Die Anderungen am Kessel sind, soweit
das heute noch zu iiberblicken ist, wohl ausnahmslos bei allen Lokomoti-

ven erfolgt. Auch das Lenkgestell 52 E ist bei fast allen Lokomotiven einge-

baut worden.

« Biigelanker durch Deckenstehbolzen ersetzt (Hv Raw II/1 b Fulv 120 v.
28.07.54)

« Langkessel mit Schlammsammler ausgeriistet (Hv Av Raw II/A ID Fulk
80 v. 02.02.54)

« Stehkessel mit zusétzlicher Waschluke versehen (Hv Raw I1/1 b/Fulv v.
25.06.54)

« Feuerlochring durch Kiimpelloch ersetzt (MfV Hv Raw Tr 2 Fulk 47/58
V. 22.12.58)

« Stehkessel in Schweiflausfithrung (Baureihe 52 Fld. 108, Bl. 01.005)

« Am Langkessel hinterer Pendelblechhalter angenietet (Verf. Hv Raw Tii
v. 02.12.66)

o Lenkgestell Baureihe 52 E eingebaut

« Einbau von Achslagerstellkeilen (TZA-TM I/Fkld - begr. v. 01.06.55)

« Radreifenprofil Heumann-Lotter

« Vereinfachte Olsperren

o Spurkranzschmierung Bauart Heyder
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« Sicherheitsfangbiigel fiir Bremszugstangen

« Steuerung mit Miramid-Buchsen versehen

« Einbau von Dreistofflagern

o Ausgleichhebel und Federspannschrauben mit geharteten Bolzen

» Geschwindigkeitsmesser eingebaut

« Dreilichtspitzensignal angebaut

o Ausriistung mit Windleitblechen

o Ausriistung mit Lautewerk

« Splitterfreie Drehfenster in die Fithrerhausvorderwand eingebaut

« Einbau einer Mischvorwéirmeranlage (nicht bei allen Lokomotiven)
Einige Unklarheiten bleiben noch iiber den Zeitraum, in dem Gene-
ralreparaturen ausgefiihrt worden sind. Lange Zeit sind dafiir die Jahre
1958 bis 1960 angenommen worden. Aus den Betriebsbiichern ist je-
doch ersichtlich, dass bereits frither Lokomotiven nach den Schadgrup-
pen GR/EI aufgearbeitet worden sind, so z.B. 52 6821 (1952), 52 564,
3784, 5215 und 6221 (1954). Die spiteste bisher bekannte Generalre-
paratur erhielt die 52 236 im Jahre 1964. Die GR-Lokomotiven 52 2648
und 52 5585 sind sogar 1964/65 noch in das Rekoprogramm einbezo-
gen und zur 52 8147 bzw. 52 8121 rekonstruiert worden. Somit lasst
sich der Zeitraum, in dem Generalreparaturen vorgenommen worden
sind, in drei Abschnitte einteilen:



Die 52 1154 besaBl im Mai 1959 eine Behelfsrauchkammertiir, hier fotografiert in Zittau.
FOTO: G. ILLNER/ARCHIV CLAUS

o Der erste Abschnitt erstreckt sich von 1952/53 bis 1958, wobei die oben
genannten Bauartinderungen am Kessel vorgenommen und in den meis-
ten Féllen Achslagerstellkeile eingebaut wurden.

» Mischvorwirmeranlagen sind erst im zweiten Abschnitt ab 1958 in die
GR-Lokomotiven eingebaut worden, weil die endgiiltige Ausfithrung der
MV-Anlage Bauart IfS/DR erst mit dem Anlaufen des Rekoprogramms
1958 zur Verfiigung stand. Lokomotiven mit Originalkessel (ein Sand-
kas-ten) und MV-Anlage sind mit grélter Wahrscheinlichkeit GR-Ma-
schinen, auch wenn, wie beispielsweise bei der 52 015 und der 52 1969,
im Betriebsbuch der Einbau einer MV-Anlage, nicht aber die GR oder EI
vermerkt ist.

o Der dritte Abschnitt umfasst den Zeitraum ab 1962, in dem die Loko-
motiven, meist im Rahmen der Schadgruppe L 3, eine GR mit Einbau der
Mischvorwirmeranlage erhielten. Stellkeile besaflen die meisten Loks
vermutlich schon. Oberflichenvorwéirmer besaf8en lediglich einige der
ehemaligen Kondenslokomotiven. Kesseltausche zwischen Maschinen
mit MV-Anlagen und solchen ohne Vorwarmer sind auch vorgenommen
worden, obwohl Maschinen ohne Vorwarmer der Pumpentréger fiir die
Verbundmischpumpe an der linken Fahrzeugseite fehlte und iiberdies
die Verlegung eines Hauptluftbehilters auf den rechten Umlauf erfolgen
musste. Lokomotiven, die durch Kesseltausch ihre Mischvorwérmeran-
lage verloren, behielten aber einen Hauptluftbehélter auf dem rechten
Laufblech.

Bei der Normalausfithrung der Baureihe 52 gab es bei Blasrohr- und
Vorwarmeranlagen folgende Ausriistungszustinde:

» Regelsaugzuganlage ohne Speisewasservorwéarmer

« Giesl-Flachejektor ohne Speisewasservorwéarmer

« Regelsaugzuganlage und Oberflachenvorwarmer

« Giesl-Flachejektor und Oberflachenvorwirmer

« Regelsaugzuganlage und Mischvorwirmer

« Giesl-Flachejektor und Mischvorwarmer

Bei den Rekoloks der Baureihe 5280 gab es zwei unterschiedliche Ausrii-
stungszustande:

« Regelsaugzuganlage, Verbrennungskammerkessel und Mischvorwir-
mer

« Giesl-Flachejektor, Verbrennungskammerkessel und Mischvorwérmer.
Fiir den EDV-Umzeichnungsplan von 1970 waren mit Schreiben von
M-Tb 3 vom 2. September 1969 (Erganzung) insgesamt 782 Maschinen
vorgesehen:

« 557 Loks der Baureihe 52 mit Rostfeuerung

o 25 Maschinen mit Kohlenstaubfeuerung

« 200 Reko-Lokomotiven der Baureihe 5280

Von einigen unfallbedingten Ausmusterungen abgesehen, ist die ein-
gangs genannte Zahl von vermutlich rund 700 in die Sowjetunion ver-
brachten Lokomotiven der Baureihe 52 vor diesem Hintergrund nicht
zu hoch gegriffen.
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Umbau auf Kohlenstaubfeuerung System Wendler

Die Deutsche Reichsbahn lief8 25 Lokomotiven der Baureihe 52 auf Koh-
lenstaubfeuerung System Wendler umbauen. Die erforderlichen Arbeiten
fithrte das Raw Stendal aus. Bei elf Maschinen erfolgte der Umbau in den
Jahren 1953/54, in den Jahren 1957/58 wurden weitere zwolf umgeriistet.
Von zwei Lokomotiven konnte das Umbaudatum nicht ermittelt werden.
Nach der Umriistung waren alle 25 Maschinen bis zu ihrer Ausmusterung
beim Bw Senftenberg beheimatet, also im Zentrum der Lausitzer Braun-
kohlenindustrie, wodurch kurze Wege fiir den Kohlenstaubtransport gesi-
chert waren.

Die Lokomotiven erhielten die fiir die Baureihe 52 typischen Bauarténde-
rungen, also Ersatz der Biigelanker durch Deckenstehbolzen, druckluftbe-
tatigtes Abschlammventil usw. Nicht in jedem Fall erhielten sie jedoch
Achslagerstellkeile. Die 52 1425, 1580, 2576, 2650 und 3794 liefen bis zur
Ausmusterung ohne Stellkeile. Bei fiinf Maschinen ist zwischen 1960 und
1964 ein Stehkessel in Schweiffausfithrung eingebaut worden.

Der Umbau auf Kohlenstaubfeuerung erfolgte auf die bei der DR iibliche
Weise durch Einbau der Wirbelbrenner in den mit Schamottesteinen aus-
gemauerten Brennraum und Ausriistung mit einer zweiten Doppelver-
bundluftpumpe und einem dritten Hauptluftbehalter. Das System Wendler
arbeitete bekanntlich mit pneumatischer Staubaustragung aus dem Ten-
der und verzichtete auf die storanfillige mechanische Staubaustragung der
Systeme AEG und STUG aus der Zeit Ende der 1920er Jahre. Die zweite
Doppelverbundluftpumpe fiir die Staubférderung saf} links in Fahrzeug-
mitte, der dritte Hauptluftbehalter hatte seinen Platz rechts vorn auf dem
Laufblech.

Das System Wendler arbeitete ausschliefSlich mit Priméarluft. Der Brenn-
raum war hermetisch gegen die Auflenluft abgeschlossen. Die Lokomo-
tive saugte die Verbrennungsluft iiber den Auspuff durch eine unter dem
Tender verlegte Luftleitung an. Im Stillstand sorgte ein grofer Hilfsblaser
fir den notwendigen Unterdruck. Im Bereich der Kupplung zwischen Lok
und Tender waren fiir Staub- und Luftleitung flexible Gummischlauche
vorhanden.

Der Umbau des Wannentenders K2°2’ T 30 zum Kohlenstaubtender

22T 24 ist nur in den wenigsten Fillen vom Raw Stendal vorgenommen
worden. Viele Tender sind im Raw Tempelhof entstanden, auch die Raw
Brandenburg-West, Zwickau und Meiningen waren an der Tenderumriis-
tung beteiligt.

Manche Maschinen (z.B. 52 1580 und 52 1699) erhielten zunichst Ten-
der, die LEW Hennigsdorf 1951 fiir kohlenstaubgefeuerte Lokomotiven
der preuflischen Gattung G 12 umgebaut hatte. Die erste Lokomotive, die
den Dreikammertender erhielt, war die 52 3250 (ab 1970: 52 9250). Die
52 3285, die bereits 1953 auf Kohlenstaubfeuerung umgeriistet worden
war, fuhr bis zu ihrer Ausmusterung mit der alten Ausfithrung des Koh-
lenstaub-Wannentenders mit Einkammeraustragung durch Lufthahnsteu-
erung. Die 52 653 war bis 1967 mit einem preuf3ischen Tender mit Fach-
werk-Drehgestellen gekuppelt, den sie von einer kohlenstaubgefeuerten
Lokomotive der Baureihe 17.10 tibernommen hatte. Ebenfalls bis 1967 war
die 52 415 mit einem Steifrahmentender K4 T 30 gekuppelt, der 1951 fiir
Kohlenstaubfeuerung im Raw Brandenburg-West umgertistet worden war.

52 3594 mit Kohlenstaubtender 2’2’ T 26 (Umbau pr. 2’2’ T 31,5),
aufgenommen vor 1959.
FOTO: G. OTTE/SAMMLUNG GRIEBL

Im Gegensatz zum Oltender, wo der Olbehilter lediglich in den Koh-
lekasten eingesetzt wird, geht beim Kohlenstaubtender ein Teil des
Wasservolumens durch den bis zum Boden der Wanne oder des Was-
serkastens reichenden Staubbehailter verloren. Beim Wannentender
macht das immerhin mehr als 6 m?® aus. Der Wannentender kann

21 m® Kohlenstaub aufnehmen, was einer Masse von ca.

9,5 t ent-

spricht. Der Umbau auf Kohlenstaubfeuerung im Raw Stendal erfolgte
in der Regel im Rahmen der Schadgruppe L 4 (Hauptuntersuchung),

jedoch sind einige Lokomotiven (z.B. 52 533, 716, 1425,

1737, 2543,

2576, 2718 und 2818) auch bei der Schadgruppe L 3 (Zwischenunter-

suchung) umgebaut worden.

Q, = 755 Mp Reibungslast
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Interessant ist die aus den Betriebsbiichern ablesbare Tatsache, dass
noch bis Mitte 1954 z.B. Maschinen des Bw Cottbus (52 1425)

in Lokomotivkolonnen der Sowjetarmee (Kolonne 10) gebunden waren.
Die auf Kohlenstaubfeuerung umgebauten Lokomotiven der Baureihe
52 behielten ebenso wie die der Baureihen 07.10, 08.10, 17.10, 44 und
58 ihre Betriebsnummern, die sie als rostgefeuerte Maschinen besessen
hatten. Anhand der Ordnungsnummer war fiir den Betriebsmaschinen-
dienst und das Ausbesserungswesen die Feuerungsart nicht erkennbar.
Das anderte sich erst mit der Einfithrung des EDV-Nummernplans im
Jahre 1970, als in der nun generell vierstelligen Ordnungsnummer als
erste Ziffer die 9 fiir Kohlenstaubfeuerung erschien. Dreistellige Ord-
nungsnummern erhielten die 9 zusitzlich, bei bereits vierstelligen Ord-

nungsnummern ersetzte die 9 die erste Ziffer.

Wendler hat sein System der Kohlenstaubfeuerung bis zur vollen Be-
triebstauglichkeit entwickelt. War die Kohlenstaubfeuerung in den fiinf-
ziger Jahren eine zeitbedingte Mafinahme, mit der trotz fehlender Stein-
kohle die volle Lokomotivleistung wieder erreicht werden konnte, so
war diese Feuerungsart keineswegs eine zeitweilige Mafinahme. Das be-
weist der Einsatz der Senftenberger 52er bis zum Ende der 1970er Jah-
re. Die Kohlenstaubfeuerung auf Lokomotiven war fiir die DDR, deren
energetische Basis nahezu ausschliefllich auf Braunkohle beruhte, eine
verniinftige Alternative zur Steinkohlenfeuerung und hitte nach Ein-
schitzung des damaligen Verkehrsministers Erwin Kramer eine weitaus
grofSere Verbreitung finden konnen, wenn die Braunkohlenindustrie bei

der Bereitstellung von Brennstaub flexibler reagiert hatte.

Aufgabe der Senftenberger Kohlenstaub-52er war der Transport der
Kohleziige aus dem Lausitzer Revier. Thr Einsatzgebiet reichte bis Els-
terwerda und Riesa nach Westen und bis Dresden nach Siiden. Die Lo-
komotiven sind in den Jahren zwischen 1975 und 1980 mit Ablauf der
Kesselfristen oder wegen eines abgefahrenen Rahmens abgestellt und
ausgemustert worden, konnten also auf eine meist mehr als 20-jdhrige

Dienstzeit als Kohlenstaublokomotive zurtickblicken.




HA Schienenfahrzeuge einsehen, dass der
Wegfall der Achslagerstellkeile nicht zu den
sinnvollsten Sparmafinahmen zihlte. Der
vom TZA verfiigte Einbau von Achslager-
stellkeilen ist dennoch nicht bei allen DR-
Lokomotiven vorgenommen worden. Nicht
wenige Maschinen rollten bisans Endeihrer
Tage ohne Stellkeile, so auch einige Kohlen-
staublokomotiven.

REKONSTRUKTION ZUR 52.80

Der Gedanke, Dampflokomotiven der
Deutschen Reichsbahn zu rekonstruieren,
entstand bei der Auswertung des Kessel-
zerknalls der 03 1046, da auch alle anderen
Maschinen der Baureihe 03.10 mit einem

Mischvorwirmer-Loks hatten einen Hauptluftbehilter auf dem rechten Umlauf (1977). Kessel aus St 47 K fuhren und iiberdies eine
FOTO: M. WEISBROD erhebliche Anzahl von Loks der Baureihen
41 und 50.

Begonnen wurde mit der Neubekesse-
lung der Baureihe 50, weil der Betrieb am
wenigsten auf diese Maschinen verzichten
konnte. Die HvM beauftragte LKM Babels-
berg, den Dampfkessel fiir die Neubaulo-
komotiven der Baureihen 23.10 und 50.40
mit dem geringsten Konstruktionsaufwand
so zu verandern, dass er serienméflig in die
Baureihe 50 eingesetzt werden konnte. Die
konstruktive Ausfithrung des Kessels iiber-
nahm Herr Manthey von LKM in seinem
Adlershofer Biiro, die Konstruktionsrei-
fe bestitigte Hans Schulze vom Lokreferat
der HvM, die konstruktiven Anpassarbei-
ten am Fahrgestell der Baureihe 50 erledig-
te das Konstruktionsbiiro des Raw Stendal
unter der Leitung von Herrn Mayer, der

1959 wurde die 52 5354 mit einem Mischvorwirmer ausgeriistet (Bw Bautzen, 25. Juli 1966). ebenfalls engen Kontakt zu Hans Schulze
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- ANZEIGE -

P ReTr NRYY 4
... wie im Original , :
U] 15061 Waldarbeit € 10,99 U] 15892 Angler € 10,99

»Land_lust« _ G B L [w] e
NOCH Figuren-Neuheiten 2018 S R . whi N

rg' 2018 lautet das Fokus-Thema von NOCH »Landlust. m 15570 BlumengieBen € 8,99 m 15595 Waschtag € 10,99
J Passende Figuren fiir originelle Landszenen sind ' '

ab Anfang Februar fiir Sie im Fachhandel verfiigbar. . :
: n ! :
Noch mehr Figuren-Neuheiten finden Sie in unserem R ?\J f-ﬁ~ & éﬂ X _)i ﬁ i -
Neuheitenprospekt und auf unserer Website www.noch.de! T g ) e L & ‘ £ W 2

m 15617 Bauern € 10,99 m 15613 Erntehelfer € 10,99

11 [ (L \’ﬁ L (. :-” - 7’13 h-nil &
www.noch.de - YoullD) www.noch.de/youtube

RSO G D) DD D m 15748 Schafe und Schifer € 9,99 m 15725 Kiihe schwarz-weiB € 9,99




52 8142 zieht bei Seitschen einen langen Giiterzug nach Bautzen (28. Mai 1981).

FOTO: J. NELKENBRECHER

mit dem neuen Verbrennungskammerkes-
sel Typ 50 E bereits im November 1957 das
Raw Stendal verlassen.

Hans Neumann von der Hauptverwal-
tung der Ausbesserungswerke (HV Raw)
schlug fiir diese Art Neubekesselung und
Aufarbeitung die Bezeichnung Rekonst-
ruktion vor und empfahl die Einfithrung
einer neuen Unterbaureihe, damit Betrieb
und Erhaltungswirtschaft bereits an der
Betriebsnummer erkennen konnten, ob es
sich um eine Maschine mit Originalkessel
oder mit Verbrennungskammerkessel han-
delte. Die ersten Reko-50er sind noch mit
ihrervorherigen Betriebsnummer in Dienst
gestellt worden.

Die Rekonstruktion von 208 Lokomo-
tiven der Baureihe 50 zur Baureihe 50.35—
37 war die unkomplizierteste Dampflok-
Rekonstruktion und mit der Zielsetzung,
bei geringstem Aufwand eine leistungsfa-
hige Dampflokomotive bis zum Traktions-
wechsel bereitzustellen, auch eine der er-
folgreichsten.

Noch wihrend die Rekonstruktion
der Baureihe 50 lief, hatte das Raw Stendal
an HvM und HV Raw den Antrag gestellt,
auf gleiche Weise Lokomotiven der Bau-
reihe 52 zu rekonstruieren, deren schlech-
ter Gesamtzustand sonst eine aufwendige
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Schadgruppe GR (Generalreparatur) oder
EI (Ersatzinvestition) erfordert hitte. Nach
einigen Uberlegungen stimmten HvM und
Hv Raw dem Stendaler Antrag zu. Die Re-
konstruktion der Baureihen 50 und 52 er-
folgte somit ohne jede Einflussnahme oder

Mitwirkung der VES-M Halle, der die kon-
struktive Verantwortung fiir das Rekopro-
gramm {ibertragen worden war. Leider sind
auch diese beiden Reko-Baureihen nie bei
der VES-M leistungstechnisch untersucht
worden.

== =3

52 8176 ist von Brandenburg nach Rathenow unterwegs (Sommer 1978).

FOTOS: M. WEISBROD



IndenJahren 1960 bis 1962 hat das Raw

Deutsche Relchsbahn G-- » — 80
iiterzug-Lokomotive Baureine: 52 . :
i Bhiy 4 Stendal parallel beide Baureihen rekons-
Merkbuch fiir Triebfahrzeuge Betriebsgattung: Kurzbezeichnung: Betriebsnummer: . . .
939 Tr G 56.16 1Eh2 528001+ truiert. Die erste zu rekonstruierende Lo-

komotive der Baureihe 52, die 52 671, wur-
de am 05.08.1960 in Arbeit genommen,
die 50 3708 verlief3 als letzte Reko-50er am
18.09.1962 das Werk in der Altmark. Mitder
o Ablieferung der 52 8200 am 22.12.1967 war
= e . _ . = -. die Rekonstruktion von 200 Lokomotiven
£ g e <4 | der Baureihe 52 abgeschlossen.
e Es sind ausschlieSlich Lokomotiven
mit Blechrahmen rekonstruiert worden.
Fahr Achslasten und technische Daten Die Rekonstruktion war ahnlich unkompli-
ziert wie bei der Baureihe 50. Die konstruk-
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(nach anderen Quellen, im Betriebsbuch
ist nichts vermerkt) erhielten die Lokomo-
tiven den Giesl-Flachejektor bereits bei der
Rekonstruktion. Eine grofiere Anzahl be-
kam ihn nachtréglich eingebaut, meist im
ersten Halbjahr 1968. Sofern die 52er noch
ohne Achslagerstellkeile fuhren, und das ta-
ten die meisten, erhielten sie diese bei der
Rekonstruktion.

An Lauf- und Triebwerk sind sonst kei-
ne weiteren Verdnderungen vorgenommen
worden. Wihrend die meisten Neubau- und
Rekolokomotiven der DR mit Druckaus-
gleich-Kolbenschiebern Bauart Trofimoff
ausgeriistet waren, hat man fiir die Baureihe
52 auf deren Einbau bei der Rekonstruktion
verzichtet, weil esauch bereitsbei den Reko-
lokomotiven der Baureihe 50 Probleme mit
dieser Schieberbauart gegeben hatte. Ledig-
lich die 52 532, eine Riickkauflok aus der So-
wjetunion, hat bei der Germanisierung im
Raw Stendal 1963 Trofimoff-Schieber be-
kommen. (Oder hat sie ihre der SU-Bauart
behalten?) Erst das Raw Meiningen, dem ab
01.10.1979 die Erhaltung der Baureihen 50
und 52 tibertragen worden war, hat in den
Jahren von 1983 bis 1985 in 15 Lokomoti-
ven der Baureihe 52.80 Trofimoff-Schieber
eingebaut: 52 8019, 8030, 8056, 8069, 8080,
8110, 8128, 8132, 8141, 8143, 8152, 8169,
8183, 8187 und 8189.

Ferner ist noch ein Rahmentausch zu
erwihnen. Die 52 8098 erhielt 1985 im Raw
Meiningen den Rahmen der verunfallten
528101, die im September 1985 in Meinin-
gen zerlegt wurde.

In der Leistung waren die Baureihen
50.35-37 und 52.80 gleichwertig, hatten
sie doch baugleiche Kessel und gleiche Zy-
linderdurchmesser. Weil man bei beiden
Baureihen die Anpassung der Rekokessel

26 EISENBAHN-JOURNAL 2/2018

am Rahmen vorgenommen hatte, blieb der
Kessel ein freiziigiges Tauschteil. Es sind
zwischen beiden Baureihen Kesseltausche
vorgenommen worden.

Die nicht rekonstruierten Maschinen
der Baureihe 52 sind bis zur Mitte der sieb-
ziger Jahre allméhlich von den Schienen
verschwunden, weil immer mehr Diesello-
komotiven der Baureihe V 1002-8 (Baurei-
he 110) ausgeliefert worden sind, die we-
sentlich wirtschaftlicher arbeiteten (nicht
nur durch die Einmann-Bedienung) und
mit 15 t Radsatzfahrmasse universell ein-
setzbar waren. Verunfallte 52er, die Sché-
den am Rahmen hatten, sind ohne Zégern
ausgemustert worden. Bei vielen anderen
Maschinen vermerkt das Ausmusterungs-
protokoll, dass die Rahmen zu 70 % ver-
schlissen seien und eine Aufarbeitung wirt-
schaftlich nicht vertretbar sei. Wollte man
die Lokomotiven weiterhin in Betrieb hal-
ten, hitte man neue Rahmen bauen miissen.
Es bleibt ein Phanomen, dass diese fiir eine
Einsatzzeit von etwa fiinf Jahren konzipier-
ten Lokomotiven, bei denen die Hersteller
deshalb Materialdopplungen bei Kessel-
und Rahmenblechen (das sind Walzfeh-
ler, bei denen zwei Materialschichten nicht
homogen verbunden sind, d.h. an diesen
Stellen sind die Bleche geschwicht) in Kauf
nehmen mussten, noch 25 Jahre spiter voll
einsatzfihig waren.

Die Baureihe 110 hatte zum Beginn
der 1980er Jahre auch die ersten Exemplare
der Baureihe 52.80 an den Rand gedringt.
Die durch Devisenmangel bedingte Ol-
krise, die zum Abstellen aller 6lgefeuerten
Dampflokomotiven zum Jahresende 1981
zwang, verhalf nicht nur der Baureihe 41,
sondern auch der Baureihe 52.80 zu einer
Renaissance.

Das Raw Meiningen reaktivierte vie-
le Maschinen, die daran erkennbar wa-
ren, dass die Verkleidung der Winterthur-
Druckausgleicher fehlte und Rahmen und
Radsatzgruppen rotbraun lackiert waren,
weil rote Farbe gerade Mangelware war.

Das Abstellen 6lgefeuerter Lokomoti-
ven der Baureihe 44 fithrte 1982 zur Behei-
matung von Maschinen der Baureihe 52.80
beim Bw Sangerhausen, wo sie Zug- und
Schiebedienste auf der Rampe nach Riestedt
iibernehmen mussten, bislang eine Domine
der Baureihe 44.0.

Immerhin erreichten 133 Lokomotiven
der Baureihe 52.80 den Umzeichnungsplan
vom 01.01.1992, mit dem die DR-Loko-
motiven in das DB-Schema vereinnahmt
wurden. Bei vielen Lokomotiven stand der
Vermerk ,,z-Park®. Zum Zeitpunkt der Um-
zeichnung gab es fiir die Lokomotiven je-
doch nichts mehr zu beférdern, denn der
offizielle Abschied vom Damptbetrieb auf
den Normalspurgleisen der DR lag schon
einige Jahre zuriick und fand am 29. Okto-
ber 1988 statt. Auch Heizleistungen waren
kaum noch gefragt. Die Lokwerkstatt Zit-
tau-Pethau war 1990 sicherlich eine derletz-
ten Dienststellen, die voll funktionstiichtige
52-Reko als Heizloks verwendeten. Diese
Maschinen fuhren téglich ins Bw Zittau, um
ihre Betriebsvorrite zu ergénzen.

Mit den Baureihen 50.35-37 und 52.80
endete die normalspurige Dampftraktion
bei der Deutschen Reichsbahn. Die Ma-
schinen der Baureihe 52, die nur fiir die
»wenigen“ Kriegsjahre konzipiert waren,
haben ein Dienstalter von 40 und teilwei-
se von 50 Jahren erreicht, was fiir die Giite
der Konstruktion und die Qualitit des Er-
haltungswesens bei der Deutschen Reichs-
bahn spricht. O

Noch im April und Mai
1989 (!) setzte man zur
Schulung von Personal fiir
Heizlokomotiven regel-
maRig eine 52.80 ein
(Kremmen, 15. Mai 1989).
FOTO: K. KOSCHINSKI
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MOMENTE

Ein Schelm, wer
Boses denkt...

TEXT UND FOTO: AXEL JOHANSSEN

in paar Jahre lang war ich in einer Journalisten-Gewerk-

schaft stellvertretender Landesvorsitzender in Nordrhein-

Westfalen. Wegen der vielen Gremiensitzungen fithrte die-

se ehrenamtliche Tatigkeit zu zahlreichen Zugreisen. Koln,
Disseldorf, Frankfurt, Dortmund, Berlin und Miinchen standen
ofters auf dem Terminkalender. Auch Oberhausen war haufiger
der ,,Austragungsort® solcher Veranstaltungen. Wir tagten dann
in den Raumlichkeiten des Rheinischen Industriemuseums, das
direkt am Nordausgang des Hauptbahnhofs liegt.

Je nach Ende der Sitzungen ergaben sich gelegentlich Warte-
zeiten, um den passenden Zug in die Heimat zu finden. An war-
men Tagen war es stets besonders angenehm, sich auf einer Bank
am Bahnsteig niederzulassen und den Bahnbetrieb, das Kom-
men und Gehen der Fahrgiste, die Rangierbewegungen und vie-
les mehr zu beobachten. Leider gab es zu dieser Zeit schon kei-
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nen Gepécktransport mehr bei der Bahn, so dass es auch keine
Elektrokarren mit gefiihlt zehn Anhéngern zu beobachten gab,
die von mutigen Arbeitern mit abenteuerlichen Kurvenfahrten
an den Packwagen bugsiert werden mussten. Solchen Manévern
zuzuschauen war einst eine meiner Lieblingsbeschiftigungen auf
Bahnhofen - jedenfalls wenn es nichts zu fotografieren gab.

In Oberhausen Hbf war es an diesem Wochentag irgend-
wann zu Beginn dieses Millenniums einigermafen dde. Einen
Fotoapparat hatte ich immer dabei, denn wenn ich keinen dabei-
gehabt hitte, wire sicher tiber kurz oder lang irgendeine Raritdt
vorbeigefahren. Aber so? Es tat sich nichts. Am Bahnsteig gegen-
tiber fiel mein Blick auf ein Werbeplakat der Deutschen Aidshil-
fe. Da kommt man ins Schmunzeln, besonders als Brillentrager.
Aber die Gedanken sind bekanntlich frei... Die Deutsche Aids-
hilfs hat die Orte, an denen sie dieses und andere Hingucker-Pla-



kate aufhdngt, sicher mit Bedacht ausgewdhlt. Unmittelbarer wire
die Wirkung vielleicht noch in der Nachbarschaft von Vergnii-
gungslokalen jeglicher Couleur. Mir fehlte in diesem Moment ein
wenig der Zusammenhang mit Eisenbahn, Bahnsteig, Fahrgisten,
Bahnhof usw., obwohl grundsitzlich solche Zusammenhiénge zu
den Ortlichkeiten, an denen die Plakate hiingen, wohl nur sehr
bedingt und lingst nicht immer vorhanden sind. Werbung fiir
Reisen mit der Bahn, das hitte ich hier am Bahnsteig passender
gefunden. Andererseits: Wer das Plakat auf dem Bahnsteig sieht,
der reist ja wohl ohnehin schon mit der Bahn, braucht also keine
Reisewerbung mehr.

Eine S-Bahn fuhr auf meinem Bahnsteig ein und unterbrach
meine Gedanken. Die Brille auf dem Plakat schaute mich nun im
Takt von Sekundenbruchteilen in schneller Folge durch die vorbei-
rauschenden Waggonfenster an, bis die nachschiebende 143 rechts

von mir zum Stehen kam. Jetzt fiel es mir wie Schuppen von den
Augen: Die Brillenglaser und die Scheinwerferfassungen der ehe-
maligen DDR-Lok - da war doch eine Ahnlichkeit einfach nicht
von der Hand zu weisen! Man macht sich ja so seine Gedanken:
Ob die DDR-Oberen die Ahnlichkeit bedacht hatten, als sie in ih-
rer Zentrale fiir Lok-Design dieser Formgebung zustimmten? Oder
hatten sie dieses Aussehen verworfen, wenn sie das Plakat zu ihren
Zeiten gekannt hitten? Sicher, dariiber muss man sich heute keine
Gedanken mehr machen. Obwohl die ja frei sind. Oder sind sie es
doch nicht? Ich habe meine Zweifel, denn seit meiner Begegnung
mit Brille und Lok beschleicht mich beim Anblick von Maschinen
der Baureihen 143, 155 oder anderer aus realsozialistischer Pro-
duktion immer der mutmafiliche, in Oberhausen erkannte Zusam-
menhang. ,,Honi soit qui mal y pense - oder frei aus dem Franzo-
sischen Uibersetzt: ein Schelm, wer Boses dabei denkt... (J
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GESCHICHTE UND ZUKUNFT DER RUHR-SIEG- UND DILLSTRECKE

Die Schienenachse
Hagen — Siegen —
GielSen, bestehend
aus der ,,Ruhr-Sieg-
Strecke” im westlichen
und der , Dillstrecke”
im ostlichen Abschnitt,
zahlte mit ihrem 180
Kilometer langen
Verlauf zwischen den
Wirtschaftszentren
Ruhr- und Rhein/
Main-Gebiet zu

einer der wichtigsten
Hauptabfuhrstrecken.
Jahrzehntelang trug sie
schweren Kohle- und
Stahlverkehr, heute ist
sie vor allem ein Opfer
des Strukturwandels
im Ruhrgebiet und
weist sowohl im
Guter- als auch im
Personenverkehr nur
noch vergleichsweise
bescheidenen Verkehr
auf. Die Geschichte
dieser Strecke ist reich —
trifft dies auch auf ihre
Zukunft zu?

VON JOACHIM SEYFERTH
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chwerindustrie in der Idylle, Pop-Wagen in Plettenberg,

Rampen mit geschobenen Giiterschlangen, Abellio in Al-

tena und Rollmoépse im Hiinengraben - all dies fand oder

findet man mitten in Deutschland zwischen zwei bedeu-
tenden Industrieregionen, namlich dem Ruhrgebiet und Mittelhes-
sen nahe dem Rhein-Main-Gebiet. Aber diesmal nicht iiber K6ln
und am Rhein entlang, sondern auf direktem und kiirzestem Weg
durch das Sauer- und Siegerland sowie den Dillkreis. Natiirlich geht
es um die Ruhr-Sieg-Strecke von Hagen in Westfalen iiber Siegen
ins hessische GiefSen, lange Zeit eine hochfrequentierte Hauptab-
fuhrstrecke im Giiterverkehr sowie eine alternative und oft sogar
schnellere und billigere Route fiir Fernreisende zwischen Frank-
furt am Main und Hagen oder Miinster.

Bei vielen Eisenbahnfreunden stand und steht diese Strecke
immer ein wenig im Schatten anderer Hauptabfuhrstrecken wie
etwa den Rheinstrecken oder der Nord-Siid-Strecke, obwohl die
Ruhr-Sieg-Strecke ganz abgesehen von ihrer unverzichtbaren Be-
deutung seit jeher mindestens drei grofie Attribute aufzuweisen hat:
herrliche Landschaften, eine grofie Vielfalt an Bahnbetrieb sowie
eine hochinteressante Industriekultur entlang ihres Streckenver-
laufs und ihrer abzweigenden Bahnen. Uber mehr als eineinhalb
Jahrhunderte war die Eisenbahn aus den Regionen zwischen Lenne
und Lahn nicht wegzudenken, sie erst trug zur Prosperitit dieser
Achse von Nordwest nach Siidost entscheidend bei und nur in den

Vorhergehende Doppelseite: Ein
klassischer und betrieblicher Mittel-
punkt der Ruhr-Sieg-Strecke war Alten- :

hundem am FuR der Rampe nach I
Welschen Ennest: 44 949 mit schwerem
Stahlzug und Schublok (ebenfalls eine
44) bei der Ausfahrt (30. Juli 1963).
FOTO: DR. ROLF BRUNING

Rechts: Rund 180 Kilometer
verlaufen Ruhr-Sieg- und Dillstrecke
vom Ruhrgebiet nach Mittelhessen —
frither Hauptabfuhrstrecken, heute
Opfer des Strukturwandels in

letzten Jahrzehnten ist es durch den Strukturwandel im Ruhrgebiet
sowie wegen zahlreicher Streckenstilllegungen links und rechts der
Ruhr-Sieg-Strecke hier (leider) wieder ruhiger geworden.

Als ,,Ruhr-Sieg-Strecke” wird — so wie es schon der Name sagt
- streng genommen nur der Streckenabschnitt zwischen Hagen und
Siegen bezeichnet. Bei der Fortsetzung bis Wetzlar und Gief3en han-
delt es sich um die so genannte ,,Dillstrecke®, die insbesondere in
der letzten Zeit als solche herausgestellt wird - nicht zuletzt auch
wegen der unterschiedlichen Regionalverkehre 6stlich (Dillstrecke)
und westlich (Ruhr-Sieg-Strecke) von Siegen. Dennoch hat sich tra-
ditionell fiir den kompletten und rund 180 Kilometer langen Ver-
lauf dieser Hauptabfuhrstrecke zwischen Hagen in Westfalen und
dem hessischen Gieflen der Begriff ,,Ruhr-Sieg-Strecke® etabliert,
weil vor allem in der Vergangenheit die meisten Ziige (Giiter- wie
auch hochwertiger Reisezugverkehr) die gesamte Strecke zwischen
Gieflen und Hagen befahren haben. Insbesondere DB-intern wur-
de und wird der gesamte Abschnitt ohnehin als Ruhr-Sieg-Strecke
bezeichnet, dies findet man sowohl in zahlreichen internen Fahr-
plan-Unterlagen als auch bei der ehemaligen und jahrzehntelangen
Kursbuchnummer 360, welche die Gesamtstrecke Hagen - Siegen
- Dillenburg - Gieflen umfasste.

Diebetrieblichen und atmosphérischen Hohepunkte der Ruhr-
Sieg-Strecke fanden zweifelsohne zur Dampflokzeit statt: Wahrend
die Fahrgiste in den Reiseziigen, die noch in der Nachkriegszeit

der Stahlindustrie.

Unten: Historische Ansicht vom

Bau des Rahrbacher Tunnels am Kulmi-
nationspunkt zwischen Littfeld und
Welschen Ennest.
ABB.: SLG. SEYFERTH (2)
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01 015 mit D 84 von Oberhausen nach Frankfurt am Block Pasel zwischen Plettenberg und Rénkhausen (August 1961).

Zwei Jahre spéter: Ebenfalls D 84, jetzt mit Baureihe 23 im Lennetal zwischen Altena und Werdohl (April 1963). FOTOS: LUDWIG ROTTHOWE (2)




Rechts: Dampfqualm in der
Nase: 03.10 mit Personenzug
nach Siegen am Block Siesel
bei Plettenberg (August
1961).

Unten: Eine der typischen
Lennebriicken der Ruhr-Sieg-
Strecke, hier bei Lenhausen
mit solo fahrender 50 (April
1962).

meist mit den mittelgebirgstauglichen Maschinen der Baureihen
03.10, 38, 39 oder 41 bespannt waren, vom Abteil aus die kurven-
reiche Fahrt und das abwechslungsreiche Landschaftspanorama
genossen, waren die Lokmannschaften auf entgegenkommenden
schweren Giiterziigen selbst im Winter eher am Schwitzen, denn
neben durchschnittlichen Steigungen waren hier zusétzliche Ram-
penabschnitte zu bewiltigen, die regelméflig ein oder sogar zwei
Schublokomotiven erforderten. Kulminationspunkte hierbei wa-
ren und sind insbesondere der Rahrbacher Tunnel bei Welschen
Ennest sowie der 2652 Meter lange Rudersdorfer Tunnel zwischen
Siegen und Haiger, die selbst zu heutigen Zeiten mit starken Dreh-
strom-Elektrolokomotiven im Bedarfsfall noch mit einer zusétzli-
chen Schublok erreicht werden.

Fiir die Entstehung und Geschichte der Strecke ist ein einziges
Wort verantwortlich: Eisen! Und in nur finf Jahren wuchs zusam-
men, was zusammengehort — zwischen 1856 und 1861 wurde eine
damptbetriebene Bahn zwischen Hagen und Siegen beschlossen
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und gebaut. Nachdem bei der Streckenfithrung drei Varianten zur
engeren Wahl standen, namlich die ,Volmelinie“ von Hagen tiber
Briigge, Meinerzhagen und Olpe, die ,,Lenne-Lippe-Linie® entlang
der namensgebenden Fliisse sowie die ,,Lenne-Hundem-Linie®, die
iiber Altenhundem und Werdohl fithrt, wurde schliefilich die letzt-
genannte Linienfithrung beschlossen.

Die nunmehr auf 106 Kilometer Lange projektierte Bahn zwi-
schen Hagen und Siegen bot in den Augen der Westfalen die He-
rausforderungen einer ,,Gebirgsbahn“ und diese Anschauung war
angesichts der steigungs-, tunnel- und kriimmungsreichen Strecke
im engen Tal der Lenne sogar nicht unberechtigt: Die starkste Nei-
gung betrug 1:72 gleich etwa 14 Promille, der kleinste Gleishalb-
messer 314 Meter (wobei rund die Hélfte der gesamten Strecke im

Bogen lag) und 16 Mal musste die Lenne tiberquert werden, hinzu
kamen zehn weitere Briicken. Eine weitere Schwierigkeit war der
Bau von elf Tunneln mit bis zu 935 Meter Lange, der hochste Punkt
der Strecke sollte mit rund 420 Metern tiber dem Meeresspiegel bei
Welschen Ennest nahe dem knapp 700 Meter langen Rahrbacher
Tunnel liegen. Bis hierhin sollte sich dann auch die insbesondere
zu Dampflokzeiten beriichtigte Rampe von Altenhundem her er-
strecken.

Unter der Leitung der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn fand
der Bau der 106 Kilometer langen Ruhr-Sieg-Bahn schliefSlich von
1858 bis 1861 statt und zog nicht unerwartet einige Probleme mit
sich. An der Errichtung der Tunnels war daher auch der 6sterreichi-
sche Ingenieur Franz von Rziha (1831 - 1897) beteiligt, der schon
am Bau der Semmeringbahn sowie am schwierigsten Teil der Stre-
cke von Kreiensen nach Holzminden mitgearbeitet hatte. Der rund
zwanzig Kilometer lange Abschnitt von Hagen bis Letmathe wurde
am 21. Marz 1859 eréffnet, der zehn Kilometer lange Streckenab-
schnitt von Letmathe bis Altena am 17. Juli 1860 und schliefllich
das letzte und mit 75 Kilometern ldngste Teilstiick von Altena bis
Siegen am 6. August 1861. Einen Tag zuvor war am 5. August 1861
die Ruhr-Sieg-Eisenbahn feierlich eingeweiht worden. Ein dabei
eingesetzter Festzug entgleiste in Grevenbriick (heute Lennestadt-
Grevenbriick), ohne dass jedoch Verletzte zu beklagen waren.

Als Post und Expressgut noch Eisenbahn fuhr: Szene am alten Gepéack-
wagen des E 2848 im Bahnhof Altenhundem (2. November 1981).

Unten: Typisch Ruhr-Sieg-Strecke, typisch Sauerland: 110 145 mit D 815 auf
Talfahrt zwischen Welschen Ennest und Littfeld (10. Mai 1981).
FOTOS: JOACHIM SEYFERTH (3)




Im Norden schloss die neue Ruhr-Sieg-Strecke nun an die
Stammstrecke Elberfeld - Schwelm - Dortmund der Bergisch-
Mirkischen-Eisenbahn an, im siidlichen Endpunkt Siegen an die
Zweigstrecke Betzdorf- Siegen, die von der Koln-Mindener Ei-
senbahn im Rahmen der 183 Kilometer langen Gesamtstrecke
von Koln nach Gieflen am 10. Januar 1861, also rund ein halbes
Jahr vor Fertigstellung der Ruhr-Sieg-Strecke, in Betrieb genom-
men worden war. Ein durchgehender Betrieb zwischen Hagen und
Koéln war nun also moglich, Ziige von Hagen nach GiefSen mussten
jedoch in Betzdorf Kopf machen, um tiber die am 12. Januar 1862
durchgéngig befahrbare heutige Hellertalbahn via Burbach nach
Haiger und Dillenburg zu gelangen. Von dort aus ging es dann
tiber die ebenfalls von der KdIn-Mindener Eisenbahn erbaute Fort-
setzung der Deutz-Gieflener Bahn (also der heutigen Dillstrecke)
weiter nach Wetzlar und Gieflen; diese Linie wurde ebenfalls im
Januar 1862 eroffnet.

Die direkte Verbindung zwischen Siegen und Haiger wurde
erst rund fiinfzig Jahre spéter zwischen 1911 und 1915 erbaut, denn
Mitte des 19. Jahrhunderts erschien den Bahnbau-Ingenieuren die
Trassierung einer direkten Linie noch zu aufwindig und teuer, da
zwischen Siegen und Haiger die Tiefenrother Hohe zu iiberwin-
den war, ein zwischen Rudersdorf und Dillbrecht gelegener und
552 Meter hoher Ausldufer des Rothaargebirges an der heutigen
Grenze zwischen Nordrhein-Westfalen und Hessen. Der Bau lan-
ger Tunnel war um 1860 jedoch noch sehr schwierig und langwie-
rig, denn beispielsweise stand das Dynamit noch nicht zur Verfii-
gung, das erst 1866 von dem schwedischen Chemiker Alfred No-
bel erfunden wurde. So war Siegen zwar von Norden her durch die

Bergisch-Markische Eisenbahn an das Ruhrgebiet angeschlossen,
aber Ziige, die weiter nach Siiden fahren sollten, mussten den Um-
weg iiber Betzdorf nehmen. Als am 1. Dezember 1915 die direk-
te Verbindung zwischen Siegen und Haiger in Betrieb genommen
wurde, verkiirzte sich in dieser Relation die Fahrt um rund 30 Kilo-
meter und eine durchgehende Achse Hagen - GiefSen bzw. Ruhrge-
biet — Mittelhessen war realisiert. Erméoglicht wurde dies vor allem
durch drei grofle Ingenieurbauwerke: das Niederdielfener Viadukt
(Lange 133 m), das Rudersdorfer Viadukt (Linge 184 m) und ins-
besondere das Rudersdorfer Tunnel (Ldnge 2652 m).

Die hauptsachliche Bestimmung der Ruhr-Sieg-Strecke war
von Anfang an der Giiterverkehr fiir die ortliche Schwerindust-
rie, der Personenverkehr hingegen war eher ein ,,Spatentwickler
Bereits ein Jahr nach der Er6ffnung wurden im Jahre 1862 rund
550.000 Tonnen beférdert, im Jahre 1874 hatte sich diese Menge
auf 2.225.000 Tonnen nahezu vervierfacht. Durch den Bau zahl-
reicher abzweigender Nebenbahnen sowie durch die Entstehung
mehrerer Kleinbahnen (u.a. Kreis-Altenaer Eisenbahn, Plettenber-
ger Straflenbahn, Hohenlimburger Kleinbahn) wurde die Region
noch weiter erschlossen und die Ruhr-Sieg-Bahn einschliefilich ih-
rer Fortsetzung entlang der Dill mit weiterem Verkehrsaufkommen
vor allem beim Giiterverkehr gespeist. Bis zum Ersten Weltkrieg
fand hier die Bliitezeit der Eisen- und Stahlindustrie statt, obwohl
dieimmer grofSer werdende Ruhrindustrie allméhlich zum schérfs-
ten Rivalen fiir die Siegerldnder wurde.

Nach der Aufnahme des elektrischen Betriebes ab 14. Mai 1965
wurden die Giiterziige noch mehrere Monate teils weiterhin mit
Dampflokomotiven gefahren, da sich die Ausbildung der Ellok-

Schneetreiben zwischen Littfeld und Welschen Ennest mit 151 044 - die ersten beiden Wagen nutzen das Lichtraumprofil voll aus (4. April 1984).




Oben: Bahnsteig-Zwillinge und ,,Rollmépse” in Kirchhundem — 151 060 mit
Stahlzug vom Ruhrgebiet ins Siegerland (12. Januar 1982).
FOTOS: JOACHIM SEYFERTH (2)

Links: Noch stehen Formsignale in GieBen-Bergwald, dem Beginn von Dill-
und Ruhr-Sieg-Strecke (152 040 mit EZ 51696 von Niirnberg nach Gremberg
am 2. Juni 2017).

Unten: Mitunter sind die Wagen wichtiger als die Lok: Typischer Stahlzug
mit 151 129 am Westportal des Rudersdorfer Tunnels (2. August 2017).
FOTOS: HEIKO ERNST/SAMMLUNG SEYFERTH (2)

Fiithrer und die Stationierung ihrer Lokomotiven noch einspielen
musste. Dagegen konnte sich der Einsatz von Dampflokomotiven
auf den Zweigstrecken und fiir den Rangierdienst (z.B. im Raum
Dillenburg) noch bis Anfang der 1970er Jahre halten. Mit der suk-
zessiven Zuteilung weiterer Elloks der Baureihen 140, 141 und
150 erlangte jetzt das Bahnbetriebswerk Hagen-Eckesey die grofi-
te Zustandigkeit fiir die Bespannung der Giiterziige auf der Ach-
se Hagen - Giefen und dartiber hinaus. Ab Sommerfahrplan 1965
iibernahmen fiir knapp zehn Jahre auch Aschaffenburger E 94 die
Bespannung der Giiterziige ab 1600 Tonnen auf dieser Relation,
wobei mit Langldufen von Hagen-Vorhalle nach Miinchen (rund
650 km) damals die lingsten Giiterzugumldufe der DB iiberhaupt
gefahren wurden. Zwischen 1973 und 1977 erhielt Hagen-Eckesey
dann rund 85 Maschinen der Baureihe 151, die fortan das Giiter-
zugbild pragten.

Der Personenverkehr auf der Ruhr-Sieg- und Dillstrecke er-
reichte Ende des 20. Jahrhunderts mit dem D-City, dem Interregio
und sogar Autoreiseziigen (Verladestation Siegen-Weidenau) sein
hochstes Niveau. Zur Dampflokzeit kamen vor den Schnell-, Eil-
und Personenziigen die Baureihen 01, 01.10, 03, 03.10, 23, 38.10,
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Zugbegegnung der neuen

Art: FLIRT-Triebwagen von
»Abellio” auf dem denkmalge-
schiitzten Utterlingser Viadukt
bei Werdohl (30. November
2011).

FOTO: REINER MULLER

39, 41, 50 und 86 zum Einsatz. Nach der Elektrifizierung wurden
die Reiseziige meist mit den tiblichen Einheits-Elloks (110,112, 140,
141) gefahren, spéter auch mit der BR 111 in iiberwiegend orange-
kieselgrauer ,,Ruhr-Lackierung® und teilweise auch mit BR 151.
Aktuell verkehren zwischen GiefSen und Hagen keine planma-
Bigen Fernreiseziige,zum Winterfahrplan 2002 hatte die Strecke ihr
letztes Interregio-Zugpaar verloren. Der heutige Regionalverkehr
der Verkehrsgesellschaften Abellio und Hessische Landesbahn er-
innert hinsichtlich der eingesetzten und teils (zu) kurzen Triebzii-
ge eher an eine Nebenstrecke als an eine bedeutende Hauptbahn.
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Noch fahrt die erste 151:
151 001 mit typischem
Audi-Zug von Ingolstadt
zu den Seehifen, hier
auf dem Rudersdorfer
Viadukt (18. Juli 2017).
FOTO: JOACHIM SEYFERTH

Auch der Giiterverkehr ist im Gegensatz zu seinen Hoch-Zeiten
im vorigen Jahrhundert erschreckend um mindestens drei Viertel
geschrumpft, die einstigen Bahnbetriebswerke entlang der Strecke
haben schon lidngst keine Bedeutung mehr und sind nahezu ver-
schwunden.

Nun will die DB mit einer so genannten ,,Fernverkehrsoffen-
sive“ wieder alle Grof3stidte an das Fernverkehrsnetz anschliefSen
- so auch die Stadt Siegen mit einer zweistiindlich verkehrenden
Intercity-Verbindung von Miinster tiber Dortmund nach Frank-
furt. Finf IC-Zugpaare mit Doppelstockwagen sollen anstelle der



aktuellen RE-Ziige verkehren und sogar deren Haltestationen bedienen, womit aber kei-
ne Fahrzeitverkiirzung versprochen wird. Grund fiir das Umdenken der DB ist auch die
Freigabe von Fernbus-Linien vor einigen Jahren, welche das Unternehmen unter Druck
bringt. Die Plane der DB konnten aber bereits wieder vor dem Aus stehen, weil diese von
den beteiligten Landern und Kreisen - auch in Siegen — abgelehnt werden. Zum einen traut
man ganz grundsitzlich der krisengebeutelten DB nicht mehr viel zu und zum anderen
fiirchtet man, dass eine derart realisierte IC-Linie die bestehenden und relativ erfolgrei-
chen Regionalverbindungen , kannibalisiert®, also schwécht. Die bestehende RE-Linie mit
FLIRT-Triebwagen verkehrt bereits mit straffer Fahrzeit zwischen Frankfurt und Siegen,
einen durchgehenden Verkehr nach Hagen legt man indes lieber in die Hinde der neuen
»Landerbahnen®, die flexibler und kundenorientierter als die DB agieren wiirden. Zudem
sei Ende 2016 der Vertrag mit Abellio zur Bedienung der Ruhr-Sieg-Strecke mit RB- und
RE-Ziigen ab 2019 verldangert worden, die IC-Pliane der DB somit obsolet.

Beim Giiterverkehr, der mit rund 120 téglichen Ziigen einst das dominierende Merk-
mal der Achse Hagen — Gief8en war, ist die jiingere Entwicklung noch drastischer: Aufrund
ein Zehntel geschrumpft, belaufen sich heutige Giiterzug-Pausen auf oft bis zu drei Stunden
und selbst bei Umleiter-Verkehren (beispielsweise von den Rheinstrecken) sind Ruhr-Sieg-
und Dillstrecke bei weitem nicht ausgelastet. Griinde fiir den bereits mehrfach erwihn-
ten starken Riickgang des Giiterverkehrs sind der Strukturwandel im Ruhrgebiet (kaum
noch Montangut-Transporte), die beabsichtigte Reduzierung des ortlichen Giiterverkehrs
durch die DB AG (Stichwort: MORA C) sowie die einseitige Verlagerung der verbliebe-
nen Verkehrsstrome auf die Rheinstrecken. Die DB verweist immer wieder auf die der-
zeitige Belastung des Knotens Friedberg und des nur zweigleisigen ,,Flaschenhalses“ nach
GiefSen. Da aber zu den Hoch-Zeiten des Giiterverkehrs die Ziige dort im Blockabstand
weitgehend fliissig und anstandslos rollten, diirften die Engpésse beim Giiterverkehr iiber
Siegen eher in den Knoten Frankfurt und Hanau mit ihren derzeit noch unzureichenden
sowie komplizierten und somit betriebshemmenden Gleisanlagen und -kapazititen liegen.

Aktuell ist die Ruhr-Sieg-Strecke nun als Teil der Relation Hagen - Hanau als Aus-
baustrecke im Bundesverkehrswegeplan 2030 aufgefiihrt, nachdem sie zuvor folgenlos im
BVWP 1995 enthalten war. Bei der letzten Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die Schienen-
wege des Bundes im Jahr 2010 war eine Ertiichtigung der Strecke noch als unwirtschaftlich
eingestuft worden. Als einzige Umgehungsstrecke zu den Strecken im Rheintal mit nen-
nenswertem Potenzial wurde in einer Untersuchung nunmehr die Ruhr/Rhein-Sieg-Achse
Hagen/Ko6ln - Siegen — GiefSen - Hanau ermittelt. Fiir Ziige der Verbindung der ARA-Hifen
(Amsterdam-Rotterdam-Antwerpen)/Ruhrgebiet mit Bayern/Osterreich/Siidosteuropa
stelle die Strecke iiber Siegen eine um 40 Kilometer kiirzere und damit attraktivere Weg-
fithrung im Vergleich zu den beiden Strecken links und rechts des Rheins dar.

Unter dem Punkt ,Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf“ ist eine zusammengefass-
te Maf3nahme ,,Korridor Mittelrhein: Zielnetz I* enthalten. Diese beinhaltet u.a. Block-
verdichtungen zwischen Kreuztal und Siegen, den zweigleisigen Ausbau des Abschnitts
Siegen - Siegen-Ost, die komplette Zweigleisigkeit der Strecke Troisdorf- Siegen sowie
die Herstellung des KV-Profils P/C 400 an allen Tunneln zwischen Hagen und Siegen zur
Verlegung von Teilen des Containergiiterverkehrs von den Rhein-Strecken auf die Ruhr-
Sieg-Strecke. Eine urspriinglich angedachte Abflachung der 14-Promille-Rampe von Len-
nestadt-Altenhundem nach Welschen Ennest wurde nicht in den neuen Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 aufgenommen. Die Sanierung des rund 2650 Meter langen Rudersdorfer
Tunnels einschlief3lich des Baus einer zweiten Rohre ist hingegen vorgesehen, bislang je-
doch ebenfalls mehrfach verschoben worden.

Da aber mittlerweile immerhin bereits einige Mafinahmen wie Elektronische Stellwer-
ke, Gleis- und Oberleitungs- sowie Bahniibergangs-Modifizierungen vorgenommen wur-
den, darf man gespannt sein, wann neben wenigen Taten und mehrheitlichen Lippenbe-
kenntnissen auch wieder eine addquate Anzahl von Giiterziigen folgt. Denn im Gegensatz
zum Rheintal ist man am historisch gewachsenen Indust-
riestandort Siegerland keinesfalls eisenbahnfeindlich ein-
gestellt, sondern wiinscht sich hier sogar eine Belebung
des Schienenverkehrs, weil grofie Teile der Bevolkerung
aus Tradition und trotz aller Riickgénge (noch) mit der
Eisenbahn verwurzelt sind, die eben mehrheitlich auch
aus dem Rohstoff ihrer Heimat, dem Eisen, besteht... O

Zum Weiterlesen jetzt am Kiosk:
Die Sonderausgabe Ruhr-Sieg-
Strecke und Dillstrecke
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BAUREIHEN = EINSATZE = STATIONIERUNGEN 1959 — 1977

DAMPF-REPORT
BUNDESBAHN

Teil 13b: Die Bestandsaufnahme des
Dampflokbetriebs bei der DB fiihrt uns
ein zweites Mal in die Bundesbahn-Direktion
Hannover. Diesmal besuchen wir die
Maschinenamter Hameln, Hannover und Minden

TEXT: HORST OBERMAYER

ttbergen, die Gegend um Alten-

beken und das Weserbergland

zogen bereits in den sechziger

Jahren viele Eisenbahnfreunde
an. Steigungsreiche Strecken und die berg-
wirts stampfenden, mit Lokomotiven der
Baureihe 44 bespannten Giiterziige boten
noch ,,Dampf pur®. Nur das Bw Holzmin-
den war 1959 schon dampffrei.

Im Rahmen des Ublichen hielt sich der
Lokomotivbestand zu Beginn des Jahres
1959 im Bw Altenbeken. Reiseziige wur-
den noch mit der P 8 bespannt, Giiterziige
mit 50ern, und im tdglichen Rangierdienst
miihten sich 94er. Bereits von der Ausbes-
serung zurtickgestellt warteten die 91 1661
und 1683 auf die Ausmusterung. Bis 1962
war die Dampflokbeheimatung in Altenbe-
ken abgeschlossen. Einige Maschinen fan-
den in Hameln eine neue Heimat.

MASCHINENAMT HAMELN

Der Bestand im Bw Hameln unterschied
sich Ende der fiinfziger Jahre nur wenig
vondem Altenbekens. Statt der preuflischen
T 9.3 oblag ein Teil des Rangierbetriebs den
T 14.1 mit den Betriebsnummern 93 720,
918, 922, 965, 1007 und 1093. Zu Beginn
der sechziger Jahre kamen 44er hinzu, am
Ende auch noch fir kurze Zeit zwei 23er.

Nach vollzogener Elektrifizierung der Stre-
cke nach Altenbeken im Mai 1971 waren
16 Funfziger tbriggeblieben. Genau ein
Jahr spiter kam auch der Abschied fiir die-
se Fahrzeuge.

Am 1. Februar 1969 hatte das Bw Hil-
desheim die letzten Dampflokomotiven
an Hameln und Braunschweig abgegeben,
blieb aber weiterhin Personaleinsatz-Bw fiir
Maschinen aus Hameln, Lehrte und Ottber-
gen. Nach Fahrzeugen der Baureihen 38.10,
50,55.25,64und 91.3, die 1959 noch im Ein-
satz standen, kamen ab 1962 verschiedene
78er, 93er und ab Mai 1966 auch 44er nach
Hildesheim. Nach Aufnahme des elektri-
schen Betriebes zwischen Hamm und Han-
nover im September 1968 wurden die letz-
ten Dampflokomotiven jedoch innerhalb
eines halben Jahres entbehrlich.

Das Bw Ottbergen mit Maschinen der
Baureihen 38.10, 50 und 91.3 entwickelte
sich ab den sechziger Jahren zu einer wah-
ren 44er-Hochburg und zum Ziel unzih-
liger Lokfotografen aus dem In- und Aus-
land. Wihrend die 91er und 38er bald, die
86er etwas spiter ausschieden, konnten
sich die 50er weitgehend behaupten. Die
Anzahl der 44er stieg dagegen von Jahr zu
Jahr und erreichte 1973 einen Hochststand
mit 45 Fahrzeugen. Erst im Mai 1976 wur-
de die Dampflokunterhaltung in Ottbergen

Gekonnt eingefangene Dampflokatmosphére in Hannover Hbf um 1958.
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FOTO: W. HAUSCHILD, BILDAGENTUR HECHT & ZIMMERMANN
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Oben:
Ottbergener 44er mit Dg im August
1975 bei Lutter am Barenberge
(Strecke Braunschweig — Seesen).
FOTO: U. PAULITZ

Mitte:

050 541 vom Bw Lehrte ist am

6. August 1974 bei Vechelde
(Strecke Braunschweig — Hannover)
mit einem Blechrollen-Gag
unterwegs.

FOTO: W. BUGEL
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Rechts:
In der Regel wurden die
Guterziige zwischen Herzberg
(Harz) und Ellrich in der DDR mit
50ern vom Bw Lehrte bespannt.
Bei Uberlast mussten die Ziige
Richtung Ellrich nachgeschoben
werden, wie dieser Giiterzug mit
050 446 und Schiebelok 044 334
vom Bw Ottbergen (bei Oster-
hagen, Méarz 1976).

FOTO: OTTO TULPENKNECHT



aufgegeben. Ein kleiner Restbestand der
»Jumbos“gelangte noch zum Bw Gelsenkir-
chen-Bismarck und wenig spiter von dort
als Schrott in die Hochéfen.

MASCHINENAMT HANNOVER

Obwohl mit einer Streckenldnge von nur
310 km eines der kleinsten Amter in der
BD Hannover, verfiigte das MA Hanno-
ver mit 263 Fahrzeugen iiber den grofiten
Dampflokbestand. In den fiinf Betriebswer-
ken waren im Jahre 1959 Maschinen von
zwolf Baureihen stationiert. Etwas schwi-
cher bestiickt zeigte sich nur das Bw Han-
nover-Linden, das noch rund ein Dutzend
Lokomotiven der Baureihe 56.20 und etli-
che T 16.1 unterhielt.

Das Bw Hannover stellte 1959 nur die
Lokomotiven fiir den Reisezugdienst. Fiir
Schnellziige waren dies 37 Maschinen der
Baureihe 01, die ein Jahr zuvor noch Tages-
leistungen von mehr als 900 km erzielten.
Unter diesen Fahrzeugen befand sich die
01 111, die bereits zuriickverlegte Pum-
pen aufwies, Ende der fiinfziger Jahre je-
doch immer noch mit den grofien Wagner-

Blechen fuhr. Etwas bescheidener war der
03-Bestand mit zehn Maschinen, und von
der P 8 dampften vor Personenziigen noch
elf Exemplare. Den Verschub erledigten die
89 7513 und 75.15 sowie die 91 642.

Das Vordringen von Elektro- und Die-
sellokomotiven in den Norden fiihrte dazu,
dass die letzten Dampfloks im Mai 1965 an
das Bw Hannover Hgbf gingen, das auch
schon in den Jahren zuvor etliche Reisezii-
ge mit Maschinen der Baureihen 38.10 und
41 bespannte. Bis Mitte der sechziger Jahre
waren die P 8 abgegeben oder ausgemustert,
aber immer noch elf 78er im Nahverkehr ta-
tig. Ein Dutzend 50er und je zehn 93er und
94er machten sich vor Giiterziigen und im
Verschiebebahnhof niitzlich. Hinzu kamen
weitere 50er und schliellich auch 17 Ex-
emplare der Reihe 44. Nach Aufnahme des
elektrischen Zugverkehrs von Hamburg
nach Osnabriick konnte ab Oktober 1968
auch im Bw Hannover Hgbf auf die Diens-
te der letzten Dampflokomotiven verzich-
tet werden. Darunter befand sich mit der
93 526 auch die letzte T 14.1 der Deutschen
Bundesbahn, die am 11. Dezember 1968 in
Lehrte ausgemustert wurde und nun zur

NI

Sammlung des Deutschen Dampflokmuse-
ums in Neuenmarkt-Wirsberg zihlt.

Einige Jahre linger dampfte es im Bw
Lehrte. Bis 1962 waren dort erst die letzten
P 8 und acht T 9.3 ausgeschieden. Bis 1964
blieb der Bestand stets bei rund 60 Dampf-
lokomotiven. Darunter befanden sich 14
Maschinen der Reihe 44,40 Funfziger, sechs
55er und drei 86er. Danach sank der Be-
stand bis 1968 auf 30 Fiinfziger. Ab 1969 gab
es wieder Zugénge von Maschinen der Bau-
reihen44 und 94.5.1Im Jahre 1972 gingen die
44er an das Bw Ottbergen, der Zulauf von
50ern hielt weiterhin an und erreichte einen
Hochststand von 75 Stiick. Bis Ende August
1976 war davon nur noch ein trauriger Rest
von sieben Maschinen vorhanden, die nun
im Bw Duisburg-Wedau ihren letzten Tagen
entgegensahen.

Das Bw Seelze, heute einer der gro-
Ben Ellok-Betriebshofe der DB AG, wies
zu Beginn der sechziger Jahre einen rasch
schwindenden Dampflokbestand auf. Die
bevorstehende Elektrifizierung hatte hier
eine besonders grofle Auswirkung. Zum
Jahresende 1962 standen zwar immer noch
52 Dampflokomotiven zur Verfiigung. Den




Die 18 323 und die 45 010, beide vom BZA Minden, prasentierten sich im besten Pflegezustand
im Juni 1966 im Bw Minden dem Fotografen.
FOTO: R. HAHMANN

23 101 (Bw Minden) verldsst mit einem Eilzug am 4. Juli 1967 den Bahnhof Porta.
FOTO: A. LUFT

Minden einen offenen Giiterwagen.
FOTO: P. KONZELMANN
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Die preuf. T 13 mit der Betriebsnummer 92 1072 (Bw Minden) rangiert am 26. August 1959 in

vorherrschenden Giiterverkehr teilten sich
32 Maschinen der Reihe 44 und 13 Fiinfzi-
ger. Nur noch fiir untergeordnete Dienste
wurden zwei P 8 und fiinf 55er herangezo-
gen. Ende Oktober 1967 war dann in Seelze
die Zeit des Dampfbetriebs vortiber.

MASCHINENAMT MINDEN

Mit den Betriebswerken Bielefeld, Lohne und
Minden betreute das MA Minden zu Beginn
des Jahres 1959 gerade noch drei Einsatz-
dienststellen und die zu Bielefeld zihlende
Auf3enstelle Neubeckum. Die grofite Typen-
vielfalt war mit acht Baureihen von Dampf-
lokomotiven in Bielefeld anzutreffen. Hinzu
kamen Dieselloks V 20 und V 36 sowie einige
iltere Brennkraft-Triebwagen.

Das Bw Bielefeld hatte im Februar 1958
acht Neubauloks der Baureihe 23 aus Pader-
born erhalten. Zu fiinf Maschinen der Bau-
reihe 44 kam bis 1962 ein weiteres Exemplar
hinzu. Der 50er-Bestand bewegte sich in die-
ser Zeit zwischen acht und elf Fahrzeugen.
Fast schon ohne Beschaftigung waren 1959
die 56 2710, 2805, 2851 und die 78 080. Sie-
ben zur Ausmusterung vorgesehene Loko-
motiven sowie verschiedene 93er und 94er
wurden bis 1962 durch zehn 86er ersetzt.
Ende Mai 1966 hatten die letzten Dampflo-
komotiven das Bw Bielefeld verlassen.

Im Bw Lohne, das 1959 nur Giiterzug-
loks der Baureihen 50, 52 und 55.25 behei-
matete, befanden sich einige Maschinen be-
sonderer Bauausfithrung. Dazu zahlten die
aus den 52 129 bis 135 umgebauten 50 3165
bis 3171, die wie fiinf 52er grofle Misch-
vorwiarmer aufwiesen. Diese Lokomotiven
und zehn 52er der normalen Bauart wurden
spiter durch Fahrzeuge der Reihen 41 und
50 ersetzt. Anstelle abgehender 55er tiber-
nahmen 86er und 94er den Rangierdienst,
bevor im Mai 1970 alle Leistungen auf neue
Diesel- und Elektroloks tibergingen.

Auchim Bw Minden gab es ab 1959 eini-
ge Bestandsveranderungen. Altgediente P 8
mussten den neun fabrikneuen Maschinen
23 097 bis 105 weichen. Die bereits z-gestell-
ten 56 2461 und 2766 sowie sechs 92er wur-
dendurchdrei55erund fiinf86erersetzt. Den
Giiterzugdienstnach Bremen, Braunschweig,
Hamm und Osnabriick versahen 1962 noch
22 Exemplare der Reihe 44 und 16 Fiinfziger.
Biszum Ende der Dampflokbeheimatungam
30. September 1968 waren zehn weitere 44er
nach Minden gekommen. Eine Sonderstel-
lung nahmen die vom Bw Minden unter-
haltenen Versuchs- und Bremsloks des BZA
Minden ein. Aufler den ehemals badischen
18 316, 319 und 323 waren dies die bayeri-
sche 18 505 mit fiinfachsigem Tender sowie
die machtigen 45 010, 016, 019, 020 und 023.
Als Letzte dieser Gruppe war die 18 323 am
3. Dezember 1969 ausgemustert worden. [J
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GALERIE

Thomas Menzel

FirThomas Menzel—Jahrgang 1968 —begann die Faszination fir
die Eisenbahnfotografie dhnlich wie bei vielen Gleichgesinnten
mit der eigenen Modellbahnanlage. Die nahe gelegene, Gberre-
gional bekannte Angertalbahn weckte eines Tages dann auch das
Interesse am ,,groRen Vorbild“. Es war wahrend eines Urlaubs
mit den Eltern in Berchtesgaden, als der Vorbildteil einer zuvor
im Bahnhof erworbenen Eisenbahnzeitschrift zu ersten Experi-
menten mit der vaterlichen Spiegelreflexkamera animierte.
Mit eben dieser Kleinbildkamera, einer Praktika Super TL 1000,
und dem ,geflrchteten” Agfa-Film CT18 ,bewaffnet” ging es
dann spater auch mit dem Fahrrad auf Fototour in die néhere
Umgebung. Dem Zufall war es dabei zu verdanken, dass Thomas
Menzel die Bekanntschaft mit anderen Fotografen machte, die
ihn kurzerhand zum nachsten Dia-Abend einluden. Die Uberaus
freundliche Runde und die faszinierenden Aufnahmen aus aller
Herren Lander hinterlieRen tiefen Eindruck und sollten pragend
far den weiteren Verlauf des Hobbys sein.

Anfangs wegen fehlender Mittel und Maoglichkeiten noch mit
dem Tramper-Ticket unterwegs waren es schon bald ausge-
dehnte Reisen mit den Kollegen im eigenen Auto in ganz
Westdeutschland. Wenwundertes, dasdann auch die verwandt-
schaftlichen Beziehungenin die damalige DDR , interessant”und
Jena ein gern besuchter Ort wurden. Der berufliche Werdegang
—nach Studium eine Anstellung als Inbetriebnahme-Ingenieur —
er6ffnete dannganzneue Moglichkeiten: Dienstreisenin Europa,
Asien, Afrika und Amerika lieBen den ,Blick Gber den Tellerrand”
zu und ermoglichten Aufnahmen auch in diesen Landern. Den
dienstlichen Aufenthaltenfolgten dannaberauch private Reisen,
deren Hohepunkt — ganz ohne Zweifel — der Besuch der JiTong-
Linie in der Inneren Mongolei war. Seit 1997 stand der wohl
weltweit bekannte Jing-Peng-Pass dabei mehrfach auf dem
Reiseplan. Kurz gesagt war das Erlebte dort ,,ganz groRes Kino“.
Heute sind es Sonderfahrten oder besondere Fahrzeuge, die ihn
weiterhin an den Schienenstrang ziehen, um dabei ein immer
noch so reizvolles Hobby auszuleben. Ganz unter dem Motto
,Back to the roots” zeigt das kleine Bild rechts Thomas Menzel
im Bahnhof Berchtesgaden — dort, wo alles begann!
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Am Nachmittag des 29. Januar 2011 beférderte die 52 8080 im Rahmen einer Fotozug-Veranstaltung den letzten Zug des
Tages von Horka nach Gorlitz. Besonders reizvoll sind an dieser Strecke noch die zahlreich vorhandenen Doppeltelegrafenmasten.
Kurz vor Sonnenuntergang beschleunigt die Maschine den Zug bei Miickenhain mit beeindruckender Leichtigkeit ...



52 8080-5
]




In den USA trifft man in Chicago auf den zweithdchsten Wolkenkratzer des Landes — den Willi’s Tower (oder vormals Sears Tower
genannt). Seine markante Silhouette mit den zwei Antennen ist auch noch in einiger Entfernung gut zu erkennen. So auch hier auf dem
Bild mit der Metra 205, einer von General Motors Anfang der 1990er Jahre gebauten dieselelektrischen Maschine der Bauart F 40 PHM-2.
Mit ihren mehr als 3000 PS hat sie am 13. August 2000 mit ihrem Doppelstockzug auf dem SouthWestService — einer Nahverkehrs-

linie nach Manhatten, lllinois — auch wenig Miihe, um die Fahrzeiten einzuhalten ...

Die Paris und die Regional-Hauptstadt Belfort im franzésischen Bourgogne-Franche-Comté verbindende zweigleisige Hauptbahn — Ligné 4
genannt — weist im Ostlichen Teil der Strecke die ansonsten selten gewordenen Doppeltelegrafenmasten auf. An einer in der Steigung gelegenen
Stelle bei Chaux-les-Port gelang dabei am 26. Marz 2016 das Foto der hier kraftvoll arbeitenden CC 72177 mit ihrem Intercité 1741 auf der

Fahrt zum néachsten Halt in Vesoul. Heute werden diese Leistungen durch moderne Triebwagen — Coradia-Liner genannt — erbracht.



Die Hauptstadt
Luxemburg ist mit
seinem belgischen
Nachbarn tber

die sogenannte
»,Nordbahn*
verbunden. Dabei
lauft sie durch die hier
,Osling” genannte
Eifel und bietet dabei
eine Vielzahl schoner
Eisenbahnmotive.
Eines davon war die
Formsignalgruppe am
stidlichen Ende des
Bahnhofes Wilwer-
wiltz. Der 1956 von
Westwaggon gebaute
Triebwagen 218

wird am Morgen des
12. November 1989

in Kiirze am Bahnhof
halten und dann seine
Fahrt als P1715 von
Luxembourg nach
Troisvérges fortsetzen.
Die Fahrzeuge der
Baureihe Z 200
wurden mit der
Elektrifizierung dieser
Linie Gberflissig und
bis 1994 ausgemu-
stert. Der fotografierte
Triebwagen ist aber
bis heute erhalten
geblieben.




Es war QJ 7088, die

am 13. Februar 2004
alleine den ansonsten
in Doppelbespannung
gefiihrten Kohlezug
43401 iber den Jing-
Peng-Pass zu beférdern
hatte. Dabei bedeuten
die angehdngten

1000 Tonnen sicher
Grenzlast und fordern
die gesamten 3000

PS der Maschine ...

Der Zug ist daher mit
seinem Tempo von

20 km/h schon eine
ganze Weile im Tal

zu héren, bis er dann
durch den letzten der
drei vor dem Scheitel-
bahnhof Shangdian
gelegenen Tunnel
hervorbricht und

die alpine Aussicht
verschonert”. Im
Jahre 2005 endete der
Einsatz der dampfge-
fiihrten Guterziige tiber
die 1995 eroffnete
JiTong-Linie. Sie bot
dabei ein letztes
Refugium fiir die
Dampftraktion, in dem
sie deren Leistungsfa-
higkeit — zur Freude der
weltweit angereisten
Fotografen — noch
einmal voll zur Geltung
bringen konnte.







MODELLNEUHEITEN

MARKLIN

Schnellzuglok 241 A der SNCF. HO, Formneuheit, Epoche VI. Hochdetailliertes Modell der derzeit stirksten betriebsfahigen Museums-
Dampflok in Europa. Metallbauweise mit vielen filigranen Details und lupenreiner Bedruckung. Erstklassige Laufeigenschaften.

31 Funktionen schaltbar, vor allem Sounds. Rauchsatz serienméf3ig. Einmalserie, Gleichstrommodell von Trix. UVP: 600 Euro*)
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PIKO
Vierachsige Rekowagen der DR. TT, Formneuheiten, Epo-
che IV. Reichsbahners Brot-und-Butter-Wagen in schoner
- Ausfiihrung, Griffstangen neben den Tiiren und Generato-
J ‘I. n . N . . . [] ren an den Gorlitz-V-Drehgestellen einzeln montiert. Farb-
ol TN mannpoea ) lich abgesetzte Inneneinrichtung, lupenreine Bedruckung.
Innenbeleuchtung vorbereitet. Erhaltlich sind Wagen 2. Klas-

se (zwei Nummernvarianten), Halbpack- und Speisewagen.
UVP: je 40 Euro

ROCO

Digital-Startset ,,Riibenzug
der DR". HO, Neuzusammen-
stellung, Epoche IV. Uppige
Packung mit 132er-Diesellok,
drei beladenen Wagen, 210
mal 90 Zentimeter grofiem
Gleisoval (GeoLine), Zentra-
le Z 21 Start sowie Multimaus-
Steuergerit. Viel Inhalt firs
Geld!

UVP: 239 Euro

aurch 2 WLAN Pac
) s et 2
L

*) alle UVP-Angaben

Empfehlung des Herstellers zu
Redaktionsschluss, auf glatte Euro-
Betriige gerundet




ROCO

e IE
TR

221 der DB. HO, Variante, Epoche IV. Die ,,dicke” Zweimotorige im klassischen roten Lack mit V-Ausschnitt. Solides Modell, zugkrif-
tig, ordentlich detailliert und sauber bedruckt. Erhiltlich in DC mit und ohne Sound, in AC nur mit. UVP: 169 bzw. 239 Euro

STARMADA/
BREKINA

Landrover 88. HO,
Formneubheit, ab Epo-
che IV. Gelandewagen-
klassiker mit vielen
einzeln montierten
Details.

UVP: 20 Euro

NOCH

Orangerie. HO, Neu-
entwicklung, ab Epo-
che I. Filigranes Modell
aus lasergeschnittenem
Karton und Kunststoft.
UVP: 35 Euro

MODEL SCENE

Buschwerk Frithsommer. N/Z, Neuentwicklung.
Feine Biische auf Meerschaum-Basis, ebenso fiir HO
und TT geeignet. Lieferbar auch in anderen Som-
merfarben. UVP: 7 Euro.

www.model-scene.com (englisch/tschechisch)

—Anzeige —

Biegelwiesenstr. 31 - 71334 Waiblingen
Telefon: 07151 - 3 40 76

Fax: 07151 3 40 76

E-Mail: ets@modelleisenbahn.com
Offnungszeiten: Mo - Sa von 09:00-19:00

weiters ETS-Exklusiv-Modelle
- Bestellnr. 109-4800-138

Bestellnr. 96-STIHL-2

Eisenbahn-Treffpunkt SCHWEICKHARDT

Esenbahin-Treffourkt

SCHWEICKHARDT

#Bei uns schldgt das Herz fiir die Eisenbahn,
denn - Eisenbahn sind WIR!"

Niederbordwagen STITHL Ladegut WIKING S 3
e st S i eminare 2018
VW Bus(le) T1 Typ 2 ETS-EXCLUSIV 1. Mtz 2018
HEKI-Landschaftsbau-Seminar "Kleine
Hafenanlage" mit Klaus Zurawski € 229.99
24, Marz 2018
Weathering-Seminar - authentisches Patenieren
ohne Airbrush € 129,99
2. April 2018
Bestellnr. 109-xxxx nicht gealtert Vorbestellpreis: € 44,99 HEKI-Landschaftsbau-Seminar "Bauernhof am See"
Bestellnr. 109-xxxg gealtert Vorbestellpreis: € 48,90 mit Klaus Zurawski € 229,99

www.modelleisenbahn.com
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FLEISCHMANN

Ellok 169 005 der DB. HO,
Variante, Epoche IV. Die
heute noch als Museums-
lok aktive Veteranin im
Kleid der 70er-Jahre. De-
tailreiches Modell mit sehr
guten Fahreigenschaf-
ten, sauber lackiert und
bedruckt. Erhiltlich fiir
Zweileiter-Gleichstrom
analog und digital mit
Sounddecoder, fiir Mittel-
leiter-Wechselstrom nur
mit Sound.

UVP: 199 bzw. 279 Euro

FALLER

Bahnhof Durlesbach. Z, Neu-
entwicklung, bis Epoche IV.
Lasercut-Bausatz mit einge-
farbten Teilen. Passgenau, er-
fordert sorgfiltiges Arbeiten.
UVP: 50 Euro

TILLIG

Giiterwagen OO der DR. HOe, Varianten, Epoche III. Set mit zwei vierachsigen Schmalspur-Giiterwagen unterschiedlichen Typs. Fein
detaillierte Modelle mit auch innen gestalteten Winden sowie Anbau- und Zuriistteilen. Auch in HOm erhéltlich. UVP: 75 Euro

FKS-MODELLBAU

Umbausatz fiir eine DL 18. N,
Neuentwicklung, Epoche III.
Bestehend aus 3D-Druck- und
Atzteilen, passt zum Opel Blitz
von Lemke Minis.

UVP: 20 Euro.
www.fks-modellbau.de

P NI LR
R N e et \C :

BUSCH

Lichtsteuermodul. Neuentwicklung. Einfach zu bedienendes
Steuergerit fiir LED-beleuchtete Ampeln, Bahniibergange, Rekla-
melichter usw. Programmwahl durch einfaches Einstecken, Vor-
widerstinde sind iiberfliissig. UVP: 30 Euro
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WAGENWERK

Federpulffer fiir UIC-Giiter-
wagen der SNCE HO, Neuent-
wicklung, ab Epoche III. Feine
Nachbildungen der typisch
franzosischen Pufferbauart,
passen zu Modellen unter-
schiedlicher Hersteller.

UVP 26 Euro.

www.wagenwerk.de

WEMA-BAHN

Aufsichtsbeamter der DB. I, Form-
neuheit, Epoche III/IV. Handbe-
malte Figur in schon realistischer
Pose. Passt zu Bahnhofen aller
Art. UVP: 15 Euro.
www.wema-bahn.de



PIKO

E 52 der DB. HO, Variante, Epoche IIIb. Digitalversion der in unserer November-Ausgabe 2017 vorgestellten Epoche-IV-Lok, ausgestat-

tet mit 29 Funktionen, darunter 20 Sounds. Erhiltlich in Gleich- und Wechselstromversion. UVP: 320 bzw. 340 Euro

TILLIG

Diesellok 245 der DB AG. TT,
Formvariante, Epoche VI.
Modell einer viermotorigen
Traxx-Diesellok, stationiert im
Bw Miihldorf. Dach und Sei-
tenwénde vorbildentsprechend
gestaltet, viele angesetzte De-
tails, lupenreine Bedruckung.
UVP: 165 Euro

TOMYTECH

Trambahnzug Bombardier
2000 der MVG. N, Formneu-
heit, Epoche V. Antriebsloses,
aber rollfdhiges Modell einer
Miinchner Straflenbahn, auch
in gelb/weifler Berliner La-
ckierung erhaltlich. Maf3stab
1:150. Kann mit einem mo-
torisierten Fahrgestell ausge-
stattet werden. Vertrieb tiber
Faller.

UVP: 51 Euro

Die grofie Schweizer Modelleisenbahn

Zug des Monats Februar: Neuwagentransport von Opel 1998

Ein Ganzzug mit neun dreiachsigen Autotransport-
wagen Laekks bringt rund 90 OpelNeuwagen nach
Studen bei Biel. Die Bahnwagen haben zwei Lade-
ebenen und kénnen je nach Automodell neun bis 14
Pkw beférdern. Das Be- und Entladen geschieht ilber
etwa 120 cm hohe Rampen, wobei die obere La-
deebene am Zugende als AuffahrRampe abgesenkt
wird. Die neuen Autos erhalten dabei im Werk einen

Transportschutz, damit Fahrdrahtabrieb oder Brems-

staub den Lack nicht beschédigen.

Re 6/6,7,8 MW, 120 t, Last: 27 Achsen, 380t,
Vmax 100 km/h

www.kaeserberg.ch

CHEMINS DE FER
DU KAESERBERG
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Text: Christoph Kutter « Fotos: ku (13), Busch, FKS-Modellbau, Bernd Keidel, Noch, Wagenwerk, Wema-Bahn



Aufgeraumt: Hinter dem Motor mit Schwungmasse sind Decoder und Lautsprecher untergebracht. Sie Freier Blick durchs Fiihrerhaus und lupenrein
werden vom Fiihrerhausboden verdeckt. Vorne die Platinen fiir Licht und Rauchsatz. aufgedruckte Anschriften.

BAUREIHE 75.10 IN HO VON MARKLIN

Badens Tuchtige

Bei der Badischen Staatsbahn erfreuten sich 1’C 1’-Tenderloks besonderer
Beliebtheit: Nach 128 Nassdampfmaschinen der Reihe VIb entstanden ab
1914 noch 135 Exemplare der stiarkeren Baureihe Vic. Fiir die Mitglieder des
Kundenklubs ,Insider” lieferte Marklin jetzt die Vic als DB-Modell aus

VON CHRISTOPH KUTTER
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Typisch fiir die 75.10 sind die zahlreichen Hilfs-
aggregate neben und auf der Rauchkammer.

“ - : L "*";M
Auch die Riickseite der Lok erfreut mit vielen
angesetzten Details.

o Vorbild: 75 1102 der Deutschen Bundes-
bahn vom Bw Waldshut, Untersuchungs-
datum 11.6.1958 (Epoche IIIb).

o Katalognummern: 39753, Gleichstrom-
modell von Trix 22793. Beide offiziell nur
fir Mitglieder der jeweiligen Kundenclubs
erhiltlich.

o Linge: 14,6 Zentimeter, entspricht Vor-
bild (12,7 Meter).

» Gewicht: 298 Gramm.

o Material: Kessel, Wasserkisten, Réder
und Rahmen Metall. Oberteil Fithrerhaus,
Kohlenkasten, Zylinder und andere Klein-
teile Kunststoff. Griffstangen und Steue-
rung Metall.

o Zuriistteile: Brems- und Heizschlduche,
Kolbenstangenschutzrohre.

o Ausfithrung: Modell der 75 1102 in ih-
ren letzten Betriebsjahren (ausgemustert
1961). Am Kessel alle wichtigen Details
wie Dampfleitungen, Pfeife, Sicherheits-
ventile, Liutwerk, Sandfallrohre usw. ein-
zeln angesetzt, Handrdder der Speiseven-
tile durchbrochen. Wasserkésten mit sehr
feinen Nietreihen. Auf dem Umlauf vor-
bildentsprechend Nachbildung der Druck-
ausgleicher, der Schmierpumpen, des Vor-
wiarmers sowie der Luft- und Speisepum-
pe. Rauchkammertiire epochengerecht
ohne Handrad. Dreilicht-Spitzensignal mit
Lampen der Reichsbahnbauart unten und
DB-Reflexglaslaterne oben. Pufferpositi-
on mirklintypisch etwa ein Millimeter zu
hoch. Fithrerhaus mit freiem Durchblick.
Seitliche Windschutzgldser nicht transpa-
rent. Schone Nachbildung des Kohlenkas-
tenaufsatzes und der Griffstangen daneben.
Am Fahrwerk Bremsen in Ebene der Rad-
laufflichen, Laufachsen korrekterweise
ungebremst. Sandfallrohre vorbildentspre-
chend nur beidseitig des Treibradsatzes.

o Rider und Steuerung: Feinspeichige
Radsitze aus Metall mit Spurkrinzen nach
Hausnorm. Laufflichen und Spurkrinze
dunkel vernickelt, ebenso die Steuerung.
Anders als beim Vorbild deutlich sichtba-
re Achsenden.

o Lackierung und Bedruckung: Saube-
re seidenmatte Lackierung, im roten Be-
reich praktisch keine Glanzunterschiede
zu durchgefarbten Kunststoffteilen. Alle
Anschriften lupenrein.

o Technik: Antrieb durch fiinfpoligen Mo-
tor mit Schwungmasse iiber Schnecken-
Stirnrad-Getriebe auf den hinteren Kuppel-
radsatz. Dieser ist mit Haftreifen bestiickt
und wie der erste ohne Spiel gelagert. Treib-
achse gefedert mit Hohen- und Seitenspiel,
Stromabnahme auch iiber Laufachsen. De-
coder und Lautsprecher unter dem Fiihrer-
hausboden, Rauchentwickler serienméfiig.
Beidseitig kulissengefiihrte Kurzkupplung.
o Licht und Sound: Fahrtrichtungsabhan-
giges Dreilicht-Spitzensignal mit warmwei-

Ben LEDs. Im mfx-Betrieb bis zu 30 Funk-
tionen schaltbar, davon 26 Gerdusche. Rad-
synchroner Auspuffschlag.

o Fahrverhalten: Sehr sanftes und ruck-
freies Anfahren aus dem Stand, aber leich-
te Lauf- und Schleifergerdusche. Hochst-
geschwindigkeit digital umgerechnet 123
Stundenkilometer. Sehr gute Zugkraft: Im
EJ-Praxistest beforderte die Lok problem-
los einen Zug mit zehn zwei- und dreiach-
sigen Personenwagen tiber die Drei-Pro-
zent-Wendel mit Radius 51,5 Zentimeter
(Mirklin R 3).

o Wartung: Illustrierte Bedienungsanlei-
tungen mit Explosionszeichnung, Ersatz-
teilliste und Funktionenverzeichnis. Das
Lokgehéuse ldasst sich nach Losen dreier
Schrauben auf der Unterseite abnehmen.
Gute Zuginglichkeit aller inneren Teile.

« Das konnte besser sein: Trotz eigentlich
optimaler Kontaktsicherheit durch Mittel-
schleifer und sdmtliche (teils gefederten)
Radsitze blieb die Lok bei Langsamfahrt
dann und wann mangels Stromkontakt
hingen. Die Schwungmasse wirkt erst ab
etwa 25 Modell-Stundenkilometer. Puf-
ferkondensatoren konnten dem wirksam
abhelfen und hétten beispielsweise im ge-
raumigen Fiihrerhaus gut untergebracht
werden kénnen.

o Preis: 349,99 Euro. O

Mirklin bietet seinen treuesten Kunden
mit der 75.10 ein sehr attraktives Mo-
dell nach einem gut gewihlten Vorbild
an. Die Fahreigenschaften der Badene-
rin sind kaum zu tibertreffen und ihre
Zugkraft stellt diverse deutlich grof3ere
Modelle in den Schatten. Elektronisch
besitzt sie praktisch Vollausstattung,
nur digital schaltbare Kupplungen mag
mancher beim Umsetzen im Endbahn-
hof vermissen - freilich nicht die bei
Mirklin tiblichen klobigen Dinger. Statt
des akustischen Overkill mit rekord-
verdachtigen 26 Soundfunktionen hatte
Mirklin der Maschine freilich besser
die schon erwihnten Pufferkondensa-
toren spendiert. Dann kénnte man die
erstklassigen Schleichfahreigenschaf-
ten des Modells entspannter genief3en,
ohne befiirchten zu miissen, dass der
schonen Schwarzen auf den ersten zwei
ankorrodierten Punktkontakten Saft
und Sound ausgehen. SchliefSlich fihrt
nicht jeder Wechselstromer auf fabrik-
neuem C-Gleis.
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Frihwinteridyll in

St. Nikolaus. Obwohl die
Larchen noch ihr Nadel-
kleid tragen, ist der See
schon zugefroren. Eisstock-
schiitzen und Schlittschuh-
laufer konnen ihrem Hobby
nachkommen.
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hB im Schnee

! In den Alpen sind die Sommer kurz und der Winter
kommt"fruh Beim Bau einer Anlage nach Motlven i
der Rhatlschen Bahn |st es deshalb nlcht verkehr N
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Kreuzung des Bernina-Triebwagens mit einem dampfgefiihrten Giiterzug. Weil die Strecke nur eingleisig ist, muss die G 4/5 warten.

Weil in den dargestellten 30er-Jahren noch nicht gesalzt wurde, kann die StraBe noch als Schi- oder Rodelpiste dienen.

nden Alpen ist der Spitherbst die Zeit, in der die Larchen golden
strahlen und auch viele Laubbdume wie Ahorn oder Esskastanie
ihre bunten Blitter noch nicht abgeworfen haben. Ende Okto-
ber/Anfang November herrscht in den Touristengebieten noch
einmal Hochsaison, Wanderer und Sonnenhungrige genieflen die
Wirme in den Télern und die Farbenpracht der Natur: goldene T4-
ler, ein leuchtend blauer Himmel und meist schon weifle Berggipfel.

Doch was aus Talestiefe wie Puderzucker wirkt, bedeutet tau-
send oder vielleicht auch nur ein paar hundert Meter weiter ober-
halb bereits den Winter. Ein paar Tage Niederschldge, die im Tal
bestenfalls die Touristensaison etwas beeintréchtigen, sorgen in den
hoheren Lagen schon fiir eine geschlossene Schneedecke, die erst
ein halbes Jahr spiter wieder verschwindet.

Fiir den Modellbahner, dessen Ziel es ist, eine Gebirgsanlage zu
gestalten, ist diese Jahreszeit mit ihren natiirlichen Gegensitzen -
herbstliche Farbenpracht hier, winterliche Strenge dort — geradezu
das ideale Thema. Welchen schéneren Kontrast kann es auf einer
einzigen Anlage geben?

Wie so oft in unserem Hobby heif3t es auch in diesem Fall, von
,Vorbildtreue® nur in Anfiihrungszeichen zu reden, von ,,Maf3stib-
lichkeit“ schon gar nicht. Mag es dem Einen oder Anderen noch
moglich sein, einen der vergleichsweise kurzen Bahnhofe der Rhiti-
schen Bahn tatsachlich im Langenmaf3stab 1:87 nachzubilden, so ist
dies in der Senkrechten unmaglich. 100 Meter in der Wirklichkeit
sind 1,15 Meter in HO. Alleine um die 478 Meter Hohenunterschied
zwischen dem Berninabahn-Ausgangsbahnhof St. Moritz und dem
Scheitelpunkt der Strecke in Ospizio Bernina darzustellen (in HO
5,5 Meter), wire ein Berg von den Dimensionen des sich tiber zwei
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(hohe) Stockwerke erstreckenden ,,Matterhorn im Schweizer Teil
des Miniatur Wunderland nétig.

Frustrieren lassen sollte man sich durch solche Vergleiche je-
doch nicht. Die Modellbahn lebt mit Verkiirzungen, Illusionen und
gestalterischen Tricks. Auch Josef Brandl hat sich beim Bau der hier
ausschnittsweise vorgestellten Anlage eines bewédhrten Kniffs be-
dient: Ein Bergriicken trennt das schneebedeckte Areal vom herbst-
lich-bunten. Aufler einigen weifSen Gipfeln ist kein Abschnitt der
Anlage vom anders gestalteten aus sichtbar.

Der Bahnhof des Winterabschnitts, ,,St. Nikolaus® genannt,
liegt auf einer Passhohe. Der Winter hat die Gegend seit einigen
Wochen fest im Griff, so dass der See am Anlagenrand schon eine
feste Eisdecke gebildet hat. Die Station ist ein Durchgangsbahnhof,
bildet aber eigentlich den Endpunkt der RhB-Strecke dieser Anlage.
Aufder Bergseite, wo die Strecke in einem Tunnel verschwindet, fol-
gen verdeckt erst eine nach unten fithrende Wendel und dann eine
Kehrschleife mit drei Schattenbahnhofsgleisen. Jeder in den Tunnel
einfahrende Zug kommt nach einer Weile in Gegenrichtung wie-
der heraus. Auf der anderen Bahnhofsseite fithrt die Strecke ins Tal
und taucht nach einer Bergumfahrung bald in die Herbstwelt ein.

Beim Bau dieses Anlagenteils ist Josef Brandl anders als tiblich
vorgegangen. Wie aus diversen Heften der EJ-Reihe ,, Anlagenbau
und Planung“ bekannt, verwendet er gerne dicke Hartschaumplat-
ten als Basis fiir Hiigel und Felsen. Sie sind stabil, leicht und einfach
zu formen. Bei der Gestaltung des Hochgebirges jedoch musste er
auf die vielfach filschlicherweise als iiberholt angesehene Technik
des Baus mit Drahtgaze (Fliegengitter) und Gips auf einem Geriist
aus Sperrholzspanten zuriickgreifen. Um sich den Arbeitsschritt
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Der kleine See unterhalb des Bahnhofs wird von einem Bach gespeist,
dessen rasch flieBendes Wasser erst bei sehr tiefen Temperaturen erstarrt.
Auf der Seite links die sehr schon gestaltete Einmiindung des Bachs,
die von zwei Briicken gequert wird. Uber die hintere rollt gerade eine
klassische RhB-Garnitur: ein Krokodil mit dem Glacier-Express.

Links und darunter: Anfang und Ende der Eisstockschiitzenbahn. Beach-
tenswert sind nicht nur der gestalterisch gelungene Unterschied zwischen
der spiegelglatten Eisfliche der Bahn und der angetauten beziehungsweise
unberiihrten Schneefliche daneben, sondern auch kleine Details wie die
zur Bahn fithrenden FuBstapfen.

Auch die Spuren der Schlittschuhldufer wurden vorbildgerecht nachge-
bildet (unten).
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Wo sich heute eine Blechlawine auf dem Weg zur nachsten Schipiste
stauen wiirde, kriecht in den 30ern nur ein einsamer Citroén vorsichtig
dahin. Als wichtige Institution nicht fehlen darf in einem solchen Ort das
(Fremden-)Verkehrsamt, wo man sich als Tourist in der Vor-Internetzeit
nach freien Betten erkundigen konnte.

Schlittenfahren im Ort auf der Strafle — wer kann sich das heute noch
vorstellen?
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des Beklebens mit Gipsbinden oder leimgetridnktem Kiichenkrepp
sparen zu konnen, wihlte Profi Brandl eine besonders engmaschi-
ge Gazesorte. Sie erlaubte es, gleich eine diinne Gipsschicht von di-
ckerer Konsistenz aufzuspachteln. Nach dem Trocknen erhielt der
Gips einen Anstrich mit I6sungsmittelfreiem Tiefgrund. Wo spiter
einmal Schnee liegen sollte, wurde die Fliche weif3 gestrichen. Et-
was Glasdiamantin, wie es von verschiedenen Zubehorherstellern
angeboten wird, erzeugt den Glitzereffekt frisch gefallenen Schnees.
Natiirlich durfte nicht iiberall eine geschlossene Schneedecke
nachgebildet werden: Auf steileren Hingen oder Felswinden
rutscht Schnee schnell ab oder bleibt gar nicht erstliegen. Diese Par-
tien, die fiir Abwechslung im einfarbigen Kleid des Winters sorgen,
waren wie die Landschaft im herbstlichen Anlagenteil zu gestalten.
Besondere Sorgfalt erfordern verschneite Biume und Biische.
Es ist ja keineswegs so, dass alle Biume im Winter kahl sind, Nadel-
baume (mit Ausnahme der Liarche) ohnehin nicht. Vielmehr sind
die verwendeten Baumrohlinge als Erstes mattbraun einzufarben
- Plastikglanz am Stamm wiirde verheerend wirken. Dann pinselt
oder spritht man die Farbe Schneeweif} auf, aber nur dort, wo tat-
sichlich auch Schnee liegen bleiben wiirde, also vor allem an der
Oberseite von Asten und Zweigen. Am Stamm bleibt Schnee bes-
tenfalls dort kleben, wo er von starkem Wind hingeweht wurde. In
die weifle Farbe streut man sofort Schneepulver und Glasdiaman-
tin. Will man Baume besonders tief verschneit erscheinen lassen,
muss man jeden einzelnen Ast auf der Oberseite mit einer Schicht
Gips bespachteln, um naturgetreue Schichtstirken nachzubilden.
Bei Gebéuden ist die Vorgehensweise dhnlich. Hier ist aller-
dings darauf zu achten, ob beim Vorbild der Schnee liegen bleiben
wiirde oder nicht: Ein stark geneigtes Dach, vor allem auf der son-
nenzugewandten Siidseite, bietet weniger Voraussetzungen fiir eine
dicke Schneeschichtals ein nordseitigeres flacheres. Ist ein Dach gut
gegen Wirme aus dem Haus isoliert — beispielsweise durch einen



Der Plan dieses Anlagenteils: Im Vordergrund der See, unter dem ein Teil der Wendeschleife und des Schattenbahnhofs liegen. Die griin und braun einge-
zeichneten Landschaftsabschnitte befinden sich hinter dem als Kulisse fungierenden Bergkamm.

ungeheizten Speicher -, schmilzt der Schnee dort nicht weg. Auch
Schneefanggitter und -haken oder die auf alpinen Déichern auch
heute noch montierten Baumstaimme sorgen dafiir, dass der Schnee
nicht als Dachlawine abrutscht, sondern liegen bleibt.

Auch Straflen sind differenziert zu gestalten, je nachdem, ob
sie nur gerdumt oder auch gesalzen wurden. Hier hat Josef Brandl

tibrigens ein feines Gespiir bewiesen: Obwohl seine Straflen fiir die
dargestellte Zeit der spaten 1930er Jahre noch etwas zu breit geraten
sind, so sind sie korrekterweise weif} gefirbt. Streusalz war damals
noch unbekannt und der Autoverkehr (in der winterlichen Bergre-
gion zumal) gering. So konnten Kinder die Strafle bedenkenlos als
Rodelbahn nutzen - wie in St. Nikolaus zu sehen. (J
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12. MODELLBAU-WETTBEWERB,

FOLGE 13

Sommeridy

Wenn der Platz fur eine ganze Anlage fehlt,
reicht er doch oft noch fir ein
Prasentationsdiorama. So wie dieses

VON KLAUS OBERKOTTER

ieses Diorama entstand aus dem

Wunsch, meine sorgsam gehii-

teten Lok-,Schitzchen® in einer

passenden Umgebung présentie-
ren zu konnen. Fir eine vollstindige An-
lage fehlt mir der Platz, also musste es eine
Nummer kleiner sein.

Wichtig war mir, alle Fahrzeuge un-
verdeckt und zum Greifen nahe zeigen zu
konnen. Also flache Bauweise und gestal-
tete Landschaft. Hier sollten Felsen, Was-
ser, Wiese, Briicke und Tunnel vereint sein.
Zeitlich sollte das Diorama in den Epochen
III und IV liegen, passend zu meinen Zug-
und Wagengarnituren.

Die Basis besteht aus einer Tischler-
platte, 18 Millimeter stark und 120 mal 50
Zentimeter grof3. Die Gleistrasse aus Sperr-
holz ruht auf Holzstiitzen, fiir den Land-
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schaftsunterbau wurden mehrere Lagen
Hartschaumplatten iibereinander geklebt.
Die Geldandehaut besteht aus Gips und
Haftputzgips, die Felsen sind Abgiisse einer
Noch-Form. Damit sie nicht so gleichma-
ig aussehen, habe ich die Abgiisse teilwei-
se zerbrochen und neu zusammengesetzt.
Auch der Gewisseruntergrund wurde mit
Gips vorgestaltet und griin, braun und blau
eingefirbt. Nach griindlichem Trocknen
wurde der Untergrund mit Klarklack ver-
siegelt, um die Saugfahigkeit zu verringern.

Nach diesen grundlegenden Arbei-
ten begann die Vorbereitung der iibrigen
Anlagenteile. Als Erstes wurde der Unter-
grund gestrichen: mit mittlerem Braun fiir
das Gleisbett und den Bodenbewuchs, mit
Weifl und Schwarz in unterschiedlichen
Anteilen fiir die Felsen.

Frohliches Planschen und Sonnenbaden am
kiihlen Bach. Vom dariiberrollenden Triebwagen
nimmt niemand Notiz.

Oben links: Stauwehr und Briicke aus der
Vogelperspektive.

Rechts: Auf dem Hiigel hinter der Bahnlinie
bewacht ein Schifer seine Tiere.

Rechts auBen: Wald bestimmt den linken Teil
des Dioramas.
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Gewissergestaltung in dieser Form war
fir mich ein Novum, dank der vielen Lite-
ratur jedoch kein Problem. Wichtig war,
neben der farblichen Behandlung des Un-
tergrundes, dass das kiinstliche Wasser tat-
sdchlich in vielen diinnen Schichten aufge-
brachtwurde, dieldngere Trocknungszeiten
erfordern. Ein paar in das Bachbett einge-
legte Kieselsteine werden mit eingegossen.
Den grofieren Teil des Uferbewuchses ein-
schliefilich des sandigen Randstreifens habe
ich bereits vorher aufgebracht. Das Gief3-
harz zieht etwas darin hoch, wodurch das
Griin nicht aufgesetzt wirkt.

Bei der Gestaltung der Landschaft ka-
men Produkte verschiedener Hersteller
zum Einsatz. Das Stauwehr und das Tra-
fohaus sind Lasercut-Modelle von Busch
beziehungsweise Noch. Die Figuren von
Preiser habe ich grofitenteils selbst bemalt.
Der Unimog stammt von Wiking und die
Scheune von Faller. Aufwéndig war die Be-
griinung: Einerseits sollte die Landschaft
nicht eint6nig, andererseits aber auch nicht
zu bunt sein. Die Losung bestand in Geldn-
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dematten von Busch und Heki, die realisti-
sche Farben und unterschiedliche Vegeta-
tionshohen bieten. Sie wurden in kleineren
unregelméfligen Stiicken aufgeklebt und die
Uberginge mit losem Material kaschiert.
Einige Fliachen habe ich auch mit der Streu-
dose von Noch begriint. Biume und Biische
stammen von Heki und Busch, die meisten
einzelnen Pflanzen von Noch. Briicke und
Tunnelportal hat Faller im Programm, das
Signal Viessmann.

Beim Gleismaterial handelt es sich um
C-Gleis von Mirklin. Die Gleise wurden
zusitzlich eingeschottert und mit Pigment-
farben bearbeitet. Um eventuelle weitere
Dioramen leicht anschliefen zu konnen,
sind die Gleisenden rechtwinklig zur Kan-
te verlegt.

Die Kosten. Fiir die Materialien habe
ich etwa 220 Euro bezahlt. Gliicklicherwei-
se wurde nicht alles verbraucht, so dass die
Reste fiir ein zweites Diorama verwendet
werden konnen. Die gesamte Bauzeit betrug
etwa acht Wochen, auch bedingt durch die
erforderlichen Trocknungsphasen. (J

Der Blick von oben zeigt, wie viele unterschied-
liche Motive auf der kleinen Flache Platz
finden. Beachtenswert auch die Endabschnitte,
die fiir den Anschluss weiterer Segmente vorbe-
reitet sind.

Das holperige StraBenpflaster erfordert von der
Mofafahrerin einige Balancekiinste.

Am Wehr gonnt sich ein Radfahrer eine kleine
Pause.

Im Rahmen des 12. Modellbau-
Wettbewerbs erschienen bisher:

1) ,,Ziegel, Zuige, Erdbeeren” von den Mo-
dulbaufreunden Ladenburg in EJ 8/2016
2) ,Dampflok-Klinik* von Friedel Helmich
in EJ 9/2016

3) ,Dampfloks am Gletscher* von Axel
Rohde in EJ 10/2016

4) ,Von Kopf zu Kopf“ von Ernst Barnet in
EJ 12/2016

5) ,Nummer 15 lebt!“ von Ulrich Skowro-
nek in EJ 1/2017

6) »Rund um Kringelburg® von Sabine
Schnetzer in EJ 2/2017

7) »Opas Betriebswerk® von Christian
Weber in EJ 3/2017

8) ,,Epoche III fiir drei“ von Udo Broer-
mann in EJ 4/2017

9) ,Brauerei-Anlage von Rudolf Gértner
in EJ 5/2017

10) ,,Zwischen Wein und Wanderern“ von
Thomas Freese in EJ 6/2017

11) ,,Schwaben-Dampf made in USA® von
Bruce Metcalf in EJ 8/2017

12) ,Generationentreffen von Marcus
Frohrieb in EJ 10/2017



Die Spezialisten

Das neue MIBA Spezial stellt Ihnen zahlreiche Anwendungen
vor, welche die Beschaftigung mit der Modellbahn durch den
PC erleichtern, ihre Moglichkeiten erweitern und ganzlich

neue Bereiche erschlieBen. Sei es Software zur Verwaltung von
.Verwam ,= et Sammlungen, Programme zur Planung einer Anlage oder Apps,
+stevern Fregel '- B : die den Modellbahnbetrieb voll im Griff haben. Grundlagen-

, _— ] beitrage erlautern das notwendige Fachwissen fiir den Aufbau
eines Netzwerkes und eine Marktiibersicht stellt Kleincompu-
ter wie Arduino, Raspberry Pi oder Banana Pi vor — Gerate,
die schon ob ihres unschlagbar giinstigen Preises eine echte
Alternative darstellen.
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H MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
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164 Seiten-22? Firmen-?22? Fotos .
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fasst fiir Sie alles zusammen in der heiBesten MIBA-Ausgabe des Jahres.

Das erwartet Sie:

* 164 Seiten Umfang ® Mehr als 600 Fotos ® Neuheiten von (iber 200 Herstellern

e Die schonsten Messeanlagen in tollen Bildern ® Kompetente Meinungen und aktuelle
Trends aus der Branche e Klatsch und Tratsch: iiber Branchen-Promis und Modellbahn-Profis

Mit kompletter Herstelleriibersicht:

- . 164 Seiten im DIN-Ad-Format,
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mehr als 600 Fotos, Klebebindung
Best.-Nr. 1401801 | € 12,
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Sichtbar bejahrt

Den Traum vom selbst gebauten Haus traumen viele Modellbahner.
Materialien aus dem Architekturbedarf und das richtige Zubehor helfen,
ihn zu erflllen. Ein Fachwerkhaus dient als Beispiel

VON MICHAEL VOLZ
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Auf einer Seite abgezogene Leichtstoffplatten sind leicht gravierbar.

URVAVS

“*r-.-ﬁ:v‘?

An den Ecken ist auf passende Gravur der Mauersteine zu achten.

Ein Erker entsteht.

iir eine zukiinftige Modellbahnanla-

ge sollte ein altes Fachwerkhaus im

Eigenbau entstehen. Zwar sind die

Kataloge der Zubehorhersteller voll
gerade mit solchen Modellen, doch sind
diese viel zu akkurat, glattwandig, sauber
und ,,rechtwinklig® Nur selbst gebaut ist es
moglich, den besonderen Charakter eines
zwei- oder dreihundert Jahre alten Hauses
wiEderzugeben.

Die wichtigsten Baumaterialien waren
drei Millimeter starke Leichtstoffplatten
(hier von Kapa) aus dem Architekturbedarf,
PolystyrolProfile, Kunststoftfenster aus der

\ ST

———

EE

Die als Fachwerk verwendeten Profile kann man einfach eindriicken.

i A

SN

FEEMEBE

_Jr_'_

Die Tragbalken des ersten Stocks stehen deutlich sichtbar iiber.

Wie beim Vorbild: durchgebogene Querbalken des Fachwerks.

Bastelkiste oderaus den Ersatzteilsortimen-
ten der bekannten Bausatzhersteller sowie
aus Karton lasergeschnittene Dachziegel-
platten von MBZ. Beim Bau ist folgender-
maflen vorzugehen:

Als Erstes werden nach einem zuvor
aufgezeichneten Bauplan die benotigten
Wandteile aus den Leichtstoffplatten ge-
schnitten. Danach zieht man von einer Sei-
te die Kartonschicht vorsichtig ab, um die
diinne Hartschaumschicht freizulegen. Die
riickseitige Kartonschicht bleibt wegen der
Stabilitdt unberiihrt. Weil die Hartschaum-
schicht eine sehr feine Struktur aufweist,

eignet sie sich bestens, um beispielsweise
Stein oder verputzte Flachen darzustellen.

Will man, wie hier im Erdgeschof3, of-
fen sichtbares Mauerwerk darstellen, so ist
die Priagetechnik das Mittel der Wahl. Dazu
werden aus unterschiedlich zurechtgebo-
genen alten Pinselhiilsen (denen man zu-
vor die restlichen Haare entfernt hat) mit
Hilfe einer oder mehrerer feiner Zangen
rechteckig geformte Stempel gebogen. Mit
diesen werden die Steinstrukturen in den
Hartschaum gepragt. Verwendet man un-
terschiedliche Pinsel, entsteht eine etwas
aufwindigere Natursteinmauer mit ver-

75 EISENBAHN-JOURNAL 2/2018



Beim Anstrich der Balken ist auch auf die Seiten der Profile zu achten.

|

Mit einem Mix aus Pigmenten, Leim und Wasser wird das Dach grundiert.

schieden grofien Steinen. Sind Winde aus
gleichmafligbehauenen Steinen erwiinscht,
bendtigt man nur ein einziges Pragewerk-
zeug.

PRAGEN STATT SCHNEIDEN

Auch Fenster- und Tiireinfassungen so-
wie Stiirze konnen im jetzigen Stadium
mit dem Skalpell geprigt werden. Dafiir
ist ausschliefSlich der Riicken der Klinge zu
verwenden, da die Vorderseite das Material
durchschneiden wiirde. Auch die Offnun-
gen der Fenster werden nun ausgeschnitten.
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Mit unterschiedlichen ,Vorhdngen” hinterklebte Fenster.

Anders ist die Vorgehensweise, wo
Fachwerk nachgebildet werden soll. Die
Balken bildet man aus Kunststoff nach, in
diesem Fall aus drei Millimeter breiten Poly-
styrolstreifen von Evergreen. Sie werden mit
einer groben Holzstruktur versehen, indem
man mit der Skalpellspitze der Lange nach
eine unregelmaflige Maserung einritzt. Da-
nach kann man mit feinem Schmirgelpapier
noch eine diinne Struktur in Lingsrichtung
einschleifen, die dem Material auch den
Glanz und die glatte Oberfldche nimmt.

Istdie Oberfliche so weit zufriedenstel-
lend, kénnen die Streifen auf die benétigte

Gleich wieder abgewischte Schmutzfarbe ldsst das Dach plastischer wirken.

Lénge gekiirzt werden. Ritzen und brechen
ist hier eine Moglichkeit, oder man benutzt
ein scharfes Bastelmesser. Langere Stiicke
konnen vor dem Einbau deutlich sicht-
bar gebogen werden, um durchhingende,
krumme Balken darzustellen. Diese verlei-
hen einem Fachwerkhaus den besonderen
Charme. Als Nachteil muss man allerdings
in Kauf nehmen, dass nachher kaum ein
kurzer Diagonal- oder Senkrechtbalken
die gleiche Lange aufweisen wird und je-
der einzeln zugeschnitten werden muss.
Alle Balken werden an ihrer Position in
den Hartschaum gedriickt und anschlie-



Von unten wird das Dachfenster in die vorgeschnittene Liicke geschoben. Die Dachausstattung mit Kamin, Schornsteinfegerluke und Tritten.

Auf alten Dachern haufig: Moosbewuchs, hier durch N-Laub Auch etwas Rankbewuchs an der Hauswand macht sich gut.
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flend mit Sekundenkleber befestigt. Auch
andere Klebstoffe sind brauchbar, die den
Hartschaum nicht auflgsen. Sie sollten sich
nur fein dosieren lassen.

Zum Abschluss dieses Arbeitsschritts
klebt man die zuvor ausgewihlten Fenster-
rahmen in die jeweils vorgesehenen Off-
nungen. Dann folgt ein gestalterischer Part,
der fiir das spitere Erscheinungsbild des
Hauses aber wesentlich ist:

Wand fir Wand ritzt man mit einer
Nadel kleine Risse in den Hartschaum.
Vorbildfotos, seien es eigene oder aus dem
Internet, sind dafiir sehr hilfreich. Zu be-
achten ist aber, wie der Zustand des ferti-
gen Hauses einmal sein soll: Zwischen ,,top
renoviert” und ,,Bruchbude® ist ein gewal-
tiger Unterschied, der auch im Modell gut
dargestellt werden kann. Sollten wihrend
derbisherigen Arbeitsschritte versehentlich
leichte Beschddigungen im Hartschaum
entstanden sein, konnen diese entweder als
Schidden an Putz und Mauerwerk verblei-
ben oder repariert werden.

GRAVIEREN VOR KLEBEN

Sind die einzelnen Wandteile fertig bearbei-
tet, werden sie verklebt. Hartschaumreste
oder Holzprofile in den Ecken sorgen fiir
rechte Winkel und Stabilitdt. Wichtig ist,
dass dieser Schritt erst vollzogen werden
darf, wenn alle Prigearbeiten an den Fas-
sadenteilen abgeschlossen und alle Balken
eingedriickt sind. Danach kann man die
Winde ja nicht mehr flach auf dem Tisch
liegend bearbeiten. Nur Anderungen ohne
Druckausiibung sind dann noch maglich.
Dazu gehort beispielsweise der hélzerne
Laden direkt unterhalb des Dachfirsts, der
aus diinnem Kunststoff gefertigt wurde. Er
verschliefit im Original eine Liiftungsluke
fir den Dachboden.

Wenn die Aulenwénde stabil verklebt
sind, geht es an die Nachbildung der Trag-
balken des ersten Stockwerks, respektive
ihrer Enden. Bei Fachwerkhdusern ragen
diese Balken tiblicherweise ein gutes Stiick
tiber die Erdgeschoflwand hinaus und sind
von der Seite gut zu sehen. Kragt, was hier
nicht der Fall ist, auch der zweiten Stock
etwas iiber, so ist dort gleich zu verfahren.
Allerdings sind hier in der Regel nur kurze
Stiicke der Dachbalken zu sehen.

Soll das Gebdude mit einem Erker
ausgestattet werden, entsteht dieser auf die
beschriebene Art und Weise und wird mit
Sekundenkleber an die Wand geklebt. Will
man das Haus spiter beleuchten, wird die
Wand hinter dem Erker mit einer Offnung
versehen, damit Licht durchstrahlen kann.
Auch an Offnungen fiir die Beleuchtung
und ihre Anschlusskabel in Decken und
Winden ist zu denken.
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Nicht vergessen sollte man das Ab-
stiitzen des Erkers. Die Balken dafiir wer-
den rundum genauso strukturiert wie zu-
vor die sichtbare Seite der Fachwerkbalken.
Tiiren findet man wieder in der Bastelkiste
oder entnimmt sie anderen Bausitzen. Die
hier verwendeten stammen von MBZ und
wurden mit Schlissellschern sowie mit
aus diinnen Drihten gebogenen Tiirgrif-
fen verfeinert.

Ebenfalls nicht vergessen darf man das
rechtzeitige Verglasen der Fenster, solan-
ge sie noch zuginglich sind. Fiir einfache
Vorhinge oder Gardinen schneidet man
eine Lage Papiertaschentuch zu und klebt
sie mit 1osungsmittelfreiem Alleskleber auf
den Klarsichtkunststoff der Fenster. Farbi-
ge Vorhinge entstehen aus passenden Ab-
bildungen in alten Zeitschriften oder aus
Resten alterer Bausitze in der Bastelkiste.
Auch Selbermalen mit Buntstiften oder
nicht allzu kriftig angeriihrten Wasserfar-
ben ist eine Moglichkeit.

Bei alten Héusern ist das Dachge-
schoss oft unbewohnt und bleibt deshalb
unbeleuchtet. Die passend zugeschnittenen
Dachziegelplatten kénnen ohne Unterbau
aufgeklebt werden. Wenn auch die First-
ziegel an ihrem Platz sitzen, schliefft man
eventuelle Fugen mit Plasto-Spachtelmasse
von Revell, die behutsam, beispielsweise
mit Hilfe einer alten Skalpellspitze, aufge-
bracht wird.

Zunichst tibersehen hatte ich die En-
den der Dachbalken. Sie lassen sich aber
leichtaus Stiicken entsprechend zugeschnit-
tener Kunststoffprofile ergédnzen.

KEINE LOSUNGSMITTEL

Fiir die Bemalung des Hauses habe ich spiri-
tuslosliche Farben von Gunze-Sangyo ver-
wendet. Die freiliegenden Steine wurden
als roter Buntsandstein dargestellt. Dafiir
mischt man sich zunichst die passende Far-
be zurecht und streicht dann die Steine mit
feinem Pinsel. Die Balken werden in einem
dunklen, fast schwarzen Braunton bemalt,
wobei auf die Seitenflichen zu achten ist.
Trockene, schmutzfarbene Pigmentfarben
hellen die Winde spiter wieder auf.

Fir die Zwischenrdume ist ein hel-
ler Beigeton zu empfehlen. Nach dem
Trocknen biirstet man behutsam dunklere
Schmutzpigmente mit einem kleinen Bors-
tenpinsel auf.

Das Dach besteht wie erwihnt aus
Karton. Beim Einfirben der Ziegel sind
zu nasse Farben daher zu vermeiden. Be-
wihrt hat sich eine dickfliissige Mischung
aus Farbpigmenten mit Holzleim und ganz
wenig Wasser. Sie wird mit einem feinen
Schwimmchen von oben nach unten auf
die Dachfliche gewischt. Ist die Ziegelfar-

be getrocknet, wird, um die Struktur plas-
tischer wirken zu lassen, dunkle Farbbriihe
aufgepinselt. Auf der Fliche tupft man sie
sofort wieder ab, so dass nur in den Ecken
etwas Farbe bleibt. Je nach gewiinschter
Wirkung kann dieser Schritt einige Male
wiederholt werden.

Der Schornstein des Hauses entsteht
aus einem Holzprofil passenden Quer-
schnitts, in das eine Fugenstruktur einge-
ritzt wird. Rulschwarze Farbe imitiert die
Offnung. Auch hier wird der Spalt zwischen
dem mit Alleskleber aufgeklebten Schorn-
stein und dem Dach mit Plasto-Spachtel
geschlossen.

Die Regenrinnen stammen von Au-
hagen. Dagegen wurden die Fallrohre aus
Draht gebogen und mit Sekundenkleber
angebracht. Hauchdiinne gebogene Driht-
chen simulieren die Schellen, mit denen
die Fallrohre an der Hauswand befestigt
sind. Sie stecken in 0,3-Millimeter-Boh-
rungen in den Polystyrolbalken und sind
dort verklebt.

DACHINFRASTRUKTUR

Ein wichtiges Detail jeden élteren Hauses
ist die Dachluke fiir den Schornsteinfeger.
Die zugegebenermafien etwas abenteuerli-
chen Tritte bestehen aus passen zurechtge-
schnittenen Polystyrol-Teilchen, die mit ein
wenig Sekundenkleber auf das Dach geklebt
wurden. Die Luke selbst stammt vom Klein-
serienhersteller Petau-Modellbau. Weil sie
nachtraglich eingebaut wurde, war mit ei-
nem scharfen Skalpell eine passende Off-
nung in die Kartonziegel zu schneiden und
der Karton seitlich etwas aufzuschlitzen.
Danach konnte ich die zuvor fertiggestell-
te und lackierte Dachluke von unten in die
Schlitze schieben und verkleben.

Immer ein schones Detail an Wohn-
héusern sind Blumenkdsten. Sie entstehen
aus passend bemalten Kunststoffprofilen
und werden mit Spur-N-Laubvlies be-
pflanzt. Dann taucht man einen Zahnsto-
cher mit der Spitze in 16sungsmittelfreien
Alleskleber, tupft damit in ein Déschen rote
Flocken von MiniNatur und streift ihn auf
dem griinen Laubvlies ab. Schon st einfach,
aber dekorativ der schéne Blumenschmuck
der stolzen Hausfrau entstanden ...

Mit griinlichen Farbpigmenten und
ein wenig feinem N-Laubvlies wird zum
Schluss noch etwas Moosbewuchs auf dem
Dach und am Sockel des Hauses nachge-
bildet. Spur-HO-Laubvlies eignet sich gut
fiir an der Wand hinaufrankende Pflanzen.
Das fertige Gebdude ist fiir alle Epochen
geeignet. Ab Epoche III sollte es mit einer
Rundfunkantenne ausgestattet werden, ab
Epoche V vielleicht mit einer Satelliten-
schiissel. O
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02763 Zittau
Theile & Wagner
GmbH & Co. KG

Reichenberger Str. 11
Tel.: 03583/500970

42289 Wuppertal
Modellbahn Apitz GmbH
Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202/62 6457

71638 Ludwigsburg
Spiel + Freizeit
Zinthafner
Solitudestr. 40
Tel.:07141/925611

85591 Vaterstetten
Die Spielzeugkiste
Inh. Michael Golombeck
Wendelsteinstr. 3
Tel.:089/9101243

Europa

21614 Buxtehude
Spiel + Sport Grob
Bahnhofstr. 54-56
Tel.:04161/2860

45665 Recklinghausen
Modellbahn-Center
Recklinghausen
Am Quellberg 2
Tel.:02361/1061707

73033 Goppingen
Spiel + Freizeit
Korb-Rau
Poststr. 50
Tel.:07161/72577

86199 Augsburg
Augsburger Lokschuppen
GmbH
Gogginger Str. 110
Tel.: 0821/571030

AT-1010 Wien
Karl Hilpert KG
Schulerstr. 1-3
Tel.:0043/15123369

22043 Hamburg
Dluzak GmbH
Rodigallee 303

Tel.: 040/6532244

48145 Miinster
WIEMO
Modellbahntreff Miinster
Warendorfer Str. 21
Tel.: 0251/135767

73108 Gammelshausen
Das Lokmuseum
Inh. Michael Merz
Hauptstr. 23
Tel.:07164/919364

86368 Gersthofen
Spiel + Freizeit Gersthofen
Handels-GmbH & Co. KG
Hery-Park 2000
Tel.: 0821/24921-2000

AT-6020 Innsbruck
Spielwaren Heiss
Manfred Gress e.U.
Museumsstr. 6
Tel.: 0043/512585056

24534 Neumiinster
Hobby & Co. Freizeit-,
Spiel- & Bastelwelt
GroBflecken 34
Tel.:04321/418716

53721 Siegburg
Modellbahnshop
H.). Wasser UG & Co. KG
Markt 6
Tel.:02241/66653

73728 Esslingen
HEIGES Spielwaren
GmbH & Co. KG
Fischbrunnenstr. 3
Tel.: 0711/396 9460

86633 Neuburg
Spielwaren Habermeyer
Habermeyer Maria
Farberstr. 90-92
Tel.:08431/8643

FL-9490 Vaduz
Mikado
Hobby, Spiel + Freizeit
Stadtle 19
Tel.: 00423/2327994

25348 Gliickstadt
Meiners
Hobby & Spiel GmbH
GroBe Kremperstr. 13
Tel.:04124/937033

54290 Trier
Spielzeugparadies
Gerd Klein GmbH

Nagelstr. 28-29
Tel.: 0651/48811

74613 Ohringen
Spielwaren Bauer
Inh. Karlheinz Bauer e.K.
Marktstr. 7
Tel.:07941/94950

86720 Nordlingen
Spielwaren Mohnle
Schrannenstr. 7
Tel.:09081/4228

NL-1171 DB
Badhoevedorp
Harlaar Modeltreinen V.O.F.
Badhoevelaan 53
Tel.:0031/2065994 94

28307 Bremen
Modellbahnshop Lippe
CASISOFT MindWare GmbH
Thalenhorststr. 15
Tel.:05231/9807123

59909 Bestwig
Henke Spielzeugland
Wilhelm Henke
Bundesstr. 132-133
Tel.:02904/1292

74821 Mosbach
Schreib- + Spielwaren
Dunz GmbH & Co. KG
Kesslergasse 5
Tel.:06261/92120

87616 Marktoberdorf
Hartle Spiel & Freizeit
Inh. Matthias Franz e.K.
Kaufbeurener Str. 1
Tel.: 08342/420990

NL-2761 GD
Zevenhuizen
Zevenspoor
Noordelijke Dwarsweg 94a
Tel.: 0031/654266993

28865 Lilienthal
Spielzeug HAAR
Anke Haar
Hauptstr. 96
Tel.: 04298/91650

60385 Frankfurt
Meder Spielwaren
Meder oHG
Berger Str. 198
Tel.: 069/459832

76275 Ettlingen
Spielkiste Brenner
Inh. Matthias Brenner
Kirchenplatz 2
Tel.:07243/16706

88085 Langenargen
Modellbahnen
Michael Hopfer
Oberdorfer Str. 5
Tel.:07543/3029064

NL-8261 HM
Kampen
Trein en Zo

Geerstraat 23-25

Tel.:0031/383338284

32760 Detmold
Modellbahnshop Lippe
CASISOFT MindWare GmbH
Gildestr., Ecke Marie-Curie-Str.
Tel.-05231/9807123

63450 Hanau
Spiel + Freizeit Brachmann
Heinrich Brachmann GmbH

Rosenstr. 9-11

Tel.:06181/923520

78247 Hilzingen
Spielwaren Reimann GmbH
Untere GieBwiesen 15
Tel.:07731/98990

90587 Siegelsdorf
Leo's Modellbahn-Stube
Flrther Str. 27a
Tel.:0911/753175

BE-3053 Oud-Heverlee
Het Spoor
Kerselaers Henri
Parkstraat 90
Tel.:0032/16407042

33332 Giitersloh
Modellbahnladen
Fortenbacher
Kampstr. 23
Tel.:05241/26330

63920 GroBBheubach
Spielwaren Hegmann
Berta Hegmann e.Kfr.

Industriestr. 1
Tel.:09371/6508013

83395 Freilassing
Seigert Spiel + Freizeit
Handels GmbH
Sagewerkstr. 18
Tel.:08654/479091

91522 Ansbach
Spiel + Freizeit
Fechter GmbH

Joh.-Seb.-Bach-Platz 8

Tel.:0981/96 96 90

34466 Wolfhagen
Spielwaren Pelz
Inh. Ernst Potter

Mittelstr. 10+13
Tel.:05692/2361

67146 Deidesheim
moba-tech
it-works Systemtechnik GmbH
Bahnhofstr. 3
Tel.:06326/7013171

85221 Dachau
Spielwaren Schmidt
Inh. Karin Markl e.K.
Miinchner Str. 33
Tel.:08131/82987

93133 Burglengenfeld
Spiel + Freizeit NuBstein
Regensburger Str. 4
Tel.:09471/701211




rither wie heute fallen Straflen zum
Rand hin ab, damit Regenwasser
nicht auf ihnen stehen bleibt. Eine

iibliche Methode, dies im Modell
nachzubilden, ist, die Wolbung mit Gips auf
die (Sperrholz-)Trasse zu spachteln und sie
dann glatt zu schleifen. Will man eine As-
phaltstrafle nachbilden, ist dies ein gang-
barer Weg, da die Strafle danach nur noch
eingefiarbt werden muss. Anders jedoch,
wenn es sich um eine Pflasterstrafie handelt.
Dann gibt es vor allem zwei Methoden:

a) das Selberritzen oder -prigen und b) die
Verarbeitung fertiger Platten aus Karton
oder Kunststoff. Eine dritte Bautechnik, die
Verwendung von Gipsabgiissen, spart zwar
das Spachteln der Trasse, kommt aber nur
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bei vollig horizontal liegenden Straflen in
Frage, auf denen es keine Neigungswech-
sel gibt.

Mit Vollmers Steinkunst-Pflasterplat-
ten ist dies anders. Die Bezeichnung als
»Platte” ist tibrigens insofern irrefiihrend,
als damit die Eigenschaften der Harte und
Steifheit verbunden sind. Steif und hart je-
doch sind die Vollmer-Produkte keines-
wegs, vielmehr tiberraschend flexibel. Sie
bestehen aus einer Mischung aus Stein-
mehl und Kunststoff, was zu einer bereits
im Lieferzustand recht vorbildgetreu wir-
kenden Oberfliche fithrt. Kleine Schwi-
chen bei der Verlegeweise der Modellstei-
ne - beispielsweise fehlende Trennstreifen
- kann man teilweise korrigieren, auch de-

ren fiir HO tibertriebene Grof3e fallt nur bei
genauem Hinschauen auf.

Angeboten werden von den Stein-
kunst-Strafen in Asphalt- und Pflaster-
Ausfuhrung jeweils eine Kreuzung, zwei
unterschiedliche Einmiindungen sowie
Kurvenstiicke in drei Radien. Gerade Stre-
cken gibt es asphaltiert von der Rolle (75
Zentimeter lang), gepflastertim Dreierpack
(je 15 Zentimeter). Leider gehort zu diesem
Trio auch ein Stiick mit Gully- und Kanalde-
ckel, das bei Uberlandstrafen fehl am Platz
ist. Auch ist das im Segmentbogen verleg-
te Pflaster eher innerstidtisch zu finden.
Zu wiinschen wire daher eine zusitzliche
Landstraen-Variante, ohne Kanalisation
und mit in Reihen verlegten Steinen.



Buckel-Piste

Die flexiblen Pflasterplatten der Steinkunst-Serie von Vollmer sind
vergleichsweise neu auf dem Markt. In der Mai-Ausgabe 2017 hat Jens
Braun schon gezeigt, wie man mit ihnen eine Dorfstralse nachbildet. Doch
auch eine bucklige LandstralSe ist damit kein Problem

Wie fast alle einschlidgigen Produkte
sind die Vollmer-Teile zu dunkel ausge-
fallen. Sowohl Pflastersteine als auch eine
Asphaltdecke sind in trockenem Zustand
ziemlich hellgrau, sieht man mal von Aus-
besserungsflecken ab. Deshalb sollte man
auch die Steinkunst-Elemente vor dem
Verarbeiten aufhellen. Sehr schnell geht
das mit dem grauen Acrylspray von Noch.
Flecken des Weathering Spray von Model
Mates (Vertrieb Weinert) im Farbton Sand
Brown erzeugen eine Farbnuance und mit
einem Schwammstiick aufgetupfte Granit-
farbe von Heki hellt einzelne Steine und
Steingruppen weiter auf. Wer mag, kann
zusitzlich einzelne Steine oder Steingrup-
pen mit dem Pinsel individuell einfirben.

VON CHRISTOPH KUTTER

Dass man streng genommen auch die
Fugen zwischen den Steinen fiillen miisste,
fallt nur aus der Nahe auf. Wer es tut, sollte
damit und mit dem Kolorieren aber war-
ten, bis die Vollmer-Platten verlegt sind.
Ansonsten broselt das Fullmaterial beim
Biegen wieder heraus.

STABILER SCHAUM

Als Probestiick fir eine lingere zu pflas-
ternde Strafle wurde der Straflenabschnitt
vor einer Bushaltestelle betont uneben ge-
staltet. Idealer Untergrund, nicht nur fiir
den Straflenbau, sind Hartschaumplatten.
Sie lassen sich leicht bearbeiten und sind
sehr stabil. Auch eine Strafle mitsamt Wol-

Links oben: Bewusst uneben gestaltetes
StraBenpflaster an einer HO-Bushaltestelle.
Vollmers Steinkunst-Pflaster macht eine solche
Verlegeweise einfach.

Oben: Klassische gepflasterte LandstraBe
auf Rigen. Die Steine sind im sogenannten
Netzverband verlegt.

FOTO: THERESA HOLLERER
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Das verwendete Vollmer-Set 48240.

Vor dem Verlegen werden die StraBenstiicke mit Noch-Spray aufgehellt.

Weathering-Spray von Model Mates sorgt fiir weitere Farbnuancen, ...

Die Breite der Fahrbahn wird angezeichnet, inklusive Randstreifen.

-

Mit grobem Schleifpapier lasst sich die Oberflache gut glatten.
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... ebenso wie stellenweise aufgetupfte Granitfarbe von Heki.

Im Vergleich zum unbearbeiteten Teil vorne ist das StraBenprofil deutlich.



Fugen im angestiickelten Bereich werden spater mit Sand getarnt.

bung und seitlichen Griben kann man mit
dem Bastelmesser, unterschiedlichen Ras-
peln und Feilen sowie Schleifpapier in kur-
zer Zeit modellieren. Allerdings sollte man
einen Staubsauger zur Hand haben, vor al-
lem, wenn sich in der Nachbarschaft bereits
gestaltete Anlagenteile befinden.

Wer gepflasterte Landstraflen genau-
er ansieht, weif$, was jahrzehntelange Be-
lastung durch immer schwerer werdene
Fahrzeugen bewirkt. Solche Senken oder
Fahrspuren im Schaumstoff-Untergrund,
denen sich die Steinkunst-Platten zumin-
dest teilweise anpassen, erzeugt man mit
dem Knauf eines Schraubenziehers oder
auch per Daumendruck. Der kann ruhig
kraftiger ausfallen, das Ergebnis soll ja zu
sehen sein. Ist man zufrieden, beginnt das
Verlegen der Straflenplatten.

Die Steinkunst-Platten sind zwar flexi-
bel, aber nur sehr begrenzt dehnbar. Des-
halb miissen sie fiir das individuelle Verle-
gen zugeschnitten werden. Beachten sollte
man dabei, dass die in Langsrichtung lau-
fenden Randstreifen erhalten bleiben. Auch
bei Einmiindungen oder Ausbuchtungen
laufen sie in der Regel durch. Schneiden
lassen sich die Vollmer-Platten ganz ein-
fach mit einem scharfen Bastelmesser oder

einer Schere. Dies ist vor allem dann von
Vorteil, wenn es gilt, einzelne Steine her-
auszuarbeiten.

Zum Verkleben auf Hartschaum oder
Holz eignet sich Weif3leim, der zum Trock-
nen allerdings etwas Zeit braucht. Man ver-
streicht ihn flachig, aber nicht zu dick auf
der Riickseite des Straflenelements und legt
dieses dann auf. Dank des flexiblen Materi-
als lassen sich die Steinkunst-Elemente gut
einander anpassen, so dass Spalten weitge-
hend vermeidbar sind. Gleichzeitig ist das
Gemisch aus Kunststoff und Steinmehlaber
so stabil, dass man es getrost mit dem Dau-
men in die vorbereiteten Dellen des Unter-
grunds driicken kann. Auch Stof3kanten
lassen sich auf diese Weise einander in der
Hohe anpassen.

SCHLAGLOCHSCHNITZEN

Auch wenn auf dem gezeigten Diorama da-
rauf verzichtet wurde, ist sogar die Darstel-
lung eines Schlaglochs mit dem Vollmer-
Material denkbar einfach: Mit dem Skalpell
werden einzelne Steine entlang der Fugen
aus der schon verlegten Platte geschnitten
und herausgehoben. Das entstandene Loch
vertieft man etwas und deckt den Boden

Bewuchs am StraBenrand darf bis in einzelne Pflasterfugen reichen.

mit feinem Sand ab. Alternativ fiillt man es
mit einem Tropfen schlammig eingefarb-
ter Fensterfarbe und erzeugt so eine Pfiit-
ze vom letzten Regen. Am Rand eines sol-
chen Lochs ldsst sich zudem der eine oder
andere Pflasterstein schrig oder verrutscht
darstellen.

Viele Gestaltungsmoglichkeiten bie-
tet der Straflenrand. Sie reichen vom brei-
ten Sandstreifen (damit Zugtiere beque-
mer laufen konnen) iiber einen mehr oder
minder tiefen Straflengraben bis hin zu so-
fort beginnender Wiese oder Gebiisch. Bei
lingeren Straflenstiicken sollte man auch
die Begrenzungspfosten oder Leitplanken
nicht vergessen.

Dank ihrer Flexibilitit und gelunge-
nen Oberflichenstruktur bieten die Stein-
kunst-Platten Gestaltungsmoglichkeiten,
die denen selbst gespachtelter Gipsstrafien
entsprechen. Gut gemacht, sind diese zwar
optisch nach wie vor unerreicht, doch nur
auf Kosten eines enormen Aufwands an
Zeit und Mithe. Vollmers Steinkunst ist da-
gegen sehr leicht zu verarbeiten und lasst
sich problemlos farblich verbessern. Den
gediegenen Preis (17,50 Euro fiir das ver-
wendete Dreierset 48240) ist dieser Vorteil
durchaus wert. O
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Mit Sound und Rangierkupplung ausgestattet, ist Marklins E 69 technisch auf der Héhe der Zeit.

TECHNIK-UPDATE
FUR DIE KLEINE

Eigentlich sollte bei einer gebraucht erworbenen E 69 von Marklin nur die
Gehadusebefestigung repariert werden. Doch weil die Lok schon mal offen
war, wurde sie noch mit Sound und Digitalkupplungen ausgestattet...

VON MANFRED GRUNIG
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ie E 69 von Mirklin ist wie alle

Loks dieser ja so uneinheitlichen

Baureihe eine nette, handliche

Maschine. Um sie technisch dem
Niveau der E 69 05 von Fleischmann anzu-
passen, ist ein Sounddecoder notig. Zudem
soll die Lok Digitalkupplungen bekommen.
Beides lasst sich nachriisten.

Als Erstes ist die Lok zu o6ffnen. Bei
der E 69 geschieht das durch zwei Schieber
links und rechts am Fahrwerk, die von un-
ten beweglich sind. Als Néchstes entfernt
man den eingeklipsten Lokrahmen, auf dem
das Gehiuse aufsitzt, und 16tet denMirklin-
Decoder ab.

Als Ersatzdecoder eignet sich der
PluX16-Sounddecoder von Zimo, da es
dort ein der E 69 dhnliches Soundfile einer

Altbau-Ellok gibt. Dagegen bietet sich als
Lautsprecher der leistungsstarke LS1511
von Doehler & Haass (D&H) mit grofier
Schallkapsel an. Damit der Decoder bei Be-
darfleichter getauscht werden kann, wurde
zusitzlich die PluX22-Adapterplatine von
D&H eingebaut (Bild 1).

Damit diese genau mit der Oberkante
des Lokrahmens abschlief$t, muss sie beid-
seitig um etwa 0,2 Millimeter abgeschlif-
fen werden. Danach kann man sie seitlich
im vorhandenen Decoderfach montieren.

Zum Befestigen eignet sich stark haftendes
doppelseitiges Klebeband (Bild 2).

Die beiden Digitalkupplungen von
Mairklin (Ersatzteil-Nummer E 117993)
sind in die NEM-Schichte zu stecken
(Bild 3). Ihre Kabel zur Platine verlegt man
zwischen der Lichtmaske und Beleuch-
tungsplatine und fixiert sie mit etwas Tesa-
film (Bild 4). Die Lotanschliisse AUX 1 und
AUX 2 werden mit der Masseseite verbun-
den, die Plusseite der Leitung mit Decoder
Plus (Bild 5).

Weilesin der E 69 mitaufgesetztem Ge-
héuse sehr eng zugeht, sollte man alle Kabel
so kurz wie moglich halten und anl6ten. So
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wird wertvoller Platz gespart. Zu beachten
ist, dass Marklins Kabelfarben nicht denen
nach NEM 652 entsprechen (siehe Kasten).

Die Schallkapsel wird luftdicht auf den
Lautsprecher geklebt. Dabei muss unbe-
dingt vermieden werden, dass die Memb-
rane festklebt — also nur wenig Klebstoff
verwenden! Die Folge wire ein nicht funk-
tionierender Lautsprecher.

Empfehlenswert ist, Sekundenkleber
auf eine Glasplatte zu traufeln, die Schall-
kapsel mit der Klebefldche hineinzusetzen
und ein paar Kreisbewegungen zu ma-
chen. Danach zentriert man die Kapsel auf
der Klebefldche des Lautsprechers und halt
beides ohne zu verrutschen ein paar Se-
kunden fest.

AnschliefSend wird beides auf der Um-
schaltplatine der Lok mdglichst mittig ver-
klebt (Bild 6). Hierfiir ist ein Zweikompo-
nentenkleber gut geeignet. Nach dem Aus-
hérten werden die beiden Lautsprecherka-
bel angeschlossen. Nun ist die Lok fast fer-
tig verkabelt und der Decoder steckt in der
PluX22-Schnittstelle

Leider kann der Lautsprecher nur im
Fithrerstand untergebracht werden. Durch
die Verwendung einer klaren Schallkapsel
und einer Preiserfigur kann sie aber eini-
germaflen getarnt werden, so dass sie nicht
sofort ins Auge fillt (Bilder 7 und 8). Damit
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die LEDs der Beleuchtungen nicht tiberlas-
tet werden, miissen noch zwei Widerstdnde
von je 2,2 Kiloohm zwischen die Leitungen
gelotet werden. Ich habe die Plusseite ge-
wihlt und dort auf der Umschaltplatine die
Widerstiande angelotet. Sie wurden mit den
Plusleitungen der Leuchtplatinen verbun-
den (Bild 9). Fiir das dritte Spitzenlicht ist
kein neuer Widerstand nétig, da im Dach
ein passender vorhanden ist. Es folgt die
Probefahrt, dabei konnen die Fahreinstel-
lungen per CV verdndert werden.

Wichtig ist, dass die Ausginge AUX 1
und AUX 2, an denen die digitale Kupplung
angeschlossen ist, sich nach spitestens drei
Sekunden abschalten. Wer das nicht beach-
tet, lauft Gefahr, dass die Spulen der Kupp-
lungen tiberhitzen und die Ausginge des
Decoders zerstort werden.

Ursache des lockeren Gehéduses mei-
ner Gebraucht-E 69 waren ibrigens zwei
abgebrochene Rastnasen an den Fenster-
einsétzen, in die die das Gehéuse haltenden
Schieber hitten einrasten sollen. Offenbar
war der Vorbesitzer mit der Mechanik nicht
zurechtgekommen, und hatte versucht, das
Gehduse mit brachialer Gewalt zu 6ffnen.
Mit Hilfe des Ersatzteilblatts lieffen sich
Tauschteile schnell ordern. Sie wurden bin-
nen zwei Wochen geliefert, eingesetzt und
die E 69 konnte ihren Betrieb aufnehmen. O

Kabelfarben

Mirklin NEM 652

Blau Orange  Motor rechts
Rot Rot Schleifer
Gelb Gelb Licht hinten
Orange Blau Plus + Decoder
Grau Weif3 Licht vorne
Braun Schwarz ~ Masse Riader
Griin Grau Motor links
Braun/Rot  Griin Funktion 1
Braun/Griin Violett Funktion 2
Materialbedarf

+ Zwei digitale Kupplungen, Méarklin-
Ersatzteil E 117993

+ Plux22-Schnittstelle von Doehler & Haass

+ Lautsprecher LS1511 und grofie Schall-
kapsel 15 mal 11 Millimeter von D&H

+ Zwei 2,2-kOhm-Kohleschicht-Wider-
stinde

¢ PluX16-Sounddecoder von Zimo oder
vergleichbarer mit passendem Sound

+ Lotkolben mit Bleistiftspitze, Lotzinn

+ antimagnetische Pinzette

+ Sekundenkleber

+ Zweikomponentenkleber

+ Doppelseitiges Klebeband und Tesafilm

+ Diinne Litzen in unterschiedlichen
Decoderfarben



DER NEUE BRANDL IST DA

Weitere Ausgaben aus der Eisenbahn-Journal-Reihe
»Josef Brandls Traumanlagen"

Baven .- :
wie Brandl ™~

Bauen wie Brandl Flamsbana

Dem Meister tber die Schulter  Eine traumhafte Modellbahn-
geschaut reise in den Norden
Best.-Nr. 661201 Best.-Nr. 661202

Heigenbrijcen

Magistrale jm Spessart, Tell 2

Bauen wie Brandl, Teil 2 Heigenbriicken
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mit Elektrostat Teil 2

Best.-Nr. 661301 Best.-Nr. 661302
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B € 14,50 Sboni o 2 e, B, Linsmbor 11,50
e, Spmsen ki, gl 1 1050

Eisenbahn

Auf der neuesten Anlage von Josef Brandl bildet die ebenso meisterhaft
wie markant herausgearbeitete Landschaft des frankisch-bayerischen Jura
rund ums Altmiihltal die Modellbahn-Kulisse. Der Flusslauf wird begleitet
von bewaldeten Hangen mit machtigen Kalk- und Dolomitfelsen. Tropfstein-
hohlen am Anlagenrand fiihren bei genauem Hinsehen in eine marchenhafte
unterirdische Welt. Machtig und schon von weitem sichtbar thront — wie
ihr Vorbild bei Riedenburg — die Rosenburg tiber Tal und Anlage. Fast schon
versteckt am FuBe der Burg liegt der Bahnhof, den Josef Brandl nach Eich-
statter Vorbild plante. Hier verkehren Zuggarnituren der 1960er- bis in die
1980er-Jahre, ganz nach dem Motto: , Erlaubt ist, was gefallt” — epochen-
ibergreifender Fahrbetrieb vom Dampfzug bis zum InterCity.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, ca. 140 farbige Fotos
Best.-Nr. 661701 | € 15,-

| g NOEAD)

Eisenb ahn Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

jOURN AL EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

www.facebook.de/vgbahn

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de




Mitmachen,

wahlen, gewinnen!

ie zur Abstimmung stehenden

Modelle sind Thnen aus den Zeit-

schriften der VGBahn des vergan-

genen Jahres bekannt: Fahrzeug-
und Zubehorneuheiten sowie Produkte mit
interessanter Technik. Welche Artikel zur
Wahl stehen, sehen Sie auf den folgenden
Seiten, eine Abstimmungskarte liegt diesem
Heft bei. Natiirlich konnen Sie Thr Votum
auch online abgeben. Unter www.dasgol-
denegleis.de finden Sie nach Eingabe des
Kennworts VGB alles Notige.

UND SO FUNKTIONIERT ES

In jeder der A bis S benannten Kategorien
stehen unterschiedliche Modelle zur Wahl.
Sie haben eine Stimme fiir jede Kategorie.
Die Nummer Ihres jeweiligen Favoriten tra-
gen Sie in die entsprechenden Kastchen der
Abstimmungskarte ein.

Bitte vergessen Sie nicht, Thre Anschrift an-
zugeben, denn natiirlich nehmen nur voll-
stindig ausgefiillte Karten an der Verlosung
teil - wir wollen Thnen Ihren Gewinnjaauch
zuschicken konnen. Einsendeschlussist der
11. Mirz 2018. Wir sind neugierig auf Thr
Votum - und driicken Ihnen fiir die Preis-
verlosung die Daumen.
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Mitmachen und gewinnen:

Prejge

im
Gesathert von tiber

5000 Euro

Einkaufsgutscheine und wertvolle Sachpreise

1. Preis

Modellbahn-Einkaufsgutschein im Wert
von 1500 Euro

Gestiftet von und einzul6sen bei:
Modellbahnshop Sebnitz

m@dellbuﬁ}@p__
nitz

2. Preis

Reisegutschein im Wert von 1000 Euro
Gestiftet von Internationale Gesellschaft
fiir Eisenbahnverkehr IGE, Hersbruck

3. Preis

Einkaufsgutschein im Wert von

500 Euro

Gestiftet und einzulgsen beim
Eisenbahn-Treffpunkt Schweickhardt,
Waiblingen

Auflerdem sind attraktive Sachpreise im
Gesamtwert von tiber 2000 Euro
zu gewinnen:

5 Triebfahrzeugmodelle
10 Wagenmodelle
15 Gebaudebausitze
25 DVDs aus der RioGrande-
Reihe ,,Traumtouren”
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KATEGORIE C: Diesel-Triebfahrzeuge HO

KATEGORIE D: Triebfahrzeuge TT

. DR
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KATEGORIE K: Reisezugwagen N
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UNSERE NEUE

VGB-MEDIATHEK

Jetzt einfach RioGrande-Filme streamen. Bequem auf allen internetfdhigen Geréten!

Zahlreiche Titel sind bereits online - unter www.vgbahn.de/streamen!

Eisenbahn-ﬂ_aradies
~ z = v,

Zug um Zug wird unsere
Online-Mediathek ausgebaut!

RioGrande- und die Video-Edition Eisenbahn-
Romantik prasentieren ihre seit Jahrzehnten
beliebten Filme nun auch als Stream zum
Anschauen auf Tablets, PCs - und naturlich
auf internetfahigen TV-Geraten. Einfach an-
melden, einloggen und losschauen!

v Unsere Filme als Stream fiir
unbegrenzte Nutzung: € 9,99

v/ Filme leihen fiir 24 Stunden: € 4,99

Iy A e e Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck - Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - www.vgbahn.info I
I www.facebook.de/vgbahn

VGRB  Kompetenz aus Leidenschaft. Magazine, Bilcher, DVDs, Kalender



Betr. EJ 12/2017, Bild des Monats

Wie hat es mich gefreut, mal ein Foto der ak-
tuellen Bahn im EJ zu sehen! All die 194er und
Schienenbusse sind ja gut und schon, doch lang-
sam kennt man diese Lokgesichter zur Gentige.
Die Diesel-Vectron dagegen war mir neu und
vor allem im DB-Gewand. Das sind die aktu-

ellen Bahngesichter und die Klassiker von mor-
gen, tiber die ich gerne mehr erfahren wiirde -
bitte vom EJ! Bernhard Feichtner, per Email

Herrn Giegolds wunderschéne Aufnahme zeigt
einmal mehr, dass auch die Eisenbahn von heu-
te ihre schonen Seiten hat. Dazu gehort mit Si-
cherheit die Vectron-Baureihe von Siemens, de-
ren Design sich erfrischend von der Langeweile
so manch alterer Entwicklungen abgrenzt. Die-
se Loks haben das Potential zum Kultstatus, das
den kantig-langweiligen Traxx-Blocken sicht-
bar fehlt.

René-Michael Terziolo, Reutlingen

LESERPOST

Betr.: EJ 12/2017, ,Bewegender Mythos*

Thr Artikel erinnert mich daran, wie ich im
Jahre 1982 - schlagzeilenbeherrschend war
gerade der Falklandkrieg zwischen Grof3bri-
tannien und Argentinien - extra nach Berlin
gereist bin, um den Resten der alten Vorkriegs-
S-Bahn nachzuspiiren. Mein ,,Reisefiihrer

war der wunderschone Fotoband ,,Eisenbahn-
brennpunkt Berlin“ aus dem Frankh-Verlag,
der auch heute noch zu meinen Lieblingseisen-
bahnbiichern zéhlt. Tatsachlich wurde ich nicht
enttduscht: Die S-Bahnziige waren die selben
wie in den 30er-Jahren, sie rumpelten und rat-
terten und die Jahrzehnte der Vernachlédssigung
waren an jeder Ecke zu sehen und zu spiiren.
Auf den Bahnhdofen und neben den Gleisen lie-
Ben sich noch unzihlige technische und archi-
tektonische Relikte aus der Kaiser-, Zwischen-
kriegs- und Nachkriegszeit entdecken, die da-
heim schon langst verschwunden waren. Leider
war ich damals mit meinen Filmen zu sparsam

und habe nur mit billigen Perutz-Diafilmen
fotografiert. Mit den Jahren entwickelten die
Fotos einen ausgeprigten Blaustich, so dass ich
sie irgendwann weggeworfen habe. Da nur die
Erinnerung blieb, hat mich Ihr Artikel umso
mehr gefreut! Konrad Acht, Braunschweig

Verfall und &
Fortschritt

Betr.: EJ 1/2018, ,,Verfall und Fortschritt

Was Herr Schneider fiir den ,,Dioramenkonig®
geschaffen hat, ist absolut faszinierend und hit-
te meines Erachtens deutlich mehr Seiten ver-
dient gehabt. Auf der Ausstellung in Miinchen
hatte ich im November Gelegenheit, es genau
zu betrachten und finde dieses kleine Kunst-
werk an Einfallsreichtum und gestalterischer
Qualitit einzigartig. Geradezu langweilig und
6de wirken gegen Sven Schneiders Kitbash-
Kunst mit Industrieprodukten vollgestellte
Szenerien wie die im Dezember gezeigte Spur-
0-Anlage. Karin Zaumweber, per Email

————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— Anzeige - - - -

JETZT ZUM KENNENLERNEN!

Unsere digitalen Bibliotheken

Jetzt einfach vergriffene und aktuelle Magazine

und Biicher als eBook-im VGB-Online-Shop oder

P F ®

Eisen Eisenbahn  seiisies
JOURNA"

B =

Die RhB,
Teil 1-5
je nur €6,99

im BAHN-Kiosk fiir Tablets und Smartphones

kaufen.

2R 2QQ0C
&44&4&4&#&4‘#4#

v/ Intuitiv und einfach zu bedienen
v/ Praktische Zoomfunktion
v~ Jederzeit verfiighar auch ohne mobiles Internet/WLAN

eBooks sind im VGB-Online-Shop erhiltlich (Registrierung erforderlich).
Fiir alle PCs und Macs, Notebooks und Tablets mit pdf-Anzeigeprogramm

Der BAHN-Kiosk ist als App gratis im AppStore fiir iPad und iPhone und im
Google-play-Store fiir Tablets und Smartphones (Android) verfiigbar.

BAHN-Kiosk und eBooks bilden zwei Archive, die gleichzeitig und nebeneinander genutzt werden kénnen. Die Inhalte der Archive kénnen jedoch nicht vom BAHN-Kiosk auf die eBooks und umgekehrt tbertragen werden.

Kompetenz aus Leidenschaft. Magazine, Blicher, DVDs, Kalender
Am Fohlenhof 9a - 82256 Firstenfeldbruck - Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - www.vgbahn.de
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BORSEN + MARKTE

Termine

" Wormser Modellbahnbirse
67547 Worms, Klosterstr. 23
EWR-Kesselhaus (Ndhe Obi)

Sonntag 04.03. von 11-16 Uhr

Veranstalter: Michels Modellbahnborsen
Michael Giinther, Osthofen, Tel.: 06242/1253
www.modellbahnboersen.de

Besuchen Sie uns

31.01.-04.02.18
Spielwarenmesse
in Niirnberg

i )

| VERLAGSGIUPPE BAHN |

Alle genannten Termine
und Angaben ohne
Gewahr! Bitte unbedingt
vor Besuch beim Ver-
anstalter riickversichern!

Weitere Veranstaltungshin-
weise finden Sie im Internet

unter
https://shop.vgbahn.info/
vgbahn/service/termine

www.modellbahnboerse-berlin.de
20.01.: 08056 Zwickau, Stadthalle.
21.01.: 01069 Dresden, Alte Mensa.
04.02.: 09009 Chemnitz, Stadthalle.
Jeweils 10-14 Uhr. Tischbestellun-
gen: Herzog, 0173/6360000.

20.01.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-15 Uhr, 80634
Miinchen, DB-Casino, Richelstr.
3. Tel.: 0163/6801940, www.star-
maerkte-team.de

28.01.: Modellbahnborse von 11-17
Uhr in Biickeburg - Schlofremise.
Infos: www.spielzeugborsen.com

28.01.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-16 Uhr, 08228
Rodewisch, Ratskellersaal, Wernes-
griiner Str. 32. Tel.: 0163/6801940,
www.star-maerkte-team.de

03.02.: Internationaler Kraichgauer
Modellbahn-, Tausch- und Markt-
tag, von 10-16 Uhr, in der Elsenz-
halle, 74889 Sinsheim. Info-Tel.:
07261/5809, Fax: 07261/9111190,
www.eisenbahnfreunde-kraichgau.de

04.02.: Modellbahnborse von 11-17
Uhr in Soltau - Alte Reithalle. Infos:
www.spielzeugborsen.com

MINI-MARKT

04.02.: Modellborse, 10-17 Uhr, im
Vereinsheim der Eisenbahnfreunde
Bietigheim-Bissingen e.V., in der
Kammgarnspinnerei 16, 74321 Bie-
tigheim-Bissingen. www.efbbev.de

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de

Modellbahn-, Auto-Tauschbérse.
04.02.: Kassel/Vellmar, Mehrzweck-
halle Frommershausen, Pfadwiese.
10.02.: Leipzig, Alte Messe, Pavillon
der Hoffnung, Halle 14. Jeweils
10-15 Uhr. Tel.: 05651/5162, Tel./
Fax: 05656/923666 (ab 18 Uhr), mo-
bil: 0176/89023526, jensberndt@t-
online.de

11.02.: Regensburg-Barbing, 10-14
Uhr, Modelleisenbahn- u. Auto-
markt im BARBINGER Saal. Tel.:
09401/2795, www.barbinger.de,
info@barbinger.de

18.02.: Borse des Modell-Auto-Club
Franken e.V., 10-14 Uhr, im Arvena
Park Hotel, Gorlitzer Str. 51, 90473
Niirnberg. Eintritt frei! Info-Tel.:
0911/555658, udo.koestler@mac-
franken.de, www.mac-franken.de

18.02.: Modellbahnborse von 11-17
Uhr in Goslar - Lindenhof. Infos:
www.spielzeugborsen.com

18.02.: Modellbahnbérse im Schiit-
zenhaus, Maschweg 9, 38350
Helmstedt. Info: EFH-Helmstedt,
Tel.: 05352/6471, Guenter.Krebs-
Bueddenstedt@t-online.de

24.02.: Freiburger Modelleisen-
bahn- und Spielzeugborse, 11-16
Uhr, Messe, Freiburg im Breisgau.
Info-Tel.: 0761/2922242, www.
freiburger-spielzeugboerse.de

24.02.: Modelleisenbahn- u. Modell-
automarkt von 10-15 Uhr, 80634
Miinchen, DB-Casino, Richelstr.
3. Tel.: 0163/6801940, www.star-
maerkte-team.de

24.02.: Modellbahnborse von 11-17
Uhr in Uelzen - Stadthalle. Infos:
www.spielzeugborsen.com

24.02.: Modellbahn- und Automo-
dellborse im FEZ Berlin, im Rahmen
des Modellbau-Wochenendes, von
12-17 Uhr. Info + Reservierung: F.
Tinius, Str. zum FEZ 2, 12459 Berlin,
030/53071533, f.tinius @fez-berlin.de

25.02.:27. Regenstaufer Modellbahn-
borse mit Modellbahnanlage, von 10—
15 Uhr, Jahnhalle, Jahnstr. 6a, 93128
Regenstauf. Tel.: 0941/46105405.

Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges

Verkiufe
Dies + Das

www.nordbahn.net
Qualitiit, Auswahl, preiswert

www.modellbahn-station-ettlingen.com
Hier gibt’s alles fiir Modellbahn-
Elektrik und Digital-Elektronik.

www.modellbau-chocholaty.de

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N so-
wie TT. Bitte Liste anfordern: Petra
Wawrzyniak, Strafe der Einheit 4,
04420 Markranstadt-Kulkwitz. Tel.:
034205/423077.

www.lok-doc-wevering.de

Modellbahnen in allen Spurweiten
www.modellbahn-weber.com

TLS: www.Erlebniswelt-Modellbahn
-Rhein-Main.de. Individuelle Pro-
grammierung von privaten Modell-
bahnanlagen, — digitale Schauanlage,
— Lokumbauten. Tel.: 06150/84593.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Von Privat: Emaille (DR), fast kom-
plett sicherungstechnische Raritdten
(DR), verschiedene Bahnlampen
idltere, Fernmeldetechnik und iltere
Fachliteratur, Komplettverkauf bevor-
zugt. Preis VB. Tel.: 0151/18445546.

PROFI-HILFE: www.modellbahn-aw.de

Digitalumbau, Sound-Einbau ab €
35,— und Reparaturen. H.-B. Lepp-
kes, Elsternweg 47, 47804 Krefeld.
Tel.: 02151/362797 (Mo.—Fr. von
15-18.30 Uhr).

www.vgbahn.de

Zum weiter bauen an Liebhaber!
Klapp-Schrankwandanlage Fleisch-
mann Spur N, z. Zt. demontiert, 2,00
x 1,00 x 0,30 und Ansteckteil 1,00
x 0,60 mit Drehscheibe und Lok-
schuppen. Bahnhof Baden-Baden,
Héuser, Kirche, Briicken, Signale,
Laternen, Autos usw. Ohne rollendes
Material. Schaltanlage im Bau mit 5x
Fleischmann-Trafo 6755. Kontakt M.
Ricken, Carl-Bosch-Str. 14, 44869
Bochum-Watt. Tel.: 02327/55052.

www.peters-spielkiste-modellbahnen.de
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Verkiufe
Fahrzeuge 0, 1, 2

LGB-Loks, Waggons und Zubehor
abzugeben. Liste anfordern unter Tel.:
0201/697400, Fax: 0201/606948 oder
hermann.goebels @t-online.de.

www.spur-0.de

Spur 0 MTH E 94 € 950,—; Kiss BR
232 € 800,—; MBW V 200 € 600,—;
Lenz Weichen Digi + Gleise; MBW
Giiterwagen, Kesselwagen-Erzwa-
gen; alles neu. Tel.: 0911/6427240.

Lehmann Eisenbahn komplett: 9
Waggons, 1 Diesellok, 1 Dampflok,
Transformator, 12 Bahnsteigplatten,
Prellbock, Schienenkreuz, 2 Weichen
re. 600 mm, 3 Weichen li. 600 mm,
6 Schienen 81,5 mm, 140 Schienen
300 mm, 63 Schienen gebogen 600
mm. 2x aufgebaut. VB € 1.900,—. Tel.:
02325/71458.

Auflosung einer Spur-1-Anlage,
Loks, Waggons, Schienen, Gebiude,
Zubehor. Kontaktaufnahme unter
08247/33162 oder E-Mail juh.krause
@web.de.

Verkéufe
Fahrzeuge HO, H0e, HOm

www.modellbahn-am-dorfplatz.de
giinstig: www.DAU-MODELL.de

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

Privater HO-Nachlass-Verkauf:
Loks Sondermodelle, Rarititen,
Waggons, Gleise, Gebiude, Zube-
hor usw., fast alles neu, Bilder. Infos
und Kontakt www.modellbahn-
verkauf.de.

www.mbs-dd.com

www.modellbahn-apitz.de
info @modellbahn-apitz.de

www.modellbahnritzer.de

us-brass Messingmodelle
Santa Fe 2-10-4 von PFM € 590,—
UP Challenger von Key € 590,—
UP Big Boy von Tenshodo € 990,—
DRG 06 001 von Lemaco € 1200,—-
Tel.: 07181/75131
contact@us-brass.com
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Rubriken bitte unbedingt ankreuzen!

O Gewerblich inkl. Borsen, Markte,
Auktionen € 8,— pro Zeile + MwsSt

O 1 x veroffentlichen

O 2 x veroffentlichen

O Gesuche Dies + Das

O Gesuche Fahrzeuge 0, 1, 2

O Gesuche Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Gesuche Fahrzeuge TT, N, Z

O Verkaufe Dies + Das

O Verkaufe Fahrzeuge 0, 1, 2

O Verkaufe Fahrzeuge HO, HOe, HOm
O Verkaufe Fahrzeuge TT, N, Z

O Sonstiges
O Urlaub, Reisen, Touristik
O Borsen, Auktionen, Markte

Zusatzlich (auch kombinierbar,

O Verkaufe Fahrzeuge sonst.

O Verkaufe Zubehér alle BaugréBen

O Verkaufe Literatur, Video, DVD
O Verkaufe Fotos + Bilder

O Gesuche Fahrzeuge sonst.

O Gesuche Zubehor alle BaugroBen
O Gesuche Literatur, Video, DVD

O Gesuche Fotos + Bilder

Name / Firma

Vorname

StraBe / Hausnummer

PLZ / Ort

Telefon / Fax

Datum / Unterschrift

gewerblich zzgl. MwSt)
O Fettdruck pro Zeile +€1-
O Farbdruck rot pro Zeile + € 1,—
O Grauer Fond pro Zeile +€1,—

Zahlung: €

O 3 x veroffentlichen
O 4 x veroffentlichen
O 5 x veroffentlichen
[ x veroffentlichen

Keine

Abbuchung (nur Inland):

Kreditinstitut (Name und BIC)

Briefmarken
senden!

Ich erméchtige die VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH, Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-
Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Lastschriften einzulsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des
belasteten Betrages geméB den Bedingungen meines Kreditinstitutes verlangen.

SEPA-ID: DE7424900000437950, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

O Betrag liegt bar bei
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MINI-MARKT

Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges

www.modellbahn-pietsch.com
www.modelltom.com
www.modellbahn-keppler.de

Lima: V 20 gelb (Post) 45 €. Trix: V36
45 €, Dampfsp. Lok Nr. 22566 100
€. FIm.: BR 261 rot 50 €, BR 212 rot
60 €, BR 94 DRG 100 €, BR 98.811
110 €, Dampflok Berg 40 €. Roco:
NL Triebzug ,,de Blookendos* 100 €,
Glaskasten BR 98 70 €, BR 80 35 €,
BR 57.1058 100 €, BR 17 (S10) 100
€, BR 44 100 €, div. Lokalbahn- und
Plattformwg. Ep. 1 und Ep. 2. Liliput:
Maschinengep. Wg., Salonwagen und
Pressesalonwg. der Reichsreg. je 45 €
(neu).Riv.: BR77KBSTB 120 €, E 19
rot 80 €. Bemo: E-Lok GE 2/4 Rhit.
Bahn 180 €. Piko: VT 137 m. Beiwg.
50 €, BR 52 Kohlenstaubtender 70
€. Loks z. GroBteil unbenutzt und in
OVP. Tel.: 07578/9336372.

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.modelleisenbahn.com

www.carocar.com

Verkaufe meine Sammlung Messing-
modelle von Micro Metakit, Micro
Feinmechanik, Lemaco, Trix FineArt,
Fulgurex und andere. Anfragen und
Listen iiber christa-1@live.de.

www.Modellbau-Gloeckner.de
www.lokraritaetenstuebchen.de
www.modelltechnik-ziegler.de

HO0-2L-Rollmat. ROCO, FLM.,
ROWA, TRIX, sehr interessante Con-
tainerwagen, Kessel-, Erz-, Kohle-,
Schiebewand-, Behilter- u. offene
Giiterwagen, auch ROWA Super-D-
Zugwagen z.B. in Pop-Lackierung,
vieles andere mehr, alles kpl. neu,
alle Fahrz. ungelaufen, alle mit KK-
Kulissenfithrung, meist originalver-
packt, giinstige Preise. Liste Bfm.
85 ct, J. Blank, Goethestr. 2, 73635
Rudersberg, aj.blank @t-online.de.

www.puerner.de
PROFI-HILFE: www.modellbahn-aw.de

www.zuz-modellbahn.com

4/2018 =
5/2018 =
6/2018 =
712018 =
8/2018 =
9/2018 =
10/2018 =
11/2018 =
12/2018 =
12019 =

Anzeigenschlusstermine

nur fiir die Kleinanzeigen (riessatztext)

06. Februar

Erstverkaufstag 21.03.2018

06. Marz

Erstverkaufstag 18.04.2018

04. April

Erstverkaufstag 16.05.2018

04. Mai

Erstverkaufstag 20.06.2018

05. Juni

Erstverkaufstag 18.07.2018

03. Juli

Erstverkaufstag 16.08.2018

06. August

Erstverkaufstag 19.09.2018

03. September

Erstverkaufstag 17.10.2018

09. Oktober

Erstverkaufstag 21.11.2018

06. November

Erstverkaufstag 19.12.2018
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www.d-i-e-t-z.de
www.moba-tech.de

Verkaufe Diesellok von Mehano
,Blue Tiger”, Betriebsnummer: 250
002-3, neuwertig, mit Originalkarton
fiir € 80,—. Tel.: 0174/9982101.

www.koelner-modell-manufaktur.de
www.augsburger-lokschuppen.de
www.Modellbahnen-Berlin.de

Riv. BR 59 DB € 110,—; BR 96 DR €
90,—. Roco BR 17 DR € 70,—. Giitzold
BR 71 DR € 40,—. Anfahr-Bremsbau-
stein Uhlenbrock € 5,—; Tastenstell-
pulte Stck. € 3,—. Alles + Porto. Tel.:
03335/31076 (nach 19 Uhr).

www.menzels-lokschuppen.de
www.modellbahnshop-remscheid.de

Verkaufe meine komplette Mir-
klin-HO-Sammlung. Alle Fahrzeuge
sind original verpackt. Zum Angebot
gehoren auch diverse Schienen und
Hiuser. Zubehor ist ebenfalls mit
enthalten. Bei Interesse kann gerne
personlich Kontakt aufgenommen
werden. Eine detaillierte Aufstellung
ist ebenfalls zu bekommen. Preise
auf Anfrage. Kontakt gern via Mail:
florian.sikora@web.de.

www.jbmodellbahnservice.de

www.suchundfind-stuttgart.de

Verkiufe
Fahrzeuge TT, N, Z

1:220 www.klingenhoefer.com Spur Z

Mirklin Z, Mini Club, 1:220, Modell-
bahnsammlung. Auflosung groften-
teils unbespielt. Liste bei: J. Schmidt,
Biihlfelderweg 10, 94239 Ruhmanns-
felden. Tel.: 09929/903393, djs@
orchideenzauber.eu.

Verkiufe
Zubehor alle Baugrofien

www.modellbahnservice-dr.de

Briickenvielfalt von Spur Z bis Spur 1
www.hack-bruecken.de

www.modellbahn-keppler.de

lhre Kleinanzeige finden
Sie im Internet unter

https://shop.vgbahn.
info/vgbahn/service/
kleinanzeigen

Verkaufe
Literatur, Video, DVD

www.bahnundbuch.de

Liliput Wien, eine Legende lebt. 2
Biinde im Schuber, auf 1200 Seiten
alles tiber Liliput € 23, + € 7,— Porto.
Tel.: 05608/4338, erclaus @gmx.net.

www.modellbahn-keppler.de

Verkaufe Eisenbahn-Journal, Lok-
Magazin, Eisenbahnmagazin, der
Preis der Zeitschriften betrigt €
1,— Einzelpreis. Verkaufe u.a. Videos
von Stars der Schiene, der Stiickpreis
betrigt € 1,—. Die Zeitschriften auch
als 12 Monate Paket abzugeben. Ei-
senbahnbiicher. Wer Interesse hat soll
sich melden. Anruf nach 14 Uhr bis 18
Uhr, Tel.: 04721/396305.

Mirklin-Freunde sind informiert!
KOLL’S PREISKATALOG
MARKLIN 00/HO
www.koll-verlag.de
Tel.: 06172/302456

Gesuche
Dies + Das

Diskrete und personliche Abwicklung
von Sammlungsauflosungen und -re-
duzierungen von Modelleisenbahnen
aller Spurweiten von Mirklin Spur
Z tiber HO bis hin zu Mirklin 1, wie
auch HAG-Modellbahnen. Ich freue
mich auf Thre Kontaktaufnahme.
Jorg Buschmann, Miinchen, Tel.:
089/85466877, mobil 0172/8234475,
modellbahn @bayern-mail.de.

Wir suchen stindig Modelleisen-
bahnen aller Spurweiten zum An-
kauf. Selbstabholung bundesweit
und benachbartes Ausland. An-
gebote bitte an Uwe Quiring Tel.:
05544/912031 oder 0170/2229810,
uwe-quiring @t-online.de.

Suche zwecks Informationsaustausch
Sammler/Kenner der Grofimodelle
(1:20) der Firma Sieck Modellbau.
Diese Loks standen frither in Fahr-
kartenausgaben in Bahnhofen und
Reisebiiros. Bin fiir alle Informationen
dankbar. Riickmeldungen bitte an E-
Mail: annedetlefgerth@aol.com

Suche laufend Modelleisenb. von Mir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne grole Sammlung oder An-
lage — baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich
selbst auch intensiv sammle. Komme
personlich vorbei — freundliche, seri-
0se Abwicklung. Siegfried Nann, Tel.:
07524/7914, Fax: 07524/915711,
mobil: 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s @arcor.de.



Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges

MINI-MARKT

Suche Modelleisenbahn jeglicher Art,
grosse und kleine Sammlungen, jede
Spurweite. Mirklin, Fleischmann,
Trix, Arnold, LGB. Freue mich iiber
jedes Angebot, freundliche seridse
Abwicklung — komme personlich
vorbei. Uwe Poppe, Pforzheim, Tel.:
07237/329048, mobil 0176/26733
931, E-Mail: MU21 @gmx.de.

Suche Spur-S Artikel der Firma Bub.
Loks, Wagen und Zubehor. Angebote
an hvo@gmx.com.

Lokschilder, Fabrikschilder, Behei-
matungs- und Eigentumsschilder
von Lokomotiven gesucht. Bitte
alles anbieten. Hannemann, Tel.:
030/95994609 oder 0179/5911948.

Gesuche
Fahrzeuge 0, 1, 2

Liebhaber sucht alte (Mirklin-)
Eisenbahnen aus der Vorkriegszeit.
Bin neben Loks und Waggons beson-
ders auch an Zubehor und Einzel-
stiicken interessiert. Hoher Wert ist
duberst angenehm! Biete auch Wert-
gutachten an, basierend auf aktuellen
Auktionsergebnissen und Sammler-
katalogen. Alles auf Wunsch telefo-
nisch vorab oder bei Thnen zu Hause
und natiirlich unverbindlich. Gerne
Besichtigung meiner existierenden
Sammlung. Auf Thre Antwort freut
sich: Dr. Koch, Tel.: 06223/49413
oder E-Mail: Dr.Thomas.Koch@t-
online.de.

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen
und Sammlungen, gerne grofle hoch-
wertige Sammlungen, auch Magnus-
Modelle. Tel.: 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Biller-Bahn (uhrwerk- oder batterie-
betrieben) gesucht. Auch sonstiges
Spielzeug der Fa. Biller wie Bag-
ger, Krine, Autos, Flugzeuge usw.
Bevorzugt suche ich die Modelle im
Neuzustand! Eisele, Meisenweg 14,
89231 Neu-Ulm. Tel.: 0731/84769
oder E-Mail: info@Xklauseisele.de.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne grofe
Sammlungen, Anlagen oder Nachlisse.
Komme auch bei Thnen vorbei, Abbau
moglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06731/4714720,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Kleinanzeigencoupon zum Aus-
drucken im Internet unter https://shop.
vgbahn.info/vgbahn/service/kleinan
zeigen/bestellcoupon.html

Gesuche
Fahrzeuge HO, H0e, HOm

Wir sind auf der Suche nach Mo-
dellbahnen, alle gidngigen Spuren
und Hersteller! Sowohl Sammlungen
als auch Anlagen bundesweit und
Ausland. Wir zahlen Hochstpreise bei
Abholung! Wir bieten eine kompeten-
te und freundliche Abwicklung. M.
Krebsbach, Tel.: 02762/9899645 oder
E-Mail: mal-gmbh@gmx.de.

Suche Modelleisenbahn Fleischmann,
Mirklin, Trix, Rivarossi, LGB, HAG,
Roco. Auch grole Anlagen oder
Sammlungen. Analog und Digital.
Baue auch ab. Barzahlung garantiert.
Tel.: 0211/4939315.

Kaufe Thre ganze Sammlung sowie
Schmalspurmodelle bei guter Bezah-
lung. Ich freue mich auf Ihr Angebot.
Tel.: 0341/4613285.

Suche und verkaufe:
us-brass
Messingmodelle USA
hochwertige Einzelstiicke
und komplette Sammlungen
Tel.: 07181/75131
contact@us-brass.com

Sammler sucht Miklin HO!!! Loks,
Triebwagen, Wagen, Sets, Zug-
packungen!!! 4M for Militdr!!!
Sondermodelle 150 Jahre Mirklin!!
Z.B. 31859 Krokodil-Set!!! US-Loks
uw.v.m. IThr freundliches Angebot an

Suche Modelleisenbahnen Spur HO,
Anlagen und Sammlungen, auch
Geschiftsauflosungen in jeder finan-
ziellen GroBenordnung. Barzahlung
(auch Abbau) bei Abholung zu fairen
Preisen auch im Raum NL, DK, B,
CH und A. Tel.: 04171/692928 oder
0160/96691647, E-Mail: fischer.
ruediger @t-online.de.

Egger-Bahn gesucht. Bevorzugt suche
ich die Modelle im Neuzustand! Eise-
le, Meisenweg 14, 89231 Neu-Ulm.
Tel.: 0731/84769 oder E-Mail: info@
klauseisele.de.

Suche Modellautosammlungen von
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre-
kina. Mobil 0151/50664379, shop@
modellbahn-erftstadt.eu.

Ich suche Mirklin Metall 1079-82-
85-89, 10821, 10861, 10891, 10900
Skandinavien- und USA-Modelle.
Bitte schreiben an: Jan Gustavsson,
Aratorpsv. 54, 51171 Fritsla/Schwe-
den.

Miirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne grofie
Sammlungen, Anlagen oder Nachldsse.
Komme auch bei Thnen vorbei, Abbau
moglich! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail
freue ich mich. Tel.: 06731/4714720,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Mirkl.-Modelleisenb., jede Spurweite,
jedefinanz. GroSenordnung, aber auch
kleine Angebote freuen mich. Tel.:
07021/959601, Fax: 07021/959603,
E-Mail: albue @t-online.de.

Mirklin-Eisenbahn Spur HO + O ge-
sucht. Tel.: 07156/34787.

Ihre Sammlung in gute Hiinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung Ihrer
Modelle mit kompetenter, serioser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831, info@ gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Suche laufend Modelleisenb. von Miir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB
usw. Gerne grofe Sammlung oder An-
lage — baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich
selbst auch intensiv sammle. Komme
personlich vorbei — freundliche, seri-
ose Abwicklung. Siegfried Nann, Tel.:
07524/7914, Fax: 07524/915711,
mobil: 0176/63212615. E-Mail:
nannini.s @arcor.de.

Ankauf von Modellbahnen Spur Z—
HO, auch Neuware + groflere Samm-
lungen gesucht. Barzahlung selbst-
verstandlich. Tel./Fax: 02841/80352.

Suche umfangreiche Gleichstrom-
sowie Wechselstrom-Sammlungen
und Anlagen. Bin Barzahler + Selbst-
abholer. Tel.: 02252/8387532 oder
0151/50664379, shop@modellbahn-
erftstadt.eu.

Liebe Inserenten!

Um Fehler zu vermeiden, denken Sie
bitte daran, lhre Kleinanzeigen
gut leserlich bei uns einzureichen.
Ilhre Anzeigenabteilung

Mirklin Liebhaber und Sammler
sucht grole Sammlung , analog oder
digital, gerne mit Karton, Exportmo-
delle erwiinscht und bevorzugt, zahle
vereinzelt bis zu 80% vom Koll. Woh-
ne in Krefeld. Tel.: 02151/3513223.
Bin freundlich und serios und kein
Weg ist mir zu weit, zahle selbstver-
stiindlich bar.

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur-
weiten, faire Bezahlung, Diskretion,
sofort. Barzahlung, groe Sammlun-
gen und kleine Angebote willkom-
men, bin Selbstabholer und freue mich
iiber Ihren Anruf oder eine Mail, Tel.:
03379/446336 (AB), Mail: zschoche.
nic@freenet.de — Danke.

Gesuche
Fahrzeuge TT, N, Z

Thre Sammlung in gute Hiinde.
Suche europaweit hochwertige Mo-
dellbahn-Sammlungen jeder Gro-
Benordnung. Faire Bewertung Threr
Modelle mit kompetenter, seridser
Abwicklung. Heiko Plangemann,
Tel.: 05251/5311831, info@gebrauch
temodellbahn.de, www.gebrauchte
modellbahn.de.

Suche alle Spuren sowie hochwertige
Modellbahnsammlungen, Kleinserien
Lemaco, Fulgurex, Fine-Artetc., bitte
alles anbieten. Tel.: 02252/8387532
oder 0151/50664379, shop@modell
bahn-erftstadt.eu.

Bundesweiter Ankauf von Modellei-
senbahnen in N/HO, Sammlungen/
Ladenauflosungen. Kompetente und
seriose Abwicklung. Kontakt per
Mail oder Tel.: 09171/9588790 oder
red_dust61 @web.de.

Spur N: Gepflegte Samml. oder Grof3-
anlage zu kaufen gesucht. Liste an:
‘Werner Kunze, Nailaer Str. 27, 95192
Lichtenberg. Tel.: 09288/925755 oder
E-Mail: wkuli@t-online.de.

Mirklin, LGB, Trix, Fleischmann,
Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle
Spurweiten/alle Herst.! Gerne grofie
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse.
Komme auch bei Thnen vorbei, Abbau
moglich! Uber Thren Anruf oder Thr Mail
freue ich mich. Tel.: 06731/4714720,
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baader
@dansibar.com.

Gesuche
Zubehor alle Baugrofien

Suche Spur-0-Kupplungen von
LIMA. Grimmer, Tel.: 0351/2842245
(ab 19 Uhr).
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MINI-MARKT

Verkaufen ¢ Kaufen ¢ Sonstiges

Gesuche
Fotos + Bilder

Original-Dias u. Negative, DB vor
1970, DR u. Ausland vor 1980. Ange-
bote an H.-D. Jahr, Jahnstr. 9, 66333
Volklingen. Tel.: 06898/984333, Fax:
06898/984335.

Sonstiges

Verkaufe LTD High Speed Interface
-88 HSI-88 und DirectCommandSta-
tion (DiCoStation) von LTD, beides
fir € 65,—, Wert ca. € 150,—. Tel.:
0160/96443944, v. 10-19 Uhr, v.
Mo.-Sa., n. Schorndorf bei Stgt.

www.wagenwerk.de
Feine Details und Eisenbahnmodelle

MEC in Miinchen sucht engagierte
Bastler u. Tiiftler, Kreative zum Be-
trieb u. Weiterbau unserer HO-Anlage.
Wir sind keine Vereinsmeier u. er-
heben keine Mitgliedsbeitriage. Tel.:
089/8542331, mobil: 0151/70046114.

www.modell-hobby-spiel.de
— News / Modellbahnsofa —

Verkaufe Modellbahn-Steuerungs-
software TrainController Gold Vers.
9.0 mkl. aller Zusatzprogramme,
Train Programmer, Collection, Smart-
HandMobile, Street, 4D Sound, Net/
DStarterset, Net/DErgidnzung 2x,
insges. fiir 4 Computer, alles mit Li-
zenzen, Preis €495,—(Wert€1.157,-).
Tel.: 0160/96443944 n. Schorndorf
bei Stgt.

www.modellbahnen-berlin.de

Sammlertreffen fiir Sammler von
Eisenbahn-Antiquitidten, am 11.03.18
von 11-16 Uhr im PreuBenmuse-
um Minden/Westf., Simeonsplatz
12. Auskunft abends unter Tel.:
05731/1531051.

www.menzels-lokschuppen.de

Gay und Bahn?! Schwule Eisenbahn-
Fans treffen sich in Stuttgart, Miin-
chen und Niirnberg beim FES e.V.
Infos: www.fes-online.de oder www.
facebook.com/gayeisenbahn.

www.puerner.de

Urlaub, Reisen, Touristik

Domizil fir Eisenbahn-Fans! Im
Weltkulturerbe oberes Mittelrheintal,
direkter Blick auf die Bahnstrecke
Koln-Frankfurt—-Wiesbaden—Ko-
blenz, FeWo ab € 35,—/Nacht, Zi.
mit Frithst. ab 3 Tage € 50,—/Nacht,
Rheindiebach/Bacharach 55413. Tel.:
06743/2448, Fax: 06743/937318,
www.schlossfuerstenberg.de.

Marienberg OT Satzung, Gastst. u.
Pens. Erbgericht, Zi. mit DU/WC/
TV, U/F ab € 24,—/Pers., Speisen
von € 6,— bis € 9,—. PreBnitztalbahn
Steinbach — Johstadt 5 km entfernt.
Prospekte unter: Tel.: 037364/8273,
www.hirtstein.de/erbgericht.

3 FH Berlin-K6penick, ruhige Lage,
wald- und wasserreich, von 1-9
Pers., Aufbettungen und Babybett
moglich, ab € 16,— pro Person/Nacht,
inkl. BegriiBungsgetriank, Handtii-
cher + Bettwiische. Kinder ab € 8,—,
Endreinigung € 10,—, mit eigenem
Hofladen. Tel.: 030/67892620, Fax:
030/67894896, www.ferienhaus-
emmy.de.

www.fewo-wildfeuer.de

Nordsee Norden-Norddeich FeWo
57 m?, 4 Zi., 2 Pers., 2012 neu her-
gerichtet, eben, ohne Stufen, breite
Tiiren, Terrasse, 1.6.-31.8. € 40,—,
sonst € 30,—. Hausprospekt anfordern.
Haag, Tel.: 04931/13399.

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen-
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok-
Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte,
www.hotel-altora.de. Tel.: 03943/
40995100.

www.ferienhaus-emmy.de

Freudenstadt/Schwarzwald ehema-
liger Bahnhof, Ferienhaus, herrli-
che Lage, schone Aussicht. Tel.:
07443/8877, www.Ferienhaus-Freu
denstadt.de.

Liebevoll eingerichtete FeWo im
ehem. Verwaltungsgebidude der GHE
am Bhf. der Selketalbahn in Gernrode/
Harz. 2-3 Pers., nicht behindertenge-
recht, Nichtraucher. Ab € 40,—. Tel.
017623917323, E-Mail: ferienwohn
ung @selketalbahn.de.

NEUES fur |hre MODELLBAHN-BIBLIOTHEK

L T T T T

Digital mit Marklin
Schritt fur Schritt

DER EINSTIEG IN DIE DIGITALE MODELLBAHN

VGB

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

THORSTEN MUMM

Wie eine digitale Marklin-Anlage entsteht

Dieses Buch begleitet den Leser von der ersten Inbetriebnahme
einer einfachen digitalen Startpackung bis hin zum Anschluss einer
entstehenden Anlage an einen Computer. Am Beispiel von Kom-
ponenten der Firma Marklin beschreibt der bekannte Fachautor
Thorsten Mumm, welche Méglichkeiten der Digitalbetrieb bietet —
bei der Mehrzugsteuerung und dem Stellen von Weichen und Sig-
nalen, beim Einstellen der Betriebsparameter eines Fahrzeugs und
bei der Nutzung einer groBen Steuerzentrale. Eigene Kapitel befas-
sen sich mit der Digitalisierung alterer Fahrzeuge, mit der Steue-
rungszentrale CS2 und mit speziellen Steuerungsprogrammen fiir

den Automatikbetrieb.

120 Seiten, Format 24,0 x 27,0 cm, Softcovereinband,
mit 290 Fotos, Zeichnungen und Grafiken

Best.-Nr. 581627 | € 15,-

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn




Unsere Fachhandler im in- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

B4 Modellbahn-Center » EUROTRAIN ° |dee+Spiel-Fachgeschift o E Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhéndler « RW = Reparaturdienst und Werkstatten e H = Hersteller e A = Antiquariat ® B = Buchhéndler  SA = Schauanlagen

01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN

Wiirzburger Str. 81

Tel.: 0351 /27979215 ¢ Fax: 0351 / 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de

modellbahn-schildhauer @online.de

FH

25355 Barmstedt

MODELLBAHNEN HARTMANN
Reichenstr. 24
Tel.: 04123 / 6706
Fax: 04123 / 959473
Modellbahnen-Hartmann @t-online.de

FH/RW/B £UROTRAIN

45479 Milheim
MODELLBAHNLADCHEN EULER
K. EULER

Grabenstr. 2

Tel.: 0208 / 423573 * Fax: 0208 / 30599996
modellbahneuler@aol.com

FH

67655 Kaiserslautern

DiBa-MODELLBAHNEN
Kénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631 /61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

FH/RW £UROTRAIN

01445 Radebeul

MODELLEISENBAHNEN
Grundkoétter GmbH
Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ grunié4 @aol.com

FH/RW

28865 Lilienthal b. Bremen

HAAR
MODELLBAHN-SPEZIALIST
Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521 » Fax: 04298 / 916527
haar.lilienthal@vedes.de

FH/RW

49078 Osnabrick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541/ 433135
Fax: 0541/ 47464
www.jbmodellbahnservice.de

FH/RW £UROTRAIN

69214 Eppelheim/Heidelberg

MODELLBAHN SCHUHMANN
Schitzen-/Ecke Richard-Wagner-Str.
Tel.: 06221/ 76 38 86
Fax: 06221/ 768700
www.Modellbahn-Schuhmann.de

FH/RW £UROTRAIN

04159 Leipzig

bahnundbuch.de
Versandhandel fiir Fachliteratur,
Videos, DVDs, CDs

30159 Hannover
TRAIN & PLAY

Modelleisenbahnen « Modellautos
Breite Str. 7 « Georgswall 12

52062 Aachen

M. HONERBEIN OHG
Markt 11-15
Tel.: 0241 / 33921

70180 Stuttgart

SUCH & FIND

An- + Verkauf von Modellbahnen
Mozartstr. 38

Tel. + Fax: 0711 /6071011

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

FH/RW/A £UROTRAIN’

Tel.: 05251 / 184752 « Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

FH/RW/A/B

Raustr. 12 Tel.: 0511 /2712701 Fax: 0241 /28013
Tel.: 0341 / 2682492 » www.bahnundbuch.de Fax: 0511 /9794430 www.suchundfind-stuttgart.de
B FH/RW/A EUROTRAIN A
10318 Berlin 33102 Paderborn 53111 Bonn 71334 Waiblingen
MODELLBAHNBOX EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER MODELLBAHNSTATION EISENBAHNTREFFPUNKT
KARLSHORST Friedrichstr. 7 « Am Westerntor BONN Schweickhardt GmbH & Co. KG

Rémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

FH EUROTRAIN

Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/937931 ¢ Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

FH/RW/A/B £UROTRAIN

10589 Berlin

MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH
Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Marklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

FH £UROTRAIN

34379 Calden

RAABE’S SPIELZEUGKISTE
Ankauf — Verkauf von Modell-
eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

FH/RW/A/SA

58135 Hagen-Haspe
LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE
Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @lokschuppenhagenhaspe.de

FH/RW £.-4

71638 Ludwigsburg
ZINTHAFNER
Spiel — Freizeit
Solitudestr. 40
Tel.: 07141/ 925611

FH

10789 Berlin

MODELLBAHNEN TURBERG
Lietzenburger Str. 51
Tel.: 030 / 2199900
Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

40217 Diisseldorf
MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

63110 Rodgau

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291  Fax: 06106 / 779137
info @ mut-goetzke.de

71720 Oberstenfeld

SYSTEM COM 99

Modellbahn-Zentrum-Bottwartal
Schulstr. 46

Tel.: 07062 / 9788811

www.Modellbahn-Zentrum-Bottwartal.de

MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PruhBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

EUROTRAIN

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH b.=4

FH/RW/A/B £UROTRAIN FH/RW EUROTRAIN FH FH/RW £UROTRAIN
12105 Berlin 42289 Wuppertal 63654 Biidingen 73431 Aalen
MODELLBAHN APITZ GMBH MODELL & TECHNIK MODELLBAU SCHAUFFELE

RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH £UROTRAIN

Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Marklin Shop in Shop

14057 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

44141 Dortmund

DER LOKSCHUPPEN
DORTMUND GMBH
Mérkische Str. 227
Tel.: 0231 /412920 » Fax: 0231 /421916
www.Lokschuppen.com

FH £UROTRAIN

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621/ 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de * werst@werst.de

FH/RW

75339 Hofen

DIETZ MODELLBAHNTECHNIK
+ ELEKTRONIK
Hindenburgstr. 31
Tel.: 07081/ 6757
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de

FH/RW/H

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593  Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

FH/RW £UROTRAIN®

44339 Dortmund

MODELL TOM

¢ NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE
Evinger Str. 484

Tel.: 0231 / 8820579  Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 « Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

77948 Friesenheim
Blaulichtmodelle
FEUER1.de
Schwalbenweg 2
Tel.: 07821 /997844 « Fax 07821 / 997845
www.feuer1.de ¢ info@feuer1.de

FH

FH/RW
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82110 Germering

AUTO-MODELLLBAHN-WELT
Germering Linden GbR
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 /89410120
Fax: 089 /89410121

FH/RW/H

86199 Augsburg

AUGSBURGER
LOKSCHUPPEN GMBH
Gogginger Str. 110
Tel.: 0821 /571030 * Fax: 0821 / 571045
www.augsburger-lokschuppen.de

94161 Ruderting bei Passau

MODELLBAHNHAUS
Rocktéaschel GdbR
Attenberg 1
Tel.: 08509 / 2036 Fax: * 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de e rocki@t-online.de

99830 Treffurt

LOK-DOC MICHAEL WEVERING

Friedrich-Ebert-Str. 38

Tel.: 036923 / 50202 » 0173 / 2411646

www.lok-doc-wevering.de
simiwe @t-online.de

FH/RW .24 FH/RW/A EUROTRAIN RW
83352 Altenmarkt/Alz 90419 Niirnberg 94474 Vilshofen an der Donau
MODELL-EISENBAHNEN RITZER MODELLBAHN GIERSTER
B. Maier Inh. Knoch

Hauptstr. 27
Tel.: 08621 / 2834
Fax: 08621 /7108

Kirchenweg 16

Tel.: 0911/ 346507 « Fax: 0911/ 342756
www.modellbahnritzer.de

Fa. Gierster-Wittmann oHG
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979 « Fax: 08541/ 6753
modellbahn@gierster.de

Schweiz

FH/RW E£UROTRAIN FH/RW/A/B £UROTRAIN FH/RW EUROTRAIN
84307 Eggenfelden 90478 Niirnberg 95676 Wiesau CH-4051 Basel
MODELLBAHNEN VON A BIS Z MODELLBAHN MODELLBAHN PURNER BERCHER & STERNLICHT AG
Roland Steckermaier Helmut Sigmund Sudweg 1 Spalenberg 45
Landshuter Str. 16 ¢ Tel.: 08721 / 910550

www.steckermaier.de
steckermaier @ steckermaier.de

FH/RW £UROTRAIN

Schweiggerstr. 5
Tel.: 0911 / 464927

EUROTRAIN

Tel.: 09634 / 3830 * Fax: 09634 / 3988

www.puerner.de Fax: 0041/61 /2613083
modellbahn @puerner.de www.berchersternlicht.ch

FH FH

Tel.: 0041 /61 /2612550

85567 Grafing

ZUGE & ZUBEHOR
Trains & Accessoires
Inh. Steffen Schmidt
Bahnhofstr. 9 « Tel.: 08092 / 85194-25
www.zuz-modellbahn.com

FH/RW/H/A

93455 Traitsching-Siedling
MARGARETE V. JORDAN

Inh. Neudert Lina
Am Berg 12

Tel.: 09974 / 524 » Fax: 09974 / 7256
www.jordan-modellbau.de

FH

97070 Wiirzburg
ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931/ 573691
www.modelltechnik-ziegler.de

CH-8712 Stéafa

OLD PULLMAN AG
P.O.Box 326 / Dorfstr. 2
Tel.: 0041/ 44 / 9261455
Fax: 0041 /44 /9264336

FH/RW £UROTRAIN

FH/H

Laudlust fir

b Mi‘l Sﬁe.ziallhi.;ma:
b Trafohauser

Auf dem Lande ...

Modellbakuer

Landliche Szenen sind ein immer wiederkehrendes Thema beim
Bau einer Modellbahnanlage. Wie sie gestaltet werden, zeigt
Thomas Mauer in der neuesten Sonderausgabe des Eisenbahn-
Journals. Die Themenspanne reicht dabei von Bauernhéfen, Stal-
len und Schuppen tiber Trafo- und Backhauser bis hin zu Garten
und Feldern, Baumen und Bachlaufen. Eigene Kapitel befassen
sich mit landlichem Zubehor und Ausstattungsdetails. Der Autor
konzentriert sich dabei auf leicht beschaffbare Modellbaumate-
rialien, wie sie u.a. von den einschlagigen Zubehérherstellern
iber den Fachhandel erworben werden kdnnen. Ein Praxisrat-

geber fiir die Anlagengestaltung, der in keiner Modellbahn-
Werkstatt fehlen darf.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
tiber 250 Abbildungen
Best.-Nr. 681704 | € 15,

www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch

Eisenbahn
JOURNAL

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de

www.facebook.de/vgbahn



Grof3er Traum

auf kleinem Raum CHEUS

»Karl Gebele ’ Kt-Anl
begeistert und regt zum ompakt-Anlagen
Bauen an.« KUNDENREZENSION Viel Modellbahn auf wenig Raum

VON PiEr, AMAZON i 2 o d Als routinierter Praktiker weiB Eisenbahn-Journal-Autor Karl Gebele, wie

i : sich groBe Modellbahn-Traume mit wenig Platzbedarf realisieren lassen.
Auf einzigartige Weise versteht er es, faszinierende Modell-Landschaften
auf kleinstem Raum zu erschaffen - mit vielen liebevoll inszenierten
Szenen, aber auch mit verbliiffendem Modellbahn-Betrieb. Ein rundes
Dutzend dieser kompakten Anlagen sind in diesem groBformatigen, reich
bebilderten Band vertreten. Karl Gebele zeigt nachvollziehbar, wie viel
Modellbahn auf Flachen zwischen einem und vier Quadratmetern méglich
ist - inklusive detaillierter Gleisplane und Stiicklisten.

176 Seiten, Format 24,5 x 29,2 cm, ca. 500 farbige Abbildungen,
Hardcovereinband

Best.-Nr. 581733 | € 29,95

-

e »
TRAUMANLAGEN

.~ VON MODELLBAHNPROFIS

Traumanlagen

von Modellbahnprofis

Dieser Sammelband présentiert die schonsten Modellbahn-Anlagen aus dem »Eisenbahn-Journal«: Josef Brandls exakt
nachgebaute »Schiefe Ebene« in HO, Gerhard Dauschers und Michael Butkays » Modellbundesbahn« aus Bad Driburg,
Rolf Knippers und Wolfgang Langmessers Hommagen an Industrie und Eisenbahn im Ruhrgebiet der 1960er-Jahre haben
in Szenekreisen langst legendéren Ruf. Mit seiner Fiille an wertvollen Expertentipps und kreativen Anregungen ist das
hochwertig ausgestattete Buch eine einzigartige Informationsquelle und Ideenfundgrube fiir alle Modellbahner.

240 Seiten, Format 24,5 x 29,2 cm, 650 farbige Abbildungen, Hardcovereinband

Best.-Nr. 581104 | € 29,95

Eisenbahn Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt
jOURN AL beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Flirstenfeldbruck,

Tel. 081 41/5 34 81-0, Fax 0 81 41 /5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de [VERLAGSGRUPPE BAHN |




VORSCHAU

Eisenbahn

JOURNAL

Die grofe Zeit der Eisenbahn

Dampfhistorie: Die P8
Anlagenportrit: Brandls Neue

StraRenfahrzeuge
auf Flachwagen

Klassiker am Bahndamm

Doppelmasten

NEUE

SONDERHEFTE

Baureihe

MARZ

VORBILD

Dampfhistorie

P8 bei der DB: Geliebte Massenware
Klassiker am Bahndamm
Doppelmasten

Impressionen

Ochsle-Winter

MODELL

Anlagenportrat

Frisch aus dem Glashaus: Brandls Neue
Anlagenbau

Schéner Baggern mit Buschs
Eimerkettenbagger

Die Ladegut-Serie lebt
StralRenfahrzeuge auf Flachwagen

EJ 3/18 erscheint am 21. Februar 2018
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Eine digitale Kompaktanlage mit
ESU-Bausteinen entsteht

Franz Rt

- Lokstationen

eisen zwischen

den 19509! und 1980er Jahren
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Internationale Messe flr
Modelleisenbahnen, Specials & Zubehor

9.-11. Marz 2018
MESSE SINSHEIM

Offnungszeiten: Freitag - Sonntag: 9.00-17.00 Uhr

Neuheiten des Jahres, erstmals 6ffentlich prasentiert! - Internationaler Treffpunkt der Modellbahner
- Spezialisten vor Ort - Liebe zum Detail - Nostalgie und Moderne - Begeisterte Familien - Leuchtende
Kinderaugen - Extravagante Modellbahn-Anlagen - Alle Spuren - Alle GroBen - Herzlich Willkommen.

www.faszination-modellbahn.com
ﬁ facebook.com/FaszinationModellbahn &) youtu.be/fDf3K2Bt1yY

VERANSTALTER: Messe Sinsheim GmbH - NeulandstraBe 27 - D-74889 Sinsheim
T +49 (0)7261 689-0 - F +49 (0)7261 689-220 - modellbahn@messe-sinsheim.de - www.messe-sinsheim.de
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Unser HO Insider-Modell 2018

Elektrolokomotive Ce 6/8 Il , Krokodil”

Noch nie hat Marklin in HO eines der zwalf ,, Krokodile”
umgesetzt, die die SBB ab 1965 fiir den Rangier-
dienst umbaute. Anlass dafiir bietet nun das
25-jéhrige Jubildum des Insider Clubs.
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Bestellschluss: 30. April 2018 g%ﬁpﬁﬁw\?}

Highlights
¢ Vorbildgerechte Formadnderungen als Rangier-Krokodil
 Lokomotive angetrieben mit 2 Hochleistungsantrieben
¢ Heb- und senkbarer Stromabnehmer, digital schaltbar
¢ Telex-Kupplung je Lokseite separat digital schaltbhar

* Neuer Olkiihlerkasten

¢ Rangierer-Figur liegt bei

e Umfangreiche Betriebs- und Gerduschfunktionen

marklin TRIHX0

HO
Wechselstrom Gleichstrom
SENCAIT- |- [ (mix e ] oo x| o ER L e mix
39567 Elektrolokomotive Ce 6/8 Il , Krokodil” 22967 Elektrolokomotive Ce 6/8 Il , Krokodil”
€499,99 * €499,99 *
Ein passendes Giiterwagen-Set wird unter der Artikelnummer 46567 ebenfalls exklusiv nur Ein passendes Giiterwagen-Set wird unter der Artikelnummer 23567 ebenfalls exklusiv nur
fiir Insider-Mitglieder angeboten. fiir Trix Clubmitglieder angeboten.

* Unverbindlich empfohlener Verkaufspreis. Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m mm’:ﬁ‘;"" de mx;gﬁggggﬁg%mﬁfk“"
Preis-, Daten-, Liefer- und MaBangaben erfolgen ohne Gewéhr. : :



