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Neue Techrik fir e Modelbah (AD, 30-Druck, Loseraut, Sehneideplotter, PC-Steverung und vieles mefr
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%usz‘mierenda Maglichkeiten dank moderner Hord- und Software

Der PC halt Einzug in die klassische Modellbahn-Werkstatt und er6ffnet bei
der Planung, Steuerung und detaillierten Ausgestaltung der Anlage véllig neue
Maglichkeiten. In der neuesten Ausgabe von ,, 1x1 des Anlagenbaus” gibt die
Redaktion des Eisenbahn-Journals einen Uberblick iiber die neuen Techniken
und zeigt zahlreiche konkrete Anwendungsbeispiele. Der Bogen spannt sich
von der inzwischen fast schon ,klassischen” Software zur Anlagenplanung
und Steuerung Uber das CAD — die computergestiitzte Konstruktion — von
Decals und Vorlagen fiir Schneideplotter, Fraser und Atzplatinen bis hin zum
Lasercut. Breiten Raum nimmt der 3D-Druck ein. Anhand von zahlreichen Bei-
spielen demonstrieren die Autoren, was aus einem normalen Heimcomputer
herauszuholen ist und wie der Einstieg in ganz neue Konstruktions- und Her-
stellungswelten gelingt.
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Griine Loks mit ungewohnten Triebwerken sammeln sich im Neustidter Bw.

Als die Loks noch griin waren

eute, zu Zeiten einer bunten Eisenbahn wie sie noch nie
H so bunt war bis hierhin, kann man es sich leichter vorstel-

len als zu Epoche-III- und IV-Zeiten, dass die Dampfloks
vieler Linderbahnen vor iber 100 Jahren bunt lackiert waren. Das
Griin dominierte vielerorts, doch auch Blau und Rotbraun waren
anzutreffen, Grau und Violett und andere Farben. Hier unterschie-
den sich deutsche Eisenbahnen nicht von denen in England oder
Frankreich oder in einem anderen Land.

Mit der Depression der 1920er war es dann weitgehend vorbei
mit der Farbigkeit bei den Dampfloks. Natiirlich ist der Schritt
zum schlichten Schwarz mit roten Ridern fiir Dampfloks nach-
vollziehbar, versprach doch diese Farbgebung weniger verschmut-
zungsempfindlich zu sein, die Lagerhaltung bei den Farben zu
verbilligen und trotzdem eine gewisse Eleganz auf die Schienen
zu bringen. Letztlich wihrte die schwarze Phase tiber ein halbes
Jahrhundert, sodass wir heute denken, Dampfloks miissen schwarz
sein. Die ersten acht Jahrzehnte der Eisenbahn zeigen hingegen,
dass das keineswegs so stimmt.

Welche Farben dem Fahrgast seinerzeit tatsichlich entgegen-
leuchteten und welchen Einfluss die wegen der Feuerung unver-
meidbare Rufibelastung auf die Farbigkeit hatte, lisst sich heute
nur noch schwer bestimmen. Farbfotografien gab es noch nicht und
textliche Beschreibungen sind prinzipbedingt unprizise, wenn es
um Farben geht. Ein gemeinsamer Bezugsrahmen wie RAL musste
erst noch geschaffen werden und der Farbauftrag lackierter Muster
aus jener Zeit kann sich chemisch verindert haben. Auch die Kolo-
rationen diverser Kiinstler und Grafiker sind nicht glaubwiirdig, wie
unterschiedlich gewihlte Farben fiir die gleiche Vorlage zeigen. Vor
diesem Hintergrund kann man heute verschiedenste Meinungen zu
den ,wahren“Farben von Linderbahnloks vernehmen. Die allgemei-
ne Tendenz, die Farben als eher dunkel anzusehen, l4sst uns irritiert
auf die helle Lackierung manchen 1:87-Kleinserienmodells blicken.

Schaut man sich heute bei der Eisenbahn um, stellt man fest,
dass auch hier Farbe nicht gleich Farbe ist. Der Rufy der Kohle wur-
de zwischenzeitlich durch anderen Schmutz ersetzt, der sich bei
vielfach lingeren Laufwegen genauso intensiv auf den Fahrzeugen
ablegt. Ein als weify bezeichneter ICE kann, am Ziel eingetroffen,
durchaus ein real messbares deutliches Grau haben. Auch trigt die
lingerwirkende Witterung ihren Teil zur Farbverinderung bei, wie
wir es bei roten Diesel- und blauen und griinen Elloks der Epochen
III und IV beobachten konnten. Formal gleichfarbene Maschinen
konnten eine sehr unterschiedliche Farbigkeit aufweisen, wobei hier
Abweichungen sowohl den Farbton als auch die Helligkeit betrafen
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und in alle Richtungen méglich waren. Warum sollte dies zu Lin-
derbahnzeiten anders gewesen sein?

Die sehr unterschiedlichen Griinténe der Loks auf der hier vor-
gestellten Anlage sind also nicht nur eine Folge der vom jeweiligen
Modellhersteller vorgenommenen willkiirlichen Interpretation der
vorliegenden Vorbildinformationen, sondern kénnen ohne Weiteres
die durch duflere Einfliisse entstehenden realen Farbvariationen re-
prisentieren. Das gilt natiirlich nicht nur fiir Lokomotiven, sondern
fiir jegliches Rollmaterial.

Auch Josef Brandl nimmt eine willkiirliche Interpretation von
Farbinformationen vor. Alles, was er baut, hat eine bewusst ge-
wihlte Farbigkeit. (Ausnahmen sind hier der Unterbau und inne-
re Strukturen.) Bei einem selbst gebauten Gebiude ist dies noch
gut nachvollziehbar, aber es trifft fast noch mehr auf die unendlich
vielen Griinabstufungen natiirlicher Vegetation zu. Hier ist seine
Interpretation meisterlich: Alles stimmt, alles Griin wirkt harmo-
nisch miteinander und gleichzeitig spannungsgeladen wie in echt.
Im Unterschied zu den Herstellern von Linderbahnlokmodellen
miissen wir Josef Brandl nicht einfach nur glauben, dass seine ge-
wihlten Farben stimmen. Nein, wir kdnnen es selbst in der freien
Natiir {iberpriifen. Das Ergebnis so vieler Betrachter von Brandl-
Anlagen war bisher immer: perfekt getroffen! So auch hier, im , Le-
bensraum* der griinen Loks.

Tobias Piitz

Auf Seite 10 des Buches ,Anstrich
und Bezeichnung von Lokomotiven” ANSTRICH HNUNG
von Wolfgang Diener findet sich ein - LOKOMOTIVEN
schones Beispiel fiir die erwihnte
unterschiedliche Farbinterpretation
durch zeitgenossische Maler und
Grafiker.

(ISBN: 978-3-8375-0821-5; 29,95 €;
erschienen bei der Verlagsgruppe
Bahn)
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Der Bahnhof Neustadt

Das echte Neustadt in Sachsen liegt im Landkreis
Sichsische Schweiz-Osterzgebirge, erhielt 1877
einen Bahnhof und wurde damit Knotenpunkt

der Nebenstrecken Bautzen—Bad Schandau und
Neustadt-Diirréhrsdorf. Heutzutage besteht eine
Regionalbahnverbindung nach Pirna und Bad
Schandau, betrieben von der Stidtebahn Sachsen.
Die modellbahnerische Freiheit erlaubte es, sich des
Namens Neustadt in Sachsen zu bedienen, um das
Anlagenthema nach Sachsen zu verlegen. 3% 18

Eisenbahn im Wandel der Zeit

Das auf der Anlage eingesetzte Rollmaterial orientiert sich an den
Vorbildfahrzeugen, die in Sachsen zu Beginn des 20. Jahrhunderts
unterwegs waren. Neben auch heute noch bekannten Konstruk-
tionen wie der Schmalspurlok IV K findet sich hier Kurioses und
lingst Vergessengeglaubtes. 3% 44

Die Schmalspurbahn

Die Schmalspurbahnen haben viel zum industriellen Aufstieg
Sachsens beigetragen. Sie verbanden nicht nur lindliche Regi-
onen mit Industriegebieten, sondern waren selbst eine wesent-
liche Voraussetzung fiir die industrielle Entwicklung. % 5§

4« Landerbahn-Romantik
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Fluss und Briicke

Zwischen die beiden grofien Schenkel der U-férmigen Anlage hat
Brandl ein landschaftlich wunderbar gestaltetes Verbindungsstiick
eingefiigt, quasi als Ubergang von dem weitlaufigen Bahnhofsteil
der Normal- und Schmalspurbahn zum Gebirgsteil. »» 76

Josef Brandls Traumanlagen
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Steinbach bei Johstadt

Es war ein spezieller Wunsch des Auftraggebers, Steinbach, den
Endbahnhof der Pref3nitztalbahn, auf der Anlage nachzubilden. Ex
liegt hoher als Neustadt, sodass die Schmalspurloks kriftig klet-
tern miissen, wollen sie hierher gelangen. »» 88

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

Foto: Gabriele Brandl

Editorial

Als die Loks noch griimwaren . . . . . . ... ... .... 3
Galerie

Moderne Wagen, gelenkige Lok. . . . . ... ... ... .. 6
Holzverarbeitung am Bahnhof . . . . . . . . . .. ... . . 8
ImwildenOsten . . . . . . . ... ... . ... ... .. 10
Der grine Daumen. . . . . . . . . ... ... ... 12
Der Gleisplan ... ... ... ... ... . .. .. 14
Der Bahnhof Neustadt . ... ... ... . .. 18
Eisenbahn im Wandel der Zeit . . .. . . 44
Die Schmalspurbahn ... ... .. .. . 56
Fluss und Bricke .. ... ... ... .. ... 76
Steinbach bei Johstadt . .. ... .. . .. 88
Diverses

Fachhindler-Verzeichnis . . . . . . . . . ... ... ... 94
Spezialisten-Verzeichnis . . . . . . . . . ... ... ... 97
Vorschau, Quellen und Impressum. . . . . . . . .. ... 98

Landerbahn-Romantik « 5



e Moderne Wagen, gelenkige Lok




Lok 1396 erreicht Neustadt mit einem Personenzug. Das eingesetzte Wagenmaterial ist recht modern, weisen doch die 3.-Klasse-Abteilwagen.alle
»Bankfenster” auf. Altere Wagen der 3. Klasse besaRen nur Fenster in den Tiiren, entsprechend démmrig war es in den Abteilen. Die Lok gehért
zur Gattung 1 TV, die von den Koniglich Séchsischen Staatseisenbahnen fiir die kurvenreichen Erzgebirgsstrecken beschafft wurde.
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Holzverarbeitung am Bahnhof
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Mit ihren kleineren Radien und geringeren Betriebskosten waren Schmalspurbahnen ideal zur ErschlieBung bergiger Regionen abseits der groRen
Magistralen. Durch enge Taler konnte man die Gleise auch zu abseits gelegenen Ladestellen verlegen, wo die technische Ausstattung einen
gewissen provisorischen , Wildwest-Charakter” wie hier beim Holzverladeplatz nicht verleugnen kann.
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Y Der grune Daumen




Landwirtschaftlich genutzte Flachen gehdren bei Josef Brandl genauso dazu wie Walder, Wege, Gebaude und die Eisenbahn. Ihre iiberzeugende
Darstellung hangt nicht zuletzt davon ab, ob es gelingt, den typischen Wildwuchs an den Randern nachzubilden. Die skurrile Lok auf der Briicke ist
tbrigens eine 11K (alt), die 1885 von der Firma Hawthorn in Newcastle an die Sachsischen Staatseisenbahnen geliefert worden war.




Der
Gleisplan

Den Mittelpunkt der in U-
Form konzipierten Anlage bil-
det der Bahnhof Neustadt in
Sachsen, der Endpunkt einer
normalspurigen Nebenbahn
(HO) und einer Schmalspur-
bahn (HOe) ist. Aus dem als
Kopfbahnhof gestalteten Bahn-
hof fithren die Gleise anfangs
parallel in Richtung einer Berg-
landschaft. Wihrend die Ne-
benbahn bald in einem Tunnel
verschwindet und in die unte-
re Ebene der Schattenbahnho-
fe fithrt, verlduft die Schmal-
spurbahn schon sichtbar auf
einem Bahndamm und iiber
eine Briicke, bevor auch sie in
einen Tunnel eintritt. Dahin-
ter gewinnen die Ziige iber
eine Gleiswendel an Hohe, um

14 - L3nderbahn-Romantik
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in den Endbahnhof
Steinbach bei Johstadt einzu-
fahren. Dort konnen Lokomoti-
ven Kopf machen, um anschlie-
3end die Ziige wieder ins Tal zu

am Ende

in der unteren Ebene abgestel
werden und erreichen {iber eine
Kehrschleife wieder das Haupt-
gleis, das zuriick zum Bahnhof

Landerbahn-Romantik « 15
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° Das Mittelstiick ist mit dem

| r'—] Fluss und seinen Auen stark
landschaftlich geprigt. Zwei

markante Briicken tragen

R a U I | I die Bahnstrecken iiber das
Gewisser.

Im Vordergrund des linken
Fliigels breitet sich ein Holzla-
gerplatz aus — ideal zum
Rangieren.

Im Hintergrund und drei
Dutzend Zentimeter hoher
liegt der Schmalspurbahnhof
Steinbach bei Johstadt.

16 - Landerbahn-Romantik Josef Brandls Traumanlagen
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Hier ist auch der Bedienplatz
untergebracht. Die Steuerungs-
software auf dem Monitor Lisst
im Verein mit der ECoS vielfil-
tigen Betrieb zu.

Der rechte Fliigel wird vom
Bahnhof Neustadt beherrscht.
Die Ausfahrt zur Strecke liegt
bereits in einer Kurve.

Das Betriebswerk definiert
gleichzeitig das Anlagenende.

Landerbahn-Romantik « 17



Soeben wurde ein Personenzug
zur baldigen Abfahrt bereit-
gestellt. Die Herrschaften
begeben sich zum Bahnsteig.

D B h h f Das echte Neustadt in Sachsen liegt im
e[ a ﬂ O Landkreis Sdchsische Schweiz-Osterzgebirge,

N t dt erhielt 1877 einen Bahnhof und wurde

e US a damit Knotenpunkt der Nebenstrecken

18 -+ Landerbahn-Romantik Josef Brandls Traumanlagen
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Bautzen-Bad Schandau und Neustadt-
Dirrohrsdorf. Heutzutage besteht eine
Regionalbahnverbindung nach Pirna und Bad
Schandau, betrieben von der Stadtebahn

Ausgabe 1, Jahrgang 2017
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Sachsen. Die modellbahnerische Freiheit
erlaubte es, sich des Namens Neustadt in
Sachsen zu bedienen, um das Anlagenthema
nach Sachsen zu verlegen.
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Nachdem die typisch kurzen Wagen der Windbergbahn am Bahnsteig bereitstehen, rangiert die

Streckenlok an den Zug heran.

1325 ist die Bahnnummer der IlIb T, die den kurzen braunen Zug heute ziehen soll.

as ist aber auch schon alles, was bei der Anlage

dem grofen Vorbild entspricht. Ein maf$stiblicher

Nachbau der Realitit war nicht geplant, zumal der
Auftraggeber auch eine grofie Zahl von Modelllokomotiven
anderer Linderbahnen in seinem Besitz hat, die er auch gerne
auf den Gleisen seiner Anlage einsetzt.

Also war Josef Brandl recht frei in der Umsetzung sei-
ner Vorstellungen von einer Epoche-I-Anlage. Der rech-
te Schenkel der U-féormigen Anlage wird in Ginze von
den Anlagen des Bahnhofs Neustadt eingenommen. Ent-
sprechend lang sind die fiinf, durch Weichen verbunde-

20 - Landerbahn-Romantik

nen Bahnhofsgleise, die auch lingeren Ziigen geniigend
Platz bieten. Zwischen Gleis 1 und Gleis 2 befindet sich
ein Bahnsteig, beide Gleise enden an kunstvoll geschwun-
genen eisernen Prellbocken, vor denen die Lokomotiven
zum Kopfmachen ihre Richtung dndern. Zwischen Gleis
3 und 4 zweigt ein Gleis zum kleinen Bahnbetriebswerk
ab. Neustadt ist Endbahnhof und hat somit eine wichtige
Funktion, wenn es um das Restaurieren der Lokomotiven
geht. Gerade nihert sich eine Maschine der kleinen Lok-
station. Dort haben fleiflige Eisenbahner schon die Kérbe
mit Kohle gefiillt, die sie mit einem Flaschenzug auf das

Josef Brandls Traumanlagen
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Eine Amtsperson und ein Velozipedist unterhalten sich angeregt und lassen sich vom Larm des Rangiergeschifts nicht storen.

erhohte Podest der Kleinbekohlung gezogen haben, von
dem aus sie das ,schwarze Gold“ in den Loktender kip-
pen. Das Lokpersonal nutzt die Zeit zur Nachschau und
zum Abélen des Triebwerks. Bei schlechtem Wetter kon-
nen sich die Eisenbahner in einer nahe gelegenen Bahn-
bude aufwirmen. Mittelpunkt des Bws ist die mit diinnen
Holzplanken belegte Drehscheibe, von der nur ein sanftes
Surren zu héren ist, wenn sie sich in Bewegung setzt. Auf
ihr werden die Loks gedreht oder auf eines der zwei Bw-
Gleise verteilt, die zum zweistindigen Lokschuppen mit
Nebengebiude fiithren. Dieser entspricht mit seiner Ziegel-

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

bauweise mit Fachwerk dem Stil der Epoche I und wird
seitlich iiberragt von einem dreistockigen Wasserturm. Er
wirkt recht michtig am rechten Rand der Anlage mit sei-
nem geziegelten Turmschaft und der Holzverkleidung um
den Wasserbehilter herum. Die stattliche Grofie hat aber
wohl ihre Berechtigung, muss der Wasserturm doch auch
die Lokstation der Schmalspurbahn mitversorgen, von der
spiter die Rede sein wird. An den AuBenwinden gelager-
tes Anheizholz, Fisser, kleine Schrotthaufen, grofiridrige
Schubkarren und Eisenbahner in Arbeitsposition schaffen
die passende Bw-Betriebsatmosphire. Ein kleiner Schup-

Landerbahn-Romantik 21



Die meisten Transportleistungen auf der Strae werden mit Pferdefuhrwerken und Ochsengespannen erbracht. Immer ofter sind jedoch

22 - Landerbahn-Romantik Josef Brandls Traumanlagen
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auch Automobile anzutreffen, die laut knatternd und stinkend durch die Gegend brausen.
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,Ha! Erwischt! Willst wohl mal Lokfiihrer werden?*

Der Blick der Linge nach
iiber den Bahnhof Neustadt
zeigt rechts das Empfangsge-
baude des Vollspurteils., zwei
Bahnsteig- und ein Umfah-
rungsgleis. In der Mitte sieht
man zwei Abstellgleise. Nach
links folgen drei Schmal-
spurgleise und Giiterschuppen
und Empfangsgebiude des
Schmalspurteils des Bahnhofs.

pen zur Lagerung von Schmierstoffen vervollstindigt das
Ensemble der Neustidter Lokstation, die stellvertretend fiir
kleine Lokbehandlungsanlagen der Epoche I stehen konnte.

Man hatte nach den ersten Anfingen der Eisenbahn, als
der Reiseverkehr noch mit Pferdekutschen parallel lief, sehr
bald die Notwendigkeit erkannt, neben der Pflege fiir die
Pferde auch den Maschinen die nétige Aufmerksamkeit zu
widmen, um ihre Einsatzbereitschaft sicherzustellen. Jetzt
galt es, die auf Schienen rollenden, von Wasserdampf ange-
triecbenen Maschinen mit den fiir sie notwendigen Materi-
alien zu versorgen und zu unterhalten. Wasser und Kohle
waren als Betriebsstoffe notwendig und die regelmifiige
Wartung der vielen beweglichen Teile benétigte plotzlich

Landerbahn-Romantik + 25



sachkundige Fachkrifte und zusitzliche Hilfskrifte. Sicher,
die Arbeitskraft warin jenen Jahren in den deutschen Klein-
staaten noch sehr billig, doch fiir die Lokomotiven mussten
die Bahngesellschaften viel Geld ausgeben. Anfangs wur-
den die Loks noch aus Grof3britannien geliefert, bis sich die
ersten Lokfabriken auch in Deutschland etabliert hatten.
Daher legte man grofien Wert auf die Pflege der kostbaren
Maschinen. Die Lokomotiven wurden zum Dienstende

26 - Landerbahn-Romantik
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regelmiflig in einen Schuppen gestellt , um vor Wind und
Regen geschiitzt zu sein. Auch die kutschenihnlichen Per-
sonenwagen erhielten oft regenschiitzende Uberdachungen
auf ihren Abstellplitzen.

Bahnbetriebswerke iiben eine ganz besondere Anzie-
hungskraft auf den modellbahnbegeisterten Betrachter aus,
denn dort sind die Hauptakteure, die Lokomotiven, zu er-
warten. Sie verweilen dort auch eine Zeit lang, die man

Josef Brandls Traumanlagen
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zum ausgiebigen Betrachten der Details nutzen kann. Wenn
es schon keine Lokomotiven mehr aus der Epoche I'in der
Realitit gibt — aufBer im Museum vielleicht — so kann man
sich doch auf einer Modellbahnanlage wie ein ,Lokspaher*
fithlen. Gerade verlisst eine grofridrige griin-rote Lok mit
der Nummer 461, eine Tenderlokomotive der Gattung Il b
der Koniglich Sichsischen Staatseisenbahnen, die Dreh-
scheibe und rollt in den Lokschuppen. Eine prachtvolle

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

Neben dem Lokschuppen sammeln sich verschiedene Gefifie mit Schmier- und Hilfsstoffen.

Das Vollspur- und das Schmalspur-Bw sind direkt nebeneinander angelegt.

Zu den miihsamsten Aufgaben bei der Lokomotivpflege gehort das Bekohlen. In Weidenkérben wird
das schwarze Gold nach oben gehievt und von der Sturzbiihne in die Tender entleert.

Maschine! Achsfolge 1‘ B, Baujahr 1893, geliefert von der
siachsischen Lokfabrik Hartmann in Chemnitz. Auffillig an
ihrist der hohe Kobelschornstein und die eigenartige Loch-
verkleidung der 1. Kuppelachse in Hohe des Kessels, die an
die Verkleidung des Schaufelrades eines Raddampfers erin-
nert. Der Wunsch nach Uniformitit und Einheitslook war
in Linderbahnzeiten noch unbekannt, was aber auch den
Reiz der Epoche I ausmacht.

Landerbahn-Romantik + 27



Der Blick geht zwischen Schmalspur- und Vollspurschuppen hindurch auf die Versorgungseinrichtungen des Bw.
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Das Bahnhofshotel steht nur wenige Meter vom Bahnhofsgebiude
entfernt.
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Gebaude

Im Bahnbetriebswerk ist es ruhig geworden, und wir ma-
chen uns auf den Weg zum Bahnhof. Mal sehen, was das
Bahnhofsviertel von Neustadt sonst noch zu bieten hat.
Ein Feldweg fiihrt hinter der Laderampe vorbei, doch wir
gehen direkt {iber die verwaist daliegende Laderampe mit
ihrem Steinmauerwerk. Da scheint zurzeit nicht viel los
zu sein im Holzverladegeschift. Hin und wieder werden
ein oder zwei Wagen an die Laderampe geschoben, heif3t
es, um Bauholz abzutransportieren, ein paar Restbestin-
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Heute herrscht geschiftiges Treiben an der LadestrafSe. Eine neue Lieferung Baumstimme muss versorgt werden.

de liegen etwas abseits aufgestapelt neben einem leeren
Fuhrwerk. Insgesamt herrscht bedichtige Ruhe, von Hek-
tik keine Spur. Nach rechts oben fiihrt ein Fahrweg durch
lockeren Baumbestand, vielleicht in die Stadt Neustadt. Es
war frither durchaus tiblich, dass Bahnstationen abseits der
Wohngebiete lagen. Manchmal waren es die Bauern, die
ihr Land nicht hergeben wollten oder es gab Querelen im
Gemeinderat, welcher Standort fiir die Anbindung an die
Bahn und an die grof3e weite Welt am vorteilhaftesten war.

Solche Entscheidungen hatten eine grofie Tragweite.
Denken wir nur daran, dass heute noch ein grof8er Teil un-
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serer Bahnstrecken in Deutschland aus dem 19. Jahrhun-
dert stammt. Mag sein, dass auch der Bahnbau in Neustadt
nicht ohne Widerstinde ablief. Dennoch gab esimmer auch
risikofreudige Optimisten, die den Bahnanschluss als grof3e
Chance sahen, wie etwa der Neustidter Hotelier, der sein
stattliches Haus gleich rechts gegentiber dem Stationsge-
biude errichtete.

Herrschaftlich steht es da, mit einem Turm mit Spitz-
dach an der Front, mit schénem Fachwerk im ersten Stock
und ausgebautem Dach. Da finden auch grofiere Besucher-
gruppen Platz zum Ubernachten. Das Hotel iiberragt an
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Vor dem Bahnhofsgebiude wartet ein Hochwohlgeboren in seiner edlen Kutsche, bis der Zugang zu den Eisenbahn-Wagen vom
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Stationsbeamten freigegeben wird. Schlangestehen, wie es die anderen Fahrgiste tun, scheint aulerhalb seiner Wiirde zu sein.
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Die Reisenden des auf Gleis 2
eingelaufenen Zuges miissen
Gleis 1 ebenerdig iiberqueren.

Grofse das Bahnhofsgebiaude. Geradeist eine Pferdekutsche
vorgefahren, gezogen von zwei Schimmeln. Welcher pro-
minente Gast wird sich da standesgemif’ abholen lassen?

Doch die neue Zeit ist schon angebrochen. Die ersten
Kraftfahrzeuge sind auf den noch ungeteerten Strafien
unterwegs. Ein offenes Cabriolet auf der Basis eines Last-
wagens kommt knatternd angefahren, eine Dame auf der
hinteren Sitzbank hilt ihren Sonnenschirm schiitzend iiber
sich. Hotelgiste haben es nicht weit bis zum Bahnhof, miis-
sen sich aber gedulden, wenn sie auf den Bahnsteig méch-
ten, denn der Zugang zu den Gleisen ist ihnen durch einen
Zaun verwehrt. Wird ein Zug erwartet, 6ffnet ein Bahnmit-
arbeiter ein Tor und kontrolliert die Fahrkarten. Zu Beginn
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Die vermogendere Gesellschaft
steigt langsam auf Kraftwagen
um, die genauso elegant und
schick aussehen konnen, wie
eine Kutsche mit Schimmeln.

des Eisenbahnzeitalters war der Zugang fiir Reisende zu
dem neuen, ungewohnten und deshalb als gefihrlich ein-
gestuften Verkehrsmittel in allen Bahnhofen streng regle-
mentiert. Es wurden sogenannte Bahnsteigsperren errich-
tet, in denen das Personal die Fahrkarten bzw. Bahnsteig-
karten beim Zugang zu den Bahnsteigbereichen, in vielen
Fillen auch beim Abgang, kontrollierte.

Den Signalen des Lautewerks nach zu urteilen hat sich in
Neustadt Bahnhof ein Zug angekiindigt. Eine stattliche Zahl
von Reisenden wartet auf dem Bahnsteig, gekleidet nach der
Mode der Zeit am Ende des 19. Jahrhunderts. Die Damen
gehen in langen Kleidern mit Kopfbedeckung, die Herren
mit Frack und Zylinder. Ein Gepacktriger mit seinem Kar-
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Hier erkennt man, wie nah Bahnhof und Hotel beieinanderstehen. Der Weg vom Bett zum Zug ist kurz ...
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Lok 1396, eine Maschine der Gattung I T V, umfihrt den langen Zug aus Abteilwagen, den sie gerade gebracht hat.

ren steht dort, wo er den Packwagen erwartet, und der Sta-
tionsvorsteher mit der roten Miitze steht vor seinem scho-
nen, aus braunem Klinker errichteten Dienstgebiude und
schaut, ob alles seine Ordnung hat. Das Bahnhofsgebidude
sieht relativ neu aus, verglichen mit dem etwas abseits ste-
henden, wohl aus den Anfangsjahren der Bahn stammenden
Toilettenhduschen, das leicht heruntergekommen wirkt.
Die Personenzuglok fihrt ein, gefithrt von Lok 1396,
einer vierachsigen Tenderlok der Gattung I T V. Sie sieht
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schon etwas kurios aus mit ihren mittig sich gegeniiber lie-
genden Zylindern, typisch fiir die Bauart Meyer. Doch ihr
Erscheinungsbild in Griin, Rot und Schwarz mit gelben
Zierlinien ist tadellos und zeigt etwas vom Stolz der Ko-
niglich Sichsischen Staatseisenbahnen auf ihre Maschinen.
Diese Lokomotive scheint gerade erst von der Sichsischen
Maschinenfabrik Chemnitz (vorm. Rich. Hartmann Actien-
Gesellschaft) abgeliefert worden zu sein. Die Wagengar-
nitur hinter der Lok, bestehend aus zweiachsigen griinen
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Abteilwagen mit oder ohne Bremserhaus, ist nicht weniger
sehenswert. Gleich wird die I TV abkuppeln, vorziehen bis
zum Prellbock und nach Umstellen der Weichen sich ans
andere Ende des Zuges setzen, bereit zur Fahrt in die Ge-
genrichtung. Noch ist es nicht so weit, doch bald werden
sich Fliigel der filigranen sichsischen Formsignale heben
und die Ausfahrt freigeben.

Auf dem Weg weiter auf der Strafie, die parallel zu den
Bahnhofsgleisen verlauft, kommt uns ein Pferdefuhrwerk
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Das Bier wird direkt ab Brauerei mit Kiihlwagen angefahren.

entgegen, beladen mit Bierfissern. Es diirfte auf dem Weg
zur Laderampe sein. Bevor der Personenzug einfuhr, hat ein
Nahgiiterzug neben einigen Rungenwagen fiir den Holz-
transport auch zwei weifle Bierwagen gebracht, die auf
Entladung warten. ,Radeberger Exportbierbrauerei — Ra-
deberg in Sachsen” ist auf einem der Wagen zu lesen. Die
Neustidter scheinen zu wissen, was gut ist, denn die Ra-
deberger Brauerei ist nicht irgendeine Brauerei in Sachsen.
Sie wurde im Jahre 1872 als Aktienbrauerei Zum Bergkel-
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Weichenwirter bedienen die Weichen vor Ort. Auch das Signal wird durch kriftiges Kurbeln am entsprechenden Hebel unten am Mast bedient.

ler gegriindet. Ab 1885, als das Radeberger Bier sich auch
im Ausland einen Namen gemacht hatte, durfte sie sich
Radeberger Exportbrauerei nennen, und per Dekret vom
11. Dezember 1905 erhielt die Exportbierbrauerei sogar
die Erlaubnis, ihr Radeberger Pilsner als  Tafelgetrank Sei-
ner Majestit des Konigs Friedrich August von Sachsen” zu
benennen.

Zwei schéne Birken siumen die Straf3e, die uns zu einem
weiflen Fachwerkhaus fiihrt. Ein Blick iiber den Lattenzaun
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des kleinen Bauerngartens zeigt eine Fiille verschiedener
Gemiisesorten, die offensichtlich zur Versorgung der in
dem Haus lebenden Familie dient. Eine Frau begibt sich
gerade in das Nebengebiude. Sie wird sich um die Hiih-
ner und das Hausschwein kiimmern. Auf den zweiten Blick
sieht man aber, dass wohl eine weitere Familie in diesem
Doppelhaus lebt. Sie hat ihren Garten auf der anderen
Giebelseite. Beide Familien besitzen giebelseitig identische
kleine Schuppen aus Holzlatten. Das ganze Grundstiick ist
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Die Schuppen und Stille werden regelmifig genutzt.

eingeziunt, wobei der Zaun durch die Unregelmifigkeit
seiner Holzlatten besticht, so als wire jede Latte auch im
Maf3stab 1:87 einzeln zugeschnitten worden. Zuzutrauen
ist es dem Meister Josef Brandl!

Auf der anderen Strafienseite duckt sich ein gelbes Ein-
familienhaus gegen den mit Biumen bewachsenen Hang.
Oder ist es schon der fotorealistische Hintergrund, der die-
sen Eindruck vermittelt? Fast unmerklich geht dadurch der
Blick des Betrachters in die Tiefe und Weite. Das kleine
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Haus mit seinen griinen Fensterliden steht zwischen hohen
Birkenbaumen, das Grundstiick ist eingezidunt. Ein kleiner
Pfad fiihrt hinauf auf eine Lichtung, auf der ein hélzerner
Aussichtspavillon steht. Von dort diirfte sich das Bahnge-
schehen auf dem Bahnhofsgelinde sehr schon beobachten
lassen, sofern man sich nicht in trauter Zweisamkeit mit
seiner Liebsten anderen Dingen zuwendet.

Vom Aussichtspavillon ergibt sich ein schoner Blick hin-
unter auf ein Kohlenlager, das einen Gleisanschluss besitzt.
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Die Regelspurstrecke und die schmalspurigen Gleise verlaufen hier parallel.

i T g N :

Man erkennt sehr schon, dass die Schmalspurgleise im Gegensatz zur Regelspurstrecke ansteigen.

40 - Landerbahn-Romantik Josef Brandls Traumanlagen



Vom Pavillion aus hat man eine gute Sicht auf das vielfiltige Treiben auf den Gleisen.
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Direkt neben der Bahnhofseinfahrt hat sich eine Kohlenhandlung angesiedelt.

Kohle wurde mit der Bahn transportiert, bis in die kleinsten
Ecken des Landes. Am Ende von Bahnsteig 1 zweigt kurz
nach dem Ausfahrtsignal ein Gleis in einem Parallelbogen
zum Streckengleis in ein eingeziuntes Grundstiick ab, auf
dem sich zwei Gebiude und ein iiberdachter Lagerplatz
befinden. Die Einfahrt in das Kohlenlager ist durch ein
doppelfliigeliges Tor gesichert, das nur bei Rangierbetrieb
geoffnet wird.

Wir kommen gerade rechtzeitig um zu sehen, wie Lok
1396 durch das gedffnete Tor ins Kohlenlager fahrt, um ei-
nen leeren grauen O-Wagen abzuholen. Kohle wird direkt
am Lagerplatz in Sicke verladen, die Anwohner fahren
mit ihren Pferdefuhrwerken vor und holen sich die Koh-
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le als Brennstoff fiir ihre Privathaushalte, den sogenannten
Hausbrand. Wer sich am gleisseitigen Zaun des Kohlen-
lagers aufhilt, hat einen schénen Blick auf das im Bogen
vorbeifiihrende Streckengleis. Dort kommen sie vorbei, die
griinen Schonheiten der K.Sichs.St.E. mit ihren herrlichen
Wagengarnituren zweiachsiger oder vierachsiger Abteilwa-
gen. Besonders reizvoll ist es , wenn sich auch auf den Glei-
sen der parallel verlaufenden Schmalspurbahn etwas tut,
wenn eine sichsische IV K vorbei dampft oder sich sogar
eine Doppelausfahrt ergibt. Mit der Schmalspurbahn, die
ein weiteres Highlight auf dieser wundervollen Epoche-I-
Anlage darstellt, wollen wir uns in den folgenden Kapiteln
beschiftigen.
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MIBA-SPEZIAL

Die Spezialisten
SPEZIAL Haben Sie lhre Modellbahn schén stabil als monolithischen Block gebaut, der
nie mehr durch die Tir passt? Ehrlich gesagt: So baut man heute nicht mehr!
Denn es kann immer mal sein, dass ein Umzug oder eine andere Nutzung des

“ Raumes auf Sie zukommt. Manche Modellbahn wird andererseits aus Platz-
DIE EISENBAHN IM MODELL \ grinden im Regal aufgestellt. Fiir diese kleinen und groBen Schaubiihnen

sollte man sich in jedem Fall die Option offenhalten, die Anlage auch mal auf
Ausstellungen prasentieren zu kdnnen.

M‘BA SPEZIAL

Ol

e L
AUSSTEILLUTIU 2 el W Han

Mlodallos 2101 nlt)t)l\

Wir haben daher buchstablich hinter die Kulissen geschaut und jede Menge
pfiffige Ideen zusammengetragen, wie man das Drumherum einer mobilen
Modellbahn gestalten kann. Ob im Regal oder auf eigenen FiiBen, ob mit
vorhandener Beleuchtung oder eigens konstruierter Lichtblende, ob in
reduziertem Umfang zuhause oder im Vollausbau in der groBen Ausstel-
lungshalle — mobile Anlagen haben fiir den Betreiber nur Vorteile! MIBA-

Spezial 112 bietet dazu zahlreiche pfiffige Tipps zu Unterbau, Beleuchtung,
Transport und vielem mehr.

108 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
T 015 g iiber 200 Abbildungen

F ldbahn
tzen| Freunde et Best.-Nr. 120 11217 | € 12,-

i ;ﬂﬁmﬁk! " uchthlenden ohne Stil
Pur vor

!H'J,lmf ;
—hI;]J-.I.L et

Best.-Nr.
12087808-e
MIBA-Spezial 102 MIBA-Spezial 103 MIBA-Spezial 104 MIBA-Spezial 105 MIBA-Spezial 106
Allerlei Anlagen Noch mehr Anschlussgleise Details am Gleis Planung mit
Best.-Nr. 120 10214 Tipps + Tricks Gleisanschliisse ... und anderswo Ahnung
Best.-Nr. 120 10315 Best.-Nr. 120 10415

Best.-Nr. 120 10515 Best.-Nr. 120 10615

Ar s, Yidule

unel Portale

Ju u‘ il
mziztarlich gaokint

Je eBook € 8,99
- S g ’ Alle lieferbaren und auch langst
MIBA-Spezial 107 MIBA-Spezial 108 MIBA-Spezial 109 MIBA-Spezial 110 MIBA-Spezial 111 vergriffenen Bande dieser Reihe gibt
Patina mit Schnittstelle Schiene Arkaden, Viadukte Kleine Welt - Gelungene Gleise es als eBook unter www.vghahn.de
Perfektion - StraBe und Portale meisterlich geplant  Best.-Nr. 120 11117 und als digitale Ausgaben im
Best.-Nr. 120 10716 ) Best.-l\fr. 120 -10816 Best.-Nr. 120 10916 2 Best.-Nr. 120-11016 | VGB-BAHN-Kiosk des AppStore und bei
Jeder Band mit 108 Seiten im DIN-A4-Format und iiber 180 Abbildungen, je € 12,-

Google play fiir Android.

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
o Tel. 081 4!1 /534810, Fax.081 41/5 3481_ -100,

9308 AN, %a n.de E-Mail bestellung@miba.de, www.miba.de

DIE EISENBAHN IM MODELL



Unter groBem Interesse der Umstehenden ist auf dieser zeitgendssischen Lithographie aus dem Jahr 1837 einer der ersten sach-

sischen Eisenbahnztige der LDE festgehalten.

Eisenbahn im Wandel der Zeit

S achsen bietet mit seiner abwechslungsreichen Landschaft sowie
seiner grofen Industriegeschichte die idealen Voraussetzungen
fiir einen vielseitigen und spannenden Eisenbahnbetrieb. Wihrend
die grofien Industriezentren im Flachland von leistungsfihigen Ma-
gistralen verbunden werden, schlingeln sich in den Mittelgebirgen
Schienenstringe tiber tiefe Schluchten und durch idyllische Tiler.
Die entscheidenden Impulse fiir den Eisenbahnbau in Sachsen
gingen, wie in Deutschland tiberhaupt, von Friedrich List aus. Der
1789 in Reutlingen geborene Okonom lernte in seinem nordameri-
kanischen Ort die Eisenbahn kennen und schitzen. Nach seiner In-
stallation als amerikanischer Konsul in Leizpig im Jahr 1833 setzte
er sich auch in Deutschland fiir die Sache der Eisenbahn ein. Sei-
ne Bemiihungen miindeten schon bald in die Griindung des ersten
sichsischen Eisenbahn-Komitees zur Planung und zum Bau einer
Eisenbahnverbindung zwischen Dresden und Leipzig — der ersten
sichsischen Eisenbahn tiberhaupt. Parallel dazu konstituierte sich
mit der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie (LDE) die erste
private Eisenbahnbetriebsgesellschaft. Im Herbst 1835 begannen
mit der Errichtung der Muldenbriicke in Wurzen die Bauarbeiten an
der Verbindung zwischen den beiden Sachsenmetropolen. Mit der
Inbetriebnahme des Abschnitts von Riesa nach Oberau am 7. April
1839 war die Verbindung zwischen Leipzig und Dresden vollendet.
Die Eisenbahnpolitik Sachsens war bis weit in die zweite Hilfte des
neunzehnten Jahrhunderts von eher liberaler Ausprigung, ein még-
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lichst hohes Maf§ an Privatinitiative beim Eisenbahnbau war von
staatlicher Seite absolut erwiinscht. Auch in spiteren Jahren kursier-
ten immer wieder Uberlegungen, alle staatlichen Eisenbahnstrecken
zu privatisieren. So kam es, dass Sachsen wie kaum ein anderes Land
tiber zahllose kleine und kleinste Privatbahnen verfiigte. Zum Teil
betrieben diese nur wenige Streckenkilometer, besafien einige weni-
ge Lokomotiven und bestanden nur kurze Zeit, bevor sie vom Staat
tibernommen werden mussten. Der sichsische Staat stand diesen pri-
vaten Initiativen mit Wohlwollen gegeniiber, erschien die Eisenbahn
doch als probates Mittel, Sachsens Bedeutung als Tor nach Schlesi-
en und Bohmen sowie als Knoten zu den Deutschen Industrie- und
Handelszentren zu festigen. Aus strategischen Griinden sicherte sich
der Staat stets einen Anteil am Aktienkapital neu gegriindeter priva-
ter Eisenbahngesellschaften — so waren auch spitere Ubernahmen
notleidender Privatbahnen leichter zu bewerkstelligen. Einen ers-
ten Schritt in Richtung einer Staatseisenbahn stellte die Ubernahme
der Sichsisch-Bayerischen Eisenbahn-Compagnie im Jahr 1847 dar.
Angetreten, um eine durchgehende Eisenbahnverbindung zwischen
Leipzig und Hof zu verwirklichen, war diese Betriebsgesellschaft
schon bald gescheitert, als nach Fertigstellung der ersten Strecken-
abschnitte keine ausreichende Finanzierung zum Weiterbau mehr
gewihrleistet werden konnte. Der Eisenbahnbetrieb wurde nach
Vollendung der Gesamtstrecke im Jahr 1851 an die eigens zuvor
gegriindete Sichsisch-Bayerische Staatseisenbahn tibertragen. In der

Der Schienenbus mit der Bahnnummer 9015 der Sachsischen
Staatseisenbahnen entstand aus einem normalen Omnibus. Die
Rader waren mit Eisenbandagen und Spurkranzen ausgestattet.
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Folge gewann die Expansion der Eisenbahn in die Breite immer gro-
Bere Bedeutung. Diese fiir private Betreiber unattraktiven Strecken
im lindlichen Raum wurden von Anfang an in Staatsregie gebaut
und betrieben. Nach dem Scheitern privater Investoren iibernahm
der Staat schliefSlich auch Planung und Bau einer Eisenbahnverbin-
dung zwischen Dresden und Prag und griindete zum Zwecke des
Betriebs die Sichsisch-Bshmische Staatseisenbahn.

Die mangelnden Kapitalreserven der zahlreichen kleinen Privat-
bahnen fiihrten immer wieder dazu, dass der Staat wegen finanzi-
eller Schwierigkeiten der privaten Betreiber auch auf anderen Stre-
cken titig werden musste. Dadurch ergab sich Ende der 1850er-Jahre
auch die kuriose Situation zweier riumlich getrennter sichsischer
Staatsbahnen. Die ,Konigliche Direktion der westlichen Staatsei-
senbahn“ war in Leipzig angesiedelt, wihrend die ,Kénigliche Di-
rektion der dstlichen Staatseisenbahnen ihren Sitz in Dresden hat-
te. Die direkte Verbindung zwischen beiden Stidten verblieb bis zur
Verstaatlichung der LDE im Jahr 1876 in privater Hand. So behiel-
ten die beiden rdumlich getrennten Direktionen zunichst auch ein
eigenes Nummernschema fiir ihre Lokomotiven; wihrend man im
Westen beginnend mit der Bahnnummer 1 nummerierte, begann
die Zahlung bei der 6stlichen Direktion bei der Bahnnummer 201.
Erst 1869, als mit der Fertigstellung der Strecke Freiburg — Floha der
,Liickenschluss“ zwischen Westlicher und Ostlicher Staatsbahn er-
folgt war, wurden beide Direktionen unter der neuen Bezeichnung
Konigliche Generaldirection der sichsischen Staatseisenbahnen®
zusammengefiihrt. Im gleichen Jahr wurde auch ein neues, einheit-
liches Nummernsystem eingefiihrt.

Mit dem wirtschaftlichen Aufschwung in Folge der Reichsgriin-
dung von 1871 wuchs nicht nur die Zahl privater Bahnprojekte,
auch die Staatseisenbahnen expandierten durch immer neue Zukiu-
fe. SchliefSlich wurde im Jahr 1876 auch die LDE in das Netz der
Sichsischen Staatseisenbahnen integriert. Zur besseren Erschlieffung
des lindlichen Raums wurden neue Nebenbahnen gebaut, doch vie-
lerortswaren mitsolchen Sekundarbahnen noch keine ausreichenden
Einsparungen zu erzielen. Zugleich erschien die Eisenbahn alsideales
Mittel, um die Segen des Fortschritts auch in abgelegenere Mittel-
gebirgsregionen zu tragen. So entstand ab 1882 ein umfangreiches
Netz an Schmalspurbahnen der Spurweite 750 mm.

Die sachsischen Lokomotiven

Wie {iberall in Deutschland, lagen auch in Sachsen beim Bau der
ersten Eisenbahnlinien keinerlei Kenntnisse tiber den Betrieb von
Eisenbahnstrecken vor. Alle Fahrzeuge der ersten Jahrzehnte muss-
ten in England, dem Mutterland dieser neuen Technologie, beschafft
werden — 5o auch in Sachsen: Im November 1836 traf aus Grof3bri-
tannien mit der , Komet“ die erste Lokomotive der LDE in Sachsen
ein — fein siuberlich verpackt in 15 Kisten. Deren Probefahrt am
28. Mirz 1837 war die erste Fahrt einer Dampflokomotive in Sach-
sen iiberhaupt.

Mit der von Johann Andreas Schubert entworfenen und 1838 von
der Maschinenbau-Anstalt Uebigau gebauten ,Saxonia“ kann Sach-
sen gar die erste in Deutschland gebaute Dampflokomotive fiir sich
in Anspruch nehmen. Doch die zunichst ebenfalls aus England an-
geworbenen Lokbesatzungen standen diesen ersten Versuchen einer
deutschen Lokomotivproduktion duferst skeptisch gegentiber. Die
,Saxonia“ konnte sich noch nicht gegen ihre angelsichsische Kon-
kurrenz durchsetzen und musste sich zeit ihres Lebens mit einer
untergeordneten Rolle begniigen. Bis ins Jahr 1884 folgte man dem
englischen Vorbild auf den Strecken der ehemaligen LDE noch kon-
sequenter und fuhrauf doppelgleisigen Abschnitten im Linksverkehr.

Ausgabe 1, Jahrgang 2017
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Mit der ,, Gluckauf” lieferte Hartmann im Jahr 1848 seine erste
Lokomotive an die Sachsisch-Bayerische Staatsbahn.

Waurden Lokomotiven noch bis in die 1840er Jahre hauptsichlich
in England beschafft, finden sich schon ab 1848 fast ausschlieRlich
deutsche Herstellernamen auf den Lieferlisten sachsischer Eisen-
bahngesellschaften. Neben Maschinen aus der Produktion von Bor-
sig in Berlin, Henschel in Kassel und der Maschinenfabrik Esslingen
wurden stetig mehr Loks aus der Produktion der sichsischen Ma-
schinenfabrik Hartmann in Chemnitz geliefert.

Zahlreich gelangten solche Maschinen aus der Pionierzeit noch zu
den sichsischen Staatseisenbahnen. Von einer Gattungsbezeichnung
bei sichsischen Lokomotiven kann jedoch erst ab 1871 gesprochen
werden, als man Loks gleicher Achsfolge und #hnlicher Bauart in
Gattungen zusammenfasste. Eine Trennung zwischen Tender- und
Schlepptenderlokomotiven gab es zu diesem Zeitpunkt noch nicht.
Den in rémischen Ziffern ausgedriickten Gattungsbezeichnungen
waren zunichst die Abkiirzungen des Herstellernamens vorgestellt.
Dies hatte insofern seine Berechtigung, als sich Maschinen einer
Gattung, aber verschiedener Hersteller, teils deutlich unterschei-
den konnten.

Einen kometenhaften Aufstieg erlebte in dieser Zeit die erst 1837
von August Gotze und Richard Hartmann gegriindete Sichsische
Maschinenfabrik Richard Hartmann in Chemnitz. Im Jahr 1848 lie-
ferte Hartmann mit der , Gliickauf seine erste Dampflokomotive
an die Sichsisch-Bayerische Staatsbahn, bereits ein knappes Viertel-
jahrhundert spiter ging die 600. bei Hartmann gebaute Lokomotive
an die GrofSherzoglich Mecklenburgische Friedrich-Franz-Eisenbahn
(M.EEE) und erhielt dort den dufierst passenden Namen ,Sechs
Hundert". Auch die , Gliickauf* sollte schlieflich nach Mecklenburg
gelangen. Sie wurde zunichst von einer Schlepptender zur Tenderlok
umgebaut, bevor sie im Jahr 1863 an die M.EEE. verkauft wurde.

Die Sichsischen Eisenbahnen indes bleiben bis zuletzt du-
Berst innovativ, allerdings ist {iber eines der spannendsten Pro-
jekte der Sichsischen Staatseisenbahnen recht wenig bekannt.
Vermutlich um 1910 riistete man einen Omnibus, wie er im 6f-
fentlichen Kraftverkehr eingesetzt war, fiir den Einsatz als Schie-
nenfahrzeug her. Dazu wurden auf die Hartgummireifen Eisen-
bandagen mit Spurkranz geschraubt. Ein Viertakt-Ottomotor mit ca.
30 PS trieb das Fahrzeug an, das 18 Personen Platz bot. Fiir den Ei-
senbahnbetrieb waren Druckluftbremse, Druckluftpfeife, Warnglo-
cke und oberes Spitzenlicht erforderlich. Am Fahrzeugende musste
die Zugschlussscheibe aufgesteckt werden. Uber Einsatzstrecken und
-dauer ist nichts tiberliefert.
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lhre endgultige Bahnnum-
mer 328 erhielt diese 1876
bei Henschel gebaute lllb erst
im Jahr 1916. Deutlich ist der
Hauptluftbehalter Gber dem
Radschutzkasten zu erkennen.

Gattungen Il und Illb (Baureihen 3476 und 3477°78)

Baujahr:
Spurweite:
Gebaute Einheiten:

Bauart:

Treib- u. Kuppelraddurchmesser:
Laufraddurchmesser vorn:
Laufraddurchmesser hinten:
Léinge iiber Puffer:
Héchstgeschwindigkeit:
Kesseliiberdruck:

Steuerung:

Rostfliiche:
Verdampfungsheizfliche:
Zylinder-@:

Kolbenhub:

Lokdienstlast:
Lokreibungslast:
Wasservorrat:
Kohlenvorrat:
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1871-1873 /1873-1901
1435 mm
87 (111) / 204 (I1Ib)

IBn2/1'Bn2
1560 mm
1035 mm

13.050/ 13.854 mm

70 km/h

10 bar?

Allan
1,66 m?
92,93 m?
406 mm
560 mm
37,5 Mp
26,6 Mp

7.5m3/9,5m3

4t/4,5t

Gemeinsam mit der Gattung III ist die IIIb der Sichsischen
Staatseisenbahnen eine Schopfung des béhmischen Ingenieurs
Franz Seraph Nowod (genannt Nowotny), der ab 1865 die Position
des maschinentechnischen Rates bei der Direktion der Westlichen
Staatsbahn bekleidete. Ziel Nowotnys war eine mafigebliche Ver-
einfachung des Lokomotivparks, zu diesem Zwecke erachtete er
eine 1'B-Lokomotive als optimale Losung fiir den Reisezugdienst.
Fortan war eine strengere Trennung zwischen Reisezug- und Giiter-
zuglokomotiven angedacht. Von 1871 bis 1874 lieferten die Firmen
Hartmann in Chemnitz und die Maschinenfabrik Esslingen je 66
bzw. 21 Maschinen dieses Typs. 14 Esslinger Lokomotiven aus der
Lieferserie des Jahres 1874 (und mit Baujahr 1873) wurden im Jahr
1885 in Maschinen der Gattung IIIb umgebaut.

Die Gattung ITIb unterscheidet sich von der Gattung Il durch eine
Lenkachse der Bauart Nowotny, welche den starren Laufradsatz der
Gattung III ersetzte. Von 1873 bis 1896 entstanden insgesamt 176
Maschinen der Gattung IIIb bei Hartmann, Schwartzkopff in Berlin
und Henschel in Kassel fiir die Sichsischen Staatseisenbahnen, zu
denen sich noch die 14 Umbauten aus Esslinger III-Loks gesellten.
Daneben entstanden bis 1901 noch 28 Loks, welche an diverse pri-
vate Eisenbahngesellschaften in Sachsen geliefert wurden. Bedingt
durch die zahlreichen beteiligten Hersteller und den langen Beschaf-
fungszeitraum fanden sich diverse Bauartinderungen zwischen den
verschiedenen Maschinen. Viele Loks wurden ab 1892 mit einer
Druckluftbremse der Bauart Westinghouse ausgestattet, der lange
Hauptluftbehilter fand links tiber dem Radschutzkasten Platz. Von
den unverindert gebliebenen Loks der Gattung III gelangte nur die
1872 gebaute spitere Bahnnummer 274 unter der Betriebsnummer
35 7611 zur Deutschen Reichsbahn. Die Lok wurde aber noch 1926
ausgemustert. Die Gattung IIIb wurde zur Baureihe 3477-7® umge-
nummert, die letzten Loks schieden 1930 aus dem Bestand.

Die im Jahr 1893 gebaute Bahnnummer 446 erhielt den Namen
.Borsdorf”. Die Lokomotive wurde noch zur 34 7777 umge-
zeichnet, aber bereits 1925 ausgemustert.
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Gattung Ill bT (Baureihe 987%)

Vor dem Aufkommen drei- und mehrfachgekuppelter Loko-
motiven erfreuten sich insbesondere mit einer zusitzlichen
Laufachse versehene B-Kuppler grofier Beliebtheit, versprach doch
die Achsfolge B1” die Maglichkeit, einen leistungsfahigeren Kessel
als auf einem laufachslosen B-Kuppler unterzubringen, dessen Mas-
se fiir die Reibungszugkraft zu nutzen und den notwendigen Uber-
hang mit einem Laufradsatz abzustiitzen. Die ersten sechs Maschi-
nen dieser Gattung bestellte die private Muldenthal-Eisenbahn im
Jahr 1874 bei der Firma Schwartzkopff in Berlin. Diese mit einem
Belpaire-Kessel versehenen Maschinen waren eng verwandt mit ei-
nem Lokomotivtyp, den Schwartzkopff im Jahr 1870 fiir die Berlin-
Hamburger Bahn entwickelt hatte.

In den Jahren 1875 und 1876 lieferte die Chemnitzer Firma Hart-
mann 16 weitere Lokomotiven dieses Typs an die Chemnitz-Aue-
Adorfer Eisenbahn. Mit der 1876 erfolgten Ubernahme dieser Bahn-
gesellschaft durch die Sichsischen Staatseisenbahnen wechselten
auch die kleinen B1-Lokomotiven ihren Besitzer. In den Jahren 1889
bis 1892 lieferte Hartmann in zwei Bauserien 20 weitere Exemplare
dieses Typs an die Sichsischen Staatseisenbahnen, sodass sich die Ge-
samtzahl der fortan unter der Gattungsbezeichnung IIIb T gefiihrten
Maschinen auf 42 Exemplare beliuft.

Die Deutsche Reichsbahn versah die Maschinen, sofern sie im Jahr
1925 noch nicht ausgemustert waren, mit der neuen Baureihenbe-

Baujahr: 1874 - 1892
Spurweite: 1435 mm
Gebaute Einheiten: 42
Bauart: BI'n2t
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 1420 mm
Laufraddurchmesser vorn: -
Laufraddurchmesser hinten: 1065 mm
Ldinge iiber Puffer: 8773 mm
Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

Im Laufe der Zeit erfuhren die
Maschinen der Gattung lllbT
diverse Bauartanderungen.

So zeichnen sich spatere ge-
baute Exemplare, wie Bahn-
nummer 1333 , Zinnober” aus
dem Jahr 1891 durch kleinere
Tlrausschnitte aus.

zeichnung 987, In den endgiiltigen Umzeichnungsplan schafften es
von den 42 in Dienst gestellten Lokomotiven nur noch neun, die
ebenfalls bald darauf aus dem Dienst schieden.

—
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Bahnnummer 1305 entstammt der Schwartzkopff-Lieferung an
die Muldenthalbahn. Die Sachsischen Staatseisenbahnen hatten
die Lok zwischenzeitlich mit dem Namen ,Opal” versehen.

Kesseliiberdruck: 10 bar?
Steuerung: Allan

Rostfléiche: 1,72 m?
Verdampfungsheizfliiche: 76,46 m?
Zylinder-@: 415 mm
Kolbenhub: 559 mm
Lokdienstlast: 41,6 Mp
Lokreibungslast: 30,5 Mp
Wasservorrat: 3,6 m3

Kohlenvorrat: 1,0t
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Gattung | TV (Baureihe 98°)

Fiir die Bergstrecken des Erzgebirges beschafften die Sichsischen
Staatseisenbahnen im Jahr 1890 zwei vierfach gekuppelte Ten-
derlokomotiven der Achsfolge B'B" mit einem Triebwerk der Bauart
Meyer. Am hinteren Drehgestell fanden sich Hochdruckzylinder, das
vordere war mit Niederdruckzylindern versehen. Die beiden erstge-
bauten Loks wurden unter der urspriinglichen Gattungsbezeichnung
HMITV in den Bestand eingereiht und mit den Namen , Raschau“
sowie , Crottendorf* versehen. Ein Bedarf an vergleichbaren Maschi-
nen war in den Jahren 1907 bis 1908 mit der Offnung der Wind-
bergbahn von Freital nach Possendorf fiir den allgemeinen Verkehr
absehbar. So beschafften die Sichsischen Staatseisenbahnen ab 1910
weitere Loks der nunmehrigen Gattung ITV in einer leicht tiberar-
beiteten Ausfithrung. Der Kessel der neu gelieferten Maschinen war
zweischiissig konstruiert und trug auf jedem Schuss einen Dom. Mit
99,28 m? hatte der neue Kessel auch eine vergrofSerte Heizfliche. Er
wurde mit 13 bar Dampfdruck betrieben. Auch die Durchmesser
von Zylindern und Laufridern wurden vergrofiert. Zwischen 1910
und 1914 lieferte die Chemnitzer Lokomotivschmiede Hartmann
insgesamt 18 Exemplare dieses Typs an die Sichsischen Staatseisen-
bahnen. Eine baugleiche Maschine ging im Jahr 1910 an die Ober-
hohndorf-Reinsdorfer Kohlenbahn.

Die Deutsche Reichsbahn nahm die nach dem Ersten Weltkrieg
verbliebenen fiinfzehn Maschinen unter den Nummern 98 001 bis
98015 in ihren Bestand. Die beiden Vorserienmaschinen aus dem
Jahr 1890 waren bereits vor der Umnummerierung im Jahr 1922
ausgemustert worden. Im Jahr 1940 tibernahm die Reichsbahn zu-
sitzlich die ITV der Oberhohndorf-Reinsdorfer Kohlenbahn. Diese
Maschine erhielt die Betriebsnummer 98 015" und ersetzte damit
ein bereits 1933 ausgemustertes Pendant gleicher Nummer. Trotz ih-
rer vergleichsweise hohen Unterhaltungskosten wurden die Maschi-
nen noch bis Mitte der 1960er Jahre durch das Bw Dresden-Altstadt
eingesetzt, ehe sie von Dieselloks der Baureihe V 60 mit Spurkranz-
schmierung ersetzt wurden.
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Die Bahnnummer 1394, ge-
baut von Hartmann im Jah-
re 1910, wurde spater zur
98 001 und ist seit 1967 Mu-
seumslok des Verkehrsmuse-
ums Dresden.

Baujahr: 1890, 1910-1914
Spurweite: 1435 mm
Gebaute Einheiten: 2,19
Bauart: B’B’'n4v
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 1260 mm
Laufraddurchmesser vorn: -
Laufraddurchmesser hinten: -

Liinge iiber Puffer: 11.624 mm
Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kesseliiberdruck: 13 bar?
Steuerung: Heusinger
Rostfliiche: 1,6 m2
Verdampfungsheizfliiche: 99,28 m?
Zylinder-@: 360/ 570 mm
Kolbenhub: 630 mm
Lokdienstlast: 60,5 Mp
Lokreibungslast: 60,5 Mp
Wasservorrat: 5,0m3
Kohlenvorrat: 2,2t

Die beiden erstgebauten | TV aus dem Jahr 1890 verfigten noch
Uber einen einschissigen Kessel, erkennbar an der fehlenden
zweiten Domverkleidung.
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Gattung | V (Baureihe 55¢)

Baujahr: 1898-1903
Spurweite: 1435 mm
Gebaute Einheiten: 30
Bauart: B’B’ ndv
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 1260 mm
Laufraddurchmesser vorn: -
Laufraddurchmesser hinten: -
Liinge iiber Puffer: 16.756 mm
Hochstgeschwindigkeit: 45 km/h
Kesseliiberdruck: 12 bar?
Steuerung: Heusinger
Rostfliiche: 2,08 m?
Verdampfungsheizfliiche: 141,1 m?
Zylinderdurchmesser: 420 (HD) / 650 (ND) mm
Kolbenhub: 600 mm
Lokdienstlast: 60 Mp
Lokreibungslast: 60 Mp
Wasservorrat: Im3/ 12 m?
Kohlenvorrat: 4t/6t
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Auch die Lokomotiven der Gattung | V erfuhren diverse Bauart-
anderungen. Die Bahnnummer 1279 aus dem Jahr 1903 ver-
flgte bereits Uber ein vergroBertes Fiihrerhaus.

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

In den ersten Einsatzjahren
waren die Maschinen der Gat-
tung | V mit Kobelschornstein
ausgerUstet. Hier zeigt sich die
Bahnnummer 1251 im Auslie-
ferungszustand.

N och wihrend der Lieferung der dreifach gekuppelten Giiter-
zug-Verbundlokomotive der Gattung V'V lieflen die Sichsi-
schen Staatseisenbahnen bei Hartmann eine vierfach gekuppelte
Giiterzuglokomotive entwerfen, die vor allem auf den neigungs-und
kriimmungsreichen Strecken des Erzgebirges eingesetzt werden soll-
te. Man entschied sich fiir die Bauart Mallet (B'B’).

Die als Gattung IV bezeichneten Maschinen besafen einen Lang-
kessel aus drei Schiissen — zwei Schiissen von normaler Lange und
einem sehr kurzen hinter der Rauchkammer. Auch waren dies die
ersten sichsischen Giiterzuglokomotiven mit Belpaire-Kessel. Das
vordere Fahrwerk war mit Niederdruckzylindern von 650 mm-
Durchmesser ausgestattet, die hintere Hochdruckmaschine besafy
einen Zylinderdurchmesser von 420 mm. Obwohl 60 Tonnen Rei-
bungsmasse zur Verfiigung standen und die IV damit die schwerste
unter den deutschen Mallet-Schlepptenderlokomotiven war, konn-
te die Reibungsmasse nicht kontinuierlich voll als Zugkraft genutzt
werden. Die voneinander unabhangigen Triebwerksgruppen neigten
zum Schleudern, auch durch Sandung lief$ sich dieses Problem kaum
beheben. Die Zugleistungen der I'V waren denen der Gattung V'V
somit nicht in dem Umfang {iberlegen, wie man es angesichts der
hoheren Reibungsmasse und des grofieren Kessels erwartet hitte.
Dennoch folgten den 25 Lokomotiven, die Hartmann in den Jahren
1898 und 1899 geliefert hatte, im Jahr 1903 nochmals fiinf weitere
Exemplare, obwohl mit der Gattung IX V bereits eine zeitgemifiere
Alternative der Bauart 1'D zur Verfiigung stand.

Die Deutsche Reichsbahn tibernahm 1925 noch 13 der 30 Lo-
komotiven in Thren Umzeichnungsplan und versah diese mit den
Betriebsnummern 55 6001 bis 6013. Die I'V kann damit fiir sich in
Anspruch nehmen, als einzige Schlepptender-Mallet in den Bestand
derReichsbahn gekommen zu sein, allerdings diirfte nach 1926 kaum
noch eine der Maschinen im Betriebsdienst gewesen sein.
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Werksneu prasentiert sich die
Bahnnummer 773 dem Foto-
grafen. Die Lok wurde im Jahr
1907 von Hartmann als drit-
te Maschine der HeiBdampf-
Variante ausgeliefert und er-
hielt die Reichsbahnnummer
56603.

Gattungen IX H / IX H V (Baureihen 56°°° und 56*)

Baujahr: 1902-1908 / 1919
Spurweite: 1435 mm
Gebaute Einheiten: 50 +2
Bauart: I'D n2v
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 1260 mm
Laufraddurchmesser vorn: 1065 mm
Laufraddurchmesser hinten: -

Liinge iiber Puffer: 17.514 mm
Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kesseliiberdruck: 14 bar?
Steuerung: Heusinger
Rostfléiche: 3,17 m?
Verdampfungsheizfliiche: 180,56 m?
Zylinderdurchmesser: 530/ 770 mm
Kolbenhub: 355 mm
Lokdienstlast: 72 Mp
Lokreibungslast: 60 Mp
Wasservorrat: 9/12m3
Kohlenvorrat: 4t/ 6t

Eine Besonderheit stellen die beiden von Krauss gelieferten IXV
dar. Bahnnummer 1281 lief ab 1922 als 170.750 in Osterreich
und wurde spater bei der DR zur 56 3305.
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Als mit der Mallet-Lokomotive der Gattung IV nicht die
gewiinschte Leistungssteigerung erreicht worden war, wandten
sich die Sachsischen Staatseisenbahnen dem Bau einer vierfach ge-
kuppelten Lokomotive mit ungeteiltem Triebwerk zu. Man entschied
sich fiir die Bauart 1'D.

Wie auch die Maschinen der Gattung I V waren die neuen Loks
mit einem Belpaire-Hinterkessel ausgertistet. Auffilliges Merk-
mal dieser Lokomotiven war jedoch das Dampfsammelrohr mit
600 mm Durchmesser und 4856 mm Linge auf dem Langkessel-
scheitel. Es sollte den Dampfraum vergrofern und fiir trockenen
Dampf'sorgen, erwies sich allerdings als stéranfillig. Zudem war das
Rohr bei Wartungsarbeiten am Belpaire-Kessel hinderlich. Deshalb
wurden in spiteren Jahren einige Loks mit Ersatzkesseln versehen,
die mit zwei Dampfdomen und im Langkessel liegendem Verbin-
dungsrohr ausgestattet waren.

Im Jahr 1902 lieferte die Chemnitzer Firma Hartmann die ers-
ten beiden Probemaschinen dieser neuen Giiterzug-Lokgattung, es
folgten zwei weitere Bauserien zu je neun Exemplaren in den Jah-
ren 1904 bis 1906. Ein weiteres, 30 Maschinen umfassendes Baulos
wurde in den Jahren 1907 und 1908 geliefert. In die Gattung IX V
kamen auch zwei Lokomotiven, die Krauss (Linz) im Jahr 1919
mit den Fabriknummern 7340 und 7341 lieferte. Es handelte sich
dabei ebenfalls um 1’D-Lokomotiven mit einem Verbindungsrohr
zwischen beiden Dampfdomen und seitenverschiebbaren Radsiit-
zen der Bauart Gélsdorf. Die Maschinen entsprachen der Reihe
170 der k.u k. Staatsbahn. Die beiden Exoten erhielten in Sachsen
die Bahnnummern 1281 und 1282. Sie wurden 1922 als 170.750
und 170.751 nach Osterreich verkauft, kehrten jedoch 1938 nach
der Besetzung Osterreichs mit den Betriebsnummern 56 3305 und
56 3306 in den Bestand der Deutschen Reichsbahn zurick.

Die Deutsche Reichsbahn iibernahm 16 der ilteren Nassdampf-
lokomotiven als Baureihe 56° sowie 25 Heifldampflokomotiven als
Baureihe 56°. Urspiinglich war ein lingerer Einsatz der Maschinen
geplant, doch nach sich hiufenden Abnutzungserscheinungen wur-
den die letzten Lokomotiven bereits 1929 ausgemustert.
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Noch ohne Vorwarmer auf
dem vorderen Kessel, aber be-
reits mit abgeschragten Was-
serkasten prasentiert sich die
Bahnnummer 2033 aus dem
Jahr 1913 dem Fotografen.

Gattung XI HT (Baureihen 94" und 9420-2)

Is eine der ersten deutschen Linderbahnen entschlossen sich die
Sichsischen Staatseisenbahnen zum Bau fiinffach gekuppelter
Lokomotiven. Auf die ersten Fiinfkuppler Sachsens, die schweren
Schlepptender-Lokomotiven der Gattungen XIV, XI H und XIHV
folgten bald Pline zum Bau einer fiinffach gekuppelten Rangierloko-
motive. In einem ersten Baulos lieferte Hartmann in Chemnitzin den
Jahren 1908 bis 1909 18 Loks einer neuen, unter der Gattungsbe-
zeichnung XITHT eingereihten Rangierlokomotive der Achsfolge E.
Wie iiblich, besafien auch diese Maschinen einen Belpair-Hinterkes-
sel. Bald wurde gewtinscht, die Lokomotiven auch im Streckendienst
einsetzen zu konnen. Mit ihrer Achslast von 16 Tonnen waren die
neuen Maschinen jedoch zu schwer, um Giiterziige auf noch nicht
entsprechend ertiichtigten Nebenbahnen zu ziehen. So entstanden
im Jahr 1910 zehn Loks einer leichteren, unwesentlich verkiirzten
Version mit einer Achslast von nunmehr 15 Tonnen, welche die
Bahnnummern 2019 bis 2028 zugewiesen bekamen. Anschlieflend
lieferte Hartmann in drei Bauserien zwischen 1913 und 1923 wei-
tere 135 Maschinen des erstgebauten, schwereren Typs, wobei die
letzten neun Maschinen direkt in das Reichsbahn-Nummernschema
eingereiht wurden. Die zehn gewichtsreduzierten Loks bekamen
die Baureihenbezeichnung 94'° zugewiesen, die {ibrigen Maschinen
wurden zu den Baureihen 942 sowie 942!,
Im Laufe der Zeit erfuhr die gleichwohl gelungene Konstruktion
diverse Bauartinderungen. Neu gebaute Maschinen erhielten ab dem
Baujahr 1913 nach vorne hin deutlich abgeschrigte Wasserkisten.

Baujahr: 1908-1923
Spurweite: 1435 mm
Gebaute Einheiten: 10/153
Bauart: E 2ht
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 1260mm
Laufraddurchmesser vorn: -
Laufraddurchmesser hinten: -
Ldinge iiber Puffer: 12.560 mm
Hochstgeschwindigkeit: 60 km/h

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

Mit der letzten Bauserie aus dem Jahr 1923 kam ein Oberflichen-
vorwirmer der Bauart Knorr hinzu, welcher links auf dem Kessel
zwischen Schornstein und Dom seinen Platz fand. Die meisten Ma-
schinen, jedoch nicht alle, wurden anschliefend entsprechend nach-
geriistet. Die letzten Vertreter der Baureihe 94%-2! wurden durch
das Bw Aue auf der Steilrampe von Eibenstock u.Bf nach Eiben-
stock ob.Bf. eingesetzt. Die 94 2105 wurde dem Verkehrsmuseum
Dresden tibergeben und befindet sich heute im Eisenbahnmuseum
Schwarzenberg im Erzgebirge.

Bahnnummer 2129, die spatere 94 2105, verfugt hier bereits
Uber Vorwédrmer und Druckluftbremse. Die Lok gehort heute
zum Bestand des Eisenbahnmuseums Schwarzenberg/Erzgeb.

Kesseliiberdruck: 12 bar?
Steuerung: Heusinger
Rostfldche: 2,3 m?
Verdampfungsheizfliiche: 138,4 m?
Zylinderdurchmesser: 620 mm
Kolbenhub: 630 mm
Lokdienstlast: 79,4 Mp
Lokreibungslast: 79,4 Mp
Wasservorrat: 7,5m3/ 8,5 m’
Kohlenvorrat: 2,2t
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Gattung XVIIIH (Baureihe 18°)

Die Schnellzugforderung stellte die sichsischen Staats-
eisenbahnen um 1900 vor Probleme. Die vorhandenen Lo-
komotiven der Gattungen XIIH sowie XH1 waren zu schwach,
um zeitgemafien Anspriichen zu geniigen. Die Anforderungen an
eine neue Schnellzuglokomotive waren hoch: Eine solche sollte
universell einsetzbar sein und sowohl auf den ,Rennstrecken” im
Flachland um Dresden und Leipzig als auch auf den Gebirgsstre-
cken ins Vogtland iiberzeugende Leistungen bieten. Entwicklun-

Die sachsische XVIIIH zeichnet sich
durch Formschénheit und Eleganz
aus. Die 1917 gebaute Bahnnummer
201 wurde nach 1925 zur 18 006 und
lief bis ins Jahr 1965.

gen anderer Linderbahnen, etwa die bayerische S3/6 sowie die
preufische S 102 hatten das Interesse der Sachsen geweckt, weil Ab-
messungen und Leistungen dieser Lokomotiven auch fiir das sich-
sische Netz geeignet erschienen. Verhandlungen mit der Miinchner
Firma Maffei {iber den Bau entsprechender Maschinen scheiterten,
also ging man eigene Wege und schuf eine Synthese aus S3/6 und
S102. Mit den so entstandenen Baureihen XVIITH und XX HV
betrat man Neuland. Erstmals fand in Sachsen ein Drillings- statt

Sachsische Schmalspurgeschichte(n)

Ab dem Jahr 1881 begannen die Sdchsischen Staatseisenbahnen mit dem Aufbau eines
Schmalspurnetzes der Spurweite 750 mm. So sollten auch schwer zugdngliche Regionen einfach
und kostengiinstig mit der Eisenbahn erschlossen werden. Bis zum Jahr 1893 war das Streckennetz

bereits auf eine Lange von 327 km angewachsen.

peziell fiir den Einsatz auf dem neuen Schmalspurnetz der
Sichsischen Staatseisenbahnen fertigte die Firma Hartmann in
Chemnitz ab 1881 eine dreifachgekuppelte Nassdampflokomoti-
ve der Bauart Cn2. Die urspriingliche Gattungsbezeichnung dieser
Lokomotiven lautete HVTK, ab 1896 wurden die Loks dann als
KIA bezeichnet. Im Jahr 1900 erhielten sie die heute noch geliu-
fige Gattungsbezeichnung I K. Mit geringen Anderungen wurden
zwischen 1881 und 1891 insgesamt 39 dieser Maschinen fiir die
Staatsbahn gebaut, fiinf weitere fiir die ZOJE. Fiir Jahre prigten
sie das Bild auf den sichsischen Schmalspurbahnen.
Bereits Mitte der 1890er Jahre hatte das Streckennetz eine Linge
von mehr als 300 Kilometern erreicht. Bis 1920 wuchs es auf nun
fast 520 Kilometer an. Mit dem Ausbau war ein steigender Bedarf
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an leistungsfihigen Schmalspurlokomotiven verbunden. Auch wur-
de bei der Aufnahme des Rollbockverkehrs im Jahr 1885 deutlich,
dass die dreifach gekuppelten Maschinen der Gattung I K an der
Grenze ihres Leistungsvermdgens angekommen waren.

Um dem Bedarf an zusitzlichen und vor allem stirkeren Maschi-
nen gerecht zu werden, bestellten die Sichsischen Staatseisenbah-
nen im Jahr 1885 bei der Firma R. & W. Hawthorn aus Newcastle
zwei Doppellokomotiven der Bauart Fairlie. Die beiden Loks wur-
den im Jahr 1885 ausgeliefert und unter der Bauartbezeichnung
IIK in den Bestand eingereiht, konnten im Betriebsdienst jedoch
nicht voll befriedigen.

Man suchte weiter nach einer langfristigen Alternative fiir die
Maschinen der Gattung I K. Eine Stiitztenderlokomotive mit Trieb-
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Baujahr: 1917-1918
Spurweite: 1435 mm
Gebaute Einheiten: 10
Bauart: 2'CI1"h3
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 1905 mm
Laufraddurchmesser vorn: 1065 mm
Laufraddurchmesser hinten: 1260 mm
Liinge iiber Puffer: 22.150 mm
Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h

eines Vierzylinder-Verbundtriebwerks Verwendung. Auch kehrte
man nun vom Belpaire-Hinterkessel zum Crampton-Kessel zuriick.
In den Jahren 1917 bis 1918 lieferte Hartmann aus Chemnitz zehn
Exemplare der XVIII H. Die Reichsbahn iibernahm alle zehn Ma-
schinen mit den Betriebsnummern 18 001 bis 010 und setzte sie im
Schnellzugdienst nach Berlin, Leipzig und Breslau ein. Im Zweiten
Weltkrieg musste 18 002 als Kriegsverlust abgeschrieben werden, die
verbliebenen Maschinen liefen nach dem Krieg bis zu ihrer Ausmus-
terung Ende der 1960er Jahre weiter im Berlin-Verkehr.

Erhalten wurde keine der formschdnen Maschinen. Als im Jahr
1972 die Entscheidung zum Erhalt einer sichsischen Schnellzuglo-
komotive anstand, fiel die Wahl auf die konstruktiv eng verwandte
Schwesterbaureihe 19°, die ehemalige Gattung XX HV. So wurde
die letztvorhandene 18 010 aller brauchbaren Teile beraubt, um die
Aufarbeitung der 19 017 zur Museumslokomotive zu ermdglichen.

werken der Bauart Klose und drei angetriebenen Achsen schien die
Losung zu sein, um einen leistungsfahigen Kessel mit guter Kur-
venliufigkeit zu kombinieren. Die Firma Krauss in Miinchen hatte
zuvor fiir die Bosna-Bahn in Bosnien solche Maschinen gefertigt,
die sich dort gut zu bewihren schienen. So wurde Krauss mit dem
Bau zweier gleichartiger Maschinen der Bauart C 1'n2 beauftragt,
welche im Jahr 1889 mit den Fabriknummern 2123 und 2124 gelie-
fert wurden. Sie erhielten die Bahnnummern 35 und 36. Hartmann
baute zwei Jahre spiter vier weitere Maschinen dieser Gattung,

Im Einsatz auf sichsischen Schmalspurbahnen bewihrten sich die
Maschinen jedoch nicht. Das duBBerst komplexe Triebwerk der Lo-
komotiven hatte einen zu hohen Eigenwiderstand, war nur schlecht
zuginglich und verursachte einen erheblichen Wartungsaufwand.
Alle sechs Maschinen wurden mit den neuen Betriebsnummern 99
7541 bis 7546 von der Deutschen Reichsbahn {ibernommen und
bis zum Jahr 1926 ausgemustert.

Ein kurioser Versuch, die Zugkraft der I K-Lokomotiven zu er-
héhen, miindete im Jahr 1913 in die Gattung ITK (neu). Aus den
vier I K-Lokomotiven 1 und 4 sowie 2 und 3 zu den beiden Dop-
pellokomotiven 61 A/B und 62 A/B. Hierzu wurden die Fiihrerh-
ausriickwinde entfernt und die Maschinen mit den Fiihrerhausern
zueinander gekuppelt.

Doch die 62 A/B wurde bereits nach drei Jahren wieder getrennt,
die 61 A/B indes fuhr bis zur Ausmusterung als Doppellock und
erhielt die Reichsbahn-Betriebsnummer 99 7551.
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Kesseliiberdruck: 14 bar?
Steuerung: Heusinger
Rostfléiche: 4,52 m?
Verdampfungsheizfliiche: 216,25 m?
Zylinderdurchmesser: 500 mm
Kolbenhub: 630 mm
Lokdienstlast: 93,5 Mp
Lokreibungslast: 50,7 Mp
Wasservorrat: 31 m3
Kohlenvorrat: 7t

Recht gewaltig wirkt die XVIIIH aus dieser Perspektive. Adrett
mit Schlips und Fliege blickt das Personal hier von der Bahnnum-
mer 203 dem Fotografen entgegen.

Diese Aufnahme einer K lasst die Beschaulichkeit der damaligen
Zeit gut erahnen.

Werksfoto einer bei Krauss gefertigten IllK aus dem Jahr 1889.
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Gattung Il K (alt)

Schon bald zeichnete sich ab, dass die bisherigen dreigekuppel-
ten Maschinen der Gattung I K kaum ausreichen wiirden, um
den stetig wachsenden Anforderungen der Zugforderung gerecht
zu werden. Auch angesichts eines sich immer weiter ausdehnen-
den Streckennetzes waren die Vorrite der I K mit 0,5 t Kohle und
1,5 m3 Wasser zu knapp bemessen. Zudem neigten die Maschinen,
bedingt durch ihren kurzen Achsstand von 1800 mm, zum Entglei-
sen. So bestellten die Sichsischen Staatseisenbahnen im Jahr 1885
bei der Firma R. & W. Hawthorn aus Newcastle zwei Doppelloko-
motiven der Bauart Fairlie. Diese kurios anmutenden Maschinen
hatten fiir beide Lokhilften einen gemeinsamen Langkessel mit
zwei Stehkesseln und seitlichen Feuertiiren. Zwar besaflen diese
unter den Bahnnummern 18 und 19 eingereihten Lokomotiven
gegeniiber den bisherigen Maschinen der Gattung IK eine hohe-
re Leistung, mit ihrem Fassungsvermdgen von 2,88 m3 Wasser und

Gattung IV K
(Baureihe 99¢-¢0)

ie Erfahrungen mit den diversen Vorlduferbaureihen machten

deutlich, dass vier gekuppelte Radsitze notwendig sein wiirden,
um angesichts stetig zunehmender Zuggewichte eine Lokomotive
mit der erforderlichen Reibungsmasse zu erhalten. Die Maschinen
der Gattung II[K konnten auf Grund ihrer wartungsintensiven Klo-
se-Fahrwerke nicht iiberzeugen.

Die 1898 gebaute Bahnnummer 131 war mit einem groBen Dach-
aufsatz versehen. Gut zu erkennen ist der Seilzug der Heberlein-
Bremse.
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Baujahr: 1885
Spurweite: 750 mm
Gebaute Einheiten: 2
Bauart: B’B’n4t
Treib- u. Kuppelraddurchmesser: 813 mm
Laufraddurchmesser vorn: -
Laufraddurchmesser hinten: -
Lcinge iiber Puffer: 8948 mm
Héchstgeschwindigkeit: 30 km/h
Kesseliiberdruck: 10 bar?
Steuerung: Heusinger
Rostfléiche: 2x 0,6 m?
Verdampfungsheizfliiche: n.N.
Zylinder-@: 215 mm
Kolbenhub: 355 mm
Lokdienstlast: n.N.
Lokreibungslast: n.N.
Wasservorrat: 2,88 m?
Kohlenvorrat: 0,95t

Die zweitgebaute IIK (alt) mit der Bahnnummer 19 um 1900 in
Hainsberg. Heizerseitig waren die Maschinen mit einer Schiebe-
tUr ausgerustet.

So fiel die Entscheidung schliefSlich zugunsten einer B’ B’ n4v-Lo-
komotive mit zwei Triebdrehgestellen nach Bauart Giinther-Meyer.
Die neuen Maschinen erhielten die Gattungsbezeichnung IV K. Sie
waren als Vierzylinder-Verbund-Nassdampflokomotiven ausgefiihrt,
bei denen die Hochdruckzylinder die beiden Radsitze im hinteren
Drehgestell, die Niederdruckzylinder die beiden Radsitze im vor-
deren Drehgestell antrieben. Im Jahr 1892 verliefSen die ersten Ma-
schinen die Hallen der Chemnitzer Lokomotivfabrik Hartmann. Bis
1914 wurden insgesamt 95 Exemplare gebaut. Eine weitere Maschi-
ne wurdeim Jahr 1921 aus noch vorhandenen Teilen gefertigt, sodass
sich die Gesamtzahl aller IV K auf 96 Einheiten beliuft. Alle Loko-
motiven besafien eine Haspel, um bei Bedarf Ziige mit der Heber-
lein-Seilzugbremse bremsen zu kdnnen. Diese Seilzugbremse wurde
noch bis 1987 auf der Strecke Oschatz—Kemmlitz verwendet. Die
Deutsche Reichsbahn iibernahm 91 Maschinen der Gattung IV K,
fiinf Exemplare mussten nach dem Ersten Weltkrieg als Kriegsver-
lust verbucht werden.

Nach dem Zweiten Weltkrieg verfiigte die Deutsche Reichsbahn
in der sowjetischen Besatzungszone im Jahr 1945 noch tiber 57 Lo-
komotiven der Gattung IV K. Ende der 1950er Jahre machten sich
deutliche Abnutzungserscheinungen bemerkbar. Da die Deutsche
Reichsbahn jedoch nicht auf die bewihrten und zuverlissigen Ma-
schinen verzichten konnte, wurden 25 Exemplare ab dem Jahr 1962
einer sogenannten Groflen Generalreparatur (GR) unterzogen. In
den Folgejahren taten die solcherart ertiichtigten IV K weiterhin
zuverlissig ihren Dienst. Heute sind von den 96 gebauten noch im-
mer 22 Exemplare bei Vereinen betriebsfahig oder werden als Mu-
seumslokomotiven erhalten.
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Die urigen Lokomotiven der Gattung IIK (alt), im Bild die Bahnnummer 18, wurden im Jahr 1885 von der Firma Hawthorn in New-

castle an die Sachsischen Staatseisenbahnen geliefert.

0,95 t Kohle waren sie den I K jedoch in ihrer Reichweite unterlegen.
Von der Beschaffung weiterer Maschinen wurde deshalb zugunsten
der neuen Gattung IIIK abgesehen.

Die Lieferung neuer Maschinen der Gattung IV K machte die bei-
den Exoten bald iiberfliissig. Noch zur Linderbahnzeit wurden die
Maschinen in den Jahren 1903 (Bahnnummer 18) und 1909 (Bahn-

Im Jahr 1913 lebte die Gattungsbezeichnung IIK vollig unerwar-
tet wieder auf. Um eine Leistungssteigerung mit den bereits vorhan-
den Maschinen der Gattung IK zu erreichen, wiirden vier Maschi-
nen dieses Typs zur neuen Gattung IIK zusammengefasst. Auf diese
beiden Doppellokomotiven verweist fortan die Gattungsbezeich-
nung IIK (neu), wihrend die beiden Fairlie-Maschinen als IIK (alt)

nummerl9) ausgemustert und anschliefSend verschrottet.

Eine der altesten erha
Aufnahmen einer IVK i

ses Werkfoto der Bahnnum-
mer 107 im Ablieferungszu-

[tenen
st die-

stand.

Baujahre: 1892 -1914, 1921
Spurweite: 750 mm
Gebaute Einheiten: 96

Bauart: B’B’'n4v
Treib- u. Kuppelrad-@: 760 mm
Laufrad-@ vorn: -
Laufrad-@ hinten: -

Ldinge iiber Puffer: 9000 mm
Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h
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bezeichnet werden.

Kesseliiberdruck: 12/14/15 bar
Steuerung: Heusinger
Rostfléiche: 0,97 m?
Verdampfungsheizfliiche: 49,87 m?
Zylinder-@: 240/ 370 /400 mm
Kolbenhub: 380 mm
Lokdienstlast: 26,8-28,6 Mp
Lokreibungslast: 26,8-286 Mp
Wasservorrat: 2,40 m?
Kohlenvorrat: 085/1,02/1,2¢t
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Wihrend im Vordergrund
eine der beiden von Krauss
gebauten Loks der Gattung
IX V den Bahnhof Neustadt
mit einem Personenzug
verlisst, steht auf Gleis 2
des Schmalspurbahnhofs
ein abfahrbereiter Zug nach
Steinbach.

D : Die Schmalspurbahnen haben viel zum
| e industriellen Aufstieg Sachsens beigetragen.

Sie verbanden nicht nur Idndliche Regionen
S Ch m a | S p U fba h n mit Industriegebieten, sondern waren selbst
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eine wesentliche Voraussetzung fir die

industrielle Entwicklung schwer zugdnglicher
Gebiete. Ohne die schmalspurigen Strecken,
die auch fir kleinere Betriebe in den engen
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Gebirgstdlern ein Anschlussgleis boten, wdre
eine umfassende Industrialisierung in den
armen Regionen des Erzgebirges nicht mdglich
gewesen.
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Auch die Schmalspurloks werden mit Hilfe von Weidenkorben bekohlt. Allerdings gibt es hier keinen

Kran, die Korbe werden manuell die Treppe hinaufgewuchtet!
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Beim Wasserkran weisen Voll- und Schmalspur die gleiche Technik auf. Auch die Weichen sind in

beiden Fillen ortsgestellt.

nnerhalb der 20 Jahre vom Jahr 1880 bis zum Jahr
1900 erreichte das Schmalspurnetz von Sachsen fast
seine endgiiltige Grofie. Danach wurden nur noch we-
nige Strecken gebaut, zumeist nur noch erginzende Linien,
die betriebliche Vorteile brachten. Viele Strecken entwickel-
ten sich auch zu beliebten Ausflugsbahnen. Nach dem Ersten
Weltkrieg erreichte das Netz mit tiber 500 Kilometern seine
grofte Ausdehnung. Wie bei der , groflen“ Bahn gab es Durch-
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gangs- und Endbahnhéfe, Knotenbahnhéfe und sogenannte
,Gabelstellen®, eine in Sachsen gebriuchliche Bezeichnung
fiir Trennungsbahnhofe.

Wenn man es genau definieren wollte, konnte man den
Modellbahnhof Neustadt als Spurwechselbahnhofbezeich-
nen, besteht er doch aus zwei Bahnhofen mit Gleisen ver-
schiedener Spurweiten. Wollten Reisende in einem Spur-
wechselbahnhof umsteigen, mussten sie sich zum jeweils
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Hinter dem Schmalspur-Heizhaus gibt es eine Stelle, an der sich ,brauchen-wir-bestimmt-mal-irgendwann-Material“ sammelt. Ansonsten
ist dies der Ort, an dem die Personenwagen im Inneren gereinigt werden, die Werkzeuge lagern in der Kiste.

anderen Bahnhofsteil begeben. Fracht musste umgeladen
werden, was oft sehr zeitraubend war. Im Laufe der Ent-
wicklung der Eisenbahn hat man mit Rollbockbetrieb und
der Anlage von Dreischienengleisen Moglichkeiten einer
besseren Verzahnung der zwei Spursysteme gefunden, die
den Giiterumschlag erleichterten.

Brandls Epoche-1-Anlage hingegen zeigt den Urzustand.
Normalspur- und Schmalspurgleise liegen getrennt vonei-
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nander, jede Seite hat ihr Bahnhofsgebiude und ihre klei-
ne Lokstation. Die weitldufigen Gleisanlagen machen das
Vergleichen leicht. Bei der Schmalspurbahn wirkt alles eine
Nummer kleiner, was sehr reizvoll anzuschauen ist. Drei
Bahnhofsgleise erstrecken sich vor dem einstockigen Stati-
onsgebiude, das wohl nur den Fahrkartenverkaufund einen
Wartesaal beherbergt. Fiir die zwei Bahnsteige sind Schiit-
tungen aus Sand ausreichend. Wahrend das dritte Gleis in
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Aktuell wird eine der noch recht jungen Maschinen der Gattung IV K fiir den Tageseinsatz bereitgemacht. Das vordere linke Triebwerk
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scheint heute besondere Aufmerksamkeit zu bekommen, vielleicht war es bei den letzten Einsitzen auffallig.
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Das Empfangsgebiude auf der Schmalspurseite ist ein besserer Bretterschuppen.

Das kleine Gebiude erfiillt seinen Zweck jedoch vollstindig.

Auf der Schmalspurseite des
Neustidter Bahnhofs scheint
nicht nur das EG, sondern
vieles ein Stiick schlichter und
urtiimlicher als auf der Regel-
spurseite ausgefiihrt zu sein, so
auch dieses Toilettengebiude.

einem Abstellgleis endet, fithren die Gleise 1 und 2 direkt
zur kleinen Lokstation, die nur das betrieblich Notwen-
digste aufweist: einen linderbahntypischen Wasserkran,
ein Podest mit Weidenrutenkorben, die von Eisenbahnern
mit einer Schaufel mit Kohle aus einem Kohlenhaufen be-
fiilllt werden, und ein einstindiger Lokschuppen mit an-
schlieBender Werkstatt fiir die betriebliche Ruhezeit. Mehr
braucht es nicht, um den kleinen Maschinen die nétige Ver-
sorgung, Pflege und Wartung zukommen zu lassen, damit
sie zuverlassig ihren Dienst versehen.

Etwas abseits des Stationsgebiudes steht eine rustikale,
halb iiberdachte Toilettenanlage aus Holz mit getrennten
Eingingen fiir Minner und Frauen bereit.
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Die Gleisanlagen des Schmalspurteils im Neustidter Bahnhof sind - aus Vollbahnsicht — duBerst
bescheiden und einfach. Ein einstindiger Schuppen muss z.B. fiir die Lokiibernachtung ausreichen.

Auf der Zufahrt zum Bahnhof herrscht reger Betrieb. Vor-
nehm gekleidete Reisende warten auf dem Bahnsteig, und
kurios anmutende Fahrzeuge aus den Kindertagen des Au-
tomobilbaus bringen weitere Fahrgiste, die bald die Reise
mit der Schmalspurbahn antreten werden. Im Giiterschup-
pen auf der anderen Seite des Stationsgebaudes wird Fracht
umgeschlagen. Gerade kommt einer der ersten motorisierten
Lastwagen der Daimler-Motoren-Gesellschaft Cannstatt mit
offener Pritsche herangefahren. Auf der Ladefliche liegen
zwei prall gefiillte Sicke, der Fahrer mit Frack und Zylinder
sitzt auf dem offenen Kutschbock, nun mit dem Lenkrad vor
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sich statt mit den Ziigeln in der Hand. Noch sind diese neu-
modischen, ratternden Gefihrte die Ausnahme, noch sind
Pferdefuhrwerke die bevorzugten Transportmittel, doch die
technische Entwicklung lisst sich nicht aufhalten. Gottlieb
Daimler und Karl Benz zihlen zu den Pionieren motorisierter
Transportfahrzeuge um 1900. Am 1. Oktober 1896 verkaufte
Gottfried Daimler den ersten motorgetriebenen Lastwagen.
Dieser hatte eine Nutzlast von 1,5 Tonnen, einen 2-Zylinder-
Viertaktmotor mit 1,06 Liter Hubraum und eine Leistung
von 4 PS, was eine Hochstgeschwindigkeit von 12 km/h er-
laubte. Der Lkw kostete damals 4.600 Goldmark (heute ca.
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Auch der Giiterschuppen ist nicht sehr grof}, wenngleich hier ein reger Umschlag stattfindet. Vor allem landwirtschaftliche Giiter aus
dem von der Schmalspurbahn erschlossenen Raum bestimmen hier das Geschehen.

150000 €). Ebenfalls bereits in der Frithzeit des Lastwagen-
baus aktiv war ein weiterer , Vater" des Automobils, Carl Benz.
Nachdem er bereits 1895 einen Motoromnibus konstruiert
hatte, stellte er im Jahr 1900 den ersten eigenen Lastwagen
vor. Ein weiterer bedeutender Pionier des Nutzfahrzeugbaus
war Heinrich Biissing, der 1903 in Braunschweig die Heinrich
Biissing, Specialfabrik fiir Motorlastwagen, Motoromnibusse
und Motoren griindete und noch im selben Jahr mit der Se-
rienfertigung von Lastwagen begann.

An der Rampe des Giiterschuppens, der sich mit seinem
Fachwerk und dem grofien Ladetor sehr schon in das Bahn-
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hofsensemble einfiigt, ist Bauer Krug mit seinem Pferde-
fuhrwerk vorgefahren. Gerade werden zwei Getreidesicke
abgeladen, die er als Frachtgut nach Steinbach bei Johstadt
aufgeben will. Im Innern des Schuppens unterhalten sich
zwei Eisenbahner angeregt. ,Haste schon gehort, dass jetzt
auch der Bauer Franzke sich einen Motor-Lastwagen ge-
kaufthat?“, sagt der eine. Darauf der andere:, Ich weifd nicht,
wohin das alles noch fiihren soll mit all diesem neumodi-
schen Kram.“ Bald darauf fihrt Bauer Franzke mit seinem
orangefarbenen Motor-Lastwagen vor, und selbstverstiand-
lich wird auch sein Frachtgut gern entgegengenommen.
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Neben dem Giiterschuppen liegt ein schmales unbebautes Grundstiick mit Biumen, Hecken und Wiese. Hier bildet die Natur einen
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wohltuenden Ausgleich zur Technik der Bahn.
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Sdgewerk

Das Bahnhofsgelinde wird von einer Baumgruppe be-
grenzt, hinter der sich das Gelande einer kleinen Industrie-
ansiedlung befindet. Ein Sigewerk verarbeitet das Holz, das
mit der Schmalspurbahn angeliefert wird. Mehrere aufien
liegende Holzstapel warten auf Abholung, neu angelieferte
Baumstimme liegen zur Bearbeitung bereit. Die Maschi-
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nen des Sidgewerks arbeiten in einem grof3en Gebiude mit
tiefherunterhingendem Dach, das zu Demonstrationszwe-
cken abgenommen werden kann. Dann zeigt sich eine de-
tailreiche Inneneinrichtung mit Arbeitern und Maschinen,
die sich der Auftraggeber gewiinscht hat und die von Josef
Brandl gekonnt umgesetzt wurde.

Uberquert man den Lagerplatz vor dem Sigewerk,
kommt man zu einem kleinen Nebengebiude mit aufien
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angebautem Toilettenhiuschen der Marke ,Plumpsklo®,
hinter dem sich ein gro8es zweistockiges Haus mit Dach-
ausbau erhebt. Hier diirften sich Wohnungen fiir die Ar-
beiterfamilien des Sigewerks befinden.

Vor dem Eingang hat sich eine Familie mit Kind und
Kegel aufgestellt, als wiirde sie jeden Moment Giste emp-
fangen wollen — oder als iibte man schon einmal fiir den
Fotografen, den man demnichst aufsuchen will.
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Grofe Stapel fertig gesigter
Bretter warten hier auf

den Abtransport mit der
Schmalspurbahn.

Die Weiterverarbeitung oder der Versand sollte bald erfolgen, da
das Holz hier ohne jeden Witterungsschutz lagert.

Landerbahn-Romantik + 69



Das kleine Hauschen war die Keimzelle des Gewerbes. Hier wohnte der Sigereibesitzer, bevor der Betrieb groft und erfolgreich wurde.
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Der Stammholzvorrat der Ségerei ist geschrumpft. Bald muss Nachschub anrollen.
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Die Bahnhofsausfahrt verliuft
in einem engen Bogen um das
Heizhaus des Sigewerks, bis
die Briicken iiber den kleinen
Fluss erreicht sind.
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Die Dampfkessel im Heizhaus des Sigewerks werden mit Kohle befeuert. Diese wird per Schmalspurbahn angeliefert.

Heizhaus

Wer in diesem Haus wohnt, profitiert auch von der Wir-
meversorgung durch das hinter dem Gebiude angebaute
Heizhaus, das in erster Linie dem Betrieb des Sigewerks
dient. Die rufsgeschwirzte Fassade zeigt, dass Kohle der
Energietriger ist. Entsprechend hoch ist der Schornstein
hinter dem Kesselhaus, doppelt so hoch wie das Wohnhaus.
Ein markanter Blickfang auf der Anlage. Angeliefert wird
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die Kohle natiirlich mit der Schmalspurbahn, die einen
Gleisanschluss zum Kohlenlagerplatz eingerichtet hat. Aus
offenen Giiterwagen wird die Kohle iiber eine Rampe auf
den Lagerplatz geschaufelt, wo Arbeiter in harter Hand-
arbeit Hunte befiillen, die sie dann iiber Feldbahngleise in
das Heizhaus schieben.

Dies ist nur eine kleine Szene auf der Anlage, aber es ist
erstaunlich, wie detailgetreu sie durchgestaltet ist und da-
mit der Realitit nah kommt!

Josef Brandls Traumanlagen
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Die Stellung der IV K zu den Wagen verrit, dass der
Zug von Johstadt nach Neustadt fahrt. Von hier auf
der Briicke sind es fiir die Passagiere nur noch wenige
Fahrminuten, bis sie aussteigen konnen.

Fluss und Briicke

Lwischen die beiden groBen Schenkel der
U-formigen Anlage hat Brandl ein landschaftlich
wunderbar gestaltetes Verbindungsstiick
eingefigt, quasi als Ubergang von dem
weitldufigen Bahnhofsteil der Normal- und
Schmalspurbahn zum Gebirgsteil.

iiberqueren einen Fluss, der sich nach hinten ver-

engt. Das hat zur Folge, dass ihn die Schmalspur-
bahn im Vordergrund auf einer doppelten Unterzugbriicke
mit einem Mittelpfeiler iiberquert, wihrend das hintere Nor-
malspurgleis auf einer kurzen griinen Volltrigerbriicke ruht.
Widerlager und Mittelpfeiler sind aus Bruchsteinen gemauert.
Beide Briicken bilden einen schénen Kontrast aufgrund ihrer
Bauart. Wihrend die Unterzugbriicke aus einem filigranen Fi-
senfachwerk besteht, wirkt die Volltragerbriicke sehr wuchtig
mitihren griinen Stahlwinden. Esist herrlich anzusehen, wenn
die zumeist in Griin daher kommenden Ziige der Koniglich

D ie vom Bahnhof kommenden Gleise beider Bahnen
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Offensichtlich kreucht in den feuchten Flussauen so einiges, was Storchen mundet. Thr Nest haben
sie im nichsten Dorf auf dem Giebel des hochsten Hauses.

Sichsischen Staatseisenbahn auf die Briicken rollen und sich
harmonisch in die verschiedenen Griinténe der Biume, Blu-
menwiesen und des griinlich schimmernden Flusswassers ein-
fiigen. In der Darstellung von Fliissen hat es Josef Brandl zur
groflen Meisterschaft gebracht. Seine Flusslandschaften sind
an Echtheit kaum zu iberbieten. Das fingt an bei der sehr
bewusst gewihlten Platzierung grofier Biume, geht iiber die
perfekte Uferrandgestaltung bis zur Gestaltung und Farbge-
bung der sich kriuselnden Wasseroberfliche, in der sich die
Briicken und der blaue Himmel spiegeln. Auf der den Bahn-
hofen zugewandten Seite fiihrt ein Feldweg unter den Bri-
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cken hindurch. Ein Pferdefuhrwerk fihrt gemichlich dahin,
ein am Ufer stehender Angler hofft auf einen guten Fang und
ein Bauer und seine Frau haben ihre Sensen mitgebracht und
sind mit Miaharbeiten auf einem kleinen Stiick Wiese beschaf-
tigt. Idylle pur — wie gemalt.

Am Bahniibergang

Zu einem stimmigen Gesamtbild einer Anlage gehért auch
eine harmonisch in die Landschaft sich einfiigende Stra-

Josef Brandls Traumanlagen



Der Schienenomnibus ist ein Versuch der Koniglich Sichsischen Staatseisenbahnen, Strecken mit geringem Fahrgastaufkommen kosten-
giinstig zu bedienen. Man baute hierzu einen echten Straflenonmibus schienentauglich um. 18 Fahrgiste fanden hier Platz.

en- und Wegegestaltung. Eine Strafle schlingelt sich vom
Tal in die Bergregion. Hin und wieder bemiiht sich eines
der PS-schwachen Fahrzeuge aus den Anfingen des Auto-
mobilbaus die maflige Steigung nach oben zu bewiltigen.
Wihrend bei der Schmalspurstrecke mit einer Unterfiih-
rung ein Durchlass geschaffen wurde, gibt es bei der Nor-
malspurbahn einen Bahniibergang, vor dem die Fahrzeuge
anhalten miissen, wenn sich ein Zug nihert. Gerade rollt
ein Personenzug aus Richtung Neustadt heran. Der Bahn-
wirter, als Respektsperson deutlich erkennbar an seiner
blau-schwarzen Uniform mit Miitze und Krawatte, ist aus

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

seinem kleinen Klinkerbau herausgetreten und gibt einem
blauen Motorwagen ein Handzeichen zum Anhalten. Das
Liutewerk am Gleis hat das Herannahen des Zuges ange-
kiindigt. Ein Wanderer mit Rucksack betrachtet interes-
siert die Szene. Der Bahniibergang ist mit Signaltafeln ge-
sichert, die dem Lokfithrer den Anfang und das Ende des
Bahniibergangs anzeigen. Auflerdem ist er gehalten, vor
Erreichen des Ubergangs ein Pfeifsignal anzusetzen. Diese
Sicherungsmafinahmen reichten vollkommen aus in den
Anfangszeiten der Linderbahnen. Die Einfiihrung von
Bahnschranken erfolgte erst spiter, als der Strafsenverkehr
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Es kommt bei denen, die es sich leisten konnen, mehr und

mehr in Mode, heimische romantische Gegenden aufzusuchen.
Rundfahrten im offenen Omnibus anzubieten ist da natiirlich eine
clevere Geschiftsidee des Fuhrunternehmers.

Die hoherliegende parallele Schmalspurstrecke wird hingegen
unterquert.

lebhafter wurde. Soeben passiert der Personenzug aus Neu-
stadt in gemichlicher Fahrt den Bahniibergang.

Er wird gefithrt von einer 1‘B-Schlepptenderdampfloko-
motive der Gattung III b. Zwischen 1873 und 1901 wur
den von den Firmen Hartmann, Henschel und Schwartz-
kopff insgesamt 204 Lokomotiven dieser Gattung an die
Kéniglich Sichsischen Staatseisenbahnen geliefert. Hinter
der Lok lauft ein grauer Begleit- oder Packwagen, gefolgt
von einer schénen Garnitur sichsischer Abteilwagen. Kaum
ist der letzte Wagen vorbeigerollt, gibt der Bahnwirter die
Strafle wieder frei fiir den blauen Motorwagen, der nach
Kriften beschleunigt, um die nach dem Bahniibergang fol-
gende Steigung zu bewiltigen. Der sichsische Bahnbeamte
kommt zuriick in sein Bahnwirterhiduschen und es kehrt
wieder Ruhe ein.
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Das hier lagernde Holz dient nicht nur dem Verkauf (und Versand per Eisenbahn), auch das selbst
benatigte Holz wird hier zwischengelagert.

In den Bergwildern liegen
viele frisch geschlagene
Stimme zum Abtransport
bereit.

Das Holzlager

Kurz bevor die Schmalspurbahn in einem weiten Linksbo-
gen in die Steigung der Bergstrecke nach Steinbach bei Joh-
stadt {ibergeht, zweigt an einer Weiche ein Gleis nach links
ab, das zu einem grof3ziigig angelegten Holzlager fihrt. Es
zeigt, wie essentiell der Holztransport fiir die Menschen
damals war. Holz war neben Kohle ein wichtiger Ener-
gietriger. War ein Fluss in der Nihe, war die FlofSerei ein
gingiges Mittel, sperrige Holzstimme {iber lingere Stre-
cken zu transportieren. Mit dem Aufkommen der Eisen-
bahn {ibernahm diese vermehrt die Rundholztransporte.
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Auch auf freier Strecke waren die Fairlie-Lokomotiven maximal 30 km/h schnell.

In waldreichen Regionen gehorte Holz zu den am haufigs-
ten transportierten Frachten. Manche Eisenbahnstrecken
wurden nur zum Abtransport dieser begehrten Handels-
ware gebaut. Am Ende des 19. Jahrhunderts waren eini-
ge Regionen in Sachsen noch nicht an das {iberregionale
Eisenbahnnetz angeschlossen. Die grofien Hauptbahnen
bestanden zwar schon in ihrer heutigen Form, sie dienten
aber hauptsichlich der Verbindung der gréferen Stidte
untereinander. Um weite Teile des Landes nicht véllig von
der Entwicklung abzukoppeln, wurden entsprechende Ge-
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setze erlassen, die den Bau von Nebenbahnen regelten. In
den Lindern Baden und Bayern verwendete man den Be-
griff Lokalbahn (in Bayern auch Vizinalbahn), in Sachsen
war hingegen Sekundirbahn iiblich. Diese Nebenbahnen
ermoglichten es, land- und forstwirtschaftliche Waren re-
lativ schnell und preisgiinstig auch auf entfernten Mirk-
ten anzubieten. Der Versand von Rundholz aus waldrei-
chen Gebieten wurde sehr bald zum Standbein einzelner
Strecken und sicherte deren Uberleben bis zum Ende des
vorigen Jahrhunderts. Holztransport auf der Schiene hat

Josef Brandls Traumanlagen



Deutlich sichtbar steigt die Strecke nach Johstadt hinter dem Holzlagerplatz an.

somit eine lange Tradition. Auch im Erzgebirge war es von
Vorteil, dass Schmalspurbahnen abgelegene Bergregionen
erreichten. Die Verarbeitung des im Wald geschlagenen
Holzes fand dann im Sigewerk statt, in dem das Rohholz
zu Schnittholz verarbeitet wurde.

Auf Josef Brandls Epoche-1-Anlage lisst sich der ange-
sprochene Holztransport vom Baumfillen bis zum Sige-
werk wunderbar nachvollziehen. Auf der Anhéhe, wo auch
ein Schifer seine Schafe hiitet, kann man die Holzfiller

Ausgabe 1, Jahrgang 2017

bei der Arbeit beobachten. Auf langen Pferdefuhrwerken
bringen sie die Baumstimme zu Tal. Ihr Ziel ist der Holzla-
gerplatz der Schmalspurbahn. Dort wird das Rundholz auf
Drehschemelwagen umgeladen, die an der Rampe bereit-
gestellt werden. Wenn gentigend Wagen beladen worden
sind, wird ein Zug zusammengestellt, der das Holz direkt
zum Sigewerk nach Neustadt bringt.

Meistens ist es eine von den zwei urigen schwarzen Dop-
pelloks der Bauart Fairlie aus englischer Produktion, die die
Rangierarbeiten {ibernimmt. Mit ihren zwei beweglichen
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Fiir die Wasserversorgung der Loks wurde eine vor allem praktische Losung gefunden. Ob sie wohl den Vorschriften entspricht?

Triebwerken und dem gemeinsamen Fithrerhaus waren sie
auch fiir sichsische Verhiltnisse Ausnahmelokomotiven,
haben aber von 1885 bis 1909 den Kéniglich Sachsischen
Staatsbahnen gute Dienste geleistet.

Die mit drei Weichen ausgestatteten Gleisanlagen des
Holzlagers kommen dem Wunsch des Modellbahners nach
ausgiebigen Rangierbewegungen sehr entgegen. Das Gleis,
das zur Rampe fiihrt, kann mit einem zweiten Gleis in wei-
tem Bogen umfahren werden. Es endet in einem Ziehgleis.
Auf der anderen Seite zweigt ein Gleis ab, das als Abstell-
gleis genutzt werden kann. Man fragt sich, was die Fas-
zination dieses Holzlagers ausmacht. Wie kriegt es Josef
Brandl hin, dass ein Gefiihl von wohltuender Weite beim
Betrachter entsteht?

Die Antwort diirfte wieder einmal seine Devise sein:
,Weniger ist mehr!“ Auf einer Linge von ca. 1,50 m liegen
nur spirlich verteilt Biindel unterschiedlich langer Rund-
holzer, in einer trefflich gealterten Bauhiitte finden sich
Biirordiume der Holzlagerverwaltung und Aufenthaltsriu-
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me fiir die Holzarbeiter, und richtig viel Platz haben die
Fuhrwerksbetreiber zum Rangieren und Wenden ihrer
Langholzfuhrwerke, die iiber einen nur durch Schilder ge-
sicherten Bahniibergang auch bis vor die Bauhiitte fahren
kénnten.

Dampfloks brauchen bekanntlich Wasser, und da konn-
te es sein, dass nach langem Rangieren und dem Warten
auf das Ende der Beladung der Waggons die Wasservorrite
bei den Rangierloks zur Neige gehen. Das darf nicht pas-
sieren. Deshalb dachten sich die Betreiber des Holzlagers
eine rustikale Holzkonstruktion zum Wasserfassen aus.
Drei {ibermannshohe Balkengeriiste tragen ein michtiges
Holzfass, aus dem vorne ein bewegliches Wasserrohr he-
rausragt. Gespeist wird diese Wasserstelle wohl von einer
unter dem Geriist befindlichen Quelle. Die Konstruktion
scheint auf Zustimmung bei den Lokpersonalen zu treffen,
aber ob sie auch den Beifall von eventuell vorbeifahrenden
Inspekteuren der Koniglich Sichsischen Staatsbahnen be-
kommt, scheint sehr fraglich.

Josef Brandls Traumanlagen
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Steinbach
bei Johstadt

Es war ein spezieller Wunsch des
Auftraggebers, Steinbach, den Endbahnhof der
PreRnitztalbahn, auf der Anlage nachzubilden.

Er liegt hoher als Neustadt, sodass die
Schmalspurloks kraftig klettern missen, wollen
sie hierher gelangen.
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as macht die Epoche-1-Anlage zu einer sich-
Wsischen Modellbahnanlage? Ohne die schénen
Modelle der Kéniglich Sichsischen Staatsei-

senbahnen wiirden Modellbahner erst einmal ins Griibeln
kommen. Sicher, eine Linderbahn koénnte es sein, aber da
gab es ja die Preufien, die Bayern, die Wiirttemberger und
viele andere. Und am Baustil der Gebiude lisst sich auch
nicht ablesen, welcher Landstrich es sein konnte, durch den
sich die Ziige bewegen. Da helfen dann doch die Namen
der Bahnhofe, wobei bei ,Neustadt” unbedingt der Zusatz
,in Sachsen” folgen muss, will man nicht im falschen Ort
gleichen Namens landen. Im Internet findet man unter
dem Begriff Neustadt mehr als 45 Orte oder Ortsteile in
Deutschland mit diesem Namen. Bei ,Steinbach®, dem End-
bahnhof der Schmalspurbahn, ist eine derartige Verwechs-
lung weit weniger moglich, denn wie man lesen kann, gibt es
wohl nur noch ein anderes Steinbach im Taunus. Der volle
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Name ,Steinbach bei Johstadt* ldsst aber Eisenbahnfreunde
und Modelleisenbahner aufhorchen, hat doch dieser Bahn-
hofsname einen besonderen Klang. Da kommen einem die
Schmalspurbahnenin den Sinn, die 125 Jahre auf der schma-
len Spur von 750 mm durch Sachsen fuhren und von denen
einige der einst Koniglich Sichsischen Schmalspurbahnen
noch immer auf fast 100 Kilometern Streckenlinge tiglich
von morgens bis abends unterwegs sind.

Zahlreiche Eisenbahnfreunde haben sich der Bewahrung
der sichsischen Bahngeschichte verschrieben und griinde-
ten Museumsbahnen. Eine davon ist die Schmalspurbahn
Wolkenstein-Johstadt (auch Prefinitztalbahn), deren End-
bahnhof Steinbach bei Johstadt ist. Der Verein Interessen-
gemeinschaft Pref3nitztalbahn ist heute Betriebsfiihrer der
Museumsbahn Steinbach—J6hstadt und Eigentiimer aller
Fahrzeuge. Die Vereinsmitglieder arbeiten ehrenamtlich
beim Fahrbetrieb der Museumsbahn, der Strecken- und
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Ein Personenzug rollt in Steinbach ein. Er wird in Kiirze zuriick
nach Neustadt fahren. Vorher erfolgt noch ein Lokwechsel. Die
auf dem Bahnsteig wartenden Reisenden brauchen also nicht
mehr lange Geduld zu haben.

Hier werden die Loks mit Wasser und Kohle versorgt. Einen
Nachtunterstand gibt es fiir sie jedoch nicht.
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Der Giiterschuppen wurde direkt an das Empfangsgebaude gebaut.

Fahrzeugunterhaltung. Die Interessengemeinschaft Pref3-
nitztalbahn besitzt eine bewundernswerte Sammlung von
Fahrzeugen:

e 5eigene Dampflokomotiven: 99 1542,99 1568,99 1590,
99 1594 (alle Sichsische IV K) sowie die 99 4511 (Ein-
zelstiick)

¢ 3 Diesellokomotiven (Ns4 199 007,V10c 199 008,V 10c
199 009)

® 16 Reisezugwagen verschiedener sichsischer Bauarten
(12 Personen- und 4 Gepickwagen)

® 10 schmal- und 4 normalspurige Giiterwagen

e 8 Rollfahrzeuge zum Transport regelspuriger Giiterwa-
gen

e 7 Bahndienstfahrzeuge
Sie fahren nach Fahrplan oder auf Bestellung auf der

Museumsstrecke, werden aber auch bei Gasteinsitzen auf

anderen 750-mm-Schmalspurbahnen eingesetzt. Die Mu-

seumsbahn verkehrt von Mai bis Oktober an jedem Wo-
chenende, zu Feiertagen, im Advent sowie zwischen Weih-
nachten und Neujahr.

Von 1892 bis 1984 fiihrten die Gleise der Schmalspur-
bahn durch Steinbach. Nach der Einstellung der Strecke
und dem Abbau der Gleisanlagen wurde 1985 auf dem
Bahnhofsgelinde eine Kindertagesstitte errichtet, die
aber1999 fiir die Wiedererrichtung der Gleisanlagen wie-
der weichen musste. Seit August 2000 ist Steinbach mit der
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Einweihung des Abschnittes Steinbach—Hp. Stolln der Mu-
seumsbahn Steinbach—J6hstadt Endpunkt der Schmalspur-
bahn. Die Gleisanlagen wurden auf dem fritheren Bahn-
hofsgelinde in Anlehnung an den Gleisplan der 1930er
Jahre wieder aufgebaut.

Gebdude

Die Nachbildung genau dieses Bahnhofs wiinschte sich der
Auftraggeber der Epoche-1-Anlage. Josef Brandl musste
nicht lange suchen, geeignete Gebiude zu finden, fithrt
doch die Firma Auhagen, die bezeichnenderweise ihren
Firmensitz in Marienberg im Erzgebirge hat, einen sehr
schonen Bausatz des Bahnhofs Steinbach mit dem mar-
kanten Wasserhaus im Programm. Die Modelle sind fiir die
Regelspur HO konzipiert, konnen aber durch Sollbruchli-
nien auch fiir die Schmalspur HOe genutzt werden. Die-
se zwei professionell gealterten Hauptgebiude bilden die
Grundlage fiir die Gestaltung des Bahnhofs Steinbach. Das
langgestreckte Bahnhofsgebiude beherbergt eine Giiterab-
fertigung und Warteraume fur die Reisenden unter einem
gemeinsamen Dach. Frachten kénnen bequem umgeladen
werden, da es sowohl auf der Gleis- als auch auf der Stra-
Renseite Verladerampen gibt. Das Bahnhofsensemble wird
vervollstandigt durch einen Schuppen, ein Lautewerk, eine
aus Holz gezimmerte Toilettenanlage und ein kleines Ne-
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Eine Fahrt in der 2. Wagenklasse konnen sich nur die Steinbacher Honoratioren leisten. Das Volk fihrt hingegen Holzklasse.

bengebiude beim Wasserhaus. Ausstattungsdetails wie zur
Epoche passende Gaslampen, Gelinder und Holzziune
vervollstindigen das authentische Ambiente.

Gleise und Betrieb

Die Gleisanlagen sind recht einfach gehalten. Das aus Rich-
tung Neustadt kommende Gleis verzweigt sich am Beginn
des Bahnhofs und erméglichte so die Anlage eines Mittel-
bahnsteigs mit einfacher Schiittung aus feinem Sand und
Kies. Von Gleis 1 fiithrt eine Weiche in ein Abstellgleis in
Richtung Neustadt, auf der anderen Bahnhofsseite fithren
Weichen in zwei kurze Gleise, von denen eines zum Wasser-
hausund zur kleinen Lokstation fithrt. Dort wird gerade eine
sichsische IV K zur Riickfahrt nach Neustadt aufgeriistet.
13 m3 zeigt der deutlich sichtbare Wasserstandsanzeiger an
der Giebelwand des Wasserhauses an, genug Vorrat fiir die
Versorgung der kleinen Maschinen. Der Wasserkran liegt
noch an der Seitenwand des Gebiudes an und kann bei Be-
darfzur Einfiill6ffnung der Lokomotive geschwenkt werden.
Gleich wird die IV K vorziehen zum Holzpodest und Kohle
fassen. Ein Eisenbahner steht oben auf dem Holzgeriist ne-
ben zwei mit Kohle gefiillten Weidenrutenkorben, sein Kol-
lege hievt gerade einen weiteren vollen Korb hinauf zu ihm.

Das Bahnhofsgelinde von Steinbach liegt auf einem
hoch gelegenen Plateau, das nach vorn hin steil abfallt und
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nach hinten mit einem begriinten, mit Bidumen bestande-
nen Hang abschlief3t, der fast unmerklich in den fotorea-
listischen Hintergrund tibergeht. Zwischen den Gebiuden
und dem Hang verliuft die Zufahrtsstrafle zum Bahnhof.
Auch hier in Steinbach hat das automobile Zeitalter schon
begonnen, allerdings wohl nur fiir begiiterte Herrschaften,
die mit ihrem Benz Patent-Motorwagen vorfahren. Allge-
mein iiblich ist die Pferdekutsche oder der Handkarren als
Transportmittel fiir kurze Distanzen. Die Schmalspurbahn
scheint gut angenommen zu werden, haben sich doch etli-
che gut gekleidete Reisende auf dem Mittelbahnsteig einge-
funden und sehen dem aus Richtung Neustadt kommenden
Zug entgegen. Wohin wird die Reise gehen? Nur bis Neu-
stadt oder nach dem Umsteigen weiter in die nichstgelege-
ne Kreisstadt oder sogar ins Elbflorenz Dresden? Heutzuta-
ge braucht man fiir die Strecke Steinbach bei Johstadt bis
Dresden Hauptbahnhof mit Bus und Bahn ca. 3 % Stunden,
zu Zeiten der Koniglich Sichsischen Staatsbahnen musste
man sicherlich einen halben Tag fiir die Reise einplanen.

Max Millers Feierabendreise

So brachte die Schmalspurbahn den Menschen in den ab-
gelegenen Regionen den Anschluss an die weite Welt. Aber
auch fiir den regionalen Verkehr hatte sie eine grofse Bedeu-
tung. Versetzen wir uns doch mal in die Lage eines Eisen-
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bahners, der im Bahnhof Steinbach arbeitet, aber in Neu-
stadt sein Zuhause hat. Nennen wir ihn Max Miiller. Max
ist froh, dass er mit der Schmalspurbahn morgens seinen
Arbeitsplatz erreicht und mit dem letzten Zug wieder nach
Hause fahren kann. Er ist fiir das Stiickgut zustindig, das
in Steinbach aufgegeben wird oder dort ankommt. Heute
waren es wieder einige Ladungen Getreidesicke und ein
paar landwirtschaftliche Gerite der Bauern aus den umlie-
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Mit drei Loks und zwei Ziigen
ist der kleine Bahnhof voll!
Jetzt ist der Stationsvorsteher
gefordert, um den Knoten
aufzuldsen.

Normaler Betrieb in Steinbach:
Wihrend die frische Lok an
den Zug rangierte, setzte die
erschopfte bisherige Zuglok
im Zickzack zum Wasserfassen
um.

genden Ortschaften, die mit der Bahn beférdert wurden.
Max steht mit einigen Mitreisenden auf dem Bahnsteig des
Bahnhofs Steinbach.

Vor einer halben Stunde ist der Personenzug von Neu-
stadt kommend auf Gleis 2 eingefahren. Nachdem die Rei-
senden ausgestiegen waren, hat der Rangierer die IV K ab-
gekuppelt und der Lokfihrer ist langsam in das Stumpf-
gleis vorgefahren. Der Rangierer hat per Hand die Weichen

Josef Brandls Traumanlagen



fiir die Fahrt auf Gleis 1 umgelegt, und die Lok ist dann
zum Wasserfassen und Bekohlen zur kleinen Lokstation am
Wasserhaus gefahren. Frisch aufgeriistet dampft sie gerade
in Riickwirtsfahrt heran, fihrt langsam unter Einsatz der
Glocke mit lautem Gebimmel durch Gleis 1 und setzt sich
nach dem Umlegen der Einfahrtweiche mit dem Fiihrer
stand voraus ans andere Ende des Zuges. Wie oft hat Max
schon diesem Manover zugesehen — doch es fasziniert ihn
immer wieder.

Die IV K ist schon ein schénes Maschinchen! Er nimmt
Platz in einem der langen griinen Vierachser-Traglastenwa-
gen mit Holzaufbau, die die Koniglich Sichsischen Staats-
eisenbahnen fiir Reisende der 3. und 4. Klasse beschafft ha-
ben. Max fihrt 4. Klasse, weil es billiger ist. Die Wagentii-
ren werden geschlossen, ein Pfiff ertont und der Zug setzt
sich langsam in Bewegung. Max hat sich in Fahrtrichtung
links ans Fenster gesetzt und genief3t den Blick hinunter ins
Tal. Er liebt seine sichsische Heimat und freut sich, dass
er den schonen Sommerabend zu Hause fiir ein bisschen
Gartenarbeit nutzen kann.

Da fihrtder Zug auch schon in den langen Erzgebirgstun-
nel ein. Immer weiter bergab geht es auf kurvenreicher
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Strecke, bis das Tageslicht das Ende des Tunnels anzeigt.
Es 6ffnet sich der Blick auf das grofie Holzlager, wo auch
inzwischen der Feierabend fiir die Holzarbeiter eingekehrt
ist. Nur ein paar leere Drehschemelwagen stehen an der
Rampe und warten auf Beladung am nichsten Tag. Nach ei-
ner langen Rechtskurve rumpelt der Zug iiber die doppelte
Gitterbriicke. Unten am Fluss rollt gerade ein Pferdefuhr-
werk gemichlich auf dem Feldweg dahin, und bald sieht
Max schon den hohen Schornstein des Heizhauses beim
Sigewerk. Nun ist es nicht mehr weit bis zur Ankunft. Der
Lokfiihrer legt die Bremsen an und der Personenzug rollt
langsam in den Neustidter Schmalspurbahnhof ein. Max
steigt aus. Er schaut sich um, ob er vielleicht ein bekann-
tes Gesicht sieht, doch es ist niemand da, den er kennt. Er
ist erstaunt iiber die fein gekleideten Herrschaften, die sich
mit dem Automobil abholen lassen.

,So etwas werde ich mir wohl nie leisten konnen,“ mur-
melt er gedankenverloren vor sich hin. Sein Haus befindet
sich auf der anderen Seite des Bahnhofsgeldndesin der Nihe
des Kohlenlagers. ,Ein bisschen Bewegung kann nicht scha-
den,“ sagt Max mit neuem Mut und macht sich zu Fuf$ auf
den Weg nach Hause.

Landerbahn-Romantik + 93



Unsere Fachhandler im in- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen
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01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Wiurzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215  Fax: 0351 / 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer@online.de

FH

Diese Anzeige kostet nur
€ 13,— pro Ausgabe
Infos unter Tel.: 08141/53481-153
Fax: 08141/53481-150
e-mail: anzeigen@vgbahn.de

44339 Dortmund

MODELL TOM

* NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE
Evinger Str. 484

Tel.: 0231/ 8820579 « Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621 / 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de ¢ werst@werst.de

FH/RW

01445 Radebeul

MODELLEISENBAHNEN
Grundkotter GmbH
Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ grunié4 @aol.com

FH/RW

25355 Barmstedt

MODELLBAHNEN HARTMANN
Reichenstr. 24
Tel.: 04123 / 6706
Fax: 04123 / 959473
Modellbahnen-Hartmann@t-online.de

FH/RW/B £UROTRAIN

45479 Miilheim

MODELLBAHNLADCHEN EULER
K. EULER

Grabenstr. 2

Tel.: 0208 / 423573 * Fax: 0208 / 30599996
modellbahneuler@aol.com

FH

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 « Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW

04159 Leipzig

bahnundbuch.de
Versandhandel fiir Fachliteratur,
Videos, DVDs, CDs

28865 Lilienthal b. Bremen

HAAR
MODELLBAHN-SPEZIALIST
Hauptstr. 96

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541 /433135

67655 Kaiserslautern

DiBa-MODELLBAHNEN
Koénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631 /61880

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

FH/RW/A £UROTRAIN

Breite Str. 7 « Georgswall 12
Tel.: 0511 /2712701
Fax: 0511 /9794430

FH/RW/A

Raustr. 12 Tel.: 04298 / 916521 « Fax: 04298 / 916527 Fax: 0541/ 47464 geschaeft@diba-modellbahnen.de
Tel.: 0341/ 2682492 » www.bahnundbuch.de haar.lilienthal @vedes.de www.jbmodellbahnservice.de
B FH/RW FH/RW £UROTRAIN FH/RW £UROTRAIN
10318 Berlin 30159 Hannover 52062 Aachen 69214 Eppelheim/Heidelberg
MODELLBAHNBOX TRAIN & PLAY M. HUNERBEIN OHG MODELLBAHN SCHUHMANN
KARLSHORST Modelleisenbahnen « Modellautos Markt 11-15 Schiitzen-/Ecke Richard-Wagner-Str.

Tel.: 0241 / 33921
Fax: 0241 /28013

EUROTRAIN

Tel.: 06221 / 76 38 86
Fax: 06221 / 768700
www.Modellbahn-Schuhmann.de

FH/RW £UROTRAIN

10589 Berlin

MODELLB. am Mierendorifplatz GmbH
Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Mérklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

33102 Paderborn

EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER
Friedrichstr. 7 « Am Westerntor
Tel.: 05251/ 184752 « Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

53111 Bonn

MODELLBAHNLAND BONN
KdInstr. 32-34
Tel.: 0228 / 342410
Fax: 0228 / 348918
www.modellbahnland.de

70180 Stuttgart

SUCH & FIND
An- + Verkauf von Modellbahnen
Mozartstr. 38
Tel. + Fax: 0711 /6071011
www.suchundfind-stuttgart.de

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

FH/RW/A/B EUROTRAIN®

eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

FH/RW/A/SA

FH £UROTRAIN’ FH/RW/A/B FH/RW/H/A/SA A
10789 Berlin 34379 Calden 53111 Bonn 71334 Waiblingen
MODELLBAHNEN TURBERG RAABE’S SPIELZEUGKISTE MODELLBAHNSTATION EISENBAHNTREFFPUNKT
Ankauf — Verkauf von Modell- BONN Schweickhardt GmbH & Co. KG

Roémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

FH EUROTRAIN’

Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/937931 ¢ Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

FH/RW/A/B £UROTRAIN®

12105 Berlin
MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PrahBstr. 34
Tel./Fax: 030/ 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

40217 Duisseldorf
MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211/ 373328
www.menzels-lokschuppen.de

58135 Hagen-Haspe
LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE
Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @ lokschuppenhagenhaspe.de

71638 Ludwigsburg

ZINTHAFNER
Spiel - Freizeit
Solitudestr. 40
Tel.: 07141 /925611

Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH =4

EUROTRAIN FH/RW £UROTRAIN FH/RW £&.=4 FH
14057 Berlin 42289 Wuppertal 63110 Rodgau 71720 Oberstenfeld
BREYER MODELLEISENBAHNEN MODELLBAHN APITZ GMBH MODELL + TECHNIK SYSTEM COM 99

Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 » Fax: 06106 / 779137
info@mut-goetzke.de

FH

Modellbahn-Zentrum-Bottwartal
Schulstr. 46

Tel.: 07062 / 9788811

www.Modellbahn-Zentrum-Bottwartal.de

FH/RW £UROTRAIN®

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593 * Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

FH/RW £UROTRAIN

44141 Dortmund

DER LOKSCHUPPEN
DORTMUND GMBH
Markische Str. 227
Tel.: 0231 /412920 » Fax: 0231 / 421916
www.Lokschuppen.com

FH £UROTRAIN

63654 Budingen

MODELL & TECHNIK
RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH £UROTRAIN

72657 Altenriet bei Stuttgart
MODELLBAHNOL SR-24
HANS WEISS
Im Breiten Baum 2
Tel.: 07127 / 35020 » Fax: 07127 / 21616
E-Mail: hans.weiss @ geromail.de

H




73431 Aalen

MODELLBAU SCHAUFFELE
Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566

84307 Eggenfelden

MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier
Landshuter Str. 16 ¢ Tel.: 08721 / 910550

90478 Niirnberg

MODELLBAHN
Helmut Sigmund
Schweiggerstr. 5

97070 Wiirzburg

ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931 / 573691

+ ELEKTRONIK

Hindenburgstr. 31

Tel.: 07081 / 6757
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de

Trains & Accessoires
Inh. Steffen Schmidt
Bahnhofstr. 9 « Tel.: 08092 / 85194-25
www.zuz-modellbahn.com

Fax: 07361/36889 www.steckermaier.de Tel.: 0911 / 464927 www.modelltechnik-ziegler.de
www.schauffele-modellbau.de steckermaier @ steckermaier.de
FH/RW/Marklin Shop in Shop FH/RW £UROTRAIN FH/RW E£UROTRAIN
75339 Héfen 85567 Grafing 99830 Treffurt
DIETZ MODELLBAHNTECHNIK ZUGE & ZUBEHOR LOK-DOC MICHAEL WEVERING

Friedrich-Ebert-Str. 38
Tel.: 036923 / 50202 » 0173 / 2411646
www.lok-doc-wevering.de
simiwe @t-online.de

LOKSCHUPPEN GMBH
Gogginger Str. 110
Tel.: 0821 /571030 * Fax: 0821 / 571045
www.augsburger-lokschuppen.de

FH/RW K4

Rocktéaschel GdbR
Attenberg 1
Tel.: 08509 / 2036 Fax: * 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de e rocki@t-online.de

FH/RW/A £UROTRAIN"

FH/RW/H FH/RW/H/A RwW
86199 Augsburg 94161 Ruderting bei Passau
AUGSBURGER MODELLBAHNHAUS

Schweiz

82110 Germering

AUTO-MODELLLBAHN-WELT
Germering Linden GbR
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 /89410120
Fax: 089 / 89410121

90419 Niirnberg
RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch
Kirchenweg 16
Tel.: 0911 / 346507 * Fax: 0911 / 342756
www.modellbahnritzer.de

94474 Vilshofen an der Donau

GIERSTER
Fa. Gierster-Wittmann oHG
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979 * Fax: 08541/ 6753
modellbahn @ gierster.de

CH-4051 Basel

BERCHER & STERNLICHT AG
Spalenberg 45
Tel.: 0041 /61 /2612550
Fax: 0041 /61 /2613083
www.berchersternlicht.ch

FH/RW/H FH/RW/A/B £UROTRAIN' FH/RW £UROTRAIN® FH
83352 Altenmarkt/Alz Erfo'greich werben 95676 Wiesau CH-8712 Stafa
MODELL-EISENBAHNEN und trotzdem sparen: MODELLBAHN PURNER OLD PULLMAN AG
B. Maier Stdweg 1 P.0.Box 326 / Dorfstr. 2
Traunsteiner Str. 4 Eisenbahn Tel.: 09634 / 3830 » Fax: 09634 / 3988 Tel.: 0041/ 44 / 9261455
Tel.: 08621 / 2834 www.puerner.de Fax: 0041 /44 /9264336
Fax: 08621 /7108 lounm modellbahn@puerner.de www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch
FH/RW £UROTRAIN Tel.:08141/53481-153 FH FH/H

BAHNHOFE VORBILD & MODELL

Wohl nur wenige Begriffe werden so unterschiedlich interpretiert wie der
,Bahnhot"”. Fiir den Eisenbahnfreund sind es in erster Linie das Empfangs-
geb&ude mit Bahnsteigen, Stellwerken und Gleisen, die als Bahnhof und
somit mehr als Kulisse fur die eigentlichen Zielobjekte, die Zige, wahrge-
nommen werden. Wie vielschichtig das Thema Bahnhof wirklich ist, zeigt
lhnen das vorliegende Buch Modellbahn-Wissen auf. Neben zahlreichen
Impressionen und Blicken hinter die Kulissen groBer und kleiner Stationen
berichtet die vorliegende Publikation auch von der Wandlung der Bahn-
hofe im Verlauf der Uber 180-jéhrigen deutschen Eisenbahngeschichte.

Die Mischung von Vorbild und Modell in diesem Buch bildet die Basis
fur das notige Wissen, um einen Modellbahnhof méglichst authentisch
umsetzen zu kdnnen. Fir diesen Zweck sind die zahlreichen hochinteres-
santen Vorbildaufnahmen namhafter Autoren und Bildarchive eine reich-

Mode,l_lbahn-Wlssen VGB |

haltige Quelle inspirierender Motive. Zusatzliche Zeichnungen und einige
Gleisplane runden den Grundstock fir das Basiswissen ab.

Aber auch die Modellgestaltung kommt nicht zu kurz. Professionell an-
gefertigte Fotos vorbildgerechter Modellbahnhofe und zahlreiche Praxis-
tipps lassen auch das Modellbahnerherz héher

schlagen und regen zum Nachbau an.

240 Seiten im DIN-A4-Format,
Softcover-Einband,

mit ca. 440 Farb- und
Schwarzweif3-Bildern
Best.-Nr. 581636 | € 19,95

www.facebook.de/vgbahn

Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100
bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de

i i i VGB-Bestellservice
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Modellbahn-Schule

Erstklassige ldeen und Expertentipps

Modell
=Eisen
Bahner
igitallicht i K
Digitallicht in Altlol
ch%twechsel n aiteren Loks
durch einfachen Eingriff
Eigene Emailschilder

i lech
erbeschilder aus Blech
\grobiemlus selbst anfertigen

Steuern im Wa_ge:
Pwif 41/52 von Weinert
perfekt gebaut und lackiert

Mp e

ﬁeue Baume iiberall

Neuentwicklungen fordern eine |8
immer perfektere Natur

purchdachte Konzep

MBS 35
Unterbau

€12,-

. MBS 32
Modellbahn = [ [
- __SCHULE Best.-Nr. 920032

€12,-

X r _-‘ :' . ; i
Modell-Hafen

Mo.de“ Erhdltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,

Bahnbetiebswerke

te fiir ein perfekies Bw

Best.-Nr. 920035

MBS 34

MOdBi‘gaml ” Plastikwelt

Best.-Nr. 920034
€12,-

kwelt

MBS 31

=8 Waldleben

§ Best.-Nr. 920031
€10,-

=Eisen Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

Bahner Tel. 0 81 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100, www.vgbahn.de

100 Seiten, Format 225 x 300 mm, Kilebebindung,
rund 200 Abbildungen und Skizzen
Best.-Nr. 920036 - € 12,-

Modellbahn -

SCHULE ...

Lackieren

Modellbahn -

SCHULE=—

Den betrieblichen Mittelpunkt auf einer Modellbahnanlage bilden der Bahnhof und
sein Bahnbetriebswerk (Bw). Vor allem der Dampflokbetrieb erforderte eine um-
fangreiche Logistik. Obwohl die Richtlinien fiir die Konzeption eines Bw Klar sind,
werden auf vielen Anlagen Darstellungsfehler gemacht. Die ModellbahnSchule
versucht dem Modellbahner gentigend Informationen zu geben, damit kiinftige
Planungen vorbildgerechter ausfallen. In letzter Zeit entwickelten verschiedene
Hersteller bei den Premium-Baumen Produktverbesserungen. Die Modellbahn-
Schule stellt diese interessanten Neuheiten vor. Der Bau eines Messingmodells
setzt Erfahrung voraus. Viele Tipps rund um den Pwif von Weinert kdnnen auch
auf andere Bausétze (ibertragen werden. AuBerdem erfahren Sie, wie man
altere Loks problemlos mit einem Rot/WeiB-Lichtwechsel ausstatten und rea-
listisch aussehende Emaille-Schilder selbst anfertigen kann.

MBS 33
Lackieren
Best.-Nr. 920033

MBS 30

Natur pur
Best.-Nr. 920030
€10,-
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ANZEIGEN

Spezialisten-Verzeichnis

alphabetisch

A Anlagenplanung
M Modellbahnanlagen
Dioramenbau

Seit 1998

Guido Kiesl

Erkersreuther Str. 15 ¢ PI6Bberg ¢ 95100 Selb
Tel./Fax: 09287/1475  Funk 0171/6143868
eMail: g.kiesl-amd@fichtelgebirge.org

www.modelleisenbahnbau.de

Stabiler Holzaufbau, exakte Gleis-
verlegung, digitale Steuerung,
hochwertige Landschaftsgestaltung,
beeindruckende Beleuchtungseffekte,
bew. Figuren + beleuchtete Fahrzeuge.
Transport und Aufbau, und das alles
aus einer Hand und zum fairen Preis!

K D T D I Wollt Ihr auch anders sein?

DAS Modellbahnzubehar — \www.kotol.de

Haben Sie einen speziellen
Anlagenwunsch?

+ nte Modellbahn-Anlagenbau
J. Brandl
Fronfischergasse 6
93333 Neustadt

K
pann
jes hief
:ie richtig®

fiir Fax: 094 45/21948

AdreSSC in: Tel.: 094 45 /83 93 oder 410

b

1 TN ...und was macht dich gliicklich?
o Q[\"“ 9
NCHE * S1?
)‘J‘ “'R“EN AN“E“ Aber Vorsicht!
\\‘lll Kann siichtig machen!
g
Kein Internet? Kein Problem! KoTol hat auch einen Katalog. Tel.: 035722-932838
IMONDIAL e trich SYSTEME
Claus-Peter Bramer e . - Woldlandstr. 20 - D 26529 Osteel LAUER

Tel.04934/8 067299 - Fax:04934/9 10 9162 Elektronik fiir die Modellbahn

Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
Sie miissen kein Profi sein . .. Jeder Laie kommt sofort zurecht!
Schattenbahnhofsteuerungen fiir mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.

Blockstellensteuerungen wie beim grofen Vorbild, fir den Analog- und Digitalbetrieb.
Fahrregler fiir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.

Internet: www.mondial-braemer.de

e-Mail: info@mondial-braemer.de

* 280 Mod shaustufen

0 Lindern schnellenkamp

Treiser Plad 1
35418 Busack
Tel. 06408/3918
Fax 06408/501456

www.schr p.com
Besuchen Sie unser Spur-0-Kaufhaus im Internet. Hier finden Sie Fertigmodelle sowie Bausiitze
von Fahrzeugen und Anlagenzubehor. Hunderte von Bauteilen erleichtern Ihnen Thre Modell-
bahnarbeit. Als Lenz- und Brawa-Vertragshéindler bieten wir Thnen das komplette Fahrzeug-
sowie Digitalprogramm. Uber die vermutlich grofite Spur-0-A in D d werden
Sie unter www.schnellenkamp-spur-0-tage.de informiert.

brima Modellanlagenbau GmbBiEs:
Albert-Einstein-Str. 7 - 55435 Gau-Algesheim .=
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www.weinert-modellbau.de
www.mein-gleis.de

Wie eine auBBergewohnliche

Modellbahn entstand

www.peco-gleise.de
In der ,Szene” ist Otto O. Kurbjuweit (OOK) seit langem fir poin-

Anlagenbau Micael Butkay

WEINERT MODELLBAU

www.mehbu.de Tel: 0172/5115021 %
info@mehbu.de Fax.: 05101/585187 =

Klapperweg 9
30966 Hemmingen

DIE BAE

> BRAUNLA tierte Ansichten bekannt, aber auch fir zielfihrende Ratschlage zu
ANDREASBER - Anlagenplanung, -bau und -betrieb. Doch wie sieht eigentlich sei-
ENRA ne eigene Anlage aus, die , Braunlage-Andreasberger Eisenbahn”

(BAE)? Sie stellt eine fiktive Meterspurbahn im Harz im Maf3stab
1:45 dar und , spielt” im Frihjahr 1936. Die Hauptstrecke fihrt von

@ ey gy Braunlage, wo Verbindung zum realen Harzer Meterspurnetz be-
oftcover-Einband steht, nach Sieber, hat eine Ldnge von 57 Metern und weist Stei-

ehr als 700 gungen bis zu 33 Promille auf. In diesem grof3formatigen Band

Siies, Ze g weist OOK mit vielen Grafiken, stimmungsvollen Modellbildern

und auch prachtigen gro3formatigen Fotos den Weg zum Modell
einer Eisenbahn. Es geht um Konzeption und Planung, Bau und
Technik, um Betriebsstellen und Guterverkehr, um spezielle Bau-
ten und noch speziellere Tannen. Ein Lebenswerk, das Modell-
bahner aller BaugréfRen und Epochen in seinen Bann zieht.

6 | arers . Aoril 20

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Firstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141 /5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de
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Das ndchste 1x1 der Modellbahn:

,Aufdem Lande” ist ein immer wiederkehrendes Thema bei der Gestaltung
einer Modellbahnanlage. Gerade wenn man den Eisenbahnbetrieb der
Epochen Il oder teilweise auch noch IV nachbilden will, bietet es sich an,
l&ndliche Szenarien zu wéhlen. Allein schon vom Platzbedarf her scheiden
stddtische Bahnhofsmotive fir viele aus. Auch ein kleiner Stadibahnhof
weist eine Vielzahl an Gleisen auf, wahrend eine léndliche Station meist
berschaubare Ausmafie hat. Trotzdem sind bei der Modellnachbildung
noch mehr als genug Kompromisse zu machen ...

Hinzu kommt, dass wir fast alle eine Sehnsucht nach mehr Néhe zur
Natur in uns tragen. ,Stadt” haben die meisten zur Genige tagtdglich
um sich herum, sodass eine landliche Idylle als erholsamer Gegenpol at-
traktiv ist — auch und gerade auf der Modellbahnanlage.

Thomas Mauer zeigt uns im ndchsten 1x1 der Modellbahn, wie man
l&indliche Szenen gestaltet. Die Themenspanne reicht dabei von Apfelb&u-
men Uber Béche, Backhduser, Bahnsteige, Briicken, Empfangsgebdude,
Garten, Giiterschuppen, Kohlenlager, Tanklager, Trafohduser etc. bis hin
zu zusétzlichen vorbildinspirierten Gestaltungsideen.

Der Autor konzentriert sich dabei auf die Modellbaumaterialien, die
von den einschlégigen Zubehorherstellern angeboten werden und die in
der Regel Uber den Fachhandel erworben werden kénnen.

Auf dem Lande

1x1 der Modellbahn 2/2017 erscheint im Juni 2017

98 - Landerbahn-Romantik

Foros: THomas Mauer
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Profiwissen und Praxistipps von den Machern des Eisenbhahn-Journals

Testen Sie die neue Modellhahn-Bibliothek

Jetet 100 Seiteu Udfaug © 10 % gespart o Ligferung fréi Haus o Gescheuk ale Daukeschiu
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Von der Idee zur Bau-Praxis Modellbahn-Anlagen Aus der Werkstatt Vom Vorbild zum Modell
Tipps, Tricks und Anleitungen der Superlative des Meisters Authentische Gestaltung und
fiir aktive Modellbahner — Von Meistern ihres Fachs perfekt Die fantastischen Anlagen vorbildlicher Betrieb — wenn es um
konzentriert aus einer Hand gebaut, brillant fotografiert und von Josef Brandl die korrekte Umsetzung

sachkundig beschrieben und wie sie entstehen ins Modell geht

Schritt furr Schritt zur Traumanlage

DAS Nachschlagewerk fiir Ihr Hobby - alle zwei Monate neu:

Sichern Sie sich die niichsten 6 Ausgaben der EJ-Modellbahn-Bibliothek fiir nur € 81,—
statt € 90, (Inland portofrei, Ausland inkl. Porto € 96,-).

Lernen Sie jetzt das 1x1 des Anlagenbaus,
lassen Sie sich von Super-Anlagen verfiihren,
erfahren Sie alles tiber Josef Brandls Trauman-
lagen und informieren Sie sich tiber alle Aspekte
des vorbildgerechten Modellbahnbetriebs — die - Exklusiv in DB-Lackierung
Modellbahn-Bibliothek des Eisenbahn-Journals .
bietet praxiserprobte Anleitungen und ladt mit | == + Exakte 1:87-Nachbildung

p p 9 . . . .
fantastischen Bildern der schénsten Anlagen :  Lupenrein bedruckt inkl. Zielschild
zum Traumen und GenieBen ein. Sie erhalten die = e - Mit Zurstteilen Spiegel und Scheibenwischer
nachsten 6 Ausgaben der ,Modellbahn-Biblio-
thek” des Eisenbahn-Journals.

Uuser Daukeschiu Fir lhr Vertraueu
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www.eisenbahn-journal.de
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Weitere Informationen und Pramien unter www.eisenbahn-journal.de
Abo-Hotline: 0211/690 789 985, Fax 0211/690 789 70, bestellung@funke-direkt.de




Meisterwerk des Anlagenbaus

Weitere Ausgaben aus der Eisenbahn-Journal-Reihe
»Josef Brandls Traumanlagen”

B

Bauen wie Brand| Flamsbana

Schritt fiir Schritt zur perfekten  Eine traumhafte Modellbahn-
Anlage reise in den Norden
Best.-Nr. 661201 Best.-Nr. 661202

Heigenbrﬁcken

Magistrale jm Spessar, Teil 2

Bauen wie Brandl, Teil 2 Heigenbriicken
Grundbegriinung und Arbeit Magistrale im Spessart,
mit Elektrostat Teil 2

Best.-Nr. 661301 Best.-Nr. 661302

Bahnparadies Ostbayern Malerisches Altmiihltal
Marklin-Anlage mit Haupt-  Planung und Entstehung
und Nebenbahn eines HO-Anlagenabschnitts
Best.-Nr. 661401 Best.-Nr. 661402

Jeweils 92 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung,
ca. 120 Abbildungen, je € 13,70

:innbahn Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
jO“RNAL Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de www.vgbahn.de

Gropes Finale fir die
Sehwarzwald-Anlage
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.Jetzt.
100 Seiten
Umfang

Es war eines der anspruchsvollsten und langwierigsten Anlagen-Bauprojekte,
das jemals die Werkstatt von Josef Brandl verlassen hat: die schon legendare
Schwarzwald-Anlage von Dieter Bertelsmann. In der Reihe , Josef Brandls Traum-
anlagen” wurde bereits mehrfach tiber die Entstehung dieses Meisterwerks be-
richtet. Jetzt hat Josef Brandl den letzten, rund acht Meter langen Bauabschnitt
fertiggestellt — den Bahnhof Freiburg-Wiehre und sein stadtisches Umfeld inklu-
sive Freiburger StraBenbahn. Darliber hinaus wird ein Stlick der Héllentalbahn
mit einem Glanzlicht dieser Strecke dargestellt: dem bekannten Ravenna-Viadukt
in hochster Modellbau-Qualitat!

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, ca. 140 Abbildungen
Best.-Nr. 661601 | € 15,—




