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Pavadestrecte
fur die Stars der 50er

Das Altmiihltal zwischen Eichstatt und Treuchtlingen bildet die

reizvolle landschaftliche Kulisse fiir einen Aufgalopp glanzvol-
ler Ziige und alltaglicher Garnituren aus der Bliitezeit der DB.
Josef Brandl hat den eindrucksvollen, von Felsen aus Muschel-
kalk eingerahmten Flussabschnitt zwischen Dollnstein und
Solnhofen minutids in Szene gesetzt — als Paradestrecke und
Highlight einer schon bestehenden H0-Anlage.
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Das obere Ruhrtal der 1920er-Jahre: eine Iandliche Idylle, die von der Eisen-
bahn durchzogen wird. Das Geschehen auf der herausragend gestalteten An-
lage von Dr. Rainer Woska spielt rund um den Bahnhof Bestwig. Mit ungeheu-
rer Akribie hat der Erbauer das Flair jener Zeit und ihre eisenbahnspezifischen
Besonderheiten in den MaBstab 1:87 iibertragen. Dafiir musste er nicht nur
fast alle Fahrzeugmodelle selbst bauen oder aufwendig tiberarbeiten, sondern
samtliche Gleise und Weichen selber bauen — aus feinen Schienenprofilen, die
er auf die Echtholz-Schwellen genagelt hat. Und das bei einer Anlage, die sich
iber zwei groBe Kellerraume erstreckt, insgesamt fiinf Bahnhofe aufweist
und sogar mit einer kurzen Schmalspurstrecke an die langst verschwunde-
ne Kleinbahn Steinhelle-Medebach erinnert. Aus all diesen Zutaten entsteht
eine faszinierende Modellbahnreise in die Goldenen Zwanziger!

92 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerbindung,
iiber 130 Abbildungen 671502
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eit 2002 ist das Transportaufkommen in der Bundesrepu-

blik verteilt auf alle Verkehrstrager mit Ausnahme der Wirt-

schaftskrisen-Jahre 2008 und 2009 jéhrlich gestiegen. Beson-
ders die Sparte der Kurier-, Express- und Paketsendungen konnte
durch den Anstieg von Online- und Versandhandel in den letzten
Jahren enorm zulegen.

Grundlage und gleichzeitig limitierender Faktor dieser Entwick-
lung ist die Verkehrsinfrastruktur. In den letzten Jahrzehnten hat
sich dieser Parameter allerdings zu Ungunsten der Eisenbahn ent-
wickelt, was einen Wettbewerb auf Augenhohe unmoglich macht.

Dies war einst anders: Als die ersten Uberlegungen zur besseren
Verzahnung des Giiterverkehrs zu Land aufkamen, war das Schie-

Titelseite oben: Drei vierstandige Behaltertragwagen mit unter-
schiedlichen pa-Behéltern (vorne ein Ekrt) warten auf die
Abholung. Foto: R. PALM

Titelseite unten links: Ein pa-Behalter-Zustellfahrzeug mit
Henschel-Zugmaschine. Foto: JENS BRAUN

Titelseite unten rechts: Verladen von pa-Behaltern auf einen
Behaltertransportwagen. FoTo: ANDREAS MOCK

» Modern wirkt der BTs 50 mitsamt
seinen offenen Behaltern in der

. Zementverladung im Lubecker
Ortsteil Herrenwyk (1953).

FoTo: W. HOLLNAGEL/SLG. CARSTENS

nennetz wesentlich leistungsfihiger als die schlecht ausgebauten
Wege und Straflen. Der in den Niederlanden erstmalig erprobte
technisierte kombinierte Ladungsverkehr sollte das Schienennetz
symbiotisch um einen Giiternahverkehr auf der Strafle erweitern
und so die Transportkette rationalisieren.

Als die Bundesbahn begann, ihren pa-Behélter-Verkehr zu for-
cieren, befanden sich Schiene und Straf3e bereits in einem Konkur-
renzkampf. In den folgenden Jahrzehnten zog sich die Eisenbahn
immer mehr aus der Fldche zuriick. Die logische Konsequenz waren
der Niedergang des Einzelwagenverkehrs und ein daraus resultie-
render zusitzlicher Anstieg des Straengiiterverkehrs.

Seitdem Schlagworte wie ,,Waldsterben kursieren, riickt ein
weiterer Aspekt in den Fokus der Gesellschaft: Ein europaweit zu-
nehmendes Umweltbewusstsein brachte der verhdltnismifig ,,sau-
beren Eisenbahn neue Sympathiepunkte. Die Schweiz macht es
vor: Durch eine leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe konn-
te die Schiene, speziell im intermodalen Transitverkehr, gegeniiber
der Strafe proportional stirker vom kontinuierlichen Anstieg des
Giiterverkehrs profitieren.

Es bleibt zu wiinschen, dass auch in Deutschland in den kom-
menden Jahren mehr Giiter mit der Bahn befordert werden und der
kombinierte Verkehr, der einst von pa-Behiltern geprigt war, wei-
ter aufbliiht. Gideon Grimmel
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Schnell und
einfach umladen

FoTo: R. PALM
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Laadkist — Urahn der pa-Behalter

Nur selten nahm eine Erfolgsgeschichte der
Eisenbahn ihren Anfang bei einem Hersteller
fur StraBenfahrzeuge. Mit der niederlandischen
Laadkist aber gelang dieses Kunststiick

Schnell und einfach umladen

Um sich gegen die wachsende StraBenkonkur-
renz zu wappnen, griff die junge Bundesbahn
das Verkehrskonzept ,Von Haus zu Haus” der
Vorkriegs-Reichsbahn auf und optimierte es
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Spezialisierte Verpackung

Neben den verbreiteten offenen und geschlos-
senen pa-Behaltern gab es zahlreiche Typen, die
sehr individuell auf das jeweilige Ladegut abge-
stimmt waren

Von Hamburg nach Arolsen

Auch Betriebe, die nahe der Eisenbahn angesie-
delt waren, aber keinen Gleisanschluss hatten,
nutzten das Behaltersystem

Fahrbarer Untersatz

Die Zustellfahrzeuge konnten die pa-Behalter
ohne Hilfe eines Krans von den Guterwagen
Ubernehmen. Hauptunterscheidungsmerkmal
bei den Tragwagen war die Zahl der Stande

Container fur Genussmittel

Mit den Swiss Containercars gingen die Eidge-
nossen ab 1951 einen Sonderweg im Behalter-
verkehr. Genutzt wurde das System fast aus-
schlieBlich von der Feldschlésschen-Brauerei

Funf Behalter — ein Ziel

Wie alles im Bahnbetrieb wurden auch Behalter
oft ruppig behandelt. Schaden waren die Folge,
zu deren Reparatur die Behélter ins Ausbesse-
rungswerk gebracht werden mussten
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Zwischen Schiene
und StraBe

FoTo: ANDREAS MocK

Zwischen Schiene und Stral3e 87

Der Magirus-Rundhauber mit Ackermann-Auf-
lieger gilt als die Zugmaschine schlechthin fiir
Wechselbehaltertransporte. Wir zeigen, wie der
Zusammenbau gelingt

Die letzte Meile 88
Der Langstreckentransport auf dem Zug, die

Feinverteilung per Lkw. Von Weinert sind HO-
Bauséatze unterschiedlicher Zugmaschinentypen
fir den Behélterverkehr erhaltlich

Offen fur (fast) alles 9 O
Bei geschlossenen Wechselbehaltern kennen nur

Versender und Empfanger den Inhalt. Bei offe-
nen ist er flr alle sichtbar. Doch beileibe nicht
jedes Ladegut ist auch geeignet

Zahlreiche Varianten

Behaltertragwagen erhielten bei Einflihrung die-
ser Wagengattung das Zeichen BT, spater waren
sie in der UIC-Gruppe der L-Wagen zu finden.
Eine Ubersicht der Fahrzeuge im MaBstab 1:87

Mehr als 2400 Exemplare

Plnktlich zum 60. Geburtstag des Vorbilds liefert
Liliput die ersten Modelle des neu entwickelten
BTms 50 aus

42

Fahrbarer
Untersatz

Foto: W. HOLLNAGEL/
SLG. CARSTENS

Offen fur
(fast) alles

FoTo: CHRISTIAN GERECHT

Spezialisten

Fachhandler
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Die Liicke zwischen der Schiene und $
Kunden ohne eigenen Gleisanschluss |
zuschlieRen, war schoninden 1930er
Jahren eine Uberlegung verschiede-
ner Bahnverwaltungen. Technologi-
scher Vorreiter waren die Niederlan-
dischen Staatsbahnen, die als Erste
einenstark technisierten Verkehr von

Haus zu Haus einrichteten.
FOoTO: NEDERLANDSE SPOORWEGEN/SLG. HET
UTRECHTS ARCHIEF

—_—




06 | 07



Guter In
die Flache

In Iandlichen Regionen sind die Wege
zwischen Produktionsstandorten und
der nachsten Verlademdoglichkeit auf
die Schiene am langsten. Hier konn-
te der Behélterverkehr seine Starken
ausspielen und den aufwendigen
Guterumschlag am Bahnhof deutlich
rationalisieren. FoTo: Upo KANDLER

Vorbild und Modell 2/2015







Das pa-Behélter-System sparte beim
Umladen zwischen Schiene und Stra-
e nichtnur Zeit ein. Wurden bis dato
die Hande zahlreicher Hilfskrafte
benotigt, so konnte die Arbeit nun
von nur einer Personen erledigt wer-
den, die das Behélterzustellfahrzeug
bediente. Foto: ANDREAS MocK
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Das pa-Behélter-System war aus heu-
tiger Sicht wegweisend. Zwar hat sich
der,,porteuraménagé“ international
nicht durchgesetzt, die zu Tausenden
eingesetzten Iso-Container und Wech-
selbriicken beruhen jedoch auf dem-

selben Grundgedanken.
FoTo: ANDREAS MOCK
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Ab 1938 lief in den Niederlanden
der Testbetrieb mit ,,DAF-Losser*-
StralRenfahrzeugen und den
Behaltern.

FoTO: NEDERLANDSE SPOORWEGEN/
SLG. HET UTRECHTS ARCHIEF

m Giiterverkehr gab es iiber Jahrezehnte

hinweg Liicken, die den Transport von

Waren schwierig machten: Langst nicht
jeder Betrieb hatte einen eigenen Gleisan-
schluss und weder Lastwagen noch Stra-
Ben waren leistungsfdhig genug, um gro-
Bere Warenmengen iiber weite Strecken zu
transportieren. Es fehlte zudem eine Mog-
lichkeit, Giiter unterschiedlicher Gré8e und
Beschaffenheit direkt vom Versender zum
Empfinger zu transportieren, ohne dass
diese am Bahnhof aufwendig umgeschla-
gen werden mussten. Schon in den 1930er
Jahren suchte man in den Niederlanden
eine Losung fiir dieses Problem und ver-
suchte schlieBlich, die Liicke in der Trans-
portkette durch spezielle Transportbehélter
zu schlieBen. Einfache Transportkisten ver-
schiedenster Art wurden schon lange auf der
Schiene, der Strafie oder zu Wasser befor-
dert. Doch ihr Umschlag war nicht weniger
arbeitsintensiv als bei groen Stiickgiitern.

Anfang der 1930er Jahre befand sich die
erst wenige Jahre zuvor gegriindete nie-
derldndische Maschinenfabrik ,,Hub van
Doorne* wie viele andere Unternehmen in
einer wirtschaftlich schwierigen Situation.
Dieser begegnete die Eindhovener Fabrik
mit der Spezialisierung auf den Bau von
Schwerlastanhédngern fiir den Straentrans-
port und die Uberfiihrung des Unterneh-
mens in eine Aktiengesellschaft. Das nun
als ,,Van Doorne’s Aanhangwagenfabriek
N.V.%, kurz DAF, agierende Unternehmen
erkannte die Probleme im Zusammenspiel
der Verkehrstriger Schiene und Strae und
begann mit der Entwicklung eines Lo-
sungsansatzes — schlieflich bestand so die
Moglichkeit, ein gewisses Transportauf-
kommen von der Schiene auf die Stralie zu
verlagern und der eigenen Zunft zu mehr
Auftriagen zu verhelfen. Man konstruierte
neue Transportbehélter und dazu passende
Transportanhénger. Die Besonderheit der
neuen vereinheitlichten Transportbehélter

Nur selten nahm eine Erfolgsgeschichte der
Eisenbahn ihren Anfang bei einem Hersteller
fur StraBenfahrzeuge. Mit der niederlandischen
Laadkist aber gelang dieses Kunststlick

VON GIDEON GRIMMEL
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Zum Umschlag der Behdlter verwendete das ,DAF-Losser”-System Hydraulikzylinder.

Oben: Schon in den 1920er Jahren testete man in den Niederlanden Transportbe-
halter, der Umschlag mit Krénen war jedoch mishsam und zeitaufwendig.

lag in erster Linie darin, dass sie sich grund-
sitzlich auf Rollen bewegen lieen. In Ver-
bindung mit den 1938 erstmals gebauten
und als ,,DAF-Losser* (DAF-Entlader) be-
zeichneten Anhingern wurde ein einfacher
Umschlag zwischen Schienen- und Stra-
Benfahrzeugen moglich, ohne dass zusitz-
liche Hebevorrichtungen benétigt wurden.
Es entstand einer der ersten Container-An-
hinger der Welt. Zum Umladen der Behilter
verfiigten die Anhinger iiber eine hydrau-
lische Hebe- und Absenkvorrichtung sowie
einen Hydraulikzylinder zum leichteren
Verschieben der Behilter zwischen Anhén-
ger und Wagen beziehungsweise Anhinger
und Straenniveau. DaDAF selber zu dieser
Zeit noch keine Zugmaschinen baute, griff
man auf Fahrzeuge von Ford zuriick, die
im Fordwerk in Amsterdam montiert wurde

Das von DAF initiierte Projekt stief3 bei
der Niederldndischen Staatsbahn auf In-
teresse, sodass man sich entschloss, das
Transportkistensystem zunichst fiir zehn
Jahre zu testen. Darauthin begann die
Niederldndische Staatsbahn, dltere Eisen-
bahnwagen fiir den Transport der Behilter
umzubauen. Die bestehenden Wagenge-



Die Koénigliche Glasfabrik Leerdam

Aufnahme stammt aus dem Jahr 1952.
FoTOs: NEDERLANDSE SPOORWEGEN/SLG.

stelle wurden iibernommen und mit quer
zur Fahrtrichtung montierten U-formigen
Fiihrungen versehen. Hierin liefen die Rol-
len der im Niederldndischen als ,,Laadkist*
bezeichneten Transportbehiltnisse. Zur Si-
cherung der Behilter waren an den Ecken
des Transportrahmens Spannschrauben
vorhanden. Um beladene Kisten zusitzlich
zu sichern, konnten die Behilter auf den
Stirnseiten mit je zwei Stegen auf den Wa-
gen verspannt werden. Dazu waren an den
Behiltern entsprechende Augen zum Ein-
hingen der Stege vorhanden, die Tragwa-
gen verfiigten ihrerseits iiber Spannbolzen.

Zum Umschlag der Behilter mussten die
Lastwagen rechtwinklig zu den Eisenbahn-
wagen stehen. Nachdem alle Befestigungen
gelost waren, wurde der am Auflieger vor-
handene Schlitten, ebenfalls mit U-Profi-
len zur Fithrung der Rollen, hydraulisch
ausgefahren und auf das Hohenniveau des
Tragwagens gebracht. Anschlieend konn-
te der Behilter mit Hilfe des Hydraulikzy-
linders auf den Anhédnger gezogen werden.
Dieser sicherte die Behilter auch wéhrend
des StraBentransports. Um die Behilter zu
entladen, wurde der Schlitten wieder aus-
gefahren und dann abgesenkt. Zudem war

es moglich, Behilter fiir Schiittgiiter durch
einfaches Kippen des Transportschlittens
zu entladen.

Fiir das ,,DAF-Losser“-Absetzsystem
wurden zunichst lediglich drei verschie-
dene Behiltertypen beschafft: Am hiu-
figsten waren geschlossene Stahlbehilter
mit Abmessungen von etwa zwei auf drei
Meter und einer Hohe von ebenfalls etwa
drei Metern. Sie verfiigten auf beiden Stirn-
seiten tiber Ladetiiren und eine Hochstlast
von fiinf Tonnen. Ein identisches Ladege-
wicht bei einem maximalen Ladevolumen
von 7,6 Kubikmetern erreichten die Mul-
den-Behilter fiir Schiittgiiter. Bei der drit-
ten Type handelte es sich um geschlossene

Behilter, die tiber eine Wirmeschutz-Iso-
lation verfiigten und sich so fiir den Trans-
port verderblicher Waren eigneten. Eben-
falls angedacht waren Tankbehilter fiir den
Transport von Fliissigkeiten, die aber nicht
realisiert wurden.

In der Erprobungsphase bewihrte sich
das System und der Behéltertransport wur-
de von der Niederldndischen Staatsbahn
auch nach dem Zweiten Weltkrieg wei-
tergefiihrt. Der Bedarf an einem Logistik-
system, mit dem es moglich war, Transport-
einheiten schnell und einfach umzuschla-
gen, animierte sowohl die Belgische Staats-
bahn als auch die Deutsche Bundesbahn,
das System zu tibernehmen. (J

| Im geschlossenen
Behélter werden im
Jahr 1951 Ziegelsteine
auf einer Baustelle in
Rotterdam angeliefert.
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Der Guterverkehr bildete flr die junge
Bundesbahn die Haupteinnahmequelle. Um
sich gegen die wachsende StraBenkonkurrenz
zu wappnen, griff sie das Verkehrskonzept

,Von Haus zu Haus" der Vorkriegs-
Reichsbahn auf und optimierte es

voN Upo KanDLER

nter dem Markenzeichen ,,Von
Haus zu Haus* fiihrte die DB 1950
die Beforderung von Giitern aller
Art in standardisierten Grofbehiltern (pa-
Behiltern) ein. Hinter dem unscheinbaren
Kiirzel ,,pa“ (frz.: porteur aménagé), dem
so genannten pa-Behilter, stand ein ausge-
kliigeltes Transportsystem mit auf die Er-
fordernisse abgestimmten schienengebun-

Vereinzelt waren die
pa-Behalter auch in
Osterreich anzutreffen
(Tauernbahn um 1980).
Foto: OBB/SLG. GERECHT

Rechts: Untrennbar
verbunden mit dem
pa-Behalter-Verkehr sind
die Magirus-Deutz-Last-
wagen vom Typ ,,Mercur*.
FoTo: SLG. CARSTENS

denen Tragwagen wie auch schienenun-
abhidngigen StraBenzustellfahrzeugen.
Grundlegend neu war der Behilterverkehr
jedoch nicht. Den Grundstein legten die
Deutsche Reichsbahn und andere euro-
pdische Bahnverwaltungen bereits in den
1930er Jahren. Eine mogliche zeitnahe Ein-
fiihrung eines ausgereiften Systems verhin-
derte der Zweite Weltkrieg.

Nach Darstellung der Bundesbahn
stammte das Prinzip der kran- und rollbaren
GroBbehilter (pa-Behilter) von den Nieder-
ldndischen Eisenbahnen: ,,Jm Rahmen der
Modernisierung ihrer Betriebsmittel und
zur Verbesserung des Kundendienstes hat
die DB im Jahr 1950 das System der pa-
Grof3behilter von den Niederlidndischen Ei-
senbahnen iibernommen und seitdem grof3-
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ziigig ausgebaut®, soweit die bahnamtliche
Sichtweise der Dinge. Im Detail trifft dies
allerdings lediglich auf die Bauweise ei-

niger pa-Behiilter zu, deren Ahnlichkeit mit
jenen der NS naheliegt, sowie das Prinzip
der Verladetechnik von der Schiene auf die
StraBe unter Einbindung spezieller Behil-

tertragwagen und Straf3enzustellfahrzeuge.
Dreh- und Angelpunkt des pa-Behilter-
Verkehrs war die Moglichkeit, Unterneh-
men ohne ei-
genen Gleisan-
schluss bedie-
nen zu konnen.

Das System

war malgeb-

lich auch auf

die Zustellung
in kleinen Transporteinheiten einzelner Be-
hilter abgestimmt, um den logistischen Er-
fordernissen von GroB3- wie auch Kleinkun-
den gleichsam gerecht zu werden.

Entscheidende Merkmale des pa-Be-
hilter-Systems haben ihren Ursprung bei
der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
(DRG). Bereits in den 1930er Jahren hatte
sie den Transport von Kleinbehiltern (mit
einem Fassungsvermogen bis drei Kubik-
meter) und von Grof3behiltern (mit einem
Fassungsvermogen {iber drei Kubikmeter)
eingefiihrt, unter dem Motto ,,Von Haus zu
Haus spart Packung, schont Ware*.

Wenn auch das Verladeprocedere von der
Bahn auf die Strae zu Reichsbahnzeiten
noch eher provisorisch anmutete, war die
grundsitzliche Philosophie, die die DB
nach dem Krieg dann umsetzte, doch un-




verkennbar. Die Gro3behilter waren iiber-
wiegend kran- und rollbar, verfiigten tiber
Kranosen, Rollen aus Stahl oder waren im
Sinne einer groBtmoglichen Flexibilitét
sogar luftbereift. Der grundsitzliche Un-
terschied gegeniiber dem pa-System be-
stand darin, dass die Reichsbahn weder fiir
den Schienen- noch fiir den Stralentrans-
port iiber spezielle Fahrzeuge verfiigte.
Vielmehr bediente man sich herkdmm-
licher Flachwagen verschiedener Bauar-
ten und griff dariiber hinaus fiir die Stra-
Benzustellung auf Pritschen-Lkw der ein-
schlidgigen Nutzfahrzeugbauer zuriick. Bei
den StraBenzustellfahrzeugen gab es erste

Deutsche
Reichsbahn

Niirnber
T
il

Verladen eines Reichsbahn-GroBbehalters
ohne Zuhilfenahme von Schienen. Die Liicke zwischen den
Fahrzeugen wurde mit einem Blech tberbriickt.

Oben: Zum Verschieben zwischen den Fahrzeugen verfiigten die
GroBbehalter der DR lediglich Uber Kufen.

Links: Die DR verwendete normale Rungenwagen und Lkw, die

Transportbehalter wurden mit Muskelkraft zwischen
den Fahrzeugen verschoben. FoTos: SLG. GERHARD (3)
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Drei viersténdige Behéltertrag-
wagen mit unterschiedlichen
pa-Behaltern (vorne ein Ekrt)

warten auf die Abholung.
Foto: R. PALM

50 304 rollt mit mehreren BTs 50
durch Memmingen (1959). !

FoTo: A.E. DURRANT, SLG.
EISENBAHNSTIFTUNG

Uberlegungen beziiglich einer Sonderkon-
struktion, was an der Prisentation eines
Lkw-Prototyps mit Spezialaufbau fiir den
Zementbehilter-Transport deutlich wird.
Hier hatte die Reichsbahn das Prinzip der
Behilterzustellung mit Spezialfahrzeugen
auf der Strae also zumindest im Ansatz
vorweggenommen.

Beide Systeme hatten einen entschei-
denden gemeinsamen Ansatz: Mit einem
flexibel und individuell handhabbaren
Haus-Haus-Verkehr sollte der Konkurrenz
des Kraftverkehrs wirksam begegnet wer-
den. Durch eine flexible Servicedienstleis-
tung aus einer Hand erhoffte man eine Bin-
dung der Kunden an die Bahn. Ein Abwan-
dern auf die nach der Wihrungsreform wie

Pilze aus dem Boden schie3enden Fuhrun-
ternehmen sollte damit moglichst vermie-
den oder zumindest in einem iiberschau-
baren Rahmen gehalten werden.

Kaum dass nach dem Ende des Zweiten
Weltkriegs die drgsten Schidden beseitigt
und 1949 die Deutsche Bundesbahn aus der
Taufe gehoben worden war, begab sich die
frisch gegriindete Staatsbahn daran, durch
allerlei innovative Entwicklungen auf sich
aufmerksam zu machen. Obes den Bauneu-
er, zeitgemifer Bahnhofe, die Entwicklung
moderner Triebfahrzeuge aller Traktions-
arten oder aber moderne Reisezug- und Gii-
terwagen betraf, in allen Bereichen machte
sich die Bundesbahn durch ihren Taten-
drang bemerkbar — alleine schon dadurch

befliigelt, dass sie in den jungen Jahren
noch den Status eines absolut unverzicht-
baren Verkehrsmittels innehatte.

Innerhalb des Giiterwagendienstes zielte
der Behilterverkehr auf eine fldchende-
ckende Logistik aus einer Hand ab, um
tatsidchlich auch den letzten potentiellen
Kunden im entlegensten Winkel der jungen
Bundesrepublik Deutschland zu erreichen
und ebenso zuverlissig zu bedienen, als hét-
te er einen eigenen Gleisanschluss. Mog-
lich machen sollten das die genormten pa-
Behilter. Deren kompakte Bauweise war
darin begriindet, dass sie gemif3 Straflen-
verkehrsordnung auf 6ffentlichen Stralen
mit dem Lkw uneingeschrinkt transportiert
werden konnten.
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Demonstration des Umladevorgangs sowie der verschiedenen Behalter-
typen und Tragwagen (1957). Foto: W. HOLLNAGEL/SLG. CARSTENS
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Neben dem deutschen Weg des pa-Behil-
ter-Zustelldienstes wurden auch in den Nie-
derlanden und der Schweiz spezielle Stra-
Benfahrzeuge eingesetzt. In Deutschland
waren es im Wesentlichen die Ackermann-
Zustellfahrzeuge, in der Schweiz und den
Niederlanden die DAF-Losser-Zustellfahr-
zeuge sowie zusitzlich das schweizerische
,,Feldschlosschen*“-System. Umfassend
wurde das pa-Behilter-System allerdings
nur von der Bundesbahn forciert. Wéahrend
die Zustellfahrzeuge der Bundesbahn in ih-
rer einfachen Konstruktion auf eine kom-
promisslos wirtschaftliche Zustellung im
Einmannbetrieb abzielten, waren die in der
Anschaffung kostspieligen DAF-Losser-
Zustellfahrzeuge auf Einsatzbereiche mit
hohem Behilterumschlag ausgelegt.

Im Gegensatz zur Schweiz, wo der Grof3-
behilter-Transport mit den ,,Swiss Contai-
nercars‘ eine Randerscheinung blieb, kam
dem pa-Behilter-Verkehr der Deutschen
Bundesbahn eine grofle Bedeutung zu.
Mit der bald nach der Wihrungsreform in
Westdeutschland aufkeimenden Konjunk-
tur bestand bei den Unternehmen ein ho-
hes Interesse an einer gut funktionierende
Transportinfrastruktur — fiir den Bezug der
Rohstoffe ebenso wie fiir den Vertrieb der
Produktionsgiiter. Wihrend die Stralenin-
frastruktur der Bundesrepublik lange der
Verkehrsentwicklung in den Wirtschafts-
wunderjahren hinterherhinkte, verfiigte die
Bundesbahn von Beginn an iiber ein zwar
eingeschrinktes, aber weitgehend wieder

Skizzen des Bierbehdalters Dikr.
SKizze: DB/SLG. RiTz

Gliterzug mit Baureihe 50 und offenen pa-Behaltern (bei Niederseelbach,1965). Foto: SLG. JAHR

Links: An jeder LadestraBe konnten die Behalterzustellfahrzeuge (BZF) die pa-Behalter vom
Glterwagen libernehmen. Hier ist es ein Bierbehalter mit 5000 Liter Inhalt. FoTo: R. PALM
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konstant verfiigbares Streckennetz, das
eine zuverlissige Transportabwicklung er-
moglichte.

Am Vorabend der einsetzenden Massen-
motorisierung lag das Gros des in West-
deutschland zu bewiltigenden Verkehrs-
aufkommens tatsidchlich noch bei der Ei-
senbahn. Unter den gegebenen Umstin-
den musste das pa-Behilter-System alleine
schon wegen des sprunghaften Wirtschafts-
wachstums zum Erfolg fiihren. Noch im
Einfithrungsjahr 1950, die ersten geschlos-
senen bzw. offenen Grofibehilter wurden in
den Monaten August und September vorge-
stellt, standen binnen Jahresfrist knapp 1000
pa-Behiilter, 333 Behiltertragwagen und 46
Straenzustellfahrzeuge zur Verfiigung. So
ergabes sich, dass sich der Gro3behalterver-
kehrinnerhalbkurzer Zeit zu einem Erfolgs-
modell entwickelte und iiber Jahre konstant
an Bedeutung zunehmen sollte. Im Verlauf
der 1950er Jahre beforderte die Bundesbahn
in pa-Behiltern summa summarum rund 14
Millionen Tonnen Giiter.

Jahrliche Stellzahlen der pa-Behilter:
1954 205875 1957 465 000
1955 258027 1958 485000
1956 351364 1959 645000

Was wohl in den Dosen drin ist, die hier mit einem Forderband in den Ekrt
eingeladen werden? FoTo: SLG. STERN

Rechts: 064 295 mit Behaltertragwagen auf der Fahrt nach Eslarn (1973).
FoTO: P. SCHIFFER/SLG. EISENBAHNSTIFTUNG

Die Zahlen fiir 1957 im Einzelnen: Ge-

Bestand pa-BehéiIter der DB am 31.12.1957 stellt wurden 305 000 geschlossene pa-Be-

Behalterbauart
Geschlossene Behalter
Offene Behalter in Wannenform

Gattung hilter (Gattungen Dz, E, Ed, Ef, Ei) sowie
E 160 000 offene (Gattungen Eo und Eos).
Eo 197 000 Behilter wurden im Haus-Haus-

Offene Behalter in Wannenform mit fester Abdeckung Ed Verkehr auf der StraBe beim Versender

Offene Behalter mit senkrechten Wanden
Feinschittgutbehalter

Kihlbehalter

Uberseebehilter 5 m3

Uberseebehilter 7 m3
Zementdoppelbehalter
Flissigkeitsbehalter

sbahn

E?S abgeholt oder dem Empfinger zugestellt.

Ei Gmndsé.i'tzlich dienten die Zustellfahrzeuge
D nur der Uberbriickung einer kurzen Distanz
E) zwischen dem Versender/Empfinger und
Dz dem (in aller Regel nahe gelegenen) Bahn-
hof. Die mittlere Zustellentfernung auf der
Strafle lag bei 2,8 Kilometern. Nur gut ein
Prozent des gesamten Beforderungsweges
entfiel auf den StraBentransport. Am Jah-
resende 1957 besal} die Bundesbahn 15 963
pa-Behilter. (Zum Vergleich: 1956 warenes
noch rund 12 000.)

Erfolgreiches Konzept

Thre Dienstleistung bewarb die Bundes-
bahn wie folgt: ,,Derartige Verkehre tragen
stark zur Entlastung der Strafle bei, wobei
dem Kunden mindestens die gleichen An-
nehmlichkeiten wie im Giiterkraftverkehr
der Strale geboten werden.” Oder aber:
,Der Grofbehilter (pa-Behilter) kommt
zu Thnen in Werkhalle und Lagerraum.
Die DB bemiiht sich, ihren Zustelldienst
auszubauen und ihren Fahrzeugpark (Be-

Die ersten pa-Behalter waren noch mit dem Eigentiimerkiirzel DR beschriftet. SLG. STERN hiltertragwagen mit Grofbehéltern und
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released by amdocs on http://mygully.com/showthread.php?p=32476584

StraBlenfahrzeuge) den erfreulicherwei-
se immer stdrkeren Anforderungen ihrer
Kunden anzupassen. GroBbehilter werden
im Bereich der DB, der nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen, der Niederldndischen
Eisenbahnen, der Nationalen Gesellschaft
der Belgischen Eisenbahnen, der Schwei-
zerischen Bundesbahnen und der Schwe-
dischen Staatsbahnen von bestimmten
Bahnhofen aus mit Straenfahrzeugen be-
sonderer Bauart dem Kunden ins Haus zu-
gestellt.”

In die 1960er Jahre startet die Bundes-
bahn mit einem Bestand von iiber 18 000
GroBbehiltern, rund 4000 Behiltertrag-
wagen sowie 180 StraBenzustellfahrzeu-
gen. Bis Ende des Jahres 1966 kletterte die
Stiickzahl auf iiber 25 000 Grofbehilter.
Zu diesem Zeitpunkt waren in den Behil-
terpark der Bundesbahn auch rund 800 Pri-
vat-pa-GrofBbehilter, iiberwiegend Spezial-
bauarten, eingestellt. Bahnkunden konnten
iibrigens — nach vorheriger Abstimmung
mit der jeweiligen Bundesbahndirektion
— auf eigene Bediirfnisse zugeschnittene
Stralenzustellfahrzeuge vorhalten. Auch
setzten mitunter nichtbundeseigenen Ei-
senbahnen wie etwa die Osthannoverschen
Eisenbahnen (OHE) im Rahmen ihrer Mo g-
lichkeiten auf den Haus-Haus-Verkehr mit
den pa-Behiltern. Fiir diesen Verkehr kauf-
te die OHE im Jahr 1958 von der DB zwei

iz

D)

Zeichnungen des Eoskrt.
SKizze: DB/SLG. RiTz
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Oben: Druckbehalter Ddzkr.
FoTo: F. WILLKE/SLG. CARSTENS

Rechts oben: Lbms 589 mit flinf Behaltern
Effvkr 493, aufgenommen im Oktober 1990 in
Darmstadt-Kranichstein. Foto: S. CARSTENS

Rechts: BTs50 mit einem Ddihkr fiir zahflissige
Giiter (links), einem Eokrt (Mitte) und
einem Ekrt. FoTo: P. DRIESCH

gebrauchte Zustellfahrzeuge der Bauarten
Ackermann und Weser. Nach der Uberwin-
dung von Anlaufschwierigkeiten konnte
die OHE den pa-Behilter-Umschlag auf
4414 Einheiten im Jahr 1963 steigern, wo-
raufhin sie zwei weitere Zustellfahrzeuge
beschaffte.

Um den Behiltertransport weiter auszu-
bauen, wurden im innerdeutschen wie auch
im internationalen Verkehr zunehmend
Schifffahrtslinien eingebunden. Damit ka-

men verstirkt die deutschen Seehifen als
Umschlagplitze ins Spiel. Hier etablierten
sich die Behilter schnell als ideale Trans-
porteinheit fiir den Warenumschlag zwi-
schen Schiff und Bahn. Quasi iiber Nachter-
tibrigte sich in den Héfen das bis dahin zeit-
intensive Umladen der Frachten von Hand.

Ab 1959 nahm die Bundesbahn im
Auftrag der Firma Contrans verstirkt den

. Eelt
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Transport von pa-Behiltern zu den Seehi-
fen Bremen und Hamburg auf. Der Um-
schlag erfolgte per Kran von den Behil-
tertragwagen direkt auf das Schiff. Bei den
Behiltern handelte es sich in aller Regel
um geschlossene Ausfithrungen der Gat-
tungen Dii und Eii sowie Fliissigkeitsbehil-
ter, deren Bauweise das Ubereinandersta-
peln ermoglichte. Die im Uberseeverkehr
eingesetzten GrofBbehilter der Contrans
erlebten durch den Mitte der 1960er Jahre

einsetzenden Siegeszug des Seecontainers
eine vergleichsweise kurze Bliitezeit. Tref-
fend formulierte die Bundesbahn im Jahr
1968 auf dem Titel ihres September-Kun-
denbriefes: ,,Container bestimmen immer
mehr das Gesicht unserer Giiterziige.“ Der
unaufhaltsame Vormarsch der international
uneingeschrinkt einsetzbaren Stahlkiste
war in vollem Gange.

Von der Beforderung des einzelnen pa-
Behilters bis hin zu Massenguttransporten
in langen Ganzziigen, vorzugsweise gebil-
det aus Tragwagen mit offenen pa-Behil-
tern, wurde das System sehr unterschied-
lichen Transportanforderungen gerecht.
Was im Laufe der Zeit tatséchlich alles mit
den pa-Behiltern iiber Schiene und Strale
rollte, ergibt in der Riickschau ein duflerst
facettenreiches Bild. Erst bei genauer Be-
trachtung ldsst sich tiberhaupt die einstige

Bedeutung vergegenwirtigen. Inden
einschlidgigen Publikationen der DB
konnte man regelmiflig Wissens-
wertes liber die unterschiedlichen
Einsatzbereiche der Grofbehilter
lesen. Beginnend mit dem Verweis
auf den ,,modernen Getreidever-
kehr* in geschlossenen Grofbehiltern fiir
Schiittgiiter der Gattung Efkr. Wéhrend der
Erntesaison 1959 wurden sie mit groem
Erfolg vom verladenden Landbahnhof zu
den GroBmiihlen, zentralen Lagersilos oder
sonstigen GrofSempfingern eingesetzt. Ent-
scheidend dabei war, dass die Behdlter erst
gar nicht von den Tragwagen genommen
werden mussten, sondern der Inhalt durch



Kippen des Behiilters (unter Zuhilfenahme
eines Kippgerits) direkt in den Tiefbunker
entleert werden konnte. Miillereien ohne
Gleisanschluss wurde genauso zuverlis-
sig iiber die Straf3e bedient. 1959 waren es
nicht weniger als rund 167 000 mit Getrei-
de beladene Feinschiittgutbehilter, die die
DB durchgingig auf der Schiene oder aber
im Zustelldienst beforderte.

In einem anderen Fall galt es auftre-
tende Transportschidden durch eine ,,neue
Methode* beim Umschlag von der Bahn
aufs Schiff zu vermeiden. Im groften Bin-
nenhafen Bayerns, dem Regensburger Do-
nauhafen, war die DB dazu tibergegangen,
mit Eos-Behiltern einen rationellen wie
schonenden Umschlag der bruchempfind-
lichen Briketts aufs Schiff zu gewihrlei-
sten. Durch das manuelle Umladen waren
ein erhohter Bruch oder sonstige Beschi-
digungen der Briketts und obendrein uner-
wiinschter Kohlengrus zu beklagen. Ursa-
che war das Umladen von Hand aus dem
Giiterwagen in Kiibel, die mit einem Kran
in die Frachter abgekippt wurden. Stattdes-
sen wurden jetzt die offenen pa-Behilter mit
dem Kran von den Tragwagen behutsam in
den Laderaum der Schiffe gehoben und so
weit abgesenkt, dass die Briketts nach Off-
nen der Stirnwandklappe in den Schiffs-
rumpf rutschten, ohne dabei Schaden zu
nehmen. Durch die neue Verladeweise stell-
te sich ganz nebenbei zudem ein erheblicher
Rationalisierungseffekt ein: Waren nach der
alten Verlademethode acht Arbeiter zwei

Stunden lang mit dem Entleeren eines Wag-
gons beschiftigt, luden nun lediglich drei
Arbeiter in derselben Zeit die Briketts eines
vierstindigen Tragwagens um.

Benotigte eine Gemeinde fiir den Straf3en-
bau Pflastersteine, war auch hier die DB zur
Stelle. Im Haus-Haus-Verkehr wurde deren
Transport aus dem Bayerischen Wald in of-
fenen pa-Behiltern bis zum gewiinschten
Empfangsbahnhof und weiter mit dem Zu-
stellfahrzeug bis auf die Baustelle inmitten
der Stadt organisiert. Ganz im Sinne einer
rationellen Transportabwicklung wurden
die Behilter erst gar nicht auf der Baustelle
abgeladen, sondern die Pflastersteine sofort
an Ort und Stelle abgekippt.

Nicht anders bezogen beispielsweise
Keltereien in offenen GroBbehiltern ihr
Obst fiir die Herstellung von Siften oder
aber Brauereien in loser Schiittung Brau-
gerste und Malz in Ef-Behiltern. Bei Bedarf
wurden in den Behiltern mit senkrechten
Winden genauso Feinbleche fiir eine Ma-
schinenfabrik verladen und mit dem Zu-
stellfahrzeug bis in die Werkhalle gefahren,
wo die gebiindelten Blechpakete mit Kran
oder Hubstapler aus dem pa-Behilter ge-
hoben und sofort der Produktion zugefiihrt
wurden. Das Leistungsangebot des kombi-
nierten Verkehrs ,,Von Haus zu Haus* sah
bei entsprechenden Kundenanfragen mit
offenen Eoskrf-Behiltern auch den Trans-

Lbms 589 im Rangierbahnhof
Miinchen Nord (1993).
Foto: C. GERECHT

Unten: 261 mit Ubergabe auf der
Emsbriicke in Hanekenfahr (stidlich
Lingen/Ems) im Februar 1975.
FoTo: J. NELKENBRECHER




Laabs 588 mit sechs Zementbehéaltern gmy oy i | i | R

Dzkr 501 auf drei Gestellen (1969).

BTms 55 beladen mit vier Ekrt-
Behaltern mit Stidmilch-Beschriftung.
FoTos: F. WILLKE/SLG. CARSTENS (3)



port von Betondachsteinen fiir den Hausbau
vom Hersteller unmittelbar auf die Baustel-
le vor, wo die Ladung abgesetzt und spéter
die leeren pa-Behilter bedarfsgerecht wie-
der abgeholt wurden.

Verfiigte ein Unternehmen der Kunst-
stoffindustrie iiber keinen eigenen Gleis-
anschluss und lie} sich folglich nicht mit
speziellen Staubbehilterwagen anfahren,
kam einmal mehr der pa-Behilter ins Spiel,
hier ein solcher der Gattung Efvkr fiir Fein-
schiittgiiter. Dieser diente dem Transport
unterschiedlicher Kunststoffe wie Polyvi-
nylchlorid, Polyithylen, Polypropylen, Po-
lystyrol, Mischpolymerisate und Duranit,
denen eines gemeinsam war: Der Umschlag
konnte je nach Bedarf durch Schiitten, Sau-
gen oder Blasen erfolgen.

Kunststoff-Granulate mussten so trans-
portiert werden, dass jedwede Verunreini-
gung vermieden wurde. Durch ihre elektro-
statischen Eigenschaften neigen diese Gra-
nulate sehr stark dazu, feine Staubpartikel
anzuziehen, so dass fiir den Transport aus-
schlieBlich zweckbestimmte Grofbehélter
der Gattung Efv verwendet werden durften.
Die Spezialbehilter waren mit einer beson-
deren Innenauskleidung versehen und ver-
fiigten zur Vermeidung etwaiger Konden-
satbildung iiber Beliiftungsstutzen.
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Rechte Seite: Flinf verschiedene Behaltertypen auf einem Lbs 589 vereint, das gab es im Betriebsalltag nie (1968).
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Linke Seite oben: Am Bahniibergang in Landsberg (Lech): Die Autofahrer mussen im Januar 1987 den Ng aus Schongau passieren lassen. FoTo: A. RiTz
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~ Dihkr
257296023 [i. RID

Eigengew. 1233 kg
Lastgrenze des 2T~
Wagensbeachten Fassungsr. & m?

Ludegut: Heizdl

Die DB brachte fruher selbst
Heizol bis zum Tank: mit
einem Dihkr.

DIE FAHREN DAS GANZE JAHR OHNE EINMAL ZU TANKEN.

e _ ; Deshalb: Giiter gehoren auf die Bahn, Die Bahn

Werbung fir den Guterverkehr 1981 — ganz selbstverstandlich auch mit pa-Behaltern. ZEICHNUNG: SLG. ScHULZ



Die kugelformigen Druckbe-
halter Ddzkr wurden mittels
Druckluft be- und entladen. &

FoTos: SLG. STERN (2)

Behélterumschlag mit einem Von-Lienen-
Sattelzug in Bochum. FoTo: BARNARIUS/
SLG. EISENBAHNSTIFTUNG

Wiihrend der Zuckerriibenkampagne wa-
ren nicht nur offene E-Wagen sehr gefragt.
Von den zur Herbstzeit auf Hochtouren ar-
beitenden Zuckerfabriken wurden in dieser
Zeit bei der DB verstirkt auch pa-Behilter
der Gattung Ef fiir den Versand von Rohzu-
cker geordert, um ihn fiir die Weiterverar-

des Streuguts vorzugsweise im Sommer.
Erforderte es der fehlende Gleisanschluss,
stellte der Haus-Haus-Verkehr genauso die
kontinuierliche Versorgung eines Fernheiz-
werkes mit Kohle sicher: angeliefert in of-
fenen pa-Behiltern der Gattung Eoskrt. Die
auf dem Zustellfahrzeug befindlichen pa-

Erforderte es der fehlende Gleisanschluss, stellte
der Haus-Haus-Verkehr genauso die kontinuierliche
Versorgung eines Fernheizwerkes mit Kohle sicher

beitung in Ganzziigen an andere Produkti-
onsstandorte zu bringen. Ein weiteres saiso-
nales Aufgabenfeld im Haus-Haus-Verkehr
mitsolchen Behiltern stellte das nach einem
schnee- und eisreichen Winter notwendige
Auffiillen der Streusalz-Lager der Stidte
und Gemeinden dar. Um Preisvorteile zu
nutzen, erfolgten Ankauf und Transport

Behilter wurden im Heizwerk hydraulisch
gekippt und die Kohle direkt in den Koh-
lenbunker abgelassen.

Mit dem am 1. April 1964 aufgenom-
menen ,,GroBbehilter-Stiddteschnellver-
kehr* erfuhr der Service rund um den pa-
Behilter abermals eine Ergédnzung. Das An-
gebot sah deren Beforderung in bestimmten

Verbindungen in Schnellgiiterziigen, unter
dem Motto ,,Abends versandt, morgens zur
Hand*, vor. Zunichst war er beschrinkt auf
die Bahnhofe Bremen Hbf, Diisseldorf-De-
rendorf, Frankfurt (Main) Stid, Hamburg-
Rothenburgsort, Hannover-Linden, Koln-
Gereon, Miinchen Hbf, Niirnberg Hgbf und
Stuttgart Hbf. Alsbald kamen die Bahnhofe
Kassel-Wilhelmshohe und Krefeld-Uer-
dingen hinzu. Als besonderer Anreiz, gera-
de auch gegeniiber Kleinkunden, wurden
einzelne Behiilter tiber den giinstigen Aus-
nahmetarif (24 B 10) abgefertigt. So wurde
jede Fiinf-Tonnen-pa-Behiltersendung in
der giinstigen Tarifklasse abgerechnet, die
Versendern ansonsten erst bei Inanspruch-
nahme der Zwanzig-Tonnen-Frachtsitze
gewidhrt wurde. Gleichzeitig wurde mit
der Einfiihrung des GroBbehélter-Stidte-
schnellverkehrs auch ein neuer geschlos-
sener Grofbehilter der Gattung Ekrt ins
Angebot aufgenommen. Ein plattenver-
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kleideter Innenraum und in die Wénde ein-
gelassene Osen zum Befestigen des Lade-
guts sollten eine vielseitige Verwendung
gewihrleisten. Wie vielseitig das System
letztlich war, wird durch eine vollig aus der
Art schlagende Fracht deutlich, die es fiir
die DB von Westerland (Sylt) nach Berlin-
Wilmersdorf zu befordern galt. Das Berli-
ner Hotel Arosa orderte fiir das hauseigene
Schwimmbad in vier pa-Behiltern der Gat-
tung Dikr 20 000 Liter ,,Original Wester-
linder Meerwasser”. Im Konvoi fuhren
die Zustellfahrzeuge werbewirksam vom

Mit offenen pa-Behaltern wurde Baumaterial
bis zur Baustelle transportiert. =&

Bahnhof aus das in der Berliner Innenstadt
gelegene Hotel an.

Unter den zu befordernden Fliissigkeiten
diirfte der Biertransport in Spezial-Mittel-
containern der Gattung Ddikr die allge-
mein grofite Aufmerksamkeit erzeugt ha-
ben. Viele Brauereien nutzten das System
und hielten eigene Mittelcontainer vor, die,
durch entsprechende Aufschriften kennt-
lich gemacht, werbewirksam die zu trans-
portierende Fliissigkeit zu Markte trugen.
Neben dem Transport des Gerstensafts in
loser Form wurde Bier genauso in Flaschen
und im Fass mit den kastenférmigen pa-Be-
hiltern der Gattung Ewkrt befordert.

Ein Bestiicken der Behiltertragwagen
mit Mittelcontainern unterschiedlicher
Bauarten kam nur in Ausnahmefillen vor, in
aller Regel wurden sie mit einheitlichen pa-
Behiltern beladen. Eine Ausnahme stellte
die Belieferung einer Kolner Brauerei dar,
die von einer siiddeutschen Brauerei grofle
Mengen Bier in Ddikr-Mittelcontainern,
gleichzeitig aber auch Fass- und Flaschen-
bier in Ewkrt-Mittelcontainern bezog. Auf
diese Art und Weise erreichte wochentlich
ein vierstindiger Tragwagen, bestiickt mit
einem Ewkrt- und drei Ddikr-Behiltern,
die Domstadt am Rhein. Wie flexibel die
Ddikr mit integrierter elektrischer Kiihl-
anlage einsetzbar waren, zeigte sich auch
am Umstand, dass der Bierausschank mit-
unter bei Volksfesten aus Kostengriinden
direkt aus einem der 5000 Liter fassenden
Containern erfolgte. Anstelle vieler Fassan-
stiche trat fiir ,,den groen Durst* der iiber-

Durch Neigen des Kipprahmens wurden die
Efkr-Behalter geleert. FoTos: SLG. STERN (2)




Ladefristen und Verzégerungsgebiihren

Auszug aus den Vorschriften der DB fiir GroBbehalter (pa-Behalter)

Als Ladefristen gelten:

a) bei Zufiihrung der Behélter mit StraBenfahrzeugen 4 Stun-
den, gerechnet vom Zeitpunkt der Bereitstellung; hierbei
wird die Zeit von 19 bis 7 Uhr nicht angerechnet,

b) bei Zuflihrung der Behalter mit Tragwagen nach Anschluf3-
gleisen und Lagerplatzen die fur diese festgesetzten und
im Ladefristenplan eingetragenen Zeiten,

c) fur Behalter, die im Freiladegleis be- oder entladen werden,
die fur Wagenladungen des 6ffentlichen Verkehrs festge-
setzten Ladefristen.

Ein mit StraBenfahrzeug zugefihrter Behalter gilt als bereit-

gestellt, wenn er an der Ein- oder Ausladestelle zur Verfiigung

gestellt ist.

Wird die Zufiihrung eines Behalters aus Griinden verzdgert,

die vom Absender oder Empféanger zu vertreten sind, so be-

ginnt die Ladefrist mit dem Zeitpunkt, in dem der Behélter
durch die Bundesbahn hatte zugefiihrt werden kénnen.

Ein beladen eingegangener Behélter, der ohne Verdnderung

seines Inhalts weiterversandt wird, ist innerhalb der Ladefrist

wieder aufzuliefern.

Fallen in die Ladefristen Sonn- und Feiertage, so verlangert

sich die Ladefrist um diese Tage.

Werden die Fristen Uiberschritten, so ist fur jeden Behdlter je

angefangene 24 Stunden Verzégerungsgebihr zu zahlen. Sie

betragt bei:

a) pa-Behaltern (auBer Kuhlbehélter) fiur die ersten 24 Stunden
2,00 DM, fur die zweiten 24 Stunden 3,50 DM, flr jede wei-
teren 24 Stunden 5,00 DM.

b) pa-Kuhlbehéltern: fiir die ersten 24 Stunden 4,00 DM, fir
die zweiten 24 Stunden 7,00 DM, fir jede weiteren 24 Stun-
den 10,00 DM.

Bei anhaltender Verknappung von pa-Behéltern ist die DB

gezwungen, diese Verzégerungsgebiihren zu erhéhen. Fol-

gen Sonn- und Feiertage unmittelbar aufeinander, so wird bei

Uberschreitung der Frist nur fiir einen dieser Tage Verzége-

rungsgebihr berechnet.

Wird bei mehreren, auf demselben Tragwagen verladenen Be-

halter eines Absenders oder eines Empfangers die Ladefrist

Uberschritten, wird die Verzégerungsgebuihr jedoch nur bis zur

Hoéhe des tarifméaBigen Wagenstandgeldes erhoben.

] \
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7253279
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KUIMBACH

Zahlreiche Bierbehélter trugen Beschriftungen
von Brauereien und sorgten so fiir Abwechslung
im Erscheinungsbild der Giiterziige.

Foto: F. WILLKE/SLG. CARSTENS

Oben: In Neheim-Histen wurden Produktions-
gliter fiir den im nahen Arnsberg ansassigen
Leuchtmittelhersteller Trilux umgeschlagen.
FoTo: B. WIESMULLER/SLG. EISENBAHNSTIFTUNG
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Wie man sieht, war die Verladung auch
mit einem Gabelstapler moglich.

Rechts: Die fiir viele witterungsunemp-
findliche Frachtguter geeigneten offenen
Behélter waren im DB-Bestand zahlen-
maRig besonders stark vertreten.

Zum leichteren Entladen besaBen
die offenen pa-Behalter stirnseitig §
aushebbare Klappen. FoTto: P. DRIESCH i




Beladen eines offenen ,Von Haus zu
Haus“-Behalters am Rheinufer mit Hilfe
eines Kranes. FoTos: SLG. STERN (3)

dimensionierte Biercontainer, dessen Inhalt
naturgemif} wesentlich ldnger vorhielt und
der folglich seltener ausgetauscht zu wer-
den brauchte.

Eine weitere pa-Behilter-Variante wa-
ren die kugelférmigen Druckbehilter mit
Druckluftentleerung (Ddzkr) fiir den Trans-
port von feink6rnigen und staubformigen,
ndsse- und schmutzempfindlichen Giitern
wie Grie3, Mehl, Zucker, Feinkalk und
Kunststoffrohstoffen. Ein bedeutendes, na-
mentlich nicht bekanntes Futtermittelwerk
nutzte die Moglichkeit des gemischten Be-

hilterversands. Dabei wurden ungesackte
Futtermittel in Druckluftbehiltern (Ddzkr)
und gesackte Futtermittel in geschlossenen
Behiltern (Ekrt) gemischt auf einem Trag-
wagen transportiert.

Eine gleichfalls erwidhnenswerte Situ-
ation ergab sich in den 1960er Jahren bei
der Felsenkeller Brauerei in Herford, deren
Malzannahmestelle auf dem Geldnde der
Brauerei im Zustellbetrieb der Deutschen
Bundesbahn bedient wurde. Nur geschah
dies nicht mit den Straenzustellfahrzeu-
gen behilterweise, sondern der Tragwagen
(Bauart BTmms 58) wurde samt den darauf
befindlichen pa-Behiltern der Gattung Efkr
mit einer Kaelble-Zugmaschine und einem
Straenroller angeliefert. Dass die Brauerei
auf diese Weise bedient wurde, mag darin

begriindet gewesen sein, dass in Herford
kein Zustellfahrzeug zur Verfiigung stand
oder aber betriebstechnische Griinde fiir
diese Vorgehensweise sprachen.

Selbst vor hdchst brisanter Fracht kapitu-
lierte das System nicht. Einige Zeit wurde
in pa-GroBbehiltern der Gattung Eooskrt
sogar strahlensicher in Fissern verpackter
Atommiill transportiert: Es handelte sich
um radioaktive Abfille aus dem Kernfor-
schungszentrum Karlsruhe. Vom nahe ge-
legenen Bahnhof Eggenstein wurden jede
Woche zwei fiinfstindige Behiltertragwa-

gen beladen mit jeweils 25 Tonnen Atom-
miill in das rund 500 Kilometer entfernt ge-
legene Salzbergwerk Asse II in Remlingen
bei Wolfenbiittel verfrachtet.

Wenn ein Grofkunde ein respektables
Jubildum zu vermelden hatte, wurde dies
seitens der Bundesbahn selbstverstindlich
gebiithrend gewiirdigt. Als die bekannte
Teigwarenfabrik B. Birkel S6hne in Enders-
bach (6stlich von Waiblingen an der Stre-
cke Stuttgart — Aalen gelegen) den 50 000.
Spezial-GrofBibehilter per Bahn erhielt,
war der Bundesbahn eine solche Meldung
gleich eine ganze Seite im DB-Kundenbrief
(Ausgabe 12/1966) wert. Schon 1959 hatte
das Unternehmen — mit 167 eigenen Spezi-
albehiltern — auf die Rohstoffzufiihrung fiir
die Teigwarenherstellung in Grofbehiltern

gebaut. Auch beim StraBentransport der
pa-Behilter zwischen Bahnhof und Pro-
duktionsstitte setzte das Unternehmen auf
das eigene Rollmaterial. Wie es der Zufall
will, berichtete die Bundesbahn im selben
Kundenbrief genauso iiber den Transcontai-
ner-Verkehr. Noch steckte der Umgang mit
den 20’-Containern in den Kinderschuhen,
deren Transport die Deutsche Bundesbahn
mit herkdmmlichen Flachwagen der Gat-
tung Rlmms abwickelte. Der Siegeszug
des genormten Containers — und damit die
Verdringung des pa-Behilters — hatte be-
gonnen.

Die generelle Kehrtwende zu internatio-
nal einsetzbaren Containern und Wechsel-
briicken vollzog sich ab Ende der 1960er
Jahre. Ergo entwickelte sich die bis dahin
vielfiltige Verwendung der Mittelcontainer
(im offiziellen Terminus war 1964 aus dem
pa-Behilter der Mittelcontainer geworden)
entsprechend riickldufig und reduzierte sich
auf das Niveau eines Nischenangebots, das
immer weniger Unternehmen in Anspruch
nehmen sollten.

Beim Kombiverkehr kam hingegen mehr
und mehr die private Konkurrenz auf der
Strae zum Zuge, lie} die Eisenbahn fiir
den Warentransport nicht nur bei den eher
kleinen Transport-Einheiten — wofiir das pa-
Behilter-System maBgeblich auch stand —
tiberfliissig werden. In vielen Bereichen trat
der Lkw die Nachfolge an. In den 1980ern
waren es vor allem noch Tragwagen mit
offenen pa-Behiltern sowie Behiltern fiir
Staubgut, die in gemischten Giiterziigen un-
terwegs waren. Der Bestand der Deutschen
Bundesbahn an pa-Behiltern sank allein
vom Jahresende 1978 bis zum Jahresende
1982, also innerhalb von nur vier Jahren, um
4478 Stiick auf 10 823 Behilter. O
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Spezialisierte

Verpackung

Gattung/ Last- Fassungs-

Bauartnummer B o

Offene pa-Behilter

Eo 011

Eos 021, 022

Eos 031, 032

Eoos 051, 052

Bauliche Besonderheiten/Verwendungszweck

Behilter wannenformig mit stirnseitig aushebbaren Klappen fiir witterungsunempfindliche Giiter wie
Kohle, Briketts, Kalk, Baustoffe sowie Natur- und Kunststeine.

Behilter mit senkrechten Winden mit stirnseitig aushebbaren Klappen fiir witterungsunempfindliche
Giiter (s. oben).

Behilter mit senkrechten Winden und Aufsetzwinden mit stirnseitig aushebbaren Klappen fiir witte-
rungsunempfindliche, spezifisch leichte Giiter (vor allem Koks).

Behilterkorper mit senkrechten Wénden und Aufsetzwénden mit stirnseitig aushebbaren Klappen fiir
witterungsunempfindliche, spezifisch leichte Giiter wie Koks, Stempelholz, Bimsdielen, Ziegelsteine
und Dachziegel.

Geschlossene Behilter mit Kreisquerschnitt

Eft 451, 452, 461 1,0t

Efv 421-425, 432 0,85t 5,7t

Eftv 482, 483

Geschlossene pa-Behilter in Kastenform

E 231,232

E 751-753

Ep 221, 234

Vorbild und Modell 2/2015

Behdilter fiir ndsseempfindliche, feinkornige und staubformige Feinschiittgiiter wie Getreide, Malz,
Rohzucker, Feinkalk und Zement. Auf dem Behilter befindlicher regen- und zollsicherer Klappdeckel
mit verschlieBbarer Einfiilloffnung. An den Stirnseiten halbrunde Auslauféffnungen.

Behiilter fiir ndsseempfindliche, spezifisch leichte feinkornige und staubformige Schiittgiiter (z.B.
Malz mit Schiittgewicht bis 0,53 t/m?). Auf dem Behilter befindlicher regen- und zollsicherer Klapp-
deckel mit verschlieSbarer Einfiilloffnung. An den Stirnseiten halbrunde Auslauf6ffnungen.

Behilter mit besonderem Innenanstrich zur Schonung von Lebensmittel sowie ndsse- und schmutz-
empfindlichen Schiittgiitern wie Grief3, Mehl, Zucker sowie Kunststoffen in Granulat- und Pulverform.
Auf dem Behilter befindlicher regen- und zollsicherer Klappdeckel mit verschlieBbarer Einfuilloff-
nung. Stirnseitig halbrunde Auslaufo6ffnungen. Beliiftungsstutzen.

Behilter mit besonderem Innenanstrich zur Schonung von Lebensmitteln sowie nisse- und schmutz-
empfindlichen Schiittgiitern wie Grie8, Mehl, Zucker sowie Kunststoffen in Granulat- und Pulverform.
Auf dem Behilter befindlicher regen- und zollsicherer Klappdeckel mit verschlieBbarer Einfull6ff-
nung. Stirnseitig halbrunde Auslauf6ffnungen. Beliiftungsstutzen.

Behiilter in Stahlleichtbauweise mit Holzboden und dreiteiligen Stirnwandtiiren. Den internationa-

len Zollbestimmungen entsprechend mit Luftschlitzen und im Innern mit Verzurrosen versehen; Tiiren
durch Vorhingeschloss und Plombe verschlieBbar. Fiir leicht- und unverpackte, nasseempfindliche Gii-
ter wie Haushaltswaren, Glas- und Keramikartikel, Eisen- und Stahlwaren, Elektroartikel, Textilien,
Flaschenbier, Mineralwasser, Spirituosen, Konserven und Waschmittel.

Behiilter in Stahlleichtbauweise mit gesickten Aulenwinden und glatter Innenhaut; Boden aus Waf-
felblech. Zweiteilige, durch Vorhdngeschloss und Plombe verschlieBbare Stirnwandfliigeltiiren. Fiir
leicht- und unverpackte, nasseempfindliche Giiter (wie oben).

Behdilter in Stahlleichtbauweise mit Holzboden. Winde aus kunststoffbeschichteten Sperrholzplatten.
Zweiteilige, durch Vorhidngeschloss und Plombe verschlieSbare Seitenwandfliigeltiiren. Verzurrosen im
Behilterinneren. Fiir leicht- und unverpackte, ndsseempfindliche Giiter (wie oben).

Behilter und Innenzelle aus Stahlblech mit Isolierung und Bodenrost. Tiirfliigel durch Vorhinge-
schloss und Plombe verschlieSbar. Fiir temperaturempfindliche Giiter wie Trockeneis, Speiseeis, Tief-
kiihlkost und Frischfleisch.

Behilter in Stahlleichtbauweise mit Holzboden; befahrbar mit 1-t-Dreirad-Gabelstapler (Eigengewicht
bis 2340 kg). Tiirfliigel durch Vorhidngeschloss und Plombe verschliefbar. Fiir palettierte Giiter, Auf-
nahme von zehn gestapelten Pool-Gitterboxen- oder fiinf Pool-Flachpaletten.

Behilter in Stahlleichtbauweise mit Isoliereinsatz; Winde aus kunststoffbeschichteten Sperrholzplat-
ten. Zwei durch Vorhingeschloss und Plombe verschlieBbare Seitenwandfliigeltiiren. Fiir temperatur-
empfindliche Giiter wie genieBbare Fliissigkeiten, Ole und Fette in Dosen sowie Flaschen und
Kanistern.




pa-Behilter mit Druckluftentleerung

Ddz 551, 552

Edz 571, 572

pa-Kesselbehilter

Ddl 622-624

Di 601, 602
D(d)i 603

D(d)ich 641643

Dd 671, 672

Der 701-703

Eoskrt

Kugelférmiger Druckbehilter (Betriebsdruck 2 bar) mit Bodenentleerung. Einfiilloffnung im Behél-
terscheitel; mit Klappdeckel luftdicht verschliefbar. Auslauftrichter mit Auflockerungseinrichtung im
Behilterboden. VerschlieBbare Absperrklappe; Entliiftungshahn auf dem Behilter. Nisse- und schmutz-
empfindliche, staubformige und feinkornige Schiittgiiter mit einem Schiittgewicht von mehr als

0,66 t/m> wie GrieB, Mehl, Zucker sowie Kunststoffrohstoffe. Schiittgiiter miissen aus dem

Behilter ausgeblasen werden.

Druckbehilter (Betriebsdruck: 2 bar) mit walzenférmigem Hohlkorper und kugelférmigen Endstii-
cken. Einfiilloffnung im Behilterscheitel; mit Klappdeckel luftdicht verschlieSbar. Auslauftrichter mit
Auflockerungseinrichtung am unteren Teil des Behlters. Nésse- und schmutzempfindliche, staubfor-
mige und feinkornige Schiittgiiter mit einem Schiittgewicht bis 0,66 t/m* wie Kakaopulver, Futtermit-
tel und Kunststoffrohstoffe. Schiittgiiter miissen aus dem Behilter ausgeblasen werden.

Behilter (Betriebsdruck: 3 bar) unter Neigung von 1: 20 in sattelformigem Querrahmen mit Spannbén-
dern aus V 2 A-Stahl. An tiefer gelegener Kesselseite in unterer Hélfte Mannloch. Armaturen: Schau-
glas, Manometer, Sicherheitsventil, Kohlensdurehahn, Einfiill- und Entleerungshahn; zollsichere ver-
schlieBbare Klappe. Ladegut: Bier.

Behilter (Betriebsdruck 2 bar) unter Neigung von 1:20 in sattelformigem Querrahmen mit Spann-
bandern aus V 2 A-Stahl. An tiefer gelegener Kesselseite in unterer Hélfte Mannloch. Einfiilldom an
hochster Stelle des Behilters. Armaturen: Vakuum-Druckventil im Domdeckel, zwei mit Eichmarken
versehene Schaugliser im Domkragen. Entleerungshahn hinter zollsicherer verschlieBbarer Klappe.
Fiir genieibare Fliissigkeiten wie Milch, Fruchtsaft, Wein und Speisedl.

Behiilter unter geringer Neigung in sattelformigem Querrahmen mit Spannbzndern aus Stahl. An
tiefer gelegener Kesselseite in unterer Halfte Mannloch, mit Deckel zollsicher verschlieBbar. Einfiill-
dom an hochster Stelle des Behilters. Armaturen: Sicherheitseinrichtung am Einfiilldom, Entleerungs-
hahn, zwei Heizungshidhne und zweistriangige Heizschlange. Fiir empfindliche Giiter besondere Innen-
anstriche des Behiilters; auch als Druckbehilter mit 2 bar Betriebsdruck. Ladegut: Heizol, Bitumen,
Benzin, Mineralole, fliissiges Paraffin und andere dhnliche chemische Erzeugnisse.

Behilter waagerecht in sattelformigem Querrahmen mit Spannbindern aus Stahl. Behilterinnensei-
te mit einer gegen Sduren und Laugen bestindigen 3 mm dicken Gummierung beschichtet. Ein- und
Abfiilldom an hochster Stelle des Behilters mit verschlieBbarem Deckel. Betriebsdruck: 2 bar. Arma-
turen: Abfiillstutzen mit Heizrohr und zollsicherem Verschlussdeckel am Dom. Ladegut: fliissige Sdu-
ren, Laugen und Waschmittel.

Behilter waagerecht in sattelformigem Querrahmen mit Spannbandern aus Feinkornbaustahl. Mann-
loch an hochster Stelle des Behalters. Drehpeilrohr und innenliegendes Schnellschussbodenventil. Be-
triebsdruck: 16,7 bar. Armaturen: Manometer mit Absperrventil, Gasentnahmeventil. Feste Peilrohre
fiir einen Fiillungsgrad von 76 % und von 80 %. Rund ein Drittel des Kesselmantels wird durch ein
Sonnendach vor zu grofler Hitzeeinwirkung geschiitzt. Ladegut: verdichtete und verfliissigte Gase.

Ekrt Dkr (Ladegut: Salzsdure) Eikrt BTs 30 mit Eoskrt (mit Haube)

FoTo: W. HOLLNAGEL/SLG. CARSTENS

Fotos: DB (BUSTORFF)/SLG. STERN (6) Foto: F. WILKE/SLG. CARSTENS
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von Hamburg

nach Arolsen

Auch Betriebe, die nahe der Eisenbahn
angesiedelt waren, aber keinen Gleisanschluss

hatten, nutzten das Behaltersystem

VON ANDREAS Rtz

rolsen (seit 1997: Bad Arolsen) liegt
Arund 35 km westlich von Kassel an

der Strecke Kassel—Korbach. Bis
Mitte der 1980er Jahre empfing das 1944
von Berlin nach Arolsen verlegte Kabel-
werk Wilhelminenhof Rohkupfer (gerollte
dicke Kupferdrihte) in geschlossenen pa-
Behiltern, die von Hamburg-Wilhelms-
burg bis Arolsen auf dem Schienenweg
transportiert wurden. Heimatbahnhof der

Behiltertragwagen (Laabs-Pirchen) war
Arolsen. Der Laufweg von Hamburg nach
Arolsen fiihrte lange Jahre iiber Warburg
(Westf) — Volkmarsen. Im August 1982
begann die DB mit dem Abbau der Stre-
cke Warburg—Volkmarsen, die Wagen fiir
Arolsen wurden fortan tiber Kassel Rbf
geleitet.

Bespannt waren die Giiterziige nach
Arolsen—Korbach mit Kasselaner 50ern,

S

spiater dann mit Diesellokomotiven der
Baureihe 216.

Der kupferverarbeitende Betrieb, der
1986 von der Lackdraht Union, Sulingen,
iibernommen wurde, grenzte in Arolsen
zwar unmittelbar an den Bahnhof, besal3
aber kein Anschlussgleis. Deshalb wurden
die pa-Behilter von einem Zustellfahrzeug
die kurze Entfernung bis zur Entladestel-
le beim Kunden gebracht. Standen die

211 171 trifft mit Ng 65673 (Korbach-Kassel Rbf) im April 1980 in Arolsen ein. Mit dabei sind Leerwagen aus Arolsen fir Kassel, die die V 100 zuvor nach

Korbach gebracht hatte, wo die DB damals die Wagen aus der Region sammelte und dann mit Nahguterziigen nach Kassel transportierte.

Vorbild und Modell 2/2015




pa-Behilter nach dem Entleeren im Werk
wieder vollzdhlig auf den Tragschienen
der Behiltertragwagen, wurden die Wag-
gons so rasch wie moglich nach Hamburg
geschickt, zumindest um 1970 vielfach als
Schlusslédufer des ,,17.00-Uhr-Zuges*. Nur
so konnte der Wagenumlauf eingehalten
werden und der Kupfernachschub fiir Arol-
sen war gesichert.

Trafen die Behiltertragwagen aus Ham-
burg verspitet in Warburg (Westf) ein und
erreichten deshalb den Giiterzug nach Kor-
bachnicht mehr, war Improvisation gefragt.
War in Warburg eine Lokomotive verfiig-
bar, brachte diese die Wagen nach Arolsen.
Falls dies nicht moglich war, schickte man
einen Rangierer mit der in Arolsen statio-
nierten Kof Il nach Warburg, um die Wagen
abzuholen — allerdings schaffte eine Kof
nur ein Laabs-Pérchen. Als es einmal aus-
nahmsweise zwei verspitete Pdrchen wa-
ren, musste die Kof II aus Volkmarsen am
Zugschluss kriftig mithelfen, um die 100 t
Wagengewicht nach Arolsen zu bringen.

Nach einem kurzen Einsatz von Schie-
bewandwagen, die mit einem Gabelstapler
entladen wurden, der die Paletten gleich
bis ins benachbarte Werk brachte, ende-
te der Bahntransport von Rohkupfer nach
Arolsen. O

nach ARy

S8 PLE Wattg s Tomprwigan
-&f'i‘g' Ak Wasz :

Oben links: Am 12. Juni 1969 trafen die Behaltertragwagen so
verspatet ein, dass der Ng nach Korbach nicht mehr erreicht
wurde. Die 023 042 brachte sie als Sonderleistung nach
Arolsen. Foto bei der Ausfahrt in Warburg.

Oben rechts: Beforderungsplan vom April 1983 fir einen
Behéltertragwagen Laabs 588 mit 30 t Fracht von Hamburg-
Wilhelmsburg nach Arolsen tiber Maschen, Seelze,

Kassel und Korbach.

In Arolsen wird im April 1979 ein pa-Behélter vom
Typ Epkrt 235 verladen. Fotos: J. A. Bock (6)

322 107 rangiert 1969 in Arolsen ein Laabs-Parchen an den Zugschluss
des P 4059. Nach Entladung der Laabs gingen diese geméaR Beforde-
rungsplan meist sofort wieder zuriick nach Hamburg.
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Das klassische Motiv: Ein leerer BTs 50
steht an der Ladestrale bereit, der Fahrer
des Zustellfahrzeugs bereitet den Umlade-

vorgang vor (Esso Hamburg, Mai 1952).

FoTto: W. HOLLNAGEL/SLG. CARSTENS

Die StralBenzustellfahrzeuge
der Bundesbahn konnten die
pa-Behalter ohne Hilfe eines
Krans von den Glterwagen
Ubernehmen. Es wurden zahl-
reiche Varianten entwickelt.
Hauptunterscheidungs-
merkmal bei den Trag-
wagen war die Zahl

der Stande

voN Upo KANDLER

ir den pa-Behilter-Zustelldienst—also

die Beforderung zwischen Bahnhof

und Kunde — wurden von der DB Be-
hilterzustellfahrzeuge (BZF) vorgehalten.
Deren Konstruktion war auf die Ubernahme
der pa-Behilter an geeigneter Stelle (Lade-
strale oder -rampe) vom Behiltertragwa-
gen (BT-Wagen) und das Absetzen bzw.
Entladen beim Kunden mit einem Kipp-
rahmen direkt vom Fahrzeug aus ausgelegt.
Eine Verbindung zwischen BT-Wagen und
BZF mit den am Lkw vorhandenen Lauf-
schienen machte das unmittelbare Uberset-
zen der pa-Behilter moglich.

Waren fiir den Einsatz der Zustellfahr-
zeuge der ersten Generation noch zwei
Mann Besatzung erforderlich, gewéhrleis-
tete bald schon eine technisch weiterentwi-
ckelte Variante die Einmannbedienung. Aus

diesem Grund wurde die anfidnglich erwo-
gene Zustellung auch mit Anhingern (Bau-
art AG Weser und Linke-Hofmann-Busch)
schnell verworfen, da deren wesentlicher
Nachteil die Zweimannbedienung war und

dariiber hinaus das Umladen der Behilter
nur von hinten erfolgen konnte. Die Acker-
mann-Sattelfahrzeuge waren schon in den
ab 1952 gelieferten Versionen auf eine Be-
dienung alleine durch den Lkw-Fahrer aus-
gelegt. Mit dem auf dem Auflieger befind-
lichen Schwenk- und Kipprahmen konnten

die pa-Behilter nach drei Seiten tibernom-

men, abgesetzt und gekippt werden. Alle

mit dem Be- und Entladen der pa-Behilter

verbundenen Hub-, Schwenk-, Kipp- so-

wie Zug- und Druckbewegungen erfolgten

vollhydraulisch, das

Aus- und Einfahren

der Uberfahrschie-

nen mit einer Hand-

kurbel. Mit der hy-

draulischen Kipp-

vorrichtung konnten

die Behilter direkt beim Kunden entleert

werden. Eine am Schwenkrahmen ange-

brachte Klappstiitze verhinderte beim seit-

lichen Kippen der Behilter das Uberkippen
der Zustellfahrzeuge.

Bei den Ackermann-Zustellfahrzeugen

der Baujahre 1955 und 1957 wurden Nutz-
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Auf der Internationalen Verkehrsausstellung
1965 in Miinchen war auch ein Ackermann-
BZF mit einem Effvkr 482 zu sehen.

Foto: L. SCHMID/SLG. GERECHT

Oben: In der Anfangsphase wurde auch mit
umgebauten Anhangern experimentiert.
Foto: DB/SLG. CARSTENS

last und Motorleistung angepasst und die
Arbeitsbedingungen fiir den Lkw-Fahrer
durch ein gerdumigeres Fiithrerhaus mit
giinstigeren Sichtverhiltnissen signifikant
verbessert.

Erst mit der Beschaffung der dritten
Serie ab 1961 waren die BZF ausgereift.
Als Standardausfiihrung etablierten sich
die Ackermann-Sattelfahrzeuge mit Magi-
rus-Deutz-Zugmaschinen vom Typ ,,Mer-
cur” sowie deren Nachfolgemodelle bis
hin zum Mittelcontainer-Zustellfahrzeug
B 1300, dem Magirus-Deutz-Frontlenker
130 D 13 FL der letzten Generation. Ver-
einzelt lieferten auch die Nutzfahrzeug-
hersteller Biissing (LS 7/16F), Henschel
und Mercedes-Benz (LT 911) geeignete
Zugmaschinen.

Bei den schienengebundenen Behilter-
tragwagen handelte es sich bei den ersten
Exemplaren um aus altbrauchbaren Wag-
gons umgebaute Fahrzeuge, die bereits
1949 auf die Schienen gestellt wurden.
Sie verfiigten liber drei Stidnde und tru-
gen zunichst noch das Kiirzel ,,DR* und
damit auch die Kennzeichnung der Zu-
gehorigkeit zur ,,Brit-US-Zone* mit dem
Gattungszeichen/-bezirk ,,BT Offenburg*
(z.B. ,,BT Offenburg 218%). Die ersten
Tragwagen dienten vor allem den bundes-
weit durchgefiihrten Prisentationen und
Ausstellungen im Vorfeld der offiziellen
Einfithrung des pa-Behilter-Systems. Spa-
ter erhielten sie die Gattungsbezeichnung

-

BT 10. Hinzu kam der ebenfalls aus altem
Wagenmaterial aufgebaute BT 30.

Als erste Neukonstruktion wurde 1950
der dreistindige BTs 50 entwickelt. Zahl-
reiche BTs 50 wurden 1958 bis 1960 aus
tariflichen Griinden paarweise miteinan-
der zu zweiteiligen Einheiten mit sechs
pa-Behilter-Stinden kurzgekuppelt. Da-
mit sollten Kunden, die mit iiberwie-
gend spezifisch leichten Giitern beliefert
wurden, den vergiinstigten 20-Tonnen-
Tarif beanspruchen konnen. Es folgten
1955 der BTms 55 mit vier und 1960 der
BTmms 58 mit fiinf Stinden. Fiir den
Féahrverkehr nach GroBbritannien stellte
die DB 1957 dreistindige Wagen der Gat-
tung BTbs 56 in Dienst. Die Festlegung
der pa-Behilter auf den Tragwagen er-
folgte durch eine schraubbare Spannein-
richtung; die fahrbootfihigen Wagen ver-
fiigten zudem iiber eine zusitzliche Saug-
luftbremse. Wegen des zu beriicksichti-
genden Lichtraumprofils standen die Be-
hilter auf den BTbs 56 in Langsrichtung.
Hinzu kam im Jahr 1963 der fiinfstindige
BTmms 58, mit dem sich auch Wechselbe-
hilter von sechs oder zwolf Metern Linge
transportieren lieBen. Mit der Beschaffung
des BTmms 598 im Jahr 1966 zeichnete
sich bereits der Trend hin zum Container
ab, denn neben GrofBbehiltern war dieser



Selbstfahranhanger
~von Lienen”

Der Selbstfahranhanger der Fahrzeug-
fabrik Emil H. von Lienen, Bochum, war
nicht fur den StraBenverkehr bestimmt,
sondern speziell fur die Zustellung und
Verteilung von pa-Behaltern innerhalb
groBer Unternehmen. Er entsprach in sei-
ner Bauweise weitgehend einem norma-
len Anhdnger mit einer Ausriistung zur
Ubernahme von GroBbehéltern, zusatz-
lich ausgestattet mit einem 25-PS-Motor
und einem Fiihrerhaus. Aufgrund der be-
sonderen Bauweise wurde eine auBer-
ordentliche Vielseitigkeit erreicht. Der
Selbstfahranhanger diente nicht nur dem
Behéltertransport, sondern tibernahm
auch Be- und Entladefunktionen, z.B. von
einem Eisenbahnwagen auf einen ande-
ren oder aber auf einen gewdhnlichen
Lkw. Seine enorme Wendigkeit mit einem
Wendekreis von nur 12,6 Metern ver-
dankte der Von-Lienen-Selbstfahrer einer
Drehgestell-Lenkung. Fir die Bedienung
genlgte ein Mann. Die Tragfahigkeit lag
bei 6,2 Tonnen. Finf Vor- bzw. Rick-
wartsgange ermoglichten Geschwindig-
keiten von 2,25 bis 18 km/h. Die Steigfa-
higkeit betrug 8 Prozent.

Baujahr 1952
Leergewicht 5800 kg
Nutzlast 6200 kg
Gesamtlange 7,66 m

Ackermann-Zustellfahrzeug auf
Biissing, Baujahr 1961.
FoTo: BZA MUNCHEN/SLG. CARSTENS

Die Ackermann-Sattelfahrzeuge
setzten sich durch.
FoTo: SLG. STERN
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FUR TRANSPORTE INNERHALB GROSSER WERKSANLAGEN: DER SELBSTFAHRANHANGER ,,VON LIENEN“.

FoTo: SLG. STERN

Motor
Hochstgeschwindigkeit
Wendekreis

Kippwinkel

VW/25 PS Ubernahme Behélter nach  hinten
15 km/h Absetzen Behalter nach hinten
126 m Behalter kippbar nach hinten
30°




Die BT 10 entstanden
durch Umbau von

kriegsbeschadigten

Wagen mit genie-
teten Fahrwerken.

Foto: C. BELLINGRODT/ _
SLG. CARSTENS E

Prototyp BTmms 31, |

unverkennbar ein

ehemaliger Rungen- '

wagen. Es folgten in
einem Serienumbau

" B
150 Stiick BTms 33.

BTmm 60 mit

zwei pa-Behaltern
und einem
groRvolumigen
Versuchsbehalter.
Foto: DB (BUSTORFF)/
SLG. CARSTENS SN

Lbs 598 kénnen
sowohl pa-Behalter i
als auch GroBcon- %
tainer transportieren
(Stuttgart, 1967).
Fotos: F. WILLKE/
ARCHIV CARSTENS (2)

auch auf den Transport von zwei 20’- bzw.
einem 40’-Container ausgelegt. Nur noch
als Kleinserie kamen 1967 die Tragwagen
der Gattung Lbs 597 in Umlauf. Sie un-
terschieden sich von den Vorgingerbau-
arten vor allem durch die Moglichkeit der
Schnellverriegelung der Mittelcontainer
bzw. Wechselbehiilter.

Ein Blick auf die Bestandsentwicklung
bei den Behiltertragwagen: Am 1. April
1953 besall die DB 1616 Tragwagen, davon
939 Neubauten der Bauart BTs 50. Bis Jah-
resende 1958 stieg die Zahl der Tragwagen
auf 3820 Stiick an, Ende 1962 warenes 4782
Exemplare und am 31. Dezember 1968 war
ein Bestand von 5425 Exemplaren erreicht.
Bis Jahresende 1974 sank der Bestand zu-
néchst nur leicht auf 4895 Stiick und fiinf
Jahre spiter auf 3460. In den 1980er Jah-
ren ging es dann steil bergab und am 31.
Dezember 1990 verzeichnete die DB le-
diglich 1208 Behiltertragwagen in ihren
Listen, fast ausschlielich Fahrzeuge mit
fiinf Stédnden. 1994 gingen auf die DB AG
nur noch zwei BTms 55, drei BTmms 51,
682 BTmms 58 und 49 BTmms 59 iiber.
Dazu kamen noch Wagen der Bauarten 598
und 599, die jedoch schon seit Anfang der
1980er Jahren als reine Container-Tragwa-
gen eingesetzt wurden (die pa-Behilter-
Verriegelungen sind damals deshalb ent-
fernt worden). Am Jahresende 1997 besal}
die DB AG nur noch 456 Tragwagen und
2840 pa-Behilter. Die letzten Behilter-
tragwagen wurden 2003/04 abgestellt. Im
Rahmen von MORA C — Marktorientiertes



Probeverladung 1957: Elf pa-Behalter
auf dem Versuchsfahrzeug 5BTfs57
fur den Huckepackverkehr.

FoTo: W. HOLLNAGEL/SLG. CARSTENS

In den Jahren 1955 bis
1958 baute SEAG als
Weiterentwicklung der
BTs 50 insgesamt 2438
vierstandige BTms 55.
FoTto: WERKFOTO SEAG/
SLG. WESTERMANN
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Die Stande des BTbs 56 waren
als Drehscheibe ausgefuhrt, um
die Behalter in Langsrichtung
zu transportieren (kleineres
Lichraumprofil in England).
FoTo: DB/SLG. STERN

Angebot Cargo, umgesetzt in den Jahren
2002 bis 2004 — verfliichtigten sich auch
dieletzten Einsatzspuren auf dem DB-Netz.

Fiireine moglichsteinfache Handhabung
der pa-Behdlter standen den Kunden diverse
Ladehilfen zur Verfiigung. So stellte die
Bundesbahn auf Wunsch entgeltlos Absetz-
briicken bereit. Die pa-Behilter lieen sich
so ohne Sonderfahrzeug vom BT-Wagen
direkt auf die stationidren, am Gleis befind-
lichen Absetzbriicken iiberrollen. Durch \
den erhohten Stand war ein einfaches Ent- g -

i containers are b

leeren gegeben. Miteinem mobilen Kippge- et Bei heladensn BebBliare: Absinden #na rummiag dawn bu

und Ablsuleninssen verbston

rdt konnten auf der Absetzbriicke stehende
pa-Schiittbehilter bei Bedarf gekippt wer-
den. Mit Hilfe dieses Gerits war es auch
moglich, auf dem BT-Wagen stehende pa-
Schiittgutbehilter durch Kippen zu entla-
den. Zum Verschieben der pa-Behilter stan-
den Hilfsmittel wie der Hubroller oder der
Elektro-Geh-Schlepper zur Verfiigung. [

ll”l
l

S o

Von den Lbs 589 mit fiinf Standen beschaffte die DB von 1960 bis 1966 insgesamt 2100
Exemplare (Helmstedt, Mai 1982). Foto: K. HOLTGE/SLG. GERECHT



Wurden zwei BTs 50 kurzge-
kuppelt, bezeichnete die DB
das Parchen als BTmms 51
(Lauda, August 1962).

FoTo: A. SCHOPPNER

VON HAUS

Werbung fur den Haus-zu-Haus-Verkehr aus dem Kursbuch 1953.

SK1zze: WER/SLG. KUTTER

48 || 49




Mit den Swiss Containercars gingen die
Eidgenossen ab 1951 einen Sonderweg
im Behalterverkehr. Genutzt wurde

das System fast ausschlieBlich von

der Feldschldsschen-Brauerei

Text SCC-GRuUPPE DER DRAISINEN-SAMMLUNG FRICKTAL

Is eigenstidndige Entwick-

lung kann das System mit den

. Feldschlosschen*“-Behiltern fiirden
vorzugsweisen Transport von Fliissigkeiten
(Bier) gewertet werden, das sich iiber die
Grenzen der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft hinweg aber nicht etablieren konnte.
Das iiber ein luftbereiftes, fest installiertes
bzw. abnehmbares Fahrgestell verfiigende
Behiltersystem basierte auf einer Entwick-
lung der in Rheinfelden im Kanton Aargau
anséssigen Feldschlosschen-Brauerei. Etwa
zur selben Zeit, als die DB an der Einfiih-
rung des pa-Behilter-Systems arbeitete, ent-
wickelte die Feldschlosschen-Brauerei in
Zusammenarbeit mit den Schweizerischen

Silocontainer (11 m®) fir Braumalz von 1958.
FoTo: FELDSCHLOSSCHEN GETRANKE AG

Bundesbahnen und einigen weiteren Un-
ternehmen ein eigenstidndiges Grof3behil-
tersystem. Unter der Bezeichnung ,,Swiss
Containercars® (SCC) wurde 1951 in Zii-
rich das Transportsystem fiir den kombi-
nierten Ladungsverkehr zwischen Schiene
und Strale vorgestellt. Im Gegensatz zum
pa-System waren weder fiir den Bahn- noch
fiir den Straentransport auf das System be-
sonders abgestimmte Fahrzeuge notwendig.
Die SCCkonnten aufgrund des vorhandenen
bzw. untersetzbaren Chassis mit jeder ge-
wohnlichen Zugmaschine befordert wer-
den, fiir den Bahntransport geniigten Flach-
wagen. Die Verladung war ohne jegliche
Hilfsmittel an jeder Giiterrampe moglich.

Friihjahr 1950: Probeverladung mit
Traktor und Prasentation des ersten
SCC mit Brauereipferden.

FoTOS: ZIMMERMANN/SLG. WUTHRICH (2)

Bis zum Jahr 1958 setzte Feldschloss-
chen ausschlieBlich SCC mit Tankaufbau
fiir den Biertransport ein, danach wurden
auch geschlossene-, offene- und Silo-SCC
fiir den Transport von Flaschenbier, Brau-
malz und Malztreber verwendet. Die Braue-
rei beschaffte bis 1972 insgesamt 187 SCC-
Einheiten. Bis 1974 standen Feldschloss-
chen-SCC fiir den regulédren Biertransport
im Einsatz, anschlieBend bis 2006 verein-
zelt noch bei Grofveranstaltungen. Neben
Feldschlosschen beschafften bis 1984 auch
andere Unternehmen des Transport- und
Produktionsgewerbes Swiss Containercars,
allein in der Schweiz waren es rund 550
Einheiten. (O

Isolierte SCC mit Innenbe-
schichtung fir Weintransporte,
geliefert 1954 von den Metall-
werken Buchs SG. FoTo: METALL-
WERKE BUCHS/SLG. SCC-GRUPPE |
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Fiinf Behalter —
ein Ziel

Wie alles im Bahnbetrieb wurden auch ,Haus-
zu-Haus"-Behalter oft ruppig behandelt. Zudem
setzten ihnen Wind und Wetter zu. Kleine und
groBBere Schaden waren die Folge, zu deren
Reparatur die Behalter ins Ausbesserungswerk
Paderborn gebracht werden mussten. Ein
solcher Transport bietet Gelegenheit, endlich
mal eine groBere Auswahl aus der bunten
Palette der kleinen Container auf einem
Waggon zusammenpacken zu kénnen

VON ANDREAS Mock
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eif fiirs Ausbesserungswerk wurde
ein Behilter, wenn er nicht mehr si-
cher auf einem Tragwagen befestigt
werden konnte, die Laufrollen abgerissen
waren, Klappen und Tiiren nicht mehr rich-
tig schlossen oder Schiden zu begutachten
waren, die die Stabilitdt des gesamten Auf-
baus in Frage stellten. Solche Transporte
waren nicht an der Tagesordnung, denn ei-
niges konnte von den Werkstitten im jewei-
ligen Giiterbahnhof erledigt werden, aber
immer wieder zu sehen. Oft folgte der Fuhre
sogar der zugehorige Tragwagen, der dann
natiirlich einen leeren Stand aufwies. In der
Beladungsvorschrift fiir Schadbehilter aus
dem Jahr 1963 ist verzeichnet, dass sie ent-
weder auf Flachwagen mit Bordwand oder
auf Rungenwagen zu verladen sind. Als Si-
cherung dienten Ketten oder Drahtseile, die
iiber Kreuz zu legen und eng mit den Osen
am Wagen zu verzurren waren.
Fiir diesen Beitrag dient ein SSIm 25
von Liliput in Ausfithrung der Epoche III

Um die Behalter vorschrifts-
geman befestigen zu
kénnen, werden die am
Wagen angespritzten
Zurrdsen abgekratzt.

Neue Zurrésen fertigt man, indem man 0,25-Millimeter-Messingdraht
um einen 1,5-Millimeter-Messingstab wickelt. Die so entstandene
Feder wird mit einem Seitenschneider in Ringe geschnitten,

die dann plan gedriickt werden.

Die neuen Osen werten den
Wagen deutlich auf.
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Mit den Artikeln Nr. 9318 (Kette)

und Nr. 9260 (Kettenspanner) liefert
Weinert die fir die Verzurrung

Zum Befestigen der Mittelcontainer
auf dem Waggon missen diese
vorbildentsprechend an den Ecken
mit Handgriffen ausgestattet sein.
Diese werden aus 0,25-Millimeter-
Messingdraht nachgebildet.

Manche Container brauchen zudem
Nachbildungen der Laufrollen, da
diese nicht bei allen Herstellern
vorhanden sind.

notigen Produkte.

als Transportmittel fiir die Schadbehilter.
Der Wagen ist sehr sauber bedruckt und
schon detailliert. Bis auf die ab Werk an-
gegossenen Zurrosen muss an dem Wagen
nichts geéndert werden.

Zum Lackieren mischt man Tamiya XF-
69, ,Nato Black* mit etwas Braun und Weil3
und trigt es mit der Airbrush-Pistole auf.
AnschlieBend legt man die Anschriften mit
Spiritus unter Verwendung eines Wattestib-
chens vorsichtig wieder frei. Die weitere
Alterung erfolgt in einem Ubergang per
Airbrush mit,, Track Wash*von AK Interac-
tive. Dabei sollte beachtet werden, dass die
Farbe besonders in Ecken und Spalten haf-
tet. AnschlieBend wird die Farbe von Fla-
chen und erhabenen Stellen mit ,,Thinner
for Washes* von MIG Productions wieder
abgenommen. An der Holzladefldche kam
das Set fiir Holzfldchen von Lifecolor zum




2ha ter tberzeugend wirken, ist eine
e Bearbeitung nétig. Der Vergleich
eines schachtelfrischen mit dem verladenen
,.Schadbehalter verdeutlicht den Unterschied.

Die Alterung der Container erfolgt mit Verwendet wurden Produkte von MIG Mit einem feinen Pinsel wird unverdinnte
verschiedenen Washings in Schmutz- und AK Interactive. Mit Verdinner wird Olfarbe aufgetupft, um Rostbliiten
und Rostténen. Uiberschussige Farbe entfernt. nachzubilden.

Washing der geschlossenen Behilter

Beide Behalter wurden im
ersten Schritt mit dunklem,
braunlichem Wash von AK
behandelt und durften an-
schlieBend trocknen. Um die
Flachen wieder von liber-
schussiger Farbe zu befrei-
en, kam erneut der ,Thinner

for Washes" von MIG zum
Einsatz.
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Auch Drahtseile kénnen als Sicherung
verwendet werden. Vor dem Einbau
wird eine Ose gefertigt, indem man
das Seil um einen 1,5-Millimeter-
Messingstab legt und verklebt.

;;;.'_/ o s Dﬂ.

_. O R

Wenn die Behélter auf die Ladeflache geklebt sind, wird der erste
Festpunkt fir die Verspannung gefertigt. Dafiir fadelt man einen der
Messingringe erst durch das letzte Kettenglied und dann in die Zurrdse
am Wagen. Zur Sicherung wird alles mit Sekundenkleber fixiert.

[
Sl
.,



Die sechs Wechselbehélter und der Waggon (ein SSIm 25 von

Einsatz. Es verleiht der Flidche einen deut-
lich abgenutzten, beinahe schmuddeligen
Eindruck. AbschlieSend wurde der Wagen,
ganz besonders im Bereich der Drehge-
stelle, leicht mit Pigmenten behandelt. Um
die aufgetragene Patina vor Abrieb zu schiit-
zen, kann man matten Klarlack auftragen.

Auf dem Flachwaggon werden sechs
Schadbehilter so angeordnet, dass sie vor-
bildgerecht an den aus Messingdraht neu
angebrachten Zurrésen verspannt werden
konnen. Die Behilter selbst werden mit
Sekundenkleber stumpf auf der Ladefld-
che fixiert. Auch die Ketten von Weinert
inklusive der gelb lackierten Kettenspan-

Verspannen

Liliput) nach der farblichen Gestaltung. Fur die Ladeflache
kam ein Set fur Holz von Lifecolor zum Einsatz. Die
Drehgestelle wurden mit Pigmentfarben behandelt.

Ein farbenfroher pa-Behalter mit Werbe-
bedruckung vor und nach der Alterung.

ner sichert man bei jedem Bauschritt mit
ein wenig Sekundenkleber. Sie werden in
die Befestigungen gelegt, mit denen der Be-
hilter normalerweise auf dem Tragwagen
verspannt wird, oder durch die Handgriffe
gefidelt. Zu beachten ist, dass Ketten und
Seile laut Vorschrift nicht stramm verspannt
sein diirfen. Dies sollte auch im Modell ein-
gehalten werden. (J

Links: Das fertige Modell.
Durch die farbliche
Gestaltung haben Wagen
und Ladung optisch
deutlich gewonnen.

Die filigranen Kettenspanner von Weinert wurden
vor ihrem Einbau mit Tamiya XF-3 (Flat Yellow) la-
ckiert und mit ,Engine Grime" von AK Interactive
unterschiedlich stark gealtert. Ketten und Seile wer-
den entsprechend der Vorschrift locker (!) durch die
Handgriffe der Behalter gefadelt. Dann hangt man
die Spanner ein und sichert alles mit einigen Trop-

fen Sekundenkleber.
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Ein Haus-zu-Haus-Behalter wird
verladen. Von den Schwenkschienen
des Aufliegers kann er direkt auf
den Waggon gerollt werden.

Die Zahl der Teile fiir den Bau
des Aufliegers ist Ubersichtlich.
Zum Bau braucht man nur der
Anleitung zu folgen.

Vorbild und Modell 2/2015




Dank zahlreicher Werbe- und
Pressefotos der DB gilt der
Magirus-Rundhauber mit
Ackermann-Auflieger als die
Zugmaschine schlechthin fur
Wechselbehaltertransporte. Sein
HO-Bausatz von Weinert war
lange Zeit nicht mehr lieferbar.
Vor kurzem wurde er neu
aufgelegt. Wir zeigen, wie der
Zusammenbau gelingt

VON ANDREAS Mock

Isdie DB 1950 den,,Haus-zu-Haus*-

Verkehr einfiihrte, beschaffte sie im

ersten Jahr 46 Zustellfahrzeuge, de-
ren Zahl bis 1960 auf 180 stieg. Wihrend
als Zugmaschinen Typen unterschiedlicher
Firmen eingesetzt wurden, stammten die
Auflieger und Anhénger im Wesentlichen
vom Hersteller Ackermann. Dessen Pro-
dukt zeichnete sich durch eine kostenspa-
rende Einmannbedienung aus.

Einen Umbausatz fiir das wohl bekann-
teste Zugfahrzeug, den Magirus-Rundhau-
ber vom Typ ,,Mercur®, bietet Weinert unter
der Artikelnummer 4323 an. Die Konstruk-
tion hat zwar schon mehr als 15 Jahre auf
dem Buckel, wurde aber Ende des Jahres
2011 in iiberarbeiteter Form neu aufgelegt.
Zwar ist das eigentlich fiir den Umbau vor- Als Spenderfahrzeug kann ein beliebiger ,,Mercur-
gesehene Magirus-Grundmodell des Her- Sattelzug von Brekina dienen.




Die Seitenwénde des ,,Haus-zu-Haus“-Behélters miissen noch mit
Griffen aus 0,25-Millimeter-Messingdraht ausgestattet werden.

Die hinteren Schutzbleche des
Weinert-Bausatzes werden mit
zwei Stuckchen 2 x 2-Millimeter-
Kunststoffprofil dem Brekina-
Fahrwerk angepasst.

Rechts: Auch die Staukasten zwischen
den Achsen missen um zwei Milli-
meter angehoben werden. Diesen ist
zudem der Auspuff im Weg ...

... der deshalb hinter dem letzten
Schalldampfer abgeschnitten und
durch ein angeklebtes Stiick Kupfer-
draht ersetzt wird.

Hinter dem Fiihrerhaus finden Tank
und Ersatzreifen ihren Platz

Vorbild und Modell 2/2015

Der lackierfertige Behalter. Dank dem sauberen Guss der Weil3metall-
Teile sind nur ganz geringfugige Nacharbeiten notig.

Die Passgenauigkeit
zwischen Auflieger
und Sattelkupplung
wird gestestet. Danach
kann auch die Uberla-
deeinrichtung auf

den Fahrzeugrahmen
gesteckt werden.



stellers Preiser nicht mehr lieferbar, doch
bietet Brekina geeigneten Ersatz.

Die Modelle des Magirus ,,Mercur* vom
Autospezialisten Brekina sind sehr gut de-
tailliert und lassen sich erfreulicherweise
mit nur wenigen Handgriffen demontie-

ren. Den Kunststoffglanz verliert das Fahr-
zeug spater durch den Neulack. Auch der
Zusammenbau von Behilter und Auflieger
von Weinert lduft im Prinzip problemlos.
Wie von Weinert bekannt, muss an den Tei-
len kaum nachgearbeitet werden, die Pass-
genauigkeit ist hervorragend. Eine Probe-
montage des Bausatzes schadet aber nicht.

Lediglich drei kleine Anderungen sind
vorzunehmen, damit Weinert- und Brekina-

Teile zueinander passen: An den hinteren
Schutzblechen und den davorliegenden
Staukisten miissen jeweils zwei Polysty-
rolstreifen aus 2 x 2-Millimeter-Profil un-
tergelegt werden, aulerdem muss ein neuer
Auspuff aus Draht angefertigt werden. Er
wird auf der Fahrerseite
zwischen Schutzblech
und Staukasten nach au-
Ben gefiihrt und passend
zur Fahrzeugumgren-

zung gekappt.
Lackiert wird das
Fahrzeug am besten per Airbrush, so ergibt
sich die fiir StraBenfahrzeuge typische sehr
gleichmiBige Oberfldche. Als Grundierung
dient ,,Grey Primer* von Vallejo. Tamiya
XF-69 Nato Black vermischt mit etwas
XF-2 Flat White fungiert als schwarzgrauer
Decklack. Alle anderen Teile des Gespanns
(z.B. die Reifen) konnen mit dem Pinsel
lackiert werden, hier verstirkt ein etwas
ungleichméBiger Auftrag die plastische

Die Fahrzeugteile beim Lackieren.
Zum Grundieren der Plastik- und
Zinngussbauteile wird Vallejo
74.601 Grey Primer mit dem
Airbrush aufgetragen.

Das Schwarzgrau der DB-Kfz entsteht aus Tamiya
XF-69 Nato Black mit etwas XF-2 Flat White. Der
Rahmen bekommt die Grundfarbe XF-1 Flat Black.




Vor dem Befillen wird der
Behélter mit Schaumstoff
ausgelegt ...

Rechts: ... dessen
Oberflache schwarz
gestrichen wird.

Wirkung der Teile. Um den extrem sau-
ber gedruckten Dekorbogen von Weinert
aufzubringen, empfiehlt es sich, alle Teile
des Modells glidnzend klar iiberzulackieren
und so die Bildung von Blasen auf der Un-
terseite der Nassschiebebilder so weit wie
moglich zu unterbinden. Die Nassschiebe-
bilder konnen den Konturen der Teile bes-
ser angepasst werden, wenn man sie mit
einem geeigneten Weichmacher betupft.
Sind alle Decals mindestens einen Tag ge-
trocknet, kann abschlieBfend matter Klar-
lack auf Wasserbasis aufgespriiht werden.
Dieser nimmt nicht nur den Glanz, er ver-
siegelt gleichzeitig die Decals und schiitzt
so vor Beschiddigungen beim Beriihren des
Modells. O

Der Mittelcontainer wird mit XF-11 Chrome Silver lackiert und beschriftet.
Er bekommt einen Hartschaum-Einsatz, der mit Asoa-Kohle gedeckt wird.

Unten: Das Verlademotiv aus Preiserling-Perspektive von vorne.
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Im Bild: Zugmaschine und
Anhénger. Das vollstandige
Gespann mit Auflieger
kann auf der Titelseite
bewundert werden.

Der Langstreckentransport auf dem
Zug, die Feinverteilung per Lkw. Diese
6konomisch und 6kologisch sinnvolle
Kombination war das Wesen des
Haus-zu-Haus-Verkehrs. Von Weinert
sind HO-Bausatze unterschiedlicher
Zugmaschinentypen erhaltlich.

Sie lassen sich sogar mit
funktionierenden Schein-

werfern ausristen

VON JENS BRAUN

Die WeilRmetallbauteile
sind, wie man es von
Weinert kennt, quali-

tativ hochwertig.



ie bei Weinert iiblich, besteht

der Bausatz aus Weifimetall- und

Messingteilen, die allesamt sehr
passgenau gegossen sind. Entsprechend
problemlos gestaltet sich der Zusammen-
bau.

Sicherheitshalber ist das Fiihrerhaus zu-
nichst probeweise zu montieren. Fest ein-
geklebt werden Lenkrad, StoBstange, vor-
dere Kotfliigel mit Radkisten und Fens-
ter, aber erst spiter nach dem Lackieren
(schwarz). Auch die Riickwand des Fiih-
rerhauses kommt erst danach an die Reihe.

Wer die Frontscheinwerfer beleuchtbar
machen will, bohrt sie vor dem Lackieren
auf, um die Anschliisse der LEDs durchzie-
hen zukonnen. Eingesetzt werden die LEDs
aber ebenfalls erst nach dem Lackieren.

Der Rahmen der Zugmaschine besteht
aus wenigen Teilen, die man kleben oder
16ten kann. Dabei sind die lackierten Sitze
von unten in das Fiihrerhaus zu leimen, und
zwar noch vor den Radkisten. Die Riader

werden auf die Achsen gezogen und eben-
falls erst nach dem Lackieren fixiert.

An der zerlegten Zugmaschine sind das
Fiihrerhaus dunkelgrau, die Sitze braun
und der Rest schwarz zu farben. Auch die
Réder werden zunéchst komplett grau la-
ckiert, dann die Reifen mit einem feinen
Pinsel schwarz. Ist der Lack trocken, sind
die Schiebebilder anzubringen. Nach die-
sem Arbeitsgang iiberspriiht man alle Teile

mit seidenmattem Klarlack. Erst danach
geht es an die Endmontage.

Danach konnen die feinen Fenster ein-
gesetzt werden. Ich verwende dazu kleins-
te Mengen Zwei-Komponenten-Kleber, der
mittels eines diinnen Drahts aufgenommen

wird. Aufgrund der Kapillarwirkung bleibt
nur ein winziger Tropfen hingen und kann
an die Fensterrahmen getupft werden. Es
muss nicht der ganze Rahmen eingestri-
chen werden, es reichen ein paar Tropfen
an jeder Seite.

Bevor das Fiihrerhaus auf dem Rahmen
fixiert wird, sind die LEDs einzukleben. An
die Stelle des Scheinwerferglases tritt dabei
Zwei-Komponenten-Kleber. Er trocknet

transparent auf
bildet so das
Scheinwerfer-
glas nach. Die
notwendigen
Widerstidnde
finden unter
dem Fiihrerhaus Platz. Eventuell etwas
Kreativitit ist notig, um die aus der Unter-
seite des Lkw hingenden Kabel unauffillig
in der Strafle verschwinden zu lassen. Das
Loch dafiir sollte man natiirlich moglichst
klein halten.
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Mitte links: Der fertige Anhanger mit um 90 Grad gedrehtem Behalterrahmen.
Mitte rechts: Abhangig von der gewiinschten Stellung des Tragrahmens miissen die Hydraulikzylinder gekurzt werden.
Unten links: Zur Darstellung eines abgesenkten Aufliegers werden zusatzliche Fiihrungen fur die Behélterrollen angebracht.

Unten rechts: Die Leitern werden an den Behaltern angebracht, die Montage auf dem Rahmen folgt erst nach dem Lackieren.



Bei den Teilen des Aufliegers und des
Wechselbehiilters sollte man sich vor dem
Zusammenbau dariiber im Klaren sein, wel-
che Position der Auflieger in Zukunft ein-
mal haben soll: gekippt, ungekippt oder um
90 Grad gedreht? Eine Vorab-Entscheidung
ist notig, weil die Hydraulik beim Bau ent-
sprechend zu kiirzen ist.

Soll eine gekippte Position gebaut wer-
den, kann man zusétzliche Rampenteile an-
setzen. Da eine Klebeverbindung das La-
ckieren wohl nicht iiberstehen wiirde, ist es
sinnvoller, sie separat zu lackieren und erst

Radkasten fixiert.

aufder Anlage in der gewiinschten Situation
mit dem Auflieger zu verbinden.

Der weitere Zusammenbau ist nicht wei-
ter schwierig. Wie schon bei der Zugma-
schine werden die Radsitze erst nach dem
Lackieren eingesetzt. Auch die beiden zy-
linderférmigen Zementbehilter konnen erst
auf ihrem Trigerrahmen festgeklebt wer-
den, wenn alles lackiert und beschriftet ist.
Da die Nassschiebebilder auf dem ganzen
Behiilter anzubringen sind, kann das nur im
unmontierten Zustand geschehen.

Beim Druck der zum Bausatz gehorigen
Schiebebilder wurde beriicksichtigt, dass
der Zementbehilter sich nach unten hin
konisch verjiingt. In diesem Bereich ist die
Schrift entsprechend schrig aufgedruckt,
was beim Positionieren zu beachten ist.

Zum Aufbringen werden die Schiebe-
bilder zunichst mittels eines superschar-
fen Skalpells passgenau ausgeschnitten.
Danach taucht man sie kurz in lauwarmes
Wasser und legt sie fiir eine gute Minu-
te ab. Wihrend der Wartezeit weicht das
Tridgermaterial vollstindig durch. Danach
lasst sich die Anschrift sehr einfach mittels
eines Wattestidbchens auf dem Modell in die
richtige Position schieben. Mit einem wei-
teren Wattestidbchen kann das verbleibende
Wasser abgetupft werden. Zum Schluss
iiberzieht man das Schiebebild mit einem
Weichmacher, z.B. von Gunze, und driickt
etwaige noch abstehende Stellen fest. Erst
wenn alles richtig trocken ist, wird das Mo-
dell mit mattem Klarlack iiberzogen und da-
mit seine Oberfliche versiegelt.

Linke Seite oben: Alle Teile der Zugmaschine wurden
zur Probe zusammengesetzt.

Linke Seite darunter: Vor dem Befestigen des Fahrer-
hauses wurden LEDs hinter die Lichter geklebt.

Mitte: Der Rahmen der Zugmaschine kann verklebt
oder verldtet werden, Letzteres birgt aber die

Gefahr, Teile zu beschadigen.

Oben: Die Widerstande wurden neben den
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Die Nassschiebebilder werden mit einem
Skalpell aus dem Bogen herausgeldst.
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In entspanntem Wasswer werden die
Nassschiebebilder vom Tragerpapier gelost.
Um ein perfektes Aufliegen zu gewahr-
leisten, wird Weichmacher verwendet.
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Offen fiir
(fast) alles

Bei geschlossenen Wechselbehaltern kennen
nur Versender und Empfanger den Inhalt. Bei
offenen ist er fur alle sichtbar. Doch beileibe
nicht jedes Ladegut ist auch fir den Haus-zu-
Haus-Verkehr geeignet. Sechs Beispiele

fur vorbildgerechte pa-Ladungen

VON CHRISTIAN GERECHT

In bunter Mischung stehen die beladenen
pa-Behélter auf ihren Tragwagen. Auch beim
grof3en Vorbild gab es so etwas nur fiir den
Fotografen. Ublich waren Transporte mit
einheitlicher Ladung pro Waggon.

Die fertigen Ladungen. Vorne die Pakete

Aluschrott, bei denen die oberste Schicht
bewusst nicht komplett aufgefullt wurde,
damit die untere sichtbar bleibt.

Vorbild und Modell 2/2015




er sich eine Weile mit pa-Behil-
Wtern beschiftigt, wird schnell fest-

stellen, dass die Formel ,,Ladegut
offener Wagen = mogliches Ladegut pa-Be-
hilter* nicht anwendbar ist. Bestimmte Gii-
ter schlossen sich selbst aus, bei anderen lag
der Tarifsatz fiir Mittelcontainer-Ladungen
iiber dem gewohnlicher Wagenladungen,
was Massengiiter praktisch ausschloss. Wer
Mittelcontainer in Anspruch nahm, tat dies
nur, weil ein Teil des Transports per Strafle
vor sich gehen musste.

Ladungen wie Altreifen, Bauschutt,
Blechrollen, Bretter, Eisen- und Fahrzeug-
schrott, Erze, Fisser, Krummholzer, Roh-
papierballen, Ségespine, Zuckerriiben etc.
wurden sicher nichtin offenen pa-Behiltern
befordert. Karotten hingegen erhielt der
bekannte Babynahrungshersteller Hipp im
bayerischen Pfaffenhofen iiber Jahre hin-

weg in offenen Mittelcontainern aus Nie-
dersachsen.

Auch fiir Metallverarbeiter mit hohem
Anteil an Aluminium- oder Edelschrott
war die Transportsituation eine andere als
fiir gewohnliche Schrotthindler: Die von
ihnen verarbeiteten Metallabfille wurden
meist schon im Werk zu Paketen von 40
bis 50 Zentimeter Kantenldnge gepresst.
Handelte es sich bei der empfangenden
Alugielerei (wie hdufig) um einen klei-
neren Betrieb ohne Bahnanbindung, kam
ein offener pa-Behilter als Transportmittel
durchaus in Betracht.

Meist wurden in diesen aber Steinkohle,
Eierkohle, Briketts in loser Schiittung, An-
thrazit und Schmiedekoks befordert, dazu
bis in die frithen 70er-Jahre auch Baustoffe:
Dachziegel und Betondachsteine, Ziegel-
und Bimssteine, Schweiflsand sowie Riesel

und Zierkies. Ferner erinnern kann ich mich
aus meiner langjdhrigen Dienstzeit bei der
DB an Masseleisen, Faserholz und friihe
(also ,,bunte*) Altglastransporte.

Leider kann nicht alles in den Malstab
1:87 umgesetzt werden, auch nicht die so
sehr favorisierten Karotten, auch wenn es
sich bei diesen um eine besonders grofie
Sorte gehandelt hatte. Kaum nachzubilden
sind Riesel, also runder Drinagekies, rea-
listisch aussehende Dachziegel oder Beton-
dachsteine. Gleiches gilt fiir buntes Altglas
oder Apfel.

Fiir die Nachbildung verschiedener Mit-
telcontainer-Ladungen standen mir zwei
BTs 50-Tragwagen von Mirklin mit zu-
sammen sechs Behiltern zur Verfiigung.
Entschieden habe ich mich fiir je eine Fiil-
lung mit Anthrazit, Briketts und Ziegel-
bruch sowie je einen Behélter mit Faserholz,




Aluschrott und Gussteilen — alles natiirlich
unter Beachtung der Verladevorschriften.
Beim Ziegelbruch handelt es sich um vor-
gequetschten Bruch, damals Basismaterial
fur Tennis- und Sportplitze.

Betont sei, dass sich alle Beladebeispiele
auf ganze Wagenladungen beziehen. Es
wurden in aller Regel nur Mittelcontainer

Luft bleibt, um die Ladung entnehmen zu
konnen. Fiir die Faserholz-Ladung wird ein
Klotzchen von 16 mal 26 Millimeter beno-
tigt, das mittig auf einen sechs Millimeter
starken Balsaboden geleimt wird.

Bei den Schiittladungen sind unter-
schiedliche Kegel vorzuformen. Die raue
und harte Anthrazitkohle setzt sich wih-

Verwendet man echte Kohle, braucht man zum
Brechen eine alte elektrische Kaffeemiihle,
dickwandige Gefrierbeutel, einen Hammer ...

mit einheitlichen Ladungen pro Wagen zu
einem Empfinger spediert. Unterschied-
liche Ladungen oder gar Behiltertypen auf
einem Tragwagen kamen zwar vor, jedoch
nur sehr selten. Als Basis aller Ladungen,
ausgenommen Gussteile und Aluschrott,
dienen Styrodur-Kl6tzchen von acht Mil-
limeter Hohe, die mit Vier-Millimeter-Bal-
saholz unterfiittert wurden. Sie sind so zu
bemessen, dass pro Seite 0,5 Millimeter

Vorbild und Modell 2/2015

rend des Transports nur wenig. Anders die
glatten und leichten Briketts, deren Schiitt-
kegel rasch zum leicht gerundeten Hiigel
mutiert. Ziegelbruch wurde wegen des ho-
hen Staubanteils per Schaufel geglittet, um
Verwehungen zu vermeiden.

Verwendet man echte Kohle, braucht
man zum Brechen (auch der Ziegel) eine
alte elektrische Kaffeemiihle, dickwandige
Gefrierbeutel, einen Hammer, eine solide

Unterlage und verschieden grof3e Siebe. Die
Originalbrocken werden im Gefrierbeutel
zerhdmmert und dann in der Kaffeemiihle
auf HO-Maf zerkleinert. Das geht mit Zie-
geln relativ gut, wogegen das Zerkleinern
des Anthrazits trotz elektrischer Unterstiit-
zung mithsam und zeitraubend ist. Zudem
entsteht dabei viel Staub, der miithsam aus-
gefiltert werden muss.

Weil Anthrazit schon auf der Zeche re-
lativ klein gebrochen wird, wire fiir HO
eine Kornung bis 0,6 Millimeter vorbildge-
recht, Ziegelbruch sollte noch kleiner sein.
Allerdings will das Auge gerne betrogen
werden, weshalb auch geringfiigig grofere
Brockchen verwendet werden konnen. Zum
Staubfiltern eignet sich z.B. die moglichst
flach gehaltene und unten mittig einge-
knickte A3-Seite eines Skizzenblocks, tiber
den man Anthrazit und Ziegelbruch mehr-
fach rieseln ldsst. Der Staub bleibt hingen
und wird zwischendurch abgeklopft.

Diese Arbeit spart man sich, wenn man
sich bei Kotol oder Minitec bedient. Hier
erhilt man das Material sauber und in pas-
sender Kornung. Bei Briketts gibt es oh-



nehin keine bessere Wahl als die sehr echt
wirkenden von Kotol.

Die Einsitze werden passend zum Lade-
gut eingefdrbt und dann dick mit leicht ver-
diinntem Weillleim bestrichen. Nun streut
man die Schiittgiiter gleichmifBig und gut
deckend in die Leimschicht. AnschlieSend
bespriiht man die Ladungen vorsichtig mit
entspanntem Wasser und betridufelt sie mit
Wasser-Weillleim-Gemisch. Sollten Rin-
nen entstehen, lassen sie sich im feuchten
Zustand leicht auffiillen.

Grében und Locher bei den Briketts sollte
man sorgfiltig auffiittern. Meist hilft nur das
Zurechtriicken mit einer spitzen Pinzette.
Sind die Ladungen nach etwa 24 Stunden
durchgehirtet, schnipst man an den Seiten
klebende Brosel mit dem Bastelmesser ab.
Reicht das nicht, zieht man die fertigen
Einsitze so lange Strich fiir Strich tiber fei-
nes Schleifpapier (K320), bis sie sich leicht
einstecken lassen.

Zur Faserholz-Nachbildung eignen sich
Zahnstocher mit zwei Millimeter Durch-
messer, allerdings nur solche aus euro-

Links: Die Zutaten fiir die Beladung der
pa-Behalter: Zahnstocherstiicke, Vollmer-
Kunststoffteile, Briketts von Kotol, selbst
zerkleinerter Ziegelbruch und Anthra-
zitkohle sowie ein Ladegut-Einsatz von
Chooch Enterprises. Davor Balsaholz und
Hartschaumplattchen, dahinter die zu
beladenden Mittelcontainer.

Die Bestiickung des Holzbeh&lters. Im ersten
Schritt werden die Holzer senkrecht als Kranz
entlang der Behalterwénde gestellt.

Zum Verringern des Aufwands kann in die
senkrecht stehenden Hélzer ein Schaum-
stoffklotz gelegt werden.

pdischen Weichholzern. Da man den Pa-
ckungen dies nicht ansieht, sollte man
gleich zwei davon von unterschiedlichen
Anbietern kaufen. Ganz wichtig: Schasch-
likstabchen sind ungeeignet, da mit drei
Millimeter Stirke fiir Faserholz zu dick.

Hat man das richtige Ausgangsmateri-
al gefunden, werden als Erstes die Spitzen
entfernt. Dann sédgt man 18-Millimeter-
Stiicke ab, bis 46 Rundlinge beisammen
sind. Aus ihnen fertigt man den Kranz, der
im Inneren des pa-Behilters gebildet wird,
um mehr Ladung fassen zu konnen. Inner-
halb dessen werden bis knapp unter die
Oberkante Rundlinge von 16 Millimeter
Linge geschichtet. Aber wieso zwei unter-
schiedliche MaB3e? Beim Vorbild waren die
Faserholzer einer Ladeeinheit in der Regel
gleich lang. Um den Holzkranz zu erh6hen,
hat man ihn auf eine oder zwei Lagen ho-
rizontal gelegter Holzer gestellt.

Die Beladevorschriften verlangten von
Kranzholzern annihernd gleiche Lingen
(mindestens 95 Zentimeter) und Stirken
(acht oder mehr Zentimeter) sowie gera-
den Wuchs. Die aufrecht stehenden Holzer
durften die Seitenwinde hochstens mit der
Hilfte ihrer Lénge iiberragen, aber nicht
mehr als 2,3 Meter tiber den Wagenboden
reichen.

Im Modell ergibt das nach Abzug der Bo-
denhohe absetz- und rollbarer pa-Behélter
sowie iiberméBiger Materialstidrken 18 bzw.
16 Millimeter Holzlénge. Damit ragen die
Kranzholzer hochstens 9,5 Millimeter iiber

Bezugsadressen

www.kotol.de

www.choochenterprises.com
www.scen r nl

Die Produkte von Vollmer und
Maérklin gibt es tberall im Mo-
dellbahnfachhandel.

Die fertige Ladung ist ordentlich geschlichtet,
ohne dabei gleichmaRig zu wirken.
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Am beladenen Waggon kann man die charakteristischen Formen der Schittkegel gut erkennen: praktisch
flach beim Ziegelbruch, leicht gewdlbt bei den Briketts und deutlich spitzkegelig bei Anthrazit.

Fur die Schittgut-Ladungen sind die Einsatze
mit unterschiedlichen Wélbungen auszufuhren.

Rechts oben: Die drei festen Ladungen im

Entstehen. Gut zu erkennen sind die unter-
schiedlich ausgefuhrten Unterlegplattchen
sowie der Hartschaumkern der Holzladung.

Rechts: So werden Gussteile und Alupakete
geschichtet.

Vorbild und Modell 2/2015




den Mittelcontainer hinaus, womit wir uns
auf sicherem Terrain bewegen.

Beim Bekleben des Einsatzes ist darauf
zu achten, dass die Holzer in den Ecken
senkrecht und eng stehen. Nichts sieht hier
unvorteilhafter aus als Liicken! Die anderen
Kranzholzer diirfen dagegen ruhig etwas
schief oder mit einem halben Millimeter
Luftdazwischen stehen. Selbst fiir die Holz-
arbeiter war Kranzbildung eine Herausfor-
derung, bei der Stiitzholzer oder eine dritte
Arbeitskraft notig waren. PreuBisch exakt
waren solche Ladungen nie. Ist der Kranz
fertig, werden zwei Schichten liegender
Holzer eingeleimt. Gibt es Passprobleme,
schleift man die Rundlinge schmaler.

Der Ladegut-Einsatz fiir den Aluschrott
stammt vom US-Hersteller Chooch Enter-
prises (Nr. 7222). Hierzulande ist er iiber
spezialisierte Modellbahnhindler zu be-
ziehen, teilweise sogar ab Lager. Direktbe-
stellungen bei Chooch dauern bis zu zehn
Wochen.

Der Einsatz besteht aus einem Stiick
extrem hartem Kunststoff und ist bereits
eingefdrbt. Fiir die Mittelcontainer muss
er auf halbe Hohe gestutzt und in Einzel-
pakete zerlegt werden. Zum Zersdgen ist
eine Band- oder Japansige empfehlenswert,
dazu ein Schraubstock zum Festhalten.

In der unteren Lage liegen die Schrott-
wiirfel dicht gepacktund konnen daher auch
so, wie sie sind, beieinander bleiben. IThre
Hohe sollte vier bis fiinf Millimeter nicht
iiberschreiten. Die obere Lage sollte mit
der Behilteroberkante abschlieen, bes-
tenfalls ganz geringfiigig dariiber hinaus-
ragen. Mehr hitte kein DB-Lademeister
genehmigt.

Um die Blocke der oberen Lage au-
thentischer zu gestalten, zernarbt man sie
kreuz und quer mit Sége und Trennschei-
be. Alle Pakete werden dann alufarben la-
ckiert. Nach dem Trocknen bekommen sie
ein Washing mit stark verdiinntem Matt-
schwarz, das man in alle Ritzen laufen l&sst.
Uberschiissige Farbe lidsst sich nach dem
Antrocken leicht mit Finger oder Borsten-
pinsel von den Fliachen wischen. Um das
glidnzende Alu etwas abzustumpfen, wer-
den die Schrottblocke schlieBlich noch mit
einem Hauch Weil} graniert.

Im Donauhafen in Regensburg konnte
der Umschlag von Briketts mit Hilfe
offener pa-Behalter deutlich rationeller
gestaltet werden. Ein Kran nahm die
pa-Behalter auf, schwenkte sie bis iber
den Laderaum der Schiffe und senkte
sie dort so weit ab, dass beim Entleeren
kaum noch Briketts zu Bruch gingen.

Die Pakete der oberen Lage sind so zu
setzen, dass sie in Fahrtrichtung von Wand
zu Wand reichen. So konnen sie bei Ran-
gierstofen nicht rutschen. Auch der zwecks
Auflockerung in eine Spalte der unteren
Lage ,,gekippte* Aluwiirfel ist ldngs sicher
verkeilt.

Auch die letzte Ladung stellt Metall dar.
Sie entstammt der Vollmer-Packung 5244
Schrott”. Die runden Teile wirken wie
Roheisen-Gussteile fiir die Maschinenin-
dustrie. Gusseisen musste auf dem norma-
len Beforderungsweg (etwa drei Werktage)
nicht vor Witterungseinfliissen geschiitzt
werden. In die pa-Behilter verladen wur-
den solche Teile beim Versender in der Re-
gel mit Portalkrdnen. Auch hier ist zu be-
achten, dass die Ladung bei Rangierstden
nicht verrutschen kann und den Behilter zu
den Seiten hin ausfiillt. Dazu werden die

Vollmer-Teile der unteren Lage abwech-
selnd gelegt und gestellt. In der zweiten
Lage geht man genau andersherum vor, so-
dass sich die Teile untereinander verzahnen.
Auf diese Weise ldsst sich das Ladevolumen
des Mittelcontainers mit 40 Gussteilen voll
ausschopfen, wihrend das Ladegewicht nur
knapp 3000 Vorbild-Kilogramm erreicht.

Die farbliche Gestaltung des Vollmer-
Materials ist einfach. Oft wurden Gussteile
ab Werk grundiert, was eine rostidhnliche
Farbe bedeutet.

Mit solchen Rohgussteilen lésst sich iib-
rigens auch ,,gemischte Fracht* auf einem
Behiltertragwagen darstellen. Zwei offene
Behilter mit Gussteilen plus ein geschlos-
sener Ekrt-Behdlter mit den zugehorigen
Kleinteilen, Armaturen oder Ahnlichem er-
geben eine plausible Kombination, wie sie
sonst recht selten war. [J
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Behaltertragwagen erhielten bei Einfliihrung
dieser Wagengattung das Zeichen BT, spater
waren sie in der UIC-Gruppe der L-Wagen
zu finden. Eine Ubersicht der Fahrzeuge

im Malstab 1:87

VON THOMAS BECKER

ehilterwagen gehorten durchaus zu

den hiufigeren Giiterwagenbauarten,

und vor allem waren sie naturgemif
nebenbahnrelevant, denn auf kleinen Stati-
onen gilt es eher kleinere Portionen anzu-
fahren. Leider war lange Zeit Ebbe im Mo-
dellbahnladen, denn das einzige lieferbare
Fahrzeug war ein zwar maBstibliches, aber
recht grobes, uraltes Modell des BT's 50 von
Trix (von 1959!), das frither mit Behiltern
im Katalog stand; ab 1982 wurde der Wa-
gen unbeladen und dazu in einer getrenn-
ten Packung eine ganze Auswahl verschie-
dener Behilter angeboten. Ein weiterer Ol-
die war ein Mirklin-Modell von 1961, das
es auch als Bausatz gab; der Waggon trug

Ab 1961 bot Marklin den
ersten Behaltertrag-
wagen an; er war auch
als Bausatz erhéltlich.

private Chemie-Behilter, in die oben eine
Metallklammer eingelassen war, so dass sie
mit dem Magnetkran abgenommen werden
konnten. Auch von Kleinbahn gab es einst
ein Modell, das ebenfalls eher in die Spiel-
zeugkategorie gehort, aber interessante La-
dung trug, nimlich Kiihlbehlter.
Bewegung kam in die Szene zunéchst auf
der Behilterseite, denn Weinert bot—als La-
degut fiir die Stralenfahrzeuge — Bausitze
zweier Behélter an, und man hoffte fortan,
dass hier dem Straf3en- auch ein Schienen-
fahrzeug folgen wiirde; es erschien jedoch
ein weiterer sehr interessanter Behilter fiir
losen Zement. Mitte der 90er Jahre aller-
dings zogen die GroBserienhersteller nach:

012200™
Bgrse

erst Fleischmann mit dem Btms 33, dann
Roco mit einem BTs 50.

Beim Vorbild kamen die Behilter sorich-
tigerstnach dem 2. Weltkrieg in Mode, auch
wenn es vorher schon verschiedene Ver-
suche gegeben hatte, man denke an die be-
kannten Bolle-Milchtanks. Zum Transport
wurden zunichst G-Wagen der Verbands-
bauart herangezogen, deren Aufbauten al-
tersschwach geworden waren: Man versah
die Untergestellte mit Laufschienen und
Osen fiir die Sicherung, fertig waren die
neuen Behiltertragwagen. Fiir sie wurde
zundchst der Gattungsbezirk ,,Offenbach
geschaffen, die Bundesbahn fiihrte sie dann
als BT 10. Spiter kamen auch geschweilite
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Fahrgestelle der Kriegsgiiterwagen an die
Reihe, so entstanden spiter die BT(s) 30,
die es obihren unterschiedlichen Ursprungs
mit verschiedenen Radstédnden und Spreng-
werken gab. Noch einfacher machte man es
sich mit einigen Rmms 31: Man schweifite
die Laufschienen zwischen die Bodenplan-
ken, klappte die Seitenwinde herunter oder
entfernte sie, fertig war der Btms 33. (Die
Idee war, die Wagen je nach Bedarf sowohl
als BT als auch als R einzusetzen, was sich
allerdings nicht bewihrte.) So war es vom
Modell des Rmms 31 von Fleischmann nur
ein kleiner Schritt zum Modell des Btms 33.
Angeboten wurde er mit zwei Arten von Be-
hiltern: zum einen mit dem offenen Schiitt-
gutbehilter Eokrt — der andere Behilter ist
ein vorbildgemifBer Biertank Ddikr mit
Werbeaufschrift. Zwar trug das Modell
unter diesen Behéltern keinerlei Beschrif-
tung, aber es ist denkbar, dass auch nicht
alle Btms 31 des Vorbilds auf den Innen-
flichen der Seitenwinde beschriftet waren.
(Die Btms 31 behielten iibrigens ihre mit 4
beginnenden Wagennummern eines R-Wa-
gens, wihrend die Nummern der ,,echten®
BT-Wagen mit 0 begannen.)

Rocofolgte nach und nahm sich zunichst
des Btmms 51 an, zunéchst fiir die Epoche
IVb als Laabkkmms>®®, dann auch fiir die
Epoche III. Der zu Grunde liegende BTs 50
war eine Neuentwicklung der Bundesbahn
mit modernem Laufwerk. Aus tariflichen
Griinden spannte man spiter zwei dieser
Wagen dauerhaft zusammen und schuf so
den sechsstindigen Btmms 51; nur diese
Ausfiithrung erreichte noch in einigen Ex-
emplaren die 80er Jahre. Roco lieferte mit
seinen Wagen einen kugelformigen Behil-

£

Die Waggons vom Typ Btms 33 entstanden aus Wagen der
Gattung Rmms 31. Foto: F. WILKE/SLG. CARSTENS

Oben: Das Fleischmann-Modell des Btms 33 wurde iiber
die Jahre mit verschiedenen Behaltern ausgeliefert.

Die altesten Trix-Modelle des BTs 50 stammen aus dem Jahr 1959.
MODELLFOTOS: T. BECKER
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Befiillen von Efkr-Behaltern auf einem
BTs 50 am Rethespeicher in Hamburg.
FoTto: W. HOLLNAGEL/SLG. CARSTENS

ter fiir feines Schiittgut und Druckluftentla-
dung (Ddzkr). Fiir die Epoche-III-Variante
wurden Efkr-Behilter konstruiert. Das Mo-
dell des Laabkkmms®*® von Roco hatte ur-
spriinglich allerdings keine Handbremse,
nach den Unterlagen von 1967 gab es so
etwas im Vorbild nicht: Die Paare bestan-
den aus mindestens einem, wenn nicht so-
gar zwei handgebremsten Wagen. Bei den
spéter ausgelieferten Packungen mit zwei
BTs 50 hatte dann ein Wagen einen Brem-
serstand! In das Sortiment von Roco fand
auch der urspriinglich von Rowa stammen-
de Lgjs**® Eingang; die pa-Behilter darauf
waren noch unbeschriftet.

Einen zum Roco-BTs 50 passenden UIC-
Einheitsbremserstand kann man aber auch
bei Weinert dazukaufen, und die Montage
ist nicht allzu problematisch. Ansonsten

Private Efkr-Behalter der Stidzucker
AG auf einem BTs 55.
Foto: F. WILKE/SLG. CARSTENS

Die Stidzucker-Behalter im Modell auf einem Roco-BTs 50 mit Blech-Bremserhaus.
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Ein Roco-Modell des BTmms 51 aus einer spateren Serie mit Ekrt-Behaltern. Der Vorbildbeschreibung von 1967
entsprechend verfiigt einer der Wagen tber einen Bremserstand.



Rocos BTs 50 wurde zeitweise
— mit privaten Ekrt-Behaltern
von Schwarzkopf geliefert.

Skizze des BThs 50 mit drei

Eoskrt-Behaltern.

stellt dieses Modell eine recht gelungene
Konstruktion dar: Es besteht aus Zinkdruck-
guss — so konnte man den offenen Rahmen
nachbilden und erhielt trotzdem ein stabiles
und ausreichend schweres Fahrzeug. Die
Bremsanlage aus Kunststoffteilen ist einge-
steckt. Ubergangsstege und Rangierergriffe
liegen bei und miissen ebenfalls nur noch
eingesteckt werden.

Der Dritte im Bunde der Grofserienher-
steller ist Marklin. Die Goppinger kiindi-
gten 1994 den fiinfstindigen Lbs/Lgbjs™®
als Neuheit an. Das Vorbild erschien 1966
auf den Gleisen, ist also nicht mehr so
recht geeignet fiir die Epoche III. Der Wag-
en konnte statt der pa-Behilter auch einen
groBen oder zwei kleine Container trans-
portieren und war damit ein Prototyp der
spiteren Containertragwagen. Der mitge-
lieferte Behdlter, der spater auch bei Trix zu
haben war, ist eine maBstibliche Nachbil-
dung des Ekrt 232. Zur Messe 1995 wurde
derselbe Wagen mit Ddikr 624-Bierbehil-
ter angekiindigt. Im Laufe der Zeit wurde
das Sortiment um die Behélter Eoskrt, Efvkr
und den Zementbehilter Ddzkr erweitert,
wobei Letzterer vorbildgerecht senkrechte
Nahtstellen besitzt. Trix ersetzte noch als ei-
genstindige Firma den alten BTs 50 durch
eine Neukonstruktion des BT 10, die nach
Ubernahme in das Mirklin-Sortiment auf-
genommen wurde. Dementsprechend er-
schien auch der BT 10 nach und nach mit
diversen Behiltertypen.

Bei der Ost-Reichsbahn fristete das pa-
Behilter-System eher ein Schattendasein.
In relevanter Stiickzahl entstanden ledig-
lich geschlossene Aluminiumbehélter mit

SKizze H. J. OBERMAYER/SLG. EJ

Umbau Roco-BTs 50

Wie im Text erwahnt, kann man den BTs 50 von Roco mit einem Bremserstand von
Weinert versehen. Im ersten Schritt werden alle Kunststoffteile vom Fahrgestell ent-
fernt. Vorsicht, die Kupplungstrager lassen sich erst herausnehmen, wenn der Ein-
satz mit den Bremsklotzen entfernt wurde! Der Bremserstand gehort an das Ende
mit dem Ubergang, das ist — beim abgeriisteten Wagen — die Seite ohne die Lécher
fur die Griffstangen. Dann missen Puffer und Rangiertritte so dicht wie méglich am
Fahrgestell abgeschnitten werden. Die Pufferbohle wird glatt gefeilt — am besten
auf einer Unterlage, die Pufferbohle wird sonst leicht rundlich. Nun kann der ent-
gratete und geglattete Bremserstand angeklebt werden, zum Beispiel mit ,Uhu-Plus
Endfest 300". Jetzt werden die Ubrigen Teile des Bremserstandes angeklebt und alle
Kunststoffteile wieder ins Fahrgestell gesteckt. Dann erhélt der Bremserstand einen
mattschwarzen Uberzug.

Fur die Epoche IV waren die Arbeiten schon abgeschlossen. Bei der Epoche-III-Ver-
sion muss noch der GaBner-Beschriftungssatz G 335 angebracht werden, nachdem
die alte Beschriftung mit dem Messer oder einem Glashaar-Radierer entfernt wur-
de. Auf dem Nassschiebebilder-Bogen miissen die richtigen Beschriftungen ge-
wéhlt werden — es gibt je einen Satz fir den handgebremsten Wagen (Lénge tber
Puffer 9,5 Meter) und den ohne Handbremse (Lénge Uber Puffer 9,0 Meter).

Die Neubeschriftung mit den Schiebebildern von GaBner lohnt sich noch aus einem
anderen Grund: Der Beschriftungssatz ermoglicht es, je Wagen eine andere Num-
mer zu verwenden. Die Behaltertragwagen verkehrten beim Vorbild oft in Gruppen
aus mehreren Fahrzeugen, durch die Umbeschriftung lasst sich dies authentischer
gestalten.

Neben der Ubergangsbiihne erhielt dieser Wagen ein zusitzliches Bremserhaus in
Wellblech-Ausfiihrung.
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Holzboden, die dem Ekrt entsprachen. Ab
1959 baute man Wagen mit fiinf Stidnden
und einer Linge von 13 840 Millimetern,
die als BT 91 eingereiht wurden. Ab 1960
wurden im Ausbesserungswerk Jena unter
Verwendung von Topfwagen-Fahrgestellen
dreistidndige BT gefertigt, die lediglich eine
Linge von 9500 Millimetern hatten und de-
ren Gattungsnummer ebenfalls 91 war. Piko

nahm sich beider Behiltertragwagentypen
an. Die Behilter wirken optisch etwas wuch-
tig, haben aber allenfalls leichtes UbermaR.

Bei Liliput erschien um das Jahr 2000
ein privat eingestellter BT-Wagen auf
einem Kriegsgiiterwagen-Fahrgestell, also
im weiteren Sinne ein BT 30, auch wenn
die Ausfiihrung nicht sehr iiberzeugend ist.
Der Wagen ist vierstindig, das Vorbild war
jedoch dreistindig, und statt der Laufschie-
nen gibt es einen Bretterboden. Der Grund
fiir diese Fehlkonstruktion liegt in der Ver-
wendung alter Teile. Liliput hatte schon ein-
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Der Marklin-Lbgjs®®in Epoche-IV-Ausfiihrung
mit auffalligen Efkr-Behaltern von Witco.

Links: Die Behalter sind akkurat bedruckt.
Im Vergleich mit dem Vorbildfoto sind
die Anschriften sogar zu sauber.

roaeey——wpwes—) \\/itco in Bergkamen
= verschickte noch 2008 Spezial-
chemikalien in pa-Behaltern.

= Foto: B. WIESMULLER

mal Behiltertragwagen im Programm und
iibernahm von denen die Behilter und den
Wagenboden.

Als Bausitze sind zwei weitere Be-
hiltertragwagenmodelle erhiltlich. Von
Kriiger-Modellbau gibt es die Tragwagen
BTms 55 und BTmms 58. Beide Bausitze
entstehen in Atztechnik aus Messingble-
chen, die Achslager und andere Ansetzteile

entstehen in Messingguss. Schick-

sal der Kleinserienhersteller: Die

GroBserienhersteller folgen ihnen

nach: Liliput mit dem BTms 55,

und Brawa hat den BTms 58 an-

gekiindigt. Wobei Liliput gleich
vier verschiedene Behilter ins Programm
genommen hat!

Es gibtheute Behiltertragwagen fast aller
Vorbilder im Maf}stab 1:87. Es fehlt auSer
dem exotischen Fihrbootwagen BTbs 56
nur der BTs 30, den man sich aber mit Hil-
fe von Industriefahrgestellen selber zusam-
menbauen kann. Zahlreiche Behilter sind
inzwischen ebefalls aus industrieller Pro-
duktion erhiltlich. Von den giingigen Ty-
pen fehlen nur wenige. Was fehlt, sind al-
lerdings gerade die groBvolumigen Behil-
ter wie der Eooskrt oder der Effvkr, der zu

den Behiltern gehort, die am lidngsten im
Einsatz standen.

Die Qualitit der produzierten Modelle ist
unterschiedlich und spiegelt den Fortschritt
vor allem in der Detaillierung der Model-
le, der gerade in jiingster Zeit zu erleben
war wieder. So iiberrascht es wenig, dass
die neuen Liliput-Behilter den &lteren Pro-
dukten von Roco, Trix und Mérklin im De-
taillierungsgrad tiberlegen scheinen. Daher
darf man auch auf die angekiindigten Behil-
ter von Brawa gespannt sein. Beliebt scheint
bei den Herstellern die silberne Farbgebung
zu sein, wobei die Mehrheit der Behilter
im Vorbild kieselgrau (RAL7032) lackiert
war. Metallisch gldnzten nur die aus Edel-
stahl gefertigten Bierbehilter, sofern sie
nicht im Design der jeweiligen Brauerei la-
ckiert waren. Auch bei den Bezeichnungen
herrscht gelegentlich Verwirrung. Brawa
kiindigt den fiinfstindigen Tragwagen BT-
mms 58 mit Ddikr-621-Behiltern an, von
Letzteren gab es im Vorbild aber lediglich
vier Exemplare.

Nun wire es sinnvoll, wenn man die Be-
hilter zwischen den verschiedenen Wagen-
modellen tauschen konnte. Beim Vorbild ist
ein BT-Wagen natiirlich nicht an einen Be-



hiltertyp gebunden. Wie im Vorbild werden
auch im Anlageneinsatz pa-Behilter nicht
unbedingt vom gleichen Waggon abgeholt
werden, auf dem sie gekommen sind. Zu-
dem hat es durchaus auch grofiere Wagen-
verbinde mit gleicher Beladung gegeben,
wobei Gruppen beispielsweise dreistin-
diger Tragwagen nicht ausschlieBlich sor-
tenrein verkehrten, sondern durchaus aus
BT 10, BTs 30 und BTs 50 gemischt waren.

Bei Uberlegungen zum Tausch von Mo-
dellbehiltern spielt auch der Einsatzzeit-
raum eine Rolle. Die Ekrt 231 und 232 mit

den typischen Sperrholzwénden erschienen

erst 1964/65, miissten also fiir die korrekte
Beladung eines Epoche-IIIb-Wagens ge- Trix-BT 10 mit Ekrt-Behaltern der Bauart 1964, was der Bauartnummer 231 entspricht.

tauscht werden. Ein Behiltertausch ist aber
gar nicht so einfach. Leider bieten die mei-
sten Hersteller ihre Behilter nicht einzeln
an, auch nicht als Ersatzteil. Zudem gibt es
beim Behilterwechsel technische Hiirden.
Betrachtet man den Fleischmann-
BTms 33, so hat er zwei fest am Wagen
angespritzte Kunststoffhaken, die die Be-
hilter halten. Deswegen benétigt der offene
Behilter auch eine angedeutete Ladung, da
er nach unten offen ist. Diese Konstruktion
verhindert den Einsatz fremder Behilter,
sodass man den Wagen besser umbaut, in-
dem man die Klammern glatt abschneidet.
Die Roco-Behiilter besitzen vier Zapfen
mit einem Durchmesser von je einem Mil-
limeter an der Position der Laufriader, mit
denen sédmtliche pa-Behilter beim Vorbild  Der fiinfstindige Lgjs*® von Roco ist eine Ubernahme aus dem ehemaligen Réwa-Sortiment.

Ubersicht der als HO-Modell erhiltlichen Wagentypen

Gattung Gattung Gattung Ursprung Behalter- Hersteller

Epoche III Epoche IVa Epoche IVb stande

BT 10 Lb>76 aus G10 3 Trix, Marklin

BT 30 Lb>7 aus Omm34 3

BT 30 Lb>77 aus Gms30 3

BT 30 Lb>7 aus Gms31 3

BT(h)s 30 Lb7 aus Gms35 3

BTms 33 Lbs®82 aus Rmms31 3 Fleischmann

BTs 50 Lbs®7® Lbkkmms®7 Neubau 3 Roco

BTmms 51 Laabs>® Laabkkmms>88 2 x BTs 50 6 Roco

BTms 55 Lbs384 Lbms®84 Neubau 4 Liliput, Kriger
Laabs®®® 2 x BTms 55 8

BTbs 56 Lbs®7® Lbfkkms®"® Fahrboot 3

BTmms 58 Lbs%8 Lbms?>8? Neubau 5 Kriger, Brawa (Ankiindigung)

BTmms 59 Lbs*1 Lbs%1 Neubau 5

BTmms 598 Lbgjs>%® Lbgjs>%® Neubau 5 Maérklin

BT(h) 91 Lb [4010] Umbau DR 3 Piko

BTw 91 Lbs [4056] Umbau DR 5 Piko



Modell des fiinfstandigen BT 91 der Deutschen Reichsbahn von Piko.

Ubersicht der im Modell erhiltlichen Behiltertypen

Bauart- Gattung Verwendungszweck Hersteller Artikel-

nummer nummer

011 Eokrt Fleischmann 5228

021 Eokrt Liliput 1235120
Kohle, Koks, Sand, Kies .

022 Eoskrt Marklin 48943

052 Eooskrt

201 Edkrt Schuttglter (diebstahlsgefahrdet)

211 Ekrt (1950) Roco 46524

212 Ekrt (1958) Brawa 49100
Kaufmannsgtter -

231 Ekrt (1964) Liliput L235140

232 Ekrt (1965) Trix 23941

233 Ewkrt Kaufmannsgtiter (wdrmeempfindlich)

401 Efkr Roco 46529

421 Efvkr Marklin, Liliput L235125

Schittgiter (nasseempfindlich)

451 Effkr

483 Effvkr

501 Dzkr Zement Marklin 48945

551 Marklin

552 Ddzkr Fein- und Staubschittgut Marklin 48942

553 Roco 46520

571 Edzkr Futtermittel, Granulate Liliput 1235130

602 Dikr Milch, Safte

621 Ddikr Bier Brawa 49104

623 Eikrt Kaufmannsguter (gekihlt) Kleinbahn

o By - Liliput L235121
Fleischmann 5229

641 Ddi(h)kr Heizol

671 Ddkr Séurekessel

701 Ddr Flissiggas

831 Elkr Schnittholz

Anmerkung:

Die Bezeichnungen aus der Tabelle waren an den Behaltern nicht immer vollstandig angeschrieben, dies belegen beispielsweise
Fotos von Dhikr-Behaltern, auf denen lediglich Dkr angeschrieben ist.

Vorbild und Modell 2/2015
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Der Ekrt 232 von Marklin und der zu hohe Ekrt 231 von Weinert.

ausgestattet waren. Im Wagen finden sich
die entsprechenden Aufnahmen fiir die Zap-
fen. Liliput ist bei den neuen BTms-55-Mo-
dellen dem Befestigungsprinzip von Roco
gefolgt, sodass der Behiltertausch zwi-
schen diesen Fabrikaten kein Problem ist.

Mirklin hat bei den von Trix stammen-
den BT 10 Behilter mit Zapfen und ent-
sprechende Locher im Wagenboden, daher
sind die Behilter auch nicht so ohne wei-
teres austauschbar.

Merkwiirdigerweise passen weder die
Fleischmann- noch die Weinert- oder Mirk-
lin-Behilter so richtig in die Laufschienen
der Roco-Wagen. Diese sind mit 17 Milli-
metern einen winzigen Hauch zu schmal
(VorbildmaBl 1500 Millimeter, entspricht
17,25 Millimetern im Malstab 1:87). Es
bleibt einem also nichts anderes iibrig, als
vorsichtig die Laufschienen der Wagen oder
die Rdder der Behilter so lange zu befeilen,
bis sie schlieBlich anstandslos ineinander
passen, denn sonst stehen die Behélter nicht
gerade auf dem Wagen. Das abweichende

gy
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Ein Efkr 421 von Liliput und ein Efkr 401 von Marklin.

Maf der Laufschienen hat Liliput von Roco
iibernommen.

Am einfachsten ist es, Behilter an das
System von Roco und Liliput anzupassen.
Dazu bohrt man vorsichtig in die Radimi-
tationen der Behilter oder direkt dahinter
ein Loch, am besten zunichst ein kleineres
von 0,5 Millimetern, das man dann even-
tuell spater auf 0,7 Millimeter aufweitet,
fiir Locher mit einem Millimeter Durch-
messer ist das Material zu diinn. Mit einge-

klebten kurzen Drahtstiicken von 0,5 bzw.
0,7 Millimetern Durchmesser kann man
dann die fremden Behilter auf den Roco-
oder Liliput-Fahrgestellen sichern. Die so
umgeriisteten Behilter passen zudem auf
die Fleischmann-BTms 33, wenn man dort
die entsprechenden Bohrungen in der La-
defliche vornimmt. Das Gleiche gilt fiir die
Trix- und Mirklin-BT 10. Beim Zement-
behilter vom Weinert besteht der Rahmen
mit den Laufrddern aus Messingguss. Da-
rin Locher kleinen Durchmessers zu boh-
ren, ist ein dullerst mithsames Unterfangen.

Ein Eoskrt 021 von Liliput und ein Eoskrt 022 von Marklin.

Deshalb wurden Messingdrahtstiicke mit
einer Stédrke von 0,4 Millimetern hinter die
Réder gelotet.

In der Regel liefen nur Behilter einer
Bauart auf einem Tragwagen. Eine ge-
mischte Beladung ist theoretisch denkbar,
die meisten Aufnahmen solcher Konstel-
lationen entstanden aber bei Werbever-
anstaltungen der Bundesbahn. Auferdem
waren meist die Behilter einer Wagengrup-
pe gleich ausgerichtet, also die Bedienele-
mente alle von einer Seite zugédnglich. Ziel
der Behiltertransporte war oft das Frei-
ladegleis oder die Rampe, wo sie entwe-
der auf StraBenfahrzeuge umgesetzt und
zum Empfinger gebracht oder an Ort und
Stelle entladen wurden. Manche Kunden
bevorzugten die Anlieferung in kleineren
Portionen, zumal die Behélter nicht sofort
entladen werden mussten, sondern einfach
getauscht werden konnten. Die Bundesbahn
bot ihren Kunden die Verwendung der pa-
Behdlter in der innerbetrieblichen Logistik
sogar ausdriicklich an.

Abschliefend ein Hinweis zur korrekten
Beladung der offenen Behilter: Der Eokrt,
erhiiltlich von Fleischmann, Trix, Weinert
und Liliput, kann beispielsweise mit Sand
(etwa halb voll), mit Kies (60-70%), mit
Kohle (ca. 80%) oder mit Koks (randvoll)
beladen werden. (J

s o
.~ VON HAUS ZU HAUS
| g L

om—Tmn ! |

Eokrt-Behalter von Fleischmann und Weinert — in korrekter Farbgebung.
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Plnktlich zum 60. Geburtstag des Vorbilds
liefert Liliput die ersten Modelle des neu
entwickelten BTms 55 aus. Die Modell-
umsetzung des Wagens in mehreren

Varianten schlief3t eine Llcke bei
den GroBserien-HO-Fahrzeugen

VON STEFAN CARSTENS

as bei der DB 1949 eingefiihrte pa-

Behadlter-System wurde von den

Kunden sehr gut angenommen, so-
dass einhoher Bedarf an Behiltertragwagen
entstand. Den Anfang machten dreistindige
Bauarten, die dltesten auf Untergestellen
von Vorkriegswagen aufgebaut.

Schon 1952 folgten die ersten Neu-
bauten, ebenfalls dreistidndig, aber mit Dop-
pelschakenlaufwerken und Hik-GP- bzw.
ab 1954 mit KE-GP-Bremsen; SEAG bau-
te 1873 Exemplare des BTs 50. Schon bald
zeigte sich, dass Wagen mit nur drei Stidn-
den fiir viele Kunden nicht ausreichten. So
entwickelte SEAG 1955 den vierstidndigen
BTms 55, der mit insgesamt 2438 Waggons
zum héufigsten Behiltertragwagen {iiber-
haupt wurde.

Ab 1958 folgte mit den fiinfstindigen
BTmms 58 die nichste Generation von

A

Tragwagen, bis 1967 entstanden 2068 Ex-
emplare. Gleichzeitig setzte in der zweiten
Hilfte der 60er Jahre der Containerverkehr
ein, der sukzessive viele Transporte mit pa-
Behiltern abloste. Das hatte zur Folge, dass
bereits ab 1972 die BTms 55 in nennens-
werten Stiickzahlen entbehrlich wurden.

Die Untergestelle nutzte die DB in
vielfiltiger Form fiir die Herrichtung zu
Dienstgiiterwagen fiir den Transport von
Radsitzen, Drehgestellen, Motoren oder
Kleinloks. Die letzten BTms 55, ab 1968
als Lbs®®* und zum Schluss als Lbms™*
bezeichnet, waren bis 1999 im Einsatz,
die letzten Radsatztransportwagen als
LkkImps>* bis 2001.

Liliput setzt bei den Behéltertragwagen
auf Variantenvielfalt: Gefertigt werden die
BTms 55 mit Ubergangssteg oder mit Hand-
bremsbiihne, mit und ohne Bremserhaus.

Beim Vergleich der
Zeichnung fallt auf, dass
das Modell des BTms 55
mit Ubergangssteg zwei
Trittblgel zu viel hat.
ZEICHNUNG: S.CARSTENS
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Das Untergestell besteht aus Zinkdruck-
guss; Laufwerke, Tritte, Biihne, Gelidnder
und Signalstiitzen sind separat angesetz-
te Steckteile aus POM (Polyoxymethylen)
— und Liliput ,.kann auch zierlich*: Der
Durchmesser der Signalstiitzenhalter be-
triagt nur 0,4 Millimeter, beim Bithnengelédn-
der sind dies aus Stabilitdtsgriinden 0,7 Mil-
limeter. Leider hat man bei Kader jedoch auf
die freistehenden Spannhaken fiir die Be-
hilter verzichtet und nur Andeutungen von
Haken an den Rahmen angespritzt, sodass
die Haken nun deutlich zu weit innen sitzen.

Trotz der verwendeten unterschiedlichen
Materialien ist der seidenmatte Glanz der
schwarzen Lackierung recht homogen, die
genau dem Vorbild entsprechenden An-
schriften sind sauber gedruckt — nur im Be-
reich der Spannhaken lassen sich vereinzelte
Verzerrungen nicht vermeiden.
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Bei der Betrachtung der Behiltertragwa-
gen vergisst man nur zu leicht, dass auch
in der Entwicklung der Behilter ein erheb-
licher Aufwand steckt. Positiv hervorzuhe-
benist, dass Liliput der Empfehlung gefolgt
ist, die Behilterbefestigung kompatibel zu
den pa-Behiltern von Roco auszufiihren,

sodass die unterschiedlichen Behéltertypen
zwischen den Tragwagen beider Herstel-
ler ohne Anpassungsarbeiten freiziigig ge-
tauscht werden konnen.

Auch die Auswahl der Behilter kann
iiberzeugen, gibt es doch kaum Doppel-
entwicklungen zu den pa-Behiltern ande-

2 Die vier Stande des
il BTms 55 sind mit Eoskrt
1 021-Behaltern beladen.
Sie waren mit rund 6200
Einheiten die haufigste
offene Behéltertype.
FoTto: W. HOLLNAGEL/
SLG. CARSTENS

Unten: Zweimal BTms 55
mit Ubergangssteg. Der
eine beladen mit Efkr-
Behéltern, der andere mit
offenen Eoskrt.

rer Hersteller: Von den fiinf Behiltertypen
— Eoskrt 021 mit seitlichen Entladeklap-
pen, geschlossene Ekrt 231 mit Platten-
winden, Feinschiittgut-Behalter Efvkr 421
mit Regenabweiskragen, Zementbehilter
Edzkr 571 mit grofem Volumen und die
Bierbehilter Ddikr 621 ff. — gibt es bis auf
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Drei der fiinf neuen Lilput-Behalter: Links der Eoskrt fiir Schittgliter, in der Mitte der
Efkr fiir Feinschuttgut und rechts der Edzkr fiir Zement.

den letztgenannten noch keine 1:87-Nach-
bildungen.

Wihrend die Tragwagen vergleichswei-
se unscheinbar daherkommen, sind die aus
bis zu sechs Teilen zusammengesetzten pa-
Behilter sehr aufwendig und mehrfarbig
bedruckt. Dies gilt nicht nur fiir die bunten
Bierbehdlter, sondern auch fiir die DB-eige-
nen — auch bei diesen sind Anschriften und
Zettelhalter teils in mehreren Géngen auf-
gedruckt, bei den Eoskrt-Behiltern ist die
feine, in 1:87 formtechnisch kaum umsetz-
bare Lochblechstruktur durch einen grau-
en Aufdruck der Locher nachempfunden.

Bei Ankiindigung der Modelle im Jahr
2012 bekam man fiir einen Euro rund 1,35
US-Dollar; aktuell liegt der Euro-Dollar-
Wechselkurs etwa bei 1,10 — Tendenz fal-
lend. Und dass in China die Lohnkosten in
den letzten Jahren rapide angestiegen sind,
darf wohl inzwischen auch als allgemein

08
Fdkr e
BeTising . TS Edrkrin

bekannt vorausgesetzt werden. Allein die-
se beiden Faktoren haben eine Kostenstei-
gerung von rund 65 % innerhalb von drei
Jahren zur Folge gehabt.

Erschwerend kommt hinzu, dass Liliput
sich die Firma nicht aussuchen kann, die
die Modelle fiir den deutschen Markt pro-
duziert. Bachmann Europe und damit auch
die Firma Liliput gehoren der Kader Hol-
ding in Hongkong, die leider — so auch bei
den BTms 55 — nicht nur eigentlich gelun-
gene Konstruktionen nach Gutdiinken ,,fer-
tigungstechnisch optimiert“, sondern auch
die Preise nach eigenem Ermessen diktiert.
So positiv wie der schwache Euro-Kurs fiir
die deutsche Exportindustrie und damit fiir
die Wirtschaftin Deutschland insgesamtist,
auf unser Hobby-Budget wirkt er sich ne-
gativ aus. Als logische Konsequenz bleibt
bisweilen nur die Beschrinkung auf das
Wesentliche. O

Die Epoche-IV-Variante des Wagens als Lbs®®* mit Edzkr-Behaltern.

MODELLFOTOS: MARTIN KNADEN




Profitipps

fiir die Praxis

N“BA GEWASSER-
MODELBAHN | C ESTALTUNG

Der neue MIBA-Praxis-Band sorgt dafiir, dass die Erschaf-
fung einer Modellbahn-Landschaft mit realistisch wirken-
den Gewassern kein Hexenwerk ist. Der bekannte Modell-
bauer Helge Scholz zeigt dies Schritt fiir Schritt anhand
konkreter Beispiele: Von der Regenwasserpfiitze iiber Quel-
len, Bache und kleine Fliisschen bis hin zu Seen in verschie-
denen GroBen — sogar eine Meeresbrandung entstand in
seiner Modellbau-Werkstatt. Dariiber hinaus lenkt er den
Blick auch auf Techniken und Landschaftsbau-Materialien,
wie sie etwa bei der Gestaltung von Uferbereichen oder
der Gewasserumgebung zum Einsatz kommen.

Von der Pfiitze bis zur Meeresbhrandung

84 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung,
tiber 250 Abbildungen
Best.-Nr. 15078449 | € 10,

BAUSTELLEN
VOO | DER BAIN

w MIKRO-

- MODELLBAU

Best.-Nr. 150 87437

Best.-Nr. 150 87441 Best.-Nr. 150 87442

m KLEINE BASTELEIEN

RN | GIOSSE WIRKUNG

m MODELLEAHN

s | KLEIN + FEIN

MODELLBAHN
WERKSTATT

Best.-Nr. 150 87443 Best.-Nr. 150 87444 Best.-Nr. 150 87445 Best.-Nr. 150 87446 Best.-Nr. 150 87447 Best.-Nr. 150 87448

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a,
82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/534 810, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de

DIE EISENBAHN IM MODELL

www.miba.de



Modellbahn-Schule

Erstklassige ldeen und Expertentipps

Was Farben n_md
L ackiertechniken [

konnen

Modellbahn - E TS,

- f(l-llll.! Modell-Hafen
. Best.-Nr.

920032

€12,-

MBS 29
Am Bahn-
steig
Best.-Nr.
920029
€10,-

Modellbahn=

SCHULE

MBS 31
Waldleben
Best.-Nr.
920031
€10,-

MBS 28
Bahnhofe
Best.-Nr.
920028
€10,-

Modelbahnf

B SCHULE=—

Modellbahn =

B  SCHULE

(L o 2ot Y e
Faszination Lasercut

.-_._.- g ' ,_ -

Modell Erhiltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim MEB-Bestellservice,

=Eisen Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Bahner Tel. 0 81 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-100, www.vgbahn.de

Auf vielen perfekt gestalteten Anlagen verkehren oftmals schach-
telfrische Fahrzeuge und triiben den Gesamteindruck. Die neue
MODELLBAHNSCHULE zeigt Ihnen, wie Sie Lokomotiv-Modelle und Wag-
gons, aber auch Gebaude sowie Autos perfekt und sicher altern kénnen und
so ein besseres Abbild der Realitat auf Ihrer Anlage erzeugen. Lernen Sie
die verschiedenen Techniken mit Pinsel, Airbrush, Pulverfarben oder spe-
ziellen Lackstiften kennen. Eine kleine Warenkunde zeigt Ihnen, welchen
Lack beziehungsweise welche Farbe Sie fiir eine bestimmte Oberflache
nutzen sollten. Wie man die frisch lackierten Modelle trocknet, ohne dass
es zu lastigen Staubeinschliissen kommt, ist ebenfalls Thema. Weitere In-
halte sind Waggon-Inneneinrichtungen, der Bau einer Burg, die Begrii-
nung mediterraner Baume und die Gestaltung eines speziellen Gartens.

100 Seiten, Format 225 x 300 mm, Klebebindung,
rund 200 Abbildungen und Skizzen
Best.-Nr. 920033 - € 12,-

MBS 30
Natur pur
Best.-Nr.
920030
€10,-

MBS 27
Faszination
Lasercut
Best.-Nr.
920027
€10,-

€
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ANZEIGEN

Spezialisten-Verzeichnis

alphabetisch

A Anlagenplanung
M Modellbahnanlagen

D Dioramenbau

Guido Kiesl

Erkersreuther Str. 15 « PI6Bberg * 95100 Selb
Tel./Fax: 09287/1475 » Funk 0171/6143868
eMail: g.kiesl-amd @fichtelgebirge.org

www.modelleisenbahnbau.de

Stabiler Holzaufbau, exakte Gleis-
verlegung, digitale Steuerung,
hochwertige Landschaftsgestaltung,
beeindruckende Beleuchtungseffekte,
bew. Figuren + beleuchtete Fahrzeuge.
Transport und Aufbau, und das alles
aus einer Hand und zum fairen Preis!

Seit 1998

Wollt Ihr auch anders sein?

www.kotol.de

...und was macht dich gliicklich?

KOTOL

DAS Modellbahnzubehor

AGEN

CHE S 512

HAN I\ A‘N“ﬁ“b Aber Vorsicht!

wl“ Kann stichtig machen!
Kein Internet? Kein Problem! KoTol hat auch einen Katalog. Tel.: 030-67892231

Haben Sie einen speziellen
Anlagenwunsch?

nte Modellbahn-Anlagenbau
pann ""ﬂ J. Brandl

dies hie htlﬂ Fronfischergasse 6
die "‘se 93333 Neustadt
Adres ein: Tel.: 094 45/83 93 oder 410

fiir i€ Fax: 09445/219 48

e Seminare

e Landschaftszubehor
e Silikonformen
Wolfgang Langmesser

Am Schronhof 11 ¢ 47877 Willich

Tel.: 02156 /109389 ¢ Fax: 02156 /10 93 91
E-Mail: info@langmesser-modellwelt.de
www langmesser-modellwelt.de

“tvie in echt ”

Langmesser-Modellwelt

Diese Anzeige kostet nur
€ 50,- pro Ausgabe

Infos unter Tel.: 08141/53481-153
Fax: 08141/53481-150
E-Mail: anzeigen@vgbahn.de

SYSTEME
LAUER

Elektronik fiir die Modellbahn

MONDIAL.ctricn

Claus-Peter Bramer e.K. - Woldlandstr. 20 - D 26529 Osteel
Tel.04934/806 7299 - Fax: 04934/9 109162

Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
Sie miissen kein Profi sein . . . Jeder Laie kommt sofort zurecht!
Schattenbahnhofsteuerungen fiir mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.

Blockstellensteuerungen wie beim grofien Vorbild, fiir den Analog- und Digitalbetrieb.
Fahrregler fiir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.
Internet: www.mondial-braemer.de e-Mail: inffo@mondial-braemer.de

* 280 Modellbahnen ° 43 Ausbuustufen
* 800 zufrle ene '

brima Modellanlagenbau GmE
Albert-Einstein-Str. 7 - 55435 Gau-Algesheim
Telefon +49 (0) 67 25 - 308 211 - brima@brilmays

Anlagenbau

I\lapptr\wu 9
30966 Hemmingen

www.mehbu.de Tel: 0172/5115021 = %
info@mehbu.de Fax.: 05101585187 = & &

MODELLEISENBAHN LIVE UND HAUTNAH

WEITERE FASZIERENDE MOBATV-AUSGABEN

Treiser Pfad 1
35418 Buseck
Tel. 06408/3918
Fax 06408/501496
www.schnellenkamp.com  schaelisnkampst-oniine.de

Besuchen Sie unser Spur-0-Kaufhaus im Internet. Hier finden Sie Fertigmodelle sowie Bausiitze
von Fahrzeugen und Anlagenzubehor. Hunderte von Bauteilen erleichtern Ihnen Thre Modell-
bahnarbeit. Als Lenz- und Brawa-Vertragshindler bieten wir Thnen das komplette Fahrzeug-

sowie Digitalprogramm. Uber die vermutlich groite Spur-0-Ausstellung in Deutschland werden

hnellenl -spur-0-tage.de informiert.

schnellenkamp

Sie unter www.

III“I ll'l Ill.lll.---—
mrn'rrrmTrrthtrrn'lTr

H‘ l || www.weinert-modellbau.de

www.mein-gleis.de
www.peco-gleise.de

NEINERT MODELLBAU

Weitere Themen:

Neuheiten-Test:
S 3/6 18 537 von Marklin liefera

Werkstatt:

Model
Bahn

Mehr
MobaTV )
www- Jetzt meul _
i hn-tv.de Hur ]i\‘,. S0€~
llen
. \ntos zu @l
(inkl aren AUS-

gabem

Perfekte Baume selbst gebaut

Best.-Nr. 7543 « 14,80 €

@ Best.-Nr. 7541 @ Best.-Nr. 7542 @ Best.-Nr. 7705

€14,80 €14,80 €14,80

RioGrande-Bestellservice * Am Fohlenhof 9a ¢ D-82256 Furstenfeldbruck e Tel. 08141/534810 ¢ Fax 08141/53481100 514
* E-Mail bestellung@vgbahn.de ¢ www.modellbahn-tv.de ¢ www.riogrande.de ® www.vgbahn.de



Unsere Fachhandler im in- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

E/=4 Modellbahn-Center » EUROTRAIN ° |dee+Spiel-Fachgeschift E] Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhédndler « RW = Reparaturdienst und Werkstatten e H = Hersteller « A = Antiquariat ¢ B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen

01187 Dresden

SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Wiirzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215 ¢ Fax: 0351 / 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer @online.de

FH

22083 Hamburg

MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593 * Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

FH/RW £UROTRAIN

44141 Dortmund

DER LOKSCHUPPEN
DORTMUND GMBH
Markische Str. 227
Tel.: 0231 /412920 » Fax: 0231/ 421916
www.Lokschuppen.com

FH £UROTRAIN

53111 Bonn

MODELLBAHNSTATION
BONN
Romerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

FH £UROTRAIN

01445 Radebeul

MODELLEISENBAHNEN
Grundkoétter GmbH
Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ gruni64 @aol.com

FH/RW

22767 Hamburg

MODELLBAHN ALTONA
Dipl. Ing. Uwe Draabe
Ehrenbergstr. 72
Tel.: 040 / 3800819 « Fax: 040 / 3892491
www.1000Loks.de

FH/RW/A £UROTRAIN®

Diese Anzeige kostet nur
€ 13,— pro Ausgabe
Infos unter Tel.: 08141/53481-153
Fax: 08141/53481-200
e-mail: anzeigen@vgbahn.de

58135 Hagen-Haspe

LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE
Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @lokschuppenhagenhaspe.de

FH/RW =4

04159 Leipzig
bahnundbuch.de
Versandhandel fiir Fachliteratur,
Videos, DVDs, CDs
Raustr. 12
Tel.: 0341 / 2682492 » www.bahnundbuch.de

B

25355 Barmstedt

MODELLBAHNEN HARTMANN
Reichenstr. 24
Tel.: 04123/ 6706
Fax: 04123 /959473
Modellbahnen-Hartmann @t-online.de

FH/RW/B £UROTRAIN

Erfolgreich werben
und trotzdem sparen:

Eisenbahn
JOURNAL

Tel.: 08141/53481-153

63110 Rodgau

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 « Fax: 06106 / 779137
info @ mut-goetzke.de

FH

04610 Meuselwitz

VOLKER HOFFMANN
www.modellbaufrosch.de
Falkenhainerstr. 6
Tel.: 03448 / 753320
modellbaufrosch@yahoo.de

28865 Lilienthal b. Bremen

HAAR
MODELLBAHN-SPEZIALIST
Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521 « Fax: 04298 / 916527
haar.lilienthal @vedes.de

FH/RW

44339 Dortmund

MODELL TOM
* NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE ¢
Evinger Str. 484
Tel.: 0231/ 8820579  Fax: 0231 / 8822536
www.modelltom.com

FH/RW

63225 Langen

MODELLBAHNEN
Werner & Dutine
Frankfurter Str. 9
Tel.: 06103 / 23548 * Fax: 06103 / 27872
www.werner-und-dutine.de

FH/RW

10318 Berlin

MODELLBAHNBOX
KARLSHORST
Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041

www.modellbahnbox.de

FH/RW/A £UROTRAIN’

30159 Hannover

TRAIN & PLAY
Modelleisenbahnen ¢ Modellautos
Breite Str. 7 « Georgswall 12
Tel.: 0511 /2712701
Fax: 0511 / 9794430

FH/RW/A

47058 Duisburg-Duissern
BUCHHANDLUNG
Jirgen Donat
Ottilienplatz 6 (Eingang Keetmanstr.)
Tel.: 0203 / 31738-20 * Fax: -44
info@buchhandlung-donat.de
B

63654 Biidingen

MODELL & TECHNIK
RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH £UROTRAIN'

10589 Berlin

MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH
Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Marklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

FH £UROTRAIN'

33102 Paderborn

EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER
Friedrichstr. 7 « Am Westerntor
Tel.: 05251 / 184752 ¢ Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

FH/RW/A/B

48231 Warendorf

KIESKEMPER
Everswinkeler Str. 8
Tel.: 02581 / 4193
Fax: 02581 / 44306
www.kieskemper.de

FH/RW £UROTRAIN®

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621/ 682474
Fax: 0621 / 684615
www.werst.de ¢ werst@werst.de

FH/RW

10789 Berlin

MODELLBAHNEN TURBERG
Lietzenburger Str. 51
Tel.: 030 / 2199900
Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN®

34379 Calden
RAABE’S SPIELZEUGKISTE
Ankauf — Verkauf von Modell-
eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net

FH/RW/A/SA

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541 /433135
Fax: 0541/ 47464
www.jbmodellbahnservice.de

FH/RW £UROTRAIN

67146 Deidesheim

moba-tech
der modelleisenbahnladen
Bahnhofstr. 3
Tel.: 06326 / 7013171 « Fax: 06326 / 7013169
www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW

12105 Berlin
MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PrihBstr. 34
Tel./Fax: 030 / 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

40217 Diisseldorf

MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211 / 373328
www.menzels-lokschuppen.de

52062 Aachen

M. HUNERBEIN OHG
Markt 11-15
Tel.: 0241 / 33921
Fax: 0241 /28013

67655 Kaiserslautern
DiBa-MODELLBAHNEN
Kénigstr. 20-22
Tel./Fax: 0631/ 61880
geschaeft@diba-modellbahnen.de

EUROTRAIN' FH/RW £UROTRAIN EUROTRAIN FH/RW £UROTRAIN'
14057 Berlin 42289 Wuppertal 53111 Bonn 69214 Eppelheim/Heidelberg
BREYER MODELLEISENBAHNEN MODELLBAHN APITZ GMBH MODELLBAHNLAND BONN MODELLBAHN SCHUHMANN

Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH £.=4

KéInstr. 32-34
Tel.: 0228 / 342410
Fax: 0228 / 348918
www.modellbahnland.de

FH/RW/H/A/SA

Schitzen-/Ecke Richard-Wagner-Str.
Tel.: 06221/ 76 38 86
Fax: 06221 / 768700
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Wochenend-Basteleien

Manchmal ist am Wochenende nur Zeit fiir eine kleine Bastelei. Doch welche Ver-
besserungen an der Anlage sind dann realisierbar? MIBA-Autor Horst Meier hat
flir genau solche Falle 52 kleine Basteleien zusammengestellt, die die gesamte
Palette der Anlagengestaltung betreffen. Ob im Bahnhof oder in der Stadt, ob
im Industriegebiet oder auf dem Land — tberall lassen sich mit kleinen Verbes-
serungen groBe Wirkungen erzielen. Auch fiir Fahrzeuge und ihre Schienenwe-
ge gibt es jede Menge Optimierungstipps. Und damit die Gummikonkurrenz
iiberzeugend wirkt, sind auch Autos und StraBen beriicksichtigt worden. Ein
Ratgeber, mit dem lhnen mindestens ein Jahr lang die Ideen fiir eine schonere

schnergnachen

Modellbahn nicht ausgehen!

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 280 Abbildungen
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Von Gloggnitz nach Miirzzu-
schlag verlduft eine der faszi-
nierendsten Gebirgsbahnen: die
1998 in die Liste des Unesco-
Weltkulturerbes eingetragene
Semmeringbahn. Auf der rund
41 Kilometer langen Strecke
passieren die Ziige 14 Tunnel,
16 grof3e Viadukte und mehr als
100 Kkleinere Briicken, zudem
werden mehr als 400 Meter Ho-
henunterschied iiberwunden —
ein eisenbahntechnischer Le-
ckerbissen!

Dieser herausragenden Stre-
cke hat sich das Modellbauteam
Ko6ln angenommen und zahl-
reiche markante Punkte wie bei-
spielsweise den Viadukt iiber die
Kalte Rinne fiir ihre neue Aus-
stellungsanlage in den Maf3stab
1:87 tibertragen. Das Team um
Hartmut Groll hat im Herbst
2014 mit den Arbeiten begonnen
und wird die Anlage Ende April
2016 erstmals auf der Intermo-
dell Dortmund dem Publikum
vorfiihren.

Landschofts-, Stadt- und StraBenbau im MaBstob 1:87
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Stadt, Land, Fluss

und StralRenbahn

Eisenbahn-Journal-Autor Wolfgang Langmesser hat ein beim Vorbild gar nicht
so seltenes Thema in eine kompakte Modellbahn umgesetzt: Auf einer U-férmi-
[ 9en HO-Anlage mit einer GroBe von etwa 4,50 x 2,60 m geht die typisch stad-
= = tische Bebauung in die Landschaft iiber — in Anlehnung an Vorbildsituationen
LB __J\ aus dem Ruhrgebiet. Ein kleiner Vorstadtbahnhof verkniipft StraBenbahn- und

bahn
FaTmEL

Eisenbahnbetrieb, wahrend im innerstadtischen Bereich eine StraBenbahnlinie

den schienengebundenen Nahverkehr besorgt — inklusive Wendeschleife, End-
station und Depot mit Werkstatt. Neben ,klassischem® Landschaftsbau zeigt
der Autor u.a. Schritt fiir Schritt, wie eine stadtische StraBenbahnstrecke in-
klusive Rillengleis, Weichen und Oberleitung entsteht. Modellbahner, die vor
dem Bau einer Anlage mit stadtischen Szenen stehen, finden also in der ak-
tuellen Ausgabe von , 1x1 des Anlagenbaus” eine Fiille von Anregungen und
erprobten Praxistipps.

92 Seiten im DIN-A4-Format,
iiber 220 Abbildungen,
Klammerheftung
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Holztransport

im Wandel der Zeit

Vom Wald bis in die Wohnung und vom Stamm bis zum Stuhl — so lassen sich
Anfang und Ende der Produktions- und Transportkette von Holzern beschrei-
ben. Die erste Ausgabe der neuen Eisenbahn-Journal-Reihe ,Vorbild und
Modell” begleitet (iber die verschiedenen Jahrzehnte den Transport des
Materials von der Verladung bis zum Kunden. Historische Aufnahmen aus der
groBen Zeit der Eisenbahn zeigen den einst aufwendigen Umschlag und den
nicht immer einfachen Transport des Rohstoffs auf der Eisenbahn.

Neben fundierten Vorbildinformationen wird der Holztransport im Modell
ausfuhrlich beleuchtet. Im MaBstab 1:87 werden Stamme und Bretter vorbild-
gerecht verladen und verzurrt. Geeignetes Wagenmaterial fiir den Holztrans-
port wird verfeinert, Modellbautechniken zur Oberflichengestaltung des
Materials werden vermittelt. So dient diese Ausgabe dem Modelleisenbah-
ner als Wegweiser zum authentischen Betrieb nach konkretem Vorbild.

Vorbild -
4 und Modell ML

Eisenb
JOUR

i
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Liriputr Behéltertragwagen

Die Welt der Modelleisenbahn Die Pioniere des Containerverkehrs

Fiir alle Wagen gilt: Sehr fein detaillierte Behélter, vierseitig
bedruckt, beschriftet mit unterschiedlichen Behélternum-
mern. Kurzkupplungskinematik, Kupplungsaufnahme nach
NEM 362, Liliput-Kurzkupplung. Austauschradsétze fir das
Wechselstromsystem optional bei Liliput erhéltlich.

Unsere Liebe zum Detail:

e g 2

L235120 UVP 88,00 €

Alle Behélter der Wagen L235120, L235121, L235125,
L235130, L235140 sind gesteckt und untereinander aus-
tauschbar. Auch unbeladen haben die Wagen durch das
Metall-Fahrgestell sichere Laufeigenschaften.

L235120 » Behéltertragwagen, DB, Epoche Il
BTms 55, Wagen-Nr. 015 314, beladen mit 4 offenen Behaltern
Eoskrt 021, aus der Serie ,,von Haus zu Haus", LGP 126 mm.

L235125 « Behéltertragwagen, DB, Epoche Il
BTms 55, Wag.-Nr. 015 222, mit Bremserbthne, beladen mit 4 Be-
héaltern Efkr 421, aus der Serie ,von Haus zu Haus”, LGP 132 mm.

L235130 » Behaltertragwagen, DB, Epoche IV
Lbs 584, Wag.-Nr. 21 80 411 2 381-9, beladen mit 4 ovalen Behal-
tern Edzkr 571, aus der Serie ,von Haus zu Haus"”, L4P 126 mm.

L235130 UVP 88,00 €

Die Auslieferung der unten abgebildeten Behéltertragwagen L235121 und L235140 erfolgt im 1.Quartal 2016

umw' ow-w' G
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L235140 UVP 97,90 € L235121

L235140 ¢ Behéltertragwagen, DB, Epoche Il
BTms 55, Wag.-Nr. 015 288, mit Bremserhaus, beladen mit 4 Be- Mehr Produktinformationen
haltern Ekrt 231, aus der Serie ,von Haus zu Haus”, LGP 132 mm. erhalten Sie bei lhrem Fachhéndler

bzw. unter www.liliput.de
L235121 » Behéltertragwagen, eingest. bei der DB, Epoche IV
BTms 55, Wagen-Nr. 21 80 042 1 206-2, beladen mit 4 Bierbe- Oder einfach den QR-Code scannen
haltern Ddikr 624, ,,Dortmunder Union”, LGP 126 mm.

Bachmann Europe Plc - Niederlassung Deutschland - 90518 Altdorf bei Niirnberg
PEUROPE Pic} ili

www.liliput.de




