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M-S | ' Nur ein Behelf

) . Wir prasentieren Ihnen eine ef-
fektvolle Kleinbastelei, die auf
vielen Anlagen Platz finden kann
und einen echten Blickpunkt dar-
stellt. Ab Seite 18 konnen Sie
mitverfolgen, wie Stephan Rieche
sein Modell eines Behelfsstell-
werks entstehen |aBt.

‘ Rieche

Schwindel-

erregend

wirken die im amerika-
nischen Stil gebauten
Holzbriicken, die Gber
tief eingeschnittene
Canyons fuhren. Ei-
gens fur Ausstellungs-
zwecke wurde diese
HOn3-Anlage von Mo-
delleisenbahnern aus
den Niederlanden ge-
baut. Lassen Sie sich
mit diesem Beitrag ab
Seite 52 in die Berg-
welt der Rocky Moun-
tains entflhren.

18paiqpiay "M

Erlebnisse in Ahrensbok
Reichsbahnsachsen — Die groBen Ferien sind fiir Schulkinder die schénste Zeitim Jahr. Unser Leser Hans-
selbstgebaut Harald Kloth erinnert sich und laBt diese Tage aus seiner Jugend in detailreich

Sachsische XIII H auf Roco-Piko-Basis 66 gestalteten Modellszenen wieder aufleben.

Tips und Tricks
Modellbahnaufnahmen miteinem Pin-hole-

Ein Leichttriebwagen a la Sylt

A

Pennsylvania & Ohio
—in Spur N

Schaufenster der Neuheiten
Fachhéndler-Adressenseiten
Mini-Markt

Sonderfahrten und
Veranstaltungen
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Weine Hlbelabatin

Gunther Dachseltisteiner unserer “fleiBigsten”
Einsender von Anlagenberichten; wir stellen
Ihnen heute sein neuestes Werk vor. Innerhalb
von nur sechs Jahren schuf Herr Dachselt nicht
wenigerals dreigroBe Anlagen. Begonnen hatte

alles mit einerin der NenngréBe N. Durch die
drei Sonderausgabendes Eisenbahn-Journals
tiberdie Rhatische Bahn begeisterte sich Herr
Dachselt sofiir Hochgebirgsbahnen, daB die N-
Anlage kurzentschlossen abgebrochen und auf

Bild 2: Gut erkennbar
ist hier die Konstruk-
tion des Anlagenun-
terbaus. Die Rippen
fiir die aufgestianderte
Trasse wurden ent-
sprechend der spa-
teren Geldndeform
ausgeségt.

arb des Eisenbahn-Journals

der gleichen Fldche eine Anlage mitdem The-
ma Rhétische Bahn aufgebaut wurde. Sowohl
die N- als auch die erste RhB-Anlage wurde
bereitsin friiheren Ausgaben des Eisenbahn-

Journals vorgestellt.

Ein Umzugin eine groBere Wohnung sowie der
Startunseres 3. Internationalen Modellbauwett-

bewerbs waren fiir Herrn Dachseltder AnlaB,

sich erneut mitdem Thema RhB zu befassen.

Erbesitzt mittlerweile alles an RhB-Rollmate-
rial aus dem Programm von Bemo. Seinen Ent-
schluB, zur NenngréBe HOm tiberzuwechsein,

hater nie bereut; mit der derzeitigen Anlage ist
ersehrzufrieden. Der Kaufder Bemo-Neuhei-
ten IaBt sich auch finanziell relativ gut realisie-
ren, da Bemo seine Neuheiten kontinuierlich
liberdas ganze Jahrverteilt und so das Modell-
bahnbudgetimmer wieder aufgefillt werden
kann. Damitist auch das Sammeln von Model-
lensehrerleichtert, und die vorhandene Freizeit
kann vollzum Anlagenbau und Austiifteln neuver
Schaltungen unter Zuhilfenahme elektronischer
Bauelemente genutzt werden.

Diesmal hat Herr Dachselt auch die einzel-
nen Baustadien beim Grundaufbau fotogra-

Eisenbahn-Journal 7/1991 . 6



sind bereits provisorisch verlegt.

Bild 1 (linke Seite oben): Ein bunt gemischter
Gliterzug beféhrt den Lehnenviadukt. Die Frage,
wo die Anlage endet und der Hintergrund
beginnt, ist nur sehr schwer zu entscheiden.

Bild 4: Probeweise wurde das in volligem
Eigenbau entstandene Empfangsgebiude des
Bahnhofs Bergtin auf der Anlagenplatte plaziert.

fisch festgehalten, was den Wiinschen vieler
Modellbahnfreunde entgegenkommt. Der Gleis-
plan wurde “durchsichtiger”, also besser er-
kennbar. Auch so manche Bautechnik istdamit
dokumentiert undkanninden eigenen Anlagen-
bau ibernommen werden.
Mittlerweile hat Herr Dachselt seine besondere
Liebe firden Graublindener Ort Berglin ent-
deckt, den er in der freien Zeit oft mit seiner
Familie besucht. Er selbstist dann mit Meter-
mabBundKameraunermudlich unterwegs. Viele
Einheimische kennen ihn inzwischen und ha-
ben groBes Verstdndnis fiir sein Tun, denn die
Bergiiner baueninihrem Heimatmuseum auch
aneinergrofBen Bemo-Anlage, um nach Fertig-
stellung den vielen Besuchern die Strecken-
entwicklung der Bahnumihren Ort herum als
zeitgeschichtliches Dokument vorfihren zu
kdnnen. So manches Bauwerk in Bergiin hat
Herr Dachselt inzwischen im Eigenbau auf
seiner Anlage nachgestaltet, z.B. den alten R6-
merturm und ein paar typische Bauernhauser
samt Nebengebduden. Leider muBte das Dorf
aufderAnlage an einem unginstigen Standort
plaziert werden, so dal3das fotografische Ein-
fangen von Detailszenen nicht mehr méglich
ist. Herr Dachselt will beim Bau der ndchsten
(?) Anlage darauf Riicksicht nehmen undderar-
tige Anlagenstiicke herausnehmbar gestalten.
Redaktion

Bild 5: Der rechte Teil der 4,0 m langen Anlage
mitdem bereits eingesetzten Lehnenviadukt. Die
Tunnelportale wurden ebenfalls schon aufge-
stellt.

7 - Eisenbahn-Journal 7/1991
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Bild 3: Ein Blick iber die im Bau befindliche Anlage in der Gegenrichtung. Im Hintergrund erkennt man die Hauser von Bergtin. Die Gleisanlagen des Bahnhofs
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e die schneebedeckten Berggipfel.

Bild 6: Die Bahnhofseinfahrt von Bergiin mit dem Lehnenviadukt im Hintergrund. In der Fern
Bild 8 (rechte Seite oben links): An dieser Stelle der Strecke war eine Lawinenschutzgalerie unumgénglich.
Bild 9 (rechte Seite oben rechts): Die Trasse liegt im Bereich der Gleiswendel auf beweglich mit den Stitzen verbundenen Tragern, wodurch eine wesent-

lich bessere Justierung der Trassenbretter erreicht wird.
Bild 10 (rechte Seite Mitte links): Hier ist der im Gleisplan nur schematisch dargestellte Streckenverlaufim Bereich der rechten Wendel gut zu erkennen.

Bild 11 (rechte Seite Mitte rechts): Im Vergleich dazu die linke Gleiswendel mit der Streckenfiihrung zur héhergelegenen Paradesirecke.
Bild 7: Der Gleisplan mitdem groBz(gig geplanten Schattenbahnhof. Rechts undlinks werden die Gleise jeweils durch eine Wendel auf die erforderliche Héhe

gebracht.
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Nachdem mirder2. Modellbauwettbewerb des
Eisenbahn-Journals viel Anerkennung gebracht
hatte, gab es fiir mich nur eine Devise: den Bau
einer neuen Anlage. Beider Planung legte ich
mein Hauptaugenmerk auf einen ausreichend
groBdimensionierten Schattenbahnhof, eine
lange Paradestrecke und einen interessanten
Durchgangsbahnhof. Als Vorbild bot sich der
Bahnhof Berglin an der Albulastrecke an, in
dem so bekannte Ziige wie der Bernina- und
Glacier-Express zu sehensind undin dem auch
der Guterverkehr nicht zu kurz kommt.

Im Gleisplan versuchte ich, alle meine Wiin-
sche und Vorstellungen einigermafen “unter

einen Hut" zu bringen, was trotz der zur Verfi-
gung stehenden Lange von 4,0 m gar nichtso
einfach war. Neben dem Bau des Grundrah-
mens und der Verlegung der Trassen machte
ich mich an den Selbstbau des Empfangsge-
béudes, des Lokschuppens und eines Bahn-
waérterhauses. Sie entstanden aus Sperrholz.
Bei meiner Vorliebe fiir den Selbstbau von
Gebauden durften natiirlich einige markante
Bauten aus Bergin nichtfehlen. Die Schweizer
Modellbahnfreunde mégen mir verzeihen, daB
ichdas Dorf Berglin aus Platzmangel aufeinen
Berg verlegen muBte; doch das Wahrzeichen
des Ortes, den Richterturm, wollte ich auf der

Bild 12: Ein Teilstiick des mit langen Gleisnutzlangen ausgestatteten

Schattenbahnhofs. Insgesamt sechs Gleise erlauben einen abwechslungs-

reichen Fahrbetrieb.

Anlage aufkeinen Fall missen.

Was ist eine Bergbahn ohne Viadukte? Also
schnirteich mein “Rénzel” und wanderte die
Strecke von Preda nach Berglin entlang, um
nach einem passenden (undvorallem machba-
ren) Viadukt Ausschau zu halten. SchlieBlich
fand ich mein Vorbild im Lehnenviadukt. Ich
baute ihn aus Sperrholz, das mit Heki-dur-
Mauerplatten verkleidet wurde. Das gleiche Ma-
terial verwendete ich auch fiirdie Tunnelportale
unddie Lawinenschutzgalerie. Eine groBe Hilfe
beim Auswéahlen von Motiven gab mir das Ei-
senbahn-Journal 12/1989 ("Die Rhétische Bahn
im Modell”).

Bild 13: Die wenigen darstellbaren Gebdude des Ortes Bergiin muBten aus

Platzgriinden oberhalb des Bahnhofs angeordnet werden.

Ty




Bild 14: Der Bahn-
hofsvorplatz von Ber-
gtin. Die zahlreichen
Passanten lassen auf
einen eben eingefah-
renen Zug schlieBen.

Bild 15: Diese
Umspannanlage im
Bahnhof Bergin ist
Voraussetzung fiir
die einwandfreie
Stromversorgung
der Bahnstrecke.

— - - = =— - S — I
Bild 16: Die neue Museumslokomotive von Ferro-Suisse wird von den Ei- Bild 17: Beim Entladen eines Stiickgut-Waggons sind weitaus mehr Zu-
senbahnfans gebiihrend bestaunt. Wer von ihnen keinen Fotoapparat dabei schauer als Arbeiter zugegen. Im Hintergrund sieht man die Wagen eines
hat, argert sich ma#Blos. abfahrtbereiten Reisezugs.

Bild 18: Das im Eigenbau entstandene Empfangsgebéude des Bahnhofs Bergiin weist alle wesentlichen Merkmale seines groen Vorbilds auf.
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Bild 19: An der LadestraBe von Bergtin mit dem dahinterliegenden zweistdndigen Lokomotivschuppen herrscht reger Giterumschlag.

Bild 21: Das Wahrzeichen von Bergin, der Rémerturm, durfte keinesfalls
Bild 20: Dem Lehnenviadukt sieht man seine Baumaterialien Sperrholzund  im Ortsensemble fehlen. Er wurde ebenfalls nach Originalfotos im Modell
Merkur-Platten wahrlich nicht mehr an. nachgestaltet.




Bild 22: Fast eine Gesamtiibersicht iber die
Anlage bietet dieses Foto; lediglich die linke
Wendel mit dem Ort Bergdiin ist nicht mehr
sichtbar.

Bild 23: Die im Vordergrund verlaufenden Gleise
dienen nur dem Verschub und sind deshalb nicht
mit einer Schranke gesichert. Im Bedarfsfall
stoppt ein Rangierer mit einer Warnflagge den
Kraftfahrzeugverkehr.

Die beeindruckende Felslandschaft wurde aus
Styropor geschaffen. Dieses Material iberzog
ich mit Haftputz, aus dem die Feinheiten gut
herausmodelliert werden konnten. Das Gleis-
material stammtvon Bemo; es wurde auf Kork-
streifen verlegt und danach eingeschottert. Die
Weichenimsichtbaren Bereich erhielten einen
motorischen Unterflurantrieb. Fiir die Oberlei-
tung verwendete ich Material der Firma Som-
merfeldt. Bahnschranke nebst Blinklicht muB-
ten im Eigenbau hergestellt werden. Hierfiir
sollte sich ein Herstellerinteressieren. Dies sei
als Wunsch an die Modellbahnindustrie weiter-
geleitet.

Fureinendemnachstanstehenden Umzug wur-
de bereits Vorsorge getroffen: Die rechte und
die linke Gleiswendel habe ich auf eine jeweils
1,0mx 1,0 m messende separate Grundplatte
montiert; ebenso erhielten der Schattenbahn-
hof und der Bahnhofsbereich Bergiin einen
speziellen demontierbaren Unterbau. Bei einer
eventuell notwendig werdenden Neuplanung
lassen sich alle diese Elemente ohne Schwie-
rigkeiten libernehmen. Gunther Dachselt

Bild 24: Das Fotografieren ist in Bergtin zwar
nicht verboten, aber hier im Modell ergaben sich
durch die unglinstige Plazierung oberhalb der
linken Wendel kaum Méglichkeiten, die nett ge-
stalteten Szenen im Ort auf den Film zu bannen.
So blieb es nur bei diesem Schnappschull am
Rémerturm, der auch noch seiner Spitze beraubt
wurde.

Eisenbahn-Journal 7/1991 - 12
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Bild 25: Reger Zugverkehr herrscht zum Zeitpunkt der Aufnahme in Bergtin. Der eingefahrene Zug mufte den Gegenzug abwarten und wird gleich wieder auf
die Reise gehen.

Bild 26: Das legendére “Krokodil” als Modell von Bemo wurde bei seiner Fahrt auf der “Paradestrecke” abgelichtet. Fotos: G. Dachselt




m -1 ; ternationale ‘ erb des Eisenbahn-Journals

Die Werkbahn der »VR GojH«

Bevorichden Platz fiirmeine jetzt begonnene  wilkommene Gelegenheit, endlichmitdenprak-  Ich wollte nicht unbedingt den reinen Haupt-
Anlage, wie sie im EJ 4/1991 (Seite 88) be-  tischen Arbeitenzubeginnenund Erfahrungen  bahnverkehrdarstellen, sondern neigte mehr
schrieben wurde, hatte, versuchteichichmich  beiderGleisverlegungund Landschaftsgestal-  dazu, ein Motiv mit viel Rangierverkehr zu
aneinem kleinen Anlagenstick. Dieswareine  tungzu gewinnen. gestalten. Das Hauptthemades 180cmx65cm

Bild 1 (oben): “Ein-
geklemmt”zwischen
Felsen und Bach folgt
die Trasse der klei-
nen Werkbahn dem
Wasserlauf und er-
reicht nach einem
Tunnelundeinem
Unterfiihrungsbau-
werkden kleinen
Bahnhof.

Bild 2: Nach been-
deter Fahrt rolit die
Dampflok zum Ergén-
zen ihrer Vorrédte an
den Kohlebansen.
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Bild 3: Die Normalspurbahn fiihrt tiber einen kleinen Viadukt, dessen Bégen als Werkstattraume ausgebaut wurden.

groBen Teilstlicks bildet die Werkbahnder“VR  Bild 4: Der linke Teil des "Werkbahn-Achters” wurde durch Gebéude hindurchgefihrt, wodurch der
GojH"(*Vereinigte Raubbau, Gesellschaftohne  Eindruck eines simplen Kreisverkehrs geschickt vermieden wurde.

jede Hemmung"), die in schwierigem Gelénde
mehrere Schachtanlagen betreibt. Im Hinter-
grundverldufteine eingleisige Nebenbahn. Da-
flr wurde Roco-Gleis mit einem Radius von
ca. 550 mm und einem Ubergangsbogen sowie
2mm Gleisliberhéhung auf einer Korkbettung
verlegt. Die Schiittgut-Verladung auf Waggons
der Vollspurbahn findet gedachtermafBen au-
Berhalb des Anlagenstiicks statt; dargestelit
wurde nur die Beladung von Lkws mittels Rut-
sche. Firdie Pflege und Wartung der Privat-
bahnloks steht ein winziger Betriebsbahnhof
zur Verfligung.

Die Gleise der Werkbahnwurdenin Form einer
Acht verlegt, die zum gréBten Teil verdeckt
verlauft. Ein ebenfalls unsichtbares Ausweich-
gleisdientdem vollautomatisierten Zugwech-
sel: Esfahren je einbeladener und ein Leerwa-
genzug wechselweise in Gegenrichtung. Die
gegenseitige Zuschaltung und Umpolung des
Fahrstroms einschlieBlich Weichenumstellung
wird durch SRK-gesteuerte Relais erreicht. Die-
se ansich einfache Automatikschaltungbrach- i
te mireinen ungeahnten “Drahtverhau”, funktio- R L
nierte jedoch (was mich selbst am meisten AL SRV
Uberraschte) auf Anhieb stérungsfrei. ' ', Py
Die Landschaft entstand aus Fliegendraht, der i 8 .
mitLeimlappenbelegt undteilweise mit Moltofill \ : ~_\ _ -
Uberzogenwurde. DergroBte Teil des Gelan- = y i 4 4
des wurde aus einer Masse aus Tapetenklei- - . “‘t\; = ,

ster und Papier aus dem ReiBwolf modelliert. o = | 4T e - ) 8+
Diese Methode hat nur einen Nachteil; Der Brei i3 : e : il ]‘ Iy ) i
Bild 5 : Ein Lorenzug ist an der Entladestelle g S el Sl e | T N
angekommen; das Umladen der Kohle in Lkws ot T A s R TR S

istin vollem Gange.
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bendtigt etwa zwei Wochen zum Trocknen und
Ausharten. Istdiese Zeit Uberstanden, erfolgt
ein Farbanstrich mit einem Farb-Leim-Gemisch.
Fiirdas Begriinen mit Streufasern verwendete
ich das Beflockungsgerat von Noch. Den letz-
ten Gestaltungsschritt tatich mit Islandmoos,
Korkfelsen und “Natur”-Baumen. Dem Bach
verhalf GieBharz zu "ordentlichem” Aussehen.
Flurden Wendeplatz vorder Schiittanlage wurde
Styropor mit einem Foén vorsichtig so lange
erwarmt, bis sich die “Pflastersteine” bildeten.
Die Bauten sind abgewandelte handelstibliche

Bild 7: Am Dach des in Holzbauweise errichteten
Werkstattgebdudes hat der “Zahn der Zeit" schon
recht kréftig “genagt”.

Bild 8: Teilansicht eines Ansatzsilcks, das die
Betriebsmdglichkeiten weiter erhéhen wird.
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Bild 6: Dieser Uberblick iber das vollendete Teilstiick zeigt die Werkanlagen
sowie die in einem Bogen verlaufende normalspurige Nebenbahn.

Bild 9 Ein Gefander am Ende der Un!eduhrung verhindert, daB Fuﬁganger
an dieser untibersichtlichen Stelle die StralBe liberqueren. Ein besonderer
Service der Post: der Briefkasten gleich neben der Unterfiihrung.

Bausatze derbekannten Firmen, die farblich
noch etwas nachbehandeltwurden. Die Aus-
stattungsteile wie Laderampe, Ausschlackgru-
be, Kleinbekohlung, Schittrampe und Lkw-

Waage entstanden zum gréBten Teil aus Holz-
leisten verschiedener Starke. Zeitlich ist mein
ThemaindenJahrenzwischen 1960 und 1970
angesiedelt.

Einsolch tiberschaubares Projekt fihrt natir-
lich recht schnell zu sichtbaren Ergebnissen
und damit zu einem Erfolgserlebnis fiir den
Erbauer—wohlauch der Grund fir die rasche
Verbreitung des Modulgedankens. Damit 148t
sich der SpaB am Bauen und Basteln leichter
“konservieren”als durch wochenlanges einté-
niges Strippenziehen oder Gleisnageln. Doch

nungehen meine Plane weiter, unddie geplante
Anlage, die ebenfalls aus Teilstiicken bestehen
wird, istim Werden. Das erste Stiick istbereits
im wesentlichen fertiggestellt; es bietet die
Mdaglichkeit, an das kleine Diorama anzuschlie-
Ben. Zeit spielt bei mir keine Rolle, das Hobby
dient jader Entspannung, und Fahrbetrieb ma-
chenkannichschon jetzt. JirgenKlauB

Bild 10: Hier ist noch Muskelkraft gefragt: Der Lkw-Fahrer muB ein schweres FaB verladen. Nach diesem kleinen Diorama, das recht schnell zu sichtbaren
Ergebnissen fihrte, gingen die Pléne von Jiirgen KlauB sofort weiter—eine aus mehreren Teilstiicken bestehende Anlage mitdem Thema Trennungsbahnhof

wurde in Angriff genommen. Fotos: J. KlauB
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Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs lagen
auch viele Stellwerke in Schutt und Asche bzw.
waren mehroder weniger stark beschadigt. Da
an sofortigen dauerhaften Ersatz oft nicht zu
denken war, errichtete man zunéchst (haufig
dann doch sehr langlebige) Provisorien, die
sogenannten Behelfsstellwerke. Sie bestanden
nicht selten aus ausrangierten Fahrzeugen, die
aufeinen Unterbau aus Schwellen oder Stein
gesetztwurden. Uberwiegend fandenalte Per-
sonenwagen Verwendung, beispielsweise
“Donnerbiichsen”, LAnderbahnwagen oderauch
die aus der Kriegszeit stammenden Behelfs-
personenwagen. Natiirlich waren diese Bauten
eher flr die frihe Nachkriegszeit typisch;
doch manche hielten sich bis in die heutige
Zeit! Auch wurden solche Behelfsstellwerke
beim Umbau oder bei der Erweiterung von
Gleis- oder Signalanlagen eingesetzt, so daB
sie auch aufziemlich modernen Anlagen anzu-
treffen seinkénnen.

Die Verwirklichung im Modell

Ausgangspunkt fiir unsere kleine Bastelei auf
einem 30 cm x 50 cm groBen Dioramawar eine

1.-Klasse-“Donnerblichse”, die man beispiels-
weise von Roco (Bestellnummer 44121) be-
kommt. Doch selbstverstandlich lassen sich
auch andere Modelle verwenden. Vor allem
sollte man erst einmal seinen “Altwagenbe-
stand"durchforsten. Vielleicht findetsich hier

Bild 1: Ein neuer Morgen beginnt fiir die Besatzung des Behelfsstellwerks “Sr”. Ein kleiner Gag am Rande: Die rot gekleidete Figurrechts im Hintergrund stammt
nicht von Preiser, sondern ist der Autor in eigener Person. Sein Bruder hat ihn mit auf die Platte gebannt.

Bild 2: Diese Szene reiht das Motiv in die finfziger Jahre ein. Beachtenswert die gekonnte Verschmutzung von Lkw und vor allem Reifen.

Bild 3: Modellbau in héchster Perfektion représentiert die “aufgebockte” Donnerblichse. Bei vielen Details, wie z.B. den Schwellenstapeln, stellt sich die Frage:
Vorbild oder Modell?
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Bild 4: Freundliche
Auskunft wird dem
Lkw-Fahrer erteilt, der
sich “verfranzt” hat.

Bild 5 (links unten):
Diese Vorbildsituation
unterscheidet sich
nur durch die Aufstel-
lungsart des Behelfs-
stellwerks und die
Funktionsweise (elek-
tromechanisch) von
unserem Diorama.
Die Nachgestaltung
kénnte natiirlich auch
so aussehen. Das
Foto stammt von der
Lichtbildstelle der BD
Karlsruhe. Wahr-
scheinlich war die
Anlage also im sid-
deutschen Raum
angesiedelt.

Bild 6: Dai3 das Stell-
werk nicht nur aus ei-
nem alten Wagen auf
einem Sockel be-
steht, zeigt die Auf-
nahme von der ande-
ren Seite. Eine Men-
ge Elektrotechnik
wurde “investiert”.
Auch diese komplexe
Gesamtsituation
kénnte zum Nachbau
reizen.

noch ein Wagen, den man ohnehin nicht mehr
braucht.

Beidem Roco-Modell wird zunéchst vorsichtig
das Dach abgenommen und die Inneneinrich-
tung entfernt. Dann bricht man die Fensterein-
satze anden Stellen, die geschlossen werden
sollen, heraus. Das SchlieBen geschiehtdurch
Einkleben von passenden Stiickchenaus 1 mm
starkem Polystyrol. Aufein nahtloses Verspach-
telndieser Stiicke wurde verzichtet, dabei dem
sichandas Verspachteln anschlieBendenNach-
schleifendie Nietenreihen nebenden Fenstern
in Mitleidenschaft gezogen werden kénnten.
Hat man vielleicht noch einige Puffer oder Tir-
schldsserentfernt, kann die Farbgebung erfol-
gen. Dazu werden ersteinmal die Fensterein-
sdtze griin gestrichen; man kann dabei die
bereits werkseitig grinen Flachen des Gehau-
ses auch gleich noch ein wenig “ausflicken”—
schlieBlichistder Waggon ja nicht ohne Grund
ausgemustert worden. Dann sollte die Beschrif-
tung aufgebracht werden, im vorliegenden Fall
der Beschriftungssatz Bz 9 der Firma Spieth.
Weil es sich um Schiebebilder handelt, die auf
dem ansonsten matten Modell stérend glanzen,
mufB der Wagen zum SchiuB noch einmal mit
mattem Klarlack tberstrichen werden. Vorher
sollte jedoch das Dach noch umbragrauange-
maltund der Wagen mit einigen braunen Rost-
spuren efwas gealtert werden. Doch Vorsicht—
weniger ist hier oft mehr! Zu betonte Alterung
wirkt leicht Gberzogen, weshalb man hier im
wahrsten Sinne des Wortes nichtzu dick auftra-
gensollite.

Schonwahrend der Farbgestaltung kann man
die Schwellenstapel auf die Grundplatte kle-
ben. Fiir die Schwellen finden 2 mm x 3 mm
dicke Kieferleistchen Verwendung, die aufca.
30 mmabgelangt werden. Aufdiese klebt man
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Bild 7: Einen ganzen Tag haben die Gebriider Rieche mit ihrem Diorama im Freien zum Fotografieren verbracht. Die langen Schatten des spéten
Sonnenlichts erhéhen das filigrane Aussehen des Bauwerks und die hervorragende Vorbildwirkung des gesamten Dioramas.

kurze Gleisstiicke, auf die dann der Wagen
gesetzt wird. Bei diesen Gleisen empfehlen
sich niedrige Profile—im Zweifelstall solche der
SpurN. Die als Abrollsicherungen fungieren-
den Schwellen kénnen jetzt mit Nahgarn auf

den Profilen “festgezurrt” werden. Als Alterna-
tive kann man aber beispielsweise auch “fest-
geschweiBte" (Modell-)Hemmschuhe benutzen,
um den Wagen gegen Abrollen zu sichern.
Erhéltlich sind solche z.B. bei Panier.

Durch Locherim Wagenbodenundinder Grund-
platte kann ein Ndhgarnfaden zur Imitation der
Stelldrahte gezogenwerden. Dieser sollte schon
stramm gespannt sein, denn erstens hangen
Stelldréhte nichtdurch, und zweitens braucht
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Bild 8: Die Zeichnung zeigt
1. das Behelfsstellwerk anna-
: | hernd im MaBstab 1:87 fiir

" die NenngroBe HO. Die
i senkrechten Linien unter
dem Wagenkasten stellen
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auch, wie Bild 5

zeigt, seitlich
angesetzt
werden.
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Bild 9: Selbst das Licht der Abendddmmerung wurde noch zum Fotografieren genutzt, Es entstand eine traumhafte Abendrotszene.

dannder Wagen gar nichtaufdie Gleise aufge-
klebt zu werden, da er durch die gespannten
Drahte und die Schwellen ausreichend festge-
halten wird. Stehtder Wagen festgenug, kann
man das Dach wieder aufsetzen. Vorher sollten
aber, wenn man schon keine Inneneinrichtung
vorsieht, noch einige Figuren in den Wagen
(oder sollite man das Geb&ude sagen?) einge-
klebtwerden.

Bleibtalskronender AbschluB noch die Herstel-
lung der Treppe: Falls man in der Restekiste
nichts Geeignetes findet, muB man zur Selbst-

hilfe greifen und sich eben eine Treppe bauen.
Beidem abgebildeten Modell geschah dies mit
Hilfevon Neusilber- und Messingprofilen bzw.
-draht.

Als bei der Ausschmiickung des Dioramas
verwendete Materialien sind zu erwahnen:
Zaune, Gittermastlampe, Hydrant, Telegrafen-
masten, Gitter-und Kohlenkérbe. Sie stammen
wie der prachtige Vomag-Holztransporter von
Weinert. Das aus Messing geatzte Fahrrad
kann man bei Gerard erwerben, wogegen der
Prellbock wiederum ein Eigenbau ist. Die Figu-

ren stammen — natiirlich — von Preiser. Die
(nachgefarbten) Baume sindbei Nochunterder
Bezeichnung D+W erhaltlich. Samtliche ver-
wendeten Schottersorten und Erden stammen
aus dem Sortimentvon Rainer Lipp aus Peters-
hagen.

Hatmandem Diorama alle diese Kleinigkeiten,
die der Sache den letzten Schiiff geben, hinzu-
gefligt, istman fertig und Besitzer eines nicht
alltaglichen Stellwerks. Stephan Rieche

Bild 10: So schén und wirkungsvoll kann ein Diorama in Szene gesetzt werden. Fotos 1 bis 4, 7 bis 10: St. Rieche; 5 und 6: Lichtbildstelle BD Karlsruhe
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Bild 1: Mit dem Fabrikgeb&dude am Rande der
Bahnstrecke hat es eine ganz besondere Be-
wandinis.

Bild 2 (links): Rege Tétigkeit herrscht im Fabrik-
geldnde. Das ehemalige Ladegleis wurde schon
zZurtickgebaut.

Bild 5 (rechts): Oben das Wandteil aus dem
Fleischmann-Bausalz, darunter die vorbereitete
Innenverkleidung aus Sperrholz.
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Bild 4: Das notwendige Werkzeug fir ein erfolg-
reiches Kit-bashing. Fiir die langen Wandteile
wurde ein normaler Laubsdgebogen verwendet.

Bild 3 (oben): Ein Blick von oben zeigt, daB die
Fabrik im Abbruch begriffen ist. Ein Teil der
Dachabdeckung wurde bereits entfernt, um Ma-
schinen und Ausrtistungen mittels Kran bergen
zu koénnen.

Bild 6: Die AuBenseite der Seitenwand zeigt die
Lage der Verstrebungen, darunter das bereits
ausgesdagte Innenwandteil mit den aufgezeichne-
ten Fensterdffnungen.




Bild 7: Drei Bauschritte auf einen Blick: Die Originalwand (Mitte) und die Bild 8: Nach Fertigstellung aller Wandteile erhalten diese durch ein Ge-
Sperrholzwand (unten) werden nach dem Ausségen der Fensterdffnungen  misch aus Moltofill und Abténfarbe eine “Putzschicht”. Innen werden zu
zu einem Teil verbunden (oben). groBe Fensterrahmen und eventuelle Spalten dadurch unaufféllig verdeckt.

Bild 9: Die vier Wandfteile wurden zu einem Ganzen zusammengesetztund  Bild 10: Das Bild zeigt die einzelnen Baustadien fiir die Hallentore. Auf den
das Durchgangsgleis innerhalb der Halle verlegt. Rickseiten werden die Versteifungsprofile mittels Kunststoffstreifen imitiert.

=28 Z1IS  I\==
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Bild 11: Der noch offene Bau erhélt die Tragerkonstruktionen fiir das Dach.  Bild 12: Die Laderampe nimmt Gestalt an. Die beweglichen Torfliigel
Gut erkennbar die Darstellung des Hallenbodens aus einer Depafitplatte. erhalten durch ein U-Profil ihre Fihrung.

Bild 13: Auch im Innern der Halle wurde inzwischen die Rampe fertigge- Bild 14: Die seitlichen Dachhalften mit den Oberlichifenstern sind auf die
stellt. Gut erkennbar sind hier die schon arg “verrosteten” Schienen. Stiitzen aufgelegt und mit diesen verklebt worden.




Bild 15: In den offenbleiben-
den Dachfeldern muBten die
Tragerlagen nachgebildet
werden. Die restlichen Felder
erhalten ein Welleternitdach.

Bild 16 (Mitte links): Diesem
Tor sieht man sein Alter an.
Die sténdig einwirkenden Wit-
terungseinfilisse haben ihr
Werk getan.

Bild 17 (Mitte rechts): Die
AuBenwénde erhielten, dem
Alter des Bauwerks entspre-
chend, eine iberzeugende
Patina.

Bild 18 (unten links): Die
Séulender Rampeniberda-
chung wurden im Stil der
Jahrhundertwende gefertigt.

Bild 19 (unten rechts): Au-

Benleiter, Lampe und diverses
Gerlimpel gehéren zu so ei-
nem alten Geméuer einfach
dazu.

In Teil 1 (EJ 5/1991) der kurzen Artikelserie
Uber mein neues Diorama war ich auf die Ar-
beitsgange bis einschlieBlich Gelandemodel-
lierung eingegangen. Im zweiten Teil (EJ 6/
1991) hatteich (iber zwei Methoden fiir die Ge-
staltung eines Baches sowie iber die Begrii-

nung geschrieben. Das Thema Gebaude war
extra firdiese Ausgabe ausgeklammert wor-
den. Hiermdchte ich nun (iber den Bau meiner
Fabrikhalle berichten.

Kit-bashing heiBt das inzwischen nicht mehr
ganz neue Zauberwort fiir die Erstellung von
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Gebauden aus verschiedenen Bausétzen, Ein-
zelteilen und sonstigem Material. Als “Reste-
verwertung" mochte ich meinen Fabrikhallen-
bau bezeichnen. Im Laufe der Jahre sammeln
sich wirklich Unmengen an Bausatzresten an,
die man aber doch wiederverwenden kdnnte!
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Bild 20: Vorbei sind die Tage reger Betriebsamkeit. Von allen Einrichtungen befreit erwartet die Halle der baldige AbriB.

Alsich meine Restekiste wieder einmal durch-
forstete, entdeckte ich Wandteile des Fleisch-
mann-Ringlokschuppens. Baut man dendrei-
standigen Lokomotivschuppen weiter aus, blei-
bendiese Seitenwénde (ibrig.

So hatte ich vier dieser Spritzlinge vor mir
liegen. Der EntschluB, aufder Grundlage dieser
Teile eine Fabrikhalle zu bauen, war schnell
gefaBt. Hierzu wollte ich jedoch einige Veran-
derungen an den symmetrisch aufgebauten
Wiénden vornehmen. Je nach Wunsch kénnen
Tore aneiner Laderampe oder auch Torefiirein
Ladegleis inderHalle eingeplant werden. Am
besten orientiert man sichan den Querstreben
aufdenWandteilen.

Zwei Teile werden |angs der obersten Verstre-
bung mit einer Laubsége oder einem Bastel-
messer gekirzt. Fir diese Sagearbeiten sollte
man sich der“klassischen” Laubsége bedienen
mitihremim Vergleich zu dem meist verwende-
tenUhrmacher-Laubs&gebogengréBerenBogen.
So kann man auch langere Schnitte ohne
Umsetzen ausflihren. Jetzt|aBt sich schonder
Rohbau provisorisch zusammenfiigen, umden
Gedamteindruck und den Flachenbedarf iber-
prifen zu kénnen. Ist man mit dem Ergebnis
bzw. denvorgenommenen Anderungen zufrie-
den, werden 2 mmdicke Sperrholzplatten zur
Darstellung der Innenwénde vorbereitet. Damit
erreichtmanfolgendes: Zum einen |&Bt sich die

Bild 21: Schrég einfallende Sonnenstrahlen zeigen das triste Aussehen des Halleninnern. Nur einige

Rohre und Profile “zieren"den FuBboden.

Mauerstérke der Hallenwande (iberzeugend
darstellen; zumanderenistes leicht, die Kunst-
stoff-Fensterrahmen voninnen zu kaschieren.
Aufdiese Sperrholzplatten werden die MaBe
der Wandteile einschlieBlich der Fensteroff-
nungen Obertragen und ausgeséagt. Dann er-
folgtdas Zusammenkleben mitden Bausatz-
Wandieilen. Nachdem man die Fenster aus
dem Fleischmann-Set eingesetzt hat, werden
die Innenwénde unter Zuhilfenahme eines Bor-
stenpinsels mit einem Gemisch aus angertihr-
tem Moltofillund weiBer Abténpaste "verputzt”.
Danachsind die Klebekanten der Fensterrah-
men durch den aufgetragenen Putz véllig ver-
deckt. Die vier so vorbehandelten Wandteile
mu B man auf einer 10 mm dicken Depafitplatte
zusammensetzten, ausrichten und verkleben.
Mégliche Nahtstellen lassen sich mitdem eben
genannten Gemisch verspachteln.

Die Schienenprofile werden nach dem Abléan-
gen auf Teppichklebeband befestigt und mit
einer Gleislehre ausgerichtet. Kaum zu glau-
ben, aber die Schienen halten wirklich!
Nachdem die Stahltragerkonstruktion ausdem
Fleischmann-Set eingesetztist, wird der Bau
der Tore in Angriff genommen. Dafiir werden
Teile mitentsprechender Abmessung aus Bra-
wa-Platten ausgeschnitten, aufdie man dann
von hinten Querstreben aus feinen Kunststoff-
oder Holzprofilen aufklebt. Als Fiihrung der
Tore ander Laderampe dient ein Messing-U-
Profil. Die groBen Tore werden beweglich ge-
halten. Die Torangeln wurden aus diinnem Sil-
berdraht zurechtgebogen und in einer Nut auf
den Torfligeln verklebt. Ein Kunststoffprofil
kaschiertdiese Stelle.

Die Laderampe samt Uberdachung stammtaus
dem Faller-Bausatz 973. Eine verkleidete Depa-
fitplatte dient als Rampe innerhalb der Halle.
Bevordas Dach aufgesetzt wird, miissen der
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Bild 22: Eine Gesamtansicht der zum Abrif3 bestimmten Fabrik. Das Firmenschild “Farben-AG" iiber dem Tor kilndet vom einstigen Bestimmungszweck.

Hallenboden mit Merkur-Platten ausgelegt und
alle Teile farblich behandelt werden. Spéter,
nach Aufsetzen des Daches, istdas Innere nur
noch schlecht zuganglich.

Die Dachteile entstammen dem Bausatz Ellok-
Schuppen von Kibri (Art.-Nr. 9450). Da die
dargestellte Fabrik kurz vor dem AbriB steht,
werden einige Teile des Daches offen gelas-
sen. Deshalb muB aber die filigrane Dachtra-
ger-Konstruktion nachgebildet werden. Hierzu
kann man Holzprofile verschiedener Abmes-
sungenvon Northeasternverwenden. Alte Rohr-
und Liftungsleitungen lassen sich recht (iber-
zeugend aus Gelenkstrohhalmen imitieren.

Bild 23: Aus den Mauerfugen durch Regen herausgewaschener Kalk

wurde mit einfachen Mitteln dargestellt.

Einwenig Geriimpel, tiberall verteilt, verdeut-
licht den desolaten Zustand des Gebéaudes.
Kraftige Patinamit verdiinnter Revell-Farbe fiir
die Kunststoffteile bzw. verdiinnter Abténfarbe
flr die Holz- und Schaumstoffplatten verstarkt
diesen Eindruck.

Das auf den endgiltigen Abbruch wartende
Gebaude ist nun fertig. Hier und da noch ein
Kleinteil aus der Restekiste, wie eine Uhr, eine
AuBenleiteroder Lampen, anbringen—undder
Selbstbau kannin ein Dioramaintegriert wer-
den. Ubrigensistdies ein billiges Vergniigen,
denn bis auf einige Platten brauchte ich nichts
hinzuzukaufen.

Die Gestaltung des Dioramas ist mit wenig
Aufwand, aber etwas Gespiir fiir die “rauhe
Wirklichkeit" schnell zu erreichen. Schon steht
der mobile Kran bereit, der die letzten noch
verwertbaren Maschinenteile und Ausriistun-
gen aus dem Halleninneren heraushebt. Die
Fahrgéaste der Reiseziige, die aufihrer Fahrt
unmittelbar ander alten Fabrik vorbeikommen,
haben nur selten einen Blick fiir das alte
verkommene Gemauer, Vielleicht aber 1dBt sich
ein vorbeifahrender Modelleisenbahner von
diesem Motivinspirieren? Thomas Mauer

Bild 24: Ein letzter Blick in die alte Fabrik, die in (berzeugender Weise

aurch Kit-bashing entstand. Fotos: Thomas Mauer
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Bild 1: Auch die Ferien mdchte ich nirgendwo anders verbringen als im und um das Stationsgeb&ude von Ahrensbdék. Von derim Obergeschof befindlichen
Dienstwohnung aus habe ich einen herrlichen Blick (iber das gesamte Bahnhofsgeldnde.
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Bild 7: Mit Spannung erlebe ich die Einfahrt der Lokomotive Nr. 23 mitihrem GmP 108 in den Bahnhof Ahrensbdk. Nattrlich weiB ich schon, daB GmP die
Bezeichnung fir einen Giterzug mit Personenbeférderung ist.

Bild 9: Die Mitfahrt von Weichenwérter Themer ist so wohl nicht in der
Handgriffen die Lok Nr. 23 von ihrem Wagenzug abgekuppelt, eine Arbeit, Dienstvorschrift vorgesehen; denn der Lokfihrer hat keine Sichtverbindung
der ich immer mit groBtem Interesse zuschaue. zu ihm.

Bild 11: Als letzter Wagen des soeben eingefahrenen Zuges lduft ein mit
Bild 10: Nun muB ich aber schnell wieder zur Rampe, denn mit dem GmP Kohle beladener offener Giiterwagen der Bauart “Breslau"”, der ordnungsge-
ist ein mit Traktoren beladener Rungenwagen Bauart “Stuttgart” angekom- mé B am rechten Puffer das vereinfachte ZugschluBsignal Zg 5 trdgt. Ja,
men, der inzwischen zur Entladung bereitgestellt wurde. maein Vater hat mir schon viel Eisenbahn-Fachwissen vermittelt!
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Bild 12: Auch meine kleine Schwester ist von der Eisenbahn begeistert. Hier schaut sie gerade zu, wie die Lok Nr. 23 den Stiickgutwagen (Eutin — Liibeck
240) an die Verladerampe des Glterschuppens rangiert. Die Signale gibt der als Rangierleiter fungierende Weichenwérter Themen vom Rangierertritt des
Waggons aus.

-

-

Bild 13: Eisenbahn-Assistent Behncke wartet geduldig den Ausgang des Bild 14: Weichenwérter Themen sorgt fir Ordnung auf dem Bahnhofsge-
Streits zwischen seinem Neffen und meiner Schwester ab, wer denn zuerst ldnde. Dazu gehort auch, daB die Hemmschuhe auf ihrem Stéander
auf die Schaukel darf. zwischen den Gleisen stets griffbereit liegen.

Bild 16: Heute kommt Weichenwérter Themen nicht zum Verschnaufen,
Bild 15: Nicht zum ersten Male erlebe ich bei den Rangierarbeiten das denn die verschiedenen Wagen missen zu ihren Standorten gebracht
Abbremsen eines von der Lokomotive abgestoBenen Waggons mitdem werden. Die wenig umfangreichen Gleisanlagen verlangen héufiges
Hemmschuh. Rangieren. Soeben wird ein “Schwerin”fachmannisch abgekuppelt.
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Bild 17: Das sind die absoluten Héhepunkte meiner Ferien, wenn ich als dritter Mann mitfahren darf. Doch leider ist die Fahrt zum Kohlebansen schon
beendet, und ich mufB meinen Lieblingsplatz wieder aufgeben.

umfassendere Betrachtung verdient, nehmen
wirdas Thema hier wieder auf. Der Erbauer, der
viele Jahre seiner Kindheitim Stationsgebaude
von Ahrensbok gelebt hat, holt den Betrachter
der Szenerie mitseiner Erzahlungin jene Zeit
zuridck.

Lassenwiruns gefangennehmen von der be-
sonders fUr einen zehnjahrigen Jungen lber-
aus spannenden Welt auf einer Bahnstationin
dendreiBigerJahen... -red-

Der Umzug

Obwohlich bereits seit Aprilin die fiinfte Klasse
gehe und zehn Jahre alt bin, rufen mich noch
fastalle bei meinem Spitznamen, "Hanschen®.
Meistens laufe ich mit einem Ball durch die Ge-
gend, denich vor kurzem geschenkt bekom-
men habe.

Seit Uber vier Monaten wohntunsere Familieim
Stationsgebaude Ahrensbok. Vom ObergeschoB

aus habe ich einen herrlichen Blick Uber das
gesamte Bahnhofsgelande. Im Méarz hatte mein
Vaterals Oberbahnhofsvorsteher die Leitung
dieses Bahnhofes Gbernommen, derden End-
punktderin Pénitz beginnenden Nebenbahn
bildet. Ahrensbdk ist eine wichtige Guterstation
der Eutin-Libecker Eisenbahngesellschaft.

Vorher lebten wir im Stationsgebdude Bad
Schwartau ander Hauptbahn Eutin—Libeck.
Dort beobachtete ich vom Wohnzimmer aus
oftmals die vorbeifahrenden Ziige. Besonders
gefielen mirdie schweren Schnellzug-Lokomo-
tiven der Deutschen Reichsbahn, die die D-
Zige Kiel—Berlin beférderten. Meine Lieblings-
lokomotive der Privatbahnist Lok Nr. 1. Wegen
der"1"binichzunachstsauergewesen, daB wir
nach Ahrensbdk zogen. Lokflihrer Block, der
die "1" fahrt, hatte mir ndmlich versprochen,
wenn ich in die finfte Klasse kdme, wiirde er
mich aufdem Fiihrerstand mit nach Eutin neh-
men. Nungeheichindie flinfte Klasse undkann

Bild 18: Bald finde ich mich wieder ein und schaue aufmerksam den Wartungsarbeiten zu. Am Ban-
sen habe ich nur einmal zugeschaut, dann muBte meine Kleidung in die Wésche!

nicht mitder "1" fahren, weil diese nicht nach
Ahrensbok kommt.

Inzwischen finde ich es in Ahrensbdk jedoch
sehr schon, da ich hier viel mehr auf dem
Bahnhofsgelénde spielendarfalsin Bad Schwar-
tau. Dort muBte ich meistens hinter der Absper-
rung bleiben, ganz selten durfte ich —natiirlich
nur in Begleitung —auf den Bahnsteig. Hierin
Ahrensbok gibt es gar keine Bahnsteigsperre.
Die Reisenden werden nurim Zug kontrolliert.
Die Eisenbahner dieses Bahnhofes sind sehr
nett zu mir. AuBer meinem Vater arbeiten hier
noch 13 weitere Eisenbahner: zwei Eisenbahn-
Sekretare, ein Eisenbahn-Assistent, ein Lok-
flihrer, drei Reserve-Lokflhrer, ein Schaffner,
ein Weichenwarter, ein Nachtheizer und drei
Bahnhofsarbeiter.

Endlich Ferien!

Der Morgen meines ersten Sommerferientages
beginnt mit einigen Ermahnungen meiner Mut-
ter: "Du gehst heute nicht zur Viehrampe, dort
werden namlich Stamme verladen!” Da die
Viehrampe mein Lieblingsspielplatz ist, gefallt
mir dieses Verbotgar nicht. "Ja, undwennich
mich hinterden Zaun auf die Wiese stelle, dann
kanndoch nichts passieren?*frageich. "Nagut,
geh hin. Aber sei vorsichtig!* erwidert meine
Mutter. Schnell eileich die Treppe hinunter. Als
ich zur Tr hinaustrete, kommt gerade Herr
Stammer mit seinen Pferden und einem riesi-
gen Baumstamm vorbei. Am Wascheplatz krie-
cheich durch den Zaun und laufe entlang der
Wiese bis zur Rampe, von wo aus ich alles
genau beobachte.

Stamme verladen ist eine schwere und gefahr-
liche Arbeit. Mit Brechstangen und Flaschenzii-
genwerden die groBen Buchen- und Eichen-
stamme aufdie Holzwagen geladen.

Plotzlich ertént ein langer Pfiff und das Laute-
signal. Das bedeutet, daB der aus Ponitz kom-
mende Zug kurz vordem letzten Bahniibergang
istund hier bald eintreffen wird. Im Gegensatz
zur Hauptbahn, wo die Bahniibergénge durch
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Bild 19: In der BahnhofstraBe begegnet mir der Bahnhofsspediteur Gadke, der mit seinem beladenen Fuhrwerk auf dem Weg zum Giiterschuppen ist.

Bild 20: Am Giiterschuppen miiht sich Bahn- W R
hofsarbeiter Siebuhr, eine gewichtige Kiste auf = AN
ein bereitstehendes Fuhrwerk zu wuchten.

Bild 21 (unten): Die gestern mit dem GmP an-
gekommene Kohle ist entladen, und so kann die
Bestellung vom Gastwirt gleich erledigt werden.

Schranken gesichert sind, missen bei unserer
Nebenbahndie Leute anden Bahniibergangen
aufsichselbstaufpassen. JetztheiBtes, schnell
aufden Higel hinter der Rampe zu laufen, da
ich von dort aus den ankommenden Zug gut
beobachten kann. Der Zug 108, der jetzt ein-
trifft, istbesonders interessant, da erimmer die
meisten Giiterwagen mitbringt. Vor einigen Ta-
gen hat mir mein Vater die Bedeutung der Stad-
tenamenan den Guterwagen erklért. Nun fihre
ich einkleines Buch, indasich die "Gattungsbe-
zirke" der Wagen, die nach Ahrensbok kom-
men, eintrage.

Hinter der dreiachsigen Lokomotive Nr. 23 fol-
gen ein Abteilwagen 3. Klasse, ein Packwagen
("Stuttgart”) und ein Niederbordwagen ("Erfurt”),
die beide mit Traktoren beladen sind. Nachdem
der letzte Wagen vorbei ist, es handelt sich um
einen offenen, mit Kohlen beladenen Wagen
("Breslau”), stlirme ich zum Bahnsteig, um beim
Rangieren zuzuschauen. Dortkuppelt Weichen-
warter Themer gerade die Lok vom Zug ab. Lok
23 umlauft auf dem Nebengleis und driickt
anschlieBend den Abteil- und Packwagen auf
das Personenwagen-Abstellgleis. Dannbeginnt
das Verteilen der Glterwagen.

CTT

5
-
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Mitfahrgelegenheit

Als der Stuckgutwagen (Eutin-Libeck 240) an
denGiiterschuppen gedriickiwerden soll, kommt
gerade Eisenbahn-Assistent Behncke vorbei,
sieht mich am Bahnsteig stehen und sagt zu
mir: "Na, du méchtestdoch bestimmt ein Stiick
aufder Lok mitfahren?*"Jal" rufe ich mitleuch-
tenden Augen aus. Herr Behncke schnappt
mich, ruft Lokfihrer Hintz etwas zu, und einige
Minuten spater fahre ich auf Lok 23 mit. Herr
Behncke steht hinter mir, sodaBich mich sicher
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fiihle. Kaum sind wir am Giiterschuppen ange-
kommen, laufe ich schon wieder im Eiltempo
zur LadestraBe, wo gerade die ibrigen Gter-
wagen verteiltwerden.

Bahnhof Ahrensbék liegtim Gefélle. Herr The-
mer, der Weichenwarter, spricht immer von
einem "natirlichen Ablaufberg®. Einige Giiter-
wagen werden in Hohe der Rampe von der
Lokomotive abgestoBen undinder LadestraBe
per Hemmschuh gebremst. Dadurch wird das
Verteilen der Gliterwagen beschleunigt.
Nachdem Herr Themerden letzten Giiterwagen
fiirdie LadestraBe abgekuppelt hat, es handelt
sich um einen offenen, mit Kohlen beladenen
Wagen ("Schwerin®), lehnt sich Lokfiihrer Hintz
zum Fenster hinaus undsagt: "Nun steig' schon
auf. Dudarfst bis zum Lokschuppen mitfahren!"
Im Gegensatz zur Hauptbahn werden die Loko-
motiven der Nebenbahnim Ein-Mann-Betrieb
gefahren, d.h.ohne Heizer. Fiirdie Bekohlung
und Wartung ist der Nachtheizer Biinning zu-
standig. In Ahrensbdk sind zwei Dampflokomo-
tiven (Nr. 4 und 23) und ein Triebwagen (1001)
fest stationiert. Gelegentlich helfen Nr. 5 oder
Nr. 6 der Hauptbahn aus. Lok 23 wird schon

Bild 22: Inzwischen tut sich auch etwas auf der Bahnsteigseite. Familie
Schulz ist mit “Kind und Kegel” erschienen und wartet nun ungeduldig auf
die Einfahrt des Triebwagens. Doch daraus wird nichts, denn...

vom Nachtheizer erwartet, der sie bekohlen
soll. Ich bedanke mich fiir die Mitfahrt, schaue
noch ein wenig bei den Wartungsarbeiten zu
und kehre dann zum Giiterschuppen zuriick.
Aufdem Weg vom Lok- zum Giiterschuppen
begegnet mirin der BahnhofstraBe der Bahn-
spediteur Badke mitseinem Rollwagen. Erfahrt
das Stlick- und ExpreBgut fir die Bahn aus.
Manchmaldarfich aufdem Kutschbock mitfah-
ren. Doch dafiirist es heute schon zu spat. Am
Giiterschuppen angekommen, helfe ich noch
beider Entladung des Stlickgutwagens. Nach
und nach treffen einige Pferdefuhrwerke ein,
um Kisten, Fasser, Kartons und Sacke abzuho-
len bzw. zu bringen. Aufdem Guterschuppen
arbeiten meistens zwei Bahnhofsarbeiter. Kurz
nach 11.30 Uhr verlasse ich den Giiterboden
und gehe an der Gaststatte vorbei zum Bahn-
steig. Der Gastwirt bekommtgerade Kohlen flir
den Winter geliefert.

Inzwischen entdecke ich Familie Schulz und
meine jlingere Schwester auf dem Bahnsteig.
Ehepaar Schulz hatdrei Téchter; die "mittlere®,
Ursula, geht mit mirin eine Klasse. Ich geselle
mich zur Familie, die aufden Triebwagen war-

Bild 24: Die selten bei uns auftauchende Lok Nr. 111 habe ich natiirlich gebiihrend bei ihrer Fahrt

liber das Umfahrgleis bestaunt.

=

Bild 23: ...schon si:hre:‘bf Eisenbahn-Assistent Behncke Verspatungsminu-
ten fiir die ndchste Zugeinfahrt auf die Tafel,

Bild 25 (rechts): Die T 3 fasziniert mich ebenso wie meinen Freund Bruno.

tet. "Nun kann der Triebwagen bald kommen,
sonstbekommen wir unseren AnschluBzugin
Liibeck nicht mehr. Der Triebwagen hat schon
funf Minuten Verspétung!" sagt Herr Schulz
argerlich. "Stimmt!" entgegne ich und schaue
zur Bahnhofsuhr, die kurz vorzwoélf zeigt.
Dataucht miteinem Mal Herr Behncke ausdem
Biroauf. Ergeht zur Verspatungstafel und tragt
mitKreide "30 Minuten“ein. Lautes Geschimpfe
aufdem Bahnsteig setztein. "Was istlos ?* rufe
ich Herrn Behncke zu und renne zu ihm. Er
grinstmich anund sagt nur: "Du wirst staunen!”
Aufgeregt stiirmeichins Biiro, um Neuigkeiten
zu erfahren. Doch alle Bediensteten geben mir
keine Auskunft; selbst mein Vater rickt mit
keiner Information heraus. Zahfliissig verrin-
nendie dreiBig Minuten.

Daertont ein langer Pfiff und das Lautewerk.
Dasistdoch nichtdas Horn des Triebwagens,
denke ich. Zu meiner gréBten Uberraschung
lauft stattdes Triebwagens eine Lokomotive mit
zwei Abteilwagen ein. Meine Verwunderung
steigt, als ich entdecke, daB die Lokomotive
nicht von Eutin-Liibeck, sondern von der Lii-
beck-Biichener Eisenbahngesellschaft stammt.
Die Lokomotive ist mit einem Lokflhrer und
einem Heizer besetzt, da sie direkt von Liibeck
kommt. Lok 111 wird sofort abgekuppelt, um-
lauft die Abteilwagen, und bereits nach funf
Minuten fahrtder Zug wieder ab.

Beim Mittagessen erklart mit mein Vater, daB
der Triebwagen auf der Fahrt nach Liibeck
einen Motorschaden erlitten hatte. Normaler-
weise springtdann eine Lokomotive von Eutin-
Libeck (Nr. 5 oder 6) mit zwei Abteilwagen als
Ersatz ein. Da jedoch wegen des schénen
Wetters und des damit verbundenen Ausflug-
verkehrs alle Reserve-Lokomotiven flr Ver-
starkungsziige genutzt werden, hilft Libeck-
Bichenmiteiner Reserve-Lokaus. Vermutlich
wird Lok 111 noch fiir zwei bis drei Tage einen
Teildes Triebwagen-Plandienstes (ibernehmen.
Nachdem Mittagessen willich einen Klassen-
kameraden, derin der Néhe des Bahniibergan-
ges wohnt, besuchen. Auf dem Weg dorthin
komme ich ander Rampe vorbei. Die Holzar-
beitermachenMittagspause. Lok 23 driicktden
"Erfurt”und den "Stuttgart“an die Rampe. Fir-
ma Jungclaussen ist miteinem LKW und Hand-
werkern eingetroffen, um die neuen Traktoren
zu holen. Zwei Seelen wohnenin meiner Brust;
einerseits wiirde ich gern beim Entladen der
Trakiorenzuschauen, andererseits binich doch
mit Freunden zum FuBballspielen verabredet.
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Ich beobachte noch, wie die Bordwand des
Wagens und die Keile entferntwerden. Nach-

dem der erste Traktor den "Erfurt” verlassen
hat, stiirmeich zu meinen Freunden.

Alsich abends zuriickkehre, habengerade die
Arbeiterdes Fuhrunternehmens Stammer die
letzten Stamme verladen und halten einen
"Klénschnack®. Der mit Stammen beladene
Schienenwagen "KéIn* (SSk) wird soeben von
der Rampe geholt. Ich gehe zum Bahnsteig, um
Bahnhofsarbeiter Siebuhrund Eisenbahn-Schaff-
nerBehrens beim Verladendes Gepéacksinden
Packwagen zu helfen. Doch bevorichin Aktion
treten kann, ruft mich meine Mutter zum Abend-
brot. Hans-Harald Kloth

Bild 26 bis 28: Beim Entladen der Traktoren

muB ich nattirlich erst eine Weile zuschauen,

bevor ich zu meinen Freunden gehe und den
Tag miteinem ziinftigen FuBballspiel beende.
Alle Fotos: H.-H. Kloth




Bild 1: Das waren Zeiten, als die Dampflokomo-
tiven der Baureihe 64 noch im Einsaiz standen
und in Markt Wald ihre Rangierfahrten durchfihr-
ten (rechts das BayWa-Lager).

Bild 3: An einem herrlichen Sommertag tuckert
der 798, aus Gessertshausen kommend, (ber
die Weichen der Bahnhofseinfahrt.

Die Teilnahme an unserem Modellbauwettbe-
werb ist flir unseren Leser Dieter RothenfuBer
schon zur Gewohnheit geworden. Bereits mit
elf Jahren wurde er Mitglied eines Modellbahn-
clubs und stellte 1984 im Alter von 16 Jahren
seine erste Arbeitim EJ4/1983 vor. Auffotogra-
fischem Gebiet machte Herr RothenfuBer die
ersten Schritte miteiner geborgten Kameraund
eignete sich schnell das notwendige Wissen
undKénnen an. Er versteht es inzwischen, die
vielen kleinen Dinge, die eine Modellbahn erst
ausmachen, mitsicherer Hand zu gestalten und
zu fotografieren, wobei ersich stark am Vorbild
orientiert. Redaktion

Ein Thema wird gesucht

Vielleicht erinnert sich der eine oder andere
Leser noch an meinen Beitrag zum vergange-
nenWettbewerb, derdie Anlage “Niederaunau”
zum Thema hatte. Bereits wahrend der Arbei-
ten andiesem Beitrag keimten in mir [deen fir
etwas Neues. Ich wollte weg vom Marklin-Sy-

stem; mich stérten die engen Radien und alle
sonstigen platzbedingten Kompromisse. Daich
kinftig mitdem Zweileitersystem arbeiten woll-
te, kam mirdie Ankiindigung des I1l. Modellbau-
wettbewerbs gerade recht. Jederweitere sché-
ne Wettbewerbsbeitrag spornte mich an, mit
meiner neuen Arbeit bald zu beginnen.
Nachdemdie Frage: Lima- oder Roco-Gleissy-
stem? zugunsten von Roco entschieden war,
konnte es an den Anlagenbau gehen. Meine
neue Anlage sollte unbedingtin der Modulbau-
weise entstehen; es waren also bestimmte
NormmaBe zu bestimmen. Die GroBe eines
Bahnhofsmoduls wurde mit 1,0 m L&nge und
0,8 m Breite festgelegt. Aus verschiedenen
Grunden solite der Bahnhof, derals erstes ent-
steht, eine Gesamtléange von 4,0 m nicht Uber-
schreiten.

Die einzelnen Module bestehen aus einer 6 mm
dicken Sperrholzplatte, dieeinen8cmx2cm
starken Rahmen (aus Tischlerplatte) zur Ver-
starkung erhalten. Damit erreiche ich eine hohe
Verwindungssteifigkeit. Die ersten vier Module
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waren bald fertiggestellt, und nunging es aufdie
Suche nach einem geeigneten Vorbild.

An dieser Stelle méchte ich Herrn Christian
Buchmuller nochmals zu seinem wohlverdien-
ten ersten Platzim letzten Wettbewerb gratulie-
ren. Wahrend er sich, wie erin seinen Berichten
schreibt, an den Bahnstrecken seiner Heimat
die notwendige Inspiration fir die Gestaltung
seiner Anlagen holt, wollte ich eine ganz kon-
krete Vorbildsituationins Modellumsetzen. Die
folgende Zeit war ich haufig in der weiteren
Umgebung meines Wohnortes, insbesonders
im Allgdu, auf "Bahnhofssuche". So wurden
Flssen, Pfronten-Ried und DieBenam Ammer-
see in die engere Wahl gezogen. Aber ich
merkte beim Studium der Originalplane sehr
schnell,daBich michin puncto Langenausdeh-
nung wohl etwas ibernommen hatte. So ge-
langte ich bei meinen “Feldziigen”eines Tages
auch nach Markt Wald, rund 40 km siidwestlich
von Augsburg ander sogenannten Stauden-
bahn gelegen. Ich besaB noch einige Dias die-
ses Bahnhofs aus dem Jahre 1980, Doch wie
hatte sich die Situation seitdem veréndert! Der
zweistandige Lokomotivschuppen war ebenso
verschwunden wie das lange Abstellgleis fir
Reisezugwagen. Trotzdem warich fasziniert
vonderimmer noch anheimelndentypischen
Nebenbahnatmosphére, die diese Station in
der stillen Abendstunde umgab. Beim Abschrei-
ten der Gleisanlagen unddemanschlieBenden
Umrechnen inden MaBstab 1:87 stellte ich zu
meiner groBten Zufriedenheit fest, daB dieser
Bahnhofmiteiner Langenausdehnung von rund
380 m auf meinen vorhandenen 4,0 m Modul-
lange gut unterzubringen war. Mein EntschluB
stand fest: Markt Wald wird in 1:87 wieder auf-
erstehen!
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Wie war es beim Vorbild?

Alsam 11. Dezember 1912 endlich der durch-
gehende Verkehr zwischen Gessertshausen
und Turkheim moglich war, dachte wohl nie-
mand der geladenen Ehrengéste daran, daR
der Personenverkehr knapp 80 Jahre spater
bereits wiederder Vergangenheitangehdren
wirde.

Nachdem der Betriebsmittelpunkt der Stauden-

Bild 4: Eine Kof Il
hat mit ihrer Uberga-
befahrt von Gesserts-
hausen kommend
den Bahnhof Markt
Wald erreicht und
Uberquertdie Strafle
von Markt Wald nach
Mittelneufnach (und
weiter nach Augs-
burg).

Bild 2 (linke Seite
unten): Eine Menge
Motive aufkleinstem
Raum: der in Rich-
tung Augsburg aus-
fahrende Nahver-
kehrszug mit “Silber-
lingen”, das am Zaun
lehnende Fahrrad, die
Blinklichtanlage und
die StraBenlampen
unterschiedlicher
Bauart. Die StrafBBen-
markierung wurde
miteinemweiBem
Holzfarbstiftaufge-
zeichnet.

bahn, der Bahnhof Markt Wald, schon seitden
sechziger Jahren mehrmals zurlickgebaut wor-
denwar, trafihn der harteste Schlag 1983, als
der Gesamtverkehr von Markt Wald nach Si-
denin Richtung Tirkheim bis Ettringen wegen
desdesolaten Zustands des Oberbaus kurzer-
hand eingestellt werden muBte. Nach seiner
“Degradierung” zum Kopfbahnhof erfolgte auch
die Stillegung der erstinden siebziger Jahren
installierten Lichtsignale. Auch die beiden Ein-
fahrt-Formsignale erflillen keinen Zweck mehr

und rosten mit “Flligel auf Halbmast” still vor
sich hin. Inden folgenden Jahren wurden dann
der Lokschuppen abgerissen und das Abstell-
und Rampengleis ausgebaut. Als Letzter ver-
lieB, laut einer Mitteilung am Anschlagbrett des
Empfangsgebaudes, der Schalterbeamte die
Dienststelle Markt Wald. Wenn Sie, liebe Leser,
diesen Berichtim Eisenbahn-Journalvor sich
haben, wirdder Personenverkehraufder Stau-
denbahnbereitsder Vergangenheitangehtren,
unddie Einstellung des noch verbliebenen G-
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Bild 5: Der Plan zeigt
died0mx08m
messende Modul-
anlage. In unserem
Bericht wird der
rechte Teil mitdem

sechziger Jahre
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Bahnibergang vor-
gestellt. Die vier
Einzelteile lassen
sich durch ihre gerin-
genAbmessungen
vonje 1,0mx0,8m
leicht verstauen und
transportieren.
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Bild 6: Die vier
Skizzen dokumentie-
ren den Gleisriickbau
in Markt Wald bis
zumheutigen
Zeitpunkt.
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terverkehrsist nur noch eine Frage der Zeit.

Betrieblich unterschied sich die Staudenbahn
nichtvonden unzéhligen anderen Nebenbah-
nen. Bemerkenswertistvielleicht, daB sie nicht
als sogenannte Stichbahn, sondern als Verbin-
dungsbahn zweier Hauptstrecken gebaut wur-
de. Nach Inbetriebnahme der Strecke war
zunachstderlegendére “Glaskasten”im Ein-
satz; spater folgten Lokomotiven der Baureihen
70und 98. Nach 1945 erschienen Einheitsloko-
motiven der Baureihen 64 sowie die Akku-
Triebwagen der Reihe ETA 177, die nach und
nachdiealten Lokalbahnlokomotiven verdrang-
ten. Die ETA 177 wiederum wurden bald durch
VT 95 ersetzt, und die Dampfloktraktion wurde
durch Maschinen der Baureihe 50 verstarkt. Als
der Dampflokbetrieb beider BD Augsburg dem
Ende entgegenging, wurden die 64er durch
Diesellokomotiven der Baureihe V 100 abge-
16st. Bemerkenswertist, daB noch bis etwa1970
ein Personenzug, gebildet aus acht dreiachsi-
gen Umbauwagen und einem zweiachsigen
Packwagen, miteiner Maschine der Baureihe
50 mit Kabinentender nach Markt Wald kam.

DerTriebfahrzeugwechselaufder Staudenbahn
ginginden folgenden Jahren munterweiter. Der
VT 95 muBte dem VT 98 weichen; dieser wie-
derumwurde durch Akkutriebwagen der Bau-
reihe 515 abgel6st. Mitte der siebziger Jahre er-
schienen dann auch Dieseltriebwagen der
Baureihe 627.0. Bis etwa 1982 verkehrte noch
derabendliche Arbeiterzug mit vier Eilzugwa-
gender Reichsbahnbauart und einer Lok der
Baureihe 211 bzw. 212. Die Eilzugwagen wur-

Fdr die Richligkeit:
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Gesserlshausen, den 17-+761
Der Vors m

Bild 7: Diese Wege-
karte aus dem Jahre
1961 war Dieter

er der B

sl 3 RothenfuBerbeiden
en . 3
! Voorarbeiten fiir seine
Hr m;::f::,,nd“ o Modulanlage Markt
Wald eine wertvolle
i Augsburg, den Informationsquelle.
Genehmigt: Def Vor %and des BA1 Augsbur

902 Hormonn

Eisenbahn-Journal 7/1991 - 40




Bild 8: Sicher funktionierende Gleisverbindungen an den Trennstellen der
einzelnen Module entstanden durch Aufléten der Schienen auf kupferbe-
schichtetes Pertinax — eine Methode, die bereits in einer friheren Ausgabe
des Eisenbahn-Journals detailliert vorgestelit wurde.

Bild 10: Eine der beiden Giebelseiten des
kleinen BayWa-Lagerhauses in Markt Wald. Ein
Vergleich mit Bild 11 zeigt die Ubereinstimmung
des 87mal kleineren Modells mit dem Original.

denzunéchstdurchvierachsige Umbauwagen
und spaterdurch zwei “Silberlinge” ersetzt. Als
im Mai 1988 die letzten Akkutriebwagen der
Baureihe 515das Bw Augsburg verlieBen, wurde
dergesamte Reisezugverkehrwiederden roten
“Nebenbahnrettern”, den Schienenbussender
Baureihe 798, ibertragen.

Die Modellausfiihrung des
Bahnhofs Markt Wald

Anfragen beider BD Miinchen nach alten Unter-
lagen zeitigten wenig Erfolg, so daB ich auf
eigene FaustUnterlagen auftreiben muBte. Von
Herrn Siegfried Baum erhieltich freundlicher-
weise eine Handskizze, die die Anlagen der
spaten sechziger Jahre zeigt. Von einem ver-
standnisvollen Bahnbeamten konnte ich die
Kopie der Gleisentwicklung der siebziger Jahre
ergattern. So hatte ich die notwendige Uber-
sichtund kam zudem EntschluB, die Anlagein
densechziger Jahrenanzusiedeln, umeinrecht
interessantes Betriebsgeschehen nachbilden
zukénnen.

Die schon erwahnten vier Module werden durch
Schraub-und Steckverbindungen zusammen-

Bild 12: Man sieht es dem Hobbygériner nicht
mehr an, daf? er urspriinglich am Grill téatig war...
Fiir den Bau des Rasenmahers kamen Papier
und Draht zum Einsatz.
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Bild 9: Nach dem Ausfrdsen der Schwellen aus den Periinax-Stiicken
(Bild 8) werden die Schienen aufgelotet und an der Nahtstelle der Module
miteiner Trennscheibe zerschnititen.

Bild 11: Einfach und schiicht wirkt der Bau des BayWa-Lagerhauses. Nach der GroBe zu urteilen,
héilt sich die Warenmenge in Grenzen. Auf der Rampe steht noch eine vergessene Palette.

gefligt. Als Unterlage fiir die Gleise dient20 mm
dickes Styropor. Darinwurden Kiefernleisten
gleicher Starke eingelassen, aufdenendie Glei-
semitNageln befestigtwerden. Anden AuBen-
kantender Module werden die Styroporplatten
von AbschluBleisten umrahmt. Die Gleisiiber-
génge anden Trennstellen der Module wurden
nach einerim Eisenbahn-Journal beschriebe-
nenMethode aus kupferkaschiertem Pertinax
hergestellt. Der etwas héhere Arbeitsaufwand
wird durch sehr sauberes Aussehen und abso-
lute Betriebssicherheit mehr als aufgewogen.
Den mich stérenden zu groBen Abstand der
Stellschwellen zu den Zungenenden, der bei
derMontage von Weichenlaternen unangenehm
auffallt, habe ichdurch Anbringen von “Schutz-
blechen"kaschiert. Auchdie Unterflur-Weichen-
antriebe von Roco konnten mich nichtganz be-

2

friedigen. Arbeitet man unterder Anlage und
std Bt einmal mitdem Kopf gegendie AnschluB-
kontakie, so brechen diese sehrleichtab. Hier
sucheich noch nach einem besseren Konzept.
Alle flr Reisezugwagen bestimmten Gleise
wurden mit 10°-Weichen ausgestattet. Die Zu-
fahrt zur LadestraBe geschieht liber 15°-Wei-
chen. Esistvorgesehen, analog zum Vorbild
die beiden Einfahrtweichen und die Einfahrsi-
gnale mittels Fernbedienung zu steuern. Alle
anderen Weichen werden “vor Ort", d. h. liber
in die Modulrahmen eingelassene Schalter
gestellt. Die Probefahrten fiihre ich noch mit
einem einfachen Fahrtrafo durch, bis die vorbe-
reitete Z-Schaltung mit Walk-around-Reglern
dann einen entsprechend abwechslungsreichen
Fahrbetrieb ermdglicht. Leider konnten nicht
alle Weichen maBstablich plaziert werden, da
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Bild 13: Nur ein Fahrgast ist in Markt Wald ausgestiegen und begibt sich nun zum Bahnsteigende, wéhrend die Krafttahrer wieder auf das Gaspedal treten.
Eine alte, verwitterte Wellblechbude steht an dem Bahniibergang.

die Modultrennkanten sonst z.T. durch Wei-
chenherzstiicke oder Weichenzungen verlau-
fenwdrden.

Die landschaftliche
Ausgestaltung

Landschaftlich durchgestaltet ist bis jetzt nur
das ganz rechts auf dem Gleisplan gekenn-
zeichnete Modul (mitdem Ubergang), das die
Einfahrt aus Richtung Gessertshausen/Augs-
burgdarstellt. Nachdem der Landschaftsunter-
bauinfolge des flachen Bahnhofsumfelds rela-
tivschnell fertiggestellt war, erfolgte die farbli-
che Behandiung mit Dispersionsfarben. Zur Be-
grinungder einzelnen Flachen wurde Streu-

material von Woodland und Heki verwendet.
Die gepflegten Garten entstanden aus Streufa-
sern von Busch und Faller. Fiir niedrige Ge-
wachse bildete Naturmaterial, wie Moose und
Flechten, und eingefarbtes Watteflies die Grund-
lage. Fiir Baume wurden Drahtrohlinge und
ausgesuchte Wurzelstiicke verwendet. Die
Belaubung erfolgte mit Foliage. Um noch einige
Hauser des Markt Walder Ortsteils Anhofen
darstellen zukonnen, muBtenderen Gartenin
der Grundflache gestutzt werden. Da sie trotz-
dem fiir Modellbahnverhaltnisse noch recht
groBzlgig wirken, kann mandiesen Kompro-
miB wohleingehen. Aus Zeitgrindenwurden
die Hauser nicht original nachgebaut, sondern
passende Bausatze von Kibri-Siedlungshéau-
sernschufeneinen vorlaufigen Ersatz.

Méglichst wenig Einschrankungen gegeniiber
dem Vorbild méchte ich beim Nachbau der
Betriebsgebdude machen. Das erste selbstent-
worfene Bauwerk ist das alte BayWa-Lager-
haus. Als Material dafiir verwendete ich neben
diversen Resten aus der Bastelkiste haupt-
sachlich Architekturpappe fir die Wandteile
und firdas Dach passende Vollmer-Platten.
Die Wénde verputzte ich mit einem Gips-Leim-
Gemisch, das durch mehrfaches Einfarben und
Abschleifen gealtertwurde. Die notwendigen
Gebéude fiirdie weiteren drei Modulteile sindin
Vorbereitung. Der bisher vollendete Teil istdas
Ergebnisse vieler Stunden, die sich durch mei-
ne berufliche Weiterbildung auf ein Jahrverteil-
ten. Nach Abschlu B derselben Mitte des Jahres
werde ich weitaus mehr Zeitin meine Stauden-

Bild 17 (rechte Seite unten): Auch “Kleinigkeiten” wurden nicht vergessen: Der Briefkasten entstand aus einem zurechtgefeilten Kunststoffrest: der Stra-
Benpfosten stammt von Busch; das Fahrrad ist ein Preiser-Erzeugnis.
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Bild 14: Bis in das kleinste Detail wurde dieses erste Anlagenteilstiick liebevoll und sachkundig ausgestaltet. Selbst die Kupplungsabweiser an den
Weichen (zum Schutz vor herabhéngenden Schraubenkupplungen) fehlen nicht.




Bild 15: Wieder
einmal hat eine
Reisende den
kirzesten Weg
genommen, cbwoh!
das Sperrschild (am
linken Bildrand) kaum
2Zu tbersehen ist.
Eine V 100 rangiert
mit offenen Giiterwa-
gen, die in Markt
Wald mit Zuckerriiben
beladenwerden
sollen.

Bild 16: Einfahrt von
Gessertshausen. Be-
achtlich ist die ge-
konnte Alterung des
Schienenbusses, auf
die wir in einer der
nédchsten Eisenbahn-
Journal-Ausgaben
noch naher eingehen
werden.
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Bild 21: Eine Diesellokomotive der Baureihe V 100 steht in Markt Wald mit einem Personenzug nach Gessertshausen zur Abfahrt bereit. Der alte Silo
(rechts) kénnte dringend einen neuen Farbanstrich gebrauchen.

Bild 18 (linke Seite oben): Eine Lokomotive der Baureihe 64 verldBt mit einem Nahgiterzug Markt Wald in Richtung Augsburg. Auch hier wurden Lok und
Wagen vorbildgerecht gealtert. Dem Heizer merkt man es an, daf3 die Fahrt hierher keine besondere Anstrengung war.

Bild 19 (linke Seite Mitte): Der MB-Trac von Kibri wartet auf die Freigabe des Bahniibergangs. Die “luftige” Kleidung des Radfahrers deutet auf hochsom-
merliche Temperaturen hin.

Bild 22: Die Wellblechbude mit Fernsprecherim
Original. Auf beiden Seiten des Bahniibergangs oo = -t < G
in Markt Wald steht eine solche Wellblechbude. - p— T st
Die Nachbildung im Modell ist eine liebenswerte
Bereicherung des Anlagenteilstiicks.

Bild 23: Auf welchem Dach mag wohl der Fotograf gestanden haben? Beachtenswert ist die Nachbil-
dungder Drahtzugleitungen.

Bild 20 (linke Seite unten): So sieht der gleiche Bahniibergang in natura aus — ein Beweis dafiir, wie genau der Erbauer beim Geslalten seines Anlagen-
teilstiicks die Gegebenheiten der Originalsituation ins Modell umgesetzt hat.

Bild 24: Die langen Schatten deuten darauf hin, daB dieses Foto am spaten Nachmittag oder friilhen Abend aufgenommen wurde; die Schienenbusgarnitur
hat soeben ihre Rickfahrt nach Augsburg angetreten.




Bild 25: Detailgestaltung neben der Bahnlinie:
Der Feldweg weist tiefe Furchen und zwischen
den beiden Radspuren eine Grasnarbe auf. Der
Wohnanhénger (am rechten Bildrand) ist hinter
dem Haus abgestellt - fiir dieses Jahr ist die
Camping-Saison wohl voriiber.

Bild 26: Die Post hat ein Herz fiir ihre Kunden.
Nicht weit vom Bahniibergang hat sie fiir die
wenigen Anwohner eine Telefonzelle und einen
Briefkasten aufgestellt.

bahninvestieren kénnen.

Die StraBenlampen sowie die Blinklichtanlage
am Bahniibergang stammen von Brawa. Das
vomgleichen Hersteller angekiindigte Bii-Uber-
wachungssignal wird nach erfolgter Ausliefe-
rung seinen Platz erhalten. Die Holzmastlam-
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Bild 28: Der Komposthaufen am linken Bildrand
entstand aus Kupferdraht und Faller-Streumate-
rial; die Sonnenblumen wurden aus Papier und
Drahtstiickchen gebastelt; die Tomaten schiie3-
lich bestehen aus eingeférbten Mohnkornern.

Bild 29: Das Serviceangebot der Deutschen
Bundespost (siehe auch Bild 26) unweit des
Bahniibergangs.

penwurden dem Bausatzprogramm von NEW
entnommen. Die Telegrafenmasten sind von
Brawa; sie erhielten allerdings gek(rzte Trager
flrnurvier Isolatoren, wie sie an der Stauden-
bahntypisch sind.

Bild 30: Dieser
duBerstnaturgetreu
wirkende Feldweg
entstand mit Hilfe von
Gips; vor dem
Abbinden des Gips-
Wasser-Gemisches
wurden miteinem
Lkw die Reifenspuren
eingedrtckt.

‘ Bild 27: Die ersten
Strahlen der Morgen-
sonne beleuchten die
Ausfahrt eines Perso-
nenzugs mit einer
V 100 als Zuglok
nach Augsburg.
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Bild 31: Bei der Weiche wird die vom Stellwerk
kommende Doppeldrahtzugleitung fiir das Ein-
fahrsignal aus Richtung Augsburg mit Hilfe von
Umlenkrollen (verdeckt in Kdsten) auf die ande-
re Gleisseite gefiihrt.

Besonderer Wertwurde aufdie Nachgestaltung
der Drahtzuganlagen, die beim Vorbild zum
Umstellen der Weichen und Signale erforder-
lich sind, gelegt. Die Druckrollenkasten kom-
men von Weinert; alle (ibrigen Teile entstanden
im Eigenbau. Esversteht sich von selbst, daB
alle Gleisanlagen und Bauten gealtert wurden.
Dabei leistete mir eine Spritzpistole sehr gute
Dienste. Alle Kfz wurden mit Fahrern ausgerii-
stetunderhielten entsprechende Kennzeichen.
Das Finishing erfolgte mit Pinsel und Spritz-
pistole.

Fir meine Fotos:
tiefstehende Sonne

Nach Beendigung derbeschriebenen Arbeiten
standen natiirlich Freilicht-Fototermine an. Ein
Teilmeiner Bilderwurde inden Vormittagsstun-
den, der andere am spaten Nachmittag aufge-
nommen. Tiefstehende Sonne eignet sich m.E.
am besten furderartige Aufnahmen. Fiir den
GroBteil der Fotos wurde ein 24-mm-Weitwin-
kelobjektiv eingesetzt. Zum Vergleich meiner
Modellbahnmotive mitden entsprechenden Vor-
bildsituationen mégen einige Aufnahmen des
Vorbilds dienen.

Natirlich habe ich auch Plane fir den weiteren
Ausbau meiner Staudenbahn. So denke ich
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Bild 32 (rechts
oben): Dieses Foto
stellt (fast) eine Ge-
samtansicht des
ersten Anlagenteil-
stlicks dar. Beach-
tung verdient die sehr
schlank wirkende
Weiche hinterdem
Bahniibergang.

Bild 35 (unten links):
Der kiihle Schiuck
nach getaner harter
Arbeit ist wohlver-
dient. Der Teichboden
erhielt nach dem
Gestalten mit Farbe
und Streumaterial
eine Abdeckung
mittels einer dtinnen
Glasscheibe.

Bild 36 (unten
rechts): Aus einem
Angler aus dem
Preiser-Sortiment
wurde digser eifrige
Handwerker. Er wur-
de neu bemaltund
bekameine Malerrolle
(aus Draht) in die
Hand gedriickt und
soll sich um die Re-
novierung seines

Hauses kiimmern.
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—— Bild 33: Der FuBabstreifer vor der Haustiir
wurde aus bemaltem Papier gestaltet; die
Brennholzscheite entstanden aus diirren
Astchen, die entsprechend zurechtgeschnitten
wurden. Der Briefkastenschlitz und die Glocke
sind aufgemalt.

Bild 34: Die Tore am BayWa-Lagerhaus wurden
erst kirzlich erneuert. Die LitfaBsédule gibt nicht
nur Auskunft dber die ndchsten FuBballveran-
staltungen, sondern dient natdrlich auch
Reklamezwecken.

schon jetzt an den Bau eines zweiten Bahnhofs.
Ob Mittelneufnach oder Tlarkheim daflr Pate
stehenwerden, soll die Zeit (und der dann zur
Verfligung stehende Platz) entscheiden. Viel-
leichthatauch der eine oder andere Leser aus
der naheren Umgebung Lust, sichdem Nach-
bau eines weiteren Bahnhofs der Staudenbahn
zu widmen und mit mir dariber in einen Erfah-
rungsaustausch zu treten. Als Ergebnis kénnte
dannu.U. auch eine ganztolle Partneranlage
entstehen. Dieter RothenfuBer

Bild 37 (unten links): Ein Blick vor BayWa-
Lagerhaus zur Hauptstra3e hin. Die Verkehrs-
zeichen sollen zur Sicherheitim StraBenverkehr
beitragen. Die LitfaBséule ist hinter dichtem
Gedst verstackt.

Bild 38 (unten): Dieses Foto zeigt weitere Ein-
zelheiten des Markt Walder Bahniibergangs. Alle
wesentlichen Details hat Dieter RothenfuBer auf
seinem Anlagenteilstiick sorgféltigim MaBstab
1:87 nachgestaltet.




Bild 39: Ein erlebr
Baume werfen lange n.

Bild 40: Mit m stimmungsvollen Bild e nnenuntergangs tber dem Anlagenteilstiic Bahnhofs Markt Wald wollen wir den Beitrag (iber die

neue Anlage er RothenfuBer fir heute abschlie Ben.
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Durch Felslandschaft und iiber Holzbriicken

Eine »amerikanische« Ausstellungsanlage

Dashier prasentierte HOn3-Diorama hat eine
niederlédndische Gruppe von Modellbahnern
um Daniel van Aggelen als Planer eigens zu
Ausstellungszwecken errichtet. Die Erfah-
rungen, die beim Bau erworben wurden,
sollen Gegenstand dieses Artikels sein. Die
angewandten Techniken und vorgeschlage-
nen Lésungen sind allgemeingiltig und nicht
aufdie gewéhlte amerikanische Spurweite
begrenzt.

Wieso HOn3?

Fiir eine Anlage, die immer wieder auf- und
abgebaut werden soll, sind leichte Zerlegbar-
keit und gute Transportfahigkeit die beiden
wichtigsten Kriterien. Nur so lassen sich Be-
schadigungen weitgehend ausschlieBen. Nie-
mandist iibrigens sicher, daB er eines Tages
nichtdoch einmalumziehen muB! Jede groBere
Anlage sollte daher zerlegbar geplant werden.
Wirhaben zu unserem Werk ungefahr ein Jahr
gebraucht. Entschieden hatten wir uns fiir ein
Diorama mit den relativbescheidenen Abmes-

sungen 4,50 m x 0,80 m und ziemlich einfacher
Trassenfiihrung. Die wohlUberlegten finanziel-
len Aufwendungen hielten sichin Grenzen. Es
ist ja gar nicht notwendig, alle Zubehdarteile
schon im voraus zu kaufen.

Vor allem kam es uns darauf an, die Erfahrun-
gen jedes einzelnen Baugruppenmitglieds in
das Projekt einzubringen. Bei unserer ersten
Besprechung wardie Wahl einstimmig aufdie
amerikanische Schmalspur-NenngréBe HOn3
gefallen. Beidieser Spurweite denken die mei-
sten Modelleisenbahner gleich an viel zur Ver-
figung stehenden Platz, an die groBartigen
Rocky Mountains und an Ziige mit Shay-Loko-
motiven (also mit angetriebenen Drehgestel-
len), die auf steilen Trassen schwindelerregen-
de Schluchten Uberqueren. Genau in dieser
Richtung gingen auch unsere Gedanken.
Umden Transportdes Dioramas zu erleichtern,
wurde esin vier Module unterteilt. Diese ruhen
aufeinem Rahmen. Natirlich fihrte der viele
Gips flr die felsigen Berge (lber 150 kg!) zu
ganz beachtlichen Gewichten. Die schweren
Module werden durch 8 mm dicke Schrauben

miteinander verbunden, die in Stahlprofilen
stecken. So ist der Auf- und Abbau, wie sich
dannauch gezeigt hat, kein Problem. Als sehr
vorteilhaft erwiesen sich die gewahlten vierek-
kigen, in der Hohe verstellbaren MetallfiiBe
flirden Rahmen.

Firdie Hauptstrecke wurden Code-55-Schie-
nenverwendet; sie ruhen auf Holzschwellen.
Beider Stichbahn entschieden wiruns fiir Code-
40-Flexgleis. Die Weichen sind selbst angefer-
tigt. Die Verbindung zwischen den Modulen
geschieht mit Hilfe 10 cmlanger, auf Polystyrol
aufgeklebter Schienenstiicke. Diese werden
zwischen den fest aufden Modulen verlegten
Schienen eingeschoben und natiirlich ebenfalls
befestigt. Am Ende der Module sind die festver-
legten Schienen um 5 cm gekirzt. Beschadi-
gungen an den Gleisenden sind dank dieser
MaBnahme sehrselten. Dasdie Felslandschaft
tragende Drahtgeriististam Rahmen befestigt.
Auch diese *hard shell” hat bisher bei den
Transporten keinen Schaden genommen.
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Bild 1: Davon trdumt
der Fan amerikani-
scher Eisenbahnen:
Bergtrassen mit ho-
hen, zerbrechlich wir-
kenden Briicken aus
Holz. Da in der Tal-
mitte kein Platz fdr
Pfeiler frei war, mu3-
ten lange, selbsttra-
gende Elemente
erstellt werden.

Mit Vorwarts- und
Rickwartsfahrt nach oben

Zur Uberwindung groBer Hohenunterschiede
war es in Amerika liblich, Spitzkehren anzule-
gen—eine wesentlich billigere Lésung als diein
den AlpenausschlieBlich tiblichen Kehrtunnels.
Beidieser Artvon Sagefahrtwird die Richtungs-
anderung um 180° durch ein Stumpfgleis, von
dem ein gutes Stiick vor seinem Ende ein weiter
nach oben fiilhrendes Gleis in sehr kleinem
Winkel abzweigt, ersetzt. Die daraus resultie-
renden Vorwarts-/Riickwarts-Fahrmandverko-
sten natdrlich viel Zeit und sind auBerdem
héchstunwirtschaftlich. Bevor es die automati-
sche Westinghouse-Bremse gab, ist es bei
solchen Bergfahrten haufig zu “Wegdriicken”
von Wagendurch die gerade in Fahrtrichtung
hinten befindliche Lokomotive gekommen. Auf
einer Modellbahnanlage ist solch eine Spitz-
kehren-Strecke allemal ein Hit!

Nichtnurdie Nebenlinieist eingleisig, sondern
auch die Hauptlinie. Sie wird vom Schatten-
bahnhof hinter der Kulisse ausin beiden Rich-
tungen befahren. Die Lokomotiven kénnenin
einem kleinen Bahnhof ihre Wasservorrate
erganzen oder hier leere Gliterwagen abstel-
len. Wegen deran der Bahnstrecke gelegenen
Ortschaft herrscht auBer dem lebhaften Giiter-
auch Reiseverkehr.
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Bild 2: Mit zwei beladenen Waggons verlaft die Shay-Lokomotive das Silberbergwerk. Der Eisenbah-
ner auf dem hinteren Wagen bedient eine Zusatzbremse.

Warum eine insgesamt so schmale Gleisent-
wicklung gewahltwurde, hat laut Anlagenent-
werfer Danielvan Aggelen folgende Griinde:
Die Landschaftsgestaltung tragt entscheidend
zu dem Eindruck der Ungezwungenheit des
Ganzen bei. Mit Absicht 148t sich von keinem
Punkt der Trasse aus die gesamte Strecke
Uberblicken. Man muB schongenauindie Téler
hineinschauen, wenn mandie Fahrieines Zuges
verfolgen will.

Der Clou sind Gerausche!

Dampflokgerdusche fehlen nicht! Oft hért man
die Ziige nur, sieht sie aber nicht. Das Diorama
wurde auch ungewdhnlich hoch plaziert. Man
hatdaheralles gut vor Augen. Kinder missen
hochgehoben werden, wenn sie etwas sehen
wollen. Wie in Wirklichkeit!

Gerausche zaubern eine neue Dimension auf
die Modellanlage. Hier sind nicht nur Ziige zu

héren, sondern auch Larm aus dem Ort und
dem Bergwerk sowie das Rauschen des Ba-
ches. Jemand, der zufélligander Anlage vor-
beikommt, empfindetdie Gerdusche als ganz
natirlich. Bleiben sie plétzlichweg, merkt man
erst, daB etwas fehlt. Dieses Leben auf der
Modellbahnanlage muB aberwohldosiert wer-
den. Ein Zuviel wiirde vom Wesentlichen ablen-
ken. Und funktionieren muB eine derartige
Belebung! Andernfalls erreicht man das Ge-
genteil...

Mit verschiedenen Mineralien wurde auspro-
biert, welche sich am besten als Erz eignen.
Bewahrt hat sich Erde aus einem Olivenhainin
Spanien. Form und Farbe gefielen dem Anla-
genplaner auf Anhieb. Der Klappenmechanis-
mus ander Verladestelle muBte an mehreren
Abenden erprobt werden, bis schlieBlich das
richtige Ladevolumen herauskam. Inden Rauch-
erzeuger fir den Schornstein (von Pola) ist
zwecks richtiger Dosierung eine Aquariumpum-

Bild 3: Briicken auf der Anlage sind immer besondere Blickfange. Die amerikanischen Trestle
(Holzbriicken) wurden so zu Beginn des Jahrhunderts gebaut. Die Modelle sind mit Hilfe von

Klebelehren komplett aus Lindenholz erstellt worden.




pe zur Verstarkung eingebaut worden. Ein
Nadelventil regeltdie Luftzufuhr.

Die Beleuchtung einer Ausstellungsanlage bil-
det ein Kapitel fiir sich. Die Blende, hinter der
sich Lichtquellen (und Lautsprecher) verber-
gen, istso schwer, daB man manchmal Angst
haben muB, das Ganze kdnnte jeden Moment
aufdie Zuschauerherabstiirzen. Dochdie Wirkung
istphantastisch: Das Relief wird hervorragend

akzentuiert, undder Bach aus GieBharz glanzt,
daBes eine Freude ist.

Die Arbeit, die man indie Details steckt, zahlt
sich aus: Sie tragt ganz wesentlich zum Ge-
samteindruck einer Anlage bei. Der Betrachter
bemerktall die kleinen Szenen sehr wohl! Was
beispielsweise am Bach alles losist! Eine Barin
fischtfrischen Lachs fiirinr Junges heraus, und
Bibertummeln sich nahe demvonihnen errich-

teten Staudamm. Die mit Schindeln gedeckten
Hauser passen hervorragend zwischen die
Baumkronen. Umdie Intaktheitder Naturmachen
sich die Leute hier noch keine Gedanken: Au-
towracks, alte Bretter und Aste liegen wahllos
herum.

Barrieren zum Schutz einer Anlage aufzustel-
len, ist Ubrigens unniitz. Alle Bedienungsvor-
richtungen wurden bei dieser Anlage an der




Bild 4 (links auBen): Eine wun-
derschéne C 16 (2-8-0) mit Aus-
sichtswagen auf einer Briicke der
Spitzkehren-Strecke. In Wirklich-
keit wird man auf solchen steilen
Abschnitten freilich keine derarti-
gen Lokomotiven antreffen; hier ist
das Einsatzgebiet fiir Shay-Loko-
motiven.

Bild 5 (links): Gesamtansicht von
der rechten Anlagenseite her. Gut
zu erkennen ist, wie steil sich die

Spitzkehren-Strecke emporwindet.

Bild 6 (linke Seite unten links):

In diesem Bunker wird das per Seil-
bahn angelieferte Silbererz einer
weiter entfernten Mine zwischen-
gelagert. Es kann richtig auf Erz-
waggons verladen werden.

Bild 7 (linke Seite unten rechts):
Frih dbt sich, wer ein Meister wer-
den will. Die nach Forellen Aus-
schau haltenden Baren am Bach-
ufer stammen von Preiser. Sie
wurden noch etwas “gesupert”.

Bild 8 (rechts): Solche wunder-
schénen Durchblicke sind auf
unserer Ausstellungsanlage kein
Zufall. Mit Modellen haben wir
vorher alle Anordnungen aus-
probiert.

Bild 9 (unten links): Zwischen
dem Anwesen des Waffen-
schmieds, der gleichzeitig als

Beerdigungsunternehmer tétig ist,
und dem “General Store" steht das
schmale Haus mit dem “Saloon”.

Bild 10 (unten rechts): Blick auf
die Ortschaft mit der durch sie
hindurchfiihrenden Bahnstrecke.
Alle Bauten wurden selbst aus
Papier, Pappe, Holz und Polystyrol
erstallt. Uber die Plazierung der
Héuser ist lange nachgedacht
worden.

Y1

wilh




Bild 11 : Ansicht des hervorragend gestalteten
Bachtals mit der "Main Line".

Vorderseite angebracht. Da steht manimmerin
Kontakt mit dem Publikum. Die Beschadigun-
gen halten sich wirklichin Grenzen: Hauptsach-
lich waren deutlich ausgepragte Fingerabdriik-
ke am vorderen Anlagenrand zu registrieren.
“So etwas wirde ich nie fertigbringen”, war
einerder am meisten gehdrten Kommentare.
Wir teilen solch eine pessimistische Meinung
jedoch nicht. Die nun folgende ausfihrliche
Anlagenbeschreibungsolldazu beitragen, die-
se Ansicht zu Uberwinden.

Eswar beschlossen worden, einen Abschnitt
einer Schmalspurbahn mit Abzweigung zu den
Anlagen eines Bergwerks zu bauen. Die Bahn-
linie sollte sich in Colorado, also in den Rocky
Mountains, befinden. Zeitlich entschlossen wir
uns furdie zwanziger Jahre. Zum Teil ergaben
sich daraus weitere Pramissen: Rampen auf
der Hauptstrecke mit 3% Steigung (fdr her-
kémmliche Lokomotiven) und mit 7% auf der
Stichbahn (flir Shay-Lokomotiven); maximale
Zuglange aufder Hauptlinie zehn Wagen, auf
der Stichstrecke zum Bergwerk zwei Waggons.

Selbsterforschung

Wer Anlagenplane entwerfen méchte, sollte
sich vor allem zwei Fragen stellen. Von den
Antworten hangtab, wasfireine Artvon Anlage
entstehenwird.

1. Sollen hauptséchlich Ziige fahren, odersollin
erster Linie rangiert werden?

2. Kommt es vor allem auf Realitdt beziiglich
Eisenbahn und Landschaftan, oderstehen die
betrieblichen Aktivitdtenim Vordergrund?
Wenn Sie den ersten Teil der Frage 2 mit Ja
beantworten, wirddie Bahn Teileines groBeren
Ganzen. Falls es lhnen jedoch auf die Nachah-
mungdes Eisenbahnbetriebs ankommt, kann
auf“Natur” eventuell sogar vollstandig verzich-
tetwerden. Nattirlich sind auch Zwischenlésun-
gen moglich. Doch nach der Grundsatzent-

Bild 12: Das reflektierende "Wass;er" wurde mit
perimutterartigem, farblosem Nagellackimitiert.

scheidungrichtet sichder Anlagenplan.

Ein Blick aufunseren Entwurf a8t gleich erken-
nen, daB die Rangierméglichkeiten bescheiden
sind. Bei einer auf realistischen Bahnbetrieb
abgestimmten Anlage miiBten mindestens noch
ein Ausweich- und ein Abstellgleis neben der
Ortschaft vorhanden sein. Diese fehlen hier,
weil wir uns fur viel Landschaft entschieden
haben. Da wirauch fur lebhaften Zugverkehr
sind, ist der vorgestellte Gleisplan unserem
Vorhaben angemessen.

Nachder Entscheidungin den beiden Hauptfra-
gen kann mit der Planung richtig begonnen
werden. An dieser Stelle ein guter Rat, der auf
lange Erfahrung zurtickgeht: Klar und uber-
sichtlich planen. Sehr viele Modellbahner mis-
sen sich namlich bald eingestehen, daB ihr
Projekt allzu kompliziert ausgelegt war.
UnserWerk sollte ja eine Schauanlage werden;
das war naturlich ein ganz wesentlicher Ge-
sichtspunkt. Anfangs war unser Entwurf noch
einfacher, als er es jetzt ist. Es sollte eine
Anlage zum bloBen Hin- und Herfahren entste-
hen; von dem Ublichen Oval mit Schatten-
bahnhof, Uberhol-und Abstellgleis wollten wir
nichts wissen; zwei Weichen hatten fiir unser
Vorhaben ausgereicht. Doch dann sind all die
gerade erwdhnten “Zutaten" auf ausdriicklichen
Wunsch der mitbauenden Freunde eben doch
eingefligtworden!

Ein ganz wichtiger Gesichtspunkt bei der Pla-
nung ist, wo die Betrachter der Anlage ein-
mal stehen werden. Stehen sie praktisch “mit-
ten in der Landschaft”, kénnen sie die Ziige
aus néchster Nahe verfolgen. Geldndeerhe-
bungen, Kunstbauten und Gebaude schran-
ken den Blick auf die Ziige aber immer wie-
der ein. Am besten “fihrt" man den Betrach-
tervon Szene zu Szene. Sichthindernisse tra-
gen zu dieser Absichtbei. Unsere Hauptlinie
verlauft aus diesem Grund auch nichtam Rand
der Anlage, sondern mitten darin.

Bild 13: Eine Shay-Lokomotive auf der Fahrt
tber eine “Trestle".

Einsteigen zu einer Rundfahrt!

Indem wir Sie nungleichsam die gesamte Bahn-
trasse entlangflihren, hoffen wir, wertvolle An-
regungen flr eine eigene Anlage vermitteln zu
kénnen. Es spieltndmlich keine Rolle, ob Sie
nachamerikanischem oder europaischem Vor-
bild, in Schmal- oder in Regelspur bauen.

Die Hauptlinie auf dem Diorama erscheint
ungefahraufNiveau +6 cm. Diese Stelle wurde
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Bild 14: Die groBe Talbriicke mit dem Bergwerksgebéude links oben. Die Hintergrundkulisse ist nur provisorisch. Die Pfeiler links
der Lokomotive ruhen auf einem in den sumpfigen Untergrund gerammten Fundament aus Baumstdmmen.

soweit wie mdglich nach hinten geschoben,
damitnach vorne genug Platz frei blieb fiir das
hochgelegene Bergwerk und auch, damit die
Zige nichtaus einem “schwarzen Loch” heraus
auftauchen. Der erste Abschnittfiihrtin einem
engen, von einem Bach durchflossenen Tal
entlang, das aber bald etwas breiter wird. Uber
eine Weiche besteht Zugang zum Bergwerks-
gelande. Die Hauptlinie folgt dem Bach mit
einem Gefélle von ungefahr 3%. Sie liberquert
den sich dahinschlangelnden Bach auf einer
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Briicke. Kleine Briickenbauwerke bewahren die
Bahnlinie vor Zerstérungen durch herabschie-
Bendes Schmelzwasser.

Die Ortschaftliegtam FuB einer felsigen Berg-
kette. Die Bahngesellschaft hat hier ein be-
scheidenes Bahnhofsgeb&ude (auf Niveau +0),
einen Wasserbehélter und ein zusétzliches Gleis
fir die Erzwaggons angelegt. Es gibt die be-
kannte Main Street; eine SeitenstrafBe fiihrt
zum Friedhof. In einer Linkskurve kreuzt die
Eisenbahn die HauptstraBe und verschwindet

bald daraufzwischen Baumen.

Der Schattenbahnhofist zweigleisig; hier kén-
nen vier Garnituren abrufbereit “geparkt” wer-
den. Uber die sich an das linke Schattenbahn-
hofsende anschlieBende Kehre gelangen die
Zige zurick zum Ausgangspunkt.

Rechts von der Hauptlinie abzweigend, gelangt
man aufdiein das Bergwerksgelande flihrende
Stichbahn. Die nur mit Shay-Lokomotiven be-
fahrbare Nebenlinie (7% Steigung) iberquert
zunéchsteinsumpfiges Tal; ander Uberschwem-

Bild 15: Die gesamte
Landschaftsiibersichtder
Dioramenschauseite. Es
kann nicht nur fir Aus-
stellungen, sondern auch
fuir den Heimbedarf ver-
wendetwerden.

Bild 16: Der Anlagengleis-
plan mit Schattenbahnhof
fiir HOn3 bietet interessan-
te Betriebsmdglichkeiten.




mung sind die hier lebenden Biber, die einen
Damm gebaut haben, schuld. Die “Clear Creek
& Pacific Railroad” hat hier eine Briicke errich-
tet mit einem Fundament aus Holzpfeilernin
dem sumpfigen Boden. Die Strecke néhert sich
nunimmer mehrdem vorderen Anlagenrand.
Das Tal wurde eigens als Rechtfertigung fiir
den eben beschriebenen Brickentip eingeplant.
Aufder Briicke wére Platz flir zwei Gleise ne-
beneinander. Das Bauwerk ist zweifellos eine
der Attraktionen der Anlage.

Die quer zur Trasse verlaufende senkrechte
Schlucht wird ebenfalls auf einer hélzernen
Pfeilerbriicke liberquert. Hier tummelt sich ge-
rade eine Barenfamilie. Die hoch aufragenden
Felsen links und rechts der Schlucht sind als
Blickhindernisse gedacht, die zuneuen Szenen
hinlenken. Hier wird das Niveau +21 cm er-
reicht. Die (iber das tief eingeschnittene Bach-
tal mitder Hauptbahn leitende Holzbriicke ver-
lauft anfangs in einerleichten Kurve und weist

eine Steigung von 5% auf. Die Bricke wurde
gekonntauf“alt”getrimmt. Ein eventueller Fahr-
gastaufdieser Stichbahn fiir Erzwaggons wiirde
beim Befahren des Bauwerks ziemliches Herz-
klopfenbekommen!

Das Rangiergleis der Streckenfortsetzung trifft
im spitzen Winkel aufdie Trasse (+24 cm). Die
Zuglange istdurch das Rangiergleis auf eine
Shay-Lokomotive und zwei Erzwagen begrenzt.
Aus Sicherheitsgriinden mu B sich die Lokomo-
tive immer am Ende des Konvois befinden,
wenn die Steigung mehr als 4% betragt. An
dieser Stelle muB die Lokomotive alsodieWagen
aufdas Ausweichgleis ziehenund dannumset-
zen, um sie weiter bergwarts schieben zu kén-
nen.

Die Garnitur fahrt an einem hélzernen Erzbun-
kervorbei. Das Silbererz stammt aus einer viel
héher gelegenen Mine; es wird per Seilbahn
hierher transportiert. Die Seile mitden daran
hadngenden Behaltern iberspannendas ganze

Bild 17: Hinter
der exzellent ge-
stalteten Briicke
wird eine Was-
serader liber eine
hélzerne Wasser-
leitung gefihrt.

Bild 18 (unten):
Das Silberberg-
werk. Zum Teil
wurde das Dach
entfernt, damit
auch die Innen-
einrichtung sicht-
bar ist.

Fotos 1 bis 3,
7,8, 11, 15:

K. Heidbreder;
Fotos 4 bis 6,
9, 10, 12 bis 14,
16 bis 18:

R. Koppen

Tal mitBahnlinien und Bach. Die Eisenbahn-
waggons kénnen am Erzbunker richtig beladen
werden. Ein Weichenmotor bewegt die dazu
erforderliche Vorrichtung. Im weiteren Verlauf
der Trasse folgt wieder eine hélzerne Briicke.
Jetztgehtes aufdie groBe Briicke (Niveau +37
cm). Esgilt hier, ein Tal und eine Schlucht mit
zwei Eisenbahnen und einem unterschiedlich
breiten Bach zu (iberqueren. Eswurde deshalb
firdas Bauwerk eine Kombination verschiede-
ner Briickentypen gewahit. Durch ihr “luftiges”
Aussehen wird eine gréBere Entfernung zum
Ausgangspunkt vorgetauscht.

Unmittelbar nach dem Briickenbauwerk ist die
letzte Weiche angeordnet. Mit+40 cm wird hier
derhéchste Punktder Trasse erreicht (170 cm
tiberdem FuBboden). Die Lokomotive stelltihre
drei leeren Wagen zunachst auf dem linken
Gleis ab, holt anschlieBend vom rechten Gleis
die zweibeladenen Waggons, fahrt mitdiesen
noch einmal aufdas linke Gleis, um die leeren
Wagen zum Beladen aufdem rechten bereitzu-
stellen, und bringt dann die zwei vollen Wag-
gonsins Tal. An Rangiermanévernmangeltes
also nicht!

Resimee

Die Anlagenbeschreibungistdeshalb so aus-
fuhrlich ausgefallen, weil wir zeigen wollten, wie
wichtigesist, vor Beginn der Arbeiten bestimm-
te Fragen abzuklaren, wie z.B. Arbeitsdauer,
Zweck und Stabilitat der Anlage. In unserem
Fall wurde jedenfalls alles erst geplant, bevor
wires umsetzten. Auch haben wir erst Modelle
erstellt, um eventuell sich ergebende Schwie-
rigkeiten noch rechtzeitig zu erkennen. Dies
1aBt sich freilich auch mit Querschnittszeich-
nungen erreichen. Sicherist ein guter Gleisplan
nichtalles; aber geschickt angelegt, verbindet
er alle Einzelheiten einer Anlage zu einem har-
monischen Ganzen.

G.Moes/D.van Aggelen/M. Grauer

Eisenbahn-Journal 7/1991 - 58




a]j9{sef ey

o T5DuIZ)04g
% WIIHA -wieyziojy P e B
#ZH04d N,
R
uejdsialg yreu vauoryeyssbamaajun Jartamz bunjjays
—Jeq JIALYIS Jlu " peqplIm —widyziold ‘, uyeqzuy "

jyaisiagnuajey

-BM uspungJan a|jeysbuejdwz suls yoinp aip
‘uaineq|ebn|4 ebinjooisieip 1omz gesaq ‘1Yol
-18 y197 uebilewep Jap |}S w| ‘epneqabsbuey
-dw3g seq ‘BunBnuep inz Bivisuyequayosimz
uia aimos BiajsuyeqsneH ule uspuels abnzjig
pun -usuosiad Uspusapua pPeqpjip Ul 81p Jn4
"ageliSuUayoiap) aule

8)z}esio 81 "uatem uspungeabuie asia|bsjoy
-uyegaips|le aip ui ‘uabe|uesqauleg jep spu3
WE 8qIeyosyaig-w-0z aip Jemjiayiapuosag
aulg ‘uapuelJoA s1a|Bjdwn)s-suyeyaINg Wau
-19 Jiw uaddnyosyosjyosy Jabipuelsiamz uis
Jemuaaijowoyosap Bunpepy pun BunBuugis)
-unaipJn4 ‘usbunmyouuissgauleg usbipuamiou
alpaimos usbejuesis|n) syoreiBuejwN PEGP|IM
joyuyeg Jap gesaq ‘uauugy nz usbijemaq.ysy
-19AJBINE) PuUn -8SIaY UBXMJE]S S|BLISYS usp wn
‘W 7 | UOA PBIYOS

-13JUNUaYOH UsUIa JapuIMIagn pun (usjoyuyeq
-sBamiajun uasaiysww) wy 6'6 | lwessbsul
16e119q 8buB|UaN0BIIS 81 UayanIg 319¢0ib
18MZ pun jguun | uis legep puis Bijeyne siepuos

-S1yoIu ‘uayolaisBun|syoeMge pun usjuBSSaIBIUI
Usula pun usjjeynzise) ||9pPO Wi uyegsapung
Jap uabem pun uebneziyejgai | uoa e eIA
-usdA | ayongn siewep aip win ‘Jyemabignmaq
zuelb spinm WNB.ISZ 19S8I[ "E66 | WNBE 8y
-0d3 Jop usliayuagebar) usp ue yois JsnusLIo
Bunypeissny pun zjesuiebnaziye4 uoa bunb
-a|ise4 pun Bunue|d a1 "J1epipeis usiagoib
18ule joyuyeg waule pun uoie}S-uyequagen
UBYOBJUIB 18UIS UBYISIMZ B)NSUBLIOSIMZ BUID
Hnmu3 waudw Ul }[els 13 Y81yl PlIGIOA UIas
sje ueqebjnesqeljeg a1a¢ 016 ,pegpP|IM., JOY
-UyBeqpU3 SpUSIBIUILLOP JOP I2GOM ‘USJIOMILS
PEqP|IM PEq|BWIBY | — WIBYZIO0jd UYBGYONS
alp ue Bunuyajuy ul yol aqey gH ago.buusy
aip.njBejyosionusbe|uy usysisabioa seiyuag

‘Jya1s Bunbnyisp Inz uyequasis||epojy
AqgoH sepnj sep ‘uayons nzjegabuezje|d us)
-jUBIYOSaq Wap u|1siaw Isiinusiy punisy jaq
"uyequagaN eway | wnz usiynebejueuyeg)ep
-0\ uajuessais)ul pun uayoisisbun|syoamge
Jeuta Bunue|d Jep laquabunBapiaqn syouew og

wiayziojd ysnu
M UOA jduing Il

PDqp]

oA

-sBunyuim siap
-uosaq usbe|
-Ueuleqjispop
JNE puIs usu
-ONeN)IS 8Y42/10S
‘8yonig 88}
-youue (jlemyoy
UOA Jlamun) sjgu
-unj sauie)sial ]
s8p [euod Wwap
JOA JBqjaNILU
-Un 8Ip Js1 AOW
S8JJOASYINIP
-ure uig : L pig

Eisenbahn-Journal 7/1991 - 60




Asjoxujpy-se1uim ‘H
:sojo4 3|y

-18 NZ gojsuy Jaulely
S[e Ujjos uayonig
Jap uebunuyoiaz 8iq
Joyuyeqpu3-pjigion
uajiersebiep saiy
usp jne yais Jysizeq
LPEADIIM., Sjoyuyeg
s8p asig|o) usjuyems
X8 wiisp Buniay
-BLUINN 8i( "usLwou
-1eqnunmjususbe|uyy
uap Ui uepinm uab
-unuyalezeg sip pun
bBunisuswinusis|n) 8iq
‘sejoyuyeqpuy sep
_ Uedsis|o) wep i

-0 b lpeapim—wieyzioi
| 8 b
. L

. v._: aiuluyeg iep auey
-u8xo8.s e1a :p PlIE

L 0 LE=

'Is1juuexeq jyoju iepie| dA | uessep ‘(pjig wi
sy zueb) usbemgels | Wweuie pun bnzusuosiad
‘ususIp NEqUIBN Wel  usyosidA] Jyosl peqPiIM — WIBYZI0ld 8X08.]S aIp
iny weuis uayosimz bunznaiybnz sui3 :g plg

SIEBZjnyye —-z B[f

4 GAYISURSIY =0 ]

w sia|Bhiajsuifey -»- -jaw

a134NINYIE @El1eisadjeH

vel weEs 1 ek
ok E-0
.  SIEjUBpyEugEy F S

006 e

(] -8

T — m_ﬂ.mm_ﬁwmﬁﬂm.Hw

052 ~ siglbape] - -@

HIVEWTV) joyuyeqgsbunznaJy }

A W R T R LT Ll e
0L sTe[anj Siabyalz  wm-uj

052 052 _ = GnIgISuesIZlg = -@
02E siafusdwes jdoy I~ -®

P _ si3) b
0ZL___ -(-9pEj14i4/30e]) I3 N0 @-®
0E7 si2jbising  3-@
[\f'i3 S{8)B2i8y pun-13{0g  ®-®

W SOjGBIajsuyeg

]
0% ______S[ab|-Bnzisjnp

[i4 Hiuyisqeapejiali @m-@
WS = —3h)] ..mwﬁ.ﬂw..@“m
[7] HEILTLEIFA [
[0 ~ sjajtabajm pun-ape] @
oz _ PURJSHOT oadingag w
) UYISUEUIEERU Y IETYIS
[ f)44 HUR - SEUAJPUEYIGHO] dhm-G0
B siajfsuoijeysyo] =@ §
BN e —_iituyIsqesbunk i
062 062 —JOSJ3) PUn - JjejSyYisM  —-din
(43  puUejSHO7 wadngg wr

1ajBSUCIjEJSHOT —d-1 T
———sib(=sbun|
05¢ - PpuEyaqyoj pun-yoej

—FqualeAqalifJinziaj ng

@7 JJEpag 1eqjbiysuyeg 5 T

e aveagliM Joyuyegpu3

mwmq_mnﬂlu_ﬂ_n._. uorjguny uByISIMEIN
apuabajsia)n

‘Bnzusuosio uspusiyejsne
uap 1aqn sAIOWOY 0 Jep xjomaureq aIp YIS Jysiz apm :Z PlIg

Jauies uababiua sep ‘uspiam usyjeyosab yiom
-SBD) UBosIIpelS wnz sie|Bgnjyosuy uie Jnjep
punus|ejuaaig nw sis|bysiz abue|seq jue|d
-abuia (Mmya) eusiemsbunznauyeddog epusal
-edszie|d auls Yol agey uBYDIBAA LaydeuIB JiL
uaddnyosanowoyo wnz Bunpuigiaausyaiapy
lapa||elsuy ‘usjeyaqieq pusyabisaiiemjage
as19|9) Jap abeT aip ‘JzinyiaA ‘pusyoeidsiua
ayog|jusbe|uy ususpueylon iap ‘epinm peq
-Plimsioyuyeqpu3 sap Bunuyspsneusbueaiq

peqpiiM Bejyosionjjepop 42@

“JopueUlaIaluly uabe| iyaxianasiay pun
-181n uap inj uabejuesia| a1 MIem||eis ule
punuaddnyosieing Jagoib uie ‘epneqebuagen
Uule UBJBM UBINEQUIOH 8J8}1a "USPUBYJOA
sabisisuyeqgsney ssp bunyoepiagn apuaysb
-yoinpaule Jem uspuasiay Jap Zinyos wnz "usi

-3¢ ‘UspuUNMIBQN UBINEQISUNY LY2INP UBSPINM 8]
-juyosqespuelen) abueimyos "PeqpiiM YoBu 08: |
uon BunBien usjewixew jaue Jiw ‘puabjo} piem
-ZJEMUOS UBUDIIPIQU W ZUT I8P JNET Wap ‘Lyn}
8%0811G 817 "8lUU0Y UBgNE|Ia prgIny Us|epna)
LUBP Ul }BYIUS)NY UBUIS YoIS BIp ‘ulas uasamab
a1sebuny| abijenyzueul |yez spuspiamiag 0B
8L 1P [YOMBYNP UOISSaZUOY-neg Jaule Bun
-|e}43 a1p inj puagabgepy “apinmiauyols Bunp
-ujqueAuyeg apuayabyainp suie 898 | PEGPIIM
peqeLwLIay | pun-|laH usuanuanbaiyyiels wep
pun wisyzioyd usyosimz sje ‘usbuebisn sjuysz
-IYBr 181p InuU uatem Yun4 yoeu Biaquinp Uoa
aAljowoyodwe( Jaule Uye4 usisia 1ap 119S

uolienyspjiqioA aia

‘uayolbowia nz sbejuy Jap Jne gaulaq
-iye4 uajyoaiabpjigioa yone jaqe jobiusmolsap

61 - Eisenbahn-Journal 7/1991




Privatgleisanschlul3
- QUARZITWERK (Schiittsil

0%
"+
0
+ 9%
i 5, il
‘ f
. ¥4 Y .!I 7 &
3 y k12 3
m J.f
- Jo'ld

Endbahnhof WILDBAD

Giterschuppen Empf-Gbd.

o)
’ 077
_I..\“ : i
\\ W, 3 .+f50 b
Vi .\‘_‘ 1 =3
" c3
o]
{
'L
@
20
OV % S 2 Malerei
Visch -~ 57

Haltestelle

I«

.Alfpa -
pierlgr. (kl.

BIRKENFELD

= + {50

Baubetrieb

Kreuzungsbf
CALMBACH

'-__‘.}5,,"-__ Gaswerk G Gf

- -
ey | -

v\l BT s

tatsachlichen Lage aufdie linke Seite der Anla-
ge verlegt wurde. Die Streckenentwicklung
nach “Pforzheim” wurde nach modellbahneri-
schen Gesichtspunkten ausgefiihrt; dabei
konnten auchder Tunnel und die beiden Briik-
kenim Streckenverlaufdargestellt werden. Die
Haltestelle “Birkenfeld” sowie der Kreuzungs-
bahnhot“Calmbach”wurden nach Vorbildern
an anderen Strecken geplantundinden Gleis-
planeingearbeitet. “Calmbach”war ein Bahn-
hof an der Strecke Dillenburg — Biedenkopf,
“Birkenfeld" ein Haltepunkt an der Gaubahn.
Die Lage der angedeuteten Modellstadt ent-
spricht in etwa der Situation in Rottweil im
Schwarzwald. Damit soll gezeigt werden, daB
esdurchaus moglichist, unterschiedliche Strec-
kenpunkte aufder Modellbahn zu einem harmo-
nischen Ganzen zu vereinen.

Die betrieblichen
Méglichkeiten

Der Endbahnhofkann zwei Reiseziige aufneh-
men. Sokannz.B. ein Personenzug auf Gleis 2
zur Abfahrtin Richtung “Pforzheim” bereitste-
hen, wahrend ein Eilzug (der Einsatz dieser
Zuggattung entsprichtden tatsachlichen Gege-
benheiten) in “Wildbad” auf Gleis 1 einfahrt, Im
Bahnhof “Calmbach"ist eine weitere Zugkreu-
zung maéglich. Fiir einen abwechslungsreichen
Guterverkehr mit zahlreichen interessanten
Rangieraufgaben sind Ladegleise am Giiter-
schuppen, ander LadestrafBe und anderLade-
rampe sowie der WerkgleisanschluB zum
Gaswerkvorhanden. Der GleisanschluB zueinem
Betriebin “Birkenfeld” wird von Rangiergrup-
pen aus Richtung “Pforzheim” bedient. In der

Lokstation kénnen biszu drei Maschinen unter-
gestelltwerden.

Nachdem der Zug den Bahnhof “Wildbad" ver-
lassen hat, iberquert erzum ersten Mal die Enz
und verschwindet gleich daraufin einem Tun-
nel, indem die Strecke einen 180°-Bogen be-
schreibt. Unmittelbar nach der Tunnelausfahrt
folgt die zweite Briicke iberden FluB, und kurz
danach wird der Bahnhof “Calmbach” erreicht.
Hinter der Ausfahrtsweiche aufder nun folgen-
den Geféllestrecke iiberquertder Zug wieder-
umdie Enz und unterféhrt zwei Eisenbahnbriik-
ken. In einem flachen Bogen liegt hier die Hal-
testelle "Birkenfeld". Unmittelbar vor der Stra-
Benbriicke zweigtder Privatgleis-AnschluB nach
links ab. Danach beginnt hinterdem Tunnelpor-
tal der verdeckte Streckenbereich.

Die erste Weiche wird stets auf Abzweig befah-
ren. Bei einer Abzweigstellung der folgenden,
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Unterirdischer Teil, Angaben zur Anlagenflache

Bfs -Neb.-Gbd. Fst

(Alle DKW sowie Einfachweichen ohne ndhere Bezeichnung entsprechen Grobmuster a der Weichenliste.)

Streckenteils weit (iber den sonst
Ublichen “Hin-und-Her"-Verkehr
hinausgehoben.
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Bild 6: Die zweite Ebene zeigt
den ersten verdeckten Strecken-
teil mit einer Wendeschleife.

Bild 7: Die dritte Ebene mit dem
als Kopfbahnhofausgelegten
Schattenbahnhof und einer wei-
teren Wendeschleife.
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zweiten Weiche (Wendeschleifeneinfahrt) kehrt
der Zug (ber eine Doppelkurve zum Tunnelpor-
tal und als Gegenzug wieder nach Wildbad
zuriick. Bei Geradeausfahrtwird iiber eine Gleis-
wendel die dritte, unterirdische Ebene erreicht.
Nach Durchfahrender Gleiswendel istder wie-
derumals Endbahnhof ausgefiihrte Schatten-
bahnhof “Pforzheim” entwederdirekt (Weiche
auf Geradeausfahrt) oder iber eine DKW mit
angeschlossener zweiter Wendeschleife und
der sogenannten Abrufgleisgruppe zu errei-
chen.

Wie viele Méglichkeiten dieser raffiniert ent-
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wickelte Schattenbahnhof bietet, soll an einer
Zugfahrt naher erlautert werden.

Der Eilzug E 3699, bestehend aus einerV 100,
einem G-Wagen fir ExpreBgut und zwei “Sil-
berlingen”, istauf dem Standgleis der Umfahr-
anlage im Schattenbahnhof angekommen. Die
V 100 wird iiber die Entkupplungsvorrichtung
vom Zug getrennt und fahrt in das Ziehgleis,
danach uberdie DKW aufeinesder Lokgleise.
Die neue Zuglok fahrt aus einem Lokgleis aus
und wechselt iber das links in der Wendel lie-
gende Gleisdreieck ihre Fahrtrichtung (im Plan
als 1. und 2. Fahrtrichtungswechsel bezeich-

net). Sollte ein Gleis der Abrufgleisguppe nicht
besetzisein, kann der Fahrtrichtungswechsel
auch Gber die Wendeschleife erfolgen. Nun holt
die Lok einen Kurswagen aus den beidseitig
angeschlossenen Abstellgleisen unddriicktihn
andie aufdem Standgleis verbliebenen “Silber-
linge". Die Zuggarnitur mitdem am (rechten)
Ende laufenden G-Wagen wird nun iiber die
DKW gedriickt und der G-Wagenin einemder
Einzelwagen-Abstellgleise abgekuppelt. Nun
kannder Zug, bestehend aus Lok, Kurswagen
und “Silberlingen”, in das Zwischenhaltegleis
(links oben) vorziehen. Nach der Einfahrteines




Nahgiiterzuges in die Abrufgleisgruppe kann
die Ausfahrt aus dem unterirdischen Teil in
Richtung "Wildpark" erfolgen. Fiir Zuggarnitu-
ren, die im verdeckten Bereich auf Abruf abge-
stelltwerden sollen, sind die Gleise der Abruf-
gleisgruppe bestimmt. Triebwagen, die ja ledig-
lichdie Fahrtrichtungwechseln miissen, fahren
indie fir sie reservierten Stumpfgleise der Ab-
rufgleisgruppe ein.

Mitdieser Beschreibung eines Zugumlaufsin
demunterirdischen Teil sind die Méglichkeiten
und Kapazitaten des Schattenbahnhofs mit sei-
nen speziellen Gleisanlagen keineswegs aus-
geschopft. lch méchte jedoch behaupten, daB
indieser erweiterten Form eines Schattenbahn-
hofs kaum mehr Wiinsche betreffs eines vor-
bildgerechten Betriebsablaufs offen bleiben.
Firden Baudes unterirdischen Bereichs der fiir
die NenngroBe HO 3,25 m x 2,4 m messenden
Anlage gibt es drei Méglichkeiten mit unter-
schiedlichem Schwierigkeitsgrad:

1. Die verdeckie Strecke wird nurin Form einer
Kehrschleife mit einem Ausweichgleis gefihrt.
2. Die Strecke wird tiber die Gleiswendel auf die
dritte Ebene gefilhrtund dort nur die Abrufgleis-
gruppe und die Wendeschleife gebaut. Dabei
kanndie DKW durch eine Einfach-Weiche er-
setztwerden. Bei beiden Varianten bleibt der
hintere Schenkel der Anlage im verdeckten
Bereich ungenutzt.

3. Die Gleisanlagen werden entsprechend
dem Plan ausgelegt. Durch Einfligen einer
weiteren 360°-Wendel kann die dritte Ebene
von -270 mm auf -380 mm gebracht und da-
mitdie Zugriffsmoglichkeit bei eventuellen Be-
triebsstorungen verbessertwerden.

Einige Gestaltungshinweise

Das Empfangsgebaude sowie der Gliterschup-
penvon “Wildbad" wurden aus Platzgriinden
als Halbreliefbauten ausgefiihrt. Bei Verbreite-
rung der Anlage um etwa 30 cm kénnen diesel-
ben noch als volistandige Gebaude ihren Platz
finden. Gleiches trifft fiir die links oben aufder
Erhebung angeordneten Stadtbauten zu. Auch
vom Schiittsilo des Quarzwerkes sind nur Teile
der Fassade unddie Ladegutschurren darge-

stellt. Der GrundriB des Betriebsgebaudesim
Bahnhof“Calmbach” entspricht seinem Huing-
hausener Original, das noch heute an einer
stillgelegten Schmalspurstrecke der BD Wup-
pertal zu finden ist. Wird ein handelsiibliches
Bahnhofsmodell gewéhit, so sollte diesesinder
Bauform mdglichst verwinkeltsein und mit stei-
len Dachern und hohen, schlanken Schornstei-
nenausgestattetwerden. Die Gebaude kénnen
sowohlim Eigenbau gefertigtals auch aus dem
reichhaltigen Angebotim Fachhandel ausge-
wahltwerden. Auf eine gewisse “Stimmigkeit”
des Baustils sollte man allerdings, soweit ir-
gend maglich, Wertlegen.

Der Fahrzeugeinsatz %

Fir diesen Anlagenvorschlag sollen keine
endlosen Einsatzlisten fir Triebfahrzeuge, die
jemals aufder Vorbildstrecke verkehrten, auf-
gestellt werden. Erlaubt ist, was SpaB macht
(und vielleichtinder Sammilung vorhandenist).
GroBere Schiepptenderloks miissen eine Fahrt
mit Tender voran durchfiihren, da fir sie in
“Wildbad" auf der Drehscheibe keine Wende-
méglichkeit besteht. Denkbar und dem Charak-
ter dieser Modellanlage entsprechend wéren
Lokomotivender Baureihen 93 und 94.5, weiter
die badische 75 und die preuBische 78. Ein
Leckerbissen besonderer Artwére die Baurei-
he 77.1 (bay.-pfalz. Pt 3/6), die es als sehr
schénes Modell von Rivarossi gibt. Um der
Drehscheibe eine echte Funktion zuzuweisen,
kénnen Maschinen der Baureihe 38.10-40 ein-
gesetzt werden. Im Vorbild waren um 1953
Triebwagen der Reihe VT 60 anzutreffen. Daes
dieses Modell (noch) nicht gibt, kénnten VT 95
und VT 98 diese Rolle ibernehmen.

FlrWagen giltgrundsétzlich ebenfallsdas schon
flr Triebfahrzeuge Gesagte. Geeignet wéren
z.B. Eilzugwagen der Bauart E 30, Mittelein-
stiegswagen, “Donnerbilchsen”und (A)B 3yg-
Umbauwagen. Auch der Einsatz von Lander-
bahnfahrzeugender Gattung Bi/Ci und entspre-
chender Packwagen, ja selbst wiirttembergi-
sche Cil oder bayerische Tonnendach-Wagen
oder garderinden 50er Jahren noch weitver-
breitete MCi-Behelfswagen wiirden die Wagen-

Technische Grundlagen der Gleisplanung
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Bild 9: Die Romantik der vergangenen Dampflokzeit wurde hier mitdem Zeichenstift festgehalten. Die Nachbildung der vielen liebenswerten Kleinigkeiten dieser
Zeit sollte auf den Anlagen nicht vergessen werden, denn durch sie wird es ja erst eine ‘richtige” Modellbahnanlage. Zeichnungen: H. Winter-Minkoley

vielfaltder als Vorbild gewahlten Epoche gut
charakterisieren. Bei den Giiterwagen sollten
selbstverstandlich die alteren Bauarten (mit
Bremserhaus, Speichenrédern und Holzaufbau)
dominieren.

Die Hinweise aufden Einsatz spezifischer Fahr-
zeuge wurden mit speziellem Augenmerk auf
die gewahlte Epoche gegeben. Selbstverstand-
lichkann das spezielle Themain einen beliebi-
gen Zeitraum verlegt werden, was einen ent-
sprechend anderen Fahrzeugpark zur Folge
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hat. Gleiches giltauch fiir die Signalausstattung
der Anlage. So kénnendie Formsignale durch-
aus gegen Lichtsignale der moderneren Zeit
ersetzt werden, was ich aufder Zeichnung an
manchen Stellen angedeutet habe.

SchluBbetrachtung

Hiermit méchte ich meine Betrachtungen iiber
die Modellbahnanlage "Wildbad" abschlieBen.
DerNachbaudieses Anlagenvorschlags lohnt

in vielerlei Hinsicht und hat als Ergebnis ein
sehrinteressantes und vielfaltiges Thema mit
einem hochst abwechslungsreichen Fahr-und
Rangierbetrieb. Liebhaber von Streckenfahrten
diirften ebenso aufihre Kosten kommen wie die
“Rangierspezialisten” unter uns. Auch flirdie
Planung in einer kleineren Nenngré Be kann
dieser Anlagenvorschlag durchaus als Grund-
lage herangezogen und den Bedingungen und
Wiunschen entsprechend modifiziert werden.
Harald Winter-Minkoley
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Heute steht eine Giiterzuglok auf dem Bastel-
programm, die keinen groBen Bekanntheits-
grad besitzen dirfte, vielleicht sogar beim er-
sten Hinsehen als “Exote" betrachtet wird. Ist
sie aber keineswegs! Doch “im Gegenteil” darf
man nicht sagen, denn so groBe Verbreitung
wie etwa die G 10 und G 12 hat sie bei weitem
nicht erreicht - die séchsische XlIl H. Es blieb
bei einer geringen Stiickzahl - begleitet von in-
teressanten Umstéanden.

Vorgéanger der eben genannten G 12der K.P.E.V.
(Baureihe 58'*?') war die G 12' (Baureihe 58°)
von 1915, von der die DRG 15 Stiick libernahm.
Die Lok wies einige Eigenheiten auf, die ihr
nichtzur Ehre gereichten, wie etwadie nur sehr
kraftaufwendig zu beschickende Feuerbiichse,
die schlechte Zugéanglichkeit des Innentrieb-
werks und die hohen Verbrauchswerte. Die
Bahnverwaltung lie den Entwurfdeshalb tiber-
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Bild 1: Auf einer sdchsischen Sirecke zur DRG-Zeit: Lok 58 109 bemiiht sich, einen schweren
Giiterzug in Fahrt zu bringen. Man hért férmlich den charakteristischen Auspuffschlag der Drillings-

lok: h-H-h h-H-h...

Reichsbahujachjen-

Jelbjtgebant

arbeiten. Dannfreilich gelang einbesserer Tref-
ferin Gestalt der G 12. Der zweifelhafte Erfolg
der preuBischen G 12' konnte indes die K.
Sachs.Sts.E.B. nicht davon abhalten, 1917 eine
nahezu gleichartige Lokomotive, namlich die
Gattung XIll H, aufzulegen und davon bei Hart-
mann in Chemnitz 20 Stlick zu bestellen.

Die Griinde fiir diese Entscheidung diirften ei-
nerseits der Mangel an leistungsfahigen Gter-
zuglokomotiven in Sachsen zu dieser Zeit, an-
dererseits das durch den Krieg bedingte starke
Ansteigen des Giiterverkehrs gewesen sein.
Es muBte einfach schnell eine zugkraftige Lok
her, und die Leistung der G 12" war ja zweifellos
respektabel, so daB sich die sachsische Ver-
waltung zu diesem Schritt entschloB.

Die X!l H liefin Sachsen bis Anfang der dreiBi-
ger Jahre; danach setzten erste Ausmusterun-
genein;die letzte Lok verschwand 1934. Sechs

r sachsischen Xlll H auf Roco/Piko-Basis

X1l Hvon 1917 gingen nach dem Ersten Welt-
krieg als Reparationsleistung nach Frankreich,
kamen 1941 zurlick und blieben sogar noch bis
1951 im Dienst. Bemerkenswerterweise erfreu-
te sich diese Type in Frankreich gréBerer Wert-
schatzung als in Deutschland. Die SNCF be-
stellte eine Anzahl dieser Lokomotiven mit nur
geringfiigigen Anderungen bei derlandeseige-
nen Industrie nach.

Die Xlll H bestimmte also zur DRG-Zeit in
Sachsendas Bildder Giiterziige und als schwe-
re Abdriicklok teilweise auch das der groBen
Rangierbahnhéfe wesentlich mit. Nun ist uns
Sachsen politisch wieder nahegekommen. Sach-
sische Eisenbahnvorbilder und -modelle wer-
den auch bei uns weit mehr Bedeutung erlan-
gen als bisher. Also tragen wir dem rechtzeitig
Rechnung! Deshalb heute: Reichsbahn-Sach-
sen - selbstgebaut, denn von einem GroBher-
steller sind X Il H/G 12' kaum zu erwarten.
Nach dem bisher Gesagten scheint als Basis
flr den Umbau die G 12 von Roco die richtige
Maschine zu sein. Das stimmt. Trotzdem bleibt
an ihr auBer den Radsatzen und dem Steue-
rungsgestéange nichts unangetastet; alles an-
dere muB mehr oder weniger stark verdndert
werden bzw. wird Uiberfliissig. Fiir Anfangerim
HO-Modellbau eignet sich dieses Thema somit
nicht. Etwas Versierten wird es jedoch keine

Bild 2: XIll H Nr. 1171 von 1917, DRG 58 104,
mit sdchsischem Tender 22' T 21. Dampfdom
und Sandkadsten waren getrennt angeordnet.
Foto: H. Maey, Slg. Dr. Hufnagel
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Mihe bereiten. Um Kritikern gleich den Wind
aus den Segeln zu nehmen, machte ich vorweg
erwahnen, daB ich den letzten Kuppelradsatz
an Ort und Stelle belassen habe, obwohl er
2 mm weiter nach hinten gehért. Aber dann
miiBten die Ubertragungskabel fiir die Steue-
rung des Innenzylinders und damit dessen Schie-
berschubstange gekirzt werden. Mein Kom-

promiB sei gestattet. Das Modell sollte keine Vi-

trinenbereicherung sein, sondern sich im Be-

trieb auf der Anlage bewahren. Und das tat es
bisher.

Beginnen wir mit dem Fahrwerk der Lokomo-

tive. Nachdem man das Modell soweit wie nétig

in seine Einzelteile zerlegt hat, sind folgende

Arbeiten auszufiihren:

* Am Zylinderblock oben zwei Ecken ausségen
(Skizze 1), den Deckel des Mittelzylinders
samt Kolbenstangenschutzrohrabziehen, das
vordere Schieberkastenende wegschneiden
und zwei Schlitze flr das Einfadeln des Vor-
rahmens einfeilen (ca. 1,2 mm breit). lhre
MaBe und genaue Lage richten sich nach den
Vorrahmenwangen (Skizze 7).

* Am Rahmen die Tenderzugstange um 6 mm
zurucksetzen. Dafir eine Unterlage mit Stift
fertigen und hinten zwischen die Rahmen-
wangen kleben (Skizze 2, links). Vorn, wo die
Rahmenwangen in den Trager flr den Zylin-
derblock Gibergehen, Ecken ausségen (Skiz-
ze 2, rechts). Dazu den gesamten Vorrahmen
vor dem Zylinderblockirager bis auf zwei Holme
entfernen.

» Wangen des Laufachsgestells nach Skizze 3,
links, ausschneiden, dazu Achse um 2 mm
nach vornversetzen. Neues Ballastklétzchen
aus 2 mm starkem Bleiblech zuschneiden
(Skizze 3, obenrechts), mit einem Kupplungs-
haken zusammen verkleben und ins Lauf-
achsgestell stecken. Wer sichergehen will,
steckt einen Biigel aus Draht (0,8 mm Durch-
messer) durch Gestelltraverse, Bleiteile und
Haken (Skizze 3, unten rechts).

» Steuerungstrager abandern. Hierzu beidsei-
tig Steuerungsgestange aus dem Trager her-
auslosen. Hintere Traverse samt Seitenteilen
und von der vorderen Traverse die Umlauf-
blechstitzen abschneiden (Skizze 4); riick-
wartige Enden des Metallgesténges kiirzen
(Skizze 5); Gestange wieder in die vordere
Traverse einsetzen und in den Steckléchern
mitje einem Tropfen Sekundenkleber fixieren.
Aufpassen, daB davon nichts zur Kreuzkopf-
schiene |duft!

Jetzt zum Gehéause:

* Neues Umlaufblech anfertigen: Eine Platte
aus 1 mm starkem Polystyrol (Skizze 6, |)
herrichten und darauf Platte I, 0,5 mm stark,
kleben. ZweckmaBigerweise sticht man die
Durchbriiche nach dem Aufkleben durch und
feiltsie aus. Pufferbrustund neue Vorrahmen-
wangen (Skizze 7) samt Radschutzblechen
aus Plastikresten bauen und vorn ankleben.
Die Bahnraumer des Original-Vorrahmens las-
sensich wiederverwenden. Puffer anstecken
und darliber preuBische Loklaternen (Giin-
ther Nr. 1209) samt Stander (Weinert Nr.
9015) montieren. Unter dem hinteren Ende

Bild 3 (oben): XIll H Nr. 1182 der K.Séchs. Sts.
E. B. von 1917, die spétere 58 113 der DRG. Ur-
spriingliche Ausfiihrung mit gemeinsamer Haube
fiir Dampfdom und Sandkésten.

Foto: DB-Bildarchiv, Slg. Dr. Hufnagel

Bild 4: Verschiedene Arbeitsschritte, illustriert.
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des Umlaufs, quasials Rahmenverlangerung
nach hinten, zwei Seitenstiicke (9 mm x 9 mm)
ankleben und die Bremszylinder anstecken.
Deren Hebel vorher wegschneiden und ge-
dreht/gewechseltwiederansetzen, aber nicht
mit den Zylindern verkleben (Skizzen 8 und 9).
DasUmlaufblechistvordem Filhrerhaus auf- o

warts gekropft, so daB dieses etwas héher
sitzt. Dazu die kleinen Platten (Il und IV) aus-
schneiden (Skizze 9) und hinten auf die Platte
/Il kleben. Hinter die Steckschlitze fiir die
Rahmenhaken ein Stiick Plastikprofil U 3 x 1,5
als Auflage fiir diese kleben (Skizzen 8 und 9).
Fuhrerhausanderung. Das Flhrerhaus des
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Liliput-P 8-Gehiuses, das dort nicht richtig
nachgebildet war, gébe hier die beste Grund-
lage. Mangels dessen hilft nur Selbstau aus
Plastik- und Wagendachresten (Skizze 10).
Die beiden Oberlichter aus dem Originaldach
der Roco-G 12 herausségen, dinner feilen
und aufkleben. Griffstangen (0,5 mm Durch-

messer) mit Griffstangenhaltern (Glnther Nr.
1310) und Lokschilder von GaBner anbringen.
Hier einfach von der Nummer 58 1090 die
hintere Null abschneiden.

» Kessel aus Kunststoffrundmaterialdrehen (Skiz-
ze 11), innen so weitausdrehen, daB der Blei-
ballast der Roco-G 12 leicht einzufiihren ist.
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Dazu Stehkesselunterteil, Pendelblech (a) sowie
Vorder- (b) und Riickfront (c) des Rauchkam-
mertragers (0,4 mm, Plastik) zuschneiden.
Am ersten KesselschuB eine Ausnehmung
unten flr den Zylinderblock feilen. Aus der
Stehkesselriickwand (G 12) unten eine Aus-
nehmung fir die Rahmenhakenauflage (U-
Profilstiick) schneiden.

= Mutter flr die Schraube zur Befestigung des
Fahrwerks am Geh&use (Kessel) anbringen
(Skizze 12): Offnung mit 4 mm Durchmesser
bohren, Sechskant fir M 2-Mutter ausfeilen,
Mutter einkleben und Abdeckplattchen (0,5
mm stark mit 2,5 mm Bohrung) aufkleben.
8 mm daneben ein Loch (2,5 mm Durchmes-
ser) fur die Befestigungsschraube des Bal-
lasts bohren.

« Kesselballast der G 12 etwas zufeilen, eine
3-mm-Bohrung zur Aufnahme des inden Kes-
selragenden Endes der Befestigungsschrau-
be vorsehen und Ballast in den neuen Kessel
einpassen.

» Kessel, Stehkesselunterteil, Pendelblech,
Rauchkammertrager, Kesselriickwand, Rauch-
kammertir, Umlaufblech und Filhrerhaus zu-
sammenkleben. Stehkesselriickwand und
Rauchkammertir stammenvonder G 12. An
die Ttirkommt oben eine Glocke (Glnther Nr.
1441) und unten ein Trittblech.

* Die Langsrander der freien Durchbriiche des
Umlaufs unter dem Langkessel (Platten I/11)
oben mit Ms-Profilen L 1 mm x 1 mm einsdu-
men (Skizze 15, Teil 18).

* Dampfdom und Sandkasten aus dem G 12-
Kessel heraustrennen, unten passend rund
feilen und auf den neuen Kessel kleben.

» Kamin drehen (Skizze 13) und in die Rauch-
kammer (8-mm-Bohrung) kleben. Weder bei
Gunther noch bei Weinert oder an irgendei-
nem Lokmodell findet man einen exakten
Schornstein fiir diese Lokomotive. Da der
Schornstein das vorbildgerechte Aussehen
eines Modells ganz entscheidend beeinfluBt,
ist hier besondere Sorgfalt geboten.

* Alle Untersichten an Kessel und Umlauf jetzt
schon schwarzlichbraun lackieren. Nach dem
Zusammenbau kommt man an viele Stellen
nicht mehr richtig hin.

Bild 7 (oben): 1:87-Skizze der Xl H von 1917.
Zeichnungen: Dr. Hufnagel

Bild 5 (oben links): Die meisten Verdnderungen
liegen oberhalb des Fahrwerks.

Bild 6: Unzahlige Teile schmiicken den Kessel;
sie werden im Text erldutert.
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= Distanzscheibe entsprechender Stérke zwi-
schen Kesselunterseite (Abdeckplatichen) und
Osedes Steuerungstragers einfiigen; am be-
sten auf die Ose kleben.

» Gehd&use provisorisch auf den Umlauf setzen
und folgende Zutaten vorn und links anbringen
(Skizze 14): (1) beiderseits Luftsauger (z.B.
Gunther Nr. 1442 oder Weinert Nr. 8207); (2)
Zylindersicherheitsventil (Bastelreste); (3), (4)
Griffstangen; (5) vordere Schieberbiichse des
Mittelzylinders auf der Vorderfrontdes Rauch-
kammertragers, rechts (Draufsicht!) neben
dem Mittelzylinderdeckel; (6) Kolbenstangen-
schutzrohre (G 12); (7) Schieberschubstange
fur den Mittelzylinder (Bastelreste); (8) zwei
Kesselspeiseventile (Glnther Nr. 1442, Wei-
nert Nr. 8207) mit Zulaufrohren (1 mm Durch-
messer) vom Injektor unter dem Fiihrerhaus
und vom Vorwarmer; (9) Vorwarmer (G 12)
mit Kolbenspeisepumpe (Giinther Nr. 1023)
und Verrohrung; (10) Verteiler samt Verroh-
rung (Bastelreste); (11) Injektor mit Blechhal-
ter (Bastelreste) beiderseits; (12) Waschlu-
kendeckel beiderseits (Plastik-Profilscheib-
chen); (13) Hilfsbléaserleitung samt Stellstan-
ge (Steckteil G 12 und Draht 0,5 mm Durch-
messer); (14) Griffstangen beiderseits (0,6
mm Durchmesser) und Griffstangenhalter
(Gunther Nr. 1310); (15) Sicherheitsventile;
(16) Sandfallrohre (Draht 0,5 mm Durchmes-
ser) beiderseits; (17) seitliche Verbindungs-
bleche der Traversen des Steuerungstragers
beiderseits (Bastelreste), zweckméBigerwei-
se erst nach dem Zusammenbau von Geh&u-
se und Fahrwerk anbringen.

* Rechts (Skizze 15) kommen hin: (1) Steuer-
stange (G 12); (2) Gehause fir das Steuer-
stangengetriebe (Bastelreste); (3) Zugstange
fur die Zylinderentwasserung (Draht 0,5 mm
Durchmesser); (4) Luftpumpe samt Luftbe-
hélter (G 12), fiir die zweite Verdichterstufe
einen Durchbruch durch das Umlaufblech vor-
sehen; (5) zwei Tritte unter beiden Sandka-
sten (G 12); (6) Luftpumpenverrohrung mit
Stellstange (Draht 0,5 mm Durchmesser); (7)
Antrieb des Geschwindigkeitsmessers (Ba-
stelreste).

» Beiderseits unterhalb der Griffstangen des
Umlaufs vorn je eine Leiter (Weinert Nr. 8732)
anbringen.

* Nun wird alles bemalt: Gehdause mattschwarz
mit leicht braunlichem Ton dort, wo Rost wirkt,
Radsterne, Umlaufkante, Pufferbrust und ein-
zelne Partien unter dem Umlauf karminrot.
Wer die G 12-Radsatze durch briinierte aus-
tauscht (Roco-Ersatzteile), findetohnehin dort
den richtigen Farbton.

69 - Eisenbahn-Journal 7/1991

= SchlieBlich werden Gehéuse, Umlauf und Fahr-
werk zusammengesteckt und verschraubt.

Am Tender - er stammt von der BR 38 von

Piko - gibt es nur wenig zu tun:

» Kleine Zutaten wie Kohlenschaufel und Schiir-
haken (Weinert Nr. 8745), Heizdampfkupp-
lungen, preuBische Laternen, Behalter fiir Olgas
(ander Tenderriickwand auf dem Laternenka-
sten) und allféllige Beschriftung anbringen.

» Klaue der Tenderzugstange der Roco-Lok et-
was ausfeilen, so daB sie gentigend leicht
(aber nicht zu leicht) um den Zapfen des Pi-
ko-Tenders rastet. Hier muB Gefiihl walten:
Zuviel fuhrt zum Selbstabkuppeln des Ten-
ders bei belasteter Riickwartsfahrt, zuwenig

zum Bruch der Klaue.

» Tender analog der Lok lackieren.

Mit dem fertigen HO-Modell der sachsischen
X Il Hvon 1917 steht den Epoche-l/II-Freun-
deneingleichermaBen kréaftiges wie attraktives
“Zugpferd” zur Verfligung. PreuBen-Fans be-
kommen ihre G 12' nach fast dem gleichen
Rezept. Wesentliche Unterschiede sind: ein
engerer Schornstein (wie der der Baureihe 56
von Fleischmann), ein Filhrerhaus gleich dem
der S 10" von Roco undder preuBische Tender
2'2'T 21,5 der P 8 von Fleischmann, der aller-
dings auf andere Weise mit der Lok gekuppelt
werden muB als bei Roco/Piko.

Dr. Sigurd Hufnagel

Bild 10: Eine XIll H von 1917 als Vorspann der XII H2, dahinter séchsische Giiterwagen. Da lacht

das Sachsen-Herz! Fotos 1, 8 — 10: Dr. Hufnagel




Tips & Tricks Modellfotografie

Bild 4: Das Pin-hole-Objektiv 148t sich mit einem
Adapter an jede Kamera ansetzen. Allerdings
muB man auf eine eventuell eingebaute Me Bau-
tomatik verzichten und zum Hand-Belichtungs-
messergreifen.

Bild 1: Beim Ablichten von gréBeren Anlagen-
ausschnitten reicht die Tiefenschérfe ohne den
Einsatz besonderer Zusatztechnik meist noch
aus.

Bild 2 (Mitte): Nur 5 cm betragt der Abstand
vom Modell zum Objektiv. Unter diesen Bedin-
gungen ist mit einem Normalobjektiv keine aus-
reichende Tiefenschérfe mehr erreichbar; hier
beginnt das Feld der Pin-hole-Technik.

Modellbahnaufnahmen
mit einem Pin-hole-
Objektiv

Wervonden Freundendes US-amerikanischen
Eisenbahnwesens kennt nichtdie hervorragen-
den Fotografen R. A. Kinding, Otto Perry oder
Richard Steinheimer? In Ausgaben der Zeit-
schrift “Trains” aus den vierziger bzw. fiinfziger
Jahren sind immer wieder Beispiele der Kunst
dieser Fotografen zu bewundern.

Natiirlich gibtes auchin Europa einige bedeu-
tende Fotografen, deren Aufnahmen mehr als
nur Abbilder von Lokomotiven oder Ziigen sind.
Meistens sind diese Bilderinder “ground level
position” angefertigt worden.

Daich, wieden Leserndes Eisenbahn-Journals
bekannt ist, eine besondere Vorliebe fiir die
Modellbahnfotografie hege, warich versucht,
diese Artdes Fotografierens aufden HO-MaB-
stab zu Ubertragen.

Natirlich ist es méglich, mitentsprechenden
Kameras wie Linhof-Technika oder Fuiji8 x 9 mit
verschiebbarer Obkjektivstandarte derartige
Aufnahmen mit extremer Tiefenschérfe im
Nahbereich zu erstellen. Firuns “Normalver-
braucher” bewegt man sich mit solchen Profi-
geraten jedochin einem Bereich, derden Rah-
men des Méglichen sprengt.

Nun bieten einige Firmen der Fotoindustrie
spezielle Pin-hole-Objektive an, die mit einem
Adapter an jeder herkémmlichen Kamera ver-
wendet werden kénnen. Ich habe mit einem
derartigen Objektiv Versuche unternommenund
mdochte anhand einiger Beispiele zeigen, daB
man mitdiesem Handwerkszeug wirklich tolle
Aufnahmen zustande bringt.
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Bild 3: Bei Einsatz eines Pin-hole-Objektivs
werden Vorder-, Mittel- und Hintergrund gleich
scharf abgebildet; das Pin-hole arbeitet auf der
Basis einer Blende 128. Fotos: K. Schubert
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Bild 1zeigt einen Anlagenausschnitt, aufge-
nommen mit einem Macro-Objektiv bei Blende
32 undetwa 2 sec Belichtungszeit. Die Tiefen-
scharfeistaufdem gesamten Bild ausreichend.
Méochte man andas abzubildende Motiv jedoch
naherheran, |aBtdie Tiefenschérfe stark nach.
Wenn man hier Abhilfe schaffen will, lassen
sich mit einem Pin-hole-Objektiv Spitzeneffek-
te erzielen. Vergleichen Sie Bild 1 mit Bild 2!
Ich binmit meiner Kamera bis auf 5cm andas
zufotografierende Objekt herangegangen. Er-
gebnis: Vordergrund und Hintergrund sind
scharf abgebildet. Derartige Aufnahmen kann
man mit einem normalen Macro-Objektiv nicht
erzielen. Umdie Sache noch etwas zu verdeut-
lichen, habe ich den Grundgedanken durch
zwei Zeichnungen dargestelit.

Bild 3wurde ebenfalls mit dem Pin-hole-Objek-
tivgeschossen. Die Entfernung vom Transfor-
matorenhaus linksim Bild bis zum Tunnelportal
betréagt iiber 100 cm!Natiirlich benétigen Sie fiir
diese Fotoarbeiten ein stabiles Stativund einen
erstklassigen Belichtungsmesser, der bis Blen-
de 128 anzeigt, weil ein Pin-hole-Objektiv fir
diese eingerichtet ist. Hier versagt jegliche
Kamera-Automatik. Die eingesandten Aufnah-

A = Abstand Kamera — Anlagenvordergrund ca. 40 cm
B = Abstand Kamera - Hintergrund ca. 100cm
I 22 = Tiefenschare bei B 22

Tiefenschéarfe bei B 32

Bild 5: Schematische Darstellung des Zusam-
menwirkens von Abstand, Brennweite und
Schérfentiefe mit Normalobjektiv. Nur weiter
entfernte Details werden scharf abgebildet.

menwurden je nach Filmmaterial 18 bis 22 sec
belichtet.

Sicherlichwirdder eine oder andere Leser nach
der Lektlire dieser Zeilen ebenfalls Versuche

A = Abstand Kamera - Anlagenvordergrund ca. 5 bis 8 cm
B = Abstand Kamera ~ Hintergrund ca. 100cm
£90 = Tiefenscharfe bel B 90 baw. 128

Bild 6: Gegentiberstellung der Maglichkeiten

bei Einsatz eines Pin-hole-Objektivs unter sonst
gleichen Bedingungen. Die Schérfentiefe umfaft
den gesamten abzubildenden Bereich.

durchfihren wollen. Wenn es am Anfang nicht
gleich klappt, so nehmen Sie als Trost, daB
auchich etliche Meter Film verbraucht habe, bis
ichden Dreh raus hatte. Klaus Schubert

Ein Leichttriebwagen a la Sylt

Voreinigen Jahren brachte Faller eine Spiel-
zeugeisenbahn aufden Markt, der offensicht-
lich kein groBer Erfolg beschieden war, denn
bald nach Erscheinen verschwand sie wieder.
Mittlerweile versucht ein neuer Anbieter sein
Gliick, unter dem alten Markennamen “Play-
train” das absolut unveranderte Produkt erneut
einzufihren.
Ich habe vor einiger Zeit eine gréBere Menge
dieses Materials, das in mir sofort das Interes-
sedes Modellbahners weckte, fiir meine zehn-
jahrige Tochter erstanden. Die Dimensionen
der Fahrzeuge erinnern ein wenig an Schmal-
spurbahnen der Spur unter einem Meter, mithin
alsoaneinen MaBstab, der etwamit Spurlle zu
kennzeichnenwére.
Auch mein Vater, ebenfalls Modellbahner, ent-
wickelte Ehrgeiz, zu zeigen, daBindieser Bahn
mehr steckt, als ihr bislang zugedacht wurde.
Das Ergebnis seines Umbaus istder abgebilde-
te Inselbahn-Leichttriebwagen “ala Sylt". Daes
sich letztlich umein Free-lance-Modell handelt,
spieltes keine Rolle, daB die Sylter Inselbahn
aufMeterspur fuhr und das Fahrzeug vorbildge-
treu LGB-Dimensionen aufweisen miiBte.
Der Vorbau des "Modells" stammt von einem
Italeri-1:25-Bausatz; der Sattelanhangerist der
bekannte Playtrain-Triebwagen, der seines
antriebslosen Drehgestells beraubt wurde. Es
muBte einer Einhdngevorrichtung fiir die Zug-
maschine Platz machen. Im Modell sitzt der
Antrieb allerdings nicht in der Zugmaschine,
sondern nach wie vorim hinteren Drehgestell
des Triebwagens, das ohne Mittelachse - die
ausgebaut wurde — nur zweiachsig ist. Der An-
strich in Rot und Elfenbein trug das Seine zu
dem recht stimmigen Gesamteindruck bei, zu
dem nur noch die typische blau-weiBe “Nivea"-
Reklame-Beschriftung fehlt.

Hans-Jérg Windberg
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Bild 1: Mein Modell, das nicht in allen MaBen und Details mit seinem Vorbild iibereinstimmt, aber
dennoch den Gesamteindruck dieses liebenswerten Oldtimers widerspiegelt.

Bild 2: So rolite er unermiidilich tiber die Insel Sylt— das Unikum eines Triebwagens mit Lkw-

Charakter. Fotos: H.-J. Windberg
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Bild 1: Die fertiggestellte Gleiswendel fir die Haupt- und Nebenstrecke. Die Trassenbretter sind mit 5-mm-Gewindestangen an den Quertrdgern befestigt.

Ohio - ih Spur N

Bild 2: Die erste Lage der Gleiswendel. Das Oval bildet die Hauptstrecke. Bild 3: Auch fir einzelne Gebaude und SrraBen kdnnen bei der angewen-
Deutlich erkennt man die L-Trdger und die daran befestigten Quertrager. deten L-Trager-Bauweise leicht Grundplatten eingesetzt und auf verschie-
Jede Windung ist aus einem Stiick aus einer Sperrholzplatte ausgeségt. denen Hohen befestigt werden.

Bild 4: Hier wurde die Grundplatte fir die geplante Ortschaft “Coalton” ent-
fernt. Gut erkennbar sind die Teile der beiden ineinandergelegten Gleiswen-  Bild 5: Im Gegensatz zu Bild 4 ist hier die Grundplatte fiir die Ortschatt ein-
deln fir die Haupt- und Nebenbahn. geselzt und mitdem Rahmen verbunden worden.
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West Divide I

Feuster bauk

Great Divide

Bild 6: Der
Gleisplan
meiner An-
lage “Penn-
sylvania &
Ohio" mit
den Abmes-
sungen von
etwa3,0m
x2,3m.
Links unten
istdas
klappbare
Teil mittels
der gestri-
chelten Li-
nien mar-
kiert.

Coalton Junction

228

Kein Unbekannter mehr ist unseren Lesern
Heinz-Ullrich Grumpe, derschon mehrere sei-
ner Arbeiten im Eisenbahn-Journal vorgestellt
hat. Sein besonderes Interesse gilt der ameri-
kanischen Eisenbahnszene, die er mit viel Lie-
be und Kénnen aufseinen Anlagen darstellt.
Immer wieder tliftelt Herr Grumpe neue Ideen
aus undprobiert die unterschiedlichsten Bau-
techniken.

Seine neueste Arbeitist eine Rundumaniage in
derNenngréBe N. Interessant ist der Vergleich
miteiner Anlage gleicher Abmessungen in HO,
die wirin Band 0.1 der Modellbahn-Bibliothek
“Anlagenplanung fiir Einsteiger” vorstellen
konnten. Es zeigt sich wieder einmal, wie gro3-
zlgig die Gleisfiihrung einer N-Anlage im
Gegensatz zu HOgeplantund realisiert werden
kann. Von groBem Interesse diirfte auch die
fotografische Wiedergabe der einzelnen Schrit-
te beim Bau einer Gleiswendel sein, diein einer
dhnlichen Technik in der Ausgabe 3/1991 des
Eisenbahn-Journals beschrieben wurde und die
Herr Grumpe bei seiner Arbeit mit zu Rate zog.
Ungewohnt, wenn auch nicht unbekanntist die
von ihm gewéhite Konstruktion fiir den Anla-
genunterbau. Die L-Trager-Bauweise ist mate-
rialsparend undsehrverwindungssteif. Von Vor-
teilistauch die leichte Zugénglichkeit der ver-
deckten Streckenabschnitte. Bezogen aufdas
Thema der Anlage dlirfte es durchaus méglich
sein, miteinigen Verdnderungen ein européi-

Bild 7: Der “unterirdische” Gleisverlauf mit ins-
gesamt elf Absteligleisen. Innerhalb der Wendel
steigen die Trassen der Haupt- und Nebenbahn
gemeinsam auf die obere Ebene.
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sches Motiv aufder zur Verfiigung stehenden
Flédche nachzubilden. Redaktion

Der erste Schritt:
die Planung der Anlage

Im Herbst 1988 hatte ich mich zum Bau eines

Coalton

Eigenheims entschlossen. Wenn man schon
baut, so muB natirlich auch fiir eine Modell-
bahnanlage ein eigener Raum vorhanden sein,
dachteich mir. Zu diesem Zweck botsicheinim
Bauplan vorgesehener Abstellraum liber der
Kellergarage an, der somitin Héhe der Wohn-
rdume liegt; fur Modellbahnanlagenim Keller
habe ich nichts Uibrig. Es stand mir also fir die
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w Howpishecke
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Bild 10: Der Aufbau ist von innen zugénglich, so daB jederzeit Verdrah-
tungs- und Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden kénnen.

Bild 12: Der Anlagenaufbau in der Seitenansicht. Lediglich zwei L-Trager
pro Ebene werden mit den notwendigen Quertrdgern verbunden.
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Bild 8: Um die Anla-
ge einergegebenen
Vorbildsituation anzu-
néhern, zeichnete ich
mir vor der eigentli-
chen Gleisplanung
dieses Schema, aus
dem der Zusammen-
hang der einzelnen
Stationen und Be-
triebsstellen ersicht-
lich wird.

Bild 9: Dem gleichen
Zweck diente auch
dieser Ubersichtsplan
von Bahnlinien im
Osten der USA.

~

Anlage ein Raum von 3,02 m x 2,28 m zu
Verfiigung.
Sofortbegannich mit der Detailplanung, was
immer wieder viel SpaB bereitet. Aufgrund des
bereits vorhandenen Materials wahlte ich als
Thema die Nachbildung amerikanischer Eisen-
bahnender fiinfziger Jahre. Meine bisherige
Anlage, die ich in der Ausgabe 7/1990 des
Eisenbahn-Journals vorgestellthabe, war zwar
in Teilstiicke zerlegbar und hatte auchden Um-
zug gut Uberstanden, paBte jedoch mit ihren
Abmessungen nicht in den neuen Anlagen-
raum. Vordem Baubeginn legte ich folgende
Kriterien fest, die das neue Anlagenkonzept
erfiillen sollte:
—Nachbildung der typischen Eisenbahnatmo-
sphare der flnfziger Jahre dieses Jahrhun-
dertsim Ostender USA;

Trassenbrett

Cuertriiger

Stitze

Bild 11: Das Prinzip des Anlagenaufbaus nach der L-Trager-Methode.

Bild 13: Die Aufsicht auf ein Anlagenstiick zeigt die Auflage der Trassen-
bretter auf die Querirdger.
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Bild 14: Die Konstruktion des klappbaren Anlagenteils als bequemer

Zugang zum Inneren der Anlage in gedffnetem ...

—vorbildgerechter Fahrbetrieb;
—keinunmotovierter langweiliger Kreisverkehr;
—groBer verdeckter Abstellbahnhof;
—verschiedene Gleisanschlisse flir abwechs-
lungsreichen Rangierbetrieb;
—eingréBerer Bahnhof mit Bwund Verschiebe-
bahnhof;
—angedeutete GroBstadtumgebungimRahmen
desMaglichen;
—ein Hochofenwerk als besonderer Blickpunkt;
—weitestgehend dem Vorbild entsprechende
Landschaftsgestaltung.
Vom Beginn der Planung bis zum endgdiltigen
Aufbau stand mir etwa ein Jahr Zeit zur Verfi-
gung,um allediese Punkte “unter einen Hut" zu
bekommen. Diese Zeitwollteich nutzen. Ich bin
seit 1967 begeisterter Anhdngerder Nenngré-
Be N und habe seitdem schon eine ganze
Anzahl von Anlagen gebaut. Gerade in den
Anfangsjahrenbinich aberimmerwiederinden
Fehler verfallen, der Planung zu wenig Auf-
merksamkeit und Zeit zu widmen, was zur
Folge hatte, daBich nach kurzer Zeit den SpaB
andermich nichtbefriedigenden Anlage verlor
und neu begann. Dies kostet auf die Dauer
natirlich unnotig Geldund Zeit und bringt Ent-
tauschungen, was mandurch konsequente Pla-
nung und Vorbereitung jedes Details vermeiden
kann.

Der Gleisplan

Bekanntlichistes einfacher, einen bestehen-
den Plan abzuédndern, als einen vélligneu zu
entwerfen. Ich durchstéberte deshalb meine
inzwischen rechtumfangreiche Gleisplansamm-
lung und fand an einem Vorschlag aus dem Heft
“101 Trackplans” (Kalmbach-Verlag) immermehr

Bild 16: Das bewegliche Anlagenteil hat rechts eine stabile Auflage auf der
Rahmenkonstruktion und wird zusétzlich durch eine Verriegelung gegen

unbeabsichtigte Bewegungen gesichert.

Gefallen. Der Plan wurde nach meinen Vorstel-
lungen modifiziertund tberarbeitet. Damireine
Raumbreite von 2,28 m zur Verfiigung stand,
konnteich den Planineine Rundumanlage ab-
wandeln. Fiirden Einsatz meiner rechtzahlrei-
chen Fahrzeuge wurde einzehngleisiger Schat-
tenbahnhof zusatzlich eingearbeitet, da der
Originalplan, wie viele derartige amerikanische
Modellbahnanlagen, keine verdeckien Abstell-
moglichkeiten bietet.

Bei meiner “Pennsylvania & Ohio RR™ handelt
es sich um eine frei erfundene Bahngesell-
schaftim Ostender USA. Der Gleisverlaufder
Bahngehtaus dem schematischen Plan deut-
lich hervor. Ausgangspunkt ist der Bahnhof
“Great Divide". BetriebsmaBig handeltes sich
um einen Kopfbahnhof; die Weiterfihrung der
Strecke unter einer StraBenbriicke hindurch
wird mit Hilfe eines Spiegels vorgetauscht. Kein
neuer Trick, denn mitdieser Methode hat John
Allenschon vor 40 Jahren verbliiffende Ergeb-
nisseerzielt.

Nachder Bahnhofsausfahrtteilt sich die Gleis-
fuhrung in zwei getrennte eingleisige Strecken.
Die Hauptbahn fiihrt hinter dem Hochofenwerk
inleichtgeschwungenen Kurven zum Abzweig-
bahnhof“CoaltonJunction”. Dersichtbare Radius
der Gleise betragt 40 bis 50 cm. Im Abzweig-
bahnhof beginnt eine Stichbahn nach “Coal-
ton". Der Bahnhofvon “Coalton” wird iiber eine
Spitzkehre erreicht. AngenommenermaBen fiihrte
diese Strecke frither noch weiter, ist jedoch
jetztstillgelegt. Diese Stichbahn dient haupt-
sachlich dort angesiedelten Bergwerksanlagen.
Die Nebenlinie fiihrtin “Great Divide" andem
Stahlwerk vorbeiin Richtung “Wheelport”. Der
sichtbare Gleisradiusbetragt auf dieser Strek-
ke etwa 30 cm. An dieser Linie liegt auch der

Bild 15: ... und in geschlossenem Zustand.

Verschiebebahnhof. Die Zufahrtzur Hauptstrek-
ke erfolgt vom Giiterbahnhof aus liber die ver-
decktangelegte Kehrschieifenstrecke. Uberdie-
se Gleise istauch ein Umfahren des Personen-
bahnhofs méglich. In “Wheelport” werden eini-
ge Industrieanlagen und einkleiner Binnenha-
fen am Ohio bedient. Die Gleisanlagen liegen
z.T.auf Holzbriicken tiber dem Wasserspiegel.
Die Hauptstrecke wirdin “Coalton Junction” auf
drei hintereinanderliegenden Kreuzungen tiber-
fahren, was typisch fiiramerikanische Eisen-
bahnverhaltnisse ist. Die Zufahrt zum Abstell-
bahnhofin der unteren Ebene schaffen zwei
ineinanderliegende Gleiswendeln, getrennt flr
die Haupt- und Nebenbahn. Kurz vor Erreichen
des Abstellbahnhofs vereinigen sich beide Li-
nienwieder. Um bei Betriebsstérungen einen
leichten Zugriffim Schattenbahnhof zu haben,
befinden sich die Absteligleise etwa 25 cm
unterdem eigentlichen Anlagenniveau.

Die Lésung fiir den Unterbau:
L-Trager

Eigentlich wollte ich die neue Anlage wieder
zerlegbar ausfiihren, entschlof mich dann aber
doch fir eine solide feste Konstruktion. Einen
Abbau wegen Umzugkannich nach Fertigstel-
lung meines Eigenheims wohl ausschlieBen.
Prinzipiell kann die beschriebene Bauweise
auch flr transportable Anlagen angewendet
werden. Ich entschied mich fir dieinden USA
weitverbreitete “L-Trager-Bauweise”, Der Un-
terbauisttrotz seiner Stabilitat sehrleicht, gut
zuganglich und erfordert keine absolute Exakt-
heitbeim Bau, so daB man vorherkeine Schrei-
nerausbildung absolvieren muB. Alle Trager-

Bild 17: Der Drehpunkt des klappbaren Anlagenelements liegt etwa 20 cm
innerhalb des feststehenden Anlagenteils. Dadurch wird Quetschen der

Gleise beim Offnen und SchlieBen ausgeschlossen.
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Bild 18: Die beiden Bahnhdfe “Coalton Junction™ und * Wheelport”im Aufbau mit provisorisch aufgestellten Geb&uden. Die weife Fldche im Viordergrund wird

spdter als Wasserfldche des Ohio River in Erscheinung treten.

und Querleisten bestehen aus gehobelten Lat-
ten mit einem Querschnittvon 34 mm x 18 mm.
Als Stiitzen dienen gehobelte Dachlatten.

Die Haupttrager bestehen aus zwei Latten, die
in L-Form zusammengeleimt und -geschraubt
bzw. genageltwerden. Die fertigen Trager habe
ichdann ander Wand und parallel dazuanden
Stiitzen befestigt. Die Verbindung beider Langs-
trager wird durch Quertrager aus hochkant
gestellten Latten geschaffen. Der Abstand die-
serQuertrager wird vonder Lange und Dicke
der Trassenbretter bestimmt und kann indivi-
duellverandertwerden. Manistbeidieser Bauart
sehr flexibel, was ich fiir den gréBten Vorteil

halte. lch wahlte als Abstand 20 cm bis 30 cm.
Durch Anbringen von Stiitzen unterschiedli-
cherHoéhe andiesen Quertragern kann die Stei-
gung der Trasse leicht bestimmt (und verén-
dert) werden. Meine Trassenbretter bestehen
aus 6 mm dickem Sperrholz, die ich mit einer
elektrischen Stichsége bzw. einer Laubsége
entsprechend dem Streckenverlauf ausgeségt
habe. Die Trassenbretter fiir die Gleiswendeln
wurden aus jeweils einem Stiick Sperrholz
herausgearbeitet; somit besteht jedes Stock-
werk aus einem Teil. Die Steigung inder Wen-
del wird mittels 5-mm-Gewindestangen mit
Schrauben und Unterlegscheiben justiert.

Bild 19: Der Abstell-
bahnhofim Unter-
grund besitzt acht
Abstell- sowie ein
Durchfahrtsgleis. Im
Hintergrund sind die
beiden Abstellgleise
fiir lange Giterziige
{maximal 16 vierach-
sige box-cars) er-
kennbar.

Einfahrisgleisen.

A

Der Zugang zum Innenraum der Anlage ist
durch einklappbares Anlagenteil méglich. Der
Drehpunkt liegt etwa 20 cminnerhalb des fest-
stehenden Teils. Aufder Gegenseite wird die
LagederKlappe mittels Stahlstiften in Messing-
rohrchen sowie SchloBstiften fixiert und gesi-
chert. Dieses bewegliche Teilistder neuralgi-
sche Punktder Konstruktion. Sowird bei einer
relativen Luftfeuchtigkeit von unter 60 % das
Ganze sehr leichtgangig; es kommt auch zu
feinen Hohenunterschieden zwischen den
Trennstellender Gleise. Ich habe das Problem
zu lésen versucht, indem ich, ahnlich wie bei
den Gewindestangen einer Gleiswendel, durch
Nachziehen der Befestigungsschrauben die Un-
terschiede ausgleiche. Wie sich diese Kon-
struktion im spateren Fahrbetrieb verhalt, muB
die Zukunft zeigen. Die Details der vorgestell-
ten Konstruktion sind aus den Bildern gut er-
sichtlich.
Inlockerer Folge werde ich meine angewende-
ten Methoden und Erfahrungen tiber den Gleis-
bau, die Verdrahtung und die Landschaftsge-
staltung vorstellen. Mit dem weiteren Fortgang
der Arbeiten an meiner Anlage soll dann spéter
auch uber die Gestaltung von Details sowie
liberden Fahrbetrieb berichtet werden.
Heinz-Ullrich Grumpe

Bild 20: Ein Teil des Verschiebebahnhofs von “Great Divide” mit den

Bild 21: Das Bw wurde platzsparend innerhalb des Gleisbogens angeord-
net. Die Weiterfihrung der Strecke unter einer StraBenbrticke hindurch wird
mit dem bekannten “Spiegeltrick” suggeriert. Fotos: H.-U. Grumpe
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Bild 1: Der neue IC-Triebzug "Max Liebermann” von Roco in der NenngréBe HO weist ausgezeichnete Ausfiihrung und Lackierung auf

x Schaufenster der Neuheiten x

Roco

Als bei Roco beschlossen wurde, den Triebzug
der Baureihe 601 in einer Sonderserie als Inter-
City "Max Liebermann” der DR herauszubringen,

war das Vorbild gerade mit groBem finanziellem
Aufwand einsatzbereit gemacht worden. Schon
nach wenigen Wochen muBte der Zug jedoch
wieder auf das Abstellgleis. Die Roco-Garnitur ist
daher schon bei ihrem Erscheinen ein Sammler-

stiick, das bald kréftige Wertsteigerung erfahren
dirfte. Die Grundpackung (zwei Triebképfe, zwei
Mittelwagen) und die Erganzungspackung (drei
Mittelwagen) sind so zusammengestellt, daB sich
mit einer zweiten Erganzungspackung der “Max
Liebermann”vorbildgetreu bildeniaBt.

Fir den Betrieb des zehnteiligen Zuges sollte ein
leistungsstarker Trafo vorhanden sein, insbeson-
dere dann, wenn mit Innenbeleuchtung gefahren
wird. Die Fahrzeuge sind auBerordentlich sorgfal-
tig lackiert und beschriftet. Der leise laufende An-
trieb in einem der beiden Triebképfe verfiigt iiber
eine gutdimensionierte Schwungmasse, die liber
verschmutzte Stellen im Gleis hinweghilft. Die
schmucke Garnitur ist nicht nur fir das internatio-
nale Gleichstrom-, sondern auch fiirdas Wechsel-
stromsystem erhaltlich.

In authentischer Lackierung und Beschriftung
erschien in der NenngréBe HO der Lufthansa Air-
port Express, wie er beim Vorbild zwischen Stutt-
gartund Frankfurt/Main seit Mai 1990 verkehrt. Die
Packung enthalt die Lokomotive 111 049 und drei
Wagen der Bauart Avmz 206. Waggons und Lok
sind unverkiirzt exakt im MaBstab 1:87 gehalten.
Die gewahite seidenmatte Lackierung unter-
streicht die Eleganz des Zuges.

Fir die Freunde der Epoche Il schuf Roco jetzt
eine entsprechende Variante derbeliebten und be-
wahrten Tenderlokomotive der Baureihe 74 (preu-
Bische Gattung T 12). Das Modell in der Nenngré-
Be HOistwiederum sehr gut ausgefiihrt, weistaber
leidereinenkleinen Fehlerindersonstrechtguten
und ausfiihrlichen Beschriftung auf. Die beiden
Laufrader auf einer elektrisch getrennten Achse
werden zur Stromaufnahme herangezogen.

In einer Neuauflage erschien bereits Ende Marz
das Osterreichische “Krokodil” Baureihe 1189 in
der NenngréBe HO und in griiner Lackierung. Zu

Bild 2: So detailliert wie ihr groBes Vorbild ist die Ellok
111 048 von Roco in NenngréBe HO.

Bild 3: Einer der drei Wagen des Lufthansa Airport
Express in Nenngrée HO von Roco.

Bild 4: Das ésterreichische “Krokodil" von Roco zeigt
einige interessante Neuerungen.




Bild 8: Ein kombinierter Personen- und Postwagen der Bauart BPostL 01.

denbesonders wichtigen Verbesserungen zahlen
die zierlichen Stromabnehmer und Dachleitungen,
die schwarzvernickelten Radreifenund eine gean-
derte Kupplungsaufhangung. In derselben Aus-
flhrung stehtjetztauchdie Variante in blutorange-
farbener Lackierung zur Verfiigung.

Reichlich Zuwachs istim Wagensortiment zu ver-
zeichnen. An erster Stelle wird man hier die vier
bayerischen Lokalbahnwagen nennen missen,
die jetztim Dekor der friheren Deutschen Reichs-
bahn angebotenund sicherlich viele Kéufer finden
werden. Technisch blieben die feinen Modelle im

Bild 10: Roco bringt den Seefisch-Kihlwagen Gattung Tnfhs 38 fiir die NenngréBe HO.

MapBstab 1:87 unverandert. Wohldeshalb hatman
es versaumt, inder Montageanleitung auf die Pla-
zierung der beiliegenden Reichsbahn-Schilder
hinzuweisen. Mit den hier vorgesteliten Fotos der
komplett zugeriisteten Fahrzeuge kénnen wir
Hilfestellung geben.

Gute Aufnahme wird auch der zweiachsige Kihl-
wagender DB, Epoche lll, finden. Das schone HO-
Modell entstand nach einem Vorbild der friheren
Deutschen Reichsbahn. Die Wagen der Bauart
Tnfs und Tnfhs 38 mit einem Kastengerippe aus
Walzprofilen und mit holzverschalten Wanden

Bild 9: Hier noch der Lokalbahn-Gepéackwagen der Bauart PwL 02.

waren vor allem zum Transport von Frichfleisch
vorgesehen. Inzwischen sind die Fahrzeuge bei
der DB ausgemustert. Das exzellent ausgetiihrte
Modellverfigt neben der Nachbildung der Brems-
anlage natirlich auch tber eine Kurzkupplungsku-
lisse und einen Normschacht.

Mitdem Postwagen der Gattung Uz 1300 entstand
fir den italienischen Markt ein prachtiges Fahr-
zeug in eleganter schiefergrauer Lackierung im
exakten MaBstab 1:87. Das Modell weist schleifer-
lose Vierpunkt-Stromabnahme fiir die Innenbe-
leuchtung auf.

Bild 11: Fiir den italienischen Markt stellt Roco einen Postwagen der italienischen
Gattung Uz 1300 in HO vor.
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Bild 13: Der von Mérklin im Auftrag gefertigte “Europa-Wagen". Foto: J.-P. Laurent

Bild 12: Das Zugset "Dompfeil’, bestehend aus Lokomotive und vier Wagen, bietet
Mérklin den Miniclub-Freunden an.

Bild 14: Eine Eliok in eigenwilligem Design stellt HAG vor.
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Inzwischen diirften bereits weitere Neuheiten in
den NenngréBen HO und N zur Auslieferung ge-
langtsein; der Gang zum Fachhéndler kénnte sich
alsolohnen. H. 0.

Clarel

Im Auftrag von Marklin fertigt die Firma Clarel fiir
Liebhaber exklusiver Sammlermodelle einen “Eu-
ropa-Wagen" auf der Basis des Marklin-Modells
Nr. 4415 an.

HAG

Endlich ist es soweit: Die HAG Re 4/4 Bourret ist
ab Mitte Maiim Fachhandel erhéltlich. Diese Loko-
motive wurde von dem Kinstler Daniel Bourret

bemalt und stand im Original von Juli 1983 bis De-
zember 1984 im Einsatz. Das Modell wurde in
einer einmaligen Sonderserie von nur 3500 Stiick
hergestellt; es erhielt mitinsgesamt 46 Spritz- und
Druckvorgangen sein Design. Das Modell ist fiir
das Gleichstrom- (Art.-Nr. 269) und fiirdas Wech-
selstromsystem (Art.-Nr. 268) erhéltlich.

Marklin

Jetzt wird den Liebhabern der kleinsten elektri-
schen Eisenbahn der Welt eine neue Zugpackung
beschert. Es handelt sich hierbeium eine Zuggar-
nitur des “Dompfeil”, bestehend aus einer stahl-
blau lackierten Schnellzuglokomotive der Baurei-
he 03, drei ebenfalls stahlblauen Schnellzug-Ab-
teilwagen 2. Klasse und einem Speisewagen.
Lokgehause und Fahrgestell sind aus Metall, alle

Bild 15: Eine hilbsche Ergdnzung
der Kirmes-Fahrgeschéfte: das
“Kaffeetassen™Karussell von
Faller fiir HO.

Bild 16: Ebenfalls fir die Nenngré-
Be HO steht nun ein Windkraftwerk
von Faller zur Verfigung.

Treibachsen angetrieben. Die Lokomotive besitzt
ein beleuchtetes Dreilicht-Spitzensignal. Die Ge-
samtlange des Zuges betragt 550 mm. Dieser her-
vorragend ausgefihrte Schnellzug der Nach-
kriegszeit wird ab Mai 1991 im Fachhandel vorra-
tig sein. Einzeln sind Lokomotive und Waggons
nicht zu haben.

Modell + Dioramenbau

Eine Bereicherung des Wagensortiments ist der
neue Glastransportwagen (3102) fir die Nenngré-
Be HO. Er ist exzellent gefertigt, sehr sauber lac-
kiertund beschriftet. Zuden bereits 1990 ausgelie-
ferten belgischen Glastransportwagen 3101 und
3103 (ohne Plane) bildet dieses Modell eine inter-
essante Erganzung. Neu im Programm auch der
ExpreBgutwagen “InterCargoExpress” (3153) der
Gattung Hbillss der DB fiir die Epoche V. Die Farb-
gebung ist blau/weiBgrau fir den Wagenkasten
und mittelgrau fiir das Dach. Die Beschriftung ist
lupenrein und entspricht dem Vorbild. Sechs offe-
ne Giterwagen der DB, Epoche Ill, sind in der
Sonderserie “SS03" enthalten. Es sind dies: Omm
52, Omm 52 mit Bremserhaus, Omm 53, Omm 54
und Omm 55 mit Bremserbiihne. Aus Platzgriin-
den reichen wir die Bilder aller MD-Neuheiten in
der Ausgabe 8/1991 des Eisenbahn-Journals
nach.

SES

Fir die NenngréBe TT stehen nunmehr Aus-
tauschpuffer zur Verfiigung. Es handelt sich um
eine maBstabliche Nachbildung der DB-Hiilsen-
puffer. Die Puffer sind briiniert und mit flachem
sowie gewdlbtem Pufferteller erhéltlich. Die Puffer
eignen sich fiir den problemlosen Austausch bei
Wagen und Lokomotiven sowie flir Bausitze und
Selbstbauten. Eine weitere Neuheit sind Tausch-
radsétze in drei Varianten, und zwar fiir Rokal-
Waggons einseitig isoliert, fir Rokal-Waggons
zweiseitig isoliert und fir Waggons von BTTB. Die
Radscheiben sind aus Neusilber gedreht und brii-
niert. lhr Durchmesser betrdgt 7,9 mm. Das Rad-
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Bild 17: So 1453t sich aus den Niedersachsen-Fachwerkhdusern von Kibri ein typischer

Markiplatz gestalten.

profil entsprichtder NEM und erlaubt einen Einsalz
auf 1,8-mm-Profilen. Die Radsatze laufen sowohl
aufden alten Gleissystemen von Rokalund Zeuke
als auch auf den neuesten von Kriiger und Pilz
ohne Probleme.

Faller

Eine Fahrt in einer Kaffeetasse — Faller macht's
moglich mitdem neuen Kirmes-Fahrgeschaft Art.-
Nr. 326 Karussell “Kaffeetasse”, das seinem Vor-
bildim Europapark von Rust nachempfunden wur-
de. Einbesonderer Blickpunkt auf der Modellbahn-
anlage 1aBt sich mit der neuen Windkraftanlage
(Art.-Nr. 166) fur die NenngroBe HO schaffen.
Weiter wurdendie "Luftsprungburg” (Art.-Nr. 327),
eine Gleiswaage mitLademaB (Art.-Nr.134) sowie
drei verschiedene Baumpackungen (Art.-Nr.
1405, 1461 und 1462) anden Fachhandel ausge-
liefert.

Bild 19: Neben der Hundehiitte mit Hofhund enthalt das Pola-Set noch viele weitere
Kieinigkeiten.

Kibri

In Goslar und Einbeck befinden sich die Vor-
bildbauten fur das Gebaude-Set “Niedersachsi-
sche Fachwerkhauser®”. Zwei Wohn- und Ge-
schaftshduser (Art.-Nr. 8444), das Haus am
Markt (Art.-Nr. 8440), das Gasthaus “Gilde Hof"
(Art.-Nr. 8442) und das Haus am Kirchplatz
(Art.-Nr. 8446) lassen neue ModellstraBenziige
entstehen. Die Modelle sind sehr variabel ein-
setzbar; durch Hinzufiigen weiterer Bausatze ent-
steheninteressante, vorbildgerechte Kombinatio-
nen. Auch als einzelne Bauten sind diese mit sehr
viel Liebe und Kénnen exakt maBstablich gestalte-
ten Bausatze nach authentischen Vorbildern
Blickpunkt jeder Anlage und jedes Dioramas.

Bauernhofs.

Bild 18: Ganz unterschiedliche StraBenziige lassen sich aus den einzelnen
Kibri-Hausern aufbauen.

Bild 20: Die hdlzerne Scheune von Pola fiir LGB ist eine gelungene Ergdnzung des

Pola

Sommerzeit — LGB-Zeit! So kénnte man beim
Betrachten der vielen gelungenen Neuheiten im
MaBstab 1:22,5 ausrufen. Fur den bereits er-
héltlichen Bauernhof gibt es nun eine dazu
passende Holzscheune (Art.-Nr. 985) mit beweg-
lichem Tor. Dazu kommt fiir die Versorgung des
lieben Viehs ein Futtermittelsilo (Art.-Nr. 986), der
besonders durch sein realistisches AuBeres be-
sticht. Mehrere Ladeluken und eine lange Leiter
dienen der Beladung des Silos. Die vielen kleinen
Dinge auf einem Bauernhof sind im Set “Bauern-
hot-Zubehor” (Art.-Nr. 987) enthalten. Zwei Ha-
senstélle (mit Inhalt), Hofhund “Bello”, angekettet
an seine Hiitte, Fasser, Rader, Werkzeuge, Am-
boB, Schieifstein, Sack- und Schubkarre sowie
vieles andere beleben den Hof von Bauer Weis-
miiller. Auch einen Weidezaun (Art.-Nr. 988) gibt
es jetzt von Pola. An dem 1,6 m langen Zaun

Bild 21: Der neue Weidezaun im Ma8stab 1:22,5 von Pola Id8t kaum noch Wiinsche
offen.

Bild 22: Realistisch 4Bt sich mit den Pola-Bausétzen das Leben auf einem
Bauernhof im MaBstab 1:22,5 nachgestalten.




wurden selbst die Nagel, mit denen die Latten an
den Pfahlen befestigt sind, nachgebildet.

In der NenngrdBe HO kann nun gespielt werden,
und zwar in der neuen Spielothek “Pin-Ball” (Art.-

Nr. 193). Die Spielothek ist ein Wohnhaus, in dem
sich im ErdgeschoB ein Ladenlokal befindet. Hier
hat sich die "Spielhélle eingenistet”. Eine reiche
Innenausstattung einschlieBlich Spielautomaten,

Bild 25: Der Wiener Gelenkiriebwagen E mit dem neuen Beiwagen C 3, der von Modellbahn Hédl vertrieben wird.

Bild 26 (rechts oben): Ein spezielles LED-Set 145t die Nacht in der Spielothek zum Tage werden.

Bild 27: Sehr effekivoll wirkt die Beleuchtung an Autos, die Viessmann fiir viele verschiedene Typen herstellt.

Bild 23: Ein Futtermittelsilo rundet das Bauernhof-En-
semble ab.
Fotos 1 bis 11: H. Obermayer; Fotos 12, 14 bis 29:
Werkfotos

‘ Bild 24: Im MaBstab 1:87 kann der Spielteufel zuschia-

gen— in der neuen Pola-Spielothek.

Billardtisch und Theke bietet ungezahlte gestalte-
rische Maglichkeiten beim Autbau dieses Modells.
Mit einem Dioden-Set (Art.-Nr. 82) kann zusatzlich
ein toller Lichteffekt erzielt werden.

Viessmann Modellbau

Lichtpunkte auf allen Modellbahnanlagen der
NenngréBen HO, TT und N setzt Viessmann
Modellbau mit seinen diesjahrigen Neuheiten.
Die Palette reicht von StraBen- und Bahnhofs-
lampen in verschiedenen Ausfiihrungen tiber
beleuchtete StraBenfahrzeuge bis hin zu einem
recht gut sortierten Einzelteilsortiment fir den
Bastler. ds

Bilder 28 und 29: Bahnhofslampen in verschiedenen
Ausfiihrungen werden von Viessmann angeboten.
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Tatra KT 4D, Berlin, von WILKEN

Modellbahn Hodl

Modellbahn-Fachgeschift - Kleinserienhersteller
Otto-Wagner-StraBe 4
8034 Germering, Tel. 089/8 41 53 57
Import und Vertrieb der Wiener StraBenbahnmodelle, Sedlacek-Zuriistteile und
-modelle, Modelle, Beschriftungen und Zubehér aus eigener Herstellung; Infor-
mationen bei Ihrem Fachhéndler oder gegen Riickporto.
NEU: Beiwagen C3 zum Wiener Gelenktriebwagen E DM 29,95

DM 28,95

Vertrieb von Nahverkehrsmodellen und Zubehér

4600 Dortmund 50, Tel. 0231/77 80 96
Importeur der Wiener StraBenbahnmodelle
Im Programm: Wiener StraBenbahnmodelle, StraBenbahnmodelle von Ha-

mann, Prefo, Philotrain, Fairfield; die ausfihrliche Angebots- und Preisliste
erhalten Sie gegen Riickporto.

G. Hofer

Postfach 50 02 12
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