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Alles Schrott

Besonders Minidiora-
men sind bestens
dazu geeignet, Vor-
bildsituationen bis ins
kleinste Detail nach-
zugestalten. Ein Bei-
spiel oberster Giite
zeigen wir auf den
Seiten 40 bis 43. Ne-
ben Schrottbergen
sehen wir auch noch
eine kleinstadtische
Tankstelle aus den
funfzigerJahren.

K.-P. Huschka

Zu unserem Titelbild:

Auch auf der Modell-Nebenbahn
unseres Lesers Thomas Mauer
"schlendert” gelegentlich eine
Schienenbusgarnitur Uber das
Gleis. Mehr (ber das Entstehen
dieses neuen Dioramas - ein Be-
standteil ist dieser reich detaillierte
Bahndamm — erfahren Sie in einem
dreiteiligen Baubericht, dessen Ver-
offentlichung wir in einem der fol-
genden Journale starten.

Foto: Th. Mauer

Alles Farbe

Der Sieger unseres 2. Internationalen Modellbau-
wettbewerbs, Herr Christian Buchmiller, verrat
aufden Seiten 16 bis 19 seine Kniffe beim Umgang
mit Farben fiir das Patinieren von Anlagenteilen
und Fahrzeugen. Mit einfachen Methoden groBe
Effekte zu erzielen, ist seine Devise.

Alles Neuheiten

begegnen Ihnen auf den Seiten 43 bis 58. Fur Sie
wahrendder 42. Internationalen Nirnberger Spiel-
warenmesse dabei, haben wir die Top-Modelle
1991 fir den ausfiihrlichen Messeberichtin dieser
Ausgabe fotografiert und beschrieben.

14/ Nostalgie im Quadrat 4 Unsere Preistrager des
_ 2. Modellbauwettbewerbs
15| Auf K-Gleis nach
e »Vilsheim« 10 Mmit Bemo in die Berge
Farbspiele — Spiel der Farben 14 Di6 »Pliléer« komnion)
Dem Berg die Zéhne zeigen! 18 Die Familie der bayer. C 1'-Lokomotiven
16 Bahnhof Petherick Sachsen im Jahre 1890
' in Cornwall 24
Tips und Tricks
»Sieben kleine Lokomotiven...« 32 gehoben wird, da stehen Krane
h it Rei K
Koélner Messe-Nachlese 34 SOTRS A I
Alles Schrott 38 Der Bau einer Gleiswendel
42. Internationale Niirnberger Schaufenster der Neuheiten
Spielwarenmesse 1991 43
Fachhéndler-Adressenseiten
Ein gigantisches Projekt
Roco-Gleisbauwettbewerb 60 Mini-Markt

63

66

69
72

76

78

92
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Bild 2: Der aus dem Tunnel “schiefBende” Zug wird in wenigen Sekunden den Bahnhof von Erztal erreicht haben.

Bild 1:Der Ort Erztal—das sagt schon der Name —istgekennzeichnet durch ein groBes Bergwerk, in dem die meisten der Einwohner arbeiten. Der Férderturm,
der die Bergleute in die Tiefe bringt, ist weithin sichtbar.

erb des Eisenbahn-Journals
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Treue Journal-Leser werden sich an unseren  Bild 3: In langsamer Fahrt schiebt eine Lok der Baureihe 50 einige Rungenwagen voller frisch
Beitrag in der Ausgabe 11/1989 erinnern. Da-  geschlagener Stdmme in Richtung Sagewerk.
mals war unsere Anlage gerade so weit fortge-

schritten, daB wir uns zu einer Veréffentlichung

entschlossen. Wir koppelten sie mit einem Er-

fahrungsbericht iiber Marklin-Digital. Inzwischen

istdie 15-m?-Anlage — aufgebaut in einem trok-

kenen, fast quadratischen Kellerraum — weiter

gewachsen. Aber dazu unten mehr.

Zur Erinnerung: Eine groBzigig verlaufende

zweigleisige Strecke schldngelt sich durch eine

Mittelgebirgslandschaft. Der AnschluBbahnhof

wird von einer eingleisigen Nebenbahn bertihrt.

AnschiuBgleise flihren zu einem Industriebe-

trieb; Uber “Sagefahrten” gelangen Rangierein-

heiten zur Kohleverladung, zu einer Holzverla-

destelle mit angeschlossenem Sagewerk und

zum Giterbahnhof.

Aquariumsand als Schotter

Die gesamte Anlage ruht aufeinem Unterbauin
offener Rahmenbauweise, erstellt aus Kanthol-

5 . Eisenbahn-Journal 3/1991
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Bild 4: Erztal ist kein riesiger Ort; doch hat er
einen altehrwiirdigen Stadtkern. Touristen
wissen das zu schétzen.

Bild 5: Viele der hier ansédssigen Handwerker
und Handler lassen sich die bendtigten Produkte
per Bahn bringen. So herrscht am Glterschup-
pen stédndig Betrieb.

Bild 7: Freie Fahrt fiir den Olzug, der hier kurz
halten muBte. Die Anfahrt bringt eine fotogene
Rauchfahne mit sich.

zern und Dachlatten. Spanplatten und Korkauf-
lage bilden den Gleisbettunterbau. Im sichtba-
ren Bereich sind 90 cm lange Marklin-K-Gleis-
stiicke verlegt. Eingeschottert wurden sie mit
eingefarbtem Aquariumsand. Im unterirdischen
Bereich haben wir gebrauchtes M-Gleis von
friheren Anlagen verwendet.

In puncto Gelandebau erfanden wir nichts Neu-
es. Kunststoffummantelter Maschendraht wur-
de mit Stoff bespannt und eine Schicht Fertig-



putz bzw. an manchen Stellen Gips aufgetra-
gen. Felsen aus Baumrinde und Styropor, ein
Bachbett aus Gips und Steinchen, aufgefiillt
mit GieBharz, sind weitere Landschaftsdetails.
Wohnhauser und Empfangsgebaude sind aus
Bausatzen erstellt, wogegen die Industriebau-
ten stark verandert wurden.

Die Walder bestehen aus Rainfarn und Island-
moos; die Baume an herausragenden Stellen

der Anlage sind “Marke Eigenbau”. Das mittel-
alterliche Stadichen Erztal nimmt mehrere Bau-
ernhdfe in seinen Mauern auf, weiterhin eine
Kirche, zwei Gaststatten, die Feuerwehr und
einige Fachwerkhauser. AuBerhalb liegen Fried-
hof, Sportplatz und Gartnerei.

Die zweigleisige Paradestrecke ist eine reine
Fahrstrecke. Lange Ziige mit angemessener
Geschwindigkeit auf Geraden und in Kurven mit

groBziigigen Radien vorzufiihren — darin liegt
die Grundidee. Diese Hauptstrecke miBt11,5m
in jeder Richtung; sie ist in elf Blockabschnitte
unterteilt. Jeweils der letzte Wagen eines Zu-
ges meldetiber Permanent-Magnet und Reed-
Kontakt den Block frei, so daB der ndchste Zug
folgenkann. "Unterirdische" Schattenbahnhéfe
in den Wendeschleifen bieten Ziigen auf zwélf
bzw. sechs Gleisen Platz. Manche Gleise sind

{ Bild 6: Die 74er hat heute den Rangierdienst zu bewdltigen. Momentan stellt sie einige Gliterwagen bei der Giiterabfertigung ab.

Bild 9: GroBreinemachen ist heute bei der értlichen Freiwilligen Feuerwehr
angesagt. Die Ausbesserung des Daches wird gleich mit erledigt.




so geschaltet, daB aufihnen zwei Kurzziige hin-
tereinanderstehen kénnen. Eine abfahrende
Garnitur braucht bis zur Ankunft an der gleichen
Stelle 8 1/2 Minuten.

o T

Bild 10: Der groBe Portalkran versorgt die Kunden, die die Kohlen mit Lastkraftwagen holen.

Computer als Fahrdienstleiter

Gleisbesetztmeldung, Riickmeldung der Wei-
chen sowie Angaben iber Signalstellungen

Bild 11: Der Eingang
zum Stollen liegt
oberhalb eines
kleinen Sees. Zum
Stollen bzw. in ihn
hinein flhrt eine
Schmalspurbahn, die
das "Schwarze Gold"
ans Tageslicht
beférdert.

Fotos: R. Pabst

erfolgen iiber 73 Leuchtdioden am Gleisbild-
stellpult. Die Ein- und Ausfahrt der Ziige lauft
automatisch ab. Jeder Zug sucht sich sein
freies Gleis — die Elektronik macht's méglich.

Die eingleisige Nebenbahn ist fir intensiven
Rangierbetrieb gedacht. Der Bahnhof Erztal hat
drei Bahnsteige und einen Bedarfsabzweig zur
Hauptstrecke. Klein-Bw und Glterbahnhof er-
ganzen das Gleisfeld. Der Fahrbetrieb wird per
Computer gesteuert. Die Eingabe der Fahrstra-
Be geschieht iber die Tastatur oder ein zweites
Gleisbildstellpult. Auf dem Monitor werden die
FahrstraBen und der Standortder Ziige grafisch
dargestellt. In Planung befindet sich das Fahren
nach Fahrplan, gesteuertdurchden Computer.

Schmalspurige Erganzung

Ein neues Thema verkérpert das Kohleberg-
werk mit GleisanschluB. Ein Portalkran tber-
nimmtdie Verladung auf Lastwagen. Die Kohle-
waggons werden direkt iber eine Schiittanlage
bedient. Den Transport der Kohle aus dem
Bergwerk besorgt eine Schmalspurbahn. Im
Wechselzugbetrieb verlaBt jeweils ein belade-
ner Zug das Bergwerk, fahrt zur Schittverla-
dung, kommt entladen wieder heraus und fahrt
zuruckins Bergwerk. Auch diese Fahrmandver
laufen Uber ausgekligelte Schaltungen ab.
186 m Gleis und 61 Weichenwollen geschaltet
sein. Dazu haben sich 185 Postrelais gut be-
wahrt. Nun kénnte jemand sagen, die Automa-
tik sorgt nach kurzer Zeit sicher fiir Langewei-
le. Diese kommt bei unserer Bahn aber kaum
auf, denn wir verbinden das Hobby Modellbahn
mit einem zweiten: der Elektronik und Compu-
tertechnik. Immer neue Zugablaufe zu finden,
hélt das Interesse wach.

Rolf und René Pabst
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Bild 1: Den Schwerpunkt dieser groBen H0-Heimanlage unseres Wettbewerbsteilnehmers Herrn Brandt bildet ein Kopfbahnhof mit angeschlossenem Bahn-

betriebswerk.
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Al R-Glecs nactk »Viloteim

Meine Anlageistzur Zeitnoch eine riesige Bau-
stelle. Aus diesem Grund zeigen die Abbildun-
gen dieser Seite auch nur kleine Ausschnitte.
Kahle Wénde und unbebaute Flachen sollendie
lllusion einer heilen Modellbahnwelt nicht zer-
storen!

Mit der Planung begonnen habe ich 1980. Von
der die Anlage fiillenden Achterbahn (iber die
Geisterbahn gelangte ich zu dem Gleisplan,
den ich seit 1985/86 — inzwischen waren auch
die raumlichen Voraussetzungen geschaffen—
in die Tat umsetzte.

Als Zeitraum habe ich die flinfziger und sech-
ziger Jahre bei der DB gewahlt. Eine Trennung
in die Epochen 3a und 3b habe ich bewuft

unterlassen, da sonst ein groBer Teil meiner
Triebfahrzeuge in der Vitrine “verkimmern”
miiBte.

Der Unterbau der U-férmigen Anlage besteht
aus Metall-Winkelprofilen. Bahnhofsplatten
und Gleistrassen sind aus 10 mm dickem
Sperrholz gefertigt. Zur Abstiitzung der Gleis-
spiralen und -trassen habe ichM6-Gewindesta-
be verwendet. Hohenkorrekturen lassen sich
so auch spater noch leicht ausflhren. Zwei
Schattenbahnhéfe mit zehn bzw. sechs Glei-
sen sorgen fiir genligend Abstellméglichkei-
ten. Genltigend? Es konnten ruhig noch zehn
Abstellgleise mehr sein, und der Bahnhof wiir-
de auch noch mindestens 3 m Lange mehr

vertragen usw. usw. Es trifft wohl zu, daB ein
Modellbahner, dem eine Turnhalle fir sein
Hobby zur Verfligung steht, frither oder spater
auch noch um die Uberdachung des angren-
zenden Sportplatzes bittet ...

Auf der linken Anlagenhéifte sollen der Kopf-
bahnhof einer gréBeren Stadt, ein kleiner Teil
dieses Ortes sowie ein mittelgroBes Bw mit
allen Behandlungsanlagen fiir Dampf- und
Dieselloks dargestelit werden. Aus dem Kopf-
bahnhof “Vilsheim” filhrt eine zweigleisige
Hauptstrecke (iberwiegend verdeckt zum rech-
ten Anlagenteil und dort, nunmehr sichtbar,
vom Burgberg am vorderen Anlagenrand ent-
lang. Dieser Teil der Hauptstrecke ist elektrifi-
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Bild 2: Der zwélfstan-
dige Lokschuppen
nimmt hauptséchlich
Dampflokomotiven
auf, wie sie in den
vergangenen
Jahrzehnten bei der
Deutschen Bundes-
bahn liefen.
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Bild 3: Entsprechend der GréBe des Bahnbetriebswerks fallen auch die Behandlungsanlagen aus. Der Kohlekran wird demn&chst montiert. Im Hintergrund die

zweigleisige Paradestrecke — zum Teil noch im Bau.
Bild 4: SchweiBgerét und diverse Lokteile lassen erahnen, daB hier kiirzlich eine Maschine zerlegt
worden ist.

ziert. Nach ungefahr 4 m einsehbarer Strecke

verschwindet die Trasse in einem Tunnel, um

iber eine Gleisspirale zum tiefergelegenen

zehngleisigen Schattenbahnhof zu gelangen.

Nebenbahn nach
»Pfudraching«

Vom Ausfahrgleis des Kopfbahnhofs zweigt
nachder Abstellgruppe eine eingleisige Neben-
strecke ab. Die Trasse verlauft parallel, aber
10 cm héher als die Hauptstrecke, unterquert
einen Viadukt, umrundet verdeckt und stei-
gend auf einer Gleisspirale zweimal den Burg-
berg, tritt unterhalb der Burg wieder ans Ta-
geslicht, (berquert den Viadukt und fiihrt zu
dem landlichen Bahnhof “Pfudraching”. Von
dort verlduft das Gleis — dem Auge des Be-
trachters entzogen - in eine Kehrschleife mit
Haltautomatik.

Ilch mochte bei den folgenden Zeilen den rech-
ten unfertigen Anlagenteil Ubergehen und
mich auf Sackbahnhof und Bahnbetriebswerk
konzentrieren. Zum Bahnhof “Vilsheim”" geho-
ren die Bahnsteige 1 und 2 fir den Fernver-
kehr (Lange jeweils 2 m), Bahnsteig 3 fiir die
Nebenbahn (Lange 1,8 m) und Bahnsteig 4
(Lange 2 m) fir Durchgangsziige im Fernver-
kehr. Der Bahnsteig 4 liegt 10 cm unter
Bahnhofsniveau. Er wird von den Reisenden
vom Bahnsteig 3 aus iiber eine FuBganger-
bricke erreicht. In diesen Bahnhofsteil fiihrt
von links eine eingleisige Hauptstrecke hinein,
die sich in zwei Bahnsteiggleise und ein Uber-
holgleis verzweigt und nach rechts zweiglei-
sig zum rechten Anlagenteil weiterlauft, um
sich dort in die vom Kopfbahnhof kommende
Hauptstrecke einzufadein. Bahnsteig 4 wird
mit Fahrdraht (iberspannt (Sommerfeldt-Ober-
leitung ohne elektrische Funktion).

Bild 5: Olgefeuerte Dampfloks haben hier ihre Tankstelle. Der Bw-Arbeiter wartet geduldig auf die
néchste "Kundin".

11 . Eisenbahn-Journal 3/1991




Bild 6 (links): Das Ein- und Ausfahren der Ziige
im Bahnhof Vilsheim wird vom Stellwerk aus
streng uberwacht.

Bild 7 (links Mitte): Eine "AuBenstelle" der
Bahnmeisterei. Zur Zeit bemuiht man sich um die
Sanierung der Baubaracke.

Da die nach links filhrende eingleisige Haupt-
bahn nicht elektrifiziert ist, findet auf dem
Bahnhof Traktionswechsel von E- auf Dampf-/
Dieselloks und umgekehrt statt. Das ist der
Grund fir das groBe Dampf- und Diesellok-
Bw. Die E-Loks werden durch ein angenom-
menes Bw bereitgestellt.

Remise fiir zwolf Loks

Das Bw “Vilsheim" verfiigt Uber einen zwolf-
standigen Lokschuppen mit Drehscheibe und
Behandlungsanlagen. Lokomotiven, die mitih-

e it ¢ : S rem Zug in den Kopfbahnhof eingefahren

R Sy . T . sind, setzen nach Abzug der Wagen zum

7 S P, e praTan] Stellwerk “Vf" zuriick und fahren von dort zu
£ 0t il i i i S srlinct. ~ ARSI AR % : - den Behandlungsanlagen. Nach Lokuntersu-

chung, Entschlackung und Ergénzungder Vor-
rate geht es zur Drehscheibe, wo die Loks fiir
den nachsten Einsatz gewendet und abge-
stellt werden. Der aufmerksame Betrachter
wird fragen, wo der Kran zur Bekohlung des
Bunkers steht. Dieser ist bei Bochmann &
Kochendérfer bestellt und soll demnéchst ge-
liefert werden.
Aus dem Bw fahrende Lokomotiven kommen
unter Umgehung der Behandlungsanlagen di-
% a rekt von der Drehscheibe Uber ein separates
q Gleis (mit Indusi-Priifung) zum Stellwerk “Vf”
und von dort in den Bahnhof. Dieses Gleis
wird auch von Dieselloks und o&lgefeuerten
Dampfloks zur Fahrt auf die Drehscheibe be-
nutzt. Zum Bw gehdren weitere Gebdude und
Einrichtungen wie Lokwerkstatt, Dieseltankstel-
le, Oltank und Tanklager, Verwaltungs- und
Sozialgebaude, Materiallager, Pumpenhaus
und Wasserturm. Viele Ausschmickungsde-
tails von Spieth, Woodland, Mo-Miniatur und
Brawa verschonern die Szenerie.
Zwischen hinterem Anlagenrand und Wand
befindet sich ein Gang von 4 m Lange und
40 cm Breite. Noch dient er als Zugang zu
den Baustellen; spater entsteht hier, 8 cm
tiber Bahnhofshéhe, ein Teil der Stadt “Vils-
heim”.
Die Marklin-Gleise wurden in Steinschotter
verlegt, die Schienen “rostig” eingefarbt. Die
Hebelstellwerke “Vf" und “Bw" besitzen Grup-
penablenkungen. Von dort fiihren die “ge-
dachten” Seilzlige in Blechkanalen zu den Si-
gnalen und Weichen. Letztere sind mit An-
. triebsatirappen und Weichenlaternen verse-
henworden.
Zur Begriinung verwendete ich Uberwiegend
Woodland-Material. Die Baume erwarb ich in
der "Gartnerei” Haberl & Partner und bei
MZZ. Die Gebaude stammen von verschie-
denen Herstellern, wurden und werden aber
grundsatzlich farblich total Gberarbeitet. Rund
300 Preiser-Menschen bevolkern bis jetzt
schon die Anlage; davon sind etwa 90 %
selbst bemalt.
Auch an Giiterwagen und Lokomotiven habe
ich mich schon mit dem “Schmutzpinsel"
herangewagt. Diese Arbeit ist aber, wenn man
nicht einen “Einheitsmatsch” mit der Spritz-
pistole schaffen will, sehr zeitaufwendig, so

ey et
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Bild 8: Der "gute Geist"der Anlage:
Gleisbildstellpult fir den Bahnhof Vilsheim
nebst Bahnbetriebswerk.

Eisenbahn-Journal 3/1991 - 12




Bild 9 (oben): Auch
unter dem Portalkran
der Lokwerkstatt
gegentberdem
Ringlokschuppen
muB hin und wieder
ein nicht mehr damp-
fendes Stahlro8
"sterben”.

Bild 10 (rechts):
Zum Wassernehmen
brauchen kopfma-
chende Loks nicht
extra zum Bw. Auch
am Bahnsteig kann
gendgendNafB
aufgetankt werden.

YILSHEIM

daB ich sie vorlaufig erst einmal zuriickgestellt
habe.

Bezlglich der Elektrik habe ich mir folgendes
einfallen lassen: Gefahren wird auf Marklin-
Gleisen mit Gleichstrom. Original-Marklin-Loks
laufen problemlos. Zweileiter-Loks habe ich
mit einem Schleifer ausgeriistet und die Rad-
seiten kurzgeschlossen. Alle Fahrregler und
Trafos stammen von Titan. Die beiden Stell-
pulte (Bahnhof und Schattenbahnhéfe) habe
ich mir aus den Trix-Gleisbildbausteinen “zu-
sammengepuzzelt”. Die Nebenbahn wird aus
Platzgriinden Uber Kippschalter und Druckta-
ster gesteuert.

Noch eine Anmerkung zum Dreischienen-
Zweileiter-System — bei diesem Thema ziehen
gewiB einige Modellbahnfreunde die Augen-
brauen hoch: Sicher leidet die Modelltreue un-

Bild 11: Fir Durchgangsziige sind die Gleise
am Bahnsteig 4 gedacht, auf denen Elektroloks
zum Einsatz kommen. Am Bahnsteigende
verschwinden die Gleise in einer Unterfihrung.
Fotos: P. Brandt
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ter den Nocken auf den Schwellen; dafiir ga-
rantiert dieses System aber auch nach Wo-
chen und Monaten der Betriebsruhe einen un-
gestorten Fahrbetrieb, ohne daB umfangreiche

Wartungsarbeiten erledigt werden miissen.
Die relativ groBe Staubunanfalligkeit hat mich
zu diesem Schritt bewogen, den ich nicht be-
reuthabe. Peter Brandt
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MISCHEN

Dieintensive Beschaftigung mit Farbenisteine
schwierige und zeitaufwendige Angelegenheit.
Doch kommt gerade der farblichen Gestaltung
fir die gute Gesamtwirkung einer Modelleisen-
bahnanlage ganz entscheidende Bedeutung zu,
so daB man als Modellbahner keinen Bogen
darum machen kann. Andieser Stelle solldaher
Bild 2: Die Farbtafel zeigt, wie ein seit vielen Jahren bewahrtes Farbkonzept
die einzelnen Farben unterein- vorgestellt werden. Es erhebt Patinieren nicht
an en sind. um die zum Hobby im Hobby, sondernermdglichtdank
! dne zur Patinierung immerwiederkehrender weniger Farbténe eine
zu bekomme unkomplizierte Handhabung.

__Hergestellte Farben
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In der Farbenauswahl wird kein Unterschied
gemachtzwischen Landschaft, Gebaudenund
Fahrzeugen. Auch der Farbauftrag bleibtimmer
der gleiche. Erlauterungen sind so allgemein
gehalten, daB sich Interessierte ohne weiteres
ihre eigene Farbpalette zusammenstellen kén-
nen. Farben sind eine Frage des personlichen
Geschmacks. Daher fehlen in der Farbskala
bewuBt Angaben zum Mischungsverhéltnis. Um
den aufden Bildern gezeigten Eindruck hervor-
zurufen, mlssen groBe Schwarzanteile beige-
mischtwerden. Es seidarauf hingewi

man bei entfarbten dunklen Ténen eine ent-
sprechend helle Raumbeleuchtung benétigt.

Die Farbtafel

In der obersten horizontalen Reihe sind die in
allen weiter unten gemischten Farben vorhan-
denen Bestandteile abgebildet. Es handelt
sich hierbei um WeiB, Mittelbraun (gebrann-
te Siena, Tabaksbraun 0.4.) und Schwarz.
Schwarz und WeiB sind im eigentlichen Sinn
keine Farben. Sie dienen dazu, Braun, Rot,
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keine Wissenschatt fiir sich. Couragiertes Umgehen mit Farbe und

‘ Bild 1: Wenn Sie denken, di FEeWE sel aus GieBharz, denken Sie falsch. Einer einfacheren

Methode

ugen

im Text ndher beschrieben — st dieses Stiick vollendete Modell-Landschaft zu verdanken.




Gelb, Blau, Griin zu entfarben. Schwarz
macht Farben schmutzig; WeiB3 bleicht sie
aus. Alle mit Schwarz und WeiB3 gebrochenen
Tone sind gute Landschaftsfarben. Man nennt
derartige Mischungen Unfarben.

Der aufgefiihrte Braunton ist die sogenannte
Leitfarbe in der Palette. Sie wird ebenfalls allen
Mischungenbeigegeben. An Stelledieses Brauns
konnte auch eine andere Farbe stehen, z.B.
Gelb fir eine buntere Palette oder Blau, wie es
John Allen fir seine legendare Gebirgsbahn
verwendet hat. Der Vorteil des Palettenbrauns
liegt darin, daB man sich die Einflihrung eines
Extrafarbtons fiir Erde und Schmutzténe erspa-
renkann, die Palette somitiberschaubar bleibt.
Mit Hilfe der drei Grundfarben laBt sich schon
eine ganze Reihe von Ténen mischen, wie der
erste der beiden Blocke zeigt. Mochte man sich
auf das eigentliche Altern und Bemalen der
Landschaftsoberflache beschréanken, so sind
diese Unfarben bereits ausreichend. Es lassen
sich die wichtigsten Alterungsfarbténe herstel-
len: Rost, Woodland Earth, Erde, Woodland
Soil, RuB, Fels, Staub.

Méchte man allerdings Farbausrutscher ge-
kaufter Zubehdrteile korrigieren, kommt man
um den zweiten Block von Farbtdnen nicht
herum. Im wesentlichen bendtigt man zusatz-
lich Griin, Rot und Gelb. Griin wird flr die
Vegetation zum Nachféarben von Grasmatten-
Filterwatte und zur Darstellung von Moosiber-
zligen verwendet. Beim Mischen dieser Farben
mit der Leitfarbe Schwarz wird man auf die

Woodland-Tone Greengrass, Darkgreen und
Conifergreen treffen. Mischt man Rot mit der
Leitfarbe und ganz wenig Schwarz oder Weil3,
ergeben sich schone Ziegel- und Rostione.
Beim Betrachten des zweiten Blocks fallt auf,
daB zu allen Farben immer etwas Gelb ge-
mischt wird. Das geschieht, damit die Farben
trotz “Verschmutzung” nicht zu dunkel geraten.
Die dritte Farbreihe im zweiten Block ist eine
Mischung aus WeiB und Gelb. Sie wird fur die
Farbung von Putz, Mértel und Stein herangezo-
gen. Bei Humbrol, Revell etc. gibt es diese
Farben aber auch in vielen schénen Ténen
fertig zu kaufen.

Es erscheint recht aufwendig, mit derart vielen
Farben arbeiten zu miissen. Daher empfiehlt
sich, diesen Mischvorgang ein einziges Mal
vorweg durchzuflihren, indem man die Grund-
téne in jeweils nicht zu stark entfarbte Tone
mischt. Ich habe mir die fiinf umrandeten Farb-
téne hergestellt. Die scheinbar unendliche Viel-
falt entsteht erst auf den Modellen, wo sich die
NaB in NaB aufgetragenen Farben auf unter-
schiedlichste Weise mischen. Der gewollt diffe-
renzierte Eindruck ist reiner Zufall.

Lasieren und wischen

Farben sind nicht nur fiir den Geamteindruck
einer Modelleisenbahn von Bedeutung; auch
die Details einer Anlage kénnen mit spezieller
Farbanwendung hervorgehobenwerden. Durch
die Art des Farbauftrags lassen sich die Ober-

Bild 6: Gips hat feine Strukturen. Aus diesem
Grund sollte man nur diinnfidssige Farben
verwenden, damit die Poren nicht zugeschmiert
werden.

flachenstrukturen verfeinern. Verwendet man
die Farben als stark verdiinnte Losungen, wer-
den die Vertiefungen betont, da die Farben in
den tieferliegenden Bereichen zusammenlau-
fen. Verwendet man die Farben fasttrocken, so
werden mehr die hervorstehenen Bereiche
gefarbt. Allein mit diesen beiden Techniken
lassen sich nahezu samtliche beim Vorbild
vorkommenden Patinierungen erreichen.

Fir die Behandlung einer groBflachigen Land-
schaft konnen die billigeren Dispersionsfarben
und die groberen Borstenpinsel verwendet
werden. Firdie feinen Modelle sind die diinne-
ren Pinsel und blasseren Farben (Humbrol)
geeignet. Je nach Farbe bendtigt man unter-
schiedliche Verdlnnung sowie Alttextilien zum
Reinigen der Pinsel. Alte Quark- oder Eisbe-
cher, die sich nach Mdglichkeit verschlieBen
lassen sollten, dienen als Palette zum Mischen
und Verdiinnen der Farben. Im brigen ist es
empfehlenswert, eine Sammlung von in Klar-
sichtfolien geschitzten Bildern anzulegen, auf
deneninteressante Oberflachen von Vorbildob-
jekten zu sehen sind. Alles, was man sonst
noch bendtigt, sind Unbefangenheitund Ubung,
damit das Vorhaben zufriedenstellend gelingt.

Fahrzeuge

Am einfachsten lassen sich Fahrzeuge mit
Lasuren aus dem ersten Farbblock altern.
Lasurschichten haben jedoch einen Nachteil:
Alle Farben neigen, wenn sie nicht schnell
genug auftrocknen, zum Entmischen — ganz
besonders, falls sie stark verdiinnt sind. Han-
delt es sich um eine nicht saugfahige, glatte
Oberflache, entmischen sich die verdinnten
Farben auf dem Modell, noch bevor sie Zeit
haben zu trocknen. Es entstehen Tropfnasen
und zusammengelaufene, grobe Flecken.
Daher wurden die abgebildeten Giiterwagen
auf eine etwas andere Art als Uiblich behandeli:
Zunéchst sind die Wagengehéause fast dek-
kend gestrichen worden. Um den Trockenvor-
gang zu beschleunigen, wurde die Farbe
gleich darauf wieder heruntergewischt (FlieB-
richtung beachten). Nichts von den feinen
Strukturenist verlorengegangen.

Beifiligranen Dampflokomotiven 1aBtsich diese
etwas ruppige Methode nicht anwenden. Hier
wird jeweils eine stark verdinnte Lasurschicht
aus mit Braun gebrochenem Schwarz aufge-
bracht. Diese stumpft Kessel und Armaturen ab
und hinterlaBt bei naherer Betrachtung einen
realistischen speckigen Eindruck. Aufgrund der
relativen Farbgleichheit fallen die erwéahnten
Flecken nichtauf. Das Fahrwerk der Loks macht
keine Schwierigkeiten, da es hier keine groBe-
renzusammenhangenden Flachen gibt, sodaB
die einfache Lasurtechnik auch in diesem Fall
gute Ergebnisse bringt.

Bild 7: Holz ist sehr saugfahig — deshalb: zu
behandelnde Flédchen vor dem Farbauftrag
anfreuchten.
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Bild 8: Filterwatten-
"Gras" kann man

durch Aufwischen
von Farbe ténen.

YW e Gaw

Bild 9: Mit der Spritz-
pistole I4 3t sich sogar
Streumaterial einfar-
ben. Fotos:

Ch. Buchmiiller .

Gebaude

Ein im Rohbau fertiggestelltes Geb&ude wird
zunachst grundiert. Das Dach streicht man
schwarz, alle Sichtmauerwerksverbédnde in
Fugenmértelfarbe. Sdmtliche Putzflachen wer-
den mit pastéser weiBer Dispersionsfarbe be-
tupft. Nach dem Durchtrocknen kann die ei-
gentliche Farbgestaltung beginnen. Die Steine
des Sichtmauerwerks und die Dachziegel wer-
den aufgewischt. Nach einer weiteren Trock-
nungszeitbemalt man alle Wand- und Dachfla-
chen mit lasierenden Putz- und Alterungsfar-
ben. Dieser Vorgang kann beliebig haufig wie-
derholt werden. Verdiinnung hilft, ein Zuviel an
Farbe wieder zu beseitigen.

Wechselt man zwischen zwei Farbschichten
die Farbsorte (von Humbrol- zu Dispersionsfar-
be), werden beim Herunterwaschen darunter-
liegende Farbschichten nicht angegriffen. Bei
der Lasurtechnik sollte das Gebaude auf der
Grundplatte stehen, damitdie Lésungin “Flie B-
richtung des Regenwassers” ablaufen kann.
Patinierungen, die nichtin FlieBrichtung verlau-
fen, wirken unrealistisch.

Holz, Gips und Wasser

Holz und Gips weisen eine sehr realistische
Oberflache auf, die man nach Méglichkeit nicht
zuschmieren sollte. Deshalb ist der Einsatz
verdinnter Losungen zu empfehlen. Da beide
Materialien sehr saugfahig sind, muBB man den
Untergrund vor dem Farbauftrag anfeuchten,
damit spater noch Korrekturen maéglich sind.
Fir die Gestaltung der abgebildeten Wasser-
flache bendtigt man zwei verschiedene Farb-
schichten: Eine horizontal liegende Holzplatte
wird zunachst schwarz grundiert und nach
dem volligen Durchtrocknen mehrfach dick
mit hochglanzendem Klarlack bestrichen. Die-
se Technik ist sehr einfach. Deshalb lohnt sie
sich selbst bei kleinsten Flachen in Wasser-
graben oder sonstigen Mulden.

Vegetation

Das nachtragliche Einfarben von Streumaterial
ist sehr schwierig, da die meisten Kunststoffe
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die Farben kaum annehmen. Die Flocken kon-
nen aber auch zusammenkleben, wenn man
ihnen mit Farbe zu nahe kommt. Lediglich
Spritzlackieren istméglich. Hat man das Streu-
material erst einmal grundiert, kann man auch
konventionelle wasserlosliche Farben auftra-
gen. Wieder gelangt die Wischtechnik zur
Anwendung. Bereits in die Landschaft einge-
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klebte weiBe Filterwatte 1aBt sich mit etwas
aufgewischter ockergelber Dispersionsfarbe
leicht in die schonste Brache verwandeln.
Zusammenlaufende Tropfen tupft man mit ei-
nem Lappen wieder ab.

Wer diese Tips beherzigt, wird schnell SpaB
finden am Farbenspiel. Nun gilt es also: Cou-
ragiert ans Werk! Christian Buchmiiller
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Per Zahnstange den Steilhang hinauf

12 Uhr mittags — ein herrlicher Sommertag ist
dieser Sonntag noch geworden. Der nahe Berg
liegt in strahlendem Sonnenschein, und lber
den Eisenbahngleisen flimmert die heiBe Luft.
Zum zweiten Male schon bereitet sich die
Mannschaft der T 26 vor, den Berg zu bezwin-
gen. Lokfilihrer und Heizer haben in unmittelba-
rer Nahe des kleinen Bw ihr Zuhause und im
Laufe der Jahre eine besonders enge Bezie-
hung zu ihrem fahrbaren Untersatz entwickelt.
Die kraftige Maschine glanzt in Bestzustand.
Lokomotiven des gleichen Typs versahen auf
zahlreichen Zahnradstreckenihren Dienst, wa-
ren aber fiir den Betrieb auf Reibungsstrecken
ebenso geeignet. Wéhrend die Kraftibertra-
gung bei letzterer Betriebsart Uber die drei
gekuppelten Radsatze erfolgt, wird die unab-
hangig arbeitende Zahnradmaschine nur wah-
rend der Fahrt iiber den Zahnstangenabschnitt
zugeschaltet, wenn der Eingriff der Triebzahn-
réder in die zwischen den Schienen verlegte
Zahnstange vollzogenist. Das gilt fir die Berg-
und Talfahrt gleichermaBen.

Eine weitere Besonderheit dieser Lokomotive

Dem Berg

istdie unabhangig vom anderen Bremssystem
arbeitende Riggenbach-Gegendruckbremse.
Sie wird zur Entlastung der Luftbremse im Ge-
falle eingesetzt; nach Umschalten der Steue-
rung gegen die Fahrtrichtung wirken die Zylin-
der als Kompressoren. Durch die Dampfaus-
stromrohre wird Luft angesaugt, den Zylindern
zugeleitet und dort verdichtet. Uberschiissige
Luftentweicht (iber den Schalldampfer, dersich
vielfach hinter dem Schornsteinmantel befin-
det. Dieses markante Aggregat kennzeichnet
die meisten Dampflokomotiven mit Riggenbach-
Gegendruckbremse.

Eine letzte Kontrolle des Triebwerks —die wich-
tigsten Lagerstellen sind Giberpriift. Nun erwar-
tet das Lokpersonal den Auftrag, sich an den
Zug zu setzen. Mit nurgeringer Verspéatung war
der Mittagszug aus der fernen Stadt eingetrof-
fen. Der groBte Teil der Fahrgéste hatte sich
rascham Bahnhotsausgang verloren; eine klei-
ne Gruppe aber, mit kraftigem Schuhwerk und
Rucksack, hatte schnell die beiden Waggons,
die aufder gegeniiberliegenden Bahnsteigseite
standen, bevdlkert. Auf die Abfahrt wartend,
erscholl bald fréhliches Gelachter und Gesang
zur Gitarre aus den gedffneten Wagenfenstern
—die Wandervigel hat's wieder einmal hinaus
in die sonnendurchflutete Bergwelt getrieben.
Die Gleisverbindung zum Bahnsteig hin “steht”,
der Aufsichtsbeamte winkt, und langsam rolit
unser “Star” nun hinter seine zwei Wéagelchen.
Der Heizer hat inzwischen tiichtig “Dampf
gemacht”, und ein Bediensteter besteigt der
Vorschrift entsprechend die Plattform des vor-
angestellten Waggons mitseinereigenen Warn-
und Bremseinrichtung. Auch wenn es Giiterwa-
gen auf der Steilstrecke zu beférdern gilt, wird
der Garnitur ein besonderer Wagen mit Aus-
sichtskanzel vorangestellt.

»Zahneknirschen«

Die Wagentiiren sind geschlossen, Hp2 steht;
der Abfahrauftrag ist erteilt; es geht los. In
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méaBig rascher Fahrt passieren wir den be-
schrankten Ubergang, da nimmt der Meister
bereits wieder Fahrtzuriick—die Einfahrtin den
Zahnstangenabschnitt stehtbevor, Anfang und
Ende dieses Streckenteils miinden in einer je
ca.5mlangen gefederten Zahnstangenzunge,
die gelenkig mitder Zahnstange verbunden ist.
Dieser Teil wird von den Antriebszahnrédern
der Lokomotive niedergedriickt, bis der Eingriff
in die Zahnstange vollzogen ist.

Die erste Kurve ist durchfahren, und aus nun
schon etwas erhohter Position schauen die
Fahrgéste aufden Bahnhof hinab, von dem aus
siegerade hier herauf gelangt sind. Die Maschi-
ne arbeitet schwer. Eine weite Kurve leitet
hinaus auf einen steinernen Viadukt, der in
dieser GroBe und noch dazu in einer Steigung
liegend vom hohen Kénnen seiner Erbauer
Zeugnis ablegt.

Weit hallen jetzt die kraftigen Auspuffschlage
der Maschine zu Tal, und viele Leute blei-
ben stehen und schauen dorthin, wo sich der
Zug unter gewaltiger Rauchentwicklung an-
schickt, den Bergriicken zu erklimmen. Hart

eisenbahn. Doch immerhin: Die Zahnradloko-
motiven laufen sehr langsam und bewéltigen
groBe Steigungen. DaFleischmann aufdiesem
Gebiet Erfahrungen hat, liegt es eigentlich nahe,
daB eines Tages ein Triebwagen der Baureihe
798 (Fleischmann-Artikel 4400) mit eingebau-
ten Zahnradern die Angebotspalette erweitert.
Dann als Baureihe VT 97° der DB einsetzbar —
beim Vorbild liefen acht Triebwagen —, kénnte
dieses Modellvorbildgerecht aufder Zahnstan-
ge bergwarts klettern.

AuBerdem KleinserienherstellerGerard (Schmal-
spur-Bergbahn) bieten die anderen Unterneh-
men Uberhaupt nichts in dieser Richtung an.
Doch trotz der bescheidenen Auswahl sollte
man die Anlage einer Zahnradstrecke in Erwa-
gung zu ziehen.

Aus der Nebenbahn
in die Zahnradbahn

Eine reine Zahnradbahnanlage wiirde freilich
nur wenig Fahrbetrieb zulassen. Wer gibt sich
schon miteinem bergwérts und wieder abwiérts
fahrenden Zug zufrieden? Auf Messeanlagen

die Zahne zeigen!

am Steilhang fiihrt die Trasse entlang. Alle
Fahrgéste drangen sich an den talseitigen
Fenstern, um den Ausblick zu genieBen.

Rauchend durch den Tunnel

Jetzt schwenkt die Trasse scharf nach rechts.
Ein kurzer Achtungspfiff, und — u.a. die Berg-
straBe unterquerend — unser Gefahrt umgibt
tunnelschwarze Nacht. Die Passagiere bemi-
hen sich, die gedffneten Fenster wieder zu
schlieBen, um sich vor den Rauchgasen zu
schitzen. Doch nach kurzer Zeit umgibt uns
wieder gleiBendes Tageslicht. Die Ortsgrenze
isterreicht; winkende Menschen neben freund-
lichen Hausern griiBen hertiber. Langsam glei-
tetein Einfahrsignal an uns vorbei. Nocheinmal
passieren wir einen kurzen Hangtunnel. Schon
vorher hatte der Lokomotivfiihrer die Fahrt
wiederum etwas verringert. Das Lautewerk
arbeitet, und ein warnender Pfiff macht Stra-
Benfahrzeuge auf das Herannahen des Zuges
aufmerksam. Unmittelbar vor dem Uberweg
endetauchdie Zahnstange; die Trasse verlauft
nun wieder nahezu waagerecht.

Wir stehen! Nach dem Aussteigen der Wande-
rer besetzen rasch neue Fahrgéste die beiden
Waégelchen. Den beiden Lokmannern verbleibt
nureine kurze Verschnaufpause; danngehtes,
“Lok voran”, wieder ins Tal hinunter.

Eingegrenzte Phantasie

Leider |aBt sich diese Szenerie nur schwer ins
Modell Gibertragen, denn die T 26 als Modell
sucht man vergeblichim Programm der Modell-
bahn-GroB- und -Kleinserienhersteller. Uber-
hauptwird der Modellbahner fast erfolglos nach
Zahnradmodellen Ausschau halten; nurdie Firma
Fleischmann ist mit zwei Triebfahrzeugen der
NenngréBe HO und einem der Spurweite N
sowie mit Zahnstangen vertreten.

Legtman den Begriff "Modell” eng aus, gehéren
diese Fahrzeuge aber eher in die Sparte Spiel-

macht sich so etwas als Schaueffekt ja ganz
gut; aber auf der eigenen Modellbahnanlage
sollte schon mehr Betriebsamkeit herrschen.
So entstand ein Entwurf fiir einen Nebenbahn-
Endbahnhof mit AnschluB an eine Lokal-Zahn-
radbahn, aufzubauen als L-Anlage mit den
AuBenabmessungen von 3,00 m x 2,50 m fiir
Spurweite HO (N=ca. 1,80mx 1,50 m). Geplant
wurde mit Fleischmann-Profi-Gleis unter Ver-
wendung von 18°-Weichen, Bogenweichen und
flexiblem Gleis. Die Strecke der Zahnradbahn
erhdlt Zahnstangen aus dem Fleischmann-
Sortiment. (Micro-Metakit wird in absehbarer
Zeit eigene Metallzahnstangen anbieten.)
DerinKeilform angelegte Nebenbahn-Endbahn-
hotistmitdrei Hauptverkehrsgleisen und einem
Giterumschlaggleis ausgestattet. Die Nutzldn-
gen messen zwischen 0,90 m und 1,20 m. Mit
einer Doppelten Kreuzungsweiche wird der
AnschluB zur Zahnradbahn hergestellt. Das
Hauptverkehrsgleis liegt an dem keilférmigen
Hausbahnsteig. Uber das Umfahrgleis wird das
kleine Bahnbetriebswerk erreicht. Der direkte
AnschiuB an die Zahnradbahn hat den Vorteil,
daB z.B. Oldtimer-Gesellschaftswagen von der
Nebenbahn aufdie Lokalbahn—und umgekehrt
—wechseln kénnen.

Die Hauptverkehrsgleise im Nebenbahn-End-
bahnhof sind mit Ausfahrsignalen gesichert.
Beide Stationen der Zahnradbahn erhalten Ein-
und Ausfahrsignale, die auch durch Signalta-
feln ersetzt werden kénnen.

Das Empfangsgebaude steht auf dem Haus-
bahnsteig, seitlich zu den Gleisanlagen ange-
ordnet. Auf dem Bahnhofsvorplatz finden sich
eine Buswendeschleife (werwill, kann auch das
Faller-"Car-System" mit einplanen) und Park-
platze, umrahmtvon Reihen-Fachwerkhéusern
mit dorflichem Charakter (Vollmer). Die Land-
straBe kommt aus “Irgendwo” und endet gleich
hinter der Giiterabfertigung unterhalb der
Stitzmauer.

Das Bahnhofsniveau liegt 10 cm (ber Null;
darunter befindet sich der verdeckte Abstell-
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Standorte und Gebé&ude:

Empfangsgebaude — Talstation und Nebenbahn
Giiterschuppen mit Rampe

Klein-Bw

Stellwerk

Siedlung am Bahnhot

Bogenviadukt der Zahnradbahn
Empfangsgebdude — Bergstation
Siedlung an der Bergstation
Umgehungsgleis zum Schattenbahnhof
Einfahrsignale

Ausfahrsignale

Sperrsignal

Beginn des Zahnstangenabschnitts
Ende des Zahnstangenabschnitts
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Bilder 2 und 3: Das
Panoramabild auf
Seite 18, umgesetzt
als Gleisplan fur die
Nenngrdéfie HO. Er

zeigt, daB das Projekt
Zahnradstrecke gar
nicht so abwegig ist
und vor allem platz-
sparend verwirklicht
werden kann.
Zeichnung:

D. Leithold

Vorschlag fir Gebaudebausétze:
Empfangsgebdude — Bergstation = K 9494
Gebéude an der BergstraBBe abwdérts = K 8040

V 3706, K 8044, V 3705, K 8042 und V 3708
Empfangsgebéude — Nebenbahn = K 9502 und 9510
Glterschuppen = K 9466

Garage = V 3757

Lokschuppen =V 5750

Kohlebansen = P 561

Stellwerk = V 5731

Siedlungsgebaude = V 3692, 3694, 3695 und 3746
K = Kibri, P = Pola, V = Vollmer

bahnhof, zu dem die im Vordergrund kurz sicht-
bare Strecke fiihrt. Der einstandige Lokschup-
pen, die Klein-Bekohlungsanlage, Schlacken-
grube und Wasserkran gehoren zur einfachen
Ausstattung des Bahnbetriebswerks. Typisch
fir Nebenbahnen ist die fehlende Drehscheibe,
denn Schlepptenderloks werden hier nie ge-
sichtet.

Die Nebenbahntrasse fiihrt unter dem Bogen-
viadukt hindurch in einen Tunnel und sinkt mit
25%s0 Neigung, bei Minimalradien von 45 cm,
auf Ebene Null zum Schattenbahnhof ab. Un-
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Bild 1 (vor-
hergehende
Doppelseite,
links): Unser
Zeichner Rein-
hold Barkhoff
begibt sich mit

seinem Anlagen-
vorschiag auf ei-
ne Zahnradstrek-
ke in PreuBen.

terhalb des Bahnhofs taucht die Strecke fiir
eine Zuglange nochmals auf.

»MaBige« 80°.. Steigung

Ausgangs der rechten Bahnhofskurve beginnt
der Zahnstangenabschnitt unserer Zahnrad-
bahn. Mit konstanter Steigung von 80% wird
der Steilhang hinter der Giiterabfertigung er-
klommen und der Taleinschnitt auf dem Bogen-
viadukt iberquert. Dieses Bauwerk ist bergsei-
tig in die Felsenformation hineingebaut. In der
nun folgenden Rechtskurve, bereits 40 cm hoch,
beginntdie eigentliche Felsenlandschaft. Nach
Durchfahren eines S-Tunnels (mit Minimalra-
dien von 36 cm) umrundet die Bahn das héher
liegende Bergdorf, kurzunterbrochen durch ein
Felsentor (oder Durchstich), und erreicht die
zweigleisige Endstation auf etwa 60 cm Héhe.
Ein Umfahrgleisist hier nichterforderlich, dadie
Zahnradlok grundsétzlich talwérts am Zug
gekuppelt wird — auch im Modell!

Die Steigung von 80%. ist fiir unsere Modell-
zahnradbahn sehr gering. Beim Vorbild werden
da ganz andere Zahlen geschrieben. Doch der
modellgerechten Umsetzung bei der Land-
schaftsgestaltung sind durch 2,50 m Schen-
kellange und 1,10 m Tiefe erhebliche Gren-
zen gesetzt. Immerhin ist das Gelande hinter
dem Bergbahnhof in diesem Vorschlag 70 cm
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hoch! Erst nach Verlangerung und Vertie-
fung des linken Anlagenschenkels kann der
Steigungswinkel erhéht werden. Messeanla-
gen, das sei noch einmal gesagt, sollite man
sich nicht als Vorbild wéhlen. Auf ihnen soll
lediglich die Steigfahigkeit der Zahnradloks
bewiesenwerden!

Fir den Aufbau des Schattenbahnhofs kann
wahlweise Fleischmann-Profi-Gleis oder das
Standardsystem mit 15°-Weichen verwendet
werden. Es versteht sich von selbst, daB auch
Gleis- und Weichenmaterial anderer Hersteller
mit 2,5 mm Profilhéhe (sonst schaukeln die
Fahrzeuge aufden Fleischmann-Zahnstangen)
modellbahntauglich ist, zumal die Bogenwei-
che an der Streckenauftrennung sehr groBe
Radien aufweist, die zur Zeit nur bei Peco oder
Roco im Angebot zu finden sind.

Bis zu 3 m Nutzlange

Die Nutzlangen der finf Abstellgleise im Unter-
grund fallen mit 2,00 m bis 3,00 m deutlich
langer aus als die im Bahnhof erreichten Ab-
messungen. Diesistaus Grilnden der Betriebs-
sicherheit notwendig, wie auch seitliche Off-
nungen inder Rahmenverkleidung firden Zugriff
auf die WeichenstraBen unerlaBlich sind. Da
der Schattenbahnhof im Zwei-Richtungs-Ver-
kehr genutzt werden soll, istder Einbau elektro-
nischer Bausteine oder einer automatischen
Schattenbahnhofsschaltung zu empfehlen; die
zusétzliche Kehrschleifenschaltungistbei Zwei-
Leiter-Betrieb unbedingt etforderlich. Zur Er-
weiterung des Fahrbetriebs sollte der Schatten-
bahnhof einen eigenen Stromkreis erhalten,
wie auch die Zahnradbahn (iber einen geson-
derten Stromkreis versorgt wird.

Die grundsatzliche Entscheidung, ob station&-
re oder nichtstationdre Bauweise vorzuziehen
ist, richtet sichimmer nach den rdumlichen Ver-
haltnissen, aber auch nach der Frage, ob die
Anlage transportabel bleiben soll. Wird sie sta-
tionarin offener Rahmenbauweise erstellt, muB
hinter beiden Schenkeln gentligend Raum vor-
handen sein, um andie Eingriffséffnungenindie
verdeckten Bereiche zu gelangen.

Sind die Raumlichkeiten beengt, ist der geteil-
te Rahmenbau angebracht: Der linke Anlagen-
schenkel (Abmessungen 2,50 mx 1,10 m) wird
in zwei Teilen gebaut (1,25 m x 1,10 m), der
rechte Schenkel (1,90 m x 1,10 m), der stumpf,
aber paBgenau mit Justierstiften rechtwinklig
zum linken Teilstlick angesetzt wird, kann unter
Umsténden aus einem Teil bestehen. Die Teil-
rahmen sind mit SchloBschrauben und Fligel-
muttern fest miteinander zu verbinden. Gleis-
trassen und Schienenmaterial miissen gleich-
falls millimetergenau getrennt werden, um
StoBstellen von vornherein auszuschlieBen.
Zugegeben: eine aufwendige Arbeit, die je-
doch spatestens bei der ersten ernsthaften
Stérung im verdeckten Anlagenbereich be-
lohnt wird.

Die Landschaft war zuerst da!

Die landschaftliche Ausgestaltung der vorge-
stellten Anlage ist wohl die interessanteste
Beschaftigung. Das Schaubild von Reinhold
Barkhoff zeigt ein gelungenes Beispiel fiir den
Grundsatz Nummer 1: Die Landschaft war zuerst
da! Felsformationen, Steilhdnge und Stiitz-
mauern bestimmen das Aussehen des linken
Anlagenschenkels. Auch im Modell muB er-
kennbar sein, daB Bahn- und StraBentrasse
unter schwierigsten Gelédndebedingungeninden
Berg hineingebaut wurden.

Ohne aufwendige Kunstbauten kommt weder
der Bahnarchitekt noch der Modellbahner aus.
Soistbesonders fiir die Herstellung des Bogen-
viadukts viel Eigeninitiative gefordert. Die in
den Fels hineinragenden Mauerbogen und das
dahinter angesetzte Tunnelportal sind eine
schwierige Arbeit; doch der Anblick des fertigen
Bauwerks wird spéter nicht nur den Erbauer
begeistern. Leicht bewaldete Hange und weni-
ge, an der BergstraBe verteilte Gebaude run-
den das Landschaftsbild ab. Eine Hintergrund-
kulisse darf hier auf keinen Fall fehlen.

Im Gegensatz zum linken Schenkel ist der
rechte Anlagenteil eine flachere "Angelegen-
heit". Fast die gesamte Flache liegt auf einer
Ebene; nurim rlickwartigen Bereich wird hinter
der Zahnradbahntrasse bergiges Gelénde
angedeutet. Mittelpunkt ist der Keilbahnhof mit
Dienstgebauden und den um den Vorplatz her-
um gruppierten Reihen-Fachwerkhausern. Die
im Vordergrund kurz auftauchende Nebenbahn-
strecke ist durch eine Stiitzmauer gegen das
héhere Geldnde gesichert. Fahrzeuge aller Art,
der entsprechenden Epoche angepaft, bele-
ben das Geschehen. In Gruppen aufgestelite
Figuren (einzeln sind sie ohnehin kaum zu
sehen) gehéren ebenfalls auf die Anlage. Drei
tratschende alte Damen kommen ja schlieBlich
nicht nur im Modell vor...

Auch Bayern hat
schone »Zahne«

Die Zahnstangen und die auf ihnen fahrenden
Triebfahrzeuge sind keine preuBische Erfin-
dung. Auch Bayern hat Zahnradstrecken zu
bieten! Allerdings gehdrte nur eine den Bayeri-
schen Staatseisenbahnen. Die im folgenden
naher vorgestellte Strecke undihre Fahrzeuge
—dabeibegegnetuns wiederder schon erwéhn-
te VT 97° — sind ebenfalls eine gute Anregung
zum Aufbau einer landschaftlich reizvollen
Zahnradanlage in Normalspur.

Die einzige Zahnradstrecke der Bayerischen
Staatseisenbahnen befand sich in Nieder-
bayern (Bayerischer Wald). Sie verlief von
Obernzell nach Wegscheid im Zuge der Lo-
kalbahn Passau — Erlau — Obernzell - Weg-
scheid. Die Inbetriebnahme erfolgte in drei
Abschnitten. Am 15. November 1904 wurde
zunachst das Teilstlick Passau — Erlau mit
dem Abzweig von Erlau nach Hauzenberg
erdffnet, das zwischen Passau und Erlau im
Donautal verlduft und dann, scharf nach
Norden abbiegend, nach 8 km Hauzenberg
erreicht. Das kurze Stiick Erlau — Obernzell
(4,9km) warerstam 15. Mai 1909 und die Rest-
streckenachdemnoch 15,2kment-  fernten
Wegscheid endlich am 1. Dezember 1912 fer-
tig.

Der Aufstieg aus dem Donautal bei Obernzell
in den Bayerischen Wald lieB sich nicht mehr
im Adhésionsbetrieb bewéltigen. Gleich hinter
dem Bahnhof Oberzell begann der erste
Zahnstangenabschnitt zwischen km 5,67
und km 9,48 mit einer Hochststeigung von
70%s:0; der zweite befand sich zwischen Mit-
terwasser und dem Bahnhof Wegscheid
(km 17,29 bis km 19,67).

PtzL 3/4 — Bayerns
einzige Zahnradlok

Fiir den Betrieb auf dieser einzigen Zahnrad-
strecke der Bayerischen Staatseisenbahnen
wurden 1912 bei Krauss drei Zahnradlokomoti-
venentwickelt und gebaut (Fabriknummern 6632



Bild 4: Das neue Modell des Landshuter Kleinserienherstellers Micro-Metakit in HO: PizL 3/4 mit echtem Zahnradiriebwerk. Dazu gibt es in Kiirze auch die

entsprechenden Zahnstangen.

bis 6634). Diese als Gattung PtzL 3/4 bezeich-
neten Loks konnten bis zu einer Maximalstei-
gung von 25%:. im Reibungsbetrieb fahren und
schalteten erst dann ihr Zahnradtriebwerk ein.
Sie hatten die Achsfolge C1' und ein Zwei-
Zylinder-HeiBdampftriebwerk. Uber diesemwar
das Zahnradtriebwerk angeordnet, dessen zwei
Niederdruckzylinder mitdem Abdampf der Hoch-
druckzylinder gespeist wurden. Das Drehmo-
ment wurde Uber Zwischenzahnrader im Ver-
héltnis 1:2 auf die Antriebszahnréader (ibertra-
gen, die in die Zahnstangen der Bauart Strub
eingriffen.

Alle vier Zylinder hatten einen einheitlichen

Bild 5: Die Unterseite des Fahrwerks zeigt die
beiden Zahnréder, die das Messingmodell im
Schrittempo auf die hochsten HO-Gipfel "trégt”.

217 N

e

Durchmesser von 460 mm bei 508 mm Kolben-
hub. Der Kessel der erstendrei PtzL 3/4 war mit
1.82 m? Rost- und 70 m? Heizflaiche etwas
schwach bemessen. Als Uberhitzerbauform
verwendete man die des Kleinrohriiberhitzers.
Die Maschinen konnten in den Zahnstangenab-
schnitten die geforderte Leistung von 90 t bei
10 km/h nur knapp erbringen. Erst eine vierte,
1923 gebaute Lok (Krauss 8033) war mit ver-
gréBerten Zylindern, erweiterter Rostflache,
hoherem Dampfdruck und heraufgesetzter
Gesamtheizflache auch entsprechend lei-
stungsfahiger.

Die bei den Bayerischen Staatseisenbahnen

mit den Betriebsnummern 4101 bis 4104 ver-
kehrenden Zahnradlokomotiven wurden vonder
Deutschen Reichsbahn als 97 101 bis 97 104
Ubernommen und bis zur Einstellung des
Dampfbetriebs am 1. Mai 1963 aufihrer Stamm-
strecke belassen. Die 97 102 war jedoch 1945
abgestellt und 1954 ausgemustert worden. Fiir
kurze Zeit nach der Einstellung des Dampfbe-
triebs wurde der Verkehr mit Zahnrad-Schie-
nenbussen (VT 979 abgewickelt. Nach zwei
gewaltigen Erdrutschen zwischen Erlau und
Wegscheid im Januar 1965 und Februar 1966
legte die Bundesbahn die Strecke “scheibchen-
weise"” still.

Bild 6: Blick in das Innenleben der Micro-Metakit-Maschine. Von einem mittig gelagerten Motor

werden (iber Schnecken- und Stirnradgetriebe die Radsétze und Zahnrédder in Bewegung gesetlzt.
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Bild 7: Die bayerische Zahnraddampflok im Betriebsdienst bzw. wahrend einer Pause: Lok 97 101 im Oktober 1947 im AW Weiden, wo sie eine Hauptausbes-
serung erhielt. Deswegen auch die "Entkleidung"”. Foto: E. Schérner

HO-Modell der PtzL 3/4 -

Hit von Micro-Metakit

Spatestens seit der Niirnberger Spielwaren-
messe 1991 ist es kein Geheimnis mehr: Micro-
Metakit hat ein weiteres typisch bayerisches
“Lokalbahnpferd”ins Programm aufgenommen:
eben die Zahnradlok PtzL 3/4. Wir hatten kdirz-
lich die Méglichkeit, ein noch unbeschriftetes
Modell zu bestaunen. Leider ist es derzeit noch
nicht méglich, die Lok auf einer Zahnstange
kriechen zu lassen. Denn mit der von Fleisch-
mann vertragt sie sich nicht, und die Prazi-
sions-Metallzahnstange aus der Landshuter

Bild 8: Die vier Zylinder des Verbundtriebwerks
verliehen der Maschine ein wuchtiges AulBeres,
das gut ins Modell ibertragen wurde.

Modellschmiede wird erst Mitte dieses Jahres
verfligbar sein.

DaB das Handarbeits-Messingmodell aus klei-
ner Serie seinen Preis hat (Micro-Metakit sprach
im Dezember 1990 von 2380 Mark), lassen die
Abbildungen dieser Seite erahnen. Dafiir bietet
der “Ferrari auf Gleisen” aber auch alle Details.
Besonders gelungen ist der Zahnradantrieb,
der — gekoppelt mit dem Treibradsatzantrieb —
seine Kraft von einem mittig im Stehkessel
angeordneten Motor bezieht. Uber Schnecken-
und Stirnradgetriebe wird das Drehmomentauch
aufdie Steuerung des Zahnradantriebs tibertra-
gen, so daB das herrliche Spiel der (ibereinan-

der angeordneten Kreuzkopfe gut nachvoll-
ziehbar ist.
Wie bei Micro-Metakit tiblich verfigtdas Modell
liber eine Flihrerstandsinneneinrichtung sowie
eine Nachbildung des Rauchkammerinneren.
Besonderen Eindruck hinterlaBtder KoloB beim
Betrachten aus der Frontalen. Die wuchtigen
Zylinder, die stark Uber die SchienenauBenkan-
ten hinausragen, “kiren" das Modell zum Berg-
konig. Schade, daB die HO-Maschine lediglich
einem kleinen Kauferkreis vorbehalten bleibt.
Und der wird das Prachtstiick kaum auf einer
Anlage einsetzen.

R. Barkhoff/D. Leithold/Dr. Scheingraber

Bild 9: Das imposante Schauspiel der libereinander angeordneten Steuerungen im Fahrbetrieb auf
dem Zahnstangenabschnitt 146t sich bei der vorbildgerecht funktionierenden Micro-Metakit-Lokomoti-
ve gut nachvollziehen. Fotos 4 bis 6, 8, 9: K. Heidbreder

-
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Bild 1: Vior einem kleinen Waldchen rangiert eine Tenderlokomotive.
Bild 3: Bei untergehender Sonne verldBt ein Reisezug den Bahnhof gerade wieder.

3. Internationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbeahn-Journals

Der ehemalige Bahnhof
Petherick in Cornwall

Bild 4 (rechts unten): Das Bahnhofsgeb&ude, in dem sich auch eine Wohnung fir den Stationsvorsteher befin-
det, istaus Granitsteinen errichtet.

Bild 2: Der tédgliche Giiterzug bei der Abfahrt. Einige Waggons bleiben in Petherick.







Wabhrscheinlich héren Sie nichtdie
Schreie der Seemdéven, die von
ihren Fischgriinden zuriickkehren,
und riechen nicht die frische Ma-
krele in der salzigen Luft. Aber ich
hoffe, ein wenig von dieser land-
lichen Atmosphére Siidwesteng-
lands wird auch fiir Sie lebendig
mit dem hier beschriebenen “Pe-
therick”".

Hat diese Einleitung auch auf den
ersten Blick wenig mit der Modell-
bahn zu tun, macht sie doch etwas
deutlich, was wir hier in England
mitunserem Modellbau anstreben.
Wir versuchen, Details und Atmo-
sphére unserer Eisenbahnen so
gut wie méglich einzufangen, oft,
indem wir einen bestimmten Vor-
bildbahnhof genau nachbauen. Wir
habenauch einegroBe Vorliebe fiir
die Vergangenheit und stellen un-
sere Eisenbahnen haufig so dar,
wie sie vor 80 oder 90 Jahren
gewesen sind. Aus der standigen
Suche der Erbauer nach neuen
oder effektiveren Methoden zur
Darstellung dieser Miniaturwelt er-
wachsen sehr individuelle, jede
flr sich einzigartige Anlagen.

Das heutige Netz von British Rail
ist nur noch ein "Schatten” des
friiheren. Runddie Halfte aller Strek-
ken wird nicht mehr bedient. Die
meisten Nebenlinien sind stillge-
legt. Es gibt eigentlich nur noch die
Verbindungen zwischen den gro-
Ben Stadten. Versténdlich,daB Mo-
dellbahner da haufig Motive nach-
zugestalten versuchen, die in der
Realitat schon lange verschwun-
den sind.

Von den vielen hibschen engli-
schen Bahnhéfen ist ein groBer
Teil langst abgerissen worden. An
ihrer Stelle wurden Wohngebiete,
Fabrikanlagen oder neue StraBen
gebaut. Modellbau heiBtbeidieser
Situation nicht selten, Vergange-
nes aufleben und en miniature wei-
terleben zu lassen.

Die Modellbahnanlage Petherick
ist die exakte Nachbildung eines
englischen Bahnhofs, der schon
seit Uber 20 Jahren keinen Zug
mehrgesehen hat. Erliegtin Corn-
wall, der slidwestlichsten Graf-
schaft der Insel. Die higelige
Gegend ist recht sonnig; vom
Meer weht fast immer eine kréf-

Bild 5: Zwischen den beiden
Bahnsteigen hat eine Lokomotive
angehalten. Die Gaslaternen auf
den Perrons und die Kleidung der
Leute weisen auf die Zeit Kénig
Edwards VII. hin. Das Unterstell-
hduschen rechts soll vor dem
kréftigen Seewind Schutz
gewdhren.

Bild 7 (unten links): Der Stations-
vorsteher darf (iber einen Gem(ise-
und Blumengarten verfiigen. Im
Moment méht er gerade den
Rasen. Links ist die Ladestelle mit
dem Giterschuppen zu erkennen.

tige Brise. Um die vielen Bauern-
héfe herum grasen meist Schafe.
Relativ weit von allen britischen
Ballungsgebieten entfernt, hat sich
Cornwall mit seinen langen Kiisten
in den letzten Jahren zu einer der
beliebtesten Sommerurlaubsregio-
nen GroBbritanniens entwickelt.

Petherick gilt in England als eines
der schénsten Vorbilder fir land-
schaftsbetonten Modellbahnbau.
Und die Ihnen, lieber Eisenbahn-
Journal-Leser, hier vorgestellte
Anlage mit dem Thema Petherick
ist wegen ihrer wirklich vorbildlich
durchgestalteten Landschaft mit
Lob geradezu Uberhauft worden.
Die Anlage ist ein Stiick England,
wie man es sich typischerweise
vorstellt: eine herrliche “Flicken-
decke" sanfter Hiigel, die von
Hecken und schmalen Wegen
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Bild 9 (rechts): Den Dampftrieb-
wagen, wie dieses Bild einen zeigt,
war wegen ihres knappen Platz-
angebots kein groBer Erfolg
beschieden.

Bild 8 (unten Mitte): In Cornwall
herrschen an sich Weiden vor.
Getreidefelder sind nicht allzu
héufig.

Bild 6 (unten rechts): Der Bahnhof
Petherick ist eine Idylle inmitten
gruner Hiigel.

durchzogen und von kréftigen
Baumen geschiitzt ist. Gleichzei-
tig bietet sich hier ein Blick auf
das England Edwards VII. vordem
Ausbruch des Ersten Weltkrieges,
etwaum 1910. Petherick ist ferner
ganz charakteristisch fir die vielen
kleinen Bahnhofe, die man einstin
der Mitte zwischen versprengt lie-
genden Dérfern errichtete. Die Ei-
senbahn lieferte hauptséchlich
Kohle, Werkzeuge und Maschinen
aus den Industriegebieten an und
transportierte inder Gegenrichtung
Vieh und landwirtschaftliche Pro-
dukteab. Unddie Menschen konn-
ten nun auf einmal Reisen unter-
nehmen, die vorher, mit Pferd und
Wagen, innerhalb eines Tages nie
und nimmer zu bewaltigen gewe-
sen waren.

Die auf der Anlage verkehrenden
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Ziige sind Nachbauten der zu je-
nen Zeiten eingesetzten Fahrzeu-
ge. Da gibt es den rot/braunen
Reisezug mit der hellgriinen 2B-
Maschine an der Spitze — Farben,
die um 1910 von der Bahngesell-
schaft London and South Western
Railway (LSWR) eingeflihrt wur-
den. Die LSWR war eine der zahl-
reichen Bahngesellschaften, die
sich damals das englische Netz
teilten. Ihre Ziige verbanden die
Halbinsel Cornwall mit der reich-
lich 200 Meilen entfernten briti-
schen Hauptstadt. Auf die Giter-
zlige mit ihren offenen und ge-
schlossenen Waggons wartete
an jeder Station Ladegut. Vorge-
spanntwarenihnen eigens fir lan-
ge Strecken mit vielen Halts kon-
struierte Dampflokomotiven; sie
waren dunkelgriin lackiert, und
die Waggons prasentierten sich in
Braun.

Fiir die Anlage wurde eine Spur-
weite von 4 mm pro FuB gewdéhit;
das ist die in England gebrauch-
lichste. Aufdem Kontinent rechnet
man nur 3,5 mm pro FuB und be-
nitzteine Spurvon 16,5 mm. Ana-

log habe ich die Spurweite meiner
Anlage jedoch auf 18 mm verbrei-
tert; das entspricht dem Vorbild
besser. Die auf dem europaischen
Festland giiltige Norm ist durch
Firmenwie Roco, Hornby und Lima
zwar auch in GroBbritannien nicht
unbekannt; aber viele legen eben
wie ich auf die realistische Spur-
weite von 18 mmwertund scheuen
auch vor notwendiger Umspurung
ihrer Modelle nicht zurtick.
Wirklichkeitsgetreuer Modellbahn-
bau dieser Art macht es unab-
dingbar, daB man sich vieles
selbsterstellt, was in den Geschéaf-
ten nun einmal nicht erhaltlich ist.
Selbstbau ist auch keineswegs so
schwierig, wie das zunachst den
Anschein hat. Viele Hersteller bie-
ten Bausatze an, mit denen sich
Lokomotiven, Wagen, Signale und
Bahnzubehdr ausgezeichnet her-
stellen bzw. supern lassen. Fir
mein Rollmaterial habe ich Bau-
satze aus Kunststoff, Metallspritz-
guB und Messing verwendet. In
England wird in dieser Richtung
eine ganze Menge angeboten.
Fiir das Bahnhofsgeb&dude habe




Bild 10: Ein Giiterzug mit einer dreifach gekuppelten, dunkelgriinen Lok an der Spitze fahrt ein. Der letzte, rotgestrichene Waggon ist ein Bremswagen.

Bild 11: Friiher hatte jeder Bahnhof einen Pferch fiir Tiere, die mit der Bild 12: Um 1912 trug man lange Rdcke bzw. Jacken und ging nicht ohne
Bahn transportiert werden solften.
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Bild 13:

e - -’.
zeigt der rote Arm schrdg na

| steht auf "Halt" "Ausfahrt frei"

1unten.
Bild 14: Ein Personenzug, der (iberall hdlt. Der letzte Wagen hat eine Beobachtungskabine fiir den
mitgenommen.

sem Wagen wurden z.B. auch Fahrrédder




Bild 15: Die Anlage Petherick gilt als typisch englisches Modellbauprodukt. Die Bahnlinie und die charakteristi-
sche Landschaft der Insel nehmen denselben Stellenwert ein.

Bild 17: Vom Hiigel filhrt ein Feldweg hinab zu der engen Unterfiihrung. Uber sie zieht eine Tenderlok gerade
einige Giiterwagen. LSWR (London and South Western Railway) steht in groBen Buchstaben an Lokomotive und

erstem Wagen.

ich keinen geeigneten Bausatz
finden kénnen; es entstand daher
im volligen Eigenbau. Zunachst
wurde der Bahnhof Petherick ge-
nau fotografiert; nach den Bildern

entstand die Bauzeichnung, die
dann noch auf den richtigen MaB-
stab gebracht werden muBte.

Die Modellbauer in England bilden
eine verschworene Gemeinschaft.
Man freut sich tber die Anlagen,
diskutiert Uber sie, hilft sich gegen-
seitig, und einer inspiriert den an-
deren zu neuen Taten. Einen ho-
hen Stellenwert nehmen neue
Techniken ein. Alles dient ganz

einfach dem Bestreben, die Eisen-
bahnin England darzustellen.

In Herzogenbusch / Niederlande
wurde auf der letzten “Rail"-Aus-
stellung 1987 unter anderem mei-
ne Anlage Petherick gezeigt. Es
kamen eine Menge Besucher. Ich
hatte die Ehre, ber den Modell-

Bild 16: Die Eisenbahn hat die Landschaft mit ihren Weiden und Hecken doch ziemlich verandert.

bahnbau in England im allgemei-
nen und lber “mein Petherick™ im
besonderen einen kurzen Vortrag
zu halten. Aufgrund der Anerken-
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nung, die meiner Analge zuteilwur-  Spoorweg-Journaal/Journal du  néachstenMonatengernnachkom-  schreiben. Ich hoffe, die hier ge-
de, trat man mit der Bitte an mich  chemin de fer bzw. seine Schwe-  men und die eine oder andereder  zeigten Abbildungen haben Sie
heran,doch gelegentlicheinenAr-  sterzeitschriften zu verfassen. interessantenhierzurAnwendung neugieriggemacht.

tikel Uber dieses Werk fiir das Diesem Wunsch werde ichinden  gelangten Techniken naher be- Barry Norman/Manfred Grauer

Bild 18: Eine grtinlackierte Schnellzuglokomotive zieht einen rotbraunen Gepéckwagen und ebenso gestrichene Reisewagen an dem herrlichen Baumbestand
vorbei. Fotos 1—-4, 6,810, 14 - 18: B. Norman, Fotos 5, 7, 11 - 13: K. Heidbreder




Kurz vordem Weihnachtsfest 1990 gelang dem
Schmalspur-Spezialisten Bemo noch eine tolle
Uberraschung: Die Firma bescherte den Fans
der Rhétischen Bahn das Modell der Elektrolo-
komotive Ge 2/4 Nr. 222. Ganz gewi schmiick-
te dieser kuriose Oldtimer viele Gabentische.

Rundum schon

Was ist dran an dieser “kastigen” Lokomotive,
das sie so “schnucklig” macht? Ist es die fur
Elloks ungewohnliche Achsfolge 1'B1'? Sindes
die monstrésen Bahn-und Schneeraumer oder
die Dachaufbauten, bestehend aus nur einem

Pantographen und einem groBen Bremswider-
stand? Egal, von welcher Seite mandas Modell
betrachtet — es gefallt auf Anhieb.

Treib- und Laufraddurchmesser, Achsabstén-
de und Lange lber Puffer stimmen maBstab-
lich aufs Zehntel genau. Die Spurkranzhéhe
ist sehr gering und erscheint optisch aufgrund
der dunklen Radreifen recht vorbildnah. Das
Gehdause ist fein detailliert und mit vielen
Steckteilen versehen; weitere liegen der Pak-
kung bei und miissen vom Kéufer noch ange-
bracht werden. Die Fenstereinsatze passen
exakt; die Fihrerstandfenster sind mit Schei-
benwischernversehen.

Bild 2: Mit diesem
Antrieb erreicht das
kleine Modell vor-
bildliche Rangierge-
schwindigkeit. Die
schrdgen Ankerme-
tallamellen und die
Schwungmasse ga-
rantieren stockungs-

freie Weichentahrten.

Foto:
Th. Kiistner

Der Antrieb erfolgt auf zwei Achsen. Zur
Stromaufnahme werden sechs Rader genutzt.
Die Dreilicht-Spitzenbeleuchtung wechselt mit
der Fahrtrichtung. Die Maschine ist umschalt-
bar auf Oberleitungsbetrieb Uber den federn-
den Dachstromabnehmer.

Super-Schleichgang

Zum Umschalten muB das Gehause abgeho-
ben werden. Das ist einfach: Abdeckhaube
und Bremswiderstand werden vorsichtig her-
ausgezogen, die nun sichtbare Schraube her-
ausgedreht und der “Hut" hochgehoben.
Zum Vorschein kommt nun die Elektronik-
platine, auf der die Entstéreinheit, die Diode
fur den Lichtwechsel und besagter Umschalter
sitzen, der — wenn Oberleitungsbetrieb ge-
wiinscht wird — von Symbol U auf O zu stellen
ist. Leider war das bei unserem Modell nicht
ohne weiteres méglich; ein winziger Létpunkt
hielt den Schalter fest. Durch einen kleinen
Létkolben lieB sich dies schnell beheben.

Unter der Platine arbeitet ein dreipoliger Motor,
der auf der Schneckenwelle eine Schwung-
masse tragt. Uber Schnecke und Schnecken-
rad wird die Kraft auf die Achsen der Treibra-
der und die Blindwelle libertragen. Uberwalti-
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Bild 1: Fiir das
Fahrzeugpro-
gramm der Rhé-
tischen Bahn
brachte Bemo in
den letzten Ta-
gen des alten
Jahres die Ge 2/4
Nr. 222 in den
Handel. Der El-
lok-Oldi gldnzt mit
brillanten Fahr-
eigenschaften.
(Naheres dazu

im Text.)

Foto:

K. Heidbreder

Bild 3: In diesem
Zustandprésen-
tiert sich die Vor-
bildlok des Bemo-
Modells, aufge-
nommenam 10.
August 1990in
Samedan.

Foto:

Th. Kistner

gend sind die Langsamfahreigenschaften des
Fahrzeugs. Im Halbwellenbetrieb (Titan-Trafo
vom Typ 806) kriecht die Lok ruckfrei in sage
undschreibe 5 min 10 sec iber eine Strecke
von 10 cm Lange! Das ist duBerst beachtlich
und spricht fiir die ausgewogene Antriebs-
technik. Hinzu kommt ein zufriedenstellendes
Auslaufverhalten, bedingt durch die kleine
Schwungscheibe.

Dank des groBen Ballasts ist das Modell sehr
steigfreudig und schleppt auch eine ganze An-
zahl Wagen weg. Das kénnen Giiter- wie Per-
sonenwagen sein, denn die Ge 2/4 war univer-
sell einsetzbar. Man traf sie solo oder als Vor-
spannlok vor Personen- und Giiterzligen, aber
auch als Rangierlokomotive.

Zwei blieben (ibrig

Vorganger der beiden Lokomotiven Ge 2/4
Nr. 221 und 222 waren die sieben Loks der
Serie Ge 2/4 Nr. 201 bis 207. Sie gehorten zur
Erstausstattung der Engadin-Linie der Rhati-
schen Bahn von Bever nach Scuol-Tarasp.
Diese erste elektrisch betriebene Strecke der
RhB ging 1913 in Betrieb. Die Loks mit einer
Leistung von 300 PS (220 kW) und einer Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h bewahrten sich
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trotz bescheidener Zugkraft vor allen Garnitu-
ren. Nach der Elekirifizierung des RhB-Ge-
samtnetzes waren sie lberall im Einsatz. Da
die Anforderungenim Zugdienstaber wuchsen,
erwiesen sichdie B-Kupplerbald als zu schwach.
Daher wurden 1943 drei Lokomotiven fiir den
Rangierdienst umgebaut und 1946 zwei ver-
starkt.

Mitnunmehr612 PS (450 kW) und einer Hochst-
geschwindigkeit von 65 km/h hat sich das Zwil-
lingspaar 221/222 bis heute bewéhrt. Der ge-

genwartige Aufgabenbereich beschrankt sich
auf den Rangierdienst im Bahnhof Samedan.
Interessante Motive bieten sich vor allem zwi-
schen 11 und 13 Uhr, wenndie Lok 222 —unser
Bemo-Pendant—ein Holzwerk und eine Lager-
halle an der Strecke nach Pontresina bedient —
vielleicht ein AnlaB3, der Rhatischen Bahn wie-
der einmal einen Besuch abzustatten und sich
anhand des Vorbilds selbst davon zu liberzeu-
gen, daB Bemo die Loknachbildung vorziglich
gelungen ist! pw

Bild 4: Ende der vierziger Jahre entstand diese Aufnahme. Sie zeigt die Lok Ge 2/4 Nr. 207 und im
Viordergrund den als Vorbild dienenden verstarkten Typ nach dem Umbau (hier Ge 2/4 Nr. 221).

Foto: BBC
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Bild 2: Gewaltig und doch formschdn, so spannt sich das Modell der bekannten Trisannabriicke tiber die Schlucht.

Ruckblick auf die Kélner Modellbahn-Ausstellung 1990

Die Trisannabriicke in Tirol

Die Modelleisenbahnfreunde Kéin e.V. haben
nicht nur immer wieder tolle Ideen, sondern
verstehen es auch, diese ins Modell umzuset-
zen. So zeigte der Club anlaBlich der Modellei-
senbahn-Ausstellung in Kéln nicht nur eine
Modellbahnanlage mit dem Bahnhof “May-
schoB” der Ahrtalbahn als Mittelpunkt (siehe
Eisenbahn-Journal 11/1990, Seite 80-87), son-
dern noch eine zweite sehenswerte Anlage mit
einem Motiv aus Tirol. Hier sind es die Trisan-
nabriicke und die Burg Wiesberg an der Arl-
bergbahn, die wirklich meisterhaft nachgestal-
tet wurden.

Die Anlage besteht aus insgesamt fiinf Mo-
dulen. Die imposante Trisannabriicke wurde
exakt im MaBstab 1:87 gebaut. Das Briicken-
bauwerk erreicht die imponierende Lange von
2,5m. Alleindie Lange des freitragenden Stahl-
bogenteils betragt stattliche 1,35 m—eine Gro-
Benordnung, die wohl nur selten auf einer Heim-
anlage erreicht werden kann und in der Regel
Clubanlagen vorbehalten bleibt. Wie schon die

Bild 3 (rechts): Eine StraBenbriicke in Beton-
bauweise Uberspannt die Gleise der Anlage
"MayschoB" der Kéiner Eisenbahnfreunde
(siehe EJ 11/1990).

Bild 1 (links): Die gewaltige Trisannabricke in
Tirol an der Arlbergbahn im Mafstab 1:87, er-
baut von den Modelleisenbahnfreunden Kéin
e.V. Im Hintergrund erhebt sich auf steilem Fel-
sen die Burg Wiesberg.

Fotos 1 bis 3: U. Dreizler
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Anlage "MayschoB" bestechen auch diese Mo-
tive durch ihre hervarragende, bis ins Letzte
vorbildgetreue Detailgetaltung. Man darf schon
jetztaufdie nachste Arbeit der Kéiner Modellei-
senbahnfreunde gespannt sein!

Dieter Schubert

Drei Clubs - eine Anlage

Das gelungene Ergebnis einer nicht alltagli-
chen Zusammenarbeit mehrerer Modellbahn-
clubs aus dem Kélner Raum konnte auf der In-
ternationalen Modellbahn-Ausstellung in Kéin
besichtigt werden. Es handelte sich dabei um
eine kombinierte HO-Normalspur/Schmalspur-
anlage, die als Modulanlage gemeinschaftlich

vondrei Modellbahn-Vereinen, den Eisenbahn-
freunden Bergisch-Gladbach e.V., den Eisen-
bahn-und Modellbahn-Freunden Siebengebir-
ge e.V. und den Kdélner Schmalspurfreunden
gestaltet worden war.

Fir die Gestaltung des Normalspurteils ein-
schlieBlich des Normalspur-Bw und eines
Ubergabebahnhofs zur der Schmalspurstrecke
zeichneten die Eisenbahnfreunde Bergisch-
Gladbach verantwortlich. Besonderer Blickfang
aufdiesem Anlagenteil war die maBstabs- und
detailgetreue Nachbildung des Bahnhofes Ber-
gisch-Gladbach-Gronau, der in komplettem
Selbstbau entstanden ist.

Die daran anschlieBende “Broltal-Eisenbahn-
Gesellschaft’ (BEG), eine Schmalspurstrecke




Bild 4 (oben): Eine gut beobachiete Situation,
die man oft beim Vorbild findet, ist der nett ge-
staltete Bahnibergang unmittelbar nach der
Tunnelausfahrt.

Bild 5 (links): Die zahlreichen Betriebe miissen
standig mit Materialien versorgt werden, deshalb
sind das Giiteraufkommen und die Anzahl der
Rangierfahrten sehr groB.

Bild 6 (links darunter): Auf einem gemauerten
Viadukt verlauft die Bahnstrecke am Rande der
kleinen Stadt.

Bild 7 (links unten): Ein kurzer Halt nach Fahr-
plan in dem kleinen Bahnhof, bevor die Reise
weitergeht.

Bild 8: Auf Rollwagen der Schmalspurbahn
werden die Glterwagen dem Empfanger zuge-
stellf.




mitreinem Dampfbetrieb, wurde von den Eisen:-
bahn-und Modellbahn-Freunden Siebengebir-
ge betrieben. Andiese Strecke schloB dann die
“Slidbadische Eisenbahn-Gesellschaft’ (SBEG),
eine elektrifizierte Schmalspurstrecke der Kél-
ner Eisenbahnfreunde, an.

Abgesehen von der sehr ansprechenden Aus-
gestaltung der einzelnen Anlagen-Module und

Bild 9 (Mitte unten): Eine groBangelegte
Ubung der Stédtischen und Freiwilligen Feuer-
wehren bedingt auch den Einsatz des Feuer-
léschzugs vom Bahnbetriebswerk.

Bild 12 (rechts unten): Eine Lok der Baureihe
93 rollt mit ihrem Zug dem Bahnhof entgegen.

den zahlreichen gelungenen Selbst- und Um-
bauten bei den Schmalspurfahrzeugen beein-
druckte der reibungslose Fahrbetrieb, der ex-
akt nach Fahrplan abgewickelt wurde. Beson-
ders erwdhnenswert ist jedoch die Tatsache,
daB hier drei voneinander unabhangige Clubs
die so haufig anzutreffenden Rivalitaten tiber-
wunden und gemeinsam ein Projekt geplant

und ausgefihrt haben, das sich sehen lassen
kann und dariiber hinaus trotz der technischen
Schwierigkeiten aufgrund unterschiedlicher Kon-
zeption der Module einwandirei funktionierte.
Wir halten das fiir ein nachahmenswertes Bei-
spiel. Peter Schiebel

Bild 11: Die Schmalspurbahn begegnet ihrem Konkurrenten, dem Lkw. Allerdings werden beide auf
der Modellbahnanlage ihre Daseinsberechtigung behalten. Fotos: P. Schiebel




Bild 1: "Morgenrot — Schlechtwetterbot' " -
trotzdem riistet man sich zur Spritztour mit dem
schicken Mercedes.

Als die Firma Pola vor einigen Jahren die Nach-
bildung einer Tankstelle aus den flinfziger Jah-
ren (Katalog Nr. 100) auf den Markt brachte,
ahnte wohl niemand, welchen Erfolg gerade
dieses Modell haben sollte. Zahlreiche Verof-
fentlichungen in verschiedenen Fachzeitschrif-
ten zeigten in eindrucksvoller Weise die ge-
stalterischen Mdglichkeiten, die in diesem ein-
fachen Bausatz stecken.

Besonders intensiv hat sich Manfred Luft, den
Eisenbahn-Journal-Lesern durch seine “Ruine
Gipsenstein” bekannt, mit dem Pola-Modell
beschaétftigt. In einjahriger Bauzeit entstand ein
Diorama, das nicht nur durch duBere Details,
sondern auch durch die reichhaltige Innenaus-
stattung des Tankstellengebdudes Uberzeugt.
Wenn es um Einzelheiten geht, gibt es flir Man-
fred Luftkeine Kompromisse. So verwendete er
z.B. fir die Zapfsaulen und die Olbox nicht die
zum Bausatz gehdrenden Abziehbilder. Die Sau-
len wurden vielmehr voliplastisch ausgeflhrt;
die Olbox erhielt Glasfenster und wurde mit
Oldosen im MaBstab 1:87 bestiickt.

Gerade wird ein Mercedes 300 SL von Praline
betankt. Dieses Modell erhielt in gedffnetem
Zustand dargestelite Fliigeltiiren, eine verbes-
serte Inneneinrichtung, eine Motornachbildung
sowie einengestalteten Kofferraum mit Ersatz-

W Bild 2: Der Tankstelle angeschlossen ist eine
Werkstatt. Der Fahrer des VW-Bully ist anschei-
nend aufs "Ortchen" entschwunden.

‘ Bild 3: Hinter der Werkstatt abgestellte Fahrzeu-
ge - sie waren einmal der Stolz ihrer Besitzer.
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Bild 4: An ein "Tankstellensterben" dachte in den finfziger Jahren noch niemand. Wie die Zeitungsreklame zeigt, ist inzwischen nicht nur das Benzin teurer

geworden.

rad. Auch Kundschaft mit bescheideneren
Fahrzeugen, etwa einem Motorradgespann
(Woodland) oder einem Fendt-Flitzer (Lion-
Modell), fahrt des 6fteren vor.

Werfen wir nun einen Blick ins Innere des
Tankstellengebdudes. Im Eigenbau entstan-
den unzihlige Details: Handwaschbecken (mit
Schmutzrand am AusguB!), richtiger Spiegel,
Handtuch, Theke, Registrierkasse, Regale,
Werkzeug, Werkbank, Ersatzteile, Holzofen,
echtesgespaltenes Holz, bewegliche Eingangs-
tir und Werkstattore, beweglicher Motorkran,
GasschweiBgeréat, Wasserhadhne, Mlleimer,
Turklinken, Lichtschalter, Kalender, zersprun-
gene Fensterscheiben, Dachboden mit Ersatz-
teilen.

Neben dem Tankstellengebaude befindet sich
ein Schrotthandel. Fiir die Schrotteile (Tiiren,
Décher und StoBstangen) wurden finf Pkw-
Modelle zerlegt. Der Polizei-BMW und der DKW

e - T i‘x\"- - T Dl -
] Bild 5: Wintervorsorge eines Automechanikers, 4
wurden mit Hilfe eines Létkolbens zum Unfall-  denn Arbeit allein macht nicht warm.
:L?sg?;:ar\:'ier\f\?;ggi;ré?grreog?g};:?r:teg?ezlsnlgrn?; Bild 6: Selbst ist der Mann. Sogar SchweiBar-
A S o : ; iten werden hi fihrt.
bietet auch einen schénen Sechs-Zylinder- ot
Reihenmotor und einen V 8 aus WeiBmetall an. Bild 7: Werkstatt, Biiro und Waschtrakt — dieser
Raum hat mehrere Funktionen.




Die tibrigen Motoren entstanden aus gefarbten
Kunststoff-Abfallstiicken.

Fir die Gestaltung des Bodens kam Gips zur
Anwendung. Er wurde relativ fliissig aufge-
bracht. Nachdem er zu ziehen begonnen hatte,
wurdendie FuB- und Reifenspuren eingedruckt.

- A

Beim Anrlihren des Gipses kann gleich braune
Dispersionsfarbe untergemischt werden, um
eine entsprechende Grundfarbung zu erreichen.
Nach zwei bis drei Tagen war der Gips ausge-
trocknet. Nun konnte an den gewtlinschten Stel-
len Gras aufgebracht werden. Fiir das Kleben

der Noch-Fasern verwendete Manfred Luft ein
Gemisch ausdrei Teilen Tapetenleim und zwei
Teilengriiner Dispersionsfarbe. Die Einfarbung
des Tapetenkleisters |46t das Gras dichter
erscheinen. An den unbegrasten Stellen wurde
mit Noch-Alterungsfarbe ein Verschmutzungs-
effekt erzielt. Vor dem Werkstattor zusatzlich
aufgebrachtes braunes Streumaterial imitiert
eine Kiesschicht. Die Baume stammen von
Woodland Scenics; das Baumhaus entstand
aus gepragten Kunststoffplatten von Wenzel.
600er-Schleifpapier wurde als Dachpappe ver-
legt.

Bild 8 (oben links): Nachbarskinder haben den
Schrotiplatz, der sich an Tankstelle und Werk-
statt anschlie3t, zum Spielplatz erkoren. Den
Baum haben sie voll in Besitz genommen.

Bild 9 (links): Dieser Biissing-Lowe brillt nicht
mehr.

Bild 10 (oben rechts): Die einstigen "Ritter der
LandstraBe" rosten jetzt vor sich hin.
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Firdie Ausleuchtung des Schaustlicks sorgen
13 Lampen und ein SchweiBlicht. Als Energie-
guelle dient eine 9-V-Blockbatterie, die mit der
SchweiBelektronik und diversen Schaltern im
Lagerschuppen untergebrachtist. Die Verdrah-
tung erfolgte mit Lackdraht, und die Firma Con-

Bild 11: Was hier verkommit, braucht mancher als Ersalzteil, um die eigene
Blechkarosse noch durch den ndchsten TUV zu bringen.

rad Electronic lieferte die passenden Ultra-
Mikrogliihlampchen. Beleuchtet sind: Vordach
am Schuppen, Baumhaus, WC-Hauschen,
Werkstattor auBen, Olbox, Michelin-Mannchen,
Waschbeckenlampe, Kassenlampe, Werkstatt-
und Tankbereich.

Lassen Sie |lhren Blick einige Minuten auf die-
sen Seiten weilen und gehen Sie aufdie Suche
nach interessanten und originellen Details! Das
eine oder andere kann schon demnéchst lhre
eigene Anlage bereichern.
Klaus-PeterHuschka

Bild 12: Auch dieser Fordson-Traktor gehdrt zum alten Eisen. Oder wird
sich der Schlosser noch mit ihm befassen? Fotos: K.-P. Huschka




Bild 1: Die Sensation der Nirnberger Messe 1991: Marklin und TRIX konstruieren und produzieren gemeinsam den Hofzug des bayerischen "Méarchenkdnigs" Ludwig I1.
Gemalde: Prof. A. L Hammonds, Eigentum des H. Merker Verlags GmbH

42. Internationale Spielwarenmesse

Nurnberg 1991

Die 42. Internationale Spielwarenmesse in
Nirnberg wurde von zwei Besonderheiten
gepragt: Zum ersten Mal nach dem Kriegwaren
wieder die ostdeutschen Modellbahnhersteller
eigenverantwortlich vertreten. Ein groBes Jubi-
Idum konnte Méarklingemeinsam mitallen Freun-
den der Spielzeugeisenbahn feiern. Mit der
Vorstellung der ersten genormten “Schienen-
acht” (in der BaugréBe 1) in Leipzig vor genau
100 Jahren begann die Geschichte der Modell-
eisenbahn!

Diesem Ereignis angemessen ist nicht nur der
in limitierter Auflage erscheinende Salonzug
des bayerischen “Marchenkdnigs” Ludwig Il. in
der Ausflihrung von 1865, sondern auchdie Art
seiner Herstellung. Mérklin und Trix entwickeln
und produzieren gemeinsam diese schon fast
dem Handarbeits-Kleinserienbereich zuzuord-
nende Neuheit, die — ebenso bildschén wie
kostspielig — sicherlich viele Sammlerherzen
héherschlagenlassenwird. Selbstverstéandlich
ist der Zug auch mit der passenden Lok, einer

Bild 2: Eine echte Neuheit ist das N-Modell der MaK-Diesellokomotive DE 1024 von Amold.

Teil 1

bayerischen B VI, versehen. (Naheres liber die
Garnitur mit Lok “Tristan” und dem Salonzug
finden Sie in diesem Bericht.)

Die interessanten Neuheiten, die dieses Jahr
prasentiert wurden, erhielten Zuwachs durch
TT. Der Fabrikant Zeuke will versuchen, sichin
den alten Bundeslandern wieder zu etablieren.
Trotzdes mehrals zehn Jahre zurtickliegenden
Endes der Dampflokzeit bei der DB werden
immer noch Marktliicken aufgedeckt. Roco
beispielsweise tritt mit einem Modell der “50er”
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Bild 5: Pw Post pr 92 von Arnold nunmehr als DRG-
Fahrzeug erhaltlich.

Bild 4: Schweizer "Rangier-Krokodil® mit nur einem
Pantographen von Arnold als Variante.

Bild 6: Die E 94 liefert Arnold jetzt auch als Baureihe 254 der DR.

an, bei Marklin versucht man, mit der 01'®
(Kohle) an die alte HO-Dampflok-Modelltra-
dition anzuknipfen.

Die Begeisterung tber die Neuheiten wird je-
doch getriibt durch die zu erwartende “bittere
Pille” der Preisentwicklung. So diirfte sich der
unselige Golfkrieg durch die zu erwartenden

Steuererhdhungen mitziemlicher Sicherheitauch
auf die Endverkaufspreise auswirken.

Doch damit nicht genug: Ausgerechnet die
Deutsche Bundesbahn hatte eine Idee, deren
Verwirklichung die Preise von DB-Modellen um
zweistellige Prozentzahlen in die Hohe treiben
konnte. Unser Mitarbeiter Horst Obermayer hat

Bild 8: Der neue Luft-
hansa Airport Express
mit einer Zuglok der

BR 111, hier von Arnold,
wurde bei vielen Herstel-
lern als Neuheit vorge-
stellt.

zu diesem Thema seine eigenen Gedanken.

Wir hoffen naturlich immer noch auf einen guten
Ausgangder Angelegenheit, Uberden wirunse-
re Leser baldmdglichst informieren mdchten.
Lassen wir uns aber vorerst die Laune nicht
verderben und werfen wir einen Blick auf die
Neuvorstellungen der einzelnen Firmen. Im
BaumaBstab HO war von den GroBserienher-
stellern, zumindest was das rollende Material
betrifft, das Neuheitenangebot eher als “diinn"
zu bezeichnen. In N hingegen sieht es um
einiges besser aus. Die meisten Neuheiten sind
jedoch von den Zubehor-, aber auch Kleinse-
rienherstellern zu erwarten. Mitunserem nach-
folgenden Messeberichtméchtenwir lhnen wieder
Highlights auf 16 Seiten bringen - natdrlich
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Bild 11: Nach einem Vorbild der Torfbahn Ainring entstand der Kranwagen mit vier-

achsigem Schutzwagen in Spur lle von Baumann.

wegen der Seitenbegrenzung ohne Anspruch

auf Vollstandigkeit. Unser Messe-Bericht wird

in der ndchsten Nummer noch fortgesetzt.
-red-

Sir Michael bittet zur Kasse

Lizensierungspflicht fiir Modelleisenbahnen
Im Auftrag der Deutschen Bundesbahn — ver-
treten durch die KVDB Kommunikations- und
Verwertungsgesellschaft mbH — will die VIP Li-
zenz-Agentur von Sir Michael Ah-Yue Lou in
Hamburg seit Anfang Januar 1991 Lizenzge-
bihren fir Modellbahnen kassieren. Von die-
sem Vorhaben wurden die Hersteller von Mo-
delleisenbahnenam 19.12.1990 unterrichtetund
zum AbschluB entsprechender Vertrage aufge-
fordert. Nach dem vorliegenden Wortlaut be-
steht die Lizenzpflicht fur alle Produkte, die
das DB-Logo, die Marke InterCity bzw. ICE
oder Farb- und/oder Formgebung des ICE-
Triebkopfs aufweisen. Gefordert wird eine
Lizenzgebiihr von 7% des Nettowarenwerts
ohne Mehrwertsteuer. Nach dem normalen und
Ublichen Kalkulationsschema der Hersteller
bedeutet dies eine Erhdhung des Verkaufsprei-
sesim Fachhandel von mindestens 15%. Damit
wird die Modelleisenbahn zum “Goldeselchen”™
der Deutschen Bundesbahn.

Zuerst hatten wir an einen schlechten Scherz
geglaubt, als von seiten verschiedener Herstel-
ler Anfragen und Hilfeersuchen bei uns eingin-
gen. Eine Nachfrage bei der Hauptverwaltung

Bild 13: Baureihe 99™ von Bemo in MetallausfOhrung.

Bild 14: Uberarbeiteter "Mohrenkopf” der RhB von Bemo.

e S

Bild 12: Die Deutz-Feldbahn-Diesellokomotive von Baumann in lle, zusammen mit

zwei Feldbahnwagen der Torfbahn Ainring.

der DB blieb zunachst auch ohne Antwort. Erst
inderdritten Kalenderwoche 1991 erhielten wir
die Bestétigung von der KVDB.
Stellungnahmen zu dem "Notopfer Bundesbahn”
liegen uns von den einzelnen Herstellern noch
nichtvor. Wennwir tatséchlich zur Kasse gebe-
ten werden, kdnnte uns nur der Hinweis in
modernen DB-Fahrzeugen “Vom Modellbahner
mitfinanziert” etwas versohnlicher stimmen.
HO

Arnold bringt bisher als einzige Firma das
Modell der neuen MaK-GroBdiesellok 240. Eine
Industrie-Diesellok 500 C (Henschel-Universal-
Werkslok) gibt es als Neuentwicklung. Als
Modifikationen bzw. Farbvarianten seien auf-
gefiihrt: die Kleindiesellokomotive Kéf Il in der
Variante der Reichsbahn (Ost), ebenso die

Werkslok N 4, eine nach dem Zweiten Weltkrieg
in Potsdam-Babelsberg gebaute Industrie-Lo-
komotive. Die E 94 jetzt als 254 der DR ist eine
in den neuen Bundeslandern sehr gefragte El-
lok-Variante. Weitere Varianten wie die Baurei-
he 75 (ex bad. VI C) in DRG-Ausfiihrung und die
E 10, jetztin DB-Neurot, werden Kaufer finden.
Echte Neuheiten wiederum sind die Alko-Loko-
motive der “Seabord Rio Grande" als US-Ran-
gier- und -Giterzuglokomotive; Farbvarianten
davon werden unter anderem als “Pennsylva-
nia-" und “Canadian Pacific"-Maschinen ange-
boten. Firdas DR-Programmwurde dieexE 18
—Baureihe 218—am Dach verandert. Modifika-
tionen sind auch an dem “Schweizer Krokodil"
Be 6/8 der SBB vorgenommen worden. Der
letztes Jahr ausschlieBlich iiber die Post zum
“Funfhundertsten” verkaufte Pw Post pr 92 ist
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Bild 16: Die K&f 2 von Brawa in der DR-Ausflihrung.

Bild 17: ltalienische Ausfihrung der Brawa-Kof 2 mit geschlossenem Flhrerhaus.

Bild 18: Endguiltige Ausfihrung des koniglich bayerischen Hofzuges in HO von Brawa.

nun als DRG-Fahrzeug auch (iber den Fach-
handel erhaltlich.

Auchdie Bierwagenserie wurde nun speziell fir
die neuen Bundeslander (“Radeberger Pilsner”
und “Wernesgriner Bier") erweitert, des wei-
teren gibt es alte "G 10" mit der Aufschrift “Li-
bener Pils" und “Schweriner SchloBbrauerei”.
Baumann prasentierte im zehnten Jahr seines
Bestehens eine Deutz-Feldbahn-Diesellokomo-
tive in lle mit vorbildgerechten und beleuchte-
ten Scheinwerfern. Nach Vorbildern der Torf-
bahn Ainring bei Rosenheim stellte Baumann
einen zweiachsigen Kranwagen mit vier-
achsigem Schutzwagen sowie einen Mulden-
kipper, einen Niederbordwagenund einen Mann-
schaftswagen vor. Alle Modelle werden in
Messing- und Holzbauweise als Bausatz gefer-
tigt und sind beraus fein detailliert.

GroéBte Uberraschung des Schmalspur-
Spezialisten Bemo wardie 1'E1'-Dampflok der
Baureihe 9977 in DRG-Version nach sachsi-
schem Vorbild. Das Modell wurde schon vor
einigen Jahren vorgestellt und wird dieses Jahr
gefertigt. In puncto Rhatische Bahn erscheinen
die ExpreB-Wagen EW lll des “Bernina-Ex-
preB’ sowie neue vierachsige Wagen der Brig-
Visp-Zermatt-Bahn. Ein RhB-Aussichtswagen,
bestiickt mit Figuren, ergénzt das Neuheiten-

Programm. Zu nennen auch: HOm- und HOe-
Speichenradséatze, mit denen Schmalspurwa-
gen nachgeriistet werden kdnnen.

Die Firma Bilger stellte verschiedene badische
und wiirttembergische Giterwagen in HO auf
der Basis des Piko-G 10, mit und ohne Brem-
serhaus, in neuer Bedruckung, mit neuen
Radsatzen und mit Kurzkupplungskinematik aus.
Die Kof Il von Brawa wird nun inder DR-undin
einer italienischen Version gefertigt. Beide sol-
len im Herbst ausgeliefert werden. Vorbild fir
die DR-Maschineisteine in Plauen beheimate-
te Kof (siehe auch Arnold).

Nach Original-Vorbildern gibt es in HO interes-
sante Kleinigkeiten, wie z.B. Stadtwegweiser
Freiburg, Gaslaterne Stuttgart, Parkleuchte Berlin
und eine Lokbetriebshofleuchte. Fir TTwerden
Gittermastleuchten, Peitschenleuchten und
Gaslaternenangeboten. Die “Bekohlung Spalt”,
die es bereits in HO gibt, kommt auch fir N - ein
ganz entziickendes Zubehdr fir den Trix-Glas-
kasten.

Furdas Einzelrad-Sortiment von Messingspei-
chenradern mit Ringisolierung einer Landshu-
ter Feinmessing-GieBerei hat Brawa den Ver-
trieb (bernommen. Das amerikanische HO-
Diesellok-Programm wird durch Varianten und
zusétzliche Modelle erweitert. Ganz neu hinge-

Bild 19: Fleischmanns maBstablicher EuroCity-GroBraumwagen mit druckdichten Ubergangsbalgen.

Bild 20: Fleischmanns zweiter Ruhr-Schneliverkehrszug mit BR 38 in HO und auch in N.

e

gen ist das N-Amerika-Programm, das Brawa
jetztexklusivvertritt. Es umfaBtinsgesamtsechs
Lok- und zwdlf Wagenvarianten. Der “Konigs-
zug" in HO mit vier verschiedenen Wagen wird
noch in der ersten Jahreshalfte 1991 ausgelie-
fert.

Bei Fleischmann gibt's den ICE der Serienaus-
fiihrung in HO und in N. Neu ist eine Reichs-
bahn-"Donnerblichse” 2./3. Klasse. Die Euro-
City-Fernreise-GroBraumwagen stehen jetztim
korrekten MaBstab 1:87 auf dem Gleis; sie
ersetzen die verkirzte Ausfihrung. An den
Stirnseiten haben sie jetzt die beim Vorbild
vorhandenen druckdichten Ubergangsbélge fiir
den Einsatz auf Hochgeschwindigkeitsstrek-
ken. Eine Farbvariante ist der FD-ExpreB.
Neue Giterwaggons sind der Rungenwagen
Bauart RS Stuttgart der ehemaligen Reichs-
bahn und der Behéltertragewagen “EKU" Bau-
art Rmms/BT der DB. Viele HO-Giiterwagen
werden in Farbvarianten angeboten. In N halt
Fleischmann nun auch den Lufthansa Airport
ExpreBim Angebot parat. Auchin Nistder ICE
erhéltlich. In Kirze sind dreiachsige Umbauwa-
gen der DB verfligbar: einer 2. Klasse mit
ZugschluBbeleuchtung und einer 2. Klasse mit
Gepackabteil. Dazu gesellensichdie 1./2. Klasse
und 2. Klasse. Fiir die Fans der Deutschen
Reichsbahn (Ost) erscheinen DR-Personenzi-
geinN und HO mit einer Lokomotive der Baurei-
he 94 sowie in HO die Museumslok 50 849. Im
Dreischienen-Wechselstromsortimentfinden sich
jetzt auch Loks der Baureihen 78 und 94.

Fur Spur HO gibt es einen Kurzkupplungs-
Nachristsatz, um auch altere Wagen mit der
Kurzkupplung versehen zu kénnen. Es wird
lediglich eine Klebeplatte mit der Kupplungski-
nematik auf dem Fahrzeugboden angebracht.
Als limitierte Sonderserie in HO und N kommt
dieses Jahr - wie zu erwarten war — der Ruhr-
Schnellverkehrszug, gezogen von einer P 8
(Baureihe 38; siehe auch Eisenbahn-Journal
2/1991) in den Handel.

Dieim vergangenen Jahr gezeigte griine baye-
rische C Vlvon Fuchs wird Ende dieses Jahres
ausgeliefert. Die “Reichsbahn-Kunden™ bittet
man noch um etwas Geduld, die schwarze C VI
als BR 54" wird erst in der zweiten Jahreshalfte
1992 gefertigt.

Alle Spur-0-Modelleisenbahnerkénnen sich auf
eine Lokomotive der BR 45 freuen. Fulgurex
nimmt sie dieses Jahr (DRG und DB) ins Pro-
gramm auf. In Spur 1 kommtdie SBB-Elektrolok
Ae8/14Nr. 11852 “Landi". Inder Nenngré3e HO
erscheint die 3.1268 der “Super Pacific North".
Angekiindigt wurde auch eine Dampflokomoti-
ve PLM 241 C1 inder Nenngr6Be 1 (Hersteller
Bockholt).

Von Gerard ist der Messing-Handarbeits-Bau-
satzdes “Walhalla-Bockerls”, einer HOm-Loko-
motive mit der Achsfolge C1, avisiert (Vertrieb
in der Bundesrepublik Firma Roller). In Spur 0
ist die bayerische D VI in der Ausfiihrung
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Bild 22: Der Behéltertragewagen Bauart Rmms /BT der DB ven Fleischmann wird

nun auch mit Behéltern der Eku-Brauerei geliefert.

“Donaustautf” (Bausatz/Fertigmodell) mit seitli-
chen Wasserkasten als Neuheit hinzugekom-
men. Fast vollendet ist das Spur-0-Modell der
preuBischen S 11.

Um eine Glinther-Neuheit handelt es sich bei
dem Komplettbausatz des vierachsigen Turm-
wagens 704 der DB, der jedoch nur bei genii-
gend festen Bestellungen (Frist 30. Juni 1991)
zur Fertigung gelangen wird. Fir die Baureihe
54 (bayerische G 3/4 H) von Trix in der Ausfiih-
rung mit rundem Sanddom gibt es einen Um-
bausatz. Neu und auch sofort erhéltlich ist der
Komplettbausatz der sogenannten Kaue, die
bei der DR bis Anfang der sechziger Jahre
vielseitige Verwendung als Schrankenwérter-
bude, Behelfsstellwerk, Wohn- und Waschraum
usw. fand.

Aus Zwickau von Gutzold kommt jetzt die
Baureihe 71%in DRG-Ausfiihrung. Das Geh&u-
se weist im Gegensatz zur bareits erhéltlichen
IV T der K.Sé&chs.Sts.E.B. verschiedene Ande-
rungen und Erganzungen auf. Durch eine Moto-
renverbesserung konnte das Fahrverhalten aller
71erweiter verbessert werden. Einlanggeheg-
ter Wunsch der Modelleisenbahner wird mit
dem Modell der BR 52 mit Steifrahmentender
erfilit.

Auffalligste Neuheit beim franzésischen
Modellbahnhersteller Jouef ist die Dieselloko-
motive CC 72 000, die in der Gleichstrom- und
Wechselstromvariante angeboten wird. Ein
erwdhnenswertes Detail bei dieser Lokomotive
sind die unter dem Dachaufbau befindlichen
Ventilatoren, die sich bei Fahrtwind drehen.

Bild 26: Ab sofort erhaltlich ist der Komplettbausatz
der sogenannten Kaue der DR in HO von Giinther; hier

Bild 23 Rungenwagen Bauart RS Stuttgart der DRG als HO-Modell von Fleischmann.

Bild 24: In der Serie der
Reichsbahn-"Donner-
biichsen" erscheint nun
der 2./3. Klasse-Wagen
von Fleischmann.

(1

Bild 25: HOm-Modell
des "Walhalla-Bockerl”
sowie Atzplatte fir den
Gehdusebausatz der
Altbau-Ellok der Maria-
zeller Bahn {Roco-Mo-
dell) von Gerard.

Weitere Neuheiten von Jouef sind zwei vierach-
sige Kesselwagen beschriftet mit SNCF bzw.
Deutsche Bundesbahn sowie ein vierachsiger
Bundesbahn-Flachwagenmit Planenabdeckung.
Von Klein-Modellbahn erscheinen die OBB-
Elektroloks der Baureihen 1180und 1080. Weitere

Bild 27: Ginthers HO-Modell des vierachsigen DB-Turmwagens 704 als Komplettbausatz.

Lokomotiven und Wagenmodelle sindimneuen
Design erhaltlich.

Von HOmbis lim reichtdie Neuheitenpalette bei
Lemaco. In HO gibt es die Lok ABe 4/4 der RhB
undeinen zweiachsigen Schotterwagender FS
(Bausatz); fiir O die Ellok Ae 6/6 “Altdorf” der
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Bild 29: Die sachsische IV T nun in der DRG-Version als BR 71°.

I

Bild 32: Vorort-Triebwagen EAD 94630 von Jouef.

SBB;inder NenngrdBe | die Schnellfahriok 103
der DB und fir die Nenngr6Be |im einen creme/
blauen Fz 6/6 der MOB.

In diesem Jahr wieder im LGB-Programm:
Dampftramway-Lok “Elias”. Neu ist eine Indu-
strie-Diesellok; sie weist dreiachsigen AuBen-
rahmenantrieb mit Kuppelstangen auf. Viele
Neuheiten von LGB sind bei den Waggons zu
verzeichnen. So kann man in den Zug der
Rhatischen Bahn jetzt einen modernen vierach-
sigen Gepackwagen einreihen, ein LGB-Super-
modell des D 4214. Neu auch ein zweiachsiger
Wagen mit Haubendach, wie er in Osterreich
als “Tamswegq"auf der Murtalbahn verkehrte. In
derselben Art gehalten ist das Krauterwagerl,
das erste Modell einer neuen Sammlerserie,

Bild 34: Ellok Reihe 1180 der OBB in HO von Klein-Modellbahn, Wien.

die mit der Zeit originalgetreu den “Flascherl-
zug" der Stainzer Lokalbahn umfassen wird.
Ein recht originelles Modell ist der “Fakultativ-
wagen"der Spreewaldbahn, so genannt, weil er
wahlweise als Personen- oder Giiterwagen
verwendet werden kann. LGB hat diesem
Umstand Rechnung getragen: Die Innenein-
richtung 148t sich herausnehmen. Ein groBes
Modell in groBer Spur ist der achtachsige, mit
einem Trafo beladene Tiefladewagen, ein “gi-
gantisches” Schienenfahrzeug. Die Freunde
amerikanischer LGB-Modelle kommen 1991
ebenfalls auf ihre Kosten.

Auch ein fein bedrucktes vierachsiges Gepack-
wagenmodell der DR wird angeboten. Fein
detailliert und absolut vorbildgerecht ist u.a.

Bild 33 Z 2 von Jouef in "Languedoc-Roussillon"-Ausflihrung. Fotos 30 bis 33: Laurent

S

auch der vierachsige Waggon mit einem 40-
Feet-Container. Auf demselben Chassis ruht
ein Behaltertragwagen mit zwei Mulden fiir den
Transport von Erz.

Liliputist wieder auf dem Markt vertreten—und
gleich mit einer absoluten Neuheit: der OBB-
Lok 1822, der sogenannten Brenner-Lok. Neu
ferner ein zwolfachsiger OBB-Niederflurwagen.
In Aussicht gestellt hat Liliput die Neuauflage
der Baureihe 91 aus dem alten Programm, wie
einstindendrei Versionen DB, DR und Lander-
bahn. Die letzte Ausfiihrung soll mit den be-
kannten “Langenschwalbachern”erscheinen.
Eine Vielzahl von Neuheiten stellte Lima vor.
Den VT 95 soll es in der Ausfihrung der Ruhr-
kohle AG, als Indusi-MeBwagen und als Fahr-

Bild 35: Fakultativwagen der Spreewaldbahn, heute Bruchhausen-Vilsen von LGB.
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Bild 36: Denver & Rio Grande Western Railroad in llm von LGB.

WP& YR 462 . ios

Bild 40: Das "Krauterwagerl” ist der erste Wagen des
kompletten "Flascherlzugs" der Stainzer Lokalbahn.
Die Ubrigen Wagen werden folgen.

Bild 41: Achtachsiger Tiefladewagen mit Transforma-
tor, der groBte Waggon den es jemals von LGB gab.

zeug der Epoche 3 geben. Der VT 08.5 wird in
Hell- bzw. Dunkelrot mit DB-Emblem sowie als
Luxuszug TEE angeboten.

Marklin zeigte in BaugréBe HO das Modell der
Schnellzuglokomotive Baureihe 011 mit kom-
plett neu konstruiertem Fahrwerk, Radern mit
richtig versetzten Gegengewichten und neuer
Steuerung. Der schon im Vorspann beschrie-
bene “Konigszug” ist bei Marklin ein bis dato
vbllig unbekannter Schritt ins vorige Jahrhun-
dert. Erstmals wird ein Salonzug zugleich mit
der passenden Lokomotive zur Fertigung ge-
langen. Leider ist die Stlickzahl aus verstandli-
chen Griinden limitiert, die Fachhandler haben
daher nur noch knapp vier Wochen Zeit fur ihre
Bestellungen. Am 31. Mérz 1991 istunwiderruf-
lich letzter Bestelltermin. (Dies gilt ebenso fiir
das Trix-Gleichstrommodell.) Schon in kurzer

Bild 42: Gepackwagen Pw4ii und 2. Klasse-Schnall-
zugwagen B4{i-26 von Lima in DRG-Ausflihrung

Bild 43: Lufthansa-Airport-Express von Lima in vollig
neuer Konstruktion mit absolut bandig abschlie Benden
Fenstern. Auch als Intercity erhaltlich.

49 . Eisenbahn-Journal 3/1991




| o i .
L 5 'y = L g e " i

Bild 44: SBB-Triebwagen RBe 4/4 als Prototyp 1403 fiir Pendelziige in HO von Lima.
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Bild 45 (links): Elektrolokomotive BR E 646 "Treno
Azuro® der FS von Lima. Dieses Modell wird in
weiteren Varianten als Neuheit angeboten.

Bild 46: Weitere V-36-Varianten in italienischen Ver-
sionen, die Reichsbahn- und DB-Ausfilhrungen gibt
es von Lima schon seit 1990,

Bild 47: Mit komplett neu konstruiertem Fahrwerk stellt Mérklin das HO-Modell der DB-Dampflokomotive BR 011 (01'® mit Kohletender) in diesem Jahr her.

Bild 48: Die franz&sische Elektrolokomotive der Reihe
BB 26 000 "Sybic" als neues HO-Modell von Mérklin.

Zeit diirfte sich der Kauf der Garnitur in Wech-
sel- oder Gleichstrom als Geldanlage bezahit
machen. Die Garnitur wird zusammen mit einer
passenden Holzvitrine mit Plexiglasdeckel ge-
liefert.

Bild 49 (unten links): Komplett Gberarbeitet wurde
das Modell der Ellok Ae 6/6, das Mérklin in zwei Aus-
flihrungen zum 700jéhrigen Bestehen der Schweiz
anbietet.

Bild 50: In Spur Z stellte Marklin die Tenderlokomotive
der BR 78 in DB-Ausfiihrung vor.
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Zur 700-Jahr-Feier der Schweiz wird die Ae
6/6 in grliner und roter Ausfiihrung in einer ein-
maligen, ebenfalls komplett iberarbeiteten Serie
gefertigt. Fiir Freunde der franzésischen Eisen-
bahn erscheint die Elektrolokomotive “Sybic”,
Baureihe BB 26000, der SNCF. Neu auf dem
Wagensektor ist ein Niederflurwagen fiir den
Lkw-Transport.

In NenngréBe Z erscheint als Lokneuheit die
Personenzug-Tenderlokomotive der Baureihe
78 der DB. Das Giiterwagensortiment wird
erweitert durch einen Klappdeckelwagen mit
Bremserhaus der Kgl.S&chs.Sts.E.B., einen
modernen Rolldachwagen Tams 886 der DB
und einen Huckepackwageninder Ausflhrung
der SBB, beladen mit abnehmbarem Auflieger
der Spedition Jacky Maeder AG.

Zur 100. Wiederkehrder Ausstellung der ersten
Uhrwerkseisenbahn auf der Leipziger Frih-
jahrsmesse gestaltete Marklin in NenngréBe 1
einen Giterzug der Kgl. PreuBischen Staats-
eisenbahnen aus der Lokomotive T 3 Nr. 6127
Altona, einem gedeckten Giiterwagen G 10 Nr.
15026 Altona mit Bremserhaus sowie einem
Niederbordwagen X Nr. 47783 Stettin, beladen
mit einem epochegerechten Lieferwagen der
Firma Gebr. Marklin & Co. Dieser Zug wird in
einer einmaligen Serie nur 1991 hergestellt.
Metropolitan zeigte keine Neuheiten nach
deutschen Vorbildern. Neu war eine 1'C1'-
Dampflok der Baureihe 685 der italienischen
Staatsbahn FS sowie die italienische Elektro-
lokomotive FS E 330-005, die von zwei Faulha-
ber-Motoren angetrieben wird. Eine weitere
Neuheit ist die Re 4/4 Nr. 161-171 der BLS.
Micro-Metakit zeigte die bayerische Zahnrad-
Tenderlok PtzL (BR 97') nun auch in Nenn-
gréBe 0. Liefertermin: Sommer 1991. Ebenfalls
in 0wurde die bayerische S 3/6 mit Windschnei-
denfiihrerhaus und kleinen Treib- und Kuppel-
radern vorgestellt. Dieses Modell ist in HO fir
1992 avisiert. Eine weitere Lokneuheit ist die
bayerische E | der zweiten Bauserie, Bauart
Sondermann in HO. Sie soll in griiner kéniglich
bayerischer, in schwarzer Ausfihrung der Grup-
penverwaltung Bayern sowieinder braun/schwar-
zen Variante der Pfalzbahn gefertigt werden.
Bereits Ende Méarz wird der bayerische Heiz-
kesselwagen in NenngréBe HO ausgeliefert;
eine Ausfilhrung in NenngréBe 0 folgt im Laufe
des Jahres.

Model Loco liefert sofort nach MesseschluB
das HO-Modell der Baureihe 54%° (preuB. G
5%). Folgen wird noch
im Februar ein Um-
bausatz fur die
Mérklin-BR 03indie
Reihe 03 mit Neu-
baukessel. Als wei-
tere deutsche Neu-
heit sind far 1991
vorgesehen: Baurei-
he 55° (preuB. G 72
inverbesserter Aus-

Bild 56: Bayerische

Gaterzuglokomotive

Gattung E | in Nenn-
groBe HO von Micro-
Metakit.

Bild 52: Mérklin Rolldachwagen Tams 886 der DB in NenngréBe Z.
Bild 51 (links oben): Z-Modell eines Klappdeckelwagens der Kgl. Sachs. Sts. Eisenbahn von Marklin.

Bild 53: PreuBische Giterzuggarnitur in Spur 1 als einmalige Sonderserie von Marklin.

Bild 54: Ellok Reihe
E 330 der FS in HO von
Metropolitan.

Bild 55: Metropolitans
Re 4/4 der BLS in HO.

4/4, BR 75" auf der Basis der Fleischmann-BR
64 und BR 53° (wiirtt. FC). Alle Modelle werden

fihrung), BR 69° (preuB. T 4?), BR 98" als
Umbausatz auf der Basis der Fleischmann-GtL

51 - Eisenbahn-Journal 3/1991




Bild 57: Nach der "hochbeinigen” stellt Micro-Metakit nun auch die bayerische S 3

Die im Vorjahr von Roco noch als “Torso”
vorgestellte bayerische Mallet-Tenderlokomo-

tive BB Il ist nunmehr fertig und wird im Aprilim
Handel erhaltlich sein. Als Erganzung zu dem

/6 mit kleinen Treib- und Kuppelachsen sowie Windschneideflhrerhaus in der NenngréBe 0 vor.

Bild 58: Detailansicht der exakt nachgebildeten
Steuerung der bayerischen Zahnradlokomotive BtzL
in HO; Modellbahners Traum: zwei Ubereinander-
liegende Steuerungen.

ausschlieBlich in Bausatzform geliefert. Exklu-
siv Uber die MC-Fachhéndler vertrieben wird
der Bausatz der Reihe 137 (wiirtt. ADh). (Abbil-
dungen fiir Model Loco siehe Seite 56.)
Philotrain/NMJ bringen fiir die HO-Modell-
bahner die Schweizer Lokomotive A 3/5 als
NS 3501"-3522; die Lok wurde nach Kriegsen-
deindie Niederlande verkauft. Weiterhin gibtes
in HO die Schnellzugdampflok NS 4000. In Spur
0 ist fir den nachsten Herbst die schwere Ten-
derlok 6300 der NS angekuindigt, des weiteren
der gedeckte Giiterwagen Bauart Oppeln.

Bild 59: Schnellzugdampflok NS 4000 in HO von NMJ.
Bild 60: Schnellzuglok NS 3501 in HO von NMJ.

Bild 61: Gedeckter Giiterwagen Bauart Oppeln Spur 0
in niederlandischer Beschriftung von Philotrain.

Bild 62: Lokalbahnlok NSM 1041, in 0 von Philotrain.

Neuheiten von Regner sind eine Dreischienen-
weiche fiir die Spurweite lle und llm und ebenso
Dreischienengleise fiir die beiden Spurweiten.
Gleichfalls neu ein Schmalspur-Kesselwagen
auf Drehgestellen in NenngroBe lle.

Piko siehe Seite 56.

Set mit langen bayerischen Lokalbahnwagen
kommt ein 3.-Klasse-Wagender Bauart CLbay

Bild 63: Vorerst nur als Teil einer Zuggarnitur werden die schon lange erwarteten Personenwagen C3i bay 99a von Roco in HO angeboten.
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Bild 65: Bayerische EP 2 (E 32) nuninder Lackierung der
Gruppenverwaltung Bayern fiir die C3i-Wagen als Zug-
lok der Roco-Garnitur.

Bild 66: Die bayerische Lokalbahn-Mallet-Tenderiok BB
Il'in HO von Roco wird voraussichtlich im April ausgelie-
fert.

06 mitweiBen Zierlinien. Flr Epoche-2-Liebha-
ber stellte Roco eine Zuggarnitur vor: Elektrolo-
komotive E 32 in Braun und vier dreiachsige
Personenwagen der Baureihe C3i bay 99a.
Diese Wagen sind die eigentliche Neuheit die-
ser Garnitur; sie werden jedoch in diesem Jahr
nicht mehr einzeln angeboten.

Fir die Epoche 3 erscheint die Elektrolokomo-
tive Baureihe E 18 mitgednderter Gehdusefront
mit den urspringlich ins Gehause eingelasse-
nen Stirnlampen. Fortgesetzt wirddie Serievon
Modellen aktueller Museumslokomotiven mit
der Dampflok 01 150, wiederum erganzt durch
einen informativen Bildband. Der VT 11° er-
scheint in der Ausfiihrung, wie sie zwischen
August und Oktober 1990 als InterCity “Max
Liebermann"zwischen Berlinund Hamburgden
Regeldienst versah. Fiir die Epoche 4 bietet
Rocodie Diesellok der BR290 und die Ellokder
BR 103 in Himbeerrot, ein Set mitdrei InterRe-
gio-Wagen und ein Setmitder Ellok BR 111und
drei 1.-Klasse-Wagen in der Farbgebung des
Lufthansa Airport Expref.
AnWagenneuheiten erscheinen unteranderem
der DB-Halbspeisewagen in Epoche-3- und
Epoche-4-Ausfiihrung, der bereits im Vorjahr
als Handmuster vorgestelite Silowagen, ein
Kihlwagen Gattung T 38 der DB, ein Rungen-
wagen R 10, beladen mit einem Lkw-Fahrge-
stell, sowie ein Flachwagen Gattung SS 15 Kéin
der DB. Angekiindigt, jedoch nur mit einem
Vorbildfoto vorgestelit wurde die Hauptneuheit,
das H0-Modell einer Dampflokomotive Baurei-

Bild 68: E 1805 mit gednderter Frontpartie in HO von Roco.
Bild 70 (rechts unten): Doppelkreuzungsweiche DKW 15 RocoLine.

Bild 69 (unten): Rungenwagen R 10 und Kihlwagen T 38 der DB in HO von Roco.

Bild 67: In der Serie der bayerischen Lokalbahnwagen kommt der CL bay 06 von Roco in HO.

he 50 der DB in Epoche-3-Ausfiihrung. Das
Roco-Line-Gleissystem wird um eine Bogen-
weiche zwischen den Radien R 9 und R 10

sowie die Doppelkreuzungsweiche DKW 15 mit
Bettung erweitert. Die Roco-Auslandsmodelle
finden Sie auf der iibernédchsten Seite.
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Garnitur

Auch ein groBes Neuheiten-Paket hat Trix
den N-Bahnern geschnirt: InterCityExpreB
in der Serienausfuhrung als dreiteilige
Garnitur. Dazu erhdaltlich ein Mittelwagen 1.
Klasse, 2. Klasse sowie der Service-Wa-
gen, ferner die V 160 der DB (“Lollo"). Fiir
die Freunde niederlandischer Modelle kommt

Bild 79 (oben):
Gedeckter GUterwagen
Nml der Kgl. Bay. StsB.
von Minitrix.

Bild 78 (links oben):
Staubgutwagen"EVA"
von Minitrix.

Bild 80: Plattformwagen SS Kaln der Kgl. Bay. StsB. in Reichsbahnausfiihrung als
Minitrix-Modell.

Bild 81: Ellok Gattung EP 5 (E 52) in der Ausfihrung der Gruppenverwaltung Bayern in HO von Trix. Dieses Modell
entstand in Zusammenarbeit mit Marklin.

die Ellok 1200 der NS. Eine groBe Uberra-
schung stellt zweifellos die Minitrix-Diesellok
der Baureihe 132 der Deutschen Reichsbahn
dar. Dazu passend die DR-Doppelstockwagen
2. Klasse als zweiteilige Garnitur. Neu auch ein
gedeckier Gliterwagen der bayerischen Staats-
eisenbahn mit beweglichen Schiebetiren,
Speichenradern und Kurzkupplung. An vierach-
sigen Wagen erscheint der DRG-Plattformwa-
gen mit Bremserhaus und Rungen sowie der
DB-Staubgutwagen ‘Eva”.

In HO ist lediglich die Eliok EP 5 zu nennen.
Diese Lokomotive entstand vor Jahren bei Mérklin
und ist jetzt in Zusammenarbeit mit Marklin in
der Gleichstromausfiihrung (quasi Hamo) aber
nur bei Trix im Programm. Fiir die gréBte Mes-
se-Uberraschung sorgte jedoch Trix mit der
Bekanntgabe, daBin Zusammenarbeit mitMérklin
eine “Luxus™-Garnitur entsteht. Selbst die Kon-
struktionsarbeiten sowie die Formenherstellung
werden von beiden Firmen gemeinsam getra-
gen. Uber fast drei Jahre hinweg wird an dem
Modell des Salonzugs Kénig Ludwigs Il. von
Bayern gearbeitet werden. Kénig Ludwigs Lie-
blingslokomotive “Tristan” geht zuerst in die
Fertigung und wird zusammen mit einer Holz-
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Bild 82 (rechts): Diesellokomoti-
ve Reihe 345 der italienischen
Staatsbahnen FS in HO von
Roco.

Bild 74 (links auBen): DB-
Dampfiok BR 41 360 mit neuem
Gehause (Neubaukessel) und
Oltender von Minitrix.

Bild 75 (links): DB-Diesellok
V 160 in der Prototypenausfiih-
rung ("Lollo") von Minitrix.

Bild 76 (links auBen): Diesellok
Reihe 132 der DR von Minitrix.

Bild 77 (links): Niederlandische
Ellok der Reihe 1200 von Minitrix.

kassette ab Juni 1992 zur
Auslieferung gelangen. Ein
Messe-Kuriosumist, daBdie
Garnitur in vier “Etappen”
ausgeliefert wird. Die viertei
lige Garnitur diirfte schonin Jahren ein hochbe-
gehrtes Sammlerobjekt par excellence sein;
der Preis ist nicht gerade gering, durch die
Aufteilung auf mehrere Lieferlose aber doch
(zumindest fiir die leidenschaftlichen Sammier)
erschwinglich. Lieferung des zweiten Teils
(Gefolgewagen): Oktober 1992; dritter Teil (Sa-
lonwagen): Méarz 1993; vierter Teil (Terrassen-
wagen): Juni 1993.

Ein Winzling auf Schienen istdie K& 1 0233 der
DB von Piko. Das Modell im exakten MaBstab
1:87 miBt ganze 64 mm. Ein ZinkdruckguBrah-
men sowie eine Kuppelbligel-Arretierung sind

Merkmale dieses vielversprechenden Modells.
Die Lokomotiven der Baureihen 015,03, 41 und
38 (ehemalige sachs. XI| H) sind serienmaBig
mit Faulhaber-Motoren ausgestattet.

Bei Sachsenmodelle sind an erster Stelle ein
Personenzug- und ein Giiterzug-Packwagen
(Pwsachs 07) zu nennen. Ein offener zweiach-
siger Giterwagen der Bauart “O Halle” mit
Bremserhaus erganzt das Giterwagen-Sorti-
ment. Fir Liebhaber von Zuggarnituren gibt es
den vierteiligen “Son-
derzug aus Pankow",
allerdings nurin einer
limitierten Auflage von
2000 Stck.
SB-Modellbau stellt
die einst von Borsig
geplante Dampfloko-
motive der Baureihe
53 in der NenngroBe
N jetzt als fertiges
Modell vor. Fiir die
bekannten Prefo-HO-
StraBenbahnmodelle
“Hecht" gibt es Motorisierungssatze sowie vor-
bildgerechte Stromabnehmer (Sommerfeldt). Mit
den neuen Zuriistsatzen kénnen Lkws fir das
Faller Car System zum Einsatz kommen.

i
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Bild 85: Schnellzugwagen der SNCF in der Ausfiihrung
WASTEELS HO/Roco. Fotos 85 - 87: J. P. Laurent

Bild 86: Tiefladewagen Novatrans der SNCF mit
Sattelauflieger GUYON in HO von Roco.

Bild 88: Zweiteiliger TEE-Triebwagen der SNCF in HO von Roco.

Bilder 83/84: Turmmasten, Quertragwerke sowie Mastarmierung in N Sommerfeldt.

Inder NenngrdBe N brachte Sommerfeldtu.a.
ein echt funktionierendes Oberleitungsspann-
werk fiir DB- und SBB-Oberleitung mit Fede-
rung und Mast. Dazu gibt es eine Mastarmie-

|,._"' 2 H s

Bild 87: Ellok Reihe BB 9300 der SNCF von Roco in
NenngriBe HO.
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Bild 89: Nur fiir MC-Fachhandler ist das HO-Modell wiirtt. ADh (BR 13'7) gedacht.

S s

Bild 91: HO-Modell der preuB. G 5* (BR 54%'%) von Model Loco. Ausfilhrlicheren Text siehe Seite 51.

e : X

Bild 94: VT 135 (DRG) bzw. VT 70.9 (DB) mit passendem Beiwagen von Weinert in HO.

Bilder 95 und 96 (unten): Kompletter Schmalspurzug (H0e/HOm) und HO-Benzol-Turmtriebwagen von Westmodel.

rung zum nachtraglichen Einbau in Turmma-
sten. Diese Armierung gehort dort hin, wo ein
zur Abspannung dienender Turmmast Gefahr
lauft umzuknicken

Bei Spieth fanden wir als Modelle ein Schie-
nenvelo der RhB, die fahrbare Montageleiter
der Stuttgarter StraBenbahn sowie eine moder-
ne Fernsprechbude der OBB. Die Beschrif-
tungssatze wurden fiir Wiener StraBenbahn-
modelle, Indusi- und GleismeBwagen und den
Hilfszug Ol Karlsruhe erweitert. Fir den Indusi-
MeBwagen ist ein Zuriistsatz erhaltlich.

Eine universelle Kurzkupplung, anwendbarvon
N tiber TT bis HO und Schmalspurmodelle bietet
Symoba seit kurzem an.

Bild 93: Eine neue "Fuchs"-Baggervariante von Weinert.

Wie zu erwarten war, erscheint 1991 von Wei-
nert das HO-Modell der Baureihe 567, der
umgebauten G 8' mit Vorlaufachse, in Reichs-
bahn- und DB-Ausfiihrung. Das Modell wird
sowohl als Bausatz als auch als Fertigmodell
angeboten. Ebenfalls als Bausatz und Fertig-
modell in HO sind der VT 135 061-064 (DRG)
bzw. VT 70.9 (DB) sowie der passende Beiwa-
gen C Postv-35zu haben. Fir Freunde Schwei-
zer Eisenbahnen wird der Rangiertraktor Te 1
als Bausatz offeriert.

Fir Schmalspurfreunde wurde die Dampflok
“Plettenberg” angekiindigt. Dazu paBtein Dreh-
gestell-Personenwagen 3. Klasse in Messing-
Atzausfiihrung.

Als Anlagenzubehérin HO gibt es verschiedene
neue Telegrafenmasten sowie Schranken und
Lautewerke in MessingguB, z.B. Schranken-
baume - mitund ohne Behang - mitden Vorbild-
maBen 4,5 m und 7 m. Den Vertrieb des Peco-
Gleismaterials in Deutschland hat ab sofort die
Firma Weinert Gbernommen. Das Gleissorti-
ment wird fiir die NenngréBe HO um eine lange
schlanke Kreuzung sowie Flexgleis mit Beton-
schwellen erweitert. Fiir die NenngroBe N sind
eine doppelte Gleisverbindung sowie eine Y-
Weiche (AuBenbogenweiche) neuim Programm.
Westmodel prasentierte als Fotomuster die
preuBische S 10" in Landerbahnausflihrung und
als Reichsbahn-Baureihe 17'%"!, die preuBi-
sche T 26 als Zahnradlokomotive bzw. DR-
Baureihe 97 und einen HO-Benzol-Turmtrieb-
wagen. Zur HOe- und HOm-Schmalspurlokomo-
tive wurde nun ein kompletter Schmalspurzug
der Eichstatt-Kindinger-Bahn angekindigt.
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Bild 99: MCi- Wagen aus friherer Roco-Produktion,
jetzt bei Sachsenmodell mit DR-Schriftzug.

Bei Berliner TT-Bahnen versucht man wieder
an die in der “alten” Bundesrepublik schon
lange weitgehend “tote” TT-Tradition anzukni-
pfen. Man hat aber auch die Chance der “Stun-
de Null" genutzt und sich dem BaumaBstab
1:87 in Form von Schmalspurfahrzeugen in
HOm mit dem Modell der “Spreewald-Guste”
zugewandt. Den Zug zieht eine kleine C-gekup-
pelte Dampflokomotive.

Ein vierachsiger Niederbordwagen in TT kann
wahlweise mit einsteckbaren Rungen ausge-
stattetwerden. Generellwerden alle Fahrzeuge
mit einer neuen Kurzkupplung versehen; au-
Berdem gibt es jetzt Austausch-Radsétze zur
Verbesserung der Laufeigenschaften des alten
rollenden Materials. Eine Drehscheibe ist vor-
gesehen, und ein passendes, verbessertes TT-
Gleis (Vollprofil) offeriert die FirmaPilz. Fir die
neuen Weichen ist Unterflur-Antrieb vorgese-
hen.

Vonden Zubehér-Messe-Neuheiten kénnen wir
aus Platzgriinden hier nur eine kleine Auswabhl
zeigen, weitere Neuheiten mit den entspre-
chenden Abbildungen finden Sie in Teil 2unse-
rer Messe-High-Lights im Journal 4/1991.

Als Exklusiv-Modell 1991 erscheint von Faller
ein HeiBluftballon, bestehend aus dem fertig
montierten Ballon (mit Aufdruck Mercedes-Benz),
der Ballongondel, den passenden Ballonfahrer-
figuren sowie einem Mercedes-Gelandewagen
von Herpa mit speziellem Transportanhanger
von Faller. Alles zusammen wird in einer Vitri-
nen-Klarsichtbox geliefert. Der HeiBluftballon
istauch einzeln als Bausatz ohne Zubehorteile
erhaltlich. Das Jahrmarktprogramm wird durch
einen Autoscooter, das Karussell "Kaffeetas-
sen” sowie eine Hipfburg fir die Kleinsten
erweitert. Weitere HO- und N-Neuheiten sowie
neue Modelle im Faller-Car-System im néch-
sten Journal.

Zahlreiche Neuheiten stelit Kibri vor: an Ge-
baudebausatzen das Rathaus in Eisenach, die
Bahnhdfe Frasdorf und Achenmiihle, das Stell-
werk Ottbergen, verschiedene Hauserbausat-
ze im alpenlandischen Stil sowie Stall und
Stadl, eine Feuerwache mit Fahrzeug und Figu-
ren und zwei verschiedene Briickenbauwerke
aus dem Bahnland Schweiz.

Das Stadthaus-Programm von Pola in Nenn-
gréBe HO wird durch zahlreiche interessante
Bausétze ergénzt, u.a. eine Hauptfeuerwache,
verschiedene Stadtgebauden im nordischen
Baustil, eine Spielothek “Pin-Ball" und das
Spielcasino "Baden-Baden”. Weitere HO-Neu-
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Bild 100: In einer HO-Sonderserie erscheinen drei Sachsenmodell-Kesselwagen der Epoche 2, beschriftet als

Privatwagen der Firmen "Albizol", "Mexphalt® und "Ebano".

Bild 102: Als Erweite-
rung des Faller-Kirmes-
Programms erscheint
dieses kuriose Karussell
"Kaffeetassen", das
einem Vorbild nachge-
staltet wurde.

Bild 103 (unten): Diese
MNeuheit von Faller in HO
prasentierte der Zube-
horhersteller zur Ndrn-
berger Messe mit gro-
Bem Aufwand: Neben
einem Diorama mit ver-
schieden dekorierten
Modell-HeiBluftballons
zeigte Faller auch einen
Ballonkorb mit angedeu-
tetem Ballon im MaB-
stab 1:1,

heiten sind eine “Baywa’-Baustoffhandlung, das
Umspannwerk “Eisfeld” und eine Nachbildung
der Lauertalsperre. Als Exklusivmodell 1991
stellt Poladas “Cafeé Journal” infarblich gealter-

ter Ausfiihrung und mit zahireichem Zubehor
vor. In NenngroBe N zeigt Pola den mittelstad-
tischen Bahnhof Bad Dirkheim, zwei Sied-
lungshauser sowie zwei Stadthauser mit La-
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Bild 105: Kibri erweitert das HO-Bw-Programm mit
dem Stellwerk Ottbergen.

Bild 104 (links): Ebenfalls von Kibri in HO das Emp-
fangsgebaude Frasdorf, einem Original in voralpen-
landschaftlichem Baustil nachempfunden.

dengschéftenim ErdgeschoB.

Die Serie der Romantik-Modelle von Vollmerin
HO wird erweitert durch eine Pizzeria in Fach-
werkbauweise, das Fahrradgeschéft “Der
Radlbauer”, eine Landmaschinen-Reparaturwerk-
statt sowie eine Konditorei.

In N gibt es in der Romantik-Serie ebenfalls ein
Fahrradgeschaftund eine Pizzeria, die sichvon
den HO-Modelleninder Ausfiihrungunterschei-
den. Weiterhin stellte Vollmerin N ein Chaletals
Erganzung zu den Alpenstilhdusern vor.

Keine DB-Lizenzgebiihren

Kurz vor Drucklegung unseres Journals er-
reichte uns noch die gute Nachricht, daB der i B i - &= |
Vorstand der Deutschen Bundesbahn be- b Gl ﬁ'

schlossen hat, keine Lizenzanspriiche ge- & - .
gen die Modellbahnhersteller geltend zu Wenn nicht anders angegeben handelt es sich bel unseren Abbildungen um Werkfotos bzw. um Fotos, die
machen. Somit bleiben uns Modellbahnern unser bewéhrtes Messeteam P. Schiebel und W. Weinstétter fotografiert haben.

Teuerungen im Hobby erspart—ein schénes Bild 106 (oben): Das

Fazit unserer Messeberichterstattung. Rathaus der Stadt Eise-
nach zeigte Kibri in HO.

Bild 107: Volimer wird in Kirze diese Pizzeria in Fachwerkbauweise als H0- und N- Bild 108: Als Jahresmodell 1991 erscheint in limitierter Auflage ein Standesamt samt
Modell an den Handel ausliefern. Brautpaar. Die Hochzeitsszene wird durch Elektronik akustisch untermalt.

Bild 109: Das 91er Exklusivmodell von Pola in HO: "Café Journal". Bild 110: Gartenbahner kénnen sich auf dieses Pola-Karussell freuen.
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Bild 1 (oben): Unser
Zeichner bot im Ei-
senbahn-Journal
8/1989 diesen Gleis-
plan an. lhn setzte
unser Wettbewerbs-
teilnehmerin die Tat
um.

Zeichnung:

D. Leithold

_ '-' { Bild 2: Diese Stiitz-

mauer mit Sparbégen
4Bt das Gelande zur
rechten unteren Anla-
genecke hin abfallen.

Bild 3: Gleisab-
schniit, wie er auf
obigem Plan zwi-
schen den Abschnit-
ten e und d zu sehen
ist, mit sauber verleg-
tem Roco-Line-Gleis.

Ein gigantisches Projekt
wird verwirklicht

Wir freuen uns stets, wenn wir von den Lesern
des Eisenbahn-Journals héren, daB ihnen die
Anlagenkonzepte unserer Zeichner Dieter Leit-
hold und Reinhold Barkhoff gute Anregungen
zum Nachbau vermitteln. Letztendlich ist dies
ja auch das Ziel unserer Veroffentlichungen.
DaB aber ein Leser einen Plan im MaBstab
1:1 Ubernimmt, kommt selten vor. Deshalb wa-
ren wir duBerst erstaunt, als uns in den letz-
ten Dezembertagen des vergangenen Jahres
Mathys Coenen aus den Niederlanden einen
Beitrag zusandte, mit dem er sich um Teil-
nahme am Roco-Gleisbau-Blitzwettbewerb be-
warb.

Wir sind sehr beeindruckt, daB sich ein Modell-
bahner einem so gigantischen Projekt stellt.
DaB dies mit Erfolg geschieht, beweisen nach-
driicklich die Abbildungen dieser Seiten. Wem
knapp 16 m® Platz fir die eigene Anlage zur
Verfligung stehen, der ist zu beneiden — oder
zu bedauern? SchlieBlich verlangt der Bau ei-
ner solch groBen Anlage hohen finanziellen
und zeitlichen Aufwand und vor allem Durch-
stehvermégen, da sich ein Resultat nur lang-
sam abzeichnet. Herr Coenen scheint diese
Voraussetzungen jedoch mitzubringen, denn
es geht mit der Fertigstellung der “Parade-
strecke” zligig voran.
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Bild 4: Die rechte Bahnhofseinfahrt fiibrt am
groBzlgigen Bahnbetriebswerk vorbei, dessen
Anlagen noch zur Probe verlegt sind.

Bild 5: Ein Silowagenzug féhrt zur Probefahrt
durch den groBen Bogen am rechten Anlagen-
rand. Die Landschaft "wéchst” parallel zur
Gleisverlegung.

Bild 6: Mit provisorisch angeschlossenen Fahr-
reglern und Stromversorgungsgeréten wird die
Strecke mit langen Zligen getestel. Das ist wich-
tig, um Entgleisungsschwerpunkte frihzeitig zu
erkennen.

Das Journal regte an

Die vorgestellte Anlage basiert auf einem Plan
unseres Zeichners Dieter Leithold, abgedruckt
im Eisenbahn-Journal 8/1989. Die HO-Anlage
entstand in offener Rahmenbauweise unter
Verwendungvon Span-und Tischlerplatten. Zu
dieser Zeit kam Roco Line auf den Markt, und
unser niederlandischer Leser entschloB sich,
mit dem Bettungsgleis zu arbeiten.

Seine Erfahrungen: “Die Verarbeitung der Glei-
se und deren Gesamteindruck lassen keine
Winsche offen. Die Gleise habe ich auf die
Trassen genagelt. Der Fahrkomfort auf Roco
Line ist wunderbar. Selbst Loks, die nicht aus
dem Hause Roco kommen, laufen tadellos tiber
Schienen und Weichen. Die Weichen-Unter-
flurantriebe funktionieren einwandfrei.”

Das Thema

Die scheinbare Rundumanlage funktioniert in
Wahrheit nach dem “Hundeknochenprinzip®,
das heiBt, daB die zweigleisige Hauptstrecke
beidseitig in Wendeschleifen endet. Zentrum
der Anlage ist der in weitem Bogen angelegte
Durchgangsbahnhof mitangeschlossener Orts-
glteranlage und groBem Bahnbetriebswerk.




Bild 7 (oben links):
Die Anlage ist in offe-
ner Rahmenbauweise
erstellt und 148t sich
in verschieden grofe
Teile zerlegen.

Bild 9: Inzwischen ist
am Bw weitergebaut
worden. Die Fleisch-
mann-Drehscheibe ist
indie Anlagengrund-
platte eingelassen;
die Zufahrisgleise zu
den Stédnden sind ein-
geschottert und neh-
men schon die Loko-
motivmodelle zur
"Lasiprobe"auf.

Betrachtliche Gleisnutzlangen gestatten den  dien ausgelegt wurden. Ubergangsbégen und  Leichte Abwandlung vom Plan erfuhr das Bahn-
EinsatzlangerZuggarnituren. Diesewirkenauch  Gleistiberhéhungen fiihren zu optischer Auf-  betriebswerk. Statt sechs Sténde im Vollmer-
auf freier Strecke sehr gut, da hier groBe Ra-  wertung und mehr Fahrsicherheit. Schuppen sind neun Sténde im Faller-Schup-

Bild 10: Neun Stdnde weist der Lokschuppen auf. Die GréRe deutet darauf

hin, daB auf diesem Bahnhof viele Ziige kopfmachen bzw. das Triebfahr- Bild 11: Sauber und tibersichtlich wurde der Bahnhofsgleisplan schema-
zeug wechseln. Auch die hier abzweigende Nebenbahn verlangt nach ei- tisch auf das Gleisbildstellpult ibertragen. Es erleichtert spater die Bedie-
nemeigenen Triebfahrzeugpark. nung aer groBzigig ausgelegten Modellbahnaniage.




Bild 8 (linke Seite,
rechts): Dieser Teil
der Sirecke wird spé-
ter von einer Geldn-
dedecke lberspannt
sein.

Bild 12: Ein bereits
"bepflanztes" Stiick
Anlage befindet sich
unterhalb der rechten
Bahnhofseinfahrt.

Bild 13 (Mitte): Nach
Unterquerender
Hauptstrecke wird
das "deutsche Kroko-
dil" die unterirdisch
verlegte Wende-
schleife benutzen.
Fotos: M. Coenen

pen vorgesehen. Das Gelande vor der Remise
reichtaus, um alle notwendigen Behandlungs-
anlagen unterzubringen. Erreicht wird das Bw
durch eine Sagefahrt, woflir es gentigend Vor-
bilder gibt.

Nach den notwendigen Holzkonstruktionen
des Unterbaus, der recht stabil ausgefallen
ist, wurden die Trassen verlegt und die Holz-
spanten fir das Gelandeprofil eingezogen.
Das Verlegen des Roco-Line-Bdschungsglei-
ses ging schnell vonstatten. Nach Verdrahtung
und erfolgreichem Probebetrieb steckt Herr
Coenen jetzt voll in den Arbeiten zur Fertig-
stellung des Bw-Terrains. An verschiedenen
Abschnitten der freien Strecke ist auch schon
eine Geléndedecke sichtbar, teilweise be-
grunt. Auf die nachsten Bauschritte sind wir
gespannt und werden dann zu gegebener
Zeitdarliber berichten. pw

| Unsere Preistrager des 2. Modellbauwettbewerbs

zen: Nichtnur Lorbeeren andie besten Modell-  live zeigen lassen, was sie drauf haben! Dar-

Nun ist unter den 2. Internationalen Modell-
bauwettbewerb endgiiltig der SchiuBstrich ge-

zogen. Nach Verkiin-

bauer wollten wir verteilen, sondern uns auch Uber hinaus sollten die Stunden in unserem

Bildrechts: Preisiibergabe an die Herren Orbanund

fju ng der Preistrdger  Ejsper durch Herrn Merker. Bild unten: Der gliickli-
im Eisenbahn-Journal  che erste Preistrager, Herr Christian Buchmdiller.

12/1990 und Versand
der Preise noch vor
Weihnachten nutzte
die Redaktion die er-
sten Januartage fir die
Vorbereitungen zu ei-
nem Treffen mit den
drei Erstplazierten. Al-
so Einladungen schrei-
ben, Tisch- und Zim-
merreservierungen vor-
nehmen, Vorbereitun-
gen in der Redaktions-
werkstatt treffen. Wes-
halb letzteres? Um
unsere ldee umzuset-
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Hause genutzt werden, um Modellbau-Erfah-
rungen, Uber die jeder verfligt, auszutauschen.
Ein richtiger ziinftiger Workshop sollte es eben
werden!

Das zweite Januar-Wochenende war also nicht
nur von der kleinen Auszeichnungsfeier in ge-
mutlicher Runde am Freitagabend gekennzeich-
net. Weit mehr Gewicht kam dem samstéagli-
chen Werkstatt-Tag zu, an dem die Preistrager
kraftig in ihre Trickkiste langten. Entstanden
sind zwei schéne Dioramen von Herrn Richard
Orban, dem Zweitplazierten, und Herrn Rudolf

Bild oben: Von der
Arbeitsskizze bis zu
diesem Rohbausla-
dium bendtigte Herr
Orban etwas mehr als
zwei Stunden fir das
von ihm gewéhite The-
ma: “Tunnelausfahrt
mit Fahrstrecke und
Stellwerk”.

Alle Fotos:

K. Heidbreder

Bild links: Herr
Elsner stellte auf
seinem Diorama ein
altes Stiick Berliner
Eisenbahn mit
passender Hinter-
grund-Fotokulisse
sehr wirkungsvoll
nach.

Elsneraufdem Bronze-Rang. Leider muBte der
Sieger, Herr Christian Buchmiiller, unserer
Veranstaltung fernbleiben, da ihn wichtige Stu-
dientermine am Kommen hinderten. Aber auf-
geschoben ist nicht aufgehoben. Herr Buch-
muller sicherte uns zu, an einem der nachsten
Wochenenden unser Gast zu sein.

Der Platz auf diesen Seiten reicht nicht aus,
um naher auf die erstellten Schaustiicke einzu-
gehen. Deswegen werden wir den Dioramen
ausfihrliche Berichte in den nachsten Ausga-
ben des Eisenbahn-Journals widmen. An die-

Bild links: Unter
den Hénden von
André Saenen
entsteht hier nach
Vorlage unserer
Broschire "Anfa-
genplanung fir
Einsteiger 0.1" ei-
ne Marklinanlage,
deren Bau wir
demndachstim
Journal vorstellen
werden.

Bild rechts: Ge-
miitliche Brotzeil-
pause (v.l.n.r.
Schubert, Kling,
Elsner, Heidbre-
der).

ser Stelle lediglich einige Abbildungen, die die
Atmosphare des 12. Januar wiedergeben. Ne-
ben intensivem Bauen war der Tag eben auch
durch regen Erfahrungsaustausch geprégt, an
dem sich noch unser freier Mitarbeiter Peter
G. Kling, bekannt durch seine Folge “Der
Bahnhof Monheim im Modell", Kurt Heidbre-
der, unser “Hausfotograf®, André Saenen,
freier Mitarbeiter unserer belgischen Schwe-
sterzeitschrift “Spoorweg Journaal’, sowie
Gunther Dachselt — er nahm mit drei Arbei-
ten am Wettbewerb teil und landete einen elf-
ten und 19. Rang! — beteiligten. So "wander-
ten" Tips und Tricks hin und her, von denen
selbst uns Modellbau-Redakteuren so man-
che neu waren.

Es bleibt die Erinnerung an ein schaffensrei-
ches Wochenende, die auch die Gewinner
unseres Wettbewerbs neben ihren Preisen
(3000, 2000 und 1000 Mark) mit nach Hause
nahmen.

1. Preis: Herr Christian Buchmiiller

(1965 in Stutgart geboren)
Wie viele von uns fing er seine Modellbahner-
Karriere bereits in jungen Jahren mit einer
Marklin-Eisenbahn an. 1984, kurz nach dem
Abitur und der anschlieBenden Bundeswehr-
zeit, begann er sich mit dem Dioramenbau zu
beschaftigen. Mit einem dieser Dioramen betei-
ligte er sich an unserem Wettbewerb. 1986
nahm er ein Architekturstudium auf; jetzt blieb
immer weniger Zeit fiir die Modellbahnerei.
Momentan steht die Diplomarbeit an.

2. Preis: Herr Richard Orban
(1953 in Luttich geboren)

Auch Herr Orban begann mit dem beriihmten
Schienenoval, bis er 1971 den Weg zum Mo-
dellbahnclub Littich fand. Hauptberuflich ist er
Planungstechniker, vermochte aber immer
Zeit fir die Gestaltung von Modellbahnthemen
zu erubrigen. Im Eisenbahn-Journal 4/1988
hatten wir seine Anlage als Wettbewerbsbei-
trag vorgestellt. Fotos davon dienen fiir den
Band | der "Vorbildgerechten Anlagenpla-
nung"” als Titelbild und Ricktitel.

3. Preis: Herr Rudolf Elsner (Berlin)

Obwohl bereits 61jahrig, beschéftigt sich Herr
Elsner nach wie vor begeistert mit seiner Mo-
dellbahnanlage, die in einem groBen Freizeit-
raum aufgebaut ist. Intensiv widmet er sich
auchdem Dioramenbau.

Nahere Informationen "aus dem Nahk&stchen*
Uber die Preistréger und ihre Werkshop-Arbei-
ten finden Sie in den nachsten Ausgaben des
Eisenbahn-Journals. pw
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Bild 1: Das "rhétische Krokodil" mit einem Ausflugszug am Haken durchstreift die Bergwelt der Alpen.

MD{F Bemo

Sicher erinnern Sie sich an die Fertiganlage
“Wendelstein" von Kibri, die wirim Eisenbahn-
Journal 12/1990 vorgestellt haben. Uber die
Vorgeschichte dieser Bastelei hatte ich in die-
sem Beitrag nichts berichtet. Deswegen an
dieser Stelle ein paar Worte dazu: Die Fertig-
anlage war gekauft. Meine Absicht war es,
eine Modellbahn “im Gebirge” aufzubauen. Die
Wahl fiel auf Bemos Rhatische Bahn.

Die Verlegung des HOm-Gleises auf den fir
HO konzipierten Trassen ging problemlos von-
statten. Erst beim Setzen der Fahrleitungsma-
sten fir die Sommerfeldt-Oberleitung wurde
klar, daB ich viele Stunden umsonst gebaut
hatte. Die Gelandedecke gab namlich nach;
ein fester Sitz der Masten ohne zuséatzliche
Verankerung war nicht zu erreichen. Was

tun? HOm-Gleis runter, umkonzipieren und mit
anderem Thema neu bauen — jetzt in HO! Das
Ergebnis haben Sie bereits in der Modellbahn-
Ausgabe vom Dezember vergangenen Jahres
gesehen.

Doch noch eine
Gebirgsbahn

Mir wollte aber die Idee Rhatische Bahn nicht
aus dem Kopf, und auch das besorgte Gleis-
und Oberleitungsmaterial sollte nicht umsonst
gekauft worden sein. Ich kam zu dem Ent-
schluB: massiver bauen. Was in den Folgeta-

(4

In aie [Ber

gen entstand, davon konnten sich die rund
20000 Besucherder Heidelberger Modellbahn-
tage vom 7. Dezember 1990 bis 6. Januar
1991 liberzeugen. Doch den Journal-Lesern
sei die Schmalspuranlage ebenfalls nicht vor-
enthalten. Ihre Erstellung unterstiitzten die Fir-
men Bemo, Sommerfeldt, Kibri und Schneider.
BewuBt habe ich auf die Nachgestaltung einer
konkreten Vorbildsituation verzichtet. Vielmehr
sollte letztlich eine "wohnungsgerechte" An-
lage entstehen, mit der sich alle Familienmit-
gliederidentifizieren und beschéftigen kbnnen.
Im Vordergrund stand die Durchgestaltung des
hochalpinen Gelandes, weswegen auch ein
GroBteil der 22 m verlegten Gleises durch
Landschaft verdeckt bleibt. Die Bemo-Wei-
chen werden durch Roco-Unterflurantriebe
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Bild 3: Das kleine Alpendorf an einem kiihlen Herbstmorgen: Noch ist wenig Betrieb auf den StraBen und Wegen.

Bild 2 (linke Seite unten): Wie beim Vorbild verlduft die Trasse in mehre-
ren Etagen. Aufgrund der vielen Tunnelportale entsteht der Eindruck, als
schraube sich der Zug durch Kehrtunnels in die Hohe.

gestellt, die den Vorteil eines vierpoligen Um-
schalters bieten.

Beim Anlagenunterbau kam die offene Rah-
menbauweise zur Anwendung. Die Gelénde-
decke wurde aus Fliegendraht und Gips ge-
spannt. Uber ndhere Einzelheiten und Kniffe
der hierbei benitzten Methoden werde ich zu
einem spateren Zeitpunkt in einer Publikation
des Merker-Verlags berichten.

Bild 4 (unten): Auch
das neue Bemo-
Modell der Ge 2/4

Nr. 222 hat sich hier
eingefunden. Im
Schlepp der Velo-
Transportwagen
(Bemo-Sonderserie
nach Vorbildwaggons
der Schweiz).

Bild 5: Die Wege zwischen den Hausern bevdlkern sich. Mdnner plaudern
Libers Wetter, Frauen erzéhlen sich die neuesten Begebenheiten. Aus allem
heraus halten sich die Ziegen im Vordergrund.

AN
sl




‘ Bild 6: Neben Bild 7: Auf einen "Obstler” verabreden sich hier

der fein detail- Beamte des Waldes und der Grenze. Folos:

lierten Sommer- P. G. Kling

feldt-Oberlei-

tung verdient

vor allem der Ei-

genbau-Baum

mit herbstlichem

Laub aufmerk- : ==

Sarie Blika. wohner gehen ihren gewohnter! Beschéftigun-
gen nach: Zwei Bauern spekulieren {iber den
nahenden Winter, wahrend die “Dorftrat-
schen” die neuesten Gerlichte austauschen.
Ein kleiner Bub versucht sich und seinen Ted-
dy vor dem Hofhund zu retten, und der Hahn
zahlt vom Misthaufen herab seine Hennen.
Am Bahnhof tut sich auch einiges: Gerade ist
der etwas verspatete Postbus angekommen.
Die Reisenden eilen zum Bahnsteig, um den
Zug in die Stadt noch zu erwischen. Bei der
Sennhiitte an dem kleinen Bergsee trifft der

Der Herbst Baume in Szene setzen zu kénnen, wurde  Fdrster zweiihm bekannte Grenzer. Nach dem
mit seiner Farbenpracht der Herbst als Jahreszeit gewdhit: Ein Mor-  Austausch so mancher Neuigkeit einigt man

gen Ende Oktober; das einsame Schweizer sich darauf, zu einem warmenden “Obstler”
Um die Vielfalt des Hobbys Modelleisenbahn  Bergdorf erwacht. In héheren Lagen ist liber  kurz einzukehren. Die Hunde “tauschen der-
zu zeigen, aber auch, um meine Eigenbau-  Nacht der erste Schnee gefallen. Die Dorfbe-  weil ihre Fidhe aus..." Peter G. Kling

Bild 8: Dieser Gleisplan entstand in starker Anlehnung an das Kibri-Fertiggel4nde "Wendelstein". Der Anlagenbau — urspriinglich mittels Kibri-Tiefziehfolie
vorgesehen — wurde massiv ausgefiihrt. Zeichnung: P. G. Kling
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Bild 1: Das bereits
bekannte Modell der
Trix-D XI als Neuheit
in braun/violetter
Farbgebung fiir Lieb-
haber von bayerisch-
pfélzischer Modell-
bahnatmosphére.
Das bildhiibsche Mo-
dell begeistert in sei-
nen neuen Farben.
Die Entscheidung,
die griine oder lieber
die abgebildete Vari-
ante zu erwerben,
wird nicht leicht
fallen.

Die »Pfalzer« kommen!

Welche andere bayerische Lokalbahnlokomoti-
ve kann schon mit den C1'-Kupplern Bayerns
konkurrieren, wenn die Anzahl der gebauten
Maschinen zur Sprache kommt? Keine! Denn
man zéhlte zur Hoch-Zeit diesei’ verwandten
Lokomotivbaureihen 150 Stlck! Aufgesplittert
nach Gattungen, verstecken sich hinter dieser
Zahl 139 D XI-Maschinen, acht Loks mit der
Bezeichnung PtL 3/4 sowie die drei in Kessellei-
stung und Treibraddurchmesser leicht abwei-
chenden Exemplare der Gattung T 4" der Pfalz-
bahn. Dazuzéhlen miiBte man noch die Vorlau-
fer dieser bewéhrten Lokomotiven: zum einen
die in zwei Baulosen montierten 19 D VIII-
Maschinen, zum anderen die neun Stiick der
Gattung D X. Ausfiihrlich haben wir im Eisen-
bahn-Journal 1/1990 Uber diese Fahrzeuge
berichtet.

Die Lokomotiven waren unverzichtbare Be-
standteile der Lokalbahnen. Sie hatten Kraft,
waren somit kletterfreudig und bewahrten sich
vor allen méglichen Zuggarnituren. Dasie &hn-
lich wie die GtL 4/4 Uberall im Bayerischen
zu Hause waren, gibt es geniigend Lichtbilder
und Dokumente von diesem Stiick Technikge-
schichte. Dies alles sowie die Tatsache, daB
diese Lok auf dem Wunschzettel so manchen
Modellbahnfreunds ganz oben notiert war, mag
fur die Modellbahnhersteller AnlaB gewesen
sein, das Fahrzeug indas langfristige Produkt-
konzeptaufzunehmen.

Inzwischen kann man, ausschlieBlich mit Blick
auf die Modelle der NenngréBe HO, auf ein
munteres Quintett zuriickgreifen — eigentlich
sogar auf ein Sextett; doch die Reichsbahn-
maschine (Trix) sei an dieser Stelle ausge-
klammert.

Die Pioniertatvollbrachte 1982 der Kleinserien-
hersteller M+F UK, der englische Nachfolger
von M+F. Leider waren dem ansonsten wohl-
proportionierten Lokomotivchen keine “flinken
FiiBe"beschieden; ein Fehlerim Fahrwerk lie
das schéne Modell nicht lange leben.
ZweiJahre spéter liberraschte der Flirstenfeld-
brucker Kleinserienproduzent Christian Fuchs
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die Kenner mit einem besonderen Leckerbis-
sen: Er legte in geringer Stlickzahl die bayeri-
sche D VIII auf, eine Maschine der Strecke
Freilassing — Berchtesgaden. Da die Loks dort
starke Steigungen und enge Gleisbégen be-
waltigen muBten, wurde ihre Achslast durch
zuséizliche Kesselaufbauten erhéht. Optisches
Kennzeichen dieser Lokomotiven war der ho-
he, Uber der hinteren Kuppelachse plazierte
Dampfdom. Einer der beiden Sanddome war
dicht hinter dem Schornstein angeordnet.

Als Besonderheit ist der Luftbehalter fir die
Westinghouse-Bremse der Wagen zunennen,
der auf dem Kesselscheitel vor dem Dampf-
dom saB und genauso wie jener aussah. Zwi-
schen Fihrerhaus und Dampfdom war der
zweite Sanddom angeordnet. Fuchs legte sehr
groBen Wert auf Vorbildtreue und gute Laufei-
genschaften. Die Modelle waren in typischer
Handarbeitsmanier gefertigt, zeigten alle cha-
rakteristischen Merkmale der Vorbildlok und
waren somit schnell vergriffen.

Dann gingen die Jahre ins Land. Die Modell-
bahner animierten die GroBserienhersteller
verstarkt, doch eine Lokalbahnlok der Achs-
folge C1' zu bauen. Trix erhérte den Ruf

schlieBlich. Der Nirnberger Bayern-Spezialist
hatte zuvor mit dem Glaskasten in Spitzen-
qualitat Uberrascht und stellte zur Nirnberger
Spielwarenmesse 1989 zwei weitere Kniiller
vor: die Tenderlok der Baureihe 98*° der Deut-
schen Reichsbahn unddie Landerbahnversion

Beastad! [Banedt]

Elmstein

Bild 2: Auch die passenden Wagen mit der Be-
schriftung Ludwigshaten gibt es zur D XI.

Bild 3: Die Wagenmodelle sind von der bayerisch-rechtsrheinischen Version schon bekannt.
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Bild 4: Unsere Abbildung zeigt alle bisher in der NenngréBe HO hergesteliten bayerischen C1'-Modelle (unter Verzicht auf die schwarze und braune Farbvariante
von Trix). V.L.n.r.: Fuchs-D VilI, Micro-Metakit-D VIII, M+F UK-D X! und Trix-D XI.

Die Familie der bayerischen

Bild 5 : In feinster Kleinserientechnik war seinerzeit die D VIl von Fuchs
gefertigt. Sie stellte eine Nachbildung der schwersten Ausfiihrung der
bayerischen C1'dar. Beim Vorbild war sie dazu bestimmt, Ziige von Frei-
lassing nach Berchtesgaden Gber die Steigung zwischen Bad Reichenhall
und Hallthurm anstandslos zu beférdern. Leider ist das Modell ausver-
kauft.

Bild 6: Die D VIl von Micro-Metakit haben wir bereits im vorausgegange-

nen Journal im Schaufenster der Neuheiten besprochen. Das Messing-

Handarbeitsmodell mit kompletter Fiihrerstandseinrichtung ist in der

Ausfiihrung kaum noch zu dberbieten.
dieser Maschine, die Tenderlok D Xl in der
Dekorationder Epoche |. Gerade letzteres Modell
hat viele Kaufer gefunden. Es ist reich detail-
liert, hervorragend lackiert und beschriftet.
Generell verfligen die C1’-Modelle von Trix
tibergute Laufeigenschaften—dankder Schwung-
masse, dem hochiibersetzten Getriebe sowie
derleicht pendelnd gelagerten Treib- und hinte-
ren Kuppelachse.
Als i-Tupfelchen folgte im vergangenen Jahr
die pfalzische Tenderlok T 4". Sie besticht durch
feine Dekoration. Hervorzuheben sind diesbe-
zliglich die roten Zierlinien sowie die Firmen-
und Typenschilder in einwandfreier Bedruk-
kung. Augenfalligstes Unterscheidungsmerk-
mal zwischen den drei Trix-Modellen ist neben
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der logischerweise verschiedenen Lackierung
vor allem die unterschiedliche Ausfiihrung der
Fihrerhausseitenfenster, die inihrer Breite und
Lage stark differieren.

Jungster Vertreter der hier angesprochenen
HO-Modellfamilie ist das brillante Handarbeits-
modell der bayerischen D VIl von Micro-Me-
takit, eine Neuheit des Landshuter Kleinse-
rienspezialisten. Das véllig aus Messing gear-
beitete Maschinchen begeistert vorallem durch
seine detaillierte Flihrerstandseinrichtung. Sie
und andere “Kleinigkeiten” flihren natirlich zu
einem Preis, den sicher nur Sammler aufzu-
bringen gewillt sind. Denn fir intensiven Anla-
genbetrieb ist das Modell mit Sicherheit viel zu
wertvoll. pw
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Bild 8: Im direkten Vergleich zu unserem Bild in der Mitte die Trix-D Xi
bayerischen Landerbahn-Griin. Feine Zierlinien und eine lupenreine Be-
schriftung zeichnen dieses GroBserienmodell besonders aus.

Bild 7 (links): Die "Pfélzer Schénheit” von Trix . Auch dieses Modellma-
schinchen verflgt dber eine perfekte Farbgebung. Mit ihren dunkel abge-
selzten Zierlinien sieht sie duBerst apart aus. Ist sie die Schénste?

Bild 9: Schon Anfang der achtziger Jahre lieferte M+F UK diese D XI in
Bausatzform. Auch sie war schon sehr ordentlich detailliert.
Fotos: K. Heidbreder
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Bild 1: | K-Kreuzung an der "Windschutzbriicke". Die obere Maschine zeigt sich hier noch im schwarz-griinen Farbkleid der ersten Betriebsjahre.

Bild 2: Zug und Landschaft: Richtig gestaltet, ist solch ein Ausschnitt auch auf kleinstem Anlagenraum wirkungsvoll,

Bild 3: Alltag am Schienenstrang. Die Begegnung zwischen Pferdefuhrwerken und Eisenbahn verlief nichtimmer so friedlich. Ein greller Pfiff— und so manche }
Pferde gingen durch.

Sarhsen im Jahre 18490

Die Schmalspurbahnen sindimmer Stiefschwe-
stern der Regelspur gewesen — auch in Sach-
sen, obwohl sich die Kéniglich Sachsischen
Staatseisenbahnen gegeniber allen anderen
Landerbahnen riihmen konnten, die Schmal-
spur iberhaupt erst populdrgemachtzu haben.
Wenn man einst von den Sachsischen Staats-
bahnen sprach, kam alsbald auch die Rede auf
deren 550 km langes 750-mm-Spur-Netz.

Die sich im Laufe der Zeit entwickelnde Mo-
dellbahnindustrie hat sich — aus welchen Griin-
den auch immer — mit dem Nachbau der sach-
sischen Schmalspurszene schwer getan.
Einer, der sich sehr friih damit befaBte und
unter den Experten durch Modelle hoher Vor-
bildtreue auffiel, war Gerhard Walter. Bereits
vor 25 Jahren griindete er seine Kleinserien-
firma Technomodell. Die Anregungen zum Mo-
dellbau holte er sich vom Vorbild in Hainsberg
und Radebeul.

Sein Vorhaben, aus der Epoche der Lander-
bahnzeit Schritt fiir Schritt schmalspurige
Fahrzeuge in Spur HO0e anzubieten, aus denen
sich komplette Zuggarniturender Jahrhundert-
wende zusammenstellen lassen, fand groBe
Resonanz. Kein Wunder, daB die Erzeugnisse
der Firma Technomodell trotz begrenzter Fer-
tigungskapazitat ohne Werbung weit Giber die
Landesgrenzen hinaus Beriihmtheit erlangten.
Bekannt wurde Herr Walter aber auch durch
seine auf dem eigenen Grundstiick angelegte
GartenbahnderNenngréBe lle (1:22,5), aufder
die aus Messing, Kunststoff und GieBharz ge-
fertigten Modelle wirksam zur Geltung kom-
men. Die erste 6ffentliche Vorflihrung fand am
16. September 1979 aus AnlaB des 95. “Ge-
burtstags” der Strecke Radebeul — Radeburg
statt.

Zur Vorfiihrung der HOe-Kleinserienmodelle
schuf sich die Firma eine Anlage von 1,75 m x

1 m Grundflache, auf der neben den Fahrzeu-
gen auch bedeutende Bahnanlagen und Ge-
baudemodelle aus der schmalspurigen Grin-
derzeit zu sehen sind. Natirlich wurde auf
epochetypisches "Beiwerk” (Fuhrwerke, Figu-
ren, Ladegut) ebenfalls geachtet, so daB ein
Gesamtbild entstand, das im heute verbliebe-
nen Schmalspur-Alltag nicht mehr vorhanden
ist und damit historischen Zeitwert besitzt.
Walters Top-Modelle sind ganz ohne Zweifel
die Lokomotiven der Gattung | K.

Inzwischen sind nahezu alle zweichachsigen
Wagen bei Technomodell erschienen, wie sie
im Bestand der Radebeuler Traditionsbahn zu
finden sind. In hervorragend exakter Detaillie-
rung zeigt sich der zweiachsige Packwagen
aus dem Jahre 1883. Diese “Rucksacke” wa-
renim Migeln-Lommatscher Streckennetz im-
merhin bis 1971 eingesetzt. Auch die kleinen
“Drei-Fenster-Klassen” (16 Sitzplatze) und der
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Bild 4: In ihrem Ursprungszustand waren diese Stationsgebéude aufden "gemischten” Bahnhéfen (Regel- und Schmalspur) typisch. Viele von ihnen wurden

in den zwanziger Jahren erweitert oder umgestaltet.

Reisezug-Doppelwagen, eine Raritat im sach-
sichen Fahrzeugpark, sind perfekte Nachbil-
dungen geworden. In diesen Personenzug der
Jahrhundertwende fiigt sich der erste vierach-
sige Oberlichtwagen 3. Klasse (30 Sitzplatze)
auBerordentlich gut ein.

Auch ein Giiterzug mit interessanter Wagen-
mischung begegnet uns auf der Anlage — mit
den zweiachsigen gedeckten und offenen,
nach ihrer Tragfahigkeit benannten “Finfion-

nern’, aber auch dem ab 1901 gebauten er-
sten vierachsigen Drehgestellwagen mit 10 t
Tragfahigkeit und tber 10 m Lange. Zum Her-
stellungsprogramm gehéren auch Schemel-
und Rungenwagen. Sie dienten einst dem
Langholztransport und waren vorrangig in
Kipsdorf, Wermsdorf und Schénheide statio-
niert.

Was Originalitat und Aufbau betrifft, so steht
die Sachsen-typische Bahnanlage den Fahr-

zeugen in nichts nach — voran die im Eigen-
bau entstandene, auf Stelzen errichtete Umla-
dehalle, so wie sie im Original bis 1973 auf
dem Bahnhof Oschatz zu sehen war. Wenn-
gleich ein Umbau, so ist der Lokschuppen in
genaudieser Form auf ehemaligen Lokomotiv-
bahnhofen des sachsischen Schmalspurnet-
zes vorhanden gewesen. Nennen wir stellver-
tretend Frauenstein, Klingenberg und Sayda.
Als auf der Schmalspurbahn der Rollbockver-




Bild 6: Die | K vor

. L ithrem neuen Einsatz
kehr eingeflhrt wurde, brachte man an unge- zur Wartung am Lok-

schutzten freien Brickenbauten einen holzer- schuppen. Mit 0,5t
nen Windschutz an. In Malter ist solch eine  kohia und 1.5m°
“Windbriicke” heute noch vorhanden. Aufder  Wasser waren die
Technomodell-Anlage wurde sie effektvoll mit  Betriebsvorrite voll
einer Schienenunterflhrung in Szene gesetzt. ergédnzt.

Trotz begrenzter AnlagenmaBe sind unter den

geschickten Handen der “Techno-Modeller”

weitere liebevolle Details entstanden. So wur-

de der Felseinschnitt am nahen Berggipfel

schon bewaldet, und auch eine LadestraBe :

mit Rampe hatim Bahnhofsbereich noch Platz ~ Bifd 7: Die oft recht
gefunden. Bei ruhiger Betrachtung der Fotos ~ €9en Tdler des

|1&Bt sich noch mehr entdecken. E;‘; %?t;;gﬁij’f;::;?
Reiner Scheffler e

che Streckenfiihrung
notwendig.

‘ Bild 5: Zugeinfahrt.
Mit ihren 120 PSi
Leistung hat die | K
mit den vier ange-
hangten zweiachsi-
gen Reisewagen
keine Mihe.

Bild 8: Bei einer
solchen Umladehalle
muBte der Gleiskor-
per der Schmalspur
so weit erhéht
werden, dal die
einzuhdngende
Ladebihne zwischen
den Fahrzeugen
gleichaufwar.
Fotos: J. Albrecht




Tips & Tricks Ladebaum

Wo gehoben wird,
da stehen Krane

Auf kleinen Bahnhdfen, bei Speditionen, in
Sagewerken, einfach Uberall, wo etwas Gro-
Bes oder Schweres anzuheben und zu verla-
den war und das Geld fir aufwendige Kran-
anlagen nicht reichte, errichtete man einen
Ladebaum. Meistens war er an einem Drei-
bock aufgehangt. Als Baumaterial dienten in
der Regel Baumstamme. Der Ladebaum war
begrenzt schwenkbar. Uber eine meist elek-
trisch betriebene Seilwinde wurden Ladebaum
und Flaschenzug bewegt. Heute kann man
solche Ladegeriiste noch ab und zu in &lteren
Sagewerken aufsptiren. Der Nachbau derarti-
ger nostalgischer Stiicke reizt sehr.

Das vorgestellte Modell besteht fast aus-
schlieBlich aus Messingétzteilen und -profilen.

' +i0e il e ) Als "Motor" dient die Attrappe einer Trans-
mm_ : portkiste fir militdrische Giter, entnommen
Bild 1: Immer eine imposante Sache: Verladearbeiten mittels Kran. dem “Kraftkarren” von Roskopf. Von diesem
Modell stammt auch das Bedienungsrad. Die
Seilrollen findet man bei Segelschiffmodellen.
Hier heiBen sie “Juffer" und dienen als Seil-
spanner bei der Takelage.
Zuerst werden die Stamme fir Dreibock und
Ladebaum aus 2 mm dickem Messingrohr auf
MaB gesagt. Die in der Zeichnung angege-
Auslegerkopf benen MaBe sind Richtwerte, sollen also nur
als Anhalt dienen. Als nachsies wird der
i Dreibock zusammengeldtet. Der senkrechte
Ansicht der Stamm sollte nach unten herausragen; er wird
Arbeitsbiihne spater in eine Bohrung der Anlagenplatte ge-
ohne Motorattrappe steckt. Jetzt kénnen die beiden Messingrohre
des Ladebaums miteinander verlétet werden.
Zwei am unteren Ende des senkrechten Roh-
res angeldtete Blechstreifen gewahrleisten,
daB der Ladebaum in seiner Reichweite va-
riabel ist. Der Baum wird zwischen die Bleche
geklemmt und mit einer 1-mm-Durchgangs-
bohrung versehen. Steckt man nun einen
1-mm-Stift hindurch, ist der Ladebaum beweg-
lich. Um ihn schwenken zu kénnen, wird der
senkrechte Stamm drehbar am Dreibock ge-
lagert. Dazu werden rund 10 mm lange und
1,2 mm starke, im Winkel gebogene Kupfer-
drahte an den senkrechten Hauptstamm des

SOOI AN

i des Ladebaums darin gelagert. Die Seilrollen
£ werden in (aus Messingstreifen gefertigten)
U-Stlicken, die man an den Ladebaum und

den Drehbock ltet, gelagert.
Der Kranhaken entstand aus Kupferdraht. Als
Seil verwendete ich schwarzen Zwirn, Die
Querverstrebung des Dreibocks besteht aus
einem Stiick eingeléteten Messinggelander
von Brawa. Fir die Bedienungsbiihne habe
ich ebenfalls ein Stlick Messinggeléander (mit
Holzbohlen belegt) sowie eine Leiter und die
schon erwahnte Transportkisten-Attrappe ver-
wendet. Auf die Bedienungsbiihne kann man
auch verzichten und die Antriebseinheit auf
I den Boden setzen, wie das Originalfoto zeigt.
Den hier abgebildeten Ladekran fand ich auf
% dem Gelande eines verlassenen Ségewerks.
] Zu diesem Zeitpunkt war mein Ladebaum al-
lerdings schon fertig. Peter G. Kling ‘

Bild 2: Die Skizzen zeigen alle wichtigen Teile des hier vorgesteliten Ladebaums. Die MaBe beziehen
sich auf die Spur HO.

1 (in Klarsichthiillen) -

Zum S
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Ansicht
von hinten

Seitenansicht
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E
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Ladebaum/Schalttechnik

—

Bild 3: Das "Rohmodell”, zusammengeldtet aus Messingprofil und -dtzteilen.

Bild 4: Erst vor wenigen Wochen entstand dieses Bild auf dem Geldnde eines stillgelegten Sége-
werks. Fotos und Zeichnungen: P. G. Kling

Tips & Tricks

Bild 1: Schema der "ReiBzweckenschaltung”. Der Draht wird
_W_' V / / / / ; ' / / / / / / /2 oben in den Kugelschreiber eingefiihrt und an eine Messingmine
16V ~ angelotet, deren Spitze beim Berihren der ReiBzwecke den
_l_ Reizwecke mit Kontakt ausldst.
angelotetem Kabel
_,T-A Spule 1
— ___ ReiBzwecken a— V\te‘e[:cl:_gn- Stell-
Kugelschreiber S Sieuad richtung
2 Spule 2
Schalten mit ReiBzwecken

Es gibt die unterschiedlichsten Variationen,
Schaltvorgénge elektromechanisch auszuld-
sen. Am gebrauchlichsten sind Kippschalter
fur die Herstellung eines Dauerkontakts und
Taster fir die Impulsgebung. Bei groBen Anla-
gen baut man sich der besseren Ubersicht
wegen meist ein Gleisbildstellwerk, auf dem
der Gleisplan schematisch dargestellt ist und
das alle Schaltelemente aufnimmt. Deren sind
viele, bedenkt man, daB zum Stellen einer
Weiche zwei Taster bendétigt werden. Das
geht ins Geld. Eine preiswerte Alternative sei
hier angeboten: “ReiBzweckenschalter”.

Der Schaltplan veranschaulicht die Funktions-
weise des Stellpults. Der Kugelschreiber ist
leitend mit dem Trafo verbunden und bildet
das eigentliche Stellglied. Beim Bertihren der
in die Stellwerksgrundplatte eingedriickten
ReiBzwecken, die durch jeweils eine angeldte-
te Litze mit dem Weichenantrieb verbunden
sind, wird der Stromkreis geschlossen, die Wei-
che somit gestellt. Egal ob Magnetspule oder

go 77 - Eisenbahn-Journal 3/1991

Weichenmotor, Signale oder Entkupplerin Be-
wegung gebracht werden sollen — die Reif3-
zweckenschaltung ist zuverldssig und war-
tungsfreundlich zugleich.  Andreas Gépfert

Bild 2: Ubersichtlich und kostensparend - die
"ReiBzweckenschaltung" ist eine echte Alternati-
ve zur konventionellen Schalttechnik.

Foto und Zeichnung: A. Gopfert
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Bild 1: Hier verbirgt sich die Gleiswendel hinter einer Felswand. In Graubtinden sind derartige landschaftliche Gegebenheiten keine Seltenheit.

Der Bau einer Gleiswendel

Eine Gleiswendel istoft eine gute Ldsung, wenn
auf einer im Gebirge angesiedelten Modell-
bahnanlage die Ziige auf verschiedenen Hé-
hen fahren scllen. In Frage kommt eine derarti-
ge Konstruktion auch zur Uberwindung eines
Hindernisses, z.B. der Offnung, durch die man
in die Mitte der Anlage gelangt. Im folgenden

soll genau gezeigt werden, wie man solch eine
geschraubt verlaufende Rampe erstellt.
Zuerst muB Klarheit herrschen Uber die GroBe
des zur Verfligung stehenden Platzes und die
maximal mégliche Héhe der Gleiswendel. Auch
zwei andere Punkte miissen vor Baubeginn
entschieden sein:

Bild 2: Nach dem Zurechtschneiden spannt man alle Kreise iibereinanderliegend zwischen Schraub-

zwingen fest. Jetzt kénnen die Lécher fiir die 16 Stébe gebohrt werden. Das Foto zeigt deutlich, wie
gut die Gleiswendel spéter von innen zugénglich sein wird.

edie bei einer Oberleitungsausriistung der

Strecke notwendige Profil-Mindesthéhe und
» der fUr eine problemlose Auf-bzw. Abfahrt der

Zige notige Mindestradius der Gleiswendel.
Viel Erfahrung mit derartigen schwierigen An-
lagenarbeiten erlaubt es mir, hier kompetente
und fundierte Ratschldge zu erteilen. So sollte
die Steigung auf der Rampe zwischen 2% und
2,5% betragen, d.h. 2 cm bis 2,5 cm pro Meter.
In der NenngréBe HO darf der Kurvenradius
nicht unter 550 mm liegen! Der Abstand zwi-
schen den Etagen der Gleiswendel muB sich,
die Dicke des Sperrholzes eingeschlossen, auf
9 cm belaufen (siehe Zeichnung 1).

Wie steil darf die Rampe sein?

Kurvenradius 9 cm = Etagenhthe; n = 3,14
0. voon  Toxaid - 20%

fra: 1g§$ 75“3{'51:‘?_2 A

0. 20  TExal - 2%
©- toem  Tioxsis - 2%
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Bild 3: Mit einer elektrischen Bohrmaschine
erhalten samtliche Kreise die fiir die Stangen
erforderlichen Lécher.

Bild 6: Bolzen, die man in die Lécher fir die
Metallstdbe steckt, ermdglichen die exakte
Montage der Kreiselemente.

Mit den Vorgaben aus der Tabelle sowie aus
Zeichnung 1 und 2 |&Bt sich der erforderliche
_ Platzbedarf ausrechnen. Sperrholz und Metall-
" stangen mit Gewinde sind — das hat mich die
Erfahrung gelehrt—das beste Material zum Bau
der Gleiswendel. In einer Dicke von 5 mm
eignetsich das Sperrholz ausgezeichnet flr die
das Gleis tragende Unterlage. Die Gewindesta-
be miteiner Dicke von 5, 6 oder 7 mm kauft man
sich in einer Lange von 1 m. Dank des einge-
schnittenen Gewindes lassen sich die einzel-
nen Etagen der Gleiswendel in millimeterge-
nauen Abstanden montieren.
Man s&gt sich die Gleisunterlagen gemaB dem
Trassenverlauf zurecht. Es sei empfohlen, Halb-
oder eventuell auch Drittelkreise auszuségen;
beikiirzeren Unterlagestiicken wachstder zum
Zusammenbau erforderliche Arbeitsaufwand be-

Bild 9: Die erste Etage der Gleiswendel ist
montiert.

Bild 4: Mit 5 mm dicken Sperrholzplattchen
werden die einzelnen Rampenelemente mitein-
ander verbunden.

Bild 7: Acht Schrauben verbinden zwei
Elemente mit Hilfe eines Sperrholzbrettchens.

trachtlich. Fertigen Sie sich eine Papierzeich-
nung von einem Gleiswendelkreis an. Man
libertragt nun den Streckenverlauf (die Halb-
kreise) auf starken Karton und hat mit dieser
Pappe jetzt eine Schablone flir das auszusé-
gende Sperrholz zur Hand.

Fir diejenigen Bastelfreunde, die sich dieser
Mihe nicht unterziehen méchten, haben wir
bereits Schablonen zum Erstellen der Sperr-
holzunterlagen fiir Gleiswendelradien von
550 mm, 600 mm, 650 mm und 700 mm vor-
bereitet. Diese kénnen beim Verlag gegen
Voreinsendung von DM 3,50 in Briefmarken
angefordert werden. Vervielfaltigen Sie sich
diese Zeichnung und legen Sie acht der vor-
gegebenen 1/16-Kreis-Schablonen zu einem
Halbkreis zusammen. Man kann die vorge-
druckten Schablonen auch auf einer noch

Bild 10: Vermessen auf gleichméBige Steigung.

Bild 5: Die Verbindungsbretichen werden auf
der Unterseite der Elemente angebracht.

Bild 8: Mit Beilegscheiben und Muttern werden
die Metallstdbe aufder Anlagengrundplatte
befestigt.

nicht fertigen Anlage dazu bentzen, den Kur-
venverlauf exakt zu bestimmen. Falls die
Gleiswendel eine elektrische Fahrleitung er-
halten soll, ist die Halbkreisschablone gleich-
falls recht nutzlich.

Wenndie Gleisunterlagen geméaB denin Zeich-
nung 2 angegebenen BreitenmafBen ausge-
sagt sind, numeriert man sie sich und legt
sie sorgfaltig in Kreisen Gbereinander. Mit
Schraubzwingen werden sie in dieser Lage fi-
xiert. Um die Rampenteile jeweils in der richti-
gen Hoéhe abstlitzen zu kénnen, sind acht-
mal zwei Locher fir die insgesamt 16 Stan-
gen notwendig. Beim Bestimmen der Befesti-
gungspunkte der letzten Gleiswendeletage
hilft Zeichnung 2, in der die Durchtrittsstellen
der Stabe angegeben sind. Wir beniitzen hier
6 mm starke Stangen. Bohren Sie fiir diese

Bild 11: Aufzeichnen der Gleisachse mit Hilfe
einer Schablone. Mit derselben Schablone kann
der Verlauf der Fahrleitung markiert werden.




NG

Bild 12: Aufkleben von 2 mm starken Korkschichten zur Gerduschdammung. Bild 13: Verlegen des Gleises - hier in HOm — und Kontrolle der Korkschicht.

Bild 14: So sieht die
fertig montierte
Gleiswendel aus.

Bild 15: Zeichnung 1 ’
148t vor allem die fiir
die Fahrzeuge not-
wendige Mindest-
Pofilhéhe einer Gleis-
wendeletage erken-
nen.

Zeichnu ng 1 Sperrholzbrett,

5 mm stark

T — ——— %)
YV
e <

Verbindu ngsbrenchen/

L

Oberleitun

90

Korkunterlage,

-
=
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Bild 17: Drei Schwellenstiicke werden hier gerade auf die flexible Schiene aufgesteckt.




Bild 18: Anzeichnen des Oberleitungsverlaufs
mit Schablonenbhilfe.

(elektrisch) 8-mm-Locher, so daB etwas Spiel
bleibt; das wirkt sich beim Zusammenbau der
Gleiswendel vorteilhaft aus. Die Schraubzwin-
gen kénnen jetzt entfernt und die aufgestapel-
ten Gleiswendelkreise voneinander abgeho-
ben werden. Als Verbindungsstiicke der ein-
zelnen Gleiswendelelemente untereinander
dienen ungefahr 10 cm lange Sperrholzplatt-
chen. Die Befestigung der untergeschobenen
Brettchen erfolgt mit zweimal vier 10 mm lan-
gen und 2,5 mm dicken Senkkopfschrauben
von oben her. Man montiert nun eine Etage
nach der anderen. Dank der vorgebohrten Lé-
cher fiir die Metallstabe lassen sich die einzel-
nen Elemente mit Hilfe von Bolzen leicht fi-
xieren und exakt miteinander verschrauben.

Sobald alle Kreise montiert sind, werden sie
wieder auseinandergenommen. An den Ver-
bindungslaschen l6st man aber nur noch je-
weils die vier Schrauben der einen Seite.

e

—

— Im—ffﬂm—

Bild 19: Aufkleben eines Sperrholzplétichens,
an dem die Schwellen mit der als Fahrleitung
dienenden Schiene angebrachtwerden.

Nehmen Sie nun die 16 Gewindestabe zur
Hand und rechnen Sie: 9 cm fiir jede Etage
und dariiber hinaus 8 bis 10 cm Zugabe. Flr
jede Etage sind 32 Muttern und Beilegschei-
ben erforderlich. Zuerst befestigt man die Me-
tallstangen mit Muttern samt Beilegscheiben
auf der Anlagenplatte. Von unten her werden
dann noch eine zweite Beilegscheibe und
Mutter hinzugefiigt. Jetzt kénnen die ersten
Rampenelemente auf die Stéabe gesetzt wer-
den. Es gilt dabei, die Teile in der vorgese-
henen richtigen Steigung durch Verdrehen
der Muttern zu montieren. Das ist eine &u-
Berst zeitaufwendige Angelegenheit. Vor Be-
endigung der Arbeit muB auf jedem Kreis mit
Hilfe der erwahnten Schablone die Mitte der
Gleistrasse angezeichent werden.

Es solite auch eine Dammschicht (hier 2 mm
dicker Kork) zwischen dem Gleiskorper und
der tragenden Unterlage aus Sperrholz ein-

1

Bild 20: GeméaP dem angezeichneten Verlauf
der Fahrleitung wird hier gerade ein Stick
Schiene mit Schwellen aufgeklebt.

gefligt werden. Man bringt mit zahflissigem
Neoprenkleber zwei Korkstreifen auf, die je-
weils halb so breit wie das Gleisbett sind.
Der Gleiskérper darf gleichzeitig montiert
werden. Wenn die Gleiswendel steht und das
Gleis verlegt ist, vermiBt man das Ganze auf
gleichmaBige Steigung. Danach die Muttern
anziehen und mit ein paar Tropfen Neopren-
kleber fixieren. Nun wird man der im Rohbau
fertigen Gleiswendel noch ein gefélliges Aus-
sehenverleihen.

Wendel mit Fahrleitung

Wer nur Dampf- oder Dieselzlige auf seiner
Anlage fahren lassen will, darf nun aufhéren
zu lesen. Wem jedoch Betrieb mit Elloks
vorschwebt, der muB sich noch weiter mit
dieser Bauvanleitung befassen. Wir beniitzen
fur die Oberleitung in der Gleiswendel HO-

Bild 21: Im Rohbau fertige Gleiswendel. AuBen herum fiihrt hier noch eine Rampe fir ein Zahnstangengleis.




Bild 22: Verldten der Modell-Oberleitung mit der Schiene, die innerhalb der Gleiswendel als Fahrlei-

tungdient.

Bild 23: Das Ergebnis des Létvorgangs.

Flexgleis, das es von Jouef und Roco in 1 m
langen Stlicken gibt. Demontieren Sie die
Schwellen und schneiden Sie das Gleis-
schwellenmaterial in Stiicke mit jeweils vier
oder funf Schwellen auf. Auf eine Schiene
werden nun drei solcher Unterbaustiicke ge-
schoben, abwechselnd rechts und links tber-
stehend.

Bei nachtraglicher Elektrifizierung kommt man
nicht umhin, die gesamte Rampe wieder aus-
einanderzunehmen. Dieselbe Schablone, mit
der die Gleismitte markiert wurde, dient jetzt
dazu, den Verlauf der Fahrleitung exakt (iber
dem Gleis auf den Sperrholzstiicken anzu-
zeichnen. Den stets gleichen Abstand zwischen
Gleis und Oberleitung halt man dadurch ein,
daB nach Bedarf Sperrholzstlickchen zwi-
schen die Rampenbretter und die die Leitung
tragenden Plastikschwellen geklebt werden.
Nach diesem Arbeitsschritt ist wieder der be-
reits beschriebene sorgféltige Zusammenbau
der Gleiswendel an der Reihe.

Die als Oberleitung verwendeten Schienen
werden mit Laschen und etwas Zinn zusam-
mengeldtet. Danach ist ein ausgiebiger Pro-
bebetrieb nétig. Vor den Tunnelenden muB
die Oberleitung aus Schienenmaterial mit
der Ublichen auf dieselbe Art wie eben er-
wahnt verltet werden. Diese MaBnahme un-
bedingt noch vor der Endmontage auf der
Arbeitsplattedurchfiihren.
Eine Gleiswendel zu bauen, heiBt vor allem,
systematisch zu arbeiten. Die Reihenfolge der
einzelnen Schritte ist vorher genau festzule-
gen und unbedingt einzuhalten; nur so kann
die Konstruktion gelingen. Ein problemloser
Zugverkehr iiber die schraubenférmige Ram-
pe ist der Lohn all der Miihen.

Jean-Pierre Laurent/gr

Bild 24: Zeichnung 2 gibt an, wie breit die
Kreiselemente beiverschiedenen Kurvenhalb-
messern sein mdssen.

Fotos und Zeichnungen: J.-P. Laurent

Zeichnung 2
eingleisige Wendel
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Fleischmann

Miteiniger Vorfreude und mit Ungeduld hatten wir das
Erscheinen der GtL 4/4 (Baureihe 98°7) in den Nenn-
gréBen N und HO erwartet. Inzwischen hat die “Gro-
Be" auf einer unserer Testanlagen schon viele Be-
triebsstunden hinter sich. Obwohl nur ein Radsatz
direkt angetrieben ist, lauft die Lok immer noch tadel-
Jos und, richtig abgeschmiert, auch recht leise. Dazu
wird zu einem spateren Zeitpunkt noch mehr zu
sagen sein.

Sehr viel weniger Gliick hatten wir mit der "Kleinen”
im MaBstab 1:160, die jetzt zuriick ins AW Nirnberg
zu Fleischmann muB. Die Freude Uber das wirklich
wohlgelungene Maschinchen mit einer Superdetail-
lierung war ziemlich schnell getriibt worden. Schon
die ersten Fahrversuche lieBen, je nach Fahrtrich-
tung, ein unterschiedliches Laufverhalten erkennen.
Bei einer Spannung von 10 V lief die Lok riickwarts
mit einer angemessenen Geschwindigkeit, vorwarts

Bild 1: Die Ellok der Baureihe E 40 von Liliput/Herpa.

x Schaufenster der Neuvheiten x

aber wesentlich langsamer und weniger gleichma-
Big. Nach finf Minuten trat eine sichtbare Besserung
des Fahrverhaltens, gleichzeitig aber auch eine
spiirbare Erwarmung des Motors ein, und kurz da-
nach leuchteten nur noch die beiden Laternen an der
Frontseite. Nun werden wir feststellen lassen, was
zum Ausfall der Maschine fihrte.

Zur Antriebstechnik ist zu sagen, daB der Mator mit
einer Schwungmasse auf dem festen Wellenende
versehen und tiefliegend eingebaut ist. Uber ein
Schnecken- und ein Stirnradgetriebe werden die
beiden mittleren Radsétze direkt angetrieben. Die
Kraftiibertragung auf die federnd und pendelnd gela-
gerten Endachsen erfolgt tber die Kuppelstangen.
Wir werden uns ein zweites Exemplar der 98 811 in
der NenngréBe N besorgen und dann noch einmal
uber unsere Erfahrungen mitden Lokalbahn-Tender-
lokomotiven der Gattung GiL 4/4 in den beiden Nenn-
groBen N und HO berichten.

Liliput

Schon seit einiger Zeit stand fest, daB der Name
Liliput weiterleben wird — nunmehr in Verbindung mit
Herpa. Inzwischen sind schon die ersten Modelle, die
nach den von Herpa gesetzten QualitdtsmaBstiaben
entstanden, an den Fachhandel ausgeliefert worden.
Leider gingen die Modelle der Baureihe E 40bzw. 140
erst nach RedaktionsschiuB und damit fir diese
Ausgabe zu spat ein. Der gute Gesamteindruck der
im MaBstab 1:87 gehaltenen Lokomotiven und die
positiven Eindriicke bei ersten Probefahrten veran-
laBten uns jedoch zu dieser kurzen Vorstellung der
E 40 hier. Einumfangreicherer Bericht folgtim Eisen-
bahn-Journal4/1991,

Roco
Noch vor Jahresende 1990 hatte Roco eine Packung

mit drei vierachsigen Giiterwagen ausgeliefert. Es

Bild 3: Grofiraum-Selbstentladewagen von Roco.

Bild 2: Die Lokalbahn-Lokomotive GtL 4/4 von Fleischmann in NenngréBe N (Art.-Nr. 7098).

handelt sich um offene GroBraum-Selbstentladewa-
gen mitder Anschrift der Ruhrkohle AG. Die exzellent
ausgefihrten und tadellos bedruckten Fahrzeuge
erhielten unterschiedliche Betriebsnummern und )
wurden miteiner gut nachempfundenen Kohleladung Eisenbahn-Journal 12/1990, S. 80, Bild 12:
versehen. Die Wagen, die bald zu den begehrten Versehentlichwurde die ViBfﬂChSige ameri-
Sammelobjekten zéhlen dirften, laufen auf sehr fein kanische Diesellok mit sechs Achsen aus-
gestalteten Drehgestellen. gestattet.

Eisenbahn-Journal 1/1991, S. 83, Abb. 10
Trix bis 13:

Der Hersteller dieser Gebaudebausatze ist
Passend zu der Pfédlzer Tenderlok T 4 gibt es nun nicht Pola, sondern Faller.
auch spezielle Guterwagen von Trix. Geeignete Eisenbahn-Journal 1/1991, S. 94, Abb. 14
Waggons wurden mit den entsprechenden Bedruk- bis 17
kungen versehen, und so entstanden ein Kesselwa- Hier muB es bei der Herstellerangabe rich-
gen fir die Badische Anilin- und Sodafabrik sowie ein tig Pola heiBen.
gedeckter Glterwagen mit hochgesetztem Bremser-
haus der Brauereu Jaenisch, Kaiserslautern. HO/ds

Berichtigung:

Bild 4: Fur die Pfalzbahn gibt es einen Kesselwagen der Badischen Anilin- und Soda-
fabrik und den Wagen der Brauerei Jaenisch von Trix (Art.-Nr. 33531/23531 bzw. 33532/
23532). Fotos 1 bis 3: H. Obermayer; Bild 4: K. Heidbreder
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