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;(/7 . / Gleisbau-Blitzwettbewerb, Internationaler Modellbauwett-
Sl bewerb, Anlagenthemen, Gleissysteme, "Rlckkehr" der
el BaugroBe TT — all das sind Stichpunkte, mit denen sich

unser heutiges Editorial befaBt. Lesen Sie die Seite 41!

Harmonisch

Wahrend der eine Stunden darauf verwendet, aus dem Kunststoff eines Bahnhofs-
Bausalzes ansehnliche Ziegelmauern zu zaubern, widmet sich der andere lieber
seinem Fahrzeugdepot. Das Eisenbahn-JOURNAL bietet beiden Anregungen. Die
heutige Aufgabe fir die Lokomotiv-Fans: Umbau zweier ADh-Schnellzuglokomotiven
von Lemaco in die Landerbahn-Version einer AD um die Jahrhunderiwende sowie in die
Reichsbahn-Ausfiihrung Anfang der dreiBliger Jahre. Tips dazu finden Sie ab Seite 76.
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Auch in dieser Ausgabe des Eisenbahn-
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3. Internationalen Modellbauwettbewerb 3
vorstellen. durchs Land 32

Eine besonders gelungene Anlage enthalt

als zusatzliches Thema eine Schmalspur- Editorial 4
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Holzern

Ob echtes Holz oder Imitationen aus
Kunststoff, ob mit Farbe und Pinsel bear-
beitet oder mit Feile und DrahtbUrste — nur
wenige Grundregeln sind zu beachten,
um einen Modellschuppen vollkommen
"echt" wirken zu lassen. Der Phantasie
sind dabei kaum Grenzen gesetzt. Und
wie ab Seite 66 festzustellen ist, gilt dabei
manchmal sogar: "Je verfallener, desto
schoner.”

Wirkungsvoll

Eine Bekohlungsanlage ist ohne Zweifel ein beachtenswertes Detail auf jeder Anlage passenden Themas bzw. entsprechender zeitlicher
Einordnung. Der Selbstbau des filigranen Gerlists ist zwar eine Sache fiir Geduldige, aber sicher nicht so kompliziert, wie mancher
vielleicht argwohnt. Erst recht nicht, wenn Sie Schritt fiir Schritt unserer Anleitung folgen — ab Seite 14.
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P. G. Kling

Ausgefallen

Uber die Zittau-Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn haben wir schon ausfiihrlich berich-
tet (Eisenbahn-JOURNAL 11/1989, 4/1990, 6/1990). Diesmal gilt unser Augen-
merk allerdings einer Modelldarstellung nach ZOJE-Vorbild. Zu einem Bummel
durch die Anlage laden wir vor allem die LGB-Freunde ein — ab Seite 22.







Bild 3 (rechts oben): Recht eng geht es auf dem Fabrikhof der “Vetterli AG” zu, eine Situation, die
recht haufig beim Vorbild anzutreffen war. Die Gebéude erhielten durch entsprechende Farbgebung

ihr charakteristisches “altes” Aussehen.

Bild 1 (links oben): Neben der Fabrikanlage “Vetterli AG" verschwinden Haupt- und Nebenstrecke in
getrennten Tunnelporialen und erreichen die Schattenbahnhofe mit fiinf bzw. zwélf Gleisen.

Bild 2 (links unten): Eine BR 043 bunkert neues Schwerdl. Infolge der beengten Lage des Bw wurde
die Olstation an einem Stumpfgleis angeordnet. Diese Gleisverlegung erméglicht zusétzliche interes-

sante Fahrten der Loks im Bw.

Mit Marklin ins Allgau der 60er Jahre

Einleitung

Es freut uns, mit diesem Beitrag nach langer
Zeit wieder einmal eine Betriebsanlage im Ei-
senbahn-Journal vorstellen zu kénnen — eine
auBerst interessante und ausgedehnte noch
dazu. Sein Ziel, moglichst viele Zuggarnituren
in einer gut detaillierten, jedoch nicht absolut
vorbildtreuen Landschaft in einem sinnvollen
Fahrverkehr zu kombinieren, hat der Erbauer
zweifellos erreicht. Schon ein erster Blick auf
diese Seiten vermittelt einen nachhaltigen Ein-
druck von der Vielseitigkeit der Darstellungen.
Neben den Strecken gehdrt dazu auch ein
interessantes Bw flir Dampf- und E-Loks. Da
sich Herr Graf jedoch nicht nur beim Bau der
Anlage, sondern auch mitihrer Beschreibungin
seinem Bericht an uns viel Mithe gemacht hat,
wollen wir ihn hier gleich selbst zu Wort kom-
men lassen:

Die Anlage an sich

Entstanden ist diese HO-Anlage in offener
Rahmenbauweise unter Verwendung von Span-
und Tischlerplatten sowie einfachen undin jedem
Bau- oder Verbrauchermarkt erhéltlichen L-
Profilen. In modifizierter U-Form (siehe Skizze)
erstreckt sie sich (iber zwei Rdume und eine
GesamtflAche von ca. 20 m?. Davon entfallen
auf die gelb gekennzeichnete landschaftlich
gestaltete Flache mit z. T. darunterliegenden
Schattenbahnhéfen ca. 13 m?; die restliche,
grungekennzeichnete Flache bestehtausschlie3-
lich aus Schattenbahnhéfen. Verlegt wurden
Marklin-K-Gleise (Wechselstrom).

5 + Eisenbahn-Journal 711990

Vorgeschichte

Nachdem ich (“Baureihe” 1950) in jungen Jah-
ren sehr viel mit meiner Marklin-Bahn gespielt
und auch schon damals viel *herumgebaut”
hatte, kam dannim Altervon ca. 16 Jahren eine
deutliche Verlagerung meiner Interessen hin zu
weniger “kindlichen" Beschéftigungen.

Das Thema Eisenbahn begann fir mich erst
wieder im Jahre 1983. Als Marketing-Direktor
eines fiihrenden Spirituosen-Importhauses gab
ich im Sommer dieses Jahres einem Spielwa-

ren-Einzelhandler die Genehmigung zur Ver-
wendung einiger unserer Marken-Logos flreine
geplante Auflage von Marklin-Werbemodellen.
Ich hatite die Sache fast vergessen, als eines
Tages das Muster eines solchen Wagens vor
mir auf dem Schreibtisch lag. Ich packte ihn
aus, lieB ihn Uber den Schreibtisch rollen...und
da packte es mich auch.

Der Rest ist schnell erzahlt: Kauf einiger Wa-
gen, Loks, Schienen und Bau einer kleinen,
2m# groBen Anlage. Nach einem Umzug in ein
Haus wurde diese stufenweise ausgebaut, d.h.

Bild 4 (rechts unten): Ein nicht alltagliches Motiv stellt der “Vion Haus zu Haus"-Verkehr dar, wobei
verschiedene Behaltertypen im Einsatz sind. Fiir den starken Giiterumschlag der Fabrik wurden vier

AnschluBgleise nétig.
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Bild 5: Polternd rolit ein Triebwagen lber den Viadukt am "WeiBbach-Wasserfall". Die kithne Bogenkonstruktion Ia8t erkennen, dal3 di
Gelédnde eingeschnittenist.

e Talsohle tief in das

Gnde von “Schénblick” mit Bw aufeinen Blick. Reger Betrieb herrschtim Bahnhof. Der Lokalbahnzug in Bildmitte wurde extra
- deshalb stimmt die Signalstellung im Hintergrund nicht.




Bild 7: Der zentrale Punkt fast aller Bahnbetriebswerke: die Drehscheibe. Klar erkennbar ist der Typ des Bw: ein Bw fiir Dampf- und Diesellokbetrieb, warten
doch auf den Aufstellgleisen Lokomotiven aller drei Traktionsarten.

Bild 8: Ein Roco-TEE hat einen kurzen Halt im Bahnhof “Schénblick”. Trotz Uberspannung der Gleisanlagen mit Fahrdraht wird die Ubersichtlichkeit kaum
behindert. Ausgezeichnet fligt sich auch die Hintergrundkulisse in das Gesamtbild ein.
- —
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3,60m

mehr Loks, Wagen, Schienen, Flache, Wiin-
sche. Erstreichte ein Kellerraum, dannwucher-
te die Anlage auch nochin einen zweiten Raum
hinein. Die Baustelle und die Unzuldnglichkei-
ten wurden immer gréBer und damit meine Un-
zufriedenheit. Nach verstarktem Lesen von Mo-
dellbahn-Magazinen und Betrachten einigervon
Herrn Bernhard Stein erstellten Messeanlagen
aufder Modellbahnausstellungin Frankfurt wurde
mir langsam klar, was ich wollte. Und das lieB

sich nur mit einem TotalabriB und einem Neu-
anfang erreichen.

Dasgeschahim Marz 1986, und hier beginntdie
Fertigstellung meiner heutigen Anlage.

Epoche

Ich wahlte den Zeitraum “um 1960", also Epo-
che lllb. SchlieBlich gab es in dieser Zeit die
groBte Vielfalt an Lokomotiven bei der DB.

Andererseits wurden die insgesamt sehr kapi-
talintensiven Ausgaben furden Fuhrpark fir die
Zukunft etwas limitiert, denn mittlerweile ist die
Zahlder schénen und verlockenden Modelle ja
gewaltiggroB.

Thema und Gestaltung

Zweigleisige elektrifizierte Hauptstrecke und

Bild 10: Schema der Mérklin-Anlage, die sich durch zwei Rdume erstreckt. Grofe Schattenbahnhdfe gestatten das Abstellen zahlreicher Zuggarnituren.
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Bild 11: Optisch durch einen Gang getrennt wurden das Dampfiok-Bw und der Viadukt sowie der Endbahnhofim Hintergrund. Damit gelang der Eindruck raum-
licher Tiefe recht gut.

Bild 9 (links oben): Ein Gesamttiberblick (iber das Dampflok-Bw-Geldnde mit Verwaltung, Behandlungsanlagen, Drehscheibe und Ringlokschuppen.

Bild 12: Empfangsgebadude und Bahnsteige des Bahnhofs “Schénblick". Trotz der vielen Preiserfiguren wirkt das Ganze keinesfalls tiberladen. Nahtlos gehen
Anlage und Hintergundkulisse ineinander tber.
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2mauerten, weitgeschwungenen Viadukt fiihrt die Nebenbahn liber di rte Strecke hinweg.
Bild 15 (rechts oben): Am Rande der Anlage ein kleiner Durchgangsbahnhof. Hier kénnen Zugtiberholu

falsche Signalstel
Bild 14: Gleich hinter dem Bw




eingleisige Nebenstrecke in einer voralpinen/
alpinen Landschaft.

Beide kreuzensichineinemim Allgdu angesie-
deltem Bahnhof “Schénblick”, von dem noch
eine weitere elekirifizierte Nebenbahn in ein
vom Fremdenverkehr besonders frequentier-
tes Seitental abzweigt. In “Schénblick” gibt es
auch ein mittelgroBes Bw fur Dampf- und
E-Loks, was einen haufigen und auf diesen
Streckenwohl auch tiblichen Wechsel von Loks
ermaoglicht.

Neben dem Schwerpunkt “Schénblick” gibt es
mit der kleinen Fabrikanlage “Vetterli AG” und
dem kleinen Gebirgsbahnhof “Oberied” zwei
weitere interessante Schauplatze.

Das gewahlte Thema bot entsprechende ge-
stalterische Schwerpunkte: weitrdumiger Gleis-
verlauf im Bereich "Schonblick” und eine mehr
gebirgsorientierte Gestaltung bei “Oberied”.
Die Schienen wurden im sichtbaren Teil der
Anlage in die Gleisbettung von Merkur verlegt
und, ebenso wie die Gebaude, Briicken und
Mauern, farblich nachbehandelt. Die Felspar-
tien entstanden anfangs aus mit grobem Gips
behandelten Styroporteilen (z.B. beider Vetterli
AG), spater dann mit Moltofill auf Fliegendraht
mit anschlieBendem Lasieren, wie es in ahnli-
cher Weise auch von Herrn Stein propagiert
wird.

Zum Einsatz kommen zunéchst einmal samtli-

che Loks und z.T. Wagen von Marklin, soweit
sie zurgewahlten Epoche passen. Beiden Loks
gibt es darliber hinaus noch entsprechende
Wechselstrom-Modelle anderer Hersteller sowie
einige Umbauten auf Wechselstrom.

Bei den Wagen kommen hauptsachlich Fabri-
kate von Roco und Liliput zum Einsatz, damich
besonders Reiseziige interessieren, wahrend
Guterwagen eigentlich nur den Einsatz der
Giterzugloks rechtfertigen. Folgende Lokomo-
tiv-Baureihen befinden sich z. Z. im Einsatz:
BR 01, 01 Neubau, 01'° Kohle, 01 Ol, 03, 187,
1845, 185, 23, 24, 38, 39, 41, 41 OI, 44 Kohle, 44
01,50, 55, 56, 57, 64, 65, 74, 75°, 75%, 78, 81, 85,
86, 89, 93, 94°;
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Bild 17 (links oben): Der “WeilBwasser-Viadukt"
ist fast komplett zu Uberblicken. Darunter
herrscht frohes Badetreiben.

Bild 18 (oben): Eine hiibsche Detailszene am
Rande der Strecke. Die BR 110 rauscht an Rad-
wanderern vorbei, denen das Fahren auf dem
groben Belag bestimmt Schwierigkeiten bereitet.

Bild 19 (links): Der Campingplatz bietet
zahlreiche Erholungsmoglichkeiten. Fiirdas
leibliche Wohl istim kleinen Pavillon ebenso
gesorgt wie flir das Sonnenbaden auf der
Liegewiese.

Bild 20 (links unten): Wochenmarktstimmung!
Héhepunkt im Hintergrund: Das Brautpaar
verldaBt die Kirche.

Bild 23 (rechte Seite unten): Auch hier wieder
viele Details und ein gelungener Ubergang zum
Hintergrund. Alle Fotos: D. Gréf

E04,10,16,17,18,19, 32, 40, 41, 44, 44° 50,
52, 60, 63, 75, 91, 94;

ET 85, 90, ETA 150;

V 36, 60,212, 216, 200, 230;

VT 25, 08, 115, 62, 95, 98, Kof Br 322.

Die markantesten Zuggarnituren sindder “Blaue
Enzian” und dessen Gegenzug, blaue F-Ziige
aus alten 28ern und Schirzenwagen sowie
neuen 26,5-m-Wagen, auBerdem diverse Ziige
aus 26ern, “Hecht"-, 28er-, Schiirzen- und Neu-
bauwagen.

Elektrik

Bis auf einige Schattenbahnhof-Steuerungen
von Lauer kommtkeine Elektronik zum Einsatz.

Eisenbahn-Journal 7/1990 - 12




Die drei vorhandenen Blockabschnitte auf der
Hauptstrecke sowie einige Abstellgleise in den
Schattenbahnh&fen werden tiber Marklin-Schalt-
gleise geschaltet.

Im Bereich des Bahnhofs “Schénblick” erleich-
tert ein Gleisbildstellpunkt von Trix die Uber-
sicht und die ab und zu nétige Schaltarbeit bei
den Weichen.

Grundsatzlich ist die Anlage so konzipiert, daB
bei normalem Fahrbetrieb ohne Lokwechsel
(iberhaupt nichts geschaltet werden muB, was
ein entspannendes Betrachten der vorbeifah-
renden Ziige erméglicht. Verschwindet ein Zug
im Schattenbahnhof, so kommt nach kurzer
Zeiteinandererin Gegenrichtung zurlick. Damit
beschrankt sich die Elektrik und Schaltungs-
technik auf ein von mir beherrschbares MaB
und entspricht auch der von mir geplanten
“einfachen” Anlage.

Ausblick

Nachdem in gut zwei Jahren Bauzeit mit einem
insgesamt sehrgroBen Einsatz an Arbeitsstun-
dendie Anlage fertiggestelltwurde, ist zunachst
einmal eine Erholungspause angesagt.

Die letzte groBe Anstrengung war die Erstel-
lung von reprasentativen Dias der Anlage, von
denen eine Auswahl beigefugt (und jetzt hier
abgedruckt, Anm. d. Red.)ist. Die Anlage selbst
werde ich in absehbarer Zukunft nicht mehr
verandern oder ausbauen, daich meine Zielset-
zung als erreicht ansehe.

Andererseits bin ich mir aber sicher, daB ichin
den nachstenJahren mitder weiteren Detaillie-
rung allen rollenden Materials und eventuell
landschaftlicher Details gentigend Ansatzpunk-
te flr eine weitere Beschaftigung mit dieser
Anlage habe. Dariiber hinaus wurde diese An-
lage eigentlich nur gebaut, um Zlige in einer
enigermabBen gut gestalteten Landschaft fah-
ren zu sehen, und das wird sicherlich kinftig
Prioritat haben.

Fotos

Als Hinweis oder Anregung fir diejenigen, die
ihre Anlage ebenfalls fotografieren wollen, sei
auch auf diesen Punkt hier abschlieBend noch
kurz eingegangen.

Zur Verfligung stand eine eindugige Spiegelre-
flex-Kamera Minolta 7000 mit einem 35- bis
105-mm-Zoom und einem 50-mm-Makro-Ob-
jektiv von Minolta. Nach einigen Versuchen
erwies sich das Makro-Objektiv mit seinen Mog-
lichkeiten als ideal, so daB ungefahr 90% aller
Aufnahmen mitdiesem Objektiv angefertigt wur-
den.

Hinsichtlich der Lichtfihrung machte ich einige
Versuche undlandete schlieBlich, nach Versu-
chen mit Blitzlicht und Kunstlichtfilm, bei einer
sehr einfachen Methode: Da ich keine sich be-
wegende Objekte ablichten muBte, konnte ich
den Spielraum der automatischen Belichtungs-
steuerung der Kamerabis zu 30 sec voll nutzen.
Die ohnehin reichlich vorhandenen Neonréhren
in beiden Raumen erganzte ich um einige wei-
tere und hatte somit eine ausreichend erhelite
Anlage. Nun schraubte ich auf das Objektiv
lediglich noch einen Korrekturfilter fir Warm-
ton-Neonrghren und konnte so mit Kodak Ek-
tachrome-100- und -200-Tageslicht-Diafilmen
zufriedenstellende Fotos machen. Dieter Gréf

13 - Eisenbahn-Journal 7/1990

Bild 21: Ein enrzuckendes ldndliches Motiv! Im Hintergrund wird die Kuh gemorken ein befadenes
Gespann strebt dem heimatlichen Hof zu.

- é ;- -
Bild 22: Fréhliches Treiben herrscht in der Hiittenwirtschaft. Das Emblem von Graubtinden an der
Hiittenwand hat der Ses:‘tzer vor Jahren als Souvenir erstanden.
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Der Bau einer Bekohlungsanlage

Die Bekohlungsanlage ist eine Rekonstruktion
anhand des Bildmaterials aus dem Eisenbahn-
Journal 1/89. Zuerst muBten die MaBe des
Vorbildes in den MaBstab 1:87 umgerechnet
unddann Detailskizzen erarbeitet werden. Eine
Hilfe war dabei die abgebildete Person, deren
KorpergréBe ich mit 175 cm annahm. Auf der
Grundlage dieses MaBes konnte ich die Vor-
bildmaBe ziemlich genau umrechnen.

Als Material fir das Modell wurde verwendet:

— Balsaholz von 1 mm und 3 mm Starke

— Messingwinkelprofil 2 x 2 x 0,5 mm

Bild 2: Wascheklammern fixieren bis zum Aushdrten die beiden Querstre-

ben aus 2 x 2 mm NuBbaumprofil.

— Messing-Doppel-T-Profil 2 x 3 x 0,5 mm

~ NuBbaumholzprofile 0,5x 3 mm, 2 x 2 mm,
1 x4 mm

~ Holzleim UHU-coll “express”

— Revellfarben und Verdiinner

—echte Steinkohle

Fir die Grundplatte verwendete ich Balsaholz

von 3 mm Starke. Auf diese Platte wurde der

GrundriB aufgezeichnet. Dann wurden fir die

senkrechten Pfosten die Aussparungen und

Bohrungen ausgearbeitet. Beim Original war

der Kohlebansen mit Betonplatten eingefaBt.

f Monheim im Modell

Teil 2

Ich habe mich dagegen aus optischen Griinden
fir eine Bohleneinfassung entschieden. In die
vorbereitete Grundplatte, die ich zusétzlich noch
etwas verlangert hatte, leimte ich mittels UHU-
coll “express” die senkrechten Pfosten und
Messingprofile fiir den Kohlebansen ein. Holz-
profile schneide ich mit einem scharfen Bastel-
messer; die Messingprofile werden mittels ei-
ner Minibohrmaschine auf MaB gebracht.

Es ist unbedingt darauf zu achten, daB alle
Pfosten genau senkrecht stehen. Hat der Leim
abgebunden, werdendie Querstreben der Schiitt-

Bild 3: Die Biihnengeriiste der Bekohlungsanlage stehen, und die Seiten-

wangen der beiden Treppenaufgédnge sind eingesetzt.




Bild 4: Die Streben und Querlagerungen
bestehen aus 2 x 2 mm Holzleistchen, die
Seitenwangen aus Profil 0,5 x 3 mm.

Bild 5: Die Biihnen sind mit Bohlen aus 1 x 4
mm Profilen abgedeckt. Die Messingprofile fiir
die Bansenwdnde werden in vorbereitete
Bohrungen eingeklebt.

Bild 6: Fiir die Eckstiitzen wurde Winkelprofil
2 x 2x 0,5 mm verwendet, die Zwischenstitzen
bestehen aus Doppel-T-Profil 2 x 3 x 0,5 mm.

Bild 1: Die fertiggestelite Bekohlungsanlage
wurde mit echter Kohle versehen. Um Beschadi-
gungen zu vermeiden, werden die Geldnder erst
nach Beendigung der Feinarbeiten angebracht.

bihne angeleimt und mit Wéscheklammern
fixiert. AnschlieBend folgen die Trégerbalken
derBuhne. Die Seitenwangen der Treppe wer-
den eingeleimt und beide Buhnen mit Bohlen
belegt. Die Stufen der Treppe werden zuge-
schnitten und vorsichtig eingeleimt. Als Ab-
standshalter zwischen den einzelnen Stufen
verwendete ich 1 mm dicke Balsaholzstreifen.
Nunkénnenauch die Bohlen aus NuBbaumpro-
fil 1 x 4 mm fur den Bansen zugeschnitten
werden. Bohle nach Bohle wird zwischen die
Messingprofile geschoben und verleimt. Alle
Holzteile habe ich mit stark verdiinnter
Acrylfarbe(Mattfarbe von Revell) behandelt. Es
wurde hauptsachlich Schwarz, Braun und Ok-
ker verwendet.

Nach dem Einbau in den Anlagenteil sind der
Bansen mit Styroplaststreifen angeflillt und diese
mit unverdiunntem UHU-coll “express” uber-
gossen worden. Darauf wurde zerstoBene
Steinkohle (ich verwendete gesammelte Stiik-
ke aus Monheim) geschuttet. Nach dem Aus-
trocknendes Leimes wurde Uberschiissige Kohle
abgesaugt.

Der Anbau flr die
Bekohlungsanlage

Als Material fir den kleinen Anbau verwendete
ich4 mm starkes Styroplast, das mitNuBbaum-
leistchen 0,5 x 3 mm verblendet wurde. Die
Bretterfugen Uberdeckte ich mit Leistchen 0,5 x
0,5mm. Turund Fenster enstanden in gleicher
Weise. Das Dach besteht aus 1 mm starkem
Balsaholz und wurde an der Oberseite mit einer
Lage “Tempo"-Dachpappe belegt, die zuvor mit
verdiunntem UHU-coll getrankt wurde. Holz und
Dach erhielten eine identische Behandlung mit
verdinnter Revellfarbe.

Die elektrische Trennung
der Gleise

Nachdem die Gleisverlegung abgeschlossen
ist,missen die einzelnen Trennstellen fir die
abschaltbaren Gleisabschnitte eingearbeitet
werden. Getrennt wird prinzipiell immer aufder

15 - Eisenbahn-Journal 7/1990

gleichen Schienenseite, also entwederdas Minus-
Gleis oder das Plus-Gleis. Niemals wechseln!
Firdas Trennen eignet sich sehr gut eine Mini-
bohrmaschine mit einer Trennscheibe. Damit
wird das Schienenprofil an der zuvor gekenn-
zeichneten Stelle vorsichtig durchgetrennt. Bei
dieser Arbeit sollte eine Schutzbrille getragen

Bild 7: Die Bansen-
wénde sind einge-
setzt und die Trep-
penstufen aufgeklebt.
Zwischen ihnen sind
die noch nicht ent-
fernten Distanzhdlzer
zu sehen.

Bild 8: Deutlich
sichtbar sind die
Schutzbretter aus

1 x 4 mm Profil. Diese
sollen verhindern,

daf3 Kohlebrocken auf
Schuppen oder
Gleisanlage fallen.

werden, um die Augen zu schitzen. Ander Au-
Benseite des “toten” Schienenprofils wird fir
die separate Stromversorgung ein Kabel ange-
I6tet und durch eine Bohrung in der Anlagen-
platte nach unten gefihrt. Trennstellen wurden
fur folgende Stromabschnitte festgelegt:




po™Belag.

1. Lokschuppengleis und Bekohlung

2. Umfahrgleis

3. Gleis vor dem Empfangsgebdude
4.Laderampengleis

5. Freiladegleis

6. kurzes Abstellgleis neben dem Einfahrgleis

Bild 10: Der Treppenaufgang zur oberen Biihne nach
seiner Fertigstellung, vom Lokschuppen her gesehen.

Sy Y

Bild 11: Die Bekohlung mit dem vorbereiteten Anbau. Noch fehlt das Dach aus Balsahclz und “Tem-

Auf die von der Firma Roco vorgesehenen An-
schliusse fir die Weichen-Herzstiick-Polarisa-
tion wurde verzichtet. Dafiir wurde jeweils ein
Kabel am Radlenker des Herzstickes angel&-
tet. Die Stromversorgung bzw.-zufiihrung er-
folgt Uber einen AnschluB am Unterflurantrieb
der Weiche.

Bild 12: Der kleine Schuppen im Rohbau. Die
vier Wédnde wurden aus Styroplast angefertigt
underhielten eine Verblendung aus Leistchen.

Das Einschottern der Gleise

Fiirdas Einschottern wird oft folgende Methode
angewandt: Man streut in das bereits verlegte
Gleis den Schotter trocken ein und schiittet die
Béschung an. Dann streicht man mit einem
weichen Pinsel den Uberschiissigen Schotter

Bild 14: Ein stimmungsvolles Bild vom Dienstbeginn des Lokpersonals zeigt diese Aufnahme an der Bekohlungsanlage von Monheim. Ein Kalenderbild als b
Hintergrund bringt die fantastische Morgenstimmung. Ein Fotografiertrick, den wir unseren Lesern fiir Kleindioramen empfehlen kénnen.

Bild 13: Die komplett fertiggestellte Bekohlungsanlage. Hinter der T 3 erkennt man den kleinen Schuppen. Die farbliche Behandlung gibt dem Bauwerk sein

realistisches Aussehen.







N

aus, bis die Oberflache der Schwellen freiliegt.
Der Schotter wird nun mittels Zerstauber und
mitein paar Tropfen Spllmittel versetztem Was-
ser gut angefeuchtet. Zuletzt traufelt man mit
einer Pipette oder Spritzflasche verdinnten und
miteinigen Tropfen Splilmittel versetzten Holz-
leim in den Schotter ein. Nach dem vélligen
Austrocknen kann der liberschissige Schotter
abgesaugtwerden. Ich entschied mich aber fir
eine etwas andere Art des Einschotterns: Mit-
tels einer kleinen Spritzflasche traufle ich mei-
nen “Schotterleim” zwischen die Schwellen. Er
besteht aus 2/3 Holzleim, 1/3 Wasser und eini-
gen Tropfen Spilmittel. Die Fillhéhe betragt

Bild 17: Der Schup-
pen inunmalstabli-
cher perspektivischer
Darstellung. Die

MaBe sind Millimeter-
angaben.

320

Bild 18: Grundril3 von
Kohlebansen,
Btihnen und Schup- -

pen. Die MaBe sind
in Millimeter ange-
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Bild 15: Stirn- und Seitenansicht der Bekoh-
lungsanlage im MaBstab 1:87.
Bild 16: Perspektivische Skizze der Bekoh-
lungsanlage.
L)

Die GleisauBenseiten und die Béschung wer-
denin gleicher Weise vorbereitet. Jeweils etwa
30cm Gleislange werdenin der beschriebenen
Methode prapariert. Nun wird das einzuschot-
ternde Gleisstick “satt” mit mineralischem
Schotter bestreut. Danach wird der nachste
Gleisabschnitt vorbereitet und ebenso der
Schotter eingebracht. Uber Nachtlasseich das

o
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Bild 19: Behutsam wird das vorbereitete Leim-Wasser-Gemisch zwischen Bild 20: ...anschlieBend das Gleisbett durch eine selbstgebogene Papiertiil-
die Schwellen getrdufeltund... le mit Schotter bestreut.

Bild 21: Zwischen den freien Schwellen im Bildvordergrund ist noch die Bild 22: Nach dem volistandigen Einschottern des Gleisstiickes ist die
Létstelle der Stromzufiihrung zu erkennen. Lotstelle kaum noch sichtbar.

Ganze gut durchtrocknen. Der tiberschiissige  telseineskleinen Schraubenziehersabgekratzt.  Trocknen des Schotters wird mit Brennspiritus
Schotterwirddurch einfaches Kippendes Anla- ~ Bewegliche Teile, wie z.B. die Stellschwellen  die Vaseline vorsichtig abgewaschen, und die
genteils entfernt. Schotter, der am Schienen- der Weichen oder Entkuppler, bestreiche ich  Teile sind wieder frei beweglich.

profil bzw. auf den Schwellen haftet, wird mit-  vor dem Einschottern mit Vaseline. Nach dem Peter G. Kling

Bild 23: Am Kopfende des Radlenkers ist, obwohl das Schienenprofil noch nicht farblich behandelt worden ist, die Létstelle des Kabels fiir die Herzstickpo-
larisierung fast nicht sichtbar. Haben Sie sie entdeckt? Alle Fotos: P. Kling
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: Blitzwetthewerb

Ein gelungenes Produkt

Es war ein Wettlauf mit Hindernissen. Wer
sich beim Gleisbau-Blitzwettbewerb an den
Start begeben wollte, muBite nicht nur mit
den ‘‘liblichen’ Schwierigkeiten beim Er-
stellen einer neuen Anlage kdampfen, son-
dern auch noch ums Gleismaterial. Das
gefragte Roco-Line-System fuhr sozusagen
erst eine Zeitlang ‘‘Bimmelbahn, bis es
schlieBlich den Exprefizug zum Héandler fand.
Umso gréBer unser Dank an alle, die die
Geduld nicht verloren und uns nun uber das
jeweilige Ergebnis der Unternehmungen un-
terrichtet haben. Wir werden in der néchsten
Zeit in loser Folge die Ideen und Erfahrun-
gen ausgewdhlter Einsender allen Lesern
vorstellen.

Und noch ein wichtiger Hinweis: Wegen der
Erschwernisse aufgrund der oben genann-
ten besonderen Bedingungen ist der Ein-
sendeschluB vorerst ausgesetzt. (Neue In-
formationen in der ndachsten Ausgabe.) Wer
also seine bereits angefangene Arbeit in
néchster Zeit noch fertigstellen will und kann,
ist herzlich eingeladen, seine Chancen auf
einen attraktiven Preis durch die Teilnahme
am Wettbewerb wahrzunehmen.




Am Anfang war das Nichts. Und das im buch-
stablichen Sinne. Und nun sollte sich mein
Traum seit Kindheitstagen erfiillen: eine Mo-
delleisenbahn!

ImJanuar 1989 begannich mitder Planung. Sie
erwies sich flir mich als unerfahrenen “Laien”
schwieriger als erwartet. DaB das “Roco Line
mit Bettung” erst Ende Mai 1989 auf den Markt
kommen sollte, war mir nicht unangenehm.
Dennnun hatte ich ausreichend Zeitfiir eine gut
durchdachte Planung.

Meine Anlage sollte eine GréBe von 7,7 m?
haben. Als Unterlage wabhlte ich 16-mm-Tisch-
lerplatten. Damit die gesamte Anlage leicht hin-
und herbewegt werden kann, liegt sie auf einem
stabilen Untergestell mit FilzfliBen auf.

Nun ging es an die Wahl der Epoche und der
passenden Ziige. Die meisten Zlge, die ich
nach und nach gekauft habe, sind von Roco,
undich wendete viel Zeit auf fiir die “Superung”.
Daher hielt sich meine Ungeduld auch in Gren-
zen, als sich die Auslieferung der Gleise mehr
und mehr, schlieBlich bis Ende 1989 hinausz6-
gerte. Es waren ja auch noch die Hausergrup-
penund sonstigen Gebaude auszuwahlen und
zu bauen.

Auf der Hauptanlage plane ich einen vierzigi-
gen Dauerbetrieb mit sechs bis acht Ziigen. Als
Hauptanfahrisziel soll ein Stadtbahnhof mit zwei
Bahnhofshallen und zwei Bahnsteigen dienen.
Eine romantische Altstadt mit Marktplatz, ein
Kirchendiorama mit Springbrunnen und eine
kleine Parkanlage werden neben dem Stadi-
bahnhof die wichtigen Punkte der Anlage sein.
Aufder Nebenstrecke (gestrichelte Umrahmung
auf dem Gleisplan) soll — mit “Glaskasten”

(Epoche I11) und Schienenbus - ein Kleinstadt-
haltepunkt mit Dorfatmosphére entstehen.

An der linken Anlagenseite (X) wird nach
Fertigstellung der gesamten Anlage ein Brett
(1,60cm x 0,80 cm) angeflanscht. Dort wird ein
Bahnbetriebswerk mit einem sechsstandigen
Lokschuppen, Drehscheibe, Rohrblasgeriist,
Schlackengrube, Wasserkranen usw. entste-
hen. Die Zufahrtswege liegen jetzt schon bereit
und dienen zur Zeit als Absteligleise.

Ende November konnte ich endlich die Roco-
Line-Gleise in Empfang nehmen. Der Gleisauf-
bau mitihnen erwies sich als sehr einfach. Das
Roco-Line-System ist genial durchdacht und
hervorragend verarbeitet.

Ich habe zur Befestigung meiner Gleise eine
etwas aufwendigere Methode gewahlt, die die
Vorarbeit zwar verlangerte, sich aberim Betrieb
bewahrt hat und auch bei Veranderungen si-
cherlich von Vorteil ist: Ich schraube die Gleise
mit Messingschrauben 1,6 x 16 mm fest. Dabei
wird eine Sackbohrung pro Gleis (von 1,8 mm)
aufgebohrt; auf der Schwellenseite wird das
Loch fiirden sehr feinen Schraubenkopf ange-
senkt. Diese Bohrungen missen ganz exakt

seinund erforderndaher etwas Geduld und vor-
sichtige Arbeitsweise. Aber das Ergebnis ist
hervorragend!

Einziger Nachteilist, daB ein Teilder Dammung
durch die Bettung beim direkten SchiuB Gleis —
Brett verlorengeht.

Geschraubt habe ich mit einem kleinen Akku-
Schrauber 2,4 V, und zwar in der Endphase
besonders vorsichtig.

Sehr gut finde ich die Schienenverbinder aus
Metall und Kunststoff mit AnschluBkabel zur
Stromversorgung. Sie sind nach Zusammen-
schluB der Gleise fast nicht mehr zu sehen.
DieLdsungaus dem Eisenbahn-Journal 2/1990,
die Bettungsgleise mit Teppichboden-Klebe-
band zu befestigen, ist sicherlich einfacher
undschneller, kénnte aber bei spateren Ande-
rungen von Nachteil sein.

Dereinzige negative Kritikpunktam Roco-Line-
System sind die Bogenweichen. Ihr Radius ist
viel zu eng. Unschéne “Schldangeleien” langer
D-Zug-Wagen und Beriihrungen sind die Folge.
Ansonsten: ein gelungenes Produkt!

Helmut Neeb
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Bild 1: Umgebindehauser sind typische Bauten der Lausitz, und so wurde auch die Mihle gestaltet, die sich hier im nahegelegenen Teich spiegelt. Im
Hintergrund beféhrt der Triebwagen der ZOJE eine Uberfiihrung.

Bild 2: Eine Raritét stellt dieses Modell einer Schmalspur-Handhebeldraisine dar. Das Vorbild gehérte der Bahnmeisterei Bergen auf Riigen und befindet sich

im Besitz eines Berliner Lokflihrers.

Bild 3: Das funktionsfihige Original der Handhebeldraisine konnte am 26. und 27. Mai 19390 auf den Gleisen der ZOJE in Zittau bestaunt werden.
Bild 4: Eine Meyer-Lokomotive der Gattung IV K als Landerbahn-Maschine. Der "Zugfiihrerwagen" wurde schon bald durch einen vierachsigen Typ ersetzt.

Die ZOJE als Garten-Eisenbahn

Auch bei eingefleischten HO-Bahnern regt sich
hin und wieder der Wunsch, einmal das Bauen
und Basteln in einer anderen NenngréBe zu
versuchen. So ging es auch unserem Leser
Wolfgang Frey. Dessen HO-Anlage war auf
einem Dachboden aufgestellt, und das bedeu-
tete im Sommer tropische Temperaturen, die
die Beschaftigung mitder Modelleisenbahn nicht
immer zu einem ungetribten Vergnligen wer-
denlieBen.

So wurde der Gedanke einer Modellbahn im
Freien geweckt und auch verwirklicht. Unser
Leserwohnte zu dieser Zeitnoch in der Lausitz,
dem Landstrich im auBersten Siidosten der

DDR zwischen polnischer und tschechischer
Grenze (siehe auch EJ 4 und 6/1980). Dort gibt
esnoch heute eine der bedeutendsten Schmal-
spurbahnen: die Zittau-Oybin-Johnsdorfer Ei-
senbahn (ZOJE). Sie diente unserem Leserals
Vorbild fir seine Gartenbahn.

Der Bau war mit immensen Schwierigkeiten
verknupft, denn in der DDR gab es zur damali-
gen Zeit keinerlei Material, das fur ein solches
Vorhaben verwendet werden konnte. So blieb
nur der komplette Eigenbau. Begonnen wurde
mit Gleisen aus HO-Neusilberprofil und selbst-
erstellten Fahrzeugenin NenngréBe Oe. Dieses
Gleismaterial war jedoch den rauhen Bedingun-

gen eines Freilandbetriebes nicht gewachsen.
Es muBten andere Wege beschritten werden.
Die Losung war recht originell.

Eswurden Gleise in 45 mm Spurweite aus Alu-
minium-Gardinenschienen und zugeschnitte-
nen Holzleisten als Schwellen zusammenge-
baut. Dann folgten einige Lokmodelle in der
NenngroBe |. Der Fahrbetrieb konnte aufge-
nommen werden; ein durchschlagender Erfolg
war aber noch nicht zu verzeichnen. Die hohe
Stromaufnahme der verwendeten Scheibenwi-
schermotoren verursachte einen wahren Fun-
kenregen und setzte den Gleisen arg zu.

Die “Wende" kam 1976 im Sommer in Gestalt
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Bild 5: Der VT 137 mit Beiwagen kreuzt auf seiner Fahrt eine zwerte Strecke, au! der ein Personenzug in Richtung Bahnhof fahrt. Gurbeobacmer wurde das

ZugschluBsignal am letzten Personenwagen.

der LGB-Lokomotive “Stainz”. Diese fuhr ohne
Beanstandungen munter aufden Gardinenstan-
gen-Gleisen herum. Damit war der Grundstein
fuhr eine funktionsfahige LGB-Bahn gelegt.
Allerdings ahnte Herr Frey damals noch nicht,
welche Ausmale das Projekt einmal anneh-
men wirde.

Dakeine weiteren LGB-Fahrzeuge beschaffbar
waren, wagte sich unser Leser wiederum an
den Eigenbau von Fahrzeugen. Freilich halfen

ihm Tauschpartner aus der Bundesrepublik mit
Radsatzen und Fahrgestellen von LGB. Die
ersten Fahrzeuge entstanden nachrealen Vor-
bildern noch aus Sperrholz. Die erste sachsi-
sche IV K als Reichsbahn-Lokomotive mit den
flr diese Gegend typischen Vierachsern war
ein regelrechter “Sperrholzzug”. Nur die Fahr-
gestelle waren aus Messing angefertigt. Die
nachsten Triebfahrzeuge wurden schon voll-
standig aus Messing unter Verwendung von

LGB-Teilen gebaut. Als Vorbild dienten die
Fahrzeuge der ZOJE. Schwierig war immer die
Beschaffungder nétigen Originalunterlagenund
der historischen Fotos.

Im Laufe der Zeit wurden die Technologien
immer weiter verfeinert. Achslagerblenden und
Drehgestellteile wurden aus GieBharz gegos-
sen, selbstdie alten Holzbanke der Wagen ent-
standen nach dieser Methode. So konnten die
zum Bauderbeiden Rollwagen notwendigen 16

Bild 6: Der Bahnhof Bertsdorf mit einem Personenzug der ZOJE um 1900. Die Vorbildwaggons konnte man am 26. und 27. Mai 1990 im Festzug anldBlich der

100-Jahr-Feier der ZOJE bestaunen.

ke




Bild 7: Die Eigenbaulokomotive 99 4532 entstand aus einem LGB-Fahrwerk sowie Me

<
4

der sdchsischen Rollwagen, der ebenfalls in volligem Eigenbau entstand.

Achslager mit Federpaket gleichsam “am Flie3-
band” gefertigt werden. Zum Bau der letzten
Modelle wurde eine weitere Neuerung einge-
fuhrt: der Einsatz von Polystyrol als Basismate-
rial. So haben die 994532 und die Fairlie-Lok
Il K Gehause aus diesem Werkstoff.

Auchim Gleisbau wurden villigneue Wege be-
schritten, denn Herr Frey war es leid, immer
wieder die Schienenkdpfe auf Hochglanz polie-
ren zu muissen. Ein Bekannter — seines Zei-

chens Mechaniker — hatte die Idee, aus Abféllen
von nichtrostendem Stahlblech (V2A) Schie
nenprofile anzufertigen. Schmale Blechstreifen
wurden mittels zweier Walzen zu einem Hohl-
profil geformt. Die Lange dieser Profile betrug
2m. Von LGB wurden noch Schwellenroste be-
sorgt, und als die gesamte Anlage mit diesen
Profilen ausgestattet war, hatte Herr Frey ein
fast wartungsfreies Gleis. Immerhin sind fast
100 m Gleis verlegt worden.

‘!ﬂ -'. -

sing und Polystyrol in Gemischtbauweise. Im Vordergrund links einer

Nachdiesem Erfolg regte sich auch der Wunsch,
einen Bahnhof nach einem realen Vorbild zu
bauen. Die Wabhl fiel auf den Kreuzungs- und
Trennungsbahnhof Bertsdorf mit seinen inter-
essanten Gleisanlagen. Natirlich muBte Herr
Frey die Gleis n wesentlich verkirzen,
denn der eigene Garten war zu klein, und Aus-
weichen auf das Nachbargrundstiick hatte be-
stimmt Arger verursacht. Das nicht alltagliche
Empfangsgebéude wurde aus Sperrholz erbaut

Bild 8: Der eigenwillige Bahnhof Bertsdorf wéhrend der Bauphase. Noch fehitdie Dachdeckung, doch der Fahrbetrieb ist schon in vollem Gange. Die Gleislage

entspricht im wesentlichen dem Vorbild.







Bild 13: Der Schmalspurtriebwagen VT 137 322
im Urzustand bei der Indienststellung 1938 im
Bahnhof Bertsdorf. Originalgetreu wurde der VT
gebaut, lackiert und beschriftet.

Bild 14: Eine Meyer-Lokomotive mit einem
Personenzug auf der Strecke. Auch der als
zweiter Wagen laufende Sommerwagen wurde
als Originalfahrzeug im Festzug der ZOJE
mitgefiihrt.

Fotos 1,2, 4 -8, 12— 14: H. und W. Frey
Fotos 3, 9 - 11: D. Schubert

undmit Ziegelmauerwerk verkleidet. Diese Platten

wurdenaus Pur-Hartschaumin einer Form selbst o ',"-'I" YN ' ! = 4
gefertigt. Auch das Dachistnach dieser Metho- £ Sise (gl S 6 AN \,'_c'_'-_ (S _. i o if"’*
deerstelltworden. Die Fenster mitden Fenster- Yot o L 5 & _f%}_
banken waren in der bewahrten GieBharzme- & At & 4% W s @lé' '&-k" %‘ P -- '%'#*\

thode entstanden. Die Gebaude wurden nurbei
Fahrbetrieb aufgestellt, um Witterungsschaden
so gering wie maglich zu halten.
Die Stromversorgung erfolgte mit einem 16V/
3A-Trafo fur die 17 Weichenantriebe und mit
einem 20 V/5 A-Gleichstromtrafo flir den Fahr-
betrieb. Ausgediente Postkabel dienten der
Verkabelung. Von einem zentralen Stellpultaus
lieB sich die gesamte Anlage steuern.
Leider ist diese Anlage schon Vergangenheit.
Ein Umzug nach Unterfranken nahm der Gleis-
anlage die Fahrzeuge. Sokonnte zum 100. Ge-
burtstag der ZOJE kein Festzug mehr auf der
Gartenanlage rollen, was sicher die Bewunde-
rung aller Festbesucher hervorgerufen hatte.
Doch Herr Frey ist optimistisch. Er glaubt fest
daran, dafBin einem geeinten Deutschland auch
die Fahrzeuge und Gleisanlagen seiner ZOJE
wieder zusammenfinden werden.

Wolfgang Frey
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3. grofer internationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbahn-Journals

. I
iorama »Bahnhof Maienfeld«

Mein Diorama umfaBt den Bahnhofsvorplatz
mit der angrenzenden HauptverkehrsstraBe,
das Empfangsgebaude, sechs Gleise fur den
Personen-, Giiter- bzw. Rangierverkehr, ein
Abstellgleis sowie eine Abzweigung zum Bahn-
betriebswerk.

Als Untergrund verwendete ich eine 13 mm
starke Tischlerplatte mit den Abmessungen
130 cm x 125 cm. Alle Gleise wurden zwecks
Gerauschddmmung mit Korkstreifen unterlegt.

Bild 1: Viel Betrieb herrscht auf den Bahnstei-
gen. Ein IC steht zur Abfahrt bereit.

et viel “Preiservolk” auf
seinen AnschluB.
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Um die Héhendifferenz zu den Baulichkeiten
auszugleichen, erhielten die Bahnsteige und
das Empfangsgebaude zusatzliche Grundplat-
ten aus Sperrholz in gleicher Starke wie die
Korkbettung. Damitentstand auf der Gleisseite
die notwendige Hohe zwischen Schienenober-
kante und Bahnsteigoberkante sowie auf der
StraBenseite die erforderliche Hohe der Biir-
gersteige.

Der Bahnhofsvorplatz sollte nicht auf der glei-
chen Ebene wie die HaupiverkehrsstraBe lie-
gen; vielmehr ist durch abgesetzte Biirgerstei-
ge, Treppen und Mauerwerk etwas Hohenun-
terschied in eine ansonsten flache Gestaltung
zu bringen. Es war schon eine sorgsame, milli-
metergenaue Planung vor dem eigentlichen
Baubeginn erforderlich, um spater keine unlieb-
samen und nur schwer zu korrigierenden Uber-
raschungen erleben zu missen.

Bild 4: Der Kiosk am Bahnhof gibt Gelegenheit
zu einem Imbif3 und zu einem Schwaltz.

Bild 5: Der Eilzug nach Stuttgart wird in wenigen
Minuten seine Fahrt antreten.
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Besonders fasziniert hatte mich das Modell des
Bahnhofs Bonn von Kibri. Nach dem Zusam-
menbau wurde deutlich, daB die GréRBe des Ge-
baudes die gesamten Gegebenheiten des Um-
feldes bestimmen wiirde. Bei diesemimposan-
ten Modell konnte ich mich nicht auf zwei Bahn-
steiggleise und einige Hauser beschran

halb die Nachbildung eines entsprechend gro3-
flachigen Vorplatzes mit einer Hauptverkehrs-

nungsmaterial istvon Noch und Woodland
nics. Figurenund Fahrzeuge st:
bekannten Herst

Fleischmann-Profig




Oberleitung von Sommerfeldt. Fir die Beleuch-
tungskorper kamen hauptsachlich Modelle von
Brawa zum Einsatz. Die Beleuchtung unterden

gdachern wurde mit LAmpchen der
NenngréBe N von Kibrivorgenommen. Die ins-
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gesamt etwa 65 Beleuchtungskdrper sind voll
funktionsfahig. Abgerundet wird die Dioramen-
szene durch viele kleine Einzelmotive, die fir
die entsprechende Belebung sorgen sollen.
Dirk Kuchenbecker

Bild 7: Vor dem Hauptausgan
darf selbstverstandlich ein Ta.
fehlen.

Jahnhofs




h die
dlteren Herrn, der hier
Pla ne L.

Bild 10: Selten benutzt
wird das / i
kein Wunder, daf3 ¢
immer mehr verwildert.

Bild 11: Auch abends
it nochimmer

isenbahn-
. Fotos: D. Kuchenbecker
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Bild 1: Trutzig ragen die Tiurme der Kleinstadt in den Himmel. Harmonisch wurden die einzelnen Bauwerke auf engem Raum zusammengefat.

Bild 3 (rechts): Einen Blick fiir Stimmungen verrét dieses Motiv. Geruhsam rolit das Pferdefuhrwerk durch das Stadttor; der Schienenstrang im Vordergrund
stellt die Verbindung zur “groBen Welt" dar.

3. grofer internationaler Modellbauvwettbewerb des Eisenbahn-Journals

Mit der Schmalspur durchs Land

Bild 2 (unten): Di rgestelite landliche Idylle wird auch von der Schmalspurbahn nicht gestért. Beachtenswert ist die Bohlensicherung des Schotterbettes
entlang des Flus
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Bild 4: Vielfdltiges Geschehen zeigt der kleine Marktplatz. Die Bauarbeiter ~ Bild 5: Das lypische Giebel- und Dachgewirr alter Stadtchen ist hier (iber-
interessieren sich sehr fiir die beiden kessen Rollerfahrerinnen. zeugend ohne Uberladung dargestellt.

Bild 6: Das Fachwerkgebélk der Hauser prédsentiert sich in seiner vollen
Schonheit; hier ist es die Polizeiwache, und... Bild 7: ...da sind es die alten Wohnh&user am Kirchplatz.
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Bild 8 (oben): Immer neue Motive lassen sich entdecken. Ein Brunnen
platschert neben der Kirche, in der wohl gerade eine Trauung stattfindet.

Bild 9 (rechts): Zwei Briicken (iberspannen den Wasserlauf, gleich in ihrer
Bestimmung und so unterschiedlich in der Bauausfihrung.

Bild 10 (unten): Vorbei an der Stadtbefestigung schnauft der Schmalspur-
zug seinem nédchsten Ziel zu. Die Schafherde im Hintergrund verleiht der
Szene besondere Beschaulichkeit.

53




HOm-Schmalspurstrecke als Teil einer groBen Anlage

Den EntschluB, eine Schmaispurstrecke inmeine
geplante HO-Anlage einzubeziehen, faBte ich
hauptsachlich wegen des sich dadurch erge-
bendenKontrastes sowie derinteressanten Be-
triebsméglichkeiten in Verbindung mit der inte-
grierten Rollbock-Umsetzanlage.

Die Streckenfiihrung wurde bewut sehr ein-
fach gehalten, um einerseits eine Uberhaufung
mit Schienen zu vermeiden, andererseits die
Landschaft in diesem Teil dominieren zu las-
sen. So mindet die Trasse nach etwa 4 m
Fahrstrecke bereits in einem Tunnel und endet
in einem Schattenbahnhof mit Kehrschleife.
Im Gegensatz dazu ist der Endbahnhof im

sichtbaren Teil sehr groBzlgig angelegt. Die
insgesamt neun Weichenverbindungen erlau-
ben umfangreichen Zug- und Rangierbetrieb.
Dariiber hinaus gestalten das kleine Bwund die
Abstellgleise weiteren Betrieb. Optischer und
betrieblicher Mittelpunkt istjedoch die Umsetz-
anlage.

Das Gleismaterial stammt von Bemo. Es han-
delt sich noch um das “alte” Code-83-HOm/
12-mm-Material, weil zum Baubeginn das Code-
70-Gleis noch nicht verflgbar war. Die Wei-
chen und die Kreuzung muBten zwecks sto-
rungsfreiem Betrieb mit leitendem Herzstlick
versehen werden. Da die Weichen motorisch

gestellt (Switchmaster) und zur Aussteuerung
Roco-Relais verwendet werden, bereitet die
wechselnde Polaritatder Herzstiicke keine schal-
tungstechnischen Schwierigkeiten.

Die Schienen wurden auf 2-mm-Korkstreifen
geklebt und in der bewahrten Methode (Was-
ser-Spulmittel-Leim-Gemisch) mit Korkgranu-
lat eingeschottert. Das farbliche Finish erfolgte
mit der Spritzpistole.

Die Rollbock-Umsetzanlage wurde im Selbst-
bau erstellt, weil die von Bemo angebotene
Version wenig vorbildlich ist und betrieblich
nicht befriedigen kann. Im Gegensatz zu dem
Industriemodell sind bei meiner Nachbildung
nichtdie Normalspurgleise, sonderndie Schmal-
spurgleise abgesenkt. Dadurch ist sicherge-
stellt, daB der aufzubockende Waggon immer
in der Horizontalen verbleibt.

Jeweils vor und hinter der Umsetzanlage habe
ich einen Roco- bzw. Herkat-Entkuppler instal-
liert. Zum Aufbocken wird der Vollspurwagen
vorentkuppelt auf die Umsetzanlage gedriickt
und dort mit der ersten Achse auf den bereitste-
henden Rollbock aufgeschemelt. Der Rollbock
wird durch einen Dauermagneten in Position
gehalten und ist mit weiteren Rollbdcken ge-
kuppelt. An exakt der Stelle, an der Normal-
spurrader aufgrund der Steigung der Schmal-
spurschienen vom Gleis abheben, wird der
erste Rollbock durch einen feststehenden Ent-
kupplervondenrestlichen Rollbdcken getrennt,
und der Vorgang kann sich bei der zweiten
Achse wiederholen. Istder Waggon aufgebockt,
kuppelt die bereitstehende Schmalspurlok mit
Hilfe eines Pufferwagens an. Dieser ist — wie
dergesamte Normalspurfuhrpark—mitder Roco-
Kurzkupplung ausgestattet.

Landschaft und Bebauung entstanden sowohl
unter Verwendung von Industriemodellen als
auchim Selbstbau. Lokschuppen, Wohnh&user

Eisenbahn-Journal 7/1980 - 36
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Bild 13: Der Lokschuppen und seine Behandlungsanlagen reichen fiir den Betrieb vollkommen aus. Und Schiudrigkeit wird nicht geduldet: Schon sind die
Dachdeckarbeiten in vollem Gange.

Bild 11 (links oben): Ein kleiner Timpel zwischen den Gleisen der Schmalspurbahn. Im Hintergrund sind die Anlagen des Bw erkennbar.

Bild 12 (links unten): Der Timpel ist sehr realistisch dargestellt worden. Gut gelungen sind die Wasserfarbung sowie das oft auch im Vorbild vorhandene
“Sammelsurium"vonunndtzen Dingen.

Bild 14 (unten): Die Bekohlung erfolgt von einer hochgelegenen Biihne aus. Knorrige Kiefern sind in unmittelbarer Umgebung des Bw heimisch.
Lo : e
A




— Normalspour

—— Schmalspur (HOrm)

——  Anlage fertiggestellt

r

und Bahnhof sind von Brawa bzw. Kibri. Der
kleine Bahnsteig entstand im Selbstbau in
Erganzung mit Weinert-Bauteilen fir die Ein-
fassung. Wasserkran, Schirhakengestell und
Hilfsbekohlungskran sind ebenfalls Bauséatze
von Weinert. Die Weichenstellhebel entstam-
men dem Sortiment des gleichen Herstellers;
sie sind voll funktionsfahig installiert worden.
Die Kiefern hinter dem Lokschuppen gestaltete
ich nach der vor mehreren Jahren im Eisen-
bahn-Journal beschriebenen Methode von Franz
Jerusalem selbst. Den “letzten Schliff” erhielten
sowohl die Anlage als auch das Rollmaterial
von Bemo mit der Badger-Spritzpistole.
Dieter Esemann

Bild 16: Nochmals ein Blick vom Kirchplatz in
die engen Gassen der Stadt. Ganz rechts sind
noch die Reste der alten Stadtbefestigung
erkennbar.
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Bild 15 (links): Die Skizze zeigt die bis jetzt Bild 17: Mit sparsamsten Mitteln hat der Erbauer  Bild 18: "Nur" zwei Hauser am Rander der
fertiggestellten Gleisanlagen der Normalspur- Akzente gesetzt, so durch die gelungenen Gleise. Zahllose Kleinigkeiten, jedoch unauf-
sowie der HOm-Schmalspurbahn. Badume im Vordergrund, das Brauerei-Gespann dringlich dargestellt. Nirgends, ob bei der
vor der Wirtschaft und eine Preiser-Figuren- Bepflanzung oder der Ausstattung mit Figuren,
gruppe. wurde das Motiv liberladen und gerade damit die

ausgezeichnete Wirkung erzielt.
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Bild 19: Einfahrt eines Zligleins der Schmalspurbahn in den Bahnhof “Rei
chelsheim”.

Bild 20: Auch Lokomotiven haben Durst. Die Schmalspur-Tenderlok am
Wasserkran, an dem sogar das ausflieBende Wasser nachgestellt wurde.

Bild 21: Den Schnittpunkt zwischen Normal- und Schmalspur bildet die
Rollbockanlage. Ein G-Wagen sollte von den Rollbocken auf das Gleis der
normalspurigen Hauptbahn rangiert werden, doch die entgleiste Achse
macht wohl einen Hilfszugeinsatz notwendig. Alle Fotos: D. Esemann
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Liebe Leser!

Heute méchten wir Sie noch einmal aus-
driicklich darauf hinweisen, daBB im Eisen-
bahn-Journal derzeit gleich zwei Wettbe-
werbe laufen. Darliber scheint noch nicht
bei allen Klarheit zu bestehen, die wir aber
hiermit nun zu schaffen hoffen.

“Blitz-Wettbewerb”

Da ist zunachst der Gleisbau-Blitzwettbe-
werb, zu dem wir in dieser Ausgabe eine
erste Einsendung veréffentlichen. Mit die-
sem Wettbewerb wollten wirvor allemunsere
jungen Leser dazu anregen, mit einem
modernen, leicht zu verlegenden Gleis den
Bau einer Betriebsanlage in Angriff zu neh-
men. Fir eine andere Gruppe wiederum
durfte die Verwendung des Roco-Line-
Systems die Maglichkeit bieten, ohne allzu
groBen Aufwand die jahrelang gesammel-
ten Modelle aus der Vitrine zu “befreien”.
Fur die Teilnahme ist weder der Ausfih-
rungsstandard der Anlage entscheidend
(sogar probeweise auf dem FuBboden ver-
legte Gleisbilder werden akzeptiert), noch
die Qualitat der eingesandten Fotos. Ob
Polaroid- oder SchwarzweiBaufnahme — in
die Preisverlosung gelangen alle Einsen-
der!

Und diese Preise sollten Sie sich nicht ent-
gehen lassen!Die Firma Roco hat 7 Glaser-
ne Triebzlige, 7 Modelle der Baureihe 112,
5 S-Bahn-Sets mit Wagen, 3 Schweizer
“Krokodile”, 3 Berliner Sets und auBerdem
20 Roco-Clean-Reinigungswagen zur Ver-
fugung gestellt. Alles in allem rund 6500
Mark!

Sollten Sie jetzt resigniert abwinken, weil
Sie meinen, daB der EinsendeschluB auf
den 30. Juni 1990 festgelegt war, dann
halten Sie inne! Wir verldngern den Roco-
Gleisbauwettbewerb bis zum 30. Novem-
ber 1990.

Dieser Entschluf liegt in einer objektiven
Tatsache begriindet, die wir bei der Aus-
schreibung nichtvorhersehen konnten. Viele
von lhnen werden die Erfahrung selbst
gemacht haben: Aufgrund der groBen
Nachfrage konnte Roco in der Einflihrungs-
phase die Fachhé&ndler mit wenig mehr als
den “Grundpaketen” ausreichend beliefern.
Viele konnten deshalb ihre Wunschgleis-
menge und die benétigten Weichen erst
recht spat oder gar nicht kaufen. Diese un-
gerechte und unverdiente Teilnahmebe-
schréankung wollen wir mit der Verlange-
rung aufheben.

Noch ein Hinweis: Selbst wer jetzt bei-
spielsweise nur Uber eine Dreiwegeweiche
ohne Bdschungskérper verfigt, kann die
Fotos seiner Anlage einsenden. Ob er die
Weiche spéter noch austauscht, bleibt je-
dem selbst tberlassen.
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3. Modellbau-Wettbewerb

Die zweite Herausforderung ist der vor eini-
ger Zeit angelaufene 3. Internationale Mo-
dellbauwettbewerb. Da wir inzwischen sehr
viele Anfragen dazu aus der DDR erhalten
haben, soll dieses "Kapitel” einer erneuten
Erlauterung der diesbezlglichen Teilnah-
mebedingungen gewidmet sein.

In diesem Zusammenhang miissen wir uns
fir einen Fehler im Editorial des Eisenbahn-
Journals 4/1990 entschuldigen. Selbstver-
standlich bleibt fir diesen groBen Wettbe-
werb mehr Zeit als bis Mitte dieses Jahres.
EinsendeschluB ist der 30. Juni 1991.
Nun also zu den allgemeinen Bedingungen:
— Angenommen werden Arbeiten in allen
Spurweiten und BaugrdBen, deren fotogra-
fierte Teile einen fertiggestellten Zustand
erkennen lassen. Nicht anerkannt werden
Anlagen mit Méarklin-Metall-Béschungsglei-
sen und Trix-Express-Dreischienengleisen,
da solche erfahrungsgeméaB von der Jury
keine Punkte erhalten und wir die Erbauer
nicht von varnherein benachteiligen wollen.
AuBerhalb des Wettbewerbs kénnen Sie
uns natirlich auch Material Giber solche An-
lagen zur Verfligung stellen.

—Um Ihre Teilnahme an der Wertung zu ge-
wahrleisten, senden Sie bitte ca. 8 bis 15
Farbdias Ihrer Anlage bzw. lhres Dioramas
oder Moduls ein, zusammen mit einem in-
formativen, gut leserlichen Text tber Ent-
stehungsweise, Material und Arbeitsthema
sowie nach Mdglichkeit einen Gleisplan oder
eine Ubersichtsskizze.

— Die Gleise miissen ab BaugréBe HO in
jedem Falle, moglichst jedoch auch in TT
und N, farblich behandelt sein. Sichtbare
Weichenantriebe sind ab N aufwérts nicht
zugelassen.

- Teilnahmeberechtigt sind alle — auch Mo-
dellbahnclubs, die sich selbstverstandlich
mit mehreren Anlagen beteiligen dirfen —
deren Arbeiten noch nicht (oder nur kurz
mit anderen als den jetzt gezeigten Anla-
genabschnitten)im Eisenbahn-Journal sowie
innerhalb der letzten drei Jahre in keiner
anderen Modellbahnzeitschrift veréffentlicht
worden sind. Mitarbeiter des Eisenbahn-
Journals und deren Angehérige werden nicht
zugelassen.

Aufgrund der neuen Situation kommt jetzt
auch wieder eine BaugrdBe ins Gesprach,
die in der Bundesrepublik schon weitge-
hend “tot” war: TT. Im Interesse der zahlrei-
chen DDR-Modellbahner, die damit gear-
beitet haben bzw. noch arbeiten, lassen wir
auch diese BaugrdBe zu. Sie ordnet sich
mit N und Z zu einer Kategorie, die ja
diesmal getrennt von der Kategorie “HO und
groéBer” gewertet wird.

Bisher konnte sich, wie gesagt, TT in der
DDR halten, da es einen GroBserienher-
steller mit diesem Angebot gab und dafiir
(bis auf eine kurze Zwischenzeit) kein N-
Material. Wer fur HO keinen Platz hatte, fiir
den war TT die einzige Mdglichkeit.
Inwieweit sich diese BaugréBenverteilung

in Zukunft halten wird, ist recht fraglich.
SchlieBlich gab und gibt es fir TT kein
besonders umfassendes Zubehdrangebot,
und selbst fir den Gleisplan muBte viel In-
itiative aufgewendet und vieles selbst er-
stellt werden. An Dreiwegeweichen, Dreh-
scheibe oder gar Schiebeblhne war in der
Angebotspalette gar nicht zu denken. Ohne
Frage ist das eine Herausforderung fir die
hiesigen Modellbahn-Hersteller, ganz be-
sondersdie der Zweileiter-Gleichstrom- bzw.
International-Systeme. Beinahe ausschlie3-
lich solche sind namlich derzeit in der DDR
im Einsatz. Ob Mérklin unter diesen Um-
sténden wieder an frihere Traditionen an-
kniipfen kann, wird zu beobachten sein.
Der neue Markt kdnnte sich fir alle Modell-
eisenbahner diesseits und jenseits der Elbe
gunstig auswirken. Einerseits flhrt der zu-
satzliche Kauferkreis zu erhdhten Stiick-
zahlen, die die jetzigen Preise vielleicht
langer haltbar sein lassen. Andererseits
greifen die Interessenten in der DDR nach
ihren Umtausch-Eindriicken und den er-
sten Erfahrungen mit neu strukturierten
Lebenshaltungskosten sicherlich eher nach
preiswerten Angeboten als nach teuren,
wenn auch exquisiten Modellen. Darin liegt
eine Chance fir alle Kaufer, demnéchst
wieder eine gréBere Palette an preislich at-
traktiven, nicht Uberdetaillierten Modellen
vorzufinden.
Zurlick zum Wettbewerb. Als erste Preise
winken in jeder Kategorie DM 2000, der
zweite Preis ist mit DM 1000, der dritte mit
DM 500 dotiert. Der vierte bis zehnte Preis
besteht aus jeweils verschiedenen Erzeug-
nissen aus dem Merker Verlag; dazu gibt es
weitere 30 Sachpreise. Unbedingt zu be-
achten ist noch, daB sich die Teilnehmer
verpflichten, die an den Hermann Merker
Verlag eingesandten Arbeiten wéhrend der
Dauer des Wettbewerbs keiner anderen
Publikation anzubieten. Andernfalls wéare
eine sofortige Disqualifikation die Folge.
AuBerdem Ubertragt jeder Teilnehmer mit
seiner Einsendung dem Hermann Merker
Verlag GmbH das Recht zur Mehrfachnut-
zung des Materials, beispielsweise fiir Ver-
offentlichungen in den Lizenzzeitschriften.
Ein letztes Wort und vor allem ein Danke-
schon gilt denjenigen, die uns bereits ihre
Arbeit zugeschickt haben. Zwar ist noch ge-
nidgend Zeit fir alle Teilnahmewilligen, doch
freuen wir uns, so bald wie mdglich regel-
méaBig Wettbewerbsbeitrédge vorstellen zu
kénnen. Am “Veroffentlichungs-Stau” vor-
beizukommen heiBt namlich fir uns, daB
sich die Artikel sinnvoll einteilen lassen und
lhnen, den Lesern, keine reinen “Wettbe-
werbshefte" gegen Ende der Teilnahme-
frist angeboten werden missen.
In dieser Journal-Ausgabe sind bereits zwei
Wettbewerbsbeitrage enthalten. Damit und
nattirlich auch mit den vielen anderen Infor-
mationen, die wir flr Sie vorbereitet haben,
winschen wir lhnen nun viel SpaB!

Ihre Redaktion



Bild 1: Bevor der TGV Slidost in einem Tunnel verschwindet, (iberquert er auf einer Stahlbriicke den

Flus.

Bild 2: Die Stahlkonstruktion ist die Verfdngerung eines imposanten Viadukts. Von ihm aus hat der
Reisende einen wunderschénen Blick auf Pont-en-Royans.

Bild 3: Kurz nach dem TGV uberquert ein Giterzug mit zwei élteren Elloks an der Spitze das Briik-

kenbauwerk.

Bild 4: Wohl dem, der zur Fahrt nach Pont-en-Royans die Bahn gewéhit hat! Die StraBe ist infolge

eines Unfalls blockiert.

Mitdiesem Beitrag machten wir ein Anlagenteil-
stiick einer HO-Modulanlage vorstellen. Der
Erbauer, unser langjahriger Leser Herr Miiller,
hateine Idee in die Tatumgesetzt, die wahrhaf-
tig nicht alltaglich ist.

Die Vorgeschichte

Begonnen hatte alles eines schénen Sonntag-
nachmittags. Herr Miiller plante eine neue Mo-
torradreise und beschaéftigte sich auch mit ent-
sprechender Literatur. Beim Durchblattern ei-
nes Buches entdeckte er Bilder des kleinen
sudfranzésischen Stadtchens Pont en Royans.
Diese faszinierten ihn derartig, daB er spontan
beschlof, dieses Motiv im Modell erstehen zu
lassen. Und dann stellte sich Herr Mdiller vor,
wie die supermodernen TGV-Zige an solch
einer altertimlichen Stadt vorbeirauschen
wirden, und das bestarkte ihn in seinem Ent-
schiuB zum Bau einer Modellbahnanlage fir
seine in rund 30 Jahren recht umfangreich
gewordenen Sammlung von Modellbahnfahr-
zeugen nach deutschem, Schweizer, italieni-
schem und franzosischem Vorbild.

Wannimmer Herr Miiller in der Vergangenheit
Uber Modellbahnanlagen nachgedacht hatte —

stets storte ihn dabei, daB darauf alles “so
furchtbar eng zusammengepfercht” war. Auf
seiner Anlage sollte aber die umfangreiche
Fahrzeugsammlung zum Einsatz kommen und
nicht langer nur ein Vitrinendasein fiihren. So
wabhlte Herr Mller als Konzept fiir seine Anlage
die Modul-Bauweise. Stlick fur Stiick konnte er
dabei seine speziellen |deen beziglich Gleis-
fuhrungund Gelandegestaltung Wirklichkeit wer-
den lassen.

Es wird ernst

Um Erfahrungen zu sammeln, begann Herr
Mdiller nicht, wie sonst Ublich, mit dem Bau der
Anlagenplatten, sondern mit den Hausern und
Baulichkeiten der Stadt Pont en Royans. Fir
jedes einzelne Gebaude wurden anhand derer-
wéhnten Abbildung erst Zeichnungen im MaB-
stab 1:87 angefertigt. Dabei muBte sehr viel
Phantasie aufgewandt werden, da auf den Fo-
tos flr gewdhnlich nur ein bis zwei Ansichten
der Gebaude sichtbar waren.

Als Material fir den Bau wurde in der Hauptsa-
che 2 mm starke Pappe und 4 mm starkes
Sperrholz verwendet. Die Fenster und Tilren
stammen von Kibri, teilweise auch von MKD.
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plattchen und Bauteilen

Hersteller wie Kibri,
er, Vollmer oder MKD.

in Pont-
h aus.




Bild 9: Aus Silowaggons bestehender Giiterzug auf dem Weg nach Siiden.

Bild 11: Die Bahnstrecke, an der Pont-en-Royans liegt, ist stark befahren. Hier beférdert eine BB 6300

(Roco) einen schweren Glterzug.

AuBerdem wurden Brawa- und Faller-Platten
verwendet. Die Einzelteile der Gebaude wur-
denvonder Zeichnung auf das gewahlte Mate-
rial Gbertragen und dann ausgeschnitten.

Wenn manbedenkt, das zum Beispiel alle senk-
rechten Kanten der AuBenwande angeschragt
werden muBten und alle Fenster- und Taroff-
nungen einzeln auszuschneiden waren, dann

wird die Gesamtbauzeitvon mehreren Monaten
durchaus verstandlich. Die in der Buchillustra-
tion sichtbaren Hauser erganzte Herr Miller
durch Bauten eigener Vorstellung. So bastelte
er noch ein Hotel mit einer Steintreppe, die von
der Promenade zur oberen StraBe fiihrt. Eine
Mauersteinbriicke schalft eine Verbindung von
der HauptstraBe zum Bahniibergang.

Eine Fahrt nach Pont en Royans

Wir befinden uns auf der Fahrt von Lyon nach
Marseille. Die StraBe fUhrt unmittelbar neben
dem FluB, der Bourne, nach Pont en Royans.
Voruns spanntsich eine gewaltige Gittertrager-
briicke diagonal iiberdie StraBBe. Siefindetihre
Fortsetzung in einem Viadukt aus grob behau-
enen Natursteinen, auf dem die zweigleisige
elektrifizierte Hauptstrecke Uber den FluB ge-

fuhrt wird. Der FluB hat hier keine bedeutende
Strémung und bildet ein echtes Anglerparadies.
Schilf- und Rohrgewéchse bieten Wasservo-
geln willkommenen Schutz. Wahrend wir vor
einer Unfallstelle die Fahrt vermindern miissen,
rauscht {iber uns ein TGV Richtung Lyon Part
Dieu. Am Unfallort sind schon die franzosische
Polizei sowie der Rettungsdienst im Einsatz.

Bild 12: Pont-en-Royans aus der Luft gesehen. Es ist gerade Markt. Rechts im Vordergrund die Stra-

Benbricke und der Wasserfall.

Bild 10: Geheiratet wird in Pont-en-Royans gerne in dieser romantischen Kapelle.
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Bild 13: Die StraBenbriicke, auf der gerade ein Jeep fahrt. Unter

der Bricke beginnt der Wasserfall.

Bild 14: Ein hervorragendes Beispiel flir die mustergtiltige Detaillierung der Anlage ist

dieser Ebenholzbaum im Vordergrund.

Bild 16 (rechte Seite): VVon der StraBenbriicke haben Eisenbahn-Begeisterte einen schénen Blick auf die Bahnstrecke.

Hinter der Bricke schwingt sich die StraBe in
einer recht engen S-Kurve zum Ortseingang
empor. Dietopographischen Verhaltnisse zwan-
gen zu dieser aufwendigen StraBenflhrung.
Nach Durchfahren einer weiteren Schlangel-
kurve haben wir die ersten Hauser des Ories
erreicht. Pont en Royans ist eine typische fran-
zbsische Kleinstadt. Eine Ausdehnung in der
Breite war infolge der felsigen Landschaft und
des Flusses nicht moglich, so daf3 eine ganze
Anzahl von Hausern wie Schwalbennester auf
den Uferfelsen thront. Von ihnen aus hat man
einen herrlichen Blick auf die Bahnstrecke. So-
eben rollt ein aus Behdlterwagen gebildeter

Ganzzug uber die Strecke, mit zwei Elloks in
Doppeltraktion bespannt.

Gleich rechtis steht das Hotel, das eine Freiter-
rasse zum FluB aufweisen kann. Gegeniiber,
auf einer kleinen Erhebung, finden wir eine aus
Natursteinen errichtete Kirche. Wirkommenim
rechten Moment, um eine nette Szene vor dem
Kirchenportal zu fotografieren. Aufdem Markt-
platz herrscht reges Leben: Es ist Wochen-
markt. Rings umden Brunnen haben die Hand-
ler ihre Stande errichtet und werben um die
Gunst der Kaufer. Eine rechts abzweigende
StraBe macht uns neugierig, und wir erreichen
eine alte, aus Mauerwerk aufgefuhrte Briicke

Bild 15: Plan des Moduls H, des ersten von 40 geplanten!

uberdie Bourne. Hier schaumtdas Wasser wild
uberdieim FluBbett verstreutliegenden Felsen
und erzeugt Wildwasserstimmung. Unter uns,
auf einer schmalen Landzunge, haben sich
Angler niedergelassen, wahrenddas Inselchen
im FluB das Eldorado fur Badelustige bildet.

Unsere NebenstraBe fiihrt Gber die Bahnlinie,
wo der beschrankte Bahnubergang einen Blick
Uber die gesamte Strecke erlaubt. Der Bahn-
damm gehtin den Viadukt Uber. Die imposante
Tragerbricke schlieBt sich an, und dannist die
Strecke von unserem Standort aus nicht mehr
einzusehen. Der Weg zuriick bringt neue Ein-
driicke und zeigt uns landschaftliche Reize.

@@ B

MODUL-H
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Besonders fallt uns ein blihender Baum am
Rande der HauptstraBe auf, der wohl einen
Goldregenbaum darstellt. Wir fahrendie Haupt-
straBBe zurlck und beschlieBen, im Hotel eine
Pause einzulegen und die Eindriicke der hib-
schen Modellstadt Ponten Royans aufuns ein-
wirken zu lassen.

Ruckblick und Ausblick

Als das Stadtmodul mit seinem kurzen Stiick
Bahntrasse nach insgesamt zweieinhalb Jah-
ren fertig war, hatte sich Wolfgang Mller be-
reits vorgenommen, einen ganzen Abschnitt
ausder Strecke Lyon - Marseille nachzugestal-
ten.Unddaihm, wie gesagt, die auf Modellbah-
nanlagen ibliche Enge zuwider ist, ihm ande-
rerseits aber geniigend Platz zur Verfiigung
steht, fielen die weiteren Plane wahrhaft gigan-
tisch aus: 40 (!) Module mit den MaBen 2 m x
1,03m. Esgibtzwar Uberlegungen, das Projekt
auf 20 Module, also die Halfte der urspriingli-
chen Ausdehnung, zu reduzieren; doch dies ist
“allemal noch genug".

Modul A soll einmal den neuen Lyoner TGV-
Bahnhof Part Dieu zeigen. Dadie Gleisentwick-
lung fuir diese Station jedoch noch nicht befrie-
digen konnte, wurde der Bau dieses Dioramas
vorerst zurlickgestellt. Neben dem Modul H,
Ponten Royans, sind inzwischen auch die Teil-
stiicke | und J fertig. Mit den gesammelten Er-
fahrungen wuchs auch das Bautempo. Zur Zeit
befindet sich Teil G im Bau. In einer der nach-
sten Nummern méchten wir lhnen, liebe Leser,
mehr von dieser auBergewdhnlichen Anlage
zeigen. Wolfgang Miiller/red.
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Bild 17: Es ist aber
auch wirklich nichts
vergessen worden:
nicht die Gartenma-
bel, nicht die Kletter-
blumen, nicht die
StraBenschilderund
Hausnummern.

Bild 18: In den engen
OrtsstraBBen herrscht
reges Leben. Die
Stromleitungen von
Haus zu Haus tragen
ungemein zum wirk-
lichkeitsnahen
Eindruck bei. Alle
Fotos: W. Miiller




Bild 1: Die Klappbrticke entstand im Eigenbau. Als Material dientenPappe sowie Holzleisten. Die Zahnréder fiir den nicht funktionsfahigen Antrieb entstam-

men einer alten Armbanduhr.

3. grofer interncationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbahn-Journals

McArthur Park Lines

Bild 2: Auf eine Baustelle unmittelbar neben dem Bahniibergang weist ein Warnschild hin. Das Warn-
signal “RR Crossing"entstand aus Messingprofilen.
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N auf amerikanisch

Meine Modellbahnanlage, die ich hier vorstelle,
besteht in dieser Form inzwischen nicht mehr,
da ich im Herbst umziehen werde. Es wird
deshalb ein vélliger Neubau notwendig. Das fol-
gende ist also praktisch ein AbschluBbericht
Uber meine bisherige Arbeit.

Ich habe mich bei meiner Modellbahnanlage in
der NenngréBe N — wie bei meinem Diorama
“Linden, Indiana”, das bereits im Eisenbahn-
Journal vorgestellt wurde — fir ein amerikani-
sches Thema entschieden. Zum einen reizten
michvon jeherdie ungewdhnlichen Fahrzeuge
und Betriebsverhéltnisse in den USA. Zum
anderen ist man bei diesem Vorbild doch sehr
aufden Selbstbau bzw. Umbau von Gebauden
und Zubehdrangewiesen, wenn die amerikani-
schen Verhaltnisse moglichstgenau dargestellt
werden sollen. Ohne Studium der Vorbildsitua-
tionist nicht auszukommen. So lese ich—neben
denverschiedenen deutschen Modellbahnzeit-
schriften - regelmaBig Model Railroader. Ein
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Bild 3: Die L:a‘ewanfaaen des Bahnhofs in
g Ein Personenzug fahrt
gerade in die Station ein.

Bild 4: Die Gleisanlag gen der Vorortstation “West

Voordergrund die

Bild 5: Die verschiedenen Industriebauten
entstanden teilweise aus Bauséatzen, teilweise
durch Um- und Selbstbau.

Bild 6: An der Bahnhofsausfahrt steht ein
Stellwerk, flr das ein Faller-Bausatz verwendet
wurde. Die “Coca-Cola"-Reklame wurde aus
einem Heft der Zeitschrift Model Railroader aus-

geschnitten.

Besuch in den USA war mir bisher leider noch
nicht méglich.

Die Anlage stellt ein Teilstlick (division) einer
eingleisigen Hauptstrecke — ohne konkretes
Vorbild — im Osten der USA (Pennsylvania/
Ohio) Ende der fiinfziger Jahre (Dampf- und
Dieseltraktion) dar. Allerdings sehe ich das mit
der Epoche nicht so eng. Die Ziige fahren von
einembestimmten Punktzum anderen bzw. zu
einer Bahnstation oder zur Kehrschleife mit Ab-
stellbahnhof. Es gibt vier Unterwegshalte mit
Ausweichstellen entlang der rund 40 m langen
Strecke. Elektrisch ist sie in viele Abschnitte
unterteilt, die je einem der zwei elektronischen
Fahrregler zugeschaltet werden kénnen. So
laBt sich mit zwei Personen ein unabhéngiger
Zwei-Zug-Betrieb durchfiihren. Eindritter Fahr-
reglerwar flrdie Oberleitungsstrecke zwischen
“Great Divide" und McArthur Park” vorgesehen,
kam aber wegen des Umzugs nicht mehr zur
Ausfihrung.
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Bild 7: Einen letzten Rest von “Western-Idylle”
stellt am Rande des Schienenstr:
Bauwerk dar.

Bild 8: Der Verladekai wurde aus Rundhdlzern
zusammengebaut und mit Fur treifen abge-
deckt. Die “Muschelablagerungen”an den
Pfahlen entstanden aus grobem grui

material, das braun lasierend dbers

wurde.

Bild 9: Auf einem Mérklin-Z-Fahrgestell ein
US-Modells wurde der Boxcar aufgebaut. Als
Material dienten Brawa-Bretterplatten. Der
Traktor entstammt einem englischen Wei3-
metallbausatz.

Bild 10: Die Streckenfiihrung der “McArthur
Park Lin Eine Legende, die viel Motivation fir
einen vorbildgerechten Fahrbetrieb darstellt.

Wagenkartensystem

Samtliche Guterzlge fahren “mit Sinn”, d.h. die
Guterwagen werden entlang der Strecke nach
einem Wagenkartensystem aufdie verschiede-
nen AnschlufBgleise verteilt. Jedem Glterwag-
gon ist eine Wagenkarte zugeordnet, auf der
alle fur den entsprechenden Wagentyp geeig-
neten Ladestellen aufgefiihrt sind. Zugeordnet
wird die Karte durch Vermerk von Wagentyp,
Bahngesellschaft und Wagennummer. Ahnli-
che Wagenumlaufsysteme werden immer wie-
der im Model Railroader, aber auch schon in
deutschen Modellbahnzeitschriften beschrie-
ben. Naheres Eingehen auf mein System an
dieser Stelle wiirde zu weit fihren.

Fast alle Lokomotiven, Personenwagen und
zum Teil auch die Giterwaggons sind nach
dem Schema meiner privaten, frei erffundenen
“McArthur Park Lines” lackiert und beschriftet.
Samtliche Gebaude und StraBenfahrzeuge habe
ich, sofern es sich nicht um US-Vorbilder han-
delt, durch Umbau “amerikanisiert”. So ent-
standen z.B. alle Trucks aus verschiedenen
Wiking-Modellen.

Wie aus dem Ubersichtsplan hervorgeht, be-
stehtdie gesamte Modellbahnanlage aus sechs
Teilsticken. Die Kehrschleife mit dem zehn-
gleisigen Abstellbahnhof liegt unter den Teil-
stiicken 4 bis 6. Der Schattenbahnhof ist Gber
eine zehnstockige Gleiswendel erreichbar. Die
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West Divide

Bild 13: Der
Gleisplan
zeigt die
typisch ameri-
kanische
Gleisfiihrung,
wo Kreuzun-
genvon
Hauptgleisen
im Winkel bis
zu 90 Grad
keine Selten-
heit sind.
Bild 14: Die
Gleisanlagen
der Station
“Great Divi-
de".
Bild 11(1i.):
Blick vom
13.Stockwerk
auf die Main-
B Street. Das
GREAT DIVIDE pa. P by - \ Gleis wurde in
: ' den StraBen-
belag einge-
bunden. Die
Fahrzeuge er-
hieltenihre
“Gebrauchs-
spuren”
mittels einer
Spritzpistole.
A Bild 12: Die
Brauereient-
stand durch
die Kombina-
tion verschie-
dener Pola-
bzw. Arnold-
Bausétze.
Bild 15: Ein ’
Blick in die
HafenstralBe
mit ihren un-
terschiedli-
chen Lager-
héusern
und Indu-
striegebau-
den. Die
Gleise
wurden in
Pola-Pfla-
sterplatten
eingebettet.

Gread Divicdle
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Bild 16: Ein Ausschnift aus dem Hafenmilieu.
Die Wasseroberflédche besteht aus einer olivgrin
gestrichenen Sperrholzplatte, die mit einer 3 mm
starken GieBharzschicht bedeckt wurde.
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Bild 18: Hier sieht man weitere Industriebauten. Die typischen US-Trucks wurden durch Umbau ver-
schiedener Wiking-Fahrzeuge dargestellt. Gebdude und Fahrzeuge erhielten ihr spezielles Aussehen
durch farbliches Nachbehandeln mit einer Spritzpistole.

Bild 17: Das GroBmarktgebaude entstand durch den Umbau des Pola-Sédgewerkes. Die Gleise wurden mit dem bekannten Schotter-Wasser-Leim-Gemisch

ausgefullt und mit Dispersionsfarben nachbehandelt.

Anlagenteile 1 und 2 sind nahezu fertig durch-
gestaltet. Bei den restlichen Teilen sind Gleis-
bau und Verdrahtung abgeschlossen, so daB
ein vollsténdiger Betrieb durchgefiihrt werden
kann. Die Landschaft ist hier jedoch nur grob
fertiggestellt. Samtliche Fotos stammen von
den Anlagenteilen 1 und 2. Die Stationsnamen
habeich bekannten, von mirbewunderten ame-
rikanischen Modellbahnanlagen entliehen—so
beispielsweise “Great Divide” von John Allens
“Gorre & Daphetid” oder “Fillmore” von Bruce
Chubbs “Sunset Valley".

Mit der Tram zum Bahnhof

Begeben wir uns nun auf die Reise Uber die
Great Divide Division der McArthur Park Lines:
Nach der Fahrt mit dem Taxi oder der “Great
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Divide Electric” (StraBenbahn) zum geschafti-
gen Bellaire Blvd. betreten wir das méachtige
Gebaude der Central Station von Great Divide.
Die Bahnsteiggleise liegen ein Stockwerk tiefer
und sind tber einen FuBBgangersteg erreichbar.
Direkt neben den Personenzuggleisen liegen
der Guterbahnhof und das Betriebswerk. Die
Gltergleise werden von der Howard Street auf
einer StraBenbriicke (iberquert.

AufGleis 1 wartet bereits “unser” Zug:der Stolz
der Bahngesellschaft, der Stromlinienzug “Sil-
ver Arrow” (Silberpfeil). Gezogen werden die
sechs silberfarbenen Wagen von der Stromli-
niendampflok Nr. 30. Pinktlich setzt sich der
Zug in Bewegung. Vorbei an dem riesigen
Gaskessel der Stadtwerke und einigen Vor-
stadthausern verlaBt der Zug Great Divide. Es
folgt die Abzweigstelle "West Divide Junction".

Hier zweigt die elektrisch betriebene Vorort-
bahn nach "McArthur Park" ab. Unser Zug biegt
nach links ab und poltert nach einer weiten
Kurve Uber die Klappbriicke der Hafeneinfahrt
von "West Divide". Entlang des Hafenbeckens
hat sich eine Reihe von Industriebetrieben mit
Gleisanschliissen angesiedelt. In der Station
"West Divide" hatman AnschlufB an die schmal-
spurige “East Broad Top Railroad”.

Direkt nach dem Bahnhofverschwindetder Zug
in einem langen Tunnel. Der nachste Bahnhof,
*Dawson Spring”, wird ebenfalls ohne Halt
durchfahren. Die Station besteht nuraus einem
Ausweich- und Abstellgleis. Es dient vor allem
der An- und Abfuhr landwirtschaftlicher Produk-
te (Getreidesilo). Nach einem weiteren Tunnel
fahrt der Zug in die umfangreichen Gleisanla-
gendes Abzweigbahnhofs “McArthur Park”ein.




Von weitem ist schon das groBe Stahlwerk mit
seinen zwei Hochoéfen erkennbar. Hier muf die
Lokomotive Wasser fassen, um die lange Stei-
gung nach “Sheridan” zu bewaltigen.

Nach der Ausfahrt donnert der ExpreB Uber
eine hohe FluBbriicke und vorbei an steil aufra-
genden Felswénden. Links unter uns schim-
mert das Wasser des "Taylor Lake". Der Zug
verschwindet jetzt in einem Kehrtunnel und
taucht nach langer Zeit im Bahnhof der Berg-
bausiedlung “Sheridan” wieder auf. Die Bahn-

strecke erreicht hierihren héchsten Punkt. Uber
die umfangreichen Gleisanlagen werden wie-
der mehrere Industrie- und Bergwerksbetriebe
bedient. Nach Verlassen des Bahnhofs fUhrtdie
Strecke mit stetigem Gefélle der Endstation
“Fillmore” entgegen.

Soweit die Anlagenbeschreibung. Die Land-
schaftsgestaltung erfolgte mit den Ublichen
Materialienwie Zeitungspapier, Styropor, Gips
usw. Begriint wurde mit verschiedenem Streu-
faser- und Beflockungsmaterial von Heki. Zu-

Bild 19: Ein ausrangierter alter Boxcar dient
noch weiter als Lagerschuppen, obwoh! der
Zahn der Zeit schon kréftig an ihm genagt hat.

Bild 20: Dieser Gleisplan zeigt die Gesamtsitua-
tion der Anlage. Die zwei oberen Platten bilden
die Grundlage fiir den Bereich Divide, der hier
vorgestellt wird.

Bild 21: Sehr deutlich sieht man auf dieser
Abbildung nochmals die Kreuzungen der einzel-
nen Strecken, die fiir eine US-Anlage geradezu
ein “MuB"darstellen. Im Hintergrund die Station
“Great Divide".

Bild 22: Ein Blick auf einen Teil der Anlage aus
der Vogelperspektive. Man erkennt deutlich den
Bereich der ins StraBenpflaster eingebetteten
Gleise.

Alle Fotos: H.-U. Grumpe

dem habe ich eine Menge Sand aus dem Sand-
kasten vom Spielplatz meiner Kinder verwen-
det. Alle Gleise sind mit Steinschotter einge-
schottert und farblich nachbehandelt worden.
Zur Patinierung der gesamten Anlage sind stark
verdlnnte Dispersionsfarben und eine Spritzpi-
stole benutzt worden.
Aufgrund des anstehenden Umzugs wird die
Anlage gegenwartig nachund nach zerlegt. Ob-
wohl sie teilbar und somit fir einen Transport
geeignet ist, |46t sie sich unter den neuen
Platzverhaltnissen leider nicht wieder aufbau-
en. Dochdie neue Anlage befindetsich schonin
Planung und wird “sowieso viel besser”. Wenn
es soweit ist, werde ich mich wieder melden!
Heinz-Ulrich Grumpe
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w» Unsere Roco-Line-Anlage Villmar

Bild 1 (oben): Der
StraBentibergang
wurde mit einer
Schrankenaniage von
Brawa sowie den not-
wendigen Verkehrs-
zeichen ausgestattet.
Ein Nahgtiterzug mit
einer 218 fahrt in den
Bahnhof Villmar ein.

Bild 2 (links): Eine
Originalaufnahme von
der rechten Bahn-
hofsseite. Gut sicht-
bar ist das verkdirzte
Ausfahrts-Formsi-
gnal. Im Hintergrund
im Einschnitt ist
gerade noch ein Si-
gnalfliiigel des Ein-
fahrsignals erkenn-
bar.




Bild 3 (rechts): Der VT 98 wartet auf seine
Ausfahrt. Verschiedene Reisende holen sich ihre
Fahrrader zur Heimfahrt aus dem Vollmer-
Fahrradstdnder.

Bild 4 (unten): Die Einfahrt des Roco-VT 98 hat
sich der Preiser-Fotograf von seinem FuBBgan-
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Die Anlage Villmar ist fertig

Unsere hier nun schon in der siebenten Folge
beschriebene Anlage soll einen typischen
Ausschnittder Lahntalbahn wiedergeben. Des-
halb wahlten wir auch bewuBt den Bahnhof
Villmar als betrieblichen Mittelpunkt. Das Emp-
fangsgebaude zeigt einen Baustil, derin dieser
oder einer etwas abgewandelten Form des ofte-
ren an der Lahntalbahn anzutreffenist, so z.B.
in Laurenburg und Obernhof. GréBer ausge-
fihrtundin starkerer Abwandlung findenwirihn
in Balduinstein.

Nebendieser Gemeinsamkeit zeigt der vonuns
nachgestaltete Bahnhof Villmar jedoch ein Bau-
werk, das nur flr ihn charakteristisch ist, nam-
lich einen FuBgéangersteg lber die Gleisanla-
gen. Natlrlich muBte dieser Steg auch auf
unserer Anlage vorhanden sein. Zur Nachbil-
dung wurde der Bausatz Nr. 9612 von Kibri
gewahlt. Dadie Spannweite des Steges fur drei
Bahnhofsgleise nicht ausreichte, war eine Ver-

langerung nicht zu umgehen. Leider stand uns
momentan nur ein Bausatz von Kibri zur Verfu-
gung, und so muBten wir auf Restteile aus
einem ahnlichen Bausatz der Firma Vero/Ol-
bernhau zuriickgreifen.

Die zwei Verlangerungen wurden den Stegma-
Ben des Kibri-Bausatzes angepafBt und vorn
und hinten zwischen Steg und Stitzen einge-
baut. Nach beendetem Zusammenbau erhielt
der Ubergangssteg mit einer grauschwarzen
Farbe seinrealistisches Aussehen. Der Stand-
ort konnte fast vorbildgetreu gewahlt werden,
sein Bestimmungszweck dagegen nicht, ver-
bindet erdochin Wirklichkeit Bahnhofsvorplatz
und Lahnbriicke. Auf diese muBte aus Platz-
grunden leider verzichtet werden.

In der Marmorsteinschleiferei war noch eine
Verlademaéglichkeit auf Bahnwaggons notwen-
dig. Der Bausatz Nr. 9602 von Kibri bot hierzu
beste Méglichkeiten. Der Bau erfolgte nach der

Bauanleitung; eine Veranderung war nicht ng-
tig. Auch hier wurde mit verschiedenen Farbté-
nen unter Verwendung von Acryl- sowie Trok-
kenfarbendie Anpassung an die “staubige” Ort-
lichkeit vorgenommen. Beide beschriebenen
Hochbauten wurden nur aufgestellt, aber nicht
festgeklebt, um bei einem Transport Beschadi-
gungendieserfiligranen Austattungsteileinjedem
Fall auszuschlieBen. Dieser Grundsatz sollte
ubrigens bei allen transportablen Anlagen Be-
achtung finden. Ausstattungsteile wie Fabrik-
schornsteine, gréoBere empfindliche Baume,
Hochspannungsmasten, Krane u.&. also nie
starr mit der Anlagenplatte verbinden.

Der StraBenlbergang auf der linken Seite der
Anlage wurde mit einer Schrankenanlage aus-
gestattet. Unsere Wahl fiel aufden Bausatz von
Brawa, da die mit einem Behang versehenen
Schrankenbaume auch fir friihere Epochen
einsetzbar sind. Es war ein kleines Gedulds-
spiel, den Behang zu montieren; doch das
Aussehen der fertiggestellten Schrankenbau-
me lieB alle Mihe vergessen. Die Antriebsimi-
tationen und die Auflagen wurden an den ent-
sprechenden Stellenin vorbereitete Bohrungen
eingeklebtund danndie Schrankenb&ume vor-
sichtig eingesetzt. Beim weiteren Studium des
uns vorliegenden Bildmaterials entdeckten wir,
daB noch ein Einfahrtssignal fir den Bahnhof
Villmarin der Ndhe des Bahniibergangs seinen
Platz finden sollte. Ein zweiflligliges Hauptsi-

Bild 5: Die Pola-Ortsgiiteranlage, davor die
EKW von Roco Line. Auf der StralBe zum
Bahnhof transportiert ein Lkw den angefallenen
Marmorbruch, wéhrend ein Motorroller-Fahrer
sein Fahrzeug startklar macht.

Bild 6: Auf der anderen Lahnseite schmiegt sich
Villmar in eine FluBschleife. Der Bahnhof Villmar
liegt abseits der Ortschaft — die ideale Vorbildsi-
tuation fiir den Modelleisenbahner zeigt der Bild-
vergleich zu oben. Ein 628 verld3t den Bahnhof
in Richtung Wetzlar.
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gnal von Brawa wurde deshalb unmittelbar vor
der Schranke aufgestellt. Dieses Signal istbeim
Vorbildin der Giblichen Hohe ausgefiihrt, sodai
ein Absenken des Signalmastes wie bei den
kurzen Signalen im Bahnhof nicht notwendig
war

Der Bahniibergang wird
gesichert

Die notwendigen Warnzeichen, Andreaskreu-
ze und Warnbaken entstanden im Selbstbau.
Sie wurden aus Styroplast ausgeschnitten und
mit der roten Warnmarkierung bemalt. Aller-
dings braucht man hierzu, wie schon bei der
Ausstattung der Schrankenbaume, eine ruhige
Hand und Geduld. Nach Fertigstellung konnten
die Verkehrszeichen vorsichtig in die vorberei-
teten Bohrungen eingeklebt werden. Nun war
die notwendige Sicherheit flir unsere Preiser-
Passanten, mit und ohne Fahrzeug, gegeben.

Die Ausgestaltung der
Marmorsteinschleiferei

Eine spezielle Ausstattung verlangte noch das
Gelande der Marmorsteinschleiferei. Die Stra-
Benzufahrt sowie das Ladegleis erhielten eine
Absicherung durch Tore. Diese entstanden aus
Metallbauséatzen Nr. HOe/203 von Gerard. Die
Torbausétze passen im Stil genau zu den von
uns bereits verwendeten Metallzaun-Bausat-
zenNr.HOe/171 dergleichen Firma, aus denen
der Werkszaun entstanden war. Die fertig ver-
I6teten Torhélften wurden im gleichen Farbton
wie die Zaunteile behandeltundin entsprechen-
de Bohrungen lose eingesteckt. So kénnen die
Tore sowohlin offenem als auch in geschlosse-
nem Zustand dargestellt werden.

Der noch kahle Werkshof wurde mit Marmor-
steinplatten ausgestattet. Als Material dazu dien-
te Styroplast in verschiedenen Starken. Die
vorher festgelegten unterschiedlichen AbmaBe
wurden mittels ReiBnadel auf die Styroplast-
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Bild 7 (oben): Ein
Blick auf den Bahn-
hofsvorplatz. In Er-
wartung von Fahr-
gésten hélt ein Taxi
vor dem Empfangs-
gebéude. Am Gliter-
schuppen bereiten
sich die Preiser-
Bahnarbeiter auf
ihren ndchsten
Einsatz vor.

Bild 8 (rechts): Die
Vorbildsituationan
der Ortsgliteraniage.
Gut sichtbar der
Fahrradstander sowie
der Absperrzaun zum
Hausbahnsteig. Im
Modell muBte die
Darstellung aus
Platzgriinden teilwei-
se verdndert werden.

Bild 9 (unten): Diese Aufnahme des Bahnhofs Villmar I8t erkennen, daB der Ubergangssteg den
Bahnhofsvorplatz mit der StraBe bzw. Lahnbrticke verbindet. Auf unserer Anlage muBte auf Stral3e und
Briicke aus Platzgriinden verzichtet werden.
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sticke Ubertragen. Die ReiBnadel wurde mit
etwas groBerem Druck als beim normalen An-
reiBen erforderlich geflhrt. Dies fihrte zu dem
Effekt, daB die einzelnen Plattenteile mit der
Hand gebrochen werden konnten und ein Sa-
gen oder Schneiden nicht notwendig war.

Zur Darstellung der Marmorplattenstapel kleb-
ten wir die vorbereiteten Styroplastplatten mit
UHU-Alleskleber in unterschiedlichen Stiick-
zahlen aufeinander und verteilten sie vor und
neben der Werkshalle. Dabei wurde allerdings
nicht beachtet, daB Marmorplatten stets verti-
kalund nicht horizontal, wie auf unserem Modell
dargestellt, abgelagertwerden. Die Platten wer-
den auBerdem noch einzeln mit kleinen Holz-
keilen auf Abstand gehalten. Ein Fehler, der
behoben werden muB. Unsymmetrisch gebro-
chene Abfallstiicke stellen den Plattenbruch
dar. Als Hilfe beider kérperlich schweren Arbeit
steht fur die kiinftige Preiser-Belegschaft ein
Gabelstapler bereit.

Mit Preiser-Figuren belebt

Nun fehlten uns noch die Bewohner der Bau-
lichkeiten und die Passanten der Bahnhofsan-
lage. Entsprechend unserer Konzeption, den
Bahnhof Villmar maglichst vorbildgerecht dar-
zustellen, wurden die Preiser-Figuren nicht in
Massen wahllos verteilt, sondern den értlichen
Gegebenheiten entsprechend plaziert. Auch
wurde nach Maglichkeit darauf geachtet, daB
spezielle Szenen und Situationen im unmittel-
baren Blickfeld des Beschauers arrangiertwerden
konnten, so daB ein gewisser Diorameneffekt
erzielbar ist.

Aus der Flle des Figurenangebotes von Prei-
ser wurden passende Darstellungen ausge-
wahltund miteinemkleinen Trépfchen UHU-AI-
leskleber am vorgesehenen Standort befestigt.
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Bild 10 (links): Der vordere Uberladekran auf
dem Hof der Marmorsteinschleiferei wurde aus
einem Kibri-Bausatz zusammengebaut und farb-
lich dem “staubigen” Aussehen seiner Umge-
bung angepaBt. Der kleinere dahinter stammt
von Spieth.

Bild 13 (rechts): Das Vorbild der Marmorstein-
schleifereiim Vergleich zur Modellabbildung auf
der linken Seite. Die drtlichen Gegebenheiten
konnten gut ins Modell umgesetzt werden.
Fotos 1, 3-5, 7, 10-12 und 14: K. Heidbreder
Fotos 2, 6, 8,9, 13und 15: U. Kandler

Streckenverlangerungen —
ja oder nein?

Fast so alt wie die Modellbahn selbst ist der
Wunsch, das Vorbild méglichst vollendet dar-
zustellen. So sollder Bahnhofsbereich vielfalti-
ge Betriebsabldufe gestatten und die Strecke
lange Fahrzeiten simulieren - Forderungen, die
auf groBen Clubanlagen wenigstens teilweise
erfillbar sind. Immer wieder wurde versucht,
durch ausgekllgelte, raffinierte Gleisplane und
Methoden auch fur kleinere Anlagenvorschlage
und -motive Platzangebot und Gestaltung zu
optimieren und damit Betriebsablaufund Strek-
kenlange "unter einen Hut" zu bringen. "Hunde-
knochen”, Gleiswendel, Schattenbahnhofe auf
unterschiedlichen Ebenen sind nur einige die-
serVorschlage. DaB dazu gréBtenteils uBerst
aufwendige und kostenintensive Schaltungen
fur die Sicherungstechnik erforderlich sind, sei
nur am Rande erwahnt.

Dochwas soll miteiner derartigen Streckenver-
langerungim nichteinsehbaren Teil der Anlage
eigentlich erreicht werden? Die Betonung liegt
dabei ganz eindeutig auf“nichteinsehbar”, denn
eine Paradestrecke erfillt in jedem Fall ihren
Zweck, die fahrenden Zugeinheiten nochmals
(oder Gberhaupt) dem Beschauer vorzufiihren.
Es istim Prinzip aber gleich, ob die Zlige vom
Verschwinden bis zum Wiedererscheinen 120
Sekunden (ber Gleiswendel und mehr oder
weniger steile Rampen fahren oder ob sie 120
Sekunden Wartezeit im Schattenbahnhof ha-
ben. Jedoch, welcher Aufwand und wieviel Mehr-
kosten an Holzleisten, Sperrholz bzw. Span-
platten, Gleismaterial und Elekiro- sowie Elek-
tronikmaterial sind fir die Realisierung einer
aufwendigen Planung verdeckter Streckenab-
schnitte notwendig! Und wieviele Modellbahner
mogen es sein, die aufgrund dieser fur sie
vielleicht nicht mehr beherrschbaren Kosten
und Aufwendungen an kostbarer Freizeit ihr
Hobby an den berihmten Nagel hingen?

Bild 11 (Mitte links):
Wiahrend der Uberla-
dekran fur den
Umschlag auf Bahn-
waggons bestimmt
ist, dient der kleine
Bockkran unmittelbar
vor der Werkhalle
zum Beladen von
StraBenfahrzeugen.

Bild 12 (links
unten): Die Stral3e
und das Gleis auf
dem Werksgeldnde
sind durch bewegli-

Fur unsere Anlage gab es grundsatzlich die
Forderungen: Langenausdehnung nicht Uber
300cm, TiefenmaB etwa 150 cmund die Nach-
gestaltung einer Vorbildsituation. Die Wahl fiel,
wie bereits beschrieben, auf den Bahnhof Vill-
marander Lahntalbahn. Welche Betriebsmdg-
lichkeiten die Gleisanlagen des Bahnhofs und
der Strecke bieten, sollanhand eines konkreten
Beispiels gezeigt werden. Zuvor aber noch ein
Wort zu unserem Schattenbahnhof.
Fur die lichte Hohe, also den Freiraum zwi-
schen Schienenprofil und Decklage, werden
meist 8 cm zugrunde gelegt. Wir wahlten das
Dreifache, also 24 c¢cm, und das aus gutem
Grund! Fireinen Schattenbahnhof st eine recht
erhebliche Kabelzufiihrung notwendig, die sich
noch vervielfacht, wenn die Anlagenteile trenn-
bar ausgelegt sind. Eine umstandliche Verle-
gung und Kontrolle sowie mdgliche Fehler- und
Storquellen sind vorprogrammiert. Dies alles
sollte auf einfache Weise vermieden werden.
So ist fiir die Uberwachung der Gleise im nicht
einsehbaren Bereich der Einsatz einer kleinen
und vielleicht preiswerten Monitoranlage vor-
gesehen. Allerdings liegen uns noch keine
konkreten Angebote dazu vor. Vielleicht kann
einerunserer Leser miteinem entsprechenden
Hinweis Hilfestellung geben?Dieter Schubert
(wird fortgesetzt)

che Tore der Firma
Gerard (Wien)
gesichert. Je nach
Bedarf kénnen sie
gedffnet oder ge-
schlossen werden.
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Bild 14: Auch der rechte Anlagenteil kann vom
mittleren abgetrennt werden.

Bild 15 (unten): Die Anlagen des Bahnhofs Villmar vom Ubergangssteg aus gesehen. Das Motiv des gerade eingefahrenen 628
ist auch auf der Anlage durch den Einsatz eines Roco-Modells darstellbar.




quttiolz - Bauen mit Holz

Holz und Farbe (k)ein Problem?

Schonvoreinigen Jahren haben wir mit Fortset-
zungen “das Bauen mit Holz" im Eisenbahn-
Journal abgehandelt. Natirlich hatte zur dama-
ligen Zeit die Serie mit -zig weiteren Bauvor-
schlagen fortgesetzt werden kénnen. Das
Grundsétzliche dazu war aber mit unseren
Beitragen beschrieben. Leser und Mitarbeiter
des Eisenbahn-Journals, die sich aufgrund der
damaligen Serie dem Bauen mit Holz verstarkt
widmeten, haben uns unabhangig voneinander
mehrere Berichte hereingegeben liber die Farb-
behandlung von Holz. Aber auch (iber die von
Kunststoff-Holzimitationen, die manmittels Pinsel
annahernd auf echtes Holz trimmen kann, er-
reichten uns viele Zuschriften.

Die Ergebnisse wirken so lberzeugend, daB
wir sie keinesfalls lhnen, liebe Eisenbahn-Jour-
nal-Leser, vorenthalten wollen. Vielleicht ha-
ben Sie in der Zwischenzeit auch flr Ihre Anla-
ge etwas entdeckt, das man aus Holz oder
Holzimitation (Kunststoff) einsetzen kann. Ir-
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gendwann wahrend des Arbeitens mit diesen
Materialien taucht in beiden Fallen die Frage
auf: Wie behandelt man das rohe Material (ob
Holz oder Kunststoff), damit nachher der Mo-
dellselbstbau oder der Bausatz “echt” aussieht
und nicht “geleckt” lackiert? Fur rohes helles
Holz sind andere Verarbeitungskriterien erfor-
derlich als fir einzufarbenden Kunststoff. In
beiden Fallen 148t sich jedoch die Benutzung
des Pinsels nicht umgehen. Zugegeben, die
Arbeit mit Pinsel und Farbtopf ist nicht jeder-
manns Sache. Doch keine Angst. So schwierig,
wie man es sich vielleicht vorstellt, ist es auch
wieder nicht.

“Holz” aus Kunststoff

Da viele Hersteller Kunststoffbausétze anbie-
ten, die Holzgebaude darstellen, gleich hierein
paar Tips zur Farbgebung dieser Modelle: Die
Bausatze aus Kunststoff werden in Baugrup-
pen zusammengeflgt und die “Holzteile” der
Bausatze mit Humbrol-Mattfarben diinn gestri-
chen oder mit der Pistole gespritzt. So ver-
schwindet der Glanz der Kunststoffmodelle;
man erhalt eine matte Oberflache, die nach
dem Zusammenbau dann noch patiniert wird.
Eseignen sich M+F-Farben (von Reitz, Berlin),
Dispersions- und Plakafarben bestens.

Den letzten Schliff bekommen alle Modelle — ob
Holz- oder Plastikbauséatze — durch eine Alte-
rung mit wasserverdiinnbaren Farben wie z.B.
Trix-Alterungsset. In puncto Farbténe, die beim
echten Holz angewendet werden sollen, gilt
dasselbe wie fiir durch Kunststoff entstandene
Holz- und Bretterwéande: Beispielsweise Krei-
den und Trockenfarben in Pulverform, aber
auch Kosmetikschminkfarben leisten gute Dien-
ste.

Echte Holzwande

Das Altern von Holz ist schon so eine Sache.
Wenn Sie die Abbildungen betrachten, werden
Sie feststellen, daB fast alles erlaubt ist, sofern
man nur ein paar Grundregeln beachtet. Holz
wird, vor allem an der Wetterseite von Gebéau-
den, sehr schnell grau. Die durch ein Uberhan-
gendes Dach geschiitzten oberen Bretter blei-
ben noch lange rotbraun, wahrend die unteren,
der Witterung direkt ausgesetzten Bretter be-
reits grau sind. In Bodennahe bildet sich gerne
Moos an den Wéanden, weshalb diese Bretter
einen leichten Griinschimmer erhalten kénnen.
Beschlage und Scharniere hinterlassen Rost-
spuren auf den Tirbrettern, je nach Alter rot-
braun bis schwarz, und manchmal wurden in
bereits grauen Wanden einzelne Bretter ausge-

Bild 1: Das "verlassene Haus" von Campbell kénnte natirlich auch irgendwo in Deutschland stehen.
Die Holzbalken und Bretter sind alle mit dem Bastelmesser nachbearbeitet worden, um diesen verfal-

lenen Eindruck entstehen zu lassen. Foto: I. Bitter

Bild 2: Damit auch die Rtickseite dieses "Leckerbissens fiir Holzfans" in Augenschein genommen
werden kann, haben wir das Gebdude — um 180° gedreht — ein zweites Mal an der Schmalspur-/

Nermalspur-Strecke fotografiert. Foto: I. Bitter

Bild 3: Zum Thema "Holzbehandlung" pa3t auch dieser kleine amerikanische Anbau einer Lokschup-

penwerkstatt, der schon einmal im Eisenbahn-Journal 11/1987 vorgestellt wurde. Foto: R. Halm
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A Bild 4: Von Kibri gibt
es einen Kunsistoff-
bausatz, der eine
reine Holzbauweise
imitiert (Art.-Nr.
9790,. Farblich
entsprechend
behandelt, unter-
scheidet er sich
wirklich kaum von
echtem Holz.

Bilder 5 und 6:
Dieser Schuppen,
nutzbar z.B. als

Klihe, diente uns als
Vorbild fir eine
"Sonntagsbastelei".
Auch hier wieder
deutlich: die stark
fortgeschrittene
Verwitterung.

Bild 7 (links unten):
Der kleine Schuppen
wird, genau wie beim
Original, "von innen
heraus"gebaut.
Zuerst werden die
Holzbalken aneinan-
dergefiigt, dann Brett
fiir Brett die Verklei-
dung - Raum fiir die
individuelle Gestal-
tung.

Bild 8 (unten):
Natdrlich sind auch

héduschen lohnende
Objekte fiir den
Nachbau.

kleiner Unterstand flir

Bus- oder Bahnwarte-

Bild 9: Humbrol oder Molack-Farben, Holzbei-
zen oder die wasserverdiinnbaren Trix-
Alterungsfarben sind das Handwerkszeug.

Bild 10 (darunter, links): Das fertige Modell
macht beinahe denselben verwitterten Eindruck
wie das Vorbild.

Bild 11 (auBen Mitte): An dieser Wand wurden
einzelne Bretter neu eingesetzt. Die Darstellung
derunterschiedlichen Verwitterungsstadien ist
eine Pinselei fiir geduldige Bastler.

Bild 12: Das Tor ist geradezu ein Paradebeispiel
fiir unser Thema.

Bild 13: Vor lauter Bretterwénden sollten Sie
den Blick auf's Dach und die Dachlatten nicht
vergessen. AuBerdem zu beachten: An der
Holzfarbe I4 B3t sich eindeutig die Wetterseite
bestimmen.

Bild 14 (unten, auflen): Spatestens im Detail
zeigt sich der wahre Kénner. Beachten Sie die
dunklen, langgezogenen Streifen unter den
Metallbeschidgen dieser Tiren.

Fotos 4 - 14: . Bitter

wechselt, die dann noch ganz hell und neu aus-
sehen.

Esistwirklich fast alles erlaubt, und es gibteine
ganz einfache Methode, ein Geflihl fiir diese
Farben zu bekommen: mit offenen Augen spa-
zierenzugehen. Man findet mehr Holzgebaude,
als man denkt!

Jeder, der das Arbeiten mit Holz im Modell
schon versucht hat, wendet eine etwas andere
Bearbeitungsmethode fiirdas Farben von Holz
an. Mit den unterschiedlichen Methoden ist
jedoch in etwa jeweils dasselbe Ergebnis er-
zielbar. Dazu gehdren auch pulverisierte Trok-
kenfarben, Schulkreide, flissige Schuhcreme
und natirlich in erster Linie Holzbeize. Diese
erhaltmanim Modellbahnhandel (z.B. Holzbei-
zevon Asoa) oderim Farbengeschaft (z.B. Spi-
rolux von Arti) in verschiedenen Farbtonen, die
sich dann auch noch mischen lassen. Wichtig:
Auf einem Abfallstiick unbedingt eine Probe-
farbgebung vornehmen. Je nach Holzart veran-
dert sich der Farbton namlich beim Trocknen!
Da die Beize zu einer gleichméBigen Einfar-
bungder Holzoberflache fihrt, bietet sich diese
Methode vor allem bei Bauwerken an, die im
Original lackiert bzw. mit Holzschutzmitteln
behandelt wurden, beispielsweise Bahnhéfe,
Briicken und Wohnhéauser.

Die Beize dringt dort in das Holz ein, wo die
Oberflache nicht durch Klebstoff versiegeltwor-
denist. Man muB daher alle Teile entweder vor
dem Zusammenbau beizen (Achtung, Schnitt-
kanten nachbehandeln!) oder ganz sorgfaltig
arbeiten, so daB Klebstoff wirklich nur zwischen
den zu klebenden Teilen vorhanden ist und
nicht austritt.
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Bild 15: Die Belohnung fir mihsames Kratzen und Feilen ist ein wirklich
echt aussehendes Haus. Das Dach entstand aus Klebeband; der Kamin

fehlt noch.

Bild 17: Die parallellaufende Maserung dieser Brettchen lieB sich mit Hilfe

eines Sédgeblattes noch verstérken.

Das Beizen hat also seine Tilcken. Wer im
Umgang mit Holz noch nicht so erfahren ist,
dem sei die zweite Methode, das Lackieren,
empfohlen. Bauen Sie Ihr Modellin Baugruppen
so weit fertig, daB3 Sie es ohne Probleme strei-
chen kénnen. Lackieren Sie das Ganze mit
Mattfarben von Humbrol oder Revell, M + F oder
Mo-Lack. Mischen istdabei nurinnerhalb einer

Bild 16: Brettchen vor und nach dem "mechanischen Weathering” mit
Messer, Feile und Drahtbiirste. Bei den rechts liegenden Wénden sind die

Fugen mit Deckleistchen versehen.

Farbmarke erlaubt. Die Farben dringenins Holz
ein, (berdecken aber eventuelle Klebstellen
vollsténdig, so daB man wie beim Beizen eine
gleichmaBige Einfarbung erhait.

Falls aber ein Nebengebaude wie beispielswei-
seein Schuppeno.4. farblich behandelt wird, ist
ein “gleichmaBiges Aussehen” eigentlich gar
nicht erwtinscht. In diesem Fall muB schon bei

Bild 18: So kann eine Bretterwand aussehen, wenn die Brettchen einzeln
behandelt worden sind. Fotos 15 - 18: R. Koppen

der Grundeinfarbung eine “scheckige Oberfla-
che”erzieltwerden, indem man mit verschiede-
nen Braun- und Grinténen naB-in-naB lackiert.
Dies sind die Anwendungsvorschlége von Frau
Ingrid Bitter. Jetzt soll aber auch Herr Chri-
stian Buchmiiller (iber seine Methoden be-
richten:

Bilder 19 und 20: Nichts hilft Ihnen mehr als das Original! Beim Sonntagsspaziergang den Fotoapparat dabeizuhaben, istimmer einguter Tip. Allein diese beiden
Holzschuppen, die nebeneinander stehen, aber doch so verschieden aussehen, bieten wieder eine Fiille von Anregungen. Fotos: I. Bitter




Bild 21: Hier sind alle fiir den Modellbauer in
Frage kommenden Materialien verireten: Holz,
Karton, Papier, Gips, Metall und Kunststoff.
Nach dem Weathering sind sie kaum mehr zu
unterscheiden.

Zum Modellbau moglichst
echtes Holz

Holz ist ein (iberaus dankbares Modellbauma-
terial: in unterschiedlichsten Ausfiihrungen er-
haltlich, ohne aufwendige Werkzeuge zu bear-
beiten und nicht zuletzt absolut realistisch, da
ein Naturprodukt. Grinde genug also, es {iber-
all dort zu verwenden, wo es auch beim groBen

Bild 22: Auf der Modellbahnanlage 146t sich ’
Unordnung gar nicht so leicht herstellen!

Bild 23: Noch eine Western-impression. Holz war im damaligen amerika- Bild 24: Der Kranwagen (NenngréBe N) wurde so gekonnt plaziert, dalB man
nischen Westen das Baumaterial schiechthin. den Eindruck hat, er miiBte selbst bald abgeschleppt werden.




Bild 27: Der Glterschuppen von Campbell wurde zuerst mit Humbrol-Mattfarben gestrichen, dann mit
Trix-Farben "gealtert". Wichtig ist die leicht griine Bemoosung der unteren Bretter.
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Bild 28: Bei der "Behandlung" dieses Holzes war nur die Natur am Werk! Die verlassene Mine
entstand aus Original-Schwellenholz der Denver & Rio Grande Western-Linie.
Fotos 27 und 28: |. Bitter

Bild 29: Etwas schwach gebaut! Natdirlich der Schuppen, nicht die Dame! Bild 30: Miteiner Mini-Bohrmaschine (bei niedriger Umdrehungszahl) 148t
Foto: G. Moes sich Polystyrol an den Kanten gut bearbeiten. Foto: G. Moes

Bild 25 (oben links): Auch dieser RhB-
Gliterwagen von BEMO sieht nach dem
Weathering viel wirklichkeiisgetreuer aus.

Bild 26: Der Giterwagen auf dieser Abbildung
ist aus Holz gefertigt. Fotos 21 - 26: R. Koppen

Vorbild anzutreffenist. Sosind alle Holzteile auf
meinen Fotos echt.

Das hierbei von mir am haufigsten verwendete
Material ist Balsaholz. Samtliche Schwellen
und die meisten Holzschuppen sind daraus her-
gestellt. Feuchtet man Balsaholz an, quillt es
auf. Trocknet es dann wieder, so entstehen die
schonsten Risse. Keine noch so gute Kunst-
stofform “bekommt das hin".

Von den Holzschuppen gibt es eine ganze Rei-
he. Sie unterscheiden sich in Grd e, Dachform
und Dachneigung sowie in der Art der Lattung.
Ansonsten ist keines dieser Gebdude aufwen-
diger detailliert. Es gibt weder Tiiren noch Fall-
rohre oder Rinnen. Auch die Innenkonstruktion
ist nicht dargestellt. Einfache Pappstiickchen
tun's als Unterkonstruktion auch. Beim Zu-
schneiden der Holzbretter mitder Schneideleh-
re fallen immer wieder die unterschiedlichsten
Reststiickchen ab. Diese wandern in eine
zweckentfremdete Ponaldose, die zu zwei Drit-
teln mit einer Dispersionsfarbverdinnung ge-
fullt ist. Alle paar Wochen wird diese Lésung
umgefullt, wobei die geféarbten Holzteile in ei-
nem bereitgehaltenen Sieb hangen bleiben. In-
zwischen finden sich an den unterschiedlich-
sten Stellen meiner Anlage Bretterstapel aus
diesen Teilen.

Im Gegenatz zu diesen Brettern sind die Ge-
baude teilweise recht aufwendig bemalt, um die
verschiedenen Wetterseiten hervorzuheben. Die
Farben schwanken zwischen Schwarz und Sil-
bergrau. So richtig braun ist eigentlich nur der
Wohnzimmerschrank.

Im Zusammenhang mit den Balsaholzteilen ist
noch eineschwere Bausiinde zu erwéhnen: Die
abgebildete Béschungsabfangung aus Holz-
bohlen wiirde den Hang keinen Augenblick am
Herunterrutschen hindern, ganz abgesehen




Bild 31: Eisenbahnschwellen kénnen offenbar ganz unterschiedlich
genutzt werden. Verwittert sind sie aber als Schutzwand wie als

Schwelle.

davon, daB sich Holz in unseren Breiten nicht
fir einen derart erdnahen Einbau eignet. Es
wiirde bald Feuchtigkeit ziehen und verfaulen.

Spezial-Holzfarbungen

Unser Leser Herr Ger Moes aus Belgien ver-
offentlichte zur Holzbehandlung schon vor eini-
ger Zeit in unserer Schwesterzeitschrift “Jour-
nal du chemin de fer/Spoorweg-Journaal” eine

Bild 33: Auch Herrn Buchmdiiller haben es alte
Holz-Schuppenwénde angetan.

25 Jahre halten.

ausfuhrliche Serie tiber Patinierung und “Wea-
thering”. Zum Patinieren von Modellbauséatzen
soll man nach seiner Meinung die verschiede-
nen Methoden nacheinander ausprobieren und
miteinander kombinieren. Zunachst gilt es zu
unterscheiden, ob es sich bei dem ausgewahl-
ten Baumaterial (das konnen durchaus Bausat-
ze sein, auch z.B. in Amerika erhaltliche) um
Holz, Karton, Kunststoff oder Metall handelt.
AuBerdem mechanischen Weathering mit Hilfe

Bild 32: Auch das kann man aus Modellbahn-Schwellen fertigen. Bei guter
Karboluneum-Behandlung dlirfte die Béschungsbefestigung im Vorbild wohl gut

von Messer, Feile, Drahtblirste, Sdge, Lotkol-
ben und anderem kommen Farben und Beizen
sowie das sogenannte Washingin Frage. Beim
Washing wird mit stark verdinnter Farbe oder
mitdurch Farbpigmente verschmutzten Lésungs-
mitteln gearbeitet. Dies kann durch Eintauchen
der Teile erfolgen, oder aber man streicht vor-
her Teile mit Farbe und wascht dann mit einem
zum Farbtyp passenden Lésungsmittel die Far-
be teilweise wieder ab.

Bild 34: Im Text ausfiihirlich behandelt wird die Methode, mit welcher der alte Lagerschuppen aus

Balsaholz "verwittert" wurde.




Bild 35: Eine kleine K&f posiert vor dem Holzschuppen. Rechts im Bild die interessanten Reste eines zusammengestirzten Holzgebaudes.

Fur die “Waschvorgange” verwendet man Tu-
sche, wasserlosliche Beize, Floquil-Farben oder
spezielle Flostain-Beize (von Floquil in mehre-
ren Farben erhaltlich). Auch hier kénenn wie-
derum Trockenfarben und Kreide bei den Ab-
schluBarbeiten mit eingesetzt werden. Des
weiteren bietet sich ein Pinselreinigungsmittel
an. Auch Ledergerbfarbe aus der Drogerie und
flissige Schuhcreme, jeweils stark mit Alkohol
verdiinnt, kommen infrage.

Weitere Verfahren sind z.B. das Dry-Brushing
und Air-Brushing. Beim Dry-Brushing wird ein
hartborstiger Pinsel nur mit der trockenen Pin-
selspitze minimal in Farbe getaucht und auf ei-
nem Abfallpapier gleich wieder weitgehend aus-
gestrichen. Mit den Restfarbpigmenten im Pin-
sel wischt man dann zlgig z.B. tUber hochste-
hende Bretter oder aufgesetzte Leisten. Da-

durch sind alle vorspringenden Kanten und
Oberflachen beispielsweise bei Verwendung
von Hellgrau und WeiB nun ausgeblichen und
verwittert. Beim Air-Brushing wird mit einer
nicht zu billigen Spritzpistole mit feinen und
feinsten Diisen gearbeitet und praktisch das
fertige Produkt, sei es nun ein Gebaude, ein
Steg, eine Briicke und sonstiges, leicht einge-
nebelt.

Die wasserloslichen Produkte sind nicht feuer-
geféhrlich und vor allem geruchlos. Allerdings
kdnnen sie Klebverbindungen l6sen. Die ame-
rikanische Firma Floquil (deren Produkte im
Fachhandel oder bei Old Pullmann in der
Schweiz erhaltlich sind) liefert spezielle Modell-
baufarben mit sehr guten Eigenschaften. Sie
miissen jedoch miteinem besonderen Verdin-
ner (Zelluloseverdiinnungsmittel), Dio-Sol (Old

Pullman), verarbeitet werden. Der Verdiinner
istleicht entflammbar und bei unsachgeméaBem
Gebrauch gesundheitsschadlich; er riecht un-
angenehm. Also nur in gut beliifteten Raumen
benltzen! Auch die Flostain-Produkte sind
ausgezeichnet. Farben wie Driftwood, Natural
Pine, Oak, Maple usw. sind gut zu verarbeiten.
In Deutschland erhalt man im einschlagigen
Holzhandel auch Holzmittel von Zweihorn, die
sich mit Pulverfarben und Wasser mischen
lassen.
Falls Sie mit lhren Experimenten sofort losle-
gen mochten und nur schwarze Tusche zur
Verfigung haben, ist das zum Anfangen ganz
gunstig. Die Tusche wird mit Wasser und einem
SchuB Spulmittel vermischt. Nach dem Trock-
nen glénzt das behandelte Holzbauteil silber-
grau. Nochmalige Behandlung verstarktdiesen
Effekt.
Die gleiche Wirkung erzielt man mit Farbe (z.B.
Floquil Grimy Black) und viel Verdinner (Dio-
Sol). Nochbesser beizt man zuerst mit Flostain
Driftwood und nimmt dann das Washing, etwa
mit schwarzer Ledergerbfarbe, vor. Damit sich
die Waschfllissigkeit gut Uiber das ganze Teil
ausbreitet, auch hier einen SchuB Spilmittel
hinzugeben. Einen Fon in diesem Fall nur mit
groBer Vorsicht einsetzen; er kann die Farbe
leicht verblassen lassen.
Zum SchluB sei nochmal erwéhnt, daB - wie
schon ofters im Eisenbahn-Journal beschrie-
ben - Pulvertrockenfarben (aus dem Farbenge-
schaft) nachtraglich miteinem trockenen Pinsel
vorsichtig aufgetupft werden kénnen. Fir be-
mooste Bretter, wie sie gerade durch Regen-
spritzwasser beim Vorbild an Holzgebauden
oder Verkleidungen knapp Gber dem Boden zu
finden sind, kénnen verschiedene Griintone
bis hin zu Schwarz und WeiB fir Faulungsstel-
len angebracht werden.

I. Bitter/C. Buchmiiller/G. Moes/H. Merker

Bild 36: Fast jedes Brett hat eine andere Farbe.
Typisch — die Schiebetiir ist schief eingehdngt.

Bild 37: Interessant ist hier der Sockel des
Schuppens, der aus Ziegeln gemauert wurde.
Ein massives Gebdude schlieft links direkt am
Schuppen an. Fotos 31 - 37: Chr. Buchmiiller




Die wiir ttemberglsche Schne]lzugl

Das Vorbild

Zwischen 1899 und 1907 stellte die K.W.St.E.
98 2'B-Schnellzuglokomotiven der Klasse AD
in Dienst. Da bereits gute Erfahrungen mitdem
Zweizylinder-Verbundtriebwerk vorlagen, kam
dieses mitauBenliegenden Zylindern und entla-

steten Flachschiebern (Nr. 441 bis 500) bzw.
geneigten Kofbenscmebern (Nr. 1501 bis 1538)
zur Anwendung. Die beiden charakteristischen
Dampfdome mit dem groBkalibrigen Verbin-
dungsrohr, die geschwungene Rauchkammer-
Seitenverkleidung sowie der Kranzschornstein
bewirkten ein harmonisches Erscheinungsbild
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dieser Lokomotiven.

Ab 1907 wurden 17 HeiBdampfmaschinen der
Klasse ADh mitnahezu unveranderten Abmes-
sungen gebaut. Einzelne Lokomotiven derKlas-
sen AD und ADh standen bis Anfang der dreiBi-
ger Jahre im Schnellzugdienst.

Gut80Jahre nach Auslieferung der letzten ADh
erschien von der Firma Lemaco ein Kleinse-
rienmodell der ADh sowohl in Reichsbahn- als
auchin Landerbahn-Ausfiihrung. Im folgenden
wird der Umbau zweier Lemaco-ADh-Maschi-
nenindie Landerbahn-Version einer AD umdie
Jahrhundertwende sowie in die Reichsbahn-
Ausfihrung Anfang der dreiBiger Jahre be-
schrieben.

Die Nachbildung im Modell

Wichtige Voraussetzungen fiirden Umbauwaren
Betriebsaufnahmen von Heizer- und Lokfuhrer-

Bild 1: Die Lemaco-Reichsbahn-ADh wurde von
Herrn Hug in eine Reichsbahn-AD-Maschine mit
Verbundtriebwerk umgebaut.

Bild 2: Die Rauchkammer-Seitenverkleidung
unddie Zylinder wurden in anderer Ausflihrung
im Eigenbau erstellt.

Bild 3: Die Reichsbahn-Maschine in ihrer neuen
Lackierung. Allerdings wurden zwecks besseren
Erkennens der beweglichen Fiihrerhaustiiren
Lok und Tender noch nicht ordnungsgemaB
gekuppelt.

Bild 4: Die Original-Lemaco-Maschine ADh in 3
der HeiBdampfversion, von der ab 1907
insgesamt 17 Stlck gebaut wurden.
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okomotlve der Klasse AD

seite sowie genaue Zeichnungen, zumalinsbe-
sondere flrdie Nachbildung des Zylinderblocks
mit den beiden unterschiedlichen Zylindern
verschiedene Ansichten notwendig sind. Einer
Skizze der AD aus dem Archiv der Maschinen-
fabrik Esslingen konnten die flir den Nachbau
unbedingt notwendigen Abmessungen entnom-
menwerden.

Fir die Nachbildung der Reichsbahn-Version
wurde die Maschine mit der Ordnungsnummer
13 1607 (AD 461) gewahlt, da von dieser Lok
insgesamt drei Abbildungen vorliegen, darunter
die einzige mir bekannte Aufnahme einer um-

gezeichneten Reichsbahn-AD. Vonder AD 476
war nur ein Bild der Lokfilhrerseite vorhanden.
Allerdings unterschieden sichdie Lokomotiven
der Klasse AD zum damaligen Zeitpunkt recht
wenig, so daB die Abbildungen der Heizerseite
von Maschinen mit anderer Ordnungsnummer
ausreichten.

Das Fahrwerk

Nachder Demontage von Lokomotive und Tender
wurden alle Teile bis auf die Rader abgebeizt.
Das Abbeizen des Lokomotivfahrwerks ist

Uberflissig, wenn man die neu gefertigten Hal-
ter fur die Steuerwelle an den Fahrwerksrah-
men klebt und nicht I6tet. Zentrales Bauteil fir
denUmbauwarder Zylinderblock, davon dessen
Geometrie die Aussparungen im Umlaufblech
und in der Rauchkammerverkleidung abzulei-
ten waren. Die Grundeinheit fiir den Zylinder-
block bildeten die beiden identischen Stimblen-
den, diedurchgehenden Kolbenstangen-Schutz-
rohre unddie beiden Hillsen als Zylinderkérper.
Aufdieser Grundeinheitwurden zwei Ms-Blech-
streifen mit den entsprechenden Aussparun-
gen fur die Schieberkasten abgewickelt. Die




Schieberkasten wurden aus Rechteckrohr bzw.
abgewinkelten Ms-Blechstreifen gefertigt. Die
aus Rundmaterial gedrehten Zylinderdeckel sowie
die Gleitbahnhalterungen, die durch Abdrehen
der hinteren Zylinderdeckel des Ausgangsmo-
dells entstanden, wurden auf die durchgehen-
den Kolbenstangen-Schutzrohre geschoben und
verlotet.

Nach dem gleichen Prinzip entstanden die vor-
derenund hinteren Abdeckungen fiir die Schie-
berkasten. Ein Ms-Rohr diente gleichzeitig als
Flhrung fir die Schieberstange und als Zen-
trierhilfe flr die Schieberkastendeckel und die
Anfahrhilfe aufder Niederdruckseite. Abschlie-
Bend wurde der Zylinderblock mit den aus Ms-
Blech gefertigten oberen Schieberkastendek-
keln, den Entwassungshahnenundden Schrau-
benképfen, die dem Zylinderblock des Aus-

gangsmodells entnommenwerdenkonnten, sowie
mit der Armatur fur die Anfahrhilfe (Fa. Fuchs,
bayer. BXI) komplettiert.

Die Steuerung lieB sich nahezu unverandert
tibernehmen:; lediglich die Positionen fiir Schie-
ber-und Schieberschubstange am Voreilhebel
muBten vertauscht werden. AuBerdem unter-
scheiden sich AD und ADh in der Art der Um-
steuerung. Bei der AD verlaufi die Steuerstan-
ge nahezu parallel zum Umlaufblech und ist
zusatzlich am Luftpumpentrager in einer Kulis-
se gelagert. Steuerstange und Steuerstangen-
hebel wurden aus Bronzeblechstreifen gefer-
tigt. Die Steuerwelle liegt bei der AD weiter
zuriick auf Hohe des dritten Kesselrings (von
hinten), und die beiden Aufwerfhebel weisen
nach vorn. Diese wurden aus einem P 8-Zuriist-
teil (Reitz 1130) gefertigt, wobei die Anglsse

der GuBteile als Steuerwellenzapfen dienten.
Ein Blechwinkel mit Bohrungen zur Aufnahme
dieser Zapfen wurde zwischen die beiden
Rahmenwangen gelétet.

Zuden abschlieBenden Arbeiten am Fahrwerk
gehorten unter anderem das Anbringen von
Stangenpuffern fiir die Landerbahn-Ausfihrung
(gekirzte und aufgebohrte Pufferhilsen von
Weinert 8604 in Verbindung mit Original-Lema-
co-Puffertellern fir die Reichsbahn-Ausfiihrung)
sowie das Installieren eines beweglichen Ta-
chowellenantriebs.

Umlaufblech, Kessel und

Fihrerhaus

Nach dem Entfernen der durch den Kessel ge-
henden Rauchkammerverkleidung des Aus-
gangsmodells wurde das Umlaufblech im Be-
reich des Zylinderblocks fir die Uberstehenden
Schieberkésten ausgespart. Bei der Lander-
bahn-Ausfihrung muBten die beiden Sandka-
sten um 180° gedreht werden, damit die einge-
lassene Vertiefung zur Aufnahme des Firmen-
schildes zum Kessel zeigt. Die dreistufige Luft-
pumpe wurde durch eine zweistufige (glatt fur
Landerbahn-Ausflhrung, gerippt fir Reichsbahn-
Ausfihrung) ersetzt. Als schwierig erwies sich
das VerschlieBenderbeiden Aussparungenim
Kessel durch die etwas héher und weiter hinten
angesetzte Rauchkammerverkleidung der ADh,
zumal sich diese Offnung auch noch iiber einen
Kesselring hinaus erstreckt.

Deshalb wurde zuerst eine Hiilse mit Durch-
messer des Kessels und mit Kesselring ge-
dreht, zugeschnitten und in die Offnungen ein-
gepaBt. Da der Kessel aus geatztem Blech
gerollt und deswegen nicht genau rund ist,
wurde ein Ring gedreht und in den Kessel
gedriickt. Dieser sorgt dafiir, daB der Kessel
nunwenigstensim Bereich des Rauchkammer-
abschlusses rund ist, und dient auBerdem als
Anschlag fiir die nach hinten geriickte Rauch-
kammerriickwand. Die nach auBen geschwun-
gene Rauchkammer-Seitenverkleidung wurde
aus einem aufgesagten dinnwandigen Ms-Rohr
gefertigt und auf beiden Stirnseiten mit einge-
paBten Blechen verschlossen. Die flache, ge-
woélbte Rauchkammertir entstand durch Ab-
drehen der konischen Tir und VerschlieBen
des dabei entstehenden Kernlochs mit Rund-

Bild 5 (links oben): Die beiden von Herrn Hug
nachempfundenen AD-Maschinen. Im Vorder-
grund die Landerbahn-Lokomotive, dahinter
derselbe Loktyp, der jedoch zur Reichsbahnzeit
einen konischen Schiot erhielt.

Bild 6: Sehr reich ausgestatteter Stehkessel mit
allen Fihrerhaus-Armaturen.
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messing. Beidem VerschluBknebel handelt es
sich um ein M+F-Zuristteil.

Firdie Landerbahn-Ausfiihrung wurde aufden
konischen Schlotder Serienausfiihrung ein Ring
geldtet und dieser anschlieBend tberdreht. In
der Rauchkammer wurde das lokfiihrerseitige
Einstromrohrentferntund unter der Rauchkam-
mer ein abgewinkelter Entwasserungsstutzen
angebracht. Ein GroBteil der Leitungenund alle
Griffstangen am Langkessel sind entfernt und
vorbildgerecht neu angebrachtworden. Beider
Landerbahn-Ausfliihrung sind alle Armaturen
am Langkessel und auf dem Umlaufblech
abmontiert und die Bohrungen verschlossen
worden. AuBerdem wurde das Sicherheitsven-
til auf den Stehkesselscheitel verlegt. Die An-
derungen am Flhrerhaus beschrankten sich
auf das Austauschen des Steuerbocks gegen

Bild 7 (rechts oben): Beide umgebauten
Lemaco-Lokomotiven prdsentieren sich nunin
ihrem neuen, sehr gekonnt ausgeftihrten
Farbfinish.

Bild 8: Gut erkennbar ist die Flachschieber-
Entlastung (verldngertes Rohr des Schieberka-
stens an der Zylindervorderseite), ein Merkmal
der Verbundmaschinen.

Bild 9: Die gleiche Maschine von der Lokfihrer-
seite gesehen. Der angefertigte Krempenschorn-
stein war ein Merkmal der Landerbahn-Lokomo-
tiven. Alle Fotos: Wolfgang Hug

einen Handhebel und das Anbringen des Ausl6-
segestanges fiir die Dampfpfeife auf dem Dach
der Landerbahn-Version.

Tender

Bei der Reichsbahn-Version wurden an der
Stirnseite des Tenders die Werkzeug- und Klei-
derschranke aus abgewinkeltem Ms-Blech nach-
gebildet. Die BretteraufdemKohlekastenwurden
aus Lindenholzstreifen gefertigt und in |-Profi-
lengelagert.

Der Tender fur die Landerbahn-Version blieb
unverandert, zumal diese Maschinen in der
Anfangszeit ausschlieBlich mit zweiachsigen
Tendern vom Typ XIV gekoppelt waren. Viel-
leicht wird zu einem spateren Zeitpunkt ein
zweiachsiger Tender realisiert.

Lackierung, Beschriftung

und Finish

Die Spritzlackierung erfolgte mit Farben von
M+F (Grundierung 13025 Reitz, Schwarz13031
Reitz, Rot 13030 Reitz) und Revell (Griin 361).
Die Ordnungsnummer der Reichsbahn-Ausfiih-
rung wurde aus Schnabel-Schildern gefertigt,
die der Landerbahn-Ausfihrung selbst geatzt.
DarUber hinaus ist die Lemaco-Serienbeschrif-
tung beibehalten worden. AnschlieBend wur-
den beide Modelle mit schwarzem Spriihnebel
Uberzogen, um hauptsachlich die Leuchtinten-
sitatdes Fahrwerks etwas abzumildernundden
Unterschied zwischen dem Tender (Original-
Lemaco-Griin) und der Lokomotive (Revell 361)
in der Landerbahn-Ausfiihrung zu minimieren.

Wolfgang Hug




Bild 1: Einen festen Platz im Standardsortiment von Roco wird die “schone Wiirttembergerin® der Epoche Il einnehmen.

x Schaufenster der Neuheiten x

Roco

Ein respektables Neuheiten-Paket von Roco gelang-
te Ende Aprilin den Fachhandel. Die Mehrzah| dieser
Modelle sind Farb- bzw. Ausfihrungsvarianten vor-
handener Fahrzeuge. An erster Stelle ist die “Schéne
Wiirttembergerin” der Baureihe 18' zu nennen. Nach
den Sonderserien wird dieses Modell der Epoche |1
im standigen Sortiment vorhanden sein. Die Lok
entspricht in ihrer Ausfiihrung dem Bauzustand zu
Beginn der dreiBiger Jahre, hat aber schon einen Ge-
nerator und elektrische Beleuchtung. Eine dritte La-

Bild 2: Der voll aufgeristete wirttembergische Schnellzugwagen ABC.

Bild 3: Noch ohne Zuristteile, ist der ABU von Roco in der NenngréiBe HO. Bild 4: Wie zwei weitere Wagen lauft auch der BCU auf Drehgestellen der Regelbauart.

terne beim Spitzenlicht von Lok und Tender wies das
Vorbild in jener Zeit allerdings noch nicht auf. Wie
heute dblich, hat auch die 18 137 dunkle Réader
erhalten, schwarzvernickelt und mit ordentlicher Leit-
fahigkeit ohne Beeintrachtigung der Laufgite des
Modells. Zur schmucken Lok werden natirlich auch
die epochegerechten Schnellzugwagen angeboten.
Dies sind ein ABL, ein ABCU, ein BCi und ein Cii mit
auBerordentlich feiner Gestaltung der unterschiedli-
chen Inneneinrichtung. Dem Vorbild entsprechend
lauft der ABU auf Drehgestellen der Bauart Schwa-
nenhals, die anderen Wagen verfligen Uber Drehge-
stelle der Regelbauart. Jedem Fahrzeug liegen diver-
se Zurlistteile bei, die eine hohe PaBgenauigkeit auf-
weisen. Firdie Aufriistung eines Wagens ist ein Zeit-
aufwand von rund 30 Minuten anzusetzen, versierte
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Bild 5: Modell des Gepéackiriebwagens Reihe Fe 4/4 der SBB in der BaugréiBe HO.
Bild 6: Privatwagen der BASF fir den Transport von Trockeneis.




Bild 9: Erster Roco-Wagen der BaugroBe N mit Kurzkupplungs-Kinematik ist der Gbs 252

der Deutschen Bundesbahn

Modellbahner schaffen es auch schneller. Lackie-
rung und Bedruckung der Fahrzeuge sind tadellos,
das Revisionsdatum ist aber bei allen vier Wagen
gleich. Der recht attraktive Privatwagen der BASF fiir
den Transport von Trockeneis entstand aus dem vor-
handenen Giterwagen Gbs 254 der DB, Der bekann-
te Schiebewandwagen Hbis der SBB wird nun recht
farbenfroh als Privatwagen der Limonade-Firma “El-
mer” angeboten, sowohl in der NenngréBe HO als
auch im MaBstab 1:160 der BaugroBe N. Absolute
Neuentwicklungen, unverkirzt im exakten MaBstab
von 1:87, sind die beiden Autotransportwagen DDm
915 der DB und DDm der OBB fiir den Einsatz in Rei-
seziigen. Bis ins kleinste Detail entsprechen diese
Modelle ihren Vorbildern, die sich nicht nur in der
Farbgebung voneinander unterscheiden. Bemer-
kenswert ist die auBerordentlich feine Ausflhrung
der Handlaufe und Halter der Reeling. Selbstver-
standlich verfligen die Wagen (ber eine Kurzkupp-
lungs-Kinematik und (ber je einen Satz von Vorle-
gern zur Sicherung der Krafttahrzeuge wéhrend des
Transports.

Eines der schénsten Modelle von Triebfahrzeugenin
der BaugréBe HO ist ohne Zweifel der blau/weiBe
Gepack-Triebwagen der SBB, der in allen Einzelhei-
ten dem Vorbild-Triebwagen Fe 4/4 mit der Nummer
18 518 entspricht, der einen Ehrenplatz im Verkehrs-
haus in Luzern erhalten hat.

Ein besonderes “Bonbon” schuf Roco mit dem ge-
deckten Giterwagen Gbs 252 der Deutschen Bun-
desbahn im genauen MaBstab von 1:160. Ausfih-
rung, Lackierung und Beschriftung lassen keine
Winsche offen. Als erstes Roco-Modell der Baugrd-
Be N verfugt der Wagen Uber eine perfekt arbeitende
Kurzkupplungs-Kinematik. HO

Lemaco Prestige Models

HOm-008 Bernina-Triebowagen BCFe 4/4 der RhB Nr.
38, creme-grin, Version ab 1949

HOm-008/1 Bernina-Triebwagen ABDe 4/4 der RhB
Nr. 38, rot, Version ab 1960

Das urspriinglich gelb gestrichene Fahrzeug erhielt
1949 nach dem Umbau eine weiB-griine und ab 1962

Bild 11: Der Bernina-Triebwagen in zwei Versionen fir die
BaugréBe HOm von Lemaco Prestige Models.

Bild 12: Lok- und Wagenmodelle von Arnold fir das
500jdhrige Postjubildum.

in der BaugrdBe HO.

eine rote Farbgebung. Von den urspringlich als
Dachstromabnehmer verwendelen zwei Lyra-
Schleppbigeln wurde 1949 versuchsweise einer
gegen einen Scherenpantographen ausgetauscht.
1964 bis 1967 wurde der zweite versuchsweise durch
ein Faivelay ersetzt, worauf man ab 1969 einen
Siemens-Halbscherenstromabnehmer montierte.

Bild 10: Autotransportwagen DDm 915 der DB flir Reiseziige in exzellenter Ausfihrung

Arnold

Die Post feiert 500jahriges Jubilaum — Arnold feiert
mit. Nun stehen acht Lok- und Wagenmodelle zur
Verfigung, die alle mit dem offiziellen Jubildums-
Logo der FPost versehen sind:

2049 Kof I, Post




Bild 15: ..."Bettinas Frisiersalon” als Gebdude der 50er Jahre.

3279 Bahnpostwagen, griin, Epoche 2

3280 Bahnpostwagen, oceanblau-beige, Epoche 4
3281 Bahnpostwagen, neues Design

4418 Giterwagen Gbs 252, Post

4469 Rungenwagen mit Plane, Werbewagen

“500 Jahre Post"

Autoset Post (1 Postbus, 2 VW Kéfer Post,

1 VW Bus Post)

6643 GSattelzug Post

Ein weileres Neuheitenpaket umfaBt acht Lok-und
Wagenmodelle:

2072 Kof Il, DB, neues Design

2226 Tenderlok T 3, KPEV

2268 Tenderlok T 18, KPEV

2283 Tenderlok BR 95, DRG

2291 Tenderlok BR 93, DB

4263 Guterwagen G 10, "Hacker Pschorr”

4264 Guterwagen G 10, “Augustiner Brau”

4589 Kuhlwagen, "Gerolsteiner Sprudel”

Der Bierwagen Nr. 4264 ist eine genaue Nachbildung
* des Wagens, mit dem 1890 die erste Bierlieferung
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NenngréBe HO

dieser Brauerei zum Schiff nach New York gebracht
wurde.

Modell-Dioramenbau

0142 OlfaB-Lager in HO

Die bewuBt einfache, aber realistische Konstruktion
des Bausatzes mit der ausflhriichen Bauanleitung
durfte selbst bei ungetibten Bastlern zum gewiinsch-
ten Erfolg fihren. Durch seine Bauartkann es im Bw,
in der Spedition, in Hafen, Fabriken, Raffinerien und
auf Oldtimer-Flugplatzen eingesetzt werden, pas-
send zu den Epochen 1 bis 4.

Pola

HO 188  Bettinas Frisiersalon
HO 641 Botschaft

HO 158  Beates Bioladdchen
HO 842 Lagerianks

Bild 16: Die Industrielandschaft belebt
Pola mit einer Galvanischen Fabrik in

Bild 17: Ebenfalls flr die BaugréBe HO
sind die zwei Silos von Pola bestimmt.

Bild 18: Das Werkstattgebdude von
Pola in HO eignet sich recht gut als
Ergénzung fir die Galvanische Fabrik.

H0 840 Galvanische Fabrik

HO 841 Werkhalle

LGB 956 Sams Tankstelle

LGB 957 Leiternset

LGB 995 Zeitschriftenkiosk

Alle Bausatze sind in der gewohnten Spitzenqualitat
ausgefihrt. Die Bausatzteile erhielten eine etwas
“verschmutzte” Farbgebung und sind fir alle Epo-
chen gleichermaBen verwendbar.

Faller

Das Car System Nr. 1630 Start-Set beinhaltet alle
Teile, die zum Aufbau und Betrieb notwendig sind.
Acht Fahrbahnteile, asphaltgrau, sind fir den Aufbau
der StraBe bestimmt. Aus ihnen kann man auch ein
Oval mit zwei gegenuberliegenden Geraden zusam-
menstellen. Der Spezial-Fahrdraht reicht fiir 2 m
StraBenlange aus. Zum Aufladen der ins Fahrzeug
integrierten Akkus ist ein spezielles Ladegerat vor-

Bild 19: Fir die LGB-Freunde ist "Sams Tankstelle" von Pola bestimmt.

Bild 20: In der gleichen NenngroBe ist ein Leiternset von Pola in den Handel gekommen.




Bild 21: Dieses hibsche Klinkerhaus von Faller erginzt die Serie “Junior Kits".
Bild 22: Aus der gleichen Serie stammt dieses freundliche Fachwerkhaus.

Bild 23: Der Bausatz Bahnhof “Altenrode” in der BaugroBe HO von Faller.

handen. Das Fahrzeug selbst stellt einen Touring-
Reisebus dar. Es ist mit einem Spurstangen-Lenk-
magnet, dreipunktgelagerter Vorderachse, Reed-
kontakt und einem langlebigen Faulhaber-Motor
ausgestattet. In der ausfihrlichen Anleitung wird u.a.
auch der Einbau des Car Systems in bereits auf der
Anlage oder dem Diorama vorhandene StraBen
genau erlautert. Das Car System StraBenprogramm
bietet fiir jeden Bedarf die geeignete Lésung — denk-
bar einfach und bequem zu realisieren.

Der Bausatz "Bahnhof Alterode” (HO B-98) beinhaltet
einen sehr schénen Standardbahnhof in Klinkeraus-
fuhrung mit einer Uberdachten Wartehalle und einem
angebauten Giterschuppen. Ein Modell, welches
bereits ab Epoche 1 verwendet werden kann. Mitden
MaBenvon nur29,7cmx 13,5 cmund einer Hohe von
12,3 cm findet dieser Bahnhof auf jeder Anlage
seinen Platz.

Die Siedlungshduser N 2214, N 2215und N 2216,

WMK

08500 Kleinteileset “Oberbaustelle”

Das Setist fiir den inzwischen im Handel befindlichen
KIX geschaffen worden, kann aber ebenso auf jedem
Diorama und jeder Anlage verwendet werden. Es
enthalt SchweiBgerat mit Karren, Brechstange,
Schaufel, Hacke, Schraubenschlissel, Schlegel,

Fotos 1-10: H. Obermayer; Fotos 11-27: Werkfoto

Drucklufthupe, Schienennagel und -platten, Holzki-
sten, Bierkiste und Bierflaschen sowie viele andere
Kleinteile. Insgesamt umfaBt das Set Uber 40 Einzel-
teile. -ds-
Brachert & Burger WeiBmetall-
bausétze im MaBstab 1:87

0302
0303

AmboB
Fundamentschiene

Bild 25: Von Modell-
Dioramenbau stammt
der Bausatz dieses
OlfaBlagers.

Bild 26: Fiir eine
Werkstattausriistung sind
die neuen
WeiBmetall-Bausétze
bestimmt.

Bild 27:
Sédulenbohrmaschinen
der 30er Jahre als
WeiBmetall-Bausitze von
Brachert & Burger.

Bild 24: Ein weiterer Bausatz aus der Junior-Kit-Serie ist dieses verputzte Einfamilienhaus.

Schraubstock

Maschinenschraubstock

Bohrtisch

B 1015 Werkbank

B 1014 Saulenbohrmaschine

Zum Bohren groBer Werkstlcke wurden ab den 30er
Jahren derartige Maschinen in groBen Stiickzahlen
gebaut. Sie haben sich so gut bewahrt, daB sie bis
heute praktisch unverandert gebaut und eingesetzt
werden.

0301
0304
0305




Bild 9: Ein farbenprachtiger und
reich detaillierter LKW-Zug wurde
bereits von Herpa als DB-Koffer-
klihlzug vorgestellt. Zahireiche
aufwendige Bedruckungsgange
machen den “Schéller Manhattan
Eiscreme"-Klihlzug zu einem ganz
ungewdhnlichen Modell.

Bild 1: Ein besonderes Nobel-
Modell aus dem Hause Herpa ist
der neue Ferrari Testarossa. Als
Vorbild nur auserwéhlten Kdufern
vorbehalten, wird er als gelungenes
1:87-Modell die Autoszene berei-
chern und vielleicht einmal, wie sein
groBes Vorbild,ebenfalls zu einem
begehrten Sammelobjekt werden.

Fotos 1-7 und 9 - 10: Chr. Fricke
Foto 8: K. Heidbreder

N

Bild 10: Eine ganz spezielie
Variante hat sich Herpa mit dem
Modell des Tanksattelzuges DB SK
mit der Beschriftung “Shell Heizél"
ausgewdhit. Die Zugmaschine
besitzt als Besonderheit einen unter
der StoBstange liegenden Auspuff,
was durchaus nicht selbstverstdnd-
lich bei Tanklastzligen ist.

Bild 5: Herpa bringt einen Renault ’
R 4 auf den Markt. Der sehr
beliebte Kleinwagen aus Frankreich
wurde als Fahrzeug der Feuerwehr
der Stadt Diiren ausgestattet.
Diesmal aber nicht als Léschfahr-
zeug, sondern als Transportfahr-
zeug. Aus diesem Grund besitzt
dieses Modell auch kein Blaulicht
und Signalhorn. Trotzdem einin-
teressantes Fahrzeug, nicht nur fir
die “Blaulicht-Fans”.




Bild 2: Wagen aus den 50er Jahren sind
die Spezialitat der Firma IMU, Berlin. Das
Karmann-Ghia-Cabrio, auf VW-Kéfer-Basis
vom Karosseriewerk Karmann in Osna-
briick gebaut, war in der Zeit des Wirt-
schaftswunders ein sehr beliebter offener
Wagen. Er wurde oft scherzhaft als
“Sekretdrinnen-Ferrari”bezeichnet.

BAHN

Bild 4: Praliné bringt einen Chevro- Bild 3: Die schwedische Lkw-

let 57 Bel Air auf die ModellstraBBen. Marke Scania hat auch international

Fiir Freunde US-amerikanischer einen grofen Freundeskreis aufzu-

Fahrzeuge ist dieses Modell weisen. Dem trug Herpa mit seinem

beinahe unverzichtbar. Modell einer Scania-Sattelzugma-
schine Rechnung. Ein Modell, an
dem “alles dran” ist.

Bild 7: Der Volvo 760 GLE ist ein Produkt von IMU,Berlin. Im Zeitalter der
stromlinienférmigen Autos ist die keilfdrmige Karosserie des 760 Volvo
besonders auffallend und wird gern als “Thors Hammer” bezeichnet.

Bild 6: Andreé Citroén hétte bestimmt seine Freude an der
Modellentwicklung von Herpa gehabt. Schon einmalim
Programm, kommt nun die gute alte “Ente” wieder in den
Fachhandel. Neben dem "Kéfer” (aus Mexiko) ist der 2
CV das letzte Auto aus den 40er Jahren, das zur Zeit
noch gebaut wird.

" ‘ Bild 8: Kdssbohrer aus Ulm a.d. Donau baut seit Jahren

Al u.a. auch qualitativ hochwertige Reisebusse. Von dieser
Firma stammen auch die ersten selbsttragenden Karos-
serien fir derartige Fahrzeuge, die bald schon die
Abkirzung “SETRA” (fir selbst-tragend) erhielten. Herpa
brachte mit dem ST 138 mit der Aufschrift “Cityrama” eine
neue Beschriftungsvariante dieses beliebten und
begehrten Modellfahrzeugs heraus, das sich hervorra-
gend in die bisherige Kollektion einreiht.




INTERNATIONAL AIRWAYS

Urlaub auf der ganzen '-'"'"

PAULANER

Hincher Specialiiiten ~Pierer st aif

Bild 12: Flir die Liebhaber und Freunde von Bild 13: Die Zugmaschine MAN 750 erhélt nun von Albedo einen neuen Hanger. In der Grundfarbe
Zirkusfahrzeugen hat Albedo die Scania-111- Rot trdgt der Zug die Bedruckung der bekannten Brauerei “Paulaner”. (Bestell-Nr. 115 141).

Zugmaschine aufdie ModelistraBen gestellt. Sie gy 4 4. e1n Vioive.F 12-400-Sattelzug als “Volvo-Werbezug” kommt von Albedo uriter der Best.-

ist mit dem kurzen Fahrerhaus ausgertistet. Die x ; 4 :
Auspuffaniage liegt neben Spiegeln als Zuristteil g; a:iggr; ?}i.ggﬁ;ﬁ?nr wurden die Farbgebung und die ausgezeichnete Bedruckung in gewohnter

bei. Als Zugmaschine vom “Circus Krone" stellt
sie ein weiteres wirkungsvolles Modellfahrzeug Bild 15: Das Car System Nr. 1630 Start-Set beinhaltet alle Teile, die zum Aufbau und Betrieb notwendig

dar (Best.-Nr.111113). sind.

' = = - 3 ’ Bild 16: Eine ganz besondere Spezialitét
“_"'N:'Eznuss:z 5 L. DbeschertAlbedo den Liebhabern exkfu?ver )
GOTHENBURG - STOCKHOLM . . Moqeﬂe m:rldem Vofvo-gaﬁef;ug F "88 ASG".

LENINGRAD - MOSKVA Als internationale Speditionsfirma fiir den West-
Ost-Handel ist dieses ausgezeichnete Modell
gerade in der gegenwadrtigen politischen
Situation von ganz besonderem Interesse
(Bestell-Nr.116 119).

Bild 17: Ein weiteres Modellfahrzeug von Albedo
ist der neue Sattelzug Volvo F 16. Ganz in
Schwarz gehalten, kommen die verchromten
Teile am Fiihrerhaus besonders gut zur Geltung.
Die wei3-rote Bedruckung “Casablanca’ rundet
den ausgezeichneten Gesamteindruck ab.
Erhéltlich unter der Bestell-Nr. 300 1089.

Text: Chr. Fricke, Fotos: K. Heidbreder
(11-17), Werkfotos (18-24)

roscurs

Eisenbahn-Journal 7/1990 + 86



l"E’ L= II Ilr' g

u" lluljtlL'l

a‘lii}' “;3,»

Bild 18: Sieben neue Modelle aus der Nostalgie-Serie von Roskopf. Eines ist ein Berliner Taxi der dreiBiger Jahre.
Bild 19: Der Mercedes 1.5 als Fahrzeug der "Berliner Morgenpost". Bild 20: Ein Dapolin-Tankwagen der dreiBiger Jahre.
i i T ————————
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Bild 21: Der Mercedes L 1000 als Lieferwagen der "BZ am Mittag"... Bild 22: ...und als Eildienstwagen der Lufthansa.
- 1 \ . A

o«

Bild 23: Mercedes L 2 mit Bahlsen-Werbung aus dem Jahre 1928.
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