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Eine Anzeigenablehnung behalten wir uns vor.
Unaufgefordert eingesandte Beitrdge kénnen

SRRV EHRBLERPBEBBEBEERBBERREHRRREERS

nur zuriickgeschickt werden, wenn Rickporto %@ ﬁ?
beiliegt! Flr unbeschriftete Fotos und Dias & &
kann keine Haftung Ubernommen werden! e i . ’ gg‘%
& FUr das uns auch in diesem Jahr entgegengebrachte &

o o ?&g Vertrauen bedanken wir uns recht herzlich. g

1w b L el i Demingar & Wir wiinschen unseren Lesern ein frohes Weihnachts- &
Uiberquert eine handgearbeitete bayerische g fest und alles Gute fur das neue Jahr. %
C Il mit einem Guterzug am Haken eine F &
Steinbogenbrucke. Das Vorbild dieses gy lhr Hermann Merker Verlag &
prachtigen Modells gehérte zur zahlen- & £
maBig umfangreichsten Lokomotivgattung i) &
der Bayerischen Staatseisenbahnen. BREEEEEBBRBRE et Re b ek b bR R e e R R R e b e )

Endspurt im

Beim Erscheinen dieser Modellbahn-Ausgabe haben Sie, liebe Leser
und Modellbahner, noch knapp neun Monate Zeit, Ihre Anlage oder lhr
Diorama fir unseren groBen Modellbahnwettbewerb zu bauen.
Einige Arbeiten muBten zurickgeschickt werden, da sich die Erbauer
leider in einem zu frihen Baustadium an uns gewandt hatten. Wir
kénnen Sie nur immer wieder an den EinsendeschluB, den 08.08.1988,
erinnern.

1. Mitmachen darf jeder, ausgenommen sind die standigen Mitarbeiter
des Hermann Merker Verlages. Sie kénnen auch mehrere Arbeiten aus
verschiedenen Themenbereichen oder die Weiterfuhrung lhrer
Anlage/lhres Dioramas vorstellen.

2. Thema und Epoche kénnen frei gewahlit werden. (Wenn Epoche —
dann aber bitte ohne Stilbruch!)

3. Die Bearbeitung des uns vorgestellten Dioramas oder der Teil-
stickanlage sollte abgeschlossen sein.

4. Ihr Beitrag muB “exklusiv” fr das Eisenbahn-Journal gedacht sein
und darf nicht anderweitig angeboten werden oder gar bereits, wenn
auch mit anderen Bildern(!), innerhalb der letzten drei Jahre in einer
anderen Eisenbahnzeitschrift verdffentlicht worden sein. Wird diese
Bedingung nicht erfillt, erfolgt unweigerlich die Disqualifikation.

Modellbauwettbewerb

5. Die Leserjury wird nach Abschluf des Wettbewerbes mittels Frage-
bogens Uber Sieger und Plazierte neutral entscheiden.

Wie Sie in den letzten Ausgaben sehen konnten, geizen wir nicht mit
dem Platz far Ihre Beitrége. Ihre Arbeit wird, je nach Art und Umfang,
auf mehreren Seiten in Farbe erscheinen.

Fur alle verdffentlichten Beitrdge erhalten Sie das entsprechende
Honorar sofort nach dem Erscheinen der entsprechenden Ausgabe
des Eisenbahn-Journals.

Zusatzlich gibt es zu gewinnen:

Fiir den ersten Preis DM 3000,—
Fiir den zweiten Preis DM 2000,—
Fiir den dritten Preis DM 1000,—

sowie weitere Geld- und Sachgewinne im Wert von ber DM 5000~!
Also, es bleibt noch geniigend Zeit, Ihre Anlage oder |hr Diorama zu
planen, zu bauen und zu fotografieren (ca. 8 — 15 Dias) und mit einem
Baubericht und einem Gleisplan an unseren Verlag zu schicken! Allen
Bauherren und denen, die es noch werden wollen, winschen wir
jedenfalls viel SpaB bei der Arbeit und gutes Gelingen!

lhr Hermann Merker Verlag



Eine altbewdhrte Betriebsaniage

Auch in dieser Modellbahn-Ausgabe wollen
wir wieder eine ausgesprochene Betriebs-
anlage vorstellen. Wie die meisten “Spiel-
bahnen* wuchs die Anlage von unserem
Leser Walter Weinwurm aus Wien im Laufe
von vielen Jahren ohne groBartige Voraus-
planung und langwierige Konzeption. Bei
Miniaturbahnen dieser Art wird in den mei-
sten Fallen auf eine realistisch-weitlaufige

Landschaftsgestaltung zugunsten eines
vielseitigen Fahrbetriebs verzichtet.

Walter Weinwurm bezeichnet sich selber als
“Fahrplan-Betriebsfanatiker*. Im Gegen-
satz zu anderen Betriebsanlagen verzichtete
er jedoch nicht auf ein ausgepragtes Land-
schaftsprofil und verdeckt angelegte Schat-
tenbahnhdfe. Beim schrittweisen Auf- und
Ausbau orientierte sich Herr Weinwurm an

Vorbildern aus der schweizerischen Berg-
welt. Bis knapp unter die Kellerdecke rei-
chen die “Bergriesen“ im hinteren Teil der
4x2 m groBen Anlage.

Mit ihrem Bau wurde bereits vor fast zwan-
zig Jahren begonnen. Die Aufnahmen auf
diesen beiden Seiten entstanden ebenfalls
schon vor einigen Jahren. Seitdem wurden
aber nur noch geringe Anderungen und Ver-
besserungen vorgenommen. Herr Weinwurm
mochte nicht mehr allzu viel Zeit und Muhe
investieren, da die Anlage kurz vor dem Ab-
bruch steht. Obwohl! sich das Konzept fir
die Bespielbarkeit nach Ansicht des Er-
bauers Uber die vielen Jahre hinweg gut be-
wahrt hat, gentgt sie inzwischen seinen
durch diverse Journal-Beitrage gestiegenen
Ansprtchen nicht mehr.

Sowohl das Alter als auch die thematische
Einordnung bringen es mit sich, daB das ver-

Bild 1 (oben):
Den Betrieb auf
seiner Anlage
steuert Walter
Weinwurm dber
ein selbstge-
bautes Stelipult
mit zwei Gleis-
bildstellwerken.

Bild 2: Eine Anlage mit “Al-
penpancrama“ : Unter dem
bis knapp unter die Keller-
decke reichenden “Gebirgs-
massiv"' verbirgt sich ein
groBer Schattenbahnhof.

Bild 6 (rechts): Auf Dampf-
lokbetrieb wurde verzich-
tet. Wie beim schweizeri-
schen Vorbild sind alle
Streckendurchgehend elek-
trifiziert.

Alle Fotos: W. Weinwurm
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schiedenartigste Rollmaterial zu finden ist.
Neben einer groBen Zahl von Lokomotiven
nach schweizerischen Vorbildern aus meh-
reren Epochen wird auch “grenziiberschrei-
tendes" DB-Rollmaterial eingesetzt. Da alle
Strecken durchgehend elektrifiziert sind,
wird auf Dampflokbetrieb verzichtet.

Der Modellbahnbetrieb auf den langen frei-
en Strecken und in den Bahnhéfen wird tber
ein groBes, selbstgebautes Steuerpult gere-
gelt. Zwei umfangreiche Gleisbildstellwerke
erlauben vor allem die Kontrolle Uiber die
drei nicht einsehbaren Schattenbahnhéfe,
aus denen insgesamt 33 Zuggarnituren ab-
gerufen werden kénnen. Da dieses Steuer-
pult, aber auch der Rest der Anlage nach
Ansicht ihres Erbauers inzwischen deutli-
che Abnitzungserscheinungen zeigen, be-
findet sich ein Neubau bereits in der Pla-
nung. T. Hilge

\>

Bild 3: Auch
im Modell
zwei der
starksten
Schweizer
Lokomotiven:
Das Krokodil
und die Ae 8/8
der BLS.

Bild 4 (oben):
Das Thema
“Schweiz” er-
laubt interna-
tionale Zug-
garnituren:
Die Re 6/6 hat
u. a, DB- und
OBB-Wagen
am Haken.

Bild 5: Die

Ae B/8 der
BLS verlabt
gerade mit
einem schwe-
ren Giterzug
einen der
zahlreichen
Tunnels.

v

B EEEEERT



2. grofBer interndationaler Modellbauvwettbewerb des Eisenbahn-Journals
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unnelportal,

Wie hieB es da unlangst im Eisenbahn-
Journal im Zusammenhang mit der Herstel-
lung von B&umen: “Bevor man sich ans
Werk macht, ist die Entscheidung Uber das
fur die Herstellung geeignete Grundmaterial
zu treffen. Fangen wir deshalb mit einem
Material an, das wir kostenlos bekommen
kénnen, — und zwar von Mutter Natur
selbst!* Diese Aussage bezog sich damals
auf die Herstellung von Laubbadumen. Doch
gilt sie, wie das hier vorgestellte Diorama
beweist, durchaus auch fir andere Gestal-
tungselemente. Im vorliegenden Falle han-
delt es sich um Steine und Felssplitter, die
der Erbauer in einem Steinbruch gesammelt
und in mihevoller Kleinarbeit in geeignete
Sticke zersagt hat.

Wie es dazu kam, ist eine kleine Geschichte
fur sich. Vor knapp einem Jahr hatte die
Modellbahnanlage eines Freundes bei
Herrn Wendtland das Interesse flr dieses
Hobby geweckt, und er begann, sich inten-
siv damit zu beschaftigen. Was lag fir einen
Neuling wie ihn naher, als in einen Modell-
bahn-Club einzutreten und sich dort von den
“alten Hasen“ einiges abzuschauen. Auch
an passender Lektlre mangelte es nicht.
Eines Tages “stolperte” er férmlich Uber ein
Eisenbahn-Journal (Ausgabe 9/1985), in dem
der Bau eines Tunnels beschrieben wurde.
Ein Tunnel — das sollte sein erstes eigenes
Ubungsstick werden! Und es gelang!

Aber was sind ein Tunnelportal und eine Tun-
nelrdhre ohne passende Umgebung? Sie
sind nackt. Also kleidete er seine Erstlings-
werke auf einer 12 x 12 cm groBen Grund-
platte ein wenig ein. Diese “"Handvoll” eines
Dioramas gefiel ihm zwar schon recht gut
(und seinen Freunden dbrigens auch), aber
nun war sein modellbauerischer Ehrgeiz
erst so richtig erwacht. Das Diorama sollte
groBer und vollstandiger werden. Das Kern-
stlck bildete dabei nach wie vor der bereits
entstandene Tunnel.

Auf ein 40x 50 cm groBes Sperrholzbrett
klebte Herr Wendtland mit Pattex eine Kork-
bettung und Flexgleise von Roco. Zum Ein-
schottern fand sich in einem nahegelege-

B.Id 2 (Seite 6, links unton] Mit einem Kleinstdiorama auf
2 cm Grundflache hat alles af
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Bild 7: Nur durch perfekte Gestaltung auch im Detail erhalt man einen hervorragenden Gesamteindruck. Die Bierwagen von Roco wurden mit Humbrol, Acrylfarben und Pastellkreiden

kldnstlich gealtert,

nen Steinbruch geeignetes Material, aus
dem durch mehrmaliges Sieben die richtige
SchottergréBe ausgesondert wurde. Da der
Erbauer mit dem weiteren Arbeitsgang
selbst noch nicht recht vertraut war, bedien-
te er sich auch hier der im Eisenbahn-
Journal beschriebenen Methode. Anschlie-
Bend wurden Schienen und Gleisschotter
von ihm mit einer Mischung aus rostroten,
braunen und schwarzen Plakafarben pati-
niert und darauf dann die schon vorhandene
Tunnelrdhre samt Tunnelportal gesetzt.

So weit, so gut. Doch die Hauptarbeit stand
noch bevor. Tagelang hat Herr Wendlandt in
seiner Freizeit nichts anderes getan als
stundenlang Steine und Felssplitter zersagt
und zu musterglltigen Kunstbauten verar-

beitet. So entstanden schlieBlich die Ur-
modelle fir je zwei Tunnelportale sowie eine
kleine (8 x 14 cm) und eine groBe Stutzmauer
(11 x 18 cm) aus Naturstein fir die Tunnel-
rohre, die mit Silikon-Kautschuk RTV-M-533
von Wacker abgeformt wurden. Zur Bearbei-
tung der Steine hatte der Dioramenbauer
vorsorglich 12 cm lange, feine PUK-Metall-
sdgeblatter eingespannt, weil sie gegen-
(ber den normalerweise verwendeten Laub-
sageblattern eine héhere Verschleilfestig-
keit aufweisen.

Als nachster Schritt entstand dann aus Sty-
ropor und Gips der Berg um den Tunnel. Die
Stutzmauern, die Felsen und die (selbst ge-
formten) Baumstumpfe wurden gleich in
den noch feuchten Gips eingesetzt, so daB

Bild 8: Gesamtansicht des 40x50 cm grofen Dioramas. Der Tunnel rechis war eigentlich nur das erste Ubungsstick des

Erbauers.

Fis Py

sie nach dem vollstandigen Abbinden sehr
fest saBen.

Auch fur die tibrige Landschaftsgestaltung
hat sich der Erbauer noch ein paar Kniffe
einfallen lassen. Bei seinen ersten Ubungs-
stucken hatte er seine Vorliebe flr die Ver-
arbeitung von lufthartender Modelliermasse
(Keramiplast von Faber Castell) und “Kera-
min“ als GieBmasse entdeckt. Mit diesen
Materialien formte er auf einem Stlick Sperr-
holz eine gréBere Anzahl von Baumstimp-
fen, die mit Kautschuk abgeformt und an-
schlieBend mit Keramin ausgegossen wur-
den. Dieses Material ist zwar um einiges
teurer als Gips, verspricht aber bei richtiger
Verarbeitung ausgezeichnete Ergebnisse,
weil es sich u. a. sehr gut bemalen 14Bt. Fir

h ein kleines Diorama bietet viel Platz far reiz




das Einfarben der Landschaft wurde Latex-

Farbe verwendet, die Wetterseite an den Fel-
sen, Stutzmauern und Baumstimpfen er-
hielt einen Anstrich mit Wacofin.

Als Streumaterial kamen ausschlieBlich
Produkte von Woodland Scenics (Turf und
Coarse Turf in verschiedenen Farben) zum
Einsatz, die zur besseren Haltbarkeit mit

h bei ihrer R

einem Wasser-Pril-WeiBleim-Gemisch tber-
spriht wurden.

Sehr harmonisch fiigen sich in die Diora-
men-Landschaft auch die aus verdrillter
Kupferdrahtlitze hergestellten Bdume ein.
Um abgesagte Aste darzustellen, wurden
mehrere Drahte verdrillt und an den Stamm
angelotet. Far das “naturgemaBe” Aus-

Tunnelportal s

sehen der Stdmme sorgte die Verwendung
von Latex-Farbe, der vorher noch ein wenig
feinstes Sdgemehl beigemischt worden war.
Dadurch wurde die rauhe Rindenstruktur er-
zielt, die Beflockung erfolgte mit Woodland
Scenics Foliage und einem “Hauch® von
Green Grass (ebenfalls von Woodland Sce-
nics).
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Um der Szene noch etwas Lebendigkeit zu
vermitteln, fanden sich hier und da schlieB-
lich noch ein paar selbstbemalte Preiser-
Figuren zum Picknick ein. Sie lassen sich
durch die Auspuffschldage der Roco-Loko-
motiven und die mit Humbrol, Acrylfarben
und Pastellkreiden gealterten Guterwagen
nicht in ihrer Ruhe stéren. Wieso auch?
SchlieBlich meinte es Petrus besonders gut
mit ihnen an diesem Tag, denn der Himmel
war strahlend blau, und die herrliche Aus-
sicht Ober die sanften Hugel verleitete so
recht zum TrAumen. T. Wendlandt

Bild 14: Z
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Bild 1: Eine mit Betriebsspuren versehene BR 56 (Modell: Fleischmann) wird in Kirze den Bahnhof Kalden erreichen. Die gemauerte Bogenbriicke ist ebenfalls gut gealtert.

2. grofer internationaler Modellbauwettbhewerb des Eisenbahn-Journals

o L TR LRI RRRRRRRERE
Vorfaang auf fiir »Kalden 2«

Bis vor kurzem gehdrte Karl Blesinger zu
jenen HO-Modelleisenbahnern, die ihrem
Hobby wegen Platzmangels nur begrenzt
“fronen” kénnen. In der Ausgabe 4/1983 des
Eisenbahn-Journals haben wir Ihnen bereits
das Diorama “Kalden 1* (3,6 m x 0,8 m) pra-
sentiert. Inzwischen steht Herrn Blesinger
— nach einem Umzug - erfreulicherweise
ein Kellerraum (4,75 m x 2,72 m) zur alleini-
gen Verfigung. Da “Kalden 1" ja nie so recht
far einen abwechslungsreichen Fahrbetrieb
tauglich war, sollte sich dies nun mit dem
neuen Projekt “Kalden 2“ &ndern. Einige
Bauwerke und Ausstattungselemente sind
bernommen worden, ebenso das rollende
Material, das stets durch aktuelle Neuheiten
erganzt wird.

In dem bereits erwdhnten Kellerraum ent-
stand eine Rundumanlage (siehe hierzu den
Gleisplan auf den Bildern 15 und 16). Zu-
nachst wollte Herr Blesinger die fast schon
klassische zweigleisige Hauptbahn mit ab-
zweigender Nebenbahn als Anlagenmotiv
wdhlen. Davon muBte aber dann doch Ab-
stand genommen werden, da die “hausinter-
nen“ Vorgaben bei der Projektierung der
Gleisanlagen einen Radius von mindestens
1000 mm im sichtbaren Bereich vorsahen.

11

Die Abzweigwinkel der zu verlegenden Wei-
chen sollten maximal 10 Grad betragen.
Folglich konnte die Hauptbahn nur einglei-
sig ausgefiohrt werden. Im Bahnhofsbereich

befinden sich die fiir eine Nebenbahn typi-
schen Einrichtungen wie zweistandiger Lok-
schuppen, Kleinbekohlungsanlage und Was-
serkréane. Damit ist die Versorgung der

Bild 2: Nicht nur auf den Gleisen, sondern auch auf der StraBe herrscht reger Verkehr. Alle eingesetzten Fahrzeuge sind

for die gewéhite Epoche typisch.




Zuglauf, und man kann daher neben schwe-
ren Giter- oder Reiseziigen auch gemitlich

dahinbummelnde Personen- oder Nahguter-

ziige beobachten.

astelt wurde, wird durch Figuren und Fahrzeuge “belebt".

fur die Nebenbahn wurde “auBerhalb” der
Anlage verlegt, deshalb miissen alle Ziige
den gleichen Streckenabschnitt benttzen.
Dies fiihrt zu einem abwechslungsreichen

attung der Ortsgiteranlage gehdren eine Gleiswaage, ein Lademag und ein Uberladekran, der zum Verlade

Dampflokomotiven sichergestellt. Direkt
hinter dem Lokschuppen ist eine groBe Gi-
terhalle gebaut worden, die diesen funktio-
nellen Bereich abschlieBt. Die Abzweigung

hwerer Gater vom Lkw auf den GOterwagen eingesetzt wird.
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n Kibri ist wegen ihrer Abn ngen und der umfangr
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Bei zwei Ebenen kénnen die verschiedenen
Garnituren 6fter und gezielter zum Einsatz
gelangen. In der unteren Ebene hat der Er-
bauer einen Schattenbahnhof mit 17 Ab-

stellgleisen eingerichtet. Das langste hat
eine Nutzlange von fast 3 m. Um die beacht-
liche Héhendifferenz von 50 cm zwischen
den beiden Ebenen Gberwinden zu kénnen,

muBte ein 5facher Gleiswendel gebaut wer-
den, der unterhalb der Stadt, nach einer
ebenfalls verdeckten WeichenstraBe, be-
ginnt. 700 mm miBt der Gleisradius im Be-

Bild 6: Die bekannten “Von-Haus-zu-Haus" -Container werden vom Lkw auf einen SpezialgUterwagen verladen. Der MB 311 ist von Albedo.
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reich der Wendel, ein MaB, das viele Modell-
bahner aus Platzgrinden gerade noch im
sichtbaren Bereich realisieren kénnen. Die
Dampflokomotiven lassen sich dadurch auf
jeden Fall vorbildlich mit Kolbenschutzroh-
ren bestilicken.

Auch die Gestaltung des Turbereichs warf
einige Probleme auf. Die Ture sollte sich
stets ganz 6ffnen lassen, und zudem mubBte
eine Losung gefunden werden, um ohne
“akrobatische Verrenkungen® ins Rauminne-

re gelangen zu kénnen. Ein herausnehm-

bares Trassenbrett genligt jetzt allen diesen
Anforderungen.

Die Anlage gibt den, bei Modelleisenbah-
nern wegen der Vielfalt des einsetzbaren
Rollmaterials sehr beliebten Zeitraum zwi-
schen den spaten funfziger und frihen
sechziger Jahren wieder. Zum festen Be-
stand des Fahrzeugparks gehéren Modelle
von Roco und Fleischmann, von denen viele
sowohl technisch als auch optisch Ober-
arbeitet worden sind.

Bei der Gestaltung der Landschaft wurden
Eigenprodukte mit handelstblichen ge-
schickt kombiniert. Material aus der Her-
stellung von Woodland Scenics tréagt zu
einer guten farblichen Abstimmung bei. Die

Bild 8: An der Kleinbekohlungsanlage hat die 94 1730 gerade ihre Kohlevorrdte erneuert. Sie wird in Kdrze einen Personen-
zug Obernehmen.

E'N

Bild 7: Die 44 1315 hat einen schweren, aus vierachsigen Giterwagen der Gattung Fad 159 gebildeten und mit Kohle beladenen Ganzzug am Haken.

fur die gewahlte Epoche charakteristischen
Automobile beherrschen das StraBenbild.
Zahlreiche Figuren von Preiser sorgen Uber-
all fur rege Betriebsamkeit, sei es auf dem
Fabrikgeldnde der “Farben AG" oder auf der
HauptstraBe, die oberhalb der Bahnanlagen
verlauft. AuBerhalb der Kleinstadt sieht man
beschéftigte Bauern, die bei diesem préachti-
gen Wetter emsig unterwegs sind, um aufs
Feld zu fahren oder zur Weide, wo die Rinder
grasen.

Keinesfalls Nebensache:
Der Hintergrund

Nicht zuletzt ist es dank der bekannten
Vario-Modul-Kulissen von MZZ gelungen,
einen “perfekten* Ubergang zur fiktiven
Fortfahrung der “kleinen Welt" zu schaffen.
Fir den Modelleisenbahner ergibt sich
immer wieder das gleiche Problem, wenn er
seine erfolgreiche Arbeit beim Gestalten der
Landschaft nicht durch eine fehlende Wei-
terfuhrung ins “Unendliche” gefahrden will.
Fruher hatte er nicht die “Qual der Wah!* ; er
muBte selbst mit Pinsel und Farben oder
aus Kalenderbildern und verschiedenen
Postern seinen eigenen Hintergrund gestal-
ten. Heute kann er sich “quélen und wéh-
len*. Fast jeder Zubehorhersteller fihrt
mittlerweile “Hintergrindiges” in seinem
Programm. Dabei handelt es sich meist um
Fototapeten, die beliebig verlangert werden
kénnen. Die Montage dieser Kulissen ist
leicht und schnell durchzufiihren. Wichtig
ist allerdings, daB man vor dem Bau der An-
lage den Hintergrund anbringt. Ein Nachteil

14






Bild 11: Eine Dampfic ve der Baureihe 57

der Fototapeten soll hier nicht verschwie- dem des Fotografen der Hintergrundkulisse
den: Die Perspektive stimmt nur  entspricht. ten Vario-Modul-Kulissen von MZZ. Hier wi
ann fir den Betrachter, wenn sein Standort Aufwendiger und anspruchsvoller, daftr mit zwei- und dreidimensionalen Kuliss




Bild 14: Auch auf der Anlag n Karl Blesinger darf die he
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Bild 15: Fur den Leser, um ihm die Orientierung zu erleichtern: UnmaBstablicher Spurplan der Anlage mit der einsehbaren Gleisentwicklung und einigen Geb&uden.

gearbeitet, und der Modellbahner kann ganz
nach seinen Vorstellungen Geb&ude, Baume

und Landschaftsausschnitte

miteinander werden wir zu einem spéateren Zeitpunkt
kombinieren. Auf das Thema “Hintergrinde*  noch ausfuhrlich eingehen. K. Blesinger

Bild 16: Spurplan des Schattenbahnhofes, der 50 cm unterhalb der Anlage eingebaut ist und Ober einen 5fachen Gleiswendel erreicht werden kann.

Alle Fotos und Zeict K. BI




Bild 1: Ausschnitt aus unserer Felslandschaft nach der Fertigstellung: Fir die Be

auen mit Pappmache ...

Wie in der letzten Modellbahnausgabe des
Eisenbahn-Journals (7/1987) bereits ange-
kindigt, wollen wir in dieser Ausgabe die
Farbgebung und Begrinungvon Pappmaché-
Dioramen und -Anlagen schildern. Um zu-
gleich auch unterschiedliche Mdglichkeiten
der Gelandegestaltung zu testen, wurde an
das erste Diorama ein weiterer, neuer Bau-
abschnitt angesetzt. Bei diesem Neubau
konnten wesentliche Erkenntnisse gewon-
nen und Kniffe ausprobiert werden. AuBer-
dem wurde ein sehr nitzliches neues Grund-
material ausfindig gemacht. Dies war zwin-
gend geworden, da sich auf unseren bisher
gebauten Geldndeteilen mit Gebirgscharak-
ter seltsame Dinge abspielten. Manchmal
war dort ein beunruhigendes Knacken und
Knistern zu registrieren. Gipsmauern und
-felsen zeigten urplétzlich geheimnisvolle
Risse und Spalten. Fugen wurden teilweise
auch Ober Stutzmauerkronen sichtbar, das
dariberbefindliche Felsgestein hatte sich
um zwei bis drei Millimeter angehoben. Ein-
deutig erklaren konnten wir uns das Phano-
men nicht, aber Vermutungen gab es natir-
lich, die sich dann auch bald als richtig her-
ausstellten.

An dem Schabernack konnte eigentlich nur
der verwendete Bau- bzw. Montageschaum
schuld sein. Ein Gesprach mit einem Fach-
mann fir dieses Material brachte dann Licht
ins Dunkel. Wir erfuhren, daB auf Baustellen
heute der Einkomponenten-Montageschaum
nicht mehr gerne verwendet wird, denn auch
dort hatte man &hnliche merkwirdige Dinge
festgestellt. Am Bau wird dieses Material
hauptséchlich zum Einschaumen von Tir-
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und Fensterstécken verwendet. Mit der Zeit
gab es jedoch immer mehr Reklamationen,
weil an den Mauerverputzstellen Risse auf-
traten und Tlren und Fenster spéater, trotz ur-
springlich einwandfreier Funktion, plotz-
lich klemmten. Untersuchungen ergaben,
daB sich der Einkomponenten-Schaum die
zum Aushérten erforderliche Feuchtigkeit

ucher der Tropfsteinhdhle wurde ein Haltepunkt eingerichtet.

Foto: W. Kosak

aus der Luft holt. Wenn es beim Schaumen
zu trocken war oder zu dicke Schichten auf-
getragen wurden, bleiben im Inneren der
Masse dann meist kleinere Materiallagen
als Ruckstand bestehen, die erst viel spater
ausreagieren. Der Schaum “arbeitet" daher
noch einige Zeit.

Derselbe Fachmann konnte aber auch mit

Bild 2: Der Gelanderohbau nach dem Ausschaumen. Unser neues Material war schon nach zwei Stunden ausgehartel.




4

Bilder 4 — 6: Der Geldnderohbau ist stabil, mit einem Messer
leicht zu bearbeiten und zeichnet sich durch geringes Gewicht
aus. Die Bahntrasse wurde vorher zugeschnitten und auf Holz-
kittzchen montiert.

Bild 7: Mit einem langen Kichenmesser wird der harte
Schaum zugeschnitten. Unterhalb der Bahntrasse soll eine
Stotzmauer angebracht werden

Rat dienen. Einfach einen anderen
“Schaum® verwenden war des Ratsels Lo-
sung. Es gibt namlich auch ein “richtiges
Zweikomponenten-Pendant* auf anderer
Materialbasis, jedoch ebenfalls in Sprih-
dosen. Die Zweikammer-Dose enthalt die
zweite Komponente, den Harter, als Chemi-
kalie zusatzlich in einer getrennten Kammer.
Dieser “Stoff* bietet eine Menge weiterer
Vorteile fir uns Modellbauer. Das Material
ist schon nach drei Minuten klebefrei und
nach 10 Minuten schnittfahig. Nach zwei
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Bild 8: Eine grofflac
schnitten und eingepaB

Bild 11: Die Mauerplatte kann dann direkt auf den zugeschnittenen Bauschaum geklebt Bild 10: Auf die Rluckseite der Mauerplatte wird groBzagig unverdinnter WeiBleim aufge-
werden. tragen.

Bild 12 (oben links): Vor
Stunden ist es voll ausgehértet. Und ganz  dem Auftragen des Papp-
wichtig: Es quillt nicht mehr nach. Da die  "hres ure Sie e
Dosen Uber mehrere beigelegte Schaum- h mit dem Me
rdhrchen verfligen, ist die Spriheinheit ks
nicht jedesmal nach nur teilweisem Ver- ?.'A‘é;“jﬁﬂ:’;;;:?!.?ll“f!i
brauch wertlos, sondern kann nach Abzie- (., sich in das aufgetra:
hen des Spruhréhrchens innerhalb der Ver- gene Pappmaché
fallzeit (1 Jahr) aufbewahrt und spater weiter ~ S‘ukturen eindr
verwendet werden. Allerdings ist auch ein
kleiner Nachteil zu vermerken: Da beide
Komponenten in der selben Dose Platz fin-
den massen, ist nicht so viel Schaum ent-
halten. Wie man mit dem Schaum sparen
kann, werden wir Ihnen in spateren Folgen
ausfahrlicher zeigen. Jetzt aber zur prakti-
schen Anwendung dieses neuen Materials.
An die zu beschdumenden Stellen packen iBialm:haischling 1)

z i TS : strichen werden, um
wir allen méglichen volumigen Abfall (leere Oberflache zu glatten.
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Bild 16: Unser Demonstrationsgeldnde wurde nach dem Austrocknen nochmals mit einer Gipsldsung Oberstrichen, bevor
die erste Farbschicht aufgetragen wurde.

Bild 17: Mit einer Perlonfolie wurde der bereits fertiggestelite Anlagenteil vor Verschmutzung und Beschadigung geschitzt.
Fotos 2 — 17: J. Giebelhausen

-

Dosen, Kartons, Plastikbecher) oder zer-
knulltes Zeitungspapier, das dann mit einge-
bzw. tberschaumt wird. Das von uns benutz-
te “Duo-Fix 400“ braucht nicht mehr — wie
der K 1-Schaum - im Freien verarbeitet wer-
den. Die relativ schwache Ausgasung |&Bt
auch eine Anwendung in geschlossenen
Raumen zu. Eine grindliche Beluftung soll-
te jedoch vorsichtshalber auch hier erfol-
gen. Ist der Schaum nun nach dem Aufbrin-
gen ausgehartet, wird mit dem Zurichten be-
gonnen. Wie schon friher beschrieben, wird
hierzu am besten ein langes, biegsames und
gut schneidendes Kichenmesser verwen-
det. Der eigenen Gestaltungsphantasie sind
bei diesem Arbeitsvorgang keinerlei Be-
schrankungen auferlegt. Jedoch sollte man
schon vorher ungefahr eine Vorstellung von
der endgultigen Gelandeform haben.

Die Bilder 4 bis 7 zeigen recht anschaulich
unser eigenes Vorgehen und die durch das
Messer gestaltete Landschaft. Als Grund-
aufbau des Dioramas verwendeten wir unse-
re schon bekannten Dioramen-Normkésten
(2 Stick 60x60 cm von Kaufmann). Die zu-
kunftige Bahntrasse wurde vorher aus 6 mm
Sperrholz ausgeschnitten, auf Holzstitzen
geleimt und zusétzlich festgeschraubt. Bei
dieser stabilen Leichtbauweise waren fir
1,20 m Bahndamm nur vier Holzkldtzchen
als Stutzen erforderlich. Die endgiltige
Festigkeit erhalt das Ganze durch das Aus-
schaumen. Der Duo-Fix fullt den Hohlraum
unter der Bahntrasse stabil aus, Uberfliissi-
ges Material drickt sich seitlich heraus,
ohne aber die zukUnftige Gleisunterlage an-
zuheben. Und noch etwas haben wir auspro-
biert: Wir wollten wissen, ob und wie sich
unser neuer Montageschaum mit anderen
Werkstoffen verbindet und ob keine Zerset-
zungserscheinungen auftreten. Wir verfg-
ten Uber ein altes, flr uns recht wertvolles
Dioramenteil (Gebirgsmassiv mit interes-
santem “Innenleben®), Uber das wir eben-
falls spater noch berichten werden, das hier
unbedingt mit eingebaut werden sollte. Die-
ses bei einem Transport beschéadigte Teil be-
steht aus Styropor. Unser “Schaum* hat es
nicht angegriffen, sondern sich wie ge-
winscht, einwandfrei damit verbunden. Wer
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Bild 18: Die genaue Farbgebung bleibt der Phantasie des
Landschaftsgestalters Gberlassen. Aus wenigen Grund-
farben lassen sich alle notwendigen Farbtone mischen.

also keine “alten Schachteln” als Unterbau
verwenden mochte, kann getrost auch billi-
ges Styropor nehmen. Ein Schaumiberzug
ist auf alle Falle hinterher stabiler und bear-
beitungsfreundlicher als das krimelige
Styropor.

Einfarben von Felsen

Vor Beginn unserer zweiten “Pappmaché-
Schlacht muBte zunéchst der schon fertig-
gestellte Dioramenteil vor Verunreinigungen
und Schaden geschitzt werden. Bevor die
Dioramen - Normkéasten der beiden Bau-
phasen fest miteinander verschraubt wur-
den, wurde eine Perlonfolie (erhaltlich im
Malerbedarf) miteingebaut (vgl. Bild 17). Die
dinnen Folien lassen sich nach AbschluB
der Arbeiten am neuen Anlagenteil leicht
wieder entfernen und hinterlassen eine
kaum sichtbare Nahtstelle. Dieses Material
empfiehlt sich Ubrigens auch fur die Her-
stellung abnehmbarer Gelandeteile, bei-
spielsweiseliberTunnelstreckenoder Schat-
tenbahnhéfen.

Nachdem unser neuer “Geldndeschaum*
ausgehartet und zugeschnitten war, konnte
in bewéhrter Weise das Pappmaché aufge-
tragen werden. Zuvor wurde aber unterhalb
der Bahntrasse noch eine Stitzmauer ange-
bracht. Hierfir eignen sich sehr gut Hart-
schaumplatten, die in den verschiedensten
Ausfihrungen unter den Bezeichnungen
Heki-dur und Merkur-Styroplast im Modell-
bahn-Fachhandel erhaltlich sind. Sie lassen
sich problemlos zuschneiden und werden
mit reichlich aufgetragenem unverdinntem
WeiBleim direkt auf den entsprechend zuge-
schnittenen Gelandeschaum aufgeklebt.

eingestrichen.

Bild 19: Mit locker gefuhrtem Pinsel, "aus dem Handgelenk heraus” , erhielten unsere Felsen die rechte Patina mit unver-
dinnter Farbe

Bild 21: Der WeiBleim wurde mit Streumaterial in grinlichen oder — am Ubergang zu den
Felsen — braunlichen Ténen bestreut

Bild 22: Nach dem Antrocknen dieser ersten Streuschicht wurde erneut WeiBleim aufge- Bild 23: GroRere Blsche entstanden aus Islandmoos. das in eine WasserWeiBleim-
tupft und mit gréberen Flocken Gras, Flechten und niedriges Buschwerk imitiert. Mischung getaucht und in Flocken gewalzt wurde.

it



Bild 24: Bei der Begrinung ist groBe Sorgfalt geboten. Selbst in dunklen und engen Fels- Bild 25: Auch die Felsgrate wurden mit einer dinnen Schicht Streugras von Woodland
einschnitten ist Buschwerk zu finden. Scenics bestreut.

Fur unsere Zwecke verwendeten wir @bri-
gens eine groBformatige Styroplast-Mauer-
platte von Merkur, damit sie in einem Stlck
verarbeitet werden konnte. PlattenstdBe las-
sen sich nur sehr schwer kaschieren und
~sind deshalb nach Méglichkeit zu vermei-
den.
Jetzt wurde in der im Eisenbahn-Journal
711987 beschriebenen Weise mit dem Auf-
tragen des Pappmacheés begonnen. Den Brei
hatten wir allerdings zuséatzlich mit etwas
Gips angereichert. Wie bereits geschildert,
wird die auf den Schaum aufgetragene Mi-
schung mit der Hand geglattet und diesmal
zusatzlich mit einer Wasser-WeiBleim-Mi-
schung Uberstrichen, um die Oberflache zu
glatten.
Dann muBte der so entstandene Geldnde-
Rohbau gut eine Woche austrocknen. Um
die dabei entstehenden Poren und Risse im
Pappmaché wieder aufzufullen, wurde das
gesamte Gelédnde nochmals mit einer Gips-
I6sung Gberstrichen (bei groberem Felsimi-
tat ist dies jedoch nicht notwendig). Erst
jetzt konnte mit der Feinbehandiung begon-
nen werden.
Es empfiehlt sich, vor dem Begriinen das ge-
samte Gelande zunachst sorgféltig einzu-
farben. Aus Schwarz, WeiB, Umbra, Ziegelrot
und Dunkelocker lassen sich samtliche zur
Felsgestaltung erforderlichen Farbnuancen
problemlos mischen. Fir die Farbbehand-
lung verwendeten wir hochwertige wasser-
losliche matte Acrylfarben; es konnen je-
doch auch normale Dispersionsfarben oder
— etwas teurer — Plakafarben benutzt wer-
den. Welche Farbténe zum Einfarben der
Felspartien gewdahlit werden, bleibt letztlich
der Phantasie jedes Landschaftsgestalters
Oberlassen. Es ist jedoch darauf zu achten,
daB Vertiefungen im Gestein dunkel einge-
farbt werden, wahrend Felsvorspringe
einen helleren Farbton erhalten. Die rechte
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Bild 29: In das fertig gestaltete Bachbett wurde klares GieBharz gegossen.

Patina erhielten unsere Felsen durch einen
besonderen Trick: Mit locker gefuhrtem Pin-
sel, “aus dem Handgelenk heraus®, wurde
unverdinnte Farbe ganz dinn auf die Felsen
aufgetragen. Fur diese abschliebende Pro-
zedur ist jedoch etwas Ubung erforderlich.

Sorgféltige Begriinung

Eine unerlaBliche Vorarbeit fur die Land-
schaftsgestaltung auf der Modellbahn ist
eine sorgfaltige Beobachtung der Natur.
Dies gilt auch fur die Felsgestaltung und
hier besonders fur die Begrunung. Pflanzen-
bewuchs findet sich nicht nur auf ebenen
Felsvorspringen oder Steinplatten, sondern
auch in relativ dunklen und steilen Ein-
schnitten und auf schmalen Felsrippen und
Simsen. Als Unterlage fardie Begrinung un-
seres Demonstrationsgeldandes diente eben-
falls WeiBleim, der mit Dispersionsfarbe
braun oder erdfarben getént wurde. An den
Randern der zu begrinenden Flédchen, am
Ubergang zu den Felsen, wurde braunes

Duo-Fix 400

Herstellungsbetrieb und Bezugs-
quellennachweis:

Resintec GmbH
Dachauer StraBe 110 b
8037 Olching

Telefon 08142/20403

Weitere Informationen, Handler-
adressen und Verkaufspreise
erhalten Sie bei der Fa. Resintec.
Handleranfragen willkommen.
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Streumaterial aufgebracht und die Flachen
danach mit Streu in den verschiedensten
Grunténen (kein Sattgriin) berieselt.

Nach dem Antrocknen dieser ersten Streu-
schicht wurde mit einem Pinsel nochmals
eine WeiBleimlosung aufgetupft und mit
gréberem Flockenmaterial Gras, Flechten,
niedriges Buschwerk u. &. imitiert. GréBere
Busche entstanden aus grinem oder beige-
braunem Islandmoos, das in die bereits be-
kannte Wasser-WeiBleim-Mischung ge-
taucht, in Flocken gewalzt und anschlie-
Bend auf die Anlage geklebt wurde. Unser
Streu- und Flockenmaterial stammte Qbri-
gens von Woodland Scenics und Heki.
Zuletzt ging es an die Gestaltung des Ge-
birgsbaches. Das Bachbett wurde mit klei-
neren und groBeren Steinchen ausgestaltet,
am Grund deutete entsprechendes Streu-

Bild 30: Mit einem Holzstadbchen konnte das Harz auch unter Bricken geleitet werden,

material einen sparsamen Bodenbewuchs
an. Von der Strdmung mitgerissenes Ast-
werk konnte durch Blumenbinde- und Flori-
stenkoralle imitiert werden. In das so vorbe-
reitete Bachbett wurde klares GieBharz in
der richtigen Mischung gegossen, wobei
unter Uberfihrungen und Briicken ein Holz-
stabchen, an dem das Harz in das Bachbett
geleitet wurde, gute Dienste leistete. Kurz
vor dem Austrocknen wurde das Harz dann
noch einmal bearbeitet: Mit einem harten
und spitzen Gegenstand konnten jetzt Wel-
len, Wasserkrauseln oder die FlieBbewe-
gung des Baches nachgeahmt werden. Auf
die GieBharzmethode zur Gewdassergestal-
tung auf der Modellbahn werden wir in einer
der nachsten Modellbahnausgaben des
Eisenbahn-dournals noch naher eingehen.

HM

Fotos 18 - 30: K. Heidbreder
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Bild 1: Geb&aude mit unterschiedlichen Stilelementen fagen sich harmonisch zu einer Altstadt-Hauserzeile in Baugrbfe 0 zusammen.

»Altstadtsanierung« in Baugrone O

In einem sanierten Altstadtviertel wie die- fur einen Durchschnittsgeldbeutel er- salem mehr Arbeit, als man zuné&chst vermu-
sem wére gut wohnen, wenn nur die Mieten  schwinglich wéaren! Aber wen wundert’s; ten mochte. Sie sind wirklich beneidens-
aufgrund des gebotenen Luxus und dem schlieBlich steckt in dem Projekt des  wert, die wohlsituierten Burger aus dem Ver-
damit verbundenen hohen Wohnwert auch  (Modell-)Architekten und Bauherrn F. Jeru-  kaufsprogramm von Rolf Ertmer, die hier des

Bild 2: Hier waren Luxussanierer am Werk: Aus dem abbruchreifen Fabrikgebaude (links) und den heruntergekommenen Blrgerhausern entstanden noble Altbauten,

ot
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Bild 6: Auch die Inneneinrichtun

Theke aus dunklem Holz und die

der Kneipe "b
N

i (i e it
\

Bild 9: Alle Teile des Mobiliars wurden vom Architekten
sorgfaltig geplant.

Bild 10: Die hochgeklappte Decke der Kneipe "bel Franz®
allen Details erkennen, sondern

ei Franz* w
Vitrine zeugen vom exklusiv

rde exakt nachg
en Geschmack des

t nicht nur die Einrichtung in
ckenlampen

auch die Befestigung der De

eb

t: Der kinstlerische Wandschmuck, die

Innenarchitekten

Abends im Salon plaudern, sich im Club
“Casablanca” Champagner servieren lassen
oder sich in der Eckkneipe “bei Franz" mit
Freunden treffen!

Wer wirde wohl hinter den anheimelnd be-
leuchteten Fenstern von Haus Nr. 11, das
jetzt u.a. den Club “Casablanca" beher-
bergt, ein ehemaliges Fabrikgebidude er-
ahnen, das wegen seiner hiilbschen Fassade
irgendwann unter Denkmalschutz gestelit
worden war. Da muBte sich der Architekt
schon einiges einfallen lassen, um es in ein
so schmuckes Wohnhaus zu verwandeln.
Die “Verwandlung” ist ihm, wie wir meinen,
vorziiglich gelungen, und zwar einfach des-
halb, weil er aus der Not eine Tugend mach-
te und gestalterische Elemente wie etwa die
vorhandenenFenstereinfassungen aus grau-
blauem Granit bewuBt in seine Planungen
miteinbezog.

dungen

!

pe ist langst ein bel
en Altbau-Bewohner gewor

e 9

Bild 7: Die gemitliche Eckkn
Treffpunkt fir die wohlsituiert

Obwohl| jede der sanierten Bauten von
héchst individuellem Stil gepragt ist, figen
sie sich nun zu einer harmonischen Hauser-
zeile zusammen. Wie das zustandekam, sei
nachfolgend aufgezeigt.

Daist erst mal an der Ecke das Haus mit der
gemitlichen Kneipe “bei Franz“, daran an-
schlieBend das ehemalige Fabrikgebiude
mit dem Nobelclub “Bar Casablanca“, dann
das kleine “Dreifenster-Haus“ und schlieB-
lich noch das vornehme Blrgerhaus aus der
Zeit des Jugendstils. Die Seitenwé&nde und
Rackfronten der Hauser sind alle aus 10 mm
starken Spanplatten entstanden. Flr die
Herstellung der Frontseiten wurde das an-
genehm zu bearbeitende “Depafit” (beidsei-
tig mit Karton verstarkte Hartschaumplat-
ten) verwendet und im Bedarfsfall mit diver-
sen Ergédnzungen aus Karton und Kunststoff
versehen. Bis zu diesem “Rohbaustadium*

Bild 11: Auch ein genauer Blick von oben auf die Tische gibt keinerlei Grund zu Beanstan-




nur-0-Figl imen aus dem Pro

stellte die Materialbeschaffung kein sonder-
liches Problem dar. Schwieriger wurde es
dann allerdings bei den Details, denn in der
BaugréBe 0 ist die Auswahl an verwendba-
rem Zubehor auf dem Markt nicht allzu groB.
BeiderSuche nachpassenden Ausstattungs-
elementen im MaBstab 1:45 machte Herr
Jerusalem dann allerdings doch noch eine
Uberraschende Feststellung: Materialien,
die fur HO gedacht sind, wie z. B. Ziegel-
mauerplatten u und in “Flache"” verarbei-
tet werden, pa aufgrund von MaBstabs-
ungenauigkeiten oft besser fur die Baugro-
Be 0. Das erleichterte zwar den Bau erheb-
lich und sparte Zeit, doch blieb auch so
immer noch genug zu tun, weil der Detaillie-
rung in BaugréBe 0 noch groBere Aufmerk-
samkeit als in HO zu widmen ist. Wie eng
dabei die Grenzen gesetzt werden kénnen,
zeigen diese Stadthauser.

funkler

1, und man kann

wng brin

Hochkonjunktur
fur Stukkateure
und Kunstschlosser

An der Fassade des Eckhauses hatten die
“Depafit”-Maurer, die “Plaka“-Maler und die
“Zelluloid*-Glaser mit Volldampf gearbeitet,
damit die Kneipe “Bei Franz“ zum vorgese-
henen Termin er6ffnet werden konnte. Und
wer war schlieBlich schuld, daB es doch
nicht rechtzeitig klappte? Der Herr Innen-
architekt natarlich! Was der sich auch alles
fur Extravaganzen ausgedacht hatte! Tische
und Stihle aus dunklem Holz, im Ton dazu
passend der Teppichboden, Theke und
Schrank vornehm verglast ... kein Wunder,
daB es da Lieferschwierigkeiten gab. Ihnen,
den Handwerkern wére es doch egal gewe-
sen, ob sie beim Biertrinken auf hellen oder

aligen abbruchreifen Altbauten ger
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dunklen Stihlen saBen, solange nur die Be-
dienung jung und das Pils vom Wirt gut ein-
geschenkt wéare. Auch auf das beleuc
Transparent an der Hauswand (Sonderanfer-
tigung aus einer umtunl—tlonlertt—;r‘l M
V‘u’agqunbeleuchlunq} 0

Dfaht zusammen

hatten sie ¢

wenn . nur der Eln\.ve|hL|rusterrr'|m

Kneipe nicht platzte. Denn sowohl der Bau-
herr als auch der Wirt hatten sie dazu einge-
laden. Und die beste Biersorte ist eben
immer noch das Freibier.

Wesentlich ernsthafteres Kopfzerbrechen
als das Eckhaus, das ja noch in einem rela-
tiv guten Erhaltungszustand gewesen war,
bereitete der Umbau des alten Fabrikgeb&u-
des gleich nebenan, das noch nicht einmal
abgerissen werden durfte, weil die Fassade

so tristen Gegend lief di
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erdchtigte Bild 14: [ Dreifenster-Haus® im Baustadium. Als Baum
* sind, Platter ch LGB-Fensterelemente von Pola und Karton
zierungen und Tlren

Bild 13: Im Keller der umgeb
Nobel-Nachtclub “Bar C
wurde bis t noch nicht Gbe

fraheren Fabrik hat sich jetzt der berihmt
eingemietet. Ob die Poster auch "jug

Bild 15: Nicht gespart wurde b
Kronleuchter im ersten Sto

ugen vom Wohlstand und Geschmack des neuen Besitzers.

-
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der Renovierung dieses Jugendstil-Birgerhauses: Reiche Depafit-Stuckverzierungen, kunstgeschmiedetes Balkongelander und der handgearbeitete




unter Denkmalschutz stand. Als schlieBlich
eines Tages das ganze Material fir die Um-
bauarbeiten angeliefert wurde, begann
unter den Anwohnern in der StraBe das
groBe Ratselraten, was das wohl werden
sollte. Da lagen Heki-dur Mauerplatten in HO
und dinner Karton als Steinrahmen, LGB
Fensterteile von Pola, Faller Platten aus
Kunststoff in HO fir das Dach und natdrlich
dunnes Zelluloid fur die Verglasung der Fen-
ster. Wer hatte es fur moéglich gehalten, daB
man dieses alte Gemauer wieder so “leben-
dig” gestalten kénnte? Die Mauer aus ge-
branntem Ziegel war freigelegt worden und
stellte nun einen dezenten Kontrast zu den
Fenstereinfassungen aus graublauem Gra-
nit dar. Im ErdgeschoB/Keller hatte sich der
Nachtclub “Bar Casablanca“ eingemietet,
der 1. und der 2. Stock waren offensichtlich
zu luxuridsen Appartements ausgebaut wor-
den. Wie schon beim Eckhaus mit der Knei-
pe hatten auch hier die Elektriker mit Brawa-
Lampchen wahre Beleuchtungswunder voll-
bracht.

Eher unauffallig hingegen war die Moderni-
sierung von Haus Nr. 13 vonstatten gegan-
gen. Es stammte aus den zwanziger Jahren
und war schon immer liebevoll das “Drei-
fenster-Haus" genannt worden. Auch nach
der Renovierung mit LGB Fensterelementen
von Pola und der Erneuerung der Verzierun-
gen und Tlren aus Kartonstreifen flgt es
sich unaufdringlich in das StraBenbild.
Ganz anders hatte es mit dem herunterge-
kommenen Blrgerhaus aus der Zeit des Ju-
gendstils, dem Haus Nr. 15 ausgesehen.
Sein Schicksal, ndmlich Abbruch, schien
bereits beschlossene Sache, als plétzlich
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Bild 16: Beim Bau seiner Bild 17: Die Dacheindeckung des imposanten Blrgerhauses besteht aus HO-Pragekarton

Stadth&duser im MaBstab “Schiefer® von Faller. Die zugenagelten Fenster im zweiten Stock lassen vermuten, daB dort
1:45 machte Franz Jeru- die Sanierungsarbeiten noch in vollem Gange sind.

salem Uberraschende Er-
fahrungen: Manches
HO-Baumaterial (z.B. Zie-
gelmauerplatten) paBte
wegen MaBstabsunge-
nauigkeiten hervorragend
far BaugroBe 0.

Bild 18: Schwierige L&t- ’
arbeiten waren 10r die
Herstellung des “hand-
geschmiedeten” Balkon-
gelanders erforderlich.

Bild 19: Im Licht des kostbaren Kronleuchters erkennt man die teuere Ausstattung des Salons. Nebenan im Musikzimmer
kann auf dem weiBen Flogel fur eine musikalische Umrahmung gesellschaftlicher Ereignisse gesorgt werden.
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= ""..: Bild 20: Erst zu spéte m
,J: Nachtclub “Casabla
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y Fa Bild 21: Die hell erleuchte ster gestatten Einblicke
. 1 o ins Innere der sanierten A n
]
)= doch noch so ein Geldbonze auftauchte und
- 11 den Eigentimern (eine Erbengemeinschaft)
=51 das Haus samt Grundstick “fur 'nen Appel
B ; : :
i 1 und 'n Ei" abschwatzte. Was er sich beim
e e e T e 4

Kauf an Geld sparte, steckte er in den
Umbau. Und mit dem protzt er jetzt, und
zwar moglichst so, daB es auch jeder in der
StraBe sehen kann. Eines muB man ihm je-
doch lassen: auBer Geld scheint er nicht nur
ein adrettes Zimmermadchen, sondern auch
noch Geschmack zu haben. So ist es ver-
standlich, daB ihm nur das Feinste vom Fei-
nen gerade gut genug war, angefangen von
den reichen Depafit-Stuckverzierungen der
Fassade (ber das kunstgeschmiedete Bal-
kongelander (in bester Lotarbeit), dem Trep-
penaufgang aus Heki-dur, der Dacheindek-
kung aus Faller Pragekarton HO “Schiefer-
platten” bis hin zu der gesamten Innenein-
richtung von Salon und Musikzimmer. Da die
Vorhange meist “rein zufallig” auch abends
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2n StraBenseite gute Sicht auf die Bild 23:
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Bild 22: Auch nachts ha
“Aktiv 2n” in den Raumer
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Bild 25:

nicht zu

das milde Licht

leuchters getauc Z groBe, mit anti-
quarischen Ausgaben beladene Biicher-
regale, alte Wandgobelins und Gemaélde. In
dem Hochgeflhl, als “Retter wertvoller Bau-
substanz"” aufgetreten zu sein, hat man sich
zu einer belanglosen Plauderei in der leder-
nen Sitzgarnitur vor dem offenen Kamin aus
schwarzem Marmor eingefunden, wahrend
der Herr Sohn am weiBen Fligel nebenan
(Sonderanfertigung, versteht sich) far den
angemessenen musikalischen Rahmen
sorgt.

DaB die Ladenrdume im Parterre neben dem
reichhaltig verzierten Tor zur ehemaligen Re-
mise an eine Parfimerie feinster Pragung
vermietet wurden, paBt sehr wohl zum Stil
des Hauses.

Da konnten
die Stadtvater nicht mehr
Nein sagen

In Anerkennung der Verdienste ihrer Birger
um die wohlgelungene Altstadtsanierung
konnten die sparsamen Stadtvéater schlieB-
lich nicht umhin, ebenfalls einen bescheide-
nen Teil zur Verschénerung der friher so tri-
sten Bahnhofsgegend beizutragen. S
auftragten die Stadtgéartnerei, junge Aka

zu pflanzen und veranlaBten, daB die St

mit umfunktionierten Leuchten von Marklin
endlich in das “rechte Licht" gerlickt wurde.

F. Jerusalem
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Bild 1: Das fein detaillierte Modell der wirttembergischen T 4 an der Bekohlungsanlage des Erbauers.

Als die Lokomotiven der warttembergischen
Gattung T 3 den héheren Anforderungen for
den Schiebedienst auf der Geislinger Steige
(Strecke Geislingen — Ulm) nicht mehr ge-
nigten, beschaffte die Wirttembergische
Staatsbahn von 1907 bis 1909 insgesamt
acht neue Tenderlokomotiven der Bauart
Dn2, die als T 4 eingereiht wurden. Diese
schwersten vierfach gekuppelten Tenderloko-

motiven ihrer Zeit wurden spéter als BR 92°
(92 101 bis 92 108) von der DRG Ubernom-
men.

Unser Modell der wiirttembergischen T 4
war bereits vor einigen Jahren entstanden.
Es entsprach jedoch in Antriebstechnik und
Detaillierung nicht mehr dem heutigen
Stand und wurde deshalb grundlegend um-
gebaut.

Bild 2: Die LokfUhrerseite des ganzlich im Selbstbau entstandenen Modells der wirttembergischen T 4.

Das Fahrwerk besteht aus zwei geatzten
Rahmenwangen, in denen Radséatze federnd
gelagert sind. Die Rader sind von der BR 94
von Fleischmann, die Gegengewichte der
Treibrader wurden aus Messingblech gefer-
tigt. Uber den Ausschnitten fur die Achs-
lager wurden U-Profile auf die Rahmenwan-
gen geldtet. In ihnen werden Federn mit
rechteckigem Querschnitt — wie sie in Glie-




Bild 3: Auf dem Diorama des Erbauers begegnen sich
wirtt. T4 und T 3 (zur T 3 vgl. Modellbahn-Journal 7/1986).

Bild 4: Der Rahmen der T 4 aus gedtztem Messingblech. ’

derbéndern fur Armbanduhren eingesetzt
sind — gefihrt. Die Treibachse wird indirekt
uber die Motor-/Getriebeeinheit abgefedert.
Der Antrieb des Modells erfolgt Gber ein
kombiniertes Riemen-/Schneckengetriebe.
Das dreifach teilbare Schneckengetriebe
besteht aus zwei Getriebeschalen (Fixie-
rung der Schneckenwellenlager) und einer
Bodenplatte (Fixierung der Achslager). Ge-

Bild 5: Die Heizerseite des Selbstbau-Modells. Die Rauchkammertir kann gedfinet werden.




Bild 7: Zylinderblock der T 4 mit kompletter Steuerung.

Bild 8: Die Einzelteile des Getriebes. Der Antrieb erfolgt Gber ein kombiniertes Riemen-/
Schneckengetriebe.

Bild 6: Die wirttembergische T 4 in exzellentem Finish.

triebe dieser Art werden hauptsachlich von
asiatischen und amerikanischen Herstel-
lern verwendet. Der Vertrieb erfolgt u. a.
Uber Feather Products. Es sind Getriebe mit
Ubersetzungsverhaltnissen von 28:1 und
35:1 mit bis zu zwei Zwischenzahnradern
(idler) lieferbar. Die Verbindung zwischen
Motor und Getriebe ist Ober ein Kardan-
gelenk mdéglich, oder die Schnecke wird di-
rekt auf die Motorwelle aufgezogen.

Im vorliegenden Fall wurde ein &hnliches
Getriebe konzipiert, wobei der Faulhaber-
motor mit einem Haftreifen auf dem Ge-
triebeblock befestigt ist. Die Ubertragung
der Drehbewegung von der Motorwelle auf
die Getriebewelle erfolgt Uber ein Riemen-
getriebe mit einem O-Ring. Die Getriebe-
schalen wurden aus Messingblech und Vier-

Bild 9: Die komplette Motoreinheit fOr die wirttembergische T 4.



Bild 10: Auch von unten zeigt sich die prézise Verarbeitung des Lokmodells.

kantprofilen zusammengelétet. Das Uber-
setzungsverhdltnis ist 21:1. Schnecke,
Schneckenrad und Bronzelager stammen
von Roco.

Diese kompakte Antriebseinheit bietet au-
Berdem folgende Vorteile:

- eine zusatzliche Motorlagerung ist nicht
erforderlich;

-durch variables Ubersetzungsverhaltnis
des Riemengetriebes (von ca. 2,5:1 bis 1:2,5)
ist ein einziger Typ von Schneckengetriebe
fur nahezu alle Anwendungen geeignet;

- durch gekapselte Bauweise des Getriebe-
blocks ist eine Schmierung von Schnecke,
Schneckenrad und der Lager méglich, ohne
daB der Schlupf zwischen Riemen und Rie-
menscheiben durch Fett erhdht wird;
-sinnvolle Trennung zwischen Drehzahl-
Ubertragung (Riemengetriebe: hohe Dreh-
zahl — kleines Drehmoment) und Drehmo-
mentibertragung (Schneckengetriebe: nie-
dere Drehzahl — hohes Drehmoment).

Eine Modifizierung der Getriebeeinheiten
asiatischer und amerikanischer Hersteller
in der oben genannten Weise ist leicht még-
lich. Zur Fixierung des Motors auf dem Ge-
triebeblock werden zwei Blechstreifen seit-
lich an die beiden Halbschalen geklebt. Der
Motor wird mit einem Haftreifen auf der U-
formigen Unterlage befestigt.

Durch Abschrauben der unteren Abdeck-
platte mit vollstdndig nachgebildetem
Bremsgestidnge und der Getriebebodenplat-
te kann der komplette Radsatz mit Kuppel-
stangen dem Rahmen entnommen werden.
Die Stromabnahme erfolgt einseitig GOber
selbstgebaute Pilzkontakte, die in die Rah-
menwange eingelassen sind. Um die naben-
isolierten Réader und die filigranen Metall-
nieten mit einem Durchmesser von 0,5 mm
verwenden zu kénnen, war es notwendig, die
Baugruppen, Zylinder und Steuerungstrager
gegen den Rahmen zu isolieren.

Mit viel Sorgfalt wurde die Steuerung gefer-
tigt. Die Kuppelstangen mit je zwei Gelen-
ken vor dem zweiten Treibrad- und hinter
dem Kuppelradsatz sowie die Treibstangen
sind aus 0,5 mm starkem Neusilberblech ge-
fertigt. Uber die rechte Kuppelstange wird
der Geschwindigkeitsmesser angetrieben.
Die Schieberschubstange wurde aus zwei
0,3 mm Neusilberblechstreifen zusammen-
gelétet. Das eine Ende wurde zu einer Gabel
aufgebogen, die den Voreilhebel (Weinert)
umfaBt. Mit diesem ist auch die bewegliche
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Bild 11: Stehkessel- und Kohlenkastendetails in sehr
sauberer Ausfohrung.

Bild 12: Das abgenommene Dach gewihrt Einblick in den
vollstdndig eingerichteten Fihrerstand.

Schieberstange tber einen Griffstangenhal-
ter verbunden. Die Kreuzkopfe sowie die
zierlichen Nieten wurden von der Fa. Fuchs
bezogen.

Der Steuerungstrager ist direkt mit dem
Zylinder verbunden, so daB nach Losen der
Zylinderbefestigung und des Treibzapfens
die komplette Steuerung mit Zylinder vom

Bild 13: Man beachte die detailgetreue Nachbildung der
verschiedenen MeBgeréte.




Fahrgestell gelést werden kann. Die Puffer-
bohlpn wurden mit GuBteilen von Micro und
(Federpuffer, Doppelhakenkupplung,
Bremsschlauche) bestiickt. Die wiirttember-
gischen Laternen stammen aus Restbestan-
den von Raimo.
Fahrerhaus und Wasserkasten sind direkt
auf das Umlaufblech gelotet. AuBer einigen
GuBteilen wie Griffstangenhalter und Was-
serstandprifhahne (Micro), Aufstiegstritte
(M+F, UK) sowie Injektoren (Fuchs) wurden
estellt. FUhrerhaustiren
und Kohlenkastendeckel sind zu o&ffnen.
Samtliche Griffstangen sind aus 0,3 mm
Stahldraht gefertigt.
Die Fuhrerhausinneneinrichtung besteht
aus der Rickwand mit Kohlenkastenoff-
nung und Wurfhebelbremse sowie dem Steh-

2|l auf dem Diorama
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Bild 17: Die Heizerseite des fertigen Modells prasentiert sich in tadellosem Finish.

kessel. Beide Teile kénnen nach Abnahme
des Fuhrerhausdaches aus dem Fihrerhaus
herausgenommen werden. Der Stehkessel
ist mit zahlreichen Armaturen bestickt. Als
Besonderheiten sind die zu 6ffnende Feuer-
tir und die drehbare Steuerungsspindel zu
erwahnen. Flhrerhausboden und -decke
sind mit Holzstreifen belegt.

Der Kessel verfugt Uber eine vollstandi-
ge Rauchkammereinrichtung mit Blasrohr,

Dampfzuleitungen und Rauchkammerriick-
wand mit angedeuteten Rauch- und Siede-
rohren. AuBer einigen Zurustteilen wie Luft-
pumpe (Weinert), Griffstangenhalter (Wei-
nert, Micro), Sicherheitsventil (Gunther) und
Dampfdomschmierventilwurden alle Kessel-
aggregate und -armaturen selbst gefertigt
oder zumindest entsprechend abgeandert.
Das Modell der wurttembergischen T 4 ist
vielseitig einsetzbar, sowohl als Schubloko-

Alle Fotos: W. Hug

motive fir den ‘'wirttembergischen Zug’ von
Roco als auch als Verschiebe- und Neben-
bahnlokomotive. Die Uberraschende Ankin-
digung der MC-Fachgeschéfte, ein Modell
der wirttembergischen T 4 als Bausatz auf
den Markt zu bringen, durfte in diesem Zu-
sammenhang viele Leser interessieren. Viel-
leicht kann der vorliegende Bericht einige
Anregungen fir den Zusammenbau oder
Umbau dieses Modells geben. W. Hug

Endlich! Eine Bauzug-KOF.
Fir Reparaturen an Bahnanlagen bestens geeignet.

Wenn an den Gleisen oder an anderen Bahnanlagen repariert wird, kommt diese Lok zum Ein-
satz. Das Vorbild dieses Modells stand bei der 150-Jahr-Feier der DB in Numberg. Ein passen-
der Jubildumsaufkleber liegt der Packung bei. Also schlieBen Sie den original Ledervorhang am

Einstieg des Modells und dieseln Sie mit der Bauzug KOF von BRAWA zum Reparatureinsatz
auf lhrer Anlage. Gleichstrom 0486, Wechselstrom 0487.

Alles Weitere im 90-seitigen BRAWAKatalog. Fiir 6,- DM, incl. Porto, bei BRAWA,
Postfach 1171, 7050 Waiblingen oder fir 4,— DM in Ihrem Fachgeschaft.
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Modelleisenbahn-
Ausstellung Koin

Vom 22. — 26. Oktober fand in den Rheinau- gramm prasentierten rund 130 Aussteller,
Hallen des Kélner Me entrums die inter-  Clubs und Vereine publikumsnah Neuhei-
nationale Ausstellung Modelleisenbahn und ten, Anlagen, deren Planung, Aufbau und
-zubehor 1987 statt. Neben einem umfang-  Betrieb auf einer Ausstellungsflache von
reichen und interessanten Rahmenpro- iber 30.000 Quadratmetern. Erstmalig bei
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Bild 9: Ei
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Bild 11: Ein VT 137 auf der Junioren Anlage des MEC Aachen.

8]

Bild 12: Das Spur-N Dicrama der Kélner St. Pantaleons Kirche mit Altstadt und Rheinufer, gebaut von Herrn Dr. Lingen, ausgestellt auf dem Stand der Firma Brawa, |




Bild 13: Blick auf die Haupt- und BahnhofsstraBe auf der Anlage des MEC Aachen.

einer derartigen Publikumsveranstaltung
konnten ausldndische Bahnverwaltungen
als Aussteller gewonnen werden. Die BLS
war mit einem ihrer neuesten 1. Klasse
Einheits - Schnellzugwagen (dhnlich dem
SBB EW |V) vertreten, wahrend die RhB mit
Schautafeln Gber den historischen Bahnbau
und das Streckennetz informierte. In Video-
Vorfihrungen wurden Zugmitfahrten auf der
Albulalinie, aber auch die enormen Aufwen-
dungen fir die Aufrechterhaltung des Win-
terbetriebes gezeigt. Die Deutsche Bundes-
bahn schlieBlich prasentierte in eigener
Halle ihre Angebote. Der Reisemarkt infor-
mierte Uber die neuen Angebote der Bahn
und stellte Sonderangebote heraus. In einer

Bild 14: Eine im kompletten Selbsibau von Herrn Jerusa-
lem geschaffene Kirche.

umfangreichen Rollmaterialausstellung im
Bahnhof DeutzTief stellte man Lokomotiven
der Baureihen 50, 95 und 194 neben hervor-
ragend aufgearbeiteten Reisezugwagen aus.
Aber auch die moderne Bahn war mit Loko-
motiven der Baureihen 120 und 103 sowie
der gesamten Palette neuer Reisezugwagen
vertreten. Zahlreiche Sonderfahrten, so
unter anderen mit der BR 41 und histori-
schem Wagenmaterial aus Ndrnberg, mit
dem VT 08 und dem VT 11.5 fanden reges
Publikumsinteresse.

Den ganz besonderen Reiz der Kdiner Aus-
stellung machten allerdings die zahlreichen
und zum Teil hervorragend detaillierten An-
lagen und Dioramen der vertretenen Modell-

eisenbahn-Clubs aus. So zeigte z.B. der
MFK ( Modelleisenbahn Freunde Kdln) meh-
rere Dioramen nach RhB-Vorbild, die die
hohe Kunst des Landschaftsbaues anschau-
lich demonstrierten. In HOm und Nm zeigte
der Club Dioramen des Wiesener Viadukts
der RhB. Er ist im Original das gréRte Bau-
werk der RhB und liegt zwischen den Statio-
nen Filisur und Wiesen auf der Zweiglinie
Filisur-Davos. Selbst im BaumaBstab Nm
sind die AusmaBe dieses Bauwerkes beein-
druckend. Die eingesetzten Fahrzeuge ent-
standen (brigens im kompletten Selbstbau.
Auf einem weiteren Diorama konnte man
sich von den AusmaBen des berihmten
Landwasser-Viadukts der RhB Uberzeugen,

Bild 15: Auch das obligatorische Brautpaar darf auf solch einer Szene nicht fehlen.




Bild 16: Eine ebenfalls von Herrn Jerusalem gebaute und in die Clubanlage integrierte Burg.

Bild 20: Das préchtige Modell einer Burg auf der Clubanlage des MEC Aachen, erbaut von Herrn Jerusalem.

der ebenfalls naturgetreu in der Spurweite
HOm erstellt worden war.

Der MEC Aachen zeigte eine recht gut ge-
staltete GroRanlage mit integrierten, zum
Teil hervorragenden Einzeldioramen, die
groBtenteils aus der Werkstatt unseres Mit-
arbeiters, Herrn Jerusalem, stammen. Auch
die vom Nachwuchs gezeigt Anlage bot eini-
ge sehr schone Motive, die sehr deutlich das
landschaftsgestalterische Kénnen der jun-
geren Mitglieder aufzeigten.

Der Eisenbahn - Club - Bergisch - Gladbach
(ECGL) fuhrte auf seiner Anlage ein GroB-
Bahnbetriebswerk und dessen Einrichtun-
gen vor. Als belebendes Element wurde die
angrenzende, doppelgleisige Strecke von
einem mapstéblich gebildeten Erz-Ganzzug
mit 50 Wagen befahren, gezogen von zwei
Lokomotiven der Baureihe 44 und auf der
Steigung nachgeschoben von einer 94er. Im
Gegensatz dazu zeigte der Club auch eine
beschauliche Schmalspuranlage in Modul-
bauweise, welche ebenfalls gut durchge-
staltet war.

Die vertretenen Modelleisenbahn- und Zube-
horfirmen prasentierten zum Teil Neuheiten,
die kurz vor der Auslieferung stehen.

Die gesamte “Autobranche® zeigte ihre

Bild 18: Die GroRbekohlungsanlage auf der Anlage des ECGL (Eisenbahn-Club Bergisch

Gladbach)

hofseinfahrt.

Herbstneuheiten, darunter z. B. Kibri den
Gottwald AK 850 oder Wiking den neuen
Grove Telemastkran, wahrend Herpa das
gesamte Herbstprogramm vorstellte. Die
Firma RCS aus Mulheim/Ruhr préasentierte
ein komplettes Programm zum Motorisieren
handelsitblicher LKW-und PKW-Modelle. Die
Motoren passen in HO-und N-Modelle. Bei N-
Modellen ist allerdings fur den Akku-Betrieb
das Mitfuhren eines Anhangers erforderlich.
Fur HO-Modelle ist eine Dreipunktlenkung
aus Messingblech lieferbar, die einen sto6-
rungsfreien Betrieb der Modelle erméglicht.
Der Lenkausschlag der Vorderrader wird ent-
weder durch einen auf der Anlage verlegten
Draht und einen kleinen, an der Vorderachse
angebrachten Magneten oder durch eine
ebenfalls lieferbare Funkfernsteuerung mit
einem Lenkservo bewirkt.

Marklin z. B. zeigte ein speziell fir den
Digital-Einsteiger entwickeltes Startset. Bei
diesem Set sind die Weichen direkt pro-
grammiert, so daB mit dem AnschlieBen des
Fahrstromes auch die Weichenfunktions-
schaltung angeschlossen ist. Roco stellte
die BR 042 vor (siehe Eisenbahn-Journal
9/1987), den Schienenbus VT 98 in der end-
giltigen Ausfihrung, (siehe Eisenbahn-Jour-

Bild 17: Ein Uberblick (ber die Junioren Anlage mit elegant verlegten Gleisbdgen und Bahn-

Fotos 3 und 10 — 13: P. Schiebel; alle anderen Fotos: B. Ottersbach ’

nal 10/1987 (Seite 42) und das Set anlaBlich
der 750-Jahrfeier in Berlin mit T 12 und
den kurzgekuppelten preuBischen Abteilwa-
gen. Auch die nicht namentlich genannten
Firmen prasentierten neben ihren Vorfihran-
lagen Gesamtprogramme und Neuheiten,
welche nach Auslieferung im “Schaufenster
der Neuheiten" ausfdhrlich beschrieben wer-
den

Uber 90.000 Besucher stromten in den flinf
Messetagen durch die Hallen und lieBen die
Kdélner Ausstellung zu einem Publikums-
erfolg werden.

Mehr als 12.000 Personen fuhren am 24. und
25. Oktober mit dem historischen Dampfzug
und belohnten auch dieses Engagement der
Deutschen Bundesbahn.

Dieser Erfolg ermutigt die Kdln Messe sowie
die beteiligten Modelleisenbahnfirmen zu
einer neuen Publikumsveranstaltung, die
vom 03.11. bis 06.11.1988 unter dem Titel “Die
ganze Welt des Spielens” stehen wird.

Die nachste Internationale Modelleisen-
bahn Messe in Kéln findet erst vom 17. bis
21. November 1990, wiederum in den
Rheinau-Hallen statt.

B. Ottersbach/P. Schiebel

Bild 19: Zubehorteile der Firma RCS/Malheim. Dreipunktlenkungssatz (Messingatzteil), ver-

schiedene Motoren mit Getriebe und LKW in HO und N
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pen zahlre

vorzdglich gealterten Ringlok

2. grofer internationaler Modellbavwettbewerb des Eisenbahn-Journals
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Bild 2: Vor dem Gebdude des Fahrdienstes (Kibri) wartet eine frisch versorgte 93er auf ihren nachsten Einsatz. Bild 3: Im Rundlokschuppen stehen einige der sehr sch
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Das Vorbild war ein
Provisorium







auf den Einbau
einer Blechverkleidung
zum Schutz der Holz-

konstruk

all, und
aus Holz-
tigt.

konkreten Vorbild: Vor Jahren muBte man
auf diese Weise fur einige Zeit in Berlin-
Spandau/Staaken die Osthavelldndische
Eisenbahn (berqueren. Die kaum noch zu
Uberbietende Vorbildtreue des Modells setzt
zweierlei Dinge voraus: Zum einen zahlrei-
che gute Fotos vor Ort zu Vergleichs- und
Studienzwecken, zum anderen Gabe und
Geduld fur die langwierige Umsetzung ins
Modell. Zuvor missen dann nach ersten
Handskizzen exakte Zeichnungen gefertigt,
der Materialbedarf muf ermittelt und dar-
Uber entschieden werden, was aus handels-
tiblichen Sortimenten entnommen oder not-
wendigerweise im Eigenbau hergestellt wer-
den wird.

Schon allein die Objektauswahl ist sicher-
lich nicht ganz alltaglich, zumindest nicht,
wenn das Werk dann vollstandig im Eigen-
bau entsteht wie in diesem Falle. Von der
Brickenkonstruktion aus Holz Uber die Bol-
zen, Befestigungslaschen und Nieten bis
hin zu der Blechverkleidung gegen Funken-
flug wurde alles aus dem jeweils auch beim
Vorbild verwendeten Material gefertigt.
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Selbst die Backsteinsockel auf Betonfunda-
ment sind “echt“. Schon das allein setzt bei
dem Erbauer eines solchen Dioramas eine
ungewdhnliche Vielseitigkeit im Umgang
mit den véllig unterschiedlich zu bearbeiten-
den Materialien voraus. Die Verwendung
und Bearbeitung von Blech, Zement und
“grobem" Holz in dieser Menge gehéren im
Modellbahnbau normalerweise nicht gerade
zu den gangigen Methoden.

Beinahe alsmodellbauerische Routinearbeit
nimmt sich da im Vergleich zu der provisori-
schen FuBgangerbricke die Erarbeitung
des Gbrigen Dioramas mit den Abmessun-
gen von 80 x 60 cm aus. Aber eben nur im
Vergleich. Auch hier wurde jedes auch noch
so kleine Teil mit groBter Sorgfalt an seinen
Platz gebracht: Die Stitzmauern, die Gleis-
anlagen, die Bepflanzung, die Bahnsteige
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— sie bilden den unaufdringlichen, aber
durchaus ebenbiirtigen Rahmen. Bei der Be-
pflanzung gibt Herr Elsner “Naturproduk-
ten“ den Vorzug. So sammelt er verschiede-
ne Wurzeln und Astchen, die er dann be-
arbeitet. Nutzliches ist auch im Floristen-
bedarf zu erhalten (siehe Eisenbahn-Journal
4/1987).

Einfallsreich gelost ist der Ubergang vom
Vorder- zum Hintergrund des Dioramas. Die
Silhouetten der im Eigenbau (aus feinem
Wurzelwerk) hergestellten Pappeln heben
sich klar gegen die anschlieBende Foto-
kulisse ab. Auch hier bleibt die unbedingte
Vorbildtreue gewahrt, denn der Hintergrund
zeigt als Motiv nicht einfach “irgendwelche”
Gebaudefassaden, sondern — wie kénnte
es auch anders sein - eben “Spandau®
Herr Elsner hat das Hintergrundfoto fur die-
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sen besonderen Zweck zur passenden Jah-
reszeit am Bahngelande Spandau-West auf-
genommen.

Die Fahrzeuge der Baureihen 58, 74, 93 und
94 (alles Modelle von Roco), die Rivarossi
BR 77 und die S-Bahn (aus einer japani-
schen Kleinserie) sind vor ihrem Einsatz mit
vorbildgerechten Betriebsspuren versehen
worden und figen sich harmonisch in das
gute Gesamtbild dieses Dioramas ein.
Dem aufmerksamen Leser des Eisenbahn-
Journals sind sicherlich noch einige Motive
aus dem bereits vorgestellten Bahnbetriebs-
werk aus der Anlage von Rudolf Elsnerin Er-
innerung. Diese stimmungsvollen Bilder er-
ganzen jedoch den Bericht iber den FuB-
gangersteg auf vortreffliche Weise, so daB
sie dem Leser nicht vorenthalten bleiben
sollten. R. Elsner
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Bild 12: Als Hintergrundkulisse hal Rudolf Elsner eine eiger
Bild 14 (rechte Seite oben): Die 94 1730 ist als Lz unter

Fotografie ver

Itung und illier

jeflhrt
Bild 15 (rechte Seite unten): Die S-Bahn kommt von einem

Bild 13: Das Diocrama besticht nicht zuletzt durch die gekonr

rienhersteller und dar a aus Berlin auf keinen Fall {

Viele der Oppig wachsenden Pflanzen sind aus Naturprodukten gewonnen worden
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Bild 1: Am 22. August 1901 nahert sich eine preuBische T 3, mit dem Personenzug 668 am Haken, dem kleinen Dorf Brenken an der Strecke Paderborn — Biren.

ste
ge

gend am Bz
ideale Plat:

Willhelms Streich

am Bahndamm

Bild 3 (unten): Fur Ver-
ckspiele ist die Ge-
hndamm der

Der Unfall des Personenzuges 668 am
22. August 1901 auf der Strecke Paderborn
— Buren gehért zu jenen Ereignissen in der
150jahrigen Geschichte des Eisenbahnver-
kehrs, die in der (Jubildums.)Publizistik
kaum einen Niederschlag fanden. Das durch
einen neunjahrigen Schulbuben herbeige-
fuhrte Entgleisen eines Personenzuges war
zweifellos eine geféhrliche und ernste Ange-
legenheit, selbst bei den damals gefah-



jer Lokfihrer




Bild 9: Wahrend Wilhelm Bokenféhr vor Schreck die Flucht ergriffen hat, finden sich immer mehr Schaulustige am
Unglacksort ein. Fir das kleine Dorf Brenken ist es eines der aufregendsten Ereignisse der letzten Jahre.

Bild 10: Zusammen mit dem

der Schulkinder kommt man de

. A

rersonal nimmt der korpulente Ortsgendarm die Ermittlungen auf. Durch die Befragung
1 Ubeltdter schnell auf die Spur

renen niedrigen Geschwindigkeiten. Zum
Gluck war aber keine Person zu Schaden ge-
kommen, und der Sachschaden blieb mit
400 Mark einigermaBen gering.

Auf die Akten der preuBischen Eisenbahn-
verwaltung zu diesem Vorkommnis stieB der
Mitarbeiter des Stadtarchivs Bielefeld,
Dr. Valentin Marquardt, im Rahmen eines
Forschungsprojekts zum 75jahrigen Beste-
hen des Jugendamtes in Bielefeld. Fur das
Eisenbahn-Journal verfaBte er eine Episode,
die anhand des Falles 'Schulknabe Bdéken-
fohr’ und auf der Basis der Originalakten
des Staatsarchivs Detmold den (Modell-)
Eisenbahnern ein wenig mehr von jenem
Flair vermitteln soll, das tUber die nostalgi-
sche Eisenbahnromantik hinausgeht. Mit
Hilfe der in den Quellenzitaten auftauchen-
den preuBischen Behordensprache wird ver-
sucht, die Mentalitat und Denkweise von Be-
hoérden und Menschen im Kaiserreich zu be-
schreiben.

Den Amtsschimmel
auf Trab gebracht

Anfang September 1901 wird der preuBische
Regierungsprasident in Minden durch ein
Schreiben der Koniglichen Eisenbahndirek-
tion in Kassel aufgeschreckt:

“Lokomotive und zwei Personenwagen ent-
gleist, Steine auf Schienen, groBe Gefabhr,
erhebliche Verkehrsstérungen, Schaden an-
ndhernd 400 Mark, Théater neunjdhriger
Schulknabe!*

Natdrlich ist der Regierungsprasident ein
treuer Vertreter seines Staates — ein Bild
Kaiser Wilhelms Il. ziert auch sein Dienst-
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Bild 11: Inzwischen ist eine Unt

zimmer. Als solcher ist er stets darum be-
muht, die preuBischen Tugenden Zucht und
Ordnung auch bei den ihm anvertrauten Un-
tertanen seiner Majestat durchzusetzen.
Und dann dieses peinliche Malheur: Ein
Schulbub legt Steine auf die Schienen der
koniglich-preuBischen Eisenbahnen!

“Der Knabe ist ja verwahrlost”, denkt der
Regierungsprasident kurzentschlossen, “es
muB eingeschritten werden". Als Mittel
staatlicher Intervention bietet sich die Fir-
sorgeerziehung an. Ein entsprechendes Ge-
setz empfahl diese drastische MaBnahme,
“wenn der Minderjdhrige eine strafbare
Handlung begangen hat, fir die er in Anbe-
tracht seines jugendlichen Alters strafrecht-
lich nicht verfolgt werden kann, und die Flir-
sorgeerziehung mit Ricksicht auf die Hand-
lung, die Persdnlichkeit der Eitern oder son-
stige Erzieher und die (ibrigen Lebensver-
héltnisse zur Verhitung weiterer sittlicher

Bild 12: Noch am gleichen Nachr
Felseinschnitt,

rrsuchungskommission der Koniglichen Eisenbahndirektion aus Kassel

wieder auf die

Verwahrlosung des Minderjéhrigen erforder-
lich ist*.

Alle Bedingungen — so die Auffassung des
Regierungsprasidenten — sind im vorlie-
genden Fall erfullt. Da alle behdrdlichen Zu-
standigkeiten in PreuBen bekanntermaBen
exakt verteilt waren, wird die Kénigliche Re-
gierung, Abteilung Kirchen und Schulen, be-
auftragt, die notwendigen amtlichen Schrit-
te zu unternehmen. Diese wiederum bittet
den zustandigen Landrat in Biren um Uber-
prifung, “ob der Schulknabe Bokenfohr
etwa der Farsorgeerziehung zu Uberweisen
ist". Zudem wird verfigt, “daB der Knabe in
Gegenwart des Kreisschulinspektors und in
Gegenwart seiner Mitschiler eine angemes-
sene korperliche Strafe erhalt®.

Wie diese ausgesehen hat und ob sie Uber-
haupt vollstreckt wurde, ist nicht bekannt.
Der Landrat in Bilren jedenfalls nimmt die
ihm tUbertragene Aufgabe sehr ernst: Bevor

achienen zu stellen. Der Unfallverursacher
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herbeigeeilt, um die Unglicksstelle zu inspizieren

er beim Vormundschaftsgericht den Antrag
auf Unterbringung in Firsorgeerziehung
stellt, holt er detaillierte Erkundigungen
Uber den Betroffenen ein. Als Informations-
quellen dienen die anerkannten 'Dorfautori-
taten’ von Brenken, jenem kleinen Ort, in
dessen Nadhe sich das Eisenbahnungliick
ereignete: Pfarrer, Lehrer und Ortsgendarm.
Der Ortsgeistliche in Brenken ist ein
gemitlich-korpulenter Herr, der einem siffi-
gen Tropfen MeBwein und dem guten Essen
bei berufsbedingten Anldssen aller Art nicht
abgeneigt ist. Uber sein 'Schafchen’ Wil-
helm Bdkenféhr kann er dem Landrat nur
Gutes berichten. Der Streich am Bahngleis
sei nur ein 'Stindenfall’ gewesen: “Er wollte
mal sehen, wie die Lokomotive wackelt.

Auch Wilhelms Lehrer in der einklassigen
Volksschule, ein stiller und in sich gekehrter
Mensch, der lieber die Orgel der Dorfkirche
spielt statt die angeordnete Priigelstrafe zu

becobachtet die Bergung aus sicherem Versteck hinter dem




vollziehen, bestatigt auf Anfrage:

ne hat er aus Neugier auf die Schienen ge-
legt. Er wollte sehen, wie die Lokomotive
holpert, wenn sie die Steine zermalmt und
wie es dabei kracht. An die gefahrlichen Fol-
gen hat er nicht gedacht. " Der Ortsgendarm
ist in Brenken geboren und aufgewachsen.
Als (ge-)wichtige Person, die leicht schwitzt,
wischt er sich stets mit einem rot-weiB-
karierten Tuch den Schwei von der Stirn
und schnauft dabei tief. Die Pickelhaube
setzt er nur auf, wenn sein Amt besondere
Wirde und Autoritat erfordert. Der Eisen-
bahnunfall ist bisher das aufregendste Er-
eignis in seiner langen Polizistenkarriere.
Die 'Festnahme’ des Taters war indes ein-
fach: “Er hat seinen Leichtsinn gleich zuge-
geben, er wollte natarlich nicht, daB der Zug
entgleist. In die Besserungsanstalt muB Wil-
helm nicht gesteckt werden. "

Die wohlwollenden AuBerungen der Dorf-
honoratioren veranlassen schlieBlich den
Landrat zu einem positiven AbschluBbericht
an den Regierungsprasidenten:

“lch habe vorldufig n von der Unterbrin-
gung des Knaben zur Flirsorg >hung ab-
gesehen. Die That ist lediglich auf Unwis-
senheit des sonst gut erzogenen Knaben,
den ich unter scharfe Beobachtung gestelit
habe, zuriickzufiihren. *

Eineinhalb Jahre spéater, am 6. Marz 1903,
taucht der folgenschwere Streich des Bren-
kener Schilers letztmals in den preuBischen
Akten auf. Mit der kurzen Meldung “Der
Schulknabe Békenféhr zu Brenken hat sich
bis jetzt gut gefuhrt” verliert sich die Spur
dieses Vorfalls in den erhaltenen histori-
schen Quellen. Dr. Valentin Marquardt
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Ganz wohl war dem Eichenholzener Pfarrer
Seelmann schon seit Tagen nicht in seiner
Haut. Je naher der Termin fur die Tunnel-
einweihung rlckte, desto starker lastete das
Unbehagen auf dem seelischen Gleichge-
wicht des Geistlichen Rats: Frihmorgens,
wenn die Eichenholzener Bauern mit ihren
Fuhrwerken zur Feldarbeit ausrickten, ver-
nahmen sie bisweilen gar seltsame Worte
aus dem offenen Fenster im ObergeschofB
des Pfarrhauses. “...und ich sage euch,
liebe Mitbarger von Eichenholzen, die ganze
Eisenbahn ist Teufelswerk", hérten sie die
wohlbekannte Stimme, die Sonntag for
Sonntag selbst die muntersten Kirchganger
von der Kanzel herab binnen weniger Augen-
blicke in einen der BewuBtlosigkeit &hn-
lichen Tiefschlaf zu versetzen vermochte.
Nach einer Weile hatten sich die Eichenhol-
zener auch daran gewdhnt. “Aha", hieB es
dann bloB, “unser Herr Pfarrer studiert mal
wieder seine Predigt far die Tunneleinwei-
hung®.

In der Woche vor dem Tunnelfest verdister-
ten sich die Schreckensvisionen des Herrn
Pfarrer in zunehmendem Mabe, und Unheils-
botschaften drangen immer héufiger aus
dem stets offenen Pfarrhausfenster nach
auBen. Ware der leitende Bahnbau-Ingenieur

Bild 2: Meter um Meter kampft sich der Bautrupp durch
den Fels voran.




nicht von so robuster Natur gewesen, hatte
ihm auf seinem morgendlichen Weg zur
Baustelle eigentlich angst und bang werden
missen, als er deutlich zu vernehmen glaub-
te: “Der Leibhaftige persdnlich wird dereinst
aus diesem schrecklichen Bergesschlund
herausfahren.* Der Ingenieur verharrte
einen Augenblick, sah ein wenig irritiert am
Pfarrhaus nach oben, und hatte dann die Zu-
sammenhénge schnell kapiert. “Na warte,
Freundchen*, murmelte der Eisenbahner im
Weggehen, “den Auftritt kannst du haben*.
Am Tag der Tunneleinweihung hatte sich vor
Pfarrer Seelmanns kleinem Feldaltar so
ziemlich alles versammelt, was bei der
Lokalbahn sowie in Eichenholzen und Um-
gebung Rang und Namen aufweisen konnte.
Frisch poliert, mit vier Lokalbahnwégelchen
am Haken, stand eine D XI| friedlich qual-
mend vor dem mit einem riesigen Leintuch
verhdngten Tunnelportal. Vor solch einem
Haufen hochrangiger Persdnlichkeiten, das
war Herrn Hochwirden auf Anhieb klar,
konnte er schlecht gegen das “Teufelswerk
Lokalbahn* vom Leder ziehen. Immerhin hat-
ten ja auch die GroBkopferten von der Eisen-
bahn den Klingelbeutel bei der sonntag-
lichen Kollekte in letzter Zeit ganz hiibsch
anschwellen lassen.

Also sah er von seiner geplanten Technik-
Schelte ab und schwenkte auf das unver-
fanglichere Thema “Zivilisation und Fort-
schritt zum Wohle der gesamten Mensch-
heit" Uber. Voller Zufriedenheit registrierte
Pfarrer Seelmann Uberdies, dak von den Um-
stehenden selbst nach drei Satzen offenbar
noch keiner eingeschlafen war. Natirlich
schrieb er diesen denkwirdigen Effekt in er-
ster Linie seiner hochgeistigen Ausfiihrung
zu — und nicht etwa der banalen Tatsache,
daB es im Freien stehend frithmorgens ein-
fach nicht gut schlummern ist.

Mit zunehmender Vortragsdauer geriet der
Geistliche Rat immer mehr in Fahrt. Nicht
einmal der stBliche Geruch nach Schwefel
und schlecht verbrannter Kohle, der — zu-
nachst in dinnen Schwaden, dann immer
starker — vom Tunnel her ins Freie drang,
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Bild 3: Ein Blick ins Nordportal zeigt die Konstruktion der hélzernen Réhren-Abstitzung.

Bild 4: In harter kérperlicher Arbeit werden Felsbrocken abgesprengt.

Bild 5: Kurz vor dem Durchstich: Eine beladene Feldbahn-Lore steht zur Abholung durch die Tunnellok bereit.




‘ Bild 6: Vertrauen ehrt:

Auf der ArbeitsbOhne
sind beachtliche
Haustein-Mengen far
die Innenvermauerung
gestapelt.

Bild 7: Gewichtige
Grubenholz-Stempen
gilt es beim Aufbau der
hblzernen Abstdtzung
zu schleppen.

konnte den munter dahinholpernden Rede-
fluB des Pfarrers bremsen. Erst als sich aus
dem Innern des Berges gar seltsames Fau-
chen, Zischen und Klappern vernehmen lieB,
warf der geistliche Rat einen raschen, irri-
tierten Blick Uber die Schulter. Just in die-
sem Augenblick teilte sich der groBe Vor-
hang ganz allm&hlich. Bedrohlich langsam
kam fauchend und zischend ein groBes,
schwarzes Gebilde ans Tageslicht. “Der
Leibhaftige...*, entfuhr es Pfarrer Seelmann
noch, ehe rundum alles in tiefe Dunkelheit
versank.

Die schitzende Ohnmacht ersparte dem
Eichenholzener Seelenhirten das schaden-
frohe Gelachter der versammelten Fest-
gaste. Gottlob hatte ihn der Veldensteiner
Josef — seines Zeichens Blrgermeister zu
Eichenholzen — gerade noch rechtzeitig
aufgefangen. Eine sarkastische Bemerkung
konnte sich der Gemeindevorsteher den-

Bild 8: Arbeiten an der
Tunnelvermauerung
beim Nordportal. Wah-
rend die Rohre Stein
for Stein verkleidet
wird, zieht die Tunnel-
lok Loren mit abge-
sprengtem Fels ins
Freie. Mit einfachen
Mitteln werden schwere
Balken aufgerichtet.

Bild 9: Die Statz- b
konstruktion am Nord-
portal des Eichenholze-
ner Tunnels.







Bild 10: Wahrend die
elte Prominenz

rers lauscht, lehnt der
rmann der D XI

nfens:
en dringen b

imH rgrund prift
ner Karte heim-
r Tunnel
ich bei

il
e oy
gv“ ‘ Bild 11: Der Ingenieur

W Bild 12: Inzwisch
nimmt die Tunne!
mauerung Gestalt an.

noch nicht verkneifen: “Seelmann*, murmel-
te er dem friedlich Schlummernden ins Ohr,
“du wirst in die Geschichte eingehen: Als er-
ster Pfarrer, der Uber seiner eigenen Predigt
eingeschlafen ist...”

Mittlerweile hatten die Eisenbahner die Vor-
spannlok — eine betagte Altendorfener D VI
— an den Eroffnungszug gekuppelt. Eigent-
lich war ja zunachst geplant gewesen, die
kleine Maschine schon in Altendorfen vor
den Zug zu spannen. Doch als den Bahn-
Oberen des Pfarrers denkwirdige Teufels-
werk-Visi zu Ohren gekommen waren,
hatten sie rasch umdisponiert und die D VI
noch des nachts im Tunnel versteckt. “So-
bald du den Pfarrer reden hérst”, war dem
Maschinisten eingebleut worden, “legst du
ordentlich Kohle auf, stellst den Blaser an
und 6ffnest ganz allmahlich die Zylinder-
hiahne. Und wenn du's dann vor lauter Qualm
im Tunnnel nicht mehr aushaltst, fahrst halt




Bild 13: Der Vorhang teilt sich, aus dem Tunnel rolit ganz langsam die Altendorfener D VI “Clotho®.

einfach ‘raus. Aber schdn langsam, wenn’s
geht ... *

Natarlich brach am folgenden Tag des Herrn
ein gewaltiges Donnerwetter Uber Pfarrer
Seelmanns versammelte Gemeinde herein.
Heftiger denn je wetterte der Geistliche Rat

von der Kanzel gegen das “Teufelswerk
Lokalbahn“, wahrend die Eichenholzener, in
friedlichem Schnarchen vereint, die Stand-
pauke eher gelassen hinnahmen.

Einzig und allein die kleine, unschuldige
D VI mit dem schénen Namen “Clotho” trug

bleibenden Schaden davon: Seit ihrem Auf-
tritt bei der Tunneleinweihung hatten sie die
Altendorfener Eisenbahner kurzerhand “Me-
phisto" getauft ...

W. Kosak

Bild 14: Nachdem der Pfarrer aus seiner Ohnmacht aufgewacht ist, ziehen D VI und D XI mit vereinten Kraften den Erdffnungszug durch das Sudportal des Tunnels.

Alle Fotos: W. Kosak
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Bild 1: Ei Tendermallet fahrt mit einem Giterzug talabw

schmalspurbahn im Western-stil

Die Holzbr entstand ne ell-B




ofilen gebaute Bricke.

Modellbahnanlagen nach US-Vorbildern ha-
ben immer ihren besonderen Reiz: Faszinie-
rende Landschaften, interessante Geb&ude
und eine groBe Vielfalt (in unseren Augen)
fremdartig wirkender Lokomotiven ergeben
auBergewdéhnliche Motive fur den Anlagen-
bau.

Bild 4: Der

Die Fotos auf diesen Seiten stammen aus
dem, in bisher funfjdhriger Bauzeit fertig-
gestellten Teil der U-férmigen Anlage unse-
res Lesers Rainer Halm. Die Szenen spielen
in den dreiBiger Jahren an der landschaft-
lich reizvollen Westkiiste der USA. Die wald-
reichen Gebiete waren der typische Einsatz-

0 fein detailliert




ort fir schmalspurige Holzbahnen. Den End-
bzw. Ausgangspunkt einer amerikanischen
Waldbahn stellte Rainer Halm in dem hier
gezeigten Anlagenteilstick auf knapp zwei
Quadratmetern im Modell nach. In einem
spateren Baustadium soll diese Schmal-
spurstrecke noch AnschluB an eine Haupt-
linie erhalten, so daB auch bekannte Ma-
schinen groBer Bahngesellschaften einge-
setzt werden kdnnen.

Die bisherige Bauzeit von funf Jahren mag
angesichts des fertiggestellten kleinen An-
lagenausschnitts recht lang erscheinen. Be-
denkt man jedoch den enormen Zeitauf-
wand fiur den Eigenbau von Geb&uden, Bau-
men und Rollmaterial, ist das durchaus ver-
stéandlich. Alle Lokomotiv- und Wagen-
modelle sind im Selbstbau oder aus
abgewandelten Industriebausétzen entstan-
den. Hinzu kam noch das aufwendige Su-
pern und Verwittern dieser Modelle.

Die verlegten Gleise und Weichen — Code
70 bei Hauptstrecken, Code 55 fur die
Schmalspurbahn — wurden ebenfalls selbst
gefertigt; die Streckenfilhrung wurde wabh.
rend des Baues mehrfach veradndert. Die
Baume stammen von Woodland Scenics
oder wurden in aufwendiger Kleinarbeit aus
Balsaholz und Caspia-Zweigen mit Wood-
land-Flocken geschaffen. Weiteres Material
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zur Landschaftsgestaltung fand sich bei
Spaziergangen: Gesiebte Erde diente als
Streu, Felsteile entstanden aus Gipsabgus-
sen.

Die verwendeten Geb&ude entstammen den
Programmen amerikanischer Hersteller. Sie
wurden zumeist unverdndert aufgebaut und

Bild 8: Die kieine Shay Nr. 2 mit Ladung fir das Ségewerk

altung. Die Baume stammen vc
g

ydland Scenics oder sind

mit Spritzpistole und Pinsel farblich nach-
behandelt. Lediglich der Lokschuppen mit
seiner fein detaillierten Inneneinrichtung ist
im Eigenbau angefertigt. Der harmonisch
wirkenden Anlage wird durch einen selbst-
gemalten Hintergrund eine einmalige Atmo-
sphare verliehen. R. Halm

Alle Fotos: R. Halm




rt wurde di

Werkfoto Silhouette (W. Kosak)

Alles uber Modell-Laubbaume

irnale durch-
stobern missen, um sicher zu sein, welche
Materialien erforderlich sind, hier eine kurze
Zusammenfassung.

Ihnen mittlerweile schon einiges Wissens-
werte aufgezeigt, was Ihnen das Aufforsten
lhrer Anlage erleichtern soll. Damit Sie
nun — z.B. far einen Mischwald = nicht

2. Teil

Uber (Modell-)Bdume im allgemeinen und
Uber Nadelbdume im besonderen haben wir

glnstig und
Zeitau nd

immer erst alle Eisenbahn-J

werden vorsichtig in die Lo




Bild 6: Verschiedene fertige Baume, die ausschlieBlich aus Bild 7: Das richtige GréBenverhdltnis ist mit entscheidend
Naturprodukten entstanden. Das Beflocken wurde bereits fur einen guten optischen Eindruck: Ein 10 Meter hoher

im Modellbahn-Journal 7/1987 ausfihrlich geschildert Baum ist im MaBstab 1:87 immerhin schon 12 ¢m groB,

Bild 8: Zur Verlangerung des Baumstammes kann der Stengel der Goldrute auf den dinneren Stiel des Perackenstrauches
aufgeschoben werden. ’

Bild 9: Die Blutendolden des Perlickenstrauches vor dem Zuschneiden,

Bild 10: Nach dem Austrocken (ca. 5 Tage) werden die Dolden mit der Schere rundum etwas in Form geschnitten.

Bilder 11 und 12: Die zugeschnittenen Dolden werden mit Sprihkleber eingespriht und mit feinen Schaumstoffflocken be-
streut. Fotos 2 — 12: H. Meier




Bild 13: Als sehr variabel erweist sich die Draht-Drill-Methode von Franz Jerusalem. Sowoh! dichte Baumkronen als auch
sparsame Belaubung kénnen naturgetreu nachgeahmt werden.

Bild 15: Verschiedene Arbeitsgange im Bild: Aus den Drahten werden Astschlaufen gebildet, die mit einem Seitenschneider
aufgeschnitten werden. Die Drahte kénnen dann in die gewlnschte Form gebogen werden,

Bild 16: Verschiedene fertige Baume vor echiem Hintergrund. Fotos 13 — 16: J. Giebelhausen

Bild 14: Ein breiter FuB gibt den gedrillten Baumen hohe
Standfestigkeit.

Je nach der Methode, fur die Sie sich ent-
schieden haben, benétigen Sie als Grund-
ausstattung zum

— Selbstbau aus Naturprodukten:
getrocknete Pflanzen wie z.B. Goldrute,
Garbe, Heidekraut (Erika), Spierstrauch, ver-
schiedene Moossorten (siehe Eisenbahn-
Journal 7/1987, Seiten 69 — 73);

— Selbstbau unter Verwendung wvon indu-
striell gefertigten Baumrohlingen:

die gewiinschten Rohlinge sowie die fir ihre
Bearbeitung erforderlichen Werkzeuge und
Spezialkleber (siehe Eisenbahn-Journal
711987, Seiten 69 und 74);

— Selbstbau einschlieBlich Herstellung der
Baumrohlinge:

Blumenbindedraht 0,8 mm stark oder Litzen-
draht, Floristenkrepp (siehe auch Eisen-
bahn-Journal 10/1986, Seiten 60 — 65).
Unabhé&ngig davon, fir welche Methode Sie
sich entscheiden, eines brauchen Sie in
jedem Fall: Zeit und Geduld! Dafir schonen
Sie lhren Geldbeutel und kénnen lhr hand-
werklich-kinstlerisches Talent unter Beweis
stellen.

Auch flr das Beflocken stehen verschiede-
ne Mdglichkeiten zur Wahl. Entweder Sie be-
dienen sich des im Handel erhéltlichen Be-
flockungsmaterials der Zubehd&rindustrie,
oder Sie stellen es aus Schaumstoff, Island-
moos, Mull oder Filterwatte (fur Aquarien)
selber her (siehe auch Eisenbahn-Journal
711987, Seiten 68 — 74).

Einige Erfahrungen sind schlieBlich fur das
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Bild 17: Kleines Waldstick aus Baumen, die nach der Draht-Drill-Methode entstanden.

Einfarben erforderlich, denn “Griin® ist bei-
leibe nicht immer “Grin* — vom zartschim-
mernden Lichtgrin einer Birke im Frihlings-
gewand Uber das Sattgrin einer Kastanie im
sommerlichen Biergarten bis hin zu der
schweren, fast schwarzen Benadelung einer
Wettertanne. Wichtig ist bei allen Farbmi-
schungen, daB man nie zu unterschiedliche
Tone miteinander vermengt, sondern nur

Bild 18: Sehr aufwendig ist die Herstellung der zahlreichen feinen Veréastelun-

gen. Das Ergebnis lohnt aber jede MOhe.

Farbnuancen, die in Farbstufe und -ton nicht
zu weit auseinanderliegen. Verwendet man
dann bei der Beflockung auch noch unter-
schiedlich eingefarbte Kleber (Farbténe von
braun bis grin), so ergibt sich ein nicht zu
Ubertreffendes, vorzlglich harmonierendes
Farbtongemisch des Modellwaldes. Flr das
Einfarben eignen sich vor allem Disper-
sions- oder Abtdnfarben, aber auch Plaka-

abwandeln laBt

Foto: F. Jerusalem

farben. Holzbeize in verschiedenen Ténun-
gen ist ebenfalls zum Farben von Schaum-
stoffflocken sehr nttzlich.

Der Selbstbau von
Laubbdaumen

Viele Wege fihren zum Ziel — auch bei der
Herstellung von Laubb&umen. Welche Viel-

Bild 19: Die Draht-Drill-Methode hat den Vorteil, daf sich das “Gerust” in jede gewlinschte Baumform




Bild 20: Sehr schone Birken aus gedrilitem Draht.

‘ Bild 21: Ein recht ansprechendes Industriemodell ist diese Birke von Noch.

falt hier geboten ist, kbnnen wir vor allem
den Beschreibungen zu den Modellbahn-
anlagen entnehmen, die uns im Rahmen des
Modellbauwettbewerbes zugesandt werden.
Wir haben drei inzwischen bewahrte Ferti-
gungsmethoden fur Sie ausgewahlt und die
Arbeitsgange im Bild festgehalten.

Die Draht-Drill-Methode

von Franz Jerusalem

Diese Methode haben wir bereits bei der
Herstellung von Nadelb&dumen (siehe Eisen-
bahn-Journal 10/1986, Seiten 60 — 65) detail-
liert beschrieben. Leicht abgewandelt, d. h.
dem veranderten Erscheinungsbild ange-
paBt, ist diese Vorgehensweise auch fur
Laubbi&ume bestens geeignet. Fur die Her-

Bild 22: Die perfekt wirkende Eigenbau-Birke von Franz
Jerusalem neben den Industriemodellen von Faller (links)
Foto: J. Giebelhausen

und Heki.

T

Fotos 18 — 20: J. Giebelhausen

Foto: W. Kosak

stellung eines “Standard-Laubbaumes*, wie
Herr Jerusalem die zu fertigende Grundform
nennt, ist wiederum Blumendraht in der
Starke 0,8 mm erforderlich. 12 Drahte mit
einer Lange von 48 cm werden so Uber Kreuz
gelegt, daB bei 4 cm die erste Drehbewe-
gung beginnen kann. Diese 4 cm kurze Seite
bildet den StandfuB, aus dem langen Teil
wird das Baumgerist entwickelt: Die 12
Drahte werden zu je 6 Stuck gebiindelt und
zehnmal um 180 Grad verdrillt. Damit ist der
untere Teil des Stammes vorbereitet. Dann
nimmt man aus einem der beiden 6er-Bin-
del zwei Drahte heraus, biegt sie im rechten
Winkel ab und bildet eine Schlaufe im Ver-
haltnis 1:2. Der Draht wird wieder in die nun
vorhandene Astgabel zuriickgefihrt.

Die verbliebenen zehn Stammdrihte werden
jetzt viermal verdrillt, dann wird erneut eine
Schlaufe aus zwei Drahten gebildet. Diese
beiden Arbeitsgdnge werden solange wie-
derholt, bis nur noch sechs Drahte zum Ver-
drillen zur Verfigung stehen. Man teilt sie in
zwei Dreiergruppen und verdrillt jede Grup-
pe einzeln zu einer Lange von ca. 2 cm. Da-
nach werden an den Enden noch jeweils
zwei Schlaufen gebildet, die spater die
Baumkrone bilden werden. Wie schon bei
den Nadelbaumen sind als n&ichstes die
“Ast-Drahtschlaufen® mit einem Seiten-
schneider in der vorgesehenen Astlange
aufzuschneiden. Dann werden die Drahte in
die gewtinschte Astform gebogen.

Sollte lThnen der Stamm des Baumes zu
dunn erscheinen, kédnnen Sie ihn nach Belie-
ben mit einer Wollfadenwicklung verstar-
ken. Der Rohling wird nun mit Leim bestri-
chen (hier empfiehlt sich die Verwendung
von UHU coll express) und dann der Stamm
und die Hauptaste mit feinem Sagemehl be-
streut. Nach dem Abtrocknen tragt man
noch eine beliebige Grundfarbe auf.




Hier noch eine kleine Empfehlung zu der An-
zahl der zu verwendenden Dréahte: Fur Kie-
fern gentugen 6 Stammdréhte. 8 — 10 Stick
ergeben kleinere Laubbdume; flr groBe,
dichte Laubbdume werden 12 — 16 Dréhte
bendtigt. Die Draht-Drill-Methode hat den
Vorteil, daB sich das “Gerust" in jede ge-
wiinschte Stammform abwandeln laBt. Es
spielt also keine Rolle, ob der Baum ein-
oder mehrstdmmig, gedrungen oder schlank
sein soll.

Zum Schluf noch ein Hinweis: Wer sich
zwar diese Arbeit sparen, aber auf die “ge-
drillten® Baumrohlinge nicht verzichten
moéchte, kann sich mit Franz Jerusalem in
Verbindung setzen. Gegen einen Unkosten-
beitrag, der sich nach der Anzahl der ver-
wendeten Dréhte richtet, sind die Baumroh-
linge bei ihm erhaltlich.

Die “natiirlichen”“ Baume von Horst Meier

Auf welche Weise Herr Meier seinen Modell-
wald wachsen |4Bt, haben wir bereits im
Eisenbahn-Journal 7/1987, Seite 68 ff. aus-
fuhrlich in Wort und Bild dargestellt. Wir
begnigen uns hier deshalb mit einer kurzen
Zusammenfassung.

Als Ausgangsbasis dienen ausschlieBlich
getrocknete Pflanzen, die sich bei Spazier-
gangen und Wanderungen an Wegréandern
oder auf Brachland sammeln lassen. Fur die
Herstellung von Laubbaumen hat sich vor
allem die Blutendolde der Goldrute als be-
sonders geeignet erwiesen. Um die meist
etwas kugelférmige Silhouette eines Laub-
baumes nachzuformen, werden die Bllten-
dolden zunachst auf einer Seite glatt abge-
stutzt, die Stengel bleiben erhalten. Nach
dieser Vorbereitung werden dann die glatten
Seiten von je zwei Dolden zusammengefigt.
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Bild 23: Vom
Minchner
Hersteller Sil
houette wer-
den diese ex-
klusiven Bir
ken in ver-
schiedenen
Ausfihrungen
angeboten.
Werkfoto
Silhouette
(W. Kosak)

Bild 24: Ein ’
Prachtexem-
plar ist auch
diese Birke
von Haberl

& Pabst. Wer
seine Anlage
mit diesen
auBergewdhn-
lichen Baum-
modellen
schmicken
will, muB
allerdings
schon etwas
tiefer in die
Tasche
greifen.

Foto:

W. Kosak
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Bild 25: Von Alois Hirsch “veredelte*, industriell gefertigte Baumrohlinge.

Hierzu empfiehlt sich das Umwickeln mit
feinem Blumendraht. Das verhilft dem
Stamm namlich zugleich zu einer erhdhten
Stabilitat und Bruchfestigkeit. Wenn Sie
sich vorgenommen haben, z. B. eine statt-
liche Buche mit weit ausladender Krone her-
zustellen, kénnen Sie beim Umwickeln auch
gleich noch ein paar zusétzliche Aste an-
drahten. Das |aBt den Baum spéter noch vo-
lumindser erscheinen.

Wer nicht mit Blumendraht arbeiten méchte,
kann zur Verbindung der beiden Stammteile
auch auf (elastischen) Floristenkrepp zu-
rickgreifen. Um das “natlrliche” Aussehen
des so entstandenen Baumrohlings wieder
herzustellen, wird er zum Schluf noch in
den ausgehdéhlten Stengel einer Garbe ge-
schoben. Damit sieht der Rohling auch
ohne Beflockung schon recht ansehnlich
aus.

Als brauchbares Grundgertst far den Eigen-
bau von Modellbdumen hat Herr Meier auch
die Blutendolde des Perlickenbaumes aus-
findig gemacht. Die Dolden werden gegen
Ende ihrer Blltezeit — Ende Juni oder An-
fang Juli — abgeschnitten und mit dem
Kopf nach unten ca. 4 — 5 Tage zum Trock-
nen aufgehangt. Der Beflockungsvorgang
ist denkbar einfach: Die Dolde mit der Sche-
re in die gewunschte Form schneiden, dann
gut mit Sprihkleber einsprihen und mit fei-
nen Schaumstoffflocken bestreuen.

Etwas komplizierter ist dagegen der Eigen-
bau von Laubbdumen aus beflockten Ris-
pen, die in den Stengel der Goldrute ge-
steckt werden. Hierflir miissen zunachst mit
Bohrzwerg oder Stiftenkldobchen und din-
nem Bohrer Locher in den Stengel gebohrt
werden. Dabei ist darauf zu achten, daB am
oberen Ende der Baumkrone mehr Lécher
als weiter unten erforderlich sind. Mit einer
Pinzette werden dann die fertig beflockten
Rispen vorsichtig in die Locher gesteckt und
festgeklebt.

Alois Hirsch “veredelt” industriell gefertigte
Baumrohlinge

Gute Erfahrungen hat Herr Hirsch mit
Baum-Spritzlingen der Firma Heki gemacht.
Bevor es an die gestalterische Arbeit geht,
sind die Spritzlinge zu entgraten und mit
Hilfe einer Raspel an dem (Plastik-)Stamm
Rindenstrukturen zu imitieren. Zur weiteren
Bearbeitung, d. h. vor allem beim Zurecht-
biegen der Aste und Zweige sollte das Mate-
rial mit warmem Wasser oder einem Fon erst
ein wenig erwarmt werden. Dadurch wird es
elastischer, und die Aste lassen sich mit der
Flachzange leichter in die gewlnschte Form
bringen, ohne daB es “Kleinholz" gibt.

Hat man schlieBlich durch das Ankleben
weiterer Kunststoff-Astteile ein Gewirr von
Asten und Zweigen geschaffen, das bereits
die Baumform ahnen 1aBt, muB man fir die
notwendige Standfestigkeit des Baumes
sorgen. Daflr zieht man den FuB des Stam-
mes auf Sandpapier mittlerer Kérnung ab
und bohrt ihn zusatzlich noch vorsichtig von
unten an. In diese Offnung steckt man einen
Drahtstift in passender GréBe. Durch diesen
kleinen Trick kann der Baum spéter an jeder
beliebigen Stelle der Modellbahnanlage un-
gehindert “Wurzeln schlagen®“. HM

Bild 26: Gute Erfahrungen machte Herr Hirsch mit den
Baum-Spritzlingen von Heki.

Bild 27: Durch das Aneinanderkleben von Kunststoff-Ast-
teilen wird ein Gewirr von Asten und Zweigen geschaffen.
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Bild 1: Ein vorzagliches Modell der 13 1711 hat Lemaco in der BaugroBe HO geschaffen.

Neu von Lemaco

Mit dem sehr fein detaillierten Modell der 13 1711
will Lemaco dieser formschdnen Lokomotive ein
Denkmal setzen. Das Vorbild entstammt den ab
1907 mit Zweizylinder-HeiBdampfIriebwerken ge-
bauten Baulosen. Die Deutsche Reichsbahn Ober-
nahm von den bei der KWStE als Klasse ADh
gefuhrten Lokomotiven 14 Exemplare als Bau-
reihe 13"7.

In limitierter Auflage von 300 einzeln numerierten
und datierten Exemplaren ist auch dieses Fahr-
zeug aus Ober 400 Teilen ganz aus Messing in
Handarbeit gefertigt worden. Weitere Eigenschaf-
ten des in der Ausfihrung der Deutschen Reichs-
bahn gehaltenen Modells sind ein komplett einge-

richteter Fuhrerstand, eine zu 6ffnende Rauch-
kammertire mit nachgebildeter Rauchkammer,
bewegliche Fuhrerstandstiren und Federpuffer.
Die Laternen verfligen Uber eine Konstantbeleuch-
tung, alle Treibrader sind gefedert. Dieses Modell
wird nicht nur Sammler von erlesenen Fahrzeugen,
sondern auch Freunde der Reichsbahn-Epoche zu
begeistern wissen. K. Eckert

Neu von Fleischmann

Nur in einer einmaligen Auflage 1987 liefert
Fleischmann ein Modell der 03 1001 im Fotogra-
fier-Anstrich. In Abwandlung gegenaber der be-
reits bekannten Variante im roten Anstrich sind die
Triebwerk-Jalousien geoffnet, was einen Einblick

Werkfoto Lemaco

auf das Triebgesténge ermdglicht. Ferner sind die
Radreifen durchgehend rot lackiert. Die Lokomoti-
ve ist ansprechend detailliert, der Fihrerstand ist
nachgebildet. Lackierung und Beschriftung sind
fein ausgefthrt. K. Eckert

Neu von Trix

In der BaugréBe HO hat Trix ein Modell des ET 87
ausgeliefert, das in Ausfdhrung und Beschriftung
im Stil der frihen DB-Jahre gehalten ist. Beim Vor-
bild waren nach Kriegsende drei Einheiten im
NOrnberger Vorortverkehr eingesetzt. Eine weitere
Neuheit sind die Luxuswagen fir den Orient-Ex-
press in blauem Anstrich, wie er ab 1922 Gblich
war. Im einzelnen handelt es sich um einen CIWL-

Bild 2 Von Fleischmann in HO ist die 03 1001 im Fotografier-Anstrich mit gedffneten

Triebwerks-Jalousien.
Bild 4: Hervorragendes Modell der 194 004 von Minitrix.

Fotos 2, 4 und 5: W. Kosak

Bild 3: Die Baureihe 78 von Liliput mit dem Zuristsatz von Weinert gesupert.

Foto: P. Schiebel

Bild 5: Neu von der Hobby-Ecke Schuhmacher ist dieser Wagen der Walhalla-Bahn.




Bild 6: Von Trix in der BaugroBe HO ist der ET 87 ausgeliefert worden.
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Bild 7: Liebhaber des Orient-Express werden sich Ober die neuen CIWLvWagen von Trix freuen.

Schlafwagen, CIWL-Speisewagen und um einen
CIWL-Packwagen. Fir die Freunde der Bau-
gréBe N ist ein sehr gut gelungenes Modell der
Baureihe 193 lieferbar. Beschriftung und Detaillie-
rung sind fiir die NenngroBe N als sehr gut zu be-
zeichnen. Selbst der Handumlauf auf den Vorbau-
ten ist nicht vergessen worden, ein Detail, das
selbst in der BaugréBe HO nicht bei allen “Krokodi-
len* vorhanden ist. K. Eckert

Neu von Hobby-Ecke Schuhmacher

Seit kurzem sind die ersten Fahrzeuge aus der Fer-
tigung der Hobby-Ecke erhaltlich. Es handelt sich
um Bauséatze und Fertigmodelle von Wagen der
Walhalla-Bahn. Gefertigt werden sie in Handarbeit
aus Messingteilen, unter Verwendung von Bemo-
Rédern. Die grune Farbgebung ist dem Farbsche-
ma der K. Bay. Sts. B. nachempfunden. K. Eckert

Bild 8: Das Pola-LGB Exklusiv-Fertig-Modell "Schrankenwarter” |

Neu von Wiesner

Die Firma Wiesner Prizisionsmodellbau fertigt
bayerische Signale, die mit Originalantrieben aus-
gestattet sind. Gestellt werden die Signale, die im
MaBstab 1:22,5 gehalten sind, Ober ein Modell-
Hebelstellwerk und Drahtseile. Alle Signale sind
aus Messing und Messing-FeinguBteilen gefertigt
und sind beleuchtet. Die Modelle kénnen im Fach-
handel oder direkt beim Hersteller bezogen wer-
den. K. Eckert

Neu von Pola

Far die LGB-Freunde gibt es von Pola zwei neue
Modelle. Das Exklusiv-Fertig-Modell fur 1987
“Schrankenwdérter” wird in limitierter Auflage von
2.900 Exemplaren geliefert. Neben einem Schran-

Werkfoto Pola

Foto: W. Kosak

kenwarter sind weitere Ausstattungselemente wie
Blumenkésten mit Blumen, HolzstoB, Sige und
Sagebock und ein kleines Vogelhaus beigepackt.
Das besondere an dem Modell sind das Lautwerk
und die Anschlisse zur Koppelung des Kurbel-
motors mit der Bahnschranke. Die andere Neuheit
stellteine Abwandlung des Exklusiv-Fertig-Modells
von 1986 dar. Das Sagewerk ist nun als Bausatz er-
héltlich, wobei das Sagegatter nicht funktions-
fahig ist. Detaillierung und Ausstattung sind her-
vorragend. K. Eckert

Neu von Weinert

Far das HO-Modell der Baureihe 78 von Liliput lie-
fert Weinert einen Zuristsatz, bestehend aus einer
Vielzahl von Messing- und WeiBmetallteilen, die
dem Modell das Aussehen einer fein detaillierten

Bild 9: Das HO-Modell des “Feuerwehr-Magazin Goldbach® mit Ford FK 2500 von Kibri.




Bild 10: Mit diesem Hebelstellwerk werden die vorzdglichen Signale von Wiesner gestelit.

Kleinserienlok verleihen. Ebenfalls lieferbar ist
eine neue, gedtzte Steuerung in filigraner Ausfih-
rung. Der Umbau der Lok ist aufgrund der am Ge-
hiuse zu entfernenden angespritzten Details
einem ungelbten Modellbahner nicht unbedingt
anzuraten.

Fur die Ausgestaltung von HO-Anlagen und -Dio-
ramen bietet Weinert einen Wasserkran fr Neben-
und Schmalspurbahnen, ein Schiirhakengestell
und ein Modell des Olkrans von Bebra an. Alle Teile
der Baus&tze bestehen aus Messing und sind sehr
ansprechend detailliert.

Die Serie der StraBenzugmaschinen wird durch ein
Modell der zweiachsigen Ausfihrung vom Typ
Kaelble Z6 G/1 komplettiert. Das Modell ent-
spricht in seiner Ausflihrung den bereits vorge-
stellten dreiachsigen Fahrzeugen. Passend zu den
Zugmaschinen liefert Weinert einen Zweiachs-
anhanger als WeiBmetallbausatz mit Messingtei-
len in gleich guter Verarbeitung. P. Schiebel

Neu von Roco

Recht interessante Kfz-Neuheiten liefert Roco
in HO an den Fachhandel aus: einen Magirus

310 D 6x4 Absetzkipper und einen Steyr 91 4x4 mit
Goldhofer Tieflader, beladen mit einem Liebherr
Raupenbagger A 922. Bemerkenswert ist die Zu-
sammensetzung der Fahrzeuge: der Absetzkipper-
aufbau stammt aus dem Preiser Programm, wah-
rend der Liebherr Raupenbagger von Kibri gefer-
tigt wird; er liegt der Packung als Bausatz bel.
Beide Fahrzeugkombinationen sind in der Lackie-
rung der Firma “Schwarz" ausgefuhrt. Zusammen
mit den bereits vorhandenen Fahrzeugen wie etwa
dem Unimog mit Baustellenbusanhanger |48t sich
ein typischer Baufahrzeug-Fuhrpark aufbauen.

Neu von Preiser

Einen neuen kleinen Dreiseiten-Kipper liefert die
Firma Preiser in HO, der in zwei verschieden Aus-
fuhrungen angeboten wird: als normaler Baustel-
lenkipper und in der entsprechend abgewandelten
Ausfuhrung des Technischen Hilfswerks. Beide
Fahrzeuge sind auf einem Daimler-Benz Kurzhau-
ber Fahrgestell LAK 1113 B/36 aufgebaut. Die Bau-
sétze sind, wie bei Preiser Oblich, sehr gut detail-
liert und relativ einfach zusammenzubauen. Ein
umfangreicher Bogen mit Abziehbildern liegt zum
individuellen Beschriften jeweils bei.

Bild 12: StraBenzugma-
schine Kaelble Z 6 GI1
mit Zweiachshéngern von
Weinert in der BaugroBe

HO.
Foto: P. Schiebel

Bild 13: Die eingefahrene
Krankabine und der Aus-
legerfub des Gottwald
Ak 850 von Kibri in HO.

Bild 14: Die Fahrerhaus-
kabine des Ak 850 von
Kibri in HO.

Bild 11: Bayerische Signale von Wiesner im MaBstab 1:22,5.

Fotos 10 und 11: Werkfoto Wiesner

Neu von Wiking

Drei neue Modelle sind von der Firma Wiking er-
héltlich. Ein Stadtbus Daimler-Benz O 405 (sein
Vorbild ist einem Schuhkarton auf Rollerreifen
&hnlich) in der Ausfihrung der Berliner Verkehrs-
betriebe, ein O & K Raupenbagger mit funktions-
fahigem Hydraulikausleger und Grabschaufel
sowie ein Kohlfahrzeug auf Daimler-Benz B814-
Basis. Alle Fahrzeuge sind in dem bei Wiking Gbli-
chen ungeféhren HO-MaBstab gehalten. Als Neue-
rung liegt dem Stadtbusmodell ein Satz Spiegel
zur nachtréglichen Montage bei.

Neu von Rietze

Den bereits im Eisenbahn-Journal 9/1987 kurz er-
wihnten Audi 200 Turbo kénnen wir heute im Bild
vorstellen. Das Modell in BaugréBe HO, das dem
Vorbild entsprechend in mehreren Metallic- und
Mormalfarbténen angeboten wird, besticht durch
eine sehr saubere Fertigung und Detaillierung.
Ebenfalls erhéltlich ist der neue Mitsubishi L 300
in Bus- und Lieferwagenausfihrung. Bei diesem
Modell ist sogar der Mitsubishi Schriftzug vorne,
und auf den beiden Vordertiren der L 300 Schrift-
zug, detailgenau aufgraviert.

Neu von Revell/Praline

Die Firma Praline liefert Gber ihren Vertrieb Revell
neue vorbildentsprechende Modellvariationen in
HO aus. Es handelt sich um Abwandlungen bereits
bekannter Modelle; so z. B. wird das Cadillac
Coupé nun mit geschiossenem Verdeck angebo-
ten sowie in der vorbildgetreuen Lackierung
“Rosa“ . Der Citroen CX kommt als normale Limou-
sine in Normal- und Metallicfarbe in den Fachhan-
del, wahrend der “Brezelkédfer” als ADAC Fahrzeug
bzw. mit offenem Faltdach angeboten wird. Der
Mercedes-Benz 170 ist nunmehr als "Oldie Pick-
up” erhéltlich. B. Ottersbach
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Bild 15: Das Supermodell des Gottwald AK 850 Gittermastkrans von Kibri in HO, hier in der sehr beeindruch F tellung.

Bild 16: Das Preiser HO-Modell des Daimler-Benz LAK 1113 in THW-Ausfiihrung. Bild 17: Ebenfalls Dalmler-Benz LAK 1113 von Preiser in HO, hier in der zivilen Variante.
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Bild 18: Der vorziglich detaillierte Audi 200 von Rietze in HO. Bild 19: Mitsubishi L 300 als Lieferwagen und als Bus von Rietze in HO.
Bild 20: Der Volvo F 88 von Albedo in HO mit interessanter Bedruckung. Bild 21: Citroen CX Limousine von Praline/Revell. Fotos 9, 13 — 21: B. Ottersbach
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Bauen Sie lhren Traum!

Wir liefern Ihnen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe und die Kleinwerkzeugmaschinen

damit Sie Ihre Eisenbahntraume nachbauen kénnen.

FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER - UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog EJ. senden wir lnnen gern gegen 4.- DM in Briefmarken, per Scheck oder
durch Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund 426 43-465

(Diese Schutzgebihr wird beim Kauf angerechnet)
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