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Liebe Leser,

auch diesmal haben wir wieder eine bunte
und abwechslungsreiche Themenauswahl far
Sie zusammengestellt, die fast alle Bereiche
des Modellbahnmetiers abdeckt. In wohl-
dosierter Mischung wechseln sich Leser-
arbeiten mit Beitragen aus unserer Redak-
tion ab, wobei besonders auf die Ausge-
wogenheit zwischen fachlichem und unter-
haltsamen Lesestoff geachtet wurde.
Breiten Raum widmen wir hierbei drei An-
lagen, die uns im Rahmen unseres Modell-
bauwettbewerbes zugegangen sind. Etwa
finfzehn Monate verbleiben jetzt noch bis
zum Einsendeschluf am 08.08.1988. Reich-
lich Zeit, méchte man meinen. Fir diejeni-
gen aber, die sich bis jetzt noch nicht zum
Baubeginn durchgerungen haben, wird es
allmahlich héchste Zeit, an den “Start® zu
gehen. Denn was sind schon finfzehn
Monate fiur den Aufbau einer Modellbahn-
anlage! GroB muB sie nicht sein, daflr aber
fertig, neu muf sie auch nicht sein, aber zu-
mindest angemessen “modernisiert”. Auch
der Bau einer wettbewerbsfahigen Diora-
men- oder Palettenanlage will gut geplant
sein. SchlieBlich wollen Sie sich doch keine

vergebliche Mihe machen, sondern eine der
beiden oder — besser noch — beide Ge-
winnchancen wahrnehmen. Wird lhre Arbeit
veroffentlicht, erhalten Sie in jedem Falle Ihr
Veroffentlichungshonorar. Das ist Chance
Nr. 1. Dariberhinaus kénnen Sie einen der
vielen Geld- und Sachpreise im Gesamtwert
von mehr als 11.000,00 DM gewinnen. Das ist
die Chance Nr. 2. Die Teilnahme lohnt sich
also. Welche Bedingungen dabei einzuhal-
ten sind, kdnnen Sie auf Seite 63 dieser Aus-
gabe nochmals nachlesen.

Was unsere “Baumreihe” anbelangt, bitten
wir wegen der versprochenen Anleitung zur
Herstellung von Laubbaumen noch etwas
um Geduld. Um dem Wunsch vieler Leser zu
entsprechen, zeigen wir im Nachtrag zu un-
serem ersten Bericht im Journal Nr. 10/1986
hier nun noch die Méglichkeiten zu weniger
zeitraubender “Aufforstung” mit Nadelbau-
men anhand geeigneter Fertig- und Bausatz-
produkte auf. Aber bitte versprechen Sie
sich nicht zuviel von den Industrieerzeugnis-
sen, — ein wenig Nacharbeit bleibt |hnen
noch allemal. Wirklich “modellbahn-gerech-
te* Produkte sind leider noch sehr dinn
gesat. Warum das so ist, dafir gibt es meh-
rere Grinde. Einer davon scheint im Kaufver-
halten der Modellbahner selbst zu liegen.

Wie wir von Handlern erfuhren, sollen
Baume mdglichst “nichts kosten®. Seltsam
ist diese Angewohnheit eines Teils der Kau-
fer schon, denn betrachtet man die derzeiti-
gen Preise fur Lokomotiv- und Wagensorti-
mente, kénnte man durchaus zu der Mei-
nung gelangen, dak Geld kaum eine Rolle
spiele. Oder reicht es vielleicht nur ausge-
rechnet fur adaquate Baume nicht mehr? Es
gibt zwar genigend preiswerte “Tannen-
baume", aber die sind wohl hauptsachlich
als Nadelbaumsymbol fir den groBen Kreis
der Miniatur- und Spielbahner oder fiir Kin-
der gedacht. FlUr diesen Zweck sind sie auch
durchausakzeptabel. Fir Modellbahn-Nadel-
baume sollte jedoch in jedem Fall eine Ver-
besserung angestrebt werden, so wie es ja
bereits einige Hersteller bei Laubbdumen
praktizieren. Besonders sei hier auf Heki
verwiesen. Da wir gerade bei Heki sind,
noch ein paar Worte zu Schaumstofflocken
als “modernes” Begrinungsmaterial. Heki
startete bereits mit einem Flockensortiment
in brauchbarer Farbgebung. Bisher haben
wir das amerikanische Fabrikat Woodland
bevorzugt, obwohl es von deutschen Firmen
schon seit einiger Zeit ebenfalls Schaum-
stofflocken gibt (Heki und Faller). Der Grund
fur die Bevorzugung dieses Materials waren

Titelbild: Mitte der 50er Jahre; der Frahling hat in der “Holle® bereits Einzug gehalten. Vom KanzelfelsTunnel her kommt eine B6er mit Personenzug, dem auch ein Bierwagen angehangt

ist. Ein Ford 12 M, der nach dem sonntéglichen Picknick in der “Botanik” nicht mehr ansprang, muB abgeschleppt werden.
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die bei uns bislang nicht erhéaltlichen Farb-
abstufungen und Farbténe. Die von den in-
landischenHerstellernangebotenenFlocken
haben zwar teilweise auch recht natdrliche
Farben, die sich aber meistens nicht sonder-
lich mit den heute verwendeten Filmmate-
rialien vertragen. In Fachkreisen spricht
man von der sog. “Farbtemperatur®, die
beim Farbfoto eine gewichtige Rolle spielt.
Kritisch sind in diesem Zusammenhang be-
sonders die Grinténe, die, je nach Licht-
quelle, vom Gelb- bis in den Blaubereich hin-
ein verfalscht werden kénnen. Viele Baum-
hersteller richten sich bei der Farbtonaus-
wahl verstédndlicherweise hauptsachlich
nach dem Kundengeschmack, und der ver-
langt offensichtlich nunmal méglichst helle,

strahlende und kraftige Farben. Bei reiner
Kunstlichtfotografie, in dunklen Keller- oder
Speicherrdumen, mit nur geringer Tages-
lichtquelle, ist das Fotoergebnis noch recht
ertraglich. Bei Tageslichtfotografie hinge-
gen, wie wir sie vornehmlich betreiben, wer-
den die Baum- und Flockenfarben auf dem
Filmmaterial durch die UV-Strahlung meist
zu blaustichig oder zu grell. Bei dem frihe-
ren SchwarzweiB-Druck der Bilder spielten
solche Kriterien keine Rolle, bei der Fotogra-
fie fur den Farbdruck ist dies jedoch ein
auBerst wichtiger Faktor. Wir bitten deshalb
die Hersteller, dies in Zukunft bei der Aus-
wahl! der Farbténe und Materialien zu be-
ricksichtigen; schlieBlich soll Modellbahn-
landschaft ja so glaubwuirdig und vorbild-

nah wie moglich dem Leserkreis prasentiert
werden.
Weiter vorne haben wir im Zusammenhang
mit der Qualitat der angebotenen Nadel-
baume bewuBt zwischen den Begriffen Mi-
niaturbahn- und Modellbahnanlagen unter-
schieden. Den Grund hierflr wollen wir
noch deutlicher herausstellen: Modell-
bahnen werden in der Gestaltung, im Auf-
bau und in der Streckenfiihrung stark an rea-
listische Vorbilder angelehnt. Bei Miniatur-
bahnen hingegen haben Vorbildkriterien
eher symbolischen Charakter, denn hier
steht das Spiel und der “pausenlose Be
trieb® mit moglichst vielen (sichtbaren)
Ziugen im Vordergrund, der Spiel- und Ent-
spannungswert hat Vorrang. Auf der Minia-
turbahn ist alles erlaubt, auch auf Epochen
oder sonstige einengende Vorgaben wie z.B.
Radien braucht kaum Ricksicht genommen
werden. Diese Anlagen wachsen meist im
Verlauf von vielen Jahren ohne groBartige
Vorausplanung und entstehen oft aus einem
ursprianglichen Oval, bis schlieBlich der ver-
fugbare Raum den An- und Weiterbauten
eine Grenze setzt. Auf einen “unterirdi-
schen" Betrieb mit Schattenbahnhé&fen oder
ahnlichem wird oftmals verzichtet. Ein er
freuliches Beispiel fur eine auf diese Weise
entstandene Anlage ist die unseres Lesers
Willi Merz. Er erweiterte seine Anlage nach
den jeweiligen Erfordernissen und dem Ma-
terial, das er kaufen konnte. Haben Sie auch
eine so schéne Spielanlage? Wenn ja. dann
senden Sie uns doch bitte Fotos (am besten
Kleinbilddiapositive) zu; nicht fur den Mo-
dellbahnwettbewerb, sondern ganz einfach
so zur Verdffentlichung.

lhr H. Merker Verlag



»Berliner Atmosphéare«
auf der Modellbahn

Berlin und seine 750-Jahrfeier war fir viele
Aussteller ein willkommener AnlaB, dieser
Stadt auf die eine oder andere Weise ihre
Reverenz zu erw n. So stellte die Firma
Brawa auf der Spielwarenmesse in Ndrn-
berg ein Diorama aus, das in BaugroBe HO
auf etwa einem Meter Lange einen typi-
schen Bahndamm der Berliner Stadt- und
Ringbahn in der Zeit der frihen flunfziger

iem Bahndamm

Jahre nachbildet. Dieses Schaustiick ver-
mittelt einen Eindruck von dem charakteri-
stischen Leben und Treiben entlang des
Bahndammes, abseits der groBen und be-
kannten Boulevards und GeschéaftstraBen
der Metropole an der Spree.

Auf der Vorderseite sind zahlreiche kleine
Arkadengeschéfte in den Damm eingebaut,
die mit Hilfe der neuen, feingravierten

ch ten Hausern und Fahrzeugen. Die Unterfihrung ents

Arkaden-Mauerplatten von Brawa &uBerst
vorbildgetreu nachgebildet wurden. Vor die-
sen Laden herrscht reger Betrieb, weil gera-
de der “3. Berliner Eisenbahnflohmarkt 1953¢
abgehalten wird, der eine wahre Fundgrube
far die Miniaturpassanten darstellt.

Auf der Rickseite haben die “Laubenpie-
per" das schmale Stick Land zwischen der
StraBe und dem Bahndamm in ihr Kleingar-

d aus einer Arkadenplatt yn Brawa.
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r Betrieb herrscht auf dem “3. Berliner Eisenbahnfliohmarkt 1953* auf einem Diorama, das Brawa auf der Spielwarenmesse 1987 in NUrnberg ausstellte. Die S-Bahn Garnitur
1euheit, die Primex vorstellte.

Bild 3: Re

tenparadies verwandelt, wo sie ihrem Traum kénnen und sich auch vom Larm der vorbei- ihrem Vergntgen storen lassen. All dasistin
vom Leben “bei Mutter Jrin* nachgehen fahrenden und rangierenden Zuge nicht in liebevoller Detailgestaltung und mit siche-

ein echter “Laubenpieper” ist, der 148t sich auch in der Baugréfe HO nicht durch eine rangierende Kof |l (Modell: Brawa) beim geselligen Miteinander stdren, sondern genieBt

Bild 4: \
sen chen Natur in der GroBstadt
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Bild 5: Blick von der gegendberliegenden StraBenecke auf die kleinen Laden und einen Teil der StraBenunterfahrung. Alle Leuchten. das Fltgelsignal und die alte Normaluhr sind aus

dem Sortiment der Firma Brawa

rem Blick fur das richtige, epochengerechte
Zubehoér auf etwa einem halben Quadrat-
meter Grundflache aufgebaut worden. Es
lohnt sich, die einzelnen Szenen genau und
aufmerksam zu betrachten, denn sie bieten
den Modelleisenbahnern eine Fiille von Tips
und Anregungen fir die Ausgestaltung sol-
cher und &hnlicher Motive auf ihren eigenen
Anlagen.

Die Firma Primex hat mit der Vorstellung

Bild 6: Die Berliner S-Bahn. wie man sie derzeit erleben kann

des typischen Berliner S-Bahnzuges als
HO-Modell, dessen Gehduse aus fein ge-
prégtem Blech gefertigt ist, fur allgemeine
Uberraschung gesorgt. Wir hatten erfreuli-
cherweise Gelegenheit, ein Handmuster
dieser gelungenen Nachbildung in seiner
“angestammten Umgebung®, wie sie das
Brawa-Diorama bot, fotografieren zu kén-
nen. Mit seinem bisherigen Sortiment hat
Primex in erster Linie die Spielbahner und

Fotos 1-5: P. Schiebel

Anfénger als Kundenkreis angesprochen,
doch kann wohl mit Recht angenommen
werden, daP dieser vorbildgetreu gestaltete
Zug auch bei vielen der fortgeschritteneren
Modelleisenbahner auf Interesse stoBen
wird. Geliefert wird das Modell far das
Wechselstromsystem mit Mittelleiter.

P. Schiebel

Foto: M. Krolop
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Bild 1: Herr Dachselt hat seine Anlage in der Epoche der Deutschen Reichsbahn konzipiert, das Foto zeigt den Durchgangsbahnhot an der zweligleisigen Strecke.

2. grofer internationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbahn-Journals

NNty
Deutsche Reichsbahn in Spur N

Mehr als 25 Jahre ist es nun schon her, daB
die Firma Arnold auf der Spielwarenmesse
in Nirnberg ein Modellbahnsystem im Bau-
maBstab 1:160 vorstellte. In den vergange-
nen Jahren hat sich ein fester Freundes-
kreis fUr diese BaugroBe gefunden. Die Be-
zeichnung als BaugroBe N geht auf die
Spurweite von 9 mm zurick. Und dain vielen
Sprachen das Zahlwort “neun“ mit dem
Buchstaben “N* beginnt, hat sich diese Be-
zeichnung rasch eingebtrgert. Obgleich die
Spur N in der Gunst der Modelleisenbahner

hinter der Spurweite HO an zweiter Stelle
rangiert, gibt es von Seiten der Zubehdrher-
steller noch einige Lucken zu schlieBen. Ein
allen Epochen gerecht werdendes Sorti-
ment ist noch nicht vorhanden. Im besonde-
ren fehlen Fahrzeuge und Automobile wéah-
rend der Zeitspanne zwischen 1925 und
1938, also zu Zeiten der ehemaligen deut-
schen Reichsbahn. Ferner ist im “Bevdlke-
rungs-Sektor® noch manche Licke vorhan-
den, denn die angebotenen Miniaturfiguren
sind fir die 20er und 30er Jahre einfach

nicht zeitgemaR bekleidet. Um die von den
Herstellern angebotenen Elektrolokomoti-
ven der Reichsbahn vorbildgerecht unter
einer Fahrleitung erleben zu kénnen, sind
entsprechende Masten nebst Ausleger von-
néten. Man muB auf der anderen Seite frei-
lich auch einrdumen, daB es die Méglichkei-
ten der Zubehdrindustrie Ubersteigen wirde,
wenn sie fur den eher kleinen Kreis von N-
Bahnern ein komplettes Sortiment fertigen
wirde. Was die vorbildliche Landschafts-
gestaltung angeht, so sind anfangliche Be-

Bild 2: Ro-
mantische
Fachwerk-
bauten bil-
den den
Kern der
Altstadt,
deren opti-
sche Wei-
terfihrung
geschickt
gestaltet
ist.
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Bild 3: Auf dem linken Anlagenteil befinden sich das groBe Dampflok-Bw und eine Fabrik. Die 05 002 von Arnold fahrt soeben mit ihrem Schnellzug durch einen gut herausgearbeiteten

Gelandeeinschnitt.

denken gegeniiber den meisten angebote- men werden, was in der BaugréBe HO nicht
nen Industriebdumchen kaum gerechtfer- mehr vertretbar wére. Bei Laubbdumen und
tigt. Schon wegen des MaBstabs 1:160 kann  bei Buschwerk ist die Situation in N noch
bei Kiefern und Fichten einiges hingenom-  besser, denn eine Eigenherstellung ist rela-

tiv leicht. Herr Dachselt, dessen Anlage in
der Spurweite N wir hierim Rahmen unseres
2. groBen internationalen Modellbau-Wett-
bewerbs vorstellen, hat sich nicht gescheut,

Bild 4: Zahlreiche Ausstattungsdetails im Stellwerksbereich wie Welchenspannhebel, Blechkandle und Druckrollenkésten lassen die sorgfaltige Arbeitsweise des Erbauers deutlich

werden.
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Bild 5: Die Nebenbahnstrecke bietet dem Reisenden eine Menge an landschaftlichen Eindriicken,

Bild 6: Ein Lokalbahnzug, gezogen von einem “Glaskasten”, bummelt durch einen Waldeinschnitt.

Bild 7: Die Felsen hat Herr Dachselt aus Korkmaterial gestaltet

die Baume in mihsamer Kleinarbeit selbst
anzufertigen. DaB er kein Neuling auf dem
Gebiet des Anlagenbaues ist, zeigen die
Fotos. Der hier gezeigten Arbeit waren be-
reits drei andere Anlagen — zwei in der Bau-
groBe HO und eine in N — vorausgegangen.
Nicht nur hinsichtlich der Thematik, auch in
Bezug auf die GroBe der Anlage hatte sich
der Modellbahnbauer hier mit 400 x 100 cm
viel vorgenommen. Fir die gleiche Anlage
in HO wére fast das Vierfache an Flache er-
forderlich gewesen, aber dafir reichten die
raumlichen Gegebenheiten in keiner Weise
aus. Die Folge wére gewesen, dabB fir einen
so groBzigigen Entwurf in HO der Signal-
flugel rasch Hp 0 gezeigt hétte.

Zwar missen bei der landschaftlichen De-
taillierung insgesamt gesehen Abstriche
hingenommen werden, denn der kleinere
MaBstab macht einiges nahezu unmaéglich.
So sind schon in der BaugroBe HO Telegra-
phendréhte nur fir den geduldigen Bastler
zu empfehlen, in N sind sie jedoch schier
unmaoglich. Mehr als entschadigt wird man
dann durch den Fahrbetrieb auf der Anlage.
So kann Herr Dachselt auf seiner Parade-
strecke lange Schnellzige, bespannt mit
einer roten Stromlinienlokomotive der Bau-
reihe 05, genauso fasziniert betrachten wie
einen schweren Guterzug, den eine 41er am
Haken hat. Seit fruhester Kindheit haben es
unserem Leser Dampflokomotiven angetan.
Wen wundert es, wenn er der Dampftraktion
eindeutig den Vorzug gibt. Nur auf der ein-
gleisigen Nebenbahn verkehren Dieseltrieb-
wagen. Der Fahrbetrieb zur Reichsbahnzeit
ist hier im groBen und ganzen nachgestellt
worden.

Und was da vom groBen Vorbild nachemp-
funden wurde, hatte ein “Reisender*, der zu
dieser Zeit in einem Abteil eines C4(1-23
(*“Hechtwagen") saB, vielleicht so beschrie-
ben:

... nur langsam kam der heute wegen der vie-
len Romreisenden um einige Wagen léngere
FD 80 Berlin — Nirnberg — Miinchen —Rom
nach einem kurzen Zwischenhalt wieder in
Fahrt. Die Lokmanner hatten alle Hande voll
zu tun. So blieb gentigend Zeit, um die ein-
malige Atmosphare des in Bahnhofsndhe
gelegenen Bahnbetriebswerkes wenigstens
aus der Distanz auf sich wirken zu lassen.
Unter der groBen Bekohlungsanlage stand
eine Dampflokomotive der Baureihe 45! Ein
wahrer Gigant der Schiene, mit seinem
machtig langen Kessel und den hohen Wag-
ner-Windleitblechen. Obwohl sie gerade ihre
Kohlevorréate erganzte und friedlich dastand,
glaubte man die donnernden Auspuffschla-
ge der 5fach gekuppelten Dreizylinderloko-
motive zu héren. Ubrigens waren wegen der
Rostflache von 5,04 Quadratmeter, der groB-
ten bei einer deutschen Dampflokomotive,
planméaBig zwei Heizer eingesetzt. Am Rohr-
blasgeriist stand eine altgediente Maschine
der Baureihe 36 (ex. preuB. P 4%). Vor dem
10stéandigen Ringlokschuppen stand mo-
mentan nur eine 78er in Reserve. Auf der
Drehscheibe wurde gerade eine Lokomotive
der Baureihe 50 gedreht. Weitere Maschinen
waren zur Zeit nicht zu sehen, was kaum ver-
wunderte, denn es war Werktag, und so hat-
ten die anderen Lokomotiven des Betriebs-
werkes in ihren Umlaufpléanen schwer zu ar-
beiten. Der Wasserturm entgeht schon fast
den Blicken, die noch kurz auf die felsigen
Higel schweifen, ehe der jetzt schon
schneller gewordene Zug im leichten
Rechtsbogen in einen Tunnel einfahrt ...
Soweit der kurze Erlebnisbericht unseres
“Reisenden”, dessen Schilderungen leider
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Bild 10: Blick in die BahnhofstraBe mit ihren imposanten Bargerh4usern. Vollmers stilgerechte Gebaude verleihen der Stadtszene eine wirklichkeitsnahe Stimmung.

Bild 11: Der Gleisplan fur die Anlage von Herrn Dachselt. Oben ist der sichtbare Bereich, unten sind die verdeckten Gleise aufgezeichnet,

Zeichnung: G. Dachselt
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Bild 14: Ein weiteres Motiv aus dem Gel&nde des Betriebs-
werkes. Im Vordergrund sind zwei Dampflokomotiven der
Baureihen 57 und 58 abgestellt

Bild 15: Das Fabrikgebaude, “erbaut” im Jahre 1894, zeigt
trotz seiner grundsoliden Bauweise bereits einige, durch
die direkte Nachbarschaft von Bahnhof und Bahnbetriebs-
werk bedingte Verschmutzungen auf.

nur mehr im Modell weiterleben.

Die Modellanlage entstand in offener Rah-
menbauweise. Eine zweigleisige Hauptstrek-
ke fuhrt durch einen gréBeren Durchgangs-
bahnhof, in dem auch eine eingleisige Ne-
benstrecke auf zwei Stumpfgleisen endet.
Im verdeckten Bereich ist fur jedes der bei-
den Gleise der Hauptbahn in Form einer
Gleisharfe ein funf- bzw. viergleisiger Schat-
tenbahnhof angelegt. Reedkontakte schal-
ten die Signale, so daB ein sicherer Block-
betrieb mdglich ist. Mindestens 4 Zugpaare
sind stets im Einsatz. Der Einbau von elek-
tronischen Bremsbausteinen hat sich we-
gen der zu unterschiedlichen Laufeigen-
schaften der Triebfahrzeuge nicht bewahrt,
der Ausbau war daher unumganglich. Das
Gleismaterial stammt im sichtbaren Bereich
von Arnold, im verdeckten von Peco. Der Vor-
teil des Arnold-Gleises liegt in dessen Un-
empfindlichkeit gegenuber Verschmutzung.
Die Weichenantriebe hingegen sind etwas
storanfallig, hier sind die von Peco betriebs-
sicherer. Fir Herrn Dachselt spricht auch
wegen der kleineren Weichenwinkel einiges
fur das Peco-Gleissystem. Das Problem mit
den Weichenantrieben versucht er durch
den Einbau von Roco Unterflurantrieben for
die BaugroBe HO aus der Welt zu schaffen.
Besonders beim Einschottern der Weichen
ist groBe Sorgfalt angezeigt, denn dringen
erst einmal kleine Schotterteilchen durch
die Abdeckungen in den Weichenantrieb, ist
fur baldigen Arger schon gesorgt. Alle Glei-
se wurden nach der im EisenbahnJournal
7/1986 ausfahrlich vorgestellten Methode
eingeschottert.

Zu erwdhnen bleibt noch, daB Herr Dachselt
seine in drei Stromkreise unterteilte Anlage
Uber ein selbstgebautes Stellpult jederzeit
im Griff hat. K. Eckert
Bild 16: Sicherlich findet sich auf den meisten Anlagen

noch ein freies Eckchen, auf dem sich ein &hnlich stim.
mungsvolles Motiv unterbringen 148t.
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nt ist die von Herrn Dachselt selbstgebaute “Dreh

g “Luftaufnahm e zeigt, wieviel Material hére zu schaffen.
Alle Fotos: K. Drexel




Kieines Diorama - grofiie Wirkung

Der Dioramenbau erfillt, vom Fahrbetrieb
einmal abgesehen, nahezu alle Winsche
des Modellbauers. Abwechslungsreiche Mo-
«onnen bereits auf kleinen Grund-
chen verwi ht werden. Wenn der Er-

r dann noch seine Phantasie voll zur
Entfaltung bringen kann, entstehen meist
recht gelungene Szenerien. “Erlaubt ist, was

, S0 konnte das Diorama von Herrn
Volmerhaus auch Uberschrieben sein.

rusammengeleimten
eines ausgedienten Kleinm&belstickes ent-
stand die Grundplatte. AnschlieBend wurde
sie auf ein MaB von 70 x 90 cm zurechtge-
schnitten. Ziel des Erbauers war es,

lichst viele “Spielarten* auf dieser kleinen

Flache unterzubringen.Eine imposante Fels-
wand, die untertunnelt wird, ein Bahn-
viadukt, der eine tiefergelegene Bahntrasse,
eine StraBe und einen Bach Uberspannt,
sollten ins Modell umgesetzt werden. Die
tiefergelegene Bahnlinie (berquert den
Bach Gber eine Kastenbriicke, und die Stra-
fihrung verlangt einen Br nschlag.
yropor und aus PU-Material geschaumte
Felsteile sind fir Herrn Volmerhaus die
Grundelemente fiir den Felsbau schlecht-
hin. (Lesen Sie bitte hierzu auch den Artikel
“Vorbildgerechte Felsgestaltung” in dieser
Ausgabe). Die geschaumten Felsteile kdn-
nen beliebig zerteilt und mit Raspel und
Bastelmesser in die gewinschte Form ge-
bracht werden. Als Montageuntergrund
empfiehlt sich Modellgips, in den man die
zuvor hergerichteten Felssticke eindrickt.
Die Styroporteile erhalten einen Uberzug
aus Modellgips. In di m Bereich muB
dann noch mit einem Stechbeitel oder Mes-
ser nachgearbeitet werden, um die Fels-
struktur zu modellieren. Ratsam ist es, dies
zu tun, ehe der Gips abbindet. Andernfalls
sollte der Gips dann mit einem Schwamm
oder einem Pinsel gut angefeuchtet werden.
Diese Arbeiten erfordern jedoch neben einer
geschickten Hand auch noch einige Erfah-
rung. Zumindest sollte man auf Abbildun-
gen fe Landschaften ausfuhrlich stu-
dieren, ehe es an die Gestaltung geht. Si-
rlich finden Sie in den Ausgaben des
Eisenbahn-Journals eine Vielzahl von ge-
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Bild 3: Jetzt k¢




Bild 5: Nach dem Abbau der Gleise auf dem Viadukt wurde
eine AutostraBe angelegt. Der Fahrer des Autobusses soll-
te den Personenwagen passieren lassen, denn der Viadukt
ist nicht fur Gegenverkehr ausgelegt.

Bild 6: Der kleine Steg wurde aus Streichhbtlzern gebaut
Eine preiswerte und lohnende Bastelarbeit

Bild 7 (unten links): Eine Kastenbricke (Uberspannt den
Bach, an dessen Ufer sich Pfadfinder tummeln

eigneten Vorbildaufnahmen. Zum farblichen
Behandeln der Felsen hat Herr Volmerhaus
auf seine bewahrte Methode zurlickgegrif-
fen: Caparol als Binder fiur die im gewlnsch-
ten Farbton gemischten Trockenfarben.
Ehe es an die Begriinungsaktion ging, muB-
ten noch die Tunnelportale und die Stitz-
mauern eingebaut werden und vor allem der
groBe Viadukt seinen Platz finden. Zur Was-
serimitation im Bach wurde GieBharz ver-
wendet. Das Bachbett wird mit kleinen
Steinchen, feinem Schotter und gesiebtem
Sand gestaltet. Vor dem EingieBen des
GieBharzes muB das Bachbett an beiden
Enden absolut dicht verschlossen sein,
denn das GieBharz durchdringt selbst die
kleinsten Ritzen und Fugen.
Da Zeit und Ort auf diesem Diorama nicht
festgelegt sind, kann der Erbauer zu Foto-
grafierzwecken ein recht umfangreiches
Rollmaterial auf's Gleis stellen. Es kdnnen
sowohl Fahrzeuge aus der Zeit der ehemali-
gen Deutschen Reichsbahn als auch aus
den fruhen Jahren der Deutschen Bundes-
bahn préasentiert werden. Eine weitere Va-
riante ergab sich nach der Entfernung der
Gleise auf dem Viadukt. Eine Strafe wurde
angelegt, und Herr Volmerhaus konnte da-
durch einige weitere Motive fotografieren.
Mit bescheidenem Aufwand gelang es unse-
rem Leser, Wirkungsvolles zu schaffen.

K. Eckert
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Bild 8: Fir die farbliche Nachbehandlung der Felsen wurden Trockenfarben mit Caparocl als Binder verwendet, Auch ohne Schienenfahrzeuge ist das Diorama reizvoll

Bild 9: Diese Aufnahme zeigl nun den Viadukl von unten. Er dient hier nichl als Eisenbahnuberfihrung, sondern als StraBenbricke Alle Fotos: W. Volmerhaus




Modelibahnaniage im Baustil der 70er Jahre

Im Zusammenhang mit Modellbahn von Stil- rechter* Einsatz von Modellbau- und Roll- die Mdoglichkeiten, tber die ein Modell-
richtungen zu sprechen, ist durchaus nicht material gemeint ist. Zum besseren Ver- bahner der “1. Stunde®, d.h. etwa zur Zeit der
verfehlt, sofern damit nicht “epochenge- standnis vergegenwartige man sich einmal ~ Wahrungsreform verfigte: Die Verwendung
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dem Gleismaterial baute er aus Eisenprofi-
len Schienen und Weichen, die Schwellen
entstanden aus kleinen Pappstreifen, und
als Schotter diente Schmirgelpapiersand,
den er sich Uber einige Umv

hatte. Der Betrieb auf der in d
entstandenen Anlage erfolgte
Gleichstromsystem mit mittle

ebenfalls im
der Ersatz der Stromschiene durch gl

g eingeschlagene Nagel. Erst ¢

hmann-P 8 erreicht

1tung

Zeit spater griff Herr Beez schlieBlich zu
dem mittlerweile ange enen M lin K-
Gleissystem. Allerdings gefiel ihm das an-
fangs dazugehoérige Weichenmaterial nicht
so recht, denn die schlanken K-Weichen
brachte Marklin erst spéater auf den Markt.
Also verwirklichte er seine Vorstellungen in
Gestalt eines 13gl¢

und baute die da

selbst.

Anfang der 70er Jahre arbeitete er bereits an
seinem 3. Modellbahnproj

einer Anlage mit einem Flachenbedarf

gung stehenden Mitteln e Langzeit-Auf-

rstellt, bedarf wohl kaum b nde-
rer Erwdhnung. Seit damals, d.h. seit rund
15 Jahren hat Herr Beez, abgesehen vom
Einbau einer Fleischmann-Drehscheibe,
keine nennenswerten Verdnderungen mehr
vorgenommen. Obwohl die Anlage keinerlei
Elektronik aufweist — denn die war Anfang
der Jahre im Modellbahnbau noch
wenig verbreitet — erméglicht sie einen
hochwertigen und in allen Bereichen voll
funktionsfahigen Fahr- und Spielbetrieb, der
auch heute noch als sehr anspruchsvoll zu
bezeichnen ist. Der Erbauer hat es verstan-







2n, durch geduldi Verfeinern de
Vergleich zu heute bescheidenen) Markt-
angebotes von damals eine beinahe zeitlose
Anlage wufe der Ja
hatte Herr Beez seine besondere Vorlie
und modellbauerische Starke fiur den Ui
und Selbstbau von Lokomotiven entdeckt.

a das Angebot der Hersteller damals noch
reichlich lickenhaft hatte er in Zusam-
menarbeit mit einem Freund eine Vielzah
schmucker Lokmodelle im Selbstbau herge-
stellt. So z.B. eine widrtt. C, eine bayer.
Pt 3/6, eine Gt 2 x 4/4, eine 03'°, eine M+F
Franco Crosti 50*° und sogar ein Modell
nach tschechischem Vorbild. Um all diese in
miuhevoller Kleinarbeit entstandenen Mo-
delle nicht in die Vitrine zu verbannen, schuf
er schlieBlich seine ganz private
Reichsbundesbahn®, die hinsichtlich
Rollmaterials keinerlei Beschrankuns
kennt.
Beinahe 30 Jahre hat sich Herr Beez dem ak-
tiven Modellbau gewidmet, bis er mit dem
Ergebnis zufrieden war und genieBt n
was er mit solcher Ausdauer erstellt hat.
Seine Fertigkeiten haben und die F
be n es — schon hr frih einen ¢
dard erreicht, um den ihn der eine oder an
dere Modellbahner selbst heute noch benei-
den dar Eckbauer

Zu schaffen. Im L

n

Bild 16: Ein VT n den Fark ler ehemaligen deut
Yeichsbahn wartet am Halt k Alle Fotos: H. Beez

25




Bild 1: Nebenbahnend ion auf der Anlage von Herm Meier. Der kurze Perso ug mit seinen zwei 2achsigen Wagen steht schon zur Abfahrt bereit

2. groBer internationaler Modellbauwetthewerb des Eisenbahn-Journals

T LTI
In der Frankischen Schweiz

eine Dampf| otive de “Weniger ist Mehr", so lautet die Devise des
Modelleisenbahners Horst Meier. Mit “weni-
ger” meint der Erbauer der groBen, noch
nicht in allen Bereichen vollendeten
HO-Anlage freilich nicht die Gestaltung der
Landschaft. Gerade um hier ein “Mehr* zu
schaffen, wurde von vornherein auf ein
Modell-Bahnbetriebswerk verzichtet. Von
der Idee, einen groBen Durchgangsbahnhof
anzulegen, wurde ebenfalls bald Abschied
genommen. Um dennoch nicht auf elegante
und schnell dahinfahrende D-Zige oder
lange Giterztige verzichten zu missen,
wurde eine zweigleisige “Paradestrecke” an-
gelegt. Auch keinesfalls vermissen wollte
der Erbauer gemachlich dahinrollende
dampflokbespannte Personenzlge, wie sie
auf den Nebenbahnen allerorts anzutreffen
waren. Es wurde die bei Modellbahnern be-
liebte Thematik gewahlit, eine zweigleisige
Haupt- und eine eingleisige Nebenstrecke in
einem Anlagenkonzept zu realisieren. Geo-
graphisch ist die Anlage irgendwo in der
frankischen Schweiz angesiedelt. An einem
konkreten Vorbild hat sich Herr Meier nicht
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orientiert, denn
eigenen Vorstellungen mit gen.
»ffener Rahmenbau-

nslos Dampf- und

atz. Alle Fahrzeu-

geerhielten Faulhabermotoren mit Schwung-
masse. Dadurch konnte eine dem einzelnen
Modell angemessene Geschwindigkeit er-
1t werden. Doch nicht nur im techni-

eb ist so-
uch auf der
wahrleistet,

det in einem
Lokomotiv

Fahrt zun
Dessen K
ein f










Bild 10: In den 50er und 60er Jahren war Holz noch ein wichtiger Brennstoff far den “heimischen Herd"

Bild 11: Ein fur den Einbau vorbereiteter Landschaftsteil, dessen Grundplatte aus Styropor besteht.

zurickkehren. Im Bereich der Hauptbahn
wurden zwei Schattenbahnhofe angelegt.
Einer kann Garnituren bis zu einer maxima-
len Lange von 1,8 m aufnehmen. Der “Zu-
griff* auf den in einer Gleisharfe angeleg-
ten, verdeckten Abstellplatz erfolgt automa-
tisch oder manuell. Der andere Schatten-
bahnhof ist verdeckt in der Dachschrage
eingebaut und dient der Aufnahme noch |an-
gerer Reise- und Guterzige. Je nach Bedarf
des zustandigen “Fahrdienstleiters” kénnen
diese Garnituren dann in den Fahrbetrieb
einflieBen. Recht lange Fahrzeiten tragen
wesentlich zu einem realistischen Fahrbe-
trieb bei.

Beim Landschaftsbau hat Herr Meier Giber-
wiegend eigene “Produkte" verwendet. Vie-
les entstand im Selbstbau und nur unbe-
dingt Notwendiges entstammt den Sorti-
menten einschlagiger Zubehéranbieter.
Neben bereits bewahrten Methoden (Felsge-
staltung), hat Herr Meier auch einige Varian-
ten erprobt, die wir als Baualternativen zur
Diskussion stellen wollen.

Felsen und Mauern
im Selbstbau

Mittels Silikonkautschuk wurden ausge-
suchte Felsstiicke abgeformt. Preisgiinstig
hat der Erbauer mit “Plasty late" gearbeitet.
Dieses Material kann im Farbenhandel/
Kunstlerbedarf erworben werden. Da Herr
Meier zum farblichen Behandeln noch nicht
die in dem Artikel “Vorbildgerechte Felsge-
staltung” erprobten Beizen gekannt hat, ver-
wendete er Plakafarben. Mit dem Ergebnis
war er nicht glicklich, denn die Konturen
der Felsen wurden durch den Farbauftrag
verwischt. Die durch das Abformen erhalte-
nenfeinenHinterschneidungendes Gesteins
waren untergegangen. Anstelle von reinem
Modell-Gips wird deshalb derersten Schicht,
die mit einem Pinsel in die Silikonform auf-
getragen wird, WeiBleim und etwas Farbe
beigemengt. Alle weiteren Auftrdge werden
dann wieder mit reinem Gipsbrei aufgepin-
selt. Die auf diese Weise entstandenen Fels-
stlcke sind nun von einer solchen Festig-
keit, daB der folgende Farbauftrag die fei-
nen Konturen des Gesteins nicht mehr ver-
wischen kann. Eine durchaus erfolgreiche,
wenn auch weit arbeitsintensivere Methode
im Vergleich zu den in den Modellbahnaus-
gaben des Eisenbahn-Journals ausfihrlich
beschriebenen (siehe hierzu auch die Sei-
ten 34-43 in dieser Ausgabe).

Beim Einpassen der Felssticke in das vor-
bereitete Modellgelande bleiben dann un-
schone Zwischenraume frei. Um einen sanf-
ten Ubergang von Felsstiick zu Felsstiick zu
erreichen, missen die Spalten erst einmal
mit Gips ausgefallt werden. Mit einer
schmalen Japanspachtel sollte dies gut ge-
lingen. Nun sind die jetzt gefullten Raume
noch véllig unkonturiert. Diesem Problem
kann rasch abgeholfen werden. Noch vor
dem Abbinden werden kleine Felsstiickchen
in den Gips gedruckt. Sie hinterlassen da-
durch in den Ubergangsstellen ihr “Profil*
Jetzt gilt es noch farblich nachzubehandeln.
Auf den gut getrockneten Untergrund wird
mehrfach stark verdinnte Farbe aufgetra-
gen. Danach wird diese in noch feuchtem
Zustand mit einem Schwamm wieder vor-
sichtig abgewischt. In den Vertiefungen
bleibt die aufgetragene Farbe zuriick und er-
gibt einen recht natarlichen Eindruck.

Um kostensparend arbeiten zu kénnen, sind
auch die Mauerplatten von einer handelsib-
lichen (auf brauchbare Hinterschneidungen
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Bild 12: Bekohlungsanlage der Lokstation. Da die Tenderlokomotiven keine groBen Kohlenvorrite fassen konnen, reicht die kleine Anlage aus.

achten) abgeformt worden. Diese Machart
erfreut sich steigender Beliebtheit bei Mo-
dellbahnern, ist aber nicht unbedenklich, da
das “Urmodell” ja geschutzt ist. Auf keinen
Fall darf das durch Abformen entstandene
Produkt in irgendeiner Weise geschéftlich
genutzt werden, es muB ausschlieBlich pri-
vaten Zwecken dienen. Gleiches gilt fur die
gefertigten Formen. Um hier allen Schwie-
rigkeiten aus dem Weg zu gehen, empfiehlt
es sich, ein eigenes “Urmodell* zu schaffen.
Wie man dies zwar recht aufwendig, dafir
auf alle Félle im Endergebnis perfekt macht,
hat Willy Kosak im Eisenbahn-Journal 9/1985
beschrieben.

Hier nun die Methode unseres Lesers, Herrn
Meier. Zunachst muBte eine Form herge-
stellt werden. Dazu waren fast 15 Pinsel-
auftrage (mit Silikonkautschuk) auf die
Mauerplatte notwendig. Um die Trocknungs-
zeiten so kurz wie moglich zu halten, wurde
kurzerhand der heimische Backofen, nach
vorheriger Absprache mit der Hausfrau
zweckentfremdet. In den nur schwach auf-
geheizten Ofen werden die mit Silikon be-
strichenen Platten geschoben. In wenigen
Stunden stehen dann schon die ersten For-
men zur Verfigung. Da die Verarbeitung der
aus Gips gegossenen Mauern reichlich Ge-
schick und sehr vorsichtiges Arbeiten erfor-
dert, verwendete Herr Meier statt Gips WeiB-
leim. Mehrere Tage mubB dieser durchtrock-
nen, da etliche Auftrage (5 bis 6) notwendig
sind. Erst nach einer Woche sind dann die
ersten abgeformten “WeiBleimplatten® zum
Einbau geeignet. Sie kénnen mittels Schere
oder Messer sehr gut verarbeitet werden,
wenn man sie kurze Zeit in der Sonne oder
auf dem Heizkorper erwarmt. Eingefarbt
werden sie dann in gleicher Weise wie die
Felsstiicke. Wenngleich auch diese nun
wirklich zeitintensive Methode zu einem
guten Ergebnis fuhrt, bleibt abzuwégen, in-
wieweit der vorgeschlagene véllige Selbst-
bau oder der Kauf von geschaumten Mauer-
platten mehr Sinn macht.

Waéhrend der recht langen Wartezeiten auf

31

PN LSS A A

Ty 7 A
ot

Bild 13: Der Akku-Triebwagen der Bauart Wittfeld trdgt noch die Reichsbahnfarben.

Bild 14: Kurz nach Verlassen des Tunnels cdampft die 01 schon wieder méachtig.




Bild 15: Das (ppige Buschwerk entstand aus Isla
das in ein WeiBleimgemisch getaucht unc
machten Flocken be

die Mauerplatten war Herr Meier keines-
wegs untatig. Weitere Arbeiten, wie z.B. die
Gestaltung der Vegetation, standen auf dem
Programm.

Die Vegetation auf der
Anlage

Hier hat unser Leser nahezu alles im Selbst-
bau realisiert. Das bei vielen Modellbahnern
beliebte Kraut “MahdesiuB” ist der Rohliefe-
rant Nummer 1. Besonders gut geeignet ist
dies an Wegrandern und auf Brachland an-
zutreffende Gewéchs far die Fertigung von
Kiefern. Herr Meier scheute hier keine Mihe
und hat ein groBes, fast zusammenhangen-
des Kiefern-Waldstick angepflanzt. Die klei-
neren Astchen des MahdesipB ergeben zu-
sammengebunden und beflockt Busch- und
Strauchwerk. Islandmoos in seiner natdrli-
chen Form kann den kritischen Modell-
bahner weniger zufriedenstellen. Wendet
man es jedoch in einem WeiBleim-Wasser-
Gemisch und bestreut es mit feinen
Schaumstofflocken, ergibt sich ein brauch-
bares Gebiisch. Die hierzu erforderlichen
Flocken wurden selbst hergestellt. Schaum-
stoffmaterial, wie es fur die Fullung von Kis-
sen dient, wurde langsam durch einen
Fleischwolf gedrickt und zerkleinert. Auf
diese Weise entstanden nach dem Aussie-
ben Flocken geeigneter GroRe. (Ein Zerklei-
nern des Materials im Elektromixer ist nicht
moglich, weil man statt der gewilnschten
Flocken bestenfalls halb verschmorte Klum-
pen bekommt.) Zum Einfarben werden sie

olle Bastelarbeit.




dann in ein Gemisch aus Abténfaben, Spiri-
tus, Glycerin und etwas Spllmittel einge-
legt. Der Inhalt sollte nicht zu naB, sondern
stets handfeucht sein, gegebenenfalls mis-
sen noch weitere Flocken nachgefillt wer-
den. Zum Trocknen werden die Flocken dann
auf den Heizkdrper oder in die Sonne gelegt.
Bei der Farbgebung kann etwas Braun und
Schwarz den Grunténen beigemischt wer-
den. Mit diesen Flocken wurden auch Indu-
strienadelbdume verfeinert oder Unkraut
auf Wiesen dargestellt.

Zur Nachbildung von hochstehendem, auf
Brachland wachsenden Gras sind Pinsel-
borsten geeignet. Die zundchst hellen Bor-
stenwurden in Farbe getaucht und anschlie-
Bend getrocknet. Mit einer Schere kann man
die benotigten Langen herausschneiden.
Um bei kleinen Bilschen feines Astwerk zu
imitieren, hat Herr Meier das Wurzelwerk
von Heidepflanzen (z.B. Erika) genommen.
Mit feinsten Flocken bestreut, erhélt man re-
alistisches Buschwerk. Zur Beflockung soll-
te ein WeiBleim-Wasser-Spulmittelgemisch
in einer Sprihflasche verwendet werden.
Um so aufwendig gestalten zu kdnnen, muB
der entsprechende Anlagenteil gut zugéng-
lich sein. Da es sich hier aber um keine
Modulanlage handelt, sondern, wie ein-
gangs bereits erwahnt, in offener Rahmen-
bauweise gearbeitet wird, muBten andere
Maoglichkeiten gefunden werden. So wurden
auf zusammengeklebten Styroporplatten
Landschaftsteile gestaltet, die dann anein-
andergefugt werden. Die Rander dieser Plat-
ten sollten nicht exakt verlaufen, sondern
Einschnitte aufweisen. Die beim Einsetzen
in das bereits montierte Modellgelande ent-
stehenden Spalten kénnen mit Bilschen,
Strauchwerk und &hnlichem gut getarnt wer-
den. Die einzelnen Segmente kénnen jeder-
zeit entnommen werden.

Noch ist das Projekt nicht abgeschlossen,
viel entspannende Freizeitbeschaftigung
wartet auf den Erbauer, ehe wirklich der letz-
te Grashalm “eingewurzelt” ist. Und mei-
stens war es dann doch nicht der wirklich

letzte ... K. Eckert
Bild 20: s gut gelungene Fleischmann-Modell der 65 018
ist mit einem Personenzug auf eingleisigen MNe -
strecke unterwegs. Alle Fotos: H. Meier
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Bild 18: Eisenbahn und Landschaft sind auf der Anlage von Herrn Meier harmonisch vereint.

Bild 19: Die 89 7462 ist auf einer Leerfahrt unterwegs zum nédchsien Bahnhof. Dort wird sie einen Ubergabezug Gber-
nehmen,
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Teil 2

In unserem ersten Fotokurs (Eisenbahn-
Journal 7/1986) hatten wir empfohlen, zum
Fotografieren vorgesehene Dioramen be-
sonders "kamerafreundlich® aufzubauen. Im
Zusammenhang mit der Erprobung der Mog-
lichkeiten vorbildgerechter Felsgestaltung
haben wir speziell fir diesen Fotografier-
zweck ein gesondertes Diorama in den
MaBen 50 x 50 cm gebaut und uns an unsere
eigenen Empfehlungen gehalten: Ein Land-
schaftsteil, das sich im Vordergrund befin-
det, wurde lediglich aufgeschraubt und
kann so zum Detaillieren ebenso wie spéater
zum Fotografieren abgenommen werden.
Dahinter befindliche Landschaftsgegeben-
heiten und Details sind daher im Bedarfsfall
ohne weiteres fir das Fotoobjektiv zugang-
lich (in unserem Falle z.B. ein vom Felsen
herabgestirzter Baum). Je nach Einsatz des
demontierbaren Vordergrundes ergibt sich
eine variable Fotokulisse. Das bringt ohne
groBen Aufwand reichlich Abwechslung in
die Fotoszenen.

Um unser Diorama zum Fotografieren nicht
s0 “nackt" dastehen zu lassen, haben wir es
der besseren landschaftlichen Ubergange
wegen in die vorhandene Dioramenanlage
integriert, auch wenn die Abmessungen mit
50 x 50 cm (anstatt 60 x 60 cm) voneinander
abweichen. SchlieBlich war ja vorgesehen,

Bild 1: Dieselbe Felsgruppe in einem friheren Bearbei-
tungsstadium haben wir schon im Journal 10/19586 abgebil-
det. So nackt und kahl kénnte das Gelande durchaus im
Hochgebirge aussehen, man wére fur diese Gegend also
schon fast mit dem Detaillieren fertig.

Bild 2: Es wird jedoch weiter detailliert. Wie im Text be-
schrieben, sind die FlieBspuren des Klebstoffes
sichtbar, . ..

Bild 3: . . . die jedoch durch nochmaliges Uberstreuen mit
Sand verschwinden. Fotos 1-3: J. Giebelhausen
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Bild 4: Erkennen Sie das “Gipsgebirge” von Bild 1 wieder? So sehen die auf dem linken Bild befindlichen rechten drei Felsen nach der Dekorierung aus

dieses Diorama nur zu Fotozwecken, also
voriibergehend in die Anlage einzubringen.
Das Diorama paBt sich nun jedoch so gut in
die Gbrige Modell-Landschaft ein, daB wir
uns nur schwer mit dem Gedanken anfreun-
den kénnen, es wieder herauszunehmen.

Felsstrukturen

Wenn man Felsen aneinandersetzt, sollte
darauf geachtet werden, daB die unter-
schiedlichen Gipssteine strukturell entwe-
der eine &hnliche Maserung aufweisen oder
aber zumindest im Maserungscharakter zu-
einander passen. Die Steinstruktur sollte

Bild 5: Vor und nach dem Besanden wird der Schotterhang kraftig mit einem verdinntem

Uhu coll Gemisch eingespraht.

nach Méglichkeit immer in der selben Rich-
tung verlaufen, also nicht mal senkrecht
und dazwischen wieder waagerecht, — so
hatte ich es zumindest mal gelesen. Beim
Fotografiertermin fir die ersten Baustadien
standen kaum 2 Stunden zur Verfiigung, da
blieb zur Ablichtung der nacheinander fol-
genden BaumaBnahmen nicht allzuviel Zeit,
weshalb auch auf den Verlauf der Felsmase-
rung nicht sonderlich geachtet wurde. Da es
hauptsachlich um die Erlauterung der Bau-
methode ging, wurden der Eile halber wahl-
los Felsstiicke aus dem eigenen Sortiment
genommen und zusammengefugt. Diese Un-
genauigkeit war ja nicht von Bedeutung, das

Bild 6: Nach Trocknung des Klebers wird vorsicht

Foto: W. Kosak

Demonstrations-Probestick sollte ja an-
schlieBend sofort wieder entnommen wer-
den.

Mittlerweile bin ich allerdings in zweifacher
Hinsicht schlauer geworden: Im Fernsehen
hatte ich einen Bericht tber Gesteinsforma-
tionen und deren Entstehung gesehen. Ich
erfuhr so allerlei Ober die Eiszeit und das
Meer, das es mitten in Deutschland mal ge-
geben hat, und daB zur damaligen Zeit zu-
mindest ein Teil unseres Mittelgebirges
durch Gletscherrandmoranen ausgeschlif-
fen bzw. durch abgesetzte Gesteinsblocke,
die von woanders her vom Eis mitge-
schleppt worden waren, entstand. Dadurch

shalber der ganze Hang nochmals mit

dem selben Kiebstoffgemisch mittels Pipette getrankt. Noch im feuchten Zustand kann
Griunmaterial aufgestraut werden

Fotos 5 und 6: J. Giebelhausen
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Bild 7: Kleine Gipssteinmauern fangen den Hang ab . . .

Bild 9: Nacharbeiten an Steinmauern aus Gips mit der Laubséage.

kam es zu recht unterschiedlichen Felsfor-
mationen, die sich bis in die heutige Zeit le-
diglich noch durch Erosion veréandert haben.
Dies war die eine Erkenntnis. Die andere
folgte zwangslaufig daraus: Meine zufallig
recht unterschiedlichen Felsen, wie sie in
der Hektik des Fototermins zusammenge-
wirfelt worden waren, waren durchaus “na-
turgetreu”. Also detaillierte ich versuchswei-
se weiter an den “Minidolomiten®. Vergleicht
man Bild 1 und Bild 3 miteinander, kann
man feststellen, daB beidemale die Land-
schaft zwar identisch ist, aber doch recht
unterschiedlich wirkt. Im Nachhinein war
ich héchst erstaunt, was man gestalterisch

Bild 11: Beize zum Felsfarben (von Holl), davor ein Stack Probefels,

durch sorgféltiges Detaillieren aus 50cm
Anlagentiefe herausholen kann! Wie die
meisten Modellbauer habe auch ich leider
nur am Feierabend bzw. an Wochenenden
far den “handgreiflichen” Modellbau Zeit,
weshalb verstandlicherweise nicht fur jede
Detaillierungsphase ein Fotograf zur Stelle
war. Die Leser mégen mir deshalb nach-
sehen, wenn in der Abbildungsfolge dieser
Fotoreportage hinsichtlich der Feindekora-
tion ein paar “Locher* vorhanden sind. In
der Modellbahnausgabe 7 wird dann im Bei-
trag “Landschaftsbau mit Pappmaché” tber
die beim Finnish verwendeten Materialien
und die Arbeitsmethoden eingegangen.

Fotos 9-11: W. Kosak

Bild 8: . . . und halten dadurch eventuelle Erdrutsche vom Bahndamm fern,

Fotos 7 und 8: J. Giebelhausen

Bild 10: Teilweise nachbearbeitete Steine der Natursteinmauer

Ein Gerollfeld entsteht

Wie die Felsen und das sie hangabwarts
saumende Geroll durch Gips gegossen bzw.
angespachtelt wurden, ist schon ausfuhr-
lich beschrieben worden. Als erste Stufe fur
diese Fortsetzung ist nun der Zwischenraum
zwischen Fels und Gleis in Bearbeitung ge-
nommen worden, das Gerdllfeld und die
kleinen Stitzmauern muBten angelegt wer-
den. AubBerdem sind entsprechend groBe
Gipsmauerplatten (Herstellung siehe Jour-
nal 9/1985) in passende Stiicke zu zersigen
und an den GerdllhaldenfuB anzupassen.
Um ein moglichst realistisches Aussehen
dieser Mauern, die beim Vorbild meist nur
durch loses Aufeinandersetzen von groben
Steinblécken entstanden, darstellen zu kén-
nen, sollen an der sichtbaren Oberkante mit-
tels eines feinen Laubsageblattes die Ge-
steinszwischenrdume eingesagt werden.
Ein scharfes, kurzes Bastelmesser kann
ebenfalls dafur verwendet werden. Hat man
es einmal versucht, geht diese Arbeit sehr
schnell von der Hand; das Hauptaugenmerk
liegt dabei auf den nicht zu gleichméBig vor-
genommen Einschnitten. Die Mauersteine
sind beim Vorbild meist recht grob und
haben auch abgeschlagene Kanten. Als
zweites wurden fir das Geréllfeld groBere
kantige Steinchen gebraucht, die aber gera-
de nicht vorratig waren. Also half ich mir,
indem ich Gips recht dunnflussig anrahrte,
auf eine ausgediente Plastiktragetite als
Unterlage ausgoB und mittels Spachtel zu
einer diinnen Gipsplatte ausstrich. In noch
nicht ganz ausgetrocknetem Zustand wurde
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Bilder 14 und 15 Rohe Felslandschaft zw

diese dann gebrochen und zerbrockelt, das
Geroll war fertig zum Aufstreuen. Auf die
Flache wurde Uhu coll mit einem nicht zu
kleinen Pinsel aufgetragen, die Steinchen
eingedrickt und dann mit feinstem Sand be-
rieselt, so daB von den Steinen nur noch teil-
weise Kanten und Ecken herausschauen.
Nun mischt man aus Wasser und Uhu coll
eine Leimverdlinnung, gibt ein paar Tropfen
Spulmittel hinzu, fullt die so entstandene
“Milch® in eine Handspriihflasche und tber-
nebelt damit die vorbereitete Gerdllhalde
kraftig. Nach dem Trocknen wird das Ge-
stein erneut mit der “Klebemilch" betraufelt.
Hierzu bedient man sich einer Pipette oder
Pipettenflasche. Man |aBt vom hdchsten
Punkt der zu klebenden Stelle das Klebemit-
tel vorsichtig Uber den Hang flieBen bzw.
eindringen, bis alles gut vollgesogen ist und
wartet wieder die Trocknungszeit ab. Jetzt
muBte das Geldnde “steinhart” sein. Sollten
sich (wie bei uns) durch den Kleber FlieB-
spuren ergeben haben (wir konnten den vor-
hergehenden Austrocknungsprozel aus Zeit-
grinden nicht ganz abwarten), dann

einfach nochmals mit feinem Sand Uber-
streut und zum SchluB erneut mit der Zer-
stauberfiasche kraftig dariibergespriht. Bei
Nachbildung einer Landschaft mit Hochge-
birgscharakter ware man jetzt schon fast
fertig. Auf dem durch unsere Technik ent-
standenen Lawinen- oder Steinschlaghang
findet man in solchen Gegenden kaum Ve-
getation. Im Gebiet alter Mittelgebirge muB
hier jedoch kraftig begrint werden, und nur
einzelne Gesteinsbrocken durfen noch aus
dem Griunbelag herausragen (siehe Bild 1).
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Felsfarbung

Bevor man mit dem Begriinen beginnt, sollte
auf jeden Fall vorher die Einfarbung des
Felsgesteins und des Gerdllfeldes vorge-
nommen werden. Bei dem Geréllfeld gebe
ich meist schon beim zweiten Klebegang,
also wenn mit der Pipette Klebstoff aufge-
tragen wird, Farbe bzw. Beize dem Kleber
bei. Nicht zuviel, damit der Farbton nicht zu
intensiv wird. Beim zweiten Farbgang wird
dann wie bei den Felsen verfahren. In Aus-
gabe 10/1986 haben wir die Arbeitsweise
schon mal wie folgt kurz beschrieben: Alle
Felspartien werden mit einem sauberen und

Bild 16: Ein neues Felsmaterial von Noch, das sehr “echt" ¢

ssieht, sind die aus Kunststo

weichen Pinsel (nicht zu klein) mit purem
Wasser gut eingestrichen und getrankt,
dann wird dem Wasser vorsichtig Beize (Fa.
Holl, Minchen) beigegeben. Nun wird zuerst
auf einem briggebliebenen Felsenstick-
chen ein Test zur Farbintensitdt durchge-
fuhrt. Je nachdem, wie der Versuch ausfallt,
verdinnt man die “Brihe" mit Wasser oder
fagt noch ein paar Tropfen Holl-Beize hinzu.
Bei Verwendung von mehreren Farbtonen
diese niemals zusammenmischen, sondern
nur nacheinander auftragen! Felsen sind
nicht nur grau, wie man sie aus der Ferne
wahrnimmt, sondern haben je nach Ge-
steinsheschaffenheit oft unterschiedliche

ff geschaumten Felsbrocken

Fotos 1216: J. Giebelhausen




Bild 19: Die Rickansicht in hohler Felsbaumethode

Packpapier 0
Fotos 17 und 18
W. Kosak;

Fotos 19 und 21:
J. Giebelhausen.







5-27: W. Kosak




Grundfarbungen von rétlich tber leicht gelb
bis hin zu grin. Es empfiehlt sich, zuerst
den gewlnschten Farbton und anschlie-
Bend ein verdinntes Schwarz aufzutragen.
Unbedingt dabei darauf achten, daB far
diese Arbeiten kein zu harter Pinsel verwen-
det wird, damit die feine Gipsoberflachen-
struktur nicht beschadigt wird! Eine Be-
schadigung kann auch durch zu haufige Pin-
selbehandlung des Gipses mit Wasser und
Beize verursacht werden. Also schonend ar-
beiten, das Ergebnis wird Sie Uberzeugen.
Winscht man an manchen Stellen nach der
Einfarbung noch eine intensivere oder ande-
re Farbe (z.B. grin fur Moosbewuchs), wer-
den am besten Pulverfarben verwendet, die
man trocken — ebenfalls mit sehr weichem
Pinsel — auftupft oder “einmassiert”. Hier-
bei beachte man aber, dab das “Gestein”
gut ausgetrocknet ist, sonst kann es ein
furchterliches “Geschmier” ergeben, das im
Nachhinein kaum noch reparabel ist.

Mit den Bildern 19, 20 und 21 zeigen wir den
Weiterbau des néachsten und Uberndchsten
Dioramen- bzw. Palettenanbauteils. Die auf
Bild 18 sichtbare Tunneleinfahrt ist also die
direkte AnschluBpalette unseres 50 x 50 cm
Teils, das nur provisorisch “dazwischenge-
hangt* wurde. Der links am Tunnelrand er-
kennbare Hlgel (ebenfalls abnehmbar) ge-
hért noch zur selben Tunnel-Palette. Auf der
Abbildung 18 hat man (durch recht ge-
schicktes Fotografieren) durchaus den Ein-
druck, daB das Ganze zu einer allseitig ferti-
gen l.andschaft gehort, “aber wie's da drin-
nen — in unserem Fall dahinter — aussieht,
geht niemand was an® Bilder 19 bis 21 ver-
heimlichen nichts. Auf die vorher einge-
schaumte Tunnelréhre wurden Gipsfelsen in
freiem “Vorbau" angegipst. Fur diese Tech-
nik braucht man schnell trocknendes Mate-
rial, oder man stitzt nach dem Anspachteln
das Felsstick unverrickbar ab. Nach dem
Ausharten kann dann die nachste Felsplatte
eingesetzt werden. Mit zwei, drei Spachteln
voll Gips, von der Rickseite her angespach-
telt, halt auch sie. Wichtig ist dabei aller-
dings, daB der alte Gips vorher gut ange-
feuchtet wird, weil sich sonst das frische
Material nicht dauerhaft damit verbindet.
Der durch diese Bauweise entstehendeHohl-
raum im Berginneren darf auf keinen Fall
mit Bauschaum nachtréaglich ausgefallt
werden, beim Quellvorgang wirde sonst
alles auseinanderbersten. Es empfiehlt
sich, in diesem Fall kraftig zusammenge-
knilltes Packpapier kurz in eine WeiBleim-
Verdinnung zu tauchen und den Hohlraum
auszustopfen. Nach dem Austrocknen und
stabiler Abbindung kann dann eine gegos-
sene Gipfelplatte aufgesetzt oder die Berg-
kuppe von oben mit Gips zugespachtelt
werden.

Felsstiicke von Noch

Seit kurzem bietet Noch sehr realistische
Felsstiicke an, die wie bei unserer Methode
von Originalgestein abgeformt wurden. lhre
natlrliche Wirkung ist deshalb auch kaum
zu (Oberbieten. Das Material, aus dem sie
hergestellt werden, ist aber nicht Gips, son-
dern geschaumter Kunststoff. Die “Fels-
brocken* werden mit einem scharfen Mes-
ser aus der Grundplatte herausgeldst (her-
ausbrechen geht auch). Sie sind farblich
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Bild 28: In den 50er Jahren ist die 86 taglich mehrmals auf der Strecke durch die Holle unterwegs. Daneben, zur Epoche
passend, ein Opel-Blitz von Rocao.

recht gut vorbehandelt, eine gewlnschte
Nachfarbung kann aber auch hier vorge-
nommen werden. Unsere beschriebene Beiz-
Methode ist jedoch weitgehend unwirksam,
da die Beizen nicht in das “Kunststoff-Ge-
steinsmaterial® eindringen kénnen. Eine
“Pinselfarbmethode” hierfar mit flissigen
Farben beschreiben wir in der “Nr. 7% die

Bild 29: Auf dem Dicrama sind diverse Teile abnehmbar und
auf Bild 17 und 23 sichtbar ist.

F | R

Trockenfarbmethode aber 14Bt sich auf alle
Falle anwenden.

Jetzt haben Sie also die Wahl, sich das Ver-
gnugen des Eigenbaues von Felslandschaf-
ten zu goénnen oder lhre “Findlinge* vorge-
fertigt zu erstehen. Fur welche Maéglichkeit
Sie sich auch entscheiden, wir winschen
Ihnen schon jetzt gutes Gelingen. HM

nur durch Schrauben gehalten. Hier ein Geldndeteil, das auch

Fotos 28 und 29: W. Kosak
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Bild 30: Hier ist unsere 86 wieder recht emsig auf der romantischen Strecke unterwegs. Das Grun des Gelandes wurde durch Woodland-Material angestreut
Bild 32 (rechte Seite): Dieses Bild spricht fir sich und braucht keine weitere Erlauterung Fotos 30-32: W. Kosak }

Bild 31: De igel im Vordergr J d 29 abnehmb: hrt. Ware dies nicht der Fall, kénnten ¢ T 2 li Jetails (z.B. herabgestirzter Baum)
nicht { ] . r 1 t t en Preiser-Fi 1 und auf dem Wal 4
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ES grunt so grun, wenn . . .

Das auf Bild 1 abgebildete Diorama blieb
uns neben einigen anderen sehr sehenswer-
ten Modellen auf der Nilrnberger Messe
nachhaltig in Erinnerung. Dies nicht nur
wegen der hervorragenden Felsgestaltung,
sondern auch der Bepflanzung wegen. Die
Firma D & W stellt namlich eine fir den Mo-
dellbahner ganzlich neue Art von Laubb&u
men her. Es handelt sich um ein speziell pra-
pariertes und von Hand aussortiertes Natur-
produkt, das noch mit sehr feinen Flocken
(Woodland oder erfreulicherweise jetzt auch
bald von Heki) begrint wurde. Gleiches ist
zwar auch im Floristenbedarf erhéltlich,
doch wére in diesem Falle noch eine auf-
wendige Bearbeitung notwendig, da es gro-
Ben Qualitatsschwankungen unterliegt, wie
es bei einem Naturprodukt unvermeidlich
ist. Beim Floristenbedarf sind noch weitere,
fur den Modellbahner sehr nitzliche Produk-
te erhéltlich. Sie eignen sich vorziglich far
die Imitation von hochstehendem Gras, ab-
gestorbenen Asten und Zweigen, Blumen
und vielen anderen bislang nicht “pflanz-
baren* Gewéachsen. Nach den ersten in der
Redaktion durchgefihrten Versuchen waren
wir von den neuen Mdéglichkeiten sehr ange-

tan. K. Eckert
Bild 1 (oben): Ein sehr schones Diorama von D & W Beson-
dere Beachtung verdienen die Laubbdume!

Foto: P. Schiebel

Bild 2: Aus dem Floristenbedarf: (v.L.n.r.) Seemoos. Flori-
sten Koralle und Erikamoos

Bild 3: ... Brooms Blooms. Agrosthis puchella und das
Barbaragras. Fotos: J. Giebelhausen
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Bild 1: Burgermeister Veldensteiner und Amtsrat Schimmelpfeng in seiner feschen Ausgehuniform (er dient noch bei der wackeren Reserve) diskutieren bei der Gelandebesichtigung

anlablich der ersten Vermessungsarbeiten.

Tifenbsalm nach &ichenholzen bam

Nur haarscharf verfehlte der MaBkrug sein
Ziel und krachte mit dumpfem Aufschlag
gegen den Turrahmen. “Spruchbeitel, elen-
der!” plérrte der Schimmelpfeng Anton noch
mit Donnerstimme hinterher und meinte
damit den Bachleitner Hias.

Der Bachleitner Hias war auf seiner Walz als
Zimmermannsgeselle weitherumgekommen
und hatte sich die Welt (und nicht etwa nur
die hubschen Maderl) dabei genau ange-
schaut. Jetzt war er endlich wieder daheim.
An seinem Stammtisch in der "Alten Post",
auf den er so lange hat verzichten missen,
erzahlte er seither bei jeder passenden und
unpassenden Gelegenheit wortreich von
seinen vielfaltigen Erlebnissen in fernen
Landen. Ein fescher Bua ist er schon immer
gewesen, der Bachleitner Hias, und gewiB
auch kein Dummer, aber seit er wieder da-
heim war, trug er ein bisserl arg dick auf.
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Seine Stammtischbriider lauschten seinen
Erzdhlungen deshalb zwar neugierig, aber
zugleich auch ein wenig ungldubig. Und
jedes Mal, wenn der Hias dann anfing, von
etwas ganz AuBergewdhnlichen zu berich-
ten, bemiihte er sich, seine Heimatsprache
zu verbergen und neudeutsch zu reden. Das
gefiel seinen Stammtischbridern halt so
gar nicht, und mehr als einmal hatte es auch
beinah schon eine Rauferei deshalb gege-
ben. So auch diesmal, nachdem der Hias
groBspurig von seiner Fahrt mit der Lokal-
bahn erzahlt hatte, was das fir ein Fort-
schritt sei und, und ... aber fir sowas wéren
ja die Eichenholzner doch noch viel zu hin-
terwéldlerisch ...

Die eigener Erkenntnis zufolge daraus resul-
tierende Erweiterung des geistigen Hori-
zonts wéare dem Hias von seinen Zuhdérern
vielleicht unter einigem Zahneknirschen ge-

rade noch durchgegangen, — wenn er sich
bloB sein Fazit hatte verkneifen kénnen: “lhr
Eichenholzener aber seid und bleibt*, so der
Héhepunkt seines mehrstindigen Mono-
logs, “ein rtckstéandiges Bauernvolk® Und
just in diesem Augenblick hatte der Schim-
melpfeng Anton, seines Zeichens Amtsrat
der Gemeinde Eichenholzen, auBer sich vor
Zorn den MaBkrug in seiner Hand in ein
WurfgeschoB verwandelt...

Dumpf und grantig saB deshalb die Burger-
schaft der Gemeinde Eichenholzen nun da
und rasonierte ber den Zwischenfall und
dessen Ursache. “Schad is' ja bloB*, brum-
melte der Schimmelpfeng Anton nach einer
ganzen Weile, “um mein schénes Bier”. Da
stand auch schon der Wirt in seiner vollen
Leibesfille neben ihm, schob den gewalti-
gen Schadel ganz nahe an sein Ohr und
fragte, mtUhsam unterdriickten Zorn noch in
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Bild 2: Das ist das Original des Schreibens der Gemeinde Eichenholzen an den Prinzregen-
ten Luitpold von Bayern.

Bild 3: Das Gesetz- und Verordnungsblatt zur Genehmigung einer Eisenbahn lokaler Bedeu- }
tung nach Eichenholzen.

Bild 4: Geldnde-H&éhenverlauf der geplanten Eichenholzener Trasse.

Gesetz- und Verordnungs-Blatt
fitr das Kinigreich Bapern 1904

Gesetz, betreffend die Herstellung von Bahnen lokaler Bedeutung,
Im Namen Seiner Majestit des Kiinigs,
HLuitpold, von Gottes Guaden Kiiniglicher Pring von Bagern, Regent.

Wir haben nach Vernehmung des Staatsrats mit Beirat und Zustimmung
der Kammer der Reichsrite und der Kammer der Abgeordueten beschlos-
sen und vernrduet, was folot:

Art. |
BDer gemdb Art. 5 Abs. 2 des Gesetzes vom 28, April 1882, die Behaud-
lung der bestehenden Wizinalbahnen und den Bau von Sekundirbahnen be-
treffend. aus Staatsmitteln su entnehmende Bedart fiir die Herstellung der
nachstehend aufoefithrten Babnen lokaler Wedeutung wird festgesetst:
1. fiir eine Lokalbahn von Mertingen nach Wertingen iiber

Lauterbach, Buttenwiesen, Vorderried und Frauenstetten 1 169 700 H
2. fiir eine Lokalbahn von Altendorfen nach Eichenholzen g9l 300 M
3. fiir eine Lokalbahn von Bombiibkl nach
Rothenburg iiber Schillingsfiicst, Ostheim,
Biebach, Bockenfeld und Gebsattel 1 770 200 M
susammen 3 931 200 M
hiesu Beserve etwa 3 % 117 900 M
susammen auf den Maximalbetrag von 4 049 100 M

(uier Millionen und neununduierzigtausend Mark)

Art. 2
Mit der baulichen Ausfiihrung der in Art. 1 genannten Lokalbahuen ist
erst dann vorzugehen, wenn der fiir den Bahnbau und dessen Zubehic er-
forderliche Boden kosten- und lastenfrei dem Eisenbalndrar sum Eigentum
iiberwiesen wird oder demselben sur Westreitung der Grunderwerbskosten
eine reale Sicherheit geboten sein wird,

Art. 3
Bie finanzaesetzlichen Bestimmungen iiber die Maximalsitze der Tarife fiir
den Transport auf den Staatsbahnen finden auf den Bahnen lokaler Bedeu-
tung keine Amwvendung.

Geaeben su Miinchen, den 10. August 1904,

Luitpold, Pring von Bagern,
ves Kinigreichs Bayern Uerweser.

Frhr. v. flodewils. Dr. Frhr. v. Riedel. Dr. Frhr. v, Feilitzsch.
Fehr. v. Asch. v, Miltner.  Dr. v, Wehner. v, Frauendorfer.

Auf Allerhiichsten Betehl:
der Ministerialrat im K. Staatsministerivm des Innern,
Ar. u. Proehst.

der Stimme: “Glaubst net, daB es um mei-
nen kostbaren Steingutkrug auch a bisserl|
schad’ is', du Hanswurscht von einem
Amtsrat?® Und ehe noch der Schimmel-
pfeng in eindeutiger Absicht erneut nach
dem nachstbesten MaBkrug greifen konnte,
sprang Blrgermeister Josef Veldensteiner
auf und brillte aus Leibeskraften: “A Ruah
is jetzt, ihr Streithammel!*

Von der urplétzlichen Stille am Stammtisch
selber (berrascht, sah sich das Gemeinde-
oberhaupt gendtigt, das einmal ergriffene
Wort auch gleich zu behalten. “Obwohl es

sich bei deinem Schwager in spé um ein
Prachtexemplar von einem Windbeutel han-
delt”, wandte er sich an den Kolonialwaren-
handler Feuchtwanger, “scheint’s mir doch,
als ob an seinem Geschwatz was Wahres
war. Auch unsere Gemeinde®, fuhr der Vel-
densteiner feierlich fort, “wird sich auf
Dauer nicht dem Fortschritt der Zivilisation
und den Segnungen der Industrialisierung
verschlieBen kénnen®,

Den Eichenholzener Pfarrer Seelmann frei-
lich plagten bei diesen Worten schreckliche
Visionen: er sah seine bis dato mehr oder
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weniger unschuldigen Schafchen schon mit
der Eisenbahn in die Stadt fahren, um dort
den Versuchungen des Lasters und der
Sande gleich reihenweise zu erliegen. “Die
Lokalbahn®, entgegnete er dem Birgermei-
ster, “ist Teufelswerk".

Indes: Gegen die versammelte Dorfpromi-
nenz stand der Armste auf verlorenem
Posten. Weil bis zum jingsten Gericht wahr-
scheinlich noch ein paar Jahre in's Land
gehen wiirden, dachten die Herren zunachst
einmal an materiellen Segen. Und den, dar-
Uber waren sich der Sagwerksbesitzer, der
Kramer, der Brauer und der Wirt bald einig,
kénnte eine Lokalbahnlinie fir Handel und
Gewerbe der Gemeinde Eichenholzen durch-
aus mit sich bringen. “Die Sache hat bloB
einen Haken*, lieB sich der S&gewerks-
besitzer Wurzinger vernehmen, “wie kommt
die Eisenbahn nach Eichenholzen?*

Die Erleuchtung kam nach einer Weile dem
stets vollig durchgeistigten Herrn Lehrer:
“Es empfiehlt sich, meine Herren", naselte
er, vollendete Arroganz im Tonfall, “in dieser
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Angelegenheit eine Petition an den Prinzre-
genten Luitpold zu entwerfen und ... “Was
du heute kannst besorgen®, fiel ihm der Vel-
densteiner grob ins Wort, “das verschiebe
nicht auf morgen. In zehn Minuten bist du
wieder da — aber mit Papier und Feder!*
Drei Stunden und etwa ein Fasser| Bier spa-
ter war das Schreiben aufgesetzt und unter-
zeichnet. Es fand auf Anhieb den Beifall
aller Anwesenden und wurde schon am
nachsten Tag versiegelt und abgesandt.
Wéhrend der folgenden Monate, mit den
lauen Sommerabenden im Biergarten, geriet
die Bittschrift beinah in Vergessenheit.
Am 12. August 1904 jedoch starmte der Post-
bote mit fir ihn ungewdhnlicher Eile, vollig
auBer Atem, in die Stube des Amtsrates
Schimmelpfeng. “Magst net anklopfen®,
brillte der, Zornesrote im Gesicht. “Wenn du
den Brief vom Luitpold erst morgen willst,
nimm’ ich'n halt wieder mit*, murrte da der
Postler beleidigt und wandte sich zum
Gehen.

Jetzt erwachte doch des Amtsrats Neugier-
de: “l kenn koan Luitpold, Xaver!* “Den
kennst schon®, entgegnete dieser, “des is
der Prinzregent®. “Der Prinzregent?!* schrie
Schimmelpfeng, “gib her!"

Mit zittrigen Fingern riB der Amtsrat das
Schreiben auf. “Gesetz, betreffend die Her-
stellung von Bahnen lokaler Bedeutung®,
hieB es da schwarz auf weiB. “GemaB....Arti-
kel 5....fur die Lokalbahn... von Altendorfen
nach Eichenholzen.... Neunhunderteinund-
neunzigtausenddreihundert Mark!" “Xaver®,
fuhr er mit belegter Stimme fort “Xaver, mir
ham’'s g'schafft®

Just in diesem Augenblick, als der Postbote
in ein lautes “Hurra" ausbrach, trat der Bir-
germeister Veldensteiner zur Tdr herein.
Kommentarlos und mit feierlicher Geste
reichte ihm der Amtsrat die kénigliche Depe-
sche. Nachdem der Veldensteiner gelesen
hatte, zog er sein rot-weiB kariertes Schnupf-
tuch aus der Tasche und trocknete sich den
SchweiB von der Stirn. “Sauber®, sagte er
nur, *wir miassen sofort eine Versammlung
einberufen”. Knapp eine Stunde spater
waren die Manner des Ortes in der “Alten
Post" versammelt.

“Hort*, sprach der Bldrgermeister mit stolz-
geschwellter Brust, als sei dies sein alleini-
ger Verdienst, “wir bekommen die Bahn. Der
Prinzregent hat's genehmigt®

Uber den nun folgenden Tumult — und Bier-
konsum — deckte der Chronist in gnadiger
Milde den Mantel des Schweigens.

Binnen zwei Wochen war die Grundiibereig-
nung erledigt.

Schon im Oktober fand ein Lokaltermin wah-
rend der Vermessungsarbeiten an einer be-
sonders kritischen Stelle der geplanten Tras-
se statt. Hierzu hatten sich die Honoratioren
des Ortes eingefunden, als da waren: Bir-
germeister Veldensteiner, Amtsrat Schim-
melpfeng und Pfarrer Seelmann, ferner die
Herren'vom Bahntechnischen Dienst sowie
die Vertreter des Rechnungshofs.

Die duBerten nach ersten Bemerkungen der
Geologen Uber “besonders harte Felsforma-
tionen just an der Stelle, wo der einzige
Durchstich zwischen Altendorfen und Ei-
chenholzen geplant ist" Bedenken, ob der
urspringlich festgesetzte Betrag aus Staats-
mitteln ausreichen wiirde.

Tatsachlich sollten sich ihre Beflrchtungen
im besonders strengen Winter 1905/1906 be-
wahrheiten. Beim anschlieBenden — unver-
meidlichen — Umtrunk in der “Alten Post”
versicherte der Gemischtwarenhéndler
Feuchtwanger jedoch, er werde bei even-
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Bild 5: Der Vermesser hat sich der Diskussion zwischen Birgermeister und Amtsrat angeschlossen. Sie stehen vor einer
schoénen herbstlichen Birkengruppe von D & W aus dem MZZVertrieb.

Bild 6: Geologische Landvermessungskarte eines schwierigen Abschnittes zwischen dem Marktflecken Altendorfen und
Eichenholzen
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ten far die frisch ge
151 voll in Aktion. Di €
wie die drei im Vordergrun

n Vermessungsg
erer schon nach einem gu
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Bild 9: Mittels Flagge werden die Zeichen des Vermessers
bestatigt

tuellen Fehlbetragen einspringen und der
Wurzinger Sepp werde sicher nicht zégern,
es ihm gleichzutun

Im Mai 1905 wurden die Gleisanlagen des
Bahnhofs Altendorfen fiur die geplante
Stichbahn umgebaut.

Schon im November desselben Jahres
waren die Bauarbeiten bis zu jener Stelle
fortgeschritten, wo der Durchstich erfolgen
sollte. Seit Oktober war es fir die Jahreszeit
ungewdhnlich kalt gewesen, Ende Novem-
ber schneite es zum ersten Mal.

Der Pastor Seelmann hatte — wohl! oder
Ubel — bei einem zweiten Lokaltermin den
Tunnelanstich segnen mussen. Die Herren
vom Rechnungshof, ohnehin nicht sonder-
lich beliebt, schafften sich mit ihren spitzen
Bemerkungen (“da sehen Sie, meine Herren,
wie recht wir mit unseren Bedenken hatten®)
auch keine neuen Freunde.

In den ersten Dezembertagen schlieBlich
setzte der Frost so heftig ein, daB die Bau-
arbeiten eingestellt und erst im Februar
1906 wieder aufgenommen werden konnten.
Ob an dieser Geschichte wirklich etwas
Wahres dran ist, vermag niemand so recht
zu sagen, aber daB sich die Errungenschaf-
ten des Fortschritts oft einen arg mihsamen
Weg — erst durch die Gemuter der Bevdlke-
rung und dann durch die Amtsstuben der
Burokratie — bahnen mubBten, soviel ist be-
stimmt gewiB. Und weil sich unsere “Chroni-
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Bild 16: Diesmal ist die D VI mit einem geschobenen Zug zur Baustelle gekommen. Der Lokfdhrer schreit ungeduldig die Arbeiter an, wann denn nun endlich sein Zug entladen wirde.
sten® in ihrer Fantasie mitten unter den dem Herrn Amtsrat ein bisserl (ber die sen kénnen. Dafir ist die Aufregung Gber
Stammmtischbriidern von Eichenholzen be- Schulter geschaut. Und das werden sie auch den Bau der Lokalbahn in Eichenholzen viel
fanden, haben sie dem Herrn Lehrer und im Teil 2 unserer Erzahlung nicht recht las-  zu groB. W. Kossak/T. Hey'l

Bild 17: Nicht nur im Tunnel, sondern auch davor sind viele Arbeiter beschaftigt. um das Gelande anzuplanieren und loses Gesteir

am FuBe des Felsens fortzurdumen
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Bild 18: Fast alle Fahrzeuge in Normal- und Schmalspur ents
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Bild 19: Das ist eine der beiden Bauzuglokomotiven, die

Bild 21: Gerade kam wieder ein Bauzug mit

2t aut das Entladen Bild 22: So unberlhrt sah die Lan
durch den Menschen aus
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e Prominenz von Eichenho
n zusammengefunden, au
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Bild 24: Hier hat sich die gan
dber den Fortgang der Art




l Minitrix Spur N-Fahrwerken aufgebaut wurden Bild 20: Blick auf den Tunnelstollen, der bereits so grof ist, daB Bauzuglokomotiver fahren konnen

wungen von Loren we eingesetzt, diese stammen teilweise aus dem Roco

Bild 26: Eine Arbeitspause wird Gberall notwendig, den kleinen Preiserlein sei sie na ) schwerer Arbeit wohl vergor
Alle Fotos: W. Kosak
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Bild 1: So prasentiert sich auf dem Diorama der Bahnhof Schorndorf mit Nebengebauden von der Gleisseite her. In nur dreimonatiger Bauzeit schufen die Mitglieder des Maodellbahnclubs

diese gelungene Szenerie

2. grofler internationaler Modelibauvwettbewerb des Eisenbahn-Journals

BaAnhof Schorndorf anno 1861

Die zur Zeit ihrer Entstehung heif umstritte-
ne “Remsbahn” konnte 1986 ihr 125jahriges
Betriebsjubildum feiern. Bereits 1845 wur-
den erste Gutachten Uber ein eventuelles
Streckenprojekt Bad Cannstatt — Waiblin-
gen — Schorndorf — Schwabisch Gmind —
Aalen — Wasseralfingen eingeholt. Es ging
dabei eher um eine Gegenilberstellung mit
anderen Bauvorhaben als um eine feste Pro-
jektierung. Langfristiges Ziel war die Anbin-

dung der Kgl. Warttembergischen Staats-

Bild 2: Die beiden Damen genieBen offensichtlich die mittagliche Sonne.

eisenbahnen an das Netz der Kgl. Bayeri-
schen Staatseisenbahnen, was sich aller-
dings im Verlaufe der Verhandlungen als
gréBeres Problem entpuppen sollte. Erst
durch einen Staatsvertrag, der am 21. Fe-
bruar 1861 zwischen den beiden Kdénigrei-
chen zustandekam, konnte eine endgultige
Regelung herbeigefiuhrt werden. Allen witte-
rungsbedingten Schwierigkeiten zum Trotz
(es regnete in jenem Frihjahr ohne Unter-
laB) wurde die Strecke, an der auch die

Bahnstation Schorndorf liegt, schon ein
halbes Jahr spater auf einer Ladnge von
74,20 km erdffnet. Den fahrplanmaBigen Be-
trieb mit zuné&chst 4 Zugpaaren konnte man
am 26. Juli 1861 aufnehmen. Im Oktober
1863 kam dann das noch fehlende Teilstick
von Wasseralfingen bis Nordlingen hinzu.

Erst viel spater wurde die Nebenstrecke
Uber Rudersberg (1908) nach Welzheim
(1911) fertiggestellt. Flr eine Fahrt auf die-
ser 23 km langen Strecke, die heute von der

Bild 3: In zeitgendssischer Kleidung zeigen sich einige Herrschaften am Hausbahr 1steig.
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Bild 4: Das Bahnhofsgelande von der StraBenseite aus gesehen. Vom Bahnhof ging es im Zweispanner nach Hause.

Stillegung bedroht ist, bendtigte der Reisen-
de nach Angaben des “Amtlichen Taschen-
fahrplans 1919/1920“ 75 Minuten. Zeitgends-
sischen Unterlagen ist ferner zu entnehmen,
daB im Jahre 1919/1920 fur eine Fahrt
2. Klasse von Stuttgart nach Schorndorf
390 Pfennige, fur eine Reise 3. Klasse 240
und in der 4. Klasse 180 Pfennige zu entrich-
ten waren.

AnlaBlich des 125jahrigen Betriebsjubi-
laums “ihrer" Bahn veranstaltete die Stadt
Schorndorf eine Ausstellung, an der sich

auch der “Modellbahnclub Schorndorf" mit
einem wohlgelungenen Diorama beteiligte.
Als Thema hatte man den Bahnhof Schorn-
dorf “anno 1861" gewé&hlt. Keine leichte Auf-
gabe, denn als Vorlagen standen lediglich
ein alter GrundriBplan sowie ein Foto zur
Verfigung. Alles Ubrige muBte mit bzw.
durch Fantasie und Geschick der Dioramen-
bauer ersetzt werden. Den vorhandenen Un-
terlagen gemak war das Bahnhofsareal zur
Zeit der Entstehung der Station “Schorn-
dorf* 417 m lang und max. 80 m breit. Das

Bahnhofsgebaude maf 118 wirtt. FuB in der
Lange und 40 FuB in der Breite (ein wartt.
FuB entsprach 28,6 cm).

Bei der Umsetzung ins Modell hatte man
sich fur die Verwendung von zwei quadrati-
schen Sperrholzkisten in der GréBe 80 x 80
cm entschieden, um so auch die erforder-
lichen Transporte des Dicramas problemlos
bewerkstelligen zu kénnen. Flr die Gleis-
anlagen nahm man das Flexgleis von Roco,
bei dem die Code 100 Profile gegen N-Pro-
file ausgetauscht wurden, um eine epoche-

Bild 5: Die Schorndor-
fer Modelleisenbahner
haben auf ihrem Dio-

rama so ziemlich alles
im Eigenbau realisiert.

Auch die méchtigen

Laubbaum nd richti-
ge E gewachse, die
aus Iltem Litzen-

draht entstanden. Far
die Begrinung verwen-
deten die Erbauer dann
Woodland Foliage.
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Bild 6: Diese Aufnahme entstand bei bedecktem Himmel und zeigt die Warttemberger Klasse C von Roco mit dazugehdriger Garnitur. Bei Sonnenschein ware dieses Folo noch eindrucks-

voller gelungen.

gerechte Héhe zu bekommen. In vollkomme-
nem Eigenbau entstanden sind die Weichen
einschlieBlich der Laternen und Stellhebel.
Far das Einschottern wurden verschieden
gefarbte Schottersorten von Woodland Sce-
nics vermischt. Auch bei der Begrinung war
das Sortiment von Woodland Scenics von
Nutzen. So erhielten die aus 10 mm starkem

Litzendraht selbst gebauten Laubbaume ein
Blattwerk aus Woodland Foliage. Das Geast
dazu war durch Verdrillen der Drahte ent-
standen. Die geldteten Stdmme wurden mit
Wollfaden umwickelt, die man mit WeiBleim
fixierte. AnschlieBend waren die Baumroh-
linge mit mattbrauner Farbe gespritzt
worden.

Die Gebaude des Dioramas sind alle aus
Karton in Eigenfertigung entstanden. Zu-
nachst muBten die Tur- und Fensterdffnun-
gen sauber nach Plan ausgeschnitten wer-
den. Die Fenster und Fensterstocke fur die
oberen beiden Stockwerke des Bahnhofsge-
baudes wurden aus “Bastler's Fundgrube*
von Kibri, Kat.Nr. 4100, entnommen und nur

Bild 7: Auch diese Aufnahme ist im Freien aufgenommen worden. Das Gleismaterial ist von Roco. Anstelle von Code 100 Profilen wurden epochegerechte Code 55 Profile verwendet.
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Bild 8: Ein besonderes Detail ist der Holzlagerplatz neben den Bahnhofsgleisen. Die meterlangen Holzscheite enstanden in geduldiger Schnitzarbeit

Bild 9: Mit Tusche und Feder wurden die Verfugungen an den Seitenwanden eingezeichnet.
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Bild 10: Auch die Weichenlaternen sind von den Schorn-
dorfern gebastelt worden.

Bild 11: Bereits eine Gruppe aus nur drei Miniaturfiguren
stellt schon eine nette Szene dar.

entsprechend abgewandelt. Alle anderen
Taren und Fenster wurden dagegen mit viel
Geduld selbst hergestellt. Aus verschiede-
nen geeigneten Kleinteilen wurde ein Urmo-
dell gebaut, von dem dann Silikon-GuBfor-
men abgenommen wurden. Mit Hilfe dieser
GuBformen lieB sich durch AusgieBen mit
Stabilit-Express die erforderliche Menge
Fenster und Turen herstellen.

Nachdem alle Seitenteile einen Anstrich mit
Plaka-Farbe erhalten hatten, entstand das
“Sandstein-Mauerwerk”, indem mit einem
Tuschezeichner die Fugen der Steine aufge-
malt wurden. Fir das Dach verwendeten die
Erbauer die Dachplatten aus Kunststoff, die
in dem Kibri-Sortiment “Schieferdach®,
Kat.Nr. 4144, enthalten sind.

Auch fir das Nebengebdude mit Wasch-
kiche und Toiletten diente Karton als “Bau-
material®. Um das Fachwerk zu imitieren,
wurden die Seitenwande mit zahllosen,
zuvor farblich behandelten kleinen Holz-
leisten beklebt. Fiir den Bau der Wasser-
station diente Balsaholz als Grundmaterial.
Alle Décher sind mit den bereits erwdhnten
Kibri-Platten eingedeckt.

Der Bahnhof Schorndorf ist auch heute
noch, wenn auch in etwas veranderter Form,
erhalten. Die “Remsbahn® war rechtzeitig
zu den Olympischen Spielen in Minchen

Bild 12: Die gegentber dem Empfangsgebiude gelegene
Wasserstation.
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Bild 13: Ein weiteres hObsches Motiv vom Empfangsge-
baude, das nur mit Hilfe eines GrundriBplanes und eines
einzigen Fotos geschaffen wurde.

Bild 14: Die Wasserstation von der Gleisseite aus. Auch
dieses Gebaude entstand im Eigenbau. Lediglich Fenster-
teile und die Dachplatten sind aus den Sortimenten der Zu-
behbrindustrie entnommen worden. Der Wasserkran wurde
den &rtlichen Gegebenheiten angepabt. Das zu grobe Kett-
chen sollte man bei Gelegenheit austauschen.

durchgehend bis Nérdlingen elektrifiziert
worden. Bereits 1962 war der Streckenab-
schnitt von Stuttgart bis Schorndorf unter
Fahrdraht. Dies hatte u.a. zur Folge, daB der
Einsatz von Dampflokomotiven vor Ziigen
nach Stuttgart aufgegeben wurde, dadie P 8
auf der kleinen Drehscheibe in Schorndorf
nicht gewendet werden konnte (zwischen
Noérdlingen und Schorndorf kamen Aalener
Maschinen der Baureihe 78 zum Einsatz).
Das von den Mitgliedern des Modelleisen-
bahnclubs Schorndorf mit viel Einfallsreich-
tum gestaltete Diorama 4Bt ein bewegtes
Stick Eisenbahngeschichte auf liebenswer-
te Art wieder lebendig werden. Der authenti-
sche Zustand “anno 1861“ ist bis auf die
Fahrzeuge vortrefflich nachempfunden wor-
den. In einem solchen Rahmen epochege-
rechte Betriebsszenen nachzustellen, hétte
einen kompletten Selbstbau vorausgesetzt.
Aber dafr reichte die kurze Vorbereitungs-
zeit von 3 Monaten nicht aus, um auch noch
ein Modell der Lokomotive 103 “NORDLIN-
GEN* der Klasse D (fur den schweren Perso-
nenverkehr) in der BaugréBe HO nebst ihren
6 Wagen zu erstellen und in festlichem
Schmuck in den Bahnhof Schorndorf damp-
fen zu lassen wie weiland am 25. Juli 1861.
K. Eckert

Bild 15: Die Vorarbeiten far den Bau des Giterbahnhofes
sind bereits in vollem Gange.

Alle Fotos: Modellbahnclub Schorndorf

(J. Helmholz/C. Buchmiiller/W. Schaal)
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Bild 1: Aus einem Modell der 92 282 von Fulgurex baute Herr Hug ein Modell der Gattung X b der GroBherzoglichen Badischen Staatseisenbahnen

Umbau eines Lokmodiells

Die Gattung X b der GroBherzoglichen Badischen Staatseisenbahnen

Fur badische und wirttembergische Loko-
motiven der Landerbahnzeit habe ich eine
ganz besondere Schwache. Deshalb méchte
ich Innen diesmal den Umbau eines von Ful-
gurex in Reichsbahnausfuhrung angebote-
nen Modells beschreiben, das ich in den Zu-
stand zu Zeiten der GroBherzogl. Badischen
Eisenbahn *“zuriickverwandelt® habe. Es
handelt sich um die Tenderlokomotive
92 289, die sich jetzt als Modell der Gattung
X b prasentiert.

Die Arbeiten am Fahrwerk der 92 289 be-
schranken sich auf eine Verlegung des An-
triebes in den Langkessel. Aufwendiger wird
es dann allerdings beim Motor, der den un-
teren Teil des fast vollstandig eingerichteten
und mit beweglichen Tlren versehenen Fih-
rerhauses ausfillt. Da mir daran gelegen
war, diese Inneneinrichtung noch weiter zu
detaillieren, drehte ich die gesamte Antriebs-
einheit um 180° so daB der Motor nun Rich-
tung Rauchkammer zeigt. Der Fulgurex-

Bild 2: Heizerseite des sehr schon detaillierten Fulgurex-Modells vor dem Umbau

Motor ist zu groB, um ihn zusammen mit der
auf der gefedert gelagerten Treibachse sit-
zenden Getriebeeinheit im Langkessel un-
terbringen zu kénnen. Selbst fur den kleiner
dimensionierten Faulhaber-Motor, den ich
im Rahmen der Umriistaktion einbaute, war
nicht genligend Platz.

Die ehemals auf der Motorwelle sitzende
Schnecke wurde auf eine neu gefertigte
Achse aufgezogen. Die Achse ragt auf der
dem Fihrerhaus zugewandten Seite etwas
aus dem Getriebeblock heraus, so daB eine
Riemenscheibe aufgezogen werden konnte.
Parallel dazu wurde ein Faulhabermotor
(vom Typ 1331) auf den Getriebeblock ge-
klebt. Dazu muBten allerdings vom Getriebe
noch einige Millimeter abgenommen wer-
den. Mit einem O-Ring wird die Kraftiibertra-
gung zwischen Motor und Schneckenwelle
hergestellt. Ein Ubersetzungsverhaltnis von
2:3 liefert eine vorbildliche Endgeschwindig-
keit von umgerechnet 45 km/h.

Die vorhandene, nur bis zur Oberkante des
Fulgurex-Motors reichende Stehkesselwand
konnte nun nach unten verldngert und mit
den entsprechenden Armaturen bestickt
werden. AuBerdem wurde eine zu 6ffnende
Feuertir eingebaut und die Fihrerhaus-
decke mit Holzpaneelen verkleidet. Die seit-
lichen Wasserkéasten und der rickwértige
Kohlekasten wurden in das Fuhrerhaus hin-
einverlangert und die urspringlich far den
Motor notwendige Aussparung im Boden
des Fuhrerhauses mit Riffelblech abge-
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deckt. Wertvolle Informationen Ober die In-
neneinrichtung lieferten mir Zeichnungen
aus dem “Verzeichnis der Lokomotiven und

Tender der badischen Staatseisenbahnen®,
erschienen 1984 im Birkhauser Verlag, Stutt-
gart.

Die Lokomotiven der Gattung X b hatten zur
Landerbahnzeit keinen Kohle tenaufsatz.
Dieser wurde deshalb vom Gehause abge-
trennt, die Ruckwand erhielt — dem Vorbild

Bild 6 (unten rechts

ichind




Bild 8: Die Stehkesselwand konnte nach unten verlangert und mit Armaturen versehen werden.

entsprechend — ein zusatzliches Fenster.
Die Kohlekastendeckel wurden aus der
ehemaligen Kohlekastenaufsatzdecke her-
ausgetrennt und beweglich in eine neu an-
gefertigte Abdeckung eingebaut.

Um einen Einblick in das vom Motor “befrei-
te* und vollstandig eingerichtete Fiihrer-

haus zu ermdglichen, habe ich die seit-
lichen Schiebefenster beweglich in U-
Schienen gelagert. Auch die bislang starre
Rauchkammertir 148t sich nun 6ffnen und
erlaubt den Blick auf die komplett detaillier-
te Rauchkammer mit nachtriglich einge-
bauter Rickwand, Blasrohr und Dampfein-

Bild 10: Der mit Farben von Revell spritzlackierte Kessel mit RauchkammerschuB, Langkessel und Hinterkessei.

Bild 9: Auch die Feuertir kann gesffnet werden!

stromrohren. An den Pufferbohlen wurden
gefederte Korbpuffer und Doppelhakenkupp-
lungen angebracht. Fiir die Spritzlackierung
dienten Farben von Revell. Die Zierlinien
wurden mit einem diinnen Haarpinsel gezo-
gen, fir die ein authentisches Foto als Vor-
lage diente. W. Hug

Alle Fotos: W. Hug




Modellbauer Hirsch auf seiner GroBanlage einen

u bringen

Mit unserem Er-
fahrungsbericht
im Eisenbahn-
Journal 10/1986
&}" und der daraus
] entstandenen
“Bauanleitung fir Nadelbdume" haben wir
offensichtlich ins Schwarze getroffen. Wir
haben die Zeit inzwischen genutzt und uns
noch intensiver mit diesem Thema beschaf-

Bild 2: Eine kleine winterl

Laub sehen diese Baume

pe. die aus Kibr
agend aus

tigt. Dartberhinaus haben wir uns auf die
Suche nach Fabrikaten begeben, die einge
setzt werden kdnnen, wenn man den zeitauf
wendigen Eigenbau umgehen will. Auch die
Frage akzeptabler Baumhéhen beschéftigte
uns. Die Antworten hierzu fanden wir zT. auf
den Messen in Nirnberg und Leipzig.

Uns interessierte hauptsichlich die Bau-

gréBe HO, da sich fir Spur N-Freunde ein
Baumproblem nur bedingt und fur Z-Eisen-

belaublen Heki-Baumen entstand. Selbst ohne

Waldrand. Auf Unterholz wurds

verzichtet. um die Weitlaufigkeit des Gelandes

Alles uber Modell-Nadelbéiume

bahner gar nicht ergibt. Was in HO wenig ak-
zeptabel erscheint, kann in N bzw. Z auf-
grund der kleineren Abmessungen unter
Umstanden brauchbar sein. Wir haben viel
gesehen, doch sei gleich vorweggenom-
men, dalB der einzelne Fachhandler aus
Lager- und auch Investitionsgriinden nicht
alle Fabrikate vorratig haben kann. Interes-
senten sei daher empfohlen, sich vorher
schriftlich oder telefonisch bei mehreren
Fachhédndlern tber deren Auswahl zu infor-
mieren, um sich dadurch vergebliche Hand-
lerbesuche zu ersparen.

Nachdem Fichtenbausétze bereits im Jour-
nal 10/1986 ausfihrlich beschrieben wur-
den, wollen wir uns dieses Mal preiswerten
“Fast-Fertigprodukten* dieser Baumsorte
zuwenden, mit deren Hilfe ein schnelleres
und groBflédchigeres Pflanzen von Fichten-
und Kiefernwaldern maéglich ist als in der
zeitintensiven Selbstbaumethode.

Als erstes haben wir einen Wald aus Kibri-
Tannen bzw. -Fichten gebaut und damit ein
recht ordentliches Ergebnis erzielt. Aller-
dings wich unser Packungsinhalt von der
Bauanleitung etwas ab, denn die angegebe-
nen Stammteile fir eine Hochstammkiefer
waren in unserem Bausatz nicht zu finden.

Kibri-Tannen

Laut Bauanleitung kénnen aus einem
Packungsinhalt vier gleichgroBe Tannen er-
stellt werden. Verwendet man jedoch alle
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Bilder 3 und 4: Auc

Astspritzteile (ausgenommen die Gipfel) far
zwei oder maximal drei Baume, so entste-
hen beachtlich hohe Baume, die ausge-
wachsenen Vorbildexemplaren schon sehr
ahnlich sind.

Apropos BaumgrdoBen! Wie ermittelt man
am besten einigermaBen vorbildgerechte
Hoéhen, wenn man die VorbildmaBe der
Baume nicht kennt und auf MetermaB und
Taschenrechner verzichten maéchte? Ich
habe da eine ganz einfache Faustregel: man
bedient sich eines nicht zu langen vierachsi-
gen Reisezugwagens (z.B. einen “Hecht-
wagen“ oder einen D-Zugwagen der Bauart
1928) und halt ihn zum Vergleich senkrecht
an die Badume. Stimmen die beiden MaBe an-
nahernd Uberein, dann stimmen auch die
Proportionen zueinander, denn ausgewach-
sene Fichten und Kiefern kénnen in der
Hoéhe durchaus Reis gwagenlange errei-
chen. Allerdings sollte man es bei der
Baumhohe mit der Genauigkeit nicht Gber-
treiben, sonst sieht man irgendwann vor lau-
ter vorbildlich hohen Baumen den Rest der
Modellbahnanlage nicht mehr. Bei Diora-
men hingegen sollte bei gepflanzten Einzel-
bidumen auf die vorbildliche Héhe von aus-
gewachsenen Exemplaren geachtet werden.
Die Verwendung von Kunststoffbdumen
setzt in den meisten Féllen eine Behandlung
mit Farbe und Pinsel seitens d Mode
bauers voraus. Aus form- und spritztechni-
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schen Griinden ist es unseren Herstellern
bislang leider noch nicht gelungen, den
Baumen ein mattes Aussehen zu verleihen.
Eine farbliche Nachbehandlung ist daher
unumgénglich, um den B&umen ihren un-
natirlichen “Speckglanz” zu nehmen.

Auch unser Leser Herr Hirsch hat sich hier-
zu einige Gedanken gemacht, als er begann,

Bild 5: Die Fichtengruppe vor der Hint

seine Vorfuhranlage “aufzuforsten®™. Hier
sein Bericht. HM

Verfeinerung von
Kibri-Tannen

Da sich die Bodenebene meiner groBen, in
Grassau zu besichtigenden Schau- und Vor-

wirkt recht aberzeugend.







fuhranlage fast in Augenhéhe befindet, wir-
ken nur vorbildlich hohe Baume fir den Be-
trachter Uberzeugend. Zweifellos waren die
Preiser-Fichten bei sorgféltiger Bearbeitung
am besten geeignet, doch kam das Aufstel-
len dieser Baume wegen des enormen Zeit-
aufwandes fur meine GroBanlage leider
nicht in Frage. Die Flache fur einen “echten”
Fichtenwald wird woh! auf einer Modell-
bahnanlage nie vorhanden sein, aber einen
Waldrand kann man durchaus nachgestal-
ten. Vier bis sechs Reihen Fichten, aufge-
lockert durch Laubbdume und Bische, erge-
ben einen glaubwiirdigen AnlagenabschluB.
Far meine Anlage teste ich gerade die
Kunststoff-Fichten von Kibri. Farblich be-
handelt und in der H6he unterschiedlich, er-
geben sie einen lebendigen Hintergrund.
Den von mir abgeanderten Zusammenbau
mochte ich kurz erlautern: Der Bausatz
braucht fiir meine Zwecke etwas mehr Stabi-
litat, bekanntlich muB man bei einer Vor-
fuhranlage 6fters mal in die Landschaft hin-
eingreifen. Dabei ist es mir schon wieder-
holt passiert, daB ich dann mit dem Armel
an den Baumgipfeln hdngenblieb und die
Baume knickte. So etwas ist ganz schon
argerlich. Ich habe deshalb auf Abhilfe ge-
sonnen. Beginnt man mit dem Zusammen-
bau, werden die Spritzlinge zuerst einmal
mit Azeton bestrichen, sie nehmen dadurch
spater die Farbe besser an. Als néchstes
wird durch ein 2 mm Messingréhrchen (das
ich als Bohrhilfe in die Unterseite der Spritz-
linge stecke) ein Loch gebohrt. Beim Zusam-
menbau der einzelnen Bauteile kénnen sie
auf einen entsprechenden harten Draht auf-
gereiht werden, so daB die Bdume an den
Steckstellen nicht mehr so leicht abbrechen
und im Ernstfall federnd nachgeben. Bei ein
paar Baumen habe ich den Draht durch den
Gipfel hindurchgefiihrt und herausstehen
lassen, was optisch hervorragend wirkt,
aber leider auch eine Verletzungsgefahr in
sich birgt. Die Ast-Steckteile werden schon
vor dem endgtltigen Zusammenkleben lak-
kiert, denn nach dem Zusammenbau wird es
wesentlich miihsamer. Verwendet werden
hierzu Volltonabtonfarben (z.B. von Her-
berts), die gut haften, den Glanz verdecken
und auBerdem bei Sonnenlicht ein “Durch-
schimmern* an den Zweigspitzen vermeiden
helfen. A. Hirsch

Vero-Kunststofftannen
fur HO, TT und N

In der DDR bietet der Zubehérhandel zwei
grundverschiedene Arten von Kunststoff-
Nadelbdumen in preiswerter Ausfiihrung an:
zum einen Hochstammtannen (19 cm hoch),
eine mittlere TannengréBe (14 cm) und eine
kleine mit 11 cm Hohe, je Sorte im Fanfer-
pack. Diese Kunststoffbdume haben auf
den Asten einen samtartigen Griinbelag, sie
glanzen deshalb nicht und kénnen leicht
durch Wasserfarben in den gewiinschten
Nuancen eingefarbt werden. Aufgrund einer
“glanzenden“ Erscheinung ist, abgesehen
vom Baumstamm, also keine Nachbehand-
lung erforderlich, sehr wohl hingegen
wegen der Form.

Beim Originalbaum, der als Fertigmodell ge-
liefert wird, stehen alle Zweige waagrecht
ab und missen deshalb nach unten “dres-
siert® werden. Versuche unsererseits, dies
mit heiBem Wasser zu bewerkstelligen,
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Bild 10: Am Rande des
“Kochelfilzes” bei Unter-
ammergau entstand die
ses Foto; Birken und
Fichten wachsen hier ne- i b Nt
beneinander. Die 141 378 7 ; !
ist nach Oberammergau
unterwegs. Foto: A. Ritz

Bild 6 (links oben): Ast-
spritzlinge aus dem Kibri-
Bausatz und die verwende-
ten Abtdnfarben

Bild 7 (oben Mitte): Die
durchbohrten Astspritz-
linge wurden auf die Draht-
seele aufgefadelt und
kénnen nun zusammenge-
drickt werden.

Bild 8: In die Astspritzlinge
wird als Bohrhilfe ein Rohr-
chen gesteckt, beim Bohr-
vorgang erleichtert es die
exakte Flhrung des Boh-
rers.

Bild 9 (links unten): Die un-
terschiedlichen Baumsorti-
mente von Vero. Ein Kunst-
stoffbaum und ein “samt-
beflockter* Baum blieben
farblich unbehandelt. Ver-
einzelt wurden die Aste der
besseren Wirkung wegen
abwarts gedriockt. Zum
Grofvergleich wurden eine
Faller- und eine Noch-
Fichte dazugestelit.

Bild 11: Zwei nach dem “Sy
stem Hirsch® entstandene
Kibri-Baume im GroBenver
gleich mit einermn HO-LKW
Fotos 1-8 und 11: A. Hirsch;
Foto 9: J. Giebelhausen




Bild 12: Hier
und weisen eir

n GroBenvergl
auf. Links die

nenten aufgestellt. Die hohen Fichten im Hintergrund stammen von Noch
m

brachten zwar das gewinschte Ergebnis, B&aume bekamen so durch geringen Arbeits- Aus UHU coll, Wasser und ein paar Tropfen
aber dafiir kam der Samtflor teilweise ab- aufwand ein passables Aussehen. An dem Spilmittel haben wir ein Klebergemisch an-
handen. Erst ein Haarfon mit guter Warme- teilweise “entpelzten” Baum haben wir dann gerthrt und den Baum in diese Flussigkeit
entwicklung verhalf zu besserer Form. Die einen Beflockungsversuch unternommen. getaucht. AnschlieBend wurde er in Turf T-49
von Woodland Scenics gewélzt, was ihm
neben einer neuen “Benadelung” auch zu
einem verbesserten Erscheinungsbild ver-
half. Bei Verwendung des angegebenen
Streumaterials ertbrigt sich ein nachtrag-
liches Einfarben des zuné&chst “sehr gri-
nen* Baumes véllig. Man erhélt also auf ein-
fache Art und Weise ein durchaus brauch-
bares Ergebnis. Die kleineren Tannen mit 14
und 11 cm Hoéhe sind auch fur TT und N ver-
wendbar.

Kleine Fichte von Vero

Bei der zweiten Nadelbaumsorte, die in der
i‘ DDR angeboten wird, handelt es sich um

Fichten, die man als klein aber fein bezeich-
nen kann mit ihren auBerst filigran ausge-
) - i T fuhrten Zweigen. Leider stdren auch hier so-
aufgrund unsere se Besonderer

llewe fur ihre Au e! Links oben hant ch u =n s oben um wohl der Glanz als auch der Farbton des
wos darunter fanden wir auf einem spather Spaziergs nach « scknen be KJI'ISISTO”DI"OC]UKI@S. Es empfiehlt sich
also, diesen Unzulanglichkeiten nach der
schon vorher beschriebenen “Hirsch-Metho-
de* auf den Leib zu ricken. Auch schadet es
nicht, wenn durch ein weiteres Abwaérts-
dricken der Zweige eine unregelmaBigere
Silhouette geformt wird. Am besten bedient
man sich des Haarféns, formt die Hand zu
einem Rohr und schiebt dann den gut ange-
warmten Baum durch, die Zweige sind sehr

elastisch und brechen dabei nicht.
Die Produkte dieses Sortiments haben be-
dauerlicherweise einen entscheidenden
Nachteil. In der DDR werden sie nicht nur fr
HO, sondern auch tir TT und N verwendet,

Bilder 13 und 14: Moosmust s dem Leserkreis

10058, Da
seine frische Farbe be
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m, dahinter Heki-Hochstammfichten, deren Stamme und Geast teilweise von uns nachbehandelt wurden.
Fotos 12 und 15: W. Kosak; Fotos 13 und 14: J. Giebelhausen

artal) Bild 17: Bei Hochfilzen in Osterreich werden wenige Meter neben der Bahnlinie Fichten ge
Foto: A. Ritz fallt Foto: A. Ritz

Bild 16: Fichten au 1 Untergrund (am Lat raben bei Lenggries




Bild 18: Links zwel Hochstammtichten von Heki {einmal behandell, einmal unbehandelt), dann Kibri-Fichte in Original
lange. daneben Kibri-Hochstammfichte, dann Faller-Fichte und Kibri-Blautanne

Bild 19: Zwei Heki-Fertigkiefern f0r den Vordergrund, eine fur den Hintergrund sowie Woodland “Pinetrees” beflockt und

Bild 20: Haber| & Pabst-Kiefer
landmaterial und eine Preiser-Kiefer mit Islandmoos

mit Weodland Foliage. daneben mit Haberl & Pabst Begrinung, Preiser-Kieter mit Wood
Fotos 18-20: J. Giebelhausen

deshalb sind die BAume nicht sehr hoch,
aber wunderschéne und vor allem preiswer-
te HO-Jungholzschonungen lassen sich alle-
mal damit nachbilden (eine Packung enthalt
12 Baume). Auch fiar den Hintergrund sind
sie geeignet, zumal die Hochstammb&ume
erfreulich dinne Stamme aufweisen. Bei
Nachgestaltung von Jungholzschonungen
missen diese Stamme allerdings abge-
schnitten werden, denn bei den kleinen Tan-
nen und Fichten reichen die Zweige beim
Vorbild meist fast bis zum Boden herab.

Tanne von Noch
— noch besser

Den besten “Tannenbaum" (Wetterfichte)
fanden wir im Angebot von Noch. Was daran
“noch® nachgearbeitet werden muB? Nichts!
Nimmt man den Baum aus der Verpackungs-
tite, kann er sofort ohne jegliche Nach-
arbeit auf der Anlage eingepflanzt werden.
Mit rund 23 cm Hohe hat er eine sehr respek-
table und vorbildliche Lange. Der unverbind-
lich empfohlene Verkaufspreis von DM 7,50
far ein Fertigmodell ist durchaus nicht zu
teuer (fir den 14 cm Baum liegt der Preis bei
DM 4,20, fur 11 cm bei DM 4,00). Unser Mu-
sterwald, der auf den Abbildungen dieses
Beitrags nur teilweise sichtbar ist, besteht
aus Uber 30 Bdumen der 23 cm-Klasse. Um
einen besseren Halt der BaumfiiRe zu errei-
chen, haben wir sie von unten aufgebohrt
und dann einen Stahlstift, Dekonadeln oder
gekopfte dunne Nigel eingeklebt, denn ein
Baum mit 23 cm Hohe braucht schon Stand-
festigkeit.

Auf den Bildern 8 und 12 sind die neuen
Noch-Tannen abgebildet, aber auch Heki-
Fichten und Preiser-Kiefern sind zum Ver-
gleich auf derselben Abbildung sichtbar.
Wenden wir uns nachfolgend zuerst einmal
den Heki-Baumen zu.

Heki-Nadelbdaume

Die Heki-Fichte hat im Gegensatz zu den
bisher beschriebenen Baumen kein Kunst-
stoffgerist, sondern ist nach dem “Fla-
schenbirstenprinzip” hergestellt. Aber wohl
gemerkt: nur nach dem Prinzip. Bei Heki
wurde das Grundgerippe “Drahtbirste*
sorgfaltig zu einer glaubwirdigen Silhouet-
te zurechtgeschnitten und die Bidume an-
schlieBend so sorgfaltig beflockt, daB das
passable Endprodukt durchaus einer or-
dentlichen, wenn auch kleinen Fichte
gleicht. Als hohere Nadelbdume werden nur
Hochstammfichten mit 20 cm Héhe angebo-
ten.

Fichte von Faller

Das ist der einzige Kunststoffbaum, der fur
Fichten die typische Astform aufweist. Die
Farbe ist jedoch recht hell und grell, auch ist
der Baum fur eine Hochstammfichte mit ca.
15 cm Héhe ein biBchen zu klein. Kénnte
Faller sich dazu entschlieBen, ein zusatz-
liches Stammverlangerungsstick mitzulie-
fern (3-4 cm), hatten auch wir Modellbahner
ein Prachtexemplar von Hochstammfichte.
Die Farbverdnderung und Mattierung der
Zweige ist auch hier sicher durch die
“Hirsch-Methode" kein Problem. Das Geast
des Baumes ist formtechnisch duBerst sorg-
féaltig gearbeitet und einfach “Spitze*.
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Bild 21: Im Nor-
: den der Bun-
| desrepublik
| sind die nordi-
‘ schen Hoch-

stammkiefern
mit dem ty-
pisch breiten
*Schirm” weit
verbreitet (auf-
genommen bei
Sandkrug in der
Nahe von Ol-
denburg/Old.).
Foto:

W. Matussek,
Archiv Ritz

Bild 22: So vor- b
bildlich kénnen
Haberl & Pabst-
Kiefern auf der

Bild 23: Im
Saden der Bun-

schmale Gipfel
wie dieses bei
1golstadt auf-

W. Matussek,
Archiv Ritz




Bild 25: Die Vergrtferung zeigt, wie naturgetreu das neue
Silflor-Material von Silhouette wirki,

Bild 24: Das ist die neue Fichle von Silhouette mit der
Silflor-Begriinung, der Baum ist fast in OriginalgroRe wie-
dergegeben.

Fichte von Woodland

Dieser Baum sieht zwar orginell aus, paBt
aber mit seinen Uberdimensionierten, star-
ken “Prugeldsten® weniger in unsere Wald-
gebiete, dafur aber in die Rocky Mountains
in Amerika, fir die er ja auch gedacht ist.
Zum Begriinen der Aste liegt den Packungen
Woodland Foliage bei, das sich allerdings
nur bedingt zur Imitation von Fichtennadeln
eignet. Da das Ganze auch noch ziemlich
teuer ist, empfiehlt es sich, eher auf deut-
sche “Fast-Fertigprodukte auszuweichen.
Zudemistdie Bearbeitung des Baumstamms
nicht ganz unproblematisch. Der Hersteller
empfiehlt zunachst eine griindliche Reini-
gung des aus Blei (Achtung: giftig!) herge-
stellten Baumrohlings, an dem noch Talkum-
puder und sonstige Verunreinigungen durch
das GieBverfahren haften. Danach sollten
die Aste ausgerichtet werden. Der Rohling
muB dann mit Humbrol-Farben bestrichen
werden. Ohne vorherige Reinigung des Bau-
mes wirde die Farbe bald wieder abblattern.
DabB durch das Blei bei der Anpflanzung von
mehreren Baumen ein beachtliches Ge-
wicht zusammenkommt, wollen wir nur am
Rande erwéhnen.

Auch Kiefern sind
Nadelbaume

Wer kennt sie nicht, die meist hoch aufra-
genden Kiefern, an deren langen glatten
Stammen bestenfalls Eichhérnchen ohne
Schwierigkeiten hurtig hinaufklettern kén-
nen, um sich in den machtigen Kronen zu
verstecken. Diesen Baum finden wir in den
Baumsortimenten fast aller Hersteller.

Ein sehr schéner und natirlich wirkender
Baum dieser Kategorie ist im Preiser-Pro-
gramm enthalten, allerdings heiBt es hier
wiederum selber mit anfassen, denn die
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Preiser-Kiefern gibt es nur in Bausatzform.
Durch unterschiedliches Zusammenfigen
der Stamme erhéalt man (wie bei der Fichte)
hohere oder niedrigere Baume. Fur ausge-
wachsene Exemplare empfiehlt sich eine
Hoéhe von ca. 20-22 cm. Zur Begrunung far
die Baumkronen liegt den Bausatzen jeweils
ausreichend Islandmoos bei. Wenn man das
Moos sorgféltig aussucht, zuschneidet und
aufklebt, kann man ein sehr “echt” wirken-
des Ergebnis erzielen. Wir haben auch Ver-
suche mit Woodland Foliage unternommen;
auch hier war das Ergebnis Uberzeugend
und die Bearbeitung fast noch einfacher
und schneller als mit Islandmoos. Vor allem
aber kann das Material mit ganz normalem
Plastikklebstoff auf den Asten befestigt
werden. Die Kunststoffbaumstamme besit-
zen zwar einen annahernd natirlichen Farb-
ton, sollten aber vom Bastler trotzdem farb-
lich noch nachbehandelt werden.

Fertigkiefer von Heki

Die derzeit schonste Fertigkiefer auf dem
Markt! Mehr ist dazu eigentlich nicht zu
sagen. Die GroBe von ca. 16 cm ist far eine
Hiigel- oder Hintergrundbepflanzung ohne
weiteres ausreichend, die Stamme mussen
farblich jedoch etwas nachbehandelt wer-
den. Nur bei den Astbruchstellen durfte der
Formenbauer etwas zuviel des Guten getan
haben. Zumindest hier bei uns in Sid-
deutschland kennt man die Hochstammkie-
fer — wie der Name schon sagt — mit einem
hohen, fast véllig astlosen Stamm. Friuher
abgebrochene Zweige brechen so nah am
Stamm, daB die Narben spéter kaum noch
erkennbar sind. Die Baumkronen sind mit
einer dunkelgriinen Faser beflockt und
sehen realistisch aus, vor allem, wenn viele
Baume beieinander stehen.

Kiefer von Haberl & Pabst

Dieser Kleinserienhersteller bietet Baume
variabler Héhen in Bausatzform an. Die
Baumstamme bestehen aus Messingrohren,
auf die Sdgemehl aufgeklebt wurde. Eine
farbliche Nachbehandlung mit Plaka- oder
Abtonfarben ist auf jeden Fall zu empfehlen.
Aste, Zweige und Kronen sind mit viel Auf-
wand aus Messingatzteilen hergestellt. Die
22-25 cm groBen Badume missen aus zwei
Teilen zusamengesteckt werden. Diese weit-
gehende Vorfertigung und die Messingétz-
teile der Zweige durften in erster Linie der
Grund fur den hohen Preis sein. Das Ergeb-
nis, das sich bei sorgfaltigem Arbeiten hier-
mit erzielen 1aBt, ist das beste, das wir bis
jetzt kennen, — allerdings wiederum mit
einer Einschrédnkung. Wie schon bei den
Fichten, hat Haberl & Pabst anscheinend
auch bei den Kiefern Schwierigkeiten mit
dem “Grinzeug". Das recht undefinierbare
Material soll nun der Baumgestalter noch
zerkleinern und mit WeiBleim (UHU coll) auf
die Atzzweige aufbringen. Wir haben das
versucht und fir zwei Baume ein fast befrie-
digendes Ergebnis erzielt. Damit war das
Griunzeug aufgebraucht, die anderen beiden
Baume aus der Viererpackung muBiten wir mit
Woodland Foliage begrint.

73

Bild 26: Eine deut-
sche Hochgebirgs
fichte, aufgenommen
im Gebiet der Achsel-
kopfe auf rund
1600 m Hohe (west
lich der Benedikten-
wand in Oberbayern)
Foto: A. Ritz

Bild 27: Das neue ’
Silflor-Material gibt

es auch gesondert {in
zwei Farbtonen) bei
Silhouette.

Bild 28: Von den Fichten
werden bei Silhouette
mehrere Ausfuhrungen
angeboten. Vier der klei-
nen Jungfichten sind in
einer Packung erhaltlich,
von den Klefern mit glat-
tem Stamm sind jeweils
zwei, von dem groBen bis
unten benadelten Baum
ist ein Stick in der Ver-
kaufspackung.

Fotos 24, 25, 27 und 28:
W. Kosak




Bild 29: Sind sie nicht herrlic

5t auch die unten abge

Bild 30: im osterre
von Gmind nach Grof

nzusehen, die Kiefern

mmkiefer und normale Kiefer

e Originalkiefer. Auc

iviertel steht diese Kiefer

houette? Vorbildlicher geht es kaum noch im Modell, das be
rvon werden mehrere Varianten im Programm gefdhrt (Hoch

Die Schmalspurdamptlokomotive befindet sich auf der Fahrt
Foto: A. Ritz

£ ol : i
Nadelbaume von
Silhouette

Durch Kleinserienfertigung lassen sich Er-
gebnisse erreichen, die GroBserienherstel-
ler wahrscheinlich nie erzielen werden. Der
hohe Arbeitsaufwand und die Qualitat fin-
den demzufolge natdrlich auch im Preis
ihren Niederschlag. Nur wenige Modell-
bahnbauer werden bereit sein, flr einen Ein-
zelbaum 30,00 bis 40,00 DM, oder fir eine
Doppelpackung 70,00 bis 80,00 DM auszu-
geben. Dioramenbauer sollten sich aber das
Vergnigen génnen und wenigstens einen
einzelnen oder vielleicht auch zwei der an-
gebotenen Baume, an denen einfach alles
“stimmt* (auch die GroBe) als Schmuck-
stuck fur ihr Kunstwerk zu erwerben. Silhou-
ette bietet diese fertig, aber auch als Bau-
satz, bei dem nur die Begriinung selbst aus-
gefahrt werden muB, an. Ausgangsmaterial
fur die Baumstamme ist Draht, &hnlich wie
bei der Methode von Herrn Jerusalem. Das
wirklich Raffinierte und Neue ist jedoch die
Begriinungsmethode mit “Silflor", ein Ge-
spinst, das von Silhouette extra fur Nadel-
baume entwickelt wurde. Ein netzahnliches
Grundgewebe wurde mit feinen Samtfasern
beschichtet und dient so als Astchen- und
Nadelimitation. “Silflor® kann auch geson-
dert bezogen werden, so daB man selbstge-
fertigte Bidume genauso wirklichkeitsnah
nachbilden kann. HM

Modellbaume von Kramer

Bei so viel Baumen muB jedem Modellfor-
ster so richtig warm um’'s Herz werden.
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Bild 31: Ob es sich um ein Vorbild oder Modell handelt, wird man hier auf den ersten Blick nicht entscheiden kénnen. Die Kramer-F
des Bildes bei

¥ m
o A
- L -3

Neben dem vielschichtigen Industriebaum-
angebot gibt es auch — wie man schon an-
hand der vorausgegangenen Silhouette-

Badume sehen kann — noch recht edle Klein-
und Kleinstserienprodukte. DaB diese weit-
gehend in teurer Handarbeit meist in gerin-
Bild 32: Der Kramer MessingguB-Baumstamm (hier Kiefernstamm) besteht aus mehreren

Bild 33: An ginem zusammengelote
Teilen und muB vorher zusammengel6tel werden ihre endgiltige Form und Richtu

Fichte tragt sehr wesentlich zu der tduschenden Echtheit

gen Stickzahlen produziert werden, bedingt
bei solchen Erzeugnissen verstandlicher-
weise hohe Preise. Gerade deswegen sind

ramer-Fichtenstamm werden die einzelnen Aste in

rbogen Fotos 29, 31-33: W. Kosak




Bild 35: Mittels Schablone werden die Zweige auf den Asten angebracht

Bild 34: Ebenfalls 1:1 groB ist diese Kramer-Fichte abg
miBten eigentlich maBstabliche HO-Fichten und -Kie
der Eisenbahn selbst kaum noch was zu sehen

jebildet. Das Modell ist rund 30 em hoch, so hoch
ern auf der Modellbahn sein, dann ware jedoc

Bild 36: FUr Kramer-Fichtenbegrinung wird Woodland Foliage ausgeschnitten

Bild 37: . . . und dann mit den Fingern oder per Pinzelle das Gewebe auseinandergezupft und gelichiet




Bild 38: Das so entstandene Zweiggespinst kann nun auf
die Kieferndste aufgeklebt werden

Bild 39: Das Lagerhaus im Hintergrund ist genau im

stab 1:87 entstanden. Im GroBenvergleich zeigt sich

sten. wie gut Kramer-Kiefern in der Originalhdhe wirker
Fotos 34-39: W. Kosak

sie auch oft nur direkt vom Hersteller be-
ziehbar. Zu diesen Firmen z&hlt der Klein-
serien- und Baumspezialist “Kramers-Old-
timer-Spezialitaten®. Seine Fichten und Kie-
fern aus Ms-SchleuderguB zahlen zu dem
Schoénsten, was es derzeit auf dem Markt
gibt. Das Verfahren ermdglicht es, Baum-
stamme in unverwistlichen Ausfihrungen
(bruchfest) und in einer filigranen Vorbild-
nahe zu gestalten, die kaum noch zu tber-
bieten ist. Zudem sind die MessingguBaste
so elastisch, daB sie selbst bei mehrmali-
gem Hin- und Herbiegen nicht brechen. Um
dem Metallstamm zu seiner vollkommenen
Schénheit zu verhelfen, dirfen nattrlich die
einzelnen Stammteile nur durch Léten ver-
bunden werden.

Fangen wir mit dem recht einfachen Zusam-
menbau der Kiefer an: Mit der Montage die-
ser Bausatze kommen auch weniger gelbte
Modellbauer auf Anhieb zurecht. An drei
GuBteilen pro Baum mussen lediglich die
Angilisse per Laubsédge und Metallsédgeblatt
abgetrennt und die Kanten mit Hilfe einer
Feile versaubert werden. AnschlieBend wer-
den die Stammteile zusammengesteckt.
Ab und an sind dartberhinaus vielleicht
noch FormguBreste aus den Bohrungen far
die PaBzapfen zu entfernen. Dazu eignet
sich am besten ein Bohrer, dessen Durch-
messer 1/10 mm grdBer als die PaBbohrung
ist.

Fir dauerhafte Verbindung der Stammteile
verwendet man zum L&éten einen 100-Watt-
Lotkolben. Dabei erweist sich ein simpler
Trick als hilfreich: ein etwa 2 Millimeter gro-
Bes Stick von einer Rolle Radiolot ab-
schneiden, in die Bohrung stecken, dann
den PaBzapfen des nachsten Stammteils
einschieben und das Ganze an der Naht-
stelle so lange erhitzen, bis sich silbrig
schimmerndes Lot zeigt.

Nach grindlichem Entfetten steht Lackie-
ren auf dem Programm. Als Grundierung
empfiehlt sich Metallhaftgrund aus der
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Bild 40: Ein typischer Fichtenstangenw

d in der Rhon. Wenn die Fichten als Nutzholz so dicht wie hier gepflanzt sind
besitzen sie meist “recht dinne Kronen”. Dieses Bild entstand im Oktober 1986 bei Hilders (Rhon)

Foto 40: A. Ritz
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Bild 41: In Selbstbauweise entstandene Kietern von Herrn Jerusalem. Ein besonderer Gag: die stimmungsvolle Hinter-
grundkulisse wurde von Herrn Jerusalem einfach auf die Rauhfasertapete der Wand aufgemalt.

Spraydose (fur Autolackierung). Realisti-
sche Kiefernfarbe ergeben Marabu-Spray-
lacke: flr Astspitzen und unteres Stammen-
de “Schwarzbraun®, fur den Rest des Stam-
mes und die zum Stamm weisenden Ast-
enden “Mittelbraun®. Zum Beflocken liegt
Woodland Foliage “Conifer Green" den Bau-
satzen bei.

In fast &nlicher Weise wird auch die jungste
Nadelbaum-Création aus dem Hause Kra-
mer zusammengebaut: Der Bausatz “Tanne*
(oder Fichte) ist ebenfalls in Messing-
SchleuderguBtechnik gefertigt. Die erfolg-
versprechendste Methode, um benadeltes
Astwerk im Modell darzustellen, ist aller-
dings fur Leute mit schwachen Nerven weni-
ger geeignet: Es gilt, dunkelgriines Baum-
wollgarn mit Hilfe einer Schablone exakt pa-
rallel ber die Aste zu hangen, dort anzukle-
ben und anschlieBend mit feingesiebten
Krimeln Woodland-Scenics Foliage “Coni-

fer Green” zu beflocken.
Das Ergebnis freilich rechtfertigt den Auf-
wand allemal: In ihrer realistischen Wirkung
sind Nadelbdaume aus Kramer-Bauséatzen —
sorgféltige Montage vorausgesetzt — nicht
zu Ubertreffen.
Allerdings sollte niemand vor lauter Begei-
sterung auf die ldee kommen, mit den Er-
zeugnissen des Wolfsburger Kleinserienher-
stellers ausgedehnte Walder anlegen zu
wollen. Zum einen namlich erweist sich der
Zusammenbau als ziemlich zeitintensiv,
zum anderen hat natirlich die Messing-
SchleuderguBtechnik ihren stolzen Preis:
HO-Kiefern kosten rund 45,00 DM (Kiefern
sind dbrigens auch in BaugréBe N und 0 er-
héltlich), Tannen in BaugréBe HO rund
65,00 DM. Was dafur geboten wird, vermag
allerdings auch verwdhnte Dioramenbauer
Zu begeistern.

W. Kosak

Bild 42: Genau 21 Baume wurden for diese kleine Waldgruppe benétigt, man kann also viel Geld sparen, wenn man sich
eine groBere Anzahl dieser Baume nach der Jerusalem-Methode selbst herstellt. Das Ergebnis sieht duBerst natirlich aus.

Kiefern nach
‘Jerusalem-Bauart“

Um nach den vielen Bausatz- und Fertigmo-
dellbeschreibungen zum Thema “Kiefern®
unseren Lesern auch noch eine geeignete
Anleitung zum Selbstbau geben zu kénnen,
erhielt unser Mitarbeiter, Herr Jerusalem,
den Auftrag, seine schon seit Jahren ange-
wandte Methode zu beschreiben und an
praktischen Beispielen zuveranschaulichen.
Das Ergebnis war verbluffend.

Je nachdem, in welche Landschaft wir unse-
re Modellbahnthematik einbinden, wird oft
auch die Hochstammkiefer als “typischer*
Baum unentbehrlich sein. Zur Herstellung
dieses Nadelbaumes mit seinem nackten
Stamm, der ausladenden Krone und den
starken Einzeldsten empfiehlt sich erneut
die schon bei den Fichten praktizierte Draht-
Drill-Methode (siehe Eisenbahn-Journal Nr.
10/1986). Das Grundmaterial fur das Baum-
gerist stellt auch diesmal wieder Blumen-
draht in der Starke 0,8 mm / Lange ca.
40-48 cm dar, der beim Floristenbedarf oder
in Gartnereien erhaltlich ist.

Arbeitsmethode

Da die Hochstammkiefer im unteren Bereich
kaum Aste aufweist, gentigt die Verwendung
von 6 Drédhten. Man zieht einen dieser
6 Drahte etwa 10 cm nach unten heraus und
IaBt ihn zundchst bei der Entwicklung des
Stammes unbericksichtigt. Wenn etwa
1012 cm des Stammes verdrillt sind, wird
der herausgezogene Draht eng um den An-
fang des Stammes gewickelt. Es bleibt ein
funfteiliger StandfuB.Nach 12-15¢m Stamm-
bau sollte die erste kleine Schlinge gedrillt
werden, wobei der Restdraht weiter im
Stamm mitverarbeitet wird. In relativ groBen
Abstanden folgen nun weitere kleine Schlin-
gen, bis nach und nach alle Restdrihte auf-
gebraucht sind. Alles weitere wie Beleimen,
Bestreuen und Streichen weicht nicht mehr
von den Arbeitsgangen fur Fichten ab. Um
die schwer zu erkldrenden Arbeitsschritte
verstandlicher zu machen, haben wir alle
Baustadien in Bild 43 in der richtigen Rei-
henfolge festgehalten. Sollte der Stamm
des Baumes schlieBlich noch zu dinn er-
scheinen, kann er nach Belieben mit einer
Wollfadenwicklung verstarkt werden. Der
Rohling wird nun mit Leim bestrichen (am
glnstigsten Uhu coll Express) und dann an
Stamm und Hauptasten mit feinem S&ge-
mehl bestreut. Nach dem Abtrocknen tragt
man eine beliebige Grundfarbe — entweder
Plaka oder die preiswerteren Abténfarben —
auf. Wenn man sich bei der Farbgebung fur
Kiefern nicht ganz sicher ist, — hier ein klei-
ner Hinweis: Kiefern haben eine sehr grob-
schuppige Rinde, was durch ein paar siena-
braune bis rostrote Farbwischer am Stamm
“nachempfunden” werden kann.

Der nachste Arbeitsschritt ist das Begriinen
der Baumgertste. Die einfachste Methode
ist die Verarbeitung von Woodland Foliage;
auch die neue Silflor-Faser von Silhouette
eignet sich sehr gut.

An dieser Stelle empfahl Herr Jerusalem bei
seinen Baum-Baubeschreibungen bislang
ein Ubernebeln mit Haarspray aus der
Spriihdose, um lose Faden zu befestigen. Da
mittlerweile hinlanglich bekannt ist, daB
dieses “Sprihdosenzeug” in vielen Fillen
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zwar nicht giftig, aber doch reichlich um-
weltschédlich ist, haben wir eine ebenso
einfache wie wirksame andere Methode
ausprobiert. Hier ist sie: man nehme, je
nach Konsistenz des Klebers, etwa zu glei-
chen Teilen normales Leitungswasser und
UHU coll, fige noch 2-3 Tropfen Spiimittel
bei und fulle die nun milch&hnliche, auch
als “Latex” bezeichnete Flussigkeit in eine
Sprihflasche mit Handpumpe (“System
Ajax*”).

Mit dieser Flussigkeit wird der Baum noch-
mals kréftig eingenebelt; nach dem Trock-
nen zeigt sich die “Benadelung" der Aste er-
freulich unempfindlich.

Fir das Begriinen von Ba&umen im allgemei-
nen und Nadelb&dumen im besonderen bie-

tet sich noch eine weitere, recht preiswerte
Methode an, die viel Ahnlichkeit mit dem
“Foliage-System* hat. Hierzu braucht man
feines Netzwerk, wie es zum Abdecken von
Obstb&dumenoderErdbeerbeetenzum Schutz
vor hungrigen Vogelschnébeln verwendet
wird. Es ist im Gartnereibedarf erhaltlich.
Dieses Material legt man dann in kleinen
Stiicken — ca. 30 x 30 cm — auf ein altes
Brett oder eine andere geeignete Unterlage
und streicht es mit grin-beige eingeférbtem
Uhu coll ein. Nachdem es leicht angetrock-
net ist, kann es zum volligen Austrocknen
zur Seite gelegt werden, um weiteren Vorbe-
handlungen Platz zu machen. Ist schlieBlich
ein ausreichender Gespinst-Vorrat angelegt,
schneidet man ca. 2x 2cm groBe Sticke

Bild 43: Die einzelnen
Baustadien nach der
Jerusalem-Methode fir
die Hochstammkiefer.
Besonderes Augenmerk
verdient das Netzwerk,
das beim Bau als Un-
terlage fir die Begro-
nungsflocken dient.

Bild 44: Auch Krippel-
kiefern gibt es. Da diese
aber von der Machart
her unter “Laubbaume”
einzureihen sind, gehen
wir hierauf erst im
Eisenbahn-Journal Nr. 7
ein.

Bild 45: Einzelansicht
einer “Jerusalem-Kiefer",
die hier verwendeten
Flocken entstanden aus
Matratzenschaumstoff
und wurden durch einen
normalen Fleischwolf
gedreht, dann aus-
gesiebt.

Fotos 41 und 42: F. Jeru-
salem; 43-45: J. Giebel-
hausen

heraus. Die Fleckchen werden dann auf die
einzelnen Aste aufgeklebt und mit dem
schon vorbereiteten Klebergemisch tberne-
belt. Als letztes folgt nun das Beflocken mit
den inzwischen in schénen Farben erhalt-
lichen “Heki“-Flocken. Ein leichtes Ein-
dricken der noch kleberfeuchten Baum-
krone in eine mit Flocken gefillte Schissel
ergibt die besten Ergebnisse. Sollte beim er-
sten Auftragen zu wenig Material haften
bleiben, 1Bt sich der Vorgang nach erneu-
tem Benebeln mit dem Klebergemisch ohne
weiteres wiederholen. Sind die Bdume nach
einigen Stunden dann ganz durchgetrock-
net, ist es ratsam, sie zur Sicherheit noch
ein weiteres Mal mit “unserem* Kleberge-
misch zu Ubersprihen. F. Jerusalem






