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Liebe Leser,

mit dem vorliegenden Journal 10/86 bieten wir
Ihnen zur Weihnachtszeit erneut eine umfas-
sende Modellbahn-Ausgabe und hoffen, daB
sie lhnen wieder ebenso gut gefallt wie schon
die vorausgegangenen Nummern 9/85 und
7186.

DaB unsere ersten reinen Modellbahn-
Journale groBen Anklang gefunden haben,
lieBen die parallel dazu gestarteten Ant-
wortkarten-Aktionen zweifelsfrei erkennen.
Die Auswertung aus Journal 7/86 ergab, daB
90 % der an der Umfrage teilnehmenden
Leser mindestens zwei Modellbahn-Journale
pro Jahr, rund 80 % sogar drei und mehr Aus-
gaben sehr begrtiBen wirden. Dieses Ergeb-
nis ist fir uns natdrlich Ansporn, im kommen-
den Jahr nun insgesamt drei gute “Modell-
bahn-Extras" zu schaffen. Gelingen kann die-
ses Vorhaben aber nur, wenn die lebhafte
Unterstitzung aus dem Leserkreis weiterhin
so anhalt wie bisher.

In einem Modellbahn-Wettbewerb (siehe
unten) mit interessanten Prdmien werden wir
die Leserbemihungen noch zusétzlich hono-
rieren.

Als Modellbahn-Ausgaben sind fir 1987 die
Journale Nummer 4, 7 und 11 vorgesehen.
Damit wird das Eisenbahn-Journal wie ver-
sprochen (Sonderjournale nicht mit einge-
rechnet) im kommenden Jahr 11 x erscheinen.
Far 1988 hoffen wir dann, unser Ziel von ins-
gesamt 12 Ausgaben im Jahr zu erreichen.
Berechtigterweise kdnnte man jetzt fragen, ob
es denn so schwierig ist, von 11 auf 12 Jour-
nale zu erweitern. Zugegeben: einfach ist es

nicht, wenn man keinen Qualitatsverlust des
Inhaltes in Kauf nehmen mochte. Zu bertck-
sichtigen ist vor allem, daB wir — so ganz
nebenbei — auch noch unsere Lizenzausga-
ben fur Italien (“mondo ferroviario®) und Hol-
land/Belgien (“Spoorweg Journaal®) gut be-
treuen wollen. Weitere Lizenzgrindungen sind
ins Auge gefaBt.

Ein Ergebnis
herausgegriffen

Eines unserer Umfrageergebnisse zeigt deut-
lich, daB in die Modellbahnerei Bewegung ge-
kommen ist. Die Devise heiBt: Endlich weg
von der reinen Polemik und wieder hin zur
“Handarbeit“ des Landschaftsbaues und der
Landschaftsgestaltung. 71,6 % aller unserer
Leser winschen sich in dieser Richtung
Orientierungshilfen und fordern Anleitungen
und Beispiele anhand von gut bebilderten
Beschreibungen. Versténdlich, — denn wer
winschte sich nicht seine eigene kleine heile
Welt ohne Hetze, StreB oder Gehdassigkeiten!
Dieser Wunsch kann fur jeden erfallbar sein,
denn eine solche Modellwelt muB nicht unbe-
dingt nur von Perfektionismus gepragt sein.

Damit es unseren Lesern dabei nicht an Anre-
gungen fehlt, missen wir als Redaktion uns
trotz allem bemohen, den jeweils hdchsten
Bau- und Ausfihrungsstandard zu beschrei-
ben und aufzuzeigen. Aus den Leserreaktio-
nen kénnen wir entnehmen, daB alte, jahre-
lang eingefahrene Gleise allmahlich verlas-
sen werden, d.h. die Bereitwilligkeit, neue, an-
dere Wege einzuschlagen, ist in letzter Zeit
gréBer als je zuvor. Bestatigt fanden wir die-

sen begriBenswerten Trend durch das uner-
wartet lebhafte Echo auf unseren Aufruf, alte
Anlagen um- und neu zu dekorieren bzw. zu
bepflanzen. Die damit verbundenen Anfragen
nach geeignetem “Pflanzmaterial* wollen wir
deshalb hier, beginnend mit der Fertigung von
Nadelbdumen und weiteren Fortsetzungen zur
Fertigung von Laubbdumen dem Leser aus-
fuhrlich nahebringen.
DaB wir auch an dieser Ausgabe mit (fast 200)
Farbabbildungen nicht gespart haben, werden
Sie sicherlich angenehm vermerkt haben. Das
setzt unsererseits die Erstellung vieler tech-
nisch hochwertiger Fotos zu unseren haus-
eigenen Artikeln voraus. Gerade die Modell-
fotografie gibt immer wieder AnlaB zu Leser-
anfragen, wie wir es anstellen, so fantasti-
sche, vorbildnahe Ergebnisse zu erzielen. So
mancher mochte etwas zur Verbesserung des
eigenen Kénnens “abgucken” - ein ganz natar-
liches Begehren. Dies war auch AnlaB fur den
Beginn unserer Fotografierserie. DaB der eine
oder andere dabei etwas erschreckt feststell-
te, welch enormer Aufwand an Kameras, Ob-
jektiven und Beleuchtungskérpern zu betrei-
ben ist, iberrascht uns nicht. Es wird klar, da
ein hoher Standard nur unter intensivem Mate-
rialaufwand, verbunden mit den entsprechen-
den Geldmitteln, erreicht werden kann. Die
Vorarbeit in Form des Dioramenbaues und der
Kulissenerstellung ist ebenfalls recht auf-
wendig.
Mit diesem Journal sowie mit der in wenigen
Tagen erscheinenden Sonderausgabe verab-
schieden wir uns fir das Jahr 1986.
Wir winschen lhnen ein frohes Weihnachts-
fest und viel Gltick im Neuen Jahr.

lhr Hermann Merker Verlag

Modellbahn-Wettbewerb.

ndchsten Journalen.

Wir wiinschen uns von unseren Lesern Bildberichte von noch nicht veréffentlichten Dioramen und Anlagen, die nach neuesten Detaillierungs-
kriterien gestaltet wurden. Uber einen Zeitraum von 2 Jahren hinweg wollen wir diese dann unseren Lesern ausfiihrlich vorstellen.

Wir wahlen absichtlich eine lange Zeitspanne, damit sich méglichst viele Modellbahner daran beteiligen kénnen. Wer sich in der nichsten Zeit
den Bau von Dioramen oder Anlagen vorgenommen hatte, der sollte bald damit beginnen, um die Méglichkeit zur Veréffentlichung im
Eisenbahn-Journal nicht zu versdumen. Fiir Veriffentlichungen gibt es ein Honorar, auBerdem sind wertvolle Sach- und Geldpreise zu gewin-
nen. Es miissen nicht unbedingt komplette Anlagen sein, es geniigen auch fertiggestellte Teilabschnitte. Nach zwei Jahren werden dann wieder
unsere Leser, vertreten durch die Leser-Jury, in der bereits bekannten Art entscheiden, was am besten gefiel.

Also: viele schéne Sach- und Geldpreise sind wieder zu gewinnen (auch die Jury der Leser geht nicht leer aus). Doch hieriiber mehr in den
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Vorstacdt-

NaBkalter Wind fegt Uber den menschen-
leeren Bahnsteig und treibt weiBe Wolken-
fetzen Uber den grauverhangenen Novem-
berhimmel.

Sonntags frih um sieben liegt die Vorstadt
wie ausgestorben da; nur vereinzelt fallt ein
Lichtschein durch die Fenster der hohen,
grauen Mietsh&user hinter dem Bahngelén-
de: Eine Handvoll notorischer Frihauf-
steher ist offenbar schon auf den Beinen.
Mit leisem Auspuffschlag poltert eine 93er
zur Bekohlungsanlage “des nahen Bahn-
betriebswerks. “Is jut, Meister" , ruft der Ar-
beiter dem Lokflhrer vom Kohlenkran aus




Bild 3: Volles Haus am Sonntagmorgen. Auf der komplett
im Selbstbau erstellten Drehscheibe wird gerade die
fabrikneue 23 105 gewendet. Der 20standige Ringlok-
schuppen entstand aus modifizierten Vollmer-Bauteilen.
Am Hogel hinter dem Schuppen zu erkennen: die Wasser-
standsanzeige der Speisewasserversorgung.

tmosphéire

zu. Bremsluft zischt, die betagte preuBische
T 14 kommt mit sanftem Ruck zum Stehen.
Dieses Stimmungsbild zum Thema “Eisen-
bahn in der GroBstadt Ende der 50er Jahre* ,
kénnte aus der Feder eines “Preiser*-
HO-Journalisten stammen, der seine Ein-
driicke von einem Rundgang auf dem drei
Quadratmeter groBen Anlagenteilstiick von
Rudolf Elsner, Berlin, wiedergibt.

Derart Gberzeugende Eisenbahnatmosphére
im HO-MaBstab zu schaffen, geht freilich
nicht von heute auf morgen. Exakt zehn
Jahre lang hat der Berliner Modellbahner
und Fotograf aus Leidenschaft an seinem

voll bestriebsfahigen GroBstadt-Diorama
gebaut. “Eigentlich*, rdumt Rudolf Elsner
ein, “hatte daraus ja in der Zwischenzeit
eine ganze Anlage entstehen sollen” . DaB
es bislang bei einem Teilsttick geblieben ist,
gramt ihn dennoch wenig, denn die Freude
Uber einen gut plazierten Baum, ein perfekt
verwittertes Gebdude oder eine von den
Spuren jahrzehntelangen Betriebsdienstes
gezeichnete Dampflokomotive geht ihm vor.
Natdrlich hat Rudolf Elsner nicht zehn Jahre
lang ununterbrochen an seinem sehens-
werten Teilstick gebaut: “Das Hobby soll
schlieBlich SpaB bereiten, “ so seine Philo-
sophie, “und nicht in Arbeit ausarten”.
Arbeitszeit steckt dennoch zur Geniige in
diesem Diorama: Samtliche Gebaude sind
aus abgewandelten, sorgsam verwitterten
Kibri- und Vollmer-Bausétzen entstanden.
Der groBe Vollmer-Ringlokschuppen wurde
auf 20 Stande erweitert, die Drehscheibe
komplett im Eigenbau erstellt. Ebenfalls im
Do-it-yourself-Verfahren sind Bekohlungs-
anlage (Furnierholz, echte Kohle), Be-
sandung (aus Schullern-Profilen) und Unter-
suchungsgruben gebaut worden. Besonders
trickreich ist die Gestaltung der Gruben aus-
gefahrt: Sie weisen je eine motorisch be-
wegte Seitenwand auf, die bei Bedarf in Gru-
benmitte gefahren werden kann. Des Réat-
sels Losung: Diese Wand tragt den Mittel-
leiter (gefahren wird nadmlich mit Mittelleiter-
und Gleichstrom), der nach einer Lokdurch-
fahrt auf diese Weise elegant wieder ver-
schwindet.

Die fruher im Bw-Bereich aufgestellten
Selbstbau-Wasserkrane muBten mittlerwei-
le den zuvor sorgsam verwitterten Wasser-
kranen von Bochmann und Kochenddrfer
weichen. Auf einen Wasserturm wurde be-
wuBt verzichtet; die gedachte Speisewas-
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serversorgung Ubernehmen Wassertanks,
die im (Preiser)-fichtenbestandenen Hugel
hinter dem Lokschuppen liegen. Wasser
standsanzeiger sind in Bild 3 deutlich zu er-
kennen.

Hinter den Lokbehandlungsanlagen liegt
der Nebenbahn-Endbahnhof “Bdckelsphul-
West®, dessen bahnsteigseitiges Emp-
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fangsgebdude teilweise dem fritheren S-
Bahn-Eingang “Spandau-West" vorder Haus-
tar des Erbauers entspricht. Ein Ubergang
verbindet die Nebenbahn-Endstation mit der
S-Bahn-Haltestelle und der Stadt.

Wahrend die S-Bahnzlige — Kleinserien-
modelle japanischer Herkunft — (@ber
Shinohara-Code-70-Profile rollen, stammt
das restliche Gleismaterial von Roco, Peko
und Marklin. Einige Weichen und Strecken-
gleise sind allerdings im Eigenbau unter
Verwendung von Roco- und Nemec-Teilen
(auf Holzschwellen genagelt) erstellt
worden.

Die Weichenantriebe von Repa und Roco lie-
gen unter dem Grundbrett. Alle Weichen-
laternen - teils Eigenbau, teils dem NMW-
indirekt

Bausé#tzen geschaffen. Be
Patinierung der Hauser-

de- und Fahrzeug-
h re: ) die-
ks bei. Der unkrautib te
als Beispiel dafir gelten, er
der Erbauer beim Bepflanzen dieses Teilstlcks zu




2V ¢

Bild 9: Gefahren wird mit dem betriebssicheren Dreileiter-Gleichstrom-System. Dabei (ibernehmen geschickt getarnte “Nemec* (heute Schullern)-Stifte die Funktion des Mittelleiters.

So zuverldssig die Stromversorgung der
Triebfahrzeuge durch das in diesem Fall ver-
wendete Dreileiter-Gleichstromsystem auch
funktioniert — zwei  Schienen “Masse*,
Stromzufiihrung Uber die Punktkontakte des
Mittelleiters —, hat es jedoch fUr anspruchs-
vollere Dioramenbauer immer denselben
Haken: Es gilt, die Mittelleiter méglichst un-
auffallig zu plazieren. Rudolf Elsner hat das
Problem elegant geldst: der Mittelleiter ist
durch unaufféllig im Schotter zwischen den
Schwellen angebrachte “Nemec" -Stifte
ausgefihrt worden.

Viel Liebe zum Detail zeigen auf diesem An-
lagenteilstick nicht nur die Fahrzeuge, Ge-
badude und Betriebsanlagen; auch die ge-
samte Modellvegetation verrat die gleiche,

sorgsame Handschrift des Erbauers. Fein
veréstelte Endsticke von Baumwurzeln stel-
len gréBere Baume dar. Allenthalben wu-
chern Uberlegt gepflanzte Grasblschel und
Straucher. Hohes Gras ist Gibrigens aus den
eingefarbten Haaren eines Tierfelles nach-
gebildet worden.

Fur die perfekt realistische Wirkung des An-
lagenteilsticks zeichnet vor allem Rudolf
Elsners zweites Hobby, die Modellbahnfoto-
grafie, verantwortlich. Kleine Unstimmigkei-
ten, die das menschliche Auge gerne lber-
sieht, zeigt die Kamera namlich gnadenlos
auf,

Fir seine ausgezeichneten Modellaufnah-
men verwendet Rudolf Elsner eine Kamera-
ausristung, die durchaus Profi-Anspriichen

Alle Fotos: R. Elsner

genlgt; eine Mittelformatkamera vom Typ
“Rolleiflex SL 66 E, kombiniert mit einem
Rodenstock-VergréBerungsobjektiv Rodagon
1:5,6 mit 135 mm Brennweite. Weitreichende
Schérfentiefe auch bei Nahaufnahmen ge-
wahrleistet eine 2-mm-Lochblende. Die
meist indirekte Beleuchtung der Motive
Obernehmen zwei bis drei 500-Watt- “Nitra-
phot” -Lampen, notfalls unterstitzt durch
einen Aufhell-Blitz. Die Belichtungszeit (mit
Filmmaterial “Kodak Ektachrome Professio-
nal* 501S0/18 DIN) lag bei etwa 10 Se-
kunden.
Ubrigens: Fir die Lochblendentechnik soll-
ten ausschlieBlich VergréBerungsobjektive
Verwendung finden.

W. Kosak



nZ« macht’'s moglich:

Gebirgsmassiv fur die Regalwand

Auf 1,30 m Lange, rund 60 cm H&he und 30 tungselement eine eingleisige Strecke, die,
cm Breite hatte sich der Minchener Modell- — ansteilen, nadelholzbestandenen Héngen
bauer Wolfgang Besenhart ein Stiick typisch entlang — Gber spektakuldre Bruckenkon-
schweizerische Hochgebirgslandschaft vor-  struktionen bergwérts fahrt. Nattrlich darf
gestellt. Und dazu gehorte fur ihn als Gestal-  in solcher Umgebung auch ein Tunnel-

abschnitt nicht fehlen. Zudem muB das
ganze Diorama — weil Schweizer Eisenbahn
ohne “Krokodil* kaum denkbar scheint —
gentgend Streckenldnge aufweisen, um
solch ein “Ellok-Urviech* samt grenzlast-

Bild1 (oben): Einen
beachtlich langen
Glterzug schleppt
das Marklin “Mini-
club* -Krokodil auf
diesem Z-Diorama
von Wolfgang Besen-
hart bergwdérts. Der
Imposante Eindruck
des Gebirgsmassivs
tduscht Ober die
wahren Abmessun-
gen des Dioramas
hinweg: es gibt sich
mit 1,30 m Lange
und 60 cm Hohe zu-
frieden.

Bild 2: Aus dem
“Railex" -Programm
stammen die fili-
granen Messing-
SchleuderguB-
Masten der Oberlei-
tung, die Fahrleitung
selbst ist dagegen
im Eigenbau ent-
standen.

Bild 3: Morgendunst
liegt noch Gber der
Schlucht, als die
“Miniclub” -Ae 6/6
mit ihrem Schnell-
zug (ber die Stein-
bricke donnert. Der
Nebeleffekt ist Gbri-
gens nichts fdr emp-
findliche Lungen:
Far diese Aufnahme
wurde der Rauch
einer “Boyard Mais" -
Zigarette in die
Schlucht geblasen.

10
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verddchtigem Giterzug zu prasentieren.
Um so viel Szene auf so wenig Platz unterzu-
bringen, hilft nur eines, namlich Baugrobe Z.
Selbst im MaBstab 1:220 kommen immer
noch ganz beachtliche Dimensionen zustan-
de. So besteht der Landschaftsunterbau im-
merhin aus rund 95 Litern PU-Schaum. Die
aufgequollenen Polyurethan-Schaummas-
sen hat Wolfgang Besenhart zunichst mit
Hilfe eines scharfen Messers grob in Form
gebracht und anschlieBend mit Flllspachtel
ausgestaltet.
Die so entstandenen Schluchten und Sen-
ken Oberquert die Trasse auf (teilweise ver-
langerten) Faller-Briicken. Das in “Preiser* -
N-Schotter gebettete Gleismaterial ist dem
“Marklin* -Miniclub-Sortiment entnommen.
Auch die auf unseren Fotos gezeigten Fahr-
zeuge stammen aus Goppingen.
Vom Minchener Z-Kleinserienhersteller
“Railex“ stammen die filigranen Oberlei-
tungsmaste, an denen die komplett im
Selbstbau entstandene Fahrleitung aufge-
hangt ist.
Samtliche Tannen und Fichten (Herkat,
Noch) bekamen vor dem Einpflanzen ein zu-
satzliches Nadelkleid mit Hilfe von “Wood-
land Scenics” -Turf verpaBt. Streumaterial
desselben Herstellers sorgt an Hangen und
Felsvorspriingen fir Bewuchs. Fir das Farb-
finish war eine Spritzpistole sehr notzlich:
mit stark verdtnnter Plakafarbe kam die na-
tarlich wirkende Verwitterung zustande.

W. Kosak




Bild 4: 1 Herkat und

Bild 6: Auf einer Faller-BrOcke Oberquert die “Miniclub®-Ae 3/6 eine spektakulare Schlucht, Dahinter rauscht = w ort — der Wildbach Ober einen Wasserfall zu Tale. ’

Bild 5: erne : aft. b i/ ginem st C Alle Fotos: W. Kosak
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Bild 1: Romantischer Sonnenuntergang (Ober einem HO-Heimgarten. Wie groB oder klein dieses Diorama ist, wird erst auf der Gbern&chsten Seite verraten.

Gar manches Mal hort man als Entschuldi-
gung far fehlende Geduld und Exaktheit bei
der Arbeit unter den Pseudo-Modellbauern
die Ausrede: “Fur so was Richtiges fehlt mir
einfach der Platz. * Welch gigantische Ab-
messungen mogen da unter dem Begriff
“Platz“, der fehlt, wohl gemeint sein? Die
Platzfrage dient Modellbahnern oft als Aus-
rede, die noch keine Bau- oder Gestaltungs-
versuche unternommen haben. In solchen
Féllen ist es oft Gblich, Gber Jahrzehnte hin-
weg Anregungen aus den Modellbahn-Zeit-
schriften zu sammeln, um dann all das in
eine einzige Anlage hineinpacken zu wollen.
Ein Unterfangen, das nicht durchfuhrbar ist.
Wie klein es tatsachlich geht, und wie ein-
fach es ist, einmal die ersten Schritte in
Richtung Bauversuche und Selbstbau zu un-
ternehmen, wollen wir hier anhand unserer
Bierdeckelszene veranschaulichen. Sie
haben richtig gelesen. Tatsé&chlich findet
das auf der GroBe eines Bierdeckels Platz,
was wir lhnen hier anhand unserer Abbil-
dungen beweisen wollen. Zwei aufeinander-
geklebte Bierdeckel dienten als Unterbau
far eine der hier gezeigten Szenen. Es ist er-
staunlich, was sich schon auf so einer Fla-
che alles unterbringen |&4Bt, - vorausgesetzt,
man hat eben die Geduld dazu: ein ange-
schnittenes StraBenstick, ein Gartenzaun
mit gemauerten Turpfosten, ein Gemiise-

Bild 2: Die Frau des Kleingartners aalt sich noch in den
letzten Sonnenstrahlen auf ihrer Campingliege.

‘ Bild 3: Sieht die Szene nicht tduschend echt aus? Solch
frappierende Effekte lassen sich in der BaugréBe HO er-
zielen.

14




W Bild6: Bauernweisheit 0Oberliefert wvom Schneider

-

ped

Bild 4: Die Szene, nun bei normalem Licht aufgenommen.
Viele hibsche Details inklusive der flotten Frau “Preiser-
lein® sind auf diesem Minidiorama dekoriert.

Bild5: Die Schwengel-Handpumpe und ein Staren- ’
Vogelhaus darf in keinem Heimgarten fehlen.
Fotos 1.5: W. Kosak

heet, ein selbstgebauter Handpump-Brun-
nen, eine ganze Reihe Schnittblumen, der
Hobbygértner samt GieBkanne, ein Baum
mit Vogelnistkasten und ein Stuck Rasen,
auf dem sich eine holde Gattin — als Blick-
fang, damit keiner das kleine Diorama tber-
sieht — hlllenlos auf der selbstgebauten
Campingliege sonnt. Auch ein selbstgebau-
ter Prellbock, eine Kleinstbekohlung, ein Te-
lefonhduschen am StraBenrand mit warten-
den Passanten usw., wirde sich fir Kleinst-
szenen in BierfilzgréBe anbieten.

Die liebevolle Ausgestaltung eines Dio-

Bild 7: Der Eingang zum Heimgarten von der StraBenseite.

Schorsch: “Wenn der Gartner kraftig gieBt, zur Sommerzeit
die Flora sprieBt*. Die GieBkanne entstand im Selbstbau
aus Plastik-Resten, ebenso wie die Schwengel-Pumpe.

Foto: J. Giebelhausen



Bild 9: So
Ein hObsct
Kle:

Bilder 8 und 10: Diese Abbil
perspektive® des Vogelh3

nehmen kénn

Foto: D. -.Schuster

weitere Vorbild-Variante zum Thema “Hand-

n Garten.

Foto: D. Schuster




ramen-Winzlings sorgt schon flr gut ein
Dutzend Stunden FreizeitVergniigen. Be-
sonders vorteilhaft scheint so ein Mini-
Bauvorhaben fiir Modellbahn-Einsteiger,
denn es eignet sich vorziglich, um die Ver-
arbeitung verschiedener Materialien zu
Uiben und alle méglichen Techniken auszu-
probieren. Auch die eigene Geduld und Fin-
gerfertigkeit werden dabei — ohne viel Geld

chnung einer Hand

erpumpe im MaBstab 1:10.

aufwenden zu missen — einem Test unter-
zogen. Halt das Ergebnis einer selbstkriti-
schen Prifung nicht stand, ist nicht viel ver-
loren. Zudem macht schlieBlich auch die
Ubung erst den Meister. Spater lachelt man
Uber die ersten, bescheidenen Versuche...
und bewahrt sie sorgsam auf.

Im zweiten, wesentlich wahrscheinlicheren
Fall jedoch gibt es zwei Mdglichkeiten: Ent-

Id 15: In

Zeichnung: Hausmann

weder findet das Probestick einen Plat
al — erfahrungsgemaB halt
ber ein selbst geschaffenes Stick
viel langer als bei fertig erstandenem Zube-
hér — oder, wenn es auch spéter noch den
gt, wird es
irgendwann in [ orama oder
Anlagenteilstd ingebaut. Da wird der
Schneider Sc er Augen machen,

Platz. Eine Ose erlaubt,
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Bild 16: Als Fingerbung for Verarbeitung und Verwitterung von Ziegelmauerplatten war dieses Bahnwartergebdude gedacht. Vorteil eines solchen Mini-Gebaudes: Es 148t sich spéter

ohne weiteres in ein Diorama oder eine Anlage einbauen.

Bild 17: Weitere Ansicht des Bahnwérterposten. Das Dach entstand aus North-Eastern-Holz und 400er-NaBschleifpapier.

wenn er beim Blick aus dem Fihrerstands-
fenster seiner 86er die freiziigige Dame auf
der Campingliege entdeckt . . .

Vor dem etwaigen Einbau kann ein Kleinst-
Diorama auch sehr gut zu Fotoubungen im
Freien dienen. Dafur bedarf es keineswegs
einer Profiausristung: eine gewdhnliche
Spiegelreflexkamera mit Normalobjektiv,
ein Stativ und — fur Nahaufnahmen — ein
Zwischenring gentgen fir den Anfang
vollauf.

Einzige Grundregel: Nur die kleinstmdgliche
Blendené&ffnung — bei den meisten Klein-
objektiven 22 — gewahrleistet hinreichende
Tiefenscharfe. Im Sonnenlicht auf der Ter-
rasse gelingen auch weniger erfahrenen
Modellbau-Fotografen auf Anhieb brauch-
bare Aufnahmen.

Bei der Themenauswah! fur ein Kleindiora-
ma sind der Phantasie kaum Grenzen ge-
setzt, und mit wenig Mitteln lassen sich

Bild 18: HO-Ziegelmauerplatten fallen nicht immer maBstablich aus: Im Zweifelsfall emp-  Bild 19: Aus Modellbau-Holzprofilen der Firma Hausle ist das winzige Toilettenhduschen

fiehit es sich, Mauerplatten far die BaugréBe N zu verwenden. samt Umzadunung gestaltet worden.

e
£




ganze Stories umsetzen, wie hier zum Be

spiel: Die junge Dame im kecken Miniroc

ist gerade dabei, den Herrn mit dem
“dicken" Mercedes mit einem klassischen
AnhalterTrick zu Uberlisten. Im Geblsch
namlich lauert ihr Begleiter samt umfangrei-
chem Gepéack auf Mitreise. Lange und Hohe
dieser Szene: knapp eine Handspanne. Das
notwendige Zubehor belastet den Hobby-
etat auch nicht ObermaBig: zwei Preiser-
Figuren, ein paar Gepéckstiicke, ein Strei-
fen Preiser-StraBe, ein Leitpfosten, ein
Stlck Mauerfolie, icker* Benz aus dem
Herpa-Programm, ein Stickchen Grasmatte,
ein paar “Woodland"” -Flocken, zwei
Islandmoos-Bische und ein Farbabzug oder
Kalenderfoto im Hintergrund. Als Rahmen
dient eine Zigarrenkiste. Mit einer Ose an
der Oberseite versehen, konnen solche Bil-
derrahmen-Schausticke — beispielsweise

anstelle eines Setzkastens — an die Wand
gehangt werden. Sinn und Zweck fir den
Modellbauer: Mit einem derartigen Motiv
laBt sich gut die Farbabstimmung des
Modellbaumaterials auf die Fotografie im
Hintergrund Uben.

Zum spateren Einbau in eine Anlage oder
ein Diorama ist dagegen das in Ziegelbau-
weise ausgefihrte Bahnwérterhaus ge-
dacht. SchlieBlich erfordert auch der Um-
gang mit handelsiblichen Mauerplatten
einige Ubung. Haufig fallen ubrigens
HO-Ziegel groBer aus, als es der MaBstab
1:87 eigentlich zulaBt. Im Zweifelsfall wirken
Mauerplatten fur die Baugréfe N an einem
HO-Gebdude (iberzeugender.

Wer beim Plattenkauf auf Nummer Sicher
gehen mochte: Die richtigen Kantenlangen
far einen HO- ein betragen etwa
2,8 mm ,8 mm. Nachdem das Mauerwerk
deutliche Spuren von Wind und Wetter er-
halten hatte, wurde das Dach aus North-

19
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Bild 23: Perfekt detailliert: Nicht einmal die Tauben auf
dem Waschetrockner sind vergessen worden.

‘ Bild 24: Bald muB der Mittagszug kommen: Der Bahnwérter '
nutzt die Wartazeit zu einem Schwatz mit seiner Frau. Sie
hat gerade Wasche abgenommen.

Eastern-Holzprofilen und 400er-NaBschleif-
papier aufgesetzt.

Komplett aus Modellbau-Holz der Firma
Michael Hausle (siehe Journal 5/86), ent-
stand dagegen das umzéunte Toilettenhaus-
chen, das neben einem Lokalbahn-
Lokschuppen seinen Platz gefunden hat.
Ubrigens: Auf der Grundflache eines Bier-
deckels lassen sich mindestens vier derarti-
ger “Bauwerke" unterbringen.

Ein biBchen mehr Platz beansprucht da
schon der Streckenblock, den Journalleser
Jupp Bolland auf der Basis eines Kibri-
Bausatzes erstellt hat. Das friihere Gebaude
in Ziegelbauweise wurde in einem Fach-
werkbau umgewandelt und beweist, daB
selbst ein Kleinstdiorama dem Detaillie-
rungsdrang kaum Grenzen setzt: Ober-
geschoB und Gerateschuppen weisen kom-
plette Inneneinrichtungen auf. Nicht einmal
die Tauben auf der Wascheleine sind verges-
sen worden; sie stammen von der amerikani-
schen Firma Campbell. Der mit kompletter
Werkstatt-Einrichtung versehene Geréte-
schuppen ist ein “Woodland” -Scenics-
Erzeugnis, die Kiefern hat die Firma Haberl
& Pabst beigesteuert. Wie gesagt: Ein
sehenswertes Diorama braucht kaum mehr
Platz, als ein Bierdeckel zu bieten hat. Wet-
ten? W. Kosak

¥
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Bild 25: Fensterin bei Volimond hat Vor- und Nachteile.
Einerseits bewahrt die gute Sicht vor bésen Uberraschun-
gen, andererseits l&uft der “Klettermaxe" Gefahr, schon
unterwegs ertappt zu werden.
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Bild 1: Um \ gonmodelle nach Vorbild der Kgl. Bayerischer

Bild 2: Die Waggon-Reparaturhalle wurde komplett eingerichtet,




Konigl. Bayerische Waggon-Reparaturhalle

Das Diorama mit dem Thema “Waggon- B
Reparaturhalle um 1890" stellt unter den A
Ublichen Modellen etwas besonderes dar: "‘.
Nur selten namlich wird das Innere eines

Gebdaudes als Vorbild ausgewahlt. In diesem

Fall lag dafir jedoch ein konkreter Grund

vor. In der Halle sollten — in natlrlicher Um-

gebung — Waggonmodelle présentiert wer-

den. Der Platz fir ein Diorama mit einem

Guterschuppen und mehreren Gleisen,

eventuell einer Laderampe, stand nicht zur

Verfiigung. Also blieb nur das Innere einer

Reparaturhalle Obrig. Zu groB sollte sie

nicht ausfallen, denn auch so betrug der
Arbeitsaufwand flr die Innenausstattung

etwa 200 Stunden konzentrierter Bastel-

arbeit. Der asymmetrische Schnitt durch

das Geb&ude wurde mit Bedacht gewahit,

um mit Hilfe von Spiegeln die Rander des

Schausticks kaschieren zu kénnen. Spiegel

wurden — genau rechtwinklig ausgerich-

tet — am linken GleisabschluB, im 45°Win-

kel hinter den beiden rechten Fenstern und

parallel zu den beiden linken Fenstern ange-

bracht. An dieser Stelle ist die AuBenwand

Bild 3 (oben): In der Hallenmi teht ein Kran mit Zahn.
radsperre zum Heben von Ac n und andere 5

Bild 4 (Mitte rechts): An der Wand ist eine Standerbohr-
mon

Bild 5: Ein Blick auf die Wi ank mit Werkzeug derb
"\ gon-Reparaturhalle um 1 ¥ -




der Halle mit Ziegelwerk verkleidet, so daB

im Spiegel beim Blick tber einen Holz-

e gg:;’:nf‘“f elnem zaun - siehe Skizze — in angemessener
chenboden. Entfernung ein Ziegelgebdude zu sehen ist.

Diese Skizze zeigt unmaBstéblich den Grundri® der Halle. Es bedeuten:
SP = Spiegel DR = Drehbank WE = Werkbank
PR Presse SCH = Schrank FE = Feldschmiede




GroBer Wert wurde auf die Detailausstat-
tung gelegt. So galt es, zunachst einmal her-
auszufinden, wie die einzelnen Maschinen
dieser Epoche aussahen.
Nachgebildet wurden: Eine fuBbetriebene
Drehbank fir den Betrieb mit Handstahlen
(gesehen in einem Prospekt Uber eine ande-
re Drehbank, deren Original im Berliner
Museum far Verkehr und Technik steht), ein
Calibrier (Handhebelpresse), ein Kran mit
Zahnradtrieb zum Heben von Achsen und
anderen Lasten, eine Feldschmiede mit fuB-
betriebenem Blasebalg — nach Angaben
des Enkels eines Schmieds, der noch so
eine Schmiede kannte. Solche Schmieden
konnten ins Freie getragen werden und dien-
ten der Erwdrmung der Nieten, die Aufbau
und Fahrwerk eines Waggons zusammen-
hielten; die SchweiBtechnik war damals ja
noch nicht bekannt. Dieser Enkel, seines
Zeichens selbst Schmied, erzihlte bei die-
ser Gelegenheit, wie das mit der Nieterei so
vor sich ging. Der Schmied erwdrmte die
Nieten bis zur Rotglut und warf sie dann,
immer noch glihend, einem “Fanger” mit
einer groBen Nietzange zu, der sie, Uber
Distanzen bis zu zehn Meter, mit der Zange
im Flug fing und — schwupps — in die vor-
gesehene Bohrung steckte, wo die Niete
dann sofort befestigt wurde.
Die personelle Situation der Halle birgt lei-
der ein disteres Geheimnis: Sie offenbart
mit erschreckender Deutlichkeit die halt-
lose Liebe bayerischen Dienstpersonals
zum wichtigsten Grundnahrungsmittel, dem
Bier. Denn obwohl sich gerade hoher Be-
such von der K.Bay.Sts.B. eingefunden hat,
ein Bahndirektor mit seinem Assessor (man
sieht sie vorne links in der Halle), und der
Vorarbeiter verzweifelt, und sogar mit einer
Laterne ausgeristet, seine Mannen zur Vor-
fuhrung eines umgebauten Waggons sucht,
haben sich dieselben samt und sonders
zwecks einer kreativen Pause hinauf ins
Materiallager auf der Plattform verzogen,
um sich dort eingehend mit einer Qualitats-
priufung besagten Grundnahrungsmittels zu
befassen. Dabei sitzt — wie vor Jahren in
der Schule - ein Kollege auf “Wache". Einer
der fréhlichen Zecher will héher hinaus, er
liest gerade das Tageblatt. Es ist nur noch
eine Frage von Sekunden, bis einer der Her-
ren im Parterre zufallig seinen Blick noch
oben schweifen 148t, was unweigerlich zur
Entdeckung der Stinder fuhren muB. Aus ver-
standlichen Grinden wurde auf diesem Dio-
rama der Zeitpunkt vor der Entdeckung dar-
gestellt. Solche Phantasieszenen mit Figu-
ren zu gestalten, macht mir persénlich mehr
SpaB als Arbeitszenen nachzustellen.
Der Grundaufbau der Halle ist denkbar ein-
fach. Die AuBenwande bestehen aus Sperr-
holz, der Dachstuhl wurde mit Northeastern-
Holzprofilen nachgebildet, die Fenster ent-
standen aus den Glasern von Diapositiv-
Rahmen des Kleinbild-Formats (24x36 mm)
mit aus Letraset aufgeriebenen Rahmen.
Die Lampenschirmchen wurden auf der
Drehbank angefertigt. Der Rai-Mo-Kohlen-
kran diente als Basis fir den Kran in der
Mitte zwischen den Gleisen; das Gebaude
wurde mit der Spritzpistole verwittert. Die
verschmutzte Scheibe Gber der Werkbank
wurde innerhalb der Reichweite eines
“Mandschkerls” (Preiserfigur) wieder etwas
gesaubert — schlieBlich wollen auch Mo-
dellschlosser bei der Arbeit etwas sehen.
T. Hey’l
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Bild 8: Der Kohlenkran
von Rai-Mo dient hier als
Ausgangsbasis fOr den in
der Hallenmitte zwischen
den Gleisen stehenden
Kran. Die Lampenschirme
wurden Gbrigens auf der
Drehbank Stock for Stack
gefertigt.

Bild 9: Auf der Plattform
des Materiallagers hat
Thomas Hey'l eine sehr
nette Szene nachgestelit:
Fonf Arbeiter haben sich
zu einer “kreativen®
Pause bei einer MaB Bier
zurOckgezogen. Einer der
fanf sitzt an der Leiter
zur Plattform auf
“Wache" - wie vor Jahren
in der Schule. Wies der
Zufall aber will, hat sich
just zu jenem Zeitpunkt
ein Bahndirektor der
K.Bay.Sts.B. mit seinem
Assessor zur Inspektion,
eines vor wenigen Tagen
umgebauten Waggons, in
der Reparaturhalle einge-
funden (die beiden sind
in Bild 3 am linken Bil-
drand im Hintergrund zu
erkennen). Der Vorarbei-
ter sucht nun verzweifelt
seine Mannen, um den
Waggon vorfahren zu
kénnen (siehe Bild 7,
links unten).

Bild 10: Unter beide Glei-
se der Reparaturhalle
wurden Untersuchungs-
gruben eingebaut. Hier
wurde mit viel Liebe zum
Detail gearbeitet, die
detaillierte Innenausstat-
tung der Reparaturhalle
zelgt dies. An der Hallen-
wand wurden z.B. ent-
sprechend verkleinerte
Waggonzeichnungen be-
festigt (linker Bildrand).
Alle Fotos: W. Kosak
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Bild 1: Kein Dio a,
mauerungsbaustelle in

Modellbau-Meisterstuck fur 4 Heinde:

GroBaniage fur das Dreileiter-Wechselstromsystem

Das Vorurteil kommt nicht ganz von unge- fertig — oder sind langst vom Fortschritt der ~ Tatséchlich 148t sich die Gefahr nicht leug-
fahr: “GroBanlagen*, heiBt es haufig in  ModellbauTechnik tberholt, ehe noch der nen, daB hoffnungsvoll begonn Mam-
Modellbahnkreisen, “werden entweder nie letzte Baum gepflanzt ist” . mutprojekte nach ein paar Jahren als Bau-

Bild 2: Durch einen dichtbewachsenen Einschnitt rollt die &sterreic 020 mit ihrem langen Gaterzug.




Bild 3: Da stimmt einfach alles: Landschafts-Ausschnitt der Anlage von Xaver und Hans Schild.

waréBe blieb noch gendgend Zeit for eigene Kreativitdt, Simtliche Bricken sind aus Holz im Eigenbau entstanden. Beachtenswert ist die vorbildlich

Bild 4: Trolz beachtlicher

spannte Sommerfeldt-Ob




dem Flihrerst enfe iner 194. Mit einem E-W, beladen mit schrottreifen Aut 2itert der Ellok-Veteran durch den Bahnho
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Bild 8: “Immer mit der Ruhe®,
Transportes, bi
genieBen d

er Schafer seine Herde (ber die Bundesst
en die Herbstsonne.

ruinen ein tristes Kellerdasein fristen, weil
ihr Erbauer sich damit ubernommen hatte.
Am ehesten noch bekommen straff organi-
sierte Modellbahnclubs — wie beispielswei-
se der MEC Heilbronn (siehe Eisenbahn-
Journal 9/85) — eine solche GroBbaustelle
in den Griff.

Wenn zwei Modellbahn-Liebhaber in Heim-
arbeit eine sehenswerte GroBanlage nicht
nur auf die Beine, sondern vor allem auch

Bild 12: Da hat's

heiBt im Oberbayerischen die Devi
Be gelot

fertigstellen, ist allein schon aus diesem
Grunde das Pradikat "auBergewdhnlich* an-
gebracht. Stellt sich dann bei ndherer Be-
trachtung auch noch heraus, daB liebevolle
Detaillierung die ganze Anlage wirken |&Rt,
als sei sie aus lauter kleinen Dioramen zu-
sammengesetzt, verdient das Werk Bewun-
derung. Moglicherweise verbirgt sich in der
Teamarbeit von Vater Xaver und Sohn Hans
Schild das Erfolgsrezept. In nur fanfjéhriger

t! Weil die Touristen aber auch immer lieber auf die schéne Landschaft als auf die Stra

r, landliche

Bauzeit haben die beiden ein GroRprojekt re-
alisiert, das sich nicht nur seiner be-
eindruckenden technischen Daten wegen
sehen lassen kann. Die Dreileiter-Wechsel-
strom-Anlage, von der hier die Rede ist, hat
allein schon eine bebaute Flache von 30 m?
mit einem U-férmigen GrundriB auf drei Eta-
gen. Der Unterbau — fir Holzarbeiten zeich-
net Xaver Schild verantwortlich — ist in offe-
ner Rahmenbauweise ausgefluhrt. Insge-

rauen.




1 ist gut Urlaub n

samt rund 300 m Marklin-K-Gleis sind ver-
legt worden; 45 Weichen kamen zum Einbau.
Der Betrieb spielt sich auf einer zweigleisi-
gen, elektrifizierten Hauptstrecke ab, an der
zwei Durchgangsbahnhofe liegen. Die klei-
nere Station weist drei Hauptgleise und ein
Nebengleis auf, der groBere Bahnhof ver-
fugt Gber sechs Hauptgleise sowie einige
Nebengleise. Von dort aus wird eine Stra-
Benbahnlinie im Pendelverkehr eingesetzt.

Bild 11: Wahrend die A
Winter. Er hat schon

er im Wildb.
n ordentl

Zwischen beiden Stationen liegen zwei
Gleiswendel sowie zwei Abstellbahnhéfe,
von denen einer viergleisig, der andere acht-
gleisig ausgefihrt ist.

Den Zugbetrieb regeln 20 Haupt- und 6 Vor-
signale aus dem Brawa-Programm, die teil-
weise mit Anfahr-Bausteinen der Firma
S + M ausgeristet wurden. Schaltgleise
Ubernehmen die Steuerung der acht Strek-
kenblock-Abschnitte. Die gesamte Anlage

und Forellen na
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stellen, denkt der Bauer schon an den néchsten
relt.

kann sowohl manuell als auch vollautoma-
tisch betrieben werden.

Gestaltung und Detaillierung der Anlage
stehen der anspruchsvollen Technik in
nichts nach. So sind beispielsweise samt-
liche Bricken aus Holz im Eigenbau erstellt
worden.

Wesentlich zum exzellenten Gesamiein-
druck der Anlage tragt schon auf den ersten
Blick das sorgsam verlegte Gleismaterial

«en rollt die 194 durch einen weiten Bogen.
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dem Dreiwagen-Flugelzug des Rhein

bis Salzburg gekommen. Auch der VT 11°
unternimmt des 6fteren einen Abstecherins
Berchtesgadener Land.

Unglaubliche Miihe haben sich die beiden
Anlagengest: ands yau ge-
macht. Da rauscht 1 GieBhs Vildbach
durch sein aus echtem Sand und Kiesel ¢
staltetes Bett, wuchern blschelweise
pflanzte Grashalme entl:

damms — eine Methode, die

kleinen Dioramen zur Anv

Unter jeder der vielen Fel

Sand und Ge

Hunderte von (teil 3

Bischen aus Islandmoc

zend unterschiedliche Baume sorgen
dichten Pflanze uchs. Ein Teil der Ba-
sche und Baume zeigt bereits erste Herbst-
farbung; an de

Apfel schon in sattem Rot.

Wahrend ein Feld bereits nach der Ernte um-
gepfligt wurde, fahrt der Bauer nebenan
sein zu “Manderin“ gebundenes Stroh ein.
Natdrlich wird um diese Zeit auch das
StraBenbauamt wieder aktiv: An der nahen
BundesstraBe bessern Arbeiter, vorschrifts-
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pst werden die StraBenbauer
, erhélt ein Teil der Bundesstra-

Bild 20 (links oben): Im He
aktiv. Ehe der Frost kommt
Be neuen Teerbelag

Bild 23: Wahrend der Bauer noch das getrocknete, geblin-
delte Stroh einfahrt, hat der Nachbar seinen Acker schon
gepfldgt.

Bild 25 (links unten): Bei den Schrebergérten herrscht an
gesichts des nahen Herbstes noch einmal Hochbetrieb.

erste Frost kommt.

Um diese Zeit riisten sich auch Xaver und
Hans Schild zum Endspurt: Bis zum Frih-
jahr namlich — so der feste Vorsatz des
Vater-und-Sohn-Gespannes — soll die An-
lage bis in den letzten Winkel fertiggestellt
sein. W. Kosak

g TS T
T Spcpe ey

Al .ﬁ!.""l.“ !.‘ l‘:l.

S




Bild 21: Ganz so traumhaft liegt die Traumvilla gar nicht,
denn Verkehrsldrm von der BundesstraBe, wie hier z.B. ge-
rade verursacht durch einen Sattelzug mit frischem Teer,
sorgt far erheblich getribten GenuB. Daflr verlocken an
den Obstb&umen gegendber die reifen Apfel und Birnen.

Bild 22 (rechts oben): Milchvieh und Touristen zdhlen im
Oberbayerischen zu den Haupt-Einnahmequellen der Ein-
heimischen. Kein Wunder, in beiden Fallen kommt es auf
das richtige Fingerspitzengefahl beim Melken an.

Bild 24: Liebevoll gestaltet: Nebenbahn-Haltestelle mit
Drehkreuz-gesichertem FuBgangeriberweg hinter dem
Empfangsgebéude.

Bild 27 (rechts unten): Gekonnt plazierte Figuren, reichhal-
tige Detailausstattung und Oppige Vegetation zeichnen
diese Anlage aus.

W Bild 26: Schon beinahe groBstadti mutet diese Szene
an der Einfahrt des Bahnhofs S




Bild 28: Der i 1 Industrie geht e

Bild 29: V ) de hat s abrik ang 1o 1 n Fremd 1 nun einmal nicht besc
Alle Fot




Bild 1: Die wdrtt. T9 ergénzt ihre Vorrate. Noch kann sich der Heizer auf seine Schaufel aufstiitzen.

Wurtt. Nebenbahnfahrzeuge im Modell
Die wurttembergische T 9

Eine gute Gelegenheit, den Bestand an
wlrttembergischen Fahrzeugen zu ergéan-
zen, bietet sich dem halbwegs versierten
Bastler durch den Umbau einer BR 91 der
Fa. Liliput in eine wartt. T9. Gleichzeitig

kénnen an dem ansonsten sehr gut gelunge-

nen Modell einige Schwachstellen verbes-

sert und fehlende Details erganzt werden.
In dem Liliput-Modell wurde der vorhandene
Motor durch einen starkeren von Faulhaber,

Bild 2: Ansicht der bereits umgebauten, aber noch unlackierten Lokomotive.

Typ 1331, ersetzt und im Langkessel unterge-
bracht. Das schafft Platz fur eine komplet-
te Fuhrerhausinneneinrichtung. Mit einer
Standerbohrmaschine wurde eine entspre-
chende Aussparung fir den Motor in das




Bild 3: Gemaéchlich rollt der kurze Giterzug aus der Nebenbahnstation.

Gehause gefrast, Nacharbeiten an der Aus-
sparung wurden mit dem Bohrzwerg durch-
gefuhrt. Durch die dadurch entfallende zen-
trale Gehausebefestigung mubBte eine neue
Befestigungsmaoglichkeit geschaffen wer-
den. Dazu wurde in die (vielleicht urspriing-
lich von der Fa. Liliput vorgesehenen) bei-
den Bohrungen in den Ecken des Kohle-
kastens 1,7-mm-2@-Gewinde geschnitten
und entsprechende Bohrungen im Fahrge-
stell angebracht. Eine weitere Bohrung mit

Bild 4: Die “Heizerseite* der unlackierten T 9. Gut zu erkennen sind die Sandstreufallirohre und das Gestange fir die Sandung.

Gewinde in Verldangerung des Schlotes
wurde ebenfalls zur Befestigung heran-
gezogen.

Der Motor ist mit einem “Haftreifengummi*
auf dem Fahrgestell befestigt, eine Gummi-
unterlage sorgt flr eine schwingungsfreie
Lagerung; der Motor wird durch eine halb-
runde Aussparung im Steuerungstrager fi-
xiert. Ein Riemengetriebe mit einer Uberset-
zung von ca. 2:1 gewahrleistet eine vorbild-
getreue Hochstgeschwindigkeit von etwa

60 km/h bei 12V Fahrspannung. Gleichzei-
tig verringert sich durch den “Gummi-
antrieb" das Betriebsgerdusch des Modells.
Die Stromabnahme wurde verbessert, indem
der hintere Radstromabnehmer verlangert
und entsprechend gebogen wurde, dadurch
hat er gleichzeitig Kontakt zum Treibrad.
AuBerdem wurde durch eine Abfederung der
Vorlaufachse mittels Spiralfeder ein Masse-
kontakt hergestellt. Durch zusétzliche Abfe-
derung der vorderen und hinteren Kuppel-




Bild 5: Aus Messing wurden die FOhrerhauseinrichtung, das Umlaufblech und weitere Details wie Stehkesselwand gefertigt.

Bild 6: Durch den Einbau des Faulhaber-Motor wurde Platz fur die Gestaltung des Fuhrerhaus geschaffen,

Bild 7: Der Motor von Faulhauber wurde mit einem “Haftreifengummi* auf dem Fahrgestell befestigt.

Bild 8: An der Ruckseite wurden wirtt. Laternen angebracht und in der Mitte ein groBes Fenster ausgenommen.

achse lie® sich sowohl die Stromabnahme
als auch das gesamte Fahrverhalten positiv
beeinflussen. Um dies zu erreichen wurde
mittig Gber die hintere Achse eine Bohrung
von 3 mm Durchmesser zur Aufnahme einer
Spiralfeder gebohrt. Die halbrunde Aus-
sparung, die bereits Gber der vorderen
Kuppelachse vorhanden war, eignete sich
ebenfalls zur Aufnahme einer klrzeren
Spiralfeder mit ca. 4 mm Durchmesser.
Eine optische Aufwertung des Fahrgestells
lieB sich durch Erganzung fehlender bzw.
Verbesserung vorhandener Details mit Mes-
singzuristteilen erreichen. So wurden bei
dem vorliegenden Modell die an der Vorlauf-
deichsel angespritzten Schienenraumer ent-
fernt. Der Rahmen vor der Vorlaufachse
wurde aus Ms-Blech vorbildgerecht nach
unten verldngert und mit Schienenraumern
(Reitz 1027) bestiickt, der Luftkessel wurde
aus Rundmessing gefertigt.
Das Umlaufblech im Bereich der Rauch-
kammer ist eine Neuanfertigung aus Ms-
Riffelblech, es wurde zusétzlich mit Feder-
paketen (M+F alt), Ausgleichshebeln aus
Ms-Blech, Rangierstangen (Weinert 8750)
und wirtt. Laternen (Rai-Mo, wrtt. T 3) be-
stickt. Das Fahrgestell erhielt zur Komplet-
tierung auBerdem Geschwindigkeitsmesser,
Leitern (Reitz 1096), Gasbehélter aus Rund-
messing, Sandstreufallrohren und Rangier-
tritten aus Riffelblech.
Die vordere Pufferbohle entstand aus
0,5-mm-Ms-Blech. Zur weiteren Puffer-
bohlenkosmetik gehdren das Anbringen von
Federpuffern (Weinert 8610), Heizanschlus-
sen (Reitz 1049), Bremsschlduchen (Reitz
1050) sowie Pufferbohlenflanschen mit
Original-Doppelhakenkupplungen (Weinert
8636 und 8644). An der Ruckseite wurden zu-
satzlich Lampenhalter (Reitz 1094) sowie die
wdartt. Laternen (s.0.) angebracht.
Die Rader wurden der NEM-Norm entspre-
chend abgedreht.
Der Aufbau der wartt. T 9 unterschied sich
u.a. in folgenden Punkten von der preuB.
Regelausfihrung (Literatur: Moll/Wenzel
“Die Baureihe 91" Eisenbahn-KurierVerlag,
Freiburg):
® ein groBes Fenster in der Fihrerhaus-
rackwand statt zwei kleinen
® zweifache Sandung der Treibachse in
beiden Fahrtrichtungen (schwache und
starke Sandung)
® Speiseventile nicht am Langkessel, son-
dern am Stehkessel im Fuhrerhaus
sowie
® Rauchkammerverriegelung (Knebel wiirtt.
Bauart, statt Handrad)
AuBer diesen ausfuhrungsbedingten Ande-
rungen wurden am Gehduse einige Details
ergéanzt bzw. verbessert. So wurde eine kom-
plette FOhrerhausinneneinrichtung aus
Messing gefertigt. Dazu gehéren der Steh-
kessel mit Feuertire zum Offnen sowie
Regler und Steuerungskurbel (Reitz 1099),
Stehkesselventile (Bemo 5059), Injektoren
(gefertigt aus Dom- und Kesselarmaturen
Ginther 1442) und Wasserstandpriifhdhn-
chen (Micro 85049). AuBerdem wurde der in
das Fuhrerhaus hineinragende Kohlenbun-
ker und die Wurfhebelbremse nachgebildet.
Zwischen Kohlenbunkervorderwand und Ge-
hausertckwand ist eine 1,5-V-Knopfzelle fur
die Deckenbeleuchtung untergebracht. Ein
Miniaturschalter (Modellbahndepot 1037) er-
moglicht das Ein- und Ausschalten der
Deckenbeleuchtung bei geéffneten Fihrer-
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haustiren. Die Deckenbeleuchtung wurde
aus dem Glaskolben einer 12-V-Birne (ehe-
mals zustadndig far die Stirn-/Heck-
Beleuchtung des Liliput-Modells) gefer-
tigt — dabei wurde das Lampenglas vom
Birnensockel getrennt —, und an einer neu
geschaffenen Deckentraverse befestigt.
Kontakte zu Masse (Geh&use) und Schalter
wurden mit dinner Litze bzw. Leitsilber her-
gestellt. Boden und Decke sind mit Streifen
aus Lindenholz ausgelegt.

Die am Gehduse angegossenen Fihrer-
haustiren wurden ausgesagt und durch be-
wegliche Tiren aus Ms-Blech ersetzt. Da-
durch, und durch das vergréBerte Fenster in
der Fuhrerhausriickwand kommt die Innen-
einrichtung besser zur Geltung.

AuBen am Geh&duse wurden Griffstangen
(Modellbahndepot 1009) sowie SchluBschei-
benhalter angebracht. Der Kohlekasten er-
hielt einen neuen Deckel (Reitz 1085) und ein
neues Trittbrett aus Riffelblech.

Die am vorderen Umlaufblech angespritzte
Luftpumpe wurde durch eine aus Messing
(M+F alt, Reitz 1079) mit entsprechenden
Leitungen aus Ms-Draht ersetzt. Zu den wei-
teren Verbesserungen am Kessel gehorte
das Anbringen des Sicherheitsventils (z.B.
Ginther 1440), des Dampfdomventils (M+F
UK A036), der Sandstreufallrohre (0,5-Ms-
Draht, Reitz 1090) sowie des Gestanges fir
die Sandung (M+F alt oder Rai-Mo MI 2/2).
Der VerschluBknebel an der Rauchkammer-
tir nach wdirttembergischer Bauart ent-
stand aus einem Griffstangenhalter und
einem Drahtstick mit 0,3 mm Durchmesser.
Das Dach wurde mit Dachhaken (Weinert
8262), Dampfpfeife (Rai-Mo MI 2/2) und
deren Auslosegestdnge komplettiert.

Fur die abschlieBende Spritzlackierung wur-
den Farben aus dem Sortiment der Fa. Re-
vell verwendet (rot 330, grin 360 und
schwarz 302). Kesselringe, Griffstangen,
Zylinder- und Schieberkastendeckel wurden
stahlfarben (Revell 16) abgesetzt.

Ein Teil der noch unvollstandigen Beschrif-
tung wie Typenschilder und Lastklassenzei-
chen sind Bestandteil des Atzbeschriftungs-
satzes von Reitz (14016 oder 14016A). Die Be-
triebsnummern wurden unter Verwendung
von Letraset-Selbstklebezeichen in Eisen-lll-
Chlorid geatzt.

Wiirttembergische
Giuterwagenmodelle

Die ersten HO-Modelle nach wirttembergi-
schem Vorbild wurden von der Firma Rai-Mo
verwirklicht. Die einzigen Schwachstellen
dieser ansonsten ausgezeichnet detaillier-
ten Wagenmodelle sind die Ausfihrung der
Radsatze und der Pufferbohlen; diese Fein-
heiten sind jedoch mit einfachen Mitteln
nachzuarbeiten.

Doppelspeichenradsatze werden  inzwi-
schen von mehreren Firmen angeboten, u.a.
von Trix und Bavaria. Auch von Rai-Mo wur-
den verbesserte Radsatze aus MessingguB
angeboten. Die Preise schwanken zwischen
ca. DM 560 (Trix — nicht durchbrochene
Kunststoffspeichen, Stahlachsen und ver-
nickelte Ms-Radreifen) und DM 20,00 (Bava-
ria — durchbrochene Ms-Speichen, Kkoni-
sche Radachsen und ringisolierte Edelstahl-
reifen) fur ein zweiachsiges Wagenmodell.
Die hier gezeigten Wagenmodelle sind mit
Trix-Radsétzen ausgestattet. Die Radsterne
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Bild 10: Blick in das Fuhrerhaus der T 9. Sogar eine funktionstdchtige Beleuchtung wurde eingebaut.

sind hinterdreht und die Radreifen auf NEM-
Norm abgedreht. Meiner Meinung nach ist
dies ein guter KompromiB zwischen finan-
ziellem Aufwand und guter Detaillierung.

An den Pufferbohlen wurden die angespritz-
ten Puffer sowie die angedeuteten Flansche
fur die Criginal-Kupplungen entfernt. An-
schlieBend wurden die plangefeilten Puffer-

Bild 11: Herr Hug hat auch die angegossenen Fihrerhaustiiren durch bewegliche Tilren aus Ms-Blech ersetzt.




Bild 12: Lok-
fihrerseite der
vorbildlich ge-
stalteten wartt.
T9-1108.
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Bild 13:

wagen aus dem
“Warttemberger
Zug" von
Marklin.

Bild 14: Der von
einem bayeri-
schen in einen
wirtt. Heiz-
wagen umge-
baute Wagen
der Gattung H.

Wiirttemberg

Gesuperter Bier-

bohlen mit Federpuffern (Gunther 1170),
Original-Kupplungen und Bremsschlduchen
(Micro 82076) ausgeristet. Fur den Umbau
mehrerer Fahrzeuge empfiehlt sich das An-
fertigen einer Schablone fur die Bohrungen,
zumal der Bohrer in dem recht weichen
Kunststoff schnell verlauft.

Ein Rai-Mo-Glterwagen nach dem Vorbild
der Gattung H wurde in Anlehnung an den
ebenfalls von der Fa. Rai-Mo gefertigten
bayerischen Heizwagen (200 118) in einen
der wdirtt. Staatseisenbahnen umgebaut.
Das aufgesetzte Bremserhaus stammt von
einem bayerischen Guterwagenmodell der
Firma Trix. Dazu muBte eine entsprechende
Aussparung in das Kunststoffdach ge-
schnitten werden. Der Schlot wurde aus
einem Ms-Rohr gefertigt.

Mit dem “Wurttemberger Zug“ der Fa.
Marklin kamen weitere gut detaillierte
Wagenmodelle der La4nderbahnzeit auf den
Markt. Auch bei diesen Modellen wurden
Radsétze (obligatorisch fur Zweileiter-
Gleichstrom-Betrieb) und Pufferbohlen er-
setzt bzw. erganzt (s.o.).

Am warttembergischen Bierwagen wurden
zusatzlich die angedeuteten Griffstangen
an den Langsseiten durch Ms-Griffstangen-
halter (Weinert 8461) und Griffstangen aus
0,3-mm-Stahldraht ersetzt. AuBerdem wur-
den SchluBscheibenhalter angebracht.
Noch ein abschlieBendes Wort zur Lackie-
rung. Sdmtliche Wagendacher wurden farb-
lich nachbehandelt, bei den Rai-Mo Wagen
zusatzlich die etwas stark glanzenden Fahr-
gestelle. Alle Wagenmodelle wurden mit
einem dezenten graubraunen Farbton leicht
gealtert. W. Hug
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Modelibahn-Aniage der Superiative

Eine hochtrabende Uberschrift, wird so e VorschuBlorbeeren wirklich gerecht in Grassau/Oberbayern
mancher Leser denken. Wird die hier vorzu- werden? Wir meinen ja. Doch urteilen Sie das erste Mal sahen, waren wir sehr b
stellende Modellbahnanlage denn auch sol- selbst. Als wir die Anlage von Alois Hirsch  druckt. Nicht nur von der GréBe, sondern

Bild 2: ine Einheit verli




Bild 3: Ein landwi ] ] aB ein hoch aufgeladener Heuwagen nicht umkippen kann.

Bild 5 (Po £ ] iedliche Bauweisen. Die Szenerie |adt zum ’
Detailstudium ein.

Bild 4: Harmo ) figen
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FlieBrich-

auch von der Weitlaufigkeit des Modell-
gelandes, der groBziugigen Landschaftsge-
staltung und der vorbildgerechten Ausfih-
rung. Fast méchte man sagen “naturgetreu®,
aber Eisenbahn und Kunstbauten sind nicht
Bestandteil der Natur, sondern im glnstigen
Falle Teil unserer Kulturlandschaft. Dem
Modellbauer Hirsch ist es meisterlich gelun-
gen, Natur und Technik glaubhaft im Modell
nachzubilden. In einer Bauzeit von nur drei







Bild 9: 21 Telegraphendréihte hangen zwischen den Masten. Die Drédhte sind etwas zu straff gespannt.

Jahren hat er ein GroBprojekt der Superlati-
ve mit rund 60 m geplant und ein Teilstick
von 20 m Lange und 190 m Breite ohne frem-
de Hilfe vorfuhrbereit gebaut. Der Vollstén-
digkeit halber méchten wir aber erklaren,
daB diese bewundernswerte Leistung nur
als “full-time-job" erbracht werden konnte,
denn der Modellbauer Hirsch hat sein ur-
springliches Hobby zum Hauptberuf ge-
macht. Er hat dabei ein ganz bestimmtes
Ziel vor Augen, dem er schon jetzt voller Un-
geduld entgegenfiebert. Seine GroRmodell-
eisenbahn ist als Vorfihranlage gedacht,
das Teilsttick von 20 m soll ab Dezember fir
alle Interessenten und Besucher gegen Ein-
trittsgeld zugénglich sein soll. Unsere Leser
werden aber bestimmt verstehen, daB wir
nicht langer damit warten wollten, vorab
schon einmal einen kleinen Ausschnitt der
Anlage vorzustellen. Eine der Besonderhei-
ten der Anlage besteht darin, daB die ge-
samte Gleisentwicklung “oberirdisch* ange-
legt ist, d.h. es gibt auBer normalen Tunnel-
befahrungen keine unsichtbaren unterirdi-
schen Gleisentwicklungen und Bahnhéfe.
Alle Zuge, und das rollende Material sind,
wie beim Vorbild, auf der Anlage beobacht-
bar. Die Vorbildndhe ist verbluffend gut ge-

troffen — auch bei der Durchgestaltung der
Landschaft, der Bricken und Streckenver-
ldufe. Man ist kaum in der Lage, alle land-
schaftsgestalterischen Raffinessen mit
dem Auge vollstadndig zu erfassen. Eine wei-
tere Besonderheit durfte darin bestehen,
dapB fast alle schwierigen Bauwerke vorher
als siebenteilige Anlagenstudie in Spur Z
betriebsfahig erstellt worden war, — eine
Idee, die sich vielleicht so mancher Modell-
anlagenbauer zunutze machen kénnte. Die
gesamte GroBanlage ist in einer von Alois
Hirsch eigens entwickelten Modulbauweise
entstanden, die von ihm als besonders ge-
eignet angesehen wird und zwar einfach
deshalb, weil jedes einzelne Modul in seiner
Themenvielfalt einem GroBdiorama ent-
spricht. Um dem Betrachter sowohl die vie-
len thematischen Schwerpunkte als auch
die liebevoll gestalteten Details besser
nahebringen zu kénnen, ist die Anlage in
einer Ebene von 1,40 m Hoéhe aufgestellt.
Dadurch bieten sich dem Beschauer die un-
terschiedlichsten und vielfaltigsten Blick-
winkel und Perspektiven.

Nun aber lassen wir Herrn Hirsch berichten
und begleiten ihn bei einem Rundgang auf
einem von uns ausgesuchten Modul.

Bild 13: Diesen StraBenabschnitt passieren die Fahrzeuge, wegen den durch den StraBenbau notwendig gewordenen Auf-

schittungen, halb verdeckt.
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Bild 10: Eine eindrucksvolle Tiefenwirkung Ist durch den
Hintergrund (Volimer) erzielt worden.

Spaziergang durchs
Modellgeldande

Die Abbildungen zeigen Teile eines Moduls,
das als Landschaftsthema stark higeliges
Gelande zum Vorbild hat, durch das ein brei-
terer FluB flieBt. Der Pflanzen- und Baumbe-
wuchs auf der einen Seite des FluBufers
wird durch bahnbezogene Themen, wie etwa
den Brickenkdpfen zweier verschiedener
Stahlbricken unterbrochen. Ein Bahndamm
schlieBt sich an, der, bedingt durch den
Hang, bald zum Geléndeeinschnitt wird. Ein
Gestaltungsdetail, das einer n&heren Be-
trachtung wert ist, am hdchsten Punkt des
Hugels quert die BahnhofstraBe, Uber eine
alte Bogenbricke aus Beton, den an dieser
Stelle noch zweigleisigen Bahnkdrper.

Diese Betonbricke aus der Zeit vor der Elek-
trifizierung ist ein besonderes Thema. Cha-
rakteristisch hierfir war der friuher ge-
schlossene Brickenbogen. Die lichte Héhe
reichte spéater bei Umristung auf elektri-
schen Betrieb-nicht aus, so daB der Gleis-
korper abgesenkt, bzw. die Bricke umge-
baut werden muBte. Der Bogen wurde am
Scheitelpunkt so weit herausgeschnitten,
daB die Ellok-Pantographen genigend Licht-

Bild 14: Die abwechslungsreiche farbliche Gestaltung der
verschiedenen landwirtschaftlichen Nutzflachen, wie z. B.
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Bild 11: Sommerliche Temperaturen, ein ruhig dahin
flieBender FluB, und dickes Buschwerk: Ein Ort, der zum
Flirten einlédt,

raumprofil haben. Die Lucke verschloB man
vermutlich mit Fertigteilen. Somit entstand
eine neue Brickenart. Zu bemerken ist
noch, daB das Geldande am Einschnitt bei
den Aushubarbeiten mit dem ausgehobenen
Erdreich in der Hohe zusatzlich noch aufge-
schittet wurde und dadurch ein Damm ent-
stand.

Gehen wir Uber die Bricke auf der Land-
straBe zurGck zum FluB. Bahn und StraBe
laufen hier parallel. Schaut man von der
héher gelegenen StraBe hinunter auf den
Bahnkérper, wird man bemerken, daB sich
die Gleise nach der eben beschriebenen
Brucke trennen und sich schon vor dem
FluB zu zwei einzelnen Bahnkorpern formen.
Diese zweigleisige Bahnlinie durchzieht die
gesamte Anlage, zumeist jedoch nicht auf
einem gemeinsamen Bahnkorper. Dies gibt
die Mdglichkeit, eine Vielzahl von Briicken-
typen einzubauen und eine Menge schwie-
rig zu gestaltender Kunstbauten im Modell
nachzubauen.

Wieder weiter auf der StraBe Richtung FluB;
linker Hand sehen wir ein Dienstgebaude,
von unserem Standpunkt aus gesehen nur
ebenerdig, da aber in den Hang des Ge-
landeeinschnitts hineingebaut, sind es in

der Kartoffelacker am rechten Bildrand, wirkt sich sehr
positiv aus.
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Bild 12:

Bild 15: Auch hier ist der Ubergang zum Hintergrund ideal gestaltet.
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Bild 18 (links oben): Die Blockstelle von Kibri eignet sich
gut fir einen Einbau in der Hanglage, da das Gebaude zwei
Zugange hat.

Bild 18: Am Steilufer findet sich S
ufer wurde mit Quadern aus ha

Wirklichkeit doch zwei Etagen. Das Gebau-
de ist sowohl von der Bahnseite her als auch
vom Hang aus zu betreten, GUber eine Auben-
treppe ist der Dienstraum zu erreichen.

Die Geb&ude stehen nicht auf ebenen Bret-
tern wie auf so manchen anderen Anlagen,
sondern wachsen férmlich aus der Land-
schaft. Sie wirken harmonisch in die Land-
schaft eingebettet.

Gegenliber schauen, zum Teil verdeckt
durch einen bewachsenen Wall, mehrere
Hausdé&cher und Giebel heruber. Gehen wir
aber die wenigen Schritte bis zu einem Ein-
schnitt des vermeintlichen Walls, ist eine
Zufahrt in das Gelande erkennbar. Dahinter
befinden sich mehrere Geb&ude: Eine funf-
standige Lkw-Garage, ein gréBeres Gebaude
als Werkstatt und Lager, und eine Tankstelle
mit Altélaufbewahrung; eine Fahrspur fihrt
zu einem etwas abgelegenen Wohnhaus
weiter. Es ist erkennbar, daB es sich um eine
aufgelassene Kiesgrube handelt, in die der
GroBvater des heutigen Besitzers Garagen,
Werkstatt und Wohnhaus baute. Hinter der
Garage mehrere abgestellte Lkw und eine
Arbeitsbihne. Um das Geb&ude fuhrt eine
Fahrspur, die auch zum Wenden der Lkw
dient.

Durch die Zufahrt verlassen wir das Be-
triebsgeldnde und schlendern dem FluB zu.
Uber das Betriebsgelande folgt noch ein se-
parater Bericht zu einem spateren Zeit-
punkt. Uber eine gemauerte Briicke mit
mehreren Bdgen fuhrt die StraBe Uber den
FluB. Von der Mitte der StraBenbriicke aus
betrachten wir die beiden verschiedenen
Eisenbahnbricken. Die uns nédhergelegene
berspannt den FluB auf mehreren Pfeilern,
dadurch ist die Konstruktion der einzelnen
Teilsticke nicht so aufwendig, denn sie wei-
sen nur eine geringe Spannweite auf. Insge-
samt betrégt die Lange mit Brickenkdpfen
im Modell 120 cm. Gebaut ist die Briicke
aus Bauséatzen unterschiedlicher Zubehor-
hersteller. Die Anregung dazu lieferte das
Bild “Brucke Uber die Amper® aus dem Ka-
lender “Eisenbahn und Landschaft® 1984,
herausgegeben vom H. Merker Verlag.

Die Bricke dahinter zeigt eine wesentlich
aufwendigere Bauweise. In einem Stick
Uberspannt sie den FluB, anschlieBend mit-
tels einer kleinen Volltragerbriicke die Stra-
Be. Die Kastenbricke wurde aus drei
Vollmer-Bausatzen gefertigt, die kleine Voll-
tragerbricke stammt von Helian, deren Ge-
samtlange (mit Brickenkdpfen) 130 cm be-
tragt. Von hier aus sehen wir auch das ande-
re FluBufer. Der FluB wird an dieser Stelle
nur von einem schmalen Uferstreifen ge-
sdaumt, der merklich ansteigt. Nur wenig Ge-
lande trennt FluB und UferstraBe. Einige
Ausweichstellen an der StraBe — denn sie
ist schmal — werden von begeisterten Frei-
zeitbahnern oft genug als Parkplatz miB-
braucht, wenn sie die markanten Eisenbahn-

Bild 19: Nochmals eine Mdglichkeit zum Detailstudium. ’

Bild 17 (links unten): Vorwiegend aus Brdckenteilen von
Faller wurde diese Briicke gefertigt.
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briicken und das interessante Zusammen-
treffen von FluB, Bahn und StraBe betrach-
ten. Auf engstem Raum ist hier zu beobach-
ten: FluB mit UferstraBe, eine gemauerte
Bogenbricke Uberspannt den FluB; Uber
eine schwungvolle Abfahrt ist die Ufer-
straBe zu erreichen; eine filigran anmutende
Gitterbriicke auf mehreren Pfeilern, mit der
wuchtigen Kastenbriicke als Kontrast. Da-
hinter, ausgehend vom Bruckenkopf, wird
der Hang von einer sich lang hinziehenden
Stdtzmauer gehalten. Das war ein kleiner
Rundgang durch eine Miniaturwelt, die der
Fantasie des Betrachters viel Anregung bie-
tet. Und doch zeigte die Wanderung nur
einen bescheidenen Ausschnitt des Moduls
von 2,5 m?,

Die Technik orientiert
sich an der Landschaft

Nach Einbau der Elektronik erméglichen
vier Blockstrecken und drei Bahnhofbau-
steine einen vorlaufigen Fahrbetrieb auf
20m Anlagenldange. Wenn man bedenkt,
daB ein Zug mehr als 4 m Streckenlange
braucht, um in Fahrt zu kommen, kann leicht
ausgerechnet werden, welche RaumgroBe
erforderlich ist, wenn der Zug nicht gleich
wieder im “Untergrund” verschwinden, son-
dern wirklich auf der Strecke in der Land-
schaft zu beobachten sein soll. Wie kaum
auf einer anderen Anlage wurde hier erst die
Landschaft geformt, und der StraBenverlauf
und die Bahntrasse erst danach festgelegt.
Wo nétig, werden Einschnitte oder Damme,
Statzmauern oder sich lang hinziehende
Brickenképfe geschaffen. Allein ein Brik-
kenkopf kann schon ein sehr umfangreiches
Bauwerk sein. Selbst an den unwichtigen
Nebenbahnen errichteten die Bahnbauer
friher Bricken aus den unterschiedlichsten
Materialien, die sich dann farblich vonein-
ander absetzten. Simse, Lisenen, Bégen und
Abséatze wurden eingearbeitet, um so ein
Bauwerk, das oft 10, 20, 30 m und mehr aus
einem Hang herauswdachst, dsthetisch zu
gestalten.
Das alles im Modell nachzuempfinden,
nimmt viel Zeit in Anspruch, wobei es ja mit
dem “Bau*® alleine nicht getan ist. Auch das
Sammeln von Anregungen, die Suche nach
geeigneten Vorbildern und das Skizzieren
sind zeitaufwendig, damit ein harmonisches
Gesamtbild entsteht. Sicher wird sich in
nachster Zeit Gelegenheit ergeben, Uber
weitere Details dieser Anlage zu berichten.
A. Hirsch
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Bild 23: Der Landwirt scheint sich speziell fir den Fotografen in Pose zu stellen.

Bild 24: Vorbildlich ist die Gestaltung der Abzweigung des Feldweges.
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Alle Fotos: A. Hirsch




Bild 1: JerusalemTannen, erstellt in drei Varianten. Das recht natlrliche Endergebnis zaubert “traumhafte” Atmosphére auf Modellbahndioramen

Foto: J. Giebelhausen

Baucnieitung fur Nadelbaume

Im Modellbahn-Journal (EJ 7/1986) wurde
unter anderem das Thema “Baume auf der
Modellbahn* angeschnitten. Wé&hrend es
heute bereits sehr schéne und vorbildnahe
Laubbdume gibt — als Beispiel seien die
von Heki angebotenen genannt —, sieht es
bei Nadelb&dumen nicht so gut aus. Vorbild-
nahe, akzeptable “Modell* -Ausfihrungen
fehlen im Angebot der Hersteller noch weit-
gehend und zwar aus einem einfachen
Grund: eine moéglichst naturgetreue Ausfih-
rung wirde sehr teuer werden. Auf die von
Preiser und Haber| & Pabst angebotenen, al-
lerdings ziemlich arbeitsaufwendigen Bau-
satze werden wir im AnschluB an diesen Bei-
trag ndher eingehen

Vorher wollen wir Ihnen aber erst noch ein
paar Moglichkeiten zum Selbstbau von
Nadelbdumen aufzeigen. Unser “Baum-
spezialist®, Herr Jerusalem, hat sich auf un-
sere Veranlassung hin dieser Sache ange-
nommen und flr unsere Leser eine ausfuhr-
liche und verstandliche Anleitung zum Bau
solcher Prachtexemplare erstellt. Anhand
der Bildserie kdnnen alle Gestaltungs-
phasen nachvollzogen werden. Die Arbeits-
gange sind recht einfach, wenngleich insge-
samt ziemlich zeitaufwendig, vor allem,
wenn man nur ein Einzelstick fertigt. Es
empfiehlt sich daher, wenn man sich zur Fer-
tigung von Selbstbau-Baumen entschlossen
hat, jeweils gleich mehrere Bdume in Arbeit
zu nehmen. Unter Einbeziehung unserer
Bildreportage ist es fir Geldnde- und Dio-
ramengestalter sicher kein schwieriges Un-

terfangen. Man wird Uberrascht sein, welch
formvollendete Badume auf diese Weise ent-
stehen kdnnen.

Das erforderliche Material

Als erstes wird Blumenbindedraht benétigt.
Man besorgt sich 0,8 mm starke und 40 cm
lange Drahte beim Floristenbedarf, ge-
gebenenfalls bei Blumenhandlungen, Gart-
nereien oder Kranzbindereien. Dieser Draht
ist normalerweise in 2-kg-Paketen abge-
packt. Des weiteren besorgt man sich in
einem holzverarbeitenden Betrieb Sé&ge-
mehl in recht feiner Ausfiihrung. Als Kleb-
stoff eignet sich UHU-coll. Zur Farbgebung
verwendet man im Farbenhandel erhaltliche
Abténfarben (schwarz, grin und weiB), die
zu einem grau-grinen Farbton vermischt
werden. Gegebenenfalls kann auch noch
etwas braun beigemischt werden. Auch
Plaka-Farbtone kénnen wahlweise Verwen-
dung finden. Nun bend&tigt man noch din-
nes Wollgarn (Stopfwolle) in einem
dunkelgrau-grinen Farbton, Mullbinde (Ver-
bandstoff), Heki-Flocken “fein dunkelgrin
Tanne" und Woodland “Coarse Tourf dunkel-
grin®, einen Seitenschneider und 2zwei
Flachzangen mittelgroB.

Herstellungs-Variante Nr. 1

Man nimmt 8 Drahte aus dem Drahtpaket
heraus und legt jeweils 4 Uber Kreuz, am be-
sten in die linke Hand, so daB etwa 4 cm als

kurze Schenkel nach unten herausragen
Diese ergeben spater den Standfup (Bilder 3
u. 4). Nun beginnt das Verdrillen des spate-
ren Stammes (Bild 3). Aus der Abbildung er-
sieht man die glnstigste Handhabung, die
sich in der Praxis bei Herrn Jerusalem als
die erfolgreichste erwiesen hat. Das We-
sentliche bei der Drillbewegung ist, daB die
Drahtgruppen moglichst nach einer Hand-
umdrehung in etwa 180° (1/2 Umdrehung)
verharren. Dieser Drehwinkel sollte bis zum
Ende der gesamten Drillarbeiten beachtet
werden, da erst hierdurch eine gleichmaBige
Form des spéteren Baumgeristes entsteht.
Nach etwa funf Drehbewegungen, bzw. etwa
4 cm Verdrillung (Bild 4), kommt die erste
Astabzweigung. Das MaB kann natdirlich
etwas variiert werden, je nachdem, welche
Baumhdéhe (&dltere oder jingere Baume) ge-
winscht wird. Fir den ersten Abzweig
nimmt man also jetzt einen Draht aus der
Drillgruppe im rechten Winkel heraus und
biegt ihn etwa nach 4 cm zu einer Schleife
um. Das zum Stamm zurickfihrende Draht-
ende wird nun durch die stehengebliebe-
nen restlichen 7 Winkeldrahte hindurchge-
fuhrt, bis es auf der anderen Seite wiederum
um 4 cm herausragt. Auch dieses Stick wird
wieder zu einer Schleife gebogen und in den
Stamm hineingefthrt. Nun entsteht auf die-
selbe Weise eine dritte Schleife, bevor der
Stamm weiter gedrillt wird. Nach etwa
1,5 cm Abstand wiederholt sich das gleiche
Spiel, jetzt jedoch mit einem anderen der
tbriggebliebenen 7 langen Dréhte. Beim
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Bild 2: Aus Blumenbindedraht wird das Gerippe der B&ume gedreht.

Bild 3: Die optimale Handstellung zur Drehbewegung bei der Drahtverzwirnung

Bild 4: Man dreht nun eine 180-Grad-Windung nach der anderen ...

Weiterdrehen durften dann die ersten bei-
den Drahte fast zu Ende sein. Fir die dritte
Stufe wird deshalb ein neuer Draht hinzuge-
legt. Die kurzen, verbleibenden Drahtenden
der vorherigen Astschleife werden mit den
ubrigen Dréahten weiter verdrillt, so daB sie

Bild 6: Links ein fertig gedrehter Stamm mit den “Astdrahtschlaufen®
daneben ein Stamm mit den verdrehten und aufgeschnittenen Astschlaufen.

den neu eingeschobenen Draht festhalten,
und kénnen dann (eventuell als kurze Ast-
stummel) stehenbleiben. Fir die vierte Stufe
nehmen wir wiederum einen neuen Draht
hinzu und bilden aus einem oder zwei der
verbliebenen, kiirzeren Drahte die nachste

handeit.

Bild 7: Der Stamm ist nun mit Sagemehl und Farbe be-

Bild 5: ...und in Absténden werden Schlaufen gebildet.

Schlaufenetage. Ab der finften Etage sind
die neu eingelegten, lang herausragenden
Drahte bereits so fest verdrillt, daB sie wie-
der fur weitere Astschlaufen abgewinkelt
werden kénnen. Die Stammdrahtzahl redu-
ziert sich dadurch, was aber keine Rolle

Bild 8: Dann wird um den Stamm ein
“Fadengespinst” gewickelt.
Fotos 2-8: F. Jerusalem
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Bild 9: Jetzt wird dieses “Fadengespinst" durchschnitten
und die so entstandenen Fadenzweige werden mit naBen
Fingern nach unten “dressiert”.

spielt, denn eine natirliche Stammverjin-
gung kann uns nur recht sein. Das Ganze ist
nun inzwischen etwa 13 cm hoch, und ab der
sechsten Stufe wird entschieden, ob noch
eine Etage nach dem bisherigen System zu-
gelegt oder ein bestehender langer Draht
aus Stufe funf oder davor so aufgearbeitet
wird, daB nur noch 6 Stammdrihte vorhan-
den sind. Die siebte und achte Stufe sind im
Prinzip wieder gleich, wobei nach dieser
Stufe wiederum ein Draht “endverarbeitet®
wird. Es bleiben dann noch 5 Restdréhte.

Das Baumgerst ist inzwischen etwa 19 cm
hoch. Nun ist die Spitze zu formen. Dafar
wird zunéchst jeweils aus drei Reststicken
eine einfache Schlinge verdrillt, alle funf
verbliebenen Drahtreste noch ein Stick-
chen weiter verdrillt, und dann aus vier Ab-
zweigungen und dem Zentraldraht die Spit-
ze gebildet. Auf dem Foto sind die Schlin-
gen schon so gebogen, daB die Struktur des
spateren Baumes zu erkennen ist. Sollte lhr

. Baum nun nicht sehr geordnet, sondern

eher nach Drahtverhau aussehen, lassen
Sie sich davon nicht beirren. Dies kann alles
zum Schluf mit einer der bereitgelegten
Flachzangen in Form gebracht und gerade-
gerichtet werden.

Die Astbildung

Jetzt werden beide Flachzangen bendtigt.
An den jeweiligen Astabzweigungen wird
der Hauptstamm mit einer Flachzange fest-
gehalten, mit der zweiten Flachzange wird
die Astschlinge so nahe wie mdglich am
Hauptstamm gefaBft und zwei- bis dreimal
um die eigene Achse gedreht. Auf diese
Weise sind dann die Astzweige ebenfalls
fest verdrillt. Ist dies bei allen Zweigen ge-
schehen, kann mit der Formgebung begon-
nen werden. Die Drahtschlaufen werden an
ihrem Umkehrende aufgeschnitten und die
so entstehenden einzelnen Zweige nach
allen vier Himmelsrichtungen ausgerichtet.
Mit einem Seitenschneider kdnnen die Aste
gleich auf unterschiedliche Langen ge-
bracht werden. Spatestens nach den ersten
zwei, drei miBlungenen Baumversuchen
muBten Sie jetzt ein etwa 23cm hohes
Baumgerist vor sich stehen haben (Bild 5).
Nun wird der Stamm mit Kaltleim (UHU-coll)
eingestrichen und fein durchgesiebtes Sa-
gemehl darObergestreut. Nach dem Trock-
nen wird die vorher angemischte grau-grine
Farbe auf den Stamm mittels eines Pinsels
aufgetragen. Bei groBerer “Serienfertigung®
lohnt es sich auch, in einem TauchgefaB
(alte Kaffeeblchse oder aufgeschnittene
Plastikflasche) eine Farbmischung herzu-
stellen und die Stamme zu tauchen. Nach
der Trocknung der Farbe kann noch mit
einem leichten braun-beigen Ton auf der we-
niger verwitterten Stammseite farblich
nachgeholfen bzw. patiniert werden (oft nur
bei einzeln stehenden B&umen in der Natur

Bild 10: So sehen nach dem Beflocken die fertig dekorier-
ten Baume aus. Beim linken Baum wurden Woodland-
Flocken verwendet, beim rechten Heki-Flocken. Erstere
weisen eine hellere Fichtenfarbe auf, letztere hingegen
eher dunkles Tannengrin. Bei Scheinwerferlicht verandert
sich der optische Eindruck der Heki-Flocken, der Farbton
wirkt dann etwas heller. Fotos 9 und 10: J. Giebelhausen
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Bild 11: Drahtwickel-
Vorrichtung far die zweite
Methode.

Bild 12: So werden die }
Zweiggerippe vorprapa-
riert. Noch sehen sie

eher wie Fischgraten

aus.

W Bild 13: Jetzt sind die
Garnzweige auf das
Baumgerippe aufgekiebt,
und der Rohling kann be-
flockt werden.

Fotos 1113: F. Jerusalem

Bild 14: Zwei Baume sind
fertig. Sie wurden nach
der zweiten Methode er-

stellt.
Foto: J. Giebelhausen




Bild 15: Die Utensilien fir die dritte und einfachere Herstel-
lungsart. Mullbinden-Stiicke bilden die Grundlage far die
herabhangenden Zweige an den Asten. Foto: F. Jerusalem

zu beobachten). Sind dann die Farben gut
ausgetrocknet, kann weitergearbeitet wer-
den. Auf das so vorbereitete Baumgerist
wird jetzt der dunkelgrine Wollfaden ring-
formig um den Baum von Ast zu Ast ge-
wickelt. Damit die Wicklungen auch haften,
verwenden wir UHU-greenit-Klebstoff, weil
dessen Tubendffnung groB genug ist, um die
einzelnen Aste (keinen vergessen!) vorher
kurz in die Tubendéffnung zu stecken, so daB
rundum an jedem Ast Kleber haftenbleibt.
Hier geht man etagenweise vor, der Woll-
faden wird jeweils mindestens dreimal tGber
die Aste rund um den Baum gelegt, wobei
am besten mit der innen liegenden Windung
begonnen wird. Ist diese Prozedur beendet
und das “Gerust" abgetrocknet, werden die
Wollfadden genau zwischen den Asten mit
einer Schere durchgetrennt und anschlie-
Bend mit angefeuchteten Fingern etwas
nach unten gedrickt. Somit wéare der Baum
bis zur Beflockung fertiggestellt.

Bevor wir jedoch zur Beflockung kommen,
mochten wir Ihnen weitere Moglichkeiten
zur Fertigung von Nadelbdumen aufzeigen.

Herstellungs-Variante Nr. 2

Hierfur ist eine zusétzliche Vorbereitung
und auch ein Hilfsmittel notwendig. Denn
ohne eine selbstverfertigte Matrize kommt
man nicht aus. Es wird ein dreieckiger Klotz
aus Kunststoff o0.4. mit einer jeweiligen
Seitenflache von ca. 20 x 5 cm angefertigt.
Kunststoffmauerplatten, Holzleistchen, fe-
ster Karton oder sonstiges Material aus der
Bastelkiste kann daflr verwendet werden.
Um die Zweiggeriste erstellen zu kénnen,
wird Uber die drei 20cm langen Langs-
kanten ein Faden gespannt, der anschlie-
Bend die ZweiggerlUste tragen soll. Dann
wird ein Wollfaden, quer zu den schon ver-
spannten drei Faden, rundum in ca. 5 mm
Abstand um die Dreikantmatrize gewickelt.
Die dadurch entstehenden “Astfaden® wer-
den an den Kreuzungspunkten der gespann-
ten Faden mit dem Kleber “UHU-holzfest*
(neuerdings im Handel erhaltlich) verklebt.
Er gewdahrleistet aufgrund seiner sehr din-
nen AusfluBspitze und des guten FlieBver-
haltens eine stabile Verbindung. Nach dem
Aushérten des Klebers wird das entstande-
ne “Wollgerippe” einmal der Lange nach
aufgeschnitten, um es von der Matrize neh-
men zu kénnen. Hieraus werden drei- bis
vierstufige Zweigsticke geschnitten, die
dann auf die Aste des Baumgerlstes ge-
klebt werden. Dazu wird wieder die Klebe-
methode der ersten Baumvariante angewen-
det (Drahtaste in UHU-greenitTube). Es kén-
nen zwei verschiedene Astarten erzielt wer-
den. Verleimt man nur an den Kanten der
Aste, ergibt sich eine unregelmaRige Zweig-
form, wie dies bei Fichten tblich ist. Ver-
leimt man jedoch die Wollfaden ganz, wer-
den die Zweige ziemlich steif und tannen-
ahnlich.

Bild 16: Zwei Badume, die nach der dritten Methode erstellt
wurden.
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Die dritte Variante

Hierzu wird zur Herstellung der Zweige die
in der Materialaufzdhlung erwéhnte Mull-
binde verwendet. Man streicht sie mit dun-
kelgriner Farbe ein (Plaka). Nach dem Trock-
nen werden kleine, viereckige Fleckchen
ausgeschnitten, die dann Uber Eck wie eine
Raute auf die Drahtzweige aufgeklebt wer-
den.

Nach all diesen Vorarbeiten, die nun fir alle
drei Baumethoden abgeschlossen sind, ste-
hen die Rohlinge zur Beflockung bereit. Die-
ser Vorgang ist relativ einfach. Dazu wird ein
guter Sprahkleber gebraucht (Firma Busch).
Achtung: Sollten in der ndheren Umgebung
des Spruhvorgangs Mabelstiicke oder ahn-
liches stehen, empfiehlt es sich auf alle
Falle, diese mit Papier oder Folie abzu-
decken. Nun wird das Baumgerist in die
durch Gummihandschuhe geschitzte Hand
genommen und der spatere Baum aus etwa
30 cm Entfernung eingespriht. Vorher soll-
ten jedoch die bendtigten Flocken bereits in
eine Plastikwanne oder Schussel gegeben
werden, damit das Baumgerippe nach dem
Besprihen Uber dieses Gefah gehalten wer-
den kann, um dann das Flockenmaterial
Uber den Rohling rieseln lassen zu kénnen.
Der Sprihvorgang sollte méglichst weit von
der eigentlichen Beflockung entfernt vorge-
nommen werden, da sonst eine Gefahr der

Bild 17; Alle unterschiedlichen Jerusalem-Baumbaumethoden wirkungsvoll ins Bild geriickt.

vorherigen Verklebung der Flocken besteht.
Sollte die erste Berieselung noch zu dinn
sein, spruoht man noch ein oder mehrere
Male und wiederholt den Berieselungsvor-
gang. Bei dieser Handhabung kdénnen jeder-
zeit Korrekturen, ganz gleich welcher Art,

Fotos 16 und 17: J. Giebelhausen

vorgenommen werden. Zum Beispiel nur die
Spitze oder nur eine einseitige oder ebenso
eine unregelméaBige Beflockung. Ihrem ge-
stalterischen Geschick und lhrer Phantasie
sind hierbei keine Grenzen gesetzt.

F. Jerusalem

¥-

auch nicht mehr hergestelit.

Art. Nr. Bezeichnung

Unsere bisherigen Preise DM

Rail Modell-Vertrieb, Postfach 14 43, 8080 Furstenfeldbruck, Tel. 08141/5049

Auslaufmodelle um 35 % billiger

Nur solange Vorrat reicht! Rufen Sie uns an unter Tel.: 08141/50 49
Die aufgeflihrten Bausétze sind Auslaufmodelle und werden nicht mehr gefertigt. Alle nicht aufgefihrten Artikel sind nicht mehr lieferbar und werden

Neu Art. Nr.  Bezeichnung

Unsere bisherigen Preise DM Neu

Spur »0«

100 205
100 305
100 313
100 315
100 356
100 357
100 360
100 451

Spur »HO«

200012
200015
200 102
200 104
200 106
200 112
200 113
200 126
200128
200 130
200 132
200 133
200 136
200 137

Krokodil, braun, der SBB

2 Niederbordwagen X05, grin, L4P 207 mm
2 Hochbordwagen Om 21, grin, LUP 207 mm
2 Niederbordwagen X05, braun, LOP 207 mm

Packung Gleis gerade (10 Stick)

preu. Glaskasten unmot. LUP 77 mm
kgl. bay. Glaskasten unmot. LOP 77 mm

3 bay. Guterwagen, gemischt

2 bay. Schemelwagen

2 bay, Langholzwagen

2 bay. Milchwagen, LOP je 115 mm

2 bay. Teertransportwagen je LOP 94 mm

2 bay. Langachswagen Gm, je LGP 115 mm
1 bay. Bierwagen “Schdlein®, LOP 102 mm

1 bay. Bierwagen “Kulmbacher*, LUP 96 mm
1 bay. Bierwagen “Tucher®, LOP 102 mm

1 Niederbordwagen BremserblUhne, gran, LGP 207 mm
1 Niederbordwagen X05, braun, Bremserhaus, 217 mm
1 Kuhlwagen G 20, weiB, Bremserhaus, LGP 217 mm

3 verschiedene bay. Glterwagen, LOP je 94 mm
2 verschiedene bay. Langholzwagen Hrz, je LGP 94 mm

1 bay. Guterwagen offen, Ocmg, LOP 115 mm

200 138
200 139
200 142
200 164
200 166
200 167
200 168
200 169
200 170
200171
200 200
200 210
200 220
200 220
200 223
200 224
200 225
200 320
200 654

Zubehor

000 509
000 510
000 801
000 802
000 820

1 bay. Bierwagen “Hohenaschau®, LaP 95 mm

1 bay. Bierwagen “Humbser Firth", LGP 94 mm

2 verschiedene Langholzwagen der DR, LOP 116/110 mm
1 preuB. Margarinewagen, “AMICA", LOP 96 mm

1 Milchwagen der DR, Geh, LOP 96 mm

1 offener Glterwagen, DR, Bremserhaus, LOP 115 mm
1 Gaterwagen G, Stettin, der DR, Bremserhaus, 115 mm
1 Sadurebehélterwagen der DR, Bremserbdhne, 115 mm
1 Bierwagen “Aldersbacher" der DR, LOP 96 mm

1 offener Glterwagen der DR, Wirzburg, LGP 96 mm

3 wartt. Personenwagen CIWO71/ABIW069, je 119 mm
3 wlrtt. Personenwagen PwiWUT1/CIWOT1/AIWGT4, 119 mm
2 wortt, Gaterwagen

2 wirtt, Guterwagen

2 wirtt. Salzwagen, “J“, je LOP 96 mm

2 wartt. Cichorienwagen, “J*, je LOP 96 mm

1 wartt. Latrinenwagen, Reihe “J*, LGP 96 mm

3 verschiedene preuB. Abteilwagen, je LOP 111 mm

1 bay. Langholzwagen Drehschemel, LOP 68 mm

35,00
59,00
65,00
35,00
59,00
59,00
59,00
59,00
59,00
59,00
69,00
69,00
59,00

25,00
39,00
42,00
23,00
39,00
39,00
39,00
45,00
39.00
39,00
45,00
45,00
39,00
39,00
39,00
42,00
42,00
49,00
26,00

59.00-

Wirtshausset (Krlge usw. aus Messing)
Haus-Freileitungsdachstander etc.
Ladegut Transportkisten

Ladegut Milchkannen

verschiedene Bierreklamen fur Wagen




Bild 1: Eine kleine Nadel-
baumgruppe (Fichten) die
komplett aus Preiser-
Bausatzmaterial ent-
stand. Solche “Wetter-
fichten" sollten, wegen
ihrer realistischen Wir-
kung, auf Dioramen und
im Anlagenvordergrund
gepflanzt werden.

Bild 2: Unsere Billig-
Baumethode! Als Baum-
stdmme dienen Fleisch-
spieBe und Zahnstocher,
zur Begriinung kann
Weihnachtskrippenmoos
genommen werden. Es
sollte aber entweder vor
der Verarbeitung dunkel-
grin eingefarbt werden
oder nachtraglich eine
FarbUbersprihung erhal-
ten. Meine Baume erhiel-
ten ihre Aste aus (brig-
gebliebenem Preiser-
Moos. Der rechte Baum
wurde nicht vom Borken-
kafer befallen, sondern
der Fleischspiel blieb,
aus demonstrativen
Zwecken, farblich unbe-
handelt.

Bild 3 (rechte Seite): Zu
einem kompletten Wald
wurden hier die in den
unterschiedlichsten
Macharten entstandenen
Fichten zusammen-
gestellt. Die romantische
Atmosphére einer sol-
chen Baumansammlung
ist beeindruckend. Die
Baume wurden natirlich
nicht an einem Tag geba-
stelt, sondern entstan-
den, mit vielen Unter-
brechungen an “Fern-
sehabenden®, innerhalb
von fanf Wochen.

Fichten und
Tannen aus
Bausétzen

Auch hier hat man die Auswahl zwischen
verschiedenen Methoden, vor allem aber
auch zwischen verschiedenen Fabrikaten:
zum einen die Tannen von Preiser “natu-
real” , zum anderen jene von Haberl & Pabst.
Preiser fertigt seine Baumstidmme aus
Kunststoff, wahrend die von Haberl & Pabst
aus gedrilltem Draht (recht verwandt der
“Jerusalem-Methode®) hergestellt sind. Fir
die Ast- und Zweignachahmung verwenden
beide Hersteller Moos, das — richtig ange-
wandt — sehr natirliche Nadelbdume erge-
ben kann. Absichtlich driicken wir uns hier
etwas vorsichtig aus, denn das Gelingen
hangt hauptsachlich von der sorgféaltigen
Bearbeitung der Bausatze ab, auch wenn
von miBlungenen Baumen das Moos wieder
abgezupft und von neuem mit dem*“Beasten”
angefangen werden kann. Beide Bausatze
sind nicht gerade billig, aber das liegt
daran, daB diese Baumsortimente nur in
kleineren Stlickzahlen gekauft werden und
das Sammeln und Ernten des Mooses, das
nur von Hand vorgenommen werden kann,
sehr kostenintensiv ist. Viel billiger wére es,
wenn man das Moos selber sammeln kénn-
te, aber ich habe die erforderliche spezielle
Sorte bisher in der Natur bei uns noch nicht
gefunden. Vielleicht kénnen hier Leser ein
paar Tips geben. Der Besitz solcher Moos-
arten allein ergibt aber noch keine Tannen.
Das Moosmaterial muB erstmal eingefarbt
und impragniert werden. Aber da endet
meist das Selbstbau-Latein. Selbst wenn
man die Rezepturen kennen wirde, “fliegt®
man spatestens beim Farben aus der heimi-
schen Kiche. Aber keine Angst, dazu gibt es
kaum Gelegenheit, denn auBer Preiser
scheint niemand das richtige Farberezept
bzw. die Praparier-Prozedur zu kennen. Auch
bei Haberl & Pabst nicht, denn die Einfar-
bung deren Materials gereicht nicht gerade
zum Vergnigen, es farbt beim Verarbeiten
auf Hande und eventuell auch auf Kleidung
ab, ebenso 4Bt die Moosqualitdt zu win-
schen Ubrig. Das groBte Manko ist aber, daB
es auch in keiner Weise lichtecht und daher
bei Sonnenbestrahlung zumindest fir
Zimmer- und Speicher-Modellbahnanlagen
ungeeignet ist. Solche Baume sind also
hochstens als “Kellerbdume" brauchbar
oder missen mit Sprihdosenfarben nach
der Fertigstellung nachbehandelt werden.
Ein zusétzlicher Aufwand und nicht ganz
billig!

Die Billigmethode

Man nehme... — beginnen wir wie bei alten
Kochrezepten — ...etwas Geduld, Klebstoffe,
eine moglichst spitze Pinzette, Schaschlik-
bzw. Fleisch-HolzspieBe aus der Metzger-
oder Fleischerei, Hartholzzahnstocher, selbst-
gesammeltes oder Weihnachtskrippenmoos,
dazu Plaka- und Spruhdosenfarbe, zum
SchluB einen Styroporklotz oder “Blumen-
steckschwamm* (Plastilin tut’'s auch). Die
letztgenannten Utensilien werden ge-
braucht, um fur die kleinen und gréBeren
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Baumstamme (Zahnstocher und Fleisch-
spieBe) als Halterung zu dienen. Selbstge-
sammeltes Moos muB vorher impragniert
werden (siehe “Jerusalem-Methode" , Eisen-
bahn-Journal 2/82 und 4/82). Durch Farbe
aus der Spruhdose erhalten die Baume dann
im fertigen Zustand ihr Tannengrin.

Im ersten Arbeitsgang heiBt es, Holzstamme
mit Plaka-Farbe zu streichen (braun-grau).
Erst dann kann mit dem Ankleben der Moos
zweige begonnen werden. Die weiteren
Arbeitsgédnge beschreiben wir nicht aus-
fahrlich, denn diese lassen sich besser aus
den Abbildungen erkennen.

Die Klebstoffe

Mehrere Klebstoffe wurden von uns auspro-
biert. Mit folgendem Ergebnis: Normaler
Pattex; nicht geeignet, er braucht zu lange
zum Abbinden. “Sekunden-Pattex" wie ich
ihn zum Kleben der Preiser-Stamme verwen-
de, eignet sich, allerdings nur bei gréBeren
Zweigen, die man per Hand anpressen kann.
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Eine Gefahr verklebter Finger ist jedoch
sehr groB. Normaler Cyanolid-Sekunden-
kleber ist ungeeignet, UHU-Holz-Sekunden-
kleber zeigt ein gutes Ergebnis, jedoch “bli-
hen* bei zuviel Klebstoff die Klebestellen
weiBlich aus. Den besten Erfolg erzielte ich
mit UHU-coll-express. Die Astenden werden
nur leicht in den Kleber getaucht und
dann — ebenfalls leicht — am Stamm ein
paar Sekunden angedriickt. Die kleinen und
leichten Zweige im Baumoberteil kbnnen
dann sofort losgelassen werden, denn der
Kleber bildet schnell eine Haut und halt die
Aste fest. Die schweren Aste im unteren Be-
reich missen dagegen eine kurze Zeitspan-
ne in der vorgesehenen Lage gehalten wer-
den. Der urspriinglich weiBe Kleber trocknet
fast glasklar ein, so dab die Klebestellen am
fertigen Baum kaum auffallen. Schlimm-
stenfalls gentigt ein Betupfen der Klebe-
stelle mit etwas Farbe.

Da ich, wie schon vorher im Text erwahnt,
die Moossorten nicht finden konnte, habe
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ich Gbriggebliebenes Preiser-Material ver-
wendet. Den Preiser-Baumpackungen lag je-
weils ausreichend Moos bei, um aus dem
nicht verbrauchten noch eine ganze Anzahl
kleiner und groBerer “Holzstamm-Baume*
herstellen zu kénnen.

Die 2. und 3. Methode

Wenden wir uns den Original-Preiser-Bau-
satzen zu. Um nicht durcheinander zu kom-
men, sollte immer nur ein Element von den
Anspitzlingen getrennt werden. Die Steck-
teile, nachdem sie entgratet wurden, werden
zusammengeklebt. Hierflir geeignet sind
der UHU-Holz-Sekundenkleber, der neue
Pattex-Sekundenkleber, der neue UHU-coll
“Schnellfest” oder gute Kunststoffkleber
(z.B. von Faller). Auch diese Stamme mius-
sen nach dem Ausharten der verschiedenen
Klebstoffe (Sekundenkleber ist am schnell-
sten) farblich behandelt werden. Ich verwen-
de hierfur gut verdinnte Plaka-Farben in den
Farbténen grau und braun und lasse oft zum
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Bild 6: Mit einem kleinen “Wirstchen" a
Stammteile aufeinandergeklebt werden

Bild 4: Eine
durchaus die

hafte Szene! Diora
elsschlucht aus We

SchluB nach dem Trocknen des ersten An-
striches zur Patinierung nochmals sehr
wassriges Schwarz dartberlaufen. Nun
kann mit dem Ankleben der Aste begonnen
werden. Es empfiehlt sich, die kleinen ange-
spritzten Aststummel als zusatzliche Klebe-
flache beim Ansetzen der Zweige heranzu-
ziehen. Eine Verlangerung der Biaume “auf
GroBkaliber* empfiehlt sich durch Verlange-
rung des Gipfels. Hier gentgt es, wenn man
in die mit einem Schlitz versehene Preiser-
Baumspitze einen Blumenbindedraht (a la
Jerusalem) mit ein paar Zentimetern L&nge
einklebt und dort schon beginnt, kleine

Bild 7: Nun w 1 kleinste Mooszweigehen far die Gipfel-
bildung vom Moos abgeschnitten und gréBenmaBig vor-
sortiert.

R

——

r kbnnen sic

gespritzten Plastikscheibchen und Grate abgeschnit-
Ige verwechselt werden!

s der SekundenkleberTube (Henkel, Pattex) konnen nun sehr schnell die einzelnen

1 fast mit Buhnenbildnern messen. Dies hier konnte

Moosastchen anzubringen.

Bei der Verarbeitung von Haberl & Pabst-
Bauséatzen beginnt man damit, zuerst ein-
mal die Drahtstdmme geradezubiegen, was
aber nur bei den langeren Baumtypen not-
wendig ist. Danach werden die Astimitatio-
nen in alle Himmelsrichtungen gebogen.
Nun werden die Astchen, an der Baumspitze
beginnend, mit einem Seitenschneider zum
Stammende hin nach Wunsch gekdrzt. Da-
bei wird, je weiter man nach unten kommt,
die Astlange immer ausladender. Nach die-
sen Vorarbeiten kann auch hier mit der
Moosanbringung an den Asten begonnen

Bild 8: Das Ende der so (brig gebliebenen "Mooszweigsee-
e“ wird als kahler Strunk vorher etwas in UHU-coll-express
getaucht und dann... (siehe Bild 11)
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Bild 9: Haber| & Pabsi-Bausatzfichten in verschiedenen GréBen. Links sieht man die durch Bild 10: Hier wurden Haberl & Pabst-Baumstamme mit Preiser-Moos versehen, das sich

Sonnenlichteinwirkung ausgebleichten Mooszweige. ebenfalls dem Sonnenlicht ausgesetzl, nicht verfarbte. Bei H & P-Baumen sollten die un-
mittelbar im Vordergrund stehenden nackten Stimme etwas durch Buschwerk, oder auch
Jungbaume verdeckt, werden.

Bild 11 (Textfortsetzung von Bild 8): ...in den Schlitz des Preiser-Baumgipfels eingeschoben. Bild 12: Nun kénnen kleinste Zweigchen ringsum in die so enistandene Gipfelspitze ge-
klebt werden.

Bild 14: Jedes Zweigchen wird vorher leicht in UHU-coll getaucht. Bei der diffizilen Klebe-
Bild 13: Meist sind funf bis acht solcher Winzlinge nétig, bis dann die néchstgréBeren arbeit legt man wegen der notwendigen Ruhe die Hinde am besten auf der Arbeitsflache
Zweigchen ringsum angeklebt werden. auf.
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Bild 15: Nun werden die groBeren Zweige vorsortiert.

Bild 18: For untere Aste genigt eine LAnge von ca.

Bild 20: So “wachst” nun der Baum kontinuierlich nach unten.

werden. Als Anklebestelle benutzt man, wie
schon bei Preisers Fichten, wiederum
hauptsachlich die abstehenden Aste als
Klebeflache. H & P schlagt fur die Be-
klebung der B&dume vor, daB man sich bei
der Begrinung vom unteren Baumende
nach oben vorarbeitet. Ich habe jedoch bei
allen von mir erstellten Ba&umen genau um-
gekehrt, also beim Baumwipfel beginnend
nach unten gearbeitet. Meines Erachtens
wird so eine gleichméaBigere und harmoni-
schere “Wuchsform* erreicht. Von H & P
werden mehrere GroBen angeboten. Ange-
fangen bei kleineren Modellen, zwischen
7cm und 15cm, Uber die ZwischengroBe
von 15 bis 20 cm, bis hin zu ganz groBen
Baumen von 20 bis 28 cm. Werden die
Baume im unmittelbaren Anlagenvorder-
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Bild 16: So lange Stiicke sind nicht brauchbar und...

grund aufgestellt, so empfiehlt es sich die
Stamme bis ans untere Ende zu begrlnen.
Andernfalls kann man vor kahlen Stammen
kleine Baumchen oder Straucher “pflanzen®
damit die korkenzieherartig gewundenen
Drahtstamme unsichtbar bleiben. Auf diese
Weise wird die Modellwald-lllusion perfekt.

Eine andere Moglichkeit

Man fertigt sich Stamme a la Jerusalem, je-
doch mit weniger Drahtschleifen in den ein-
zelnen Astetagen, - fir die nachtragliche
Moosbeklebung werden nicht so viele Aste
wie beim Beflocken gebraucht.

Bild 17: ...werden auf passende L&ngen zu- und teilweise
auch ausgeschnitten.
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Bild 21: Je nach Geschmack und Geduld bleibt der untere Baumstamm mehr oder weniger
kahl.

Flinfte Methode

Die funfte und letzte, aber auch teuerste Me-
thode: Man verwendet die fertigen Stamme
aus dem Haberl & Pabst-Sortiment und be-
klebt sie mit “Preiser-Moos". Dies ergibt ein
hervorragendes Ergebnis und erspart Zeit,
denn ein Zusammensetzen und Einfarben
der Baumstamme ist nicht notwendig. Es
kann also sofort nach dem Zurechtbiegen
und Kirzen der Aste mit dem Anbringen der
Mooszweige begonnen werden. Diese Bau-
weise bietet einen Vorteil: die Stamme bre-
chen nicht, denn sie bestehen wie bei der
Selbstbaumethode aus Draht, was bei den
Preiser-Kunststoff-Tannen bei Unachtsam-
keit schon einmal vorkommen kann. Preiser-
Tannen lassen sich, einmal gebrochen,

\ &



Bild 22: Auch zerzauste Fichten haben ihren Reiz. Der Baum in der Mitte ist jedoch noch nicht fertiggestelit. Der rechte Baum hingegen soll als abschreckendes Beispiel dienen! Hier

wurden zu lange und unsortierte Zweige wahllos “angeklatscht® .

kaum noch mit Klebstoff haltbar reparieren. und dann, mit der Nadel als Seele, die
Hier hilft meist nur noch, eine erhitzte und Bruchstelle wieder zusammenzukleben. Das
gekurzte “kopflose" Stecknadel in das Zen- Aufbohren des Stammes mit Hilfe eines fei-
trum beider Bruchstellen einzuschmelzen nen Bohrers und Einstecken eines nicht zu

dinnen Drahtes ist die schwierigere, jedoch
auch zuverldssigere Form der Reparatur.

Nadelbdume herzustellen ist, wie man sieht,
schon mit einigem Zeitaufwand verbunden,

Bild 23: Das ist auch eine Maglichkeit. Industriell gefertigte Hochstamm-Tannen (hier von Bild 24: Zum Vergleich zwei “wettergeprifte" Badume aus Preiser-Material. Die Zweigdichte
Vero) werden durch Moosreste verbessert, und kGnnen so, der Arbeitserleichterung wegen, und -héhe ist vom jeweilipen Geschmack, aber auch vom Einsatzort, abhdngig. Baume in
bei der “Aufforstung” in die Waldmitte gepflanzt werden. héheren, steinigen Lagen sind weniger Gppig im Bewuchs.

-
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aber es ist vergniglich und keinesfalls
schwierig oder kompliziert. Fiir drei bis vier
Baume bendtige ich durchschnittlich zwei-
einhalb bis drei Stunden, fir das vorausge-
hende Sortieren und Zuschneiden des
Mooses nochmals eine Stunde. Es missen
ja nicht gleich ganze “Nadelholz-Wélder* im
Eigenbau entstehen; es genigt, wenn die
Baume fur den Waldrand bzw. fir den Vor-
dergrund realistisch aussehen. Der Hinter-
grund 1aBt sich durchaus mit von der Zu-
behdér-Industrie gelieferten Fertigbdumen
bestiicken, die jedoch durch Ubersprithen
mit Farbe (Sprihdose) und etwas Nach-
beflockung im Farbton den “Moostannen®
angeglichen werden sollen.

Auf noch ein Wort

Bedauerlicherweise ist im letzten Preiser-
Katalog der Artikel “natureal” -Tannen nicht
mehr enthalten, man kann nur hoffen, daf
Preiser diesen Schritt nochmals Uberdenkt.
Das hervorragende PreiserTannenmoos ist
bis dato das beste was angeboten wurde,
und auch nur die Preiser-Kunststoff-Baum-
stamme eignen sich; beispielsweise fiur die
Nachbildung von Holzeinschlidgen und Ro-
dungsarbeiten. Fur Fotografier-Anlagen und
Dioramen (gerade wenn im Nahbereich foto-
grafiert werden soll), sind die Baumstamm-
nachbildungen vergleichsweise realistisch,
wahrend bei den Drahtstammen von Haberl
& Pabst die Struktur des gedrillten Drahtes
trotz Farbsadgemehliberzuges noch sichtbar
ist, besonders auffallig bei Baumen, die in
der unteren Halfte kahl und verrottet ausge-
bildet sein sollen. Vielleicht wére es von Er-
folg, wenn Liebhaber der Preiser-Tannen mit-

Bild 25: Diese romantische Traumszene soll unsere Baumbetrachtung abschlieBen, und zu unserem nachsten Bericht
Uberleiten. Dort werden Kniffe und Tips beschrieben wie Szenen dieser Art fototechnisch ins rechte Licht gerlickt werden

kénnen.

tels Postkarte beim Hersteller ihr Interesse
bekunden wirden? Erfreulich, wenn Preiser
auf diese Weise umgestimmt werden kénn-
te.

Nadelbdume sind aber nicht der einzige

Alle Fotos: J. Giebelhausen

Baumbewuchs in unserer Modellwelt, auch
gibt es Tannen aus Kunststoff und anderen
Materialien. Diesen, und ebenso den Laub-
baumen, wollen wir uns in der néchsten
Modellbahn-Ausgabe zuwenden. HM

Fotokurs fuUr Fortgeschrittene

Teil 11

Wir beginnen die Fortsetzung unseres
Spezial-Fotokurses fir Modellbahn-Freunde
mit den schon versprochenen Aufnahmen,
die mit einer Teilbildlinse hergestellt wur-
den, jedoch aus Platzgrinden in der Aus-
gabe 7/86 nicht mehr erscheinen konnten.
Die Teilbildlinse von Heliopan ist ein raffi-
niertes Hilfsmittel, mit dem die begrenzte
Scharfentiefe unter gewissen Bedingungen
erheblich vergroBert werden kann. Die bei-
den Vergleichsaufnahmen einer modell-
maBigen Industrie-Szene zeigen die Wir-
kung deutlich.

Ferner muf sich die Modellanlage im gro-
Ben und ganzen schrag-diagonal in die Bild-
tiefe erstrecken, wie das in unserem Bei-
spiel der Fall ist. Die Linse wird in ihrer Dreh-
fassung so vor dem Objektiv eingestellt, dab
ihre Trennungslinie senkrecht steht. Um sie
vollends unsichtbar zu machen, sollte an
der Stelle dieser Kontur irgendein Gegen-
stand im Modell ebenfalls senkrechte Kon-
turen haben (Laterne, Oberleitungsmast,
Gebdudekanten usw.).

Die Objektive
und ihre Perspektiven

Hier soll eine annahernd lickenlose Ver-
gleichsreihe am selben Objekt mit den wich-
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tigsten
werden.
Als geeignetes Motiv wurde dazu ein Super-
Modell einer Lokomotive der Baureihe 45 in
DB-Version aus dem ehemaligen Fertigungs-
programm der Firma M+F verwendet. Die-
ses in Spur HO handgefertigte Lok-Modell,
mit seiner Lange von fast 30 cm demon-
striert besonders (berzeugend die Per-
spektive.

Auch hier ist ein (nicht zu starkes) Weit-
winkelobjektiv vorteilhaft, damit die Tren-
nungslinie auch bei Abbildung méglichst
unsichtbar bleibt.

Dazu muissen wir wissen, daB nicht die
kurze Brennweite als solche die Perspektive
verdndert, sondern einzig und allein der
damit veranderte Kamerastandpunkt. Je kir-
zer die Brennweite, desto ndaher missen wir
die Kamera an das Motiv heranricken, um
wieder den gleichen Bildausschnitt zu be-
kommen. DaB mit starkeren Weitwinkeln
auch die Hintergrund-Bildtapete groBer di-
mensioniert werden muB, um nicht an den
Rand der Posterformate zu gelangen, ist lei-
der unumganglich.

Der Hintergrund
und seine Beleuchtung

Im allgemeinen befinden sich unsere Modell-
aufbauten in einem Innenraum. Grundsétz-

Weitwinkel-Objektiven  gezeigt

lich gibt es mehrere Méglichkeiten der Hin-
tergrund-Gestaltung.

Zum Beispiel kdnnen wir bis zum “Horizont"
alle Elemente plastisch, d.h. modellmaBig
aufbauen und lediglich eine reine Himmel-
Tapete dahinter anbringen. Eine andere Ver-
sion: Die Geb&ude, Baumgruppen und Hu-
gel setzen sich auf dem Hintergrund-Poster
oder Plakat fort und ergdnzen das Modell
entsprechend. Das bedingt aber im Stil der
Gebéude, in der Jahreszeit (z.B. Herbst-
farbung) und in der Licht-Charakteristik eine
Anpassung an die Modell-Anlage im Vorder-
grund.

Dazu noch einige Tips: In den Postergalerien
erhalt man zuweilen sehr malerische GroB-
drucke verschiedener Landschaften, die als
Ergénzung oder Erweiterung der bekannten
Panoramen der Modellbahn-Industrie die-
nen kénnen.

Wenn die Breite eines Panoramas einmal
nicht ausreichen sollte, wie das bei extre-
men Weitwinkelaufnahmen manchmal vor-
kommt, so lassen sich &hnliche Poster zu-
sammenfiigen und die Trennungskontur
durch ein geeignetes Vordergrund-Element
verdecken.

Wir sehen in unseren Zeitschriften immer
wieder Beispiele einer gekonnten Hinter-
grund-Montage, selbst mit gemalten Panora-
men. Allerdings treffen in der Redaktion ge-
legentlich auch Modellbahn-Aufnahmen mit



Bild 1: Medellbahn und
dardber in dieser Forts

einem h&aufig vorkommenden Fehler ein:
Durch die Beleuchtung von vorn bei zu gerin-
gem Abstand des Hintergrundes entstehen
namlich sofort die unerwiinscht tiefen
Schatten, z.B. von Baumen oder Gebauden
direkt auf der Himmelsflache oder den ab-
gebildeten Bergen. Deshalb beim Fotogra-
fieren beachten: Nicht zu kleine Hinter-
grund-Dimensionen und diese madglichst
groBen Panoramen vom Modell so weit ent-
fernen, wie es der Objektivwinkel erlaubt.
Nur so |aBt sich die groBe Flache auch
gleichmaBig und schattenlos ausleuchten.

Bild 2: Wie 05t he Bahnho
jektor ist de aufg
wand abge i ' ¢

Als Lichtkapazitat reichen bis zu etwa 3 m
Hintergrundbreite normalerweise zwei Halo-
genleuchten (Breitstrahler) mit je etwa 600 -
1000 Watt Leistung, wie man sie als “Film-
leuchten* im Fotohandel findet (z.B. Leuch-
ten der Firma Kaiser). Diese sollten auf
leichten Lampenstativen in ca. 2 m Abstand
von der Panoramaflache, und im Winkel von
je 45° zu dieser, neben der Anlage aufge-
stellt werden. Damit erreicht man eine recht
gleichmaBige Leuchtdichte auf allen Teilen
des Hintergrundes. Eine Uberprifung mit
der Selektivmessung in der Kamera, wie sie
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z.B. bei der Leica R4 s moglich ist, gibt auf
einen Blick Auskunft Gber die gleichmaBige
Lichtverteilung, die man mit den Lampen-
abstéanden noch korrigieren kann. Erst wenn
der Hintergrund gut ausgeleuchtet worden
ist, erfolgt die Beleuchtung der Modelle im
Vordergrund. Dabei sollten die Lampen vorn
gegen den Hintergrund immer soweit wie
moglich abgeschirmt werden, damit sich
das Licht niemals auf den Hintergrund ver-
irrt und dort die unerwinschten Schatten
wirft. Eine solche Abschirmung I4At sich
leicht bewirken, indem man schwarze Kar-
tons mit dinnem Draht an der Decke Gber
der Anlage befestigt. Hilfreich ist es, an der
Decke zu diesem Zweck schmale Leisten an-
zubringen. Solche Leisten an der Decke des
Hobby-Raumes dienen auch noch zur Mon-
tage anderer Dinge, wie Bruckenteile, Ober-
leitungselemente, kleine Lampen usw., wie
sie speziell eben nur fir Fotozwecke oft ge-
braucht werden. Wer einmal einen Blick in
ein Film- oder Fernsehstudio geworfen hat,
wird bemerkt haben, wieviele technische
Einrichtungen und Dekorationen dort von
der Decke herunterhangen. Vor allem lassen
sich oft Lampenstative sparen, wenn man
die Leuchten von oben her auf die Anlage
richtet, ganz abgesehen davon, dah sie sich
oft schwerlich auf dem Modell-Untergrund
aufstellen lassen, ohne das Modell zu beein-
trachtigen oder gar zu beschadigen.

Hintergrund-Projektionen

Man kann auch schon mit begrenzten tech-

nischen Mitteln ohne weiteres eine wir-
kungsvolle Hintergrund-Gestaltung mit Pro-
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Bild 3: Nachdem die Projektionswand schwarz abgehangt wurde, erfolgte die erste Belich-

tung bei abgeschirmter Modellbeleuchtung.

Bild 4: Hier wurde die Modellbeleuchtung ganz ausgeschaltet. Man sieht das Projektions-

bild nach dem die Schwarzabdeckung entfernt wurde auf der weiBen Bildwand.

Bild 5: Eine "Vollmer-Industrie-Szene" wurde im steilen Winkel mit dem Leitz-Elmarit

R 28 mm, bei voller Abblendung, aufgenommen. Trotzdem reicht die Tiefenscharfe nicht

ganz aus.

jektor und geeigneten Farbdias fir Modell-
Aufnahmen einsetzen. Da aber im Rahmen
dieses Kurses die fotografischen Grund-
kenntnisse vorausgesetzt werden, soll die
Projektionstechnik nur kurz beschrieben
werden.

Wir kébnnen annehmen, daB dem fototech-
nisch interessierten Modellbahner auch ein
lichtstarker Diaprojektor zur Verfigung
steht. In ca. 50 cm Abstand sollte hinter dem
Modell sodann eine weiBe Zimmerwand
oder eine entsprechend groBe Projektions-
wand als Projektionsflache vorhanden sein.
Vor dieser nun mub sich eine mattschwarze
Papier- oder Stoff-Bahn anbringen lassen.
Wir werden gleich darauf zu sprechen kom-
men. Die geeigneten Dias flir Uberzeugende
Hintergrinde kann man aus dem eventuell
vorhandenen Dia-Archiv in Form von passen-
den Landschaften, Reiseaufnahmen oder
Architekturfotos heraussuchen. Wer es mit
der Hintergrund-Projektion sehr genau
nimmt, der fotografiert speziell fir das be-
treffende Modell die passende Hinter-
grundszene drauBen, etwa auf einem Bahn-
gelande, in der freien Landschaft oder auch
vor einer Industrieanlage.

Nun das technische Arrangement: Die
Modellszene muB so aufgestellt werden,
daB sie die Anordnung des Projektors dar-
Ober erméglicht. Das Dia muB ja tber der
Anlage schrag von oben auf die weiBe Wand
strahlen, ohne daB irgendwelche Modell-
teile darauf einen Schatten werfen. Unter
Umstédnden sollte der Abstand Modell -
Projektionswand soweit vergroBert werden,
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bis die Projektion vom Standpunkt der
Kamera aus einwandfrei Uber dem Modell
erscheint. Nach sorgfaltiger Einstellung des
Projektionsbildes hinter dem Modell be-
ginnt die Ausleuchtung des Modells davor.
Dabei miussen die einzelnen Lampen sorg-
féltig gegen die Projektion abgeschirmt wer-
den. Mit davor aufgehdngten Karton-Blen-
den kann man das Licht vom Hintergrund
fernhalten und jeden “verirrten® Lichtstrahl
auf der Projektionswand vermeiden. Danach
wird das Vordergrundlicht abgeschaltet, so
daB unsere Modellszene praktisch nur als
Silhouette vor dem Projektionsbild steht.
Nach der genauen Belichtungsmessung
des projizierten Dias an der Wand, erfolgt
die erste Belichtung. Und jetzt kommt der
Trick: Der KameraverschluB wird zum zwei-
ten Mal gespannt, chne daB der Film jedoch
weitertransportiert wird. Einige Kameras,
wie beispielsweise die Leica R3 haben daflr
einen besonderen Hebel, der die Sperre auf-
hebt. Bei anderen muB der Rickspulknopf
wahrend des VerschluBspannens gedrickt
werden. Dabei steht die Kamera natirlich
unverriickbar und “bombenfest” auf ihrem
Stativ. Nachdem die Zweitbelichtung auf
demselben Filmstlick vorbereitet wurde,
wird der Projektor abgeschaltet und die ge-
samte Projektionsflache mit dem schwar-
zen Papier etc. ausgekleidet. Schwarzes
Deko-Papier gibt es in matter Ausflihrung
beim Dekorationshandel. Man kann diese
schwarze Flache auch schon vorher befesti-
gen und fir die Projektion eine weife Wand
davor aufstellen. Bei einem derart schwar-

Bild 6: Erst mit einer “Teilbildlinse* (Firma Heliopan) wird die Schérfe bis in die Tiefe des
Modells ausgedehnt (siehe vor allem die Oberleitungsmasten rechts im Bild).
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zen und vom Licht nicht berlhrten Hinter-
grund erfolgt nun bei vollem Vordergrund-
licht die zweite Belichtung ausschlieBlich
des Vordergrundes, d.h. des eigentlichen

Modellbahn-Aufbaues. Bei dieser Technik
kommt es vor allem auf die exakte Abstim-
mung von beiden Belichtungen an, damit
spater daraus eine harmonische Kombina-
tion resultiert.

Aufnahmen vor freier
Natur

Die groBe Scharfentiefe der Weitwinkel-
Aufnahmen rechtfertigt auch eine weitere
Methode: Modellfotos im Freien. Zum einen
haben wir dabei keine Probleme der Be-
leuchtung, weil das Modell im nattrlichen
Tageslicht bei Sonne oder leicht bedecktem
Himmel kaum irgendwelche allzu harte
Schatten aufweist. Das allgemeine Streu-
licht mildert diese selbst bei direkter Sonne.
Man kann mit einem grbBeren Aufheller
(Karton mit Alufolie beklebt) auch noch eine
wirksame Schattenaufhellung bewirken.
Die Jahreszeit sollte allerdings mit der
Modell-Gestaltung Ubereinstimmen. Der
Sonnenstand etwa am Abend kann beson-
ders aparte Wirkungen auf dem Modell erge-
ben. Die leichte Unscharfe der fernen Land-
schaftskulissen stért kaum, wenn voll abge-
blendet wird. Sie ergibt vielmehr eine sché-
ne Plastik und hebt den Vordergrund deut-
lich gegen die etwas verschwommene Natur
malerisch ab.




o

Bild 7: Die Lokomotive Baureihe 45, ein detailliertes Handarbeitsmodell von M+F, dient in unserem Motiv fir einen Vergleich verschiedener Foto-Objektive. Die weitgef4cherte Objektiv-
serie zur Leica R 3 oder R 4 bietet dem Modellbahn-Fotografen ungemein reizvolle Perspektiven. Das Elmarit R mit 28 mm Brennweite, mit zusatzlich aufgeschraubter Vorsatzlinse

(3 Dioptrien), zeigt eine bestechend natirliche Fluchtlinie.

Bild 8: Die Normal-Brennweite des Macro-Elmarit 80 mm 1&Bt unser attraktives Lok-Modell sehr verkidrzt erscheinen. Ein
solches Objektiv ist besser for extreme Nahaufnahmen geeignet.

Bild 9: Wer sich mit einem “gemaBigten” Weitwinkel zufrieden gibt, erhait dennoch recht dynamisch wirkende Bilder. Man
vergleiche die Perspektive mit den anderen Fotos dieser Serie!

e

Mit dem Licht zaubern!

Die groBere "Stunde" durfte die genau fron-
tale Beleuchtung aus der Kamerarichtung
sein. Dabei erscheinen unsere diffizilen Auf-
bauten immer flach und unplastisch und
werfen auBerdem penetrante Schatten-
konturen auf die dahinterliegenden Elemen-
te, Hintergriinde usw.

In der Berufsfotografie und beim Film unter-
scheiden wir zwei hauptséchliche Licht-
arten: Das Grundlicht und das Effektlicht.
Unter dem Grundlicht verstehen wir eine
moglichst weiche und fast diffuse Beleuch-
tung, die zun&chst einmal unsere haufig de-
tailreichen Modellbauten und Zige bis in
ihre letzten Winkel in gleichméBiger Hellig-
keit erscheinen 14Bt. Dazu kénnen auch die
fur den Hintergrund bestimmten Leuchten
mitverwendet werden, wenn diese im Licht-
kegel so breit gefachert sind, daB sie ihr
Licht auch noch gegen die Zimmerdecke
strahlen lassen. Die Reflexion von dort kann
dann unter Umstdnden schon als Grund-
beleuchtung genigen. Ansonsten sollte
eine zusatzliche, starkere Fotoleuchte direkt
gegen die Zimmerdecke gerichtet werden,
die dann ein moglichst weiches Licht auf
das Modell-Diorama zuriickwirft. Man kann
aber auch schon beim Grundlicht eine ver-
schleierte Sonnenbeleuchtung simulieren,
indem man die meist zu grelle und harte
Fotoleuchte gegen einen Alu-Streuschirm
von etwa 100 x 70 cm GréBe richtet und von
diesem das Licht auf die Modell-Anlage re-
flektieren |4Bt. So bekommt man zwar
Sonnenlichtcharakter, schaltet aber zu-
gleich die zu harten Schatten aus.

Zur vorhandenen Grundbeleuchtung wird
zusatzlich eine moglichst bewegliche und
leicht anzubringende Fotoleuchte (etwa die
Klemmleuchte von Kaiser) mit einer innen-
verspiegelten 150-Watt-Lampe bestuckt und
von einem Helfer solange Gber der Anlage
bewegt, bis von der Kamera aus ein inter-
essanter Lichteindruck ermittelt wurde.
Dabei braucht man sich durchaus nicht zu
scheuen, auch einmal einen sehr steilen
Lichtwinkel oder gar anndherndes Gegen-
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Bild 10: Hier wurde das 2ter Objektiv (Super-Angulon
21 mm) aus genau ma@stablicher “Augenh&he” der Modell-
Szene verwendet. Eine wahrlich imposante Perspektive.
Das Objektiv der Leica “blickte® hier nur knapp (ber den
Rand der Modellplatte.

licht auszuprobieren. Manchmal ist es ge-
radezu erstaunlich, welche Wirkungen sich
dabei ergeben kénnen.

Von dieser Reflex-Regel wurde auch bei der
Ausleuchtung unserer groBen Lokomotive
Gebrauch gemacht, die wir zum Vergleich
der verschiedenen Objektivbrennweiten
zeigten.

Lichteffekte mit
verschiedenen Leuchten

Eine sehr brauchbare Spotleuchte steht uns
oft mit einem vorhandenen Diaprojektor zur
Verfagung.MitdemProjektionsobjektiv kann
der Lichtstrahl breit und schmal (weich und
hart) einfokussiert werden. AuBerdem las-
sen sich in die 5 x5 cm-Diardahmchen statt
der Dias auch schwarze Kartonstiicke ein-
setzen, die an geeigneten Stellen durch-
lochert werden. So bekommen wir mit einem
Projektor unter Umstanden die Wirkung
mehrerer kleiner Spotleuchten auf unseren
Modellszenen. Ferner kénnen auch Farb-
folien in die R&hmchen oder vor das Objek-
tiv montiert werden, um im Licht Farbeffekte
zu erzielen.

Um den Projektor gut in der H6he und im
Winkel einrichten zu kénnen, steht er zweck-
maBig auf einem ProjektorTableau, welches
wiederum auf dem Stativkopf eines Foto-
stativs aufgeschraubt wurde. Wenn man ihn
mit einer Schraubzwinge daran befestigt,
|1aBt er sich auch leicht neigen, um bestimm-
te Punkte im Modellaufbau auszuleuchten.
Ahnliche Effekte wie mit durchlécherten
Dias bekommt man auch mit einem gréBe-
ren Karton, der etwa 30 cm vor dem Projek-
tor aufgehéngt wird und nun an mehreren
Stellen durchléchert wird. Man kann die Off-
nungen bei Bedarf wieder (teilweise) zu-
kleben, bis die gewiinschten Lichteffekte er-
zielt worden sind. Derartige Kartonblenden
kénnen natdrlich auch vor jede andere Foto-
leuchte montiert und durchléchert werden.
So werden interessante Lichtwirkungen vor
allem bei “Nachtaufnahmen“ - also bei
nachtlichen Szenen — auf der Anlage er-
reicht.

Alle Lichteffekte haben ihre Ursache, ob nun
die silbern schimmernden Aluverkleidungen
der Personenwagen im Abendlicht glanzen
oder der Schattenwurf eines Glterschup-
pens die vorbeifahrende Folge der Kessel-
wagen unterbricht. Dazu sollte die Regel be-
kannt sein, daB der Einfallwinkel immer
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Bild 11: Um die Reihe
der geeigneten Objek-
tive zu komplettieren,
wurde das Super Elmar
mit seiner 15 mm Brenn-
weite, einmal aus nur
30 mm Abstand bis zu
den Puffern an die Lok
herangeschoben. Das
Ergebnis ist eine zwar
faszinierende, aber nicht
immer gewlnschte
Dynamik.

Bild 12: Letzlich, am Ziel
unserer “optischen
Reise" angekommen,
noch ein Demonstra-
tionsbeispiel, zu was
die Blende im Stande
ist: Ohne volle Abblen-
dung kann im Modell-
maBstab nicht mehr viel
Tiefenschérfe erreicht
werden.

gleich dem Auffallwinkel erscheint. Sollen
also Lichteffekte auf glanzenden Objekten
sichtbar werden, so miussen Lichtquelle und
Kamera im gleichen Winkel zum Objekt
montiert werden.

Ein Fotokurs dieser Art wére nicht vollstén-
dig, wenn nicht samtliche Méglichkeiten er-
drtert warden. Da wére etwa noch einiges zu
sagen Gber die Wirkung von groBen Reflex-
Wanden.

Nehmen wir an, es soll eine Abendstim-
mung simuliert werden. Das Hauptlicht

miBte daher rétlich schimmern. Dies 4Bt
sich ohne jeden Filter ganz einfach errei-
chen, indem man eine ca. 100 x 70 cm groBe
rote Reflexflache (Plakatkarton) gegeniber
der Hauptlichtquelle aufstellt. Schon
herrscht ein allgemein warmer, rotlicher
oder sonstwie farbiger Grundton Uber der
Szene. Es ist immer wieder verbliffend, wie
eine Modellszene allein durch das Licht und
seine Farbung in der Stimmung voéllig verén-
dert wird.

J. Giebelhausen

Bild 13: Die einfachste Art einer vollkommenen Rickprojektion: Im Vordergrund ein Modell als Schattenrif, ohne Beleuch-
tung, dahinter eine brillante Diaprojektion (Winterlandschaft) mit einem lichtstarken Pradovit-Projektor.

Alle Fotos: J. Giebelhausen
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Bild 1: Ein sehr natdrlich wirkender alter Steinbruch. Gestein wurde hier schon lange nicht mehr entnommen, daher kann sich die Vegetation wieder frei entfalten. Genauso kann ein

Felssturz oder eine Mittelgebirgswand aussehen.

Vorhildgerechte Felsgestaitung

Fiar die meisten Anlagenbauer stellt sich
irgendwann einmal dieses Problem. Persén-
lich sind mir kaum Anlagen bekannt, die
ohne Tunnel, Felsen und Berge auskommen,
denn Modellgebirgsstrecken, ob nun im Mit-
telgebirge oder in den Alpen, sind nunmal
abwechslungsreicher als reine Flachland-

gegenden. Auch wenn es nur ein FluBlauf
ist, der sich in das Geldnde eingefressen
hat, bringt das durch die Hohenunterschie-
de Abwechslung. Modellanlagengestalter
sind meist Romantiker und lieben es, wenn
Modellbahnziige “verschwinden®, also wie
beim Vorbild nur kurze Zeit zu beobachten

Bild 2: Kunststoff-Tiefziehfolien, wie diese beiden aus dem Hekl-Zubehdrprogramm, kénnen als willkommener Ersatz flr
die Felsgestaltung dienen. Mit einer GipshinterfGtterung werden diese auf den vorbereiteten Geldndegrund aufmodelliert,

sind. Und daflur werden dann eben manch-
mal auch felsige Gebirgsstiécke geplant.
Fur den Bau und die wirkungsvolle Gestal-
tung von Gebirgen, Steinen oder Felswéan-
den gibt es verschiedene Méglichkeiten. Ob
aber in jedem Fall auch wirklich ein optima-
les Ergebnis erreicht wird, ist in erster Linie
von der Geschicklichkeit des einzelnen ab-
hangig. Vor allem muB man sich vorher im
klaren sein, was man erreichen will, bzw. fur
welchen Zweck man baut. Eine Modellbahn-
anlage, nur flr die eigenen vier Wande und
nicht fur Fotografierzwecke und Veréffent-
lichungen gedacht, muB ja nicht so aufwen-
dig durchgebildet sein wie eine, die als Nah-
fotografie (Makro-Fotografie) einmal verof-
fentlicht werden soll, heiBt es da oft zur
Rechtfertigung. Hier sollte aber ein Umden-
ken stattfinden. Wer kann schon im Moment
sagen, ob nicht doch einmal nach Jahren
die Lust zum Fotografieren und Verdffent-
lichen der eigenen Arbeit kommt, und
warum sollte man far sich selbst nicht auch
das Bestmdgliche anstreben? Vor allem
sollte man in keinem Falle oberfl&chlich ar-
beiten, denn wie wir schon friher beschrie-
ben haben, bedarf es zu sauberem und exak-
tem Arbeiten kaum eines groBen zeitlichen
Mehraufwandes. Ist man sich dessen erst
einmal richtig bewuBt geworden, ist man
schon auf dem richtigen Weg.
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Bild 3: Ein Maturstein wird fOr die Abnahme einer Silikon-Form vorbereitet. In ein Tuch
(Stoffrest) wurde Talkumpuder gefilit und der Stein damit etwas eingestaubt. Dadurch |48t

sich die Silikon-Form hinterher besser abziehen.

Bild 5: Nach Ausvulkanisierung des Gummis (bei Raumtemperatur ca. 1 — 2 Stunden wird
die Gummiform mit dem noch darin befindlichen Stein in ein vorbereitetes “Gipskorsett"

eingedrickt.

Zurick zu Felsen und Bergen: Felswinde,
weit im Hintergrund einer Anlage plaziert,
kénnen und sollen weniger detailliert aus-
sehen wie jene im unmittelbaren Vorder-
grund. Die Szenerie wirkt sonst nicht vor-
bildgerecht, im Gegenteil vielleicht eher kit-
schig. Oft genugt es, wenn Hintergrundfel-
sen nur mit Gips und Spachtel gestaltet wer-
den, oder im BaumaBstab kleineres Zube-
hérmaterial (fir HO z.B. N) zur Felsimitation
herangezogen wird. Wir denken hier an Fer-
tigfelsen bzw. KunststoffTiefziehfolien, wie
sie von Heki angeboten werden. Bei An-
lagen in der BaugréBe Z kénnen von Haus
aus andere Kriterien angewandt werden,
denn dort hat der Betrachter immer das Ge-
fahl, weiter in die Ferne zu sehen, auch

Bild 7: Nun wird geprift, welche Gesteinsarten und -formen in das vorbereitete Geldnde
passen. Wir empfehlen, nicht zu unterschiedliche Gesteinsarten in unmittelbare Nachbar-
schaft zueinander zu bringen. Zur Abschreckung haben wir das hier mit Absicht gemacht.

11
T

g

==
Bild 4: AnschlieBend kann der vorbereitete Silikongummi darGbergegossen werden. Damit
hinterher der GipsguB kein zu starkes Volumen erhalt, bleibt der untere Teil des Steins frei.

Bild 6: Ist die Gipsschale, die wegen der Weichheit des Gummis erforderlich ist, ausge-
hartet kann der Originalstein entnommen und mit den ersten GipsausgieBungen begonnen

werden. Unser Bild zeigt einen hervorragend gelungenen AbguB.

wenn er ganz knapp vor einer Anlage steht.
Ein gutes Lehrbeispiel hierfir sind auch die
Abbildungen auf den Seiten 10 — 13 dieser
Ausgabe.

Material fur Felsen

Vorab wollen wir auf ein Material verweisen,
das wir zumindest fur die Bildung von Fel-
sen als wenig geeignet ansehen. Es handelt
sich um Modelliermasse auf Holzbasis, z.B.
Hydrozell. Dieses Material eignet sich eher
fur die Nachbildung von StraBen, Feld-
wegen, Ackern usw., im flacheren Gel&nde.
Grund hierfar sind lange Trocknungszeiten
und gelegentlich Materialeinfall bei dickem
Auftrag sowie Neigung zum ReiBen beim

Trocknungsvorgang. Vorteil: geringeres Ge-
wicht gegenlber Gips. Womit wir schon
beim richtigen Material fur unsere Zwecke
sind. Gips reiBt bei richtiger Handhabung
nicht, auch ist kein Schrumpfen oder Einfal-
len zu beobachten. Im einschlagigen Fach-
handel werden die unterschiedlichsten
Gipssorten “fur innen und auBen“ angebo-
ten. Fdr unseren Modellbau kommen nur
Qualitaten farinnen in Frage, wie z.B. Molto-
fil, Stuckgips, Modelliergips usw. Auch ich
habe mir zuerst diese kleinen Gipspéckchen
im Spielwarenfachgeschéft gekauft. Bis mir
die ewige Lauferei nach “Nachschub® zuviel
wurde (vom Preis einmal ganz abgesehen).
Ein freundlicher Mitbirger empfahl mir,
Gipsmaterial im Farben- oder Baustoffhan-

Bild 8: Vor der Anbringung der “Felsen” wird der Landschatsuntergrund und die unmittel-
bare Umgebung der Gesteinsimitationen mit Gips vorbereitet. Das verhindert ein nach-
tragliches “Verschmieren“ der Felsglsse.
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Bild 9: Jetzt sollen die Abgusse nochmals probehalber angehalten werden, um die Passung
zu Oberprafen. Uberstehende und stérende Teile an den Seiten und der Rockfront werden

mit einer groben Feile oder Gipsraspel entfernt.
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Bild 10: Dann werden die Felsteile auf der Rickseite mit einem groben Pinsel angefeuchtet
und mit nicht zu flissigem Gips eingestrichen,

Bild 11: Das Andricken des Steins an den Untergrund soll méglichst gefdhivoll erfolgen,
damit der jetzt wieder feuchte AbguB nicht bricht.

del eimerweise zu kaufen. Das war's dann

® Methode 3: Diese Methode ist noch relativ

Bild 12: Nach dem Aushérten des Materials kbnnen aus dem geschaumten Untergrund
(siehe Journal 7/86) mit einem scharfen Messer Gerdlirinnen oder weitere Geldndestruk-
turen herausgeschnitten werden.

auch, mittlerweile wurden von mir schon

einige solcher “Gebinde“ unter erheblicher

Einsparung von Geld verarbeitet. Bei fast

allen unseren “bergbauerischen” Methoden

braucht man Gips, egal welche Arbeitsweise

man anwendet.

® Methode 1: Das Arbeiten durch Spach-
teln wurde schon erwdhnt, erfordert aber
doch einiges Gespilr und gestalteri-
sches Geschick.

® Methode 2: Verwendung von Korkrinde
fur Felswdnde aus dem Zubehdrangebot
(nicht gerade billig). Auch hier werden
die Rindenteile durch Gips auf dem Un-
tergrund befestigt, die Zwischenrdume
zwischen den einzelnen Rindensticken
mit Gips ausgefallt und mit der Spachtel
nachgearbeitet.

Bild 13: Die “Mini-Dolomiten” stehen jetzt “in Reih und Glied" fest eingegipst. Nur die “Fels-

foBe* mossen noch verspachtelt werden.
| | B
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jung, denn die fertigen PlastikTiefzieh-
folien (es gibt zwei verschiedene Fels-
strukturen) fuhrt Heki noch nicht lange im
Sortiment. Auch diese Methode ist, wie
die Spachtelmethode, nicht sonderlich
teuer, denn die Folien werden preisgnstig
angeboten. Kleiner Nachteil: bei gréBeren
“Gesteinsanhaufungen” ist unter Umstén-
den eine gewisse Abwechslung zu vermis-
sen. Ein einfuhlsames Arbeiten ist auch
hier erforderlich, denn die Folien kénnen
beliebig zerschnitten und mittels Gips an-
modelliert werden. Durch die Ubergénge
zu den einzelnen Folienteilen und durch
das Gestalten von Felsabsatzen kann das
Einerlei durchbrochen werden.

Methode 4: Diese Methode ist die
kostenglnstigste. Die Modelliermasse

wird hier nicht aus Gips, sondern aus
alten, in Wasser aufgeldsten Zeitungen
und sonstigem Papier — vermischt mit
Klebstoffen — hergestellt. Auf diese
Méglichkeit soll jedoch zu einem spéte-
ren Zeitpunkt eingangen werden, da die
Verarbeitung bzw. Gestaltung eine ganz
andere Technik wie die Gipsverarbeitung
erfordert.

Methode 5: Die Silikon-Methode! Sie ist
sicher die mit dem besten Ergebnis, aber
auch etwas teurer und zeitaufwendig.
Teuer, weil hier Silikon-Gummi einge-
setzt wird, zeitaufwendig, weil man sich
sein Felsmaterial in der freien Natur sel-
ber suchen muB. Dies geschieht am be-
sten bei sonntdglichen Spaziergangen
oder fur “Flachlandtiroler* im Urlaub bei
Bergwanderungen. Wem dies nicht mdg-

Bild 14: Das ist nun auch geschehen, so daB mit der Farbgebung begonnen werden kann.
Diese nehme ich am liebsten mit den Lohstadt-Gesteinstuschen vor.




Bild 15: Bei dem benannten Verfahren werden die Felsen vorher wieder mit einem groBeren und weichen Pinsel mit Wasser gut angefeuchtet. Bevor die ebenfalls mit Wasser kraftig ver-
dannte Farbtusche (wahlweise schwarz, rétlich oder grinlich; oder alle drei Farbténe nacheinander) aufgebracht wird. Die Farbintensitét richtet sich nach der spezifischen Landschaft
die nachempfunden werden soll. Empfehlung: Lieber in der Farbgebung schwacher beginnen. Durch mehrmaliges Uberpinseln kann der Farbton immer noch vestérkt werden.

Alle Fotos: J. Giebelhausen

lich ist, der kann sich auch in Gartnerei-
en oder Baustoffhandlungen nach
brauchbarem Grundmaterial umsehen,
denn dort lagern oft Naturziersteine.
Einen Rucksack oder eine kraftige
Tasche sollte man allerdings mitneh-
men, um die gewichtige Fracht einiger-
maBen transportieren zu kénnen. Sché-
ne kantige Sttcke sind am besten geeig-
net. Ich méchte aber gleich darauf hin-
weisen: in der Beschrankung (der Sam-
melleidenschaft) zeigt sich der Meister.
Wie wir noch sehen werden, geht es
auch “leichter®, zumindest hinsichtlich
des Gewichtes. Auf alle Féalle entscha-
digt einen das natdrliche und vor allem
individuelle Ergebnis. Kein weiterer
Modellbauer wird genau die gleichen
Felsen haben, auBer man verkauft nach
abgeschlossener Arbeit die fertigen For-
men weiter. Nun gibt es verschiedene
Silikon-Sorten (besonders billig sind sie
alle nicht, ca. DM 30,00 fur eine Dose).
Allerdings ist hierbei eine Gummitype
wiederum wesentlich sparsamer; wir
machten diese Erfahrung mit dem Typ
Silikon-Kautschuk RTV, Bezeichnung
HV 40 S streichféhig (Firma Lothar Reif
GmbH, Rehlo Kunststoffe, Abteilung
Hobby-Technik, 7850 Loérrach). Der Kunst-
gummi 146t sich recht dinn ausgieBen,
so daB der Silikonverbrauch fur die ein-
zelnen Formen sehr gering gehalten wer-
den kann, hierin liegt die Ersparnis.
Unsere im Journal 9/85 (Modellbahn-Aus-
gabe, Beitrag “Vom Mini-Diorama zur Teil-
stuckanlage’, Seiten 23 — 32) vorgestellte
Methode mit Silikonformen im Holzkasten,
ist hingegen wegen des hohen Silikonver-
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brauchs wesentlich teurer. Mein Mitbauer,
Johann Friedl, hat diesen sparsamen Sili-
kon-Kautschuk ausfindig gemacht und zeigt
auf ein paar Abbildungen eine der Verarbei-
tungsmethoden. Das Material hat eine kurze
Abbindezeit (je nach Harterbeimengung und
Lufttemperatur — ein bis zwei Stunden) und
1aBt sich ganz dunn als Maske auf die abzu-
formenden Teile bzw. Steine aufgieBen. Die
kurze Reaktionszeit macht es auch méglich,
im Freien an Ort und Stelle des gefundenen
Steines oder Felsstickes zu arbeiten. Das
mihsame Steine sammeln und nach-Hause-
schleppen entfallt also. Die so gewonnene
Gummiform wird nach dem Aushéarten, dhn-
lich einer dicken Haut abgezogen und muB
dann — da das Material wegen der geringen
Starke recht weich und unstabil ist — zur
Unterstitzung der Form in eine Art “Zwangs-
jacke* gesteckt werden. Aus stabiler Pappe
formt man eine kleine Schachtel und halt
diese mit Klebestreifen (Tesa) zusammen,
oder man nimmt eine entsprechend groBe
Zigarrenkiste oder Plastikdose und fullt das
gewdhlte GefdB teilweise mit flussigem
Gips an, dann drickt man die fertige Gum-
miform mit der AuBenseite ein. Nach dem
Aushéarten des unter der Gummiform liegen-
den Gipses hat diese nun eine stabile Form,
und man kann mit der eigentlichen Felsferti-
gung beginnen. Man gieBt flussigen Gips in
die offene Silikonformschale, und nimmt
diesen nach dem Aushérten samt des Sili-
kon-Gummis aus dem Behaltnis, zieht den
Gummi vorsichtig vom so entstandenen Fel-
sen ab und legt die Gummiform zum néach-
sten GieBvorgang wieder zurdck in ihr Bett.
Auf diese Art kénnen viele gleiche Gips-
Felsstein-Imitationen entstehen. Um auch

hier ein Einerlei zu vermeiden, sollten meh-
rere unterschiedliche Formen auf dieselbe
Weise hergestellt werden.

Dies zeigt nun auch, warum wir eingangs
vermerkt haben, daB diese Methode anfédng-
lich teurer ist. Hat man erst einmal eine An-
zahl verschiedener Formen, wird die Sache
recht preiswert, denn es wird ja nur noch
das Gipsmaterial zum GieBen bend&tigt. Wir
haben, als Richtmarke, ca. 10 verschiedene
Formen aus dem Inhalt einer Dose Silikon-
Gummi herstellen kdnnen. Eine meist aus-
reichende Zahl, um ein abwechslungsrei-
ches Gelande gestalten zu kénnen.

Einen weiteren Vorteil hat Gips gegeniber
allen anderen Materialien. Nach dem Ver-
dunsten des Wassers ist das Material noch
so pords, wenn auch nicht sichtbar, daB
Wasser auch wieder eindringen kann. Dies
ist bei der Farbgebung von groBem MNutzen.
Spezielle Farben, wassrig aufgetragen, set-
zen sich hauptsachlich in kleinen und klein-
sten Ritzen fest und geben hervorragend die
urspringliche Gesteinsstruktur plastisch
wieder. Versuchen Sie es einmal mit im Zei-
chenbedarf erhaltlichen Pastellfarben oder
mit speziell angebotenen “GesteinsTuschen®,
die unter anderem bei Fa. Klaus Holl, Postf.
440140, 8000 Miinchen 44, bezogen werden
kénnen. Keinesfalls sollte man Plaka-
Farben verwenden, da diese sofort die fei-
nen Poren des Gipses verstopfen, und der
natirliche Gesteinscharakter dadurch nicht
mehr erzielt werden kann. Anwendungs- und
Verarbeitungsempfehlungen sind aus unse-
rer Bildreportage ersichtlich.
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Bild 3: Einer der beiden Mittelwagen des ICE von Mérklin in BaugrdBe Z.

Bild 7: Der Eaocs 106 wird von Mérklin auch in der BaugréBe HO gefertigt.
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Bild 10: Ein Kleinod in der Spur N stellt die bay. Schnellzuglokomotive der Reihe S 2/5 von Trix dar.

Neu von
Ade-Modelleisenbahnen

Mit einer ganz aktuellen Neuheit konnte Ade un-
langst aufwarten, mit dem Liegewage Bem 247 far
den Kombiverkehr der “Rollenden LandstraBe* .
Bei dem jetzt lieferbaren Fahrzeug handeilt es sich
um ein perfektes Modell im exakten MaBstab von
1:87, in allerfeinster Ausfihrung, die natdrlich
auch einen entsprechenden Preis hat. Etwas gn-
stiger ist der Erwerb eines Bausatzes, der aber
schon einige Anforderungen an den “Bauherren®
stellt. Das schmucke Fahrzeug lauft auf exzellent
detaillierten Drehgestellen mit pendelnd gelager-
ten Achsen. Bemerkenswert sind die sehr zier-
lichen Réder, auf denen der Wagen aber sicher
Uber sorgféltig verlegte Gleisanlagen rollt. Das
Modell wird mit Innenbeleuchtung und mit den
Aufschriften “"Kombiverkehr" und “Rollende Land-
straBe" geliefert. Bei der DB, bel der man sich mit
neuen Farbkonzepten recht schwer tut, will man
inzwischen wieder auf die Aufschriften und
Embleme verzichten. Die beiden Farbstreifen hin-
gegen sollen erhalten bleiben.

Neu von Fleischmann

Es war eigentlich naheliegend, daB Fleischmann
aus der so erfolgreichen preuBischen T3 in der
BaugrdBe HO auch noch die Variante mit Schlepp-
tender schaffen wirde. Als Vorbild diente die

89 6225 der Deutschen Reichsbahn in der DDR.
Die Lok entspricht wie die 89 7462 dem Muster-
blatt M I11-4 p, der Tender der preuBischen Bauart
3T 12. Von 1958 bis 1962 hatte die DR insgesamt
sieben Maschinen mit zwei- und dreiachsigen Ten-
dern ausgestattet. Die Lokomotiven waren Ende
der vierziger Jahre von Privatbahnen Obernommen
worden, funf davon waren stilreine preuBische T 3.
Ein Exemplar, die 89 6009, blieb als Museumslok
erhalten.

Cpm——— Radiy

Das Modell, mit vorzaglichen Laufeigenschaften,
erhielt ein neues Flhrerhaus mit verlangertem
Dach und einem Vorhang an der Rickfront. Mit
dem bekannten, unmotorisierten Tender ist die Lok
mit einer simplen Deichsel lose zu kuppeln. Makel-
los und korrekt sind Lackierung und Beschriftung.
Bunt und hibsch anzusehen ist der Personenzug
der KPEV, der in einer Sonderserie der BaugroBe N
entstand und nun zur Auslieferung gelangte. In der
Packung enthalten sind eine Tenderlok T 9°, ein

e-S-ard i e
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Bild 12: Maschinenwagen
“Gottardo® mit neuem
Antriebskonzept von
Lima in HO.

Bild 13: Steuerwagen <
“Gottardo®, BaugroBe HO
von Lima.

Bild 9: Personenzug der
KPEV eine limitierte
Sonderserie in der Bau-
gréBe N in dekorativer
Farbgebung von
Fleischmann.

Bild 14: Mittelwagen
810 002 zum Marklin ICE
in HO mit Beleuchtung.




Bild 16: Ebenfalls fur N von Trix zwei neue Bordwandg(terwagen.

Post- und vier zweiachsige Personenwagen, alle in
authentischer preuBischer Farbgebung. Die Spel-
chenrédder aller Wagen sind fein ausgefihrt.

Neu von Lima

Den neuen TEE-riebzug “Gottardo“ von Lima
konnten wir bereits in unserer Ausgabe 9/1986 in
einem direkten Vergleich zwischen Vorbild und
Modell vorstellen. Einige der Fotos und verschie-
dene, vielleicht etwas euphorische, Anmerkungen
hatten wir von unseren Freunden aus ltalien erhal-
ten. Inzwischen haben auch wir die Packung mit
den vier Fahrzeugen in der BaugréBe HO unter die
Lupe genommen. Der Motor mit Schwungmassen
ist im Maschinenwagen untergebracht und treibt
zwei Achsen in jedem Drehgestell Uber Kardan-
wellen und Schnecken/Stirnrand-Getriebe an. Die
Schwungmassen waren sicherlich noch wirkungs-
voller, wenn sie einen grdBeren Durchmesser er-
halten hatten, denn die Lange ist von sekundarer
Bedeutung. Der Maschinenwagen allein bewegt
sich nicht von der Stelle, man muB ihn schon mit
Mittel- und Steuerwagen kuppeln, um Strom Gber
die etwas eigenartige Kupplung an den Motor zu

Schnellzugwagen passend.

bringen. Miteinander gekuppelt lief die Garnitur
dann aber einwandfrei und ruhig. Lediglich bel der
Durchfahrt von engen Gleisradien gab es mit der
Faltenbalg-Imitation Probleme, denn diese flhrte
dabei mitunter ein stérendes Eigenleben. In Bau-
ausfilhrung und Detaillierung hingegen verdient
der Zug eine durchaus gute Benotung. Leider hat
man bei der Beschriftung eine falsche Schriftart
gewdhit. Bei Verwendung als Vitrinenmodell, las-
sen sich die beiliegenden Abdeckungen im Be-
reich der Drehgestelle anbringen. Die Betriebs-
anleitung ist ausfahrlich und gut.

Neu von Marklin

Die Neuerscheinungen von Mérklin in den Baugrd-
Ben Z und HO hatten wir bereits im Journal 9/1986
alle aufgezéhlt. Nachzureichen bleiben jetzt noch
die Abbildungen der Fahrzeuge, die alle wirklich
sehr gut ausgefahrt sind. Eine besondere Wdrdi-
gung verlangt dartber hinaus aber der ICE in der
BaugréBe Z. Die Packung enthélt die beiden Trieb-
kopfe 410001 und 002 sowie die Mittelwagen
810 001 und 003. Alle vier Fahrzeuge sind unverkarzt
im MaBstab 1:220 gefertigt. Als Kupplung dienen

Bild 18: Derselbe bayerische Packwagen, jedoch von der anderen Seite aufgenommen.
Bild 19: 1., 2. Klasse Schnellzugwagen des trix'schen Landerbahnzuges.
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Bild 17: Trix-HO Packwagen in hervorragender Ausfihrung, zu den neuen bayerischen

Deichseln mit seitlichen Kontaktfedern, die in Zap-
fen einrasten. Beim Kuppeln ist Vorsicht geboten,
um die Kontaktfedern nicht abzuspreizen. Eine
Ersatzdeichsel liegt der Packung bei. Etwas be-
scheiden ist die Betriebsanleitung, aus der nicht
eindeutig hervorgeht, daB der Zug nur fahrt, wenn
die beiden Triebkdpfe miteinander gekuppelt sind,
direkt oder durch zwischengestellte Mittelwagen.
Beide Triebkdpfe verfiigen Gber einen eigenen An-
trieb, der Gber Prazisionsgetriebe auf alle Achsen
arbeitet. Die beiden Mittelwagen sind mit einer
Innenbeleuchtung ausgestattet, die Gber die Rader
dieser Fahrzeuge gespeist wird. Ausgezeichnet
sind die Laufeigenschaften des Zuges, der mit sei-
nen patenten “Bandscheiben-Ubergangen* alle
Radien problemlos durchlauft.

Neu von Trix und Minitrix

Nach den Freunden der BaugrBe N erhalten jetzt
auch die HO-Bahner die alten bayerischen Schnell-
zugwagen der Baujahre 1905 bis 1908, reich be-
stickt mit Lampen- und mit Liufterhutzen auf den
Déchern. Die sehr sauber gefertigten Modelle, in
tadelloser Farbgebung, sind fir den Einbau einer In-
nenbeleuchtung vorbereitet, haben einen NEM-
Kupplunngsschacht und laufen auf Speichen-
radern.

In der Nenngr&Be N ist jetzt die berlhmte bayeri-
sche S 2/5 des Baujahres 1903 erhéltlich. Das gut
gelungene Modell verfagt Gber einen Tenderantrieb,
der auf drei Achsen arbeitet, die komplett mit Haft-
reifen bestiickt sind.

Absoluter Star im MaBstab 1:160 ist aber zweifellos
der bayerische “Glaskasten® in Reichsbahn-
Ausfihrung mit der Betriebsnummer 98 308. Dieser
“Winzling" , mit Blindwelle und mit zwei angetrie-
benen Achsen, zeigt eine sehr gute Detaillierung,
ein fein ausgefiihrtes Gesténge und hat ausgespro-
chen gute Laufeigenschaften. Recht stérend wirken
nur die blanken Zylinderkopfschrauben am Rahmen
vor der Blindwelle. Mit einem feinen Pinsel und
etwas roter Farbe ist dieser Mangel aber zu behe-
ben, vielleicht auch noch beim Hersteller.

Zum Glaskasten werden auch noch zwei alte bayeri-
sche Personenwagen angeboten, beide in Reichs-
bahn-Beschriftung. Fortgesetzt wird auch die Reihe
bayerischer LAnderbahnfahrzeuge miteinem Nieder-
bordwagen des Baujahres 1882 der tiber 8 Seiten-
rungen verfigt und mit einem Mittelbordwagen
nach einem Vorbild aus dem Jahre 1910. HO

Neu von Railsystems Design

Diese Firma, die schon vor l&ngerem amerikanische
Zubehor-Programme (Obernommen hat, fohrt nun
auch auBer Woodland Streumaterial und Foliage,
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Bild 20: Der 3. Klasse-Wagen der Trix HO Garnitur ist wie
alle anderen Waggon dieser Serie, bildschén in der Ausfah-
rung und sehr fein bedruckt. Diese Wagengarnitur ist, wie
die bereits seit langen von Trix lieferbaren Dreiachs-
Eilzugwagen ein wirkliches Schmuckstick.

Bild 21: Railsystems Design bietet, ab Lager lieferbar,
dieses romatische Sagewerk als Metallbausatz aus dem
Woodland-Sortiment HO.

Bausatze aus dem Woodland-Programm. Mittler-
weile hat Streumaterial und Foliage eine weit-
reichende Bedeutung bekommen, nicht zuletzt be-
dingt durch die langjahrigen Hinweise im
Eisenbahn-Journal. Weniger bekannt ist, dag Wood-
land auch Ausstattungsdetails fahrt, die sich durch
groBe Universalitat auszeichnen und dadurch nicht
nur auf amerikanische Bahnen beschrankt sind.
Sicher erinnern Sie sich noch an die kleine
Schnapsdestille, die unser Leser Bolland in einen
Raimo-Waggon eingebaut hat. Sie stammt eben-
falls von Woodland. Das hier abgebildete Sagewerk
ist ein kompletter Bausatz (aus Metall), der alles

Bau- und Streumaterial beinhaltet, Also ein kleines
Diorama fur sich. Was Railsystems alles an Zube-
hér am Lager fuhrt erfahrt man auf Anfrage.

Neu von Roskopf

Wie schon in unserem letzten Neuheiten-
Telegramm (EJ 9/86) auf Seite 86 erwahnt, lieferte
die Firma Roskopf tiberraschend zwei Feuerwehr-

fahrzeuge BaugréBe HO auf Daimler-Benz LN 2
Basis aus. Heute wollen wir diese nachtraglich
auch in Bildern vorstellen: den Geratewagen GW 2
auf DB 1114 und das Tankléschfahrzeug TLF 8 auf
DB 814. Angesichts dieser Oberraschenden und
gelungenen Prasentation kann man der Firma
Roskopt nur winschen, daB Sie auch in Zukunft
bei Auswahl und Gestaltung eine &hnliche gliick-
liche Hand haben mdge!. BO

Fotos 1— 9, 12 — 14: H. Obermayer
Fotos 10 + 11, 15 ~ 20: J. Giebelhausen
Foto 21: Railsystems Design

Fotos 22 + 23: B. Ottersbach

Bild 23: Ebenfalls von Roskopf, das rechts sichtbare Tankloschfanhrzeug TLF 8.
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Bauen Sie lhren Traum!

Wir liefern Ihnen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe und die Kleinwerkzeugmaschinen,

damit Sie lhre Eisenbahntraume nachbauen konnen.

FOHRMANN HAT EIN HERZ FOR ALLE MODELLBAUER - UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog EJ. senden wir Ihnen gern gegen 4,- DM in Briefmarken, per Scheck oder
durch Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund 426 43-465.

(Diese Schutzgebiihr wird beim Kauf angerechnet).

: Unter neuer Leitung — wir kalkulieren kundenfreundlich
-.\" _ 781-‘[18“[2[“ :: Ein Besuch bei uns lohnt sich immer, kommen Sie, sehen Sie
! handgefertigt; richtige GréBen LudwigstraBe 46—50

1 Modeliiechnibk Aktuell 670 Ludwigshaten

Tel. (0621) 513665
Modellbahnen, Modellbau, Ersatzteilservice, Reparaturen.
Unsere Spezial-Modellbahnabteilung fuhrt alle namhaften Her-
steller des In- und Auslandes.

g\l P natiirliches Aussehen

F. Jerusalem - HermannstraBe 11 K
D-5100 AACHEN - Tel. (0241) 32465
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