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Liebe Leser!

Sie halten nun das erste Modellbahn-
Journal dieses Jahres in Handen; ein zwei-
tes wird Anfang Dezember als Nummer 10
folgen (letzte Ausgabe dieses Jahres). In un-
serer ersten Modellbahn-Ausgabe (Nr. 9/85)
hatten wir zu erkennen gegeben, daB wir
zwei auf die Modellbahn spezialisierte Jour-
nale 1986 bringen kénnten. Die Teilnehmer
an unserer damaligen Ruckantwortkarten-
Aktion haben sich zum Uberwiegenden Teil
dafur ausgesprochen. Im nachsten Jahr
wére es nun durchaus maglich, die Erschei-
nungszah!l von zwei auf drei Modellbahn-
Ausgaben zu erweitern; allerdings nur unter
Mithilfe unserer Leser. Deshalb unsere Bitte:

unterstitzen Sie uns weiterhin so fleiBig wie
bisher mit guten Arbeiten! 10 Einsendungen
unserer Leser sind bereits in dieser Nummer
abgedruckt, und viele weitere stehen schon
bereit, in der Nummer 10 (Anfang Dezember)
vorgestellt zu werden. Bei drei Modellbahn-
Ausgaben 1987 fallt die erste Modellbahn-
Ausgabe auf einen wesentlich friheren Zeit-
punkt als dieses Jahr. Wir brauchen also
rechtzeitig Nachschub von lhnen. An dieser
Stelle mdchten wir es nicht versdumen, uns
ganz herzlich bei allen bisherigen Ein-
sendern zu bedanken. Arbeiten, die noch
nicht zurtickgesandt wurden, befinden sich
noch in der Vorauswahl und wir bemuhen

uns — trotz Urlaubszeit — um rasche Be-
arbeitung.
Manche Modellbahn-Arbeit muBte leider
wegen nicht ausreichender Fotografier-
qualitat zurickgesandt werden, was uns na-
turlich sehr leid tat. Deshalb beginnen wir
auch in dieser Ausgabe mit einem Foto-
grafierkursus, der dazu beitragen soll, eine
Ergebnisverbesserung zu erméglichen. Viel-
leicht kénnen wir auch bei dem einen oder
anderen ein Interesse an der Modellbahn-
Fotografie wecken.

Ihr Hermann Merker Verlag

Achtung, wichtige Mitteilung.

Modellbahn-Journale mit dem Umfang und der “totalen Farbausfiihrung“ wie das hier vor-

liegende kdnnen leider nicht zu den selben Kosten wie die iibrigen “normalen Ausgaben® hergestellt werden. Allein die Vielzahl der Farb-
abbildungen, deren Herstellung etwa das 5-fache im Vergleich zu SchwarzweiBbildern kosten, lassen — abgesehen von der Erweiterung der
Seitenanzahl — die Produktionskosten so in die Hohe schnellen, daB sie vom Verlag allein nicht mehr abgefangen werden kénnen. Bitte
haben Sie deshalb Verstiandnis dafiir, daB der Verkaufspreis fiir diese Nummer gegeniiber den im Preis unverénderten “Normal-Ausgaben*
um DM 1,30 geringfiigig angehoben wurde. Auch mit dieser Modellbahn-Ausgabe méchten wir wieder eine Antwortkarten-Aktion starten.
Diesmal wollen wir in erster Linie erfahren, welche Beitrdge lhnen am besten gefallen haben. Mehr hieriiber aber auf Seite 25.

Modellbahn Betrachtungen

Mit den langerwerdenden Abenden beginnt
nun wieder die Bastelzeit, und flr die mei-
sten Leser ist der Urlaub vorbei. Dies war
auch mitbestimmend fur den gewdahlten Er-
scheinungszeitpunkt unseres ersten 86er
Modellbahn-Journals. Unsere mehrjéahrigen
Bemihungen  beginnen  offensichtlich
Frichte zu tragen, denn es scheint uns ge-
lungen zu sein, einer erfreulich groBen
Anzahl Leser die aktive Beschaftigung mit
und die Freude am Modellbahnbau schmack-
haft gemacht zu haben. Auch mancher “nur
Modellbahn-Sammler“konntefiirdie Modell--
bahnbeschaftigung gewonnen werden. Der
Besitz von schénen Dingen stellt einen Wert
dar — aber eben nur einen Wert. Erst das
standige Arbeiten und das sinnvolle Nutzen
der Freizeit mit diesen wertvollen Stucken
ist es, das eine beglickende Erfullung brin-
gen kann. Eine noch so schone Superlok ist

in der Vitrine nur eine unter vielen; jede ein-
zelne auf einem extra fur Paradezwecke ge-
stalteten Diorama oder einer Modellbahn
wirkt wesentlich eindrucksvoller. Erst dann
kommen die Edelobjekte richtig zur Gel-
tung. Nicht das “tote" Herumstehen, son-
dern die Bewegung — das Fahren und Be-
triebmachen erfullt Superloks und schéne
Wagen- bzw. Zuggarnituren mit Leben und
Romantik. Hinzu kommt eine Wechselwir-
kung: Die Zubehd&rindustrie ist nur dann in
der Lage, stédndig neue Winsche zu erfillen
und zu produzieren, wenn die Produkte auch
gekauft werden.

Man kann jetzt vermehrt feststellen, daB
Modellbahner mit wenig Platz sich dazu ent-
schlieBen, fur den Fahrbetrieb den kleineren
Spurweiten Z und N den Vorzug zu geben,
furihre HO-Modelle genligen ihnen dabei zu-
sétzliche Dioramen. Da wir unser Werben

Titelbild: Die Aufnahme enstand auf der Anlage in Spur N von Herrn Heidbreder (siehe auch Seite 12).

ISSN 0720-051X
Einzelausgabe
DM 10,80

sfr 10,80

Hermann Merker Verlag
D-8080 Fiirstenfeldbruck, Rudolf-Diesel-Ring 5
Telefon (08141) 5048 und 5049
Herausgeber und Vertrieb: Hermann Merker

12. Jahrgang
0S 85—

i Redaktion: Hermann Merker |
| PR\Werbung, Anzeigen: Anne Rédel
Layout und Grafik: Gerhard Gerstberger |

SchluBredaktion: U. Bauer
Textverarbeitung: Merker Verlag
Druck: Printed in Italy
EUROPLANNING s.r.l.

Verona — Via Morgagni, 30

Nachdruck, Ubersetzung und jede Art der Ver-
vielfaltigung setzen das schriftliche Einver-
standnis des Verlages voraus.

Gerichtsstand ist Forstenfeldbruck.

Aus dem Inhalt ...

um die Beschéaftigung mit der Modellbahn
fortsetzen wollen, haben wir auch hier wie-
der den kleineren Spurweiten einen entspre-
chenden Platz eingerdumt. Die Hauptthema-
tik dieser Modellbahn-Ausgabe wird aller-
dings, wie schon bei der “Nummer 9/85%
durch die Spurweite HO bestimmt. Wir zei-
gen diesmal vornehmlich eine Auswahl von
Amateurfotografen.

Wir hoffen, daB lhnen die Zusammenstel-
lung geféllt. Um erneut lhre detaillierte Mei-
nung erfahren zu kdnnen, verbinden wir mit
der vorliegenden “Nummer 7/86“ wiederum
eine Antwortkarten-Aktion. Auch diesmal
findet eine Verlosung statt. Mehr hieriber
an anderer Stelle dieser Ausgabe.

lhr Hermann Merker Verlag

Foto: K. Heidbreder
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Bild 1: Die auf dieser Doppelseite gezeigten Bilder gehdren zu der Artikeldberschrift “Arbeiten unserer Leser" auf Seite 8 und stammen von dem Erbauer Herrn Oeser.

Modellbahnstandard

Leider hinkt manchmal der Ausfihrungs-
standard einzelner HO-Modellbahnanlagen
den heutigen technischen Méglichkeiten
noch etwas hinterher. Modellbahnlokomo-
tiven, die bis zu mehreren hundert Mark ko-

Bild 2: Ein

sten kdnnen, sehen nicht gerade Uberzeu-
gend aus, wenn sie durch aus Sadgemehl her-
gestellte Wiesen und Felder, vorbei an Pla-

stiktannen und “Flaschenreiniger” -Fichten

fahren. Es gibt heute viel bessere und wir-

weiteres hibsches Kleinmotiv aus der Anlage Oeser, die sich an der Nachkriegsepoche Il orientiert

kungsvollere Baustoffe und Ausstattungs-
teile. Hier gespart, ist am falschen Ende

* gespart. Selbst dltere Anlagen kénnen nach-

traglich auf einfache Weise mit neuem Ma-
terial Uberstreut oder beflockt werden.
Schaumstoff und Grasfasern bieten sich ge-
radezu an. Wenn schon fir Lokomotiven und
Wagen teilweise Unsummen ausgegeben
werden, sollte am Zubehor keinesfalls ge-
spart werden. Lokomotivmodelle, die bis zur
letzten Niete dem Vorbild entsprechen, sol-
len in einem glaubwiirdigen Umfeld prasen-
tiert werden, statt an irgendeinem “grinen
Etwas" vorbeizurauschen. Die Zubehdrher-
steller bemihen sich mittlerweile redlich,
Besseres anzubieten. In manchem Fall ist
es zwar noch nicht unbedingt das “Nonplus-
ultra®, aber auf alle Falle schon wesentlich
besser als das Alte. Fir Wiesen und Felder
gibt es heute Landschaftsmatten in Hulle
und Fille. Ebenso sind Schaumstoff-Flok-
ken in reichlicher Auswahl bei den einzelnen
Herstellern im Angebot. Zuséatzlich bietet
die Firma “Noch" far Grasfasern ein recht
preiswertes, elektrisches Beflockungsgerat
an, mit dem also auch alte Anlagenflachen
ohne groBe Umarbeitungen mit neuem Griin
ausgestattet werden kodnnen. Auch fiar
Bédume gibt es jetzt schéne Bausatze, und
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wer von sich behauptet, er habe fir solche

einfachen Arbeiten kein gestalterisches Ge-
schick, der hat es ganz einfach noch nicht
ausprobiert. Das sind Arbeiten, die in der
guten Stube am Couchtisch, auch zur Fern-
sehzeit, nebenbei ausgefuhrt werden kon-

nen. Ganze Walder kd ese Art ent-

stehen. Die alten “Flaschenreinigerbdume"
gehdren moglichst weit in den Hintergrund

Anlagen mit gréBeren Tiefen,
bracht. Auf Dioramen haben sie sowieso
nichts verloren. Aus “alt mach’™ neu’
zumindest bei Grinmaterial und B&umen.

ange-

Man sollte,

Zzen" und na

schwerfalle

wo notw
hundn
n; man kann das alte

erneuern. D
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lit wird, ist die Baum-Umpflanz-Aktion im vollen Gange. Diese Bilder gehdren zu dem Text auf ¢

3

Bild 1: Auf der Anlage Bidel, die auf den hier abgebildeten funf Bildern vorgest

ien Vorzug.

* des Herrn Bddel hat die Bay. Staat

Bild 2: Auf der “Drei-Epochen

o:-.
a w

'Y Y




L :

ol ia M

A

Bild 3: Der Bahnhofsvorplatz ist mit den neuen Preiserfiguren vorbildlich fir die Epoche | nachempfunden (um 1900 bis 1810).

Hintergrundgestaltung

Das Angebot an Hindergrundkulissen ist
heute recht reichhaltig. Die Zubehorherstel-
ler Faller, Kibri, Vollmer und MZZ fahren
mehrere, sehr unterschiedliche Ausfihrun-
gen im jeweiligen Angebot. Teuere Dampf-
rosser, interessante Diesel- und schoéne
Elektrolokomotiven missen daher mit ihren
edlen Zuggarnituren nicht unbedingt an
Bliumchentapeten oder anderweitig gemu-
sterten Wanden vorbeifdhren. Die Hinter-
grundkulisse soll mit dem gebauten Vorder-
grund moglichst eine Einheit bilden, d.h. die
Landschaft soll sich in Farben und Form so-
weit wie moglich anpassen. Erst beides zu-
sammen, Landschaft und Hintergrund, er-
geben ein harmonisches Anlagen-Land-
schaftsbild. Oft genlgt es schon, wenn man
nur eine Wolkenhimmelkulisse (die Firma
MZZ hat hier sehr Ansprechendes im Liefer-
programm) als AbschluB direkt auf die
Mauer des Modellbahn-Raumes tapeziert.
Hier muB allerdings der hintere Anlagen-
oder DioramenabschluB reliefartig gestaltet
sein, damit der Himmel mit seinen Wolken-
gebirgen nicht bis auf die Ebene Null der
Gleise reicht. Im letzteren Fall verwendet
man sonst besser die ausgesprochenen
Landschaftstapeten mit Fotografie-Charak-
ter von Vollmer und Faller oder Kibri‘s Pro-

dukt, das eine handgemalte Landschaft wie-
dergibt. Bei MZZ gibt es die unterschiedlich-
sten Plakate, aus denen Hauserzeilen und
Landschaften, ahnlich wie bei Buhnenbil-
dern und Theaterkulissen, ausgeschnitten
werden kénnen und, in mehreren Schichten
reliefartig Obereinander geklebt, ein recht
plastisches Bild ergeben. Einfach ist diese
Handhabung jedoch nicht, hierzu gehort
sehr viel Gesplr und Fingerspitzengeflhl,
um einen guten perspektivischen Eindruck
zu vermitteln.

Schon aus Ungeduld fangt der Anlagenbau-
er hochst selten — was eigentlich besser
wére — mit der Hintergrundkulisse an und
arbeitet sich dann beim Gestalten der An-
lage allmahlich zur vorderen Sichtkante vor.
Er braucht das Erlebnisgefuhl von Strecken-
fuhrung und Zugbetrieb von Anfang an. Das
macht ja auch nichts, nur muf dann schon
bei Baubeginn vorgesehen werden, daB eine
Moglichkeit vorhanden ist, auch nachtréag-
lich einen Hintergrund einzuschieben oder
anzumontieren. Wehe dem, der dies vergift.
Verstarkt wollen wir in den Modellbahn-
Ausgaben des Journals auf solche Punkte
hinweisen und in dieser Hinsicht besonders
gelungene Arbeiten unserer Leser heraus-
heben.

Modellbahnfotos

Bevor man zum Fotoapparat greift, sollte
man auf alle Falle sein Werk, das man ab-
lichten will, nochmals genau betrachten
und Oberprifen. Manchmal sind hier und da
noch Kleinigkeiten zu verbessern. Es wird
kaum jemanden in den Sinn kommen, sich
in einem Backergeschaft ein frisches Brot
zu kaufen, dies ebenso mit frischer Butter zu
bestreichen, dann verdorbene Wurst darauf
zu legen, es in Portionsscheiben zu schnei-
den, fein s&uberlich einzupacken, um es
dann wegzuwerfen. Was soll durch diesen
Vergleich ausgesagt werden?

Auch Modellbahnfotos mit guter Tiefen-
scharfe und bester Farbwiedergabe kénnen
manchmal unbrauchbar sein, wenn bei der
Landschaftsgestaltung nicht mit der néti-
gen Sorgfalt gearbeitet wurde. Gebaude,
deren Mauersockel keine Bodenberihrung
haben und dann an allen Ecken buchstab-
lich in der Luft hangen, sind ebenso un-
schon wie Stitzmauern, bei denen man das
Gefuhl hat, sie fallen jeden Augenblick um
oder schiefe Baume, die aussehen, als hat-
ten sie Magenschmerzen und krimmten
sich nach jeder Richtung. Felsen, die un-
motiviert in der Landschaft stehen und kei-
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Bild 4: Die neuen, selbsigeschaffenen Biume geben auch diesem Gelandeausschnitt ein besonderes Flair.

nen Ubergang zum Gbrigen Gelande aufwei-
sen oder Tunnel, durch die man in das hohle
Gebirge schaut, weil sie keine Innenvermau-
erung aufweisen und sogar ruhende Kihe
auf einer Weide, die nur auf den Streugras-
spitzen schweben und nicht direkt in der
Wiese liegen, kbnnen ein Bild total verpat-
zen. Ebenso Figuren, die nicht “bodenstén-
dig” sind oder vielleicht mit einem zu gro-
Ben Klebeklumpen in der Gegend stehen,
wirken storend. Hier muB man schon beim
Aufstellen duBerste Sorgfalt walten lassen
und moglichst nicht mit ausgestreckten
Arm weit weg, sondern so nah wie moglich
vor dem Auge arbeiten. Baume, die nur auf
dem Streumaterial verankert sind, halten
keinem Sturm, geschweige dem kritischen
Blick des Betrachters stand. Nachtraglich
an den Wurzeln aufgehéufeltes Streumate-
rial wirkt Wunder. Meist wird mit viel Mahe
und Sorgfalt eine Modellbahn-Anlage geplant
und mit ebenso viel Mihe aufgebaut. Ge-
baude fir Stadte werden hervorragend er-
stellt... und dann der Gesamteindruck durch
die vorausbeschriebenen Fluchtigkeitsfeh-
ler teilweise wieder zerstért. Wéhrend des
normalen Betrachtens der Modellbahn-An-
lage fallen solche Fehler kaum auf. Die
Kamiera aber ist bekanntlich unbestechlich,
so sieht man diese Fehler erst wieder, wenn
man die fertigen Bilder in der Hand hat, —
man hat vergebens fotografiert. Auf einem

e

fertigen Dia lassen sich solche Fehler fir
die Druckverdffentlichung nicht mehr re-
tuschieren. Die Kosten hierfir waren viel zu
hoch.

Arbeiten unserer Leser

Nicht von allen Einsendern erhalten wir aus-
fuhrliche Anlagenberichte, oft erreicht uns
nur eine Fotoauswahl mit ein paar Informa-
tionen. Unser Leser Herr Oeser — mit des-
sen Aufnahmen wir den Bilderreigen dieses
Journals auf Seite 4 begonnen haben -
schreibt, er sei kein groBer Fotoktnstler und
seine Anlage stelle noch keineswegs die
Kronung dar. Dennoch mochte er uns einen
Eindruck von seiner privaten Modellbahn-
welt vermitteln. Nun, Herr Oeser braucht
sein “Licht” keinesfalls unter den Scheffel
zu stellen. Sie ist guter Modellbahndurch-
schnitt und es kdmpfen, wie bei so vielen
anderen, eine Menge hiubscher Szenen mit
dem zu geringen verfugbaren Platz. Die An-
lage besitzt eine Ld&nge von 3,5 m und eine
Breite von 25 m. Als Thema wurde eine
zweigleisige Bahn mit abzweigender Neben-
bahn erdacht. Als Zeitspanne wurde die
Epoche zwischen 1945 und 1965, also jetzi-
ge Epoche Ill, gewahlt. Auch die Lokomotiv-
sammlung (120 Stick) umfaBt nur Loks, die
zu jener Zeit noch bei der Bundesbahn ein-

gesetzt waren. Auf der Anlage ist so einiges
gut realisiert zu finden, das wir eingangs
als winschenswert aufzeigten. Die Hinter-
grundkulisse ist gut und harmonisch gestal-
tet. Auch der Ubergang vom Modellbahn-
geldnde zum Hintergrundplakat ist flieBend.
Der Fotografierstandpunkt ist brauchbar
und die Anlage sorgfaltig gestaltet. Selbst
im Hintergrund wurden keine “Flaschen-
reinigerbdume* verwendet. Lediglich im Vor-
dergrund stehen ein, zwei B&dume, die aus
diesem Fotografierwinkel recht “umweltge-
schadigt" wirken. Der Scharfentiefebereich
der Fotos ist sehr ordentlich; die leichte Un-
scharfe des Hintergrundes ist bei so tiefen
Anlagen kaum vermeidbar, sofern nicht mit
einer teueren Profi-Ausristung fotografiert
wird. Bei der Abbildung des Bw's muBte der
Fotostandpunkt relativ hoch angesetzt wer-
den, da sonst nicht alle Gleise mit den Loko-
motiven sichtbar waren und sich die Tiefen-
unscharfe starker bemerkbar machen
wirde. Trotz des etwas nach oben ver-
schobenen Blickwinkels wirkt die Kulissen-
gestaltung immer noch realistisch, man ge-
winnt durchaus den Eindruck, daBR aus
Augenhthe eines “Modellmenschen” eine
sehr natdrliche Landschaftsaussicht be-
steht.



Baum-Umpflanz-Aktion

Die Arbeit unseres Lesers Herrn Bidel kam
fir uns wie bestellt. Nicht nur, weil es sich
um ein befahrbares Diorama handelt, son-
dern weil hier die Baum-Umpflanz-Aktion ge-
rade voll im Gange ist. Zur Verbesserung der
Detaillierung hat sich Herr Buidel entschlos-
sen, die ursprunglich gekauften Baume
gegen solche aus Eigenbau auszutauschen.
Dazu wurde in erster Linie Woodland
Scenics Material verwendet. Als weitere Be-
sonderheit des Dioramas wurde bei der
Planung und Ausgestaltung darauf geach-
tet, daB wechselweise sowohl Landerbahn-
betrieb (Herr Bidel ist ein “Franke in Preu-
Ben* und bevorzugt deshalb die Bay. Staats-
bahn) als auch die Reichsbahn und die frihe
Bundesbahn zum Einsatz gelangen kénnen.
Das Diorama hat eine gesamte Lange von
380 cm, der Hauptteil ist nur 50 cm breit. Um
etwas Betrieb vornehmen zu kénnen, wurde
nach der Bahnhofsausfahrt eine verdeckte,
durch einen Berg getarnte Kehrschleife ein-
gebaut (an dieser Stelle ist das Diorama
dann 100 cm tief). Dadurch entsteht der Ein-
druck einer abzweigenden Nebenbahn, und
der aus Platzgrinden enge Kehrschleifen-
radius stort nicht.

Bild 5: Wie man aus den

von Herrn Bldel ge-
schriebenen Begleitzeilen
erfahrt, kénnen auf sei-
ner Anlage auBer den
Fahrzeugen der Bay. Lan-
derbahn auch die Reichs-
bahn und solche der fri-
hen DB nach Austausch
von Figuren und sonsti-
gen Kleinigkeiten zum
Einsatz kommen. Eine
gute |dee, um das heute
recht unterschiedliche
Angebot an Fahrzeug-
material glaubwiardig im
richtigen Umfeld einset-
zen zu kdnnen.

Fotos 1-5: Biidel
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Bild 1: Aufgrund des reliefartig gestalteten Hintergrundes be
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ommt man den Eindruck

Minianlage in Spur Z

Aus Holland erreicht uns diese entzlickende
Arbeit mit ihren minimalen Abmessungen.
So etwas ist nur in Spur Z méglich. Herr
Middelbeek teilt uns hierzu mit, daB die An-

lage mit den Abmessungen 106 x 65 cm in
eine Holzkiste mit abschraubbaren FlBen
eingebaut wurde. Die Anlage selbst ist auf
und mit 3 mm starken Karton (vergleichbar

mit dem von uns schon einmal besproche-
nen Depafit, das Herr Jerusalem flr seinen
Gebaudebau verwendet) aufgebaut. Dies
hat sich bewahrt und als ausreichend stabil
und erfreulich leicht herausgestellt. Die
Landschaft wurde aus Moltofill und Ge-
landematten gestaltet. Auf kleinstem Platz
also eine Madglichkeit, Modellbahnbetrieb
zu demonstrieren. Genau das, was wir da-
mals in unserer “Nummer 9/85" in der Einlei-
tung meinten. Fur Interessenten noch nach-
folgende Angaben: Das Geb&udematerial
stammt von Kibri, Vollmer und Marklin, es
wurden auch einige N-Artikel, die ins Kon-
zept paBten, verwendet. Ausschmiickungs-
teile und Figuren von Noch und Preiser fan-
den natirlich ebenfalls Verwendung. Schal-
tungsaufwand gibt es nicht, denn alle Wei-
chen und Magnetartikel sind an ein aus
Fleischmann-Teilen erstelltes Gleisbildstell-
werk angeschlossen. Verwendet werden
zwei Trafos, der eine fur die in der unteren
Ebene liegende Ringbahn, der andere far die
Nebenbahn. Die Bahnhofsgleise sind in ab-
schaltbare Stromabschnitte unterteilt. Ge-
fahren wird nach Sicht ohne Signale und
Elektronik, einfach von Hand gesteuert.

Bild 2: Der Hintergrund w
C haus auf







Bild 1: Eine so einfuhlsame Landschaftsgestaltung wie sie bei Herrn Heidbreder's Spur N-Anlage anzutreffen ist, bekommt man nur recht selten zu Gesicht. Die Aufnahme gibt fast die
gesamte Tiefe der N-Anlage wieder

Bild 3 (rechte Seite): Dieses Bild wurde von dem auf Abbildung 1 sichtbaren Higel aus in entgegengesetzter Richtung aufgenommen.

Eine Probeanlage in der BaugroBe “N“

In Belgien ist diese wunderschéne N-Land- schon einigermaBen gut fotografieren, was ausfihren, wie es Herrn Heidbreder — unse-
schaftsanlage beheimatet. “N“ — bekannt- z.B. bei Z durch die Kleinheit schon sehr ren Lesern bereits durch sein Probediorama
lich nur halb so groB wie HO — 14Bt sich schwierig ist. Will man aber “N*“ so gekonnt  aus dem Journal 1/86 (Seiten 66 -69) be-

Bild 2: Durch den
hervorragend ange-
legten Berg, mit der
nicht Gbertrieben
vorgenommenen
Waldbepflanzung,
bekommt dieses Bild
eine respektable

Tiefe.

Bild 4: Blick auf die ’
Fabrik und den rest-
ichen Teil der An-

age. Diese Stelle ist
auf Bild 1 nicht mehr
erkennbar.




eren Blickwinkeln auf die von Herrn Heidbreder und seinen Freunden gebaute Anlage. Das rechte Bilc
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Bild 7: Ein weiterer gefalliger Anlagenausschnitt. Die in Bildmitte erkennbare Tunnel&ffnung dient nicht dem Schienen-,

sondern dem StraBenverkehr.

kannt — gelang, bendtigt man ein sehr
gutes Gespir und Einfahlungsvermagen fur
die Landschaft. Er berichtet dazu wie folgt.
Aufgrund meines Probedioramas habe ich
nun den néchsten Schritt gewagt, d. h. nicht
nur ich alleine, sondern zwei Freunde, Herr
Heidner und Herr Fawet, haben mich mag-
geblich unterstitzt, und so entstand dieses
kleine Schmuckstiicke in Spur N. Der Bau
der kleinen Probeanlage hat uns viel Freude
bereitet.

Warum eine Probeanlage?

Nun, nach Erscheinen meiner ersten Verof-
fentlichung im Eisenbahn-Journal 1/86
waren meine Freunde davon so angetan,
daB sie der Meinung waren, man sollte ein-
mal gemeinsam eine Anlage bauen, um aus
gegenseitig gemachten Erfahrungen lernen
zu kénnen. Meine Art der Landschafts-

gestaltung gefiel ihnen und ich sollte ihnen
Tips und Kniffe beibringen.

Einer besaB noch einiges an &lterem N-
Schienenmaterial und dazu auch noch nicht
montierte Gebaudebauséatze. Der andere
hingegen hatte sich um die Lésung aller
technischen und elektrischen Probleme zu
kimmern. Recht lebhaft wurden untereinan-
der Erfahrungen ausgetauscht und schlieB-
lich konnte in unserer kleinen Gemeinschaft
einer vom anderen etwas lernen.
Inzwischen baut jeder an seiner eigenen An-
lage, wobei wir uns aber immer noch gegen-
seitig helfen. So entsteht bei Herrn Fawet
eine Anlage in SpurgrbBe |, bei Herrn Heid-
ner und mir je eine HO-Anlage; die hier ge-
zeigte N-Anlage war also nur ein Zwischen-
spiel. Irgendwann aber werden wir sicher
auch von unseren persénlichen neuen

Arbeiten berichten kénnen.

Zu der N-Anlage soll bemerkt werden, daB
die Felsen wiederum aus “Papiermaché”
(aus alten in Wasser aufgeldsten Zeitungen)
hergestellt wurden, dieses Material wird von
mir wegen seiner Leichtigkeit bevorzugt, es
wird knochenhart, ohne jedoch briichig zu
sein. Leider braucht es 8 Tage zum Durch-
hérten, da ich manchmal Skulpturschichten
bis zu 8 cm Dicke auftrage; allerdings bleibt
das Material andererseits wiederum lange
bearbeitbar, im Durchschnitt 3-4 Tage.
Wahrend der Trockenzeit kann man jedoch
“Hauschen bauen” oder sich der Verkabe-
lung annehmen.

Der zur Verwendung kommende echte Stein-
schotter wurde trocken verstreut und verteilt
und dann mit einem Gemisch aus Wasser,
Holzleim, Farbe und Netzmittel (Spilmittel)
eingetrankt. Es versteht sich von selbst, daB
das Gleisprofil vorher mit Farbe “einge-
rostet” wurde. Baume wurden selber herge-
stellt; dazu diente vornehmlich das “Jerusa-
lemkraut” MahdesuB. Beflockt wurden sie
mit “Woodland foliage*. Das sonstige Begri-
nen erfolgte mit Grasfasern der bekannten
Hersteller.

Die StraBen sind aus sehr fein gesiebtem
Sand (mehr Staub) gefertigt und nach der
gleichen Methode aufgetragen wie der
Gleisschotter.

Selbstverstandlich ist jedes Bauwerk auf
der Anlage farblich nachbehandelt worden.
Es wurde bei dieser Anlage nicht auf eine
besondere Epoche geachtet, sondern hat
vielmehrals Landschafts-Gestaltungsstudie
gedient. Ich hoffe, daB die Abbildungen
viele Informationen an die Journalleser
weitervermitteln und winsche SpaB beim
Betrachten. K. Heidbreder

Um uns nun dem BaumaBstab HO zuzuwen-
den, finden wir, ist es am besten den Ein-
stiegq Ober die Schmalspur HOe vorzu-
nehmen.
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Bild 8: Zeichnung der interessan-
ten Gleisentwicklung der vorge-
steliten N-Anlage (100 cm breit
und 150 cm lang).

Bild 9: Die kleine Skizze gibt stark
vereinfacht den schematischen
Gleisplan einschlieBlich der un-
terirdischen Streckenfihrung wie-
der. Die zum eingezeichneten
Kopfbahnhof flhrende Gleis-
schileife ist in Wirklichkeit jedoch
nicht - wie hier eingezeichnet —
eine einfache, sondern eine dop-
pelte Streckenschleife.

Fotos 1-9: Heidbreder




2is. Lediglic

Schmalspuranlage in der Spurweite “HOe“

Bei einer Modellbahnausgabe darf natiirlich der, daB Schwierigkeiten bei den Lauf- stab zu N-Fahrwerk mit dazugehérigen N-
auch die Schmalspur ht fehlen. Von HOe eigenschaften der Fahrzeuge auftreten kon-  Gleismaterial damit etwas zutun hat? N-
Schmalspurbahnern hért man immer wie- nen. Ob das GréBenverhdltnis von HO-MaB- Fahrwerke plus HO-Aufbauten sowie even-

Bild 2: Ubersicht Ober das gut gelung liorama im Mak altung wirkt duBerst glaubhaft
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Bild 3: Die nach DD <] chmalspu

tuelle Kontaktschw und Gleis- guten Fahrbetrieb ermdéglichen, gewahr- i mit ihrem h
unebenheiten m HI[J| zieren si ier. Nor- leisten dies bei HOe nicht mehr unbedi

g stehen;
mal verlegte e, die in der Spur N eine denn man hat ja praktisch eine HO-Loko-

fir den Winter
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r gut gelungen ist die Anlag

durch Triebfahrwerke mit zu
nen sich dabei sehr
kann passieren,

gengewicht,
groBem Achsspiel
negativ auswirken. Das
wenn man meint, ¢ weiteres selbstge-
baute Schmalspur-Lokomotivgehduse auf
vorhandene N-Fahrwerke setzen zu kénnen
Damit kann man bose Uberrqsthun(wn er-

dimensionen ausgelegt worden. Auch die

ande aus auf d

fohrende Haupt

ann man

vorherrschende Meinung, mit HOe konne
man zwar im MaBstab 1:87 bauen, aber die
winzigen N-Radien nutzen, ist irrig. Diese
kénnen bestenfalls fur Schotter, Kohlen-,
Trimmer- , Industrie-, Torfwerk-, Kiesgruben-,
Abraum- oder Srhutthaldebdhnnn verwen-
det werden, fir jene also, die in Natura mei-
stens auf 500 bis 600 mm Spurweite fahren
Mit der 750-mm-Schmalspurbahn haben

jedoch beim Vorbild nicht das geringste ge-

rkehrsstraBe, deren Nachbildung in

mein. Fir letztere ren im Modell die Glei-
se der -"b[lUl mlt Fahrzeugen im MaBstab
M+F versuchte dies vor

1 mlt seinem MMT-Programm
(Multi-Micro-Train). Jedoch nur mit recht ge-
ringem Erfolg. Die bei HO sowieso zu klei-
nen, als “normal” bezeichneten Gleisradien
von 400 mm wa fur eine 750-mm-Schmal-
spur noch vertretbar, obwohl sie auch hier
noch teilweise als sehr eng bezeichnet wer-

xaum noch zu Obert
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Bild 7: Die kleine volkseigene Maschinenfabrik wurde aus
DDR-Bauséatzen gestaltet.

den missen. Wenn eine echte HOe-Bahn ge-
plant ist, empfehlen wir, den Platzbedarf
(wegen der Radien) mindestens in “norma-
len®* HO-Gleisdimensionen zu beritcksich-
tigen.

HOe-Schmalspuranlage

Dr. Thomas Mduller hat beim Baubeginn zu
einer GroBanlage den Einstieg tber die HOe-
Schmalspur als erstes Ubungsobjekt ge-
nommen. Die Atmosphére des Vorbilds, das
thematisch in der DDR angesiedelt ist,
wurde dabei ganz ausgezeichnet getroffen.
Hier sein Bericht:

Nach eingehenden, langjahrigen Studien
der Fachliteratur und langer Abstinenz beim
Anlagenbau méchte ich nun meine im Ent-
stehen begriffene GroBanlage mit den er-
sten Bildern vorstellen. Zuerst muBte durch
eine Dachaufstockung der Platz fir die ehr-
geizigen Plane geschaffen werden. Auf dem
Schreibtisch entstand zur Ubung der erste
Abschnitt von 100 x 60 cm (linke Anlagen-

Bilder 8 und 9: Die Schmalspur-Kleinbekohlung aus zwei unterschiedlichen Blickwinkeln. Sie entstand teilw

eCke_]' . echten Holzprofilen und wurde mit viel MOhe gestaltet
Inzwischen ist der Raum vorhanden, das - : B —
Teilstick | auf 125 x 210 cm gewachsen und . - T { =

bis auf “Personen und alle tbrigen Lebe-
wesen" fertig durchgestaltet. Im Endsta-
dium soll die Anlage in den AuBenabmes-
sungen 140x7,0m grof werden, wobei
allerdings noch Raum fUr mich und Be-
sucher zum Gehen (auch far den Schorn-
steinfeger) bleiben und der Platz fir die Ar-
beitsecke noch bericksichtigt werden mub.
AuBer der schon vorhandenen HOe-Schmal-
spurbahn (Dampf/Diesel) soll eine HOM-Ge-
birgsbahn a la RhB mit Landwasserviadukt,
eine eingleisige Hauptbahn (Dampf/Diesel),
eine zweigleisige elektrifizierte Hauptbahn,
eine StraBenbahn und die Gerard'sche Zahn-
radbahn entstehen. Auf dem im folgenden
vorgestellten “Diorama“ wurden vor allem
verschiedene Gestaltungsmethoden erprobt
sowie erste Erfahrungen im Schmalspurbau

YT
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Bild 10: Ein Blick vom Bahnhof zur HauptstraBe.

gewonnen. Dieser ersten Bauphase waren
jahrelange Planungen und Gleisplanstudien
vorausgegangen.

Bauweise, Schienenmaterial

Es kam die offene Rahmenbauweise mit
10-mm-Sperrholz als Trassen- und StraBen-
unterlage zur Anwendung. Das Schienen-
material stammt von Bemo, die DKW von Mi-
nitrix. Als Oberbau fand 3-mm-Kork mit
Steinschotter von Preiser Verwendung. Alle
Schienenprofile und Schwellen wurden farb-
lich behandelt, beim Schotter wurde auf Ein-
farbung verzichtet.

Natursteinmauerwerk, Rinnsteine, Gehweg-
platten

Fur die realistische Steindarstellung wurde
selbsttrocknende Tonmasse mit WeiBleim
auf Sperrholz aufgetragen und mit Gravier-
nadel bzw. Schraubenzieher die Struktur ein-
geritzt. Beim Trocknen entstanden zudem
wirkungsvolle Risse. Diese Methode ist zwar
sehr zeitraubend, bringt aber ausgezeich-
nete Ergebnisse.

Gelande, Felsen

Feines Fliegengitter dient als Unterlage fir
die diversen Grasmatten (besonders von
Vero). Die Grasmatten wurden mit Heki- und
Woodland Scenics Turf-Material bestreut

und mit Fixativ gesichert (Vorsicht, reizt die
Atemwege stark).

Fur die Felsen wurden teils auf geschotter-
ten Feldwegen, teils in den Dolomiten ge-
eignete Grundmaterialien gesammelt, von
denen dann Kautschuk-Formen abgenom-
men wurden.

Die Moltofill-Abglisse davon ergeben wun-
derbare Felsen, deren Zwischenraume man
allerdings sorgféaltig anpassen muB.
Vegetation

Bei der vorbildnahen Gestaltung von Béau-
men und Bischen, besonders von Nadel-
gehdlzen wie Fichten und Tannen ergeben
sich die groBten Probleme. Dabei kamen fol-
gende Methoden zur Anwendung:

Biische: Islandmoos gezupft, braun ge-
spritzt, mit Sprihkleber bespriaht und in
feinsten Heki-Flocken gewalzt. Teilweise
wurde dariiberhinaus mit Noch-Schnee
weiBe Blutenpracht gezaubert.

Kiefern: Drahte mit Wollfaden umwickeln,
aus Blumendraht Aste nachbilden, alles in
WeiBleim tauchen und mit feingesiebtem
Sagemehl bestreuen. Nach dem Einféarben
mit Plaka (Wetterseite nicht vergessen!) wer-
den das Nadelwerk aus Woodland Scenics
(conifer green) nachgebildet und mit Noch-
Hellgrin die Maitriebe aufgebracht.
Laubbdume: Drahtgerippe mit Wachsiiber-
zug und Woodland Scenics foliage ver-
sehen.

Obstbdume: Heidekrautstriinke werden mit-
tels Sprihkleber mit feingemahlenen und
gegebenenfalls geféarbten Styroporflocken
versehen.

Kleine Biische: Konservierte MahdeslB-
Blutenstauden werden mit feinsten Schaum-

flocken “a la Jerusalem” begrint.

Fichten: Die von Eschbach angebotenen
Moosrohlinge werden auf geeignete Natur-
aste aufgezogen und mit der Schere oder
Zange in entsprechende Form gebracht.
Auch hier Maitriebe mit Noch-Hellgrin an-
gedeutet.

Der Nachteil dieser Methode ist die geringe
Varianzbreite der herzustellenden Baume.




Die Ausladung der Aste ist nicht groB
genug, um wirklich ausgewachsene Baume
darzustellen.Wegen derverwendeten “Natur-
aste* werden die Stamme zu glatt, so daB
Hochstammfichten noch nicht gefertigt
wurden. Aus WeiBmetall gegossene Stam-
me sollen hier in Zukunft weiterhelfen.

Gebéude: Ein groBer Teil der Gebédude sind
gesuperte Kunststoff-Bauséatze (teils von
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Bild 11: Ob dieser riesige
Anlagenplan jemals ver-
wirklicht wird? Der oben
befindliche farblich abge-
setzte Teil (rund 1/20) ist
bisher fertiggestellt, d.h.
also, die bisherige Bauzeit
x 20 ergibt die noch beno-
tigte Bauzeit.

Bild 12: Am Lokschuppen |) i
befindet sich eine kleine

Dieseltankstelle, denn

auch Diesellockomotiven

werden hier eingesetzt.
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i entstand aus dickem tung im Laden. Bauphase mindestens 10 Mal zusammenge-
Karton v Ibstbau nach eigenem Das Gasthaus mit der Dachterrasse besteht brochen. Die Holzschuppen und das Kohlen-
Entwurf und verfugt Gber eine Inneneinrich- aus Linka-Elementen und ist wahrend der lager sowie die Bw-Baulichkeiten entstan-

Bild14: D nur durch eine arnanlag ert. Die kraftige Bre pur bestatigt die hrlichkeit. Zeichnung und Fotos: Dr. Miiller
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den ebenfalls im Selbstbau.

Schilder: Gasthausschilder und Metzgerei-
beschriftung sowie Ortstafeln und Werbe-
plakate wurden fotografisch hergestellt,
wobei besonders bei den Ortsschildern viele
Versuche nétig waren, bis die richtige GroBe
gefunden war.

StraBen: Die StraBen wurden aus Moltofill
hergestellt, das moglichst glatt abgezogen,
mit Sandpapier geschliffen und bemalt

wurde. Die Fahrspuren wurden mit Radier-
gummi abgerieben und glanzen dadurch ein
wenig.

Ausblick: Stand am Anfang der Planung der
Wunsch nach moglichst vielen Betriebs-
moglichkeiten auf der kunftigen Anlage, so
steht jetzt die Landschaftsgestaltung im
Vordergrund. Eigentlich empfinde ich das
Schienenverlegen und vor allem die Verdrah-
tung als auBerst lastig und werde deshalb

die neuen elektronischen Méglichkeiten
moglichst umfassend nutzen. Vielleicht sit-
zen Modellbahner wirklich bald am Bild-
schirm mit allen Bedienungselementen
eines Triebfahrzeugfohrerstandes, wéahrend
die Video-Kamera lber der selbstgebauten
Anlage ihre Runden dreht und der Home-
computer Fahrweg und Signale sowie den
Gegenverkehr steuert.

Dr.-Ing. Th. Miiller
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Zwei Modelle der
wiirttembergischen T 3

Noch bevor von der Firma Rai-Mo ein Bau-
satz wirttembergischen T3 auf den
Markt kam, hatte ich mich bereits zu einem
Selbstbau entschlossen. Als Vorbild wahlite

Mﬁuﬁﬂ .mwmfsr_ v’fm‘ ;
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ich die ere Ausfilhrung mit kurzem Was-
serkasten, die zuerst von der Firma Krauss &
Comp., Miinchen gebaut wurde.
Das Fahrw 5 Modells besteht aus
Bteil, in das seitlich
eine Leiterplatte zur Strom'ah ahme einge-
lassen ist. Dieses GuBte wischen die
geatzten Rahmenblenden eingepaBt und

Arbeit!




Bild 3: Diese Szene |aAt Landerbahnromantik w

nimmt die in Ms-Buchsen gelagerten Rad-
satze des LiliputTigerli auf. Ein Faulhaber-
motor(1219)treibt (ber ein Schnecken-/Stirn-
radgetriebe die ersten beiden Achsen an.
Die Kuppelradséatze sind federnd gelagert.
Das Modell verfugt Gber eine vollstéandig
eingerichtete Rauchkammer mit beweg-
licher Tar, einen detaillierten Stehkessel,
der den in das Fihrerhaus hineinragenden
Motor verdeckt sowie als weitere Innenein-
richtung Wurfhebelbremse und Hebel fur

Bild 4: Hervorragend gestaltet!

.
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An den vielen extra angebrachten Details kann man sich kaum satt sehen.

die Steuerung.Fihrerhausboden und-decke
sind mit Lindenholz ausgelegt. Die Turen an
der Fihrerhausriickwand, das Ubergangs-
blech, der Deckel auf dem rechten Wasser-
kasten und die Feuertir sind beweglich.
Das Fuhrerhausdach kann abgenommen
werden.

Die Spritzlackierung erfolgte mit Farben von
Revell (grin 360, rot 330, schwarz 302).

Die Fabrikschilder sind Bestandteil des Atz-
beschriftungssatzes der BR 70 der Firma

viedererwachen. Die Hug'sche T 3 mit einem vorbildlichen Rai-Mo Landerbahnpersonenzug.

Fuchs. Fiir die Bahnnummern- und Namens-
schilder dienten Letraset Abreibezeichen
als Vorlage fur die Messingétzung.

Die Schwesterlok
zu meiner Eigenbau-T 3

Mein so entstandenes Unikat ist auf meiner
Anlage mit einer Schwesterlok, einer wirt-
tembergischen T3 in Landerbahn-Ausfih-

Was sich im Fihrerhaus tut, offenbart die nachste Seite.




(oben): Zum Au

Bild 5
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Bild 9: Die selbstgebaute T 3 wird zusammen mit einer weiteren T 3, die unter Verwendung eines Rai-Mo Bausatzes entstand (AusfUhrung mit langen Wasserkdsten) gleichzeitig

eingesetzt.

rung von der Firma Rai-Mo, im Einsatz. Das
im Bausatz der T 3 von Rai-Mo enthaltene
Fahrgestell habe ich durch ein solches der
preuBischen T 3 der Firma Fleischmann er-
setzt (4010).

Dazu bendétigt man neben dem Fahrgestell-
guBteil die beiden Stirnzahnrader mit
Achsen, eine Abdeckplatte mit Strom-
abnehmer sowie den Motor mit Tragerplatte

und Befestigungsblech. Auf den Einbau
eines Faulhabermotors 1219 wurde verzich-
tet, weil dadurch eine Anderung der Uberset-
zung notwendig geworden ware.

Fur die warttembergische T3 kdnnen so-
wohl Liliput- (Tigerli) als auch Fleischmann-
Radsétze verwendet werden. Die Réader des
schweizerischen Tigerlis stimmen zwar in
der Speichenzahl mit dem Vorbild tberein,

sind aber nicht so filigran wie die der
FleischmannT 3. Weit auffallender als die
richtige Speichenzahl ist jedoch die Form
der Gegengewichte. Diese Uberdecken bei
Verwendung der Fleischmann-Rader einen
Bereich von vier Speichen und sind aus
0,4 mm starkem Ms-Blech gefertigt. Die
Kuppelstangen sowie deren Befestigungs-
nieten stammen ebenfalls von der Fleisch-

Bild 10: Das Rai-Mo T 3-Gehause noch unlackiert mit vielen extra MessingguBteilen. Das Fahrwerk stammt von der preuBischen Fleischmann T 3.




Bild 11: Die abgewandelte Rai-Mo T3 wvon der Lok-
fohrerseite.

Bild 12: Das Fleischmann-Fahrwerk mit den abgewandel-
ten Rai-Mo Bausatzteilen

mann-T 3.

Um den montierten und ausgerichteten Rad-
satz komplett ein- und ausbauen zu kdnnen,
werden die Achsbohrungen im Fahrwerk-
guBteil nach unten geschlitzt. Das Fahrwerk
mubB vorne und hinten gekirzt werden (Skiz-
ze 2). Als nachstes wird im Bereich der Zylin-
der das Fahrwerk seitlich dinner gefeilt, bis
sich der Rai-Mo-Zylinderblock aufsetzen
1aBt. In den Zylinderblock wird ein Ms-Blech
eingeklebt (Pos. A, Skizzen 1 und 2). Das
FahrwerkguBteil ist in der H6he soweit abzu-
feilen, bis die Zylinderbohrungen fiir die Kol-
benstangen auf Hohe der Achsbohrungen
liegen. In das Fahrwerk werden seitlich je
zwei Bohrungen (Durchmesser 1,5 mm) far
die Befestigungen der Bremsbacken ange-
bracht. Die Bremsbacken werden aus der
Bodenplatte einer Méarklin-BR 78 herausge-
trennt und die Bremseisen etwas dinner ge-
feilt, so daB sich die Rader leicht drehen
lassen.

Die an der Bodenplatte (Fleischmann
60/4010) angespritzten Bremsbacken wer-
den abgeschnitten. Seitlich an die Boden-
platte werden zwei Bleche geklebt, an einem
Blech ist zusatzlich der geschwérzte Be-
reich (Pos. B, Skizze 2) herauszutrennen.
Bedingt durch das Atzen von einer Seite zei-
gen die Steuerungsteile einen umlaufenden,
allerdings leicht zu entfernenden Grat. Bei
Verwendung der nabenisolierten Metall-

Bilder 13 und 14: Diese beiden Abbildungen der verschiede-
nen Fahrwerkteile geben weitere Hinweise fir Nachbau-
interessierte.
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Bild 15: Die aus den Bausatzteilen entstandene Maschine schon fertig lackiert. Auch diese Lokomotive ist ein wahres Schmuckstick

rader muB die Steuerung vom Fahrwerk
durch Verwendung der Kunststoffgegenkur-
beln (FIm, B89 Einheitslok) einseitig isoliert
werden. Zuséatzlich massen auch Treib- und
Kuppelstangen voneinander isoliert werden.
Hier eignet sich ein dinnes Kunststoff-
scheibchen (z. B. von einem Ohrenstabchen
abgeschnitten). Die beiden Steuerungs-
trager werden zusammengeldtet und mit
einem aus Ms-Blech gebogenen Winkel mit
Schlitz (2 x 3,5 mm) am Fahrwerk mit einer
Schraube befestigt (Pos. 4, Skizze 1).

Erforderliche Arbeiten
an der Rai-Mo T 3

Der Zusammenbau des Gehauses wurde be-
reits im Eisenbahn-Journal 5/84 ausfihrlich
beschrieben. Es soll hier nur auf einige
Anderungen, die durch Verwendung des
Fleischmann-Fahrgestells entstanden sind,
sowie auf das Anbringen der Zuriistteile ein-
gegangen werden.

Das gemeinsame Gubteil flr Kessel und
Wasserkastenabdeckung ist im Bereich des
Stehkessels auf eine Lange von ca. 9 mm
schriag abzufeilen, so daB sich die hintere
untere Kante um 1,5 bis 2 mm nach oben ver-
schiebt. An der Bodenplatte fur das Gehau-
se sind die in Skizze 1 schraffierten Berei-
che zu entfernen. Die an den Werkzeug-
kasten angegossenen Einstiegsleitern wer-
den durch solche von Bemo (5036) ersetzt,
nachdem der obere Teil der Messingleitern
abgetrennt wurde. An der Vorderseite des
Wasserkastens sind die Aufstiegstritte (Wei-
nert 8707) anzubringen. Als Ventile eignen
sich Zuristteile der Firmen Ganther (1440)
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oder Reitz (1088). Die fur das Sicherheitsven-
til vorgesehene Bohrung wird verspachtelt.
Manche alten Betriebsaufnahmen zeigen,
daB die duBeren Fenster teilweise vergittert
waren. Hierzu eignen sich Kuhlergrill-
Atzteile (Weinert 4355), die auf die Abmes-
sungen 3,5x8,5mm geschnitten und U-
formig abgewinkelt werden (1x 6,5 x 1 mm).
Die Sonnenblenden werden aus dinnen,
1,5 mm breiten Ms-Streifen gebogen und
(iber die Fensterrahmen geklebt.

Die Lampenhalter, die Bestandteile der Rai-
Mo-Bodenplatte sind, werden so gekirzt,

daB sie mit der Fihrerhausriickwand bindig
abschlieBen (Skizze 1). AnschlieBend wer-
den die neuen Lampenhalter (Reitz 1068) mit
den zuvor eingeldteten Laternen ca. 2,5 mm
oberhalb der Rickwandunterkante befe-
stigt. AuBerdem sind an der Fihrerhaus-
rickwand und Uber der Rauchkammertir je
ein SchluBscheibenhalter anzubringen (Wei-
nert 8263).

Der Auslésehebel fur die Sandung am Sand-
dom und das Dampfdomventil waren als ein
gemeinsames GuBteil noch aus M+F-Be-
standen in meiner Bastelkiste; ebenso die

Bild 16: Diese Abbildung zeigt die durch Herrn Hug abgeénderten bzw. neugefertigten Teile. Besonders schwierig sieht das

Ganze auf den ersten Blick nicht aus
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Luftpumpe, die seitlich an der Rauch-
kammer mit den entsprechenden Leitungen
befestigt wird. Die fur die Luftpumpe vorge-
sehene Bohrung im vorderen Umlaufblech
wird verspachtelt.

Die Hebelstange fiir die Zylinderentwéasse-
rung auf der Heizerseite wird aus Stahldraht
(0,3 mm), zwei Griffstangenhaltern (Weinert
8463) und einem Winkel aus dem Atzteil-
sortiment 8355 der Firma Weinert gefertigt.
Die Zylinderentwéasserung selbst wird aus
einem dinnen Blechstreifen hergestelit und
an den Zylindern angebracht.

Die an den Pufferbohlen angegossenen Puf-
ferhiilsen werden abgetrennt und an deren
Stelle Lécher mit 2 mm Durchmesser zur
Aufnahme der Federpuffer (Weinert 8610)
gebohrt. Die Doppelhakenkupplungen (Wei-
nert 8636) werden in den Pufferbohlen-
flanschen (Weinert 8644) federnd befestigt
und nach dem Lackieren in die etwas vergro-
Berten Aufnahmen der Pufferbohlen ge-
klebt. Die Bohrungen fur die Bremsschléu-
che werden mit Rundmessing verschlossen.
Bremsschlduche nach wirttembergischen
Vorbild sind meines Wissens zur Zeit von
keinem Hersteller lieferbar, die preuBische
Ausfiihrung der Bremsschlauche (Reitz
1050) wird dem Vorbild am ehesten gerecht.
Aus einem Ms-Rohr mit einem Durchmesser
von 13 mm und Ms-Blech wird ein Stehkes-
sel zusammengeldtet, mit den entsprechen-
den Armaturen bestickt (Reitz 1099) und
nach der Lackierung des Modells an die
Fahrerhausvorderwand geklebt.

Auf dem Dach werden Dachhaken (Weinert
8263), Dampflautwerk (Gunther 1441),
Dampfpfeife (Gunther 1241) sowie deren
Auslosegestédnge angebracht. Dafir eignet
sich ebenfalls das o.g. Atzteil (Weinert 8355)
in Verbindung mit 0,3-mm-Ms-Draht.

Der Luftbehalter wird aus einem Stick
Rundmessing hergestellt, in das zwei 1 mm
tiefe Schnitte gesagt werden (Pos. C, Skizze
2), in die ein U-férmig gebogener Halter (Pos.
E) geldtet wird. Das Halteblech (Pos. D) wird
mit dem Fahrwerk verschraubt, indem eine
Mutter M 1,4 mittig auf die Bohrung zur hin-
teren Kupplungsbefestigung geklebt wird.
Die Leitungen werden aus Ms-Draht gebo-
gen und in je eine seitlich angebrachte zen-
trische Bohrung im Luftbehalter gelétet. An-
schlieBend wird der Luftbehilter mit dem
gebogenen Halter auf das Halteblech (Pos.
D) geklebt.

Als Befestigung des Gehauses auf dem
Fahrwerk dienen die am Gehause seitlich
angegossenen Befestigungsnasen. Mittig
zu diesen Nasen werden zwei Bohrungen
(Durchmesser 1,5 mm) in den Motorhalter
und in das Fahrwerk gebohrt. Im Bereich der
Rauchkammer ist ebenfalls ein Loch (Durch-
messer 2 mm) in das Fahrwerk zu bohren.
Die Befestigung erfolgt mit den im Bausatz
enthaltenen Schrauben.

Zur Spritzlackierung eignen sich die seiden-
matten Farben der Firmen Revell, rot (330),
grin (360) und schwarz (302), oder Reitz
(letztgenannte hat das M+ F-Farbsortiment
Ubernommen). Kesselringe, Dampfpfeife
und Lautwerk sind gold- oder messing-
farben, Zylinderdeckel, Schieberkasten-
deckel, Griffstangen und die Federn am
Sicherheitsventil sind stahlfarben zu strei-
chen. Die Lampen werden innen weiB ausge-
legt, die Abziehbilder vor dem Anbringen an
dem Modell auf diinne Ms-Folie geklebt und
mit Mattlack nachbehandelt. W. Hug
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dem Betriebswerk Aalen der 50er Jahre nachgestaltet wurde.

den GroBdiorama d

GroBes HO-Diorama “Aalen“ MEFA

Nun wére es an der Zeit, groBe HO-Modell-
bahnanlagen zu zeigen. Vorher méchten wir
jedoch nicht versdumen, ein hervorragend
ausgefihrtes GroBdiorama vorzustellen. Die
Aalener Modellbahnfreunde haben Vorbild-
liches geleistet!

Die MEFA, so nennen sich die Modelleisen-
bahnfreunde Aalen, haben sich erst im Mai
1985 als Verein konstituiert, schon Anfang
des Jahres 1986 hat man sich dort ein ehr-
geiziges Projekt vorgenommen: Das ehe-
malige Bahnbetriebswerk Aalen sollte maB-
stabsgerecht (1:87/H0) im Zustand Mitte der
50er Jahre nachgebaut werden. In einer Re-
kordzeit von nur 20 Wochen entstand ein
auBerst liebevoll detailliertes Diorama, das
auf fast 7 m? die typische Atmosphare im
Bereich des Bahngeldndes wiedergibt. Die
groBe Zeit der Dampflokomotiven (Epoche
I11) scheint neu erstanden zu sein; viele alte
Eisenbahner und Eisenbahn-Interessierte
werden sich wehmitig erinnern!

20 Lokomotiven und ca. 50 Wagen auf 65 m
Gleislange bilden eine realistische Kulisse;
fast 150 Figuren beleben dieses Modell-
GroBdiorama, dessen Mittelpunkt der beein-
druckende 16-stdndige Ringlokschuppen
darstellt.

Mit diesem Werk wollten die Modelleisen-
bahnfreunde Aalen nicht nur zu einer Berei-
cherung der Jubildumsausstellung “125
Jahre Remsbahn® beitragen, sondern eben-
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so an die Tradition der alten Eisenbahner-
stadt Aalen erinnern. Unter Berlcksichti-
gung der ortlichen Verhéltnisse sollen auch
in Zukunft eisenbahnhistorische Themen
behandelt und bearbeitet werden — wozu
allerdings Voraussetzung ist, daB sich die
durch den Bau des Bw Aalen strapazierte

Bild 2; Die verantwortlichen Akteure des MEFA. Wer mdchte nicht gerne an de

Kasse bald wieder regeneriert.

Dankbar sind daher die Modelleisenbahn-
freunde Aalen (ber jedes neue Mitglied bzw.
(iber eine finanzielle Unterstitzung (Kreis-
sparkasse Ostalb, BLZ 614 500 50, Konto-Nr.
110 034 887). Interessenten setzen sich bitte
direkt mit der MEFA in Verbindung.

te dieser Kénner mitbauen?










4) ansprechen.

HO-Anlage in weitlaufigem Gelande

Bild 2: Die Anlag estaltung wurde itlaufig und groBzigig vorgenommen. Keine sichtbaren engen Radien stéren den Eindruck.




wing li

Die hier vorgestellte HO-Anlage des Herrn gefuhrte Anlage in U-Form war in einem  wieder gerdumt wurde. Thema war eine ein-

Hégn existiert leider nicht mehr. Sie wurde
vor kurzem abgerissen. Die groBziigig aus-

20 m? groBen Raum untergebracht, der nun  gleisige, elektrifizierte Strecke, auf der

fir neue modellbahnerische Ambitionen  Nahverkehrs- Eil- und Guterzlge verkehrten.

Bild 4: Recht (b end wirkt hier d er einen Teil der Anlage durchzieht.




Bild 5: Auf solchen Kurvenradien kénnen auch unverkirzte
D-Zugwagen glaubhaft wirken

Bild 6: Ein bliuhendes Rapsfeld ergibt einen besonderen
Farbfleck. Auch die als Flurteiler am Rande stehenden
Baume sehen vorbildlich aus.

Schauplatz hierfor war der kleine Bahnhof
Neuffen. Dort zweigte eine nicht elektrifi-
zierte Nebenstrecke ab. Hinter den Tunnels
bzw. einer StraBentberfuhrung am Bahnhof
befanden sich Mauerdurchbriche, die in be-
nachbarte Rdume zu jeweils kleinen Abstell-
bahnhéfen fuhrten. Als Gleismaterial wurde
Flexgleis der Firma Peko, wahlweise mit
Holz- und Betonschwellen verwendet, die
Weichen entstanden in Handarbeit aus Bau-
satzen aus dem Schullern-Programm (vor-
mals Nemec). Zum Einschottern der Gleise
wurde gesiebter brauner und grauer Sand
vermischt. Bei der Oberleitung handelt es
sich um das Fabrikat Sommerfeldt. Die
Signale mit den Leuchtdioden wurden aus
den Bausédtzen der Firma Herei gefertigt.
Fast alle Gebdudebauséatze wurden farblich
nachbehandelt und die Grunfldchen durch

LBild 7: Im Oberbayerischen darfen naturlich keine Neben-

bahn - Speichertriebwagen fehlen, wie sie auch beim Vorbild
haufig dort anzutreffen sind.

Bild 9: Nach dieser StraBenbricke verschwinden die Zige W

durch einen Mauerdurchbruch im Nebenraum.




Bild 10: An der Einfahrt ¢
I Einfdhiun

Kunststoff-Faser-Beflockung hergestellt.
Die Schrebergéarten im Anlagenvordergrund
nahe des Bahnhofes dienten zweifelsfrei
der Erholung, denn Federballspieler und
Heckenschneider vertrieben sich gemaéch-
lich die Freizeit. Die auf der Anlage vorhan-
denen Gewdasser wurden mittels GieBharz
gestaltet, Weidenbdume und Bische ent-
standen durch mit Woodland beflockte
Natur-Astchen.

Die Bauzeit einschlieBlich aller Details be-
trug 3 1/2 Jahre. Die komplette Anlage
stand. Was nun? Herr Hogn entschloB sich
zum Abbruch und widmet sich bereits neuen
Planungen. Vielleicht kénnen wir in drei
oder vier Jahren den Journal-Lesern seine
nachte Arbeit vorstellen.

Schade, daB diese sehr schéne Anlage un-
wiederbringlich verloren ist, sicher héatte so

u tun,
arnituren.
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Bild 15: Vor der ’ Y . s iR - R
Haustdre findet man A . |

ein Blumenrondell,
das zumindest im
bayerischen Raum
beim Vorbild sehr oft
anzutreffen ist.

A

Bild 16: Fur Bauern-
hofe international
darfte der hinter
dem Hof befindliche
Misthaufen sein, der,
genau viele an-
dere schmucke klei-
ne Szenen, von
Herrn Hdgn mit viel
Vorbildgespir nach-
geahmt wurde.

mancher dafir Interesse gehabt, aber wo
hatte diese gleich wieder mit denselben
Raumabmessungen gepaBt? Die Strecken-
fuhrung war sehr groBzigig in weiten reali-
stischen Kurven mit vorbildlichen Radien er-
stellt, und atmet dadurch Weitlaufigkeit,
was nicht bei jeder Modellbahnanlage
selbstversténdlich ist. Die Hintergrundkulis-
sen sind geschickt angeordnet worden,
wenn auch vereinzelt die StéBe erkennbar
sind. Der kleine Bahnhof Neuffen stellt
natdrlich nur einen Vorortbahnhof zu der ge-
waltigen “Vollmer-Hintergrundstadtkulisse®
dar.

Die nun folgende Anlage von Herrn Drexel
ist noch ein gutes Stick gréBer und bendtig-
te mit ihren drei Etagen einen noch gewalti-
geren Arbeitsaufwand.

Bild 18: Finden Sie den Federball in der rechten Bildhalfte
unterhalb des Busches? Gleich wird er beim schlager-
schwingenden Preiserm&nnchen ankommen.

Fotos 1-18: Niggl

Bild 17: Man glaubt es kaum, aber ein Heckenschneider auf
der Alu-Haushaltsleiter wurde auch nicht vergessen
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Bild 3: An der Breitseite der Anlage befindet sich der GroBbahnhof (Vollmer) mit dem davor befindlichen Fahr- und Steuerpult

Modellbahn-GroBanlage im Keller

Seit 1969 betreibe ich die Modellbahnerei - Dreileitersystem von Maérklin mit Metall- ich schon nach drei Jahren die gesamte An-
bis heute mit ungebrochenem Eifer und  gleisen. Aus Platzgrinden, es gab fir mich  lage abgebaut und inklusive rollendem
SpaB. Begonnen habe ich damals mit dem  keine Expansionsmdglichkeit mehr, habe Material verkauft.

Bilder 1 und 2 (linke Seite): Hier braucht der Betrachter viel Zeit, bis er den mit viel Geschick und Liebe gefertigten Detailreichtum der GroBanlage von Herrn Drexel erfaBt hat.

Bild 4: Auf dieser Anlage mit ihren vielen Fahrmoglichkeiten mdchte man am liebsten gleich mitspielen
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Mit dem Erlds aus diesem Verkauf und diver-
sen finanziellen Zuschissen erwarb ich
neues Modellbahnzubehér, diesmal jedoch
in Spur N. Im Verlaufe der folgenden vier
Jahre entstand so nach und nach im Wohn-
zimmer eine relativ groBe N-Anlage mit den
Abmessungen von 4x2x 1,8m, die stets
die Bewunderung meiner Gaste fand. Im In-
nersten jedoch suchte ich bereits schon
wieder nach Platz fir eine neue Anlage und
diesmal in HO-Zweileiter. lch war langsam
der Erklarungen mide geworden, daB der
Staub daran schuld sei, wenn beim Spielen
oder Vorfiihren die Loks auf den Gleisen da-
hinstotterten oder gar stehen blieben.

Mein Entschluf stand fest. “Hinunter in den
Keller. Gesagt, getan! Der Keller wurde mo-
dellbahngerecht ausgebaut, die alte Anlage
in Spur N wieder verkauft. Uber die finanziel-
len EinbuBen bei den jeweiligen Anlagenver-
kadufen mochte ich mich gerne ausschwei-
gen. Aber Modellbahner tragen Verluste mit
Wirde.

Aller guten Dinge sind Drei!

Ich begann also wieder von vorne, mit dem
selben Elan und der gleichen Freude am
Aufbau, Gleise verlegen, Landschaftsbau
und Gestaltung, wie es eben nur ein Modell-
bahner aus Uberzeugung schaffen kann.
Was nun nach siebenjahriger Bauzeit dar-
aus geworden ist, mdégen lhnen meine

Bild 8: Wegen glnstiger Gleisanschlisse befanden sich
Betriebe schon immer gerne in der Nahe von Bahn-
strecken, so wie hier die Vollmer-Brauerei.
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Bild 7: Hier sind die Bahnhofsausfahrt und zugleich auf der linken Seite noch die Einfahrt zum Bw sichtbar.

selbstfotografierten Bilder demonstrieren.
(Mehr Gber meine Fotoerkenntnisse am
Ende dieses Beitrages).

Ein Ende des Ausbaus bzw. Umbaus ist
nicht abzusehen. So sollen die Ost- u. West-
kehrschleife noch auf Blocksystem umge-
baut werden. Die Elektrifizierung der Haupt-
strecken steht ebenfalls offen. Es gibt also
noch viel zu tun.

e -’

Legende

Unterbau: Offene Rahmen- mit Plattenbau-
weise, geschlossene L -Form. Die Beine der
einzelnen Teile haben Rollen und sind des-
halb wegen des besseren Zugriffes ver-
schiebbar.

Gelandeunterbau: 10 mm Schaumstoffplat-
ten in Spantenform, Uberzogen mit Ponal-
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getrankten, handelsiblichen Gelandemat-
ten, Felsenimitationen aus Kork, diverses
Streumaterial.

Hauser - Industriebauten: HandelsUbliche
Bausétze verschiedener Hersteller, Plastik-
platten fUr Tunnelbau, fast alle Bauten farb-
lich nachbehandelt, Laubbdume zuséatzlich

belaubt u.s.w.

Gleisanlagen: Gleisplan frei gestaltet ohne
besonderes Vorbild. In den sichtbaren Berei-
chen wurden ausschlieBlich Peco-Gleise
und -Weichen verlegt.

Die Gleisplane entsprechen nicht mehr dem
neuesten Stand. Nicht enthalten ist das neu

hinzugekommene Fabrikgelande und Ande-
rungen im Rangierbahnhof. Die Abstellglei-
se im unteren Bereich wurden auf 19 Gleise
erweitert.

Gleisbildstellpult: Eigenbau in Pultform mit
ausziehbarem Schaltpult flr die Abstell-
gleise in den unteren Ebenen | und II.

4 Bild 9: Bei Herrn Drexel's
“Eisenbahnjubildum*
gent es hoch her. Die
Liliput'sche IVh ist gera-

de mit dem Rheingold
(ebenfalls Liliput) einge-
fahren

Bild 10: Fur die moderne-
ren Triebfahrzeuge gibt
es ein Betrisbswerk
(Brawa) mit Schiebe-
bohne.
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Bild 11: Blick von der Bahnhofseintahrt zu der im Bogen liegenden Ausfahrt.

Bahnhofe: Hauptbahnhof “Bodenstadt” mit
Rangieranlagen, Diesellokschuppen mit Be-
handlungsanlagen an der Ostausfahrt, klei-
ne Lagerhalle mit Rampe und Ladekran am
Eingang zur Westausfahrt, daran anschlie-
Bend kleines Bahnhofsvorfeld mit dem mit-
telgroBen Lokschuppen und diversen Be-
handlungsanlagen.

Kleine Nebenbahnstation “Burgdorf®, die
von der West- bzw. Ostausfahrt von Boden-
stadt aus angefahren werden kann.
Fahrzeugpark: Ca. 25 Loks von M+F und
Fuchs sowie von Metropolitan, Schwarz,
Reitz, Brawa, und anderen einschlagigen
Herstellern. Von den insgesamt 140 Loks
wurden bereits 40 von der Fa. “SB-Modell-
bau* mit Faulhabermotoren ausgeristet.
Der ca. 400 Stick umfassende Wagenpark
setzt sich neben ausgesuchten M+F - Rai-
Mo Produkten aus dem Angebot der ver-
schiedensten Hersteller zusammen.

Thematik

Von der Thematik her kann meine Anlage
praktisch in mehreren Zeitrdumen angesie-
delt sein, daich mich nicht stur an eine Epo-
chenregelung halten méchte (mir gefallen
die vielen schénen und auch farbigen Lé&n-
derbahnlokomotiven genausogut wie E- und
Dieselloks), stelle ich mir einfach vor, daB
zum 150-jahrigen Eisenbahn-Jubilaum bei
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der DB wesentlich mehr alte Lokomotiven
vorhanden waren, als dies tatsachlich der
Fall ist. Das Eisenbahnjubilaum spielt sich
far mich nicht in NOrnberg, sondern in
meiner Modellbahn-Stadt “Bodenstadt” ab.

Fototechnik

Kamera: Rolleiflex 6006 4,5 x 6
Objektive: Planar 1:2,8 f = 80 (Normal); Di-
stagon 1:4 f = 50 (Weitwinkel); S-Planer 1:5,6

Bild 12: Der Jubildums-Lokalbahnzug, der mittlerweile den Bahnhof verlassen hat, muB wegen geschlossenem Signal

warten.

Nagider, _4.°

.
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Bild 14: Auch die meisten Gleise der zweiten
Untergrundebene mit groBem Abstellbahnhof
sind fdr den Betrachter nicht sichtbar verlegt.

Bild 13: Die Zeichnung zeigt die erste Unter-
grundebene mit den teils sichtbaren (gestri-

chelt gezeichneten) Gleisen und den unsicht-
baren StreckenfUhrungen. Auf beiden Unterebenen sind lange Fahr-
strecken, teilweise mit Uhf‘.fhrJIr'l{)gllchkni1(.'n.
vorhanden
W Bild 15: Auf einer so groBen Anlage darf natlr-
lich eine Nebenbahnstrecke nicht fehlen. Der
Durchgangsbahnhof an dieser Strecke, der
auf dem Gesamtplan rechts in der linken un-
teren Ecke als Dorf bezeichnel wird, ist als
“Eckfaller” eingebaut. |
f = 120 (Tele); Tele-Converter 2 x Rollei- Filme: Kodak Vericolor |l — Commercial ten ab 1/50 Sek. und langer (kein Blaufilter
flex/SLX VCS 120 21°/100 Tageslicht Kodak Profes-  erforderlich)
Filter: Heliopan KB 12 Blaufilter sional VPL 120 21°/100 fur Belichtungszei- Lampen: 3 x Kaiser 3007 SFK Halogen
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Voraussetzung fir gute Aufnahmen ist eine
einwandfreie Ausleuchtung des Aufnahme-
objekts. Mit geringen Ausnahmen habe ich
bei allen Aufnahmen sténdig alle 3 Lampen
im Einsatz gehabt, wovon zwei auf Direkt-
oder Indirektbeleuchtung eingerichtet wa-
ren und ein Scheinwerfer von Hand als Fih-
rungslicht zur Aufhellung von Schlagschat-
ten Verwendung fand. Die Belichtungszei-
ten lagen in der Regel zwischen 1 bis 4 Sek.
bei einer Blende von 22 Normal- und 32 Weit-
winkelobjektiv.

Obligatorisch sind natdrlich ein stabiles
Stativ und Drahtausléser. Absolute Vorteile
bringt die Verwendung eines Tele-Conver-
ters in Verbindung mit dem Weitwinkel. Bei
dieser Objektivkombination wird zwar der
Bildausschnitt des Weitwinkels um die
Haélfte verkleinert, die absolute Schéarfe im
Nahbereich jedoch voll erhalten. Nicht ver-
heimlichen méchte ich, daB ich bereits Uber
40 Rollen Film verarbeitet habe, bis ich den
Standard erreichte, den meine Aufnahmen
heute demonstrieren. Ein echter Fortschritt,
speziell fur die Modellbahnfotografie, ist der
neue Kodak-Professional VPL 120 fur Be-
lichtungszeiten ab 1/50 Sek. und langer. Bei
diesem Film wird im Gegensatz zu den an-
deren handelsiblichen Tageslichtfilmen
kein Blaufilter bendtigt, setzt aber voraus,
daB eine sehr gute Lichtguelle bei den Auf-
nahmen zur Verfigung steht. Das Ergebnis
sind brillante und scharfe Bilder. Nicht be-
kannt ist mir, ob dieser Film auch fir das
Kleinbildformat auf dem Markt angeboten
wird.

AbschlieBend mochte ich noch auf folgende
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Bild 16: Der imposante Ge-
samtplan der Drexel'schen An-
lage zeigt die vielen Fahr- und
Rangiermoglichkeiten auf. Er
beweist aber auch, daB auf
4,10 m Anlagenlange Bahnhéfe
mit einigermaBen glaubhaften
Radien nur in der Kurve verlegt
werden konnen. Sicher ein
ndtzlicher Hinweis fOr alle, die
gerade am planen sind und zu-
gleich ein weiterer Beweis
dafir, wie “groB* HO ist und
wieviel Mindestplatz fur eine
glaubhafte Hauptbahn bend-
tigt wird.

Erfahrungswerte hinweisen. Will man von
seiner Modellbahn gute Bilder erhalten,

mussen nachstehende Voraussetzungen er-

fallt sein:
Erstklassiges Filmmaterial, Blaufilter bei

Verwendung von Tageslichtfilm zur Vermei-

dung von Gelbstich, ausreichende Licht-

[ 1
os'5S

quellen zur gleichméaBigen Ausleuchtung
der Anlagenteile, lange Belichtungszeiten
und kleine Blenden zur Erreichung groBt-
maoglicher Tiefenscharfe.

Sind all diese Voraussetzungen erfllt, wird
man mit dem Ergebnis seiner Aufnahmen
stets zufrieden sein. K. Drexel
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Bild 19: Hinter dem groBen Rundlokschuppen fithren gleich zwei 2-gleisige Strecken in unterschiedlichen Ebenen in die Ferne.

Bilder 17 und 18 (linke Seite): Hier stehen viele der Schatze, die aus Herrn Drexel's Sammlung auf die Anlage durften. Auch so manches Kleinserien- und Handarbeitsprodukt kann s
hier im Betrieb bewé&hren

Bild 20: Eine wlrttembergische C, gin EdelroB aus der ehemaligen M+ F-Fertigung, fahrt mit ihrem Museumszug am Ringlokschuppen vorbei auf die Strecke




Bild 21: Gleich hinter dem
Bw zweigt die kleine
Nebenbahn von einem
der Hauptstreckengleise
ab. Die vor der rechten
Tunneleinfahrt stehenden
Fahrdrahtmasten weisen
auf eine baldige Elektrifi-
zierung der Strecke hin.

Bild 23: Nachdem Kibri's
Farbenfabrik AG auf den
Markt kam, zégerte Herr
Drexel nicht lange, einen
Platz fur einen Industrie-
anschlub nebst dazuge-
hdrigem Industriegelande
auf seiner Anlage frei zu
machen. Dieser Anschlu
ist noch recht “jung” und
daher auf der Uber-
sichtsskizze noch nicht
eingezeichnet.

Bild 22: Der Nebenbahn-
Bahnhof am Anlagenrand
aus anderer Sicht. Ein
Triebwagenveteran (Trix)
versieht hier seinen
Dienst.

Bild 24: Sehr realistisch
gestaltete Glteranschlos-
se bringen zusatzlich
Atmosphére. Einer der
Spediteure besitzt, so
richtig zum Eisenbahn-
jubildum passend, einen
echten Lkw-Oldie.

Fotos 1-24: Drexel
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Bild 1: Der Schneider Schorsch hat eine neue Lokomotive bekommen! Die gut gelungene und urig aussehende bay. Pt 3/6 von Rivarossi ist seit einigen Wochen im Fachhandel erhaltlich.
Im Moment gibt es sie in zwei Ausfihrungen, im griinen Lénderbahnkleid sowie auch in der schwarzen Reichsbahnversion als BR 77.1 (beachten Sie auch die Bahndammgestaltung).

Anlagenbau und Gleisbautechnik

Allgemeines

Im ersten Modellbahn-Journal hatten wir
Uber die bei unseren Dioramen- und Anla-
genteilen zur Anwendung kommende Tech-
nik des Landschaftbaues und deren Detail-
lierung berichtet. Doch was ist schon eine
Modellbahn-Landschaft ohne die dazuge-
horigen Gleise? Wir wollen uns deshalb hier
ein wenig mit den Méglichkeiten und Techni-
ken der Gleisverlegung beschéftigen. Viel
Neues gibt es dazu nicht zu sagen. Oder
vielleicht doch? Lassen wir hierzu vornehm-
lich “Bilder sprechen®. Die nachfolgende far-
bige Bildwiedergabe aller einzelnen Arbeits-
gange bei der Gleisverlegung mag zwar sehr
aufwendig scheinen, doch das war uns die
Sache wert, auch wenn sie diese Ausgabe
verteuert, denn schlieBlich verdeutlichen
Farbabbildungen durch ihren Kontrastreich-
tum mehr als SchwarzweiBfotos alles, was
zu tun ist. Zudem ersparen sie dem Leser die

Durchsicht langatmiger Erlauterungstexte
und deren gedankliche Verarbeitung. Bevor
wir uns nun der Praxis des Anlagenbaues
zuwenden, wollen wir zuvor noch ein paar
wichtige Gedanken von Horst Obermayer
zum Schienenweg aufzeigen.

Der Fahrweg
der Eisenbahn

Wéhrend die Modellbahnfahrzeuge nahezu
aller Hersteller inzwischen ein HochstmaR
an Prazision und Vorbildtreue erreicht
haben, blieb die Ausflihrung der Fahrwege
bei der Modell-Eisenbahn auf einem relativ
bescheidenen Niveau stehen. Daran haben
auch die Forderungen und Empfehlungen
von “Modellbahnexperten” nichts geédndert.
Noch immer fahren wir auf Gleissystemen,
die in ihrer Optik einem Vergleich mit dem

Vorbild nicht standhalten. Kritisiert werden
neben der Geometrie vor allem auch die
Hohe der Schienenprofile und die Beschaf-
fenheit des Gleiskorpers. Selbst ein vor
nicht allzu langer Zeit kreiertes Profi-Gleis
lieB manche Winsche offen. Auch die ver-
schiedenen Schaumstoff-Bettungen sind
nur ein Notbehelf und kaum mehr als eine
einigermaBen wirksame Gerduschbremse.
Es wére nun wirklich an der Zeit fiur einen in-
novativen Schritt in Richtung neuer Gleis-
systeme, die bei hoher Betriebssicherheit
auch den optischen Ansprichen gerecht
werden. Unter Berticksichtigung des zur Ver-
figung stehenden Platzes fir den Aufbau
einer durchschnittlichen Modellbahnanlage
wird man bei der Festlegung der Gleisradien
auch kinftig noch betrachtliche Kompro-
misse akzeptieren mussen. Weichenwinkel
von 15° und aus Weichen abzweigende Ra-
dien von 360 bis 400 mm sollten allerdings
endglltig der Vergangenheit angehdéren.

Bilder 2 und 3: Ansichten der gangigsten Modellbahngleise, von links nach rechts: Shinohara, Fulgurex, Roco, Marklin, Réwa-Hartelgleis und Fleischmann-Profigleis.




Bild 4: Die Abbildung verdeutlicht die Unterschiede der ein-
zelnen Schienenprofile. Links “Code 70" (RP 25 von Shino-
hara, Profilhéhe 1,8 mm). Mitte: Roco mit dem etwas fla-
cheren und dadurch starker reflektierenden Schienenkopf.
Rechts: Marklin; der Profilkopf ist starker gerundet und
wirkt dadurch um eine |dee zierlicher. Die beiden letzt-
genannten Fabrikate verfidgen Ober eine Profilhohe von
ca. 2,5 mm,

Bild 5: Links: frihere stddeutsche Regelschiene, Profil- }
héhe 140 mm. Mitte: frihere preuBische Regelschiene, Pro
filhdhe 144 mm. Rechts: Regelschiene der fritheren Deut-
schen Reichsbahn, Profilhghe 148 mm.

Auch bei Hohe und Form der Schienen-
profile muB sich etwas tun. Uber eine Profil-

héhe von rund 2 mm wird man reden kon-
nen. Voraussetzung dafir ist aber ein ver-
ninftiges Radprofil mit entsprechender

Spurkranzhéhe. Untersuchungen und Emp-

fehlungen dafur liegen seit Jahren vor. Weit-
gehend vorbildgetreu ausgefihrte Profile
von Rad und Schiene lassen sich allenfalls
beim Bau von Dioramen verwirklichen, nicht
aber auf Betriebsanlagen, auf denen wiruns
immer noch mit starrachsigen Fahrzeugen
herumschlagen missen. Dazu zéhlen vor
allem diejenigen groBen Lokomotiven, bei

denen funf miteinander gekuppelte Achsen
starr in einem Hauptrahmen gelagert sind,
auBerdem die zweiachsigen Gater- und Per-
sonenwagen mit groBem Achsstand und
starrer Lagerung der Radséatze. Bis jetzt hat
nur ein einziger Hersteller das Problem er-

kannt und darauf mit Pendelachsen reagiert.
Auch bei der Ausfihrung und Lagerung von
Laufachsen bei Triebfahrzeugen werden die

Hersteller mit mehr Sorgfalt und Uberle-
gung zu Werke gehen massen.

Dasselbe gilt fur die Schwellenroste. Flex-
gleise missen so beschaffen sein, daB die

Bild 6: Oben: einfache Schienenbefestigungen mit Schrau- ’
ben, Mitte: Schienenbefestigungen mit Schrigfedernagelin
und unten: mit Federklammern.

Bild 7 (Mitte, rechts): Die drei bei der Deutschen Bundes-
bahn gebrauchlichen Schienenprofile 549, S54 und
UIC 60.

Bild 9 (rechts unten): Befestigung einer Schiene UIC 60 auf
einer Betonschwelle,

W Bild 8: Befestigung der Schienen S 49 und S 54 auf Holz-
schwellen mit Rippenplatten nach dem Reichsbahn-
oberbau K.
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Bild 10: Verschiedene Modellbahn-Gleisfabrikate auf unterschiedlichen Schotterbettformen verlegt. Die zwei rechts gezeigten Bahnddmme haben gegeniber der iiblichen Form eine

Abwandlung erfahren.

Schienenstihle auch nach langerer Zeit den
beim Biegen der Gleise entstehenden Span-
nungen standhalten. Absolut wertlos sind
Kunststoffe, die unter dem EinfluB von UV-
Licht verspréden. Wenig ansprechend ist
ein Modellgleis mit silber- oder messing-
glanzendem Schienenprofil und mit schwar-
zen Schwellen, das sehr viel Nacharbeit mit
Farbe und Pinsel erfordert. Ein Blick auf die
Gleise des Vorbildes zeigt unverkennbar,
daB dort andere Farben vorherrschen.
Wegen der Farbgebung der Fahrzeuge ge-
raten sich Experten in die Haare, einen vor-
bildwidrigen Gleiskérper nimmt man aber
immer noch in Kauf.

Die ausfdhrungstechnische Ruckstandig-
keit der Modellgleise wird noch augenfalli-
ger bei einer Betrachtung der Schienenpro-
file des Vorbildes und deren Entwicklung.
Im Jahre 1868 registrierte man im Bereich
des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltun-
gen nicht weniger als 75 verschiedene Aus-
fuhrungsformen der BreitfuBschiene, die
der Engléander Vignol in Europa einfuhrte.

Unter Bericksichtigung volkswirtschaft-
licher Belange kam es um 1880 zu einer er-
sten Typenbereinigung. Erst gegen die Jahr-
hundertwende schélten sich dann mehr und
mehr zwei Schienenprofile heraus: die Re-
gelschiene der preuBischen Eisenbahnver-
waltung und die siiddeutsche Regelschiene.
Beim ZusammenschluB der friheren L&n-
derbahnen zur Deutschen Reichsbahn
wurde im Jahre 1920 ein neuer Regelquer-
schnitt festgelegt, der sich weitgehend an
die Regelschiene der siiddeutschen Bahnen
anlehnte. Nach geringen Korrekturen an der
Profilgeometrie lag dann das neue Regel-
profil fest, das nun Uber den Zeitraum von
1925 bis 1963 Gultigkeit behielt. Steigende
Verkehrslasten und schneller werdende
Fahrgeschwindigkeiten lieBen zu Beginn
der sechziger Jahre erkennen, daB die
Schiene S 49 den zunehmenden Anforderun-
gen jedoch nicht mehr gewachsen war. Die
Deutsche Bundesbahn entschloB sich des-
halb im Jahre 1963 fur das neue Schienen-
profil S 54, das dieselbe Kopf- und FuBbreite

Bild 11: Schienenbefestigung auf Stahlschwellen mit Elementen des Reichsbahnoberbaus K.

erhielt, um einen Austausch ohne allzu
groBe Anderungen am Oberbau vornehmen
zu kénnen. Ein hoherer Schienenkopf, ein
breiterer Steg und eine gréBere Gesamthéhe
reichten aber nicht aus, um bei weiter zu-
nehmenden Belastungen die erforderliche
Dauerfestigkeit zu gewahrleisten. Aufgrund
dieser Erkenntnisse fuhrte die Deutsche
Bundesbahn bereits um 1969/70 fur Haupt-
abfuhrstrecken die Schiene UIC 60 ein, die
auch auf den Neubaustrecken verlegt wird.
In Tunnelabschnitten entschied sich die DB
fur das Profil S64, das einen stirkeren
Schienenkopf aufweist, ansonsten aber der
Schiene UIC 60 entspricht. Ein vom For-
schungs- und Versuchsamt der UIC festge-
legtes Profil ORE71 mit einer H6he von
186 mm und einer FuBbreite von 160 mm
kam bei der DB noch nicht zum Einsatz.
Die Zahlen in den Profilbezeichnungen S 49,
S 54 usw. kennzeichnen das Metergewicht
des jeweiligen Schienenprofils. HO

Modellgleise
und Gleissysteme

Welches HO-Gleismaterial

soll verwendet werden?

Da ist zuerst einmal das verwendete System
(ob 2-Schienen oder mit Mittelleiter) aus-
schlaggebend. Unsere Meinung hierzu: Es
werden zwar viele HO-Gleissysteme angebo-
ten, doch sind nur einige davon fir den an-
spruchsvollen Modellbauer einigermaBen
empfehlenswert. Ganz Uberzeugend ist bis-
her keines. Bei der Suche nach dem ge-
eigneten Fabrikat kommt es darauf an, ob
man vorrangig auf Funktionstiichtigkeit be-
dacht ist, oder ob ein optisch guter Eindruck
bevorzugt wird. Das funktionell sicherste
Gleissystem ist unbestritten das von
Mérklin. Durch die Mittelleiterpunktkon-
takte garantiert es eine hervorragende
Stromaufnahme, weil der Lokomotiv-Ski-
schleifer, der standig (ber die Pukos
schleift, sich beim Fahrbetrieb selbst rei-
nigt. Besonders hervorheben méchten wir
auch, daB das Marklin-System (ber die
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sichersten Weichen verfOgt; bei der
Weichenumstellung werden namlich nicht
nur die Weichenzungen bewegt, sondern
(wie bei Fleischmann-Standardweichen)
durch eine sinnvolle Hebelanordnung auch
gleich die Zungen der Herzstlicke mitver-
stellt. Diese Technik, auf das Zweischienen-
gleissystem angewendet, wirde die jeweils
richtige Polarisierung der Herzstiicke bei
manchen Fabrikaten vereinfachen und die
Kontaktsicherheit allgemein verbessern, es
gabe keine “toten” Kontaktpunkte mehr.
Unschon beim Marklin Gleissystem ist
immer noch der etwas auffallige Punktkon-
takt auf den Schwellen, der dem vorbild-
nahen Eindruck abtréaglich ist — ob man da
in absehbarer Zeit etwas andern kann? Als
Alternative fur den hundertprozentigen
Modellbahner, der méglichst vorbildgetreu
nachbauen méchte, bliebe daher vorerst nur,
seine Gleise in muhevoller Handarbeit
selbst zu nageln. Aber wieviele von uns sind
es schon, die sich dieser nervenaufreiben-
den Arbeit unterziehen méchten und kén-
nen..

Bleibt also nach wie vor fur die meisten
Modellbahnbauer der Griff zu den kauf-
lichen Gleissystemen. Da wéren z.B. die von
Fulgurex angebotenen Shinoharagleise fir
den Zweischienenbetrieb zu nennen. Dieses
Fabrikat gibt es in verschiedenen Profil-
héhenausfihrungen. Der optische Eindruck
des “Code 70“ Gleises mit Profilndhe von
1,8 mm beispielsweise ist hervorragend.
Beim Gleisverlegen muB man jedoch wegen
des zierlichen Profils und der damit verbun-
denen Empfindlichkeit schon sehr sorgfal-
tig arbeiten. Ich persénlich konnte auch
nicht widerstehen, meine Anlage zumindest
im sichtbaren Bereich mit solchem Gleis-
material auszuriisten, bin allerdings, offen
gestanden, zwischendurch schon manch-
mal etwas wankelmitig geworden. Nicht,
weil meine Modelle wegen einer schlechten
Gleisverlegung etwa betriebsunsicher fih-
ren, sondern weil es einige Zeit dauern wird,
bis sie alle erst einmal die notwendigen
RP 25 Radsétze besitzen. In der ersten
Euphorie hatte ich ganz Gbersehen, dab sich
bei uns ja kaum Fahrzeuge mit solchen Rad-
satzen im Angebot befinden, und “NEM-
Norm“Radsétze konnen wegen des zu
hohen Spurkranzes nicht verwendet werden.
Nur ein paar Lokomotiven von Fulgurex,
Fuchs und Reitz sowie zwei, drei weitere aus
meiner M+ F-Sammlung (ich bevorzuge bay.
Landerbahnen, insbesondere solche, die
durch Zufall RP 25-Rader besaBen) kénnen
von mir eingesetzt werden. Von den im
Industrie-Angebot befindlichen Waggons
kann keiner ohne vorherigen Radsatztausch
verwendet werden. Sieht man jedoch einmal
vom Preis der Tauschradséatze fir Waggons
ab, ist auch die Umristung bei Lokomotiven
ein sehr teueres und langwieriges Unter-
fangen. Es genigt ja nicht, nur den Spur-
kranz an den Lokomotivradern zu verjingen,
sondern auch die Laufflache der RP 25-
Rader sollte schmaler werden. Und das
bedeutet, bei entsprechenden Werkstatten
nicht ganz billige Umbauten vornehmen zu
lassen. Bei Verwendung von den zur Lander-
bahnzeit weitverbreiteten Sternspeichen-
radern fur Wagen sind die Radsatze meist
teurer als der eigentliche Waggon — beson-
ders wenn es sich um drei- oder vierachsige
Fahrzeuge handelt. Ich habe mich deshalb
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Bild 12: Durch starke Telewirkung wurden die Schmalspurgleise im optisc Eindruck so verzerri, daB sie vom Aussehen
her nun schon den von der Industrie angebotenen “normalen” Vollbahn-Radien* sehr nahe kommen.

Bild 13: Obwohl es sich hier nicht um eine mehrgleisige Hauptstrecke handelt kann man gut er en, wie leicht ge-
schwungen die Kurven einer Vollbahn beim Vorbild sind. Interessant fir den Modellbauer ist auch die Banquetteschittung
neben dem geschotterten Damm. Hier dorfte sich friher ein Wassergraben befunden haben, der mittlerweile Drainagen-
réhren erhalten hat. FOr den Modellbauer sicher eine gute Gestaltungsanregung.










Bild 21: Provisorischer
Aufbau unserer
Segmentkasten-Anlage.
Ein fertiges Dioramen-
stick (hier aus 3 Seg-
mentkasten bestehend)
ist mit eingebaut. Die im
Vordergrund sichtbare
Weiche mit den zwei

Gleisen wird bei der ferti-

gen Anlage bereits im
Untergrund liegen, als
verdeckte Abfahrt zum
Abstellbannhof

Bild 22: Segmentkasten-
bausatz der Firma
Kaufmann

entschlossen, auf meiner Anlage nur das
Notwendigste, etwa 8 bis 10 Lokomotiven
und ca. 40 Waggons einzusetzen. Nun, nicht
jeder wird seine Anlage (insbesondere aus
Fotografiergriinden) so extrem gestalten wie
ich. Deshalb lassen Sie mich im folgenden
einen Blick auf die bisher gangigen Gleis-
systeme tun.

Die ublichen 2-Schienen-
Modellgleissysteme

Angeboten werden z.B. Fleischmann, Roco,
Peko Shinohara (Fulgurex) und das Hartel-
system (vormals Réwa), um mal die bekann-
testen Zweischienengleise aufzuzahlen.
Vergleicht man die Profile der genannten
Systeme miteinander, so fallt auf, daB das
Hartelgleis vom Schienenprofil her am zier-
lichsten wirkt, obwohl es sich in den Haupt-
abmessungen eigentlich nur um Zentelmilli-
meter von den Ubrigen unterscheidet. Es
gibt auch akzeptable Radien (bis 850 mm).
Da aber kein flexibles Gleis angeboten wird,
mit dem geschwungene Strecken verlegt
werden koénnen, dirfte dies den Modell-
bahner, der freizligig bauen will, bei der
Kaufuberlegung doch etwas beeinflussen.
Als empfehlenswertes Gleissystem ist das
Rocogleis zu nennen. Auch das recht gefal-
lige Pekogleis ist eine Alternative. Es ist
aber leider nur bei wenigen Fachhéandlern
im Sortiment vertreten. Eigentlich nicht
ganz verstandlich, da Peko als einzige Firma
das modernere Betonschwellengleis anbie-
tet. Wurde hier die Werbetrommel zu
schwach “geriihrt" oder ist der Fachhandel

Bild 23: Fir die Anlagenplanung wurde extra eine Sperr-
holzplatte im MaBstab 1:10 auf die exakten MaBe des
Raumes zugeschnitten und durch Méarklin-Steckspiele der
Anlagenentwurf festgehalten. Die durch blaues Klebeband
markierten Felder stellen in etwa die einzelnen Segment-
kasten dar. Dieser Entwurf stimmt jedoch nicht mehr
hundertprozentig mit dem zur Ausflhrung kommenden
Gleisplan Uberein. Die unterirdisch verlaufenden Strecken
sind der Einfachheit halber gleich mit aufgebaut worden,
dies ist bei genauem Studium erkennbar. Ebenfalls erkenn-
bar ist, daB es sich um einen Trennungsbahnhof handelt,
von dem aus zwei eingleisige Strecken hinaus in die Land-
schaft fahren. Die eingleisige Strecke zum Bahnhof kann
wegen der dort befindlichen ZimmertUr nicht auf Dio-
ramenkdsten gestaltet werden.
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sche Firma Woodland bie-
r-und Sandsortiment an. Wo
schliand, Holland und in der
zkennzeichneten Anzei-

Bilder 24 und 25: Die amerik
tet ein umfangreiches Sc
eses Material in Deut
halt, ist aus dem
rsichtlich

ge

Bild 26: Um den richtigen Schotter fir HO zu erhalten, m
2r Schumacher-Schotter 2he gesonderten Anz
h mehrere Sie @ richtige Kérnung
'arden. Das 2 nde grobe Materia
nuren an Felse verwendet werden

daran schuld?

Wenden wir uns nun also dem Rocogleis zu.
Roco bietet — genau wie MAarklin — unter-
schiedliche und groBere Radien. Hier liegt
der Vorteil gegeniiber den meisten anderen
Fabrikaten. Die kleinen, auch oft als “nor-
mal“ bezeichneten Radien kénnen hdéch-
stens ftr 750 mm Schmalspurbahnen eini-
germaBen vorbildgetreu angewendet wer-
den. Sehen Sie hierzu auch unsere Anmer-
kung an anderer Stelle dieser Ausgabe.
“Superlokomotiven® und lange D-Zugwagen
laufen unsicher auf engen Radien, unver-
karzte D-Zugwagen machen Zugbegegnun-
gen auf den kleinen Parallelkreisen und der
dazugehdrigen Weichengeometrie unmog-
lich. Beim neuen Fleischmann Profigleis
z.B. hat man unseres Erachtens eine gute
Chance vertan, es gibt nur ein Weichenpaar
mit 12 Grad Abzweigung, schlankere Wei-
chen fehlen, zumindest bis jetzt. Angemerkt
sei auch noch, daB der angespritzte Gleis-
schotter auch nicht gerade den “Stein des
Weisen" darstellt, das Gleis wird dadurch

Hir Hoy,
Und lacigr

tstoff
en

Bild 27: Beginn der Glei
Kor n wird auf sei Rickseite mit Klebstoff
wei WeiBleim (UHU-coll) oder Pattex, eingestri

Bild 28: Wegen der l&angeren
hit es sich, den Kork
1. Die ann allerdings genauso gut durc
ck erfolgen.

Bild 29: Ist nun die eir
vorher anskizzierten zukinft
die zweite Halfte a
angedrickt werden
Korkstreife

1 gesichert wer

irecke angeheftet, k
bt und fest an d
ten zumindest
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32: Dieselbe Gleisverlegungsmethode wie bei WeiBleim.... Bild 33: ...jedoch durch Pattex-Kleber ausgefahrt

34: Die unterschiedlichen Wirkungsweisen sind im Haupttext angesprochen Bild 35: Angeblich soll bei Pattexverwendung das spétere Fahrgerdusch geringer sein

36: ..was wir jedoch bei Versuchen nicht feststellen konnten. Bild 37: Auch bei der WeiBleimmethode empfiehlt es sich...




selbst mit Pattex aufzukleben und es u. U. mit einer runden Dose (ohne Bild 39: Als Kleber fir den Bahndamm empfiehlt sich wiederum UHU-coll,
tzudriicken

Bild 38: ...das Gleis
scharfe Kanten) fe

Bild 40; Das Schottern selbst nimmt man am besten mit einer kleinen zweckentfremdeten Bild 41: Der Schotter zwischen den Schienen wird trocken, also ohne Klebeunterlage einge-
Libbys-Milchflasche vor streut.

N -
Bild 42: Mittels eines trockenen und weichen Pinsels wird dann der Schotter gleichmabig Bild 43: Mittels Pipette (in Apotheken erhiltlich oder von Augen- und Nasentropfen
verteilt. Ubrig)
Bild 44: ..wird anschlieBend ein verdinntes Klebergemisch aufgetrdufelt (siehe auch Bild 45: Mit Pinsel und Farbe wird nach dem Trocknen die Schieneneinfdrbung vor-

Haupttext). genommen...




Bild 46: ...und schon ist die geschotterte Gleisstrecke fertig. Ein Arbeitsvorgang, der wesentlich schwieriger aussieht als er in Wirklichkeit ist. Nach dem ersten Meter Gleis bekommen
Sie schon Routine und die Sache geht schneller, als man sie im Text beschreiben kann,

eher auf die Ebene der Spielanlagen verwie-
sen. Dem Modellbahnprofi kann man es
nicht verdenken, wenn er sich lieber ande-
ren Fabrikaten zuwendet. Aber wieder zu-
rick zum Roco Gleis; hier werden unter-
schiedliche Weichenabzweigwinkel angebo-
ten, die fur den Modellbahner akzeptabel
sind; Uberzeugend vorbildgetreu ist dieses
Gleis aber dennoch nicht. Der Schienenkopf
wirkt optisch etwas plump und breit, breiter
als bei Méarklin. Schuld daran ist der recht
flache Schienenkopf, der beim Rocoprofil
zur Anwendung kommt. Der des Mérklinglei-
ses ist abgerundeter und wirkt daher —
obwohl er um '/10 mm breiter ist — noch
eine Idee zierlicher. Dieser Effekt wird durch
eine unterschiedliche Lichtreflektion ver-
ursacht.

AbschlieBend moéchten wir zu den Gleis-
systemen bemerken, daB man in Japan be-
reits intensiv an einem neuen GroBserien-
gleis arbeitet, das unseren Herstellern viel-
leicht bald Kummer bereiten kénnte; schon
zur letzten Messe hatten wir ein Kunststoff-
boschungsgleis mit ca. 2,2 mm Profilhdhe
in Handen, das inzwischen weiter verbes-

Bild 47: Hier sind die verschiedenen Gleisbettungen gut sichtbar. Vorne das doppelt hohe
Gleisfundament mit durchgehender Schotterung durch zwei in der Schrage genau
abschlieBend Gbersinander liegende Béschungsstreifen hergestellt. Daneben dasselbe
Verfahren, jedoch mit Béschungsabsatz. Die untere Stufe kénnte genauso gut auch schon

mit Grin bestreut werden.

sert wurde. Deshalb empfehlen wir unseren
Modellgleisherstellern, nicht mehr lange zu
warten. Ein radikaler Bruch mit der bisheri-
gen Gleistradition ist dringend ratsam.

Anlagenplanung

Wo und wie beginnt man vor dem Anlagen-
bau? Zuerst natdrlich bei der Planung —
egal, ob man nun die erste Planzeichnung
mit einer Zeichenschablone oder mit Zirkel
und Lineal entwirft. Man kann sie auch, wie
ich es vorgenommen habe, durch das
Marklin Gleissteckspiel erstellen. Letzteres
ist durchaus empfehlenswert, die Planung
ist viel unterhaltsamer und das dreidimen-
sionale Erfassen wesentlich einfacher, gera-
de auch, wenn Uber- und Unterfiithrungen
eingeplant werden. HO-Bahnern empfehle
ich jedoch nicht das fur HO, sondern das fur
Spur “Z" vorgesehene Steckspiel zu verwen-
den, denn im HO-Sortimentskasten sind nur
sehr wenige Gleise der groBen Radien (je-
weils nur ein halber Kreis) enthalten. Dazu-
passende Weichensymbole gibt es zwar
reichlich, aber leider keine einzige Kreuzung
oder gar Kreuzungsweichen. ich habe mir

bei meiner Planung deshalb so beholfen,
daB ich durch zwei Obereinander geklebte
Weichen das Symbol einer Kreuzungs-
weiche erhielt. Beim Miniclub-Steckspiel
(Artikel-Nr. 0232) ist (auBer einer Drehschei-
be) alles ausreichend vorhanden. Die dort
gebrauchlichen groBen Radien erleichtern
das Planen ungemein. Man muB dann aller-
dings fir den HO-MaBstab einen anderen
UmrechnungsmaBstab anwenden. Bieg-
same Gleise sind natirlich in keinem der ge-
nannten Steckspiele enthalten; hier kann
man aber improvisieren. Apropos Radien:
Wer bei einer HO-Modellbahnanlage Radien
kleiner als 600 mm einbauen muB, dem emp-
fehle ich, diese méglichst (z.B. durch Tunnel-
Uberbauten) zu kaschieren; sichtbare kleine
Radien wirken. h&Blich. Auf meiner Anlage
ging ich sogar noch einen Schritt weiter und
baute keine sichtbaren Radien unter 800 mm
ein. Aber auch die nicht sichtbaren sollten
noch angemessene MaBe aufweisen und
einen Kreisdurchmesser von einem Meter
keinesfalls unterschreiten. Und hier noch-
mals zusammengefaBt die Bitten an die Her-
steller: neue kleinere Schienen und Rad-

Bild 48: Nach der Einfarbung des Gleises kann der Schienenkopf (wenn die Farbe noch
nicht zu trocken ist) einfach durch draberfahren mit dem Fingernagel gereinigt werden. st
die Farbe bereits ausgehértet, kann sie mit einem kleinen, in Farbverdinner getauchten
Lappen oder, wie hier, mit zweckentfremdeten Ohrreiniger-Wattestabchen - z.B. an schlecht
zuganglichen Stellen = mit VerdOnner entfernt werden




Bild 53: Das Gleis wurde vorher mit Papier abgedeckt, nicht zuviel Schaum auftragen.... Bild 54: ..denn der Schaum quillt und dehnt sich noch enorm aus.

Bild 56: ...mit einem groBen scharfen Messer be- und zugeschnitten werden Bild 55: Nach dem Aushérten kann dieser ca. einen Tag spéter..




Bild 57: Nach dem Zuschneiden ist das geschidumte Gelinde zur weiteren Bearbeitung bereit. Geldndeteile, die mit Gras
versehen werden sollen, brauchen nicht extra vergipst werden.

profile; ein verbessertes Gleissystem mit
neuer Geometrie; chemisch oder galvanisch
eingefarbte Schienen und méglichst groBe
Radien! HM

Realisierung einer
Anlage

Es gibt viele Methoden und Bausysteme fir
eine Anlage, einfache und weniger einfache.
Wir werden uns in dieser Ausgabe mit einem
einfachen System beschéftigen, das sich
sowohl fur den Dioramen- als auch fur den
Anlagenbau eignet. Das Prinzip beruht auf
der uralten “Brett- oder Plattenanlagenbau-
weise", mit der viele von uns einmal ange-
fangen haben. Vorteil unseres Systems ge-
genaber der Brettanlage ist, daB man nicht
eine groBe sperrige Platte umsténdlich
transportieren muB, die dann auch noch
obendrein den Modellbahnraum véllig aus-
fallt. Die nachstehende Bauweise gewahr-
leistet eine leichte Zugénglichkeit ebenso
wie das leichte Verschieben. Die kleinen
Baueinheiten von 60 x 60 cm, die (x-beliebig
zusammengebaut) fast jede denkbare An-
lagenform zulassen, kbnnen an Ort und Stel-
le nach und nach zum Ganzen zusammenge-
fagt und je nach Baufortschritt aufgestelit
werden. Die (brigen Ké&sten lassen sich
leicht lagern und erfordern, tUbereinander
gestapelt (sie kénnen ohne weiteres bis zur
Decke reichen), nur ein Minimum des
Platzes der endglltigen Anlage. Wer zuerst
seinen Streckenplan per Bleistift aufreiBen
will, muB nattrlich die Anlage mit allen
Segmenten erst einmal aufbauen. Das Auf-
reiBen geschieht durch provisorisches Aus-
legen der Gleise, und theoretisch kdnnte
man jetzt schon die Korkgleisbettung ent-
sprechend ihrem Endzustand aufkleben.
Auch mit der aufgeklebten Korkgleisbettung
sind die Anlagenkésten wieder zerleg- und
stapelbar. Bei Raumen mit weniger als
15 Quadratmetern empfehlen wir, niemals
mehr als 2 bis max. 2 1/2 Meter der 60 cm
breiten Anlagenteile in einem Stick zum Be-
bauen und zur Detaillierung aufzustellen.
Unsere Musteranlage verfligt Gber insge-
samt 20 Einzelsticke 60 x 60 cm und wird
einmal eine an der Wand entlangfihrende
Anlage ergeben.

Vorteile der “Segmentbauweise*:

Man kann jederzeit einzelne Teilsegmente
herausnehmen und sie eventuell in einem
anderen Raum, z.B. in der guten Stube oder
Kiche, in Ruhe und vor allem davor sitzend
fertig detaillieren. Die gesamte Anlage ist
zum Zwecke des Aufbaus auf einzelne, als
Maler- oder Schreinerbécke bezeichnete

Stiitzen gestellt, die fir ca. 12~ bis 13- DM
im Schreinerbedarf oder entsprechenden
Hobby-Markten erhéltlich sind.

Ein weiterer Vorteil: Bei unseren Kéasten ist
auch bereits die fiur eine “untere Etage" not-
wendige Auflage vorhanden. Unterirdische
Gleisentwicklungen einfacherer Art wie z.B.
Abstellbahnhof oder Fahrstreckenverldange-
rung, also Durchfiihrung eines unterirdi-
schen Gleises, kénnen nachtraglich durch
die an allen Seiten befindlichen Offnungen
eingeschoben werden. Eine Abfahrt kann
entweder auBen an den Kasten entlang ab-
warts fihren und unten entsprechend “ein-
gefadelt* werden, ebenso kann aber auch
aus dem Anlageninnenteil durch nachtrag-
lich mit einer Stichs&ége herausgeschnittene
Aussparungen fur die Ab- oder Auffahrt eine
solche nach unten gefiihrt werden. Bei der
Vorplanung muB jedoch berlicksichtigt wer-
den, daB die Schnittstellen nicht Gber die
Verschraubungspunkte der einzelnen K&-
sten fuhren, die Stabilitdt wirde darunter
leiden. Die gesamte Anlage ist durch ihre
Bauweise sehr leicht, das Material besteht
aus 8 mm Sperrholz und ist ausreichend sta-
bil. Die Systemkasten lassen sich spéter
auch einzeln herausnehmen, so daB bei
eventuell nicht ganz geglickter Detaillie-
rung durch Einsetzen neuer Kasten das Ge-
samtbild ohne Schwierigkeit zu verbessern
ist. Man kann aber auch fur Szenenwechsel
sorgen, indem man auf ein bis zwei nachein-
ander folgende Kéasten mit genau decken-
dem GleisanschluB véllig andere Szenen
zum Austauschen nachbildet. So kann z.B.
ein kleiner Haltepunkt gegen einen Stein-
bruch oder eine Brauerei, Lackfabrik oder
Sadgewerk mit GleisanschluB ausgetauscht
werden. Der Moglichkeiten gibt es viele bei
dieser nicht sehr teuren Bauweise.

Vorteile

Fir den Aufbau einer solchen Anlage wer-
den auch kaum Werkzeug und besondere
Vorrichtungen erforderlich. Das System ist
also ausgesprochen “wohnungsfreundlich®.
Es ist aber nur fir HO ausgelegt, die Kasten-
dimensionen waren bei kleineren Spurwei-
ten selbstverstandlich in der Hohe wesent-
lich geringer. Die unterschiedlichen Durch-
fahrthéhen kénnen fir “N* oder “Z* ent-
schieden niedriger gehalten werden. Die
Aufbauméglichkeiten sind fast unbegrenzt,
man kdénnte z.B. im Wohnzimmer auf einem
Sideboard oder in einer Schrankwand ein
Teil sténdig installieren. Die (brigen ange-
setzten Teile, die in den Raum hineinreichen
und vielleicht bei normaler Nutzung stéren,
werden dann bei Nichtbeschéaftigung mit

Bild 58: Hier wurde ein Gelandeteil entnehmbar angeord-
net, damit ein spateres Fotografieren des kleinen Glter-
schuppens auch von der dem Gleis abgewandeten Seite

der Anlage abmontiert und anderswo ge-
lagert. Oder wie wére es mit dem Gastezim-
mer? Erscheint Besuch und das Géastebett
muB aufgestellt werden, lassen sich (je
nach Platzbedarf) drei bis vier Teile der
60 cm groBen Sticke ohne weiteres entneh-
men. Eine Lagerung solcher fertigen Teile
ist fast Oberall in der Wohnung mdglich.
Selbst auf der Toilette unter der Decke hat-
ten mindestens — mit entsprechender Hal-
terung — ein bis zwei Teile Platz. Auch man-
cher Wohnungsflur bietet hier noch Unter-
bringungsmdéglichkeiten. Vom Schlafzim-
merschrank ganz zu schweigen, auf dem
Sie auch durchschnittlich 2 1/2 Meter Platz
haben. Schauen Sie schon mal heimlich
nach oben, um unauffallig alle zur Verfi-
gung stehende Lagerungsplatze zu priafen?
Nachteile: Ein paar Nachteile missen aller-
dings in Kauf genommen werden. Eine GroB-
anlage mit Gberdimensioniertem Schal-
tungsaufwand zu gestalten wird sehr
schwierig, da die einzelnen Segmente flr
die Stromfuhrungen der Streckengleise,
Magnetartikel und Beleuchtung Kabelsteck-
verbindungen unerlablich sind. Ferner mas-
sen samtliche Gleisverbindungen wegen
der Zerlegungsmoglichkeit an den einzel-
nen Segmenten genau abschlieBend durch-
getrennt werden. Ganz so schlimm, wie es
sich liest, ist es jedoch nicht. Man kann z.B.
zwei Kasten nach dem Detaillieren zu einer
Einheit zusammenfligen, so daB 1,20 m
lange Dioramen entstehen.

SegmentmaB

Warum nun gerade 60 x 60 cm fur ein Bau-
teil? Herr Kosak, der die Idee zu dieser Seg-
mentbauweise hatte (siehe 9/85), ging von
50 x 50 cm groBen Teilen aus. Dies hat sich
im Gebrauch nicht ganz so bewahrt, da in
HO 50 cm eine fast zu geringe Tiefe fur die
Landschaftsgestaltung bieten; dieses MaB
wére nur bei eingleisigen Strecken vertret-
bar. Zweigleisige Themen oder auch die
“oberirdische” Ruckfuhrung der eingleisi-
gen Strecke mit einigermafen glaubhafter
Landschaftsgestaltung erfordern nach un-
seren Erfahrungen mindestens 60 cm. Das
Flexgleis von Shinohara z.B. hat eine Lange
von knapp einem Meter, auch in diesem Fall
ist das b50er-KastenmaB recht unginstig,
denn es fehlen meistens — vor allem, wenn
man noch leicht geschwungene Radien aus-
legt — am Ende jedes zweiten Bausegments
ein paar Millimeter Gleis. Bei 120 cm Lange
(2 x 60 cm Kisten) hat man hingegen schon
gentigend Lange zum Ansetzen des nach-
sten Metergleises zur Verfligung.
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her moglich ist. Dadurch ist die dahinter befindliche ein-
gleisige Streckenrtckfhrung sichtbar geworden.

Gelandebau

Da bei dieser Bauart vollkommen auf Span-
tenbauweise verzichtet werden kann, ent-
fallt auch die sonst Ubliche zeitraubende
Sagearbeit, und der Holzverbrauch ist auch
geringer. Allerdings mubte bei diesem
System fur Gebirge und Erhebungen eine
andere Aufbautechnik ersonnen werden.
Natirlich kénnte man jetzt wieder durch viel
Sagearbeit Holzsegmente ausschneiden,
sie auf die Grundplatte kleben, mit Fliegen-
draht oder &hnlichem bespannen und in der
alt ehrwlrdigen Bauweise durch vorheriges
Bekleben mit Papier und anschlieBendes
Vergipsen die Landschaft gestalten. Neue
Materialien ermoéglichen jedoch ein wesent-
lich einfacheres, vor allem schnelleres Ar-
beiten. AuBerdem sind die einzelnen Teil-
sticke viel leichter als bei den herkémm-
lichen Bauweisen. Wer seine Teilstiicke zum
Fotografieren ins Freie tragen mochte, wei
dies zu schatzen. Einfacher ist es, die Erhe-
bungen mit im Baustoffhandel oder Heim-
werkermarkt erhéltlichen Bauschaum-Sprih-
dosen zu schdumen oder aus dicken Hart-
schaumplatten herauszuarbeiten. So 4Bt
sich der Aufwand des lastigen Nagelns von
Fliegengitter und dessen sorgfaltige Uber-
klebung vermeiden. Bei unserer Methode
kann nach Aushéartung des Bauschaums
und dessen Zurechtschneiden mit dem Mes-
ser gleich mit Spachtelmasse auf dem vor-
gegebenen Geldnde gearbeitet werden,
Grashiigel kénnen tUberhaupt ohne Spachte-
lung sofort nach dem Zuschneiden mit
Grasmatten Uberzogen werden. Ein schnel-
les und sehr gerduscharmes Arbeiten, mit
dem Sie sich und Ihren Nachbarn laute
Sage- und Nagelgerdusche ersparen.

Wo erhdlt man unsere Segmentkisten? Der
holzverarbeitende Betrieb, der die Dio-
ramenkasten flir unsere Musteranlage her-
gestellt hat, ist bereit, sie bei Bestellung an
Interessenten zu liefern. Die Firma bietet
dabei an, die Kasten entweder in einer
Zweistlick-Packung unmontiert mit allen
dazu benétigten Teilen wie N&agel und Ver-
bindungsschrauben (ohne Klebstoff) oder
aber in fertig montierter Form (ebenfalls im
Zweierpack) zu liefern. Alle Bohrungen und
Teile sind genormt, so daB auch bei spate-
ren Nachbestellungen diese immer wieder
zu den schon vorhandenen passen. Dann
noch eventuell notwendige Fillsticke kon-
nen nach Wunsch durch Einsendung der
MaBangaben ebenfalls angefertigt werden.
Anschrift und Preise konnen Sie der kleinen
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Bild 59: Zur Dokumentation Ist das vorher entnommene, fertige Felsstick wieder eingesetzt worden. Alle Gelandeteile sind
vergipst und warten nun auf die endglitige Landschaftsgestaltung. Letztere und deren “Feindetaillierungs-Beschreibung”
wird unter anderem Gegenstand eines weiteren Beitrages in unserer ndchsten Modellbahn-Journal-Ausgabe sein.

Anzeige der Firma Kaufmann auf Seite 86
entnehmen.

Dosenschaumverarbeitung

Bei den im Baustoffhandel oder in Hobby-
markten erhdltlichen Bau-Schaum-Sprih-
dosen muB beim Kauf unbedingt auf das
Verfalldatum geachtet werden. Die meisten
Fabrikate haben eine Verfallzeit von 9 Mona-
ten. Je frischer der Bauschaum, umso gré-
Rer die Menge in geschaumten Zustand (teil-
weise bis zu 30 Liter). Fur Dosen, die bereits
die Verfallzeit erreicht haben, sollte man kei-
nesfalls den vollen Preis bieten. Ublicher-
weise kosten die Sprihdosen je nach Hand-
ler zwischen DM 12,00 und DM 19,00. Zu Ver-
arbeitungsbeginn ist der Doseninhalt kraf-
tig aufzuschitteln, und die zu besch&umen-
den Stellen sind vorher auf alle Falle gut
anzufeuchten (entweder nasser Pinsel oder
Kunststoff-Zerstauberflasche). Gummihand-
schuhe zum Schutz der Haut sind ebenso
unerl&aBlich wie eine gute Bellftung des
Arbeitsraumes. Verspriihen Sie den Inhalt
einer Dose am besten in einem Arbeitsgang,
denn das Austrittsréhrchen verklebt bei
Festwerden des Materials und ist dann nicht
mehr durchlassig. Sobald der aufgebrachte
Sprihschaum eine nicht mehr klebrige
Oberflachenhaut aufweist, kann er mit der
Hand (auch hier Gummihandschuhe verwen-
den) noch nachgedrickt und geformt wer-
den. Nach Aushértung (ca. 24 Stunden) ist
das Material nur noch wie Hartschaum mit
dem Messer zu bearbeiten.

Gleisverlegung und Gleisschotter

Unser Kork-Gleisbett wurde von der Firma
Schumacher bezogen (ca. 50 cm lange
Stticke) Meterlange Korkbdschungen findet
man bei Heki im Programm, vermutlich gibt
es auch noch andere Lieferanten. Bei grobe-
ren Anlagen lohnt sich ein vorheriger Preis-
vergleich. Bei unserem hiesigen Fachhand-
ler gab es nur Quartzgleisschotter der Billig-
Kategorie — nach unserer Meinung fur
Modellanlagen nichtgeeignet — unserGleis-
schotter stammt von Schumacher. Der in
1-KiloTuten angebotene Schotter (Schiefer-
material) muB vor der Verarbeitung ausge-
siebt werden, da ca. 50 % der Schotterstein-
chen eher eine GroBe der Spur 0 aufweisen.
Der Rest ist fur HO hervorragend geeignet.
Zum Verkleben der Korkgleisbettung und
des Gleises gibt es 2 Methoden, entweder
mit WeiBleim (am besten UHU-coll Express)
oder mit Pattex. Die Behauptung, daB durch
Pattex geklebtes Gleisbett und Gleis, die

Fahrgerdusche verringert, kénnen wir nicht
bestatigen. Die Verwendung von WeiBleim
hat sich bei uns wegen seines langsameren
Abbindens sehr bewahrt. Es bleibt genu-
gend Zeit, um die Bdschungen noch nachzu-
justieren und auszurichten.

Auch beim Aufbringen von Schwellenglei-
sen kann WeibBleim verwendet werden (und
zwar, der normale UHU-coll, der langsamer
als der “express” abbindet). Der WeiBleim
sollte nicht zu ddnn, sondern eher Gelee
ahnlich sein. Diese Methode verlangt je-
doch eine schnelle Verarbeitung, da gerade
an den Kanten der Korkbettschrége der Leim
sehr schnell auftrocknet und der Schotter
deswegen dann dort schlecht haftet.

Wir haben eine andere Methode gewéhit:
Nachdem der UHU-coll — mit dem der Kork
auf der Anlage aufgeklebt wurde — abge-
bunden hatte, wurde die Korkbettoberseite
mit Pattex eingestrichen und das Gleis auf-
geklebt, es ist nach wenigen Minuten fest.
Nun haben wir mit der neuen UHU-coll Spen-
derflasche zuerst die eine Seite der Bo6-
schung eingestrichen und fertig bestreut
und dann die gegenlberliegende Seite vor-
genommen. Nun hat allerdings das Gleis
selbst noch keinen Schotter. Hier wird nun
auf den bereits trockenem Pattex-Unter-
grund groBziigig Schotter aufgebracht (z.B.
mit Hilfe einer kleinen Sahneflasche oder
Teeloffel). Mit einem trockenen weichen Pin-
sel wird anschlieBend das Material sorgfal-
tig in Richtung des Gleisverlaufs verteilt.
Auf den Schwellen sollen moglichst keine
Steinchen liegen bleiben. Erst dann kann
WeiBleim, der mit Wasser und einem Tropfen
Spulmittel vorher verdunnt wird, mittels
Pipette zwischen die Schwellen getraufelt
werden. Auch fertiger Latexkleber ist gut ge-
eignet. Nach dem Austrocknen (ca. 6-8 Stun-
den) nimmt man mit einem nicht zu scharfen
Messer oder einem Schraubenzieher, even-
tuell im Schienenprofil oder auf Schwellen
haftende Steinchen heraus. Alle erforder-
lichen Arbeitsgédnge einschlieBlich Einfér-
ben des Gleisprofils und Sauberung der
Schienenoberkante sind aus unserer aus-
fahrlichen Bildfolge gut ersichtlich. Die Ar-
beit geht fast schneller, als sie beschrieben
werden kann und macht auch sicher lhnen
SpaB. HM

Fotos 1-4, 10, 15 und 24-54: J. Giebelhausen
Fotos 13, 14 und 16-20: A. Ritz

Fotos 5-9 und 11: H. Obermayer

Fotos 21-23: W. Wachter

Fotos 55-59: H. Merker
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4 s mit Makro-Elmarit 60 mm und

Fotokurs fur Fortgeschrittene

Im Zusammenhang mit dem Modellbahn-
anlagen- und Dioramenbau erreichen uns
aus dem Kreis unserer Leser viele interes-
sante Bildsendungen unterschiedlichster
Fotografierqualitat.

Das Niveau der abgelichteten Anlagen und
Dioramen ist durchweg erfreulich hoch,
doch die davon “geschossenen” Fotos rei-
chen in ihrem Standard von nicht brauchbar
bis vortrefflich

Wir haben uns deshalb entschlossen, in un-
serem Eisenbahn-Journal einen kleinen
Fotografierkurs mit speziellen Hinweisen
und Ratschléagen einzublenden und mit Bild-
beispielen zu dokumentieren.

Als Autor hierzu konnten wir einen erfahre-
nen Fototechniker und Kameramann gewin-
nen, dessen Hobby zwar nicht unsere ge-
liebte Modellbahn, sondern vielmehr die
“Miniaturwelt-Fotografie“ ist. Sein Studio ist
technisch auf diese Aufnahmen speziali-

Bild
Ob

siert. Wenn die professionellen Methoden
auch nicht immer ein Vorbild far den Hobby-
Fotografen sein kénnen, so wird doch man-
cher Hinweis auch fur den fotografierenden
Modellbahner wertvoll sein.

Die Beispiel-Aufnahmen dieser Folge sind
teilweise ausschlieBlich fur diesen Beitrag
hergestellt worden, um die méglichen Effek-
te und Bildwirkungen aufzuzeigen.

Modellbahn — eine foto-
grafische Herausforderung

Es gibt kaum einen ehrgeizigen Modell-
bahner, der nicht auch gerne die schénen
und interessanten Einzelheiten seiner An-
lage mit der Kamera festhalten und wirklich-
keitsnahe Aufnahmen fur gelegentliche Ver-
offentlichungen oder fur sein Archiv erstel-
len méchte. Die liebevoll und mit Sachkennt-
nis aufgebaute Miniaturwelt bietet der

Bahnsteig-
1, wurde der Bahnst

es Blatt Pa elichtung

romefilm RS 50.

Kamera eine fast unbegrenzte Fille foto-
gener Motive und Bildausschnitte, die es in
faszinierende Bilder umzusetzen gilt.

Aber jeder, der sich schon einmal ernsthaft
mit seiner Kamera in das technische Aben-
teuer solcher Aufnahmen eingelassen hat,
war sogleich auch mit den mannigfaltigen
Problemen konfrontiert, die sich dabei
zwangslaufig ergeben. Wir wollen nun ver-
suchen, diese dabei zu Gberwindenden tech-
nischen “Hirden* Schritt fur Schritt nach-
einander zu bewaltigen.

Die Kamera-Position

Wenn man mit der Kamera vor eine sorgfél-
tig gestaltete Anlage tritt, um gute Auf-
nahmen davon zu machen, stellt sich
sogleich die Frage nach dem optimalen
Kamera-Standpunkt.

Eine Eisenbahn-Anlage — gleichgiltig in
welchem MaBstab — wurde ja in erster Linie
far den sich bewegenden Zuschauer gebaut,
fur den Betrachter, der sich (ber der bebau-
ten Anlagenflache mal hierhin, mal dorthin
bewegt, sich hinunterbickt, um die Bahn-
steige mit den Zigen und Figuren aus der
“Augenhohe" natdrlich zu erleben. Den
Uberblick Gber die Anlage und deren Funk-
tion verschafft er sich aber aus der “Vogel-
perspektive” von oben herab auf Gleisanla-
gen und Gesamtkonzeption.

Im Gegensatz zu unseren beweglichen, sich
dauernd einstellenden Augen ist die foto-
grafische Kamera doch ein recht starres
technisches Instrument, das nur mit einigen
Hilfsmitteln in der Lage ist, die Eindricke
des souverdn umherschweifenden Auges in
adaquate Bilder umzusetzen.

Eine Ubersicht von schrag oben auf die An-
lage oder Teile derselben, bringt kaum Pro-
bleme. Wenn man nicht gerade alle Einzel-
heiten durch frontale (Blitz-) Beleuchtung
verflacht, sondern mit Seitenlicht und
einem indirekten (gegen die Raumdecke ge-
strahlten) Licht die Einzelteile plastisch her-
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Bild 3: Selten sieht man Aufnahmen, die den Blick in die Modelltiefe lenken. Das extreme
Leltz-Weitwinkel Super Angulon 21mm mit Vorsatzlinse steigert die Fluchtlinien. Der
Seuthe-Rauchgenerator bldst einige Rauchwolken wahrend der 4 Sekunden-Belichtung
unter den Waggons auf den Bahnsteig.

Bild 5: Die Kaltlichtleuchte von Gossen (Erlangen) schickt das Licht einer Halogenlampe
durch drei Glasfaser-Strénge mit Minispots. Die Biegsamkeit der Glasfasern ermdaglicht
das Beleuchten schwer zuganglicher Objekte,

Bild 4: Die Leica ist mit einem sehr Kkurzbrennwei-
tigen — dem Super Elmar 15 mm — Weitwinkel bestickt
Auf dem Untergrund des Dioramas wurde sie direkt an die
Szene herangefdhrt. Zum Hauptlicht wurden weitere Licht-
effekte mit der GlasfaserLeuchte von Gossen erzeugt.
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Bild 6: Die extreme Perspektive der 15 mm Brennweite ent
spricht noch durchaus dem natdrlichen Eindruck der
Szene von elwas erhdhtem Modellstandpunkt aus gese-
hen. Die Schérfe klingt im Hintergrund nur alilmahlich ab

L

vorhebt, bekommt man auch von diesem
Standpunkt noch recht brauchbare Bild-
aussagen.

Doch wer dartber hinaus einige kreative
Ambitionen hat und in seiner Anlage reizvol-

~
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eigneten Objektiven. Trotz der Gefahr, daB
jetzt der eine oder andere Leser erschrickt,
wenn er sich vorstellt, welche Investitionen
auf ihn zukommen, berichten wir einmal aus
der Sicht eines professionellen Studios. Es
bleibt dabei dem Interessenten selbst iiber-
lassen, welche Bildwirkung und welche An-
spriche er letztlich ansteuert.
Nahaufnahmen und ihre Technik
Bekanntlich zeigen unsere (iblichen Normal-
objektive ihre beste optische Leistung
bei “normalen” Aufnahme-Entfernungen
zwischen etwa 1m und Unendlicheinstel-
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Bild 7: Wenn man diese Vollmer-Industrieanlage aus einem tiefen Standpunkt heraus fotografiert, so scheinen die hohen
Hydriertdrme stark zu kippen. Dies gilt fiir alle hochragenden Modellbauten.

le Teilmotive aufspiren will, der ist sicher-
lich bestrebt, in seinen Aufnahmen das De-
tail exakt wiederzugeben. Damit aber befin-
den wir uns bereits mitten im “Gestripp*
fototechnischer und modellbautechnischer
Widerspriche, die uns manchmal im ersten
Moment unlésbar erscheinen.

Wie zum Beispiel sollen wir uns mit der rela-
tiv groBen Kamera einem HO-Bahnsteig
nahern, dessen Figuren gerade in den hal-
tenden Personenzug einsteigen, wenn davor
noch ein zweiter, belebter Bahnsteig mon-
tiert und davor auch noch ein Giterschup-
pen fest eingebaut ist und beides den freien
Blick fur die Kamera verwehrt?

Wie soll die Kamera in “Augenh&he” der Mo-
dellmenschen, (in HO etwa 20 mm Geléande-
héhe) dicht an das Motiv herangebracht
werden?

Die AusrUstung einer modernen Spiegel-
reflex-Kamera fur ausgesprochene Nahauf-
nahmen ist nicht das Problem. Dafir gibt es
Vorsatzlinsen, Zwischenringe oder sogar
Spezialobjektive. Die Klippen liegen viel-
mehr in der Modellbahnanlage selbst. Wer
also aus natlUrlichem (maBstéblichem)
Blickwinkel in Augenhéhe der Figuren foto-
grafieren will und diese echte Perspektive
anstrebt, muf sich auf einige Konseguen-
zen gefaBt machen, wenn er nicht zuféllig ei-
nige gute Einstellwinkel bereits vom Rand
der Anlage aus findet. Er muB namlich —
wohl oder Ubel — einen Teil seiner Anlage
nochmal neu ganz speziell fur die Kamera
aufbauen. Dabei kann man allerdings auf
vieles verzichten und die vorhandene Anla-
ge nur als Hintergrund mit einbeziehen.

Das spezielle Foto — Diorama

Leider gibt es fur bestimmte Aufnahmen, die
man von der eigenen Anlage machen méch-
te, aber mit der Kamera nicht 'ran kommt,
keine andere L&sung, als spezielle Fotodio-
ramen zu bauen. Wie sollte man die immer-
hin 15 cm breite und mit groBem Objektiv
ausgeriistete Spiegelreflexkamera z.B. zwi-
schen den Oberleitungsdrahten eines Bahn-
hofs hindurchzwangen und dann auch noch

scharfstellen? Da bleibt nur die Alternative,
auf alle Teile und Gebd&ude, die nachher
nicht im Bild erscheinen, ricksichtslos zu
verzichten. Dies geschieht auf einer be-
grenzten Untergrundplatte mit Dimensio-
nen, die gerade fur die gewdnschten Bild-
ausschnitte gentigen. Spater kdnnen die nur
provisorisch aufgestellten Teile wieder in
die eigentliche Anlage eingebaut werden.
Bevor mit dem Dioramaaufbau begonnen
wird, ist die Kamera bereits am Rande —
vielleicht genau in Hohe des Platten-
Niveaus aufgestellt worden, so daB wéahrend
des Bauens alle Bauelemente vor ihrer Mon-
tage im Sucher beurteilt werden kénnen. So
entsteht Schritt fur Schritt die Foto-Szene
neu. Dabei wird entschieden, welche Fahr-
zeuge und Loks auf welchem Standpunkt be-
sonders effektvoll wirken, welche Wagen
seitlich den stdorenden Hintergrund ab-
decken, wo die Figur des Bahnwaérters ste-
hen soll und welcher Hintergrund die Szene
bildm&aBig abschlieBt. Auf die Hintergrund-
technik kommen wir noch zu sprechen.

Nochmals: Die Kamera

Wir erwdhnten schon den einzig brauch-
baren Kameratyp, eine Spiegelreflex-System-
kamera! In unserem professionellen Studio
arbeiten wir mit der Leica R4 und ihrem
Objektiv-Arsenal. Natarlich gibt es auch
eine Reihe anderer leistungsfahiger System-
kameras, die fur Modellaufnahmen eben-
falls geeignet sind. Weshalb wir Aufnahmen
im Modellbereich speziell mit der Leica aus-
fuhren, hat zweierlei Grinde: Das von
Integral- auf selective Spotlichtmessung
umschaltbare BelichtungsmeB-System und
die Reihe hervorragender Weitwinkelobjek-
tive, die auch noch im Nahbereich bei nur
wenigen Zentimetern Distanz optimale Er-
gebnisse bringen. (Das ist bekanntlich gera-
de bei Weitwinkel-Objektiven durchaus nicht
immer der Fall).

Die Objektive

Damit sind wir bereits mitten in der foto-
grafischen Technik, néamlich bei den ge-

lung. Im Nahbereich, vor allem unter 30 cm
Abstand |aBt die Scharfeleistung betricht-
lich nach. Nur bei einem héheren Kon-
struktions- und Fertigungsaufwand lassen
sich Objektive bauen, die auch im Nah-
bereich eben solche Bildqualitét zeigen wie
bei Oblichen Aufnahmeabstinden. Von die-
sen sogenannten Makro-Objektiven gibt es
wieder zwei Typen: Die speziell fur den Nah-
bereich ausgelegten Systeme und dann die
Universal-Nahobjektive, optimal fur samt-
liche Bereiche von unendlich bis hinunter
zum MapBstab 1:1 mit gleicher Leistung. Ein
klassisches Objektiv dieses Typs ist das
Leitz Elmarit-R 60 mm mit GbergroBer Ein-
stell-Schnecke bis 1:2 und zusitzlichem
Zwischenring bis 1:1, also ObjektgroBe
24 x 36 mm.

Wer sich die Kosten fir ein derartiges Objek-
tiv sparen will, kann als Notbehelf auch sein
Normalobjektiv mit 50 mm Brennweite mit
einem speziellen Zwischenring in soge-
nannter Retrostellung verwenden, d.h. um-
gekehrt mit der Hinterlinse zum Objekt ge-
richtet. Er bekommt damit eine bessere
Scharfe auch im Nahbereich.

Nun werden die speziellen Makroobjektive
meist mit Brennweiten um 60 und 100 mm
gebaut, weil diese mittleren Brennweiten
“verniinftige" Abstande erlauben, wie sie
zum Beispiel beilnsektenaufnahmen (Flucht-
distanz) erforderlich sind und auch zur Be-
leuchtung mehr Spielraum fur die (Blitz-)
Lampen bringen. Auch wir kénnen diese gré-
Beren Abstdnde bei unseren Modell-Auf-
nahmen nutzen, wenn wir aus modellbau-
technischen Griinden nicht nahe genug an
unsere Objekte herankommen. Wenn die
Perspektive nicht von Bedeutung ist — bei
totalen Seitenansichten der Fahrzeuge oder
Fronten von Gebaudemodellen und gréBere
Szenen — spielt diese langere Brennweite
keine Rolle. SchlieBlich gehért aber eine
Detail-Aufnahme etwa einer Lokomotiv-
Steuerung oder einer feinen Beschriftung
ebenso zur Modell-Fotografie wie die An-
lage selbst. Derartige fotografische “Lecker-
bissen” lassen sich im Nahbereich jedoch
nur mit der Makro-Kamera erreichen. Unser
Ehrgeiz sollte sein, sich dem Eindruck des
groBen Vorbilds soweit zu nahern, daB
selbst Kenner einen Moment zweifeln, ob es
nun Wirklichkeit oder “nur“ ein Modelifoto
ist.

Weitwinkelobjektive,

das “Rezept”

fiir interessante Fotos

Der Bildwinkel eines Weitwinkelobjektivs
erfaBt auf allen vier Seiten des Bildfor-
mats mehr Umfeld. Vieltach hért man die
Meinung, das Weitwinkelobjektiv verdndere
die Perspektive. Bei unverandertem Aufnah-
mestandpunkt zeigen jedoch normale Ob-
jektive und Weitwinkel keine Unterschiede.

70



N

=1

L

P -

]

(4
v

<
i l! ..3'-

]
[
'

I NE NI Y AT N maw

A - =

A
AW
-

&

«

Bild 8: Zur Vermeidung der “Stiirzenden Linien* dient ein spezielles Weitwinkelobjektiv, das in der optischen Achse nach oben oder seitlich verschoben werden kann: das Leitz-PA-

Curtagon 35 mm.

Erst indem man mit dem Weitwinkelobjektiv
naher an das Objekt heranriickt (bis wieder
der normalbrennweitige Bildausschnitt im
Sucher erscheint) verstarkt sich die Per-
spektive.

In den AbbildungsmaBstaben HO oder N
wirkt sich das in der Art aus, daB die Per-
spektive sich dem natirlichen Augen-
eindruck annahert und die Modellbauten
und Fahrzeuge effektiv so dargestellt wer-
den, wie wir sie auch in Wirklichkeit zu
sehen gewohnt sind. Man kann das leicht
feststellen, wenn man sich mit dem Weit-
winkel in der Kamera einer Modellszene bis
auf wenige Zentimeter ndhert. Der Bild-
eindruck entspricht plotzlich vollkommen
der Realitdt und verliert seinen bisher ge-
wohnten “Modell-Charakter”. Wer diese Per-
spektiven einmal im Sucher seiner Kamera
erlebt hat, den 14Bt die Faszination der Weit-
winkeltechnik nicht mehr los.

Beim Kleinbildformat beginnt die Weit-
winkel-Perspektive bei Brennweiten ab
35 mm mit ihrem Bildwinkel von 64° (im
Gegensatz zu den 45° unserer Normalobjek-
tive). Der Bildausschnitt erweitert sich mit
der 35er schon betrachtlich, und man kann
schon aufregende Perspektiven damit erfas-
sen. Unsere Bildbeispiele der Vollmer-
Hydrieranlage wurden zum Teil damit aufge-
nommen. Allerdings ist fur die Sicht aus
Augenhdhe bis hinauf zu den Hydriertiirmen
noch ein spezielles Objektiv verwendet wor-
den: Das sog. PA-Curtagon 35 mm. Dieses
Objektiv far Architektur-Aufnahmen 148t

sich aus der optischen Achse herausschie-

ben. Dabei braucht die Kamera weder nach
oben noch nach unten gekippt zu werden,
was leicht zu den unschénen Verzerrungen
(auch “Starzende Linien* genannt) fahrt.
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Unsere Bilder zeigen im Vergleich deutlich,
wie mit diesem Objektiv in der Leica im Ge-
gensatz zur Aufnahme mit “starrem” Objek-
tiv die Modellbauten wieder exakt gerade
und senkrecht stehen. Wer sich daher ohne-
hin mit der Anschaffung eines Weitwinkels
beschéftigt, sollte gleich ein solches ver-
schiebbares 35er erwerben. Doch diese
35 mm Brennweite ist erst der Anfang einer
verfigbaren Weitwinkel-Serie mit den Wer-
ten 28 mm, 24 mm, 21 mm und schlieBlich
15 mm und der damit verbundenen perspek-
tivischen Steigerung. Wenn man zu einem
fur die Modellfotografie besonders vielsei-
tig anwendbaren Objektivtyp raten soll, so
wére das Weitwinkel mit 24 mm Brennweite

etwa als Universal-Objektiv zu empfehlen.
Auch preislich liegt ein 24er Objektiv noch
im Bereich der Hobby-Fotografie, wenn man
davon ausgeht, daB dieses auch sonst, bei
weiten Landschafts-Ubersichten, Architek-
turaufnahmen in engen StraBen und Innen-
aufnahmen zu verwenden ist.

Wer extreme Weitwinkel verwendet, muB
daran denken, daB diese Bildwinkel auch
gréBere Hintergrundflachen erfordern. Ein
Ausweg ware die Aufnahme vor natiirlichen
Landschafts-Kulissen im Freien. Im Raum
erfordert der Hintergrund zwischen 2 und
3 m Breite, je nach Brennweite. Eine Brenn-
weite von 50 mm entspricht z.B. einem Bild-
winkel von 45° 35 mm entsprechen 64°,

Bild 9: Diese Aufnahme zeigt die Kamera bei der Arbeit vor der Szene der Volimer HydrierTarme. Gut erkennbar ist die
Achsenverstellung beim Leitzobjektiv PA-Curtagon 35 mm,
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Bild 10: Ein speziell fir Fotozwecke gebautes Diorama in der GroBe 70 x 40 cm. Die Kamera nimmt unter dem Fahrdraht hindurch die Gleise auf. Leichter Schneefall, durch feines Kochsalz
imitiert, und ein Dampfgenerator von Seuthe vermitteln bei indirekter Beleuchtung “Novemberstimmung®. Fiir das 28 mm Weitwinkel Objektiv muBte ein 2 m breiter Hintergrund mit

Wolken mittels Farbspriohdosen gespritzt werden.

28 mm entsprechen 76° 21 mm entspre-
chen 92° und 15 mm entsprechen 110°. Das
Leitz-Super-Elmar-R beispielsweise mit sei-
ner 15 mm Brennweite erfordert schon bei
1,50 m Abstand einen Hintergrund von dber
3 m Breite und entsprechender H6he.

Die “leidige* Scharfentiefe

Wer sich schon systematisch mit Modell-
fotografie auseinander gesetzt hat, weiB ein
Lied von der ach so begrenzten Schérfen-
tiefe zu singen. Je groBer der Abbildungs-
mabstab, desto geringer die Aufnahme-
entfernung und damit zwangslaufig die
Ebene, in der noch eine scharfe Abbildung
zu erwarten ist. Diese Ebene miBt bereits

beim HO-MaBstab nur noch wenige Zentime-
ter in der Tiefe. Deshalb wird immer wieder
die Frage gestellt: Kann ein Weitwinkel mit
seiner kirzeren Brennweite die Scharfen-
tiefe vergroBern?

Im Prinzip nicht, wirde ein Optiker sagen. In
der Praxis dennoch, weil die Schéarfe bei kur-
zen Brennweiten in der Tiefe z.B. eines
Modellaufbaus nicht so rapide abnimmt
als bei ldngeren Brennweiten. Damit
wirken die Unschérfe-Zonen nicht mehr so
stérend und wir kommen dem natirlichen
Eindruck auch scharfenmaBig wesentlich
néher. Aber noch ein anderer Faktor ist wirk-
sam: Unsere speziell gebaute Foto-Szene,
d.h. der fur die Kamera passend hergerich-

Bild 11: Mit dem Einfgen einer Faller-Briicke bekommt die Szene sogleich einen anderen Charakter. Die schwache Modell-
beleuchtung ist nach Abschalten der Fotolampen wahrend der Zeitbelichtung bei offenem VerschluB noch 8 Sekunden
nachbelichlet worden. Leica R4 s mit Elmarit-R 28 mm und Blende 22. Agfachrome-Film Professionel 50 RS.
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tete Modellaufbau unterscheidet sich von
unserer eigentlichen, vorhandenen Modell-
bahnanlage dadurch, daB die Foto-Szene
nicht funktionstichtig zu sein braucht. In
der Praxis bedeutet das: Man kann die Teile
und Bauelemente hier wesentlich dichter
zusammenricken und somit die wichtigen
Teile leichter in die Scharfenebene bekom-
men. Zum Beispiel lassen sich Gleise hier
so dicht verlegen, wie es fiir einen reibungs-
losen Modellzugbetrieb unméglich wére.
Auch die Gebaude und Bahnsteige werden
in Richtung auf die Kamera dichter zusam-
mengeschoben und man gewinnt dabei
etliche Zentimeter, die dringend fur eine
brauchbare Scharfenebene noétig sind. Beim
Zusammenricken der Modell-Elemente ent-
steht nunmehr wieder eine natirliche Tiefe
mit einer geringeren Verkleinerung der
Hintergrund-Modelle. Der Bahnhof zum Bei-
spiel wirkt als Gebaude hinter den Bahnstei-
gen nicht mehr so winzig, wenn er dichter in
Richtung Kamera versetzt wird. So ent-
steht — auch mit extremen Weitwinkeln —
eine schérfere und perspektivisch glaub-
wirdigere Abbildung der Szene.

Tricks mit Vorsatzlinsen

Auch Weitwinkel-Objektive haben Einstell-
skalen, die irgendwo im Nahbereich zu Ende
sind. Bei allen Leitz-Weitwinkeln bis 24 mm
ist diese Mindestentfernung erfreulicher-
weise bis hinunter auf 30 cm ausgelegt wor-
den. Damit kann man sich schon sehr nahe
an die Modelle herantasten. Und dennoch:
Oft reicht diese Nahdistanz nicht aus, um
eine Bildvorstellung im Modell zu verwirk-
lichen. Nun heiBt es, mit Vorsatzlinsen die
Distanz zu verkleinern. Weitwinkel mit Vor-
satzlinsen. Optiker sind skeptisch, ob das
funktioniert. Aber die Praxis (und unsere



Bild 12: Ein

Bildbeispiele) beweisen, welche Moglichkei-
ten sich ergeben. Optisch einwandfreie Vor-

satzlinsen (wir benutzen Heliopan-Linsen)
mit 3 oder 4 Dioptrien missen entsprechend
groB dimensioniert sein und dem Schraub-
gewinde des Objektivs angepabt werden. Es
ist erstaunlich, welche Perspektiven sich
damit nun nochmals erdffnen, wenn man
das linsenbestickte Objektiv noch dichter
an die Szene heranschieben kann — mog-
lichst nicht auf der Grundplatte, sondern zur
Erzielung einer echten “Augenhdhe” unter-
halb des Modell-Niveaus. Dieser Kamera-
standpunkt unterhalb Niveau muB natrlich
schon bei der Konzeption des Foto-Modell-
Aufbaus berlcksichtigt werden. Fir den er-
fahrenen Nahbereich-Spezialisten sind die
optischen Moéglichkeiten damit noch nicht
ausgeschopft. Bei gewissen Situationen
zieht er aus seiner “Trickkiste" noch ein Zau-
berstiick: Die geteilte Vorsatzlinse, auch
“Teilbildlinse* genannt. Bildbeispiele zu die-
ser Methode erscheinen aus technischen
Griinden erst in der nadchsten Folge dieses
Beitrages.

Diese, von Heliopan hergestellte Spezial-
linse wird, wie andere Vorsatzlinsen, vor das

Objekt geschraubt, wenn eine Modellszene
sich in schrager Ebene nach hinten aus-
dehnt. Beispiel: Ein langer mit Zug und Figu-
ren ausgestatteter Bahnsteig mit Blick am
Zug entlang in die Ferne. Mit der geteilten
Vorsatzlinse wird nun der nahe Vordergrund
scharf gezeichnet und bei fast unsicht-
barem Ubergang auch der ferne Hintergrund
noch relativ scharf abgebildet, wenn man
damit ein wenig sorgféltig einstellt und die
optische Trennungslinie durch irgend-
welche senkrechte Bildelemente moglichst
unsichtbar hilt. Probieren geht iber Studie-
ren — auch in diesem Fall.

e in Richtung

Wie schon aus der Uberschrift “Fotokurs fir
Fortgeschrittene zu entnehmen ist, setzt
der Autor bereits einige fototechnis
Grundkenntnisse voraus. Wer meint, si
diese noch aneignen oder auch nur auf-
frischen zu missen, den wollen wir auf die
vielseitige Foto-Fachliteratur hinweisen,
speziell auf Blicher Uber Nah- und Sachauf-
nahmen.
Wenn Sie nun auf den Geschmack gekom-
men sind, versprechen wir lhnen, da ein
unserer Ausgabe 10/86 weitere praktische
Tips und Hinweise finden werden.

J. Giebelhausen

Gl
Alle Fotos: J. Gi
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In gBer
Spurweite! — LGB

Haben wir uns bisher hauptsachlich mit der
Spurweite HO sowie den kleineren befaBt,
soll zum SchluB auch die ganz “GroBe* nicht
vergessen werden. Von unserem Leser Herrn
Bilan haben wir einen ganz reizenden Bild-
bericht seiner Arbeit mit folgender Anlagen-
beschreibung erhalten:

Vor 3 Jahren habe ich mich entschlossen,
meine Uber 10 Jahre bestehende Modellan-
lage in Spur N zu verkaufen. Mein Beruf lieB
mir keine Zeit mehr, und ich hatte nach lan-
ger Standzeit immer das Problem, die An-
lage wieder in Betrieb zu bringen. Frustriert
habe ich sie dann kurz entschlossen in
Bausch und Bogen verkauft.

Aber ganz ohne Eisenbahn geht es nicht,
und so habe ich nach einer Alternative ge-

il

Bild 2: Das Geb&ude des kleinen Bahnbetriebswerkes ent-
stand nach einem Vorbild aus dem Eisenbahn-Journal Nr. 2
von 1977.
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Bild 3: Mehrere Fahrzeuge fir diese LGB-Anlage entstanden volistandig oder zumindest teilweise im Selbstbau.

‘ Bild 1: Dieses hibsche, selbstgebaute Heizhaus ist Teil eines Endbahnhofes in einem Talkessel.
7§

Bild 4: Die Lokomotive der ehemaligen Spreewaldbahn wurde im kompletten Eigenbau (aus Messing) auf einem
LGB-Serienfahrwerk aufgebaut,

Bild 5: Sehr stimmungsvoll ist dieser Blick in das Heizhaus, das auch Ober eine vorbildliche Einrichtung verfagt




Bild 6: Die kleine, im Vordergrund sichtbare Briicke ist ebenfalls im Selbstbau durch AbgieBen einer vorher gefertigten Silikonform entstanden.

sucht: Eine Anlage, die jederzeit betriebs-

bereit ist und mir die Moglichkeiten er6ff-

net, meine handwerklichen und gestalte-
rischen Fahigkeiten zum Zuge kommen zu
lassen.

Nach langem Uberlegen entschloB ich

mich, flr das erhaltene Geld Gleise und rol-
lendes Material der Firma Lehmann zu
kaufen.

So entstand nach langer Bauzeit in meinem
Keller ein Bahnbetriebswerk.

Das Thema meiner Anlage ist: “Ein End-

Bild 7: Das gesamte rollende Material wurde mit einfachen Mitteln verfeinert und farblich nachbehandelt.
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bahnhof nach einer sehr steilen und kurven-
reichen Schmalspurstrecke im Talkessel
eines Mittelgebirges um 1955

Zu diesem Endbahnhof gehért ein Bahn-
betriebswerk, das auf sehr engem Raum
Platz haben muB. So bilden Heizhaus, Was-
serbehalter und Werkstatt eine Einheit. Das
Vorbild zu diesem Heizhaus fand ich im
Eisenbahn-Journal 2/77 sowie den Gleisplan
des Bahnbetriebswerkes als Vorbild im
Eisenbahn-Journal 6/81.

Mit zu meiner Planung gehérte es, daB ich
samtliches Zubehor im Selbstbau erstellen
wollte. So sind Bracken, Tunnelportale und
Statzmauern aus Gips. Von einem Urmodell
wurde ein Silikonabdruck erstellt und mit
eingefarbtem Alabastergips geftllt. Nach
dem 100%igen Austrocknen wurden die
Mauerteile nach Bedarf zerségt und zu
Briicken oder Tunneleinfahrten auf einer
Holzunterlage mit einer Leim-Gips-Masse
zusammengefligt und geklebt. Danach er-
folgte ein Anstrich mit stark verdinnter
Deckfarbe.

Ahnlich sind auch meine Felswéinde ent-
standen. Ein Silikonabdruck wurde von
einem stark strukturierten Stein gemacht
und dann, wie vorher beschrieben, verwen-
det. Dartiber hinaus habe ich bei meinen
Felswanden kleine Steine aus einem Stein-
bruch in die Gestaltung mit einbezogen, so
daB ein abwechslungsreiches Bild entsteht.
Das Gleisschottermaterial (aus einer Ab-
raumhalde) ist ausgesiebt, um nur eine be-
stimmte KorngrdBe zu haben, die dann mit
dem Leim-Spalmittel-Tropfverfahren aufge-
bracht und mit echtem Altél farblich nach-
behandelt wurde.
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Bild 10: Einer der Heizer schw

sich nach getaner Arbeit flr die Heimfahrt auf sein Fahrrad

Bild 11: Viel Wert wurde auch auf kleine nebensachliche Details gelegt. Aber gerade diese “Kleinigkeiten




Die Baume haben natlrliche Stamme und
bestehen teilweise aus eingegangenen
Bonsaibdaumchen oder aus abgeschnitte-
nen Zweigen von Ginsterstrduchern und
sind mit handelstublichen Schaumstoff-
Flocken bzw. Dekorationsmaterial (wie es
zur Weihnachtszeit verwendet wird) begrint.
Hanfbindfédden sind mit Wasserbeize einge-
farbt, in Stlcke geschnitten und gezwirbelt
und bilden somit die Grasblschel. Gruner
Hasendraht mit selbst eingefarbtem Island-
moos ergibt Straucher und Blsche.

Das Heizhaus ist aus 1cm starken Deko-
Schaumstoffpappen, die mit Holzleisten far
das Fachwerk geklebt wurden. Vor dem Ful-
len der Zwischenraume mit einer Leim-Gips-
Beschichtung fir die Verputzung wurde das
Fachwerk mit Beize gefarbt. Fir diese Arbei-
ten muBten die Wande vollkommen eben auf
einem festen Untergrund liegen und mit
einem Ziegelstein beschwert werden, da sie
sich sonst durch Feuchtigkeit verziehen.
Aus Holzleisten, die — bevor sie verarbeitet
werden — gebeizt wurden, ist die aufwendi-
ge Dachkonstruktion entstanden. Das Ge-
baude ist komplett eingerichtet mit selbst-
gebauten Regalen, Werkbank, AmboB,
Flaschenzug, Schmiede, Bdcken, Kisten,
Eimern, Fassern und Flaschen. Die Fla-
schen sind z.B. Bananenstecker, die grin
angemalt und mit einem Etikett versehen
worden sind.

Alle Dinge des taglichen Bedarfs und ihre
Verpackungsmaterialien werden hinsicht-
lich ihrer Verwendbarkeit und Gestaltung far
meine Modellanlage Gberprift, so ist z.B.
das Handwaschbecken die Ecke einer Spil-
mittelflasche und die Schirme meiner
selbstgebauten Lampen sind jeweils das
Oberteil eines Zahnpastaspenders.

Die Bauzeit allein fir mein Heizhaus betrug
200 Stunden.

Die Bekohlungsanlage ist aus handelsib-
lichen Holzleisten und den Brettern einer
Obstkiste entstanden. Echte Steinkohle ver-
mittelt einen realistischen Eindruck. Mit viel
Farbe, die wahlweise mit Pinsel oder Spritz-
pistole aufgetragen wurde, habe ich ver-
sucht, eine madglichst vorbildliche und
natdrliche Gesamtgestaltung zu erreichen.

Das rollende Material

Das rollende Material meiner Anlage ist mit
einfachen Mitteln verfeinert und farblich be-
arbeitet worden. So ist z.B. aus der Tender- Bild14: Selbstgebauter Schmalspur-Dampftriebwagen nach Bauart “Kittel* der Bilan'schen Privatbahn.

lok der Waldenburger Bahn LGB 2073 D die _ _ Alle:Fotos:.5\ Bilan
99 4712 der Priegnitzer Kleinbahn und aus B | ¢ i i . A R e

der Salzkammergut-Lok Nr. 02 die 99 023 der b b L ¥ :
Wangerooger Inselbahn entstanden. Meine %

erste komplett aus Messing hergestellte Lok
ist die 99 5703 der Spreewaldbahn, die aus
einem Serienfahrwerk der Firma LGB er-
stellt wurde. Der Selbstbau - Dampftrieb-
wagen (ochne unmittelbares Vorbild) gehort
ebenso zum Fahrzeugpark wie ein Wismarer
Schienenbus. Teilweise wurden durch Zer-
sagen und Zusammensetzen neue Wagen
erstellt. Dartiber hinaus habe ich einige
Giterwagen aus Holz auf LGB-Fahrgestelle
gebaut.

Weitere groBe Plane sind schon konzipiert,
und ich hoffe, daB mein Beruf mir fir mein
Hobby noch die notige Zeit 14Bt, damit ich
spater wieder einmal Zeit habe, Uber meine
weiteren Bastel- und BaumaBnahmen be-
richten zu kénnen. U. Bilan

-
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