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23 zu erkennen, rechis neben
Foto: A. Schéppner

Die Schnelizugiokomotiven der BR 03

Mit der Baureihe 03 hatten wir im Mai 1981 die
erfolgreiche Serie unserer Sonderausgaben
des Eisenbahn-Journals begonnen. Der da-
maligen Konzeption entsprechend war die
Entwicklungsgeschichte dieser Baureihe und
der Uberblick uber ihren Einsatz in den ver-

Bild 2: 1971 \litag im Bw Lauda: Die 0

schiedenen Epochen deutscher Eisenbahn-
geschichte recht knapp gefaBt. Jene erste
Sonderausgabe ist inzwischen langst vergrif-
fen. Eine zunachst beabsichtigte Neuauflage
1aBt sich derzeit leider nicht verwirklichen. Da
uns inzwischen nun aber zahlreiche interes-

25 Bw Ulm (28. 3. 1971).

sante Fotos aus der Zeit der letzten Dienstjah-
re der Baureihe 03 zugegangen sind, haben
wir uns dazu entschlossen, in dieser Ausgabe
einen grofen Bildbericht zusammenzustellen.
Im Textteil wird auf die Beschaffung der Ma-
schinen, auf ihre Zuordnung zu den verschie-

Foto: A. Schéppner




Bild 3: Mit dem E 1960 legt sich am 28. 10. 1970 die 003 088 bei Weinsberg (Strecke Crailsheim — Heilbronn) in die Kurve. Im Hintergrund ist die Ruine Weibertreu zu sehen

denen Dienststellen und auf ihren Einsatz bei
der Deutschen Bundesbahn eingegangen.

Die Baureihe 03
bei der friiheren
Deutschen Reichsbahn

Die Entwicklung der Lokomotiven der Baurei-
he 03 erfolgte aufgrund einer Verfligung vom
20. Februar 1929. Gefordert wurde eine leich-

te Schnellzuglokomotive mit einer Achslast
von héchstens 17,5 t fir den Einsatz auf
Strecken mit schwacherem Oberbau, auf
denen die schwerere Baureihe 01 nicht ver-
kehren durfte. Die Firmen Henschel-Maffei
und die Berliner Maschinenbau AG wurden
beauftragt, entsprechende Entwrfe auszuar-
beiten und einzureichen. Hinzu kamen dann
auch noch die Projektstudien aus dem Verein-
heitlichungsburo der friheren Deutschen
"Reichsbahn. Nach einer bereits fur den 7.

Foto: W. Schier

Marz 1929 angesetzten Beratung erging an
die Lokomotivfabrik Borsig der Auftrag zum
Bau von drei Baumusterlokomotiven nach
den Empfehlungen des Vereinheitlichungsbii-
ros.

Bereits im Sommer des Jahres 1930 konnte
Borsig diese ersten Maschinen der Baureihe
03 fertigstellen. Nach Versuchsfahrten und
nach der Abnahme kamen die Fahrzeuge zur
Betriebserprobung zum Bw Osnabrick. Der
Anschaffungspreis fur eine Lok mit Tender

Bild 4: In Lindau waren die Schnellzuglokomotiven der Baureihe 03 noch im Sommerfahrplan 1971 anzutreffen. Das Foto vom 10. 8. 1971 zeigt die 003 131 mit dem D 599 bei der Einfahrt in

den Hauptbahnhof Lindau. Rechts im Bild die 210004 sowie die 1110.4 der OBB.
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Foto: W. Schier




Bild 5: Die 003 276 fahrt am 9. 5. 1971 mit dem E 1911 in Wertheim ein. In Wertheim waren die Lokomotiven der Baureihe 03 damals schon sehr seltene Gaste. Planmafig wurde der E 1911
nur im Winterfahrplan 1970¢71 und nur an Sonntagen mit einer Lokomotive der Baureihe 03 bespannt

belief sich damals auf 185500 Reichsmark.
Von November 1931 bis Mai 1932 erfolgte die
Abnahme der Lokomotiven mit den Betriebs-
nummern 03004 bis 015 aus einem Baulos
der Berliner Maschinenbau AG, vormals
Louis Schwartzkopff. Je 6 Maschinen wurden
den Bahnbetriebswerken Schneidemuhl P
d Hannover Ost zugewiesen. Eine weitere
e mit den Nummern 03016 bis 029 stellte
g in den Jahren 1931 und 1932 fertig. In
1 Zeitraum gelangten dann auch die er-
sten Fahrzeuge dieser Baureihe zur Ausliefe-
rung, die bei den Lokomotivfabriken von Hen-
schel & Sohn in Kassel und bei Fried. Krupp in
Essen entstanden waren.

. @ C

Am 31. Dezember 1932 verfugte die Deut-
sche Reichsbahn bereits tUber einen Bestand
von 93 Maschinen der Baureihe 03. Diese
Fahrzeuge kamen bei den Betriebswerken
Altona, Breslau, Dortmund, Frankfurt/Oder,
Halberstadt, Hamm, Hannover, Koblenz,
Kdln, Konigsberg, Leipzig, Osnabrick, Star-
gard und Stralsund zum Einsatz. Der Be-
schaffungspreis lag nun, je nach Lieferung,
zwischen 209062 und 218000 Reichsmark
fir eine komplette Lokomotive mit Tender.

Bis zum Ende des Beschaffungszeitraumes
im Januar des Jahres 1938, lieferten die zuvor
schon genannten Hersteller insgesamt 298
Fahrzeuge der Reihe 03. Die meisten dieser

Bild 6: Haufiger anzutreffen waren die Ulmer 03 dagegen zwischen Lauda und Crailsheim. Mit Volidampf verlaft die 003 268 am

4. 4. 1971 mit dem E 1910 Lauda in Richtung Siiden.

Foto: A. Schéppner

Foto: W. Schier

Zweizylinder-Maschinen fuhren im Norden,
Westen und im Osten des Deutschen Rei-
ches. In den Siiden kamen nur 13 Exemplare,
die beim Bw Wirzburg beheimatet waren. Be-
reits im Sommer des Jahres 1939 wurde mit
der Lok 03 174 die erste Maschine der BR 03
ausgemustert, deren Kessel am 30. Marz zer-
knallt war. Wahrend des Zweiten Weltkrieges
ergaben sich mehrere Umbeheimatungen zu
den Direktionsbezirken im Osten. Mehr als 60
Fahrzeuge kehrten nach 1945 von dort nicht
mehr zurlck und muBten aus den Bestands-
listen gestrichen werden.

Die Mehrzahl blieb verschollen, nur ungefahr
14 Stiick konnten in Polen aufgespiirt werden.
Der Deutschen Reichsbahn in der DDR ver-
blieben zunéchst 83 Fahrzeuge, von denen
aber auch noch einige nach Osten abgefah-
ren wurden.

Die Baureihe 03 bei der
Deutschen Bundesbahn

Im Bereich der spateren Deutschen Bundes-
bahn wurden nach Kriegsende insgesamt 142
Lokomotiven der Baureihe 03 registriert. Die
meisten davon waren jedoch nicht mehr be-
triebsfahig. Schon im Jahre 1948 wuchs der
Einsatzbestand jedoch auf 135 Maschinen
an, die den Direktionen Essen, Hamburg,
Hannover, KoIn, Mainz und Munster zugeteilt
waren. Hinzu kamen noch sechs Exemplare,
die 1948 und 1949 nach ihrer Instandsetzung
im Ausbesserungswerk Trier zum Bw Offen-
burg gelangten und kurze Zeit dort verblieben.
Zu Beginn des zweiten Halbjahres 1950 ver-
fugte die DB schlieBlich iber 144 Maschinen
der Reihe 03, die alle vom AW Braunschweig
unterhalten wurden. Dazu gesellte sich Ende
1952 noch die aus Osterreich zuriickgekehrte
03 113. Alle Lokomotiven wurden bis zum Ab-
lauf des Jahres 1956 von neun Bahnbetriebs-
werken im Norden und Westen der Bundesre-
publik eingesetzt. Erst im darauffolgenden
Jahr erhielt auch das Bw Saarbriicken fiinf
Maschinen der BR 03.
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Bild 7: Auch Nahverkehrsziige gall es zuletz! fir die Baureihe 03 zu befordern. Die Garnitur des N 3728, mit dem die 003 268 bei Schwiibisch Hall in Richtung Heilbronn dampft, bestand am

23. 12, 1970 aus 4 dreiachsigen Umbauwagen.

Nach einem Unfall muBte die 03 048 im Som-
mer des Jahres 1959 ihren Dienst quittieren.
Dasselbe Schicksal traf die 03226 Ende
1961. Kurz zuvor, noch im Jahre 1960, er-
schienen die ersten neun Lokomotiven der
Reihe 03 im Bw Uim der BD Stuttgart, das zu
Beginn des Sommerfahrplans 1962 dann
uber 13 Fahrzeuge verfugte. Durch mehrere
z-Stellungen war der gesamte Einsatzbe-
stand nun schon auf 126 Maschinen ge-

Bild 8: Mit einer machtigen Wolke aus Rauch und Dampf verlaBt am 1. 2. 1970 die 003 222 mit dem E 1910 nach Crailsheim den Knotenbahnhof Lauda

schrumpft, ein Jahr spater dann aber wieder
mit 137 Fahrzeugen angegeben worden. Ver-
starkt einsetzende Ausmusterungen dezi-
mierten den Einsatzbestand bis zum Ende
des Jahres 1964 auf 104 Exemplare. Wah-
rend der nachsten drei Jahre hielt dieser
Trend an, er verdichtete sich sogar noch. In
dem am 1. Januar 1968 in Kraft getretenen
neuen Umzeichnungsplan waren nur noch 54
Lokomotiven enthalten, 8 Stiick davon waren

Foto: W. Schier

aber bereits z-gestellt. Am Stichtag verteilte
sich der Einsatzbestand wie folgt:

Bw Braunschweig Hbf 2 Stick
Bw Bremen Hbf 5 Stuck
Bw Hamburg-Altona 13 Stuck
BW Ménchengladbach 18 Stlck
Bw Ulm 8 Stiick

Bis zum Jahre 1970 waren noch mehrere Um-
beheimatungen zu verzeichnen. Das Bw Ulm

Foto: A. Schoppner




Bild 9: Die Beférderung des D 589 von Friedrichshafen nach Lindau war flr die Lokomotiven der Baureihe 03 eine ihrer letzten Schnellzugleistungen. Das Foto zeigt die 003 131 mit dem D 599

bei Langenargen (16. 9. 1971).

verflgte zuletzt Uber 11 Lokomotiven. Der
Gesamtbestand der DB belief sich am 30. Ju-
ni 1970 nur noch auf 17 Maschinen, wovon
vier Stick schon z-gestellt waren. Als be-
triebsfahig gefiihrt wurden noch die

003111, 220, 276
003179

im Bw Gremberg
im Bw Neuss

003088, 131, 168,
246, 248, 251,
268, 281

im Bw Ulm

Ein Jahr spater fuhren noch sechs Lokomoti-
ven, alle beim Bw Ulm. Dort waren inzwischen
auch schon die 03 168 und 248 z-gestellt. Die

Foto: W. Schier

Ulmer Maschinen liefen in den friheren
Dienstplanen der Baureihe 18°, der umgebau-
ten bayerischen S 3/6, zwischen Ulm und
Friedrichshafen. In weiteren Umlaufen ge-
langten die Lokomotiven aber auch nach Im-
mendingen, Donaueschingen und Villingen.
Dariiber hinaus gab es Leistungen nach Aa-

Bild 10: Wer denkt beim Namen Durlesbach nicht an das Lied von der ,, Schwiéb'sche Eiseba''. Am Morgen des 11. 4, 1968 dampft die 03 188 mit dem P 1311 sidlich von Aulendorf durch das

Schussental.

Foto: W. Schier
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Bild 11: Die 8 Uberquert mit dem N 2705 die Jagstbr

len und Uber Crailsheim sogar bis Backnang
und in der anderen Richtung bis Lauda.
Von 1961 bis zum Ende der Baureihe 03 im

Bild 12: Die

e in Crailsheim (20. 5. 1971)

Herbst 1972 wurden vom Bw Ulm insgesamt
33 verschiedene Lokomotiven eingesetzt.
Zwei der Ulmer Maschinen blieben der Nach-

Foto: W. Schier

welt erhalten. Die 03131 hatte am
1. September 1973, nach mehreren Ab-
schieds- und Sonderfahrten, einen letzten

Foto: W. Schier




Bild 13: Auch diese Aufnahme entstand an der Strecke Lauda — Crailsheim: Der E 1872, gefihrt von der 003281, am 9. 5. 1971 in der Nahe von Schrozberg. Foto: W. Schier

.Fototermin im Bw Miinchen Hbf, danach  schen Dampflokmuseums nach Neuenmarkt-  der Ausmusterung als Denkmal in Kirchheim/
kam sie in die Fahrzeugsammlung des Deut-  Wirsberg. Das zweite Exemplar wurde nach ~ Teck aufgestelit. HO

Bild 14: Hier bei Jagstzell wird man schon in Kiirze Elektrolokomotiven fotografieren konnen, Bild 15: Mit der Kamera gekonnt eingefan Bw-Atmosphare in Lauda. Aus der Rauchkam-
Am 10. 5. 1971 dampfte noch die 003276 mit dem N 3560 durch das Jagsttal in Richtung mer der 003 248 wird am 20. 5. 1971 die e entfernt. Foto: A. Schoppner
Aalen. Foto: W. Schier
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Das Modell der 03 271 in der Baugrone |

Rbd Osten in Reichsbahnausfihrung mit e|

Unlangst hatten wir die Gelegenheit, das Mo-
dell der 03271 in Augenschein zu nehmen,
das von Markscheffel & Lennartz in der Bau-
groBe | angeboten wird. Diese Lokomotive der

nem geschweil

T 34 besticht
fihrung und

n Tender der Bauart :
ch die sorgfaltige Bauaus-
irch die feine Nachbildung aller

':l.-'-‘h

.\\“5!4

thh.u zum De‘all zu

’& Bild 3: Ein V
4

Kuppelrader

Einzelteile. Bei einem Objekt dieser Preis-
klasse, die der eines kleinen Mittelklasse-
wagens entspricht, darf man eine besondere
Qualitat auch erwarten. Selbstverstandlich
smd die bestens ausgeflihrten Radsatze alle
ise gelagert und abgefedert. Auch die
Drehgestelle des Tenders lassen keine Win-
sche offen. Die Wassereinfilldeckel am Ten-
der kénnen gedffnet werden. Darunter liegen
i er fir die Stromve'sorgung der
urlich C

:ﬁffneﬂ In d or
gs das Bldbruhl und
2ren Rr_lhrwan:j_ Des

an den Frontfenste >
ersten Versuche damit hatte zwar noch die
frihere Deutsche Reichsbahn unternommen,
in groBerem Umfang wurden sie dann aber
doch erst nach 1945 eingeflihrt. Das Modell
tragt eine Reichsbahn-Beschriftung, die in
Form und Ausflihrung absolut korrekt ist. Erst-
klassig und makellos ist die Lackierung von
Lokomotive und Tender, die dem Einheits-
schema der frilheren Deutschen Reichsbahn
entspricht.

Mehr als weitere schone Worte soll die Bildfol-
ge aussagen, die wir von diesem kostbaren
Sammlerstiick angefertigt haben. HO

mit sehr viel

sflihrung der Treib- und

Fotos: Oberma yer
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Aus zahlreichen Zuschriften geht hervor,
daB die Artikelserie ,,Deutsche Dieselloko-
motiven® sehr viel Interesse bei unseren
Lesern gefunden hat. Inzwischen sind
auch noch verschiedene ergdnzende In-
formationen in der Redaktion eingegan-
gen, von denen wir nachfolgend die An-
merkungen von Herrn Peter Jauch wieder-
geben.

In die Diesellokomotiven 215030 bis 032
wurde im Jahre 1974 bei der Firma Krupp an-
stelle des Dampfheizkessels ein dieselelekiri-
sches Heizaggregat eingebaut. Als Antriebs-
maschine des Heizgenerators dient ein MTU-
Dieselmotor der Bauart 8 V 331 Tc mit einer
Nennleistung von 710 PS, der zuvor in einer
Rangierlok der Reihe 260 erprobt worden
war. Im Gegensatz zu den Maschinen der
Baureihe 217 kann die Leistung des Heizdie-
selmotors in den Lokomotiven 215030 bis
032 nicht fur die Traktion genutzt werden, weil
deren Flissigkeitsgetriebe nicht mit einem
Einspeisewandler ausgerlstet sind. Im
Herbst des Jahres 1974 kamen die drei Loko-
motiven zur Erprobung zum Bw Ulm. Zu Be-
ginn des Sommerfahrplans 1980 wurden sie
an das Bw Krefeld abgegeben.

Diesellok 218137 in
neuem Farbkleid

Nach den weinroten und ozeanblau/beigen
Lokomotiven der Reihe 218 und nach dem
rot/beigen Einzelstick 218217 verfugt die
Deutsche Bundesbahn seit kurzem Uber eine
neue Farbvariante. Seit August dieses Jahres
verfiigt die Deutsche Bundesbahn auch Gber
einen neuen Nahverkehrszug, die ,City-
Bahn", der im Aggertal zwischen Kéin und

13
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Bild 1: Die Diesellokomotive 218 137 im neuen Farbkleid fur den Einsatz als City-Bahn, die zunéchst zwischen Kéin und Gummersbach im Aggertal verkehrt.

Neues von der V 160-Familie

Gummersbach verkehrt. Dieser Zug besteht
aus vier umgebauten ,Silberlingen” und
aus der Diesellok 218137. Bei den Wagen
handelt es sich um die Fahrzeuge mit der
neuen Bezeichnung ABnrzb 772, Bnrzb 778
(2 Stick) und BDnrzg 784 mit einer ge-
schmackvollen und komfortablen Innenaus-
stattung. Der Umbau war im AW Hannover-
Leinhausen vorgenommen worden. Neu an
diesen alten ,Silberlingen” ist auch der
AuBenanstrich in den Farben orange (RAL

Foto: D. Kempf

2004) und kieselgrau (RAL 7032). Dasselbe
Farbkleid erhielt die vom Bw Hagen stam-
mende Lokomotive 218 137 im AW Bremen.

Da die Wagen nur uber eine elektrische Zug-
heizung verfligen, scheiden Maschinen der
Baureihen 215 und 216 als Zuglok aus. Ver-
wendbar waren neben den Lokomotiven der
Baureihe 218 nur die zuvor beschriebenen
Fahrzeuge 215030 bis 032 mit dem diesel-
elektrischen Heizaggregat oder Maschinen
der Reihe 217. HO

Bild 2: In der Mitte des Wagens ABnrzb 772 sind zwei Gelrédnkeautomaten eingebaut, deren Standort an der AuBenfront durch

ein Glassymbol gekennzeichnet ist.

Foto: D. Kempf
i
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In der Gruppe T 2, die auch schon im Eisen-
bahn-Journal 7/84 angesprochen wurde, be-
fanden sich auch B1-n2-t-Bauarten. So einige
der schonen Maschinen der Magdeburg-
Halberstadter Eisenbahn aus den siebziger
Jahren des vorigen Jahrhunderts, worauf
schon Namen wie ,Spichern”, ,Gravelotte",
.Sedan” hindeuten. 24 Lokomotiven waren
es, alle geliefert von Schwartzkopff in Berlin.
12 sollten, 10 sind noch 1905/1906 um-
gezeichnet worden: (T 2) Magdeburg
6041—6052.

Bild 2: Bei der ,Versailles” der Magdeburg-Halberstadter Ei-
senbahn handelt es sich um die gleiche Bauart wie bei der
~Amiens" (siehe Bild 1). Geliefert wurde sie im Jahre 1877
von Schwartzkopff (Fabrik-Nr. 890). 1881 erhielt sie die Be-
triebsnummer Magdeburg 846 und 1883 die Betriebsnummer
Magdeburg 1442. Ausgemustert wurde sie im Jahre 1905.
Die Aufnahme entstand 1879 im Bahnhof Clausthal-Zeller-
feld. Foto: Sammlung Dr. Scheingraber

14
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Bild 1: Diese B1-n2-t wurde 1876
von Schwartzkopff gebaut (Fabrik-
Nr. 820) und als ,Amiens"” bei der
Magdeburg-Halberstddter  Eisen-
bahn in Dienst gestelit. 1881 wurde
sie in Magdeburg 842 und im Jahre
1883 in Magdeburg 1438 umge-
zeichnet. Ab 1906 wurde sie als
(T 2) Magdeburg 6050 in den Listen
gefiihrt, bis sie 1909 ausgemustert
wurde. Foto: Sammlung Rauter

Bild 4: Bei dieser im Jahre 1884
von Henschel gelieferten Tenderlo-
komotive (Fabrik-Nr. 1752) handelt
es sich um die gleiche Bauart wie
bei der (T 2) Berlin 6087 (siehe Bild
3). Bis 1906 wurde sie als Berlin
1617 gefiihrt, dann wurde sie in
(T 2) Berlin 6088 umgezeichnet.
Nach ihrer Ausmusterung im Jahre
1910 wurde sie an die Konigsberg-
Cranzer Eisenbahn (Betriebsnum-
mer 10) verkauft. Foto:

W. Hubert, Sammlung Rauter

Drei besonders schmucke B1-n2-t hat die
Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn ein-
gestellt. lhre Namen ,Schlachtensee”,
+Wannsee" und ,Babelsberg” deuten auf
ihren Wirkungskreis bei der Wannseebahn
hin. Zwei von ihnen sind bis 1905 im Magde-
burger Bezirk geblieben, die ersten beiden
kamen als (T 2) Hannover 6084 und 6085
zum Bw Salzwedel.

Besonderer Beliebtheit erfreuten sich die B1-t
bei der Oberschlesischen Eisenbahn, die in
den achtziger Jahren nicht weniger als 40 in
Dienst stellte".

Davon wurden 39 bei den Direktionen Bres-
lau, Kattowitz und Posen als (T 2) gefuhrt;
eine letzte ist 1918 an ein Kaliwerk verkauft
worden.

Der Ausdruck Spezialbetriebsmittel, bereits
mehrfach verwendet, betrifft bei den B1- und
1B-t vielfach Bauarten, die fiir den Betrieb auf
der Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahn kon-
struiert worden sind. Hier ist eine leichte B1-
n2-t mit geringem Treibraddurchmesser zu
nennen, der wohl ein schnelles Anfahren auf
der Stadtbahn ermdglichen sollte. Von dieser

Bild 5: Die (T 2) Bromberg 6052 wurde 1894 von Henschel geliefert (Fabrik-Nr. 4082). Zunachst erhielt sie die Betriebsnummer
Calin linksrh. 1516, ab 1895 wurde sie als Saarbriicken 1508 gefiihrt. Im Jahre 1906 wurde sie in (T 2) Saarbriicken 6045 und
1907 in (T 2) Bromberg 6052 umgezeichnet. Nach ihrer Ausmusterung im Jahre 1912 wurde sie an die Konigsberger-Cranzer
Eisenbahn (Betriebsnummer 11) verkauft, 1939 gelangte sie dann als Lok 7 zur Osthavelléndischen Kreisbahn. Als 696101 ist
sie sogar noch im Umzeichnungsplan der Deutschen Reichsbahn in der DDR vom 12. Dezember 1949 aufgefihrt. Aus-
gemustert wurde sie zum 31. 5. 1964. Foto: Sammiung Rauter

Bild 6: Die (T 4) Cassel 6457 gehdrt der ’
gleichen Bauart an wie die (T 2) Brom-
berg 6052 (siehe Bild 5). Henschel liefer-
te sie im Jahre 1894 (Fabrik-Nr. 4094)
Sie war zunachst als Ctin rechtsrh. 1458
im Einsatz. 1895 wurde sie in Essen
1458, im Jahre 1903 in Berlin 1460
(2. Besetzung), im Jahre 1905 in Cassel
1628 und 1906 schlieBlich in Cassel
6457 umgezeichnet. Zum Zeitpunkt der
Aufnahme (um 1918) war sie beim Bw
Frankenberg, Lokbahnhot Berleburg,
stationiet. Das Foto entstand am
Schuppengleis in Berleburg.
Foto: Reproduktion G. Moll,
Sammlung Rauter

Bild 3: Die (T 2) Berlin 6087 wurde im
Jahre 1884 von Henschel gebaut (Fa-
brik-Nr. 1751) und als Berlin 1616 in
Dienst gestellt. Ausgemustert wurde sie
1912. Der geringe Treibraddurchmesser
sollte ein schnelles Anfahren ermogli-
chen. Die 18 Maschinen der auch als
T 2' bezeichneten Bauart haben sich
aber als zu schwach erwiesen.

Foto: Sammlung Rauter
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Bild 7: Diese Tenderlokomotive der 1. Berliner Form wurde 1881 von Hohenzollern an die Niederschlesisch-Markische Eisenbahn geliefert (Fabrik-Nr. 187). Sie wurde dort als 653 in den Listen

gefihrt. Im Jahre 1883 wurde sie in Berlin 1523 und 1905 in (T 4) Mainz 6504 umgezeichnet.

Bild 8: Henschel baute im Jahre 1895 diese Normale nach M IlI-4g (Fabrik-Nr. 4138). Bis 1905 flihrte sie die Betriebsnummer
Magdeburg 1400 (2. Besetzung). Nach der Abgabe an die KED Hannover im Jahre 1905 erhielt sie die Betriebsnummer
Hannover 1650, 1906 wurde sie in (T 2) Hannover 6083 umgezeichnet. 1914 war sie im Bw Oebisfelde beheimatet, nach ihrer
Ausmusterung 1914/1915 war sie Werklokomotive im AW Stendal. Foto: Sammiung Dr. Scheingraber

Bild 9: Die in Bild 8 gezeigte Lokomotive als (T 2) Hannover 6083. Foto: W. Hubert, Sammilung Rauter

Foto: W. Hubert, Sammlung Dr. Scheingraber

Bauart, da und dort T 2' genannt, lieferte Hen-
schel im Jahre 1884 nur 18 Maschinen. Sie
erwies sich als zu schwach und wurde nicht
weiter beschafft (siehe auch Tabelle 1). Zwei
der B1-t-Bauarten wurden in die Normalien
aufgenommen. Die eine ist nach dem Vorbild
einer Bauart der Bergisch-Markischen Eisen-
bahn konstruiert worden, nun aber nicht mehr
mit dem erhdhten Stehkessel. Fir diese El-
berfelder Bauart wird das Musterblatt IlI-4h
aufgestellt. Von den 63 Maschinen werden 21
als T 2 und 42 als T 42 eingeordnet, eine un-
terschiedliche Bewertung der KED, die gele-
gentlich anzutreffen ist (siehe auch Tabelle 2).
Die zweite Normale unter den B1-t, mit dem
Musterblatt Ill-4g, ist nur in drei Exemplaren
gebaut worden und endete bei 3 verschiede-
nen Direktionen in je einer anderen Gruppe
als T2, T 3, T 4 (siehe auch Tabelle 3). Hatte
man nicht vor der Bestellung ahnen konnen,
daB diese neue Nebenbahn-Tenderlokomo-
tive nicht in der Lage war, der spateren T 3
auch nur einen Arbeitsbereich abzunehmen?
Fast baugleiche Lokomotiven, nun aber mit
Dampfdom, hat die Kiel-Eckernférde-Flens-
burger Eisenbahn beschafft; eine, die
+Schlei”, von Hohenzollern 1902 als Fabrik-
Nr. 1538 gebaut, ist als (T 2) Altona 6041 erst
1914 ausrangiert worden.

Nur eine 1B-t-Bauart ist hier erwahnenswert,
die zu den o. a. Berliner ,Spezial-Betriebsmit-
teln“ zahlt. Es handelt sich um einen kaum
veranderten Nachbau des Siegers im Wettbe-
werb um die bestgeeignete Stadtbahnloko-
motive (Schichau 1880, Fabrik-Nr. 277, die
spatere Berlin 1517, + 15. 5. 1908)2.

In den Jahren 1881 und 1882 sind 70 Loko-
motiven dieser Bauart in Dienst gestellt wor-
den. Sie sind fast 25 Jahre auf der Stadtbahn
tatig gewesen, ehe sie an andere Direktionen
Uberwiesen oder in Berlin ausgemustert wur-
den (siehe auch Tabelle 3). Bleiben wir bei
der eben genannten Bauart, der sogenannten
1. Berliner Form. Im Jahre 1905 sind 9 Loko-
motiven der KED Mainz Uberwiesen worden.
Im Gegensatz zu anderen Direktionen hat
Mainz sie als T 4 eingeordnet: (T 4) Mainz
6501—-6509.
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Bild 10: Die Berlin 1639 ist ein Nachbau der 1B-Bauart der

Berlin-Hamburger Eisenbahn. Hanomag lieferte sie im Jahre
1888 (Fabrik-Nr. 1951). Bis 1906 trug sie die Betriebsnum-
mer Berlin 1639, dann wurde sie in (T 4) Berlin 6410 umge-
zeichnetl. Nach Abgabe an die KED Breslau im Jahre 1911
flihrte sie die Bezeichnung (T 4) Breslau 6410; ausgemustert
wurde sie 1922, Werkfoto Hanomag, Sammiung Rauter

Indessen gab es auch eine 2. Berliner Form,
entwickelt aus einer Bauart, welche die Berlin-
Hamburger Eisenbahn kurz vor ihrer Ver-
staatlichung fur den Berliner Vorortverkehr
beschafft hat. Nach der letzten Lokomotive
der Lieferung von 1882 an die Berlin-Hambur-
ger-Eisenbahn, der ,Moabit", wird die 2. Ber-
liner Form als ,Moabit-Type" bezeichnet.
Von 1887 bis 1893 sind 82 Maschinen — da-
von die meisten an die KED Berlin — geliefert
worden. Einige haben in den Listen eine vor-
laufige DR-Nummer erhalten® (siehe auch
Tabelle 5).

Ahnlich der ,Moabit-Type", jedoch ohne Dom
und mit einem Dampfdruck von 12 kg/cm? als

Halberstadter Eisenbahn, zu sehen.

Bild 11: Die (T 2) Berlin 6074 wurde 1882 von Schichau fiir die Niederschlesisch-Méarkische Eisenbahn gebaut (Fabrik-Nr. 293).
Bei der NME fuhrte sie die Betriebsnummer 860. Von 1883 bis 1906 lautete ihre Betriebsnummer dann Berlin 1590. Ausgemu-
stert wurde sie 1912. Rechts daneben ist auf dem Foto die (T 2) Berlin 6044, die ehemalige .Melibocus” der Magdeburg-

Foto: Sammlung Rauter

Tabelle 1: Die sogenannte T 2" wurde eigens fur die Stadtbahn konstruiert und 1884 von Henschel ge-
liefert. hal in Berlin aber nicht befriedigen kinnen

Ihre technischen Daten:
Achsstellung B1, obwohl man inzwischen zur 1B Ubergegangen ist;

Dampldruck kg/cm? 10

Trigbwerk mm 3650/550/1340
Dienstgewicht t 342
Reibungsgewicht 1 232
Geschwindigkeil km/h 60

Zusammenstellung der 18 von Henschel gebauten Maschinen und ihr Verbleib:

Tabelle 2: Einige Abmessungen®) der B1-n2-t, Normale nach M lll-4h, sogenannte
Elberfelder Bauart

Rost m* 1,18

gebaut

1884 von

Henschel

als

Fabrik-

Nr Bahnnummer Auamusterung
1747 Berlin 1612 — 1906 (T 2) Berlin 6083 + 1808 Hannover 6046/2 1913
1748 1613 6084 — 1909 Hannover 6047/2 1912
1749 1614 6085 1911 a)
1750 1615 GOBG 1911b)
1751 1616 G087 1912
1752 1617 6088 1911 ¢c)
1753 1618 6089 1912
1754 1618 6090 1912
1755 1620 6091 1910
1756 1621 6092 - 1907 Hannover 6099 1910
1764 1622 6093 1909 d)
1765 1623 6094 1909
1766 1624 6095 1909
1767 1625 G096 = 1907 Hannover 6097 1911
1768 1626 6097 = 1907 Hannover 6098 1909
1769 1627 GOS8 — 1908 Hannover 6049/2 1909
1770 1628 6095 — 1908 Kattowilz 6099 vor 1914
1771 1629 6100 - 1908 Kattowitz 6100 vor 1914

Die Ubersichi zeigl, dal diese leichte Maschine auch aufierhalb Berlins michl redssieren konnte. Einige sind verkauft
WOroen, S0 e

a) 6085 an eine Zuckerfabnk in Stralsund

b) 6085 an die Samlandbahn (in OstpreuBen) und weiter an die Kreisbahn des Kreises Fischhausen

«c) 6088 an die Konigsberg-Cranzer Eisenbahn als deren Nr. 10

d) 6093 hat sich als Helzlokomotve im Bw Grunewald bis 1616 gehalten

Heizflache m’ 84,8
Dampfdruck kg/cm?® 10
Triebwerk mm 400/575/1542;
Steuerung innenliegende Allan-Steuerung
Radstand mm 4080
Lange mm 9520
Dienstgewicht t 40,8
Reibungsgewicht ! 27.0
Geschwindigkeit km/h 75
Vorrite Wasser 4m*
Kohle 1,5t
‘) A gen der Breslau 1462 '« (T 2) Breslau B075 — umgezeichnet in (T 4) Breslau 6429, (Schichau 1897/ Fabrik-
Nr. B84)

Es wurden beschafft:
18689 1890 1893 1894 1895 1896 1897 zusammen

Henschel 2 9 6 8 10 21 - 56
Schichau - - - . - - 7 7
63 Maschinen

Sie verteilten sich bei Lieferung auf folgende KED:

KED Breslau 5 KED Elberfeld 10
Coln linksrh. 6 Frankfurt 14
Coln rechtsrh, 18 Hannover 10

Im Jahre 1906 wurden die 63 Maschinen zugeteilt:

der Gruppe T 2: KED Breslau 59 der Gruppe T4%: KED Elberfeld 10
Hannover 10 Essen 12

Saarbriicken _6 Frankfurt 9

21 Halle 2

Kassel 4

Minster 2

ED Mainz k]

42

*) Spater in T 4% umgezeichnel
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Tabelle 3: B1-n2-t fiir Nebenbahnen nach M lll-4g (gebaut 1895 von Henschel)

Fabrik-Nr. 4137 — Berlin 2010 — 1906 (T3) Posen6101
4138 — Magdeburg 1400 (T2) Hannover 6083
4139 — Cdolnrrh. 1429/2 (T4) Minster 6451

Bild 14: Die (T 4) Halle 6407 ist eine Normale nach M lll-4a, gebaut 1890 von Henschel (Fabrik-Nr. 3033). Als Magdeburg 1554
wurde sie in Dienst gestellt und 1895 in Berlin 1432 (2. Besetzung) umgezeichnet. 1806 erhielt sie die Betriebsnummer (T 4)
Berlin 6478, 1911 die Betriebsnummer (T 4) Halle 6407. Foto: Sammiung Rauter

4 Bild 12: Nach der letztgebauten Maschine der Berlin-
Hamburger Eisenbahn werden die Tenderlokomotiven der
2. Berliner Form auch als ,Moabit*-Type bezeichnet. Die
.Moabit* der BHE wurde 1882 von Borsig geliefert (Fabrik-
Nr. 3841). Bei der KED Altona fihrte sie spater die Betriebs-
nummer (T 4) Altona 640, ausgemustert wurde sie im Jahre
1911. Foto: Deutsches Museum Minchen

Bild 13: Die (T 2) Stettin 6048 entspricht von der Bauart her
der (T 4) Mainz 6504 (siehe Bild 7). Sie wurde 1881 von Schi-
chau fir die Niederschlesisch-Markische Eisenbahn gebaut
(Fabrik-Nr. 284) und erhielt bei der NME die Betriebsnummer
681. 1883 wurde sie in Berlin 1551, im Jahre 1906 in (T 2)
Berlin 6084 und 1807 in (T 2) Stettin 6048 umgezeichnet.
Ausgemustert wurde sie 1910/1911. Foto: W. Hubert,

Sammiung Rauter

dem wichtigsten Unterschied, stellt sich die
Normale nach M lll-4a, die spatere T 4'. Sie
ist die meistgebaute aller B1- und 1B-t-Spiel-
arten (siehe auch Tabelle 6). Wahrend sie im

Tabelle 4: 1B-n2-t der Berliner Stadt-
bahn, sog. 1. Berliner Form

Abmessungen:
Rost m? 1,05
Heizflache m? 66,8
Dampfdruck kg/cm® 10
Triebwerk mm  360/580/1594
Steuerung auBenliegende
Allan-Steuerung

Radstand mm 4000
Lange mm 8830
Dienstgewicht t 40,8
Reibungsgewicht t 27,8
Geschwindigkeit km/h 75
Vorrate Wasser 4m?®

Kohle 2t

In den Jahren 1881 und 1882 sind an die
Niederschlesisch-Markische  Eisenbahn
(Direktion in Berlin) geliefert worden von

Schichau 20
Henschel 16
Hanomag 14
Schwartzkopff 10
Hohenzollern 10
Summe 70 Lokomotiven

Im Jahre 1906 sind 54 von ihnen als (T 2)
eingeordnet worden, 15 als (T 4) und 1
wurde bereits vorher ausrangiert.

Als (T 4) wurden sie in den Bezirken Bres-
lau, Cassel und Mainz eingeordnet.
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Bild 15: Auch die 707007 ist eine Normale nach M lll-4a. Sie wurde 1891 von Henschel geliefert (Fabrik-Nr. 3048,

) und erhielt die Betriebsnummer 1569. Im Jahre 1895 wurde sie in Berlin 1447

(2. Besetzung), 1906 in (T 4) Berlin 6493 und 1912 schlieBlich in (T 4) Erfurt 6411 umgezeichnet. Bei der Deutschen Reichsbahn erhielt sie 1923 die vorlaufige Nummer 70 7007, beheimatet war
sie damals beim Bw Meiningen. Nach ihrer Ausmusterung 1924/1925 war sie Werklok im RAW Meiningen und hat dort noch den Zweiten Weltkrieg Uberstanden.

Berliner Bezirk bis 1913 das Feld gerdumt
hat, blieb sie bei anderen Direktionen noch
tiber Jahre im Dienst. Mehr als 30 dieser T 4'
haben 1923 bei der DR-Umzeichnung eine
vorlaufige Nummer erhalten, namlich DR
707005—7011 und 707017 —7038. Es sollten
keineswegs zwei 1B-t-Bauarten aus den Jah-
ren 1885—1888 bzw. 1898 libergangen wer-
den, zwei, die jede fir ihre Zeit durchaus Fort-
schritte zeigten: so lag der Zylinder hinter der
Laufachse und beide hatten einen erhéhten
Dampfdruck von 12 kg/cm? Die Hannover-
sche Bauart aus den Jahren 1885—1888 zeigt
deutlich den EinfluB des bereits genannten
v. Borries; sie hat sich durchaus bewahrt, und
die KED Hannover hat 16 Lokomotiven in
Dienst gestellt, deren letzte erst 1915/1916
ausrangiert worden sind.

Fur die andere Variante aus dem Jahre 1898,
einem Entwurf der Fa. Schichau (Fabrik-Nr.
950-952), wurde sogar ein Musterblatt auf-
gestellt (lll-4m), indessen blieb es bei 3 Ma-
schinen, welche die Elbinger Werkstatte an
die KED Erfurt abgeliefert hat: Erfurt
1500—-1502 — 1906 (T 4) Erfurt 6401—6403.
Die 6401 und die 6403 hatte die DR als
707034 bzw. 7035 vorgesehen (+ 1923/
1924),

Die Hannoversche Bauart konnte sich gegen
die 1B-t in der gewohnten Bauweise nicht
durchsetzen, die Erfurter ist um viele Jahre zu
spat gekommen, um den bald nach der Jahr-
hundertwende in Dienst gestellten T 11 und
T 12 oder den T 9° gewachsen zu sein.

Zur T 4-Gruppe zahlen auch die B1-t nach
M 1ll-4g und -4h, mit der Einschrankung, daf

Foto: W. Hubert, Sammiung Merker

sie bei der Neuordnung von 1905/1906 sei-
tens der Direktionen auch anderen Gruppen
zugeteilt worden sind (siehe oben).

Die T 2- und die T 4-Gruppe Uberschneiden
sich in mancher Hinsicht, so daf es zweckma-
Big erschien, sie zusammen zu behandeln.
Die T 3 wird in der nachsten Ausgabe des

Eisenbahn-Journals folgen.
H. Rauter

Anmerkungen:

" (zusétzlich 2 Maschinen der Stargard-Posener Eisen-
bahn, die aber bereits von der Oberschlesischen Eisen-
bahn betrieben und verwaltet wurde.)

# Es handelt sich um drei Wettbewerbsmaschinen der Nie-
derschlesisch-Markischen-Eisenbahn (NME)
1. NME 600 = 1 B-n2t 1880 Schichau, F.-Nr. 277
2. NME 601 = B-n2t 1880 Hohenz., F.-Nr. 148
3. NME 630 = B 1-n2t 1880 Schwartzk., F.-Nr. 1048
Sie erhielten 1883 die Betr.-Nrn. Berlin 1517-1519,

Bild 16: Trotz aller Vorziige konnle sich diese Hannoversche Form gegeniiber der Normalen nach M Ili-d4a nicht durchsetzen. Gebaut wurde die Hannover 1602 im Jahre 1885 von Hanomag
(Fabrik-Nr. 1825). Im Jahre 1906 wurde sie in (T 4) Hannover 6403 umgezeichnet, ausgemustert wurde sie im Jahre 1914. S

Werkfoto Har lung Dr. Scheingraber

=~
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Bild 17: Diese Normale nach M Ill-4m wurde 1898 von Schichau geliefert (Fabrik-Nr. 950). In
Dienst gestellt wurde sie als Erfurt 1500. 1906 wurde sie in (T 4) Erfurt 6401 umgezeichnet. Im

Tabelle 5: 1B-n2-t nach Vorbild der ,,Moabit“-Type der Berlin-Hamburger Eisenbahn

Die Abmessungen der an Berlin gelieferten Maschinen gleichen jenen der Ausgangsform,
der Lokomotive ,Moabit", doch sind in der relativ langen Beschaffungszeit — von 1882 bzw.
1887 bis 1893 — manche Anderungen vorgenommen worden.

Abmessungen der Berlin 1679 — (T 4) Berlin 6450

3

Rostflache m 1,37
Heizflache m? a
Dampfdruck kgiem?® 10
Triebwerk mm 420/610/1590
Steuerung auBenliegende Allan-Steuerung
Radstand mm 4000
Lange 0. Puffer mm 10040
Dienstgewicht t 433
Reibungsgewicht  t 301
Geschwindigkeit km/h 65
Vorrite Wasser 5m*
Kohle 1,25t

Es wurden beschafft:
1882 1887 1888 1890 1891 1892 1893 zusammen

Borsig g" - - - - - - [
Union - 10 - - - - - 10
Hanomag - - 6 18 9 4 - 37
Henschel - - - - - 26 9 35

30 9 82+ 8"

Summe 6" 10 6 18

| ©

" Noch an die Berlin-Hamburger Ersenbahn geliefert

Von den 82 Lokomotiven wurden geliefert an die

KED Altona 14
Berlin 59
Bromberg 9

Im Jahre 1906 waren die 88 Maschinen zugeteilt

derKED Al 13+ 3 derKED Danzi 2
i Borln 607 s Fraitun 5 Im Wettbewerb mit der T 11, vor allem aber der T 12, konnten sich die NaBdampf-18-t nicht
Breslau 2 Stettin 6 behaug;en: auf untergeordneten Nebenbahnstrecken erlagen sie u. a. der Konkurrenz
e s, der T 9.
 @inschiiefilich der drei .Moabit*-Lisferungen aus dem Jahre 1882 von Borsig
Fabrik-Nr. 3836  .Stresow” » Berlin 5401
3837  Ruhleben” + Berlin 6402 @ = £
SO Westondd i Plerkin 6400 Im letzten Beitrag Uber die NaBdampf-Tenderlo-
Bild 18: Bei der H 615 ol g slch i e Faiche Bauatwis beldach 1602 (sishe Biki 16). Gebaut wurd komotiven der preuBischen Staatseisenbahnen
: Bei der Hannover andelt es sich um die gleiche Bauart wie bei der Hannover siehe Bil . Gebaut wurde im Eisenbahn-Journal 7/84 konnte bei der Be-
die Hannover 1612 im Jahre 1888 von Hanomag (Fabrik-Nr. 1963). Im Jahre 1906 wurde sie in (T 4) Hannover 6413 umgezeich- :1 nillsen bz ‘ é?:Zt Tﬁer BBTerger Iiafenbahn
net, 1914 erfolgte ihre Ausmusterung. Foto: W. Hubert, Sammiung Rauter el e

Jahre 1923 erhielt sie bei der Deutschen Reichsbahn die vorlaufige Nummer 70 7034, ausge-
mustert wurde sie um 1925. Obwohl es sich bei den Lokomotiven nach dem Musterblatt 1ll-4m
um vortreffliche kleine Maschinen handelte, wurden nur drei Stuck davon gebaut; die Zeit flr
Konstruktionen des Typs 1B-t war 1898 voriber. Foto: Sammiung Rauter

Tabelle 6: 1B-n2-t, Normale nach M lll-4a

Auch bei dieser Normalen anderten sich die Abmessungen in den 10 Beschaffungsjahren

Hier die Abmessungender Breslau 1449 — 1906 (T 4) Breslau 6421
gebaut von Henschel im Jahre 1893, Fabrik-Nr, 3737

Rostflache m? 1.6
Heizflache m? 87.7
Dampfdruck kgicm? 12
Triebwerk mm 420/600/1600
Steuerung auBenliegende Allan-Steuerung
Radstand mm 4200
Lange mm 9840
Dienstgewicht t 41,95
Reibungsgewicht t 27,85
Geschwindigkeit  km/h 75
Vorréte Wasser 5m’

Kohle 2t

Die T 4', Normale nach M lll-4a, ist die meistgebaute aller B1- und 1B-Tenderlokomotiven.
Nur zwei Werke haben sich an der Lieferung beteiligt:
1890 1891 1892 1893 1894 1898 1899

Henschel 19 40 4 62 22 - - 147
Schichau - - - - - 25 1 26

insgesamt 173

Die 173 Maschinen sind geliefert worden an:

KED Altona 13 KED Halle 16
Berlin 18 Kattowitz 5
Breslau 14 Magdeburg 45
Bromberg 15 ED Mainz 3
Caln linksrh. 14 KED _ Stettin 13
Frankfurt 17 insgesamt 173

Betr.-Nr. 4a (Bild 20) — der Eindruck entstehen,

als hatte es sich bei der dieser Lok von der DR
zugeteilten Betriebsnummer 887601 um eine
vorlaufige Nummer nach dem vorlaufigen Um-
zeichnungsplan von 1923 gehandelt.

Da die Bremer Hafenbahn aber erst 1930 von
der DR Ubernommen wurde, erhielt die Hafen-
bahn 4a tatsachlich noch die DR-Nummer
887601, war allerdings bereits Ende 1931 aus-
gemustert. Die Redaktion

Bild 21: Zu den Vorlaufern der Berliner Stadt-, Ring- und Vor-
ortlokomotiven zahlt die .Ringbahnlokomotive” der Nieder-
schlesisch-Méarkischen Eisenbahn, so nach ihrem spateren
Arbeitsbereich genannt. Krauss lieferte in den Jahren 1873
und 1875 von dieser Bauart insgesamt 15 Maschinen. Sie er-
hielten 1883 bei der KED Berlin die Betriebsnummern Berlin
1433—-1442 und 1467-1471, ausrangiert wurden sie bis
1894 bzw. 1899, Das Foto zeigt die Betriebsnummer 379 der
NME, gebaut 1873 von Krauss als Fabrik-Nr. 270.

Foto: Deutsches Museum Minchen
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die 1517 wurde 1906 noch T 2 Berlin 6046,

die 1518 wurde um 1895, die 1519 um 1899
ausgemustert.

Ihre Triebwerksabmessungen waren: NME 600: 350/550/
1596 mm; NME 601: 280/420/1280 mm; NME 630: 400/
610/1594 mm

3 (T 4)Altona 6408 — DR (vorl.) 707002
6410 707003
6430 707004
6423 707012
6424 707013
6425 707014
(T 4) Kattowitz 6449 707015
6450 707016
(T 4) Cassel 6461 697001 "
(T 4) Elberfeld 6413 697002"'

Die fehlende Nummer 707001 sollte eine Maschine der
1. Magdeburger Form, die (T 4) Altona 6431 bekommen
') Die DR 697001 und 7002 sind hier falsch eingereiht,
richlig eingereiht ist dagegen als 69 7003 die ehemalige
Saarbricken (T 4) 6044; sie ist eine B 1-t.

Bild 20: Die B1-t nach M lll-4g ist fir die Kiel-Eckernfarde-
Flensburger Eisenbahn in wenigen Exemplaren nachgebaut
worden. Eine dieser Nachbauten war die ,Schlei*. Hohenzol-
lern lieferte sie 1902 (Fabrik-Nr. 1538). Schon im Jahr darauf
wurde sie in Altona 1650 (2. Besetzung) und 1906 in (T 2)
Altona 6041 umgezeichnet. Bis 1914 hat sie auf der Ost-
kustenbahn” von Kiel nach Flensburg Dienst getan.
Werkfoto Hohenzollern, Sammlung Rauter

Bild 19: Die ,Wannsee" der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn (BPME) kann den englischen EinfluB nicht verleugnen.
Borsig baute 1877 drei Maschinen dieses Typs (Fabrik-Nr. 3580—3582). Bei der BPME erhielt sie die Namen ,Schlachtensee”,
.Wannsee" und .Babelsberg". 1883 wurden sie in Magdeburg 1444 — 1446 umgezeichnet. Die Magdeburg 1445, die ehemalige
.Wannsee", wurde 1905 ausgemustert, die Magdeburg 1444 und 1446 zahlten 1906 als (T 2) Hannover 6084 und 6085 zum
Bestand des Bw Salzwedel. Die Namen der drei Lokomotiven deuten auf ihre Verwendung bei der BPME hin: Sie beférderien
damals die Ziige der Wannseebahn. Foto: Deutsches Museum Miinchen
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Bild 1: Bei der Abfahrtin MGnchen Hbf ahnte noch keiner der mehr als 150 geladenen Gaste, unter denen sich auch Bundesverkehrsminister Dr, Dollinger befand, daB die Lokomotive 120 001 ei-
ne Stunde spéter mit 265 km/h einen Weltrekord fir Drehstromlokomativen aufstellen wirde

Superiok fahrt Weltrekord

Wahrend einer Sonderfahrt flir Eisenbahn-
fachleute aus dem In- und Ausland erreichte
die Maschine 120 001 der Deutschen Bundes-
bahn am Nachmittag des 17. Oktober 1984 ei-
ne Geschwindigkeit von 265 km/h. Dies ist ein
neuer Weltrekord fiir Drehstrom-Schienen-
fahrzeuge mit Asynchronmotoren. Dieses hi-
storische Ereignis vollzog sich zwischen Nor-
dendorf und Mertingen auf der Strecke zwi-
schen Augsburg und Donauwérth. Dervon der
120001 gefuhrte Sonderzug bestand aus der
von BBC und Krauss-Maffei entwickelten Lo-
komotive, einem MeBwagen, drei IC-GroB-
raumwagen 1. Klasse und einem IC-GroBraum-
wagen 2. Klasse, die mit mehr als 150 gelade-
nen Géasten besetzt waren. Bundesverkehrs-
minister Dr. Werner Dollinger erlebte die Re-
kordfahrt auf dem Fihrerstand der Maschine.
Weder die Strecke mitsamt der Fahrleitung,
noch die Wagen waren zuvor besonders her-
gerichtet worden. Auch bei der Lok war nur die
Ubersetzung zwischen Ritzel und GroBrad
geandert worden.

Nach der Ankunft in Nirnberg wurde die Loko-
motive in einem kleinen Festakt durch Ober-
biirgermeister Dr. Andreas Urschlechter auf
den Namen der alten Reichsstadt getauft.

Am darauffolgenden Tag bewies die Schwe-
sterlokomotive 120 005 ihre Leistungsfahigkeit
bei Vergleichsfahrten mit einer Lok der Baurei-
he 151 vor einem schweren Giterzug auf der
Steilstrecke zwischen Pressig-Rothenkirchen
und Steinbach a. Wald.

Die vierachsige Baureihe 120, die inzwischen

die Serienreife erlangt hat, wird gegen Ende
dieses Jahrhunderts die sechsachsigen Bau-
reihen 103 und 151 ablésen. Die augenblickli-
che Planung sieht zunachst den Bau von 60
Maschinen der Reihe 120 vor. Eine Zusage der
Bundesregierung fur die Bereitstellung der
Mittel fiir 36 Fahrzeuge liegt bereits vor. HO

Bild 2: Zugschild des Sonderzuges IC 80 250 NUrnberg, der am 17. und 18. Oktober von der Deutschen Bundesbahn und vom

Verband der Deutschen Lokomotivindustrie eingesetzt wurde.

Fotos: Obermayer

TE= 80250 Niirnberg

Sonderfahrt zur Komponentenerprobung
Minchen-Augsburg-Donauwdrth-Nirnberg-Pressig-
Rothenkirchen-Nirnberg-Donauwdrth-Augsburg-Minchen

17./18.0ktober 1984

Augsburg-Donauwdrth mit

250km/h

Pressig-Rothenkirchen-Steinbach mit 780t

Donauwdrth-Miinchen mit

200km/h

PreuBen gebaut.

ger, Gleiswinde, Glocke mit Kloppel auBen.

«uVP DM 185,—

PreuBlische Lianderbahn

Sie glauben es nicht? Doch der Glaskasten von Krauss wurde auch far

InKirze erscheint deshalb bei Rai-Mo der Glaskasten in preuBischerVersion
mit original preuBischen Lénderbahnlaternen aus Messing, messinggeétzter
Originalbeschriftung, zuséatzlich weitere MessingguBteile wie Steuerungstra-

Art. Nr. 200012, unmotorisiert (Motorisierungssatz folgt spéter).

Bitte fordern Sie gegen DM 1,50 Riickporto und Schutzgebuihr unser Pro-
spektblatt und neue Preisliste Gber die Wagenneuheiten an.

«uVP = unverbindlich empfohlener Verkaufspreis.
—RaiMo , Postfach 160, D-8080 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/5048
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Bild 1: Kof IIl in der Baureihe 333 in der urspriinglichen Bauausifiihrung beim Rangieren im Bahnhof Eberbach am Neckar, aufgenommen im Herbst 1982,

Foto: Obermayer

Die KOFf 1l in alter Ausfuhrung

Nachdem bereits im vergangenen Jahr die
Kof 11l bei Roco in Salzburg in der NenngroBe
HO entstand, jubelten die Modellbahner. Jah-
relang hatte diese Kleinlok einen Spitzenplatz
in den Wunschlisten eingenommen. Beson-
ders groB war die Freude Uber die gute Ge-
staltung des Fahrzeuges und dessen gute
Laufeigenschaften. Roco nahm sich eine Ma-
schine ab der sechsten Bauserie zum Vorbild.

Diese Lokomotiven hatten einen neuen
MWM-Dieselmotor und einen Lifter in der
Stirnfront des Vorbaus erhalten. Nur kurze
Zeit nach dem Erscheinen des hiubschen Mo-
dells kam dann auch schon die Kunde, dal
gleich zwei Kleinserienhersteller unabhéngig
voneinander zu Werke gegangen waren, je ei-
nen Umbausatz zu schaffen. Mit den darin
enthaltenen Teilen 148t sich, unter Verwen-

Bild 2: Kleinlokomotive 333094 in den neuen Farben umbragrau, ozeanblau und beige als Werklok im AW Bad Cannstatt,

aufgenommen im Januar 1984,

Foto: Obermayer

dung der Roco-Lok, ein Modell der friheren
Bauausflihrung ohne den Frontlifter schaf-
fen. Die beiden Umbausatze von Modellbau
Gunther in Veringenstadt und von Modellbau
Weinert in Bremen enthalten alle Teile fir ei-
nen komplett neuen Vorbau und einen Satz
Schiebebilder fiir verschiedene Beschriftun-
gen. Die Bauteile sind auBerordentlich sauber
gefertigt und sehr paBgenau. Etwas komforta-
bler ist der Bausatz von Ginther, der auch
zwei neue VerschleiBpufferbohlen, Federpuf-
fer und fertig gebogene Griffstangen enthait.
Weinert hat dagen ein sehr fein geatztes Kiih-
lergitter beigelegt und bietet Pufferbohlen und
Laternen in einem Zurlstsatz an. Die Bauan-
leitungen sind gut und ausfiihrlich genug. Der
Zusammenbau ist unproblematisch, man soll-
te sich aber etwas Zeit dazu nehmen und
sorgfaltig arbeiten, um so groBer ist dann da-
nach das Erfolgserlebnis.
Auf unseren Modellbahnanlagen |aBt sich die
Kof lll beider Ausfiihrungsvarianten recht viel-
seitig verwenden. Diese Kleinlokomotiven
werden im leichten Verschiebedienst einge-
setzt. Man sieht die kleinen Maschinen aber
auch vor Ubergabeziigen, im Bauzugdienst
und beim Bereitstellen von Reisezugwagen in
groBeren Bahnhofen. Fast unentbehrliche
Helfer sind sie aber auch in Bahnbetriebs-
und in Ausbesserungswerken der Deutschen
Bundesbahn. Im Laufe der letzten Jahre
wuchs die Zahl jener Fahrzeuge, die eine Lak-
kierung nach dem neuen Farbkonzept der DB
erhielten.

HO
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A Bild 4: Parade von Kleinlokomotiven Kof |1l der alteren Bau-
ausfihrung. Die Modelle entstanden durch Umbau des
HO-Modells von Roco. Rechts die K&f 11307 aus dem von
Weinert angebotenen Bausatz. Die ozeanblaue Lok und die
rote Maschine links im Bild entstanden aus dem Bausatz von
Ginther. Foto: Obermayer

Bild 3 (oben): Kof 11l von Roco, umgebaut mit einem Bausatz
von Weinert. Pufferbohlen und Laternen sind als Zuristsatz
erhaltlich. Foto: P. Schiebel

Bild 5: Einige Sorgfalt beim Spritzen verlangte die ozean-
blaue Ausfihrung der Kof lll, deren Teile von Roco und von
Ginther stammen, Foto: Obermayer

Bild 6: Nur ein Beispiel fir die vielseitige Verwendbarkeit der
Kot 1l beim Vorbild. An einem strahlenden Wintertag im
Februar 1983 beftrderte eine Kof lll eine Fuhre Holz nach
Unterzolling, aufgenommen an der Hauptstrecke Regens-
burg Minchen zwischen Moosburg und Langenbach
(Oberbay.). Foto: A. Ritz
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Avus dem Lebensiauf der 50 622

In der letzten Ausgabe des Eisenbahn-Jour-
nals (7/1984) haben wir die erste betriebsfahi-
ge Museumsdampflokomotive der Deutschen
Bundesbahn, die 50622, in Wort und Bild
vorgestellt. Das freundliche Entgegenkom-
men der Deutschen Bundesbahn, insbeson-
dere der Bundesbahn-Ausbesserungswerk-
- statte Offenburg, erméglicht es uns, in dieser
- Ausgabe einige Seiten des Original-Betriebs-
buches der 50622 verkleinert wiederzuge-
ben.
Die 50622 wurde 1940 von Henschel unter
der Fabrik-Nr. 25841 gebaut. Die Anlieferung
an die Deutsche Reichsbahn erfolgte am
7. Dezember 1940, die Endabnahme am
11. Dezember desselben Jahres. Die Be-
schaffungskosten der Lokomotive mit Ausrii-
stung (ohne Tender) beliefen sich auf 174 000
Reichsmark.
Nachfolgend die Beheimatungen der 50 622
(ohne Berticksichtigung der Aufenthaltszeiten
in Eisenbahnausbesserungswerken):

Aachen West 4.11.1964 — 8. 3. 1971
Stolberg 19. 4.1971 — 3. 9.1973
Koblenz-Mosel 3. 9. 1973 — 12. 9. 1973
Stolberg 12. 9.1973 — 15. 6. 1976
Duisburg-Wedau ab 16. 6. 1976

Die Daten sind dem Original-Betriebsbuch
der 50 622 entnommen. Die letzte Eintragung
in der Rubrik ,Standorte und Leistungen der
Lokomotive" war Duisburg-Wedau mit Datum

A
Bild 1 (oben): Im Juli die-
ses Jahres wurde die von
der DB wiederaufgearbei-
tete 50622 im AW Offen-
burg der Offentlichkeit vor-
gestelit.

Foto: P. Santor

16. 6. 1976. In der Zeit vom 9. Marz 1971 bis
18. April 1971 war die Lokomotive anlaslich
einer L 2-Untersuchung im AW Lingen (Ems).
Die Laufkilometerleistungen sind leider nur
bis November 1960 eingetragen. Von der An-
lieferung im Jahre 1940 bis zum November
1960 legte die 50 622 eine Strecke von mehr
als 1,2 Millionen Kilometer zuriick. =

e Wuthﬁe T(eld}ébahnm

Betriebsbuch

fiir die Dampflofomotive

Stralsund 11.12. 1940 — 20. 9. 1944
Gremberg 21. 9.1944 — 31. 1.1946
Troisdorf 1. 2.1946 — 14. 7. 1946
Aachen Hbf 15. 7.1946 — 15. 2. 1947
. 2.1947 - 18. 5. Bild 2: Die Beschilderung :
gggﬁ:g?ggﬁﬁm:;n ot el der 50 622 weist sie als Ma- Belricbdnummer
schine des Bw Hohenbud- .
Oberhausen 0511?{ ldsé?'?im o i E?r%;;f boh ~ ot s S
ernausen-usterie u is eheimatet war. :
21. 6.1961 — 3.11.1964 w Foto: P. Santor Fabrifnummer
I atbaut von
- mes—
AT in
DB | Tag der Unfieferung ;: <
\ |
WM ED Berirag g
: 50 622 . —
F 2w Boharkadbery
ilrheberfirma
e -
Knorr-Bremse K-BF AmZ  Gesfingebavart Te 1938
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wislritiger Toud voa | Jorm

im 3afre 1940
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Viele Jahre lang hat Stefan Winkler aus
Naila reichhaltiges Informationsmaterial
uber diese landschaftlich so reizvolle
Strecke zusammengetragen. Er war auch
mit der Kamera dabei, als die Gleisanlagen
im Jahre 1982 abgebaut wurden. Anhand
eines umfangreichen Textes, vielen Fotos
und Zeichnungen, wollen wir noch einmal
durchs frankische Hollental reisen und un-
seren Lesern viele niitzliche Eindriicke
und Anregungen von der Eisenbahn in die-
ser herrlichen Landschaft vermitteln.
Unsere Fahrt beginnt im Bahnhof Marx-
griin. Hier verlaBt das Gleis der ,Héllental-
bahn* die nach Bad Steben weiterfiihren-
de Nebenstrecke.
Lassen wir uns nun von Stefan Winkler
tber Geschichte, Bau und Linienfiihrung
der frankischen Hoéllentalbahn informieren
und erste fliichtige Eindriicke vom Bahn-
gelande in Marxgriin sammeln.
Gute Reise!

Die Redaktion

Die Vorgeschichte

Als |, Hoéllentalbahn” bezeichnen wir den
Streckenabschnitt Marxgriin — Blankenstein
der friiheren Verbindung Hof — Saalfeld (bzw.
- Triptis). Die Strecke liegt im Bereich des
ehemaligen Landkreises Naila. Die ersten

‘ Bild 1: Die Strecke Marxgrun

Bild 3: Im Bahnhot Marxgriin, wo am 23. 11, 1980 ein Schienenbus am Bahnsteig auf die Abfahrt wartet, beginnt unsere Reise durch das frankische Hollental,

|
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Bestrebungen, den thiringisch-bayerischen
Grenzraum an eine durchgehende Bahnver-
bindung anzuschlieBen, gehen auf das Jahr
1829 (!) zurlck, doch aus allen Projekten wur-
de nichts. Erste Ansatze zeigten sich, als die
Thuringer Orte Schleiz und Hirschberg am 20.
Juni 1887 und 1. Juli 1892 von Schénberg im
Vogtland aus mit Stichbahnen erschlossen
wurden. Auf bayerischer Seite eréffnete die
bayerische Staatsbahn im Jahre 1886 eine
Lokalbahn von Hof nach Marxgriin, die sieben
Jahre spater bis Bad Steben verlangert wur-
de. Somit harrte nur noch das Gebiet um Lo-
benstein seiner Anbindung an das ,eiserne
Verkehrsnetz"”.

Als die Linie nach Schleiz eréffnet war, erbot
sich PreuBen, wegen der schwierigen Lage
vor allem der Forstwirtschaft, die alles ge-
schlagene Holz nur durch AbfloBen auf der
Saale abtransportieren konnte, eine Bahn von
Triptis nach Lobenstein und weiter nach
Marxgrun zum AnschluB an das bayerische
Eisenbahnnetz zu bauen. Nachdem die not-
wendigen politischen Grundlagen geschaffen
waren, erhielt die KPEV am 11. Mai 1888 die
Genehmigung zum Bau und Betrieb der
Strecke. Ein Staatsvertrag zwischen Preu-
Ben, Bayern und ReuB i.L. wurde erst nach In-
betriebnahme der Teilstrecke von Triptis nach
Lobenstein, am 16. September 1895 ge-
schlossen. Anscheinend wurde Bayern erst
unterrichtet, als in Thiringen bereits an der
Strecke gebaut wurde.

Blankenstein folgt dem Lauf der Selbitz durch das frankische Hollental,

Der Bau und
die Linienfuhrung

Die Bahnstrecke erreichte von Triptis her
Blankenstein am 15. Juli 1897. Im Juni 1897
war von PreuBen, per Gesetz und einem Er-
laB, der Bau der Reststrecke von Blanken-
stein nach Marxgriin angeordnet worden. Die
Baudurchfiihrung oblag der KPEV, was inso-
fern hervorzuheben ist, als kurz hinter Blan-
kenstein bereits bayerisches Gebiet erreicht
wird. Das heiBt, fast der gesamte Streckenab-
schnitt liegt in Bayern.

Nicht von der KPEV vorgenommen wurde der
Umbau des Bahnhofs Marxgrin zur Einfuh-
rung der neuen Strecke. Diese Arbeiten wur-
den von den Kgl. Bayer. Sts. B. erledigt, wobei
PreuBen 75000 Mark der Kosten (ibernahm.
In Lichtenberg wurde ein Baubtro eingerich-
tet, dem ein Regierungsbaumeister vorstand.
Nachdem die Vorarbeiten, Vermessungen
usw. geleistet waren, konnte man im Januar
1900 mit dem Bau der Bahn beginnen. Wer
das Hollental kennt, kann sich vorstellen, daB
die Arbeiten in dem engen, felsigen, von der
Selbitz durchflossenen wildromantischen Tal
sehr kompliziert und aufwendig waren. Der
Bahntrasse muBte zwischen dem steinigen
Bett der Selbitz und den steilen Felshangen
ein Weg geebnet werden.

Zwischen den Stationen Lichtenberg und Hal-
le waren der 160 m lange Kesselfels-Tunnel

Zeichnung: R. Barkhoff

Foto: S. Winkler
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Bild 4: Das Bahnhotsgebdude in Marxgriin, aulgenommen Anfang der 50er Jahre. Mit Ausnahme der um 1979 abgerissenen Guterhalle hat sich hier bis heute kaum etwas verandert.
Foto: Sammlung Winkler

-
e

. Bild 6: Diese Aufnahme des Lokschuppens in Marxgriin diente als Anregung fiir die obige
Zeichnung: R. Barkhoff  74i0nng Foto: S. Winkler




Bild 7: Dreibock-Kran zum Verladen von Steinquadern am Lagerhaus in Marxgrin.  Bild 8: Ladegeschaft mit dem Schréigaufzug auf der anderen Seite des Lagerhauses in Marxgrin.,
Zeichnung: R. Barkhof{ Zeichnung: R. Barkhoff

Bild 11: Der Schragaufzug in Marxgriin, aufgenommen in den 60er Jahren. Foto: Sammilung
Bild 9: Der Dreibock-Kran wurde in den 60er Jahren abgebaut.  Foto: Sammiung Winkler Winkler

Bild 10: Der Schragaufzug neben dem Lagerhaus, aufgenommen im Dezember 1982,
Foto: S. Winkler




Foto: Sammiung Winkler

n Hollentals hinausdampfen. Mehr Bild 14: Der Bahnhof Marxgriin im Dezember 1982 mit einem Wendezug nach Bad Steben
Zeichnung: R. Barkhoff Foto: S. Winkler
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Bild 15: Diese Karte zeigt die Lage der frankischen Héllentalbahn an der Grenze zwischen Bayern und Thiringen.

und der 35 m lange Kanzelfels-Tunnel zu er-
stellen. AuBerdem war zwischen den Bahnhd-
fen Blankenstein und Lichtenberg eine Stein-
briicke notwendig. Weitere Briickenbauwerke
entstanden zwischen den beiden Tunnels so-
wie im Héllental am AbfluB des Selbitz-Stau-
wehrs. Am imposantesten ist wohl die dreibo-
gige Steinbriicke Uber die Selbitz zwischen
den Tunnels. Aber auch die Selbitzbriicke
zwischen Marxgrin und Holle ist recht an-
sehnlich. Der Baustil der Steinbogenbriicken
ist typisch fir viele in jener Zeit errichteten
preuBischen Nebenbahnen. Insgesamt muBte
im frankischen Héllental mehr als 100000 m®
Felsausbruch hergestellt werden. Wenn man

bedenkt, daB das eigentliche Hollental nur
knapp drei Kilometer lang ist, so 1aBt sich die
Schwierigkeit der Bauarbeiten leicht erken-
nen. Diese wurden hauptséchlich von einer
Firma Werner aus Sangerhausen ausgefiihrt,
wobei rund 250 Mann standig am Werke wa-
ren. 117 Arbeiter waren Auslénder, vorwie-
gend Italiener, die wegen ihrer Erfahrungen
beim Bau der Alpenbahnen bei einem Vorha-
ben wie dem der Hollentalbahn sehr ge-
schatzt waren.

Die mit primitiver, der damaligen Zeit entspre-
chender Ausriistung geschaffene Trasse
schlangelt sich unter Ausnutzung des Gelan-
des kurvenreich und mit einer maximalen

Zeichnung: R. Barkhoff

Steigung von 20 Promille (1:50) durch das
Tal. Der genaue Verlauf I&Bt sich aus der La-
geskizze ersehen. Dazu ist noch zu sagen,
daB der kleinste Kurvenhalbmesser 246 m
betragt.

Die signaltechnische Ausstattung der Neben-
bahn Marxgriin — Blankenstein war einfach.
Lediglich der Abzweigebahnhof und der etli-
che Industriegleise aufweisende Bahnhof
Blankenstein waren bzw. sind mit Ein- und
Ausfahrsignalen ausgestattet. Am 15. August
1901 schlieBlich ging die frankische Héllental-
bahn Marxgriin — Blankenstein in Betrieb.

R. Barkhoff/S. Winkler

Die nachste Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals ist ab Mitte Dezember im Handel
erhaltlich. — Thema: Die Baureihe 41 (Kohlefeuerung).
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Bild 1: Diese Aufnahme der 2056 zeigt sehr gut die besonderen Eigentiimlichkeiten der ersten Bauform der E |: Die weit iberhdngenden
Zylinder, die angetriebene erste Kuppelachse und die von der zweiten Kuppelachse angetriebene Schieberschubstange.

,‘)

' BVayern-Journal

Die Gattung E |

Nach der Behandlung der bayerischen Giiter-
zugmaschinen der Gattung C IV (Eisenbahn-
Journal 5/84) sowie der Schnellzuglokomoti-
ven der Gattung CV und ihrer Verwandt-
schaft in den Eisenbahn-Journalen 6 und
7/84, konnte es jetzt eigentlich mit der Gat-
tung C VI weitergehen. Wir wollen jedoch im
zeitlichen Ablauf der Entwicklung bleiben, und
da entstand fiinf Jahre vor dem Erscheinen
der ersten C VI die Gattung E |, eine 1'D-n2-
Guterzuglokomotive, eine Gattung, die aus-
schlieBlich von Krauss in Minchen gebaut

‘ Bild 2: Die ehemalige 2057 als ETAT 140-903 bereits abge-
stellt und entkuppelt. Foto: E. Konrad

W Bild 3: Die gleiche Maschine wie in Bild -1 von der Heizerseite
her aufgenommen.




Bild 4: Die erste der beiden
Lokomotiven der Bauart
Sondermann steht dberga-
bebereit im Hof der Fa.
Krauss.

Bild 5: Die E | — 2062 ist
hier mit einem vierachsigen
Tender gekuppelt, wie er —
erst bei der spéteren Bau-
form vorgesehen wurde.

wurde, sieht man einmal von den zwei noch
zu besprechenden ,,Amerikanern" von Bald-
win ab.

Die Bezeichnung E | fiir eine vierfach gekup-
pelte Lokomotive sprengte das urspriingliche
Bezeichnungsschema fiir die Bayerischen
Staatseisenbahnen, wonach der GroBbuch-
stabe der Zahl der Treibachsen entsprach.
Jedoch hatte man bereits 1871 die ,Erbsin-
de" begangen, als man die ersten Tenderlo-
komotiven als Gattung D | bezeichnete. Of-
fenbar konnte man sich damals in Bayern
nicht vorstellen, jemals Lokomotiven mit mehr
als drei Achsen zu bendtigen, obwohl John
Haswell bei der Wiener Lokomotivfabrik be-
reits 20 Jahre vorher fiir den Semmering-

Wettbewerb den ersten Vierkuppler Europas
gebaut hatte, der allerdings ein Einzelstick
bleiben sollte. Aber hatte denn nicht erst zwei
Jahre vor dem Erscheinen der D | die Hessi-
sche Ludwigsbahn den ersten Vierkuppler
Deutschlands in einer Gruppe von acht Ma-
schinen bei der Maschinenfabrik Esslingen
bauen lassen, ganz abgesehen von den seit
1855 in Osterreich auf den verschiedensten
Bahnen laufenden Vierkupplern (Osterr.
Staatseisenbahngesellschaft, Osterr. Nord-
westbahn, Osterr. Stidbahn usw.)? Es bleibt
also nur der Verdacht, daB man einfach nicht
aufgepaBt hatte, als man die Treibachsbe-
zeichnung ,D“ zu Unrecht fiir die kleinen
zweiachsigen Tenderloks vergab. So blieb

1895 eben nichts anders brig, als die einzige
1’D-Bauart, die noch unter der Geltung des
alten Bezeichnugssystems gebaut wurde, als
Gattung E | in den Betrieb gehen zu lassen.

Die El in ihrer
ersten Bauform

Unter den Betriebsnummern 20512062 be-
schaffte die Bayerische Staatsbahn in den
Jahren 1894—1896 bei der Lokomotivfabrik
Krauss in Miinchen eine erste Gruppe von 12
Maschinen der Gattung E |, die sich von allen
spater gebauten Lokomotiven dieser Gattung
durch eine einmalige Triebwerksgestaltung
unterschieden. Obwohl PreuBBen damals be-

Bild 6: Die 2064, die Ausstellungslok von Nimberg 1896. Deutlich erkennbar sind die angetriebene dritte Kuppelachse und die auffallend lange Schieberschubstange.
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{ Bild 9: Die 2121 im Betriebseinsatz.

Bild 7: Die 2064 in
der Schragansicht
vermittelt ein Bild der
gewaltigen Sonder-
mann-Tandemzy-
linder.

Bild 8: Die E | in der
letzten  Ausfihrung
zeigt dieses Bild. Die
Betriebsnummer"
4000 ist natdrlich die
Fabriknummer 4000
von Krauss, die aus
Reklamezwecken an-
gebracht wurde. Die
richtige Betriebsnum-
mer lautet 2084,

reits die G 7° mit der Anordnung der Laufach-
se vor dem Zylinder herausgebracht hatte,
glaubte man bei Krauss Lauf- und Treibach-
sen so eng wie moglich zusammenriicken zu
missen — und dies trotz der Existenz des
fortschrittichen  Krauss-Helmholtz-Drehge-
stells! So kam es zu der einmaligen und kurio-

"W Bild 10: In der Betriebswerkstétte Wiirzburg entstand diese

Aufnahme der 2125.




Bild 11: Die 2117 kam 1919 als 140-901 an die franzdsi-
schen Staatsbahnen ETAT und wurde von H. Fohanno 1930
noch im Betrieb in Nantes aufgenommen.

Bild 12: Das Lokpersonal samt Vorstand und kleiner Tochter
ist um das Jahr 1901 zu dieser Gruppenaufnahme versam-
melt.

sen Ausfuhrung einer 1'D-Lokomotive mit
Uberhéngenden Zylindern. Da aber zu allem
UberfluB jene auch noch {ber eine ganz kurze
Treibstange von nur 1850 mm L&nge die er-
ste Kuppelachse antrieben, muBte diese na-
tirlich fest im Rahmen gelagert sein. Das hat-
te wiederum zur Folge, daB das Krauss-Helm-
holtz-Drehgestell bei dieser Bauform die Lauf-
achse mit der zweiten Kuppelachse verband.
SchiieBlich féllt noch auf, daB die Schwingen-
stange nicht von der Treibstange sondern von
der zweiten Kuppelachse ausgeht. Trotz all
dieser Eigentliimlichkeiten muB sich diese
Bauform bewahrt haben, denn es sind keiner-
lei spatere Umbauten bekannt geworden. Bei
den Kesselabmessungen féllt die gegeniiber
der C IV erheblich vergroBerte Rostflache von
2,43 m? (1,67 m? bei der C VI) auf, die Heiz-
flache betrug 159,8 m? und der Kesseldruck
12 atii. Bemerkenswert klein sind auch die

Treibrader mit einem Durchmesser von nur
1170 mm gegen 1360 mm bei der C V. Der
Zylinderdurchmesser betrug 540 mm, der
Kolbenhub 560 mm.

Diese erste Gruppe der E | wurde sofort der
Betriebswerkstatte Aschaffenburg zugeteilt,
die sie fiir den schweren Giuterzugdienst auf
der Spessaristrecke nach Wiirzburg mit der
Steilrampe Laufach — Heigenbriicken ein-
setzte.

Bild 13: Etwa um 1930 hat Hermann Maey die 2130, die letzte E |, als fahrbare Heizanlage Kat.-Nr. 310 aufgenommen.

Die Bauart Sondermann

1896 lieferte Krauss die E | auch als Vierzylin-
der-Verbundlokomotive in zwei Exemplaren
fir die Bayerische Staatsbahn und in zwei
praktisch gleichen Maschinen fir die Pfalz-
bahn (Gattung G 4", Betr.-Nrn. 200 und 201,
1896 Krauss 3325 und 3326).

Die beiden Verbundmaschinen der Bayeri-
schen Staatsbahn hatten die Betriebsnum-
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Bild 14: Die 2086, eine der beiden Amerikaner, laBt deutlich.erkennan. wie die Kolbenstangen des Hoch- und des Niederdruckzylinders an dem gemeinsamen Kreuzkopf befestigt sind.

mern 2063 und 2064 und waren von Krauss
unter den Fabr.-Nrn. 3212 und 3300 kurz vor
den Pfalzer G 4" gebaut worden. Die 1'D-
n4v-Lokomotiven hatten nunmehr den Zylin-
der hinter der Laufachse gelagert, der Antrieb
erfolgte Uber die dritte Kuppelachse. Die Be-
sonderheit dieser Verbundlokomotiven lag je-
doch in der Zylinderbauart, eben jener Bauart
Sondermann, nach der die Bautype allgemein
benannt wurde. Sondermann, ein Schweizer
Zivilingenieur, ging von der Uberlegung aus,
daB man jeweils den Hoch- und den Nieder-
druckzylinder zusammen ausbilden miisse,
um das Gewicht von vier Zylindern zu verrin-
gern und auch mit jeweils nur einem Schieber
auskommen zu kénnen. Das Ergebnis waren
zwei rohrartig ineinander geschachtelte Zylin-
der mit einem Doppelkolben aus StahlguB, an
den die Kolbenstange angreift. Der Vorteil
dieser Tandemkonstruktion, gegeniiber be-
reits friiher praktizierten Konstruktionen, lag
in der geringen Lange der Doppelzylinder, sie

betrug tatsachlich nur 1570 mm. Die Durch-
messer der Hochdruckzylinder waren mit
370 mm auffallend gering gegen jene der Nie-
derdruckzylinder mit 710 mm. Eine der bei-
den Staatsbahnmaschinen war auf der II.
Bayerischen Landesausstellung 1896 in
Nirnberg vertreten, jener Ausstellung, auf der
wir schon die Maffei'sche Vorgangerin der
CV angetroffen haben. Die E |, Betr.-Nr.
2064, erregte dort einiges Aufsehen, war sie
doch mit 65,7 t Dienstgewicht die schwerste
aller ausgesteliten Lokomotiven. Im Betrieb
waren die Maschinen der Bauart Sonder-
mann zunéchst leistungsféahiger und auch we-
sentlich sparsamer als die Zwillingsbauart,
aber es zeigte sich sehr bald, daB Kolben und
Schieber kaum dicht zu halten waren, so daB
sich im Einsatz bei der Bw Aschaffenburg, wo
die Maschinen nach Ende der Nirnberger
Ausstellung zu den zwélf Zwillings-E | gekom-
men waren, immer wieder Ansténde und Aus-
falle ergaben. Kurzum, die Bauart Sonder-

Bild 15: Emil Konrad hat als besondere Raritét die 2085, als ETAT 140-906 abgestellt in Frankreich, fotografiert.

mann war eine brillante theoretische Lei-
stung, flr den rauhen Betriebsalltag jedoch
wenig geeignet; 1899 wurden die Sonder-
mann-Zylinder bereits wieder durch normale
Zwillingszylinder mit 540 mm Durchmesser
ersetzt. Die Pfalzbahn entschloB sich (bri-
gens ebenfalls zu dem gleichen Schritt. Beim
Betrachten der Fotos der 2063 und 2064 fallt
noch auf, daB auch hier, wie bei den ersten
zwdlf E I-Lokomotiven, die Schwingenstange
mit einer Lange von Uber drei Metern iber
eine Gegenkurbel an der letzten Kuppelachse
angebracht war. Der Grund fir diese MaBnah-
me liegt darin, daB die Gegenkurbel, wére sie
am Treibzapfen angebracht worden, liber das
Bahnprofil hinausgeragt hatte.

,Die Amerikaner

Zum Ende des vergangenen Jahrhunderts
hatte Bayern einen bemerkenswerten Schritt
getan, als es 1899 bei Baldwin in Philadelphia
(USA) je zwei Schnellzug- und zwei Giiter-
zuglokomotiven gekauft hatte. Man wollte
sich im Betrieb vor Ort ein Bild Gber die ame-
rikanische Lokomotivbauweise machen und
insbesondere den in Deutschland noch nicht
eingefihrten Barrenrahmen naher untersu-
chen. Vor den beiden Schnellzuglokomotiven
wurden noch Ende 1899 die zwei Gliterzuglo-
komotiven geliefert. Sie waren 1’D-n4v-Ma-
schinen und wurden daher bei ihrer Inbetrieb-
nahme im Februar 1900 als Gattung E | (ame-
ric.), Betr-Nummern 2085—2086, der Bw
Minchen zugeteilt, wo sie jedoch nur fiir kur-
ze Zeit blieben, denn nach einer Aufstellung
aus dem Jahre 1902 finden sie sich bereits
bei der Bw Aschaffenburg, wo sie zusammen
mit den Ubrigen Maschinen der Gattung E |
eingesetzt wurden. lhre fluBeiserne Feuer-
blichse wurde bald durch die iibliche kupferne
ersetzt und auch sonst war einiges nicht nach
den hier Gblichen MaBstaben. So waren z. B.
eine Reihe von Armaturen und Ausriistungs-
teilen ohne Flansch und Dichtung einfach in
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Bild 16: 2086 im winterlichen Betriebseinsatz; anscheinend ist am hinteren Drehgestell des Tenders etwas nicht in Ordnung.

die Kesselwand eingeschraubt und kaum
dicht zu halten.

Bemerkenswert war besonders das Verbund-
triebwerk der Bauart Vauclain, bei dem Hoch-
und Niederdruckzylinder unmittelbar tiberein-
ander lagen und deren beide Kolbenstangen
an einem gemeinsamen Kreuzkopf befestigt
waren. So wurde zwar der Vorteil der doppel-
ten Dampfdehnung gewahrt, aber die damp-
fende Wirkung eines Vierzylindertriebwerks
europaischer Bauform auf den Massenaus-
gleich und damit die Laufruhe der Maschine
und die Schonung der Oberbaus aufgegeben.
Da bei den Baldwins zudem nur die Laufach-
se als Bisselachse ausgebildet war, alle vier
Kuppelachsen jedoch fest im Rahmen saBen,
ergab sich in engeren Kurven ein nicht unbe-
tréchtlicher zusatzlicher Spurkranzdruck.

Als Hauptabmessungen sind festzuhalten:
Die bislang unvorstellbare Rostfliche von
8,08 m?, eine Heizfliche von 177,5 m?, der
Zylinderdurchmesser wird bei Metzeltin mit
2 x 356/610 mm, bei Lotter dagegen mit
2 x 390/610 mm angegeben. Der Kolbenhub
betrug 660 mm und der Treibraddurchmesser
1270 mm.

Um 1909/10 wurden die beiden ,,Amerikaner"
von Aschaffenburg nach Wirzburg versetzt
und dort auf der Strecke Wirzburg —
Schweinfurt verwendet. Die 2085 holten sich
im Jahre 1919 die franzdsischen Staatsbah-
nen ETAT zusammen mit sechs weiteren E |-
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Bild 17: Skizze der E | in
der ersten Bauform mit
Uberhéngendem Zylinder
(MaBstab 1:100).

Bild 18: Langs- und Quer-
schnitt durch den Doppel-
zylinder der Bauart Sonder-
mann. Die komplizierte An-
ordnung des ineinanderge-
schachtelten Hoch- und
Niederdruckteils |1a8t schon
erahnen, daB es hier im
praktischen Betrieb zu
Schwierigkeiten kommen
mubBte.

Bild 19: Skizze der E | in
der Bauart Sondermann
(Mafstab 1:160).
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Bild 21: Typenskizze der E |, Bauart Vauclain, amtlich als .E | (americ.)" bezeichnet (MaBstab 1:100).

Maschinen als 140—906, die 2086 wurde als
Einzelstuck vor 1923 ausgemustert.

Die Bauform der E|
ab 1899

1899 lieferte Krauss mit den Fabriknummern
3981—4000 eine Gruppe von 20 Maschinen
der Gattung E |, bei denen jetzt endgliltig die
Zylinder hinter die Laufachse gelegt wurden.
Laufachse und erste Kuppelachse bildeten
ein Krauss-Helmholtz-Drehgestell. Treibach-
se wurde die dritte Kuppelachse, an der auch
in Ublicher Weise die Schwingenstange ange-
lenkt war. Die Treibstange behielt die gleiche
Léange wie bei der Bauart Sondermann, da
aber die Zylinder die normale Bauform auf-
wiesen, — man war ja wieder zur Zwillings-

Alle Skizzen: Sammlung Dr. Scheingraber

bauart zuriickgekehrt —, ergab sich eine un-
gewohnliche lange Kolbenstange, fiir die zwi-
schen Zylinderdeckel und Kreuzkopf eine ei-
gene Abstitzung angebracht wurde. Die
zweite, dritte und vierte Kuppelachse waren
abgebremst, die Hauptabmessungen ent-
sprachen denen der ersten Bauform.

Diesen zwanzig Maschinen mit den Betriebs-
nummern 2065—2084 folgten die beiden
Baldwins 2085 und 2086. Bereits in den bei-
den folgenden Jahren lieferte Krauss die letz-
te Gruppe der Gattung E | mit den Betriebs-
nummern 2087—2099 und 2116—2130
(Fabr.-Nrn. 4437 —4464), so daB der Gesamt-
bestand zum Jahresende 1901 64 Lokomoti-
ven umfaBte. Zunachst blieben sie alle den
Betriebswerkstatten  Aschaffenburg  und
Wiirzburg vorbehalten, 1912 gab Wiirzburg
neun E | an Schweinfurt ab, das damit den

Giiterzugbetrieb auf den Strecken nach
Wiirzburg und nach Gemiinden (iiber Arn-
stein) abwickelte. Zum Sommerfahrplan 1914
finden sich die 64 Lokomotiven der Gattung
E | auf folgende fiinf Betriebswerkstatten auf-
geteilt:

Bw Aschaffenburg 21 Lokomotiven
Bw Eger 7 Lokomotiven
Bw Ludwigshafen 2 Lokomotiven
Bw Schweinfurt 6 Lokomotiven
Bw Wirzburg 28 Lokomotiven

Dann begann der Erste Weltkrieg, und bereits
ein Jahr spater befinden sich 36 E | bei den
verschiedenen Maschinenamtern der westli-
chen Kriegsschauplatze.

Erstaunlicherweise gilt nur eine E |, die Be-
triecbsnummer 2119, als Kriegsverlust, sie
taucht spéter als Tr 101-1 bei den Polnischen
Staatsbahnen (PKP) wieder auf.

Als Reparationslokomotiven waren 1919 ab-
zubuchen:

Betr.-Nr. 2065—57 als ETAT 140— 901-903
2066 904
2075 905
2085 (americ.) 906
2117 907

2074 als Etat Belge 7374
2128 7375

Nach der Ausmusterung der Baldwin E |
(s.0.) waren noch 53 Lokomotiven der Gat-
tung E| im vorlaufigen Umzeichnungsplan
von 1923 fur eine Umzeichnung in DR
56 301—353 vorgesehen,; inre Reihen diirften
sich aber tatséchlich bereits stark gelichtet
haben, die letzten Maschinen sind zu dieser
Zeit in Eger und Schwandorf stationiert, im
endgultigen Umzeichnungsplan von 1925 ist
die Gattung E | bereits nicht mehr vorhanden.

—rab—

DR Baureihe 86

Guterzugtenderlok, erstes Baujahr 1928,
1984 von den Fulgurex-Modellbauern als
Supermodell Spur HO wieder auf die
«Schienen gestellt>.

Kat. No. 2092, DR BR 86, Spur HO ist
jetzt bel Threm Fachhandler erhéltlich.

Voranzei%e: Die gleiche Dampflok wird 1985

auch als Spur-0-Modell lieferbar sein.
Reservieren Sie sich Ihr Modell rechtzeitig.

Herstellung und Vertrieb:
FULGUREX SA, Avenue de Rumine 33
CH-1005 Lausanne/Schweiz
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TJF‘[ Arlherqbdhn am 22. 9. 1‘434 bP‘;ldr . iglich aus einer
Baureihe 1044 und 7 Inlandwaggon:s

das Zugp
; 1984 verkehrte, D(mun o
SBB-Zugfihrer. Foto: C. Asmus

100 Jahre
Aribergbahn

— War das ein Fest —

DaB 100 Jahre Arlbergbahn ein wiirdig be-
gangenes Jubilaum verdienen, dariiber gibt
es wohl keinen Zweifel, war doch schon eine
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Bild 3: Sonntag, 23. 9. 1984, 9.00 Uhr: 52 855, 52.3879 und 5
Landeck.

duBerst attraktive Einstimmung durch zwei
groBe Fernsehsendungen am 2. Juni und am
19. September gelungen. So entwickelten
sich die am 22. und 23. September 1984 zwi-
schen Landeck und Bludenz von der OBB und
der Gewerkschaft der Eisenbahner organi-
sierten Veranstaltungen ohne Frage zu dem
europdaischen Eisenbahnereignis des Jahres
1984.

Bild 4: Vorsorglich hinter dem Dampfzug, doch glicklich

Das war die einhellige Meinung, sowohl von
Insidern als auch von den zahlreichen Enthu-
siasten, die nicht nur aus mehr als zwanzig
europaischen Landern angereist, sondern so-
gar mit einer starken Gruppe aus den USA ei-
gens zu diesem Zweck nach Osterreich ge-
kommen waren. Zur Erdffnung fuhr am Sams-
tag, dem 22. September, um 8.30 Uhr von
Landeck ein Sonderzug, bestehend aus

Wasserwagen 928.008 und der Schaumlésch-Mischwagen 989.100

2.3517 ziehen den Nostalgiezug mit voller Kraft und viel Rauch und Dampf Gber die bereits in der Steigung gelegene Innbriicke von
Foto: C. Asmus

1044.89, einem BRmpz und sechs Bmpz,
nach Bludenz. In St. Anton Uberraschte die
Besucher nicht nur die unter Dampf stehende
52.855 der Hauptwerkstatte Floridsdorf, son-
dern auch der Chor der italienischen Eisen-
bahner aus Verona. Richtig ,rund" im wahr-
sten Sinne des Wortes ging es dann in Blu-
denz. Der Bahnhof war dicht geftillt mit schau-
lustigem Publikum und noch vor Ankunft des

eise ohne Einsatz, der Feuerléschzug Iur die Ostrampe bei Pettneu; Hinter der Diesellokomotive 2043.45 der ZI, Lienz der 630-hl-

Foto: C. Asmus




Bild 5: Im Linksbogen bei der Ausfahrt aus Pettneu in Richtung St. Anton kommt der Nostalgiezug mit den drei Lokomotiven der
Baureihe 52 so richtig zur Geltung. Foto: C. Asmus

Bild 6: Auf der Ostrampe von Landeck nach St. Anton schob die 1189.05 den Nostalgiezug nach. In St. Anton bot sich die
Gelegenheit, mit den beiden Autoren der Sonderausgabe , 100 Jahre Arlbergbahn®, Herrn Asmus und Herrn Stockklausner, ein
Erinnerungsfoto aufzunehmen

Jubilaumszuges hatte die Montafonerbahn
die Dt 178.84 mit dem Nostalgiezug geschickt
und die Schweizer Freunde waren aus Zirich
in groBer Zah!l mit der ,Habersack“-1C1t, Nr.
5819, angereist, wobei auch die Re 4/4 I, Nr.
11201, mit von der Partie war. Im Bereich der
LadestraBBe war eine erstklassige Lokomotiv-
ausstellung zu sehen, angefiihrt von den
SBB-Maschinen Be 4/6 Nr. 12320 und Re 6/6
Nr. 11674, denen alle pragnanten E-Loks des
Arlberg, wie 1020, 1044, 1180, die hervorra-
gend restaurierte 1670.104 sowie die unver-
waustliche 2067 und von der DB die 218 467-9
und diverse andere Fahrzeuge Gesellschaft
leisteten.

War der Samstag also schon ein voller Erfolg,
so war die Sonntag-Veranstaltung der grofB3e
Kndller. In Landeck, wo in der Zugférderung
ebenfalls eine tadellose Lokomotivausstel-
lung eingerichtet worden war, standen nicht
weniger als finf Lokomotiven unter Dampf:
93.1455, 52.1198 und 52.3517 der Oster-
reichischen Gesellschaft fir Eisenbahnge-
schichte, 52.3879 von Direktor Brenner und
52.855 der Hauptwerkstatte Floridsdorf. Sie
wurden flankiert von den Elektrolokomotiven
1670.09, 1020, 1044 und der 1110.10, wohl
die am weitesten gereiste Osterreichische
Elekirolokomotive, welche der Verfasser
1958 zur internationalen Messe nach Poznan
(Posen) gebracht hatte. Auf dem Bahnhof
stand der Nostalgiezug mit neun grinen Vier-
achsern und dem blauen ISG-Speisewagen
vom Verein der Eisenbahnfreunde bereit. Der
Ansturm auf den Zug war unwahrscheinlich,
wollte sich doch niemand die Gelegenheit ent-
gehen lassen, noch einmal mit einem Dampf-
zug uber den Arlberg zu fahren. Die meisten
Teilnehmer ratselten noch immer, mit wel-
chen Lokomotiven der Zug nun fahren wiirde.
Dann kam endlich die 52.3517 als Zuglok, ge-
folgt von der 52.3879 als Vorspann; das alte
Arlberg-Pferd 1189.05 ging als ,,Schiebe" auf
den Zug. Zur Uberraschung der meisten Teil-
nehmer kam dann noch die 52.855 mit einem
groBen Hunderter auf der Rauchkammertlr
als Spitzenlok heran und diese Dreifachbe-
spannung war dann der groBe Hit. Was es
fast sechs Jahrzehnte auf dem Arlberg nicht
gegeben hatte, wurde Wirklichkeit, und die
drei 52er setzten sich mit ihrem Zug in Bewe-
gung. Aber wie! Obwohl die drei Lokpersonale
noch nie zusammen gefahren waren, boten
sie eine Schau aus Dampf und Rauch mit der
entsprechenden Gerauschkulisse, die ihres-
gleichen suchte. Die Begeisterung beim Pu-
blikum war unbeschreiblich und Fotografen
und Filmer hatten alle Hande voll zu tun, um
dieses einmalige Schauspiel in den Kasten zu
bekommen. Das groBe Interesse machte die-
ses Ereignis zu einer erstklassigen Werbung
fur die OBB sowie durch die hohe Beachtung
im Ausland fur Osterreich und seinen Frem-
denverkehr schlechthin.

Johann Stockklausner

Die Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals ,100
Jahre Arlbergbahn" ist beim Verlag noch lieferbar.
Wer sich lber diese Sonderausgabe hinaus fir die
Arlbergbahn interessiert, sei auf die gut illustrierte
offizielle Festschrift ,Arlbergbahn 1884—1984" ver-
wiesen, die zum Jubilaum im Eigenverlag der Bun-
desbahndirektion in A-6020 Innsbruck erschienen
ist.
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Bilder 1 und 2: Diese beiden Aufnahmen zeigen die Umbauten bzw. Superungen der 64er mit den Weinert-Teilen. Zum einen unter Verwendung der Original Fleischmann-Lokomotive, zum

anderen mit dem Piko-Gehduse mit genieteten Wasserkasten

ZwWei gesuperte BR 64

Modellokomotiven von Weinert geliefert wer-
den, hat man sich jetzt dort nach dem Umbau-

Nachdem schon seit langerer Zeit gute Um-
bau- und Superzuriistsatze fur GroBserien-

Werkfoto: Weinert

satz fur die BR 012 von Mérklin auch zweier
verschiedener BR 64 angenommen. Schon
seit einiger Zeit ist fur die BR 64 von
Fleischmann der Superzurlstsatz lieferbar.
Jener enthélt eine Vielzahl feiner Messing-
guBteile und verwandelt, insbesondere
zusammen mit der schon seit Ende 1983 er-
haltlichen fein geatzten Steuerung, die
Fleischmann-Lokomotive in ein echtes Super-
Vitrinenmodell. Der Bausatz ist in Reichs-
bahn- und Bundesbahnausfihrung lieferbar.
AuBerdem gibt es einen zweiten Umbausatz
fur die BR 64 von Piko, fir die Weinert auch
auf Wunsch ein Piko-Lokgeh&duse mit genie-
teten Wasserkasten und ein entsprechendes
PaBstick fur die Befestigung des Gehauses
auf dem Fleischmann-Fahrwerk liefert. Der
Umbau ist nicht ganz leicht, das Entfernen der
am Gehause angespritzten Rohre und Leitun-
gen erfordert Sorgfalt und Geduld. Das Er-
gebnis des Umbaus lohnt jedoch die Miihe.

P. Schiebel

bayerische Gattung S 3/6.
Leser, die im Besitz bisher unveréffentlichter Foto-Raritaten von dieser bay. Schnellzuglokomotive sind, bitten wir um
Kontaktaufnahme mit dem Verlag. Besonderes Interesse besteht in diesem Zusammenhang an Farbaufnahmen.

s 3 Der Hermann Merker Verlag beabsichtigt die Herausgabe einer Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals Gber die

Hermann Merker Verlag, Rudolf-Diesel-Ring 5, D-8080 Fiirstenfeldbruck

JUBILAUMSTELLER

Exclusiver Gedenkteller zum 150jahrigen Eisenbahn-Jubilaum, in ansprechender
Geschenkpackung, reine Handarbeit, Edelmetallauflage in Zinn- oder Messing-
farben, @ 23 cm, vierfarbig, garantiert limitierte Gesamtauflage nur

1500 Stiick, mit numeriertem Echtheitszertifikat, ein preiswertes Geschenk von
bleibendem Wert. Alleinvertrieb durch

Peter's Drehscheibe, Postfach 225, 5412 Ransbach-Baumbach.

Sofort lieferbar zum Stickpreis von nur DM 79,— (bitte Farbe angeben!)
Vorbestellpreis bis 30. November 1984: nur DM 69,—

SICHERN SIE SICH SOFORT IHR EXEMPLAR!

Peter’s Drehscheibe postiach 225, 5412 Ransbach-Baumbach

150 Jahre Deutsche Eisenbahn
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Bild 1: Auf einem Grundrifl von 90x50 cm entstand dieses Diorama eines Schifishebewerkes in HO von Herrn Jerusalem.

Dﬂs SChifFSHEbewerk Ein Modelistiick, das

sich nur in ganz wenigen Féllen auf einer Modellbahnanlage realisieren 148t

Wir entschlossen uns, auf der neuen Anlage  schiffbares FluBbett vorzunehmen. tes mit gleichzeitiger Ausnutzung dieses Tei-
meines Freundes W. Kreutzer, die von uns  Hieraus entwickelte sich die Situation, am lesals Hintergrund zu gestalten. Nach einigen
gemeinsam konzipiert wurde, eine optische  schmalen Kopfende der ca. 6x4 m groBen  Versuchen entschied ich mich, speziell hierfir
Anlagentrennung durch ein kanalisiertes, Gesamtplanung eine Aufldsung des FluBbet-  ein Schiffshebewerk anzufertigen, das etwa

Bilder 2, 3 und 4: Diese Abbildungen zeigen die einzelnen Offnungen des Uberlaufkanals links
Mitte und des Flutkanals rechts Mitte und links unten wéhrend des Bauzustandes.

Bild 5: Das Schleusen-Gebdude ist im Rohbau fertig. Das Mauerwerk besteht ausschlieBlich
aus Heki-Dur-Platten, das sich auch in Bégen hervorragend, hier fir Kanaloffnungen (ebenso
fir Tunnels), verarbeiten |&Bt.

hd




kurz nach der Jahrhunderiwende gebaut wur-

de. Anhand des Gleisplanes zeichnete ich mir

auf eine Platte von 90x50 cm den GrundriB
der gedachten Anlage 1 :1in HO, wobei ich die

Gebaudeteile als optischen Hintergrund be-

nutzte.

Fotos in einer Zeitschrift waren die Grundlage

fur die raumliche Einteilung der einzelnen Tei-

le.

1. Das Haupthaus mit Seitentirmen mit der
gedachten Vorrichtung zum Heben und
Senken der Fluttore.

2. Der Flutkanal (Schiffseinfahrt) mit ge-
schlossenem Fluttor.

3. Der Uberlaufkanal und diverse Stiitzmau-
ern.

Als Baumaterial verwendete ich ,,Depafit*-Ar-

chitekturpappe, 3 und 5 mm stark, die ich aus-

schlieBlich mit ,Heki-dur“-Platten (iberdeckte.
Die Portale fertigte ich aufgrund meiner ge-
lungenen Versuche (siehe Journal 7/83, Seite
53, ,Viadukt“) ebenfalls nur aus ,Heki-dur”,
wobei sich dieses Material als ausgesprochen
arbeitsfreundlich erweist, denn mit etwas Ge-
schick kann man es fast in jede Form bringen.
Die AbschluBsteine an den Portalen sind ein-
fach schmale Streifen, die, nachdem man am
Portal selbst die entsprechenden Aussparun-
gen auslaBst, mit UHU-por eingeklebt werden.
Wenn Sie darliber hinaus in 45-Grad-Winkeln
schneiden, konnen Sie die Tunnelrohre fu-
genlos einfligen. Auf den Bildern ist das sehr
gut zu erkennen. Das ganze Bauwerk war an
und fiir sich relativ einfach zu erstellen. Ich
nahm als Erganzung lediglich ,Kibri“-Dach-
platten und Teile aus dem Fenstersortiment

von ,Kibri“, weiter diverse Kleinteile von ,Bra-
wa"; u. a. die Lampen. Das Senk-Tor wurde
aus ,Vollmer“-Platten und -Profilen gefertigt.
Erganzend hierzu will ich lhnen noch einen
Hinweis geben, wie wir die Wasseroberflache
des Kanalbeckens gestalteten.

Nachdem wir die GieBharzmethode in diesem
Falle als zu kompliziert verworfen haben,
machte mein Freund Kreutzer den Vorschlag,
einen Versuch mit gutem Mébellack zu star-
ten.

Aber zunéchst etwas Grundsatzliches hierzu:
Ich bin schon lange zu der Uberzeugung ge-
kommen, daB Wasser im Grunde farblos ist
und nur der Standort des Betrachters eine an-
genommene Farbténung des Wassers ergibt.
Lassen wir sich z. B. den Himmel im Wasser
spiegeln, erscheint es blau oder je nach Wet-

4 Bild 6: Die Schleu-
se ist fertig und die
Nachbildung des
Wassers, auf die im
Text naher einge-
gangen wird, her-
vorragend gelun-

gen.

‘ Bild 7: Der sehr gut
gestaltete und de-
taillierte linke

Schleuseneinfahrts-
turm mit Denkmal.

Bild 8: Der rechte
Einfahrtsturm unter-
scheidet sich durch
seine ,Jerusalem-
Baumbepflanzung.”




terlage auch anders; in griinen Wiesen sieht
ein Bach plétzlich griin aus, auch die Farbung
des Bachbettes hat einen EinfluB darauf.
Aber wie kann man nun die Oberflache eines
langsam flieBenden tiefen Kanalbettes gestal-
ten?

Wir experimentierten mit groBem Erfolg nach
folgendem Prinzip: Die tiefsten Stellen des
Wassers wurden durch einen schwarz-gri-
nen Untergrund dargestellt, zu den Kanten
wurde er ein wenig heller, den Untergrund ha-
ben wir dann auch in der FlieBrichtung gemait
und nach mehrmaliger Farbkontrolle dieses
zunachst einmal sorgfaltig abtrocknen lassen.
Hiernach wurde ein klarer Mébellack (DD-2-
Komponenten-Lack® der Firma ,Zweihorn®
Nr. 7000 und Nr. 7777) sehr dick aufgetragen
und zwar in mehreren Schichten, wobei wir
zwischendurch mindestens einen Tag als
Trockenzeit nahmen. Nach dem dritten An-
strich erschien die Oberflache ganz leicht ge-
krauselt und im Ubrigen absolut spiegelnd; sie
wurde obendrein glashart. Wir glauben, und
es wurde uns schon von Experten bestétigt,
daB wir eine duBerst natirliche Wiedergabe
des Kanals geschaffen haben. Leider gibt es
in HO von keiner Firma passende Schiffsmo-
delle (Lastkdhne), so daB ich nur mit einem
Pappmodell die GroBenverhaltnisse der Anla-
ge zu einem Lastkahn darstellen konnte.
Inzwischen ist das Diorama ,Schiffshebe-
werk® in einem Schnellverfahren in die Kreut-
zer'sche Anlage eingebaut worden. Dies war
nur zu bewerkstelligen, weil jedes Teil des
Bauwerkes einschlieBlich der Stitzmauern
usw. (obwohl auf dem Diorama nicht zu se-
hen) eine Einheit fiir sich darstellt. Die einzel-
nen Teile wurden vor Ort eingefiigt und ent-
sprechend des dort geplanten Geldndes zu
den Seiten hin ergénzt bzw. neu gestaltet. Die
wesentliche Anderung lag darin, daB jetzt die
Eisenbahnstrecke (ber das Vorbecken zwei-
gleisig gefiihrt wurde, im Gegensatz zur ein-
gleisigen Strecke des Dioramas. Dies alles
war schon vorher eingeplant, so daB der Ein-
bau vor Ort relativ schnell zu bewerkstelligen
war. Die Bildfolge zeigt, deutlich erkennbar,
die verschiedenen Phasen der Entstehung.

F. Jerusalem
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Bild 9: Nun ist die Schleu-
se an den fir sie gedachten
Anlagenplatz als Land-
schaftsabschiu einge-
baut. Das Bauwerk sieht
sehr imposant aus.

Bild 10: Am kleinen Jacht-
hafenbecken, am Eingang
der Schleuse, wurde ein
Flaggenmast und eine Am-
pel fiir den Schieusenbe-
trieb angebracht.

Bild 11: Im aus Mdbellack
entstandenen Wasser
splegeln sich die Beleuch-
tung und alle dbrigen De-
tails auBerst realistisch.
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Bild 1: Die 01 006 braust auf Pfaffenhofen/lim zu. Bei dem Lokmodell handelt es sich um eine Roco-01, die von Donald Kessler Gberarbeitet und gesupert wurde. Der Tender stammt von Ginther.

Dienstgang zur Reichsbhahnzeit

August — Ferien in Pfaffenhofen an der lim,
beim Onkel Franz, dem dortigen Bahnhofs-
vorstand.

»Also, wennst brav bist, darfst heut' mit mir
auf Dienstgang gehn!“, sagte der Onkel ge-
gen 9 Uhr zu mir, setzte — ansonsten in Zivil —
seine steife, blaue Reichsbahnermiitze auf,
steckte sich eine Virginia, Marke Doppeladler
(die ihm sein Schwager Hans, seines Zei-
chens Betriebskontrolleur der Strecke Min-
chen — Salzburg, aus der Mozartstadt mitge-
bracht hatte), ins Gesicht und war von diesem
Moment an Respektsperson. — Und wie brav
ich war! An der Guterhalle vorbei, wo der alte
Kettner, der Spediteur mit dem blauen Scha-

ber, der ihm vom Hals bis zu den Kndcheln
reichte und den KoloB von Mannsbild noch
riesiger erscheinen lieB, gerade den Wagen
belud. Seine beiden Rappen strotzten vor Ak-
tivitat. ,A Ruahis’, Herrgott... sagi! (,Ist nicht
gleich Ruhe...!) S’ Good Herr Voschtand!
(GriB Gott, Herr Vorstand!) Heute muaB i wie-
der zwoamoi fahr'n, so vui Zeug is’ heute wie-
der kemma!“ (Heute muB ich wieder zweimal
fahren, so viel Zeug ist heute wieder gekom-
men!")

Vorbei an diversen Giterwagen, die der Ran-
gierzug mit der G 3/4 (Baureihe 54'5'7) zu
friher Stunde schon gebracht hatte: Ein Om
Breslau mit Kohlen fiir die Klosterbrauerei

Scheyern, ein Gl Dresden fiur die BayWa,
zwei SSI KoIn mit Gittermasten flir die Amper-
werke und zwei leere Bierwagen. Uberall rege
Betriebsamkeit, Fuhrwerke, Lanz-Bulldogs,
Leute.

Wir steuerten auf den K6-Schuppen zu. Auch
Pfaffenhofen hatte damals eine 65-PS-Ko Il
(Klein-Dieselrangierlok) bekommen. Ein eige-
nes Hauschen war fir sie gebaut worden. Die
+Marklin-artigen“ Kupplungsbigel des doch
eigenartiy anmutenden Lokomotivchens
konnte man vom Fiihrerstand aus bedienen.
Ich durfte es probieren, und dabei fragte der
Birzl, neuernannter Kommandant der Ko,
meinen Onkel: ,,Derf er amoi fahr'n, da Bua“?

Bild 2 und 3: Mitfahren auf einer Kif war ein groBer SpaB. Hier ist der Neffe des Bahnhofsvorstandes mit dem Kéf-Kommandeur” auf einer ,Sonderfahrt” unterwegs auf dem Stumpfgleis. Das
vorbildgerechte Kof-Modell (Reichsbahnausfihrung) stammt von Ganther.




(,Darf der Bub einmal fahren“?) ,Von mir
aus", befand der Herr Vorstand. , Ui, pfundig*“!
(»toll“!) Der Motor wurde angelassen. Ich
drehte ein biBchen zaghaft am Handrad bis
zur ersten Raste: Der Diesel réhrte auf, und
schon setzte sich das Lokomotivchen in Be-
wegung. Immer schneller! Ungemein aufre-
gend war das. Der Prellbock des Gleisstut-
zens kam néher und naher. Drum jetzt ab-
schalten, bremsen. Prima ging das. Dann wie-
der zurlick. — ,Mensch, barig“! (,Mensch herr-
lich®!) Ja, beim Onkel Franz, da tat sich was.
Daraufhin wurde das Stellwerk inspiziert.
»GruaB’ eahna, Herr Vorstand! (,Ich griiBe
Sie, Herr Vorstand!) Aha, ham's eahnan Nef-
fen wieder auf B'suach. (Aha, haben Sie lhren
Neffen wieder auf Besuch.) — Derf er amoi
aufziag'n“? (Darf er einmal das Signal hoch-
ziehen“?) ,Von mir aus!" Also zog ich auf.
Das heiBt: Ich — man beachte — ich (!) gab
dem FD Soundsoviel von Miinchen nach Ber-
lin freie Einfahrt und- Durchfahrt. Unerhért!
Was da zu tun war, wuBte ich freilich langst:
Erst die Kurbel fir das Ausfahrsignal einmal
drehen, dann die fiir das Einfahrsignal zwei-
mal und schlieBlich den Stellhebel fiir das
Ausfahrvorsignal nach unten legen, womit
dem ,bayerischen Schmetterling” die Fliigel
zusammengefaltet wurden. Dabei muBte mir
allerdings der Stellwerker helfen, denn zum
SchluB ging mir das ,Schmalz* aus. Auch
Verriegeln u.a.m. machte er selbstversténd-
lich selbst. Dann stand ich hinter dem groBen
Fenster und wartete auf das Ereignis. Es 6ff-
nen und mich hinausbeugen, das durfte ich
nicht. Es kénnte ja ein ,G'wappelter” (,hohe-
rer Beamter oder Bonze") im Zug sitzen, mich
sehen und dann Schwierigkeiten machen. Es
war schlieBlich der FD nach Berlin!

Da brauste er heran. Zunéachst sah ich nur ei-
ne graue Rauchfahne unheimlich schnell auf
uns zukommen und da: Eine 01! Es ging ei-
gentlich alles viel zu plétzlich, doch soviel
préagte sich mir ein: Dicker, glanzend schwar-
zer Kessel, groBe Windleitbleche, leuchtend
rote Rader, wild werkend Kreuzkopf und
Treibstange — einfach eine Wucht! Hinter der
Lok alles in Rauch gehilllt. Jetzt ein Beben im
ganzen Stellwerk, ein Augenblick des Schrek-
kens: Sie springt aus den Schienen! — Tat sie
natiirlich nicht. Aber damals versplirte ich am
eigenen Leibe, was mir spater im Hérsaal vor-
gerechnet wurde: Der schlechte Massenaus-
gleich eines solch groBen Zweizylinder-Trieb-
werks bei dieser hohen Geschwindigkeit. Wie
glatt und ruhig verlief doch dagegen die
Durchfahrt einer S 3/6. Ich vernahm spéter,
daB die Gesamtkosten der Loks mit Zweizylin-
der-Triebwerken erheblich niedriger seien als
bei denen mit den komplizierten Mehrzylin-
der-Anordnungen. Ich glaube das heute noch
nicht, denn kaum jemand hat die erhéhten In-
standhaltungskosten des Gleises und gar die-
jenigen der Anrainer flir Mauerrisse, Decken-
springe und &hnliche Schéaden in Ansatz ge-
bracht. Von den eingestiirzten Maulwurfshii-
geln und den Angsten der Feldmause und de-
ren zerrutteten Nerven ganz zu schweigen.
Sei's drum, wen kiimmert dies heute noch.
Jedenfalls folgte auch jetzt das ohrenbetéu-
bende Gerassel der Zugdurchfahrt; doch so
urtimlich, wie alles kam, war's wieder vorbei,
und nur der duftende Gestank des Oter-
Rauchs, dem sich der aus dem Kamin des
schénen, kirschroten Mitropa-Speisewagens
dazugesellt hatte, schwebte noch lange (ber
den Gileisen von Pfaffenhofen an der lim. Ein
teutonisches Erlebnis war das eben gewesen,
das sich auch in mein sanftes, so eisenbahn-
freundliches Kindergemiit ganz gewaltig ein-
graviert hatte.

Ich und der Herr Vorstand gingen daraufhin
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Bild 4: Nun braust die 01 donnernd am Weinert-Signal vorbel und wird gleich das Stellwerk passieren. (01-Modell Roco)i

weiter. Ein beschleunigter Personenzug von
Nurnberg nach Miinchen war bald fallig. Das
Betriebsbureau war aber leer. Herr Kas, der
Fahrdienstleiter, war offenbar einen Moment
anderweitig beschaftigt. Vor dem Fahrkarten-
schalter stand ein Holledauer Hopfenziichter
und klopfte. Da sprang mein Onkel ein:
»Was méchst“? (,Was méchtest du“?)

~A Billa auf Minga!" (,Ein Billet nach Mun-
chen!®)

.BloB hi?"

+Wo soll i hi'blos’n?“

(,BloB hin?“ — Kann sich im Dialekt auch wie
hinblasen anhéren. — ,Wo soll ich hinbla-
sen?")

»Naa, Laddierl, ob'st bloB nach Minga auffe
wuist, oder aa wieder retur?“ (,Nein du Kas-
perl, ich habe dich gefragt, ob du bloB nach
Minchen rauf willst oder auch wieder re-
tour?*)

»Ja freilil Arschlings retur! Moanst i wui z'Min-
ga ei'grab’'n werd’'n?" (,Ja freilich, riicklings
retour. Meinst du ich will in Miinchen einge-
graben werden?*)

»Vier Mark zwanzge macht's!“ (Es kostet
4,20!")

+Was? Os hat's ma ja net teuer! Konnst ma’s
net billiger macha? (,Was, Ihr seid ja ganz
schén teuer, kannst du, mir es nicht billiger
machen?")

»Kann i scho, aba na muaBt ab Dachau
z'FuaB geh!" (,Kann ich schon, aber dann
muBt du ab Dachau zu FuB gehen!“)

»Ach, du. . .I*

DrauBen am Bahnsteig rasselte etwas: der
Zug! Ich flitzte hinaus in froher Erwartung ei-
ner S 3/6. — Mmmm — welche Enttauschung —
nur eine P 8! ,Besser wie nix"“, dachte ich und
lief ihr nach, bis sie endlich stand. Immerhin
auch eine Dampflok und insofern von mir ak-
zeptiert. Aufregendes spielte sich bis zur Ab-
fahrt nicht ab. Es ging alles flott, es war ja ein
»Beschleunigter”, und schon fuhr er wieder
an: Regler auf und: , Tschschschhu — hu — hu
— hu, tschhu—hu—hu—hu, . . .". Kein Schleu-
dern, kein schéner Rauch- und Dampfpilz.
Oder gar Zurlickdrehen, noch mal probieren
und so was. Nichts! Eigentlich langweilig, ge-



Bild 5 und 6: Beide Aufi igen aus verschied
Sicht die imposante Vorbeifahrt am Stellwerk von Pfaffen-
hofen. Ob woh! der nicht gerade ideale Massenausgleich
der Maschine schuld daran ist, daB am Stellwerk der Ver-
putz abgeplatzt ist? Das sehr schéne Lokmodell der Roco
01 wurde von Herrn Donald KeBler, Mlichen in ein Reichs-
bahnmodell der 01006 umgebaut. Die Maschine erhielt, wie
Ende der zwanziger Jahre noch (blich, Petroleumlampen
und halbhohe Windleitbleche. Der Nietentender 2'2 T 32
stammt aus dem Gadnther-Angebot. Die Maschine fahrt ei-
nen Zug bestehend aus Liliput-Wagen der Bauart 28. Das
Weinert-Signal zeigt ,Betriebsruhe”.
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nauso wie das folgende monotone ,Dang-
dang — dangdang — dangdang - dang-
dang. . .“ der Coupé-Vierachser mit den hun-
dert Bremserhausern und den tausend Tiiren.
Und mit schon stark zurtickgenommener Fiil-
lung puffte die P 8 mit dem BP in Richtung
Reichertshausen: ,Dschu-u-dschu-u, dschu-
u-dschu-u. . .“.

Der Dienstgang wurde fortgesetzt, jetzt in

Richtung Stiden. Zwar fand eisenbahntech-
nisch nichts gerade Uberwéltigendes mehr
statt, aber immerhin begegnete uns ein langer
Guterzug mit zwei 57er (pr. G 10), wobei der
Tender der zweiten nicht in das mir gewohnte
Bild paBte (spater erfuhr ich des Rétsels L6-
sung: Es war ein G 4/5-Tender), und in bunter
Reihe schepperten meist gedeckte Giterwa-
gen mit Anschriften wie ,B. B. Osterreich,




Bild 7: Etwas enttduscht war damals der Bub, als nur eine P 8 mit Abteilwagen in den Bahnhof einfuhr (P 8 und Abteilwagen Fleischmann).

,FS ltalia“, auch ,MAV Hungaria“ und natir-
lich ,Deutsche Reichsbahn“ an uns vorbei.
Vorn liefen sogar zwei Gefligelwagen der
~JDZ-Jam” und am SchluB lauter Minchner
Bierwagen. GewiB ein recht ,nahrhafter Zug".
Und da erwachten im Onkel Fritz und seinem

Neffen diesbezligliche Gefiihle. Wir steuerten
stante pede die Wirtschaft von Reisgang (in
der Nahe des Einfahrtsignals) an und krénten
die dienstliche Handlung mit einer ,Halben*
(,halben Liter Bier") fiir den Vorstand und mit
einer Flasche Kracherl (neudeutsch: Limona-

de) und Wiener Wiirstchen fir seinen Neffen.
All dies trug dazu bei, daB in mir im Laufe der
Zeit von der alten Deutschen Reichsbahn ein
recht harmonisches Bild entstand.

Dr. S. Hufnagel

Bild 8: Trotzdem muBte er sich die Lok aus der Nahe ansehen. Aus dieser Perspektive macht die Fleischmann-P 8 einen sehr imposanten Eindruck.
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Bild 9: Ein M+F 57er (aus ehemaliger deutscher Fertigung) verschiebt die sehr schonen, seit einiger Zeit von Trixangebotenen Reichsbahn-Giterwagen. Die knorrige Eiche im Vordergrund
ist ein Stick Naturzweig mit etwas Woodland begrant. Dieses Stick Holz wurde bei einem Spaziergang gefunden. Die Milchkutsche stammt von Preiser.

Bild10: Auf diesen Loktyp, die bayerische S 3/6, hat zur damaligen Zeit der Erz&hler unserer Geschichte sehnsichtig gewartet. Die Abbildung zeigt die Einfahrt der 18 498 in den Bahnhof Pfaf-
fenhofen an einem anderen Tag. Das Lokmodell stammt von Mérklin, Die Maschine wurde durch mehrere M+F (alt)-Umbausétze in eine Maschine mit geradem Filhrerhaus und Langlauftender ,
umgebaut. Alle Fotos: W. Kosak
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Bild 1: Der Wirstchenstand an der Stadtmauer ist Treffpunkt
fir die Jugend der Altstadt.

Bild 2: Der Brunnenplatz am Stadttor ist der Mittelpunkt des
Altstadtteils.

Bild 3: Der Preiser-Zirkuswagen wurde mit etwas Farbe und
anderen Schildern zum Wiarstchenstand umfunktioniert.

v

Sttldtpltll‘llll‘lg — am Anfang steht die Idee

.n- .
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(2. Teil)

Ausgangspunkt fir die Kopfsteinpflasterstra-
Ben und -platze der Altstadt ist wiederum der
Torturm, der mit der Stadtmauer zusammen
die Grenze zwischen den Asphaltstraen der
Neustadt und dem Kopfsteinpflaster der Alt-
stadt bildet.

Der genaue StraBenverlauf, auch der Stand-
ort der Hauser mit den Gehwegen, wird mit
einem Filzstift auf der gespachtelten Flache
aufgezeichnet und die Fahririchtungen fest-
gelegt (StraBenbreite mit einem HO-Auto kon-
trollieren!). Danach kénnen die StraBen auf
die entsprechende Breite zugeschnitten und
aufgeklebt werden. Die langs verlegten Rinn-
steine sind aus einzelnen Streifen aneinan-
dergeklebt und gliedern die StraBen und Plat-
ze auf. Da der Klebstoff der ,Busch®-StraBBen

Bild 4: Der 25 cm groBe Kibri-Baum dominiert auf dem Brun-
nenplatz, eingerahmt von den Uracher Fachwerkhéusemn.
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Bild 5: Szene am Rathaus — ein heranfahrendes Taxi wird erwartet.
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Bild 7: Auch auf den Riickseiten der Hauser tut sich einiges. Pardon, den Herrn ganz rechts
sollten wir wohl besser nicht storen.

Bild 9: Gesamtansicht des 96 cm langen Dioramas — hier sehen Sie die Niveauunterschiede
der beiden Stadtteile sehr dautlich.
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Bild 6: Das Uracher Rathaus am Brunnenplatz, hier noch ohne Baum, steht auf der hochsten
Stelle des Dioramas und wirkt daher nicht zu klein.
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Bild 8: Eigentlich sind die Stockwerke des Kibri-Gasthauses .Zur Post" zu niedrig. Da aber
unmittelbar vor dem Haus keine Figuren stehen und daher der genaue Vergleich fehlt, fallt dies
nicht zu sehr auf. Das noch niedrigere Nebengebéude (Ki. 8410) unterstiitzt den ,stechenden”
Eindruck.




Bild 10: Preisers Postler leert den Briefkasten, und Rollschuhfahrer (ebenfalls Preiser) tummeln sich auf einem asphaltierten
Hinterhof.

Bild 11 und 13: Auch in der Neustadt wacht das Auge des Gesetzes (ber Falschparker.

Bild 12: Eine Baulicke neben dem Gernsbachhaus bietet sich flir ein paar Marktstande geradezu an.  Alle Fotos: |. Bitter

einerseits bei Flachen ausgezeichnet haftet,
sich bei kleineren Streifen aber bei der Nach-
behandlung mit Humbrol- oder Trix-Farben
I6sen kann, empfiehlt es sich, diese Streifen
nicht zu sehr zu dehnen und mit Uhu-Greenit
anzukleben.

Wenn alle StraBen und Platze beklebt sind,
werden als néchstes die Gehwegplatten der
einzelnen Hauserblocks zugeschnitten und
eingepaBt (ich verwende selten die Original-
grundplatten der Hauser) und dann mit den
Hausern zusammen aufgeklebt.

Auch in der Neustadt werden die Standorte
der Hauser und der genaue StraBenverlauf
mit Filzstift aufgezeichnet. Da mir die glatte
Flache des Holzbrettes auch fiir eine Asphalt-
straBe noch zu eben war, wurden diese Stra-
Ben leicht uneben gespachtelt. Nach dem
Austrocknen der Spachtelmasse habe ich die
StraBen und Hinterhéfe mit Plakafarben be-
malt, gealtert (zum Rinnstein hin dunkler wer-
den lassen), und mit Aufreibesymbolen von
Busch oder Noch versehen. Nun konnten
auch hier die Gehwegplatten eingepafBt und
aufgeklebt werden. Da die Stadthauser relativ
hoch sind, habe ich deren UmriB auf den Geh-
wegplatten zuerst leicht angezeichnet, um
dann in aller Ruhe Details an spater schwer
zuganglichen Ecken anbringen zu konnen,
wie z. B. Figuren unter den Arkaden u. a.
Nach AbschluB dieser Arbeiten kénnen nun
auch diese Hauser aufgeklebt werden.

Wenn Sie die Hauser beleuchten wollen, soll-
ten Sie einzelne Viertel oder Hauser abnehm-
bar erstellen, damit Sie die Glihbirnchen spa-
ter auswechseln konnen.

Ja, und dann geht es wieder einmal los mit
dem Detaillieren, damit Ihre kleine Stadt zum
Leben erwacht.

Verkehrsschilder, z. B. aus dem Faller-Satz
578, HO-Autos aller ,Rassen”, StraBenlam-
pen, Parkuhren aus dem Kibri-Satz 8170,
Mulleimer aus Kibri Nr. 8092, Zaune und Mau-
ern beleben Ihre StraBen.

Da wir umweltbewuBte ,Gartner® sind, be-
kommt unser Stadtausschnitt natirlich auch
Baume, Biische und Straucher, z. B. entlang
der Stadtmauer. Die Blumenkubel entstanden
aus Teilen von Kibri-Olfassern aus der Bastel-
kiste, die einfach weiB gestrichen und mit
Uhu-plast und Blumenflocken ausgefiillt wur-
den. Ein kontrollierender Blick Uber Ihre Haus-
dacher — hat jedes Haus seine Antenne,
Blitzableiter oder Kamine? Ein Griff in die Ba-
stelkiste schafft bei zu kahlen Dachern oft Ab-
hilfe.

Und die Menschen? Nun, bei dem groBen An-
gebot von Preiser und Merten gibt es fiir jeden
Stadtbesitzer eine geniigende Auswahl. Las-
sen Sie sich von |hrer Fantasie, den durch-
weg hiibsch gestalteten Hersteller-Katalogen
und auch von den Bildern meines Schaustiik-
kes anregen. Ich hoffe, daB mein Bau- und
Gestaltungsvorschlag auch lhnen einen An-
stoB zu vielen kleinen fantasiereichen
»menschlichen" Szenen in Ihrer Stadt gibt.

l. Bitter
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Bild 1: Biedermeier-Idylle im SchioBpark.

Epochegerechte

zeigen, wie diese auf einem Epochediorama
eingesetzt bzw. untergebracht werden.

Nachdem wir in der vorangegangenen Aus-
gabe des Eisenbahn-Journals (7/84) vorge-
fuhrt haben, wie man aus vorhandenen Figu-
ren neue bzw. abgewandelte ,Modellbahn-
menschlein” der Biedermeierzeit fir die ganz
frihe Eisenbahnepoche schaffen kann,
maochten wir nicht versaumen, lhnen auch zu

Bild 2: Kaffee gwasser”.

Der Einsatz im Diorama

Um das SchléBchen ,Niederschwaigwasser"
herum wurde eine der damaligen Zeit ent-

s Modellbahn-Zubeh

sprechende kleine Parkanlage angelegt. Das
recht mafBstabliche Gebaude, das Sie bereits
aus den vorhergegangenen Berichten Uber
epochegerechtes Zubehér kennen, entstand
aus Vero-Gebé&udeteilen unter zusétzlicher
Verwendung von Mauerstein-Papierfolie. Die-
se verhaltnismaBig preiswerten Vero-Gebau-




debausétze sind sehr gut zu verwenden, da
sie einerseits mit ihrem Fachwerk dem Baustil
der frilheren Zeit stark entsprechen, und an-
dererseits die Teile dieser Bauséatze nicht, wie
sonst Ublich, aus Flachteilen bestehen, son-
dern dreidimensional in sogenannten Raum-
zellen gefertigt, angeboten werden. Dies er-
moglicht ein wesentlich schnelleres Arbeiten,
da nicht erst jede Wand an die andere ange-
paBt werden muB, sondern die jeweiligen vier
AuBenwéande bereits paBgenau und fugenlos
als eine Kunststoffeinheit vorhanden sind.
Selbst wenn man solche Bausétze fiir Eigen-
kompositionen zerschneidet, bringt dies noch
Bauzeitvorteile.

Der Herrschaftssitz

Bei unserem Herrschaftssitz, dem SchldB-
chen ,Niederschwaigwasser”, handelt es sich
um ein WasserschloB; es ist von allen Seiten
von einem Wassergraben umgeben. Im Park
fUhren deshalb mehrere kleine Briicken Uber
diese frilher recht wirksame natirliche
Schutzeinrichtung vor unbefugtem Zutritt. Der
Park wurde mit , Jerusalem-Baumen* der ver-
schiedensten Arten angelegt und bekam da-
durch ein duBerst natirliches Aussehen.

Eine kleine Pergola — ein Freisitz als Kaffee-
platz — wurde ebenfalls eingerichtet. Hierauf
residiert nun die im SchléBchen wohnende
Biedermeierfamilie auf von Brawa angebote-
nen Boulevardstuhlen und Bankchen. Brawa
bietet dieses Set einschlieBlich eines ovalen
Tischchens aus sehr fein geatztem Messing-
blech als Flachteile an. Die Lehnen, Tisch-
und Stuhlbeine brauchen nur noch entspre-
chend auf- bzw. umgebogen zu werden. Hier-
bei ist allerdings groBe Sorgfalt geboten, da-

genden Figu
wurden die Arm-
stellungen verén-
dert. Es sieht nun
so0 aus, als ob sie
sich in einem flot-
ten ,Spurt” befan-
de.

Bild 5: ,Aber bitte
mit S. ' kdnnte
man bei diesem ge-
deckten Tisch mit
Kaffeeservice und
Torte sagen. Das
Brawa Boulevard-
Tischchen in der
BaugroBe HO erhielt
von Herrn Heyl in
Handarbeitsferti-
gung ein ,Rosen-
thal-Kaffeeservice”,
selbst das Kuchen-
besteck fehlt nicht.
Die Abbildung zeigt
die Accessoires in
gut 15-facher Ver-
gréBerung.

mit die zierlichen Stuhlbeine nicht abbrechen.
Nun sitzen die vier zuvor abgewandelten
Figuren zusatzlich mit zwei original , Preiser-
Personen" aus dem Set mit der Art.-Nr. 142
um den festlich gedeckten ,Sonntagnachmit-
tag-Kaffeetisch”. Das Kaffeeservice mit Be-
steck, und auch die Torte, fertigte unser Leser
und exzellente Bastler Thomas Hey’'l, der
lhnen sicherlich schon vom Eigenbau der
Handdraisine (Eisenbahn-Journal 5/84, Seite
73 und 75) her bekannt ist.

Vervollstandigung
der Szenerie

Zur Vervollstandigung der Szene wurden je-
doch noch weitere Preiser-Figuren benétigt.
So muBte eine Dame aus dem FKK-Sortiment
von Preiser als marmorne Standfigur herhal-
ten. Sie erhielt zu diesem Zweck einen aus Fi-
mo-Plastilin gefertigten Sockel (Arbeitsweise
wie bereits im Eisenbahn-Journal 7/84, Seite
72, beschrieben). Die nun stehende ,Schén-




Bild 6: Aus einem Preiser-Hotelzimmermadchen entstand
die im Vordergrund befindliche Bedienstete mit Serviertablett
(Zaun im Hintergrund: Faller)

Bild 7: Eine Sz i einem Courths-Mahler-Roman
Hier sind alle Figurend wirkungsvoll eingefangen. Nur
zwei Preiser-Figuren sind unveréndert,

heit“ war friiher ein liegender Nackedei. Sie
fristet jetzt als Jagdgottin Diana auf dem Bie-
dermeier-Diorama an einem ,lauschigen”
Platz ihr Dasein.

Der kleine Hotelboy aus dem Preiser-Sorti-
ment 69 erhielt eine andere Montur. Sein kur-
zes Frackchen wurde ebenfalls mittels Fimo
durch angesetzte RockschoBe verlangert. In
der Hand hélt er seinen Zylinder, der ebenso
in der Plastilin-Methode entstanden ist. Nun
balanciert der kleine , Junker” Gber ein Brett,
das er sich tiber den SchloBwassergraben ge-
legt hat und fiihrt seiner am Tisch sitzenden
Cousine, die er Ubrigens sehr verehrt, seine
Kunststickchen vor. Auch diesen Figuren
wurden teilweise — wie schon friiher be-
schrieben — (iber der Glut einer Zigarette die
Arme und Beine in eine andere Stellung gebo-
gen. Auch ist auf den Bildern teilweise noch
eine Hausbedienstete erkennbar, die aus ei-
nem Preiser-Hotelzimmermadchen (Art.-Nr.
69) durch Rockverldngerung entstand. Zu-
satzlich erhielt sie, um ihre ,Lockenpracht* zu
verdecken, ein Kopftuch, ebenso ein Servier-
tablett (Plastilin).

Mehr Pferde als Dampf

Bei der Recherche (ber die Anfange der Ei-
senbahn wurde klar, daB zumindest im ersten
Jahr die Lokomotive Adler relativ selten die
Strecke befuhr, namlich nur zweimal taglich.
In den Zwischenzeiten wurde die Nirnberg-
Firther Eisenbahn als Pferdebahn betrieben.
Da es keine eigenen Pferdebahnwagen gab,
wurden vor die vorhandenen Eisenbahnwag-
Bild 8: Uber den SchloBwassergraben balanciert der kleine }
wunker”, um seiner im Hintergrund winkenden Cousine zu
imponieren.
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Bild 10: Prei
handlackie r
nicht sieht, an Uas Tage
mm und wirkt hier w




A. Bild 11: Die komplette Szene an der Haltestelle. Die Pferde des Pferdebahn-
zuges werden von einem Knecht mit Futter und Wasser versorgt. Selbst die
Pferdedpfel wurden hinter dem linken Hinterbein des Schimmels am Boden nach-
gebildet.

Bild 13: Wiederum Figuren aus den Biedermeiersets von Preiser. Zwei einstei- }

gende Personen haben noch nicht Platz genommen.

Bild 12: Aus dem Preiser-Biedermeierset ,Sitzende Figuren” wurde der Plerdebahnwagen besetzt. Der auf
dem Bock befindliche Kutscher stammt aus einem Preiser-GroBset mit unbemalten Figuren.

gons einfach Pferde gespannt.

Die vorhandenen Trix-,Adler*-Wagen gaben
den AnstofB3, dieses Vorbildthema auf einem
kleinen Diorama nachzustellen. Das Ergebnis
zeigen lhnen die entsprechenden Abbildun-
gen.

Von einem offenen Trix-,Adler"-Waggon
wurde durch Abségen der Stirnwande das
Dach abgenommen. Der Uberlieferung nach
soll zumindest ein offener Wagen so ausge-
sehen haben. Im ersten Betriebsjahr gab es
insgesamt neun Wagen der verschiedenen
Klassen. Fiir die Personenbesetzung verwen-
deten wir wieder — wie schon in den vorher-
gegangenen Eisenbahn-Journalen gezeigt —
sitzende Figuren aus dem Preiser-Set, Art.-
Nr. 142. Die Pferde und der Kutscher hinge-
gen, stammen aus den unlackierten Preiser-
Sortimenten mit den Art.-Nrn. 327 und 328.
Diese Figuren muBten erst noch lackiert wer-
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den. Hierbei erhielten die Pferde auch ein
komplettes Geschirr aus feinen, weichen
Kupferdrahten. Die Szene spielt bei einem
Zwischenaufenthalt an einer erdachten Halte-
stelle. Das Gleis wurde in das StraBenpflaster
eingelassen. Die erste Eisenbahntrasse ver-
lief urspriinglich abschnittsweise auch auf der
StraBe. Ein Landarbeiter aus dem Preiser-
Sortiment mit der Art.-Nr. 47 (Gartenbauar-
beiter) versorgt gerade die Pferde mit Hafer
und Wasser. Aus dem Satz 141 kam dann
auch noch ein Eisenbahn-Angestellter und
zwei im Wagen stehende Reisende hinzu.
Falsch an dieser Anordnung — was jedoch
erst hinterher klar wurde — ist, daB bei diesem
Pferdebahnbetrieb ein Wagen nur von einem
Pferd gezogen wurde, zwei Wagen mit zwei
Pferden aber nicht nebeneinander, sondern
hintereinander bespannt wurden. Man mége
dies verzeihen.

Abschied von der
ersten Epoche

Mit den Bildern dieser Szene mdchten wir uns
von der Biedermeierzeit — der ersten Epoche
— und dem Beginn des Eisenbahnzeitalters
verabschieden. Einer Epoche, die es nach der
bisherigen Epocheneinteilung gar nicht gibt.
Wie soll diese in Zukunft bezeichnet werden?
Als Epoche 0 oder gar 00? Hierauf jetzt schon
naher einzugehen ist sicherlich noch verfriiht.
In den néachsten Jahren ist dieser Zeitraum
vermutlich noch nicht so dringend. Wer weiB
aber, wie es zum 175jahrigen Jubildum, das
ja in 25 Jahren ebenfalls auf uns zukommen
wird, aussieht? Die heutige Modellbahnzeit
zeigt, wie schnellebig und ,modellverbrau-
chend” sie ist. Lokneuheiten kommen am lau-
fenden Band, sowohl von GroB- als auch von
Kleinserienherstellern. Hierbei wird immer
mehr in die Vergangenheit zuriickgegriffen,
da vom Vorbild her an Neuem nicht allzu viel
geboten wird. Es wird abzuwarten sein, bis
wann das von GroBserienherstellern gefertig-
te Eisenbahnmaterial in der Typenauswahl
die Jahrhundertwende weiter zuriick (ber-
schreitet. Kleinserienherstellern wird dann si-
cherlich nichts anderes Ubrigbleiben, als in die
friihen Epochen auszuweichen. HM
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Bild 14: Diese Minipalette zeigt die komplette Szenerie. Der Wagen entstand aus einem 3.-Klasse-Wagen von Trix. Das Dach wurde abgenommen.
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Bild 15, 16 und 17: Ein Blick in das Biedermeier-Alltagsieben. Zweimal eine gute Stube zur Biedermeierzeit. Das Bild rechts zeigt den Arbeitsplatz von Schreibern und Buchhaltern, friiher
Comptoir genannt Fotos 15—17: Historische Darstellungen, Sammliung W. Weigelt

Bild 18: Mit diesem Bild m&chten wir uns vom Adler-Zug und der Biedermeier-Epoche verabschieden und hoffen, daf Ihnen die Bilder und die Serie gefallen hat. Fiir diese Zuggarnitur wurden
die Wagen zweier Trix-Packungen verwendet, da auch um 1835 die Adler-Zage sicher mehr Wagen als nur drei Stiick in einem Zugverband mit sich fihrten_Fotos 1-14 und 18: W. Kosak
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Bild 1: Der Oberleitungsbauzug auf der Strecke zwischen Bad Reichenhall und Freilassing. Eine M-+ F-Lok der Reihe D VI flihrt den Zug.

Arbeitswagen der Kgl. Bayer. Staatsbahn

Auf der Suche nach Bildmaterial fiir den im
letzten Eisenbahn-Journal (7/84) gezeigten
Turmwagen, stieBen wir auf den heute zu be-
handelnden Arbeitswagen X 83302 der Kgl.
Bayer. Sts. B. mit Oberleitungspriifvorrich-
tung. Dieses Unikat ist lediglich auf zwei Fo-
tos erhalten. Eine Typenskizze bzw. Zeich-
nung des Wagens im Kgl. Bayer. Wagen-
standsverzeichnis fehlt, auch sonstige Hin-
weise.

Unser Leser Thomas Hey'l, der bei einem Be-
such in unserem Verlag das Bildmaterial sich-
ten konnte, war von dem Wagen so angetan,

daB er ihn fiir unsere Leser mittels Zeichnung
und Modellnachbau rekonstruierte. Es traten
dabei gleich zwei Hindernisse bei diesem Vor-
haben auf. Zum einen der schon beschriebe-
ne fehlende Originalplan mit den fir den Mo-
dellbau bendtigten MaBen, zum anderen das
Fehlen eines Fahrzeugmodells mit hélzernem
Fahrwerkrahmen. Bei einem Vergleich kann
man jedoch eine starke Ahnlichkeit mit Wa-
gen der Kgl. Bayer. Sts. B., Gattung X (Nie-
derbordwagen mit Bremsersitz), feststellen.
Es laBt sich also auch der Rai-Mo-Wagen oh-
ne Bremserhaus aus der Packung mit der

Bild 2: Dieses Bild zeigt den Arbeitszug um etwa 1909 vor der Remise in Berchlesgaden.

Art.-Nr. 200105 verwenden. In diesem Falle
muBten allerdings kleine Holzvierkantleist-
chen zwischen Fahrwerkrahmen und Lade-
briicke eingefligt werden, um die Ladeflache
héher zu lagern. Herr Hey'l verwendete bei
seinem Modell Teichmannrader, die leider im
Durchmesser gegeniber den originalen Rai-
Mo-Rédern (und dem Vorbild des Wagens der
Gattung X) zu groB sind. Dadurch stimmt die
Pufferhdhe nicht mehr mit den Normfahrzeu-
gen (berein. Deshalb ist beim Selbstbau, je
nach Verwendung der Radsatze, darauf zu
achten, daB die Pufferbohle mit den Puffern

Foto: Siemens-Museum Minchen




he D VI
edoch mit
gen Zeit

sich in richtiger Hohe befindet. Beim hier ge-
zeigten Modell differiert es um ca. 1 mm. Nun
zum Baubericht von Herrn Hey'l.

Bau des Arbeitswagens

Zunachst einmal muBten samtliche Grund-
mabBe aus dem vorhandenen Fotomaterial er-
rechnet und ein Plan gezeichnet werden.
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getaner Arbeit geht es zurdck zum Heimatbahnhof. Aus dieser F ktive kommt die hervo

Bild 7: Nach
zur Geltung

ende Detaillierung un

Bild 8: Arbeitswagen X 83302, der von Herrn Hey'l gebaut wurde und hier beschrieben wird

Bild 9: Unteransicht des Eigenbaus

Bild 10: Der Arbeits
Aufbau. Prei
e klemmende

ven dem Vorbild ¢
d damit bescha
in Gang zu k

chend

gera

AnschlieBend wurden die bendtigten Bauma
terialien zusammengetragen: Zwei komplette
Achslagerblenden und ein Niederbord-Auf-
bau eines Rai-Mo-Arbeitswagens, Neusilber-
rader von Herrn Teichmann, Originalkupp-
lung, SchluBscheibenhalter und gefederte
Puffer von Reitz-Modellbau, sowie Northea-
stern-Holzprofile fur Fahrwerk und Aufbau.

Der erste Arbeitsschritt bestand in der Anferti-
gung der Bodenplatte des Wagens. Ihre Ab-
messungen ergeben sich aus den AuBenma-
Ben des Aufbaus nach Abzug der zweifachen
Materialstarke der Seiten- und Stirnwande.
Seiten- und Stirnwande wurden ebenfalls
ausgesagt und versaubert, wobei darauf zu
achten war, daB an der Unterkante dieser Tei-
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le das Haltebrett fur die Scharniere wesentlich
schmaler ist als die tatsachlichen Seiten-
wand-Bretter. Die einzelnen Teile wurden mit
Sekundenkleber  (UHU-Holzschnellkleber)
verklebt. Der Rahmen ist beim Vorbild relativ
einfach aufgebaut und dementsprechend
leicht im Modell nachzubilden: Uber den zwei
Langstragern (1,6 x 1,6 mm) liegen quer
ebenso starke ,Bohlen”, acht Stlick (iber die
gesamte Lange. Diese Querverbindungen
wurden auf die Unterseite der Bodenplatte ge-
klebt und anschlieBend Langstrager und Puf-
ferbohle angepaBt. Die einzelnen anzubrin-
genden Bohrungen entsprechen den anzu-
setzenden Teilen, also Puffern, Originalkupp-
lung, SchluBscheibenhaltern. Vor allen Din-
gen letztere sollten jedoch wegen ihrer Emp-
findlichkeit erst zum SchluB endgtltig befe-
stigt werden.

Aus zwei Rahmen-AuBenteilen eines Rai-Mo-
Fahrwerks wurden nun die Achslager mit
Schaken, Bocken, Achslagern, Federn und
Blechen komplett herausgetrennt und, durch
Drahtstifte gesichert, an den L&ngstragern
befestigt.

Achsen und Rader konnen dank des flexiblen
Kunsistoffs der Achslagerimitationen auch
noch nach dem Lackieren eingesetzt werden.
Dabei sollte jedoch bedacht werden, daB3 zwei
der Verbindungsstreben der Bremsanlage un-
ter den Achsen durchlaufen und dementspre-
chend erst zum SchluB angebracht werden
dirfen. Sobald alle Teile unter dem Fahrzeug

Bild 11: Ein Bahnbeamter
reicht einem Arbeiter eine
MeBlatte.

Bild 12: Auch der vom letz- }
ten Eisenbahn-Journal

(7/84) her bekannte Turm-
wagen wurde dem Vorbild
entsprechend mit Figuren
bestiickt

Bild 13: MaBstabliche

Zeichnung (1:87) des

Arbeitswagens X 83 302.
Zeichnung: Th. Hey'l

r- 3650

Bild 14: Nochmals die komplette Zuggarnitur mit der Arbeitsgruppe in vollem Einsatz. Die Preiser-Arbeiter wurden teilweise ab-
geandert.




Bild 15: Hier sind einzelne Details der veranderten Preiser-Figuren erkennbar,

(Bremsanlage) installiert sind, kann die Lak-
kierung beginnen. Aus der Tatsache, daB der
Wagen auf den Originalfotos schwarze Buch-
staben und Ziffern tragt, kann (unter Vorbe-
halt) geschlossen werden, daB das Fahrzeug

Fotos 1, 3—12, 14 und 15: W. Kosak
im Original grau lackiert war. Das Fahrwerk
ist, wie Ublich, schwarz. Eine miihevolle, aber
lohnende Arbeit ist es, vor der Lackierung aus

den Metallaufbauten eines Rai-Mo-Arbeits-
wagens die Bordwandscharniere herauszu-

ségen und zu -feilen, um sie anschlieBend auf
die holzernen Bordwande zu kleben. Ab Ma-
terialstarken von 0,5 mm bricht das Hartzinn-
metall recht leicht, so daB die letzten Feilen-
striche mit auBerster Vorsicht ausgefuhrt wer-
den mussen. Die Riegel wurden aus 0,3-mm-
Messingdraht angefertigt.

Sobald der Lack durchgetrocknet ist, kann der
Wagen beschriftet werden.

Der Milchwagen der Firma Rai-Mo weist eine
Beschriftung auf, aus der problemlos die be-
notigten Ziffern und Aufschriften gewonnen
werden koénnen. Einziges Manko: die Ladeka-
pazitat. Da die Ziffern dieser Angaben aber
winzig sind, kann eventuell ein Auge zuge-
driickt werden. Ruhiger Finger bedarf es bei
der Zusammenstellung der stirnseitigen Be-
schriftung, die auch aus vier einzelnen Ziffern-
segmenten zusammengesetzt werden muB
(die Anfangsziffern 83 . . . weist der Milchwa-
gen ja ebenfalls auf).

Der Buhnenaufbau entstand, wie der Wag-
gon-Rahmen, aus Vierkant-Holzprofilen 1,6 x
1,6 mm. Der Lyra-Blgel wurde aus 0,5-mm-
Stahldraht zurechtgebogen und verlotet. Bei
Verwendung von Lotwasser 1aBt sich der
Stahl nocht recht gut verldten. Gelagert ist der
Bugel in zwei Griffstangenhaltern, deren Boh-
rungen mit einer Vierkant-Reibahle auf das
erforderliche MaB erweitert wurden. Als Ruick-
holfeder dient eine weiche Spiralfeder von
Marklin. Der Kern der Kabeltrommel ist ein
Drehteil aus Messing, auf dessen Stirnseiten
Profilbretter mit 0,8-mm-Teilung aufgeklebt

wurden.
Thomas Hey’l

Sehr geehrter Abonnent,

bitte beachten Sie, daB diesem Eisenbahn-Journal die Abo-Rechnung fiir 1985 beiliegt.
Hermann Merker Verlag, Rudolf-Diesel-Ring 5, D-8080 Furstenfeldbruck

' en neven f
Modeﬁbohn-Kafclog 84/85 bei

Sollte er dort nicht vorliegen, erhalten Sie |hr| ! :
gegen eine Schutzgebihr von DM 3.- in Bneﬁnurken

[ 2% Vertriebs GmbH & Co KG,
Bremer Straf3e 54, D-8510 Furth/Bay.

LI-Modellbahnen der Golden Series HO

Dampflokomotive BR 60 der Deutschen
Reichsbahn mit 1 Doppelstock-Personenwagen
3. Klasse und 1 Doppelstock-Personenwagen

Personenwa en de

2./3. Klasse der DR. Ebenfalls von LIMA:

Modellbahn komplett

Dampflokomotive BR 60 der LU
Biichener Eisenbahn mit 2 Doppels

4
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Bild 1: In der vierteiligen Grundpackung des VT 11.5, den Roco nun auch in der BaugréBe N anbietet, sind die Fahrzeuge VT 115014, VT 115019, VM 115105 und VM 115303 enthalten.

‘Neuheiten-journal-

Neu bei Roco

Mit dem im Herbst erschienenen TEE-Triebzug
VT 11.5 in der BaugroBe N, erbrachte die Firma
Roco erneut den Beweis ihrer Leistungsfahigkeit.
Die Modelle der vierteiligen Garnitur sind bis in die
letzte Einzelheit perfekt. Detaillierung und Beschrif-
tung lassen sich nun wirklich nicht mehr tberbieten.
Etwas stérend wirken nur die blanken Réder.
Gekuppelt werden die vier Fahrzeuge, die bis auf
den motorisierten Triebkopf Uber eine Inneneinrich-
tung mit Beleuchtung verfiigen, mit den der Packung
beigelegten Deichseln. Die imitierten Gummiwiilste
an den Ubergangen sind an den Mittelwagen fe-
dernd angeordnet. Angetrieben wird jeweils eine
Achse der beiden Drehgestelle des VT 115014. Je
ein Rad der angetriebenen Achsen ist mit Haftreifen
ausgerustet. Der zentral angeordnete, tiefliegende
Motor verfligt Uber zwei Wellenenden und eine
Schwungmasse. Die Kraftiibertragung zu den ange-
triebenen Radséatzen erfolgt Gber Stirn- und Schnek-
kengetriebe sowie liber Kardanwellen. Zu der vier-
teiligen Grundpackung, die man ganz sicher schon
jetzt als ,Modell des Jahres 1984 in der BaugréBe
N bezeichnen darf, entsteht derzeit ein dreiteiliges
Ergéanzungsset.
AuBergewohnliches haben die Konstrukteure und
Formenbauer von Roco aber auch wieder in der
BaugroBe HO geleistet. Hier entstanden drei Eilzug-
wagen nach Vorbilderm der friheren Deutschen
Reichsbahn. Es sind dies die beiden Sitzwagen
AByse 630 und Bye 667 sowie der Gepackwagen
Dye 973. Die Fahrzeuge mit vollstandiger Innenein-
richtung sind bereits flr den Einbau einer Innenbe-
leuchtung vorbereitet. Nach der Bestlickung mit den
zahireichen, jeder Packung beiliegenden Stecktei-
len, prasentieren sich die Wagen als beste Grofse-
rienfahrzeuge der BaugréBe HO, bei denen der Bau-
mafstab von 1:87 konsequent eingehalten wurde.
Kleine Wermutstropfen im Kelch der Freude sind die
falsche Plazierung der Anschrift ,Hier Handbremse*
an einer Wagenseite des Bye 667, die Anordnung
der Heizleitungen und die fehlende Befestigung am
unteren Ende der Griffstangen des Packwagens. Mit
geringem Arbeitsaufwand lassen sich aber einige
dieser kleinen Mangel durch den Erwerber rasch be-
heben. Der spate Eingang der Fahrzeuge |aBt eine
ausfihrliche Beschreibung der exzellenten Modelle
und einen Vergleich mit den Vorbildern in dieser
Ausgabe leider nicht mehr zu. Mit Sicherheit werden
wir auf Vorbild und Modell noch zuriickkommen.
Weitere Neuheiten sind die Beschriftungsvarianten
von drei Gliterwagen in der BaugréBe N. Neu ist au-
Berdem eine doppelte Kreuzungsweiche in der Bau-
groBe HO, die nun mit zwei Antrieben geliefert wird.
Nach dem Abschrauben der Antriebe, kann die
DKW nun auch als Weiche mit Unterflurbetéatigung
eingesetzt werden.

HO
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Bild 4: GeschweiBter Eilzugwagen der friheren Deutschen Bild 5: Passend zum Wagen 1./2. Klasse entstand, ebenfalls
Reichsbahn, der bei der DB bis vor kurzem als AByse 630 nach dem Vorbild geschweiBter Bauart, der Eilzugwagen
eingesetzt war. Das bildschéne HO-Modell von Roco wird Bye 667.

zunéchst in der DB-Ausfihrung angeboten.




Bild 6: In groBer Stickzah! beschaffte die Deutsche Reichs-
bahn diese genieteten Gepackwagen, die bei der DB die Be-
zeichnung Dye 373 erhielten und Roco als Vorbild fiir das ab-
gebildete HO-Modell dienten.

Bild 8: Die Serie der Schnellzugwagen nach Vorbildern der
preuflischen Bauart wird um diesen schonen MITROPA-
Schlafwagen erweitert, den Fleischmann in der BaugroBe
HO schuf.

Bild 7: Modell der Giterzuglokomotive 50662 von Fleisch-
mann in der BaugréBe HO, mit einem Wannentender der
Kriegsbauart 2°2' T 30.

AByg 503, Byg 515 und BDyg 531 der BaugroBe HO von Fleischmann zur Auslieferung.

seinen Platz. Uber Schnecken- und Stirnradgetriebe
werden die erste und dritte Tenderachse angetrie-
ben, die mit Haftreifen bestiickt sind. Die zweite Ach-
se ist leicht pendelnd gelagert, die vierte dariiber-
hinaus auch noch abgefedert. Sowohl die Laufei-
genschaften, als auch die Zugkraft sind recht gut
und entsprechen den Erwartungen. Die Beschrif-
tung nach dem Stand von 1966 ist fein und ausfihr-
lich. Als Vorbild diente die 50 662 des Bw Nirnberg
Rbf. Nicht ganz vorbildgetreu ist allerdings das DB-
Emblem wiedergegeben.

Zuwachs gab es bei der Serie der Oberlicht-Schnell-
zugwagen preuBlischer Bauart. Hier erschien jetzt
der MITROPA-Schlafwagen in feindetaillierter Aus-
fihrung mit rotem Wagenkasten und mit Schwanen-
hals-Drehgestellen. Hervorzuheben sind wiederum
die paBgenauen Fenstereinsatze.

Fertiggestellt und ausgeliefert sind inzwischen auch
die vierachsigen Umbauwagen AByg 503, Byg 515
und BDyg 531 in der BaugroBe HO. Die Fahrzeuge
laufen ebenfalls auf Schwanenhals-Drehgestellen.
Detailfanatiker werden sich Uber die Imitation des
Riffelblechs auf den Trittstufen und Gber die feine
mehrfarbige Beschriftung freuen. An den paB3genau-
en Fenstern ist sogar das Symbol , Bitte nichts hin-
auswerfen” angebracht. Die Wagen verfligen Uber
eine Kupplungsautomatik, die den Kuppelabstand
auf der Geraden kurz halt und sich den Erfordernis-
sen im Bogenlauf anpaBt. Die Fallrohre unter den

Bilder 9 und 10: In feiner Detaillierung und mit vollstandiger mehrfarbiger Beschriftung gelangten die vierachsigen Umbauwagen
Fotos 1-10: Obermayer

s

Bild 11: Neuer Reichsbahnwagen von Rai-Mo, Typ Ocp Minster, in MetallKunststoff-Misch-

bauweise.

Neu von Fleischmann

Nach dem N-Modell der Guterzuglokomotive der
Baureihe 50 mit Wannentender, erschien dieses
Fahrzeug nun auch in der BaugrdBe HO. Die Lok
selbst entspricht dem seit Jahren angebotenen Mo-
dell, das nun aber einige Verbesserungen und An-

Bild 13: Ganz neu bei Rai-Mo beginnt eine Serie von feinem
HO-Zubehor. Hier ein Teerkocher und ein Bahnhofsofen
(Kanonenofen).

~

erhaltlich.

derungen erfahren hat. Dazu zahlen das geschlos-
sene Fihrerhaus, die neuen Rader mit feineren
Speichen und das véllig Uberarbeitete und vorbild-
gerechtere Treib- und Steuergestange. Eine Neu-
konstruktion ist der sehr gut ausgefihrie Wannen-
tender der Kriegsbauart 2’2" T 30. Die beengten
Raumverhéltnisse verlangten auch eine neue An-
triebskonzeption. Im Bereich des Kohlenkastens
fand der neue walzenférmige Motor mit zwei Wellen

Bild 12: Nun ist auch der Milchwagen in der Reichsbahnversion als Geh Hannover bei Rai-Mo

Toiletten und die Griffstangen an den Einsliegen
wurden bereits vom Hersteller montiert. Der exakte
Baumafstab von 1:87 wurde weitgehend eingehal-
ten, nur die Puffermitie liegt wieder um mehr als
1 mm zu hoch. Daraus resultiert die zu geringe Hohe
von Wagenkasten und Fenstern. Bei der neuen
Form der Kupplungsképfe hatte man diesen Kom-
promif bei den Umbauwagen vielleicht geringer hal-
ten konnen. Die Bauausfihrung der Kupplung bei

Bild 14: Wirtsgartenzubehdr fiir den ,Schneider Schorsch™ von
Rai-Mo. Aus feinem MessingguB: BierfaB mit Hahn, MafBkrug mit
Deckel, Schweinshaxe auf Teller mit Gabel usw.

Bild 15: Ein Set, das noch Erweiterung erfahrt. Handwasch-
becken (Wasserhahn fehlt noch) fir Bw und Bahnhof. Ofen
fur Wartesaal und Lokschuppen. OlfaB und Weidenkorb in
Hartzinngui.




den seither gefertigten Fahrzeugen und die kleinen
Gleisradien verlangten bislang eine héhere Puffer-
mitte, um den Bogenlauf nicht zu beeintrachtigen.
Erhaltlich sind inzwischen auch drei sehr niitzliche
Werkzeuge von Fleischmann fur den Gleisbau. Dies
sind ein recht kréftig ausgefihrter Seitenschneider
zum Ablangen der Gleisstiicke, ein praktischer Nag-
ler zum problemlosen Befestigen von Gleis und Wei-
chen sowie ein beim Anlagenbau unentbehrlicher
Spannungspriifer.

Neu von Rai-Mo

Rai-Mo hat auf Kleinserienfertigung umgestelit.
Neue Wagen in Einzelpackungen mit interessanten
Modellen werden angeboten. Mit den vorgesteliten
Wagen (Ocp Minster) und Milchwagen (Geh Han-
nover) in Metall/Kunststoff-Mischbauweise waren
bei RedaktionsschluB sechs neue Wagen lieferbar.
Vier neue Kihlwagen mit neuen, sehr schénen Be-
schriftungen sahen wir bereits als Muster. Leider
reichte fUr eine Vorstellung die Zeit nicht mehr. Wir
erfuhren, daB Rai-Mo bei genligender Nachfrage
auch den Glaskasten in der preuBischen Version
(vorerst unmotorisiert) zur Auslieferung bringt.
Uberzeugen konnte uns das neue Kleinzubehdr aus
MetallguB. Unter anderem wird ein vorbildgerechter
Teerkocher fir Asphalt-Arbeiten angeboten. Das
Vorbild war von Mitte des neunzehnten Jahrhun-
derts an bis teilweise heute im Einsatz. Voraussicht-
licher Preis ca. DM 15,

Des weiteren wird ein Wirlshausset, das mehrere
verschiedene Bier- und Weinkrige, ein Bier- bzw.

ein Weinfa3 und Teller mit Schweinshaxen enthilt,
angeboten. Der Preis hierflir war noch nicht zu er-
fahren. Als drittes Set wird Zubehér fiir Bahnhof und
Bw angeboten. Es besteht aus einem Wartesaal-
Ofen mit Ofenrohr, zwei verschiedenen Handwasch-
becken, Kohlekdrben, Olfassern, Stromsicherungs-
tafel usw. Gerade solches Zubehér gibt es bisher

noch nicht. :
P. Schiebel

Neu von Bochmann und
Kochendorfer

Auf exakt mafBstabliches und sehr gut detailliertes
Zubehor fur das HO-Bw hat sich die Schwébisch-
Haller Firma Bochmann und Kochenddrfer speziali-
siert. Jungste Kreation ist ein sehr gut ausgefallenes

Bild 20: Gleich vier Faller-Neuheiten sind auf dieser Aufnahme vereinigt: Reisebiiro Sonne,
Garagen, Hauser aus ,SchillerstraBe” usw. Fahrzeuge Herpa und Praling.

Bild 16: Einzelteile aus Messingguf des neu-
en filigranen Nebenbahn-Bekohlungskranes
von Rai-Mo.

Bild 17: Kohlekran wie in Bild 16, jedoch zu-
sammengebaut. Dem Bausatz liegen drei
Kohlekirbe bei

Bild 19: Ein hervorragend gearbeiteter Was-
serkran als Kunststoff-Bausatz. Unseres
Erachtens das Beste, was bisher auf den
Markt kam.

Bild 18: Bochmann & Ko-
chendbrfer setzt, nach dem
Kohlebunker, seine Neu-
heitenlieferung mit Unter-
suchungsgruben fort

Kunststoffmodell des Gelenkwasserkrans vom Typ
NW 300, das sowohl an der Schlackengrube des
Modell-Betriebswerks als auch an beiden Bahn-

steigenden einer Hauptbahnstation aufgestelit
werden kann. Dem Bausatz — nur in einer Vierer-
packung zu rund 24,50 Mark erhaltlich — liegt eine

bemerkenswert informative Montageanleitung bei,
Selbst weniger kit-erfahrenen Modellbahnern diirfte
somit der Zusammenbau des Wasserkrans keinerlei
Probleme bereiten.

Vom gleichen Hersteller werden derzeit Untersu-

Bild 21: Ein Schmuckstiick

fir ein groBeres Modell-

Bahnbetriebswerk stellt die

neue Grofbekohlungsania-
ge von Faller in HO dar.

Fotos 20 und 21:

P. Schiebel

chungsgruben fiir Modell-Betriebswerke angeboten.
Die sehr prazisen Kunststoffspritzlinge werden als
Dreierpackung ausgeliefert. Der Verpackungsinhait
reicht wahlweise flr drei lange oder vier kurze Unter-
suchungsgruben aus.

W. Kosak

Neu von Faller

Unmittelbar vor RedaktionsschiuB erreichte uns ein
umfangreiches Neuheitenpaket mit HO- und N-Mo-
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Bild 22: Neue Modellbahnkataloge der Firmen Arnold, Roco,

dellen von Faller. Wichtigste Neuheit fir den HO-
Modellbahner dirfte die GroBbekohlung sein. Der
Bausatz enthalt einen Hochbunker, Portalkran und
zwei Kohlebansen. Der Hochbunker entspricht der
Einheitsbauart der Bundesbahn. Der Portalkran, der
auch einzeln erhéltlich ist, z. B. fir Hafen- und Fa-
brikanlagen, 4Bt sich durch Einbau eines Faller-
Motors um 360 Grad drehen.
Eine weitere HO-Neuheit stellt die Stadthauserzeile
.SchillerstraBe" dar. Sie besteht aus vier dreistocki-
gen Hausen, von denen zwei Eckhauser sind. Die
Gebaude sind vielfaltig variierbar und kombinierbar.
Die Mittelhduser konnen auch halbiert und als Hin-
tergrund-Reliefhauser eingesetzt werden.
Ein in diese Reihe passendes Gebéude ist einzeln
als . Reisebiro Sonne® erhaltlich. Erganzt wurde
di Neuheiten-Lieferung in HO durch ein
hibsches und gut maBstabliches Fachwerkhaus
.Blumeneck" sowie durch einen Garagen-Bausaiz,
bestehend aus Doppel- und Einzelgarage.
In BaugréBe N liefert Faller eine ganze Reihe unter-
schiedlicher Bergh&user im Schweizer Stil aus, die
sich zu einem hiibschen Bergdorf zusammenstellen
lassen.

P. Schiebel

Bild 23: Ebenso sind von den Zubehor-Herstellern die neuen Kataloge vorrétig: Vollmer, Pola, Faller, Brawa, Noch, Lauer und Kibri

Trix, Fleischmann und Marklin sind nun beim Fachhandel erhaltlich.

Neue Kataloge

Wenn die Tage kirzer werden, kommt die Zeit zum
Schmékern: Mehr als ein Dutzend neuer Modell-
bahnhersteller-Kataloge ist mittlerweile bei uns ein-
getroffen. Das rechte Vergnlgen zum Einstieg ins
Neuheitenstudium bietet — dem Alphabet nach —
die Nirnberger N-Bahnfirma Arnold: Getreu dem
hauseigenen Slogan ,BahnspafB erster Klasse”
zeigt der Arnold-Katalog auch heuer wieder erst-
klassige Fotos in entsprechend appetitlicher Aufma-
chung auf insgesamt 100 Seiten.

Ebenfalls ganz in Farbe prasentiert die Waiblinger
Firma Brawa ihr Signallampen- und Zubehorsorti-
ment in den Baugréfen Z, N und HO; Umfang: 67
Seiten.

Einen Fotowettbewerb fir Modellbauer hat die Fir-
ma Faller in ihrer jungsten Schrift ausgeschrieben.
Das Druckwerk umfaBt 138 Farbseiten.

Sehr edel prasentiert Fleischmann das Star-Zug-
pferd T 3 auf schwarzem Fond als Katalogtitel. Ge-
samtumfang: 138 Seiten — natirlich ganz in Farbe.
Sehr farbig geht es auch bei Kibri zu: Gleich auf
dem Titel prangt das sehr schéne HO-Gebdudemo-
dell der ,Farben AG". Auf 131 Seiten zeigt Kibri Ge-
baude und Modellbahnzubehér in Z, N und HO.

An alle BaugroBen wendet sich der Neuheitenka-
talog von Lauer: Die Firma préasentiert auf

mérklin

Mdarklin mini-club -
ay kleinste elektrische

Mérklin
Mérklin go _
ie tolle Welt

15 Schwarzweifiseiten Leckerbissen flr Elektronik-
freaks unter den Modellbahnern.

In festlichem Gewand — immerhin feiert der Markt-
fihrer sein 125jahriges Bestehen — prasentieren
sich die beiden Katalogneuheiten des Hauses Mérk-
lin: Sowohl fiir die Miniclubbahn als auch fur die
BaugrtBe HO gibt es heuer je einen sehr gut ge-
machten Katalog. Umfang: 80 Seiten (Miniclub) be-
ziehungsweise 192 Seiten (Mérklin HO). Ihren neuen
Katalog hat auch die Wangener Firma Noch bereits
ausgeliefert. Er zeigt das Fertiganlagen- und Zube-
horsortiment des Allgauer Herstellers auf 111 Farb-
seiten.

Gebaude und Zubehér — insgesamt 80 Seiten in
Farbe — gibt es im neuen Pola-Katalog zu bewun-
dern; BaugroBe: HO und N.

Beinahe schon Buchformat hat der neue Roco-
Katalog: Sehr ansprechend gemacht, zeigt er auf
195 (!) Seiten das HO- und N-Programm der Salz-
burger — natirlich voll in Farbe.

Gleichzeitig erreichte uns auch von Trix der Katalog
84/85. Er stellt das Programm des renommierten
Nirnberger Herstellers in HO und N auf 114 Farbsei-
ten vor. Nachschub fOr ausgedehnte Bierwagen-
sammlungen kindigt das Titelbild des sehr aufwen-
dig gestalteten Vollmer-Katalogs an: Das HO-Mo-
dell , Lammbrauerei-Schlanderer’. Umfang des
Werkes: 132 Farbseiten.

Fotos 11—19, 22, 23: W. Kosak






