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Deutsche Reichsbahn fahrt
wieder mit der BR 41

Das Raw Meiningen hat
1979/80 13 Maschinen
aufgearbeitet

Es hat sich wohl herumgesprochen, dab bei
der Deutschen Reichsbahn zur Zeit manches
moglich ist, was auch Optimisten unter den
Dampflokfreunden fur unmdglich gehalten ha-
ben. Uber die befristete Indienststellung eini-
ger 01-Lokomotiven mit Rostfeuerung (Baurei-
hen 01.1 und 01.2) berichteten wir schon. Der
Zwang zur Einsparung von Dieselkraftstoff
und Heizdél verhalf auch einigen schon totge-
glaubten Lokomotiven der Baureihe 41 zu neu-
em Leben.

366 Lokomotiven dieser Baureihe gab es einst.
Sie entstanden von 1938, als Schwartzkopff
die beiden Baumuster 41 001 und 41 002 liefer-
te, bis 1941, Die Fabrikschilder trugen die Na-
men der Firmen Schwartzkopff, Borsig, Esslin-
gen, Henschel, Jung, Krauss-Maffei, Krupp,
MBA und Schichau.

Die Baureihe 41 entstammte einem Typenpro-
gramm for Lokomotiven mit verdnderlicher
Achslast, zu dem auch die Baureihen 45 und
06 gehoérten. Durch Umstecken der Lagerbol-
zen in den Ausgleichhebeln zwischen Lauf-
und Kuppelachsen war die Achslast wahlwei-
se auf 18 oder 20 Mp einstellbar. Der Kessel
entsprach dem der Baureihe 03, wurde jedoch
anfangs mit 20 bar betrieben. Der nicht alte-
rungsbestiandige Kesselbaustahl St 47 K
zwang jedoch DB und DR nach dem Kriege,
den Kesseldruck auf 16 bar zu reduzieren, um
Kesselschéden vorzubeugen. Ende der 50er
Jahre muBten beide deutsche Bahnverwal-
tungen dennoch ihre 41er mit neuen Kesseln
ausrlsten. Die Maschinen erhielten die je-
weils bei DB und DR entwickelten Neu-Er-
satzkessel der Baureihen 03/0310 in SchweiB-
konstruktion.

Die ersten 21 neubekesselten Lokomotiven
der Deutschen Reichsbahn bekamen jedoch
Nachbaukessel alter Konstruktion in SchweiB-
ausfOhrung, weil die Reko-Kessel zu diesem
Zeitpunkt noch nicht zur Verfigung standen.
Diese Kessel besaBen keinen Speisedom
mehr. Von diesen 21 Lokomotiven erhielten 20
Stick einen Oberflachenvorwédrmer Bauart
Knorr und eine die Mischvorwarmeranlage der
DR. Diese Lokomotiven waren auBerdem an
den nur 4 in einer Reihe liegenden Waschlu-
ken am Hinterkessel erkennbar.

Bild 1: Im August 1980 stand die 41 1225-6 nach einer Haupt-
untersuchung im Raw Meiningen abholbereit.

Bild 2: Das ist die Strecke Meiningen—Bad Salzungen, eine
der Stammstrecken des Raw Meiningen fUr Last- und Leer- p

probefahrten. Hier kehrt die 41 1074-8 von einer Leerprobe- :
und Indizierfahrt ins Raw zurick (August 1979).



Bild 3: Die 41 1180-3 steht nach einer Hauptuntersuchung zur AbschluBuntersuchung bereit. Die Zylinderbekleidung und

Signallaternen fehlen noch (23. August 1980).

80 Lokomotiven bekamen den Reko-Kessel
mit Verbrennungskammer der Baureihe 0310,
der auch bei der Baureihe 22 (ex BR 39) einge-
baut wurde. Beim Reko-Kessel ist ebenfalls

der Speisedom entfallen, und der Hinterkessel
hat sieben Waschluken in einer Reihe. Diese
Kessel haben alle Mischvorwéarmeranlagen.

Funf Maschinen behielten ihren Altbaukessel,

Bild 4: 41 1273-6 mit einem Schotterzug bei der Ausfahrt aus Haldensleben in Richtung Qebisfelde (3. August 1980).

erhielten aber anstelle des Oberflachenvor-
warmers die Mischvorwadrmeranlage. Sie wa-
ren zudem an den drei Kesselaufbauten (Spei-
sedom, Sandkasten, Reglerdom) kenntlich.

Somit waren bei den 41ern der Deutschen
Reichsbahn vier Spielarten zu unterscheiden:

1. Altbaukessel (3 Aufbauten) mit Mischvor-
warmer

2. Ersatzkessel alter Konstruktion (2 Aufbau-
ten) mit Oberflachenvorwéarmer

3. Ersatzkessel alter Konstruktion (2 Aufbau-
ten) mit Mischvorwarmer

4. Reko-Kessel (2 Aufbauten) mit Verbren-
nungskammer und Mischvorwarmer.

Das Raw »Helmut Scholz« Meiningen hat 1979

und bis August 1980 folgende Lokomotiven

der Baureihe 41 wieder aufgearbeitet:

41118 L5 Juni 79
41079 L5 Juni 79
41432 Lo Juli 79
41159 L5 Juli 79
41303 L5 Juli 79
41074 L 5 August 79
41025 L5 August 79
41273 L6 April 80
41185 L7 Mai 80
41144 L7 Juni 80
41137 L7 Juli 80
41225 L 7 August 80
41180 L7 August 80

Die Schadgruppen L 5, L 6 und L 7 entspre-
chen etwa den friher gebrauchlichen Schad-
gruppen L 2 (Zwischenausbesserung), L 3 (Zwi-
schenuntersuchung) und L 4 (Hauptuntersu-
chung). Es handelt sich bei diesen Lokomoti-
ven ausschlieBlich um Maschinen mit Reko-
Kessel. Alle Maschinen erhielt das Bw Oebis-
felde (Grenzlbergang zur Bundesrepublik
Deutschland), das sie im TEEM-Verkehr, im
Interzonen-Schnellzugdienst und im normalen
Reisezugdienst einsetzt. Befahren werden die
Strecken Oebisfelde—Haldersleben—Magde-
burg, —Stendal—Rathenow—Seddin, —KI&t-
ze—Salzwedel.

M. Weisbrod

Redaktionsschiuf
fuUr Eisenbahn-
Journal 1/1981
istder10.12.1980

Suche
Eisenbahnen, Dampfmaschinen, Schiffe,
Blechspielzeug aus der Vorkriegszeit.
Josef Holzapfel
8031 Gut Rottenried Tel. 081 05/82 65
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o Bild 1: 044 247-5 auf der Strecke Nirnberg-Sulzbach/Rosenberg bei Etzelwang. Aufgenommen am 2.12.1973.
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Bild 2: Bahnhof Neukirchen an der Strecke Nirnberg-Sulzbach/Rosenberg am 1.12.1973. Eine 44, die Vorspann leistete, hat vom Zug abgekuppelt.

Unter demselben Titel konnten wir bereits im
vorigen Jahr ein paar schone Winterbilder ver-
sffentlichen. Dies geschah eigentlich mit ei-
nem kleinen Hintergedanken. Wir dachten dar-
an, die Serie (ber die vier Jahreszeiten hinweg
entsprechend fortzufuhren und hofften, unse-
re Leser durch gute Farbabbildungen reizen zu
kénnen, uns evtl. dhnliches an Fradhjahr-,

Sommer- und Herbstaufnahmen zuzusenden.
Aber weit gefenhlt. Was wir angeboten beka-
men, waren — wenn auch gute — wiederum
nur gréBtenteils Winteraufnahmen. Natdrlich
waren auch einige sehr gute Sommer- und
Herbstaufnahmen dabei, was jedoch géanzlich
fehlte, war das Frahjahr. Wir haben dann des-
halb, wenn auch mit etwas Bedauern, damals

die Serie wieder eingestellt und den meisten
Bildautoren (vielleicht etwas voreilig) das Bild-
material wieder zurlickgesandt.

Die nun diesmal abgedruckten Winterimpres-
sionen waren urspringlich nicht geplant. Die
Anregung kam hierzu von auBen. Als wir unse-
ren Bildautor, Herrn Nelkenbrecher, wegen
Dia-Material fir unseren Beitrag »Eisenbah-
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Bild 3: Ebenfalls auf der Strecke Nrnberg-Sulzbach/Rosenberg. Die 051 5759 fahrt mit einem Militdrzug am 1.12.1973 in den Bahnhof Neukirchen ein.

nen in der Oberpfalz« ansprachen, bekamen
wir eine groBe Dia-Auswahl zu diesem Thema
zur Verfagung gestellt: viele schdne herrliche
Dias, die leider den Rahmen des vorgesehe-
nen Farbteils in der Heftmitte bei weitem
sprengten. Da wir aber im vorderen Farbteil
des Heftes einen kleinen dreiseitigen Beitrag
hatten, der nicht so jahreszeitgebunden war,
folgte ein schneller EntschluB. Der Beitrag
wurde gegen diese Winterimpressionen aus-
getauscht und fir eine spatere Journal-
Ausgabe vorgesehen. Selbst das bereits fest-
stehende Titelbild wurde noch schnell gegen

ein Dia dieser Serie ausgetauscht. Zumal es
sich auch noch gut traf, da die Baureihe 52 im
Augenblick wegen des zur Auslieferung kom-
menden Liliput-Modells derselben Reihe sehr
aktuell sein ddrfte.

Wir hoffen nun, daB unseren Lesern die Win-
terimpressionen gut gefallen (wie nattrlich die
(brigen Abbildungen des Journals ebenfalls)
und hoffen jetzt darauf, das eine oder andere
gute Frahjahrs-Dia zu bekommen.

Journal-Redaktion
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ACHTUNG!

AnzeigenschluBtermin
Ausgabe 1/81:

15. Dezember 1980

PR RN T 5l

Bilder 1—3: J. Nelkenbrecher




Bild 1: Dies Ist einer der 6 modernen Club- oder Barwagen

mit Vollklimatisierung

BB liefert an Agypten

Messerschmidi-Bolkow-Blohm in Donauwérth
ist einer der groBen Hersteller von Schienen-
fahrzeugen. Der Name des Unternehmens ist
untrennbar mit der Entwicklung moderner
Trieb- und Reisezugwagen verbunden. Neben
den Aktivitaten fur die Deutsche Bundesbahn
waren es immer wieder auch interessante Ex-
portauftrage, die das Donauwérther Werk be-
kannt machten. Jetzt im September kam ein
GroBauftrag fir die Eisenbahnen im Raum
Kairo zur Ablieferung. Hierbei handelte es sich

Bild 2: Eine lange Wage
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var am 12.9.1980 im Bahnhot Rain am Lech at

um eine stattliche Serie komfortabler Reise-
zugwagen, bestehend aus 30 Schlafwagen, 6
Club- und 6 Generatorwagen. Diese Genera-
torwagen dienen der Energieversorgung der
vollklimatisierten Zlge.

Bemerkenswert ist die schmucke Lackierung
der Fahrzeuge, die dreisprachig (arabisch,
deutsch und franzdsisch) beschriftet sind. Die
Déacher sind in weiB gehalten, die Wagenka-
sten hell- und dunkelbeige, abgesetzt mit zwei
rundumlaufenden braunen Streifen. An den

v

stellt, wo eine letzte Funktionsprifung stattfand

StirnwandUbergangen befinden sich Gummi-
wilste.

Am 12.9.1980 waren die Fahrzeuge im Bahn-
hof Rain am Lech und auf einem langen Zieh-
gleis auBerhalb des Bahnhofs abgestellt.
Nach einer letzten Uberpriifung der Klima- so-
wie der Ubrigen elektrischen Anlagen konnte
der Abtransport zum Verschiffungshafen er-
folgen.

HO

Fotos: HJO
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Bild 1: 52.3316 und 41 018 in Ried im Innkreis.

§

Foto: R. Lange

Grofe Sonderfahrt am 7.9.80

Wie im Journal 4/80 angekindigt, fand am
7. Sept. 80 in Zusammenarbeit zwischen der
Interessengemeinschaft 41 018 und dem
Franckh-Verlag in Stuttgart, in Osterreich eine
Sonderfahrt statt, die den in den letzten Jah-
ren wenig verwdhnten deutschen Eisenbahn-
freunden AuBergewdhnliches versprach. Be-
reits am frihen Morgen des 7. Septembers
startete der Sonderzug gegen 6 Uhr mit 9
Schnellzugwagen in Stuttgart. Bespannt war
dieser Zug mit der 118 041, einer noch in der
alten blauen Farbe gehaltenen und noch mit
alten Lampen versehenen E 18.

Die Fahrtroute fuhrte Uber Schwéb. Gmind,
Aalen, Nordlingen, Donauwdrth, Augsburg,
Minchen-Pasing und Rosenheim bis Salz-
burg. In Salzburg wurden dem Sonderzug zwei
»Krokodile« vorgespannt. Hierbei handelte es
sich um je ein Krokodil der Schweizerischen
sowie der Osterreichischen Bundesbahn. Das
der SBB tragt die Betriebsnummer Bebygl!

13257. Diese Maschine kam im Tausch gegen
ein osterreichisches Krokodil zur OBB. Nur
dem unermidlichen Einsatz einiger OGEG-
Mitglieder, die hauptberuflich bei der HW-Linz
tatig sind, sowie Herrn Walter Hinterberger
von der Zugférderungsleitung Attnang-
Puchheim war es zu verdanken, daB das
Schweizer-Krokodil nach langerer Standzeit
wieder in Betrieb genommen werden konnte.
Das zweite Krokodil war die 1189.05 der OBB,
bei der es sich ebenfalls um eine Museumslok
handelt. Zwischen Salzburg und Steindorf
wurde der Sonderzug somit von 3 E-Loks be-
férdert, was als eine noch nie dagewesene Ra-
ritat bezeichnet werden kann.

Nach der Ankunft in Attnang-Puchheim wurde
der Sonderzug nach kurzem Aufenthalt von
der 52.3316 und der 41 018 ibernommen. Bei
herrlichem Sonnenschein ging die Fahrt mit
inzwischen mehr als 700 Teilnehmern Uber die
Rampe des Hausruckgebirges bis Ried im Inn-

kreis. Der Anblick der beiden gewaltigen
Dampfloks wird wohl allen Teilnehmern in
beeindruckender Erinnerung bleiben.

Ab Ried Ubernahm nun die 52.3316 die Zug-
spitze und brachte den Sonderzug in flottem
Tempo zwischen 70 und 80 km/h zu seinem
Zielbahnhof Scharding nahe Passau. Auch auf
der Rickfahrt ibernahm die 52.3316 die Fiih-
rung des Zuges.

Nach Ankunft in Attnang-Puchheim und ei-
nem halbstindigen Aufenthalt beforderte die
E 18 41 den Zug wieder bis nach Stuttgart.
Im westlichen Europa durfte diese Fahrt mit
der oben im einzelnen geschilderten Bespan-
nung zu den absoluten Raritaten zahlen.

Auch im kommenden Jahr sind wieder Fahr-
ten mit der 41 018 in Osterreich geplant.

C. Asmus

Bild 2: Der Sonderzug mit 3 Elloks auf dem Weg nach Attnang-Puchheim. An der Spitze des Zuges das Schweizer Krokodil Be 6/8” 13 257, dann das Osterr. Krododil 1189.05 und die E 18 41,
Foto: B. Wollny
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motive der

Bild 2: 414.404 — Goterzuglc

gloko ar p te
Hersteller: Steg, Baujahr 1894, Fabrik-Nr. 2416.

Bei unseren Nachbarn

Dampflokomotiv-Paradies in Liberec (CSSR)




Bild 4: Das

die Reihe 387.0. Diese 2'C 1" h3-Lokomotive von Skoda ist durch i

typische Gesicht einer &SD-Einheitslokomotive aus der poche 1925 L

s 1945 zeigt auch die 534.0301

Den offiziellen AbschiuB der Dampflokzeit bei
den Ceskoslovenské Statni (ESD), den Tsche-
choslowakischen Staatsbahnen, hatte die
Zentrale Fachgruppe fiir Verkehrsgeschichte
der Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft
zum AnlaB genommen, mit einer Lokomotiv-
parade in Liberec (friither Reichenberg) einen
Uberblick iiber die Dampflokzeit der CSD zu
geben.

Die vom 23, August bis 7. September gedffne-
te Ausstellung in der Ndhe des Dreildnderecks
¢SSR—DDR—Polen lockte mehr als 20.000
Besucher an, und nicht wenige nahmen die
Gelegenheit wahr, mit Sonderziigen ein letztes
Mal dampfbespannt durch Nordbdéhmen zu
fahren.

Insgesamt 15 Lokomotiven gehdrten zum Aus-
stellungskomplex, von denen 11 in Liberec
und zwei in Kofenov (an der Zahnradstrecke
Tanvald—Kofenov) ausgestellt waren. Zwei
Maschinen waren taglich im Sonderzugein-
satz auf Strecken zwischen Libere¢ und Tan-
vald unterwegs.

Das Nummernschema der CSD

Ehe hier die einzelnen Exponate vorgestellt
werden, ist wohl noch eine Erlauterung des
Nummernschemas der CSD erforderlich. Die
Nummernschilder der alteren Lokomotiven
waren MessingguB, die der neueren Emaille-
schilder mit weiBen Ziffern auf rotem Grund.
Die Stammnummer, bestehend aus drei Zif-
fern, gibt Auskunft Gber die Zahl der gekuppel-
ten Achsen, die zulassige Geschwindigkeit
und die mittlere Kuppelachslast. Die Loknum-
mer 354.1163 ist folgendermaben zu identifi-
zieren:

3 = Zahl der Kuppelachsen

5 = zu dieser Ziffer sind 3 zu addieren und
dann mit 10 zu multiplizieren (5+3=8;
8x10 = 80). Also Vipax =80 km/h.

4 = zu dieser Ziffer sind 10 zu addieren,
wo raus sich dann die mittlere Kuppel-
achslast (4 + 10 = 14) mit 14 Mp ergibt.

Die folgende drei- oder vierstellige Zifferngrup-

pe, durch einen Punkt von der Stammnummer

getrennt und in kleineren Ziffern geschrieben,
gibt AufschluB Gber den Lokomotivtyp und die

Ordnungsnummer.

Die erste Ziffer nach dem Punkt kennzeichnet

zusammen mit der Stammnummer die Baurei-

he. Bei der abgebildeten 354.1163 wére also
die Baureihenbezeichnung 354.1 und die Ifd.

Ordnungsnummer 163. Es ist ein wenig kom-

pliziert, dieses System, aber wenn man es be-

griffen hat, logischer als das EDV-

Nummernschema der DB.

Der Dampflokomotivpark
der CSD

Die &SD besaB nach dem 1. Weltkrieg einen
Dampflokomotivpark aus fast 200 verschiede-
nen Baureihen, die teils Osterreichischen, teils
ungarischen Ursprungs waren. Vertreter die-
ser Zeit waren die ausgestellten Lokomotiven
300.619, 310.093 und 414.404.

Die 300.619 (C n2) war 1905 von Floridsdorf ge-
liefert worden und stand bis 1967 im Dienst.
Sie gehérte friher der Buschtehrader Eisen-
bahn und war far den leichten Personenzug
dienst bestimmt. Typische Merkmale der k.u.k.-
Zeit: Kobelschornstein und »Backofen«-
Rauchkammertir.

Fortsetzung Seite 17
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Um preisgiinstig bleiben zu kénnen, ist eine
rationelle Auftragsabwicklung erforderlich:

@® Bitte schreiben Sie lhre Anzeige deutlich (in
Druckbuchstaben oder mit Maschine).

@® Rechnungen werden nicht erstelit. Wir bit.
ten daher, die Auftragserteilung gleichzeitig
mit der Uberweisung auf Postscheckkonto
Miinchen 129933-806 durchzufilhren oder
einen Verrechnungsscheck beizulegen. Erst
nach Zahlungseingang gilt Ihr Auftrag als
erteilt.

@® Im MINI-MARKT werden keine gestalteten
Anzeigen verbtfentlicht.

@ AnzeigenschluB ist jeweils der 1. des Vor-
monats. Spiiter eintreffende Anzeigen wer-
den in der folgenden Ausgabe verbffent

licht.

Preise:
Private Anzeigen (bis 4 Zeilen) DM 5,—
jede weitere Zeile DM 1,—
Geschéftliche Anzeigen (bis 4 Zeilen) DM 10,—
jede weitere Zeile DM 2,—
jede fettgedruckte Zeile DM 2,—
Chiffre-Anzeigen (Inland) DM 5,—
(Ausland) DM 8,—

Preise jeweils einschlieBlich Mehrwertsteuer.

Bastler, Symnich der Segelflugmodellbau. Josef
Muschak, Heidenberger Str. 3, 6369 Nidderau-
Windecken.

Biete: UNIMAT-SL incl. Zubehdr; Suche: M+ F 013
10, 013 69, 2570/71, 013 30, (alternat. 013 35) far Trix-
Internat. S 3/6. H. Kunicke, Brewersstraat 16, NL-
6369 EN Simpelveld, Tel. 045-442367.

Suche Triebkopf zu Trix VT 08, Ortwein VT 115. R.
Knoch, Hintere Gasse 3, 8633 Rodental

Suche: Arnold E10 Rheingoldausf., Minitrix BR 01
Reichsbahnausf. Angebote an: M. Baaske, Plettstr.
17, 8000 MiOnchen

Selbstkostenpreis jeweils nur geschlossene Abga-
be kompl. bis Dez. 80 M + F Journal 250,— em/me in
15 Sammelm. 750,— Alles 1A. P. Gerhardt, Tel.
030/3654527

Verkaufe M + F BR 94, 85, E04, 98, FIm BR 65. Suche
HO BR 73, 90, 97. L. Bausch, Lvd.Lemenh. 20,
Emmen/Holland, Tel. 05910/25118

Alte Wiking Kataloge (erstkl. Koplen) Muster u. In-
formation gegen Freiumschlag. B. Odendahl, Rhe-
dung 62a, 4052 Korschenbroich 2

Suche Dampflok-Nummernschild der BR 44, 50, 94
sowle versch. Fabrikschilder. Angebote an R. Hug-
ger, Staffacker 10, 8953 Dietikon/Schweiz

Suche M+ F-Journal 3+ 4/75, 2/76. Verk. DR/DB-
Vorschriften ab 1937. Angebot und Nachfrage an: H.
Schmidt, Winfriedstr. 9a, 8000 Manchen 19

ROCO 485,— DM, (DC) DM 135,—, (AC) nur DM
170,—, Dampflok 023 nur DM 150,— und E 32 nur
DM 90,—. Tel. 0631/72430.

Suche Kohleférderturm 1:87 Messing und Nieder-
strasser. Leitfaden fir den Dampfiokomotiven-
dienst und HOm offene Giiterwagen. H. Kohnen,
Lindhorststr. 222, 4250 Bottrop, Tel. 02041/54295

Verkaufe Lokomotivsammlung, Gunther M + F, Lili-
put z.B. 0310, Altbau 01, 030 etc. preiswert. Liste ge-
gen Freiumschlag. N. Pfadt, Eichenweg 1, 8047
Karlsfeld, Tel. 08131/93343

Tausche »lhr Zugbegleiters, suche IZBDC480/481/
482/483/901/902/903/904/932/933/935/941/944/F, Ft.
Angebot an Stock, Fleherstr. 61, 4000 Dosseldorf

Verkaufe Gerard-Supermodell der E-22.1 in HO. Gri-
ne Ausfihrung, 4 Motore NEM. Angebote an G.
Schultschik, Stuwerstr. 6/14, A-1020 Wien

Verkaufe diverses Eisenbahnmaterial aller Spurwei-
ten von Z bis LGB. Listen gegen adressierten Frei-
umschlag und 0,60 in Briefmarken. Wirth, Erpel-
grund 44, 1000 Berlin 27

Verkleinere meine Sammiung: Bacher, Zeitschrif-
ten, Kursblicher und Sonstiges — Liste gegen ROck-
porto. J. Janikowski, Bahnhofstr. 98, 8082 Grafrath
Suche BW-Schilder: Rheine, Augsburg, Lindau,
Pforzheim, Offenburg, Erfurt.P., Bebra, Mlnchen-
Ost, MUnchen-Hbf. J. Janikowski, Bahnhofstr. 98,
8082 Grafrath

Verkaufe Modell-Fan 1/76-12/77 komplett gegen Ge-
bot, guter Zustand. J. Ludwig, Friedensstr. 9, 5202
Hennef

Suche: Lokschilder (Originale) BRO1, 01.10 (©), 03,
64 und BD Augsburg, Bw Au aburg{a\nl. Tausch). J.
Janikowski, Bahnhofstr, 98, %082 rafrath

Suche gebr. N-Material, Roll- und Gleis.Angebote
mit Preis und Artikel an |. Kramer, In den Stammen
15, 4600 Dortmund 30

Suche Marklin Blerwagen der Serie 4600 u. 4900
verk. Marklin M-Gleis 50 % NachlaB. A. Dupont, 3
Kantonstr. 216, Reckingen-Mess/Luxemburg

MIBA und EM 1963 bis 1978 kpl. geb. je Bd. 50,— DM
abzugeben zuzlgl. Porto. Heinz Oeser, Delpstr. 12,
4830 Gatersloh.

Verk. ROCO und LILIP. mit RP 25 Rads. z.T. ohne
Aufpreis. Inf. geg. Freiumschiag! G. Gottschlich,
5142 Hickelhoven, Millicherstr. 23, Tel. 02433/
60008

Verkaufe SPUR 0 MHR 011 for 4.100,— DM. Dr.
Hans-Joachim Penzlin, Tel. 02645/3868.

Verk. M+ F Kof 3 + Kittel DT rot od. grin rﬁl,t Beiwa-
gen 3L Wechsel od. 2L Gleichstrom. W. Kratz, Devo-
rastr. 2, 5400 Koblenz.

Feistritztalbahn Orlg. Fotos 1922 mit Werkstatten
Bahnanlagen und Seilbahn zur Sdbahn zu verkau-
fen. Tel. 08131/85795.

Verkaufe gegen Gebot Messingéatzplatten far E 71
mit Rahmenteilen u. Kuppelstangen. K. Volkmann,
Postfach 103843, 35 Kassel.

HEINZEL ETA 178 3-tig neu Nr. 955 orig. verp. Mérk-
lin Kataloge D 47 49/50/3/55/56/57/58 geg. schr.
Héchstgeb. R. Bolz, Hochstr. 6, 2000 Hamburg 70.

Suche MOWE-Hefte 1956 + 57, populare Mechanik-
Hefte, Mechanikus-Hefte 1950 + 51 u. alle Sonder-
hefte mit Bauplanen event. Tausch geg. EM/ME. Jo-
sef Muschak, Heidenberger Str. 3, 8369 Nidderau-
Windecken.

Suche Hefte a. d. Reihe Spiel u. Arbeit v. Otto Maier
Verlag, kompl. mit Bauplénen, evtl. Tausch geg.
EM/ME oder MIBA. Josef. Muschak, Heidenberger
Str. 3, 8369 Nidderau-Windecken.

Suche a. d. Otto Maier Verlag: Wollmann der Foto-
Bastler, der Elektro-Bastler, Schwérzler der Radio-

Verkaufe ROCO u. Lilip. mit RP 25 Radsatz. 2.T. oh-
ne Aufpreis. Inf. geg. Freiumschl. G. Gottschlich,
Millicherstr. 23, 5142 Hlckelhoven, 02433/60008

Verk. Fertigmodelle M+ F BR 58—42.90—99.67—
Urglaskasten und Flinke Liesel geg. Gebot. Suder,
Hurtenstr. 8a, 8131 Frieding, Tel. 08152/1049

Tausch oder Verkauf: Mérklin 3L gegen Hamo 2L,
suche alle Modelle sowie Rowa E91, EG5, EB0 grau,
Trix Int.01 grau. K. Schmidt, Buchheimerweg 44,
5000 Koin 91

Suche Méarklin Serie 800 TT, F, CCS, SEF, SEH,
3008, 3009, 3026, 3045, 3048, 3101, 3012, 3013, 3015,
3036, 3051, 3053, 3059, 3067, 3069, 3070, 3150. J.
Gluch, Rauhe Hecke 3, 5000 Kéin 91

Verkaufe Trix-express: neues Schienenmaterial,
Signale, Waggons, Zubeh. far ein drittel, Modell-
bahnhefte. R. Winter, Tilsiter Str. 24 d, 8500 Nirn-
berg, Tel. 0911/639951

Bemo 1005 Fertig Super grin/schwarz DM 275,—; 3
% 3002, 4 x 3003, 2 x 3004 je DM 11,50; 2 x 3008, 1 x
3009 je DM 14,—. Graf, Rugenstr. 3, CH-3800 Matten

Gebe ab: Gerard Fertigmodelle super DRB92.22/
0OBB92 sowie DRBE22.1/0BB1670. Angebote an M.
Wild, Possingerg. 39-51/7/21, A-1160 Wien

Verkaufe geg. Geb. div. Hefte Fim.Kurier, em/me,
mbr; Fim. 24,5 cm-Wagen. Liste geg. Freiumschlag.
M. Fritz, Maurerstr. 5, 5650 Solingen 1

Suche: Mérklin-Modelle, GuB- u. Blechgiterwagen
Loks und anderes Zubehor von Mérklin. Kataloge &l-
teren Ursprungs. Bitte um Preisvorstellungen und
Zustandsangaben an: U. Bodnar, WeidenstraBe 1,
D-3012 Langenhagen 8

Suche M+ F-Journal 3/75. Biete div. Eisenbahn-
Magazine von 1976. Armin Kellert, Markgraf-
Wilhelm-Str. 34, 7560 Gaggenau 12.

Mérklin GOterwagen M-Schienenmat. Wiking Autos
unverglast. Billerbahn Made in US-Zone zu verkau-
fen. Suche alte Eisenbahnkataloge. K-P. Schmidt,
Buchheimer Weg 44, 5000 Koin, Tel. 0221/891968

Verkaufe gegen Gebot: Original Mérklin E44 und
E63 gut erhalten, Umbau auf 3-Schienen-Gleich-
strom: Marklin E41 blau und BRB1. R. Scherer,
Jahnstr. 12, 6522 Osthofen, Tel. 06242/7519

Hag 181 Re 4/4 BLS Fr, 145,—; Rowa 1407 E 91 DB
Fr. 220,—; M + F Ee 3/3 SBB super Fr. 495,—; neu. H.
Graf, Barenstutz 3, CH-3110 Minsingen

Verkaufe: M + F Fertigmodell BR 18.1 2L = Loks u.
Wagen ca. 30 % Roco Gleismaterial ca. 50 % u. NP.
P. Knoll, Bergstr. 25, 7968 Saulgau, Tel. 07581/6226

Modellbahner u. Kieinbahnfreund (17 Jahre) sucht
gleichaltrige Brieffreunde. Ch. Kokott, Maysweg 7,
4154 Tonisvorst 1

Hamo-StraBenbahn und Zubehér gesucht. H. Witt-
mann, Postfach 160 165, 5650 Solingen

Verkaufe Eisenbahnrevue 1/77-5/80. DM 40,— +
Porto. Die Dampfbahn Heft 12-23 + Porto. H. Pien-
ker, Hammersteinstr. 9, 4150 Krefeld, Tel. 02151/
397923

Verkaufe M + F Bausatz E75 Art.Nr. 203 und Abzieh-
bilder 12013 DM 500,— original verpackt. R. Graf,
Aufsesserstr, 7, 8000 Minchen 60

Spur Nm: M + F-Bausatze Wismar-Schienenbus und
Zugpackung mit Lok Hoya original verpackt gegen
Gebot zu verkaufen. A. Schuricke, Londoner Str. 23,
1000 Berlin 65, Tel. 030/4522836

Verkaufe Marklin M-Gleise und Weichen billig. Gro-
Bes Sortiment an Loks und Wagen, Liste gegen Frei-
umschlag. K. Schmidt, Buchheimerweg 44, 5000
Kdin 91

Verkaufe seltene Eisenbahnliteratur u.A. Uber-
sichtszeichnungen, versch. Zeitschriften; Liste Frei-
umschlag. M. Schenk, Immermannstr. 22, 5810 Wit-
ten

Suche Hamo Loks 8336 8359 (Capitole) und Marklin
Wagen 4075 (Capitole) 4065 und 4033 (OBB). Preis-
angebot an K. Schmidt, Buchheimerweg 44, 5000
Kdin 91
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Marklin-Sammler sucht uralte 00/01 | Bahnen und
Blechautos (auch defekt) beste Preise! R.Esslinger,
Rémerstr. 8, 7101 Flein, Tel. 07131/570857

Suche M +F BS. 983, 59, K& Il, HF-HOE im Tausch
gegen Mérklin, Trix, GFN zB. BR 23, 41, 42, usw. Su-
che Privatbahndia, Negative u. CFR, JZ, BDZ, CSD
{Liberec) J. Fugger, Hummelg. 64, A-1130 Wien

Verkaufe M + F Journal 1-6/78, 1-3/79, Eisenb.Mag.
30-33, 9-12/69, 2-11/70, 11-12/71, 2-12/72, 1973-80
kompl. Fleischm. Kurier 46-67 MIBA 7/75-8/80. F.
Kraus, Bennstr. 7, 5000 Ko6in 91

Suche Dampflokteile, Eisenbahn-Laternen und
Dampflokpléne. P. Straver, Albrecht-Direr-Str. 20,
3410 Northeim/Han.

Suche fOr Minitrix T3 Radsatz und Steuergesténge
von M+ F sowie Steuergest. fir BR 24 + 64, G.
Schirmer, Am Lemmchen 11, 6500 Mz-Mombach.

Suche: Mérklin 3015, 3045, 3025, 3063, HR, SK, ST,
DL, DT, TT, TP, GuBwagen: 314, 331, 332, 334, AuBer-
dem Spur O. H.Caspers, Weinbergstr. 7, 6251 Hei-
stenbach

Verkaufe Miba 1966-78 geb., Fleischmann-Kurier
21/66-76/79, Marklin-Magazin 1/65-4/79, M + F BR96
super gegen Gebot. P. Biedenbach, Rastatterstr. 60,
7500 Karlsruhe, Tel. 386208

Verkaufe Lili BR 45 anthrazit Rowa-Gleise und Wei-
chen mit Schalter. Suche Trix-Int. Adlerzug neu. Th.
Hagdorn, Lange Str. 20, 7170 Schw.Hall, Tel. 6567

Verkaufe N-Spur Zubehor der Firmen Lima, Rivaros-
si, Pola, Jordan u.a., Listen gegen 1,— DM von P.
Weyer, Palmstr. 19, 5630 Remscheid

Dias und Negative von poin. Dampfloks mit allen
Rechten zu verkaufen. Liste gegen 1,— DM in Brief-
marken. W. Wolke, Donnerstr. 249, 4300 Essen 11

Suche MF Journal 3/75 kaufe auch kompl. Jahrgang
75. D. Schmidt, Tilsiter Str. 4, 6450 Hanau

Verkaufe Miba-Hefte aus Jahrg. 62-67. Einzelne Hef-
te ME 67-71, Liste gegen Rickporto. Tausche auch
gegen Lokschilder spez. 03.10. P. Schnelle, Hage-
nerstr. 106, 5800 Hagen 1, Tel. 02331/688906.

Suche: M + F Journal Jahrgang: 75 + 76 Trix Katalo-
e: 76, 75, 68, 67, 62, 59, 58, 57, Flelschmann vor 68,
ivarossi: 73/74, 74/75, 76/77, 6970, 78/79 vor 69.

Vollmer 78/79, 77, 71/72. R. Hegeman, La Fontai-

nestr. 48, Sg24AZ Venlo-Blerick, Tel. Holland 077-

M + F BRO 42 Super mit Roco Triebtender. Angebo-
te an Veys Alain, Yskelderstr. 70, 9000 Gent/Belgien
{nicht unter 600,— DM).

Verkaufe gegen Gebot Miba M.Einbanddeckel nicht
ebunden. Jahrg. 70-79 u. Nr. 5+ 6/56, Eisenbahn-
agazin m. Sammelmap. 71-79 u. 10/70. K. Risch,

Tel. 030/3358338

Suche M+ F-Journal 3/75. Biete div. Eisenbahn-
Magazine von 1976. A.Kellert, Markgraf-Wilhelm-Str.
34, 7560 Gaggenau 12

Suche M + F Wismar-Schienenbus Spur N. Nur ganz
einwandfrei in Ausfihrung und Zustand. Angebot
gi Preis an R. Weber, Helenenstr. 3, 8500 Ntrnberg

Mérklin GuBgOterwagen geg. Gebot od. Tausch geg.
M&-HO-Lok ( 1 R mit Bremserhaus/1 Autotransp./1 x)
08807/6182, G. Schafer Bf, 8918 Riederau

Verk. Mérklin EO3 (1 Lafterreihe), Schienenbusse,
US-Lok, Tenderlok u, Gleismaterial. Liste gegen Por-
to. H-W. Lerch, Steinstr. 1, 6300 GieBen

Suche Marklin ERZ Il d Wagen, Lok TM 800. F. Ry-
mann, Staffelackerstr, 10, CH 8953 Dietikon/
Schweiz

Verkaufe Spur N-Loks, Wagen, Miba, em, FL-Kurler
u.a. Gepacknetze, Aschenb., Notbremse u.am. J.
Thonfeld, Postf. 1313, 62368 Eschborn, Tel.
06196/41777

Verkaufe Rokal TT (Loks, Wagen, Weichen), alles
neuwertig, und Ade-Gleise (neu). Listen gegen Frei-
umschlag. bfe, Forstweg 24, 4330 Detmold

Verkaufe glnstig 96, 80 auf Méarklinbasis, Fulgurex
E-1, Metrop. 94, M + F 53. Weninger, Kirchenstr. 45,
8034 Germering, Tel. 089/8418194

Suche Lokomotivverzeichnis von Oskar Pieper,
Rohr-Verlag. L. Babatz, Lutjenmoor 41, D-2000 Nor-
derstedt

Verk. Mkin. 3056, OBB 1141 rot, beide verbessert,
Jahrb. d. Eisenbahnw. ab 1950, div. Wagen, Liste gg.
RP. Steindl, Nelkenstr. 53, 8044 Lohhof

Suche Wikingautos-Schuko-Siku-Dinky auBerdem
Trix-International — habe auch Wikingautos, bitte
schicken Sie mir Ihre Suchliste! Vielen Dank. J. Nie-
dermeyer, Dachsberg 11, 1000 Berlin 33

Wer bietet einem Studenten ohne Geld billig Roco
2L-Gleise, Signale u. 2L-Rolimaterial (Eroche II) an?
W-R. Diltrich, Im Burgwasen 18, 7180 Crailsheim-
Beuerlbach

Verkaufe Eisenbahn-K. Modellbahn-Literatur sowie
StraBenb.-Magazin. Liste gegen Freiumschlag von
Wagner, Weinleithe 14, 8502 Zirndorf

Suche Mérklin-Magazin 1/65 und Egger Fahrzeuge.
Guy D'Haese, Ronseweg 5, B-9700
Oudenaarde/Belgien

Live Steam, Mdller HO 1E Fahrwerk kompl. mit Steu-
erung, Kessel, Regelelectronik, Fuhrerhaus, Fahrge-
rat, Teilekatalog, NP.BOODM far 500,— DM zu verk.
M. Schulz, Fahrendelle 1, 5810 Witten

Verk. MA.BR 01+ VT 95 (alte Ausf.) nur zusammen
far 225,— DM. Ferner Schienen m. durchg. Leiter.
(billig). S. Ruks, Postfach 3471, 6500 Mainz

Drehmaschine gebraucht gesucht, verkaufe N-
Material neuwertig, Liste gegen Rackporto. Jorgen
Wuttig, Hildegardstr. 4, 1000 Berlin 31.

Suche Fleischmann 1360 BRO1, US-Lok 1340, E-Lok
1331, 1332, 13308, 13358 + 13708, 1371B, 1340F. B.
Richter, Galgenbergstr. 26, 3563 Dautphetal 4
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Wer kann mir die Adresse des Modellbahners Paul
Stockle (Stuttg. Raum) %egen entsprechende Ent-
lohnung Gibermitteln? J. Sternstein, Tel. 06641/3259

Arnold Roco HO + N Liliput LGB Pola-LGB Schnei-
der Lampen fir LGB Titan Trafos verkauft Koch,
NeuBer Str. 47, 4150 Krefeld. Listen gegen Freium-
schlag.

Faller a-m-s: Grundp. 4003, Trafo, 11x4120,
4x4245, Doppelabzw. 4712 usw: DM 170,—; ewvt.
Tausch geg. HO-Loks, -Wag. Schultz, Agidienstr. 16,
2400 Lobeck.

Verkaufe Sammler-Modelle Fulgurex BR 96 {Bi
15—S2/6) Metrop BR 94 Landerbahn M+ F BR 18
mit Rocco-Triebtender DM 950,—, Pocher Bayard
und CC 7107. CHIFFRE 6080123

Suche ROWA 1041 (T3); GOnther Ko6f Il K& |, Turm-
VT; M&F V 20, V 36; Karl Derlich jr., Sedimayrstr.
33/2, 8000 Minchen 19.

Verkaufe Originaldias von DB-Triebfahrzeugen (kein
Dampf) — Auswahlsendung von: Karl Derlich jr.,
Seldmayrstr. 33/2, 8000 Minchen 19.

Suche ORIGINALSCHILDER: E04, E 18, E44/44 W, E
93, E 94/94.2; ferner Schild ,,DB* u. ,,Deutsche Bun-
desbahn*. Karl Derlich jr., Sedimayrstr. 33/2, 8000
Manchen 19.

Suche Gehdusebauséatze von airmodel, L. Schadler
Nr. 51: BR 03 154 vollverkl. Nr. 54: BR 03 193 Stromli-
nienlok. F.-L. Schmitt, Alte Darmst. Str. 20, 6109
Mahital.

Trix-ExpreB nur neuwertig gesucht Vorkrieg + bis
1965, auch Kataloge. D. Lauckner, Frauenthal 19,
2000 Hamburg 13

gen neuwertige Eisenbahnartikel. K. Spisla, Zum
Wickchen 12, 5067 Kuerten 1

Suche alte Ansichtskarten im Kauf oder Tausch ge-
gen neue Modellbahnart. Refer. vorhanden. K. Haas,
anderstr. 89b, 5060 Bergisch Gladbach 2

Sammler sucht Lokschilder wie 01.5, 03, 5050,
52.80, E 18 und Bw-Schilder. G. Kraeger-Wittmack,
Keplerstr. 12, 7400 Tabingen, Tel. 07071/22046

Suche f. HO Gleichstr. »Glaskasten«Lok u. Kittel-
dampftriebwg. neu oder gut erhalten. Dilring, Bur-
gundenstr. 6, 8500 Nurnberg 40

Suche M + F Oltenderbausatz oder Fertigbau f. FL.
BR0120I u. Beschriftung. W. Kneusels, Fr.-Ebert-Str.
143, 4150 Krefeld, Tel. 02151/ 51070

Suche Kleinserienmodell in HOe + HOmvon M + F,
Intermodell, Zuba als Bauséatze oder Originalfertig-
modelle sowie Zenke-Herr-HOm-Wagen. V. Segel,
Kaiserstr. 69, 4100 Du-Rheinhausen, Tel. 02135/4679

" Gesuch: FLM 1337 S (Rheingold), T3, BR 41, 1361,

Méarklin HAMO 8336-51-53-59-70. Trixint. 01 grau u.
rin, r\(."T Oag, BR 42, S 3/6. J. Gluch, Rauhe Hecke 3,
Gln 91

Suche Bilder von Fahrzeugen, Gleisanlagen, Hoch-
bauten der Bottwartal-Bahn (Beilstein-Heilbronn
Sad). H-P. Schramm, Marellerweg 64, 5100 Aachen

Suche Spur-N Loks, Wagen + Signale aller Herstel-
ler, nur in gutem Zustand, mdglichst Sudd. Far
Selbstabholung, bitte schriftl. Ang. Th. Meyer, Sude-
tenweg 37, 7170 Schwébisch Hall.

Verkaufe Dampfiok BR 69 Spur O von Gebauer, Nur
Probelauf, fir 875 DM statt 1145 DM, K. Kunis, Schi-
lerstr. 27, 4930 Detmold

PIKO-Modelle, HO, fabrikneu, preisginstig. B. Beck-
mann, Kneippweg 5, 3000 Hannover 91

Verkaufe FLm 5131 20,— DM Lima 9114, 2 x 9116, 3
x 9155, 9156, 9167-70, 9205, 9217-18, 9330 je 8,— DM,
9305, 9313 je 5,— DM, Trix-Int. T3 defekt 50,— DM.
K. Richter, Schitzenstr. 30, 8940 Memmingen 4

Verkaufe M + F-Bausatz T14 BR 93° zu DM 650,—.
Inzahlungnahme anderer Bausétze, auch leicht de-
fekt mdglich. P. Kellner, Tel. 08331/63315 ab 18 Uhr

Suche vom Transpress-Verlag: Eisenbahn-Jahrbuch
1964 + 65, Lexikon Modelleisenbahnen, 2 Bande,
Becher auf kleinen Spuren event. Tausch geg. EM.
J. Muschak, Heldenberger Str. 3, 6369 Nidderau-
Windecken.

Suche vom Franckh-Verlag: E-Lok-Raritaten, Eisen-
bahn im 2. Weltkrieg, B. 2, Lokbild-Archiv 3, Deut. Ei-
senb. Typen, Skizzen u. Schnitte Nr. 4—6. J. Mu-
schak, Heldenberger Str. 3, 6369 Nidderau-
Windecken.

Suche Kohler/Menzel Goterwagen-Handbuch, EK-
Lokbande BR 38 P 8, MIBA-Reporter, MIBA 1948—
61, LOK-Magazin Nr. 1—55, eventl. Tausch gegen
EM/ME. J. Muschak, Heldenberger Str. 3, 6369
Nidderau-Windecken.

Verkaufe Trix Express Loks und Wagen bis zu 75 %
unter Neupreis. Liste gegen Rickporto. Otto von
Osten, Fuhrweg 3, 3101 Oldau.

Verk. gegen Gebot Zuglaufschild Rhein Express
Manchen-Hoek van Holland, Lokschild 052-408-2
Siebdr. Voleman, Am Lindentor 83B, 4100 Duisburg.

M + F Bausatz 024 BR 44 far Fleischmann BR 50 DM
385,— und Superzurlstsatz 02410 DM 80,—. Mett-
ler, Arenberger Str. 247a, 5400 Koblenz. Tel.
0261/74575.

Suche Piko-I-Kupplung, Anzahl und Preisvorstellung
an H.-J. Lindner, 4690 Herne 2, Eickeler Str. 24.

Kaufe Ade Wagen, defekt oder nicht fertiggestelit.
Farben griin, pop oder Nirosta. Folkert Ahten, Mah-
lenstr. 70, 2950 Leer, Tel. 0491/3720.

Kaufe und tausche Wiking HO Autos in bar oder ge-

Suche Bilder von italienischen Privatbahnen — ins-




besonders aus der Umgebung von Rom + Neapel.
Reiner Fuchs, Stiftsstr. 67, D-5300 Bonn 3.

Verkaufe Sammler-Modelle Fulgurex BR 94;‘:t (Br 15 -
S2/6) Metrop BR 94 Landerbahn M + F Br 18' mit Ro-
co Triebtender DM 950,—. Pocher Bayard und CC
7107. Chiffre 1014/6/80.

Verkaufe Marklin-Hamo rrut Getriebeumbau da-
durch MaB st. Geschw. BR 03 DM 195,—, BR(018 DM
205,—, E 94 DM 185,— oder zus. |, DM 550,—. Tel.
0611/811127.

Varkau!‘a neuwertige Dampflok BR 42 mit Wannen-
tender, nach Originalzeichnungen gebaut, Spur 127
mm, Kohlefeuerung. Technische Einzelheiten auf
Anfrage. Preis VS. A. Menke, 4284 Heiden-Leblich
26/1.

N-Spur! Suche Kessel- u. Bierwagen nicht (mehr) im
Katalog enthalten. Roland Weber, Helenenstr. 3,
8500 Narnberg 90. Tel. 0911/337934.

Verk. HO-Messing-Steifrahmentender 4T 30
m.Jo.Antr. 42, 20 DM + Porto — NN oder VK. un-
lackiert, ohne P.-bohle. R. Schelter, An der Eger 1,
B671 Thierstein. Tel. 09235/1267.

.M useumsbahn (VSM) braucht fir betriebsfahige Un-
terhaltung ihre Loks BR 23 + 64 Roststdbe 900 +
800. Postfach 64, NL-7360 AB Beehbergen

Suche FI-BR 65 Trix Hollandische Ttiabwagen Ver
kaufe Triang NS-1500 Cooks Cont. Timetables. V. d.
Meent, Couperuslaan 173, 3842 AD Harderwijsk.

Verkaufe Zeitschriften, Kataloge usw. tells antiqua-
risch. Liste gegen Briefm. DM 1,—. E. de Bruyn,
Magnolialaan 14, NL-2641, CM Pynacker.

Verkaufe Rdwa, Roco, Piko (HO), neuwertig. Liste
gegen Frelumschlag. L. Maller, Neukéliner Str. 12,
7250 Leonberg.

Fleched'Or (Riv.) 310; 490,— DM, Pulimann-Wg. Riv.
2567/8 je 85,— DM; Liliputmot. Wannentender
120,— DM, FP.-Lokschuppen 4 x 6475 je 50,— DM.
Tel. 089/8411046.

Verk, FI-Bﬁ 64 (neu) und anderes HO-Rollmaterial.
Suche Trix-Kotal 3443, Piko 426/112. Kremer, Am Vo-
gelherd 6, 5060 Berg-Gladbach 2.

Mérklin Kuppelstangen und Blindwellenattrappen
der RSM B00 sowie Giterwagen-Bausétze gesucht.
H. Worner, Adelbergweg 4, 73 Essl.-Zell.

Verkaufe Trix BR 42, Piko 91er, TM 800, Rowa T3 m.
Schieppt., 3 Ade Wagen je Bum ABOm u. BDGm ge-
gen Gebot. B. Trachsel, Eisenhammerstr. 43, 3500
Kassel, Tel. 0561/512618.

Suche M + F Journal, Eisb. Kurier, Fl. 01. Verk. Miba
teilw. auch Einzelh. Markl.Mag. EM, Trix 42, Piko 91
geg. Geb, Trachsel, Eisenhammerstr. 43, 3500 Kas-
sel, Tel. 0561/512618.

Suche SPUR N M + F KL 2. Nur ganz einwandfrei in
Ausmhrung Zustand und Fahrverhalten. Schmohl,
Ursulastr , 5600 Wuppertal 1.

Fleched'Or (Riv.) 310; 490,— DM Pullmanng Rw
2567/8 je 85— DM; Liliputmot. Wannentender
120,— DM, FP.-Lokschuppen 4 x 6475 je 50,— DM.
Tel. 089/8411046.

Verk. FI-BR 64 (neu) und anderes HO-Rollmaterial.
Suche Trix-Kotal 3443, Piko 426/112. Kremer, Am Vo-
gelherd 6, 5060 Berg-Gladbach 2.

Méarklin Kuppelstangen und Bllndweflenattrappen
der RSM B00 sowie Giterwagen-Bausétze gesucht.
H. Worner, Adelbergweg 4, 73 Essl.-Zell.

Suche M-MAG 1/65 - 1/70, 72, 1/76 - 2/77; M + F Jour-
nal 75, 1-4 76, 1-4 77, 1-2 78 in gutem Zustand. R. de
Vet, Wijnruitstr. 50, Waalwijk-NL.

sich der Verlag vor.

WICHTIG!
Das EISENBAHN-JOURNAL sucht freie Mitarbeiter.
Interessenten werden gebeten, NUR EINE DETAILLIERTE LISTE der zur Verfigung
stehenden Themen (Unterlagen) einzusenden.
Zu Artikeln bendtigen wir Fotomaterial (fur Farbe: Dias, fur SW: Hochglanzfotos). Bei Be-
darf fordern wir dann die Unterlagen gezielt von lhnen an. Eine Ver&ffentlichung behalt

Anschrift: H. Merker Verlag »Redaktion EISENBAHN-JOURNAL«
8080 Fiirstenfeldbruck. Postfach 160

Suche Lokomotivverzeichnisse von Oskar Pieper,
Rohr-Verlag. Lorenz Babatz, Litjenmoor 41, D-2000
Norderstedt

Verkaufa Trix BF! 42, Pmo 91er, TM B0O, Rowa T3 m.
Schleppt., 3 Ade Wagen je Baum ABUm u. BDOm ge-
gen Gebot. B. Trachsel, Eisenhammerstr. 43, 3500
Kassel, Tel. 0561/512618.

Suche M + F Journal, Eisb. Kurier, Fl. 01. Verk. Miba
teilw. auch Einzelh. Mérkl.Mag. EM, Trix 42, Piko 91
geg. Geb. Trachsel, Eisenhammerstr. 43, 3500 Kas-
sel, Tel. 0561/5126 18.

Suche SPUR N M+ F KL 2. Nur ganz emwandfrei in
Ausfohrung, Zustand und Fahrverhalten. Schmohl,
Ursulastr. 7, 5600 Wuppertal 1.

Suche M+FJournaI 3.‘?5 Biete div. Eisenbahn
Magazine von 1976. Armin Kellert, Markgraf-
Wilhelm-Str. 34, 7560 Gaggenau 12.

N-Spur! Suche Kessel- u. Bierwagen nicht (mehr) im
Katalog enthalten. Roland Weber, Helenenstr. 3,
8500 NOrnberg 90. Tel. 0911/337934.

Verk. HO-Messing- Steifrahmentender 4T 30
m.Jo.Antr. 42, 20 DM + Porto — NN oder VK. un-
lackiert, ohne P.-bohle. R. Schelter, An der Eger 1,
8671 Thierstein. Tel. 09235/1267.

Museumsbahn (VSM) braucht fOr betriebsfahige Un
terhaltung ihre Loks BR 23 + 64 Roststédbe 900 +
800. Postfach 64, NL-7360 AB Beehbergan

Suche FI-BR 65 Trix Hoiléndlsche Triebwagen. Ver-
kaufe Triang NS-1500 Cocks Cont. Timetables. V. d.
Meent, Couperuslaan 173, 3842 AD Harderwijsk.

Verkaufe Zeitschriften, Kataloge usw. teils antiqua-
risch. Liste gegen Briefm. DM 1,—. E. de Bruyn,
Magnolialaan 14, NL-2641, CM Pynacker.

Verkaufe Réwa, Roco, Plko (HO), neuwertig. Liste
gegen Freiumschlag. L. Maller, Neukdliner Str. 12,
7250 Leonberg.

ROCO-Weichenmaterlal, Trix-Schalter u. a. billig zu
verkaufen. Liste gegen Freiumschiag. Friedemann
Sonntag, GartenstraBe 10, 6101 Modautal 3.

Suche M+ F Journale 2-3-4-56/75 und 2-3-5/T6
kompl. oder einzeln. Peter Saalheim, Strese-
mannstr. 1, 5000 Koin90 Tel. 02203/31948.

Riv.fr.23/Pazif. (1337) 180— DM, Fleched'Or Wgn.
256617 (2x) 18 (2x) /19 je 85,— DM. 2578 52,— DM.
Tend. 22 T 31.5 Roco 90.— DM. FP-Lokschuppan
6475 (4x) je 50,— DM. Tel. 07562-2710.
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— Der Kleine mit der
Riesen-Kraft

T

M-+F - Bohrzwerg

Bausatz: Best.-Nr. 15053 DM 59,90
Fertigmodell: Best.-Nr. 15054 DM 85—

DIE UNIVERSELLE KLEINMASCHINE
UNENTBEHRLICH FUR DEN BASTLER
UNBESCHRANKT IN DEN ANWENDUNGSMOGLICHKEITEN:
ER NIMMT IHNEN VIEL ARBEIT AB,

DENN ER KANN
BOHREN, SCHNEIDEN, SAGEN, SCHLEIFEN, GRAVIEREN,
REINIGEN, POLIEREN UND VERSAUBERN.
DAS GERAT IST FUR 12 V GLEICHSTROM (TRANSFORMATOR-) BETRIEB AUSGELEGT.

Merker+Fischer - RontgenstraBe 6 - 8080 Fiirstenfeldbruck
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Bitte, vergessen Sie nicht, die Kosten flr
das Abo. 1981 zu Giberweisen, damit

Sie auch im kommenden Jahr puinktlich Ihr
Journal bekommen.

Abo. Preis DM 39.-

Postscheckkonto Miinchen, Nr. 57199-802
Volksbank Flrstenfeldbruck, Nr. 21300
Dresdner Bank, Firstenfeldbruck, Nr. 6959180




-

Vier Jahre &lter war die 310.093 (C n2), eine ty-
pische tschechische Lokalbahnlokomotive
und zugleich die erste Lokomotivgattung, die
in einer tschechischen Lokomotivfabrik herge-
stellt worden war. Lieferfirma war PCM (Prvni
teskomoravska tovarna na stroje v Libni), die
Erste béhmisch-mahrische Lokomotivfabrik in
Prag-Libef. Bis zur Mitte der 70er Jahre war
die 310.093 noch auf der Strecke Rakovnik-
Betov im Einsatz.

Die 414.404 (D n2) war eine Gilterzuglokomoti-
ve der privaten osterreichisch-ungarischen
Staatsbahn-Gesellschaft Wien und in der bah-
neigenen Maschinenfabrik (Steg) 1894 gebaut
worden. Gewaltig wirken die beiden riesigen
Dampfdome mit dem Verbindungsrohr. Nicht
typisch fiir k.u.k.-Lokomotiven ist der Belpaire-
Hinterkessel, der sich aber durch den vorwie-
gend franzésischen EinfluB (frz. Kapital) bei
der Bahngesellschaft erklaren 1aBt.

Die erste Schnellzuglokomotive der C€SD
stammte aus dem Jahre 1921 und war die Rei-
he 365.0 (1'C1’ h2), die leider nicht erhalten ge-
blieben  ist.  Hersteller ~war  CKD
(Ceskamoravska-Kolben-Dan¥k = Bohmisch-
Méhrische Kolben-Danjek) in Prag.

1920 nahmen die Skoda-Werke in Pilsen den
Lokomotivbau auf, und ihr Erstling (Fabrik-
nummer 1) war mit der 434.1100 auf der Aus-
stellung zu sehen. Die 1'D h2-Lokomotive hat
sich im Goterzugdienst gut bewahrt, leistete
1100 PS und wurde 1968 ausgemustert. Es ist
unverkennbar, daB hier dsterreichischer Ein-
fluB der Konstruktion iberwog.

Skoda als Pionier
im Lokomotivbau

Mit dem Eintritt der Skoda-Werke in den Loko-
motivbau begann eine eigenstandige Entwick-
lung tschechischer Lokomotiven. Eine be-
wéihrte und beliebte Nebenbahnmaschine war
die Reihe 354.1, zwar anfangs ein Nachbau der
osterreichischen Reihe 629, der aber jedes
Jahr mit verschiedenen Anderungen und Neu-
erungen erschien. Die 354.1217 als betriebsfa-
higes Exemplar dieser 2'C 1' h2-
Tenderlokomotiven war wahrend der Ausstel-
lung im Sonderzugdienst eingesetzt. Eine Pa-
cific als Tenderlokomotive hat es im deut-
schen Lokomotivbau nicht gegeben.

Eine Abkehr von den dsterreichischen Vorbil-
dern vollzog Skoda 1925 mit der Entwicklung
der Reihe 387.0 (2'C 1’ h3), die bis zum Jahre
1937 in 43 Exemplaren gebaut wurde. Die zu-
letzt gelieferte Maschine, die 387.043 (Fabrik-
nummer 847) war auf der Ausstellung vertre-
ten. Von 1938 bis 1945 kamen diese Maschi-
nen mit Prager Schnellzigen iber Bodenbach
bis Dresden Hbf.

Die Reihe 387.0 ist vor allem durch ihren Rah-
men eine bemerkenswerte Konstruktion. Es
war die erste europaische Lokomotive, die ei-
nen StahlguB-Barrenrahmen hatte (Vanadium-
Stahl). Im amerikanischen Lokomitivbau war
der StahlguB-Barrenrahmen nichts Unge-
wohnliches, doch in Europa konnte Skoda
Bild 5: 5340301 — die 1'E h2—Goterzuglokomaotive relfte im
Laufe ihres Beschaffungszeitraumes zur CSD-Einheitsiok.

Diese Maschine ist die erste Lok, dle nach dem Krieg In den
Trommern der Skoda-Werke gebaut worden war.

Bild 6: 354.1163 — eine der beliebtesten Gattungen bei der

SD war die 2'C 1"-Nebenbahn-Tenderlok der Reihe 354.1. EI-
ne andere Maschine dieser Reihe, die 354.1217, fuhr wah-
rend der Ausstellung Sonderziige.

Foto: Pavel Vaniura (Pressfoto Praha)
Bild 7: Die 300.619 der Buschtehrader Eisenbahn for leichte

Personen- und Giterzige auf Lokalbahnstrecken. Erbauer:
Floridsdorf 1905 (Fabrik-Nr. 1633).




Bild 8: 434.1100 — das ist die Lokomotive mit der Fabrik-Nr. 1 der Skoda-Werke Pilsen, gabaut im Jahr 1920,

sich rthmen, als einzige Firma diese Techno-
logie zu beherrschen. In allen anderen europé-
ischen Lokomotiviabriken wurden die Barren-
rahmen autogen aus Panzerplatten geschnit-
ten und bearbeitet. Aus Vanadium-Stahl wa-
ren bei der 387.0 auch die Zylinder gegossen
(sonst tblicherweise GrauguB), Kropfachswel-
len sowie Treib- und Kuppelstangen bestan-
den aus hochwertigem Chromnickelstahl.
Die ausgestellte Maschine war bis 1968 im
Einsatz, leistete 2100 PSi und hatte eine
Héchstgeschwindigkeit von 110 km/h. Die
Reihe 387.0 ist der Grundtyp der CSD-
Einheitslokomotive aus der Epoche 1925 bis
1945.

Eine interessante Geschichte hat auch die
Reihe 534.0, eine 1’E h2-Guterzuglokomotive.
Erstmals 1923 von Skoda geliefert, gab es &u-
Berlich die verschiedensten Bauformen (zwei
Dampfdome mit Verbindungsrohr, Kobel-
rauchfang, Prismann-Rauchfang, Dom und
Sandkasten unter gemeinsamer Verkleidung,
zwei Dome mit mittigem Sandkasten), bis man
Mitte der 30er Jahre das Aussehen den sog.
Einheitslokomotiven anglich (&hnlich dem der
Reihe 387.0).

Auch unter der Vormundschaft der Deutschen
Reichsbahn verstanden es die Skoda:Werke,
ihren eigenen progressiven Weg weiterzuge-
hen. 1942 entwickelte die Firma fOr die Reihe
534.0 eine neue Ausflihrung des Hinterkes-
sels, in dem statt der bisher Ublichen Stehbol-
zenformen gewindelose, zylindrische Schéfte
in die Seitenwdnde von Feuerblichse und

Stehkessel eingeschweiBt wurden. Auch die
festen Enden der beweglichen Seiten- und
Deckenstehbolzen wurden mit der Feuer-
blichsseite verschweiBt.

Diese neuen Stehbolzen Bauart Skoda be-
wéhrten sich so gut, daB sie ab 1943 bei allen
Neubauloks eingefiihrt wurden. Auch die deut-
schen Kriegslokomotiven der BR 52, die wie
von allen Lokomotivfabriken in den von Hitler-
gruppen besetzten Landern auch von 8koda
und CKD gebaut werden muBten, erhielten
Skoda-Stehbolzen. N
Die Reihe 534.0 war fir die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft so interessant, daB
ernstlich erwogen wurde, sie anstelle der BR
52 als Kriegslok zu beschaffen. Sie lief in Gru-
newald vor dem MeBwagen, war im Dampf-
und Kohleverbrauch der BR 52 tberlegen und
hatte vor allem ein geringeres Materialeinsatz-
gewicht.

Der geringe Kuppelraddurchmesser von 1260
mm, der nur eine Héchstgeschwindigkeit von
60 km/h zulieB, und die nicht den DIN- und LO-
Normen entsprechende Ausfihrung lieBen
aber die DRG von ihrem Vorhaben wieder Ab-
stand nehmen.

Die ausgestellte 534.0301 war die erste Loko-
motive, die nach Kriegsende 1945 in den Trim-
mern der von angloamerikanischen Verbéan-
den zerbombten Skoda-Werke gebaut worden
war. Ein GuBschild am Zylinderblock erinnert
an diese denkwdrdige Leistung.

Die Nachkriegsausfthrung der 534.03 ist von
Skoda und CKD bis 1947 mit 228 Stick als

Bild 9: 534.0301 — das Zy-
linderschild der ersten Lo-

clsLo 16256
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komotive nach dem Krie-

ge, die von den Skoda-

Werken geliefert wurde.
Fotos 1—5 und 7—9:
M. Weisbrod, Leipzig

534.0301 bis 534.0528 gebaut worden und be-
saB gegeniber den vorherigen Ausflhrungen
keinen Blech-, sondern eine Barrenrahmen, ei-
nen vollkommen geschweiBten Kessel und
Walzlager in der Laufachse.
Die letzte Epoche des ESD-Dampflokneubaus
verkdrpert die schwere Schnellzuglokomotive
der Reihe 498.0 (2'D 1' h3), von der im Jahre
1947 40 Maschinen mit den Betriebsnummern
498.001 bis 498.040 beschafft wurden. Wenn
die 498.0, von der Gbrigens keine Lokomotive
erhalten wird, auch noch nicht den sogenann-
ten neuen Baugrundséatzen entsprach, verkor-
pert ihre gelungene Architektur bereits die
neue, elegante Linie, die konftig den &SD-
Lokomotiven eigen war.
Erhéhter Bedarf an Schnellzuglokomotiven in
den 50er Jahren zwang die ESD zu einer Nach-
bestellung. Der Hersteller, die in Lenin-Werke
umbenannten Skoda-Werke in Pilsen, und die
CSD kamen aberein, bei gleichen Leistungs-
paramtern die Konstruktion (insgesondere
den Kessel) zu modernisieren. Der Stehkessel
bekam eine stadhlerne Feuerbiichse mit ge-
woélbten Rohren, Feuerblchssieder und Ver-
brennungskammer. Die Strahlungsheizflache
war mit 26,3 m2 die groRte aller CSD-
Lokomotiven. Neu waren auch der
Mehrfachventil-HeiBdampfregler hinter dem
Uberhitzer und die Rollenlager in Achsen und
Stangen. Die automatische Rostbeschickung
mit Standard-Stoker wurde von einer Dampf-
maschine auf dem Tender angetrieben. Der
Tender gehorte zur Reihe 935.2 und war funf-
achsig (bei der &sb trugen die Tender eigene
Betriebsnummern).
Die 498.1 war das »Flaggschiff« der ¢SD-
Schnellzuglokomotiven und in den National-
farben WEISS-BLAU-ROT gestrichen. Der Ent-
wurf fr den Anstrich stammte von dem be-
kannten Maler Kreibisch, wie (berhaupt sich
die ESD bei Architektur und Farbgebung ihrer
nach 1950 gefertigten Maschinen der Mitar-
beit von Industrieformgestaltern und Kiinst-
lern versicherte.
Die schweren Schnellzuglokomotiven der Rei-
he 498.1 waren im hochwertigen Reisezug-
dienst auf der Strecke Praha-Bratislava im
Einsatz und erhlelten den Beinamen ALBA-
TROS.
Diese Dreizylindermaschinen hatten 1830 mm
Kuppelraddurchmesser, und ihr Leistungsver-
mdgen wird deutlich, wenn man sich die denk-
wirdige Rekordfahrt vom 27. August 1964 ins
Geddachtnis ruft. Auf dem Versuchsring von
Cerhenicich (bei Prag) waren die 498.106 und
die 18 201 der Deutschen Reichsbahn (VES-M
Halle) zu Vergleichsfahrten angetreten. An
diesem Tag fuhr die 498.106 mit 1830 mm Kup-
pelraddurchmesser der 18 201 mit 2300 mm
Kuppelraddurchmesser davon! Die 498.106 er-
reichte mit 162 km/h tschechoslowakischen
Geschwindigkeitsrekord (den erst spéater El-
loks gebrochen haben), die 18 201 »nur« 160
km/h.
Zur Ehrenrettung des Baumbergschen Ren-
ners muB jedoch gesagt werden, daB er tags
darauf 170 km/h erreichte.
Die 498.106, im Jahre 1974 im Ausbesserungs-
werk Ceska Velenice (friher Raw Gmiind) auf-
gearbeitet, bleibt fir das Nationale Techni-
sche Museum Prag betriebsfahig erhalten.
Im nédchsten Beitrag werden wir die ausge-
stellten Maschinen besprechen, die nach den
neuen Baugrundsdtzen entstanden und zu
den Spitzenleistungen des europaischen
Dampflokomotivbaus zahlen.

M. Weisbrod




Bei uns finden Sie mehr!

Claus-Jirgen Schulze

Schulze: Die Isartalbahn 2. Auflage

Braitmaler/Bufe: Reichsbahn zwischen Schwiibischer Alb und Schwar-

zwald

Bufe: Trambahn in Miinchen Bildband
erstmals auch Farbbilder zu einem StraBenbahnbuch

Zahnradbahnen in Bayern
Eisenbahn in Oberbayern

Winterdampfzugtag durchfahren.

Eisenbahn in Niederbayern
Eisenbahn in der Oberpfalz

In Vorbereitung:

betrieb. Frihjahr 1981

Mitarbait- Stephan Bestindig

Wir senden alles portofrei zu (incl. Zustellgebiihr). Gratiskatalog
informiert umfassend.

zugunsten Erhalt der TAG 7, mit der wir am 28.12.1980 wieder einen

Dampflokomotiven in Mittelfranken
Eisenbahn in Mittelfranken, elektrischer und Diesel-

Bufe-Fachbuchzentrum
Donnersberger Strafe 57 - 8000 Miinchen 19

DM 39,50

Bildb. DM 42,—

DM 48.—

DM 35,—

Bildband DM 49,—
Bildband DM 48—
Bildband DM 53,—
Bildband DM 59,—

Dampflokomotiven
Bildband ca. DM 50,— in

Mittelfranken

Telefon (089) 160109/1544 32

Modellbau {gefy K-G.

Neuhéauserstr. am Oberhauser Bahnh., 8300 Augsburg - Tel. (0821) 41 1875
Das Fachgeschéft mit der personlichen, fachkundigen Beratung.
Wir fdhren:

Arnold, Atlas, Bemo, Brawa, Busch, Conrad, Electrotrain, Faller, Fleisch-
mann, Gdnther, Giitzold, Herkat, Herpa, Hruska, Jouef, Kibri, LGB, Liliput,
Marx, Marklin, Merten, M+F, Mdssmer, Noch, Peco, Piko, Pola, Preiser,

ORI S TeesS

Eines der fiihrenden Fachgeschifte in Siidwestdeutschland, auf ca. 80 m? nur Modelleisen-

bahnen lagernd.

Unsere Spezialltiten: Landerbahnioks, Tamausfiihrungen, Flakwagen, Farbvarianten, geal-

terte Modelle, Fotografieranstrich, die Goldenen.

Wir bauen, lackieren und liefern lhnen die gewlinschien Modelle.

Fordern Sie unsere vielseiigen Informationsschriften an!

Gerhard Cleemann, WolfslochstraBe 48 B, gegeniib. Pallmann,

6660 Zwelbriicken-West (Bubenhausen), Tel. (06332) 71 21, Mittwochnachm. geschl.

Quick, Rivarossi, Roco, Seuthe, Schicht, Schneider, Schreiber, Sommer-

feldt, Trix, Vollmer, Wiking, Fachbicher, Zeitschriften.
Flugmodellbau, Schiffsmodellbau, Plasticmodellibau.

Buchstaben errdthen

nicht und haben es auch bei den Inseraten, welche uns in Erinne-
rung bringen, nicht néthig. Wenn gesagt wird, da8 jahrlich meh-
rere Tausend Kunden unser Geschidft zufrieden verlassen, so ist
das die Wahrheit und keine Uebertreibung.

Mobdellbabn & Hobby

HINRICH FAHRENKRUG

GroBe Modellbahn-Spezialabteilung
mit standig gut sortiertem Lager

aller fuhrenden in- und auslandischen
Hersteller.

Versand in alle Welt/Ersatzteilservice/
Musterausstellung fertiger M+F-Modelle im Laden.

242 Eutin, Peterstr. 12 - Ruf 04521/3883

g lﬁe'llvt an der ‘Perfilube
Neu: Ausgabe 1981 mit doppelt so vielen Bildern,

8440 Straubing:JNodb.

Koll’s Preiskatalog . — =
zeigt Ihnen, was in Lhrer
Marklin-Eisenbahn steckt.

Mirklin-Modelle der Spur OO/HO stehen heute bei vielen
Eisenbahnfreunden hoch im Kurs. Besonders, wenn sie alt
und selten sind. Auch manche Stiicke aus neuerer Zeit sind
bereits Raritiiten.

Wagen sowie das Zubehor. Von den Anfingen 1935 bis
heute. Detailliert werden die Modellunterschiede aufgefiihrt.
Bei jeder Variante finden Sie die Bauzeitangabe und den
aktuellen Liebhaberpreis.

~ Auch Randgebiete wie Hamo, Primex, Antex, Minex,
Mirklin-Kataloge usw. werden beschrieben. Sie erfahren viel
Wissenswertes, z.B. was Sie bei einer Auktion beachten soll-
ten und wer Eisenbahntauschbdorsen veranstaltet.

Auf mehr als 300 Seiten werden Sie umfassend infor-
miert. Und iiber 300 Fotos vermitteln lhnen die Faszination
alter und neuer Eisenbahnmodelle.

Besonders die vielen neuen Farbfotos zeigen Sammlerrari-
titen, die Sie vielleicht noch nie gesehen haben. Seltene Zu-
behér-Modelle, wie die komplette Mirklin OO/HO-Bahnhof-
Sammlung, werden in Farbe abgebildet.

Die teuerste Mirklin OO-Lokomotive wird ebenso ge-
mi%b wie bisher unbekannte Wagen-Prototypen.

enn Sie ein wenig mehr iiber Ihre Mirklin-Eisenbahn
wissen mochten, sollte Koll’s Preiskatalog Ihr Ratgeber sein.
Sie bekommen ihn bei Ihrem Spielwaren- oder Buchhind-
ler fiir 29.50 DM. Auch direkt beim Verlag Joachim Koll,
D-6000 Frankfurt 90, Oberhéchstidter Weg 48, gegen Vor-
einzahlung von 29,50 DM + 2,00 DM Versandkosten auf
Postscheckkonto Frankfurt 100 29-600.

Eisenbahnsammeln leicht gemacht

Liebhaber-Preise
fiir Loks, Wagen, Zubehor
MARKLIN 00/HO




A

L U v, /

A

S




i) -,‘,r/>}1 [ 9

e 2 N
S e

AR

o

Die interessanten Ausfihrungen iber das Bw
Weiden im Rahmen des Artikels »Eisenbah-
nen in der Oberpfalz« in Heft 4/80 dienten als
Anregung zum Entwurf der heutigen Bw-
Skizzen. In der Tat erschienen mir die ortli-
chen Verhaltnisse im Bw-Gelande, zumindest
die Lage und Ausfihrung der Bekohlungsein-
richtungen, nicht alltdglich. Leider war trotz
der groBzugigen lllustration des Aufsatzes ei-
ne vollstéandige zeichnerische Rekonstruktion
des Gelandes innerhalb des Bahnbetriebswer-
kes nicht méglich. Der Komplex der gesamten
bahntechnischen Einrichtungen, Bw und
Werkstatten, ist wohl zu groB und zu vielseitig.
Ich wirde mich daher sehr freuen, wenn dem
Verlag weiteres Ubersichtsmaterial (Skizzen,
Fotos) Gber Bahnbetriebswerk, Werkstatten,

kurz, vom gesamten bahntechnischen Bereich
Weiden zuginge, um diese interessante Situa-
tion dem Modelleisenbahner zeichnerisch zu-
ganglich zu machen. Dringend erwiinscht wé-
ren vor allem Gleisplanskizzen.

Dem Bericht nach befand sich die Bekohlungs-
anlage hinter dem Lokomotivschuppen, d. h..
der Schuppen wurde vermutlich zum Bekoh-
lungsvorgang umfahren. Die Beschickung der
Maschinen mit neuen Kohlevorraten erfolgte
iiber einen fahrbaren Drehkran. Diese ange-
nommene Situation bildete die Grundlage zu
eigenen Uberlegungen und zu unserer heuti-
gen zeichnerischen Gesamtdarstellung. Der
hintere Gleisanteil des Bw's ist so gestaltet,
daB die an- und abfahrenden Loks Uber eine
doppelte Kreuzungsweiche maoglichst rasch
den eigentlichen Bahnhofsbereich, also
Personen- und Gulterbahnhof, erreichen bzw.
verlassen kénnen. Vielleicht ware es sinnvoll,
diese Kreuzung nach dem in der Zeichnung
gemachten Vorschlag (gestr.Linie) zu erwei-
tern oder aber gar eine doppelte Gleisverbin-
dung einzubauen. Damit wére ein noch rei-
bungsloserer Lokverkehr gewahrleistet. Fur
den Modelleisenbahner, dem schwierige Ver-
kehrssituationen stets willkommen sind, bie-
tet die Gesamtanlage dennoch eine Fille von
interessanten Lokomotivbewegungen in Form
von Sagefahrten.

Die Bekohlungsanlage sowie die Drehscheibe
wird direkt, oder aber tiber den vorderen Gleis-
stutzen erreicht. Um eine optimale Nutzlange
des vorderen Gleisstummels zu erreichen,
wurde das Gleis (iber eine Metallbriicke bis in
den Berg hinein verlangert. Es moge niemand
behaupten, so viel Aufwand gébe es beim gro-
Ben Vorbild nicht: im Bereich des Bw Koln ist
mir immerhin eine &hnliche Situation bekannt.
Das Wartezeichen wurde unmittelbar vor die
letzte Weiche und damit noch auf der Bricke
installiert.

Der Kohlebansen verlauft parallel zur ange-
deuteten StraBe und wird Uber ein eigenes
Kohlewagengleis mit neuen Brennstoffvorra-
ten versorgt. Uberdies wére es auch denkbar,
den Kohlenachschub von der StraBe her
durchzufihren. In Héhe des oberen Kohlela-
gerbereichs ist auf einer besonderen Flache
die Lagerung von Brennstoffrickstanden oder
anderen Schittmaterialien moglich. Fir et-
waige Ladegeschafte (auch auf LKW) kénnte
der fahrbare Drehkran der Bekohlungsaniage
herangezogen werden. Die eigentliche Losch-
grube befindet sich direkt neben der Dreh-
scheibe, ebenfalls die Besandungsanlage und
der Wasserkran. Ein Wasserturm fir das Bw
fehlt, der erforderliche Brunnen befindet sich
im Berghang. Unser Bahnbetriebswerk liegt
wieder einmal abseits der im Hintergrund an-
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genommenen Bahnhofsanlagen und kommt
damit den reinen Bw-Individualisten entgegen
(hoffe ich). Architektonisch interessant und so
recht nach dem Geschmack des Hobbyeisen-
bahners prasentieren sich auch die Dienstge-
baude der Lokleitung Weiden. Die beiden

Fernstrecken im Vordergrund ergdnzen die
Anlage und sorgen far eine lebhafte und ab-
wechslungsreiche Zugfolge. Eine FuBgéanger-
briicke Oberspannt die Anlage und kann im
Modell geschickt als HintergrundabschiuB

eingebaut werden. R. Barkhof{

Suche
Eisenbahnen, Dampfmaschinen, Schiffe,
Blechspielzeug aus der Vorkriegszeit.

Josef Holzapfel

M+ F Belgien

- ALLE BAUSATZE
— ALLE ERSATZTEILE AB LAGER

General Vertretung:

S.A. ETS. VAN DER PERRE N.V.

Keienberglaan 28 - B-1850 Grimbergen

Wir vertreten auch:

ADE — BRAWA — FULGUREX —
GERARD — GUNTHER — HAG —
SOMMERFELDT — SEUTHE — TITAN.

Wenn Sie nach Italien kommen

(vielleicht ein Wochenend-Garda-Besuch), dann kommen Sie doch zu

La-Modelltecnica in Verona. Es lohnt sich, denn wir filhren die

kompletten Sortimente aller italienischen Firmen z. B. Rivarossi und

Lima, des weiteren viele amerikanische Firmen. Unsere Spezialitét:
Spur 0, HO und N.

La-Modelltecnica, Via Vescovo Milone 4-
I-37100 Verona, Telefon (045) 57 21 49

Neben Autobahnausfahrt Verona-Nord vom Brenner kommend.

lhr Modellbahn-Spezialist

Fachberatung + Service + vollstandiges Sortiment ist bei uns die
Norm,

Friedrich Seibert

EntenbachstraBe 6 - 8000 Miinchen 90 - Telefon (089) 65 35 48

8031 Gut Rottenried Tel. 081 05/82 65

\? 74410 |

Informieren Sie sich Uber unser
vielseitiges Angebot an alten

Eisenkahn-Aktien

aus allen Kontinenten und
verlangen Sie noch heute unseren
voll illustrierten Gratis-Katalog.

Interbond-Service AG
Bahnhofstrasse 16/N
CH-9434 Au
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Modellbahn-Service Postiach 3131, 8500 Niirnberg-1

K -Auf
= Kupplungs ufnahme NEM.362
upplungs-Adapter

Mit der »KA« haben Sie die Méglichkeit, Ihren
ganzen Wagenpark einheitlich auf Bigel-Ha-
ken- oder Kurzkupplung umzuristen. Neutrali-
sieren Sie den »Kupplungs-Salat«.
Die »KA« besteht aus dem Deichsel- u. Kopf-
stick, nebst 17 Distanzscheiben. Das Material
laBt sich schneiden, auch feilen und kleben.
Die Einbaumdbglichkeit ist sehr vielseitig.
1 Packung enthélt 5 Stick »KA« zu DM 1,50.
EinfGhrungsangebot bis Febr.81 = 10 Pak. =
50 Stuck KA zu DM 12,—. Portofrei bei Einzah-
lung auf-das PSA Nbg. 2875 40-851.

Néahere Informationen gegen Einsendung ei-
nes Freiumschlages an die Fa. EMO-Modell-
bahn-Service Postfach 3131, 8500 Niirnberg-1.
Alleinvertrieb fir die Bundesrepublik + West-
Berlin

Hersteller ist die Fa. RIBU-Modellbau-
Handelsgesellschaft mbH, BanatstraBe 40,
8500 Narnberg.
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Modellbahn Haas
Lange StraBe 31
(direkt an der B 19)

7922 Herbrechtingen
Telefon (07324) 29 55
Ihr Spezialist von | bis Z
Sonderserienliste
gegen Riickporto.

Wir fiihren:
M+F, Glnther, Piko,
Liliput, ROCO, Rivarossi,
Wiking u. a.

Neu: Samtliche BEMO-Erzeug-
nisse, LGB-Gartenbahn

OSKAR FR. KRAUS

Briicknerstr. 1 - 8700 Wiirzburg

Fiir Sammler
und Modellbahner

Modellbahnen, Dampfmaschi-
nen und Biicher von gestern und
heute; Feinwerkzeuge und
Kleinstprofile.

W. Mikorey
TheresienstraBe 51
8000 Miinchen 2

Spezialist fir alle
itallenischen
Eisenbahnfabrikate
und alle wichtigen
ausldndischen
Fabrikate.

Gabriele Ramazotti

Via Mazzinl, 23

1-25015 DESENZAMO del Garda (Bs)
Tel. (003930) 9 14 4582 /914 44 72

roland
modellbahnborse
Gropelinger HeerstraBe 256,
2800 Bremen 21,

Telefon (0421) 61 30 78

Ade, Bemo, Gerard, Ginther,
Liliput, M+F, ROCO u. v. a.
Gebrauchtwaren, Fachliteratur

Hachgroncite ety (olte duvmat! erohl itssnper Servce

T TIEBE

Papenstieg 1 3300 Braunschwely Tel 0531/45489
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Eisenbahn-Journal erscheint 1980 6x.
Erhéltlich ist die Zeitschrift im Modellbahn- .
Fachhandel, im Buchhandel und Bahnhofs- WelhnaChten 76

buchhandel, oder direkt beim Verlag.
Die Bezugsgebuhren im Fach- und Buch-

handel siehe oben.
Bei Direklbazug siehe unlen.

Abonnement: 39,— ohne Portokosten
Einzelheft: 6,50 + 1,— DM Porto

Postscheckkonto Minchen Nr. 57199-802 e
Volksbhank Fiirstenfeldbruck Nr. 21300 - i
) Achtung! Bitte denken Sie daran - zum
Nachdruck, Ubersetzung und jede Art der
Vervielfaltigung setzen das schriftliche Ein-
verstandnis des Verlages voraus 31 . 1 2- 80

Die Kundigung des Abonnements ist 3 Monate . e "
zum Kalenderjahresende moglich. ist der HEChnunngetrag far lhr
Zur Zeit gilt noch Anzeigen-Preisliste Nr. 3 vom Jahres - Abo 1981 fa"ig in Hohe von 39.—- DM

1. Januar 1980.

Gerichtsstand ist Firstenfeldbruck.
Eine Anzeigenablehnung behalten wir uns vor.

Unaufgeforderte Einsendungen von Beitrdgen
konnen nur zuriickgeschickt werden, wenn
Ruckporto beiliegt!

Zu unserem Titelbild:

Ein herrlicher Wintertag, die 052 769-7 steht als Schublok im Bahnhof Neuen-
kirchen bereit, um nach Hartmannshofen zu fahren und von dort aus den
Hermann Merker-Verlag nachsten Zug wieder nach Neuenkirchen Uber die Steilrampe zu schieben.
Aufnahmedatum 1.12.1973.

Neue Auflagenhdhe 23.000

B0BO Furstenfeldbruck, RontgenstraBe 2

Farbfoto: J. Nelkenbrecher
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Mitteilungen

DBF Dampfbahnfreunde
Friedrichsruhe

Der DBF gibt schon heute bekannt, daf im
Herbst 1981 wieder ein groBes Dampffestival,
&hnlich wie schon 1973 und 1975, in Ohringen-
Friedrichsruhe stattfindet. Bei diesem dritten
internationalen Dampfbahnertreffen soll eine
auBergewdhnliche Beteiligung erreicht wer-
den, deshalb wurden teilweise schon jetzt Ein-
ladungen versandt. Ab ca. Marz 1981 werden
ausfahrliche Tagungsunterlagen und Einla-
dungen an Interessierte verschickt. Das Pro-
gramm dauert von Freitag dem 28. August bis
Sonntag dem 6. September 1981. Aussteller
und aktive Teilnehmer wenden sich bitte an
die Geschaftsstelle des DBF, Beauftragter
Werner Schénith-Miller, Nirburgstr. 18, 6800
Mannheim 1. Fir Besucher, Schaulustige
und sonstige Interessenten werden wir in ei-
nem der nachsten Journale eine genaue An-
sprechadresse bekannt geben.

ARNOLD — Spur N

Wie schon in den letzten Jahren, wird auch
jetzt wieder im ZDF ein Arnold Werbefernseh-
Film ausgestrahit. Wer die »kleine Eisenbahn«
am Bildschirm miterleben will, schaltet sein
Gerat zu nachfolgenden Tagen ein:

20. November 18.12 Uhr bis 18.23 Uhr
25. November 17.35 Uhr bis 17.42 Uhr
1. Dezember 18,48 Uhr bis 19.00 Uhr
6. Dezember 19.22 Uhr bis 19.30 Uhr
10. Dezember 17,35 Uhr bis 17.42 Uhr.
Bruchhausen-Vilsen

Der Ersten Deutschen Museumseisenbahn
(DEV) in Bruchhausen-Vilsen ist es nach vielen
— zundchst vergeblichen — Gesprachen mit
mehreren Privatbahn-Gesellschaften doch
noch gelungen, nach Meinung des DEV, eine
historisch wertvolle Diesellok zu erwerben. Die
Maschine Baujahr 1941 (Krupp 2446) stammt
von der Rendsburger Kreisbahn und wurde
nach Einstellung der Meterspurstrecken am
6.8.1957 fur die Rendsburger Hafenbahn auf
1435 mm umgespurt. Fir den DEV erhielt die
Lokomotive wieder die ehemalige 1000 mm
Spurweite, so daB sie nach div. Wartungs-
arbeiten schon in diesem Jahr zum Einsatz
kommen konnte.
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Historische Eisenbahn
Frankfurt e. V.

Nach 23 Jahren kehrt die D 16 auf ihre ange-
stammte Strecke zurtick. Denn bis dahin fuhr
die Krauss-Maffei Dampflokomotive bei der
Frankfurter Hafenbahn. Z. Zt. wird in der
Hauptwerkstatte Hirschbach der Saarberg-
werke die notwendige Aufarbeitung der Ver-
schleiBteile und Hauptuntersuchung im Auf-
trag der HEF durchgefiihrt. Da bei den Hafen-
betrieben noch alte gedeckte und offene Go-
terwagen mit Bretterwénden vorhanden sind,
wird es méglich sein, die dort in den 50er Jah-
ren (blichen Gaterziige nachzubilden. Far
Spenden, die der Finanzierung der erhebli-
chen Kosten der Aufarbeitung dienen, steht
bei der Volksbank Frankfurt e.G. (BLZ
501906200) das Konto 71088-1 zur Verflgung.
Bei Spenden bitte das Kennwort »Saarberg«
angeben. Abzugsfdhige Spendenbescheini-
gungen werden ausgestellt.

Wie echt sind die Auflagen?

Durch einen MIBA-Bericht in der Ausgabe
10/1980 Seite 936 wurden wir auf einen Artikel
der Ausgabe 7/80 einer Dusseldorfer Eisen-
bahn-Zeitschrift aufmerksam. Dieser Artikel
fand nicht Gberall ungetritbten Anklang.
Auch wir sind mit einigen Punkten nicht ganz
einverstanden. So wird dort behauptet, daB
benannte Zeitschrift eine hohere Auflage, als
alle anderen deutschsprachigen Eisenbahn-
und Modelleisenbahnpublikationen zusam-
men, erzielt.

Wir sind der Meinung, daB dies starker Tobak
ist. Ubertreibungen und Selbstverherrlichun-
gen missen gekonnt sein, sonst kénnen sie
leicht lacherlich wirken.

Viele berauschen sich selbst an hohen Aufla-
gezahlen, obwohl diese vbllig unwichtig sind.
Interessant ist allein die tatsachliche Leser-
zahl. Wir glauben, daB sich in den letzten 6
Jahren, in dem es unser Journal gibt, ein sehr
beachtlicher Leserkreis fiir uns entschieden
hat. Der Leserkreis der MIBA — der &ltesten
deutschen Modelleisenbahn-Zeitschrift — ist
sicher auch bedeutend. Den Leser interessie-
ren sowieso kaum Auflagenzahlen, sondern in
erster Linie Inhalt und Aufmachung, welcher
Gegenwert also fiir das ausgegebene Geld ge-
boten wird.

Warum werden Auflagenzahlen Gberhaupt an-
gegeben und teilweise anscheinend bewuBt
hochgespielt?

Dies hat hauptsachlich den Grund, das jeweili-
ge Objekt for die Anzeigenkunden so interes-
sant wie moglich zu machen. Mit hohen Ver-
kaufsstiickzahlen verspricht man den Anzei-
gengebern eine wirksame Werbung. Um ein-
mal deutlich zu machen worin der Unterschied

zwischen gedruckten Auflagen und verkauften
Exemplaren liegt, nun folgendes: Eine Aufla-
genzahl zeigt nur an, wieviel von einem Objekt
gedruckt wurde. Sie gibt jedoch keinerlei Aus-
sage dar(ber, wieviel Zeitschriften tatséchlich
ausgeliefert, bzw. bei den einzelnen Handlern
verkauft wurden, und welche Stiickzahlen spa-
ter remittiert, d. h. unverkauft vernichtet wer-
den. Dies gibt es z. B. beim Grosso (Zeitschrif-
tengroBhandel) von dem alle Zeitungsgeschaf-
te und Kioske beliefert werden.

Erst nach Abzug dieser Remittenden hat man
die echte Verkaufszahl, welche mitunter er-
heblich geringer als die Auflagen-Stickzahl
ist. Diese — und nur diese — ist fur den Anzei-
gengeber interessant. Alles andere ist unserer
Meinung nach Augenwischerei.

Innerhalb kurzer Zeit sind u. E. explosionsarti-
ge VergréBerungen des Leserkreises sowieso
kaum zu erreichen, auBer man 4Bt sich etwas
AuBergewdhnliches einfallen, z. B. Farbdruck,
oder evil. kostenlose Abgabe der Erzeugnisse.
Denn jeder Kundenkreis hat irgendwo seine
Grenzen. Jeder Modelleisenbahn-Héndler wird
dies aufgrund seiner Erfahrungen und seines
Kundenstammes bestétigen. Letzterer hat
sich nicht wesentlich vergréBert, lediglich der
Einzelne hat heute mehr Geld fir sein Hobby
zur Verfligung als friher.

Wir mochten noch einen zusatzlichen Punkt,
mit dem wir nicht ganz einverstanden sind, zu-
rechtricken. So fahrt jene Zeitschrift auf, daB
sie als Ideengeber anzusehen ist und man in
Dusseldorf schon gespannt ist, ob eine neue
»groBartige Idee« Nachahmer findet. Wir glau-
ben nicht! — Zumal wir uns des Eindruckes
nicht erwehren kénnen, daB hier aus einer ei-
genen »kleinen Taschenbuchserie« abge-
schrieben wird.

Warum eigentlich diese Angst vor Nachah-
mung? Wir z. B. haben nichts dagegen, wenn
Ideen oder Artikelserien unseres Journales
Anregung far Ahnliches geben. Uns beweist
dies nur, dab eine Idee gut war. So z. B. farbige
Titelbilder und Poster oder die Artikelserie
Ober die BR 17 — im M + F Journal schon vor
zwei Jahren verdffentlicht — und im Juli 80 in
der Disseldorfer Zeitschrift ebenfalls erschie-
nen. Und zwar genau in der Ausgabe, in der
man von Plagiaten spricht. Nicht ganz richtig
ist auch, wenn behauptet wird, daB von Diis-
seldorf die Erstimpulse fir neue Modelle aus-
gingen. Diese kamen — z. B. die Firma M+ F
betreffend — bis vor einigen Jahren eher von
der Miba. In den letzten Jahren dagegen dirfte
far viele Hersteller von Lokmodellen der M + F-
Katalog (Gber 30.000 verkaufte Auflage), mei-
nungsbestimmend gewesen sein, wie dies un-
schwer aufgrund der Neuheitenentwickiungen
der einzelnen GroBserienhersteller recht gut
festzustellen ist.

Hermann Merker




i

ik

Bild 1: Bis Hersbruck verlaufen die beiden Strecken der ehemaligen Ostbahn bzw. der ehemaligen Bayerischen Staatsbahngesellschaft parallel zueinander. Dieses Folo zeigt einen Blick in
den Bahnhof Hersbruck rechts der Pegnitz der Bayerischen Staatsbahngesellschaft im Jahre 1885,

Foto: Verkehrsarchiv Niimbera

Eisenbahnen in der Oberpfalz

Strecke Nurnberg, Amberg,
Schwandorf, Regensburg

Bereits in den Jahren bevor die erste Eisen-
bahn 1835 zwischen Niinberg und Fiirth ver-
kehrte, war daran gedacht, zwischen Nirn-

berg und Regensburg eine Pferde-Bahn zu er-
richten. Ab 1836 trat man dem Gedanken einer
mit Dampflokomotiven betriebenen Bahn zwi-
schen Niirnberg und Regensburg naher, wobei
an eine Linienfiihrung iiber Neumarkt gedacht
war.

Diese Plane wurden jedoch von der Staatsre-
gierung abgelehnt. da zu gleicher Zeit mit dem
Bau des Ludwig-Donau-Main-Kanals begon-
nen worden war und sich somit die beiden In
teressen (berschnitten hatten

Bild 2: Eben st die 44 118 mit einem schweren Kokszug Im Bahnhof Hartmannshof elngefahren. Im glelchen Moment kommt vom Scheltelbahnhof Neukirchen die 50 2569, um dlesen Koks-

zug Ober die Steilrampe nachzuschieben.
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Foto: C. Asmus, 25.4.1974
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Bild 3: Ein Blick in das Etzelwangertal nach einem Stich von Friedrich Mller aus dem Jahre 1862,

Der Streit um die
Streckenfuhrung

Bereits im Jahre 1838 forderte die Stadt Am-
berg eine Eisenbahn der Linienfahrung
Nurnberg-Amberg-Regensburg, eine Idee. die
von dem in Regensburg gegrindeten Eisen-

Bild 4: 44 487 des Bw Weiden mit Nahgiterzug 64 509 bei Lehenhammer am 12.9.1974

5.\

Foto: Verkehrsarchiv Niimberg

bahnverein tatkraftig unterstiitzt wurde. Die in
den kommenden Jahren dem Bayerischen In-
nenministerium vorgetragenen Bitten und Vor
schlédge wurden jedoch immer wieder abge-

Foto: H. G. Knapp




Bild 5: Gemelnsam beftrdern 50 168 und 50 1219 einen schwere ] 974, Foto: K. Kihler

Bild 6: 44 544 vor einem Leerzug beim Bahnhof Neukirchen an der BD-Grenze am 7.8.1974. Foto: B. Wollny
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Bild 7: Gaterzug mit 50 484 von Neukirchen nach Amberg bel

wiesen, und erst im Jahre 1851 legte die staat-
liche Baukommission ihre Vorstellungen tber
die Trassierung der ersten Oberpféizer
Strecke vor. Entgegen dem urspriinglichen
Plan, diese Eisenbahnstrecke durch das Liss-
und Naabtal zu fuhren, wurde nunmehr eine
Trassenfahrung tber Schwandorf nach Re-
gensburg ins Auge gefaBt. Mit dieser
Streckenfiihrung wollte man die Eisenbahn
moglichst nahe an den bohmischen Grenz-
Ubergang Waldminchen verlegen. um das aus

der Blockstelle Schonlind.

dem bdhmischen Gebiet kommende Fracht-
gut moglichst schnell der Schiene zufihren zu
kénnen. AuBerdem entstand zu diesem Zeit-
punkt in der Nahe von Haidhof die spatere
Maxhiitte mit ihren nahe gelegenen Braunkoh-
lelagern.

Nachdem auch die in den darauffolgenden
Jahren vorgebrachten Vorschlage der Stadte
Ndrnberg, Amberg und Regensburg bei der
Bayerischen Staatsregierung keine Zustim-
mung fanden, kam es zu der bereits in unse-

e

Foto: B. Wollny

rem ersten Artikel erwahnten Grindung der
koniglich privilegierten Ostbahngeselischaft.
an deren Spitze der erfahrene Eisenbahn-
Ingenieur Paul Camille von Denis stand. Die-
ser aus Mainz gebUrtige Ingenieur, der seine
Erfahrungen fur den Eisenbahnbau in Finn
land, Belgien und den Vereinigten Staaten ge-
sammelt hatte, war fOr den Bau fast aller gro-
Ben oberpfélzischen Bahnlinien verantwort-
lich.

Nach Griilndung der Ostbahngesellschaft leg-
te die Stadt Nirnberg nochmals ihre Vorstel-
lungen beziglich der Streckenfihrung dar,
und zwar winschte Nirnberg einen Anschluf
nach Béhmen in Waidhaus bzw. notfalls auch
in Waldmiinchen. Die Stadt Amberg dage-
gen legte sich ausschlieBlich auf Waidhaus
fest, da Amberg nur bei dieser Linienfiihrung
noch die Aussicht hatte, Eisenbahnknoten-
punkt zu werden. Regensburg dagegen hielt
sich mit seinen Forderungen zurtick, da seine
Interessen im Vorstand der Ostbahngesell-
schaft durch First von Thurn und Taxis vertre-
ten wurden. Regensburg winschte als kanfti-
gen Eisenbahnknotenpunkt Schwandorf. Eine
endglltige Entscheidung wurde jedoch von
der Bayerischen Staatsregierung allein der
neu gegrundeten Ostbahngesellschaft ber-
lassen.

Diese Gesellschaft richtete von Anfang an ih-
re Planungen und Ausfihrungen auf die

Bild 8: Der Bahnhot Neukirchen zur Zeit der Jahrhundert-
wende mit einer Bayerischen BT X.
Foto: Verkehrsarchiv Niimberg
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Bild 9: Blick auf Sulzbach zur Zeit der Bahnerdffnung nach einem Stich von G. Hess.

Strecke von Schwandorf nach Furth i.W., da von ihrer Planung nicht abbringen, so daB die
das Gelande fur den Eisenbahnbau hier gin- erste Oberpfélzer Eisenbahnlinie mit der
stiger erschien. Trotz weiterer Interventionen  Streckenfihrung Niirnberg - Amberg - Schwan-
lieB sich die Bayerische Ostbahngesellschaft dorf - Regensburg festgelegt wurde.

Bild 10: 50 2827 mit einem kurzen Giterzug von Sulzbach/Rosenberg nach Neukirchen am 10.8.1974.

Foto: Sammiung C. Asmus

Der Streckenabschnitt Nurn-
berg, Amberg, Schwandorf

Die Bayerische Ostbahngesellschaft begann

Foto: B. Wollny




Bild 11: 44 544 fahrt mit einem GGterzug in Sulzbach/Rosenberg am 7.8.1974 ein.

im Jahre 1857 energisch mit der Planung und
den Arbeiten an dieser Strecke. Bereits am 5.
Mai 1859 konnte der erste 28 km lange
Streckenabschnitt zwischen Nirnberg und
Hersbruck eroffnet werden, der entlang dem
linken Pegnitz-Ufer fiihrt. Hinter Hersbruck
wurde der Bahnhof Happurg errichtet, der je-
doch schon im Jahre 1868 wieder aufgelassen
und nach Pommelsbrunn verlegt wurde.

Bei Pommelsbrunn verlaBt die Eisenbahnlinie
das Pegnitz-Tal und verlauft in &stlicher Rich-
tung weiter bis Hartmannshof. Hier galt es,
die Wasserscheide zwischen Rhein und Do-

nau zu Uberwinden. Dieser Streckenabschnitt
zwischen den Bahnhofen Hartmannshof und
Neukirchen mit der Uberquerung des oberpfal-
zischen Jura stellte den schwierigsten Bauab
schnitt dar, weil es eine Héhendifferenz von
71m zu Uberwinden galt. Die Strecke fiihrt durch
das sogenannte Etzelwanger-Tal, das wegen
seiner bizarren Felsformationen von besonde-
rem landschaftlichen Reiz ist. Zwischen der
Talstation Hartmannshof und dem Bahnhof
Neukirchen steigt die Strecke im Verhéltnis
1:97. Erst 2 km hinter dem Bahnhof Neukir-
chen, an der Abzweigung der Strecke nach

o
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Foto: B. Wollny

Weiden, wird der Scheitelpunkt dieser Eisen-
bahnstrecke erreicht. Von hier aus fallt die
Bahnlinie ins Rosenbach-Tal bis zur heutigen
Station Sulzbach-Rosenberg ab.

Dieser eben beschriebene Streckenabschnitt
stellt aufgrund seiner schwierigen Strecken-
fihrung auch heute noch héchste Anforderun-
gen an die nunmehr dort verkehrenden Diesel-
lokomotiven. Zur Beférderung der schweren
Koks- und Erzzige zu den Eisenhitten in
Sulzbach-Rosenberg ist es immer noch not-
wendig, diese Ziige zwischen Hartmannshof
und Neukirchen mit Schiebelolomotiven zu
unterstitzen. Bis zur Einstellung des Dampf-
betriebes war es ein ganz besonders beein-
druckendes Schauspiel, wenn diese schweren
Guterzuge, gefuhrt von einer Lokomotive der
BR 44 und nachgeschoben von einer Lok der
BR 50, durch das enge Etzelwanger-Tal don-
nerten. In diesen Jahren waren standig zwei
bis drei Dampflokomotiven der Baureihen 50
des Bw Kirchenlaibach fir ihren Einsatz im
Schiebedienst in dem kleinen aufgelassenen
Bahnbetriebswerk Neukirchen am Scheitel-
punkt der Strecke stationiert und pendelten
den ganzen Tag zwischen Hartmannshof und
Neukirchen, um die schweren Gterzige {iber
die erwdhnte Rampe zu bef&rdern.

Bild 12: 38 3846 verlaBt mit ihrem Personenzug P 1578 den
Bahnhof Sulzbach/Rosenberg im Jahre 1956.
Foto: C. Bellingrodt




Ab Sulzbach-Rosenberg verlauft die Strecke
ohne nennenswertes Gefalle in maBigen
Krummungen entlang dem Tal der Vils bis
nach Amberg. Auch zwischen Amberg und
Schwandorf treten keine besonderen Schwie-
rigkeiten auf. abgesehen von der Eisenbahn-
bricke (ber die Naab bei der Einfahrt in

Bild 13: Ein Blick auf Schwandorf zur Zeit der Eisenbahnertffnung nach einem Stich von L. Knopfmacher.

Schwandorf, die seit Sulzbach-Rosenberg ein
groBerer Kunstbau ist.

Als die Eisenbahn Schwandorf erreichte, be-
sab der Bahnhof 9 Gleise. AuBerdem wurden
ein Lokschuppen mit einer Drehscheibe sowie
ein Empfangsgebaude und eine kleine Glter-
halle errichtet.

Bild 14: 050 187-6, 052 131-0 und 086 283-9 im Bw Schwandorf im Januar 1973.

Foto: Verkehrsarchiv Niirnberg

Weiter von Schwandorf nach
Regensburg

Die weitere Streckenfiilhrung von Schwandorf
Richtung Regensburg verlauft nahezu schnur-
gerade nach Klardorf, steigt von dort aus bis
nach Maxhitte-Haidhot leicht an, fuhrt das Tal

Foto: S. Liidecke




- i il e
Bild 15: 01 008 im Bahnhof Schwandorf,

des Regenflusses entlang und dberquert
schlieBlich bei Regenstauf mit einer massiven
steinernen Bricke den FluB. Abermals schwie-
rig gestaltet sich erst die Uberquerung der Do-
nau: insgesamt zwei Briicken mit zusammen
mehr als 600 m Lange dberqueren den Fluf
und sein Uberschwemmungsgebiet.

Im November 1859 war der Abschnitt
Hersbruck—Regensburg durchgehend fertig-
gestellt. Die Strecke wurde am 12.12.1859 fei-
erlich dem planmaBigen Verkehr bergeben.
First von Thurn und Taxis hatte Géste aus
Landshut und Nirnberg nach Regensburg ge-
laden, um an einer Fahrt auf der neueréffne-
ten Bahnlinie nach Nurnberg teilzunehmen.
Eine Galavorstellung von »Figaros Hochzeit«

Bild 16: 02 005 durchfahrt den Haltepunkt Regensburg, Wallhalla-StraBe,
Foto: Sammiung H. Tauber

bildete schlieBlich den kronenden Abschluf
der Festlichkeiten.

Dem Fahrplan des Er6ffnungsjahres ist zu ent-
nehmen, daB taglich 3 Ziige von Amberg aus
in jede Richtung fuhren. AuBerdem ist zu er-
fahren, daB der Zug etwa 2 1/2 Stunden fir sei-
nen Weg nach Nirnberg benttigte. Aufgrund
einer fehlenden Durchgangsverbindung war
eine Reise nach Miinchen noch um ein erhebli-
ches beschwerlicher: man benétigte im Jahre
1859 hierfir noch einen ganzen Tag und eine
ganze Nacht.

Die ersten Courierziige

Nach der Erdffnung der Strecke nach Furth im
Jahre 1864 weist der Fahrplan immerhin be-

Bild 17: Eine Lok der Baureihe 01 auf der Donaubricke bei SchwabelweiB im Jahre 1953,

Foto: R. Rossberg

reits durchgehende Verbindungen von Wien
bis K6In ohne Wagenwechsel aus. Es war da-
mals also schon méglich, morgens in Amberg
in einen dieser Courierzlige zu steigen, und et-
wa 2 Std. spater in Nurnberg bzw. am Abend in
Koln zu sein. Paris konnte bereits am nach
sten Morgen gegen 10.00 Uhr erreicht werden.
Wie der Zeitschrift »Die Oberpfalz«, Jahrgang
1925, zu entnehmen ist, ereignete sich 1864
mit einem dieser Courierziige ein schweres Ei-
senbahnunglick zwischen Neukirchen und
Sulzbach-Rosenberg. Ein Augenzeuge berich-
tet hieruber wie folgt:

Es war am 3. Oktober 1864. In Niirnberg be-
stieg ich den Schnellzug, der mich nach Am-
berg bringen sollte. Die Wagen 2. Klasse wa-

Foto: G. Tumwald




Bild 18: Da wir aus drucktechnischen Griinden mit unseren Farbabbildungen an bestimmie
WeiB-Abbildungen entsprechend der Strecke bel diesem Beitrag bisher eingehalten wurde,
lauf geordnet!

Die 044 597-3 wartet mit einem Kokszug

hronologische Bildreihenfolge, die
ydoch untereinander w

bei den Schwarz
=der im richtigen Streckenver

yrechen. Die Farbabbildungen sind |

1 Bahnhof Hartmannshof auf eine Schublok zur Weiterfahrt nach Maxhotte (22.4.1975). Foto: J. Nelkenbrecher
Bild 19: Dje 044 544-5 mit einem Kokszug auf der Steigung Hartmannshof-Neukirchen im Marz 1973, Hinter der Zuglok und am Ende des Zuges sind die Dampfwolken zweier weiterer
Loks zu erkennen. Foto: C. Asmus
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Bild 20: Ein schwerer Erzzug befindet sich auf der Strecke Narnberg-Sulzbach/Rosenberg-  Bild 24: Eine 44 schleppt Ihren schweren Giterzug zwischen Hartmannshof und Oed am
Maxhitte bei Oed. Aufgenommen am 20.4.1972. Foto: J. Nelkenbrecher  13.10.1973. Foto: J. Nelkenbrecher

ren sehr Uberfdllt mit Besuchern des Minch-  von Sulzbach her kreuzen. Dieser ist ja noch nicht warten, wir haben schon Verspatung,
ner Oktoberfestes und der Bamberger Messe.  garnicht da. Ist von Sulzbach noch keine Mel-  bitte telegrafieren Sie nach Sulzbach, der Gu-
Bei unserer Einfahrt in Neukirchen hérte ich  dung eingetroffen., daB er abgefahren se terzug solle dort warten bis zu unserer An-
unseren Zugfohrer, den Stationsvorstand an-  Der Stationsvorstand gab die Antwort »Nein«, kunft und in Sulzbach mit dem Schnellzug
rufen: »Wir sollen doch hier mit dem Giterzug  worauf der Zugfuhrer erwiderte: »Wir konnen kreuzen.« Sofort erténte das Signal zur Ab-

Bild 21: 18 512 auf der Donaubricke bei SchwabelweiB im Jahre 1954.  Foto: G. Turnwald. Bild22 44 412 mit groBen Windleitblechen nérdlich von Haidhof im Marz 1954,
Foto: G. Turnwald
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Bild 24: Die 044 597-3 befindet sich auf der Strecke Nimberg-Sulzbach/Rosenberg an der Direktionsgrenze Nimberg/Schwandorf
am 22.4,1975, Foto: J. Nelkenbrecher

Bild 25: Eine Lok der Baureihe 02, aufgenommen am 5. Juli 1932, vor einem D-Zug Hof—Miinchen, am Haltepunkt Regensburg,
Wallhalla-StraBe. Foto: Sammiung H. Tauber

fahrt, der Schnellzug setzte sich wieder in Be-
wegung. Der Stationsvorstand drahtete so
gleich nach Sulzbach im Sinne des Zugfih
rers. Unmittelbar darauf traf von Sulzbach die
Depesche ein, der Guterzug befinde sich be
reits auf dem Weg nach Neukirchen. Der un
vermeidliche ZusammenstoBf forderte sieben
Tote und eine groBere Zahl von Schwer- und
Leichtverletzten. Mehrere Wagen wurden der
art zertrimmert, da® die Splitter wie Zindhal-
zer umherlagen. Zur Versorgung der Verletz-
ten wurden aus Nurnberg und Amberg Sani-
tatszige herbeigeholt. Die mit dem Schrecken
Davongekommenen wurden mit einem Hilfs
zug gegen Mitternacht nach Amberg ge
bracht.

Quelle:

Verkehrs

kreuz Oberplalz
r Aufzeichnungn des Autors

C. Asmus




ammer und E g Foto: J. Nelkenbrecher

Foto: R. Gumbert

TRWE T R T =L BEELE

R R L ey 3 moms




Bild 28: 86 198-9 bei Sc Foto: D. Kempf
Bild 29: D Ja 1 lit, in ihrem Heimat-B hwandorf. lrr Foto: 5. Lildecke p

Bild 30: Ausfahrt des Bahnhofs Schwandori. Die 044 hrt mit ihrem Zug, aufgenommen am au lahnhof aus, Foto: J. Nelkenbrecher
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unsere Grofie fir Haus,
Terrasse und Garten




Baureihe 78

5706 Tenderlokomotive -
Modell der Baureihe 78 der
Deutschen Bundesbahn -
Achsfolge 2'C2’ - 3 Achsen
Uber gekapselte Zahnrader
angetrieben - Kugellager auf
beiden Seiten der Anker-
welle - 2 Haftreifen - Nach-
bildung der Heusinger-
Steuerung - Fahrgestell aus
ZinkdruckguB - Mattschwar-
zes Kunststoffgehause mit
detaillierter Nachbildung der
Kessel- und Fihrerstands-
armaturen - Elektronisch

gesteuerte Umschaltung far
Vor- und Ruckwartsfahrt -
Eingebauter Raucheinsatz -
Bereits vor dem Anfahren
konstant leuchtendes Drei-
licht-Spitzensignal an bei-
den Lokomotivenden - An
beiden Pufferbohlen Feder-
puffer - Automatische, ab-
nehmbare Klauenkupplun-
gen - Beigelegt sind zwei
Schraubenkupplungen und
vier Bremsschlauchnachbil-
dungen, die nach dem Ent-
fernen der Klauenkupplun-

5746 Tenderlokomotive -
Wie Modell 5706, jedoch fur
Zweischienen-Gleichstrom

gen angebracht werden
kénnen - Dabei sind die
montierten Schienenraumer
gegen die beiliegenden aus-
zutauschen - Figuren von
Lokfahrer und Heizer sind
enthalten - Lange uber
Puffer 46,3 cm

Dieses Modell lauft nicht
auf Gleisstiucken mit
Kurvenradien unter 1 m.
Passende Gleisstiicke sind
5932 und die Weichen
5972/5973.

Gebr. Marklin & Cie. GmbH
7320 Goppingen

marklin
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Bild 5: AuBerst fein ist das Gehiuse dieses Super-Modells detailliert. Es fehit keine Niete, selbst Sechskant-Schrauben sind am Gehéuse-Mittelteil nachgebildet. Der grifite Teil der SpritzguBwerkzeuge fir das

Raimo-Modell ist wie wir horten, fertiggestellt, so dad die Lokomotive voraussichtlich bereits néchsten Mimberger Spielwarenmesse ausgeliefart werden kann.

Seitdem es die Eisenbahn gibt, war sie stan-
dig ein begehrtes Objekt fur Spielzeug-
Nachbildungen. Bereits von den ersten Tagen
an gab es so etwas dhnliches wie Eisenbahn-
freunde, die dem neuen Reisemittel ihre volle
Beachtung widmeten.

Um die Jahrhundertwende kamen die ersten
richtigen, gleisgebundenen Spielzeug-
Eisenbahnen in groBen Serien auf den Markt.
Durchschlagenden Erfolg konnte dieses Spiel-
zeug jedoch erst erringen, als es »elektrifi-
ziert« wurde, und so den Spielméglichkeiten
keine Grenze mehr gesetzt waren. Die weite-
ste Verbreitung hatten die Produkte der Firma
Marklin, als die Spur 0-Eisenbahn auf den
Markt kam, da jetzt die Moglichkeit gegeben
war, auch auf relativ kleinem Platz eine Eisen-
bahn aufzubauen. Gerade in den 30er-Jahren
erlebte man einen enormen Aufschwung. Wie-
derum war es der Firma Marklin vorbehalten,
durch preiswerte GroBserien dafiir zu sorgen,
daB die Spielzeug-Eisenbahn weiteste Verbrei-
tung fand. Viel des damals gelieferten Pro-
gramms hat die Jahrzehnte Uberdauert und ist
heute begehrtes Sammierobjekt. Der Schritt
zur Modell-Eisenbahn war nicht mehr groB,
Mérklin brachte damals fiir die Spur 0 schon
eine Baureihe 01. Paradestiick der Mérklin-
Produktion durfte jedoch das Krokodil in der

Spur 0 gewesen sein, fur das heute horrende
Preise als Sammel-Objekt geboten werden.
Was wundert, daB gerade in den letzten 10
Jahren diese Spurweite durch eine Vielzahl
von Kleinserienherstellern die Modellbaugré-
Be im MaBstab 1:43 wieder einen groBen Auf-
schwung nahm. Vom echten »Dampfer« bis
hin zur elektrisch getriebenen Lokomotive
bleiben keine Wiinsche (ibrig. Was an Modell-
treue geboten wird, ist schier nicht mehr zu
Uberbieten. AuBer GroBserien-Herstellern wie
Lima und Rivarossi haben sich besonders
Kleinserienhersteller wie Eurotrain-Hibner,
Fulgurex, Horst Gebauer, Markscheffel & Len-
nartz sowie Spring hervorgetan. Auch Coope-
rationen unter Firmen fanden statt. So ging z.
B. die Firma Markscheffel & Lennartz mit der
Firma Hubner eine Zeitlang unter dem Namen
Eurotrain einen gemeinsamen Weg. Aber auch
Spring-Lokomotiven wurden z. B. durch weite-
re Farbvarianten bei Markscheffel & Lennart
noch veredelt. Ein Beispiel hierfiir ist die
Spring S 3/6, die unter der Initiative von Herrn
Lennartz in einer limitierten Serie in herrlich
blauer Farbgebung (wie in diesem Bericht ab-
gebildet) umlackiert und angeboten wurde.
Seit fast einem Jahr gibt es nun auch preis-
werte Kit-Modelle im MaBstab Spur 0 von der
Firma Raimo. Die Kits der T 3 mit und ohne

Foto 1-5: Atelier Paur

Schlepptender, die schon vor 1/2 Jahr ausge-
liefert wurden, verfigen Giber eine ausgezeich-
nete Detaillierung, die es ermdglichen, auch
fir wenig Geld ein Super-Vitrinen-Modell zu
schaffen. Motorisiert sind die Bauséatze nicht,
jedoch durfte es technisch einigermaBen be-
gabten Bastlern nicht schwerfallen, dies nach-
zuholen. Nun wird der Reigen dieser Modelle
durch die E 44 fortgesetzt, die in puncto De-
taillierung (auch das Lokomotivdach ist mit al-
len Nieten, Bandern und sonstigem versehen)
sicherlich kaum Winsche offen 14Bt. Ein aus-
gesprochenes Non-plus-ultra durfie jedoch
das Schweizer Krokodil werden, das in der De-
taillierung untberbietbar ist. Man kénnte fast
sagen, daB hier die Tradition des fritheren
Maérklin-Krokodil fortgesetzt wird. Die E 44 zu
ca. DM 150,— und das Schweizer Krokodil zu
ca. DM 250,— ist sicher ein Preisschlager und
fir viele Vitrinen-Sammler ein willkommener
AnlaB, die jeweilige Sammlung aufzustocken.
Ubrigens, wir konnten noch erfahren, daB es
bei Raimo Original-Nachgiisse von Mérklin-
Radern der am Anfang dieses Berichtes abge-
bildeten Lokomotive gibt. Ein paar Rader un-
bearbeitet (also RohguB) kostet DM 28,—. Der-
selbe Radsatz Uberdreht kostet DM 98, —.

P. Schiebel

Bild 6: Raimo T 3 mit preuBischer Landerbahn-Farbgebung. Dahinter die als Doppelpackung angebotenan Personen-Waggons. Die sehr gut dazu passenden Spur-0-Figuren stammen von der Firma Merten

in Berlin.

Foto 6: P. Schiebel




Die schonsten
1980 iF Modelle
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Umbausatz fiir Mérklin 03'° in Neubau- und Altbauversion sofort wieder lieferbar. - Artikel 098/09812 - sh. Bestelliste.

Merker+Fischer - Modellbaugesellschaft m.b.H.
Réntgenstr. 6 - 8080 Furstenfeldbruck - Tel. 08141/1838




T EOL PRI PPN S b S LT

Gunstig uber die Autobahn zu erreichen: Ausfahrt Heimfeld. Rich-

tung Stade/Cuxhaven (vom Horster Dreieck aus vorletzte Ausfahrt
ﬂgﬁELEBAguEiCHNIK vor dem Elbtunnel). Ausreichend Parkplatz. Auch mit 6ffentlichen
URG Verkehrsmitteln sind wir gut zu erreichen. 100 m vom S-Bahnhof

Hausbruch (Strecke HH-Hbf—Neugraben-Stade).

Offnungszeiten:
Dienstag—Freitag 10— 18.30 durchgehend. Samstag 9— 14
(an langen Samstagen bis 18.00).

Montags geschlossen

Wir kaufen bzw. nehmen in Zahlung oder Kommission Modellbahmahrzeuge -sammlungen, -anlagen jeder (finanziellen) GroBenordnung.
Aus unserem umfangreichen Eigen-/Kommissionsbestand bieten wir an (Auswahl!):
Preise und Angaben im eisenbahn magazin 9/80 an gleicher Stelle von Spur ,,Z* bis ,,5* sind weiterhin giiltig.

Rivarossi
BR 01 mit Wagnerblechen:

2 Leiter - DM 119
3 Stuck DM 220 -
3 Leiter
Marklin-System DM 159.— §
2 Stuck [OM 300, E
i
1
Roco Sonderserie: Hechte mit Reichsbahnbeschriftung bestehend aus 6 Wagen- HO |
2x2. Klasse B4 Owe 1 Postwagen (Post de 616; !
1x1. Klasse Ad 0 mit 6 Kurzkupplungssatzen DM 110 |
1%1./2. Klasse AB4 u 23 b Auf Wunsch wird der Wagensatz bei gleichem Preis mit Radsatzen fur Marklin- System |
1 Schlafwagen WL4 u 21 ‘Mitropa geliefert §
|
Roco Bauzugwagen aus Bauart Leipzig. (Mci Behellspersonenwagen) wie Roco 4333 jedoch Bauzugblau HO DM 1250 é
3Stuck DM 33— §
- |
|
Ade Sonderserien |—X komplett lieferbar. dito beide Varianten ..Quickpick Ubersicht uber die Sonderserien siehe unsere Anzeige Eisenbahn-Journal 580 (M&F Journaly HO |

Heimu TSSD — Kleinstserienmaodell. Superausfuhrung 1:22.5 m im LGB MaBstab, aus Aster Shay 1:22.6 — durch die Gelenkbauart echte ampibe wuch auf LGB Gleis
fuhrliche Beschreibung in dieser Zeitschrift Heft 2/80 S, 72 u. 73. 9.633 DM B.300. Radien. Fertigmodell ab DM 3,100, assender | ranspor DM 250

99.637 DM 8100,

llm 1:22,5 — MBT Kleinserie, Gleisklein
wagen nach elnf_--! Vo -Ic der Firma
Robel. exakt im MaBstab 1:22.5, reine
Messingarbeit

DM 48.—. 2 Stiick DM 90

etterfeste |-Gleise. Messing-
hiel) Qualitat und Ausfihrung
| LGE. Musterstick
| und ndhe an DM 6.— in
Briefmar knr' Per m DM 17.—. 10 m DM

160.—. Versand minimum 8 m. 0 — Ladema® neuerer

-hJSTLl run q hne

1:11 Schmalspur auf 3 1/2* Gleisen —
Englische Einzelanfertigung ..Life Steam

kohlegefeuert DM 6400, —
Fiir Neuerscheinungen. insbesondere bei Kleinsenen aller namhatten Hersteller nehmen wir gern Reservierungen fir Se vor Die in deser Anzesge genannten Preise sind jewells guiig is zum i
Erscheinen der nachsten Ausgabe des Eisenbahn-Joumal Zwischenverkauf vorbehalten Versandkosten |e Sendung zu Selbstkosten Ber Vorauskasse (Verrechnungs scheck) ertolgt Versand porta- |
und spesenfre: be: Betragen uber DM 100 — Nachnahmeversand ist ebenfalls moglich ¥
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Bild 1: Die »Berg« (Bayerische D VI) mit Museumszug auf der SWEG-Strecke zwischen Walldorf und Wiesloch. Dieses B

ild weckt Erinnerungen an alte Lokalbahnzeiten.

Bild 2: Die bayerische D VI anl&Blich einer Sonderfahrt im Bahnhof Wiesloch am 17.8.1980.

yern-Sournal




Bild 3: Dieselbe Lok von der Heizerseite

Die alten Zweikuppler fiir Lokal-
bahnen

Seit wir uns zur Schaffung des Serientitels
nBayern-Journal« entschlossen haben, sind
zwei Ausgaben erschienen. Beide waren den
beim Eisenbahnfreund wohl beliebtesten
Lokalbahn-Tenderlokomotiven gewidmet, je-
nen also, die unter dem Beinamen »Glaska-
sten« bekannt aeworden waren. Die erhofften

L

historischen Fotos von Lokalbahnen in der
Landschaft sind bislang leider ausgeblieben,
doch sind wir sicher, von Eisenbahnfreunden
noch das eine oder andere Bild zu erhalten.
Dieses Mal wollen wir uns nun den friihen Ten-
derlokomotiven mit zwei gekuppelten Achsen
zuwenden.

Erst verhaltnismaBig spidt — zu Beginn der
siebziger Jahre des vergangenen Jahrhun-
derts — kamen bei der Bayerischen Staats-
bahn die ersten Tenderlokomotiven zum Ein-
satz. Bis zu jenem Zeitpunkt war auch der Ver-
schiebedienst von Schlepptenderlokomotiven
erledigt worden. Eine Ausdehnung des Schie-
nennetzes sowie der Bau von zahlreichen
Vizinal- und Lokalbahnstrecken machte den
Einsatz von Tenderlokomotiven unumgang-
lich. Am Anfang waren es noch recht kleine
Maschinen fir den Rangierdienst, die nur ge-
ringe Wasser- und Kohlevorrate mitfihren
konnten.

Seitdem sind mehr als 100 Jahre vergangen.
Von den vielen Maschinen unterschiedlicher
Bauart ist fast nichts mehr Gbriggeblieben.
Von den ganz alten »Bayerischen« ist nur
noch die gute alte »Berg« der Gattung D VI er-
halten, die inzwischen zur Fahrzeugsammlung
der Deutschen Gesellschaft far Eisenbahnge-
schichte zahlt. Nach einer mihevollen Aufar-

« Bild 4: Das Triebwerk der sorgfiltig restaurierten Loko-

motive.
Bild 5: Das Anschriftenfeld am Fahrerhaus der »Berge.

Foto 1—5: C. Asmus

beitung prasentiert sich die kleine Lok in ei-
nem recht guten Zustand und wird seit Som-
mer 1980 immer wieder bei Sonderfahrten ein-
gesetzt. Auch von authentischem Material ist
nicht viel geblieben. Die darin gemachten An-
gaben mogen teilweise umstritten sein, doch
lassen sie immerhin einen Einblick in die tech-
nische Entwicklung der Dampflokomotive im
allgemeinen und der Tenderlokomotive im be-
sonderen zu. Hilfreich hierbei sind die weni-
gen noch erhaltenen Fotos und Lokomotivver-
zeichnisse.
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Bild 6: Wieder einmal eine gelungene Zeichnung von Herrn Barkhoff, die eine Lokalbahnstrecke im Oberbayerischen nachempfindet. Der Urglaskasten zieht einen aus typischen Lokalbahn
wagen bestehenden Personenzug.

Bild 7: Ein Foto, das wir ausfindig machen konnten, zeigt die D | mit dem Namen Geryon, Bahn-Nr. 856, Lieferjahr 1874. Interessant ist der dahinter befindliche Guter-, Post- oder Gepackwa-
gen, der in dieser Form in keinem bayerischen Wagenstandverzeichnis nach 1890 mehr auftaucht. Es gibt zwar Wagen mit dem gleichen Fahrwerk, dann aber mit EinstiegsbOhnen auf bei-

den Seiten. Wer kann uns nahere Auskunft Ober diesen Waggon geben?
Foto: Sammliung C. Asmus
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Bild 8: Die »Andromedas, eine der ersten Tenderlokomotiven fOr die Kéniglich Bayerischen
Staatseisenbahnen aus der Gattung D |. Lieferjahr 1871, Bahn-Nr. 459,

Die Gattung D |

Das Eisenwerk von J. A. Maffei lieferte unter
der Gattungsbezeichnung D | im Jahre 1871
die ersten Tenderlokomotiven an die Kéniglich
Bayerischen Staatseisenbahnen. Es waren
kleine, leichte Maschinen mit einer Lange
Ober Puffer von 7 100 mm. Die erste Lieferserie
von 1871 umfaBte 6 Fahrzeuge mit den Fabrik-
Nr. 793 bis 798. AuBer den Bahn-Nr. 457 bis
462 trugen die Lokomotiven zusétzlich noch
recht klangvolle Namen wie z. B. ANDROME-
DA und MINOTAURUS, die auch in Bilddoku-
menten festgehalten sind.

Zur zweiten Bauserie von 1874 zahlten 5 Ma-
schinen, die unter den Fabrik-Nr. 981 bis 985
und den Bahn-Nr. 652 bis 656 liefen. Auch ihre,
aus drei Schissen bestehenden Langkessel
trugen groBe Namenstafeln. Ebenfalls getauft
waren auch die 4 Exemplare des Baujahres
1875 mit den Bahn-Nr. 657 bis 660, die Maffei
unter den Fabrik-Nr. 1039 bis 1042 gefertigt
hatte. Von der ALECTO — Maffei 1040, Bahn-
Nr. 658 — konnten wir ebenfalls ein Bild aus-
findig machen.

Alle diese Lokomotiven hatten eine sehr kurze
Rauchkammer mit einer zweifligeligen, im
oberen Bereich abgeflachten Tar. Nach dem
hohen Schornstein war auf dem ersten Kes-
selschuB der Dampfdom angeordnet. Auf dem
dritten KesselschuB befand sich das Feder-
waag-Sicherheitsventil. Anfanglich hatten die

Bild 10: Die »Alectox mit der Bahn-Nr. 858 stammt aus der letzten Maffei’schen Lleferserie

von 1875 (Fabrik-Nr. 1040).

Foto: Sammlung Dr. Scheingraber

Foto: Archiv Bellingrodt

Maschinen keine FOhrerhausrickwand und
nur sehr kleine Vorratsbehalter far Kohle und
Wasser. Die Kohlebehalter waren im Fdhrer-
haus rechts und links vom Stehkessel ange-
ordnet. Im vorderen Teil des Rahmens war ein
kleiner Wasserkasten eingehangt. Erst bei
spateren Umbauten erhielten alle Lokomoti-
ven eine Fihrerhausriickwand, einige wurden
auch mit seitlichen Wasserkasten ausgeri-
stet.

Mit 1006 mm Durchmesser wiesen die Treib-
und Kuppelréder ein MaB auf, das in Bayern
jahrzehntelang als StandardmaB fir Lokal-
bahnlokomotiven beibehalten wurde. Die au-
Benliegende Steuerung entsprach der Bauart
Stephenson. Beide Achsen waren durch Ober
dem Rahmen liegende Blattfedern ohne Aus-
gleichshebel abgefedert.

Von zwei ausgemusterten Maschinen abgese-
hen, waren im Jahr 1920 noch alle eingesetzt;
erst 1922 und 1923 wurden auch diese ver-
kauft oder ausgemustert. Im vorlaufigen Um-
zeichnungsplan der frilheren Deutschen
Reichsbahn waren noch die Betriebsnummern
88 7011 bis 88 7017 far sieben weitere Loko-
motiven vorgesehen, wurden aber nie an Ma-
schinen der Gattung D | vergeben.

waran.

Bild 9: Auch die Minotaurus (Bahn-Nr. 462) stammt noch aus der ersten Lieferserie von Maf-
fei aus dem Jahre 1871. Sie hatte inzwischen aber zus#tzliche Wasserkasten erhalten.

Foto: Archiv Bellingrodt/Kallmiinzer.

Die Gattung D Il

Von der alten Gattung D Il ist leider nur sehr
wenig Uberliefert. Es handelte sich hierbei um
eine frihe Entwicklung der Lokomotivfabrik
von Georg Krauss & Comp. aus dem Jahr
1873. Verglichen mit der Gattung D | waren
diese Maschinen nachgerade bescheiden in
Leistung und Abmessungen. Im Lokomotivver-
zeichnis von 1889 trugen die Fahrzeuge neben
den Bahn-Nr. 562—565 die Namen GEIER,
STRAUSS, FUCHS und BAR sowie die Fabrik-
Nr. 231—234.

Mit diesen Lokomotiven der Gattung D |l fihr-
te Krauss den Wasserkastenrahmen ein. Das
NaBdampf-Triebwerk der Maschinen wies ei-
nen Zylinderdurchmesser von nur 225 mm und
einen Kolbenhub von sage und schreibe 460
mm auf, Auch der Durchmesser der Treib- und
Kuppelrdder war mit 820 mm sehr klein. AuBer
einer geschlossenen Stirnfront bot das Fih-
rerhaus dem Personal nur wenig Schutz vor
der Witterung, da es sowohl seitlich als auch
hinten offen war. Rechts und links vom Steh-
kessel waren zwei kleine Vorratsbehélter an-
geordnet.

Neben den erwahnten vier Lokomotiven der
Staatsbahn wurden spéter auch noch zwei der
fradheren Ostbahn in die Gattung D Il einge-
reiht. Es waren Maschinen ahnlicher Bauart,
die Maffei am Ende der sechziger Jahre gefer-
tigt hatte. Von einer dieser Loks, der »BAYR.

Bild 11: Leider ist @s uns nicht gelungen, Bilder von der Original D Il aus der Krauss'schen
Fertigung zu erhalten. Deshalb bilden wir hier das Modell, MaBstab 1:10, des Verkehrsmu-
seums Nrnberg ab. Das Bild verdeutlicht am besten, wie winzig diese kleinen Lokomotiven

Foto: Verkehrsmuseum Niirnberg




Bild 12: Dies ist kelne originale, von der Bayerischen Staats-
bahn beschaffte D Il, sie kam erst spéter durch die Ostbahn
zur Bayerischen Staatsbahn. Von der Ostbahn wurden jene
Lokomotiven bereits vor 1870 beschafft, so auch die »Bayr.
Walde. Davor gerade noch erkennbar, die damals dblichen
hélzernen Lokalbahn-Personenwagen.

Foto: Archiv Bellingrodt

WALDg, ist noch ein Foto vorhanden. Sie hatte
einen Raddurchmesser von 1024 mm und war
mit einer Stephenson-Steuerung ausgestattet.
Der Kesseldruck wird mit nur 7 atl angege-
ben, der Zylinderdurchmesser mit immerhin
233 mm und der Kolbenhub mit 680 mm. Zum
Zeitpunkt der Aufnahme trug die ehemalige
Ostbahn-Lokomotive bereits das Gattungs-
schild D Il und das Eigentumsmerkmal K. Bay.
Sts. B.

Uber das Schicksal der beiden Ostbahn-Loko-
motiven gibt es leider keine genauen Anhalts-
punkte. Die vier, direkt an die Staatsbahn ge-
lieferten Maschinen muBten in den Jahren
1891 bis 1894 den Dienst quittieren, da sie den
inzwischen gestiegenen Anforderungen nicht
mehr gentgten. Ab 1898 wurde dann die Gat-
tung D Il neu vergeben. Die Belegung erfolgte
mit neuen Dreikupplern fUr den Verschiebe-
dienst.

Die Gattung D Il

Ebenfalls noch vor der Jahrhundertwende
ausgemustert wurde eine weitere Lieferung
von Krauss aus dem jahre 1873, bestehend
aus sechs Maschinen der Gattung D Il mit
den Fabrik-Nr. 296 bis 301, den Bahn-Nr. 566
bis 571 und den Namen WOLF, LUCHS, TI-
GER, PANTHER, LEOPARD und GREIF. Dem
»VerzeichniB u. Zeichnungen der Lokomoti-
ven« der Koniglich Bayerischen Staatsbah-
nen, aufgestellt am 31. Marz 1896, zufolge wa-
ren schon damals nur noch 3 Lokomotiven im
Dienst und zwar Bahn-Nr. 568 Tiger, Nr. 570
Leopard und Nr. 571 Greif.

Die Lokomotiven der Gattung D Ill waren gro-
Ber als jene der Gattung D I, hatten eine ein-
teilige, runde Rauchkammertire und seitliche,
bis Ober die Treibachse reichende Vorratsbe-
halter. Davor waren hohe Einfillrohre fir den
Wasservorrat plaziert. Der Kessel war drei-
schissig. Auf dem ersten SchuB trug er eine
Reglerbiichse und auf dem dritten das Sicher-
heitsventil. Der Durchmesser der Rader wird
mit 985 mm angegeben, der des Zylinders mit
290 mm und der Kolbenhub mit 540 mm.

Die Federung der Kuppelachse erfolgte durch
zwei (ber dem Rahmen liegende Blattfedern,
die der Treibachse durch eine groBe querlie-
gende Blattfeder. Die Lokomotiven waren mit
auBenliegender Stephenson-Steuerung und ei-
nem Kreuzkopf mit zweischieniger Fihrung
konzipiert. Unter dem Fahrerhaus mit offener
Ruckfront waren breite Trittbretter ange-
bracht.

Die Gattung D IV

Die 132 Lokomotiven der Gattung D IV der K&-
niglich Bayerischen Staatseisenbahnen stell-
ten eine Weiterentwicklung der Gattung D |
dar. Sie waren gréBer und leistungsfahiger
und in erster Linie fir den Verschiebedienst
bestimmt. Die ersten Fahrzeuge lieferte Maf-

Bild 14: Da die D IV in wesentlich gréBerer Stickzahl gebaut
wurde, war von dieser Type auch mehr Bildmaterial zu erhal-
ten. Hier die »Acheron«, erste Lokomotive der Gattung D IV
{Bahn-Nr. 700), die ab 1875 zun&chst von Maffel, spater auch
von Krauss gebaut worden war.

Foto: Werkfoto Matfei

Blid 13: Ebenfalls sehr schwierlg war es, von der Bayerischen D Il Blldma terial zu erhalten. Lelder mossen wir uns deswegen
auf eine einzelne, nicht sehr gut erhalt: D lll-Aufnahme beschré 1. Diese Lokomotive mit dem Namen =Panther« und der
Bahn-Nr. 569 wurde 1873 von Krauss unter der Fabrik-Nr. 209 gebaut.

Dr. Schell h

Foto: §

g
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Bild 16: Fur die Ostbahn ab 1867 gebaut, kam die 1181 mit offenem Fihrerhaus erst spéter als Gattung D IV zur Bayerischen
Staatsbahn.
Foto: Werkfoto Maffei

Bild 17: Die 1184 der shemaligen Ostbahn hatte bereits ein geschlossenes Flhrerhaus. Auch sie wurde bei der Staatsbahn
noch als D IV eingereiht.
Foto: Kallmiinzer/Archiv Bellingrodt
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Bild 15: zeigt eine weitere D IV mit der Nr. 1723, Sie wurde
1883 von Maffei unter der Nr. 1697 gebaut. Als 88 7192 kam
sie spéater noch zur DRG.

Foto: S I Dr. Schei

fei bereits im Jahr 1875. Der Beschaffungszeit-
raum reichte bis zum Jahr 1897. Ab 1876 betei-
ligte sich dann auch die Firma Krauss und
baute insgesamt 96 Maschinen. Diese D-1V-Lo-
komotiven dienten in der ersten Zeit auch den
neugegriindeten Lokalbahngesellschaften als
Betriebsmittel. Daraus |&Bt sich sicherlich
auch die relativ groBe gebaute Stiickzahl ab-
leiten. Far die kleineren unter den Lokalbahn-
strecken sollte jedoch auch diese Maschine
zu schwer und zu teuer im Verbrauch sein, so
daB ein GroBteil von ihnen durch die spater
angeschaffte, leichtere D VI ersetzt wurde. Al-
le waren in ihrer Konzeption recht einfach und
hatten zun&chst noch keine geschlossene
Fuhrerhausrickwand. Alle Lokomotiven bis
zum Jahr 1891 trugen neben ihrer Bahn-Nr.
auch noch Namen, viele davon waren nach
Gottern der Antike und nach Sagengestalten
benannt.

Der Kessel war aus drei Schissen genietet.
Auf dem ersten KesselschuB saB ein hoher
Dampfdom, auf dem dritten die verkleideten
Federwaag-Sicherheitsventile. Die 0beraus
kurze Rauchkammer trug einen hohen Schlot
und hatte eine 2zweifliigelige, rechteckige
Rauchkammertire mit stark gerundeten
Ecken. Knapp bemessen waren die Vorratsbe-
hélter: der Wasserkasten lag im vorderen Rah-
menteil und war dort eingehéngt, die beiden
kleinen Kohlenkésten hatten ihren Platz links
und rechts vom Stehkessel und reichten weit
in das Flhrerhaus. Beide Achsen waren durch
Uber dem Rahmen angeordnete Blattfedern
ohne Ausgleichshebel abgefedert. Die Treib-
und Kuppelrdder hatten bei den ersten Ma-
schinen noch einen Durchmesser von 985 mm,
danach jedoch das StandardmaB von 1006
mm. Das NaBdampf-Triebwerk hatte einen Zy-
linderdurchmesser von 330 mm und einen Kol-
benhub von 508 mm. Als Hochstgeschwindig-
keit waren, wie bei den zuvor gelieferten Zwei-
kupplern, wiederum 45 km/h zugelassen. Die
Lokomotiven hatten eine Stephenson-
Steuerung mit einem zweischienigen Kreuz-
kopf erhalten. Mit einer Ladnge Ober Puffer von
8005 mm war die D IV wesentlich langer als
dieDI.

Obwohl| die meisten Fahrzeuge noch in den
Bestand der friheren Deutschen Reichsbahn
gelangten und mit den Betriebsnummern 88
7101—7201 noch bis zum Ende der zwanziger
Jahre in untergeordneten Diensten im Einsatz
waren, sind heute kaum noch Fotos ausfindig
zu machen. Eines der wenigen und wohl be-
kannteste ist eine Werksaufnahme der ACHE-
RON, der ersten von Maffei im Jahr 1875 gelie-
ferten Lok der Gattung D IV. Zwélif weitere Ma-
schinen der Gattung D IV waren von der ehe-
maligen Ostbahn Obernommen worden, die
schon vor der Staatsbahn den Bau von Ten-
derlokomotiven veranlaBt hatte. In ihrem &u-
Beren Erscheinungsbild glichen die Fahrzeuge
mehr dem damals (blichen Typ der Schlepp-
tenderlokomotiven. Nur die ein wenig Ober die
Fahrerhausstirnfront hinausragenden Kohle-
késten verrieten, daB es sich um eine Tender-
lok handelte, abgesehen nattrlich auch von
der hinteren Pufferbohle. Die Wasserbehélter
waren im Rahmen eingeh&ngt und wurden
Ober seitliche Einlauftrichter gefalit.

Von 1867 bis 1872 waren die Maschinen von
Maffei mit den Bahn-Nr. 1178 bis 1189 geliefert
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worden. Auffallend waren die verhdltnismaBig
groBen Treib- und Kuppelrdder mit einem
Durchmesser von 1255 mm, die durch Gber
dem Rahmen liegende Blattfedern abgefedert
wurden. Ein Umlauf war zu jenem Zeitpunkt
noch nicht vorhanden, wohl aber Abdeckble-
che oder Schutzhauben Gber den Réadern. Die
Lokomotiven hatten eine Lange {ber Puffer
von 7680 mm, eine Hochstgeschwindigkeit
von 60 km/h, einen Zylinderdurchmesser von
356 mm und einen Kolbenhub von 508 mm.
Zweischienig waren die Kreuzkopfe der
Stephenson-Steuerung ausgefihrt.
Widerspriichlichen Aufzeichnungen zufolge
sollen die Ostbahnmaschinen in der Zeit von
1892 bis kurz nach der Jahrhunderiwende ab-
gestellt worden sein.

Die Gattung D VI

Die zweite groBe Gruppe der zweiachsigen
Tenderlokomotiven bildeten die Maschinen
der Gattung D VI, die um 1880 in erster Linie
fur den Einsatz auf den zahlreichen Lokal-
bahnstrecken der Bayerischen Staatsbahnen
bestimmt waren. Um auch die Strecken mit
schwachem Oberbau befahren zu konnen,
muBte die groBte Achslast unter einem Wert
von 10 t liegen. Aufgrund dieser Forderung
blieben die Maschinen klein und leicht. Die
Lange Uber Puffer betrug nur 6860 mm und
auch der Achsstand war mit 2285 mm recht
gering. Die Treib- und Kuppelrader hatten zu-
erst einen Durchmesser von knapp 1000 mm,
erhielten dann aber bald das StandardmaB
von 1006 mm. Far die Zylinder wahlte man ei-
nen Durchmesser von 266 mm und einen Kol-
benhub von 508 mm. Als Héchstgeschwindig-
keit konnten nur geringe 45 km/h zugelassen
werden. Urheber war die Firma Maffei, die im
Jahr 1880 ein erstes Baulos mit 10 Maschinen
mit den Fabrik-Nr. 1227 bis 1236 lieferte. Mit
den Bahn-Nr. 847 bis 856 und klingenden Na-
men kamen sie bei der Staatsbahn zum Ein-
satz. Zu den konstruktiven Besonderheiten
zahlten das neu eingefohrte Umlaufblech und
die Saugluftbremse der Bauart Hardy. AuBer-
dem erhielt bereits ein Teil der Fahrzeuge an
beiden Enden Ubergangseinrichtungen, die
dem Zugpersonal den Zugang zur Lok erlaub-
ten. Der Wasservorrat befand sich in einem
zwischen den Rahmenwangen eingehangten
Wasserbehdlter, der mit zwei seitlich vom Kes-
sel Ober der vorderen Achse angeordneten
Einlaufhutzen versehen war. Der Langkessel
bestand aus zwei genieteten Schiissen, an die
sich eine kurze Rauchkammer und hinten der
Stehkessel mit quadratischer Feuerbiichse
anschlossen. Der Dampfdom mit auBenliegen-
dem Reglerzug saB auf dem ersten Kessel-
schuB, die Sicherheitsventile hatten ihren
Platz dicht vor dem Stehkessel. Die Tragfe-
dern der beiden Achsen lagen (ber dem Rah-
men und hatten keine Ausgleichshebel.
Eingebaut wurde auch eine handbetatigte
Sandstreueinrichtung mit halbrunden Sandbe-
héltern, die genau unterhalb der Steuerwelle
angeordnet waren.

Die Maschinen hatten eine auBenliegende
Stephenson-Steuerung und Kreuzkdpfe mit
zweischieniger Fthrung. Der knapp bemesse-
ne Kohlevorrat war in kleinen Behaltern inner-
halb des Flihrerhauses untergebracht. In zwei
weiteren Lieferserien entstanden bei Maffei in
den Jahren 1882 und 1883 weitere 20 Maschi-
nen mit den Fabrik-Nr. 1291 bis 1300 und 1315
bis 1324. Auch diese Maschinen erhielten
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Bild 23: Ebenfalls aus der ersten Serie von 1880 stammt die »Clothos«. Sie tragt die Bahn-Nr. 847 und wurde von Maffei unter
der Nr. 1227 abgeliefert. Zur DRG kam sie unter der Nr. 98 7501. Interessant Ist, daB diese Lokomotive schon sehr frith mit der
Saugluftbremseinrichtung nach Bauart Hardy ausgertstet war. Foto: S Schei b
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Bild 22: Die D VI mit dem Mamen »Eurydice« war eine Lok
aus der ersten Serie von 1880. Sie trug die Bahn-Nr. 853 und
die Fabrik-Nr. 1233. Bel der DRG erhielt sie die Nr. 98 7505.
Auf der Abbildung nur mit mechanischer Bremse ausgestat-
tet, dirfte sie noch weitgehend der UrsprungsaustOhrung
entsprechen. Sie diente der M + F sHerkules« als Vorbiid.
Foto: S lung Dr. Scheingraber

noch Namen, hatten jedoch keine fortlaufen-
den Bahn-Nummern. Alle nachfolgenden Lo-
komotiven, die von 1883 bis 1894 aus sechs
Lieferungen in Dienst gestellt wurden, stamm-
ten aus den Werkstéatten von Georg Krauss in
Manchen. Nur die letzten vier Exemplare blie-
ben ohne Namen, sie fuhren unter den Bahn-
Nr. 1801 bis 1804. Die anderen Maschinen hat-
ten nur zum Teil eine fortlaufende Numerie-
rung.

Die kleinen Lokomotiven waren anspruchslos
in der Wartung und galten als wirtschaftlich
und zuverléssig. Einige Fahrzeuge wurden be-
reits mit einer Westinghouse-Bremse gelie-
fert, weitere wurden spéter auf dieses Brems-
system umgestellt. Hierbei ergaben sich be-
sondere Probleme bei der Unterbringung der
Luftbehélter, die recht unterschiedliche For-
men und Abmessungen aufwiesen. Bei eini-
gen Maschinen war der Luftbehalter auf dem
Kesselscheitel plaziert, die 98 7505 hatte an
der gleichen Stelle zwei Behélter nebeneinan-
der. Bei der 98 7512 fand ein langer Luftkessel
seinen Platz neben dem Kessel auf der linken
Maschinenseite Gber dem Umlauf im Bereich
der vorderen Achse.

Die lange Einsatzzeit bedingte naturgemas
manche Anderungen und Umbauten. Einige
Lokomotiven erhielten Sandbehalter auf dem
zweiten KesselschuB, andere fuhren mit zum
Teil recht abenteuerlichen Einfilltrichtern fir
das Kesselspeisewasser, mindestens zwei er-
hielten Funkenfanger-Kobel.

Um den Aktionsradius zu erweitern, lieferte
Krauss die letzten elf Maschinen ab Baujahr
1886 mit seitlichen Vorratsbehéltern. Nun
konnten statt 1,8 cbm insgesamt 2,33 cbm
Wasser mitgefiihrt werden. Im linken Vorrats-
behalter war zusétzlicher Raum fir Kohle, wo-
durch immerhin 0,8 t Kohlevorrat mitgefihrt
werden konnte. Zu diesen Fahrzeugen zahlte
auch die Lok DONAUSTAUF. Wie es dazu
kam, daf das Modell, das im Verkehrsmu-
seum Nirnberg steht, im MaBstab 1:10 ohne
seitliche Wasserkésten von Lehrlingen gebaut
wurde, bleibt ein Ratsel. Insgesamt 26 Loko-
motiven wurden noch von der Deutschen
Reichsbahn dbernommen und mit den Be-
triebsnummern 98 7501 bis 98 7526 eingereiht.
Viele davon schieden noch in den spéten
zwanziger Jahren aus dem Dienst. Andere
wurden in jener Zeit von der Reichsbahn-
Direktion Karlsruhe im Dienst auf den Schiffs-
bricken von Maxau und Speyer eingesetzt.
Bekannt als Schiffsbrickenlokomotiven sind
die Fahrzeuge mit den Betriebsnummern 98
7502, 7505, 7507, 7511, 7512 und 7523,

Um ein Verhaken der Puffer beim Befahren der
schwankenden Schiffsbricken mit ihren zum
Teil recht steilen Rampen zu verhindern, hat-
ten die Maschinen groBe hélzerne, mitunter le-
derbezogene Pufferteller mit einem Durch-
messer von 500 mm erhalten.

Bild 24: Das ist »Die Alte von Raubling«. Diese Aufnahme
dirfte in den finfziger Jahren entstanden sein. Sie hatte
zum damaligen Zeitpunkt noch nicht die nachtréglich ange-
baute Druckluftbremse. Geradezu »atemberaubend« sah der
mit Draht festgebundene alte Fahrrad- oder Motorradschein-
wearfer Uber dem linken Pufferteller aus. Trotzdem muB sie
schon zur damaligen Zeit (in den 50er Jahren) einmal als
Filmschauspielerin aufgetreten sein. Dies 148t wenigstens
die falsche Fohrerhausaufschrift: »Kgl. bayr. Staats-
Eisenbahn« erkennen. Filmleute sind sehr erfinderisch.

Foto: Dr. Scheingraber
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Bild 25: In diesem Zustand befand sich die sBerge, als sie 1964 von Horst Obermayer in Raubling wieder entdeckt wurde. Die Lok besaPk nun eine Westinghouse-Bremsanlage mit einstufiger
Knorrpumpe. AuBerdem schelnen die Rader neu bereift worden zu sein. Zusatzlich wurden die hinteren Bremsbacken vor das Rad verlegt. Typisch war fur die Raublinger Lok der an der
Rickseite des Fuhrerhauses angesetzte Torfbunkerkasten. Den Sandkasten auf dem Kessel hingegen haben mehrere D Vl erhalten. Foto: H. J. Obermayer

Bild 26: Auch dlese Lokomaotive tragt den gleichen Sandkasten wie die »Bergu Vermutlich konnte der Sand, der sich bei fast allen Lokomotiven unter dem Umlaufblech an der Steuerwelie
befand, schiecht trocken gehalten werden. Bereits im Jahre 1900 war die »Pleinfelds an die Siemens-Schuckert-Werke verkauft worden. Dort erhielt sie dann auch einen Funkenfanger in

Form eines Kobelschornsteins. Foto: Archiv Bellingrodt
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Bild 27: Dieses Bild war schuld, daB bel M + F ein Modell entstand, das es in Wirklichkeit Bild 28: Das Ist die echte »Donaustaufs; sie stammt aus der Serie von 1890, Vermutlich hatte
mit dieser Beschriftung nicht gab. Es zeigt eine D VI in der Ursprungsausfihrung und wurde der griBte Tell dieser Serie einen seitlichen Wasserkasten. Die Lok hatte noch Saugluft-
falschlicherweise als Werkfoto einer Original D VI angesehen. In Wirklichkelt handelte es bremse, erkennbar an dem Saugluftventil hinter dem Dom. Foto: Archiv Bellingrodt.
sich aber um ein Werkfoto des Modells im MaBstab 1:10, das irrtdmiich das Schild »Donau-

stauf« bekam. Foto: Werkfoto Krauss-Maffei
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« Bild 28: So und ahnlich sahen bayerische Lokalbahnzlge
aus. Die Lokomotiv-Reihenfolge richtet sich hier nach dem
Ablieferungsdatum. Die Skizzen-Repros wurden von Origina-
len S. Baum's geferligt, der schon seit Jahren durch das
sehr interessante und sorgfaitig recherchierte Buch
»Schwiibische Eisenbahn« bekannt Ist. Erschienen im Ver-
lag Wolfgang Zimmer, Epstein/Taunus.

Eine gréBere Zahl von Maschinen der Gattung
D VI war in der Zeit von 1899 bis 1926 an Indu-
strieunternenmen verkauft worden. Hierzu
zahlen die ISAR, die von der MAN erworben
wurde, und die PLEINFELD, die in den Besitz
von SSW uberging.

Das zweifellos bekannteste Exemplar der Gat-
tung D VIl ist aber die schon eingangs erwahn-
te BERG, eine Maschine von Krauss aus dem
Jahr 1883 mit der Fabrik-Nr. 1222 und der
Bahn-Nr. 83. Noch bevor sie die ihr zugewiese-
ne Betriebsnummer 98 7508 tragen konnte,
war sie an das Torfwerk Raubling bei
Rosenheim/Obb. verkauft worden. Dort wurde
sie nach der Anschaffung einer Diesellok im
Jahr 1964 entbehrlich. Zuvor allerdings hatte

Bild 30: Die ML 2/2, spatere Ptl 2/2, befordert auf einer Lokal-

bahnstrecke einen leichten Giterzug. Die Ausfdhrung und

Beschriftung des Lokalbahn-Kihlwagens ist authentisch.
Zeichnung: R. Barkhoff

Bild 33: Die »Tisephone« mit der Bahn-Nr. 854 stammt auch
aus dem Maifei-Baulos von 1880 (Fabrik-Nr. 1234). Die Lok
hatte keine seitlichen Wasserkasten, erhielt aber einen riesi
gen Druckluftkessel auf dem linken Umiauf. Die Tisephone
lief spater unter der Reichsbahn-Nr. 98 7506.

Foto: Sammlung Dr. Scheingraber

Bild 34: Diese Lok diente der Firma M + F als Vorbild f0r die sogenannte »Flinke Liesels. Die
98 7523, von Krauss im Jahre 1890 gefertigt und mit zusétzliichen Vorratsbehéltern ausge-
stattet, diente ebenfalls noch als Schiffsbriicken-Lokomotive. Da sich fir den Bremsdruck-
luftbehalter nirgendwo Platz fand, muBte dieser auf dem Kessel zwischen Dom und Sicher-
heitsventil angebracht werden.

A
Bilder 31 und 32: Die 98 7505 war bel der friheren Deutschen Reichsbahn als Schiffsbricken-Lokomotive eingesetzt. Dies ist
schon an den Puffertelleraufsédtzen zu erkennen. Nach Ausrlstung mit Druckluftbremse erhielt diese Lokomotive ginen
Tandem-Luftbehélter (Doppelluftbehdlter) auf dem Kessel. Die Lokomotive wurde im Bw Ludwigshafen fotografiert. Zusatz-
lich unterschied sie sich durch ein Gel&nder, das an der Heizerseite entlang bis zur Pufferbohle fUhrte. Diese Ausfihrung ist
als zusatzliche Variante fir die M + F-Modellproduktion vorgesehen. Foto: Maey/Archiv Bellingrodt

>

Bild 35: Im Jahr 1964 hatte die »Berg« im Torfwerk Raubling bei Rosenheim endgiitig ausge-
dient. Damals, zum Zeltpunkt der Aufnahme, war ihr Schicksal noch ungewiB, Spater kam
sle in den Besitz der DGEG und wurde wieder instandgesetzt. Foto: H. J. Obermayer
v

Foto: Maey/Archiv Bellingrodt



Bild 36: Eine D VI der Baureihe 9875 mit einem Personenzug
bei der Uberquerung des Rheins auf einer Schiffsbricke.
Foto: Bellingrodt

Bild 37: Aus der Landerbahnzeit sind kaum Aufnahmen von
Lokalbahnhéfen erhalten. Deswegen fanden wir dieses Foto
das Bahnhof Neunburg vorm Wald recht interessant. Bel der
durch das Personal verdeckten D VI handelte es sich um die
»Leonores mit der Bahn-Nr, 50 (Zweitbelegung dieser Num-
mer). Die 1883 von Maffei gebaute Lok (Fabrik-Nr. 1316) er-
hielt keine Reichsbahn-Nummer mehr.

Foto: Sammlung Dr, Scheingraber

sie berelts ihr Debat bei Filmaufnahmen gege-
ben. Als die »Alte von Raubling« hatte sie HJO
im gleichen Jahr wiederentdeckt und im Jahr
1966 in einer Reportage einem gréBeren Inter-
essentenkreis bekanntgemacht. Bald darauf
gelangte die kleine liebenswerte Lok in die Ob-
hut der Deutschen Gesellschaft fir Eisen-
bahngeschichte. In unzahligen Arbeitsstun-
den wurde die Maschine wieder in einen be-
triebsfahigen Zustand gebracht. In ihren alten
Landerbahnfarben z&ahlt sie zur Fahrzeug-
sammliung der DGEG in Neustadt/WeinstraBe
und wird seit diesem Sommer im Museumsbe-
trieb eingesetzt, zuletzt im Raum Wiesloch in
Baden. HO

Modelle der Reihe D VI

Das HO-Modell der bayerischen D VI war eines
der ersten eigenen Entworfe der Firma M + F.
Nun soll, wie wir horten, die D VI auch den Ab-
schluB der Merker + Fischer Fertigung bil-
den.

Samtliche Varianten der D VI haben jetzt einen
kompletten ZinkdruckguB-GroBserienrahmen
erhalten und wurden dadurch wesentlich zu-
sammenbaufreundlicher. Auch an den Details
bzw. an der Namensgebung wurde einiges ver-
andert. Die jetzt zusétzlich angebotenen
Messing-Atzschilder ermdglichen eine vorbild-
liche Beschriftung durch die aus diesem Be-
richt gewonnenen Erkenntnisse. Welche Lok
mit welchem Namen versehen werden muB,
geht aus der Bauanleitung hervor.
Dartiberhinaus gibt es dann noch eine véllig
neue Variante: die »Eurydices — jedoch als
Reichsbahn BR 98 7505 mit seitlichem Gel&n-
der und zusétzlichem Doppeldruckluftbehal-
ter, der auf dem Kessel angebracht ist. Alle
friheren D VI-Modelle werden unter den alten
Bestellnummern wie bisher geliefert. Die 98
7505 erhélt die Bestell-Nr. 100, Preis: DM 395,
Die verschiedenen Ausfihrungen werden
noch vor Weihnachten ausgeliefert.

Da die Baureihe 76 aller Wahrscheinlichkeit
nach nicht mehr hergestellt werden kann,
denkt man bei M + F daran, evtl. noch die hier
abgebildeten  Oldtimer-Lokalbahn-Waggons
zu fertigen. Wie wir erfuhren, sollen drei ver-
schiedene Wagen (Packwagen, 2./3. Klasse
und 3. Klasse-Personenwagen) in einer
Packung geliefert werden. Preis far die
Packung DM 148,—. Sollte dies tatséchlich
noch gelingen, ware das sicher fir die Modell-
eisenbahner und Sammler sehr erfreulich.

Bild 38: Speziell bei den Lokalbahngesellschaften mit gerin-
gem Personen-Beférderungsaufkommen waren kleine leich
te Waggons mit Holzverkleidung — siehe auch Bild 7, 12
und 29 — verstarkt im Einsatz. Die Waggons waren mit el-
nem Achsstand von 3.65 m wirklich putzig. Dieser bayeri
sche BCL mit der Nr. 18150 hatte acht Sitzplatze zweiter
Klasse und 21 Sitzplatze dritter Klasse. Als HO-Modell wa-
ren diese Waggons sicher ganz entzickend.

Foto: Sammlung Dr. Scheingraber

Bild 38: Wenn man Uber Lokalbahn-Lokomotiven berichtet,
sollte man moglichst auch die dazu passenden Waggons
zeigen. Wir konnten einige Bilder ausfindig machen: der hier
abgebildete Wagen ist ein PBL mit der Nr. 18651 (friher
20597).

Foto: Dr. Scheingraber
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Kassels Spezialist
von | bis Z

Bernd-Schulze—

Bahrenfelder Str. 81 -& 397603
am Bahnhof Altona; Ausgang Ottensen
2000 HAMBURG 50-ALTONA-OTTENSEN

Heimfelder Str. 3 (Pauluskirche) & 040/77 26 01
2100 HAMBURG 90 — HARBURG-HEIMFELD

Grofe Auswahl - Fachberatung - Reparaturservice
_Modelleisenbahnen________

W+W

e Modellbahnen

3502 VELLMAR 2
B 0561822527

(Wir sinddie schonsten)
Modellhahnverkaufer

Modelleisenbahnen

DominicusstraBe 25
1000 Berlin 62

—,60 DM in Briefmarken.

Ein groBes Sortiment ausgefalle-
ner Fabrikate, speziell engl. u.
amerikan. Versandliste gegen

Originale. Sehr attraktiv mit
herrlichen Stichen alter Loko-
motiven u. & zum Sammeln
oder als Dekoration Ihres
Eisenbahnzimmers oder Ge-
schéafts. Preisliste undfoder
unverbindl. Auswahlsendung.
HARVEY'S, Im Tannengrund
24, 3002 Wedemark 2, BRD.

Hohentorstrafe 66 - 2800 Bremen 1
MARKLIN ERSATZTEIL DEPOT
NORD
Zuschriften und Anfragen kénnen
MNUR gegen Riickporto beantwortet
werden. Lieferungen NUR GEGEN

VORKASSE.

*Stellvertretend fur

¢ A 20N Landschattsbau

ST e ___ Spielwaren Modellbau

« H Schulz Bahntechnik

IB bonkowski
Breslaver Strafle 35

\ 318 Woifsburg (osas1) 3220-9
N Historische Eisenbahn und MINIATUR MODELLBAHN BAU
eussner StraBenbahn Aktien. Garant. BREMEN ORIGINAL STAHLSTICHE

1847-1890

Lokomotiven, Waggons, Kon-
struktionen, Luft- u. StraBenver-
kehr. Bitte Liste anfordern:
Gerhard WeiB, Graf-Carl-StraBe
3, 8834 Pappenheim.

<Akvi Garantiedienst - Ersatzteillager

Das Fachgeschaft mit dem breiten Angebot

Modellbahnen

Reparaturen — Umbau — Modellbau

F. Findling — Mech.-Meister
Rottenburg, Konigstr. 64, Tel. (07472) 33 20

MODELLBAHN PIETSCH

1000 Berlin 61, Friedrichstr, 237

JIE

1000 Berlin 42 Mariendorfer Damm 12

Telefon (030) 2511790

Sonderposten M + F-Bausétze:
Nr. 207 = EO4 DM 198 —, Nr. 04201 = BR41 DM 5338,—, Nr. 026 = BR 42,90 DM 355,-
Uber 500 verschiedene Lok- und Triebwagenmodelle standig zum Verkauf ausgestellt

Hochleistungs-Lichtleitkabel 1 mm stark, pro Meter 3,90 DM zuziglich 1~ DM Ver-
sandgebiihr pro Sendung, gegen Vorkasse auf Postscheckk. Berlin West 26258- 107

Spezialgeschéft flr Modelleisenbahnon und Zubehdr - Werkstatt

|.||||I|=n

Modellbahn Bw

Corneliusstr. 65 4 Diisseldorf Tel.0211/373787

Tel. (040) 595057

2 HH 76, Imstedt 31
Tel. (040) 22064 28

Modellbahnkiste
Neuware:
An- + Verkauf 30—50 %
unter Neupreis

Ihr Vorteil: Giinstige Reparaturen Garantie, viele Sonderangebote.
2 HH 63, Wellingsbiitteler Landstr. 1

2000 Norderstedt, Am Tarpenufer 6
Tel.(040) 5270494

2300 Kiel 1, Schiilperbaum 2

Tel. (0431) 94971

GroBe Auswahl in allen Spurweiten, Zubehor, Bauteile,
Ersatzteile. Eigene Fachwerkstatt.

MODELLBAHN-CENTER-

Sortiment und Service

MODELLBAHN BORGERS

4200 Obprhausen 1

.SCHULER C"

uttgart 1

EIN BEGRIFF FUR DEN MODELLBAHN-FAN
Reparaturen und Umbauten in eigener Werkstatt.

MarklinBR502L =
Marklin BR74 2 L =
Méarklin Ae 3/6 Il

ringisoliert
ringisoliert

DM 229,50
DM 129,50
DM 175,—

Umbauliste 2 L = gegen Freiumschlag.

Spielzeug-Zentrale am Berliner Tor
Das Fachgeschaft
mit dem umfassenden Programm fiir Modellbahnen, Zube-
hor und Bauteile flihrender in- und auslandischer Fabrikate.
Soren Sorensen
2 Hamburg 1, Beim Strohhause 14, Telefon (040) 24 68 21

Modelleisenbahnen

Berns groBte Auswahl

Rivarossi N-H0-0, Ibertren N,

Lima N-HO0-0, Jouef HO, Electrotren HO
zu sensationell giinstigen Preisen.
Daneben alle anderen Fabrikate.

Zeughausgasse 20, CH-3011 Bern




Verlangen Sie in lhrem Fachgeschaft "
den Herkat-Gesamtkatalog
mit weiterem interessanten Zubehdr
fur Modelleisenbahnen.

N

Wir putzenalle

Ihre Schienen.ob N oder HO,
mit unseren Schienenreinigungswagen!
Sie sollten sich einen solchen zulegen
und Sie werden berrascht sein,
wie , kontaktfreudig' Ihre Schienen
und Fahrzeuge werden
Fullen Sie-die Wagen nur mit unserem
Schienenreinigungsmittel SR 24,

33y e | ~Herket—
: Spielwaren
Gibitzenhofstr. 17 - D-8500 Nirnberg

/]

\s

HO

Tel. (0911) 413672 "

St

Mit den Schmalspurloks

HELENE und
ZILLERTALBAHN

stellt das Haus Beck 2 neue attraktive
Modelle mit echtem Dampfantrieb vor.
Spurbreite45mm, passendfirLehmann-
Gartenbahnen (LGB) und sowohl fiir
Lehmann-Schienen mit kleinstem Ra-
dius als auch fiir Marklin-Schienen.
Die HELENE geht auf das Original einer
Zillertalbahn zurlick, wahrend die Mo-
dellbahniok  ZILLERTALBAHN  im
Gegensatz zur griinlackierten HELENE
schwarz lackiert und auch mit den ent-
sprechenden Namensschildern geliefert
wird.

ﬁe neuen ,,Echt-Dampf-Loks” von BECK

Die besonderen Vorteile:

Dampfantrieb iliber butangasbeheizten
Kessel. Ca. 35 Minuten Laufzeit ohne
Nachspeisung. Sichere Funktion. Ein-
fache Bedienung. Gewicht ca. 3.800 g.
Hohe Zugkraft (6-8 zweiachsige Leh-
mann-Wagen). Anspruchsvolle Technik
zum glnstigen Preis.

Auf Wunsch Lieferung mit isolierten
Radern gegen Mehrpreis.

Verlangen Sie kostenlosen HELENE/
ZILLERTALBAHN-Prospekt direkt vom
Hersteller.

Lieferung nur iber den Fachhandel.

Chr. Back & S6hne GmbH & CoKG
| Postiach 100480, D-3500 Kassel
£2)) Telefon 0561/14483-84

oo o
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Modelbouw Centrum

Fiur BRD-BELGIE—NEDERLAND:
MODELLDAMPF: ARGUS BOOKS:
M. A. P. DRAWINGS:
Dampfmaschinen und Kessel-Bau-
satze, Armaturen u.s.w. von
STUART-TURNER! GuBteilsatze fur
Lokomotive, Lokomobile von
REEVES; und anderen.

IN NEDERLAND: Alle goede europese MODELSPOORMERKEN +

toebehoren in spoor N—HO—0 en lim (LGB), SCHNEIDER lantaarns
n N—HO—0:; electrisch materiaal voor o.a, sporenplanseintafels
SCHNEIDER; CONRAD

POSTVERSAND. NIEDRIGE PREISE.

MODELBOUWCENTRUM Krommepad 14-LAREN (NH)
(Autobahn Amsterdam-Amersfoort; nordlich Hilversum)

RUF 02153-83096 \.1 ontags Ruhetag.

CHP CONTINENTAL HOBBY PRESS

VOOR VELE GOEDE HOBBY TIJDSCHRIFTEN
HOEFT U NIET TE ZOEKEN C.H.P. LEVERT DE
TIJDSCHRIFTEN VOOR UW HOBBY'S EN MODEL-
BOUW.

0.A.: SPOORWEGEN - MODELSPOOR - VLIEG-
TUIGEN - SCHEEPS - PLASTIK - TRAMWEGEN -
BUSSEN - EN VELE ANDERE TIJDSCHRIFTEN.
U ONTVANGT EEN GRATIS PRIJSLIJST ALS U
SCHRIJFT NAAR C.H.P.

POSTBUS 123, 5400 AC UDEN. TEVENS OOK HET
ADRES VOOR VELE HOBBY BOEKEN EN KALEN-
DERS, VRAAG VANDAAG NOG ONZE PRIJSLIJST.

Continental Hobby Press: Benelux vertegenwoordiger en alleen
leverancier van belangrijke Duitstalige hobbytijdschriften.

s

"EISENBAHN-SHOP  Herbert Ampssier

RotenbergstraBe 125 7000 Stuttgart1 Telefon 0711/260017
(Montags geschlossen!)

Fachgeschift fiir Modellbahner

ZETA

IMPORT - EXPORT

ALLEEN-IMPORTEUR

M+ F voor NEDERLAND

Verzorgt: - Snelle levering van M+F Artikelen
- Abonnementen op M+F Journal

TEVENS EXCLUSIEF VOOR NEDERLAND:
ud Modellbahnen HO — HOe
= T.E. R. Electronische Regelapp.

= BEMO HOe und HOm
= Ade HO und Schienenmaterial

ADRES: VAN BROEKHUISENSTRAAT 35, 4045 AMMERZODEN
TEL. 04199 - 1333

62

BR 23 105

Art.Nr. 4120A

unverb. Preisempfehlung DM 179,—

Ab November im Fachhandel erhéltlich!
Sichern Sie sich rechtzeitig lhr Modell.

Viel Llebe Zum Detaﬂ
Prazision und hervor-
ragende Qualitat
zeichnen ROCO Modell-
e1senbahnen aus.




Seheny
bne sich bire
" die herod
_,» Neuhe en
3 ___'.“’be| \hrem

01 Dietenhofen

Modell eines vierachsigen preuBischen D-Zug-Wagens im MaBstab 1:43,5. Nachbildung
samtlicher Details — vollstandig aus Metall — gefederte Drehgestelle usw.

Nahere Informationen durch den exklusiven Fachhandel oder direkt bei uns. Wir fuhren
tabrigens noch eine Menge interessanter Zubehorteile in Spur 0. Vollstandige Mappe ge-

gen DM 5,— in Briefmarken.

Eisenbahn - Modellbau Besenhart
Hermann-Roth-Str. 19, 8021 Baierbrunn
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Die pr S 4 als neues Modell
von M+F

Schweifen wir in Gedanken rund 80 Jahre zu-
rick. Es rollite schon recht hurtig auf den
Schienenstrangen der Kéniglich-PreuBischen-
Staatseisenbahn und so manches ist uns
auch heute noch ein Begriff geblieben, denken
wir nur an die legendaren 4-achsigen Abteil-
wagen der K.P.E.V. Weniger bekannt sind uns
allerdings die damals gebrduchlichen Dampf-
loktypen, wobei die Jahrhundertwende »das«
Ereignis bei der Entwicklung der Dampfloks
brachte: die Einfihrung des HeiBdampfes.

Bekanntlich waren alle bis dahin gebauten
Dampflokomotiven als NaBdampflokomotiven
ausgebildet. Nun hatte Ende der 80iger Jahre
der Casseler Ingenieur W. Schmidt bei Statio-

Bild 1: PreuBlsche S 4 (Erfurt Nr. 52), spétere Reichsbahn-Nr. 13 501.

Das ist die Kronung

niaren Dampfmaschinen den HeiBdampf er-
folgreich eingefuhrt. Der preuBische Beschaf-
fungsdezernent Robert Garbe erkannte sofort
die Bedeutung dieser Erfindung auch fir den
Lokomotivbau und setzte alles daran, HeiB-
dampflokomotiven zu bauen und zu erproben.
Bereits 1898 wurden 2 NaBdampflokomotiven
auf HeiBdampf umgeristet und zwar als
Schnellzugmaschine die pr S 3.

Es stellten sich natirlich eine Menge »Kinder-
krankheiten« an den Maschinen ein, aber die
damaligen Konstrukteure und Lokmannschaf-
ten bekamen die Sache bald in den Griff. Der
Siegeszug des HeiBdampfes konnte beginnen.
Die erste serienmiBig gebaute HeiBdampf-
Schnellzuglokomotive wurde als pr S 4 be-
zeichnet. Das war 1903, Lieferwerk war Borsig
Berlin. Dabei ist interessant zu wissen, daB ab
diesem Zeitpunkt bei der Bezeichnung der

Y &
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Abl, 15, 2B h2 Schocllzuglokomative der Preufischen Staatsbabin, Gattung 8 4;
Erbaver Horsig 10021006,
Rt Miche . . o 2TT M Hesseldruck . F . Kolbenhub , , . . . W) mm
Verlamplungsheizil. 1M, 76 m? Teeibraddurchmesser 1880 mm Inenstgewicht . Lok, BNt
Uberhitzerheizfliche . . 30,7 m? Zvlinderdurchm. 2t mm  Reibungsgewicht . . . 3184t
Bild 2: Typenskizze im Mafistab 1:87 von der PreuBischen S 4. Werkfoto

Bild 3: Ebenfalls die PreuBische S 4, spatere 13 508. Sie trug die Landerbahnbezeichnung Mainz 430.

Foto: Archiv Bellingrodt

preuBischen Lokomotiven die ungeraden Zah-
len fur NaBdampf- und die geraden Zahlen fir
HeiBdampflokomotiven gewahlt wurden.

Die Lokomotive zeigte unverhdllt die Hand-
schrift von Robert Garbe. Spezielles Kennzei-
chen dafur ist die abgesetzte, im Durchmesser
vergroBerte Rauchkammer gegendber dem
Langkessel sowie der unverhalinismaBig
schmale Schiot der Maschinen. Aber schlieB-
lich war die Lok ja nicht nur zum Ansehen,
sondern zum Fahren gedacht, und man wollte
die Leistungen der vergleichbaren Loks nicht
nur erreichen, sondern Oberbieten. Und das
gelang auch mit der pr S 4. Man spricht heute
von einer 30—40%igen Leistungssteigerung
gegentber der pr S 3. Damit war die Uberle-
genheit des HeiBdampfes gegeniber dem
NaBdampf eindeutig bewiesen.

Waren die ersten Exemplare der pr S 4 noch
mit Rauchkammeriiberhitzern versehen, so
wurden schon bald die Maschinen mit dem
Schmidt'schem Rauchrohriiberhitzer ausge-
stattet, der wesentlich bessere Leistungen
brachte. Insgesamt wurden 104 Lokomotiven
der pr S 4 an die K.P.E.V. ausgeliefert. Herstel-
ler waren Borsig, Henschel, Linke-Hoffmann
und Humboldt. Die Maschinen wurden als 2'B
h2 bezeichnet.

Die pr S 4 erhielt bald verbesserte Nachfolger,
stand aber dennoch mindestens 10 Jahre im
Betriebsdienst. Die DRG tbernahm noch 4 Ma-
schinen als 13 501 bis 13 504, welche bisher
als Elberfeld 422, 427, 428 und 431 geflhrt
worden waren. Uber ihren weiteren Verbleib
und ihre AuBerdienststellung liegen leider kei-
ne verlaBlichen Angaben vor.

Nachdem bereits verschiedene Lokomotiven
der damaligen Landerbahnepoche dem Mo-
dellbahner zur Verfigung stehen, bringt nun
M + F die pr S 4 als gewohnt exaktes und reich
detailliertes Modell fir HO. MuBte man bisher
als »epochedenkender Modellbahner« bei
1911 stehen bleiben, namlich mit dem Einsatz
der pr S 10, so sind nun den Jahren bis zurtick
zur Jahrhundertwende keine Grenzen mehr ge-
setzt, vor allem im hochwertigen Schnellzugs-
dienst, fiir den ja eine Lok als Modell immer
noch fehlte.

Mit dieser Lok hat M+ F neue MabBstabe ge-
setzt:

Fortsetzung Seite 69




M + F - Ausverkaufliste (6/80)

Merker + Fischer Modellbau GmbH - RéntgenstraBe 6 - 8080 Fiirstenfeldbruck

Verkauf solange der Vorrat reicht! Zwischenverkauf vorbehalten! Bei Erscheinen dieser
Bestelliste sind alle vorhergehenden Journal-Bestellisten ungiiltig.

Betr.: Lieferzeiten

Bitte bedenken Sie, daB wir nur noch mit einer Minimal- Beleg-
schaft aufarbeiten.

Es kénnen deshalb ldngere Lieferzeiten entstehen, es ist jedoch
voraussichtlich sichergestellt, daB jetzt eingehende Bestellun-
gen auch noch nach Ablauf Dezember 1980 ausgeliefert werden.

Absender:
Name:

StraBe:
PLZ, Ort:

Achtung — Wichtig!

M + F-Auftrige kénnen nur unter Angabe von Artikelnummemn bearbeitet
werden,
Bitte beachten Sie unsere Geschéftszeiten!

Montag bis Donnerstag: 7.30—12.00 Uhr und 13.15—17.00 Uhr
Freitag: 7.30—12.30 Uhr.

Telefonate oder Besuche auBerhalb dieser Geschiiftszeiten sind zwecklos.

Betr. Verlag

Bezahlung sémtlicher Druckomug;l‘!zse nur an den H. Merker Verlag,
RéntgenstraBe 2, 8080 Fiirstenfel ck, méglich

(Postscheckkonto Nr. 57199-802 beim Postscheckamt Miinchen).

Ich bestelle bei Ihnen nachiolgende' Artikel:
Best.

Stiickz. Art.-Nr. Bezeichnung DM/Preis
O 007 Bausatz Glaskasten Dezember 1980 329,—
O 007 10 Superzuriistsatz Dezember 1980 79,90
007 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 59,90
007 69 Steuerung genietet Dezember 1980 89,90
007 75 Fertigmodell super Dezember 1980 739,—
[ 12039 Abziehbilder Dezember 1980 10,90
009 Bausatz GtL 4/4 (BR 985—9) Dezember 1980 379,—
009 10 Superzuriistsatz Dezember 1980 69,90
009 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 69,90
12066 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 19,80
[ 12011 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
1 D11 Bausatz Kittel-Dampftriebwagen weinrot Dezember 1980 195,—
8! 12044 Abziehbilder Dezember 1980 9,80
O 082 Bausatz Ur-Glaskasten PtL 2/2 inkl. Superzuriistsatz Dezember 1980 ca. 329,—
O 12039 Abziehbilder Dezember 1980 10,90
O 093 10 Zuriistsatz tiir Mérklin BR 41 mit Wagner-Blechen Dezember 1980 189,—
2949/50 Witte-Windleitbleche for diese Lok Dezember 1980 15,90
] 12054 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 22,90
O 097 Lokumbausatz fiir »Schwarze Anna«= (Fleischmann) BR 88 7002 ohne Fleischmann-Lok Dezember 1980 69,—
| 097 31 Tenderbausatz unmotorisiert (3 T 10,5), passend zur BR 88 7002 und LBE 105 Dezember 1980 79—
] 097 68 Steuerung MessingguB mit neuen Zylinderbl. Dezember 1980 49,—
O 12119 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest) Dezember 1980
098 Umbausatz fiir Mérklin 03 in eine 03'° sofort 298,—
O 098 10 Superzuristsatz zu Art.-Nr. 098 sofort 79,90
[ 098 12 Umbausatz far Méarklin 03 in eine 0310 mit Altbaukessel (Rheingoldversion) sofort 89,—
C 12018 Abziehbilder-GroBsatz sofort 18,90
O 151 Bausatz Kof 11l Dezember 1980 219,—
O 12009 Abziehbilder Dezember 1980 5,90
208 Bausatz BLS-Triebwagen Dezember 1980 429,—
O 208 05 BLS-Triebwagen (Geh&use) ohne Fahrwerkteile, Dezember 1980
ohne Bdden und Fenster Sonderpreis 39,—
O 208 10 Superzuristsatz Dezember 1980 169,—
[ 12056 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 16,90
O 096 Bausatz BR 135 uB. S4) ohne Steuemn% ohne Superzur(istsatz ohne mot. Tender sofort ca. 399,—
O 096 10 Superzuristsatz fur Lok und Tender (BR 139) sofort ca. 149,—
O 096 68 Steuerung ungenietet sofort ca. 89,90
(] 096 69 Steuerung genietet sofort ca. 115—
Fur diese Lok kénnen zwel verschiedene Tender geliefert werden.
O 073 30 Bausatz preuB. Tender 2'2' T 16 motorisiert sofort ca. 329—
C 034 30 Bausatz preuB. Tender 3 T 12 motorisiert sofort ca. 329,—
] 12122 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest) Dezember 1980
158 Bausatz Heeresfeldbahn-Diesellok Dezember 1980 215,—
O 158 01 Bausatz super OHE-K&f-Ausfg. (Preis steht noch nicht fest) Dezember 1980 ca. 295—
0 12120 Abziehbilder Dezember 1980 7,90
=} 12127 Abziehbilder far KéfAusfg. (Preis steht noch nicht fest) Dezember 1980




403 71 Fertigmodell normal mit M + F-Fahrwerk BR 9957 —71 wartt. Schmalspurlok sofort 449, —
O 403 75 dto. jedoch Superausfihrung sofort 498,—
[m] 12097 Abziehbilder (gelten auch for die HOm-Ausfahrung) sofort 20,90
O 412 Bausatz Heeresfeldbahn-Diesellok (siehe auch Art.-Nr. 158 in HO) Dezember 1980 i 169,;
|| 41270 Fertigmodell normal Dezember 1980 285,—
O 12120 Abziehbilder Dezember 1980 7,90
L L]
Fertigung bis Ende 80
0 003 Bausatz Herkules Dezember 1980 259,—
%] 004 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 59,90
O 004 69 Steuerung genietet Dezember 1980 89,90
O 12011 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
(] 004 Bausatz Donaustauf Dezember 1980 35—
1 004 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 68,
O 004 69 Steuerung genietet Dezember 1980 98,90
[ 12011 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
O 12018 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
O 005 Bausatz Berg Dezember 1980 375,—
O 004 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 68,90
O 004 69 Steuerung genietet Dezember 1980 98,90
O 12011 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
O 12018 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
[ 006 Bausatz flinke Liessl Dezember 1980 349 —
O 003 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 59,90
O 003 69 Steuerung genietet Dezember 1980 89,90
O 12011 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
12018 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 18,90
100 Bausatz D VI (BR 98 7505) mit seitlichem Gelander Dezember 1980 395,—
004 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 68,90
004 69 Steuerung genietet Dezember 1980 98,90
038 10 Superzuriistsatz fiir Liliput BR 38 Dezember 1980 275,—
O 038 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 89,90
O 038 69 Steuerung genlietet Dezember 1980 115,—
O 12062 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 19,90
O 054 01 Bausatz BR 590 (wartt. K) mit Tender Dezember 1980 879,—
O 054 dto. nur Lok Dezember 1980 579,—
m| 054 10 Superzuristsatz (enthalt alle Teile far Version 2) Dezember 1980 189,—
(] 054 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 89,90
a 054 69 Steuerung genietet Dezember 1980 115,—
[ 054 30 Bausatz mot. Tender (2'2' T 31,5) Dezember 1980 315,—
O 12074 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 14,90
060 Bausatz wiirtt. T 5 (BR 759) Dezember 1980 579,—
060 10 Superzuristsatz Dezember 1980 115,—
O 060 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 89,90
0 060 69 Steuerung genietet Dezember 1980 115,—
] 12075 Abziehbilder-GroBsatz Dezember 1980 19,90
0 062 Bausatz wiirtt. C (BR 187) ohne Tender Dezember 1980 469,—
O 062 10 Superzurstsatz for Lok und Tender Dezember 1980 105,—
(] 062 68 Steuerung ungenietet Dezember 1980 89,90
] 062 69 Steuerung genietet Dezember 1980 115,—
0 032 30 Bausatz mot. Tender (PreuB. 2'2' T 31,5) Dezember 1980 315,—
O 032 35 Tender-Zuristsatz Dezember 1980 45,90
0 062 02 Baus. wirtt. C (Dreileiter-Wechselstrom-Ausf.) ohne Tender Dezember 1980 499,—
O 032 32 Baus. mot. Tender (preuB. 2'2' T 31,5) Dreileiter-Wechselstrom Dezember 1980 35,—
O 12076 Abziehbilder Dezember 1980 11,90
O 5—990 Bayer. Lokalbahnwaggon — Set (3 verschiedene) Dezember 1980 149,—
besteht aus gemischt Pack.j2. KI. (PBL), 2./3. Klasse sowie 3. Klasse—Personenwagen
O 061 Bausatz preuBische T 10 (BR 76) Fertigung noch nicht sichergestelit ca. 579,—
a 06110 Superzurlstsatz ca. 180,—
O 061 68 Steuerung ungenietet ca. 8990
O 061 69 Steuerung genietet ca. 115—
O 12081 Abziehbilder-GroBsatz (Preis steht noch nicht fest)
L]
Fertigmodelle
Werden in Heimarbeit von M + F-Feinmechanikern noch fertiggestellt und ausgeliefert.
O 007 75 Glaskasten super 739,—
O 008 75 BR 987 Mallet super 1.100,—
o 008 76 BR 987 in bayerischer Linderbahnausfithrung,grin I 1.180,—
O 08275 Urglaskastensuper B Y SN .\
] 098 76 Miéirklin-Umbau 03 in 0310 komplett mit Lok blau lackiert o ___ Dezember 1980 498,—
m] 158 71 OHE K&f (Heeresfeldbahn) ca. 390,—




0 403 70 Geh#use-Fertigmodell wrtt. Schmalspurlok BR 9987—71 far Trix-Fahrwerk der BR 85
komplett, super, lackiert u. beschriftet MNovember 1980 355,—
| 40375 dto. jedoch mit M + F-Fahrwerk November 1980 549,—
3 409 70 Gehause-Fertigmodell BR 9973—76 fir Trix-Fahrwerk der BR 85, super, lackiert a
u. beschriftet Dezember 1980 395,—
m] 409 75 dto. jedoch mit M + F-Fahrwerk Dezember 1980 792, —
@ Resteverkauf
11 100 Forderturm-Grundbaukasten - —_— Dezember 1980 159,—
11 101 Erweiterungs-Tragersegmente Dezember 1980 15,90
11 102 _Erweiterungs-Stutzsegmente . Dezember 1980 10,90
11 103 Erweiterungs-Baukasten far Doppelturm o Dezember 1980 59,90
11 104 Umlenkrad einzeln 50 0 Dezember 1980 12,90
11 105 Umlenkrad einzeln 40 mm [o] . De\Eembarl‘iQBO 1f1,_9_(_)
11 106 Schachtabdeckung mit Selldufchmhrung (nlcht abgebildet) ___ Dezember 1980 - 10,90
1 -15_0_ - kleiner Stollenabstatztstempel ) - Dezember1980 890
1" 1_51 ____groBer Stollenabstatzstempel ~ Dezember 1980 7,90
11 152 kleine Férderstollen-Verteufung ) B _Dezember 1980 8%
11 153 groBe Férderstollen-Verteufung ] Dezember 1980 990
11 200 Gleisbettung gebogen, far Marklin-Z- Gleisstack, Art.Nr. 8510 _ Dezember 1980 890
11200 Gleisbettung gerade (Lange ca. 110 mm) f. Marklin-Z-Gleisstlck Nr 8500 ___ Dezember 1980 890
1_1__70 __ Bausatz viereckiger Hochbahnglttertggggr__mﬂ Sockelplatten ____ Dezember 1980 ) 8,90
gg_z__ : _Bausatz Holztransporter _ Dezember 1980 35—
364 Bausatz Flachwagen ) B Dezember 1980 29,90
365 Drehschemel - _Dezember 1980 11,90
366 Bausatz Flachwagen mit Stirnwénden ) _Dezember 1980 29,90

Die lange nicht lieferbaren Bauteile-Gruppen kénnen in erganzter Form fir den Lager-Restver-
kauf als Fotokopien angefordert werden.

Preis pro Blatt —,50 DM netto
Angefordert werden kdnnen:

anipps s der Setten
] - 2 Pufferbﬁhlen, Gelénder, Schia;n.e—,n;éumer. Puffer, Kuppl ungén, .Wé_r.k.zeugkéaten, Leitern, Trit_te-, ériffé?arrgen.
Zylinderbltcke, Lokgehéuseteile, Windleitbleche 34
3 Druckluftkessel, Bremszylinder, Bremsset, Bremshebel, Bremsbacken, Achslagerblenden, Deichseln, Drehgestelle,
Achslager, Federpakete, Tendergehduse
O 4 Dachaufbauten, Indusi, Schlammabscheider, Elloks-Lufterschlangen, Dachlafter fir Wagen und Loks usw. 6
[m] 5 Samtliche Laternen, Halter, Leuchteinséatze, Triebwerksleuchten usw. 5
6 Steuerungsteile, Kreuzkdpfe, Steuerungsnieten usw. 16
O 7 Pilzkontakte, Rader, Kurbelzapfen, Rad-Isolierbuchsen, Haftreifen 10
.} 9 Zahnr&der u. Achsen, Mini-Kugellager, Einzelgetriebe 1
0O 10 Schrauben u. Muttern M 1/M 1,4/M 1,7/M 2/ alle Ausfahrungen und GréBen 6
11 Anlagen Ausschmi}ckungatalie Famsprecher Zugiaufschllder Grenzzalchen Seilzugfuhrung fur Welchen und Signale. 3

ACHTUNG! seit 1. Februar 1980 fiir Bauteile neue Preise!

Wegen Aufarbeitung von Lagerrestbestinden bleibt die Firma Merker + Fischer noch bis
Ende 1980 bestehen.

(Datum) " (Unterschrift)

Merker + Fischer GmbH - RontgenstraBe 6 - 8080 Fiirstenfeldbruck - Telefon (08141) 1838
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VERLAGSBESTELLISTE VI1/1980

Biicher: Preis  Porto  Lieferzeit
»BR 01¢
ca. 300 Seiten mit SchwarzweiB-
Fotos und Farbbildern sowie
groBen Ausfaltplanen 56,— 3,40 sofort
(bei Vorauszahlg. entfallt das Porto)
Poster 01 + 015 6,50 3,50 sofort
___ ,,Die Regentalbahn*
. 307 Seit d ebensoviel
getl)bildung;gn Jneehenson 49,— 2,30 sofort
(bei Vorauszahlg. entfallt das Porto)
,Dampfloks im Allgédu*
Erstauflage ausverkauft,
Zweitauflage Febr. 1980 65— 2,30 sofort
_ Joumnal-Poster
(6 Stack nach freler Wahl) 12,— 2,30 sofort
Journale: Preis Porto  Lieferzeit
Einzelausgabe Nr. 1/75 550 1,— sofort
Einzelausgabe Nr. 1/76 550 1,— sofort
Einzelausgabe Nr. 6/76 550 1,— sofort
____ Einzelausgabe Nr. 1/77 ausverkauft
_____Jahrgang 2—6/77 29,— entfallt sofort
Einzelausgabe Nr. je 590 1,— sofort
Jahrgang 1978 35,— entfallt sofort
Einzelausgabe Nr. je 590 1,— sofort
Jahrgang 1979 36,— entfallt sofort
Einzelausgabe 1—3/79 je 590 1,— sofort
Einzelausgabe 4—6/79 je 6,50 1,— sofort
Jahrgang 1980 39,— entféllt sofort
Einzelausgabe je 650 1,— sofort
Journal Abo 1981 39,— entfalit

wurden Oberwiesen auf:
! Postscheckkonto Mlnchen, Nr. 57 199-802
Volksbank Furstenfeldbruck, Nr. 21300
1 Dresdner Bank, Furstenfeldbruck, Nr. 6959180

DM

Zutreffendes bitte ankreuzen!
Auslandszahlungen bitte nur auf Postscheckkonto!

(Datum) (Unterschrift)
Absender:
Name: _
StraBe: _—
PLZ/Ort: e ——
Alter: _ Beruf: __

Wo beziehen Sie lhrJournal: S

Bitte ausschneiden und im frankierten Umschlag einsenden an:

H. Merker Verlag
RontgenstraBe 2 - 8080 Fiirstenfeldbruck
Telefon (08141)2437

Merker + Fischer Druckerzeugnisse:

_____HO, HOe-Modellkatalog Preis  Porto Lieferzeit
mit erweitertem Farbteil 18, 230 sofort
N-Katalog 490 1,—  ausverkaut
Mulit-Micro-Train-

Katalog (MMT) 150 -60 sofort
Feuerwehrzubehor
Prospekt 1560 -60 sofort

______Farbiger Messeneuheiten-

Prospekt ‘80 1,90 -60 sofort

____Bauteilegru 1
(Kes seIar'?'ngatur'u:i’rlgla 450 1,—  sofort

. Bauteilegruppe 2
{Fahrwerksteile) 4,— 1,—  ausverkauft
Bauteilegru 3
(Bremsbaggan) Ppe 250 1,—  sofort

__ Bauteilegru 12
(Besc hriftzgg seg?:e: 390 1,—  sofort

_Bauteilegru 16
{Bauan1eritugr1gelr:!’)‘:'.B 590 1,—  sofort

Kalender-Sonderpreise:

__ Format 42 x 36 cm
(aus den herrlichen farbigen Journal-

Posterabbildungen wird dieser
Kalender gestaltet) 12,50 sofort

__ Format 21 x 29,7 cm
(die bisher verdffentlichten farbigen
Journal-Titelfotos werden zu einem
Kalender im A4-Format zusammen-
gefaBt) 6,50 sofort
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— die pr S 4 war die erste serienmaBige Heib-
dampflokomotive und kann damit als Ur-
ahn unserer heute so viel verherrlichten
Einheitsloks gelten (denn die fuhren auch
»nure mit HeiBdampf);

— das Modell ist die erste in groBerer Serie
gebaute 2'B-Schnellzuglok;

— es kann sowohl als Landerbahn- als auch
als DRG-Lok eingesetzt werden und

— ist enorm ausbaufahig.

Findige Bastler werden bald merken, daB aus

der pr S 4 mit etwas Fleib noch weitere L&n-
derbauarten geschaffen werden kénnen. Er-
wahnt werden sollen hier nur die pr S 3 als Vor-
gangerin der pr S 4, die parallel zur Pr S 4 ge-
baute pr S 5.2 sowie die pr S 6. Herz, was willst
du mehr?

Alles in allem: ein hervorragend gelungener
Wurf. Und wenn es auch wahrscheinlich die

letzte Schlepptenderlok der M+ F Produktion B

sein dirfte, so stellt doch gerade diese prS4  at

den zahlreichen Konstrukteuren, Erbauern

und Lokmannschaften, die aus dieser Lok sol-

che Giganten wie Br 05 und Br 45 entwickelten Zylinder &
und zu hohem Ansehen fiihrten, ein groBarti-  Kolbenhub
ges Zeugnis aus.

ild 5: Die

Angaben fiir den Statistiker Treibrad @
Baureihe 139 Kuppelrad &
Betriebsgattung S 24.16 Laufrad @ vorn

Landerbahnbezeichnung pr S 4 Reibungslast

Betriebsnummer DRG 13501 — 13 504

Geschwindigkeit 100 km/h
Tender pr3T12, pr3T 15
pr22T 16

Bild 6: Die M + F S 4 von der Lokfihrerseite mit dem sofort lieferbaren 2'2' T 16-Tender

Foto 4 —6: Paur

Zylinderanzahl
KesselUberdruck

mittlere Kuppelachslast

540 mm

600 mm

2

12 kpicm?2
1980 mm
1980 mm
1000 mm
31,9 Mp
16,0 Mp

nder. Dieser Tender ist momentan noch nicht lieferbar, kann
fert werden,
Quellennachweis:

Horst Obermayer, Taschenbuch Deutsche
Dampflokomotiven, 3. Auflage.

Albert Sauter, Die Koniglich-PreuBischen-
Staatseisenbahnen.

Karl-Ernst Maedel, Die Deutschen Dampfloko-
motiven gestern und heute, 2. Auflage.
Weisbrod/Muller/Petznick, Deutsche Dampflo-
komotiven, Dampflok-Archiv 1, Baureihe
01—239, 2. Uberarbeitete Auflage.

Eggi

Foto 4—6: Paur




Bild 1: Das ist sie also, die mit Ungeduld erwartete 23 105 von Roco in der BaugroBe HO.

‘Neuheiten-journal-

Der neue Star in der BaugroBe
HO, die 23 105 von ROCO

Fast glaubten wir schon nicht mehr daran, die
brandneue Dampflok 23 105 von Roco noch in
dieser Ausgabe vorstellen zu kénnen, als wir
dann mit viel Gliick doch noch eines der er-
sten Modelle in die Hdnde bekamen. Gerade
da wir das Entstehen der Maschine von Anbe-
ginn an mitverfolgt hatten, waren wir beson-
ders auf die endgiiltige Ausfiihrung gespannt.
Nun ist es da, das Spitzenprodukt aus Salz-
burg, das wohl alle Erwartungen Obertreffen
darfte. Was die Detaillierung anbetrifft, sind
alle bislang gultigen WertmaBstdbe auBer
Kraft gesetzt. Mit mehr Einzelheiten — die
meisten sind extra angesetzt — kann und soll-
te man ein Lokomotivmodell nicht mehr be-
sticken. Nur wer das Vorbild kennt und selbst
in Augenschein nehmen konnte, wird ermes-
sen kénnen, welch meisterliche Arbeit hier ge-
leistet wurde. Jede Armatur, jeder Flansch ist
genau dem Original nachgebildet und sitzt

exakt am richtigen Platz. Das Modell der 23
105 besteht aus weit mehr als 400 Einzeltei-
len. Hunderte von Aufnahmen von der Origi-
nalmaschine waren erforderlich, um eine
solch getreue Kopie des groBen Vorbildes zu
schaffen.

Neue Ideen wurden aber auch beim Fahrwerk
der Lokomotive und bei der Konzeption des
Tenderantriebs verwirklicht. Der Rahmen mit
der Treib- und den beiden Kuppelachsen ist so
konstruiert, daB er im Bereich der Feuerblch-
se ausschwenken kann. Der Drehpunkt des
Rahmens liegt dicht hinter dem Zylinderblock.
Die Vorlaufachse ist am Rahmen angelenkt,
die hintere Laufachse mit demselben verbun-
den und um einen dicht vor der Achse sitzen-
den Zapfen schwenkbar ausgefuhrt.

Véllig neu ist der Antrieb bzw.die Kraftubertra-
gung auf das Gleis. Im Tendergehause, das
aus MetalldruckguB besteht, blieb gerade
noch ausreichend Raum, um den groBen Stan-
dardmotor unterzubringen, der alle vier Ach-
sen antreibt, wovon je zwei zu einem besonde-

ren Triebwerk zusammengefaBt sind. Beide
Triebgestelle pendeln um je eine horizontal
quer zur Fahrtrichtung angeordnete Achse.
Dadurch wird erreicht, daB stets alle vier Ach-
sen auf dem Gleis aufliegen. Die beiden innen-
liegenden Achsen mit den Haftringen auf den
vier Radern werden zusatzlich noch durch Fe-
derkraft nach unten gedriickt. Diese Bauweise
und die neuen hochfesten Haftreifen verleinen
der Lokomotive eine enorme Zugkraft, die auf
einer Rampe von 5 % noch stolze 120 gr be-
tragt. Bemerkenswert gut sind auch die Lauf-
eigenschaften des Modells, das mit einem au-
tomatischen Lichtwechsel ausgestattet und
fir den Einbau eines Raucherzeugers vorbe-
reitet ist.

Nach dieser Kurzvorstellung werden wir in der
nachsten Ausgabe vom JOURNAL noch auf
diverse Einzelheiten eingehen.

Neu von MARKLIN mini-club

Mit den soeben erschienenen dreiachsigen

Bild 2: Lokomotive und Tender sind gleichermafen wohigelungen, wie diese Aufnahme der Flhrerseite zeigt

Bild 3 a: In der BaugrtBe N traf dieser wohlgelungene offene Guterwagen der OBB von Roco

bei Redaktionsschiud bei uns ein.

Bild 3: Noch eine Detailstudie, die eine Menge der Einzelhei-
ten des Super-Modells zeigt

Bild 3 b: Sehr hibsch gemacht, farbenfroh und tadellos beschrittet ist der Kihlwagen nach

schweizerischem Vorbild, den Roco nun auch in der Baugréfie N liefert.

L
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Bild 4 Dies ist die neue Garnitur der dreiachsigen Umbau-

wagen fiir Marklin miniclub.

Bild 5: Nur 1 mm lang Ist der Umbauwagen BD3yge im Mag-
stab 1:220

Umbauwagen AB3yge, B3yge und BD3yge im
MaBstab 1:220 fur die kleinste elektrische Sy-
stembahn der Welt schuf Marklin erneut eine
recht hibsche Wagengarnitur. Die ganz aus
Kunststoff gefertigten Modelle sind sehr sau-
ber gefertigt. Die eingesetzten Fenster mit ho-
her PaBgenauigkeit haben metallisierte Rah-
men erhalten. Die mittlere Achse ist pendelnd
gelagert und mit reichlichem Seitenspiel ver-
sehen. An den Stirnwanden der 61 mm langen
Fahrzeuge sind die Rolladen und Ubergangs-
einrichtungen originalgetreu wiedergegeben.
An dieser Stelle sei noch einmal der Hinweis
erlaubt, daB die dreiachsigen Umbauwagen
bei der Deutschen Bundesbahn stets paarwei-
se kurzgekuppelt zum Einsatz kamen.
Weiteren Zuwachs gab es auch beim Zubehor
zur mini-club, das nun auch schon zu einem
stattlichen Sortiment angewachsen ist. Die
jetzt erhaltlichen Neuheiten sind ein Bausatz
mit Streckenzubehér sowie einer fur eine Die-
seltankstelle. Ersterer enthalt einen FuBgan-
gersteg, 1 Fernsprechhaus, 2 Weichenspann-
werke, 4 Andreaskreuze und 4 Satze Warnba-
ken. Im Bausatz fur die Dieseltankstelle befin-
den sich Zapfsaulen, eine Uberdachung und
Lagertanks.

Neu in der BaugroBe HO

Nach der Diesellokomotive der Baureihen 212
erschien nun auch die Elektrolokomotive der
Baureihe 140 in den neuen Farben der DB
ozeanblau/beige.

Oldtimer-Freunde kommen nun auch bei Mark-
lin auf ihre Kosten. Erschienen sind jetzt zwei
ganz entziickende Modell: ein offener Glter-
wagen mit Bremserhaus der Bauart 0 10 Halle
und ein Drehschemelwagen mit Bremserhaus
der Bauart H 10 Regensburg. Beide haben ei-
ne authentische Beschriftung der friheren
Deutschen Reichsbahn und sind mit alten
Stangenpuffern ausgestattet. Der offene Gu-
terwagen ist 101 mm lang und genau so fein
detailliert wie der 115 mm lange Drehschemel-
wagen mit acht Steckrungen. Hervorragend
gemacht sind auch die Achslager mit den kréaf-
tigen Blattfedern.

Neu in der Baugrobe |

Mit einer Lange von 370 mm Gber Puffer ist der
neue Selbstentladewagen der Gattung Fad
168 der DB ein Modell von beachtlicher GroBe.
Der Wagen entspricht in allen Einzelheiten
dem groBen Vorbild. Bestechend daran ist
nicht nur die tadellose Ausfuhrung der groB-
flachigen Kunststoffteile, sondern auch die
saubere und reichhaltige Beschriftung des
Fahrzeuges. Die beiden groBen Entladeklap-
pen an jeder Langsseite lassen sich durch He-
bel an den Stirnseiten nicht nur &ffnen, son-

Bild 8: Ein Leckerbissen fiir Oldtimer-Freunde ist auch der
Drehschemelwagen, den Marklin in der BaugréBe HO schuf,

Rild 6: Nun wird auch die Elektro-Lok der Baureihe 140 von Mérklin in den neuen Farben der DB geliefert.

Bild 7: Offener Guterwagen der Bauart Halle in der BaugréBe HO von Marklin,




Bild 10: PaBgenau und solide in der Ausfithrung sind alle Teile for die hiibsche Bekohlungsanlage in der BaugroBe | von

Marklin.

Bild 11: Die vielseitig einsetzbare Giterzuglok der Bauraihe 55 als N-Modell von Arnold.

Bild 12: Das langerwartete Modell der Baureihe 78 in N von Arnold

Werkfoto: Mérklin

Foto: Paur

Foto: P. Schiebel

Bild 9: Mit beweglichen Klappen, die sich vemiegeln lassen. ist der
neue Selbstentladewagen Fad 168 von Marklin in der Baugréfe |
ausgeristet. Foto: HJO

dern auch durch einen sinnvollen Mechanis-
mus verriegeln. Das Modell ist mit Federpuf-
fern ausgeristet.
Einige der Neuheiten vom Bahnzubehér in der
BaugréBe | konnten wir unseren Lesern be-
reits im Journal 5/1980 prasentieren. Jetzt er-
schien noch der Bausatz der Bekohlungsanla-
ge. Im Stil und in der Wah! des witterungsun-
empfindlichen Kunststoffs entspricht sie dem
Lokschuppen. Alle Teile sind sauber gespritzt
und passen gut zu- und ineinander. Der kleine
Kohlenkran fir die beiden dem Bausatz beige-
gebenen Kohlenwagen 1aBt sich von Hand be-
wegen. Der Packung liegen auch noch eine
kleine Tute Sand und eine groBere Tute Loko-
motivkohle bei. Es macht wirklich SpaB, die-
ses Modell zusammenzubauen und es danach
mit den geeigneten Farben auch noch etwas
zu »alterna.

HO

Neuheiten von ARNOLD

Das umfangreiche Neuheitenprogramm 1980
von Arnold ist inzwischen vollstéandig im Fach-
handel eingetroffen.

Einen lang gehegten Wunsch der Spur N-Mo-
dellbahner erfillt die BR 78, die ehemalige
preuBische T 18. Dieses Modell stellt sich in
einer Ausfuhrung vor, die kaum mehr Win-
sche offen 1aBt. Das Gehause ist reichhaltig
und sauber detailliert und lupenrein beschrif-
tet. Das Fahrwerk mit durchbrochenen Treib-
und Kuppelrddern wirkt vorbildgetreu, wozu
auch das relativ feine Steuerungsgestange
beitragt. Arnold wéhlte als Vorbild die Ausfiih-
rung ohne Speisedom und ohne Lifteraufsatz
auf dem Flhrerhaus, die auch Liliput vor Jah-
ren fur sein HO-Modell verwendete. Die Fahr-
eigenschaften des auf drei Achsen angetrie-
benen Modells sind ausgezeichnet, wenn man
von der etwas Uberhéhten Héchstgeschwin-
digkeit absieht. Alles in allem ein Uberzeugen-
des Modell, das sicher eine Menge Liebhaber
finden wird.

Kaum weniger lang erwartet ist das Modell der
BR 55, die es bisher noch von keinem west-
deutschen Hersteller gab. Auch dieses Modell
besticht durch seine maBstabliche und reich-
haltig detaillierte Ausfuhrung. Der Antrieb
sitzt in der Lok und wirkt auf alle vier Kuppel-
achsen, was dem Modell eine beachtliche
Zugkraft verleihen dirfte.

Als weitere Triebfahrzeug-Neuheit brachte Ar-
nold den Elektrotriebwagen ET 88 mit passen-
dem Steuerwagen ES 88. Dieser Oldtimer, des-
sen Vorbild in Bayern noch nach dem 2. Welt-
krieg im Einsatz war, wird zumindest Triebwa-
genfans bestimmt ansprechen. Auch dieses
Modell ist ausgezeichnet und vorbildgerecht
gestaltet und kann den Neid eines HO-Bah-
ners wecken, dem ein solches Modell bisher
nicht beschert wurde, wenn man von dem vor
langer Zeit in geringer Stlckzahl gelieferten
Heinzl-ET 88 einmal absieht.

Nicht nur eine Farbvariante stellt das Schwei-
zer Krokodil in der braunen Ursprungsausfih-
rung dar. Auch das Geh&use wurde vorbildge-
recht abgeéndert. So erhielt das Mittelteil vier
Turen mit Aufstiegsleitern und eingesetzten
Griffstangen, und die Frontpartien mit den
Pufferbohlen wurde neu gestaltet. In der brau-
nen Farbe wirkt die Lok fast noch hibscher
als in der spateren grinen Lackierung.



Bild 13: Zwei der drei hiibschen »Lar
Arnold, mit ¢ sich ein vorbildge
sammenstellen labt.

Bild 14: Uberaus filigran wirkt das neue Einfahrsignal von Ar
nold fir Unterflureinbau. Foto: P, Schiebel

Als weitere Lokneuheit ist die schwere Ellok
der BR 194 nun in der neuen DB-Lackierung
oceanblau/beige, ansonsten jedoch in ge-
wohnter Ausfiihrung lieferbar.

Als kompletten Zug stellte Arnold die bekann-
ten kurzen Vierachs-Personenwagen der Lan-
genschwalbacher Bauart vor. Die Wagenserie
besteht aus einem kombinierten Post-/Pack-
wagen, einem Wagen 1. und einem Wagen 1.
und 2. Klasse. Es handelt sich dabei um die er-
ste Ausfihrung von 1891 mit den charakteri-
stischen hoch gewdélbten Dachern. Die Wagen
besitzen Inneneinrichtung und weisen alle we-
sentlichen Details auf. Besonders gefallen die
vorbildgetreuen kurzen Drehgestelle und die

Bild 15: Der Oldtimer-Elektro-Triebwagen ET 88 in Spur N. Foto: Paur
Bild 16: Das ist das Schweizer Krokodil in der braunen Ursprungsausfihrung mit gednderter Gehausedetaillierung.
Foto: Paur

Bild 17: Die Baureihe 194 von Arnold in der neuen DB-Lackierung.

filigran gestalteten Bahnengelander. Der Zug
stellt insgesamt eine Bereicherung far N-
Anlagen dar, insbesondere gerade far Modell-
bahner, die aus Platzgriinden sonst keine vier-
achsigen Wagen einsetzen kénnen.

Neu ist auch das Einfahrtsignal mit Hp O/Hp
1/Hp 2-Signalbild und Geschwindigkeitsanzei-
ger. Dieses Signal stellt durch Verwendung
feiner Lichtleitfasern in Bezug auf MaBstab-
lichkeit und Ausfiihrung einen Standard dar,
der vor noch nicht allzu langer Zeit in der Bau-
groBe HO kaum denkbar schien.

Weitere Auto-Oldtimer von
BREKINA

Im Journal 5/80 stellten wir den Opel P 4 der
Firma BREKINA vor. Inzwischen sind von die-
ser Firma weitere Modelle nach Vorbildern der
dreiBiger Jahre lieferbar. Dieses Mal handelt
es sich um verschiedene Bauformen des DKW
F7 »Reichsklasse«. Wie schon der P 4 wird
auch dieses Fahrzeug als Limousine und als
Kabriolett ausgeliefert, wobei jede dieser Aus-
fahrungen wiederum in zwei Versionen, dem
einfacheren Typ »Reichsklasse« und der —
wie beim Vorbild — besser ausgestatteten
»Meisterklasse« mit verchromten StoBstan-
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Bild 18: Die neuen Modelle des DKW F 7 in verschiedenen
Varianten von Brekina.

'}\ Bild 19: MaBstablich und gut detailliert zeigt sich das Einfa-
1 milienhaus for die LGB von Pola.
E

gen gefertigt wird. Die Qualitdt des DKW F7

3 steht der des Opel P 4 nicht nach und ist wie-

: der ausgezeichnet. Zu erwdhnen ist noch, daB

»H L _ alle Modelle in unterschiedlichen Farben zu

haben sind, so daB fiur Abwechslung auf den
Modellbahn-Anlagen gesorgt wird.

Peter Schiebel

T e T i P Sy

Neu von POLA

Von POLA ist in BaugréBe HO jetzt die Nach-

"y, . bildung des Geburtshauses von Wilhelm Ront-

' gen erschienen. Das Vorbild steht in Rem-
¥ scheid-Lennep und ist in dem typischen Stil

des Bergischen Landes erbaut mit schwarz/

weiBem Fachwerk und einer Schiefer-Vertéfe-

: lung an den Wetterseiten. Das Modell ent-

4 spricht diesem Vorbild in allen Einzelheiten
und ist ansprechend gestaltet. Positiv fallt vor
allem die exakte MaBstablichkeit auf. Leider
liegen dem Bausatz nicht, wie sonst gewohnt,
Nachbildungen von Gardinen bei; hier muB
sich der Bastler selbst helfen.

'~ For die LGB erschien ein Einfamilienhaus in
beachtlicher GroBe. Das Haus ist in der be-
kannten wetterfesten POLA-Qualitat gefertigt.

7l : Dem-Bausatz liegen Blumenkésten bei, mit de-

el ; nen die Fassaden noch abwechslungsreicher

# R’ gestaltet werden kénnen. Auch dieses Gebau-

de ist, wie die entsprechenden Figuren auf
dem Bild zeigen, im MaBstab nicht vernied-
licht. Peter Schiebel

I
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Bild 21: Die Riickseite des gleichen Hauses mit einer sehr echt wirkenden Nachbildung der
Schiefervertafelung. Foto 17—21: P. Schiebel

Bild 20: Das exakte Modell des Geburtshauses von Wilhelm Rontgen in HO von Pola.
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Baureihe 01 Dampfiokomotivenim Die Regentalbahn

H. Merker Verlag, RéntgenstraBe 2, 8080 Fiirstenfeldbruck
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Der weihnachtliche Bahnhof Weilheim, allerdings bereits 12 Tage nach Weihnachten aufgenommen am Helligen Drei-Kénigs-Tag (6.1.1980).

Wir wiinschen allen unseren treuen Lesern
ein wunderschones
und vor allem geruhsames Weihnachtsfest —
ohne Stres und Hektik.

Zum Jahreswechsel und fir das Neue Jahr
wiinschen wir lhnen

alles erdenklich Gute, und daBs
1981 alle Ihre Wunsche in Erflllung gehen.

Ihr H. MERKER-VERLAG
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Der kleine Baustein mit der groBen Leistung
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Dem Modellbahner bieten sich heute beinahe unbegrenzte Moglich- }
keiten, Anlagen wirklichkeitsnah aufzubauen und Ziige dem groBen -
Vorbild entsprechend auszuwahlen.

Beinahe nostalgisch ist dagegen das Fahren und Rangieren. Besonders
die »Wechselstromfahrer« beklagen mit Recht das unrealistische
Springen ihrer Lokomotiven beim Fahrrichtungswechsel. Von der
schwierigen Umriistung von Gleich- auf Wechselstromlokomotiven

erst garnicht zu reden!

MWS -derkleine Baustein mitdergroBen Leistung -
fiinrt den Fahrrichtungswechsel absolut ruckfrei
aus und macht den Umbau von Gleichstrom-
lokomotiven auch fiir den »Nichtfachmann« moglich.

Wir nehmen fiir uns in Anspruch, nach langen Entwicklungs-
und Testphasen, den derzeit kleinsten und sichersten
elektronischen Wendeschalter anzubieten. Unsere Tech-
nologie und industrielle Fertigung sind Garantie fur Quali-
tats-Produkte in der Modellbahn-Elektronik.

Machen Sie SchiuB mit Experimenten! Wihlen Sie unsere Produkte fur Ihr Hobby!

MWS 1 _ . ) Anwendung
2 ,N_ i i;;;,:dggi,u‘ﬁgf:tff“ Umbau von Gleichstrom-Lokomotiven aller Fabrikate
B e 54 :ﬁ_mx:‘g%imn'merum-.- in Wechselstrombetrieb. _
- s “ " Ersetzen der mechanischen Fahrrichtungs-Wechsel-
i Schalter durch MWS.
MWS 2 i _ Elektronische Unterstiitzung mechanischer Fahr-
e _T—. ‘Wia MWS 1, jedoch anderes

Format. Besonders filr dan Enbau ” [ h 1 un g S‘We C h se I 'SCha Ite r.

- in Dampflokomotiven geelgnet.
-

o ' Vorteile
) ' ' ] ] [ VerschleiBfreies Schalten iliber Leistungstransistoren.
Unagr kisinataa W Dis Punidion [J Kein Relaiskontakt im Motorstromkreis.
{ |Meinorundiainsier Lokomotiven. [J Unbegrenzte Schalthaufigkeit.
[J Beliebige Fahrspannungsform.
_ [0 Absolut ruckireies Umschalten.
] | [ Fahrrichtungsabhéngiger Lichtwechsel.
; "L A P [ Einfache Montage, daher fiir Selbsteinbau bestens
geeignet.
] Keine weiteren elektrischen Bauteile notwendig.
O Integrierte Anfahr- und Bremsverzogerung.
OJ Traktionsbetrieb mdglich.
O Fahrspannung/Strom 18 V/0,8 A max.
[0 Umschaltspannung 24 . . .40V =
[J Extrem storsicher gegen Spannungsspitzen und
Fahrspannungsunterbrechungen

MWS 3

MWS 5

T |
1

-20 = ‘

Bauhéhe far alle MWS 13 mm

Sie erhalten unsere Produkte bei allen Fachhindlern — auch in der Schweiz und Osterreich.

®
Mws -~ ELEKTRONISCHER FAHRRICHTUNGSUMSCHALTER

Ein Produkt des groBten Herstellers anspruchsvoller Modellbahn-Elektronik

INFORMAT IK . ELEKTRONIK

| AUJER ""MODELLBAHN

Informatik Lauer GmbH, Beutwang 4, Postfach 1465, 7440 Niirtingen-Neckarhausen, & (07022) 57 61, Telex 7267 326 info




Die Tin Plate Sensation Niirnberger Messe 1980 DarStaed TP

Die Abbildung zeigteinenTyp von 21
verschiedenen »Repro« und »Classic«
Tin Plate-Wagen als Reminiszenz und
Anknipfung an die traditionellen Mo-
delleisenbahnen der dreiBiger Jahre.
Von besten europaischen Handwer-
kern, mit dem Flair von gestern, in mo-

dernster Technologie gefertigt.

Lieferung nur Gber den Fachhandel!

Falkenstein Ufer 70
2000 Hamburg 55 55,- sofort lieferbar

Der Verlag Eisenbahn ist ein Buchverlag und Buchvertrieb fur die gesamte Sparte der Eisenbahn-, StraBenbahn- und Modellbahn-Lite-
ratur der Welt. Zusétzlich zu den Eigenen, lagern wir die Buacher von hunderten von groBen und kleinen Verlagen. Auch antiquarische
Literatur. Ebenso alte Magazine aus Deutschland, der Schweiz, Osterreich und den USA.

Wir liefern die Bicher im Postversand zollfrei nach allen Landern, mit bester Verpackung, meist ab Lager, rasch und zuverlassig.
Neue Listen und Druckschriften liegen jeder Buchlieferung bei. Im weiteren fuhren wir Biicher Uber Schiffahrt auf Schweizer Seen und
Uber altes Spielzeug »aus der guten alten Zelt«.

Bestellung mit Postkarte genigt. Vorbestellungen fir angekindigte Bicher. Versuchen Sie unseren seit 20 Jahren arbeitenden

Blcherdienst. Verlag Eisenbahn, Gut Vorhard, CH-5234 Villigen/Schweiz

14 km stdlich von Waldshut/Hochrhein

Art. Nr.: 4202 Kriegslokomotive der und jetzt auch:
Deutschen Reichsbahn

BR 42
Art. Nr.: 421 3 OBE’?— Lokomotive Art. Nr.: 4205 BR 42 der Deutschen

BR 42 Bundesbahn

Wir empfehlen Ihnen einen Besuch bei Ihrem Fachhandler!

SPIELWARENFABRIK GESELLSCHAFT MBH
WALTER BUCHERL
A 1172 WIEN
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EUROTRAIN - SUPERMODELL BR 96 SPURO

DEUTSCHE SPITZENTECHNIK FUHRERSTANDSEINRICHTUNG
SUPERDETAILLIERUNG VOLLSTAND. RAUCHKAMMEREINRICHT.
DAMPFLOKSOUND 1300 PRAZISIONSTEILE
MIKROBELEUCHTUNG PREIS 8.500,— DM

W.HUBNER - WERKZEUG- U.FORMENBAU - 72 TUTTLINGEN 14 - BISCHOFSZELLERSTR. 31
N\ /
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