





<« Bild 1: K&fTausch und zugleich Generationswechsel in Wicklesgreuth, Strecke zwischen Nimbeng und Ansbach, Mal 1975

Deutsche Kieinlokomotiven

Bislang hatten wir uns vorwiegend mit den
Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe | und Il
beschéftigt. Sicherlich gibt es zu diesen Fahr-
zeugen noch eine Menge nachzutragen. Dies
wollen wir auch gerne tun, zunichst soll und
mub jedoch weiteres Material gesammelt und
gesichtet werden. Diese Folge wird nun die
groBten der Deutschen Kleinlokomotiven vor-
stellen.

Kleinlokomotiven der Leistungs-
gruppe Il

Im Gegensatz zu allen anderen Dieselkleinlo-
komotiven sind die Fahrzeuge der Bauart Kof
I, wie sie zunachst noch hieBen, eine Nach-
kriegsentwicklung der Lokomotiven- und Ma-

Bild 2: Die erste von der Firma Gmeinder Mosbach/Baden
4 gelieferte Kleinlokomotive der Leistungsgruppe 11I, damals
noch als K&f 10001 bezeichnet. Werkfoto Sammlung: H. J. 0.

schinenfabrik Gmeinder & Co. GmbH in
Mosbach/Baden in Zusammenarbeit mit dem
BZA Mianchen. Die Maschinen mit einer Lei-
stung von 240 PS und mit einer Hochstge-
schwindigkeit von urspriinglich 30 km/h und
spater 40 km/h sind fur den leichten Verschie-
bedienst und flr den Einsatz vor Arbeitsziigen
bestimmt. Von den Kleinlokomotiven der Lei-
stungsgruppe Il werden auch Werks- und In-
dustrieanschliisse bedient. Die ersten Fahr
zeuge wurden im Jahr 1959 in Dienst gestellt,
sie erhielten ein gerdumiges, allseitig ge-
schlossenes Fuhrerhaus und einen langen
schmalen Vorbau, in dem die gesamte Ma-
schinenanlage untergebracht ist. Als Antrieb
dienen zwei verschiedene Motorbauarten. Ver-
wendet werden ein 8-Zylinder-Viertakt-Reihen-
Dieselmotor mit Vorkammer der Bauart RHS
518 A der Mannheimer Motorenwerke MWM
und ein 8-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor mit

Foto: D. Kempt

Foto: J. Nelkenbrecher

Vorkammer in V-Anordnung der Bauart GO
135 a der Firma Kaelble in Backnang. Der An-
triebsmotor ruht Gber der vorderen Achse in ei-
nem besonderen Tragrahmen, der durch Gum-
milager mit dem eigentlichen Lokomotivrah-
men verbunden ist. Vor dem Motor ist die aus
Kihler und Gebléase bestehende Kiuhlanlage
angeordnet. Der Antrieb erfolgt nach hinten
Gber eine Gelenkwelle auf das hydraulische
Getriebe mit dem Wendegetriebe. Dieser Ge-
triebeblock ist elastisch auf einem Rahmen-
verbinder gelagert und ragt noch zu einem Teil
in den Fihrerstand hinein und wird dort vom
Fahrerstand (berdeckt. Bei den bis 1966 ge-
bauten Lokomotiven, die im neuen Nummern-
plan der DB als Baureihen 331 und 332 gefihrt
sind, werden die beiden Achsen von den Ket-
tenradritzeln des an das Flissigkeitsgetriebe
angeflanschten Wendegetriebes (ber Zwei-
fach-Hochleistungsrollenketten angetrieben.
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Bild 4 332 2716 bei Kleinheubach auf der Strecke Aschaffenburg—Miltenberg am 6.10.1971.

Bild 5 Nicht nur im Rangierdienst, sondem auch auf der Strecke vor Nahgiter- und Arbeitszligen kommen die Lokomaotiven der Baureihen 331
bis 333 zum Einsatz. Die Aufnahme entstand im Jahre 1970 bel Schwibisch-Hall-Hessenthal,

Bild 6: 333 123 _Kurzzug” Nihe Traunstein
2351979,

Bei den Maschinen der Baureihe 333 erfolgt
die Kraftiibertragung vom Wendegetriebe auf
die Achsgetriebe mit zwei Gelenkwellen.

Der Rahmen ist als AuBenrahmen ausgefihrt
und besteht aus zwei Blechwangen, die mit
Quertragern und mit Kopftragern verschweibt
sind. Die durchgehenden Seitenwangen be-
stehen aus 30 mm, die Stirnbleche aus 20 mm
und das Rahmendeckblech aus 10 mm dickem
Stahlblech. Die Pufferbohlen mit den norma-
len Hulsenpuffern sind auf vorgebaute Boh-
lentrager aufgesetzt, so dab sie bei Beschadi-
gung leicht auszuwechseln sind.

Das Fuhrerhaus mit einer FuBbodenhthe von
1000 mm Gber der Schienenoberkante weist

groBe Fenster auf und ist innen mit einer 5mm

dicken Antidréhnschicht ausgespritzt. Der
schmale Vorbau gewihrt eine freie Sicht auf
beide Frontpuffer. Der Einstieg mit nur zwei
Trittstufen befindet sich hinten an beiden Sei-
ten des beheizbaren Fihrerhauses. Beim
Transport der Kleinlokomotiven auf Guterwa-
gen kann das Fuhrerhaus abgenommen wer-
den. Der Fuhrertisch ist an der Vorderwand
des Fuhrerhauses mittig angeordnet. An bei-
den Seiten des Fihrertisches befindet sich je
ein Handrad zur Motor- und Getrieberegulie-
rung und ein Hebel fir die Wendeschaltung.
Am Fihrertisch sind auBerdem die Bedie-
nungselemente fur die Motorabstellung, fir
die Getriebesperre, fir das auf dem Dach an-
gebrachte Signalhorn, fur die Sandstreuein-

richtung und samtliche Schalter der elektri-
schen Anlage angeordnet. Die Uberwachungs-
instrumente fur den Motor und ein Fahrten-
schreiber sind in einem besonderen Instru-
mentenpult auf dem Fihrertisch zusammen-
gefaBt. Zwischen der rechten Seitenwand und
dem Fihrertisch ist ein Fahrerbremsventil und
an beiden Seiten je ein Bremsventil fur die Zu-
satzbremse vorhanden. Der Vorbau, der den
Dieselmotor, die Kuhlanlage, das Olbadluftfil-
ter, den Luftpresser und das Getriebe um-
schlieBt ist abnehmbar. Eine groBe Klappe
oben und seitliche Turen am Vorbau erlauben
einen guten Zugang zu allen Aggregaten. Zum
Auswechseln des Kuhlers 1aBt sich der vorde-
re Teil des Vorbaus getrennt abnehmen.

Die Auspuffgase werden durch einen an der
linken Seite im Rahmen liegenden Schall-
dampfer zum Auspuffrohr gefuhrt, das gut iso-
liert an der Stirnfront des Flhrerhauses ange-
ordnet ist.

Im rechten Teil des Rahmens befinden sich
zwei Kraftstoffbehilter mit einem Fassungs-
vermogen von zusammen 300 I

Die Dreilicht-Spitzenbeleuchtung wird durch
eine Lichtmaschine mit einer Nennleistung
von 700 Watt gespeist. Zusatzlich sind auch
noch zwei 12 Volt-Batterien eingebaut.

Die Diesellokomotiven der Leistungsgruppe lll
waren urspringlich weinrot lackiert, hatten ei-
nen schwarzen Rahmen und ein silbernes
Dach. Inzwischen hat bereits eine groBere

Foto: J. Nelkenbrecher

Fota: D. Kempf

Zahl von Maschinen die neue DB-Lackierung
Ozeanblau/Beige erhalten.

Zu Beginn des Jahres 1979 verfugte die Deut-
sche Bundesbahn tber 573 Kleindieselloko-
motiven der Leistungsgruppe Ill. Es waren
dies die Maschinen 331 001 bis 003 mit Ketten-
antrieb und der Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h, die 332 002, 332 005 bis 062, 332 064 bis
210, 332 212 bis 317, 332 701 bis 702, 332 801,
332 901 bis 902 und 333001 bis 251. Zwei weite-
re Lokomotiven mit den Betriebsnummern 333
901 und 902 waren keine Ko&f 111, sondern Die-
sellokomotiven der Kerkerbachbahn, die im
Jahr 1975 von der Deutschen Bundesbahn
tbernommen wurde. Inzwischen wurde die
Lok 333 901 verkauft und auch fir die zweite
Maschine hofft man einen Kaufer zu finden.
Obwohl! die Lokomotiven der Baureihen 332
und 333 nur Uber die doch recht bescheidene
Héchstgeschwindigkeit von 40 km/h verfagen,
werden sie gelegentlich auch vor leichten
Nah- und Ubergabeziigen eingesetzt, mitunter
sogar im Personenzugnahverkehr auf Neben-
bahnen. HO

Bild 7: 333 089-1 In der neuen DB-Lackierung (ozeanblau-
beige) im Bf. Réthenbach bei Miirnberg. 16.6.1980.

Foto: J. Nelkenbrecher
Bild 8: Im Emsland wurde diese Kaf-lll-Variante aufgenom-
men. Die Lok 333 193-1 unterscheidet sich in der Kohlerpar-
tie. Aufgenommen am 17.5.1977 im Bf. Lathen.
Bild 9: Dieselbe Lok wie auf Bild B mit einem beachtlichen
Zug im Einschnitt auf der Strecke Lathen—Rheine.
17.5.1977 Foto 8 und 9: D. Kempf
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Bild 1: Die Reko-01 hat im Leipziger Hauptbahnhof ihr Publi-
kum und der Vater erkldrt dem Sohn wie so ein Ungetiim
funktioniert.

Unsterbliche
Baureihe 01

Im Eisenbahn-Journal 2/80 war von der letzten
Hauptuntersuchung zu lesen, die die 01 204
am 26.11.79 als letzte deutsche (Altbau-)01-
Lokomotive erhalten hatte.

Als Ende November 1979 der Artikel entstand,
war nicht absehbar, daB die Traditionsloko-
motive vorlibergehend wieder Planleistungen
zu Ubernehmen haben wiirde. Ein Leser aus
Dortmund beschwerte sich bei der Journal-
Redaktion tber diesen Artikel im Heft 2, weil
er die 01 204 im Januar in Saalfeld im Einsatz
gesehen habe, der Artikel also falsch sei. Nun,
hier irrt unser Leser. Die Hauptuntersuchung
hatte den Zweck, die Lokomotive flr einen
weiteren Erhaltungsabschnitt betriebsféhi
zu machen. Wenn sie danach eingesetz

ist das vollig normal. Zu bedenken ist, daB die
01 204 kein Fahrzeug des Verkehrsmuseums
Dresden, sondern Traditionslokomotive der
Deutschen Reichsbahn ist, von ihr also be-
darfsweise eingesetzt werden kann.

Die leidigen Olpreise!
Steigende Rohélpreise zwangen auch in der
DDR dazu, den Einsatz dieses Energietragers
zu (Uberdenken. Galten in den 60er Jahren
Heizéle noch mehr oder minder als Abfallpro-
dukte der Erddlaufbereitung, so geht man heu-
te daran, die Heizdle weiter aufzuspalten und
verbrennt sie nur noch mit Einschrankungen.
Mit den Baureihen 01.0, 03.0, 44.0, 50.0, 95.0
und 99.0 hatte die DR weit Gber 200 Lokomoti-
ven mit C")Ihauptfpummq im Einsatz; anderer-
seits waren viele der im Betrieb dLlfWr‘ﬂdIgO
ren rostgefeuerten Maschinen verschiedene
Baureihen vor Ablauf der Kesselfrist abqe
stellt worden.
So verflgte die Hauptverwaltung der Maschi-
nenwirtschaft der DR Instandhaltungsstufen
L O, L 5und L 6 (Bedarfsausbesserung, Zwi-
schenausbesserung und Zwischenuntersu-
chung) fur die noch erhaltungswirdigen 01.1-
und 01.2-Lokomotiven und ihren Einsatz in den
Planen der 01.0 des Bw Saalfeld. AuBer der 01
204 fahrt in Saalfeld wieder die 01 114, die vom
Bw Berlin Ostbahnhof zum Bw Halberstadt
gekommen war. Die 01 118 (Bw Dresden) er-
halt z.Z. (Juni 1980) eine Aufarbeitung nach
der Instandhaltungsstufe L 5 im Raw Meinin-
gen, womit dann drei Altbau-01 in Saalfeld be- - o el
heimatet waren. Deutsche Reichsbahn
Auch die Reko-Lokomotiven der Baureihe 019 i _
mit Rostfeuerung, die stets beim Bw Berlin | '}] ]5]! oy At i
Ostbahnhof beheimatet waren, traten wider 4 ¢ [ i i =
Erwarten nochmals den Weg ins Raw Meinin- NELE '&‘
gen an. Einige Maschinen hatten sich bisher : - . .
ihr Gnadenbrot als Heizlok verdient, andere er- - e S
warteten auf Abstellgleisen ihr Schicksal. In-
wischen fahren in Saalfeld die 01 511 (nach

), die 01 514 (nach L 6) und die 01 518 (nach
L 6). Die 01 516 existiert nach ihrer Kesselex-
plosion nicht mehr; die Aufarbeitung von 01
506, 511 und 512 lohnt nicht mehr.

1
Foto 1 und 2: Weisbrod
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Befristete MaBnahme

Der Einsatz der 01.1- und 01.2-Maschinen ist
natirlich befristet. Keine wird oder hat eine
Hauptuntersuchung erhalten. Deshalb ist
auch der Aufwand, den das Raw Meiningen
mit diesen Maschinen trieb, auf ein einwand-
freiles Betriebsverhalten beschrankt geblie-
ben. Man sieht es den Lokomotiven, zumin-
dest den L O-untersuchten, an, daB sie
schlechte Zeiten durchgemacht haben. So ha-
ben auch alle EDV-Nummernschilder schon ih-
ren Sammler gefunden, und die Lokomotiven
fahren mit angemalten Betriebsnummern. Die
Sammelwut der Schilderfreunde bedingte
sonst die Eréffnung einer besonderen Schil-
derwerkstatt im Raw Meiningen.

Im Sommerfahrplan 1980 fahren die Saalfelder
taglich mit drei Maschinen nach Leipzig, wo-
bei das natlrlich nicht die einzigen Leistun-
gen der 01-Lokomotiven sind. Die erste Lok
bringt den P 3020 (an Leipzig 9.37 Mo-Sa) und
fahrt mit dem P 3025 (ab Leipzig 13.04) zurick.
Die zweite Lok bringt den E 802 (an Leipzig
12.37) und nimmt den E 805 (ab Leipzig 16.11)
zuriick. Die dritte Lokomotive fuhrt den D 504
nach Halle (an 13.08) tber die Saalebahn,
tbernimmt in Halle den P 3333 von Halle nach
Leipzig und in Leipzig (ab 17.51) den E 807
nach Saalfeld (ber Gera). Wurde im Winter-
fahrplan noch eine dieser Leistungen mit 01.0
gefahren, so liegen im Sommerfahrplan alle
Leistungen bei den rostgefeuerten Maschi-
nen.
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Bild 3, 4 und 5 (rechte Seite): Als die 01° Ol noch das Paradepferd der DR war, entstanden diese Bilder in der Gegend von Saalfeld

Fir die Einsenbahnfreunde und -fotografen
sind diese Umldufe natarlich eine besondere
Freude, denn wer hatte gedacht, daB Saalfeld
nach der Auflassung des Dampfbetriebes in
Erfurt 1972 fast alle Maschinen der Baureihe
015 beheimaten wiirde und daB die schon ab-
gestellten Rostloks dieser Baureihe nochmals
im Planeinsatz zu bestaunen sein wirden? Die
Baureihe 01, Deutschlands populérste Schnell-
zuglokomotive, scheint in der Tat unsterblich
zu sein!

Die dlgefeuerten Saalfelder 015 sind groBten-
teils betriebsfahig abgestellt und konserviert;
ein Rickbau auf Rostfeuerung ist nicht im Ge-
spriach, eine Verschrottung natdrlich auch
nicht.

Auch andere Baureihen dampfen
wieder

Sparsamer Umgang mit Rohdlprodukten hat
auch anderen Dampflokbaureihen zu neuem
Leben verholfen. 1979 sind sieben Maschinen
der Baureihe 41 wieder aufgearbeitet und dem
Bw Oebisfelde Gberwiesen worden. 1980 folg-
ten die 41 144, 185 und 273. Noch gut erhalte-
ne Maschinen der Baureihen 52.1-7 (Kriegslok)
und 50 (Einheitslok) werden ebenfalls wieder
aufgearbeitet. So wird u.a. die 50 1955 nach ei-
ner L 6 wieder durch Sachsen dampfen. Zur
Aufstockung des Glauchauer Bestandes sind
auch einige Rekoloks der Baureihe 5830 wie-
der in Dienst gestellt worden.

Voll im Erhaltungsbestand sind weiterhin die

Foto: P. Képpel

Baureihen 5035 (von Gustrow bis Nossen an-
zutreffen) und 5280 mit Rostfeuerung und die
dlgefeuerten 44er. Auch hier steht ein Rick-
bau auf Rostfeuerung nicht mehr zur Diskus-
sion.

Die ruménischen Diesellokomotiven der Bau-
reihe 119 haben den Bestand an pr. T 20 (Bau-
reihe 95.0) in Probstzella und Sonneberg arg
dezimiert. Am Rennsteig und im Raw Meinin-
gen sind die bulligen 1'E1-Lokomotiven Rari-
taten geworden.

Uberraschen wird es, daB auch die Neubaulo-
komotiven der Baureihe 5040 noch nicht ganz
ausgestorben sind. Das Bw Parchim beheima-
tet die 50 4077, das Bw Wittstock (Dosse) die
50 4033. Beide Maschinen sind noch im Ein-
satz.

Noch ungekléart ist das Schicksal der Baureihe
03. Zur Zeit ist auBer einer Maschine in Glisten
(Hilfszugdienste) wohl nichts mehr unter
Dampf. Einsatzfahig wéaren noch eine ganze
Anzahl 03.2-Lokomotiven, wenn auch bei vie-
len eine L 0 oder L 5 erforderlich wére. Eine
weitere Anspannung der Situation bei Diesel-
kraftstoff kdnnte auch zu einer Renaissance
der 03.2 fiuhren, doch gehdért das vorerst noch
ins Reich der Spekulation.

Mithin! Es gibt auch 1980 in der DDR manches
an Dampfloks zu sehen und zu fotografieren,
was man sich nicht mehr ertraumt hatte.

M.Weisbrod







Bild 1: WZTE 280 jex V. DD V 4601) 1. Bauserie mit 600 PS), vor Zeven-S0d in Richtung Wilstedt am 2.5.1977.

»Macdchen flr alles« auf deutschen
Privatbahnen

Portrat einer Nebenbahn-Diesellokomotive
der ersten Generation

Wer kennt sie nicht — die berihmten romanti-
schen Eisenbahnfotos der Altmeister Belling-
rodt, Maedel, Hubert usw. mit vor sich in som-
merlicher Hitze hindésenden T3-, BR-91-oder
Elna-Loks auf Landbahnh&fen oder vor verrau-
cherten Lokschuppen. Meist sind es Bilder
aus den zwanziger oder dreiBiger Jahren.

Aber auch in den eisenbahntechnisch golde-
nen Finfzigern konnte man solche Stimmun-
gen auf deutschen Privatbahnen mit der Ka-
mera einfangen. Damals wie heute kaum be-
achtet, wurden sie im Schatten der Staatsbah-
nen billigst erstellt und betrieben. Meist mit
leichtem Oberbau ausgestattet, ergaben sich
fur die Lokomotivbeschaffung groBe Probleme.
Gebrauchtkaufe von der Staatsbahn waren
nicht immer glicklich. Das Bemiihen der Indu-
strie, hier Abhilfe zu schaffen, gipfelte in der

Bild 2: Graphische Darstellung der Baugruppen der Standard-Baureihe, entnommen einer Mak-Broschre,

- 2

Entwicklung der Einheitslokomotive fir Klein-
bahnen Elna in der Vorkriegszeit.

Allgemeines Dampfloksterben

Nach dem Kriege blieben die Privatbahnen
auch nicht von dem groBen Dampfloksterben
verschont. Eine Motorisierung hatte zwar
schon Anfang der dreiBiger Jahre auf dem
Triebwagensektor stattgefunden (erinnert sei
hier an den berthmten »Wismaer« Schienen-
bus), doch Personen- und Gaterzige wurden

» 8 9

STANDARD-
BAUREIHE

Gelenkwelle
MaK -Nachschalt-Getriebe

14 Voith-Turbogetriebe

- 155 — e ] -
L — NI60
14 13 " 10
4 Kraoftstoffbehalter t_[ 5 | Druckluft-Makrofon 8 Liifterrad
.2 Luftbehdilter 6  Turbolader 9  Kihler
3 Auspuff [ Dieselmotor 10 Stangenantrieb
L] Fiihrerstandstisch 41 Elastische Kupplung
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Bild 5: V 46-02 (ex DEBG) 2. Baureihe mit 600 PS in Bodenwerder.

Bild 6: V 122 der R StE (Rinteln-Stadthagener Eisenbahn). Im dahinter sichtbaren Schuppen ist die alte Kittel-Dampilok KL 2 der KWSt E unlergebracht. Sie gehdrt dem Club DEW Rinteln,
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hauptsédchlich von Dampflokomotiven gezo-
gen.

Dies &nderte sich Anfang der finfziger Jahre
sehr rasch. Fast alle deutschen Lokomotiv-
fabriken stellten nun firmeneigene standardi-
sierte Diesellokreihen vor. Die MaK/Kiel, ent-
scheidend an der Dieselentwicklung der DB in
den Anfangsjahren beteiligt, stelite der Of-
fentlichkeit im Jahre 1950 eine viergekuppelte
Nebenbahndiesellok vor.

Diese als MaK 600D (600 PS, vier Achsen) be-
zeichnete Maschine gewann sofort die Herzen
mancher Privatbahndirektoren. Nach Test-
fahrten im ganzen Bundesgebiet sowie in
Schweden und Danemark flllte die blau-rot
lackierte Lok die Auftragsbicher der Herstel-
lerfirma.

Eine »Klasse«-Konstruktion

Der Erfolg war nicht ungewdhnlich, hatte doch
die Konstruktion einige wichtige Bedingungen
erfilit, die da waren: einfachste Bedienung
und Wartung, sehr robuste Ausfihrung ein-
schlieBlich der Motoranlage, extrem guter
Kurvenlauf (Beugniot-Lenkhebel), niedriger
Achsdruck (13 t) und nicht zuletzt der glinstige
Preis. All das machte die Maschine bei NE-
Bahnen von Schleswig bis zum Tegernsee
sehr beliebt.

Im Verkaufsprospekt 1954 wurden vier Lel-
stungsklassen 600 bis 1200 PS fir Spurweiten
ab 1000 mm bis 1676 mm angeboten. Der Er-
folg, auch im Ausland, lieB nicht lange auf
sich warten. Allein Cuba bestellt insgesamt 76
Lokomotiven. Aber auch Schweden, Sudafri-
ka, Kanada, Irland, um nur einige zu nennen,
erwarben diesen Loktyp. Ebenso wurde die DB
auf die 600 D aufmerksam und bestellt 15 Lo-
komotiven (siehe Journal 3/80: DB-V65).

Vom internationalen UIC-Verband — ORE Gre-
mium — wurde die Bauserie 2/1957 allen Mit-
gliedsbahnen wegen ihrer vorziglichen Kon-
struktion neben der V60 (260) als vorbildlich
empfohlen.

Die dominierende Lokomotive

So bildeten MaK-Standard-D-Lokomotiven in
den funfziger und sechziger Jahren bei den
groBen deutschen Privatbahnen und Dachge-
sellschaften das Ruckgrat der Traktion. Bis in
die letzten zehn Jahre hinein konnte man man-
cherorts ein friedliches Nebeneinander zwi-

L LR T

Bild 8: Am 27.7.1974 die OHE 120 052 mit 1200 PS vor dem Winsener Lokschuppen, Friher waren die T 3 und die T 8 (BR 91)
»Bewohner” dieses Schuppen.

ey

Baujahr 1955, Grund
Foto 1—8: Lennartz

Bild 9: Am GroBenbrode Kal stehen die Nr. 67, 68 und 69 der Schwedischen Staatsbahn versandbereit.
typ 800 D (1. Serie) mit B0O PS.




schen Dampflok und Diesellok in Doppeltrak:
tion erleben.

Aber auch far kleinere Gesellschaften zahlte
sich diese Baureihe dank ihrer Zuverlassigkeit
aus. Nicht selten fahrt eine einzige Lok schon

25 Jahre ohne Beanstandung. Heute, dreiBig
Jahre nach der ersten Indienststellung, wirkt
das AuBere auf den Betrachter vielleicht
schon etwas antiquiert. Der Stangenantrieb,
an die Dampflok erinnernd. |14Bt erkennen. daB

KURZBESCHREIBUNG DER DIESELLOKOMOTIVEN DER STANDARD-BAUREIHE [EE-TNvERbIv N 2]
Achsanordnung: D [mit 2 Beugniot-Gestellen|
Abmessungen: Spurweite 1000-1676 mm
Lange iber Puffer 11360 mm
Gesamtachsstand £300 mm
Abgtend der Beugmiotzapfen 4750 mm
GraBie Hohe 4150 mm
1 3100 mm
Fah egrenzung RIC v. UIC
Traib urchmesser neu abgenutzt 1250/1170 mm
Kleinster befohrbarer Krimmungshalbmesser .0 m
Gewichte: 600 D 800 D 1000 D 12000 fole
Diensigewich? [Reibungsgewicht) 54,0600 1 58,0-640 &0,0-680 ¢ 800-660 ¢ ronz
Achsdruck 13,5-15.01 45-160 1 150-16,5 1 150-163 1 *5%
* Sonderausfihrung mit Gewicht bis 72 1 lief 18,0 +*
Geschwindigkeitsstufen wahlweis
GréBte Geschwindigkeit 600 D . "
bel halb abgelaufenen ] &8 kot
Bandagen g
800 D 60 km/t
il 72 km/}
] 80 km/t
v
1000 D I &3 kvl
| B3 knvh
1200 D &6 km'h
H B7 kmil
GroBte Anfahrzugkraft 600 D 54 1 60 |
am Haken, bezogen aul Rangiergang Streckengang Rangiergang/Streckengang
ein Dienstgewicht von 17 820°11 500 kg 18 60011 500
16000 9900 kg 160000 9900 kg
800 D 58 ¢ 72
Rangiergong Streckengang Rangerg Rangiergang
19100114 700 kg 21 100014 700
7100112 300 kg 21 100112 500 &
177001 200 kg 1770011 200 kg
IV 23 800 kg
1000 D 60 1 b6t
Streckengong Streckangang
| 19800 kg
| 19800 kg
1200 D 40t &bt
Streckengong Streckengang
19800 kg 21 80O kg
19800 kg 21 800 kg
Batriebsvorriite: Dieselkrofistoff ca 1500
Sand cao 250 |
Maschinenaniage: 400 D 800 D 1000 D 1200 D
MS 307 A MA 301 4 MA 301 DK MA 301 EK
C-Bedingungen 600 PS BOO PS 1000 PS 1200 PS
Hachstdrehzohi 380750 Uimin | 380750 Wmin | 380/750 Wmin | 380/900 Uimin
BBC BBC BBC + Lode- | BBC + loc
Tuftk lufikiihlung
Anlassung Druckluft Druckluft Druckluft Druwckluft
Kraftiiberiragungs- 600 D 800 D 1000 [ 1200 D
sniage Turbogetriebe Voith Voith Vaith WVoith
Type L 37 :Ub 37 :Ub 17 LTz
Bauart Dreigang-Getriebe mit mit
I hydr Drehmomen Y ment-Wandlern
und 2 Turbokupplungen urbokupplung
Stufen- und Wendegetrishe ‘ :
Bremse Indirekt wirkende Druckiuftbremse fir Zugbremeung und direk! wirkende
Zusatzbremse. Bavart Knorr
1 aiz-Bremsluftverdichier
Férdermenge 1200 /min
1 Handspindelbramse als Haltebremse
Elekirische Ausrlistung: Lichtmaschine 700 Watt 24 Velt
Batterie 24 Velt 150 Ah

es sich um eine typische Diesellok der ersten
Generation handelt.

Vorbildlich dagegen und heute noch nicht
tibertroffen sind die Ubersichtlichkeit und die
freie Rundumsicht fur den Lokfiihrer. Auch der
Aufstieg zum Flhrerhaus innerhalb des Licht-
raumprofiles wird immer noch — im Gegen-
satz zu neueren Typen — sehr geschétzt und
heute bei Neukonstruktionen wieder beriick-
sichtigt.

Nahezu alle noch im Einsatz

Bis auf wenige Exemplare, die meist durch Un-
fall ausschieden, sind noch alle Lokomotiven
im taglichen Einsatz. So féahrt heute die erste
Musterlok als V 64 Tag flr Tag bei der Mosel-
bahn. Die zuletzt ausgelieferte D-Type ist die
650 PS starke 281 der Buxtehude-Harsefelder
Eisenbahn. Einige Loks erhielten inzwischen
umfangreiche Hauptuntersuchungen bei der
MaK-Werkstatt in Moers. Aber auch die Bun-
desbahn bietet Privatbahnen diesen Service
an.

Im gesamten Produktionszeitraum wurden
drei sich optisch voneinander unterscheiden-
de Bauserien erstellt. Der Grundtyp erhielt bei
der 800—1200-PS-Version einen langeren Mo-
torvorbau und Radstand. Die zweite Serie war
einheitlich mit langem Radstand versehen
und unterschied sich augenféllig durch ein
Sonnenschutzdach sowie waagerechte Dop-
pellampenanordnung. Spéter wurden, in der
dritten Ausfiuhrung, die Rickfenster vergro-
Bert sowie die Auspuffaniage vorne nach au-
Berhalb des Fuhrerhauses verlegt. Weitere De-
tails sind rein technischer Art.

Gefragtes Modell

Ebenso wie in der Schweiz und in England 146t
sich auch in Deutschland ein verstarktes Inter-
esse an Privatbahnen feststellen. Der Nach-
bau im Modell wird ebenfalls immer populérer.
M&F hat seinerzeit mit dem »Wismaer«, der
V20 und V38, den Dampfloks T3, T9 und —
nicht zu vergessen — den vielen kleinen baye-
rischen Lokalbahnloks einen entscheidenden
Anfang gemacht.

Doch auch die Firma Fleischmann hat in HO
und N zur Popularesierung der Privatbahnen
beigetragen. Die Absicht von M&F, heuer die
V65 und deren Varianten auf den Markt zu
bringen, war also eine konsequente Foriset-
zung dieser |dee.

Nach Einstellung der M&F-Produktion wére zu
hoffen, daB einer der GroBserienhersteller
sich der 600 D (V65) annimmt. Was anschei-
nend in 0 und | ein Erfolg war, wére sicherlich
ein Erfolg in HO und N, allein schon des Va-
riantenreichtums wegen. In diesem Falle wir-
de das Eisenbahn-Journal wie bisher mit Rat
und Zeichnungen zur Seite stehen.

Lennartz

ACHTUNG:

Denken Sie daran, sich lhre Wunschmodelle durch rechtzeitige Bestellung noch zu
sichern, da kurz vor Weihnachten wegen Auflésung der Firma Merker + Fischer keine

Auftrage mehr bearbeitet werden konnen.

MERKER + FISCHER RontgenstraBe 2, 8080 Firstenfeldbruck, Tel. 08141/1838
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Gleisanlagen nach dem Vorbild

ein neuer Titel
aus der FALLER-Schriftenreihe -
fiir Profis und Anféinger.

Das Besondere dieser Broschiire ist,
daB der Autor die Wirklichkeitstreue
seiner Gleisplanentwiirfe mit zahl-
reichen, gestochen

scharfen, farbigen Luft-
bildaufnahmen von

Bahnanlagen der DB

und der SBB//CFF — =

beweist. Mit diesen g

Gleisplanen kommt J"—L ' pezielle Anlagenthe

der Modellbahner B i vk B - T7/ANA! =
der von ihm ange- _—}# w1 R e ;j T

strebten Nachbil-
dung der Realitat
noch néaher.
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Betriebswerk fiir Elektro- und
Dieselloks

Vor allem unsere gréBeren Bahnbetriebswerke
unterlagen in den letzten Jahren, bedingt
durch den Strukturwandel in der Zugférde-
rung, zahlreichen Veranderungen. Die Dampf-
lok ging, die Dieselmaschine rickte an ihre
Stelle, und der elektrische Fahrdraht Gber den
deutschen Strecken wurde immer dichter.

Die technischen Anlagen in unseren Bws muB-
ten sich dieser neuen Entwicklung zwangsl&u-
fig anpassen, denn der reibungslose Einsatz
der neuen Traktionsarten auf der Schiene
muBte gewahrleistet sein. Dienstgebdude
wurden renoviert oder gar abgerissen; neue
Bauten traten an ihre Stelle. Das vom Dampf-
lok-Fan so geschétzte verrducherte schwarze

i&: fur Elektro- und Diesellokomotiven
’m:fAb:feﬁyleum Haupf— und Nebensfreoke s

1.,

°2>""m

-% gﬂm&nh Aémmgsfale 5
e
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Fluidum der alten Bahnbetriebswerke wich ei-
ner doch irgendwie freundlicheren (manchmal
auch blumengeschmiickten) helleren Szene-
rie.

Mauerreste des alten Kohlenlagers stehen
zwar noch; auch die Betonsockel der dazuge-
hérigen Krane sind noch sichtbar. Sonst aber
dient auch hier die Anlage der Lagerung eisen-
bahntechnischen Gerats. Die Brunnen firr die
Versorgung der ehemaligen Wasserkrane sind
verschlossen; die Besandung der Loks ge-
schieht {ber kleine mobile Sandbehélter.
Kurz, unser Bw-Motiv verkérpert die Zeit des
bahnbetrieblichen Umbruchs.

Es ist in einen Berghang integriert. Aufgrund
der drei Etagen, die sich aus der Gesamtkon-
zeption der Anlage ergeben, muBten in Hang-
lage starke Mauerbewehrungen errichtet wer-
den, um dem Druck des Berges Einhalt gebie-
ten zu kdnnen. Das Bahngelande befindet sich
im Griinen, abseits der eigentlichen Bahnhofs-
anlagen (siehe hierzu auch unsere Uberlegun-
gen in Heft 3/80). Diese Situation wird auch
durch die oberhalb des Schuppens voriiber-
fuhrende Nebenbahnstrecke und die im Vor-
dergrund unterhalb des Bw-Geléndes sichtba-
re Fernstrecke unterstrichen. Erst im abgele-
genen Bahnhofsbereich vereinigen sich alle
Trassen wieder auf gleicher Ebene.

Das Bahnbetriebswerk dient Elloks und Die-
selloks gleichermaBen als Heimat. Vermutlich
aus Griinden der doch haufigeren Wartungs-
arbeiten an den Dieselmaschinen wurden die-

se »unter Dach« deponiert. Der sich seitlich
des groBen Ringschuppens anschlieBende
Gleisfacher im Freien dient als Abstellmég-
lichkeit ftr die Elektrolokomotiven. Die Schup-
pengleise besitzen keine Fahrdrahtiiberspan-
nung, wohl aber die im Frelen liegenden Gleis-
stutzen der Drehscheibe. Die Stromversor-
gung Uber der Drehscheibe wird Uber eine
komplizierte Teilverspannung des Fahrdrahts
sichergestellt. Das Ganze gleicht einem spin-
nenartigen Gewebe.

Inwieweit eine vorbildgerechte Nachgestal-
tung im Modell tberhaupt méglich ist, soll im
Augenblick nicht zur Debatte stehen. Ring-
schuppen und Drehscheibe sind ganz sicher
der darstellerische Schwerpunkt der Gesamt-
szene. Immerhin aber benétigen beide Teile
sehr viel Platz und sind Gberdies auch recht
teuer. Die bei uns verwendeten Modell-
Dienstgebdude inklusive des Schuppens er-
halten einen hellbeigen Anstrich.

Die Triebfahrzeuge erreichen und verlassen
die Anlage Uber eigene Gleise. Langere Trieb-
zlge konnen auf eigenem Terrain gewartet
und far ihren nachsten Einsatz vorbereitet
werden. Die Absteligruppe wird durch eine
Schutzweiche von den Hauptbetriebsgleisen
getrennt. Im unmittelbaren Schuppenbereich
bestehen weitere Abstellmdglichkeiten fir
Schneepflug, Rottenkraftfahrzeuge oder den
Hilfszug. Allerdings muBte fur |&ngere Garni-
turen das Ziehgleis doch etwas verléngert
werden.
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Der Auflockerung des vorderen Fernstrecken-
traktes dient das Stellwerksmotiv mit kleiner
Signalbriicke. Vom Turm des Dienstgebaudes
wird Obrigens auch der Fahrbetrieb innerhalb
des gesamten Bw-Geldndes abgewickelt und
Giberwacht. Die Gleisentwicklung bietet ganz

sicher eine Menge »umsténdlicher Rangierbe-
wegungen« des Triebfahrzeugparks. Modell-
bahner und Minifahrdienstleiter dirften also
voll auf ihre Kosten kommen.

Am vorderen rechten Bildrand verlassen die
Gleise einer nicht elektrifizierten Nebenbahn

die elektrische Hauptstrecke. Die Abzweig-
stelle ist auch hier Gber eine Schutzweiche vor
Unfallsituationen gesichert.

R.Barkhoff

Bild 1: Die zum Teil aufgearbeitete 18 422, kurz vor ihrer Uberstellung in die Schweiz auf der Drehscheibe des inzwischen abgerissenen Bahnbetriebswerkes Lindau

Foto: Sammlung Obermayer.

Ing. Lory und seine S 3/6

Der AnlaB zu diesem Artikel ist das plétzliche
Ableben des in Fachkreisen der Dampflok-
freunde bekannten Schweizer Ingenieurs Ser-
ge Lory.

Am 2.3.1959 wurde die bei der Deutschen Bun-
desbahn als 18 478 bezeichnete bayerische S
3/6 im Bahnbetriebswerk Ulm ausgemustert.
Mit Verfigung der Hauptverwaltung der DB
schied diese Maschine am 14.7.1960 aus dem
Bestand aus.

Im Fruhjahr 1959 erwarb der Schweizer Inge-
nieur Serge Lory diese bayerische S 3/6 zu ei-
nem Spottpreis von der Deutschen Bundes-
bahn, um sie der Nachwelt zu erhalten. Dipl.-
Ing. Lory, selbst Lokomotivkonstrukteur und
aufgrund der in den 20er Jahren aufgetretenen
Wirtschaftskrise als LokomotivfUhrer téatig,
wuBte um den Wert dieser Vierzylinder-Ver-
bundmaschine.

Nach dem Erwerb der Lokomotive wurde sie
im Bahnbetriebswerk Lindau untergestellt,
und Lory bemihte sich wéhrend der kommen-
den Jahre um die Beschaffung diverser Ori-
ginal-Ersatzteile in ganz Europa. Diese Teile
wurden in Frankreich, Spanien, Belgien und in
der Schweiz beschafft, also in Landern, wel-
che die Herstellerfirma Maffei entweder in den
Jahren nach der Jahrhundertwende selbst mit
Lokomotiven beliefert hatte bzw. in die nach
Ende des Ersten Weltkrieges sogenannte
Reparationslokomotiven von der Bayerischen
Staatsbahn abgegeben werden muBten.

Gleichzeitig begann eine grundlegende Aufar-
beitung, wobei die S 3/6 vollig zerlegt und von
Grund auf erneuert und sorgfaltig wieder zu-
sammengebaut wurde. In der Zeit des Aufent-
haltes in Lindau erfolgte unter anderem eine
Kesselprifung, die beanstandungsfrei absol-

viert wurde. Bel der Aufarbeitung bestatigte
sich die Vermutung, daB es sich bei der Loko-
motive nicht um die 18 478 handelte, sondern
um die einstige 3645 der Koniglich Bayeri-
schen Staatseisenbahn.

Die S 3/6 mit der Nummer 3645 wurde bei der
Deutschen Reichsbahn unter der Betriebs-
nummer 18 422 gefthrt. Die falschliche Einrei-
hung entstand dadurch, daB im Jahre 1953 we-
gen geringer Fahrgestell- und Triebwerksab-
nttzung der Kessel der verschlissenen 18 478
eingebaut wurde und die Lok nunmehr unter
der Betriebsnummer der Maschine lief, von
der der Kessel stammte. Normalerweise ist es
ablich, die Lok unter der Nummer zu fihren,
von der das Fahrwerk stammt.

Diese 18 422 bzw. Ursprungsnummer 3645
stammt aus der Serie h und wurde von der Ma-
schinenfabrik Maffei in Minchen 1913 unter




der Fabriknummer 3482 gebaut. Die Lok war
nach ihrer Ablieferung beim Bw Mdnchen |
stationiert und in den Jahren 1915 und 1916,
wahrend des Ersten Weltkrieges, voriberge-
hend beim Maschinenamt in Sedan anzutref-
fen. Danach folgten Stationierungen wieder-
um in Minchen, Ludwigshafen, Regensburg,
Manchen Hbf, Regensburg, Treuchtlingen und
endlich bis zur Ausmusterung 1949abermals
in Minchen Hbf.

Interessant ist auch, daB die 18 422 wahrend
ihres Dampflokomotiviebens dber insgesamt
6 Kessel verfigte. Unter anderem stammten
die Kessel von der 18 472, 467, 474, 462 und
letztlich von der 18 478. Aufgrund des 1953
vorgenommenen Kesseltausches wurde die
Maschine, wie bereits erw&hnt, unter der fal-
schen Bezeichnung 18 478 gefiihrt. Nach ihrer
falschen Einreihung war die Maschine als 18
478 noch beim Bw Augsburg und beim Bw Uim
bis zu ihrer Ausmusterung in Betrieb.
Besonders erwahnt sei, daB die S 3/6 aufgrund
der durch Dipl.-Ing. Lory vorgenommenen Auf-
arbeitung eine wesentliche Veranderung ge-

gentber dem Ursprungzustand aufweist, nam-
lich eine dreiteilige Feuertiir statt vorher zwei-

Bild 2: 18 478, ausgemustert im Bw Ulm am 1.2.1962

Bild 3 und 4: Der Zustand der $3/6 18 422 im Bw Lindau ca. 1964

.

Foto: U. Montfort

Foto: Sammilung C. Asmus

er getrennter Feuerldcher.

Der Tender der Lokomotive trug die Betriebs-
nummer 3646 und wurde bei der Firma Rath-
geber in Miinchen gebaut. Die Lokomotive, mit
der dieser Tender angeliefert wurde, kam je-
doch bereits 1919 als Reparationsleistung
nach Belgien und verblieb dort als ETAT 5946.
Beim Abbeizen der zahireichen Farbschichten
kamen mehrere Aufschriften zum Vorschein.
Zunachst war aus der Zeit nach dem Krieg zu
entziffern Au (d.h. Bw Augsburg) und Allied
Forces. Sodann waren ungeféhr 20 weitere
schwarze Farbanstriche zu entfernen. SchlieB-
lich stieB Lory bei der Aufarbeitung auf einen
ockergelben Schriftzug »Bayern« auf griinem
Grund sowie auf weitere Farbschichten, die
sehr groBe Initialen »Bayern« in Blattgold auf
Ocker und darunter endlich auf grinem Grund
Kéniglich Bayerische Staatseisenbahn als
Aufschrift trugen.

Am 6.10.1966 wurde diese S 3/6 von der V 320
001 bis nach Bregenz gebracht, um dann mit
einem Guterzug weiter nach Rorschach und
spdter bis Frauenfeld in der Schweiz tiberstellt
zu werden. Seit dieser Zeit steht die S 3/6 im
schweizerischen Frauenfeld und wurde bis vor

kurzem von Ing. Serge Lory weiter aufgearbei-
tet. Speziell in den letzten Jahren wurde der
vom Rost bereits stark zerfressene Tender
grundlegend tberholt und mit neuen Blechen
ausgestattet.

Leider war es Serge Lory nicht mehr vergonnt,
auf seiner mit so viel Liebe und Hingabe auf-
gearbeiteten S 3/6 eine Fahrt unter eigener
Kraft zu erleben. Es bleibt nur zu hoffen, daB
diese herrliche Maschine im Sinne von Ing. Lo-
ry fertiggestellt wird und in absehbarer Zeit,
eventuell zur 150-Jahr-Feier der Deutschen Ei-
senbahn, in Nlrnberg unter Dampf zu bewun-
dern sein wird.

C. Asmus

Quellen: Private Aufzeichnungen von Herrn Gerhard
Bock, Miinchen, sowle des Autors.
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Zu unserem Titelbild:

Nach einigen Jahren der UngewiBheit tiber ihr Schicksal konnte die 98307
anlasslich einer Fahrzeugschau im Jahr 1968 im Bw Nirnberg Rbf in neuem
Glanz der Offentlichkeit prasentiert werden.

Farbfoto: Obermayer

Zu unserem Poster:

Nicht mehr betriebsfahig, ansonsten aber im Originalzustand blieb dieser
letzte Glaskasten der Nachwelt erhalten. Bis zum Herbst 1962 war die 98 307
noch planméRig als »Spalter Bockerl« zwischen Georgensgmind und Spalt
im Einsatz.

Farbfoto: Obermayer




Eisenbahnen in
der Oberpfalz

Im vergangenen Journal wurde die ge-

schichtliche Entwicklung der Bayerischen

Ostbahn und speziell im Raum Weiden dar-

gestellt. Im folgenden soll nun der Raum im

Norden von Weiden behandelt werden.

Die Strecke von Weiden nach Norden {iber
Windisch-Eschenbach nach Marktredwitz ist

in Inrem ersten Abschnitt bis nach Wiesau g

mit dem Entstehen der Eisenbahnstrecke 0 Jun| 1962
nach Eger zu sehen. ke Y uirmigle

Irq Mai 1861 begann die Bayeris_che Ostbahn Rild &8 53 an. dot
mit der Planung der Strecke Weiden-Eger. Da  yaidnaab, Nahe Neu-
Eger jedoch auf dsterreichischem Territori-  stadt. Fote: G. Turnwald
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Bild 4: 01 187 vor N 3280 auf der Waldnaabbricke bei Neustadt am 2.1.1973. Foto: R. Gumbert

Bild 5: Baureihe 58 bei Lampl Mthle im Juli 18942 Foto: Verkehrsarchiv Niirnberg. Bild 6: Bayerische G 3/4 bel Lampl Mahle im Juli 1942
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Bild 7: 02 002 und 19 001 vor Personenzug bel Windisch Eschenbach 1934 Foto: C. Bellingrod

Bild 8: 50 2475 vor N 3280 bei Windisch Eschenbach am 1.6.1973 Foto: K. Kéhler




1971 Foto: G. Tumwald
Bild 10: 01 164 nérdlich von Windisch Eschenbach im Januar
1971. Foto: G. Turnwald

um lag, ergab sich das Problem, wer den An-
schiuB von der deutschen Grenze bis nach
Osterreich bauen sollte. Weil sich far diesen
7 km langen Abschnitt niemand dazu bereit
fand, beantragte die Bayerische Ostbahn
auch hierfar eine Konzession.

Bis diese aber am 3.Januar 1862 fir den
bayerischen Abschnitt und im Juni 1863 fir
das osterreichische Stick bis Eger erteilt
wurde, war noch eine Vielzahl von Schwierig-
keiten und Problemen zu beseitigen. Das
Hauptproblem lag darin, daB die Frage der
Zinsgarantie far die aufzubringenden Mittel
weder Osterreich noch Bayern iibernehmen
wollte. Bayern weigerte sich mit der Begriin-
dung, dab der 7 km lange Abschnitt von der
deutschen Grenze nach Eger auf fremdem
Territorium liege, und Osterreich erklarte, ei-
ne Zinsgarantie nicht abgeben zu kdnnen,
weil die Bayerische Ostbahn eine auslandi-
sche Gesellschaft sei.

In den Jahren 1862/63 wurde jedoch eine Eini-
gung erzielt. Nachdem am 1.0Oktober 1863 die
Eisenbahn von Schwandorf aus Weiden er-
reicht hatte, wurde umgehend der Weiterbau 1
Richtung Eger aber Windisch-Eschenbach,
Wiesau, Mitterteich in Angriff genommen.
Die Erdffnung des Streckenabschnittes
Weiden—Mitterteich erfolgie am 15.8.1864,
und die Er6ffnung der Reststrecke nach Eger
wurde am 15.10.1865 vorgenommen.

Bild 11: Der tiefe Einschnitt bei Trautenberg zur Zeit des
Bahnbaues. Deutlich ist der vorerst nur einspurige Strecken-
ausbau zu erkennen, jedoch ist bereits fir das zweite Gleis
der notwendige Raum vorgesehen. Die Aufnahme entstand
eiwa im Jahre 1865. Foto: Verkehrsarchiv Niirnberg




Der Streckenbau in Richtung Eger gestaltete
sich schwierig und kostspielig. Allein zwi-
schen Neustadt an der Waldnaab und
Windisch-Eschenbach muBte die Waldnaab
achtmal Oberbrickt werden. Auch war eine
Vielzahl von tiefen Einschnitten bis zu 18 m
anzulegen. Von Windisch-Eschenbach aus
weist die Bahntrasse bis nach Reuth Steigun-
gen bis zu 9 %o auf. Ab Reuth verlduft die Bahn
ziemlich geradlinig durch das von Weihern
durchzogene oberpfélzische Waldgebiet.
Hinter dem Bahnhof Wiesau wird die Wasser-
scheide zwischen Donau und Elbe in einem
flachen Einschnitt durchfahren; dann senkt
sich die Linie an Mitterteich vorbei in das nach
Béhmen flihrende Wondreptal. Hinter Wald-
sassen wird schlieBlich die Staatsgrenze er-
reicht; die Trasse fuhrt weiter abwarts nach
Eger. Die beschriebene Strecke Weiden—Wie-
sau—Eger blieb jedoch nur fir 17 Jahre die
Durchgangslinie fiir die Nord-Stid-Verbindung.
1882 wurde die im nordostbayerischen
Streckennetz noch bestehende Licke zwi-
schen Wiesau und Marktredwitz geschlossen
und somit die groBe Nord-Std-Verbindung
Manchen—Berlin tber Hof erméglicht. Diese
Entwicklung soll im nachfolgenden AbriB auf-
gezeigt werden.

Verbindung Wiesau—
Marktredwitz

Wie bereits im letzten Artikel ausfuhrlich dar-
gestellt, verlief die Eisenbahnstrecke nach
Norden von Weiden aus bis zum Jahr 1882
tber Eger. Nachdem 1871 das Deutsche Reich
gegriindet worden war, wirkte sich fir diese
Strecke erschwerend aus, daB bei Eger ein
kurzes Stick dsterreichisches Gebiet durch-
fahren werden mubte.

1878 bestand eine Eisenbahnstrecke von Hof
aus nach Marktredwitz. Somit war es nur noch
notwendig, die 18 km lange Licke zwischen
Wiesau und Marktredwitz zu schlieBen, um ei-
ne véllig in den Reichsgrenzen liegende Nord-
Std-Verbindung zu erhalten. Die Erdffnung
dieser Verbindung erfolgte am 1.6.1882. Durch
diese MaBnahme entstand der Eisenbahnkno-
tenpunkt Marktredwitz.

Eine weitere Aufwertung dieses Eisenbahn-
knotenpunktes ergab sich im Jahre 1883, als
die von Ndrnberg kommende Strecke nach
Schirnding bis Eger verldngert wurde und so-
mit ein AnschluB an das innerbéhmische Ei-
senbahnnetz bestand. Ab diesem Zeitpunkt
lag Marktredwitz am Schnittpunkt der groBen
Eisenbahnverbindungen Berlin—Rom und Pa-
ris—Prag.

Nun aber zurdck zur Verbindungsstrecke
Wiesau—Marktredwitz. Anfanglich wurde die-
se Eisenbahnlinie eingleisig ausgebaut, erst
1894 wurde ein zweites Gleis auf dem gesam-
ten Abschnitt Schwandorf—Weiden—Wiesau
verlegt.

Die Bahntrasse steigt ab Wiesau mit etwa 7%o
bis zur Wasserscheide der Flisse Wondreb
und Mdslau. Diese Wasserscheide wird in ei-
nem 18 m tiefen Einschnitt Giberwunden. Da-
nach senkt sich die Bahn mit einem Gefélle
bis zu 8% ins Tal der Kbésseine und Uberquert
es auf einer 13 m hohen Briicke. Kurz darauf
wird von Siidwesten her der Bahnhof Marki-
redwitz erreicht. Die Fortfilhrung dieser Eisen-
bahnstrecke in Richtung Hof weist eine Viel-
zahl von Kunstbauten und eine schwierige
Streckenfuhrung auf.

Foto: G. Turnwald
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Bild 13: 18 625 an Pfingsten 1957 sOdlich von Reuth.

Foto: G. Tumwald

Bild 14: 70010 auf der Nebenstrecke Reuth-Erbendorf an Plingsten 1958. Im Vordergrund die Hauptbahn Weiden—Markt
Foto: G. Turnwald

Redwitz.
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Foto: Verkehrsarchiv Niirnberg

Bild 16: 011 w Hof mit D 141 arktredwitz a Foto: Hans Georg Knapp




Bild 17: 21 488 im Bahnhot Marktredwitz am 8.6.19
Foto: Hans Georg Knapp

Der Eisenbahnknotenpunkt
Eger

Die heute in der Tschechoslowakei liegende
Stadt Eger (Cheb) war bis Anfang des 19. Jahr-
hunderts die zweitgroBte Stadt Bohmens und
nahm immer schon eine besondere Stellung
als Grenzstadt ein.

Nur wenige Tage nach Er6ffnung der Ostbahn-
strecke Weiden—Eger am 15.0ktober 1865 er-
reichte die Sachsische Staatsbahn mit der so-
genannten Elstertalbahn die Grenzstadt Eger.

Bild 18: 64 355 im Bahnhof Marktredwitz am 30.8.70

Foto: P. Wollny »
Bild 19: 01 181 in Marktredwitz arm o970

Foto: P. Woliny
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Bild 20: 120 sachsische Lokomotiven flohen am 7.6.1866 aufgrund des preuBisch-sachsischen Krieges in den &sterreichischen Bahnhof Eger. Sammlung: K. Kéhler
ng

Bild 21: Ein Blick in das Stellwerk des Bahnhofes Markiredwitz. Hierbel handelt es sich um eine Hebelbank mit 102 Hebeln, eine der groBten Hebelbanke bei der Deutschen Bundesbahn
Foto: K. Kéhier

am 19.9.1970.
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Bild 22: Die 050 078-5 auf der Strecke Kirchenlaibach—

AuBerdem entstand ein AnschluB durch die
Bayerische Staatsbahn {iber Asch und Selb
nach Hof. Die innerb&hmischen Anschliisse
lieBen jedoch noch etwa ein halbes Jahrzehnt
auf sich warten.

Doch auch der Bau dieser drei deutschen Ei-
senbahnlinien nach Eger verlief nicht ohne
Schwierigkeiten. So bestanden Rivalitéaten
zwischen der Bayerischen und Séchsischen
Staatsbahn, und die Bayerische Ostbahnge-
sellschaft wollte die Eisenbahn von Weiden
aus nach Eger nur dann bauen, wenn die Wei-
terfGhrung nach Sachsen gesichert ware. Hin-
zu kamen Finanzierungsprobleme der Stadt
Eger selbst und schlieBlich die Befurchtungen
aus Osterreich, der Absatz der béhmischen

N -
"

Bayreuth in der Steigung bei Stockau am 4.4.1973.

Kohle nach Bayern kénnte sich wegen der ent-
stehenden Durchgangsverbindung zu den
sachsischen Kohlerevieren vermindern.
SchlieBlich gab es dann noch Meinungsver-
schiedenheiten Uber die Lage des Bahnhofes,
der ja von der Bayerischen Ostbahngesell-
schaft errichtet werden sollte. Der Bahnhof
war wegen des zu erwartenden Transitver-
kehrs zwischen Berlin/Leipzig und Minchen
als Durchgangsstation geplant.

Kurz vor der Fertigstellung der Eisenbahn-
strecken tauchten jedoch erneute Schwierig-
keiten auf. So waren die beiden aus dem Nor-
den kommenden Strecken derart trassiert, dab
sie sich dreimal Oberschnitten héatten. Auf
osterreichische Intervention hin lenkte die

Bayerische Staatsbahn ein und fuhrte ihr aus
Hof kommendes Gleis direkt neben dem sach-
sischen, so daB von Anfang an ein Doppel-
gleis bestand, das dann spater auch als Ge-
meinschaftsstrecke von beiden Bahnen be-
nutzt wurde.

Diese Einigung legte den Grundstein fur die
spatere Zusammenarbeit der drei deutschen
Bahnverwaltungen (Bayerische Ostbahn, Baye-
rische und Sachsische Staatsbahn). Es ent-
stand die sogenannte Egerer Bahnhofsge-
meinschaft. In den Jahren 1870 und 1872 ka-
men zwei weitere Eisenbahngesellschaften
hinzu, und zwar eine private Eisenbahngesell-
schaft und die Franz-Josefsbahn. Diese bei-
den Bahnen stellten die AnschlUsse an die in-
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Bild 25: Bahnhof Schirnding an der Grenze zur CSSR. Die Giterzuglok 556.0176 der CSD mit einem Glterzug. Marz 1971,

4 Bild 23: 064 293-4 Ausfahrt Kirchenlaibach auf der Strecke Kirchenlaibach—Schnabelwaid. Marz 1973,

nerbéhmischen Gebiete her.

Obwohl nun auch zwei dsterreichische Gesell-
schaften zum Bahnhof in Eger Verbindung
hatten, blieb dessen Verwaltung weiter in
deutschen Hénden. Sogar nach dem Ersten
Weltkrieg, als die Tschechoslowakische Repu-
blik entstand, wurde der Bahnhof weiter
reichsdeutsch verwaltet.

Ab 1.11.1883 verflgte der Bahnhof Eger iiber
eine weitere Eisenbahnverbindung nach
Schirnding und von hier aus nach Mahlberg.
Durch diesen neuerlichen AnschliuB verlagerte
sich far Eger die Hauptverkehrsachse von der
Nord-Sid- in die Ost-West-Richtung.

Eine wesentliche Verkehrsachse war nun die
Verbindung Nirnberg—Eger—Prag, zumal
auf dieser Trasse groBe ExpreBziige verkehr-
ten. Welch bedeutende Stellung der Bahnhof
Eger auch in den 30er Jahren einnahm, zeigt,
daB 1930 fdr die tschechoslowakischen
Strecken in Eger 546 000 und fiir die Reichs-
bahnstrecken 610 000 Fahrkarten verkauft
wurden. Hinzu kam der Durchgangsverkehr

mit etwa 1,2 Millionen Reisenden in Ost-West-
und mit rund 1 Million in West-Ost-Richtung.
Gerade in den 20er und 30er Jahren muB die-
ser Bahnhof ein Eldorado fur Eisenbahnfreun-
de gewesen sein. Hier traf man bayerische,
sdchsische, 6sterreichische und tschechische
Lokomotiven und Wagen an. AuBerdem konn-
te man berihmte ExpreBziige wie den Karls-
bad-ExpreB mit alten Teakholzwagen, gefthrt
von der bayerischen S 2/5, antreffen. — Wie so
mancher urspringlich bedeutende Grenziiber-
gang nach dem Osten verlor auch Eger nach
1945 seine Bedeutung.

C.Asmus

Quellen: »Verkehrskreuz Oberpfalz« von Dr. Franz
Stark sowie private Aufzeichnungen des Autors.

< Bild 24: 064 389-0 mit P 4084 vor Seybothenreuth, Strecke Kirchenlaibach—Bayreuth 4.4.1973

ACHTUNG — WICHTIGE REDAKTIONSMITTEILUNG!

Die Flut der MINI-MARKT Anzeigen ist stetig gestiegen. Wir freuen uns sehr dariiber, denn es zeigt
uns, welches Interesse unserem Journal und unserer Arbeit entgegengebracht wird. Das bedeutet
jedoch auch einen erheblichen Mehraufwand an Arbeit. Wir bitten Sie daher um Verstandnis, wenn
wir — um kostengiinstig bleiben zu kénnen — ab 1. Januar 1981 fiir Kleinanzeigen eine Gebiihr
berechnen miissen. Hohe und Umfang geben wir rechtzeitig in unserer néchsten Ausgabe bekannt.

Ihr H. MERKER VERLAG

Foto 22 bis 25: J. Nelkenbrecher
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Der letzte dampfgefuhrte D-Zug

Im »westlichen« Europa

Seit Inkrafttreten des Sommerfahrplans 1979
besteht die Méglichkeit, einen dampfgefihr-
ten D-Zug im westlichen Europa zu erleben.
Mit diesem Erlebnis ist allerdings eine Reise
nach Gmiind in Niederdsterreich verbunden.
Hier verkehrt zwischen den beiden Grenzbahn-
h&fen Gmand in Osterreich und Ceské Velleni-
ce in der Tschechoslowakei mittags und
abends der »Vindobona« Berlin—Wien.
Dieser D-Zug wird im grenzlberschreitenden
Verkehr von einer tschechoslowakischen
Dampflokomotive der Gattung 556 beférdert.
Es handelt sich hierbei um eine auBergewdhn-
lich formschone schwere Giterzuglokomotive
der Achsfolge 1'E. Diese Maschine — es ist
die 556.0506 — verkehrt taglich mehrmals zwi-
schen der CSSR und Osterreich. AuBer der Be-
forderung des D 71 »Vindobona« ist sie fur die
Uberstellung von Giterzigen und eines Perso-
nenzuges zur Mittagszeit zusténdig. Der inter-
essierte Eisenbahnfreund hat in Gmind im
Tag etwa 5- bis 6mal die Mdglichkeit, die herr-
liche leistungsstarke Maschine zu bewundern.
Bei der 556 handelt es sich um die starkste
Guoterzugdampflokomotive der Tschechoslo-
wakischen Staatsbahnen. Sie wurde als 1'E-
HeiBdampf-Zweizylinderlok konstruiert. Die er-
sten Maschinen wurden 1952 angeliefert. Die
556 verfugt Uber einen geschweiBten Kessel
mit Verbrennungskammer und Stahlfeuer-
blchse. AuBerdem ist sie mit einer mechani-
schen Rostbeschichtung ausgestattet. Insge-
samt wurden 510 Exemplare der Reihe 556 an-
geliefert.

Wie von dem tschechischen Personal zu er-
fahren war, soll die zum Depot Budweis geho-
rende 556.0506 zum Jahresende 1980 angeb-
lich auBer Dienst gestellt und durch eine Die-
sellokomotive ersetzt werden. Somit erscheint
es fur alle Interessierten, die diese herrliche
Maschine noch erleben wollen, ratsam, sich
vor einer Anreise nach Gmind dort im Bahn-
hof zu erkundigen.

Nachfolgend noch einige technische Angaben
zu der Lokomotive der Baureihe 556:

Verdampfungsheizflache: 201 m2
Uberhitzerheizflache: 63,3 m2
Rostflache: 4,3m2
Dienstgewicht: 99t
Reibungsgewicht: 841
Kesseldruck: 18 atu
Zylinder: 550 mm
Kolbenhub: 660 mm
Treibrad-@: 1400 mm
Laufrad-&i: 900 mm vorne
Héchstgeschwindigkeit: 80 km/h
Achslast: 16,7 t

Quelle: Helmut Griebel: CSD-Dampflokomotiven. Ver-
lag J.0. Sleszak — AuBerdem Lok-Magazin Nr. 101,
Franckh-Verlag.

Bild 1: 556.0506 fahrt als Lokzug in den Bf. Gmind ein
Foto: C. Asmus
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Foto 3und 3: C. Asmus
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Bild 1: Eine erste Aufnahme der BR 42 von Liliput duriten wir bereits im Jourmal 480 prasentieren. Ergéinzend dazu zeigen wir die im letzten Jour-

nal nicht vorgestelite Lok-Fihrerseite, diesmal mit zusétzlich angebauter Pumpenverkleidung.

42555 — Vorbild und Modell

Noch vor dem Bau der ersten Kriegslokomoti-
ven der Baureihe 52 gab es Plane fir eine
schwerere Gilterzuglokomotive, die den Kes-
sel der BR 44 und das Fahrwerk der BR 55 er-
halten sollte. Zum Bau einer solchen Maschi-
ne kam es jedoch nicht. Im Jahr 1942 wurde
das Projekt aber wieder aufgegriffen. Die Lo-
komotivwerke reichten neue Plane fir eine
zweite Kriegslokomotive der Baureihe 42 ein.
Zunéchst bestand die Absicht, 8000 dieser
Maschinen zu fertigen; dann wollte man sich
mit 5000 Exemplaren begniigen. Bis zum
Kriegsende wurden schlieBlich nur 2 Lokomo-
tiven mit Brotankessel und 844 Maschinen mit
Stehbolzenkessel in Dienst gestellt. Nach der

urspriinglichen Planung war der Bau von 500
Brotan-Lokomotiven vorgesehen.

Tatsachlich ausgefthrt wurden jedoch nur die
Fahrzeuge 42 001 und 002, die noch 1943 zur
Erprobung abgeliefert wurden. Erst im Januar
1944 stand mit der 42 501 die erste Maschine
mit konventionellem Stehbolzenkessel zur
Verfugung, die von Schwartzkopff in Berlin ge-
baut wurde.

Vom selben Hersteller und in derselben Bau-
ausfiihrung kam die 42 555, die sich Liliput als
Vorbild fir das neue HO-Modell erkoren hat.
Nach dem Ende des Krieges entstanden dann
noch 14 Lokomotiven der BR 42 fiir die spatere
DB und 1 Lok fir die Bahnen des Saarlandes

aus noch vorhandenen Teilen. Drei weitere
Maschinen montierte das Raw Stendal fiir die
DR. Auch hier waren die Einzelteile bereits vor-
handen. In Osterreich wurden nach Kriegs-
ende noch 72 und in Polen insgesamt 126 Lo-
komotiven der Baureihe 42 in Dienst gestellt.
Weniger als 100 Exemplare fielen den Kriegs-
ereignissen zum Opfer. Nach Weisbrod/Mller/
Petznick (Dampflok-Archiv 2) verblieben 701
Maschinen der DB und 49 der DR.

Die meisten Lokomotiven dieser Baureihe wa-
ren bei der DB bis zum Ende des Jahres 1954
ausgeschieden. Bei der DR vermochten sie
sich noch bis 1969 zu behaupten.

Bild 2: Dies ist das Vorbild far das excellente Modell der Lokomotive 42 555, die Liliput in der BaugroBe HO schuf. Zum Zeitpunkt der Aufnahme fuhr die Lok ohne Pumpverkleidung. jedoch

mit Schornsteinaufsatz.

Foto: C. Bellingrodt




Bild 3: Eine Menge feiner Einzelheiten und ein komplettes Bremsgestange zeigt diese Aufnahme der Unterseite der BR 42. Sehr deutlich zu erkennen sind auch die beiden angetriebenen

Achsen des Tenders.

Das Modell der 42 555

Schon lange stand die BR 42 auf der Wunsch-
liste der Modellbahner. Es gab zwar in der Ver-
gangenheit bereits zwei Modelle von verschie-
denen Herstellern; beide sind aber inzwischen
langst aus den Sortimenten gestrichen wor-
den. Jetzt nahm Liliput erneut die Gelegenheit
wahr, wieder einmal eine Marktlicke zu schlie-
Ben. Die Geduld der Modellbahnfreunde wur-
de auf eine harte Probe gestellt; doch jetzt im
Juli 1980 war die 42 555 nun endlich fertig und
wirklich gut gelungen.

Das Modell steht in seiner Ausfuhrung und in
den hervorragenden Laufeigenschaften den
anderen Fahrzeugen aus der neueren Produk-
tion des Wiener Modellbahnherstellers in
nichts nach. Hauptproblem war sicherlich der
Antrieb des Wannentenders. Nun, auch diese
Aufgabe hat der Konstrukteur des Modells
wiederum elegant gel&st. Der Motor mit seiner

Schwungmasse und mit seinen beiden Wel-
lenenden mit den Schnecken konnte sehr tief
angeordnet werden. Angetrieben werden die
erste und die vierte Tenderachse, deren Rader
mit Haftreifen bestickt sind. Die beiden ande-
ren Achsen sind federnd mit Seitenspiel in den
starren Drehgestellrahmen angeordnet.

Auf den ersten Blick bemerkt man gar nicht,
daB die sehr fein ausgeftihrten Drehgestelle
gar nicht beweglich sind. Die Laufeigenschaf-
ten der Maschine sind gut, nachdem sich im
Rahmen der Versuche die Haftreifen etwas
eingelaufen haben. Eine gut abgestufte Ge-
triebelibersetzung verleiht der Maschine eine
verninftige Hochstgeschwindigkeit und ein
gutes Verhalten im Kriechgang. Mit der Note
sehr gut darf auch die Zugkraft von 130 g be-
wertet werden.

Ein Sonderlob verdient wiederum das gesam-
te Fahr- und Triebwerk der Lokomotive in sei-
ner vorbildlichen Ausfuhrung. Mit einer beson-

Foto: H. J. Obermayer

deren und gefederten Traverse ist der Tender
mit der Lokomotive kurzgekuppelt. Die Einstie-
ge zum Fdhrerhaus sind als seitenverschiebli-
che Briicke angeordnet. Licht ist an jeweils
zwei Lampen der Front- und Ruickseite im
Wechsel und in der Feuerbiichse standig vor-
handen. Das in der Feuerbiichse lodernde
Feuer wirft sein Effektlicht auch noch nach
unten auf das Gleis.
In Farbe und Beschriftung ist das maBstéblich
korrekte Modell auch wieder tadellos. Die Ma-
schine tragt die Aufschrift Deutsche Reichs-
bahn, RBD Stuttgart und Bw Heilbronn. Be-
merkenswert ist auch die feine Beschriftung
am Umlauf. Jedem Modell liegen Kolbenstan-
genschutzrohre, Bremsschlauche, verschiede-
ne Schneerdumer, Griffstangen, Kupplungs-
haken, ein Schornsteinaufsatz und ein Frost-
schutzkasten fiir die Pumpe bei.

HO

AnzeigenschluB fiir Journal 6/1980 ist der 10. Oktober

/ﬂie neuen ,Echt-Dampf-Loks” von BECK

Mit den Schmalspurloks

HELENE und
ZILLERTALBAHN

stellt das Haus Beck 2 neue attraktive
Modelle mit echtem Dampiantrieb vor.
Spurbreite 45mm, passendfirLehmann-
Gartenbahnen (LGB) und sowoh! fir
Lehmann-Schienen mit kleinstem Ra-
dius als auch fir Mérklin-Schienen.
Die HELENE geht auf das Original einer
Zillertalbahn zuriick, wihrend die Mo-
dellbahnlok  ZILLERTALBAHN  im
Gegensatz zur grinlackierten HELENE
schwarz lackiert und auch mit den ent-
sprechenden Namensschildern geliefert
wird.

Die besonderen Vorteile:

Dampfantrieb tber butangasbeheizten
Kessel. Ca. 35 Minuten Laufzeit ohne
Nachspeisung. Sichere Funktion. Ein-
fache Bedienung. Gewicht ca. 3.800 g.
Hohe Zugkraft (6-8 zweiachsige Leh-
mann-Wagen). Anspruchsvolle Technik
Zum giinstigen Preis.

Auf Wunsch Lieferung mit isolierten
Radern gegen Mehrpreis.

Verlangen Sie kostenlosen HELENE/
ZILLERTALBAHN-Prospekt direkt vom
Hersleller,

Lieferung nur iiber den Fachhandel.
Chr.Beck & S8hne GmbH & CoKG

Postfach 100480, D-3500 Kassel
Telefon 0561/14483-84
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Umbau des BLS-Triebwagen

BLS ABDe 4/8 in BLS ABDe 4/8
746 plus SEZ Bt 970

Haben Sie wahrend eines Aufenthalts im Ber-
ner Oberland auch schon einmal den Versuch
unternommen, das Vorbild des M&F-Doppel-
triebwagens kennenzulernen? Sicherlich er-

folglos, denn seit 1970 verkehren diese Fahr-
zeuge nur noch in Verbindung mit einem Steu-
erwagen bzw. bei Bedarf mit einem weiteren
Zwischenwagen Bl! Zu diesem Zweck wurde
an einem Teibwagenteil der Fuhrerstand ent-
fernt und das Wagenende den Inlands-Perso-
nenwagen angepabt.

Auch der Modelleisenbahner braucht auf die
se eigenwillige Zugkomposition nicht zu ver-
zichten. Als Grunc n hier naher er-
lauterten Umbau wurden bend&tigt: ein BLS-
Triebwagen von M&F, ein SBB BIl von Roco
(4238) sowie Reste ei SBB-Wagens von
Fleischmann. Die weiteren Zubehdrteile sind
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am Ende des Artikels aufgefthrt.
Die Arbeitsschritte gliedern sich im einzelnen
wie folgt:

Triebwagen:

Fahrzeugteil AB:

1. Beim Vorbild wurde das 1.-Klasse-Abteil
um ein Fenster erweitert; entsprechend ist
der Fenstersteg vor dem WC-Fenster auf
beiden Wagenseiten herauszutrennen und
ein Stock (Fensterdffnung 1. Klasse =
14 mm) nach hinten versetzt wieder einzu-
kleben (gegebenenfalls aus Plastikresten
neu anzufertigen); siehe Skizze 1.

Fahrzeugteil BD:

2. Zunachst wird der Fuhrerstand sauber hin-
ter dem Einstieg abgetrennt. Das neue En-
de des Wagenkastens wurde bei dem vor-
liegenden Modell von einem Fleischmann-
Wagen gewonnen (vielleicht auch von Hag
oder Lima). Zwar hatte dieser Fleisch-
mann-Wagen als Vorbild den alten Uber-
gang mit Faltenbalgen SBB Bl — und so-
mit muB eine leichte Verklrzung des Wa-
genkastens in Kauf genommen werden —,
der maBstéblichen Roco-Bll mit verlanger-
ten Wagenenden Ober die Pufferbohle hin-
aus kann jedoch aufgrund seiner gegen-
tber dem Triebwagengehé&use zu geringen
Breite nicht benutzt werden. Nach Verkle-
ben muB das Dach in der Héhe angepabt
und nach dem Wagenende hin abge-
schragt werden. Die beiden kleinen Fen-
ster sind in der Hohe den Abteilfenstern
anzugleichen; siehe Skizze 2.

Fur beide Triebwagenteile:

3. Anstelle der bisherigen Lufter auf dem
Dach sind gemap Skizze 3 neue Lufterblen-
den anzufertigen und einzusetzen.

4. Die vorhandenen Falttiren werden ausge-
frast und in die Offnungen Einheitsturen
fur Personenwagen eingesetzt.

5. Ebenfalls missen die angegossenen Griff-
stangen entfernt und gegen solche aus
Messing ersetzt werden. Auch kénnen die
Regenrinnen Ober den Tiren und die An-
schriftentafeln mit den Sitzplatzen neben
den Einstiegen plangeschliffen werden.

Weitere Veranderungen sind am Geh&use

nicht erforderlich. Nach Spachteln etwaiger

Fugen und Schleifspuren kann dieses grun-

diert und in den Farben blau/creme lackiert

werden.

6. Am Wagenboden missen die kleinen Lauf-
drehgestelle gegen  SIG-Einheitsdreh-
gestelle fiir Personenwagen (Roco) ausge-
tauscht und eine neue Pufferbohle am Wa-
genboden fur die neue Stirnseite ange-
klebt werden.

Steuerwagen SEZ Bt 970:

Grundlage fur dieses Modell bildet ein SBB Bl
von Roco, an welchem die nachstehenden An-
derungen vorzunehmen sind:

1. Abtrennen einer Stirnwand hinter dem WC-
Fenster. Anschliebend Seitenfenster flr
den Lokfahrer aufweiten und unter Ver-
wendung von Teilen des alten Triebwagen-
fuhrerstandes (Dach und Schirze) mit Po-
lystyrol oder Ms-Blech neuen Fiihrerstand
erstellen und an das Wagenende ankle-
ben. Die Gummieinfassung der 3 Stirnfen-
ster kann mit dinnem Draht imitiert wer-
den. Vor Einsetzen der Zellonscheiben in
die runden Stirnfenster sind auf der Riuck-
seite 7 Heizdrahte mit einem Messer einzu-
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Bild 3: EN Bt + BLS ABDe 4/8 in Kandergrund am 15.7.79

Bild 4: Ansicht des BD-Telles mit Motordrehgestell
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Bild 5: Zwischenwagen BLS B 801

Bild 6: Steusrwagen Bt 970 SEZ

Bild 7: Neue Stirnseiten des BD-Teiles mit Gummiwulstibergang

Alle Fotos: G. Selbmann




ritzen. Puffer, Bremsschlauche, Ubergangs-
blech und Pfeife sind bereits im Bausatz
fur den Triebwagen vorhanden; Skizze 4.

2. Am entgegengesetzten Wagenende mis-
sen die WC-Fenster in der H6he den Abteil-
fenstern angeglichen werden — besser
noch: Umgebung um die alten Fenster aus-
frasen und neues Polystyrolteil mit vorbild-
getreuem Fenster einsetzen; Skizze 5.

3. Wagenboden: Das Drehgestell mit der
Lichtmaschine muB am riickseitigen Wa-
genende zu liegen kommen. Am vorlaufen-
den Drehgestell ist ein Signum-Magnet fir
die Zugsicherung zu befestigen.

4. Auf dem Dach sind die beigelegten Liifter
nicht einzukleben, die Einsteckdffnungen
planzuschleifen und anschlieBend mit
Spachtelmasse zu verschlieBen.

Dank der werkseitigen Steckkonstruktion ge-
stalten sich die zahlreichen Feil- und Lackier-
arbeiten recht problemlos; Fenster, Turen,
Griffstangen und Dach kénnen mihelos de-
montiert werden. Farbgebung entweder in
Dunkelgrin mit alter Beschriftung oder in
Blau/Creme mit Computernummer, im vorlie-
genden Falle Anschrift als SEZ Bt 50 63 20-33
970-4. Zum Einsatz gelangen auch Steuerwa-
gen der GBS, BN und BLS.

Wie bereits eingangs erwahnt, kann zwischen
Steuerwagen und Triebwagen noch ein weite-
rer Personenwagen eingestellt oder auch an
den Zugenden beigestellt werden.
Zubehdrteile, soweit nicht im Bausatz fiir Triebwagen
enthalten:

1 X Stirmende SBB-Personenwagen (Fleischmann)

8 X Leichtmetalltiren SBB (Fleischmann)

2 X SBB-SIG-Drehgestelle {Roco)

2 X Scheibenwischer (GUnther)

2 X Indusi-Magnet SBB (M&F 1474)
1 X Modellbahnkupplung (z.B. Roco)

1 X Gummiwulstiibergang (z.B. Fleischmann)
Schiebebilder und Abreibebeschriftung (Wabu)
Ms-Draht 0,5 mm far Griffstangen
Zellon und Plexiglas far neue Fensterverglasung
Farben: BLS blau und creme, Maschinengrau SBB
(Personenwagengrin SBB), Alu-grau, schwarz (sofern
nicht bei M&F erhaltlich: Old Pullman und Ganther)
Riffelblech oder entsprechende Kunststoffplatte fur
Dusengitter.
Ausflhrliches Bildmaterial und Zeichnungen finden
sich in: Jeanmaire: die Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft, Basel 1972,

GS

Die Welt in

Eindriicke von einer HO-Anlage

Nach vierjahriger Bauzeit war es endlich so
weit; ich konnte das tun, was in all den Jahren
des Planens und Bastelns mein Ziel war: »Ei-
senbahnspielen«. Ich hatte mich immer ge-
fragt, ob mich das ebenso befriedigen wiirde
wie das Bauen, Kleben von Hausern, Andern
von Fahrzeugen und das farbliche Behandeln
von Plastikteilen. Die Antwort lautet »Ja und
Nein«, denn kaum ist eine Anlage fertig, fallt
einem schon ein, was man alles hatte anders
machen kénnen.

1:87

Doch zunéchst zur Anlage selbst. Die Anlage-
form wurde so gewahlt, daB der zur Verfiigung
stehende Kellerraum optimal ausgenutzt war.
Der Gleisplan, im wesentlichen ein zweigleisi-
ges zusammengedriicktes Oval mit zwei
Durchgangsbahnhéfen, war schnell erstellt,
da ich mich weitgehend auf Personenverkehr
beschranken wollte. Es waren also die beiden
Ortschaften »Neustadt« und »Neukirch« gleis-
maBig zu verbinden, wobei in »Neustadt« die
Mdoglichkeit fir einen Lokwechsel eingeplant
werden sollte. Da die gewahlte Epoche die Ge-
genwart darstellte, konnte auf eine Oberlei-

Bild 1: Blick tber den Bahnhof auf das romatische Stadtchen Neukirch
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tung nicht verzichtet werden. Sie ist jedoch
nur Ausstattungsdetail und dient nicht zur
Stromabnahme. Die langen, Oberschaubaren
Strecken erlauben, daB auf einem Gleis meh-
rere Zuge gleichzeitig fahren. Auf Blockstel-
lenbetrieb wurde verzichtet, die Strecke je-
doch mit Signalen gesichert.

Das Messing-Gleismaterial stammt von Fleisch-
mann, Roco und Jouef; alle Gleise und Weichen
wurden mit Steinschotter von Preiser einge-
schottert. Den kleinsten Radius von 360 mm
miBten nach Angaben der Hersteller eigent-
lich alle Loks durchfahren. Das ist aber nicht




der Fall, inshesondere nicht bei mehrachsigen
Dampfloks. Zu Beginn des Anlagenbaus woll-
te ich nur den Betrieb von Elloks und Diesel-
loks darstellen, nun aber, nach Erscheinen der
herrlichen Dampflokmodelle der letzten Jahre,
soll zumindest ein Dampflokmuseum entste-
hen, und aus diesem soll auch einmal eine
»45«er auf die Strecke gehen. So bin ich also
wieder mitten drin in der Planung.

Als ich anfing, die Anlage zu bauen, erschie-
nen gerade die ersten Fachwerkhduser von
Vollmer im Handel. Diese gefielen besonders
meiner Frau so gut, daB wir uns sofort an den
Zusammenbau machten. Da es damals nur
vier unterschiedliche Bauséatze waren, mubBten
wir uns nach weiteren Gebauden fir die Ort-
schaft nNeukirch« umsehen. Dabei wurden wir
zum ersten Mal mit dem Problem der unter-
schiedlichen MaBstidbe von Gebdudesatzen
konfrontiert. Nachdem zweimal fertig montier-
te Gebaude im Malleimer landeten, weil sie im
MabBstab einfach nicht zu den vorhandenen
paBten, nahm ich mir vor, bei jedem Kauf den
Fachverkaufer nach den wirklichen GréBen-
verhéltnissen zu befragen. Leider erwies sich,
daB die Verkaufer hier hoffnungslos tberfor-
dert waren, und so fiel ich noch mehrfach auf
zu kleine Bausatze herein, bis ich mir ange-
wohnte, die Bausatzpackung beim Kauf &ff-
nen zu lassen und die Stockwerkhéhe nachzu-
messen. Ich frage mich, ob es den Herstellern
nicht moglich ware, die wahren MapBstabe in
den Katalogen anzugeben. Dies ist meiner




Bild 5: Dichter Berufsverkehr in der viel zu engen Hauptstra-
Be von Neustadt

Meinung nach wichtiger, als der Ruf nach
mehr Gebauden im MaBstab 1:87. Ich kenne
gentgend Modelleisenbahner, die aus Platz-
grinden gar keine 1:87 Geb&ude auf ihren An-
lagen unterbringen kénnen.
SchlieBlich gelang es mir doch, »Neukirch« so
zu gestalten, wie ich es mir vorgestellt hatte,
mit Hausern, die zusammen paBten. An die-
sem Teilstick baute ich Uber ein Jahr, da jede
Einzelheit bis ins Detail ausgearbeitet wurde.
Der Ort »Neustadt« sollte dagegen mehr stad-
tischen Charakter erhalten. Leider ist hier die
Auswahl von Gebauden noch schwieriger, da
es einfach zu wenig GroBstadth&user im An-
gebot gibt. Der N-Stadteplaner hat es hier un-
gleich besser. Ich hoffe, daB bald mal jemand
auf die |dee kommt, Stadt-Reihenh&user mo-
derner Architektur mit Laden, Kneipen usw.
auf den Markt zu bringen, damit das einténige
Bild unserer HO-Stadte aufhort. Aus diesen
Uberlegungen heraus verzichtete ich auch dar-
auf, den Bahnhof »Calw« von Kibri zu verwen-
den, obwohl er mir von der Architektur und
GroBe her eigentlich am besten gefiel. Leider
ist er aber auf fast jeder Anlage zu finden. Ich
entschlo® mich also zu dem Bahnhof »Béblin-
gen« von Heljan, der allerdings um ein Stock-
werk erhéht werden maBte, um die gewiinsch-
te groBstadtische Atmosphare zu vermitteln.
Alle Gebaude wurden selbstverstandlich farb-
e y " lich nachbehandelt bzw. gealtert und auch in
\ r . "y B Details baulich verandert.
:]i..a!ﬂ Elé!ﬁ__? : Wy | _ Inzwischen ist die Anlage wieder abgebaut
3 und ich bin bei Planung und Bau einer neuen.
Dabei helfen mir die Erfahrungen der ersten
Anlage, Fehler zu vermeiden. So wirde ich
heute keine Messing-Schienen mehr verwen-
den, groBere Radien und schlankere Weichen
vorsehen und die Gleise vollig anders ein-
schottern. Vor allem aber — und das sei je-
dem, der eine Anlage plant, ans Herz gelegt —
mich erst um die Elektronik des Fahrbetriebes
kiilmmern, bevor es ans Ausgestalten der An-
lage geht. Nur so konnen Schwachstellen
rechtzeitig erkannt und ohne groBen Aufwand
korrigiert werden.
Ein wenig traurig bin ich schon, daB die Arbeit
von Jahren wieder zerstort wurde, doch eine
ganze Menge von Aufnahmen und die Freude
beim Bau der »Neuen« entschéadigen mich da-
far.

O — |

Peter Noever

Suche

Eisenbahnen, Dampfmaschinen, Schiffe,
Blechspielzeug aus der Vorkriegszeit.

Josef Holzapfel
8031 Gut Rottenried Tel. 081 05/82 65

Bild 6: Wochenmarkt auf dem Marktplatz von Neukrich. Man
beachte die interessanten Umbauten von Wiking Fahr
zeugmodellen, hier das Golf-Cabriolet, ein Abschleppfahr-
zeug sowie ein Kanalreinigungs-Fahrzeug.

Bild 7: Emsiger Betrieb auf einem Bauernhof an der Neben-
bahnstrecke. Ob sich der Brieftrager angesichts des Hof-
hundes sehr wohl in seiner Haut fihit? Alle Fotos: P. Noaver
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Glaskasten
und Motorlokomotive

Mit dem »Bayern-Journal« haben wir in unse-
rer letzten Ausgabe einen neuen Serientitel
vorgestellt, der bereits jetzt eine sehr gute Re-
sonanz fand. Aus dem Kreis unserer Leser er-
hielten wir schon die ersten historischen Fo-
tos und eine Menge interessanter Anregun-
gen. Alle Bilder, die eine ordentliche Wieder-
gabe im Druck erwarten lassen, wollen wir ger-
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ne verdffentlichen, jede Anregung mit Auf-
merksamkeit prafen.

Far den Start der neuen Serie Uiber alte Fahr-
zeuge und Einrichtungen der Kéniglich Bayeri-
schen Staatseisenbahnen hatten wir den Ur-
glaskasten als besonders typisches Triebfahr-
zeug ausgewahlt und die ersten Maschinen
dieser Bauart von G. Krauss & Comp. in Man-
chen vorgestellt.

AuBer jenen sechs Lokomotiven mit Blindwel-
le und mit zwei gekuppelten Achsen erschien

im Jahr 1906 eine weitere Spielart, die sich vor
allem durch den Antrieb von den anderen
Fahrzeugen unterschied. Auch dieser Glaska-
sten der Urform mit der Fabrik-Nr. 5573
stammte aus der Lokomotivfabrik von G.
Krauss, hatte aber nur einen Einachsantrieb,
jedoch auBenliegende Zylinder. Der Schorn-
stein war ohne die bei den anderen Maschinen
vorhandene Krone ausgefihrt. Die Wasserein-
fillstutzen lagen vor der Rauchkammer und
mundeten direkt in den als Wasserkasten aus-

Foto 3 und 4: Dr. Scheingraher
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Bild 5: Eine ausgesprochene Raritit darfte die Abbildung des LAG-Glaskastens schrag von vorne darstellen. Gut sichtbar sind die im Text erwéhnten vor dem Rauchkammertuf befindli
chen und in den Wasserkasten mindenden zwel Wassereinflirohre, Sammiung: H. J. 0.

Bild 6: Nochmals derselbe Glaskasten mit Einachsenantrieb. Im Jahre 1906 mit der Fabrik Nr. 5573 von Krauss an die LAG geliefert, wo er mit der Nr. 68 eingereint wurde.
Werkfoto: Krauss, Sammiung: H. M.




Bild 7: Motoriockomotive ML 2/2 von 1906 — 1908 in 24 Exemplaren fir die Bayerische Staatsbahn gebaut Werksaufnahme: Maffai

Bild 8: Motorlokomotive 4018, Baujahr 1907 die nun aber be s die neue Bezeichnung Ptl. 2/12 am Fahrerhaus tragt. Fotosammiung: Dr. Scheingraber
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gebildeten Rahmen. Weitere Wasserbehilter
auf dem Umlauf waren nicht vorhanden; der
Umlauf selbst war durch ein Gelander gesi-
chert.

An den Stirnseiten befanden sich Ubergangs-
einrichtungen, an beiden Langsseiten je zwei
Aufstiege mit langen Trittbrettern. Der Kohlen-
kasten mit der halbselbsttatigen Schiittfeue-
rung war noch ohne Fiilltrichter ausgefiihrt.
Die Treibrader hatten einen Durchmesser von
930-mm. Fur die Laufrader der vorderen Achse
war ein Durchmesser von nur 780 mm gewahit

Bild 9: Motorlokomotive mit Wagengarnitur des Erdfinungszuges Kulmbach/Thurnau mit ML 2/2 aulgenommen ar
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worden. Das Dienstgewicht war mit 18,1t an-
gegeben, das Reibungsgewicht mit 11,5 t. Die
Zylinder hatten einen Durchmesser von 250
mm und einen Kolbenhub von 400 mm. Der
Kessel verfigte Gber eine Rostflache von 0,6
m2 und eine Gesamtheizflache von 30,93 me.
An Vorrdaten konnten die Maschinen 2,0 md
Wasser und 0,335 m3 Kohle mitfohren. Der
eingebaute Uberhitzer hatte eine Flache von
7,79 m2. Die Lokomotive kam mit der Bahn-Nr.
68 bei der LAG auf der Strecke Furth—2Zirn-
dorf— Cadolzburg zum Einsatz und diente zur

Sammiung: Dr. Scheingraber

Beforderung leichter Personenzlge. Mehr war
ihr bei der doch recht bescheidenen Leistung
von nur 120 PS wohl auch nicht zuzumuten.
Nach den Aufzeichnungen der LAG war die
Maschine auch noch kurze Zeit bei der Isartal-
bahn eingesetzt und in Thalkirchen statio-
niert, bis sie dann im Jahr 1921 verkauft wur-
de.

Die Wurfhebel-Handbremse wirkte auf die
Treib- und auf die Lautfachse jeweils von vorn
Die Sandstreueinrichtung hatte eine Handbe-
tatigung. Gesandet wurden die Treibrdder von

Bild 10: Lokomotiven 4003, Baujahr 1906, und 4020, Baujahr 1908, beide inzwischen anstatt ML als PtL bezeichnet. Bemerkenswert ist die well Uber das Fihrerhaus ragende Kohlenschitte

der Lokomotive 4020.

¢

Foto: Kallmiinzer, Sammiung: Dr. Scheingraber
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Bild 11: Landerbahn-Glaskasten in einer Schragansicht. die die unterschiedliche Farbgebung von Rauchkammer und Fihrerhaus zeigt Werkfoto, Sammiung: Dr. Scheingraber
Bild 12: Dieselbe Lok wie oben aus der Serie der spateren ,,Glaskastl" mit der Bahn-Nr. 4522 im Jahr 1908 von Krauss geliefert.

Werkfoto: Krauss
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Bild 13: Es gelang uns, von diesem Landerbahn-Glaskasten gleich vier verschiedene Ansichten ausfindig zu machen. Auch die Rickansicht ist sehr interessant. Rechts an der Kohlenschit-
te befinden sich die Zahnsegmente mit der die halbautomatische Kohlenschitte bedient wurde. Das daneben aus dem Fihrerhaus nach unten verlaufende Rohr ist das hintere Sandiall-

rohr; die gerade noch unten am Boden sichtbare Leitung ist eine Bremsleltung und fahrt zu den Bremsschlauchkupplungen. Fotosammiung: C. Asmus

Bild 14: Nochmals die 4522 (spitere Betriebs Nummer 98 304) mit abgehobenem Dach und Seitenwanden. Hier lassen sich alle Kesselarmaturen mit Aggregate gut erkennen.
Werksfoto: Sammlung Dr. Scheingraber
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he Bundesbahn, jedoch noch die Direktionsbezeichnung
ten. dessen Nr. wir leider nicht ermitteln konnten
Archiv: Bellingrodt

Bild 15: Zu Beginn der 50er-Jahre war die 98 315 im Bw Rosenheim beheimatel. Die Lokomotive tragt bereits die Aufschrift De
RBD Monchen. Die letzte Bremsuntersuchung war am 16.8.1951 vorgenommen worden. Davor steht noch ein weiterer Gla

Bild 16: Samtliche Lokomotiven der BR 982 wurden vom AW Weiden unterhalten. Dort entstand im Jahre 1946 die Aufnahme der 98 301 Foto: E. Scharner




Bild 17: Wahrend einer nicht ganz tausendjahrigen Epoche muBte der kieine Glaskasten 98 318 den groBen . Pleitegeier” tragen. Die Aufnahme entstand am 9.8.1940 in Monheim. Direk
tlonshezirk: Augsburg. Sammlung: Verkehrsmuseum Niirmberg

Bild 18: Soeben Ist der Lokalbahnzug im Bahnhof Eichendorff/Niederbayern, gefahrt von der Lokomotive 4548 der letzten von Krauss gebauten Maschine der Gattung PtL 2/2 angekommean
Diese Lokomotive ohne Blindwelle fuhr bel der Deutschen Reichsbahn mit der Betriebs-Nr. 88 322 Sammlung: Dr. Scheingraber




Joumal 4/80) mit Zuggamitur zuganglich war, lieBen wir

Bild 19: Eine bayerische Lokalbahnszene, nachempfunden von unserem Zeichner Herm Barkhoff. Da uns leider keine Aufnahme des Urglaskasten (s.

eine Szene aus dieser Epoche mit den Original-Waggon. wie sie bei der kgl. (Lokal-)Staatseisenbahn verwendet wurden, zeichnen.

52




vorn und von hinten. Der Kreuzkopf hatte eine
einschienige Flhrung erhalten. Die Steuerung
war als Heusinger-Steuerung ausgefiihrt. Alle
Einrichtungen und Armaturen zur Bedienung
der Lokomotive befanden sich an der rechten
Kesselseite; dort hatte der Lokomotivfilhrer
seinen Platz. Auf einen Heizer konnte verzich-
tet werden. Stirnwandtlren erlaubten es je-
doch dem Zugbegleiter, jederzeit auf die Ma-
schine zu gelangen.

Die Motorlokomotive
von Maffei

Ein Jahr nach dem ersten Krauss'schen »Glas-
kastl« erschienen die Motorlokomotiven ML
2/2 aus der Fabrik von J.A. Maffei. Auch sie
waren fir Einmannbedienung eingerichtet
und mit einem HeiBdampftriebwerk ausge-
stattet, hatten aber ein véllig anderes Ausse-
hen. Die auBenliegenden Zylinder waren zwi-
schen den beiden Achsen angeordnet. Sowohl
die erste als auch die zweite Achse wurden
aus demselben Zylinder, jedoch von zwei ge-
trennten Kolben angetrieben. Bel einem Zylin-
derdurchmesser von 265 mm hatte jeder Kol-
ben einen Hub von 280 mm. Innerhalb des
Rahmens waren die beiden Achsen ber Kup-
pelstangen verbunden. Die Treibzapfen der
vorderen und hinteren Rader jeder Seite waren
um 180° gegeneinander versetzt. In einem
Winkel von 80° zueinander, wie allgemein tb-
lich, standen die Treibzapfen der rechten und
linken Réder einer Achse. Die Kolbenschieber
beider Zylinder wurden durch eine Heusinger-
Steuerung von der hinteren Achse aus ange-
trieben. Die Treibrédder hatten einen Durch-
messer von 990 mm.

Der groBe Achsstand, der gute Massenaus-
gleich und nur geringe Uberhinge verliehen
den Motorlokomotiven von Maffei sehr gute
Laufeigenschaften, auch noch bei der zuléssi-
gen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Charakteristische Merkmale dieser Lokomoti-
ven waren das gerdumige Fihrerhaus und der
hoch liegende Kessel, der in seinem unteren
Teil von hohen Wasserkdsten umschlossen
war. Die Rickwand des Stehkessels war stark
geneigt und trug einen hohen Kohlentrichter,
dessen Fillo6ffnung Gber dem Dach des Fah-
rerhauses lag. Die Maschinen hatten einen
Wasservorrat von 2,0 m3 und einen Kohlenvor-
rat von 0,4 t. Der Kessel hatte eine Rostflache
von 0,83 m2, eine Verdampfungsheizfliche
von 35,7 m2, eine Uberhitzerheizflache von 6,5
m2 und einen Dampfdruck von 12 att. Die er-
sten vier Maschinen waren noch etwas leich-
ter; sie hatten ein Dienstgewicht von 21,9 t, die
nachfolgenden ein solches von 22,2 t. An bei-
den Fahrzeugenden befanden sich Uber-
gangseinrichtungen. In der Ruackfront des
FUhrerhauses war eine Tir in der Mitte ange-
ordnet; in der Frontseite ermbglichten zwei
Tdren den Zugang. Der Umlauf vor dem Fih-
rerhaus war durch Geldnder gesichert.

Die Bremsen wirkten auf die vorderen Treibré-
der von vorn und auf die hinteren von hinten.
Vom Sandkasten, der hinten am Kohlenkasten
befestigt war, fihrten je zwei Fallrohre vor die
hinteren Treibrader.

In der Zeit von 1906 bis 1908 lieferte die Firma
Maffei insgesamt 24 Lokomotiven der Gattung
ML 2/2 mit den Fabrik-Nr. 2501 bis 2503, 2524
und 2619 bis 2638. Bei der Bayerischen Staats-
bahn trugen die Maschinen die Bahn-Nr. 4001
bis 4024. Nach dem Zusammenschlub der Lan-
derbahnen zur friheren Deutschen Reichs-
bahn entstand zunéchst ein vorlaufiger Num-

Bild 20: Die 98 316, die sich von den anderen Fahrzeugen durch die eigenwillige Form des Kohletrichters unterschied.
Archiv: Bellingrodt

mernplan, nach dem die Lokomotiven die Be-
triebsnummern 98 361 bis 384 tragen sollten.
Zu einer Umzeichnung kam es jedoch nicht
mehr. Drei Maschinen wurden bereits im Jahr
1922 an die Vereinigten Chamottefabriken
Marktredwitz verkauft, alle anderen 1923 und
1924 ausgemustert. Erhalten geblieben ist nur
ein Triebwerk, das sich in der Sammlung des
Verkehrsmuseums in Nirnberg befindet. Dort
ist auch ein Modell der Lok mit der Bahn-Nr.
4001 vorhanden.

Der spatere Glaskasten

Nach den beiden Ausflhrungsvarianten der
kleinen zweiachsigen Lokomotiven flr den
Personenverkehr auf Lokalbahnen in Bayern,
die von Krauss und von Maffei 1905 bis 1908
geliefert worden waren, erschienen ab 1908
mehrere Bauserien in einer geédnderten Aus-
fuhrung. Alle diese spéteren »Glaskastl« wa-
ren in der Lokomotivfabrik von G. Krauss &
Comp. in Mtnchen entstanden. Diese Maschi-
nen der Baujahre 1908 und 1909 trugen die
Fabrik-Nr. 5889 bis 5917 und die Bahn-Nr. 4507
bis 4535.

Im vorldufigen Umzeichnungsplan der Deut-
schen Reichsbahn waren fir diese Lokomoti-
ven mit Blindwelle die Betriebsnummern 98
311 bis 339 vorgesehen. Umgezeichnet wur-
den aber nur noch neun Exemplare, die nach
1925 mit den Betriebsnummern 98 301 bis 309
fuhren. Ab 1911 erschienen die Lokomotiven
der Gattung PtL 2/2 ohne Blindwelle. Krauss
hatte sie in den Jahren 1911 und 1914 mit den
Fabrik-Nr. 6394 bis 6402 und 6888 bis 6891 ge-
fertigt und mit den Bahn-Nr. 4536 bis 4548 an
die Bayerische Staatsbahn geliefert. Nach
dem vorldufigen Umzeichnungsplan sollten
sie die Betriebsnummern 98 340 bis 352 erhal-
ten. Nach 1925 trugen sie dann aber die neuen
Betriebsnummern 98 310 bis 322.

Sowohl die 29 Maschinen mit Blindwelle als
auch die 13 Lokomotiven ohne Blindwelle hat-
ten auBenliegende Zylinder mit einer Heu-
singer-Steuerung und mit Kolbenschiebern er-
halten. Der Kreuzkopf lief auf einer einschieni-
gen Flhrung.

In ihrem Aufbau waren beide Ausfihrungsfor-
men der Fahrzeuge nahezu identisch. Abwei-
chungen zeigten sich jedoch beim Fahrwerk
und bel der Gesamtlénge. So hatten die Loko-
motiven mit Blindwelle eine Lénge Uber Puffer
von 6980 mm und jene ohne Blindwelle von
6780 mm. Durch die unterschiedliche Lange
ergaben sich naturgemé&f auch voneinander
abweichende Dienst- bzw. Reibungsgewichte

von 22,7 t bei den Maschinen mit und 22,1 t bei
den Fahrzeugen ohne Blindwelle. Erstere hat-
ten Vorratsbehalter fur 2,0 m3 Wasser und fur
0,55 t Kohle. Letztere konnten 2,2 m3 Wasser
und 0,6 t Kohle mit sich fihren.

Der Wasservorrat wurde im Rahmen unterge-
bracht, der Kohlenvorrat in dem hohen Trich-
ter an der FUhrerhausrickwand dber der
schragen Rickwand des Stehkessels.

Die Zylinder hatten einen Durchmesser von
320 mm und einen Kolbenhub von 400 mm. Der
Durchmesser der Treib- und Kuppelrader hatte
das in Bayern recht haufige MaB von 1006 mm.
Die Rostfliche war mit 0,6 m2 angegeben, die
Verdampfungsheizflache mit 28,89 m2, die
Uberhitzerheizflache mit 8,1 m2 und der Kes-
seldruck mit 12 atd. Als Hichstgeschwindig-
keit waren 50 km/h zugelassen, die von den
kleinen Lokomotiven mit einer Leistung von
210 PS problemlos erreicht und gefahren wer-
den konnten.

Haupteinsatzgebiet war der Personenzug-
dienst auf vielen kurzen Lokalbahnstrecken in
allen vier bayerischen Direktionsbezirken
Augsburg, Minchen, Narnberg und Regens-
burg. Die 22 von der Deutschen Reichsbahn
Ubernommenen Maschinen waren alle bis
1942 im Einsatz und bei den Bahnbetriebswer-
ken Augsburg, Freilassing, Ingolstadt, Kemp-
ten, Neu-Ulm, Narnberg Rbf, Regensburg, Ro-
senheim, Schwandorf, Simbach und Weiden
beheimatet.

Zum Jahresende 1942 wurden dann die beiden
Fahrzeuge 98 320 und 322 an zwei Industriebe-
triebe als Werkslokomotiven verkauft. Erstere
soll noch zu Beginn der sechziger Jahre bei
der Regensburger Firma Steine & Erden im
Einsatz gewesen sein.

Die 98 305 kam 1943 im fernen Norwegen zum
Kriegseinsatz und gilt seither als verschollen.
Im benachbarten Osterreich verblieb nach
1945 die 98 304 vom Bw Rosenheim. Zunéchst
kam die kleine Lok in den Raum Wien und spa-
ter, inzwischen in 688.01 umgezeichnet, zur
Zugférderungsstelle Salzburg, wo sie dann im
Jahr 1959 ausgemustert wurde.

Alle anderen 18 Maschinen gelangten in mehr
oder weniger gutem Zustand in den Bestand
der spéteren Deutschen Bundesbahn. Infolge
zu starker Schaden durch Kriegseinwirkung
wurde die 98 321 bereits Ende 1946 ausgemu-
stert. Abgestellt blieben auBerdem die Loko-
motiven 98 303, 306, 309, 311 und 313. lhre
Ausmusterung vollzog sich in den Jahren 1950
und 1951. Der Einsatzbestand war nun auf 12
Exemplare geschrumpft. Die 98 315 wurde
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Bild 21: .-'\uf h nach 1950 fubr die 98 318 noch mit der Auf
schrift Deutsche Relchsbahn Rbd Augsburg beim Bw Nérd
lingen Foto: Dr, Scheingraber

vom Bw Simbach der BD Minchen eingesetzt.
Die BD Augsburg verflugte Uber 7 Maschinen; 4
davon zahlten zum Bw Noérdlingen. Dies waren
die Lokomotiven 98 310, 312, 317 und 318. Im
Bw Neu-Ulm befanden sich die Fahrzeuge 98
302 und 316, im Bw Augsburg die 98 319, Narn-
berg Hbf war das Heimat-Bw flr die Maschi-
nen 98 301, 307, 308 und 314. Bis Mitte 1954
waren die 98 308 und 310 noch im Bestand des
Bw Freilassing.

In den Jahren 1955 und 1956 kam es dann
noch zu einigen Umbeheimatungen, danach
aber auch zu weiteren Ausmusterungen. Nach
1960 waren schlieBlich nur noch drei »Glas-
kastl« vorhanden, die 98 301 und 307 vom Bw
Nornberg und die 98 315 vom Bw Simbach.
Das bekannteste Exemplar dieser liebenswer-
ten Lokgattung war und blieb die 98 307. Als
»Spalter Bockerl« war sie bis zum Herbst 1962
zwischen Georgensgmind und der Hopfen-
stadt Spalt eingesetzt. Nach ihrer Ausmuste-
rung im Sommer 1963 kam die kieine Lok zu-
nachst zum AW Nirnberg. Dort sollte sie von
den Lehrlingen des Werkes instandgesetzt
werden, um dann als Denkmal zu dienen. Eini-
ge Zeit stand die Lokomotive ohne Schiot un-
ter einer Uberdachung im Werksgeldnde.
SchlieBlich wurde sie dann doch restauriert,
blieb erhalten und wird seither bei besonderen
Anlassen der Offentlichkeit prasentiert. Wih-
rend der Bundesgartenschau 1978 in Stuttgart
war sie den ganzen Sommer Uber in der Nahe
des Schlosses Rosenstein aufgestellt.

AuBer den »Glaskastin«, die Krauss an die
Bayerischen Staatseisenbahnen geliefert hat-
te, gingen vom selben Hersteller auch noch
drei Maschinen des Baujahres 1910 mit den
Fabrik-Nr. 6227 bis 6229 an PreuBen und fuh-
ren mit den Bezeichnungen KED Altona 6081
und 6082 und als KED Elberfeld 6041 bis zu Be-
ginn der zwanziger Jahre. Zwei weitere Ma-
schinen baute Krauss 1910 und 1911 mit den
Fabrik-Nr. 6337 und 6451 fir die Sensetalbahn
in der Schweiz. Mit den Bahn-Nr. 21 und 22
fuhren sie dort bis 1949 bzw. bis 1958. Im Jahr
1917 entstand dann bei der Schweizer Loko-
motiv- und Maschinenfabrik Winterthur noch
eine sehr dhnliche Lokomotive, die zunachst
als Nr. 23 bei der Sensetalbahn zum Einsatz
kam.
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Bild 22: Nach der Ausmusterung der Lokomotive 98 307 war deran Schicksal zunachst noch ungewiB. Voribergehend blieb

sia halb demontiert unter einer Uberdachung im AW Nornberg abgestelit

Der Glaskasten als Modell

Lange bevor der Glaskasten zum Sammelob-
jekt fir viele Modellbahner wurden, entstan-
den Ende der flinfziger Jahre die ersten Model-
le. Unabh&ngig voneinander und ohne sich zu
kennen, schufen Horst Ginther, damals noch
in Nurnberg, und Horst J. Obermayer in Stutt-
gart dieselben HO-Modelle vom Glaskasten.
Etwa zur selben Zeit fertigte H. Sikora in Nurn-
berg einen Urglaskasten in der NenngroBe 0.
Die Ginther'schen Modellbauerfahrungen
flossen dann spéter in die Serienfertigung des
Glaskastens bei der Firma Heinzl ein. Nach
der Ubernahme der Glaskastenproduktion
durch M&F kam es zu verschiedenen Anderun-
gen beim Antrieb und zu weiteren Bauserien.
Inzwischen war es HJO gelungen, weitere
authentische Originalunteriagen der verschie-
denen Bauartvarianten des Glaskastens aus-

Foto: H.J.0

zugraben und zu erhalten. Diese Zeichnungen
und viele Fotos vom Original waren dann be-
gehrte Konstruktionsunterlagen, als die Fir-
men SCE und Eurotrain an den Bau von Mo-
dellen in den BaugrdBen 0 und | gingen. Der
Glaskasten in der BaugrdBe |, nur in einer
ganz geringen Stlckzahl gefertigt, zahit zu
den schonsten Modellen in dieser NenngroBe.
SchlieBlich — dies ist wirklich eine sehr groBe
Uberraschung — entstand nun noch das HO-
Modell eines Urglaskastens. Nachdem M&F
unlangst die Einstellung der Produktion be-
kannt gegeben hat, bildet der Urglaskasten ei-
nen guten AbschluB einer mehr als zehnjahri-
gen Aktivitat in der Entwicklung von Bauséat-
zen und Fertigmodellen.

HO
Wer hat noch Bildmaterial vom Glaska-
sten? Wir bitten um schnelle Einsen-
dung.
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BUCO-Gleise und Weichen Spur 0 fur Anlagenbau
gesucht. Manfred Kip, Ganswelide 6, 5308 Rhein-
bach

Berufskollegen (Lokfihrer 0 FDL) ZW QSL-Tausch
(20 Stationen) gesucht (auch andere DB Motive). Nur
Color oder abgemalt. Dieter Poensgen, Lohmerer
Str. 4, 5000 Koin 91.

Suche Maerklin-HO-Formsignale u. K-Weichen so-
wie FLM.BR 01. Angebote an J. Weiss, Schulstr. 17,
5927 Erndtebrueck. Tel.: 02753/2477

Verkaufe ETA 178 3-teilig HO Bausatz ohne Antr.
DM 145,-. HO Roket Vitrinenmodell Bildunterlage
gegen Rickporto. G. Martens, Butjardinger Str. 31,
2800 Bremen.

Verkaufe MIBA-Bénde 2-20, DM 20,- je Band, 70
HAMO-Tramschienen und 2 P. Weichen DM 75,-,
Ges. Willi Hofmann, Friederikastr. 133, 4630 Bo
chum.

Suche im Tausch Liliput S3/6 DB-Version. Biete DR-
Version Fabrikneu. Weitere Modelle abzugeben und
gesucht, speziell DB, OBB, SBB, SNCF. Go&tz
Rudiger Otto, SchloB, 6303 Hungen.

Verkaufe M & F Bausatz BR 05 mit Mot. Tender und
E 04. Raritat PIKO Triebwagen VT 137112 und Bei-
wagen gegen Gebot. M. Meinyk, Hedwig-Heyl-Str, 4,
2800 Bremen.

Verkaufe gegen Gebot: M-Magazin mit Sammelm.
Heft 3/67 - 4/77. Fleischmann Kurierheft 30/68 - 66/77
u.71. Lok-Magazin 56/61/63. Tel.: 030/3358338.

Verkaufe TT 8 Loks + Zubehor u.a. 03,V200. Liste
anfordern. Sende Umschlag mit 2 Int
Antwortscheinen/AL Schindler 61-30 1385t.-
Flushing, NY 11367 USA.

Wer sucht Zeuke TT/HOm 99602 Eigenbau. Biete
Orig.Diaserien 7 Stiock je Serie der BRDRO
1,44,95,52,110,120,130 - 132 mit Ortsangabe und
Rbd/BW-Beheimatung.Hans-Dieter Busekros, Go-
sestr,14, 4600 Dortmund.

Biete Jeanmaire, Rhitische Bahn Stammnetz (er-
gadnzt bis heute durch Kopien, Motizen atc.). Suche
Ausgabe Gleichstromstrecken. Gotz-Ridiger Otto,
Schioss, 6303 Hungen.

Suche Fotos und Dias: 140 397;141 338; 150 005; 194
048; DR 244 146; DR 120 202; DR 106 470. J. Rapp,
Mennratherstr. 65, 4050 Ménchengladbach 5

Verk. Mkin. 3056, OBB 1141 rot, beide verbessert,
Jahrb. d. Eisenbahnw. ab 1950, div. Wagen, Liste gg.
RP. Steindl, Nelkenstr. 53, 8044 Lohhof.

Suche Lokomotivverzeichnisse von Oskar Pieper,
Réhr-Verlag. Lorenz Babatz, LOtjenmoor 41, D-2000
Norderstedt.

Suche M + F Wismar-Schienenbus Spur N. Nur ganz
einwandfrei in Ausfihrung und Zustand. Angebot
mit Preis an R. Weber, Helenstr. 3, 8500 Nurnberg 90.

Suche M+ F-Journal 3/75. Biete div. Eisenbahn-
Magazine von 1976. Armin Kellert, Markgraf-Wil
helm-5tr. 34, 7560 Gaggenau 12,

Trix-Express nur neuwertig gesucht, Vorkrieg bis
1965, auch Kataloge, D. Lauckner, Frauenthal 19,
2000 Hamburg 13.

Kaufe und tausche Wiking HO Autos in bar oder ge-
gen neuwertige Eisenbahnartikel. Klaus Spisla, zum
Wickchen 12, 5067 Kirten 1.

Suche alte Ansichtskarten im Kauf oder Tausch ge-
gen neue Modellbahn, Art. Refer. vorhanden. Karl
Haas, Sanderstr. 89b, 5060 Bergisch Gladbach.

Suche Rowa D-Zug-Wagenbdden fir KK moglichst
mit Drehgestellen fir Nr. 3111, 3112, 3114, 3119,
3145, 3141, 3146, Th. Ehrenwerth, Maringstr.7, 4400
Minster.

Verkaufe Nemec Weichenbaus. 2,5 mm. Neu 2 x 12.
1 x 15. Alle rechts. 2 x Innb. 1: 5,5. Zus. DM 70,-. Mar-
klin 03 2 L = Verfeinert. Beschr. DR neu DM 180
Tel.: 0203/782942,

N-Spur. Verkaufe 6 komplette Zige. ROCO
Kurzkupplung. GroBtenteils Neuware 35 % Nach-
lass auf Neupreis. Liste anfordern. R. Lehnert, Fran-
kenstr. 15, 5413 Bendorf.

Verkaufe einige Waggon-Fabrikschilder. Gonstig
abzugeben. Liste mit kurzer Beschreibung gegen
Rackporto. Michael Schmidt, Blicherstr.13, 2900 Ol-
denburg.

Verkaufe MIBA ab 53, EM, Mark.Mag. Suche M + F
Journal 75, Eisb. Kurier vor 79, EM 1/75, B.Trachsel,
Eisenhammerstr.43, 3500 Kassel, Tel.: 0561/512618.

M+ F BR 18.4 Markl. Fahrg 2L = mot. Lang/Tender
neuw.schw. geg. Geb. Lokmagaz. H76-98 geg.
Geb.Dieter Krafft, Am Hang 14, 2320 Plon, Tel.
04522/4942.

N-Spur suche ETA 1770. ETA 178, R. Lehnert, Fran-
kenstr. 15, 5413 Bendorf

Verkaufe M + F BR 93, Preis VB und Roco et 85, 3L
Wechselstrom Electronic Relais, M + F 11l Wechsel-
strom. Werner Kratz, Devorastr. 2, 5400 Koblenz.

Tausche Egger Dampftriebwagen HO3 gegen Zeuke-
Herr Rollwagen HOm. Herbert Arheit, Pfnorrstr. 10,
6470 Bodingen 1

Tausche Hruska BR84 gegen Zuba HO Kastendampf-
lok BR 99 103. Herbert Arheit, Pfnorrstr. 10, 6470 Bi-
dingen 1.

Suche fOr Trix-Express Spur 00 aus 1936 je 1
Schnellzugwagen grin Nr. 20/152/1 u. 20/152/3. W.
Krell, am Bahndamm 21a, 3000 Hannover 91

Suche HOe—HOm Rollmaterial von Zuba, Zeuke-
Herr, Intermodell und Tempo. H. Arheit, Pfnorrstr.
10, 6470 Bidingen 1.

Suche Marklinlok NR3063 (CFL) und Amsfaller-Fahr-
werke NR5402. Angeobte an Paul Hildgen, 30, Rue
Pierre Anen, L-5813 Fentange — Luxbg, Tel. 369813

Verkaufe Handarbeitsmodelle 1978 u. 1979 von LGB
gegen Gebot. J. Bohe, 4650 Gelsenkirchen, Schul-
testsr. 31a, Tel. 0209/205183 ab 19.00 Uhr.

Verkaufe ZL/HO: Liliput, Roco, Piko usw. Suche /
Tausche Wiking-Werbemodelle u.a. Jens Ode, Las-
par-Voght-Str. 73, 2000 Hamburg 26.

Verkaufe Northlander 1000.—, Trix-Express-Dienst
1—21, Kat. 53, 57, 62 Trix—Handb. 551, div. Preisl.
geg. Gebot. F. Helmer, Bismarckstr. 6, 8 Minchen

BR 39 (RIV. 1346) neu, Orig. verp. DM 155,—. Sachs.
XIV HT (Verbess. Piko (190/16/3) griin, Mess.F.
Griffst. Opt. 1a, DM 60,—. H. Bader, Erlenstr. 2D,
8903 Bobingen 1.

Verkaufe Fl HO BR 41, sowie einige Wg. Mibas, MM,
FK + versch. Kataloge. Wolfgang Ott, Konrad BroB-
witzstr. 26, 6000 Frankfurt.

Suche Dampflokfotos von 050 173-4,084 150-0,094
207-8,094 697-0 sowie von 012 aus der Zeit des Bw
Hamburg-Altona Fahrerstandansicht und 003. An-
gebote an J. Schibsser, Erlenweg 43, 2301 Déni-
schenhagen.

4
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K3 der SBB in Spur O

Dieser Wagen ist einer der ersten einer Serie
von SBB-Wagen im Masstab 1:45, die wir auf

W. Besenhart, Hermann-Roth-Str. 19

vielfachen Wunsch unserer Schweizer Kunden
fertigen. Dieses Modell der Spitzenklasse
zeichnet sich unter anderem durch ein hervor-
ragend detailliertes, originalabgefedertes

Messingfahrwerk aus; der Aufbau entstand in
vorbildgetreuer Holz-/Metallbauweise.
Unverbindliche Preisempfehlung DM 395.—-

BIMIS

8021 Baierbrunn, Tel. 089/793 3298

55




Tel. (040) 595057

2 HH 76, Imstedt 31
Tel. (040) 2206428

Ihr Vorteil: Giinstige Hepamturen Garantle viele Sonderangebote.
2 HH 63, Wellingsbiitteler Landstr. 1

Modellbahnkiste
Neuware:
An- + Verkauf 30—50 %
unter Neupreis

2000 Norderstedt, Am Tarpenufer 6
Tel. (040) 5270494

2300 Kiel 1, Schillperbaum 2
Tel. (0431) 94971

Spielzeug-Zentrale am Berliner Tor
Das Fachgeschaft
mit dem umfassenden Programm fiir Modellbahnen, Zube-
hor und Bauteile fiihrender in- und ausléndischer Fabrikate.
Soren Sorensen
2 Hamburg 1, Beim Strohhause 14, Telefon (040) 24 68 21

Eines der fiihrenden Fachgeschiifte in Sudwestdeutschland, auf ca. 80 m? nur Modelleisen-
bahnen lagemd.

Unsere Spezialititen: Landerbahnioks, Tarnausfihrungen, Flakwagen, Farbvarianten, geal-
terte Modelle, Fotografieranstrich, die Goldenen.

Wir bauen, lackieren und lisfern lhnen die gewinschten Modelie.

Fordern Sie unsere vielseitigen Informationsschriften an!

Gerhard Cleemann, wmi'slochstral'!e 48 B, gegeniib. Pallmann,

6660 Zweibriicken-W, ): Tel. (06332) 71 21, Mittwochnachm. geschl.

Modellbau ](“h K.G.

Neuhéauserstr.am Oberhauser Bahnh., 8800 Augsburg - Tel. (0821) 41 18 75
Das Fachgeschéft mit der persénlichen, fachkundigen Beratung.

Wir flhren:

Arnold, Atlas, Bemo, Brawa, Busch, Conrad, Electrotrain, Faller, Fleisch-
mann, Ginther, Giitzold, Herkat, Herpa, Hruska, Jouef, Kibri, LGB, Liliput,
Marx, Mérklin, Merten, M:F, M&ssmer, Noch, Peco, Piko, Pola, Preiser,
Quick, Rivarossi, Roco, Seuthe, Schicht, Schneider, Schreiber, Sommer-
feldt, Trix, Vollmer, Wiking, Fachbiicher, Zeitschriften.

Spezialgeschift fir Modellelssnbahnen und Zubehdr - Werkstatt

|.||||I|=n

Modellbahn Bw
Corneliusstr. 65 4 Diisseldorf Tel.0211/37 3787

Flugmodellbau, Schiffsmodellbau, Plasticmodellbau.

Modeltbahn - BORGERS

Unsere Fachgeschéfte im westlichen Ruhrgebiet und am Nieder-
rhein fihren ein standiges Lager von M+F-Produkten und auch
alle anderen namhaften Fabrikate.

4200 Oberhausen 11, WelBensteinstraBe 89
Telefon (0208) 66 73 37, taglich 9.00—12.30, 14.30—18.30 Uhr,

4220 Dinslaken, Duisburger StraBe 52
Telefon (02134) 5 38 68, taglich 9.00-12.30, 14.30-18.30 Uhr,

Samstag, 9.00~—14.00 Uhr

Samstag 9.00-14.00 Uhr

Modelleisenbahnen

Berns groBte Auswahl

Rivarossi N-H0-0, Ibertren N,

Lima N-HO0-0, Jouef HO, Electrotren HO
zu sensationell giinstigen Preisen.
Daneben alle anderen Fabrikate.

Zeughausgasse 20, CH-3011 Bern

Das Fachgeschaft mit dem breiten Angebot

Modellbahnen

Reparaturen — Umbau — Modellbau
F. Findling — Mech.-Meister
Rottenburg, Konigstr. 64, Tel. (07472) 33 20

Ak Garantiedienst - Ersatzteillager

Kassels Spezialist

Keiner bietet mehr
- in Koln -
an M + F- und Glnther-Bauteilen
4 und Bausatzen.
Uber 300 Artikel-Nummern
standig am Lager.

Modellbahnladchen

von Werth StraBe 32, Koin 1

~__vonlbisZ

W4+W

(s Modellbahnen

3502 VELLMAR 2
T 0561,822527

Hersteller.

HINRICH FAHRENKRUG

Grofie Modellbahn-Spezialabteilung
mit standig gut sortiertem Lager
aller fuhrenden in- und auslandischen

Versand in alle Welt/Ersatzteilservice/
Musterausstellung fertiger M+F-Modelle im Laden.

242 Eutin, Peterstr. 12 - Ruf 04521/3883

Spezialist fiir alle 0 Neussner
italienischen "
Eisenbahntabrikate Modelleisenbahnen

und alle wichtigen

auslandischen DominicusstraBBe 25

Fabrikate. = — 1000 Berlin 62
Gabriele Ramazotti Ein groBes Sortiment ausgefalle-
Via Mazzini, 23 ner Fabrikate, speziell engl. u

|-25015 DESENZANO del Garda (Bs)

amerikan. Versandliste gegen
Tel. (003930) 9 14 45 82 / 9 14 44 72

- 60 DM in Briefmarken.

Fiir Sammler
und Modellbahner

Modellbahnen, Dampfmaschi-
nen und Bicher von gestern und
heute; Feinwerkzeuge und
Kleinstprofile.

W. Mikorey
TheresienstraBe 51
8000 Miinchen 2

Modellbahn Haas
Lange StraBe 31
(direkt an der B 19)

7922 Herbrechtingen
Telefon (07324) 29 55
lhr Spezialist von | bis Z
Sonderserienliste
gegen Riickporto.

Eactpemecite Reraiong oy doe! srabloper Sereer

Modellbahnverkaufer

*Stellvertretend fir
H (:JEI WIEN Landschaftsbau
H.Hahn

r I C_;Q }-Ii\_u ¥ Bahntechnik

@ bo nsk owski
Breslaver Strafle 35
)

Fahrzeuge

rIEBE

(Wir sind die schonsten)

318 Wolfsburg ([osas1)azeoa)

roland

modellbahnborse
Gropelinger HeerstraBe 256,
2800 Bremen 21,

Telefon (0421) 61 30 78

Ade, Bemo, Gerard, Gunther,
Liliput, M+F, ROCO u. v. a.
Gebrauchtwaren, Fachliteratur

Wir flhren:
M+F, Gilinther, Piko,
Liliput, ROCO, Rivarossi,
Wiking u. a.

Neu: Samtliche BEMO-Erzeug-
nisse, LGB-Gartenbahn

OSKAR FR. KRAUS

Briicknerstr. 1 - 8700 Wiirzburg
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Modelbouw Centrum

Flr BRD-BELGIE—NEDERLAND:
MODELLDAMPF: ARGUS BOOKS;

M. A. P. DRAWINGS;
I ] | Dampfmaschinen und Kessel-Bau-
- satze, Armaturen u.s.w. von
4 STUART-TURNER! GuBteilsatze fiir
: R Lokomotive, Lokomobile von
% L0y REEVES; und anderen.
IN NEDERLAND: Alle goede europese MODELSPOORMERKEN +

toebehoren in spoor N—HO—0 en llm (LGB). SCHNEIDER lantaarns
in N—HO—0O; electrisch materiaal voor 0.a, sporenplanseintafels
SCHNEIDER; CONRAD.,

POSTVERSAND. NIEDRIGE PREISE. Wir erlauben uns Ihnen anzubieten:
MODELBOUWCENTRUM - Krommepad 14-LAREN (NH)
(Autobahn Amsterdam-Amersfoort; nérdlich Hilversum)
RUF 02153-83096 — Montags Ruhetag.
Wenn Sie nach Italien kommen
(vielleicht ein Wochenend-Garda-Besuch), dann kommen Sie doch zu
La-Modelltecnica in Verona. Es lohnt sich, denn wir fiihren die
kompletten Sortimente aller italienischen Firmen z. B. Rivarossi und
Lima, des weiteren viele amerikanische Firmen. Unsere Spezialitét:

Spur 0, HO und N.

La-Modelltecnica, Via Vescovo Milone 4-
1-37100 Verona, Telefon (045) 57 21 49

Neben Autobahnausfahrt Verona-Nord vom Brenner kommend. Dampflokomotiven — Live Steam Locos
45mm 1:22,5— 2 1/2 Gauge (1/2 Scale)

London Nord Ost Bahn Schnelizuglok grin 2B 1(4-2-2) 11.500—
LBSC La Fayette Pacific Schnellzuglok  schwarz 2C 1 8.850,—
Z E T A ALLEEN-IMPORTEUR 89mm 1:16—31/2 Gauge
Britische Stb-Bahn BritanniaClass 7000 2C1 16.400,—
M+ F voor NEDERLAND dto. Kit griin rot
IMPORT - EXPORT schwarz 462 14,200, —
BR Stb.-Black Juliet Tenderlok schwarz B (0-4-0T) 4.590—
Al . 3 London Nord Ost Bahn LNER Schnellzuglok  griin 2C1(4-6-2) 11.600—
ool fgggﬁ;ﬁ,‘;‘:ﬂ:ﬁ o i T utkeaun GroBe Nordbahn GNR Schnelizugiok blau  2A1(4-2-2) 15900
GroBe Westbahn GW  Schnellzuglok  grin 2B (4-4-0) 12.700—
TEVENS EXCLUSIEF VOOR NEDERLAND: London Nord Ost Bahn  NER " A3 griin 2C1(4-6-2) 12.800,—
Lilipul Vogelbahnen HO — HOe 127mm1:11—8

= T.E.R. Electronische Regelapp. GroBe Nordbahn GNR Schnellzuglok blau  2A1(4-2-2) 27.900—

= BEMO HOe und HOm Brit.-Sth. Britannia BR  Schnellzuglok grin  2C1(4-6-2) 41.000,
- Ade HO und Schienenmaterial Deutsche Bundesbahn DB " BRO1 2C1(4-6-2) 38.500—
London Nord Ost Bahn LNER " Standard 1D (2-8-0) 17.200—
Mittellend Bahn MR Schnellzuglok  braun 2A1(4-4-2) 26.400—
ADRES: VAN BROEKHUISENSTRAAT 35, 4045 AMMERZODEN Einfachlok «Free lance» MR Tenderlok C (0-6-0T) 15.900—
TEL. 04189 - 1333 GroBe Westbahn GW  Schnellz, Tender griin C (0-6-0T) 15.900—
London Nord Ost Bahn LNER Tenderlok grin 1C2(2-6-4T) 20.800—

New York Zentralbahn NYC  Classic Lok blau 2B (4-4-0) 17.250—

*) Warteliste Zwischenverkauf vorbehalten!

CHP CONTINENTAL HOBBY PRESS

Einzelteilliste fir LIVE Steam Freunde in Vorbereitung

VOOR VELE GOEDE HOBBY TIJDSCHRIFTEN Schmalspuﬂoksaufmfrage
HOEFT U NIET TE ZOEKEN C.H.P. LEVERT DE Special Narrow Gange Locos in Stock.
TIJDSCHRIFTEN VOOR UW HOBBY'S EN MODEL-

BOUW.

0.A.: SPOORWEGEN - MODELSPOOR - VLIEG-
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Bild 1: SeitenriBzeichnung fir den M + F Umbausatz der Marklin BR 41 mit dem urspranglich falsch angesetzten Handrad und der Zeichnungsanderung. Sehen Sie hierzu ebenfalls die Zeichnung
auf der nachsten Seite des Umbaues der Marklin 03 in ine 0310

Speisewassermischer mit Tucken

Schon seit Jahren beschéaftige ich mich mit
M&F-Bau- und -Umbauséatzen und war immer
sehr zufrieden mit der Ausfihrung der einzel-
nen Messingbau-Umbau- bzw. -Superzuriisttei-
le. Seit lAngerem jedoch fallt mir an einem be-
stimmten Messingbauteil, das in diversen
Bau- oder Superzurdstsadtzen enthalten ist, ei-
ne Ungereimtheit auf: beim Speisewassermi-
scher, der an Einheitslokomotiven mit Neube-
kesselung bzw. an Neubaulokomotiven, die
tiber Heinel-Mischvorwarmeranlagen verfu-
gen, an der linken Seite unter dem Flhrerhaus
angebracht ist — z.B. an der 0110 in der OI-
und Kohleversion (M&F-Umbausatz flr die
Fleischmann-BR 01), ebenso an der 042 (BR 41
mit MNeubaukessel), fir die es einen M&F-
Bausatz sowie die entsprechenden Umbau-
sétze fur die Marklin-03 in eine 031Q und die
Marklin-Altbau-41 in eine 042 gibt.

Speziell bei den beiden letzteren Umbau- und
Superzuristsatzen far die Méarklin-Lokomotive
wurde ich stutzig. Der nach unten ragende
Speisewasser-Mischkasten, der vor der Fih-
rerhaus-Stirnwand nach unten reicht und von

dem aus die Mischrohrleitungen und Armatu-
ren nach vorne zum Kessel bzw. nach hinten
zum Tender fihren, besitzt an seiner Untersei-
te ein Handrad, das unverhaltnismaBig weit
nach unten ragt und dadurch schon fast
Schienenberiihrung hat. Dies erschien mir
recht unwahrscheinlich, da es beim Vorbild
aus dem Lichtraumprofil herausragen wirde.
lch verglich nochmals die Bauanleitungs-
zeichnungen, und dort war bei der Marklin-
0310 wie bei der Marklin-41 der Speisewasser-
mischer jeweils in dieser Art eingezeichnet.

Nun wollte ich es genau wissen. lch nahm mir
also Vorbildfotos vor, und siehe da, nirgends
war an einer Lokomotive unter dem Speise-
wassermischer ein derartiges Handrad zu ent-
decken. Was lag also naher, als bei M&F nach-
zufragen. Ich erhielt aber nur ausweichende
Antworten: Das misse wohl so sein, wenn das
Bauteil so ausgefthrt ist. Jetzt wandte ich
mich an den Chef selbst, der als einziger bei
M&F Vorbildkenner ist, und nun klarte sich die
Sache auf. Von den technischen Zeichnern,
die die Bauanleitungszeichnungen fertigten,

Bild 2: Links der aus Messinggu® bestehende Spelsewassermischer im Lieferzustand; rechts die fertige Einbauausfihrung.

ist keiner Modelleisenbahner, geschweige
denn Eisenbahn-Vorbildkenner, so daB sich
dieser Zeichnungsfehler einschleichen konnte.
Das GuBteil selbst hat tatsachlich an dieser
Stelle ein Handrad, jedoch nicht, weil es dort-
hin gehort, sondern aus rein guBtechnischen
GrOnden. Urspriinglich war dieses Handrad
auf der hinter dem Speisewassermischer be-
findlichen Armatur an einem Ventil befestigt
und wurde auch bei den Umbausétzen fir die
Fleischmann-01 an dieser Stelle angegossen
geliefert (zumindest bei den ersten 200 Stick).
Bedingt durch die schlechte Ausformbarkeit
des Handrades war beim GuBvorgang die Aus-
schuBquote dieses Teils jedoch sehr hoch, so
daB man sich entschloB, das Handrad am
Ventil abzunehmen und unten an den Misch-
kasten anzusezten, wo es ohne weiteres guB-
technisch mitgegossen werden konnte.

Der damalige Hinweis, das Handrad nachtrag-
lich abzuzwicken und in die vorhandene Boh-
rung des Ventils einzukleben oder -zulbten,
ging im Laufe der Zeit verloren, und dies fiel
auch bis jetzt niemandem auf. Wem es also




BR 03'% mit Neubaukessel

genauso erging wie mir, dem empfehle ich,
das Handrad mit einem kieinen Seitenschnei-
der zu entfernen. Nun wird mit einem Stiften-
kélbchen und einem 05- bis 0,6-mm-Bohrer

(Achtung, diesen maoglichst kurz einspannen)
das Ventil an der Kérnung durchbohrt, und
jetzt kann das Handrad an der richtigen Stelle
eingesetzt werden. Das Handrad etwa 1 bis 1,5

mm aus dem Ventil herausragen lassen. Nun
ist Ihre Lokomotive wirklich komplett. »Kleine
Ursache — groBe Wirkung.«

Peter Schiebel

Starkes Stlick =
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Bild 1: Der zusammengelttete Fahrwerksrahmen des Urglaskastens. Bild 2: Die Radlager mit den Schleifkontakten sind in-den Rahmen eingesetzt und die elek-
frischen Anschldsse hergestelit.

Bild 3: Der Fahrwerksrahmen mit eingelegten Achsen und Blindwelle, sowie eingeklipsie Bild 4: Das komplette Fahrwerk des Urglaskastens. Federpuffer, Bremsschiduche und Origi-
Antriebswelle. nalkupplung missen einzeln bestellt werden.

Bild 5: Seiten- und Stirnwande des Gehduses sind zusammengeittet, Bild 6: Inneneinrichiung, Kohlenschotte und Rauchkammer sind am Gehéduse angebaut.

Der Zusammenbau des
»Urglaskastenc

Als eines der letzten M&F-Modelle erscheint  sonders die Entscheidung der Firma, inre Pfor- zum anderen, weil sich dieser Bausatz so
nun der Bausatz des bayerischen Urglaska- ten zu schlieBen — zum einen, weil dieses ei- leicht und problemlos montieren l&Bt wie
stens auf dem Markt. Wenn man dieses Mo- genwillige Maschinchen sicher den Appetit kaum ein anderer zuvor.

dell zusammenbaut, bedauert man ganz be- auf noch weitere solcher Sonderlinge weckt, Dazu trégt sicher die einfache Konstruktion

Bild 7: Geh#use mit aufgesetztem Dach und angebautem Schlot. Bild 8: Das fertige Geh&use mit allen Anbauteilen.




des Vorbildes bei, insbesondere das Innen-
triebwerk, aufgrund dessen beim Modell die
doch immer etwas knifflige Montage der Steu-
erung entfallen kann. Auch die Gehauseteile
aus HartzinnguB sind sauber und paBgenau
gefertigt, so daB auch hier der Zusammenbau
keinerlei Schwierigkeiten verursacht.

Der Bausatz ist komplett und beinhaltet alle
Anbauteile. Lediglich die Originalkupplungen
und Bremsschlauche, die nur bei einem Vitri-
nenmodell anzubringen sind, missen zuséatz-
lich beschafft werden.

Das Fahrwerk

Die Fahrwerkskonstruktion ist grundsatzlich
die gleiche wie bei dem schon seit Jahren im
M&F-Programm enthaltenen Glaskasten, BR
983, dessen Vorbild ja aus dem hier bespro-
chenen Urglaskasten weiterentwickelt wurde.
Es handelt sich um die bewahrte Bauweise
aus Messing-Atzblechen und mit riemenge-
triebener Schneckenwelle, die beide Achsen
und die Blindwelle antreibt. Der Zusammen-
bau birgt keine gréBeren Probleme. Allerdings
geht es im Inneren des Fahrwerkrahmens
recht eng zu. Daher ist Genauigkeit und Sorg-
falt bei der Montage unumganglich, wenn die
Laufeigenschaften des Modells befriedigen
sollen.

Zunéchst sind die Rahmenteile miteinander zu
verléten und sauber auszurichten. Danach
werden die Achslager mit den Schieifkontak-
ten versehen und in den Rahmen eingesetzt.
Aus Platzgriinden empfiehlt es sich, die
Schleifkontakte auf der linken Rahmenseite,
dort, wo spéter die nicht isolierten Rader sit-
zen, innen direkt an die Rahmenwange anzuld-
ten. Die Schieifer auf der isolierten Seite wer-
den durch ein Stick Litze verbunden. Dabei
wird ein AnschluBdraht nach oben zum Motor
angelotet.

Nun kénnen die Radsatze und die Blindwelle
eingelegt und durch die Bodenplatte gesichert
werden. Bei den Radsatzen ist darauf zu ach-
ten, daB die isolierte Seite nach rechts kommt.
Die Schneckenwelle wird mit den Lagerscha-
len versehen und zusammen mit dem Treibrie-
men in das Fahrwerk eingesetzt. Die Schleif-
kontakte dirfen dabei keinerlei Berthrung mit
der Welle oder den Radachsen bekommen.
Durch eine Ungenauigkeit der Atzerei sind lei-
der die Aufnahmed&ffnungen fir die Antriebs-
welle in den Rahmenwangen etwas groB gera-
ten. So kann es vorkommen, daB eine der bei-
den Schnecken nicht mit dem entsprechenden
Schneckenrad der vorderen Achse zum 100%-
igen Eingriff kommt, besonders wenn der
Treibriemen gespannt ist.

Einfach Abhilfe 148t sich hier mit einem Trop-
fen Cyanolit auBen an den Lagerhaltern schaf-
fen, nachdem man die Welle méglichst weit
nach unten gedrickt hat. — aber nur so weit,
daB sich die Schneckenwelle noch leicht dre-
hen |aBt.

Der Fahrwerkrahmen wird nunmehr an die
Grundplatte angeschraubt, der Motorhalter
passend zurechtgebogen, der Motor einge-
setzt und mittels Entstérsatz elektrisch ange-
schlossen. Die Drossel am Minuspol ist dabei
direkt am Motorhalter anzuléten. Nach Anbrin-
gen der Kuppelstangen und des Bremsgestén-
ges ist das Fahrwerk fertig montiert, und einer
Probefahrt steht nichts im Wege.

Bild 10: Der Urglaskasten in der authentischen bayerischen
Landerbahnlackierung und -Beschriftung. Foto: Paur

Bild 9: Der Urglaskasten, fertig montiert in unlackierter Ausfihrung

Das Gehause

Wie schon in der Einleitung gesagt, ist der Zu-
sammenbau des Gehaduses wirklich nicht
schwer. Die Teile sind paBgenau; Nacharbei-
ten ist nicht erforderlich, wenn man von dem
obligatorischen Entfernen einiger GuBgrate
absieht.

Als erstes werden die Seitenteile und Stirn-
wande des Gehauses miteinander verldtet
oder verklebt. Damit das Geh&use spater ge-
nau winklig wird, benutzt man am besten die
Grundplatte als Lotschablone. Danach wer-
den der Kessel ins Fuhrerhaus eingesetzt, die
Rauchkammer an der vorderen und die Koh-
lenschitte an der hinteren Stirnwand ange-
bracht. Es ist besser, die Teile vorher zu
lackieren, da das Modell sinnvollerweise nur
in der bayerischen Landerbahnfarbgebung mit
grinem Gehéuse, schwarzem Dach, Kessel
und Kohlenschutte sowie rotem Fahrwerk ge-
staltet werden sollte.

Fotos 1—9: P. Schiebel

Alle sonstigen Anbauteile sollten vor der Mon-
tage ebenfalls lackiert und dann eingeklebt
werden. Bei den Bildern fur diesen Bericht
wurde auf die Lackierung bewuBt verzichtet,
um sie Ubersichtlicher zu gestalten.

Das Gehduse wird dann mit der Grundplatte
verschraubt, und das fertige Modell kann zur
Probefahrt starten.

Als Gesamtbauzeit sind etwa acht bis zehn
Stunden zu veranschlagen, die Lackierung
nicht mit einbezogen.

Die Fahreigenschaften des Modells sind gut,
wenn man genau gearbeitet hat. Die Ge-
schwindigkeit ist fir einen vorbildgetreuen
Einsatz des Glaskastens genau richtig.

Alles in allem ein gelungenes Modell, zu dem
man sich nur noch die passenden bayerischen
Landerbahnwaggons wiinscht, die frither ein-
mal von M&F als Bausatz geliefert wurden,
aber leider l&angst ausverkauft sind.

Peter Schiebel




Bild 1: Erstklassige Austihrung und Lackierung zeichnen die 120 001 von Marklin aus.

‘Neuheiten-journal-

Ptnktlich zum Redaktionsschluf wird das
Neuheiten-Journal von unserer Modellbahn-
Redaktion vorbereitet und abgeschlossen. Oft
erreichen uns aber auch kurz danach noch ei-
nige Neuheiten, die wir natirlich auch noch
prasentieren wollen. Die sich nun anbahnende
Hektik beschrankt sich leider nicht nur auf

den Autor der Serie, sondern auch auf die Mit-
arbeiter, die mit Satz und dem Layout beschéf-
tigt sind. Korrekturen sind in der Eile oft nicht
mehr moglich oder werden Gbersehen. So kam
es in unserer letzten Ausgabe leider wieder zu
fehlplazierten Bildunterschriften bei den
Packungen der Gleisbauziige von Marklin und

Bild 1: Ein interessantes HO-Modell einer balgischen Mahrsystemlokomotive von Marklin.

Bild 3: Korrekt in MabBstab und Detail ist dieser Kbs 443 von Mérklin ausgeflhrt.

zu Fehlern in den Bildtexten der Oldtimer von
Roco. Wir bitten diese Unstimmigkeiten zu
entschuldigen.

Neu von Marklin

Am 14. Mai 1979 konnte der Préasident des Bun-
desbahn-Zentralamtes Miinchen bei der Firma
Krauss-Maffei in Minchen mit der 120 001 das
erste Exemplar einer neuen Generation elektri-
scher Mehrzwecklokomotiven in Empfang
nehmen.

Rund 14 Monate spater steht, exakt im MaB-
stab 1:87 gefertigt, das Modell von Marklin fiir
den Einsatz auf der Modellbahn zur Verfd-
gung. Das glattflachige Fahrzeug besticht vor
allem durch die tadellose Lackierung und die
akkurate Farbtrennung zwischen den roten
und beigefarbenen Partien. Ganz hervorra-
gend ausgefthrt sind aber auch die Drehge-
stelle mit den vielen feinen Einzelheiten, die
Drehschwingungsdampfer  eingeschlossen.
Die Rahmen der Drehgestelle, der Aggregat-
block am Unterboden und das Gehause sind
aus Kunststoff gespritzt. Der Fahrzeugrahmen
mit dem Ballastblock sind dagegen aus Me-
talldruckguB gefertigt. Hieraus resultieren ein
tiefer Schwerpunkt und vorziigliche Laufei-
genschaften. Die Lok lauft sehr leise und laBt
sich feinfahlig in einem verntnftigen Ge-
schwindigkeitsbereich regeln. Angetrieben
werden die beiden Achsen des unter dem Fuh-
rerstand 2 liegenden Drehgestells, dessen Ré&-
der mit Haftreifen bestiickt sind. Das hohe Ei-
gengewicht von 535 Gramm und die sehr wirk-
samen Haftreifen verleihen der Maschine eine
enorme Zugkraft. Je nach Beschaffenheit der
Schienenkopfe hat die Maschine eine Zug-
kraft von 125 bis 150 Gramm, dies sind auBer-
ordentlich gute Werte. Die beiden metallisch
blanken Einholm-Dachstromabnehmer ent-
sprechen genau jenen des Vorbildes. Als un-
verbindliche Preisempfehlung werden DM 141,-
angegeben.




Etwas teurer, mit einer Preisempfehlung von
DM 152,-, aber nicht weniger sorgfaltig ausge-
fuhrt ist das Modell einer belgischen Elektro-
lokomotive fur den grenziberschreitenden
Verkehr. Als Viersystem-Schnellzuglokomo-
tive verfugt das Fahrzeug Uber drei Einholm-
Dachstromabnehmer. In der technischen Kon-
zeption entspricht das Modell der 1605 der
SNCB genau der 120 001. Die Lok ist mit 194
mm etwas karzer und mit einem Eigengewicht
von 425 Gramm auch etwas leichter. Trotzdem
verfiigt das Modell noch Gber eine tberdurch-
schnittlich gute Zugkraft von 110 bis 115
Gramm. Das blaue Kunststoff-Gehduse mit
den im unteren Bereich stark eingezogenen
Stirnfronten erhielt silberne Zierstreifen und
elne schwarze Umrandung der Lifterblenden,
die in beiden L&ngsseiten verschieden ange-
ordnet sind.

Mit 157 mm hat der neue Rungenwagen Gat-
tung Kbs 443 der DB eine korrekte Lange im
HO-MaBstab. Das Modell ist oben und unten
auBerordentlich gut detailliert und verflgt
Uber 16 Seitenwandrungen in PreBblechimita-
tion und Gber 4 Stirnwandrungen, die beim
Vorbild aus Profilstahl ausgefiihrt sind. Samt-
liche Rungen sind abnehmbar. Das Modell hat
eine Preisempfehlung von DM 19.50.

Bei den einfacheren Guterwagen in der Bau-
groBe HO erschien eine weitere Bierwagen-
Variante mit der Autschrift Eichhof Bier. Die-
ses Fahrzeug hat eine Lange von 115 mm und
eine Preisempfehlung von DM 10.20.

Neu in der BaugroBe |

Als erste Neuheit des Jahres 1980 in der Bau-
groBe | erschien Ende Juli ein mit zwei Perso-
nenkraftwagen beladener Niederbordwagen.
Das Fahrzeug befand sich als Rungenwagen
bereits im Sortiment. Neu ist die jetzt erhaltli-
che Variante mit einem weiBen und einem
orangefarbenen Pkw des Typs BMW 2002 tur-
bo aus dem Rennbahn-Programm von Méarklin-
Sprint. Die beiden Autos sind abnehmbar und
ohne Antrieb. Die Preisempfehlung far den be-
ladenen Niederbordwagen lautet auf DM 60,-.

Bild 6: Hoco schuf diesen IC-Wagen in der BaugriBe HO mit
meisterhaft ausgefahrten Fahrgestellen.

Bild 7: Einer aus der Serie der ,Schiizenwagen” in der Bau-
groBe N von Roco.

Bild 4: Niederbordwagen beladen mit 2 Pkw von Marklin in der BaugroBe |.

Bild 5: Ein ideales Geschenk ist die Packung einer kompletten Bahn von mini-club mit dem neuen Fahrgerit . electronic 05",




Bild 8: Das ist der Wagen 2.er Klasse der herrlichen Schirzenwagen von Roco.

Bild 9: In Detail und Farbgebung nicht weniger schén ist der Speisewagen.

Bild 10: Selbst der Postwagen fehit nicht in der aus sechs Wagen bestehenden Gamitur der Schirzenwagen von Roco.

Bild 11: For Kenner und Sammler ein Schmuckstick, das Trix in der BaugrdBe HO liefert.
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Neu bei Méarklin mini-club

Die Marklin mini-club, die Bahn mit »Pfiff«,
wird auch in diesem Jahr eine Menge Zu-
wachs erhalten. Bereits im letzten Journal
konnten wir eine neue Zugpackung mit einem
Gleisbauzug vorstellen. Diesmal dirfen wir
auf eine weitere Packung verweisen, die als
ideale Startpackung und als besonders gute
Geschenkidee zu bezeichnen ist. Mit ihrem In-
halt, einem aus der Dampflok BR 74 und aus
vier GOterwagen bestehenden Zug, einer Dop-
pelkreuzungsweiche und drei Einfachweichen
und ausreichendem Gleismaterial 148t sich
bereits eine recht interessante Modellbahn
aufbauen. Diese Packung enthalt auBerdem 3
Prellbocke, einen Wasserkran, alle erforderli-
chen Artikel fiir den elekirischen AnschluB
und ein Fahrgerat. In dieser Zusammenstel-
lung wird die Packung bereits seit einiger Zeit
angeboten. Neu im Inhalt ist nun aber ein elek-
tronisches Fahrgerat, das eine besonders
feinfihlige Regelung hat. Das neue Fahrgerat
elektronic 05 hat eine Mittelpunkt-Nullstellung
und ein schmuckes braunes Kunststoffgehau-
se. Mit dem jetzt ebenfalls ausgelieferten drei-
achsigen Gepéckwagen Pw 3 pr 02 ist nun
auch der hibsche preuBische Oldtimer-Zug
mit Reichsbahnbeschriftung komplett.

Neu von Roco in den BaugréBen
HO und N

In zunehmendem Mabke werden jetzt von der
DB die neuen Reisezugwagen Bpmz 291/292
im 1C-Verkehr eingesetzt, die von Linke-
Hofmann-Busch konzipiert wurden. Roco hat
dieser Entwicklung Rechnung getragen und
ein feines Modell dieses GroBraumwagens in
der BaugréBe HO geschaffen. Das Fahrzeug
entspricht in seiner Bauausfiihrung weitge-
hend den EUROFIMA-Wagen der Gattung
Avmz 207 und hat wie diese ein gesicktes
Dach, jedoch eine ozeanblau/beige Lackie-
rung. Das Modell verfiigt Uber eine komplette
Inneneinrichtung und Gber die neuen Drehge-
stelle der Bauart MD 52 mit Stahlfederung, mit
Magnetschienenbremse und Gber Schlinger-
dampfer. Fir die excellente Ausfihrung ge-
bihrt dem Hersteller wieder einmal ein Son-
derlob.

Die Schiirzenwagen in der Bau-
groBe N

Nach der ausgezeichneten »Hechtserie« schuf
Roco nun mit den Schirzenwagen eine weite-




Bild 12: Das Krokodil von Minitrix wird jetzt in der braunen UrsprungsausfOhrung angeboten.

Bild 14: Sehr hibsch und beleuchtbar ist diese Fernsprechzel
le von Pola im LGB-MaBstab. Alle Fotos: HJO
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re Garnitur nach Vorbildern aus der Reichs-
bahnzeit, die bis vor kurzem auch noch von der
Deutschen Bundesbahn eingesetzt wurden.

Die Serie umfasst sechs verschiedene Fahr-
zeuge, den Ate310, den AB(e336, den Blie366,
einen Postwagen, einen Schlafwagen und ei-
nen Speisewagen. Dem Vorbild entsprechend
sind die Fahrzeuge in unterschiedlicher Lange
und mit all ihren verschiedenen charakteristi-
schen Merkmalen ausgefihrt. Der Hersteller
hat es sich also nicht einfach gemacht und ei-
ne Menge Zeit und Geld in die vielen erforderli-
chen Werkzeuge gesteckt. Die Wagen sind
nicht nur ganz hervorragend detailliert und mit
Inneneinrichtungen versehen, sondern auch
tadellos lackiert und sorgfaltig beschriftet. Je-
dem Fahrzeug liegen austauschbare Falten-
bélge und Dachlifter bei. Diese Dachlifter
sollten in die vorgespritzten Offnungen einge-
klebt werden. Hierzu empfiehlt es sich, das
aufgeklipste Dach vom Ende her abzunehmen
und die Verklebung von innen mit einem diinn-
flissigen Plastikkleber vorzunehmen. Alle
sechs Modelle zeichnen sich durch einen
auBergewdhnlich leichten Lauf aus. Die jetzt
ausgelieferten Fahrzeuge tragen die DB-
Beschriftung nach der UIC-Norm. Passend zur
Stromlinienlok der Baureihe 037 wird die Wa-
gengarnitur dann auch noch mit der alten
Reichsbahn-Beschriftung aufgelegt werden.

Neu von Trix und Minitrix
Mit der alten Bayernserie hat Trix bereits vor

Bild 13: Fein detailliert ist der Schotterwagen von Minitrix jetzt mit der Autschrift WEIACHER KIES.

Bild 15: Mit etwas Geschick und den neuen Farb-Sets von Trix lassen sich alle Modellfahrzeu-

ge ,altern",

neue MaBstabe

Jahresfrist im Bau von
Oldtimer-Fahrzeugen gesetzt. Von der Gravur
der Spritzformen bis zur authentischen Be-
schriftung der Wagen ist alles perfekt. Die er-
ste Serie umfasste einen Guterzuggepackwa-
gen, zwei gedeckte Guterwagen und einen of-
fenen Hochbordwagen. Letzterer, mit der Bau-
artbezeichnung VOmz, erschien jetzt als flnf-
tes Fahrzeug mit Bremserhaus. Auch dieses
Modell hat natorlich wieder eine gesondert
eingesetzte Nachbildung des Bremsgestén-
ges und lauft auf Speichenradern mit brinier-
ten Laufkranzen.

Das braune Krokodil

Die Krokodile der Bahnen in der Schweiz und
in Osterreich fasznierten schon immer viele
Eisenbahnfreunde und Modellbahner. Langst
schon existieren davon begehrte Modelle in
der BaugréBe HO. Seit dem vergangenen Jahr
sind diese attraktiven Fahrzeuge nun auch in
BaugréBen N und sogar in der Nenngrébe Z er-
héltlich.

Eine dieser Neuerscheinungen ist das Kroko-
dil der Bauart Be 6/8!" von Minitrix, das sich
nicht nur durch die sehr gute Gestaltung, son-
dern auch durch die vorziglichen Laufeigen-
schaften auszeichnet. Die sechs angetriebe-
nen Achsen, zwei davon mit Haftreifen belegt,
verleihen dem Modell eine auBerordentlich ho-
he Zugkraft.

Minitrix liefert diese Lokomotive jetzt als
Ce 6/8!l in der braunen Ursprungsausfihrung,

so wie sie einst die schweren Ziige Uber die
langen Rampen der Gotthardstrecke beférder-
te.

Ebenfalls in der Schweiz, aber auch im grenz-
Uberschreitenden Verkehr fahren die Wagen
mit der Aufschrift Weiacher Kies. Das Modell
dieses vierachsigen Schotterwagens ist an
sich schon bekannt und wurde schon als
Fahrzeug der OBB und als Privatwagen mit
grinem Aufbau und mit der Aufschrift Rhein-
Kies geliefert.

Das neue Farb-Set von Trix

Was in den USA léngst zu einer vielgetbten
Gepflogenheit wurde, blieb bei uns bislang in
den Anfangen stecken, das »Altern« von Mo-
dellfahrzeugen. Vielleicht liegt es daran, daB
es in der Vergangenheit stets nur bei der Auf-
forderung blieb, sich in diesem Metier zu ver-
suchen. Es fehlten anregende Beispiele und
es fehlten auch geeignete Farben, die ohne
Schwierigkeiten zu beschaffen und spéter zu
ergénzen sind. Eine weitere sehr wichtige Vor-
aussetzung sind Malmittel, mit denen auch
ein Laie zurechtkommt. Fachbesucher der
Narnberger Messe konnten sich davon (ber-
zeugen lassen, daB das »Altern« wirklich kein
Hexenwerk ist. Trix hat sich dieser Sache in
dankenswerter Weise angenommen und ein
Farb-Set geschaffen, das 10 kleine Tuben, drei
Pinsel unterschiedlicher Starke und eine
Mischbox enthalt. Bis zum RedaktionsschluB
blieb nur noch die Zeit fiir erste und doch
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schon recht erfolgversprechende Versuche.
Wir werden uns der Sache annehmen und
selbstverstandlich dann iber unsere Erfahrun-
gen berichten.

Neu von Pola

Im Zubehoérsortiment fur die Lehmann GroB-
bahn erschien unlangst ein Bausatz einer sehr
ansprechenden und sehr gut gemachten Tele-
fonzelle, fur die auf jeder Anlage ein Platz vor-
handen sein miBte. Der Bausatz enthalt alle
Teile einer offentlichen Fernsprechzelle, be-
reits richtig eingeféarbt und mit einer Tar, die
sich 6ffnen 14Bt. Der Zusammenbau des Mo-
dells ist absolut unproblematisch.

Bild 16: Das sind die beiden ganz entziickenden Oldtimer—Automodalle des Typs Opel P4 von der neuen Herstellerfirma Bre-

kina.
Bild 17: Die Bahnsteige in N von Faller vor der neuen Hintergrundkulisse , Schwarzwald—Baar". AU‘O'OIdtimer im Maﬂstab 1:87
S i g S ) Nachdem es in fritheren Jahren eigentlich nur
einem einzigen Hersteller vorbehalten war,
Automodelle im HO-MaBstab zu fertigen,
i drangten in jungerer Zelt gleich mehrere Fir-
T Ty e AL T men auf diesen Markt. Bis auf wenige Ausnah-

men wurden jedoch bislang die Oldtimer aus
den zwanziger und dreiBiger Jahren vernach-

YR, % i lassigt.
i Mit den Modellen von Brekina wird sich dies
TaGes Pl nun @ndern. Von diesem Hersteller erschienen
jetzt der alte Opel P 4 als Limousine und als
S TEAE e iy e 8 Kabriolett in einer tadellosen Ausfuhrung. Die

Fahrzeuge sollen nach der uns vorliegenden
Information in funf verschiedenen Farben zum
Preis von je DM 3,50 angeboten werden. Ein
Prospektblatt zeigt bereits weitere Fahrzeug-
typen, so den DKW Reichsklasse, den BMW
Dixi, den alten Wanderer und die Citroen Pre-
stige Limousine. Weitere Modelle befinden
sich in Vorbereitung. Man darf sich wirklich

= ‘#}i,-:‘ e ; g T e & auf diese Zeugen einer vergangenen Epoche
o D ki e 2 freuen, da sie mit viel Liebe und Sorgfalt gefer-

' . tigt werden. HO

— " o s S _ Faller-Neuheiten in BaugréBe N

- Die Neuheiten der BaugréBe N hat Faller in-
= = ; zwischen ausgeliefert. Es handelt sich dabei
i um eine glastiberdachte Bahnsteighalle mit
einer Lénge von 167 mm, die zwei Gleise tber-
spannt. Diese Halle, deren »Stahlgerippes
recht filigran und detailliert gestaltet ist, 1aBt
e s sich in Lange und Breite beliebig aus mehre-
- b it e Wl e IR ren Bausatzen zusammensetzen, so daB auch
f"\ umfangreiche Bauwerke erstellt werden kon-

nen.
In BaugréBe HO schon seit einiger Zeit auf
dem Markt sind die beiden unterschiedlichen
Kies-Silos, die sicher auch in N viele Freunde
finden werden. Mit diesen beiden Bausatzen

e
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Bild 18: Das neue Kies-Silo in N mit Forderband von Faller, Foto 17 und 18: P. Schiebel  sind ebenfalls viele Variationen méglich.
Neu ist auch die Hintergrund-Kulisse
Bild 19: Das NOCH-LINKA-Schaustuck ,,Bahnhofsanlage Spur HO™, »Schwarzwald-Baar«, die bestimmt viel An-

klang finden wird. Im Gegensatz zu den bishe-
rigen besteht diese Kulisse, die sich sowohl
fiir die BaugroBe HO als auch fiir N verwenden
laRt, aus vier Teilen zu je 95 cm, was die re-
spektable Gesamtlange von 3,80 m ergibt und
damit wohl fir die meisten Anlagen ausreicht.

Vielfaltige Maoglichkeiten des
Gebéaude-Selbstbaus in HO

Seit einiger Zeit wird das vor etwa zwei Jahren
fur HO erstmals in Deutschland vorgestellte
»LINKA«Elementbausystem von der Firma
NOCH vertrieben. Dieses System spricht in er-
ster Linie die Modellbahner an, die sich die
Gebéude fir ihre Anlage nach eigenen Ent-
wirfen selbst erstellen wollen. Bauwerke je-
der beliebigen Art und GréBe lassen sich mit

"‘.f-z: ¥ ! e A om'T

inka-Element-Bau-sY
D ieelnocH D
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den selbstgegossenen Wandelementen ohne
Einschrankungen in bezug auf MaBstiblich-
keit herstellen. So kann sich der Modellbauer
ganz nach den speziellen Erfordernissen sei-
ner Anlage richten.
Einige Beispiele flr die vielfdltigen Gestal-
tungsmaglichkeiten mit dem NOCH-»LINKA«-
System zeigen die Abbildungen. Daneben gibt
es noch viele weitere Einsatzmdglichkeiten fiir
die Mauerelemente, z.B. fur Stitzmauern, Tun-
nels, StraBenpflaster u.a.
Die Verarbeitung ist nicht schwierig. Die
Spezial-Gipsmasse wird gemaB der sehr aus-
fohrlichen Gebrauchsanleitung in die Silikon-
Formen eingegeben. Nach dem Aushéarten
kénnen die fertigen Wandelemente ohne be-
sondere Schwierigkeiten aus der elastischen
Form entnommen werden. Die Elemente kén-
nen leicht mit einer Feile oder der dem Bau-
satz beiliegenden Graviernadel weiterverarbei-
tet werden.
Die farbliche Gestaltung kann jeder mit Plaka-
Farben nach eigenen Vorstellungen ausfth-
ren.
Drei unterschiedliche Bausatzpackungen er-
fallen ziemlich jeden Anspruch in puncto Viel-
seitigkeit. Darliber hinaus kénnen die » LINKA«-
Bauteile jederzeit mit herkbmmlichen Plastik-
Bauteilen kombiniert werden.
Insgesamt gesehen, bietet sich mit dem
NOCH-»LINKA«-System dem ernsthaften Mo-
dellbahner eine willkommene Méglichkeit, das
vorhandene Gebé&udeangebot durch eigene
Wunschmodelle zu ergénzen.

Peter Schiebel

Neue Kleinwerkzeugmaschinen

Far alle Freunde des Modellbaus gibt es eine
gute Nachricht. Seit August sind in der Bun-
desrepublik zwei neue Kleinwerkzeugmaschi-
nen erhéltlich, die sich durch ihre solide und
kompakte Bauweise auszeichnen. Hierbei
handelt es sich um eine Kleindrehmaschine
mit einer Bettlange von 380 mm. Das Maschi-
nenbett ist auBerordentlich stabil und mit ei-
ner prazisen Schwalbenschwanzfiihrung ver-
sehen. Genauso exakt gefertigt ist der Werk-
zeugschlitten. Die Spitzenh&he betragt 45 mm
Uber dem Bett und 24,5 mm tber dem Quer-
schlitten, die Spitzenweite 190 mm. In der
Grundausstattung wird die Maschine mit ei-
nem Motor, einem Dreibackenfutter, einem
Zweifach-Stahlhalter, einem Bohrfutter, einer
Planscheibe, zwei festen Spitzen und dem er-
forderlichen Werkzeug zum Preis von DM 825, -
incl. Mehrwertsteuer geliefert.

Die kleine Vertikal-Frasmaschine ist genauso
sauber und kompakt in ihrer Bauweise. Aufge-
baut ist die Maschine auf einer Grundplatte
von 130 x 254 mm. Die Vertikalfthrung ist wie
das Drehbankbett aus Messing gefertigt und
mit einer Schwalbenschwanzfihrung verse-
hen. Der Arbeitstisch hat die Abmessungen
330 x 70 mm und zwei durchgehende Aufspan-
nuten. Der Werkstucktisch 1aBt sich in der
Langsrichtung um 228 mm, in der Querrich-
tung um 76 mm bewegen. In der héchsten Po-
sition steht die Spindelnase 203 mm (ber dem
Arbeitstisch und 148t sich nach unten um 165
mm bewegen. Dies alles sind sehr gute Werte.
Der seitlich am Spindelstock angeflanschte
Motor entspricht jenem der Drehmaschine
und hat eine Leistung von rund
150 Watt. In der Grundausstattung mit Motor
ohne Zubehdr kostet die Maschine DM 790,-
incl. Mehrwertsteuer.

Mit einem zusétzlichen Regelgerat, dessen
Preis mit DM 63,- angegeben ist, lassen sich
die Drehzahlen beider Maschinen in einem Be-
reich zwischen 200 und 2000 U/min regeln.
Die ersten Versuche zeigten bereits, daB beide
Maschinen ein sehr genaues Arbeiten zulas-
sen. Ein groBerer Erfahrungsbericht und eine
Ubersicht tiber das reichhaltige Zubehor zu
den Maschinen wird nachfolgen. Der Alleinver-
trieb direkt an den Endverbraucher obliegt:

Bild 21:Solide gefertigt 1aBt diese Kieindrehmaschine von SHERLINE prézise Arbeiten fir alle Sparten des anspruchsvollen
Modellbaus zu.
Bild 22: Kompakt in ihrer Bauweise, mit sehr genauen Schwalbenschwanzfihrungen und mit langen Arbeltswegen ist diese
Foto 21 und 22: H. J. Obermayer

Vertikalfrasmaschine das ideale Arbeitsgerat for alle Modellbauer.

VEETA N
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Bild 20: Ausschnitt aus einem NOCH-LINKA-Bahngebiude, Spur HO mit Baustelle links) und Fachwerkhaus im Hintergrund.

Foto 19 und 20: Werksfoto: NOCH

Giinther SHERLINE, MetzstraBe 40, 7410 Reut-
lingen

Die letzten Meldungen

Verhaltnismébig spét ging in der Modellbahn-
Redaktion eine Pressenotiz von Arnold ein.
Darin wird mitgeteilt, daB Arnold im Juli an die
Auslieferung des zweiten Neuheiten-Pakets
ging. Darin enthalten ist die Dampflokomotive
der BR 78, die komplette Garnitur von Reise-
zugwagen der Bauart »Langenschwalbach«
und die BR 194 der DB in der neuen Farbge-
bung.
Leider erst nach RedaktionsschluB fir das
Journal 5/1980 erfuhren wir von Mérklin, daB
sich die Modelle der dritten Teillieferung 1980
auf dem Wege befinden. Bei den zum Ende
des Monats August lieferbaren Neuheiten
handelt es sich um die Gaterzuglok der Bau-
reihe 140 in der NenngroBe HO, um die
Oldtimer-Giterwagen in derselben Baugrobe,
um die Garnitur dreiachsiger Umbauwagen in
der BaugroBe Z, um den Selbstentladewagen
in der Baugréfe | und um diverses Zubehor in
allen drei NenngréBen. Wir werden in unserer
nachsten Ausgabe darauf zurickkommen.
HO




Modellbahnzu-
behor von
Markiin
in Spur |

In zunehmendem MaBe nimmt Marklin nun
auch Gebaudemodelle in das Lieferprogramm
auf. Nach dem schon verhaltnisméBig groben
Angebot in der BaugréBe Z, tut sich jetzt auch
einiges in den anderen NenngréBen. Nach ei-
nem Vorbild vom gréBten européischen Guter-
bahnhof in Maschen bei Hamburg entstand
eine supermoderne Lagerhalle mit Rolltoren.
Bei der Montage des Bausatzes gibt es keine
besonderen Schwierigkeiten, das Fehlen von
ausgepragten Fixierpunkten an manchen Tei-
len verlangt jedoch einige Sorgfalt beim Zu-
sammenkleben, da sonst unschdne Spalten
entstehen kdnnen. Die roten, aus Weichpla-
stik gefertigten Rolltore lassen sich nach Be-
lieben 6ffnen und schlieBen. Der Bausaiz wird
zu einem unverbindlichen Richtpreis wvon
DM 21.- angeboten.

Lokschupen in der BaugroBe |

Dies ist schon eine feine Erganzung des Spur |
Programmes von Marklin. Der zweistédndige
Lokschuppen mit Anbau ist ein Bauwerk im al-
ten Stil, das eine Grundflache von 50 x 70 mm
beansprucht. Alle Teile sind sehr sauber und
sorgféltig aus einem witterungsbestandigen
Kunststoff gespritzt. Erfreut ist man tber die
sehr gute Passgenauigkeit samtlicher Teile
und von der vorziiglichen Stabilitat der einzel-
nen Elemente und des gesamten Modells.
Auch die vier Einfahrtstore, einzeln und leicht
beweglich anzubringen, sind sehr schon aus-
gefiihrt. Fur den Bausatz, der mit allen Teilen
fur die Beleuchtung der drei Lampen Gber den
Eingangen angeboten wird, gibt es eine Preis-
empfehlung von DM 105,-. In Anbetracht der
guten Qualitat und der vielen Teile ist dies
sicherlich ein angemessener Preis. HO
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Ab Oktober auch in Wechselstromausfiihrung lieferbar. Art. 14148A jnwertind. 1885 —

Art.Nr.4148 A Das Modell besteht aus Triebwagen angetrieben, automatischer Licht-

unverbindl. und Steuerwagen. Exakter MaBstab, wechsel. ..

Richtpreis DM 145,- hervorragende Detaillierung. Freier Uberzeugen Sie sich selbst von
Durchblick durch den gesamten diesem Spitzenprodukt.

Motorwagen. Beide Drehgestelle

Art. Nr.: 4202 ist die Deutsche Reichsbahnlok der Baureihe 42

mit Wannentender, feinster Modellausflhrung
und Tenderantrieb.

Art. Nr.: 421 3 ist die OBB-Lok der Baureihe 42 mit Wannen-

tender und Beschriftung der Osterreichischen
Bundesbahn.

Beide Modelle werden bereits an den Fach-
handel ausgeliefert zur Freude unserer Modell-
bahnfreunde.

e SPIELWARENFABRIK GESELLSCHAFT MBH
WALTER BUCHERL
A 1172 WIEN
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Schmalspurbahnen aus Wales — romantisch, faszinierend, vertraumt

Ein exklusiver Kleinserienfotokalender fur 1981 von F. Wildensee. Der Kalenderbausatz enthalt alle zum
Bau notwendigen Teile wie: 12 echte SW-Fotographien 18x20 — 24x24 cm, schweren Fotokarton 30x35 cm,
Kalendarium sowie Bauanleitung und ausf, Beschreibung der Bilder. Durch das AbreiBkalendarium kann
der Kalender auch noch nach 1981 als wunderschones Fotoalbum weiterverwendet werden. Diese Raritat
kostet einschl. der original SW-Fotographien nur DM 33,90 zzgl. Porto und Verpackung. Mach dem
22.11.1980 kisnnen keine Bestellungen mehr angenommen werden! Bestellen Sie am besten gleich oder ver
langen Sie genaueres Informationsmaterial von:

F. Wildensee, Abt. K, Postfach 1314, 7130 Miihlacker, W. Germany.

Verlangen Sie in lhrem Fachgeschaft " '

den Herkat-Gesamtkatalog

mit weiterem interessanten Zubehdr |
fur Modelleisenbahnen.

|
| Ihre Schienen,ob N oder HO,
|
|
|

mit unseren Schienenreinigungswagen!
Sie sollten sich einen solchen zulegen )
und Sie werden (berrascht sein, [

wie , kontaktfreudig™ Ihre Schienen
und Fahrzeuge werden,
Fillen Sie die Wagen nur mit unserem

' sinigungsmittel SR 24. . €

‘ Schienenreinigungsmittel S g : : Gibitzenhofstr, 17 - D-8500 Nurmberg
' — F— - A Tel. (0911) 413672

| HO

"'Q:
|

Mt~

Spielwaren |

Modellbahnstation -

B Neuware M + F BEIg'E“
| An-+ Verkauf 30—50 %
© unter Neupreis. — ALLE BAUSATZE

— ALLE ERSATZTEILE AB LAGER

5300 Bonn 1, Rosental 52, Tel. (02221) 63 74 20
General Vertretung:

S.A. ETS. VAN DER PERRE N.V.

Roco u. Liliput aus Osterreich, ab O5-

Liste Vereinsrabatt, -15,25% MwSt.- Keienberglaan 28 - B-1850 Grimbergen
Rickvergitung ab DM 150,—. Das .
Geschéft in Grenznéhe Lindau a. B. Wir vertreten auch:
nahe Arlberg. Auch Postversand! ADE — BRAWA — FULGUREX —
. - GERARD — GUNTHER — HAG —
Gnter Juriatti
Modellbau, A-6700 Bludenz/ SOMMEHFELDT - SEUTHE - TH—AN
Osterreich
Postfach 105

MODELLBAHN PIETSCH
1000 Berlin 61, Friedrichstr. 237
1000 Berlin 42 Mariendorfer Damm 12

IE—
Telefon (030)2511790

I h r MOde I Ibah n-s peZia I i st Sonderposten M + F-Bausitze:

F ) . N —_ ) . . . Nr. 207 = EQ4 DM 198,-, Nr. 04201 = BR41 DM 539, Nr. 026 = BR 42.90 DM 355,-
achberalung + Service Vo:]s‘andlges Sortiment ist bei uns die Uber 500 verschiedene Lok- und Triebwagenmodelle standig zum Verkauf ausgestellt
orm.

. . . Hochleistungs-Lichtleitkabel 1 mm stark, pro Meter 3,90 DM zuzdglich 1,- DM Ver-
FrIEdrICh SEIbert sandgebihr pro Sendung, gegen Vorkasse auf Postscheckk. Berlin West 26259-107
EntenbachstraBe 6 - 8000 Minchen 90 - Telefon (089) 65 35 48

m MODELLEISENBAHN-CENTER
W.SCHULER Christophstr. 2. 7000 Stuttgart 1

Ruf (0711) 6083 75

- Fiihrendes Fachgeschéft fir Modelleisenbahnen im Zentrum
EISENBAHN-SHOP o 2ty
= Herbert Ampssler liefert Eisenbahnen und Zubehor in allen Spurweiten.
RotenbergstraBe 125 7000 Stuttgart 1 ITelefon 0711/260017 Eigene Reparaturwerkstatt.
(Montags geschlossen!) Christophsir. 2, STUTTGART 1 beim Wilhelmsbau
Fachgeschéft fiir Modellbahner Tel. 0711/608375

70




Gunstig Uber die Autobahn zu erreichen: Ausfahrt Heimfeld, Rich-
tung Stade/Cuxhaven (vom Horster Dreieck aus vorletzte Ausfahrt

ﬁgﬁgblﬁ%Agr:EECHNlK vor dem Elbtunnel). Ausreichend Parkplatz. Auch mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln sind wir gut zu erreichen. 100 m vom S-Bahnhof
Hausbruch (Strecke HH-Hbf—Neugraben-Stade).

Modelleisenbahnen und Zubehtér ~ Offnungszeiten:

An- und Verkauf, Herstellung Dienstag—Freitag 10—18.30 durchgehend, Samstag 9— 14
(an langen Samstagen bis 18.00).

s« Cuxhavener Str. 116, 2104 HH 92

Telefon (040)7965111 Montags geschlossen

Wir kaufen bzw. nehmen in Zahlung oder Kommission Modellbahnfahrzeuge, -sammlungen, -anlagen jeder (finanziellen) GréBenordnung.
Aus unserem umfangreichen Eigen-/Kommissionsbestand bieten wir an (Auswahl!):

Samtliche Spurweiten von Z bis 5" siehe auch unsere Anzeige im Eisenbahnmagazin
(vorletzte Umschlagseite)

x < Pt

Heimu TSSD - Kleinsiserienmodell, Superausfihrung 1:225 m im LGB MaB-  Aster Shay 1:22,5 - durch die Gelenkbauart echter Dampfbetrieb auch auf LGB
stab, ausfiihrliche Beschreibung in dieser Zeitschrift Heft 2/80 S. 72 u. 73, 99.633  Gleis Radien, Fertigmodell ab DM 3.100—. Passender Holztransportwagen
DM B.300,- 99637 DM 8.100— DM 250,—

Neben dem Ade Normalprogramm der maBstablich langen Wagen im MaBstab 1:87 (Preisliste und Ubersicht gegen Riickporto) liefern
wir natlrlich auch die Sonderserien: (Auflage teilweise nur 200 Exemplare)
Wagen der SOS | bis VIl je DM 54,— Bausatz, IX und X je DM 56,— Bausatz.

Fertigmodelle auf Anfrage

Nr. 3030 Nahverkehrswagen 2. Klasse Bnrzb72¢ mit Steildach, Pictogramm-Beschriftung, Langtrager tarkis-farben, Drehgestelle
S0s | Minden-Deutz leicht mit Scheibenbremsen. 2. Auflage, federnde Gummiwilste, 6 wechselnde Computernummern.

Nr. 3031 Nahverkehrswagen 1./2. Klasse ABnrzb74, Sonderausstattung wie oben, jedoch mit Runddach und Minden-Deutz leicht
S80S Il Drehgestellen mit Doppelklotzbremsen, Wasserstandsanzeige, 8 wechselnde Computer-Nummern.

Nr. 3030 Nahverkehrswagen 2. Klasse Bnzb723/Bnb723. Sonder-ausstattung wie oben, jedoch mit Runddach und Minden-Deutz leicht

SOsS Il Drehgestellen mit Doppelklotzbremsen, Wasserstandsanzeige, 8 wechselnde ComputerNummern.

Nr. 9002 D-Zug-Wagen 1./2. KI. ABum 221, 222, 223, grun, Original Fenster u. Ttreinteilung, federnde Gummiwulste, Langtrager

SOS IV schwarz mit Beschriftung fir 140 km. Drehgestelle Minden-Deutz 50 mit Doppelklotzbremsen, Kardan-Lichtmaschine, Lackie-
rung: seidenmatt. Insgesamt 7 wechselnde Computer-Nummern.

Nr. 9102 D-Zug-Wagen 1./2. KI. ABum 223, beigeltuirkis, beiger Zierstreifen iber dem Langtrager, Ausstattung wie oben, Langtrager

SOSV turkis. Lackierung: seidenmatt oder hochglanz. Insgesamt 10 wechselnde Computer-Nummern.

Nr. 9102 D-Zug-Wagen 1./2. KI. ABum 223, beige/ttrkis, ohne Zierleiste Uber dem Langtrdger, Ausstattung wie oben, Langtrager

SOS VI braun. Lackierung: seidenmatt oder hochglanz. Insgesamt 6 wechselnde Computer-Nummern.

Nr. 9202 D-Zug-Wagen 1./2. KI. ABum 223, kieselgrauforange (pop) Ausstattung wie oben, Langtrager graphitgrau. Lackierung: sei-

SOS VIl denmatt oder hochglanz. Insgesamt 4 wechselnde Computer-Nummern.

Nr. 9302 D-Zug-Wagen 1./2. KI. ABGm 55, griin. Ausstattung wie oben, mit Vorcomputer-Beschriftung zwischen den Fenstern etc.

S08 VII' Langtrager schwarz. Lackierung: seidenmatt oder hochglanz.

8202 wie Sonderserie IV, aber popfarben griin-kieselgrau, SOS IX

9151 Intercity Abteilwagen

9152 Intercity GroBraumwagen,

S0S X Ausfihrung mit dem neuen MD 36 Drehgestell, wechselnde Computernummern, Schiirzen schwarz/bzw. rot

Der Quickpick in beiden Ausfiihrungen ist lieferbar, Bausatz je Wagen DM 90,—. Fertigmodelle auf Anfrage. Hinweis: Die meisten pop-
farbenen Wagentypen aus der vormaligen limitierten Serie sind noch lieferbar.

Roco Sonderserie, Hechte mit Reichsbahnbeschriftung bestehend aus 6 Wagen:
2x2. Klasse B4 twe

1x1. Klasse A4 0

1x1./2. Klasse AB4 u 23 b

1 Schlafwagen WL4 @ 21 "Mitropa’

1 Postwagen (Post 4e 616)

mit 6 Kurzkupplungssétzen... DM 110,—

Roco Bauzugwagen aus Bauart Leipzig, Mci Behelfspersonenwagen wie Roco 4333 jedoch Bauzugblau CM 12,50, 3 St. DM 33,—

Rivarossi Baureihe 01 mit Wagnerblechen: Gleichstromausfiihrung DM 119,—

dito far Marklin Wechselstrom DM 159,—

freizligigere Gleisverlegung durch flexible Metergleise (Thiel) 1| m Gleise (zu Ihrer LGB-Anlage), Gleisbausatz komplett, incl. massive
Messingprofile, Schwellen und Verbinder, per m DM 17—, 10 m DM 155,—, entsprechende Gleise fiir | 1:32 ebenfalls sofort lieferbar.

Fur Neuerscheinungen, insbesondere bei Kleinserien aller namhafien Hersteller, nehmen wir gem Reservierungen fur Sie vor. Die in dieser Anzeige genannten Preise sind jewells giiltig bis zum
Erscheinen der néchsten Ausgabe des Eisenbahn-Joumnal. Zwischerverkauf vorbehalten. Versandkosten je Sendung zu Selbstkosten. Bei Vorauskasse (Verrechnungsschek) erfolgt Veersand porto-
und spesenfrei bei Betrigen Gber DM 100,—. Machnahmeversand ist ebenfalls maglich.

Bankverbindung: Deutsche Bank Hamburg 6601736, BLZ 20070000
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Die schonsten
1980 iF Modelle
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Umbausatz fiir Marklin 0319 in Neubau- und Altbauversion sofort wieder lieferbar. - Artikel 098/09812 - sh. Bestelliste.

Merker+Fischer - Modellbaugesellschaft m.b.H.
Rontgenstr. 6 - 8080 Furstenfeldbruck - Tel. 08141/1838




