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Wie bereits im letzten Journal mitgeteilt, hat schon
vor einiger Zeit ein Computer in unserem Verlag
die Fakturierung, den Versand, die Abonnement-

. NN,
Die Abbildung zeigt unsere neue Computer-Anlage, die uns in
Zukunft sehr viel Arbeit abnehmen wird und dafir sorgt, daB die
Eisenbahn-Journal-Auslieferung noch unproblematischer vor sich
geht.

Verwaltung und die Buchhaltung Gbernommen.
Dies hat den enormen Vorteil, daB die Journale
wesentlich schneller ausgeliefert werden kénnen.
Frilher bendtigten wir 14 Tage, um die Journale
von A bis Z zu fakturieren und zu adressieren.
Dies schafft heute die Elektronik durchgehend in
einem Tages- und Nachtlauf,

AuBerdem wurde der Versand einer groBen Min-
chener Verpackungsfirma (bertragen, so daB
auch in dieser Richtung Engpéasse fiir die Zukunft
vermieden werden konnen. Desweiteren hat das
Eisenbahn-Journal die Chance, ab der Ausgabe 3
oder 4 von der Post in den Postzeitungsdienst
tibernommen zu werden. (Sehen Sie hierzu auch
unseren Bericht im Journal 1/80 auf Seite 2.) Dies
bringt fiir die Zukunft eine Portoverbilligung und
eine weitere Vereinfachung im Versand, da die
Post die Zeitschriften nicht mehr einzeln nach
Adressen ausliefern muB, sondern dies geschlos-
sen nach Postleitzahlen vornehmen kann.

Dies bedingt allerdings eine fur den Leser unwe-
sentliche Anderung am Eisenbahn-Journal. In Zu-
kunft muB die schon bisher immer beigelegte
M+F-Werbe- und Bestelliste in den Seitenzahlen
mitgerechnet werden. Das heiBt also, daB sich die
Seitenzahl um die Seiten der M+ F-Werbebeilage
erhoht, im Endeffekt aber das Journal nicht um-
fangreicher wird, als es bis jetzt der Fall war. Wir
wollen Ihnen also nichts vorgaukeln (durch erhoh-
te Seitenzahlen), sondern sind zu dieser MaBnah-
me in Zukunft verpflichtet.

Ubrigens sind wir nun durch unsere Computeran-
lage auch in der Lage, Abonnements unter dem
Jahr anzunehmen, d. h., Sie kénnen also jederzeit
ein Jahres-Abo, z. B. von der Ausgabe 3/80 bis zur
Ausgabe 3/81 und genauso von 4/80 oder 5/80 bis

zur entsprechenden Ausgabe ein Jahr spéter, im
Abo bestellen. Nach wie vor gilt jedoch die Kindi-
gungsfrist: drei Monate zum AbonnementsschluB.

Betreff: Kostenlose Minimarkt-Anzeigen

Wir missen nochmals darauf hinweisen, daB ko-
stenlose Minimarkt-Anzeigen nur vier Zeilen lang
sein diirfen, inklusive Adresse, Chiffre oder Tele-
fonnummer. Viele der Anzeigenaufgeber haben
sichirritieren lassen, da auf der Karte die Anschrift
u. U. zweimal genannt werden muB. Und zwar ist
es bei denen, die unter der vollen Adresse inserie-
ren wollen, fir unsere Verwaltung notwendig, daB
die komplette Anschrift auBerhalb des Textes
nochmals extra, wie auf der Karte vorgedruckt,
angegeben wird (mit zusétzlichen statistischen
Angaben). Bitte richten Sie sich also deshalb
genau nach der Aufgabekarte (am besten ist es,
wenn Sie diese fotokopieren und die Kopie an uns
einsenden), da wir den Ubertext sonst in Rech-
nung stellen miissen. (Sehen Sie hierzu auch
nochmals unsere Ausgabe 6/79 auf Seite 2.)
Ubrigens: WuBten Sie schon, daB mit der vorher-
gehenden Ausgabe unsere Fachzeitschrift genau
funf Jahre alt ist? Die Ihnen mit diesem Heft
vorliegende Nummer ist das 32. Journal.

Achtung! Wichtig! Bitte dberprifen Sie genau
unsere Adressierung an Sie, ob diese den Post-
vorschriften entspricht und sémtliche Angaben
enthélt. AuBer der Postleitzahl ist es wichtig, daB
bei Grofstadten auch die Zustellpostamtnummer
komplett und richtig mit angefiihrt ist. Ferner bitten
wir Sie, uns Adressenanderungen rechtzeitg be-
kanntzugeben; wir missen diese spétestens vier
Wochen vor Erscheinen der nachsten Ausgabe
unserem Computer eingeben.  Die Redaktion

Muster fiir Ihre kostenlose Kleinanzeige zum fotokopieren!

Minimarkt

O Unter Chiffre

Die Anzeige soll in

Meine Anzeige in der Rubrik Minimarkt soll lauten:

0 Unter Adressenangabe

O dernachstmoglichen Ausgabe erscheinen.

Name

Wohnort

Datum

Vorname —

StraBe ___

Unterschrift

__Telefon

Unser Mini-Markt ist nur fiir Privatanzeigen bis zu 4 Zeilen!
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Zu unserem Titelbild:

Als die BR 01 Ende der sechziger Jahre im Raum Nurnberg noch planmaBig ihren Dienst

versah, entstand das Foto der 01 202 in Nurnberg-Rbf.

Zu unserem Poster S. 36/41
Ein weiteres Dokument vom kinstlerischen Schaffen Max Baumbergs ist diese Reproduk-
tion eines Aquarells der 18 484 Gattung S 3/6.

Farbfoto: H. Obermayer
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Bild 1: Die 01 204 (012204-4) nach der Zwischenausbesserung (L 5)am 27. 3. 78 in Meiningen.

M. Weisbrod, Leipzig

Die letzte Hauptuntersuchung
fur eine 01-Lokomotive

Der 26. November 1979 wird als historisches
Datum in die deutsche Lokomotivgeschichte ein-
gehen. An diesem Tag verlieB die 01 204 (neu
012 204-4) nach einer Hauptuntersuchung das
Reichsbahnausbesserungswerk ,,Helmut Scholz®
in Meiningen.

Die 01 204, im Jahre 1936 von Henschel & Sohn
unter der Fabriknummer 23 256 gebaut, erhielt

einel 7/K 7 (friher L 4/K 4), also eine Hauptunter-

suchung von Lauf- und Triebwerk und Kessel. Bei
der Aufarbeitung nach dieser Schadgruppe wurde
die Maschine ebenfalls neu bereift. Damit steht die
Lokomotive, die von der Deutschen Reichsbahn
als betriebsfahige Traditionslokomotive vorgehal-
ten wird, fur einen vollen Erhaliungsabschnitt, also

fur mindestens sechs Jahre, zur Verfligung.

Die 01 204 ist am 15. November 1978 von der
Hauptverwaltung der Maschinenwirtschaft der
Deutschen Reichshahn zur Erhaltung als be-
triebsfahige  Traditionslokomotive ausgewéhit
worden, weil sie als einzige 01-Lok der DR noch
Uber die meisten Einzelbauteile nach den Origi-
nalkonstruktionen des Indienststellungsjahres
1937 verfigt.

Lediglich die Original-GrauguBzylinder muBten
noch wahrend der Zeit ihres planmaBigen Einsat-
zes gegen Neubauzylinder in StahlschweiBkon-
struktion (wie sie auch 33 Maschinen der Baureihe
01° erhalten hatten) getauscht werden. Zur voll-
standigen Riickversetzung in den Originalzustand

hatten noch die Seilziige zu den Kesselsicher-
heitsventilen gegen handbetétigte Drehzlige aus-
gewechselt werden mussen.

Auch der Anbau einer Indusi-Lichtmaschine und
des Indusi-Magneten wéare noch nitig gewesen.
Ein Tender2'2' T 32, mit dem die 01-Lokomotiven
geliefert worden waren, steht dem Bw Dresden
bereits zur Verfiigung. Es wurde in Zusammen-

Bild 2: Die 01533 von Bw Saalefeld bringt denD 504 nach Leipzig
und passiert eine Stahltragerbricke in Leipzig-Rosental.
Foto: M. Weibrod, Leipzig

Bild 3: Die 01 235 unter Dampf im Bw-Kdin-Deutz im Mai 1967 die
BR 78 021 links daneben. Foto: H. J. Vorsteher
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Bild 4: Die 01 187 im Plandienst noch vor der Computernummerierung im Bw Hof (2. 7.68)

Bild 6: Die 01 2114-5 wird im Bw Helmstedt mit neuen Vorrdten versehen (24, 12.73)

hang mit der Hauptuntersuchung der 03 001 auf-
gearbeitet (November 1978); doch das Bw Dres-
den bevorzugt fiir den Betriebseinsatz den rollen-
gelagerten Tender 2'2' T 34,

Heimat-Bw der 01 204 wird das Bw Dresden in der
Zwickauer StraBe bleiben (friher Bw Dresden-

Bild 5: Endabnahme der 01534 im Raw Meiningen.

Altstadt). Dort sind alle Anlagen zur Unterhaltung
noch vorhanden und in Betrieb, denn es ist noch
Wende-Bw fiir die Zittauer und Kamenzer 52%. Die
betriebsfahigen  Traditionslokomotiven  sind
Stammpersonalen zur persdnlichen Betreuung
zugeleilt. Eisenbahnfreunde aus beiden deut-

Foto: H. J. Vorsteher

Foto: Ch. Fricke

schen Staalen werden die imposante Schnellzug-
lokomotive, die auch fiir das Titelbild unseres
Buches .Baureihe 01“ Portrat stand, noch man-
ches Jahr vor Sonderziigen bewundern kénnen.

H. M.

Foto: M. Weisbrod, Leipzig
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Bleibende Erinnerungen

an die Baureihe 01

Wie der vorhergehende Beitrag zeigt. geht nun
auch bei der Deutschen Reichsbahn der DDR die
Zeit der machtigen Dampflokomotive der Baurei-
he 01, zumindest was den fahrplanmafigen Ein-
satz angeht, unwiderruflich zu Ende. Zwar bleibt
die 01 204 als Traditionslokomotive noch einige
Jahre fur Sonderfahrten erhalten, dennoch heif3t
es auch hier langsam Abschied zu nehmen von
der vielleicht typischsten aller deutschen Einheits-
lokomotiven.

Noch schlechter sieht es fur die Eisenbahnfreun-
de in der Bundesrepublik aus. Hier ist die 01
praktisch nur noch als stillstehendes Denkmal zu
besichtigen. Ein Grund also, nach Veroffentli-
chungen zu schauen, die dieser Baureihe gewid-
met sind und die Erinnerung an sie wachhalten
kénnen.

,Baureihe 01¢
von Weisbrod/Petznick

Eine ganze Reihe von Verdifentlichungen befaft
sich mit der Baureihe 01. Es gab jedoch bisher
noch kein Buch, das so peinlich genau recher-
chiert war. Die Autoren haben nicht einfach auf
Uberliefertem aufgebaut, sondern sie sind der
Sache wirklich auf den Grund gegangen und
konnten so eine ganze Reihe von Dokumenten
und Protokollen ausgraben, die die wirklichen
Vorgéange bei der Entstehung der Baureihe 01 und
des Einheits-Typenprogramms aufzeigen.

Weiterhin bringt das Buch eine genaue Ubersicht
der verschiedenen Varianten der Baureihe mit
allen technischen Details, einschlieBlich der Um-

bauten der DR und DB nach dem 2. Weltkrieg. Der
Leser erhélt eine wirklich umfassende Information
iber Konstruktions- und Leistungsmerkmale der
Lok.
Besonders zu erwdhnen ist das Kapitel Uber den
Arbeitsablauf in einem Ausbesserungswerk — fir
viele Eisenbahnfreunde wohl die erste Moglich-
keit, Informationen dieser Art zu erhalten.
Der Textdes Buches wird ergdnzt durch 288 meist
groBformatige Fotos, davon 16 in Farbe, die die
Baureihe in allen Varianten und unter Einsatzbe-
dingungen ebenso wie im Ausbesserungswerk
zeigen. Die Druckqualitat der Fotos ist hervorra-
gend, ebenso wie die Bildauswanhl.
Besonders hervorzuheben sind die exakten
Zeichnungen, die den Bildteil erganzen und auch
dem Modellbauer eine Fille von Informationen
liefern.
Alles in allem hat das Buch wohl in jeder Bezie-
hung den Anspruch darauf, das Standardwerk
Uber die Baureihe 01 zu werden.

P. Schiebel
Weisbrod /Petznick: Baureihe 01. GroBformat mit 64 Zeichnun-
gen und 288 Fotos auf 288 Seiten, dazu ein doppelseitig

bedrucktes Faltblatt. Hermann-Merker-Verlag, Fiirstenfeld-
bruck, Preis 56,— DM.

Die Baureihe 01 im Film

Der Klaus-D.-Holzborn-Verlag bringt eine neu ver-
tonte und neu zusammengeschnittene Fassung
des bekannten DB-Film ,Wie war sie eigentlich,
die Dampflok” in Super-Acht-Color mit Magnetton
heraus.

Bei einer Spiellange von etwa 20 Minuten zeigt der

Film eine Fahrt der Lokomotive 01 147 mit einem
Sonderzug von Hof/Saale nach Neuenmarkt-
Wirsberg einschlieBlich der Fahrtvorbereitungen.
Der erste Teil des Films zeigt die Versorgung der
Lok im Bw Hof. Der Betrachter sieht eindrucksvol-
le Aufnahmen von der Arbeit der Besatzung und
der Bw-Arbeiter und erhalt einen guten Einblick in
den Betrieb des Werkes.
Im zweiten Teil werden dann Aufnahmen der
Lokomotive gezeigt. Trotz schoner Bilder von
einer Fahrt durch die reizvolle Landschaft des
Fichtelgebirges und Oberfrankens kann dieser
Teil nicht so recht befriedigen. Dies liegt an der
Neuvertonung, bei der auf den friheren DB-Text
und die unterlegte Musik verzichtet wurde und
man statt dessen den Bildern lediglich Dampf-
lokgerdusche von der Schallplatte, noch dazu oft
nicht synchron zu den Bewegungen des Trieb-
werks, unterlegte. Dadurch wirkt dieser Teil etwas
eintonig im Gegensatz zu dem ersten.
Die Autoren sollten sich Gberlegen, ob es nicht
besser ware, hier einen informativeren Ton vorzu-
sehen, auch um dem im Vorspann formulierten
Anspruch. die Leistungsfahigkeit, aber auch die
Grenzen der Dampflok aufzuzeigen, besser zu
geniigen. Es wéare schade, wenn das hervorra-
gende Bildmaterial durch einen nicht Aquivalenten
Ton entwertet wiirde.

P. Schiebel

«Wie war sie eigentlich, die Dampflokomotive", Super-Acht-
Colorfilm mit Magnetton. Klaus-D.-Holzborn-Verlag, H-FILM,
Miinchen, Preis 298.— DM.




Zweiachsige offene
Seitenentladewagen der DB

Im standigen Bemiihen, neue und attraktive Fahr-
zeuge flir den Modellbahnbetrieb zu schaffen,
entstand jetzt bei Rocoin Salzburg das Modell des
zweiachsigen offenen Rundschieber-Seitenentla-
dewagens 541 4 973- 9 der Gattung Ed, Bauart-
Nr. 090.

Wie gar nicht anders zu erwarten, besticht auch
dieses Fahrzeug wieder durch die exzellente Aus-
fihrung und durch die Vielzahl feinster Einzelhei-
ten. Allein schon das Untergestell des Wagens
darf als Meisterwerk des Formenbaues bezeich-
net werden. Auch die Nachbildung des vollkom-
men geschweiBten Wagenkastens und dessen
Beschriftung ist tadellos; vermiBt wird lediglich die
Bauartnummer, auf die man wohl wegen ihrer
Winzigkeit und der dadurch beim Druck auftreten-
den Probleme verzichtet hat.

Zuséatzlich zu den vielen bereits vom Hersteller
montierten Einzelheiten liegt jedem Wagen noch
ein Tutchen mitinsgesamt 19 Steckteilen bei. Dies
sind Seitenzughaken, Griffstangen, SchluBlicht-
trager, Schuttrutschen samt dem erforderlichen
Gestange, Bremsgestange und Bremsbacken.
Beigefugt ist auBerdem ein kleiner Bogen mit
Schiebebildern der Bremskennzeichen und mit
den Oberleitungswarnblitzen. Besondere Sorgfalt
ist bei der Montage der Bremsbacken erforderlich.
Diese mussen beim Einklipsen richtig einrasten,
da sie sonst den leichten Lauf der Achsen beein-
trachtigen. Leider ist die Montageanleitung etwas
dister. Es ist deshalb zweckmaBig, die Anord-
nung des Schittrutschengestdnges am Vorbild,
zumindest aber an unseren Originalfotos zu stu-
dieren.

Geliefert wird das Modell mit einem herausnehm-
baren Einsatz einer Kohlenladung, unter der sich

ein Ballastgewicht verbirgt. Am Wagen befindet
sich die Standardkupplung; das Fahrzeug ist je-
doch bereits flir die Umristung auf die Roco-
Kurzkuppplung vorbereitet. Hier ist man dem Kun-
den sehr weit entgegengekommen; jetzt ist nur
noch der Kupplungskopf auszutauschen, eine Ar-
beit, die von jedermann ohne Schwierigkeiten
vorzunehmen ist. Dieser kleinen Mihe wird man
sich gerne unterziehen, wenn man erst einmal
entdeckl hat, wie gut ein solcher kurzgekuppelter
Zug aussieht. Besonders reizvoll ist es, aus den
Talbot-Wagen langere Ganzzlge zu bilden, zu-
mal die Fahrzeuge als auBerordentlich preisgun-
stig zu bezeichnen sind. Bei einem solchen Ein-
satz muBte man dann allerdings den Kohlenein-
satz entfernen und durch eine Schotterimitation
erselzen. Bei der Deutschen Bundesbahn verkeh-
ren aus diesen Wagen gebildete Ganzziige vor
allem in jenen Regionen, in denen am Ausbau der
S-Bahn-Netze gearbeitet wird.

Aufgrund ihrer Bauart eignen sich die offenen
Selbstentladewagen fir die Beférderung aller
Schiittg(iter, die nicht nasseempfindlich sind. Ent-
wickelt wurden die Wagen in der Mitte der fiinfzi-
ger Jahre, als man daranging, die Be- und Entla-
dung von Eisenbahnfahrzeugen zu mechanisie-
ren. Gebaut wurden Wagen mit festen Auslaufrut-
schen fir die Entladung auf Férderbander und mit
zusétzlichen schwenkbaren Auslaufrutschen, die
eine Bunkerentladung erlauben.

Inzwischen sind die Wagen mit festen Auslaufrut-
schen Ed 085 nicht mehr im Einsatz. Alle heute
verkehrenden Bauarten verfligen (ber zuséatzli-
che schwenkbare Auslaufrutschen mit unter-
schiedlicher Hohe (ber der Schienenoberkante.
Die altesten Fahrzeuge sind jene der Gattung Ed

Bild 1: Das ist das HO-Modell des erstklassig ausgefihrten Rund-
schieber-Seitenentladewagens.

084, die schon von weitem leicht an den gekropf-
ten Léngstragern zu erkennen sind; sie haben
einen Laderaum von 28,5 m® Am Beginn des
Jahres 1977 belief sich der Eigentumsbestand der
DB auf 464 Wagen.

Ab 1957 wurde dann die Gattung Ed 086 mit
knapp 2 000 Exemplaren in Dienst gestellt. die
nun bereits Uber einen Laderaum von 33,5 m*
verfigen. Mit denselben Hauptabmessungen und
gleichem Laderaum folgten 1959 die Gattung Ed
089 und ab 1960 die Wagen der Gattung Ed 087,
die sich im wesentlichen nur durch die Ausfihrung
des Federgehénges uber den Achslagern unter-
scheiden. Von ersteren betrug der Bestand zu
Beginn des Jahres 1977 insgesamt 2608 Fahr-
zeuge; von der Gattung Ed 087 liefen zu jenem
Zeitpunkt 1 629 Wagen.

Als weitere Gattung erschien dann 1962 die Wa-
genbauart Ed 090, und ab 1971 schlieBlich folgten
die Wagen der Gattung Eds 090. Bei diesen
beiden Bauarten mit mehr als 16 200 Exemplaren
betragt das Ladevolumen nun 40,0 m”; dies er-
laubt eine bessere Ausnutzung der Lastgrenze
auch bei Ladegiitern mit geringerem Schiittge-
wicht.

Die offenen Selbstentladewagen der Gattung Ed
sind volkommen geschweilBt, sowohl das aus
Walzprofilen bestehende Untergestell als auch
der Wagenkasten. In jeder Seitenwand sind zwei
Entladedffnungen, die mit je einem Rundschieber
verschlossen sind. Diese Schieber werden durch
besondere Handhebel von einer Blihne an einem
Wagenende gedffnet und geschlossen. Durch ei-
ne Klinkensperre lassen sich Schieberoffnungen
bis 200 mm in 7 Abstufungen von 25 mm einstel-
len. Daruber hinaus IaBt sich jeder Schieber auch

Bild 2: Besser kann man ein Modellfahrzeug eigentlich gar nicht
mehr machen. Der Wagen hat eine Standard- und eine Kurzkupp-
lung.
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Bild 4: Einen etwas groBeren Laderaum mit 33,6 m® hat dieser
Wagen der Gattung Ed 086, der noch mit Einfachschaken am
Federgehdnge ausgestattet ist,

Bild 3: Mehr als 16 200 Fahrzeuge dieser Gattung Ed 080 mit
einem Laderaum von 40 m® sind bei der DB eingesetzt.

noch ganz bis zum MaB von 500 mm 0Offnen. Die
Unterkante des festen Auslaufrutschen liegt bei
leeren Wagen 720 mm uber der Schienenober-
kante, bei den Wagen der Bauart Ed 084 bei 680
mm. Die Unterkante der ausgeschwenkten be-
weglichen Auslaufrutschen liegt einheitlich 415
mm Uber der Schienenoberkante.

Neben dem Einsatz in Ganzziigen mit bis zu 40
Wagen zum Transport von Kies, Sand und Schot-
ter zu Orten groBer Bauvorhaben findet man die
Selbstentladewagen aber auch auf den Gleisan-
schlissen von Baustoffhandlungen und sogar
beim Kohlenhandler um die Ecke, der gerade
wieder einmal eine neue Ladung Eierbriketts er-
halt.

Nachdem die internationalen Eisenbahnverbande
UIC und OSShD die Richtlinien fir die einheitliche
Kennzeichnung der Glterwagen lberarbeitet ha-
ben, ergaben sieh fir einige Wagengattungen
neue Bezeichnungen. So werden seit 1. 1. 1980
die vorstehend beschriebenen Selbstentladewa-
gen als Gattung Fc gefiihrt. Alle Wagen werden
innerhalb der néchsten vier Jahre umgezeichnet.

HO

Bild 5: Ein Wagen der Gattung Ed 084 mit gekrdpttem Langtréger.
Alle Fotos: HJO




Analle ¢

Die lang erwartete BR 80
Ist ab sofort im Fachhandel
erhaltlich.
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Art.Nr.2100 A

Exakter MaB-
stab, beste
Laufeigen-
schaften und
hervor- i e
ragende Detaillierung. Eine Rangierlok, die
auf keiner Anlage fehlen sollte.
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Uber DAMPF IN SAALFELD wurde bereits viel geschrieben Wir bisten Ihnen einmalige
Horszenen aus dieser Region auf einer STEREQ-Langspielplatte.

NEU: Durch Kunstkopf-Aufnahmetechnik ein besonders eindrucksvolles, natilrliches Klang
bild!

Sie horen u. a. erstmalig die BR 95 vor s
Viele Fotos und Info
Evtl. langere Lieferzeiten, bestellen Sie deswegen bitte sofort, Postkarte gentigt, Versand per
Nachnahme. Preis: DM 24, zuzigl. DM 3.80 Versandkosten

Exkl.-Vertrieb: Tonstudio Jens Torring, Reeseberg 79, 2100 Hamburg 90

chweren Zigen.
rmationen im Begleitheft.

Vergleichen Sie auch unser
Schienenangebot.

Ein komplettes Programm zu Preisen, die es erlauben,
die Anlage groBziigig auszubauen.
Ihr Fachhandler informiert Sie gerne.
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Eines der fihrenden Fachgeschitte in Sudwestdeutschland, auf ca. 80 m? nur Modellgisen-
bahnen lagemd.
Unsere Spezialitdten: Landerbahnloks sfihrungen, Flakwagen. Farbvarianten, geal-

ferte Modeile, Fotografieranstrich, die G
Wir bauen, lackieren und liefern lhnen g hten Modelle
Fordern Sie unsere vielseitigen Informationsschriften an!

Gerhard Cleemann, WolfslochstraBe 48 B, gegeniib. Pallmann,
6660 Zweibriicken-West (Bubenhausen), Tel. (06332) 71 21, Mittwochnachm. geschl.

Das Fachgeschaft mit dem breiten Angebot

Modellbahnen

Reparaturen — Umbau — Modellbau
F. Findling — Mech.-Meister
Rottenburg, Konigstr. 64, Tel. (07472) 33 20

LAt Garantiedienst - Ersatzteillager

Neussner Flir Sammler

Modelleisenbahnen

DominicusstraBe 25
1000 Berlin 62

Ein groBes Sortiment ausgefalle-

ner Fabrikate, speziell engl. u.

amerikan. Versandliste gegen
,60 DM in Briefmarken.

und Modellbahner

Modellbahnen, Dampfmaschi-
nen und Biicher von gestern und
heute; Feinwerkzeuge und
Kleinstprofile.

W. Mikorey
TheresienstraBe 51
8000 Miinchen 2




Kriegsereignisse und Strukturwandel in der Zug-
forderung auf nichtelektrifizierten Strecken prag-
ten das duBere Erscheinungsbild unseres Bahn-
betriebswerkes in seiner heutigen Form. Finf
Eisenbahnlinien vereinigen sich hier.

Unser Bw ist maschinentechnischer Mittelpunkt
fur die Diesellokgestellung der zahlreich verkeh-
renden Nahverkehrszige. Selbstverstandlich wa-
ren auch hier friher Dampflokomotiven behei-
matet.

Luftangriffe wahrend des lelzten Krieges fihrten
zur fast villigen Zerstorung der alten Bw-Anlagen.
Was verblieb waren Reste der Bekohllungsanla-
gen sowie das turmartige Stiick Gemauer im
Vordergund der Lokhalle, das in seiner baulichen
Struktur fir so gut befunden wurde, daB es heute
der DB als Magazin fir Ersatzteile dient und bei
der Wiedererstellung der Gebaude in das Ge-
samtkonzept miteinbezogen wurde.

Unmittelbar daneben steht der Schuppen der
Ortsgiiteraniage mit GleisanschluB und kleinem
Uberladekran. Infolge der glinstigen Lage des
Hebegerates kénnen groBere Ersatzteile vom Gu-
terwagen gehoben und auf direktem Wege in das
soeben erwdhnte bahneigene Lager transportiert
werden. Der Schuppen fir die Diesellokomotiven
ist ein reiner Neubau. Auf jedem durchgehenden
Gleis kénnen je drei Maschinen hintereinander
Aufstellung nehmen. Eine kleine Werkstatt fir
maschinentechnische Reparaturen und ein So-
zialgeb&ude mit Kantine schliefen sich an.

Ein Schuppengleis sowie der Schienenstrang
zum Guterschuppeil passieren unmittelbar die
Reste der ehemaligen Bekohlungsanlage. Die
umfunktionierten Kohlenbansen dienen heute als
Ablage fur Schrott, flir ausgemusterte oder aufzu-
arbeitende Signaleinrichtungen, fiir Schranken-
b&ume und Gleisbaumaterial. Der 1,5-t-Kran auf
seinem Betonsockel leistet bei den Ladearbeiten
auch heute noch gute Dienste. Die signaltechni-
schen Anlagen und Weichen werden von einem
modernen Stellwerksgebaude aus fernbedient.

Mit Omnibus-Werkstatt

Die Gleise zu den vorderen Schuppentoren sind —
wie im Gebaude selbst — voll einasphaltiert. Der
Anlage angegliedert sind némlich ein Parkplatz
und eine Reparaturwerkstéatte fiir Omnibusse der
Deutschen Bundesbahn. Ist der Lokschuppen al-
so unbesetzt, oder befinden sich nur ein bis zwei
Dieselloks in seinem Inneren, kénnen Busse ab-
gestellt bzw. gewartet und auf ihren nachsten
Einsatz vorbereitet werden.

Links im Vordergund befindet sich das Tanklager
nebst Zapfstelle. Interessant die eindeutige, klare
Gleisgestaltung vor den Schuppentoren zur Zapf-
sdule, die weitere Zufahrt zum Gleisvorfeld und
der Schienenstummel fir die Kraftstoffbeliefe-
rung. Der Vorratsbehalter des Tanklagers liegt
oberirdisch innerhalb einer Betonwanne.

Auf den Nachbargleisen wirken die fleiBigen Gei-
ster eines Gleisbauzuges. Hier werden vormon-
tierte Gleisjoche verladen. Da es Schwierigkeiten
mit der Lange des Bauzuges gab. wurde dieser
halbiert. Ein Teil steht oberhalb des Eisenbahn-
kranes, die restlichen zwei Waggons vor dem
Prellbock des Gleisstummels am Bahnsteigkopf.
Mit dem Wendezug, der gerade das Ausfahrsignal
passiert, wollen wir uns von der Szenerie verab-
schieden.

Besandungsanlagen

Um den Haftwert zwischen Rad und Schienen-
oberflache bei Bedarf zu erhéhen, etwa bei Eis-
glatte, fallendem Laub, beim Bremsen oder An-
fahren schwerer Ziige. verwendet man trockenen,
scharfkantigen Sand, der zwischen Radkranz und
Gleisoberflédche geschleudert wird.

In kleineren Bws wird der bendtigte Sand durch
abziehende Rauchgase eines Ofens (meist ein
Warmwasserbereiter 0. a.) iber Sieben getrock-
net und fallt anschlieBend in einen Sammelbehal-
ter. Mittels Eimer wird er dann in den Sandkasten
der Lokomotive gefullt,

GroBere Bahnbetriebswerke verlangen aufwendi-
gere Trockenanlagen. Durch ein Becherwerk oder
mittels Druckluft wird der getrocknete Sand in
einen Hochbehalter befordert, aus dem er dann
weiter Uber ein sperrtbares Entnahmerohr in die
auf dem Lokkessel befindlichen Sandkasten lauft.
Nach dem Besandungsvorgang wird das
schwenkbare Entnahmerohr wieder in seine Aus-
gangsstellung zurlickgelegt, damit es nicht in das
Lichtraumprofil hineinragt.
Auf unserer Abbildung rieselt der getrocknete
Sand bei gedffnetem Schieber tber ein Sieb in
den Forderbehalter. Nach SchlieBen des Sand-
schiebers wird Druckluft in den Forderbehalter
gelassen, die die Sandftillungin den Hochbehalter
blast. Uber Filtertiicher in der Ablufthaube des
Hochbehalters entweicht die Druckluft ins Freie,
wahrend der Sand im unteren Teil des Hochbehal-
ters zur Entnahme bereitliegt.
Bei Diesel- und Elektrolokomotiven befinden sich
die Sandkasten in Bodennahe. Daher veranderte
man viele Besandungsanlagen dieser oder ahnli-
cher Art einfach durch Schlauchverlangerungen
des Entnahmerohres. Zwischen den .achteren
Schuppengleisen unseres Bws stehen zwei Lok-
besandungsbehaélter, aus denen die Sandkésten
der Dieselmaschinen unmittelbar nachgefullt
werden.

R. Barkhoff

WuBten Sie schon...

Mit einer Anzeige
im EISENBAHN-JOURNAL
erreichen Sie liber 20.000 engagierte
Modelleisenbahner

11




| =

= (doyssay pun yuzoD )

e

484/ el/8918PI 0o —

uny1a)43p104

&)

\

/
/

mem\\u

e

JYyosswyeuiuy

|

suajouasyros) m.mxu\\._
49//£YS9puES

5

- |

puesuaxy04/
41f 18}/€Y39yI0}

[ I

RS

apnegabsbunyiasaqiny \




13



Bild 1: Die LBE 105 mit Schieppertender. Die Lok hatte in der Fiihrerhaus-Riickwand keine Ubergangst

4 - e

b, = & PR
Ur zum Tender. Deshalb konnten nur auf Bahnhéfen die Kohlevorréte auf die Lok Ubernommen werden
Foto: H. Merker

Die Lokomotive Nr. 104 und 105
der Lubeck-Buchener
Eisenbahn (LBE)

1. Geschichtliches

In den Jahren 1884 bis 1889 beschaffte die Preu-
Bische Staatsbahn fir den Verschiebedienst auf
mittleren und gréBeren Bahnhdfen insgesamt 48
zweiachsige Tenderlokomotiven der Gattung T 2.
Nach diesem Vorbild kaufte die Oldenburgische
Staatsbahn von 1896 bis 1913 ebenfalls insge-
samt 38 Maschinen, die sich in einigen Einzelhei-
ten von den preuBischen T2 unterschieden. So
waren sie anstelle des Dampfdomes mit Regler-
blichse ausgestattet. Einige von ihnen verfigten
tiber Druckluftbremsen; der Luftbehalter war auf
dem Kessel angebracht.

Von der Deutschen Reichsbahn wurden die preu-
Bischen T 2 als Baureihe 887, die oldenburgi-

schen T 2 als Baureihe 98' eingereiht.
Ebenfalls nach den preuBischen Musterzeichnun-
gen entstanden eine Reihe von solchen kleinen
Zweikupplern fir mehrere Privatbahnen.

2. Einsatz bei der LBE

Auch bei der Lubeck-Blichener Eisenbahn (LBE)
waren zwei dieser Lokomotiven als Nr. 104 und
105 im Einsatz.

Die beiden Maschinen unterschieden sich, ob-
wohl sie dem gleichen Typ angehdrten, in mehre-
ren Konstruktionsmerkmalen. So hatte die 104
erheblich nach vorn verlangerte Wasserkésten
und wesentlich langere Luftbehalter auf dem Kes-
sel als die 105.

Das hauptséchliche Unterscheidungsmerkmal
war jedoch wohl der an die Lok 105 angehéangte
Tender der preuBischen Bauart 3 T 10,5. Dieser
Tender war nicht, wie bei einer normalen Schiepp-
tenderlok fest mit der Lok gekuppelt, sondern wie
ein Waggon angehangt. Er diente auch nicht
dazu, wahrend der Fahrt Kohle zu spenden, aus
ihm wurde vielmehr beim Aufenthalt in Bahnhdfen
Kohle in die Kohlekésten der Lok umgeladen.
Wahrscheinlich war ein Betrieb der Lok auch ohne
Tender moglich; hierfr gibt es jedoch keine be-
weisenden Fotos.

Bei der Ubernahme der LBE durch die Deutsche
Reichsbahn im Jahre 1937 kamen auch die Loks
Nr. 104 und 105 zur DRG. Sie wurden unter den

Bild 2: Die Schwarze Anna von Fleischmann mit dem neuen Schiepptender 3 t 10,5 mit samtlichen neuen Umbauteilen, vor allem aber mit kompletter Steuerung und feindetaillierten Zylinderblock.




Bild 3: Lok 100 (polnische Ty23) und Lok 104 der LBE im Bw
Libeck A:ca 1936, Sammlung Mauck Windberg

Bild 4: Leider war von der Lokfiihrerseite nur ein qualitativ schiech-
tes Repro zur Verfigung. Wer hat noch Blldmaterial von der LBE
104 und 1057

Nummern 88 7001 und 88 7002 eingereiht. Beide
Maschinen wurden noch vor 1945 ausgemustert.

3. Das Modell der 104 und 105 der
LBE

Ein Modell der Nr. 104 herzustellen, ist nicht allzu
schwer. Als Basis kann in HO die ,Schwarze
Anna“ von Fleischmann, in N die B-Tenderloko-
motive von Arnold dienen. Bild 5 zeigt eine von
Herrn Hans-Jérg Windberg in Braunschweig ge-
baute LBE 104, schon mit der Reichsbahn-Nr.
88 7001. Herr Windberg war es auch, der uns auf
die falsche Nummer der von M+F als Handmuster
auf der Messe vorgestellten LBE 105 aufmerksam
machte.

Zum Umbau der ,Schwarzen Anna" in eine vor-
bildgetreue LBE 105 bzw. BR 88 7002 bringt M+F
nunmehr einen Bausatz, der alle notwendigen
Bauteile enthélt. Ebenfalls lieferbar ist der kom-
plette Tenderbausatz fir einen 3 T 10,5 ein-
schlieBlich der vorderen Pufferbohle.

Der Grundbausatz beinhaltet alle Teile flir den
Umbau des Lokgehduses. Der Umbau selbst

Bild 5: Lok 104 im Aw oder Bw Lilbeck. A: ca 1936
Sammiung Mauck/Windberg




Biid 7: Umbau der ,Schwarzen Anna"® in eine LBE 104

Bild 8: So sieht die Schlepptenderiokomotive im Original aus. Ein direktes Vorbild ist uns unbekannt.

Foto: H. J. Winberg

Bild 2,6 und 8: Peter Schiebel

Bild 6: Die umgebaute Lok noch unlackiert hierdurch sind die
Anbauteile besser ersichtlich. Ebenso fehit noch die neue Steue-
rung und der vorbildliche Zylinderblock

bringt keinerlei Schwierigkeiten mit sich und ist
auch von einem Anfanger auf diesem Gebiet in
wenigen Stunden zu schaffen. Es ist nur, wie bei
allen Modellbahnarbeiten, etwas Sorgfalt, vor al-
lem beim Entfernen der tberflissigen Teile am
Fleischmann-Gehause, erforderlich.

Das Anbringen der neuen Teile erfolgt mit Cyanolit
und ist kein Problem. Als Zurlstsatz bietet M+F
dann noch eine komplette Allan-Steuerung aus
MessingguB an, die der Lokomotive ein wesent-
lich besseres Aussehen verleiht. Hierzu gehort
ebenfalls ein neuer, vorbildgerechter Zylinder-
block aus HartzinnguB. Mit diesem Zuriistsatz ist
ein echtes Supermodell zu schaffen.

Auch die Montage der Steuerung und des Zylin-
derblocks ist nicht schwer. Beim Zylinderblock ist
darauf zu achten, daB die beiden Teile keine
Beriihrung haben, sonst gibt es einen KurzschluB.
Am besten ist es, die moglichen Berlhrungsstel-
len mit Tesafilm zu isolieren.

Leider kann aus technischen Griinden die Kuppel-
stange nicht in MessingguB ausgefiihrt werden.
Hier muB die urspriingliche Stange wieder einge-
baut werden. Aus optischen Griinden empfiehites
sich aber auf jeden Fall, diese erheblich schmaler
zu feilen, damit sie besser zu den neuen Steue-
rungsteilen paBt.

Fir einen gelibten Bastler ist der Umbau ein-
schlieBlich Steuerung und Tender in ca. 8 Stun-
den zu schaffen. Das Ergebnis ist ein Modell, das
optisch und auch von den Laufeigenschaften her
alle Anspriche befriedigt. Peter Schiebel

Literatur: Horst J. Obermayer: Taschenbuch Deutsche Dampfio-
komotiven, Franckh-Verlag Stutigart.
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Jetzt hat FALLER etwas Besonderes
fur die Freunde der Modelibahn.

Die ,Panzendorfer Bunbrugge" bei Silian/0sttirol ist eine der schonsten holzge-
deckten Bricken und natirlich ehemals flir den StraBenverkehr vorgesehen. m=
Beim Modell ist durch die Anhebung des Dachmittelteils - das man flr Ober-
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leitungsbetrieb ganz weglassen kann - aber auch Zugbetrieb mdalich. Und wo
nur wenig Platz ist, setzt man die Briicke ohne Vorfluter ein, dies ist ebenso

einfach wie zwei Bricken hintereinander zu bauen.

Art.-Nr. B-535
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Sie dienen zum Transport von Kleineisen oder Grubenholz,

T

Bild 1: Loknummer 1 auf der Fahrt zum im Hintergrund erkennbaren Lagerplatz. Die transportierten Behélter kinnen sowohl per Gabelstapler als auch durch eine Einschienen-Hangebahn befirden werden.

Schmalspurbetrieb mit Heeresfeldbahn-
Diesellokomotiven auf der Zeche Walsum

Am Nordrand der Stadt Dusiburg, zwischen den
Rheindeichen und der Bahnlinie Oberhausen-Du-
isburg-Hamborn-Dinslaken, liegen im Stadtteil
Walsum die Ubertage-Anlagen der gleichnamigen
Zeche der Ruhrkohle AG. Die Griindung dieser
Zeche erfolgte bereits 1901 durch August Thys-
sen. Infolge verschiedener Umstande konnte die

Férderung aber erst 1939 kurz vor Ausbruch des
Zweiten Weltkrieges aufgenommen werden.

Die Abfuhr der geforderten Kohle geschieht iiber
eine AnschluBbahn zum DB-Bahnhof Walsum,
der an der obengenannten Strecke liegt. Einen
zweiten BahnanschluB besitzt die Zeche noch
durch eine Verbindungsstrecke zur Strecke Ham-

born-Dinslaken des Gemeinschaftsbetriebes Ei-
senbahn und Héafen, der Werksbahn des Thys-
sen-Konzerns im Duisburger Raum, die auch ver-
schiedene Schachtanlagen der Ruhrkohle AG,
Betriebsgesellschaft Niederrhein, bedient.

AuBerdem besitzt die Zeche einen eigenen Hafen
fir Schiffe bis 50001, der durch einen 1,6 km
langen Stichkanal mit dem Rhein verbunden und
durch das eingeleitete Kilhiwasser des Zechen-
kraftwerkes auch in strengen Wintern eisfrei ist.

750 mm Spurweite

Fur die Untertage-Gleisanlagen wahlte man beim
Ausbau der Zeche in den dreiBiger Jahren eine
Spurweite von 750 mm. Das war fir die damalige
Zeit die Obergrenze der Grubenbahn-Spurweiten
und ein groBer Fortschritt gegeniiber den Zechen
am Sudrand des Ruhrgebietes. Dessen Spurwei-
ten lagen zwischen 360 und 570 mm. Heute wer-

Bild 2: Lok-Nr 1 trégt auf beiden Saiten ihre Betriebsnummer aus
poliertemn Messing. Nur auf der rechten Seite befindert sich das
Gmeinder-Fabriksschild




den neue Grubenbahnen von der Ruhrkohle AG
mit 900 mm Spurweite gebaut. In einem Fall
kommt sogar die Meterspur zur Anwendung.
Bei der Errichtung der Zeche wurde die Gruben-
bahn auch fiir den Untertage-Transport und die
Férderung der Kohlen verwendet. Seit aber die
GefaBforderung und der Untertage-Bandbetrieb
eingeflihrt worden sind, dient die Grubenbahn nur
noch zum Materialtransport.

Unter Material sind alle Gegenstande zu verste-
hen, die fir den Untertage-Ausbau der Zeche
bendtigt werden. Das sind zum Beispiel hydrauli-
sche Grubenstempel, Walzprofilsegmente fiir den
Streckenbau, Kleineisen, Elektromotoren, -ha-
speln und -pumpen, Seile, Ziegelsteine, Fertig-
mortel und Grubenholz,

GroBer Lagerplatz im Freien

Diese Materialien liegen in Walsum zum gréften
Teil auf einem Lagerplatz und werden nur auf
Anforderung mit Hilfe der Grubenbahn in die Un-
tertage-Anlagen gebracht. Fiir das Beladen der
Grubenwagen ist der Lagerplatz deshalb mit zahl-
reichen Gleisen durchzogen, die alle in das
Hauptgleis minden, das zur Hangebank fihrt.
Von dort aus gelangen die Wagen in die Forder-
kérbe. .

Als Zugmaschinen auf den Ubertage-Gleisen wer-
den auf den meisten Zechen in der Regel Unterta-
ge-Diesel- oder Akkulokomotiven verwendet, die
mit festen Fihrerhdusern und anderen Signal-
und  Beleuchtungseinrichtungen  versehen
wurden.

Auf der Zeche Walsum gibt es dagegen eine
Besonderheit. Fiir den Rangierverkehr auf den
Ubertage-Gleisanlagen werden drei dreiachsige
dieselhydraulische Lokomotiven mit 130 PS Mo-
torleistung verwendet. Die Maschinen entspre-
chen vollstandig der Bauart Heeresfeldbahn. Es
sind aber insofern keine Heeresfeldbahn-Loko-
motiven, weil sie von der Firma Gmeinder in
Moosbach/Baden erst in den Jahren 1948 und
1949 gebaut wurden. Wahrscheinlich hat man bei
ihrem Bau viele Teile verwendet, die noch aus der
Kriegszeit bei der Firma Gmeinder vorhanden
waren.

Die Lieferung der Lokomotiven 1 und 2 erfolgte
direkt an die Zeche Walsum. Bei der Lokomolive 3
fungierte als Zwischenhéndler eine Firma Willy
Adamy, BaumaschinengroBhandiung in Duis-
burg. Ein Schild dieser Firma befindet sich an der
rechten Fihrerhausseilenwand.

Die Firma Gmeinder hat die dreiachsige Heeres-
feldbahn-Lokomotive als schwere dieselhydrauli-
sche Feldbahnlokomotive mit 130 PS und einem
Spurweitenbereich von 600 bis 762 mm angebo-
ten. Eine kurze Beschreibung mit einer Abbildung
befindet sich im Beiheft 1 ,Motorzugférderung”
der Motortechnischen Zeitschrift von 1949.

Dieselloks mit Wandler-
und Kupplungs-Gang

In diesem Bericht stehen auch einige Satze lber
die Konstruktion des Voith-Turbogetriebes. Das
Getriebe besteht aus je einem Wandler- und
Kupplungs-Gang; der Wandler arbeitet im Ge-
schwindigkeitsbereich von 0 bis ca. 11 km/h . Bei
dieser Geschwindigkeit erfolgt automatisch die
Umschaltung in den Kupplungsgang. In diesem
Gang betragt die Hochstgeschwindigkeit dann
20 km/h.

Das Getriebe ist direkt mit der Motorwelle des
Sechszylinder-Viertakt-Dieselmotors gekuppelt.
Dem Getriebe nachgeschaltet und mit ihm im
gleichen Gehduse befindlich ist ein Kegelrad-
Wendegetriebe sowie der Antrieb fiir die Blindwel-

Bild 3: Lok-Mr 3 vor dem Schmalspuriokschuppen beim Abschmie-
ren. Die groBe Olkanne auf dem Umlaufblech 188t darauf schiie-
Ben, daB das Sprichwort .Wer gut schmiert, der gut fahrt" wortlich
genommen wird.

le. Von der Blindwelle aus geht die Kraft (ber die
Kuppelstangen zu den drei Radséatzen.

Das Dienstgewicht ist bei den Walsum-Lokomoti-
ven mit 16,6 t flr die Nummer 1 und mit 16,5 t fir
die Nummer 2 und 3 angegeben. Die Fabrik- und
Motornummern laufen wie folgt:

Lok Bau- Fabrik- Motor-
Nr. jahr nummer nummer
1 1949 4373 1084

2 1949 4374 97689095
3 1948 4231 931830/5

Meist zwei Loks im Einsatz

Beobachtungen des Betriebsablaufes ergaben,
daB von Montag bis Freitag wahrend der Friih-
schicht zwei Lokomotiven im Einsatz sind. Eine
Maschine rangiert dann auf dem Lagerplatz, wo-
gegen die anderen Zige mit Material und Wasch-
berge zwischen dem Schragaufzug zur Hange-
bank und dem Lagerplatz bzw. der Berghalde hin
und her beférdert. Wahrend der Spatschicht ver-

Bild 4: Lok 1 mit einem Waschbergezug. Die HFB ist um rund 30

cm breiter als die Grubenwagen. Die vorausbefindliche Normal-

Schmalspurkreuzung ist durch ampeldhnliche Signale gesichert.
Fotos: 1-5 Peter E. Hauswald

Bild 5: Dichter Nebel erschwert leilweise das rangieren. Nur die
Lokomotiven und Rangierer der Normalspur-Anlage sind mit Funk
ausgerustet. Auf der Schmalspurbahn wird nur auf Sicht gefahren.
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richtet nur eine Lokomotive Dienst. Fallweise
kommt auch an Samstagen in der Friihschicht
eine Maschine zum Einsatz. Die restliche Zeit ist
Betriebsruhe, da der Zeche keine Kokerei ange-
schlossen ist, auf der rund um die Uhr gearbeitet
werden miBte.

Der Oberbau der Ubertage-Gleisanlagen ist fir
eine Schmalspurbahn sehr schwer ausgefiihrt. Es
liegen hauptsachlich Schienen der Form PreuBen

8 und S 33. Im Bereich der Kreuzungen mit
Normalspurgleisen wird sogar der Einfachheit hal-
ber das Schienenprofil S 49 verwendet. Auf dem
Lagerplatz sind die Schienen bis zum Kopf in
Schotter und Kies eingebettet, damit die Gabel-
stapler die Gleise ohne Behinderung iberfahren
kénnen.

Die Lokomotiven sind trotz ihres hohen Alters
dank guter Pflege technisch noch voll betriebsta-

hig, auch wenn &uBerlich bereits der Lack abbléat-
tert. Trotzdem wird die Ruhrkohle AG sie aus
Rationalisierungsgriinden in den nachsten Jahren
durch andere Maschinen ersetzen. Ob es sich
dabei um Neubau-Schmalspur-Diesellokomoti-
ven oder um umgebaute Grubenlokomotiven han-
deln wird, bleibt abzuwarten.

Peter W. Hauswald

Die Kof 0607 der OHE

im Modell
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Wie schon bei der Vorstellung der Lokomotive im
Eisenbahn-Journal Nr. 1/80 angedeutet, hat die
Kaf 0607 der Osthannoverschen Eisenbahn AG
(OHE) bei M+F so gut gefallen, daB man be-
schloB, diesen interessanten Umbau aus einer
Heeresfeldbahn-Diesellokomotive ebenfalls als
Modell zu fertigen. Zur Messe in Niirnberg wurde
dann bereits ein Handmuster der Lok ausgestellt.
Der Umbau durch die OHE ist der Maschine
meines Erachtens optisch sehr gut bekommen.
Die Vielzahl der angebauten Aggregate, Luftkes-
sel und Leitungen gibt ihr ein ganz neues Gesicht.
Als interessantes Detail sei hier der Fahrhebel vor
der rechten Flihrerhaustir aufgezeigt. der dazu
dient, die Lok von auBen, auf dem Trittbrett ste-
hend, zu steuern und so ein genauestes Rangie-
ren erlaubt.
Das M+ F-Modell trifft das charakteristische Aus-
sehen des Vorbildes voll und ganz. Dank der
angesetzten Teile und der filigranen Leitungen
wirkt das winzige Maschinchen ganz entziickend.
Dieser Eindruck kommt leider auf den Modellfotos
nicht ganz zur Geltung; hier ist aber zu bedenken,
daB es sich noch um das Handmuster handelt.
AuBerdem hatte das Modell zum Zeitpunkl der
Aufnahme schon die Messe hinter sich und war
etwas ramponiert. So kam es zu den windschiefen
Griffstangen und Leitungen, die bei der Serien-
ausfiihrung vom Modellbahner sicher gerade an-
gesetzt werden.
Nach Auskunft von M+ F wird die Lok voraussicht-
lich im Juni 1980 lieferbar sein. Der Preis fiir diese
Variante steht noch nicht fest. — lch bin sicher,
daB dieser hiibsche AuBenseiter den Beifall vieler
Modellbahnfreunde finden wird.

Peter Schiebel

Ersatzteilprobleme?

Wir liefern prompt, (iberwiegend ab Lager.
Ersatzteile aller gangigen Fabrikate.
Bestellmerkblatt gegen adressierten

Riickumschlag.

MODELLBAHN-ERSATZTEILDIENST
3520 HOFGEISMAR

Bild 1: Diese Ansicht der OHE-K&f zeigt die angebauten Aggrega-
te besonders gut Foto: Volker Schafer, Politz

Bild 2: Das M + F-Handmuster in der gleichen Ansicht.

Bild 3: Die linke Seite des Modells Foto 2-3 Pauer




Mit Pistol

Markierungen - selbst gemacht

Modell-Perfektion durch Alu-Folie

Anleitung und Tips zum Spritzen von

Farbton-Vergleichstabelle

Tips fiirs Abdecken — Tips zum

Frae
" Modellbauer

=0"  Das Farbsonderheft von Modell-Fan

Viele versierte Modellbauer, aber vor allem auch
Anféanger, wiinschten sich ein Themen-Sonderheft, in dem
alles tiber Bemalen und Spritzen von Plastik-Modellen zu
finden ist, ob Flugzeuge, Schiffe, Fahrzeuge, Figuren oder
Dioramen.

In diesemn Sonderhetft ist es nun zu finden, und vieles andere
mehr, nicht theoretisch abgehandelt, sondern von erfahrenen
Modellbauern aufbereitet, die Ihnen jetzt ihre Erkenntnisse
und Erfahrungen, ihre Tips und Kniffe zur Verfiigung stellen.

Die ganze Fiille der behandelten Themen kénnen Sie
natiirlich nur Gberschauen, wenn Sie das Heft zur Hand
haben, hier als Anregung einige Themen:

Gewubt wie — kleine Pannenhilfe bei
Mal-Problemen

Farben flr Militar-Kfz.
Natur-Metall-Finish

Pinsel- oder Spritzverfahren

Von Planken, Aufbauten und Wellen
Sprith-Lack firs Auto
Schnell-Orientierung Uber deutsche
Tarnschemen

Kleine Pannenhilfe bei Abziehbildern

Pinsel-Bemalung

e und Kompressor
Plastikmodellen
Farbmischtabelle
Humbrol/Revell

Bemalen

Umfang 64 Seiten, Preis 8,50 zuziiglich DM -,50 Portoanteil
Ausland : DM 10,-inkl. Versandkosten. Erhéltlich bei:

Modell-Fan Leserservice
Postfach 106067, 2800 Bremen 1
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Ihre Schienen,ob N oder HO,
mit unseren Schienenreinigungswagen!
Sie soliten sich einen solchen zulegen
und Sie werden (iberrascht sein,
wie ,kontaktfreudig" |hre Schienen
und Fahrzeuge werden.
Fullen Sie die Wagen nur mit unserem
Schienenreinigungsmittel SR 24,

HO

Verlangen Sie in Ihnrem Fachgeschaft
den Herkat-Gesamtkatalog
mit weiterem interessanten Zubehor
fir Modelleisenbahnen.

e

_#Bfkﬂl_
Spielwaren

Gibitzenhofstr. 17 - D-8500 Nurnberg
Tel. (0911) 413672
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Bild 1: So sah es am 4. 3. 1980 gegen 17 Uhr an der Unfalistelle aus.

o v - —y oo -

Kleine Ursache, groB3e Wirkung

Eine falsche Weichenstellung fihrte am 4. 3. 1980
zwischen Unter- und Obertiirkheim bei Stuttgart
zu einem Eisenbahnunfall mit einer betrachtlichen
Auswirkung auf den Bahnverkehr zwischen Stutt-
gart und nach Ulm. Der Giiterzug 53 641 von
Mannheim nach Ulm hatte den Bahnhof Unter-
tirkheim durchfahren, nach 100 m war dann aber
um 14.40 Uhr seine Fahrt zu Ende. An einer

Weiche sprangen die ersten vier Wagen aus dem
Gleis. Die beiden ersten Wagen stirtzten um, die
zwei nachfolgenden gedeckten Giiterwagen ver-
keilten sich und blieben in bedrohlicher Schréagla-
ge hangen. Das zweite Fahrzeug, ein Selbstentla-
dewagen mit Schwenkdach, hatte das Schotter-
bett umgepfligt und einen groBen Teil seiner
Ladung aus Phosphor-Diingemittel verloren, an-

Bild 2; Bis zum endgditigen Abtransport wurden die Artillerie-Granaten zunichst einmal neben der Untallstelle gelagert.

Bild 3: Mit groBter Behutsamkeit wurde die Munition aus dem dritten Wagen entladen.

sonsten sah zunachst alles noch recht harmlos
aus, allerdings blockierten die Wagen drei der vier
Hauptgleise. Kurze Zeit nach dem Unfall gab es
dann aber einige Aufregung am Ort des Gesche-
hens. Es erschienen Polizei, Feuerwehr und Ret-
tungsdienste, in weitem Umkreis wurde die Unfall-
stelle abgeperrt. Der Grund fur diese MaBnahme,
die den gesamten Verkehr zum Erliegen brachte,




war der dritte Wagen und seine recht brisante
Ladung, die aus knapp 20 Tonnen Artillerie-Muni-
tion fur die Bundeswehr bestand. Erst nachdem
ein herbeigeholter Sprengstoff-Experte festge-
stellt hatte, daB es sich um Ubungsmunition han-
delte, von der keine unmittelbare Gefahr ausging,
konnte mit den Aufrdumungsarbeiten begonnen
werden. Der Munitionswagen wurde abgestitzt
und entladen und der Fernverkehr konnte wieder
auf dem einzigen freien Gleis an der Unfallstelle
vorbeigefiihrt werden. Nach 22 Stunden waren
alle vier Gleise wieder frei, eine beachtliche Lei-
stung, denn ein Schienenstrang war auseinander-
gerissen. Der Sachschaden belief sich auf
165 000 Mark.

HO

Tatzantrieb fur Fahrzeuge
der BaugrofBe 0

Eine wirklich interessante Neuheit erreichte uns
von Eurofrain in Form eines Tatzantriebes fir
Modellfahrzeuge der BaugrdBe 0. Dieser Antrieb
eignet sich besonders gut zur Motorisierung von
Triebwagen und zum nachtraglichen Einbau in
Modelle, die zunédchst ohne Anirieb geblieben
waren. Der zum Preis von 125,— DM angebotene
Tatzantrieb zeichnet sich durch die kompakte
Bauweise und durch die hervorragenden techni-
schen Eigenschaften aus. Kernstlick des Antrie-
bes ist einer aus der groBen Serie der prazisen
Faulhaber-Motoren, die allerdings nicht ganz billig
sind. Bei'Verwendung des neuen Tatzantriebes
erlibrigt sich der oft recht aufwendige Bau hochun-
tersetzter Getriebe mit zum Teil recht groBem
Platzbedarf.

HO

Seite 23: Der neue Tatzantrieb von Eurotrain, empf. Verkaufspreis:

DM 115,-.

Bild 4: In der Stirnwand des vierten Wagen steckte ein Puffer vom nachfolgenden Fahrzeug.
Bild 5: So hatten sich die Fahrzeuge ineinander verkeilt.

Biid 6: Der dritte und der vierte Wagen waren inzwischen abgestitzt worden Fotos: HJO
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Bild 1: Nur 16 Fahrzeuge des Alie 302 waren Ende 1977 noch im Bestand der Deutschen Bundesbahn

D-Zug-Wagen der Deutschen
Reichsbahn, Bauart 1928

Seit Er6ffnung der ersten deutschen Eisenbahnli-
nie fir den offentlichen Verkehr von Nirnberg
nach Flrth, am 7. Dezember 1835, sind Tausende
verschiedener Typen von Reisezugwagen ent-

standen, Jede Bahnverwaltung lieB Fahrzeuge
entwickeln, die meist nur auf die eigenen Belange,
mitunter sogar nur auf bestimmte Strecken, zuge-
schnitten waren.

Allein in PreuBen war die Vielzahl unterschiedli-
cher Wagen in den siebziger Jahren des letzten
Jahrhunderts kaum noch uberschaubar. Selbst
die Einflhrung der preuBischen Normalien brach-
te noch nicht den erwinschten Erfolg auf dem
Wege zu einer Standardisierung im Bau von Rei-
sezugwagen. Erst nach dem ZusammenschluB
der Landerbahnen zur Deutschen Reichsbahn,
am 1. April 1920, lie sich durch das Typenpro-
gramm neu zu beschaffender Reisezugwagen der
Einheitsbauart eine gewisse Wende erkennen.
Als zweite Generation neuer Schnellzugwagen
mit Abteilen und Seitengang beschaffte die Deut-
sche Reichsbahn die Fahrzeuge der Einheitsbau-
art 1928 mit eingezogenen Einstiegen an den
Wagenenden. Die Turen wurden parallel zur Sei-
tenwand angeordnet und lagen nicht mehr, wie bei
der ersten Generation der ,Hechtwagen®, im ab-
geschragten Wagenende.

Jene Wagen in genieteter Ganzstahlausfiihrung
wurden in groBer Zahl mit unterschiedlicher Klas-
seneinteilung gebaut. Mit 319 beschafften Fahr-
zeugen erreichte der C4(-28 die groBte Stick-
zahl. Die Anzahl der Fenster und deren Breite
wurden durch die Wagenklasse und durch die
Anzahl der Abteile bestimmt. Ein Wagen der fri-
heren 3. Klasse erhielt 10 Fenster im Bereich der
Abteile und 2 etwas schmalere Fenster in den
Toiletten. Als Biie 354 fuhren am Ende des Jahres
1977 noch 23 dieser Wagen bei der Deutschen
Bundesbahn.

Bild 2: Dieser Ble 354 stammt aus einer Serie von 319 Fahrzeu-
gen, die ab 1928 als C40U-28 gebaut wurden.

Bild 3: Die meisten Wagen der Bauart 1928 waren mit diesen
- genieteten Drehgestellen der Bauart Gorlitz || schwer ausgestattet,




Bild 4: Darsalbe Wagen wie unten von der anderen Seite und mit der UIC-Baschriftung.

Zur zweiten groBen Gruppe zahlten die 236 Fahr-
zeuge der Gattung AB40-28, von denen am
31.12. 1977 noch 8 Wagen als Biie 356 bei der
DB fuhren. Von derselben Bauart wahite die DB
eine gréBere Zahl von Wagen aus und lief3 sie zu
Beginn der fiinfziger Jahre in Fahrzeuge der 1.
Klasse umbauen. Ab 1967 fuhren diese Wagen
dann mit der Gattungsbezeichnung Aiie 302. En-
de 1977 belief sich der Einsatzbestand noch auf
16 Fahrzeuge.

Eine gewisse Sonderstellung bei der friiheren
DRG nahmen die von der DB als Alie 307 be-
zeichneten Wagen ein. Sie waren nach dem Kon-
zept der Einheitswagen 1928 als A40-30 fir die
Hapag-Sonderziige zu den Seehéfen Cuxhaven
und Bremerhaven gebaut worden. Deshalb erhiel-
ten diese Wagen, mit sieben gerdumigen Abteilen
und mit 1 200 mm breiten Fenstern, die zusatzli-
che Bezeichnung Hapag-Lloyd. Am 31. 12. 1977
liefen von den 20 beschafften Fahrzeugen nur
noch 5 Exemplare bei der DB.

Auf genau dieselbe Stiickzanhl belief sich am glei-
chen Stichtag der Bestand der Biie 357, von
denen 10 Wagen als B41i-30 fir die Hapag-Lloyd-
Sonderzlge gebaut worden waren. Jene Fahr-
zeuge hatten acht Abteile und eine einheitliche
Fensterbreite von 1 000 mm.

Ein weitere Spielart der Einheitswagen der zwei-

Bild 5: Dies ist der C41-28 mit der Reichsbahn-Beschriftung

ten Generation waren die dreiklassigen Fahrzeu-
ge ABC4i-29, von denen die DRG 128 Stuck in
Auftrag gegeben hatte. In der urspriinglichen Auf-
leilung des Innenraumes verflgten die Wagen
uber 1 Abteil der 1. Klasse mit einer Fensterbreite
von 1 200 mm, Gber 3 Abteile der zweiten Klasse
mit 1 000 mm breiten Fenstern und Uber 5 Abteile
der 3. Klasse, deren Fensterbreite 800 mm be-
trug. Nur noch vier Exemplare befanden sich Ende
1977 im Bestand der DB; sie trugen die Gattungs-
bezeichnung ABue 321. Die meisten Wagen der
vorstehend genannten Gattungen liefen auf den
genieteten Drehgestellen der Bauart Gotlitz 11
schwer,

Bis zum Erscheinen der Neubauwagen aus dem
Beschaffungsprogramm der DB waren viele unse-
rer Schnellziige aus jenen schweren genieteten
Wagen zusammengestellt.

Wieder einmal ist es der dsterreichischen Firma
Liliput zu danken, daB sie sich alterer deutscher
Reisezugwagen angenommen hat. So erschie-
nen bereits im vergangenen Jahr gleich funf ver-
schiedene Fahrzeuge der Bauart 1928 in der
Reichsbahn-Ausfilhrung, eines so schon wie das
andere. Bei diesen Modellen handelt es sich um
exakte Nachbildungen in vorzlglicher Ausfuh-
rung, auf die wir bereits im Journal 1/1980 hinwei-
sen durften. Jeder Wagenpackung liegen zahlrei-

und der etwas helleren Lackierung

che zusétzliche Steckteile bei, auBerdem aus-
tauschbare Kupplungsdeichseln, die mit den Ro-
co-Kurzkupplungskopfen ausgerustet werden
kénnen.

Bis zum Erscheinen dieser Ausgabe werden dann
auch die finf Wagen in der DB-Ausflihrung im
Fachhandel erhaltlich sein. Ein erstes Muster des
Biie 354 mit der UIC-Nr. 20-11 048 konnten wir
bereits wahrend der Nirberger Messe in Emp-
fang nehmen. Vom selben Wagentyp in DRG-
Ausfihrung unterscheidet sich das Fahrzeug
nicht nur in der Beschriftung, sondern auch in der
Farbgebung. Die Reichsbahn-Wagen sind in ei-
nem etwas helleren Griin gehalten.

Alle Modelle haben noch die friher tblichen Lif-
tungsofinungen Uber den Fenstern, die beim Um-
bau der Wagen bei den meisten Fahrzeugen
verschlossen wurden. Das Foto des Aue 302,
aufgenommen im Jahr 1978 im AW Cannstalt,
zeigt, daB es wieder einmal keine Regel ohne
Ausnahme gibt, denn an diesem Wagen sind die
Luftungsoffnungen noch vorhanden.

So wie der Rheingold-Zug, wie die Garnitur der
Eilzugwagen und wie die beliebten Schirzenwa-
gen werden auch die D-Zug-Wagen der Bauart
1928 eine Menge von Freunden finden.

HO

Alle Fotos: HJO




Bild 1: Krokodil 1189.02 bei Traunkirchen Néhe Traunsee auf der Salzkammergut-Linie Februar 1979,
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Foto: A. Ritz

Das osterreichische Krokodil

Der AnlaB zu diesem Artikel ist der letztmalige
Einsatz eines Osterreichischen Krokodiles am
23.11.1979. Andiesem Tag war die 1189.05 zum
letzten Mal im Plandienst zu sehen. Derzeit ist
diese Maschine in der Zugftrderungsleitung von
Attnang-Puchheim hinterstellt und erhalt dort eine
Fristausbesserung. um kinftig fir Sonderfahrten
bereitzustehen.

Hiermit wird erstmals eine betriebsfahige Erhal-
tung einer Museumslokomotive durch die dster-
reichischen Bundesbahnen praktiziert. Wie be-
kannt, wird diese Handhabung bereits seit lange-

26

rem bei den schweizerischen Bundesbahnen
durchgeflihrt.

AuBerdem ist vorgesehen, die 1189.02 oder
1189.09 in Wohlfurt als Denkmal aufzustellen.
Das Ausscheiden dieser interessanten Fahrzeug-
type aus der Frihzeit der Elektrifizierung oster-
reichischer Eisenbahnstrecken gibt AnlaB, einen
geschichtlichen Rickblick auf die Entwicklung
dieser Baureihe zu geben.

In den Jahren nach dem ersten Weltkrieg kam
man in Osterreich bei der Konstruktion von Elek-
trolokomotiven vom (bersetzungslosen Stangen-

antrieb mit groBen Motoren ab. An dessen Stelle
traten durch Zahnrader gekuppelte Motoren.
Noch waren die Konstruktionsmerkmale der
Dampflokomotive allgegenwartig, was sich gera-
de an dem Osterreichischen Krokodil in Form des
Stangenantriebes zeigt. Nun aber zurlick zur ge-
schichtlichen Entwicklung dieser interessanten
Ellok-Type.

Bei den frilheren Elektrolokomotiven wurde
ebenso wie bei den Dampfloks zwischen den
einzelnen Verwendungsarten, wie spezielle
Schnellzug- oder Giterlokomotiven, unterschie-
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Bild 4: Bis ins letzte Detail dem grofen Vorbild nachempfunden ist das Osterreichische Krokodil im Ho-MaBstab von Roco.

mator und die elektrischen Einrichtungen Platz
finden sollten. Dieser Vorschlag wurde von den
osterreichischen Bundesbahnen als geeignet ak-
zeplierl. Die Erstbestellungen erfolgten im Jahr
1920 und sahen vorerst 3 Lokomotiven vor, die im
Jahre 1923 dann als Baureihe 1100 angeliefert
wurden. Die Stundenleistung betrug 1760 kW,
Da diese neuen Elektrolokomotiven in Wien-Flo-
ridsdorf zusammengebaut worden waren, muBten
die ersten Probefahrten auf der Pressburger-
Bahn vorgenommen werden. der einzigen damals
normalspurelekirifizierten Strecke. Diese Probe-
fahrten verliefen sehr erfolgversprechend trotz der
auf dieser Bahn engen Kurvenradien, die aber
aufgrund der Konstruktion des Krokodils ohne
weileres befahren werden konnten. Aufgrund die-
ser zufriedenstellenden Ergebnisse wurde von
den osterreichischen Bundesbahnen eine weitere
Lieferung von 4 Maschinen dieses Typs in Auftrag
gegeben. Aus dieser Serie wurde die 1100.07 als
letzte am 20. 5. 1924 von den 6sterreichischen
Bundesbahnen (ibernommen.

Zu diesem Zeitpunkt beauftragte die dsterreichi-
sche Bundesbahn die Firmen Siemens sowie die
Floridsdorfer-Lokomotivfabrik mit der Konstruk-

Bild 5: Neben dem grunen Krokodil liefert Reco das Model auch mit anderen Betriebsnummern mit einem roten Gehause.

tion von Elektrolokomotiven mit Einzelachsan-
trieb. Nachdem sich jedoch herausstellte, daB
diese Konstruktionsart zu aufwendig und zu teuer
war, entschlo man sich zum Nachbau der inzwi-
schen bewahrten Baureihe 1100.

Gegeniiber der ersten Lieferung unterschied sich
diese Neubestellung durch diverse, kleinere bauli-
che Anderungen, aufgrund derer die Leistung um
etwa 10 % erhoht werden konnte. Diese in den
Jahren 1926 und 1927 angelieferten neuen Kro-
kodile erhielten die Baureihenbezeichnung
1100.100. Auch konnte die Hochstgeschwindig-
keit aufgrund verbesserter Konstruktion auf 75 km
erhoht werden. Das Gesamigewicht stieg etwa
um 3 Tonnen auf insgesamt 116 Tonnen an.
Wie geplant, kamen die Krokodile der Baureihen
1100 und 1100.1 auf der Arlbergstrecke im
Schnellzugdienst zum Einsatz und befriedigten
vollauf. Auch auf der Brennerbahn waren sie in
den damaligen Jahren anzutreffen. Erstin der Zeil
der Reichsbahn wanderten diese Elektrolokomoti-
ven nunmehr als Baureihe E 89 und als Baureihe
E 89' bezeichnet von ihren urspriinglichen Ein-
satzorten ab und kamen nach Bischofshofen,
Salzburg, Attnang-Puchheim, wo sie speziell auf

Foto: HJO

Foto: HJO

der Salzkammergut-Linie verkehrten. Gerade in
dem letztgenannten Gebiet um Attnang-Puch-
heim verkehrten sie bis zu ihrer Ausmusterung.
Im Jahre 1944 muBte die E 89 007 aufgrund eines
schweren Bombentreffers in Innsbruck ausgemu-
stert werden. Die ebenfalls kriegsbeschadigte
E 89001 konnte jedoch nach Kriegsende aus
vorhandenen Ersaizteilen wieder aufgebaut wer-
den. Die ubrigen Krokodile (Uberstanden den 2.
Weltkrieg unbeschadet.

Interessant ist hier, daB in den Jahren von
1945-1948 zwei Lokomotiven dieser Type. die
E 89 002 und 006 an die schweizerischen Bun-
desbahnen verliehen waren. Die nach dem 2,
Weltkrieg neugegriindete OBB zeichnete die vor-
handenen Maschinen in die Baureihen 1089 und
1189 um. Ab 1969 wurden alle Krokodile in der
Zugforderungsleitung Attnang-Puchheim zusam-
mengezogen.

Auch heute noch stellt Attnang-Puchheim fiir den
Liebhaber alter osterreichischer Ellok-Baureihen
einen Sammelplatz verschiedener, interessanter
Altbau-Elektrolokomotiven dar. So kann man dort
eine Vielzahl von Baureihen antreffen. Im einzel-




nen handelt es sich hierbei um folgende Typen:
1041,1141, 1045, 1145 und 1080. AuBerdem sind
naturlich auch hier aus den umliegenden Bahnbe-
triebswerken noch weitere interessante Ellok-
Baureihen zu sehen. AbschlieBend bleibt nur zu
hoffen, daf das fur den Museumsbetrieb erhalte-
ne Krokodil 1189.05 noch méglichst oft in seiner
angestammten Heimat vor Sonderziigen anzu-
treffen ist. Wieder einmal mehr hat die dsterreichi-
sche Bundesbahn hier bewiesen, dal Traditions-
pflege. groB geschrieben wird.

C. ASMUS
Quellen-Angaben:
Osterreichische Lokomotiven
Eisenbahn-Steckbrief E 2 und
Schienenverkehr aktuell 2/80.

Erganzung zum Beitrag von C. Asmus iiber
das osterreichische Krokodil
Beim Vorbild ist das osterreichische Krokodil nun
aus dem planmaBigen Dienst ausgeschieden und
wird nur noch anlaBlich von Sonderfahrten im
Betrieb zu sehen sein.
Viel glinstiger ist die Situation auf unseren Modell-
bahnanlagen in der NenngroBe HO, seit uns Roco
das fabelhafte Modell dieser Lok beschert hat.
Sowohl in der Technik als auch in der reich
detaillierten Ausfiihrung ist diese Maschine eines
der besten Modelle, das bislang aus der GroBse-
rienfertigung kam. Geliefert wird die Lokomotive
mit rotem und grinem Gehause: besitzen sollte
man eigentlich beide Ausflihrungen.

HO
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Suche
Eisenbahnen, Dampfma
Blechspielzeug aus der V¢

Josef Holzapfe
8031 Gut Rottenned  Tel. 081 05/82 65

ACHTUNG!
RedaktionsschiuB3
fir Eisenbahn-Journal 3/80
ist der 30. April 1980.

e e

Ganz ohne Zweifel bot Nirnberg in diesem
Jahr eine Superschau neuer Eisenbahnmodel-
le, zusammenaddiert sicher mehr als je zuvor.
Vieles davon wird sicherlich auch im Laufe der
nachsten 18 Monate erscheinen; manches Mo-
dell wird aber zu der groBen Zahl jener Schau-
stucke zu zahlen sein, die dann auch noch ein
zweites Mal gezeigt werden, die aber Unikate
bleiben. Uber solche Dinge in Bildreportagen
und seitenlangen Abhandlungen zu berichten,
hieBe Platz verschwenden. Sollten sich dann
manche Sachen doch noch realisieren lassen,

Bild 1: V 65 von Eurotrain in Spurweite 1 Werksfoto
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werden wir mit Sicherheit darauf zuriick-
kommen.

Leider war auch bei den etablierten Herstellern
wenig Fertiges zu sehen. Viele Fahrzeuge wa-
ren gerade noch rechtzeitig als Handmuster
zur Messe fertiggeworden; einiges wird sich
daran bis zum Beginn der Serienfertigung
noch andern. Bei weiteren Neuheiten blieb es
zunachst sogar nur bei mehr oder weniger
stark retuschierten Abbildungen; auch hier
wird man das Erscheinen der Modelle abwar-
ten mussen. Dann, wenn die Fahrzeuge fertig

LI}

M

sind. stellen wir sie gerne in unserem Neuhei-
ten-Journal vor. Jetzt wollen wir uns aber
darauf beschranken, einen kurzen Messeiiber-
blick zu geben, gegliedert nach BaugroBen
und Sparten.

Die grof3en Spurweiten

Ber Lehmann ist die Schmalspur-Diesellok
251 902 jetzt fertig und hervorragend ausgefallen;
sie verfugt nicht nur Uber ein sehr realistisches
elektronisch erzeugtes Dieselgerdusch, sondern




Bild 2: In der Spurweite 1 schi

Bild 3:LGE BR 251 in der Spurweite |Im

Foto: HJO

Bild 4: PICO BR 41 in der DR-Ausfiihrung mit Reko-Kessel

Bild 5: Giinther-Nigtentender fir die Roco 01.

Foto: HJO

Foto: Paur

Foto: HJO

auch uber ein Hornsignal. Fertiggestellt ist auBer-
dem der kleine Nebenbahn-Triebwagen samt Bei-
wagen.

In der BaugroBe | schuf Marklin die Personenzug-
tenderlokomotive 78 355 der DB in einer Ausfiih-
rung. die jene der P 8 noch Ubertrefien wird. Neu
ist auch ein Grofiraum-Selbstentladewagen der
Gatlung Fad 168.

Fulgurex brachte Vieles und Kostbares in den
BaugroBen | und 0, darunter eine wunderschdne
Einheitslok der Baureihe 01 in der GréBe 0 und
eine kleine Shay in Oe, ein Maschinchen zum
Verlieben. Insgesamt gesehen wurde eine auBer-
ordentlich gute Qualitat zu akzeptablen Preisen
geboten

Sehr grofl war auch das Angebot bei Eurotrain.
Star im Programm ist zweifellos die BR 96 in der
BaugraBe 0. Ein technisches Meisterstiick ist die
V 65 in der NenngréBe | mit einem hydraulischen
Getriebe. In derselben GroBe wurde die Tender-
lok der BR 69 vorgestellt; hervorragend auch die
Garnitur ET 85/ES 85 in der BaugrofBe 0.
Daruber hinaus gab es noch eine Menge hand-
werklich erstklassiger Modelle, darunter die vor-
zughche BR03 von Gebauer. Am Stand von
Numo fanden wir eine sehr gute V 29 im MaBstab
1 :22.5. bei Spring einen schénen Speisewagen
und bei Besenhart eine Serie bildschéner Wagen
in der BaugriBe 0. In derselben GroBe zeigte
Sauer insgesamt dreiBig Modellwagen, und SCE
liefert nun alle bereits im vergangenen Jahr ange-
kundigten Fahrzeuge.

Auf die herrlichen und bereits lieferbaren Mallet-
Schmalspurmaschinen von Heimu gehen wir an
anderer Stelle dieser Ausgabe ausfubrlicher ein.
Erwahnen sollte man auch noch die feinen Live-
steam-Modelle von Beck und als groBtes Stuck
der Schau die machtige BR 01 von Zimmermann
far die 5-Zoll-Spur.

Modelle der BaugrofBe HO

Den Léwenanteil am Modellbahnmarkt haltimmer
noch die BaugréBe HO; dementsprechend grof3
war auch das Neuheitenangebot. Eine Menge von
langgehegten Wiinschen wird im Jahr 1980 erfullt
werden. Bei Fleischmann war eine fast serienrei-
fe Tenderlok der BR 89" in Ganzmetallausfuhrung
zu bewundern, dazu eine Serie herrlicher Guter-
wagen nach alten und neueren Vorbildern. Mit
Ungeduld wird man aber auch die Garnitur der
vierachsigen preuBischen Abteilwagen in Reichs-
bahn-Ausfihrung erwarten.
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Bild 6: Arnold ET 88in SpurN  Foto: Schiebel
Bild 8: BR 96 in Spur 0 von Eurotrain ~ Foto: HJO
Bild 9: Einer der neuen Wagen von Sauerin ,0" Foto: Schiebel
Bild 7: BR 01 von Fulgurex in Spur0. Foto:HJO

Sehr viel hat sich Fulgurex vorgenommen. Im Mai
soll die BR 75' ausgeliefert werden. und bis zum
Jahresende ist dann die Fertigstellung der BR 92*°
vorgesehen. Die weitere Planung sieht u. a. die
Fertigung der BR 65 und der BR 82 vor. Beides
sind Modelle, die schon lange auf vielen Wunschli-
sten stehen.

Gunther liefert seit der Messe den entziickenden
klenen Nebenbahntriebwagen VT 70.5 und hat
den neuen Nietentender der Bauart 22° T 32
fertig. Gezeigt wurde auch der Prototyp des Steu-
erwagens ES 85 40 mit Mitteleinstieg, der beim
Vorbild einst von der Miglitztalbahn kam und mit
dem ET 90 lief. In Kiirze wird dann auch noch der
.Rubezahl“-ET 89 seiner Vollendung entgegen-
sehen.

Bei Lima wird man abwarten missen, was von
den diversen Ankindigungen im Laufe des Jahres
verwirkhcht wird. Angekiindigt wurden verschie-
dene Elektrolokomotiven und der Intercity-
Schnelltriebwagen 403 der DB.

Liliput ist mit der Auslieferung der Neuheiten des
letzten Jahres etwas in Verzug geraten. Zu sehen
war aber eine fastfertige BR 42, die mit Sicherheit
wieder zu den Meistermodellen zu rechnen ist.
GroB war die Begeisterung Gber die Ankindigung.
als nachste Dampflokneuheit die BR 95 in vier
verschiedenen Ausfiihrungen zu bringen. Liefer-
bar sind jetzt die bestens ausgefiihrten D-Zug-
Wagen der Bauart 1928 mit UIC-Beschriftung.
AuBer einer BR 120 hat Marklin in diesem Jahr
nur noch eine belgische Elektrolok, Farbvarianten
vorhandener Modelle, einige neue Wagen — dar-
unter drei Oldtimer — und eine kieine Tenderlok in
Einfachst-Ausfihrung anzubieten.

Pico

Diesmal wurde das nun endgltig fertiggestellte
HO-Modell der BR 41 DR-Ausfuhrung mit Reko-
Kesseln in Nirnberg sowohl als auch in Leipzig  Bild 11: Spring DSG-Speisewagen im MaBstab 1 : 32. Foto: Schiebel
gezeigt. Das Modell ist (iberaus feindetailliert.
Rivarossi will ab Oktober eine BR 96 der Bauart
1923 zur Auslieferung bringen, ein Modell, dessen
Erfolg mit Leichtigkeit vorherzusagen ist, zumal
der Preis noch in einem akzeptablen Bereich
liegen wird. Sofort lieferbar istdie BR 01, dienunin
der DB-Ausfiihrung mit Witte-Blechen und mittig
angeordneten Pumpen produziert wird.

Uber die Neuheiten von Roco konnten wir bereits
in der letzten Ausgabe berichten. Erwahnt werden
soll aber, daB dasin Niirnberg gezeigte Modell der
BR 23 mit Sicherheit wieder ein groBer Verkaufs-

Bild 10: Shay in Spur 0 Schmalspur von Fulgurex.  Foto:HJO

Foto: HJO

Bild 12: Der ES 85 40 mit Mitteleinstieg von Glnther.



Bild 13: Rivarossi BR 96
in Spur HO.

Bild 15: Fertiges Liliput-
Fahrwerk der BR 42

Bild 16:
Drei der interessantesten
Mérklin-Neuheiten in drei
BaugroBen Z, |, HO.

Foto: HJO

e

Bild 14: Arnold BR 78 in Spur N Foto: Schiebel

erfolg werden wird. Zuvor, noch vor dem Sommer,
kommen aber der Triebwagen ET 85 und der
Steuerwagen ES 85 in den Handel, dazu noch die
attraktiven Fernreisewagen von der Touristik-Uni-
on International (TUI). In Arbeit befindet sich auch
die BR 103. eine dsterreichische Ellok, eine italie-
nische Ellok. eine achtachsige StraBenbahn und
viele Wagen.

Von Trix darf man bereits im Juli die Neuauflage
des uberarbeiteten Nebenbahn-Triebwagens VT
75.9 und des Beiwagens VB 140 erwarten. Zum
selben Zeitpunkt sollen dann auch die alten drei-
achsigen D-Zug-Wagen der Koniglich Bayeri-
schen Staatsbahn fertig sein. Neu sind auch eini-
ge Guterwagen, darunter auch ein weiteres Mo-
dell nach bayerischem Vorbild.

Zur Messevorschau dber M+F ist noch nachzu-
tragen. daBB man in Firstenfeldbruck ein Modell
der Diesellok V 65 entwickelt, daflr aber die Ellok
E 95 aus dem Lieferprogramm gestrichen hat.

Schmalspurbahnen

Bei den Schmalspurbahnen in HOe und HOm
behalt Bemo die fihrende Position. Die Modelle
der sachsischen VI K und deren Nachbauten und
die wurttembergische TS 5 stehen 1980 auf der
Lieferliste, dazu weitere Schmalspurwagen und
verschiedene Modellbauteile.

Modelle der BaugroBe N

Arnold uberraschte die Messebesucher gleich
mit einer ganzen Fille neuer Modelle. Dazu zéh-
len die Dampflokomotiven der BR 55 und BR 78,
auferdem der Oldtimer-Triebwagen ET 88 mit-
samt dem Beiwagen ES 88. Hinzu kommen Mo-
dellvarianten und als besonderer Leckerbissen
eine Garnitur Reisezugwagen der berihmten
Bauart Langenschwalbach”.

Auch Fleischmann bringt eine Tenderlok der BR
78. glucklicherweise aber eine andere Variante,
dazu auch hier eine Garnitur vierachsiger preuBi-
scher Abteilwagen. Eine niederlandische Ellok,
drei neue 1C-Schnellzugwagen und drei Glterwa-
gen sind ebenfalls in der Neuheitenliste enthalten.
Ein Riesenprogramm hat sich Roco auch in der
BaugroBe N vorgenommen. An erster Stelle sind
die Stromlinien der BR 03" zu nennen und ein
kompletter Zug der beriihmten und beliebten
Schurzenwagen der frilheren Deutschen Reichs-
bahn. Angekundigt — voraussichtlich aber erst fur
das Jahr 1981 — wurde das Modell der schweren
Guterzuglok der BR 44. Friiher erwarten darf man
eine Serie neuer Wagen und die Varianten bereils
vorhandener Modelle.

Minitrix bringt die bayerische G 3/4 H in ihren
fruheren Originalfarben und drei bayerische Lan-
derbahn-Guterwagen, die jenen der Baugrd e HO
entsprechen. Ganz neu sind die S-Bahn-Nahver-

Bild 17: Gleich in beiden BaugroBen wird es eine komplette
Garnitur vierachsiger preuBischer Abteilwagen von Fleischmann
geben.

Bild 18: Ein Supermodell in Ganzmetallausfihrung ist diese Lok
der BR 89" von Fleischmann in der BaugréiBe HO.




Blid 19: In der BaugrbBe N wird die BR 78 von Fleischmann
erscheinen.

Bild 20: Zu den Wunschmodelien zahlt diese Tenderiok der BR95
von Liliput, die bis zum Jahresende in der BaugréBe HO entstehen
soll.

kehrswagen ABx 791, Bx 794 und Bxf 796, zu
denen dann auch die Ellok 111 in entsprechender
S-Bahn-Farbgebung geliefert wird. Weitere Neu-
heiten sind die englische Weltrekord-Dampflok
.Mallard” und eine Reihe von Fahrzeugen als
Varianten bekannter Modelle.

Modelle der BaugroBe Z

Vielbeachteten Zuwachs erhielt die Marklin mini-
club mit den Lokmodellen der BR 86 und der E 44
in allerfeinster Ausfiihrung. Freuen darf man sich
aber auch auf die dreiachsigen Umbauwagen und
auf einen dreiachsigen Packwagen der preuBi-
schen Bauart Pw3 — pr 02. Zwei Giterwagen und
nitzliches Zubehor waren auBerdem unter den
Neuheiten.

Das Zubehor

Auch beim Zubehdr lieB sich in diesem Jahr ein
erfreulicher Trend zu realistischen Modellen er-
kennen. Faller schuf neue Briicken im alten Stil,
darunter eine sehr ansprechende Turmbricke in
den BaugréBen HO und Z, sowie einen hiibschen
Bahnhof in HO. Fiir die N-Bahner gibt es eine
Bahnhofshalle mit Glasdach und eine Kiesverla-
destelle mit Mechanik. Viel Anklang fand eine
neue und langere Hintergrundkulisse.

Kibri hat als Prunkstiick das méchtige Rathaus
Leer im HO-MaBstab geschaffen, dazu drei pas-
sende Stadthduser. Auch in der GréBe N kommlt

Bild 21: Nach diesem Vorbild schuf Roco das HO-Modell der 23
105, die wieder sin Verkaufsschlager werden wird.

Bild 22: Uberarbeitet und verbessert feiert der Nebenbahn-Triebwagen VT 75/VB 140 in der  Bild 23: Ebenfalls im HO-MaBstab bringt Trix ene aus drei Wagen bestehende Gamitur alter
BaugrbBe HO eine Wiedergeburt bei Trix. bayerischer D-Zug-Wagen.

: : " Bild 25: Auch bei Minitrix werden einige attraktive Neuheiten erscheinen, so der S-Bahn-Zug ausdem
Bild 24: Auch die Stromlinieniok der BR 03'? in der BaugrdBe N war sicherlich eine gute Wahl. Diisseldorfer Raum. Das Foto zeigt den Steuerwagen der Gamitur.
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Bild 26: [ 1 1 3 und HO. Bild 16—26: HJO Bild 27 r hof/ Foto: Schiebel

Bild 28: Ein h @ ar Foto: Schiebel Bild 29: Eines der neuen ten F ) al (HO) Foto: Schiebel
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Bild 1: Schweizer Krokadil in der Spur 0 als Kunststoffkit in sehr preiswerter Ausfihrung. Das Modell soll einmal in ummotorisierter Ausfihrung DM 198,

Rai-Mo (Rail-Modell)

Uber diese Firma haben wir schon im Journal 5/79
kurz berichtet. Interessant ist, daB nach relativ
kurzer Ankiindigungszeit der Bausatz in Spur 0 fur
die T3 bereits beim Fachhandel erhaltlich ist.
Diese Furstenfeldbrucker Firma, (Postfach 160,
8080 Furstenfeldbruck) hat zur Messe weitere
Bausatze angeboten. Dies sind u. a. die hier ab-
gebildete T3 mit Schlepptender zum Preis von
DM 95,~ (T3 ohne Schlepptender zum erstaun-
lich niedrigen Preis von DM 79,—), eine Doppel-
packung mit zwei Oldtimer-Personenwagen zum
Bausatzpreis von DM 39,— und das Schweizer
Krokodil zum Preis von DM 198, —. Voraussichtli-
cher Liefertermin: Oktober.
Alle Lokomotivbausétze sind unmotorisiert. Es
dirfte jedoch versierten Bastlern keine Schwierig-
keiten bereiten, aus handelstblichen Teilen nach-
traglich Motoren in die Loks einzubauen.
Ebenfalls in der zweiten Jahreshélite sollen dann
noch die E 44 in Spur 0 und diverse Giiterwagen-
sortimente in Doppelpackungen zum Verkauf
kommen. Wie uns scheint, ein recht umfangrei-
ches Lieferprogramm fir dieses Jahr. Jedoch, wie
eingangs erwéhnt, wurde das erste Modell bereits
ausgeliefert, so daB man hinsichtlich der tbrigen
Artikel recht optimistisch sein darf.
Auf der Messe war bereits das Schweizer Krokodil
tibrigens in ganz hervorragender Kunststoffde-

bild 2: Dieser Oldtimer-Personenwagen wird in Spur 0 als Bausatz
(2 Stick in einer Packung) angeboten. DM 39, .

Bild 3: Die T 3 mit Schleppertender ist bereits als unmotorisierter Bausatz zum Preis von 95,

taillierung — zu begutachten. Lediglich das Mittel-
teil entspricht noch nicht der Endausfiihrung, da
auch das Dach und die Seitenwédnde, deren
Kunststoffspritzling aus einem Stiick besteht, in
vorbildlicher Detaillierung dem Bausatz beiliegen
sollen.

Wir finden die Idee der preiswerten 0-Bausatze

lieferbar.

kosten.

sehr gut, da es nun auch den HO-. N- und Z-
Bahnern fiir die Zukunft méglich sein wird, dem
Vorbild entsprechende .GroBe" recht preiswert
als Vitrinenstiicke aufzustellen. Wie wir auf der
Messe noch vernehmen konnten, geben die dort
erzielten Verkaufsergebnisse dieser ldee besle

Chancen. P. Schiebel




Ein weiteres Dokument vom kiinstlerischen Schaffen Max Baumber
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Stiickz. Art.-Nr. Bezeichnung DM/Preis
- -m - -
Unsere ca.-Preise konnen nach Fertigstellung bis zu
o - -
15% plus oder minus abweichen!
-

Sofort lieferbar
O 007 Bausatz-Glaskasten 329, —
a 00710 Superzuriistsatz 79,90
(] 00768 Steuerung ungenietet 59,90
(] 00769 Steuerung genietet 89,90
0 12039 Abziehbilder-GrofRsatz 10,90
0 012 Bausatz preuB. T 14 (BR 93" ) 589, —
0 01210 Superriistsatz 159, —
o 01268 Steuerung ungenietet 89,90
a 01269 Steuerung genietet 118, -
a 12008 Abziehbilder 6,90
=] 12084/1-2 Abziehbilder GroBsatz 19,80
O 015 Umbausatz fiir Fleischmann-BR 01 in eine 011 oder 012 (normal) 69,—
O 01510 Ber Umbausatz 219, -
(m] 016 35 héusebausatz fiir Sachsigen Kohletender mit Superzuriistteilen 219, -
o 9607 Tendermotorisierung fiir 5achsigen Kohletender 298, —
g 018 Umbausatz fiir eine Fleischmann-BR 01 in eine 03" normal 95, —
(m] 018 10 dto., jedoch in Superausfiihrung mit komplettem neuen Fiihrerhaus und

Inneneinrichtung. Die Teile von 018 werden nicht zusétzlich bendtigt. 219, —
(m] 12018 Abziehbilder 18,90
0 021 Umbausatz fiir Fleischmann BR 50 in eine BR50" (Franco-Crosti) 319, -
O 02110 Superrustsatz 109, -
0 02168 Steuerung ungenietet 89,90
O 02169 Steuerung genietet 115, -
a 12012 Abziehbilder-Grofisatz 10,90
a 02310 Superzuriistsatz fir Mérklin BR 23 285, —-
o 02368 Steuerung ungenietet 89,90
] 02369 Steuerung genietet 118, -
=] 12035 Abziehbilder-Grofisatz 9,90
a 024 Umbausatz fiir eine Fleischmann-BR 50 in eine BR 44 385, —
(m 02469 Steuerung genietet 119, -
O 12018 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
O 02810 Umbausatz fir eine italienische Franco-Crosti * Sonderpreis * 99, -
m 02868 Steuerung ungenietet 49,50
0O 02869 Steuerung genietet 69,50
0 12043 Abziehbilder 9,90
O 033 Bausatz preuB. G 10 (BR 57'"° %) ohne mot. Tender 479, —




8] 03330 Bausatz motorisierter Tender (3T 16,5) 289, —
0 03335 dto. Superzuristsatz 35,90
0 03368 Steuerung ungenietet 89,90
(] 03369 Steuerung genietet 118, -
u] 12049 Abziehbilder-GroBsatz 19,90
(®) 03403 Bausatz preuB. G 3, BR 53 239, -
O 03430 Tenderbausatz motorisiert (preu. 3T 12) 249, -
(m] 03435 Tender-Superzuriistsatz 59,90
O 12050 Abziehbilder-GroBsatz 19,95
0 03404 Bausatz preuBische G 4%, BR 53 349, -
5] 03412 Superzurustsatz (nur fiir G 4%) 105, —
a 03430 Tender-Bausatz motorisiert (preuB. 3T 12) 249 -
a 03435 Tender-Zuriistsatz 59,90
a 12050 Abziehbilder-GroBsatz 19,95
a 040 Bausatz preuBische T 47 385, -
o 040 10 Superzuristsatz 89,90
] 12050 Abziehbilder-GroBsatz 19,95
m} 048 Bausatz T3, DB-Ausfiihrung, Kunststoff 189, -
[m] 12080 Abziehbilder 8,90
0 050 Bausatz T3, SWEG-Ausfiihrung, Kunststoff 198, —
O 051 Bausatz T3, Eurovapor-Ausfiihrung, Kunststoff 189, -
O 052 Bausatz T3, Reichsbahn-Ausfiihrung, Kunststoff 209, -
] 12080 Abziehbilder 8,90
O 054 Bausatz BR 59° (wiirtt. K) nur Lok 579, —
o 05468 Steuerung ungenietet 89,90
m) 054 69 Steuerung genietet 115, -
=] 12074 Abziehbilder-GroBsatz 14,50
O 055 Bausatz bayerische GtL 4/5, BR 98" 399, —
0 05510 Superzurustsatz 65,90
=] 00968 Steuerung ungenietet 69.90
o 12066 Abziehbilder-GroBsatz 19,90
] 060 Bausatz wiirtt. T5, BR 75° 579, -
0 060 68 Steuerung ungenietet 89,90
a 06069 Steuerung genietet 115, ~
O 12075 Abziehbilder-GroBsatz 19.90
0 062 Bausatz wiirtt. C (BR 18') ohne Tender 469, —
(W] 06268 Steuerung ungenietet 89,90
O 062 69 Steuerung genietet 115, -
o 032 30 Bausatz mot. Tender (preuB. 2°'2' T 31.5) 315, -
0 12076 Abziehbilder 11,90
O 065 Bausatz meckl. T 4 (BR 91'°) mit ungenieteter Steuerung 425, -
0 06510 Superzuristsatz 89,90
O 12085 Abziehbilder 7.90
O 078 10 Umbausatz fiir Mérklin-BR 50 mit Wannentender

(Tender von Markiin-P 8 wird nicht mitgeliefert) 135, —
(m] 12045 Abziehbilder-GroBsatz 25,90
O 15175 Kot lll Fertigmodeil super 345, -
O 154 Bausatz V 36 az25, -
O 15410 Umbausatz fur zweite Variante 15,90
(] 12053 Abziehbilder-GroBsatz 19,90
m] 203 11 Bausalz E 75, Wechselstrom-Ausfilhrung 649,—
0 12013 Abziehbilder 11,90
o 211 Bausatz ET 85 und ET 90 379, —
] 21102 dto. Wechselstrom-Ausfiihrung 429, —
m} 21110 Superzuristsatz 98,90
O 1209811 -4 Abziehbilder 28,90
O 21370 Fertigmodell ET 194.1 (LAG-Triebwagen) normal 225, —
] 28102 B tz-Wechselstrom Steuerwagen ES 85/90 fiir ET 85 und 90 329, -
O 12098/1-4 Abziehbilder 28,90
a 40070 Wismar-Schienenbus Kunststoff-Fertigmodell rot 169, —
] 40102 Bausatz V 2201 und 02 (Kunststoff) mit Beschriftung (V 2202) 119, -
(m] 40103 Bausatz Doppelpackung, beide Loks mit Motorisierung 215, -
| 403 Bausatz der Schmalspuriok BR 99* 7' (Metall) mit mot. und vorgefertigtem M + F-Fahrwerk

incl. ungenieteter Steuerung 289, -
a 403 10 Superzurlstsatz fur die Ausfihrung 403 35, —
(m] 12097 Abziehbilder (gelten auch fiir die HOm-Ausfiihrung) 20,90
m| 407 Bausatz “Helene” der DGEG (Metall) Beschriftung im Bausatz enthalten 195, -
(m| 12096 Abziehbilder (kénnen auch einzeln bezogen werden) 6,90
] 50071 Fertigmodell Wismar-Schienenbus-Beiwagen, einfarbig grin * Sonderpreis % 45, -
m} 50072 dto. grun/geib * Sonderpreis * 59, -
m] 60001 Umbausatz fiir Minitrix T 3 mit Lok 189, -
o 60002 Umbausatz fir Minitrix T3 mit Tender3 T 12 319, -
O 600 10 Superzuriistsatz 69,90
O 12502 Abziehbilder 7,90
m] 605 Bausatz BR 75 (Wiirtt. T 5) mit Steuerung 398, -
a 12508 Abziehbilder-GroBsatz 13,90
3] 606 Umbausatz Franco-Crosti BR 50* 229, -
a 606 10 Superzurustsatz 35, -
O 12501 Abziehbilder 5,90
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O 702 Bausatz Privatbahn-Diesellok mit Méarklin-Fahrwerk Restbestand * Sonderpreis * 98, -
8] 12504 Beschriftungssatz 7.90
] 750 Bausatz E 91 Restbestand * Sonderpreis * 280, -
] 75010 Superzuriistsatz 29,90
] 12520 Beschriftungssatz 8,90
O 752 Bausatz E 32, komplett mit Fahrwerk Restbestand * Sonderpreis * 115, —
0 12522 Abziehbildersatz 7,90
O 759 Bausatz Schweizer Krokodil, komplett mit Fahrwerk Restbestand * Sonderpreis * 280, -
O 75910 Superzuristsatz 25, -
] 12529 Beschriftungssatz 7.90

Erste Jahreshalfte 1980
, HO

(m] 003 Bausatz Herkules 259, —
a 00368 Steuerung ungenietet 59,90
! 0 00369 Steuerung genietet 89, -
] o 3115 Bremsset 12,90
& 1276 Bremskupplungsschlauch 7.90
8] 12011 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
o 004 Bausatz Donaustauf 315, -
o 00468 Steuerung ungenietet 68,90
m} 00469 Steuerung genietet 98,90
m] 12011 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
ju] 12018 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
o 005 Bausatz Berg 375, —
(u] 00468 Steuerung ungenietet 68,90
o 00469 Steuerung genietet 98,90
0 12011 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
m] 12018 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
(m] 006 Bausatz ,,Flinke Liesel™ 349, -
a 00368 Steuerung ungenietet 59,90
a 00369 Steuerung genietet 89,90
O 12011 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
m] 12018 Abziehbilder-GroBsatz 18,90
a 011 Bausatz Kittel-Dampftriebwagen, griin und weinrot 195, -
u] 01101 dto. Dreileiter-Wechselstrom-Ausfiihrung, grin/weinrot 299, -
a 01170 Fertigmodell normal, griin/weinrot 289, —
a 01176 Fertigmodell Dreileiter-Wechselstrom-Ausfiihrung, griin/weinrot 329, -
[u] 12044 Abziehbilder-GroBsatz 9,80
(] 044 Bausatz Mallet-Lok Gt 2 x 4/4, Gleichstrom-Ausfiihrung 1913 749, -
o 044 11 dto. Ausfilhrung 1923 879, —-
o 04403 dto. Wechselstrom-Ausfihrung 1913 798, -
(] 04413 dto. Ausfihrung 1923 929, —
m] 04410 Superzuriistsatz fiir alle Ausfiihrungen 115, -
m] 04468 Steuerung ungenietet fir alle Ausfihrungen 139, -
0 04469 Steuerung genietet fir alle Ausfihrungen 269, -
0 12057 Abziehbilder 8,90
O 04470 Fertigmodell Mallet-Lok Gt 2 x 4/4 normal, Gleichstrom-Ausfiihrung, 1913 1998, -
0O 04475 Fertigmodell super, Gleichstrom-Ausfihrung, 1923 2298, —
O 04471 Fertigmodell normal, Wechselstrom-Ausfiihrung, 1913 2129, -
O 04472 Fertigmodell super, Wechselstrom-Ausfiihrung, 1923 2398, -
m] 04476 dto. Gleichstrom-Ausfiihrung 1913, super, mit ockerfarbigem Fotografieranstrich 2639, -
[m] 045 Lokbausatz preuB. G 9 (Mallet), ohne Steuerung, ohne mot, Tender ca. 490, -
(m] 04510 Superzuriistsatz ca. 140, —
a 04568 Steuerung ungenietet ca. 115, -
a 04569 Steuerung genietet ca. 185, -
[m] 03430 Tenderbausatz motorisiert (3 T 12) 249, -
m] 03435 Tender-Superzuriistsatz 59,90
o 12090 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
u] 070 Bausatz preuB. T 14' (BR 935" 698, —
O 07010 Superzuriistsatz 159, -
(m] 01268 Steuerung ungenietet 89,90
o 01269 Steuerung genietet 115, =
(m} 12084 Abziehbilder-GroBsatz 19,80
] 07002 Bausatz-Dreileiter-Wechselstrom 749, -
) 0 082 Bausatz Ur.-Glaskasten Ptl 2/2 ca. 329, -
0 08210 Superzuriistsatz ca. 59, -
O 12039 Abziehbilder 10,90
O 096 Bausatz BR 13° (preuB. S 4), Lokbausatz ohne Steuerung, ohne Superzuriistsatz, ohne mot. Tender ca. 399, -
O 096 10 Superzuristsatz ca. 149, -
| 0 09668 Steuerung ungenietet ca. 89,90
0 096 69 Steuerung genietet ca. 115, -
a 034 30 Bausatz preufl. Tender 3T12 (motorisiert) 249, —
(m] 07330 Bausatz preuB. Tender 2'2' T 16 (motorisiert) ca. 349, —
Die Superzuriistteile fiir die Tender sind im Lok-Superzuriistsatz enthalten.
m] 12122 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
0 097 Lokumbausatz fiir “*Schwarze Anna" (Fleischmann) in eine LBE 105 (BR 887002) ca.159, -
O 097 31 Tenderbausatz 3T 10,5 (unmotorisiert) ca. 79,90
(m] 121 19 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
0 098 Umbausatz 03" fiir eine Mérklin BR 03 208, -
O 09810 Superzuristsatz 98,90
O 12018 Abziehbilder 18,90
a 153 Bausatz DE 2500, motorisiert, 4-achsig 479, -
o 15304 dto. Wechselstrom-Ausfiihrung 549, —
o 15301 Bausatz DE 2500 Ellok, 6-achsig 498, —
a 15302 dto. Ellok Wechselstrom 569, —
(m] 15305 Bausatz DE 2500, 6-achsig, motorisiert 518, -
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0 15306 dto. 6-achsig, Wechselstrom-Ausfiihrung 579, -
a 12042 Abziehbilder fiir alle Ausfiihrungen (Preis steht noch nicht fest)
o 158 Heeresfeldbahn-Diesellok 215, -
] 15810 Ergdnzungssatz super fiir Kéf Ausfiihrung (Preis steht noch nicht fest)
o 12120 Abziehbilder 9,90
O 406 Bausatz BR 99 (M-tdl) inkl. Allan-Steuerungsteile 189, —
0 406 71 Fartigmudell (Metall) 298, -
o 12113 Abziehbilder 5,90
O 40900 Gehdusebausatz BR 99" (Metall) fiir Trix-Fahrwerk der BR 85 175, -
o 409 Bausatz BR 99" ™ mit mot. M + F-Fahrwerk 398, -
| 40910 Superzuristsatz 59,90
] 40969 Steuerung genietet 5, —
o 12114 Abziehbilder 9,90
O 413 Bausatz Schmalspurlok der BR 99 4711 mit vorgefertigtem Arnold-Fahrwerk ca. 230, -
0 41310 Superzuriistsatz ca. 4990
0 12123 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)

Zweite Jahreshalfte 1980
HO

a 007 Bausatz Glaskasten 328, —-
m| 007 10 Superzuriistsatz 79,90
0 00768 Steuerung ungenietet 59,90
a 00769 Steuerung genietet 89,90
] 12039 Abziehbilder-Grofisatz 10,70
o 008 Bausatz BB Il Mallet (BR 987) 439, -
(=] 00810 Superzuristsatz 69,90
a 00868 Steuerung ungenietet 115, —
] 00869 Steuerung genietet 168, —
[m] 12011 Abziehbilder-Grofsatz 18,90
] 009 Bausatz GtL 4/4 (BR 98° %) 379, -
0 00968 Steuerung ungenietet 69,90
o 00969 Steuerung genietet 92,90
=] 12066 Abziehbilder-GroBsatz 19,90
0 061 Bausatz preuB. T 10 (BR 76) ca. 579, -
(] 06120 Superzurustsatz ca. 180, -
o 06168 Steuerung ungenietet ca. 89,90
] 06169 Steuerung genietet ca. 115, -
0 12081 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
m] 095 Bausatz preuB. S 10' (BR 17'?) Bauart 1911 Lokbausatz ohne Tender, ohne Steuerung ca. 429, -
(] 09510 Superzuristsatz ca, 139, -
O 09568 Steuerung ungenietet ca. 8990
a 09569 Steuerung genietet ca. 115, -
o 03230 Tenderbausatz motorisiert (2'2° T 31,5) 315, -
0 03235 Tender-Superzuristsatz 45,90
0 12104 Abziehbilder 19,90
0 159 Bausatz V 65 (Preis steht noch nicht fest)
0 15910 Superzuriistsatz (Preis steht noch nicht fest)
t3 12126 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
a 218 Bausatz E 95 (Preis steht noch nicht fest)
a 21810 Superzuristsatz (Preis steht noch nicht fest)
a 12125 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
a 405 Bausatz BR 99% (wiirtt. Tssd) Metall inkl. vereinfachter Steuerung ca. 298, -
0 40510 Superzurustsatz ca. 40, -
O 12078 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
0O 61701 Umbau- und Zuriistsatz fiir BR 98 112 (old. T 1) mit Schlepptender (3 T 12) und vorgefertigtem

fahrbereitem Arnold-N-Fahrwerk ca. 275, -
0 617 Lok einzeln, ohne Tender, mit fahrbereitem Arnold-Fahrwerk ca. 195, -
] 12532 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
o 622 Bausatz BR 96 (Mallet Gt 2 x 4/4), Ausfihrung 1913 (erste Ausfiihrung), mit vorgefertigten Fahrwerken

und genieteten Steuerungen ca. 458, —
] 62210 Superzuriistsatz ca. 6990
0 12528 Abziehbilder (Preis steht noch nicht fest)
O 700 Bausatz Kof Il (Preis steht noch nicht fest)
o 70075 Fertigmodell super (Preis steht noch nicht fest)
=) 12504 Abziehbilder 7,90

Bei .Erscheinen dieser Bestell-Liste sind alle vorhergehenden Bestell-Listen ungiiltig!

(Datum) (Unterschrift)

Merker + Fischer GmbH - RontgenstraBe 6 - 8080 Fiirstenfeldbruck - Telefon (08141) 1838
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kehr von der StraBe auf die Schiene locken zu
missen. Die Schnellziige der DR sind gut besetzt,
meist sogar Uberbesetzt.

Die DR setzte ihr Hauptaugenmerk urspringlich
auf die Verdieselung. Mit inzwischen fast 1000
Maschinen der Baureihe 130, 131, 132 und 142 ist
inzwischen ein stabiles Rickgrat fir den schnel-
len Reise- und Guterverkehr geschaffen worden.
Fiir den Reiszugdienst sind jedoch lediglich die
Maschinen der Baureihe 132 einsetzbar, weil nur
sie einen Heizgenerator besitzen.

Die BR 130 und 131 laufen ausschlieBlich im

Saalfeld. Inzwis

Guterzugdienst. Weil man dort keine Lokomotiven
mit 120 km/h Hoéchstgeschwindigkeit braucht, be-
ginnt man mit einem spezifischen Umbau der
Reihe 131. Der Prototyp lauft bereits als 131 160.
Mittlerweile hat die DB jedoch den Schwerpunkt
ihrer Investitionen ebenfalls auf weitere Elektrifi-
zierung und die Verlegung der nach 1945 demon-
tierten zweiten Gleise auf Hauptsirecken gelegl.
Der groBte Teil der Magistralen ist bereits seit
langem wieder zweigleisig befahrbar

1979 sind 93 km mit Fahrdraht Oberspannt und auf
134 km das zweite Gleis verlegt worden. Im Au-

n sind 1980 nichtmehr

genblick sind die Elektrifizierung der Strecken
Leipzig—Berlin und Dresden—Berlin Schwer-
punkte. Der Fahrdraht hangt bereits bis Juterbog,
bzw. Elsterwerda. Als krondender AbschluB steht
in nachster Zeit die ,Verdrahtung” des Berliner
Raumes an.

Erster Braunkohlen-Forderer DDR

Die DR geht von der Uberlegung aus, daB Bahn-
strom relativ billig mit der einheimischen Braun-
kohle erzeugt werden kann. Die DDR ist das
wellgroBte Forderland fur Braunkohle. Unter die-
sem Aspekt ist die einst verfolgte Verdieselung
ganz gewil3 nicht der optimale Weg gewesen und
wird deshalb eben jetzt auch korrigiert.

Die Deutsche Reichsbahn betreibt zwei Schnell-
verkehrssysteme fur den Binnenverkehr: den
Stadteschnellverkehr und den Stadte-Expref.
Der Stédte-Schnellverkehr wurde am 2. Oktober
1960 aufgenommen. Er hatte den Zweck, schnelle
Tagesverbindungen zwischen den Bezirksstad-
ten und Ost-Berlin zu schaffen.

Bei den Stadte-Expre-Ziugen handelt es sich um
Ganzzlge in Orange-elfenbein, die fast aus-
schlieBlich von Maschinen der Baureihe 132 be-

faordert werden.

Berlin (Fri
filhrt. Hie

Saalfeld und f -
Alle Fotos: M. Weisbro
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Bild 6: Die 132 292-2 mit dem Schnellverkehr D 1066 aus Leipzig ausfahrend vor dem Komplex des VEB Leipziger Wollkammerei.

Die Stadte-ExprefB-Verbindungen

Zur Zeit verkehren folgende Stadte-Exprefizige:
Berlin—Rostock: Ex 121/126 . Stoltera*
Berlin—Schwerin: Ex 131/136 ,Petermannchen”
Berlin—Dresden: Ex 170177 .Elbflorenz’
Berlin—Magdeburg: Ex 141/146 ,Borde”
Berlin—Leipzig—Gera: Ex 100/107 ,Elstertal”

Berlin—Halle—Erfurt—Meiningen: Ex 150157
.Rennsteig”
Berlin—Karl-Marx-Stadt—Zwickau: Ex 172175

.Sachsenring”

Die Ziige fahren zwischen 6 und 7 Uhr in den
Bezirksstadten ab, sind zwischen 9 und 10 Uhr in
Berlin und fahren zwischen 15 und 16 Uhr von
Berlin (-Lichtenberg) aus wieder zuriick. Neuer-
dings gibt es noch einen weiteren Expre3-Zug. der
in der Friihe von Berlin nach Leipzig, nachmitiags
in umgekehrter Richtung verkehrt. Dieser Zug
erhielt den Namen |, Lipsia“. Er ersetzt die einst
zweimal taglich mit Schnelltriebwagen befahrene
Verbindung Berlin—Leipzig—Berlin. Diese Trieb-
wagen bestanden aus einer Einheit aus der Bau-
reihe 175 (ex SVT 18.6).

Heute |auft der Stadte-Schnellverkehr auf einigen
Relationen in umgekehrter Richtung, d. h. er dient
den Berlinern dazu, die Bezirksstadte an einem
Tag zu erreichen und wieder heimzufahren.

Die Stadte-ExpreB-Zige sind nun nicht etwa die

Bild 7:Auf der Strecke Leipzig—Berlin (bis 1978) war die Baureihe
03 noch im Reisezugdienst anzutreffen. Die 03 2154-7, zuletzt dem
Bw Lutherstadt Wittenberg angehdrend, fuhrte hier einen Perso-
nenzug auf der Strecke Berlin— Leipzig.

schnellsten Zuge der DR. Sie fahren oft langsa-
mer als der Stadte-Schnellverkehr, zum Teil sogar
wesentlich langsamer als normale Schnellzlige.

Komfortable Garnituren

Fur eine Fahrt Leipzig—Berlin (182 km) muf3 der
Fahrgast der 1. Klasse im normalen Schnellzug
(und im Schnellverkehr) 25,20 M bezahlen, im
Stadte-ExpreB 29,20 M. Die Platzkarte kostet in
der 1. Klasse einheitlich 1,00 M. Speisewagen mit
Sitz- und Buffetraum gehdren zu jedem ExpreB. in
allen anderen Schnellziigen nicht unbedingt.
Die vergleichsweise langsamen Fahrplane der
Stéadte-ExpreB-Zige sind offensichtlich so ausge-
legt, daB sie tatsachlich auch eingehalten werden
konnen. Die leistungsstarken Diesellokomotiven
der Baureihe 132 sind durchaus in der Lage.
Fahrzeitiiberschreitungen wieder einzufahren.
Schnellster Zug auf der Relation Leipzig—Berlin
ist ein ganz ,normaler® D-Zug, der es auf eine

Reisegeschwindigkeit von 90,25 km'h bringt. An-
kunfts- und Abfahrbahnhofe in Berlin sind Ost-
bahnhof,  Lichtenberg, Schéneweide und
Baumschulenweg.

BR 52 zur Zugheizung

Fir die Strecke Berlin—Magdeburg ist folgendes
erwahnenswert: Am 14. 12. 1979 wurde der Ex
146 in Berlin-Lichtenberg in der Abfahrt erst mit 60
Min., dann auf unbestimmte Zeit verspatet ange-
sagt. Der Grund war ein Heizungsschaden an der
BR 132. Knapp drei Stunden nach der planmaBi-
gen Abfahriszeit verlie der Bdrde” Berlin-Lich-
tenberg. Zuglok war die 52 8184 des Bw Branden-
burg (zwecks Zugheizung). Vorspann die planma-
Bige 132. Die 52 8184 war die letzte Lokomotive,
die im Raw Stendal eine Hauptuntersuchung er-
halten hatte. Die 132er ging nicht zimperlich mit
der 52er um und zog sie mit guten 90 km'h hinter
sich her. Die 52er Uberstand diesen Stre3 ohne




Schaden und wurde in Brandenburg (wo kein
planméaBiger Halt des .Borde" ist) gegen eine
heizende Lok der BR 118 ausgetauscht.

Der Ostsee-Expre Minchen—Kopenhagen uber
Rostock wird durch die DDR als ganz normaler
Schnellzug gefahren und halt z. B. auch in Gi-
strow. Schnellster Zug auf der Relation Berlin-
-Rostock ist der Stadte-ExpreB.

Die Verbindung Berlin—Schwerin ist die schnell-
ste, die von den Stadte-ExpreB-Zigen befahren
wird, nicht zuletzt deshalb, weil ohne Halt bis zum
Zielbahnhof durchgefahren werden kann. Die
nach Suden fahrenden Ziige haben ausnahmslos
einen Pflichthalt im Bf Flughafen Berlin-Schéne-
feld. Der ExpreB nach und von Rostock muf
einmal in Oranienburg halten.

Die vergleichsweise geringe Reisegeschwindig-
keit des ..Rennsteig” nach Erfurt und des Schnell-
verkehrs werden z. Z. durch den Lokwechsel in
Wittenberg bzw. Jiterbog bedingt. . Rennsteig"
und Schnellverkehr beginnen und enden in Mei-
ningen. Beide Zuige bedienen mit Halle, Erfurt und
Suhl drei Bezirksstadte. Zwischen Erfurt und Ji-
terbog wird elektrisch gefahren, ab Berlin zwi-
schen Lutherstadt Wittenberg und Erfurt. Der
zweimalige Lokwechsel bringt zwar im Moment

noch keinen Fahrzeitgewinn, spart aber Diesel-
kraftstoff. Wenn die Strecken Leipzig Halle—Ber-
lin und Dresden—Berlin vollstandig mit Fahrdraht
Uberspannt sind, kénnen auf diesen Relationen
ExpreBziige verkehren, die ihren Namen auch
von der Reisegeschwindigkeit her zu Recht
tragen.

Klangvolle Zugnamen zwischen
Dresden und Berlin

Wenn auf ein und derselben Strecke Zlige mit bis
zu 30 km'h voneinander abweichender Reisege-
schwindigkeit verkehren, liegt das weder am
Triebfahrzeug noch am Oberbau oder am Rolima-
terial, sondern nur an der Fahrplangestaltung. Die
Relation Dresden—Berlin sieht die meisten inter-
nationalen Reiseziige mit klangvollen Namen, die
aber im wesentlichen auch als normale Schnellzu-
ge des Binnenverkehrs gefahren werden. Friiher
waren ,Vindobona“ und ,Pannonia” Triebwagen-
zlige, heute sind wegen des groBeren Platzange-
botes beides lokomotivbespannte Ziige.

Erst wenn die Hauptverkehrsadern in der DDR
elektrisch betrieben werden, wird mit Reisege-

schwindigkeiten zu rechnen sein, die um 90 km'h
liegen. Auf den elektrifizierten Strecken Leipzig-
-Halle—Magdeburg, Leipzig—Dresden oder
Leipzig/Halle—Erfurt hat der elekirische Betrieb
drastische Fahrzeitverkirzungen gebracht, die
auch fir die Verbindung nach Berlin unbedingt
erforderlich sind.

Die Elektrifizierung der Strecke Berlin—Rostock
hat vor allem den Zweck, den umfangreichen
Giterverkehr (Uberseehafen!) schneller zu ma-
chen. Auch das Transitgeschaft im Guterverkehr
will sich die DDR natrlich nicht entgehen lassen,
zumal von ihrer Kiiste mit Warnemiinde—Gedser
und SaBnitz—Trelleborg wichtige Eisenbahn-
Fahrverbindungen abgehen. Die TEEM-Zige
SaBnitz—Oebisfelde z. B. werden im Durchlauf
gefahren und im Normalfall sieht der Lokfhrer auf
der gesamten Strecke kein rotes Licht am Signal-
schirm.

Mit der Ellok-Baureihe 250 ist (mit inzwischen ca.
100 Maschinen) auch das fir den schnellen Rei-
sezug- und Giterverkehr geeignete Triebfahr-
zeug bereits vorhanden. M. Weisbrod, Leipzig

Bild 8: 01° mitihrem Reisezug Néhe Saalfeld
Foto: P. Kbppel, Hof




18 03 Schnellfahr-Dampflokomotive 2'C1’ der Deutschen Bundesbahn mit 2 m @ Réder, Windleitbleche,
Nr. 18451. Zustand nach dem Zweiten Weltkrieg bis Ausmusterung. Farbe schwarz, rot.
Tenderantrieb. Feinste Modellausfiihrung. LGP 262 mm, Gewicht 540 g.

REISEZUGWAGEN DER m

DIE ER ROLLEN AN Mit UIC-Beschriftung
841 00 D-Zug-Wagen 1. Klasse — Ale 307, exAdl 30
842 01 D-Zug-Wagen 1. Klasse — Ale 302, ex AB4U 28
84200 D-Zug-Wagen 2. Klasse — Ble 356, exAB4u 28
843 00 D-Zug-Wagen 2. Klasse — Bilie 354, ex C4i 28
844 00 D-Zug-Wagen 2. Klasse — Ble 357, exB4i 30

84500 D-Zug-Wagen 1./2. Klasse — ABle 321, ex ABC4u 29

Neuheitenblatt Messe Nurnberg 1980 hat Ihr Fachhandler

SPIELWARENFABRIK WALTER BUCHERL

. d GESELLSCHAFT MBH
A 1172 WIEN
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<« Bild 1: 99 1760-0 vor dem Lokschuppen des Bw Zittau (1979)

Baureihe 99737

Schmalspur-Einheitslokomotive fiir 750 mm Spurweite

Am 20. 9. 1926 beantragte die Reichsbahndirek-
tion Dresden beim Reichsbahn-Zentralamt die
Entwicklung und den Bau einer leistungsfahigen
Schmalspurlokomotive flir ihre Gebirgsstrecken.
Die bisher eingesetzten Maschinen der Gattung
VI K (BR 99% *) und VI K Nachbau (BR 99" ')
konnten wegen der zu geringen Kesselleistung
und der grofBen Uberhangenden Massen den An-
spruchen nicht mehr geniigen.

Den ersten Entwurf fur die neue Lokomotive hatte
die Firma Richard Hartmann in Chemnitz geliefert:
er war vom Vereinheitlichungsburo Uberarbeitet
worden. Ihrer sé&chsischen Herkunft wegen be-
zeichnete man die neue Lokomotive in Eisenbah-
nerkreisen auch als VIl K. Das ist jedoch keine
offizielle Bezeichnung: vielmehr war die Lokomoti-
ve in allen Einzelheiten eine typische Einheitslo-
komotive, bei der besonders die Baugrundsatze
fUr die kleineren Einheitslokomotiven (BR 80 und
81) zugrundegelegt worden waren.

Aus Gewichtsgriinden konnte man keinen der
vorhandenen Kessellypen verwenden, sondern
muBte einen neuen Kessel mit einer Gesamtheiz-
fliche von 80,3 m* entwickeln (VI K Neubau: 64,2
m?). Als Dauerleistung waren 750 bis 800 PS
errechnet worden.

Der schwere Kessel erforderte eine zusatzliche
Abstiitzung durch Laufachsen, so daB die Achs-
folge 1'E 1" gewéhit wurde. Gegenuber der VI K
war der Achsstand der Kuppelachsen (800 mm
Raddurchmesser) auf 1 000 mm vergréBert wor-
den, um Bremsklétze und Hangeeisen im Rah-
men unterzubringen. Die Laufachsen (550 mm

Bild 3: Fiir ein Sch
konfortable Bekohlung:
rd (1979)

alspur-Bw hat Zittau ein ene
anlage in der die 99 176




Bild 5: Fiihrerhausanschriften der 991731-1 mit Maskottchen

Raddurchmesser) liefen in Bissel-Gestellen
Urspriinglich war geplant, nur die Endkuppelrad-
satze mit Spurkranzen auszufihren: doch schei-
terte dies am vorhandenen Oberbau. Selbst nur
die mittlere Kuppelachse spurkranzlos auszufuh-
ren, schien Professor Nordmann. der das Projekt
im engeren LosausschuB vortrug, zu riskant
wegen der Einzungenweichen. die die Maschinen
zu befahren hatten.

Die Steuerung war eine normale auBenliegende
Heusinger-Steuerung der Einheitsbauvart mit
Kuhnscher Schieife. Federung und Ausgleich wa-
ren den groBen Einheitslokomotiven nachgebil-
det. Es war sogar gelungen, die Tragfedern unter-
halb der Achslager unterzubringen

Mit Korting-Bremse

Etwa 1913 war auf den sachsischen Schmalspur-
bahnen die Saugluftbremse Bauart Korting einge-
fihrt worden, so daB auch die neuen Einheitsloko-
motiven damit ausgeristet werden muBten. Die
Bedienung von Sandstreueinrichtung, Druckaus-
gleicher und Lautewerk, die der Einheitsbauart
entsprachen, erforderte jedoch Druckluft. Ein Be-
trieb dieser Einrichtungen mit Dampf schied we-
gen der Gefahr des Einfrierens aus.

Drei Bremszylinder (fur Druckluft- und Saugluft-
bremse) waren im vorhandenen Raum an der

Bild &: Die 99

Vorwarmer

Bild 4: Eine @hnliche Lok wie die 9973 ist die 99 7245-6, hier auf der Harzquerbahn im Bahnhof Eisfeldertalmihle,

end als Vorbild fiir das Modell. Bei d

Foto: P. Bohning

Foto 1-3 + 5 M. Weisbrod

Lokomotive jedoch nicht unterzubringen. so daf
folgende Bremsausristung entwickelt wurde: Auf
dem Fiihrerstand befand sich ein Luftsauger (Fuh-
rerbremsventil) zur Bedienung der Zugbremse.
Die Druckluftoremse der Lokomotive (Zusatz-
bremse) wurde mit dem (blichen Zusatzbrems-
ventil betatigt.

Um aber eine doppelte Bremsbedienung zu ver-
meiden, wurde Uber ein selbsttatiges Ventil die
Lokomotivbremse beim Betatigen der Zugbremse
mit angestellt. AuBerdem besafBen die Lokomoti-
ven die Ubliche Wurfhebelhandbremse und eine
Riggenbach-Gegendruckbremse. Auch eine Aus-
ristung flr die Heberlein-Bremse (Leinenbremse)
war vorhanden.

Die Kupplungseinrichtung war eine dem Wagen-
park angepafte normale Mittelkupplung, deren
Kopfe aber gegen Scharfenberg-Kupplungskopfe
austauschbar waren. Auf Wunsch der Direktion
Dresden erhielten die Lokomotiven vorn und hin-
ten hohenverstellbare Schneepflige.

In den Jahren 1928 bis 1933 sind insgesamt 32
dieser 1'E 1'h2-Lokomotiven geliefert worden. 13
Stiick baute Hartmann in Chemnitz mit den Fa-
briknummern 4678 bis 4687 und 4691 bis 4693
(Betriebsnummern 99 731 bis 99 743). Schwarlz-
kopff lieferte 1929 sieben Maschinen (Fabriknum-
mern 9533 his 9539) und bis 1933 weitere zwdilf

ar Lok war der Oberf
Sammlung: M. Wei

-

Lokomotiven (Fabriknummern 10142 bis 10153).
Einsatzgebiete der neuen Einheitslokomotiven
waren die schmalspurigen Strecken im Erzgebir-
ge (Hainsburg-Kipsdorf, Cranzahl-Oberwies-
enthal). Der noch verbliebene Bestand ist heute
auf der Oberlausitzer Strecke Zittau—Oybin/ Jons-
dorf im Einsatz. Es waren (oder sind noch?)
Erwéagungen angestellt worden, einige Maschinen
auf Rlgen (Strecke Putbus-—Gohren) einzuset-
zen. Ein Hindernis bisher ist u. a. der zu niedrige
Lokschuppen in Putbus.

Uber den Forthestand des letzten Einsatzgebietes
der Baureihe 99 " und der Maschinen selbst ist
wohl die letzte Entscheidung noch nicht gefallen.
Die Strecke Zittau—Bertsdorf—0QOybin fiuhrt nam-
lich Uber Gebiete, die einen Braunkohlenabbau
u. U. lohnenswert erscheinen lassen.

Hauptabmessungen

Zylinderdurchmesser
Kolbenhub
Treibraddurchmesser
Laufraddurchmesser
Fester Achsstand

2% 450 mm

400 mm

800 mm

550 mm

3000 (4000) mm

Gesamtachsstand 7 600 mm
Kesseldruck 14kpcm
Rostflache 1.74m
Heizflache Feuerbiichse 6,7m
Heizflache Rauchrohre 33.7m
Heizflache Heizrohre 39.9m
Gesamtheizflache 80.3m
Uberhitzerheizflache 29.0m
Wasservorrat 58m
Kohlevorrat 2.51
Leerg 42,51
Dienstge 55,0t
Reibunc t 45.01°

Héchstgeschwindigkeit 30km'h

") Rechnungsgewichte

Literatur:

M. WeiBbrod
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Bild 1: Die BR 997* das neue groBe Schmalspurmodell mit eigenem Fahrwerk, Gegeniiber dem Trix-Fahrwerk sind hier maBstabliche HO-Rader verwendet,auch die Steuerung wirkt sehr zierlich.

Modellvarianten der BR 9977

Viele Schmalspurfreunde werden sicher auf ein
Modell dieser schweren 1'E 1'-Schmalspurloko-
motive gewartet haben. Zur Messe 1980 wurde
sie von M+F vorgestellt. Allerdings ist sie im
Neuheitenprospekt nicht aufgefihrt; sie ist glatt
vergessen worden.

Der Bausatz wird in zwei Varianten geliefert: ein-
mal als Gehausebausatz fir die Verwendung des
Fahrwerks der Minitrix-BR 85 und als kompletter
Bausatz mit maBstablichem M+ F-Fahrwerk. Bei-
de Modelle unterscheiden sich im Gehause nicht.
Bezuglich des Fahrwerks wirkt das komplette
M- F-Modell schon aufgrund der vorbildgetreuen

Bild 2: Der reine Gehdusebausatz zu dem kein Fahrwerk geliefert
wird. Hier findet das Minitrix-Fahrwerk der BR 85 Verwendung.
Dies ist eine sehr preiswerte Bausatz-Variante und relativ einfach
im Zusammenbau

Bild 3: Nochmals die Lokometive mit eigenem Fahrwerk von der
gegeniberliegenden Seite aufgenommen. Sehr zierlich und &u-
Berst fein detailliert ist der dem Vorbild 100 % entsprechende
Zylinderblock. Das Modell kann sich wirklich sehen lassen.

Foto: 1-3 P. Schiebel

und maBstéblichen Zylinder und Steuerung natr-
lich erheblich besser.

Beim M+F-Fahrwerk sind die drei mittleren Ach-
sen angetrieben; die Endachsen werden nur
durch das Gestange mitgenommen. Im Gegen-
satz zum Fahrwerk der 99°"" mit finf angetriebe-

nen Achsen bringt das verbesserte Fahreigen-
schaften. Auch bei letzterer Lok kann diese Ande-
rung durch Herausnehmen der auBeren Zwi-
schenrader leicht vorgenommen werden,
Zur Gehausedetaillierung ist wohl kaum etwas zu
sagen. Hier sprechen die Fotos fur sich.

Peter Schiebel
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Bad Cannstatt
Foto: Obermayer

Deutsche
Klein-
lokomotiven

Im Journal 6/1979 hatten wir eine Bildfolge
Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe Il verd
fentlicht und die Entstehung dieser Fahr equm-
tung skizziert. Aufgrund je Beitrages
ten uns zahlreiche Zuschriften mit Aweqmqen
mit Anfragen und mit zusatzlichen Informationen.
Gleich mehrere Leser bemangelten das Fehlen
i von der Kof Il mit geschlossenem
Fihrerstand. Nun, auch uns war es nicht entgan-
gen, daB die Deutsche Bundesbahn eine groBe
Anzahl der Kleinlokomotiven der Leistungsgrup-
pe Il modernisiert und mit verg 2n Fuhrerhdu-
sern ausgeriistet hat. Zum Zeitpunkt der Fertig-
stellung des Berichtes hatten wir aber leider kein
: . Inzwischen ha-
ben wir uns natirlich darum bemuht und rei
nun ein Farbfoto einer solchen Kleinlok nach.
ich einen

1 prope
edes

Bild 3: Ebenfalls von de
Leistun -.qruppnllohnn Vorbau ge:
f geht.
Foto Oberrnayer
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Bild 4: Kleinlokomotive K& 0200 der Leistungsgruppe | mit Einheitsgetriebe, gebaut im Jahr 1935 vom Gmeinder & Coin Moosbach/Baden.

recht anstrengenden Dienst auf dem Ortsgiter-
bahnhof von Stutigart—Bad Cannstatt. Dort
schleppt sie offene Giterwagen der Gattung E
von und zu einigen Schrottverwertern. Die Haupt-
last liegt aber bei der Bedienung der AnschluBglei-
se eines groBen Kies- und Sandwerkes, bei dem
Tag flir Tag lange Ganzzuge mit Muldenkippern
der Gattung F-z 120 eintreffen. die von der Klein-
lok zu den Silos und Bunkeranlagen gebracht
werden miissen. Bedingt durch die geringe Lange
der Gleisanlagen im Bereich der Entladestellen,
missen die angekommenen Zige mit bis zu 40
Wagen in Gruppen zu je 7 Fahrzeugen aufgeteilt.
entladen und dann wieder bereilgestellt werden.
Ein Teil der Anfragen bezog sich auf die anderen
Kleinlokomotiven, die beim Modellbau Gunther in
die Fertigung gehen sollten, und auf die vielen
anderen Varianten der Maschinen aus den Lei-
stungsgruppen | bis Ill. Zunachst haben wir uns
mit der Firma Gunther in Reutlingen in Verbindung
gesetzt und von dort erfahren, daB die beiden
geplanten Fahrzeuge mit Sicherheit noch gefertigt
werden. Derzeit laufen aber noch andere Fahr-
zeuge in der Kleinserien-Produktion.

Ein groBer Teil der Einzelteile der beiden winzigen
Rangierlokomotiven ist aber bereits fertig. Des-
halb haben wir auch die Prototypen der hilbschen
Maschinen fotografiert. Es handelt sich hierbei um
die Nachbildung einer frihen Lokomotive der Lei-
stungsgruppe |l ochne Vorbau, die von der Berliner
Maschinenbau AG., vormals L. Schwartzkopff, im
Jahr 1931 gebaut wurde. Das zweite Modell ist
eine Kleinlok der Leistungsgruppe |, so wie sie bis
vor wenigen Jahren in den Diensten der Deut-
schen Bundesbahn stand. Auch dieses Modell ist
nur eine der vielen Ausfiihrungsvarianten. Das
groBe Interesse an diesen Maschinen hat uns
schlieBlich bewogen. nun auch noch einige An-
merkungen zu den kleinsten unter den Kleinloko-
motiven zu machen.

Die Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe | ent-
standen zur selben Zeit wie jene der Gruppe Il.
Die ersten Fahrzeuge lieferten die Firmen Gmein-
der, Jung und O & K. Als Antriebsaggregate wur-
den Vergaser- und Dieselmotoren mit Nennlei-
stungen von 20, 25 und 30 PS eingebaut. Bei den
Maschinen von O & K wurde eine Achse direkt
vom Getriebe angetrieben, die zweite Achse war
mit der ersten (ber Kuppelstangen verbunden.
Die Lokomotiven der anderen Hersteller wiesen
dagegen Achsantriebe mit Rollenketten auf.

Bild 5: Aus der Vorserie stammt diese K& 0060 mit vorgesetztern Wasserkihler.

Werkfoto: Gmeinder

Im Jahre 1933 schufen dann die Firmen Gmeinder
und Windhoff die Konstruktion fir die Einheits-
kleinlokomotiven der Leistungsgruppe 1.

Fur den Antrieb der Maschinen waren ausschlie-
lich Zweizylinder-Dieselmotoren mit einer Lei-
stung von 25 bis 30 PS zugelassen, die von den
Firmen Deutz, Hanseatische Motorengesell-
schaft, Junkers und Kaelble geliefert wurden. Bis
zum Ende der langen Beschaffungszeit fur Klein-
lokomotiven der Leistungsklasse | im Jahre 1938
stiegen die Molorleistungen bis auf 40 PS an. Alle

Foto: Bellingrodt
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Fahrzeuge der verstarkten Einheitsbauarten von
1934 und 1935 waren mit einem dreistufigen
Radergetriebe, mit Lamellen-Kupplungen und mit
Kettenantrieb ausgeriistet.

Nach den ersten Maschinen, die 1930 in einer
Stlckzahl von 18 Exemplaren als Probelokomoti-
ven verschiedener Hersteller mit unterschiedli-
chen Antriebsmaschinen entstanden waren, folg-
te ab 1933 eine Vorserie, Diese 76 Lokomotiven,
die damals die Betriebsnummern K6 0028 — 0079
und Ko 0081 — 0104 trugen, hatten Moloren

Bild 7: Diese Ko 0202 der verstarkten Einheitsbauart von 1935 fuhr bis zum Ende der sechziger Jahre im Bw Stuttgart.
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Bild 6: Von der Rheiner Maschinenfabrik Windhoff kam diese 311 238, die 1974 in Freudenstadt beheimatet war und danach noch ein Ja
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unterschiedlicher Leistung und wichen auch in
den Abmessungen und in der Ausfilhrung der
Aufbaulen voneinander ab. Es erschienen dann
81 Maschinen der Einheitsbauart mit den Be-
triebsnummern Ko 0080 und K& 0105 — 0184,
mit einheitlichen HauptmaBen und mit einer Nenn-
leistung von 25 und 30 PS. Am Bau dieser Fahr-
zeuge beteiligte sich, auBer den bereits genann-
ten Herstellern, auch noch die Maschinenfabrik
Esslingen.

Foto: HJO

hrin Friedrichshafen eingesetzt wurde. Foto: HJO

Aus diesen beiden ersten Lieferserien gelangten
nur noch 18 Maschinen in den Bestand der Deut-
schen Bundesbahn; sie wurden aber schon bald
verkauft oder umgebaut. Ab 1935 erfolgte dann
der Bau der verstarkten Einheitsbauart, die in
ihrem AuBeren den Maschinen der Bauart 1934
entsprach. Diese Lokomotiven hatten nun aber
Dieselmotoren mit einer Leistung von 35 — 39 PS
erhalten. Davon wurden bis 1938 insgesamt 105
Maschinen mit der Betriebsnummer K6 0185
0289 in Dienst gestellt. Damit verfligte die Deut-
sche Reichsbahn tber 262 Kleinlokomotiven der
Leistungsgruppe |.
Der gréBere Teil dieser Fahrzeuge gelangte nach
1945 in den Bestand der Deutschen Bundesbahn.
Die noch einsatzfahigen Lokomotiven wurden mit
Dieselmotoren von KHD ausgeriistet, deren
Nennleistung 50 PS betrug. Etwas schwacher
motorisiert blieben die Maschinen, die bei der
Deutschen Reichsbahn inder DDR verblieben; sie
erhielten neue Motoren des VEB Dieselmotor-
werks Schinebeck mit einer Leistung von 38 PS.
Bei der Deutschen Bundesbahn waren Ende des
Jahres 1971 in zehn Direktionsbezirken noch 35
Lokomotiven der Leistungsklasse | als Baureihe
311 im Einsatz. Funf Jahre spater war der Bestand
auf funf Fahrzeuge geschrumpft; nur noch drei
davon waren betriebsfahig. Ende 1977 fuhren
noch die Maschinen 311 225 in Bielefeld, die
311 229in Géttingen und die 311 258 in Simmern.
Ein Jahr danach war dann nur noch die 311 225im
Einsatz.

HO
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Verkaufe Eisenbahnliteratur und Strab-Magazin. Liste
gegen Rickp. Suche Bub-Katalog Spur S V.CA. 1950.
Gerhard Weber, Missenkoppel 29, 2000 Hamburg 65,
Tel. (040) 6 02 54 41.

Verkaufe gegen Gebot: Spur TT Rokal BR 24 (,Steppen-
pferd”). Heinz Henneberg, Rosengarten 50, 5450 Neu-
wied 1, Tel. (02631) 279 38

Verkaute M+F S10' Supermodell Mot. Tender, freiste-
henden beleuchteten Laternen, unlackiert BS-Preis
1018,— um 1 250,—. Heinz Baar, Sonnleithnerg. Wien
1100/Osterreich, Telefon (0222) 6 29 08 95.

Verkaufe wegen Umstellung auf anderes System M+F
ET 85 Bausatz (Messing geétzt) DM 298, auf Wunsch
auch fertig. Tel. (0209) 20 51 83 nach 19.00 Uhr. Jorg
Bohe, SchultestraBe 31a, 4650 Gelsenkirchen, Tel
(0209) 20 51 83.

Vearkaufe Méarklin Northlander gegen Gebot. Klaus-Peter
Hampf, Stettiner StraBe 32, 6367 Karben 6, Tel. (06039)
24 15.

Piko Loks und Wagen 30—50 % unter Ladenpreis abzu-
geben nur probegelaufen, Spur HO Preisliste auf Anfrage.
Heribert Wollbrecht, Wischlingerweg 192, 4600 Dort-
mund, Tel. (0231) 61 40 25.

M+F-Fan sucht dringend Journal 4/1975 und 6/1976.
Zahle Hochstpreis! Herbert Frommherz, Hermann-Si-
monstr. 4, 7890 Waldshut-Tnengen 2.

Suche Miba Jahrgang 75 + 76. Bitte Angebote an: Bernd
Scheuler, ForststraBe 65, 7000 Stuttgart 1.

Suche M+F-Journal 3/75. Verkaufe Modelleisenbahner
DDR 1, 4, 6/75, 1, 2, 4, 5, 7, 8, 10, 12/63. D. Schmidt,
Tilsiter Str, 4, 845 Hanau.

Spritze Dampfloks und baue Loks um auf Mérklin-Sy-
stem. H. Friedel Sakrausky, KohlenstraBe 31, 5600 Wup-
pertal 22, Tel. (0202) 60 37 34.

Miérklin-Kataloge gesucht: D 5 D7 (1928-30) +
MP 37. W. Schnieber, Stockener Str. 20 a, 3016 Seel-
ze 2, Tel. (0511) 40 26 01

Verk. Eisenbahn/Modellbahn-Zeitschriften, s'w u. Color-
Negative, Liste gegen Rickp. U. Schweers, West-
wall 150, 4150 Krefeld.

Suche Rowa Rheingoldwagen blauweifl, 3140 Abteil-
3141 Grofraumwagen K.K. u. HO-Modell Beyer-Garratt
Lok Riv. K. Hoffmann, CaubstraBe 5, 5600 Wuppertal 1,
Tel. 70 51 39.

Suche Fotos, Dias oder Super-8-Film vom Bahnhof Sten-
dal’Altmark, Bernd Kersten, Dortmunder Str. 115, 4350
Recklinghausen, Tel. (02361) 4 39 07.

Suche Mechaniks + populdare Mechanik-Hefte + andere
Bestelliteratur, evil. Tausch gegen Miba + EM-Hefte,
Liste anfordern. Josef Muschak, Heldenberger Str. 3,
6369 Nidderau-Windecken.

N-Material — gréBtenteils nur Probe gelaufen, neuwertig
Wert4 500 DM — nur Gesamtabnahme. Preis 2 850,
DM — Liste gegen Ruckporto, Tel. (030) 8 53 13 40.

Signale HO — 9 neue Ausfahrisign. (Nemec) zu verkau-
fen, VHB St/38,—~ DM. Je 7 Birnen (HPOO, Rangierf. +
ZP9 Zusatz). Trescher, 18—20 Uhr, Tel. (04407) 10 62.

Shinohara u. Nemec-Weichen, Heinen- pr. Personenwa-
gen, Lok-Raritaten zu verkaufen. Liste gegen Riickporto.
Biermann, Bielefelder Str. 91, 5940 Lennestadt 12, Tel.
(02721) 32 81.

Suche .Die Dampfbahn® 1, 3, 4, Mérklin-Magazin 1/67,
em 1-12 (1963/64). Miba 1969 komplett Peter Hoeveler,
Hugo-PreuB-Str. 45, 4050 Monchen-Gladbach 2, Tel.
(02166) 45 B2 44.
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Biicher:

Preis Porto Lieferzeit Merker+Fischer Druckerzeugnisse:
»BR 01" __ HO, HOe-Modellkatalog Preis Porto Lieferzeit
ca. 300 Seiten mit Schwarzweif}- mit erweitertem Farbteil 18,90 2,30 sofort
Fotos und Farbbildern sowie
?ggﬂsnAus!al*t‘?iénenf 56,— 3,40 sofort — N-Katalog 4,90 1,— vergriffen
i Vorauszahlg. entfallt das Porto) Multi-Micro-Train-
Poster 01 + 01° 6,50 3,50 sofort Katalog (MMT) 150 — 60 sofort
,,Die Regentalbahn” Feuerwehrzubehor
ca. 250 Seiten und ebensoviele Prospekt 1,50 - 60 sofort
Abbildungen 49,— 2,30 sofort ; ;
{bei Vorauszahig. entfélit das Porto) Farbiger Messeneuheiten-
. Dampfioks im Allgéu” Prosp_ekt 80 1,90 — .60 sofort
Erstauflage ausverkauft, Bauteilegruppe 1
Zweitauflage Febr. 1980 65,— 2,30 sofort (Kesselarmaturen) 450 1,— sofort
Journal-Poster Bauteilegruppe 2
(6 Stiick nach freier Wahl) 12,— 230 sofort (Fahrasrkeisie) 4, = 1,— ausverhauft
Bauteilegruppe 3
Journale: Preis Porto Lieferzeit (Bremsbacken) 250 1,— sofort
Eifizel- : i Bauteilegruppe 12
inzel-Ausgabe Nr. 6/76 550 1, sofort (BibcheitungEats) 300 1.— Eotont
Jahrgang 1977 35,— entfillt sofort Bauteilegruppe 16
Einzelausgabe Nr. je 590 1,— sofort (Bauanleitungen 5,90 1,— sofort
Jahrgang 1978 35,— entfdllt sofort
Einzel-Ausgabe Nr. je 590 1,— sofort Kalender-Sonderpreise:
Jahrgang 1979 36,— entfillt sofort Format 42 x 36 cm
i s u i = den herrlichen farbigen J I-Poster-
—Einzel-Ausgabe 1-3/79  je 590 1~ sofort Cbbildungen wird dleser Kajender gestaey 6,50 sofort
Einzel-Ausgabe 4-6/79 je 6,50 1,— sofort £ t21x29.7
SRS " orma X ,f CM
—_— Journal Abo 1980 39,— entfélit (die bisher veroffentlichten farbigen Journal-
Titelfotos werden zu einem Kalender im
Ad-Format zusammengefaBt) 12,50 sofort

Modellbahnfreunde! Suche fiir Sammiung Lokschilder
aller Art. Beste Bezahlung. W, D. Winsch, Schénbergstr.
49, 7000 Stuttgart 70, Tel (0711) 47 16 47,

Marklin-Raritiat Sondermodell 4500 ,Hachst-Frigen®, la
Zustand, gegen Hochstgebot zu verkaufen. Herbert Dei-
net, Paradiesweg 9 ¢, 6233 Kelkheim.

Verkaufe BR 18 505 fir Mérklin mit 5-achs. Tender,
geradem Fihrerhaus, Superzurlstsatz 014. Auch
Tausch gg 2-L-Fahrzeuge. Tel. (0231) 85 57 01. Werner
Meltzer, Alter Postweg 16, 4600 Dortrund 16.

Verkaufe Medellbahnzeitschriften, — Blicher, Firmenka-
taloge und Schriften 1957/78. Liste gegen Freiumschlag.
G. Lange, KockerellstraBe 7, Aachen.

ROKAL-Anfangspackung, ca. 1950, Stromlinien-B-Lok
mit Tender, 2 Pullmann, 1 Packwagen 4 X, alles Spritz-
guB Gleisoral, Trafo, gegen Hichstgebot. Heinz Latur-
ner, Mitterfeldweg 21, 8131 Berg 1, Tel. (08151) 1 28 45.

EGGER-Dampftriebwagen und ROKAL BR 03 sucht H.
Waérner, Adelbergweg 4, 7300 Esslingen.

Suche M-+F-Journal 2, 3, 4, 5, 6/1975 und 3/1976 Ange-
bote an: Van de Meent, Couperuslaan 173, 3842 AD
Harderwijk Niederl. Tel. (03410) 1 53 61.

Verkaufe Alster-Dampflok school Class Spur | neuwertig
fir 1000,— DM nur an Selbstabholer. Tel. (05221)
52259 Gerhard Oehlschlagel, Frentrupweg 9, 4900
Herford.

Gegen Hachstgebot: Org. Heinzl Zahn Radiok, HG E 4/,
Tel. (003120) 82 33 84 S. J. Deetmann, Wiltzanghin.6,
Amsterdam/Holland.
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Verkaufe Rollmaterial HO, teilweise Raritdten, Liste ge-
gen Rickporto v. R. Gartner Higelweg 4, 8901 Ried bei
Mering Tel. (08233) 81 38.

Verk. in Zweil. Glstr. (neu) M& 110, 220 FTA 515 rot, Li 05,
Pi B6, 52 E 44, Réwa E 91, 151, 216, 70% v. N, P
Vedder, LangenstraBe 2, 3100 Celle, Tel. (05141)
5 38 08.

Lokschilder-Nachglsse jeder Nr. und jede Schriftart, 5
Zahlen 50,— DM, 6 Zahlen 55,~ DM. Jiirgen Baumann,
Schauerheimstr. 107, 8530 Neustadt’A., Tel. (09161)
33 84.

Suche WIK-Lkw. Vorbilder 1950~60: Zwei Frontfenster
Motorvorbau. Rode, Bueltenweg 91, 3300 Braun-
schweig.
Suche: M+F-Journal 1-5/75 und 2, 3, 476 und der
.Dampfbahner* 1-5/75, 1, 2, 4, 6/76 und 3, 4/77. Endre
Braun, Strudenzeile 53, A-3272 Neustift-Osterreich.

Verkaufe: M+ F/Fim Br 44 mit Nietende v 22T34, gr. w8 nd
Leitbleche, hinterdrehte Rader, Rp 25, Ginther VI 88, Kof
2, Liliput Rheingold, alles DR-Ausfiihrung. Rainer Woska,
UhlandstraBe 23, 6114 Richen, Tel. (06078) 56 40.

Verkaufe HO Lokbausétze Intermodel Ginther, M+F,
Liste geg. Freiumschlag. R. Pippig, Oppenrieder Str. 23,
8000 Miinchen 71.
Wer istinteressiertam Tausch von Fotos, Zeichnungen u.
evll, auch Modellen von Personen- und Spezialwagen
(Spur HO). Chiffre Nr. EJ 1003/2/80.
Verkaufe: Asmus/Bufe, Dampflokomotiven im Aligau von
DM 45, inkl. Porto. Erich Tschoep, Heiligenstadter Str.
175/8, A-1190 Wien/Osterreich.

Verk. HO-Material f. ZL = u. 3 L, ebenso Modellbahn-
Literatur. Liste gegen Freiumschlag. P. Pieper, Egerstr. 2,
7858 Weil'Rh,
Mérklin Sonderserien-Giiterwagen, Jonef Sattelauflieger
.CALBERSON" und COX Lumber-Carrier zu kaufen
gesucht, Chiffre EJ 1002/2/80.

Verk. Minitrix BRO 1 mit Gr. Wagner-Windleitblechen
Modell nicht mehr im Handel: M. Freise, Lindenallee 30 E,
2116 Hanstedt, Tel. (04184) 70 23.

Verkaute Trixintern, 18,6 + M+F zuriists. 01310 + Stg
01369 Komplett 340,—~ DM. Suche Trixintern. BR 42-
Kann u. U. geg. 18,6 aufgerechnet werden. Tel. (089)
8411046
Suche vom Eisenbahnkurier, Verlag BR 94 Verkaufe
Anlage Arnold 50 LO KS, 200 WAGE Nalle, Fabrikate
neu, Original verpackt, Anlage, DM 1 500,— Rollendes
Material 30 % NL. Ginther Saar, Thomarstr. 4, 6380 Bad
Homburg (06172) 2 55 55.

Suche Betriebsblcher aller Baur., nicht nur Dampf, Leih-
weise oder zu kaufen, Angebote an: H. Riedemann,
Heinrichtstr. 19, 3300 Braunschweig, Tel. (0531)
33 04 42,

Verkaufe Fleischmann BR 41 DM 195,— Trix Express BR
64, DM 70,— Trix International E 10003 DM 150,-.
Johannes Krauss, Hainstr. 25, 8500 Niirberg.

Verkaufe M+F ET 85 Nr. 211 + Steverwage N Nr. 281 +
SZ-Satz 21110 + SZ-Satz 28110 + 2 x 12089 komplett
DM 550,—. Werner Rueping, 5800 Hagen, Vogelsanger
Sir. 40, Tel. (02331) 40 44 53.
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Suche Roewa T 3 mit Schlepptender, Stefan Rueping,
5800 Hagen 7, Vogelsanger Str. 40, Tel (02331)
40 44 53,

Verk. neu sehrglinstig, riv. franzds. Lok griin 1341, BR 39
1346, E 17 1668, Roco AE 616 4195 Nungesser Burgweg
11, 6101 Rossdorf, Tel. (06154) B 14 73.

Verkaufe Lok-Magazin 3—100 Ohne Nr. 7, 9, 11, 13, 14,
18, 31, 31, 33, 40. 51, 55, 79, 89 fiir 1 000,— DM. Tel.
(05221) 5 22 59.

Suche M+F Radsatzteile F 27 + Heinzl HGe4/4 Nr. 100
+ Tenderlok E4/4 Nr, 310 od. 312 + Lok E 2/2 Nr. 201 +
Tenderiok 141 TA 101 Nr. 302 + diverse Bauteile HO.
Jean Ramseyer, Saint-Joux 3, CH-2520 LL Neuveville/
Schweiz.

Antiquarische Eisen- und StraBenbahnliteratur + Fahr-
plane verkauft, Liste geg. Rickporto. P. Niesen jun.,
Markgrafenstr. 58, 4000 Disseldorf 11, Tel. (0211)
57 69 28.

Suche Tauschpartner HO und/oder N in Osterreich
Schweiz/Bayern. Dietmar Pfaff, Steinacherstr. 139, DDR-
6400 Sonneberg 3.

Verkaufe On® Bausétze u. Bauteile, Amerik. Eisenbahnli-
teratur u. div. Lok-Magazine, Liste anfordern. Heinz-
Rudolf Ott, Gabelsbergerstr, 12, 4800 Bielefeld, Tel.
(0521) 2 12 98.

Rowa-Container in Originalverpackung. 2306/Bosch
2307 Contrans/2310 CP/2327 Lowenbrau/2325/2335
ARAL/2336 sucht Lauckner, Frauenthal 19, 2000 Ham-
burg 13.

Suche M+F Bauséatze und Fertigmodelle (Kleinserien)
Angebote an: K. Krelle, Moarserstr, 22, 4005 Meerbusch
I, Tel, (02105) 1 04 53,

Suche Mérklin-Dampfioks und Drehscheibe sowie HOe
Teile Angebote an: Manfred Baumbach, Stockenmithe 3,
7891 Uhlingen-Birkendorf.

Verkaufe N-Material wegen Umstell. auf HO. Suche HO
2L = Liste gegen Rickporto. H. Thonfeld, Ligusterweg
34, 6000 Frankfurt 50, Tel. 54 37 74.

Verkaufe HO DRG BR 50 Fotoanstrich Fim. Umbau +
Liliput Goldene BR 05 Angebote an: Markus Briindler, St.
Johannesstr. 10, 6300 Zug/Schweiz, Tel. (0041)
042 31 97 16.

Verkaufe einige HO-Loks + Material, Gleichstromliste fir
Freiumschlag. Wolfgang Schreiber, 2000 Hamburg 65,
Volksdorfer Weg 93 F.

Suche Fotos/Unterlagen von Heeresfeldbahn-Gerét
(Zweiter Weltkrieg) gegen Kostenerstattung. Werner
Kohler, Henkenstr. 15, 4790 Paderborn, Tel. (05254)
51 58 nach 19.00 Uhr.

Verkaufe Fleischmann Kurier 76/77/78 DM 25,— Marklin
Magazin 1975, DM 10,— Lok-Report 1/75—1/76 DM 15,

Dampfbahn 12—23 DM 30, —. Herbert Plenker, Hammer-
steinstr. 9, 4150 Krefeld, Tel, (02151) 39 79 23.

Marklin-Katalog 1968 DM 15,— 1969 und 1970 je 10,
DM einschl. Porto, Zustand erstklassig. J. Stiehl, Post-
tach 501013, (Frankfurt/M.) Tel. (0611) 54 07 62.

MiBa 19711978 mogl. komplett abzugeben. S. guterh.,
m. Einbanddecke. Angebote an H. Wollensack, Demoll-
straBe 11, B000 Minchen 19, Tel. (089) 1 57 36 25.

lch su. Super 8 Filme von Dampfloks der BR
01 44 50 78 38 usw. i. Farbe, Wer verkauft sie? Gerd
Gléde, Jungfrauenthal 6, 2000 Hamburg 13.

Suche M+F-Journale 1/75, 4/75, 1/76 und 3/76. Werner
Willhaus, Hornissenweg 100, 7000 Stuttgart 40, Tel.
(0711) 80 39 50.

Suche Rowa Kurzkupplungskdpfe biete 0,40 DM je Stick
oder Tausch gegen Roco Kupplungen. Rolf Behrens,
Jetenburger Str. 26, 3062 Bickeburg.

Verkaufe SP 0 RIV-Loks u. Wagen (DB. US) desgl. POLA
T 3 u. Guterwagen, Lionel-Gebédude, Riv-Bausatz 7202
Lehfeld, 2000 Hamburg 61, Ordulfstr. 7, Tel. (040)
58 83 13.

Suche fir Marklin S 3/6 Tenderantrieb M+F Nr. 9609,
1813, 1814, 3990/95. Hans Frisch, B0O00 Minchen, Ler-
chenauer Str. 7, Tel (089) 3 08 22 16

Suche M+F-Fertigmodelle oder gebaute Bausétze in
gutem Zustand. Sowie M+ F-Journal bis 5/76 und Wiking-
Automodelle. Thomas Muller, Schitzenstr. 30 b, 3550
Marburg, Tel. (06421) 8 18 70.

Modellbauer sucht dringend ausfihrliche Pléne der Neu-
bau-BR 23. Angebote erbeten an: H. P. Stadtler, Pirckhei-
merstr. 88, 8500 Nirnberg 10.

Suche Lok-Magazin Nr. 3. Angebote erbeten an Dr. Josef
Schuchnig, Streffleurgasse 4/18, A-1200 Wien/Oster-
reich,

N-Spur: Suche acht 4achsige Kesselwagen der Fa. Piko
MAV 57 3037. Walter Schigl, Ammianusstr. 1/8/31, A-
6904 Bregenz.

Suche Mérklin-K-Material, Gebe giinstig M-Material mit
durchgehenden Mittelleiter ab. Holger Strobel, L:Uh-
landstr. 26, 3549 Wolfshagen.

Verk. Liliput HO elk. Weichen Fleischmann Weichen
Hand u. elek. + Flexgleis Ma~Br 23 120,— DM, M&=El-
LO 70,— DM HO+ 0 Vitine 120 x 80 neu 300,—~ DM. Nobert
Teubner, 8000 Minchen 21, Perkhoferstr. 10, Tel. (089)
5703222

Suche Dampflokaufnahme der Baureihe 03, 23, 38, 78 von der
Siegstracke (Troisdorf— Siegen) Josef Lutz, Rosselerstr. 26, 5227
Windeck

Suche Marklin V2000 m. Schriftzug Deutsche Bundesbahn. Ange-
bote (nur 1 A-Zustand) mit Betr.-Nr. an: Gluch, Rauhe Hecke 3,
5000 Kdin 91

Private Klein-Anzeigen
fliir Mini-Markt
(maximal 4 Zeilen)
kostenlos im
EISENBAHN-JOURNAL

C3i bay in Spur O

Superdetailierte Nachbildung des von 1908 bis 1928
in ca. 2400 Exemplaren gebauten Wagen's bayrischer

Bauart.

Die hervorragende Ausstattung des Messingmodells
reicht von den beweglichen, voll funktionsfahigen
Scherengittern bis hin zur elektronisch geregelten,
abschaltbaren Dauerzugbeleuchtung. Lieferbar in
Reichsbahnversion wie abgebildet. Unverbindliche
Preisempfehlung DM 860.-.

Unsere Informationsmappe (ber das gesamte
Programm erhalten Sie gegen DM 5.— (Briefmarken).

W. Besenhart, Hermann-Roth-Str. 19
8021 Baierbrunn, Tel. 089/793 3298




!IACHTUNG!
Abonennten Sammler
Zum Archiv mit raschem Zugriff wer-
den die hervorragenden Abbildungen
und interessgnten Beitrige in Ihrem
wertvollen M+F-JOURNAL durch ein
detailliertes Jahresinhaltsverzeichnis.

Jg. 78 u. 79 je DM 5,—; zus. DM 9,—
Postscheckkonto Ffm. 1796 38-604
Botho Schroder, Dunant-Ring 69
6230 Frankfurt/Main 80
Auslieferung ab Februar 1980

Eachgereoide Reeatusy (st duowaht srshimsger Servece

Papenstieg 1 1300 Braunschwely Tel. 0531/45489

Hop! gt
3502 VELLMAR 2
T 0561,822527

Kassels Spezialist
von | bis Z

W+W

s Modellbahne

Keiner bietet mehr

- in Koln -
an M+ F- und Giinther-Bauteilen
X und Bausatzen.
Uber 300 Artikel-Nummern
stéandig am Lager.

Modellbahnladchen
von Werth StraBe 32, Kdln 1

PRAZISIONSMODELLBAU

PRAZISIONSMODELLBAU -

Wir suchen fiir die Lokomotiv- und Wagen-Kleinserienherstellung in den Spuren O, I, |1 versierte junge Mitarbei-
ter die ihr Fach verstehen und Beziehung zur Eisenbahn haben. Handwerkliches Kénnen (Verarbeitung von Mes-
sing und rostfreiem Stahl, Zusammenbau, Modellackierungen) zum Bau von optimalen Handarbeitsmodellen ist
Voraussetzung. Heimarbeit mit entsprechender Werkstatteinrichtung ist (auch ganztigig oder selbstindig) moglich.

Angebote oder Besuche mit Referenzen (méglichst aus der naheren Umgebung) an:

MODELLBAHNEN — KARL RAUCHENECKER

Schwaigerstr. 30, D-8300 Landshut/Bay., Tel.:

0871/65437

KARL RAUCHENECKER

- -
Wichtig
EISENBAHN-JOURNAL sucht freie Mitarbeiter. Interessenten senden bitte eine

Themen-Vorschlagsliste an den Verlag ein. Die Artikel sollen unbedingt Foto-
material enthalten. Fir Farbe: Dia; fir SW: Hochglanz-Papier-Bilder.

Anschrift: H. Merker-Verlag ,,Redaktion EISENBAHN-JOURNAL”
8080 Fiirstenfeldbruck, Postfach 160

LISSY AN JOSEF

Bin allein, hast Du Zeit?
Ruf mal an!
H. ist gen Suden!!!

sclt

Die preuBische T 3 ,,Badenia“

Man kann diese beiden Bauteile aus Stahlblech
herstellen; aus Korrosionsgriinden empfehle ich,
Messingblech zu verwenden. Die Teile werden
durch Winkel und Schrauben mit dem Rahmen
verbunden, um Wartung und spatere Uberholun-
gen zu erleichtern.

Der obere Teil der Flhrerhausriickwand Pos. 5
und das Mittelteil Pos. 7 der unteren Halfte miis-
sen beim Betrieb der Lok leichl abnehmbar sein.
Auch das Dach sollte sich schnell entfernen las-
sen. Zu diesem Zweck werden die Muttern der
Schrauben am inneren Winkel angelttet.

Die ovalen Fenster wurden als echte Drehfitigel-
fenster mit senkrechter Drehachse gezeigt. Man
kann sie aber auch als einfache feste Fenster
herstellen. Als Nietattrappen, nicht nur fiir die
Fenster, sondern auch fiir das gesamte Fihrer-
haus, empfehle ich die Halbrundkerbnagel von
Zimmermann, Ohringen, Bestell-Nr. D 050/1 Ms
oder D 050/2 Ms. Die kleinen Winkelprofile sind im
Modellbauhandel zu erhalten oder direkt von Fritz
Nemec, Gablonzer StraBe 5, 8228 Freilassing, zu
beziehen.

Das Laufblech ist infolge der vielen Offnungen ein
etwas kompliziertes Gebilde geworden. Wegen
der Achsfedern und der Umsteuerung blieb aber
wenig Platz. Zur Vereinfachung empfehle ich, das
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15. Teil

Laufblech Pos. 1 zu teilen, und zwar mit einer
Trennlinie zwischen Seitenkasten und Wasser-
einlaufkasten. Letztere sind Ubrigens nur Attrap-
pen, weil bei unserem Modell das Wasser im
Bedienungswagen mitgefiihrt wird, wahrend bei
der Original-T 3 der Kastenrahmen als Wasserka-
sten dient.

Das Lauiblech wird mit dem Rahmen mittels Win-
kel und Winkelkonsolen verschraubt. Letztere
sind im Plan nicht eingezeichnet; die zweckmaBi-
ge Anordnung bleibt den Erbauern berlassen.
Das Laufblech muf3 im Bereich der Handspeise-
pumpe eine kraftige Konsole geman Skizze erhal-
ten, sonst biegt es sich bei der Pumparbeit durch.
Im folgenden und letzten Plan, Blatt 17, erhalten
Sie eine Gesamtzeichnung der Lok mit Seiten-
und Draufsicht. Hier finden Sie Details von Hand-
laufen, Trittstufen, Sanddom, Lampen, Laute-
werk, Pfeife usw. Im ibrigen empfehle ich zur
besseren Veranschaulichung die Fotos in
Schwarz-WeiB und in Farbe Uber die Badenia von
unserem Freund Hans Hoever, Theodor-Heuss-
Ring 8, 3000 Hannover 61. Die komplette Serie
umfaBt etwa 20 Bilder, die Sie als Satz bestellen
konnen oder als einzelne Detailfotos, z. B. Lok
von vorn, von der Seite, von hinten, Triebwerkde-
tails, Luftpumpe usw.

Dampfbahn-Club Deutschland
Gartenbahn - und Dampfmodellbau

Flihrerhaus und Laufblech,

Blatt 16
Stiickliste
: gl 0 1
> _

1
3

1
4 1
5 1
6 2
7 1
8 1
9

2
10

1
11 2
12 2
13 2
14

2
15

2




Lo
aR30H M BLEL 1L S T B .m  prye—— a
9LHDIg Y28|g4ND7 PUN SNDYJAIYNS e [l e 1 3
GLZ0 GOISUON e 2 q 3 | -9
8 | =g &
= .0 _ m mh..
| T 5L w 51
5 5 i S 1
S |
: //z 1 =
6 &
5081 - - 1
P—GE— ) .m...
Sr _|I"S S i | | 5 4
I > = I S . =2
——— coe———— = - ~—87—=  uaydpz awyDuyny
gl 7 009~y 1N} j8n £03 X 2}HYIS
(% .
| ol T _ =
Al I
- T " an — - i s
mu. S i g .11ll_|._.||.T. __ _ p=ip— 1% U
| _ : == S .
4 | _ P = o
] | = T | [ s L3s e
i.mw. = = ¥ 38 wE ¥
| | £5- Z 201 4 L
- ﬁ o
[ | A - - 1 1 = 1
f B e =5 B3 ST 7 |
1 m = 2 i 4l
AP |
_ | | OO,
__ -y Hiuuss 1.mml_ " Gs— f e o )
l <
| - [ - epunssbqo
| (%9x97 = o St ! uajuoy
_, ‘ F “.
: \ ALY i
\ PARLY —
.[._..lln\_ //.:.rllll\\ /:,.Ill.l L
T T e T - IILLI. |
% 1g8)4abula spjg ___u | .__
¥ ! e —————
a3 8 | o] Bl s T 43 \ _ _
- i fulitseitan i "
7 P | , _ | 3
ﬂ { .\\ /.,..
1 Mmmmhzﬂm_z I |ﬁ
* S N git— —Ly
Bunynisnosyur] x| . PIPLY ol i 1
H Buruynysnosyaay x| \I- . 0f —« G Il 5
A | L 3 1 <
£C L L .
L . | T e =
n.m " " -goy 4 I 1

— 08— -




- — Al

Bild 1: Die 99 4603 die Schwesterlokomotive zur 99 4601 von der Heizerseite aufgenommen.

Die Baureihe 99° — die
Leichtesten der 750-mm-Spur

Von einer Baureihe 99 zu sprechen, ist eigent-
lich nicht ganz richtig, denn es handelt sich um
zwei Loktypen. Bei der Verstaatlichung der Kiein-
und Privatbahnen in der DDR gelangten nur noch
drei Exemplare aus der groBen Zahl der zweiach-
sigen Tenderlokomotiven zur Deutschen Reichs-
bahn, wo sie als 99 4601-4603 eingereiht wurden.
Die 99 4601 war mit der Fabrik-Nr. 1559 von
Vulkan im Jahre 1896 an die Demminer Kleinbah-
nen geliefert worden. Sie wurde bereits kurz nach
ihrer Ubernahme durch die DR zur Ausmusterung
vorgemerkt und 1954 an einen Industriebetrieb
verkauft. Das einzige von dieser Lok bekannte
Foto zeigt sie wahrscheinlich als Werkslok.

Auffallend an der Maschine sind die beiden gro-
Ben Sicherheitsventile auf dem Dampfdom und
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die etwas ungewohnliche Art, einen zusétziichen
Kohlevorrat in einem Korb auf dem Umlauf mitzu-
fuhren. Als Beleuchtung tragt die Lok nur ein
einzelnes Spitzenlicht. Es ist nicht mehr festzu-
stellen, ob sie bei ihrem urspriinglichen Einsatz
mit weiteren Lampen ausgeristet war.

Von der 99 4602, der Schwesterlok der 4601, ist
uns leider keine Aufnahme bekannt. Diese Loko-
motive wurde von Vulkan im gleichen Jahr mit der
Fabrik-Nr. 1560 fur die Rigenschen Kleinbahnen
gebaul. Sie war bis zu ihrer Ausmusterung 1965
auf der Insel im Einsalz.

Die als 99 4603 eingereihte Maschine ist im Jahre
1912 mit der Fabrik-Nr. 11 347 von Henschel
ebenfalls an die Demminer Kleinbahn geliefert
worden. Sie kam jedoch zu einem spateren Zeit-
punkt nach Rigen, wo sie Ende 1966 ausgemu-

stert wurde. Die Lok unterscheidet sich in etlichen
Punkten von den beiden anderen, auch wenn sie
jenen in den grundsatzlichen Konstruktionsmerk-
malen ahnelt.

Mit einer Lange Uber die Puffer von 6 860 mm
(99 4603) gehorten die Lokomotiven der Baureihe
99%Y nicht unbedingt zu den allerkleinsten, mit
einem Diensigewicht von 11,4 Mp jedoch mit
Sicherheit zu den leichtesten ihrer Spurweite. Die
Héchstgeschwindigkeit lag bei 15 (99 4601) bzw.
25 km/h (99 4603). Die relativ geringen Vorréte
von 1,3 m? Wasser und 0,5t Kohle gaben den
Maschinen einen recht bescheidenen Aktionsra-
dius.
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Bild 2: Fast dieselbe Aufnahme wie Bild 1, wir wollten jedoch auf
eine Verbffentlichung nicht verzichten, da als 2. Lok eine interes-
sante AuBenrahmen-Schleppertenderlok sichtbar ist.

Bild 3: Zum Vergleich, die etwas anders aussehende 49 4601. P

Die 99 4601 als Modell

Nachdem sie schon 1979 angekindigt worden
war, konnte die 99 4601 als HOe-Modell auf der
Nirnberger Messe 1980 von der Firma M+F
vorgestellt werden. Das Gehduse besteht aus
HartzinnguB und ist sehr fein und weitgehend
detailliert. Dariiber hinaus sorgt eine ganze Reihe
von MessingguB-Anbauteilen fiir einen vorbildii-
chen Eindruck.
Als Fahrwerk dient, wie schon bei der Baureihe
99 und der ,Helene", das der BR 80 von Arnold.
dem der mittlere Radsatz entnommen wurde. Die
Nachbildung der Allan-Steuerung gehort bei die-
ser Lokomotive bereits mit zum Grundbausatz, so
daB ein Superzurlstsatz entfallt.
Im Gegensatz zu dem Vorbildfoto tragt das Modell
je zwei Laternen an Stirn- und Riickseite. Wer sein
Modell dem Bild angleichen machte, kann diese
Lampen leicht von der Pufferbohle und der Fh-
rerhausriickwand entfernen und durch je eine
einzelne tiber der Rauchkammer und zwischen
den hinteren Fihrerfenstern ersetzen.
Insgesamt macht das Modell trotz kleiner MaBun-
genauigkeiten am Fahrwerk einen hiibschen und
vorbildgerechten Eindruck und strahit schon auf
den ersten Blick eine romantische Kleinbahn-
Atmosphare aus.

Peter Schiebel

Literatur: Taschenbuch Deutsche Schmalspur-Dampflokomoti-
ven H. J. Obermayer

Bild 4: Der Modelinachbau der 944601, selbst der Kohlekorb auf ),
dem Umlauf ist noch nachgestaltet. Ist sie nicht ganz entziickend?

Foto 1 und 2: Sammiung H. Merker
Foto 3: aus Obermayer-Taschenbuch
Foto 4: Schiebel




Bild 1: Wagen 11 und Anhéger 12 an der Endstation in der Frohnstr. in Monhaim. Das wenden wurde mit Plerdekraft durchgefihri, da eine technische Losung zu tever war.

Die ,,Gleislose“ von Monheim

Die erste ,,Bahn“-Verbindung zwischen Monheim und Langenfeld

Monheim, zwischen Diisseldorf und Kéln gelegen.
kann bald das 75jahrige Jubilaum der in eigener
Regie gefiihrten ,Bahnen der Stadt Monheim
feiern.

Ry
L

Die Entstehung der Bahn gehtbis in das Jahr 1845
zuruck. als die Colin-Mindener Eisenbahn die
Strecke Colln-Disseldorf baute und den Staats-
bahnhof Langenfeld noch auf Monheimer Gebiet

errichlete. Man wolite jetzt eine bessere Verbin-
dung zur Slaatsbahn.

Viele Plane scheiterten. Erst 1902 1903 zwang die
industrielle Entwicklung zu einer Bahnverbindung.
Man entschlofB sich zu einer ,gleislosen elektri-
schen Bahn™, da die Kosten fir eine Gleis-Bahn
unerschwinglich waren. Eine Besichtigung der
gerade in Betrieb gegangenen gleislosen Bahn in
Grevenbruck und Informationsmaterial von der
gleichaltngen Bahn Konigstein-Kénigsbrunn be-
wirkten den BeschluB des Stadtrates.

Nachdem man Personen- und Giiterzdhlungen
zwischen Monheim und Langenfeld durchgefiihrt
hatte. gab man dem Céliner Ingenieur Strobrawa
den Bauauftrag. Die Bauarbeiten begannen im
November 1903. Die ,Gleislose” war eine Neue-
rung. Die Fahrzeuge waren lenkbar und hatten
einen Elekiromotor an der Vorderachse. Der
Strom wurde aus zwei Uber der StraBe gespann-
ten Kupferleitungen entnommen; eine Strom-
spannung von 600 Volt war notwendig. Die Rader
waren denen an Pferdefuhrwerken vergleichbar.

Bild 2: «Guterlok= mit Personenanhénger Nr. 12 auf der Opladener
Strafe.
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Bild 3: Ernnerungskarte mit «Giiterzuglok= und «Triebwagen 11
mit Anhénger 12s,

Bild 4: Personentriebwagen der «Gleislosen» Konigstain
Konigsbrunn. (Hier ist der Antrieb an der Hinterachsa)

Zuerst fuhr man mit einem Personen-Triebwagen
mit 25 Platzen, spater zusatzlich mit einem gleich-
artig gebauten Anhénger. Fur den Guterverkehr
beschaffte man eine Zugmaschine mit sieben
Anhéngern. Die Hochstgeschwindigkeit betrug im
Personenverkehr 12 km h. im Giiterverkehr 6 km
h. An den Endhaltestellen muBte mit Pferdekraft
gewendet werden, da eine technische Losung
sehr kostspielig gewesen ware.

Nachdem im April 1904 mit der Kdniglichen Eisen-
bahndirektion in Elberfeld der erforderliche Ver-
trag geschiossen worden war, konnte am 31. Mai
1904 die ..Gleislose Bahn Monheim-Langenfeld”
mit einem Festessen feierlich eréffnet werden. Die
begeisterten Monheimer sangen:

Und nun kann man freudig sagen, hier in unserem
kleinen Ort, was erhofft seit Jahr und Tagen, FleiB
und Eintracht hilft uns fort. Eine Bahn ist im
Betriebe, stolz lauft sie auf der Chaussee, ja, man
fahrt mit Lust und Liebe, fahrt bei Regen, fahrt bei
Schnee.

Die Bahn erregte im Umland groBes Aufsehen.
Auf einer Postkarte aus jener Zeit war folgender
.gleislose Gruf aus Monheim" zu lesen:
Schrecken - endlos

Fahrt sie — gleislos

Alles rennt - rettet, flichtet

Hat von fern — man sie gesichtet.

Die Erwartungen wurden Ubertroffen. Doch bald
zeigte sich, daB dieses Transportmittel nicht der
Weisheit letzter SchluB war. Die schweren Lasten,
die klobigen Réader verursachten groBe StraBen-
schaden — untragbare Schaden, die langfristig
hohere Folgekosten verursachen sollten als neue
Investitionen fur die Verbesserung des Betriebes.
Man faBte deshalb schon 1906 den Gedanken,
den GleiBbetrieb einzufiihren, einen Schritt, den
man vorher aus Kostengriinden unterlassen hat-
te. Am 17. November 1908 fuhr dann der letzte
Wagen der ,Gleislosen* von Monheim nach Lan-
genfeld: die Kleinbahn nahm ihren Betrieb auf und
fahrt heute noch.

Literatur: Monheimer Kulturbilder von F. Hinrichs.
C. Rennebaum

Bild 5: Wagen 11 an der Endhaltestelle Staatsbahnhof Langenfeid. Das Bahnhotsgebaude ist heute noch so erhalten, der Giiterschuppen
links muBte vor einigen Jahren den S-Bahn-Gleisen weichen.

Bild 6: «Giiterlok mit 5 Laslanhanger auf der Opladener StraBe zwischen Monheim und Langenfeld. Bild 1-6: Sammlung Rennebaum




Bild 1: Dies Ist das excellente Modell des schwelzerischen Krokodils Be 6/8 Il in der Baugréife 2

Neues von der kleinsten
Modellbahn der Welt

Die kleinste serienméBig hergestellte Modellbahn  druckenden Erfolgskurs. In den acht Jahrenihres nommen wird und dem Hersteller derzeit einen
der Welt, die Marklin mini-club mit einem BaumaB- ~ Bestehens ist ein sehr breit gefachertes Sortiment  Umsatz im Bereich von 20 Millionen Mark bringt.
stab von 1 : 220, fahrt weiterhin auf einem beein-  entstanden, das vom Kaufpublikum gerne ange- In jedem Jahr erhalt die mini-club neuen attrakti-
ven Zuwachs. Kirzlich erschienen nun die letzten,
etwas verspateten Neuheiten des Jahres 1979.
An erster Stelle ist hier das entziickende Modell
des ,Krokodils* nach dem Vorbild der Schweizeri-
schen Bundesbahnen zu nennen. Ganze 91 mm
lang ist dieses Kleinod mit den beiden Triebwer-
ken. Faszinierend isl die Feinmechanik des Prazi-
sionsantriebes. Der zentral im Mittelteil gelagerte
Motor treibt sémtliche Achsen tiber zwei Schnek-
ken- und dber vielteilige Stirnradgetriebe.
Das Modell mit den vorziiglichen Laufeigenschaf-
ten kann sowohl mit Ober- als auch mit Unterlei-
tung betrieben werden. Die Umschaltung wird
mittels einer kleinen im Dach angeordneten
Schraube vorgenommen. Das Fahrwerk besteht
ganz aus ZinkdruckguB3; das Gehéuse ist aus
Kunstoff gefertigt. Das Modell verfiigt tiber eine
Dreilicht-Spitzenbeleuchtung, die in Abhangigkeit
der Fahrtrichtung wechselt.
Bildschén, fein detailliert und fabelhaft bedruckt
sind die beiden preuBischen Abteilwagen in DB-
Ausfiihrung, mit und ohne Bremserhaus. Die mitt-
lere Achse der 57 mm langen dreiachsigen Wa-
gen mit eingesetzten Fenstern und brauner
Holzrahmenimitation ist pendelnd und seitenbe-
weglich gelagert.
Als letzte der Neuheiten ist noch der offene Dreh-
gestell-Selbstentladewagen zu nennen, der nach
dem Vorbild des Fads 176 entstand und von der
DB meist in Ganzziigen zur Beférderung von Erz
und Kohle eingesetzt wird. Auch dieser nur 53 mm
langen Wagen ist sauber und sorgfaltig gemacht.
H

Bild 2: PreuBischer Abteilwagen in DB-Ausfihrung als erstklassi-
ges Modell im MaBstab 1 : 220.

Bild 3: Derselbe dreiachsige Wagentyp, diesmal mit Bremsarhaus.

Bild 4: Offener Drehgestell-Selbstiadewagen Fads 176 nach ei-
nem Vorbild der BD.

Fotos: HJO
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b s v Sehwllgtral::l&:lso [Illh- lulokiﬂhl}. 8300 I.ITr-:dshm,'r-Mnn 0811/05437
Ihr Modellbahn-Spezialist o e a ts  mpm ni mmre
MAMN. v ERSAN
Fachberatung + Service + volisténdiges Sortiment ist bei uns die - ——

Norm

Friedrich Seibert e . M

EntenbachstraBe 6 - 8000 Miinchen 90 - Telefon (089) 65 35 48

Modellbahn Pietsch

Sonderposten M+F-Bausitze:
Nr. 207 = E04 DM 198,~—, Nr. 04201 = BR41 DM 539,—, Nr. 02601 = BR42% DM 498, -

Uber 500 verschiedene Lok- und Triebwagenmodelle stdndig zum Verkauf EI s E " BA H “ s H n P Herbert Ampssler

ausgestellt
Hochleistungs-Lichtleitkabel 1 mm und 1,6 mm stark, pro Meter 3,90 und RotenbergstraBe 125 7000 Stuttgart1 Telefon 0711/260017
4,95 DM zuziiglich 1,-~ DM Versandgebiihr pro Sendung, gegen Vorkasse (Montags geschlossen!)
auf Postscheckkonto Berlin West 262 59-107
1000 Berlin 61, Friedrichstr. 237 und 1000 Berlin 42, Mariendorfer Damm 12 rachgeschaﬂ fnr “nde“hahnor

Telefon (030) 25117 90

Modellbahn - BORGERS

Unsere Fachgeschafte im westlichen Ruhrgebiet und am Nieder-

rhein flhren ein standiges Lager von M+F-Produkten und auch

alle anderen namhaften Fabrikate.

4200 Oberhausen 11, WeiBensteinstraBe 89

Telefon (0208) 66 73 37, taglich 9.00-12.30, 14.30-18.30 Uhr,
Samstag, 9.00—14.00 Uhr

4220 Dinslaken, Duisburger StraBe 52

Spezialgeschift fiir Modelleisenbahnen und Zubehtr - Werkstatt

|.IIII|I!II

Modellbahn Bw Telefon (02134) 5 38 68, taglich 9.00—12.30, 14.30~18.30 Uhr,

Samstag 9.00-14.00 Uhr

Corneliusstr. 65 4 Disseldorf Tel.0211/37 3787

Modellbau M K.G.

Neuh&duserstr. am Oberhauser Bahnh., 8900 Augsburg - Tel. (0821) 411875

m uda I I nﬂr"'l - sta‘I I]" Das Fachgeschaft mit der persdnlichen, fachkundigen Beratung.

o o Wir fithren:
. Fachgeschaft fur Modelleisenbahn und Zubehdr Arnold, Atlas, Bemo, Brawa, Busch, Conrad, Electrotrain, Faller, Fleisch-
mann, Giinther, Gitzold, Herkat, Herpa, Hruska, Jouef, Kibri, LGB, Liliput,
SchloBstr. 8 - 4000 Diisseldorf 30 - (0211) 486148 Marx, Marklin, Merten, M+F, Mdssmer, Noch, Peco, Piko, Pola, Preiser,
Quick, Rivarossi, Roco, Seuthe, Schicht, Schneider, Schreiber, Sommer-
An- und Verkauf. Gebrauchtware i° nach Angebol 30—50% unter feldt, Trix, Vollmer, Wiking, Fachbucher: Zeitschriften.
Neupreis. Sténdig Sonderangebote in Neu- und Gebrauchtware. Flugmodelibau, Schiffsmodelibau, Plasticmodellbau.

Spielzeug-Zentrale am Berliner Tor
Das Fachgeschaft

ial haft mit dem umfassenden Programm fiir Modellbahnen, Zube-
Spezialgescha hér und Bauteile fiihrender in- und auslandischer Fabrikate.

DUSSELDORF : Soren Sorensen

2 Hamburg 1, Beim Strohhause 14, Telefon (040) 24 68 21
GrabenstraBe 7 - Tel. 369358

HINRICH FAHRENKRUG MODELLBAHN-CENTER SCHULER

GroBe Modellbahn-Spezialabteilung ChristophstraBe 2 - 7000 Stuttgart 1 - Tel. (0711) 60 83 75
i stingig gut sortiertem Lager Bei uns finden Sie alle filhrenden Fabrikate de
’ 3 okl s In- und Auslandes,
al:;;:;réf”den in-und ausldndischen Handarbeitslokomotiven, Messingmodelle und US-Eisenbahn-
Material. Ein umfangreiches Lager an Zubehdr, Ersatz- und Ein-
Versand in alle Welt/Ersatzteilservice/ zelteilen halten wir fiir Sie bereit.
Musterausstellung fertiger M+F-Modelle im Laden. Reparaturen, Umbauten und Umstellung auf andere Systeme
werden in ei L
242 Eutin. Peterstr. 12 - Ruf 04521/3883 e eigener Werkstattt fachgerecht durchgefihrt.
i} . Modellbahnstation Mode:lbahl:lklste
=k y z = o euware:
(e - Neuware An- + Verkauf 30-50 %
An- + Verkauf 30—50 % B unter Neupreis
unter Neupreis. Ihr Vorteil: Giinstige Raparaturen Garantle viele Sonderangebote.
2HH 63, Wellingsbiitteler Landstr.1 2000 Norderstedt, Am Tarpenufer 6
Tel.(040) 2206428 Tel. (040) 5270494
2 HH 76, Imstedt 31 2300 Kiel 1, Schillperbaum 2
5300 Bonn 1, Rosental 52, Tel. (02221) 63 74 20 Tel. (040) 2206428 Tel. (0431) 94971
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modellbahnbérse Mndellhahnverkaufer
Gropelinger HeerstraBe 256, *Stellvertretend fur

2800 Bremen 21, "-I A _"C‘[ WIEN Landschaftsbau

Telefon (0421) 61 3078 H. "jf hn Fahrzeuge
Ade, Bemo, Gerard. Ginther, } i I |' _le Bahntechnik

Liliput, M+F, ROCO u. v. a. bonkowski
Gebrauchtwaren, Fachliteratur Breslaver Strafe 35
s

(Wir sinddie schonsten)

318 Wolfsburg [osas1)aas oy

Wir finren:
MOde“bahn Haas M+F, Giinther, Piko,
Lange StraBe 31 Liliput, ROCO, Rivarossi,

(direkt an der B 19)
7922 Herbrechtingen
Telefon (07324) 29 55
Ihr Spezialist von | bis Z
Sonderserienliste
gegen Rickporto.

Wiking u. a.

Neu: Samtliche BEMO-Erzeug-
nisse, LGB-Gartenbahn

OSKAR FR. KRAUS

Briicknerstr. 1 - 8700 Wiirzburg

Fa c h h é n d I @1 | spezaiist rir alle

italienischen
Eisenbahnfabrikate
und alle wichtigen

im Ausland [ EE
Gabriele Ramazotti

Via Mazzini, 23
1-25015 DESENZANO del Garda (Bs)
Tel. (D03930) 914 4582 /9 14 44 72

Das fithrende Schweizer Fachgeschift
fiir Modelleisenbahnen

GroBte Auswahl Basels und Umgebung

CH-4051 Basel Spalenvorstadt 22 (beim Spalentor), Telefon 2513 28
Filiale: DornacherstraBe 5 (beim Bahnhof SBB), Telefon 23 65 45

Wenn Sie nach Italien kommen
(vielleicht ein Wochenend-Garda-Besuch), dann kommen Sie doch zu
La-Modelltecnica in Verona. Es lohnt sich, denn wir filhren die
kompletten Sortimente aller italienischen Firmen z. B. Rivarossi und
Lima, des weiteren viele amerikanische Firmen. Unsere Spezialitit:

Spur 0, HO und N,
La-Modelltecnica, Via Vescovo Milone 4-
I-37100 Verona, Telefon (045) 57 21 49

Neben Autobahnausfahrt Verona-Nord vom Brenner kommend.

Modelleisenbahnen

Berns groBte Auswahl

Rivarossi N-HO-0, Ibertren N,

Lima N-H0-0, Jouef HO, Electrotren HO
zu sensationell giinstigen Preisen.
Daneben alle anderen Fabrikate.

Zeughausgasse 20, CH-3011 Bern

M+ F Belgien

— ALLE BAUSATZE
— ALLE ERSATZTEILE AB LAGER

General Vertretung:

S.A. ETS. VAN DER PERRE N.V.

Keienberglaan 28 - B-1850 Grimbergen

Wir vertreten auch:

ADE — BRAWA — FULGUREX —
GERARD — GUNTHER — HAG —
SOMMERFELDT — SEUTHE — TITAN.

CHP CONTINENTAL HOBBY PRESS

VOOR VELE GOEDE HOBBY TIJDSCHRIFTEN
HOEFT U NIET TE ZOEKEN C.H.P. LEVERT DE
TIJDSCHRIFTEN VOOR UW HOBBY'S EN MODEL-
BOUW.

O.A.. SPOORWEGEN - MODELSPOOR - VLIEG-
TUIGEN - SCHEEPS - PLASTIK - TRAMWEGEN -
BUSSEN - EN VELE ANDERE TIJDSCHRIFTEN.
U ONTVANGT EEN GRATIS PRIJSLIJST ALS U
SCHRIJFT NAAR C.H.P.

POSTBUS 123, 5400 AC UDEN. TEVENS OOK HET
ADRES VOOR VELE HOBBY BOEKEN EN KALEN-
DERS, VRAAG VANDAAG NOG ONZE PRIJSLIJST.

Continental Hobby Press: Benelux vertegenwoordiger en alleen
leverancier van belangrijke Duitstalige hobbytijdschriften.

Modelbouw Centrum

Fur BRD-BELGIE-NEDERLAND:
MODELLDAMPF: ARGUS BOOKS:
M. A. P. DRAWINGS:
Dampfmaschinen und Kessel-Bau-
satze, Armaturen u.s.w. von
STUART-TURNER! GuBteilsidtze fur
* s Y. > E Lokomotive, Lokomobile von
REEVES; und anderen.

IN NEDERLAND: Alle goede europese MODELSPOORMERKEN +
toebehoren in spoor N—HO—0 en lim (LGB). SCHNEIDER lantaarns
in N—HO—0; electrisch materiaal voor o.a, sporenplanseintafels
SCHNEIDER; CONRAD

POSTVERSAND.

NIEDRIGE PREISE.

MODELBOUWCENTRUM - Krommepad 14-LAREN (NH)
(Autobahn Amsterdam-Amersfoort; nordlich Hilversum)
RUF 02153-83096 - Montags Ruhetag.

ALLEEN-IMPORTEUR

ZETA

IMPORT - EXPORT

M+ F voor NEDERLAND

Verzorgt: - Snelle levering van M+F Artikelen
- Abonnementen op M+F Journal

TEVENS EXCLUSIEF VOOR NEDERLAND:
llt Modellbahnen HO — HOe
T. E. R. Electronische Regelapp.

= BEMO HOe und HOm
= Ade HO und Schienenmaterial

ADRES: VAN BROEKHUISENSTRAAT 35, 4045 AMMERZODEN
TEL. 04199 - 1333
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Dampflokomotiven bei der DB
zusammengestellt von Siegfried Fischer
Reihe: Franckhs Eisenbahnbuch in Farbe

Gattung S 3/6, ausgegraben.

Ausristung sie vorzugsweise arbeiten.

So ist ein Farbband entstanden, der neben
seltenen Aufnahmen eine Flle herr-

licher Fotos vornehmlich aus

der Zeit von 1965
bis 1977

enthalt,

die die

letzten

deutschen
Dampfloks

in vielen
Einsatzge-

bieten

zeigen:
Stimmungs-

volle Auf-

nahmen von
Dampfziigen

in der Land-
schaft wechseln
ab mit ,Lokpor-
trats”, und wieder
andere Bilder ge-
wahren dem Laien
einen Blick in den
sonst verschlosse-
nen Bereich der Aus-
besserungswerke und !
die Technik der b
Dampflokomotive. Y
Jedes einzelne der 174 Y
meist ganzseitigen -
Farbfotos ist ein ein- e
maliges Dokument 3
deutscher Eisenbahn- £
geschichte. 192 S., 174

Farbfotos, ISBN 3-440-

04814-4, lam. Pb. DM 58,-

Diesellok-Raritéten
Wolfgang Messerschmidt
Stationen einer internationalen Entwicklung.

In Europa und in den USA wurden bemer-
kenswerte, technisch oft kuriose Entwick-
lungsschritte des Diesellok-Baus vollzogen.
In diesem Buch wird ein ganz wesentlicher
Aspekt der gesamten ,Entwicklungspalette”
sichtbar.

Wir lesen von Dieselloks mit verschiedenen
Arten der Drehmomenttbertragung, kombi-
nierten Diesel-Dampflokomotiven, Mehr-
kraftloks, Prototypen, von spektakulédren
Erfolgen, aber auch von einsatztechnischen
und betriebswirtschaftlichen Reinféllen, uns
begegnen Kleinlokomotiven und 4000-PS-
Giganten.

Der reich illustrierte Band 148t die unermiid-
liche und ideenreiche Entwurfs-, Konstruk-
tions- und Erprobungsarbeit miterleben.
Eine Fundgrube fiirEisenbahnfreunde, Tech-
niker und Lokhistoriker.

112 Seiten, 114 Fotos, 26 Zeichnungen.
ISBN 3-440-04813-6, kart. DM 24,—

.7

Hervorragende Eisenbahn- Fotografen haben fiir
Franckhs Eisenbahnbuch in Farbe ihre Archive
gedffnet und Raritaten von alten ehemaligen Lander-
bahnlokomotiven, wie zum Beispiel der legendéren

Alle Fotografen werden in einem kurzen Lebenslauf
vorgestellt, in dem auch angegeben ist, mit welcher

SENBNHNBUGHER

Die K&niglich Pra
Wiirttembergischen e =
Staatseisenbahnen

Hans Kobschatzky

Ihre Geschichte, Lokomotiven

und Wagen in Wort und Bild.

Die ausgesprochene Mittelgebirgsland-
schaft Wirttembergs mit ihren kriimmungs-
und steigungsreichen Strecken erforderte
dafiir besonders geeignete Lokomotiven.
So beispielsweise die dreifach gekuppelte
sogenannte ,ALB-Lokomotive” fUr den Ein-
satz auf der Geislinger Steige.

Diese kam, wie fast alle anderen Loks der
KWSHE, von der Maschinenfabrik Esslingen.
Das vorliegende Buch befaBt sich mit den
Haupt- und Nebenbahnen dieser Bahnver-
waltung, mit den Lokomotivbauarten fiir die
Haupt- und Nebenbahnen sowie fir die
Zahn- und Schmalspurstrecken. Ein voll-
stdndiges Lokomotivenverzeichnis ergénzt
die Beschreibungen.

112 Seiten, 93 Fotos, 67 Zeichnungen

ISBN 3-440-04815-2, kart. DM 26,-

Jetzt in
4 lhrer Buch-
. handlung!

Dampflokomo-
tiven
Johannes

C. Klossek
Historische Ton-
aufnahmen aus den
Jahren 1963 - 1968
Buch und Tonband
Auf dieser Tonbandkassette ist der Klang
der Dampflokomotive in bisher nie gebotener
Konzentration aufgezeichnet. 17 Hérszenen
bringen die drei charakteristischen Klang-
farben der Dampfloks - bei der Anfahrt, Vor-
beifahrt und Fahrt auf dem Fihrerstand -
der Baureihen 01, 03, 10, 39, 44, 50 und 55
zu Gehor. Spieldauer 2 x 30 Minuten. Be-
gleitbuch mit 68 Seiten, 16 Fotos, 3 Zeichn.
ISBN3-440-04816-0,imPlastik-EtuiDM19,80

Modellbahn-Elektronik

Drei Bande von Friedhelm Schiersching aus
der Reihe Telekosmos Hobby-Elektronik

Fernsteuern mit Infrarot

4-kanalige Infrarot-Fernsteuerung fir Mo-
delleisenbahnen.

76 Seiten, 12 Fotos, 65 Zeichnungen.

ISBN 3-440-04566-8, kart. DM 9,80

Elektronisch Pfeifen, Lduten, Bimmeln
Betriebsgerdusche fir Modellbahnen - elek-
tronisch erzeugt. Erweiterte Neuauflage mit
Super-Fahrpult und Lokger&usch fir Spur N.
108 Seiten, 10 Fotos, 49 Zeichnungen.

ISBN 3-440-04775-X, kart. DM 12,80

Lichterpracht in der Modellbahnstadt
Elektronische Lichtspiele wie: Lichtreklame,
Lauflicht, Leuchtuhr, Ampel, NF-Zugbe-
leuchtung, schnell und einfach aufgebaut
mit integrierten Schaltungen.

84 Seiten, 8 Fotos, 48 Zeichnungen.

ISBN 3-440-04716-4, kart. DM 12,80

Franckh’sche Verlagshandlung - Postfach640 - 7000 Stuttgart 1 )




Unsere Bucherecke

Das LGB-Gleisplan-Buch 0026
Gerade noch rechizeitig zur Niirberger Messe
erschien das erstklassig gemachte Buch mit 101
Gleisplanen fir kleine und groBe LGB-Anlagen.
Der Bogen spannt sich von den kleinen Anlagen
fir Anfanger bis zu GroBanlagen fur .Modellbahn-
profis®. Dariliber hinaus bietet der Band eine Men-
ge technischer Informationen zum Anlagenbau in
Haus und Garten und alles Wissenswerte zur
Modellbahn-Elektrik. In den insgesamt 14 Kapi-
teln findet man aber auch Tips fiir die richtige
Pflege der Lokomotiven, etwas Fahrzeugkunde,
viel vom groBen Vorbild und eine sehr ausfiihrli-
che Ubersicht liber die Schmalspurbahnen Euro-
pas. Als LGB-Freund wird man auf dieses interes-
sante und informative Werk in auBerordentlich
guter Gestaltung nicht verzichten dirfen.

HO

LGB-Gleisplan-Buch: Robert Miinzing, Mit 152
Seiten, 265 Fotos und 340 Zeichnungen. Ernst
Paul Lehmann, Patentwerk, Saganer Str. 2—4,
8500 Niirnberg, Bestell-Nr. 0026, Preis 39,50
DM.

Franckhs Eisenbahnbuch in Farbe

Den Dampflokomotiven bei der DB ist dieser
prachtige und groBformatige Bildband gewidmet,
fir den 13 Autoren, die zu den bekanntesten
Eisenbahnfotografen Europas zahlen, inre Archi-
ve gedffnet haben. Das Schwergewicht bei den
vielen stimmungsvollen Aufnahmen liegt auf den
letzten Jahren des Dampfbetriebes in der Bundes-
republik. Herrliche Bilder von Reiseziigen auf der
beriihmten ,Schiefen Ebene" zwischen Neuen-
markt-Wirsberg und Marktschorgast erfreuen den
Betrachter ebenso wie die dynamischen Farbfo-
tos der schweren Giiterziige auf siiddeutschen
Rampen und im norddeutschen Emsland. Erwéh-
nen muB man aber auch die vielen Aufnahmen
alterer Lokomotiven, die langst vor dem Ende des
Dampfbetriebes aus dem Dienst geschieden wa-
ren. Eindrucksvolle Studien entstanden in den
Bahnbetriebswerken, der Heimat der Dampfloko-
motiven.

Faszinierend auch die Bilder aus dem fir das
Publikum verschlossen gebliebenen Bereich der
Ausbesserungswerke. Vor dem Bildteil mit den
174 meist ganzseitigen Fotos werden die Bildau-

toren vorgestellt; nur einer davon hat das Hand-
werk erlernt, alle anderen sind reine Amateure,
allerdings recht erfolgreiche, wie man an der
Qualitét der Bilder erkennen mag.
Hervorzuheben ist der auBerordentlich gute Druck
auf schwerem Papier. Ein Buch das Freude macht
und dazu noch sehr preiswert ist.

OK

Franckhs Eisenbahnbuch in Farbe. Dampfio-
komotiven bei der DB: Zusammengestellt von
Siegfried Fischer. 192 Seiten mit 174 Farbfo-
tos. Franckh’sche Verlagshandlung W. Keller
& Co., Stuttgart. Preis 58,— DM.

ACHTUNG!
Anzeigen-AbgabeschluB
fiir Eisenbahn-Journal 3/80
ist der 9. Mai 1980.

Die 41 018

Dank des groBziigigen Entgegenkommens der
Osterreichischen Bundesbahnen sowie aufgrund
der guten Zusammenarbeit mit der Osterreichi-
schen Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte ist
es der Interessengemeinschaft 41 018 gelungen,
ihre voll betriebsfdhige Lokomotive wieder auf
grofer Fahrt einzusetzen.

Als Fahrttermin wurde Pfingstsonntag, der 25. Mai
1980 festgelegt. Die Fahrt fiihrt von Attnang-
Puchheim nach Scharding. Attnang-Puchheim
liegt etwa 70 km ostlich von Salzburg und ist
sowohl per Eisenbahn als auch per Auto bestens
zu erreichen. Mit dem Auto benitzt man ab Salz-
burg die Autobahn Richtung Wien und fahrt bei der
Ausfahrt Regau ab, von wo aus Attnang-Puch-
heim nach etwa 7 km erreicht ist. Auch die Anreise
per Eisenbahn ist sehr bequem, da Attnang-Puch-
heim an der Westbahnstrecke Salzburg—Wien
liegt und nahezu samtliche Eil- und Schnellziige
dort halten.

Verbunden mit der am Pfingstsonntag stattfinden-
den Sonderfahrt mit der dlgefeuerten GroBloko-
motive 41 018 ist eine Fahrzeugschau im Bahnbe-
triebswerk von Attnang-Puchheim, bei der u. a.
neben neueren Elektrolokomotiven auch das
Osterreichische Krokodil 1189.05 sowie das im
Austausch aus der Schweiz nach Osterreich ge-
kommene Schweizer Krokodil zu sehen sein wer-
den. Daneben sind weitere Altbau-Elloks der Bau-
reihen 1080, 1045 und 1145 sowie die Dampfloko-
motive 93.1455 zu sehen.

Besonders erwahnenswert ist eine AnschluBver-
bindung ab Salzburg mit einem Sonderzug, der
von dem oOsterreichischen Krokodil 1189.05 ge-
flihrt werden wird.

Néahre Auskinfte, Fahrkarten und Autofahrer-In-
formationen (OS 70, bzw. DM 10,—) erhalten alle
Interessierten (iber folgende Adresse: Oster-
reichische Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte,
Posifach 11, A-4018 Linz; Bankverbindung: Spar-
kasse Linz, Kto.-Nr. 0500/70080061.
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Durch den Hausruck

Nachfolgend noch eine kurze Beschreibung der
Strecke Attnang—Puchheim—Schérding, auf der
die Sonderfahrt stattfinden wird. Attnang-Puch-
heim ist ein bedeutender Eisenbahnknotenpunkt,
liegt am Rand des herrlichen Salzkammergutes
und ist, wie oben bereits erwahnt, sehr verkehrs-
glinstig gelegen. Die Sonderfahrtstrecke Uberwin-
det das Mittelgebirge des Hausrucks und ahnelt in
ihrer Charakteristik sehr dem Schwarzwald. Bei
dieser Sonderfahrt am 25. 5. 1980 wird die 41 018
in voller Aktion zu erleben sein, da kilometerlange
Steilrampen bis zu 18 %. zu Uberwinden sein
werden, Die Strecke weist u. a. ein Tunnel auf
sowie eine herrlich kurvenreiche Streckenfih-
rung. In den Bahnhdfen sind auch noch die alten
oOsterreichischen Formsignale vorhanden. Die
Endstation der Sonderfahrt, Schérding, liegt nur
wenige Kilometer von Passau entfernt.

Bis 1977 Rheine — Emden

Wie allgemein bekannt, handelt es sich bei der
41 018 um eine dlgefeuerte Dampflokomotive mit
der Achsfolge 1D1, die bis zu ihrem Ausscheiden
im Jahr 1976 auf der DB-Strecke Rheine—Emden
ihren Dienst versah.

Z. Zt. des Dampfbetriebes in den 30er und 40er
Jahren waren die Lokomotiven der Baureihe 41
vorwiegend im mittelschweren Glterzugdienst
sowie vor Reiseziigen anzutreffen. Da es sich um
eine sehr gltickliche Konstruktion handelt, kann
man diese Maschine als Universal-Lokomotive
bezeichnen, die jahrelang bei nahezu allen Zug-
gattungen anzutreffen war. Sogar vor Fern-
schnellziigen fanden sie in den 50er Jahren Ver-
wendung.

Im September 1976 wurde die 41 018 von den
Mitgliedern der Interessengemeinschaft 41018
von der DB erworben und befindet sich seitdem in
Privatbesitz.

In den Tagen vom 20. — 26. September 1976
durchfuhr sie mit eigener Kraft, im Schlepp mehre-
re Museumslokomotiven, fir das Deutsche
Dampflok-Museum in Neuenmarkt/Wirsberg. ei-
nen GrofBteil Deutschlands.

Die Strecke fiihrte von Rheine (ber Osnabriick-
—Kassel— GieBen—Hanau— Schweinfurt—Bam-
berg nach Neuenmarkt - Wirsberg, um dann dort
die erwahnten Museumsloks abzustellen und
selbst an einer fiir den 26. September 1976 fest-
gelegten Sonderfahrt mit der 01 1066 teilzu-
nehmen.

Diese eindrucksvolle Sonderfahrt wird sicher noch
vielen interessierten Eisenbahnfreunden als letzle
groBe Dampffahrt tber die .Schiefe Ebene” in
bester Erinnerung sein (siehe hierzu den umfang-
reichen Artikel im M-+F Jornal Nr. 5/76).

Nach Beendigung dieser Sonderfahrt fuhr 41 018
mit eigener Kraft in das Bw Kirchenlaibach, um
dort bis zum 12. 11. 1977 hinterstellt zu werden.
Fiir das Bw Kirchenlaibach, das inzwischen dem
Erdboden gleichgemacht ist, stellte sie die letzte
Dampflokomotive dar.

An dem bereits erwahnten 12. November 1977
verlie3 41 018 das Bw Kirchenlaibach und wurde
von einer Diesellokomotive und anschlieBend von
einer E-Lok tber Nirnberg nach Miinchen {iber-
stelit.

Durch das freundliche Entgegenkommen der
Bundesbahndirektion Miinchen war es maglich,
die Maschine in den vergangenen Jahren im
Bahnbetriebswerk Miinchen-Ost zu hinterstellen,
von wo aus die 41 018 nunmehr nach Osterreich
umstationiert wird.

C. Asmus

Bildunterschriften fir néchste Seite oben: 41 081 bei einer von der
Deutschen Bundesbahn veranstalteten Sonderfahrt auf den priva-
ten Gleisen des Fiugplatzes Erding am 17. 6, 1978.

Foto: Steffen Liidecke M
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Die Regentalbahn
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- Neue Biicher

Baureihe 01 ein groBformatiges, prachtvolles Fachbuch, 288

Seiten. Einmaliges, dokumentarisch wertvolles Bildmaterial

mit noch nie verdffentlichten Zeichnungen und Skizzen sowie

groBes Ausfaltplan-Poster. 239 Bilder, davon 20 vierfarbig.

DM 56.- (+ DM 3.40 Porto und Verpackung, entfallt bei Vorauszahlung)

Die Regentalbahn eine lickenlose und ausfiihrliche Dokumentation
iber die Geschichte der Regentalbahn. 307 Seiten. Mit

alten Dokumenten, Fahrplanen, Streckenplénen, einer
Gesamtiibersicht. 372 Lokomotiv-Zeichnungen und

Bilder, davon 10 farbig. DM 49.- (+ DM 2.30 Porto

und Verpackung, enfallt bei Vorauszahlung)
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Bild 1: Die feindetaillierte S 3/6 von Liliput in DB-Ausfiihrung.

Bild 2: Von Mérklin wird diese schéne Mehrzweck-Lokomotive Ae6/6 in der NenngriBe HO gefertigt.

Bild 3: Von Roco in HO kommt dieser Werbewagen der beim Vorbild in den Niederanden fahr.

Unter diesem Titel werden wir in Zukunft die
von der Industrie neu geschaffenen Modelle
unseren Lesern vorstellen. In gewohnter Wei-
se wollen wir die MaBstablichkeit, die Bauaus-
filhrung und die Technik eines jeden Modells
iiberpriifen und dazu Stellung nehmen. Haben
Sie bitte Verstandnis dafiir, daB wir uns jetzt in
unserem ersten Neuheiten-Journal verhaltnis-
maBig kurz fassen missen. Zu viel Neuheiten
haben wir diesmal auf viel zu wenig Platz
vorzustellen. Die zu den Triebfahrzeugen ge-
hoérenden Zugkraft-Diagramme werden wir in
jedem Fall noch nachreichen.

Die S 3/6 in DB-Ausfiihrung

Bereits im vergangenen Jahr schuf Liliput ein
erstklassiges Modell der beruhmten bayerischen
S 3/6 mit 2-m-Réadern. Dieses Modell wird nun
auch in der DB-Ausfihrung angeboten und ist
unbedingt in die Reihe der Spitzenmodelle in der
BaugréBe HO einzuordnen. Jeder Lokomotive
liegt eine Packung mit feinsten Zurlstteilen bei, fur
deren Anbau man sich aber ausreichend Zeit
lassen sollte. Die ausgezeichneten Fahreigen-
schaften des mit einem Tenderantrieb versehe-
nen Modells hatten wir bereits in einer fritheren
Ausgabe des Journals gewirdigt.

Schweizer Mehrzwecklok Ae 6/6

Zu den verspéateten Messe-Neuheiten des Jahres
1979 zahlt das sehr schéne HO-Modell der Ae 6/6
nach einem Vorbild der SBB, das Marklin vor
wenigen Wochen auslieferte. Dieses Fahrzeug in
Ganzmetall-Ausfihrung weist viele feine Einzel-
heiten auf und verfiigt iber sehr gute Laufeigen-
schaften. Alle drei Achsen der Lok sind angetrie-
ben. Insgesamt vier Haftreifen garantieren eine
auBerordentlich gute Zugkraft. Dem Modell, das
zum Preis von 150,— DM angeboten wird, liegt ein
Sortiment Wappenbilder der Schweizer Kantone
bei.

Bild 4: Ebenfalls fur die BaugroBe HO entstand dieser 4-achsige
Kesselwagen von Roco.
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Bild 5: Bild 5: Flir den Verschiebedienst ist die Diesellok BB 6300 der SNCF bestimmt, die 193 bei Roco in der BaugrdBe HO erscheint

Diesellokomotive Serie BB 63 000
der SNCF

Nach deutschen, belgischen und niederlandi-
schen Modellen erschien bei Roco nun auch eine
Diesellokomotive nach einem franzosischen Vor-
bild. Die Maschinen der Serie BB 63 000 werden
von der SNCF im Verschiebedienst eingesetzl.
Wie nicht anders zu erwarten, ist dieses Modell in
der BaugroBe HO wieder vorbildlich detailliert und
mit zahlreichen Zuristteilen versehen. Samtliche
Achsen der Maschine sind angetrieben. Zugkraft
und Langsamfahreigenschaften sind vortrefflich.
Mit einem empfohlenen Verkaufspreis von
88,— DM ist das Lokmodell als recht preiswert zu
bezeichnen.

Dampflokomotive der BR 80 in der
BaugrofBe N

Bereits mit groBer Ungeduld wurde das N-Modell
der Baureihe 80 von Roco erwartet, das schon als
Neuheit des Jahres 1979 angekundigt war. Jetzt,
nachdem das Maschinchen zur Verfiigung steht.
darf man feststellen. daf3 sich das Warten wirklich
gelohnt hat. Die Lokomotive mit einer Lange von
rund 60 mm ist Uberaus fein detailliert und ganz
aus Metall-DruckguB gefertigt. Sehr gut gelungen
ist die filigrane Nachbildung des Treib- und Steue-
rungsgestanges. Bemerkenswert ist auch der
freie Durchblick durch das Fuhrerhaus. Mehr kann
man im ModellmaBstab von 1:160 nicht mehr
verlangen. Auch gegen den empfohlenen Ver-
kaufspreis von 75,—DM ist absolut nichts einzu-
wenden.

Neue Wagen in der BaugroBe HO

Noch aus dem Neuheiten-Paket des vergangenen
Jahres stammt ein schmucker vierachsiger Kes-
selwagen in den Farben des Mineraldlkonzerns
.AGIP*, den Roco seit einiger Zeit auslieferl. Das
sorgféltig gefertigte Fahrzeug hat einen empfohle-
nen Preis von 17.50 DM.

Recht bunt, nédmlich in den Hausfarben Blau und
Orange. kommt Roco mit einem D-Zug-Wagen
niederlandischer Bauart. Dieses Fahrzeug exi-
stiert aber nicht nur im Salzburger Modell-Sorti-
ment; es ist tatsachlich auch beim Vorbild vorhan-
den und wirbt in Holland fiir die dort ebenfalls
beliebten und begehrten Modelle von Roco. Der
farbenfrohe Wagen mit der sauberen Lackierung
wird zu einem Preis von 21,— DM angeboten.

Ganz neu ist ein weiterer Oldtimer von Roco, der
Ci Pr 91 als Wagen der 4. Klasse in dezenter
grauer Lackierung mit dem PreufBen-Wappen auf
der Seitenwand. Bei diesem Fahrzeug. mit einer
Preisempfehlung von 16,~ DM, handelt es sich
aber nicht nur um eine einfache Farbvariante. Der

Wagen erhielt ndmlich auch eine geanderte In-
neneinrichtung. Fir 1980 ist auBerdem noch die
Fertigung der zweifarbigen Oldtimer nach Vorbil-
dern der Wirttembergischen Eisenbahngesell-
schaft geplant.

Bild 6: Als weitere Variante der beliebten preuBischen Oldtimer

erschien jetzt der Wagen 4. Klasse mit PreuBenwappen.

Bild 7: Dieses ist die kleine und bildschone Tenderiok der BR 80
von Roco in der BaugrdBe M.
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Franzdsische Ellok CC 6500 in der
BaugroBe N

Auch bei Minitrix erschien zu Beginn des Jahres
1980 noch eine Neuheit des Vorjahres, die franzo-
sische Ellok CC 6500, die von der SNCF fiir die
Beforderung schneller Reiseziige eingesetzt wird.
Das sechsachsige Modell ist in leuchtenden Far-
ben lackiert und besticht durch eine erstklassige
Ausfuhrung. Je zwei Achsen der beiden Drehge-
-~ stelle sind angetrieben; zwei Rader sind zur Erho-
hung der Zugkraft mit Haftreifen ausgestattet. Die
Lok hat einen automatischen Lichtwechsel und
kann nachtraglich mit einem ems-Baustein fir den
unabhéngigen Mehrzugbetrieb ausgeriistet wer-
: den. Der empfohlene Verkaufspreis wird mit
= ; 120,— DM angegeben.

AR NS R V™ Lok ORI, e g

HO

Bild 8: Uberaus elegant wirkt dieses neue Modell der CC 6500 von
Minitrix. Alle Fotos: HJO

Gedeckter Guterwagen
G 10 ,,Spur 0

Preiswerte Kunststoff-
Bausatz-Doppelpackung

Die Waggonteile sind bereits eingefarbt, der Wag-
gonkasten ist komplett bedruckt. Die einsetzbaren
Turen sind beweglich.

Als preiswerte Bausatz-Doppelpackung (2 gleiche
Glterwaggons in einer Vitrinenverpackung mit
Gleis) kénnen Sie den G 10 bei lhrem Fachhandler
beziehen.

Bausatz-Doppelpackung Art.-Nr. 100 306 DM 39,

Weitere Lokomotiv- und Waggon-Bausatzpackungen siehe unseren Katalog.

Rai-Mo - Postfach 160 - 8080 Fiirstenfeldbruck - Telefon: (08141) 18 38

Wollen Sie einen schonen

Herbst verleben. ..

dann buchen Sie schon heute fiir
unser Nobel-Hotel ,Wittelsbacher
Hof“; Terrassencafé ist vorhanden.

Hotel ,Wittelsbacher Hof“ mit Terras-
sencafé in Spur N liefern wir Anfang
Herbst; Art.-Nr. 299.

Uber weitere POLA-Neuheiten fragen

|
Sie am besten |lhren Handler, bei dem
Sie auch unseren Neuheiten-Prospekt
1980 erhalten.
POLA Modellspielwarenfabrik - 8734 Rothhausen - Telefon: (09724) 20 31
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Bild 1: Eines der vorziglichen Modelle im Baumafstab 1 : 22,5 hier die 99 637 mit einschienigen Kreuzkopffihrungen

Schmalspur-Mallet-

Lokomotiven 99 633 und 99 637

Neben einigen grundsoliden Kleinunternehmen,
die mit viel Einsatz danach trachten, hochwertige
Fahrzeugmodelle auf den Markt zu bringen, fehlte
es leider auch nicht an solchen, die sich nur auf
Ankiindigungen beschrankten. Diese schwarzen
Schafe und ihre Praktiken sind mitunter recht
langlebig; nicht selten fuhrt dies zur Verunsiche-
rung einer potenten Kauferschicht, insbesondere
bei Interessenten fiir Modelle gréBerer Spurwei-
ten.

Besonders erfreulich ist es deshalb, wenn man
gelegentlich auch wieder einmal von einer positi-
ven Entwicklung berichten kann. So hat sich
jingst zu den verschiedenen bekannten Herstel-
lern von Kleinserienmodellen ein Neuling gesellt,
der wahrlich GroBes geleistet hat. Hierbei handelt
es sich um den Freiburger Modellbau HEIMU, der
sich dem Nachbau wirttembergischer Schmal-
spurfahrzeuge im MaBstab 1 : 22,5 verschrieben
hat.

Bereits in unserer letzten Ausgabe konnten wir die
ersten Produkte aus dieser Werkstétte in doch
recht eindrucksvollen Farbfotos vorstellen. Es wa-
ren dies die Modelle der wiirttembergischen Tssd
in griiner und in schwarzer Landerbahn-Ausfih-
rung. Diesen vortrefflich gelungenen Nachbildun-
gen sollten schon bald die Reichsbahn- bzw.
Bundesbahn-Varianten 99633 und 99637
folgen.

Jene beiden letzten Mallet-Lokomotiven der Deut-
schen Bundesbahn waren noch Mitte der sechzi-
ger Jahre im planmaBigen Einsatz auf der Feder-
seebahn zwischen Buchau und Schussenried.
Die 99 633 blieb bekanntlich erhalten und wird
derzeit fur die Sammlung der Deutschen Gesell-
schaft fir Eisenbahngeschichte in miihevoller Ar-
beit von Grund auf iberholt und wieder betriebsta-
hig gemacht. Die andere, die 99 637, steht als
Denkmalslokomotive in Bad Buchau und wird
wohl Uber kurz oder lang dem Rost anheimfallen.
Wesentlich schneller als erwartet stehen den
Liebhabern dieser Maschinen nun die Modelle im
Gartenbahn-MaBstab 1 : 22,5 zur Verfligung. We-

Bild 2: An der 99 637 ist wirklich alles dran, wie diese Detail-Studie offenbart




nige Wochen nach der Nurnberger Messe sind
nicht nur die beiden Prototypen fertig, sondemn
auch schon einige Exemplare verkauft und samtli-
che Einzelteile fiir eine kleine Serie vorratig. Die-
ser Hersteller hat also in der Tat Wort gehalten
und fleiBig gearbeitet.,

Unibertroffener Detailreichtum
Wir hatten ausgiebig Gelegenheit, beide Maschi-
nen eingehend zu begutachten. Ohne Einschréan-

kung darf festgestellt werden, daB diese Modelle
exakte Kopien der Vorbilder sind, mit einem De-
tailreichtum, der in dieser BaugréBe bislang uner-
reicht blieb. Jede Lokomotive besteht aus insge-
samt 555 Einzelteilen, die meisten davon aus
erstklassigem Messing-Feingu3. Allein fir die bei-
den Fahrwerke einer Maschine waren 320 Bautei-
le erforderlich, einschlieBlich der Schrauben, Mut-
tern und Splinte, jedoch ohne die wartungsfreien
Kugellager.

Bild 3: Mit zweischienigan Kreuzkopff
vor dermn Schiot ist die Schwes

Jhrung und mit ¢

Beim Bau des Kessels und der Wasserkasten
werden nicht weniger als 114 Teile bendtigt. Das
Fihrerhaus besteht aus 71 Einzelteilen, und am
Stehkessel z&hlt man 43 Stick. Hier erfreut sich
der Beschauer an der Nachbildung samtlicher
Armaturen. Schlief3lich sind auch noch die sieben
Bordwerkzeuge und Schurgerate zu nennen

Die Technik der Maschinen entspricht genau jener
der im Journal 1/1980 vorgestellten Tssd in Lan-
derbahn-Ausfiihrung. Durch die gréBere Anzahl
der zusatzlichen FeinguBteile stieg das Eigenge-
wicht dagegen auf 6,2 kg an.

Dem Vorbild entsprechend unterscheiden sich die
beiden neuen Modelle nicht nur durch eine andere
Betriebsnummer, sondern vor allem durch die
Vielzahl verschiedener Bauteile. Diese Unter-
schiede zeigen sich beim Fuhrerhaus, beim Koh-
lenkasten, bei den Wasserkasten und bei der
Anordnung mehrerer Kesselarmaturen

Weitere unterschiedliche Merkmale zeigen die
beiden Lokomotiven bei der Ausfiihrung der Trieb
werke. So fahrt beispielsweise die 99 633 mit
zweischienigen Kreuzkopffihrungen, die 99 637
aber mit einschienigen. Die Fahrzeuge werden mit
gefederten Modellkupplungen geliefert; der Ein-
bau von LGB-Kupplungen ist jedoch méglich.
Fahrzeugmodelle dieser GroBe und in dieser Pra-
zision entstehen nicht am FlieBband; sie haben
stets eine limitierte Auflage — hier sind es 100
Exemplare je Ausfliihrung — und einen entspre-
chenden Preis. Sowohl die Reichsbahn- als auch
die Bundesbahn-Ausfiihrung der 99 633 und der
99 637 werden zu einem Preis von 8 500,— DM
angeboten. Als Lieferzeit nennt der Hersteller
zwei bis drei Wochen.

Inzwischen laufen auch schon die Arbeiten an der
Entwicklung von Personenwagen nach den Vor-
bildern der Wirttembergischen Staatseisenbah-
nen; darunter befinden sich auch Modelle von
Wagen, die bis zur Betriebseinstellung im Bott-
vartal und auf der Federseebahn liefen.

HO

Bild 4: Bestechend in der Ausflihrung ist auch die Rickseite der
99 633 Alle Fotos: HJO
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WAROSSI S.P. A, BR 96 022

... und weitere Neuheiten 1980: BR 01 mit Witteblechen und Wagnerblechen HO, Pullmanwagen in
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