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Spielvergniigen pur:
Marklins Ardelt-Kran

Werkstatt: Etwas
Patina schadet nicht

J":.—.-. L i

‘“.-1! "'r J F” : ._.-'\"‘-

Koex:stenz AC-DC-

; : { . N ) A S0 - o . b :
e v v " S 1 A L e, - ol e 5 2 ) h
/ 3 5 4 " el P Le } * - - i . e ~ b - ] . %
el H _‘ . f ‘.! ] <, g ] - .-rl_ .' ¥ o I il g e g o] e AF 3 £ |
- ey I Ry e b, - g Ll S :
. : ity ™ . . . A i % T 8 :
b= | . - '. L o g | i I.I.-, a L g b 1 : = &, . - e . 5 ".._ [ % ¥ ! T r 'l |
- ; . 3 i A !-b.' ':. k - i ._l. ¥ . < ¥ 'I:r.-. "I. : v g . g .J. -__;. :I,-rl ;. ‘ r - 1
y - L I-. - o e e - "l ¥ & 1} " k - L - 1 ® r £l
s L s e R ! o L s 3 Tl A L [ Sl : :
4, . : .-.l Y- - = K r = o J"Ip o N, i T b A2l
| : 1 - : ’ .ﬁ e r. B I i ‘*’ : " --_ :, rl.. ~3 s = - .‘ = IS i ..-‘ iy .
".u S E, 1 E I' e | . ! 5 4 ::.‘1 . BT o Il|. : # * Ay "."‘ ; k P -+ .. "-. " .-.
> W - % r L i "
" -.I '] v A K L : E L k - el | g 5

nnm |h
I]RM V@ﬁi} M filin uM R@C@
Iﬂﬁi von PI[k(@ und Mrarkdln

Deutschland 8,00 Euro

A AL -'.-,\,*

T T
ro e U
I‘

-




Eaitorial

Titelbild
Die Dreileiter-Hersteller entdecken
den Osten - so oder dhnlich lasst

sich ein aktueller Trend umschreiben.

Und auch wenn die 089 von Marklin
und Pikos V200 auf der DR verwei-
sen, versteht sich der Trend auch
fur Polen oder Tschechien und alle
Epochen von Il bis VI.

leder einmal gab und gibt es
Grund zu feiern: Mit Marklin
und Piko haben gleich zwei der

wichtigsten Modellbahnhersteller runde
Geburtstage vorzuweisen. Und entspre-
chend gute Aussichten.

Als Marklin vor zehn Jahren 150 wur-
de, waren die Vorzeichen alles andere
als rosig. Doch nun, nach erfolgreich
durchstandender Insolvenz und mit neu-
er Fuhrung, das ganze Gegenteil. Viel-
leicht ist es ja auch genau die aktuelle
Mischung, die den Erfolg garantiert: Mit
Florian Sieber etablierten die neuen
Eigner einen jungen Geschaftsfuhrer,
der frei von traditionellen Denkweisen
aber dennoch ganz ohne jugendliches
Draufgangertum agiert. Er ist neugierig,
hinterfragt und Verstehen ist ihm wichtig.
lhm zur Seite steht mit Wolfrad Bachle
ein erfahrener Manager, der das Unter-
nehmen lange kennt, sich aber eine ge-
wisse kindliche Begeisterung und Neu-
gier bewahren konnte. Und hinter ihnen
steht eine starke Belegschaft.

Auf eine solche kann man sich auch
bei Piko verlassen. Im 70. Jahr der Exis-
tenz gibt es auch dort keinen Grund zur
Klage. Unter Dr. Rene Wilfer wandelte
sich das Unternehmen vom vermeintlich
ruckstandigen DDR-Hersteller zu einem
auch im Dreileiter-Bereich ernstzuneh-
menden Marktteilnehmer, der es durch-
aus vermag, die Richtung im Wettbe-
werb nachhaltig vorzugeben. Dazu aber
mehr ab Seite 22 dieser Ausgabe.

Quasi dazu passend haben wir auch
beim Dreileiter-Magazin Grunde zum
Feiern, denn nach einer langen Zeit
harter Arbeit ist es uns nun gelungen,

Herzlichst,

endlich flachendeckend im deutschen
Bahnhofsbuchhandel und an Flughafen
prasent zu sein und damit eine wichtige
Hurde genommen zu haben. Parallel ar-
beiten wir auch weiter an der Verbesse-
ruzng der Versorgung unserer Leser in
der Schweiz, Osterreich oder auch den
Niederlanden. Dieser Erfolg ist natur-
lich auch der Treue unserer bisherigen
Leserschaft zu danken, wird aber auch
noch einiges an Zeit bendotigen, bis alles
wirklich perfekt lauft.

Naturlich sollen auch in diesem die-
sem Dreileiter-Magazin die Tipps zum
Anlagenbau nicht zu kurz kommen.
Deshalb setzen wir die beliebte Einstei-
gerserie mit der Ausgestaltung der An-
lagenruckseite fort, ermuntern zum Bau
eigener Kreationen mit dem Fassaden-
system von Auhagen oder zeigen, was
mit den Pflanzenminiaturen von Busch
im Bereich Gartengestaltung mit ver-
gleichsweise wenig Aufwand moglich ist.

Naturlich kommt auch das Rollmateri-
al nicht zu kurz — neben Tests aktueller
Neuheiten geht es am Beispiel der mo-
dernen Traktion auch um gekonnte Pati-
nierung fur mehr Vorbildtreue.

Wir wunschen lhnen nun in der aus-
klingenden Sommersaison recht viel
Vergnugen beim Studium sowohl des
Vorbildes als auch des Dreileiter-
Magazins, reichlich Inspiration fur die
danach beginnende Modellbausaison
inbegriffen. Sollte Ihnen diese Ausgabe
gefallen, freuen wir uns naturlich auf
entsprechende Ruckmeldungen in Form
von Leserbriefen oder auch Abonne-
ments.

lhr Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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Mit machtigem Rauchausstol8 und vielfaltiger Grauschkulisse sowie leistungsfahiger Arbeitsbeleuchtung hat Marklins
Miniatur des 57t-Ardelt-Dampfkrans genug Potential fiir viele fesselnde Spielstunden.

unktionsfahige Krane mit einem
Fentsprechend hohen Spielwert ha-
ben bei Marklin eine lange Traditi-
on, egal ob als stationarer Umladekran
oder fahrbares Modell. Allerdings ist es
schon etwas her, dass ein betagteres
Vorbild seinen Niederschlag in einem
entsprechenden Modell gefunden hat.
Mit dem nun schrittweise zur Ausliefe-
rung gekommenen S7-Tonnen-Dampf-
kran der Firma Ardelt bietet Marklin
wieder einmal ein Modell fur die Freun-
de der klassischen Epochen Il und V.

Technisch ist es absolut auf der Hohe
der Zeit, denn es bietet neben den no-
tigen Funktionen wie Drehen des Auf-
baus, Heben und Senken des Auslegers
sowie Kranhaupthakens eine Vielzahl an
Betriebsgerauschen, die zum Teil auch
im Arbeitsumfeld des Kranes angesiedelt
sind. Und wie es sich fur einen Dampf-
kran gehort, ist auch ein entsprechender
Rauchsatz inkludiert - einschlief3lich des
auch beim Vorbild aus Grunden der Pro-
filfreiheit demontierbaren Schornstein-
aufsatzes.

Als wichtige und wirklich unverzichtbare Transportsicherung gegen das Ver-
heddern der zahlreichen Seilzuge dient ein Haargummi, welches den Hauptha-
ken des Kranes mit leichtem Zug elastisch an einem Puffer fixiert.

Damit Komplikationen minimiert wer-
den, lassen sich die Hauptbewegungen
des Modells nur nacheinander ausfuh-
ren. Damit das Modell im Zugverband
mit Schutzwagen und abgesenktem
Auslieger auch sicher durch Gleisbogen
gefahren werden kann, ist dieser nicht
starr am Oberwagen montiert, sondern
In Grenzen verdrehbar. Beim Absenken
des unbelasteten Kranhakens sollte
beobachtet werden, ob sich unter Um-
standen die Seilzuge verhaken. Falls
ja, hilft etwas minimaler Zug. Dank der

%

Wahrend das Aushangen des Hakens
vergleichsweise einfach ist, erfordert
die Schlaufe am Puffer Hilfsmittel.



Fotos (7): Michael Kratzsch-Leichsenring

Neben den beiden parallel angesteuerten Arbeitsscheinwerfern im Ausleger
besitzt der Kran auch eine schaltbare Beleuchtung in der Bedienerkabine.

zahlreichen vorbildgerecht verseilten
Umlenkrollen ist die Hubkraft des Kra-
nes durchaus angemessen. Ein einzel-
ner Wagen oder ein Brickensegment
bereiten keine Schwierigkeiten.

Das Auspacken des Kranes erfordert
etwas Fingerspitzengefuhl. Nicht allein
der Filigranitat wegen, sondern auch
zum Aushangen des Kranhakens. Die-
ser ist als Sicherung wahrend des Trans-
portes mit einem Haargummi an einem
Puffer angebunden. Gegebenenfalls hilft
eine kleine Pinzette beim Losen.

Als Zubehor liegen dem Modell diver-
se Stapel Unterlegklotze samt Magneten
bel. Im rein stationaren Spielbetrieb kon-
nen zudem die vier beweglichen Stutzen
mit einclipsbaren Streben gesichert wer-
den. Neben dem hier vorgestellten Duo
aus Kran und Schutzwagen gehort zum
Set auch ein Geratewagen auf der Basis
eines preullischen G10, naturlich eben-
falls in Grun-Schwarz lackiert.

W Ardelt-Dampfkran, #49570; 999,99 Euro
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Passend zum Jubilaum des Maue

sind nun vorbildgerecht vorhanden.
W Artikel 39209, 499,99 Euro

MARKLIN: PRODUKTPFLEGE
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rfalls rollt Marklins
01.5 als olgefeuerte Maschine der Epoche IV an.
In diesem Zustand erreichte sie vor den ,Interzo-
nenzugen” Berlin-Zoo, Bebra und Hamburg. Die bei
den ersten Auflagen der eleganten Maschine unter
die Rader gekommenen Aufstiege zum Sandkasten

Der Schornsteinaufsatz liegt dem
Kran doppelt bei: Einmal zum Able-
gen in der Halterung wahrend des
Transportes sowie mit einem Gewin-
deansatz zum Einschrauben in den
Aufsatz wahrend des Betriebes.
Beste Ergebnisse erreicht man

mit der Fullung von 0,3 bis 0,4 ml
Rauchol von Marklin/Seuthe oder
aber ESU.
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Kommentar

SONNIGE AUSSICHTEN

Der im wahrsten Wortsinn sonnige
Sommer spiegelt sich auch im Hob-

by Modelleisenbahn wieder. Neben
hoffentlich fiir alle Leser zahlreichen
Moglichkeiten zum Studium des grolen
Vorbildes bei bestem Fotolicht sind die
Aussichten zumindest fir die groflen
Hersteller durchaus sonnig: Die Neuhei-
ten rollen ohne grofRe Verzégerungen in
die Ladenregale, etliches ist schon vor
der Auslieferung werksseitig vergrif-
fen... Da lieBen beziehungsweise lassen
sich anstehende Jubilaen gut feiern.

Flir ein sonniges Gemlit bei zahirei-
chen Dreileiter-Freunden diirfte aber
auch der Umstand sorgen, dass die Aus-
sichten flr eine weitere Harmonisierung
im technsichen Bereich ebenfalls positiv
zu bewerten sind: Mit der Offenlegung
weiter Teile des mfx-Protokolls konnen
nun auch andere Decoderhersteller deut-
lich kompatiblere Losungen anbieten,
was wiederum den Betrieb vereinfacht.
Piko wie auch Zimo/Roco machen bei
ihren aktuellen Auslieferungen bereits
regen Gebrauch davon. Das dieses The-
ma nicht nur Fahrzeuge betrifft, zeigen
die neuen Signalgenerationen sowohl|
von Marklin wie auch Viessmann.

Aber auch andere Grenzen werden
schrittweise weniger, beispielsweise die
bei der Vorbildauswahl. Neues beim Vor-
bild erscheint nun immer schneller im
Modell und mehr und mehr friither Exo-
tisches wird nun ab Werk fiir Marklins
Gleis- und Digitalsystem angeboten oder
ist zumindest sehr leicht dafur umrust-
bar, selbst wenn die Herkunftslander der
Vorbilder nicht unbedingt mit Dreileiter-
Marktanteilen wie in Deutschland glan-
zen. Und dies kostet keine Unsummen
Entwicklungsarbeit, sondern oft nur
ein kurzes Nachdenken zu Beginn der
Entwicklungsarbeit.

Insoweit bleibt zu hoffen, dass der
sonnige Sommer 2019 auch nachhaltig
in den kommenden Herbst und Winter
hineinstrahlen kann, denn diese Jahres-
zeiten sind ja die wichtigsten fiir unser
Hobby. Betreiben Sie dieses aber nicht
nur allein in verschlossenen Turen, son-
dern teilen Sie Ihr Vergnugen gern mit
anderen. Zum neugierig machen gibt es
genug Optionen.

Ihr Michael Kratzsch-Leichsenring



g
¥
- -

;3

.‘h

\

E = ;. R
. iy g T s B i
F' by g T T
T T e P
[ & | -. | ) T
b it

Neuheiten

=ik "r '_'._:. ;

=" i b .
3 % ) i g : -, .J-_T 5 ' -;-_I.‘ ol -
. : i
e us
| - — M
L .II [ = I | E— i:m = - di= : .
g J . -_" - . w
¥ - 'S .4
; ——— . ._'.. -‘.'. ik i e Ly . '-.I- = i
B G TR T e
e - VR 1 - Rl -
r A 3 - o T = . " = - £ S ] L 14 .I 3 ?
- - . oL s = e e
e i " ¥ i - . -
. H i L ; ¥
[ F 95 i. J e - - o]
e 5 o Bt \ " g )

Marklin: Alles, nur kein Schrott
Spielwert hat bei Marklin eine hohe Prioritat, weshalb auch regelmalig Wagen mit Be-
ladungen angeboten werden. Aktuell ist dies ein Dreierset Eaos mit mit Ladegut Stahl-
schrott. Dass der ubrigens etwas hoher als beim Vorbild ublich geladen ist, hat seinen
wesentlichen Grund in einer Seterganzung: Es gibt namlich einen zugehorigen vierten
Wagen, der nicht nur eine funktionsfahige Schlussbeleuchtung besitzt, sondern auch
uber eine Sounddecoder mit verschiedenen Beladungs- und Umgebungsgerauschen
fur mehr Spielwert auf dem Anschlussgleis des ortlichen Schrotthandler.

Als passende Lok fiirs Rangieren oder kleine Ubergaben rollte die (iberarbeitete
Kof Il an, die nun uber ferngesteuerte Kupplungen auf beiden Seiten verfugt.
W Artikel 46914 (Dreierset Eaos 106); 99,99 Euro
W Artikel 46913 (Eaos 106 Sound); 99,99 Euro
B Artikel 36344 (Kof lll Sound); 279,99 Euro

Rivarossi: Nachgezogen

Lang definierte Rivarossis Modell der
BLS-Red/4 optisch den Mal¥stab. 2018
z0g Roco mit einer Neukonstruktion
nach, worauf nun eine ebensolche von

Rivarossi folgte, die der Miniatur endlich
neben der sehr guten optische Erschei-
nung auch adaquates Fahrverhalten und
eine neue Elektronik lieferte. Die zweite
Version tragt Einholm-Stromabnehmer.

B Artikel HR2736/-35ACS; 289,00 Euro

Roco: Schweizer Vielfalt
Die Vectron-Loks erobern nun auch die
Flotte der Schweizer SBB, die diese Ma-
schinen hauptsachlich vor Zugen des
kombinierten Verkehrs in Richtung Italien
einsetzt. An den Seiten ziert ein angedeu-
tes Alpenpanorama die ansonsten roten
Loks. Die Modelle bestechen durch eine
Fulle von Details, ihre Wirkung erzielen
sie durch etliche, separat anzusetzende
Teile. Die Wechselstrommodelle rollen
samtlich als Soundloks in den Handel.
Passende Wagen sind neben den
sechsachsigen T2000-Typen auch die
neuen vierachsigen T3.
W Artikel 79944; 294,90 Euro
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Noch nicht zugerustet
aber festlich beleuchtet
prasentiert sich 03 0010-3.

Gutzold: Luxus-Exot

Die neueste Ausfuhrung der BR 03.10 ist die als olgefeuerte Bremslokomotive 03 0010-3
der VES-M Halle mit Giesl-Ejektor und Riggenbach-Gegendruckbremse. Die Leitungs-
verlaufe am Kessel sind vorbildgerecht nachgebildet, das Modell besitzt ein freiste-
hendes drittes Spitzenlicht mit integrierter warmweil’er LED an Lok und Tender. Fur
Stabilitat der Spannungsversorgung und des Sounds garantiert ein Pufferkondensator.
Die Triebwerks- und Fuhrerstandsbeleuchtung sind separat schaltbar, rotes Schluss-
licht in beide Richtungen ebenso. Im Fuhrerstand finden sich Lokfuhrer sowie Heizer.
Die Puffer besitzen Zierringe. Diese Version ist limitiert auf auf 100 Stuck.

B Artikel 31059099, 869 Euro

Roco: Angepasst
Auch wenn sie beim Vorbild kaum noch anzutref-
fen sind, hat Roco nun die Unterbaureihe 233 in
der Version der Epoche VI aufgelegt und dabei im
Rahmen der Produktpflege auch das Lokgehause
entsprechend verandert. Im Vergleich zu den Seri-

en-232 besitzen die 233 wegen anderer Motoren auch veranderte Luftergitter in den
Seitenwanden sowie weitere Abweichungen in Sachen Widerstandsbremse etc. Wie
aktuell bei Roco ublich, rolite die AC-Lok mit Sound in den Handel.

W Artikel 58497; 199,90 Euro

Roco: Exotisch

Als Epoche-lll-Lok der Ver-
suchs- und Entwicklungsstelle
der DR kommt die 23 001 als
Soundlok in den Handel

B Artikel 78255; 414,90 Euro

Piko: Grenzuberschreitung

Deutschland erreichte sie nur im Osten in Grenzbahnhofen, dennoch ist die SU46 ein
markanter Loktyp der PKP. Polenfans liefert Piko das Modell interessanterweise ab
Werk als sehr detailliertes AC-Modell mit und ohne Sound.

B Artikel 52861 (Standard); 204,99 Euro W Artikel 52863 (Sound); 264,99 Euro

Es muss nicht immer VW sein, auch an-
dere Hersteller bauen Lieferwagen. Und
so nahm sich der tschechische Herstel-
ler IGRA des MAN 270 an und stellt ihn
auf die HO-StraBen. Die Modelle kon-
nen mit Ruckspiegeln und Scheiben-

wischern bestiickt werden.
W Artikel 38034, UVP 19,88 Euro

P
e B

Von Haus aus ist der Kleintransporter
Robur Garant eigentlich ein typisches
DDR-StraBenfahrzeug der Epochen
Il und IV. Allerdings gelangten in den
1960er-Jahren auch einige Exemplare
in den Westen und fuhren beispielswei-
se flur Balsen-Kekse. Dies nahm Busch
zum Anlass fir ein passendes Modell.

W Artikel 51810 (Balsen); 25,99 Euro

B Artikel 51851 (neutral); 25,99 Euro

Immer wieder gestaltete Marklin Wer-
beloks der Deutschen Bahn, so auch
zum 160. Geburtstag der Marke. Diesmal
ist die Basis die 101 064-4, von der es
in Kirze auch ein passendes HO0-Mo-
dell geben soll. Neben der aus unserer
Sicht sehr gelungenen Bedruckung soll
sie auch mit umfassenden Licht- und
Soundfunktionen bestechen.

W Artikel 39378; 349,99 Euro

Foto: Marklin Werksbild
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achdem das niederlandische Bru-
derpaar mit verschiedenen Auto-
transport- und Schuttgutwagen
seine Anspruche an moderne Wagen-
modelle erfolgreich defeiniert, legen sie
nun mit zwei neuen Linien nach:

Bereits Ende 2018 begann die schritt-
weise Auslieferung der Gbs-Ausfuhrun-
gen der DB, von denen nun Modelle der
Bundespost, SBB und DR u.a. folgen.

EXACT-TRAIN: Filigranitat pur
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Deren zweiachsige, 160 km/h schnelle
Vorbilder pragten den Guterverkehr der
Epochen IV und V. Abgelost wurden sie
ab Mitte der 1990er-Jahre letztlich durch
den Ruckgang des Stuckgut-Einzelver-
kehrs durch besser beladbare Schiebe-
wand- und Schiebeplanenwagen sowie
Container und LKW-Wechselbrucken.
Die Modelle von Exacttrain bestechen
durch sehr filigrane Ausfuhungen auch

Die extreme Filigranitat der Wagenfamilie Klagenfurt/Duisburg ist bis
dato in GroB3serienfertigung einmalig. Ein besonderer Blickfang sind aber
zweifelsohne die feinen, zu offnenden Ladetiiren sowie die Loseziige der

Bremseinrichtung.

.
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Bis in die Epoche V hinein waren die
schnelllaufenden Gbs-Gliterwagen
bei vielen europaischen Bahnver-
waltungen unverzichtbar. Mit seinen
sehr filigranen Modellen setzt Exact-
train Ma3stabe, wie diese Version der
SBB mit Bremserbiihne zeigt.

Auch Sonderausfiuhrungen wie diese
der Deutschen Bundespost mit fest
verschlossenen Liifterklappen finden
sich im Sortiment.

des Unterbodens und die Vielzahl nach-
gebildeter Bauunterschiede im Bereich
Wandungen, Turen, Klappen sowie
Bremserbuhnen. Die Wagen werden je-
wells einzeln aber auch als Zweiersets
angeboten.

Die zweite Neuheitenlinie umfasst of-
fene Guterwagen der Bauarten Klagen-
furt/Duisburg, die in den Epochen Il bis
zur fruhen IV unterwegs waren. Zum
Blickfang werden die Modelle nicht al-
lein durch die sehr dunn ausgefuhrten
Wandungen samt Innengestaltung, son-
dern vielmehr durch die Nachbildung off-
nungsfahiger Ladeturen, je nach Ausfuh-
rung als Holz- oder Stahlversion. Auch
hier folgen schrittweise weitere Form-
und Farbvarianten in allen Epochen von
Il bis IV inklusive internationaler Versio-
nen der OBB, SNCF, NMBS, DR, PKP,
CSD, CFR.

Aktuelle Informationen bietet auch die
Website www.execttrain.eu
W Ex20422 2x Gbs-SBB (UVP 98,60 Euro)
B Ex2048 Gbs Post (UVP 47,60 Euro)
W Ex20145 Duisburg DB (UVP 42,50 Euro)
W Ex20141 Dreierset DB (UVP 127,50 Euro)

Fotos (3): Jessica Lauterbach
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Rocky-Rail: Hoch auf den gelben Wagen...
Die Abraumzuge von Stuttgart 21 konnen interessierte Modellbahner nun mit den pas-
senden Miniaturen der eingesetzten Sgmmns-Wagen mit zugehorigen 20-Ful3-Ab-
raumcontainern exakt nachbilden. Fur eine hohe Filigranitat und damit Vorbildtreue
sorgen zahlreiche extra angesetzte Bauteile. Es werden schrittweise 20 verschiede-
ne Wagennummern mit letztlich 40 verschiedenen Containern umgesetzt. Fur einen
leichten Lauf im Zugverband besitzen die Wagen Messingbuchsen in den Achsla-
gern. Selbstverstandlich werden auch passende AC-Radsatze angeboten.
Passende LKW und Reachstacker finden sich bei Herpa. Als Zugloks kommen in der
Regel schwarze MCRE-Vectron zum Einsatz (Marklin 36182).

B Artikel RR40101 ff. (Tragwagen mit zwei Containerm), 66,85 Euro

Motorische Antriebe

« Kompakte Abmessungen

« Langsame und leise Stellbewegungen
* Variable Stellwege

* 1 bis 4 Schaltkontakte

MIP1

Basisversion Weichenantrieb

« Standardversion
« 1 zusatzlicher Schaltkontakt

'\/—@5

Erweiterter Weichenantrieb M

e g | = 1 | e oy "
* Ansteck-Klemme
i~ _H"f._ o o N sk dalFd Fa
e 2 Schaltkontakte
* Vielsel UC] e

L - ™ :-' l. al " g 0 '.I Pl I.l"
Anschlussmoalichkeiten

* Impulsgesteuerte
Spezialausfuhrung
« 2 + 2 Schaltkontakte

www.mtb-model.com
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NEULAND BETRETEN?

Elektrostatisches Begriinen von Wie-
sen- und Feldflachen ist eine schon
seit langerem bekannte Technik. Der
franzdsische Hersteller Microrama geht
nun einen Schritt weiter und bietet sie
auch fur die Gestaltung von Baumen
und Buschwerk an.

Das notige Sortiment umfasst neben
diversen Rohlingen aus leitfahigem
Resin farblich angepasste Grasfasern
und Blattmaterial samt abgestimmtem
Neopren-Spriihkleber sowie ein Plat-
ten-Begrasungsgerat. Dies kehrt quasi
die Arbeitsrichtung um und die Fasern
springen vom Gerat auf den vorberei-
teten Rohling. Damit lasst sich deutlich
praziser dosieren, als beim klassischen
Weg des Begriinens von der Oberseite
her. Auf ahnlicher technischer Basis
gibt es auch ein Mini-Begrasungsgerat
fur Kleinstflachen. Weitere Informatio-
nen finden sich auf der Website:

WWWw.microrama.eu
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Marklin: Zuwachs in Betriebswerk und Bahnhof

Als Vorgriff auf die neue C-Gleis-Drehscheibe mit 12-Grad-Einteilung bietet Mark-
lin ein neues Lokschuppenmodell mit etwas ungewohnlicher Ersscheinungsform. Es
ist ein Ringschuppen in Holzfachwerk-Ziegelbauweise mit nach hinten abfallendem
Pultdach. Sein Vorbild steht in Heilbronn als Teil des dortigen Eisenbahnmuseums.
(www.eisenbahnmuseum-heilbronn.de). Es ist der letzte erhaltene Ringschuppen
Wurttemberger Bauart.

Er wird als Lasercut-Bausatz mit stabilem Grundkorper aus MDF geliefert, wobei
auch das markante Standerwerk des Inneren angedeutet wurde. Besonders lobens-
wert ist das Vorsehen von digitalen Torantrieben, mit denen sich die Einfahrten ganz
vorbildgerecht offnen und schlielRen lassen. Der Bausatz ist so ausgelegt, dass er
auch erweitert werden kann. Entsprechend dem vorgesehenen Einsatzbereich sind
auch die Tore in klassischer Manier fur die ebenerdig zu verlegenden C-Gleis-Stlicke
ausgespart.

Rein optisch dazu passend ist ein mittelgrol3er preul3ischer Wasserturm, der sein
Vorbild allerdings in Norddeutschland hat. Auch er wird als leicht baubarer Laser-
cut-Bausatz angeboten. Aufgestellt werden muss er aber seiner Grof’e wegen nicht
zwingend in einem Bahnbetriebswerk, er passt auch ganz gut als Herzstlick der Was-
serversorgung in kleinere bis mittlere Bahnhofe in entsprechenden Regionen.

W Lokschuppen, Artikel 72886, 106,99 Euro
B Wasserturm, Artikel 72890 44,99 Euro

Busch: Warum immer nur neu?

Fur etwas Abwechslung in der oftmals etwas zu heilen Modellbahnwelt sorgt der be-
kannte Zubehorhersteller mit diesem Ensemble aus abrissreifen (Kleinstadt-) Bau-
ten. Die verfallenen Gebaude sind sehr realistisch nachgebildet, so brockelt der Putz
von verwitterten Fassaden, das darunter liegende Mauerwerk wird sichtbar und die
zerstorten Ziegeldacher mit durchgebrochenen Dachbalken erlauben Blicke auf die
Holzboden der Speicher. Die Fensterscheiben sind zum Teil gesprungen.

W Artikel 1667, Verfallenes Fachwerkhaus 49,99 Euro

W Artikel 1668, Verfallenes Stadthaus 59,99 Euro

W Artikel 1669, Verfallene Stallung 39,99 Euro

Auhagen: Lademeister

Heute nur noch museal oder bei einigen
aktiven Schmalspurbahnen wie der HSB
im Einsatz sind die letzten Exemplare
des Raupenkranes RK3, dem Auhagen
nun ein leicht zu bauendes Denkmal im
Malstab 1:87 setzte.

Der Kunststoff-Bausatz enthalt alle
Teile, den Kran in den wichtigsten anzu-
treffenden Ausfuhrungen zu bauen, also
mit niedrigem oder auch hohem Fuhrer-
haus. Selbst die exotische Ausfuhrung
als ortsfester Drehkran mit Betonsockel
als typisches DR-Provisorium wurde be-
rucksichtigt.

W Artikel 41647, 26,90 Euro




IntelliLight LED

Die Modellbahnbeleuchtung

BLEIBEN SIE NICHT IM DUNKELN STEHEN

Bl

Tag und Nacht immer die richtige Beleuchtung

Uhlenbrock Elektronik GmbH

B Uhlenbr‘ock Mercatorstr. 6

P 46244 Bottrop
dlglta\ Tel. 02045-85830

www.uhlenbrock.de
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Ein grofler Vorzug
der Anlage ist ihre in
weiten Teilen zeitlos

glaubwurdige Ausge-
staltung, die neben
Zugen der ausklin-
genden Epoche Il
auch das Nachstel-
len der modernen
Bahnzeit erlaubt, wie
der Aufmacher des
Beitrages zeigt.




Fotos (3): Markus Tiedtke
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Erlaubt ist, was gefallt und im Anlagenbetrieb plausibel erscheint: Von
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daher diurfen am Kohlebansen auch drei S3/6 samt 1928er-Rheingold
aufeinandertreffen, wahrend sich im Hintergrund eine Kondenstender-52
mit ihrem Giiterzug auf die (gerauschvolle) Weiterfahrt begibt.

Ohne geht es nun einmal nicht, weshalb auch die Anlage der bergi-
schen Eisenbahnfreunde zur Freude der Betrachter einen grofleren
Ringlokschuppen mit passender Drehscheibe als Prasentationsflache
fur die Vorzuge digital gesteuerter Dampflokomotiven besitzt.

Rauchende Dampfloks im Betriebswerk
vermitteln Modellbahnidylle

elcher in einem ublichen Club

aktive Marklinbahner kennt

nicht die Diskussion daruber,
ob eine (neue) Anlage mit Zwelleiter-
oder aber Marklingleisen aufgebaut wer-
den soll. Sie wird regelmaldig am Rande
von Glaubenskriegen gefuhrt, wobel die
eine Seite mit Vorbildtreue und Optik,
die anderen mit unubersehbaren techni-
schen Vortellen argumentieren.

Das man sich das Ganze mit gutem
Willen und einigen technischen LoO-
sungen eigentlich auch sparen kann,
beweisen schon seit einigen Jahrzehn-
ten die Bergischen Eisenbahnfreunde
aus Wipperfurth. Sie nutzen eine Be-
sonderheit des Marklin-K-Gleises aus,

nahmlich die im Gegensatz zum C-Gleis
nicht vorhandene oder leicht zu entfer-
nende elektrische Verbindung der bei-
den Schienen. Damit kann jeder Gleis-
abschnitt je nach Verschaltung entwe-
der von einer Zweileiter- oder aber einer
Marklin-Garnitur befahren werden.

Die notwendige Basis eines solchen
gemischten Modellbahnbetriebes sind
neben den Fragen der Radsatzgeome-
trien allerdings eine saubere Fahrweg-
und Fahrstral’enplanung und deren
entsprechende elektrische Ansteuerung
uber Relais beziehungsweise Umschal-
ter. Die werksseitigen Toleranzen in Sa-
chen Radsatzgeometrie erfordern nur
bei wenigen Fahrzeugen Nacharbeiten,

das Meiste lasst sich sogar direkt aus
der Schachtel heraus einsetzen.

Die inwischen beachtlich angewach-
sene Modulanlage besitzt einen ausge-
dehnten Hauptbahnhof mitsamt Bahn-
betriebswerk, eine Hafenbahn, eine
Nebenbahn mit groferem Endbahnhof
und langen 2zweigleisigen Paradeab-
schnitten. Die abzweigende Nebenbahn
war zunachst fur Marklin-Fahrzeuge
nicht erreichbar, denn dort lagen aus-
schlieBlich Zweileitergleise.

BREIT AUFGESTELLT

Das Anlagenthema der Wipperfurther
Modulanlage ist ein Klassiker — ein
grolRerer Durchgangsbahnhof an einer
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Im Endbahnhof der Ne.benstrecke, zeitli

h im Ubergang von der Epoche Ill auf die IV angesiedelt, herrscht noch die

heile Welt der guten alten Zeit, ausgedriickt im regen Betrieb mit den passenden Garnituren und Wagengruppen so-
wohl auf der LadestralRe und den zugehérigen Gleisen.

zweigleisigen Hauptstrecke kombiniert
mit einer zusatzlichen Nebenbahnlinie,
ganz so, wie es dem thematischen Ge-
schmack der meisten Modellbahner ent-
spricht.

Die Gleise stammen, wie bereits ein-
gangs erwahnt, uberwiegend aus dem
K-Sortiment von Marklin. Gefahren wird
selbstverstandlich digital. Das Spektrum
der eingesetzten Garniturem reicht vom
guten alten Dampfschnellzug der Epo-
che Il bis hin zur modernen Privatbahn-
garnitur der aktuellen Epoche VI. Damit
werden alle Generationen angespro-
chen, auch wenn die zeitliche Mischung
nicht unbedingt jedem gefalit.

Naturgemald dominieren den ein-
gesetzten Fahrzeugpark Modelle aus
Goppinger Fabrikation, vor allem wegen
der Vielzahl der das Publikum beeindru-
ckenden Funktionen — die Emotionali-
tat eines beleuchteten Ringschuppens
mit mehreren vor sich hinqualmenden
Dampfloks mit Sound und funktionie-
rendem Licht ist kaum zu Ubertreffen.
Hinzu kommen im Ausstellungsbetrieb
gelegentlich auch extravagante Szenen

der modernen Bahn zu Darbietung, bei-
spielsweise zwei Goliathkrane, die eine
StralRenbrucke in ihre Widerlager ein-
heben. Zuhause nachbilden konnen so
etwas wohl nur die wenigsten aus Platz-
wie auch Kostengrunden.

DIE GEBAUDE

Die meisten Gebaude entstammen
den wohlbekannten Sortimenten von
Auhagen uber Faller und Kibri bis hin zu

.
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Walthers und Vollmer. Wichtig ist ihre Ab-
stimmung auf das Umfeld, wozu neben
stimmiger Architektur auch eine mehr
oder minder intensive farbliche Behand-
lung zahlt. Und wo unter Umstanden ein
Detail ob es Alters werksseitig zu grob
ausfallt, wird mit entsprechendem Ersatz
aus dem Zubehorprogramm Abhilfe ge-
schaffen.Naturlich entstanden auf die-
sem Wege auch interessante Eigenbau-
ten wie Lagerhallen am Hafen. lhre leicht

Ein besonderer Publikumsmagnet sind naturlich Vorfuhrungen von spielinten-
siven Modellen wie hier der beiden Goliath-Krane beim Einbau einer Briicke.

Foto: Markus Tiedtke




futuristische Architektur verdanken sie
ihrem Vorleben als Aktensammler, was
wiederum einige Betrachter unglaubig
staunen lasst.

Grole Freude bereitet den Modellbau-
ern aus dem Bergischen allerdings auch
das Ausgestalten kleiner Szenen abseits
des Schienenstranges, beispielsweise
nebenstehende Verladung oder der Dis-
put der Arbeiter beim Ausbessern der
| adeflachen im Guterbahnhof.

LANDSCHAFT

Die Landschaftsgestaltung spiegelt
recht gut die Entwicklung dieses Berei-
ches in den letzten Jahrzehnten wieder:
Wahrend sich auf alteren Anlagentei-
len noch vereinzelt einfache Baume
und Materialien finden, dominieren auf
neueren beziehungsweise uberholten
Segmenten die aktuell wegweisenden
Produkte aus den Sortimenten von Heki,
Silhouette oder auch Noch.

Was letztlich im Einzelfall zur Anwen-
dung kommt, hangt vom Budget des
jerweiligen Besitzers ab, denn neben
den clubeigenen gibt es auch private
Anlagenteile. Weitaus wichtiger ist die
jeweilige farbliche Abstimmung an den
Ubergéangen und das gemeinsame Fest-
legen einer bestimmten Jahreszeit ge-
wesen. Dass dies gut gelang, beweisen
die vorgestellten Aufnahmen.

Michael Kratzsch-Leichsenring

Von der Liebe

zum Detail zeugt
diese eher im
Heute angesiedelte
Ladeszene, fir die
eine Vielzahl von
Europaletten sorg-
sam angefertigt
und regelgerecht
verzurrt wurde.

Im Hafenbahnhof
wird gerade eine
Ladeflache ausge-
bessert. Wahrend
der Polier noch mit
den Arbeitern dis-
kutiert, bespricht
der Bauleiter
offenbar den Tou-
renplan mit ddem
LKW-Fahrer. Derart
lebendige Szenen
begeistern natiir-
lich das Publikum
nachhaltig.
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Die im Hintergrund erkennbaren Lagerhallen auf dem Hafengelande entstanden aus umgewidmeten Stehsammlern. Sie
bilden einen guten Kontrast zur klassischen Infrastruktur in Ziegelbauweise und ziehen so die Blicke auf sich.
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DIE TECHNIK DAHINTER

Entsprechend ihrer Toleranz und dem
sich daraus ergebenden technischen
Ansalz gibt es bei den Bergischen
Modelleisenbahnfreunden keine reine
Lehre: Eingesetzt werden herstellerun-
abhéngig immer diejedingen Kompo-
nenten und Bausteine, die die Erforder-
nisse am besten erfillen. Eine grolie
Rolle im Bereich der Anlagensteuerung
spielt dabei nattirlich die Erfahrung aus
inzwischen mehr als drei Jahrzehnten
Digitalbetrieb sowohl mit Mérklin-(Moto-
rola-) als auch dem im Zweileiterbereich
angesiedelten DCC.
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Gesteuert wird die Anlagen primar (ber
Rechner, einige Bereiche erlauben aber
fur einen interessanten Rangierbetrieb
den Einsatz von Handreglern auf Loco-

net-Basis, beispielsweise im Hafen und
dem Endbahnhof der Nebenbahn.

Dass sich auch die Anlagentechnik
wandelt, konnte man Uber die Jahre
beispielsweise an den Signalausstat-
tungen erkennen: Waren noch in den
1990er-Jahren Marklins Formsignale
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m Neben hochwertigem Modellbau ist fiir die Wipperfiirther Anlagenb
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Handregler erlauben abschnittsweise
sehr komfortables Nachbilden aus-
gedehnten Rangierbetriebes.

das Nonplusultra, waren es einige Jahre
spéter die Versionen von Viessmann.
Was wiederum einiges an Umrtistar-
beiten erforderte, deren Ergebnis sich
jedoch sehen lassen kann.

Eine ausfihrlichere Beschreibung der
einzelnen hier erwahnten Lésungen

folgt in einer der kommenden Ausgaben
des Dreileiter-Magazins.
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Die Grundbauweise der Anlagenseg-
mente aus Tischlerplattenrahmen mit
Sperrholztrassen ist teilweise auch
auf Ausstellungen ersichtlich.
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auer naturlich auch ein sehr nahe am Vorbild statt-

findender Fahrbetrieb wichtig, der sich in einer umfassenden Signalisierung bis hin zu Warn- und Signaltafeln auert.



Auch im Bereich der Anlagen- und Landschaftsgestaltung versuchen sich die bergischen Eisenbahnfreunde vom
(leider oft noch ublichen) Durchschnitt abzuheben, etwa mit solchen bunten Wiesensticken wie im Vordergrund oder

auch patinierten Bahnbauten und einem insgesamt stimmig gestalteten Umfeld der Gleisanlagen (oben) oder liebevoll
ausgestalteten Gartenanlagen in den Wohngebieten (unten).
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Erinnerung an frihere Zeiten we-

cken Szenen wie diese der histori-

- schen Miillabfuhr. Fiir den positi-
\'J \/ | \/\ ven Eindruck sorgen neben den
l . .. gekonnt gesetzten Preiserfiguren
(| auch die farblich nachbehandelten
I I ‘ E - " Kibri-Siedlungshiuser.
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Nicht nur die Eisenbahn steht bei
den Wipperfirthern im Mittelpunkt,
auch das Umfeld ist wichtig. Fur
Aufmerksamkeit bei den Besuchern
sorgen auch ein kleiner Jahrmarkt...

... oder wie hier ein minutios nach-
gebildeter Minigolf-Platz am Rande
der Strecke.
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Wahrend Marklins 160. Geburtstag erst im September in Goppingen
gefeiert wird, beging Piko sein 70. Jubilaum bereits im Juni. Von den
Entwicklungen beider Unternehmen in den letzten Jahren profitieren
alle Dreileiter-Fans, auch solche mit exotischeren Vorlieben bei der

Themenwahl.

llen Pessimisten zum Trotz gibt es
Aderzeit wenig Grunde, nicht opti-

mistisch in die Zukunft zu schau-
en. Gerade im so genannten Dreileiter-
bereich gibt es derzeit etliche positive
Entwicklungen, so dass sowohl Marklin
als auch Piko wahrlich genug Anlass
zum Feiern hatten beziehungsweise ha-
ben. Die Produktpaletten beider Herstel-
ler bieten eine reiche Auswabhl, die auch
uber einen langeren Zeitraum im Handel
greifbar ist - sei es durch einen langeren

Produktionszeitraum wie bei Marklins
Classic-Serie oder Nachauflagen bei
Piko. Hinzu kommen fur beide Hersteller
auf den ersten Blick doch ungewohnli-
che AC-Versionen, die so vor einiger
Zeit fast undenkbar waren. Fur uns als
Redaktion Anlass, mit entsprechenden
Fragen an die Hersteller heranzutreten:
Dreileiter-Magazin: Mit der Ankundi-
gung der 08 1001 und Prasentation be-
reits in Leipzig Ende 2018 sorgte Mark-
lin schon fur einen Paukenschlag, denn

eine explizite Neukonstruktion nur zum
Thema Deutsche Reichsbahn der DDR
gab es bislang nicht. Modelle wie die
01.5, 24, 132 oder 243 hatten ja immer-
hin den Nutzen, auch gesamtdeutsch
und durch mehrere Epochen verwendet
werden zu konnen. Wie kam es dazu?

Marklin: Dadurch, dass wir die Serie 241
als Modellbasis hatten, konnten wir ahn-
lich wie es damals im Vorbild umgesetzt
wurde, die entsprechenden Anderungen
zur BR 08 durchfuhren. Weiterhin ist




2): Michael Kratzsch-Leichsenring

Fotos (:

die BR 08 eine so imposante Maschine,
dass wir diese fur die DR-Bahner bzw.
auch fur die Dampfloksammler und —fah-
rer umsetzen wollten.

0.

Die Reichsbahn der DDR war bislang auf Marklin-Gleisen
ein Nischenthema, weshalb sowohl Marklins 08 1001 als
auch Pikos V200 026 echt uberraschten (oben).

In guter Tradition stehen bei Marklin hochwertige
Funktionsmodelle, zu denen der ab Mitte 2019
ausgelieferte Ardelt-Dampfkran zahlt. Neben
voller Beweglichkeit und Betriebsgerauschen
besitzt er auch einen Rauchsatz.
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Dreileiter-Magazin: Die Neukonstruk-
tion ausgerechnet eines Kohlenstaub-
tenders lasst ja nun angesichts der Neu-
konstruktion der BR 44 (die ja auch im

Werkhof steht) auf eine entsprechende
DR-Spielart hoffen. Liegen wir richtig?

Marklin: Sie haben sicher Verstandnis
daflr, dass wir iUber mogliche Neuheiten




DIE MARKE MARKLIN NEU ENTDECKEN
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Echten Mut bewies Marklin mit der Nachbildung der in auch in Deutschland verkehrenden Skoda-380. Selbstverstand
lich wurden auch die Formen flr die zugehorigen Eurofimawagen angepasst, sehr gut erkennbar am Turbereich.

Komplett andere neue Wege betrifft
die Ankundigung vom Jahresanfang,
Marklin als Marke via Merchandising
bekannter zu machen, so mit Batteri-
en, Kinderbekleidung oder auch Jim
Knopf - welche Erfolge lassen sich da
vermelden?

Marklin / Jorg Iske: Die Kooperation
mit dem Batteriehersteller Eures lauft
seit Anfang 2018. Nach zwei ersten
Testaktionen im April und im Dezember
2018 sind auch fur das Jahr 2019 weite-
re Aktivitaten geplant. Der Hersteller hat
zwischenzeitlich ein breites Sortiment
an Batterien und Akkus fur die Marklin
Premium Line und die Marklin Toy Line
entwickelt. Die Batterien sind in Ab-
stimmung mit den Marklin Werten und
Vorgaben optimiert auf starke Leistung
(Premium Line fur viele Anwendungen)
bzw. Sicherheit und Langlauf (Toy Line
fur Spielzeuge) und werden primar uber
den Lebensmittel-Einzelhandel / Dis-
count angeboten.

Die Zusammenarbeit mit der Kids
Fashion Group im Bereich der Kinder-
bekleidung hat mit einer ersten kleinen
Kollektion im Weihnachtsgeschaft 2018
begonnen. Fur das Jahr 2019 sind eine
Fruhjahrs/Sommer-Kollektion und eine
Herbst/Winterkollektion in Auftrag. Diese
Kollektionen flir Newborn Boys und Mini
Boys werden uber den Textil-Fachhan-

del unter der Marke ,Marklin by Kanz"
angeboten und erfreuen durch eine pfif-
fige, eisenbahnbezogene Gestaltung mit
passenden Applikationen.

Durch beide Kooperationen wird der
Markenname Marklin auch wieder jun-
geren Menschen und einer breiteren
Zielgruppe bekanntgemacht, was letzten
Endes der Marke Marklin, wie auch der
gesamten Modelleisenbahnbranche zu
Gute kommen wird.

Daruber hinaus haben wir unsere
uberaus erfolgreiche Lizenzkooperation
mit Warner Bros. zu Jim Knopf und sei-
ner Lokomotive Emma verlangert. Die
Serie zahlt nunmehr zum Standardsorti-
ment und wir erwarten uns 2019 wieder
ahnliche Nachfrageeffekte durch diese
tolle Geschichte, wie in diesem Jahr.
Jim Knopf, ein Thema, das jung bis alt
begeistert, weil die Geschichte sich von
den Buchern der 1950er Jahre uber die
Marionettentheater-Geschichten der
70er, Zeichentrickserien in den 80ern
bis hin zum Realfilm von 2018 durch alle
Generationen hinzieht und diese somit
verbindet.

Marklin verbindet Generationen ist
auch der Claim, den wir mit ins neue
Jahr nehmen. Der fur die Generation der
ab 45-jahrigen gestaltete Film ,Gleis 1"
hat mit seiner ausdrucksstarken Bild-
sprache, der hochwertigen Produktion

und der uberraschenden Wendung viele
In der angepeilten Zielgruppe auf Youtu-
be begeistert, an lhre eigene Kindheit mit
gemeinsamem Modellbahnspiel erinnert
und das Verlangen geweckt, selbst mit
eigenen Kindern oder Enkeln wieder ins
Thema einzusteigen. Einen entsprechen-
den Effekt auf den Umsatz erwarten wir
fur das Jahr 2019 und daruber hinaus.

Im Jahr 2019 konnen wir gleich meh-
rere Jubilaen feiern: 160 Jahre Marklin
— die Firma, die 1859 von Friedrich Wil-
helm Marklin in der Koniglich Wurttem-
bergischen Oberamtsstadt Goppingen
gegrundet wurde. Die Belegschaft halt
zusammen und ist stolz, hervorragende
Produkte fur die spielwilligen Modellei-
senbahner und anspruchsvolle Samm-
ler herzustellen. Wir verkaufen nicht
Produkte, sondern einen Lebenstraum,
eine sinnstiftende Freizeitgestaltung,
Lebensbegleiter — von der Kindheit bis
iIns hohe Alter. Die Konigsklasse der
Modelleisenbahn — Marklin 1 — wird 50
Jahre alt. Faszinierende Eisenbahnen
im MaRstab 1:32 mit exklusiven Funkti-
onsdetails sind technische Leckerbissen
fur Kenner und lassen diese schon seit
50 Jahren schwarmen. Seit 60 Jahren
bietet Minitrix kleine Modelleisenbahnen
im Mal3stab 1:160. Alle Jubilaen werden
mit verschiedenen Aktivitaten und Pro-
dukten gefeiert.
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nicht sprechen — sollten wir aber eine
neue Baureihe 44 auflegen, werden da-
bei solche entsprechenden Bauartunter-

schiede berucksichtigt.
Dreileiter-Magazin: Mit der vergleichs-
weise neuen Konstruktion der 03-Altbau
oder 94 lie3en sich weitere DDR-Model-
le realisieren, wird es dazu kommen?
Marklin: Hier konnen wir leider noch
nichts zu den weiteren Planungen sagen.
Dreileiter-Magazin: Ein weiterer inte-
ressanter Markt ist Osteuropa, auch da
uberraschte Marklin 2018 mit einer nicht
unbedingt von dort zu erwartenden Neu-
konstruktion der BR 102/380 und weiteren
Versionen davon 2019. Wird es da weiter-
hin entsprechende Entwicklungen, geben?
Marklin: Wir beobachten diesen Markt
genau, wie man am Beispiel der BR
102/380 gesehen hat. Das heilt, sollten
sich hier weitere Moglichkeiten ergeben,
werden wir entsprechende Farb- und ge-
gebenenfalls Formvarianten generieren.
Dreileiter-Magazin: Mit der konsequen-
ten (Weiter-) Entwicklung von Produkt-
schienen wie My World und Start leis-
tet Marklin einen wichtigen Beitrag, die
Neugier am Hobby wach zu halten, was
bel anderen Herstellern wie auch den
einschlagigen Publikationen eher eine
untergeordnete Rolle spielt. Gerade auf
Publikumsmessen erleben auch wir aber
die Begeisterung der Heranwachsen-
den. Auf welche Kommunikationskanale
wird Marklin da zuklnftig setzen? Oder
sind die Produkte quasi Selbstlaufer?
Marklin: Marklin prasentiert sich auf
Konsumentenmessen, auch aulerhalb
der Modelleisenbahnbranche, um dort
neue Zielgruppen anzusprechen. So wa-
ren wir in 2018 nun schon zum wiederhol-
ten Male bei der Spielemesse in Essen mit
unseren Sortimenten fur Kinder vertreten
und dies wurde vom dortigen Publikum
entsprechend gut angenommen. Auch
auf den Messen Hanse LIVE in Bremen,
infa in Hannover, spielraum in Dresden,
Consumenta in Nurnberg und Dortmunder
Herbst waren wir mit den Sortimenten fur
die ganze Familie vertreten. Insbesonde-
re die Spielbereiche fur Marklin my wor-
Id, Marklin Start up und auch die Famili-
en-Gartenbahn LGB kamen sehr gut an,
so dass wir diese Messen auch im Jahr
2019 besuchen werden.

In der Weihnachtskampagne ,Gleis 1
— Marklin verbindet Generationen® ha-
ben wir erstmals bei einer grol3eren Wer-
bekampagne ausschlielich auf digitale
Medien gesetzt und sind mit dem Erfolg
sehr zufrieden. Das herzergreifende Vi-
deo, das die Verbindung zwischen den
Generationen ruhrend in Szene setzt
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Die IMA in Goppingen bietet alle
zwei Jahre an verschiedenen
Veranstaltungsorten in der Stadt
neben dem Kontakt zu zahlirei-
chen Vorbildern auch Gelegenheit
zu Einblicken in die Fertigung im
Marklin-Stammwerk Goppingen,
Gelegenheiten zum fachlichen
Austausch und natdrlich viele
Anlagen zum Bestaunen.

Fotos (6): Michael Kratzsch-Leichsenring
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Mit den Hobby- und spater Expert— Versionen der Baureihen 1' 82 ( Taurus) und 1' 85 traf Prku den Nerv der Mudeﬂbahner
Interessanterweise gingen von manchen Modellen 85 Prozent der Auflage mit Schieifer uber die Ladentheken.

wurde bis zum Jahresanfang auf You-
tube Uber 200.000- sowie auf facebook
uber 400.000-mal betrachtet und mit vie-
len positiven Kommentaren versehen.
Rund 10.000 Menschen haben sich in
der Vorweihnachtszeit so fur das The-
ma begeistert, dass sie sich mit mehr
Informationsmaterial versorgen haben
lassen und bei Handelsbesuchen uber
den Wiedereinstieg in die Modelleisen-
bahn informiert haben. Das Video und
die Kampagne wurden unterstutzt durch
Online-Werbung auf Youtube, Face-
book, Google und anderen Kanalen. Der
Erfolg ermutigt uns, auch in der Zukunft
solche neuen Wege zu beschreiten.

Die Antworten gaben Eric-Michael
Peschel — Leitung Eventmarketing und
Fachpresse Modelleisenbahn und Jorg
Iske — Leitung Marketing

NEUER WEGWEISER

Beinahe heimlich und leise hat sich Piko
vor fast dreillig Jahren angeschickt,
auch die Marklin-Gleise zu erobern. Der
Start war bei weitem nicht leicht, denn
die Produktpalette bei der Ubernahme
des ehemaligen DDR-Staatsbetriebes
war mit DB-Modellen nicht gerade ge-
segnet. Trotzdem waren recht schnell
die Piko-Klassiker wie 01.5, 03.20, 41,
95 oder auch E11/E42 mit Schleifer ver-
fugbar. Begunstigend wirkte dabei natur-
lich auch, dass entsprechende Originale
nun regelmalig vor westdeutschen Nos-
talgiezugen verkehrten.

Einen Achtungserfolg erreichte Piko
mit den seinerzeit uberfalligen Neukon-
struktionen der Baureihen 82 und E93,

beides Modelle, die bis heute Mal3stabe
setzen. Leider genugte dies noch nicht,
die Marke nachhaltig zu verandern.
Dass man in der Szene die Firma
Piko besser Ernst nenmen sollte, lehrte
Eigner Dr. Rene Wilfer spatestens Mitte
der 2000er-Jahre: Er besal} damals den
Mut, eine Serie preiswerter Modelle kon-
struieren und fertigen zu lassen, die den
Einstieg in das Hobby wieder fur eine
breite Masse und vor allem ein junge-
res Publikum bezahlbar machten. Die in
einer (bald eigenen) Fabrik in China ge-
fertigten Miniaturen der seinerzeit aktuell
den Vorbildsektor verandernden Neu-
bauloks der Baureihen 145/185, Taurus,
(G1206 und andere lieferte Piko vom
Start weg auch mit Schleifer und schnell
in den diversen Farbversionen der neu-
en Privatbahnen. Die notwendigen Ver-
einfachungen wurden zwar von zahl-
reichen Kritikern bemangelt, allerdings
strafte diese der kaufende Kunde am

Ende Lugen, denn nicht wenigen auch
ernsthafteren Modellbahnern waren die
Modelle aus ,professioneller” Fertigung
langst zu filigran und empfindlich gewor-
den oder sie besallen kostenintensive
Sonderfunktionen, die man eigentlich
nicht brauchte.

Inzwischen hat sich der Markt in dieser
Hinsicht beruhigt, mit Mitbewerbern ge-
fuhrte Prozesse werden heute belachelt
und nicht wenige Modellbahner freu-
en sich daruber, viele Modelle sowohl
preiswert als Einstieg oder auch in ge-
hobener Ausstattung kaufen zu konnen.
Und dieser Verdienst ist Piko hoch anzu-
rechnen, denn ohne die Vorleistung Dr.
Wilfers und seiner Mitarbeiter wurde es
wohl bei Marklin keine My-World- oder
Start-up-Produkte geben.

Naturlich ist Pikos Modellpalette nicht
ganz unumstritten und auch wir als Drei-
leiter-Redaktion wundern uns hin und
wieder uber die breite Streuung im Be-

S i\

Der Schleifereinbau ist

bei Pikos neue SU45 leicht méglich

Fotos (6): Michael Kratzsch-Leichsenring



reich Detaillierung und Ausstattung ge-
rade bei der beliebten Piko-Expert-Se-
rie. Die Losung des Ratsels liegt in einer
genauen Marktbetrachtung durch Piko.
Modelle, die es noch oder auch neu bei
Mitbewerbern gibt, fallen in der Regel fi-
ligraner und Uppiger aus, als solche, die
man gerade allein produziert oder deren
Versionen von Mitbewerbern erst spater
erscheinen werden.

Naturgemald sollte die Marke Piko
aber nicht auf Dauer eine Hobby- oder
Billig-Modellbahn werden. Dass man es
in Sonneberg wie China auch versteht,
hochwertige Modelle zu fertigen, be-
weisen die aktuellen Neuheiten wie die
BR E18, 151, 120 oder V200 (DR), mit
denen Piko zeigt, dass man auch heute
MaRstaben in Sachen Detaillierung und
Preis nicht nur folgen, sondern diese
auch selbst definieren kann.

Dabei hat Piko auch einen sehr inte-
ressanten Standard eingefuhrt, denn
die klassische und produktionstech-
nisch recht aufwandige Unterscheidung
zwischen AC und DC wurde auf ein
absolutes Minimum reduziert: So sind
die Platinen beider Modellreihen iden-
tisch, Getriebe so aufgebaut, dass auch
Schleifer Platz finden etc. Und selbst
Modelle von Vorbildern osteuropaischer
Bahnen, in deren Lander AC-Syste-
me wahre Nischenprodukte sind, las-
sen sich innerhalb weniger Minuten flr
Marklin-Gleise ertuchtigen.Es bedarf nur
eines Schleifers, eines Decoders und ei-
nes guten Lotkolbens. Die notigen Ein-
bauraume sind bereits vorhanden.

FAZIT

Die beiden Grol3en in der Branche sind
ganz offenkundig auf einem sehr guten
Weg, bei dem sowohl etablierte Samm-
ler wie auch Neueinsteiger in das ohne
Zweifel sehr kreative und dank Digitali-
sierung auch herausfordernde Hobby
Modellbahn ihren Platz finden. Wir als
Modellbahner profitieren ganz sicher
auch in Zukunft von einer Vielzahl in-
teressanter neuer Versionen alter be-
kannter Modelle auch fur den Einsatz
auf Marklin-Gleisen. Dazu tragt letztlich
auch Marklins Offnung des mfx-Stan-
dards fur Dritte bei.

Bahnbrechend Neues in Sachen Mo-
dellauswahl ist allerdings realistischer-
weise sowohl von Marklin wie auch Piko
nicht zu erwarten, denn die Auswahl an
noch nicht umgesetzten Vorbildern fur
einen groleren Kreis von Sammlern ist
sehr klein und beschrankt sich quasi auf
neue Vorbilder der grol3en Bahn.

Michael Kratzsch-Leichsenring

Dicht umlagert waren naturgemal bis zum Schluss die Verkaufsflachen.

Auch Piko weil8 um die Faszinati-
on regelmaBiger Veranstaltungen
fiir die treuen Fans. Und so gibt
es einmal jahrlich auch in Son-
neberg ein buntes Programm mit
Werksbesichtigungen, Verkauf,
direktem Kontakt zum Ersatzteil-
und Digitalservice efc.

Ahnlich wie bei Mérklin kann man
sich auch bei Piko anhand erhal-
tener Schautafeln und Exponate
uber den Werdegang der nun-
mehr sieben Jahrzehnte mit allen
Hohen und Tiefen informieren,
auch wenn es dafiir kein eigenes
Museum gibt.

Ein besonderer Hohepunkt drf-
ten in diesem Jahr die zahlreichen
Sonderzige gewesen sein, von
deren Zugloks einige wie die
Baureihen 01.5 oder V180 auch im
Piko-Sortiment zu finden sind.

Es muss nicht immer Dampf sein:
Die Modellbahner aus Coburg
prasentierten einen Ausschnitt
der ICE-Neubaustrecke durch den
nahen Frankenwald.

Einblicke in eine Zeit, als Piko auch
Kinderwaschmaschinen und echt
nutzbare (Spiel-)Werkzeuge herstellte.

Ein Lackierautomat in der Piko-G-
Fertigung in Sonneberg.
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Gut Lachen hat der Heizer auf Mérklins 44 - Dank der Olfeuerung muss er sich nicht langer mit der Schaufel quélen und
der Kohlebunker samt Kran ist nur schone Kulisse fur das Gruppenfoto mit der Schwesterlok von Roco, hier schon in
der Beschilderung mit EDV-Nummer der anbrechenden Epoche IV.




Die Heizerseite des neuen Marklin-Modells. Auffallig ist lediglich der durch
fehlende Tiren sichtbare Abstand zwischen angetriebener Lok und Tender.
Der Scheibenradsatz im Vorlaufgestell war auch beim Original vorhanden.

Rocos 44 besitzt nach der Uberarbeitung vor einigen Jahren den kombinierten
Antrieb von Lok und Tender tiber Kardanwellen. Bewegliche Tiren kaschieren
sowohl die Welle als auch den Abstand zwischen Lok und Tender. Etwas sto-
rend wirken der Drahtverhau zwischen Lok und Tender sowie die (durchaus
technisch bedingt) vereinfachte Tendervorderwand. Die Tenderdrehgestelle
sind starre Attrappen und der Achsenverschiebbarkeit wegen etwas zu breit.

Riickansicht der beiden mit Oltender sowie UK-Fiihrerhdusern ausgestatteten
Lokomotiven. Einige Details sind bei Marklin feiner ausgefuhrt, eher klassisch
sind die Aufstiegsleitern und Windleitbleche aus abgewinkeltem Blech.

Das Duell der Jumbos

Die Baureihe 44 stand bel Marklin schon langer auf der Liste der neu
Zu konstruierenden Maschinen. Fast zu lang, denn eine zeitgemalie
Miniatur gab es nur bei Roco. Gibt es nun eine echte Wahl?

s ist sicher ganz natirlich, dass die
EMessIatte bei einer Neukonstruktion

angesichts eines bereits existierenden
und durchaus in weiten Teilen noch zeitge-
mallen Modell sehr hoch liegt. Dies war
den Marklin-Konstrukteuren ganz offenbar
bewusst und so uberzeugt das neue Mo-
dell der Baureihe 44 auch mit zahlreichen
Details, die sich am Gegenkandidaten von
Roco so nicht finden lassen: Nachgebildete

Sandfallrohre bis vor die Radflachen, filigra-
nere Gravuren an Riffelblechen und Rosten,
Rangierergriffe unter den Puffern efc.
Andererseits gibt es auch einiges, was
sich nur mit hauseigener Philosophie er-
klaren lasst: Da waren zuerst einige Kom-
promisse bei der Ausbildung des vorderen
Rahmenendes und der Pufferbohle. Weil
dort die Kupplungsmaglichkeit ab Werk
gegeben ist und Marklins Kupplung recht

voluminos ausfallt, liegt diese hoher als bei
Rocos 44. Die kommt zudem ab Werk ohne
vorderen Normschacht, der muss bei Bedarf
muhsam nachgerustet werden.

Marklins Ausfuhrung den Tenderleitern
und Windleitbleche aus gekantetem Blech
fuhrt allerdings hier nicht absoluter Vor-
bildtreue, zumal letzte nur mit drei statt vier
Stegen ausgestattet sind und etwas zu weit
abstehen. Schade, denn das ist nicht notig.



Testen und Messen

In Punkto Fahrverhalten und Zugkraft ist Marklins 44 dank des
sehr hohen Metallantells bestens ausgestattet, auch wenn der An-
trieb der Optik wegen direkt nur auf die fest gelagerte vierte Kup-
pelachse erfolgt und alle anderen uber die Stangen angetrieben
werden. Bei Roco befindet sich der Motor im Tender und treibt dort
die erste und vierte Achse an. Uber eine Kardanwelle gelangen trei-
bende Krafte wie bei Marklin auf die vierte Kuppelachse und die
Stangen weiter auf alle anderen Kuppelradsatze.

Fotos (11): Michael Kratzsch-Leichsenring

Aus dieser Perspektive gut erkennbar
sind die feinen Gravuren der Tenderoberseite

sowie der ohne Formtrennkanten auskommende Kessel.
Marklins Lok besitzt als einzige Zurtstteile
Bremsschlauch- und Kupplungsattrappen sowie
Kolbenstangenschutzrohre. Ohne diese kommt das
Modell sogar fast reibungslos durch Radius 1.

_—-

In Sachen Sound uberzeugt Rocos Modell dank der Kooperation
mit Henning klar gegentber Marklins synthetischen Klangen. Was
dort aber gefallt, ist die Kopplung von Licht und Lichtmaschine.

FAZIT Marklins Modell hat gegenuber Roco zwar am Ende

die knapp Nase vorn und unterstreicht die positive Entwicklung der

Goppinger, der ganz grol3e Wurf wurde es jedoch leider nicht.
Michael Kratzsch-Leichsenring

Vergleich der sehr markanten Frontansichten beider Loks
mit dem freien Blick auf den Innenzylinder, Die Unter-
schiede bei den Laternen entsprechen den Vorbildern,

wobei bei Marklin (rechts) mehr Plastizitat erkennbar ist.

An Rocos Tender wirken die unteren Laternen nicht gerade
freistehend, Marklin (rechts) patzte etwas bei den Leitern
und der durch den Lichtleiter der dritten Laterne technisch
bedingten Unterbrechung des Olrohres.

Bei Marklin sitzt der Antrieb im Kessel, Decoder und Laut-

sprecher fanden Platz im Tender. Von Liebe zum Detail zeu-
gen dessen Vorderwand und der dort platzierte Feuerloscher.

Rocos 44er ist eigentlich noch leicht trennbar, waren nicht
die fest verloteten Zuleitungen zum Lautsprecher in der
Lok. Der Decoder ruht gut eingepackt auf dem Motorblock.



MASSTABELLE VORBILD UND MODELL DER BAUREIHE 44 MIT OLFEUERUNG

® Grundmale Vorbild
Lange uber Puffer 22.620 mm
Pufferhohe 1.025 mm
Groldte Breite 3.105 mm
Hohe Schornstein 4.550 mm
Radstand Lok 9.650 mm
Radstand Drehgestell 1.900 mm
Treib-und Kuppelrad-D. 1.400 mm
Laufrad-Durchmesser 850 mm

Tenderrad-Durchmesser 1.000 mm

Spurkranzhohe -
Reibungsgewicht
Zugkraft (Rolle)
B Fahrverhalten Langsamfahrt
vmin digital =
Streckenfahrt
vVorbild digital 80 km/h

vmax digital -
Auslauf aus vmax digital -

B Fahrzeuggestaltung

Farbgebung lackiert
Beschriftung lackiert
Detaillierung naturgemaf
sehr hoch

® ENDERGEBNIS

1:87 Marklin Punkte
2600 mm  261,0 mm 9/10
11,8 mm 13,2 mm 21D
35,7 mm 35,6 mm 10/10
52,3 mm 52,3 mm 10/10
110,9 mm 112,0 mm 71710
21,8 mm 21,9 mm aib
16,1 mm 16,0 mm 845
9,8 mm 9,0 mm 215
11,5 mm 10,4 mm 215
1,2 (NEM) 1,1 mm 815
490 g 4/5
150 g 8/10
2,8 km/h bei FS 2/128 91D
bei FS92 von 128 4/5
120,5km/hbeiFS 128 3/5
520 mm 4/5
Deckend und sauber, 10/10
ohne erkennbare Ein-
schlusse, scharfe Trenn-
kanten, seidenmatt;
Gestochen scharf, 0D

groenrichtig aufgedruckt;
sehr hoch, aber leider etwas 8 / 10
zu hoher Rahmenvorschuh,
Sandfallrohre komplett, Nach-
rusten nur fur Bremsschlauche
und Schutzrohre notig, Tender
sehr fein graviert

110 / 130 Punkten Gut

Roco
261,3 mm
12,2 mm
36,0 mm
54,2 mm
111,0 mm
21,7 mm
16,1 mm
9,8 mm

11,5 mm

1,2 mm

535 ¢
155 ¢

2,2 km/h bei FS 2/128

Punkte
8/10
4/5
8/10
6/10
10/10
915
515
515
915
D1 5h

515
8/10

o0/5

mit 58,9 km/h nicht erreicht 2/5

58.9 km/h bei FS128
1350 mm

Deckend und sauber,
ohne erkennbare Ein-
schlusse, scharfe Trenn-
kanten, leicht glanzend
Gestochen scharf,

groRenrichtig aufgedruckt;

sehr hoch, aber keine
Sandfallrohre unterhalb
des Umlaufes. Ab Werk
einseitig zugerustet,
Normschacht vorn
muhsam zu montieren

107 / 130 Punkten

3/5
515

8/10

5/95

5/10

Gut

f_,
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== abgesehen kann Mémﬂnsaﬂé
: Fahrverhaifen Im rauen A
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120 005-4

Die modernste Lok der Bundesbahn war zwar schon von anderen
Herstellern angeboten worden, allzeit verfiagbar war aber immer nur
das Marklin-Modell. Nun will Piko fur Abwechslung sorgen.

n der modernsten Lok der Deut-
Aichen Bundesbahn haben sich
war schon etliche Hersteller ne-

ben Marklin versucht, allerdings sind so-
wohl die Miniaturen von Fleischmann wie
auch ACME aus verschiedenen Grunden
derzeit nicht verfugbar. Erste sind zu-
dem nicht mehr ganz auf dem heutigen
technsichen Stand. So verwundert es
nicht, dass nun Piko in diese Lucke stolt.
Interessanterweise startetman dort nicht
mit der Serienlok, sondern einem echten
Einzelganger, namlich der Vorserienma-
schine 120 005-4.Diese war nicht nur von
vornherein fur die Hochstgeschwindigkeit
von 200 km/h ausgelegt, sondern erhielt
zur Steigerung der Windschnittigkeit auch
eine abweichende Frontgestaltung mit tie-
fer liegendem Knick. Ganz im Sinne des
Ende der 1970er-Jahre geltenden Farb-
schemas der DB rollten die Vorserienloks
Im elegenten Rot / Beige auf die Gleise,
wahrend die ab 1982 folgenden Serien-
loks im dann gultigen Orientrot mit Latz
Pikos startet mit dem besonders windschnittigen Vorserien-Einzelganger lackiert worden sind. So waren die Loks

120 005 (links), der weitgehend verkleidet war. Die offenere Front und hoher auch noch in den ersten Jahren der DBAG
liegende Kante der Marklin-Lok entsprechen der Serienbauart. unterwegs.
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Direktvergleich der Fronten von
Prototyp und Serienlok (rechts). Pikos
Maschine muss den Vergleich mit
Marklin wahrlich nicht scheuen, was
deutlich an den Drehgestellen auffallt.

Naturgemald hinken direkte Verglei-
che immer dann, wenn die Modelle eben
nicht direkt vergleichbar sind. Dass es
an dieser Stelle doch passiert, liegt an
identischen Hauptabmessungen und zu-
mindest fur den Modellbahner gleichen
Parametern in Sachen Fahrverhalten.

GUT VORGELEGT

Da Marklin sein Modell der 120 erst vor
wenigen Jahren vor allem fahrwerks-
und antriebstechnisch uberarbeitet hat,
liegt die Messlatte fur Mitbewerber sehr
hoch. In Sachen Detaillierung bietet das
Vorbild wenige Herausforderungen, am
anspruchsvollsten sind die Drehgestelle.
Marklin erreicht dort eine hohe Plastizi-
tat auch ohne zusatzlich zu montieren-
de Teile. Begunstigt wird dies naturlich
durch entsprechende Ausfuhrungen
des Vorbilds. Was die Optik ein wenig
beeintrachtigt, sind die Marklin-eigenen
Kompromisse zur Pufferhohe sowie die
etwas zu massiv ausgefuhrten Tritte an
der Lokfront sowie einige nur angedeu-
tete und nicht frei stehende Griffstangen,
etwa an den Frontfenstern.

— _"'_"" : . - - S a2 : ; AL3 - ‘._ :_-._-r'_-' e ‘TE -
Im Wettrennen um die Kdufergunst hat Piko mit seiner sehr gamngﬁ”' n
Neukonstruktion des Bundesbahn-Klassikers ohne Zweifel gute Karten.
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— Gestaftung der Dachauf-
bauten bei Piko (vorn) entspricht
den Vorserienloks 120 001 bis 005.
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Auch Piko vermag grofle Zurustbeutel zu fullen. Leider ist einiges nicht so
leicht montierbar wie die Bremsschlauche, Kupplung oder Schiirzen .

Marklins 120 wird aufgeraum-
ter, auch weil viel Reibungs-
masse im Metallgehause
steckt. Die Kontakte
sind fur die
Fihrerstands-
beleuchtung.

Bei Marklin missen
nur Bremsschlauche sowie
Kupplungsattrappen nach-

traglich montiert werden .

Jiko kapselt
die Platine mit Decoder
gut gegen Motorblock und

Metallrahmen ab.

Positiv: Schirzen sind verschraubt
und Montagebohrungen von unten.

Die im Vergleich zu den 200 km/h
des Vorbildes etwas Uberhohte End-
geschwindigkeit, die mit 238 km/h aber
noch deutlich im Rahmen der NEM liegt,
darf gleichfalls Marklin-typisch genannt
werden. In Sachen Zugkraft gibt es dank
des sehr hohen Eigengewichtes keine
Beanstandungen. Fur die fruhe Epoche
V typische IC- oder IR-Garnituren mit 12
bis 14 Wagen schafft Marklins 120 spie-
lend auch in starkeren Steigungen. Da
durfte die Frage eher die nach dem Platz
auf der eigenen Anlage sein.

ANGENOMMEN!

Das Piko herausragende Modell liefern
kann, steht inzwischen auller Frage.
Moglichkeiten zur Verbesserung haben
die Sonneberger Konstrukteure erkannt
und genutzt, so vor allem durch geatzte
Luftergitter im Dachbereich sowie teils
geatze Trittstufen an den Fronten.

Fur noch mehr Plastizitat liegen dem
Modell zahlreiche Zurustteile bei. Dass
diese nicht ab Werk montiert sind, durf-
te primar dem Umstand geschuldet
sein, dass der Bahnraumer dann auf
den ublichen kleinen Radien zu stark in
der Beweglichkeit eingeschrankt ware,
was wegen der Verbindung zum Norm-
schacht wiederum Entgleisungen nach
sich ziehen kann. Lobenswert ist in die-
sem Zusammenhag die schon von an-
deren Piko-Loks her bekannte und hier
auch mogliche Montage der Zurustteile
von unten. Unschone, bei Nichtnutzung
sichtbare Bohrungen gibt es so nicht.

Auch wenn Pikos Miniatur etwas leich-
ter als Marklins Pendant ausfallt, reicht
auch hier die Zugkraft vollig aus. Be-
merkenswert ist die Auslegung des be-
nutzten Decoders. Er stellt nicht nur eine
sehr harmonische Anfahr- und Bremsbe-
schleunigung sicher, sondern begrenzt
die Hochstgeschwindigkeit sehr gut auf



MASSTABELLE VORBILD UND MODELL DER BAUREIHE 120

® Grundmalle Vorbild 1:87 Marklin Punkte Piko Punkte
Lange uber Puffer 19.200mm 220,77 mm  221,2 mm 8/10 221,0 mm 9/10
Pufferhohe 1.050 mm 12,1 mm 12,7 mm aih 12,2 mm )
Grofdte Breite 3.000 mm 34,5 mm 35,0 mm 8/10 34,8 mm 9/10
Hohe Dach 3.930 mm 45,2 mm 45,1 mm 10/10 45,2 mm 10/10
Radstand gesamt 13.000mm 1494 mm 1494 mm 10/10 149,4 mm 10/10
Radstand Drehgestell 2.800 mm 32,2 mm 32,1 mm 215 32,2 mm 515
Raddurchmesser 1.250 mm 14,4 mm 14,0 mm 4/5 14,4 mm 815
Spurkranzhohe - 1,2 (NEM) 1,2 mm 85 1,2 mm BIS
Reibungsgewicht 665 g 99 5159 515
Zugkraft (Rolle) 225 ¢ 10/10 175¢ 9/10
® Fahrverhalten Langsamfahrt
vmin digital - 3,0km/hbei FS 1128 5/5 45km/hbeiFS1/128 4/5
Streckenfahrt
vVorbild digital 200 km/h bei FS113 von 128 4/5  mit199,4 km/h knapp verfehlt 5/5
vmax digital - 238,6 km/hbeiFS128 4/5 199,4 km/h bei FS128 5/5
Auslauf aus vmax digital - 850 mm 4/5 2350 mm oD
B Fahrzeuggestaltung
Farbgebung lackiert Deckend und sauber, 10/10 Deckend und sauber, 10/10
ohne erkennbare Ein- ohne erkennbare Ein-
schlusse, scharfe Trenn- schlusse, scharfe Trenn-
kanten, Seidenmatt; kanten, Seidenmatt
Beschriftung Lack oder Gestochen scharf, 5135 Gestochen scharf, Bla
Aufkleber groRenrichtig aufgedruckt; groRRenrichtig aufgedruckt;
Detaillierung naturgemal} sehr hoch, Nachrusten 8/ 10 sehr hoch, Nachrusten 9/10
sehr hoch nur bei Bremsschlauchen von Bremsschlauchen, Steck-
Fuhrerstandsnachbildung nur dosen, Bremszylindern ohne
einfarbig, Plastizitat der sichtbare Bohrungen, teils
Drehgestelle gut geatze Luftergitter; Plastizitat
der Drehgestelle sehr gut;
Fuhrerstand nur einfarbig
B ENDERGEBNIS 108 / 120 Punkten Gut 115/120 Punkten Sehr gut

den Wert des Vorbilds. Angenehm aber
fur einige Anlagen sicher etwas kritisch
ist der Auslaufweg nach Zuweisen der
Fahrstufe 0: Wenn die Lok mit hohem
Tempo unterwegs ist, kommen schnell
2,35 m Anhalteweg zusammen. Wo dies
zu kritisch ist, lasst sich durch entspre-
chendes Verandern der CV des Lokde-
coders Abhilfe schaffen.

Die Nachrustung mit Sound ist dank
ausreichend dimensionierte Aufnahmen
fur runde Lautsprecher und zusatzliche
Facher fur kleine Platinen rund um die
Hauptplatine leicht zu bewerkstelligen,
wie auch links stehende Abbildung gut
veranschaulicht.

FAZIT

Piko hat mit seinem Modell sehr gut ge-
zeigt, was heute zu akzeptablen Konditio-
nen moglich ist. Die fur die gelungene Op-

tik notigen Montagearbeiten durften aber
nicht jedermanns Geschmack sein. Inso-
weit ist Marklins Modell, welches das Sehr
gut nur knapp verfehlte, fur viele Dreilei-
ter-Fahrer sicher noch immer erste Wahl.

Nach gut dreiBlig
Jahren Einsatz-
dauer verdienen
sich einige 120er
ihr Gnadenbrot
auch mit der
Bespannung von
Schadwagen-
ziigen wie hier

in Leipzig. Gut

5+ ]

erkennbar ist der s
offene Bereich pu Bl A
rund um die 5 = Jﬁ_ g
Pufferbohle der §
Serienloks.

Wer dagegen eine 120 auf der absoluten
Hohe der Zeit sucht, kommt um das Pi-
ko-Modell, von dem sicher bald auch die
Serienmaschinen folgen werden, nicht
umhin. RomanLohr

Fotos (10): Michael Kratzsch-Leichsenring
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achdem im funften Teil mit dem

Anpassen der Tunnel und dem

Anlegen der kleinen Feldbahn-
strecke zum Schotterwerk alle wichtigen
technischen Details geregelt wurden
und auch die Proportionen der kunftigen
Landschaft mit einigen Baumen ausge-
testet sind, geht es nun an die Schaffung
der Grundstrukturen der kinftigen Mo-
delllandschatft.

Aufgrund der geringen Anlagentiefe ist
der Aufwand zum Anlegen des Unter-
baus eigentlich recht Uberschaubar.
Prinzipiell bieten sich verschiedenste
Techniken an, allerdings sind nicht alle
gleich gut geeignet.

Die Methode des Ausformens der
Landschaftskontur mit Drahtgaze oder
aktuell erhaltlichen Felsfolien verspricht
zwar ein geringes Eigengewicht - ein
nicht ganz zu unterschatzender Fak-
tor - aber wegen der dunnen Dicke der
Landschaftshaut lassen sich spater die
vorgesehenen Baume nur schwer sicher
befestigen. Daher scheidet dieses Ver-
fahren in unserem Fall aus.

Fast ebenso leicht aufgebaut sind
Konturen aus Styropor oder auch Sty-
rodur, die am Ende mit einer dunnen
Schicht Rotband-Haftputz uberzogen
werden. Mit dieser Methode entsteht ein
tragfahigerer Unterbau, in den spater die
ausgewahlten Baume eingesteckt und
sicher verklebt werden konnen. Unge-
wollter Schiefstand oder ahnliches wer-
den so vermieden, auch sind nachtragli-
che Anpassungen leichter moglich.

Zum Einsatz kommen in der Regel
Platten mit Starken zwischen zwei und
funf Zentimeter. Diese gibt es in gro-
Reren Abmessungen (120 x 60 cm) im
Baumarkt. Gut geeignet sind aber auch
kleinere Stlcke in Streifen- oder Platten-
form, die sich oft als Schutzmaterial in
(Mobel-) Verpackungen finden.

Wer etwas Material einsparen aber
keine Stabilitatsverluste in Kauf nehmen
will, kann auf das festere aber auch et-
was teurere Styrodur zuruckgreifen.
Dies ist ebenfalls als Plattenware in ver-
schiedenen Starken im Baumarkt erhalt-
lich. Gut geeignet sind die Ausfuhrungen
mit strukturierter Oberflache, weil darauf
der Rotband-Haftputz besser halt.

Geeignete Abschnitte sind etwa der
Bereich links zwischen Tunnelportal und
vorderer Anlagenkante sowie die Nut-
zung als Abdeckplatte der Bereiche hin-
ter den Tunnelportalen zu den jeweiligen
Anlagenkanten. Dabei kann man auch
den Umstand ausnutzen, dass sich Sty-

Beim Verwenden von

dickerem Styrodur | .

geniigt an dieser
Stelle eine schrig
eingesetzte Platte als
Verbindung zwischen
Tunnelwand und
Anlagenkante. Mit
einer groben Feile sind
kleinere Anpassungen
maoglich.

Fiir die Zufahrt zum
Bahnhof wird als
erstes ein Styropor-
streifen an die feste
Riickseite der Anlage
geklebt. Ahnliches gilt
fiir die Stitzmauer.

Im nachsten Schritt
wird mit kleinen
Styroporstucken
schichtweise die grobe
Kontur der Landschaft
aufgebaut.

Auch der Bereich zwi-
schen Tunnel und La-
degleis wird aufgefit-
tert. Dies unterstreicht
spater die Notwendig-
keit der Mauerfihrung.




Das Fundament

der Bahnsteig- und
LadestraBenkanten
entsteht aus gedreht
verklebten Auhagen-
Korkbettungen.

Eine ordentliche
Ballastierung sorgt
fiir eine dauerhaft
haltbare und ebene
Verklebung.

Die zum Auffuttern

eingeklebten Styro-
porstreifen werden,
wo notig, mit einer

Raspel in der Hohe
angepasst.

Die Profilfreiheit mit
geeigneten Wagen-
wie auch Lokmodel-
len sehr ausgiebig
gepriift.

rodur im Vergleich zu Styropor besser
und vor allem genauer Schneiden oder
auch befeilen lasst.

Damit die spatere Gestaltung der Kon-
turen etwas einfacher wird, legt man zu-
erst die Strallenverlaufe und Zuwegun-
gen zum Bahnhof an. Weil diese sehr
weit im Hintergrund verlaufen, konnen
die entsprechenden Styroporstreifen di-
rekt an die Ruckwand geklebt werden.
Das sorgt fur die in der ersten Baupha-
se notige Stabilitat. Unter den Trassen
befindliche Hohlraume lassen sich im
Nachgang auffullen, namlich im Zuge
der Arbeiten zum Formen der Hangla-
gen. Damit bleibt die spatere Stralle am
Ende auch fest genug, wenn man sich,
etwa beim Reinigen, spater einmal dar-
auf abstutzen muss.

Wichtig ist in dieser Phase auch das
korrekte Setzen der vorgesehenen
Stutzmauern. Die dafur Verwendung
findenden Auhagen-Platten lassen sich
gut mit etwas Ponal auf eine einigerma-
Ben ebene Stryroporstruktur kleben.
Kleinere verbleibende Spalten zwischen
Mauerwerk und Untergrund werden
im Nachgang beim Aufziehen der Rot-
band-Schicht verfullt.

Sofern alle Verklebungen nach einigen
Stunden ausgehartet sind, konnen die
Plattenstucke mit einem Bastelmesser
grob an den gewollten Verlauf angepasst
werden. Die Klingen sind recht flexibel,
trotzdem sollte nicht mit zu viel Druck
gearbeitet werden, um ein Abbrechen
und damit mogliche Verletzungen zu
vermeiden. Nach dem obligatorischen
Absaugen der Anlage kann dann mit den
nachsten Schritten begonnen werden.

Die vorgesehenen Bahnsteige und La-
dekanten sind alle in eingleisiger Ausfuh-
rung vorgesehen, was bedeutet, dass es
jeweils nur am zugehorigen Gleis eine
feste Kante aus vorgefertigten Elemen-
ten gibt und die gegenseite am Nach-
bargleis oder der Anlagenkante endet.
Angesichts des Boschungswinkels
des C-Gleises wurde sich beim Setzen
der Kanten direkt auf den Untergrund
neben dem Gleis ein recht unschon wir-
kender Spalt zwischen Bahnsteig und
eigentlichem Gleis auftun, zudem ware
die nutzbare Breite sehr eingeschrankt.
Abhilfe schafft die bereits in Folge V be-
schriebene Mallnahme, durch Ansetzen
eines funf Millimeter hohen und mit einer
45-Grad-Phase versehenen Korkstrei-
fens (oder ahnlichem) den Abstand der



Kante zum Gleis zu reduzieren. Dies
wurde in unserem Beispiel sowohl flur
den kurzen Bahnsteig vor dem Emp-
fangsgebaude, dem Hauptbahnsteig an
Gleis 2 sowie an der kurzen Ladestralle
praktiziert. Den Abschluss der Ladefla-
che zur Anlagenkante hin bildet dage-
gen aus Grunden der Festigkeit auch im
Ausstellungsbetrieb eine entsprechend
dimensionierte Holzleiste.

Sind alle Begrenzungen gesetzt, flllt
man verbliebene Zwischenraume mit
dunnen Streifen aus Styropor oder Sty-
rodur. Wichtig sind vor der weiteren Ge-
staltung schlielRlich wieder Probefahrten
mit extra breiten Fahrzeugen wie lan-
geren Lokomotiven oder Waggons mit
auskragenden Trittstufen beziehungs-
weise durchgehenden Schurzen. Diese
sind namlich besonders anfallig fur das
Hangenbleiben am Beginn der Bahnstei-
ge oder Rampe beziehungsweise an der
Bahnsteigkante im Gleisbogen.

Verlief alles zur Zufriedenheit oder
sind kleinere Korrekturen durch vorsich-
tiges Befeilen der Kanten oder Verset-
zen erledigt, kann es weitergehen.

Vor dem nun endlich folgenden Einput-
zen der Landschaft und Bahnsteige gilt
es, die verlegten Gleise und Weichen
vor unnotigen und ihre Funktionswei-
se nachhaltig beeintrachtigenden Ver-
schmutzungen zu bewahren. Praktisch
geschieht das am schnellsten durch das
Abkleben mit hinreichend breitem Maler-
krepp bis in die beiden Tunnel hinein.
Dabei sollten aber nicht nur die Schie-
nen selbst, sondern auch ein schma-
ler Bereich neben den Gleisbettungen
sowie alle gesetzten Bahnsteigkanten
abgedeckt sein. Auch das platzierte
Schotterwerk sollte mit etwas Folie und
Malerkrepp gesichert werden.

Mauerplatten (Auhagen
#48578 oder #52237)

5, 10, 50 mm starke Styropor-
platten als Hohenausgleich
WeiBlleim (schnellbindend)
Rotband-Gips und passende
Schutzhandschuhe
Bastelmesser,

Raspel, Modellierspatel
eventuell Kreissage zum
Anpassen der Mauerplatten
feuchter Lappen zum sofor-
tigen Versaubern

Nach dem Aushérten
des Klebers werden
mit mit einem Bas-
telmesser die grobe
Struktur ausgearbeitet
und zu steile Kanten
abgeschragt.

Nach dem Absaugen
werden alle Gleisanla-
gen sauber mit Maler-

krepp abgeklebt.

Die Abdeckung sollte
zur Sicherheit auf bei-
de Seiten etwas in die

Tunnel hineinragen.

Mit behandschuhten
Handen erfolgt schlieB-
lich der Auftrag des
Haftputzes. Dabei wird
gleichzeitig modelliert.




Griindliches Absau-
gen von allem losen
Material ist die Vor-
aussetzung fir die
nachsten Schritte.

Mit einem breiteren
Pinsel wird gleich-
makig eine satte
Schicht WeiBlleim
aufgetragen.

In diese wird nun
ebenfalls moglichst
gleichmaBig feiner
Sand als grundbelag
fiir die Bahnsteig-
decke aufgestreut.

Die finale Kontur erhalt die Landschaft
durch Aufbringen einer dunnen Schicht
Rotband-Haftputz aus dem Baumarkt.
Dieser sollte aber nicht maschinell ange-
ruhrt werden, sondern handisch. Dabei
ergeben sich namlich leichte Verklum-
pungen, die an dieser Stelle ausdruck-
lich gewollt sind, weil sie nach dem
Trocknen die Basis fur eine felsige Er-
scheinung bilden.

Der Auftrag auf die Styroporflachen
kann zwar mit geeigneten Spachteln er-
folgen, zielfuhrender ist aber auch hier
wieder rein handisches Arbeiten. Dass
die Hande dabei mit passenden Gum-
mi-Handschuhen zu schutzen sind, soll-
te sich von selbst verstehen.

Der Vorteil dieser Vorgehensweise ist
die Moglichkeit, in den antrocknenden
Haftputz gleich felsartige Konturen ei-
narbeiten oder aber vorgesehene Wald-
und Wiesenflachen schon glatt ausfor-
men zu konnen. Mit starren Spachteln
Ist das angesichts der regelmaldig ge-
wollten welligen Konturen schwieriger.

Sollte beim Arbeiten etwas Haftputz
an den falschen Stellen, also beispiels-
weise den Mauerwerksplatten, haften
bleiben, sorgt ein umgehend benutzter
feuchter Lappen fur Abhilfe. Ausharten
lassen und danach abkratzen wollen ist
dagegen die schlechteste Option.

Zu den ersten sichtbaren Schritten der
Gestaltung der Anlage gehort das An-
legen der Bahnsteigflachen und Wege.
Daflir kommt feiner Sand zur Anwen-
dung. Ob der im Zubehorhandel gekauft
oder aber durch Aussieben von Sanden
aus dem Baumarkt oder vom eigenen
Grundstuck gewonnen wird, bleibt jedem
Modellbauer selbst uberlassen. Wichtig
Ist nur, dass er am Ende farblich zu den
gewahlten Felsfarben passt.




Werden diese etwa zur Immitation von
Granit in Grau gehalten, sollte der Sand

nicht unbedingt fast weil oder hellgelb Durch das héandische j:‘
daherkommen, sondern der Plausibilitat Anriihren und Auftra- £
wegen ebenfalls einen graulichen Ein- gen des Haftputzes ;
schlag aufweisen. Bevorzugt man dage- entstehen solche I 2z
gen Beige oderr Ocker als Grundfarben Strukturen, die sich '3 | &
des Sandsteins, passt graues Steinmehl im Nachgang leichtzu =

als Bahnsteigbelag nur bedingt, denn die felsigem Untergrund

heute ubliche Farbenvielfalt im Baustoff- ausarbeiten lassen.

bereich war in friheren Epochen eher

unbekannt.

Als Basis fur den Belag wird mit einem
etwas breiteren Pinsel auf die Flachen
gleichmallig eine etwas dickere Schicht
Weillleim aufgetragen. In diese hinein
streut man schlieBlich ebenfalls gleich-
malig den gewunschten feinen Sand.
Desto feiner dessen Kornung, desto
besser. Kleine Unebenheuten konnen
vorsichtig mit einem weichen Flachpin-
sel beseitigt werden. lgonrieren sollte
man diesen Arbeitsgang nicht, denn es
kann je nach Material und Verdunnung
des Klebers passieren, dass durch die
Kapilarwirkung auch Kleber in die Erhe-
bungen gelangt und diese damit mani-
festiert werden. Korrekturen nach dem
Ausharten sind dann weitaus aufwandi-
ger umzusetzen.

Etwas gelassener kann man es dage- Wenn der Haftputz
gen an der kleinen Ladestral’e sehen. durchgetrocknet ist,
Vor allem im landlichen Bereich waren kann es an die nachs- _ o
diese mit Steinmehl befestigten Flachen ten Arbeitsgange zum :
selten eben, im Gegenteil. Dort sorgen Begrunen gehen. Ein ‘
sogar mit einem alteren Traktor model- erster Schritt ist be-
lierte Reifenspuren fur Pepp. reits getan...

In der nachsten Folge beschreiben wir -

die farbliche Gestaltung des Untergrun- Ba B —— A &
des einschliellich der Ausgestaltung der B : __ oo - e
Boden mit Grasfasern, Flock etc. Hinzu 2l R

kommen Tipps zur Gestaltung preiswer-
ter Nadelbaume. _ _ o TN
Josefine Kratzsch, Roman Lohr A N EEE

Die Bahnsteigflachen sind bereits BT | i 5. 2
gestaltet, erste Griinstreifen im i . ﬁ:;im “- g
unmittelbaren Umfeld ebenso. Nun 3 ST
ist es Zeit fiir weitere Proberunden # , -

als Lohn fir die Arbeit und Vor-
bereitung auf die nachste Etappe.
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Der heutzutage ubliche Langlauf von
Lokomotiven sowohl im Giiter- wie
auch Personenverkehr lasst recht
oft die Pflege der Fahrzeuge in den
- Hintergrund treten, wie bei den hier
&7 gezeigten Loks der Baureihen 189

[ —
= ——
: 1-'

und 185 der DBAG recht gut zu er-
kennen ist.

Es gibt allerdings auch Unterneh-
@5 4820171 ¢® men, deren Fahrzeuge weit weni-
i ger oft unter einer Schicht Patina
verschwinden, wie nebenstehendes
Exemplar der Baureihe 482 der SBB
Cargo unter Beweis stellt. Auffallige
Betriebsspuren finden sich dort fast
nur am Fahrwerk und den Zug- und
StoBvorrichtungen.

2017/18 war im Roco-Programm eine
leicht verschmutzte 185 zu finden.
Im Handel war das Modell

sehr schnell
vergriffen.




0 schon gepflegte und werksneu
Sdaherknmmende Loks beim Ori-
ginal auch sein mogen, im Modell
wirken sie sehr leicht nur steril und damit
unnaturlich. Denn allein die unvermeid-
lichen Spuren von Flugrost, Bremssand
etc. versetzen auch moderne Fahrzeuge
recht schnell in einen Zustand, dessen
Nachbildung im Modell vielen Sammlern
durchaus erstrebenswert erscheint.
Bevor nun aber die ersten Modelle
zum Lackieren anrollen, sollte man sich
etwas eingehender mit der Materie be-
fassen, denn der Unterschied zwischen
gekonnter Patinierung und schlichter
Verschmutzung ist schon gewaltig. Fir
erstere ist es unabdingbar, sich Uber das
Entstehen von Verschmutzungen und
ihre Farben im Klaren zu sein. So sind
Abgasfahnen an Dieselloks oder Abrieb

OHNE RECHERCHE AM
VORBILD GEHT NICHTS

von Stromabnehmern bei Elektrofahr-
zeugen Schwarz, Flugrost Rotbraun,
Sand Beige bis Grau. Glanzende Spu-
ren hinterlassen dagegen Wasser, Ol
und Fette. Zudem spielen Verlaufe durch
Fahrtwind, Schwerkraft, Verwirbelungen
etc. sowie betriebliche Gegebenheiten
(bei der Reinigung) eine nicht unerheb-
liche Rolle. Unverzichtbares Hilfsmittel
sind deshalb Fotos der Vorbilder.

Zudem empfiehlt es sich, zunachst an
einem alteren Modell oder einem Ersatz-
gehause verschiedene Techniken und
die eigenen Fahigkeiten zu erproben.
Vor allem der Einsatz von Airbrush erfor-
dert etliche Ubungsstunden, bis Driicke,
Dusendurchmesser und Verdunnungs-
grade der Farben stimmen.

Fur die meisten Betriebsspuren an
modernen Lokomotiven sind matte Far-
ben oder auch Farbpulver unverzichtbar.
Von Vorteil sind wasserverdunnbare
Farben, denn dort konnen Fehlversuche
langer korrigiert werden als bei Lacken.
Dies gilt besonders bei der Patinierung
von Gehausen, wo es in Sachen Glaub-
wurdigkeit schnell um Nuancen geht.
Ahnlich verhalt es sich mit Pulverfar-
ben, da diese erst mit einem decken-
den Lackauftrag dauerhaft haltbar sind.
Inre Starke spielen diese hauptsachlich
im Bereich der Fahrwerke aus, wo sie
sehr leicht Flugrost, Bremsanrieb und
Sandspuren nachbilden konnen. Zudem
ergeben sich beim Auftragen der Farb-
pigmente mit einem weichen Pinsel die
Anpassungen an die Konturen etwa von
Ferderungen fast automatisch.

VOM ALLTAG GEZEICHNET

o

Die stets stark
verdiunnten mat-
ten Farben sollten
immer mit einer
Airbrush-Pistole
und in mehreren
Arbeitsgangen
aufgetragen wer-
den.

Noch vor dem
endgultigen An-
trocknen mussen
liberschiissige
Partien gesaubert
werden, so wie
hier die vordere
Loknummer.

Die Frontfenster
gehoren naturge-
mal ebenfalls zu
den Bereichen,
die sauber bleiben
sollten.

Weit wichtiger
als am Gehause
sind die Patinie-
rungsarbeiten am
Fahrwerk, denn
dies ist auch bei
gepflegten Loks
immer leicht ver-
schmutzt..

Die auf den
Radscheiben
nachgebildeten
Bremsschei-

ben miissen im
Nachgang wieder
gereinigt werden.

=



Begrunung

Vnrraﬂem die Bausatze fur Blumen wie Rosen oder Dalien bestehen aus einer
Vielzahl verschieden durchgefarbter Spritzlinge. Das zugehdrige Blattwerk ist
absolut pflanzentypisch und vorbildgetreu nachgebildet.

Zur Montage werden zunachst die Unterteile der Pflanzen abgetrennt, mittels
Pinzette vorgeformt und schlieBlich mit den noch am Spritzling sitzenden
Blutenkopfen verklebt. Eventuell bedarf es dazu mehrerer Durchgange.
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Die nach einigen Stunden fertig ausgeharteten Pflanzen trennt man dann mit-
tels scharfer Klinge vorsichtig vom Spritzling und verklebt sie anschlieend
entweder mit weiteren Bliten oder aber dem gewiinschten FuB.
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Mit der zunehmenden Detaillierung
von Fahrzeugen und Gebauden wachst
naturgemal bei vielen Modellbahnern
und -bauern der Wunsch, gleichfalls
die mitunter sehr dominierende Modell-
bahn-Landschaft mit ihren Feldern und
Garten detaillierter zu gestalten.

Vor allem die Nachbildung von Blu-
men wie auch verschiedenen Gemusen
im Garten war bis dato nur grob mit un-
terschiedlich gefarbten Flocken maoglich.
Fur viele die einzige Abwechslung waren
Kohlkopfe aus zerknulltem Papier oder
Alufolie, die entsprechend eingefarbt
wurden. Als kostspieligere Zutat aus
dem Kleinserienbedarf existierten noch
Rharbarber- oder Gurkenpflanzen, die
aus filigran geatzten Blechen hergestellt
werden konnten.

ALTERNATIVEKUNSTSTOFF

Um jedoch eine breitere Masse Mo-
dellbauer ansprechen und ihnen den ge-
wohnten Werkstoff Plastik anbieten zu
konnen, nutzte Zubehorspezialist Busch
die aktuellen Moglichkeiten im Formen-
bau wie auch Kunststoffspritzguss.

Das Ergebnis sind seit einigen Jah-
ren eine Vielzahl von Bausatzen fur
Blumen und Nutzpflanzen fur Haus und
Garten, die in ihrer Einzigartigkeit auch
als solche im Modell zu erkennen sind.
Das Unterscheiden beispielsweise einer
Rose von einer Tulpe oder auch Dalie ist
ebensowenig ein Problem, wie das An-
legen deutlich unterscheidbarer Beete
mit grunem Salat, Brokkoli, Blumenkonhl
oder auch Rot- oder Weillkohl. Hinzu
kommen Gurken, Tomaten, Kirbisse,
Zucchini, Fenchel und einiges mehr.

Zusatzlich existieren in der Produkt-
palette der Kunststoffpflanzen bei Busch
auch Getreidearten wie Weizen, Gerste

N
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Nattirlich kbnnen die Blumen direkt
in kleine Bohrungen im Pflanzkiibel
eingesetzt werden.




SUHITTHTE

und Mais sowie Hopfen oder Hanf und
Mohn als Feldfruchte. Deren Bau ist je-
doch anderen Beitragen vorbehalten.
Fur den Modellbahner erwachst dar-
aus naturlich schnell eine neue Heraus-
forderung - will er namlich beim Betrach-
ter seiner geschaffenen Werke nicht
dumm dastehen, muss er fortan darauf
achten, was wann und vor allem zu wel-
cher Jahreszeit im Garten und auf den
Feldern wachst. Eine Kombination von
Tulpen und Rotkohl beispielsweise ware
schon ein ordentlicher Fauxpas, ebenso
die von Lupinen und reifen Kurbissen.

EINFACHER AUFBAU

Bei der Konstruktion hatte Busch dan-
kenswerterweise weniger den Profi als
vielmehr den ,normalen® Modellbauer
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Ein wenig Botanik

Lange Zeit beschrankte sich die Nachbildung von Garten auf grobe
Abbilder von Blumen und Nutzpflanzen ohne spezielle Details.
Weniges wie Rharbarber war als geatzter Metallbausatz erhaltlich.
Zubehorspezialist Busch ging vor einigen Jahren einen anderen Weg
und zeigt seither, was in Kunststoff alles moéglich ist

im Visier. Das zeigt sich besonders am
Aufbau der Bausatze. Zur Nachbildung
der meisten Pflanzen genugen ein
scharfes Messer beziehungsweise eine
klassische Rasierklinge, etwas Sekun-
denkleber sowie eine Pinzette, denn alle
Bausatze beziehungsweise Bausatz-
bestandteile sind entsprechend durch-
gefarbt. Die Materialwahl POM sorgt
zudem dafur, dass die Miniaturpflanzen
alle elastisch bleiben, fast nicht ver-
sproden und daher auch kaum brechen
konnen. Letzteres wiederum ist bei der
unumganglichen (regelmaldigen) Rei-
nigung der Anlage oder des Dioramas
nicht ganz unwichtig.

Einziger Wermutstropfen des Ganzen:
Sobald man plant, etwas mehr als eini-
ge Pflanzen als Blickfang im Garten zu

platzieren, stehen nicht unerhebliche In-
vestitionen an. Gezielt eingesetzt, lohnt
sich der Aufwand jedoch allein oft des
anerkennenden oder auch neidischen
Staunens wegen.

TIPPS ZUR MONTAGE

Auch wenn einige Teile der Pflanzen,
beispielsweise Bluten oder auch Toma-
tenrispen, etwas grober ausfallen (was
wiederum durchaus der Sorte geschul-
det sein kann), sind die Teile im Vergleich
zum sonstigen Anlagenbau doch recht
winzig. Aus diesem Grund ist es bei den
meisten Blumen empfehlenswert, die
Blutenkopfe zunachst am Spritzling zu
belassen und stattdessen die grofReren
Stiele oder jeweiligen beblatterten Unter-
teile abzutrennen und dort anzukleben.
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Viel Geduld ist auf jeden Fall beim
Verkleben angesagt. Sekundenkleber
(Cyanacrylat) ist wegen des des Basis-
materials POM zwingend erforderlich,
entsprechend gut beluftet sollte der
Arbeitsplatz sein. Die Ansatze an den
Pflanzen und Bohrungen in den Bluten
sind sehr passgenau und passen aus-
gezeichnet zusammen. Wichtig fur einen
dauerhaften Halt sind nur ausreichend
Kleber und die Trockungs- beziehungs-
weise Hartezeit von einigen Stunden.
Wer es da zu eilig hat, bezahlt spater mit
optischen Verlusten.

Ob man die fertigen Pflanzen auf der
werksseitig von Busch vorgesehenen
Kunststoffplatte, direkt im eigenen Blu-
menkubel oder zielgerichtet in einer klei-
nen Bohrung auf der Anlage platziert,
liegt im Ermessen des Modellbauers.
Das Aufkleben der abgetrennten Bliten auf die noch am Spritzling sitzenden Letzterer Weg sieht allerdings in den
Stangel ist weitaus einfacher als umgekehrt. meisten Fallen gerade bei gut einseh-
baren Beeten und Hausgarten erheblich
besser aus.

FEINTUNING

Um den Pflanzen den leider unver-
meidlichen Kunststoffglanz zu nehmen
und ihre vorhandenen filigranen Struk-
turen weiter und deutlicher zu betonen,
empfiehlt sich am Ende ein Uberzug mit
stark verdunntem matten Schwarz oder
sehr dunklem Grun, welches sorgsam
mit einem Pinsel auf Blatter und Bluten
aufgetragen wird. Die Farben laufen in
der Regel direkt in die jeweiligen Ver-
tiefungen und erhohen dadurch die lo-
benswerte werksseitige Plastizitat der
E einzelnen Miniaturen nachhaltig. Da sie

| , | In der Regel nicht oft beruhrt werden, ist
Eine scharfe klassische Rasierklinge ist das beste Hilfsmittel beim Bau der ein schiitzender Uberzug mit Lack nicht
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Pflanzen. Aber bitte Vorsicht mit den Fingern! Idealerweise wird die Klinge nur  notig.
eingespannt und somit geschutzt benutzt. Josefine Kratzsch

WISSENBASIS

Eine gute Basis zur jahreszeitlichen Kombination
von Pflanzen sind entsprechende botanische Lexika,
Gartenhandbiicher oder auch Seiten im Internet wie
etwa Wikipedia.

Foto: Michael Kratzsch-Leichsenring

Zudem ist eine gewisse Varianz beispielsweise bei
Gurken, Zucchini, Tomaten und Kiirbissen méglich,
denn diese Pflanzen kénnen auch ohne Friichte auf
die Anlage gesetzt werden, wofiir diese fallweise
weggelassen oder einfach abgetrennt werden.

Der Hersteller Busch bietet in seiner Schriftenreihe
»Modellwelten” immer wieder recht informative
Artikel auch zum Thema Nachbildung von Pflanzen

im Modell an.



Am besten erfolgt das Biegen der Blatter wie hier bei den
Gurken noch am Spritzling mit einer breiteren Pinzette.

Gemiisepflanzen wie beispielsweise Blumenkohl sind
mehrteilig. Zu beachten ist die richtige Blattwahl bei der
Montage der einzelnen Kopfe des Bausatzes.

Fotos (13): Roman Lohr

Bei den ebenfalls mehrteiligen Zucchini werden vor der
Montage die Bliiten sowie je nach Sorte auch die darge-
stellten Frichte gelb hervorgehoben.

Abschliefendes Lasieren mit mattem Schwarz in starker
Verdinnung betont vor allem Blattstrukturen.

Die Passgenauigkeit der Bohrungen ist auch hier excel-
lent und ein kleiner Klebertropfen gentigt zum Fixieren
der Blatter am Strunk.

Die Bestiickung der Kiirbispflanzen ist dank lose beilie-
gender Friichte nach Zahl und GroRle sehr variabel, was
wiederum auch Ernteszenen erlaubt.
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Das unendliche Puzzle |

Von der einfachen Werkshalle bis zu moderneren Lokschuppen reichen
die Gestaltungsmoglichkeiten des Auhagen-Fassadensystems. Einheit-
liche Raster erlauben eine Vielzahl von Kombinationen. Wichtig ist aber

auch immer die korrekte Versteifung aller Bauten.

er in der Vergangenheit im
Zuge des so genannten Kit-
bashings aus Bausatzen oder

Bausatzteilen Neues kreieren wollte,
benotigte neben einem grofReren Werk-
zeugarsenal einiges an Geschick und
kampfte im Nachgang mit einer Menge
teuer bezahlter Bauteile, die oft nur nutz-
los in der Restekiste landeten.

Dank des vor wenigen Jahren gestar-
teten und nun stetig wachsenden Bau-
kasten-Systems fur Industriefassaden
von Auhagen konnen nun individuelle
Bauwerke geschaffen werden — ohne
aufwandige Anpassungen.

Der Grund dafur ist die durchdachte
Systematik des Systems. Egal, ob Kom-
plettbausatz oder Erganzungsteile, alle

Fassadenelemente folgen einem einheit-
lichen Raster und konnen damit beliebig
kombiniert werden. Soll beispielsweise
bel einem Bausatz ein zusatzliches Tor
vorgesehen werden, bestellt man sich
das entsprechende Element uber den
Auhagen-Ersatzteilservice und setzt es
nach Lieferung anstelle des ursprungli-
chen Fassadenelementes ein.

Diese Auswahl an kurzen, zweietagigen Fassadenelementen zeigt anschaulich die Moglichkeiten des Auhagen-Baukas-
tensystems. Inzwischen sind noch weitere Elemente mit Toren und anderem hinzugekommen.
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Durch de Kumbmatmn von femgen
Bausatzen (im Vordergrund) und aus
Fassadenelementen selbst erstellten
Industriebauten entsteht ein Diorama
mit intensiven Rangiermoglichkeiten.
Die groBBeren Bauten werden dabei
zur dreidimensionalen Kulisse.

Ein weiterer Pluspunkt des Systems
ist seine Farbvarianz. Alle Mauerele-
mente werden von Auhagen in den bei-
den Grundfarben Rot und Gelb als Zie-
gelmauerwerk angeboten, teils mit und
ohne Zierfriese. Hinzu kommen weitere
Fassadenelemente in hellgrauer Putzop-
tik. Aber auch bei den Fenstern bestehen
WahIimoglichkeiten: Nachbildungen von
solchen mit schwarzen Metallrahmen,
weille Holzrahmen oder zugemauert.
Mittlerweile gibt es auch verschiedene
Attiken fur eine groRere Vielfalt bei der
Gestaltung der Giebel.

GERASTERT!

Das einheitliche Raster ist die Basis
auch fur alle geplanten Eigenbauten.
Auhagens System kennt dabei schma-
le und breite Fasadensektionen, wobel
immer zwei schmale mitsamt mittlerem
vertikalen Verbinder eine breite Fas-
sade ergeben. Langen mussen so nie
ausgeglichen werden. Selbst die Dach-
segmente der groReren Hallen folgen
diesem Raster.

Exakt abgestimmte Teile machen es moglich: Die Fassade kann zweigeteilt
und mit Zierfriesen oder als glatte und schmucklose Ziegelwand gestaltet
werden, ganz wie es dem Modellbauer beliebt.

Fiir groBere Hallen gibt es als passendes System-Bauteil zum Abschluss der
Dacher diesen markanten stufenformigen Vorsatz-Giebel.

Ob Bauten einfarbig wie hier oder zweifarbig (wie oben) entstehen, entschei-
det jeder Modellbauer fur sich. Alle Bauteile sind in Rot und Gelb zu haben.




<
z
S
>
3,
0

&
!\

UTTT R

e B e (B o5 e 3 . Pl e g "4
, B o W T

(links) sowie als Teil der Hintergrundkulisse. Verwendet wurden in beiden Fallen nur die angebotenen Standardelemente.

Anpassungen durch gerade Schnitte
sind im Normalfall nur da notwendig, wo
es sich zum Beispiel um kurzere Bauten
handelt oder eine grolie Hallensektion in
einer Hintergrundkulisse mit einer klei-
neren Tiefe aufgestellt werden soll. Oder
aber Gebaude schrag zum Hintergrund
stehen und deshalb auch einen schra-
gen Dachschnitt benotigen.

In vielen Fallen erlaubt jedoch der vor-
handene Platz bei geschickter Wahl der
Bauteile durchaus, auch dreidimensional
wirkende Hintergrundkulissen ohne auf-
wandige Anpassungen zu gestalten.

NACH OBEN?

Obwohl die Industriebauten von ihrer
Hohe her schon einiges Gewohntes In

den Schatten stellen, bestehen Wachs-
tumsmoglichkeiten auch nach oben. Von
Vorteil dabei ist der Umstand, dass alle
Fassaden konstruktiv durch die hervor-
stehenden verbindenden Mauerelemen-
te eine obere durchgehende Abschluss-
kante besitzen. Darauf lasst sich gut in
die Hohe bauen. Neuerdings hat man
dabei sogar die Wahl, ob es sich um ei-
nes oder zwei Geschosse handelt, denn
Auhagen hat seit 2015 auch niedrigere
Fassadenbauteile im Sortiment.

Zu beachten ist dabei jedoch eines:
Alle Fassadenlemente besitzen einen
Sockel, der so nur im Erdgeschoss vor-
kommt und sich auch bei gerasterten
Fassaden so nie wiederholt. Die notigen
Anpassungen sind im Kasten rechts be-
schrieben.

HINTERGRUNDIGES

Der weitaus groRere Nutzen des Sys-
tems ergibt sich aber daraus, dass es
gerade Modulbahnern sowie solchen
mit wenig Platz erlaubt, ohne grol3e Ein-
schrankungen in der nutzbaren Tiefe
ihrer Anlagen plastisch wirkende Hinter-
grundkulissen zu erstellen.

Mit etwas Geschick und einfachen
Anpassungsarbeiten lassen sich aus
dem Fassadensystem auch solche
GroRRbauten errichten.



IN DIE HOHE GEHEN ...
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Das Fassadensystem von Auhagen lasst bislang im Normalfall nur den Bau von Gebauden mit zwei Normalgeschossen
oder entsprechenden Hallen zu. Wer weiter in die Hohe bauen will, muss eine Kleinigkeit beachten: Alle Fassaden-
elemente besitzen eine Sockellleiste, die sich bei Originalbauten so nur im Erdgeschoss findet. Daher miissen die Bau-
teile entsprechend mit einer Sage eingekurzt werden. Die sie schlie8lich vertikal verbindenden Mauerstiicke kirzt man
dagegen von unten noch einen Millimeter mehr - fertig ist die Ansatzkante fir die horizontalen Verbinder.

Neben den nun schon verfugbaren
Halbrelief-Kulissenbauten fur quer ste-
hende Gebaude sorgen allein die gut
einen halben Zentimeter tiefen Stan-
dardfassaden fur einen besseren raum-
lichen Eindruck als einfach aufgestellte
Fassaden (siehe Bild rechts unten). Ver-
wendet man dann nach in der Tiefe noch
ein schmales Fassadenelement, steigert

O
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das den Effekt nachhaltig. Sind zudem
noch grol3ere Tore vorhanden, kann ein
solcher Hintergund auch mal zum ver-
deckten Abstellen einer Rangiereinheit
oder gar als trickreicher Zugang zu ei-
nem vom Betrachter nicht sichtbaren
Schattenbahnhof dienen. Oder er bildet
einfach einen optisch interessanten An-
lagenabschluss.

Zu den jingeren Komponenten des Systems
gehoren diese Halbreliefbauten. Sie lassen sich ebenfalls frei
mit allen Elementen kombinieren. Zusatzlich tragen diese hier

bereits eine Schiene der Auhagen-Kranbahn.

ZUBEHOR

Inzwischen umfasst das Auha-
gen-Baukasten-System nicht nur ver-
schiedene Elemente fur Fassaden,
Giebel und Dacher, sondern zahlreiche
weitere Anbauteile wie Lufter, Rohrlei-
tungen, Schornsteine, Tore, Rampen,
Vordacher etc. Hinzu kommt eine kon-
tinuierlich wachsende Zahl von Bauele-




Bauwerke

Hallensegment

sowie ein aufgestocktes und
entsprechend angepasstes
Pendant verdecken spater die
Zufahrt zu einem Schattenbahnhof.

Die Tore lassen sich einerseits ohne Anpassungen bundig uber den Gleisen
schlieBen, erlauben aber auch das Befahren mit fast allen Lokomotiven. Sol-
len Elektroloks mit gehobenem Biigel einfahren, ist allerdings eine Fahr-
leitung zur Fuhrung desselben durch das Tor zwingend vorzusehen.

Auch wenn es bei dieser Perspektive nicht ganz so aussieht - die DR-114
wirde ebenso wie ihr DB-Pendant in Form der 212 in einen aus der einfachen
Auhagen-Halle gebauten Lokschuppen quer hineinpassen.

menten fur Inneneinrichtungen, bei-
spielsweise Schmiedehammer. Selbst
an Fahrzeuge fur Werksverkehre wie
Schlepper oder Gabelstapler wurde bei
Auhagen gedacht.

KONKRETE BEISPIELE

Im hier vorgsetellten Beispieldiorama
bildet Auhagens Fassadensystem einen
wesentlichen Teil der Hintergrundkulisse
und versteckt als teilweise zweigeschos-
siger Hallenbau die Zufahrt zu einem
kleinen Schattenbahnhof. In etwas klei-
nerer Form bildet sie zudem den Uber-
gang zu einem Nachbarmodul.

Bei der freien Kombination der Fas-
sadenlemente durfen naturlich die not-
wendigen Stabilisierungen der selbst
geschaffenen Bauwerke nicht vernach-
lassigt werden. Ohne festigende innere
Strukturen konnen diese namlich rasch
zu Verwerfungen neigen.

Mit dem Bausatz der grol3en Werk-
halle enthalt das Auhagen-System ein
universelles Element, mit dem sich eben
nicht nur eine simple und einen An-
lagenteil dominierenden grolRe Werks-
halle nachbauen lasst. Vielmehr eignet
sich das Gebaude auch zum Nachbau
bahntypischer Bauten wie mittelgrol3er
Lokschuppen oder bei entsprechender
Verlangerung auch von Wagenhallen.

Zudem besteht, wie hier beschrieben,
die Moglichkeit, auf Dioramen oder auch
Heimanlagen unauffallig Ubergénge in
Schattenbahnhofe oder hinter der Kulis-
se liegende Anlagenteile anzulegen. Die
Tore sind so bemessen, dass bei ebe-
nerdigem Einbau mit K-Gleisen einmal
die Tore geschlossen werden konnen,
zum anderen aber auch Doppelstockwa-
gen oder Elektroloks mit abgesenktem
Stromabnehmer einfahren konnen. Alle
anderen Fahrzeuge passen sowieso.
Und selbst bei einem Nutzen senkrecht
zur baulich vorgegebenen Gebaude-
achse genugt die Lange zum Abstellen
von Elektro- wie auch Diesellok-Model-
len wie einer V100, der E40 wie auch
Dampflokomotiven beispielsweise der
Baureihen 74 oder 86.

Beil der Verwendung von C-Gleisen ist
ein entsprechendes Auffuttern der Um-
gebung mit dunnen Styrodur- oder Bal-
saholzplatten angezeigt.

INNERE STRUKTUREN

Damit die Freude an den eigenen
Kreaktionen moglichst lang anhalt, darf
denen allerdings die notige innere Sta-
bilisierung nicht fehlen. Die Fixierung
auf dem Anlagengrund allein reicht nicht
immer, zumal vor allem befahrbare Ge-



HILFSMITTEL

B Auhagen Fassadenteile und
Dacher nach Wunsch

B Auhagen Bodenplatten # 80350
(fur Bauwerke im Raster)

B Auhagen Mauerplatten # 52411
(fur Bauwerke ohne Raster)

B Winkelprofile (Evergreen, Makette
NME oder Plastruct)

B Kunststoffkleber (etwa Uhu
oder Revell)

W Stahllineal und Bastelmesser
sowie Feilen zum Entgraten

B optional: Tischkreissage

baude zur Sicherheit im moglichen Sto-
rungsfall abnehmbar bleiben sollten.

Das Auhagen-System bietet von sich
aus bereits zwei wichtige Elemente an:
Zum Ersten die Fachwerkstruktur zur
grollen Halle, enthalten im Bausatz
(#11422) und seinen Erweiterungen
(#80100) sowie zum Zweiten den modu-
laren Boden, der allen anderen Bausat-
zen beiliegt sowie auch einzeln als Er-
satzteil (#80350) bezogen werden kann.

Neben der vorgesehenen Anwendung
als Bodenplatte eignet er sich aber auch
als stabilisierender Zwischenboden bei
hoheren Bauten. Er kann dabei je nach
Raster sowohl langs wie auch quer ein-
gebaut werden, denn trotz Rastnasen
sind alle Bauelemente gleich breit. Mog-
liche Lucken konnen spater auch als
Durchfuhrung elektrischer Anschlusse
von Innenbeleuchtungen dienen. Zudem
sieht es vor allem bei der Nutzung der
grolRen und leicht einsehbaren Fenster-
fronten besser aus, wenn Hallen nicht
komplett hohl und ohne wenigstens an-
gedeutete Inneneinrichtung auskommen
mussen. Die wichtigsten Anwendungs-
falle finden sich in den nebenstehenden
Abbildungen.

Daneben kann (und sollte) man vor al-
lem bei groReren Projekten noch auf (zu-
satzliche) Polytsyrenplatten und -profile
aus dem Zubehorbedarf zuruckgreifen.
Angeboten werden diese beispielswei-
se von Firmen wie Auhagen, Evergreen
oder Makette/NME sowie Plastruct im
Architekturbedarf, Modellbahn-Fachhan-
del sowie verschiedenen Online-Shops.

INDIVIDUALISIEREN

Obschon allein durch den Eigenbau
der Fabrikhallen oder auch Bahnbauten
alles eine individuelle Note bekommt,
sollten zumindest anspruchsvolle Mo-
dellbauer ihre selbst erstellten Gebaude
auch einer Patinierung unterziehen.

die von

#

Wird ein
solches Segment fest
mit der Anlagenecke verbunden,
geniigt auch hier die Stabilitéit den
Erfordernissen. Sonst sind zusdtzliche Wande nétig.

Den ersten Teil
der Stabilisierung des

Bauwerkes l(ibernehmen

Auhagen fiir die Halle

vorgesehenen Fachwerke.

Abweichungen
vom Raster erfordern
Stabilisierungen aus

zusatzlichen (Mauer-) Platten
sowie Winkelprofilen gegen

das Verziehen.



Bauwerke

VERFEINERUNGEN

Vor allem Puristen storten sich bislang an den in Fragen der Sprossen etwas zu
grob ausgefallenen Fenstern der neuen Auhagen-Gebaude, die nicht so ganz
zum feinen Mauerwerk passen wollten. Daran hat sich auch bis heute nichts
geandert, feinere Fenster fehlen bei Auhagen auch weiterhin.

Die einfache und interne Losung dieses ,Problems” liegt im Einsatz der be-
druckten Plexiglasscheiben anstatt der herkommlichen Fenster, ganz so, wie sie
hier im unteren Bereich der Fassade verbaut wurden. Es gilt aber zu beachten,
dass derartige Fenster mit Metallsprossen so eigentlich nur fur Produktionshal-
len ublich sind, weniger fur Buroraume von Verwaltungen.

Den Durchbruch bringen seit einiger Zeit die fotogeatzten Metallfenster, Turen
und Tore der Firma HO-fine. Erste sind in Funferstreifen fur beide Fenstergrofien
der Industrieserie zu haben. Bei den Turen und Toren gibt es zudem verschiede-
ne Ausfiihrungen mit und ohne Oberfenster etc. Die Austausch-Atzteile passen
exakt in die Offnungen und lassen sich dank des vorgesehenen Randes nebst
breitem Uberstand leicht mit gelartigen Cyanacrylatklebern (Sekundenkleber)
einsetzen. Die vorherige Lackierung mit Weil® macht sie im Modell zu sehr fi-
ligranen Holzfenstern. Die Verwendung von Schwarz oder Grau fuhrt dagegen
zu Nachbildungen von den seinerzeit Ublichen Metallfenstern von Produktions-
statten. Wichtig ist aber, dass die spateren Klebeflachen durch Abkleben oder
Reinigen frei von Farbe bleiben, andernfalls ist die Haftung des Klebers stark
eingeschrankt. Verglast werden die Atzfenster wie gewohnt mit den den Bausét-
zen oder Fassadenelementen beiliegenden Folien.

Informationen: mail@hofine.de www.h0fine.de

Die breiten Rander der geatzten Das probeweise Einsetzen zeigt
Fenster bieten genug Klebeflachen die hohe Passgenauigkeit der

fur einen dauerhaften Halt auf den Ersatzfenster. Dort ist aber unbe-
Kunststoffteilen. Idealerweise werden  dingt auf die richtige Auswahl zu
diese vor dem Einsetzen mit etwas achten, denn die Hohen in beiden

Azeton entfettet. Stockwerken sind verschieden.

Bei solchen kurzen Hallenteilen
ergibt das Einsetzen eines Stiickes
Bodenplatte zusammen mit der
festen Verklebung auf der Anlage
genug Stabilitat. Das Dachsegment
wird im Anschluss noch passend auf
Lange geschnitten.

Fast alle hier im Endstadium der Mon-
tage vorgestellten Gebaude erhielten ei-
nen Uberzug aus den Acrylmassen von
Stangl. Sie lassen sich sowohl mit einem
harteren Pinsel als auch einem kleinen
Spachtel auftragen. Nach einer kurzen
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Derart langgezogene Bauten neigen Abhilfe schafft mindestens ein Zwischenboden aus den entsprechenden
ohne innere Versteifung zum Verzie- Elementen des Systems. Sie erlauben zudem das beleuchtungstechnische
hen, wie hier gut erkennbar ist. Trennen der Etagen und Platzieren von Inneneinrichtungen und Maschinen.

Trockenzeit werden die Massen sauber  Schleifpapier abgeschliffen. Das Ergeb- den dann im Anschluss mit verdunnten
eingerieben und dann abgezogen oder nis sind sauber verputzte Ziegelfugen. Farben oder auch Pulvern angedeutet.
nach vollstandigem Trocknen mit feinem  Zusatzliche Verwitterungsspuren wer- Roman Lohr

Einen ersten Eindruck von den Moglichkeiten des Systems

vermittelt dieses Industrie-Diorama. Fiir eine moéglichst

realistische Wirkung sind natdurlich die Patinierungen an den
Bauwerken ebenso wichtig, wie das Zubehor in Form von

Mauern, Toren und nicht zuletzt der Begrunung. Hier sind

allerdings noch nicht alle Rohrleitungen und Beleuchtungen 3
installiert, auch fehlen noch Anschriften. E
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Faszination Schmalspur

Erlebt hat er den Regelbetrieb es Vorbilds nicht, zum Gluck existieren
heute aber noch Reste als Museumsbahn. Altes Bildmaterial gab es
zur Genuge, so dass Wilhelm Schink — aus Platzgriinden — zunachst
mit einem Diorama seines Bahnhofes Markgrafenheide begann.
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Aus dieser Perspektive sind sowohl
Gleisplan wie auch der Aufbau der
Anlage mit Hintergrundkulisse gut
erkennbar.

Ines sei vorweg geschickt — die

an dieser Stelle vorgestellte kleine

Anlage stammt nicht von einem
betagteren Modellbauer, auch wenn der
VVorname dies implizieren mag. Vielmehr
ist es der erste und mich als Fotograf
beeindruckende Versuch eines enga-
gierten Heranwachsenden, seine eige-
nen Wege zu gehen. Naturlich gab es
Starthilfe in Form des gleichfalls Modell-
bahnbegeisterten Vaters. Der ist aber in
etwas anderen Zeiten und Welten unter-
wegs. |hre Premiere feierte die Anlage
im Januar 2018 in Lobau.

Das Thema Schmalspurbahn ruckte aus
verschiedenen Grunden in den Blickpunkt.
Da waren einmal der begrenzte Platz in
der elterlichen Wohnung, zum anderen
aber auch die Faszination des aktuellen
und sehr idyllischen (Museums-) Betrie-
bes auf verschiedenen Bahnen im Norden
Ostdeutschlands, etwa in der Prignitz oder
auf Rugen. Ausschlaggebend waren aber
auch historische Aufnahmen von langst
verschwundenen Netzen der Strecken
rund um Jerichow und andere.

HERAUSFORDERUNGEN

Einen kleinen Endbahnhof mit Hafenan-
schluss glaubhaft auf einem Betriebs-
diorama von 140 x 60 cm unterzubrin-
gen, war fur Wilhelm Schink eine |os-
bare Aufgabe, zumal das Rangieren im
Vordergund steht. Als Strecke und Zug-
speicher dient ein 100 x 40 cm grol3er
Schattenbahnhof in Form einer manuell
zu bedienenden Schiebebuhne. Spater
kam noch ein Streckenmodul mit klei-
nem Anschluss in der selben GrolRe wie
der Bahnhof hinzu.

Das Gleismaterial stammt aus dem
HOe-Sortiment von Tillig, wobei als
Antrieb ganz nach Fremo-Manier mit
Zugstangen versehene Kippschalter zur
Herzstuckpolarisierung und gleichzeitig
mechanischen Sicherung der Weichen-
zungen dienen. Dies erfordert zwar eini-
ge Bastelstunden, spart aber Geld und
schadhaft werden konnende Bauteile.

Die eigentlichen Herausforderung la-
gen eher im Anpassen der Gebaude so-
wie der Beschaffung authentischen Roll-

Der Stiickgutverkehr ist bescheiden,
nur einige wenige Wagenladungen
sind regelmaBig abzufertigen.
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materials. Ein grol3er Vorteil des Themas
,Norddeutsche Schmalspurbahnen® ist
die zumindest teilweise Verfugbarkeit
geeigneter Loks und Wagen als GroRRse-
rienproduktion, so von Roco oder auch
pmt/Technomodell. Das halt die notigen
Budgets in akzeptablen Grenzen. Der
Einsatz einiger Kleinseriendampfloks
von Veith kront aber das Ganze.

KREATIV SEIN

Das Bahnhofsgebaude stammt von Au-
hagen, wurde der passenden Architek-
tur wegen sogar 1:1 aus der Schachtel
gebaut. Allerdings erhielt es ebenso wie
das benutzte Eisenbahnerwohnhaus
von Kibri vor dem Platzieren auf dem
Betriebsdiorama noch eine farbliche
Behandlung. Als Vorbild fur den kleinen
Lokschuppen diente der seinerzeit In
Putbus stehende der Rugenschen Klein-
bahn. Das Modell entstand im Eigenbau
aus passenden Mauerwerksplatten, als
Dachpapp-Imitation dient feines Schleif-
papier.

Fur die Gebaude des kleinen An-
schlusses auf dem Streckenmodul bil-
deten Auhagens Heizwerk sowie einige
zusatzliche Elemente des Fassadensys-
tems die Basis. Als betriebliche Beson-
derheit ist dort zudem eine funktionsfahi-
ge Wagendrehscheibe installiert, die auf
Schmalspur umgebaut wurde.

Die kleine 99 4511 ist der Stolz ihres Besitzers. Giiterziige wie dieser gaben
letztlich den Ausschlag bei der Themenwahl fernab des Ublichen.

Wichtig sind fur Wilhelm Schink glaub-
hafte Details, angefangen von Weichen-
laternen uber mit Drahten versehene
Telegrafenleitungen bis hin zu authenti-
schen Wasserkranen und Hemmschu-
haltern. Damit dies alles das Budget nicht
sprengt, entstanden im Gegenzug bei-
spielsweise die Kiefern aus Bausatzen
von Heki. Mit den Fasern dieses Herstel-
lers und einem leistungsfahigen Elekt-
rostaten erfolgte auch die Begrunung,

wobei die Grundflache dafur ebenso wie
die Wege aus eigens gesammelten und
ausgesiebten getrockneten Sanden und
Erden besteht. Lediglich fur das groRere
Rapsfeld auf dem Streckenmodul griff
der Erbauer auf fertige Matten aus dem
Sortiment von Noch zurtck.

Gesteuert wird der Fahrbetrieb digi-
tal mit einer Multimaus von Roco, mehr
braucht es schlicht nicht.

Michael Kratzsch-Leichsenring

Ein kleiner Luxus ist auch der fiir die Region authentische Lastkahn von
Artitec, der hier fur den Umschlag von Baumaterial festgemacht hat.




Fotos (10): Michael Kratzsch-Leichsenring
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ebaute Lokschuppen beheimat in
Betriebpausen nicht nur die Loks (hier BR 99.46
von Roco), sondern tarnt auch den Ubergang

zum Streckenmodul. Fur die Wirkung auf den
Betrachter unverzichtbar ist der Hintergrund.

Aus Bausatzen und passenden Einzelteilen kombinierte
der Erbauer das Ensemble dieses kleinen Anschlusses,
naturlich mit erster Patina versehen. Fur Abwechslung
sorgt dort die funktionierende Wagendrehscheibe.
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AngeSichts der filigranen Weinert-
Telegrafenleitung und der sorgsam

gesandeteny Gleise.méchte man
sicher gern beim Vorbild verweilen:




Ralf Gohl, Die Dampflokomotiven des
Bw Saalfeld,

Edition Bahnbilder,

Verlag Dirk Endisch;

96 Seiten mit 102 Fotos, davon 87 in
Farbe; 240 x 170 mm;

gebunden; 20,00 EUR (D);

ISBN 978-3-947691-05-0

I.jJ.I'I'lI'I’ I I:FL:-H meiven {I.t"\ H"«\' "1.1.Ii+l.'| I:I

(RL) Fur viele, vor allem westdeutsche Eisenbahnfans war nach dem Ende
der Dampftraktion bei der DB an Mitte der 1970er-Jahre eine Reise in die DDR
die einzige Moglichkeit, noch verschieden Baureihen im Plandienst zu erleben.
Saalfeld war fur viele erste Wahl, allein der Vielfalt wegen. Lokflhrer Gohl zeigt
anhand eigener Aufnahmen, oft wahrend seines Dienstes entstanden, die Viel-
falt und die Faszination dieser heute vergangenen Welt, wobei auf den meisten
Aufnahmen auch ein Mehrwert fur Modellbahner in Form von Umfeld oder Zu-
gen erkennbar wird.

Tobias Putz,
Einfuhrung in die Digitale Modellbahn,
Verlagsgruppe Bahn;

120 Seiten mit 290 Abbildungen;
235 x 265 mm;

Paperback; 15,00 EUR (D);
ISBN 978-3-8375-2129-0

(RL) Es gibt zwar schon einige Bucher
zum Thema Digitalbetrieb auf der Mo-
dellbahn, allerdings sind nur wenige
fur Laien und (Wieder-) Einsteiger gut
verstandlich geschrieben. Autor Tobi-
as Pltz nutzt seine Erfahrungen als
Herausgeber der Zeitschrift Digitale Mo-
dellbahn, um sehr anschaulich und in der nétigen Breite zunachst die Grund-
lagen des digitalen Fahrbetriebs und auch der Fahrwegsteuerung zu erklaren.
Denn ohne solche Basis wird der Aufbau komplxer Steuerungen bei den meisten
Modellbahnern von vornherein zum Scheitern verurteilt sein. Dieses Risiko auf-
zuzeigen, zu minimieren und zu erklaren, was sich eigentlich hinter dem ,Hobby
im Hobby" verbirgt, ist Anliegen des Buches - und es wird sehr gut umgesetzt.

Einflhrung in die~
Digitale Modellbah

GRUMDLAGEN UKD PRAXIS SCHRITT FUR SCHRITT ERELAAT

TORIES BT

Klaus Eckert,
Lust auf Landschaft,
Verlagsgruppe Bahn;

112 Seiten mit Uber 200 Abbildungen;
244 x 293 mm,

S gebunden; 19,99 EUR (D);

| ISBN 978-3-83750-920-5

(MKL) Das Buch ist zwar bereits etwas
alter und verspricht alle Infos Uber das
Werden einer Anlage von Gleisbau bis
zur PC-Steuerung. Das hort sich gut an,
erscheint aber auf 112 Seiten unmdg-
lich. Und ist es am Ende auch, denn die
Fragen zur Steuerung werden nur angerissen. Was das Buch dennoch fur
Marklin-Freunde auferst empfehlenswert macht, ist die reiche Bebilderung der
Abschnitte zum Gleisbau, Gewassergestaltung sowie Gebaudeverfeinerung.
Uberall lebt Autor Klaus Eckert nicht nur das Handwerk aus, sondern auch sein
Faible fur Farben und Patina. Vor allem Letzteres bietet eine Vielzahl von Anre-
gungen, wie die eigene Anlage zum echten Blickfang werden kann.

Hier konnte lhre Anzeige stehen.

Kontaktieren Sie uns einfach unter:
anzeigen@dreileiter-magazin.de.

Ingolf Schmidt, Franz Rittig; Die Neben-
bahnen in der Mecklenburgischen
Schweiz und das Bw Waren (Miiritz),
Verlag Dirk Endisch;

192 Seiten mit 195 Fotos, davon 36 in
Farbe; 210 x 285 mm;

gebunden; 37,50 EUR (D);

ISBN 978-3-947691-00-5

il Gkl i B

Die Nebenbahnen in der Mec I-'.lt'nln:lit;iu"hﬂ:
Schweiz und das Bw Waren (Miiritz)

(MKL) Die Nebenbahnen der Mecklen-
burger Schweiz sind seit mehr als zwan-
zig Jahren Geschichte, die Verkehrs-
leistungen in den Jahrzehnten nach der
politischen Wende konnten mit denen
der Glanzzeiten der 1950er-Jahre langst
nicht mehr mithalten, als dort bedeutende
Frachtmengen zum Bau des Rostocker Hafens transportiert wurden. Im Fokus
vieler Eisenbahnfreunde standen die Strecken spater ob des dominierenden
Triebwageneinsatzes auch nicht, obwohl dort noch zu Zeiten der DBAG die
letzten planméaBigen Personenziige mit Giterverkehr rollten. Es ist das Ver-
dienst der jahrelangen Recherche der Autoren, dass sie etliche Facetten dieses
Netzes reich bebildert aufzeigen konnen. Dass zumindest einer der Autoren
auch begeisterter Modellbauer ist, schlagt sich in den lickenlosen und auf die
Nenngrofe HO angepassten Bahnhofsgleisplanen ebenso nieder, wie in einer
Vielzahl aufwandiger Gebaudezeichnungen, die zusammen mit den Abbildun-
gen zum Nachbau anregen vermogen. Vieles, etwa Bahnhofsgleisplane, lasst
sich namlich als Planungsgrundlage auch auf eigene Modellbauprojekte nach
norddeutschen Vorbildern ubertragen.

Drirk Endisch

Josef Hogemann / Roland Hertwig /
Peter GroRe;

Die V 160-Familie - Band 3

Die Serienlokomotiven der Baureihe 218,
EK-Verlag Freiburg;

424 Seiten mit 642 Abbildungen;
210 x 27 mm; gebunden; 49,90 EUR (D);
ISBN 978-3-8446-6014-2

(MKL) Die Dieselloks der Baureihe 218
als starkste Vertreter aus der V 160-Fa-
milie sind nach gut vier Einsatzjahrzehn-
ten nicht nur bei der DB AG bis heute
unverzichtbar, auch kaum ein Modellbah-
ner will auf entsprechende Miniaturen
dieser markanten Maschinen verzichten.
Ein wichtiger Verdienst der EK-Baurei-
henbucher ist neben zahlreichen Hintergrundinformationen zur technischen
Entwicklung der Loks und der minutiosen Beschreibung ihrer Einsatze bei ver-
schiedenen Bundesbahndirektionen etc. vor allem die Gite des Bildmaterials.
Dargestellt sind namlich auf den meisten Aufnahmen nicht nur die 218er selbst,
sondern auch das betriebliche Umfeld oder verschiedenste Zugleistungen. Da-
mit bietet das publizierte Bildmaterial einen reichen Fundus fur Modellbahner
sowohl zur Ausgestaltung der Anlagen, als auch als Vorlagen zum Patinieren
sowie um Schluss der vorbildgerechten Zusammenstellung ihrer Ziuge. Denn
schlieldlich war die 218 als Einzel- oder auch Doppeltraktion sowohl im schwe-
ren Reisezugdienst, im klassischen Nahverkehr wie auch immer wieder vor
Guterzigen zu erleben. Anregungen fur den Einsatz abseits angestammter
Einsatzgebiete, etwa bei Sonderverkehren zu GrolAveranstaltungen, sind eben-
falls in der gut strukturierten Publikation ebenfalls zu finden, weshalb sie allein
vor Vorbildfans zu schade ist.

Josal Hogemann
Roland Hertwig
Peter GrobBe

Die V160-Familie

Band 3
Die Serienlokomotiven der Baureihe 218

FISERBANHMN
KURIER

Kaufe Modelleisenbahnen aller Art, gerne auch groRe Sammlungsauflosungen.
Telefon: 0160 — 964 577 81



Die Anlagen-Meisterwerke
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VIEL MODELLBAHN AUF WENIG RAUM Kompakt-Anlagen
176 Seiten, Format
24,0 x 29,2 cm,
Hardcover-Einband,
ca. 500 farbige Abbil-

dungen
Best.-Nr. 581733
€ 29,95

TRAUMANLAGEN |

VON MODELLBAHNPROFIS |  Tragumanlagen

\  WWw.vgbahn.de /
\ mmiumrwehe" v

Die Héllentalbahn mit dem Bahnhof Hirschsprung,
die spektakularen Rampenstrecken der Lotschberg-
bahn, die Station Finse an der norwegischen Bergen-
bahn — das sind nur drei der traumhaften Modellbahn-
Anlagen, die das Modellbauteam Koln um Initiator
Hartmut Groll in den vergangenen Jahrzehnten schuf.
Viele diese Anlagen-Meisterwerke stellt der vorlie-
gende Sammelband in einzigartigen Profiaufnahmen
vor. Damit nicht genug: Das Modellbauteam Koln hat
fur uns seine Modellbau-Werkstatt gedffnet und lasst
sich bei der Arbeit an den Anlagen iber die Schulter
schauen. An praktischen Beispielen zeigt es, wie die
eindrucksvollen Modell-Landschaften mit ihren impo-
santen Kunstbauten entstehen. Und so bieten die
Miniaturwelten aus Kéln nicht nur Platz fiir Anlagen-
traume, sondern auch jede Menge Anregungen fur die
Realisierung eigener Traumanlagen.

192 Seiten, Format 24,0 x 29,2 cm,
Hardcover-Einband, mehr als 380 farbige
Abbildungen

Best.-Nr. 581828 | € 29,95

i
|

240 Seiten, Format
24,0 x 29,0 cm,
gebunden mit Schutz-
umschlag, 650 farbige
Abbildungen

Best.-Nr. 581104
€29,95

Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt
beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck, i i i
Tel. 0 81 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41 /5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de [ VERLAGSGRUPPE BAHN |
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Und in Ausgabe 6

In der kommenden Ausgabe des Drei-
leiter-Magazins mochten wir |hnen,
liebe Leser, eine etwas ungewohnliche
Anlage vorstellen. Wahrend es ja oft fur
Marklin-Freunde typisch ist, moglichst
ausgedehnte Gleisanlagen unterzubrin-
gen, steht hier die Landschaft im Vorder-
gund. Gefahren wird farbenfroh im Mix
der Epochen | und Il irgendwo zwischen
Thuringen und Bayern, wobei auch Wurt-
temberger Garnituren anzu-
treffen sind. '*,;

Bepflanzung sowie die
anschlielRende weitere Aus-
gestaltung unserer kleinen
Einsteigeranlage sollen dann
die erste, siebenteilige Serie
zum Thema ,Von der Start-
packung zur Anlage” been-
den, damit wir lhnen zukunf-
tig ein neues Anlagenprojekt
mit neuen Schwerpunkten
vorstellen konnen.

Passend zur dann anstehenden Weih-
nachts- und Modellbahnzeit wollen wir
uns in Ausgabe 6 erneut dem Dauerbren-
ner Bahnbetriebswerk zuwenden und
einiges Grundlegendes zur vorbildna-
hen Umsetzung und den verschiedenen
Wandlungen im Laufe der Zeiten (er-)
klaren, einschliel3lich der Vorstellung ei-
niger neuer Bausatze und Produkte zum
Thema.

i 'u‘.;_ﬁ
;- ’= ,ﬂ.‘.’rf

Selbstverstandlich wird es auch in der
nachsten Ausgabe des Dreileiter-Maga-
zins kritische Begutachtungen von aktu-
ellen Neuheiten geben, angekundigt oder
in der Auslieferung sind sind ja einige in-
teressante Modelle, wobei die Spanne
von kleinen Rangierloks vom Schlage der
Kof Il oder V 60 bis hin zum Topmodell
ICE IV reicht. Hinzu kommt die hoffent-
lich bis zum Redaktionsschluss erfolgte
Auslieferung der 78 1001 aus
dem Insider-Programm.

Zu guter Letzt mochten wir
Sie, liebe Leser, wie immer
darauf hinweisen, dass sich
einzelne der genannten The-
men aus Aktualitatsgrunden
verschieben konnen.

Wir bitten dafur schon jetzt
um lhr Verstandnis.

Ihr Redaktionsteam des
Dreileiter-Magazines
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Das Mega-Familienevent

13.-15. September 2019

Goppingen

36. Internationale Modellbahn-
Ausstellung & 12. Marklin Tage

Alles rund um die groBBe und kleine Eisenbahn auf
49.000gm, Spiel und Spal - 3 Tage lang!

e \Werkshesichtigung (Einlass Fr. & Sa. von 09:% - 15:% Uhr)
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kmontage fir Besucher
kparade am Goppinger Bahnhof

arerstandsmitfahrten

 Mitfahrten in historischen Zugen
e Blick auf die Anlagen im Marklineum
e Uber 140 Aussteller an 5 Veranstaltungsorten

e Grolle LGB-Ausstellung in der EWS Arena

e Vielseitiges Kinderprogramm fiir Grol3 und Klein
* Buspendelverkehr und viele Parkmaglichkeiten
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13.-15. September 2019 in Goppingen




