bahn

isen

JOURNAL

1x1 DES ANLAGENBAUS 22018

Klichentisch-
¥ Basteleien

N_!.'_ABI_{LI_ISJ

e 'I?’.,M&/n - .?'.-I 1

\ 1
i s
Ecken ausschneiden

4'195315

815008




el S9ur Nz Jel,
iz Meaelsllgey 1410

,,,,,
,,,,,

Lange Zige und viel Landschaft! Das waren
zwei der Grinde fir den MEB-Redakteur An- VGB R EE
dreas Bauer-Portner, sich frih fir die Spur N A
zu entscheiden. Bei dieser Wahl blieb es, und
seitdem sind etliche Jahrzehnte an Erfahrung
mit der Bahn im MaBstab 1:160 zusammen-
gekommen. Erstmals erscheint deshalb in der
Verlagsgruppe Bahn ein Sonderheft, das sich
ausschlieBlich der Spur N widmet.
Fir die Premiere wurden unter anderem vier
Anlagen ausgewdhlt, die ausfihrlich por-
traitiert werden. Jede fur sich ist einzigartig
und demonstriert die Mdglichkeiten, welche
diese Baugrofe bietet: von der Kompakt
anlage in drei Ebenen tber einen pfdlzischen
Landbahnhof und den Schweizer Schmalspur-
Knoten Wilderswil bis zum kompromisslosen
Nachbau des Bahnhofs Sonneberg.

Den zweiten Schwerpunkt des Sonderheftes
bilden zahlreiche Werkstattberichte, in denen , & |~
vom Landschaftsbau bis zur Digitalisierung ALLES AUF ROT SUPER-WEICHE GROSSE MARKTUBERSICHT
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Am Kichentisch

Den idealtypischen Modellbahner stellen sich viele so vor, dass
er entweder im Keller oder im Dachboden seinen eigenen Hob-
byraum hat, in den er sich zwecks Erholung und Modellbau zu-
riickziehen kann. Fiir die anfallenden Bastelarbeiten steht dort
eine Werkbank zur Verfiigung und die einschlagigen Werkzeuge
hingen fein sduberlich an der Wand dartiber.

Bei den meisten realen Modellbahnern sind die Verhiltnisse
wahrscheinlich ein ganzes Stiick anders. Es mag zwar den Mo-
dellbahnraum mit Bastelplatz geben, aber neben dem Bediirfnis
nach Riickzug und Ruhe gibt es meist auch den Wunsch nach
Kommunikation und Integration. Es spricht ja auch tatsdchlich
nichts dagegen, seine benétigten Bastelsachen auf einem Tablett
zu versammeln und am Kiichentisch oder auch beim Fernsehen
im Wohnzimmer zu basteln.

Wichtig ist da nur, dass die Bastelobjekte klein genug sind oder
sich gut genug in einzelne Bau- und Bearbeitungsgruppen zer-
legen lassen. Ob man mit dem Pinsel arbeitet oder etwas Kleines
feilt, ob man Holzchen zusammenleimt oder Papier ausschnei-
det, spielte keine Rolle, als wir die Basteleien dieses Heftes zu-
sammengestellt haben. Auch kann man akzeptieren, dass einzel-
ne Bearbeitungsschritte zwischendrin eben doch besser an einer
Werkbank erledigt werden, allein schon, weil man sonst die Kii-
che unnotig verschmutzt. Ein Beispiel ist das Bohren in Metall
mit einer Bohrmaschine im Stinder.
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Auch das Lackieren mit Airbrush oder Sprithdose mag man
nicht unbedingt in der Kiiche vornehmen, geschweige denn im
Wohnzimmer. Fiir Ersteres verwendet man die Spritzbox, die
mansich spitestens nach dem ersten danebengegangenen Spriih-
nebel gebaut hat. Fiir die Sprithdosen wiederum geht man in je-
dem Fall am besten ins Freie auf den Balkon, auf die Terrasse
oder in den Hof.

Drei Gedanken leiteten die Auswahl der Basteleien: Gesucht war
einerseits das Ungewohnliche und Unerwartete. Es soll Mut ma-
chen, mit Phantasie Dinge zu wagen, die vielleicht auf den ersten
Blick nicht vorbildgerecht sind. Hierzu gehoren unter anderem
der Dino-Transport, der Aussichtswagen und der Kalkkugelwa-
gen. Zweitens sollten die vorgestellten Arbeitstechniken iiber-
tragbar sein. Zum Beispiel kann man mit der richtigen Bemal-
technik jede passende Miniatur in ein tiberzeugendes Denkmal
verwandeln und auch die ,Bewohner® der Anlage, oft ,,Preiser-
leins“ genannt, gewinnen ungemein durch Farbe. Ubertragbar
sind z.B auch die Elektrobasteleien: Sie sind nicht an die hier
verwendeten Modelle gebunden.

Der dritte Gedanke war, dass die Bastelergebnisse universell und
niitzlich sein sollten. Z.B. passen Sonnenschirme und Lampen
auf jede Anlage und auch von Biaumen kann man kaum genug
haben. Gleiches gilt fiir Ausstattungen neben dem Gleis oder ei-
nen getarnten Schienenreinigungswagen.

Ein Gedanke war allerdings noch wichtiger als die drei er-
wihnten: Spafl haben am Basteln, Spafl haben an der Modell-
bahn und dem Modelbau! Viel Erfolg!

Tobias Piitz
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Winterbaume

Wihrend die Gestaltung einer schneebedeckten
Landschaft keine grofieren Schwierigkeiten bereit
hilt, sieht es mit der winterlichen Vegetation ganz
anders aus. Vor allem das kahle Geist entblitterter
Laubbdume bietet einige Herausforderungen.

Seite 80

Bayrische Signaltafeln

Neben Form- oder Lichtsignalen gibt es viele Ta-
feln oder Anzeiger, die dem Lokfiihrer Hinweise auf
die Strecke oder Anweisungen fiir seine Tatigkeit
geben. Die deutschen Linderbahnen einigten sich
Stiick fiir Stiick auf gemeinsame Zeichen. Bayern
jedoch hielt bis in die Zeit der Gruppenverwaltung
Bayern an eigenen Signalen und Signaltafeln fest..

Seite 18

Jurassic Transport

Leere Wagen wirken langweilig, weswegen das Geschift mit La-
degiitern boomt. Doch wieso immer nur Kisten und Turbinen
transportieren? Auch ein Dinosaurier kann per Bahn verfrach-

tet werden. Korrekt verpackt und gesichert, wird er zum Modell-
Highlight.

Seite 48
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Nostalgiebahn mal anders

In den 1960er-Jahren gab es kaum eine Bundes- oder Landesgar-
tenschau ohne Parkeisenbahn. Zum 50jahrigen der Saarbriickener
Parkbahn stellten die Firmen Veit Kornberger und Stadtim Modell
den Zug in 1:87 vor. Da fiihlt man sich gleich wieder jung und hat
Lust, eine Parkszene fiir seine Anlage zu schaffen.

Seite 66



Sagewerk auf Allgauer Art

Zu den beliebtesten Modellbahnmotiven abseits der Gleise ge-
horen Sdgemiihlen. Entsprechend iippig ist das Angebot an
Bausidtzen. Wer jedoch regionalbezogen bauen will, stofit doch
schnell an die Sortimentsgrenze. Benotigt wurde ein Sagewerk im
Allgéuer Voralpenstil.

Seite 88
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Zimmermanns Baustelle: Holzgebaude im Entstehen

Sudtiroler Souvenir

Als Modellbahner sieht man immer wieder Gebaude, deren Nachbildungen
man sich gerne auf die Anlage stellen méchte. Kitbashing oder Eigenbau
ist dann gefragt. Doch was tun, wenn im ,Bauwerk des Herzens” das

Dach die ,Schokoladenseite” verdeckt? Der Nachbau eines Gaststatten-
Nebengebaudes liefert hier eine Losung.

A
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berhalb von Bozen liegt der Berg-
Orﬁcken >Lafenn“. Vom Neubau
des Wirtshauses blieb allein ein
unscheinbarer Holzbau verschont, lie-
bevoll ,Salettl“ genannt. Auf etwa drei
Vierteln der Wandfliche verbrettert, auf
einem Viertel offen, diente es wohl als
Ausweich-Gaststube oder Ersatzterrasse
bei schlechtem Wetter. Wann es errichtet
wurde weifl keiner mehr so recht. Es kann
hundertoder fiinfzig Jahre her sein, jeden-
falls stand das Salettl anscheinend ,,schon
immer* dort.
Das Interessante am Salettl offenbart
sich erst auf den zweiten oder dritten

Bild 1: Das Vorbildfoto erlaubt den
Vergleich mit dem Modellbild oben.

Bild 2: Kinder sind praktische Referenz-
grolen fiir spéitere MalSskizzen.

Bild 3: Das Grundgertist des Modells
entsteht aus 2-mm-Balsaholzleistchen.

Bild 4: Das Gertist des ,im Bau befind-
lichen” Hauses ist fast fertig. Noch fehlen
die Balkenenden vorne, der Boden und die
Verkleidung.

Bild 5: Die vorspringenden Balken unter dem
Dach wurden nur angeklebt und sind daher
leicht schief. Verzapfen wdire miihevoller,
aber exakt gewesen.

Bild 6: Der Boden ist verlegt.

Bild 7: Ein Balkenstapel aus echtem Holz
wirkt besser als jede Kunststoffnachbildung.

Bild 8: Hier wurde nur die oberste Lage aus
einzelnen Brettchen zusammengeklebt.
Die tibrigen sind an den Stirnseiten ausge-
franste Platten.

Kiichentisch-Basteleien « 7



Blick: die ausgefeilte Zimmermannsarbeit
von Tragekonstruktion und Dachstuhl. Die
Senkrecht-, Langs-, Quer- und Diagonal-
balken sind meisterhaft ineinander gefiigt.
Kein Nagel, keine Schraube wurde verwen-
det, denn derlei Eisenwaren mussten friiher
mithsam per Pferd oder Maultier aus dem
Tal herangeschafft werden. So halten einzig
Holzzapfen die Balkenzusammen. Allein die
Verkleidungsbretter sind mit Négeln fixiert.
Aufler den Dachziegeln ist Holz das einzige
Baumaterial.

Im Modell ldsst sich ein Holzbau wie die-
ser iiberraschend leicht realisieren. Was man
benotigt, sind lediglich 2x2-mm-Profilhél-
zer und 0,5-mm-Holzplatten. Beides gibt
es aus Balsa im Modellbauladen. Gearbeitet
wird mit Laub-, Biigel- oder Bohler-Tisch-
kreissdge und Bastelmesser. Wer eine Wand
mit gleichméfSigen Brettbreiten nachbilden
mochte (was beim Salett] nicht der Fall ist),
erleichtert sich die Arbeit durch Northeas-
tern-Platten mit vorgefrasten Fugen. Zum
Kleben eignet sich Weifileim, falls das Holz
gestrichen oder gebeizt wird, wasserfester.

Der erste Arbeitsschritt ist, maf3stabliche
Skizzen der Konstruktion anzufertigen. Am
Computer ist das ziemlich bequem, da sich
gleiche Teile einfach kopieren und Mafle
exakt bemessen lassen. Natiirlich sind jetzt
gleich etwaige Abweichungen vom Original

8 . Kiichentisch-Basteleien

mit einzubeziehen. Beim Salett] betraf dies
nur die Verkleidung der Riickseite und des
gemauerten Sockels.

Im néchsten Arbeitsschritt entsteht das
Grundgeriist. Als einfachstes Hilfsmittel
empfiehlt sich ein Ausdruck bzw. eine Kopie
der Risszeichnungen. Man muss die 2-mm-
Balken lediglich drauflegen und entspre-
chend zusdgen oder -schneiden. Auch die
Gehrungen und Einschnitte ergebensichaus
den Zeichnungen von selbst. Wo sich Balken
kreuzen, werden sie geklebt. In Grenzen ist
auch die Verzapfung des Originals nachbild-
bar. Eine kleine Schliisselfeile schafft die no-
tigen Einkerbungen (jeweils ca. 1 mm tief).

Fiir die iibrigen Balken sind feinere Pro-
file als 2 x 2 mm nétig. Im Original schwankt
ihre Stirke etwazwischen 10 und 15 cm. Wer
keine passenden Profile auftreiben kann,
schneidet sie aus 1-mm-Balsaholzplatten.
Auch diese Quer- und Diagonalstreben wur-
den mit Hilfe von Ausdrucken zugeschnit-
ten, eingepasst und -geklebt. Den Boden bil-
deteinePlatteaus 1-mm-Balsaholz, in die die
Bretterfugen mit einem harten Bleistift und
der Hilfe eines Geodreiecks geritzt wurden.

Die néchsten Schritte zum Modell wi-
ren das Verkleiden der Auflenwand und
der Bau des Daches. Beides ist im Prinzip
vollig problemlos, doch ist dann die inte-
ressante Holzkonstruktion nicht mehr zu

Bild 9: Das Wirtshaus bekommt ein
hélzernes Nebengebdude.

Bild 10: Wdhrend der Bauphase kann
man gut die Konstruktion betrachten.

Bild 11: Die Bauzeichnungen des
Lafenner Salettls fiir HO: Geschditzte
Grundmale: 8 x 5,6 m. Die AuBenver-
kleidung ist schwarz gezeichnet, das
Innengertist rot und die Dachbalken
sind griin. Es fehlen Dachlatten und
innere Streben (siehe Modellfotos).

Die Firsthéhe des Originals betrdgt
hinten gut 2,50 m. Wegen der Lage
am Hang sind die Wandhéhen aulSen
sehr unterschiedlich: hinten links ca.
150 cm, hinten rechts/Talseite links:
ca. 180 cm, Talseite rechts vorne: ca.
220 cm. Die Zeichnungen sind aber fiir
einen gleichmdlf3ig nach hinten anstei-
genden Hang ausgelegt!

sehen - und gerade sie macht ja den Reiz
des Bauwerks aus.

Den Ausweg bildet das Motiv ,,Salett] im
Bau Da die Anlage, fiir die das Salett] vor-
gesehen war, um 1930 angesiedelt ist, konnte
dies sogar vorbildgerecht sein. Zwei Dach-
balken wurden eingebaut dargestellt (wie
beim Original an den Auflagestellen ein-
gekerbt). Das vordere Viertel bekam eine
Bretter- und Leistenverkleidung. SchlieSlich
sollte das Vorbild janoch erkennbar sein. Als
Basis dient ein Fundament aus Hartschaum-
Mauerplatte von Noch. Den Mesnerwirt
vom Lafenn ersetz das Modell eines zur Gast-
stitte umgewidmeten ldndlichen Fachwerk-
hauses von Ermo (Art.-Nr. 1014).

Als Arbeiter eignen sich die bekannten
Preiser-Zimmerleute 10376. Ob man vor 75
Jahren die Kluft mit Schlaghosen und breit-
krempigem Hut auch wihrend der Arbeit
getragen hat? Die Frage ist indes miif3ig, gibt
es doch eh keine einigermafien epochenge-
rechte Alternative.

Als Ausstattung dienen die erwéhnten
Bretter- und Balkenstapel, feines Sagemehl
aus Eigenproduktion, holzerne(!) Biertragl
und Bierflaschen aus der Preiser-Packung
17105 sowie eine Geritekiste und eine Axt
aus Preisers 17175. Die Packungen ,,Maler®
10477 und 10478 steuern einen (umzula-
ckierenden) Arbeiter sowie Leitern bei. <
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StraBenfahrzeuge nachlackieren

Traktor-Tuning

Wahrend sich das Patinieren von Lokomotiven, Wagen und Gebauden
immer mehr durchsetzt, gelangen Lastwagen, Pkws und andere
Strallenfahrzeuge meist direkt von der Packung auf die Anlage. Dabei
kdnnte man bei ihnen mit Farbe ebenso viel ,herausholen’, wie bei einem

Haus- oder Wagenmodell.

Rolle fiir den Gesamteindruck einer

Anlage oder eines Modells - mehr
als ausgefeilte Details. So kann der falsche
Glanzgrad das schonste Modell ,,verhun-
zen“. Man stelle sich nur ein Kleinserien-
modell vor, von Weinert etwa, das hoch-
glinzend oder stumpf-matt lackiert wur-
de, anstatt seidenmatt. Gleiches gilt fiir
die meisten Gebdudebausitze. Hier domi-
niert viel zu oft das blanke Plastik.

Gleiches gilt fiir Straflenfahrzeuge.
Auch hier sieht man allzuhaufigunbehan-
delte ,,Plastikklotze® statt realitdtsnah ge-
farbter Kfz-Modelle auf den Modellstra-
Ben. Zudem eignet sich Farbe bestens, um
betagten Schitzchen eine zweite Jugend
zu bescheren. Ein Beispiel an Hand von
schon seit Jahren unveréndert angebote-
nen Wiking-Traktoren - ein jeder kennt
diese Fahrzeuge - belegt dies.

Umaus einem Plastik-Trecker ein Trak-
tormodell zu machen, benétigt man kei-
ne Airbrushanlage, sondernlediglich gute
Pinsel und die passenden Farben. Diese
kann man z.B. auf einem Glasdeckel mi-
schen. Um die Luft von Staubpartikeln
zu reinigen, spritht man von moglichst
weit oben mit einem Zerstduber Wasser
in die Luft. Die feinen Tropfen sammeln
feinen Staub aus der Luft auf, diese wird

Farben spielen eine entscheidende

10 . Kiichentisch-Basteleien

sauberer. Man kann aber auch warten, bis
es lange regnet, und dann auf dem Bal-
kon arbeiten.

Zunichst werden die zu bearbeitenden
Modelle so weit wie moglich demontiert:
Felgen von Reifen und Achsen trennen,
den Fahrer aus dem Sitz hebeln. Die Teile
legt man am besten auf ein leicht haf-
tendes Klebeband, dessen Riickseite auf
einer Holzleiste befestigt ist (Reifindgel
oder Klebestreifen).

So lassen sich Felgen lackieren und
Reifen mattieren. Die Wahl der Farben
fiir Fahrgestell und Aufbauten ist relativ
frei. Zwar hatten alle Hersteller der Origi-
nale ihre Standard-Tone, doch hat sicher
so mancher Traktor irgendwann einmal
einen Neuanstrich bekommen. Der Ein-
fachheit halber orientiere man sich an den
Vorgaben des Modells.

Ist die Farbe zu dick, wird sie verdiinnt,
sollte aber deckend bleiben. Dann geht es
los. Eventuelle Staubeinschliisse entfernt
man sofort mit dem Pinsel und streift sie
an einem Leder oder Schwamm ab. So
wird das Modell komplett in einer Farbe
bemalt. Ist alles trocken, also frithestens
am nichsten Tag, kommt die nachste Far-
be dran. Nun muss man aber schon ge-
nauer arbeiten, vor allem an Ubergangs-
stellen. Nach einem weiteren Tag Trock-

nungszeit lassen sich mit einem Silberstift
und ruhiger Hand Zierleisten sowie Griffe
hervorheben.

Ist das Modellchen vollig durchge-
trocknet, kann man es wieder zusammen-
bauen. Nun ist die Patinierung an der Rei-
he. Diese richtet sich vor allem nach dem
Einsatzzweck und -ort eines Fahrzeugs:
Ein im Acker werkelnder Trecker ist an-
ders zu bearbeiten als ein gepflegter Old-
timer oder der Schlepper einer Spedition.
Verwendet man Wasserfarben (mit einem
Schuss Spiilmittel im Mischwasser), lasst
sich der Dreck wieder abwaschen, wenn
es notig wird. Bei dieser Gelegenheit wird




er so wie ich gerne rangiert, den 4

wird es sicher storen, dass Ladegii- ;

ter aus Modellwagen oft schlecht
zu entfernen sind. Dies ist vor allem bei
Hoch- und Mittelbordern der Fall. Voll an
die Rampe rangierte Wagen miissen des-
wegen auch voll wieder abgeholt werden 2
- ein nicht gerade befriedigender Zustand.
Ich habe mir daher aus 0,5-mm-Stahldraht
einen Heber gebastelt. Er eignet sich fiir
Kohlen-, Kartoffeln-, Ritben- und dhnliche
Ladungen sowie fiir Holzladungen ohne
Kranzbildung auf durchgehendem Unter- 3
bau in O- oder Om-Wagen.

1 .
Bild 1: Der Ladungsheberin 1:1. Um
Kratzer zu vermeiden, schleift man die .. .
- — rmand Ladungsheber fiir Rangierfans

Bild 2: Die Funktionsskizze zum
Ladungsheber

Wer gerne rangiert, hat sich meist fur seine offenen Glterwagen herausnehmbare
Einsatze mit Ladegut gebastelt. So sind die Wagen vorbildgerecht mal voll, mal
leer unterwegs. Der Ladungsheber hilft, die Ablaufe zu vereinfachen.

Bild 1: Ein dlteres Traktormodell nach der
farblichen Uberarbeitung

Bild 2: Auch dieser Traktor ist mit Farbe
aufgewertet worden.

Bild 3: Dies ist das Ausgangsmodell fiir
den Traktor in Bild 1.

Bild 4: Man beachte — ebenso wie auf
den Bildern 1 und 2 — auch die detaillierte
Gestaltung der Fahrer.

gleich der lenkende Bauer neu eingeklei-
det, sprich: mitangestrichen. Fiir alle, die
sich an Details erfreuen, ein Tipp: Mit
fein gespitzten Bunt- und Bleistiften las-
sen sich Knopfe, Mund oder Augenbrau-
en andeuten.

Auf diese Weise erhilt man nach der
Montage einen Traktor, der nicht mehr
wie ein bunter Hund in der Landschaft
herumsteht, sondern schon detailliert
und betriebsverschmutzt wirkt. Da je-
der Arbeitsschritt relativ kurz ist, dafiir
die Trocknungsintervalle lang, lohnt es
sich, mehrere Modelle gleichzeitig zu be-
handeln. «
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Bild 1: Trenn-
stelle mit den
nach oben
gebogenen
Enden der
Messingrohre

Bild 2: Eine
fertige Partie
der selbst
konstruierten
Oberleitung
im Schatten-
bahnhof

Tunneloberleitung aus dem Baumarkt

Unter Draht

Digital hin, digital her — der Betrieb einer Modell-
Ellok unter einer echten Oberleitung kann eine
Menge Spals machen, ist doch die funktionierende
Stromzufiihrung eine kleine Herausforderung, die
auch im Tunnel gelost werden muss.

spielt eine funktionsfihige Oberleitung

keine Rolle mehr. Anders bei analog
betriebenen oder teildigitalisierten Anla-
gen, egal obim Gleich- oder Wechselstrom-
system. Tunnels und Schattenbahnhofe be-
notigen hier eine spezielle Oberleitungs-
konstruktion, die besonders stabil und
funktionssicher sein muss. Schon, wenn
sie dann auch noch sehr kostengiinstig her-
zustellen ist. Das vorgestellte System bietet
alle drei Eigenschaften.

Seit vielen Jahren habe ich eine solche
Selbstbauvariante im Einsatz, die nun im
Rahmen des Schattenbahnhofbaus erneut

In der digitalisierten Modellbahnwelt

12 . Kiichentisch-Basteleien

zur Anwendung kam. Zwar sind auch im
Zubehorhandel Produkte fiir eine Tunnel-
oberleitung erhaltlich, doch sind diese
teurer und bieten auch nicht den Bastelspaf.

Das Grundprinzip der Selbstbaulé-
sung ist einfach: Basis sind 8 mm starke
Rundstibe aus Buchenholz und 2-mm-
Messingrohre. Die Rundstibe werden
entsprechend der Hohe des Gleisunter-
baus bzw. des verwendeten Gleismaterials
in ca. 11 cm lange Stiicke gesdgt und ca.
2 cm vom oberen Ende entfernt mit einem
2-mm-Bohrer durchbohrt. Der Rundstab
wird dann senkrecht in der Anlagenplat-
te (8 mm im Durchmesser, 1 cm tief vor-

bohren) mit Ponal oder einem dhnlichen
Klebstoff verankert. In die 2 mm starken
Bohrungen werden kurze Stiicke des Mes-
singrohrs gesteckt, die so lang sind, dass
sie einerseits an der Riickseite des Masts
1 cm weit vorstehen, andererseits das Gleis
weit genug iiberspannen, um einen Lo-
komotivstromabnehmer sicher fithren zu
konnen. Bei einem geraden Gleis reichen
pro Meter Messingrohr (Oberleitung) drei
Stiitzmasten vollkommen aus.

Zum Abtrennen der Fahrdrahtstiicke
verwende ich eine Minibohrmaschine mit
einer kleinen Trennscheibe (Schutzbril-
le tragen!). Die Enden der geschnittenen
2-mm-Rohrstiicke werden jeweils entgra-
tet und etwas befeilt.

Im nichsten Schritt wird die eigentliche
Fahrleitung an die Ausleger angelotet. Be-
sonders leicht geht dies mit einer elektri-
schen Lotpistole, die genug Leistung an der
Spitze liefert (75 - 100 W). Das Messing-
material ist vorher zu entfetten. Wichtigist,
dass die Lotstelle warm genug ist und nicht
zu viel Lotzinn verwendet wird, da dieses
eventuell an die Unterseite der Fahrleitung
fliefit und spdter wieder miithsam entfernt
werden miisste. Unterldsst man dies, be-
steht die Gefahr, dass die Stromabnehmer
durch Unebenheiten beschidigt werden.

Bevor der eigentliche Lotvorgang be-
ginnt, setze ich zur sauberen Hohen- und
Seitenausrichtungdes Fahrdrahtseineéltere
Ellok als ,,Lehre* auf die Schienen. Sie dient
auch zur Vorjustierung der anzul6tenden
Rohre. Das eigentliche Festhalten (,,drit-
te Hand®“) erfolgt durch kleine Schwim-
me, die zwischen Gleis und Fahrdraht ge-
klemmt werden. Sie bieten ausreichend
Halt und fixieren die zu verbindenden Teile
bis zum Erkalten der Létstelle. Dadurch,
dass die Seitenausleger bisher nur in die
Holzmasten gesteckt waren, kann man sie
bis zum Schluss seitlich justieren. Erst da-
nach wird der Ausleger mit einem Trop-
fen Klebstoff fixiert. Die jeweiligen Enden
der Fahrdrihte (an den Verbindungsstellen
zum ndchsten Messingrohr) werden leicht



Bild 3. Flexibel
lassen sich die
Messingrohre
dem Gleisverlauf
anpassen.

Bild 4: Eine

dltere Lok dient
als Justierhilfe,
Schwidmme
stiitzen das
Oberleitungsrohr.

Bild 5: Das bené-
tigte Material mit
Werkzeugen

nach oben gebogen, um einen sicheren und
glatten Ubergang von einem Fahrdraht-
stiick zum anderen zu gewihrleisten. In
dhnlicher Weise verfihrt man bei der Ver-
drahtung mehrgleisiger Strecken oder im
Bereich von Kreuzungen oder Weichen.
Trennstellen lassen sich ebenfalls einfach
herstellen. Dazu ist lediglich ein weiterer
Mast an der zu trennenden Stelle erforder-
lich. Zwei Fahrleitungsstiicke iiberlappen
sich im Abstand von 3 mm parallel etwa
2 cm und werden an den Enden wieder et-
was nach oben gebogen. Das Material ist
in den meisten Baumérkten erhaltlich und
kostet etwa 1 Euro pro laufenden Meter. <

ussformen oder auch professionelle
G Abgiisse kann man fertig kaufen. Mit

etwas Geschick lasst sich Gleiches je-
doch auch selbst bauen - individuell und zu
sehr viel niedrigeren Kosten. Grundlage ist
selbsttrocknende Knetmasse. Hier zum Ein-
satzkam ,,DAS pronto”. Fiir die Negativform
eines Straf8enstiicks wird als Erstes auf einer
Holzplatte ein etwa 12 x 8 cm grofies und
3 mm starkes Rechteck ausgewalzt. Dann
prigt man mit der Riickseite eines Streich-
holzes Reihe fiir Reihe die etwa 2x2 mm
groflen Pflastersteine ein. Sie werden mit
kleinen Zwischenrdumen immer um eine
halbe Steinbreite gegeneinander versetzt.
Am Stralenrand bilden drei aneinander ge-
pragte Steine die linglichen Kantsteine. Die-
se Form lidsst man so lange trocknen, bis sie
hart ist - also etwa einen Tag.

Dann streicht man sie mit einer ebenso
groflen und starken Schicht des gleichen
Materials ein, driickt diese an und streicht
uiberfliissige Masse an den Randern ab. An-
schlieffend wird die Schicht sofort wieder
vom Negativ gezogen. Nun kénnen die noch
weichen Platten bereits mit Weifleim auf
Wellpappe oder Ahnliches geklebt werden.
Nach wieder einem Tag Trockenzeit wer-
den Liicken an den StofSkanten oder kleine
Rissein den Platten mit der Knetmasse zuge-

Bild 1: Das Priigeschema einer Pflaster-
stral3e, etwa 1:1

Bild 2: . Die Negativform und ein fertiges
StraBBensttick

Kopfsteinpflaster und Mauern

Serienfertigung

Wer vorbildgerechte Mauern oder Pflasterstral3en
gestalten will, kommt an Gussformen kaum vorbei.

spachtelt. Mauern entstehen nach derselben
Methode, gegebenenfalls mit einem entspre-
chend zugeschnitzten Holzstichel. Zum Ko-
lorieren gentigt esim Wesentlichen, die Stra-

B hellgrau zu grundieren und dunkelgrau
zuiiberpinseln. Das Dunkelgrau wischt man
sofort wieder miteinem Lappen ab, sodass es
nur in den Fugen tibrig bleibt. <
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Grofs Frankewitz

e

Ungewohnliche Technologie des Gebaudebaus

Modellbau zwischen
Computer und Basteltisch

Nicht Sperrholz und Dispersionsfarben kommen zum Einsatz, sondern
Leichtbauplatten und Computerausdrucke

uf der Suche nach einem geeig-
Aneten Empfangsgebdude fiir mei-
ne ,,Grofl Frankewitzer Eisenbahn',
die einen preuflischen Nebenbahn-End-
punkt zum Thema hat, entdeckte ich
im Buch ,Die Brandenburgische Stid-
tebahn von Walter Menzel ein typisch
preuflisches Empfangsgebaude. Es ist so
klein, dass man es modellbahnmifig gut
umsetzen kann. Gleichzeitig ist es repra-
sentativ genug, um den ,,Hauptbahnhof
einer Privatbahn glaubhaft darzustellen.
Das Empfangsgebdude steht noch
heute in fast unverinderter Form in Bel-
zig. Dort ist es als Seitengebdude parallel

14 . Kiichentisch-Basteleien

zu den Gleisen angeordnet. Bei mir bil-
det eine Drehscheibe den Abschluss des
Koptbahnhofs und so sollte das Gebaude
auf meiner Anlage an der Stirnseite ste-
hen. Aber auch hier kam mir das Vorbild
»Brandenburgische Stidtebahn® zu Hilfe.
In Niemegk, Treuenbrietzen und Neu-
stadt (Dosse) stehen sehr dhnliche Emp-
fangsgebaude und das letztgenannte ist
am Ende des Kopfbahnsteigs angeordnet,
genau so, wie es bei mir geplant war.

Bei einem Besuch der Brandenbur-
gischen Stddtebahn Ende der 1980er Jah-
re wurde beim ,,Uffsichta“ (Aufsicht in
Berlin-brandenburgischer Mundart) die

Erlaubnis eingeholt, dem Gebdude mit
Zollstock und Fotoapparat eine zeitlang
zu Leibe zu riicken.

Bei der damals schon etwas unbiiro-
kratischen Deutschen Reichsbahn kein
Problem. Zwar erschien im spidteren Ver-
lauf die allgegenwirtige Transportpolizei
und erkundigte sich nach meinem ,ver-
dichtigen Tun', aber ein kurzes Gesprich
zusammen mit dem freundlichen Auf-
sichtsbeamten klarte sofort die Situation
auf und ich durfte weiter spionieren. So
wurden die Mafle fiir die Umsetzung im
Modell also direkt am Originalgebdude
abgenommen.



Bild 1: Das Empfangsgebdude in Belzig
Ende der 1980er Jahre

Bild 2: Das Foto vom Vorbild weist
stiirzende Linien und stérende Details
auf.

Bild 3: Nach der Bildbearbeitung sind
die Linien geradegertickt und alle
Elemente entfernt, die nicht zu 1900
passen.

Zunichst plante ich das Gebdude im
Modell aus Polystyrolplatten zu bauen.
Also wurden Zeichnungen mit einem
CAD-Programm erstellt. Nachdem ich
dieses Vorhaben einige Jahre vor mir
hergeschoben hatte, kam mir eines Tages
beim Betrachten der vielen Detailfotos
die Idee, daraus eine Art Ausschneidebo-
gen zu machen.

Eine der Aufgaben bestand darin, eine
einheitliche Farbgebung und Struktur zu
erhalten, damit die Schnittbdgen nach-
her keine drastischen Farbunterschiede
aufwiesen. Auflerdem musste ich mo-
derne DR-Zutaten beseitigen, denn mein

e

Empfangsgebiude steht ja schliefSlich im
Preuflen zu Beginn des vergangenen Jahr-
hunderts.

Das von mir verwendete Grafikpro-
gramm Paint Shop Pro (es geht natiirlich
auch jede andere hochwertige Bildver-
arbeitung) verfiigt iiber viele niitzliche
Funktionen, womit man Bilder drehen,
stauchen, verformen und korrigieren
kann. Eine dieser Funktionen half mir,
die stiirzenden Linien der Originalfotos
auszugleichen.

Verschiedene Fenster und Tiiren, dieim
Laufe der Jahrzehnte umgebaut wurden,
mussten fiir meine Zwecke wieder in den

alten Zustand zuriickversetzt werden. So
entstanden nach und nach fiir die Modell-

bahn verwendbare fotorealistische Mon-
tagen aus den Bildern, die ich vor mehr
als zehn Jahren in Belzig gemacht hatte.
Nun galt es noch, die Mafe des Ori-
ginals auf den Modellbahnmaf3stab um-
zurechnen und die Dateien in den ent-
sprechenden Druck-Dimensionen abzu-
speichern. Nachdem diese Vorarbeit ab-
geschlossen war, sollte der Bau auch gar
nicht mehr auf die lange Bank geschoben
werden und ich ging frisch ans Werk.
Die Schnittbogen wurden auf Hoch-
glanz-Fotopapier gedruckt und danach
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mit mattem Klarlack tiberlackiert. Dies
ist zwar eine relativ aufwendige Methode,
aber der Ausdruck auf mattem Inkjetpa-
pier (Kopiererpapier) ist mir nicht brillant
genug und auf seidenmattem Fotopapier
wird er, bedingt durch die Oberflichen-
beschaffenheit, leicht unscharf. Beides
wollte ich vermeiden.

Nach dem Ausdruck musste zunichst
ein Gebidudekern erstellt werden. Die
Maf3e fiir das Modell wurden direkt von
meinen Zeichnungen abgenommen und
auf 4-mm-Schaumkarton (z.B. Depafit)
iibertragen. Fir einen einfachen Start

S o 2
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begann ich mit dem kleinen Anbau des
Warteraums.

Ein paar prizise Schnitte spiter waren
die hierfiir benétigten Teile fertig. Zur
Verstirkung und einfachen Erreichung
der Rechtwinkligkeit wurde zusitzlich
eine Bodenplatte erstellt. Die wenigen
Teile waren schnell zusammengeklebt.
Zu erwihnen wire vielleicht noch, dass
die Verwendung von losungsmittelfreiem
Klebstoff zu empfehlen ist, da sich bei
Kleben mit Losungsmitteln der Schaum-
stoff zwischen den Kartonwinden auflo-
sen kann.

Modellkern bekleben

Nun war es an der Zeit, die gut durch-
getrockneten Ausdrucke auszuschnei-
den. Und dann war es so weit — die ersten
Schnittbégen konnten mit Sprithkleber
aufgeklebt werden. Jetzt sollte sich zeigen,
ob meine Vorarbeiten korrekt waren. Ich
hatte bei den Giebelwidnden eine zusitz-
liche seitliche Umlappung vorgesehen,
damit keine eventuell auftretenden un-
schonen Spalten an den Ecken zu sehen
waren. Die Seitenwéinde wurden einfach
dartiber geklebt. Alles passte zu meiner
Zufriedenheit und sah gut aus. Die Arbeit
hatte sich gelohnt!

Die Zeichnung der Gleisseite
mit MaBangaben fiir den
Mafstab 1:45

|

i

|

|

| |

‘ | T
E

Nach diesem gelungenen Start wurde
der Rest des Gebidudes in gleicher Bau-
weise zu Ende gebaut. Das Dach wurde
aus Polystyrolplatten gefertigt, die mit
600er-Schmirgelpapier beklebt wurden.
Schornstein, Regenrinnen und -fallrohre
sind aus der Restekiste und sollten bei je-
dem ,,guten” Bastler vorhanden sein. Die
nach vorne heraustretenden Dachspar-
ren kann man aus Evergreen-Polystyrol-
Profilen schnitzen. Die schone alte preu-
Bische Uhr entstand aus einem Bausatz
von ,,Pitter’s Pappkisten®

Mit dem Ergebnis bin ich sehr zufrie-
den. Das fertige Gebdude sieht verbliif-
fend realistisch aus und hat bereits auf
einigen Ausstellungen Bewunderung ge-
funden. Sogar neben dem in ,,echter Mo-
dellbaumanier® aus Polystyrol und Holz
gebauten WC-Héuschen kann es durch-
aus bestehen. Der Unterschied ist mit ei-
nigem Abstand auf den ersten Blick kaum
zu erkennen. An Hand der Abbildungen
kann sich jeder sein eigenes Urteil bilden,
wie vorbildgerecht das Gebdudemodell
ausgefallen ist.

Fazit: Spa hat es aufjeden Fall gemacht
und ich habe fiir mich eine neue Modell-
bautechnologie entdeckt, die preiswert ist
und ein durchaus realistisches Ergebnis
hervorbringt. «



Bild 4: Anbauteile wie Dachsparren,
Uhr und Fallrohre lockern das
Gesamtbild auf.

Bild 5: Die Ausdrucke der vier Risszeich-
nungen und aller Fassadenteile
werden zurechtgelegt und mit Lineal,
Cutter und Skalpell geht es dann an die
Fertigung der Bauteile.

Bild 6: Auf einem Depafit-Abschnitt
sind die Wandteile des Anbaus an
Hand von Schablonen aufgezeichnet.

Bild 7: Eine Arbeitsunterlage hilft beim Ausschneiden und schiitzt
den Untergrund. Hier werden erst Schablonen und dann Depafit-
Teile gefertigt.

Bild 8: Es folgt der Zuschnitt der Computerausdrucke aus dem
festen und hochglédnzenden Spezialpapier.

Bild 9: Mit Spriihkleber werden die Ausdrucke auf der Riickseite
Uibernebelt und dann auf den zusammengesetzten Grundkérper
gedriickt.

Bild 10: Das Dach wird mit Schleifpapier bedeckt, dann imitiert
man die Teerlagen der Bahniiberstdnde.
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Ausgestaltung nach siiddeutschen Motiven

[l Bayrische Signaltafeln

Neben Form- oder Lichtsignalen gibt es viele Tafeln oder Anzeiger, die
dem Lokfuhrer Hinweise auf die Strecke oder Anweisungen fiir seine
Tatigkeit geben. Die deutschen Landerbahnen einigten sich Stlick fir
Stlick auf gemeinsame Zeichen. Bayern jedoch hielt bis in die Zeit der
Gruppenverwaltung Bayern an eigenen Signalen und Signaltafeln fest.
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Bild 1: Der Signaltafelsatz Nr. 1605
von Modellbau Reitz sowie ein Satz
Bahnhofsschilder

Bild 2: Runde Signaltafeln kann man mit
einem Locheisen sauber ausstanzen.

Bild 3: Mit einem schwarzen Stift werden
die Schneidekanten der Signaltafeln
nachgezogen.

Bild 4: Die grundierten Neigungsan-
zeiger werden blau angemalt.

Bild 5: Eine Anfangstafel der spditen
Bauform (Gruppenverwaltung Bayern)

Bild 6: Ist die blaue Farbe trocken,
werden die Pfosten mit T mm breiten
Abdeckbandstreifen umwickelt.

Bild 7: Jetzt werden die Neigungsan-
zeiger mit Weil3 tiberlackiert.

Bild 8: Zieht man das Klebeband nach
dem Trocknen der weilSen Farbe ab,
ergibt sich ein sauberes Ringelmuster.

fir Bayern giiltige Signaltafeln an. Die

Serie umfasst folgende Tafeln: Drei ver-
schiedene, fiir die Epoche I und die Epo-
che II giiltige Anfangs- und Endschei-
ben, die Pfeif- und die Lautetafel sowie
das Schutzhaltsignal in zwei Grof3en. Sie
werden in Bogen aus leicht glinzendem
kraftigen Papier angeboten. Zudem gibt
es einen Neigungsanzeiger, der aus Mes-
singfeinguss hergestellt ist und deswegen
lackiert und beklebt werden muss.

Die rechteckigen Signalbilder lassen
sich einfach mit Schere oder Skalpell aus-
schneiden. Fiir exakte Kanten empfiehltes
sich, zur Fiihrung ein Stahllineal zu ver-
wenden. Runde Tafeln sind mit den ge-
nannten Mitteln nur schwer sauber aus-
zuschneiden. Ich habe mir deshalb einige
Locheisen besorgt, mit denen ich das Pa-
pier ausstanze. In diesem Falle passt ein
Locheisen von etwa 5,5 mm Durchmes-
ser. Es wird so angesetzt, dass die Schnei-
dekanten die Signaltafel biindig umfassen.
Dann wird mit einigen sanften Hammer-
schldgen die Tafel schon rund ausgestanzt.
Als Unterlage empfehlen sich Hartholz
oder Kunststoff.

I n HO bietet die Firma Reitz Modellbau

Die Beton- oder Eisenrohrpfosten habe
ich aus 1mm starkem Kunststoff-Vier-
kantprofil bzw. Plastikstangen von 0,8 mm
Durchmesser hergestellt. Die korrekte
Linge ist ca. 35 mm. Zum Verkleben nach
dem Lackieren eignet sich Kunststoffkle-
ber, z.B. von Faller, da die von Reitz ver-
wendeten Fotopapiere eine Kunststoff-
unterlage als Trager fiir die lichtempfind-
liche Schicht besitzen.

Bemalt werden die Rohrpfosten und
Tafelriickseiten mit Mittelgrau Nr. 125 von
Humbrol. Betonpfosten bekommen einen
Anstrich aus beigegrauer Farbe Nr. 121,
gemischt mit etwas Mattschwarz Nr. 33,
ebenfalls von Humbrol.

Bayrisch Weil3-Blau

Der Neigungsanzeiger hatte beim Vorbild
einen weif-blau geringelten Holzpfosten.
Er ldsst sich auf die gleiche Weise bema-
len, die man z.B. bei Maibdumen anwen-
det: Der sorgfiltig entgratete und ent-
fettete Messing-Spritzling wird zunichst
mit weifler Grundierung bespriitht. Ob
man dazu eine aus der Dose verwendet
oder die Spritzpistole (Diise mit 0,25 mm
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Durchmesser) bemiiht, ist egal. Sobald
die Grundierfarbe ausreichend trocken

ist, wird der Holzpfosten gestrichen. Dazu
verwendet man z.B. Dragonerblau Nr. 109
von Humbrol. Am nichsten Tag ist alles
gut getrocknet und man umwickelt den
Pfosten schrag nach rechts emporsteigend
mit einem 1 mm breiten Streifen Abdeck-
band. Danach wird er in Mattweif$ Nr. 34
von Humbrol lackiert. Nach einem weite-
ren Tag ist die Farbe richtig trocken, so-
dass man das Klebeband vorsichtig mit
einer Pinzette abziehen kann. Aus Tonpa-
pier bastelt man noch das Abdeck-Déch-
lein und streicht mit Humbrol Nr. 72 den
Fuf3 des Holzmasts. So fehlt nur noch das
eigentliche Schild. Es wird mit etwas Klar-
lack auf die Tafel geklebt. Danach kann
man den bayrischen Neigungsanzeiger
der Bahnmeisterei aushindigen.

20 . Kiichentisch-Basteleien

Anfangs- und Endscheiben kennzeichne-
ten Langsamfahrstellen, an denen Perso-
nenziige nur bis zu 40 km/h, Giiterzuge
nur bis zu 35 km/h fahren durften. Die
bei Reitz jeweils {ibereinander stehenden
Paare gehoren zeitlich zusammen. Der
erste Typ wurde etwa 1876 eingefiihrt.
Nachts war die Anfangsscheibe unten
rechts durch ein griines Licht, die End-
scheibe durch ein weifes Licht gekenn-
zeichnet. Beim 1893 eingefiihrten zwei-
ten Typ safl die Lampe der Anfangsschei-
be unten links, die der Endscheibe bleib
gleich. Der dritte Typ folgte etwa 1920. Die
nunmehr orangefarbene Anfangsscheibe
zeigte unten links und oben rechts je ein
rotes Licht, die Endscheibe unten rechts
und oben links ein griines Licht.

Die Haltscheibe wird an Prellbocken
oder vor einem unbefahrbaren Gleisab-

Bild 9: Eine K6 | hailt vor einer
Haltscheibe.

Bild 10: Die vorgestellten Reitz-Signale
in der Ubersicht.

schnitt aufgestellt und gebietet sofortigen
Halt. Nachts leuchtete ein rotes Licht tiber
der Scheibe. Sie wurde neben dem Gleis
aufgestellt, wobei der Abstand zur Gleis-
achse mindestens 2,25 m betragen muss-
te, die Hohe von der Unterkante der Tafel
zum Boden 1,75 m (26 bzw. 20 mm in HO).

Die Langsamfahrscheibe wurde am
Mast des bayrischen Hauptsignals auf ei-
ner Hohe von 4,0 m angebracht. Der Ab-
stand von der Mitte des Mastes zur Mitte
der Scheibe betrug 40 cm. In HO sind dies
46 bzw. 4,6 mm.

Neigungswechselanzeiger zeigen Ande-
rungen der Gleissteigung bzw. -neigung.
Siewurden neben dem Gleis aufgestellt, der
Abstand zur Gleisachse betrug mindestens
2,25 m, der der Unterkante der Tafel zum
Boden 1,90 m. In HO entspricht dies 26 und
21,8 mm. Je nachdem, ob es in der Folge
auf- oder abwirts ging, wurde das Zeichen
rechts- oder linksgeneigt eingebaut.

Pfeif- und Liutetafeln standen (wie
heute auch noch) vor niveaugleichen
Bahniibergingen. Reitz hat in seinem Sor-
timent eine &ltere Tafel mit der Aufschrift
»Pfeifen, sodann Lauten 10 km* Es galten
also 10 km/h Hochstgeschwindigkeit un-
ter stindigem Pfeifen und Bimmeln - bis
der Befehl aufgehoben wurde. Auflerdem
ist eine neuere enthalten, auf der nur die
GrofSbuchstaben P und L gemalt sind. Die
Position der Tafeln: wie beim Neigungs-
wechselanzeiger.

Entlang bayrischer Strecken waren Si-
gnaltafeln aus Linderbahnzeiten oft noch
in den 50er-Jahren zu finden. Warum also
nicht eine Epoche-III-Anlage mit einem
solchen Relikt ausstatten? «



Profitipps

fiir die Praxis

Neben der Modellbahn ist der funktionsfahige StraBenverkehr zu einem
festen Bestandteil vieler Anlagen geworden. MIBA-Autor Maik Moritz
zeigt in dem neuen Praxisband zunachst die Grundlagen des Car
Systems auf, um dann in zahlreichen Schritt-flr-Schritt-Anleitungen
inklusive detaillierter Stiicklisten konkret den Nachbau zu schildern.
Angefangen vom StraBenbau mit Eisendraht oder Magnetstreifen tiber
die Modifizierung angetriebener Fahrzeuge bis hin zur kompletten
Verkehrssteuerung mit Elektronik und Digitalkomponenten gibt

es jede Menge Tipps und Tricks fiir einen spannenden Fahrbetrieb.
Verladeablaufe und Einsatzfahrten von Feuerwehr und Rettungsdienst

sind dabei ebenso vertreten wie viele interessante Betriebsszenarien
an den Schnittstellen von StraBe und Schiene.

Maik Moritz

CAR SYSTEM
MODE%EﬁQg SCHRITT FUR SCHRITT

Grundlagen, Baupraxis, Fahrzeuge, Steuerung

84 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung,
tiber 250 Abbildungen
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Nostalgische Komponente fiir moderne Anlagen

Sonderfahrt!

Eine Dampflok auf einer Ep.-V- oder -VI-Anlage wird gerne als Museums-
fahrzeug deklariert. Fir den angehangten zlinftigen Museumszug eignet
sich so ziemlich jedes altere Fahrzeug. Wahrend manche Veranstalter auf
stilreine Garnituren Wert legen, wiirfeln andere alles durcheinander, was
rollt. Herkunft und Lackierung der Wagen sind mitunter recht gemischt.

S fters zu finden sind ehemalige DB-
ODonnerbﬁchsen 1. Klasse, die in
Bauziigen lange iiberlebt haben.
Z.B. bietet sich das schone HO0-Modell
eines solchen Wagens von Fleischmann
(5075; gibt es noch bei manchen Hénd-
lern, sonst gebraucht oder auf Modell-
bahnbérsen) als Basis einer Bastelei an,
um einen ,typischen“ Museumszug zu
schaffen.

Im ersten Arbeitsschritt wird das Dach
abgenommen, um ans Innere zu kom-
men. Es ist pro Seite an drei Stellen am
Wagenkasten festgeklipst — am besten
mit einem kleinen Schraubenzieher die
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Wagenwand behutsam nach auflen bie-
gen und das Dach aushaken. Dann die
Inneneinrichtung und die Fenstereinsit-
ze herausziehen.

Fiir ein besseres Aussehen kann die In-
neneinrichtung lackiert werden. Bei einer
Donnerbiichse 1. Klasse diirfte es sich um
griine oder weinrote Polstersitze gehan-
delt haben. Die kurzen Trennwinde zwi-
schen den Sitzen werden holzfarben, die
Wagenwinde ebenfalls oder elfenbein-
weifl. Man hat da etwas Spielraum, da
Museumsfahrzeuge innen nicht immer
originalgetreu eingerichtet sind. Auch ei-
nen allzu grofien Ehrgeiz beim Bemalen

braucht man nicht zu entwickeln, da der
Innenraum wegen der die Fenster bela-
gernden Fahrgiste ohnehin kaum zu se-
henist. Bei gleicher Gelegenheitkann man
die Bremsumstellhebel weif3/rot lackieren
und die Toilettenfenster weif$ hinterlegen.
Die Tiirgriffe lassen sich messingfarben
hervorheben.

Patina oder Nichtpatina?

Ob man ein Museumsfahrzeug patiniert
oder nicht, ist Geschmackssache. Beim
Vorbild diirften die meisten tiptop in
Schuss sein - aber nicht alle. Am besten,
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man recherchiert ,live“! Auch Zuglauf-
schild und Eigentiimeremblem sind Sache
des Veranstalters. Der Fleischmann-Wa-
gen bekam einen leichten Ocker-Nebel aus
der Noch-Spraydose verpasst, aus ca. 60 cm
Entfernung und rasch dariibergehuscht.
Ideal ist das Ergebnis zugegebenerweise
nicht: Aus der Nihe wirkt das Fahrzeug,
als ob es einen Feldweg entlanggehoppelt
wire. Das nichste Mal wieder Airbrush!
Praktischerweise lassen sich bei Don-
nerbiichsen die Fenster fast ganz 6ffnen
- zum bekanntermaflen verbotenen Blu-
menpfliicken oder zum Fotografieren und
Filmen. Fleischmanns Modell weist lei-

der nur zwei offene Fenster auf. Doch das
kann man dndern. Dazu werden als Erstes
die Fensterbdnder zerlegt. Am sanftesten
geschieht das mit der feinen Roco-Sage.
Die Teile mit den offenen Fenstern und
den Toilettenfenstern kann man gleich
wieder einsetzen.

Die iibrigen miissen (bis auf ein oder
zwei) ,gedffnet” werden. Im ersten
Schritt sdgt man dazu tiber den Fenstern
den Kunststoff weg. Dann zieht man mit
einem nicht abriebfesten Stift 1 bis 2 mm
unterhalb der Fensteroberkante eine
waagrechte Linie und ségt ihr folgend das
Fenster durch. Die Kanten werden be-

Bild 1: Die Fensterbdnder komplett und
unterteilt

Bild 2: Die drei Arbeitsschritte von links:
Material (iberm Fenster abgesdgt,
Trennlinie markiert, ,heruntergescho-
benes” Fensterteil abgetrennt.

Bild 3: Auf der offenen Plattform des
Packwagens turnen ,Kamikazeknipser”
herum..

Bild 4: Sitze und Wénde des Wagens
kann man farblich etwas aufpeppen.

Bild 5: Der Wagenkasten mit tieferge-
setzten Fenstereinsdtzen

hutsam glatt geschliffen, dann kann das
Fenster schon mit Sekundenkleber oder
Klarlack eingesetzt werden. Geht’s mal
mit einem Fenster schief, bilden die ab-
gesagten Unterteile eine Reserve.

Zur Bestiickung mit Fahrgésten - Son-
derfahrten sind meist gut besetzt — eignen
sich die Preiser-Sets 10298 und 10299. Un-
verzichtbares Detail sind die Foto- und
Filmfreunde, die im Extremfall in solchen
Scharen die Fensterplitze besetzen, dass
die Reise fiir die {ibrigen Fahrgéste mehr
einem Trip im U-Boot gleicht. Preisers Set
10089 braucht man da am besten gleich
zweimal. <
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Gebadude aus Plastikbausatzen verbessern

Neue alte Farben

Modellgebaude aus der Schachtel wirken trotz aller

Detaillierung oft steril. Farbe kann viel bewirken und
ohne weitere Veranderungen aus einem Modell von
der Stange ein Unikat zaubern

anchmal findet man einen Bau-
M satz, der zwar auf den ersten Blick

gefillt, aber vom Stil her partout
nicht auf die Anlage passt. So ging es mit
mit Auhagens ,Lokleitung mit Schup-
pen” (11389) aus der Norddeutschland-
Serie. Leider macht gerade die Stirke des
Modells, ndmlich das fein nachgebildete
Ziegelmauerwerk, es auf Anlagen mit
siiddeutschem Thema zum Fremdkor-
per. Abhilfe bringt jedoch ein einfacher
Anstrich mit weiSer Farbe, wie er nicht
nur in Bayern auf blanken Ziegelwidnden
verbreitet ist.

Dazu eignen sich Dispersions-Abton-
farbe sowie die handelsiiblichen Nitrofar-
ben von Humbrol, Revell oder dhnlichen
Anbietern, jeweils in der matten Variante.
Stetsist es wichtig, sie so aufzutragen, dass
weder die Mauerfugen zugeschmiert wer-
den noch etwaige andere Strukturen wie
der Ziegelfries beim Auhagen-Bausatz.
Bei Dispersionsfarben erreicht man dies,
indem man die Farbe mit einem Bors-
tenpinsel in kreisformigen Bewegungen
gleichsam einmassiert. Verdickungen
werden dabei gleich weggewischt. Nitro-
farben streckt man etwas mit Verdiinner,
sodass die Flie3fahigkeit verbessert wird.
Gerit die Farbe zu diinn, ist eventuell ein
zweiter Streichgang fillig.
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Den sollte man aber nur vornehmen,
wenn ein frischer Anstrich dargestellt
werden soll. Auch in der Wirklichkeit
scheint mit der Zeit das Mauerwerk durch
den Anstrich durch.

Abgeblatterte Farbe bringt Abwechs-
lung ins Weif$ und gibt einem Gebdude
das bei Modellbahnern so beliebte leicht
angegammelte Aussehen. Doch Vorsicht:
Speziell zu fritheren Zeiten achtete die
Bahn sehr wohlaufdas Aussehen von Bau-
ten und Fahrzeugen! Aber an einem alten
Schuppen kann man ruhig den Zahn der
Zeit nagen lassen.

Farbe kann abblattern

Im Modell blattert Farbe rasch und ein-
fach ab, indem man sie mit einer stumpfen
Klinge abschabt, also z.B. mit der Riicksei-
te des Bastelmessers oder einem Schrau-
benzieher. Vorsicht: Eine scharfe Klinge
verursacht Kratzer im Material. Die frei-
gelegten Ziegel lassen sich mit Buntstif-
ten in unterschiedlichen Tonen einfar-
ben, was zu einem noch vorbildgetreueren
Aussehen beitrégt.

Das Auslegen der Mauerfugen mit hell-
grauer Farbe zur Nachbildung des Mortels
ist bei einem weiflen Anstrich natiirlich
Unfug. Stattdessen ldsst sich mit stark ver-

diinnter dunkler Wasser- oder Plakafar-
be, der ein Schuss Spiilmittel beigemischt
wird, gut aufsteigende Feuchtigkeit im
Mauerwerk darstellen. Die Farbe wird
mit einem Pinsel in kleinen Dosen auf
die Unterkante der Mauer des kopfiiber
gehaltenen Modells getupft. Dann verteilt
sie sich von selbst in die Mauerfugen und
trocknet dort. Wiederholt man den Vor-
gang an manchen Stellen zwei oder drei
Mal, am besten mit unterschiedlichen To-
nen, so wird die Verfirbung ungleichmai-
Biger und ,echter Uberschiissige Farbe
entfernt Kiichenpapier, das man in hart-
nickigen Fillen auch vorher in Wasser
eingeweicht hat.

Im nichsten Schritt bekommt die Mau-
er ihre Patina. Nicht allzu viel, doch die
Dampflokzeit war bekanntlich eine rufige
Zeit. Beiraueren Oberflachen, z.B. Natur-
stein, ist Granieren (Trockenmalen/dry
brush) die Technik der Wahl. Dabei wird
ein kleinerer Borstenpinsel in moglichst
dickfliissige Farbe getaucht und so lange
auf einem Stiick Karton ausgestrichen, bis
die Farbe fast trocken ist. Streicht man den
Pinsel dann iiber Unebenheiten, bleibt ein
wenig Farbe an den hoher liegenden Stel-
len kleben und hebt diese optisch hervor.

Will man eine relativ glatte Flache mit
einer leichten Patina iiberziehen, bietet
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sich eine Technik aus Kindertagen an:
mit dem Farbstift schraffieren! Damals
hat man so z.B. Miinzen auf Papier durch-
gepaust.

Heute fahrt man mit einem schwarzen
oder grauen Buntstift mehr oder minder
kraftig tiber die Ziegelmauer. Die Ziegel
werden grau, die Fugen bleiben weif. Zu
viel der Farbe entfernt der Daumen oder
der Radiergummi. Besser als Buntstifte
sind Pastellkreiden, die es jedoch nicht
iiberall zu kaufen gibt.

Das Dach spieltbei Modellhdusern eine
wichtige Rolle, da es in erster Linie von
oben gesehen wird. Auhagens Modell ist

mitder Nachbildung einer Teerpappe-De-
ckung versehen. Leider ist sie, da ziemlich
glatt, nicht so gut gelungen wie der Rest
des Gebdudes. Doch auch dem ldsst sich
abhelfen: Mit feinem Schleifpapier, Kor-
nung 240 oder kleiner. Es wird in Strei-
fen zu ca. 1 cm Breite geschnitten und
mit einem Alleskleber aufgeklebt. Uber-
hinge trennt man mit dem Bastelmesser
ab. Nicht iibersehen: Die einzelnen Bah-
nen miissen sich etwas iiberlappen. Um
die dunkle Pappe aufzuhellen, kann man
sie behutsam in hellem Grau granieren.
Regenrinnen und Fallrohre werden dun-
kelgrau. «

Bild 1: Zum Vergleich frisch geweileltes
und unbehandeltes Mauerwerk

Bild 2: Mit der Rtickseite der Messer-
klinge wird Farbe abgeschabt.

Bild 3: Stark verdiinnte dunkle Farbe
lduft in die Mauerfugen.

Bild 4: Die Mauer nach eins bis drei
Farbeinldufen.

Bild 5: Leichte Patina ldsst sich auch
mit dem Farbstift auftragen.

Bild 6: Das Ergebnis der verschiedenen
Behandlungstechniken.

Bild 7: Schleifpapierstreifen imitieren
Dachpappe.

Bild 8: Zweimal Modell-Dachpappe.
Rechts das originale Kunststoff-Dach,
links patiniertes Sandpapier
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Bild 1: Eine mit
,Schubplatte”
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Bild 2: Der
Tesastreifen
istgutzu
erkennen.

Gleitplatte fiir die Puffer

Mit einer kleinen Hilfsvorrichtung lasst sich echter
Schiebebetrieb entgleisungsfrei und sicher abwickeln.

ei Mittelgebirgsanlagen bote sich

auf den oft enorm steilen Strecken

Schubbetrieb eigentlich als sowohl
vorbildgetreue als auch faszinierende Form
des Modellbahnbetriebs an. Leider je-
doch lassen die auftretenden technischen
Schwierigkeiten die meisten Versuche
scheitern.

Problem Nr. 1, die unterschiedlichen
Laufeigenschaften der Loks, kann man mit
Digitaltechnik in den Griff bekommen.
Bleibt Problem Nr. 2, das Verhaken der Puf-
fer von Schublok und geschobenem Wagen
in Kurven. Unweigerlich fithrt das zu Ent-
gleisungen.

Diesverhindert man, indem man sowohl
am letzten Wagen eines Zuges als auch an
der Schublok einen kleinen Plastikstreifen
an den Puffern anbringt. Wagen konnen
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ganz nach Belieben in den Zug eingereiht
werden. Eine Sortierung nach Gewichtoder
Linge ist unnotig.

Um die Fahrzeuge nicht zu beschidigen
und die Veranderung optisch méglichst un-
auffillig zu halten, schneidet man aus einer
0,4 mm starken glasklaren Kunststoffplat-
te zwei gleich grof3e Stiicke aus. Sie sind so
hoch wie die Pufferteller und so lang wie
deren Auflenmafl. Der eine Streifen be-
kommt zusitzlich an beiden Enden mittig
5 bis 6 mm tiefe und ca. 2,3 mm breite Aus-
schnitte (sieche Zeichnung). Nun muss man
ausprobieren, ob der Streifen sich leicht
und ohne zu klemmen direkt hinter den
Puffertellern zwischen die Puffer stecken
lisst. Klappt dies, werden die beiden Strei-
fen aufeinandergelegt und in der Mitte mit
einer Lage Tesafilm umwickelt. Natiirlich

darf der Klebestreifen nicht in die beiden

Ausschnitte hineinragen. Anschlieffend
schiebt man die Plastikstreifen so iber die
Pufferteller, dass sich der eingeschnittene
Streifen hinter, der andere vor den Puffer-
tellern befindet. Sind die Fahrzeuge so vor-
bereitet, kann es schon losgehen. Der Typ
derverwendeten Kupplungistohne Belang.

Somit kommt man schon zum Problem
Nr. 3, dem Schubbetrieb selbst. Besonders
kriftige Modell-Schubloks wie z.B. die E 50
oder die E 94 von Roco konnen den Zug aus
dem Gleis driicken, wenn die Zuglok vorne
zulangsam fihrt. Dieses Problem kann man
elegant umgehen, wenn man die ,,richtige”
Schublok einsetzt. Besonders fiir Anfin-
ger kann man die Dampflok der Baureihe
95 von Piko empfehlen. Sie hat hervorra-
gende Fahreigenschaften, aber auch eine
so geringe Zugkraft, dass sie keinen Zug
aus den Gleisen driicken kann. Sie reicht
aber aus, der Zuglok auch mal aus der ei-
nen oder anderen Kontaktschwierigkeit
zu helfen. Auflerdem kann man die Réader
der Lok schleudern lassen, was jeden Zu-
schauer davon iiberzeugt, dass der Schub-
betrieb echt ist.

In der Praxis lauft dann das Ganze so
ab: Ein Zug fihrt in ein Bahnhofsgleis ein
und bleibt langsam vor dem Ausfahrsignal
stehen. Dann setzt sich die Schublok so an
den Zug, dass sie exakt in dem Moment ste-
hen bleibt, in dem sie die Puffer des letzten
Waggons beriihrt. Nach einer kleinen War-
tezeit zur seelischen und moralischen Vor-
bereitung gibt man der Schublok ein oder
zwei Fahrstufen ,,Gas". Hat sie die Waggons
auf die Zuglok aufgeschoben, gibt man
auch der Zuglok so viele Fahrstufen, dass
sie ohne zu ruckeln losfihrt. Dann werden
beide Loks immer abwechselnd gleichmi-
Bigum eine oder zwei Fahrstufen beschleu-
nigt, bis der Zug seine Sollgeschwindigkeit
erreicht hat.

Man muss einige Trainingsfahrten ma-
chen, bis man die notige Routine hat, um
den Schubbetrieb sicher durchzufiihren.
Doch dann hat man viel Spafd!



Bild 1: Ein patinierter Wagen und ein
schachtelfrischer im Vergleich

Bild 2: Nach dem Farbauftrag per
Airbrush werden die Streben sofort mit
einem Wattestdbchen gesciubert.

Bild 3: Abkleben hdilt die Anschriften
sauber.

Bild 4: Graubrauner,,Dreck” (iber allem
ergibt die richtige Patina.

das Modell beim Herausnehmen aus

der Verpackungbesitzt, sind beim Vor-
bild eigentlich nur nagelneue Wagen die-
ser Bauart unterwegs. Im Grofien werden
sie relativ schnell von einer graubraunen
Schmutzschicht iiberzogen, die sich an
densenkrechten Streben der Schiebetiiren
starker ablagert. Nur die Aufschriften wer-
den gelegentlich freigewischt.

Am Modell beginnt man mit genau
diesen dunklen Ablagerungen an den Sei-
tenwénden. Sie werden mit dem Airbrush
aufgetragen. Um keine Farbe auf Stellen
zu bringen, wo sie unerwiinscht ist, wer-
den Rahmen und Dach mit Krepp-Kle-
beband abgedeckt. Auch die Aufschrift
»Iranswaggon® sollte mit Klebeband ab-
gedeckt werden. Ferner werden benatigt:
Toilettenpapier, Wattestdbchen und ein
Schilchen mit Verdiinner. Zunichst wird
verdiinnter schwarzer Mattlack um jede
einzelne Strebe gespritzt. Danach wird die
Farbe auf der Strebe selbst mit dem Wat-
testabchen und wenig Verdiinner wieder
abgewischt.

Erwischt man zuviel Verdiinner, lauft
er an der Strebe entlang und verschmiert
alles! Auch ein Blatt Toilettenpapier, um
den Zeigefinger gewickelt, ist geeignet.
Das Ergebnis nach Entfernen der Kle-

I ndem typischen glanzenden Silber, das
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Metallisch glanzende Guterwagen patinieren

Gediegen altern

Ziel der,Verschmutzungsaktion” ist ein Schiebewand-
wagen von Marklin. Ahnliche Modelle vergleichbarer
Vorbilder mit einer alufarbenen AuRenhaut und
verschiedenen Betreibern haben aber auch z.B. Roco
und Electrotren im Sortiment.

bestreifen ist nicht sehr ansehnlich. Um
den starken Kontrast zwischen Silber und
Schwarz zu mindern, wird nun eine feine
Schicht erdiges Grau als Staubimitation
aufgetragen. Hierbei werden auch Rah-
men und Drehgestelle eingenebelt. Wenn
man von schrig oben und unten auftrigt,
ergeben sich hiibsche Effekte, da Kanten
aufgehellt werden, wihrend tiefer lie-
gende Flichen weitgehend farbfrei blei-
ben. Wie in der Realitdt konnen nun die
Aufschriftenfelder mit einem Wattestab-
chen und wenig Verdiinner freigewischt
werden. Eventuell sind hierbei mehrere
Durchginge notig.

Noch bevor der Grauschleier endgiiltig
getrocknet ist, kann auf die Drehgestelle
Puderfarbe aufgetragen werden. Durch
die Farbe hilt der Puder und bleibt rela-
tiv grifffest.

Der Vergleich mit einem nicht geal-
terten Modell zeigt deutlich die Unter-
schiede. Gerade bei einem so hervorra-
gend detaillierten Wagen werden die Vor-
ziige durch ,einfithlsames“ Weathering
noch hervorgehoben.

Ein Tipp: Bevor man sich an ein so
teures Modell wie hier heranwagt, sollte
man besser an einem weniger wertvollen
Wagen iiben. <
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Vorheizanlage fiir Wagen nach Vorbild

Kesselhauschen

Reisezugwagen mussen in der kalten Jahreszeit
vorgeheizt werden, damit sie mollig warm sind,
wenn die ersten Fahrgaste eintreffen. Zu Zeiten
der Dampfheizung verwendete man daftir oft

ausgemusterte Lokomotiven oder deren Kessel.

der 1950er-Jahre eine besonders ori-

ginelle Vorheizanlage. Sie bestand aus
einem alten Lokkessel, dessen Hinterteil
mit Stehkessel von einem solide gebauten
Haus umschlossen war. Hinter dem Haus
befand sich ein Bansen mit Kohle zur Be-
feuerung der Anlage. Von welcher Loktype
der Kessel stammte, ist nicht mehr festzu-
stellen. Die zweifliigelige Rauchkammer-
tiire weist auf eine Bayerin oder gar Os-
terreicherin hin. Der weit hinten liegende
Dom macht eine BV maglich, doch passt
die Form nicht. Weitere Indizien fehlen,
da auch der Schornstein durch einen ho-

I n Landau/Pfalz befand sich noch Ende
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hen Blechkamin ersetzt worden war. Das
Ensemble gefiel mir so gut, dass ich es als
Vorlage fiir ein HO-Modell wihlte. Eine ge-
naue Nachbildung kam des Kessels wegen
jedoch nicht in Frage. Stattdessen besorgte
ich mir einen Dampfkessel von Mo-Minia-
tur, wie ihn die Firma z.B. zur Innengestal-
tung von Fabriken o.A. anbietet. Er ist im
Vergleich zum Original zwar sehr viel klei-
ner, doch was soll's? Schliefllich miissen auf
meiner Anlage, wenn tiberhaupt, nur ein
paar Personenwagen vorgeheizt werden.
Dem Kessel baute ich ein paar tibrige
Kesselventile von Giinther an, dazu einen
langen Schornstein aus 4-mm-Messing-

rohr (Bastelladen). Dieser bekam zwei
Ringe aus diinnen Papierstreifen, die ich
mit Sekundenkleber befestigt habe. Den
Funkenfénger des Originals habe ich eine
Zeit lang vergeblich versucht, nachzubil-
den - es wollte nicht klappen. Also bekam
mein Kamin ein weniger ausgefeiltes Ex-
emplar aus einem zusammengerollten und
umgeknickten Streifen der superfeinen
Metallgaze von Haberl & Partner.

Diebetonierte vordere Auflage schnitzte
ich aus einem Kunststoffrest, verspachtelte
sie mit Revell-Spachtel und klebte sie fest.
Aus dem Gussast eines Bausatzes entstand
die dicke Isolierung der in den Boden fiih-
renden Rohre.

Das Haus wurde aus Polystyrol- und
Dachziegelplatten sowie Resten aus der Ba-
stelkiste gebaut. Wegen des kleineren Kes-
selshabeich es etwaskiirzer gehalten. Seine
Grundmaf3e betragen 5,5x 5 cm bei 3,2 cm
Wand- und 4,5 cm Giebelhdhe. Es hat auch
nur ein Fenster. Den gegeniiber dem Vor-
bild grofieren Dachiiberstand verdankt es
meinem privaten Geschmack. Nur erraten
konnte ich das Aussehen der Riickseite. Ich
habe ihr eine grofle Offnung ohne Tor ge-
geben, da die feuernden Arbeiter ja nicht
behindertwerden sollen. Ein paar Millime-
ter breite Streifen der Kunststoffplatte um
die Offnung geklebt, tiuscht hier Mauer-
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stirke vor. In die gegeniiberliegende (vor-
dere) Wand habe ich vorbildgerecht einen
Ausschnitt fiir den Lokkessel gesagt. Not-
gedrungen geriet er etwas weiter als beim
Original, da sonst der Stehkessel nicht
mehr durchgepasst hitte.

Weil das glatte Polystyrol auch angestri-
chen unwirklich wirken wiirde, habe ich
die Mauern des Hauses mit Revell-Spachtel
verputzt. Nach dem Trocknen wurde die-
ser glatt geschliffen. Ein Anstrich mit Weif3,
diinnem Grau dariiber sowie einem Hauch
von Umbra sorgte fiir Farbe und Patina -
auch wenn das Original bis auf den Bereich
rechts vom Giebel recht sauber wirkt.

Fiir den Kohlebansen fischte ich aus
meinem Restefundus den beim Bau einer
grofleren Bekohlungsanlage tibriggeblie-
benen Teil eines Faller-Bausatzes. Anders
als sein Vorbild ist er zur Betrachterseite
hin offen. Hier liegt bei mir das Gleis, von
wo aus der Kohlennachschub angekarrt
wird. Die Bausatzteile wurden noch ein-
mal gestutzt, dann zusammengeklebt, pa-
tiniert und mit einem Kohlenhaufen ver-
sehen. Dieser besteht aus einem Styropor-
kern mit dariiber gestreuter ,, Férderkohle*
von Asoa.

Nun konnten die drei Teile bereits zu-
sammengefiigt, platziert und in die Um-
gebung eingepasst werden. «

Bild 1: Haus und Kohlebansen von hinten im Rohbau

Bild 2: Verputzt und patiniert wirken Haus und Bansen ziemlich
Lecht” Der Kohleberg entstand aus Echtkohle.

Bild 3: Das Originalgebdude, fotografiert am 23. Mai 1959 in
Landau/Pfalz

Bild 4: Der Kessel ungefdhr in Originalgré8e mit aufgeklebtem
Schornstein und angebauten Rohren sowie Ventilen vor dem
Lackieren

Bild 5: Der Funkenfdnger ist montiert. Nach dem Lackieren
wurde der Kessel noch etwas patiniert.
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Mehr Betriebssicherheit fiir Modellloks

Mehr Zugkraft und eine teilweise verbesserte Strom-
abnahme sind der Lohn eines einfachen Umbaus.

ielen Modellbahnern ist es eine

vertraut-leidige Erfahrung: Trotz

ausgiebiger Einlaufphase zieht
ein neues Lokmodell nicht richtig, auch
die Kontaktsicherheit ldsst zu wiinschen
iibrig. Zu geringes Gewicht und zu we-
nige Stromabnehmer sind die Ursachen.
Falsche Briinierung oder Vernickelung
der Radreifen setzt dann moglicherwei-
se dem Ganzen noch die Krone auf: Es
bewegt sich gar nichts mehr. Heutzuta-
ge haben die Herseller solche Probleme
zwar durchweg im Griff, doch besitzen
viele Modellbahner eine oder mehrere
Lok-Leichen, die bestenfalls fiir einen
Stand-Einsatz im Bw taugen. Motoren
und Getriebe sind aber meist gar nicht so
schlecht, weswegen sich der Einbau eines
Glockenankermotors kaum lohnt - ganz
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abgesehen vom Preis. Ohnehin nutzt kein
Motor etwas, wenn der Strom fehlt. Dem
gilt es abzuhelfen.

Platz fiir zusitzlichen Ballast steht in
vielen HO-Lokomotiven ausreichend zur
Verfiigung oder kann durch Umriistung
der platzraubenden und antiquierten
Lampenbeleuchtung auf LEDs geschaf-
fen werden. Die komplizierte Form der
Hohlrdume macht die Anfertigung der
Gewichte aber nicht gerade einfach. Hier
hilft Moosgummi weiter: Das meist als
Grundlage fiir Blumengestecke genutzte
Materijal kann stark zusammengedriickt
werden und behilt dann seine Form.

Das Beispiel zeigt eine V 65 von Kato
(Hobbytrain). Ein Moosgummi-Block
wurde entsprechend dem groflen Hohl-
raum vorbereitet und dann in Form ge-

Bild 1: Das Moosgummi ist grob in Form
geschnitten und wird in der Lok platziert.

Bild 2: Durch Andrticken des Gehduses
Idisst sich der Schaumstoff in die Form
des Hohlraumes pressen.

Bild 3: Lediglich im Bereich der Antriebs-
schnecke muss noch nachgearbeitet
werden.

Bild 4: Der geformte Block wird in einen
Kunststoffbehdilter gehdngt.

Bild 5: Das neue Gewicht und die aufge-
sdgte Gipsform

bracht. Zur Herstellung der Giefiform
befestigt man den geformten Block mit
doppelseitigem Klebeband an einem Me-
tallstiick fixiert, und hingt ihn in einen
kleinen Kunststoffbehilter (z.B. Joghurt-
becher). Nun wird schnell hirtender Mo-
dellgips in die Form gegossen. Das Me-
tallstiick verhindert ein Aufschwimmen
des Schaumstoffs.

Nach dem Aushirten entfernt man
den Moosgummi-Block. In der Gipsform
konnen nun Bleiabfille (z.B. Gief3blei von
Silvester) mit der Flamme eines Hartl6t-
gerites verfliissigt werden. Man kann sie
auch in einem alten Topfchen auf dem
Herd schmelzen. Eintauchen in ein Was-
serbad beschleunigt die Abkiihlung.

Der Rohling wird durch Aufsigen der
Gipsform freigelegt. Mit der Feile glittet
man den Block und man kann kleine Kor-
rekturen vornehmen. Das Gewicht der
V 65 hat sich von 205 g auf 275 g erhoht.
Bei Probefahrten machen sich die verbes-
serte Kontaktsicherheit und die gesteiger-
te Zugkraft deutlich bemerkbar.



Bild 1: Das bltihende Ausgangsmaterial
Bild 2: Drei frisch gepfiiickte Prachtspieren

Bild 3: Diese ist bereits ihrer liberfliissigen
Astchen beraubt.

Bild 4: Nach dem Einnebeln mit Spriihleim
wird sie mit Mikroflocken bestreut.

Bild 5: Dies wiederholt man so lange, bis
keine braunen Stellen mehr zu sehen sind.

Bild 6: Fertige Bdume und etwas Geblisch.
Der rechte Baum wurde zuscditzlich mit
Noch-Bldttern berieselt.

aus getrockneten Bliitenstinden von

Astilben, auch Prachtspieren genannt.
Wenn diese im Herbst nicht abgeschnitten
werden, konnen sie ab Anfang November
in trockenem Zustand in Modellbdume ver-
wandelt werden.

Dazu werden zuerst stérende Astchen
abgebrochen und die ,,Baumkrone® ausge-
diinnt. Danach wird der Bliitenstand solange
mitSpriithkleberbespriiht, bissich ein weifler
Niederschlag bildet. Darauf folgt das Belau-
ben mit Flocken. Diesen Vorgang wiederholt
man so lange, bis das Braun der Pflanze nicht
mehr durchscheint.

Eine Alternative bietet der Selbstbau
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Preiswerte Biische und Walder mit Naturmaterial

Prachtspieren

Flr den Bau einer Modellbahnanlage mit grof3eren
Waldflachen sind massenweise Baume notwendig.
Kauft man sie fertig im Geschaft, verschlingen sie eine
unglaubliche Summe an Geld.

Die Biumchen lassen sich gut passend
zur Modellbahn in etwa im HO0-Maf3stab
herstellen. Kleinere Aste nimmt man fiir
Massenbepflanzungen als Gestriipp her. Die
Prachtspieren konnen aber auch als Bdume
fir N- und Z-Bahner verwendet werden.
Wenn man will, kann die Krone noch mit
Blétterimitaten der Firma Noch nachbehan-
delt werden.

Sicher: Es gibt schonere und naturge-
treuere Modellbahn-Béaume. Aber fiir ,,Mas-
se” taugen die Prachtspieren-Gewdchse alle-
mal, besonders wenn man bedenkt, dass die
Herstellung eines Baumes nur ca. drei Minu-
tendauertund nurknapp einen Eurokostet. «
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Mittelleiter wegtarnen

Bild 1: Die Kanten der Schlackewagen
in den Gruben tragen die Mittelschleifer
der Loks und (ibertragen auch den
Betriebsstrom an die Maschinen.

Bild 2: Legende zur Skizze

1: Treppenstufen, z.B. aus Sperrholz,
Pappe, Kunststoffplatten o.A.;

2: Schienenprofil;

3: Schlackenwagen;

4: durchsichtige, stabile Kunststofffolie;
5:Ldmpchen, 16 V, 30 mA, z.B. Conrad,
Best.-Nr. 210516-69;

6: Mauerplatte;

7: Grundplatte aus Sperrholz

Bild 3: Legende zur Skizze

6: Mauerplatte;

8: Holzleiste 10x10 mm;

9: Belag, z.B. Gips oder Kunststoffplatten

Bild 4: Bauplan der Schlackeloren

release by amdocs on
http://mygully.com/showthread.php?p=32476584

Schlackengrube raffiniert

Verschiedene Varianten, wie man Schlackengruben in ein Marklingleis
integrieren kann, sind im Laufe der Jahre vorgeschlagen worden. Viele der
Losungen setzen auf einen diinnen federnd gespannten Draht, der den
Mittelleiter im Grubenbereich ersetzt. Hier ein anderer Ansatz.

ie Schlackengrube (in diesem Fall
Dsind es zwei Gruben nebeneinan-

der) wird im Rohbau aus Holzlei-
sten und Sperrholz erstellt. Sie erhélt eine
Ausmauerung mit handelsiiblichen Mau-
erplatten. Die Schienenprofile des Mérklin
K-Gleises werden passend und spurweiten-
treu aufgeklebt.

Die Rolle des Mittelleiters iibernehmen
in der Grube abgestellte Schlackenloren,
die die Mittelleiter-Pukos ersetzen. Diese
Wagen miissen in unregelmafligen Abstéin-
denaufdem Grubenboden befestigt werden
(ambesten anschrauben). Der Abstand zwi-
schen den einzelnen Wagen sollte 20 mm
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nicht iiberschreiten, damit auch Lokomoti-
ven mit kurzem Schleifer die Grube sicher
befahren kénnen.

Die Mulden der Schlackenwagen werden
aus 0,8 mm starkem Kupfer- oder Messing-
blech gesigt und z.B. iiber einem geeigneten
Rundholz gebogen. Die Stirnseiten werden
eingel6tet und dienen dem Mittelschleiferals
Auflage und Stromzufithrung. Die von oben
kaum sichtbaren Rader und Achsen der
Schlackenwagen werden aus Messingrohr-
chen mit 2 mm Durchmesser gefertigt und
unter die Mulden gelotet. Alle Schlacken-
wagen sind gemaf Skizze auf der Unterseite
mit angeloteten Kabeln versehen. Um un-

schone Quietschgerausche der Mittelschlei-
fer zu vermeiden, sollten die Oberkanten der
Lorenstirnseiten leicht abgerundet werden.

Nachdem die Schlackenwagen braun-
grau gestrichen sind, erhilt die Grube ihr
endgiiltiges Aussehen mittels Ascheausdem
Kamin. Formt man am Grubenboden noch
zwei, drei Schlackehaufen aus transparenter
Kunststofffolie mit aufgeklebter Asche und
montiert jeweils eine rote LED oder ein Mi-
kroldmpchen darunter, kann man noch glii-
hende Schlacke imitieren.

Zuletzt werden die Schlackenwagen elek-
trisch verbunden und an den Mittelleiter des
Nachbargleises angeschlossen. «
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noch so auf meine N-Anlage. Jetzt

fehlte nur noch der Strom fiir die
Beleuchtung. ,,Unterirdisch® konnte ich
keine Kabel mehr verlegen, da sich un-
ter dem Schuppenstandort eine 13 mm
Diammplatte, eine 50 mm Buchen-Ar-
beitsplatte und darunter ein Schrank mit
Schubfichern befinden. Es bleib also nur
eine stromfiihrende Freileitung.

Die Masten schnitt ich aus Schasch-
likspief3en zurecht. Fiir N sind sie zwar
etwas massiv, aber schliefSlich sollen die
Masten ja stabil sein. 70mm sind fiir N
ein passendes Maf3. Oben werden sie abge-
schrigt. Beim Vorbild kann dann das Re-
genwasser leichter ablaufen, was das Holz
schiitzt. Die Spitze unten wird belassen,
damit man die Masten leichter in den Un-
tergrund stecken kann. Die Triger der Iso-
latoren biegt man aus 0,6-mm-Draht und
driickt sie dann mit der Flachzange vor-
sichtig in eine entsprechende Bohrung im
Mast (Foto). Wieviel Leitungen man be-
notigt, hangt von der Zahl und Starke der
Lampen ab, die durch sie gespeist werden.
In meinem Fall waren es vier Leitungen.
Bei starkeren Lampchen sollte man wegen
des diinnen Drahts durchaus zwei oder
mehr Leitungen fiir eine Lampe vorsehen.

E in neuer Lokschuppen passte gerade

Bild 1:
Montage
eines Trdgers

70

__Draht 06

e P T Kabelisolierung

Stromzufiihrung zu Modellgebauden

Freileitung

Wenn es schwierig ist, Strom von unten in ein Gebau-
de zu legen, bleibt nur eine L6sung wie beim Vorbild.

Mit Stiickchen von Kabelisolierungen
werden die Isolatoren nachgebildet. Da-
mit sich die Leitungen nicht beriihren,
habe ich sie versetzt angebracht. Sie beste-

hen aus Litzendraht, den ich einzeln von
Mast zu Mast an die Trager gelotet habe.
Fiir den Ubergang zum verdeckten Kabel
habe ich ein Trafohduschen vorgesehen. «
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Fachwerkhauser selbst gebaut

Mit Pappe, Holz und Gips

Fachwerkgebaude sind von landlich gepragten Modellbahnanlagen
kaum wegzudenken. Doch oft passen die Gebaude der bekannten
Anbieter optisch nicht so recht oder sie sind auf jeder Anlage zu sehen.
Abhilfe bringt Selbstbau. Die dabei entstehenden Hauser wirken allemal
realistischer als Plastikmodelle und sind auch nicht teurer.
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Bild 1: Eine maBstdbliche Zeichnung
nach Literaturvorgabe ist Basis des
Modellbaus.

Bild 2: Auf die ausgeschnittene
Wand wird aus 2-mm-Leistchen das
Fachwerk geklebt.

Bild 3: AnschlieBend kénnen die Seiten-
teile des Gebdudes mit der Bodenplatte
verklebt werden.

Bild 4: Mit Gips schlieSt man die
Gefache. Die Oberfldche soll dabei
nicht plastikhaft glatt werden.

Bild 5: Wéhrend der Gips trocknet,
werden die Fenster aufgezeichnet und
ausgeschnitten.

Bild 6: Die Tiiren erhalten Kassetten,
wie man sie bei dlteren Bauwerken
hdufig antrifft.

Bild 7: Das Dach entsteht mit Hilfe einer
Schablone, wobei Kamin- und Fenster-
offnungen berticksichtigt werden.

estartet wird mit einer maf3stdb-
Glichen Zeichnung des Hauses. In
diesem Fall war das ein Gebdude
norddeutschen Stils. Die Mafle konnen
von Vorbildfotos oder aus Zeichnungen
in Fachliteratur abgenommen werden.
Arbeitswerkzeuge sind Millimeterpapier,
Geodreieck und ein Druckbleistift. Die
ersten Umrechnungen in den HO-Maf3-
stab ergeben meist Gebdude, die im Kon-
trast zur Modellbahn, im Beispiel einer
kleinen Schmalspurbahn, stark iiberdi-
mensioniert wirkten. Also verringert man
einige Maf3e, ohne dabei die Proportionen
zu verdandern. Das Fachwerk wird gleich
mit auf das Papier iibertragen.
Sogenannter Finnenkarton aus dem
Biirobedarf bildet die Grundfliche des
neuen Héuschens. Er ist in verschiedenen
Starken erhiltlich, wobei sich die 2-mm-
Ausfithrung als besonders geeignet er-
wiesen hat. Aus diesem Karton werden
die Wandteile geschnitten, auf die man
das Millimeterpapier mit dem Fachwerk
klebt. Fiir eine leichtere Endmontage
empfiehlt es sich, die Grundflachen links
und rechts jeweils 2 mm kleiner auszu-
schneiden als die Zeichnung es vorsieht.

AlsKleber isthier Uhu-Kraft gut geeignet,
er klebt fest und schnell.

Ist eine Seite vorbereitet, werden die
aufgezeichneten Tiir- und Fensteroff-
nungen mit dem Bastelmesser ausge-
schnitten. Gibt man rundherum jeweils
ca. 1 mm zu, erhdlt man gleich brauch-
bare Befestigungsmoglichkeiten fiir die
Fenster- und Tiirrahmen.

Nachdem die Seitenwinde vorbereitet
wurden, kann mit dem Aufbau des Gebalks
begonnen werden. Dafiir verwende ich
2x2 mm-Holzleisten aus dem Modellflug-
zeughandel. Sie werden auf die Zeichnung
gelegt und mit dem scharfen Bastelmes-
ser in die erforderlichen Lingen gebracht.
Diese etwas zeitaufwendige Arbeit sollte
sehr sorgfiltig durchgefiihrt werden, sehen
doch im fertigen Modell Liicken im Fach-
werk besonders unrealistisch aus.

Bei den Tiir- und Fenster6ffnungen
werden die Stiitz- und Querbalken nach
Plan aufgeklebt, d.h. jetzt mit 1 mm Uber-
stand. Sind alle vier Winde mit Fachwerk
versehen, konnen die Kanten der Seiten-
teile und der zusitzlich angefertigten Bo-
denplatte beidseitig mit Uhu-Kraft be-
strichen und nach den berithmten zehn
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Minuten Wartezeit mit etwas Druck zu-

sammengeklebt werden. Ein Gummiband
stabilisiert den Rohbau.

Anschlieflend kann schon bald mit dem
Vergipsen der Gefache begonnen wer-
den. Man benutzt hierzu handelsiibliche
Spachtelmasse. Der nach Verpackungs-
aufschrift angeriihrte Gips wird kurze
Zeit im Gummibecher intensiv verriihrt,
um alle Klimpchen am Gefafirand zu ver-
streichen. Nun wird die Masse mit einem
Spachtel auf das Gebilk aufgetragen und
die Fliche geglittet. Aber nicht zu eif-
rig: Kleine Unebenheiten sind erwiinscht
und machen beim fertigen Modell den
Unterschied zum steril-glatten Plastik-
modell aus!

Durch die Ausschnitte im Karton blei-
ben Tiir- und Fenster6ffnungen weitge-
hend frei von Gips und miissen bei Be-
darfnurleicht nachgearbeitet werden. Das
vollstandig verspachtelte Gebdude sollte
nun {iber Nacht an einem moglichst we-
nig feuchten Ort durchtrocknen. Ist der
Gips ausgehirtet, konnen die Holzbalken
mit einem feinen Messer freigekratzt und
mit Wasserfarben bemalt werden. In der
Zwischenzeit kann man mit dem Bau der
Tiiren und Fenster beginnen.

Tudren und Fenster

Wurden bei der Planung weitgehend dhn-
liche Fenster- und Tiirmafle verwendet,
kénnen diese Teile regelrecht in Serie her-
gestellt werden. Man tibertragt dazu die
Fenstermafle auf Fotokarton. Beim Aus-
schneiden ist besonders sorgfiltig vorzu-
gehen, da die Fenster nicht zu grob aus-
fallen diirfen. Mit einem feinen weiflen
Lackstift konnen nun die Querstreben
auf durchsichtige Kunststoffplatten auf-
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Bild 8: Zum Schluss werden noch ein Sockel aus Mauerwerks-
platten, Treppen usw. angebaut. Aus Alufolie entsteht die
Blechabdeckung am Kamin.

Bild 9: Eine htibsch gestaltete Umgebung, hier vor allem das
selbst gravierte Hofpflaster, betont noch die Individualitdt des

Hauses.

gezeichnet werden. Auf diesen Kunststoff
klebt man die Kartonfenster - fertig. Man
braucht sie anschlieffend nur noch auszu-
schneiden. Durch die bei der Herstellung
der Seitenwinde grofler gehaltenen Off-
nungen kénnen die Fenster schnell und
einfach eingepasst werden.

Beider Konstruktion der Tiiren werden
die Mafle doppelt auf Fotokarton iibertra-
gen. Bei einer von beiden Tiiren werden
zusitzlich Kassetten, Fenster6ffnungen
o.A. eingezeichnet. Mit Hilfe eines Line-
als lasst sich alles leicht und sauber aus-
schneiden. Nachdem der duflere Rahmen
auf das mit gleichen Maflen angefertigte
Kartonteil geklebt wurde, konnenauch die
ausgeschnittenen und etwas verkleiner-
ten Kassetten wieder aufgeklebt werden.
Die Tiirklinken werden aus einem Stiick
0,3-mm-Messingdraht gebogen und in
vorgebohrte Locher gesetzt. Zum Einkle-
ben empfiehlt sich Sekundenkleber.

Das Dach wird bei einfacheren Hau-
sern aus Kunststoffplatten gefertigt. Um

die spatere Wirkung zu testen, kann vor-
ab eine Schablone aus Millimeterpapier
oder Karton gebaut werden. Offnungen
fiir Dachluken und Kamin sind dabei
schon vorzusehen. Die Treppen entste-
hen aus zugeschnittenen und zusammen-
geklebten Kartonstreifen. Wer den Gips-
guss scheut, kann als Sockel Mauerplatten
von Kibri oder Vollmer verwenden. Der
Kamin wird aus ausgesagten Kunststoff-
streifen mit Mauerpragung hergestellt.
Nun bleiben nur noch einige Feinarbei-
ten zu tun: Neben Regenrinnen und Fall-
rohren (aus Evergreen-Produkten) sollten
die Abdichtungen aus Blech auf dem Dach
nicht vergessen werden. Als Blechimitat
eignen sich Alufolie oder Metalletiketten
von Sektflaschen. Ist der Sekt sowieso ge-
offnet, kann man dann auch schon das
Aufstellen des neuen Hiuschens auf der
Anlage angemessen feiern! «
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Edle StraBenbegrenzung

Rosenrabatte

Sei es wie hier zur Gelandeabgrenzung, sei es der
Schmuck eines Dorfes oder einer Stadt auf Platzen
und Wegen: Rosen machen sich immer gut, wenn sie
blihen. Wiinscht man sich spezielle Bllitenfarben, hilft
die Umwidmung anderer Modellgewachse.

lichen Anwesen suchte ich nach

einem farblichen Akzent zwischen
grauer Strafle und griiner (Weinberg-)
Umgebung. Eine schmale Rosenrabatte
schien genau zu passen, am besten in
Rosa. Indes, das handelstibliche Materi-
al von Noch, Faller etc. gefiel mir nicht
sonderlich.

Entweder war es zu grob strukturiert,
zu hoch, zu breit oder die Farbe passte
nicht. SchlieSlich fiel mir ein ,,Bliiten-
baum® von Busch (6653 fiir HO, heute
6841) in die Hinde. Er hatte exakt das
richtige Rosa und die gewiinschte feine

F iir die Auffahrt zu einem herrschaft-
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Struktur. Sein Nachteil: Er war ein Baum.
Zudem gab es ihn nur im Doppelpack
mit einem weif3 beflockten Exemplar
bzw. aktuell im Viererpack mit noch zwei
griinen Kollegen. Aber eigentlich kann
man niemals genug Baume auf der An-
lage haben ...

Der Baum wurde mit einer Schere in
kleine Schnipsel zerlegt, bis nur noch der
Stamm {ibrig blieb. Die Teile habe ich
zusammen mit etwas iibrig gebliebener
Baumbeflockung schon der Reihe nach
entlang des Zufahrtsweges aufgeklebt.
Fertig war eine feine Rosenrabatte, die zu-
dem nicht einmal viel kostete. «

Bild 1: Ein Streifen Rosen grenzt die
Villenzufahrt vom Weinberg ab und
kontrastiert farblich das Griin der
Umgebung.

Bild 2: Basis der Rosenblische ist ein
Bliitenbaum von Busch.

Bild 3: Mit der Schere werden
behutsam kleine Stiicke vom Baum
geschnitten.

Bild 4: Zusammen mit ,Laub” aufge-
klebt, bilden die Baumstiickchen eine
schén schmale Rabatte nach.




So ist der Draht-
ausléser unter der
Anlage verlegt:
Oben der Druck-
knopfim Schaltbrett,
dann der knick-
freie Verlauf des
Schlauchs, unten
die bogenférmige
Fiihrung unters
Gleis mit Extra-
Verstdrkung der
Trassenplatte.

leibt man auf dem Boden der Mo-

dellbahn, sprich: verwendet einen

Entkuppler, so werden in aller Regel
die Kupplungskopfe benachbarter Fahr-
zeuge getrennt, indem Teile von ihnen
von einem flachen Bauteil im Gleis nach
oben gedriickt werden. Dabei werden
Biigel iiber Haken gehoben oder Kupp-
lungskopfe gegeneinander verschwenkt.
Im Effekt 1st sich die Verbindung. Ein
Entkuppler kann mechanisch oder elek-
tromagnetisch bewegt werden. Meist wird
er als Teil eines kurzen geraden Gleises ge-
liefert, das an der gewiinschten Stelle auf
der Anlage platziert wird.

Der hier vorgestellte Vorschlag folgt
grundsitzlich dem oben beschriebenen
Prinzip. Er ist vor allem fiir Z-Bahner ge-
dacht (in Z sind die Kupplungen nicht
nach oben beweglich), aber auch fiir alle
anderen Anwender, deren Kupplungen
sich per Entkupplungsgleis trennen las-
sen. Bei der beschriebenen Methode kann
der Ort der Entkupplungsfunktion an be-
liebiger Stelle des Gleisbilds angeordnet
werden. Der Betrieb erfordert mit Aus-
nahme einfacher Befestigungswinkel kei-
ne zusitzlichen Mafinahmen.

Basis ist ein Drahtausldser fiir Fotoka-
meras. Im Fachhandel und im Internet
gibtesihninverschiedenen Langen —auch

Bild 1: Der runde
Entkupplerkopf
zwischen den
Schienen

Bild 2: Ein Nm-
Wagen beim
Abkuppeln

Bild 3: Prinzip-
skizze eines
Entkupplers
mittels Foto-
Fernausléser

Schienenoberkante \’

Befestigungsteil

Gleisunterbau
1]
\\i

Trassenbrett

Auﬂageteil\L
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Befestigungsteil

Rein mechanisch betatigter Entkuppler

Beim Entkuppeln scheiden sich die Geister: Die einen
schworen auf digitale Steuerung, die anderen auf
Entkupplungsgleise, wieder andere bevorzugen

die Lieber Gott-Methode und greifen von oben ins

Geschehen ein.

heute noch, in Zeiten digitaler Fotografie!
Mit Hilfe von zwei einfachen Holzjochen
wird der Ausloser an geeigneter Stelle un-
ter der Anlage befestigt, wobei das Monta-
gemaf’ ,h*“ durch Versuche ermittelt wird.
Bei Z-Kupplungen sollte es ca. 2 - 3 mm
betragen. Um ein sicheres Entkuppeln zu
gewihrleisten, wird je nach Kupplungs-
formauf den Auslosestift ein Rundteil, eine
Platte oder ein Biigel geklebt.

Bei der hier gezeigten Nebenbahn in
Nm sind die Triebfahrzeuge digital ge-
steuert. Daher kann man punktgenau
halten und sicherstellen, dass der hinte-
re Kupplungsschacht der zu trennenden

Fahrzeuge genau iiber dem Stellelement
zum Stehen kommt. Durch langsames
Eindriicken des Auslserknopfes wird der
Wagen um die erwéihnten 2 - 3 mm ange-
hoben. Dies entspricht der Stirke der Z-
Kupplungskopfe. Diese liegen jetzt iiberei-
nander. Beim Losfahren wird abgehingt!

Nach mehrmaligem Uben des Entkup-
pelns funktioniert das mit den verschie-
densten Fahrzeugtypen recht gut. Beson-
dersauf Ausstellungen fasziniert dieser Vor-
gang das Publikum immer wieder, denn er
lduft, wie beim grofien Vorbild, langsam ab.
Davon, dass die Wagen leicht angehoben
werden, ist kaum etwas zu sehen.
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Eine alpenlandische Kegelbahn selbst gebaut

Alle neune!

Kegelbahnen gehorten friiher zu den wichtigsten Attraktionen einer
Ausflugsgaststatte. Hierzulande sind sie langst vereinheitlicht, automatisiert
und in den Kellergeschossen verschwunden. In Stdtirol jedoch findet man
sie noch in vielfaltiger Ausfliihrung — mit Dach, ohne Dach, mit betonierter
oder holzerner Bahn. Hier wird eine besonders schone in HO nachgebaut.

40 . Kiichentisch-Basteleien



Bild 1: Die Kegelbahn des Schmiedlhofs in
Grissian bei Bozen im Original

Bild 2: Zweibeiniger Meterstab im Einsatz.

Bild 3: Der Rohling des Fundaments wird
aus Kunststoffplatten zusammengesetzt.

Bild 4: Beim Verspachteln entsteht eine
leicht unregelmdBige Struktur wie eine
grob gegossene Betonwand.

Bild 5: Nach dem Bohren der Locher in die
Fundamentwdnde werden die Stiitzen
eingesetzt.

Bild 6: Die Zwischenwdinde bestehen aus
Balsaholz, in das die Bretterfugen nur
eingeritzt wurden.

Bild 7: Eine Tischkreissdge erleichtert die
Holz- und Kunststoffarbeiten sehr. Hier
wird eine 4-mm-Leiste auf 3 mm reduziert.

Bild 8: Aus ihr entstehen dann die schrdgen
Stiitzen an den Tragbalken.

wischen Bozen und Meran liegt
Zhoch iiber dem Etschtal das Dorf

Grissian. Noch ein Stiick weiter
bergauf kommt man auf schmaler Stra-
Be oder schattigem Waldweg zum Gast-
haus ,,Schmiedlhof“ Von dessen Garten
aus bietet sich bei schonem Wetter ein
herrliches Panorama ins Bozener Becken
und hiniiber zum sagenberithmten Ro-
sengarten.

Erfreulicherweise haben die Besitzer
des ,,Schmiedl® dem landestypischen
Modernisierungsdrang getrotzt und da-
raufverzichtet, ihr schones altes Gasthaus
durch einen Protzbau im alpenldndisch-
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1:87-Computerskizze zur Ermittlung
der Léinge der Balken fiir den
niedrigeren Dachteil (griin, rot, grau)
und den héheren (blau sowie griin
bzw. grau plus gelb).

Bild 9: Zurechtsdigen der dreieckigen
Dachtrdger mit Hilfe des Anschlags auf
der Tischkreissdge

Bild 10: Ein exakt mittig gespannter
Faden erleichtert das Ausrichten der
Dachtréger bei der Montage.

Bild 11: Das Modell wird mit Wellblech
aus dem Architekturbedarf gedeckt.

Bild 12: Die dhnliche Perspektive wie Bild 1
erlaubt den Modell-Vorbild-Vergleich.

einheitlichen Jodlerstil zu ersetzen. Auch
die holzerne Scheune blieb verwittert, wie
sie ist — und eben die Kegelbahn.

Sie hatte es mir schon seit lingerem an-
getan: Eine iiberdachte, an den Seiten of-
fene Holzkonstruktion auf einem Beton-
sockel. Wiealtsie wohl sein mag? Das Holz
zeigt die Patina der Jahre, aber der Beton
ist gut in Schuss. Besonders der offen lie-
gende Dachstuhl gefiel mir. So machte ich
schonim Sommer vor drei Jahren ein Foto
und schritt den Bau ab, um die ungefihren
Mafie herauszufinden.

Als ich mich Wochen spiter jedoch an
den Computer setzte, um eine Maf3- und

Konstruktionszeichnung herzustellen,
merkteich, dass der einfach wirkende Bau
deutlich komplizierter war, als es schien.
Vor allem die Riickseite machte Schwie-
rigkeiten, aber auch das Gebdlk, auf das
es mir ja ankam. Der schon frei gerdumte
Bauplatz auf meiner Anlage musste einst-
weilen frei bleiben.

Drei Jahre vergingen, bevor ich im letz-
ten Frithsommer wieder zum Schmiedl-
hof kam. Diesmal hatte ich besser vorge-
sorgt. Neben Skizzenblock, Bleistift und
Metermaf3 hatte ich natiirlich auch die
Kamera im Rucksack.

Wie befiirchtet, war der Wirtsgarten
voll mit Gidsten, was mir die Lust nahm,
die Kegelbahn genau zu vermessen. Der
Meterstab blieb daher im Rucksack. Statt-
dessen habeich das Objekt meines Interes-
ses abgeschritten. Zudem nahm ich meine
Tochter Theresa, damals praktischerweise
ein ,laufender Meter*, als Maf3: Kind vors
Motiv stellen, abdriicken, fertig. Fiir die
1:100-Maf3zeichnungen daheim brauchte
ich nur noch einen Zirkel, um auf den Ab-
ziigen die Meter abzugreifen — natiirlich
unter Beriicksichtigung der Perspektive.
Die fertigen Zeichnungen wurden auf 1:87
auseinandergezogen, was die Planungs-
phase schon beendete.

Aus dem Bastlerladen bekam ich die
notigen Materialien: 4 mm starke Kunst-

stoffplatten fiir den Unterbau, 3-mm-
Holzleisten fiirs Gebilk, 0,5-mm-Balsa-
holz fiir die Bretter. Das Dach (beim Ori-
ginal vermutlich Welleternit) erhielt HO-
Wellblech von Mo-Miniatur aus Landshut

(Nr. 87954).

Auf Basis der Zeichnungen sigte ich
die Grundplatte und die ,,Beton“-Winde
aus dem Kunststoff. Mit Hilfe der Tisch-
kreissige ging das flott und sauber. Da-
nach wurden die Stiicke zusammenge-
leimt. Nach dem Trocknen habe ich das
gesamte Fundament mit Revell-Plasto
zugespachtelt. Unebenheiten wurden spé-
ter mit 120er-Schleifpapier geglittet. So
verschwanden nicht nur diverse Spalten,
auch wurde die Oberfliche leicht uneben.
In meinen Augen wirkt das ,echter®, auch
wenn, zugegeben, die Winde der Origi-
nalkegelbahn blitzsauber verputzt sind.
SchlieSlich bekam der ganze Unterbau
noch einen Anstrich mit Hekis ,,Beton“-
Farbe.

Um die senkrechten Pfosten zu befes-
tigen, habe ich in die Mauern des Unter-
bausan passender Stelle 2-mm-Locher ge-
bohrt. Die Holzchen fiir die Pfosten wur-
den 4 mm ldnger abgesigt als notig und
dann auf dieser Lange rund gefeilt, bis sie
in die Locher passten. Waagrechte Balken
wurden lediglich mit WeifSleim geklebt.
Die Bretterverkleidung der vorderen Sei-

Die HO-Computerzeichnung entstand nach den Pi mal Daumen ermittelten Vorbildmafen (Wirtshausseite).
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tenwinde habe ich mit dem Riicken(!) des
Bastelmessers beidseitig ins Holz geritzt.
Auf ein Lineal als Anschlag habe ich da-
bei verzichtet, da die Bretter des Vorbilds
auch nicht ganz gleichmiflig sind. An-
schliefend wurden die Brettchen sowie
diverse Abdeckbretter nach Fotovorlage
angeklebt.

Am PC lief} sich eine Schablone fiir die
17 dreieckigen Dachtrdger schnell und
prizise entwerfen. Fiir den Mittelteil be-
noétigte ich neun Dachtriger mit jeweils
2,5 cm langen Balken links und rechts.
Das Dach des hinteren Endes wird von
vierasymmetrischen Tragern gestiitzt, mit
einem 2,5-cm-Balken rechts und einem
4-cm-Balken links. Im vorderen erhoh-
ten Teil des Baus waren symmetrische
Triger mit 4,2 cm Kantenldnge notig. Alle
sind mit einem Querbalken versteift, der
durchgehend auf derselben Hohe liegt.
Nachdem ich die drei unterschiedlichen
Querschnitte entworfen hatte, wurden sie
ausgedruckt. Auf jeden klebte ich kleine
Kunststoffstiickchen als Anschlige - und
schon ging’slos: 3-mm-Leistchenanlegen,
anzeichnen, absigen, zusammenkleben.
Die Versteifungs-,Balken habe ich dank
des einstellbaren Anschlags der Bohler-
Kreissidge quasi in Serie hergestellt und
eingeklebt. Nach jeweils etwa einer Minu-
te war der Weif8leim schon so fest, dassich

die Trager behutsam herausnehmen und
beiseitelegen konnte. Binnen einer Stunde
war die kompliziert wirkende Dachkon-
struktion fertig.

Um die Klebefliche zu vergroflern,
habe ich die Langsbalken an den Aufla-
gestellen der Dachtriger mit einer 4 mm
breiten Schliisselfeile leicht abgeschrigt.
Damit die Dachtriger in einer Flucht
montiert werden konnten, habe ich zwi-
schen dem vorderen und hinteren Quer-
balken des Unterbaus exakt mittig einen
Faden gespannt. So konnte ich die Dach-
trager leicht ausrichten. Zwei Bretterver-
kleidungen fiir die Stirnseiten des erh6h-
ten Gebdudeteils schlossen den Rohbau
ab. Leider habe ich tibersehen, zu schau-
en, ob das Original eine Firstpfette hat
oder nicht. Im Grunde ist es auch egal,
man sieht sie beim fertigen Modell eh
nicht mehr.

Geklebt habe ich das Ganze aus Ge-
wohnheit mit wasserloslichem Weif3leim —
ein Fehler, da beim anschliefenden Beizen
des Dachstuhls (mit Nr. 3002 ,,Hellbraun
von Poscher) einige Verbindungen wieder
aufgingen. Nicht-wasserloslicher Leim
wire besser gewesen. Bevor das Dach ge-
schlossen wurde, habe ich aus Balsa- und
Furnierholznoch den Tisch und diebeiden
Binke nachgebildet, die im vorderen lin-
ken Teil der Kegelbahn stehen. Hier kon-

- L

nen sich die Spieler ausruhen und Gliick
oder Missgeschick ihrer Kontrahenten
kommentieren.

Fiir das Dach verwendete ich, wie er-
wihnt, Wellblech von Mo-Miniatur. Das
machte zwar mein Vorhaben zunichte, das
Dach abnehmbar zu lassen, wirkt aber ein-
fach gut. Es wird in Streifen von 12,5 cm
Lange und2,1 cm Breite geliefert, vier Strei-
fen pro Packung. Das machte es notig, zu
stiickeln, was beim Original zwar nicht der
Fall ist, aber was soll's? Aufs Holz geklebt
wurden die Streifen wieder mit Weifsleim,
weil er Unebenheiten etwas ausgleicht. Fiir
die iiberlappenden Stellen habe ich Sekun-
denkleber verwendet. Nach dem Abbinden
des Klebstoffs habe ich das Dach zunichst
mit mittelgrauer Humbrol-Farbe grun-
diert. Sie haftet besser auf dem Metall als
die Dispersions-Abtonfarben, die ich in
Graniertechnik fiir die Patina nutzte: Oxid-
braun (Rost) und Umbra.

Zuletzt blieben nur noch ein paar Klei-
nigkeiten zu erledigen: Das Wetterschutz-
brett am hinteren Ende der Kegelbahn,
ein Satz Kegel (aus Zahnstochern) sowie
die Reifen, die die hintere Wand vor dem
Aufprall der Kugel schiitzen sollen. Fiir
Letztere habe ich zwei idltere Modellautos
geschlachtet, die demnichst als Schrott-
haufen irgendein Eck meiner Anlage ver-
unstalten werden. «

L 46 mm u Der Grundriss mit ca.-MafBen fiir HO
29mm
Vorsprung 18 mm ] ]
Vorsprung 10 mm
[ ] H [} [ ]
AulBenmal3: 58 mm
Giebellinien
Innenmal3: 50 mm Wandabstand 42 mm
Wandstérke: 4 mm Wandabstand 32 mm
[ ] 41 mm ] 49 mm [ ] 44 mm [ | 36 mm [ |
183 mm
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Streckenzubehor selbst gebaut

Neben dem

Gleis

Eine Streckenausstattung wie bei der grof3en Bahn
macht sich auch im Modell gut.

ie Kabel der Bahn verlaufen ent-
Dlang der Strecke in Betonkanilen.

Deren Darstellung ist sehr ein-
fach. Man nimmt ein Vierkantholz von
5 x 5 mm und schneidet es in viele ein-
zelne Teile von etwa 1,5 cm Linge. Die
Holzstiicke werden dann hintereinander
neben die Gleise geklebt, mit hellgrauer
Farbe iiberzogen und nach dem Trock-
nen gealtert. Eine einfache Bastelei mit
grofler Wirkung!

Vor oder an jedem Signal gibt es so-
genannte Indusimelder. Das sind gelbe
Schaltkédsten zum Zwangsbremsen der
Lok beim Uberfahren eines roten Signals.
Fiir die Fertigung ist etwas Kreativitit er-
forderlich, denn hier muss improvisiert
werden. Der Kasten besteht aus einem
passend zurechtgeschnittenen Holzstiick,
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an dem man die oberen Kanten etwas ab-
schrigt. Dann werden sie gelb gestrichen.
Ein diinnes schwarzes Kabel deutet die
Verbindung von Kasten und Magnetkon-
takt am Gleis an. Dieser Kontakt befindet
sich auf der Schwelle des Gleises. Er wird
ebenfalls aus Holz imitiert und gelb be-
malt. Den Schaltkasten platziert man 1
bis 2 cm neben dem Gleis.

Die Signaltafeln lassen sich folgender-
maflen herstellen: Der Pfahl besteht ent-
weder aus Messingrohr, aus H-Profilen
oder aus Holzleisten, welche entspre-
chend mit Rostfarbe gestaltet werden.
Eine grofle Auswahl an Schildern findet
man z.B. in den Signalbiichern von Stefan
Carstens oder auch im Internet. Einfach
auf selbstklebendem Papier ausdrucken,
ausschneiden, einen Karton als Verstir-

Bild 1: Betonkandle, Hektometersteine
und P-Tafel bringen Vorbildndhe.

Bild 2: Signaltafeln kénnen auch an
Oberleitungsmasten angebracht sein.

Bild 3: Der gelbe Schaltkasten ist mit
einem Kabel mit dem Indusi-Magneten
am Gleis verbunden.

kung hinterkleben und am Pfahl befesti-
gen. Zu beachten ist aber, dass einige Ta-
feln in beiden Fahrtrichtungen sichtbar
sein miissen. Wichtige Signaltafeln sind
z.B. ,Lauten” oder ,,Pfeifen an Briicken,
unbeschrankten Bahniibergingen und
an uniibersichtlichen Stellen. Auch Ge-
schwindigkeitsschilder und deren Auf-
hebung, Anweisungen zum Heben oder
Senken des Schneepflugs sind haufig, vor
allem natiirlich Kilometer- und Hektome-
terangaben. Sie befinden sich entweder
auf einem Stein (rechnerisch alle 115 cm
entlang der Strecke im Modell) oder auf
einer Tafel am Mast. Letztere ist wie be-
schrieben zu fertigen. Den Stein schnitzt
man aus Kunststoff oder Holz, streichtihn
weifl und beschriftet ihn mit passenden
Abreibebuchstaben. «



Bild 1: Rocos aktueller Schienenreinigungswagen 46400
Bild 2: Werbetruck einer Brauerei und ein dlterer Roco-Clean-Wagen
Bild 3: Die beiden Fahrzeuge werden zerlegt und neu kombiniert.

Bild 4: Das Ergebnis ist ein Containertransportwagen, derim

Zugverband nicht mehr auffdllt.

it seinem federnd angebrach-
M ten Schleifstiick, das im We-

sentlichen dem ,,Schienenreini-
gungsgummi® entspricht, ist der ,,Roco-
Clean“-Wagen an und fiir sich ein sehr
praktisches Fahrzeug. Bei regelméfligem
Einsatz erfiillt es seinen Zweck und hilt
die Schienenkdpfe schon sauber.

Den Wagen gibt es mit einer auffilligen
Lackierung, frither Blau-Orange, heute
Blau-Silbergrau, mit der er aus dem {ib-
rigen Fahrzeugpark hervorsticht. Die auf-
fillige Werbebeschriftung tragt ihren Teil
dazu bei. Da Farben und Schrift das Ge-
samtbild eines Giiterzugs nach meinem
Geschmack doch sehr storen, setzte ich
ihn ungern im Dauerbetrieb ein. Genau
dieser Dauerbetrieb wire aber der Sinn
der Sache mit dem Putzwagen ...

L_ISZIII Il?l'.ll, TRINKE SPATEN.

Tarnung fiir Rocos Schienenreinigungswagen

Deckeltausch

Uber das grelle Design des Roco-Schienenputzers
hat sich schon so mancher geargert. Dabei ist Abhilfe

Fir Freunde der moderneren Bahn-
Epochen ldsst sich leicht Abhilfe schaf-
fen: Man nehme einen Schienenreini-
gungswagen sowie einen Modell-Lkw
mit Sattelauflieger. Diese Lkw-Modelle
gibt es oft gratis als Geschenk beim Kauf
von Biertragern oder fiir wenige Euro auf
Flohmirkten - sofern es sich nicht gera-
de um ein rares Fahrzeug handelt, um das
sich eine Sammlergemeinde balgt. Zu be-
achten ist, dass der Auflieger den ganzen
Waggonboden abdeckt und nicht zu lang
ist. Dann demontiere man das Gehiuse
des Wagens. Wie bei Roco meist der Fall,
ist es nur aufgesteckt und lésst sich leicht
abhebeln. Am Fahrwerk sind keine An-
derungen notwendig, auch das Gewicht
in der Mitte bleibt. Vom Lkw bendtigt
man nur das Oberteil des Aufliegers. Lei-

einfach.

der ist es in der Regel mit dem Fahrgestell
verklebt. Daher Vorsicht beim Auseinan-
derbauen, damit der Lack nicht zerkratzt
wird und nichts bricht.

Ganz simpel ist der Zusammenbau des
»neuen Wagens: Der Lkw-Auflieger wird
einfach auf das Fahrgestell geklebt. Fer-
tig ist ein gut aussehender Containerwa-
gen. Zwar stimmt die Typenbezeichnung
nicht, aber wer sieht das schon bei einem
vorbeirollenden Fahrzeug? Alternativ
kann tibrigens auch ein ganz normaler
HO-Container verwendet werden. Aller-
dings muss dieser dann an der Unterseite
aufgeschnitten werden.

Minimal sind Zeitaufwand und Kosten
der Bastelei: In einer viertel oder halben
Stunde ist die Arbeit erledigt, da im Prin-
zip nur die Aufbauten getauscht werden. <

Kiichentisch-Basteleien « 45




Figuren patinieren

Bild 1: Die
Farbe des
Krauthauser-
Denkmals
(siehe
Packungs-
foto) ist
unpassend
und wurde
mit Spiritus
entfernt.

Bild 2:
Ross und
Reiter sind
grundiert.

Bild 3: Das
Denkmal wird
graniert mit
,Grinspan”

Bild 4: Auf
gleiche Weise
zur Skulptur
umfunk-
tionierte
Zirkusléwen
von Preiser
dienen als
Jorwdchter”

Denkmalpflege

Statuen und Skulpturen gehéren zum typischen
Inventar unserer Stadte. Die Zubehorhersteller
haben das erkannt und bieten immer mehr Modelle
an. Auch diese wollen richtig bemalt sein.

meisten Modell-Denkmiiler ein eher

mickriges Bild: Die Farbe stimmt
nicht, der Maf3stab ebenso wenig. Zumin-
dest Standbilder sind ja in der Regel nicht
lebensgrofl, sondern ein ganzes Stiick
iiberdimensioniert: Man wollte ,,Titanen®
wie Schiller, Bismarck oder Wilhelm Zwo
ja gebiihrend wiirdigen. Da Modell-Sta-
tuen indes gerne auf Preiser-Figuren ba-
sieren (beispielsweise Artmasters ,,Bis-
marck® oder Preisers ,,Ludwig II.%), fal-
len sie entsprechend bescheiden aus. Eine
Ausnahme ist Krauthausers Ritter-Denk-
mal, das fiir HO gerade die richtige ,,iber-
menschliche® Grofe hat.

Frisch aus der Schachtel bieten die
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Bemalen ist fiir praktisch alle Modell-
Statuen Pflicht. Lediglich die genannten
Artmaster- und Preiser-Produkte kann
man lassen wie sie sind. Denn egal ob ur-
alt-Brunnenfigur von Faller oder Kraut-
hausers Weifimetall-Ritter: Die Farbge-
bung ab Werk passt nicht.

Im Falle des Ritters ist nicht nur der
Sockel sandsteinfarben bemalt, sondern
auch Reiter und Ross. Tatsdchlich wire
eine solche Plastik aber in Bronze gegos-
sen worden, ein Metall, das sich im Kon-
takt mit Feuchtigkeit rasch eine dunkle
Patina zulegt. Oft — aber nicht immer -
erscheinen dem Regen exponierte Stel-
len wie Kanten oder waagrechte Flichen

zudem hell-griinblau oxidiert. Der Grad
dieser Griinspanbildung diirfte vom
Kupfergehalt der Bronze abhingig sein
sowie vom Séauregrad des Regenwassers.
Nur wo hiufig am Metall gerieben wird
(etwa an den bei Handauflegen angeblich
Gliick bringenden Schnauzen der Léwen
vor der Miinchner Residenz), glinzt das
Metall blank. Dem Bemaler kommt dies
zupass: Ist die Denkmalfigur grundiert
(ich verwende Schwarz mit einem Schuss
Ziegelrot), hebt eine Uberarbeitung von
Kanten und exponierten Stellen in Tro-
ckenmaltechnik diese Partien hervor. Der
schwarze Klotz wirkt nun deutlich struk-
turierter und plastischer. Doch Vorsicht:
Anders als beim Granieren sonst iiblich,
ist die Strichrichtung nicht schrig, son-
dern entsprechend dem Fall des Regens
senkrecht. Zudem empfiehlt sich die Ver-
wendung eines Haarpinsels anstelle eines
Borstenpinsels.

Fiir den Steinsockel des Denkmals ist
ein Anstrich in passender Farbe sinnvoll.
Beim Krauthauser-Ritter war es ,,Sand-
stein“ von Heki. Ob man auch ihn pa-
tiniert, ist Geschmackssache. Die Wid-
mungstafel fiir das Denkmal (hier fiir
eine siidwestdeutsche Rittervereinigung
des spiten 14. Jahrhunderts) entstand am
Computer. <




ft muss direkt auf der Anlage das
OMaterial fir Landschaft oder Stra-

flenbau genau eingepasst, also
mehrfach mittels Teppichmesser, Skalpell
o.A. nachgearbeitet werden. Ist der Mo-
dellbau weit fortgeschritten und auf der
»Platte kein Platz mehr, kann es sehr um-
stindlich und nervenaufreibend werden,
stindig zum Arbeitstisch und zuriick lau-
fen zu miissen.

Die Materialien fiir eine stehpultihn-
liche Arbeitshilfe sind sehr einfach: Eine
Holz-Grundplatte 40 x 24 x 3 cm, eine Holz-
Arbeitsplatte mit 32 x 18 x 2 cm, ein Holz-
Standbein 8 x 5 x 110 cm, zwei schwere
verstirkte Stahlwinkel 65 x 90 x 2 mm mit
entsprechenden Spaxschrauben 4 x 35 mm
und zwei Holz-Senkschrauben 6 x 80 mm.

Das Standbein wird mit den beiden Win-
keln und Schrauben mittig auf der Grund-
platte befestigt, die Arbeitsplatte oben di-
rekt mit den beiden Schrauben mittig mit
dem Standbein verschraubt. Die Gesamtho-
he sollte auf die Grofle des Modellbahners
zugeschnitten sein, um ein ermiidungsfreies
Arbeiten zu ermoglichen (Riicken!). Wird
sehr viel mit Klingen geschnitten, kann eine
weitere diinne Kunststoffplatte aufgelegt
werden. Fiir den Gleisbau wird zusitzlich
eine 75 x 25 x 1 cm lange Platte auf die Ar-
beitsplatte aufgesetzt.

Die Arbeitshilfe kann auf3erdem als ver-
grofSertes Ablagetablett fiir Biische, Foliage,
Moos, Streugut usw. verwendet werden. So
lassen sich z.B. Farbentscheidungen leicht
an Ort und Stelle treffen, ebenso die Gro-
en von Bdumen vergleichen. Auch Mate-
rial und Werkzeug (Pinzetten, Kleber usw.)
sind stets zur Hand.

Beim Betrachten der Ziige und der Land-
schaft in Ruhe aus der Nihe wird die Ar-
beitshilfe zur bequemen Stiitze fiir Hinde
oder Arme (mit oder ohne Kissen). Natiir-
lich ldsst sich das Teil auch transportieren
und an jedem beliebigen Platz neben der
Anlage postieren. «

Arbeitshilfe flir den Anlagenbau

Ein Stehpulit

Oft braucht man beim Anlagenbau Vorbereitungs-
und Ablageflachen. Mit fortschreitender Gestaltung
finden diese jedoch keinen Platz mehr auf der Anlage.
Eine passende mobile Vorrichtung lasst sich allerdings
leicht selbst bauen..

32
Arbeitspl/atte( —— /

7

Kunststoffplatte

/

1
Senkschrauben
Aufsatzplatte fiir Gleisbau
Standbeinhéhe :
ca. 110 cm Léinge, ( +
individuell
anzupassen
_ s
. Aufbauschema der
- g Stehpult-Arbeitshilfe.
Alle MaBBe in cm
40 et
e o Grundplatte
Spax- el T
schrauben b&d
i 40
¢
Stahlwinkel

Kiichentisch-Basteleien « 47



Tieflader mit Sonderfracht

Jurassic Transport

Leere Wagen wirken langweilig, weswegen das
Geschaft mit Ladegutern boomt. Doch wieso immer
nur Kisten und Turbinen transportieren? Auch ein
Dinosaurier kann per Bahn verfrachtet werden. Korrekt
verpackt und gesichert, wird er zum Modell-Highlight.
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Bauchstortze




Bild 1: Dieses lebensgro3e Modell eines Triceratops war im
Friihjahr 2006 im Miinchner Tierpark Hellabrunn zu sehen. Zum

Vergleich: Das Mddchen ist 135 cm groB3.

Bild 2: Das Resinmodell des Triceratops ist sauber und blasenfrei

gegossen. Nacharbeiten sind nicht nétig.

Bild 3: Prinzipzeichnungen eines hélzernen Ladegestells fiir
volumindse Frachten. Es ist fiir Saurier verwendbar, aber auch

fiir Turbinen, Generatoren usw.

Bild 4: Beim Arrangieren der Fracht auf dem Tieflader kommt
man auf die verrticktesten Ideen: Triceratops ist Vegetarier!

Bild 5: Nicht nur durch seine Fracht ist der Roco-Tiefladewagen
ein auffdlliges Fahrzeug, sondern auch durch seine Lédnge.

ie Idee, einen Saurier als Ladegut zu
Dverfrachten, kam mir im Frithjahr.

Damals sah ich ein Zeitungsfoto, das
einen ganzen Konvoi Sattelschlepper-Lkw
zeigte, vollgepackt mit Urzeitechsen. Ziel war
ein Freizeitpark in Sachsen.

Was auf der Strafle transportiert werden
kann, geht auf der (Modell-)Bahn schon lan-
ge. Im Falle des Sauriertransports steckt der
Teufel freilich im Detail. Das beginnt schon
beim Saurier selbst: Zwar gibt es eine Menge
Nachbildungen dieser Tiere, doch erwiesen
sie sich ganz schnell als viel zu grof8. Immer-
hin muss man als Modellbahner ja stets das
Umgrenzungsprofil fiir Wagen und Fracht
im Auge behalten. Was es an ausreichend
kleinen Sauriern zu kaufen gab, waren spiel-
zeughafte Gummi-Kreationen, die aus der
Nihe gesehen eher abschreckend wirkten.
Uber die Zeitschrift Modell-Fan stie§ ich
auf die Firma ,,Urzeitshop“ in Duvensee, ei-
nen auf Fossilienrepliken und Sauriermo-
delle spezialisierten Handler (www.Urzeit-
shop.de). Zwar finden sich auch in seinem
Angebot keine HO-Tiere, aber zumindest
einige in 1:72.

Nun begann die Messerei und Rechnerei:
Waggon und Ladung diirfen in HO ab Schie-
nenoberkante hochstens 57 mm hoch sein
und 46 mm breit. Welcher Saurier passt auf
welchem Wagen in diese Maf3e?

Wenigstens die Wahl des Fahrzeugs war
leicht. Wegen des Platzes kam nur ein Tief-
lader in Frage, und da ist das Angebot in HO
sehr begrenzt: Mirklins Veteran ist nicht
mehr zeitgeméf, Limas Modell nicht liefer-
bar und Fleischmanns Achtachser zu grof3.
Brawas Lénderbahntyp passt zwar in der
Grofle, wirkt fiir ein Motiv der Epoche ITI/IV
aberzuarchaisch. Blieben noch der Zweiach-
ser von Fleischmann und der Sechsachser
von Roco. Fiir das Gewicht eines angenom-
menermaflen aus Kunststoff oder Fiberglas
gefertigten hohlen Ausstellungs-Sauriers
reicht eigentlich der Zweiachser vollig. Un-
praktischerweise aber ist er zwischen den
Léangstragern offen, was einen Holzboden
notig macht, damit die Ladung nicht aufs
Schotterbett fillt. Also fiel die Wahl auf Ro-
cos Modell des SSt 49 der DB, den es auch
als DR-Fahrzeug gibt (47740 bzw. 47741).

Wie beim Transportfahrzeug fiel die Ent-
scheidung iiber das Ladegut im Ausschluss-
verfahren: Weg fielen alle Tiere, die von
Haus aus zu hoch waren (also etwa der be-
kannte Tyrannosaurus Rex) oder bei denen
aufgrund der gewihlten Pose ein Korper-
teil iiberhdngen wiirde (beispielsweise der
Schwanz). Flug- oder Kleinsaurier kamen
ebenfalls nicht in Betracht, schliefilich soll
das Modell ja etwas hermachen. So kam ich
fast automatisch zum Triceratops, ebenfalls

einesehrbekannte Spezies. Ein Pflanzenfres-
ser zwar, aber wegen seiner drei méchtigen
Horner ausreichend imposant.

Was niemand kennt

..ist die Hautfarbe eines Sauriers. Alle Uber-
legungen dazu sind reine Spekulation. Das
Exemplar im Film ,,Jurassic Park I dhnelt
in Farbe und Struktur seiner Haut einem
Elefanten - keine schlechte Wahl, handelt es
sich doch bei beiden Tieren um Bewohner
offener Graslandschaften. Weil das Braun-
grau des Film-Sauriers mir aber zu diister
erschien, habe ich meinen etwas heller ge-
staltet.

Mitdem Airbrushwurdeerzunichstganz
mit hellem Grau lackiert, dann die Obersei-
te und teilweise auch die Flanken schlamm-
farben (von Revell). Dann bekamen alle
Korperteile ockerfarbiges Pigment (von
Noch) aufgepinselt, der Riicken auch etwas
schwarzes. Nach einer Dusche mit mattem
Klarlack habe ich schliefilich alle Hornteile
(Schnabel, Horner, Kragenspitzen) grau ab-
gesetzt. Etwas schwarzes Pigment betont die
Hornspitzen.

Das zuvor mit einem Laubsdgeblatt et-
was erweiterte Maul des Tieres wurde rot-
violett angemalt. Die Augépfel bekamen ei-
nen weiflen Anstrich und mit einem feinen
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Filzstift schwarze Pupillen aufgetuptt. Zum
Abschluss habe ich den Triceratops wieder
mit Klarlack eingespriiht und damit griff-
fest gemacht.

Richtig verladen

Die Bahn hat im Laufe der Zeit manch un-
gewohnliches Ladegut transportiert. Do-
kumentiert sind beispielsweise préparierte
Wale und U-Boot-Teile. Saurier diirften da
ebenfalls kein gréfieres Problem darstellen,
vor allem nicht solche aus Kunststoft.
Tatsachlich produzierte Christian Ge-
recht, unser Mann vom Fach, schon nach
kurzem Studium seiner DB-Vorschriften
zwei Prinzipskizzen fiirs Ladegestell: Zwei
Balken - im Modell aus 2x2-mm-Leistchen
gesdgt — in Langsrichtung bilden die Basis.
Sie sind an den Enden abgeschrégt und so
der Rundung des Wagens angepasst. Nahe
den Enden verbinden zwei dazwischen-
genagelte Quer- die Langsbalken. Hals und
Schwanzansatz des Triceratops sind durch
Balken abzustiitzen. Eine dritte Stiitze fiir
den Bauch kann eingefiigt werden, muss
aber nicht. Unterhalb der Stiitzen sind wie-
der Querbalken eingefiigt. Schrig angena-
gelte kurze Holzstiicke sowie seitliche dia-
gonale Leisten schiitzen die Balkenpakete
gegen Abknicken, Keile an Schwanz, Hals
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und Fiiflen gegen seitliches Verrutschen.
Zusammengehalten werden die Balkensta-
pel durch senkrechte Gewindestangen. Sie
lassen sich im Modell leicht durch Draht-
stiickchen (Durchmesser ca. 0,3 mm) nach-
bilden. Fiir die daraufgedrehten Schrauben-
muttern habe ich Blumenkdopfe aus dem Set
1206 ,,Tulpen‘von Busch verwendet. Sie pas-
sennichtnurtadellos aufden Draht,sondern
wirken schwarz lackiert durch ihre leicht ge-
zackte Form sehr echt. Wer die Ausgabe fiir
die Busch-Blumen scheut, kann auch ein
passendes Rohrchen zuschneiden oder es
mit einem Kleckschen dickfliissigen Kleb-
stoffs versuchen (Sekundenkleber-Gel oder
Zweikomponentenkleber).

Um eine Ladung auf ihrem Untergestell
zu fixieren, hat man in der Epoche III die
Wahl zwischen Seilen und Spanndrihten.
Erstere sind aber nur fiir Ladungen bis 1,5 t
zugelassen. Der Kunststoff- oder Fiberglas-
Saurier diirfte leichter ausfallen. Am Holz-
gestell befestigt werden Stricke und Dréhte
mit Krampen.

Um sie in HO darzustellen, bohrt man pro
Befestigungsstelle zwei Lochlein ins Holz
(etwa 0,3 mm) und fidelt von unten durch
eines ein Stiick schwarz angemalten diinnen
(Litzen-)Draht. Dann fixiert man diesen
mit Sekundenkleber, biegt den Draht und
schiebt ihn durchs andere Loch zuriick. An

der entstandenen Schlaufe lisst sich nun das

Bindematerial befestigen.

Lademeister Gerecht empfielt fiir den
Triceratops finf Verspannungen, damit das
Tier rutschfest auf seinem Ladegestell sitzt.
Nach zwei wenig begeisternden Versuchen
mit lackiertem Litzendraht (lisst sich nicht
spannen) und Nylonfaden (zu diinn, plastik-
haft) habe ich mich fiir eine Seilverzurrung
entschieden. Dafiir habe ich mit Kaffee bei-
ge eingefirbte Fiden einer Mullbinde ver-
wendet, mit denen ich schon bei anderen
Bastel-Verzurrungen gute Erfahrungen ge-
macht hatte.

Wer sich fiir Drihte entscheidet, sollte
nicht vergessen, an Kanten und Knickstellen
kleine Holzplittchen unterzuschieben. Sie
werdenbeim Vorbild verwendet, um Kratzer
und Scheuerstellen zu vermeiden.

Eine Quersicherungdes Ladegutsaufdem
Wagen ist beim Vorbild fast unnétig: Im ver-
gleichsweise geruhsamen Eisenbahnbetrieb
der Epoche ITI/IV waren die Querkrifte zu
vernachléssigen. Im Zweifel geniigten ein
paar zwischen Transportrahmen und Wa-
gen genagelte Holzkeile. Die Sicherung in
und gegen die Fahrtrichtung tibernahmen
die ja am Tréger abgestiitzten Langsbalken
des Gestells. Tiefladewagen diirfen ohnehin
nur vorsichtig rangiert werden: Ablaufberge
sind fiir sie tabu. <



Anlage 1 Bild 1 und 2 ==

(zu§9)
Umgrenzung des lichten Raumes
Bild 1

Bild 6: Beim Patinieren des Tiefladers sollte
man behutsam vorgehen: Die Wagen
waren gewéhnlich gut gepflegt.

Bild 7: Mit dem Airbrush ldsst sich der Trice-
ratops gut lackieren.

Bild 8: Der Bauch des Tieres wurde hellgrau
grundiert. Riicken und Seiten bekamen
eine braunolivfarbene Férbung.

Bild 9: Pigmentfarben bringen weitere
Farbténe auf die Haut. Hornpartien werden
mit dem Pinsel eingefdirbt.

Bilder 10, 11: Augen schminken

Bild 12: Gewindestangen entstehen
aus Tulpenkdpfen von Busch mit
0,3-mm-Stahldraht

Bild 13: Passende Lécher im Balken

Bild 14: Je ein lackierter und unlackierter
Stangenkopf mit ,Schraubenmutter”

Bild 15: Aus Draht entstehen die Krampen, an
denen die Spannseile fixiert werden.

Bild 16: Wagen plus Ladung passen ins Profil.
Bild 17: Die Ladung ist von links ...

Bild 18:... und von rechts gut gesichert.
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Zugschlusssignal in HO

Rote Laternen

Bis in die 1970er-Jahre hinein setzte die DB
Oberwagenlaternen zur Kennzeichnung
des Zugschlusses ein. Warum also nicht
Epoche-ll-Modellgiterziige entsprechend

ausstatten?

war verlangte die Signalordnung

von 1959 nicht mehr, dass die La-

ternen von der Zugspitze — also von
vorne - sichtbar waren, aber die Signalhal-
ter an dlteren Giiterwagen befanden sich
oben an den Fahrzeugecken und wurden
im Betriebsdienst auch genutzt.

Einen Modellwagen mit entspre-
chenden Laternen auszustatten ist ein-
fach, zumindest solange diese nichtleuch-
ten sollen. Passende mafistébliche Mes-
sing-Feingussnachbildungen sind z.B. bei
Weinert erhiltlich. Allerdings sind hier
noch ,,fummelige“ kleine Schiebebilder
zur Darstellung der rot-weiflen Laternen-
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seiten anzubringen. Auch beleuchtete Va-
rianten der Messinglaternen sind erhilt-
lich, allerdings ist der Bastelaufwand dann
ein ganzes Stiick grofier.

Die Viessmann-Zugschlusslaternen
sind einfacher: Im Kern bestehen sie aus
einer roten Leuchtdiode, die in Later-
nenform geschliffen und dann lackiert
wurde. Die Seitenwénde sind bereits rot-
weif3 beklebt, sodass hier keine Nachar-
beit anfillt. Die Laternen leuchten in die
eine Richtung rot, das eigentlich notwen-
dige weifle (bis 1937 gelbe) Signal in die
Gegenrichtung fehlt jedoch (die LED ist
einfarbig rot). Die Nachbildung kann auf-

Bild 1: Den Wagen zerlegen
Bild 2: Lécher mit 0,7 mm bohren

Bild 3. Passend gebogene Laternen
einsetzen

Bild 4. Von innen verkleben

Bild 5: Drdhte fiir die Schleifer
anmessen, biegen und mit Kabel
versehen

Bild 6: Schleifer und Gewicht
festkleben, Kabel nach innen fiihren

Bild 7: Gleichrichter ankleben, Wider-
stdnde und Kabel anléten

grund des verwendeten LED-Kerns fiir
DB-Laternen nicht maf3stablich erfolgen
(2,8 mmbreitund 1,7 mm tief statt jeweils
2,0 mm, die Korpushéhe ist mit 2,6 mm
korrekt), ist jedoch durchaus zierlich und
wirkt stimmig.

Die Laternen werden paarweise gelie-
fert. Fiir die elektrische Montage erhilt
der Kunde zusitzlich zwei Widerstinde
vonje 10k, einen Gleichrichter und zwei
verschiedenfarbig isolierte Drahtlitzen-
stiicke. Der Gleichrichter sorgt dafiir, dass
die Laternen fahrtrichtungsunabhingig
leuchten und gleichzeitig schiitzt der die
LEDs vor einer zu hohen Sperrspannung.



,Umbauopfer® ist ein Roco-G10 mit
Schlussscheibenhaltern an einem Wagen-
ende. Nach Zerlegen des Wagens waren
die Durchfithrungen fir die LED-An-
schliisse schnell mit einem 0,7-mm-Boh-
rer eingebracht. Die feinen Laternendrih-
te biegt man mit einer spitzen Zange und
einer Pinzette passend, fithrt sie durch die
Locher und fixiert sie von innen mit Se-
kundenkleber.

Fir die Stromabnahme greift man je
nach Wagenhersteller und Betriebsart auf
vorgefertigte Teile zuriick (Mittelschleifer,
stromfithrende Kupplungen) oder man
besorgt sich geitzte Schleiferbleche (In-

8

ternet) oder man improvisiert wie hier
gezeigt. Die Stromabnehmer des G10
entstanden aus Sommerfeldts verkupfer-
ten (Oberleitungs-)Eisendrihten. Aus ih-
nen lassen sich passende, leicht federnde
Schleifer fertigen, die durch im Wagenbo-
den vorhandene Locher nach unten bis zu
den Radscheiben hindurchragen. Die Be-
schwerungsplatte des Modells muss dafiir
vom Zwischengeschoss ins Wageninnere
ausweichen, wo ihr ein paar Tropfen Se-
kundenkleber Halt geben.

Beide Schleifer sind nur in Wagenmitte
mit dem Gehéuse verklebt. Hier sind auch
die Kabel angelotet und durch das Loch

Bild 8: Schleif-
drdhte passend
ktirzen, Wagen-
boden und
Rdder einsetzen
— fertig

im Boden und im Balastblech nach oben
gefiihrt. Im Innenraum sind sie am dort
aufgeklebten Gleichrichter angeschlossen
(Wechselstromeingang). Dessenbeide an-
dereBeine tragen die Widerstinde und die
Verbindungskabel zu den Laternen. Hier
ist auf die richtige Polaritdt zu achten -
LEDs sind polungsabhingig.

Nach dem Zusammenbau des Fahr-
zeugs sind die passend gekiirzten, nun
leicht von oben auf die Radscheiben drii-
ckenden Drahtenden der selbst gebauten
Schleifer nicht mehr zu sehen und der
Wagen kann mit roten Oberwagenlater-
nen auf die Reise gehen. «
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Mafstabliche Lampen in HO und N

Moderne Lichttechnik

Die Proportionen vieler HO- und N-Lampen stimmen vorne und
hinten nicht. Einige Hersteller geben dies auch offen zu. Mit Hilfe
moderner LEDs lasst sich nicht nur eine Menge Strom sparen (und
damit eventuell ein Trafo), auch mal3stabliche Leuchten kann man

selbst gut mit ihnen bauen.

ie grundlegende Arbeit ist immer
Ddie gleiche: Eine Weif3- oder Warm-

ton-LED wird mit einer Nagelfeile
zugeschliffen. Fiir HO eignen sich 5-mm-
LEDs, die je nach Bedarf in Vier- oder
Sechskantform gebracht werden. Fir N
kommen 3-mm-LEDs in Frage, hier diirfte
wegen der geringen Grofie ein viereckiger
Grundriss leichter zu bewerkstelligen sein.
Zuden Anschliissen hinldsst man die Form
sich etwas verjiingen.

Oben wird dem Dach etwa im 30°-Win-
kel eine Spitze gegeben. Darauf klebt man
mit Sekundenkleber ein weif3es Stiickchen
Papier. Dies erhoht die Leuchtkraft inner-
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halb der LED nach unten. Dann schneidet
man dieses Dach mit einer kleinen Schere
vier- bzw. sechseckig zu. Nun den Anstrich
in Griin oder Schwarz aufbringen und gut
durchtrocknen lassen. Die diinnen Halte-
leistchen der Laternengldser imitiert man
am besten, indem man mit einem feinen
schwarzen Permanentmarker die neu ge-
schaffenen Kanten der LED nachzieht.

Ecklaterne in HO

Die LED wird wie beschrieben vorberei-
tet, zusitzlich aber unten um etwa 1 mm
kiirzer gefeilt. Die beiden Anschliisse (An-

ode und Kathode) dienen als Laternen-
halter. Dazu werden sie mit einer kleiner
Flachzange in einen Winkel von ca. 30°
gebogen.

Diesen Winkel zeichnet man auf einem
Holzbrett ab und steckt ihn mit N-Schie-
nennégeln aus. Zwischen diesen Négeln
zieht man S-férmig einen diinnen Lack-
draht durch. Er wird danach als Verstei-
fung und Zierde mit Sekundenkleber zwi-
schen die Drihte geklebt. Hat man Halter
und Laternendach griin oder schwarz la-
ckiert, ist die Laterne im richtigen Maf3-
stab fertigzum Einbau. Dabei aber keines-
falls den Vorwiderstand vergessen!
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Bild 1: Die
Vorgehens-
weise beim Bau
der HO-Eck-
und -StralBen-
laternen. Links
das Schema,
wie der sechs-
eckige Later-
nenkdrper aus
der LED zu
feilen ist. Rechts
die weitere
Ausstattung

[ o —Klebepunkt

| \Jc 2 Drdhte
verdrillen

als Leiterhalter

Kandle

Bild 2: Der Bau des Lampenmasts. Als Kern dient eine Kantile, um
die das feine Papier eines Papiertaschentuchs gewickelt wird.

Bild 3: Der Kopf einer Stral3enlaterne und der dazugehérige Mast

Bild 4: Durch die Kantile fddelt man den an die LED geléteten
Lackdraht.

Bild 5: Eine noch nicht lackierte, aber sonst fertige StralSen-
laterne beim Leuchttest. Klein eingeklinkt die Laterne im
ungefdhren MafBstab 1:1.

Bild 6: Die Materialien der N-Lampen: (Injektionsnadeln,
N-Weichenspule und 3-mm-LEDs) sowie eine fertige Laterne

Bild 7: Eine fertige Selbstbau-Laterne in N
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Biegelehre

dem Lackieren
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“
gefeilter
Latermen k&r{osr

Strallenlaternenin 1:87 ...

Die Herstellung des Laternenkorpers der
Straflenlaternen in 1:87 geschieht wie die
der Ecklaterne. Allerdings werden hier die
beiden Drihte bis auf etwa einen Millime-
ter abgekniffen. An die Endenl6tet man je
20 cm Lackdraht. Von einer 4,5 cm langen
Spritzenkaniile aus der Apotheke wird die
spitze Seite glatt gefeilt und entgratet. Das
Innerelédsstsich mit einem Stahldraht séu-
bern. Dann teilt man ein Papiertaschen-
tuch in seine drei Lagen und reif3t aus ei-
ner davon einen ca. 1 cm breiten gleich-
méfligen Streifen. Mit der Risskante nach
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oben wird nun die Kaniile so umwickelt,
dass sie nach unten immer dicker wird.
Diinnfliissiger Sekundenkleber fixiert die
Wicklung. Aus je zwei Lackdrihten links
und rechts entstehen die Leiterhalter. Sie
erhalten an beiden Enden einen Tropfen
Kleber als Abschlusskugel.

Fithrt man die Lackdréhte mit dem an-
geloteten Laternenkorper in die Kaniile
ein, ist besonders darauf zu achten, dass
der Lackdraht seine Isolierung behilt und
wie auf der Zeichnung oben vorgebogen
wird. Mit einem Tropfen Zweikompo-
nentenkleber klebt man die LED mit den
Driéhten auf der Kaniile fest. Nach dem

Bild 8: Die Bauskizze zur Eckleuchte

Bild 9: Eine angeschliffene LED, eine halbfertige Laterne und die

Bild 10: Die Biegelehre ohne Négel und eine fertige Laterne vor

Bild 11: Eine fertige Eckleuchte, hier an einem N-Haus montiert.
Es geht also auch im kleinen MaBstab, nicht nur, wie im
Haupttext beschrieben, in HO.

Bild 12: Die Baustufen der N-Laterne. Sie entsprechen
weitgehend denen des HO-Pendants.

Trocknen sollte unbedingt eine Leucht-
probe gemacht werden - wieder den Vor-
widerstand nicht vergessen! Funktioniert
die Lampe, fehlen nur noch der Anstrich
und die Glashalteleisten. Ins Original um-
gesetzt wiirde eine solche Modell-Laterne
gut 45 cm breit und 65 cm hoch sein.

..undin 1:160

Fiir eine Laterne in 1:160 wird eine gelbe
3-mm-LED wie bei der HO-Laterne be-
schrieben zugefeilt, allerdings mit recht-
eckigem Grundriss. Auch ist der Raum
zwischen Anode und Kathode breiter zu
feilen. Die Anschliisse werden wieder bis
auf einen 16tfahigen Rest abgekniffen mit
einem 9-V-Lotkolben behutsam Lack-
drihte angel6tet. Solche Drihte finden
sich z.B. auch in N-Weichenantrieben —
kaputte also autheben! Als Laternenmast
eignet sich in N eine 2,5cm lange Kanii-
le (blauer Steckfuf$). Nach dem Trocknen
des Anstrichs kann man die Laterne in
variabler Hohe im Biergarten, im Park,
an der Bushaltestelle und sonstwo einbau-
en. In der Grofle passt sie immer dazu. <



yFII.M-WORKSHOPS voN MIBA

Professionelle Filme 2Y® fiir Modellbahnfreunde Einmal mehr haben die Filmteams von MIBA und ModellbahnTV dem Modellbau-Profi
Mike Lorbeer beim Anlagenbau ber die Schulter geschaut. Diesmal steht die abschlie-

M Od e I I ba h n- Bende Geléndegestaltung, u.a. mit Sand und Steinen, im Mittelpunkt. AuBerdem gibt
es viele Tipps fiir letzte Verfeinerungen. Weitere Filmbeitrage befassen sich mit dem
Werkstatt

Verlegen von Feldbahn-Gleisen, dem Einfarben einer Stlitzmauer, mit Betriebsspuren an

Aniagengestaltung und Fahraeigalteruny % einem Container-Tragwagen und dem Bau eines Haltepunktgebaudes mit tiberdachtem
"B Holzunterstand in 1:22,5. Aktive Modellbahner finden in diesem filmischen Praxisrat-

: geber jede Menge Anregungen fiir ihre eigene Anlage.

Laufzeit ca. 59 Minuten
vioeo Best.-Nr. 15285027 | € 19,95

M
Werkstatt r;, P

» Marklin-Schienenbus gealtert
= Ein Haltepunkt fir die LGB

= Tipps zur Gelindegestaltung
= und viehes mehr!

INFO-
Programm p

= = Laufzeit 59 Minuten
gemal

§14 Modell TV

JuSchG

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim VGB-Bestellservice,
Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 08141/534 810,
DIE EISENBAHN IM MODELL Fax 08141/5348-100, E-Mail bestellung@miba.de, www.miba.de www.facebook.de/vghahn

Wie eine auBBergewohnliche
Modellbahn entstand

In der ,Szene” ist Otto O. Kurbjuweit (OOK) seit langem fir pointierte
Ansichten bekannt, aber auch fir zielfihrende Ratschlége zu Anlagen-
planung, -bau und -betrieb. Doch wie sieht eigentlich seine eigene An-
lage aus, die ,Braunlage-Andreasberger Eisenbahn” (BAE)? Sie stellt
eine fiktive Meterspurbahn im Harz im MaBstab 1:45 dar und ,spielt”
im Frihjahr 1936. Die Hauptstrecke fuhrt von Braunlage, wo Verbindung
zum realen Harzer Meterspurnetz besteht,
nach Sieber, hat eine Lange von 57 Metern
288 Seiten, Grof3format und weist Steigungen bis zu 33 Promille auf.
AP OAELREIC I |n diesem groBformatigen Band weist OOK
Einband, mit mehr als 700 mit vielen Grafiken, stimmungsvollen Modell-
Fotos, Zeichnungen und bildern und auch prachtigen groBformatigen
Skizzen sowie zahlreichen Fotos den Weg zum Modell einer Eisenbahn.
Faksimile-Abbildungen Es geht um Konzeption und Planung, Bau
Best.-Nr. 581704 und Technik, um Betriebsstellen und Guter-

verkehr, um sperzielle Bauten und noch spe-
€ 29'95 ziellere Tannen. Ein Lebenswerk, das Mo-
ST W PNkVA  dellbahner aller BaugréBen und Epochen in
seinen Bann zieht.

OTTO O. KURBJUWEIT

DIE BRAUNLAGE-
ANDREASBERGER
EISENBAHN

PLANUNG, BAU UND BETRIEB EINER UNGEWOHNLICHEN MODELLBAHN
MIT EINEM VORWORT VON IVO CORDES

e I KLARTEXT

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei: (=175 =]
RTINS VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck, Kiichentisch- i'ii

[ VERLAGSGRUPPE BAHN | Tel.08141/534810, Fax08141/5 3481-100, bestellung@vgbahn.de www.facebook.de/vgbahn



Fahrzeuge patinieren

Bild 1: Die Talbot-Wagen von Fleischmann (vorne) und Roco.
Letzterer wird mit einem Einsatz geliefert, der Schotter darstellen
soll.

Bilder 2 - 10: 2: Die Randleiste des Trichters wird entfernt; 3: Die
Kante des Trichters wird diinner geschabt; 4: Die Schieberbleche
werden braun grundiert. 5: Per Airbrush bekommen Fahrwerk
und Aufbau eine rostfarbene Patina. 6: Der Trichter erhdilt einen
blechfarbenen Anstrich, der an den Kanten und auf dem Schutz-
blech unregelmdfBig ausgefiihrt wird. 7: Auch auf den Rutschen
und Schiebern tritt per Farbe ,das Blech” zum Vorschein. 8:
Pulverfarben bilden den Rost auf dem Blech nach. Zundchst wird
dunklere Farbe aufgepinselt, ... 9: ... dann helle. Uberschiissiges
Pigment kann man mit einem feuchten Lappen abwischen. 10:

Blankes Blech

Wo Steine fallen, bleibt beim Vorbild vom Schutzlack, den die Kfz-
Hersteller bei Neuwagen aufgetragen hatten, bald nichts mehr tbrig.
Dennoch sind Kieswagen — oder auch die Kipper von Lkws — im Modell
innen sauber lackiert. Jedoch lasst sich nacktes Blech mit Farben leicht

nachbilden

ie zweiachsigen Talbot-Schotter-
Dwagen von Fleischmann und Roco

sind dankbare Modelle: Durch ihre
geringe Linge bekommt man schnell viele
Achsen in einen Giiterzug, sie fallen op-
tisch auf und man kann sie beladen und
unbeladen einsetzen. Zwar hat speziell das
Roco-Modell eine ganze Reihe von Feh-
lern gegeniiber dem Vorbild, doch kann
man mit diesen ganz gut leben. Fiir den,
den es interessiert, hat Stefan Carstens
in Band 4 der Miba-Giiterwagenbiicher
»eine ganze Latte“ an Verbesserungsvor-
schlagen aufgelistet. Einer davon wird hier
iibernommen: Der Roco-Wagen verliert
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per Messer die von den OBB stammende
Aufsetzleiste. Danach wurden die obe-
ren Kanten des Trichters abgeschabt. Das
macht nicht nur die Winde schmaler, die
ungleichmiflige Kante ldsst den Trichter
auch etwas verbeult wirken. Wer es glatt
mag, muss feilen und schleifen.

Fir die Bemalung braucht man die
Wagen nicht zu zerlegen. Rocos Modelle
sind zwar relativ vielteilig, da die diversen
Schieberbleche einzeln angesteckt sind,
doch kommt man mit dem Pinsel gut an
die wichtigen Stellen heran. Verwendet
man einen Airbrush, wire es aber gut,
Achsen und Kupplungen zu entfernen,

Auch die Rutschen bekommen ihre Portion Rost ab.

um Laufflichen bzw. Mechanik vor Far-
be zu schiitzen.

Als Erstes werden die schwarzen obe-
ren Schieber braun grundiert. Dann fol-
gen die Zettelkdsten (weif8 auslegen) und
anden Fleischmann-Modellen die Brems-
umstellhebel (rot mit weiflem Schild da-
runter). Anschliefflend habe ich mit dem
Faller-Airbrush Fahrgestelle und Rah-
men in zwei Tonen leicht eingerostet. Die
Bremsbacken wurden extra mit dem Pin-
sel rostrot nachgezogen.

Dann kam die eigentliche Aufgabe, die
Blechdarstellung, dran. Talbot-Wagen
diirften in aller Regel Gleisschotter trans-



portiert haben, vor allem bei der DB. Der
ist relativ scharfkantig, aber klein. Ras-
seln die Schottersteine in den Trichter
oder iiber die Schiittrutschen nach unten,
diirfte die Schabewirkungbeachtlich sein.
Lange hilt das kein Lack aus, das blanke
Stahlblech tritt hervor.

Blankes Blech simulieren

Daher wurden die Innenseite des Trich-
ters, die Schiitten und die Schieberbleche
mit Super-Enamel 53 von Humbrol gestri-
chen. Diese Farbe bildet die leicht glidn-
zende Oberfldche von Blech erstklassig

nach, wirkt aber etwas dunkel. Zur Auf-
hellung habe ich daher ein wenig Alu-
Farbe Nr. 56 desselben Herstellers dazu-
gemischt. Auch die Schutzbleche iiber den
Bremserbithnen wurden teilweise mit die-
ser Farbe bedacht.

Liegt Blech blank, rostet es schnell. Der
Abrieb des Schotters sorgt aber dafiir, dass
sich der Rost nicht richtig festsetzen kann.
Fiir diese diinne, nur teilweise vorhandene
Rostschicht eignen sich an erster Stelle
Pulverfarben (Pigmente). Ich habe zuerst
dunklen, dann hellen Rost aus dem Pati-
na-Set 61166 von Noch aufgepinselt, und
zwar oben im Trichter deutlich mehr als

unten. Pinselt man, bevor die ,,Blech“-Far-
be ganz trocken ist (also nach etwa zehn
Minuten), spart man sich das Grundieren:
Die Pigmente haften im noch etwas wei-
chen Lack. Eine Schicht Schutzlack da-
riiber ist eigentlich nur nétig, wenn auch
andere Wagenteile mit den Pigmentfarben
behandelt wurden und/oder das Fahrzeug
eine neue Nummer aus dem Gassner-Sor-
timent bekommen hat. Uberschiissiges
Pigment kann man mit einem feuchten
Lappen abwischen. Vorsicht: Auf noch
nicht ganz abgebundenem Untergrund-
lack haftet das Farbpulver zwar besser,
macht das ,,Blech aber stumpf. «
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Taubenhaus patinieren

Fithesstest

Oft sind es die eher unscheinbaren Modelle, mit
denen sich hibsche Szenen gestalten lassen.
Auhagens Taubenhaus ist so eines — aber nicht so,
wie es aus der Packung kommt!

er Bausatz Nr. 11410 von Auhagen
D(IZ,SO Euro) enthilt aufler einem

Ziehbrunnen auch ein Taubenhaus,
dessen Vorbild in der Nihe von Dessau zu
finden ist. Im hauseigenen ,,Raumzellen-
System" ausgefiihrt, besteht er aus nur vier
Hauptteilen, dem Unter- und Obergeschof3
sowie Zwischendecke und Dach. Sie zusam-
menzukleben und dann noch Tiire und Fen-
ster einzubauen ist ein Kinderspiel. Interes-
santerweiseist das Modell ,,renovierungsbe-
diirftig® gestaltet, mit abbrockelndem Putz,
offen liegenden Ziegelmauern und einigen
fehlenden Dachpfannen - eine schone Idee,
dieauch noch formtechnisch relativ gutum-
gesetzt ist. Doch leider hat der Kunststoff-
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spritzguss seine technischen Grenzen. Dazu
gehort, dass ein Teil gut aus seiner Form 16s-
bar sein muss, vor allem ein grof3es dreidi-
mensionales, wie z.B. das Stockwerk eines
Gebidudes.

Also sind die Ecken des ,,renovierungs-
bediirftigen Taubenhauses glatt wie frisch
gemauert, der ,,brockelnde” Putz wirkt dort,
wo er nicht abgeplatzt ist, wie gerade aufge-
worfen und vom Meister selbst nach allen
Regeln der Kunst verspachtelt. Auch dem
Fachwerk sind, da aufgedruckt, die Jahre
nicht anzusehen. Ein Bausatz also, von dem
ambitionierte Modellbahner besser die Fin-
ger lassen sollten? Mitnichten! Denn wie so
oft bringt Farbe den Unterschied.

Als Erstes gilt es, die glatte Oberfliche
der Putzteile zu andern. Will man nicht mit

Spachtel in die Vollen gehen, geniigt auch,
relativ dicke Farbe aufzupinseln. Die Mau-
erkanten lassen sich mit dem Bastelmesser,
einer Feile 0.A. entschirfen. Man verwende
abgetontes Weif3, hier z.B. ,,Steingrau“ von
Vallejo, eine Acrylfarbe. Fach- und Mauer-
werk wurden mit iiberpinselt, anschlieend
aber gleich freigeschabt. Dazu eignet sich
bestens ein Holzstdbchen, das auf der einen
Seite flach angespitzt wurde. Abgeschabte
Farbe streicht man auf einem Karton ab.
Auf diese Weise lassen sich Fachwerkbalken
sauber nachziehen. In Mortelfugen bleibt
Weif3 iibrig und trigt schon einmal dazu
bei, eine Farbvariante ins aufgedruckte Bei-
ge zu bringen.

Die nichste Runde gehort dem Fach-
werk. Braune Farbe, ebenfalls dick aufge-
strichen, nimmt den bedruckten Linien
den Kunststoffglanz und die allzu ebene
Oberfliche. Zudem wird der Ton der Bal-
ken-Zwischendecke dem des Fachwerks an-
geglichen. Das Bemalen des Fachwerks er-
fordert Geduld, eine ruhige Hand und zwei
feine Pinsel. Leicht ist mal daneben gemalt
und eine Korrektur nétig, dafiir der zweite
Pinsel. Das Dach streicht man ineinander-
laufend in Braun- und Ziegeltonen. Mit den
gleichen Farben wird behutsam das offene



Bild 1: Auhagens Taubenhaus
Bild 2: Dick aufgepinselte Farbe

Bild 3: Mit einem Holzstab wird
Uberschtissige Farbe entfernt.

Bilder 4, 5: Abgeténte Mauerfugen

Bild 6: Granieren betont auch kleinste
Unebenheiten.

Bild 7: Taubenkot aus gebrochenem Weil3

Bild 8: Zack! Eine Taube ist beim
Fitnesstest durchgefallen.

Bild 9: Drahtstifte fiir ,fliegende” Vogel

Mauerwerk behandelt. Wer will, kann ein-
zelne Dachpfannen durch reines Ziegelrot
als ,ausgetauscht“ hervorheben.

Jetzt fehlt nur noch der Schmutz: Das
Dach wird mit Anthrazit oder Umbra gra-
niert (Dry-brush-Technik), ebenso der
Putz. Dies betont Unebenheiten und ldsst
den Eindruck des frisch GeweifSelten ver-
schwinden. Geht man beim Auswaschen
des Pinsels nicht allzu griindlich vor, bleibt
noch gentigend Farbe dran, um dem Mauer-
sockel einen Schatten wie von aufsteigender
Feuchtigkeit oder Algen zu verpassen. Nicht
zu vergessen der Taubenkot auf dem Dach
und an den Fluglochern: Er entsteht durch
vorsichtig aufgetupfte, wiederum relativ di-
cke Farbe, hier ,,Elfenbein” von Noch.

Die Bewohner des Turms liefert das Set
10169 von Preiser. Es enthilt so etwa 30 be-
eindruckend fein gestaltete HO-Vogel ver-
schiedener Arten, darunter ein Dutzend
Tauben.

Damit die lieben Tierchen nicht so ein-
fachfaulaufdem Dachsitzen, habeich etwas
»Action” gestaltet: Ein Habicht - ebenfalls
aus der Preiser-Packung und leicht farblich
verandert - testet den Taubenschwarm auf
Fitness. Prompt hat er einen tiberfressenen
Tduberich erwischt, dessen Artgenossen in
Panik davonstieben. Kleine Drahtstifte hal-
ten zwei der Tauben optisch in der Luft. «
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Magnethalterung fiir Autotransportwaggons

Sicher an Bord

Fir den Autotransport auf Modellbahnwaggons gab
es bisher nur zwei Alternativen: festgeklebt oder
lose — ewig untrennbar oder ewig rutschend. Hier
eine Losung, bei der Modellautos sicher sitzen und
dennoch abnehmbar bleiben.

it Beginn der Wirtschaftswun-
Mderzeit erlebte auch die Autoin-
dustrie einen lang anhaltenden
Boom. Das Design der Fahrzeuge in Form
und Farbe war damals stark von den USA
geprigt, was sich vor allem bei den Ford-
und Opel-Modellen widerspiegelte. Fiir
den Transport von den Werken zum Kun-
den entstanden damals doppelstockige
Autotransportwagen in unterschiedlicher
Bauart, darunter die hier als Roco-Modelle
verwendeten dreiachsigen Offs 60.
Im Auftrag eines Kunden sollte ich
mehrere dieser doppelstockigen Trans-
porteinheiten mit Brekina-Modellen der

62 . Kiichentisch-Basteleien

Typen Opel Kapitin P 2,6 und Opel Re-
kord P II beladen - Patinierung inklusi-
ve. Vorbild war ein Foto von 1960 im EJ-
Exklusiv 1/2010 ,, Auto-Bahn® auf Seite 32.
Doch wie sollen die Autos auch im Betrieb
festen Halt finden und trotzdem austausch-
bar bleiben?

Kleine Kraftprotze

Nahe lag eine Verbindung mittels Ma-
gneten. Diese durften an den Modellen aber
moglichst nicht zu sehen sein, weder an den
Autos noch an den ja eher luftig gebauten
Waggons. Bei der Recherche im Internet

stie8 ich auf das Metall Neodym, das vor
allem fiir starke Magnete verwendet wird.
Von verschiedenen Anbietern gibt es Neo-
dym-Magneteinunterschiedlichen Formen
und Groflen. Ich habe mir via Internet beim
einschldgigen Versender magnets4you
(www.magnet-shop.net) Mikromagnete
mit einem Durchmesser von nur 2 mm und
einer Hohe von 1 mm besorgt.

Nach der Produktbeschreibung halten
sie das vergleichsweise sagenhafte Ge-
wicht von 130 g, also deutlich mehr, als ein
Modellauto wiegt. Diesen Wert erreichen
sie freilich nur bei direktem Kontakt. Sind
(wie bei dieser Anwendung) einige Milli-
meter Luftzwischen den Magneten, nimmt
die Haltekraft deutlich ab. Besser wiren da-
her Magnete mit 3 oder 4 mm Durchmes-
ser und 1,5 oder 2 mm Stérke. Sie kosten
nur unwesentlich mehr. Ab Werk gibt es
die Offs 60-Wagen derzeit nur unbeladen
in der Epoche-IV-Version als Laekks 543.
Von den Brekina-Modellen, die es hier zu
verladen gilt, passen auf jede Ebene vier
Stiick. Um den Magnet im Wagenboden
der Autos zu versenken, wird der Boden
mittig aufgebohrt. Dazu sollte man zu-
vor die Nachbildung der Kardanwelle mit
einem Flachstichel oder Skalpell entfernen
und den Bohrpunkt mit einer ReifSnadel
ankornen.



Bild 1: So war’s beim Vorbild: 1960 stand dieser Offs 60 mit acht
fabrikneuen Opel Rekord an einer Rampe in Frankfurt.

Bild 2: DerTransportwaggon wird patiniert.
Bild 3: Modelle der Opel-Typen Kapitcn P 2,6 und Rekord P Il

Bild 4: Die wichtigsten Hilfsmittel: Bohrer, Neodym-Mikro-
magnete und Zweikomponentenklebstoff

Bild 5: Damit der Bohrer nicht abrutscht und das Auto
beschddigt, wird dessen Boden genau mittig angekdrnt.

Bild 6: Erst nach dem Vorbohren mit einem 1-mm-Bohrer wird
das endgliltige Loch gesetzt.

Bild 7: Den biindig zum Wagenboden eingeschobenen
Magneten sichert man mit Klebstoff gegen Herausfallen.

Foro: PALm, SLG. KANDLER
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Bild 8: Um die beiden dulSeren
Haltemagnete der unteren Etage unter-
bringen zu kénnen, ist die Kupplungsku-
lisse zu entfernen.

Bild 9: Der eingesetzte Magnet, bevor er
wieder von der Kulisse verdeckt wird.

Bild 10: Bei den mittleren Bohrungen

ist eine Elektrobohrmaschine ratsam,
da hier die Ballastplatte durchstoBen
werden muss.

Zum Bohren des weichen Kunststoffes
eignet sich am besten ein kleiner Hand-
bohrer. Das Bohren selbst geschieht in zwei
Etappen: anbohren mit 1 mm, nachbohren
mit 2 mm respektive dem jeweiligen Ma-
gnetdurchmesser. Ein Handbohrer ist des-
wegen empfehlenswert, weil man ruckzuck
den diinnen Boden der Autos durchstoflen
hat, was durch einen kleinen Ruck spiirbar
ist. Dann sitzt der Bohrer auf der Unterseite
des Inneneinsatzes mit den Sitzen auf und
sollte nicht weiterbewegt werden.

Beim Einkleben der Magnete (z.B. mit
UHU-Plus) sollte man darauf achten, dass
die Pole stets zur gleichen Seite zeigen. Das
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Bild 11: Die Magnete fiir die Fahrzeuge des
oberen Decks werden sicherheitshalber
mit einem Tropfchen Kleber gesichert.

Bild 12: Da freut sich die Wirtschaftswun-
derfamilie: Am Rangierbahnhof rollen
Opels prestigetrdchtige Wohlstandska-
rossen im schicken Ami-Look an.

Einfideln eines einzelnen Magneten in
die Bohrung gestaltet sich als etwas knif-
felig, da der Magnet natiirlich auch an der
Pinzette haftet und sich nicht so leicht ab-
schiitteln ldsst. Am besten ldsst man die
Magnete als Stange, sodass quasi die Ver-
langerung als Halter dient. Markiert man
den obersten davon mit einem Edding, ist
sichergestellt, dass die Pole stets zueinan-
der passen. Die ,Magnetstange“ wird so
in die Bohrung gedriickt, dass jeweils der
unterste Magnet darin verschwindet und
festklemmt.

Den Klebstoft gibt man dabei entweder
bereits vorher in die Offnung oder streicht

ihn danach tiber den Magneten. Allerdings
ist die Haftseite dann gleich wieder zu sdu-
bern, sonst wird die Funktion geschwicht.

Um die Gegenmagnete der unteren Ebe-
ne zu verstauen, sind auf der Unterseite
des Wagens im vorher auszurechnenden
Abstand Locher zu bohren. Im Falle der
beiden dufleren Bohrlocher ist zuvor die
Kurzkupplungskinematik zu entfernen,
damit sie nicht beschddigt wird. Die Boh-
rung fiir die beiden mittleren Autos erfolgt
am besten elektrisch, da hier zusitzlich die
Zinkdruck-Gewichtsplatte am Wagenbo-
den aufgebohrt werden muss. Verklebt wer-
den der Magnete wiederum mit UHU-Plus.

Bevor die unteren Autos platziert wer-
den, sind die oberen vier exakt auszurich-
ten. Passt die Position, wird der Gegen-
magnet einfach unter das Laufgitter in der
Mitte geschoben und mit etwas Klebstoff
gegen Verrutschen fixiert. Je nach Bedarf
kann man ihn mit Farbe tarnen. Werden
fiinfkiirzere Autos pro Etage verladen (z.B.
VW Kifer oder dhnliche Modelle), steht
das mittlere Fahrzeug mit einer Achse auf
dem vorderen Wagen, mit der anderen auf
dem hinteren. In diesem Fall wird es mit
zwei Magneten unmittelbar vor beiden
Achsen bestiickt. Entsprechend sind auch
die beiden Ladeebenen mit je zwei zusitz-
lichen Magneten auszustatten. <



Erdbeerplantage fiir Anlagenecken

Selberpfliicken

Findet sich auf der Anlage eine grél3ere freie Flache, so verwandelt der Modell-
bahner sie fur gewohnlich in eine Wiese oder er baut sie mit irgendetwas” zu. Eine
interessante Alternative ist die moderne landwirtschaftliche Direktvermarktung.

er weder Wiese noch ein Gebau-
Wde mag, dem mag dieser Tipp
helfen: Legen Sie doch mal eine
Erdbeerplantage an! Dafiir braucht es
zunichst mal ein nicht zu kleines freies
»Grundstiick. Auflen herum setzt man
rohe Holzpfosten, denn Erdbeerfelder
sind wihrend der kritischen Reifezeit
eingezdunt, vorzugsweise mit hohem Ma-
schendraht. Dafiir gut geeignet ist der In-
dustriezaun von Faller.
DerBoden eines Erdbeerfeldes ist meist
mit Stroh bestreut, um Feuchtigkeit von
den Friichten fern zu halten: also auf ein

Leimbett feines Sdagemehl sieben und
strohgelb einfirben! Auch der Weg zum
Feld sieht in den allermeisten Fillen dhn-
lich aus. Fiir die Erdbeerpflanzen trankt
man mittelgriines Flockenmaterial von
Heki in einem Joghurtbecher mit Weif3-
leim-Wasser. Dann zieht man auf dem
Feld feine Weiflleim-Linien und verteilt
die Pflanzen mit der Pinzette gleichmaf3ig.
Nach ein paar Stunden Wartezeit haben
sie solide Wurzeln geschlagen.

Am Eingang postiert man eine Rekla-
mefahne. Die Erdbeere darauf druckt man
passend aus. Die Hiitte fiir den Verkdu-

Bild 1: Die
Fahne
kennzeichnet
das Feld zum
Selber-
pfliickenl

Bild 2: Ein
Zaun und ein
Kassen-
hduschen
entstehen aus
Streichhélzern
— hierinN.

fer entsteht aus Streichhélzern. Aufler-
halb des Zaunes legt man fiir die Kunden
eine Zufahrstraf$e mit Hinweisschild und
Parkplatz an. Diverse Preiserlein finden
den Weg zu den Erdbeeren und gehen,
stehen oder knien dekorativ auf dem Feld
herum.

Und die Erdbeeren selbst? Feiner Gleis-
schotter, eingeklebtin kleine Kiibel, Troge,
auf einen Verkaufstisch und in Behilter
an den Figuren. Dann mit einem Bors-
tenpinsel fast trockene, leuchtend rote
Farbe aus dem Malkasten auftupfen: Zum
ReinbeifSen! «
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Parkbahn in HO

Nostalgiebahn mal anders

In den 1960er-Jahren gab es kaum eine Bundes- oder Landesgartenschau ohne
Parkeisenbahn. Auch heute noch dreht manches dieser Ziiglein seine Runden.
Zum 50jahrigen der Saarbriickener Parkbahn stellten die Firmen Veit Kornberger
und Stadt im Modell den Zug in 1:87 vor. Da flihlt man sich gleich wieder jung und
hat Lust, eine Parkszene flir seine Anlage zu schaffen.

er kennt sie nicht, die bunten
WSommer-Zﬁge in Parks, Garten-

schauen oder sonstigen Freiland-
anlagen, mit denen sich fufSimiide Besu-
cher gemichlich durch das Geldnde schau-
keln lassen konnen? Was bisher nur Real-
menschen vorbehalten war, diirfen sich
jetzt auch die Modellbewohner gonnen,
vorausgesetzt, sie entsprechen dem HO-
Maf3stab. Veit Kornberger und Christian
Jabs haben die Parkbahn geschaffen. Maf3-
stab ist 1:87, die Spurweite HOf (6,5 mm).
Als Gleismaterial ist also Mérklin Z geeig-
net,auch wenn natiirlich Schwellenabstand
und Profilhohe nicht so richtig passen. An-
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geboten werden die Ziige in fiinf Farbvari-
anten. Sie bestehen aus einer zweiachsigen
Lok und drei vierachsigen Sommerwagen.
In seiner Mischung aus VT 11.5, Porsche-
Sportflitzer und Ozeandampfer (Bullau-
gen) wirkt das Design der Lok so richtig
zeitgenossisch — eben Epoche-III-méafig.
Die komplett aus Kunststoff gefertigten
Modelle sind mit silberfarbigen Fahrwer-
ken nebst Achsen sowie einfarbigen Auf-
bauten ausgestattet. Sie sind gut detailliert
und einfach zusammenzubauen. Der Bau-
satzpreis betrdgt knapp 40 Euro. Wem der
Zusammenbau dennoch zu aufwendig ist,
kann die Ziige fiir einen Zwanziger mehr

auch montiert bei Veit Kornberger be-
stellen. Voraussichtlich ab Herbst ist auch
eine motorisierte Version erhiltlich, wo-
rauf man beim Trassenbau vielleicht schon
Riicksicht nehmen sollte.

Bisauf die Kleinteile werden die Bauteile
bereits von den Gussisten befreit und siu-
berlichinkleine Tiitchen verpackt geliefert.
Nacharbeiten sind, wenn iiberhaupt notig,
lediglich an den Achsen vorzunehmen, um
dort eventuell noch vorstehende Anguss-
reste zu entfernen. Dies ist notwendig, da-
mit die mittig gelagerten Achsen einwand-
freilaufen. Ambesten verwendet man dazu
eine passende Nadelfeile.
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Bild 1: Der Teilesatz des Parkbahn-Zuges. Entgraten ist fast nicht
nétig, da nur kleinste Teile am Spritzling geliefert werden.

Bild 2: Soll das Modell rollféhig bleiben, sind die Achsen
sorgfiltig glattzuschleifen.

Bild 3: Das fertige Fahrwerk der Sommerwagen. Fiir besseren
Lauf sind die Fahrzeuge mit Ballast ausgestattet.

Bild 4: Entlang des unteren Wulsts an der Karosse wird ein roter
Zierstrich mit einem Filzstift gezogen.

Bild 5: Das Vorbild: Seit 50 Jahren erfreut die Saarbriickener
Parkbahn das Publikum. Auch bei vereinfachter Lackierung
wirkt die Nachbildung sehr originalgetreu.
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Aufzupassen ist beim Anbringen der
Kleinteile wie Lampen, Lampenringe und
Spiegel. Sie sind so klein, dass sie sich
nur mit der Pinzette einsetzen lassen. Bei
falschem Druck auf die Pinzettenschenkel
neigen sie zum Davonhiipfen, weshalb vor-
sichtiges Hantieren angesagt ist.

Eine Frage der Spitze

Ob Blau, Griin, Gelb, Rot oder Weif3: Ein-
farbig wirken die Ziige etwas trist und
wenig vorbildgerecht. Wer das Modell
den bunten Originalen anndhern will,
kommt um eine Bemalung nur dann he-
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Bild 6: Als Parkbahntrasse wird Z-Gleis
von Mdirklin direkt auf den ebenen Unter-
grund geklebt. Als Bettung kann nicht nur
HO-Schotter dienen, sondern auch Sand..

Bild 7: Aus Platten und Profilen entsteht der

Bahnsteig. Bei seiner Gestaltung hat man
weitgehend freie Hand.

Bild 8: Zu achten ist auf das Angebot an
Komfort fiir die Fahrgdste des Zuges. Sie
reisen ja nur aus Vergnliigen, nicht aus
Notwendigkeit. Binke und ein Dach sind
daher unverzichtbar.Bild 4: Entlang des
unteren Wulsts an der Karosse wird ein
roter Zierstrich mit einem Filzstift gezogen.

rum, wenn er einen schon fertig bedruck-
ten Zug erwirbt.

Mit den richtigen Werkzeugen ist das
Selbstbemalen keine grofie Kunst. Die Ka-
rossen der Fahrzeuge sind schon lackglin-
zend gespritzt, sodass keine Grundein-
farbung noétig ist. Zierstreifen peppen die
Gefihrte aber erheblich auf. Auch die sind
kein grof3es Problem, wenn man sich farb-
lich passender Lackfilzstifte bedient, hier
beispielsweise Rot und Silber. Aufeine feste
Spitze ist unbedingt zu achten. Damit fahrt
man der etwas vorstehenden unteren Fahr-
zeugkante entlang, um einen geraden Zier-
strichzu erzielen. Wird mit gleichmafligem
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Bild 9: Zu achten ist auf das Angebot an
Komfort fiir die Fahrgdste des Zuges. Sie
reisen ja nur aus Vergntigen, nicht aus
Notwendigkeit. Bdnke und ein Dach sind
daher unverzichtbar.

Bild 10: Die Sitzbdnke werden mit matter
Acrylfarbe gestrichen.

Bild 11: Ein Denkmal bildet den Mittel-
punkt der Parkanlage. Dieses Modell des
Weimarer Klassikerduos stammt von Faller.

Bild 12: Wegen des eingeschréinkten Platz-
angebots passen nur ausgewdhlte Figuren
in die Wagen.

Druck auf das Malgerit gearbeitet, be-
kommt man zur Belohnung eine gleichmi-
Rige Farblinie. Ahnlich wird mit den Kan-
ten der Wagenverdecke vorgegangen. Hier
hilt man den Stift am besten leicht schrig,
um nur die iberhdngenden Markisenteile
einzuférben, nicht die Dachflichen.

Die vorstehende untere Kante der Ka-
rosserien wird auf gleiche Weise mit einer
Chromleiste verziert. Etwas mithseliger ist
die Bemalung der seitlichen Fensternach-
bildungen an der Lok sowie das farbige Ab-
setzen des Gehéduseoberteils in den Farben
Schwarz und Rot. Hier hilft nur eine ruhige
Hand. Sollte mal ein Strich danebengehen,
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ist das auch kein Malheur: Mit Druckfar-
benentfernervon Luxistim Nualles wieder
sauber. Sitzbianke und Fahrersitz werden
mit matten Acrylfarben koloriert.

Auch Parkbahnen fahren nicht von
Geisterhand durch die Gegend und befor-
dernin aller Regel Besucher. Deshalb sollte
man das Modell mit Figuren besetzen. Das
Preiser-Programm bietet ebenso wie das
von Noch alles Erforderliche. Allerdings
ist der Platz in den Sommerwagen eher
knapp bemessen, sodass vor allem kleinere
Figuren auf den Bianken Platz finden. Beim
Lokfiihrer ist in jedem Fall eine Amputati-
on der Fiifie leider unumgénglich.

Die Gleise zur Parkbahn habe ich in HO-
Schotter verlegt. Wahrscheinlich konnte
man sie auch in Sand betten. Das wire si-
cherlich etwas einfacher. Eine Bahn - auch
eine solche - benotigt einen Bahnsteig, da-
mit die Fahrgéste bequem ein- und ausstei-
gen konnen. Das Herrichten eines solchen
ist also nicht falsch. Meinen habe ich aus
Plastikplatten und Profilen von Evergreen,
Faller und Vollmer. Als Stiitzen fiir das
Dach dienen stumpf abgewinkelte Profile,
die noch aus Kibris Bastelbeuteln seligen
Angedenkens stammen. Heute diirften sie
wohl nicht mehr erhiltlich sein. Auch die
Dacheindeckung stammt aus dem Kibri-
Sortiment.

Da die Gestaltung eines solchen Bahn-
steigs aber weitgehend frei ist, lasst er sich
ebenso gut aus Teilen aus der Bastelkiste
und/oder Pflasterplatten zusammenstellen.
AufLetztere kann man auch verzichten und
den Bahnsteig kiesen.

Was wire der Parkbahnzug ohne Umge-
bung? Um das originelle Ziiglein présentie-
ren zu konnen, habe ich eine schon etwas in
die Jahre gekommene Anlagenecke in einen
Parkverwandelt. Dabeibinich den tiblichen
Vorgehensweisen des Landschaftsbaus ge-
folgt. Dazu nur einige Hinweise: Als ord-
nungsschaffende Beeteingrenzungen lassen
sich gut Randsteine einsetzen. Die von mir

verarbeiteten Exemplare stammennochvon
Preiser. Aufgrund ihrer Ubergréfle kann
man sie leicht einspachteln. Alternativ hilt
Faller ein Set bereit, in dem auch Randsteine
zu finden sind.

Zur Beetbepflanzung eignen sich Boden-
deckermatten von Busch, Faller und Noch
als Quell fiir Blumen und kleine Stauden.
Wer Geduld und Mufe hat, kann sich na-
tiirlich auch der vielen Einzelblumen aus
Kunststoff von Busch bedienen, die es dann
in Gruppen zu arrangieren gilt. Zudem sind
inzwischen diverse Lasercut-Gewichse auf
dem Markt. Dem gestalterischen Fleif3 sind
also kaum Grenzen gesetzt! <
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Freelance-Aussichtswagen in HO

Freiluftfahrt ins Blaue

Aussichtswagen gibt es in Deutschland nur auf Schmalspur. Die meisten
Modellbahnanlagen boten aber genligend landschaftliche Reize, um den
Einsatz eines solch ausgefallenen Fahrzeugs zu rechtfertigen. Ein vorbildfreier

Umbauvorschlag.

70 . Kiichentisch-Basteleien

m Anfang stand ein Mitbringsel: Das
AModell eines offenen Straf3enbahn-

Aussichtswagens von Bachmann,
den Freunde aus dem Amerikaurlaub mit-
gebracht hatten: ,,Der hat uns gefallen und
sowas hast Du bestimmt noch nicht!“ Klar
hatte ich solch einen Wagen noch nicht, und
das rote Modell mit seinen feinen Zierlinien
macht ja einen recht schmucken Eindruck.
Etwas anzufangen war damit aber kaum:
keine Puffer, keine passende Kupplung, viel
zu kleine Réder, die in jedes Weichenherz-
stiick plumpsten. Dazu noch die Lackie-
rung. Abindie Schublade? Undenkbar, mei-
ne Freunde wiirden sich sicher nach dem



Verbleib ihres Wagens erkundigen. Also
eindeutschen™!

Im Vergleich mit hiesigen HO-Modellen
stellte sich rasch heraus, dass Hohe, Linge
und Breite des Fahrzeugs nicht das Problem
sein wiirden. Diese Mafle passten erstaun-
lich gut, vor allem zu den Langenschwalba-
chern von Liliput und sind wohl der Tatsa-
che geschuldet, dass als Vorbild ein Strafien-
bahnwaggon diente. Auch die Lage der Puf-
ferbohle konnte angepasst werden, sofern
sich ein passendes Drehgestell fand.

Als Erstes wurde der Wagen zerlegt, was
keine Schwierigkeiten bereitete, da alles ge-
klipst und geschraubt ist. Dann habe ich

Bild 1: Der amerikanische
Strallenbahn-Aussichtswagen

Bild 2: Die AulSenmal3e passen fiir hiesige
Verhdiltnisse.

Bild 3: Der komplett zerlegte Wagen

Bild 4: Die originalen Pufferbohlen sind
abgesdgt und die Fldche dahinter ist
gegldttet.

Bilder 5 und 6: Hier finden die dufSerst
flachen Kupplungskulissen von Makette
Platz.

Bild 7: Brawas Drehgestelle der wiirttem-
bergischen ,Amerikaner“-Personenwagen
passen gut..

Bild 8: Nun stimmen Puffer- und
Dachhéhen mit den Langenschwalba-
chern gut zusammen.
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beidseitig die Pufferbohlen abgesigt und
den Wagenboden zwischen den Enden und
den Drehzapfen der Drehgestelle geglittet.
Auf die freigerdumte Fliche wurden Kurz-
kupplungskulissen von Makette geklebt.
Sie sind aus Blech geitzt und miissen vor
dem Einbau zusammengesetzt werden. Der
grof3e Vorteil dieses Produkts: seine duflerst
geringe Einbautiefe. Allerdings sind sie eher
fiir kiirzere Wagen gedacht. Bei Gleisradien
ab ca. 45 cmsollte man besser auf Kurzkupp-
lungen verzichten oder deren Deichseln ver-
lingern. Die Kulissen wurden direkt hinter
der spiter ausgetauschten provisorischen
Pufferbohle angebracht.
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Uberraschend schnell 16ste sich das Pro-
blem der Ersatzdrehgestelle fiir den Wagen.
Sie mussten einen engen Achsstand haben,
alter Bauart sein und mit ausreichend Spiel
auf die Drehzapfen des Bachmann-Wagens
passen. Alle drei Bedingungen erfiillen die
Drehgestelle der ,,Amerikaner“-Personen-
wagen von Brawa fast ideal. Nachdem die-
sen jeweils auf einer Seite die Querverbin-
dungen abgezwickt worden waren, besaflen
siezudem gentigend Spiel, umbeim Schwen-
ken nicht an den Makette-Kulissen hingen
zu bleiben. Dank der Brawa-Drehgestelle
stimmten Pufferbohlen- und Dachh6he mit
denen der Langenschwalbacher iiberein.

Nachdem die technischen Fragen der
Bastelei geklart waren, folgten die gestal-
terischen: Welche Epoche? Welche Farbe?
Welche Anschriften? Die erste Frage war
eher rhetorischer Art: Epoche II, wie die
Anlage, auf der der Wagen eingesetzt wer-
den sollte. Aulerdem weif3 heute keiner
mehr so recht, was in den 20er-Jahren so
alles auf Schienen unterwegs war. Antwort
zwei folgte, da mir die ,,Zirkuslackierung®
des Amerikaners zu knallig war: DRG-
Standardanstrich olivgriin/schwarz mit
alufarbenem Dach. Letzteres behielt seinen
eigentlich iiberfliissigen amerikanischen
Oberlichtaufbau, da es sonst neu anzufer-
tigen gewesen wire. Praktischerweise dh-

Bild 9: Das Gehduse wird DRG-Grdin.

Bild 10: Boden aus Balsaholzbrettchen

Bild 11: Fahrzeugrahmen, Langtrdger,
Trittbretter und Pufferbohlen erhalten
eine schwarze Lackierung.

Bild 12: Auch die Biihnenge-
Idnder stammen von Brawas
Amerikaner-Wagen.

Bild 13: Gegentiberliegende Béinke fiir
Zweirichtungsverkehr

Bild 14: Ein Aussichtswagen ohne
Mitreisende ist undenkbar.

nelt die Dachform der preuf8ischer Schnell-
zugwagen. Die Anschriften (Frage drei)
habe ich entsprechend den Abmessungen
und der angenommenen Sitzplatzkapazitit
nach DRG-Norm zusammengestellt und als
Nassschiebebilder bei der Firma Hartmann
Original in Auftrag gegeben.

Nach dem Lackieren in DRG-Oliv be-
kamen zunichst Wagenboden und Platt-
formen eine Auflage aus 2 mm starkem
Balsaholz eingeklebt, um das Innere heller
und freundlicher wirken zu lassen. Dann
wurde der Wagenkasten sorgfiltig mit Te-
safilm abgeklebt und der Bereich unterhalb
des Langtrigers schwarz lackiert.

Inzwischen hatte das Fahrzeug auch end-
giiltige Bithnengeldnder und Puffer bekom-
men. Sie stammen ebenfalls von Brawas
Amerikanern. Anders als beim Ursprungs-
modell habe ich die Banke jetzt vis-a-vis ge-
setzt, um den Wagen in beide Richtungen
verkehren lassen zu kénnen.

Als Reisende wurden Figuren aus zwei
XL-Sets ,,Sitzende“ von Noch zusammen-
gestellt. Damit sie nicht aus dem Wagen fal-
len, bekamen die Einstiege Sicherungsbiigel
aus 0,4-mm-Stahldraht eingeklebt. Mit den
feinen Hartmann-Anschriften benummert
und mit einer Schicht Klarlack iiberzogen,
steht der Sonderling nun fiir den HO-Aus-
flugsverkehr zur Verfiigung. <



odelleisenbahn-Zubehor wie
MHéuser, Briicken, Baume und

Figuren gibt es in Hiille und
Fiille. Bei manchen Produkten ldsst je-
doch trotz stindiger Neuentwicklungen
und reger Konkurrenz die Ausfithrung
durchaus Wiinsche offen. In vielen Fil-
len kann man sich durch Eigenbau hel-
fen, wie beispielsweise die hier vorgestell-
ten Sonnenschirmchen. Sie sind zwar im
Maf3stab 1:160 entstanden, doch ist die
Vorgehensweise bei HO die gleiche. Thre
Herstellung ist denkbar einfach und kos-
tet so gut wie nichts.

Buntes Tonpapier oder einfaches
Schreibpapier, das nach eigener Vorstel-
lung mit Buntstiften bemalt wird, sind
der Stoff fiir den Schirm. Als weitere
Materialien gebraucht werden ein kur-
zer 0,3-mm-Stahldraht (fiir HO 0,5 mm)
oder eine Stecknadel, dazu ein mit dem
Locher ausgestanztes dickeres Pappplitt-
chen als Standfuf3 sowie zwei Tropfen Se-
kundenkleber.

Zuerst entsteht eine Zeichenhilfe, die
spiter fiir eine saubere Winkeleinteilung
sorgt. Dann wird der Schirmkreis aus dem
Tonpapier geschnitten, Durchmesser je
nach Mafistab und mit einem kuchen-
stiickdhnlichen Ausschnitt versehen. Auf
aci Unterseite des zukiinftigen Schirms

Maf3stabliche Sonnenschirmchen

Filigranschatten

Egal ob im Café, auf dem Markt oder am Strand:
Wenn sich Preiserlein vor Hitze schiitzen wollen,
mussen sie mit klobigen Uralt-Schirmen Vorlieb
nehmen. Davor kann man die kleinen Menschlein

bewahren!

wird ein ,,Schlieferplittchen zunichst
einseitig eingeklebt.

Dann formt man den Pappkreis zu
einem kleinen Hiitchen und verklebt die
beiden Kanten des Ausschnitts mit Hilfe
des Schlielers auf Stoff. Danach werden
die Achteck-Winkelstriche mittels der
Zeichenhilfeauf das Schirmhiitchen tiber-
tragen. Die Felder kénnen ganz nach Be-
lieben farbig ausgemalt und/oder mit Re-
klame beschriftet werden. Fiir den Seiten-
behang des Schirms schneidet man acht
kleine Ecken aus und knickt die Stiicke
dazwischen nach unten. Als Letztes wird
der Stinder in das ausgestanzte Plittchen
Pappe gebohrt und danach das Schirm-
chen genau mittig aufgeklebt. Ein maf3-
stablicher und im Vergleich zu den In-
dustrieprodukten deutlich filigranerer
Sonnenschirm spendet nun den kleinen
Figuren wohltuenden Schatten. «

Zeichenhilfe mit 45°-Teilung

Sonnenschirm

\ i ’

\ | '
Ecken ausschneiden 3

Bild 1: Drei Stadien der Schirmherstellung:
Ein Kreis wird ausgeschnitten und verliert
ein ,Tortenstiick”von ca. 24°. Unter den
fehlenden Winkel klebt man auf einer
Seite eine Verbindungslasche. Jetzt wird
der Schirm zu einem flachen Kegel (im Bild
von unten gezeigt) zusammengezogen.
Die Verbindungslasche wird auch auf der
zweiten Seite angeklebt.

Bild 2: Mittels Zeichenhilfe wird die Winkel-
teilung auf den Schirm tibertragen.

Bild 3: Die Réinder héingen herab, wenn
man kleine Winkel ausschneidet.
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Ladung fiir Rocos Erzbahnwagen

Doch von Pappe

Zu den schwedischen Riesenloks der Typen Dm3 und IORE bietet Roco auch die
passenden Wagen an - leider ohne Ladung. Wer nun einfach etwas Schiittgut in
die Wagen fillt, erreicht nicht die charakteristische Schiittkegelform des Vorbilds.

eit jenseits des Polarkreises ver-
Wléiuft in Schweden die Malmba-

na. Sie dient in erster Linie dazu,
das in den Minen von Kiruna geférderte
Eisenerz abzutransportieren. Das Erz
wird zu 30% in Form von Feinerz und zu
70% als Pellets verladen. Die Pellets sind
Kugeln mit etwa 1cm Durchmesser, die
in alle Welt verkauft werden. Von Kiruna
aus teilt sich die Erzbahn in einen Siidast
nach Luled, und einen Nordast nach Nar-
vik in Norwegen.

Die Erzbaugesellschaft LKAB ldsst von
der Tochter MTAB Ziige zu den beiden
Hifen fahren. Die Ganzziige bestehen
grofitenteils aus Erzwagen der Bauarten
Uad und Uadp mit jeweils 80 t Ladege-
wicht. Sie unterscheiden sich duf3erlich
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durch den Aufbau des Erzbehilters. Er ist
bei den Uad-Wagen anders geformt und
grofler als bei den Uadp, da Pellets mehr
Platz als Feinerz bendtigen.

Neben den Erzbahn-Lokomotiven der
Typen Dm3 und IORE hat Roco auch
Erzwagen der Bauarten Uad und Uadp
im Programm. Aktuell (2018) bietet der
Hersteller Vierersets aus je zwei Uad
und Uadp an (67084); auch sind Uad mit
Schlussbeleuchtung (66285/76406) ein-
zeln erhiltlich.

Leider liefert Roco die Erzwaggons leer
aus. Das ist schade, da die langen Erzzii-
ge im Modell beladen noch viel wuchtiger
wirken wiirden. Allerdings ist es nicht da-
mit getan, irgendwie Erz in die Wagen zu
schiitten. Vielmehr sollte der Erzhaufen

in seiner durch die Verladetechnik ent-
standenen charakteristischen Form rea-
listisch dargestellt werden. Zudem sollte
das Ladegut moglichst leicht sein — durch
die langen Ziige summiert sich Gewicht
schnell.

Als kostengiinstiges Material verwen-
de ich leere Verpackungskartons von Ce-
realien. Sie werden mit der Schere zer-
schnitten, wobei darauf zu achten ist, dass
alle Kanten und Uberlappungen entfernt
werden. Dann werden die Vorlagen auf
diesen Karton gedruckt. Die Qualitét ist
nicht entscheidend. Nur das Grofienver-
hiltnis muss eingehalten werden. Aus ei-
ner Packung entstehen so mindestens vier
Erzhaufen, also genug fiir eines der Roco-
Vierersets.



Bild 1: Die auf
Karton ausge-
druckten Vorlagen
werden ausge-
schnitten und
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geklebt.
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Bild 2: Fertige
Papprohlinge
werden mit einer
Spachtelmasse
gegldttet und
dunkel grundiert.
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Bild 3: Beladene ‘
Erzwagen der I
Typen Uad (links) ;
und Uadp im (
Original

Bild 4: AbschlieBend
werden die
Rohlinge mit Leim
eingekleistert und (21U0ad )
mit gesiebtem
Feinerz bestreut.
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" 19 Uadp
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1 Uadp

Die Schablone fiir die 24 Schichten der Uad-Beladung bzw. die 23 des Uadp. Sie ist hier auf ein Viertel

verkleinert abgebildet. Um den Bastelvorschlag nachvollziehen zu kénnen, ist die Schablone einzuscannen.
Die Bilddatei ist so zu vergrélSern, dass das Feld 1 Uad (links oben) 3,55 x 6,25 cm Kantenlénge aufweist.

Je nach Wagentyp werden 23 bzw. 24
Ebenen geplottet und Schicht fiir Schicht
mit der Schere ausgeschnitten. Hier muss
genau gearbeitet werden, denn die einzel-
nen Ebenen unterscheiden sich meistens
nur um 2 mm. Bis auf die beiden kleins-
ten Teile tragen alle Kartonausschnitte
eine Nummer. Mit der Nummer 1 begin-
nend werden sie mittig aufeinander ge-
klebt. Am besten geht das mit Holzleim.
Jeder Ausschnitt ist um eine Idee kleiner
als der vorherige. Nach etwa fiinf Ebenen
sollten die Pappkartons noch einmal aus-
gerichtet werden. Eine kurze Pause festigt
den Unterbau fiir die ndchsten Schichten.

Wenn alle Schichten zusammengefiigt
sind und der Leim getrocknet ist, muss
eine diinne Schicht Spachtelmasse die Stu-

fen glitten. Hierzu eignetsichjede Artvon
Spachtelmasse. Man benétigt sehr wenig,
da das Ziel nur eine glatte Oberflache ist.
Die Form des Erzhaufens wird ausschlief3-
lich von der Pappe bestimmt. Nach einer
weiteren Trocknungsphase passt man den
Haufen ans Modell an. Meist muss in der
Breite noch leicht mit dem Skalpell nach-
gearbeitet werden. Fertig ist der Einsatz,
wenn er leicht und ohne Spiel im Behilter
des Roco-Modells liegt.

Im vorletzten Arbeitsgang sollte der
Karton mit dunkelgrauer Farbe (Revell)
gestrichen werden. Der Farbauftrag ver-
hindert, dass der Untergrund durch das
spater aufgebrachte Erz scheint. Ist die
Farbe trocken, wird alles mit einem dick-
fliissigen Gemisch aus Wasser, Holzleim

und Spiilmittel eingestrichen und dann
mit echtem Erz bestreut.

Ich habe mir bei verschiedenen Besu-
chen an der Erzbahn einen grofieren Vor-
rat originalen Kiruna-Feinerzes zusam-
mengesammelt. Es wurde kriftig gesiebt,
daKornchen iiber 1 mm Durchmesser den
Eindruck von Pellets zunichte machen
wiirden. Man kann natiirlich auch Erz
von Asoaverwenden. Nach dem Trocknen
wird iiberschiissiges Material zur Wieder-
verwendung abgeklopft. Wagen fiir Wa-
gen fiillt sich so der Erzzug zu einem ech-
ten schwedischen Malmtag. <
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Figuren verbessern

Mannchen malen

Bei Fahrzeugmodellen achten Modellbahner im
Allgemeinen auf jedes Detail. Ganz anders

bei Figuren: Sie kommen meist frisch aus der
Schachtel auf die Anlage. Dabei lasst sich auch hier
mit Farbe einiges verbessern.

ass Figuren Modellgeschehen be-
Dleben, ist eine allgemein bekann-

te Tatsache. Das Beleben von ein-
zelnen Figuren dagegen nicht unbedingt.
Was ist darunter zu verstehen? Betrach-
tet man eine gut gestaltete Modellanlage
und geht dabei ins Detail, ist festzustel-
len, dass die realistische Wirkung oftmals
durch das unnatiirliche Aussehen der an
sich gut gestalteten und korrekt bemalten
Figuren leidet.

Generell unterscheidet sich das Ange-
bot an Miniaturfiguren je nach Hersteller
und/oder Preisklasse deutlich hinsichtlich
der natiirlichen Ausprigung, Gestaltung
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und Bemalungsqualitit. Allen gemein ist
jedoch zumindest bis zur Baugrofie HO
das Fehlen von farblich gestalteten Ge-
sichtern sowie eine weitgehende Einheits-
farbgebung in der Bekleidung.

Am wenigsten Arbeit macht das Nach-
kolorieren fertig bemalter Figuren. Wer
sich jedoch schon die Mithe macht, in
dieser Detailarbeit tatig zu werden, kann
auch gleich preisgiinstig unbemalte Fi-
guren kaufen und sie selbst kolorieren.
Generell beginnt man beim Bemalen
von Figuren mit hellen Partien wie bei-
spielsweise der Haut. Dann arbeitet man
sich von innen nach auflen vor, also qua-

si in der Reihenfolge Haut, Hemd, An-
zug, Mantel. Die Anschliisse der nachfol-
genden Partien iiberdecken dabei jeweils
die zuvor bemalten. Es ist aber immer
darauf zu achten, dass die vorangegan-
gene Farbschicht vor dem Weiterarbei-
ten trocken ist!

Bei der Wahl der Farben sollten mog-
lichst fein pigmentierte Produkte verwen-
det werden. Sie decken auch in diinnen
Schichten, damit die feinen Strukturen
nicht zugekleistert werden. Bisher habe
ich deshalb auf matte, 16sungsmittelhal-
tige Lackfarben gesetzt, vor allem, wenn
eine weitere Optimierung geplant war. Je
nach Auftrag der Farben kann schon in
dieser Phase durch mehr oder weniger
Pigmentdichte Struktur in die Kleidung
gebracht werden. Ein simples Beispiel
sind verwaschene Jeansstoffe oder andere
Bekleidungen, die keineswegs nur in den
spaten Epochen einzusetzen sind.

Gesichter hauchfein

Bei Maf3stiben von 1:87 oder kleiner ist
das Gestalten von Gesichtern mit Details
wie Augen, Mund und ggf. sogar Wangen-
rot auch mit extradiinnen Pinseln kaum
noch moglich. Es gibt aber Buntstifte,
mit denen sich diese Hautpartien auch



Bild 1: Unbemalte Figurensdtze von
Preiser und Auhagen.

Bild 2: Die Malutensilien: Lackfarben,
Buntstifte, Mischwanne und feine
Rotmarderhaarpinsel

Bild 3: Im ersten Malschritt werden die
Figuren noch am Spritzling koloriert.

Bild 4: Schon nach dieser Bemalungs-
stufe sind unterschiedliche Stoffe
erkennbar, so z.B. eine Lack-Lederhose
oder Jeans.

Bild 5: Noch véllig strukturlos sind
dagegen Gesichter und Frisuren der
Figuren ...

Bild 6: ... was sich nach dem dritten
Maldurchgang gedndert hat.

Bild 7: Als Alternative bzw. Ergdinzung:
Lasur mit diinnen wasserloslichen
Farben.

bei den kleinen Figuren kolorieren las-
sen. Voraussetzung ist eine exakt geformte
Stiftspitze, wie man sie mit einem guten
(1) Spitzer zustande bringen kann. Gege-
benenfalls konnen auch Fineliner-Faser-
stifte benutzt werden. Allerdings hatte ich
beimeinen Versuchen wenig Erfolg damit,
weswegenich von diesem Gestaltungsmit-
tel wieder Abstand genommen habe.
Eine weitere Moglichkeit, Miniatur-
gestalten optisch zu verbessern, besteht
darin, deren Strukturen hervorzuheben.
Dies gilt nicht nur fiir den Faltenwurf der
Kleidung, sondern ebenso fiir die Mih-
ne eines Pferdes oder die feinen Linien

in den Gesichtern von Mensch und Tier.
Dieser Effekt ist durch einfaches Lasieren
zu erzeugen, bei dem man die fertig kolo-
rierte Figur abschliefSend mit einer diin-
nen dunklen Losung iibermalt. Dabei ist
dringend anzuraten, Farben zu verwen-
den, die auf einer anderen Basis als die
der Grundbemalung aufgebaut sind (hier
also Wasser), damit die Unterfarbe nicht
angelost werden kann.

Das ist ja alles gut und schon, mag der
eine oder andere nun denken, aber wer
kann das Ganze denn tiberhaupt sehen?
Kein unberechtigter Einwand! Natiirlich
ist eine Brille fiir Nahsichtschwache erste
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Bild 8: Eine Beschlagszene beim
Hufschmied mit lasierten Figuren.

Bild 9: Eine Bahnsteigszene mit liberar-
beiteten Figuren. Wer genau hinsieht,
erkennt die roten Backen des dicken
Zeitungsverkdufers.
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Voraussetzung. In aller Regel reicht sie
aber nicht aus. Daher gibt es von verschie-
denen Anbietern und nicht einmal teuer
sogenannte dritte Hinde, die meist aus ei-
ner Kombination von Klemme und Lupe
bestehen. Sie sind als Hilfsmittel fiir aller-
lei Bastelarbeiten sehr zu empfehlen, da
eine dort fixierte Figur einfach und ohne
zu verwackeln bearbeitet werden kann.
Fiir Brillentréger bietet jeder gute Opti-
ker Vorsatzlupen, die man auf das Brillen-

gestell aufklemmen kann und dann sogar
mit beiden Augen rdaumlich im extremen
Nahbereich sieht. Damit macht das Arbei-
ten durchaus Spaf3, selbst dann, wenn der
zufillige Betrachter die Verbesserungen
gar nicht im Detail sieht, aber die positive
Gesamtwirkung in sich aufnimmt. Nun
mag jeder fiir sich entscheiden, ob er sich
derbeschriebenen Miihe unterziehen will.
Fiir den einen kann es das Nonplusultra
sein, fiir den anderen nur Spinnerei. <

Selbstbau-Wagen aus der Bastelkiste

Kalktransporter

Nicht jeder Modellbahner legt Wert auf 100%ige
Detailgenauigkeit. Vielen ist das ausgefallene Vorbild
wichtiger. Zwei Beispiele fur den Selbstbau mit alten
Modellteilen und tberraschenden Materialien.

Donaubinich aufeinen ungewdhn-

lichen Wagentyp gestof3en, den ich
unbedingt nachbauen wollte. Eigentlich
galt mein Besuch ja der Krauss-Maffei-
Werklok vom Typ ML 440, doch das
freundliche Lokpersonal lieff mich nicht
nur diese Maschine ausgiebig fotografie-
ren, sondern auch den Wagen. Es handelt
sich dabei um einen vierachsigen Kalk-
kiibelwagen der SKW Trostberg.

Leicht zu beschaffen waren die Kalk-
kiibel: Sie stammen von zwei Zweiach-
sern aus DDR-Produktion von Prefo, die
ich auf der Anlage schon lingst durch

B ei einem Besuch im Kalkwerk Saal/
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die tiberarbeiteten und deutlich feineren
Nachbildungen von Sachsenmodelle er-
setzt hatte. Auch die iibrigen Aufbauten
mussten vom Fahrwerk abgetrennt wer-
den, da die Kalkkiibel ja Lager benétigen.

Als Grundlage fir den Tragwagen
habe ich einen eigentlich amerikanischen
Flachwagen aus fritherer Roco-Produkti-
on verwendet. Er hatte zwar einen Fisch-
bauchtrager, lief3 sich aber ansonsten gut
einsetzen. Durch Heraussigen des Mit-
telstiicks wurde er entsprechend den neu-
en Aufbauten gekiirzt. Zudem habe ich
die dreiachsigen US-Drehgestelle durch
zweiachsige deutscher Bauart ersetzt —

nicht genau die richtigen, aber passend.
Zu guter Letzt bekam der Wagen noch
beidseitig Kurzkupplungskulissen von
Roco angebaut.

Ein Problem sind leider die Anschrif-
ten. Ich hatte darauf vertraut, sie von mei-
nen Fotos ablesen zu konnen und darauf
verzichtet, Groflaufnahmen zu machen.
Dies stellte sich als Fehler heraus.

Kalk in Kugeln

Auch das Vorbild meines zweiten Eigen-
bauwagens ist an der Donau beheimatet,
diesmal jedoch beim Walhalla-Kalkwerk
in Regensburg. Ich hatte den Wagen auf
einem Foto entdeckt, aber lange suchen
miissen, bis ich dem Original im Bahn-
hof Walhallastrale in Regensburg ,live®
begegnet bin.

Einen Fotoapparat hatte ich zwar nicht
dabei, datiir ein Maflband. Mit dessen Hil-
fe liefd sich eine Skizze anfertigen, auf de-
ren Basis das Modell entstand.

Der schwierigste Teil waren weniger die
drei Kugelbehilter, fiir die ich nach einem
glorreichen Einfall Tischtennisbélle ver-
wendet habe. Als problematisch stellte
sich vielmehr die Form der Stirn- und




Bild 1: Ein vierachsiger Kalkktibel-
wagen in HO

Bild 2: Der ,Ideengeber’, ein Waggon
der SKW

Bild 3: Ein Privatwagen der Walhalla
Kalk ist das Vorbild dieses Fahrzeugs.
Hier die Grundbestandteile des
Aufbaus

Bild 4: Das HO-Modell der ausgefal-
lenen Konstruktion. Es mangelt noch
an der Beschriftung.

Seitenteile heraus, die schrig angeordnet
genau zu den Behiltern passen miissen.
Einige Kartonschablonen musste ich ent-
werfen, ausschneiden und wegwerfen, bis
dann doch eine passte. Nach ihrem Vor-
bild fertigte ich die Lager fiir die Kugeln
aus Messingblech.

Fiir das Fahrwerk musste ein Selbstent-
ladewagen von Roco (46096) herhalten. Er
wurde zerlegt, das Fahrwerk auseinander-
gesdgt und mit Messing-U-Profilen auf
die richtige Lange gebracht. Dann wur-
den Aufbauten und Fahrwerk probehal-
ber zusammengesetzt, um zu sehen, ob
alles passt.

Anschlieffend habe ich den Wagen
wieder zerlegt und das Modell komplet-
tiert: Einfiillluken aus dem Kibri-Bausatz
eines Silo-Lkws, Aufstiege und Biihnen
aus Teilen von Roco-Silowagen kamen
hinzu. Zum Lackieren des Aufbaus habe
ich RAL 7032 (Kieselgrau) verwendet, fiir
das Fahrgestell RAL 6010 (Grasgriin) von
Revell (Nr. 360).

Zugegebenermaflen rudimentir be-
schriftet wurde der Wagen mit Schiebebil-
dern aus dem alten Satz G12 von Spieth.
Ganz zum Schluss habe ich den Wagen
mit seidenmattem Klarlack iiberspriiht. <

WALHALLE
KALK
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Winterliche Laubbaume

Winterbaume

Wahrend die Gestaltung einer schneebedeckten Landschaft keine gréBeren
Schwierigkeiten bereit halt, sieht es mit der winterlichen Vegetation ganz
anders aus. Vor allem das kahle Geast entblatterter Laubbaume bietet einige

Herausforderungen.

er sich in den Katalogen der ein-
Wschlﬁgigen Hersteller nach Win-
terbdumen umsieht, wird rasch
fiindig. Doch das Ergebnis ist mehr als
diirftig: In aller Regel besteht das Angebot
an Winter-Laubbédumen aus flockenlosen
Baumrohlingen. Diese weisen zwar ein
mehr oder weniger gut gestaltetes Stamm-
und Astwerk auf. Zweige fehlen jedoch
ginzlich, da diese im belaubten Zustand
vereinfacht dargestellt werden konnen.
Ein beliebtes winterliches Gestal-
tungsmittel sind daher Rispen von Meer-
schaum, auch Seemoos genannt. Auch sie
werden vom Fachhandel in unterschied-
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lichen Ausfithrungen angeboten. Diese
Naturmaterialien sind zwar wunderschon
verzweigt. Leider fehlt ihnen jedoch die
Aststruktur, von einer realistischen Nach-
bildung des Stammes ganz zu schweigen.

Was ldge also niher, als die beiden Ma-
terialien zusammenzubringen? Auf diese
Idee sind auch Busch, Heki sowie Noch
schon gekommen und haben sie in Form
sogenannter Baumbausitze in Produkte
umgesetzt. Diese Bausitze bestehen aus
Kunststoffspritzlingen, Moos und Flo-
cken. Also muss man fiir den Winter nur
die Flocken weglassen? - Stimmt, aber das
ist nur die halbe Miete.

Wie dabei geschickt vorzugehen ist,
findet man leider nirgends. Wirklich be-
friedigende Bauergebnisse sind also kaum
zu erzielen. Zudem sind weitere Verbesse-
rungen notig, um Bdume entstehen zu las-
sen, die ihren Vorbildern nahe kommen.

Bei belaubten Bdumen ist die exakte
Anordnung der Zweige nicht unbedingt
von Bedeutung, weil das Belaubungsma-
terial die feinen Strukturen der Seemoos-
rispen weitgehend verdeckt. Dagegen
sind beim Winterbaum der Wuchs von
Stamm, Asten und Zweigen sowie deren
Verbindungen genau nachvollziehbar.
Also konnen die Seemooszweige nicht,



Bild 1: Der hier als Basis verwendete
Baumbausatz von Busch

Bild 2: Fiir Winterbdume werden davon
Baumrohlinge und Meerschaum
bendtigt.

Bild 3: Dem auf einem Brett fixierten
Baum werden erste Astchen angeklebt.

Bild 4: Per Heil3klebepistole werden
Filigrandistchen mit Leim versehen.

wie in den meisten Bauanleitungen ange-
geben, beliebig in das Astwerk gedriickt
werden. Vielmehr miissen sie, um der
Natur entsprechend aus den Asten he-
rauszuwachsen, exakt an die Aststiimpfe
geklebt werden.

Diese Verklebung aber stellt das eigent-
liche Problem dar: Wie sollen die diin-
nen und zerbrechlichen Naturprodukte
dauerhaft und in richtiger Position an die
Plastik-Baumrohlinge geheftet werden?
Meine Versuche mit Kunststoffkleber (zu
lange Abbindezeit) schlugen ebenso fehl
wie die mit Sekundenkleber (ungenii-
gende Verbindung, Gefahr des Verklebens

an den Hinden statt an den Asten). Erst
Heif3kleber brachte Erfolg, wobei hier die
richtige Verarbeitungsweise von entschei-
dender Bedeutung ist.

Zur einfachen Bearbeitung des Baum-
rohlings sollte dieser einen festen Stand-
platz erhalten. So kann man mit zwei Han-
den gleichzeitig arbeiten. Als solche Basis
gut geeignet ist beispielsweise ein Holz-
brettchen, auf das man den Baumfufl mit
seiner Wurzelnachbildungaufeinem dop-
pelseitigen Klebeband fixiert.

Bei der Arbeit mit dem Heifikleber
darf man nicht den Fehler machen, mit
der Pistole den Kunststoffiasten zu nahe
zu kommen: Das thermoplastische Ma-
terial wird sich unweigerlich verformen.
Stattdessen werden die Enden der Meer-
schaumzweige in die Diise der Klebepisto-
le geschoben und allseitig mit Heif$kleber
benetzt. Nun heif3t es, den Seemooszweig
in Windeseile an die Kunststoffenden zu
bringen und damit zu verkleben, denn die
Klebermasse erkaltet rasch. Dennoch ist
sie noch lange heif} genug, um die Finger
schmerzhaft zu verbrennen - also nur mit
der Pinzette anfassen!

Diese Methode ldsst nicht nur exaktes
Positionieren zu. Es besteht im Nebenef-
fekt auch die Moglichkeit, die teils recht
diinnen Stielchen zu ummanteln und da-

mitzustabilisieren. Gegebenenfallslassen
sie sich sogar mit mehreren Kleberschich-
ten dicker machen. Wichtig ist stets, die
Wuchsform vom Ast zum Zweig zu be-
achten. Zugegeben, die Vorgehensweise
ist zwar mithsam. Sie ist aber auch erfolg-
reich, wie die Bilder zeigen.

Rinden und Blatter

Wer sich Arbeit sparen will, spritzt nun
den fertig verzweigten Baum mit grau-
brauner Farbe. So werden die unter-
schiedlichen Materialien einander an-
geglichen und die Heiflkleberstellen ka-
schiert. Optisch befriedigenderistjedoch,
wenn zuvor der Stamm und zumindest die
untersten Aste mit Rinde versehen wer-
den. Je nach gewiinschter Struktur eig-
nen sich Sdgemehl oder Sand, die als Bor-
kennachbildung mittels Weiflleim aufge-
bracht werden.

Oft halten sich auch im spiten Win-
ter immer noch einige Blétter hartnickig
an ihren Zweigen. Manche Baumarten,
speziell Eichen, bleiben sogar fast voll
belaubt. Auch dies ldsst sich im Modell
problemlos nachbilden. Ich habe fiir mei-
ne Schrumpelblitter rotes Streulaub von
Noch sowie simples Sigemehl verwendet.
Die Befestigung ist einfach: Kleber auf die
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Astchen sprithen, da und dort Blattimitat
reinrieseln lassen, zum Trocknen wegstel-
len. Der Abschluss der Arbeiten sollte der
Airbrush bzw. geeigneten Spriihlacken
(matt!) aus der Dose vorbehalten sein.
Mit braungrauen Tonen erhalten Stamm,
Aste, Zweige und Blitter ihre typische
Winterfarbe. Aulerdem wird der Glanz
desKlebersiiberdeckt. Zuvor sollten mog-
liche Kleberfiden entfernt werden. Zum
kronenden Abschluss kann man mit ein
wenig Moos- bzw. Algengriin die Wetter-
seite des Baumes bespriihen - fertig!

Es empfiehlt sich, vor dem Beginn jeg-
licher Arbeiten von unten ein Loch in den
Stamm zu bohren und einen Stift (Nagel,
Zahnstocherspitze etc.) darin zu befesti-
gen. So kann man das Gewichs nicht nur
spiter leichter im Geldnde fixieren, sondern
hat auch einen praktischen Griff beim Be-
asten und eventuellen Beflocken. Wichst
der Baum in Hanglage, ist der angespritzte
Wurzelfuf$ soweit notwendig zu entfernen.
Um Wurzeln nachzubilden und einen Aus-
gleich fiir die Schrige zu schaffen, hat sich
Plastilin (Knetgummi) bewihrt.

Nun kann man es weif3 rieseln lassen.
Als Anlagenbauer wird man in der Regel
die fiir eine dauerhafte Verwendung vor-
gesehenen Glitzer-Produkte von Hekiund
Faller einsetzen. Von Busch und Noch gibt

Bild 5: Farbunterschiede sind sichtbar.

Bild 6: Spriihkleber und Blditter aus Streuma-
terial sorgen fiir letztes Laub..

Bild 7: Mit dem Airbrush bekommt der Baum
eine einheitliche Farbe.

Bild 8: Ein anderes Exemplar wird mit Borke
aus Leim und Streu versehen.

Bild 9: Das Ergebnis der Berindungsaktionw
Bild 10: Einpflanzen: soo nicht! ..

Bild 11:... Sondern so: mit einer Packung
Schnee-Modelliermasse um die Wurzel.

es Materialien, die sich wie Gips anriihren
lassen. Letztere Firmabietetauch ,,Pulver-
schnee“an. Er ist vornehmlich fiir den vo-
riibergehenden Einsatz gedacht oder fiir
Dioramen. Fiir Anlagen mit Fahrbetrieb
ist er nicht geeignet:

Der Hersteller warnt sogar davor, das
Material in Lager und Getriebe der Fahr-
zeuge gelangen zu lassen. Der Vorteil: Wer
im Frithjahr Tauwetter einsetzen lassen will
(sprich: der weiflen Prachtirgendwann ein-
mal iiberdriissig wird), benétigt lediglich
einen Staubsauger. Wer es sich anders iiber-
legt, kann das Noch-Weif$ mit dem haus-
eigenen Sprithkleber dauerhaft fixieren. «
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Voll ausgestatteter Modellbahnladen in HO

Erinnerung an 1978

Das Verschwinden der Modellbahnhandler ist ein seit Jahrzehnten zu
beobachtender Vorgang, gegen den es offenbar kein Mittel gibt. Doch
wenigstens auf der eigenen Anlage kann man die Erinnerung an den
liebgewordenen Laden der Jugendzeit erhalten.

indheitserlebnisse prigen sich
Kmeistens gut ein. Und so kam mir

der Gedanke, den Modellbahnla-
den meiner Kindertage fiir eine neue An-
lage der Epoche III nachzubauen. Das
Original der ,Modellbahnecke® stand in
Bremen, Am Dobben 135. Anzeigen des
Geschifts finden sich haufigin Miba- Aus-
gaben der 60er- bis 70er-Jahre.

Besitzer waren damals zwei Damen aus
der engeren Bekanntschaft, bei denen ich
als ,,Ziehsohn® schon mit ca. 12 Jahren im
Laden aushelfen durfte. Meine Aufgaben
bestanden zundchst darin, Ware aufzu-
fiilllen und Wiking-Autos zu verkaufen.
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Spater durfte ich auch kleinere Repara-
turen ausfithren sowie verkaufen und be-
raten. 1972 haben die beiden Frauen das
Geschift aus Altersgriinden verkauft. Der
neue Inhaber hatte aber kein gliickliches
Hindchen und musste den Laden 1984
schlieflich aufgeben.

Das Geschift hat nur Modellbahn-Ar-
tikel verkauft, vornehmlich von Marklin.
Fast alle Ersatzteile waren stets vorritig,
was viel Arbeitsaufwand brachte, aber
auch eine sehr gute Kundenbindung be-
deutete.

Nachdem der Entschluss zu diesem
Projekt gefallen war, gelang es tiberra-

schend schnell, aus dem Langzeitgedécht-
nis heraus eine Skizze anzufertigen. Fast
genauso rasch war sie mit dem Anzeich-
nen und Ausschneiden von Grundplatte
und Winden auf 2-mm-Kunststoff drei-
dimensional umgesetzt.

HO-Modelle in HO

Die wirkliche Herausforderung aber lag
in den Details der Schaufenstergestal-
tung und der Bestiickung der Regale mit
Modellen. Hierzu habe ich Vorlagen aus
alten Katalogen eingescannt, mit einem
Bildbearbeitungsprogramm verkleinert,



kontrastreicher gestellt und ausgedruckt.
Der Bogen wurde dann auf 2-mm-Grau-
pappe geklebt und die kleinen Kartonab-
bildungen ausgeschnitten. Nach dem Ein-
farben der Kanten entstanden so Modell-
bahn-Abbilder Maf3stab 1:87 im Look der
60er- bis 70er-Jahre.

Aus Polystyrolabschnitten habeich ver-
sucht, das Modellbahn- und Zubehoran-
gebot von Faller bis Wiking darzustellen.
Epochentypisch erginzen zwei aufgestan-
derte Glasplatten im Schaufenster die De-
koration. Auf der linken Platte werden
die Wiking-Neuheiten prisentiert, auf
der rechten soll ein kleines Diorama die

Lust auf den Modellbau wecken. Tresen
und Schrinke wurden aus 1-mm-Mate-
rial gefertigt.

Eine kleine Herausforderung war das
linke hintere Regal an der Wandfliche
mit den vielen Wiking-Modellen, die auf
zwei schrig angebrachten Regalbrettern
einzeln aufgeklebt wurden. Alle anderen
Teile wie Tir und Kippfenster wurden
aus 0,5-mm-Kunststoff geschnitten. Der
versenkt eingebaute Rost als Fuflabtritt
stammt von Kotol. Natiirlich ist im Laden
auch fiir weiterbildende Lektiire gesorgt:
In Stapeln finden die Preiser-Figuren da-
mals aktuelle Ausgaben vom M+F Jour-

Bild 1: Die Basis des Modells bildet

eine Kunststoffplatte mit aufgezeich-
netem Einrichtungsplan. Die Auslage
ist bereits bestiickt, sogar zwei kleine
Zlige fehlen nicht. HO-Modelle in HO!

Bild 2: Dank des abnehmbaren
Oberteils ist die Inneneinrichtung

des Ladens gut erkennbar. Vom
Blumenstraul$ auf der Theke tiber die
Packungsfarben der Ware bis hin zum
Furnierton der Regalwdinde ist alles
detailgetreu und atmosphdrisch dicht
wiedergegeben.

Bild 3: Aus winzigen Stiicken Kunst-
stoffprofil entstanden die Lok- und
Wagenpackungen.

Bild 4: Die Regale im Rohzustand. Auch
fiir die Theken-Vitrinen fehlt noch die
Glasabdeckung.

Bild 5: Kaum zu erkennen, aber da: die
beiden Testgleise, daneben ein alter
dunkelblauer Mdrklin-Trafo.

Bild 6: Die Zeitschriftenecke. Den vierten
Stapel von links bildet EJ-Vorgdnger
M+F Journal, Ausgabe 2/78.

nal, vom Faller- und vom Mirklin-Maga-
zin sowie von der Miba vor.

Um alle Feinheiten auch nach dem Ein-
bau in die Anlage betrachten zu konnen,
wurde das Dach abnehmbar gestaltet.
Neun SMDs sorgen fiir stimmungsvolle
Beleuchtung. Ihren Strom bekommen sie
iiber zwei Neodymmagnete, an die Kabel
angel6tet wurden.

Ist der Lotvorgang nur kurz, verlieren
die sehr starken Magnete nur wenig von
ihrer Kraft. Am Dach selber dienen zwei
als Abgas- bzw. Entliiftungsrohr getarnte
Schrauben als Griffe und sorgen und fiir
einen sicheren Halt. «
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Liliputs Einheits-Abteilwagen »marklinisiert«

Mit Schleifer

Liliput liefert den Einheits-Abteilwagen Cd-21 mit
filigranen Zugschlusslaternen aus. Damit die Laternen
auch auf Marklin-Gleisen funktionieren, muss der
Wagen einen Schleifer erhalten. Und es liegt nattirlich
nahe, auch gleich eine Innenbeleuchtung einzubauen.

er Cd-21 ist Teil der Einheits-Ab-
Dteilwagen—Serie mit den anderen

Mitgliedern B-21, C-21, Cd-27
und Ctr-21/37. Soll nun ein ganzer Zug
aus diesen Wagen mit Innenbeleuch-
tungen ausgestattet werden, miissen an je-
dem Wagen Schleifer angebracht werden
- entweder nur Radschleifer fiir Zweilei-
teranlagen oder auch noch Skischleifer fiir
Mittelleitergleise. Koppelt man die Wagen
jedoch mit stromfithrenden Kupplungen,
kann man sich eine Menge Umbaumiihe
sparen.

Als Innenbeleuchtungen kommen die
von Liliput unter der Artikelnummer
L38951 angebotenen Sets zum Einsatz.
Sie sind optimal auf die hauseigenen Fahr-
zeuge abgestimmt und bringen alles zum
Umbau Notige mit — auch die Radschlei-
fer, die direkt in die Bastelkiste wandern
konnen. Als Lichtfarbe haben wir, passend
zu den alten Wagen, Gelb gewihlt. Ge-
eignete stromfithrende Kupplungen, hier
zweipolige Typen, liefert Viessmann zu.

Die hauptsidchliche Umbauarbeit ist
am bereits ab Werk mit Radschleifern
versehenen Cd-21 zu leisten. Offnet man
den Wagen gemif3 Herstelleranleitung,
indem man das Dach abklippst, fillt der
flach iiber dem Wageninneren liegende
klare Kunststoffkorper mit Kontaktfld-
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chen rechts und links auf. An diese Kon-
takte sind die Radschleifer angeschlossen.
Die Schlussleuchten - rote SMD-LEDs
— sitzen auf einer am Wagenende senk-
recht montierten Platine. Sie erhalten ih-
ren Strom iiber Kontaktfedern, die auf
die Flichen am klaren Kunststoffkorper
driicken.

Betrachtet man die Innenbeleuch-
tungen von Liliput, erkennt man ver-
gleichbare Kontaktflichen an der rech-
ten und linken Langsseite, auch sind ihre
Abmessungen denen des eingebauten
Teils identisch. Es gilt nun, alle Kabel von
den Radkontakten auf einer Wagenseite
zusammenzufassen und Mittelschleifer
und Kupplungen zu montieren und anzu-
schlieflen. Dazu ist die Inneneinrichtung
aus dem Wagen auszubauen.

Zuerst werden die zwei klaren Quer-
stege entfernt — diese gut unterbringen, sie
werden spiter wieder gebraucht! Die In-
neneinrichtung selbst wird von Rastnasen
an den Kabelfithrungen gehalten. Dehnt
man die Wagenwinde vorsichtig ein Stiick
nach auflen und schiebt gleichzeitig einen
feinen Schraubendreher zwischen Wand
und Kabelfithrung, kann man die dort
liegende Rastnase 16sen und das Einrich-
tungsteil an dieser Stelle ein wenig nach
oben ziehen. Wiederholt man dies reih-

i
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um mehrfach, hat man den Wagen ir-
gendwann von seiner Einrichtung befreit.

Dieangespritzten Kabelfithrungen sind
perfekt auf die bei den Liliput-Innenbe-
leuchtungen verwendeten diinnen Ka-
bel abgestimmt. Dickere, wie z.B. die der
Kupplungen, oder gar mehrere finden
dort keinen Platz. Es bietet sich an, die
Kabel in den Fahrzeugecken nach oben
zu fithren. Dazu ist die Inneneinrichtung
zu modifizieren. An allen vier Ecken wird
ein ca. 2 x 2 mm grofer Kabeldurchlass
herausgesigt, ein Kanal fiir die Kabel
entsteht entlang des Mittelgangs von den
Achspositionen zu den Wagenenden hin.

Am besten noch bevor die Kupplung
am nicht beleuchteten Wagenende in
den Normschacht gesteckt wird, formt
man iiber einem 2--3-mm-Rundmaterial
eine Schlaufe in deren Kabel. So kann die
Kupplung in ihrer Kulisse ausschwenken,
ohne dass die Kabel gespannt werden. Als
Offnung ins Wageninnere bietet sich die
Durchfithrung der Radkontakte an. Auch
wenn dies spéter in diesem Zug eigentlich
keine Rolle mehr spielt, sollte man sich bei
der Kontaktbelegung der Kupplung auf
ein einheitliches Schema festlegen. Hier ist
der untere Kontakt fiir den Mittelschlei-
fer vorgesehen, das entsprechende Kabel
wurde markiert.

Am anderen, schlussbeleuchteten
Wagenende verlduft das Kabel vom Wa-
geninneren zu den Punktkontakten auf
dem spiegelbildlich gleichen Weg. Der
Schleifer selbst und seine Halterung sind
Ersatzteile von Liliput. Zur Montage un-
ter dem Wagenboden muss die Halterung
aufgefiittert werden. Einleicht zu bearbei-
tendes Material fiir solche Zwecke ist eine
Lochrasterplatine.

Die Dicke betrigt meist 1,6 mm, die
Oberflichen sind glatt, das Material ldsst
sich gut mit Sekundenkleber fixieren.
Fiinf passend ausgeschnittene Stiicke —
je ca. 9,5 x 10 mm - werden Schicht fiir
Schicht in den mit dem Kabel versehenen
Halter eingeklebt, das Kabel durch den
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Wagenboden gefidelt und der Schlei-
ferhalter-Block exakt in Mitte der Fahr-
zeuglangsachse unter den Boden geklebt.
Der Abstand zum Radsatz wird so ge-
wihlt, dass der Schleifer die Achse nicht
behindern kann.

Bei der Verkabelung folgt man der Li-
liput-Idee: Abisoliertes Ende durch die
Kontaktniete stecken und so herumwi-
ckeln, dass die Kabelseele in dem Kon-
taktschlitz eingeklemmt wird. Hier kann
spiter nichts mehr herausrutschen. Vor
der Positionierung der Beleuchtung sind
die klaren Querstege im Wageninneren
zu montieren und der ab Werk an einem

10-cm-Kabel montierte Pufferkondensa-
tor der Beleuchtung in eine der Toiletten
zu stecken. Liegt die Lichtleiste dann an
ihrem Platz, werden die (ja reichlich be-
messenen) Kabel in einer Schlaufe nach
oben herausgezogen, miteinander ver-
dreht und mit Klebeband auf der Licht-
platine fixiert. Nach einem Probeleuchten
kann schon das Dach aufgesetzt werden.
Die anderen Wagen werden in ver-
gleichbarer Weise hergerichtet — nur dass
hier ausschliefflich die leitenden Kupp-
lungen und die Beleuchtungen montiert
werden; die mitgelieferten Radschleifer-
briicken wandern in die Bastelkiste. «

Bild 1: Die Inneneinrichtungen werden
von Rastnasen an den Kabelfiihrungen
gehalten.

Bild 2: Die stromleitende Kupplung ist
eingebaut. Die Kabelschlingen sorgen
fiir Beweglichkeit.

Bild 3. Der Schleiferhalter muss unter-
fiittert werden. Dies geschieht mit
Platinenmaterial.

Bild 4. Der unterfiitterte Schleiferhalter
wird mit Sekundenkleber unter den
Wagen geklebt.

Bild 5: Die neue Kabelfiihrung im
Wagenkasten wird mit Klebeband
fixiert. Hier die Kupplungsseite

Bild 6: Die Inneneinrichtung muss
etwas nachbearbeitet werden, um
Platz zu schaffen (Schleiferseite).

Bild 7: Die Beleuchtung ist eingebaut,
nun muss nur noch das Dach aufge-
klippst werden.
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Regionaltypische Attribute zufligen

Sagewerk auf Allgauer Art

Zu den beliebtesten Modellbahnmotiven abseits der Gleise gehoren
Sagemuhlen. Entsprechend Uppig ist das Angebot an Bausatzen. Wer
regionalbezogen baut, sto3t aber schnell an die Sortimentsgrenze. Benétigt
wurde ein Sagewerk im Voralpenstil.

Is Blickfang am Wasser stellte ich
A mir eine Sdgemiihle im oberschwi-

bisch/Allgéuer Baustil vor. Leider
bot der Zubehorhandel jedoch nichts Pas-
sendes. SchliefSlich kam ich auf die Idee,
das Sagewerk aus drei Modellen zu kom-
binieren: Dem Bergbauernhof von Noch
(65010) sowie dem Sigewerk 3799 und der
Getreidemiihle 3687 von Vollmer. Die bei-
den Letzteren bendtigte ich vor allem als
Spender fiir Sigewerk und Miihlrad sowie
fiir einige Mauerteile zur Befestigung des
Motors. Die iibrigen Gebdudeteile wan-
derten zur gelegentlichen Verwendung in
die Bastelkiste.
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Da der Noch-Hof als Fertigmodell an-
geboten wird, konnte ich schon vor dem
Kauf im Laden planen, wo Miihlrad und
Antrieb (denn drehen sollte sich das Rad
auf jeden Fall) realistisch und wartungs-
freundlich eingebaut werden konnten.
Rasch zeigte sich, dass der etwas versetzte
Anbau am Bauernhaus wie geschaffen da-
fiir war. Mit dem Rad in dieser Position
konnte auch der Bachlauf vor dem Wohn-
haus vorbeigefiithrt werden.

Direkt neben dem Anbau sollte das
eigentliche Sigewerk mit dem Sige-
gatter seinen Platz finden. Anfingliche
Sorgen, wie das Fertigmodell von Noch

ohne Schaden zu zerlegen sei, erwiesen
sich rasch als tiberfliissig, da das Dach
mit dem Gebdude verschraubt ist. Lost
man die Schrauben, konnen die Teile fast
problemlos getrennt werden. Allein die
Fallrohre der Dachrinnen sind zuvor mit
einemKkleinen Schraubenzieher vorsichtig
aus den Hauswénden zu lésen.

Position finden

Stellversuche der einzelnen Bauteile
zeigten rasch, wo Sageschnitte notwendig
waren oder gar Mauerteile herausgesigt
werden mussten. Mit Hilfe einer Laubsi-



ge gelingt dies vorziiglich. So musste das
Tor des Anbaus herausgetrennt werden,
um Platz fiir den Motor zu schaffen. An
die Stelle des Tors habe ich ein Mauerteil
der Getreidemiihle eingepasst. Damit sich
das Miihlrad in der Bachmitte auch dre-
hen kann, war es notwendig, den Anbau
um ca. 6 mm zu verlangern. Dies erfolgte
durch an das neue Wandelement gesetz-
te Seitenteile. Nach kurzen Anpassungen
konnte ich die neuen Bauteile mit Sekun-
denkleber befestigen. Hat man bereits
beim Ségen genau gearbeitet, passt alles
zusammen, sodass zusitzliche Spachtel-
arbeiten nicht notwendig sind.

Bild 1: Die drei Materiallieferanten fiir den
Miihlenbau. Von den Vollmer-Modellen
werden nur wenige Teile gebraucht, sodass
die Gebdude problemlos noch anderweitig
verwendet werden kénnen.

Bild 2: Das Dach des Noch-Hofs Idsst sich
abschrauben.

Bild 3: Diese Teile werden von den Vollmer-
bausdtzen benétigt.

Bild 4: Beim Anbau des Hofs ist ein
Wandstiick herauszusdgen.

Bild 5: Es wird durch ein passend gesdgtes
Teil der Vollmer-Miihle ersetzt.

Bild 6: Die Lage des Faller-Motors im Anbau

Bild 7: Stiicke von Mauerplatten bilden die
Bachkante.

Bild 8: Vor dem Verputzen werden alle
Wandanbauten abgetrennt.

Bild 9: Zum Verputzen werden ein Sieb,
Sand und Leim sowie das bekannte Wasser-
Weil3leim-Gemisch benétigt.
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Die Hartschaum-Grundplatte des Bau-
ernhofs wurde so zugeschnitten, dass
Hauptgebiude und Sigewerksteil eine
einheitliche Standhéhe haben. Kleine
Sperrholzstiicke geben dem Bau ausrei-
chende Festigkeit. Den Hohenunterschied
hinunter zum Bachbett gleicht entlang des
Gebidudes eine Bruchstein-Mauerplat-
te aus, die zugleich als Uferbefestigung
wirkt. Als am Gebdude alle Mauerteile
fest verklebt waren, setzte ich den Mo-
tor ein und steckte das Miihlrad auf die
Motorwelle. Eine erste Stellprobe zeigte,
dass sich das Rad drehte, ohne am Bach-
bett zu streifen.

Wande verputzen

Nun hitte eigentlich der Gebdudekomplex
wieder zusammengebaut werden konnen.
Ich wollte jedoch, dass sich das Gebédude
deutlich von dem normalen Bauernhof-
Modell unterscheidet. Also bekamen die
Holzwinde des Wohnhauses einen Ver-
putz. Dafiir mussten zunichst mit dem
Bastelmesser Fensterliden und andere
Anbauteile entfernt werden. Fensterrah-
men und -scheiben blieben ungeschoren.
Anschlieflend wurden die Holzwénde mit
unverdiinntem Weiflleim satt eingestri-
chen. Das gelingt am besten mit einem
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kleinen weichen Pinsel. In den Weiflleim
habe ich sofort mit einem feinen Sieb satt
Vogelsand gestreut. Nach kurzer Trock-
nung konnte bereits das Restmaterial ab-
geschiittelt werden. Nun wurde die noch
feuchte ,,Putz“-Schicht behutsam mit ver-
diinntem WeifSleim (Leim:Wasser etwa
1:4 plus etwas Spiilmittel) betraufelt und
noch einmal Vogelsand dariiber gesiebt.
Das Ergebnis war ganz hervorragend imi-
tierter Rauputz. Uberschiissiges Material
wurde wieder abgeschiittelt. Versehent-
lich verschmierte Fenster habe ich behut-
sam gesdubert.

Knapp vier Stunden dauerte es, bis der
Verputz vollstindig getrocknet war. In der
Zwischenzeit habe ich die Fensterldden
iiberarbeitet. Auf ihrer Riickseite befin-
den sich je zwei Zapfen, die genauso ab-
zuschneiden waren wie die der Fallrohre.
Nun granierte ich den abgetrockneten
Rauputz mit weifler und etwas grauer Far-
be, bevor ich die jetzt griin lackierten La-
den aufklebte. Danach wurden das Haus-
dach und die Fallrohre montiert.

Einer griindlichen Uberarbeitung un-
terziehen lassen musste sich auch das
Schindeldach auf dem Wirtschaftsteil
des Hauses. Es sollte eine Abdeckung
aus Teerpappe bekommen, was relativ
einfach zu gestalten ist: Aus einem Bo-

gen feinem Schleifpapier (Kérnung 240)
wurden Streifen von ca. 12 mm Breite
geschnitten. Diese klebte ich von unten
nach oben und etwas iiberlappend direkt
auf die Schindeln sowie das Dachlein iiber
dem Ségegatter. Zusitzlich wurde alles mit
schwarzer Farbe aus der Sprithdose ein-
genebelt. Noch sichtbare Schnittkanten
und Uberginge habe ich mit dem Pinsel
ausgebessert.

Eigentlich hitte jetzt das Sigewerk
schon eingebaut werden konnen, um dann
das notwendige Stauwehr sowie den Bach-
lauf anzulegen. Aber etwas fehlte, um den
Bau typisch voralpin zu pragen: der tippig
mit Blumen geschmiickte Balkon. Ausge-
rechnet den hat Nochs Haus nicht.

In der Bastelkiste fanden sich ein Holz-
pldttchen sowie mehrere Ziune als Briis-
tung. Aus dem Holz wurden Streifen von
ca. 10 mm Lénge fiir die Bodenbretter
geschnitten. Anschlieffend habe ich die
Einzelteile der Fassade angepasst und
mit Uhu-hart fixiert. Braune Farbe ver-
lieh dem Ganzen das Aussehen verwit-
terten Holzes. Einen Zugang hat der Bal-
kon zwar nicht. Aber ist Thnen das schon
aufgefallen?

Um die Blumenpracht zu gestalten,
habe ich auf die Oberkante des Balkon-
gelinders eine dicke Raupe Uhu-hart



aufgetragen. Darin wurde ein leicht aus-
gezogenes Stiick mittelgriine Woodland-
Foliage als Tridgermaterial geklebt. An-
schlieflend habe ich dieses satt mit Uhu-
Fliissigkleber betraufelt. DahineinliefS ich
so lange verschiedene Farben Bliiten-Flo-
cken aus dem Noch-Sortiment 07170 rie-
seln, bis die gewiinschte Blumenpracht er-
reicht war. Uberschiissiges Material wurde
abgeschiittelt und lief3 sich fiir eine bunte
Blumenwiese verwenden. Im Bereich des
Miihlrads wurde, ebenfalls mit Foliage,
Efeubewuchs angedeutet.

Patinieren vorm Einbau

Vor dem endgiiltigen Einbau in die Anlage
wurde das komplette Gebaude nochmals
mit verschiedenen Acrylfarben gealtert
und patiniert. Zum Einbau in die Land-
schaft habe ich die Noch-Geldndespach-
tel ,,Granit“ bzw. ,,Sandstein” verwendet.

Die noch fehlende Wehranlage habe
ich aus Restmaterialien wie Mauerplatten,
Holzbrettern, Eisenteilen, Gelindern usw.
gleich an Ort und Stelle zusammenge-
bastelt. Zunichst entstand das Gegenlager
der Miihlradwelle. Dazu habe ich einen
Rest Mauerplatte so ins Bachbett geklebt,
dass das Wellenende genau auf der Mauer
aufliegt. Dies teilte gleichzeitig den Bach-

lauf in zwei Kanile. Begrenzt werden sie
ebenfalls mit Mauerplatten.

Um am Miihlrad den typischen Was-
serglanz (ablaufendes Wasser ist schwer
zu realisieren) darzustellen, habe ich das
Rad einmal mit Nochs Wasser-Effekt sowie
zweimal mit Wasser-Gel satt eingestrichen.

Kurz vor dem Rad kénnen die beiden
Kanile durch das Wehr gesperrt werden.
Als Fithrung der Schieber habe ich jeweils
zwei U-Profile in die Mauern geklebt. Mit
einem Bastelmesser lieflen sie sich einfach
versenkt einbauen. In diese U-Profile wur-
den die aus einem Kunststoffplittchen
geschnittenen Bretter eingepasst. Jedes
Wehr bekam zudem die Hebevorrich-
tungen angebaut, mit der die Schieber
verstellt werden konnen. Das Material
fiir Handrédder, Wellen usw. fand sich in
der Restekiste. Notig war auch ein kleiner
Verbindungssteg iiber die beiden Kaniile,
um die Hebevorrichtung auch bedienen
zu konnen. Stiicke von Ziunen sichern
Benutzer des Stegs gegen Absturz.

Zu beachten war, dass die Wehrgatter
so eingebaut wurden, dass sie den ange-
nommenen Wassermassen standhalten
und nicht weggedriickt werden konnen.
Abschlieflend wurden alle Teile patiniert
und mit Foliage der Moos- und Efeube-
wuchs nachgebildet. «

Bild 10: Dann wird die Wand mit Leim
bestrichen.

Bild 11: Sand wird hineingestreut.

Bild 12: Zuletzt trdnkt man alles mit
verdiinntem Weil3leim.

Bild 13: Die Befestigungsstifte auf der
Rlickseite der Fensterlciden werden
abgetrennt.

Bild 14: AnschlieSend bekommen
die Ldden einen neuen Anstrich mit
Spriihlack.

Bild 15: Granieren mit Weil3 betont die
feinen Strukturen des Rauputzes.

Bild 16: Das viel zu helle Schindeldach
des Bauernhofs wird mit Teerpappe
(feinem Schleifpapier) neu gedeckt.

Bilder 17 und 18: Spriihlack gibt

dem Schmirgelpapier ein einheit-
liches Aussehen. Abkleben ist dabei
das A und O, um die Umgebung nicht
mitzulackieren.

Bild 19: Was waire ein traditionelles
Voralpenhaus ohne Blumenschmuck
am Balkon? Farbige Flocken gibt es von
vielen Herstellern.

Bild 20: Auf eine Unterlage aus grtiner
Foliage werden die ,Blumen” gepflanzt.
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Modellbaume natiirlicher wirken lassen

Flaschenputzer?

Fichten von Model Scene bieten ein gutes Preis-/
Leistungsverhaltnis und eine schon naturlich
wirkende Farbgebung. lhre Form jedoch ahnelt
in ihrer GleichmaBigkeit den beriichtigten
,Flaschenputzern”. Doch das lasst sich andern.

schen Herstellers in groflerer Zahl
auf, wirken sie auch packungsfrisch
recht tiberzeugend. Einzeln positioniert
aber fillt die allzu gleichmaf3ige Dreiecks-
form auf. Auch lassen die produktions-
bedingt waagrecht abstehenden Aste die
Auswirkung der Schwerkraft vermissen.
Diesem Manko ldsst sich aber leicht ab-
helfen, indem man jeden Baum mit einer
Hand an der Spitze nimmt und mit der
anderen ringformig abstreift. Ganz von
selbst werden so die Aste nach unten gebo-
gen. Ein Teil der ,,Flaschenputzer“-Form
ist damit schon iiberwunden.

Stellt man die Fichten des tschechi-

92 . Kiichentisch-Basteleien

Der nichste Schritt mag dem einen
oder anderen zwar etwas leid tun, muss
der schéne Baum dabei doch einige Fe-
dern lassen. Um eine naturentsprechend
ungleichere Wuchsform zu bekommen,
ist er aber unerlésslich - und aulerdem
sind die ,,Federn recyclebar: Mit den Fin-
gern zupft man rundherum Aste aus, was
bei den Model-Scene-Baumen rechtleicht
geht. Statt einer iiberall in etwa gleich
dichten Aststruktur weist der Baum jetzt
diverse Locher und Liicken im Astwerk
auf. Geht man nicht allzu rabiat vor, blei-
ben noch geniigend Zweige iibrig, um den
Drahtstamm im Inneren zu verdecken.




as Delta-System war von Mérklin
Dals Einsteigersystem konzipiert

worden, das Modellbahner zur
»grolen“ Mehrzuglosung Marklin Digi-
tal hinfiithren sollte. Demnach wurden die
Delta-Elektroniken in ihren Fihigkeiten
stark eingeschrinkt. Im Wesentlichen bie-
ten sie nur die Moglichkeit, mittels Mar-
klin-Motorola-Digitalprotokoll mehrere
Loks unabhingig voneinander fahren zu
lassen. Schaltbare Funktionen sind nicht
vorgesehen. Die Einschrinkungen gehen
sogar so weit, dass ein Delta-Decoder
am Lichtausgang das Verhalten analoger
Fahrzeuge simuliert — mit steigender Ge-
schwindigkeit wird auch das Licht heller.

Dieser Effekt wird hier genutzt: Die
Elektronik dient als Schaltdecoder fiir
die Innenbeleuchtung von Personenzug-
wagen, die Beleuchtung kann also iiber
eine eigene Lokadresse angesprochen
und mit dem normalen Fahrregler in ih-
rer Helligkeit eingestellt werden. Soll sie
hingegen ausgeschaltet bleiben, wird die
Fahrtrichtung am Regler umgedreht. Er-
ganzt mit einem Gleichrichter und einem
Kondensator, flackert die Beleuchtung
auch bei Kontaktschwierigkeiten oder
dem Uberfahren kurzer stromloser Ab-
schnitte nicht.

Zur Montage sind alle Kabel bis auf das
rote, das braune und das des gewiinsch-
ten Lichtausgangs abzul6ten. Der zu be-
leuchtende Wagen benétigt einen Mit-
telschleifer und auch der Masseanschluss
zu den Schienen muss gegeben sein. Am
Schleifer wird das rote Kabel angelotet,
dasbraunekommtan Masse. Sodann sind,
gemifd Schaltplan, der Gleichrichter und
der Kondensator zu verbinden. Nun kann
die Lichtleiste (oder das Birnchen) ange-
schlossen werden. «

Neue Aufgaben fiir alte Decoder

Zweitverwertung

Welcher Marklinist hatte nicht die eine oder andere
Lok mit Delta-Decoder im Bestand? Gerne wird ein
Hochleistungsantrieb eingebaut und der ,Delta” fliegt
raus. Doch zum Wegwerfen ist die alte Elektronik

eigentlich zu schade!

B40C800

Gleichrichter

LED-Leiste
(Polaritdt beachten!)

Kondensator
47uF/35V

q

Bild 1: Den Baum mit einer Hand an der
Spitze nehmen und mit der anderen
ringférmig abstreifen.

Bild 2: Der Baum schaut gleich struppiger
und viel weniger nach Flaschenputzer aus.

Bild 3: Mit den Fingern zupft man nun
rundherum Aste aus.

Bild 4: Diese herausgezupften Astchen
klebt man mit etwas WeilSleim an
vorhandene an und verlédngert und
verdichtet diese so.

Der letzte Schritt schliefilich macht
endgiiltig Schluss mit dem Flaschenput-
zer: Nach der Methode ,,Christbaum-
Tuning® (zu dicht stehende Zweige wer-
den amputiert und an kahlen Stellen per
Bohrmaschine wieder eingesetzt) nutzt
man die ausgerupften Astchen, um vor-
handene zu verlingern. Weiflleim sorgt
fiir Halt.

Nun hingen die Zweige leicht, Be-
wuchsliicken und unterschiedliche Ast-
lingen sind entstanden. Damit kénnen
die Baume nicht nur farblich iiberzeugen,
sondern auch in der Form kommen sie
dem Vorbild ein ganzes Stiick ndher. <«

L————0 Anschluss fiir weitere Wagen

Der Farbcode

Die einzelnen Kapitel sind verschie-
denen Themenbereichen zugeordnet.
Manche der Artikel konnten verschie-
denen Themen gleichzeitigangehoren
— wir haben uns fiir das entschieden,
was uns am plausibelsten erschien.

» Gebaude
» Ausgestaltung

» Technik
» Am Gleis
» Fahrzeuge

» Baume
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Unsere Fachhandler im in- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

K24 Modellbahn-Center » EUROTRAIN ° |dee+Spiel-Fachgeschift o EJ Spielzeugring-Fachgeschaft
FH = Fachhéndler « RW = Reparaturdienst und Werkstédtten ¢ H = Hersteller » A = Antiquariat ® B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen
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SCHILDHAUER-MODELLBAHN
Wiurzburger Str. 81
Tel.: 0351 /27979215  Fax: 0351 / 27979213
www.modellbahn-schildhauer.de
modellbahn-schildhauer@online.de

FH
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MODELLBAHNEN HARTMANN
Reichenstr. 24
Tel.: 04123 / 6706
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Modellbahnen-Hartmann@t-online.de

FH/RW/B £UROTRAIN®

44339 Dortmund
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¢ NEU e GEBRAUCHT ¢ SERVICE ¢
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Tel.: 0231/ 8820579 * Fax: 0231 / 8822536

www.modelltom.com

FH/RW
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moba-tech
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Bahnhofstr. 3
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www.moba-tech.de ¢ info@moba-tech.de

FH/RW
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MODELLEISENBAHNEN
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MODELLBAHN-SPEZIALIST
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FH/RW
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DiBa-MODELLBAHNEN
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04159 Leipzig
bahnundbuch.de
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Videos, DVDs, CDs
Raustr. 12
Tel.: 0341/ 2682492 « www.bahnundbuch.de
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Modelleisenbahnen ¢ Modellautos
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Tel.: 0511 /2712701
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FH/RW/A
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www.jbmodellbahnservice.de

FH/RW £UROTRAIN
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MODELLBAHNBOX
KARLSHORST
Treskow-Allee 104
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Tel.: 0241 / 33921
Fax: 0241 /28013
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SUCH & FIND
An- + Verkauf von Modellbahnen
Mozartstr. 38
Tel. + Fax: 0711 /6071011
www.suchundfind-stuttgart.de

Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Mérklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

Tel.: 05251/ 184752 « Fax: 05251 / 184753
www.modellbahn-sester.de
info@modellbau-sester.de

FH/RW/A £UROTRAIN FH EUROTRAIN A
10589 Berlin 33102 Paderborn 53111 Bonn 71334 Waiblingen
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Friedrichstr. 7 « Am Westerntor BONN Schweickhardt GmbH & Co. KG

Roémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420
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Tel.: 07151/937931 « Fax: 07151/34076
ets@modelleisenbahn.com

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

FH/RW/A/B £UROTRAIN

Ankauf — Verkauf von Modell-
eisenbahnen, Autos
Wilhelmsthaler Str. 11
Tel.: 05674/8234317 » wraabe @ gmx.net
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Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
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FH/RW =4

Spiel — Freizeit
Solitudestr. 40
Tel.: 07141 / 925611

FH

12105 Berlin
MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PrahBstr. 34
Tel./Fax: 030/ 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

40217 Dusseldorf
MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211/ 373328
www.menzels-lokschuppen.de

63110 Rodgau

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 » Fax: 06106 / 779137
info@mut-goetzke.de

71720 Oberstenfeld

SYSTEM COM 99

Modellbahn-Zentrum-Bottwartal
Schulstr. 46

Tel.: 07062 / 9788811

www.Modellbahn-Zentrum-Bottwartal.de

Kaiserdamm 99
Tel./Fax: 030 / 3016784
www.breyer-modellbahnen.de

FH/RW/A

Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 * Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH &.=4
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Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
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Wilhelm-Merz-Str. 18
Tel.: 07361/32566
Fax: 07361/36889
www.schauffele-modellbau.de

FH/RW/Markiin Shop in Shop

22083 Hamburg
MEISES ModellbahnCenter
MMC GmbH & Co. KG
Beethovenstr. 64
Tel.: 040/60563593 « Fax: 040/18042390
www.meises-mobacenter.de

FH/RW £UROTRAIN®

44141 Dortmund

DER LOKSCHUPPEN
DORTMUND GMBH
Markische Str. 227
Tel.: 0231 /412920 » Fax: 0231/ 421916
www.Lokschuppen.com

FH £UROTRAIN

67071 Ludwigshafen-Oggersh.
SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621 / 682474
Fax: 0621 /684615
www.werst.de * werst@werst.de

75339 Hofen
DIETZ MODELLBAHNTECHNIK
+ ELEKTRONIK
Hindenburgstr. 31
Tel.: 07081 / 6757
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FH/RW/H
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77948 Friesenheim

Blaulichtmodelle
FEUER1.de
Schwalbenweg 2
Tel.: 07821 /997844 « Fax 07821 / 997845
www.feueri.de ¢ info@feueri.de

85567 Grafing

ZUGE & ZUBEHOR
Trains & Accessoires
Inh. Steffen Schmidt
Bahnhofstr. 9« Tel.: 08092 / 85194-25
www.zuz-modellbahn.com

Diese Anzeige kostet nur
€ 13,— pro Ausgabe
Infos unter Tel.: 08141/53481-153
Fax: 08141/53481-150
e-mail: anzeigen@vgbahn.de
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Edition 2018:
Miniatur Wunderland

Unser neuer Film iiber das heutige Miniatur Wunderland. Eine Pilgerstatte
nicht nur fiir Modellbahnfans ist das Miniatur Wunderland in der Hamburger
Speicherstadt. Hier entstand in den letzten Jahren eine der weltweit groBten
und schonsten Modellbahnanlagen. Es ist nur schwer zu beschreiben, mit
welcher Liebe zum Detail die Macher auf rund 1500 gm Flache tausend kleine
und groBBe Dinge geschaffen haben. Und das so wirklichkeitsnah wie mdglich.
Unser Film entflihrt Sie in diese einmalige Traumwelt im MaBstab 1:87 und
zeigt vor allem auch Blicke hinter die Kulissen sowie den Bau des neuesten
Italien-Teils — natiirlich in der gewohnten Eisenbahn-Romantik-Qualitt.

windstiand
|

| Miniatur Wunderland

oﬂellhahn-l‘raumwelt

| Die weltberiihmte Hamburger M

Laufzeit ca. 110 Minuten
Best.-Nr. 6442
nur € 9,95

Edition Eisenbahn-Romam;k

110 Minuten Laufzeit
e o a’:;:ﬁa.ﬁ

foGuane-Video ~ mms=es

[=

www.facebook.de/vgbahn

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH e Am Fohlenhof 9a e 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/5348-0 © Fax 08141/53481-100 e bestellung@vgbahn.de e www.riogrande.de
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Spezialisten

SPEZIAL r Sie haben wenig Platz fiir eine Modellbahn und suchen vorbildgerechte
Stationen? Oder haben Sie eine Anlage mit reichlich Strecke und mochten
| hier ein wenig Abwechslung hineinbringen? In beiden Fallen werden Sie

DIE EISENBAHN IM MODELL in der neuen Spezial-Ausgabe der MIBA-Redaktion flindig.

R Rdelbahnmitwenig F'lat_zbeda"1 ' Nachdem ein Grundlagenbeitrag die kleinen, aber feinen Unterschiede
~ta‘|‘.'l'0“en zwischen Haltepunkt, Haltestelle und Bahnhof aufgezeigt hat, geht

es direkt an die Planung eines kleinen Bahnhofs, der wenig Flache

s, beansprucht und dennoch vieles bietet. In mehreren Beitragen stellen
die MIBA-Autoren kleine Stationen vor, die ohne raumfressende Gleis-
anlagen auskommen, aber dennoch héchst interessante betriebliche
Maglichkeiten bieten. Aufschlussreich ist eine Riickschau in die
Epoche Il, als sogar Haltepunkte mit Personal besetzt waren.

o

Ein MIBA-Spezial mit vielen konkreten umd praxiserprobten Umset-
zungsvorschldgen - nicht nur fir kompakte Modellbahn-Anlagen!

¥

Kleine Station

o o | Haestelle Krickow 108 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
— : tiber 200 Abbildungen

Best.-Nr. 120 11618 | € 12,—

e

o=

i .MIBA"“

Sl lﬂ' Aritidan, Viadulie

und Purtalz

MIBA-Spezial 78
Best.-Nr.
12087808-e

MIBA-Spezial 106 MIBA-Spezial 107 MIBA-Spezial 108 MIBA-Spezial 109

Planung mit Patina mit Schnittstelle Schiene Arkaden, Viadukte Kleine Welt -
Ahnung Perfektion - StraBe und Portale meisterlich geplant
Best.-Nr. 120 10615 Best.-Nr. 120 10716 Best.-Nr. 120 10816 Best.-Nr. 120 10916 Best.-Nr. 120 11016

MIBA-Spezial 91 |
Best.-Nr.
12089112-e

Je eBook € 8,99
5 s - A ; Alle lieferbaren und auch langst
MIBA-Spezial 111 MIBA-Spezial 112 MIBA-Spezial 113 MIBA-Spezial 114 MIBA-Spezial 115 vergriffenen Bénde dieser Reihe gibt es
Gelungene Gleise Modellbahn mobil Animierte Anlagen Pragmatische Neues fiir Nerds als eBook unter www.vgbahn.de/ebook

Best.-Nr. 120 11117 Best.-Nr. 120 11217 Best.-Nr. 120 11317 Planung Best.-Nr. 120 11518

und als digitale Ausgaben im
Best.-Nr. 120 11417

VGB-BAHN-Kiosk des AppStore und bei

Jeder Band mit 108 Seiten im DIN-A4-Format und iiber 180 Abbildungen, je € 12,- Google play fiir Android.

MIBA

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100,
www.facebook.de/vghahn E-Mail bestellung@vgbahn.de, www.miba.de DIE EISENBAHN IM MODELL




ANZEIGEN

Spezialisten-Verzeichnis

alphabetisch

A Anlagenplanung

Stabiler Holzaufbau, exakte Gleis-

@ .
g M Modellbahnanlagen verlegung, digitale Steuerung,

ot . hochwertige Landschaftsgestaltung,
& Dioramenbau beeindruckende Beleuchtungseffekte,
Guido Kiesl bew. Figuren + beleuchtete Fahrzeuge.

Erkersreuther Str. 15 ¢ PI6Bberg ¢ 95100 Selb
Tel./Fax: 09287/1475  Funk 0171/6143868
eMail: g.kiesl-amd@fichtelgebirge.org

www.modelleisenbahnbau.de

Transport und Aufbau, und das alles
aus einer Hand und zum fairen Preis!

SYSTEME
LAUER

Elektronik fiir die Modellbahn

IMONDIAL. e tricn

Claus-Peter Bramer e.K. - Woldlandstr. 20 - D 26529 Osteel
Tel.04934/8067299 - Fax: 04934 /9 10 91 62

Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
Sie miissen kein Profi sein . . . Jeder Laie kommt sofort zurecht!
Schattenbahnhofsteuerungen fir mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.

Blockstellensteuerungen wie beim groen Vorbild, fiir den Analog- und Digitalbetrieb.
Fahrregler fir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.
Internet: www.mondial-braemer.de e-Mail: info@mondial-braemer.de

* 280 Modellbahnen ° 43 Ausbuusiufen
* 800 zufrl dene '

brima Modellanlagenbau G
Albert-Einstein-Str. 7 - 55435 Gau-Algeshei
Telefon +49 (0) 67 25 - 308 211 - brima@brilmayer

Wer w
Oskar Wilde

Anlagenbau Michael But ay

Klapperweg 9 www.mehbu.de Tel.: 0172/5115021
30966 Hemmingen info@mehbu.de Fax.: 05101/585187

NEUES fur

Treiser Pfad 1
35418 Buseck
Tel. 06408/3918
Fax 06408/501496
www.schnellenkamp.com  shmelienkampst-oiine.de

Besuchen Sie unser Spur-0-Kaufhaus im Internet. Hier finden Sie Fertigmodelle sowie Bausiitze
von Fahrzeugen und Anlagenzubehér. Hunderte von Bauteilen erleichtern Ihnen Thre Modell-
bahnarbeit. Als Lenz- und Brawa-Vertragshiindler bieten wir Thnen das komplette Fahrzeug-

sowie Digitalprogramm. Uber die vermutlich grofite Spur-0-Ausstellung in Deutschland werden

schnellenkamp

Sie unter www.schnellenkamp-spur-0-tage.de informiert.

T
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‘“} |“ || ” www.weinert-modellbau.de

www.mein-gleis.de
www.peco-gleise.de

WEINERT MODELLBAU

lhre MODELLBAHN-BIBLIOTHEK
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Digital mit Marklin
Schritt fur Schritt

DER EINSTIEG IN DIE DIGITALE MODELLBAHN

markiin

THORSTEN MUMM

VGB

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de

Wie eine digitale Marklin-Anlage entsteht

Dieses Buch begleitet den Leser von der ersten Inbetriebnahme
einer einfachen digitalen Startpackung bis hin zum Anschluss einer
entstehenden Anlage an einen Computer. Am Beispiel von Kom-
ponenten der Firma Marklin beschreibt der bekannte Fachautor
Thorsten Mumm, welche Moglichkeiten der Digitalbetrieb bietet —
bei der Mehrzugsteuerung und dem Stellen von Weichen und Sig-
nalen, beim Einstellen der Betriebsparameter eines Fahrzeugs und
bei der Nutzung einer groBen Steuerzentrale. Eigene Kapitel befas-
sen sich mit der Digitalisierung alterer Fahrzeuge, mit der Steue-
rungszentrale CS2 und mit speziellen Steuerungsprogrammen fiir
den Automatikbetrieb.

120 Seiten, Format 24,0 x 27,0 cm, Softcovereinband,
mit 290 Fotos, Zeichnungen und Grafiken

Best.-Nr. 581627 | € 15,-

www.facebook.de/vgbahn



VORSCHAU

1989, im Februar-Eisenbahn-Journal, wurde das erste Mal auf das neue Gleissystem ,Roco
Line” hingewiesen. Horst J. Obermayer schrieb damals , Die wohl bedeutendste Messeneuheit
des Jahres 1989 ist das neue Fahrweg-System Roco Line, das die tiberaus rihrige Firma Roco in
Salzburg fir Modellbahnen der NenngroRe HO geschaffen hat.” Und einige Abséatze spater ,Die
neuen Gleise und Weichen von Roco Line verfligen Giber eine vorbildgetreue Boschung aus einem
elastischen und nahezu unverwistlichen Kunststoff.” Geliefert wurde das Gleissystem dann noch
im gleichen Jahr mit und ohne Béschung.

Seit 2017 wird ,,Roco Line mit Bettung“ auf vielfachen Kundenwunsch wieder produziert, nach-
dem das Gleissystem lange Jahre aus lizenzrechtlichen Griinden auf die flexible Schotternachbil-
dung verzichten musste und ausschlieRlich als ,,Roco Line 0.B.“ im Handel war.

Die Neuauflage nehmen wir zum Anlass, ein ganzes Heft mit Roco Line Gleisplanen zu fiillen
und Planungs- und Anwendungstipps zum Gleissystem zu geben.

; o o Mit CD-ROM
»Roco Line Gleisplane” erscheint im August 2018 Gleisplane auf Datentrager dabei
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