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Wolfgang Diener, geboren 1944 in Bad Homburg, hat in Darmstadt Elektrotechnik studiert und ist
seit 1971 Diplomingenieur der Nachrichtentechnik. Nach Erfahrungen mit der Modelleisenbahn ab
1950 und einer Pause in diesem Hobby hat er 1970 begonnen, sich mit dem Vorbild zu beschéaf-
tigen. Das Wissen Uber die Geschichte der Reisezug- und Giiterwagen wurde bald zu seiner Lei-
denschaft. Als weiteren Schwerpunkt begann er die Erforschung von Anstrich und Bezeichnung
deutscher Schienenfahrzeuge, wobei er groBen Wert auf die Auswertung historischer Dokumente,
amtlicher Verlautbarungen und detaillierter Zeichnungen legt. Seit 1988 hat er durch seine Verof-
fentlichungen zu diesem Thema zur authentischen Rekonstruktion einer Reihe von Museums- und
Traditionsfahrzeugen beigetragen. Auch bei Modellbahnherstellern ist sein Rat beziglich der Vor-
bildtreue bei Farbe und Beschriftung immer wieder gefragt.
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Vorwort

Mit der Neuausgabe dieses Werkes Uber den Anstrich und
die Bezeichnung von Reisezugwagen hatte ich mir vorge-
nommen, die in der ersten Auflage von 1987 noch offen
gebliebenen Licken so gut wie mdglich zu schlieBen und
auBerdem die Triebwagen, die seinerzeit aus Platzgriinden
weggelassen werden mussten, einzubeziehen.

Betrachtet man den langen Zeitraum zwischen dem Er-
scheinungsjahr der ersten und dieser zweiten Ausgabe, so
scheint es, dass das Interesse an detaillierten Informationen
Uber Anstrich und Bezeichnung von Reisezugwagen nicht
sonderlich groB ist. Die Tatsachen liegen aber anders: Be-
dingt durch berufliche und private Aktivitdten in den letz-
ten Jahren war es mir nicht mdglich, das Manuskript so zu
Uberarbeiten, dass es einerseits die in der ersten Auflage
beklagten Licken zu schlieBen und andererseits die Infor-
mationen zu den Triebwagen aufzunehmen vermochte. Au-
Berdem ist mein Anspruch an die Qualitdt der Darstellung
gestiegen, so dass ich nicht einfach das alte Manuskript
saufbohren” wollte. Die in den letzten Jahren erheblich ge-
stiegene Nachfrage nach Exemplaren der ersten Auflage be-
weist, dass das Interesse der Wagenfreunde an diesem The-
ma nach wie vor ungebrochen ist.

Mit den vorgelegten Informationen zum Thema ,Anstrich
und Bezeichnung von Trieb- und Reisezugwagen® wird die
Entwicklung bei der Farbgebung und der Beschriftung der
Trieb- und Reisezugwagen der deutschen Staatseisen-
bahnen bis zum Ende der Deutschen Reichsbahn und der
Deutschen Bundesbahn sowie bei der Deutschen Bahn AG
bis zum Redaktionsschluss (Dezember 2012) dokumentiert.
Abgesehen von den Staatsbahnen werden auch die deut-
schen Postverwaltungen und die deutschen Speise- und
Schlafwagen-Gesellschaften berlicksichtigt, sofern sie eige-
ne Wagen besaBen und in den Staatsbahnwagenpark einge-
stellt hatten.

Die Entwicklung bei den Privatbahnen und den privateigenen

4

Eisenbahn-Verkehrsunternehmen, die nicht zur DB AG geh6-
ren, wird aufgrund der in diesem Bereich entstandenen Vielfalt
hier nicht bertcksichtigt. Auch die detaillierte Berlcksichti-
gung von Fabrikschildern muss wegen der Vielfalt dieses The-
mas einer eigenen Verdffentlichung vorbehalten bleiben.

An dieser Stelle ist es Ublich, allen Beteiligten, die am Zu-
standekommen mitgewirkt haben, zu danken. Es ist mir ein
besonderes Anliegen und eine Freude, diese Aufgabe wahr-
zunehmen. Es waren zahlreiche Eisenbahn- und insbeson-
dere Wagenfreunde, die es mir ermdglicht haben, eine Do-
kumentation in der vorliegenden Form zusammenzustellen.
Als wichtigsten Helfer méchte ich meinen Freund Joachim
Deppmeyer, Uelzen, nennen, der mir bei meiner Entwicklung
zum Wagenfreund und zum Interessenten fur Anstrich und
Bezeichnung immer mit Rat und Tat zur Seite gestanden
und mich immer wieder ermutigt hat. Hermann Hoyer, Ham-
burg, und Wolfgang lllenseer, Flrth, haben mein Interesse
an dem Thema in vorbildlicher Weise unterstitzt und durch
personliche Gesprache und zahlreiche Quellenhinweise be-
friedigt.

Aber auch Olaf Bade, Michael Bohn, Eduard und Wolfgang
Bilindgen, Volker Burkart, Hans Ulrich Diener, Thomas DieBner,
Gunter Driesnack, Peter Eickel, Jens Freese, Hermann GaB-
ner, Alfred Gottwaldt, Klaus Heidt, Hermann Heless, Helmut
Hengst, Klaus Heyn, Mathias Hiller, Reinhard Kammer, Helmut
Klauss, Tobias B. Kohler, Thomas Landwehr, Adolf-Dieter Lenz,
Michael Meinhold, Ulrich Modes, Lutz Mohr, Maik Mdiller, Jens
Nestvogel, Harald Ott, Wolfgang-Dieter Richter, Ralf Roman
Rossberg, Gerhard Schmitt, Peter Schnoor, Bernard Sto-
essel, Ulrich Streiter, Wolfgang Theurich, Horst Troche, Ernst
Andreas Weigert, Andreas Wei, Andreas Wenzel, Rainer
Wiegand, Gerhard Wiesnet, Ralf Wilke, Fritz Willke, Andre-
as Wolter und Bernd Zoéllner haben erheblich zum Entste-
hen dieses Werks beigetragen, dafiir danke ich Euch, liebe
Freunde! Wolfgang Diener
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Einleitung

Anstrich und Bezeichnung, Farbgebung und Beschriftung von
Wagen — Das sind Themen, die immer starker das Interesse
der Museums-, Traditions- und Modelleisenbahner finden. Seit
Beginn des nichtprofessionellen Interesses fir die Eisenbahn ist
man nun sowohl bei den historischen Fahrzeugen im MaBstab
1:1 ebenso wie im Modell zu einer hochgradigen Nachbildung
und Detaillierung der technischen Einzelheiten gekommen. Im
Laufe der Zeit ist dabei das Bewusstsein gewachsen, dass ei-
ne authentische Nachbildung von Eisenbahnfahrzeugen, sei es
im Original wie in seiner verkleinerten Nachbildung, neben der
technischen Detaillierung auch ein authentisches Erscheinungs-
bild erfordert. Der Betrachter eines Original- oder eines Modell-
bahnfahrzeuges kommt zuallererst mit dem &uBeren Erschei-
nungsbild in Beriihrung, und wenn dieses ,nicht stimmt“, dann
ist der Gesamteindruck fir den Kenner erheblich gestort. Wie
oft hat der Verfasser technisch bestens restaurierte Museums-
oder Traditionswagen gesehen, die jedoch hinsichtlich Farben,
Schildern und Anschriften nichts mit den nachgebildeten Fahr-
zeugen gemeinsam hatten! Im Gegensatz dazu haben zahl-
reiche Modellbahnhersteller in den letzten Jahren zunehmend
Wert auf authentische Farbgebung und Beschriftung gelegt, so
dass Wagenmodelle heute manchmal besser aussehen als ihre
groBen Vorbilder.

Mit diesem Buch soll allen Interessierten eine Dokumentation
in die Hand gegeben werden, die die historische Entwicklung
des &uBeren Erscheinungsbildes von Trieb- und Reisezugwa-
gen in Deutschland ausfuhrlich darstellt. Dabei wurde Uber-
wiegend auf amtliche Unterlagen zurtickgegriffen, nur wo
diese fehlen oder verloren gegangen sind, mussten Sekundar-
quellen herangezogen werden.

Die Darstellung orientiert sich bei den einzelnen Themen
Uberwiegend an der chronologischen Reihenfolge. Die Un-
terteilung in die Hauptbereiche Anstrich und Bezeichnung

(Anschriften und Schilder) hat sich bei frilheren Veroffentli-
chungen des Verfassers (siehe Literaturverzeichnis) bewahrt;
innerhalb dieser beiden Kapitel sind die Verwaltungen bei
den Landerbahnen in alphabetischer Folge der Lander (ein-
schlieBlich der Reichslande ElsaB-Lothringen), bei den deut-
schen Staatseisenbahnen ab 1920 in chronologischer Folge
aufgeflhrt. Bei den parallel existierenden Verwaltungen in der
Deutschen Demokratischen Republik und in der Bundesrepu-
blik Deutschland ist zuerst die Deutsche Reichsbahn, dann
die Deutsche Bundesbahn eingeordnet. Die 1994 entstandene
Deutsche Bahn AG ist, da de facto auch eine staatseigene
Bahn, ebenfalls aufgenommen worden; die Beschreibung der
weiteren Entwicklung nach der Privatisierung wird spéateren
Veroffentlichungen vorbehalten bleiben. Die bahnfremden Ver-
waltungen (Post, Speise- und Schlafwagenbetriebe) sind am
Ende der Staatsbahnen des jeweils zugehdrigen Zeitraums
eingeflgt.

In einem Anhang werden zusétzlich einige Einzelheiten zur
Entwicklung wiedergegeben.

Mit den folgenden Ausflihrungen wird es vielfach mdglich sein,
ein Originalfahrzeug authentisch zu lackieren und zu beschrif-
ten. Manchmal werden dazu noch weitere Informationen wie
genaue Betriebsnummern-, Beheimatungs- und technische
Angaben bendtigt, die im Rahmen dieses Buches nicht ver-
mittelt werden kdnnen. Es war beabsichtigt, die Entwicklung
so zu dokumentieren, dass das aufgrund von umfangreichen
Recherchen zusammengetragene Material ein in sich geschlos-
senes Gesamtbild ergibt. Es bleibt dabei natirlich nicht aus,
dass einzelne Feststellungen oder Vermutungen noch einer
weiteren Nachprifung bedurfen, was nur méglich ist, wenn die
historischen Unterlagen nicht bereits endgultig verloren oder
gar von Archivaren (zum Beispiel beim Bundesarchiv Berlin) be-
wusst und ohne Not vernichtet worden sind.

Ein vom ISG/DSG-
Werk Neuaubing vor-
bildlich restaurierter
Speisewagen der
Mitropa, der auBerlich
soweit wie méglich in
sein Erscheinungsbild
zur Zeit der Liefe-
rung versetzt worden
ist; die technische
Ausstattung (Klima-
anlage, Kiichenein-
richtung) entspricht
heutigen Anspriichen
(Foto Neuaubing
1992 Thomas Land-
wehr)



http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

ANSTRICH von TRIEB-
und REISEZUGWAGEN

Aufgaben des Anstrichs
Der AuBenanstrich von Trieb- und Reisezugwagen erfullt im
Wesentlichen drei Funktionen:

° Schutz der Wagenteile vor Faulnis und Korrosion
° Orientierung der Reisenden
. Verkehrswerbung

Im Zusammenhang mit dem &uBeren Erscheinungsbild sind
nur die zweite und dritte Funktion von Bedeutung, da hier
die Wahl der Farbgebung eine entscheidende Rolle spielt.
Der Reisezugwagen kann hinsichtlich des AuBenanstrichs in
drei Teilbereiche unterteilt werden:

. Dach
. \Wagenkasten
. Untergestell

Diese Teilbereiche wurden und werden meistens in unter-
schiedlichen Farben ausgefiihrt.

Zu Beginn des betrachteten Zeitraumes bis etwa in die Mitte
der zwanziger Jahre des 20. Jahrhunderts wurden die Dacher
der Reisezugwagen allerdings nicht angestrichen, sondern —
bedingt durch die hdlzerne Bauart — mit einer Dichtungsmas-
se versehen und mit Deckenleinwand belegt, wie Hermann
Hoyer? darstellt. Hermann Hoyer fiihrt weiter aus, dass die
Dachleinwande mit Firnis oder einer weiteren Lage Dichtungs-
masse und in beiden Fallen ganz zum Schluss mit Sand ver-
sehen wurden. Da Sand sehr unterschiedliche Farben haben
kann, ist eine endgliltige Beschreibung der Farbwirkung nicht
moglich.

Definition

Die Begriffe ,Deckschienen”, ,Absetzlinien® usw. kommen
bei den Anstrichvorschriften der deutschen L&nderbahnen,
der Deutschen Reichsbahn und der Deutschen Bundesbahn
wiederholt vor. Deshalb folgt hier eine kurze Definition dieser
Begriffe:

Unter den ,,Deckschienen” sind alle Blechstreifen zu verste-
hen, die die St6Be der Wagenkastenbekleidung abdecken
oder deren Kanten besdumen. In den Skizzen der Deut-

6

schen Reichsbahn (siehe Grafik Seite 39 oben) sind dies
beispielsweise: die horizontale Bristungsleiste (Leiste unter
den Fenstern), die senkrechte Leiste unter dem mittleren
Fenster, die Eckwinkelleisten, die horizontale Leiste an der
Dachunterkante sowie die horizontalen und vertikalen Lei-
sten und Profile an der Stirnseite. Unter ,Einfassung“ ver-
stehen wir die Farbgebung an den Kanten der Wagenkasten,
die nicht durch Deckschienen besdumt sind (in der Grafik
auf Seite 39 ist dies die Unterkante des Wagenkastens).
LZierstreifen“ sind vergleichsweise breite Streifen, die der
Auflockerung gréBerer Farbflichen dienen sollen. Als ,Ab-
setzlinien“ sind im Allgemeinen die schmalen Farblinien zu
verstehen, die zwei Flachen unterschiedlicher Farbgebung
voneinander trennen.

Die Abgrenzung der verschiedenen Farben voneinander und
die Absetzlinien werden in der Regel durch Zeichnungen fir
die einzelnen Wagengattungen festgelegt.

SchlieBlich noch eine Information zur Farbbezeichnung nach
RAL: Es sind grundséatzlich die 1961 eingefthrten Hilfsbe-
zeichnungen angegeben, nicht die zuvor verwendeten unter-
schiedlichen Farbbezeichnungen, da Letztere immer wieder
zu erheblichen Missverstandnissen und Fehlinterpretationen
geflhrt haben.

Zierstreifen Absetzlinie

Einfassung

~

Konstruktionskante

Anstrich
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Landerbahnen

In diesem Abschnitt wird die Farbgebung der Trieb- und
Reisezugwagen der sieben im Landeseigentum befindlichen
deutschen Eisenbahnen in Baden, Bayern, Mecklenburg,
Oldenburg, PreuBen, Sachsen und Wirttemberg sowie der
Reichseisenbahnen in ElsaB-Lothringen und der Kaiser-
lich Deutschen Post behandelt. Die Quellen fir diesen Teil
der Abhandlung sind Lieferbedingungen der einzelnen Ver-
waltungen, amtliche Verfigungen, zeitgendssische Berichte

von Fachleuten, eingefarbte Zeichnungen und Gemalde von
Kinstlerhand und heute noch existierende Modelle in ver-
schiedenen Verkehrs- und Eisenbahnmuseen. Es liegt auf
der Hand, dass hierbei nicht immer eine genaue Zuordnung
der Anstrichfarben zu heute bekannten Farbsystemen mdg-
lich ist, manchmal ist die Angabe ,grin“ oder ,rotbraun“
oder ,schwarz” aber schon ausreichend zumindest fir den
allgemeinen Farbeindruck eines Fahrzeuges.

Badische Staatseisenbahnen

Die ersten badischen Reisezugwagen hatten — wenn man
den zeitgendssischen Modellen im Verkehrsmuseum Karlsru-
he' Glauben schenken kann - folgenden Anstrich:

° Décher grau

. Wagenkésten 1. und 2. Klasse gelb

° Wagenkasten 3. Klasse arlin

° Gepéackwagen arlin

. Zierstreifen 1. und 2. Klasse schwarz
. Zierstreifen 3. Klasse grauweif3
. Zierstreifen Gepéackwagen rot

. Untergestell schwarz.

Wie lange dieser Anstrich angewendet wurde, ist nicht bekannt.
Der Anstrich der Wagenk&sten der badischen Reisezugwagen war
jedenfalls spéter einheitlich griin, wéhrend sich bei der Farbe der
Langtréger eine Verdnderung beobachten l&sst: zundchst war die-
ser vermutlich hellgrau gestrichen, spéter beobachtet man einen
dunkleren Farbton, und schlielich kam hier der griine Anstrich zum
Zuge. Wann diese Anderungen stattfanden, ist ungeklart. Fotos der
Wagen von 1887 zeigen den hellgrauen Langtrdger mit schwarzer
Beschriftung (siehe Seite 8 oben), auf einem Werkfoto von 1911
(siehe Seite 8 unten) sind Rahmen und Fahrwerk in einem helleren
Farbton als der Wagenkasten erkennbar.

Zum Anstrich der badischen Reisezugwagen schreibt Jens
Freese?:

»Die Reisezugwagen der badischen Staatsbahnen waren zumin-
dest seit dem letzten Drittel des vorigen Jahrhunderts (gemeint
ist das 19. Jahrhundert, der Verfasser) auf der AuBenseite immer
in griner Farbe lackiert. Nach der Jahrhundertwende wurde fest-
gelegt, dass samtliche Guter- und Reisezugwagen in griiner Far-
be zu halten seien. Eine besondere unterschiedliche Lackierung,
die den Reisenden schon von weitem auf die einzelnen Wagen-
klassen hinwies, hat es in Baden nicht gegeben. Da es damals
eine genormte und verbindliche Farbskala nicht gab, stelite die
Verwaltung den Waggonfabriken Farb-Mustertafeln zur Verfi-
gung, nach denen diese die Lacke dann bei den einschlégigen
Fabriken bestellten. Der mit Sicherheit seit der Jahrhundertwen-
de verwendete Farbton fir den Anstrich der Reisezugwagen
lag zwischen unserem heutigen Flaschengrin (RAL 6007) und
Braungriin (RAL 6008). Die seitlichen Verkleidungsbleche wurden

Badische Staatseisenbahnen

auf beiden Seiten zundchst mit einer BleiweiBfarbe gestrichen,
nach der Montage erfolgte die Aufbringung einer Spachtelmas-
se, nach mehrmaligem abwechselnden Schleifen und Streichen,
bei dem Olfarben zur Anwendung kamen, erfolgte dann zum
SchluB der endgdltige Anstrich in Grin.

Das Untergestell der Wagen und vermutlich auch die Dreh-
gestelle waren ebenfalls griin lackiert, wahrend die Segel-
tuch- (Doppeldrell-) Dachbespannung mehrmals einen An-
strich mit weiBer Farbe, mit einem Deckenfirnis mit RuBzu-
satz oder auch mit einer grauen Glimmerfarbe erhielt.

Auch im Jahre 1912 wurde entschieden, dass sowohl die
Reisezugwagen als auch die Guterwagen weiterhin einen
Anstrich in griner Farbe erhalten, (...)"

»Die Holzteile des Kastengerippes und die Rickseite der Ver-
schalungsbretter der Innenverkleidung wurden mit Olfarbe ge-
strichen. Die Unterseite der unverkleideten Decken der Wagen
lll. Klasse erhielten, ebenso wie die Wande der Aborte und
Waschrdaume, einen Anstrich mit weiBer Olfarbe, allerdings wur-
de ab 1912 die Verwendung von BleiweiBfarben fir Innenan-
striche verboten. Fur den Anstrich der Innenwande der Wagen
lll. Klasse wurde ein sodafester Lack verwendet.”

»Die Abteil- und Durchgangwagen lll. Klasse und die Abteilrau-
me lll. Klasse in mehrklassigen Wagen erhielten keine Decken-
verkleidung, die Dachspriegel waren sichtbar, die Decke war
weil (ungefahr entsprechend perlwei RAL 1013) gestrichen.
Die Wande waren mit Brettern verschalt, die mit sodafestem
Lack (braunbeige ungefahr entsprechend RAL 1011 oder sand-
gelb ungefahr entsprechend RAL 1002) gestrichen waren.”

Damit ergibt sich fur die Reisezugwagen der badischen
Staatseisenbahnen folgender Anstrich:

Gegenstand: Farbe: etwa RAL:
Dach weif3 oder grau

\Wagenkasten grin 6007 bis 6008
Rahmen grin 6007 bis 6008
Drehgestelle grin 6007 bis 6008
Innendecken perlweil 1013

Innenwande 3. KI.
Innenwande Abort

gelb oder hellbraun
perlweil

1002 oder 1011
1013
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Abteilwagen Baden 565 AB3 Bad 11, auch hier fallt der hellere Anstrich des Rahmens und des Fahrwerkes auf (Werkfoto)
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Anstrich
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Bayerische Staatseisenbahnen

Auf eine Anfrage der kdniglichen Eisenbahnbaukommission
Uber das Innenministerium an Koénig Ludwig® entschied Letz-
terer Folgendes:

»,Die 1.e Wagenclasse soll roth, die 2.e violett, die 3.e gelb,
Dampfmaschinen u. Gebédk griin Farben bekommen.

Es muB aber solches Roth genommen werden, dal8 man
auch alt gewordenes sich in die Augen springend von vio-
lett, welches die 2.e Classe bekémmt, unterscheidet.
Palermo, den 20. Juli 1844 Ludwig“

Damit scheint der erste Anstrich der Eisenbahnfahrzeuge der
bayerischen Staatseisenbahnen festzustehen. In welchem
Umfange dieser Anstrich tatsdchlich zur Ausflihrung kam,
kann leider nicht festgestellt werden. Dr. Gert von Rosen
meint, dass die Wagen der ersten Staatsbahnlinien Min-
chen-Augsburg und Nirnberg-Bamberg mit diesem Anstrich
in Dienst gestellt worden sind*.

Am 29. August 1844 berichtet tatsichlich das Bamberger
Tagblatt im Zusammenhang mit der zu erwartenden Er&ff-
nung der Linie Nirnberg — Bamberg — Hof: Bei den Proben
hatten ,sich Fahrbahn und Wagen bewéhrt. Publikums-
Fahrten finden erst dann wieder statt, wenn die Wagen den
vorgeschriebenen Anstrich (violett, rot, gelb) nach den ein-
zelnen Klassen erhalten haben...“s. Daraus ergibt sich, daB
die ersten Wagen der Staatsbahnlinien diese Farben wirklich
erhalten sollten. Wegen schlechter Haltbarkeit der violet-
ten Farbe fur die 2. Klasse scheint diese bei einigen Wagen
durch Dunkelblau ersetzt worden zu sein, obwohl eine amt-
liche Zustimmung dazu nicht vorlag *.

Badische Staatseisenbahnen | Bayerische Staatseisenbahnen

Lange wahrte diese Farbgebung allerdings nicht. Alle sp&-
teren Dokumente Uber bayerische Reisezugwagen erwdhnen
wiederholt lediglich einen grinen Anstrich fir den Kasten
und die AuBenseiten des Untergestells der Personen-, Ge-
pack- und Guterwagen.

So ist bereits sechs Jahre nach Inbetriebnahme der ersten ba-
yerischen Staatsbahnlinien festgelegt worden, dass sémtliche
Personenwagen in zinnobergrin mit schwarzen Einfassungen
und weiBen Absetzlinien auszufihren sind*. Bemerkenswert ist
dabei, dass fir die Untergestelle der Wagen dunkleres Grin als
fir den Wagenkasten vorgeschrieben wurde.

Kleinere Einzelheiten dieser Vorschriften haben sich wieder-
holt geédndert. So heit es im Programm fiir die Lieferung
von Personenwagen vom Juli 1875: ,Die Wagen werden
nach Muster griin lackiert und I. Classe mit Gold, Il. und Il
Classe schwarz mit weiBen Linien nach Muster ausgefaBt.”
Hier ist also fiir die Abteile der 1. Klasse eine goldfarbene
Einfassung anstelle der schwarzen vorgeschrieben. Eine Dif-
ferenzierung zwischen dem Griin an Wagenkasten und am
Untergestell gibt es anscheinend nicht mehr.

Fir die Zusammensetzung der als Zinnobergriin bezeich-
neten Farbe war zunidchst eine Mischung aus Chromgelb
und Pariserblau vorgeschrieben. Dies scheint spéter geén-
dert worden zu sein, denn fir 1877 nennt eine Analyse des
~feinen Wagengrins“ folgende Zusammensetzung:

o Schwerspat 68,04 %
° Chromgelb 10,62 %
o Berlinerblau 14,10 %
° Wasser 7,34 %.
)
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Die Farben der ersten bayerischen Staatsbahnwagen
um 1845, oben Wagen 1. und 2. Klasse, mitten Wa-
gen 3. Klasse, unten Gepéack- und Giterwagen (Ur-
sprung Verkehrsarchiv beim DB-Museum Nirnberg,
grafische Bearbeitung Jiirgen Riedl)
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Untersuchungen an den Originalfahrzeugen und Modellen im
Verkehrsmuseum Nirnberg bezliglich der Farbténe hatten im
Wesentlichen folgende Ergebnisse:

Wagenkasten aller Personen-, Gepéck- und Postwagen wa-
ren griin gestrichen. Die Deckschienen und Eckprofile hatten
schwarzen Anstrich, der durch eine schmale Linie in weiBer
Farbe abgesetzt war; die Beschlagteile hatten schwarzen
Anstrich ohne Absetzlinien. Die hochkant stehenden Stege
der schwarzen Langtrédger waren auBBen ebenfalls dunkelgriin
gestrichen und weiB abgesetzt. Alle Ubrigen Teile des Un-
tergestells und die Anbauteile hatten auBen schwarzen und
innen grauen Anstrich; die Rader und Gasbehélter waren
ebenfalls grau. Die Anschriften hatten gelbe Farbe.

Bei der Unterhaltung der Wagen (Neuanstrich) in den Werk-
statten wurde der schwarze Anstrich der Deckschienen und
Eckprofile vielfach durch griinen Anstrich ersetzt. Dabei ist
dann meist auch der griine Anstrich sowie die Absetzlinie an
den Langtrégern entfallen.

Die Salonwagen des koéniglich bayerischen Hofzuges im
Verkehrsmuseum Nirnberg besitzen blauen und gelblichen
Anstrich. Absetzlinien und Verzierungen sind goldfarbig ge-
halten. Diese Wagen wurden allerdings Mitte der dreiBiger
Jahre des letzten Jahrhunderts fir das Museum aufgearbei-
tet. Es ist nicht geklart, ob sie dabei den Original-Anstrich
erhalten haben.

Fir den Innenanstrich der bayerischen Personen-, Gepack-
und Postwagen gibt es folgende Angaben:

o Decken weil3
. Seitenwande in Personen- und Postwagen gelb
o Seitenwande in Gepackwagen (Zugfuhrerraum) gelb
o Seitenwande in Gepackwagen (Gepackraum) grau
o Sitze und Ruckwande aus Holz natur
. FuBboden braun

Der Dachanstrich bayerischer Personenwagen bestand aus
reinem Waterproof, dem etwas KienruB beigemengt wurde.
Er wurde auf die Drelldecken gestrichen. Der Farbton dirfte
damit dunkelgrau bis schwarz gewesen sein.

Diesen Anstrich hatten die bayerischen Personenwagen Uber
einen groBen Zeitraum hinweg unveréndert bis zum Ende
der Landerbahnepoche 1920.

Fir die Strecke Garmisch — Reutte in Tirol beschafften die
Bayerischen Staatseisenbahnen 1913 Wagen fir den Aus-
flugsverkehr, die abweichend von der Norm im Bereich der
Fenster einen hellen Anstrich aufwiesen. Die Farbe dieses
Anstriches (mdglich ist hier ein Elfenbeinfarbton) sowie der
Fenstereinfassungen ist nicht bekannt, Linien verzierten die-
sen Bereich zusatzlich. Auch im Bereich unterhalb der Fens-
ter waren aufwendigere Zierlinien als sonst Ublich ange-
bracht.

Mit Einflhrung der 4. Wagenklasse in Bayern zum 1. April
1918 wurden viele altere Wagen in solche der 4. Klasse
umgewandelt. Bezlglich des Anstrichs dieser Wagen trat
zundchst keine Anderung ein. Lediglich bei erforderlichem
Neuanstrich sollten die Wagen 4. Klasse auBen statt griin
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nun grau gestrichen werden, wobei auch die Fensterrahmen
den grauen Anstrich erhalten sollten®. Fir den Innenanstrich
war dabei Hellgrau vorgeschrieben, nur die Decke blieb
weif. Es ist unbekannt, ob und wie viele Wagen 4. Klasse
tatséchlich den grauen Anstrich erhalten haben.

2 Schutzwénde

Lokalbahnwagen Bayern 20839 CL (Ausschnitt aus Lokalbahn-
wagen, Seite 11); gut zu erkennen sind hier die zusatzlichen Ver-
zierungen an einem zweifarbig gestrichenen Wagen der Strecke
Garmisch - Reutte (Werkfoto 1913 Niirnberg)

Abteilwagen Bayern 10025 B mit griinem Wagenkasten und An-
schriften in goldener oder gelber Farbe (Werkfoto 1872 Niirnberg)

Anstrich
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(Werkfoto 1911 Niirnberg)

Der Schnellzugwagen Bayern 13031 CCu zeigt dieselben Eigenschaften bei Anstrich und Bezeichnung wie der Durchgangswagen unten

Oben links: Lokalbahnwagen Bayern 20642 CL; der Wagenkasten
ist griin, Bristungsleisten, senkrechte Deckschienen und Einfas-
sungen sind schwarz mit weiBen Absetzlinien, die Bezeichnung
erfolgte durch Emailschilder mit schwarzer Schrift auf weiBem
Grund bzw. gelbe Anschriften mit schwarzen Schatten (Werkfoto
1906 Miinchen)

Oben rechts: Lokalbahnwagen Bayern 20839 CL fiir die Linie
Garmisch - Reutte mit zweifarbigem Wagenkastenanstrich ver-
mutlich in elfenbein/griin (Werkfoto 1913 Niirnberg)

Unten links: Durchgangswagen Bayern 2702 BCi; beim Anstrich
des Wagens hat sich nichts geandert, die Bezeichnung besteht
nun aus Emailschildern fir die Identifizierung und die Klassen,
das Eigentumszeichen ist als Abziehbild aufgebracht, der Rest
durch gelbe Anschriften (Werkfoto 1910 Niirnberg)

ElsaBB-Lothringische Eisenbahnen

Die preuBischen Vorschriften fir den Anstrich der Perso-
nen- und Gepackwagen waren ab etwa 1874 auch im Be-
reich der Reichseisenbahnen in ElsaB-Lothringen in vollem
Umfange glltig.

Demnach waren bis 1914 die Wagenkasten der Personen-
wagen im Bereich der

e 1. Klasse zun&chst gelb, spater griin

e 2 Klasse arlin
e 3. Klasse dunkelbraun
e 4 Klasse grau

Bayerische Staatseisenbahnen | Elsa3-Lothringische Eisenbahnen

Fir die Ubrigen Wagen sowie fir Untergestelle und Be-
schlagteile war festgelegt:

e \Wagenkasten der Postwagen griin
e \Wagenkasten der Gepackwagen rotbraun
e Untergestelle und Anbauteile schwarz

Auch die Einfassungen und Absetzlinien waren wie in Preu-
Ben an den Wagen angebracht (siehe Seite 21).

Ab 1914 war der griine Einheitsanstrich der Reisezugwagen
auch in ElsaB-Lothringen vorgeschrieben.

11
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Als Beleg fur die Mehrfarbigkeit auch der D-Zug-Wagen ist
der 1998 ABCCU der Reichseisenbahnen in ElsaB-Lothrin-
gen abgebildet. Er ist nach den Vorschriften der preuBischen
Staatsbahnen von 1905 lackiert und beschriftet. Als einzige
Abweichung befindet sich die abgekirzte Bezeichnung ,Els.-
Loth.” der Eigentumsverwaltung am Langtréger links der Wa-
gennummer. Es sind die schwarzen Deckschienen sowie die
gelben Absetzlinien im Bereich der 1. und 2. Klasse zu erken-

nen. Die Absetzlinien treffen hier mit dem Griin des Wagen-
kastens zusammen. Im Bereich der 3. Klasse sind nun nicht
etwa keine Absetzlinien vorhanden. Sie sind nur, da rot, be-
dingt durch das seinerzeit verwendete Filmmaterial, nicht zu
erkennen. Die roten Linien korrespondieren mit dem braunen
Wagenkasten. Noch einmal ist eine gelbe Linie um das Platz-
nummernschild der 1. Klasse gezogen. Die Angaben Uber das
Wagengewicht und die Untersuchungsdaten fehlen noch.

Oben links: Schnellzugwagen ElsaB-Lothringen 1998 ABCCu
(Werkfoto 1908 Mombach)

Oben rechts: Gepackwagen ElsaB-Lothringen 40839 P in rotbrau-
ner Farbgebung (Werkfoto 1912 Rastatt)

Links: Durchgangswagen ElsaB-Lothringen 2600 BCi in braungrii-
ner Einheitsfarbgebung (Werkfoto 1914 Rastatt)

Mecklenburgische Eisenbahnen

Die staatliche Mecklenburgische Friedrich-Franz-Eisenbahn hat
bereits im Dezember 1874 bestétigt, dass sie beabsichtigt, den
vom Reichseisenbahnamt empfohlenen Anstrich der Reisezug-
wagen in den von den preuBischen Staatseisenbahnen vorge-
schlagenen Farben ebenfalls anzuwenden’. Demnach waren
ab diesem Zeitpunkt alle neu zu streichenden und neu gelie-
ferten Wagen mit den Farben Gelb fir die 1., Grin flr die 2.,
Braun fur die 3. und Grau fur die 4. Klasse versehen worden.
Spétestens 1880 hatten auch die vorhandenen Wagen diesen
Anstrich, nachdem bemerkt wurde, dass der Neuanstrich die-
ser Wagen voraussichtlich innerhalb der néchsten 6 Jahre erle-

digt sein wird. Auch in Mecklenburg-Schwerin wurde um 1881
den Wechsel vom Gelb zum Grin bei der 1. Klasse vollzogen,
nachdem sich das Gelb als zu schmutzanfallig erwiesen hatte.
Auch der Ubergang zum griinen Einheitsanstrich der mecklen-
burgischen Reisezugwagen dirfte analog zu PreuBen um 1914
erfolgt sein.

Uber die Mecklenburgische Friedrich-Wilhelms-Eisenbahn
(Mecklenburg-Strelitz) liegen leider keine Angaben vor. Es
ist jedoch naheliegend, dass auch hier die Farbgebung der
mecklenburgischen Friedrich-Franz-Eisenbahn angewendet
worden ist.

Mecklenburg-Schwerin 141 ABBU mit griinem Wagen-
kasten (Foto um 1903 Sammlung Emil Konrad)
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Durchgangswagen ElsaB-Lothringen 2600 BCi in braungriiner Einheitsfarbgebung (Werkfoto 1914 Rastatt)
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Abteilwagen Mecklenburg-Schwerin 488 C mit braunem Wagen-
kasten, das Nummernschild weist die in Mecklenburg Ubliche
verschnorkelte Schrift auf (Werkfoto 1909 Gotha)

Mecklenburg-Strelitz 17 PPosti dirfte bereits den griin/schwar-
zen Einheitsanstrich der Deutschen Reichsbahn aufweisen (Werk-
foto 1922 Gorlitz)

Oldenburgische Eisenbahnen

Die Lieferbedingungen8 fir die Wagen der Gattung BCi von
18978 geben Uber den Anstrich der oldenburgischen Wagen
wie folgt Aufschluss:

AuBenwande pbraun?
breiter Einfassungsstreifen fur 2. Klasse grin
schmale Absetzlinien gelb
Einfassung an der unteren Kastenkante schwarz
Eisenteile, Eckwinkel und Leisten am Kasten schwarz
Untergestell sc hwarz
Achsen, Ré&der, Achshalter u. blchsen, Fedem perigrau

Die schmalen Linien waren 2 mm breit und setzten die brei-
ten Einfassungen fir die 2. Klasse sowie die einzelnen Fel-
der, Turen und Fenster zum Ubrigen Anstrich ab.

Uber die weitere Entwicklung des Anstrichs der Reisezug-
wagen in Oldenburg ist nichts Verbindliches bekannt. Es
ist moglich, dass die Empfehlungen des Reichseisenbahn-
amtes, die von PreuBen vorgeschlagene Farbgebung der
Wagenkasten zu Ubernehmen, auch in Oldenburg umgesetzt
worden ist.

Das fur die Mecklenburgischen Eisenbahnen Gesagte dirfte
somit grundséatzlich auch fir die Oldenburgischen Staatsei-
senbahnen gelten.

ElsaB-Lothringische Eisenbahnen | Mecklenburgische Eisenbahnen | Oldenburgische Eisenbahnen 1 3
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Schnellzugwagen Oldenburg 652 ABCCii; auch wenn es auf diesem Bild nicht gut zu erkennen ist: der Wagenkasten hat vermutlich grii-
nen Anstrich im Bereich der 1. und 2. Klasse und braunen in der 3. Klasse (Werkfoto 1910 Diisseldorf)

Schmalspurwagen Oldenburg Wangerooge 2 C mit braunem Wa- Abteilwagen Oldenburg 2762 C ebenfalls mit braunem Wagenkas-
genkasten nach preuBischem Vorbild (Werkfoto 1910 Uerdingen) ten (Werkfoto 1912 Uerdingen)

Pfalzische Eisenbahnen

Uber den Anstrich der Wagen der pfalzischen Privateisen-
bahnen bis zum Ubergang auf die Bayerischen Staatseisen-
bahnen 1909 liegen keine Informationen vor. Es ist méglich,
dass die in PreuBen eingefiihrten und vom Reichseisen-
bahnamt empfohlenen Vorschriften zur Kennzeichnung der
Wagenklassen auch in der Pfalz eingeflihrt waren.

Bereits vor der Verstaatlichung wurden auBerdem Wagen
bayerischer Bauart an die Pfalz-Bahn geliefert. Sie waren
nach den Vorschriften der Bayerischen Staatseisenbahnen
lackiert. Wagenkasten aller Personen-, Gepéack- und Post-
wagen wurden nach der Verstaatlichung bei Neuanstrich
einheitlich griin gestrichen. Die Deckschienen und Eckprofile

hatten schwarzen Anstrich, der durch eine schmale Linie in Schnellzugwagen Pfalz 5122 CCii; Wagenkasten griin, Bris-
weiBer Farbe abgesetzt war. Alle Teile des Untergestells so- tungsleisten, Deckschienen und Langtragerverkleidung

wie die Beschlag- und die Anbauteile hatten schwarzen An- schwarz, Absetzlinen weiB, Anschriften gelb (Werkfoto 1898
strich. Die Anschriften waren gelb. Nirnberg)

1 4 Anstrich
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Abteilwagen Pfalz 218 C; Wagenkasten und Langtrager grin, Pfalz 1758 ABBI ist ebenfalls griin mit schwarzer Langtragerver-
Briistungsleisten und Deckschienen schwarz, Absetzlinen weiB, kleidung, Einfassungen und Absetzlinien sind nicht vorhanden
Anschriften gelb (Werkfoto 1903 Rastatt) (Werkfoto 1907 Niirnberg)

Abteilwagen Pfalz 24 ABB besitzt griinen Wagenkasten mit gelber Einfassung der Abteile 1. Klasse (Werkfoto 1905 Rastatt, Sammlung
Joachim Deppmeyer)

Schnellzugwagen Pfalz CCi 1732; Wagenkasten griin, Langtra-
gerverkleidung, Briistungsleisten und Deckschienen schwarz, Ab-
setzlinen weiB, Anschriften gelb (Werkfoto 1907 Niirnberg)

Oldenburgische Eisenbahnen | Pfalzische Eisenbahnen 1 5
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PreuBlische Staatseisenbahnen

1854 gab es noch kein zusammenhangendes preuBisches
Staatsbahnnetz und damit auch noch keine einheitliche Rege-
lung des Wagenanstriches auf den Staatsbahnen. Nur als Bei-
spiel sei hier aber auf den Anstrich der Wagen der (privaten)
Frankfurt-Hanauer Eisenbahn verwiesen, die in diesem Jahr
Lieferbedingungen fiir Personen-, Gepéack- und Giter-Wagen
herausgab, die schon sehr klar auf Anstrich und Bezeichnung
der Wagen eingingen (siehe Anhang, S. 213). Sogar auf glei-
che (d. h. einheitliche) Farbe und ,,Probenummern® wird ge-
sondert verwiesen. Diese Bahn schrieb fur alle Wagen einheit-
lich griinen AuBenanstrich in der Farbe des ,griinen Zinnober”
und Leistenwerk in braun vor. Absetzlinien waren bei der 1.
und 2. Klasse goldfarben, bei der 3. Klasse gelb.

Im November 1873 hatte der Minister fir Handel, Gewerbe und
offentliche Arbeiten™ bei den preuBischen Staatseisenbahnen
im Hinblick auf eine Vereinheitlichung des Anstriches der Wa-
genkésten und der Farben der Fahrkarten eine Umfrage durch-
geflhrt, die unter anderem Auskunft geben sollte Uber

e den gegenwartigen Anstrich der Wagenkasten
e die Anordnung der Wagennummer

e die Bezeichnung der Abteile

e die Farben der Fahrkarten.

Das Ergebnis der Umfrage ist auszugsweise in Tabelle 1 auf
der folgenden Seite oben dargestellt. Dabei ist bemerkens-
wert, dass es seinerzeit noch keinen einheitlichen Anstrich der
Wagenkésten gegeben hat. Vielmehr hatten die Verwaltungen
den Anstrich Gbernommen, den die Vorgdngerbahnen schon
bis zur Verstaatlichung angewendet hatten — und diese waren
natlrlich véllig unabhangig bei der Farbwahl. Eine Notwendig-
keit, hier etwas zu andern, bestand zun&chst nicht.

Der Obermaschinenmeister der Main-Weser-Bahn Theodor Bu-
te erstellte aufgrund der Umfrage drei Zeichnungen mit seinen
Farbvorschlagen fir die Kennzeichnung der 4 Wagenklassen.
Aufgrund der vorstehenden Angaben, der von den Verwal-
tungen gemachten Vorschladge fir einheitliche Farbgebung
der Personenwagen und des Wunsches des Ministers der
offentlichen Arbeiten ergingen daraufhin 1874 folgende

MaBregeln zur leichteren Orientirung des reisenden Pu-
blikums:

Um bei einem léngeren Eisenbahnzuge mit Personenbeférde-
rung leicht erkennen zu kénnen, wie die Fahrklassen in dem-
selben vertheilt sind, empfiehlt sich die Kennzeichnung der
letzteren durch bestimmte Farben des Anstrichs an den Perso-
nenwagen. Die Bedeutung der einzelnen Farben wird dem rei-
senden Publikum leicht versténdlich gemacht, wenn die Fahrbil-
lets der einzelnen Klassen entsprechende Farben haben.

Um ferner den Passagieren, welche sich aus ihrem Coupé
entfernt haben, die Wiederauffindung desselben zu erleich-
tern, sind alle Coupés auBen und innen mit einer deutlichen
Bezeichnung zu versehen, welche keine Verwechslung zuldBt.
1) Bei der Wahl der Farben fir den duBeren Anstrich der
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Personenwagen sind folgende Ricksichten zu nehmen:

a) Die Farben miissen sowohl bei Tageslicht als bei Nacht-
beleuchtung gut zu unterscheiden sein.

b) Fur die am zahlreichsten vertretenen Fahrklassen sind
die billigeren und haltbareren Farben zu verwenden.

c) Die Herstellung eines gleichméBigen Anstrichs bei allen
Bahnen muB méglichst leicht herbeizufihren sein.

Diesen Ricksichten entspricht es, wenn fir die

. I. Klasse — Gelb

Il. Klasse — Dunkelgrtin
. Ill. Klasse — Braun

. IV. Klasse — Grau

gewdhlt wird. Diese Farben sind nach angestellten Versu-
chen auch bei Laternenbeleuchtung leicht zu unterscheiden,
und die am héufigsten anzuwendenden Farben, Dunkelgrin
und Braun, sind erfahrungsmé&Big besonders haltbar. Diesel-
ben sind daher auch schon im weitesten Umfange bisher
angewandt. Zugleich wird damit in Betreff der drei ersten
Fahrklassen eine Ubereinstimmung der Farben mit den auf
den Osterreichischen Bahnen ziemlich allgemein ange-
wandten herbeigefihrt, wéhrend die vierte Klasse dort noch
keine Verbreitung gefunden hat.

Entwiirfe der Main-Weser-Bahn fiir die Klassenfarben (1874); oben
Wagen 1. und 2. Klasse, mitten Wagen 3. und unten 4. Klasse
(Geheimes Staatsarchiv PreuBischer Kulturbesitz, Berlin)

Anstrich
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Farben der Reisezugwagen der preuBischen Eisenbahnen 1873

Bahnverwaltung Farbe des Anstrichs Anschriften
Bergisch-Mérkische Bahn [ und Il. Klasse: grun; lll. und IV. Klasse: braunroth

Frankiurt-Bebraer Bahn hellbraun

Hannoversche Bahn dunkelgriin

Main-Weser-Bahn braun

Nassauische Bahn dunkelbraun

Niederschlesisch-Méarkische Bahn rothbraun gelb
Oberschlesische Eisenbahn braun goldfarben
Ostbahn dunkelgriin hellgelb
Rhein-Nahe-Bahn caffebraun gelb
Saarbriicker Bahn feuriges rothbraun gelb
Westfélische Bahn dunkelboraun goldfarben

2) Die Farben der Fahrbillets sind den vorigen entspre-
chend zu wéhlen, jedoch mit Rlicksicht auf die Deutlichkeit
des Drucks in helleren Ténen zu halten. Billets, welche ei-
ner besonderen Kennzeichnung beddrfen, wie Retourbillets,
Militérbillets pp, ist auBer der Farbe der Fahrklasse noch die
weiBe Farbe — in vertikalen oder horizontalen Streifen pp -
zur Anwendung zu bringen. {(...)

Mit dem Erlass Ill. 23979/V. 5261 vom 3. November 1874
empfiehlt schlieBlich das Handelsministerium, anstelle eines
rotbraunen besser einen lederbraunen Farbton fir die Il
Klasse zu verwenden, da sich Letzterer bei Laternenbe-
leuchtung besser von dem Griin der Il. Klasse unterscheidet.

1874 bis 1881

Mit dem vorstehend auszugsweise zitierten Erlass des Preu-
Bischen Ministers fir Handel vom 12. Mai 1874 — Il 7321 —
wurde fUr die preuBischen Staatsbahnen und vom Staate ver-
walteten Privatbahnen ein einheitliches Farbschema fur den
AuBenanstrich der Wagenkasten der Personenwagen ,zur
leichteren Orientierung des reisenden Publikums® verbind-
lich eingefiihrt’®. Danach hatten die Reisezugwagen der preu-
Bischen Staatseisenbahnen in Ubereinstimmung mit den Kenn-
farben der Fahrkarten im Allgemeinen folgenden Anstrich:

Wagenkésten der Personenwagen im Bereich der

o 1. Klasse gelb
o 2. Klasse griin
o 3. Klasse dunkelboraun
o 4. Klasse grau.

Fir die Ubrigen Wagen sowie fir Untergestelle und Be-
schlagteile war festgelegt:

. Wagenkasten der Postwagen' gelb
o Wagenkasten der Gepackwagen rotbraun
o Untergestelle und Anbauteile schwarz.

Nach diesem Erlass waren neu zu liefernde Wagen sofort

PreufBlische Staatseisenbahnen

mit diesem Anstrich zu versehen, vorhandene ,Personen-
wagen, deren Anstrich hiervon abweicht, sind dagegen erst
nach und nach bei Gelegenheit des Neulackirens mit dem
entsprechenden Anstrich zu versehen®.

Die Quelle macht keine Angaben zu Absetzlinien, wie sie
spéteren Vorschriften zu entnehmen sind.

Die Lieferbedingungen fir Wagen'® von 1878 verlangen fiir die
Eckprofile und die Blechstreifen an den Fenstern einen schwar-
zen Anstrich, der durch rote Absetzlinien begrenzt wird.
Vereinzelt gab es von den Vorschriften abweichende Farb-
gebungen. So wurde ein Wagen 1./2. Klasse der Bergisch-
Markischen Eisenbahn als Ausstellungsobjekt fiir die Dissel-
dorfer Gewerbeausstellung vollstandig dunkelblau mit gold-
schwarzen Zierlinien gestrichen'.

| . %
Durchgangswagen PreuBBen Frankfurt 534 D; dieses Bild zeigt
den grauen Anstrich der Wagen 4. Klasse. Bemerkenswert ist die
Eigentumsbezeichnung K. E. D. Frankfurt, die bis zur Einfiihrung
des allgemeinen Eigentumszeichens (Adlerbild) angeschrieben
wurde (Werkfoto 1878 Gorlitz).

Durchgangswagen NME 30024 AB; obwohl erst 1879 geliefert, hat
der Wagen offenbar noch den urspriinglich rotbraunen Anstrich
der NME (Werkfoto 1879 Gorlitz)
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Bemerkenswert ist, dass die senkrechten Wénde der Ober-
lichtaufbauten sowie die Bremserhauser in der Farbe des
Wagenkastens gehalten wurden, wie es sowohl Fabrikfotos
als auch die im Deutschen Technik-Museum in Berlin erhal-
tenen Modelle aus jener Zeit belegen.

1881 bis 1905

Wegen der hohen Schmutzempfindlichkeit der Wagen-
késten im Bereich der 1. Klasse und der Postwagen wurde
die gelbe Farbe vermutlich bereits mit Erlass vom 25. Juni
1881 durch eine griine wie bei der 2. Wagenklasse ersetzt'”.
Zur besseren Unterscheidung der Abteile 1. Klasse wurden
diese dann mit einem umlaufenden gelben Streifen am Wa-
genkasten gekennzeichnet. Im ,Ober-Barnimer Kreisblatt
und Zeitung“ vom 22. September 1881 heiBt es dazu:

Der Anstrich der Wagen ist einheitlich geregelt und tritt
eine Anderung gegen den bisherigen Anstrich der Perso-
nenwagen insofern ein, als die gelbe Farbe fir den Anstrich
Coupees 1. Klasse, welche sich im Betriebe, namentlich bei
der Kohleheizung nicht als widerstandsfdhig genug erwie-
sen hat, in Wegfall kommt und durch die griine Farbe der
2. Klasse ersetzt wird. Um im (brigen die Ubereinstimmung
der Farben der Coupees mit denen der Fahrbillette gleicher
Wagenklassen — gelb — griin — rot-braun — grau — aufrecht-
zuerhalten, werden die nunmehr grin angestrichenen Cou-
pees 1. Klasse mit gelben Absetzungslinien umréndert wer-
den.

Analog dazu erhielten die nunmehr griin zu streichenden
Bahnpostwagen als Kennzeichen ,oberhalb des Briefein-
wurfes eine 8 Zoll lange und 5 Zoll hohe Abbildung der Sie-
gelseite eines Briefes in weiBer Farbe'®“.

Die ab 1888 gultigen Vorschriften machen fir den Anstrich
der Personen- und Gepéckwagen folgende Angaben:

Die Wénde der Personenwagen erhalten einen dusseren An-
strich nach den Farbe-Probetafeln I/A, Il/A, llII/A und IV/A
und an den Unterkanten einen schwarzen Streifen von 40
mm Breite. Die Eckwinkel, eisernen Leisten, eisernen Hand-
griffe, Fusstritte, Haken, Oesen, Bremstheile, Laternen und
Leinenstiitzen am Wagenkasten sowie die Untergestelle
(einschliesslich der Achsbuchsen) sind schwarz zu strei-
chen. (...)

Fur die einzelnen Wagen-Klassen gelten folgende beson-
deren Vorschriften:

Die Begrenzungsfldchen der I. Klasse erhalten einen oliven-
grinen Anstrich nach Probetafel I/A, welcher von einem 30
mm breiten, gelben Streifen ringsum eingefasst ist. Die ein-
zelnen Felder sowie die Thiren und Fenster sind mit einem
2 mm breiten gelben Streifen abzusetzen. Die Anschriften
am Wagenkasten sind mit Blattgold, am Untergestell mit
gelber Farbe auszufiihren.

Die Begrenzungsfldchen der Il. Klasse erhalten einen oliven-
grinen Anstrich nach Probetafel Il/A. Die einzelnen Felder
sowie die Thiren und Fenster sind mit einem 2 mm breiten
gelben Streifen abzusetzen. Die Anschriften am Wagenkas-
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ten sind mit Blattgold, am Untergestell mit gelber Farbe aus-
zuftihren.

Die Begrenzungsfldchen der lll. Klasse erhalten einen dun-
kelbraunen Anstrich nach Probetafel IlI/A. Die einzelnen
Felder sowie die Thiiren und Fenster sind mit einem 2 mm
breiten hellrothen Streifen abzusetzen. Die Anschriften am
Wagenkasten und am Untergestell sind mit gelber Farbe
(Ocker) auszufiihren.

Die Begrenzungsfldchen der IV. Klasse erhalten einen grau-
en Anstrich nach Probetafel IV/A. Die einzelnen Felder sowie
die Thtiren und Fenster sind mit einem 2 mm breiten hellro-
then Streifen abzusetzen. Die Anschriften am Wagenkasten
und am Untergestell sind mit gelber Farbe auszufiihren. {(...)
Die Wénde der Gepédck- und Gidterwagen erhalten einen
dusseren Anstrich in rothbrauner Farbe nach der Farbe-Pro-
betafel fir Gaterwagen. Die lotrechten Kanten des Wagen-
kastens und des Bremserhauses werden mit einem 10 mm
breiten schwarzen Streifen abgesetzt. Die am Wagenkasten
befindlichen Eisentheile, welche vom Zugpersonal benutzt
werden, wie Verschlusstheile, Handgriffe, Fusstritte, Leitern,
Laternen- und Leinenstitzen, ferner das Schreibschild fir
die Wegeangabe etc. sowie das Untergestell (einschliesslich
der Achsbuchsen) sind schwarz zu streichen. Bei den Ge-
péackwagen mit Blechbekleidung sind ferner die Eckwinkel
und die Deckleisten schwarz zu streichen.

Die zur zeitweisen Beférderung von Personen bestimmten,
mit Endperrons versehenen bedeckten Gliterwagen erhalten
einen Anstrich in der fir Personenwagen lll. Klasse vorge-
sehenen Farbe(...)

Die Vorschriften fiir Personenwagen Il. Klasse sind auch fir
den Anstrich der Bahnpostwagen massgebend. Auch die
Postabtheilungen in Eisenbahnwagen erhalten den gleichen
Anstrich.

Bei gemischten Wagen wurden die Wagenk&sten — wie aus
diesen Vorschriften zu entnehmen ist — mehrfarbig gestri-
chen, wobei die Farbtrennlinie in der Mitte zwischen den
Fenstern der benachbarten Abteile verlief, auch wenn sich
dort nicht die innere Trennwand befand.

Die oben genannten Probetafeln liegen uns leider nicht vor.
Die Nachforschungen von Dr. Klaus Weibezahn beim seiner-
zeitigen Verkehrs- und Baumuseum in Berlin sind in diesem
Zusammenhang sehr nutzlich® und haben folgende Gegen-
Uberstellung der Farbtafeln mit heute glltigen RAL-Farbtd-
nen ergeben:

o olivengrun (Tafel I/A, I/A) braungriin RAL 6008
o dunkelbraun (Tafel lli/A) nuBbraun RAL 8011
o grau (Tafel IV/A) moosgrau RAL 7003
o rothbraun (GUterwagen) rotbraun RAL 8012

Diese Farbténe wurden anhand der seinerzeit im Verkehrs-
und Baumuseum (dann Museum fir Verkehr und Technik,
jetzt Deutsches Technik-Museum) Berlin vorhandenen Mo-
delle und Originalfahrzeuge aus der Zeit um die Jahrhun-
dertwende ermittelt, wie sie sich heute darstellen. Deshalb
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ist nicht ganz auszuschlieBen, dass seit der Entstehung der
Modelle umweltbedingte Farbverdnderungen stattgefunden
haben, die natirlich in der obenstehenden Gegenuberstel-
lung nicht berticksichtigt werden konnten?'.

Uber den Anstrich der Wagendécher enthalten die Anstrich-
vorschriften keine Angaben. ,Die Besonderen Bedingungen
fur die Ausfihrung und Lieferung der Bahnpostwagen“ von
18892 nennen hierzu Einzelheiten. Ublich war demnach ei-
ne Dacheindeckung mit Leinwand, welche mit einer breiigen
Deckenmasse getrénkt wurde, die aus einer ,Mischung von
15 kg FirniB, 2,5 kg Burgunderharz, 15 kg Schlemmkreide,
2,5 kg Goldocker, 2,5 kg Umbra und 2,5 kg Silberglétte her-
gestellt ist“. Darauf kam schlieBlich ein dreimaliger Anstrich
mit Waterproof-Firnis. Der letzte Anstrich war in noch nas-
sem Zustande mit Sand zu bestreuen. Der Farbeindruck
dirfte nach dem Neuanstrich sandfarben (grau bis beige)
gewesen sein.

Die ,Besonderen Bedingungen fur die Lieferung von Per-
sonen-, Post- und Gepackwagen® vom Oktober 1899
schreiben eine Deckenmasse mit folgender Zusammenset-
zung vor: ,42,4 kg Leindlfirnis, 28,3 kg gemahlene Kreide,
7,1 kg Ocker, 71 kg gebrannte Umbra, 1 kg Silberglatte und
14,1 kg Burgunderharz®. Auch hierauf war mittelfeiner Sand
zu streuen. Der Farbeindruck dirfte von dem vorstehend ge-

nannten nicht wesentlich abgewichen haben. — Nicht uner-
wéahnt bleiben sollen hier noch die Salonwagen des kaiser-
lichen Hofzuges. Sie waren als Sonderfahrzeuge im Bestand
der preuBischen Staatseisenbahnen mit einem Sonderan-
strich versehen.

Sie waren im Bereich unter der Fensterbristung in einem
blauen Farbton (Ultramarin mit Kobalt, sog. Kaiserblau), da-
riber weiB gestrichen. Der weiBe Anstrich hat durch die La-
ckierung mit Uberzugslack ein gelbliches, elfenbeindhnliches
Aussehen erhalten. ,,Der untere Teil ist durch breite schwarze
Leisten in Felder geteilt, welche starke goldene Absetzungen
erhalten haben. Die Leisten des oberen Theiles (Fensterum-
rahmungen usw.) sind mit einem nuBbaumfarbigen Anstrich
versehen. Auch dieser Theil ist mit goldenen, jedoch schwa-
cheren Strichen abgesetzt.“?® Der Oberlichtaufbau hatte an
Seiten- und Stirnwénden grauen Anstrich. ,Das steilanstei-
gende Seitendach ist bis zur Regenrinne mit schuppen-
artigem Muster in schwachen goldenen Linien versehen.”
Rahmen und Anbauteile unter dem Rahmen sowie Drehge-
stelle hatten schwarzen Anstrich. Genauere Angaben Uber
die genannten Farbtdne kénnen zurzeit nicht gemacht wer-
den.

Die Ubrigen Salon- und Sonderwagen waren wie die D-Zug-
Wagen 1. und 2. Klasse olivgriin mit Absetzlinien gestrichen.

Schnellzugwagen
PreuBen Bromberg
494 ABBU; Wagen-
kasten griin, Lang-
tragerverkleidung,
Briistungsleisten

und Deckschienen
schwarz, Absetzlinien
gelb (Werkfoto 1894
Niirnberg)

PreufBlische Staatseisenbahnen

Schlafwagen PreuBen
Berlin 87 Schlafi;
Wagenkasten griin,
Langtragerverklei-
dung, Bristungsleisten
und Deckschienen
schwarz, Absetzlinien
gelb (Werkfoto 1887
Gorlitz)
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Abteilwagen
PreuBen Mainz
430 AB; der
Wagenkasten ist
einfarbig griin ge-
strichen und tragt
zur Hervorhe-
bung des Abteils
1. Klasse den 30
mm breiten gel-
ben Streifen, gut
zu erkennen ist
auch das Mainzer
Doppelwappen
(Werkfoto 1898
Niirnberg)

Durchgangs-
wagen PreuBen
Frankfurt 2685D;
Wagenkasten
grau, Deckschie-
nen und Rahmen
schwarz, An-
schriften (wie bei
allen preuBischen
Reisezugwagen)
gelb, Klassenzif-
fern mit schwar-
zen Schatten
(Werkfoto 1898
Niirnberg)

Guterzuggepack-
wagen PreuB3en
Frankfurt 3645 Pg
mit rotbraunem
Wagenkasten,
schwarzem Rah-
men und weiB3en
Anschriften
(Werkfoto 1900
Niirnberg)
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Hofsalonwagen Berlin 1; zur Hervorhebung des besonderen Sta-
tus ist der Wagenkasten zweifarbig elfenbein/blau gestrichen,
Briistungsleisten, Deckschienen und Einfassungen sind schwarz,
die Absetz- und Zierlinien goldfarben; die wenigen Anschriften
sind schwarz bzw. gelb, z. T. mit schwarzen Schatten (Werkfoto
1904 Breslau)

1905 bis 19011

Als ndchstes uns vorliegendes Dokument erlaubt die Dienstvor-
schrift Uber Anstrich, Bezeichnung und Nummerung der Wagen
vom 1. Mai 1905 eine Darstellung fiir den folgenden Zeitraum?+.
Fir die Personen- und Gepéckwagen (ausgenommen D-Zug-
Wagen) galten demnach noch die Vorschriften, wie sie 1888
bereits festgelegt worden waren.

Fir D-Zug-Wagen (drei-, vier- und sechsachsige Schnell-
zugwagen mit Faltenbalgibergéngen) wichen die Anstrich-
vorschriften von den oben genannten jedoch wie folgt ab:
Wagenkasten der

Anstrich der Seitenwande und Langtrager von Schnellzugwagen
1. und 1./2. Klasse bis 1911

Anstrich der Seitenwande und Langtrager von Schnellzugwagen

e ABU, ABBU und Schlafu olivgrin nach Probetafel I/A
e CCU dunkelbraun nach Probetafel /A

e PPU rotbraun nach der Probetafel fur Glterwagen

e PPostu und Postl olivgriin nach Probetafel I7/A

Die Eck- und Bristungs- und Deckleisten sowie die Ein-
fassungen waren schwarz. Die Abteile der ersten Klasse er-
hielten keinen Kennzeichnungsstreifen.

Die Seitenwandfelder der D-Zug-Wagen mit Ausnahme der
reinen Gepdckwagen trugen zwei farbige Absetzlinien wie
folgt:

e ABU, ABBU, Schiafli
e PPostl, Postl
e (CCU

hellgelb und dunkelgelb
hellgelb und dunkelgelb
gelbbraun und rot

Die schwarzen Langtrager der D-Zug-Wagen wurden an der
Ober- und Unterkante mit mattgelben bzw. (nur bei CCU und
bei ABCCU im Bereich der 3. Klasse) gelbbraunen 10 mm
breiten Linien eingefasst.

PreufBlische Staatseisenbahnen

3. Kl bis 1911

Weder die Ausgabe von 1905 noch die von 1911 (siehe un-
ten) der Anstrichvorschriften enthalten Angaben Uber die
Farbgebung der ABCCu. Fotos lassen jedoch darauf schlie-
Ben, dass diese Wagen im Bereich der Abteile 1. und 2.
Klasse olivgrin und im Bereich 3. Klasse dunkelbraun ge-
strichen waren®, siehe hierzu auch Seite 12 unten.

Im Rahmen der Vereinfachung des AuBenanstriches wurde
1909 angeordnet®®, dass die farbigen Absetzlinien ab der
»nachsten” Lieferung nicht mehr angebracht werden sollen.
Demnach waren nur die 30 mm breiten gelben Streifen bei
den Abteilen 1. Klasse und sdmtliche schwarzen Einfas-
sungen und Umrahmungen zugelassen. Diese Einfassungen
waren bei den D-Zug- und Durchgangswagen eckig und
nicht mehr abgerundet auszufiihren.

Zur Dachfarbe: Seit Anfang 1904 erhielten in PreuBen neue
Wagen mit ungerader Wagennummer eine Dacheindeckung
nach dem sogenannten ,Berliner Verfahren®, die mit gerader
Nummer nach dem ,Cdélner Verfahren“. Beim Berliner Ver-
fahren war die Deckenmasse braun. Nach dem vollstdndigen
Durchtrocknen dieser Deckenmasse erfolgte ein Anstrich mit
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einer aus 12 kg BleiweiB und 7 kg Leindlfirnis hergestellten
Farbe. Beim Colner Verfahren war die Deckenmasse weif.
Nach Aufbringen erfolgte auch hier ein Anstrich aus einer
Farbe mit 67 Teilen Bleiwei3 und 33 Teilen Leindlfirnis. Damit
ergibt sich, dass die Wagendacher der preuBischen Wagen
im Ablieferungszustand weiB gewesen sind, was auch von

Kurt Pierson im persoénlichen Gespréch bestétigt wurde. Die-
sen Farbton tragen auch die Modelle von Personenwagen
im Deutschen Technik-Museum in Berlin. Anzumerken ist
hier, dass die weiBe Dachfarbe aufgrund ihrer Zusammen-
setzung und der Umwelteinflisse (RuB, Bremsstaub) sehr
schnell einen grunlich beigen Farbton angenommen hat?’.

Schnellzugwagen mit Speiseraum PreuBen 0233 Bromberg ABBUi; Wagenkasten griin, Langtrégerverkleidung, Briistungsleisten und Deck-
schienen schwarz, Absetzlinien gelb, Anschriften gelb; bemerkenswert auch hier wieder das noch weie Dach (Werkfoto 1905 Goérlitz)

Schlafwagen PreuBen 0186 Berlin Schlafii; Wagenkasten griin, Langtrégerverkleidung, Briistungsleisten und Deckschienen schwarz, Absetz-

linien gelb, Anschriften gelb (Werkfoto 1908 Deutz)

Abteilwagen PreuBen Saar-

briicken 2269 D; Wagen-
kasten grau, Einfassungen,
Deckschienen und Rahmen
schwarz, Anschriften gelb,

z. T. mit schwarzen Schatten
(Werkfoto 1905 Deutz Samm-
lung Hermann Hoyer)
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Durchgangwagen PreuBBen Essen 2542 CDi; Wagenkasten braun
bzw. grau, Einfassungen, Deckschienen und Rahmen schwarz
(Werkfoto 1905 Breslau) Der Kasten des zweiachsigen Durch-
gangwagens 3. und 4. Klasse nach der preuBischen Zeichnung Bh
13 von 1904 ist zweifarbig braun und grau gestrichen.

Gepackwagen PreuBen Saarbriicken 3121 P; Wagenkasten rot-
braun, Handlaufe, Beschldge und Rahmen schwarz (Werkfoto
1909 Mombach)

Abteilwagen PreuBen Berlin 1263 A; ein rarer Wagen, er besitzt ei-
nen gelben Kennzeichnungsstreifen an allen Abteilen sowie Wen-
deschilder fir die 1. und 2. Klasse (Werkfoto 1909 Gérlitz)

1911 bis 1914

Die Ausgabe 1911, giiltig vom 1. Januar 1911, der ,Dienst-
vorschrift Uber Anstrich, Bezeichnung und Nummerung der
Wagen® enthélt die gleichen Vorschriften Uber die Farbge-
bung der Wagen wie die Ausgabe von 1905, allerdings sind
die farbigen Absetzlinien an allen Personenwagen entfallen?.
Anzumerken ist, dass die farbigen Absetzlinien bei der Un-
terhaltung der Wagen ohnehin nicht regelmaBig erneuert

F . e =

Abteilwagen PreuBen Stettin 3609 D; der Wagen tragt den grauen
Anstrich der 4. Klasse und Klassenschilder mit arabischen Zif-
fern; bemerkenswert ist auch hier wieder der weiBe Anstrich des
Daches (Werkfoto 1910 Niirnberg)

wurden, so dass auch schon vor 1911 Wagen nach Neuan-
strich die Werkstéatten ohne Absetzlinien verlassen haben.
Die Verwendung bleifreier Farben wird ab 1912 allgemein fir
den Anstrich der Wagen vorgeschrieben. Ausnahmsweise
durften die Farben Grau, Griin, Schreibgelb und Absatzrot
mit einem Bleizusatz bis zu 5 % zugelassen werden?. Eine
Anderung des Farbtons der Farben war mit dieser MaBnah-
me nicht verbunden.

Schnellzugwagen
PreuBen 04283
ABBI Stettin; Wa-
genkasten grin,
Briistungsleisten,
Deckschienen
und Einfassungen
schwarz, keine
Absetzlinien mehr
(Werkfoto 1915 Gor-
litz)

PreufBlische Staatseisenbahnen
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1914 bis 1920

Bereits 1909 hatte der PreuBische Minister der offentlichen Ar-
beiten per Erlass®® die Priifung der Frage nach einem einheit-
lichen AuBenanstrich flr alle Reisezugwagen veranlasst. Fir
seine Einfiihrung wurde eine entsprechende Vereinbarung mit
den Ubrigen deutschen Staatsbahnen vorausgesetzt. Diese Be-
dingung scheint erst im Jahre 1913 erflillt gewesen zu sein.

Mit Erlass vom 8. Januar 1913 verfligte der Minister der 6f-
fentlichen Arbeiten die Umstellung des Anstrichs der Trieb-
wagen, Reisezug- und Reisezuggepéackwagen®' sowie der
Heizkesselwagen®. Die Wagenkasten wurden nunmehr un-
abhangig von der Art Wagen und der Abteile einheitlich
olivgriin gestrichen. Der Kennzeichnungsstreifen fir die 1.
Klasse der Personenwagen fiel ersatzlos weg. Untergestelle,
zugehdrige Teile sowie Kanten, Leisten und Beschlagteile
am Wagenkasten wurden weiterhin schwarz lackiert. Die
entsprechenden Vorschriften wurden in die Dienstvorschrift
Uber den Anstrich und die Bezeichnung der Wagen, gultig
vom 1. Januar 1914, aufgenommen®.

Damit wurde der Grundsatz der ,leichteren Orientierung
der Reisenden” durch unterschiedlichen Farbanstrich der
Wagenkasten verlassen, der 1874 zur Einflhrung der Klas-
senfarben in PreuBen und den angrenzenden L&ndern ge-
fuhrt hatte. Ausschlaggebend fur diese Vereinfachung
waren: Einsparungen bei der Beschaffung und Lagerung
unterschiedlicher Anstrichstoffe sowie die Tatsache, dass
zwischenzeitlich die Bedingungen zur Orientierung der Rei-
senden auf den Bahnhéfen (Beleuchtung, Kennzeichnung
der Wagenklassen durch gut sicht- und lesbare Email-

schilder mit arabischen Ziffern) verbessert worden waren.
— Die Umstellung der Farbgebung nach diesen Vorschrif-
ten erfolgte nicht sofort, vielmehr dirften die vorhandenen
Fahrzeuge erst bei der n&chsten Aufarbeitung in der Aus-
besserungswerkstédtte den nunmehr giltigen Anstrich er-
halten haben. Das bedeutet, dass das alte und das neue
Farbschema Uber einen ldngeren Zeitraum (mindestens vier
Jahre lang) nebeneinander bestanden haben. Diese Fest-
stellung gilt grundsatzlich fur alle Farbumstellungen bei Ei-
senbahnfahrzeugen, da die Werkstatten nicht in der Lage
sind und es von der Verwaltung aus Kostengriinden meist
unerwinscht ist, neue Farbgebungsvorschriften sofort an
allen Fahrzeugen umzusetzen.

Bemerkenswert ist noch, dass die Abteilwagen 2. Klasse
der Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen 1914 im Zuge
der Vereinheitlichung des Anstriches zur leichteren Orientie-
rung einen breiten Kennzeichnungsstreifen in gelber Farbe
unterhalb des Daches erhielten®.

Im Ersten Weltkrieg wurde der Anstrich auf im Krieg einfacher
zu beschaffende Ersatzstoffe umgestellt und sein Aufbau ver-
einfacht, womit aber eine grundsétzliche Anderung der Farbt®-
ne des AuBenanstrichs nicht verbunden war. Anscheinend ist
jedoch eine Anderung beim Anstrich der Wagenkésten einge-
treten: So zeigen einige Werkaufnahmen von im Kriege abgelie-
ferten Wagen keinen schwarzen Anstrich von Briistungsleisten,
Deckschienen und Einfassungen mehr.

1920 wurde der Anstrich wieder mit Leinodlfarben ,nach den
Friedensvorschriften” eingefiihrt®.

Schnellzuggepackwagen PreuBen 05798 Hannover PPU; Wagenkasten,
Briistungsleisten, Deckschienen und Einfassungen nun ebenfalls grin

(Werkfoto 1917 Gérlitz Sammlung Schwemmer)

Gepéackwagen PreuBen Miinster 3382 P; Wagenkasten griin; das Dach
ist mit dunkelgrauem Ruberoid®® eingedeckt, das keinen Anstrich erhal-

ten hat (Werkfoto 1918 Mombach)
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Triebwagen

Bei den ersten preuBischen Triebwagen handelte es sich um
umgebaute Personenwagen, die Akkumulatoren und Fahr-
motoren erhalten haben. Ein besonderer, von den Reisezug-
wagen abweichender Anstrich war fir diese Fahrzeuge nicht
vorgesehen.

Aus Griinden der Verkehrswerbung wurde bei den ab 1908
in gréBerer Anzahl in Dienst gestellten elektrischen Speicher-
triebwagen der Bauart Wittfeld, bei den Elektrotriebwagen
im Fernverkehr und den Verbrennungstriebwagen der Be-
reich zwischen den Fenstern nicht in den fir die jeweilige
Wagenklasse vorgesehenen Farben, sondern beige bis el-
fenbeinfarbig gestrichen.

Die Speichertriebwagen Bauart Wittfeld hatten zur Kenn-
zeichnung der Wagenklassen den Ublichen Anstrich in braun
(8. Klasse) und grau (4. Klasse) unterhalb der Fensterreihe.
Triebwagen mit einem Abteil 2. Klasse erhielten jedoch nicht
den Anstrich in griin, da ,die Ausstattung von derjenigen der
lll. Klasse nur unwesentlich unterschieden ist, und weil be-
sondere Eingangsturen zur Il. Klasse nicht vorhanden sind®”.“

Der helle Anstrich der Fensterreihe wurde auch nach der Ein-
fihrung des einheitlich grinen Anstrichs fir alle Klassen im
Januar 1913 fur die im Bau befindlichen Triebwagen zun&chst
beibehalten, wéhrend die Flachen unterhalb der Fenster nun
einheitlich griin zu streichen waren. Mit Verfigung vom Mai
1914% wurde der Sonderanstrich aufgegeben. Danach wa-
ren auch die Wagenk&sten der Triebwagen wie die der Rei-
sezugwagen einheitlich olivgriin zu streichen.

Fir die Berliner Stadtbahn wurde 1914 der erste elektrisch
betriebene Versuchszug fertiggestellt. Die Stadtbahnwagen
einschlieBlich der Triebgestelle erhielten sogleich den neuen
grinen Einheitsanstrich. Die Wagen 2. Klasse erhielten zur
Kennzeichnung einen breiten gelben Streifen unter dem Wa-
gendach®.

Bemerkenswert ist schlieBlich die Feststellung, dass die D&-
cher von elektrischen Fahrleitungstriebwagen mit verbleitem
Eisenblech abgedeckt wurden, um Schutz gegen Kurz-
schllisse zu bieten®. Es ist nicht klar, ob dieses Eisenblech
noch einen Anstrich erhielt oder blank blieb.

Verbrennungstriebwagen PreuBBen
Frankfurt 82 VT; Wagenkasten griin
bzw. grau, Deckschienen und Ein-
fassungen schwarz (Werkfoto 1906
Sammlung Gerhard Krauth)

Verbrennungstriebwagen Preu-
Ben Kattowitz 161 VT 2; Wagen-
kasten elfenbeinfarben, grin
bzw. grau, Briistungsleisten,
Deckschienen und Einfassungen
schwarz (Werkfoto 1909 Rastatt
Sammlung Joachim Deppmeyer)

PreufBlische Staatseisenbahnen
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Speichertriebwagen PreuBen Saarbriicken 55+56 AT 2; Wagenkasten im Fensterbereich elfenbein, Briistungsleisten und Wagenkasten unter-
halb der Fenster griin bzw. grau, Einfassungen (auch um die Fenster herum) schwarz (Werkfoto 1909 Mombach, siehe auch Bild ganz unten)

Elektrotriebwagen PreuBen Altona 2162+2163 ET; Wagenkasten griin, Deckschienen schwarz (Werkfoto 1907 Deutz Sammlung Joachim
Deppmeyer)

Elektrotriebwagen PreuBen Breslau 831+831a+832 ET; Wagenkasten elfenbeinfarben bzw. griin, die Briistungsleisten und Eckprofile im
elfenbeinfarbenen Bereich haben hier einen helleren Anstrich, dessen Farbe nicht ermittelt werden kann, die Deckschienen unter den
Fenstern sind schwarz (Werkfoto 1914 Breslau Sammlung Emil Konrad)

Speichertriebwagen PreuBen Saarbriicken 55+56 AT 2
(Ausschnitt aus Bild ganz oben); im elfenbeinfarbenen
Bereich sind die Einfassungen noch von einer haar-
feinen schwarzen Zierlinie begleitet, die Turen zu den
Presskohlenéfen sind schwarz gestrichen

26 Anstrich
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Sachsische Staatseisenbahnen

Reisezugwagen

1870 bis 1913

Fir den Anstrich der Personen- und Gepéackwagen liegen
keine aussagekréaftigen Vorschriften wie fir PreuBen vor. An-
hand von Vergleichen mit Originalexponaten und Modellen
im Verkehrsmuseum Dresden kdnnen folgende Angaben ge-
macht werden:

Wagenkasten der Salonwagen und der Wagen 1. und 2.
Klasse hatten anfangs einen dunkelgriinen Anstrich, 3. Klas-
se dunkelbraun, 4. Klasse grau. Die AuBenflachen der Lang-
trdger und der Puffertrdger hatten denselben Anstrich wie
der Wagenkasten. Das Ubrige Untergestell einschlieBlich aller
Anbauteile sowie alle Beschlagteile am Wagenkasten hatten
schwarzen Anstrich. Die Wagenkésten hatten damit einen
Anstrich, der im Wesentlichen den Empfehlungen des Reich-
seisenbahnamtes in Ubereinstimmung mit den preuBischen
Vorschriften folgte.

Fir die vorstehend genannte Farbgebung der sachsischen
Personenwagen haben sich bei Recherchen der Sachsisch-
Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH* fir die sach-
sischen Reisezugwagen folgende Farben ergeben:

. dunkelgrin (1. und 2. Klasse)  flaschengriin RAL 6007
o braun (3. Klasse) beigebraun RAL 8024
o grau (4. Klasse) moosgrau RAL 7003
o schwarz (Untergestelle) tiefschwarz RAL 9005
o rot (Fensterrahmen) praunrot RAL 3011
o gelb (Zierlinien) narzissengelb RAL 1007
. weil (Zierlinien) grauweil3 RAL 9002

Um 1900 wurde der Anstrich der Wagenk&sten 1. und 2.
Klasse auf dunkelbraun wie fur die 3. Klasse umgestellt. Ei-
ner Mitteilung aus dem Jahre 1909 — veranlasst durch den
Erlass des PreuBischen Ministers der 6ffentlichen Arbeiten
30 - ist zu entnehmen, dass die Personenwagen 1. bis 3.
Klasse der Sachsischen Staatseisenbahnen zu diesem Zeit-
punkt bereits einheitlich braun, die der 4. Klasse grau gestri-
chen waren.

Ein aus dem Jahre 1901 stammendes Muster zur ,An-
ordnung des &auBeren Anstriches an Personenwagen® be-
stimmte zudem, dass die Fensterausschnitte und die un-
terhalb der Fenster liegenden Wandflaichen mit gelben
Zierstreifen und weiBen Zierlinien zu versehen sind (siehe
Bild rechts). Die hdlzernen Fensterrahmen hatten demnach
braunroten Anstrich. Diese Anordnung muss schon friher
glltig gewesen sein, denn Fotos aus den Jahren ab 1895
zeigen diese Zierlinien bereits.

Uber den Anstrich der Gepackwagen lassen sich nur Vermu-
tungen anstellen: Unter der vorstehend genannten Annahme
missten die Personenzug-Gepéckwagen zundchst einen
braunen Anstrich erhalten haben. Belege dafiir liegen leider
nicht vor.

PreufBlische Staatseisenbahnen | Sachsische Staatseisenbahnen

-

Anordnung des auBeren Anstriches an sachsischen
Personenwagen 1901 (Grafik Werkstattenbiiro der

Koénigl. Sachs. Staatseisenbahnen, Sammlung Ver-
kehrsmuseum Dresden)

1913 bis 1920

Méglicherweise war ab etwa 1913 auch fir die Wagen der
Sé&chsischen Staatseisenbahnen ein einheitlich griner An-
strich vorgesehen. Offensichtlich ist diese Anderung jedoch
nicht durchgefiihrt worden, denn auch nach 1913 sind noch
Wagen der 4. Klasse mit grauem Anstrich ausgeliefert wor-
den, mittlerweile mit schwarzen Langtragern.

Eine weitere Quelle bestatigt dies, wonach der griine An-
strich fur die sachsischen Reisezugwagen erst im April 1921
allgemein angeordnet worden ist, wobei aber die in den
Werkstétten vorhandenen Bestdnde an brauner und grauer
Farbe noch aufzubrauchen sind“.
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g ~ 2
Abteilwagen 213 B der Sachsischen Staatseisenbahnen mit gri- Durchgangswagen Sachsen 1165 Di; Wagenkasten und Rahmen
nem Anstrich am Wagenkasten (Foto 1870 Gérlitz) grau, Anschriften wie bei Giiterwagen (Werkfoto 1874 Niirnberg)

Behelfspersonenwagen Sachsen 6046 Cgi; Wagenkasten und Schnellzugwagen Sachsen 503 ABU; Wagenkasten griin und mit
Rahmen grau, Anschriften wie bei Giterwagen (Werkfoto 1894 den in Bild auf Seite 27 dargestellten Zierlinien versehen (Werkfo-
Niirnberg) to 1895 Niirnberg)

Durchgangswagen Sachsen 4863 D; Wagenkasten und Rahmen Abteilwagen Sachsen 2923 C; Wagenkasten braun mit den in Bild
grau, Briistungsleisten, Deckschienen und Einfassungen schwarz Seite 27 dargestellten Zierlinien, Rahmen schwarz (Werkfoto 1895

(Werkfoto 1910 Gorlitz)

Schnellzugwagen
Sachsen 64 ABBU;
Wagenkasten vermut-
lich braun (Werkfoto
1913 Bautzen)
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Schnellzugwagen
Sachsen 250 ABBU mit
grinem Wagenkasten
(Werkfoto 1896 Niirn-
berg)

Abteilwagen Sachsen
3496 CC; Wagenkas-
ten vermutlich braun
(Werkfoto 1913 Gorlitz)

Abteilwagen Sachsen 1169 BC; Wagenkasten braun und mit den Gepackwagen Sachsen 65865 P; Wagenkasten vermutlich braun

in Bild Seite 27 dargestellten Zierlinien versehen (Werkfoto 1899 (Werkfoto 1913 Gorlitz)
Niirnberg)
Triebwagen

Triebwagen waren in Sachsen ebenso wie
Reisezugwagen angestrichen. Die Ab-
bildung des DET 1 von 1915 zeigt einen
Wagenkasten mit dunklem Anstrich (ver-
mutlich dunkelgriin) mit schwarzen Ein-
fassungen und hellen Absetzlinien. Der
Motorvorbau hat hellen Anstrich, dessen
Farbe sich nicht ermitteln 1&sst, mdglicher- ! L R it ke 5
weise ist er grau. Triebwagen Sachsen 1 DET (Werkfoto 1915 Winterthur)
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Wiurttembergische Staatseisenbahnen

Der Anstrich der Wurttembergischen Reisezugwagen ist
schon sehr frih dokumentiert:

»AeuBerlich unterscheiden sich die verschiedenen Abthei-
lungen der Wagen nur durch die GréBe der Fenster und
durch die Farbe des Lacks. Die Wagen 1ster und 2ter Klas-
se sind grin, die Wagen 2ter Klasse gelb, die 3te Klasse
braun lackiert.“4

Nach zeitgendssischer Quelle** von 1895 hatten die Kasten der
wirttembergischen Personenwagen folgenden Anstrich:

»Zur besseren Unterscheidung der einzelnen Klassen hatten
die Wagen |/Il. Klasse einen griinen, die Wagen Il. Klasse ei-
nen gelben und die Wagen lll. Klasse einen braunrothen &u-
Bern Anstrich, der bei den Wagen lIl. Klasse noch in der Ge-
genwart angewendet wird, wéahrend die duBere Farbe der heu-
tigen Wagen Il. Klasse wie diejenige der 1./Il. Klasse grin ist.”

Albert Mihl und Kurt Seidel machen folgende Angaben*:
»-Es wurde zwischen olivgriin, zitrongelb und rotbraun unter-
schieden. Grin war die Farbe der Wagen 1. Klasse und der
kombinierten Wagen der 1. und der 2. Klasse. (...) Die Wa-
gen der 2. Klasse hatten den gelben Anstrich. Diese Farbe
scheint sehr heikel gewesen zu sein, da sie in ihrem hellen
Farbton zu sehr der Verschmutzung durch Rauch und RufB
ausgesetzt war. Deshalb muB schon um die Jahrhundert-
wende diese Farbgebung durch das Olivgriin der 1. Klasse
ersetzt worden sein. (...) Die Farbe der Gepé&ckwagen war
dunkelgrln. (...) Die Farbe der Postwagen war dunkelgriin im
Ton der Guterwagen.”

Daraus ist zu entnehmen, daB zwei unterschiedliche Griinténe
verwendet worden sind, namlich Olivgriin fiir die Personen-
wagen und Dunkelgriin fir Gepéck- und Bahnpostwagen.

Eine andere Quelle*® bestatigt diese Angaben wie folgt: die
Wagen der 1. und 2. Klasse hatten Olivgriin als AuBenan-
strich, wobei die Abteile 1. Klasse zusétzlich eine gelbe Um-
randung hatten. Die Wagen der 3. Klasse waren rétlichbraun
und die Gepack- und Postwagen dunkelgriin. Fir die Hofsa-
lonwagen wird ein blauer Anstrich genannt.

Die fir die 1906 eingeflihrte 4. Klasse*” benétigten Perso-

nenwagen entstanden zun&chst durch Umzeichnung vor-
handener Wagen 3. Klasse; sie durften dabei ihre braunro-
te Farbgebung beibehalten haben. Vermutlich erst mit der
Beschaffung neuer Wagen 4. Klasse ab 1908 ist der graue
Anstrich der Wagenkasten eingefihrt worden, wie ihn Emil
Konrad erwahnt“.

Damit ergibt sich folgende Ubersicht fiir den Anstrich der
Wagenkasten:

Normalspurwagen:

o Hofsalonwagen blau

. Salonwagen olivgriin
. Wagen mit Abteilen 1. Klasse olivgriin
o Wagen 2. Klasse (bis etwa 1895) gelb

o Wagen 2. Klasse (ab etwa 1895) olivgriin®®
. Wagen 2. + 3. Klasse braunrot
. Wagen 3. Klasse braunrot
° Wagen 3. + 4. Klasse braunrot
o Wagen 4. Klasse (Umzeichnung) braunrot
o Wagen 4. Klasse (Neubau ab 1908) grau

° Gepéack- und Postwagen dunkelgrin
Schmalspurwagen: grin

Vermutlich wurden ab etwa 1914 alle Wagenkésten der
wirttembergischen Reisezugwagen - ahnlich wie bei den
Ubrigen Staatseisenbahnen — einheitlich griin gestrichen.

Die Ausfiihrung der Dacher wird wie folgt beschrieben®:
LAuf die Dachbretter wird unter Verwendung verzinkter N&-
gel Segeltuch aufgenagelt, das mit Waterproof-Firnisfarbe
(Mischung aus Ocker und Waterproof) zweimal bestrichen
und mit feinkdrnigem Sand bestreut wird.“ Damit dirfte das
Dach ein ocker- bis sandfarbenes Aussehen gehabt haben.
Erwdhnenswert ist schlieBlich, dass die Wagenuntergestelle
einen schwarzen Anstrich und die dort angebrachten Gas-
behélter und ggf. weiteres Gerdt einen hellgrauen Anstrich
besaBen, wie Fotos wirttembergischer Wagen belegen.

Wagen 1. und 2. Klasse
Wiirttemberg 910 A mit gri-
nem Anstrich und gelbem
Kennzeichnungsstreifen am
Abteil 1. Klasse (Werkfoto
1891 Gorlitz)

30

Anstrich


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

Durchgangswagen Wiirttemberg E4 11059 Di; Wagenkasten grau,
Briistungsleiste schwarz mit grauem Zierstreifen, Einfassungen an

den Fenstern schwarz (Werkfoto 1908 Rastatt)

Gepackwagen Wirttemberg Gep 15441; Wagenkasten und Keller-
abteil dunkelgriin, Rahmen schwarz (Werkfoto 1910 Rastatt)

Durchgangswagen Wiirttemberg BCi 4631; Wagenkasten braunrot,
Einfassungen und Deckschienen schwarz (Werkfoto 1910 Rastatt)

Bahnpostwagen Wiirttemberg Post 142; Wagenkasten dunkel-
grin, Einfassungen schwarz (Werkfoto 1905 Esslingen)

Gepackwagen
Wirttemberg PPU
8577; Wagenkas-
ten dunkelgriin,
Einfassungen,
Bristungsleisten
und Deckschienen
schwarz (Werkfoto
1908 Heidelberg)

Schnellzugwagen
Wirttemberg
i i S ABCCu (1836

bis 1840) mit
einheitlich gra-
nem Anstrich am
Wagenkasten,
Einfassungen und
Bristungsleisten

schwarz (Werkfoto

1914 Esslingen)

Wiirttembergische Staatseisenbahnen
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Durchgangswagen Wirttemberg Ci 6517; Wagenkasten und Briis-
tungsleisten griin, Einfassungen (auch an den Briistungsleisten)
und Deckschienen schwarz (Werkfoto 1921 Esslingen)

Kaiserlich Deutsche Post

Der Anstrich der Bahnpostwagen der Kaiserlich Deutschen
Post folgte den Regeln der preuBischen Staatseisenbahnen.
Damit l&sst sich fur den Zeitraum bis 1881 der Farbton Gelb
festlegen. Danach war der Anstrich olivgrin wie der der Per-
sonenwagen 2. Klasse®'. Unterkanten, Eckwinkel und Deck-
schienen waren schwarz mit gelben Absetzlinien. Dieser
Anstrich galt im Grundsatz auch fiir die Bahnpostwagen in

Guterwagenbauart (Paketbahnpostwagen), allerdings ohne
schwarze Deckschienen und gelbe Absetzlinien.

Einzige Anderung bis zum Beginn der Reichsbahnzeit war
der Entfall der Absetzlinien auch bei den Ubrigen Bahnpost-
wagen, der in PreuBen 1911 angeordnet wurde. Zuweilen
scheint auch der schwarze Anstrich der Deckschienen auf-
gegeben worden zu sein, wie einige Werkfotos belegen.

Bahnpostwagen Erfurt 584 Post3-b/8,5; Wagenkasten griin, Deck-
schienen schwarz, Absetzlinien gelb (Werkfoto 1870 Breslau)

Bahnpostwagen Schwerin 2873 Post-b/8,5; Wagenkasten griin
tiber alles (Werkfoto 1911 Mombach)

Bahnpostwagen Berlin 2776
Post4-b/17; Wagenkasten griin
tber alles (Werkfoto 1910 Deutz)
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Bahnpostwagen Koéln 3267 Post4ii-a/17; Wagenkasten griin, Bristungsleisten und Deckschienen neben den Tiiren schwarz (Werkfoto

1919 Gorlitz)

Bahnpostwagen Kéln 2753 Post3-c/10; Wagenkasten griin tiber
alles (Werkfoto 1909 Gérlitz)

Bahnpostwagen Baden 3449 Post3-a/10; Wagenkasten griin,
Deckschienen schwarz; bemerkenswert ist auch die kurzlebige Ei-
gentumsanschrift in Frakturbuchstaben (Werkfoto 1922 Deutz)

Speisewagen-Betriebe

Im Deutschen Reich lag der Betrieb von Speisewagen all-
gemein in den Handen privater Unternehmen. Dementspre-
chend waren die Speisewagen Privateigentum und als sol-
ches in den Wagenpark der Bahnverwaltungen eingestellt.
Folgende Unternehmen betrieben in der Zeit bis 1917 Spei-
sewagen in Deutschland:

e Deutsche Eisenbahn-Speisewagen-Gesellschaft, Berlin (DESG)
e Deutscher Eisenbahn-Speisewagen-Betrieb Gustav Kromrey

e Fisenbahn-Speisewagen-Betrieb Riffelmann, Berlin

e Internationale Schlafwagen-Gesellschaft, Brissel (1ISG)

e Max Scheidling, Thom

e Nordwestdeutsche Speisewagen-Gesellschaft, Bremen (NSG)

Zum Anstrich der Speisewagen schreibt Dr. Albert Mihl®2:
»Die blechverkleideten Speisewagen waren olivgriin lackiert
mit schwarzen, gelb abgesetzten Zierleisten. ... Die Teak-

holzwagen waren farblos (Natur) lackiert.”

Damit entsprach der Anstrich der blechverkleideten Spei-
sewagen dem der preuBischen Schnellzugwagen 1. und 2.
Klasse bzw. ab 1914 dem Anstrich aller Reisezugwagen.

Speisewagen PreuBen Frankfurt 70 von Riffelmann; Wagenkasten
griin, Einfassungen, Briistungsleisten und Deckschienen schwarz,
Absetzlinien gelb (Werkfoto 1902 Goérlitz)
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Speisewagen PreuBen Elberfeld 5 der NSG; Wagenkasten griin, Einfassungen, Briistungsleisten und Deckschienen schwarz, Absetzlinien

gelb (Werkfoto 1909 Gorlitz)

NOnDW
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Speisewagen PreuBen WR6( 01020 Frankfurt der NSG; Wagenkasten naturholzfarben, Briistungsleisten schwarz (Werkfoto 1915 Kassel)

Mitropa 1917 bis 1920

Die Mitteleuropdische Schlafwagen- und Speisewagenge-
sellschaft (Mitropa AG) wurde 1916 unter Beteiligung deut-
scher und O&sterreichischer Eisenbahnen und Banken ge-
griindet, um den Speise- und Schlafwagenbetrieb der deut-
schen Speisewagengesellschaften bzw. der Staatseisen-
bahnen und der ISG zu Ubernehmen. lhr standen anfangs
im Wesentlichen die Speisewagen der ehemaligen privaten
Speisewagengesellschaften sowie die Schlafwagen der
Staatseisenbahnen zur Verfligung. Letztere wurden von der
Mitropa jedoch nur bewirtschaftet. AuBerdem verflgte sie
Uber eine Zahl gekaufter, angemieteter oder sonstwie Uber-
nommener Speise- und Schlafwagen der ISG.

34

Damit war der Wagenpark bunt gewurfelt. Entsprechend war
das Erscheinungsbild. Die Wagen der privaten Speisewa-
gengesellschaften und der preuBischen Staatseisenbahnen
hatten olivgrinen Wagenkasten wie die normalen Schnell-
zugwagen. Wagenkasten mit Holzverkleidung besaBen hin-
gegen ein naturholzfarbenes AuBeres.

Die von der ISG tbernommenen Wagen behielten ihre Original-
farbgebung, der von Hans D. Reichardt in ,Die blauen Schlaf-
& Speisewagen“ wie folgt beschrieben wird: ,Braun fir alle
Wagen mit teakholzverschalten Wagenk&sten; braun/creme fir
Teakholzwagen verschiedener Luxuszlige ab 1900, braun unter
den Fenstern, cremefarben zwischen den Fenstern.

Anstrich
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Eisenbahnen des Saargebiets

Bei den Saareisenbahnen, die nach dem 1. Weltkrieg von der
franzdsischen Besatzungsmacht aus Teilen der Eisenbahndi-
rektionen Saarbriicken und Ludwigshafen gebildet wurden, an-
derte sich beziiglich des Anstrichs der Reisezugwagen nichts
gegeniber den preuBischen bzw. bayerischen Staatseisen-
bahnen. Damit waren diese Fahrzeuge nach wie vor mit dem

Regelanstrich in griin am Wagenkasten und schwarz an Rah-
men und Fahrwerk im Einsatz. Bei Anstricherneuerung durfte
das Braungriin auch bei den bayerisch/pfélzischen Wagen an-
gewendet worden sein. Bis zur Eingliederung der Saareisen-
bahnen in die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1935 blieb es

dabei.

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

1920 bis 1928

Als zum 1. April 1920 der Reisezugwagenpark der Lé&nder-
bahnen in das Eigentum des Deutschen Reiches Ubergegan-
gen war, beriet der ,Ausschu8 fir Anstrichverfahren und Zu-
sammensetzung der Anstrichstoffe fiir Fahrzeuge® auf seiner
Sitzung am 11. und 12. August 1920 in MeiBen neue einheit-
liche Anstrichvorschriften fir die Fahrzeuge der Reichseisen-
bahnen. Sie liefen in der Hauptsache darauf hinaus, kriegsbe-
dingte Ersatzfarben nicht mehr zu verwenden und friedensmé-
Bige Anstrichstoffe wieder einzufiihren. Das bislang in PreuBen
glltige Farbschema blieb weiterhin erhalten und wurde auf
alle Personen-, Gepéck- und Postwagen der anderen L&nder-
bahnen ausgedehnt. Das heiBt, alle Reisezugwagen der Deut-
schen Reichsbahn einschlieBlich Salon-, Speise-, Schlaf-, Ge-
péck-, Post- und Triebwagen sowie die Bahnpostwagen der
Deutschen Reichspost besaBen bzw. erhielten bei Neuanstrich
einen olivgrinen Wagenkasten sowie ein schwarzes Unterge-
stell.

Ab 1923 erhielten auch die bisher rotbraunen Gulterzuggepéck-
wagen einen grinen AuBenanstrich.

Mit dem Sitzungsprotokoll des Anstrich-Ausschusses vom 11.
und 12. August 1920 erschien zum ersten Mal ein Verzeichnis
von Einheitsfarben, das seinerzeit vom Versuchsamt fir Wa-
gen in Potsdam aufgestellt worden war. In diesem Verzeichnis
sind die verschiedenen Anstrichstoffe fir die Fahrzeuge nach
Art, Nummer, Farbton und Firnisgehalt zusammengestellt. Eine
Gegenlberstellung dieser Einheitsfarben mit den spéter einge-
fihrten RAL-Farbtdnen liegt jedoch nicht vor.

Verzeichnis der Einheitsfarben (ohne Schleiflack, Verdin-
nungen, Halbdl, Grundierfarben, Spachtel, Kitt, Politurersatz):

Nr. Art Farbton Fimis in %
1 Qelfarbe rotbraun 50
2 perlgrau 50
3 ) gelb 50
4 ) weil 50
5 gelb 20
6 ) weil 20
7a ) rotbraun 20
e ) rotbraun 33

Nr. Art Farbton Fimis in %
8 hellgrau 20
9a schwarz 20
9b schwarz 33
10 grin 33
11a Lackfarbe rotbraun 45
11b signalrot 45
11c dunkelbraun 45
12 . grin 45
13 y weil3 45
14 , schwarz 45
15 y schwarz z. Absetzen 45
16 y eichenholzfarbig 33
17 y gelb 33
18 y perlgrau 33
19 y hellgrau 33
24a Anschriftenfarbe weil3 30
24b y rot 30
24¢ y gelb 30
24d y schwarz 30
2ba Heizkorperfarbe schwarz 30
25b Feuerlack schwarz 30
29 Lackfarbe rotbraun

31 y hellgrau

33 y perlgrau

35 y schwarz

36 Schriftfarbe weil3

39 Lackfarbe weil3

41 y gelb

46 QelbleiweiBfarbe perlgrau 20
a7 y hellgrau 33
48 Blackvarnished schwarz

Fur den letzten Anstrich der Bekleidungsbleche der Wagen-
kasten wurde Lackfarbe griin Nr. 12 als Deckfarbe verwen-
det®. Fir Deckschienen kam als letzter Anstrich schwarz Nr.
15 infrage. Dachleisten, Handgriffe, FuBtritte, Leitern, Laternen-
stlitzen, Zug- und StoBvorrichtungen, Gas- und Luftbehdlter,
Untergestelle, Achshalter, Drehgestelle, Bremsteile, Radsatze
erhielten schwarze Lackfarbe Nr. 14. Die Absperrhdhne der
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Bremsluftleitung, Zige zum Ausl6éseventil, Schutzkappen fiir
Gash&hne wurden signalrot Nr. 11b gestrichen.

Ab 1927 galt fir die Schutzkappen fur Gasfiillventile, die Full-
stutzen und die Gashaupthéhne gelber Anstrich (spater RAL 24
= narzissengelb RAL 1007).

Der Innenanstrich der Personenwagen war wie folgt: Decken
und Abortwande weiB Nr. 13, Verschalungsbretter in den Ab-
teilen gelb Nr. 5 mit holzfarbiger Maserung, Linoleum an der
Wandbekleidung dunkelbraun Nr. 11¢c mit Verzierungslinien,
Sitzbanklatten 3. Klasse und Sitzbdnke 4. Klasse gelb Nr. 17.
Die Gepackraume hatten graue Wénde nach Nr. 31.

Mit dem Aufkommen stahlerner Wagendéacher kann nunmehr
auch fir diese eine bestimmte Farbgebung angegeben wer-
den. Das Merkblatt fir den Anstrich der Personen-, Post- und
Gepéckwagen, Ausgabe Februar 1927, nennt fir die Endla-
ckierung der AuBenseiten der Dachbleche Anstrich ,mit einer
besonders zu priifenden wetter- und feuerbesténdigen Alumi-
nium-Lackfarbe“.

Dies lasst darauf schlieBen, dass stdhlerne Wagendacher im
Farbton Graualuminium gestrichen wurden, wie es der 1935
herausgegebenen Dienstvorschrift 984 auch zu entnehmen ist.

Der Innenanstrich war in dem genannten Merkblatt von 1927
ebenfalls genauer geregelt. Demnach waren der FuBboden
dunkelgrau, die Abteilwande der 3. und 4. Klasse und Dienst-

abteile eichenholzfarbig hell und gemasert, Decken und Abort-
wéande weiB, die untere Wandbekleidung aus Linoleum in der
2. Klasse und in den Géangen der D-Zug-Wagen dunkelbraun
mit gelben Verzierungslinien, Sitzbanklatten 3. Klasse natur,
Sitzbénke und Gepéckbretter 4. Klasse eichenholzfarbig dunkel
und Gepéackraumwande dunkelgrau zu streichen.

SchlieBlich ist erwdhnenswert, dass die Bahndienstwagen der
Reisezugwagenbauart grundsatzlich nach den Vorgaben fiur
Reisezugwagen gestrichen waren, wéhrend die Bahndienstwa-
gen der Giterwagenbauart den Regelanstrich der Giterwagen
erhielten.

Abteilwagen DRB Halle 843 BC-21a mit dem Einheitsanstrich der
Deutschen Reichsbahn (Werkfoto 1922 Gorlitz)

DRB Altona 26 515 C4u 26 (Werkfoto 1927 Gorlitz)

Dieser Wagen wurde 1927 geliefert und ist nach den Vorschriften der Deutschen Reichsbahn von 1923 lackiert und beschriftet. Zu erken-
nen ist das Hauptanschriftenfeld, in dem die Angabe des Wagengewichtes noch fehlt. Im Nummernschild ist die Wagennummer noch nicht
unterstrichen und mit der von der Norm abweichenden Form der Ziffern 5 und 6 ausgefiihrt. Unter dem Nummernschild ist der Reichsbahn-
adler angebracht. Kleine Schilder mit den Platznummern befinden sich unterhalb der mittleren Deckschiene. Abweichend von der Regel

ist das Rahmchen, das sich am Langtrager zum Eintrag des Untersuchungsdatums befindet. Am Wagenkasten befinden sich in der Mitte
sowie unter den Fenstern der Endabteile Kloben flir einhdngbare Schilder. In Wagenmitte wurden hier das Wagenlaufschild, an den Wagen-
enden ebenso groBe Schilder mit den Aufschriften ,Raucher” bzw. ,Nichtraucher* aufgehéngt. Bei diesem Wagen sind anscheinend nur die
Dachkanten schwarz abgesetzt. Der gesamte Wagenkasten ist einheitlich braungriin lackiert. Die Dachfarbe ist sehr hell und dirfte dem

spateren Graualuminium entsprechen.
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Abteilwagen DRB Dresden 81 638 D-27 (Werkfoto 1927 Gorlitz)
Der Einheitsabteilwagen wurde am 17. November 1927 abgenom-
men. Im Hauptanschriftenfeld fehlt noch die Angabe des Wagenge-
wichtes, am Langtrager das Datum fiir die nachste Untersuchung.
In Wagenmitte ist der Reichsbahnadler angebracht. Das Nummern-
schild dartiber enthélt die Wagennummer ohne Unterstrich und mit
der seinerzeit Gblichen Form der Ziffer 6. Unter dem Reichsbahn-
adler befinden sich Kloben zur Aufnahme des Richtungsschildes.
Auch hier sind mit Ausnahme der Dachkanten weder schwarze Ab-
setzlinien noch schwarze Deckschienen zu erkennen. Der Wagen-
kasten ist braungriin, das Dach graualuminium, das Untergestell
schwarz lackiert.

Durchgangswagen DRB Essen 41525 Ci-28 (Werkfoto 1928 Ra-
statt); Wagenkasten braungriin, Briistungsleisten und Einfassungen
schwarz, die Blechflachen am Biihnengelander griin wie der Wa-
genkasten

1928 bis 1935

Im Jahre 1928 nahm die Deutsche Reichsbahn den legendar-
en ,Rheingold” in Betrieb, der als besonderer Fernschnellzug
Hoek van Holland mit der Schweiz verband und in Deutsch-
land durch das Rheintal verkehrte. Fir diesen Zug hat man
sich ein besonders verkehrswerbendes AuBeres einfallen las-
sen und damit die bisherige Einheitsfarbgebung verlassen. Es
galt folgender Anstrich:

e Dach aluminiumfarbig
e Kasten im Bereich der Fenster (Sitzwagen) beige

e Kasten im Bereich der Fenster (Gep&ackwagen) lila

e Kasten oberhalb und unterhalb der Fenster lila

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

e Brustungsleisten blattgold
e Absetz- und Zierlinien goldfarben
e langtragerverkleidung schwarz
e Untergestell, Drengestelle schwarz.

AuBer den Gepéckwagen der Rheingoldbauart erhielten auch
zwei badische und zwei preuBische Gepéckwagen den violet-
ten Rheingoldanstrich, um sie als Schutzwagen fir diesen Zug
verwenden zu kénnen®.

Ende 1934 &nderte man die Farbe der Bristungsleisten ab, sie
wurden nun beige gestrichen und erhielt an Ober- und Unter-
kante eine schwarze Einfassung®.

Auch die Schnellzugwagen der Karwendelbauart 1929 wurden
abweichend vom Regelanstrich der Deutschen Reichsbahn -
nach einem Entwurf von Prof. C. Ruff — ausgefihrt: Joachim
Deppmeyer nennt®® folgende Farben:

e Dach aluminiumfarbig
e  Kasten im Bereich der Fenster hellblau

e Kasten Uber und unter den Fenstemn dunkelblau

e horizontale Deckschienen schwarz

e  Fenstereinfassung grau

e Absetz- und Zierlinien goldfarben

e langtragerverkleidung schwarz

e Untergestell, Drengestelle schwarz.

Fur die Definition der beiden blauen Farben gibt es leider nur
wenige Anhaltspunkte: Im Jahr- bzw. Taschenbuch fiir Lackier-
betriebe wird unter dem Stichwort Karwendelwagen der dun-
kelblaue Farbton mit RAL 5004 (schwarzblau) angegeben, aber
auch RAL 5002 (ultramarinblau kann nicht ausgeschlossen
werden®’. Flr den hellblauen Anstrich fehlt ein Hinweis.

Die Schnellzugwagen der Karwendelbauart 1932 erhielten hin-
gegen folgenden Anstrich:

e Dach aluminiumfarbig
e Kasten im Bereich der Fenster (Sitzwagen) beige

e Kasten im Bereich der Fenster (Pw) dunkelblau

e Kasten Uber und unter den Fenstemn dunkelblau

e horizontale Deckschienen beige

e Zierstreifen oberhalb Langtrager beige

e Untergestell, Drengestelle schwarz.

Das Dunkelblau dirfte dabei dem oben genannten Farbton
RAL 5004 (schwarzblau) entsprechen, wéhrend beige mit RAL
1001 feststeht.

Auch flir die Personen-, Post- und Gepéckwagen der Klein-
bahn Doberan — Arendsee war 1933 ein Sonderanstrich vorge-
sehen®:

e Dach
e  Kastenim Bereich der Fenster (Sitzwg.)

aluminiumfarbig
beige RAL 20m
braun RAL 15
braun RAL 15

e Kasten im Bereich der Fenster (PwPost)
e Kasten Uber und unter den Fenstemn
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schwarz
beige RAL 20m
beige RAL 20m
schwarz.

e horizontale Deckschienen, Absetzlinien
e  Streifen auf der BrUstungsleiste

e  FEinfassung am Wagenkasten unten

e Untergestell, Drengestelle

Der Farbton Braun wurde auch als Ochsblutrot bezeichnet
und erhielt spater die RAL-Nummer 3006, Letztere ist zu Be-
ginn der funfziger Jahre entfallen.

Fir 30 ab 1934 fir den Ruhrschnellverkehr vorgesehene
Abteilwagen preuBischer Bauart genehmigte die Hauptver-
waltung den dreifarbigen Anstrich in hellblau, creme (Fen-
sterreihe 2. bzw. 3. Klasse) und bordeauxrot (Ubriger Wagen-
kasten). Dieser Anstrich wurde spater auch auf vierachsige
leichte Abteilwagen (sog. englische Bauart) ausgedehnt®®.
Anzumerken ist, dass nicht alle oder nicht immer alle der
oben genannten Deckschienen tats&chlich in einer abwei-

chenden Farbe gestrichen worden sind. Das Beiblatt zu
Zeichnung Fw Ci (399) 11.000 vom 14. Februar 1934 fir die
Durchgangwagen der Bauarten 1928/29 zeigt, welche dieser
Elemente schwarzen Anstrich erhielten®. Daraus geht Ubri-
gens auch hervor, dass die Blechflaichen der an den Wage-
nenden angeordneten Bulhnengelédnder im grinen Farbton
des Wagenkastens gestrichen wurden.

Die ab 1929 aus einem Giiterzuggepackwagen und einem
gedeckten Glterwagen gebildeten Leig-Einheiten erhielten
ebenfalls einheitlichen Anstrich in grin. Erst 1934 wurde die-
ser Anstrich zugunsten des rotbraunen Anstrichs der Guter-
wagen verlassen®'.

Die Schildlager der Steuerventil-Umstellvorrichtungen (G-P)
der Druckluftoremse wurden schwarz gestrichen und mit
rotem Rand und roter Schrift versehen®. Ab spéatestens
1936 war flr diese Schilder hingegen ein weiBer Grundan-
strich mit rotem Rand und roter Schrift vorgeschrieben®.

Rheingoldwagen DRB Koéln 20 501 SA40k-28 (Werkfoto 1928 Breslau)

1928 erhielt die Deutsche Reichsbahn die Wagen fiir den Rheingoldzug. Diese Fahrzeuge waren abweichend von der Regelfarbgebung
beige/violett lackiert und trugen goldfarbene Briistungsleisten und Absetzlinien. Das Bild zeigt einen Wagen von LHW Breslau. Er tragt
oberhalb der Fensterreihe die Aufschrift MITROPA DEUTSCHE REICHSBAHN MITROPA. In Fensterh6he befindet sich links das Hauptan-
schriftenfeld und in Wagenmitte das - in diesem Fall aus Metallguss — hergestellte Nummernschild. Unter der Fensterreihe ist in Wagenmit-
te der Reichsbahnadler, ebenfalls als Gussschild, angebracht. Neben den Einstiegen befinden sich erhabene Klassenziffern. Der Schriftzug

RHEINGOLD war bei Ablieferung noch nicht angeschrieben.

Karwendelwagen DRB Miinchen 26 527 C4
Bay 29 mit zweifarbig blauem Anstrich am
Wagenkasten (Werkfoto 1929 Niirnberg)
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Anstrichzeichnung fir Durchgangwagen Ci (399) vom 14. Februar 1934; gut zu erkennen: die Anordnung der verschiedenen Farbflachen
(Grafik EMB)
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Einheitsnebenbahnwagen DRB 102 528 PwPosti-34 im Regelan-
strich der Reichsbahn (Werkfoto Heidelberg)

Karwendelwagen DRB 16 528 C4i-32; Wagenkasten oben beige, un-
ten und Uber den Fenstern dunkelblau, Briistungsleisten und Deck-
schienen schwarz, Zierstreifen beige (Werkfoto 1932 Niirnberg)
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Gepéackwagen DRB 112 290 Pw4i-31; Wagenkasten griin, Briistungsleisten und Langtragerverkleidung schwarz; abweichend von der
Regel sind die Stirnwéande des Zugfiihreraufsatzes in Dachfarbe aluminiumfarbig gestrichen (Werkfoto 1932 Heidelberg)
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Restaurierter Eilzugwagen DRB 73 513 C4i-35a (Foto 2005 Jérg
Kéhler, Zustand 1935)

1935 bis 1938

Die ,Dienstvorschrift fiir die Erhaltung der Wagen in den
Reichsbahn-Ausbesserungswerken, Teilheft 8: Anstriche und
Anschriften (DV 984)“ erschien zum 1. Oktober 1935. Sie er-
setzte die bis dato noch giltigen DV 270, 270/1 und 271 der
vormaligen preuBisch-hessischen Staatseisenbahnen® und
regelte in den §§ 1 bis 27 die allgemeinen sowie besonderen
Vorschriften fir die Anstriche von Personen- und Giiterwagen
und fUr die Wagenanschriften. In den Anlagen 1 bis 20 sind die
vorgeschriebenen Arbeitsgdnge nun mit den jeweiligen RAL-
Farbténen angegeben.

RAL-T6ne (RAL = ReichsausschuB3 fir Lieferbedingungen) wa-
ren in dieser Zeit mit ein- und zweistelligen Nummern (und ggf.
Zusatzbuchstaben) gekennzeichnet und in der ,Farbtonkarte
fur Fahrzeuganstriche 840 B* zusammengefasst, die 1927 zum
ersten Mal unter Vermittlung des RAL in Zusammenarbeit mit
der Reichsbahn, der Reichspost und anderen offentlichen Stel-
len herausgegeben worden war. Es galten fir den Anstrich der
Reisezugwagen 1935 folgende Vorschriften:

40

Schmalspurwagen DRB Stuttgart 3 C4ism-35 im Regelanstrich der
Reichsbahn (Werkfoto 1935 Esslingen)

Wagenkasten der Personen-, Gepéck- und Postwagen (Regel-
anstrich)®:

griin RAL 29 = braungriin RAL 6008

Wagenkasten der Rheingoldwagen:

e im Bereich der Fenster
Sitzwagen: creme RAL 20m = beige RAL 1001
Gepéackwagen: violett RAL 35h

e ober- und unterhalb der Fenster violett RAL 35h

Wagenkasten der Sonderwagen der Strecke Minchen -
Oberammergau (gemeint sind jedoch die Wagen der Karwen-
delbauart von 1932):

* im Bereich der Fenster
Sitzwagen: creme RAL 20m = beige RAL 1001

Anstrich
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Gepéackwagen: blau RAL 33 = schwarzblau RAL 5004
e ober- und unterhalb der Fenster
blau RAL 33 = schwarzblau RAL 5004.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Festlegungen
der RAL-Farben in dieser Vorschrift nicht auf einem neuen
Farbkonzept beruhen, sondern viel eher die vorhandenen Farb-
téne nunmehr nach dem System des RAL beschreiben. Da-
mit ist die Annahme berechtigt, dass sich die Farbtonangaben
auch auf den bisherigen Anstrich der Wagen Ubertragen las-
sen. Die Deutsche Reichsbahn hatte ja schon sehr friih im RAL
mitgewirkt und Sorge dafiir getragen, dass die verwendeten
Farbténe standardisiert und in Farbmustertafeln dokumentiert
werden. Insbesondere die Ubereinstimmung der Standardfarbe
Braungrin (RAL 29) mit den bei preuBischen Wagen vorgefun-
denen Kastenanstrichen lasst diesen Schluss zu.

Die Dé&cher der normalen Reisezugwagen wurden einheitlich
im Farbton Aluminium (Aluminium-Eisenglimmer-Farbe) gestri-
chen, die BUhnendacher von unten hellgrau RAL 2 (griingrau
RAL 7009). Fur die ab 1937 in Dienst gestellten Salonwagen
der Reichsregierung wird fir die Dacher ein Anstrich in ,,weiB-
creme” (50 % RAL 20h = grunbeige RAL 1000 und 50 % weif)
angegeben®. Auch die Bristungsleisten der Salonwagen er-
hielten einen 20 mm breiten Zierstreifen in diesem Farbton. Bei
dem Farbton Wei handelt es sich vermutlich um GrauweiB
RAL 9002, wie er ab 1938 auch fir die Zierstreifen der norma-
len Schnellzugwagen vorgeschrieben war.

Der Dachfarbton Aluminium (Aluminium-Eisenglimmer-Farbe)
lasst sich nicht zweifelsfrei einem RAL-Farbton zuordnen. In ei-
ner Beschreibung des Schnelltriebwagens 137 901 ff. wird als
Farbton fir den Dachanstrich RAL 1h (RAL 9006 weiBalumini-
um) angegeben®. Inwieweit dieser RAL-Farbton auch auf die
Reisezugwagendécher der Deutschen Reichsbahn zutrifft, ist
nicht abschlieBend geklart.

Untergestelle, Drehgestellrahmen und auBen am Wagenkasten
befindliche AusrUstungsteile (Blhnengelander, Griffe, Tritte,
Laufbretter, Leitern, Laternenstiitzen und gleichartige Eisenteile)
wurden schwarz RAL 5 = tiefschwarz RAL 9005 ausgefuhrt.

Uber den Innenanstrich der Wagen schreibt das Merkblatt fiir
den Anstrich der Personen-, Gepéack- und Postwagen von
1935 vor:

e Wande der Abteile 3. Klasse und in Dienstabteilen der Gepéckwagen:
eichenholzfarbig RAL 16h = sandgelb RAL 1002
e \Wande im Arzt- und Krankenraum:
elfenbein blank RAL 20h = grunbeige RAL 1000
e \Wande im Gepackraum:
dunkelgrau RAL 4 = anthrazitgrau RAL 7016
e Decken:
elfenbein seidenmatt RAL 20h = griinbeige RAL 1000
e Untere Wandbekleidungen aus braunem Linoleum in den Abteilen und
in den Géngen der &lteren D-Zug-Wagen:
dunkelbraun RAL 19 = schokoladenbraun RAL 8017
e Aportwande und Decken:
weil3 RAL 1 = grauweil3 RAL 9002

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

e SitzfuBe aus Blech, Schutzstangen einschlieBlich Halter, Gepacknetz-
trager:
dunkelbraun RAL 19 = schokoladenbraun RAL 8017

e Schutzgitter an den Fenstern der Postwagen:
eichenholzfarbig RAL 15h = sandgelb RAL 1002

Die Sitzbanklatten und SitzfiBe aus Holz in den Abteilen 3.
Klasse erhielten lediglich farblose Lackierung, das heift: die
Grundfarbe entsprach der Farbe des Holzes.

In der DV 984 vom 1. Oktober 1935 fehlen Angaben Uber den
Anstrich der vierachsigen Abteilwagen fir den Ruhrschnellver-
kehr. Dazu heiBt es in Zeichnung LHB A.252/38604a fur die im
Ruhrschnellverkehr eingesetzten Eilzugwagen englischer Bauart:

* \Wagenkasten im Bereich der Fenster der Abteile
2. Klasse hellblau
3. Klasse elfenbein-creme RAL 20m = beige RAL 1001
® \Wagenkasten oberhalb und unterhalb der Fenster
weinrot RAL 10 = weinrot RAL 3005

Das ,Taschenbuch fiir Lackierbetriebe” nennt in seiner Aus-
gabe von 1951 die Farbténe Blaugriin RAL 6004 bzw. Oxidrot
RAL 3009 fiir die Farbgebung der Ruhrschnellwagen. Wéhrend
das Blaugrin nach RAL 6004 bereits mit dem urspriinglichen
Hellblau identisch sein dirfte®, ist das Oxidrot nach RAL 3009
vermutlich zusammen mit der Umstellung des Triebwagenan-
strichs im Méarz 1938 gekommen.

Der Henschel-Wegmann-Zug trug bei seiner Indienststellung
gemaB Zeichnung Fwp 461.098 vom 26. April 1935 folgenden
Anstrich:

e Dach aluminium

e \Wagenkasten oberhalb der Fenster violett

e \Wagenkasten im Bereich der Fenster creme

e \Wagenkasten unterhalb der Brustung violett

o Zierstreifen creme/schwarz
e Schurzen aluminium

Die Wegmann-Zeichnung 2950/127b nennt flr den Anstrich
des Wagenkastens auBerdem fiir Violett den RAL-Farbton 35h
und fir Creme den Farbton Elfenbein Spies + Hecker C.28a.
Fur den Farbton elfenbein Spie3 + Hecker C.28a gibt es kei-
ne RAL-Entsprechung. Die Vermutung liegt nahe, dass auch
hierfir der bei den Rheingoldwagen (siehe Seite 38) und den
Schnelltriebwagen (Seite 43) vorgeschriebene Farbton Creme
RAL 20m = Beige RAL 1001 verwendet wurde.

Mit der Rbd-Verfligung Nirnberg 61 W2 Favw vom 18. Februar
1937 wurde der Farbton Violett RAL 35h fur die Rheingoldwa-
gen und den Henschel-Wegmann-Zug in lila RAL 35m (lila RAL
4000) bekannt gegeben. Bereits mit dem 2. Ergdnzungsblatt
zur Farbtonkarte RAL 840 B 2 vom August 1935 hatte der RAL
diesen neuen Farbton mitgeteilt und ihn damit begriindet, dass
er mit deutschen Rohstoffen hergestellt werden kann. Da zu
diesem Zeitpunkt eine Anstricherneuerung bei den Rheingold-
wagen fallig war, ist anzunehmen, dass sie nunmehr in diesem
Farbton gestrichen wurden.
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Schnellzugwagen DRB 16 725 C4u-36 (Werkfoto 1936 Deutz)

1936 lieferte Westwaggon diesen Wagen an die Deutsche Reichsbahn. Im Nummernschild und am Langtrager ist die Wagennummer
nunmehr unterstrichen, das heiBt: Sie entstammt dem 1930 eingefiihrten Nummernplan. Das Hauptanschriftenfeld ist um die Angaben
der Bremsgewichte erweitert. Noch tragt der Schnellzugwagen die groBen Raucher-/Nichtraucher-Schilder. Die Dachunterkante, die
Deckschienen am Wagenkasten und die Verkleidung des Langtragers sind schwarz lackiert, der (ibrige Wagenkasten ist braungriin, das

Dach graualuminium.

1938 bis 1949

Im Jahre 1938 zeichnet sich eine Umstellung des bisher fur
die Wagenkasten der Reisezugwagen verwendeten Farbtons
RAL 29 in RAL 28 = flaschengriin RAL 6007 ab, denn in der
Anstrichzeichnung fur die Anordnung der cremefarbenen
Zierlinien bei Schnellzugwagen der Bauarten 1928 bis 1934
erscheint erstmals dieser Farbton fir den Wagenkastenan-
strich®. Tatsachlich wird die Anderung des Farbtons im Ok-
tober 1938 angeordnet™. Mit ein Grund fur diese Umstellung
kénnte der Ubergang vom Olfarben- zum Nitrokombinations-
farbenanstrich gewesen sein, bei dem der Ockeranteil des
griinen Farbtons entfallen ist.

Mit Berichtigungsblatt Nr. 2 zur DV 984, glltig vom 1. Juli
1939 an, wurde dieser Farbton (grin RAL 28 = flaschen-
grin RAL 6007) fur die Personen-, Post- und Gepéckwa-
gen auch in die Anstrichvorschriften fir die Wagenunter-
haltung tGbernommen. Es ist allerdings anzunehmen, dass
der neue Anstrich wegen des Kriegsbeginns nicht mehr an
allen Wagen angebracht wurde.

Gleichzeitig wurde festgelegt, dass die Deckleisten Uber und
unter den Fenstern, die Unterkanten der Wagenkasten sowie
die Regenleisten sédmtlicher Personen-, Trieb- und Beiwagen
schwarz RAL 5 = tiefschwarz RAL 9005 zu streichen seien.
Diese Festsetzung wurde also erst mit dem Berichtigungs-
blatt Nr. 2 in die Vorschrift aufgenommen, der schwarze
Anstrich erfolgte jedoch bereits wesentlich friher, wie den
Anstrichzeichnungen der Reichsbahnzentralamter zu entneh-
men ist (siehe oben).

Bei den Schnellzugwagen ab Bauart 1928 mit glatten Brustungs-
leisten wurde zudem vorgeschrieben™, auf der Briistungsleiste
und an der Unterkante des Wagenkastens cremefarbene
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Zierstreifen von 20 bzw. 15 mm Breite anzubringen, um das
Erscheinungsbild dieser Wagen zu heben. Der Cremefarbton
war eine Mischung aus 50 % grauweiB RAL 9002 und 50 %
griinbeige RAL 1000.

Fir die Wagen der Strecke Minchen — Oberammergau (Bau-
art Karwendel) wird in der neu herausgegebenen Ausgabe
1941 der DV 984 zusétzlich zu den bisherigen Anderungen
als Farbton fur den Anstrich unterhalb der Bristung nun-
mehr blau RAL 33m ohne Angabe einer Stoffnummer ge-
nannt. Dieser Farbton ist beim RAL unbekannt, m&glicher-
weise ist er nur vorgesehen, aber wegen des Krieges nicht
eingefiihrt worden.

Bei den Salonwagen der Reichsregierung und den hochwer-
tigen Reisezugwagen (Schnellzugwagen der windschnittigen
Bauart 1938/39) ist auBerdem eine Angabe Uber den Farb-
ton der Zierstreifen auf den Deckleisten bekannt: Er wird mit
einem cremefarbenen Ton, bestehend aus 50 % RAL 20h
(griinbeige RAL 1000) und 50 % RAL 1 (grauweiB RAL 9002)
angegeben. Mit dem gleichen Farbton werden ab 1938 auch
die Décher der Salonwagen der Reichsregierung gestrichen.
In vereinfachter Form werden cremefarbene Streifen auch
auf Bristungsleisten und auf der Unterkante der Wagen-
wand beim Neuanstrich fir die Schnellzugwagen der DRB-
Fahrzeugprogramme ab | 1929 angeordnet™.

Bemerkenswert ist, dass bei den Salonwagen und den
Schnellzugwagen in windschnittiger Bauart der Anstrich der
Deckleisten bis zu den Stirnwanden fortzusetzen war, ob-
wohl sich hier keine Deckleisten befanden. Dabei wurden
noch zusétzliche cremefarbene Absetzlinien hinzugefligt, die
die Lichtkanten der Deckleisten imitieren sollten™.
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ben (Werkfoto 1939 Simmering)

Schnellzugwagen DRB 215 551 Wien BC4i-39 (Werkfoto 1939 Gorlitz)

Schnellzugwagen
DRB 215 551
Wien BC4i-39;
gut zu erken-
nen ist hier die
aufwendige
Ausfiihrung der
cremefarbenen
Zierstreifen an
Briistung und
Wagenkastenun-
terkante (Werkfo-
to 1939 Gorlitz)

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

KriegsmaBBnahmen

Infolge des Kriegsbeginns am 1. September 1939 kam es
zu weiteren Veranderungen beim Anstrich der Reisezugwa-
gen. Einen wesentlichen Einfluss hatte dabei die Anordnung,
die Fahrzeuge durch Tarnung besser gegen Fliegersicht zu
schiitzen. Wegen der Verdunkelung wurden zudem Kenn-
zeichnungen notwendig, die nachts den Reisenden auch
bei minimaler Beleuchtung eine ausreichende Orientierung
ermoglichten. Schlielich war es notwendig geworden, die
Vorhaltung hochwertiger Anstrichstoffe einzuschranken und
billige und leicht beschaffbare Farben anzuwenden sowie
den Anstrichaufbau zu vereinfachen.

Zur behelfsméBigen Tarnung von vierachsigen Wagen in Be-
fehlszligen der Reichsregierung und der Wehrmacht wurde
anfangs in Wagenmitte ein heller Anstrich mit unregelmaBig
angeordneten dunklen Flecken angebracht, der aus der Fer-
ne suggerieren sollte, dass es sich um zwei kurze (und da-
mit militdrisch uninteressante) Fahrzeuge handelt.
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Schnellzugwagen C4ii-28 und Pw4ii-37 mit Tarnanstrich in Wagenmitte (Werkfotos Raw Potsdam, Sammlung Joachim Deppmeyer)

Reisezugwagen mit Kennzeichnungen wegen VerdunkelungsmaBnahmen (Foto Emil Konrad)

Dieses Bild ist eine Raritat aus der Zeit des 2. Weltkrieges. Es zeigt von links drei Reisezugwagen der friiheren Reichseisenbahnen in ElsaB-
Lothringen mit Kennzeichen, die wegen der VerdunkelungsmaBnahmen angebracht worden waren, Aufnahme vermutlich in Saarbriicken.

So erkennt man am linken Wagen die Markierung der Trittbretter mit weiBer Farbe. AuBerdem sind sowohl hier als auch bei dem zweiten
Wagen von rechts zwei senkrechte weiBe Streifen zur Markierung der 2. Wagenklasse angebracht. Der zweite Wagen von links hat statt-
dessen groBe weiBle Ziffern auf den Abteilfenstern. Bemerkenswert ist auch, dass bei den elsaB-lothringischen Wagen die angeschriebenen
Klassenziffern nicht durch Schilder ersetzt worden sind.

Im November 1939 wurde angeordnet, aus Griinden des Luft-
schutzes und der Verdunkelung die Abortfenster und die Fen-
ster in den Stirnwandturen der Wagen mit offenen Plattformen
von auBen mit grauer Lackfarbe (Farbton RAL 2 = RAL 7009
griingrau) und die vorderen senkrechten Flachen der Tritt-
bretter wei3 zu streichen sowie die Trittbretter mit einer wei-
Ben 40-mm-Umrandung zu einzufassen’. Spéter wurde ange-
ordnet, die Abortfenster von auBen nur zu tupfen, damit bei
Tage noch gentigend Licht in die Aborte einfiel™.

Um zu verhindern, dass bei geschlossenen Rollvorh&ngen
seitlich Licht aus den Fenstern trat, waren die Fensterschei-
ben auf beiden Seiten von auBen mit einem 50 mm breiten
Farbstreifen in RAL 28 = RAL 6007 flaschengriin anzustrei-
chen. Bei den Laderdumen der Gepdckwagen waren die
Fenster in der unteren Hélfte von auBen schwarz zu strei-
chen und in der oberen Hélfte mit einem 15 mm breiten
schwarzen Rand zu versehen’. Auch die Fenster der Zug-
fUhrerabteile waren von auBen schwarz zu streichen, hier
aber in der oberen Hélfte, so dass noch geniigend Tages-
licht auf das Schreibpult des Ladeschaffners fiel™.

AuBerdem war es notwendig geworden, die Reisezug- und
Guterwagen besser zu tarnen. Deshalb wurde der alumini-

a4

umfarbene Anstrich der Wagendacher verlassen, an seine
Stelle trat zunéchst griingrau RAL 2 (RAL 7009).

In der ab 1. Februar 1941 glltigen Ausgabe der DV 984,
Teilheft 8, wird fir die Dacher der Reisezugwagen nunmehr
graugriin matt RAL 3 (grauoliv RAL 6006) vorgeschrieben™.
Ein Hinweis Uber den Dachanstrich der Berliner Stadtbahn-
wagen aus dem Jahre 1942 148t eine erneute Umstellung auf
den Farbton Umbragrau RAL 7022 auch fir die Reisezugwa-
gen vermuten®®.

Die bisher farblos lackierten Holzfensterrahmen erhielten
nach der Vorschrift von 1941 auBen einen Anstrich in braun-
beige RAL 1011. Auf die beigefarbenen Zierlinien wurde ab
Mai 1942 verzichtet.

Eine weitere Vereinfachung des Anstrichs der Reisezugwa-
gen wurde 1942 vom SonderausschuBB Eisenbahnwagen ein-
gefiihrt. Demnach war fir neue Wagen folgender AuBenan-
strich vorgeschrieben®':

Décher eisengrau RAL 7011
tiefschwarz RAL 9005
eisengrau RAL 7011

flaschengrin RAL 6007

Dachleisten®
Blihnendécher von unten
Stim- und Seitenwande

Anstrich
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Deckschienen flaschengriin RAL 6007
Schirzen flaschengrin RAL 6007
Langtréagerverkleidung flaschengrin RAL 6007

tiefschwarz RAL 9005
tiefschwarz RAL 9005

Untergestelle
Drehgestelle

Daraus ergibt sich, dass neue Reisezugwagen ab Mitte 1942
einen vollstdndig flaschengrinen Wagenkasten bekamen,
der schwarze Anstrich von Deckschienen, Einfassungen und
Schirzen entfiel.

Die ,Richtlinien fir den Kriegsanstrich bei der Ausbesserung
von Fahrzeugen® vom November 1942 nennen fur Reisezug-
wagen folgende Farben®:

Décher schwarzgrau RAL 7021

Stim- und Seitenwande flaschengriin RAL 6007

Absetzstreifen tiefschwarz RAL 9005
Schirzen tiefschwarz RAL 9005
Langtréagerverkleidung tiefschwarz RAL 9005

tiefschwarz RAL 9005
tiefschwarz RAL 9005

Untergestelle
Drehgestelle

Die ,Absetzstreifen“ (gemeint sind die Bristungsleisten,
Deckschienen und Eckprofile) waren nur bei teilweiser Aus-
besserung schwarz zu streichen, bei Vollaufarbeitung entfiel
auch dieser besondere Anstrich.

Der Innenanstrich war wie folgt vorgeschrieben:

Innenwande, soweit gestrichen praunbeige RAL 1011

Innenwande naturholzfarben farblos
Sitzbanklatten, Leisten aller Art

SitzbankiliBe, Gepacknetztrager

farblos

rotbraun RAL 8012
beige RAL 1001
grauweil3 RAL 9002
eisengrau RAL 7011

Decken
Abortwénde und Decken
Heizrohre, Heizkorper

Im Januar 1943 erlieB der SonderausschuB3 Eisenbahn-
wagen schlieBlich Richtlinien®, wonach die zweiachsigen
Leicht-Guterzuggepackwagen einen Dach- und Wagenka-
stenanstrich in RAL 7021 schwarzgrau erhalten sollen. Fir
den Innenanstrich im Gepéackraum war RAL 7011 eisengrau,
im Zugfihrerabteil RAL 1011 braunbeige vorgeschrieben.
Denselben AuBenanstrich erhielten auch die Behelfsperso-
nenwagen der Gattung Mci, wobei auch die AuBenflachen
der Kopfstiicke schwarzgrau zu streichen waren®s.

Am 31. Marz 1943 wurde angeordnet, dass die Trag-
lastenabteile der Reisezugwagen durch einen 150 mm brei-
ten weiBen Streifen unmittelbar unter der Fensterbriistung
zu kennzeichnen seien, um den Reisenden wéahrend der
VerdunkelungsmaBnahmen die Suche nach den Traglasten-
wagen zu erleichtern®. Dieser Streifen wurde an den Stirn-
seiten noch um etwa 200 mm weitergefliihrt, damit er auch
vom Wagenende her leicht zu erkennen war. Die Traglasten-
wagen wurden mit diesem Streifen Uber die ganze Wagen-
seitenwand ohne Unterbrechung gekennzeichnet, die Wagen
mit Traglastenabteilen nur in dem Bereich, in dem sich die
Traglastenabteile befanden.

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

Der ,HauptausschuB Schienenfahrzeuge“ (HAS) und der
~oonderausschuBB Eisenbahnwagen® (SAE) erlieB unter an-
derem eine Reihe von Anordnungen mit dem Ziel, bei den
bestehenden Rohstoffschwierigkeiten den Farbenbedarf der
Waggonfabriken durch Vereinfachungen zu sichern. Guter-
wagen und spéter auch die Behelfspersonenwagen (Mci) er-
hielten nur noch einen Einschichtanstrich, bei allen anderen
Wagengattungen blieb es bei dem doppelten Anstrich.

Die Richtlinien des Sonderausschusses Eisenbahnwagen sa-
hen fir den AuBenanstrich der Mci-, Mcig- und Mcil- sowie der
Mc4i-Wagen einschlieBlich Dachern und Untergestell grund-
satzlich den Farbton RAL 7021 Schwarzgrau vor. Wenn auch
in der angefiihrten Richtlinie die Wohnkauen und Aufbauten fir
Flakwagen nicht genannt sind, so haben sie dennoch diesen
Anstrich erhalten, vermutlich auch die C4i-Lazarettwagen.

Fir den Anstrich der Mci-, Mcig-, Mcil- und Mc4i-Wagen ab
Ende 1944 liegen uns folgende Richtlinien vor®’:

AuBenanstrich:

eisemes Kastengerippe schwarzgrau RAL 7021

holzemer Wagenkasten schwarzgrau RAL 7021
FuBbodentiefschwarz RAL 9005

Untergestell, Drehgestelle tiefschwarz RAL 9005

Innenanstrich:

Mci eisemes Kastengerippe braunbeige RAL 1011
braunbeige RAL 1011
eisengrau RAL 7011
eisengrau RAL 7011
schwarzgrau RAL 7021
braunbeige RAL 1011
braunbeige RAL 1011
eisengrau RAL 7011
braunbeige RAL 1011
braunbeige RAL 1011

wie bei Personenwagen

hélzerne Decke und Wéande
Mcigeisemes Kastengerippe
hélzerne Decke und Wéande
Banke
Mcil eisermes Kastengerippe
hélzerne Decke und Wéande
Betten und Banke
Mcdieisermes Kastengerippe
hélzerne Decke und Wéande
Radséatze, Anschriften

Behelfspersonenwagen DRB 302 087 Mci-43; Wagenkasten
schwarzgrau, Markierungen an den Biihnenabschlussbiigeln und Au-
Benkanten der Trittbretter grauweiB (Foto um 1944 Hermann Maey)
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Bestimmte Sonderwagen haben fir den Einsatz an der Front
und in luftkampfgefdhrdeten Bezirken einen Tarnanstrich
erhalten, der den Vorschriften der Deutschen Wehrmacht
entsprach. Die Flecktarnung der Wehrmacht (Buntfarbenan-
strich) wird wie folgt beschriebens:

»Buntfarbig zu streichendes Geréat ist mit unregelmaBigen,
dunkelgrauen (RAL 7021) und dunkelbraunen (RAL 7017),
nicht gradlinig zu begrenzenden Farbflecken zu Uberdecken.
Die dunkelgraue Farbe soll vorherrschen, etwa im Verhaltnis
von 2/3 dunkelgrau und 1/3 dunkelbraun. Die Farbflecken
sind nicht scharf gegeneinander abzusetzen, sondern mus-
sen allméhlich ineinander Ubergehen. Form und GréBe der
Farbflecke richten sich nach der GréBe und Gestalt des Ge-
rates. Die Farbflecke sind so anzuordnen, daB sich der Be-
obachter gar nicht oder nur schwer ein Bild von dem Geréat
machen kann. Dazu sind groBe Flachen (z. B. Wagenkasten
der Feldwagen) nicht nur senkrecht, sondern auch waag-
recht unregelmaBig zu teilen. R&der und kleine Flachen bis
etwa 1 m? erhalten nur einfarbigen, dunkelgrauen oder dun-
kelbraunen Anstrich.”

Giterzuggepackwagen DRB 180 001 Pwgs-43; Wagenkasten
schwarzgrau (Werkfoto 1944 Ammendorf Sammlung Wolfgang
Theurich)

Mustertarnplan | fiir Elektrolokomotiven und Reisezugwagen bei Neuanstrich (Auszug)

Im Oktober 1944 hatte dann das Reichsverkehrsministerium
die Tarnung aller Schienenfahrzeuge angeordnet®.

Daraufhin hatte man im Raw Potsdam einen neuen Mc4i-
Wagen mit einem Buntfarbenanstrich versehen, wobei auf
den grauen Grundton des Wagens gelbe und dunkelrote
unregelmaBige Flecken aufgebracht wurden®. Bei einer Be-
sprechung im RZA wurde nun festgestellt, dass ,nach neu-
eren Erkenntnissen von allen Stellen (Wehrmacht und DR)
bisher falsch getarnt worden” ist. Es wurde angeordnet, bei
der gleichen Anzahl gelber Stellen gréBere Flecken zu strei-
chen und auch blassgriine Farbe zu verwenden. Die Farben
sollten dlinner angeriihrt und nicht leuchtend, sondern blass
sein. SchlieBlich musste untersucht werden, welche Grund-
farbe am besten fir den Tarnanstrich geeignet war. Infrage
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kamen Hellgriin, Panzergriin oder Olivgrin. Nach Versuchs-
anstrichen beim Raw Neuaubing ist der Grundanstrich in
olivgrau (khakigrau RAL 7008) festgelegt worden.

Mit dem endguiltigen Tarnanstrich ist im November 1944 ein
ABC4U-Wagen (14 214 Dresden) vom Elektrotechnischen
Versuchsamt (Elversa) Miinchen versehen und zur Begutach-
tung durch Stellen des RVM und der DR und als Muster fir
die Tarnung der Mc4i-Wagen nach Berlin gesendet worden.
Im November 1944 wurden die Mustertarnpldne | und Il (I fir
E-Lok und Wagen, die das Raw verlassen, und |l fir in Be-
trieb befindliche E-Lok und Wagen) aufgestellt.

Im Mustertarnplan | wird die Farbtarnung der Elek-
trolokomotiven und Wagen bei Neuanstrich wie folgt be-
schrieben®':

Anstrich
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,Durch Farbtarnung soll das Auffinden von Eisenbahn-
fahrzeugen als Ziel von Jdger- und Jagdbomberangriffen
erschwert und die Treffsicherheit des Angreifers beim Be-
schuB vermindert werden. Die zu schitzenden Fahrzeuge
erhalten farbigen Anstrich nach Mustertarnpldnen der Tarn-
leitstelle des Baustabes der DR. Die Mustertarnpldne sind
aus Stand- und Flugbeobachtungsergebnissen gewonnen
und dirfen nach Fldchenverteilung und Farbgebung nicht
willkirlich verdndert werden, wenn auch véllige maBstabge-
treue Nachahmung nicht erforderlich ist.

Der Mustertarnplan | gilt nur fir Neuanstrich von elektri-
schen Lokomotiven, Triebwagen, Personen- und Gliterwa-
gen, Kesselwagen mit Formtarnung und Wohnkauen. Die
dargestellte Farbtarnung des D-Zug-Wagens ist sinngeméaB
auf die anderen Fahrzeuge, auch auf die Stirnwédnde zu
Ubertragen.

Die Farbtarnung besteht aus einem Grundanstrich im Farb-
ton ,Olivgrau‘ nach RAL 7008 auf Nitrozellulose-, Feucht-
6l- oder Phtalatharzgrundlage. Er umfaBt die gesamte
Fahrzeugfldche einschl. Dach und Langtrdger, jedoch ohne
Fahrgestell und unter Aussparung unregelméBig gestalteter
und angeordneter Teilfldchen der Fenster. Die GréBe die-
ser Fensteraussparungen ist méglichst zu beschrédnken, die
Anordnung der Aussparungen muf3 mindestens an einigen
Fenstern ohne Ricksicht auf bequemen Durchblick getrof-
fen werden, um RegelméBigkeit der Aussparungen zu ver-
meiden. Dieser Grundanstrich ist auch auf Glas abwasch-
fest.

Auf den Grundanstrich werden die notwendigen Beschrif-
tungen in chromgelber Farbe und die Tarnfarben in ein-
maligem Aufstrich unter knappester Aussparung dieser
Beschriftungen, der freien Fensterflichen, der Klassenbe-
zeichnungen und des Hoheitszeichens aufgebracht. Es wer-
den Tarnfarben nach den Glte- und Prifvorschriften fiir LS-
Tarnfarben Gruppe 3 auf der Grundlage &lfreier Emulsionen
in folgenden Farbténen verwendet:

dunkelgrin RAL 6007 zu etwa 18 % der Fahrzeugfidche
isargrin zu etwa 23 % der Fahrzeugfidche
umbraun hell zu etwa 32 % der Fahrzeugfidche
sandgelb RAL 1002 zuetwa 3 % der Fahrzeugfidche
steingrau RAL 7001 zuetwa 2 % der Fahrzeugfidche

Far isargrin und umbraun werden RAL-Nummern noch
festgelegt.

Die Tarnfarben sind spritz- und streichfdhig und wasser-
fest. Die Reihenfolge des Aufstreichens der einzelnen Tarn-
farbténe geht aus dem Mustertarnplan hervor. Die Streifen
des Streifenmusters von etwa 20 cm Breite kénnen mit der
Spritzpistole hergestellt werden auch ohne Schablone, da
scharfe Rénder nicht erforderlich sind. Fiir 5 gqm Fldche wird
etwa 1 kg Tarnfarbe bendtigt.”

Die Bw sollten den Tarnanstrich bei allen im Betrieb be-
findlichen Wagen nach Mustertarnplan Il unmittelbar auf
den vorhandenen Anstrich (flaschengrin RAL 6007 oder
schwarzgrau RAL 7021) ohne den Grundanstrich in khaki-
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grau aufbringen®. Fir die beiden Farbtone isargriin und um-
braun hell fehlen in obiger Aufstellung die RAL-Nummern. In
einer Verfligung des RZA Minchen werden daflir die RAL-
Farbténe 6011 fir isargriin und 8021 umbraun genannt®.

Fir die Tarnfarben lauten damit die heutigen Bezeichnungen:

fur dunkelgriin RAL 6007 flaschengriin
RAL 60711 resedagrin
RAL 7008 khakigrau
RAL 1002 sandgelb
RAL 7001 mausgrau

RAL 8021 (entfallen)

fUr isargrin

fur olivgrau

fur sandgelb

fUr steingrau

fUr umbraun hell

Der Tarnanstrich war ab November 1944 bei allen Mc4i-Wa-
gen, die die Herstellerwerke verlieBen, anzuwenden®. Wel-
che und wie viele der neuen und vorhandenen Wagen Tarn-
anstrich nach Mustertarnplan | bzw. Il tatsachlich erhielten,
kann nicht mehr festgestellt werden.

Triebwagen

Die Farbgebung des Anstrichs fur Triebwagen der Deut-
schen Reichsbahn ist — abgesehen von den ersten Jahren -
recht unlbersichtlich, da die Vorschriften sehr haufig geén-
dert wurden, Anderungen nicht immer sofort umgesetzt und
Vorschriften nicht immer eingehalten wurden. Hinzu kommen
viele Ausnahmen fiir besondere Triebwagenbauarten und
Versuchsanstriche, die nur selten durch Verfligungen oder
die Berichterstattung hinreichend belegt sind. Aber zumin-
dest Folgendes steht fest:

Die Triebwagen der Deutschen Reichsbahn wurden anfangs
ebenso wie die Reisezugwagen mit grinem Anstrich am Wa-
genkasten versehen.

Die Versuchszlge fur die Berliner S-Bahn waren dunkelgrun,
angeblich zum Teil ,mit einem Anflug von silbergrau“®. Es
ist ungeklart, welche farbliche Wirkung dieser Anflug hatte.
W. Hibner schreibt dazu, daB die ersten Wagen des Berli-
ner Schnellbahnverkehrs von 1924 griine AuBenlackierung
wie die Personenwagen der Reichsbahn hatten, ,,nur war der
Farbton etwas heller“®. Die Serienlieferungen von 1924 und
1925 zeigten den normalen Reisezugwagenanstrich.

Im Jahre 1926 bei der Gruppenverwaltung Bayern der Deut-
schen Reichsbahn-Gesellschaft aus Dampftriebwagen um-
gebaute elektrische Triebwagen (ET 701 bis 704, spéter elT
1101 bis 1104) — 1927 kamen noch die Neubauten (ET 705
bis 708, elT 1105 bis 1108, ab 1940 ET 85) hinzu — erhielten
anscheinend als erste einen zweifarbigen Wagenkastenan-
strich, und zwar in den Farben ,gelb“ und ,braun“, wobei
Uber diese Farbtone nur gemutmaBt werden kann®. Nahe-
liegend ist die Vermutung, dass die Triebwagen im braunen
Bereich unterhalb der Fenster die gleiche Farbe wie die
elektrischen Lokomotiven in Bayern erhielten, zum gelben
Anstrich kann derzeit keine Aussage getroffen werden.
Weitere Experimente mit einem abweichenden Triebwagen-
anstrich erfolgten im Jahre 1927%: Acht der seinerzeit gelie-
ferten Akku-Triebwagen der Reichsbahnbauart (eaT 585 bis
592 von Gdrlitz) erhielten einen verkehrswerbenden Zweifar-
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benanstrich in beige und weinrot (siehe Bild, Seite 50). Auch
die acht im Jahre 1928 bei Gastell gebauten Akku-Doppel-
triebwagen (eaT 601 bis 616) und die sechs in Wismar ge-
fertigten Eva-Maybach-Verbrennungstriebwagen (vT 866 bis
871) erhielten versuchsweise einen zweifarbigen Anstrich,
nunmehr wie die Triebwagen der Berliner S-Bahn (oben
bréunlich gelb und unten weinrot).

Die S-Bahntriebwagen der Bauart 1925 wurden aus Grin-
den der Verkehrswerbung nach einem neuen Farbkonzept
gestrichen: Die AuBenwéande der 2. Klasse hatten rotbrau-
nen, die der 3. Klasse gelben Anstrich (,im Ton an die da-
mals gelbe Lackierung der Reichspostwagen angelehnt“;
hier kénnen allerdings nur die StraBenkraftfahrzeuge der
Reichspost gemeint sein, denn die Bahnpostwagen waren
griin). Diese Farbgebung setzte sich allerdings nicht durch.
Die Elektrotriebwagen fur die S-Bahn Berlin wurden ab 1927
in GroBserie ausgeliefert. |hr Anstrich war nun sogar vierfar-
big gehalten: Wagenkasten im Bereich der Fenster der 2.
Klasse blaugriin RAL 31, der 3. Klasse griinbraun RAL 16
(sog. stadtbahngelb), und unterhalb der Fenster weinrot RAL
10 (sog. Stadtbahnrot); die Deckschienen unter dem Dach,
die Brustungsleisten, der Rahmen und die Drehgestelle wa-
ren tiefschwarz RAL 5. Damit war der 1914 aufgegebene un-
terschiedliche Anstrich der verschiedenen Wagenklassen zur

besseren Orientierung zumindest beim Berliner Massenver-
kehrsmittel — wenn auch mit anderen Farben — wieder aufer-
standen.

Es gibt Chronisten, die in der Farbkombination fir die 3.
Klasse die Nationalfarben Schwarz-Rot-Gold des Deutschen
Reiches erkennen wollen.

Der Regelanstrich der Berliner S-Bahn-Triebwagen hatte
anfangs im Bereich oberhalb der Bristungsleisten bis unter
die Dachkante dieselbe Farbe. Im Dezember 1931 weist die
Hauptverwaltung der DRG aber darauf hin, dass der Bereich
oberhalb der Fenster mit der Lieferung der neuen Wagen
fir die Wannseebahn rot mit schwarzen Leisten zu strei-
chen sei®. Spéter ist dieser Anstrich auch bei den Ubrigen
S-Bahn-Triebwagen angewendet worden.

Eine weitere Anderung beim Anstrich der Berliner S-Bahn-
Triebwagen ergab sich im Jahr 1933 nur fir kurze Zeit bei
den Versuchsziigen der Bauart Wannsee durch Einflhrung
eines grinbraunen bzw. blaugriinen Streifens in der Mitte
der Bristungsleisten. Bei den Bankierziigen der spéteren
Baureihe ET 125 wurden sogar zwei entsprechende Streifen
angebracht, um die hdhere Geschwindigkeit dieser Fahr-
zeuge auch optisch auszudriicken. SchlieBlich ist die Um-
stellung des roten Anstrichs auf purpurrot RAL 47 im Jahre
1938 zu erwédhnen (siehe Seite 54).

Verbrennungstriebwagen
851 C4vT-24 (Foto um 1925
Sammlung Emil Konrad)
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Stadtbahnzug DRB 2155 ff. C4esT und BC4esS mit dunklem Anstrich im Bereich der 2. und hellem Anstrich in der 3. Klasse (Werkfoto 1926 Kassel)
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Dieseltriebwagen DRB Breslau 706 CDvT-25 im griinen Regelanstrich
der Personenwagen (Werkfoto 1925 Werdau)
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Versuchszug A DRB Berlin 2052 BC4esT-22a (Werkfoto Siemens,
Sammlung Emil Konrad)

Steuerwagen DRB 5152 BC4esS mit rotbraunem Anstrich im Bereich
der 2. und gelbem Anstrich in der 3. Klasse (Werkfoto 1926 Gorlitz)

Die 1928 gelieferten Elektrotriebwagen elT 10 der spéteren
Baureihe ET 41 waren fir den Einsatz im Nahverkehr der
Reichsbahndirektion Halle vorgesehen. Dieser Bezirk war
wegen der abgasintensiven Industrie bekannt, die einen
hohen Verschmutzungsgrad bei Fahrzeugen mit hellem An-
strich erwarten lieB. Deshalb erhielten diese Triebwagen ei-
nen dunkelgrauen Anstrich im Bereich unterhalb der Fenster,
wahrend das Fensterband ,hellfeldgrau“ gestrichen war; ge-
nauere Angaben Uber diese Farben liegen leider nicht vor.
Bristungsleisten und Einfassungen unter dem Dach waren
schwarz. Diese Triebwagen kamen zu einem Zeitpunkt, als
gerade der Anstrich der elektrischen Lokomotiven auf das
legendére Blaugrau (RAL 4h, spater RAL 7018) umgestellt
worden war. Es ist damit naheliegend, dass das Dunkelgrau
des elT 10 diesem Anstrich entsprach. Denselben Anstrich
sollen Ubrigens auch die beiden Triebziige 1004 und 1005
(spater ET 87) beim Neuanstrich um 1932 erhalten haben.

1930 stellte die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft die ers-
ten Gutertriebwagen fir den Leig-Verkehr in Dienst. Sie tru-
gen die Nummern Dresden 10001 bis 10003 aus dem Num-
mernplan fir Guterwagen. Als Anstrich fiir die Wagenkasten
wird das Rotbraun der Giterwagen genannt, Untergestell
und Drehgestelle waren schwarz, Dach und Kuihleraufbau
mit Aluminiumfarbe gestrichen'®. Der Wagenkastenanstrich
soll durch Dunkelgriin ersetzt worden sein''. Ein Foto aus
dem Jahre 1938 zeigt ihn jedenfalls in diesem Anstrich mit

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

Triebwagen DRG 2174 C4esT im ab 1927 giiltigen Regelanstrich fiir
die Berliner S-Bahn (Werkfoto Goérlitz)

Anstrichdatum 7.10.35 (siehe Seite 51 links, zweites Bild von
oben).

Nach Abschluss der weiter oben genannten Versuche flr ei-
nen ansprechenderen Anstrich fihrte die Hauptverwaltung
der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft im September 1932
den zweifarbigen Anstrich fir Triebwagen mit eigener Kraft-
quelle ein'?, Damit sollten eine erheblich bessere Sichtbar-
keit sowie eine bessere Verkehrswerbung erreicht werden.
Ab diesem Zeitpunkt wurden alle Triebwagen mit eigener
Kraftquelle (ausgenommen die Schnelltriebwagen, fir die-
se galten besondere Regelungen) sowie die zugehdrigen
Steuer- und Beiwagen der Deutschen Reichsbahn zweifar-
big beige und weinrot ausgeliefert Die Dacher und Schir-
zen waren mit Aluminium-Eisenglimmer-Farbe gestrichen.
AuBerdem trugen viele Triebwagen schwarz-beige-schwarze
oder nur schwarze Deckschienen sowie schwarz-beigefar-
bene, schwarze oder beigefarbene Zierstreifen und schwarze
Langtragerverkleidung. Zu den Triebwagen mit eigener Kraft-
quelle gehdéren auch die Dampftriebwagen, so dass die er-
wahnten Anstrichvorschriften auch fur diese galten.

Vorhandene Triebwagen mit abweichendem Anstrich wur-
den nach und nach bei erforderlicher Anstricherneuerung auf
dieses Farbkonzept umgestellt. Spater wurde diese Farbge-
bung auch auf die elektrischen Triebwagen (ausgenommen
die der Rbd Altona fiir den Vorortverkehr Blankenese — Ohls-
dorf, die ihren braungriinen Anstrich behielten) ausgedehnt.
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Der Bereich der 2. Klasse bei den Steuerwagen elS 22 (spa-
tere Baureihe ES 65) war zuséatzlich im Fensterband und in
den Zierstreifen ebenso wie die Berliner S-Bahn-Triebwagen
und die Wagen des Ruhrschnellverkehrs mit einem grin-
blauen Anstrich gekennzeichnet.

Fir die Schnelltriebwagen wurde anstelle des weinroten der
violette vom Rheingold her bekannte Anstrich verwendet.

Bemerkenswert ist dabei, dass nach einem Betriebsunfall im
Jahre 1934 mit vT 877 die Stirnseiten der Schnelltriebwagen
den violetten Anstrich auch im Bereich der Fihrerstands-
fenster erhielten, um die Erkennbarkeit schnellfahrender
Triebwagen auf groBe Distanz zu verbessern'®. Alle weiteren
ab 1935 gelieferten Schnelltriebwagen besaBen diesen An-
strich bereits ab Werk.

Elektrotriebwagen DRB Halle 501 (elT 10) BC4ielT-27 mit hell-
bzw. dunkelgrauem Anstrich am Wagenkasten, schwarzen Ein-
fassungen unter dem Dach, schwarzen Briistungsleisten und
schwarzem Rahmen (Werkfoto 1927 Wegmann Sammlung Joa-
chim Deppmeyer)

Speichertriebwagen DRB Halle AT 613+AT 614
CDPost3iieaT+D3lieaT-26 mit Anstrich in beige und weinrot am
Wagenkasten (Werkfoto 1928 Mombach)

Triebwagen DRB Regensburg 135 012 CvT-32c im Regelanstrich
1932 (Werkfoto 1933 Nirnberg)

Triebwagen DRB Breslau 135 062 CPwvT-34 mit Modifikationen:
Einfassung unter dem Dach schwarz, Briistungsleisten und Lang-
tragerverkleidung weinrot (Werkfoto 1937 Niirnberg)

Dieseltriebwagen DRB 137 074 BC4ivT-32b; Wagenkasten beige
bzw. weinrot, Zierstreifen beige, Deckschienen und Langtrager-
verkleidung schwarz, Schiirzen aluminiumfarbig (Werkfoto 1932
Niirnberg)
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Triebwagen DRB Niirnberg 135 065 CPwvT-34a ohne Farbanstrich an
Wagenkasten und Langtragerverkleidung (Werkfoto 1937 Nurnberg)
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Gutertriebwagen DRB Dresden 10001 L4vT 30 (Foto 1938 Carl
Bellingrodt); Wagenkasten griin, Briistungsleisten schwarz

g

Schnelltriebwagen DRB 137 901 (Werkfoto 1938 Nirnberg)

In den 1935 erschienenen Vorschriften fur die Erhaltung der
Wagen'® werden fur den AuBenanstrich der Wagenkasten
von Triebwagen folgende Farben genannt:

Schnelltriebwagen:

Schnelltriebwagen DRB 137.8 WRBPw12vTk-35 in beige und violett
mit grauen Schiirzen, schwarzen Deckschienen und beigefarbenen
Zierstreifen (Foto um 1938 RVM Sammlung Eisenbahnstiftung J. S.)
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Verbrennungstriebwagen DRB Niirnberg 708 CvT-25, ein rares
Bild, aber leider kein fotografisches Meisterwerk, zeigt den Re-
gelanstrich der Triebwagen (Foto Bamberg um 1941 Sammlung D.
Wiinschmann)

e oberhalb der Bristung im Bereich der Abteile 3. Klasse gelo RAL 16
(griinbraun RAL 8000)
e unterhalb der Brustung rot RAL 10 (weinrot RAL 3005)

Stuttgarter Vorortverkehr (ET 65)'%:

e oberhalb der Bristung creme RAL 20m (beige RAL 1001)
e unterhalb der Bristung sowie im Bereich der Flinrerstande violett RAL 35h

Berliner Stadt- und Vorortbahn:

e oberhalb der Bristung im Bereich der Abteile 2. Klasse blau RAL 31
(blaugriin RAL 6004)

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

e oberhalb der Brustung im Bereich der Abteile 2. Klasse blau RAL 31
(blaugrin RAL 6004)

e oberhalb der Briistung im Bereich der Abteile 3. Klasse gelb RAL
20m (peige RAL 1001)

e unterhalb der Brustung rot RAL 10 (weinrot RAL 3005)
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Ubrige Triebwagen:

e oberhalb der Bristung creme RAL 20m (beige RAL 1001)
e unterhalb der Brustung rot RAL 10 (weinrot RAL 3005).

Bei allen Triebwagen der Reichsbahn waren der Rahmen, die
Langtrégerverkleidung sowie die am Rahmen befindlichen An-
bauteile schwarz gestrichen. Um 1937 scheint es hier zu einer
Anderung gekommen zu sein, denn einige Werkfotos von Ne-
benbahntriebwagen zeigen roten Anstrich an der Langtréger-
verkleidung (siehe Bild Seite 50 rechts mitten).

Fir die Schirzen der Verbrennungstriebwagen — soweit vor-
handen — war aluminiumfarbig vorgeschrieben. Da Letztere
sehr schnell verschmutzten, wurde 1937 deren Anstrich auf
Schwarz umgestellt'®. Wenig spater wurden die Schnell-
triebwagen der Bauarten Hamburg und Leipzig von dieser
Regelung ausgenommen, da der bisherige ,graue Anstrich
besser zu dem violetten Wandteil unterhalb der Fensterbri-
stung paBt als der schwarze“'%’.

In der DV 984 vom 1. Oktober 1935 fehlen die Angaben
Uber die beiden elektrischen Aussichtstriebwagen elT 1998
und 1999 (spater ET 91) sowie vT 137 240, 462 und 463.
Zum elektrischen Aussichtstriebwagen gibt es unter-schied-
liche Informationen: In der zeitgendssischen Literatur heiBt
es im Oktober 1935%%;

e Wagenkasten blau
e Brustungsleisten aluminium
e Schurzen dunkelgrau

Zu diesen Angaben passt auch eine 1936 verdffentlichte
Gemaélde-Postkarte, die den Triebwagen elT 1999 vor einer
Gebirgslandschaft mit vollstdndig blauem Wagenkasten,
hellen Bristungsleisten und grauen Schirzen zeigt. Auf
einem Foto von den Nirnberger Fahrzeugparaden anlass-
lich des Eisenbahnjubildums 1935 besitzt dieser Wagen je-
doch dunklen Anstrich unterhalb und hellen Anstrich ober-
halb der Briistungsleisten. Die Farbgebung des elT 1998
zeigt hingegen durchgéngig einen hellen Anstrich am ge-
samten Wagenkasten, einen aluminiumfarbenen Zierstreifen
auf den Bristungsleisten und dunkle Schirzen (siehe Bild
Seite 54 rechts unten). Aus diesen etwas widersprtchlichen
Angaben und der bekannten Tatsache, daB man seinerzeit
versucht hat, bereits vorhandene Farben zu verwenden,
lassen sich folgende Annahmen treffen:

Wagen Kasten oben Kasten unten Schirzen
elT 1998 beige beige weinrot
elT 199810 hellgrau hellgrau blaugrau
elT 1999 beige schwarzblau blaugrau
elT 1999 schwarzblau schwarzblau blaugrau

Es muss hier darauf hingewiesen werden, dass diese Anga-
ben auf Annahmen basieren, die bisher nicht durch amtli-
che Quellen gestutzt oder widerlegt werden kénnen. Mdgli-
cherweise gab es damals auch Anstrichdnderungen, was bei
diesem reprasentativen Fahrzeug nicht verwundern wiirde.
Auch die Aussichtstriebwagen von 1936/1939 mit Verbren-
nungsmotor (spater VT 90) hatten ein von der Regel abwei-
chendes Anstrichschema:

e \Wagenkasten helles ,Hechtgrau®
e Jerstreifen und Schurzen blaugrau.

Mdoglicherweise wurde auch hier das ,Hellfeldgrau“ des elT
19 (ET 41) verwendet.

Abweichungen gab es auch bei den Triebwagen der spéte-
ren Baureihen ET 11 und ET 31. Fir die von 1935 bis 1937
gelieferten elT 19 (ET 11) wird folgender Anstrich beobachtet:

e Dach graualuminium

e  FEinfassung am Dach schwarz

e Wagenkasten beige''® oder creme'*

e Schurzen ,fraise"''® (erdbeerfarben) oder zinnoberrot''4
e Zierstreifen an den Schirzen schwarz.

Unter der — naheliegenden — Annahme, dass die Reichsbahn
auch bei diesen Triebwagen bereits erprobte und eingefihrte
Farben verwendet hat, durften der Wagenkasten den beige-
farbenen Anstrich nach RAL 20m (RAL 1001) und die Schiir-
zen den weinroten Anstrich nach RAL 10 (RAL 3005) erhal-
ten haben.

Die Triebwagen der Reihe elT 13 (ET 31) von 1936 hatten
zun&chst einen ahnlichen Anstrich'* wie elT 19 (ET 11). Be-
merkenswert ist, dass diese Triebwagen an der Langtrager-
verkleidung und am Zierstreifen unter dem Dach im Bereich
der 2. Klasse einen abweichenden Anstrich erhielten, wie in
Bild Seite 53, zweites von oben erkennbar ist, wahrend die
Schiirzen dunkelgrau gestrichen sind. Fir den Farbton dieses
Kennzeichnungsanstrichs gibt es keinen Beleg.

Elektrotriebwagen DRB 1820a+b
BCd4itielT+ CPw4itriielT-34 (ET 25); Wagen-
kasten beige bzw. weinrot, Bristungsleis-
ten schwarz, Zierstreifen beige, Langtra-
gerverkleidung schwarz, Schiirzen grau
(Werkfoto 1935 Niirnberg)
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Aussichtstriebwagen DRB 137 240
C4vT-36 mit hellgrauem Wagenkasten und
dunkelgrauen Schiirzen (Foto um 1936,
Sammlung Alfred Gottwaldt)

Elektrotriebwagen DRB elT 13 BC4uelT+
BC4uelT+CPwPost4{itrelT-35 (ET 31) mit bei-
gefarbenem Wagenkasten, weinroter Lang-
tragerverkleidung im Bereich der 3. Klasse
und heller Farbe bei der 2. Klasse, Schiirzen
dunkelgrau (Werkfoto 1936 Breslau)

Der urspriinglich in hellgrau und blaugrau gelieferte ET 41 (si-
ehe Seite 50 oben links) ist ab etwa 1934 einfarbig (vermutlich
dunkelgrau RAL 4h) gewesen. Im Krieg trug er zweifarbigen
Anstrich in beige (RAL 1001) und oxidrot (RAL 3009).

Zwei Versuchstriebwagen vT 135 065 und 066 in Hydronali-
um-Bauweise, die 1937 abgeliefert wurden, erhielten keinen

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

Elektrotriebwagen DRB 1900 BPw4uk+ B4u
elT-35 (ET 11) mit Anstrich in beige am Wa-
genkasten und weinrot an der Langtrager-
verkleidung und den Schirzen (Werkfoto
1935 Esslingen)

auBeren Farbanstrich an Wagenkasten und Langtragerver-
kleidung. Sie glanzten metallisch weiB und waren héchs-
tens mit einem klaren Schutzlack Uberzogen (siehe Bild
Seite 50 rechts unten. Das Dach war wie bei den Ubrigen
Triebwagen mit Eisenglimmer-Aluminiumfarbe, der Rahmen,
das Fahrwerk und die Anbauteile unterhalb des Rahmens
schwarz gestrichen.
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Die ab 1938 zur Ablieferung gekommenen Gleichstrom-
Triebzlige der Hamburger S-Bahn kamen von LHW in fol-
gender Farbgebung':

e Dach aluminium
e Wagenkasten 2. Klasse unterhalb der Fenster stahlblau
e Wagenkasten 2. Klasse im Bereich der Fenster hellgelb

e Wagenkasten 3. Klasse stahlblau
e Schirzen und Schutzborde grau

e Ziffem und Bristungsleisten hellgelb.

Die Lieferbedingungen von 1943 nennen fiir den vorge-
nannten Farbton stahlblau RAL 5008 (graublau) und fir grau
RAL 7026 (granitgrau). Der ,hellgelbe” Farbton entspricht
vermutlich RAL 1001 (beige).

Der 1938 gelieferte Schnelltriebwagen der Bauart Krucken-
berg (vT 137 155) war nach Informationen des Hersteller-
werks Kldckner-Humboldt-Deutz am Wagenkasten silbergrau
mit hellblauen Zierstreifen; Schirzen und Dach waren dun-
kelgrau. Genauere Angaben fehlen.

In einer Verfigung von 1939 schreibt das RVM vor, dass die
roten Flachen der Trieb-, Steuer- und Beiwagen in Zukunft
nicht mehr nach dem Farbton RAL 10 (weinrot RAL 3005),
sondern nach dem Farbton RAL 47 (purpurrot RAL 3004) ge-
strichen werden''®. Mit diesem Farbton erschien im Marz 1939
auch das 5. Erganzungsblatt zur Farbtonkarte RAL 840 B2. Der
Grund fiir diese Anderung lag in der Tatsache, dass diese Far-
be mit heimischen Rohstoffen hergestellt werden konnte.

1938 wird der korallenrote Anstrich (oxidrot RAL 3009) mit
grauen Zierstreifen (betongrau RAL 7023) und dunkelgrauer
Langtrégerverkleidung (umbragrau RAL 7022) fir die zweitei-
ligen Verbrennungstriebwagen fir Hauptbahnen eingefihrt, mit
Verflgung des Reichsverkehrsministers'” vom Méarz 1938 auch
fur die elT 13 (ET 31) und vom November 1939 auch fiir wei-

tere Wechselstromtrieb-, Steuer- und Beiwagen'®. Die ersten
mit diesem Anstrich gelieferten Triebwagen sind die fir den
Ruhrschnellverkehr 1938/39 gelieferten 137 283 bis 295 und
die Schmalspurtriebwagen 135 322 bis 325 von 1938. Der auf
Werkfotos erkennbare hellgraue Anstrich der Langtrégerver-
kleidung Letzterer kann nicht abschlieBend verifiziert werden.
Méglicherweise handelt es sich um einen Fotografieranstrich.
Eine Verfligung'® vom September 1940 ordnet diesen An-
strich schlieBlich fur weitere elektrische Trieb-, Steuer- und
Beiwagen (ET/ES/EB 85, ET/ES 25) an'®. Gleichzeitig wird
der Dachanstrich der oxidroten Triebwagen mit RAL 3 (grau-
oliv RAL 6006) dem der Reisezugwagen angeglichen. Mit
dieser Farbgebung kamen die vT der Rbd Stettin 137 367
bis 376 in Betrieb, die erst 1940/41 abgeliefert wurden.

Die bereits 1937 bestellten, aber erst 1941 gelieferten bei-
den Giitertriebwagen Dresden 10004 und 10005 hatten nach
diesem Schema einen Wagenkasten in dunkelrot (oxidrot
RAL 3009), Zierstreifen in hellgrau (betongrau RAL 7023),
Einfassungen in schwarz und Langtragerverkleidung in dun-
kelgrau (umbragrau RAL 7022)"2'. Das Dach war ebenfalls
dunkelgrau, jedoch matt. Die Drehgestelle, Puffer, Puffertra-
ger sowie die Aggregate unter dem Rahmen waren schwarz.
SchlieBlich wurde 1940 der Regelanstrich fiir Triebwagen
(auBer Schnell- und S-Bahn-Triebwagen) erneut gedndert'?2:

Dach umbragrau RAL 7022
\Wagenkasten oxidrot RAL 3009
Fensterreihe beige RAL 1001
Zierstreifen beige RAL 1001
Langtrégerverkleidung tiefschwarz RAL 9005
Schirzen matt tiefschwarz RAL 9005
Rahmen, Untergestell tiefschwarz RAL 9005

Elektrotriebwagen DRB 1224+2224 CPw4ielT-37+BC4ielS-37
(ET+ES 65); Wagenkasten im Bereich der Fenster 2. Klasse
blaugriin, 3. Klasse beige, sonst weinrot, Langtragerverklei-
dung schwarz, Zierstreifen blaugriin bzw. beige (Werkfoto 1939
Esslingen)
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Aussichtstriebowagen DRB 1998 C4elT-35 (ET 91) mit beige-
farbenem oder hellgrauem Wagenkasten und weinroten bzw.
grauen Schiirzen (Foto 1935 Sammlung Emil Konrad)
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Bei den Triebwagen der ehemaligen CSD und PKP sowie bei
VT 137 288 bis 295, ET 85, ES 85, EB 85, ET 25, ES 25 und
ET 31 sollte jedoch der besondere Anstrich der Fensterrei-
he entfallen. In der dritten Ausgabe der zitierten Zeichnung
vom 5. Mai 1941 ist diese Einschrankung jedoch nicht mehr
erwdhnt. Auf die meisten Triebwagen dirften diese Ande-
rungen allerdings keine Auswirkungen mehr gehabt haben,
waren diese doch zum Uberwiegenden Teil stillgelegt oder
fir Wehrmachtseinsétze — ggf. mit dafiir geédndertem Tarnan-
strich in grauer oder griiner Farbe — vorgesehen'?%24,

Mit einem Schreiben des Reichsbahnzentralamtes Minchen
vom April 1942 wird fir den Anstrich der Wagenseitenwan-
de der Berliner S-Bahn-Triebwagen unterhalb der Bristungs-
leiste angegeben'®: weinrot RAL 47 (purpurrot RAL 3004).
Dieser Farbton wurde auf Wunsch der Deutschen Reichs-
bahn bereits mit dem 4. Ergé&nzungsblatt zur Farbtonkarte
fur Fahrzeuganstriche RAL 840 B2 vom Mai 1938 eingefihrt
und vermutlich erstmalig an den Berliner S-Bahn-Triebwagen
der Lieferserie 1937/38 angebracht'2.

Mit demselben Schreiben an den Reichsverkehrsminister
wurde folgender Vorschlag fir den Anstrich der Triebwagen
aufgrund einer Anregung der ,Arbeitsgemeinschaft fir An-
strichstoffe” im Vollzuge eines ,,Flhrerbefehls® unterbreitet:

e Dach umbragrau RAL 7022

e Wagenkasten oberhalb der Bristung im Bereich der Abteile 2. Klasse
betongrau RAL 7023

e Wagenkasten oberhalb der Bristung im Bereich der Abteile 3. Klasse
sandgelb RAL 1002

e Wagenkasten unterhalb der Bristung oxidrot RAL 3009

Der Reichsverkehrsminister lehnte aber nach Prifung und
Anhorung aller beteiligten Stellen diesen Vorschlag ab'?’.

Es blieb grundsatzlich beim bisherigen Anstrich — In die-
sem Zusammenhang ist auch das Vorhaben der Deutschen
Reichsbahn aus dem Jahre 1942 erwdhnenswert, nach dem
die Wagenkasten neu zu liefernder Triebwagen fiir die Berli-
ner und Hamburger S-Bahn in eisengrau RAL 7011 lackiert
werden sollten. Zumindest bei den Berliner S-Bahn-Wagen
wurde dies jedoch nicht verwirklicht.

Die ,Richtlinien fir den Kriegsanstrich bei der Ausbesse-
rung von Fahrzeugen“ vom November 1942 nennen firr den
AuBenanstrich der Triebwagen folgende Farben'?:

Décher schwarzgrau RAL 7021
Stim- und Seitenwéande:
Berliner S-Bahn purpurrot RAL 3004
bzw. blaugriin RAL 6004
bzw. grinbraun RAL 8000
Hamburger S-Bahn
Vollaufarbeitung eisengrau RAL 7011
teilw. Ausbesserung beige RAL 1001
bzw. graublau RAL 5008
Ubrige E- und V-Triebwagen
Vollaufarbeitung eisengrau RAL 7011
teilw. Ausbesserung beige RAL 1001
bzw. purpurrot RAL 3004
bzw. oxidrot RAL 3009
Zierstreifen beige RAL 1001
oder betongrau RAL 7023
oder tiefschwarz RAL 9005
Langtrégerverkleidung, Schirzen:
Hamburger S-Bahn granitgrau RAL 7026
Ubr. E- und V-Triebwagen umbragrau RAL 7022
Untergestelle, Drehgestelle tiefschwarz RAL 9005

Schmalspurtriebwagen DRB 137 322 C4vT mit oxidrotem Wagen-
kasten, aluminiumfarbenem Dach, betongrauen Zierstreifen und
mittelgrauer Langtragerverkleidung (Werkfoto 1938 Bautzen)

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949

Verbrennungstriebwagen DRB 137 285 BCPw8iutrvT-35, Wagen-
kasten oxidrot, Dach aluminiumfarben, Zierstreifen betongrau,
Schirzen umbragrau (Werkfoto 1939 Deutz Sammlung Joachim
Deppmeyer)
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Tabelle 2: Anstrich der Triebwagen der DRB 1930 bis 1945 nach RAL 840 HR

Baureihe (bel ET Zeitpunkt Dach Wagenkas- Fenster- Zierstreifen Langtrager Schlrzen Deckleis- abwei-
Bezeichnung ab ten pband (-verkleidung) ten chende
1940) Stirmseite
ET 11 1935 9007 1001 1001 9005 3005 3005
ET 41 1930 9007 7018 hellgrau - 9005 9005
ET 41 um 1936 9007 7018 7018 - 9005 9005
ET/ES 51 1933 9007 3005 1001 1001 9005 9005
9005
ET/ES 65 1933 9007 3005 1001 1001 9005 9005
6004 6004
ET91 01~ 1935 9007 1001 1001 9006 3005 3005 1001 -
ETO9101* 1935 9007 hellgrau hellgrau 9006 7018 7018 hellgrau
ET9102* 1935 9007 1001 5004 9006 7018 7018 5004 -
ET 9102~ 1936 9007 5004 5004 9006 7018 7018 5004 -
ET/S/B 125 167 1934 9007 3005 6004 8000 9005 9005
ET/S/B 168 169 1937 8000
ET/S/B 125 167 1939 7022 3004 6004 8000 9005 9005 -
ET/S/B 168 169 8000
ET/S/B 125 167 1942 7021 3004 6004 9005 9005
ET/S/B 168 169 8000
ET/S/B 165 1928 9007 3005 6004 9005 9005
ET/S/B 166 1936 8000
ET/S/B 165 1939 7022 3004 6004 9005 9005 -
ET/S/B 166 8000
ET/EM 170 1940 7022 5008 1001 1001 9005 7026 9005
5008
Ubrige ET 1932 9007 3005 1001 1001 9005 9007 9005
9005
1939 7022 3004 1001 1001 9005 9007 9005
9005
1940 7022 3009 3009 7023 7022 7022 9005
1942 7021 3009 3009 7023 7022 7022 9005
LvT 10001..003 1930 9007 8012 8012 9005
LvT 10001..003 um 1932 9007 6008 6008 9005
LvT 10004..005 1941 7022 3009 3009 7023 7022
SVT 877 1932 9006 35h 1001 1001 9005 9007 9005
9005
SVT 877 1934 9006 35h 1001 1001 9005 9007 9005 35h
9005
Ubrige SVT 1935 9006 35h 1001 1001 9005 9007 9005 35h
9005
Ubrige SVT 1937 9006 4000 1001 1001 9005 9007 9005 4000
9005
Ubrige SVT 1943 9005 4000 1001 1001 9005 9007 9005 4000
9005
(VT 90) 1938 9006 hellgrau hellgrau 7018 7018
Ubrige VT 1932 9007 3005 1001 1001 9005 9007 9005
9005
1937 9007 3005 1001 1001 3005 9007 9005
9005 9005
1939 6006 3004 1001 1001 3005 9007 9005
9005 9005
1940 7022 3009 3009 7023 7022 7022 9005
siehe FuBnoten 109 bis 112
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Ob tatséchlich elektrische und Verbrennungstriebwagen
nach einer Vollaufarbeitung mit eisengrauem Anstrich der
Stirn- und Seitenwénde im Betrieb standen, l&sst sich kaum
noch ermitteln. SchlieBlich waren seinerzeit viele Triebwagen
entweder bei der Wehrmacht im Einsatz oder stillgelegt, ei-
ne Vollaufarbeitung dirfte nur selten durchgefiihrt worden
sein. Bei der Wehrmacht galten andere Bedingungen fir
den Farbanstrich als bei der Deutschen Reichsbahn; hier
erhielten die Wagenké&sten der Triebwagen entweder einen
feldgrauen (RAL 6006 grauoliv) oder griinen Anstrich oder
sie wurden nach unterschiedlichen Vorschriften getarnt. Ein-
zelheiten dazu sind nicht bekannt.

Nach dem Krieg hat es anscheinend auch Triebwagen mit dem
grinen Regelanstrich der Reisezugwagen mit schwarzen Bris-
tungsleisten und schwarzer Langtragerverkleidung sowie hell-
grauem Dach und Schirzen gegeben. Vermutlich handelt es
sich dabei um Triebwagen, die aus dem Wehrmachtseinsatz zu-
riickkehrten und zunachst ihren vormaligen Anstrich behielten.
Bezliglich der Farbgebung von Triebwagen gab es anschei-

nend immer wieder Abweichungen von den Vorschriften.
So ist nach Aussagen eines Augenzeugen der Anstrich der
Hamburger Wechselstrom-S-Bahn-Triebwagen (spater als ET
99 bezeichnet, aber nie umgezeichnet) bei den Betriebsnum-
mern 1501 bis 1560 graugrin, bei den Nummern 1561 bis
1588 blaugriin gewesen, wobei das subjektive Farbempfin-
den des Augenzeugen bisher nicht in objektive Farbtonan-
gaben nach RAL umgesetzt werden konnte.

Auch herrscht ein ziemliches Durcheinander bei den Verfu-
gungen und Lieferbedingungen vor, das durch unterschied-
liche, fur den AuBenanstrich zustdndige Dienststellen be-
dingt zu sein scheint.

In der Tabelle auf Seite 56 wird ein Uberblick des AuBen-
anstrichs der verschiedenen Triebwagenarten fir den Zeit-
raum von 1930 bis 1945 gegeben, wobei die Angaben an-
gesichts des Durcheinanders in der Vorschriftenlage nur als
Anhaltspunkte gelten kdnnen. Es wird sich wohl nicht mehr
vollstdndig klaren lassen, wann welcher Triebwagen in einer
bestimmten Farbe angestrichen war.

Deutsche Reichspost

Bahnpostwagen der Deutschen Reichspost hatten den
gleichen Anstrich wie die Reisezugwagen der Deutschen
Reichsbahn: braungriin RAL 6008 bzw. (ab 1938) flaschen-
grin RAL 6007 an Wagenkasten und Oberlichtseitenwénden,
graualuminium am Dach und tiefschwarz RAL 9005 am Un-
tergestell.

Ein Vorschlag der Deutschen Reichspost, auch die Bahn-
postwagen analog zu den StraBenkraftfahrzeugen im seit
1934 gultigen roten Farbton der Post (RAL 7 = RAL 3000
feuerrot) zu streichen'?®, wurde vom Reichsverkehrsminister
abgelehnt. Als Begriindung wurde die Verwechslungsgefahr
mit den Schlaf- und Speisewagen der Mitropa angegeben'®.

Fir den Innenanstrich der Bahnpostwagen liegen uns fol-
gende Angaben vor'®':

e Seitenwande, Zwischenwande, TUren, Schranke, Packbretter, Beutel-
stange, Fenstergitter, Ofenschutzwand auBen, Rollvorhangkasten,
Heizungsschutzwénde Kohlenkastennische:
holzfarben RAL 1h = sandgelb RAL 1002

e FuBboden im Packraum, Einfassleisten fur FuBboden, Zeitungskas-
tendeckel:
dunkelbraun RAL 13a = rotbraun RAL 8012

e Turgriffe, Griffoleche, Dampfheizkérper, Heizungsschutzgitter,
Dampfleitungsverkleidungsbleche, Beutelspannvorrichtungen, Grifffla-
chen, Packbrettstitzrohre:
dunkelbraun RAL 19 = schokoladenbraun RAL 8017

Deutsche Reichsbahn 1920 bis 1949 | Deutsche Reichspost

e Innendecken, Gepéackstangentrager, Gepackstangen, Gepéacknetze,
Rosetten flr Gepacknetze, Hangeeisen, Leuchtkérper, Schutzkoroe:
elfenbein RAL 20h = elfenbein RAL 1014

e Decke, Turund Wande im Abort, Unterseite des Fachwerks Uber der
Beutelspannvorrichtung:
weil3 RAL 1 = grauwei3 RAL 9002

e Zeitungskasten innen:
blaugrau RAL 4h = RAL 7018

e Notbremsgriffe, Gepackstangentrager 100 mm rechts und links vom
Notbremszug:
rot RAL 7 = feuerrot RAL 3000

o Heizkdrpemischen innen, Ofennische mit Schutzblech innen:
silber = weiBaluminium RAL 9006

e Briefkasten innen:
schwarz RAL 5 = tiefschwarz RAL 9005, mit drei breiten weil3en
L&ngsstreifen

e Aussacktischplatte:
dunkelgriin RAL 28 = flaschengrin RAL 6008

e Brieffachwerke, Schaltschrank, Turen von Beil-, Sage- und Ver-
bandsschrank, TUrrahmen und Fingerschutzleisten der AuBenttren,
FensterschiUsselleisten, Kampferleisten, Saumleisten der Tische,
Turrahmenleisten der Schiebetlren, Leibstuhldeckel und -brille,
Gepéackstangenleisten, Notbatterieschaltschrank:
naturfarben poliert

e  Saumleisten der Packbretter:
naturlackiert.
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Bahnpostwagen DRP Stuttgart 7367 Post3 b/12,5 im braungriin/schwarzen
Einheitsanstrich der Reichsbahn-Reisezugwagen, das Eigentumszeichen ist
das Adlerbild von Firle mit der Umschrift ,,Deutsche Reichspost” (Werkfoto

1925 Esslingen)

Bahnpostwagen DRP Stuttgart 26 Post ¢/8,5 mit gri-
nem Wagenkasten, Bremserhaus und Dachaufsatz,
schwarzem Rahmen (Werkfoto 1931 Esslingen)

Bahnpostwagen DRP Augsburg 4744 Post4-a/15, flaschengriiner Wagenkasten, schwarze Langtrégerverkleidung, einziger farblicher Zier-
rat ist die schwarze Briistungsleiste, Reichsadler mit Frakturschrift ,Deutsche Reichspost“, Wagennummer im Anschriftenfeld am linken
Ende der Seitenwéande (Werkfoto 1939 Esslingen)

Mitropa 1920 bis 1949

Nach Ende des Ersten Weltkrieges &nderte sich am Erschei-
nungsbild der Speise- und Schlafwagen zunachst nichts.
Auch die zwischen 1921 und 1926 von der Mitropa be-
schafften Schlaf- und Speisewagen erhielten den herkémm-
lichen braungriinen Anstrich des Wagenkastens, zum Teil
noch mit den preuBischen Zierden wie schwarzen Einfas-
sungen, Briustungsleisten und Deckschienen sowie gelben
Zierstreifen und Absetzlinien (siehe Bild Seite 59 links oben).
Die Schlaf- und Speisewagen, die ab 1927 neu in Dienst ge-
stellt wurden, erhielten hingegen ab Werk einen bor-deaux-
roten Kastenanstrich, Beschriftung und Zierstreifen am Wa-
genkasten und waren in blattgold (,reichgold®), das Dach in
Aluminium-Farbe ausgefuhrt. Zur Farbbestimmung fiir das
Bordeauxrot gibt es folgenden Hinweis auf einer zeitgends-
sischen Anstrichzeichnung: ,Rotjapanpaste No. 506 von
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Z06liner-Werke Berlin“. Die Dé&cher der ab 1935 gebauten
Mitropa-Wagen trugen beige Farbgebung. Die RAL-Farbtdne
daftr sind leider nicht bekannt. Erst in der Ausgabe 1939
des ,Jahrbuches flir Lackierbetriebe“ wird fir die Farbge-
bung des Wagenkastens der Schlaf- und Speisewagen rot
RAL 9 (rubinrot RAL 3003) genannt.

Zierstreifen und Beschrifftung am Wagenkasten wurden
schon wesentlich frlher von gold auf gelb umgestellt. Fur
letztere Farbe wird auch ,,zwischen RAL 1003 und 1012“ an-
gegeben.

Fir Reisen der Angehdrigen der Reichsregierung wurden
Mitropa-Schlaf- und Speisewagen zeitweise im grinen Re-
gelanstrich der Reisezugwagen umlackiert, um eine Uberein-
stimmung mit den Salonwagen der Reichsregierung herzu-
stellen.

Anstrich
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Schlafwagen Mitropa 2108 WLAB4{ in braungriinem Anstrich mit Schlafwagen Mitropa 22907 WLAB4u mit rotem Wagenkasten, gold-

schwarzen Einfassungen und gelben Linien sowie gelben An-

schriften (Werkfoto 1923 Niirnberg)

farbenen oder gelben Zierstreifen und Anschriften, schwarzem Au-
Benlangtrager und aluminiumfarbenem Dach (Werkfoto 1932 Breslau)

Schlafwagen Mitropa 20269 WLAB6U (Werkfoto 1930 Falkensee)
Bordeauxrot lackiert waren die Wagen der Mitropa ab 1927. Die Farbe
der Deckschienen und Absetzlinien sowie der Anschriften am Wagenkas-
ten war reichgold, die des Langtragers schwarz und die der dortigen
Anschriften gelb. Das Dach scheint noch in herkémmlicher Weise mit
BleiweiBfarbe gestrichen zu sein. In Wagenmitte sehen wir in Fenster-
héhe das Emblem der Mitropa, darunter den Schriftzug MITROPA,
der ebenso wie die Anschrift SCHLAFWAGEN in der fiir die Mitropa
typischen Schriftart von Schulpig ausgefiihrt ist. Die Wagennummern
befinden sich an der Unterkante des Wagenkastens neben den Ein-
stiegstiiren.

Deutsche Reichspost | Mitropa 1920 bis 1949

Schlafwagen Mitropa 39011
WLABA4i, Wagenkasten rot,
Zierstreifen gelb, Langtragerver-
kleidung schwarz, Dach beige,
Anschriften gelb (Werkfoto 1937
Deutz)

Speisewagen Mitropa 1161
WRA4i, Wagenkasten rot, Zier-
streifen gelb, Langtragerverklei-
dung und Schirzen schwarz,
Dach beige, Anschriften gelb
(Werkfoto 1939 Gorlitz)
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Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

1949 bis 1968

Die Deutsche Reichsbahn in der DDR hatte zunachst kei-
ne Veranlassung, am bisherigen Farbkonzept fir Wagen mit
Ausnahme des kriegsbedingten Dachanstriches etwas zu
andern. Damit blieb der Anstrich im Wesentlichen wie bisher.
Auch die weiBe Kennzeichnung der Traglastenabteile wurde
grundsatzlich beibehalten (siehe Seite 165).

Erst 1954 mit der Neuentwicklung der vierachsigen Personen-
wagen (Type E 5) wagte man sich an ein freundlicheres Kon-
zept. Diese Wagen erhielten ebenso wie spater einige Reko-
Wagen im Bereich der Fenster an den Seitenwénden einen
hellgrinen Anstrich. Die Farbe dieses Anstrichs war Moos-
griin RAL 6005'%2. 1968 war dieser Sonderanstrich entfallen'ss;
der Anstrich der Kennzeichnung fur Traglastenabteile war in
elfenbein RAL 1014 geéndert. Dieselbe Farbe erhielt der 1958
eingeflihrte Kennzeichnungsstreifen flr die Abteile 1. Klasse.
Auch bei den ab 1959 gelieferten Reko-Wagen (zwei- und
dreiachsige Umbauwagen auf der Grundlage vorhandener
Untergestelle) war man bestrebt, das duBere Aussehen zu
verbessern. Sie erhielten zun&chst einen elfenbeinfarbenen
Streifen in HOhe der gedachten Bristungsleiste unterhalb
der Fenster, parallel dazu einen schmalen Begleitstreifen
und einen weiteren unmittelbar oberhalb der Langtrager-
verkleidung. Die Farbe war Elfenbein RAL 1014, wahrend
der Ubrige Wagenkasten den Regelanstrich in flaschengriin
RAL 6007 trug. Offenbar ist diese aufwendige Lackierung in
der Unterhaltung nicht sehr beliebt gewesen, denn ab et-
wa 1964 wurde nur noch der breitere Streifen unterhalb der
Fenster angebracht, die schmalen Streifen waren entfallen.
In dieser Ausfiihrung wurden auch die vierachsigen Reko-
Wagen ab 1966 geliefert. SchlieBlich entfiel auch der Streifen
unterhalb der Fensterreihe Mitte der siebziger Jahre, und die
Wagen sahen mit ihren glatten AuBenflachen nun ziemlich
nackt aus.

Die Wagen des TOUREX verkehrten ab 1963 zunachst mit
einem Anstrich am Dach in silbergrau (RAL 7001), am Wa-
genkasten in azurblau (RAL 5009) mit gelben Zierstreifen

(RAL 1007), dem FDJ-Emblem (Freie Deutsche Jugend) und
der silbergrauen (RAL 7001) Anschrift ,Touristenexpress®'3.
Spéter erhielten sie den reguldren Reisezugwagenanstrich
der DR bzw. der Mitropa.

In der Vorschrift fiir die Erhaltung der Schienenfahrzeuge'?
aus dem Jahre 1964 werden folgende Farben fir den Au-
Benanstrich der Reisezugwagen genannt:

Dach aus Stahl fehgrau RAL 7000
Dach aus Holz (Dachdecke) silbergrau ohne'®
oder schwarz
\Wagenkasten flaschengrin RAL 6007
Fensterreine'® moosgriin RAL 6005
Deckleisten, Einfassungen tiefschwarz RAL 9005
Zierstreifen beige RAL 1001
oder elfenbein RAL 1014
1.-Klasse-Streifen elfenbein RAL 1014
Eckstreifen fUr Traglasten grauweil3 RAL 9002
Langtrégerverkleidung tiefschwarz RAL 9005
Schurzen, Untergestell tiefschwarz RAL 9005

In dieser Aufstellung fehlen die abweichenden Farben flr die
Schmalspurwagen der Rbd Schwerin. Aufgrund von spéter
bekannt gegebenen Anstrichvorschriften lassen sich dafir
folgende Angaben machen:

Schmalspurwagen Schwerin:
RAL 3005
RAL 1001

weinrot
beige

Wagenkasten
Fensterreihe

Bedingt durch die schwierige Versorgungslage bei hoch-
wertigen Anstrichstoffen in der DDR war nicht sicherge-
stellt, dass immer die gleichen Farbpigmente verwendet
wurden. Dies fiihrte dazu, dass Wagen der DR vielfach von
den vorgeschriebenen Farbtdnen mehr oder minder abwei-
chende Farben besaBen.

Liegewagen DR 19 950 WLCA4dl,
Wagenkasten flaschengriin, Bris-
tungsleisten, Deckschienen,
Einfassungen und Langtréager-
verkleidung schwarz, Zierstreifen
und Absetzlinien elfenbein, Dach
hellgrau, Schiirzen dunkelgrau,
Klassenziffern aus Aluminium, Gb-
rige Anschriften Gberwiegend gelb;
bemerkenswert das Eigentumszei-
chen mit der Umschrift ,Deutsche
Demokratische Republik“ (Werkfoto

1951 Bautzen)

60

Anstrich


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

Gepéackwagen DR 650-001 Pw4iie, Wagenkasten flaschengriin, Briistungsstreifen, Einfassungen und Langtrégerverkleidung schwarz,
Zierstreifen elfenbein, Dach hellgrau, Schiirzen schwarz; Anschriften am Wagenkasten und an der Langtragerverkleidung tiberwiegend
elfenbein, bemerkenswert auch hier das Eigentumszeichen DR fiir Probewagen (Werkfoto 1959 Bautzen)

Schnellzugwagen DR 215 601 AB4lipe-56,
Wagenkasten flaschengriin, Briistungsleisten,
Deckschienen, Einfassungen und Langtragerver-
kleidung schwarz, Zierstreifen und Absetzlinien
elfenbein, Dach hellgrau, Schiirzen dunkelgrau;
Klassenziffern aus Aluminium, Anschriften am
Wagenkasten elfenbein, an der Langtragerver-
kleidung Uberwiegend gelb, bemerkenswert das
Eigentumszeichen DR fiir Probewagen (Werkfoto
1956 Bautzen)

R Ly R - ol Schmalspurwagen DR 990-305 KB4ip mit verkehrswerbendem
Rekowagen DR 206-201 B4ge; Wagenkasten griin, Zierstreifen und Anstrich in beige und weinrot mit Briistungsleisten, Biihnen-
Anschriften elfenbein, Langtragerverkleidung schwarz, Dach heligrau gelander, Rahmen und Drehgestellen in schwarz; Anschriften
(Werkfoto 1959 Delitzsch) elfenbein (Foto 1968 Alfred Luft)

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993 61


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

1968 bis 1980

Fir den Leipziger und Magdeburger S-Bahn-Verkehr wurden
ab 1968 Wendezugsteuerwagen geliefert, die einen Sonder-
anstrich am Wagenkasten in goldgelb (RAL 1004) im Bereich
der Fenster und azurblau (RAL 5009) unterhalb der Fenster-
reihe erhalten hatten'®. Die Deckleisten waren silbergrau
(RAL 7001), Langtragerverkleidung und Schirzen tiefschwarz
(RAL 9005) gestrichen.

Mit Einflhrung der DDR-spezifischen Technischen Gute- und
Lieferbedingungen (TGL) wurde unter anderem auch die Be-
zeichnung der Farbténe nach RAL abgeldst, sie wurden ab
etwa 1968 in TGL 21196 gefuhrt. Mit der Umstellung auf
TGL anderte sich allerdings zunéchst nur die Bezeichnung
der Farben und deren Nummer, die objektiven Farbténe der
Anstriche selbst wurden beibehalten. Eine Gegenlberstel-
lung der fir Wagen verwendeten RAL- zu TGL-Farben ent-
hélt der Anhang. Damit ergab sich fir die oben dargestellte
Tabelle einschlieBlich der zwischenzeitlich erfolgten Ande-
rungen folgender Inhalt:

Dach aus Stahl hellgrau TGL 1808
Dach aus Holz (Dachdecke) silbergrau ohne %
oder schwarz

Wagenkasten grun dunkelgriin TGL 2233
Wagenkasten blau stahlblau TGL 1655
Wagenkasten rot bordeaux TGL 0603
Fensterreine gelb chromgelb TGL 0209
Fensterreine hellgriin % moosgrin TGL 2043
Deckleisten, Einfassungen schwarz TGL 0002
Zierstreifen hellelfenbein TGL 0210
1.-Klasse-Streifen % hellelfenbein TGL 0210
1.-Klasse-Streifen '%° chromgelb TGL 0209
Eckstreifen fUr Traglasten elfenbein TGL 0210
Langtrégerverkleidung schwarz TGL 0002
Schurzen, Untergestell schwarz TGL 0002

TGL 1010

Im Rahmen eines GroBversuchs wurden 1969 Polyurethan-
lacke an einer gréBeren Zahl Reisezugwagen in den Raw
Delitzsch und Halberstadt gespritzt'«°, deren Farbton ,etwas
heller* als bisher ausgewahlt wurde'#'. Fir diese Farbe wird
spater die Bezeichnung Wagengriin 2414 genannt, sie ist
aber nicht in die TGL 21196 aufgenommen worden.

1970 muss es zu einer fehlerhaften Lieferung von griner
Polyurethan-Farbe an die Raw Wittenberge und Halber-
stadt gekommen sein, die einen viel zu dunklen Ton besaB
(schwarzoliv TGL 2323'%?). Dieser Anstrichstoff sollte nicht
verarbeitet werden, aber im Hinblick auf die knappe Ver-
sorgungslage wurde schliellich entschieden, dass das Raw
Wittenberge diese Farbe beim Anstrich von Reisezugwagen
verwenden durfte.

Ab 1970 wurden die in der Ebene der AuBenhaut liegenden
Bleche der Langtragerverkleidung nicht mehr schwarz, son-
dern im Griin des Wagenkastens gestrichen3. 1972 folgte
der Wegfall der Zierstreifen an den vierachsigen Reko-Wa-
gen'#,

Die um 1973 eingeflhrten Kontrastflachen an den Stirnsei-
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ten der Steuerwagen erhielten bei Wagen mit griinem und
blauem Grundanstrich den Farbton Orange TGL 0408 und
bei rotem Grundanstrich Cremewei3 TGL 0200"°.

Der zweifarbige Regelanstrich (Dach grau, Wagenkasten und
Langtragerverkleidung griin) wurde bis 1980 im Wesentlichen
aufrecht erhalten. Mit der Einflhrung von ,Stédte-Expre3“-
Zigen 1976 erschien — mehr oder weniger zuféllig — ein neu-
er Anstrich auf den Gleisen der Deutschen Reichsbahn. Aus
einer von den CSD aus finanziellen Grinden nicht abge-
nommenen Serie von Reisezugwagen des VEB Waggonbau
Bautzen wurden diese Zige gebildet. Sie trugen den vom
urspriinglichen Besteller gewlinschten Anstrich mit einem Wa-
genkasten in orange (TGL 0408) und einem Fensterband in el-
fenbein (TGL 0220), das Dach war hellgrau (TGL 1808).

1977 stellte sich heraus, dass die eloxierten Aluminiumfenster-
rahmen durch Korrosion stark angegriffen und sehr unansehn-
lich geworden waren. Nach mehreren Versuchen wurde des-
halb beschlossen, die Fensterrahmen mit Farbanstrich zu ver-
sehen. Als Farbe wurde birkengrau TGL 0119 gewahlt'.

1980 bis 1993

1978 fuhrte die Deutsche Reichsbahn Farbversuche durch,
um zu einer neuen Farbgestaltung der Reisezugwagen zu
kommen. An insgesamt acht verschiedenen Wagen wurde ein
Dreifarbkonzept ausgefiihrt, das bei den Dachern Grau oder
Rehbraun zeigte, wéhrend der Wagenkasten zweifarbig (Fens-
terband bzw. Ubriger Wagenkasten) gestrichen wurde'’.

Gattung Dach Fensterband Ubriger Wagenkasten
Bghw grau elfenbein smaragdgrin

Bgwh grau dunkelgriin elfenbein

Bghw rehbraun elfenbein dunkelgrin

ABme rehbraun dunkelgriin elfenbein

Bme hellgrau elfenbein ultramarin

Bme rehbraun elfenbein smaragdgrin

Bme rehbraun elfenbein dunkelgrin

In die gleiche Zeit fallen Bestrebungen, den bisherigen dun-
kelgriinen Anstrich der Reisezugwagen nach TGL 2233
durch ein helleres Griin zu ersetzen. Vorgeschlagen wurde
Chromoxidgrin'® nach TGL 2235, weil es glanzbestandiger
war und ,durch die Verwendung nur eines Pigmentes mit
immer einheitlichem Farbton hergestellt werden“ konnte'®.
Gleichzeitig konnte man damit von Lieferungen aus dem
~NSW*“%0 unabhangig werden.

Entsprechend einer vom Minister fir Verkehrswesen besté-
tigten Konzeption der Deutschen Reichsbahn wurde darauf-
hin ein neues Farbkonzept eingeflhrt, das eine ,Dreifarb-
gebung® fiir Schnellzugwagen (ausgenommen bestimmte
Schlaf- und Speisewagen) vorsah. Die Reisezugwagen des
Personenzugnetzes mit Ausnahme der Doppelstock-Ein-
zelwagen behielten jedoch den bisherigen Anstrich in grau/
griin, jedoch mit abweichendem Farbton fir das Grin: TGL
2235 chromoxidgrin (sog. ,,Zweifarbgebung®)'®'.
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Die neue &uBere Farbgebung der Schnellzugwagen ergab
sich demnach wie folgt'®

Dach
Raw Potsdam'®® hellgrau TGL 1808
Ubrige Raw rehbraun TGL 0247
Wagenkasten und Langtrégerverkleidung
Schnellzugwagen chromoxidgriin TGL 2235
Stadte-ExpreB-Wagen orange TGL 0408
Speise- und Schlafwg bordeaux TGL 0775
Ubrige Wagen chromoxidgriin TGL 2235
Fensterband
Schnellzugwagen elfenbein TGL 0220
Stadte-ExpreB-Wagen elfenbein TGL 0220
Speise- und Schlafwagen bordeaux TGL 0775
Ubrige Wagen chromoxidgriin TGL 2235
1.-Klasse-Streifen orange TGL 0408
Fensterrahmen birkengrau'>* TGL 0119
Untergestell schwarz TGL 1010

Fir Gepackwagen war ein Fensterband in rehbraun (TGL
0247) vorgeschlagen worden, damit sie von den Reisenden
leichter unterschieden werden konnten, dazu ist es aber
nicht gekommen.

Bemerkenswert ist in diesem Zusammenhang auch, dass
anstelle des Anstrichs in rehbraun TGL 0247 auch ocker
TGL 0347 zugelassen war, wie aus einer Genehmigungs-
zeichnung der VES-W Delitzsch von 1978 hervorgeht'ss.
Einen abweichenden Dreifarbanstrich erhielten auf Wunsch
der Rbd Schwerin ausnahmsweise die im Rostocker S-
Bahn-Verkehr eingesetzten Doppelstockeinheiten mit reh-
braunem Dach und Wagenkasten in birkengrau und stahl-
blau.

Die auf den Leipziger S-Bahn-Linien verkehrenden einsto-
ckigen Reisezugwagen der Gattungsschliisselnummern 2916
und 8014 trugen einen Wagenkastenanstrich in den Leip-
ziger Stadtfarben Gelb und Blau (hellelfenbein und stahlblau
TGL 0210 bzw. 1655). Fir die im S-Bahnverkehr Halle vor-
gesehenen Doppelstockwagen war 1977 ein Anstrich in bor-
deauxrot mit elfenbeinfarbenen Streifen beabsichtigt'®e.

Fir die ab Jahresfahrplan 1986/87 auf dem sidlichen Ber-
liner AuBenring zwischen Berlin, Potsdam und Werder bzw.
Brandenburg eingesetzten Doppelstock-Einzelwagen wurde
eine Farbvariante entwickelt, die mit Hellelfenbein/Bordeaux
in Analogie zu den elektrischen S-Bahn-Fahrzeugen in Berlin
stand®2.

Damit ergibt sich flir den AuBenanstrich der Reisezugwagen
auBer Schnellzugwagen ab 1982 folgende Ubersicht:

Dach rehbraun TGL 0247
Wagenkasten
S-Bahn Rostock stahlblau TGL 1655
S-Bahn Leipzig stahlblau TGL 1655
AuBenring Berlin pordeaux TGLO775
Doppelstock-Einzelwg rehbraun TGL 0247
Ubrige Wagen chromoxidgrin TGL 2235

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

Fensterband'™’
S-Bahn Rostock birkengrau TGLO119
S-Bahn Leipzig hellelfenbein TGL 0210
Ubrige S-Bahn-Netze hellelfenbein TGL 0210
Doppelstock-Einzelwg birkengrau TGLO119
Ubrige Wagen chromoxidgriin TGL 2235
Kontrastfiachen bei
grlinen Steuerwagen orange TGL 0408
blauen Steuerwagen orange TGL 0408
roten Steuerwagen cremeweil3 TGL 0200
Untergestell schwarz TGL 0002

Auch fir die Schmalspurwagen war ein entsprechendes
Farbkonzept vorgesehen, es wurde aber nur teilweise umge-
setzt™s":

Dach aus Stahl rehbraun TGL 0247
Wagenkasten
Robd Cottbus, Dresden dunkelgriin TGL 2233
Rbd Gwd, Mgd, Sch 1%® bordeaux TGLO775
Fensterband
Robd Cottbus, Dresden dunkelgriin TGL 2233
Rbd Gwd, Mgd, Sch'®® elfenbein TGL 0220

Fir den 1987 eingeflihrten Interexpress (internationaler Stad-
te-Express der RGW-Lander, 6stliches Gegenstliick zum Eu-
rocity) verwendete die DR Komfortwagen der Gattungen
Amhe (Amy) 2130 und Bmhe (Bmy) 2333, die einen Anstrich
des Fensterbandes in bordeaux (TGL 0775) hatten, wahrend
der Ubrige Wagenkasten, die Langtragerverkleidung und das
Dach birkengrau (TGL 0119) gestrichen waren'®. Der Streifen
zur Kennzeichnung der 1. Klasse war chromgelb (TGL 0209).
Nach der politischen Wende in der DDR 1989 wurde das
Dreifarbkonzept nicht mehr weiterverfolgt. Die Deutsche
Reichsbahn schloss sich stattdessen dem damals bei der
Deutschen Bundesbahn glltigen Anstrichsystem an, das fir
die unterschiedlichen Zuggattungen verschiedene Wagenfar-
ben vorsah:

Wagendach oben (Tonsur) fenstergrau RAL 7040
Wagendach seitlich (Vouten) lichtgrau RAL 7035
Fensterrahmen fenstergrau RAL 7040
\Wagenkasten unten lichtgrau RAL 7035
Langtrager lichtgrau RAL 7035
Drehgestelle, Schirzen graubraun RAL 8019

Im Bereich der Fensterreihe und einem 260 mm breiten Zier-
streifen unmittelbar darunter erhielten die Wagen einen Farb-
anstrich, der in Abh&ngigkeit von der Zuggattung, in der die
Wagen planmaBig eingesetzt werden, wie folgt aussieht:

Zuggattung Fensterreine  Zierstreifen

Eurocity orientrot RAL 3031 pasteliviolett RAL 4008
Intercity orientrot RAL 30831 pastellviolett RAL 4008
Interregio femblau RAL 5023 pastellblau RAL 5024
City-Bahn minttUrkis RAL 6033 pastelittrkis RAL 6034
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Schnellzugwagen DR 51 50 10-40 311-8 Am
2128; Dach und unterer Teil des Wagenkastens
birkengrau, Fensterreihe bordeaux, Kennzeich-
nungsstreifen chromgelb (Foto Wolfsburg 1992
Hans Ulrich Diener)

Schnellzugwagen DR 51 50 21-85 052-1 Bom
2331 im Dreifarbanstrich rehbraun/hellelfenbein/
chromoxidgriin (Foto 1994)

Nahverkehrswagen DR 50 50 25-04 483-3
DBmuz im Anstrich rehbraun/birkengrau/reh-
braun (Foto Dessau 1992 Hans Ulrich Diener)

Nahverkehrswagen DR 50 50 25-04 308-2
DBmuz im Dreifarbanstrich hellgrau/hellel-
fenbein/bordeaux (Foto Potsdam 1993 Hans
Ulrich Diener)
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Schnellzugwagen DR 51 50 84-94 508-4 Bimdz im Interregio-An-
strich fenstergrau/lichtgrau/fernblau/pasteliblau (Foto Erfurt 1993)

Nahverkehrswagen DR 50 50 26-03 212-6 DBve, Dreifarbanstrich reh-
braun/birkengrau/stahlblau (Foto Berlin 1993))

Triebwagen

Anfangs hatten die Triebwagen der Deutschen Reichsbahn
den Uberkommenen Anstrich in beige/rot, rot oder grin am
Wagenkasten. Dabei waren die D&cher und Schirzen hell-

grau gestrichen, Langtragerverkleidung, Bristungsleisten
und Deckschienen oberhalb der Fenster waren schwarz.

Fir die Triebwagen der Deutschen Reichsbahn wurde dann
ab 1951 bis zur Einflhrung des Farbregisters TGL 21196 im
Jahre 1968 folgender Anstrich angewendet'32:

Dach fehgrau RAL 7000
Wagenkasten:

Schnelltriebwagen violett RAL 4000

Ubrige Triebwagen purpurrot RAL 3004
Fensterband:

S-Bahn-Triebwagen grinbraun RAL 8000

Ubrige Triebwagen beige RAL 1001

oder elfenbein RAL 1014
Brustungsleisten tiefschwarz RAL 9005
Zierstreifen beige RAL 1001
Langtrégerverkleidung tiefschwarz RAL 9005
Schirzen fehgrau RAL 7000
Untergestell tiefschwarz RAL 9005

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

Einige Elektrotriebwagen hatten Wagenkasten in vollstandig
rotem Anstrich, das hei3t ohne abweichendes Fensterband.
Zierstreifen und Schiirzen waren hier fehgrau RAL 7000.

Eine Episode blieb der Anstrich der acht Probetriebwagen ET
170 fur die Berliner Stadtbahn aus dem Jahre 1959: Das Dach
war hier hellblaugrau, das Fensterband hellbeige, die Wand da-
runter und die Regenrinne mittelblau, die Langtréagerverkleidung
und die Schirzen waren dunkelblau und der Zierstreifen unter-
halb der Fenster war goldbronzefarben'®. 1967 erhielten vier
dieser Triebwagen noch den Regelanstrich der Berliner S-Bahn,
1969 wurden dann alle Wagen auBer Betrieb genommen.
Abweichend vom oben angegebenen Anstrich fir die
Schnelltriebwagen waren die ab 1963 gelieferten Triebwagen
der Baureihe VT 18.16 ausgefuhrt. Wolfgang Dath'®! berich-
tet, dass diese Triebwagen vom Werk mit unterschiedlicher
Farbanordnung ausgeliefert worden sind: Allen gemeinsam
waren demnach das graue Dach und graue Schirzen (RAL
7000 fehgrau), der elfenbein/purpurrote Anstrich der Sei-
tenwénde (RAL 1014/3004) — allerdings in unterschiedlicher
Anordnung, die schwarze Langtrégerverkleidung sowie el-
fenbeinfarbene Zierstreifen. Die Dachvouten waren bei Zug
1 grau, bei den Zigen 2 bis 8 elfenbein, bei den Zigen 5
bis 8 befand sich ein blauer, durch elfenbeinfarbene Streifen
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abgesetzter Zierstreifen unmittelbar Gber dem schwarzen An-
strich. Bereits ab 1968 waren die Zige 1 und 2 in die Farb-
anordnung der Ubrigen Zlige umlackiert. Folgende Zusam-
menstellung gibt einen Uberblick {ber die Farbgebung im
Lieferzustand:

Zug 1 Zug 2 Zlge 3-8
Dach grau grau grau
Fluhrerstand rot rot rot
Vorbaudecke rot rot elfenbein
Dachvouten grau elfenbein elfenbein
Wagenkasten rot rot rot
Fensterband elfenbein rot elfenbein
Streifen unter Fenster elfenbein
Zierstreifen 1 elfenbein elfenbein elfenbein
Zierstreifen 2 - - blau
Langtréagerverkleidung  schwarz schwarz schwarz
Schirzen grau grau grau

Mit Umstellung der Farbangaben vom RAL- auf das TGL-
System Ende der sechziger Jahre ergab sich folgender An-
strich'®2;

Dach hellgrau TGL 1808
\Wagenkasten pordeaux TGLO775
Fensterband:

S-Bahn-Triebwagen rehbraun TGL 0247

Ubrige Triebwagen hellelfenbein TGL 0210
Brustungsleisten tiefschwarz TGL 1010
Zierstreifen hellelfenbein TGL 0210
Schirzen hellgrau TGL 1808
Untergestell tiefschwarz TGL 1010

Der beige/violette Anstrich der Schnelltriebwagen war zu
diesem Zeitpunkt bereits zugunsten von hellelfenbein/bor-
deaux aufgegeben worden.

Beiwagen der Bauarten Baa und Baai waren in den siebzi-
ger Jahren ebenfalls vollstédndig rot gestrichen und trugen
zudem in Hohe der Identifizierungsanschriften eine breite
»,Bauchbinde” mit V-férmigem Einschnitt in Wagenmitte.

it R

Beiwagen DR 190 811-0 (Foto Perleberg 1979 U. Steckel)
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1984 anderte die Deutsche Reichsbahn das Konzept fir den
Anstrich der S-Bahn-Triebwagen in Berlin: Dabei war der
Anstrich des Wagenkastens in elfenbein und des Turenbe-
reichs in rot vorgesehen und wurde an mehreren Zigen in
unterschiedlichen Varianten versuchsweise angebracht. Da
sich diese Farbaufteilung nicht bewahrte, wurde die bishe-
rige Anordnung des Anstrichs mit nunmehr elfenbeinbeige-
farbenem Fensterband bei sonst rotem Wagenkasten beibe-
halten. Hinzugefligt wurde spéter noch ein 200 mm breiter
Streifen oberhalb des Langtragers an den Seiten- und Stirn-
blechen des Wagenkastens in elfenbeinbeige. Damit war fol-
gender Anstrich fur die Berliner S-Bahn-Triebwagen vorge-
sehen (sogenannte ,Hauptstadtfarben®)'ss:

Dach elfenbeinbeige TGL 0310
\Wagenkasten bordeaux TGLO775
Fensterband elfenbeinbeige TGL 0310
Brustungsleisten, Deckschienen braunlichschwarz
Zierstreifen elfenbeinbeige TGL 0310
Untergestell braunlichschwarz

Carl W. Schmiedecke berichtet®: %% dass das Rot der Wa-
genkésten mit TGL 0002 (schwarz) abgedunkelt worden sei;
ein amtlicher Beleg flr diese Tatsache ist bisher nicht nach-
gewiesen. Der Anstrich in den Hauptstadtfarben wurde bis
Oktober 1990 angewendet, ab November wurden die Wa-
genkéasten wieder in rehbraun TGL 0247 und bordeaux TGL
0775 lackiert.

Der 1979 ausgelieferte Baumusterzug der BR 270 wurde be-
reits in einem neuen Farbkozept lackiert. Unter Beibehaltung
der bisherigen Farbaufteilung wurden die Farbténe geéndert,
um die Fahrzeuge heller und freundlicher wirken zu lassen.

Dach birkengrau TGLO119
\Wagenkasten oben hellelfenbein TGL 0210
Wagenkasten unten bordeaux TGLO775
Brustungsleisten, Deckschienen schwarz TGL 1010
Signalstreifen auf den TUren orange TGL 0408
Untergestell tiefschwarz TGL 1010

Die ersten Zige der Serienlieferung wurden noch nach dem
Farbkonzept und der Farbaufteilung wie die Altfahrzeuge
ausgeliefert. Ab 1987 wurden neue S-Bahn-Ziige der Bau-
reihe 270 (spéater Reihe 485) ausgeliefert, die abweichend
davon mit karminrotem (TGL 0705) Wagenkasten und an-
thrazitfarbenem (TGL 0204) Fensterband versehen waren. Im
Rahmen der ersten Hauptuntersuchung wurden die zuerst
gelieferten den restlichen Serienfahrzeugen in den Farben
Karminrot und Anthrazit angepasst.

Die von 1990 bis 1992 gelieferten S-Bahn-Ziige der Baureihe
485 erhielten einen Anstrich mit verkehrsrotem Wagenkasten
RAL 3020 und Fensterband in verkehrsgrau B RAL 7043.

Ab 1992 verwendete die Deutsche Reichsbahn die Farben
ockergelb RAL 1024 und rubinrot RAL 3003 fir die S-Bahn-
Triebwagen der Altbaureihen 475, 476 und 4777,
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Schnelltriebwagen DR VT 137 225; Dach grau, Wa-
genkasten beige/violett, Briistungsleiste und Langtra-
gerverkleidung schwarz, Zierstreifen beige, Schiirzen
grau (Foto Joachim Claus)

Schnelltriebwagen DR VT 18.16.01; Dach und Vouten
fehgrau, Wagenkasten purpurrot, Fensterband und
Zierstreifen elfenbein, Langtragerverkleidung schwarz,
Schirzen fehgrau; die fliigelartige Verzierung am Fens-
terband konnte sich nicht durchsetzen (Foto Leipzig
1963 Gorlitz)

S-Bahn-Triebwagen DR 277 404-0; Dach hellgrau, Wagenkasten bordeaux, Fensterband rehbraun, Briistungsleisten, Deckschienen und
Rahmen schwarz (Foto um 1984 ZFIV)
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S-Bahn-Triebwagen DR 277 323-2 mit Versuchs-
anstrich; Dach und Wagenkasten elfenbeinbeige,
Stirnwande und Schiebetiliren bordeaux (Foto Berlin,
Sammlung ZBDR)

S-Bahn-Triebwagen DR BR 277 in ,Hauptstadtfarbge-

bung“; Dach elfenbeinbeige, Wagenkasten bordeaux,

Fensterband und Zierstreifen elfenbeinbeige Briis-

tungsleisten, Deckschienen und Rahmen braunlich

(Foto Berlin 1991) P ey

S-Bahn-Triebwagen DR 270 001-1 (Probewagen); Wagenkasten S-Bahn-Triebwagen DR 485 120-0; Wagenkasten verkehrsrot,
bordeaux, Dach und Fensterreihe elfenbeinbeige (Foto Berlin um Fensterband verkehrsgrau B, Rahmen schwarz (Foto Hennigsdorf
1984, Maik Miller) 1991)
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BVG

1984 Ubernahmen die Berliner Verkehrs-Betriebe (BVG) in
Wesberlin den S-Bahn-Verkehr von der Deutschen Reichs-
bahn und damit auch die auf diesem Netzteil eingesetzten
Fahrzeuge. Die Ubernommenen Fahrzeuge behielten den
bisherigen Reichsbahnanstrich in rehbraun/bordeaux. Aus-
besserungen und eventuell notwendiger Neuanstrich wurden
hier in den Farben Grinbraun RAL 8000 und Weinrot RAL
3005 vorgenommen'64,

1985 anderte die BVG das Farbkonzept auf die Farben

Sandgelb RAL 1002 und Rubinrot RAL 3003 ab. — Die ersten
beiden Viertelziige der Baureihe 480 erhielten versuchsweise
einen vollig abweichenden Anstrich in kristallblau (Wieder-
hold 200/36031) mit nachtblauem Fensterband (Wiederhold
200/GT 21). Diese Farbgebung konnte sich jedoch nicht
durchsetzen.

Ab 1992 verwendete auch die BVG wie die Deutsche
Reichsbahn die Farben Ockergelb RAL 1024 und Rubinrot
RAL 3003 fur ihre S-Bahn-Triebwagen.

S-Bahn-Triebwagen BVG 275 315-0; Dach
fehgrau, Wagenkasten rubinrot, Fensterband
sandgelb, Bristungsleisten, Deckschienen
und Rahmen schwarz (Foto Berlin 1987)

S-Bahn-Triebwagen BVG 475 089-9; Dach
fehgrau, Wagenkasten rubinrot, Fensterband
ockergelb, Briistungsleisten, Deckschienen
und Rahmen schwarz (Foto Berlin 1993)
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Deutsche Post

Fir die Bahnpostwagen der Deutschen Post in der DDR angewendet. Den Dreifarbenanstrich der DR hat die Postver-
wurden die Anstrichvorschriften der Reichsbahnwagen in waltung nicht mitgemacht, hingegen aber die Umstellung auf
flaschengriin mit grauem Dach und schwarzem Untergestell Chromoxidgriin TGL 2235 nach 1980.

Bahnpostwagen DP 5226 Post4e-
b/15; Dach fehgrau, Wagenkas-
ten und Langtragerverkleidung
flaschengriin, Briistungsleisten
schwarz (Foto MPF)

Bahnpostwagen DP 50 50 00-
20 215-8 Post-b/17; Dach unde-
finierbar, Wagenkasten flaschen-
griin, Rahmen und Drehgestelle
schwarz (Foto 1979 Karlheinz
Brust)

Bahnpostwagen DP 50 50 09-
10 091-6 Postaa-c/12,8-83; Dach
hellgrau, Wagenkasten chrom-
oxidgriin, Rahmen und Fahrwerk
schwarz (Foto 1990)
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Mitropa 1949 bis 1993

Die Wagenkésten der von der Mitropa bewirtschafteten
Speise- und Schlafwagen in der DDR erhielten in den flnf-
ziger Jahren einen Anstrich in bordeauxrot, welches dem
Purpurrot nach RAL 3004 entspricht. Bristungsleisten und
Zierstreifen waren gelb. Der genaue Farbton dafir ist nicht
bekannt, er liegt in der N&he von narzissengelb (RAL 1007).
Die Dacher waren wie bei den Reichsbahnwagen fehgrau
(RAL 7000), Langtragerverkleidungen, Rahmen und Drehge-
stelle tiefschwarz (RAL 9005).

Spéter wird fir den Anstrich der Speise- und Schlafwagen
folgendes genannt'®2

TGLO775
TGL 0210

bordeaux
hellelfenbein

Wagenkasten
Zierstreifen

Der bordeauxrote Anstrich nach TGL 0775 ist im Farbton
weitgehend identisch mit purpurrot (RAL 3004), TGL 0210

wird durch elfenbein (RAL 1014) beschrieben. Der hier ge-
nannte Anstrich der Zierstreifen wurde jedoch nur bei den
Speisewagen WR der Stammnummer 280 angewendet, bei
alteren Speisewagen und bei Schlafwagen sowie Neubauten
entfielen die Zierstreifen ab etwa 1968, ab 1990 wurden Zier-
streifen und Deckschienen in gelber Farbe wieder angebracht.
1971 wurde angeordnet, die in der Ebene der AuBenwand
liegende Langtragerverkleidung statt schwarz nun rot zu
streichen, um eine Ubereinstimmung mit den (ibrigen Reise-
zugwagen zu erzielen's.

Im Rahmen der Dreifarbgebung erhielten Bifettwagen auf
der Basis der Rekowagen einen Anstrich mit elfenbeinfar-
benem Fensterband, wahrend Dach und die Partie unter-
halb der Fensterreihe rehbraun waren. Die Stirnseite war
ebenfalls rehbraun gestrichen. Schlaf- und Speisewagen mit
rotem Anstrich haben offensichtlich ebenfalls ein rehbraunes
Dach erhalten.

Links: Speisewagen MSG 51 50 88-
45 009-0 WRge; Dach hellgrau,
Wagenkasten und Langtragerver-
kleidung bordeaux (Foto 1974)

Unten links: Bufettwagen DR Wgr
50 50 87-15 612-9 im ,,Dreifarb-
anstrich“, Dach und Wagenkasten
rehbraun, Fensterband elfenbein
(Foto Thomas DieBner)

Unten rechts: Schlafwagen DR 51
50 86-40 000-6 WLABTr; Dach reh-
braun, Wagenkasten und Langtréa-
gerverkleidung bordeaux, Rahmen
und Drehgestelle schwarz (Foto
Gotha 1992 Hans Ulrich Diener)

Deutsche Post | Mitropa 1949 bis 1993
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Eisenbahnen des Saarlandes

Bei den Eisenbahnen des Saarlandes, die nach dem Zweiten
Weltkrieg von der franzdsischen Besatzungsmacht aus Tei-
len der Reichsbahndirektion Saarbriicken gebildet wurden,
anderte sich bezlglich des Anstrichs der Reisezugwagen
nichts gegenitber der Deutschen Reichsbahn. Damit waren

diese Fahrzeuge nach wie vor mit dem Regelanstrich in fla-
schengrin am Wagenkasten und tiefschwarz am Rahmen
und Fahrwerk sowie aluminiumfarbenem Dach unterwegs.
Bis zur Eingliederung in die Deutsche Bundesbahn im Jahre
1959 blieb es dabei.

Deutsche Bundesbahn

1949 bis 1960

Die 1949 bei der Deutschen Bundesbahn vorhandenen Rei-
sezugwagen behielten zundchst ihren bisherigen Reichs-
bahn-Anstrich bei. Lediglich die Farbe Schwarzgrau RAL
7021 der Wagenkésten und Dé&cher dirfte bereits bald we-
gen ihres wenig verkehrswerbenden Eindrucks aufgegeben
worden sein. 1951 wurde der Dachanstrich allgemein auf
WeiBaluminium RAL 9006 (Stoff Nr. 588.11.61, Dachanstrich
aluminium) umgestellt.

Mit der Lieferung der Doppelstockwagen der Deutschen
Bundesbahn im Jahre 1950 wurden Sitzwagen erstmals in
stahlblauer Farbe RAL 5011 am Wagenkasten mit schwar-
zen Schirzen RAL 9005 ausgefihrt. Die ab 1952 fir den F-
Zug-Verkehr verwendeten Schnellzugwagen erhielten dann
ebenfalls diesen Anstrich.

Sowohl bei den grinen als auch bei den blauen Wagen wa-
ren die Bristungsleisten — sofern vorhanden - tiefschwarz
RAL 9005. Die Absetzlinien der blauen F-Zug-Wagen waren
weiBaluminium RAL 9006. Die Deckschienen der Rheingold-
wagen waren vollstdndig weiBaluminium RAL 9006. Da sich
dieser Farbton nicht bewahrt hatte, wurde er im Oktober
1953 durch Steingrau RAL 7030 ersetzt.

Die Neubauwagen fur Leichtschnellziige (auch Eilzugwagen,
Mitteleinstiegswagen genannt) wurden ab 1951 mit flaschen-
griinem Anstrich RAL 6007 in allen Klassen (1./2., 2./3. und
3. Klasse sowie Sitzwagen mit Speise- und mit Gepéack-
raum) und beim Gepackwagen geliefert.

Den stahlblauen Anstrich erhielten die ab Juli 1954 gelie-
ferten Neubau-Schnellzugwagen 1./2. Klasse, wahrend die
Wagen 2./3. und 3. Klasse mit dem flaschengriinen Regelan-
strich geliefert wurden.

Einige Gesellschaftswagen waren anfangs noch im Stahlblau
der F-Zug-Wagen gestrichen (siehe Bild Seite 74 mitten). Spa-
ter erhielten sie am Wagenkasten einen Anstrich in purpurrot
RAL 3004 mit je einem 100 mm breiten schwarzen und elfen-
beinfarbenen Zierstreifen unter der Dachkante und oberhalb
der Unterkante des Wagenkastens'®; Letztere sind ab etwa
1970 bei vielen dieser Wagen entfallen. Die Breite des schwar-
zen Streifens betrug im Gegensatz zu den Richtlinien nicht
immer 100 mm, sondern wurde an die technischen Gegeben-
heiten am Wagenkasten angepasst.

Der 1943 eingeflhrte Kennzeichnungsstreifen fir Reisezug-
wagen mit Traglastenabteilen (siehe Seite 45) wurde beibehal-
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ten und erst mit Verfligung vom 25. Marz 1953 abgeschafft.
Im Nurnberger Vorortverkehr liefen ab 1952 finf Eilzugwa-
gen der Bauart 1943 mit Lokomotiven der Baureihe V 80 in
purpurroter Farbgebung (RAL 3004). Diesen Anstrich hatten
auch zweiachsige Personenwagen mit Eigenheizung erhal-
ten, die als Triebwagenanhdnger sowie mit Lokomotiven
der Baureihe V 36 eingesetzt wurden. Die Zierstreifen bzw.
Brustungsleisten dieser Wagen waren beige RAL 1001 oder
sandgelb RAL 1002. Den gleichen Anstrich erhielten auch
die im Minchner Vorortverkehr mit Wendezligen eingesetz-
ten Steuerwagen ESG 01 bis 03 sowie die zugehérigen aus
dreiachsigen preuBischen Abteilwagen hergerichteten Sitz-
wagen, wobei zwei beigefarbene oder sandgelbe Zierstrei-
fen an den Stirn- bzw. Seitenw&nden oberhalb der Lang-
trager angebracht wurden, wahrend die Bristungsleisten —
soweit vorhanden — den purpurroten Wagenkastenanstrich
aufwiesen.

1954 gab die Deutsche Bundesbahn die ,Dienstvorschrift
fur die Erhaltung der Wagen in den Bundesbahn-Ausbes-
serungswerken, Teilheft 10 (R): Anstrich und Anschriften der
Reisezugwagen, gultig vom 1. Oktober 1954 an“ als vorldu-
fige Neuausgabe heraus. Dieser Vorschrift lassen sich unter
anderem folgende Farbténe fir den Anstrich der Reisezug-
wagen entnehmen:

AuBenbekleidung

der blauen F-Zug-Wagen stahlblau RAL 5011
der roten Reisezugwagen purpurrot RAL 3004
der Ubrigen Sitzwagen flaschengriin RAL 6007

Deckschienen bzw. Zierstreifen am Dach und an der Wagen-
kastenunterkante

bel blauen F-Zug-Wagen steingrau RAL 7030
bel roten Reisezugwagen beige RAL 1001
bei griinen Sitzwagen tiefschwarz RAL 9005

Untergestelle, Laufwerke, auBen am Wagen befindliche Aus-
rustungsteile, AuBenflachen der Langtrager und Schiirzen

bei allen Reisezugwagen tiefschwarz RAL 9005

Anstrich
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Dacher von oben einschlieBlich Liftungshauben

bei allen Reisezugwagen weiBaluminium RAL 9006
Buhnendacher von unten

bei allen Reisezugwagen

mit offenen BlUhnen betongrau RAL 7023.

Neu verlegte Gewebedachdecken der Wagen mit Holzdéa-
chern erhielten den weiBaluminiumfarbigen Anstrich erst
nach Ablauf der Gewd&hrleistungsfrist fir die Gewebedach-
decke.

1955 wurde der blaue Farbton der Neubauwagen 1./2. und
2. Klasse in kobaltblau RAL 5013 umgestellt'®’.

Die AuBenbekleidung der Liegewagen wurde wie folgt gestri-
chen:

Touropa  ab 1958:

Wagenkasten RAL 5013 kobaltblau
Dachkante RAL 9005 tiefschwarz
Langtrager RAL 7011 eisengrau
Streifen auf Langtrager RAL 9005 tiefschwarz

Scharmow ab 1961:

Schirzen RAL 7011 eisengrau
Hummel  ab 1962:

Wagenkasten RAL 6020 chromoxidgriin

Dach RAL 7032 kieselgrau'®

Wagenkasten RAL 6002 laubgrtin'™®
Dach RAL 7032 kieselgrau'®
Langtréager RAL 7011 eisengrau

AuBerdem gab es Touropa-Liegewagen, die wie die Liege-
wagen der DB flaschengriin gestrichen und mit tiefschwar-
zen Schirzen versehen waren. Sie trugen im Gegensatz zu
den blauen Liegewagen nicht den Schriftzug ,TOUROPA®.

Fir den Innenanstrich der Reisezugwagen nennt die vorge-

DB ab 1954:
\Wagenkasten bei
grinen Wagen RAL 6007 flaschengrin
blauen Wagen RAL 5011 stahlblau'®®
Dachkante RAL 9005 tiefschwarz
Langtrager RAL 9005 tiefschwarz
DB ab 1962:
\Wagenkasten RAL 6020 chromoxidgriin
Dachkante RAL 9005 tiefschwarz
Langtrager RAL 9005 tiefschwarz
DB ab 1968:
\Wagenkasten RAL 5013 kobaltblau
Dachkante RAL 9005 tiefschwarz
Langtrager RAL 9005 tiefschwarz
Touropa  ab 1953:
Wagenkasten RAL 50083 saphirblau
Dachkante RAL 7011 eisengrau
Langtrager RAL 7011 eisengrau

Streifen auf Langtrager
Schurzen

RAL 50083 saphirblau
RAL 7011 eisengrau

nannte Dienstvorschrift folgende Farben:

Innenwande der Sitzwagen

Innenwande der Gepackwagen

Dienstabteil
Gepéckraum
Fensterrahmen aus Holz
FuBboden aus Holz
Decken
Abortwénde und -decken
Gepéckhalter, SitzflRe
Schutzstangen, Stangenhalter
Fensterdruckrahmen
Heizverkleidungen
Heizrohre, Heizkorper
Auskleidung der Ofenrdume

RAL 1002 sandgelb, gemasert

RAL 1001 beige

RAL 7023 betongrau
RAL 1001 beige

RAL 7023 betongrau
RAL 1014 elfenbein

RAL 9001 cremeweil3
RAL 8023 orangebraun
RAL 8023 orangebraun
RAL 8023 orangebraun
RAL 8023 orangebraun
RAL 9006 weiBaluminium
RAL 9006 weiBaluminium

Durchgangswagen DB
037 919x Ci (ehemals
BCi Pr 05); Wagen-
kasten flaschengriin,
Rahmen und Fahrwerk
schwarz; das liegende
Kreuz (x) kennzeichnet
die Betriebsnummer
als Abweichung vom
Nummernplan (Foto
1956 Rudolf Klitscher)

Eisenbahnen des Saarlandes | Deutsche Bundesbahn
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Schnellzugwagen DB
19 516 C4iiwe-38/51;
Dach weiBaluminium,
Wagenkasten stahl-
blau, Briistungsleisten,
Langtragerverklei-
dung und Schiirzen
schwarz, Zierstreifen
aluminium (Foto um
1951 Carl Bellingrodt)

e s w—— ey

Gesellschaftswa-
gen DB 10 850
WG6im-40/53 Dach
weiBaluminium, Wa-
genkasten stahlblau,
Briistungsleisten,
Langtragerverklei-
dung und Schiirzen
schwarz, Zierstreifen
aluminium (Foto um
1953 Giinter Schein-
graber)

Schnellzugwa-

gen DB 215 515
BC4iiwe-39/54;
Wagenkasten und
Briistungsleisten
flaschengriin, Lang-
tragerverkleidung
schwarz, Schiirzen
grau; anstelle der bei
Indienststellung tb-
lichen erhabenen Klas-

senziffern aus Alumini-
um hat dieser Wagen
Emailschilder erhalten
(Foto um 1954 Carl
Bellingrodt)
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Doppelstock-Eilzug-
wagen DB 79 003
DCRyg-50; Dach und
Zierstreifen weiBalu-
minium, Wagenkasten
stahlblau, Langtra-
gerverkleidung und
Schirzen schwarz
(Foto 1950 Giinter
Scheingraber)

Doppelstock-Eilzug-
wagen DB 35 502
DBC4ymg-51; Dach
und Zierstreifen
weiBaluminium, Wa-
genkasten stahlblau,
Langtragerverkleidung
und Schirzen schwarz
(Werkfoto 1951 Kassel)

Eilzugwagen DB 40 592
C4ymg-51;

1953 lieferte LHW
diesen Mitteleinstiegs-
wagen an die Deut-
sche Bundesbahn.
Diese Aufnahme zeigt
ihn mit der seinerzeit
typischen Klassenbe-
zeichnung aus erha-
benen Aluminiumzif-
fern. Im Anschriftenfeld
stehen nun auch die Wagennummer und die abgekirzte Heimatdirektion, wie es bereits 1938 von der Deutschen Reichsbahn eingefiihrt
worden war. Lediglich die Unterkante des Daches sowie die Verkleidung der Langtrager sind schwarz lackiert, der Wagenkasten ist fla-
schengriin, das Dach weiBaluminium. (Werkfoto 1951 Braunschweig)

Schnellzug-Liege-
wagen DB 17 654
CL4img-53 fiir Tou-
ropa; Wagenkasten
und Streifen auf dem
Langtrager saphirblau,
Langtragerverkleidung
und Schiirzen eisen-
grau (Foto um 1953
Carl Bellingrodt)
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Schnellzug-Liege-
wagen DB 17 737
CL4img-53; Dach
weiBaluminium, Wa-
genkasten kobaltblau,
Langtragerverkleidung
und Schiirzen tief-
schwarz (Werkfoto
1955 Bremen)

Schnellzugwagen DB
18 106 C4iimg-54;
Dach weiBalumini-
um, Wagenkasten
flaschengriin, Lang-
tragerverkleidung und
Schiirzen tiefschwarz
(Werkfoto 1955 Bre-
men)

Durchgangswagen DB
37 313 BC3yg-*/54
Umbauwagen; Dach
weiBaluminium, Wa-
genkasten flaschen-
grin, Rahmen und
Fahrwerk schwarz
(Foto 1955 Giinter
Scheingraber)
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Deutsche Bundesbahn

Abteilwagen DB 66 005
B3 ex C3 Pr 11; Wagen-
kasten flaschengriin,
Rahmen und Fahrwerk
schwarz (Foto Niirnberg
1957 Richard Schatz)
Bei diesem Wagen
fehlen Schilder oder
Anschriften zur Klassen-
bezeichnung. Dies war
anlasslich der Klassen-
reform 1956 wéahrend
der Ubergangszeit
durchaus mdglich, da
die Umzeichnung nicht
bei allen Wagen gleich-
zeitig durchgefiihrt wer-
den konnte. Reisende
mit Fahrkarten 2. Klasse
durften diesen Wagen
natirlich benutzen.

Durchgangswagen
DB 98 171 Bie ex
Cid-24; Wagenkasten
flaschengriin, Rah-
men und Fahrwerk
schwarz; negatives
DB-Zeichen, Klas-
senschilder anstelle
von Anschriften (Foto
Herzogenaurach 1957
Richard Schatz)

Gepéackwagen DB

112 277 Dye ex
Pw4i-31; Wagenkasten
chromoxidgriin, Briis-
tungsleisten, duBere
Langtrager und Dreh-
gestelle schwarz (Foto
Frankfurt (M) 1966
Franz Burkhardt)
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1960 bis 1970

Mit der Bauart der 4n-Wagen (AB4n, B4n, BD4nf) moder-
nisierte die Deutsche Bundesbahn ab Ende der flinfziger
Jahre den Wagenpark fir den Nah- und Bezirksverkehr. Die
Késten der ersten Probewagen dieser Bauart wurden noch
im herkdmmlichen Anstrich flaschengriin (RAL 6007) gestri-
chen.

Die ab 1960 in Serie beschafften vierachsigen Nahverkehrs-
wagen (sogenannte ,Silberlinge”) behielten an ihren Wagen-
kasten die metallische Oberflaiche ohne Farbanstrich. Statt-
dessen wurde das sogenannte Pfauenaugenmuster im Be-
reich unterhalb der Fenster eingebirstet, um Unebenheiten
in der Oberflache zu kaschieren'”'. Die Dacher und das Un-
tergestell erhielten den Ublichen Anstrich in weiBaluminium
bzw. tiefschwarz.

‘.

\
|
K
|

— G
6025

Pfauenaugenmuster fiir Nahverkehrswagen

1961 wurde der flaschengriine Farbton fiir neue Personen-,
Gepéack- und Postwagen (ausgenommen Neubau-Schnell-
zugwagen 1. Klasse) in chromoxidgrin RAL 6020 umge-
stellt'2, Dabei wird in den Unterlagen des RAL auf die Be-
zeichnung DB 200 (Wagengriin) verwiesen, was darauf
schlieBen lasst, dass dieser Farbton bereits zuvor fir die
Anstricherneuerung vorhandener Wagen bei Ausbesserung
oder Umbau im AW verwendet worden ist. Die ersten fabrik-
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neuen Wagen mit chromoxidgrinem Anstrich (B4img-61)
wurden im Oktober 1962 geliefert'?.

Im November 1964 folgte die wegen des Einsatzes von me-
chanischen Wagenwaschanlagen notwendige Anderung des
Dachanstriches in umbragrau RAL 7022 fir alle Fahrzeuge,
ausgenommen solche fiir den Rheingold und fir TEE sowie
Schienenbusse'™.

Ein Teil der Liegewagen fir das Reise- und Touristik-Unter-
nehmen Scharnow erhielt ab etwa 1961 einen Wagenkas-
tenanstrich in laubgriin RAL 6002 und eisengraue Schirzen
(RAL 7011); gegen Ende der sechziger Jahre wurde dieser
Sonderanstrich bereits wieder aufgegeben. Die Mehrzahl der
Liegewagen mit der Aufschrift HUMMEL oder HUMMEL REI-
SE waren am Wagenkasten chromoxidgriin RAL 6020 gestri-
chen. 1968 folgte die Umstellung fir alle Liegewagen (DB-
und privateigene) auf Kobaltblau RAL 5013 mit umbragrauen
Schirzen (RAL 7022).

Die Anschriften Hummel, Scharnow und Touropa entfielen
ab 1969 nach Grundung der TUI.

Mit Einfihrung des neuen ,Rheingold“ im Jahre 1962 er-
schienen wieder zweifarbig lackierte Reisezugwagen im Be-
stand der Deutschen Bundesbahn. Im Bereich der Fenster
waren diese Wagen beige RAL 1001, darunter kobaltblau
RAL 5013 gestrichen. Der Zierstreifen zwischen Wagenkas-
ten und Langtrégerverkleidung war ebenfalls beige. Die
Untergestelle waren tiefschwarz RAL 9005, der Zierstreifen
oberhalb der Fenster, die Langtrégerverkleidung und die
Schirzen schwarzgrau RAL 7021, die Dacher weiBalumini-
um RAL 9006. Der Kennzeichnungsstreifen fir die 1. Klasse
wurde bei diesen Wagen nicht angebracht.

Ab 1965 erhielten die TEE-Wagen, zu denen ab 1966 auch die
oben erwdhnten Rheingold-Wagen zahlten, gemaB internatio-
naler Vereinbarung einen neuen zweifarbigen Anstrich in beige
RAL 1001 im Bereich der Fenster sowie purpurrot RAL 3004
unterhalb der Fenster. Die Ubrigen Farben (Dach, Zierstreifen,
Langtragerverkleidung, Schiirzen) blieben unveréandert.

Weitere zweifarbige Wagenkésten erschienen Ende 1968
auf den Schienen der Deutschen Bundesbahn'’®. Diesmal
handelte es sich um die Sitzwagen mit Speiseraum der
Gattungen ARUm, BRbuim und BRymb: Fir sie wurde am
Wagenkasten im Bereich des Speiseraumes der purpurrote
Anstrich (RAL 3004) der Speisewagen eingefiihrt, der Gbrige
Wagenkasten blieb bei den ARUm kobaltblau RAL 5013 und
bei den BRbuim und BRymb chromoxidgrin RAL 6020. Bei
den noch vorhandenen Reisezugwagen der friheren Reichs-
bahnbauarten mit Speiseraum (BRy) wurde hingegen keine
Anderung durchgefihrt.

Die parallel zu den TEE-Speisewagen der Bauart WRUm
132 gebauten Speisewagen flir D-Zlge erhielten einen ein-
heitlich purpurroten Wagenkasten, umbragraues Dach und
elfenbeinfarbene Zierstreifen oberhalb der Fenster und ober-
halb der Langtragerverkleidung, spéter auch noch unterhalb
der Fenster. Die Schurzen dieser Wagen waren tiefschwarz.
1966 hatte die DB die Speisewagen der DSG Ubernommen,
sie behielten ihren Anstrich in purpurrot mit elfenbeinfar-
benen Streifen, wobei nur noch der unmittelbar oberhalb der
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Langtragerverkleidung liegende Streifen beibehalten wurde.
Der Sonderzug ,Deutsche WeinstraBe“ der BD Karlsruhe
(umgebaute Umbau-Dreiachser B3yg) verkehrte von etwa
1967/68 bis 1982/83. Seine Farbgebung war in Anlehnung
an den neuen Rheingold beige RAL 1001 im Bereich der
Fenster und kobaltblau RAL 5013 am Wagenkasten unter-
halb der Fenster'’.

Im Lauf der Jahre kamen insgesamt vier zu Gesellschafts-

wagen umgebaute ehemalige vierachsige Vorkriegs-Eilzug-
wagen zur Ergédnzung des Zuges zum Einsatz. Zwei der
Wagen erhielten die oben genannte Farbgebung, die beiden
anderen zwar oben noch beige RAL 1001, unten aber schon
ozeanblau RAL 5020.

Die neue, ab 1983 verkehrende ,Deutsche WeinstraBe“ er-
hielt die Standard-Lackierung elfenbein RAL 1014 bzw. oze-
anblau RAL 5020.

Gesellschaftswagen DB
10 804 WG4iie-28/50;
Wagenkasten purpurrot,
Zierstreifen elfenbein
bzw. schwarz, Langtra-
gerverkleidung schwarz
(Foto Tiibingen 1963
Herbert Stemmler)

Schnellzugwagen DB
17 173 B4iie-36; Wa-
genkasten chromoxid-
griin, Briistungsleisten
und Langtragerverklei-
dung schwarz (Foto
Koblenz 1966 Jirgen
Zeug, Sammlung EMB)

Deutsche Bundesbahn

Schnellzugwagen DB
14 610 AB4lwe-39;
Wagenkasten chrom-
oxidgriin, Bristungs-
leisten und Lang-
tragerverkleidung
schwarz, Schirzen
grau; Kennzeichnungs-
streifen elfenbein (Foto
Wien 1967 Hermann
Heless)
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Eilzugwagen DB

33 651 AB4yse-37/50;
Wagenkasten chrom-
oxidgrin, Bristungs-
leisten und Lang-
tragerverkleidung
schwarz; Kennzeich-
nungsstreifen elfen-
bein (Foto Wien um
1967 Hermann Heless)

Abteilwagen DB

45 167 Bd-21b;

Dieses Bild zeigt einen
der letzten Abteil-
wagen der friiheren

4. Klasse aus den
frihen zwanziger Jah-
ren, der sowohl die
Umzeichnung zur 3.
Klasse im Jahre 1928
als auch zur 2. Klasse
1956 miterlebte, an
der Inneneinrichtung
hatte sich indes nichts

. 2

geandert. Auch der Anstrich wandelte sich seit der Indienststellung von braungriin zu flaschengriin. Wenn er 1963 nicht ausgemustert
worden ware, hétte er vielleicht sogar noch den chromoxidgriinen Anstrich der Bundesbahn erhalten. (Foto 1960 Klaus Gerke, Sammlung

EMB)

Schnellzugwagen DB
11 887 A4im-54; Wa-
genkasten kobaltblau,
Langtragerverkleidung
schwarz, Kennzeich-
nungsstreifen elfen-
bein (Foto Bonames
1965 Franz Burkhardt)
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Schnellzugwagen DB
15 167 AB4Um-61; Dach
weiBaluminium, Wagen-
kasten chromoxidgriin,
Langtragerverkleidung
schwarz; Kennzeich-
nungsstreifen elfenbein
(Werkfoto 1963 Niirn-
berg)

Schnellzugwagen DB
10726 BRbu4iim-61;
Dach weiBalumini-
um, Wagenkasten
einschlieBlich Speise-
raum chromoxidgriin,
Langtragerverkleidung
schwarz (Werkfoto
1963)

Nahverkehrswagen
DB 41 006 B4nb-
58b; Wagenkasten
flaschengriin, Lang-
tragerverkleidung
schwarz (Foto Bebra
1965 Sammlung Emil
Konrad)

Nahverkehrswagen
DB 96 472 BD4nf-59;
Dach weiBaluminium,
Wagenkasten ohne
Farbanstrich, Lang-
tragerverkleidung
schwarz (Foto Frank-
furt 1964 Franz Burk-
hardt)
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Oben: Schnellzugwagen DB 51 80 85-40 052-2
BRbulimh 282; Dach weiBaluminium, Dachkante und
Langtragerverkleidung schwarz, Wagenkasten chrom-
oxidgriin links und purpurrot (Foto um 1969 Gerhard
Krauth)

Rechts: Schnellzugwagen DB 10 421 Av4im-62; Dach
weiBaluminium, Dachkanten schwarz, Langtragerver-
kleidung und Schiirzen schwarzgrau, Wagenkasten
beige und kobaltblau, Zierstreifen beige (Foto um
1962 Sammlung Wolfgang Blindgen)

Unten: Gesellschaftswagen DB 87 579 WG3yge 835;
Dach weiBaluminium, Kasten beige und stahlblau (Fo-
to um 1981 Giinter Tscharn)

82 Anstrich


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

Schnellzugwagen DB 51 80 10-92 106-3 Am 203.1; Dach umbra-
grau, Wagenkasten kobaltblau, Langtrégerverkleidung schwarz;
Kennzeichnungsstreifen goldgelb (Foto Hannover 1983 Detlef
Behrendt)

1970 bis 1987

Als ,Popfarben” in die Geschichte der Fahrzeuganstriche
eingegangen ist der zweifarbige Versuchsanstrich von
Schnellzugwagen der Deutschen Bundesbahn im Jahre
1970. In drei Verfigungen hatte sich die Hauptverwaltung
der DB zu einem werbewirksamen Aussehen des Reisezug-
wagenparks geéuBert, ehe in einer Besprechung des DB-
Vorstandes am 23. Juni 1970 in der Abstellanlage Ost des
Frankfurter Hauptbahnhofes die Farbgebung festgelegt wur-
de, wonach sechs Wagen im AW Frankfurt/M umgespritzt
wurden und dort am 14. August 1970 zur Besichtigung be-
reitstanden. Wahrend die Wagenseitenwand unterhalb der
Fensterreihe mit kieselgrau RAL 7032 bei allen Wagen gleich
war, lag der Unterschied in der Farbgebung im Bereich der
Fenster wie folgt:

WRUm 132 88-80235 (Speisewagen) rot
Alim 202 10-43068 (1. Klasse) orange
Bim 234 22-41013 (2. Klasse) blau
BUm 239 22-42845 (2. Klasse) gran
Bcumk 255 51-40213 (Liegewagen) lila
BDUm 273 82-70028 (2. KI. mit Gepackraum) blau

Nach einer im Grundsatz erfolgten Zustimmung erging die
HVB-Verfligung'” auf versuchsweise Herrichtung von drei
Zugpaaren (zwei Tageszlge und einen Nachtzug mit Liege-
wagen) in nachstehender Farbgebung:

Dach
Dachkante

RAL 7022 umbragrau
RAL 7021 schwarzgrau
RAL 7032 kieselgrau
siehe unten

Zierstreifen oben
Fensterreine
Wagenseitenwand

unterhalb des Fensterbandes RAL 7032 kieselgrau

wie Fensterreihe, siehe unten

RAL 7021 schwarzgrau

Zierstreifen unten
Langtréager und Schirze

Zur Kennzeichnung der Wagenklasse und des Verwendungs-

Deutsche Bundesbahn

Speisewagen DB 88-40 152 WRiigh 152 (Foto AW Frankfurt 1984
Jorg Dell)

zwecks erhielten die Wagen in der Fensterreihe und am un-
teren Zierstreifen folgenden Anstrich:

Wagen 1. und 1./2. Klasse
Wagen 2. Klasse

RAL 2002 blutorange
RAL 5013 kobaltblau

Sitzwagen mit Gepéackabtell RAL 5013 kobaltblau

Liegewagen RAL 4002 rotviolett
Liegewagen RAL 4005 blaulila
Liegewagen RAL 5013 kobaltblau

RAL 3004 purpurrot
RAL 3004 purpurrot
RAL 6020 chromoxidgriin

Schlaf-, Speisewagen
Sitzwagen mit Speiseraum
Gepéck- und Postwagen

Dieses Schema wurde nicht immer eingehalten, sogar bei Wa-
gen aus Neulieferung. Es gab z. B. auch Wagen 1. Klasse mit
blauem Fensterband, die dadurch entstanden, dass lediglich
der Bereich unterhalb der Fenster kieselgrauen Anstrich erhielt.

Speisewagen DB 61 80 88-80 235-9 WRiimh 132 mit purpurrotem
Fensterband und Zierstreifen, Wagenkasten kieselgrau, Dachkante
und Langtragerverkleidung schwarz (Foto Frankfurt 1970 Kai von
Puttkamer, Sammlung Weigert)
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Schnellzugwagen DB 51 80 10-43 068-5 Aiim 202 und Liegewagen DB 51 80 51-40 213-0 Bciimk 255; Dieses Bild zeigt die Vorberei-
tungen fiir die Vorstellung der Schnellzugwagen im Zweifarbanstrich im AW Frankfurt am 13. August 1970. Vorn ist der Wagen 1. Klasse
mit Fensterband und Zierstreifen in blutorange zu sehen, links davon steht der Liegewagen noch mit kobaltblauem Fensterband, aber
bereits mit dem lilafarbenen Zierstreifen. Auf dem Dach liegen noch Reste der Klebefolien. (Foto Frankfurt 1970 Kai von Puttkamer,
Sammlung Weigert)

Schnellzugwagen DB
51 80 22-42 845-3 Biim
239 mit chromoxid-
grinem Fensterband
und Zierstreifen, Wa-
genkasten kieselgrau,
Dachkante und Langtra-
gerverkleidung schwarz
(Foto Frankfurt 1970 Kai
von Puttkamer, Samm-
lung Weigert)

Schnellzugwagen DB 51
80 82-70 028-8 BDuUm 273
mit kobaltblauem Fens-
terband und Zierstreifen,
Wagenkasten kieselgrau,
Dachkante und Langtra-
gerverkleidung schwarz
(Foto Frankfurt 1970 Kai
von Puttkamer, Samm-
lung Weigert)
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1972 entstanden bei Linke-Hofmann-Busch (LHB) zwei Pro-
totyp-Schnellzugwagen (1 ABwimz 227, 1 Bwimz 237) mit
héherer Komfortstufe im Vorgriff auf die spateren Eurofima-
Wagen. 1974 folgten 5 weitere ABwmz-237 von Alsthom (2)
und LHB (3). Spéter lautete die Bauartbezeichnung ABvmz
227 bzw. Bvmz 237.

Diese Wagen wurden in unterschiedlichen Farbgebungen
abgeliefert und folgten dabei zum Teil dem vorstehend be-
schriebenen Anstrich mit Popfarben, zum Teil den neueren
Uberlegungen des Design-Centers in Bezug auf einheitliche
Hausfarben (elfenbein/ozeanblau) und zum Teil den Pla-
nungen fur die neuen Eurofima-Wagen (himmelblau/licht-
grau). Nachstehende Tabelle gibt eine Zusammenfassung
des Anstrichs dieser sieben Wagen mit Angabe der Farb-
nummern nach RAL zum Zeitpunkt der Lieferung (Farbbe-
zeichnung siehe Seite 235).

Lieferjahr 1972 1974 1974 1972
Gattung AB AB AB B
Wagen-Nr. 001 002-004 005-006 001

Dachtonsur 7021 7022 7022 7021
Dachvouten plank 7022 7022 plank
1.-Klasse-Streifen 1004 1004 1004

Fensterband 2004 1014 5015 5013
Streifen unter Fenster - - 7035

Kasten unter Fenster plank 5020 5015 plank
Taren unter Fenster 7032 5020 5015 7032
Zierstreifen Uber Langtrager 2004 1014 50183
Langtrégerverkleidung 7011 5020 5015 7011
Schirzen 7011 7021 7022 7011
Rahmen 9005 7021 7022 9005
Drehgestelle 9005 9005 9005 9005

Mit dem Einbau neuer Einstiegstiiren bei AB 001 und B 001
wurden diese durchgdngig blutorange bzw. kobaltblau ge-
strichen. Bei anstehender Anstricherneuerung erhielten die
noch vorhandenen Wagen den elfenbein/ozeanblauen Ein-
heitsanstrich. Zuvor muss es schon eine Anstricherneuerung
von Dach und Schiirzen gegeben haben, wie das folgende
Bild zeigt.

Schnellzugwagen DB 61 80 30-70 001-
6 ABvmz 227; Fensterband und Tiiren
blutorange, Wagenkasten unterhalb der
Fenster blank, Dach bereits umbragrau,
Schiirzen graubraun (Foto Oppum 1984
Werner Ballon)

Schnellzugwagen DB 61 80 21-70 001-7
Bvmz 237; Dachmitte umbragrau, Dach-
vouten und Wagenkasten unterhalb der
Fenster metallisch blank, Fensterband
und Zierstreifen kobaltblau, Tiren unten
lichtgrau, Schiirzen eisengrau (Foto Ko-
blenz 1977 Gerhard Krauth)

Deutsche Bundesbahn
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Schnellzugwagen DB 61 80 21-70 001-7 Bvmz
237; Dach und Wagenkasten unterhalb der
Fenster metallisch blank, Fensterband und Zier-
streifen kobaltblau, Tiren kobaltblau, Schiirzen
eisengrau (Foto 1985 Wolfgang Biindgen)

Schnellzugwagen DB 61 80 30-70 006-5 ABvmz
227; Dach und Schiirzen umbragrau, Wagenkas-
ten himmelblau, Zierstreifen lichtgrau; Kenn-
zeichnungsstreifen goldgelb (Foto Oppum 1984
Werner Ballon)

Noch vor Abschluss des GroBversuches mit den sog. Pop-
farben schlug Ende 1971 das Design-Center der Deutschen
Bundesbahn in Miinchen der Hauptverwaltung der DB vor,
das Problem einer Hausfarbe grundsétzlich unter dem Ge-
sichtspunkt des gesamten Unternehmens zu behandeln. Da-
bei entschied man sich fiir die Hauptfarben Rot, Blautirkis
und Hellbeige.

Im Bereich der Fenster wurden daraufhin die AuBenwénde
der Reisezugwagen hellbeige DB 110 (auch DB-Beige ge-
nannt, praktisch identisch mit Elfenbein RAL 1014) und im
Bereich darunter im Farbton Ozeanblau (RAL 5020) lackiert,
und zwar unabhéngig von der Wagenklasse und vom Ver-
wendungszweck. Ausnahmen von dieser Regelung galten al-
lerdings fur die TEE- und IC-Wagen, Speise- und Schlafwa-
gen, die vierachsigen Nahverkehrswagen, die Umbau- und
Lenkachswagen sowie die Altbau-Schnellzug- und Eilzugwa-
gen, die alle ihre urspriinglichen Farben behielten.

Die beige/roten Wagen wurden bei einer félligen Neulackie-
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rung im Bereich der Fenster ebenfalls auf Hellbeige DB 110
umgestellt. Auch ein Teil der bislang roten Gesellschaftswa-
gen erhielt den purpurrot/elfenbeinfarbenen Anstrich. Die
Stirnwandtiiren und die Flachen zwischen Gummiwulst und
Tdr wurden zundchst ebenfalls elfenbein gestrichen.

Da sich die bisherigen Farben des Kenzeichnungsstreifens
fir die 1. Klasse nicht ausreichend vom Elfenbein der Fens-
terreine abhoben, wurde dieser Streifen nunmehr in pastell-
orange (RAL 2003) angebracht'”®. Auch Wagen im bisherigen
Anstrich erhielten bei der Ausbesserung diese Ausfiihrung.
Dieses Farbkonzept wurde bereits seit 1974 bei Neulieferung
und erforderlichem Neuanstrich fur fast alle Wagenbauarten
der Deutschen Bundesbahn angewendet und 1975 von der
Hauptverwaltung abgesegnet'’®. Eine Ausnahme bildeten
die Wagen, die zur baldigen Ausmusterung anstanden und
deshalb keinen Neuanstrich mehr erhielten; dazu gehérten
vor allem die drei- und vierachsigen Umbauwagen sowie die
Schnell- und Eilzugwagen aus der Vorkriegszeit.

Anstrich
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Schnellzugwagen DB 51 80 22-40 002-
3 Bm 235, Dach umbragrau, Wagen-
kasten elfenbein und ozeanblau,
Langtragerverkleidung, Rahmen und

Drehgestelle schwarz (Foto Minster
1987 Rolf Kostner)

Wahrend der Wagenpark der neuen Farbgebung angepasst
wurde, konnte man Mitte 1975 eine Verdnderung im Bereich
der Langtrdgerverkleidung beobachten. Zundchst behielt
diese namlich ihre urspriingliche Farbe. Erst mit der Ablie-
ferung neuer Wagen bzw. der Aufarbeitung im AW erschien
an den Langtrédgern ebenfalls das Ozeanblau, nunmehr vom
dariiber liegenden Wagenkasten durch einen Streifen in hell-
beige getrennt. Auch die vierachsigen Nahverkehrswagen
(Silberlinge) erhielten nach und nach ozeanblaue Langtréger-
verkleidungen.

Analog dazu erschienen 1977 die neuen europdischen Stan-
dardreisezugwagen 1. Klasse (sogenannte Eurofima-Wagen),
die die Deutsche Bundesbahn nur in TEE- und IC-Zigen
einsetzte, mit einer purpurroten Langtrdgerverkleidung. Bei
den umgespritzten Aalteren Wagen wurden auBerdem die
Fensterrahmen hellbeige eingeféarbt. Stirnwandtiren und Fla-
chen zwischen Gummiwulst und Tir wurden nunmehr in der
Buntfarbe des Wagenkastens gestrichen. Die Schirzen, so-

Deutsche Bundesbahn

Schnellzugwagen DB 51 80 31-

41 315-8 ABm 223, Dach umbragrau,
Kennzeichnungsstreifen goldgelb, Wa-
genkasten elfenbein und ozeanblau,
Zierstreifen elfenbein, Langtrager-
verkleidung ozeanblau, Rahmen und
Drehgestelle graubraun

weit vorhanden, die Untergestelle einschlieBlich Anbauteilen
erhielten graubraunen (RAL 8019) Anstrich.

Bei den Gesellschaftswagen waren ab diesem Zeitpunkt drei
unterschiedliche Farbkonzepte zu beobachten:

e der herkdmmliche Anstrich mit purpurrotem Wagenkasten und brei-
tem elfenbeinfarbenem Streifen unternalb der Dachkante, insbeson-
dere bei Wagen, die noch nicht zum Neuanstrich anstanden

e der Anstrich der TEE-Wagen mit elfenbeinfarbenem Fensterband und
purpurrotem Anstrich unternalb der Fensterreihe bei den hochwerti-
geren Wagen

e derreguldre Anstrich der Reisezugwagen mit elfenbeinfarbener Fens-
terreihe und ozeanblauem Anstrich darunter bei den Ubrigen Wagen.

Anndhernd gleichzeitig mit der Einfiihrung des Farbkonzepts
in elfenbein/ozeanblau begann die DB, die Einstiegstiiren
der Reisezugwagen von innen mit einem orangefarbenen
(blutorange RAL 2002) Anstrich zu versehen, der vor den

87


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

besonderen Gefahren beim Offnen der Tiiren warnen sollte.
AuBerdem waren offenstehende Tlren von auBen besser zu
erkennen.

Die Schlafwagen des TEN-Pools, die 1975 fir die Deutsche
Bundesbahn geliefert wurden (Typ T2S), erhielten ebenso
wie die vorhandenen Schlafwagen (WLABm 33, WLABm 36)
einen Anstrich in purpurrot RAL 3004 am gesamten Wagen-
kasten und an der Langtragerverkleidung, das Untergestell
war graubraun RAL 8019 gestrichen. Die beiden Zierstreifen
und die Beschriftung ,,TEN Trans Euro Nacht“ am Wagenka-
sten waren in hellbeige (DB 110) ausgefihrt, die technischen
Anschriften an der roten Langtrédgerverkleidung bzw. am
braunen Langtrdger (WLAs 20) waren elfenbein (RAL 1014).
Beim WLABsm 166 (T2S) waren das Dach und die AuBen-
tdren aus Leichtmetall ohne Farbanstrich.

Fir die Mess-, Messbei- und Messgeratewagen der beiden
Bundesbahn-Zentraldmter in Minden und Miinchen kam es
1973 zu folgender Regelung:

Dach RAL 7022 umbragrau
RAL 1004 goldgelb
RAL 7021 schwarzgrau
RAL 3004 karminrot

Wagenkasten
Schirzen
Anschriften am Wagenkasten

1975 wurde auch fur die Baustellenfahrzeuge, Kranwagen,
Hilfszuggeratewagen, Turmtriebwagen und sonstigen Son-
derfahrzeuge der goldgelbe Anstrich am Wagenkasten fest-
gelegt.

Gleichzeitig wurde firr die Gbrigen Bahndienstwagen ein voll-
sténdig ozeanblauer Anstrich am Wagenkasten mit elfen-
beinfarbenen Anschriften vorgeschrieben. Unterrichtswagen
der Bauart 340 hatten zusatzlich einen 400 mm breiten el-
fenbeinfarbenen Zierstreifen unterhalb der Fenster'e,

Zur besseren Kennzeichnung der Zugspitze von gescho-
benen Wendezligen erhielten die Steuerwagen der Bauart
BDnrzf 740 ab etwa 1977 keilférmige Kontrastflichen in
reinorange RAL 2004 am Fihrerstandsende (siehe Bild Sei-
te 91 unten). 1979 folgte die Umstellung auf einen elfenbein/
ozeanblauen Anstrich (siehe Bild Seite 92 oben)'.

1978 wurde die Farbe Hellbeige (DB 110) grundséatzlich auf
Elfenbein RAL 1014 umgestellt; die Abweichung zwischen
diesen beiden Farbtdnen ist aber sehr gering und praktisch
nicht wahrzunehmen. Ab Mai des Jahres gilt fir die Unterge-
stelle der Reisezugwagen der Farbton Graubraun RAL 8019
anstelle von Tiefschwarz RAL 9005. Damit war die Festle-
gung dieses Farbkonzepts abgeschlossen:

Dach RAL 7022 umbragrau
Fensterreine:
TEE-Wagen RAL 1014 elfenbein

Schlafwagen RAL 3004 purpurrot

Ubrige Reisezugwagen RAL 1014 elfenbein

Wagenseitenwand unterhalb

Fensterreine:
TEE-Wagen RAL 3004 purpurrot
Schlafwagen RAL 3004 purpurrot

Ubrige Reisezugwagen RAL 5020 ozeanblau
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Zierstreifen RAL 1014 elfenbein
Langtréger, Schirzen:
TEE-Wagen

Schlafwagen

RAL 3004 purpurrot
RAL 3004 purpurrot
Ubrige Reisezugwagen RAL 5020 ozeanblau
Rahmen, Anbauteile am Rahmen,

Drehgestelle RAL 8019 graubraun

Die ab 1980 beschafften Fahrzeuge der Rhein-Ruhr-S-Bahn
wurden abweichend davon wie folgt lackiert:

Dach
Wagenkasten im Fensterbereich

RAL 7032 kieselgrau
RAL 2004 reinorange
RAL 2004 reinorange
RAL 7032 kieselgrau
RAL 8019 graubraun

Zierstreifen
Wagenkasten sonst
Langtréager und Schirzen

Damit bahnte sich schon ein weiteres Farbkonzept an, das
schlieBlich 1987 mit Modifikationen umgesetzt wurde (siehe
Seite 92 f.).

Ab 1981 galt fir die TEN-Schlafwagen der Deutschen Bun-
desbahn, die im TEN-Pool eingesetzt wurden, ein internati-
onal einheitliches Farbkonzept mit Blau als Grundfarbe der
Wagenkasten. Fir die bei der DB eingesetzten Wagen wurde
vorgeschrieben'®:

Dach
Wagenkasten

RAL 1014 elfenbein
RAL 5013 kobaltblau
RAL 8019 graubraun
RAL 1014 elfenbein

Rahmen und Drehgestelle
Zierstreifen und Anschriften

1983 folgte auf Veranlassung der Geschéaftsfihrung des
TEN-Pools die Forderung, auch das Dach der Schlafwagen
blau zu streichen'. Nach anfanglichen Einwanden wegen
des wenig werbewirksamen Aussehens (,es kann hierbei
von keinem Design mehr gesprochen werden“) wurde die-
sem Anstrich auch bei den deutschen Wagen zugestimmit.
Dabei wurde ein elfenbeinfarbener Zierstreifen unterhalb der
Dachkante hinzugefligt, um das Aussehen zu verbessern.
Die neuen, ab 1983 verkehrenden Wagen der ,Deutschen
WeinstraBe® erhielten die Standard-Lackierung elfenbein
RAL 1014 bzw. ozeanblau RAL 5020.

Im Jahre 1983 wollte die Deutsche Bundesbahn den immer
weniger frequentierten TEE ,Rheingold” als planméBigen
~Gesellschaftssonderzug” aufwerten und lieB die daflr ver-
wendeten Wagen teilweise umbauen. Zur Kennzeichnung
dieser Wagen wurde zwischen den Farbfldchen in elfenbein
und purpurrot unter den Fenstern ein zusatzlicher Zierstrei-
fen in reinorange RAL 2004 eingefiihrt. Auch die Werbean-
schriften waren in dieser Farbe angebracht.

Die ab 1984 auf der ersten Linie KéIn — Gummersbach einge-
setzten ,,City-Bahn-Wagen“ erhielten eine kieselgraue Dacht-
onsur, die von einem reinorangefarbenen (RAL 2004) breiten
Streifen eingefasst war. Die Dachseiten waren ebenso wie der
Wagenkasten unterhalb der Fenster kieselgrau (RAL 7032),
die Fensterreihe wieder reinorange, der Langtrédger zunachst
ebenfalls reinorange, spéater graubraun (RAL 8019). Der
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Kennzeichnungsstreifen fir die 1. Klasse wurde anfangs in
goldgelb (RAL 1004) angebracht, bei spéateren Lieferungen
ist er entfallen. Die Anschriften am Wagenkasten waren oze-
anblau, am Langtrager elfenbein.

Fir den Verkehr ,Rollende LandstraBe“ benétigte die DB
1986 Liegewagen, in denen die Kraftfahrer ihre Lastkraftwa-

gen auf der Schiene begleiten konnten. Zu diesem Zweck
wurden Liegewagen umgebaut und mit einem lichtgrauen
Anstrich am Wagenkasten versehen, unterhalb der Fens-
ter verliefen je ein gelber und orangefarbener Zierstreifen,
zusatzlich waren die Anschriften ,Kombiverkehr* und ,Rol-
lende LandstraBe“ sowie deren Firmenzeichen angebracht.

Gesellschaftswagen DB 51 80 89-10 555-6
WGyg(e) 831.1; Dach umbragrau, Dach-
kante schwarz, Wagenkasten purpurrot,
Zierstreifen elfenbein, Langtrégerverklei-
dung schwarz (Foto Saarbriicken 1970
Giinter Tscharn)

Gesellschaftswagen DB 51 80 89-92 530-0
SWGigh 826; Dach umbragrau, Dachkante
schwarz, Wagenkasten purpurrot und el-
fenbein, Zierstreifen elfenbein, Langtrager-
verkleidung und Schiirzen purpurrot (Foto
Wiesbaden 1985 Giinter Tscharn)

Schnellzugwagen DB 61 80 18-70 043-4
Apmz 121; Dach weiBaluminium, Dach-
kante schwarz, Wagenkasten elfenbein und
purpurrot, Zierstreifen elfenbein, Langtra-
gerverkleidung und Schiirzen schwarzgrau
(Werkfoto 1972 Niirnberg)

Deutsche Bundesbahn
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Schnellzugwagen DB

61 80 18-73 022-5 Apmz

121; Dach umbragrau, Wa-

genkasten elfenbein und

purpurrot, Zierstreifen elfen-

bein, Langtragerverkleidung :
7
|
[ ]

und Schiirzen schwarzgrau - e @ 1
(Foto 1977 Gerhard Krauth) I“ | | Illllllllll I I l l . .
_. 3

Schlafwagen DB 71 80 75-
70 411-1 WLABmz 166;
Wagenkasten und Langtra-
gerverkleidung purpurrot,
Zierstreifen elfenbein, Dach,
Taren und Fensterrahmen
aluminiumfarbig (Werkfoto
1975 Schlieren)

Schlafwagen DB 61 80 71-
41 803-1 WLABmh 174;
Dach, Wagenkasten,
Langtragerverkleidung

und Schirzen kobaltblau,
Zierstreifen elfenbein (Foto
Frankfurt [M] 1985 Werner
Ballon)
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Nahverkehrswagen ABnb 703;
Dach umbragrau, Wagenkas-
ten oben blank, unten dun-
kel- bzw. hellblau, Langtrager-
verkleidung ozeanblau (Foto
Darmstadt 1979 Hans Ulrich
Diener)

Nahverkehrswagen DB 50 80
31-34 600-2 ABnrzb 708 ver-
suchsweise mit umgekehrter
Anordnung des regularen el-
fenbein/ozeanblauen Anstrichs
am Wagenkasten, Dachtonsur
umbragrau, Vouten elfenbein,
Langtrégerverkleidung ozean-
blau (Foto Oberhausen 1979
Werner Ballon)

Nahverkehrssteuerwagen DB
BDnrzf 740 mit stirnseitigen
Kontrastflachen in reinorange
(Foto Rottendorf 1978 Giinter
Tscharn)
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Nahverkehrssteuerwagen DB BDnrzf 740 zur
Kontrasterhéhung mit Anstrich in elfenbein/
ozeanblau im Bereich des Fiihrerstandes (Fo-
to Bingerbriick 1990 Giinter Tscharn)

Messwagen DB Dienstm; Dach umbragrau,
Dachkante schwarz, Wagenkasten goldgelb,
Langtrager und Schiirzen graubraun; An-
schriften am Wagenkasten purpurrot

1987 bis 1993

Ab 1985 experimentierte die Deutsche Bundesbahn erneut
mit Versuchsanstrichen, um nach der elfenbein/ozeanblauen
Phase ein ansprechenderes Farbkonzept fiir die Reisezug-
wagen zu finden.

1987 wurde flr die Reisezugwagen nach diesen Versuchen
ein neues Farbkonzept eingefiihrt, das sich nun an Zuggat-
tungen orientierte. Allen Wagen gemeinsam waren dabei fol-
gende Farben:

Wagendach oben (Tonsur) RAL 7040 fenstergrau
Wagendach seitlich (Vouten) RAL 7035 lichtgrau
Fensterrahmen RAL 7040 fenstergrau

92

Fensterband siehe unten
Begleitstreifen

Einstiegsttren von innen

siehe unten

RAL 3031 orientrot
RAL 7035 lichtgrau
RAL 7035 lichtgrau
RAL 8019 graubraun

Wagenkasten unten
Langtrager
Drehgestelle, Schirzen

Im Bereich der Fensterreihe und einem 260 mm breiten
Begleitstreifen unmittelbar darunter erhielten die Wagen
einen Farbanstrich, der in Abh&ngigkeit von der Zuggat-
tung, in der die Wagen planméBig eingesetzt wurden, wie
folgt aussah:

Anstrich
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Zuggattung Fensterband Begleitstreifen

Eurocity RAL 3031 orientrot RAL 4009 pastellviolett
Intercity RAL 3031 orientrot RAL 4009 pastellviolett
Interregio RAL 5023 fernblau RAL 5024 pastellblau
City-Bahn RAL 6033 minttUrkis RAL 6034 pastelltirkis
S-Bahn RAL 2012 lachsorange RAL 1034 pastellgelb

Fir Gepackwagen war unabhangig von der Zuggattung fol-
gender Anstrich der Fensterreihe und des Begleitstreifens
vorgesehen:

Gattung Fensterband Begleitstreifen

RAL 7042
verkehrsgrau A

Gepéck RAL 7038 achatgrau

Fir die DB-Schlafwagen des TEN-Pools galt ab 1988:

Dach RAL 1014 elfenbein
\Wagenkasten RAL 5013 kobaltblau
RAL 8019 graubraun
RAL 1016 schwefelgelb

Rahmen und Drehgestelle
Zierstreifen

Der Kennzeichnungsstreifen fir die erste Wagenklasse sollte
bei Wagen fir den IC-, EC- und IR-Verkehr entfallen. Bei
den Ubrigen Wagen wurde er nach wie vor angebracht, sei-
ne Farbe war Verkehrsgelb RAL 1023.

1991 erhielten einige hochwertige Reisezugwagen (Avmz
106 und Bpmz 296) fir den ,Lufthansa-Airport-Express”
einen neuen Wagenkastenanstrich in den Farben der Deut-
schen Lufthansa mit nachtblauen (RAL 5022) und verkehrs-
weiBen (RAL 9016) Anschriften:

Dach RAL 7032 kieselgrau
Fensterband RAL 7032 kieselgrau
RAL 1028 melonengelb
RAL 70271 schwarzgrau

Wagenkasten unten
Schirzen, Rahmen

Deutsche Bundesbahn

Schnellzugwagen DB 51 80 22-
90 224-4 Bm 235; Dach fenster-
und lichtgrau, Wagenkasten und
Langtragerverkleidung lichtgrau,
Fensterband orientrot, Begleit-
streifen pastellviolett, Schirzen
und Drehgestelle graubraun (Fo-
to Miinster 1992 Rolf Késtner)

Interregio-Wagen DB 51 80 85-
94 021-2ARkimbz 262.2; Dach
fenster- und lichtgrau, Wagenka-
sten und Langtragerverkleidung
lichtgrau, Fensterband fernblau,
Begleitstreifen pastellblau,
Drehgestelle graubraun (Foto Vil-
lingen 1990 Rolf K&stner)
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Nahverkehrswagen
DB 50 80 85-34 011-
7 Bnrkz 495; Dach
fenster- bzw. licht-
grau, Wagenkasten
und Langtragerver-
kleidung minttirkis,
Fensterband lichtgrau,
Begleitstreifen pastell-
turkis, Drehgestelle
graubraun (Foto Miin-
chen 20. Februar 1986
Peter GroBe)

Vorstellung des
Farbkonzepts fiir S-
Bahn-Wagen; Dach
fenster- bzw. lichtgrau,
Wagenkasten und
Langtragerverkleidung
lichtgrau, Fensterband
lachsorange, Begleit-
streifen pastellorange,
Drehgestelle graubraun
(Foto Miinchen

20. Februar 1986 Peter
GroBe)

Nahverkehrswagen DB
50 80 31-34 004-7 fiir
City-Bahn; Dach, Wa-
genkasten unter den
Fenstern kieselgrau,
Zierstreifen am Dach,
Fensterband, Langtra-
gerverkleidung rein-
orange, Untergestell
graubraun; Kennzeich-
nungsstreifen goldgelb
(Foto KoéIn-Deutz 1986
Werner Ballon)
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50 80 B5-34 011-7 Bnrkz
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S-Bahn-Wagen DB

50 80 20-33 171-8 Bx
794.1; Dach, Zierstrei-
fen oben, Wagenkasten
unter den Fenstern kie-
selgrau, Fensterband
und Zierstreifen unten
reinorange, Langtrager-
verkleidung, Schiirzen,

Untergestell graubraun
(Foto Oppum 1992
Werner Ballon)

Schnellzugwagen DB
51 80 92-40 016-8 Dm
902; Dach fenster- und
lichtgrau, Wagenkasten
verkehrsgrau A, achat-
grau und lichtgrau,
Langtrégerverkleidung
lichtgrau, Rahmen
graubraun (Foto Darm-
stadt 1990 Hans Ulrich
Diener)

Schnellzuggepéckwa-
gen fur die Mitnahme
von Kraftfahrzeugen
DB 51 80 98-80 139-3
DDm 915; Wagenauf-
bau fernblau, Rahmen
graubraun (Foto 1988
Paderborn)
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Liegewagen DB 51 80 52-40 906-8 Bcm 247 fir
Kombiverkehr; Dach umbragrau, Dachvouten
lichtgrau, Zierstreifen gelb und orange, Langtra-
gerverkleidung lichtgrau (Foto Krefeld 1987 Werner
Ballon)

Unten: Schnellzugwagen DB 61 80 84-95 597-

2 Avmz 206 fiir Deutsche Lufthansa; Dach und
Fensterreihe kieselgrau, Wagenkasten unter den
Fenstern melonengelb, Langtragerverkleidung und
Schiirzen schwarzgrau (Foto Oppum 1993 Werner
Ballon)

Triebwagen und Triebziige

Bei Umfirmierung der Deutschen Reichsbahn in den west-
lichen Besatzungszonen 1949 zur Deutschen Bundesbahn
befanden sich in ihrem Bereich Elektro-, Speicher- und Ver-
brennungstriebwagen der Deutschen Reichsbahn, die nach
den unterschiedlichsten Farbvorschriften gestrichen waren
(siehe Seite 47 ff.). Erst bei Neuanstrich wurde diese Vielfalt
nach und nach beendet.

Die ersten Triebwagen mit neuem Anstrich diirften die Fern-
schnelltriebwagen (ET 11, VT 04, VT 06, VT 07) gewesen
sein, die in das blaue F-Zug-Netz integriert wurden. Sie er-
hielten um 1951 einen Anstrich am Wagenkasten in grau-
blau RAL 5008 und steingrau RAL 7030, an den Schiirzen in
schwarzgrau RAL 7021 oder umbragrau RAL 7022, die D&-
cher waren vermutlich ebenfalls schwarzgrau oder mausgrau
RAL 7005'. Der fur die amerikanische Botschaft eingesetz-
te SVT 06 106 erhielt um 1957 noch einen Anstrich ganz in
graublau mit grauen Zierstreifen am Wagenkasten.
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Fir die Ubrigen Triebwagen wurde das Farbkonzept von
1943 nun einheitlich angewendet.

Die Dienstvorschrift fir die Erhaltung der Wagen von 1954
nennt fir den Regelanstrich der Triebwagen:

e Dach weiBaluminium RAL 9006

e \Wagenkasten purpurrot RAL 3004

e Deckschienen und Zierstreifen beige RAL 1001
e Untergestell, Fahrwerke tiefschwarz RAL 9005

Fir die Hamburger Gleichstrom-S-Bahn-Triebwagen galt ab-
weichend hiervon:

e Dach weiBaluminium RAL 9006

e Wagenkasten 2. Klasse unterhalb der Fenster graublau RAL 5008

e Wagenkasten 2. Klasse im Bereich der Fenster beige RAL 1001

e Wagenkasten 3. Klasse graublau RAL 5008

e Schurzen und Schutzborde grau (vermutlich schwarzgrau RAL 7021)

Anstrich
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Grundsatzlich kann man feststellen, dass der Anstrich der
Triebwagen trotz der oben genannten Festlegungen von
1954 sehr uneinheitlich gehandhabt wurde.

So erhielten die urspringlich steingrau/graublau gestri-
chenen F-Zug-Triebwagen ET 11, VT 04, 06, 07 nach und
nach ebenfalls den purpurroten Regelanstrich, jedoch mit
schwarzgrauen (RAL 7021) oder betongrauen (RAL 7023)
Dachern und Schirzen sowie sandgelben (RAL 1002) Bris-
tungsleisten und Zierstreifen.

Auch die neuen VT 11, 95, 97 und 98 wurden nach diesen
Vorschriften abgeliefert. Der VT 11 hatte jedoch ein eisen-
graues Dach (RAL 7011), Fuhrerkanzeln und ,Wulststreifen“
in weiBaluminium (RAL 9006) sowie schwarzgraue Schiir-
zen'®; die Schienenbusse besaBen aluminiumfarbene Bris-
tungsleisten.

Bei ET 11, 30, 56, VT 04, 06, 07, 08 und 12 traten ebenfalls
vom Konzept abweichende Farben fur die Zierstreifen (sand-
gelb) und das Dach (betongrau) auf; ETA 150 und 176 hat-
ten sandgelbe Zierstreifen, schwarzgraue Absetzlinien und
Schiirzen sowie ein graues Dach (RAL 7007). Ab Mitte der
funfziger Jahre wurde angestrebt, die Farbe der Zierstreifen
im Rahmen der Anstricherneuerung auf Beige (RAL 1001)
umzustellen.

Schnelltriebwagen erhielten zusétzlich im Bereich der Fih-
rerstandsfenster sowie an den Stirnseiten einen eleganten V-
férmigen Anstrich in schwarzgrau.

Fir die Sondertriebwagen VT 10 501 und 551 wéhlte man
einen besonders auffélligen Anstrich in silbern (RAL 9006)
mit purpurroter Verzierung (RAL 3004), Dachtonsur in beige-
grau (RAL 7007) und Dachvouten und Schirzen in schwarz-
grau (RAL 7021)'®”. Bei den Triebwagen mit AuBenbeklei-
dung aus Hydronalium blieb es beim farblosen AuBenan-
strich, lediglich die Stirnwé&nde wurden purpurrot RAL 3004
gestrichen.

Auch der noch vorhandene Aussichtstriebwagen ET 91 01
erhielt bei der Deutschen Bundesbahn 1950 einen Sonder-
anstrich: So waren der Wagenkasten (untere Halfte) grau-
blau (RAL 5008) und das Fensterband, die Zierstreifen und
Schirzen steingrau (RAL 7030) ausgefiihrt worden. Im Jah-
re 1953 wurde dann ein Anstrich in purpurrot RAL (3004) an
der unteren Halfte des Wagenkastens mit beigefarbenem
(RAL 1001) Fensterband und Zierstreifen sowie schwarzen
Schirzen angebracht, das Dach war weiBaluminium (RAL
9006). Spatestens ab 1960 war auf der Bristungsleiste zu-
satzlich ein breiter schwarzer Zierstreifen angebracht. Den
gleichen Anstrich in blau bzw. ab 1954 in rot erhielt auch der
zugehdrige einachsige Beiwagen VB 141 120. Auch der Aus-
sichtstriebwagen VT 90 501 erhielt den Anstrich mit Wagen-
kasten in purpurrot und Zierstreifen in beige.

1971 erhielt der Triebwagen ET 91 01 einen neuen Anstrich,
nunmehr mit ,olympiablauer® Seitenwand'®, Fensterreihe
und Dach in weiBaluminium (RAL 9006), Schiirzen schwarz-
grau (RAL 7021) und Zierstreifen cremewei3 (RAL 9001)'®.
Bei der Aufarbeitung im Jahre 1984 erhielt er schlieBlich den
letzten Anstrich vor seiner Ausmusterung: Wagenkasten im
Bereich der Fenster cremeweiB (RAL 9001), darunter enzian-
blau (RAL 5010), Schirzen eisengrau (RAL 7011)'0,

Deutsche Bundesbahn

Abweichend vom Farbkonzept der Verbrennungstriebwagen
erhielten die ab 1955 in Dienst gestellten Turmtriebwagen
der BR VT 55 einen karminroten Anstrich (RAL 3002) am
Wagenkasten und umbragraues Dach (RAL 7022).

Die von 1961 bis 1964 in Dienst gestellten Triebwagen der
Baureihen ET 27, VT 23 und VT 24 besaBen einen purpur-
roten Wagenkasten (RAL 3004), ein kieselgraues (RAL 7032)
Fensterband im Bereich des Fihrerstandes, kieselgraue
Zierstreifen und schwarzgraue (RAL 7021) Einfassungen der
Stirnwandfenster. Das Dach war betongrau (RAL 7023), die
Schirzen hatten schwarzgrauen Anstrich.

Fir die S-Bahn-Triebwagen der Baureihe ET 20 (1972 als
Reihe 420 in Betrieb genommen) wurde ein neues Farbkon-
zept entwickelt. Im Rahmen einer ,Volksbefragung® wurden
anhand von drei Mustertriebwagen folgende Varianten vor-
gestellt:

Wagenkasten im Bereich der Fenster, Kontrastflachen an der Stimseite:
e  reinorange RAL 2004

o purpurrot RAL 3004

e grunblau RAL 5001

e Dachtonsur umbragrau RAL 7022
e Ubriger Wagenkasten kieselgrau RAL 7032
e Untergestell und Schirzen graphitgrau RAL 7024

Das ,Volk“ entschied sich wie folgt:

e 5-Bahn Munchen: grinblau/kieselgrau
e S-Bahn Rhein-Ruhr: reinorange/kieselgrau
e S-Bahn Frankifurt (Main): purpurrot/kieselgrau

Die ersten beiden Varianten wurden auch umgesetzt und
gemaB den Ergebnissen in den jeweiligen Bezirken aus-
geliefert. Bei dem spater in Betrieb genommenen S-Bahn-
Netz Frankfurt (Main) wurden jedoch zun&chst nur Wagen in
reinorange/kieselgrau eingesetzt, spéter kamen auch blau/
graue Wagen aus Minchen gelegentlich auf das Frankfur-
ter Netz. Damit blieb es bei dem einen Mustertriebwagen in
purpurrot/kieselgrau.

Auch zwei Triebzlige der Hamburger S-Bahn hatten 1972 ei-
nen Anstrich in den Farben der Miinchener S-Bahn erhalten.
Damit machten sie Werbung in eigener Sache fir Karriere
bei der Deutschen Bundesbahn. Es handelte sich um je ei-
nen Zug der Baureihen 470 und 4717,

Nachdem im Jahre 1970 die allgemeine Umstellung des Rei-
sezugwagenanstrichs auf die Hauptfarbe Kieselgrau RAL
7032 vorgesehen war, erfolgte die Anweisung, auch bei
den vorhandenen Triebwagen die bis dato sandgelben und
steingrauen Zierstreifen bei Neuanstrich auf den kieselgrau-
en Farbton umzustellen, um eine Sortenminderung zu erzie-
len'®2, Davon betroffen waren in erster Linie die Baureihen
612, 613 und 912, 913. Wegen der kurz darauf eingefiihrten
Farbgebung in elfenbein/ozeanblau dirfte diese Anweisung
nur kurzen Bestand gehabt haben.

Die Triebwagen der Baureihe 614 kamen zu einem Zeitpunkt
(1972), zu dem gerade die sogenannten Popfarben bei den
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Reisezugwagen erprobt wurden. Dementsprechend erhielten
diese Triebwagen den Anstrich der Reisezugwagen 1./2.
Klasse in blutorange/kieselgrau (siehe Seite 83 ff.).

Fir die 1973 erschienenen Schnelltriebowagen Reihe 403 fur
das Intercity-Netz wurden ebenfalls vom Anstrichkonzept
abweichende Farben festgelegt:

Dach und Wagenkasten kieselgrau RAL 7032
Fensterband dunkelbraun RAL 8022 und
RAL 2002 (50:1)
Streifen Uber und unter orange RAL 2002 und
Fensterband RAL 2004 (1:1)
Schurzen und Rahmen schwarzgrau RAL 7021

1982 erhielten diese Triebwagen im Zusammenhang mit
dem Einsatz als ,Lufthansa-Airport-Express“ einen neuen
Wagenkastenanstrich in den Farben der Deutschen Lufthan-
sa mit nachtblauen (RAL 5022) Anschriften:

Dach kieselgrau RAL 7032
Fensterband kieselgrau RAL 7032
Wagenkasten unter Fenster ~ melonengelb RAL 1028
Schurzen und Rahmen schwarzgrau RAL 7021

Mit der allgemeinen Einfiihrung des Regelanstrichs in ozean-

Aussichtstrieb-
wagen DB ET

91 01; Wagen-
kasten graublau,
Fensterband,
Zierstreifen und
Schirzen stein-
grau (Foto um
1950, Sammlung
Hermann Heless)

- EFIRERS
T T T T————

blau/elfenbein um 1974 wurden die vorhandenen Triebwagen
nach und nach auf diese Farbgebung - allerdings mit zahl-
reichen Ausnahmen — umgestellt (siehe Tabelle Seite 88 links
unten). Neue Triebwagen (Reihen 627, 628) wurden sogleich
mit diesen Farben ausgeliefert.

Ab 1987 wurden auch die Triebwagen dem neuen, nunmehr
an Zuggattungen orientierten Farbkonzept angepasst (siehe
Seite 92 und Bild unten, Seite 101 unten).

Einige Triebwagen der Minchener S-Bahn wurden 1992 an-
laBlich der Eréffnung des Flughafens Minchen Il umlackiert
und trugen dann einen Wagenkastenanstrich in ,flughafen-
blau hell“, das angeblich zu 30 % magenta und 70 % cyan
gemischt wurde. Bei Glasurit findet sich dieser Farbton unter
der Nummer GAT 25447.

Die Triebkdpfe und Wagen der ICE-Zuge (Typ 1 und 2)
wurden 1991 in Dienst gestellt und erhielten anstelle des
orientroten Anstrichs der Intercity-Wagen (siehe Seite
89) im Bereich der Fenster den lichtgrauen Anstrich des
Wagenkastens, ein orientroter breiter Streifen verlief un-
terhalb der Fenster, und darunter der Begleitstreifen in
pastellviolett.

Nachstehende Tabellen geben eine zusammenfassende
Ubersicht (iber die wichtigsten Triebwagenbaureihen der
Deutschen Bundesbahn mit Angaben zur Farbgebung der
verschiedenen auBeren Flachen.

——— T “-._

—
—

Elektro-Triebwagen DB ET 30 006; Dach betongrau, Wagen-
kasten purpurrot, Kontrastflaichen schwarzgrau, Zierstreifen
sandgelb, Schiirzen schwarzgrau, DB-Zeichen negativ (Werk-
foto 1956 Deutz)
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Oben links: Schnelltriebwagen DB ET 11 03; Dach und Schiirzen
dunkelgrau, Wagenkasten graublau, Fensterband und Zierstreifen
steingrau (Werkfoto um 1955 AEG)

Oben rechts: Aussichtstriecbwagen DB VT 90 501; Dach weiBalu-
minium, Wagenkasten purpurrot, Zierstreifen beige, Schiirzen
schwarz (Foto 1960 Friedrich Haftel)

Links: Schnelltriebwagen DB VT 11 5001; Dach eisengrau, Wagen-
kasten purpurrot, Zierband an der Front weiBaluminium, Fenster-
band und Zierstreifen beige, Schiirzen schwarzgrau (Foto 1966
Ulrich Richter)

Links: Verbrennungstriebwagen DB VT 70 971; Wagenkasten und
Langtrégerverkleidung ohne Farbanstrich, Kontrastflachen purpur-
rot (Foto 1959 Carl Bellingrodt, Sammlung Emil Konrad)

Unten: S-Bahn-Triebwagen DB ET 170 121; Dach graublau, Wa-
genkasten graublau und beige, Zierstreifen beige, Langtragerver-
kleidung dunkelgrau (Werkfoto 1959 Nurnberg)

Deutsche Bundesbahn
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Rechts: Beiwagen DB EB 85 91; Dach weiBaluminium,
Wagenkasten purpurrot, Zierstreifen beige, Rahmen
schwarz (Foto Berchtesgaden 1960 Hermann Heless)

Unten links: Aussichtstriebwagen DB ET 91 01; Wagen-
kasten und oberer Zierstreifen purpurrot, Dachvouten,
Fensterband und unterer Zierstreifen beige, Langtra-
gerverkleidung und Schiirzen schwarz (Foto 1959 Wolf-
gang Walper/Bahnladen)

Unten rechts: Nahverkehrstriebwagen ET 485 034-3;
Wagenkasten purpurrot, Zierstreifen sandgelb (Foto
Koblenz 1969 Richard Schulz)

%

o M i - "

Schienenomnibus DB 795 314-1 u. a.; Dachmitte weiBaluminium, Dachvouten und Wagenkasten purpurrot, Briistungsleiste aluminium,
Langtragerverkleidung schwarz (Foto Obernburg 1971)

1 00 Anstrich
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Deutsche Bundesbahn

Oben: Intercity-Triebzug 403 006-0;
Dach- und Wagenkasten kieselgrau,
Fensterband dunkelbraun, Zierstreifen
orange, Untergestell schwarzgrau (Fo-
to Brackwede 1974 Richard Schulz)

Links: Elektrotriebwagen DB 430 404-
4; Dach umbragrau, Wagenkasten
purpurrot, Zierstreifen kieselgrau,
Schiirzen schwarzgrau, Kupplungs-
kappe goldgelb (Foto Dortmund 1981
Reiner Rossle)

Verbrennungstriebwagen DB 614 057-
8; Dachvouten, Wagenkasten und
Langtragerverkleidung ozeanblau,
Fensterband und Zierstreifen elfen-
bein, Rahmen graubraun (Werkfoto
1975 Nirnberg)
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Elektrotriebwagen DB 430
406-9; Dach umbragrau,
Wagenkasten elfenbein
und ozeanblau, Langtra-
gerverkleidung und Schiir-
zen ozeanblau, Zierstreifen
elfenbein, Kupplungskap-
pe goldgelb (Foto Frei-
mann 1979 Reiner Rdssle)

Verbrennungstriebwagen DB
614 023-0; Dach umbragrau,
Wagenkasten reinorange
und kieselgrau, Langtrager-
verkleidung und Rahmen
schwarz (Foto Erzberg 1984
Richard Schatz)

Aussichtstriebwagen

DB 491 001-4; Dach, Dach-
vouten und Fensterband
weiBaluminium, Wagenka-
sten hellblau, Zierstreifen
cremewei3, Langtrager-
verkleidung und Schiirzen
schwarzgrau (Foto 1984 H.
u. H. Urselmann/Reiju)
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Deutsche Bundesbahn

Aussichtstriebwagen DB
491 001-4; Dachvouten
und Fensterband creme-
weiB, Wagenkasten
enzianblau, Langtrager-
verkleidung und Schiirzen
eisengrau (Foto 1987 R.
Vyzina/Reiju)

Verbrennungstriebwagen
DB 610 508-4; Dachvoute,
Wagenkasten lichtgrau,
Fensterband minttiirkis,
Begleitstreifen pastelliirkis,
Langtragerverkleidung

und Schiirzen lichtgrau,
Rahmen graubraun (Foto
um 1992)

S-Bahn-Triebwagen DB
420 925-0 mit Wagenkas-
ten in ,flughafenblau hell”
und weiBen Anschriften
(Foto Miinchen Ost 1992
Rolf Kbstner)
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Tabelle 3: Anstrich der Triebwagen der DB 1951 bis 1970 nach RAL 840 HR

Baureihe Zeitpunkt  Dach ~ Wagenkas-  Fenster-  Zierstreifen  Langtréger ~ Schirzen  Deckleisten abweichende  Stimfenster-
ten pband (-verkleidung) Stimseite einfassung
(Kontrastflache)
ET 11 1951 7021 5008 7030 7030 7021 7021
ET 11 1964 7023 3004 1002 7021 7021 - 7021
ET 27 1961 7023 3004 7032 7021 7021 - 7032 7021
ET 30 1956 7023 3004 1002 7021 7021 7021
ET 56 1956 7023 3004 1002 7021 7021 7021
ET 85 1954 9006 3004 1002 9005
ET 85 (485) 1969 7021 3004 1002 9005
ET 91 1951 9006 5008 7030 7030 7030 7030
ET 91 19583 9006 3004 1007 1001 9005 9005 3004
ET 91 1963 9006 3004 1001 1001 9005 9005 1001
ET 170 1954 9006 5008 1001 1001 7021
ET171 1954 9006 5008 1001 1001 7021 7021
ETA 150 1954 9006 5008 1001 1001 7021 7021 -
ETA 150 1954 9006 3004 1002 3004 7021
ETA 176 1952 7007 3004 - 1002 7021 7021 - 1002
ETA 179 1950 9006 3004 1001 9005 1001
ETA 180 1950 9006 3004 1001 9005 1001
VT 04 1951 7021 5008 7030 7030 7021 7021 5008 7021
VT 04.0 1954 7021 3004 1002 7021 7021 1002 7021
VT 04.5 1954 7023 3004 1002 7021 7021 7021
VT 06 1951 7021 5008 7030 7030 7021 7021 5008 7021
VT 06 1954 7023 3004 1002 7021 7021 1002 7021
VT 06 106 1957 7021 5008 7030 7021 7021 5008 7021
VT 07 1951 7021 5008 7030 7030 7021 7021 7021 -
VT 07 1954 7023 3004 1002 7021 7021 7021
VT 08 1962 7023 3004 1002 7021 7021 7021 -
VT 10 501 1953 9006 9006 3004 9006 9006 3004 -
VT 10 502 1953 9006 9006 3004 3004 3004 3004 3004
VT 11 1957 7011 3004 1001 1001 7021 7021 9006 -
VT 12 1953 7023 3004 1002 7021 7021 - 7021
VT 23 1961 7023 3004 7032 7021 7021 7032
VT 24 1961 7023 3004 7032 7021 7021 - 7032
VT 55 1955 7022 3002 1007 9005
VT 95 1952 9006 3004 9005 9006
VT 97 1961 9006 3004 9005 - 9006 - -
VT 98 1955 9006 3004 9005 9006
Ubrige 1954 9006 3004 1001 9005 9005 1001
1 04 Anstrich
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Tabelle 4: Anstrich der Triebwagen der DB 1971 bis 1991 nach RAL 840 HR

Baureihe Zeitpunkt Dach Wagenkasten  Fensterband  Zierstreifen Langtrager Schirzen  Deckleisten  abweichende
(-verkleidung) Stirnseite
(Kontrastflache)
401 1991 7035 7035 7035 3031 und 7035 8019
4009 %
403 (DB) 1973 7032 7032 8022 und 2002 und 7021 7021 7021**
200219/ ZOO 198

403 (LH) 1982 7032 1028 7032 7021 7021 7021**
420 1971 7022 7032 2002 2002 7024 7024 2002

3004* 3004* 3004*

5001 5001 5001
430 1971 7022 3004 7032 7021 7021 1004**
430 1979 7022 5020 1014 1014 5020 5020 1004**
491 1971 9006 blau 9006 9001 7021 7021
491 1984 9006 5010 9001 9001 7011 7011
614 1972 7022 7032 2002 2002 9005 2002
614 1975 5020 5020 1014 1014 5020
Ubrige 1974 7022 5020 1014 1014 5020 5020 1014 5020

oder oder
8019 8019

* diese Farbgebung trug nur ein Musterwagen; ** an der Kupplungsschutzkappe

Deutsche Bundespost

Der AuBenanstrich der Bahnpostwagen der Deutschen Bun-
despost lehnte sich bis 1987 weitestgehend an den Regel-
anstrich der Deutschen Bundesbahn an.

Demnach war fiir die Wagenkésten der Postwagen zunéchst
flaschengriin RAL 6007'%, spéatestens ab 1965'* chromo-
xidgrin RAL 6020 und ab etwa 1973 elfenbein RAL 1014
bzw. ozeanblau RAL 5020 vorgeschrieben'®. Der Anstrich
von Dach und Untergestell folgte ebenfalls dem jeweiligen
Farbkonzept der DB. Den von der DB im Rahmen des Farb-
versuches (,,Popfarben®) vorgeschlagenen Anstrich in chrom-
oxidgriin/kieselgrau (siehe Seite 83) haben die Bahnpostwa-
gen nicht erhalten.

Beim Ubergang auf den elfenbein/ozeanblauen Anstrich der
DB-Wagen sah sich die Deutsche Bundespost wiederum
nicht veranlasst, den teureren zweifarbigen Anstrich fir ih-
re Fahrzeuge ebenfalls einzufiihren. Der erste neu zu strei-
chende Wagen wurde deshalb nur einfarbig ozeanblau ge-
strichen. Erst nach Intervention durch die DB Ubernahm die
Post das zweifarbige Konzept.

Als die DB 1987 den produktbezogenen Anstrich der Rei-
sezugwagen einfiihrte, gab es auch Vorschlage fur Bahn-

Deutsche Bundesbahn | Deutsche Bundespost

postwagen, wobei der Anstrich der Gepéckwagen ver-
kehrsgrau A (RAL 7042) bzw. achatgrau (RAL 7038), zwei
eigene Anstriche mit der Fensterreihe in goldgelb (RAL
1004) und Begleitstreifen in achatgrau (RAL 7038) oder
Fensterreihe in verkehrsgrau A (RAL 7042) und Begleitstrei-
fen in ginstergelb (RAL 1032) diskutiert wurden. Es kam
aber nur zu Anschauungsmodellen von Bahnpostwagen in
dieser Farbgebung. Da keine Entscheidung fiir einen neuen
Anstrich der Postwagen herbeigefihrt werden konnte, wur-
de bei félligem Neuanstrich wieder auf die alte einfarbige
Lackierung in chromoxidgriin (RAL 6020) zurlickgegriffen.
Dabei blieb jedoch der elfenbeinfarbene Zierstreifen (RAL
1014) zwischen Wagenkasten und chromoxidgriiner Lang-
tragerverkleidung erhalten.

Auch die Transportbahnpostwagen (postinternes Nebenzei-
chen t) erhielten zunéchst den flaschengriinen, spéater den
chromoxidgriinen und dann einen einfarbigen ozeanblauen
Anstrich am Wagenkasten. Lediglich die 1981 von der Deut-
schen Bundespost gekauften Bundesbahngtterwagen der
Bauart Gos 245 behielten ihren rotbraunen Anstrich, sie lie-
fen mit der Bezeichnung Post2s-t/11.
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Die aufgrund der Verschmelzung der Deutschen Post (der Fir den Innenanstrich der Bahnpostwagen der Deutschen
DDR) mit der Deutschen Bundespost 1990 (ibernommenen Bundespost liegen uns folgende Angaben vor'®:
Bahnpostwagen behielten ihren bisherigen Anstrich.

e Seitenwande, Zwischenwande, TUren, sandgelb RAL e Notbremsgriffe, Gepackstangentrager 100 karminrot RAL
Schranke, Packbretter, Beutelstange, Fenster- 1002 mm rechts und links vom Notbremszug 3002
g\ﬁer, Ofenscbutzvvand auBen, qustabe far e Heizkdrpernischen innen, Ofennische mit silber =
Stirnwandrollttir, Scheuerleisten fur Paketbe- Schutzblech innen weiBaluminium
hater RAL 9006
e FuBboden im Schutzraum, Einfassleisten fur rotbraun RAL e Briefkasten innen tiefschwarz RAL
FuBboden bei Linoleumboden uni braun, nicht 8012 9005. mit drei
belegte Bodenflachen breiteyn weiBen
e nicht belegte Bodenflachen im Brief- und praunbeige RAL Langsstreifen
Aussackraum, Einfassleisten fUr FuBboden 1011 e alle blanken nicht eloxierten weiBaluminium
pel Linoleumboden moiré, Mipolam- oder Leichtmetalle RAL 9006
Spoknolboden
o ‘ ‘ ‘ e  Brieffachwerke, Schaltschrank, Turen von Beil-  naturfarben poliert
e Turgriffe, Griffoleche, Heizungsschutzgitter, schokoladen- Sége- und Verbandsschrank, Ttrrahmen und
Grifffléchen braun Fingerschutzleisten der AuBenturen, Fenster-
RAL 8017 schltisselleisten, Kampferleisten, Saumleisten
e Innendecken, Wandflachen oberhalb der elfenbein RAL der Tische, Turrahmenleisten der SchiebetU-
Kampferleisten, Wande, Decke und Tur im 1014 ren, TUren fur Kleiderschrank und Frihsticks-
Abort fach, Aborttlir von auf3en
e Unterseite des Fachwerks Uber der Beutel- grauwei3 RAL e Saumleisten der Packbretter naturlackiert
spannvorrichtung 9002

Bahnpostwagen DBP 527 Poste-b/9,7;
Dach weiBaluminium, Wagenkasten
und Dachaufsatz seitlich flaschengriin,
Briistungsleiste und Rahmen schwarz
(Foto Stuttgart 1960 Fritz Willke,
Sammlung Carstens)

Bahnpostwagen DBP 426 Poste-c/10;
Dach weiBaluminium, Wagenkasten
und Dachaufsatz seitlich flaschen-
griin, Rahmen schwarz (Foto Stutt-
gart 1960 Fritz Willke, Sammlung
Carstens)
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Bahnpostwagen DBP 51 80 00-01 993-6 Post2s-t/11; Dach und Bahnpostwagen DBP 50 80 00-33 415-3 Postmr-ap/26; Dach

Liftungsschieber weiBaluminium (hier stark verschmutzt), Wagen- umbragrau, Wagenkasten und Langtragerverkleidung ozeanblau,

kasten rotbraun, Rahmen schwarz (Foto 1989 Thomas Landwehr) Fensterband und Zierstreifen elfenbein, Posthorn von 1951 und
Schrift ,,Deutsche Bundespost“ in Helvetica elfenbein (Werkfoto
1978 Sammlung DBP)

Bahnpostwagen DBP 6000 Post4mf-
a/26; Dach weiBaluminium, Wagenkasten
flaschengriin, Langtragerverkleidung
schwarz (Werkfoto 1953 Uerdingen)

Bahnpostwagen DBP 73 084 Postmrz-
a/26; Dach umbragrau, Wagenkasten und

Langtragerverkleidung chromoxidgrin,
Zierstreifen elfenbein, Posthorn von 1979
und Schrift ,Deutsche Bundespost“ ho-
niggelb (Foto Minchen 1989 Frank Baier)
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Deutsche Schlafwagen- und
Speisewagen-Gesellschaft

1950 taucht fiir den Anstrich der Schlaf- und Speisewagen
der DSG die Bezeichnung ,Mitroparot® auf?®. 1951 und
1953 nennt das ,, Taschenbuch fiir Lackierbetriebe“ noch den
Farbton Rubinrot RAL 3003 fur den Aufbau der Schlaf- und
Speisewagen.

In einer Anstrichzeichnung®' von 1958 heiBt es ebenfalls fur
den Wagenkasten: Mitroparot (Glassomax 20-2052) und flr
die Streifen: Gelb (Glassomax 20-1872). Das Dach ist mit
Aluminium und der Rahmen mit Schwarz angegeben.

All dies sind Indizien dafiir, daB die Kasten der DSG-Wagen
nach wie vor einen Anstrich in rubinrot RAL 3003 wie die
friheren Mitropa-Wagen trugen.

Spéatestens ab 1962 erhielten die Wagenkéasten der Schlaf-
und Speisewagen den Anstrich nach TL 918 300/1, die pur-
purrot nach RAL 3004 vorschreibt?®2. Die Bristungsleisten
und Zierstreifen waren nach wie vor gelb.

Fir die 1967 gelieferten Schlafwagen lauten die Angaben:

Kasten purpurrot (Glassodur 888-RAL 3004), Briustungsleis-
ten, Zierstreifen und Seitenwandanschriften mitropagelb
(Glasurit 888-1508), Dach und Langtrégeranschriften elfen-
bein RAL 1014 und Rahmen tiefschwarz RAL 9005 203204,
1974 anderte die DSG den Farbton flr die Bristungsleisten,
Zierstreifen und Anschriften am Wagenkasten ihrer Schlaf-
wagen in elfenbein RAL 1014 ab, um ein einheitliches Aus-
sehen der Wagen sicherzustellen®®.

Damit 1&sst sich der Wagenkasten-AuBenanstrich der Schlaf-
und Speisewagen der DSG grob wie folgt darstellen:

Dach Kasten Zierstreifen
ab 1950 aluminium mitroparot mitropagelb
ab 1962 aluminium purpurrot mitropagelb
ab 1967 elfenbein purpurrot mitropagelb
ab 1974 elfenbein purpurrot elfenbein

Speisewagen DSG 1239 WRA4(; Dach weiBaluminium, Wagenkasten rot,
Bristungsleiste, Zierstreifen und Anschriften gelb, Langtragerverklei-
dung und Drehgestelle schwarz (Foto Bonames 1966 Franz Burkhardt)

Schlafwagen DSG 30215 WL4ligek; Dach weiBaluminium, Wagenkasten
rot, Bristungsleiste, Zierstreifen und Anschriften gelb, Rahmen und

Drehgestelle schwarz (Foto Miinchen 1966 Franz Burkhardt)
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Schlafwagen DSG 51 80 06-80 318-4 WLABmh 33; Dach elfen-
bein, Wagenkasten purpurrot, Zierstreifen und Anschriften am
Wagenkasten elfenbein, Langtragerverkleidung und Drehgestelle
schwarz (Werkfoto 1972 Spandau)

Bemerkenswert ist an diesem Bild, dass am Wagen weder das
bisherige Mitropa-Wappen noch das neue Firmenzeichen ,Klee-
blatt“ angebracht ist. Dies hangt vermutlich damit zusammen,
dass sich die DSG um 1972 verpflichtet hatte, das alte Firmenzei-
chen zugunsten der Mitropa AG in der DDR aufzugeben, das neue
Firmenzeichen war hingegen noch nicht verabschiedet. Zudem er-
kennt man an der Wagenkastenecke unten zwei zuséatzliche elfen-
beinfarbene Streifen, was den Wagen als mit elektrischer Heizung
ausgeristet kennzeichnet.

SCHLAFWAGEN

Schlafwagen DSG 71 80 71-41 805-6 WLABmh 174; Dach, Zier-
streifen und Anschriften elfenbein, Wagenkasten purpurrot, Lang-
tragerverkleidung und Schiirzen schwarz (Foto Frankfurt 1980
Hans Ulrich Diener)

Schlafwagen DSG 61 80 71-81 887-5 WLABUmMh
33; Dach, Zierstreifen und Anschriften elfenbein,
Wagenkasten purpurrot, Langtragerverkleidung
und Schirzen schwarz (Foto Koblenz 1977 Ger-
hard Krauth)

Deutsche Bahn AG

1994 bis heute

Die Vereinigung der beiden deutschen Staatsbahnen zur
Deutschen Bahn AG zum 1. Januar 1994 brachte im Be-
reich der Farbgebung zunéchst keine grundsitzlichen Ande-
rungen. Die Deutsche Reichsbahn hatte ja bereits 1990 da-
mit begonnen, ihre Wagen nach dem Farbkonzept der Deut-
schen Bundesbahn zu streichen.

Eine Sonderfarbgebung erhielten aber 1995 die Wagen und Lo-
komotiven des , Touristik-Sonderzuges®. Ihr Anstrich sollte sym-
bolisch an die Landschaft erinnern, durch die der Zug fahrt. Er
war in den Farben Himmelblau (RAL 5015), Verkehrswei3 (RAL
9016), Verkehrsgelb (RAL 1023), Smaragdgrin (RAL 6001) auf
saphirblauem Grundanstrich (RAL 5003) marmoriert. ,Insgesamt
vermittelt der Zug den Eindruck einer vorbeiziehenden Urlaubs-
landschaft“?® und konterkariert damit die Auffassung, Zlge
mussten wegen des von ihnen ausgehenden Gefahrenpotentials
mit auffélligen Kontrastflachen versehen sein.

Deutsche Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft

1996 Uberraschte die DB AG ihre Kunden dann mit einem
neuen Farbkonzept fir ihre Reisezugwagen, bei dem nicht
mehr zwischen Zuggattungen, sondern nur noch zwischen
Fern- und Nahverkehr unterschieden wurde. Es bestand aus
folgenden Elementen.

Fernverkehr:

Dachtonsur fenstergrau RAL 7040
Dachseiten lichtgrau RAL 7035
\Wagenkasten oben verkehrsrot RAL 3020
\Wagenkasten unten lichtgrau RAL 7035
Langtrégerverkleidung lichtgrau RAL 7035
Schirzen basaltgrau RAL 7012
Rahmen, Drehgestelle tiefschwarz RAL 9005
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Nahverkehr:

Dachtonsur basaltgrau RAL 7012
Dachseiten verkehrsrot RAL 3020
Kontraststreifen oben (~120 mm) lichtgrau RAL 7035
1.-Klasse-Kennzeichnung goldgelb RAL 1004
\Wagenkasten verkehrsrot RAL 3020
Kontraststreifen unten (~250 mm) lichtgrau RAL 7035
Langtréagerverkleidung basaltgrau RAL 7012
Schirzen basaltgrau RAL 7012
Rahmen, Drehgestelle tiefschwarz RAL 9005

Zusatzlich wurden die Einstiegstliren der Nahverkehrswagen
in voller Héhe lichtgrau geférbt. Bei den Nahverkehrs-Steu-
erwagen wurde der Dachanstrich Uber die Stirnfenster des
Steuerabteils hinabgezogen.

Seit April 2001 werden die Wagenkasten der Fernverkehrs-
wagen der DB Reise & Touristik AG in gleicher Weise wie die
der ICE-Wagen gestrichen, d. h. Wagenkasten und Langtra-
ger in lichtgrau mit 275 mm breitem verkehrsrotem Streifen
unterhalb der Fenster. Das Dach und die Schirzen erhalten
basaltgrauen Anstrich (siehe Bilder Seite 111 rechts oben
und mitten). Zuvor gab es Farbversuche mit lichtgrauem
Wagenkasten und verkehrsrotem Streifen an zwei Fernver-
kehrswagen: Beide hatten noch die fenstergraue Dachtonsur
und einer von beiden zusétzlich ein fenstergraues Fenster-
band. Diese Anstrichanordnung wurde jedoch verworfen.

Die Farbanordnung ist damit wie folgt:

Fernverkehr:

Dachtonsur pasaltgrau RAL 7012
Dachseiten lichtgrau RAL 7035
\Wagenkastenseitenwande lichtgrau RAL 7035
Kontraststreifen (~275 mm) verkehrsrot RAL 3020
Stimwande pasaltgrau RAL 7012
Langtréagerverkleidung lichtgrau RAL 7035

Schirzen basaltgrau RAL 7012
Rahmen, Drehgestelle tiefschwarz RAL 9005
Nahverkehr?7;

Dachtonsur basaltgrau RAL 7012
Dachseiten verkehrsrot RAL 3020
1.-Klasse-Kennzeichnung goldgelb RAL 1004
\Wagenkasten verkehrsrot RAL 3020
Kontraststreifen lichtgrau RAL 7035
Langtrégerverkleidung basaltgrau RAL 7012
Schirzen basaltgrau RAL 7012
Rahmen, Drehgestelle tiefschwarz RAL 9005

Fir die seit 2001 verkehrenden Schnellzige des ,Berlin-
Warszawa-Express” (Berlin-Warschau-Express) wurden vor-
handene Wagen der Bauarten Avmz 111 und Bpmz 291 ver-
wendet. Zur Kennzeichnung dieses Zuges tragen die Wagen
anstelle des verkehrsroten Zierstreifens einen nachtblauen
(RAL 5022), der zudem durch die blaue Anschrift ,Berlin-
Warszawa-Express“ unterbrochen wird.

1

Ejﬂ Tounﬁk_

Schnellzugwagen DB AG 73 80 84-90 906-3 Bpmz 811 (Foto Op-
pum 1995 Werner Ballon)

Schnellzugwagen DB AG 73 80 18-90 779-5 Apmz 117.0; Dacht-
onsur fenstergrau, Vouten, Wagenkasten unter den Fenstern
lichtgrau, Fensterband verkehrsrot, Langtréagerverkleidung ba-
saltgrau, Rahmen und Drehgestelle schwarz (Foto Herford 2000
Richard Schulz)
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Gepéackwagen DB AG 50 80 92-40 013-6 Dd 498; Dach und
Langtragerverkleidung basaltgrau, Dachvouten und Wagenka-
sten verkehrsrot, Zierstreifen lichtgrau, nicht nutzbare Ladetiren
verkehrsrot nutzbare Ladetlren lichtgrau, Rahmen und Drehge-
stelle schwarz (Foto Darmstadt 2001)
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Nahverkehrswagen DB AG 50 80 80-35 105-1 Bndzf 431; Dach
und Langtragerverkleidung basaltgrau, Dachvouten und Wagen-
kasten verkehrsrot, Zierstreifen und Einstiegstiiren lichtgrau, Rah-
men und Drehgestelle schwarz (Foto Darmstadt 2001)

Schnellzugwagen DB AG 61 80 84-90 902-2 Bvmkz 856; Dach und
Langtragerverkleidung basaltgrau, Dachvouten und Wagenkas-
ten lichtgrau, Zierstreifen verkehrsrot, Rahmen und Drehgestelle
schwarz (Foto Herford 2003 Richard Schulz)

.
Schnellzugwagen DB AG 61 80 85-95 072-3 ARkimbz 262.6; Dach
basaltgrau, Dachvouten und Wagenkasten lichtgrau, Zierstreifen
verkehrsrot, Rahmen und Drehgestelle schwarz (Foto 2001)

Schnellzugwagen DB AG 51 80 80-95 003-4 Bimdz 271.0; Dach und
Fuhrerstandsfenstereinfassung basaltgrau, Dachvouten, Wagenkasten
und Langtragerverkleidung lichtgrau, Zierstreifen verkehrsrot, Rahmen
und Drehgestelle schwarz (Foto Herford 2005 Richard Schulz)

Schnellzugwagen DB AG 61 80 19-90 211-2 Avmz 111.1; Dach
und Schirzen basaltgrau, Dachvouten, Wagenkasten und Lang-
tragerverkleidung lichtgrau, Zierstreifen nachtblau; Anschrift
»Berlin-Warszawa-Express* blau (Foto Berlin 2003)

Triebwagen und Triebziige

Bei den vorhandenen Triebképfen und Wagen des ICE
(Baureihen 401, 402, 801 bis 808) anderte man die Farbge-
bung: Der bisher orientrote Streifen wurde verbreitert und
verkehrsrot, der pastellviolette Begleitstreifen entfiel. Der
Wagenkasten blieb im Ubrigen lichtgrau, die Langtrager-
verkleidung und die Schiirzen behielten ihren basaltgrauen
Anstrich.

Fir die neu beschafften ICE-Triebwagen (Baureihen
403/406, 411/415, 605) galt der neue ICE-Anstrich in licht-
grau mit verkehrsrotem breitem Streifen unterhalb der Fen-
ster bereits seit Indienststellung. Auch die vortubergehend

Deutsche Bahn AG

Nahverkehrswagen DB AG 50 80 16-75 001-2 DApza 759.5; Dach
und Langtragerverkleidung basaltgrau, Dachvouten und Wagen-
kasten verkehrsrot, Zierstreifen und Turen lichtgrau; Kennzeich-
nungsstreifen goldgelb (Foto Herford 2003 Richard Schulz)

im Fernverkehr eingesetzten Triebwagen der Baureihe 612
erhielten den ICE-Anstrich.

Dass man offiziellen Angaben der Eigentimer nicht grund-
sétzlich trauen darf, zeigte Ubrigens folgende Verlautbarung
der DBAG-eigenen Internet-Présenz (http://www.db.de/site/
hochgeschwindigkeit/de/ice/fahrzeuge/design/design.html,
letzter Zugriff am 5. Oktober 2007):

»Die charakteristische farbliche AuBengestaltung des ICE mit
schwarzem Fensterband und roten Farbstreifen von Zugspit-
ze zu Zugspitze auf weiBem Grund Ubertrégt die stromlini-
enférmige Aerodynamik in grafische Gestaltungsprinzipien.
WeiB (lichtgrau: RAL 7035) ist die Grundfarbe von 85 Pro-
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zent der Wagenkasten inkl. Dachaufbau. Der ICE-Schriftzug
ist in achatgrau (RAL 7038) bzw. bei den ICE-3-Endwagen in
fenstergrau (RAL 7040) gehalten. Die Schiirzen und Stirnsei-
ten sind basaltgrau (RAL 7012). Das DB-typische verkehrs-
rot (RAL 3020) findet sich in Farbstreifen, DB-Logos und in
den Restaurant- bzw. Bistro-Schriftbildern wieder. Drehge-
stelle und Unterflurkomponenten haben ein tiefschwarz
(RAL 7040).“ Tiefschwarz ist zwar richtig fur den Farbton der
Drehgestelle usw., die Farbnummer lautet indes RAL 9005.
Die neuen S-Bahn- und Nahverkehrstriebwagen erhielten
hingegen den Anstrich der Nahverkehrswagen mit dem
Uberwiegenden Teil verkehrsrot am Wagenkasten und einem
breiten lichtgrauen Zierstreifen sowie lichtgrauen Turen. Bei
einigen dieser Triebwagenbaureihen wurde jedoch abwei-
chend vom glltigen Konzept der Bereich der Fenster basalt-
grau oder der Schirzen fenstergrau lackiert.

Die vorhandenen Triebwagen (Baureihen 420, 421, 472, 473,
610, 611, 614, 627, 628) wurden nach und nach auf dieses
Konzept umgestellt.

Die 1992 von der Deutschen Reichsbahn und der BVG ein-
gefuhrten Farben Ockergelb RAL 1024 und Rubinrot RAL
3003 fur die Berliner S-Bahn-Triebwagen werden nach wie
vor bei der DB AG angewendet. Die Triebwagen 481/482
der Vorserie von 1995 erhielten jedoch zunachst eine ab-
weichende Farbaufteilung, wobei der gesamte Wagenkas-
ten ockergelben Anstrich erhielt, lediglich an der Ober- und
an der Unterkante waren rubinrote Streifen angebracht.
Das Dach sowie die Stirnfenstermaske wurden rubinrot
lackiert. Mitte 1998 fiel dann die Grundsatzentscheidung,
auch diese Triebwagen im traditionellen zweifarbigen An-
strich auszuftihren.

Mit Auslieferung des 481 225-1 im Jahr 2000 wurde die rot/
gelbe Farbgebung ab Herstellerwerk angewendet. Bereits
zuvor wurde im Werk Schoneweide mit dem nachtraglichen
Lackieren des unteren Seitenwandbereiches in rot begon-
nen. Diese ,Umlackierung” wurde Anfang 2008 abgeschlos-
sen. AnschlieBend wurde mit der Umlackierung der Fahr-
zeuge BR 485 begonnen, um die letzten Vertreter in rot/
anthrazit auf rot/gelb anzupassen, und damit der gesamte
Fahrzeugbestand farblich vereinheitlicht.

Bei den 1996 gelieferten Doppelstocktriebwagen der Baurei-
he 670 wurde das Farbkonzept des Nahverkehrs in normaler
und quasi invertierter Form angebracht:

Ein Teil der Triebzug (BR 474/478) hatte einen verkehrsroten
Wagen- kasten mit je einem breiten lichtgrauen Zierstreifen
unterhalb der Oberstockfenster und oberhalb des Rahmens,
lichtgraue Einstiegstiren, basaltgraue Dé&cher, Fensterreihen
und Schirzen. Die zweite Variante zeigte einen lichtgrauen
Wagenkasten mit einem verkehrsroten Zierstreifen oberhalb
des Rahmens, verkehrsrote Einstiegstiren, basaltgraue Fen-
sterreihen und lichtgraue Schirzen.

1997 wurde ein Triebwagenzug (BR 474/478) der Hambur-
ger S-Bahn in den Farben der Hamburger U-Bahn-Wagen
geliefert: Wagenkasten cremewei3 RAL 9001, Fensterrei-
he und Schirzen staubgrau RAL 7037, Tlren und Streifen
oberhalb der Fens-ter blutorange RAL 2002 (siehe Bild Sei-
te 113 rechts oben). Dieser Sonderanstrich hatte nur kurzen
Bestand, da die DB AG nicht wiinschte, dieses Farbkonzept
fur alle Hamburger S-Bahn-Triebwagen zu Ubernehmen.
Stattdessen erhielten auch sie den Regelanstrich mit ver-
kehrsrotem Wagenkasten, lichtgrauen TUren und lichtgrauem
Streifen.

Schnelltriebwagen DB AG 403; Wagenkasten, Langtragerverklei-
dung lichtgrau, Zierstreifen verkehrsrot, Schiirzen basaltgrau; An-
schrift ,ICE"“ fenstergrau (Foto 2005 André Werske)

S-Bahn-Triebwagen DB AG 481; Wagenkasten rubinrot, Fenster-
reihe, Stirnwandfensterverkleidung, Dach ockergelb (Foto Teltow-
Seehof 2006 BVS-Jurziczek)
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S-Bahn-Triebwagen DB AG 481 049-5; Wagenkasten und Dach
ockergelb, Stirnwandfensterverkleidung und Léngsstreifen rubin-
rot (Foto Schéneweide 1997 Maik Miiller)

Nahverkehrstriebwagen DB AG 648; Wagenkasten verkehrsrot,
Zierstreifen und Turen lichtgrau, Schirzen und Dachaufbauten fen-
stergrau, Kennzeichnungsstreifen goldgelb (Werkfoto Salzgitter)
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Nahverkehrstriebwagen DB AG 425 560-0; Dach, Fuhrerstands-
fenstereinfassung und Langtragerverkleidung basaltgrau, Dach-
vouten und Wagenkasten verkehrsrot, Zierstreifen und Einstiegs-
tiren lichtgrau; Kennzeichnungsstreifen goldgelb (Foto Herford
2003 Richard Schulz)

Deutsche Post AG

Die Verschmelzung der Deutschen Post (der DDR) mit der
Deutschen Bundespost im Jahre 1990 sowie die Griindung
der Deutschen Post AG 1995 brachten beim Anstrich der
Bahnpostwagen keine Anderungen mit sich. Vorhandene
Bahnpostwagen behielten ihren bisherigen Anstrich, neue
Wagen wurden nicht mehr beschafft.

1997 endete der Bahnpostdienst und damit der reguldre Ein-
satz von Bahnpostwagen auf deutschen Schienen.

Bahnpostwagen DP AG 73 187 Postmrz-a/26; Dach umbragrau,
Wagenkasten und Langtragerverkleidung ozeanblau, Fensterband
und Zierstreifen elfenbein (Foto Stuttgart 1995 Thomas Landwehr)

S-Bahn-Triebwagen DB AG 474 001-5 im U-Bahn-Anstrich Ham-
burg; Wagenkasten cremeweiB3, Fensterreihe und Schiirzen staub-
grau, Tiiren und Streifen oberhalb der Fenster blutorange (Foto
Hamburg um 1997 Martin Heimann)

Mitropa AG ab 1994

Die bisher von der Mitropa bewirtschafteten Wagen der
1994 mit der westdeutschen DSG verschmolzenen Mitropa
AG trugen den bisherigen Anstrich in bordeaux (TGL 0775 =

Ausblick

Die weitere Entwicklung der Farbgebung von Trieb- und Rei-
sezugwagen wird wesentlich von dem &sthetischen Emp-
finden der Entscheidungstrdger der Bahnverwaltungen oder
der Besteller beeinflusst werden, praktische Erwagungen
treten dabei zurlck. Verstarkt wird diese Tendenz durch den
zunehmenden Wettbewerb im Schienenpersonenverkehr, der
mit immer auffélligeren Entwlrfen mit aggressiven Farben

Deutsche Bahn AG

RAL 3004) und hellelfenbein (TGL 0210 ~ RAL 1014) weiter-
hin. Daran &nderte sich bis zur Abstellung der letzten Spei-
se- und Schlafwagen nichts mehr.

und Formen die Aufmerksamkeit des Kunden anstrebt. Aus
diesem Grund wird die Zukunft weitere Farbkonzepte brin-
gen, die sich immer weiter von einer einheitlichen Gestaltung
entfernen. Hier lassen bereits die vielen unter-schiedlichen
mehr oder weniger privaten Verkehrsunternehmen ahnen,
was im Hinblick auf das &uBere Erscheinungsbild von Trieb-
und Reisezugwagen zu erwarten ist.
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BEZEICHNUNG von TRIEB-
und REISEZUGWAGEN

Die duBere Bezeichnung von Reisezugwagen dient den Zwe-
cken des Betriebsdienstes und des Verkehrs. Aus betrieb-
lichen Griinden sind Anschriften und Schilder mit Informatio-
nen Uber Eigentumsverwaltung, Fahrzeugnummer, Fahrzeug-
gattung, Sitzplatzanzahl, Bremsbauart usw. von Bedeutung.
Fir die Zwecke der Fahrgastinformation werden Anschriften
und Schilder fur die Klassenbezeichnung, zur Kennzeich-
nung von Sonderabteilen, des Wagenlaufs, von Sitzplatzen
sowie Werbetexte usw. an den Reisezugwagen angebracht.
Bei der Bezeichnung der Reisezugwagen wird in Abhéngig-
keit von der technischen Ausfiihrung grundséatzlich zwischen
Anschriften und Schildern unterschieden.

Unter dem Begriff Anschriften verstehen wir dabei Buchsta-
ben, Buchstabenkombinationen, Wérter, Zahlen und Sym-
bole, die unmittelbar auf die zu bezeichnenden Flachen mit-
tels Farbe aufgetragen werden. Dabei ist es unerheblich, ob
dieser Farbauftrag manuell mittels Pinsel, mit Schablonen,
mit Siebdruck, mit Anschriftentbertragungsbildern oder &hn-
lichen Techniken ausgefihrt wird.

Bei Schildern handelt es sich dagegen um feste oder be-
wegliche Bezeichnungsflachen, die mittels Schrauben, Nie-
ten bzw. Aufhange-, Steckvorrichtungen oder ahnlicher Mit-
tel an den Fahrzeugen angebracht werden. Diese Schilder

werden mit den zuvor genannten Techniken beschriftet, be-
druckt oder mittels Emaillier- oder Gussverfahren hergestellt.
Einen Zwitter zwischen den Anschriften und den Schildern
stellen die Abziehbilder dar, die es erlauben, insbesondere
mehrfarbige Anschriften auf Vorrat herzustellen und sie un-
mittelbar nach dem letzten Anstrich noch im feuchten Lack
an den Fahrzeugen anzubringen. Auch die heute Ublichen
L»Aufkleber® zum Beispiel fur Bildzeichen z&hlen zu dieser
Kategorie.

Im folgenden Text wird allgemein von Anschriften gespro-
chen, unabhangig von der Herstellungsart. Falls Anschriften
auf besonderen Schildern vorkommen, ist dies besonders
erwahnt.

Es muss noch erwdhnt werden, dass sich dieses Werk nur
mit den &uBeren Anschriften an Reisezugwagen befasst.
Auch im Wageninnern gibt es zahlreiche Anschriften und
Schilder, die insbesondere den Reisenden und den Betriebs-
bediensteten Verbote, Anweisungen und Hinweise mitteilen
sollen (Sitzplatzreservierung, Vorbehaltplatze fir Behinderte,
Miitter, Kinder, Rauchverbot, Benutzung der Aborte usw.).
Die innere Bezeichnung der Reisezugwagen ist ausgespro-
chen vielgestaltig, eine detaillierte Darstellung wirde jeden
Rahmen sprengen.
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Nach den einschlagigen Vorschriften2®® von 1910 waren fir die
Bezeichnung der Personen-, Gepack- und Postwagen folgende
Forderungen exemplarisch gegeben:

s~Jeder Wagen muB3 nach den Technischen Vereinbarungen au-
Ben auf beiden Langseiten Anschriften erhalten, aus welchen
zu ersehen ist:

e die Eisenbahn, zu welcher er gehért, wobei neben der etwa vor-
handenen Bezeichnung der EigentUmerin durch einzelne gréBere
Buchstaben noch die Bezeichnung der Bahn in deutscher Sprache
entweder vollstandig oder doch nur so abgekurzt anzubringen ist,
daR die dieselbe ohne Schwierigkeiten sofort erkannt werden kann

e die Ordnungsnummer, unter welcher er in den Werkstéatten und
Blichern gefUhrt wird. Privatwagen mussen auBerdem hinter der
Ordnungsnummer das Zeichen P erhalten

e das Figengewicht einschlieBlich der Achsen und Rader und der
angeschriebenen Ausristungsgegensténde

e das ladegewicht und die Tragfahigkeit (Personenwagen ausgenom-
men). Die Tragfahigkeit ist um 5% groBer als das Ladegewicht

e dasauf 1 m Wagenléange einschlieBlich der Puffer entfallende Ge-
samtgewicht (Eigengewicht und Ladegewicht) in Tonnen, wenn es
3,1 t Uberschreitet

e die Zeit der letzten Untersuchung; der Untersuchungsvermerk muf3
stets auf das rechtsseitige Ende jedes Langtragers mit der Bezeich-
nung ,Unt." oder ,Rev.” und nachfolgendem Tag, Monat und Jahr der
Untersuchung sowie der abgekUrzten Bezeichnung der untersuchen-
den Werkstatte mit gentigend groBer Schrift in Olfarbe angeschrieben
werden

e  der Radstand des Wagens; bei Drehgestellwagen der Abstand der
Drehzapfen und der Radstand der Drehgestelle in m

e das Vorhandensein von Vereinslenkachsen

e die Art der Bremseinrichtung oder Bremsleitung bei Wagen, die mit
durchgehender Bremse oder Leitung fUr solche ausgerUstet sind

e der Zeitpunkt der letzten Schmierung und die Schmierfrist bei \Wagen,

deren Lager fur Zeitschmierung eingerichtet sind; hiezu ist auf jedem
Haupttrager ein fir 12 Monate eingeteiltes Netz anzubringen, in
dessen Felder das Zeichen der erfolgten Schmierung mit Olfarbe
einzuschreiben ist

e derInhalt der Gasbenélter in Litern bei Wagen mit Gasbeleuchtungs-
einrichtung.

Ferner sind noch auBen an den Personenwagen angebracht:

e Bezeichnungen der einzelnen Wagenklassen, Anschriften Uber das
Fassungsvermdgen der Wagen (auch das bei Militartransporten in
Betracht kommende)

e Kursschilde, die in besonders hieflr am Wagen angebrachten Haken
eingehangt werden, und auf denen die Strecken angegeben sind, die
der Wagen beféhrt

e die Bezeichnungen ,Raucher" und ,Nichtraucher”.

Die Bezeichnung der Reisezugwagen gliedert sich damit in fol-
gende Elemente:

e FEigentumsbezeichnung
e Betriebsnummer

e Gattungsbezeichnung
e Klassenbezeichnung

e Abteilbezeichnung

e Wagenlauf

e Gewicht und Kapazitat
e Bauartmerkmale

e Beheimatung

e Untersuchungsdaten

e  Sonstiges.

Diese Angaben stammen aus dem Jahre 1910, sie haben aber
im Wesentlichen auch heute noch ihre Gultigkeit.

Alle Staatseisenbahnen der deutschen

Lander

Allgemeines

Im Rahmen von ,MaBregeln zur leichteren Orientirung des
reisenden Publikums®“ hatte das preuBische Ministerium
der o6ffentlichen Arbeiten bereits 1873 neben der Verein-
heitlichung des AuBenanstrichs fir die verschiedenen
Klassen (siehe Seite 16) auch Vorschriften Gber die duBe-
re Bezeichnung der Reisezugwagen erlassen, die in erster
Linie dazu dienten, dass Reisende in der Lage waren, das
fur sie geeignete Abteil zu finden und insbesondere nach
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dem Verlassen des Wagens wieder an die richtige Stel-
le zurlckzukehren. Das war seinerzeit haufiger der Fall
als heutzutage, denn es war Ublich, den Wagen auf den
Zwischenbahnhéfen zu verlassen, um Mahlzeiten einzu-
nehmen, um sich auf dem Bahnsteig mit Essen oder Zei-
tungen zu versorgen oder um den Abort im Gepéckwagen
aufzusuchen.

Zu diesem Zweck wurde vorgeschrieben, auBer der Eigen-
tumsbezeichnung die Betriebsnummer, die Klassen- und

Bezeichnung
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die Abteilbezeichnung an prominenten Stellen des Wagen-
kastens anzubringen. Nachdem sich die preuBischen Di-
rektionen zu dieser Art der Bezeichnung verpflichtet hatten,
strebte das Reichseisenbahnamt als Aufsichtsbehérde fiir al-
le Eisenbahnen im Deutschen Reich an, diese Regelung aus
Grunden der Einheitlichkeit auch bei den Ubrigen Bahnen
einzufihren. Dies flhrte schlieBlich bezlglich der auBeren
Bezeichnung mit den genannten Informationen auch allge-
mein zum Erfolg.

Eigentumsbezeichnung

Die Eigentumsbezeichnung (auch: Eigentumsmerkmal) dient
der eindeutigen Zuordnung der Wagen zu einer Eisenbahn-
verwaltung und wurde in der Regel an den Seitenw&nden
der Wagen angebracht.

Zur Bezeichnung der Eigentumsverwaltung wurden bei den
friheren Staatseisenbahnen der Name des Landes, die aus-
geschriebene oder abgekirzte Bezeichnung der Eisenbahnver-
waltung oder ein Schild mit dem Zeichen des Landeswappens
sowie Kombinationen davon verwendet. Diese Zeichen sind
natirlich von Eisenbahn zu Eisenbahn unterschiedlich. Sie wer-
den weiter unten im Einzelnen behandelt.

Die Eigentumsbezeichnungen der friiheren Staatseisenbahnen
wurden mit Modifikationen bis zum Ubergang auf die Reichsei-
senbahnen 1920 angewendet, zum Teil sogar bis zur Umzeich-
nung der Wagen durch die Deutsche Reichsbahn ab 1923.

Betriebsnummer

Die Betriebsnummer hat die Aufgabe, jeden Wagen im Park
einer Verwaltung eindeutig zu identifizieren, damit sein Alter,
sein Einsatz und seine Unterhaltung tUberwacht werden kén-
nen. Auch fur die Orientierung der Reisenden hatte sie ei-
ne Bedeutung. Die Verwaltungen haben die Wagen anfangs
in der Reihenfolge der Beschaffung meist bei 1 beginnend
durchnummeriert (Inventarprinzip).

Falls durch Ausmusterungen Licken entstanden, wurden die-
se vielfach durch Neulieferungen wieder geschlossen, wodurch
Zweitbesetzungen entstanden. Damit war es in Grenzen mdg-
lich, anhand der héchsten vergebenen Wagennummer den Ge-
samtbestand einfach zu ermitteln (Bestandsprinzip).

Beide Prinzipien haben einen groBen Nachteil, denn Wagen
einheitlicher Gattung oder Bauart verteilen sich mit der Zeit
Uber den gesamten Nummernbereich, aus der Betriebsnummer
kénnen keine Rickschliisse darauf gezogen werden. Dies ver-
anlasste die Verwaltungen, Nummernplane aufzustellen, in de-
nen verschiedene Nummernbereiche fiir bestimmte Gattungen
oder Bauarten festgelegt wurden (Gattungsprinzip). Wegen der
praktischen Anwendbarkeit hat sich dieses Prinzip schon recht
bald durchgesetzt und wird auch heute noch praktiziert.

Die Betriebsnummer wurde meist in der N&he der Eigen-
tumsbezeichnung an den Seitenwanden angeschrieben.

Gattungsbezeichnung
Mit der Gattungsbezeichnung — sie war damals nicht in den

Alle Staatseisenbahnen der deutschen Lander

einschlagigen Verordnungen vorgeschrieben - erleichter-
ten sich die Verwaltungen den Uberblick tber den Verwen-
dungszweck und die Bauart der Wagen. Sie beinhaltet in ab-
gekirzter verschlisselter Form eine Menge von Eigenschaf-
ten, die insbesondere fir den Betrieb und die Unterhaltung
wichtig sind. Fur den Reisenden hat sie keine Bedeutung,
sehr wohl aber fir den Wagenfreund.

Die Gattungsbezeichnung besteht aus dem Hauptgattungs-
zeichen (in der Regel ein oder mehrere GroBbuchstaben)
und Nebengattungszeichen (in der Regel ein oder mehrere
Kleinbuchstaben) und wurde in der Nahe der Betriebsnum-
mer angebracht.

Klassenbezeichnung

Die Klassenbezeichnung dient in erster Linie dem Reisen-
den, damit er schnell und bequem ,seine” Klasse im Zug-
verband ausfindig machen kann.

Bei den Abteilwagen war die Klassenbezeichnung (anfangs
Uberwiegend rédmische Zahlen in gelber Farbe) auf jeder Abteil-
tdr in der Mitte unterhalb der Tirfenster angebracht. Bei Durch-
gangwagen mit offenen Plattformen befand sich diese Bezeich-
nung an den Seitenwé&nden unter den Abteilfenstern und auf
den Stirnwandtlren, bei Wagen mit geschlossenen Biihnen
und D-Zug-Wagen zuweilen auch auf den Einstiegstiren. Wa-
gen, bei denen die Abteile 1. Klasse wahlweise auch fir die 2.
Klasse verwendet werden konnten, erhielten ein umwendbares
Schild oder eine Abdeckklappe fur die Klassenbezeichnung.

Ab 1911 traten allgemein an die Stelle der rémischen Zahlen
schwarze Emailschilder mit weiBen arabischen Ziffern.

Abteilbezeichnung

Unmittelbar unter der Klassenbezeichnung waren Buchsta-
ben angeschrieben, die dem Reisenden das Wiederauffinden
seines Abteils erleichtern sollten, wenn er den Wagen einmal
verlassen musste. Diese Anschriften wurden ab 1911 eben-
falls durch Emailschilder ersetzt.

D-Zug-Wagen erhielten keine Abteilbuchstaben. Fir Zwecke
der Platzreservierung und Orientierung wurden stattdessen
auf den Fensterbristungsleisten dieser Wagen (ausgenom-
men Schlaf- und Speisewagen) Schilder angebracht, aus de-
nen die Klasse und die Sitzplatznummern des jeweils dahin-
ter liegenden Abteils hervorgingen.

3.Kl. Platze Nr. 1-8

Schild mit Klassenbezeichnung und Sitzplatznummern

Zusétzlich wurden die Abteile fir Nichtraucher und Raucher
durch AuBenschilder gekennzeichnet. Bei den Schnellzug-
wagen waren dies meist Schilder in der GroBe von Wagen-
laufschildern, bei den Ubrigen Wagen wurden feststehende
oder umwendbare Schilder angebracht, deren Aufschrift je
nach Bedarf verédndert werden konnte.
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Nichtraucher|:]

GroBes Nichtraucherschild

GroBes Raucherschild
Nichtraucher-Wende-

I Nichtraucher JJ =

H a u C h e r Raucher-Wendeschild

AuBerdem gab es Wendeschilder fir Frauen- und Dienst-
abteile, groBe Schilder mit der Aufschrift ,Fir Reisende mit
Traglasten” fir Traglastenabteile und das Abziehbild ,Hunde-
kopf* fUr die Hundeabteile in den Gepackwagen.

Zeichen fiir Hundeabteile
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Auf den Abortfenstern der Abteil- und Durchgangwagen so-
wie der Gepackwagen war das Wort ,,Abort” in schwarzer
Farbe gemalt, es wurde auf der dem Abort gegeniberlie-
genden Seitenwand ggf. in gelber Farbe wiederholt. Diese
Anschrift wurde nicht an D-Zug-Wagen angebracht.

Abort

Kennzeichnung fir Aborte

Die Postabteile der Reisezugwagen mit Postabteil wurden
durch das Wort ,,Post” auf besonderem Schild gekennzeich-
net. Der in diesem Abteil ebenso wie bei Bahnpostwagen
vorhandene Briefeinwurf erhielt die Bezeichnung ,Briefkas-
ten” und ein von der Siegelseite sichtbares Briefsymbol.
Uber dem Einwurfschlitz konnte zusétzlich ein Kursschild mit

ohne oder mit Posthorn und der Aufschrift ,,Post nach Koéln®
eingelegt werden (Beispiel siehe unten).

Schild fiir Postabteile in Reisezugwagen

Kursschild fiir
Bahnposten

Briefkastenschild fur
Bahnposten

Wagen mit offenen Buhnen erhielten an den Stirnwén-
den Anschriften mit der Anzahl der Stehplatze auf der
Bilihne oder ein Aufenthaltsverbot.

Bezeichnung
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Wagenlauf

Die Uber weitere Srecken laufenden Personenwagen waren
auf den Seitenwédnden mit anh&ngbaren Richtungsschildern
zu versehen, die die Ausgangs- und Endstation sowie ggf.
Unterwegsstationen des Wagenlaufes angaben. Die Schil-
der waren nach den Vorschriften von 1905 weiB3 mit roter, ab
1908 mit schwarzer Aufschrift?®. Von 1906 bis 1908 waren
Ausgangs- und Unterwegsstationen schwarz, Zielstationen
noch rot angeschrieben?'®. Danach waren alle Aufschriften
einheitlich schwarz. Am oberen Rand war hdufig noch das
Eigentumszeichen des Bahnhofs, dem die Schilder zugeord-
net waren, kopfstehend angebracht.

uunJgZ|esJapaly ey nejsalg gy

Von Halbstadt
nach

Niedersalzbrunn

Wagenlaufschild bis 1906

ﬁanau_n_] “Jejs JaAouuey 3y

Von Liineburg

nach

Uelzen

Wagenlaufschild 1906 bis 1908

Passau
Freyung

Wagenlaufschild ab 1908 (hier mit der in
Bayern tiblichen Blockschrift)

Alle Staatseisenbahnen der deutschen Lander

Ordnungsnummern

Ordnungsnummern waren notwendig geworden, um den
Reisenden das Aufsuchen ihrer bestellten Sitzpldtze zu er-
leichtern. Diese Ordnungsnummern wurden im Zugbildungs-
plan festgelegt und flr die Sitzplatzreservierung in D-Zlgen
verwendet.

Zur Bezeichnung der D-Zug-Wagen mit Ordnungsnummern
im Zugverband wurden ab 1912 Aufsteckschilder verwendet.
Sie waren so konstruiert, daB sie ohne weitere Bauartande-
rung auf den Kloben fir die Wagenlaufschilder angebracht
werden konnten.

Wagen

Aufsteckschild mit Ordnungsnummer
Die schwarze Flache stellt die Aufhdngevorrichtung dar, mit deren
Hilfe das Schild auf das Wagenlaufschild gesteckt wurde.

Ubrige Bezeichnung

Unmittelbar Uber dem gewodlbten Puffer befanden sich an
den Stirnseiten die Haftpflichtanschriften bei neuen Wagen
sowie darlber der Name der Heimatwerkstatte. Der Hinweis
»Fur Schnellziige“ war ggf. Uber beiden Puffern oberhalb
des Namens der Heimatwerkstitte angeschrieben. Uber
dem Puffer mit flacher StoBscheibe stand der Lackierver-
merk bei Wagen mit neuem Anstrich.

Die Angaben zu Gewicht, Kapazitat, Bauartmerkmalen und
Untersuchungsdaten befanden sich zusammen mit der Ei-
gentumsbezeichnung und der Betriebsnummer an den
Langtragern, und zwar in der Regel von links nach rechts in
folgender Reihenfolge:

Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Eigengewicht Gew. d. W. 10000 kg
Sitzplatze 40 Pers.
Militartransport M.T. 30 Of. 40 M.
Ladegewicht Ladegew. 5000 kg
Tragfahigkeit Tragf. 5250 kg

Achsstand (bel Lenkachswagen)
Achsstand (bei Drehgestellwagen)
Drehgestellachsstand

Achsbauart

Bahnpostamt (bei Postwagen)
Eigentumszeichen
Betriebsnummer

Rdst. 6,50 m.

Rdst. Ganz 12,50 m.
Rdst. Drehg. 2,50 m.
Vereinslenkachsen
Bahnpostamt 21
Berlin

1234
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Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Heizungsbauart N. u. HDhz
Gasbehadlterinhalt Gas 500 |

Bremsbauart (Beispiel)
Heimatbahnhof
Untersuchungsdatum

Carpenter-Bremse
Heimatstation Darmstadt
Unt. Dst 12.4.95

Néchste Untersuchung Né&chste Unt. 12.4.96

Bei Wagen mit Uber die Langtrédger herabgezogenen Beklei-
dungsblechen oder bei Platzmangel saBen diese Anschriften
an der Unterkante der Kastenbekleidung.

Anschriften, die fir die jeweilige Wagenbauart nicht zutrafen,
wurden nicht angebracht.

An Wagen, die nicht die vorgeschriebene Umgrenzung ein-
hielten, wurde vor dem Untersuchungsvermerk ein gelbes
Dreieck angeschrieben. Falls die Umgrenzung nur oben Uber-
schritten wurde und durch Abnehmen von Teilen auf das vor-
geschriebene MaB vermindert werden konnte, wurde das Drei-
eck durch ein darlber liegendes schmales Rechteck ergéanzt.
Wagen, die auch noch das Umgrenzungsprofil fiir Luxuswa-
gen Uberschritten, waren zusétzlich zu dem gelben Dreieck

durch eine Kreisflache in weiBer Farbe zu kennzeichnen, die
an den Wagenkastenecken Uber den gewdlbten Puffern so
anzubringen war, dass je ein Halbkreis auf der Stirn- und auf
der Seitenwand erschien.

Die Wagen mit gelbem Dreieck konnten auf allen deutschen
Eisenbahnen verkehren, nicht jedoch im Verkehr mit italie-
nischen, franzdsischen und belgischen Bahnen. Die zusétz-
lich durch die weiBe Kreisflaiche gekennzeichneten Wagen
durften nur auf Bahnstrecken verkehren, fir die das Lade-
maB Blatt | galt.

Alle Wagen waren auBerdem mit Fabrikschildern auszuris-
ten, aus denen Name und Sitz des Herstellers, Baujahr und
oft auch Fabriknummer hervorgingen. Die Ausflhrung die-
ser Schilder war den Herstellern freigestellt, lediglich duBere
Form und Abmessungen waren durch die Bahnverwaltungen
festgelegt. Abweichungen davon wurden aber zugelassen.
Die Darstellung von Fabrikschildern muss aufgrund der zahl-
reichen Hersteller mit vielen unterschiedlichen Varianten bei
Form und Inhalt einem eigenen Werk vorbehalten bleiben.
Besonderheiten und Abweichungen von diesen allgemeinen
Regeln sind in den folgenden Abschnitten fur die einzelnen
Staatseisenbahnen dargestellt.

Badische Staatseisenbahnen

Eigentumszeichen

Das Eigentumszeichen der Personen- und Gep&ckwagen
war stets das badische Staatswappen mit Krone. Es saB3
in Wagenmitte an den Langtrdgern oder an den Unterkan-
ten des Wagenkastens; es war vergleichsweise klein und
féllt auf Fotos kaum auf. Zusatzlich wurde der Schriftzug
~BADEN“ oder ,Baden“ links vom Wappen angebracht.
Bei Gepéckwagen befand sich das Wappen zusétzlich an
den Schiebetiren, die Anschrift war darunter angebracht.

Badisches
Eigentumszeichen
(Rekonstruktion)
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Die Personenwagen in Baden wiesen auBerdem eine Be-
sonderheit auf, die bei den meisten anderen Bahnen nicht
Ublich war: Alle seitlichen Fensterscheiben waren in der
Mitte mit der in das Glas geatzten Abbildung eines Fli-
gelrades versehen.

Badisches Fllgelrad fiir Fenster-
scheiben in Reisezugwagen

Betriebsnummer

Die Nummerierung der Wagen erfolgte nach dem Inven-
tarprinzip. Die Wagennummer war rechts vom Staatswap-
pen an den Langtrdgern oder an den Unterkanten des
Wagenkastens angeschrieben, auBerdem saB sie in Wa-
genmitte auf einem besonderen Schild am Dach oder war
unmittelbar unter der Dachkante angeschrieben. Bei Ge-
packwagen stand die seitliche Wagennummer unter der
Anschrift BADEN auf den Schiebetiren. SchlieBlich war
sie an den Stirnseiten links und rechts unmittelbar unter
dem Dach angebracht.

Bezeichnung
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Gattungsbezeichnung

Die badischen Reisezugwagen wurden nur im internen
Schriftverkehr mit Gattungen bezeichnet, an den Fahrzeugen
wurden sie nicht angeschrieben.

Klassenbezeichnung

Die Klassenbezeichnung erfolgte durch Anschriften oder
(@b etwa 1906) Emailschilder unterhalb der Abteilfenster.
Anfangs waren sie mit rémischen, ab 1914 auch mit ara-
bischen Ziffern ausgefuhrt.

Haufig konnten Abteile 1. Klasse bedarfsweise auch fur die 2.
Klasse bezeichnet werden. Zu diesem Zweck waren Klappta-
feln oberhalb oder unterhalb der Klassenbezeichnung ange-
bracht, die die fest angebrachte Klassenziffer | bzw. 1 abde-
cken konnten und dann die Ziffer Il bzw. 2 zeigten.

Badische Schilder zur Klassenbezeichnung

Das Gleiche galt auch fur Wagen 3. Klasse, die ab 1911
gebaut wurden: Sie waren mit Klapptafeln Ill ausgestattet,
die beim Ubergang auf Nachbarbahnen, die die 4. Klasse
fuhrten, umgewendet werden konnten, um die IV zu zeigen.

Abteilbezeichnung

Die Buchstaben zur Kennzeichnung der Abteile befanden
sich bei Abteilwagen unmittelbar unter der Klassenbe-
zeichnung, Durchgangwagen erhielten in der Regel keine
Abteilbuchstaben.

Als weitere Abteilbezeichnung wurden bei Schnellzugwa-
gen die oben genannten groBen Schilder fur Nichtraucher/
Raucher verwendet, die Ubrigen Wagen besaBen nur im
Wageninneren entsprechende Hinweise. Ab etwa 1904
bekamen letztere feste Farbanschriften in Versalien un-
terhalb der Klassenbezeichnung, aber schon 1906 wur-
den diese durch kleine Emailschilder mit den Aufschriften
Nichtraucher oder Frauen ersetzt, Raucherabteile wurden
dabei nicht besonders gekennzeichnet. Ab 1910 wurden
die Abteile der Abteil- und Durchgangwagen fir Perso-
nenziige durch die umwendbaren Emailschilder bezeich-
net, die fur Nichtraucher und Frauen schwarze Schrift auf
weiBem Grund und fir Raucher weiBe Schrift auf rotem
Grund zeigten (siehe Nichtraucher- und Raucher-Wende-
schild, Seite 118).

Sonstige Bezeichnungen

An den Langtragern befanden sich die Angaben zu Ei-
gengewicht (zum Beispiel Gew. d. W. 17600 kg), Zahl
der Platze im Zivil- und Militarverkehr, Radstand (Radst.
8,0m), Achsbauart (Vereinslenkachsen), BADEN, Wappen
und Betriebsnummer, Heizungsbauart, Gasbehalterinhalt
(Gas 1050 1.), Bauart der Druckluftbremse (Luftdruckbrem-
se [West.]), Heimatbahnhof, Fabrikschild und Untersu-
chungsort und -datum (M Unt. 16.12.05).

Bayerische Staatseisenbahnen

Eigentumsbezeichnung

Als Eigentumsbezeichnung diente Uber einen langen Zeit-
raum der Schriftzug ,K.Bay. Sts.B.“ Bis etwa zur Jahrhun-
dertwende war er in Gelb an den Wagenkastenseiten un-
terhalb der Fensterreihe direkt angeschrieben. Dann wurde
er in schwarzer Farbe auf kleinen weiBen Emailschildern mit
schwarzem Rand oberhalb der Fensterreihe angebracht. Au-
Berdem wurde er bei den Schnellzugwagen in den beiden
oberen Ecken der Stirnwdnde zusammen mit der Betriebs-
nummer in gelber Farbe angeschrieben.

Am Langtréger befand sich dieser Schriftzug bis 1913 ange-
schrieben. Dann wurde er durch den Namen des Eigentums-
bezirks ersetzt.

K.Bay. Sts.B.
K.BAY.STS.B.

Bayerische Eigentumszeichen
bis etwa 1900

Bayerisches Eigentumszeichen
ab etwa 1900 bis 1910

'K.Bay.Sts.B.

Alle Staatseisenbahnen der deutschen Lander | Badische Staatseisenbahnen | Bayerische Staatseisenbahnen

Als Eigentumszeichen diente schlieBlich ab 1910 das baye-
rische blau-weiBe Staatswappen mit Krone, dem Schriftzug
»K.Bay.Sts.B.“ und dem Namen der Eigentumsdirektion. Es
war in der Regel in Wagenmitte zwischen den Fenstern, bei
Platzmangel unterhalb der Fenster angebracht.

Bayerisches Eigentumszeichen
1910 bis 1918
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Nach dem Ende des Konigreiches Bayern 1918 wurde das
konigliche Wappen durch das gleich gestaltete bayerische
Staatswappen ersetzt, die Krone entfiel, anstelle des Schrift-
zuges ,K.Bay.Sts.B.“ stand schlicht ,,Bayern”, nunmehr je-
doch oberhalb oder unterhalb des Wappens.

Bayerisches Eigentumszeichen
1918 bis 1923

Bahnpostwagen erhielten anfangs den Schriftzug ,KONIGL.
BAYER. POST* auf einem eigenen Schild am Wagendach,
das Staatswappen mit zwei Léwen und ein Posthorn an den
Wagenseitenwénden, beide aus Rotguss bestehend.

Bayerisches Zeichen fiir
Bahnpostwagen

Betriebsnummer, Gattungsbezeichnung

Betriebsnummer und Gattungsbezeichnung waren wie die
Eigentumsbezeichnung anfangs ebenfalls an den Seitenwén-
den mit gelber Farbe angeschrieben, ab etwa 1900 auf eige-
nen weiBen Emailschildern vereinigt. Ab 1913 wurden dafir
Emailschilder mit weiBer Schrift auf schwarzem Grund mit
weiBem Rand verwendet, die in Wagenmitte unterhalb des
neuen Eigentumszeichens angeordnet wurden. Die Betriebs-
nummer wurde zusétzlich am Langtréger rechts neben der
Eigentumsbezeichnung angeschrieben.

'BCL 20038
ABCCii 1450

J

Bayerische Gattungs- und Nummernschilder ab etwa 1900 bzw. 1913
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Klassenbezeichnung

Die Klassenbezeichnung erfolgte anfangs durch rémische
Ziffern, die an den Seitenw&nden aufgemalt waren, ab etwa
1900 wurden Emailschilder mit rémischen Ziffern in schwarz
auf weiBem Grund verwendet, schlieBlich (um 1910) kamen
arabische Ziffern in weiB auf schwarzen Emailschildern mit
schmalem weiBem Rand.

Bayerische Schilder zur
Klassenbezeichnung

Abteilbezeichnung

Zur Kennzeichnung der Abteile durch Buchstaben dienten
anfangs Farbanschriften, spéter Emailschilder. Kleine Tafeln
oder groBe Tafeln im Format der Wagenlaufschilder mit der
Aufschrift ,Nichtraucher” oder ,Frauen“ kennzeichneten die
zugehdrigen Abteile. Raucherabteile wurden nicht besonders
markiert. Aborte wurden durch den Schriftzug ,Abort“ auf
den Fenstern oder Zugangstiiren bezeichnet.

Sonstige Bezeichnungen

Am Wagenkasten wurden Angaben Uber den Militértransport
(in der linken oberen Ecke der Seitenwande) und ggf. Uber
die Anzahl der Schutzwénde (links unten) angeschrieben. An
den Stirnwanden der Wagen mit offenen Plattformen befand
sich eine Anschrift mit Angabe der Stehplétze.

Die Angaben zu Gewicht, Kapazitdt, Bauartmerkmalen
(Achsstand, Achsbauart, Bremsbauart, Beleuchtung), Behei-
matung und Untersuchungsdaten befanden sich zusammen
mit der Eigentumsbezeichnung und der Betriebsnummer an
den Langtragern.

Zusammen mit der Einfilhrung des bayerischen Wappens als
Eigentumszeichen im Jahre 1910 wurde die Anschrift des Ei-
gengewichtes an den Wagenkasten unter das Schild mit der
Gattungsbezeichnung und der Betriebsnummer verlegt (sie-
he z. B. Bild Seite 11 rechts). Alle Ubrigen Anschriften ver-
blieben am Langtréger.

Anschriftenfeld an baye-

P P 0S 'I' L 2 I 0 I 7 rischen Reisezugwagen ab

1910 (Beispiel)

Bezeichnung
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Anschriftenform

Anfangs wurde in Bayern flir die Buchstaben und Ziffern ei-
ne stark serifenbetonte Schriftform verwendet. Mit Ausnah-
me des Schriftzuges ,,K.Bay. Sts.B.“ am Wagenkasten waren
alle Anschriften mit dieser Schrift in Versalien ausgefihrt.
Um 1890 wurde sie durch eine Blockschrift ersetzt, die &hn-
lich wie die preuBische Blockschrift nach Musterzeichnung
IV 44 1. Ausgabe aussah.

Um 1905 fihrten die bayerischen Staatseisenbahnen eine
Schablonenschrift ein, die von den Konstruktionsgrundsét-
zen her eng an die preuBische Musterzeichnung IV 44 3.
Ausgabe angelehnt war, aber typische Abweichungen in Ein-
zelheiten aufwies.

Ab etwa 1910 hat dann auch die bayerische Staatsbahn
zunehmend die leichter schablonierbare preuBische Norm-
schrift fur die meisten Wagenanschriften verwendet, war
doch mit der Grindung des Deutschen Staatsbahnwagen-
Verbandes eine Ubergreifende, von PreuBen dominierte,
Organisation entstanden, der alle deutschen Staatseisen-
bahnen angehérten.

Bild links: Schilder an einem Wagen 3. Klasse nach Blatt 175 der
Bayerischen Staatseisenbahnen

Gut zu erkennen sind hier das Klassenschild mit der in Bayern
Uiblichen weiBen Randlinie und das Raucherschild mit abwei-
chender Form der Blockschrift.

Anschriftenfarbe

Die meisten Anschriften am Wagenkasten waren anfangs in
goldener oder gelber Farbe, zum Teil mit schwarzen Schat-
ten, angebracht, schlieBlich nur noch gelb. Ausnahmen bil-
deten das Wappenbild mit dem weiB-blauen Rautenmuster
sowie samtliche Emailschilder, die mit schwarzer Schrift
auf weiBem Grund oder umgekehrt beschriftet waren. Die
Bremsbauart wurde in hellroter Farbe angeschrieben.

Anordnung der Anschriften

Anordnung der
Schilder und An-
schriften in Bayern

ab 1910 an einem

zweiachsigen
Durchgangwagen
3. Klasse (Zeich-
nung K.Bay.Sts.B.)

e gbgd - - - -
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Bayerische Staatseisenbahnen
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Am Wagenkasten waren anfangs nur die Eigentumsbe-
zeichnung und die Betriebsnummer an den Wagenenden
unter der Dachkante angeschrieben. AuBerdem wurden die
Klassenschilder und die Abteilbezeichnung bzw. das Post-
horn unterhalb der Fenster angebracht. Um 1900 wurden die
Angaben zur Eigentumsbezeichnung und Betriebsnummer
auf Emailschildern in die Wagenmitte Gber den Fenstern ge-
ruckt.

Ab etwa 1910 waren die Anschriften an den Wagen in Bay-
ern weitestgehend wie bei den Ubrigen Staatseisenbahnen
angeordnet:

Am Wagenkasten befanden sich: das allgemeine und das
besondere Eigentumszeichen (Eigentumsbezirk), die Be-

triebsgattung und die Wagennummer, das Eigengewicht, die
Klassen- und Abteilbezeichnung und die Wagenlaufschilder,
an den Stirnwanden die Anzahl der Stehplatze auf den of-
fenen Plattformen. Zusétzlich waren an den Seitenwénden
die Angaben Uber die Kapazitét bei Militdrbeférderung sowie
ggf. die Zahl der Zubehdrstiicke angeschrieben.

An den Langtrdgern waren die Anschriften von links nach
rechts wie folgt angeschrieben: Eigengewicht und Wiege-
datum, Achsstand und ggf. Lenkachszeichen, Achsbauart
(Vereinslenkachsen), Gasvorrat, Eigentumsbezeichnung, Be-
triebsnummer, Bremsbauart und Untersuchungsdatum fir
die Bremse, Heimatbahnhof, Ubernahmedatum und Unter-
suchungsdatum.

ElsaB-Lothringische Eisenbahnen

Eigentumszeichen

Die ersten Personenwagen der Reichseisenbahnen in ElsaB3-
Lothringen aus deutscher Fertigung (1872) trugen ein Schild
mit der Aufschrift ,Elsass-Lothringen” in Wagenldngsmitte
auf dem Dach, unmittelbar neben dem Schriftzug war noch
die Betriebsnummer angeschrieben. Spater (etwa 1880) wur-
de diese Art der Bezeichnung verlassen, das Eigentumszei-
chen befand sich dann nur an den Langtrédgern in Wagen-
mitte. Es gab unterschiedliche Formen dieser Anschrift:

Elsass=Lothringen
ElsaB=Lothringen
Els:Loth:
Els.Loth.

Eigentumsanschriften an den Langtragern fiir Personenwa-
gen der Reichseisenbahnen in ElsaB-Lothringen ...

Elsass=
Lothringen

Elsali-Lothringen

... und zusétzlich an den Seiten fiir Gepackwagen

124

Bei Gepackwagen war zusatzlich eine der Anschriften nach
Bild links unten an den Seitenwdnden anfangs am jeweils
rechts liegenden Wagenende, spéter auf den Schiebetlren
zum Gepéckraum angeschrieben.

Staatswappen, Adlerbilder oder &hnliche Hoheitszeichen
waren an den elsaB-lothringischen Wagen zu keiner Zeit vor-
handen.

Ubrige Anschriften, Anschriftenform,
Anschriftenfarbe

Die preuBischen Vorschriften fir die Bezeichnung der Per-
sonen- und Gepéckwagen waren auch im Bereich der
Reichseisenbahnen in ElsaB-Lothringen glltig.

Ab spatestens 1880 galten somit die preuBischen Vorschrif-
ten fir die Bezeichnung der Personen- und Gepéckwagen
auch in ElsaB-Lothringen. Gattungszeichen, Betriebsnummer
und alle Ubrigen Anschriften waren daher hinsichtlich Inhalt,
Form, Farbe und Anbringungsort genauso ausgefiihrt wie
bei den entsprechenden preuBischen Reisezugwagen (siehe
Seite 128).

Bezeichnung
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Mecklenburgische Eisenbahnen

Eigentumszeichen

Mecklenburg-Schwerin

Die Wagen der Mecklenburgischen Friedrich-Franz-Eisen-
bahn hatten an den Seitenwénden die Abkulrzung ,M.FEE.“
oder ,Meckl. Schwerin“ mit Krone sowie am Langtréger die
Anschrift ,Meckl. Schwerin“ mit Krone.

Meckl.Schwerin. 3

Eigentumszeichen und Betriebsnummer fir Wagen
der MFFE (Rekonstruktion Sammlung Lutz Mohr)

Mecklenburg-Strelitz

Die Wagen der Mecklenburgischen Friedrich-Wilhelms-
Eisenbahn erhielten an den Seitenwanden die Abkirzung
~M.FEW.E.“, am Langtrager die Anschrift ,Meckl. Strelitz* (si-
ehe Bild Seie 13 links unten).

Betriebsnummer, Gattungsbezeichnung

Die Gattungsbezeichnung erfolgte nach den in PreuBen gil-
tigen Regeln. Sie war zusammen mit der Betriebsnummer
an den Stirnseiten unterhalb des Daches angebracht. Die
Betriebsnummer befand sich auBerdem an den Seitenwén-
den in Wagenmitte auf einem besonderen Schild oder direkt
am Wagenkasten angeschrieben und an den Langtrégern
rechts neben der Eigentumsbezeichnung.

Ubrige Anschriften

Die Ubrigen Anschriften waren in weitgehender Uberein-
stimmung mit den Vorschriften der preuBischen Eisen-
bahnen angebracht. An den Langtrdgern befanden sich fol-
gende Anschriften in der Reihenfolge von links nach rechts:

Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Eigengewicht G. d. W. 10000 kg
Sitzplatze 40 Pers.
Ladegewicht Ladegew. 5000 kg
Tragfahigkeit Tragf. 5250 kg

Radst. 6,50 m.
Radst. Ganz 10,00 m.
Radst. Drehg. 2,50 m.

Achsstand (bel Lenkachswagen)
Achsstand (bel Drehgestellwagen)
Drehgestellachsstand

Bayerische Staatseisenbahnen | ElsaB3-Lothringische Eisenbahnen | Mecklenburgische Eisenbahnen

Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Gasvorrat Gas 500 |
Eigentumszeichen Krone

Meckl. Schwerin
Betriebsnummer 234

M.T. 30 Of. 40 M.
Luftdruckbremse (West)
Vereinslenkachsen A4

Militartransport
Bremsbauart (Beispiel)
Achsbauart (Beispiel)
Heimatbahnhof
Untersuchungsdatum

Heimatstation Schwerin
Rev. 17.6.05 oder
Unt. 17.6.05

Eine andere Reihenfolge dieser Anschriften war mdglich.

Anschriftenform und Anschriftenfarbe

Die Wagennummern und Anschriften an den Wagen der
Mecklenburgischen Friedrich-Franz-Eisenbahn waren in einer
eigentimlich verschnorkelten bzw. serifenbetonten Schriftart
ausgefiihrt, die keine Ahnlichkeit mit der in PreuBen iiblichen
Normschrift hatte.

Die Anschriftenfarbe war vermutlich gelb. Betriebsnummern
und Gattungszeichen waren an den Stirnseiten in gelber
Schrift mit schwarzem Schatten angebracht. Die Angabe der

Luftdruckbremse erfolgte mit Blockschrift in Versalien und
mit roter Farbe am Langtréager.

dD%
AR

Betriebsnummer und Gattung fiir Wagen der M.F.F.E.
(Rekonstruktion Sammlung Lutz Mohr)
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Oldenburgische Eisenbahnen

Eigentumszeichen

Das oldenburgische Staatswappen mit Krone war das Ei-
gentumszeichen der oldenburgischen Reisezugwagen. Es
war an den Wagenseitenwénden der Personenwagen unter
den Fenstern oberhalb der Betriebsnummer angebracht, bei
vierachsigen Wagen je Wand zweimal, bei den Ubrigen Wa-
gen je einmal. Bei einigen Wagen war zusatzlich das Schrift-
band ,G. O. E.” unterhalb des Wappens hinzugefligt.

Oldenburgisches Wappen fiir
Reisezugwagen (vereinfachte
Rekonstruktion)

An den Gepackwagen war als Eigentumszeichen zusétzlich
das Wort ,,Oldenburg” zusammen mit der Betriebsnummer
auf den Schiebetiren zum Gepé&ckraum angebracht. Dar-

Uber saB das Staatswappen mit Krone. An den Langtrégern
aller Reisezugwagen war das Wort ,,Oldenburg” als Eigen-
tumszeichen angeschrieben.

Betriebsnummer, Gattungsbezeichnung

Auch in Oldenburg erfolgte die Gattungsbezeichnung nach
den in PreuBen glltigen Regeln. Das Gattungszeichen war
zusammen mit der Betriebsnummer an den Stirnseiten un-
terhalb des Daches angebracht.

Die Betriebsnummer befand sich bei Personenwagen an den
Seitenwénden unterhalb des Staatswappens und bei allen
Reisezugwagen an den Langtrégern rechts neben der Eigen-
tumsbezeichnung. Abteilwagen trugen auBerdem Betriebs-
nummern an den Seitenwdnden an beiden Wagenenden un-
mittelbar unter dem Dach.

Die Ubrigen Anschriften stimmte in Inhalt, Form und Farbe
mit denen der preuBischen Reisezugwagen Uberein.

Sonstige Anschriften
Am Langtréger befanden sich um 1897 folgende Anschriften:

Gegenstand Inhalt (Beispiele)

Eigengewicht Gew. d. W. 10000 kg
Militartransport M. T. 30 Of. 40 M.

Platzzahl 50 Pers.

Achsstand Radst. 6,50 m

Gasvorrat Gas 400 |

Eigenttmer, Nummer Oldenburg 456

Achsbauart Vereinslenkachsen
Bremsbauart Luftdruckbremse Apparat West.
Untersuchung 1.6.05

Pfalzische Eisenbahnen

Eigentumszeichen

Bei den pfalzischen Eisenbahnen wurde der Schriftzug
~PFALZ. B.“ oder ,Pfalz. B.“ als Eigentumszeichen verwen-
det. Es war an den Seitenwanden in Héhe der Langtrager
oder — sofern diese freilagen — an den Langtrédgern der Wa-
gen in gelber Farbe angeschrieben.

PFALZ.B.

Eigentumszeichen der pfélzischen Reisezugwagen

126

Betriebsnummer, Gattungsbezeichnung

Betriebsnummer und Gattungsbezeichnung waren wie in
PreuBen rechts und links an den Stirnseiten der Wagen
unterhalb des Daches angebracht. Die Wagennummer
stand auBerdem am Langtréger rechts neben dem Eigen-
tumszeichen.

Ubrige Anschriften, Anschriftenform,
Anschriftenfarbe

Bei den Pfalzbahnen findet sich im Ubrigen eine weitgehen-
de Ubereinstimmung mit den preuBischen Vorschriften bei
den Anschriften an Reisezugwagen.

Bezeichnung


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

PreuBlische Staatseisenbahnen

In PreuBen war die Bezeichnung der Wagen am stérksten
reglementiert, war es doch Ziel dieser Eisenbahnverwal-
tung, ein im ganzen Land mdglichst einheitliches Bild der
Fahrzeuge zu erreichen und gleichzeitig durch Vereinheitli-
chung eine mdglichst rationelle Herstellung der Anschriften
und Schilder zu ermdglichen. Aus diesem Grunde ist die
Bezeichnung der preuBischen Reisezugwagen auBerordent-
lich gut dokumentiert. Wegen des groBen Einflusses auf die
Ubrigen deutschen Staatseisenbahnen lassen sich auBerdem
viele Regeln auf die Fahrzeuge auBerhalb PreuBens Uber-
tragen, wenngleich insbesondere die siddeutschen Verwal-
tungen gerne auch eigene Wege gegangen sind.

Eigentumsbezeichnung

Die ersten Wagen der preuBischen Staatseisenbahnen
stammten Uberwiegend von den Privatbahnen, die PreuBen
fir Rechnung des Staates verwaltete oder verstaatlicht hat-
te. Zu diesem Zeitpunkt gab es noch kein allgemeines preu-
Bisches Eigentumszeichen. Die Wagen trugen somit nach
wie vor die Bezeichnung der urspriinglichen Eisenbahn, zum
Beispiel C.M.E. fur die CéIn-Mindener Eisenbahn, B.A.E. fir
die Berlin-Anhalter Eisenbahn oder N.M.E. fir die Nieder-
schlesisch-Mérkische Eisenbahn, dariiber befand sich eine
Kdnigskrone aus Zinkguss. Bei den Wagen der KED Frank-
furt (Main) war nur ,K.E.D. Frankfurt“ angeschrieben, eine
Krone fehlte (siehe Bilder, Seite 17). Diese Bezeichnungen
waren in der Mitte der Wagenseitenwande unterhalb der
Fenster angebracht. Zusatzlich befand sich am links lie-
genden Ende der Langtréger die zum Teil ausgeschriebene,
zum Teil abgekirzte Bezeichnung des Eigentimers (zum

Beispiel KOENIGL. NIED. MAERK. E.). — Spatestens mit den
Vorschriften von 1888 trat an die Stelle der abgekirzten Be-
zeichnungen am Wagenkasten das sogenannte Adlerbild, ein
heraldischer Adler im Wappenschild, darliber die Kénigskro-
ne, darunter in einem geschweiften Band die Buchstaben
K.P.E.V. als Abkurzung fir ,Kdniglich PreuBische Eisenbahn-
Verwaltung“?''. Das Adlerbild wurde mit dem k&niglichen He-
roldsamt abgestimmt und war so wichtig, dass es 1890 in
die Sammlung der Musterzeichnungen aufgenommen wurde,
um sicherzustellen, dass es im ganzen Land einheitlich aus-
geflhrt wurde.

Die Abkirzungen der friheren Eisenbahnen konnten bei den
vorhandenen Wagen der fur Rechnung des Staates verwal-
teten oder in Staatsbesitz Ubergegangenen Bahnen an die
Stirnseiten verlegt werden. Bei den staatseigenen Bahnen
wurde als besonderes Eigentumszeichen der Name des
Sitzes der Eigentumsdirektion am Langtrdger links neben
der Betriebsnummer angeschrieben.

Bemerkenswert sind die Verdnderungen, die das Adlerbild im
Laufe der Zeit erfahren hat. Die 1890 dokumentierte Eigen-
tumsbezeichnung (Musterzeichnung V 17) zeigt ein ziemlich
breites Wappenschild mit einem Adler, dessen obere Schwin-
genfedern nach oben zeigen. 1897 wurde ein neues Wappen
eingefiihrt (Musterzeichnung V 76), das nun etwas schlanker
war und auf dem fast alle Schwingenfedern des Adlers nach
unten zeigen. Ab 1915 gab es schlieBllich eine dritte Form die-
ses Bildes (Musterzeichnung V 15, 2. Auflage), bei dem der
Adler selbst schlanker als zuvor dargestellt ist. Diese Verdnde-
rungen sind im Wesentlichen auf den Einfluss des kdniglichen
Heroldsamtes zurlickzufiihren, das das kénigliche Wappen im
Laufe der Zeit wiederholt abgewandelt hat.

PreuBisches Wappen fiir Personenwagen
nach Blatt V 17 (1890)

Oldenburgische Eisenbahnen | Pfalzische Eisenbahnen | PreuBische Staatseisenbahnen

PreuBisches Wappen fiir Personenwagen
nach Blatt V 76 (1897)

PreuBisches Wappen fiir Personenwagen
nach Blatt V 15, 2. Auflage (1915)
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Die Personenwagen der Koéniglichen Militdr-Eisenbahn tru-
gen das gleiche Wappen, jedoch mit dem Schriftzug ,,KGL.
MIL. E.” in der Banderole.

Bei den von preuBischen Direktionen eingesetzten Bahn-
postwagen der Reichspostverwaltung wurde als Eigentums-
bezeichnung der Reichsadler in einem Wappen dargestellt
(Musterzeichnung P Il 3). Auch hier gab es Veranderungen:
Der auf der Brust des Reichsadlers dargestellte preuBische
Adler hat eine ahnliche Entwicklung wie zuvor dargestellt
mitgemacht. Zusétzlich wurde oberhalb des Wappens der
Schriftzug ,Kaiserliche Post* oder ,Kaiserlich Deutsche
Post“ angeschrieben, Letzterer nur bei Wagen im Fernver-
kehr. N&heres hierzu siehe Seite 136.

Mit der Ubernahme der Hessischen Ludwigsbahn im Jah-
re 1896 wurde die Kodniglich PreuBische und GroBherzog-
lich Hessische Eisenbahndirektion in Mainz eingerichtet. Die
Personenwagen dieser Direktion erhielten nach und nach
das sogenannte Gemeinschafts-Wappenschild mit dem
preuBischen Adler und dem hessischen Lowen sowie den
Schriftzug K.P.u.G.H. St.E.

PreuBisch-hes-
sisches Wappen fiir
Personenwagen
nach Blatt V 15a
(1915)

Die Gepackwagen trugen als Eigentumsbezeichnung das
Adlerbild fir Guterwagen nach Musterzeichnung VI 10, Vid
52 (sog. Glterwagenwappen) bzw. bei den Wagen der Di-
rektion Mainz das Gemeinschaftswappen, ebenfalls nach
Musterzeichnung VId 52.

PreuBisches Wappen fiir Gepack- und
Giterwagen (Blatt VI 10) von 1883/84

PreuBisches Wappen fiir Gepack- und
Guterwagen (Blatt VId 52 Bild 1) von
1915

PreuBisch-hessisches Wappen fiir
Gepéck- und Glterwagen (Blatt Vid
52 Bild 2) von 1915

Die Eigentumsbezeichnungen waren in der Regel als mehr-
farbige Abziehbilder ausgefiihrt. Sie befanden sich bei zwei-
und dreiachsigen Personenwagen etwa in Wagenmitte un-
terhalb der Fenster. Vierachsige Personenwagen erhielten je
Wagenseite zwei Adlerbilder. Gepackwagen trugen die Ad-
lerbilder auf den Tiren. Bei Bahnpostwagen saB3 das Eigen-
tumszeichen zwischen den Fenstern.

Nach Ende des Ersten Weltkrieges &nderte sich die Be-
zeichnung der Koniglich PreuBischen Eisenbahn-Verwaltung
in ,PreuBische Staats-Eisenbahn-Verwaltung“ bzw. ,Preu-
Bisch-Hessische Staatseisenbahnverwaltung” fur den Direk-
tionsbezirk Mainz. Als Ersatz des Adlerbildes trat damit bei
vorhandenen Personen- und Triebwagen der schlichte am
Wagenkasten Uber oder unterhalb der seitlichen Wagennum-
mer aufgemalte Schriftzug ,,P.St.E.V.“ bzw. ,P. und H.St.E.\V.“
als Eigentumsbezeichnung?'2. Neue Personen- und Trieb-
wagen erhielten diese Bezeichnung auf dem seitlichen, zu
diesem Zwecke vergréBerten Nummernschild unterhalb der
Nummer. Bei Gepéckwagen wurde diese Bezeichnung an
der Stelle des bisherigen Adlerbildes angeschrieben?'®.

Schnellzugwagen PreuBen 04871 Magdeburg CCii (Werkfoto 1922 Gérlitz)
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Schnellzuggepackwagen PreuBen 05831 Halle PPU (Werkfoto 1919 Gérlitz, Sammlung Schwemmer)

Die beiden vorstehenden Bilder zeigen einen Schnellzugwagen und einen Gepackwagen der PreuBischen Staatseisenbahn-Verwaltung, wie sie ab
1918 firmierte. Die Wagen wurden 1922 bzw. 1920 geliefert. Im Nummernschild des CCii befindet sich die Anschrift P.St.E.V. unterhalb der Wagen-
nummer 04871. Auf den Ladetiiren des Gepackwagens befinden sich diese Eigentumsbezeichnung und darunter der Name der Heimatdirektion
Halle, die Wagennummer 05831 und das Gattungszeichen PPU. Die vor der eigentlichen Wagennummer angeschriebene Null bedeutet, dass die
Wagen als D-Zug-Wagen nach dem Nummernplan des EZA Berlin nummeriert sind, und nicht nach dem Nummernplan der ED Magdeburg bzw.

Halle, wie dies bei den Ubrigen Reisezugwagen der Fall war.

Betriebsnummer

Die Wagennummern an den Seiten- und Stirnwénden und
Langtragern der Wagen richteten sich zunéchst noch nach
den Pléanen der einzelnen preuBischen Bahnverwaltungen.
Erst um 1890 wurde fir alle Wagen ein Nummernplan auf-
gestellt, der Nummernbereiche fir die verschiedenen Gat-
tungen vorschrieb. Fir die Personen- und Gepackwagen
galt dann:

1 bis 3000 Personenwagen
3001 bis 4000 Gepackwagen

Jede Direktion nummerte innerhalb dieser Bereiche ihre
Wagen durch. Zur eindeutigen Bezeichnung eines Wagens
war die Angabe der Direktion und der Nummer erforder-
lich.

Um die Jahrhundertwende wurde fir die D-Zug-Wagen ein
von den Direktionen unabhéngiger Nummernplan aufgestellt.
Zur Unterscheidung wurde diesen zentral vergebenen Num-
mern eine Null vorangestellt. Die Nummern fir D-Zug-Wa-
gen erhielten dabei folgende Bereiche:

ab 190124 ab 1906 2'®

01 bis 0200 01 bis 1200 Schlatwagen
0201 bis 0900 01201 bis 04900 Personenwagen
0901 bis unbegrenzt 04901 bis 05900 Gepéackwagen

Bei wachsendem Wagenbestand wurde es vereinzelt not-
wendig, die Nummernbereiche anzupassen. So waren bei
einzelnen Direktionen die Nummern 1 bis 4000 mit Personen-
und die Nummern 4001 bis 5000 mit Gepackwagen belegt.

Bei den preuBischen Personen-, Gepack- und Postwagen

PreufBlische Staatseisenbahnen

waren die Wagennummern an den Wagenkastenseitenwan-
den auf eigenen Nummernschildtafeln an der Dachkante oder
unmittelbar unterhalb der Dachkante angebracht. Die Tafeln
waren schwarz, die Ziffern gelb. Bis 1911 war der Rand der
Nummernschilder zudem korespondierend mit der Wagenka-
stenfarbe noch zweifarbig abgesetzt.

1422

Nummernschild
fiir einen Wagen 1.
oder 2. Klasse

Nummernschild
flr einen Wagen 3.
Klasse

3792

Nummernschild
fiir einen Wagen 4.
Klasse

3922
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AuBerdem war die Wagennummer an beiden Seiten der
Wagenkastenstirnwdnde oben in gelber Farbe aufgemalt.
SchlieBlich stand sie auch noch am Langtrager in Wagenmit-
te rechts neben dem besonderen Eigentumszeichen.

Gattungsbezeichnung

Die Gattungsbezeichnung (zum Beispiel BC fir einen zwei-
oder dreiachsigen Abteilwagen 2. und 3. Klasse) befand sich
nur an den Stirnseiten der Wagen.

Bei den D-Zug-Wagen war sie rechts und links unter bei-
den Wagennummern, bei den Ubrigen Reisezugwagen nur
unter der Uber dem gewdlbten Puffer angeordneten Wa-
gennummer angeschrieben. Bei Schlaf- und Speisewagen
wurde keine Gattungsbezeichnung an den Stirnwénden an-
gebracht, stattdessen trugen sie an den Seitenwdnden die
Aufschrift ,Schlafwagen” oder ,,Speisewagen®.

Folgende Ubersicht zeigt die 1897 iiblichen Haupt- und Ne-
bengattungszeichen fiir Reisezugwagen (die Buchstaben i
und U sind erst 1915 hinzugekommen):

Zeichen Bedeutung

A Personenwagen mit Abteilen 1. Klasse
B Personenwagen mit Abteilen 2. Klasse
C Personenwagen mit Abteilen 3. Klasse
D Personenwagen mit Abteilen 4. Klasse
P Gepéackwagen

Post Postwagen

ohne Schlafwagen

ohne Speisewagen

e bei Personenwagen: mit Etagen

g bei Gepackwagen: fur Glterzige

i(ab 1915) mit Durchgang und offenen Ubergéngen
U (ab 1915) mit Durchgang und geschlossenen Ubergangen mit

Faltenbalgen

Gemischte Wagen erhielten Kombinationen der Buchstaben
fir das Hauptgattungszeichen. Bei vierachsigen Personen-
und Gepéckwagen wurde der letzte Buchstabe des Haupt-
gattungszeichens verdoppelt.

Klassenbezeichnung, Abteilbezeichnung

Die Klassenbezeichnung der preuBischen Reisezugwagen
erfolgte anfangs mit rémischen Zahlen. Sie waren in gelber
Farbe unmittelbar auf die Seitenwénde bzw. Einstiegstiiren
der Wagen aufgemalt.

Klassen- und Abteilbezeichnung bis 1910
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1910 wurde angeordnet, die Klassenbezeichnung kinftig
nur noch mit arabischen Ziffern auszufiihren, und zwar mit
schwarzen Emailschildern und weiBer Schrift. Bei den Abteil-
wagen wurde bei dieser Gelegenheit der bisher angeschrie-
bene Abteilbuchstabe ebenfalls durch ein schwarzes Email-
schild mit weiBer Schrift ersetzt. Bei den Vorortbahnwagen
und den Ubrigen Wagen entfielen die Abteilbuchstaben?6.
Die Bezeichnung als Nichtraucher-, Raucher- oder Frau-
enabteil folgte den weiter oben genannten allgemeinen Re-
geln (siehe Seite 117).

Klassenbe-
zeichnung
ab 1910

Wagen 2. Klasse der Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-
bahnen und der Hamburger Vorortbahnen erhielten ab 1902
zuséatzlich zur Klassenbezeichnung Schilder, die in Augenho-
he zwischen den Fenstern angebracht wurden, um den Rei-
senden die Orientierung zu erleichtern.

Zusétzliche Klassenbezeichnung
2. Klasse der Berliner Stadt-,
Ring- und Vorort-Bahnen und der
Hamburger Vorortbahnen

Um 1914 hat es anscheinend versuchsweise eine Bezeich-
nung der 2. Klasse an den Stadtbahnwagen in Berlin ge-
geben, die anstelle der vorgenannten Schilder durch einen
horizontalen gelben Streifen an den Seitenwénden Uber den
Fenstern erfolgte?'”.

Die AuBenanschrift ,Abort“ an den Abteil-, Durchgang- und
Gepackwagen (siehe Seite 122) wurde 1919 aufgehoben?'®,
Auf den Schiebetlren der vierachsigen Gepackwagen wurden
Steckschilder mit den Buchstaben A und B angebracht, um
sie fur Vorsortier- und Zollzwecke zu kennzeichnen.

Bezeichnung
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Schilder fir Gepack-
wagen mit Zollabteilen

1920 wurde fir die vierachsigen Abteilwagen der Gattung
CCkr, bei denen 2 Abteile gemeinsam als Krankenabteil ver-
wendet werden konnten, ein abnehmbares Schild ,Kranken-
abteil“ eingeflhrt?'®.

Sonstige Bezeichnungen

An den Wagen 4. Klasse, die fur den Verwundetentransport
geeignet waren (verbreiterte Stirntliren bei den Durchgang-
wagen, verbreiterte Seitentlren bei den Abteilwagen), wur-
de ab 1910 zur Kennzeichnung ein ,weiBes Kreuz in rotem
Felde“ am Langtrager angebracht??.

Zwei- und dreiachsige Personenwagen, die aufgrund ihrer
Bauart fir den Einsatz in Schnellziigen geeignet waren und
vorzugsweise in Schnellziigen liefen, erhielten die Anschrift
»Fur Schnellzlige“. Diese Anschrift ist bei den dreiachsigen
Abteilwagen 1919 aufgegeben worden?'. Allgemein ist sie
1921 entfallen??,

Fir oo
Schnellziige

Neu gelieferte Wagen waren mit den Angaben zur Haft-
pflicht bezeichnet, neu lackierte Wagen erhielten den La-
ckiervermerk, jeweils mit den zutreffenden Datumsangaben.
AuBerdem wurde die zustdndige Heimatwerkstatte ange-
schrieben, der der Wagen zur Erhaltung zugeteilt war und
von der Ersatzstlicke angefordert werden konnten.

Heimatwerkstatte
und Haftpflicht

Potsdam
Hattpfl. b. 12.4.14

L. 412 Er

Die Angabe der Heimatstation erfolgte mit schwarzer Schrift
auf weiBem Grund an den Langtrdgern der Wagen. Ur-
sprunglich wurde hierfir Papier verwendet, um die Kosten
bei Umbeheimatungen gering zu halten. Da sich dieses Ver-
fahren nicht bewéhrte, wurden Abziehbilder angebracht.

Lackiervermerk

PreufBlische Staatseisenbahnen

Beheimatungsanschrift

Heimatstation

Oderberg

Anordnung am Wagenkasten

An den Wagenkastenseiten befanden sich das allgemeine
Eigentumsmerkmal, die Betriebsnummer sowie die Klassen-
und Abteilbezeichnung.

An den Stirnseiten saBen Betriebsnummer, Gattungsbe-
zeichnung, Haftpflichtvermerk, Heimatwerkstatte und La-
ckiervermerk sowie ggf. der Hinweis ,,Fir Schnellziige“.

Die preuBischen Reisezuggepackwagen trugen die Anschrif-
ten Uber die Heimatdirektion, die Wagennummer und die Gat-
tung unmittelbar auf den Ladetlren unter der Eigentumsbe-
zeichnung. Auf den Tiren zu den Hundeabteilen war ein Hun-
dekopf dargestellt. An den Seitenwénden links oben befanden
sich Angaben Uber die Bodenfldche, den Radstand und gdf.
Uber den Abstand der Drehzapfen bzw. Vereinslenkachsen.
Gepackwagen mit Postabteil erhielten in der Mitte Uber den
Tlren oder Fenstern des Postabteils an jeder Seitenwand
ein schwarzes Schild mit der gelben Aufschrift ,Post“, im
Ubrigen waren diese Wagen wie Gepackwagen bezeichnet.

Anordnung an den Langtragern

Die Heimatdirektion war nicht am Wagenkasten der Perso-
nenwagen angeschrieben, sondern befand sich zusammen
mit der Wagennummer nur an den Langtrdgern (in der Mit-
te), den Angaben Uber Wagengewicht, Personenzahl, Mili-
tértransporte, Verwundetentransport, Radstand, Lenkachsen
in der linken Halfte, Heizungsbauart, Bremsbauart, Gasbe-
hélterinhalt, Heimatbahnhof, letztes und n&chstes Untersu-
chungsdatum in der rechten Hélfte der Langtréger. Dort war
auch das Fabrikschild mit der Firma und dem Sitz des Liefe-
rers sowie der Jahreszahl der Lieferung angebracht.

An den Langtrdgern der Reisezuggepédckwagen befanden
sich auBer den zuvor genannten Angaben noch die An-
schriften Uber Eigengewicht, Ladegewicht und Tragféahig-
keit; Angaben zu Personenzahl und Militértransport entfielen.
Folgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die Langtrageran-
schriften, wobei nicht immer die angegebene Reihenfolge
eingehalten wurde:

Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Eigengewicht Gew. d. W. 10000 kg
Sitzplatze 60 Pers.
Militartransport M.T. 40 Of. 50 M.

Verwundetentransport weiBes Kreuz
Ladegewicht Ladegew. 5000 kg
Tragfahigkeit Tragf. 5250 kg

Radst. 6,50 m.
Radst. Ganz 10,00 m.

Achsstand (bel Lenkachswagen)
Achsstand (bei Drehgestellwagen)
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Gegenstand Inhalt (Beispiele)

Drehgestellachsstand Radst. Drehg. 2,50 m.

Achsbauart Vereinslenkachsen A4
Eigentumszeichen Berlin

Betriebsnummer 1456

Heizungsbauart Hhz

Bremsbauart Luftdruckbremse (West.)
Gasvorrat Gas 600 |
Heimatbahnhof Heimatstation Grunewald
Untersuchungsort und -datum Unt. Bnl 1.6.05

Néchste Untersuchung Né&chste Unt. 1.6.06

Anschriftenform

Die Anschriften der preuBischen Wagen wurden erstmals
1883/84 genormt (Normalien Blatt IV 6). Die typischen Kenn-
zeichen dieser Anschriften waren:

e Verwendung von GroBbuchstaben in Blockschrift (Schrifthdhe zu
Strichstarke = 5:1) fur fast alle Anschriften

e Buchstaben und Ziffem mit Schatten an den Seiten- und Stirmwanden

e Monatsangaben mit romischen Zahlen

e Klassenbezeichnung mit rémischen Zahlen

e Umlautschreibweise AE, OF, UE

1896 kamen neue Musterzeichnungen fir Anschriften (IV
44) und Schilder (V 75). Die Prinzipien der Wagenanschriften
(GroBbuchstaben, Schatten, Umlautschreibweise) blieben
dabei weitestgehend erhalten.

1905 wurden die Anschriften an den Wagen grundséatzlich
auf GroB-klein-Schreibung umgestellt. Gleichzeitig wurde
eine neue Normschrift in Blockschrift (Schrifthéhe zu Strich-
stérke = 7:1) fir GroB- und Kleinbuchstaben eingeflhrt, die
Ubrigens in die spétere DIN 1451 fast unverdndert Gbernom-
men wurde (Buchstaben als Engschrift, Ziffern als Mittel-
schrift). Die Schatten bei den Anschriften fielen weg. Die Zif-
fer Eins bestand zun&chst nur aus einem senkrechten Strich
(ohne Aufstrich), in der dritten Auflage der Musterzeichnung
IV 44 von 1906 erhielt sie jedoch bereits den heute noch lb-
lichen Aufstrich, um Verwechslungen mit der rémischen Zif-
fer Eins zu vermeiden. Ab 1906 wurden die Monate in Da-
tumsangaben mit arabischen Ziffern bezeichnet.

SchriftgroBe

In PreuBen waren die SchriftgréBen (Hohe der GroBbuch-
staben, ohne Schatten) fiir die &uBeren Anschriften anfangs
am Funfer-Raster orientiert, das heiBt: die SchriftgréBen wa-
ren bei einem Verhaltnis von 5:1 zwischen Héhe und Strich-
starke: 140, 120, 105, 75, 65, 55 und 40 mm?2,

1905 wurde das Verhéltnis zwischen Héhe und Strichstérke
auf 7:1 gedndert. Damit ergaben sich folgende GréBen fir
die duBeren Anschriften: 217, 140, 133, 126, 105, 91, 70, 63,
56, 49, 42, 35, 21 und 14 mm??*. Auf zahlreichen Schilder-
zeichnungen sind jedoch auch Abweichungen von diesen
MaBen festzustellen.

132

Anschriftenfarbe

Fir die Farbe der Anschriften schreiben die vorliegenden
Dienstvorschriften Folgendes vor:

an Personenwagen gelb
an Gepackwagen weil3
mit folgenden Ausnahmen:
Gasvorrat weil3
néchste Untersuchung
an Personenwagen weil3
an Gepackwagen rot
Bremsbauart rot
Heimatbahnhof schwarz, Grund wei3

Ab 1914 wurden auch die Anschriften an den Personenzug-
Gepéackwagen in gelb ausgefihrt, wahrend sie bei den Gu-
terzuggepéckwagen weiB blieben.

Triebwagen

Fir die preuBischen Triebwagen wurden 1909 eigene Gat-
tungsbezeichnungen festgelegt, die nach der Antriebsart un-
terschieden:

AT elektrische Speichertriebwagen
DT Dampftriebwagen

ET elektrische Fahrleitungstriebwagen
VT  dieselelektrische Triebwagen

Diese Bezeichnungen wurden in der Regel an den Stirnsei-
ten der Triebwagen, auf den seitlichen Schildern und an den
Langtragern vor der Wagennummer angeschrieben. Hier gab
es aber auch Abweichungen.

AuBerlich waren die Triebwagen durch zusétzliche Schilder
bezeichnet:

Yorsichtig rangieren
An den SchluB stellen
Rauchen im Triebwagen verboten

Weitere Anschriften waren an den Vorbauten angebracht, die
die Kapazitat der Speicherbatterien bzw. der Brennstofftanks
bezeichneten:

Akkumulatorwagen
84 Zellen Fahrstrecke mit einer Ladung 100 km.

bzw. (Beispiel)

Brennstoff 300 I.

Bezeichnung
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Elektrische Speichertriebwagen erhielten anstelle der vor-
stehend genannten Anschrift 1914 an den Vorbauten seitlich
und bei Wagen ohne Vorbau an den Stirnwé&nden Uber den
Puffern mit flachem Teller je ein Schild mit verschlisselter
Angabe der Leistungsfahigkeit der Speicherbatterien (zum
Beispiel A 2 fur einen Fahrbereich von 100 km).

Zusétzliche Anschriften Uber Besonderheiten der Trieb-
wagen (Eigene Zweikammer-Luftdruckbremse [Knorr], Ent-
wasserung usw.) waren ebenfalls an den Langtrédgern ange-
bracht, wenn sie fur die jeweilige Bauart zutrafen.

Die Ubrigen Schilder und Anschriften waren identisch mit
denen der Reisezugwagen.

Sachsische Staatseisenbahnen

Eigentumszeichen

Die Eigentumsbezeichnung der sachsischen Reisezugwa-
gen bestand anfangs nur aus einer schlichten Krone aus
Rotguss oder als Abziehbild, die an den Seitenwé&nden an-
gebracht war. Sie befand sich unmittelbar oberhalb oder un-
terhalb der Klassenbezeichnung an den Seitenwénden. An
den Stirnseiten der vierachsigen Wagen war in Wagenmitte
der Schriftzug ,K.Sachs. Sts.E.B.“ angeschrieben, zunachst
in serifenbetonter, spater in Blockschrift. Auf den Stirnsei-
ten der Bremserhduser war diese Anschrift zweizeilig ange-
bracht.

K.Saechs. Sts. E. B.
K.Sachs.Sts.E.B.

Eigentumszeichen fiir sdchsische Reisezugwagen;
oben fiir ltere, unten fiir neuere Wagen

Die Wagen 4. Klasse und Behelfspersonenwagen der Guter-
wagenbauart trugen Eigentumsanschriften wie die Giterwa-
gen an den Seitenwénden (siehe Bild Seite 28 rechts oben
und Bild Seite 28 links, 2. von oben). Erst die eigens als Wa-
gen fir die 4. Klasse gebauten Fahrzeuge hatten die gleichen
Eigentumszeichen wie die Ubrigen Personenwagen (siehe
Bild Seite 28 links, 3. von oben). Dabei wurde die Krone als
schwarzes Abziehbild angebracht.

An den Gepackwagen war das Eigentumszeichen mit Wa-
gennummer und Gattungszeichen vereinigt:

177

K.Sachs.
Sts.E.B.

65864
P

Identifizierungsanschrift an einem
zwei- oder dreiachsigen sachsischen
Gepéackwagen

PreufBlische Staatseisenbahnen | Sachsische Staatseisenbahnen

Es befand sich an der Seitenwand in der Nahe des jeweils
links liegenden Wagenendes (siehe Bild Seite 29 rechts, 3.
von oben).

Abteilwagen Sachsen CC 3496 mit der nur in Sachsen Ublichen
stirnseitigen Anbringung der Eigentumsbezeichnung (Werkfoto 1913
Gorlitz)

Ab etwa 1911/12 war an den Seitenwéanden der Personen-
wagen das séchsische Staatswappen mit Krone und Bande-
role in je nach Hersteller verschiedenen Ausflihrungen unter-
halb der Fensterreihe angebracht.

Nach 1918 entfielen die Staatswappen, an den Stirnwanden
und Langtragern wurde ,Sachs. Sts.E.B.“ angeschrieben.
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Unterschiedliche séchsische Wappen fiir Personenwagen (verein-
fachte Rekonstruktion Giinter Driesnack, links, und Wolfgang Diener)

Abteilwagen Sachsen 1934 CC zeigt die Anbringung von Eigentums-
zeichen, Klassen-, Abteil- und Nichtraucherschildern, interessant sind
auch die Bezeichnungen auf der Innenseite der Einstiegstir (Werkfoto
1914 Bautzen)

Betriebsnummer, Gattungsbezeichnung

Die Betriebsnummer befand sich an den Seitenwanden ober-
halb der Fenster. Zuerst war sie am vorderen und hinteren
Wagenende angeschrieben (siehe Bild Seite 28 links oben).
Danach war sie in Wagenmitte in schwarzer Farbe auf kleinen
weien Emailschildern angebracht, spéater erfolgte die Anschrift
in gelber Farbe auf gréBeren schwarzen Blechschildern.

Auch rechts und links an den Stirnwdnden unter dem Dach
befanden sich die Wagennummer sowie unmittelbar darunter
das Gattungszeichen (siehe Bild Seite 133).
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Klassenbezeichnung, Abteilbezeichnung

Die Klassenbezeichnung war bis etwa 1910 mit rémischen
Ziffern in goldener oder gelber Farbe mit schwarzem Schat-
ten angeschrieben, danach erfolgte sie durch Emailschilder
mit weiBen Ziffern auf schwarzem Grund. Zusétzlich waren
die Abteile der Abteilpersonenwagen und der Gepackwagen
wie in PreuBen durch Buchstaben ebenfalls als Anschrift bzw.
spater durch Emailschilder gekennzeichnet. Auf den Abortfens-
tern befand sich das Wort ,Abort“ in schwarzer Farbe.

Sonstige Anschriften

An den Stirnwédnden neuer Personenwagen wurde Uber dem
Puffer mit gewdlbtem Teller die Gewahrleistungsfrist (Haftpfl.
b. 00.00.00) und bei den Gepéckwagen zusétzlich die Hei-
matwerkstatte angeschrieben.

Der Vermerk ,Durchgangsverkehr” oberhalb der Gewéhr-
leistungsanschrift wies auf die Verwendungsfahigkeit des Wa-
gens in D-Zigen hin. An den Endstellungen des Gesténges
zur Betétigung des Gasabsperrhahnes wurden die Anschriften
»Hell“ und ,,Dunkel“ angebracht.

Am Langtréger befanden sich folgende Anschriften??®:

Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Eigengewicht G. 10000 kg
Lastgrenzen Ldgw. 5000 kg
(el Gepackwagen) Tragf. 5250 kg
Achsstand R.6,50m
(bei Lenkachswagen) (R. = Radstand)
Achsstand Abst. d. Drehzapfen 10,00 m

(bei Drehgestellwagen)

Achsbauart
(bei Lenkachswagen)

Eigenttimer K.S&chs. Sts.E. B.
Nummer, Gattung 1678 P.
5345 PPU.
Gasvorrat Gas 500 |
Zubehor Vom 15. September bis 15.
Mai ein Heizschlauch beim Wagen
Heizungsbauart Dhz.
Bremsbauart Wsbr.
Bremsuntersuchung Br. 12./4.98
Schmierraster Vom 1.-10. jeden Monats zu

Platzzahl fur Militar
Untersuchung

Radst. Ganz 12,50 m
Drehg. 2,50 m
Vereins-Lenkachsen (oder)
Mittelachse verschiebbar

schmieren. (Raster)
36 Offiziere (oder) 48 Mann
unt. 12.4.98

Das Untersuchungsdatum wurde auf der Pufferbohle zwi-
schen Kupplungsmaul und dem Puffer mit flachem Teller wie-

derholt.

Die Farbe all dieser Anschriften war gelb mit Ausnahme von

Gasvorrat, Zubeh6r und Schmierraster in weiB.

Bezeichnung
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Wurttembergische Staatseisenbahnen

Eigentumszeichen

Als einziges Eigentumszeichen diente der Schriftzug ,,Wrt-
temberg“, der an der Unterkante des Wagenkastens oder
am Langtrédger in Wagenmitte der Personenwagen ange-
bracht war. Bei Gepackwagen war er zusatzlich an den La-
detliren angeschrieben.

WURTTEMBERG
Wiurttemberg

Wurttemberg
Wiirttember¢

Eigentumszeichen fiir wiirttembergische Reisezugwagen

Das Eigentumszeichen der wirttembergischen Bahnpost-
wagen lautete ,Kdnigl. Wurtt. Post“. Dieser Schriftzug war
beidseitig auf einer Tafel unter dem Dach in Wagenmitte an-
gebracht, darunter befand sich das kénigliche Wappen. Am
Langtrager der Bahnpostwagen wurde wie bei den Ubrigen
Wagen ,,Wirttemberg“ angeschrieben.

Ahnlich wie in Baden hatten die Personenwagen an den
Fenstern in den Langswéanden ein eingeétztes Fligelrad.

Betriebsnummer

Die Betriebsnummern der wiurttembergischen Personen-
wagen waren zusammen mit der Wagengattung seitlich auf
einem besonderen Schild unter dem Dach - bei Gepéackwa-
gen auf den Ladetiren — und in der Mitte des Langtragers
angeschrieben. Zusatzlich saBen sie an den Stirnwanden
rechts und links unter dem Dach.

Gattungsbezeichnung

Die Gattungsbezeichnung der wurttembergischen Perso-
nen-, Gepack- und Postwagen unterschied sich wesentlich
von der anderer Bahnen. Sie benutzte ein Bezeichnungs-
system mit Litera (lat. Buchstabe), aus dem nicht unmittel-
bar auf die Wagenklasse geschlossen werden konnte. Fol-
gende Tabelle gibt eine Ubersicht:

Séachsische Staatseisenbahnen | Wiirttembergische Staatseisenbahnen

Litera Bedeutung

A Salonwagen, Cavalierwagen, Dienerschaftswagen,
Abteilwagen 1. und 1./2. Klasse, Durchgangwagen 1.
und 1./2. Klasse

Ac Durchgangwagen 2./3. Klasse

B Durchgangwagen 2. Klasse

BC Durchgangwagen 2./3. Klasse

C Durchgangwagen 3. Klasse

D Abteil- und Durchgangwagen 2. Klasse

Da Durchgangwagen 2./3. Klasse

E Durchgangwagen 3. Klasse

E4 Durchgangwagen 4. Klasse

Gef Gefangenen- und Krankenwagen

Gep Gepéackwagen

Gep Post Gepéackwagen mit Postabtell

Gep Post Z Gepéackwagen mit Postabtell und Bremszahnrad

Gep”Z Gepéackwagen mit Bremszahnrad

Post Postwagen

Bei Personenwagen war die Gattungsbezeichnung zusam-
men mit der Betriebsnummer auf einem Schild an den Wa-
genseiten unter dem Dach angebracht. Am Langtréger bzw.
an der Unterkante des Wagenkastens wurden diese An-
schriften wiederholt.

Die Gepéackwagen trugen den Schriftzug ,Gepackwagen”
auf den Ladetiren, darunter die Betriebsnummer und das
Eigentumszeichen.

Klassenbezeichnung

Die Klassenbezeichnung erfolgte in Wirttemberg — wie bei
allen Bahnen - anfangs mit rémischen Ziffern, die direkt am
Wagenkasten angeschrieben wurden. Mit Einflihrung der 4.
Wagenklasse 1909 kam jedoch bereits eine arabische Zif-
fer zur Ausflihrung, die fortan die Abteile 4. Klasse zierte. Ab
1911 wurden die rémischen Klassenbezeichnungen durch
arabische ersetzt und in Form von Emailschildern angebracht.
Die Schriftform der Schilder fiir die 1. bis 3. Klasse ist iden-
tisch mit der der preuBischen Schilder (siehe Bild Klassenbe-
zeichnung ab 1910, Seite 130).

Klassenbezeichnung fiir Wagen 4.
Klasse in Wirttemberg (Sammlung
Gerhard Schmitt)
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Sonstige Anschriften

Am Langtréger befanden sich um 1913 folgende Anschriften®?:

Gegenstand Inhalt (Beispiele)
Eigengewicht Gew. d. W. 10000 kg
Platzzahl 60 Pers.
Achsstand Radst. 6,50 m
(bei Lenkachswagen)
Achsstand Abst. d. Drehzapfen 10,00 m
(bei Drehgestellwagen) Radst. Ganz 12,50 m
Drehg. 2,50 m
Gasvorrat Gas 600 |
EigentUmer, Nummer Wirttemberg 2456
Achsbauart Vereinslenkachsen
Bremsbauart Luftdruckbremse (West.)
Untersuchung 1.6.05
Bahnpostwagen

Die wirttembergische Post beschaffte Bahnpostwagen in
Eigenregie. Aus einem Vermerk der Generaldirektion der K.
Wirtt. Posten und Telegraphen von 1898 entnehmen wir zur
Bezeichnung dieser Wagen Folgendes:

Die wirttembergischen Bahnpostwagen tragen &uBerlich
folgende Kennzeichen:
a. soweit sie der &lteren Gattung angehdren:
1. an den beiden Langseiten des Wagenkastens oben
Uber der Thare die Bezeichnung , Post*,
2. Uber den beiden Briefeinwdrfen je die in weiBem Email
ausgeflhrte Abbildung eines Briefes mit rothem Siegel;

b. soweit sie aus der neueren Zeit stammen:
1. je oben in der Mitte der beiden Langseiten des Wa-
genkastens oben Uber der Thire die Bezeichnung ,,K6-
nigl. Wirtt. Post*,
2. ferner auf den beiden Langseiten das Wirtt. Landes-
wappen je in einmaliger oder doppelter Ausfihrung,
3. Uber den beiden Briefeinwirfen die Bezeichnung
»,Briefeinwurf” und unterhalb der Einwurfspalten die zu
a. 2. beschriebene Abbildung.

Schilder am Bahnpostwagen Wiirttemberg P 142, Ausschnitt aus
Bild Seite 31 rechts, 2. von oben (Werkfoto 1905 Esslingen)

Kaiserlich Deutsche Post

Der bahnpostbezogene Wirkungsbereich der Kaiserlich
Deutschen Post umfasste ab 1871 die Lander Mecklenburg,
Oldenburg, PreuBen und Sachsen sowie die Reichslande El-
saB-Lothringen. Baden trat 1872 bei, Bayern und Wirttem-
berg besaBen eigene Postverwaltungen.

Eigentumsbezeichnung

Die Bahnpostwagen waren durch das Reichswappen als Ei-
gentum der Postverwaltung an den Seitenwdnden in Héhe
der Fenster gekennzeichnet. Das Wappen war anfangs als
erhabenes Schild, spater als Abziehbild in mindestens zwei
verschiedenen Ausfiihrungen ausgefihrt.

Zusétzlich wurde oberhalb dieses Wappens der Schriftzug
»Kaiserliche Post“ und bei Wagen, die Uber die Grenzen des
Reichspostgebiets verkehrten, ,Kaiserlich Deutsche Post”
angeschrieben. Diese Anschrift befand sich anfangs auf
einem eigenen Schild an der Dachkante, spater wurde sie
als Anschrift am Wagenkasten angebracht.
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Reichswappen fiir Bahn-

postwagen der Kaiserlich
Deutschen Post (Blatt P Il
2 von 1884/85)

Reichswappen fiir Bahn-
postwagen der Kaiserlich
Deutschen Post (Abziehbild
nach Blatt P Il 3 von 1908)

Eigentumsanschriften

Kaiserliche Post pecumsrec
Kaiserlich Deutsche Post

Mit Ende des ersten Weltkrieges fielen auch bei den Bahn-
postwagen der Deutschen Post das Reichswappen sowie
das Wort ,Kaiserliche” weg. Stattdessen wurde die Anschrift
sDeutsche Post“ in Frakturbuchstaben angebracht??’.

Deutfdye Rolt.

Anschrift ,,Deutsche
Post“ 1919

Zusétzlich wurde anfangs die Bezeichnung ,Kaiserliche
Post“ links, ab etwa 1908 der Name des Direktionsbezirks,
dem der Wagen zugeteilt war oder in dem das Bahnpost-
amt seinen Sitz hatte, rechts neben der Betriebsnummer
an den Langtrdgern angeschrieben. Als weitere Eigentums-
bezeichnung war der Name des Bahnpostamts oder des
Postamtes, dem der Wagen Uberwiesen war, links neben
der Wagennummer an den Langtrdgern angeschrieben (zum
Beispiel ,,Bahnpostamt Nr. 2 [Berlin]“).

Wiirttembergische Staatseisenbahnen | Kaiserlich Deutsche Post

Betriebsnummer

Die Betriebsnummern der Bahnpostwagen wurden fortlau-
fend vergeben. Ursprung war der Plan der Koniglich Preu-
Bischen Post, spéter der Norddeutschen Bundespost, die
die Wagen beginnend mit der Nummer 1 (fur einen 1851 ge-
lieferten Wagen) durchlaufend nummerierten. Der erste 1871
fur die Deutsche Reichspost gelieferte Bahnpostwagen er-
hielt die Nummer 601. 1919 war als letzte die Nummer 3272
vergeben worden. Mit diesen Nummern liefen die Bahnpost-
wagen bei allen Verwaltungen der oben zuerst genannten
L&nderbahnen und auch bei einigen Privatbahnen.

Die Betriebsnummer war an den Bahnpostwagen an beiden
Enden der Seiten- und Stirnwénde unterhalb des Daches
sowie in der Mitte der Langtrager angeschrieben.

Gattungsbezeichnung

Die Gattungsbezeichnung lautete ,Post”. Sie befand sich an
der Stirnwand Uber dem Puffer mit gewdlbter StoBscheibe
unmittelbar unterhalb der Wagennummer. Bei Bahnpostwa-
gen fur D-Zlge hieB sie ,Posti“ und wurde unter den Wa-
gennummern an den Seitenwénden angeschrieben (siehe
Bild Seite 33 oben).

Ubrige Schilder und Anschriften

Zusatzlich waren an den Briefeinwlrfen Schilder mit dem
Postkurs, dem Briefsymbol und der Aufschrift ,Briefkasten
angebracht.

Schild mit Postkurs an
Bahnpostwagen

Schild zur Kennzeichnung des
Briefeinwurfs an Bahnpostwagen

Anschrift fiir den Briefein-
wurf an Bahnpostwagen

Briefkasten

Alle anderen Anschriften der Bahnpostwagen entsprachen
denen der Reisezug-Gepackwagen der PreuBischen Staats-
eisenbahnen.
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Speisewagen-Betriebe

Die Wagen der deutschen Eisenbahn-Speisewagen-Ge-
sellschaften waren in den Park der jeweiligen Staatseisen-
bahnen eingestellt und trugen Betriebsnummern nach den
Pléanen der jeweiligen Verwaltungen.

Zur Bezeichnung der Speisewagen schreibt Dr. Albert Miih[?%:
»,Die meisten Direktionen (der KPEV) ordneten die Speisewa-
gen hinter den Salonwagen ein, die KED Elberfeld gab ihnen
vakante Salonwagennummern, und die Direktionen Altona
und Bromberg mischten sie unter die Reisezugwagen. Diese
individuelle Numerierung wurde 1909/10 aufgegeben und die
privaten Speisewagen wurden im Bereich 0700 bis 01100
umgenummert:

DESG 0701 -0816
Kromrey 0901 - 0927
Riffelmann 09561 -0973
NSG 01001 - 01020
Scheidling 01051 - 01052

Die bis 1909 von der DESG beschafften Wagen hatten zu-
satzlich noch eine Eigentimer-Nummer [1 bis 88], die dann
durch die neue Bahn-Nummer ersetzt wurde.” (...)

»Die Aufschriften (waren) am Wagenkasten in gelber Farbe
aufgemalt: ,SPEISE-WAGEN'. zweizeilig zweimal pro Wagen-
seite zwischen den Fenstern oder — wo wegen der Fenster-
teilung kein Platz war — ,SPEISE-WAGEN" einzeilig.“ Es gab
sie mit erhabenen Metallbuchstaben und als Farbanschrif-
ten. Die Anschriften waren anfangs noch in Versalien, ab

etwa 1905 in normaler GroB-klein-Schreibung angebracht.
»Die ISG verwendete in Deutschland bis Ende der achtzi-
ger Jahre [des 19. Jahrhunderts] den Begriff ,RESTAURA-
TIONS-WAGEN'. Erst in den neunziger Jahren setzte sich
der ,SPEISEWAGEN® durch. Die franzésische Bezeichnung
,WAGON-RESTAURANT* wurde erst nach der Jahrhundert-
wende durch ,VOITURE-RESTAURANT® abgel6st. Die Wa-
genaufschriften waren stets mehrsprachig, je nach Land, in
dem der Wagen verwendet wurde. In Deutschland (und in
Osterreich) gab es zwei Varianten der Eigentumsbezeich-
nung: ,INTERNATIONALE EISENBAHN-SCHLAFWAGEN-
GESELLSCHAFT oder ,INTERNATIONALE SCHLAFWA-
GEN-GESELLSCHAFT". Diese war auf der einen Wagenseite
angeschrieben zusammen mit den Wagenbezeichnungen
,SPEISEWAGEN* und ,DINING-CAR®. Auf der anderen Seite
hieB es ,COMPAGNIE INTERNATIONALE DES WAGGON-
LITS ET DES GRANDS EXPRESS EUROPEENS®, dazu ,VOI-
TURE-RESTAURANT* und ,SPEISEWAGEN".“

Anstelle der Adlerbilder waren an den Speisewagen Ei-
gentumsbezeichnungen der Privateigentimer angebracht:
Wappen bei den Wagen von ISG, Kromrey, Wappen
oder Anschrift bei den Wagen von Riffelmann, Schrift-
zug ,DEUTSCHE EISENBAHN-SPEISEWAGEN-GESELL-
SCHAFT* und Abkurzung ,D.E.S.G.‘ bei Wagen der DESG,
Schriftzug ,NORDWESTDEUTSCHE SPEISEWAGEN-
GESELLSCHAFT‘ oder Wappen bei Wagen der NSG. Die
beiden Wagen von Max Scheidling trugen anscheinend
kein Eigentumszeichen.

Mitropa 1916 bis 1928

Mit Grindung der Mitropa im Jahre 1916 gingen die Spei-
sewagen der in PreuBen wirkenden Gesellschaften sowie
die in Deutschland beschlagnahmten Wagen der ISG in
den Besitz der neuen Gesellschaft Uber. Die preuBischen
Wagennummern der Speisewagen wurden zundchst unter
Weglassung der fuhrenden Null beibehalten. Alle nach dem

Krieg in Deutschland verbliebenen Wagen wurden mit dem
Schriftzug ,MITROPA“ in Wagenmitte gekennzeichnet, die
bisherigen Eigentumszeichen wurden entfernt. Die Ubrigen
Anschriften wurden nur verandert, wenn es die Vorschriften
der Deutschen Reichsbahn erforderten.

Eisenbahnen des Saargebiets

Die bisherigen Eigentumszeichen der preuBischen und
bayerischen Staatseisenbahnen und die Direktionsbezeich-
nung wurden bei den Wagen der Saareisenbahnen durch
den einfachen Schriftzug ,,SAAR" oder ,Saar” ersetzt. Die-
se Anschrift befand sich in der Mitte der Wagenseitenwénde
unterhalb der Fenster (siehe Bild Seite 139).
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Die Wagennummern der bisherigen Direktion Saarbriicken wur-
den beibehalten. Die von anderen Verwaltungen und Direktionen
Ubernommenen Wagen wurden in den Nummernplan integriert.
Alle Ubrigen Bezeichnungen wurden wie bisher angewen-
det und bei Bedarf an die Entwicklung bei der Deutschen
Reichsbahn angepasst.
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Abteilwagen Saar 471 mit
Eigentumsbezeichnung ,,Saar*
in Wagenmitte (Werkfoto 1922
Breslau)

Deutsche Reichsbahn

Nach dem Ubergang der Staatseisenbahnen der deutschen
Lénder auf das Deutsche Reich war klar, dass die Reise-
zugwagen neu bezeichnet werden mussten, waren doch die
Bezeichnungsweisen (Nummerierung, Gattungsbezeichnung)
bei den einzelnen Verwaltungen zu unterschiedlich, um eine
zentrale und einheitliche Verwaltung des Wagenparks zu er-
moglichen. Aus diesem Grund reiften sehr frih die Plane fir
eine einheitliche Bezeichnungsweise der Wagen nach einem
im ganzen Reich geltenden Nummernplan und mit einheit-
lichen Gattungszeichen.

Umzeichnung 1921 bis 1923

Mit den Erlassen vom 18. November 1921 und 22. April
1922 wurde vom Reichsverkehrsministerium das Anbringen
der neuen Anschriften an den Reisezugwagen angeordnet??.
Grundlage daftr waren einerseits die preuBischen Vorbilder
und andererseits die auf der europdischen Wagenbeistel-
lungskonferenz vom 9. bis 11. November 1921 beschlos-
senen einheitlichen Gattungsbezeichnungen fir Wagen.

Mit dem Erlass vom 18. November 1921 wurden die An-
schriften wie folgt festgelegt:

e Wagennummer mit dem Zusatz ,Deutsche Reichsbahn® auf beson-
derem Schild in Wagenmitte unternalb der Dachunterkante

e Wagennummer an beiden Seiten der Stimwande oben

e  Gattungszeichen und Bremsbauart unmittelbar unter der \WWagennum-
mer an den Stimwanden oberhalb des gewolbten Puffers

e Heimatwerkstatte und ggf. Haftpflichtangaben an den Stimwanden
Uber dem gewdlbten Puffer

e Wagengewicht, Fassungsvermégen im Zivil- und Militarverkehr,
Achsstand, ggf. Vereinslenkachsen, Eigentumsbezirk und Wagen-

Speisewagen-Betriebe | Mitropa 1916 bis 1928 | Eisenbahnen des Saargebiets | Deutsche Reichsbahn

nummer, Heizungsbauart, Gasvorrat, Bremsbauart, Heimatbahnhof,
Herstellerschild sowie letztes und nachstes Untersuchungsdatum am
Langtréager

Am Wagenkasten waren die Klassenschilder, das Wagen-
laufschild und Raucher- bzw. Nichtraucher- und Frauen-
Schilder anzubringen.

Die Farbe der Anschriften war gelb mit Ausnahme des Gas-
vorrates (wei3), der Bremsbauart am Langtréger (rot) und
des Datums der nachsten Untersuchung (weiB).

Ein besonderes Eigentumszeichen gab es noch nicht. Bemer-
kenswert ist jedoch, daB einige 1921 gelieferte Wagen Num-
mernschilder besitzen, auf denen unter der Betriebsnummer
der Schriftzug ,,Deutsches Reich“ angebracht ist. Er ist jedoch
alsbald durch ,,Deutsche Reichsbahn® ersetzt worden.

Die Anschrift des Gattungszeichens an den Stirnwanden
bestand aus dem Hauptgattungszeichen (A, B, C, D, Salon,
WL, WLC, WR, Pw, Pwg, Post), der Achszahl, soweit sie von
zwei abwich, und dem Nebengattungszeichen (U, i, n), wobei
die Achszahl bei drei-, vier- und sechsachsigen Wagen und
das Nebengattungszeichen in verminderter SchriftgréBe hin-
ter dem Hauptgattungszeichen hochgesetzt angeschrieben
wurden (AB“Y).

Mit dem Erlass vom 22. April 1922 wanderte die Gattungs-
bezeichnung zusammen mit der Bremsbauart an die linke
obere Ecke der Seitenwande, auBerdem wurden das Wagen-
gewicht und die Sitzplatzzahl im Zivilverkehr vom Langtrager
hierher verlegt. Die Wagennummern und Gattungszeichen an
den Stirnwénden entfielen Der Name des Eigentumsbezirks
wurde nun auch unter der Betriebsnummer an den Seiten-
wanden angeschrieben.
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Die Wagennummern wurden bis 1923 noch nach den bei
den einzelnen Bahnverwaltungen bzw. preuBischen Direkti-
onen bestehenden Nummernplénen vergeben.

Bei den Gepackwagen wurden zundchst noch die in Preu-
Ben Ublichen Anschriften angebracht, lediglich die Anschrift
P.St.E.V. wurde durch den Schriftzug ,Deutsche Reichs-
bahn“ ersetzt.

PPl Magdeburg 05861 der Deutschen Reichsbahn; gegeniiber
Bild Seite 129 oben wurde die Eigentumsbezeichnung auf den La-
detiiren in ,Deutsche Reichsbahn“ geandert, ein Nummernschild
mit Angabe das Eigentumsbezirks ist hinzugekommen (Werkfoto
1923 Gorlitz)

Eigentumszeichen

1923 bis 1938

Die ersten neu gelieferten Reisezugwagen der Deutschen
Reichsbahn wurden lediglich durch den Zusatz ,Deutsches
Reich“ oder ,Deutsche Reichsbahn“ im oder unter dem Be-
triebsnummernschild gekennzeichnet. Andere allgemeine Ei-
gentumsmerkmale wurden zunéchst nicht angebracht.

Reichsbahnadler fiir
Reisezugwagen

Als Eigentumsbezeichnung wurde 1923 der Reichsbahn-
adler als Abziehbild an allen Reisezugwagen (ausgenom-
men Stadtbahn- und Vorortwagen) in Fensterhdhe unter dem
Nummernschild angebracht. Je nach zur Verfiigung stehen-
dem Raum wurde der Reichsbahnadler mit einem Durch-
messer von 320 oder 250 mm verwendet. Bei Abteilwagen
mit schmalen Fensterstielen und bei Wagen mit Holzbeklei-
dung befand er sich auf einem eigens dafiir angebrachten
Blechschild.

Der Reichsbahnadler nach einem Entwurf von Otto Firle
(1889 bis 1966) bestand aus einem kreisrunden gelben Feld
mit einem stilisierten Adler in schwarzer Farbe sowie einem
des gelbe Feld umgebenden schwarzen Ring mit dem wie-
derum gelben Schriftzug ,,Deutsche Reichsbahn®.

Platzmangel am Verbrennungstriebwa-
gen 851 C4vT-24 zwang den Hersteller,
Betriebsnummer, Eigentumsbezirk und
Eigentumszeichen in wenig vorschriftsma-
Biger Form anzubringen (Foto (Ausschnitt
aus Bild Verbrennungstriebwagen, Seite
48) um 1925 Sammlung Emil Konrad)

Skizze fir die An-
bringung des Reichs-
bahnadlers an Ein-

heits-Durchgangwa-
gen (Grafik Deutsche
Reichsbahn 1922)
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Die Rheingold-Sitzwagen und die ersten Schnelltriebwa-
gen trugen anstelle des Abziehbildes als Eigentumszeichen
Schilder aus Rotguss, bei denen der erhabene Adler me-
tallisch auf einer schwarzen Grundfliche ausgefihrt war.
Der Schriftzug ,,Deutsche Reichsbahn“ war hierbei in me-
tallischer Farbe in schwarzem Grund zu lesen. Die Guss-
schilder waren mit einem Durchmesser von 400 mm groBer
als die Abziehbilder. AuBerdem war an diesen Wagen der
Schriftzug ,,DEUTSCHE REICHSBAHN® oberhalb der Fenster
mit erhabenen Buchstaben angebracht.

DEUTSCHE REICHSBAHN

Schriftzug an Rheingoldwagen

Adlerschild fiir Rhein-
goldwagen 1928

Die Schnellzugwagen der Bauart Karwendel 1929 besa-
Ben Abziehbilder des Reichsbahn-Adlers mit abweichender
Farbverteilung: Hier war der kreisrunde Grund des Bildes
schwarz, Schriftzug und Adler waren gelb.

An den Personenwagen der Berliner Stadt-, Ring- und Vor-
ortbahn war ,vorlaufig“ von der Anbringung des Adlerbildes
abgesehen. Sie haben ihn auch in den spateren Jahren nicht
mehr erhalten.

Urspriinglich sollten Ubrigens auch die Guterwagen als Ei-
gentumsbezeichnung diesen Reichsbahnadler in verein-
fachter Form bekommen — die ersten Versuchsbauarten der
GroBguterwagen waren bereits damit ausgeriistet, doch hob
der Erlass 73.3265 vom 26. Mé&rz 1924 diese Anordnung
wieder auf.

Das besondere Eigentumszeichen - die Bezeichnung der
Eigentumsdirektion - wurde ab 1923 angelegentlich der
Neunummerierung der Wagen zusammen mit der Wagennum-
mer auf einem Schild angeschrieben, die Anschrift ,,Deutsche
Reichsbahn® entfiel. Die Direktionsbezeichnung stand auBer-
dem wie bisher am Langtréger etwa in Wagenmitte.

Eine Besonderheit gab es anfangs noch bei den Bahnpost-
wagen, die im Eigentum der Deutschen Reichsbahn standen.
Solche Wagen gab es nur in Bayern und in Wirttemberg.
Die bayerischen bahneigenen Bahnpostwagen waren noch
mit dem bayerischen Rautenwappen bezeichnet, wéhrend in

Woirttemberg bereits das Adlerbild mit der Umschrift ,Deut-
sche Reichspost” angebracht worden war. Auf Empfehlung
des Reichspostministers wurde zur deutlicheren Kennzeich-
nung dieser Bahnpostwagen die Anschrift ,DRG“ an den Sei-
tenwanden unter dem Nummernschild und an den Langtré-
gern in Wagenmitte angeschrieben?®. Diese Anschrift eriibrig-
te sich bald darauf, da die bahneigenen Bahnpostwagen an
die Deutsche Reichspost verkauft worden waren.

1938 bis 1945

Bereits 1936 wurde die Anbringung eines neuen Hoheits-
zeichens an den Reisezugwagen der Deutschen Reichsbahn
angeordnet®', das von dem Gebrauchsgrafiker Eduard Sau-
er, Berlin, entworfen worden war. Es hatte eine ovale Form
und zeigte einen stilisierten Adler mit Kranz in den Féngen,
in dem sich das Hakenkreuz befand, sowie die Umschrift
,Deutsche Reichsbahn“ in Fraktur. Es sollte in zwei verschie-
denen Abmessungen als Abziehbild hergestellt werden. Die-
se Ausflhrung wurde jedoch kurz darauf verworfen und an
den Wagen nicht angebracht?®, lediglich einige Dampfloko-
motiven waren damit ausgerUstet, allerdings ohne die ovale
Form und die Umschrift ,,Deutsche Reichsbahn® (siehe An-
strich und Bezeichnung von Lokomotiven, Firstenfeldbruck
2012, Seite 81). Bei den im Bau befindlichen und den im
Ausbesserungswerk zur Neulackierung anstehenden Wagen
sollte das alte Eigentumszeichen schon ab September 1936
nicht mehr angebracht werden?®. Damit lassen sich Werk-
fotos erklaren, die tatsédchlich neue Wagen aus dieser Zeit
ganz ohne Eigentumszeichen zeigen.

Eigentumszeichen fir Reisezug-
wagen 1936 (1937 verworfen)

Mit der Verfugung®* traten 1938 bei den Reisezugwagen
an die Stelle des Reichsbahnadlers von Firle der Reichsad-
ler mit Hakenkreuz und die Buchstaben DR. Das neue Ei-
gentumszeichen nach einem Entwurf von Professor Kilein,
Minchen, wurde in Wagenmitte, nun jedoch unterhalb der
Briustung, angebracht, was zum Versetzen der bislang dort
befindlichen Aufhangekloben fir die Wagenlaufschilder zum
rechts liegenden Wagenende flihrte. Nach und nach fielen
auch die Nummernschilder fort. Wagennummer und abge-
kirzte Direktionsbezeichnung wurden dann an den Seiten-
wanden links Uber dem bisherigen Anschriftenfeld ange-
schrieben.
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Der Reichsadler und die Buchstaben DR sollten nach dieser
Verfiigung®® wie folgt angebracht werden:

*  windschnittige D-Zug-Wagen und Salonwagen - Adler aus einer
Aluminiumlegierung mit einer Spannweite von 900 mm

e Rheingoldwagen - Adler aus Bronze mit einer Spannweite von 720
(~730) mm, jedoch ohne die Buchstaben DR

®  Ubrige D-Zug-Wagen sowie vierachsige Durchgangwagen fur Eil- und
Personenzlige - Adler aus einer Aluminiumlegierung mit einer Spann-
weite von 720 (~730) mm

e zwei- und dreiachsige Durchgangwagen - Adler aus einer Aluminium-
legierung mit einer Spannweite von 600 (~730) mm

e /wei-, drei- und vierachsige Abteilwagen - Adler als Abziehbild in
Goldfarbe mit einer Spannweite von 600 mm

e vierachsige Reisezuggep&ckwagen - Adler aus einer Leichtmetalle-
gierung mit einer Spannweite von 720 (~730) mm

e zwei- und dreiachsige Reisezuggepackwagen - Adler aus einer
Leichtmetallegierung mit einer Spannweite von 600 (~630) mm

Die vorstehend in Klammern gesetzten Angaben stammen
aus dem Schreiben des RZA Berlin vom 20. Juni 1938 und
zeigen, dass zu diesem Zeitpunkt noch vieles im Fluss war.

D R

Reichsadler 900 mm fiir D-Zug- und Salonwagen (1938)

D R

Reichsadler 720 mm fir sonstige Reisezugwagen (1938)

Abteilwagen DRB 23 694 B3 Pr 04 mit Reichsadler als Abziehbild
in Wagenmitte (Foto 1939 Emil Konrad)

Die Umrlstung der Wagen auf das neue Eigentumszeichen
— nun als Hoheitszeichen bezeichnet — ging wegen des Man-
gels an Stoffen fir die Aluminiumlegierung nur schleppend
voran. Die ersten Wagen mit dem neuen Zeichen stamm-
ten aus dem Park der Osterreichischen Bundesbahnen, der
1938 in den der Deutschen Reichsbahn eingegliedert wurde.
Auch die ab 1939 gelieferten Schnellzugwagen windschnit-
tiger Bauart (sogenannte Schiirzenwagen) sowie die in Bau
befindlichen Schnelltriebwagen erhielten ab Werk das neue
Zeichen. Fur die vorhandenen Wagen wurde mehr Zeit be-
ndétigt. So schreibt zum Beispiel die RBD Erfurt erst am 12.
April 1939: , Die Hoheitszeichen fiir Wagen sind in den RAW
eingegangen und werden durch diese angebracht” und am
16. Dezember 1939: ,Die Hoheitsschilder sind inzwischen
bei den Werkstattenhauptlagern eingegangen und werden
von den RAW ohne besondere Anregung an den Fahrzeugen
angebracht.“

Um Material zu sparen, wurde 1939 verfugt, daB Ulber 40
Jahre alte Wagen und die Wagen der Sonderbereitschaft
keine Adlerschilder aus Aluminiumlegierung erhalten sollten.
Stattdessen wurden Abziehbilder in silbern vorgeschrieben,
und zwar bei den vierachsigen Durchgangwagen mit 720
mm und bei den zwei- und dreiachsigen Durchgangwagen
mit 600 mm Spannweite®%,

Im Mai 1940 erfolgt die nachste MaBnahme, um Materi-
al einzusparen: ,Hoheitszeichen aus Leichtmetall sind nicht
mehr zu bestellen. Die vorhandenen Hoheitszeichen aus
Leichtmetall dirfen nicht mehr angebracht werden, sondern
sind auf Lager zu behalten“?®. SchlieBlich wird 1941 ange-
ordnet, dass bis auf weiteres an Stelle der Hoheitszeichen
aus Metall Abziehbilder anzubringen seien?3,

Die bisher mit dem Reichsbahnadler ausgeristeten Giiter-
zuggepackwagen erhielten das neue Adlerzeichen nicht.
Stattdessen wurden sie mit ,Deutsche Reichsbahn“ auf der
Schiebetir zum Gepéckraum oder oberhalb des Anschriften-
feldes bezeichnet.

Guterzuggepackwagen DRB 124 749 Pwgs-41, anstelle Reichs-
bahnadler Anschrift ,,Deutsche Reichsbahn“ oberhalb des An-
schriftenfeldes (Werkfoto 1943 Wien, Sammlung Hermann Hoyer)
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1945 bis 1949

Mit Verfigung 2 Ogd vom 11. August 1945 ordnete die
Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahn fir die Bezirke
in der Sowjetischen Besatzungszone an?®: Die ,Hoheitszei-
chen an Gebduden und Fahrzeugen sind zu beseitigen, ihre
Spuren unkenntlich zu machen.“ Analoge Anordnungen gab
es auch fir die westlichen Besatzungszonen, sie liegen im
Wortlaut leider nicht vor.

Mit Ende des Zweiten Weltkrieges fielen an den Personen-
und Gepdckwagen eventuell noch vorhandene Reichsbahn-
adler bzw. die Reichsadler weg. Einzige Eigentumsbezeich-
nung war fortan die Direktionsangabe an den Seitenwénden
und Langtragern der Wagen.

In der Sowijetischen Besatzungszone wurden bei einigen
Wagen die Buchstaben ,,DR“ in Eng- oder Mittelschrift in
Wagenmitte angebracht.

DR
DR

In der britischen Besatzungszone war an vielen Fahrzeu-
gen das Wort ,British in Wagenmitte angeschrieben. Aber
auch andere Anschriften kamen hier vor, zum Beispiel die
Bezeichnung ,,ALLIED FORCES" unmittelbar nach dem Krieg
an deutschen Wagen in den westlichen Besatzungszonen?%.

ALLIED FORCES
British

Zusatzanschriften an Wagen in den westlichen Besatzungszonen

Eigentumszeichen an Wa-
gen der DR in der Sowje-
tischen Besatzungszone

Deutsche Reichsbahn

Bahnpostwagen DRP 366 Post-a/10 mit der Anschrift ,,ALLIED
FORCES" und dem Zahlzeichen ,,P“ vor der Wagennummer (Foto
Emil Konrad)

Bei den Personen- und Gepackwagen der Deutschen
Reichsbahn in der Sowjetischen Besatzungszone wurde die
abgektrzte Direktionsbezeichnung im Anschriftenfeld durch
die Lochkartennummer der Direktion im Kreisring ersetzt.
Dabei bedeutete 3 Berlin, 6 Dresden, 9 Erfurt, 12 Halle, 18
Magdeburg, 25 Cottbus, 27 Schwerin, 28 Greifswald. Am
Langtrager blieb der Direktionsname im Klartext erhalten. Im
Bereich der westlichen Besatzungszonen gab es diesbezlg-
lich keine Anderungen.

Ab 1948 erhielten zahlreiche Reisezugwagen in der Sowje-
tischen Besatzungszone die Anschrift DR USSR-Zone (siehe
Bild Eigentumszeichen DR 1948, Seite 162).

Betriebshummern

Mit dem Umzeichnungsplan von 1923 erhielten alle Reise-
zugwagen der Deutschen Reichsbahn Nummern nach einem
einheitlichen System?'. Sie wurden zusammen mit dem Na-
men der Eigentumsdirektion in Wagenmitte auf neuen Schil-
dern angebracht und am Langtréger rechts der Direktions-
bezeichnung angeschrieben.

Die Nummern wurden dabei direktionsweise nach einem
vorgegebenen Plan vergeben, die eindeutige ldentifizierung
eines Wagens war nur bei gleichzeitiger Angabe der Direkti-
on und der Nummer méglich.

Eine kurze Ubersicht tber diesen Nummernplan gibt fol-
gende Tabelle (ausfihrlicher im Anhang):

Sonderwagen 1 9999
Salon-, Schlaf-, Speisewagen 10001 14999
D-Zug-Wagen 20001 29999
Durchgangwagen 30001 59999
Abteilwagen 60001 89999
Gepéackwagen 90001 98999
Verein. Pers-, Gepack- und Postwagen 99001 99999

Die Triebwagen waren dabei in die Gruppe der Sonderwa-
gen eingereiht.
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Nummernschild fiir Rei-
sezugwagen nach dem
Nummernplan von 1923
(mit den Ziffern 5 und 9
in abweichender Form)

29532

Munchen

Da sich der Nummernplan von 1923 nicht bewéhrte, wurde
bereits 1930 ein neuer Plan, nunmehr mit zentraler Num-
merierung, das heiBt mit einer im Bereich der Reichsbahn
nur einmal vorkommenden Reisezugwagennummer, aufge-
stellt. Zwischen 1930 und 1935 erhielten alle Reisezugwagen
Nummernschilder mit Nummern dieses neuen Planes?#.

Sonderwagen 1 10200
Salon-, Schlaf-, FFD-Wagen 10201 11000
D-Zug-Wagen 11001 20000
Personenwagen 2. Klasse 20001 30000
Personenwagen 2./3. Klasse 30001 40000
Personenwagen 3. Klasse 40001 99000
Personenwagen mit Gepack oder Post 99001 100000
Gepéackwagen mit Post 100001 105000
Gepéackwagen 105001 132999

Bei der Umzeichnung wurde die neue Nummer auf dem
Schild ebenso wie am Langtréger unterstrichen, um sie von
den bisherigen Wagennummern zu unterscheiden®®. Nach
AbschluB der Umzeichnung sollte diese Unterstreichung
wieder wegfallen, das ist jedoch zundchst unterblieben. Erst
1938 wird im Rahmen einer Sonderarbeit die Beseitigung
des Striches unter den Wagennummern angeordnet?*,

Nummernschild fiir Rei-
sezugwagen nach dem
Nummernplan von 1930
mit Unterstreichung der
Wagennummer

38 687

Regensburg

Bei der Umzeichnung der Wagen ab dem Jahre 1930 wur-
de - wenn es die Platzverhéltnisse erlaubten — die Wagen-
nummer links vom Namen der Direktion am Langtrdger an-
geschrieben. Bei neuen Wagen war diese Reihenfolge die
Regel.

Beginnt die Wagennummer mit einer Null, bedeutet dies, dass
der Wagen élter als 40 Jahre ist (sogenannte Nullwagen).

Ein liegendes Kreuz?*® hinter der Wagennummer bedeutet,
daB der Wagen eine Betriebsnummer besitzt, die nicht der
nach dem Nummernplan vorgesehenen Gattung entspricht,
weil er umgebaut wurde, zum Beispiel von Bi in BCi. Es war
namlich prinzipiell vorgesehen, Wagennummern bei einem
Umbau nicht zu andern; allerdings ist dies nicht immer kon-
sequent durchgehalten worden. Bei Platzmangel war das lie-
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gende Kreuz hinter der Direktionsbezeichnung angeschrieben.
Ab 1938 - gemeinsam mit der Umristung auf das neue
Hoheitszeichen — wurden die Wagennummer und die ab-
gekurzte Direktionsbezeichnung oberhalb des Gattungszei-
chens in das Anschriftenfeld (siehe Uberndchsten Abschnitt)
Ubernommen?#. Das bisherige Nummernschild entfiel. Da
diese UmrUstung jedoch nicht so schnell wie geplant von-
statten ging, gab es auch bei Kriegsende noch zahlreiche
Wagen mit der herkdbmmlichen Anordnung der Wagennum-
mer. Gleichzeitig sollten Ubrigens auch die Angabe von Wa-
gennummer und Eigentumsbezirk am Langtréager wegfallen,
dies ist jedoch wenig spéater widerrufen worden?+.

Da der Nummernvorrat fir bestimmte Wagengattungen nicht
mehr ausreichte, wurden 1938 neue Nummerngruppen in
den Nummernplan aufgenommen?#. Es handelte sich dabei
zunéchst um:

ABC4U 214001 215000
BC4U 216501 216000
G4 216001 220000

Weitere Erweiterungen des Nummernplanes wurden durch
die Ubernahme der Wagen der Osterreichischen Bundes-
bahnen, der Tschechoslowakischen Eisenbahnen, der pol-
nischen Eisenbahnen und der ElsaB-Lothringischen Eisen-
bahnen erforderlich. Einzelheiten hierzu finden sich im in
FuBnote 241 genannten Werk.

Gattungsbezeichnung

Die herkdmmlichen Gattungszeichen wurden 1922 durch die
bei der Reichsbahn festgesetzte Bezeichnung abgeldst. So
wurde die bei Drehgestell-Wagen Ubliche Verdoppelung des
letzten Hauptgattungsbuchstabens (z.B. ABBU) zugunsten
der Angabe der Achszahl im Gattungszeichen (AB4U) auf-
gegeben. Auch bei den Drei- und Sechsachsern wurde die
Achszahl in das Gattungszeichen aufgenommen.

Gattungszeichen

A Wagen mit Abteilen 1. Klasse

B Wagen mit Abteilen 2. Klasse

C Wagen mit Abteilen 3. Klasse

D Wagen mit Abteilen 4. Klasse

Dg Guterwagen, geeignet fur Personenbeférderung
K. Schmalspurwagen (nur Rbd Dresden)

L LLokalbahnwagen

Post Bahnpostwagen

Pw Personenzuggepackwagen

Pwg Guterzuggepackwagen

PwC vereinigter Gepack- und Personenwagen 3. K.
PwPost vereinigter Gepack- und Postwagen

S Sonderwagen fur FFD-Zlge

Salon Salonwagen

WL Schlafwagen 1. und 2. Klasse

WLC Schlafwagen 3. Klasse

WR Speisewagen

Bezeichnung
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4 Zellenwagen (fur Gefangenentransport)

i Durchgang, offene Ubergangsbrticken

Kk Kiche

kr Krankenabteil

n Luftbremse oder Luftleitung (nur bei Pwg)

tr Traglastenabteil (nur bei D und Di) (ab 1927)24°
a Durchgang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge

Bei den vorhandenen zwei- und dreiachsigen A-, Ai-, AB-,
ABi-, ABC- und ABCi-Wagen wurde ab 1921 das 1.-Klasse-
Abteil dauerhaft fir die 2. Klasse benutzt, dementsprechend
wurden diese Wagen mit den Gattungszeichen B, Bi, BC
bzw. BCi bezeichnet?°.

Die Klassenreform von 1928 (Einflihrung des Zweiklassensy-
stems im Personenverkehr auBer in D-Zigen, Abschaffung
der 4. Wagenklasse) brachte bei den Gattungszeichen der
ehemaligen Wagen 4. Klasse gravierende Anderungen mit
sich. Hierzu folgende Ubersicht:

ehemalige wurden wenn Wagen urspringlich

D C C war und Lattenbénke behalten hat

D Cd D war und Bretterbénke behalten hat

D Ctr D mit groBem Mittelraum war

D Cv D mit groBem Mittelraum war und nach-
traglich Bretterbénke erhielt

D Cu D war und nachtréglich Lattenbénke erhielt

Analog dazu wurden CD zu CCd, CCtr, CCv oder CCu, BD
zu BC, BCd, BCtr, BCv oder BCu, BCD zu BCCd, BCCtr,
BCCv oder BCCu, Dig zu Cgi®".

Anfang 1937 wurde eine Vereinfachung der Gattungsbe-
zeichnung fir Reisezugwagen mit Abteilen 3. Klasse®? an-
geordnet. Dabei entfiel das Nebenzeichen ,u” fir Abteile 3.
Klasse, die durch Einbau von Lattenbanken aus Abteilen der
frGheren 4. Klasse vollstdndig umgebaut worden waren. Die
Verdoppelung des Buchstabens C bei Wagen, die sowohl
urspriingliche Abteile 3. Klasse als auch vollstdndig aus der
4. Klasse umgebaute Abteile 3. Klasse besaBen, entfiel (das
heiBt: aus CCu wurde C, aus CCiu wurde Ci). Hingegen wur-
de die Verdoppelung des Buchstabens C beibehalten oder
sogar neu eingefiihrt fir Wagen, die auBer reguldren Abtei-
len mit Lattenbénken (C) oder Bretterbanken (Cd) auch noch
solche flir Reisende mit Traglasten besaBen (aus C4tr wurde
dann CC4tr, aus Ctr wurde CCtr, aus Cidtr wurde CCditr)?.

Mit dem Gattungszeichen ,Salon“ wurden alle Dienst- und
Revisionswagen des RVM, der Direktionsprasidenten und
-mitglieder sowie die Wagen der Reichsregierung bezeich-
net. 1941 wurde fir die Dienst- und Revisionswagen die Be-
zeichnung ,Dienst” eingefihrt, wahrend nur noch die Wagen
der Reichsregierung weiterhin mit ,Salon“ bezeichnet wur-
den?*, Letztere sowie die Krankensalonwagen wurden ab
1942 als Sonderreisezugwagen bzw. Sonderkrankenwagen
mit den Hauptgattungszeichen Sdr bzw. Sdrkr bezeichnet?®.
Fir die ab 1943 beschafften Behelfspersonenwagen wurde
das Gattungszeichen Mci (M = Mannschaftswagen, ¢ = zur

Deutsche Reichsbahn

Benutzung fur die 3. Klasse) eingefiuhrt. Ab 1942 erhielten
die Schmalspurwagen das neue Nebenzeichen ,,sm*“, um sie
eindeutig von den Normalspurwagen gleicher Gattung unter-
scheiden zu kénnen2%,

Wegen des Mangels an Personenwagen 2. Klasse wurde
1946 zumindest in der britischen Besatzungszone angeord-
net, dass in Personenziigen ausgewahlte Wagen 3. Klasse in
gutem Erhaltungszustand behelfsméBig als Wagen 2. Klasse
zu bezeichnen und einzusetzen seien. Als Gattungszeichen
wurde dafiir Bo, Bo3 usw. eingeflihrt, wobei der Buchstabe
»0" ohne Polster bedeutete®’.

Die Personenwagenvorschriften 1942 und 1948 nennen
schlieBlich folgende ,,Abklrzungen fir die Wagen und ihre
besonderen Einrichtungen“?%®:

A Wagen mit Abteilen 1. Klasse
B Wagen mit Abteilen 2. Klasse
C Wagen mit Abteilen 3. Klasse

CPw Personenwagen 3. KI. mit Gepackabteil

CPost  Personenwagen 3. Klasse mit Postraum
Dienst  Dienstwagen

L Lokalbahnwagen

Mci Behelfspersonenwagen 3. Klasse (ab 1948)

Post Bahnpostwagen
Pw Personenzuggepackwagen
Pwg Guterzuggepackwagen

PwPost  vereinigter Gepack- und Postwagen
S Sonderwagen fur FFD-Zlge

Salon Salonwagen

WLAB  Schlafwagen 1. und 2. Klasse

WLABC  Schlafwagen 1., 2. und 3. Klasse
WLC Schlafwagen 3. Klasse

WR Speisewagen
V4 Gefangenenwagen
d Bretterbanke in der 3. Klasse

e elektrische Heizung (ab 1948)
i Blhne, offene Ubergangsbriicken
elektrische Heizung (bis 1948)

Kk Kuche

kr Krankenabtell

sm fur Schmalspurbahnen

tr Traglastenabteil

U Seitengang, Ubergangsbriicken, Faltenbélge, flir D-Ziige
Up Ubergangsbrticken, Faltenbélge, flir Personen- und Eilziige
% behelfsmé&Big mit Bretterbanken in der 3. Klasse
Anschriftenfeld

Das so gebildete Gattungszeichen wurde ab 1923 zusam-
men mit Angaben (lber das Wagengewicht, die Brems-
bauart und die Anzahl der Sitzplatze bzw. Ladegewicht,
Tragfahigkeit und Ladefldiche an beiden Seitenwanden des
Wagenkastens in der linken oberen Ecke angebracht. Damit
entstand das sogenannte ,Anschriftenfeld“ der Reisezug-
wagen. Im Gattungszeichen wurden anfangs die Achszahl
und Buchstaben i, k, kr, n, tr und U als Hochzahl mit klei-
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nerer (5/7) SchriftgréBe geschrieben. Die Hochstellung entfiel
1929, alle Buchstaben und Ziffern wurden in gleicher Linie
wie das Hauptgattungszeichen gesetzt®*'. Achszahl und Ne-
bengattungszeichen waren zundchst noch in der kleineren
SchriftgréBe angeschrieben, ab 1930 hatten alle Buchstaben
und Zahlen der Gattungsbezeichnung gleiche GroBe.

Zu den Daten im Anschriftenfeld der Reisezugwagen der Deut-
schen Reichsbahn von 1923 kamen die Angaben der Wagen-
lange (um 1931) und der Bremsgewichte (1934)%2 hinzu. Die
Brems- und Bremsgewichtsangaben waren zuerst eingerahmt
und wurden dann mit einer eckigen Klammer links der An-
schriften zusammengefasst®®. An Wagen, bei denen die Fla-
che links neben dem ersten Seitenwandfenster nicht fur die
Anbringung des Anschriftenfeldes mit den Bremsangaben aus-
reichte, wurde das Anschriftenfeld ,auf den ersten breiteren

n 3 Anschriftenfeld 1923

Dieses Anschriftenfeld gehért zu einem dreiach-
177 ' sigen Abteilwagen 4. Klasse. 1923 waren die

Achszahl und ggf. zusétzliche Nebengattungszei-
Kpbr chen hochgesetzt in das Gattungszeichen auf-
60 PI genommen und die so gekennzeichnete Gattung
zusammen mit dem Wagengewicht, der Brems-
bauart und der Platzzahl oben am linken Ende
der Seitenwand angeschrieben worden. Fiir die
Anschriften wurden Buchstaben und Ziffern nach
Anlage 1 zum Arbeitsplan fir die Umzeichnung
(siehe Seite 222) verwendet, hier an der Ziffer 6
gut zu erkennen, die von der Musterzeichnung
IV 44 4. Auflage und von der spéteren DIN 1451
deutlich abweicht, um Verwechslungen mit der
Ziffer 8 zu vermeiden.

Anschriftenfeld 1932

Nach der Klassenreform von 1928 hat der
vorgenannte Wagen ehemals 4. Klasse des
Gattungszeichen C3tr erhalten. Ab 1929 war
die Hochsetzung von Achszahl und Neben-

C3tr
1771
Kpbr

60 PI
122m

gattungszeichen nicht mehr vorgeschrieben.
Die Angabe der Wagengesamtlange (Lange

Uber Puffer) ist hinzugekommen. Die Schrift

ist hier bereits nach Vornorm DIN 1451 aus-
gefihrt.
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Seitenwandteil von der linken Wagenecke aus“ angebracht?®-.
Dies war insbesondere bei Abteilwagen preuBischer Bauarten
der Fall. Nach Einfiihrung der Bremsgewichtsangaben gab es
bei einigen weiteren Bauarten Platzmangel, hier wurde das An-
schriftenfeld geteilt, Bremsbauart und Bremsgewichte wurden
unterhalb der Briistungsleiste angebracht.

Die ab etwa 1935 Ubliche Anschrift SB 75 oder SB 85 fir
Wagen der Sonderbereitschaft war zundchst unterhalb des
Wagennummernschildes angebracht, sie wurde 1938 in das
Anschriftenfeld hinter die Direktionsbezeichnung verlegt.

Im Zuge der Anbringung des Reichsadlers anstelle des
Reichsbahnadlers wurde das in Wagenmitte angebrachte
Nummernschild aufgegeben. Wagennummer und abge-
kirzte Direktionsbezeichnung wurden dann oberhalb des
Anschriftenfeldes angeschrieben?4.

Anschriftenfeld 1934

1934 wurde die Anschrift der Bremsbauart
von der dritten in die flinfte Zeile verlegt, und
die Bremsgewichtsangaben wurden darunter
hinzugefligt. Bremsbauart und Bremsgewichte
wurden durch ein Rechteck eingerahmt.

Anschriftenfeld 1938
Die Einrahmung von Brems-

59811 Ffm

C3tr

17,7 t
60 PI

bauart und Bremsgewichten ist
1936 durch eine 6ffnende eckige
Klammer ersetzt worden, ab
1938 wurden die Betriebsnum-
mer und der Eigentumsbezirk

in abgekirzter Form oberhalb

12,2 m des Gattungszeichens ange-
'K b schrieben. Die Bezeichnung der
p r Bremsgewichte fir die einlésige
E Bremse hatte sich geringfligig

geandert. Die Werte der Brems-
gewichte wurden mit einer Dezi-

P13£1
% 9,0t

malstelle angeschrieben.
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Anschriftenfeld 1939
Ab 1939 wurden die Bremsge-

59811 Ffm

C3
18,3t
50 Pl
122m

Kpbr benzeichen ,,u“ wurde bereits ab
E 1937 nicht mehr verwendet.

E13i
B 9t

wichte wieder als ganze Zahlen
(ohne Dezimalstellen) ange-
schrieben. AuBerdem hat der
Wagen 59 811 inzwischen eine
Anderung erfahren, bei der die
Traglastenabteile zu regularen
Sitzabteilen 3. Klasse umgebaut
wurden. Das dafir gultige Ne-

(o5 A - P |
Schnellzugwagen DRB 14137 ABC4ii-32 (Foto um 1932 Emil Konrad)
Dieses Bild zeigt das Anschriftenfeld im Zustand von 1932, also
bereits mit der Angabe der Wagenlange. Ungewoéhnlich ist, daB
die Dezimalstellen der Wagenlange hier in derselben Schrift-groBe
wie die Ganzzahl angeschrieben sind, auBerdem fehlt die Angabe
der MaBeinheit (m). Zusétzlich ist zu erkennen, wie die Platzan-
gaben bei mehrklassigen Wagen erfolgten. Ungewohnlich ist die
Form der Ziffer 2 auf dem Klassenschild.

Deutsche Reichsbahn

Nach Kriegsende ergaben sich hinsichtlich des Anschriften-
feldes keine Anderungen. Lediglich in der amereikanischen
Besatzungszone erhielten die Trieb- und Reisezugwagen ab
Juni 1945 zur leichteren Unterscheidung durch die Besat-
zungsorgane den Buchstaben ,P“ vor der Betriebsnummer.
Diese Anschrift ist aber 1947 wieder entfallen.

In der Sowijetischen Besatzungszone wurde im Rahmen der
Fahrzeugzahlung 1945 dem Anschriftenfeld neben oder un-
ter der Betriebsnummer das sogenannte Z&hlzeichen hinzu-
gesetzt, das aus einem kyrillischen G (I') und einer Zahl im
Dreieck bestand und dazu diente, den betreffenden Wagen
als bereits gezahlt zu kennzeichnen.

Klassenbezeichnung

Die Klassenbezeichnung durch Emailschilder mit den weiBen
Zahlen 1, 2, 3 bzw. 4 auf schwarzem Grund wurde allgemein
beibehalten.

Wagen der 4. Klasse, die vollstdndig mit Sitzplatzen aus-
gestattet waren, erhielten zuséatzlich ein Schild ,Fir Reisen-
de ohne Traglasten“, das Uber dem Wagenlaufschild ange-
bracht wurde®®. Dieses Schild fiel 1928 nach der Klassenre-
form fort, stattdessen wurde nun das Schild ,Fir Reisende
mit Traglasten” an Wagen mit bankfreien Mittelrdumen ange-
bracht?%,

Klassenbezeichnung mit Emailschildern

Bereits 1921 wurde die 1. Klasse in den Personenziigen
weitestgehend aufgehoben. Damit einher ging eine Umbe-
zeichnung der vorhandenen AB4-, AB4i-, ABC4- und ABC4i-
Wagen. Sie erhielten am Abteil 1. Klasse Wendeschilder, mit
denen wahlweise die 1. oder 2. Klasse bezeichnet werden
konnte. Bei den zwei- und dreiachsigen A-, Ai-, AB-, ABi-,
ABC- und ABCi-Wagen wurde das 1.-Klasse-Abteil dauer-
haft fir die 2. Klasse benutzt, dementsprechend wurden die
1.-Klasse-Schilder durch feste 2.-Klasse-Schilder ersetzt?®.
Die vierte Wagenklasse wurde im Oktober 1928 abge-
schafft. Alle Wagen dieser Klasse erhielten Emailschilder
fur die 3. Klasse, sofern sie nicht ausgemustert wurden?6,
Die erste Wagenklasse wurde nur noch in Fernschnell- und
Schnellziigen gefihrt, in den Eil- und Personenzligen entfiel
sie ganz. Die im letzten Absatz erwdhnten vierachsigen Per-
sonenwagen wurden dementsprechend in B4, B4i, BC4 bzw.
BC4i umgezeichnet.
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Bei Schnellzugwagen mit Abteilen 1. Klasse wurde haufig
ein Wendeschild angebracht, das auf der einen Seite die
Zahl 1 und auf der anderen Seite die 2 zeigte. Damit war es
mdglich, das Abteil 1. Klasse bei Bedarf fur die 2. Klasse zu
bezeichnen. Diese Wendeschilder hatten meist schwarze Zif-
fern auf weiBem Grund.

An den Schnellzugwagen der Karwendelbauart 1929 so-
wie der Bauart 1938/39 (sogenannte Schirzenwagen) und
an den Eilzugwagen der Bauarten ab 1938 sowie an eini-
gen Triebwagen wurden zur Klassenbezeichnung erhabene
Leichtmetallziffern verwendet, die im Bereich unterhalb der
Fenster angebracht waren. Die Ubrigen Wagen behielten je-
doch ihre Emailschilder zur Klassenbezeichnung.

2

Klassenbezeichnung aus einer Aluminiumlegierung fiir
Karwendelwagen 1929 und einige Triebwagen

1235

Klassenbezeichnung aus einer Aluminiumlegierung fir
Schnellzugwagen in windschnittiger Bauart

Aufgrund der im Kriege durchgefiihrten VerdunkelungsmaB-
nahmen auf den Bahnsteigen erwies es sich als notwendig,
die Abteile 2. Klasse an den Personenwagen auffalliger zu
kennzeichnen. Die RBD Mainz hatte zu diesem Zweck ver-
suchsweise senkrechte weiBe Farbstreifen neben den Ein-
stiegen fur die 2. Wagenklasse angebracht. 1940 wurden
daraufhin die RBD erméchtigt, bei allen Wagen, bei denen
sie dies fur erforderlich halten, gleichartige Kennzeichnungs-
streifen anzubringen®® (siehe Bild Seite 44 unten und Bild
rechts oben). Im Januar 1942 folgte dann die Vorschrift, die-
se Streifen wieder zu entfernen und die Kennzeichnung der
1. und 2. Klasse durch Ziffern von 300 mm Héhe in der obe-
ren Halfte der Abteilfenster anzubringen®”. Fiir die Farbe der
Ziffern war weif3 mit roter Umrandung vorgesehen.
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Schnellzugwagen DRB BC4i mit zusatzlicher Kennzeichnung der
2. Klasse (Foto 1942)

Abteilbezeichnung

Die Abteilbezeichnung durch Buchstaben bzw. Platznum-
mern-, Frauen-, Nichtraucher- und Raucherschilder wurde
auch bei der Deutschen Reichsbahn zunachst beibehalten
(siehe Seite 117). An den Durchgang- und Abteilwagen fir
Eil- und Personenziige entfielen die Abteilbuchstaben jedoch
bereits in den friihen zwanziger Jahren.

Wagen mit Krankenabteil wurden beim Einsatz fur den
Krankentransport mit einem Schild in Form des Wagen-
laufschildes bezeichnet, das die Aufschrift ,Krankenabteil”
zusammen mit der Wagengattung und der Betriebsnummer
enthielt.

Abteilwagen mit Krankenabteil DRB Dresden 62 105 C4kr Sa 98
(Foto Deutsche Reichsbahn)

Bezeichnung
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Die Hundeabteile in den Gepéckwagen waren weiterhin
durch den Hundekopf gekennzeichnet.

Auch die Bezeichnung der Gepackrdume mit den Buchsta-
ben A und B fur Zwecke des Zolls (siehe Bild Seite 131 links
oben) wurde fortgesetzt. 1931 wurde sie dann nur noch auf
die Wagen beschrénkt, die tatsachlich zwei unabhangige ab-
geteilte Gepéckrdume besaBen und fir den internationalen
Verkehr bestimmt waren, bei den Ubrigen Wagen waren sie
zu entfernen?’.

Bei Gepdckwagen mit Postabteil wurde am Postabteil ein
schwarzes Schild mit gelber Aufschrift ,,Post“ angebracht.
Ab 1935 fielen bei den Schnellzugwagen die &uBeren Platz-
nummernschilder nach und nach ersatzlos weg?®?, und die
groBen Raucher-/Nichtraucherschilder wurden durch die bis-
lang schon bei Durchgang- und Abteilwagen verwendeten
Wendeschilder ersetzt.

Im Jahre 1938 wurden einige Schnellzugwagen 3. Klasse mit
Kichenabteil ausgertistet. Um ihnen ein auffallendes Kenn-
zeichen zu geben, wurde angeordnet, die festen Fenster
(ehemaliges Abort- und das gegenulberliegende Gangfenster)
mit einem 250 mm hohen cremeweiBen Anstrich zu verse-
hen und darauf die Aufschrift ,Mitropa“ in schwarzer Farbe
anzubringen?,

Arztwagen waren an den Seitenwdnden, Lazarettwagen an
den Langtrégern anfangs durch ein weies stehendes Kreuz
in einer roten Kreisflaiche gekennzeichnet. Nach dem Gesetz
zum Schutze des Wappens der Schweizerischen Eidgenos-
senschaft vom 27. Méarz 1935 durfte dieses Zeichen nicht
mehr angewendet werden. Es wurde zun&chst geldscht?™.
Ab 1936 erhielten die Lazarettwagen ein weiBes Kreuz in
einer roten Kreisfliche am Langtrager, das um 45° gedreht
war, um dem genannten Gesetz zu entsprechen?’®.

)/

Kennzeichen fiir Lazarettwagen ab 1940
Links das Zeichen fir herkémmliche Lazarettwa-
gen, rechts fiir solche, die § 2 (2) der Vorschrift flr
die Einrichtung von Lazarettziigen entsprachen

1937 folgte die Kennzeichnung von Abteilen fir Schwer-
kriegsbeschadigte mit Schildern, die auf die &duBeren Wen-
deschilder fur Nichtraucher/Raucher aufgesteckt werden
konnten, so dass diese verdeckt wurden?’s.

uSchwerkriegsheschﬁdigte[

Aufsteckschild fiir Abteile fir Schwerkriegsbeschadigte 1937

Deutsche Reichsbahn

Ab 1943 wurden Gepackwagen, die zur Beférderung von
Feldpost in Reiseziigen liefen, mit dem Schild ,Feldpost® in
Form und GroBe des Wagenlaufschildes gekennzeichnet?’”.
AuBerdem erhielten Wagen, die Dienstreiseabteile fihrten,
besondere griine Aufsteckschilder mit dem weien Buchsta-
ben ,D“?78,

1944 wurden Lazarettwagen auf dem Dach und an den
Seitenwénden mit groBflachigen roten Kreuzen auf weiBem
Grund gekennzeichnet, so dass sie schon von weitem gut
zu erkennen waren.

Wagenlauf

Die Wagenlaufschilder entsprachen den Vorgaben der preu-
Bischen Staatseisenbahnen. Die reguldre Beschriftung war
schwarz, der Grund des Schildes war weiB3, die Handgriffe
waren schwarz gestrichen. Die Schriftart folgte den Richtli-
nien der DIN 1451. Die Wagen des Rheingoldzuges erhielten
Schilder in Wagenfarbe. Bei Wagen fur den Ruhrschnellver-
kehr war das Wagenlaufschild mit einem roten Diagonalstrei-
fen gekennzeichnet.

Miinchen
Rosenheim

Salzburg

Wagenlaufschild fiir Schnellziige

Wagen

8

Y ULN FERS 1YY U

Hoek v. Holland
l Diisseldorf-Koln-Mannheim '

Basel SBB

Ordnungsnummern- und Wagenlaufschild fir FFD Rhein-
gold mit Grundfarbe und Beschriftung der Rheingoldwagen

Schild fiir Wagen des Ruhrschnellverkehrs
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Ordnungsnummern

Zur Orientierung fUr Reisende mit Platzkarten war es notwendig,
die Wagen eines Zuges mit Ordnungsnummern zu bezeichnen.
Dazu diente ein Schild mit der Aufschrift zum Beispiel ,,Wagen
10, das auf die Wagenlaufschilder aufgesteckt werden konnte.

wagen Aufsteckschild fir

1 0 Ordnungsnummern

Werbende Anschriften

Werbung an Reisezugwagen war zu Zeiten der Deutschen
Reichsbahn praktisch nicht Ublich. Eine der wenigen wer-
benden Anschriften in eigener Sache war der auffallige
Schriftzug ,,RHEINGOLD® an den Rheingoldwagen, der ab
1931 angebracht war. Fir diesen Schriftzug gab es selbst-
redend eine Zeichnung, aus der die genauen Abmessungen
der aus Rotguss zu fertigenden Buchstaben hervorgingen.
Darliber hinaus gab es natlrlich auch vereinzelt Wirtschafts-
und politische Werbung an Reisezug- und Triebwagen, auf die
Behandlung dieser Themen wird verzichtet, da sie nicht zu
den amtlichen Anschriften zahlen.

RIC-Zeichen

1923 war fir Schnellzugwagen, die im internationalen Ver-
kehr eingesetzt wurden, der sogenannte RIC-Raster einge-
fihrt worden. Es bescheinigte, dass der Wagen den interna-
tionalen Bestimmungen fir den Wagenibergang allgemein
oder zumindest fir bestimmte Lander entsprach.

Dieses Zeichen bestand aus den Buchstaben RIC (Regola-
mento Internazionale Carrozza, Verbands-Personenwagen-
Ubereinkommen) und einem Raster von Rechtecken, in de-
nen die L&nder eingetragen werden konnten, wenn der Wa-
gen nur nach bestimmten Landern verkehren durfte.

Als Landerkurzzeichen wurden anfangs folgende
zungen verwendet:

Abkdr-

BBOst
CEB
CFR
CO
CSR
DSB
DR

SJ
Sch

Osterreich

Bulgarien

Ruménien

Turkei

Tschechoslowakei
Déanemark

Deutschland

Belgien

Frankreich

Frankreich, Alsace et Lorraine
Frankreich, Est

Frankreich, Etat
Frankreich, Midi
Frankreich, Nord
Frankreich, Paris Lyon Méditerranée
Frankreich, Paris a Orléans
[talien

Jugoslawien

Ungam

Niederlande

Polen

Schweden

Schweiz

Ab 1928 galten zusatzlich folgende Lénderbezeichnungen:

FCt
NSB
CIDK/SDZ
CXC/SHS

Frankreich, Ceinture de Paris
Norwegen
Serbien, Kroatien und Slovenien / Generaldirektion

Serbien, Kroatien und Slovenien / Betriebsdirektionen

Seit 1938 lautet die vollstandige Liste:

B
CEB

Belgien

Bulgarien

DEGHILNOR - Buch-
staben fiir den Schrift-
zug RHEINGOLD in
alphabetischer Folge
(Zeichnung 1931 RZM)
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CFR Rumanien

Csb Tschechoslowakel

CcO Turkei

DR Deutschland

DSB Déanemark

F Frankreich

F Al Frankreich, Alsace et Lorraine
FEs Frankreich, Est

FEt Frankreich, Etat

FMi Frankreich, Midli

F No Frankreich, Nord

FPLM Frankreich, Paris Lyon Méditerranée
F PO Frankreich, Paris a Orléans
It [talien

JDZ Jugoslawien

LD Lettland

LG Litauen

MAV Ungam

NS Niederlande

NSB Norwegen

BBOest Osterreich

PKP Polen

YEH/CEH  Griechenland

SJ Schweden

Sch Schweiz

Im April 1939 wurden Sch fir die Schweiz durch CH und
PKP fir Polen durch PL ersetzt?™.
Ab 1942 galten folgende Bezeichnungen der Lénder:

B Belgien

BG Bulgarien

BMB/CMD  Bhmen und Mahren
CH Schweiz

DK Déanemark

DR Deutschland

F Frankreich

F1 Frankreich, Est

F2 Frankreich, Nord

F3 Frankreich, Etat

F4 Frankreich, Paris a Orléans, Midi
F5 Frankreich, Paris Lyon Méditerranée
GR Griechenland

H Ungam

It [talien

J Jugoslawien

NS Niederlande

N Norwegen

R Rumanien

S Schweden

S7 Slowakei

TC Turkei

Bereits 1925 wurde dieser Raster erweitert, um das Vor-
handensein einer elektrischen Heizleitung oder Heizung mit
Angabe der Heizspannung, ab 1933 auch der Stromart, zu
kennzeichnen.

Deutsche Reichsbahn

o M

RIC-Zeichen mit Landerkennungen und
Angaben zur elektrischen Heizung

Spatestens 1938 wurden Drehgestellwagen, die den beson-
deren Bedingungen fiir den Ubergang auf Fahren entspra-
chen, durch ein Ankerzeichen im RIC-Raster neben der Ver-
waltung, die die jeweilige Fahrverbindung betrieb, gekenn-
zeichnet. Stahlwagen erhielten ein zusétzliches Rechteck um
die Buchstaben RIC.

Sonstige Anschriften

Wagen, die in die 1935 eingeflhrte ,,Sonderbereitschaft tber-
nommen wurden und nur mit verringerten Geschwindigkeiten
verkehren durften, wurden mit SB 75 oder SB 85 unterhalb des
Nummernschildes bzw. (ab 1938) hinter der Abkilrzung des
Eigentumsbezirks im Anschriftenfeld gekennzeichnet. Dies be-
deutet, dass der Wagen der Sonderbereitschaft angehérte und
mit héchstens 75 bzw. 85 km/h verkehren durfte®®.

Bei Wagen, die auf elektrifizierte Strecken Ubergingen und de-
ren Leitern hdéher als 2000 mm Uber Schienenoberkante reich-
ten, wurde in der N&he dieser Leitern als Warnung vor den
Gefahren elektrischer Hochspannung der sogenannte Blitz-
pfeil angebracht (weiBes Schild mit rotem Blitzpfeil und rotem
Rand)?®'. Es durften nur wenige Wagen mit diesem Schild
ausgeristet worden sein, denn bereits 1939 wurde stattdes-
sen ein 200 mm hoher gelber Blitzpfeil als Farbanschrift ge-
maB DIN VDE 6 vorgeschrieben, um Material einzusparen®,
Unmittelbar Gber dem gewdélbten Puffer befanden sich bei
neuen Wagen an den Stirnseiten die Haftpflichtanschriften.
Der Hinweis ,Austauschbau“ fir Wagen, die im Austausch-
bau gebaut waren, war dariiber in weiBer Farbe angeschrie-
ben28, Uber dem Puffer mit flacher StoBscheibe stand bei
Wagen mit neuem Anstrich der Lackiervermerk.

Austauschbau

Anschrift fir Austauschbauwagen

Die abgekirzte Anschrift der Bremsbauart am Wagenkas-
ten wurde 1920 eingeflihrt, sie befand sich anfangs eben-
falls Uber dem gewdlbten Puffer unmittelbar unterhalb der
stirnseitig angeschriebenen Wagennummer und Gattungs-
bezeichnung?®. Mit Einflhrung des Anschriftenfeldes 1923
wurde diese Anschrift an die Seitenwande verlegt. Ab 1939
wurde die Bremsbauart in ausgeschriebener Form auch an
den Langtrégern angebracht.

Bei Wagen mit offenen Plattformen war die Zahl der Steh-
platze an der Wagenstirnwand oberhalb der gewdlbten
Puffer angeschrieben. Durften die Plattformen wahrend der
Fahrt nicht benutzt werden, so fehlte diese Anschrift, statt-
dessen fand sich hier die Anschrift ,,Der Aufenthalt auf der
Plattform ist verboten®. Spéater wurde zusétzlich zur Zahl der
Stehplatze angeschrieben: ,Der Aufenthalt auf der Plattform
bei gedffneten Gittern ist verboten®.
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8
Stehplatze

Anschriften an den
Stirnwanden der
Plattformwagen

Der Aufenthalt auf der
Plattform ist verboten

Zur Kennzeichnung der Aufnahmeféhigkeit fur Militartrans-
porte erhielten die Wagen eine Anschrift am Langtrager in
der Form M T 00 Of oder M T 00 M. Ab 1939 wurde W T
statt M T angeschrieben?,

Wagen mit elektrischer Heizung oder Heizleitung wurden
ab etwa 1935 an allen vier Einstiegen in Hohe des Langtré-
gers mit dem Schriftzug ,Elektr Heizung“ bzw. ,Elektr Heiz-
leitung“ oder ,Elektr Heizltg“ in schwarz auf weiBem Grund
fernwirksam gekennzeichnet. Diese Anschrift konnte auch
an der Unterkante des Wagenkastens angebracht werden,
wenn der Langtrager dafir keinen geeigneten Platz bot.

Anschrift fir Wagen
mit elektrischer
Heizung bzw. elekt-
rischer Heizleitung

Elektr Heizung

Elektr Heizleitung

Die Angaben fir den Drehzapfenabstand, den Gesamtachs-
stand und den Drehgestellachsstand wurden in der Form
wie folgt angeschrieben.

Abs'lI d DrEhpfb 12'00 I  Drehzapfenabstand,
(Drehpfb = Dreh-
G 1 4 5 0 m pfannenbolzen)
anz 14,
AChSSt DI’Ehg 2,50 m Achsstand

Aufgrund internationaler Empfehlungen wurden 1937 diese
Anschriften durch ein Bildzeichen ersetzt®¢. Der Gesamt-
achsstand der Drehgestellwagen war fortan nicht mehr an-
geschrieben.

—1250m—

Drehzapfenabstand, Achsstand

Oberhalb der Betatigungseinrichtungen fir den Hauptschal-
ter der elektrischen Heizung wurde ab 1930 die Anschrift
»El Hz 1“ angebracht. Falls der Hauptschalter nur von einer
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Wagenseite aus betadtigt werden konnte, war stattdessen
auf der anderen Seite nur ,El Hz" als Heizungsbauart an-
geschrieben®’. Bei den Schirzenwagen lautete der Hinweis
auf den Heizschalter ,El Hz Selbstregt®, er saB unterhalb
des Schalters auf den Schirzen.

Wagen mit elektrischer Dynamobeleuchtung erhielten am
Langtrager in der Ndhe des Dynamos eine Anschrift?e:

Dynamoantrieb Bauart Boderwald

Dynamoantrieb Bauart Pintsch

Anschriften fiir Wagen mit Dynamobeleuchtung 1921 bis 1925

Diese Anschrift ist bereits 1925 wieder entfallen®®®. Sie wur-
de durch folgende Anschriften ersetzt:

Dyn Bel
Einh Dyn Bel

Anschriften fiir Wagen mit
Dynamobeleuchtung ab 1925

Die Angabe Uber die Riemenldnge der Lichtmaschinen mit
Riemenantrieb befand sich ab 1937 an den Langtrégern des
Drehgestells in der N&he der Lichtmaschine. Zunachst war
sie in der Form RL 3100 mm vorgeschrieben, 1940 wurde
sie durch ein Bildzeichen ersetzt und schlieBlich fir alle Per-
sonen- und Gepéckwagen mit Lichtmaschine vorgeschrie-
ben?® und am Rahmen angebracht.

Lénge des Antriebsriemens

CEOOmmZ )

der Lichtmaschine

Die Angabe des Heimatbahnhofes erfolgte wie bei den
preuBischen Staatseisenbahnen mit schwarzer Schrift auf
weiem Grund.

Heimatbahnhof

Frankfurt (M) Hpbf ™

Die Angabe der Heimatwerkstétte (Ausbesserungswerk), der
der Wagen zur Unterhaltung zugeteilt war, war in der Form

Bezeichnung
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Frankfurt (M)

an der rechts liegenden Halfte der Langtrager vorgeschrie-
ben.

Zur Kennzeichnung der Anhebestellen am Langtrager der
vierachsigen Triebwagen wurde die Anschrift ,Hier anheben®
im Februar 1934 eingeftihrt?®' und im Dezember 1934 durch
das platzsparendere Anhebezeichen ersetzt®®?. Ab 1940 wur-
de es allgemein fur alle Reisezugwagen verwendet.

Zeichen fiir Anhebestelle

Die Anschrift der Bremsbauart war zwischen 1924 und 1937
nicht am Langtrdger angebracht, sondern nur im Anschrif-
tenfeld (siehe Seite 145). Ab 1937 wurde sie in gelber Farbe
am Langtrager angeschrieben?®, und zwar in folgender Form
(Beispiel):

Kunze-Knorr-Bremse (S, P u 6)

Anschrift der Bremsbauart am Langtrager

Die seither schwarzen Schildlager fir die Umsteller der
Bremsanlage werden seit 1936 mit weiBem Grund und zum
Teil mit rotem Rand versehen und tragen rote Aufschriften
fur die verschiedenen Stellungen. Beim Bremsabsperrhahn
ist die Stellkurbel rot, beim Zugartwechsel gelb gestrichen.

Zugartwechsel fur Kkp-
und Hikp-Bremsen (G-P)

Zugartwechsel fir
Wagen mit Kks-
Bremse (G-P-S)

6UT.Z. PERS.Z. SCH.Z.

Deutsche Reichsbahn

Bei im internationalen Verkehr eingesetzten Reisezugwagen
war ab 1. Januar 1938 vorgeschrieben, die Bremsstellung P
bei Wagen mit mehreren P-Stellungen (also S und P) durch
ein RIC-Schild zu kennzeichnen, in der die Bremse den Be-
dingungen flir Personenzugbremsen entsprechend arbeite-
te®. Bei neuen Wagen wurde diese Information direkt auf
den Schildlagern der Zugartwechsel angebracht.

RIC-Schild zur nachtraglichen
Kennzeichnung der Brems-
stellung P bei Kks-Bremsen
im internationalen Verkehr

Ab 1939 befand sich bei Wagen mit geschlossenen Platt-
formen eine Anschrift, die auf den Ort der Handbremse hin-
wies:

Handbremse am #wcrit ot cer
anderen Ende

Die Anschrift der Verwendungsgruppe an den Schnellzug-
wagen kam um 1940 und diente einer leichteren Unterschei-
dung der Wagenbauarten, da ja bei der Zugbildung még-
lichst immer nur Wagen einer Bauart zusammengesetzt wer-
den sollten. Es gab insgesamt 5 Gruppen:

Gruppe 1 Schnellzugwagen ab Baujahr 1935

Gruppe 2 Schnellzugwagen der Baujahre 1928 bis 1934

Gruppe 3 Schnellzugwagen der Baujahre 1923 bis 1927

Gruppe 4 Schnellzugwagen in Holzbauart (bis 1923)

Gruppe 5 Schnellzugwagen der Sonderbereitschaft SB 85, unab-

hangig vom Baujahr

Die Verwendungsgruppe wurde an den Langtragern der
Schnellzugwagen angeschrieben.

Am rechten Ende - meist auf einer kleinen Blechtafel un-
terhalb — des Langtrégers befindet sich das Verwendungs-
schild, auf dem Nummer und Tag des Umlaufplans angege-
ben wird, wenn der Wagen einem festen Umlauf angehért,
oder die Bezeichnung der Sonderbereitschaft, falls dies
nicht der Fall ist.

Nach dem Zweiten Weltkrieg war es notwendig geworden,
die in ganz Europa verstreuten Reisezug- und Glterwagen
zu identifizieren, um u. a. ihr Herkunftsland zu bestimmen.
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Diese Aufgabe Ubernahm die CIRI (Commission Internati-
onale du Recensement et de I'ldentification). Jeder Wagen
wurde anhand zahlreicher bauartlicher Kriterien untersucht
und nach der Identifizierung an den Stirnseiten mit dem
»,CIRI-Raster* (angeschrieben) oder dem ,,CIRI-Kreuz“ (ein-
geschlagen) bezeichnet. Darin wurden folgende Angaben
eingetragen:

e Monat und Jahr der Identifizierung
e Code-Nr. des ldentifizierungslandes und Identifizierungswerkes
e Code-Buchstabe oder Code-Nr. des Ursprungslandes

Morat und Jahr der Idenfifizier ung |dentifizier ungsland Idenfifizierungswe rk
(Code-Nummer) (Code-Nummer)
Ide tifizierendes Land (Code-Nummer) -
Identifizierungs werk (Co de-Nummer) 4_1 ! 13
501
Ursprungsland

Ursprungsland (C ode-Buchstaben) (Code-Nummer)

angeschrieben

eingeschlagen
Identifizierungszeichen

Bezeichnung der Drehgestelle

Die Drehgestelle der Deutschen Reichsbahn wurden mit An-
gaben zur Haftpflicht sowie zur Identifizierung mit dem Zei-
chen DR (bzw. Po fiir die Deutsche Reichspost oder M fir
die Mitropa) und einer Nummer bezeichnet, die auf Blech-
schildern an einer Stirnseite der Drehgestelle angebracht
waren. Die Schrift war erhaben oder vertieft ausgefuhrt, um
die Angaben auch nach einem Brand noch gut erkennen zu
kénnen. Die Nummern der Drehgestelle wurden nach einem
Nummernplan vergeben, der die Nummernreihen fir die ver-
schiedenen Drehgestellbauarten, geordnet nach Ausbesse-
rungswerkstétten vorschrieb?s.

Qsﬂﬁ(ﬂ‘a Lerlovlamdl,

DR 910
08005

Haftpflicht bis| |

Schilder zur Bezeichnung der Drehgestelle an Reichsbahnwagen

AuBerdem waren auf beiden Seiten der Drehgestelle Fab-
rikschilder des Herstellers mit Fabriknummer und Baujahr
angebracht. Anschriften zum Achsstand und ggf. zur Lan-
ge des Antriebsriemens der Lichtmaschine wurden ab etwa
1940 ebenfalls an den Drehgestellen angebracht.

Anordnung am Wagenkasten

Am Wagenkasten befanden sich die Schilder und Anschrif-
ten, die der Orientierung der Reisenden zu dienen hatten.
Dazu gehdrten neben der Betriebsnummer die Klassenanga-
ben, die Bezeichnung der Frauen-, Nichtraucher- und Rau-
cherabteile sowie ggf. weitere Informationen zur Benutzung
der Wagen wie Platznummern, Wagenlauf usw. Diese An-
schriften waren an den Seitenwdnden angebracht. Das Bild
unten zeigt diese Anordnung fiir einen Durchgangwagen 4.
Klasse im Zustand von 1921.

An den Stirnwanden waren anfangs noch fur kurze Zeit die
Wagennummer, die Betriebsgattung und die Kurzbezeich-
nung der Bremsbauart angeschrieben.

1923 folgte die Anbringung des Reichsbahnadlers in Wa-
genmitte sowie des Anschriftenfeldes in der linken oberen
Ecke der Seitenwande, die vorstehend genannten An-
schriften an den Stirnwdnden sind entfallen. Damit war
ein Zustand erreicht, der im Grundsatz bis 1937 Giiltigkeit
hatte.

LBlecheinleilung und Anschriflen Jir Sachs.Link Durchgangwagen 4. /.

t =] - = = F—— {i_- T ==
| | L ’ ‘[ |
® G -—.;-.—:_-.31"

Anordnung D
der Schilder ; : . , PR

| — T (I T Falte P ' I = |
und Anschrif- e e \,:.Jl =1 L TN - N i = Eﬁ;rk\—Ll(—'—)Lﬁ—lv“;
ten am Durch- _{______ _ e i 3
gangwagen 4. \\ i _ /; . i /
Klasse 1921 rea——mm A - = —-aseem =SS S| S S
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Anordnung an den Langtragern

An den Langtrdgern der Reisezugwagen wurden die An-
schriften angebracht, die fiir den Reisenden keine Bedeu-
tung hatten, aber fiir den Betrieb und die Uberwachung der
Wagen erforderlich waren. Sie umfassten Angaben zu Uber-
gangsfahigkeit, Kapazitat, Bauartmerkmalen und Untersu-
chungsdaten sowie die besondere Eigentumsbezeichnung
und die Betriebsnummer.

Die Anschriften an den Langtrdgern der Reisezugwagen wa-
ren Uber den ganzen Langtréger verteilt und in der Regel
ab 1923 auf beiden Seiten von links beginnend in folgender
Reihenfolge angeordnet?®:

Anschrift:

verwendet fUr:

RIC-Raster

Militartransport: MT oder WT
Bremsgestangesteller
Drehzapfenabstand
Achsstand Ganz-/Drehgestell

Schnellzugwagen

Abteil-, Durchgangwagen
falls vorhanden
Drehgestellwagen
Drehgestellwagen

Achsstand LLenkachswagen
Vereinslenkachsen Wg. mit Vereinslenkachsen
Eigentumsbezirk allgemein

Betriebsnummer allgemein
Gasbehélterinhalt Wg. mit Gasbeleuchtung
Beleuchtungsbauart Wg. mit elektr. Beleuchtung
Heizungsbauart allgemein

Heimatbahnhof allgemein
Untersuchungsdaten allgemein
Heimatwerkstéatte allgemein

Dabei befanden sich Eigentumsbezirk und Betriebsnummer in
Wagenmitte unterhalb des Eigentumszeichens (Reichsbahnadler).
Nach der Umzeichnung der Wagen nach dem Plan von 1930
wurde die Reihenfolge Eigentumsbezirk — Betriebsnummer
am Langtrédger umgekehrt, aber auch die bisherige Reihen-
folge war noch Uber l&ngere Zeit zu beobachten.

Der Hinweis auf den Ort der Handbremse (,Handbremse am
anderen Ende®) war am Wagenende angeordnet, dessen Tu-
ren nicht zum Vorraum mit der Handbremse fihrten.

Im Laufe der Zeit haben sich die Anschriften und deren An-
ordnung an den Langtrégern verdndert. Fir 1939 kénnen wir
folgende Reihenfolge feststellen®:

Anschrift: verwendet fUr:

Bremsgestangesteller falls vornanden

RIC-Raster Schnellzugwagen
Bremsbauart Drehgestellwagen
Drehzapfenabstand Drehgestellwagen
Achsstand LLenkachswagen
Vereinslenkachsen Wg. mit Vereinslenkachsen
Betriebsnummer allgemein

Eigentumsbezirk allgemein

Heimatbahnhof allgemein
Verwendungsgruppe Schnellzugwagen
Heizungsbauart allgemein
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Anschrift: verwendet fUr:
Beleuchtungsbauart allgemein
Heimatwerkstatte allgemein
Untersuchungsdaten allgemein

Je nach Wagenbauart und Platzverhéaltnissen konnte die
Reihenfolge der Anschriften am Langtrédger hiervon aber
auch abweichen.

Die Bezeichnung der Anhebestellen (Hier anheben oder das
Bildzeichen) wurde - sofern erforderlich — unmittelbar Gber
den zugehdrigen Stellen an den Langtréagern angebracht.

Anordnung an sonstigen Stellen

Auf den Bremszylindern der Wagen mit Druckluftbremse
war das Datum der letzten Bremsuntersuchung in der Form
L,unt. Gd 12.4.22% in gelb angeschrieben, bei schnellwir-
kenden und gewdhnlichen Steuerventilen der Einkammer-
bremse und den Steuerventilen der Kunze-Knorr-Bremse S,
P und G war zusétzlich das Datum der letzten Untersuchung
in der gleichen Form in weiBer Farbe angebracht.

Die Hulsenpuffer wurden ab 1932 mit dem Untersuchungsdatum
und ab 1935 zusétzlich mit der Endkraft der Pufferfeder — sofern
sie 30 oder mehr Tonnen betrug — in gelber Farbe beschriftet.

32 fir Hilsenpuffer mit einer
Endkraft von 32 t

Die Lange des Antriebsriemens fir die Lichtmaschine (RL
0000 mm bzw. Bildzeichen, siehe Seite 152) war an den
Langtragern der Drehgestelle am Festpunktende in der Néhe
der Antriebsachse bzw. in der N&he der Lichtmaschine an
den Langtrédgern des Wagens angeschrieben. ,Am Rahmen
der Drehgestelle wurde der Achsstand wie in Bild Seite 152
unten angebracht.”

Anschriftenform

Die Form der Ziffern und Buchstaben flir die Anschriften an
den Wagen richtete zun&chst sich im Wesentlichen nach den
Angaben im preuBischen Musterblatt IV 44 4. Auflage. Unter
anderem wurden die Ziffern 5, 6 und 9 teilweise abweichend
ausgefihrt (sog. bayerische Form), um Verwechslungen mit
der Ziffer 8 zu vermeiden (siehe Bild Seite 144 oben und
Seite 237 rechts unten).

Die Anschriften wurden allgemein mit Schablonen herge-
stellt. Als zentrale Stelle fir die Anfertigung der Schablonen
wurde 1920 das Raw Delitzsch bestimmt, wo eigens eine
entsprechende Anlage dafiir aufgestellt wurde. Alle Direkti-
onen und Werke waren aufgefordert worden, ihre Schablo-
nen nur von dort zu beziehen?®®. Damit war sichergestellt,
dass die Wagenanschriften im gesamten Reichsbahngebiet
einheitlich ausgefiihrt waren.

1932 wurde die erste Ausgabe der DIN 1451 als Vornorm
verabschiedet. Diese Norm beinhaltet Angaben tber Norm-
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schriften. Die Buchstaben und Ziffern der Musterzeichnung
Blatt IV 44 4. Auflage von 1912 wurden in diese Norm als
Eng- bzw. Mittelschrift aufgenommen, und zwar als Schrift
»Mit Hilfsnetz hergestellt“. Wahrend alle Buchstaben der Muster-
zeichnung unverdndert Ubernommen wurden, erfuhren ein-
zelne Ziffern geringflgige Verdnderungen, am auffalligsten
die 2, 3 und 7 (siehe Seite 238 links oben). Die in dieser
Norm festgelegten Buchstaben und Ziffern wurden in der
Regel fur die Beschriftung von Reisezugwagen verwendet,
jedoch sind sehr haufig auch nach 1932 noch Anschriften
mit den vorher Ublichen Ziffern festzustellen. Das mag mit
daran liegen, dass Wagenbauanstalten und Ausbesserungs-
werke die vorhandenen Schablonen weiterverwendet oder
neue Schablonen nach alten Mustern angefertigt haben.

SchriftgroBe

Ab 1932 waren fur die SchriftgroBen (Nennwerte, Héhe der
GroBbuchstaben) die Normungszahlen der 20er-Reihe nach
DIN 323 vorgeschrieben. Damit ergaben sich folgende Gro-
Ben in mm: 200, 140, 125, 100, 90, 70, 63, 56, 50, 40, 32,
25, 20 und 16. Abweichungen von diesen Werten kamen je-
doch wiederholt vor; so nennt Beiblatt 1 zu Fw 11.000, 3.
Ausgabe vom 5. Februar 1932 auch die GréBe 72 mm fir
die Direktionsbezeichnung und das Gattungszeichen am
Wagenkasten sowie fur Wagennummer und Direktion am
Langtrager, wahrend diese Anschriften in Beiblatt 1 zu Fw
000.11.000 vom 17. Juli 1936 eine GréBe von 71 mm haben.

Anschriftenfarbe
Die Farben der Anschriffen an den Reisezugwagen der

Deutschen Reichsbahn waren wie folgt (RAL-Nummern vgl.
Seite 235 f.):

Anschriften am Wagenkasten:
Wagennummer, Eigentumsbezirk gelb auf schwarz

,Post" am Postabtell gelb auf schwarz

,Austauschbau” weil RAL 1
sonstige Anschriften in dunklen Fléchen gelb RAL 24
sonstige Anschriften in hellen Flachen schwarz RAL 5
beim Rheingold ab 1937 lila RAL 35m
Anschriften am Langtréger:
Bremsgestangesteller weil RAL 1
Kilometerzahler weil RAL 1
Néachste Untersuchung weil RAL 1
Né&chste Bremsuntersuchung rot RAL 6
Gasbehaélterinhalt weil RAL 1
Batteriebauart weil RAL 1
Heimatbahnhof schwarz auf weil

schwarz auf weil
gelb RAL 24

Elektrische Heizung
Ubrige Langtrageranschriften

Triebwagen

Fir Trieb-, Steuer- und Beiwagen®® sind folgende vom vor-
stehend Gesagten abweichende Einzelheiten zu nennen:
Im Gegensatz zur Vorschrift, wonach die Personenwagen der

Deutsche Reichsbahn

Berliner Stadt- und Vorortbahn kein Eigentumszeichen erhalten
sollten (siehe Seite 140), wurde an den ab 1928 in Dienst ge-
stellten S-Bahn-Triebwagen der Reichsbahnadler angebracht.
Einige Schnelltriebwagen erhielten den Schriftzug ,DEUT-
SCHE REICHSBAHN® als zusétzliches Eigentumszeichen
oberhalb der Fenster (siehe Seite 141).

Die Triebwagen sollten ab 1938 das Hoheitszeichen wie folgt
erhalten:

e Berliner S-Bahnwagen — 720 mm breiter Adler mit Buchstaben DR
aus Aluminiumlegierung

e Hamburger Vorortwagen — 600 mm breiter Adler in Goldfarbe mit
Buchstaben DR als Abziehbild

e (brige Trieb-, Steuer- und Beiwagen mit mehr als 2 Achsen —
720 mm breiter Adler mit Buchstaben DR aus Aluminiumlegierung

e zwelachsige Trieb-, Steuer- und Beiwagen — 600 mm breiter Adler mit
Buchstaben DR aus Aluminiumlegierung

Das Gattungszeichen der Triebwagen setzte sich aus den
seit 1922 festgelegten Buchstaben und Zahlen zusammen.
Es wurde wie folgt erganzt:

dT  Dampftriebwagen

eal  Elektrischer Speichertriebwagen

ell  Elektrischer Fahrleitungstriebwagen

esT  Elektrischer Stromschienentriebwagen

vl Verbrennungstriebwagen

dS  Steuerwagen zu Dampftriebwagen

eaS Steuerwagen zu Speichertriebwagen

elS  Steuerwagen zu Fahrleitungstriebwagen
esS  Steuerwagen zu Stromschienentriebwagen
vS  Steuerwagen zu Verbrennungstriebwagen
ea  Beiwagen zu Speichertricbwagen

el Beiwagen zu Fahrleitungstriebwagen

es  Beiwagen zu Stromschienentriebwagen

\ Beiwagen zu Verbrennungstriebwagen

Die Betriebsnummern der Triebwagen richteten sich zu-
nachst nach dem flir Personenwagen giltigen Plan, wobei
sie 1923 in die Gruppe der Sonderwagen mit den Nummern
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von 1 bis 9999 aufgenommen wurden. Auch der Plan von
1930 sah fir alle Triebwagen Nummern des dann gultigen
Planes vor. Demnach galt:

Dampftriebwagen 1 bis 200
elektrische Speichertriebwagen 201 bis 700
zwelachsige Benzoltriebwagen 701 bis 750
vierachsige Benzoltriebwagen 751 bis 800
zweiachsige Dieseltriebwagen 801 bis 850
vierachsige Dieseltriebwagen 851 bis 900
Beiwagen 901 bis 1000
elektrische Fahrleitungstriebwagen 1001 bis 2000
Steuerwagen hierzu 2001 bis 2500
Beiwagen hierzu 2501 bis 3000
elektrische Stromschienentriebwagen 3001 bis 5000
Steuer- und Beiwagen hierzu 5001 bis 8000
weitere Beiwagen hierzu 8701 bis 8700

Da aber schon abzusehen war, dass der Nummernvorrat
fur die Verbrennungstriebwagen nicht ausreichen wirde,
wurde ein weiterer Nummernbereich ab 133000 bis 145999
er6ffnet, in den die neuen Trieb-, Steuer- und Beiwagen ab
19323 eingenummert wurden.

Dieser Nummernbereich war wie folgt gegliedert:

zweiachsige Benzoltriebwagen 133 000 bis 133 999
vierachsige Benzoltriebwagen 134 000 bis 134 999
zweiachsige Dieseltriebwagen 135 000 bis 136 999
vierachsige Dieseltriebwagen 137 000 bis 138 999
frei 139 000 bis 139 999
Steuer- und Beiwagen 140 000 bis 149 999

1940 wurde ein Nummernplan fur die elektrischen Fahrlei-
tungs- und Stromschienen-Triebwagen aufgestellt, der sich im
Prinzip an der fir Lokomotiven bewahrten Baureihenbezeich-
nung orientierte. Die neuen Betriebsnummern der Triebwagen
bestanden aus den Buchstaben ET, einer zwei- oder dreistelli-
gen Baureihennummer und einer zwei- oder dreistelligen Ord-
nungsnummer. Damit war die unlbersichtliche Nummerierung
der elektrischen Triebwagen beseitigt. Auch fiir die Verbren-
nungstriebwagen wurde ein Umzeichnungsplan aufgestellt, er
kam aber seinerzeit nicht mehr zur Ausfihrung.

An den Langtragern der Verbrennungstriebwagen wurden
zuséatzlich zu den bei Reisezugwagen vorgeschriebenen An-
schriften der Lieferant des Verbrennungsmotors sowie des-
sen Leistung in PS angebracht. Bei den elektrischen Spei-
chertriebwagen befanden sich an gleicher Stelle Angaben
zur Bauart und GroBe der Akkumulatoren, bei den elektri-
schen Triebwagen die Betriebsspannung und die Stromart.
Die Héchstgeschwindigkeit in Kilometer je Stunde (km/h)
war bei allen Triebwagenarten angeschrieben.

Die Angabe der Sitzplatze fir den Militértransport war an
den Triebwagen zunachst nicht vorgeschrieben. Sie wurde
erst unmittelbar nach Kriegsbeginn fur die flir den Fernver-
kehr geeigneten Triebwagen angeordnet®',

1940 entfiel bei den Trieb-, Steuer- und Beiwagen die 1937
allgemein eingefiihrte Langtrageranschrift der Bremsbauart®®,
Dass die ab September 1939 angeordneten Anderungen
noch allgemein wirksam wurden, ist fraglich, denn bereits
am 7. September 1939 wurde angeordnet, die dlgefeu-
erten Dampftriebwagen und die Verbrennungstriebwagen
wegen der ,beschrénkten Zuweisung aller Treibstoffe* ab-
zustellen?,

Deutsche Reichspost

Eigentumszeichen

Anfangs waren die Bahnpostwagen der Deutschen Reichs-
post mit dem Schriftzug ,Deutsche Reichspost” in Fraktur
bezeichnet (siehe Seite 137).

In Bayern gab es nach dem Ubergang der Wagen von den
Bayerischen Staatseisenbahnen auf die DRB noch die Be-
sonderheit, dass die bayerischen Bahnpostwagen zun&chst
Eigentum der Deutschen Reichsbahn, Gruppe Bayern, wa-
ren. Sie trugen daher das Rautenwappen wie die Ubrigen
Reisezugwagen. Zur Kennzeichnung der Tatsache, dass die
Wagen nicht im Eigentum der Deutschen Reichspost stan-
den, erhielten sie 1925 oberhalb des Rautenwappens und
an den Langtrdgern die Anschrift ,DRG". Mit der Auflésung
des bahneigenen Bahnpostwagenparks und Ubergang auf
die Deutsche Reichspost verschwanden diese Anschriften
wieder.

Da die Ubrigen Bahnpostwagen der Deutschen Reichspost
nicht Eigentum der Deutschen Reichsbahn waren, konn-
ten diese nicht das Adlerbild mit der Umschrift ,Deutsche
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Reichsbahn® erhalten. Daher wurde der Firle-Adler mit der
Umschrift ,Deutsche Reichspost® fiir die Verwendung an
posteigenen Bahnpostwagen modifiziert. In dieser Weise
waren die Bahnpostwagen bis 1938 beschriftet. Dann er-
hielten sie ebenfalls das neue Hoheitszeichen in Bronze-
oder Aluminiumguss, spater als Abziehbild. Unter dem Zei-
chen wurde der Schriftzug ,,Deutsche Reichspost” mit Bron-
ze- oder Aluminiumbuchstaben in Fraktur (natirlich mit kor-
rekten Lettern fir das lange und das Schluss-S) angebracht
bzw. in gelber oder weiBer Farbe angeschrieben.

Adler fur Bahnpostwagen
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Deutfdye Reidyspoft

Schriftzug fiir Bahnpostwagen ab 1938

Jeutlfche Reichspolt

Schriftzug fiir Bahnpostwagen ab 1942

Nach Kriegsende entfielen der Reichsadler sowie das
»Reich® in der Bezeichnung. Stattdessen wurde ein stili-
siertes Posthorn in Wagenmitte angebracht, darunter der
Schriftzug ,Deutsche Post“. Die Form des Posthorns wich
in der Sowijetischen Besatzungszone geringfligig von der in
den westlichen Besatzungszonen ab.

\CJ

77 N
Deutsche Post

Eigentums-
zeichen fir
Wagen der
Deutschen
Post in der
Sowjetischen
Besatzungs-
zone

@

Eigentums-
zeichen flr
Wagen der
Deutschen
Post in den
Westzonen

R
DEUTSCHE POST

Betriebsnummer

Die Betriebsnummern der Bahnpostwagen entstammen
einem eigenen von der Reichspostverwaltung aufgestell-ten
Nummernplan, nach dem die Wagen von Nummer 1 an mit
der Ubernahme bzw. Beschaffung fortlaufend nummeriert
wurden®®, Dieser Nummernplan basierte auf dem Plan der
Koéniglich PreuBischen Post bzw. der Norddeutschen Bun-
despost und wurde von der Kaiserlich Deutschen Post und
der Deutschen Reichspost fortgefihrt. Die ab 1920 an die
Deutsche Reichspost abgelieferten Bahnpostwagen erhielten
Nummern ab 3273. Die héchste bis Kriegsende vergebene
Wagennummer lautet 5458.

Deutsche Reichsbahn | Deutsche Reichspost

In den Landern Bayern und Wirttemberg gab es bis 1920
noch ein eigenes Postregal. Die Bahnpostwagen dieser Lén-
der waren somit nicht Eigentum der Deutschen Reichspost
und trugen deshalb die Nummern der bayerischen bzw.
wlrttembergischen Eisenbahnen. Selbst die von der Gruppe
Bayern ab 1920 neu beschafften Bahnpostwagen erhielten
noch Nummern aus dem alten Plan. Erst Mitte der dreiBiger
Jahre wurden die bayerischen und wirttembergischen Bahn-
postwagen umgezeichnet und erhielten nun die Nummern
1 bis 419 (Bayern), 420 bis 627 (Wurttemberg) und 628 bis
632 (Pfalz). Diese Nummern waren im urspringlichen Plan
bereits langst wieder frei geworden und konnten somit er-
neut belegt werden.

Die von der Osterreichischen Post-, Telephon- und Tele-
graphenverwaltung (OPTT) 1938 {ibernommenen Bahnpost-
wagen erhielten bei der Deutschen Reichspost die Nummern
633 bis 855, die Postwagen der Lokalbahn-AG bekamen
1941 die Nummern 860 bis 863. Tschechische Bahnpostwa-
gen wurden als 870 bis 942 eingenummert, jugoslawische
als 943 bis 963, niederlandische erhielten die Nummern 964
bis 972 und polnische 973 bis 1002 ebenfalls alle in Zweit-
belegung.

Gattungsbezeichnung

Das Gattungszeichen der Bahnpostwagen lautete nach den
Vorschriften der Deutschen Reichsbahn ,Post“, es wurde bei
Wagen mit mehr als zwei Achsen um die Anzahl der Achsen
ergénzt. Bei Bahnpostwagen mit Durchgang und geschlos-
senen Ubergangen fiir Schnellziige wurde das Nebengat-
tungszeichen ,,0“ hinzugefligt. Die postintern benutzte tech-
nische Bezeichnung der Bahnpostwagen mit den Kleinbuch-
staben a, b und ¢ sowie der Wagenkastenlénge (siehe weiter
unten im Abschnitt ,Deutsche Post“, Seite 171) war nicht
am Wagen angeschrieben.

Anschriftenfeld

Im Anschriftenfeld fur Bahnpostwagen wurde zusétzlich zu
den Informationen wie bei Gepackwagen das Bahnpostamt
mit Nummer und Namen angegeben.

Posts

34,91

Ksbr
Bahnpostamt 17
Hamburg
Ladegew 7,5 t
Tragf 8,0t
18,70 m

Anschriftenfeld fir Bahn-
postwagen ab 1931

159


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

Sonstige Anschriften

Uber dem Briefkasten der Bahnpostwagen befand sich ein
Schild mit einem Briefsymbol, dariiber ein Kursschild mit
Angabe der Befdrderungsrichtung (zum Beispiel ,Post nach
Berlin®).

Y o N
Post

nach

Wilhelmshaven

Kursschild fur
Bahnpostwagen

Briefkastenschild fir
Bahnpostwagen

Alle sonstigen Anschriften an den Bahnpostwagen entspre-
chen denen der Reichsbahnwagen. Die Wagenlaufschilder
waren abweichend nicht mt dem Wagenlauf, sondern mit
Angaben zum Umlaufplan der Bahnpostwagen beschriftet.

Form und Farbe der Anschriften
waren identisch mit denen der Reichsbahnwagen.

Mitropa 1928 bis 1949

Eigentumszeichen

Urspriinglich trugen die Wagen der Mitropa den Schriftzug
»MITROPA® in unterschiedlichen Formen in Wagenmitte un-
terhalb der Fenster.

Mit den ab 1927 gebauten Schlaf- und Speisewagen im
roten Anstrich wurde das neue Zeichen der Mitropa nach
einem Entwurf von Karl Schulpig (1884 bis 1948) eingefihrt,
das sich aus dem Buchstaben M mit einem stilisierten Ad-
lerkopf und einem Rad mit vier Speichen zusammensetzte.
Dieses Symbol befand sich in einer ovalen Grundflache und
wurde in Wagenmitte zwischen den Fenstern angebracht.
Darunter befand sich der ebenfalls von Karl Schulpig ent-
worfene Schriftzug ,MITROPA®, nun mit den typischen drei-
eckigen Serifen.

Die fur die Reisen der Reichsregierung mit grinem Anstrich
versehenen Wagen der Mitropa erhielten anstelle der Eigen-
tumszeichen der Mitropa das flr die Salonwagen vorgese-
hene Eigentumszeichen in Form des Reichsadlers mit den
Buchstaben DR. Sie waren somit nur anhand der Wagen-
nummer als Mitropa-Wagen zu erkennen.

Wappen fiir Wagen der
Mitropa ab 1928

MITROPA

Eigentumszeichen fir Wagen der Mitropa
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Betriebsnummer

Bis zum Bau eigener Schlaf- und Speisewagen betrieb die
Mitropa nur Speisewagen der friheren deutschen Speisewa-
gen-Gesellschaften und der ISG sowie Schlafwagen der von
den preuBischen Staatseisenbahnen Ubernommenen Bau-
arten. Auch die von der Deutschen Reichsbahn beschafften
Schlafwagen wurden von der Mitropa betrieben. Zundchst
wurden die Betriebsnummern dieser Wagen beibehalten.

Ab 1928 wurden neue Betriebsnummern flir Mitropa-Wagen
nach folgendem Plan vergeben:

ab 1 Salonwagen

ab 101 alte Speisewagen

ab 1001 Speisewagen ab 1927
ab 1601 Schlatwagen bis 1925
ab 10001 Schlafwagen ab 1926

Den Nummern der Salonwagen wurde zusatzlich der Buch-
stabe L (fUr Luxus) vorangestellt.

Bei den Schlafwagen waren in der Wagennummer ver-
schiedene Bauartmerkmale verschlisselt (sog. ,sprechende
SchlUssel”, eine in der Informationstechnik sehr verpdnte
Identifizierungsmethode). So bedeuteten die ersten beiden
Ziffern die Anzahl der insgesamt vorhandenen Bettplatze.
Weitere Merkmale, die in der Betriebsnummer verborgen
waren, sind: Bremsbauart, Zusatzbremse, Achszahl und An-
ordnung der Zwischenwénde®®. Dieses Prinzip wurde aber
bald aufgegeben, da es durch zahlreiche Umbauten der
Schlafwagen notwendig war, die Betriebsnummer immer
wieder zu andern.

Die Betriebsnummern waren — abweichend von den Reichs-
bahnwagen — an den Wagenseitenwanden an beiden Wagen-
enden unten neben den Einstiegstlren mit den Mitropa-Zif-
fern von Karl Schulpig angeschrieben.
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Sonstige Anschriften

Zur &uBeren Kennzeichnung fir die Reisenden trugen die
Mitropa-Wagen die Bezeichnung ,SPEISEWAGEN® bzw.
~SCHLAFWAGEN® in groBen Buchstaben unter den Fens-
tern. Auch hier wurde die von Karl Schulpig entworfene
Schriftform verwendet.

SCHLAFWAGEN
SPEISEWAGEN

Anschriften fiir Schlaf- und Speisewagen

Zunachst hatten die Mitropa-Wagen kein Anschriftenfeld.
Die zugehérigen Informationen wurden vielmehr zuséatzlich
zu den vorgeschriebenen Anschriften am Langtrdger ange-
bracht. Erst ab Ende 1934 erhielten auch die Mitropa-Wagen
das Anschriftenfeld, wie es von den Reichsbahnwagen her
bekannt ist®%, jedoch ohne Gattungsbezeichnung und Platz-
zahlP7,

Anschriftenfeld fiir Speise-
und Schlafwagen

53,0t
235m
Hnbr

Kksbr

572 t
P63 t
6 43 t

Das Ordnungsnummernschild zur Kennzeichnung der Wagen
mit Platzreservierung wurde nur an den Mitropa-Schlafwa-
gen angebracht. Es hatte eine sechseckige Form nach fol-
gendem Bild:

Wagen

5]

Auch das Wagenlaufschild der Mitropa hatte eine eigene Form
und war wesentlich breiter als bei den Staatsbahnwagen.

Ordnungsnummernschild
fur Schlafwagen

n)

Waldenburg-Dittersbach-Hirschberg U

Berlin Gorl Bf

Wagenlaufschild fir Schlaf- und Speisewagen

D Breslau Fr
Gorlitz-Cottbus

Deutsche Reichspost | Mitropa 1928 bis 1949

Am Langtréger saBen im Wesentlichen die gleichen Anschrif-
ten wie bei Reichsbahnwagen, erweitert um das Gattungs-
zeichen, das Eigengewicht, die Bremsbezeichnung und die
Platzzahl. Die GroBe der Anschriften am Langtrédger war we-
sentlich geringer als bei den Reichsbahnwagen.

Bezeichnung der Drehgestelle

Zusétzlich zu den von der Deutschen Reichsbahn vorge-
schriebenen Schildern (siehe Seite 154) erhielten die Dreh-
gestelle der Mitropa-Wagen ein Eigentumsschild, das neben
den Angaben zum Eigentimer eine Nummer, die Bauartbe-
zeichnung und den Hersteller enthielt.

Eigentumsschild fiir Mitropa-
Drehgestelle, hier fiir den
Speisewagen WR4ii 1189
(Rekonstruktion)

Anschriftenfarbe

Die Farben der Anschriften an den Wagen der Mitropa waren
zun&chst wie der der Ubrigen Reisezugwagen der Deutschen
Reichsbahn. Mit der Einfiihrung des weinroten Anstrichs 1927
anderten sich die Anschriftenfarben wie folgt:

Anschriften am Wagenkasten:

Mitropa-Zeichen
Schlafwagen, Speisewagen

pblattgold, reichgold
pblattgold, reichgold
Betriebsnummer pblattgold, reichgold

Ubrige Wagenkastenanschriften gelb

Anschriften am Langtrager:

Bremsbezeichnung orange
Néchste Untersuchung weil3
Ubrige Langtrageranschriften gelb

Ab etwa Mitte der dreiBiger Jahre waren alle Anschriften mit
Ausnahme der Bremsbezeichnung (orange) und des Datums
der ndchsten Untersuchung (weiB) in gelber Farbe ange-
bracht.

Anschriftenform

Eigentumszeichen, Betriebsnummer und ,SPEISEWAGEN“
sowie ,SCHLAFWAGEN® wurden ab 1927 in der Mitropa-
eigenen Hausschrift von Karl Schulpig ausgefihrt, die sich
durch dicke groBe Blockbuchstaben mit den typischen drei-
eckigen Serifen auszeichnet. Alle anderen Anschriften folgten
der Schriftform der Deutschen Reichsbahn.
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Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

Eigentumszeichen

Anfangs bestand das Eigentumszeichen der Deutschen
Reichsbahn aus den schlichten Buchstaben ,DR*“ in Eng-
oder Mittelschrift, die in Wagenmitte unterhalb der Fenster
angebracht worden waren.

Von 1948 bis etwa 1952 war unter dem DR-Zeichen an zahl-
reichen Wagen zusétzlich ,,USSR-Zone" angeschrieben.

D R Eigentumszeichen DR 1948

USSR-Zone

Das erste eigene Eigentumszeichen der Deutschen Reichs-
bahn in der DDR war ein Emblem, das in der Mitte die
Buchstaben ,DR“ mit Serifen zeigte, die kreisférmig von
dem Schriftzug ,,Deutsche Demokratische Republik® umge-
ben waren. Einige Personenwagen wurden tatsachlich mit
diesem Zeichen beschriftet, und zwar in Wagenmitte auf der
Seitenwand unterhalb der Fenster. Westliche Eisenbahnver-
waltungen einschlieBlich der Deutschen Bundesbahn droh-
ten jedoch an, Wagen mit diesem Eigentumszeichen nicht
zu Ubernehmen. Die weitaus meisten Wagen erhielten des-
halb die Buchstaben ,,DR“ ohne diese Umschrift. Mit diesem
Eigentumszeichen oder einigen Derivaten davon waren alle
Personen- und Gepackwagen bis 1993 ausgeristet.

In der Regel waren die Buchstaben DR mit Anschriftenfarbe
am Wagenkasten aufgetragen, vereinzelt — bei Wagen wind-
schnittiger Bauart und Salonwagen des Regierungszuges —
waren die Buchstaben aus einer Leichtmetalllegierung gefer-
tigt und in erhabener Form angebracht.

DR 10 307 WLABA4l (Werkfoto 1952 Bautzen)

Dieses Bild zeigt einen der Neubau-Schlafwagen der DR mit dem
selten verwendeten DR-Zeichen mit der Umschrift Deutsche Demo-
kratische Republik in Versalien.
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Eigentumszeichen
DR 1952

Einige Doppelstockwagen trugen anstelle des DR-Zeichens
den groBen Schriftzug ,DEUTSCHE REICHSBAHN® in Wa-
genmitte zwischen den Fenstern des Ober- und Unter-
stocks. Spater wurde dieser durch die Buchstaben DR er-
setzt, die seitlich von Streifen, die ein symbolisches Fliigel-
rad darstellen sollten, besetzt waren.

DEUTSCHE REICHSBAHN

Eigentumszeichen fiir Doppelstockwagen 1957 ...

DR

... und 1972

Fir die Versuchswagen AB4iipe-56 und Pw4{-58 (siehe Sei-
te 61, 2. und 3. Bild von oben) aus dem VEB Waggonbau
Bautzen wurde ein neues Eigentumszeichen entwickelt, das
sich aber nicht durchsetzen konnte.

Eigentumszeichen
DR 1958 (nur fir
Versuchswagen)

Die Salonwagen der Regierung der DDR hatten das ab-
nehmbare Staatsemblem in Wagenmitte zwischen den Fen-
stern.

Bezeichnung
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Staatsemblem fiir
Regierungswagen

Mit der Anndherung der beiden deutschen Staatseisen-
bahnen einher ging auch die &uBerliche Angleichung des
Wagenparks der DR an den der DB. Dabei erschien 1991
an den Wagen ein neues Eigentumszeichen, das die Buch-
staben ,DR“ in der Mitte aufwies und ringférmig von dem
Text ,Deutsche Reichsbahn“ umgeben war (siehe Bild oben
rechts). Dieses Zeichen befand sich bei den nach dem giil-
tigen Farbkonzept der DB gestrichenen DR-Wagen anstelle
des DB-Zeichens in griner Farbe unter dem Informations-
feld jeweils am linken Ende der Wagenseitenwénde.

Eigentumszeichen
DR 1991

6150 89-40 025-8

Eigentumszeichen an einem Salonwagen des Regie-
rungszuges (Foto 1990 Thomas Landwehr)

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

'8

5150 89-80 008~
Salen

- N 4 W ERMUEw ey

"

—

Eigentumszeichen und Staatsemblem an einem Salonwagen der
DDR-Regierung (Foto Potsdam 1993 Hans Ulrich Diener)

Betriebsnummer

Bei der Deutschen Reichsbahn wurde der alte Nummernplan
fir Reisezugwagen zunéachst fortgeflhrt. Ausfihrliche Infor-
mationen Uber die Einnummerung der von fremden Bahnen
Ubernommenen Wagen in diesen Plan und Uber die Umzeich-
nung eigener Wagen enthélt die Verodffentlichung ,,Die Reise-
zugwagen und Triebwagen der Deutschen Reichsbahn 1930,
3. berichtigte und erganzte Auflage, Reinheim 1999.

1958 fiihrte die Deutsche Reichsbahn einen neuen Num-
mernplan ein, der nunmehr eine sechsstellige Betriebsnum-
mer vorsah, die durch einen Bindestrich in zwei Gruppen
geteilt wurde. Diese Betriebsnummer wurde zusammen mit
der Gattungsbezeichnung, den Sitzplatzzahlen und dem Ei-
gengewicht im Anschriftenfeld am linken Ende der Seiten-
wande unterhalb der Bristungsleiste angeschrieben. Die An-
gaben zur Gesamtldnge, der Bremsbauart und der Brems-
gewichte wurden an die Langtrdger oder deren Verkleidung
verlegt.

1967 wurden schlieBlich die Wagennummern nach dem in-
ternational einheitlichen Verfahren gemaB Merkblatt R 582
eingefiihrt®®, Damit erhielten die Reisezugwagen Nummern
gemaB der Darstellung im Anhang (Seite 230 ff.). Ausgenom-
men von der Umzeichnung waren die Schmalspurwagen, sie
behielten ihre bisherigen Betriebsnummern.
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Gattungsbezeichnung

Die Gattungsbezeichnung der Personenwagen der Deut-
schen Reichsbahn in der DDR lehnte sich eng an die von
der alten Reichsbahn Ubernommene an. 1953 war folgen-
des Schema gliltig®®:

A Wagen mit Abteilen 1. Klasse

B Wagen mit Abteilen 2. Klasse

C Wagen mit Abteilen 3. Klasse
Mci Behelfspersonenwagen 3. Klasse
Pw Personenzuggepackwagen

Pwg Guterzuggepackwagen

PwPost vereinigter Gepack- und Postwagen
Post Bahnpostwagen

.R Wagen mit Speiseraum

Salon Salonwagen

SC Doppelstockwagen 3. Klasse
Sdr Sonderreisewagen

WLAB Schlafwagen 1. und 2. Klasse

WLABC  Schlafwagen 1., 2. und 3. Klasse
WLC Schlafwagen 3. Klasse
WR Speisewagen
Z Zellenwagen
d mit Bretterbanken (friher 4. Klasse)
[ mit offenen Ubergangsbriicken
Kk mit Kiiche
kr mit Krankenabteil
\ mit Lautsprecheranlage fUr Zugfunk
mit Ofenheizung
Mittelgang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge
s mit Sendeanlage Ur Zugfunk
sm fr Schmalspurstrecken
tr mit Traglastenabtell
u umgebaut
Seitengang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge
% behelfsmaBig mit Bretterbanken

Mit EinfUhrung der international einheitlichen Wagennumme-
rierung 1967 wurde auch die Gattungsbezeichnung der Rei-
sezugwagen neu geordnet®°:

A Wagen mit Abteilen 1. Klasse

B Wagen mit Abteilen 2. Klasse

D.. Doppelstockwagen

D Reisezuggepackwagen

DG..* Doppelstock-Gliederzug

DGZ Doppelstock-Gliederzug-Zwischentell
DPost vereinigter Gepack- und Postwagen
K.* Schmalspurwagen

MD einstéckiger Autotransportwagen
MDD zweistockiger Autotransportwagen
Post Bahnpostwagen

.R* Wagen mit Speiseraum

.S* Doppelstock-Gliederzug-Endwagen
SR Gesellschaftswagen
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Salon Salonwagen

WL..* Schlatwagen

WR Speisewagen

Z Zellenwagen

a dreiachsig

aa zweiachsig

b behelfsméBiger Sitzwagen

C mit Liegeabteilen

e mit elektrischer Heizung

f Befehlswagen fur den Wendezugbetrieb

g mit Gummiwulstberg&ngen

h** Mittelgang, Ubergangsbrticken, Faltenbélge

[ mit Durchgang, offenen Ubergangsbriicken
mit Kiche

kr mit Krankenabtell

m mit L&nge Uber 24 m, Gummiwulstlibergange

0 mit Sitzplatzen 2. Klasse ohne Polster

q Steuerwagen fur den Wendezugbetrieb

r mit Speiseraum zur Selbstbedienung

S mit Seitengang

sm fr Schmalspurstrecken

tr mit Traglastenabtell

u Leitungswagen fur den Wendezugbetrieb

U Seitengang, Ubergangsbriicken, Faltenbélge

v viertelliger 13-achsiger Doppelstockzug

w mit Eigenmasse bis 32 t

X eingerichtet fr den Pferdetransport

z zweitelliger siebenachsiger Doppelstockzug

*nur in Verbindung mit anderen Gattungszeichhen
** nicht bei Doppelstockwagen und Doppelstockgliederziigen

Anschriftenfeld

Das Anschriftenfeld war bis 1955 wie bisher am linken Ende
der Wagenkastenseitenwand links neben dem ersten oder
zweiten Abteilfenster angebracht. Um die Lesbarkeit auch
bei unglnstigen Beleuchtungsverhélinissen zu verbessern,
wurde es ab 1956 unter die (gedachte) Bristungsleiste ne-
ben der links liegenden Einstiegstiir verlegt. Es setzte sich
zusammen aus:

e Betriebsnummer und Eigentumsbezirk

e Gattungsbezeichnung

e FEigengewicht

e Platzzahlen (Sitzwagen, getrennt nach Klassen) bzw.
e |astgrenzen (Gepackwagen)

Die bislang im Anschriftenfeld enthaltenen Angaben zu Ge-
samtldnge, Bremsbauart und Bremsgewichten wurden an
die Langtrager (-verkleidungen) verlegt.

1958 wurde anstelle der fliinf- bzw. sechsstelligen her-
kdmmlichen Betriebsnummer die mit Bindestrich gekenn-
zeichnete Nummer (z. B. 201-221) nach dem neuen Num-
mernplan angeschrieben. Anfangs wurde der Bindestrich
manchmal noch fortgelassen. Die Angabe des Eigentumsbe-
zirks entfiel.

Bezeichnung
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242-131
ABAii
40,4t

1.KI 18 Pl
2.KI 40Pl

Anschriftenfeld ab 1958

Mit der Umzeichnung der Reisezugwagen auf die interna-
tional einheitliche Wagennummer®® gemaB UIC entfiel das
Anschriftenfeld, die Gattungsbezeichnung wurde unter die
Wagennummer in Wagenmitte gesetzt, die Ubrigen Informati-
onen wurden an den Langtrdgern angeschrieben.

57 50 38-14 637-0
ABuhe

Anschriftenfeld ab 1966

T

2156018
b
;:I”Nﬁ
A

Handbremse am
anderen Ende

o

Schnellzugwagen DR 215 601 AB4iipe mit Nummer nach dem alten
Nummernplan, aber neuem Anbringungsort des Anschriftenfeldes;
die Klassen sind durch erhabene Leichtmetallziffern in der bei der
Deutschen Reichsbahn 1938 eingefiihrten Form bezeichnet (Werk-
foto 1956 Bautzen)

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

Klassenbezeichnung

Die Bezeichnung der Wagenklassen erfolgte anfangs durch
schwarze Emailschilder mit weiBen Ziffern. Die Schilder wa-
ren wie bisher an den Wagenseitenwanden unter den Fens-
tern in der Nahe der Einstiege oder auf den Tiren ange-
bracht. Neubauwagen erhielten hingegen Leichtmetallziffern,
die ab 1956 neben den Einstiegen in Fensterhdhe ange-
bracht wurden (siehe Bild unten links).

Mit der Klassenreform im Jahre 1956 wurden diese Schilder
aufgegeben. An ihre Stelle traten bei den Schnellzugwagen
und Wagen, die grenziberschreitend eingesetzt wurden, auf-
schablonierte Ziffern. Diese Ziffern wurden nun ebenfalls ne-
ben den Einstiegstiiren in Hohe der Fenstermitte angeschrie-
ben, um sie fir die Reisenden auch schon von ferne besser
sichtbar zu machen.

Wagen fir den Binnenverkehr erhielten keine Klassenbe-
zeichnung, da sie in der Regel nur die 2. Wagenklasse
fihrten. Waren ausnahmsweise Abteile 1. Klasse vorhan-
den, so erhielten nur diese eine Klassenziffer.

1 2

Abteilbezeichnung

Klassenbezeichnung
fir Wagen der DR

Traglastenwagen der DR mit Kennzeichnungsstreifen bis 1952 (Foto
Gunther Fiebig)

Die Kennzeichnung der Wagen mit Traglastenabteilen durch
weie Langsstreifen und Blechschilder an den Seitenwénden
fiel 1952 weg. Stattdessen wurde der Schriftzug ,,Fir Trag-
lasten” in schwarzer Schrift auf weiBem Grund mit schwar-
zem Rand aufschabloniert. An den Wagenecken wurden 150
mm lange und 100 mm hohe Kennzeichnungsstreifen langs
und quer zur Langsachse angebracht®'4. Ende 1973 entfielen
diese Streifen endgultig®'s.
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Fur Traglasten

Kennzeichnung der Traglastenwagen

Zur Kennzeichnung der Abteile fir Nichtraucher bzw. Rau-
cher dienten die herkémmlichen Nichtraucher bzw. Raucher-
Schilder, die urspriinglich noch als Wendeschilder ausgefiihrt
waren. Mit der Zeit wurden sie durch Abziehbilder ersetzt
und unterhalb der hochgesetzten Klassenziffern angebracht.
In den siebziger Jahren traten an deren Stelle zunehmend
Bildzeichen (sog. Piktogramme). An den Wagen des Nah-
und Bezirksverkehrs wurden die Raucher-Schilder seit Mitte
der funfziger Jahre nicht mehr angebracht. Hier genlgte die
Bezeichnung der Nichtraucherabteile, um das Rauchen zu
untersagen.

»

»

[[][]| m—

Nichtraucher- und Raucherabteil

Werbende Anschriften

Aus touristischen und politischen Grinden wurden in der
DDR vielfach Trieb- und Reisezugwagen mit werbenden An-
schriften versehen.

Ein Beispiel ist der ,Touristenexpress”, dessen Wagen in
der Mitte der Seitenwé&nde diesen Namen in silberner Far-
be sowie das Zeichen der Freien Deutschen Jugend (FDJ) in
schwarz, gelb und blau trugen (siehe Bild oben rechts).

Als weitere Anschrift ist der Name ,Vindobona“®'® an den
Schnelltriebwagen flir die Auslandsverbindung Berlin-Prag-
Wien bekannt.

Zur Kennzeichnung der Doppelstockwagen fiir den Nahver-
kehr in und um Berlin wurde 1985 das Bildzeichen Fllgelrad
eingefihrt.

Auf politische Werbung an Trieb- und Reisezugwagen soll
hier nicht ndher eingegangen werden.
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Touristenespress

6 45tP 461R 1

Anschriften FDJ und Touristenexpress (Foto ZBDR)

Vindobona

Anschrift Vindobona
AN A
A N A

Bildzeichen Fliigelrad fiir Nahverkehr (1985, Rekonstruktion)

Gepéackwagen, die besonders fir den Expressgut-Verkehr
verwendet wurden, erhielten ab etwa 1958 die groBe An-
schrift nach Bild unten in griiner Farbe auf einer der Schie-
bettiren zum Laderaum.

Exprefigut-
Yerkehr

Anschrift flur Ex-
pressgut-Gepack-
wagen

Bezeichnung
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Gewabhrleistungs- und Anstrichvermerke

An den Stirnseiten befanden sich Uber dem Puffer mit ge-
wolbtem Teller die Gewahrleistungsanschriften (Haftpfl b
0.0.00), die Heimatwerkstatte, der Stelltag und die Leitzahl,
Uber dem Puffer mit flachem Teller die Anstrich- und La-
ckiervermerke. Die Anschrift der Heimatwerkstatte®'¢ ist 1967
und die des Stelltages®'” 1971 entfallen.

Langtrageranschriften

Die Anschriften an den Langtrédgern der DR-Reisezugwagen
waren Uber den ganzen Langtréger verteilt und in der Regel
auf beiden Seiten von links beginnend in folgender Reihen-
folge angeordnet?':

e RIC-Raster

e Achslagerbauart (Rollenlager)

e Kennzeichen fur besondere Einrichtungen
e Gesamtlange (LUP)

e Achsstand bzw. Drehzapfenabstand

e Bremsbauart

e  Bremsgestangesteller (falls vorhanden)

e  MGC-Zeichen

e Bremsgewichte

e Wagen-Type

e Reisezugwagen-Betriebsuntersuchung (RU-Raster)
e Beleuchtungsbauart

e [ a&nge des Riemens der Lichtmaschine

e Heizungsbauart

e Beheimatung

e Zeichen fUr Eigentumsbezirk

e /eitschmierraster

e Untersuchungsdatum

Dabei befand sich das MC-Zeichen in Wagenmitte unter-
halb des Eigentumszeichens DR (MC - MexnyHaponHsle
Coobmenne = MS - Internationaler Verkehr; ein Zeichen flr
Reisezugwagen, die nach dem PPW fir den internationalen
Verkehr zugelassen sind).

Der RIC-Raster war international vereinheitlicht. Die Bedeutung
der Angaben ist weiter unten (Seite 185 f.) erlautert.

Die Bezeichnung der Anhebestellen und Fullstutzen wurde
unmittelbar Uber den zugehdrigen Stellen angebracht.

Der Hinweis auf den Ort der Handbremse (,Handbremse am
anderen Ende®) war am Wagenende angeordnet, dessen Tu-
ren nicht zum Vorraum mit der Handbremse fUhrten.

Wagen mit elektrischer Heizung erhielten an allen vier Wa-
genecken die Anschrift ,,Elektr Heizung*.

Im Rahmen der Gattungsbereinigung der Reisezugwagen
1951 fihrte die Deutsche Reichsbahn den Begriff der Wa-
gen-Type ein, mit dem die unterschiedlichen Wagenbauarten
nach Verwendungszweck und Grundbauart zusammenge-
fasst werden konnten. Als Bezeichnung fiir die Wagentype
wurde folgende Einteilung festgelegt:

e D1bisD10e
e E1DbisEI0

D-Zugwagen
Eilzugwagen

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

e P1hbisP29
o Pw1 bis Pw17

Personenzugwagen
Reisezuggepackwagen

Die Beheimatungsanschriften umfassten bei der Deutschen
Reichsbahn die Angaben zum Einsatzbahnhof und zur Hei-
mat-Wagenmeisterei. Sie waren in schwarzer Farbe auf wei-
Bem Grund angeschrieben.

Beheimatungsanschrift
(Rga = Rummelsburg
Abstellbahnhof)

Berlin Rga
Wm Berlin Rga

Die Anschrift des Eigentumsbezirks erfolgte anfangs in aus-
geschriebener Form (Berlin, Dresden, ...), ab 1964 war der
jeweilige Anfangsbuchstabe der Direktion in einer Kreisring-
fliche an den Langtrdgern angebracht. 1971 ist diese An-
schrift entfallen.

Zeichen fir Eigentums-
bezirk (hier Berlin)

Anschriftenform

Mit Ausnahme der Buchstaben DR und der ab 1956 verwen-
deten Klassenziffern waren die Anschriften an den Wagen
der Deutschen Reichsbahn nach DIN 1451 (Buchstaben in
Eng-, Ziffern in Eng- oder Mittelschrift) ausgefuhrt. Daran an-
derte auch die Umstellung auf TGL 0 1451 nichts. Die Form
der Schrift blieb unveréndert.

Bildzeichen

Bildzeichen anstelle von Textanschriften wurden bei der Deut-
schen Reichsbahn 1971 eingefiihrt. Der Grund war § 49 des
RIC, wonach bis zum 31. Dezember 1972 alle Ubergangsfa-
higen Wagen innen mit Piktogrammen auszurtisten waren. Ab
etwa 1981 wurden auch die kundendienstlichen Anschriften
auBen am Wagenkasten durch Bildzeichen ersetzt.

Anschriftenfarbe

Im Zeitraum von 1949 bis 1962 waren alle Anschriften an
den Reisezugwagen der Deutschen Reichsbahn nach wie
vor in gelber Farbe (RAL 1007) ausgefiihrt®?°. Ausnahmen
bildeten:

e Ordnungsnummernschild, Wagenlaufschild, Traglastenschild, Nicht-
raucherschild, Schilder fir Sonder- und Krankenabteil, Umlaufschild,
Elektrische Heizung, Einsatzbahnhof/Wagenmeisterei: schwarz RAL
9005 auf weiem Grund RAL 9002
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e Raucherschilder: weie Schrift RAL 9002 auf rotem Grund RAL 3000

e Klassenschilder aus Email: weiBBe Ziffern auf schwarzem Grund

e Anschriften ,Austauschbau” an den Stimwanden, ,Signalmittel fUr
Zugsicherung®, ,Latemen” an den Gepackwagen, die Anschriften am
Langtrager ,Bremsgestéangesteller, MC-Zeichen, Zeitschmierung, Di-
rektionsbezeichnung, Flllstutzen, Betriebsuntersuchung (RU-Raster):
wei3 RAL 9002

e Anschriften an den Gasbehaltern und an den Batteriekasten: weil3
RAL 9002

e Anschrift Expressgut-Verkehr: grun RAL 6001.

Mit der Klassenreform 1956 entfielen die Emailschilder zur
Klassenbezeichnung. Bei den Schnellzugwagen traten an
deren Stelle aufgemalte Ziffern in elfenbein Farbton 9050
(etwa elfenbein RAL 1014).

1962 wurden alle bislang in gelber Farbe gehaltenen An-
schriften ebenfalls auf elfenbein umgestellt.

Reisezugwagen in der sogenannten ,Dreifarbgebung” er-
hielten Klassenziffern in schwarzer Farbe oder in der Farbe
des unteren Seitenwandteiles.

Bei den ab 1990 nach den DB-Richtlinien gestrichenen Rei-
sezugwagen war das herkdmmliche DR-Zeichen zunadchst
in schwarzer Farbe angebracht, das ab 1991 verwendete
Zeichen ,DR“ mit der kreisformigen Umschrift ,Deutsche
Reichsbahn“ war signalgriin (RAL 6032).

Anordnung der Anschriften

Die DR-spezifische Anordnung der Anschriften ist in den fol-
genden Ubersichtszeichnungen dargestellt.
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Anordnung der Anschriften an
Wagen ABi (Zeichnung 1957 DR)
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Anordnung der Anschriften an Wagen Bghqge 0143 (Zeichnung 1976 DR)

Triebwagen

Fir die Triebwagen der Deutschen Reichsbahn galten diesel-
ben Regeln wie fur Reisezugwagen, lediglich die Betriebs-
nummer wurde nach den Vorschriften fiir Triebfahrzeuge ge-
bildet.

Bemerkenswert ist, dass die Trieb-, Steuer- und Beiwagen
der Berliner S-Bahn wegen des besonderen politischen Sta-
tus von Berlin zun&chst nicht das allgemeine Eigentumszei-
chen erhielten. Erst seit der Wiedervereinigung 1990 wurden
sie mit dem Zeichen ,,DR*“ versehen.

Bei diesen Triebwagen wurde auBerdem eine besondere
Kennzeichnung der unmittelbar am Fuhrerstandsende gele-
genen Abteile als Dienst- bzw. Traglastenabteil verwendet.
Abweichend von den Reisezugwagen war die Behei-
matungsanschrift der Trieb-, Steuer- und Beiwagen. Hier
stand in der ersten Zeile ,Heimat-Bw" und darunter der Na-
me der Dienststelle.

Deutsche Reichsbahn 1949 bis 1993

Dienstabteil
imo
ersten Wagen
sonst

| | EAes

Anschrift an einem Berliner S-Bahn-Triebwagen der DR fiir die
wahlweise Benutzung als Dienst- oder Traglastenabteil (Foto Berlin
1993 Thomas Landwehr)
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BVG

1984 Ubernahmen die Berliner Verkehrs-Betriebe (BVG) in
Westberlin den S-Bahn-Verkehr von der Deutschen Reichs-
bahn und damit auch die auf diesem Netzteil eingesetzten
Fahrzeuge.

Eigentumsbezeichnung

Die von der Deutschen Reichsbahn Ubernommenen Fahr-
zeuge trugen wegen statusrechtlicher Vorbehalte (die Zige
gehdrten formal dem Deutschen Reich) — abgesehen von
der Anschrift ,Berlin“ vor der Wagennummer an den Lang-
trdgern — kein allgemeines Eigentumszeichen. Lediglich das
Nahverkehrszeichen der BVG (Busse und Bahnen) war zur
Kennzeichnung der Betriebsfihrung neben den vorderen
Einstiegstiren angebracht. Die von der BVG neu beschaff-
ten Prototypen (BR 480) erhielten hingegen das Eigentums-
zeichen der BVG, bestehend aus dem Berliner Stadtwappen
mit dem darunter sitzenden Schriftzug BVG.

Nahverkehrszeichen der BVG an S-Bahn-Triebwagen der Deut-
schen Reichsbahn von 1984 bis 1993 (Sammlung Thomas Land-
wehr)

Eigentumszeichen an
S-Bahn-Triebwagen
der BVG

BVG

Betriebsnummer

Die Ubernommenen Fahrzeuge behielten ihre bisherigen Be-
triebsnummern nach dem Schema der Deutschen Reichs-
bahn, na&mlich die Baureihenbezeichnung fir elektrische
Triebwagen der Berliner S-Bahn 275 bzw. 278. Die Ord-
nungsnummern (letzte drei Ziffern der Betriebsnummer) wur-
den ab 1985 zuséatzlich an den Stirnseiten und seitlich an
den Flhrerstédnden in groBer Schrift angeschrieben, wie es
auch bei den U-Bahn-Wagen der BVG Ublich war.

Die Nummern der von der BVG neu beschafften S-Bahn-
Triebwagen (vier Viertelzlige als Prototypen) folgten hingegen
dem Grundsatz des Nummernplans fur elektrische Triebwa-
gen der Deutschen Bundesbahn und erhielten die Baurei-
henbezeichnung 480; Kontrollziffern wurden im Gegensatz
zur Baureihe 275 nicht angeschrieben. Auch die Wiederho-
lung der Ordnungsnummer entfiel.

Bei den Ubrigen Anschriften ergaben sich keine nennens-
werten Anderungen gegeniiber denen der Deutschen
Reichsbahn.

Deutsche Post in der DDR

Eigentumszeichen

Uber den gesamten hier betrachteten Zeitraum waren die
Bahnpostwagen der Deutschen Post in der DDR mit dem
Posthorn und dem Schriftzug ,Deutsche Post“ in Norm-
schrift oder mit Serifenschrift gekennzeichnet. Anfangs war
diese Anschrift in gelber Farbe, spéater in elfenbein ange-
bracht.
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Eigentumszeichen
fur Bahnpostwagen
der Deutschen
Post in der DDR
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Betriebsnummer

Die Deutsche Post setzte die Nummerierung der Bahnpost-
wagen zundchst mit vierstelligen Nummern fort. Zur Unter-
scheidung von den bis Kriegsende beschafften Postwagen
und von den Nach- und Neubauwagen der Deutschen Bun-
despost wurde bei Neulieferungen mit der Nummer 6501
begonnen. Reko-Wagen erhielten Nummern ab 8001.

Die Betriebsnummern waren wie bei den Reisezugwagen
der Deutschen Reichsbahn — ab 1958 unterhalb der Bris-
tungsleiste — am linken Ende der Wagenseitenwande zusam-
men mit der zusténdigen Reichsbahndirektion, der Ober-
postdirektion, der Gattungsbezeichnung, dem Eigengewicht,
der Postdienststelle, des Standortes, des Ladegewichts und
der Tragfédhigkeit angeschrieben.

Ab 1968 erhielten die Bahnpostwagen ebenfalls die interna-
tional vereinheitlichte 13-stellige Wagennummer.

Eine Ubergangsbeschriftung trug der 1966 in Betrieb ge-
nommene Bahnpostwagen 6601, der urspringlich fur Ju-
goslawien vorgesehen war. Posthorn, Schriftzug ,Deutsche
Post“, Gattung und Betriebsnummer wurden in Wagenmitte
unterhalb der Fensterreihe wie folgt angeordnet.

Anschriften am

Deutsche Post [
PDS'A e sche Post)

6601

[387 Tragf 22.0t

Gattungsbezeichnung

Die Gattungsbezeichnung der Bahnpostwagen richtete sich
nach den Vorgaben der Deutschen Reichsbahn. Zusatzlich
galten folgende Post-Gattungszeichen3??:

a  mit nur einem Briefraum

b mit kleinem Brief-, groBem Laderaum

bl mit groBem Brief-, kleinem Laderaum

bl mit zwei Laderaumen, einem Briefraum

¢ mit einem Laderaum und Begleiterabtell

¢l mit nur einem Laderaum

d  mit zwei Laderdumen, verénderbarem Briefraum
t fur Container

Hinter einem Schrégstrich wurde diesen Zeichen noch die
Wagenkastenldnge in Meter mit héchstens einer Dezimal-
stelle angegeben.

Die vollstdndige Gattungsbezeichnung eines vierachsigen
Bahnpostwagens setzte sich aus beiden Bezeichnungen zu-
sammen, zum Beispiel:

Postme-bl/24,7

Volistandige Gattungsbezeichnung eines
Bahnpostwagens der Deutschen Post

wobei Postme die bahn- und -bl/24,7 die postrelevante Be-
zeichnung bilden. Am Wagenkasten war nur das bahntech-
nische Zeichen angebracht, am Langtrdger befanden sich
das bahn- und das posttechnische Zeichen.

Mitropa 1949 bis 1993

Eigentumszeichen

Das Eigentumszeichen der alten Mitropa gefiel den neu-
en Machthabern in der Sowijetischen Besatzungszone bzw.
der DDR nicht mehr. Es erfuhr eine Abwandlung, indem man
bei dem herkdmmlichen Zeichen den Adler ,képfte” und nur
noch das stilisierte M mit einem Speichenrad belieB3. Letzte-
res bekam sechs statt wie bisher vier Speichen. Das Zeichen
wurde je nach Platzverhéltnissen in Wagenmitte zwischen den
Fenstern oder rechts und links der Anschrift MITROPA unter-
halb der Fenster in gelber Farbe angebracht.

BVG | Deutsche Post in der DDR | Mitropa 1949 bis 1993

Zeichen fir die Wagen der
Mitropa ab 1949
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Bei dem Schriftzug ,,MITROPA“ wurde die Schriftcharakte-
ristik von Schulpig modifiziert, die urspringliche Form mit
den dreieckigen Serifen jedoch weitgehend beibehalten. Der
Schriftzug wurde an denselben Stellen wie bisher etwa in
Wagenmitte unterhalb der Fensterreihe angebracht.

MITROPA

Schriftzug MITROPA

Die Farbe von Zeichen und Schriftzug war gelb (&hnlich nar-
zissengelb RAL 1007). Ab etwa 1990 wurden die Anschriften
in hellgelb (etwa rapsgelb RAL 1021) ausgefihrt.

Nachdem die Speisewagen in das Eigentum der Deutschen
Reichsbahn Ubergegangen waren, wurde ab 1966 anstel-
le der Mitropa-Anschrift in Wagenmitte das DR-Zeichen mit
Wagennummer und Gattungszeichen wie bei den Ubrigen
Reisezugwagen angebracht®?®. Der Schriftzug MITROPA wur-
de rechts und links davon angeschrieben, das Mitropa-Zei-
chen saB dann grundsatzlich in Wagenmitte zwischen den
Fenstern.

Sonstige Anschriften

Die Bezeichnung der Schlaf- und Speisewagen erfolgte
nach wie vor durch entsprechende Schriftziige in der Néhe
der Einstiegstiiren unterhalb der Fenster. Die Schriftart wich
ebenfalls von der Gberkommenen Form nach Schulpig ab.

SCHLAFWAGEN
SPEISEWAGEN

Anschriften an Schlaf- bzw. Speisewagen der Mitropa in der DDR

SCHLLAFWAGEN
VOITURE LITS
CAROZZA CON LETTI
CnAJiibHbl1M1 BAGOH

Zusatzliche Anschriften der Gattungsbe-
zeichnung an Schlafwagen der DR

Ab etwa 1966 erhielten die Schlafwagen zuséatzlich die Be-
zeichnung in vier Sprachen (Deutsch, Franzdsisch, Italie-
nisch, Russisch) in Breitschrift oberhalb der Fenster Uber die
ganze Wagenléange®®. Diese Anschriften sind um 1980 wie-
der entfallen.

Die Ubrigen Anschriften waren entsprechend den Vorschrif-
ten der Deutschen Reichsbahn ausgefuhrt.

Eisenbahnen des Saarlandes

Auch bei den nach dem 2. Weltkrieg gebildeten Eisen-
bahnen des Saarlandes (EdS) entfielen natirlich die Ho-
heitszeichen des Deutschen Reiches an den Wagen. Fortan
waren sie zunachst lediglich mit der Direktion ,,Saarbriicken”
bzw. der Abklrrzung ,,Sbr“ bezeichnet.

Erst zu Beginn der flnfziger Jahre wurde als Eigentumszei-
chen das Wort ,SAAR“ an den Wagen angeschrieben. Es
befand sich an den Seitenw&nden unterhalb der Fenster-
reihe und war in franzdsischer Manier mit Gattungszeichen,
Wagennummer und Eigengewicht kombiniert. Die Ubrigen
Wagendaten waren links davon ebenfalls unterhalb der Fenster
angeschrieben.

Die Wagennummern wurden ohne Anderung ibernommen.
Bei neubeschafften Reisezugwagen wurden Wagennummern
vergeben, die im Wesentlichen dem Nummernplan der Deut-
schen Bundesbahn entsprachen, wobei Wert auf die Vermei-
dung von Doppelbesetzungen bei beiden Verwaltungen ge-
legt wurde.

Mit der Eingliederung des Eisenbahnen des Saarlandes in
die Deutsche Bundesbahn im Jahre 1959 endete die abwei-
chende Bezeichnung der Reisezugwagen.
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Saar 14 577 ABC4l Bad 06 mit franzésisch anmutender Anord-
nung von Anschriftenfeld und Wagennummer (Foto Carl Bel-
lingrodt, Sammlung Emil Konrad)
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Deutsche Bundesbahn

Eigentumsbezeichnung

Durch Bahndienstfernschreiben vom 6. September 1949
wurde die Anderung der Firmenbezeichnung in ,Deutsche
Bundesbahn“ flr die Deutsche Reichsbahn im Vereinigten
Wirtschaftsgebiet (amerikanische und britische Besatzungs-
zone) mit Wirkung vom 7. September mitgeteilt. Gleichzeitig
wurde Letztere mit den ,Sidwestdeutschen Eisenbahnen*
der franzdsischen Besatzungszone zusammengefasst®“.
Damit wurde zunadchst im Schriftverkehr, spater allgemein
die Bezeichnung ,Deutsche Reichsbahn®“ abgeldst. Auswir-
kungen auf die Eigentumsbezeichnung der Trieb- und Reise-
zugwagen hatte dies zunéchst jedoch nicht; die alten Eigen-
tumszeichen waren ja bereits nach Kriegsende an den Fahr-
zeugen ersatzlos entfernt worden.

Zu Beginn des Bundesbahn-Zeitalters besaBen die Per-
sonen- und Gepackwagen namlich kein eigenes Eigentums-
zeichen, lediglich die Angabe der Eigentumsdirektion im
Anschriftenfeld und am Langtrager wies die Wagen als zum
Eigentumsbestand der DB gehdrig aus.

Die blauen Rheingold-Wagen und weitere Fernschnellzug-
wagen erhielten 1951 als erste den Schriftzug ,DEUTSCHE
BUNDESBAHN®, in Breitschrift nach DIN 1451 an den
Langswanden unterhalb der Fensterbriistung. Bei Liegewa-
gen waren die Buchstaben DB (Breitschrift) in Leichtmetal-
lausfihrung oder Elfenbeinfarbe zwischen den mittleren Fen-
stern und bei weiteren F-Zug-Wagen in Wagenmitte unter
den Fenstern angebracht.

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Eigentumszeichen fiir Fernschnellzugwagen

Eigentumszeichen fiir an-
dere Personenwagen

Im Januar 1955 flhrte die Deutsche Bundesbahn das DB-
Emblem ein®®%; es war zunachst nur fir Drucksachen vor-
gesehen, ,die Frage, ob das Signum zur Kennzeichnung
der Fahrzeuge verwendet werden soll, wird noch besonders
entschieden” heiBt es in der entsprechenden Verfligung. Das
DB-Zeichen war von Professor Ege von der Meisterschule
fir das deutsche Buchdruckerhandwerk in Miinchen entwor-
fen worden.

Fest steht, dass das neue DB-Zeichen ab 1955 nach und

Mitropa 1949 bis 1993 | Eisenbahnen des Saarlandes | Deutsche Bundesbahn

nach als Eigentumszeichen an den Reisezugwagen in Wa-
genmitte unterhalb der Fensterbristung angebracht wurde.
Ab 31. Mai 1956 musste es an allen RIC-fahigen (fir den in-
ternationalen Verkehr zugelassenen) Wagen vorhanden sein.
In der weiter oben genannten Verfligung®® heiBt es, dass
das ,Signum an keine Farbe gebunden ist“, es kann ,als
helle Schrift auf dunklem Grund oder mit dunkler Schrift auf
hellem Grund verwendet werden®. Am 1. Januar 1956 wird
jedoch festgestellt, dass das DB-Zeichen grundséatzlich so
auszufiihren sei, dass die Buchstaben ,,DB“ in heller Farbe
mit dunkler Umrandung erscheinen. Auf dunklem Grund war
es somit notwendig, den sogenannten ,Trennrand” hinzuzu-
fligen, der das ganze Zeichen gegenlber der Umgebung ab-
grenzte.

Eigentums-
zeichen mit
Trennrand
fur Reise-
zugwagen
der DB ab
1956

Das DB-Zeichen war in der Regel in elfenbein RAL 1014
auf dunklem Grund und in tiefschwarz RAL 9005 auf hellem
Grund ausgeflihrt. Die letztere Version betraf seinerzeit nur
die Nahverkehrswagen mit Edelstahlbekleidung (sogenann-
te ,Silberlinge). Hier war allerdings anfangs im Gegensatz
zur vorstehenden Feststellung das Zeichen mit Trennrand
in schwarzer Farbe angebracht, also auch mit schwarzen
Buchstaben, bis jemand gemerkt hatte, dass dies der Vor-
gabe widersprach. Auch an anderen Fahrzeugen war dieses
Zeichen mit dunklen Buchstaben und heller Umrandung zu
finden.

Mit dem Farbkonzept von 1987 wurde das DB-Zeichen von
der Wagenmitte in das linke Viertel der Seitenwénde verlegt
und saB dann in der Regel unter dem Fensterstiel, auf dem
das Informationsfeld mit Klassen- und Abteilbezeichnung
stand. Bei dieser Gelegenheit wurde der Farbton des Zei-
chens in verkehrsweif3 RAL 9016 fur die Buchstaben und die
innere Umrandung und orientrot RAL 3031 fir den Grund
und die &uBere Umrandung geadndert. Der Trennrand war
verkehrsweiB und wurde nur auf Flachen in orientrot ange-
bracht326.
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DB-Zeichen ab 1987

Betriebsnummer

Die Betriebsnummer befand sich — wie seit 1938 Ublich -
nach wie vor im Anschriftenfeld oberhalb der Angabe des
Gattungszeichens sowie am Langtréger etwa in Wagenmitte.

40 404 Kol

CR4ymg

36,5t
38 Pl Anschriftenfeld fir ei-
26,4 m nen Wagen der Bauart

. CR4ymg-51 der Deutschen
Hlk Bundesbahn
P43 t
632t

Ausflhrliche Informationen zum Nummernplan der DB-
Reisezugwagen bis 1967 enthalt das Buch ,Die Reisezug-
wagen und Triebwagen der Deutschen Reichsbahn 1930,
zusammengestellt anhand des Umnummerungsplanes vom
27. Marz 1930, mit Nachtragen aller bis 1958 bzw. 1967 bei
der DRB, DR und DB eingenummerten Wagen, 3. berichtigte
und erganzte Auflage, Reinheim 1999.

Zur Unterscheidung der Betriebsnummern fremder in den
Wagenpark der Deutschen Bundesbahn lbernommener Wa-
gen, die noch ihre alte Nummer trugen, wurde zunéchst der
Name der urspriinglichen Verwaltung neben der Betriebs-
nummer im Anschriftenfeld und am Langtrédger angeschrie-
ben (zum Beispiel 1345 PKP/Nur). Ab 1952 war diese An-
schrift nur noch am Langtrager erforderlich®.

Bei Guterzuggepéackwagen wurde ab 1957 die Betriebsnum-
mer zusammen mit den Buchstaben DB und der Bauartbe-
zeichnung wie bei Glterwagen im linken Drittel der Seiten-
wande angeschrieben.

DB

125 434
Pwghs 54

Identifizierungsan-
schriften fur Guiter-
zuggepackwagen

174

Erst die Umstellung auf die international einheitliche Wagen-
nummerierung nach UIC Blatt 438-1 im Jahre 1966 brach-
te bemerkenswerte Anderungen im Anschriftenschema mit
sich. Das Anschriftenfeld am linken oberen Ende des Wa-
genkastens wurde aufgegeben. Die neue elfstellige Wagen-
nummer mit Kontrollziffer und das Gattungszeichen mit der
neuen Bauartnummer wurden in Wagenmitte unter dem DB-
Zeichen angebracht. Am Langtrdger oder dessen Verklei-
dung wurde die Betriebsnummer nicht mehr wiederholt®?,
Die Umstellung auf die neue Kennzeichnung sollte am 1.
Oktober 1966 beginnen und musste bei Wagen des interna-
tionalen Verkehrs bis zum Fahrplanwechsel im Mai 1969, bei
den Ubrigen vierachsigen Reisezugwagen bis 31. Oktober
1970 beendet sein. Fir die Lenkachswagen war eine Um-
zeichnung zunéchst nicht vorgesehen. Es stellte sich aber
heraus, dass die B3yge-Wagen mit Kk-GP-Bremse voraus-
sichtlich noch fur einen ldngeren Zeitraum benétigt werden
und zeitweise auch im grenzlberschreitenden Verkehr ein-
gesetzt werden sollten. Deshalb erhielten auch diese Wagen
ab 1970 die neue Betriebsnummer nach UIC-Merkblatt 438-
1. Schmalspurwagen wurden nicht umgezeichnet.

Eine Ubersicht liber die Zusammensetzung der neuen Wa-
gennummer und die Bedeutung der Zahlencodes ist im An-
hang auf Seite 230 wiedergegeben.

5180 22-30 550-0
Bm235

DB-Zeichen, Betriebsnummer, Gattung, Bauart ab 1976

Mit dem Anstrichschema von 1987 wurden die Betriebs-
nummer und das Gattungszeichen mit Bauarthummer an die
Langtragerverkleidung links von der Wagenmitte verlegt.

50 80 82-34 091-2 BDnrzf *

Betriebsnummer, Gattung, Bauart ab 1987
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Schnellzugwagen DB 50 80 38-10 100-4 ABlie 334 mit Anschriftenhaufung in
Wagenmitte (Foto 1977, Sammlung Eisenbahn und Modellbau)

Mit Einfiihrung der international einheitlichen Wagennummer 1966 wurden die
Anschriften fur Wagendaten in der Mitte unter dem Eigentumszeichen zusam-
mengefasst. Zu sehen sind: DB-Zeichen, Wagennummer, Gattungszeichen und
Bauartnummer, Eigengewicht, Gesamtgewicht, Sitzplatzzahl, Bremsbauart,
Bremsgewichte, Drehzapfenabstand, Gesamtlange, Untersuchungsdaten, Priif-
raster, Schriftfeld, Heizungsbauart, Lange des Treibriemens der Lichtmaschine,
Zeichen fir Anhebestelle. Links davon auBerhalb des Bildes befinden sich noch:
RIC-Raster, Eigentumsbezirk und Heimatbahnhof.

Schnellzugwagen DB 50 80 28-11 001-5 Biie 356 mit neuer Betriebsnummer und Bauartbezeichnung in Wagenmitte (Foto 1977, Samm-
lung Eisenbahn und Modellbau).
Noch im Jahre 1977 verkehrte dieser Biie 356 mit den Resten des alten Anschriftenfeldes zwischen den Fenstern. Da er nicht im internatio-
nalen Verkehr eingesetzt war, hat man offenbar auf die Verlegung der Anschriften an die Langtragerverkleidung verzichtet.

Gattungsbezeichnung, Anschriftenfeld

Die Gattungsbezeichnung der friiheren Deutschen Reichs-
bahn wurde zundchst ohne Anderungen tibernommen und
fortgefuhrt. Erste Modifikationen ergaben sich zu Beginn
der funfziger Jahre mit der Einflhrung des Nebenzeichens
y anstelle von Up fir Personenwagen mit offenem Durch-
gang, geschlossenen Biihnen und Faltenbalgen. Der Buch-
stabe m wurde 1951 eingefiihrt und bedeutete zunadchst
Mitteleinstieg, ab 1952 jedoch Wagen mit einer Lénge Uber
24 m. Mit g bezeichnete man Durchgangswagen, die anstel-
le offener Ubergénge oder Faltenbalgen mit den neuartigen
Gummiwdlsten ausgertiistet waren. Die Zeichen | und Il wa-
ren insbesondere fir die neuen Gesellschaftswagen (neues
Hauptgattungszeichen WG) mit Lautsprechern bzw. mit Sen-
deanlage (Ansageeinrichtung) vorgesehen.

Damit ergibt sich folgende Ubersicht Uber die Gruppen-
(Haupt-) und Nebenzeichen der Reisezugwagen:

A Wagen mit Abteilen 1. Klasse
B Wagen mit Abteilen 2. Klasse
C Wagen mit Abteilen 3. Klasse
CC friihere Wagen 3./4. Klasse zur 3. Klasse hergerichtet

.CC*
D

D *
K+
L+

L
VI
Post
Pw
Pwg
PwPost
R

g
S
Salon**
W

WG
WLAB
WLABC
WLC
WR

friihere Abteile 4. Klasse zur 3. Klasse hergerichtet
Personenzuggepéckwagen (ab 1962)
Doppelstockwagen

Schmalspurwagen

Bauart Langenschwalbach, Lokalbahnwagen
Liegewagen

Behelfswagen

Bahnpostwagen
Personenzuggepackwagen (bis 1962)
Guterzuggepackwagen

vereinigter Gepack- und Postwagen
Wagen mit Speiseraum

Sonderwagen

Sonderreisewagen

Salonwagen

Kinowagen

Gesellschaftswagen

Schlatwagen 1. und 2. Klasse
Schlatwagen 1./ 2. Klasse und 3. Klasse
Schlatwagen 3. Klasse

Speisewagen

Zellenwagen

Deutsche Bundesbahn
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b mit Einrichtung zur Unterbringung von Skiemn (bis 1953)
b mit Bremsleitung fur Wendezugbetrieb (ab 1953)

buf mit Buffet

d mit Bretterbanken (frliher 4. Klasse)

e mit elektrischer Heizung

©

mit elektrischer Heizleitung (ab 1956)

bei Sitz- und Gepackwagen: mit Fuhrerstand (ab 1953)
bei WG: mit FilmvorfUhreinrichtung

mit Gummiwdiisten (ab 1952)

mit Durchgang, offenen Ubergangsbriicken

x —a — —

mit Kliche

Py
)

mit Krankenabteil
bei Sitzwagen: leichte Bauart (ab 1952)
bei WG: mit Lautsprecheranlage flr Zugfunk

mit Lautsprecheranlage und Sendeeinrichtung
bei Sitzwagen: mit Mitteleinstieg (bis 1952)

bei Pw: aus 2 MCi-Wagen hergerichtet (bis 1952)
mit einer Lange Uber 24 m (ab 1952)

zusétzliche Ofenheizung

siehe Up

bei Durchgangwagen: geschlossener Seitengang
bei Gepackwagen: geschlossener Seitengang

w o » T O 3 3 3

bei Pwg: fUr schnelifahrende Zlge

SS bei Transportbahnpostwagen: bis 120 km/h (ab 1969)
steh ohne Banke

t mit Mitteleinstieg (ab 1951 bis 1953)

tr mit Traglastenabtell

V] Seitengang, Ubergangsbriicken, Faltenbélge

Up Mittelgang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge (bis 1953)
% behelfsmaBig mit Bretterbanken

w mit Polstersitzen in der 3. Klasse

y Mittelgang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge (ab 1953)

* nur in Verbindung mit anderen Gattungszeichen
** Salon wurde 1972 durch S ersetzt

Mit der Klassenreform 1956 wurden die Wagen mit B- und
C-Abteilen wie folgt umgezeichnet:

A blieb A
AB wurde A
ABC wurde AB
B wurde A
BC wurde AB
BCCtr wurde ABtr
C wurde B
CCtr wurde Btr
Ctr wurde Btr
CL wurde Be
MCi wurde MBI

Mit Herausgabe der Personenwagenvorschriften 1961 entfiel
das Nebenzeichen ,w* flr Polstersitze in der 2. Klasse an
allen vierachsigen Wagen sowie an Wagen mit dem Neben-
zeichen ,y“. Es blieb nur noch fiir die Lenkachswagen mit
offenen Ubergdngen in Kraft.
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17 463 Han

Biiiwe
395t _ -

72 Pl Anschriftenfeld fiir Schnell-
2127 m zugwagen B4lwe-38/51 der
N Deutschen Bundesbahn an
:Ilkaﬁ FITH der Seitenwand

P47 t
631t

Im Mé&rz 1962 wurden die Gattungszeichen geringfligig mo-
difiziert: Die Gepéckwagen trugen fortan D anstelle von Pw,
bei Neubauwagen mit Gummiwulstibergdngen (Nebengat-
tungszeichen mg) entfiel der Buchstabe g*'. Gleichzeitig wur-
de an den Postwagen und Gepdckwagen und an den Wagen
mit Post- oder Gep&ckraum das Wort Tragféhigkeit durch das
Wort Lastgrenze ersetzt. Die entsprechenden Anschriftenan-
derungen mussten bis Ende 1963 durchgefihrt sein.

Aus asthetischen Griinden (mdglichst keine betrieblichen
Anschriften am Wagenkasten) wurde das Anschriftenfeld bei
den Wagen des Rheingold 1962 nicht am Wagenkasten an-
gebracht, sondern Teile davon (Betriebsnummer, Eigentums-
bezirk, Gattungsbezeichnung, Eigengewicht, Sitzplatzzahl
und Gesamtldnge) am links liegenden Ende der Langtrager-
verkleidung. Die Bremsbauart und die Bremsgewichte wur-
den rechts daneben angeschrieben.

10 416 Esn
Av4iim - 43,5 - 54 Pl - 26,4 m

Anschriftenfeld fiir Rheingoldwagen an der Langtragerverkleidung

Wagenlaufschild,
RIC-Raster, An-
schriftenfeld und
Bremsangaben
am Rheingold-
wagen 10403
Av4im-62 (Foto
1963)

IEL]

i - 428 54A - 4R

Mit der Umstellung auf die international einheitliche Wagen-
nummerierung entfielen die Wagennummer und das Gat-
tungszeichen im Anschriftenfeld. Die Ubrigen Angaben im An-
schriftenfeld blieben fiir eine Ubergangszeit noch erhalten. Bei
den nicht umgezeichneten Umbauwagen und Schmalspurwa-
gen wurden die bisherigen Betriebsnummern nun auch in Wa-
genmitte unter dem Eigentumszeichen angebracht.

Bei dieser Gelegenheit wurde die Gattungsbezeichnung er-
neut modifiziert. Die Bezeichnung der vierachsigen Wagen

Bezeichnung
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mit der Achszahl entfiel (zum Beispiel wurde B4im zu Bim),
stattdessen wurden nun die Zweiachser mit der Achszahl
gekennzeichnet (zum Beispiel B2i). Diese Anderung war be-
reits 1962 fiir den internationalen Verkehr im RIC-Uberein-
kommen festgelegt worden, zur Durchfiihrung kam sie aber
erst 19663%.

Die Gattungsbezeichnung wurde zusammen mit einer neuen
als Exponent gesetzten dreistelligen Bauartnummer in Wa-
genmitte unter der Betriebsnummer angeschrieben.
SchlieBlich erschienen alle anderen Angaben, die vorher im
Anschriftenfeld enthalten waren (Gewicht, Platzzahlen, Ge-
samtldnge, Bremsbauart, Bremsgewichte), nebeneinander
am Langtrager bzw. an dessen Verkleidung etwa in Wagen-
mitte.

Ab 1. Oktober 1976 wurde die Anschrift ,0“ bei allen Wagen,
die das Nebenzeichen ,m“ trugen, weggelassen. Wagen mit
dem Nebenzeichen ,,ym“ erhielten kinftig die Buchstaben
Lyl“3%. Das Nebenzeichen ,w“ wurde kinftig fiir alle Wagen
mit vergréBerten Abteilen verwendet, die nicht im TEE- und
IC-Verkehr liefen. Damit galt schlieBlich folgendes Schema:

A Wagen mit Abteilen 1. Klasse
B Wagen mit Abteilen 2. Klasse
D Personenzuggepéckwagen

D.x Doppelstockwagen
DPost

vereinigter Gepack- und Postwagen
K.* Schmalspurwagen
M..* Behelfswagen

Pwg Guterzuggepéackwagen
Post Bahnpostwagen

R Wagen mit Speiseraum
WG Gesellschaftswagen
WGS Gesellschaftswagen mit Sonderausstattung

WLA Schlafwagen 1. Klasse

WLAB  Schlafwagen 1. und 2. Klasse

WR Speisewagen

Z Zellenwagen

b mit Bremsleitung fUr Wendezugbetrieb

bu mit Buffet

¢] mit Liegeeinrichtung (Liegewagen)

e mit elektrischer Heizung

(e) mit elektrischer Heizleitung

f mit FUhrerstand

g mit Gummiwdisten

h mit elektr. Energieversorgung aus der Zugsammelschiene und
aus Achsgeneratoren

i mit Durchgang, offene Ubergangsbriicken

K mit Kiiche

\ bei yl-Wagen: Lange Uber 24,0 m

m mit einer Lange Uber 24 m, fur Fernverkehr

n mit einer Lange Uber 24 m, fur Nahverkehr

p mit GroBraum, Mittelgang, fur TEE- und IC-ZUge

r mit Hochleistungsbremse Bauart KE-GPR

s bei Gepéackwagen: geschlossener Seitengang

S bei Schlafwagen: Bauart Spezial

Deutsche Bundesbahn

fUr Tumusverkehr

mit Seitengang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge
mit vergroBerten Abteilen, fUr TEE- und IC-Zige
mit vergroBerten Abteilen, fur sonst. Femzige
fur S-Bahn-Zlge, L&nge mindestens 24,5 m

mit Mittelgang, Ubergangsbriicken, Faltenbalge

N < X 5 < &

mit Energieversorgung aus der Zugsammelschiene (ab 1966)

* nur in Verbindung mit anderen Gattungszeichen

e TL TS Sk e
Abteilwagen DB 71459 B3 ehem. C3 Pr 11 (Fot
Schatz)

Dieses Bild zeigt einen Abteilwagen nach der Klassenreform von
1956 mit der Ziffer 2 in Normschrift DIN 1451 auf den Tiren und
mit geteiltem Anschriftenfeld, weil zwischen den Fenstern nicht
gentigend Raum zur Verfligung stand. Das DB-Zeichen ist noch
nicht angebracht.

o um 1957 Richard

Klassenbezeichnung

Die Bezeichnung der Wagenklassen erfolgte zundchst wei-
terhin, wie es bei der Deutschen Reichsbahn ublich war. Al-
lerdings erhielten auch die Wagen, die bei der DRB Leicht-
metallziffern zur Klassenbezeichnung trugen, wieder Email-
schilder (siehe Bild Seite 147 rechts). Abweichend hiervon
waren jedoch die blauen F-Zug-Wagen sowie alle Neubau-
wagen mit Ausnahme der Liegewagen und die vollaufgear-
beiteten Vierachswagen der Einheitsbauart durch Leichtme-
tallziffern (siehe 2. Bild Seite 148 links unten), nunmehr in
Fensterhdhe neben den Einstiegen angebracht, bezeichnet.
An den Liegewagen waren zundchst grundsatzlich keine
Schilder oder Ziffern zur Klassenbezeichnung angebracht.

Im Zuge der Klassenreform — die mit Wirkung zum 3. Juni
1956 durchzuflhren war®® — entfernte man 1956 die Email-
schilder und Aluminiumziffern fir die Klassenbezeichnung®s.
Stattdessen wurden die Ziffern 1 und 2 bei allen Durchgang-
wagen in Fenstermittellinie neben den Einstiegstiiren mittels
Farbanstrich angebracht. Die Umrisse dieser Ziffern entspra-
chen denen der friheren Leichtmetallziffern. Bei Abteilwagen
wurden die Klassenziffern auf den Turen (gelegentlich auf
dem urspriinglichen Emailschild, manchmal auch mit Ziffern
nach DIN 1451) aufgemalt oder aufgeklebt. Das Anschriften-
feld wurde bei den Durchgangwagen um ein Fenster weiter
nach rechts gerlckt, um Platz fir die Klassenbezeichnung
zu schaffen.
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Klassenbezeichnung
ab 1956

12

1978 wurden die bisher verwendeten Ziffern fir die Klas-
senbezeichnung durch gréBere und anders geformte ersetzt
(Schriftart Univers®); allerdings wurden diese Ziffern bei wei-
tem nicht an allen Wagen angebracht.

12

Seit 1987 befindet sich die Klassenziffer zusammen mit den
Abteilbezeichnungen in einem Informationsfeld in der N&he
der Einstiegstiren.

Klassenbezeichnung
ab 1978 (Univers)

Klassen- und Abteilbe-
zeichnung ab 1987 im

Informationsfeld (Zif-

fern Helvetica)

Eilzugwagen DB Byl 421 (Foto Frankfurt [Main] 1980/81 Klaus Gerke)
Dieser Wagen zeigt in der Ubergangsphase sowohl die &lteren als
auch die neueren Klassenziffern von 1956 bzw. 1978 sowie die
Bezeichnung der Nichtraucher- und Raucherabteile mit Anschriften-
bzw. Bildzeichen-Aufklebern.

178

Im Februar 1958 wurde geméB einer internationalen Ver-
einbarung zur Kennzeichnung der Abteile 1. Klasse ein el-
fenbeinfarbener Streifen (RAL 1014) am oberen Rand des
Wagenkastens allgemein eingefihrt®®, nachdem bereits ab
April 1957 der Wagenpark von neun Schnellzugpaaren ver-
suchsweise diese Kennzeichnungsstreifen trug®®. Der Strei-
fen war anfangs 100 mm breit, im Oktober 1959 wurde bei
den 40m-, 3yg- und 4yg-Wagen die Breite auf 70 mm redu-
ziert, um eine gerade, durch die Fenster nicht unterbrochene
Unterkante zu erhalten3. 1976 folgte im Rahmen einer Ver-
einheitlichung die Umstellung auf 70 mm fir alle Reisezug-
wagen mit Abteilen 1. Klasse®*'. Anfangs verlief der Streifen
auch oberhalb der Einstiegstiren fir die 1. Klasse bis zum
Wagenende durch, 1977 war der Streifen Uber den Tiren
entfallen®2.

Rheingold- und TEE-Wagen erhielten grundsétzlich keine
Kennzeichnungsstreifen fir die 1. Klasse, da man der Auf-
fassung war, dass der besondere Anstrich dieser Fahrzeuge
als Kennzeichnung ausreichte.

Beim ABnb war der Kennzeichnungsstreifen anfangs kurz-
fristig sandgelb (RAL 1002) mit schwarzer Absetzlinie unten,
ab 1960 goldgelb (RAL 1004), um ihn besser vom hellen
Wagenkasten abzuheben®®:. Ab 1966 wurde er auch bei den
anderen Wagen mit Abteilen 1. Klasse goldgelb ausgefihrt,
um ihn vor allem in Bahnhofshallen besser erkennen zu kén-
nen34, ab 1976 dann pastellorange RAL 2003%*'. Die ABx-
Wagen erhielten wieder goldgelbe Kennzeichnungsstreifen
mit 154 mm Breite und schwarzen Absetzlinien oben und
unten34s,

Der Streifen an Nahverkehrswagen in den Produktfarben
des Farbkonzepts von 1987 (siehe oben Seite 92) war in
verkehrsgelb RAL 1023 mit einer Breite von 100 mm auszu-
fuhren. Der Streifen war dann oberhalb der Fenster im licht-
grauen Dachbereich, bei Doppelstockwagen im lichtgrauen
Bereich zwischen Ober- und Unterstock angebracht®#. Bei
einzelnen Nahverkehrswagen und allen Fernverkehrswagen
(IC, IR) wurde auf diese Kennzeichnung ganz verzichtet.

Abteilbezeichnung

Bei Traglastenwagen wurde ab September 1950 innerhalb
des weiBen Kennzeichnungsstreifens (siche oben Seite 44)
der Schriftzug ,Fir Reisende mit Traglasten“ in schwarzer
Farbe angebracht, um entsprechende Schilder entbehrlich
zu machen®’. Mit der Abschaffung des Kennzeichnungs-
streifens im Jahre 1953 wurde die Farbe dieses Schriftzuges
in grauweiB RAL 9002 geadndert, wahrend SchriftgréBe und
Anbringungsort beibehalten wurden3.

1956 verfligte das BZA Minden den Ausbau der Hundeab-
teile in Reisezuggepédckwagen. Damit wurde auch die Be-
zeichnung dieser Abteile durch den Hundekopf entbehrlich.
Ab 1956 wurden die Wendeschilder fur Raucher-/Nichtrau-
cher-Abteile durch Abziehbilder ersetzt. 1978 folgte der Er-
satz dieser Schilder durch Bildzeichen. An den Liegewagen
war die Raucher-/Nichtraucher-Kennzeichnung anfangs nicht
angebracht.
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Nichtraucher-
und Raucherab-
teil (Abziehbild)
ab 1956

Nichtraucher|

Raucher

Nichtraucher- und
Raucherabteil als
Piktogramm ab
1987

Sitzwagen mit Speiseraum (AR, BR) trugen zum Kennzei-
chen, dass sie von der DSG bewirtschaftet waren, das DSG-
Zeichen als Schild aus einer Aluminiumlegierung mit roter
Grundflache in der N&he der Einstiege zum Speiseraum (sie-
he Bild Seite 196 links oben). AuBerdem war bei diesen Wa-
gen die Bezeichnung ,,DSG-Speiseraum” oder ,,Speiseraum*
in gelb auf rotem Grund unterhalb der Fensterreihe als An-
schrift oder auf besonderem Schild angebracht.

Anschriften
Speiseraum fir
Sitzwagen AR
und BR

An den von der DB seit 1963 beschafften und den 1966 von
der DSG abgegebenen Speisewagen wurde der noch von
der Mitropa eingeflhrte Schriftzug ,,SPEISEWAGEN® durch
eine abweichende Form ersetzt.

SPEISEWAGEN

Anschrift fur DB-eigene Speisewagen

Ende der sechziger Jahre begann die DB, den Fahrkarten-
verkauf auf kleineren Bahnhdéfen einzustellen. Die Reisenden
sollten die Karten kinftig beim Zugpersonal kaufen. Damit
war jedoch kein ausreichender Schutz gegen Fahren ohne
Fahrkarte gegeben, da die Reisenden Uberall im Zug Platz
nehmen und auf den Zugbegleiter warten konnten. Um dies
zu unterbinden, erfand man den Nachlésewagen, in dem

Deutsche Bundesbahn

Reisende ohne Fahrkarte zunidchst Platz nehmen mussten,
bis sie eine Fahrkarte gekauft hatten. Solche Wagen wurden
auBen ab etwa 1970 mit Schildern in der GréBe eines Wa-
genlaufschildes gekennzeichnet, das das Wort ,Nachldse-
wagen“ mit Schrift und Rand in elfenbein auf blauem Grund
trug.

Im Jahre 1975 beschaffte die Deutsche Bundesbahn neue
Speisewagen, die im Gegensatz zu den herkdmmlichen ein
Selbstbedienungsrestaurant enthielten. Zum Unterschied
wurden diese Wagen mit dem Namen ,QUICK-PICK“ be-
zeichnet. Dieser Schriftzug war in beige bzw. elfenbein mit
groBen Buchstaben (dhnlich Schriftart Stop) in der purpurro-
ten Flache des Wagenkastens angeschrieben3#.

CUIK-PIK

Anschrift fur Selbstbedienungswagen

Die Hinweise auf Nichtraucher- und Raucher-Abteile, Zug-
posttelefon usw. befinden sich seit 1987 in Form von soge-
nannten Piktogrammen zusammen mit der Wagenklasse und
ggf. den Sitzplatznummern in einem sogenannten Informa-
tionsfeld, das zwischen den Fenstern in der Nahe der Ein-
stiegstiren angebracht ist.

Ab 1978 durften Speisewagen nicht mehr ,Speisewagen*
heiBen, das Wort wurde zunachst durch ,Restaurant” in ho-
hen elfenbeinfarbenen Buchstaben ersetzt®°. Als Schriftart
wurde die Neue Helvetica halbfett verwendet, die 1976 als
Hausschrift der DB eingefuhrt worden war®®'. Damit wurde
diese moderne Schriftart erstmalig an deutschen Schienen-
fahrzeugen eingesetzt.

Anschrift Restaurant
flr Speisewagen

Restaurant

Mit dem neuen Farbkonzept von 1987 wurden die Speise-
wagen nun bei Neuanstrich mit dem Wort ,Restaurant” in
groBer Schrift gekennzeichnet. Als Schriftform wurde nun die
Neue Helvetica halbfett kursiv verwendet. Die Buchstaben
setzten sich aus schmalen diagonalen Streifen zusammen,
die sich zweifarbig abwechselten: orientrot RAL 3031 und
pastellviolett RAL 4009.

Zweifarbige
Anschrift Restau-
rant fiir Speise-
wagen®?

lesta

2 DB 318 (RAL 3031) 4
3 DB 401 (RAL 4009) v

Um 1990 folgte die Umbenennung der Speisewagen in
BordRestaurant in fehlerhafter Orthografie.
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Anschriften ,,BordRes-
taurant” und ,,Bistro-
Café“ (hier einfarbig
dargestellt)

BordRestaurant
BistroCafé

Bei dem Schriftzug ,BistroCafé“ an den Interregio-Wagen
waren die Farbstreifen fernblau RAL 5023 und pastellblau
RAL 5024.

Wagenlauf

Die Wagenlaufschilder waren nach wie vor in gleicher Weise
wie zuletzt bei den Landereisenbahnen und der Deutschen
Reichsbahn mit schwarzer Schrift auf weiBem Grund ver-
sehen. Bis 1961 verwendete die Deutsche Bundesbahn die
Normschrift nach DIN 1451 (mit Hilfsnetz gezeichnet), da-
nach wurden die Schilder mit den Schriftarten ,Erbar Gro-
tesk schmal halbfett“ bzw. ,Erbar Grotesk halbfett” in ver-
schiedenen GroéBen fir Ausgangsbahnhof, Wegstrecke und
Zielbahnhof beschriftet. Der Zugname wurde bei den be-
nannten Schnellzligen in blauer Farbe (azurblau RAL 5009)
dariiber gesetzt.

. Hanseat .
Koln

Diisseldarf - Essen - Dorimund
Hamm (Westf) - Miinster (Weslf) - Bremen - Hamburg

Kiel

Wagenlaufschild
mit Schriftart
Erbar Grotesk
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Traum fir Sammler: Wagenlaufschilder in der Siebdruckwerkstatt
des AW Witten (Foto DB Pressedienst)

Um 1973 kam die Schriftart Univers 573%, ab 1977 schlieB-
lich die Helvetica halbfett®* fiir die Aufschriften auf den Wa-
genlaufschildern zur Anwendung. Allerdings ist auch die bis-
herige Schrift wegen der vorhandenen Siebdruck-Schablo-
nen vielfach weiter verwendet worden.
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Bei den zwei-, drei- und vierachsigen Wagen normaler Bau-
art wurden die Schilder nach wie vor an den AuBenseiten
der Langswénde in der N&he der rechten Einstiegstir an
Kloben aufgehangt. Bei den hochwertigen und den schnell-
fahrenden Reisezugwagen (TEE, IC) befanden sich die Schil-
der in einem Kasten, der in die Seitenwand in der N&he der
Einstiegstiren eingelassen war und mit einer Klappe mit
Sichtfenstern verschlossen werden konnte.

Im Jahre 1987 lieB sich die Deutsche Bundesbahn aufgrund
einer Wertanalyse eine Ldsung einfallen, indem sie die Verle-
gung von Wagenlaufschild und Ordnungsnummer in die Fen-
ster der Einstiegstiren zunichst versuchsweise einfihrte.
Das hatte mehrere Konsequenzen:

e die auBeren groBen Schilder wurden eingespart

e  die Fensterschilder mussten erheblich Kleiner gestaltet werden, damit
sie in die schmalen Fenster der Drehfalttiren passten

e die Beschriftung musste deshalb ebenfalls stark verkleinert werden,
was die Schilder praktisch vom Bahnsteig aus unlesbar machte

e der Blick durch die TUrfenster wurde erheblich durch diese Schilder
beeintréchtigt.

Der Grund fur diese Versuche war der bevorstehende Ver-
kehr auf Schnellfahrstrecken, der die Anbringung loser Teile
auBen am Wagenkasten wegen der groBen Druckunter-
schiede insbesondere bei Zugbegegnungen im Tunnel nicht
mehr zulieB.

Angeblich haben sich die Versuche bewéahrt, so dass diese
Art der Mini-Beschilderung allgemein eingefihrt wurde. An
den Wagen fir den Verkehr auf Schnellfahrstrecken wurde
sie 1991 angeordnet®®, flr die Ubrigen Wagen folgte sie we-
nig spéater.

Bei hochwertigen Reisezugwagen, insbesondere bei den
Fahrzeugen des Intercity-Express (auBer ICE 1), werden
die Zugziele heute durch elektronisch gesteuerte Leuchtta-
feln angezeigt, die den Reisenden mit aus Lichtpunkten auf
schwarzem Grund zusammengesetzten Texten informieren
sollen.

Ordnungsnummern

Die Ordnungsnummernschilder zur Kennzeichnung der Rei-
sezugwagen im Zugverband fir die Zwecke der Platzre-
servierung wurden neben den Einstiegen an besonderen
Haltern aufgesteckt. Sie waren mit roter Schrift auf weiBem
Grund beschriftet.

Ordnungsnummernschild

Ab 1957 wurden die Ordnungsnummern 1 und 2 nicht mehr
verwendet, um Verwechslungen mit der Klassenbezeichnung
auszuschlieBen.
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Bei Wagen mit geschlossenen Kasten fir die Wagenlauf-
schilder (TEE- und Intercity-Wagen) wurden die Ordnungs-
nummern direkt auf die Laufschilder geschrieben, die ge-
trennten Ordnungsnummernschilder entfielen dann. Heute
befinden sie sich zusammen mit dem Wagenlauf in den Tur-
fenstern bzw. auf den elektronischen Anzeigetafeln.

Werbende Anschriften

Unter werbenden Anschriften werden hier nur solche ver-
standen, die unmittelbar der Verkehrswerbung der Eisen-
bahn oder deren Betreiber dienen. Wegen der groBen Vielfalt
der Wirtschaftswerbung kann in dem vorliegenden Rahmen
hierauf nicht eingegangen werden. Auch auf politisch moti-
vierte Anschriften (Wahlpropaganda usw.) soll hier nicht ein-
gegangen werden. Die folgende Darstellung gibt — ohne An-
spruch auf Vollstindigkeit — einen Uberblick (ber auffllige
Anschriften fiir Verkehrswerbung.

Allgau-Zollern-Bahn

Zum Zwecke der Verkehrswerbung waren die Wagen 1./2.
Klasse (AByg) der Strecke Tibingen — Memmingen von 1983
bis etwa 1990 mit der groBen Aufschrift ,Allgdu-Zollern-
Bahn“ in hellgriiner Farbe unterhalb der Fensterreihe be-
schriftet, auBerdem waren Stadtwappen der an dieser Stre-
cke liegenden Orte angebracht. Alle Wagen dieses Verkehrs
erhielten zudem einen hellgrinen Zierstreifen unterhalb der
Fensters,

Bar, BordRestaurant, BistroCafé, Friseur usw.
Wagen mit besonderen Einrichtungen fir Reisende wurden
auBerlich mit werbenden Anschriften versehen, die den Kom-
fort des Reisens vermitteln sollen. Sie nehmen damit eine
Stellung zwischen Abteilbezeichnung und Werbung ein.

Die é&ltesten und bekanntesten dieser Anschriften sind
»~Schlafwagen“ und ,Speisewagen®, die bereits Ende des 19.
Jahrhunderts auf diese Einrichtungen aufmerksam machten.
1965 kamen noch die Wérter ,,Snackbar® und ,Speiseraum”
fir Halbspeisewagen und ,,Bifettraum* fiir Bufettwagen hinzu.
An den Gesellschaftswagen eines Sonderzuges, der 1967
von der BD Karlsruhe fiir Weinreisen eingerichtet wurde, war
die Anschrift ,,Deutsche WeinstraBe®“ angebracht.

In jingerer Zeit sind solche Anschriften weiter vermehrt worden:

So gab oder gibt es Hinweise auf:

e Bar

e Bike (soll heien: Fahrradabtell)

e BistroCafé

e  BordBistro

e BordRestaurant

o Blifett, Bufettraum

e Deutsche WeinstraB3e, Deutsche Weinstrasse
e  Expressdienst

e Friseur

e (Gesellschaftswagen

Deutsche Bundesbahn

e InterCityNight

e Kaffeekich

e Quick-Pick

e Restaurant

e Rollende Raststatte
e  Rollende Weinstube
e Snack Bar

und weitere Einrichtungen - die Fantasie der Marketing-
Fachleute scheint hier ungebrochen. Bemerkenswert ist,
dass auBer der Anschrift fir den guten alten Speisewagen
(jetzt allerdings ,BordRestaurant” genannt) die meisten be-
reits wieder verschwunden sind.

Auch mit der Orthografie nimmt man es nicht immer so ge-
nau, wie man an der Anschrift ,Deutsche Weinstrasse“ oder
an Versalien in Wortmitte erkennen kann.

Die meisten dieser Anschriften (Ausnahme zum Beispiel
Quick-Pick) waren ab 1978 in der Schriftart Helvetica halb-
fett normal gesetzt, ab etwa 1987 kam fiir sie kursiver
Schriftschnitt zur Anwendung. Zwischenzeitlich ist man wie-
der zur senkrechten Form zurlickgekehrt.

DER-Ferienexpress

Zu Beginn der fiinfziger Jahre betrieb die Deutsche Bun-
desbahn zusammen mit dem Deutschen Reiseblro den
~DER-Ferienexpress”, der einen Ferienreiseverkehr von Dort-
mund und Hamburg nach Oberbayern anbot. Die daflr ver-
wendeten Eilzugwagen der Bauart C4Upw-30/50 waren mit
der Anschrift nach folgendem Bild dekoriert.

FERIENEXPRESS

Anschrift an den Wagen des DER-Ferienexpress

Flughafen-Express

An den Nahverkehrswagen der Bauarten ABn und Bn, die
im Flughafen-Express zwischen Ludwigshafen und Frankfurt
(Main)-Flughafen in den achtziger Jahren eingesetzt wurden,
waren Folien in den Farben des Frankfurter Flughafens dun-
kelblau und hellblau unterhalb der Fensterreihe angebracht,
die die verkehrswerbenden zweizeiligen Anschriften:

. Flughafen Express

e Airport Express

e |hrZug zum Flug

e Your train to your plane
e Flughafen Frankfurt Main

in weiBer Farbe trugen. AuBerdem waren die Fahrstrecke
Frankfurt Flughafen-Darmstadt-Bensheim-Weinheim-Mann-
heim-Ludwigshafen und die Gegenrichtung angeschrieben
(siehe Bild Seite 91 oben).
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Deutsche WeinstraBBe

Einige Wagen des Sonderzuges ,,Deutsche WeinstraBe“ der
BD Karlsruhe erhielten die Aufschrift ,Deutsche WeinstraBe*
in serifenbetonter groBer Schrift unterhalb der Fenster.

Deutsche WeinstralRe

Schriftzug ,,Deutsche WeinstraBe“ fiir Gesellschaftswagen

Hummel

Die Anschrift ,HUMMEL" oder ,HUMMEL-REISE“ war an
den Liegewagen angebracht, die in den Reiseblro-Sonder-
zligen dieses Veranstalters liefen.

Inter-City-Express

Um den Reisenden zu verdeutlichen, dass sie einen ICE se-
hen, sind die Triebkdpfe und Speisewagen dieser Zliige mit
dem Zeichen ,ICE"“ beschriftet. Damit wird — hoffentlich —
auch die Verwechslungsgefahr gebannt, die seit 2001 durch
die nahezu identische Lackierung zwischen ICE-Fahrzeugen
und herkdmmlichen Schnellzugwagen besteht ...

BordRestaurant

Anschrift an einem ICE-Speisewagen

Lufthansa Airport-Express

Die ab 1982 als ,Lufthansa Airport Express” verkehrenden
Triebwagen der Baureihe ET 403/404 waren im gelb gestri-
chenen Bereich unterhalb der Fenster mit dem Markenzei-
chen der Deutschen Lufthansa (stilisierter Kranich im Kreis-
ring) und dem Schriftzug ,Lufthansa Airport Express® in
nachtblauer Farbe (RAL 5022) in auffélliger Form beschriftet.

(o Lufthansa
Airport Express

Werbeanschrift am Lufthansa Airport-Express
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Die gleichen Anschriften erhielten die Schnellzugwagen
des 1991 eingefiihrten Lufthansa Airport-Express. Hier wa-
ren das Lufthansa-Zeichen und der Schriftzug ,Lufthansa“
nachtblau (RAL 5022) und ,Airport Express“ verkehrsweif3
(RAL 9016) ausgefuhrt. Mit Beendigung des Einsatzes im
Mai 1993 wurden diese Anschriften entfernt.

Kaffekiich

Die Wagen der Bauart Bnburzb 778.5 mit Biifett trugen au-
Ber dem Schriftzug ,Kaffeekiich“ noch die Umrisse von Per-
sonen am Stehtisch.

50 80 85-34 007-58aburzh

e

Nahverkehrswagen DB 50 80 85-34 007-5 Bnburzb 778.5 (Foto
Fischbach-Weierbach 1992 Hans Ulrich Diener)

Kinderland - Cafeteria

Mit dem Servicewagen mit Cafeteria ,Kinderland“ wurde in
den achtziger Jahren flr den Turnus-Reiseverkehr eine pa-
dagogische Betreuung der Kinder angeboten; es stand nicht
nur den Eltern im Zug, sondern auch alleinreisenden Kindern
zur Verfugung®’. Diese Wagen wurden mit dem mehrfar-
bigen Schriftzug ,,Kinderland“ gekennzeichnet.

Schnellzugwagen DB 51 80 20-94 121-8 Bpmz 291.2 (Foto Rosen-
heim 1988 Werner Ballon)

Bezeichnung
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Kombiverkehr

An den Liegewagen der Bauart Bcm 247 fir die ,Rollende
LandstraBe“ waren das Emblem fir den Kombiverkehr und
die Anschriften ,,Kombiverkehr* und ,Rollende LandstraBe“
unterhalb der Fensterreihe angeschrieben.

B Kombiverkehr

Anschrift Kombiverkehr fiir die Liegewagen
der ,Rollenden LandstraBe“

Roliende Landstrane

@J 51 éo 52 '.f.u 902-7Bem [Ty

Anschrift Rollende LandstraBe am Bcm 247 (Foto Harburg 1987
G. Brickwedde, Sammlung Rolf K&stner)

S-Bahn

Nicht ausschlieBlich der Werbung, sondern auch der Fahr-
gastinformation diente die Kennzeichnung der Steuerwagen
BDnf 740 im S-Bahn-Verkehr Rhein-Ruhr, die hier behelfs-
maBig eingesetzt wurden. Sie waren mit einem weien S in
griiner Kreisflache an der Stirnseite beschriftet.

Zeichen fir S-Bahn-Zige

Scharnow

An den dem Reiseveranstalter Scharnow zur Verfligung ge-
stellten Liegewagen mit Vorzugsabteil wurde 1964 der gelbe
Schriftzug ,SCHARNOW®“ oder ,,SCHARNOW-REISEN® in
groBen Buchstaben unterhalb der Fensterreihe angeschrie-
ben, das DB-Zeichen wurde deshalb nach oben zwischen
die mittleren Fenster versetzt. Diese MaBnahme war ,zur
Belebung der Schienentouristik” durch die Hauptverwaltung
der Deutschen Bundesbahn angeordnet worden®%,

Touropa

Die von der Touropa betriebenen Liegewagen hatten an-
fangs den Schriftzug ,TOUROPA® in erhabenen Lettern aus
einer Aluminiumlegierung unterhalb der Fensterreihe in Wa-
genmitte, ab etwa 1965 erhielten weitere Wagen eine An-

Deutsche Bundesbahn

schrift in gelber Farbe. Auch bei diesen Wagen wurde das
DB-Zeichen nach oben verlegt.

T O U R O P A

TOUROPA

Bezeichnungen an Liegewagen fiir die Touropa
(oben erhabene Buchstaben, unten Anschrift)

Trans-Euro-Nacht

Die Schlafwagen des TEN-Pools, die 1975 flr die Deutsche
Bundesbahn geliefert wurden (Typ T2S), erhielten ebenso
wie die vorhandenen Schlafwagen (WLABm 33, WLABmM
36) die werbende Beschriftung ,TEN Trans Euro Nacht“ am
Wagenkasten bei Wagen mit zwei Einstiegstiren in der N&-
he der Turen, bei viertirigen Wagen in der Nahe der links
liegenden Tiren. Sie waren in hellbeige (DB 110) ausgefihrt,
spéter in elfenbein (RAL 1014).

Trans
Euro

Nacht

Anschrift fur
Schlafwagen des
TEN-Pools

Zusétzlich wurden diese Schlafwagen durch ein elfenbeinfar-
benes Band unterhalb der Fensterreihe gekennzeichnet, in
dem die Wérter ,Voiture lits®, ,Schlafwagen®, ,Carozza letti“
und ,Sleeping car” in der Farbe des Wagenkastens einge-
schrieben waren.

Gewahrleistung

An den Stirnwanden der Reisezugwagen waren die Ge-
wahrleistungsanschriften oberhalb des Puffers mit ge-
wolbter StoBscheibe angebracht. Sie lieferten bei neuen Wa-
gen Angaben Uber die Gewéhrleistungsfrist fir den Wagen
und fir den Anstrich des Wagens, Uber den Farbenlieferer

BESCHRIFTUNGEN (HO)

JégerstraBe 24 www.gassner-beschriftungen.de

G a B n e 82024 Taufkirchen email@gassner-beschriftungen.de

( H}Qf F TUNGE N Gesamtverzeichnis gegen Riickporto (1,65 €) Bitte Epoche(n) angeben (2 oder 3)!
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und den Anstrichstoff. Bei Neuanstrich wurde diese Anschrift
ersetzt durch Monat und Jahr des Anstrichs, die Schadgrup-
pe, das Werkstéttenzeichen, die Bezeichnung und den Na-
men des Lieferers des Anstrichstoffes.

Oberhalb des Puffers mit ebener StoBscheibe unter der
Dachkante waren ggf. Angaben zum Material des Dachan-
striches und des Anstrichstofflieferers angeschrieben.

Wagen-Gewahrleistung
bis: 5.9.60
Anstrich-Gewahrleistung
bis: 15.9.61

Nitro-Kombi Wiederhold

Wagen Gewahrleistungsfrist
bis 12.2.63
Anstrich Gewahrleistungsfrist
bis 15.2.64
Farblief: Dr. K. Herberts
Nitro Komb.

Gewahrleistungsanschriften fir Neubauwagen
(Beispiele) ab 1955 (oben) und ab 1961 (unten)

Gewabhrleistungsanschriften an DB 18 119 C4iimg-54 (Foto 1960
Sammlung Arno Geil)

Gewahrleistungsanschriften an DB 15 167 AB4im-61 (Werkfoto
1963 Nirnberg)

Langtrageranschriften

Die Anschriften an den Langtrédgern der DB-Reisezugwagen
waren Uber den ganzen Langtréger verteilt und in der Regel
auf beiden Seiten von links beginnend in folgender Reihen-
folge angeordnet®®:

e RIC-Zeichen

e Kennzeichen fur besondere Einrichtungen
e Achsstand bzw. Drehzapfenabstand
e Zeichen fur Lenkachsen

e Bremsbauart

e Betriebsnummer

e Eigentumsbezirk

e Heimatbahnhof

e \erwendungsgruppe

e Beleuchtungsbauart

e Heimatwerkstatte

e Raster fUr Betriebsuntersuchung

e Heizungsbauart

e Untersuchungsdatum

e Datum der nachsten Untersuchung

Dabei befand sich die Betriebsnummer mit dem Namen des
Eigentumsbezirks in Wagenmitte unterhalb des Zeichens DB.
Die Bezeichnung der Achslagernummern (nur bei Drehge-
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stellwagen, anfangs mit den Zahlen 1 bis 8, spéater 1R bis
4R und 1L bis 4L), der Flllstutzen (fir die Wasserversorgung
der Aborte) und der Anhebestellen waren unmittelbar Uber
den zugehdrigen Stellen angebracht.

Die Anschrift fir den Ort der Handbremse (,Handbremse am
anderen Ende”) befand sich unter den Einstiegsturen, die
nicht zum Vorraum mit der Handbremse flihrten. 1961 wur-
de diese Anschrift durch das Gegenstiick ,Hier Handbrem-
se“ ersetzt, das dann unter den Einstiegstiren angebracht
wurde, die zum Vorraum mit der Handbremse flihrten. 1986
traten an dessen Stelle das Bildzeichen fiir Handbremse und
die Angabe des Bremsgewichts der Handbremse in Ton-
nense°,

T 71

Die Angabe Uber die Riemenldnge der Lichtmaschinen mit
Riemenantrieb befand sich in der Nahe der Lichtmaschine
(siehe Bild Seite 152 rechts, 3. von oben).

Die Anschrift firr die elektrische Heizung (El Hz ¥) saB Uber
dem Hauptschalter. An den vier Wagenecken war zusétz-
lich der Hinweis ,Elektrische Heizung“ mit schwarzer Schrift
auf weiBem Grund angebracht (siehe Bild Seite 152 links, 2.
von oben). Ab 1957 war letztere Anschrift nicht mehr vorge-
schrieben; an den Wagen mit einer Lédnge von 26,4 m war
sie gemaB den Anschriftenzeichnungen von Beginn an nicht
angebracht.

Einige Anschriften konnten an bestimmten Wagenbauarten
fehlen, zum Beispiel der RIC-Raster bei nicht RIC-fahigen
Wagen, der Ort der Handbremse bei Wagen mit offenen
Endplattformen, das Zeichen fir Lenkachsen bei Drehge-
stellwagen, die Verwendungsgruppe bei den zwei- und drei-
achsigen Wagen sowie den vierachsigen Abteilwagen.

Die Anschriften an den Langtrdgern haben sich im Laufe der
Zeit mehrfach geéndert. Fir 1965 wird folgende Reihenfolge
angegeben?’;

Handbremse und
Handbremsgewicht

e RIC-Raster

e Achsstand bzw. Drehzapfenabstand
e Zeichen fUr Lenkachsen

e Kennzeichen fur Automation im Zuge
e Kennzeichen fur besondere Einrichtungen
e Heizungsbauart

e Betriebsnummer

e Figentumsbezirk

e Bremsbauart

e Heimatbahnhof

e Verwendungsgruppe

e Beleuchtungsbauart

e Heimatwerkstatte

e Raster fur Betriebsuntersuchung

e Untersuchungsdatum

e Art der Bremsuntersuchung

Deutsche Bundesbahn

Die Anschrift des Heimatbahnhofes befand sich dabei in
Wagenmitte unterhalb des DB-Zeichens.

Im Gefolge der Umstellung auf die international einheitliche
Wagennummer wurden auch die Anschriften an den Langtré-
gern neu geordnet. So riickten Angaben, die bislang im An-
schriftenfeld untergebracht waren (Eigengewicht, Platzzahlen,
Lastgrenzen, Gesamtldnge, Bremsbauart, Bremsgewichte)
nun an die Langtrédger bzw. -verkleidungen. AuBerdem wur-
den alle nicht ortsgebundenen Anschriften in Wagenmitte
konzentriert. Dabei ergab sich folgende Reihenfolge®®2:

o Hdchstgeschwindigkeit

e RIC-Raster

e Kennzeichen fur Automation im Zuge
e FEigentumsbezirk (abgekurzt)

e Heimatbahnhof

e FEigengewicht, Platzzahlen, Lastgrenzen
*  Bremsbauart

e  Bremsgewichte

e Drehzapfenabstand und Gesamtlange
e Untersuchungsdaten

e Raster fUr Betriebsuntersuchung

e Feld fur Schadzettel u. &.

e Heizungsbauart

Hierbei wurde die Anschrift fir Eigengewicht, Platzzahlen
und Lastgrenzen in Wagenmitte angebracht.

Am Handbremsende war zuséatzlich das Bildzeichen ,Hand-
bremse“ mit Angabe des Handbremsgewichts angebracht
(siehe Bild links). Die Zeichen fir Achslager, Wasserfullstut-
zen und Anhebestellen blieben wie bisher.

RIC-Raster
Im Zeitraum von 1949 bis 1993 galten folgende L&nderzei-
chen fir die Bezeichnung im RIC-Raster:

A Osterreich
B Belgien
BG Bulgarien
CH Schweiz
CS Tschechoslowakei
D Deutschland (bis 1977)
D Deutschland (BRD) (ab 1977)
DK Danemark
DR Deutschland (DDR) (ab 1977)
F Frankreich
F1 Frankreich, Est
F2 Frankreich, Nord
F3 Frankreich, Etat
F4 Frankreich, Paris a Orléans, Midi
F5 Frankreich, Paris Lyon Méditerranée
GR Griechenland
H Ungam
It [talien
J Jugoslawien
Luxemburg
N Norwegen
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NS Niederlande

PL Polen

R Rumanien

S Schweden

SAAR Saarland (bis 1957)

TC TUrkei

Ein Ankerzeichen neben den Buchstaben RIC sagt aus, dass
der Wagen allen Bedingungen fiir den Ubergang auf Fahren
entspricht. Der Anker neben dem Kennzeichen einer Verwal-
tung weist darauf hin, dass der Ubergang nur auf Fahren
dieser Verwaltung méglich ist.

Ein Stern neben dem Kennzeichen einer Verwaltung bedeu-
tet, dass der Wagen den besonderen Bedingungen fir ein-
zelne Strecken dieser Verwaltung nicht entspricht.

War das RIC-Zeichen doppelt eingerahmt, bedeutete dies,
dass Untergestell und Kastengerippe des Wagens ganz aus
Metall bestehen. Diese Kennzeichnung wurde 1962 aufge-
geben®3, da ab diesem Zeitpunkt nur noch stahlerne Reise-

zugwagen RIC-fahig waren.
F+GRT H [T B8Y:

DA |B|BG|CH|CS
It JLINSPLIR| [SAAR|TC %0

RIC-Raster fiir Ganzstahlwagen

Waren die Buchstaben RIC in roter Farbe angeschrieben,
so hieB3 dies, daB der Wagen mit einer Geschwindigkeit bis
héchstens 120 km/h laufen durfte, Uber 120 km/h waren
diese Buchstaben elfenbeinfarbig.

In das Feld flir die elektrische Heizung (rechts neben den
Landerzeichen) sind bei Wagen mit elektrischer Heizung ne-
ben dem Buchstaben ,e“ die Spannungen und Stromarten
eingetragen, mit denen die Wagenheizung betrieben werden
kann. Nicht verwendbare Spannungen werden durch einen
waagerechten Strich ersetzt. Wagen mit Zugsammelschiene
(Nebenzeichen z) erhielten ab 1977 anstelle des ,e“ die ein-
gerahmte Anschrift ,,ee“.

1955 wurden die 26,4 Meter langen Wagen fur den Stad-
teschnellverkehr (AB4ymg, BC4ymg, C4ymg) sowie die Lie-
gewagen (CL4Umg) mit einem modifizierten Ubergangsraster
versehen, weil diese Wagen wegen der Gummiwdilste inter-
national noch nicht zugelassen waren. Mehrere Eisenbahn-
verwaltungen hatten 1955 namlich zugestimmt, dass diese
Wagen nach besonderen Vereinbarungen in geschlossenen
Einheiten oder als Einzelwagen verkehren durfen. In diesem
Raster erschien anstelle der Buchstaben RIC das Zeichen
DB mit Angabe der Verkehrsbeziehungen (z. B. Deutsch-
land - Paris, Deutschland — Zlrich) und dem Zusatz ,Nach
besonderer Vereinbarung“®®4. Mit der allgemeinen Zulassung
der Gummiwdlste im RIC-Verkehr im Jahre 1958 wurde die-
se Anschrift durch das regulare RIC-Zeichen ersetzt3®,

Fir Wagen ohne RIC-Zeichen, die jedoch aufgrund beson-
derer Vereinbarungen mit ausldndischen Verwaltungen ins
Ausland (urspriinglich Belgien, Frankreich, Italien, Osterreich,

186

Schweiz, spater auch Jugoslawien, ab 1972 zusétzlich Bul-
garien, Griechenland, Niederlande, Turkei) verkehren durften,
wurde 1969 das Ubliche RIC-Zeichen modifiziert, indem an-
stelle der Buchstaben RIC ein liegendes Kreuz eingetragen
wurde®®. Zusammen mit der Landerkennzeichnung wurde
es dann allgemein angewendet, wenn einzelne ausléndische
Verwaltungen der Ubernahme der Wagen im internationalen
Verkehr zugestimmt hatten. Dieses Zeichen wurde deshalb
auch als Vereinbarungs- oder Conventionsraster bezeichnet.
Seit 1969 wird dem RIC-Raster die Héchstgeschwindigkeit
der Wagen in km/h vorangestellt. Damit entfiel die farbliche
Differenzierung der Buchstaben RIC. Die Bezeichnung der
Hoéchstgeschwindigkeit musste im internationalen Verkehr
bis 31. Dezember 1972 angebracht sein.

Rlc D|A|B BGCH|CS|DK| |GR| |, “®'--
It]J L] [NS[PL TC —

RIC-Raster mit Héchstgeschwindigkeit

120

Ein Anker rechts neben den Buchstaben RIC im Raster be-
deutet, dass der Wagen Uber Fahrverbindungen verkehren
kann. Ist er nicht fir alle Fahrverbindungen zugelassen, so
stehen im Feld rechts daneben Abkirzungen mit folgender
Bedeutung:

GG Gedser - GroBenbrode
GW Gedser - WamemUnde
HH Halsingér - Halsingborg
KM Kopenhagen - Mamé
KN Korsor - Nyborg

Am rechten Ende des Rasters neben den Anschriften fir
die elektrische Heizung sind Angaben Uber die Automation
im Zuge eingetragen: fernbedienbare TirschlieBeinrichtung,
durchgehende Ansageleitung, Lautsprecher. Daneben finden
sich gegebenenfalls noch die Zeichen (p) fir die Drucker-
tlchtigung®’, )p( ohne Druckertlichtigung, mit Sicherheits-
paket und (WC) fir das geschlossene WC-System (Beispiele
siehe Seite 240).

Ab 1973 wurde der Vereinbarungsraster auch im Verkehr mit
der Deutschen Reichsbahn in der DDR angewendet®®%.

120 >< "ﬁ? CH]_[OKTOR[ | |, ™

Vereinbarungsraster (mit den 1977 eingefiihrten Buchstaben DR)

Bei Reisezugwagen, die von Betreibergesellschaften in den
Park der Deutschen Bundesbahn eingestellt wurden (DSG,
Post), wurde ab 1975 unmittelbar links vom RIC-Raster das
Kurzzeichen der einstellenden Verwaltung angeschrieben,
um zu kennzeichnen, dass diese die Bedingungen fir die
Anschrift des RIC-Zeichens geprift hatte.

Bezeichnung
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Achsstand

Die Angaben von Achsstand, Drehgestellabstand und Dreh-
gestellachsstand erfolgte anfangs noch wie bei der Deut-
schen Reichsbahn mit schmalen Pfeilen rechts und links der
Zahlen- und Einheitenangabe. Ab 1952 wurden etwas gro-
Bere und gefélligere Pfeile verwendet.

Drehzapfenabstand,
Achsstand bis 1952

— 12,50 m —

Drehzapfenabstand,
Achsstand ab 1952

= 12,50m €

Bremsanschriften

1953 weist das BZA Minden darauf hin, dass die Bremsan-
schriften gemaB den im RIC-Abkommen festgelegten Regeln
auszuflhren sind. Dabei entfielen die bisher verwendeten
Buchstaben ,br“ in der Bremsbezeichnung im Anschrif-
tenfeld (z. B. Kkpbr wurde zu Kkp), am Langtrdger wur-
de die Bremsbauart nur noch in abgekurzter Form mit dem
Wort ,Bremse” (z. B. Kkp-Bremse) angebracht. Die Anschrift
»-Bremsgesténgesteller” fiel bei dieser Gelegenheit ersatzlos
weg. An den neu zu bauenden RIC-fahigen Reisezugwagen
wurden gleichzeitig die Bremsgewichte in Form erhaben ge-
gossener Schilder auch an den Schildlagern der Umstellvor-
richtungen vorgeschrieben?s.

Um 1960 lautete die Anschrift der Bremsbauart am Lang-
trager beispielsweise:

Knorr-Bremse Kkp

was so viel bedeutete wie Knorr-Druckluftboremse der Bau-
art Kunze-Knorr mit G-P-Umstellung. Die Bedeutung der (b-
rigen Anschriften fur die Bremsbauart ist im Anhang wieder-
gegeben.

Mit der Umzeichnung nach den internationalen Richtlinien
wurde 1965 auch die Bremsbezeichnung geéndert. Die vor-
stehend genannte Bremse wurde nun am Langtrager mit

Kk-GP

Ab 1968 werden die bis dato im Anschriftenfeld unterge-
brachten Angaben der Bremsgewichte in den verschiede-
nen Bremsstellungen neben der Anschrift der Bremsbauart
am Langtrager angeschrieben.

Fir Wagen mit Scheibenbremsen wurde zusétzlich die Ab-

Deutsche Bundesbahn

kirzung Schbr angebracht. Diese wurde 1969 durch das in-
ternational einheitliche Zeichen D im Kreisring ersetzt.

Die Weiterentwicklung der Bremsausristung brachte auch
neue Bezeichnungen der Bremsbauart mit sich. Eine alle
Elemente der Bremstechnik umfassende Bezeichnung lautet
beispielsweise

KE-PR-Mg-A-ml

mit der folgenden Bedeutung:

<R> Rapidbremse gelb
KE Knorr-Einheitsbremse elfenbein
PR Bremsstellungen P und R elfenbein
Mg Magnetschienenbremse elfenbein
A selbsttétige Lastabbremsung elfenbein
mZ mit Zusatzbremse elfenbein
D) Scheibenbremsen gelb
0 Notbremsuberbriickung gelb
ep elektropneumatisches Steuerventil gelb

Rechts neben der Anschrift der Bremsbauart wurden ab
1966 auch die bis dato im Anschriftenfeld enthaltenen An-
schriften der Bremsgewichte angebracht. Dabei haben die
Zeichen und Farben folgende Bedeutung (Zahlen sind Bei-
spiele):

Bremsstellung Bremsgewicht Anmerkung
120}t R-Bremse mit Schnell-
bremsbeschleuniger
100t R-Bremse
R 80t Hochleistungsbremse
P 60t Personenzugbremse
G 40t Guterzugbremse

Natdrlich sind nur die Bremsgewichte angeschrieben, die fur
die jeweilige Bremsbauart zutreffen.

Beheimatungsanschriften

Die Angabe des Heimatbahnhofes erfolgte zuné&chst
nach wie vor mit schwarzer Schrift auf weiBem Grund. Ab
1962 wurde diese Anschrift in Form von Abziehbildern mit
schwarzer Schrift auf elfenbeinfarbenem Grund und ab 1964
mit kleinerer SchriftgréBe ausgefihrt. Mit der Umstellung der
Kennzeichnung nach UIC-Merkblatt 438-1 wurde links von
der Anschrift des Heimatbahnhofes die abgekirzte Bezeich-
nung des Eigentumsbezirks ab 1966 angeschrieben. 1986
wurden schlieBlich diese Anschriften durch einfache Schrift-
zlige ersetzt.
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Heimatbahnhof

Frankfurt (M) Hpbf

Anschrift Heimat-
bahnhof bis 1962

Heimatbahnhof

Frankfurt (M) Hpbf

Anschrift Heimat-
bahnhof ab 1962

Heimatbahnhof

Frankfurt (M) Hobf

Anschrift Heimatbahnhof
ab 1964

Beheimatungsan-

BD Ffm schrift ab 1986
Bf Frankfurt (M) Hbf

Die Angabe der Heimatwerkstétte (Ausbesserungswerk), der
der Wagen zur Unterhaltung zugeteilt war, erfolgte in der

AW Frankfurt (M)

an der rechts liegenden Hélfte der Langtrager. Sie war bis
etwa 1970 vorgeschrieben.

Untersuchungsanschriften

Nach den gesetzlichen Vorschriften miissen alle Eisenbahn-
fahrzeuge in regelméBigen Absténden untersucht werden.
Um die Untersuchungsfristen Uberwachen zu kdénnen, wer-
den an den Fahrzeugen Untersuchungsanschriften ange-
bracht, aus denen das Datum der letzten Untersuchung her-
vorgeht.

Die Deutsche Bundesbahn Gibernahm zun&chst die bei der Deut-
schen Reichsbahn glltigen Regeln und schrieb wie folgt an

Unt NA 12.4.51
Nachste Unt 12.4.52

Dabei wies die Abkurzung hinter Unt auf das Ausbesse-
rungswerk hin, das die Untersuchung durchgefuhrt hat (im
Beispiel NA fur Neuaubing). Die obere Zeile war narzissen-
gelb (RAL 1007), die untere grauwei (RAL 9002) ange-
schrieben.
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Bedingt durch Vorschriften des RIC fir die Untersuchungs-
fristen der RIC-Wagen (im internationalen Verkehr) wurde
1955 die Untersuchungsanschrift fir die Haupt- und die
bahnamtliche Untersuchung allgemein wie folgt geéndert

REV| NA |12.4.55
Nachste Rev 12.4.56

Dabei wurde die Zeile mit REV in einen Raster gesetzt.

Der REV-Raster war anfangs in narzissengelb, ab 1956 in el-
fenbein ausgefiihrt, die Anschrift der ndchsten Revision war
grauwei3, ab 1956 karminrot.

Nach Verldngerung der Frist fUr die bahnamtliche Untersu-
chung um ein Jahr wurde angeschrieben

REV| NA |12.4.55
Nachste Rev verl b 12.4.57 Bw Wi

Wurde anlésslich der Fristverlangerung eine Bremsrevision 2
(Br2) durchgefihrt, so lautete die Anschrift

REV| NA |12.4.55
Nachste Rev verl b 12.4.57 Bw Wi Br2

1959 wurden die Untersuchungsanschriften erneut modifi-
ziert. Nun war zusétzlich die Art der ausgefiihrten Bremsun-
tersuchung mit anzuschreiben:

Fir zwei- und dreiachsige Wagen und flr Drehgestellwa-
gen in Zugen bis 100 km/h Héchstgeschwindigkeit nach der
Hauptuntersuchung

REV| NA [12.4.59
N REV 12.4.61

und nach der ersten Verldngerung der Untersuchungsfrist
um ein Jahr

Br3

REV| NA [12.6.59] Br3
N REV verl| b 12.4.62 Wi Br2 12.4.61

sowie nach der zweiten Verldngerung der Untersuchungs-
frist um ein weiteres Jahr

Bezeichnung
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REV| NA [12.4.53] Br3
N REV verl b 12.4.63 Wii Br2 12.4.61

Die Anschriftenzeile N REV ... war nach wie vor in karminrot,
der Rest in elfenbein angebracht.

Fir Drehgestellwagen in Zigen Uber 100 km/h Hdéchstge-
schwindigkeit nach der Hauptuntersuchung

REV| NA [12.4.53] Br3NA12.4.59

nach einer RIC-Revision im Bw(w)

REV| Wu [12.10.59] Br3 NA 12.4.59

und nach Verldngerung im Bw(w)

REV| Wu [12.6.61] Br3NA12.4.59

Br2 NA 15.8.60

SchlieBlich wurden 1965 die fur die verschiedenen Wagen-
bauarten unterschiedlichen Untersuchungsanschriften wieder
vereinheitlicht®"°

REV NA

12.4.65

Unt NA 12.4.65

und nach einer RIC-Revision

REV| NA

12.10.65

Unt NA 12.4.65

oder einer Verlangerung der Revisionsfrist im Bw(w)

REV| Wi [12.10.65] Unt NA 12.4.65

Damit waren die Anschriften der ndchsten Untersuchung
sowie der letzten Bremsrevision endglltig entfallen. Eine
eventuelle Fristverlangerung wurde ebenso wie das Datum
der RIC-Revision in das REV-Raster direkt eingetragen. Al-
le Untersuchungsanschriften waren nun bei Reisezugwagen
einheitlich in elfenbein, bei Trieb-, Steuer- und Beiwagen
in sandgelb bzw. beige (wie die Ubrigen Anschriften) ange-
schrieben.

Der Raster fur die wagentechnische Betriebsuntersuchung
wurde ab 1959 links neben der Anschrift des Untersu-
chungsdatums angebracht.

Deutsche Bundesbahn

Die Angabe der Ausbesserungs- oder Betriebswerke im
Untersuchungsraster erfolgte grundséatzlich mit der amtli-
chen Abkurzung, wobei bis 1982 die Kirzel gemaB Dienst-
vorschrift 907 mit einem bis drei Buchstaben eingetragen
wurden. Seit 1983 gelten neue Abkirzungen in der Form
MNA X (fir AW Neuaubing) bzw. NWH1 (fur Bw Wirzburg
Hbf), wobei der erste Buchstabe die Bundesbahndirektion
bezeichnete, zu der das Werk gehérte (hier Minchen bzw.
Nirnberg).

Sonstige Anschriften

Reisezugwagen mit offenen Plattformen trugen an den Stirn-
wanden Anschriften oder Schilder bezlglich des Aufent-
haltes auf den Plattformen. Bei Wagen ohne Schutzgitter
oder Ubergangsschutz lautete der Text: ,Der Aufenthalt auf
der Bihne ist verboten®, bei Wagen mit Schutzgitter und
Ubergangsschutz war sie: ,Der Aufenthalt auf der Bilhne bei
gedffneten Gittern ist verboten®.

8
Stehplatze

Der Aufenthalt auf der Buhne bei
geoffneten Gittern ist verboten

Anschriften an den Stirnwanden der Wagen mit offenen Biihnen

Die Verwendungsgruppen 1 bis 5 flir Schnellzugwagen wur-
den auch bei der Deutschen Bundesbahn fortgefihrt. Deren
Bedeutung wurde wie folgt erganzt:

Gruppe 1 Schnellzugwagen der Baujahre ab 1935,
fur FD-ZUge und intemationale D-Zlge
Gruppe 2 Schnellzugwagen der Baujahre 1928 bis 1934,
fur D-Zuge von besonderer Bedeutung mit groBer Ge-
schwindigkeit und langer Fahrtdauer
Gruppe 3 Schnellzugwagen der Baujahre 1923 bis 1927,
fur die Ubrigen D-Zlge
Gruppe 4 Schnellzugwagen in Holzbauart (bis 1923),
fur die Ubrigen D-Zlge
Gruppe 5 Schnellzugwagen der Sonderbereitschaft SB 85, un-

abhéngig vom Baujahr, Nullwagen, sollen moglichst zu
ganzen Wagenzligen zusammengestellt werden

Mit den Personenwagenvorschriften von 1954 ordnete die
Deutsche Bundesbahn die Verwendungsgruppen der Reise-
zugwagen neu, wobei ungerade Zahlen den Schnellzugwa-
gen und gerade Zahlen den Eilzugwagen zugeordnet wur-
den. Es bedeutete dann:
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Schnellzugwagen:

Gruppe 05 Wagen der L&nderbahnen in Holzbauart
Gruppe 15 Wagen der L&nderbahnen in Stahlbauart
Gruppe 23 Einheitswagen der Bauart 1923 bis 1927
Gruppe 29 Einheitswagen der Bauart 1928 bis 1934
Gruppe 35 Einheitswagen der Bauart 1935 bis 1938
Gruppe 39 Einheitswagen windschnittig 1938 bis 1952
Gruppe 53 Neubauwagen ab Bauart 1952 (26,4 m)
Eilzugwagen:

Gruppe 30 Einheitswagen der Bauart 1929 bis 1934
Gruppe 36 Einheitswagen der Bauart 1935 bis 1939
Gruppe 44 Einheitswagen der Bauart 1940 bis 1944
Gruppe 52 Neubauwagen ab Bauart 1952 (26,4 m)

Die Anschrift der Verwendungsgruppen wurde 1976 aufge-
hoben, da durch die bereits 1968 eingefihrte Bauartnummer
eine entsprechende Kennzeichnung erfolgt wars3e.

Die Anschriften der Heizungsbauart und der Beleuchtungs-
bauart wurden wie bisher etwa in der rechten Halfte des
Langtréagers angeschrieben. Ab Ende 1966 war die Anschrift
der Beleuchtungsbauart nicht mehr vorgeschrieben®'.

1956 entfielen die schwarz/weiBen Abziehbilder ,Elektr Hei-
zung“ bzw. ,Elektr Heizleitung“, das Vorhandensein dieser
Einrichtungen wurde dann nur noch durch die Nebenzeichen
»€“ bzw. ,(e)“ im Gattungszeichen sowie ,e“ im RIC-Raster
gekennzeichnet®2,

Die Aufhédngekonsole fir das elektrische Durchgangskabel
wurde an den Wagenecken Uber den flachen Puffern durch
ein Warnzeichen ,,Blitzpfeil“ in gelber Farbe markiert.

1962 war fur die im RIC-Verkehr eingesetzten Reisezugwa-
gen die Kennzeichnung der Wasserflllstutzen vorgeschrie-
ben worden®®. Demnach erhielten die Wagen auf einem be-
sonderen Schild oder am Langtrdger in der Nahe der Was-
serfullstutzen folgende Kennzeichen:

e grune Kreisringflache, wenn das Wasser in den Behdltern auch bei
beheizten Wagen einfrieren kann

e gelbe Kreisringflache, wenn das Wasser in den Behdltern bei beheiz-
ten Wagen nicht einfrieren kann

e gelbe Kreisflache, wenn das Wasser in den Behéltern bei einer Au-
Bentemperatur von -10° C bei unbeheizten Wagen bis zu 12 Stunden
im Freien ohne schéadliche Eisbildung verweilen kann.

Kennzeichen fiir Wasserfiillstutzen
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Diese Kennzeichnung wurde auch bei den Wagen fiur den in-
nerdeutschen Verkehr angewendet.

Ab 1968 wurden zunehmend im Wagen vorhandene Son-
dereinrichtungen wie Lautsprechereinrichtung, Leitungen fir
diese Einrichtung und Ahnliches an der Langtragerverklei-
dung der Wagen bezeichnet. Die Ubersicht im Anhang erlau-
tert die zugehdrigen Symbole.

Mit Verlegung der Angaben des Anschriftenfeldes an den
Langtrdger wurden auch das Eigengewicht und die Anzahl
der Sitzplatze revidiert. Sie wurden in Wagenmitte unter dem
Eigentumszeichen zunéchst wie folgt angeschrieben (Bei-
spiele fur einen AB-Wagen):

37,0t/30-36 PI

Ab 1966 wurde die Anschrift zweizeilig geschrieben und ein-

37,0
30/36PI

und ab 1969 lautete sie:

37,01
30-36PI

1976 wurden Form und Inhalt gedndert, wobei die erste
Gewichtsangabe das Eigen- und die zweite das Gesamtge-
wicht bedeutete:

371421
30-36PI

Bei Gepackwagen wurde anstelle der Sitzplatzzahl die Last-
grenze in Tonnen eingetragen, spater zusammen mit dem
Wort ,Lastgrenze® rechts neben dem Zeichen angeschrie-
ben:

Lastgrenze

10,5

Bezeichnung

341361
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Die Anschrift der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wurde
1969 fir alle Reisezugwagen vorgeschrieben. Wahrend sie
bei den Wagen mit RIC- oder Vereinbarungsraster im Raster
integriert wurde, war die Anschrift bei den Ubrigen Wagen
freistehend angebracht.

120

An den Apparatekadsten unterhalb der Langtréger oder auf
den Klappen in den Wagenschiirzen wurden die Anschriften
Uber die Batterie- und Umformerbauart sowie der Untersu-
chungsraster fur die Batterieuntersuchung angeschrieben.
Druckertlichtigte Reisezugwagen erhielten ab 1991 am rech-
ten Ende des RIC-Rasters die zuséatzliche Anschrift (p) im
Rechteck, Wagen nur mit geschlossener WC-Anlage wurden
stattdessen durch (G) gekennzeichnet. Ende 1991 entfiel die
Anschrift (G) wieder, stattdessen wurden die Buchstaben
~WC“ am Langtrager in der Nahe der Absaugstutzen fiir die
WC-Anlage angeschrieben. )p( kennzeichnet nicht drucker-
thchtigte Reisezugwagen, die aber mit Sicherheitspaket aus-
gestattet sind.

Héchstgeschwindigkeit

Bezeichnung der Drehgestelle

Die Drehgestelle der Bundesbahnwagen wurden — ebenso
wie friher bei der Deutschen Reichsbahn — an einer Stirn-
seite mit kleinen Messingschildern bezeichnet, wobei die
Buchstaben DB und eine Drehgestellnummer nach Num-
mernplan eingraviert waren.

Bei den Bahnpostwagen der Deutschen Bundespost wurden
die Buchstaben Po und bei den Schlaf- und Speisewagen der
DSG die Buchstaben DSG anstelle von DB verwendet.

Schild zur Bezeichnung der
Drehgestelle an Bundes-
bahnwagen

DB 42
00327

Anschriftenform

Alle Anschriften an den Trieb- und Reisezugwagen der Deut-
schen Bundesbahn wurden grundsétzlich in der Normschrift
nach DIN 1451 (Abschnitt 6.3: Mit Hilfsnetz hergestellt) aus-
geflhrt. Dabei war die Regel, dass Buchstaben immer in
Engschrift und Ziffern in Mittelschrift zu halten waren.

Als das DIN (Deutsches Institut fir Normung) die DIN (Deut-
sche Industrienorm) 1451 im Jahre 1981 zurlickzog®*, um sie
zu Uberarbeiten, Ubernahm die Deutsche Bundesbahn die Vor-
schriften fir die Eng- und die Mittelschrift aus der bis dahin gel-
tenden Norm in die Bahn-Norm BN 11009. Die Schriftform der
Anschriften an den Wagen wurde somit wie bisher angewendet.

Deutsche Bundesbahn

Die Schrift Erbar Grotesk wurde ab 1961 fir die Beschrif-
tung der Wagenlaufschilder verwendet.

Univers kam 1973 fur die Klassenziffern und fir die Be-
schriftung von Wagenlaufschildern.

Als weitere Anschriftenform erschien 1977 die Helvetica 75,
die seinerzeit als Hausschrift von der DB eingefiihrt worden
war und an den Fahrzeugen lediglich fur Klassenziffern, Sitz-
platznummern und fir die groBflichigen Anschriften ,Bar,
Friseur, Gesellschaftswagen, Restaurant® usw. sowie fir Wa-
genlaufschilder verwendet wurde.

SchriftgréBe

Nach DIN 1451 (Ausgabe 1951) und BN 11009 (Ausgabe
August 1982) sind die SchriftgroBen ,,Rundwerte einer drei-
fachen V2-Reihe. Sie sind gleich den Rundwerten der Reihe
Ra 20 der Normungszahlen DIN 323“. Damit waren folgende
SchriftgroBen fur die Anschriften vorgeschrieben: 400, 280,
200, 125, 100, 90, 80, 63, 50, 40, 32, 25, 20, 16 und 12,5
mm.

Bildzeichen

Urspriinglich waren alle den Reisenden oder den Eisenbah-
ner betreffenden Anweisungen, Informationen usw. in Form
von Texten angeschrieben. Der internationale Verkehr sowie
die zunehmende Benutzung der deutschen Eisenbahnen
durch Auslénder fihrte zunédchst dazu, dass Anschriften
mehrsprachig (deutsch, franzdsisch, italienisch) angebracht
wurden. Spater kamen im Westen (DB) noch englische und
im Osten (DR) russische Anschriften hinzu.

Um die Anweisungen und Informationen fir auslandische Rei-
sende zu verbessern, wurden zum 1. Januar 1969 vom Inter-
nationalen Personen- und Gepéckwagenverband im RIC Bild-
zeichen (sog. Piktogramme) eingefiihrt, die durch ihre Form
und Farbe geeignet waren, auch ohne Lese- oder Sprach-
kenntnisse verstanden zu werden. Diese Bildzeichen betrafen
im Bereich der Reisezugwagen zunachst nur die Bezeichnung
der Nichtraucher- bzw. Raucherabteile. Spéter wurden sie auf
alle erdenklichen Félle ausgeweitet und wirkten sich beson-
ders auf die Bezeichnung im Wageninnern aus.

Die Deutsche Bundesbahn filhrte die &uBere Kennzeich-
nung der Nichtraucher- und Raucherabteile erst im Jahre
1978 ein.

Bildzeichen Nichtraucher
und Raucher

Weitere Bildzeichen kamen im Laufe der Zeit hinzu. Eine
Ubersicht ist im Anhang wiedergegeben.

Anschriftenfarbe

Alle Farbanschriften am Wagenkasten der griinen und roten
Reisezugwagen waren bis 1955 narzissengelb (RAL 1007),
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an denen der blauen Reisezugwagen bis etwa 1954 ebenfalls
gelb®™®, dann elfenbein (RAL 1014). Danach wurden sie grund-
satzlich in elfenbein ausgefihrt®®. Bei den ab 1958 in Dienst
gestellten Nahverkehrswagen mit farblosem Edelstahlwagen-
kasten (sog. Silberlinge) waren diese Anschriften am Wagen-
kasten in tiefschwarzer Farbe (RAL 9005) angebracht.

Die Langtrageranschriften waren anfangs Uberwiegend nar-
zissengelb RAL 1007. Der Vermerk ,Kilometerzahler” und die
Anschrift ,Nachste Unt 0.0.00“ bzw. ,Nachste REV 0.0.00“
waren grauwei (RAL 9002), ,Bremsgesténgesteller und
Bremsbauart waren karminrot (RAL 3002). Die Angabe des
Heimatbahnhofes sowie der Schriftzug ,Elektr Heizung“
bzw. ,Elektr Heizltg“ erfolgten in Form von Abziehbildern mit
schwarzer Schrift und schwarzem Rand auf weiBem Grund.
Die gelben Langtrédgeranschriften wurden im Februar 1956
auf elfenbein (RAL 1014), die Anschrift fir die n&chste Un-
tersuchung gleichzeitig auf karminrot (RAL 3002) umge-
stellt®””. Anschriften, die sich auf die Bremse bezogen, waren
weiterhin karminrot.

Mit der zweifarbigen Lackierung der Reisezugwagen wurden
die Anschriften am Wagenkasten in der jeweils korrespon-
dierenden Farbe ausgefiihrt: weinrot auf beige, ozeanblau
auf elfenbein, kieselgrau auf blau usw. und umgekehrt. Die
Nahverkehrswagen ohne Farbanstrich am Wagenkasten er-
hielten Anschriften in ozeanblau (RAL 5020). Am Langtréager
blieben die Anschriftenfarben wie bisher.

Mit dem neuen Anstrich der Reisezugwagen ab 1987 wur-
de das DB-Emblem grundsétzlich in der Farbe verkehrswei3/
orientrot (RAL 9016/3031) ausgefiihrt. Das Informationsfeld
mit der Klassenbezeichnung und den Zeichen flr Nicht-
raucher-, Raucher- und Sonderabteile erhielt auf dunklem
Grund verkehrsweiBe (RAL 9016) und auf hellem Grund
graubraune (RAL 8019) Farbe.

1987 wurden die betrieblichen Anschriften an den Lang-
trdgern auf dunklem Grund von elfenbein auf verkehrsweif3
(RAL 9016) und auf hellem Grund auf graubraun (RAL 8019)
umgestellt®?. Fir die Bremsanschriften gab es dabei eini-

ge farbliche Besonderheiten: Die Zeichen fur Rapidbrem-
se, Scheibenbremse, Kunststofforemsklotzsohlen und Not-
bremsuberbriickung wurden in goldgelb (RAL 1004) ange-
schrieben; das Zeichen fiir elektropneumatische Bremse war
goldgelb, wenn der Wagen vollstdndig damit ausgeristet
war, und feuerrot (RAL 3000), wenn nur eine durchgehende
Steuerleitung daftr vorhanden war. Die Bremsgewichts-
zahlen waren fir die Bremsstellungen R+Mg und R ebenfalls
in feuerroter Farbe angebracht. Auf roten Langtrdgern muss-
ten die roten Anschriften durch ein weies Feld unterlegt
werden, damit sie lesbar waren.

Bei den immer noch eingesetzten ,Silberlingen war man
sich wohl nicht ganz sicher Uber die Anschriftenfarbe am
Wagenkasten. Hier war sowohl graubraun RAL 8019 als
auch verkehrsweiB3 RAL 9016 zu beobachten.

Anordnung der Anschriften

Die Anordnung der Anschriften wurde in Ubersichtszeich-
nungen festgelegt. Das Bild unten enthélt Einzelheiten zur
Anordnung der Anschriften an einem Schnellzugwagen der
Gruppe 39 ab 1950%%. Gegenuber der Reichsbahnzeit hatte
sich praktisch nichts geédndert, lediglich das Eigentumszei-
chen DB wurde hinzugefligt, betraf aber nur die hochwer-
tigen im Fernschnellzugverkehr eingesetzten Reisezugwa-
gen. Auch die hochgesetzten Klassenziffern sind nur fiir die-
se Wagen vorgesehen, alle Ubrigen hatten die Schilder noch
unterhalb der Fensterreihe.

Das Bild rechts oben zeigt die grundsétzliche Anordnung fir
einen Schnellzugwagen der Gruppe 29 ab 1956%°. Auffal-
lendste Anderung ist hier die Verlegung der Klassenziffern.
Um Platz daflir zu schaffen, wurde das Anschriftenfeld um
einen Fensterstiel nach rechts verlegt.

Die Anordnung der Anschriften fiir einen Schnellzugwagen ist
in Bild rechts unten dargestellt. Sie wurde 1967 im Rahmen der
Umzeichnung auf die international einheitliche Bezeichnung ein-
gefiihrt und war bis 1987 ohne wesentliche Anderungen gltig.

Muster fiir Anschriften
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Anordnung der Anschriften ab 1950
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Anordnung der Anschriften nach UIC-Merkblatt 580 ab 1967
Triebwagen Einteilung guiltig:
Die bereits vom Reichsbahnzentralamt Miinchen 1947 vor-
bereitete Umzeichnung der Verbrennungstriebwagen wurde ET elektrischer Triebwagen fur Oberleitung
ab etwa 1949 durchgefiihrt. Dabei wurden die in der Sowje- EB Beiwagen fur elektrische Triebwagen
tischen Besatzungszone verbliebenen Triebwagen im Um- EM Mittelwagen fur elektrische Triebwagen
zeichnungsplan vorgesehen, aber natirlich nicht umgezeich- ES Steuerwagen flr elektrische Triebwagen
net3e0, ETA elektrischer Speichertriebwagen
Ab September 1948 erfolgte zudem die Umzeichnung der EBA Beiwagen fur elektrische Speichertriebwagen
Speichertriebwagen3®'. Somit befanden sich in Westdeutsch- ESA Steuerwagen fir elektrische Speichertriebwagen
land (mit Ausnahme der Hamburger Wechselstrom-Triebwa- VT Verbrennungstriebwagen
gen, siehe unten) keine Triebwagen mehr, die nach dem Plan VB Beiwagen fur Verbrennungstriebwagen
der Reisezugwagen nummeriert waren. VM Mittelwagen fur Verbrennungstriebwagen
Fir die Trieb-, Steuer und Beiwagen war nunmehr folgende VS Steuerwagen fUr Verbrennungstriebwagen
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Auch fir die Wechselstromtriebwagen der Hamburger Vor-
ortbahn war 1950 ein Umzeichnungsplan aufgestellt worden,
der die Baureihe ET 99 vorsah. Angesichts der geplanten
Ausmusterung dieser Fahrzeuge unterblieb diese Umzeich-
nung jedoch®?. Die Wagen behielten ihre bisherigen Num-
mern 1505 a/b bis 1645 a/b.

Folgende Anschriften waren an den Triebwagen zuséatzlich
zu denen der Reisezugwagen angebracht:

e Anweisung ,Bei Beforderung in Zigen ..."
e Anweisung ,Vorsichtig verschieben”

e Fahrbereich (ETA)

e  Fuhrerstandsbezeichnungen

e Heimat-Betriebswerk

¢ Hochstgeschwindigkeit

e Motorleistung (VT)

e Spannung der Speicherbatterien (ETA)
e Zellenzahl der Speicherbatterien (ETA)

Zusétzlich gab es zahlreiche Anschriften, die sich aufgrund
der jeweiligen Bauart der Triebwagen ergaben.

1953 entfiel die Angabe des Heimatbahnhofes an den Lang-
tragern der Triebwagen3®®, fortan waren hier nur noch die Be-
zeichnungen des Betriebswerks und des zustadndigen Aus-
besserungswerks als Beheimatungsangaben vorgeschrieben.
Abweichend von der Anschriftenfarbe der Reisezugwagen
wurden die Anschriften an den Triebwagen in der Farbe der
Zierstreifen angebracht®®*. Dies bedeutete fir

e die Triebzlge bzw. Steuer- und Beiwagen der BR ET 11, 30, 56, ETA
150, 176, VT 04, 06, 07, 08, 12: sandgelb (RAL 1002)
e alle Ubrigen Trieb-, Steuer- und Beiwagen: beige (RAL 1001).

Deutsche Bundespost

Eigentumsbezeichnung

Die Bezeichnung der Bahnpostwagen der Deutschen Bun-
despost (DBP) folgte ebenso wie der Anstrich den Regeln
der Deutschen Bundesbahn. Wesentlicher Unterschied war
das Eigentumszeichen. Es bestand aus einem stilisierten
Posthorn, das grundsétzlich an den Seitenwanden unterhalb
der Fenster angebracht war. Darunter wurde der Schriftzug
~,DEUTSCHE BUNDESPOST" als Wortmarke gesetzt. Post-
horn und Schrift waren gelb. Bei Wagen im ozeanblau/elfen-
beinfarbenen Anstrich war beides gelegentlich auch weiB.

Eigentumszeichen fir Bahn-

DEUTSCHE BUNDESPOST postwagen der DBP ab 1951

Bei den ab 1953 gelieferten 26,4 m langen Bahnpostwagen
wurde das Eigentumszeichen auf jeder Seite zweimal ange-
bracht, bei den kiirzeren nur einmal.

1979 wurde das Posthorn durch ein neues, stilistisch stark
vereinfachtes Posthorn ersetzt (postintern respektlos als
»Blutwurst” bezeichnet), unter dem der Schriftzug ,Deut-
sche Bundespost” in Helvetica saB. Die Farbe dieser An-
schriften war elfenbein RAL 1014. Dieses Zeichen wurde
auch bei den 26,4 m langen Bahnpostwagen nur noch ein-
mal je Wagenseite angebracht.

Eigentumszeichen fiir
Bahnpostwagen der DBP
ab 1979

L AN 4
Deutsche Bundespost
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Betriebsnummer

Die Deutsche Bundespost vergab weiterhin die Betriebs-
nummern nach dem urspringlichen Plan. Der erste fir die
Deutsche Bundespost gebaute Wagen erhielt die Nummer
5583. Die letzte nach diesem Plan vergebene Wagennummer
6418 erhielt 1958 ein Wagen der Bauart Post4mg-a/26 der
Baureihe 58.

Ab 1962 wurden neue Postwagen mit der sogenannten
postinternen Nummer (PINT) bezeichnet, sie war nunmehr
funfstellig, wobei die ersten beiden Stellen die Baureihe
(Jahreszahl), die dritte Stelle die postinterne Gattung (1 = a-
Wagen, 2 = b-Wagen, 3 = p-Wagen, 4 = ap-Wagen, 8 und 9
= t-Wagen) und die Ubrigen zwei Stellen die Ordnungsnum-
mer reprasentierten®®. Auch altere Wagen wurden zunachst
intern mit dieser neuen Nummer gefiihrt.

Bei der Umzeichnung auf international einheitliche Wa-
gennummern erhielten die Bahnpostwagen der Deutschen
Bundespost die gemaB UIC-Richtlinie vorgeschriebenen
Nummern (XX 80 00-XX XXX-X). Aus diesem Anlass verzich-
tete die Deutsche Bundespost auf die postinterne Wagen-
nummer. Aufgrund von Umbauten (RIC-Fahigkeit, Heizung,
Hoéchstgeschwindigkeit) mussten die UIC-Nummern jedoch
haufig gedndert werden, so dass schnell der Uberblick ver-
lorenging. Das posttechnische Zentralamt (PTZ) entschloss
sich daher, die postinterne Nummer wieder als unverénder-
liches Identifikationsmerkmal zusatzlich anzuwenden®s. Sie
wurde bei allen Bahnpostwagen am linken Ende der Seiten-
wande oberhalb des Langtragers angeschrieben.

Gattungsbezeichnung

Die bahntechnische Gattungsbezeichnung folgte ebenfalls
den Vorgaben der Deutschen Bundesbahn. Die posttech-
nische Gattungsbezeichnung lautete bis 1959:

Bezeichnung
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a  zwei Briefrédume und ein Aussackraum

b Brief-, Aussack-, Paketraum

bl groBer Brief- und kleiner Laderaum

bl Kleiner Brief- und Aussack-, groBer Laderaum
bc  wie bl, in c-Wagen umrUstbar

c ein Paketraum, Begleiterabteil

1959 anderte die Deutsche Bundespost diese Bezeichnun-
gen (a wurde b, b wurde a und ¢ wurde p)®*’ und erweiterte
sie 1965 noch um den Buchstaben t fir reine Transport-
bahnpostwagen:

e  Brief-, Aussack-, Paketraum
al  groBer Brief- und Kleiner Laderaum
all  Kkleiner Brief- und Aussack-, groBer Laderaum
ap wie al, in p-Wagen umrUstbar
zwei Briefrédume und ein Aussackraum
ein Paketraum, Begleiterabteil
t ohne Inneneinrichtung

Der Buchstabe a bedeutet dabei Allesbahnpostwagen, b
Briefbahnpostwagen, p Paketbahnpostwagen und t Trans-
portbahnpostwagen. Letztere erhielten ab 1969 zuséatzlich
das bahntechnische Nebenzeichen ss, wenn sie mit einer
Geschwindigkeit bis zu 120 km/h laufen konnten.

Die posttechnische Gattungsbezeichnung war anfangs zu-
sammen mit der Achszahl und den bahntechnischen Ne-
benzeichen (zum Beispiel: 4e all/21,6) an den Langtrégern
etwa in Wagenmitte, ab 1967 zusammen mit der vollstén-
digen bahntechnischen Bezeichnung unmittelbar unter der
Wagennummer in Wagenmitte angeschrieben. Dabei wurden
die Wagenkastenldngen auf volle Meter abgerundet und die
beiden postinternen Gattungen al und all zu a zusammenge-
fasst®,

5080 00-12 605-4
Poste-b/21

Bahnpostwagennummer mit Gattung

Anschriftenfeld

Das Anschriftenfeld der Bahnpostwagen wurde unverandert
Ubernommen. Ab 1957 wurde die Nummer des Bahnpost-
amts nicht mehr angeschrieben3®°.

Anschriftenfeld fiir
Bahnpostwagen
ab 1957

603 Stg

Post4

28,0t

BPA Stuttgart
OPD Stuttgart
Ladegew 10,0 t
Tragf 10,5 t
16,7 m

Wpbr
E
I,30t

2
528t

Sonstige Anschriften

An den Bahnpostwagen befanden sich auBerdem noch die
Schilder fur den Briefkasten und Wagenlaufschilder mit dem
jeweils giltigen Umlauf.

Zur Kennzeichnung der Ladetiren wurden zunéchst Uber
den Turen an der Dachkante kleine Nummernschilder mit
schwarzen Zahlen auf weiBem Grund angebracht, zu Zeiten
der elfenbein/ozeanblauen Farbgebung waren es dann Bild-
zeichen mit Nummern, die neben den Turen saBen.

Anschriftenfarbe

Die Anschriften am Wagenkasten und an den Langtrdgern
waren — mit Ausnahme des Heimatbahnhofs (schwarz auf
weiBem Grund) und der ndchsten Untersuchung (weiB) — zu-
néchst goldgelb (RAL 1004).

1956 wurden in Analogie zu den Reisezugwagen der Deut-
schen Bundesbahn die gelben Langtrédgeranschriften auf el-
fenbein (RAL 1014), das Datum der nachsten Untersuchung
auf karminrot (RAL 3002) umgestellt®*®. Die Anschriften am
Wagenkasten blieben gelb, statt goldgelb wurden sie nun je-
doch in honiggelb (RAL 1005) angebracht®', ab 1972 waren
sie narzissengelb (RAL 1007) ausgefihrt®®2.

Mit Einflhrung des Zweifarbenanstrichs (elfenbein/ozean-
blau) erhielten die Anschriften im elfenbeinfarbenen Fens-
terband ozeanblaue Farbe, im Bereich des ozeanblauen
Anstrichs waren sie honiggelb und am Langtréger blieb es
bei elfenbein. Mit Einflihrung des neuen Posthorns von 1979
wurden die honiggelben Anschriften in elfenbein geéndert.
SchlieBlich wurden 1989 die Anschriften von elfenbein auf
verkehrsweiB (RAL 9016) umgestellt.

Deutsche Schlafwagen- und Speise-
wagen-Gesellschaft

1949 trat die Deutsche Schlafwagen- und Speisewagen-
Gesellschaft (DSG) die Rechtsnachfolge der Mitropa AG in
den westlichen Besatzungszonen bzw. der Bundesrepublik
Deutschland an.

Deutsche Bundesbahn | Deutsche Bundespost | Deutsche Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft

Eigentumszeichen

Als Eigentumszeichen fur die Schlaf- und Speisewagen wur-
de das von der Mitropa Ubernommene Zeichen unverandert
beibehalten. Es wurde nun jedoch nicht mehr oberhalb der
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Fensterbriistung, sondern je Seitenwand zweimal im linken
und rechten Drittel der Wagen unter der Fensterreihe an-
gebracht. In Wagenmitte erschien 1950 das neue Zeichen
,DSG", das mit der alten Mitropa-Schrift von Karl Schulpig
ausgefihrt war.

Eigentumszeichen der
DSG bis 1972

®
DS G

Fir diese Anschriften wird ab 1950 der Farbton narzissen-
gelb RAL 1007 genannt®®:. An den DB-eigenen und von der
DSG bewirtschafteten Speisewagen WR4Um-62 wurden
diese Anschriften (auBerdem ,SPEISEWAGEN") zunachst in
beige (RAL 1001) angebracht, 1965 erfolgte hier die Umstel-
lung auf elfenbein RAL 1014.

Bis etwa 1970 waren diese Anschriften am Wagenkasten der
DSG-eigenen Wagen in narzissengelb RAL 1007 angeschrie-
ben. Danach ging man zu elfenbein RAL 1014 Uber.

Ab 1963 erhielten neue Schlaf- und Speisewagen zuséatzlich
das lange Schriftband ,DEUTSCHE SCHLAFWAGEN- UND
SPEISEWAGEN-GESELLSCHAFT“ in gelber Farbe ober-
halb der Fenster. Vereinzelt wurde es auch an alteren Wa-
gen angebracht. 1972 |6ste die DSG das Mitropa-Wappen
durch ein neues Zeichen bei den eigenen Schlafwagen ab,
das einem Kleeblatt nachempfunden war®®. Speisewagen

Schriftzug DSG ab 1950

erhielten dieses Zeichen nicht, sie waren ja bereits 1966 in
das Eigentum der Deutschen Bundesbahn Ubergegangen
und nach deren Regeln beschriftet.

Eigentumszeichen
der DSG ab 1972

DSG

Ubrige Anschriften

Alle anderen Anschriften an Schlaf- und Speisewagen der
DSG entsprachen denen der alten Mitropa (,SCHLAFWA-
GEN*“, ,SPEISEWAGEN®, Wagennummer) bzw. der Deut-
schen Bundesbahn (betriebliche Anschriften), sie waren
grundsatzlich in gelber Farbe (narzissengelb RAL 1007) vor-
geschrieben®®. Um 1970 erfolgte die Umstellung der Wa-
genkastenanschriften auf elfenbein RAL 1014, wéhrend die
Langtrageranschriften bereits 1967 auf elfenbein gedndert
worden waren?%3 204,

Damit lassen sich die Farben der Anschriften an den Schlaf-
und Speisewagen der DSG grob wie folgt darstellen:

am Wagenkasten an den Langtragemn

ab 1950 narzissengelb narzissengelb
ab 1967 narzissengelb elfenbein
ab 1970 elfenbein elfenbein

Deutsche Bahn AG

Die Bezeichnung der Trieb- und Reisezugwagen ist - bedingt
durch wiederholte Anderungen in der Organisationsstruktur
der DB AG, durch laufende Verdnderungen in der europa-
ischen Regulierung des internationalen Eisenbahnverkehrs
und aufgrund weiterer Einflussfaktoren - einem standigen
Wandel unterworfen, der im folgenden Kapitel nicht vollstan-
dig abgehandelt werden kann. Eine abschlieBende Darstel-
lung ist noch nicht méglich, deshalb werden nur die auffal-
ligsten Veréanderungen seit 1994 bis zum Redaktionsschluss
genannt.

Eigentumsbezeichnung

Seit 1994 firmieren die ehemaligen deutschen Staatseisen-
bahnen unter dem Namen ,Deutsche Bahn AG“ (DB AG).
Die Privatisierung der Eisenbahnen nahm man Ende 1993
zum Anlass, ein neues Markenzeichen zu entwerfen. Da-
bei waren bestimmte Bedingungen zu erfillen. Die wohl
am schwersten wiegende war, dass sich das neue Zeichen
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in der auBeren Form mdglichst wenig vom bisherigen Zei-
chen der Deutschen Bundesbahn unterscheiden sollte. Das
Ergebnis dieses einmaligen Schépfungsvorgangs von Kurt
Weidemann ist das neue DB-Zeichen, das seit Anfang 1994
Gebaude, Drucksachen und natirlich Fahrzeuge der Deut-
schen Bahn AG ziert. Im Gegensatz zur bisherigen Ausfih-
rung war es stets mit orientroten Buchstaben ,,DB“ und ori-
entrotem Rand auf lichtgrauem Grund ausgeflihrt. Auf roten
Flachen erhielt es zusétzlich einen sogenannten Trennrand in
lichtgrauer Farbe, damit es sich in seiner Gesamtform von
der Umgebung abhebt.

Eigentumszeichen der Deutschen

Bahn AG ab 1994

In einer GroBaktion wurde das neue Zeichen ab Januar 1994
an allen Reisezug- und Triebwagen der frilheren Deutschen
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Bundesbahn und Deutschen Reichsbahn angebracht, und
zwar grundsatzlich an der Stelle, an der bisher das alte DB-
Zeichen bzw. das DR-Zeichen saB. Alle Ubrigen Anschriften
blieben erhalten.

Zusammen mit der Umlackierung der Wagen nach den Farb-
konzepten von 1987 (mehrfarbig mit Begleitstreifen, licht-
grau) und 1997 (verkehrsrot, lichtgrau) wurde das bei vielen
Wagen noch in Wagenmitte befindliche Eigentumszeichen in
das linke Seitenwandviertel unter das Informationsfeld ver-
legt. Auch nach dem nunmehrigen Konzept fur die Fernver-
kehrswagen von 2001 (lichtgrau, verkehrsroter Streifen) be-
findet es sich an dieser Stelle.

Die Farben des DB-Zeichens an den Reisezug- und Triebwa-
gen sind seit 1997 grundsétzlich verkehrsrot (RAL 3020) und
lichtgrau (RAL 7035).

Im Rahmen der Regionalisierung entstand 1996 in Baden-
Wirttemberg als Tochter der DB Regio AG die DB ZugBus
Regionalbahn Alb-Bodensee GmbH. Ihre Wagen wurden mit
einem entsprechenden Schriftzug an den Seitenwénden be-
zeichnet.

Regionalverkehr
Alb-Bodensee (RAB)

DBZugBus

Zeichen an den Wagen der DB ZugBus RAB GmbH

Die fur die Autoreiseziige zustédndige Tochtergesellschaft
der Deutschen Bahn AG firmierte seit 1997 als DB Autozug
GmbH und hatte sich ein aus dem DB-Zeichen abgeleitetes
Firmenzeichen zugelegt.

DBAutoZug
DB Autozug

Zeichen an Wagen der DB
Autozug GmbH (oben ab
1997, unten ab 2009)

Seit 2005 erfreut uns die DB AG mit neuen Eigentumszei-
chen, die nunmehr feinsinnig nach gehobenem Fern-, Regio-
nal- und Nachtverkehr unterscheiden (siehe Bild unten). Man
fragt sich allerdings, warum der normale Fernverkehr mit In-
tercity- und D-Zlgen nicht entsprechend markiert wird.

REGIO D)

DB| Nachtzug

Eigentumszeichen der
DB AG ab 2005

Bedingt durch internationale Regelungen wird ab Anfang
2007 links neben der Betriebsnummer die unterstrichene
Abklrzung des Zulassungslandes sowie das Kirzel des Hal-
ters angeschrieben. Ein Beispiel fir eine nach diesen Regeln

Deutsche Bundespost | Deutsche Bahn AG

gebildete Betriebsnummer einschlieBlich Kontrollziffer, Lan-
des- und Halterkennzeichen sowie Gattung und Bauart lau-
tet wie folgt:

D-DB 50 80 26-81111-9 DBpza ™*

Landes- und Halterkennung neben der Betriebsnummer
und der Gattungsbezeichnung eines Reisezugwagens

Im Dezember 2007 ordnete die Deutsche Bahn AG ihre
Marken neu. Die Produkte des Personenverkehrs werden
seit diesem Zeitpunkt mit dem DB-Zeichen und dem Wort
+~BAHN“ gekennzeichnet®*®. Diese Kennzeichnung wird auf
den Einstiegstlren unterhalb der roten Farbflaichen ange-
bracht.

DB| BAHN

Zusétzliches Eigentumszeichen fir Fahrzeuge
des Personenverkehrs ab 2008

Kennzeichnung der Produkte des Personenverkehrs mit ,,DB
BAHN“ ab 2008 (Fotomontage 2008, DB AG/Axel Hartmann)

Betriebsnummer, Gattungsbezeichnung

Aufgrund der Vereinigung der beiden Staatsbahnverwal-
tungen war es notwendig geworden, die Betriebsnummer
der Reichsbahnwagen mit dem Bahncode 50 auf den Code
80 umzustellen, dabei musste zwangslaufig auch die Kon-
troliziffer gedndert werden.

Betriebsnummer und Gattungsbezeichnung einschlieBlich
hochgesetzter Bauartnummer befinden sich nun einzeilig
gesetzt an der Langtrdgerverkleidung links von der Wagen-

197


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

mitte. Seit etwa 1997 ist es international nicht mehr vorge- Kennbuchstaben:
schrieben, den Hauptteil der Wagennummer in den Wagen- gultig fur Bedeutung
anschriften zu unterstreichen. Dementsprechend wurde fort- a allgemein mit Einrichtungen, die den Betrieb des
an diese Unterstreichung auch bei den Wagen der DB AG technikbasierten Abfertigungsverfahrens
fortgelassen. (TAV) erméglichen
b allgemein mit Spezialeinrichtung fur Reisende mit
Rolisthlen
¢} AABB mit Schlafsesseln oder mit Sitzplatzen,
die in Liegeplatze umgewandelt werden
kénnen
d allgemein mit Mehrzweckraum oder Einrichtung flr
Fahrradbeforderung
f allgemein mit FUhrerstand und 36-poliger Steuerlei-
- tung oder zentraler Steuerung fur Wende-
zugbetrieb
5 0 8 0 2 2 - 3 3 5 2 7 - 9 h allgemein mit elektrischen Einrichtungen, die sowohl
von Achsgeneratoren als auch aus der
Zugsammelschiene versorgt werden
kénnen
B BD der bis 2000: mit Mittelgang
ehem. DR
DB AG Bn 448.4 ohne Unterstreichung der Wagennummer Am ABm ARm | fUr Interregioztige, mit vom Kennbuchsta-
(Foto 1998 Thomas Landwehr) Bm BDm ben m abweichender Abteilanordnung
k AABB mit Wirtschatts- oder Kiichenabteil
AR BRWR mit Selbstbedienung oder mit Buffet-Abteil
anstelle des Speiseraumes
m A Lange Uber 24,5 m, 10 geschlossene Ab-
telle 1. Klasse
Im Hinblick auf die Integration der Reisezugwagen der Deut- AB Lange Uber 24,5 m, 5 geschlossene
schen Reichsbahn in den gemeinsamen Wagenpark war Abteile 1. Klasse
eine Reihe von Anderungen bei der Gattungsbezeichnung B Lange Uber 24,5 m, 12 geschlossene Ab-
notwendig geworden, um deren Besonderheiten zu bertck- teile 2. Klasse
sichtigen. Bc Lange Uber 24,5 m
Folgende Tabellen geben eine Ubersicht Giber die bereits seit BD Lange Uber 24,5 m, 6 geschlossene
1992 giiltigen Gattungs- und Kennbuchstaben3%: Abteile 2. Klasse, Gepéckraum
D WLAB WR Lange Uber 24,5 m
Gattungsbuchstaben: n AB Lange Uber 24,5 m, mit Mittel- oder Sei-
A Sitzwagen 1. Klasse tengang in der 1. Klasse, mit GroBraum
AB Sitzwagen 1. und 2. Klasse und Mittelgang in der 2. Klasse, mit 2
AR Sitzwagen 1. Klasse mit Kiiche und Speiseraum Mitteleinstiegen, mit 36-poliger Steuerlei-
B Sitzwagen 2. Klasse tung fur Wendezugbetrieb
BD Sitzwagen 2. Klasse mit Gepackabteil B Lange Uber 24,5 m, mit Gro3raum und
BR Sitzwagen 2. Klasse mit Kiiche und Speiseraum Mittelgang, mit 2 Mitteleinstiegen, mit
D Gepackwagen 36-poliger Steuerleitung fur Wendezug-
D.x Doppelstockwagen* betrieb
DD offener Doppelstock-Gepéckwagen flr den Kraftfahrzeug- BD Lange Uber 24,5 m, mit Gro3raum und
transport Mittelgang in der 2. Klasse, mit Gepéack-
K.* Schmalspurwagen* raum, mit 2 Mitteleinstiegen, mit 36-poliger
MD Gepéackwagen der Behelfsbauart, auch als Kraftfahrzeugtrans- Steuerleitung fur Wendezugbetrieb
portwagen (2000 entfallen) 0 Am weniger als 10 Abteile 1. Klasse
Post Postwagen, Wagen mit Postabteil (2000 entfallen) ABm weniger als 5 Abteile 1. Klasse
WG Gesellschaftswagen Bm weniger als 12 Abteile 2. Klasse
WGS Gesellschaftswagen mit Sondereinrichtungen BDm weniger als 6 Abteile 2. Klasse
(2000 entfallen) p Am ABm Bm | mit GroBraum und Mittelgang anstelle von
WL..* Schlatwagen* Abteilen, klimatisiert
WR Speisewagen q allgemein mit FUhrerstand und 34-poliger Steuerlei-
* nur zusammen mit weiteren Gattungsbuchstaben®” tung fur Wendezugbetrieb
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gultig fur Bedeutung

r ABN Bn BDn mit Hochleistungsbremse KE-GPR
Post

S BD D mit Seitengang im Gep&ckraum
WLA WLAB Bauart Spezial
Btm mit Schlafsesseln oder -kojen
sonstige mit Service-Abtell

t allgemein nicht klimatisiert, mit GroBraum und
Mittelgang

u allgemein mit 34-poliger Steuerleitung fur Wende-
zugbetrieb

uu allgemein mit 36-poliger Steuerleitung fur Wende-

auler ABn Bn | zugbetrieb
BDn

% Am mit weniger als 10 Abteilen 1. Klasse,

klimatisiert

ABmM mit weniger als 5 Abteilen 1. Klasse,
klimatisiert

Bm mit weniger als 12 Abteilen 2. Klasse,
klimatisiert

BDm mit weniger als 6 Abteilen 2. Klasse,
klimatisiert

w allgemein leichte Ausflhrung, Lange 18,7 m

Femverkehrs- | ab 2012: mit erheblich verringerter Ab-
wagen teilanzahl (z. B. 9 statt 12 bei Bm)

X AB B fur S-Bahnverkehr, Lange mindestens
24,5 m, Grofiraum und Mittelgang, mit
zentraler elektrischer Energieversorgung
aus der Zugsammelschiene, mit Hochleis-
tungsbremse KE-GPR-A und ep, fur
Wendezugbetrieb

y AB Lange Uber 24,5 m, mit GroBraum und
Mittelgang, mit 5 offenen Abteilen 1. und
6 offenen Abteilen 2. Klasse, mit 2 Mittel-
einstiegen, mit 36-poliger Steuerleitung fur
Wendezugbetrieb

B Lange Uber 24,5 m, mit GroBraum und
Mittelgang, mit 11 offenen Abteilen 2.
Klasse, mit 2 Mitteleinstiegen, mit 36-poli-
ger Steuerleitung fur Wendezugbetrieb

z allgemein mit zentraler elektrischer Energieversor-
gung aus der Zugsammelschiene

Die Kennbuchstaben sind in der Regel in der Reihenfolge p
voticnywxmrsbdkhauuuzqfzu verwenden,
Ausnahmen gibt es in Verbindung mit AR und BR (z. B. AR-
kimbz) sowie bei WLABsm.

Das Gattungszeichen wird um die Anzahl der Achsen er-
ganzt, sofern sie von vier abweicht. Diese Regel wird von
der DB AG allerdings nicht bei den ein- und zweiachsigen
Wagen der Talgo-Zige angewendet, diese weisen keine
Achszahl im Gattungszeichen auf.

Deutsche Bahn AG

Klassen- und Abteilbezeichnung

Die Klassen- und Abteilbezeichnung — Letztere in Form von
Piktogrammen — sowie die Sitzplatznummern (nur bei Fern-
verkehrswagen) befinden sich wie bisher in einem Informa-
tionsfeld, das zwischen den Fenstern in der Nahe der Ein-
stiegstiren angebracht ist. Es hat die Farbe verkehrsweil3
(RAL 9016) auf dunklem und auf metallischem Untergrund
und quarzgrau (RAL 7039) auf hellem Untergrund. Der Rand
ist an den Ecken nicht mehr abgerundet.

Klassen- und Ab-
teilbezeichnung
(Ziffern: Deutsche
Bahn Roman Auf-
! licht negativ)

%] 11 - 63 ] 81-98

Wagen mit Abteilen 1. Klasse wurden bei Anstricherneu-
erung zundchst noch mit einem Streifen in verkehrsgelb RAL
1023 oberhalb der Fenster der 1. Klasse gekennzeichnet.
Mit der Einflhrung des Farbkonzepts von 1996 entfiel der
Kennzeichnungsstreifen bei den Wagen des Fernverkehrs,
die Wagen des Nahverkehrs erhalten seitdem einen Streifen
in goldgelb RAL 1004.

Eingédnge, die zu Abteilen fir die Fahrradmitnahme flhren,
sind vielfach durch ein groBes Fahrradsymbol mit Fernwir-
kung markiert.

Zeichen fiir
Fahrradabiteil

Wagenlauf und Ordnungsnummer

Die bisherigen groBen Wagenlaufschilder an der Seiten-
wand der Fernverkehrswagen wurden von der DB AG auf-
gegeben und durch Schilder mit kleineren Abmessungen er-
setzt, die nunmehr in den Fenstern der Einstiegstiren in be-
sonderen Steckrahmen angebracht sind. Die Ordnungsnum-
mer der Wagen verdeckt einen weiteren Teil der Fensterfla-
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che in den Turen. Abgesehen davon, dass dem Reisenden
der Ausblick aus den Tirfenstern durch diese Schilderanord-
nung weitestgehend verwehrt wird, ist es schier unmdglich,
den Wagenlauf auf diesen kleinen und unscheinbaren Schil-
dern zu erkennen.

Fir ICE-ZlUge ab der 2. Generation und die neuen Nahver-
kehrswagen werden Wagenlaufschilder in Form von be-
leuchtbaren Matrixanzeigen verwendet, die in den Wagen-
seitenwdnden und bei Steuerwagen auch an der Stirnseite
des Flhrerstandes eingebaut sind und den Wagenlauf oder
zumindest den Zielbahnhof vermitteln.

Werbende Anschriften

Bei der Ausstattung von Nahverkehrsstrecken mit neuem
Wagenmaterial wird seit 2006 zusammen mit dem neuen Ei-
gentumszeichen Regio DB auch die Bezeichnung des jewei-
ligen Zuges oder der jeweiligen Strecke wie: Minchen-Nurn-
berg-Express, Schwarzwaldbahn hinzugefugt.

Schwarzwaldbahn

— =

Doppelstockwagen DBAG 50 80 86-81 053-0 DBpbzfa 766.3 mit
Eigentumszeichen Regio DB und Bezeichnung des Regionalver-
kehrs (Foto Berlin 2006)

Miinchen-Niirnberg-Express

Eigentumszeichen und Bezeichnung des Regionalverkehrs am
Miinchen-Nirnberg-Express (Foto 2007, Andreas Heublein)

Fir den Typografen diirfte bei dieser Anschrift die Mischung inte-
ressant sein, denn fast alle Buchstaben entstammen der Schrift-
form DB Head Black, lediglich das kleine ,,g“ zeigt die Form von
DB Head Alternate Black (vergleiche Seite 239).

Raster fiir Ubergangsfahigkeit

Der RIC-Raster (siehe Bild Seite 186 rechts oben) wird wie
bisher an den Fahrzeugen des Fernverkehrs angeschrieben,
um zu dokumentieren, dass sie den Bestimmungen des RIC
fir den Ubergang auf Strecken ausléndischer Bahnverwal-
tungen zugelassen sind. Einzelheiten hierzu siehe Seite 185.
Aufgrund der politischen Verdnderungen nach der Wende
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hat die Zahl der Landerzeichen im RIC-Raster erheblich zu-
genommen?®® (Stand 2004):

A Osterreich

B Belgien

BG Bulgarien

BIH Bosnien-Herzegowina

CH Schweiz

(074 Tschechei

D Deutschland

DK Danemark
Spanien

F Frankreich

GR Griechenland

H Ungam

HR Kroatien

T [talien

L Luxemburg

MK Mazedonien

N Norwegen

NS Niederlande

P Portugal

PL Polen

R Rumanien

S Schweden

SK Slowakei

SL Slowenien

TC Tarkel

An vielen Fahrzeugen des Fernverkehrs sind keine L&nderzei-
chen im RIC-Raster eingetragen, weil sie im internationalen
Verkehr uneingeschrénkt eingesetzt werden kénnen.

Bei den Fahrzeugen des Regionalverkehrs tritt an die Stelle
des RIC-Rasters der sogenannte Vereinbarungsraster in geo-
metrisch gleicher Form, hier ist das Zeichen ,RIC* jedoch
durch ,DB“, ,D“ oder ein liegendes Kreuz ersetzt. Die Anga-
ben zur Hochtgeschwindigkeit, Fahrféhigkeit, elektrischer Hei-
zung und Sondereinrichtungen bleiben unveréndert.

Beheimatungsanschriften

Nachdem die Bundesbahndirektionen aufgeldst waren, muss-
ten die Beheimatungsanschriften erneut ge&ndert werden.
Sie wurden nun dreizeilig ausgefiihrt, in der ersten Zeile wur-
de zunachst der Regionalbereich angeschrieben, der Uber
den Wagen verfligte, darunter befanden sich die Namen der
Zweigniederlassung und des Heimatbahnhofes. Nach der
Bildung von Tochtergesellschaften der DB AG (DB Reise- &
Touristik AG, DB Fernverkehr AG, DB Regio AG, DB Autozug
GmbH) sowie nach der Bildung von Regionalbahngesellschaf-
ten wurden die Anschriften erneut modifiziert. Folgende Ab-
bildungen zeigen eine (unvollsténdige) Ubersicht iber die vor-
kommenden Beheimatungsanschriften.

RB F Berlin
NL Berlin
Bf Bln-Rummelsburg

Beheimatungsanschrift an
einem Wagen des Regionalbe-
reichs Fernverkehr

Bezeichnung
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Beheimatungsanschrift an einem
Wagen des Regionalbereichs Re-
gionalverkehr

RB R Nord-Bayern
INL Niirnberg
Bf  Niirnberg Hbf

DB Reise & Touristik AG
Dortmund Hbf

Beheimatungsanschrift an
einem Wagen der DB
Reise- & Touristik AG

DB Fernverkehr AG
Dortmund Hbf

Beheimatungsanschrift an einem
Wagen der DB Fernverkehr AG

Beheimatungsan-
schrift an einem
Wagen der DB
Regio AG

DB Regio AG
RB Mecklenburg-Vorpommern
Rostock Hbf

Regionalbahn Rhein-Ruhr  seneimatungsansctritt

i an einem Wagen der
ZNL DUSSEIdorf Regionalbahn Rhein-Ruhr
Bf Dusseldorf

Beheimatungsanschrift an
einem Wagen der DB Autozug
GmbH

DB AutoZug GmbH
Standort Dortmund

Beheimatungsanschrift an einem
Wagen der DB Fernverkehr AG mit
Flottenmanagement

DB Fernverkehr AG
FM Dortmund

An den Fahrzeugen des Fernverkehrs wird nunmehr der Hei-
matort nicht mehr angeschrieben, nur der Name der Toch-
tergesellschaft ist verblieben.

Es gibt anscheinend keine einheitlichen Regeln mehr fur die
eindeutige Bezeichnung der Beheimatungs- und Einsatzver-
héltnisse.

Untersuchungsanschriften

Seit dem 1. Juni 1996 sind an Reisezugwagen die Angaben
der Daten von RIC-Revisionen im hierfir vorgesehenen Ras-ter
nicht mehr erforderlich. Der REV-Raster wurde durch den Unt-
Raster ersetzt, in den Ort und Datum der letzten bahnamtlichen
Untersuchung eingetragen werden. Die Form des Rasters ist
identisch mit der des REV-Rasters, anstelle REV steht nun Unt.

Deutsche Bahn AG

Anschriftenform

Die weitaus meisten Anschriften werden nun mit den Schrift-
formen G (Engschrift) und H (Mittelschrift) mit eckig ausgefiihrten
Linienenden nach DIN 1451, Teil 4 vom August 1987 ausgefihrt
(siehe Seite 238 rechts). Folgende Ausnahmen gelten:
BistroCafé, BordCafé, BordRestaurant und &hnliche An-
schriften werden in Helvetica 75 gesetzt, fir die Zahlen im
Informationsfeld gilt die von der DB AG eingefihrte Haus-
schrift ,Deutsche Bahn Auflicht Roman negativ®, bemer-
kenswerterweise auch dann, wenn sie — wie bei den Inter-
city- und ICE-Wagen - dunkel auf hellem Grund erscheint
(also eigentlich die Hausschrift ,Deutsche Bahn Auflicht Ro-
man positiv“ angebracht ware)®®.

Die Anschriften der Regionalverkehre (Schwarzwaldbahn,
Minchen-Nuirnberg-Express usw.) werden seit 2006 in den
neuen DB-Type Schriftarten DB Head Black und DB Head
Alternate Black angeschrieben. Bemerkenswert ist dabei,
dass die beiden Schriftarten sogar innerhalb eines Wortes
gemischt werden (siehe Bild Seite 200 links unten).

Anschriftenfarbe
Anschriften und Symbole haben in der Regel folgende Farben:

Farbton nach RAL verwendet flr

1004 goldgelb Teile der Bremsanschriften
WasserfUllstutzen, Warnzeichen,
1.-Klasse-Kennzeichnung

3020 verkehrsrot
6002 laubgriin
7035 lichtgrau
7039 quarzgrau
7012 basaltgrau
9005 tiefschwarz

9016 verkehrsweil3

DB-Zeichen, Teile der Bremsanschriften
Wasserfullstutzen

Grund des DB-Zeichens

Anschriften auf hellem Grund (ICE)
Anschriften auf hellem Grund (Ubrige)
Warnzeichen

Anschriften auf dunklem Grund

Anordnung der Anschriften

Die Anschriften finden sich Uberwiegend an der Langtrager-
verkleidung der Wagen, und zwar in der Regel in folgender
Reihenfolge von links nach rechts:

Bedeutung Beispiel
Betriebsnummer 61 80 28-94 003-8
Gattung und Bauart Bpmbkz#'8
Hoéchstgeschwindigkeit und 200 RIC usw.
Ubergangsfahigkeit
Beheimatung DB..RB..Bf..
Gewichte und Platzzahl 45t 50t 60 P
Bremsbauart E-GPR-Mg
Bremsgewichte S60t P50t G40t
Gesamtlange und (- 26,40 m -)
Drehzapfenabstand —19,00 m «
Klebeflache (Rechteck)
Prifraster (Raster)
Untersuchung Unt. ANX 02.04.01
Heizungsbauart Klimae
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Weitere Anschriften sind ortsbezogen angebracht:

Bedeutung Beispiel

Anhebestellen (Bildzeichen)
1R bis 4R, 1L bis 4L

(Bildzeichen)

Achslagerummemn
Wasserfullstutzen

Handbremse (Bildzeichen) 10 t
Batteriebauart 6 PzS 385/24 V
Sicherungen Ba-Si, Mg-Si

Schalter, Schitze, Umformerusw. H..., S..., TW, U ...

Bei neuen und neu lackierten Wagen befindet sich an den
Stirnseiten oberhalb der gewdélbten Puffer der Gewahrleis-
tungs- und Anstrichvermerk mit Angaben zu den Gewé&hr-
leistungsfristen und den Anstrichdaten.

Die Aufh&ngekonsole flir das elektrische Durchgangskabel
ist an den Wagenecken Uber den flachen Puffern durch ein
Warnzeichen ,Blitzpfeil” in gelber Farbe markiert.

Schild Klassenbezeichnung
Liegewagen”  Abteilbezeichnung
Kennzeichnungsstreifen
Wagenlauf ? Eigentumszeichen fur 1.-Klasse ¥

(S S s NS Y, v . v NS—

Wagenlauf ®
Ordnungsnummer *

Ordnungsnummer *  Wagenlauf *

EBM]HHHHH]
/O OO OO O -
3

—

Fa

[

T D

T eses [T .

Fabrikschild Anhebestelle / Radsatzlager-
Kennzeichnung
Umformer- g
t

Batterie-
Achsstand bauarf

Platzzahl
Umbauschild Batterie;  Sicherungen

behalter ®

1) bei Liegewagen im Regelverkehr

2) bei Liegewagen imTurnusverkehr
3) enffa‘ll? bei’IC-, EC- und \R7Wa?en
L) bei Wagen, die nicht auf Schnellfahrstrecken iibergehen
5) bei Wagen, die auf Schnellfahrstrecken ibergehen

= /_,. /.

Brems-

bavart gams- [Revision  Feld Heizungsbauart
gewichte fiir Schadzettel

—Raster ! Eigengewicht
Bauar Gesamfgewicht

Raster BJ/

Verbot ¥ Handbremse

Handbremsgewicht

Drehzapfenabstand
Gesamtlange (LUP)

6) bei Wagen mit mehr als einer Batterie

7) bei Wagen, die den RIC-Bedingungen entsprechen

8) fir wagentechnische Betriebsuntersuchun

9) bei Wagen mit Fihrerstand, Mikrorechner, geschl. Toilettensystem usw.

Anordnung der Anschriften nach UIC-Merkblatt 580 ab 1987 (Zustand 2000)

Triebwagen

Die Bezeichnung der Triebwagen richtet sich im Wesent-
lichen nach den Vorschriften fir Reisezugwagen. Abwei-
chungen gibt es bei der Betriebsnummer, die im Gegensatz
zur international einheitlichen Bezeichnung fir Reisezugwa-
gen nach dem Nummernplan fur Triebfahrzeuge ausgefihrt
wird.

Eigentumszeichen

Die Trieb-, Steuer- und Beiwagen der Berliner S-Bahn trugen
nach der Griindung der Deutschen Bahn AG - abweichend
von der allgemeinen Regelung — zundchst keine Eigentum-
szeichen, erst mit Grindung der ,S-Bahn Berlin GmbH*
zum 1. Januar 1995 wurde diese Firma als Eigentumsbe-
zeichnung an den Seitenwédnden der Flhrerstdnde unter-
halb der Betriebsnummer angeschrieben (siehe Bild rechts).
Seit 2002 befindet sich zusétzlich das Zeichen ,,DB“ an den
Stirnseiten.

Seit Mitte 2007 wird die Anschrift ,S-Bahn Berlin GmbH*
durch den Schriftzug ,,S Bahn Berlin DB“ nach den Kon-
zernrichtlinien fiir das Erscheinungsbild (sog. Cl-Richtlinien)
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ersetzt, wobei diese Anschrift an beiden Seitenwanden im
Bereich der Fuhrerstdnde angebracht wird. Die MaBnahme
sollte bis Januar 2008 durchgefiihrt werden*®. Ortsbezogene
S-Bahn-Anschriften gibt es inzwischen bei weiteren Netzen,
zum Beispiel ,,S Bahn Stuttgart DB“. Daflr werden die Far-
ben minzgriin RAL 6029 und verkehrsweiB RAL 9016 fur das
Symbol ,,S* verwendet.

Nach der Einfihrung des aktuellen Erscheinungsbildes der
DB AG (2005) erhalten auch die ICE-Fahrzeuge das Zeichen
nach Bild Seite 197 rechts mitten.

Eigentumszeichen und Betriebsnummer an einem Triebwagen der
Berliner S-Bahn (Foto Berlin 2007)

Bezeichnung
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@ Bahn Stuttgart 423608 |

et s, e
Anschrift an DBAG 420 416-0 (Foto Berlin 2006) F ok I

423 604-8

Eigentumszeichen am ICE-Triebkopf 411 553-1 in der Nahe des i T R

Fuhrerstandes gemaB Richtlinien in grau und rot (Foto Hamburg

2007 Thomas Landwehr) Elektrotriebwagen DB AG 423 604-8 mit Betriebsnummer an der
Langtragerverkleidung und im oberen Zierstreifen (Foto Miinchen
Allach 2000 Thomas Landwehr)

Bei den Berliner S-Bahn-Triebwagen wurden die Betriebs-
nummern von 1995 bis 2007 mit dem Eigentumszeichen
»S-Bahn Berlin GmbH“ vereinigt und in schwarzer Farbe
Helvetica-ahnlich an den Seitenwanden angebracht (siehe
Bild Seite 202 rechts unten). Nach Wegfall des Schriftzuges
»S-Bahn Berlin GmbH“ wurde die Betriebsnummer wieder in
Normschrift etwa in Wagenmitte zunéchst in schwarz, ab Ja-
nuar 2008 in weiB angeschrieben.

Seit Anfang 2007 erhalten die Triebwagen — wie die Ubrigen
Triebfahrzeuge — um 5 Stellen erweiterte Betriebsnummern,
die nun wie bei den Reisezugwagen elfstellig sind*’'. Dabei
werden die sechsstelligen bisherigen Nummern beibehal-
ten, wahrend die ersten flinf Stellen sowie die Kontrollziffer

Eigentumszeichen am ICE-Triebkopf 411 553-1 entgegen den in kleinerer Schrift hinzugesetzt werden. In den ersten bei-

Richtlinien nur in rot (Foto Hamburg 2007 Thomas Landwehr) den Stellen der erweiterten Nummer ist die Fahrzeugart ver-
schlisselt, sie enthalten folgende Zahlen:

Betriebsnummer 1.und 2. Stelle Bedeutung

Bei vielen S-Bahn-Triebwagen mit verkehrsrot/lichtgrauem

Regelanstrich wird seit etwa 2000 die seitliche Betriebsnum- 93 elektr. Triebzug fUr Schnellverkehr*

mer nicht nur an der Langtragerverkleidung angeschrieben, 94 elektr. Triebzug fUr Ubrigen Verkehr*

sondern oberhalb davon im lichtgrauen Zierstreifen unterhalb 95 Dieseltriebwagen

des Daches in roter Farbe wiederholt (siche Bild rechts oben). 96 besonderer Beiwagen

In Hamburg wird zusétzlich die Nummer des Triebzuges Uber

der mittleren Tur des Mittelwagens angeschrieben. * einschlieBlich Steuer- und Beiwagen

Deutsche Bahn AG 203
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Die 3. und die 4. Stelle werden bei in Deutschland zuge-
lassenen Fahrzeugen immer durch die Zahl 80 gebildet.
Die 5. Stelle lautet bei Fahrzeugart 93: 5, bei 94 und 95: O,
bei 96: 4. Mit dieser Festlegung wird erreicht, dass bei den
Fahrzeugarten 93, 94 und 96 die — durch Bindestrich abge-
trennte — Kontrollziffer gegenlber der bisherigen Bezeich-
nung nicht gedndert werden muss. Bei Fahrzeugart 95 tritt
dieser Effekt jedoch nicht ein.

Rechts neben oder unterhalb der Betriebsnummer wird die
unterstrichene Abklrzung des Registrierungslandes sowie
das Kurzel des Halters angeschrieben. Ein Beispiel fir eine
nach diesen Regeln gebildete Betriebsnummer einschlieB-
lich Kontrollziffer, Landes- und Halterkennzeichen lautet wie
folgt:

93805401 001-3 D-DB

Betriebsnummer, Landes- und Halterkennzeichen fiir einen Trieb-
kopf des ICE 1

KB Niirnberg Hb

94 80 0 874 124-1 D-DB

Betriebsnummer an einem Steuerwagen der Hamburger S-Bahn
(Foto Hamburg 2007 Thomas Landwehr)

Bei dieser Anschrift ist bemerkenswert, dass nur die letzten vier
Stellen der Betriebsnummer mit gréBerer Schrift angeschrieben
sind. Dies korrespondiert mit der im Wageninneren angegebenen
Wagennummer. Unten links erkennt man gerade noch das Zei-
chen fiir das Verbot, Ablaufberge zu befahren.

Mit der seitlichen Anschrift der vollstdndigen Betriebsnum-
mer entféllt zumindest bei Verbrennungstriebwagen kinftig
die Angabe der Kontrollziffer bei der verkirzten Anschrift der
Nummer an den Stirnseiten.

Verbrennungstriebwagen DB AG 648 302-8 mit Betriebsnummer ohne Kontrollziffer an der Stirnseite (Foto Mittelfrankenbahn 2008, DB

AG/Klaus Weber)

Werbende Anschriften
Seit Oktober 2002 werden die Triebkdpfe bzw. Triebwagen

der ICE-Zige mit Stéddtenamen beschriftet, die keineswegs
das Zugziel angeben, sondern als Werbung anzusehen
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sind, und mit Wirkung vom 12. Dezember 2002 wurden die
bis dahin bewé&hrten und einprdgsamen Zugnamen abge-
schafft‘®®, Die Zugziele selbst werden nur in vergleichsweise
kleinen Leuchtanzeigen in Fensterhdhe angezeigt.

Bezeichnung
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@ Biclefeld

ICE-Triebkopf DB AG 402 004-6 mit Staddtenamen Bielefeld (Foto
2002 Richard Schulz)

Im Zuge der Regionalisierung des Schienennahverkehrs und
dessen Finanzierung durch die Bundesldnder kam es zu ei-
ner neuen Art von Werbeanschriften. So erschienen an zahl-
reichen Wagen des Nahverkehrs Wappen der Bundeslander
oder andere Anschriften, die als Eigenwerbung auf die je-
weils zustandigen Nahverkehrsgesellschaften oder Verkehrs-
verblinde hinweisen.

m— VERKEHRS A
mmmm visUND LAANS
e OBEREIBE

XN Fm; £

Landeswappen und Nahverkehrswerbung am Trieb-
wagen DBAG 642 175-4 Bpd (Foto Arnsdorf 2006)

2003 hatte die DB AG beschlossen, an den S-Bahn-Zugen
keine Fremdwerbung mehr zuzulassen. Im Februar 2008 en-
dete die AuBenwerbung in Berlin mit dem Entfernen der Ata-
la-Werbung am Viertelzug 481/482 325. Nur einige Zige mit
Eigenwerbung (z. B. ,Die griinste Welle durch Berlin“) sind
geblieben.

Verkehrswerbung an einem Triebwagen der Berliner S-Bahn (Foto
Berlin 2005)

An S-Bahn-Triebwagen anderer Ballungsrdume wird die Na-
mensgebung entsprechend den ICE-Fahrzeugen seit 2006
ebenfalls praktiziert (Beispiel siehe Bild unten).

L24 5353

S-Bahn-Triebwagen DBAG 424 535-3 mit Wappen und Ortsnamen ,Haste“ und dem Zeichen des Modernisierungsprogramms ,,Nie-
dersachsen ist am Zug“ (Foto Hannover-Hainholz 2008 Jan-Christian Schulze)

Deutsche Bahn AG
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Deutsche Post AG

1995 entstand durch Privatisierung der Deutschen Bun-
despost das private Postunternehmen ,Deutsche Post AG“.
Dies brachte eine Anderung des Firmenzeichens mit sich,
die auch an den noch vorhandenen Bahnpostwagen nach-
vollzogen wurde. Es bestand aus dem Schriftzug ,,Deutsche
Post AG” in elfenbein und in der Regel einem gelben Feld
mit schwarzem Posthorn.

Einige Wagen erhielten jedoch eine abweichende Anschrift
ohne gelbes Feld, dafir war das Posthorn elfenbein. Ver-
suchsweise wurde schlieBlich noch ein Wagen mit einem
Eigentumszeichen in plakativer Form an den Seitenwénden
versehen (siehe folgendes Bild).

Deutsche Post AG\Q oo
Bahnpost-
wagen der
Deutschen

Deutsche Post AG \QJ rostsc

€7D

1997 stellte die Deutsche Post AG den Bahnpostdienst ein.
Eine Weiterentwicklung der Anschriften an Bahnpostwagen
ertbrigte sich damit.

DP AG Postmrz 51 80 00-95 045-2 (PINT 73045, Foto 1995 DP AG NL Miinchen)
Ein Einzelstick blieb dieser Bahnpostwagen der Deutschen Post AG mit versuchsweise angebrachter Firmenbezeichnung mit Posthorn.

Mitropa AG

Als Folge der Wiedervereinigung wurde die DSG 1994 mit der
Mitropa Berlin zur Mitropa AG mit Sitz in Berlin verschmolzen.
Zum Sommerfahrplan 2002 gab die Mitropa AG die Bewirt-
schaftung des Eisenbahnbetriebes an die DB AG ab.

Einige der ehemaligen Schlafwagen der DR wurden nach
dem ZusammenschluB von DR und DB weiterhin von der
Mitropa bewirtschaftet und trugen die Anschriften der Mitro-
pa wie vor 1994 (siehe Seite 171 ff.).
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Die von der Mitropa ab 1994 bewirtschafteten Speisewa-
gen erhielten keine besonderen Bezeichnungen der Mitropa
mehr.

2002 endete die Tatigkeit der Mitropa in den Reisezlgen,
und damit verschwanden eins der traditionsreichsten deut-
schen Unternehmen sowie die von ihm betriebenen Reise-
zugwagen sang- und klanglos endgultig aus dem Schienen-
verkehr.

Bezeichnung
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Ausblick

Im Laufe der langen eisenbahngeschichtlichen Entwicklung
hat die Bezeichnung der Trieb- und Reisezugwagen eine ihr
eigentiimliche Dynamik entwickelt, und heute sdhe ein Wagen
ohne seine zahlreichen Anschriften nackt und ungewohnt aus.
Es stellt sich aber die Frage, ob die Zahl der Anschriften tat-
sachlich so hoch sein muss, denn jede inflationdre Entwick-
lung fuhrt zu Abstumpfung, Entwertung und damit zu zuneh-
mender Ignorierung fiihrt. Wer soll alle diese Informationen
bei dem schnelllebigen Eisenbahnbetrieb erkennen, lesen,
verstehen und bertcksichtigen?

Zu Beginn der zwanziger Jahre hatte die Deutsche Reichs-
bahn einen Ausschuss mit der Aufgabe beauftragt, die Zahl
der Anschriften an den Reisezugwagen zu reduzieren und
inhaltlich zu vereinfachen. Eine gleiche MaBnahme wére
auch heute wieder angebracht, zumal die Rationalisierung
und der Trend zur Kosteneinsparung eine Sortenreduzierung

dringend notwendig machten. Sollte diese tatsachlich in An-
griff genommen werden, so wére kurzfristig mit einer Verein-
fachung der Bezeichnung zu rechnen.

Zunehmende Privatisierung, Burokratisierung und Européi-
sierung des Eisenbahnverkehrs werden jedoch das Ihre tun,
und die Vielfalt der Anschriften wird schlieBlich weiter zuneh-
men.

Das Auftreten neuer Eisenbahnverkehrsunternehmen im Fern-
verkehr sowie die weitergehende Regionalisierung besonders
im Nahverkehr wird in Zukunft zu bestellerbezogenen (nicht
mehr betreiberbezogenen) Entwiirfen filhren und Folgen auch
fur die Bezeichnung haben. Als Beispiele seien hier die Fahr-
zeuge der Leipziger S-Bahn und der Nahverkehrsgesellschaft
in Baden-Wirttemberg genannt, deren Besteller auch fur die
Fahrzeuge des Betreibers DB AG von dessen Regeln abwei-
chende individuelle Erscheinungsbilder gefordert haben.

DB AG 612 112 (Foto Tiibingen 15. September 2014 Daniel Powalka)

Als ein Beispiel fiir die weitere Entwicklung kann der Triebwagen DB 612 112 dienen, der nach dem Corporate Design Fahrzeuge der
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH in den Landesfarben gelb/schwarz angestrichen und mit dem Zeichen fir den 3-L6-

wen-Takt versehen ist.

DB Regio Alb-Bodensee fihrt im
-~ 9 ) o .
4-Lowen-Takt

Deutsche Post AG | Mitropa AG | Ausblick

Nahverkehrswer-
bung am Triebwa-

gen DB 612 112
(Rekonstruktion)
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ANHANG

Bedingungen fur die Lieferung von
Personen-, Gepack- und Guter-Wagen
fur die Frankfurt-Hanauer-Eisenbahn-

Gesellschaft

Beiblatt zu dem Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwe-
sens in technischer Beziehung, 1854 1. Heft

§ 19 AuBere Ausstattung der Wagen

Allgemeines:

Die Grundfarbe sdmmtlicher Wagen ist die des griinen Zin-
nober; alle Eisen-Beschlage sind blauschwarz, die Fasen
und gebrochenen Kanten der Schwellen und Rahmstlicke
c. c. sind dunkelbraun und werden nebst jenen der Jalou-
sien und Zugleisten mit einer gelben (bei |. und Il. Classe
goldenen) Linie eingefaBt und auf den unteren Fillungen in
Farbe nachgeahmt.

Wie die duBere Form der Wagen glatt und einfach gehalten
ist, soll auch der Anstrich sein und wird nur bedungen, daB
er durchaus sauber, glatt und fleckenlos und die Farbe aller
Wagen eine gleiche sey, der Lack darf keine Spriinge haben
und ein neuer Farben-Auftrag nicht friher stattfinden, bis
der vorhergehende fest und vollkommen getrocknet ist.

a. Personen-Wagen.

Vor dem Anstrich muB die Blechbekleidung von Oxyd
(Zunder) und Schmutz durch sorgféltiges Abschleifen mit
Bimsstein vollstdndig gereinigt werden, und dann sogleich
(ehe sich wieder Staub auflegt) der Anstrich mit Mennig-
farbe folgen.

Das ganze Untergestell und alle &uBeren Holzflachen, so
wie die Thir- und Fenster-Falze sind einmal mit heiBem
Leindl zu trédnken. Der Wagenkasten nebst Untergestell
wird dann mit hellgrauer Oelfarbe grundirt und zwar der
Kasten auf der AeuBeren, das Gestell dagegen auf allen
Seiten. Nach dem Trocknen dieses ersten Anstrichs wer-
den die bindigen Schrauben- und Nietkdpfe mit Oelkitt
verkittet und mit Bimsstein trocken abgeschliffen, dann
werden Gestell und Wagenkasten noch einmal, wie vorher

Bedingungen fiir die Lieferung von Personen-, Gepack- und Giiter-Wagen fiir die Frankfurt-Hanauer-Eisenbahn-Gesellschaft

grundirt. Hierauf werden Gestell und Kasten zweimal mit
guter Spachtelfarbe gestrichen, das erste Mal trocken, das
letzte Mal naB geschliffen. - Alle Ecken und Gahrungen an
den Zugleisten, Falzen c. c. missen von der angehauften
Spachtelfarbe sauber gereinigt und Uberhaupt der gan-
ze Wagen so bearbeitet werden, daB alle Vorspriinge oder
Vertiefungen scharfkantig dastehen.

Hierauf wird Alles dreimal mit der betreffenden Oelfarbe
gestrichen, und dazwischen mit feingeschlemmtem Bims-
stein abgeschliffen; endlich wird das Ganze zweimal mit
bestem englischen Lack (unter der Bezeichnung ,super-
feiner Kutschenlack” aus der FirniBfabrik von Nobles and
Hoare) gestrichen. Nun erst wird alles mit feinem Bims-
steinpulver sorgféltig geschliffen, Schrift und Nummern
nach Vorschrift und Probenummern gemalt, staffiert und
schlieBlich der letzte Lack-Ueberzug aufgetragen. Die Be-
zeichnung der I. Classe und Il. Classe wird in Gold aufge-
tragen, die der Ubrigen Wagen in gelber Farbe mit Schat-
tenlinien; jede Thir Ill. Classe erhélt auch auf der Innen-
seite diese Bezeichnung in schwarzer Farbe. Jeder Wagen
wird an beiden Seitenwanden und zwar in den rechtwinklig
einander gegeniiberliegenden Ecken (nicht diagonal) mit
der Aufschrift ,,Frankfurt-Hanauer-Eisenbahn“ und der fort-
laufenden Wagennummer versehen, in Zinnoberfarbe mit
Schattenlinien; desgl. ist einerseits auf der Langschwelle
unter dem Wagentritt das Gewicht des Wagens anzugeben,
und anderseits sind die Worte: Revidirt ..ten .... 18.. und
Reparirt ..ten ....18..“ aufzuschreiben.

Die innere Lackirer-Arbeit in den Wagen lll. Classe, wie das
Firnissen des Eichenholzes und die Anstriche der Eisen-
blech-Fullungen in Eichenholz-Imitation geschieht in &hn-
lichem Verhélini3 und muB namentlich die Nachahmung
des Eichenholzes einfach und natirlich und das Ganze
sauber sein.
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b. Gepéck-Wagen.

Im Allgemeinen sind diese so zu behandeln, wie die Per-
sonen-Wagen, doch erhalten sie weniger haufige Farb-Auf-
trdge und Abschliffe.

Das AeuBere des Untergestelles und Kastens wird einmal mit
heiBem Leindl getrénkt, zweimal grundirt, mit Bimsstein trok-
ken abgerieben, dreimal mit feiner griner Zinnober-Oelfarbe
gestrichen, dann mit geschlemmtem Bimsstein abgeschliffen
und schlieBlich mit drei Lack-Ueberziigen versehen und vor
dem letzten nochmals mit feinem Bimssteinpulver geschiliffen.
Als Aufschrift tritt an die Stelle der Wagen-Classe, die Auf-
schrift ,,Gepack-Wagen“ und zwar auf den Schiebthiren, die
Ubrigen Bezeichnungen bleiben wie an den Personen-Wa-
gen; auBer dem Gewicht des Wagens (der Tara) ist noch die
Tragkraft in Centnern Zollgewicht anzugeben.

Im Innern wird das Coupée wie die lll. Classe behandelt; im
Packraum wird alles dreimal gestrichen: der FuBboden mit
heiBem Oel, die Umfassungswénde mit hellgrauer Oelfarbe

und die Decke mit weiBer Farbe.

c. Guter-Transportwagen.

Bei diesen kdmmt es weniger auf die Eleganz als wie auf die
Soliditat der Farb-Auftrdge an; doch werden alle Fasen und ge-
brochenen Kanten dunkelbraun und die Beschlage schwarz.
Nach dem Oeltrédnken erhalten sie einen Anstrich in Mennig-
farbe; hierauf folgt ein zweimaliger Schleifgrund, dann wird
geschliffen, nachher werden drei Grundfarben in Griin aufge-
setzt und schlieBlich zwei FirniB-Ueberziige gegeben.

Die Aufschriften und Nummern c. c¢. sind wie bei den Ge-
pack-Wagen, nur féllt letztere Bezeichnung weg. AuBerdem
sind die 4 Wénde mit der Wagen-Nummer und gleich den
entsprechenden Umfassungs-Bohlen mit den Buchstaben a,
b, ¢, d zu versehen.

Im Innern wird der FuBboden und die Wand-Verschaalung
einmal mit heiBem Oel getrédnkt und dreimal mit grauer Oel-
farbe gestrichen.

Anstrich und Bezeichnung der Wagen

in PreuBBen 1878

Auszug aus den Lieferbedingungen fir Wagen der Kénig-
lichen Direktion der Oberschlesischen Eisenbahnen in Bres-
lau vom 1. April 1878:

§ 28 Anstrich und Bezeichnung der Wagen

Sammtliche Wagen missen bevor sie einen Anstrich erhal-
ten, zur Revision gestellt werden, und darf der Anstrich erst
ausgefiihrt werden, wenn dieselben in allen Theilen fir gut
befunden und vollstandig montirt sind.

Auf den Anstrich der Wagen ist groBe Sorgfalt zu verwenden.
Vor dem Anstrich mussen die Eisentheile und die Blech-
bekleidung von Oxyd und Schmutz durch sorgféltiges Ab-
schleifen mit porésem Sandstein und Bimsstein und durch
Abreiben mit trockenen Holzsdgespahnen vollstédndig gerei-
nigt und dann sofort mit Mennigfarbe gestrichen werden. Al-
le &uBeren Holzflachen an den Fenstern, sowie die Thiren
und Fensterfalze sind einmal mit heiBem LeindlfirniB zu trén-
ken. Das Obergestell wird dann mit heller grauer Oelfarbe
auf der auBeren Seite grundirt. Nachdem der gesamte An-
strich erfolgt, und derselbe vollstdndig trocken ist, werden
die Schrauben- und Nietldcher mit Oelkitt verkittet und nach
dem Trocknen mit Bimstein trocken abgeschliffen. Dann wird
der Wagen-Oberkasten noch einmal, wie vorher gestrichen.

Hierauf werden die Wagenkasten mindestens 3-mal mit
guter Spachtelfarbe gestrichen, die ersten beiden Male tro-
cken, das letzte Mal naBB abgeschliffen. Alle Ecken an den
Zugleisten in Fenstern und Thirfalzen pp. miussen alsdann
von der angehduften Spachtelfarbe sauber gereinigt und
Uberhaupt der ganze Wagen so bearbeitet werden, daB
Uberall die Glasur und Verzierungen sich rein darstellen.
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Demnéchst ist alles mit dunkler Oelfarbe zu streichen. Hier-
auf werden die Kasten und zwar die Coupee |. Klasse mit
gelber, Coupee Il. Classe mit griiner, Wagen lll. Classe mit
rothbrauner u. Wagen IV. Classe mit grauer Oelfarbe, dann
mit entsprechender Lackfarbe dreimal gestrichen und dazwi-
schen mit fein geschlemmten Bimstein sauber abgeschliffen.
Nachdem nunmehr der Kasten noch einmal mit Lack ge-
strichen und fein geschliffen ist, werden die Winkel an den
Ecken und die Stédbchen der Fenstereinfassung schwarz an-
gelegt und roth abgesetzt. Die Zinkkrone nach Musterstick
und Schrift, Nummer und Bezeichnung bei der I./Il. Klasse in
Gold, bei der Ill. & IV. Klasse in gelber Oelfarbe mit schwar-
zem Schatten angebracht. Darauf wird der Kasten mit dem
besten Kutschenlack fertig lackirt, fir den Farbton des letz-
ten Anstrichs wird eine Probetafel gegeben.

Die auBeren Seiten des Untergestells werden zuerst 2-mal
mit Mennige gestrichen, gespachtelt und geschliffen, dann
zweimal mit schwarzer Oelfarbe angestrichen und mit Lack
Uberzogen. Alle Beschlagtheile sowie sammtliche nach innen
liegende Flachen und Constructionstheile das Untergestells
und die Bremsen sind einmal mit Mennig, 2-mal mit schwar-
zer Oelfarbe zu streichen und dann mit Lack zu Uberziehen.
Ueber die speciellen Bezeichnungen der Wagenkasten cfr.
die speziellen Beschreibungen der einzelnen Wagengat-
tungen.

An jedem Haupttrager des Untergestells ist das Eigenthums-
merkmal der Bahn, Gewichtsbezeichnung, Tragfahigkeit und
Revisionsvermerk nach speciellen Bestimmungen und ein
Schild mit dem Namen des Fabrikanten nebst Jahreszahl
der Erbauung anzubringen.

Anhang
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Anstrich und Bezeichnung der Wagen

in PreuBen 1881

Auszug aus den Vorschriften Uber den Anstrich, die Bezeich-
nung und Nummerirung der Personen-, Gepack und Giter-
wagen der preuBBischen Staats- und unter Staats-Verwaltung
stehenden Eisenbahnen

Aufgestellt nach den Erlassen Sr. Exzellenz des Herrn Mi-
nisters der 6ffentlichen Arbeiten vom 12. Mai 1874 Il 7321,
vom 29. October 1880 Il a 13441, vom 23. Februar 1881 Il a
2334 und vom 25. Juni 1881 Il a(b) 7683

Hierzu gehoren: 1 Serie (5 Stlick) Farbetafeln, 6 Blatt Zeich-
nungen der Wagen mit voller Bezeichnung (Blatt No. 55, 56,
57, 58, 59, 60), 5 Blatt Zeichnungen Details fir die Anschrif-
ten (2. Auflage, Blatt No. 49, 50, 52, 53 sowie No. 54).

Vorschriften fiir die Wagen der preuBischen Staats-
und fiir Rechnung des Staates verwalteten Eisen-
bahnen

I. Anstrich der Wagen
A. Vorschriften far Personenwagen

Die Wande der Personenwagen erhalten einen &uBeren An-
strich nach den Probefarbetafeln 1A, IIA, llIA, IVA. Dieselben
sind an den Unterkanten mit einem schwarzen Streifen von
40 mm Breite zu versehen. Die Eckwinkel und eisernen Lei-
sten der Wagenkasten sowie die Untergestelle werden schwarz
gestrichen. S&mmtliche Anschriften an den Wagenkasten und
den Untergestellen sind in gelber Farbe auszufiihren.

Fir die einzelnen Wagenklassen gelten folgende speziellen
Vorschriften:

1. Far die I. Klasse

Die Begrénzungsfldchen der |. Klasse erhalten einen oliven-
griinen Anstrich, welcher von einem 30 mm breiten gelben
Streifen ringsum eingefaBt ist, nach der Farbetafel IA.

Die einzelnen Felder sowie Thiren und Fenster werden mit
einem 2 mm breiten gelben Streifen abgesetzt.

Die Anschriften an dem Wagenkasten sind mit Blattgold, am
Untergestell mit gelber Farbe auszufihren.

2. Fur die Il. Klasse

Die Begrénzungsflachen der Il. Klasse erhalten einen oliven-
griinen Anstrich nach der Farbetafel IIA.

Die einzelnen Felder sowie die Thiren und Fenster werden
mit einem 2 mm breiten gelben Streifen abgesetzt.

Die Anschriften an dem Wagenkasten sind mit Blattgold, am
Untergestell mit gelber Farbe auszufihren.

3. Fir die Ill. Klasse
Die Begrédnzungsflachen der lll. Klasse erhalten einen dun-
kelbraunen Anstrich nach der Farbetafel IlIA.

Bedingungen fiir die Lieferung von Personen-, Gepack- und Giiter-Wagen fiir die Frankfurt-Hanauer-Eisenbahn-Gesellschaft |

Die einzelnen Felder sowie die Thiren und Fenster werden
mit einem 2 mm breiten hellrothen Streifen abgesetzt.

Die Anschriften an dem Wagenkasten und Untergestelle sind
mit gelber Farbe (ocker) auszufiihren.

4. Fur die IV. Klasse

Die Begranzungsflachen der IV. Klasse erhalten einen grauen
Anstrich nach der Farbetafel IVA.

Die einzelnen Felder sowie die Thiren und Fenster werden
mit einem 2 mm breiten hellrothen Streifen abgesetzt.

Die Anschriften an dem Wagenkasten und Untergestelle sind
mit gelber Farbe auszufiihren.

B. Vorschriften fir die Gepédck- und Gliterwagen

Die &uBeren Flachen der Kastenwénde sowie der Langtra-
ger und Kopfstiicke der Gepack- und Glterwagen erhalten
einen rothbraunen Anstrich nach der Probefarbetafel fir Gu-
terwagen. Die vertikalen Kanten der Wagenkasten werden
mit einem 10 mm breiten schwarzen Streifen abgesetzt.

Die eisernen Beschlagtheile sind schwarz zu streichen und
die Stiele der Wande schwarz abzusetzen.

Die Anschriften (Buchstaben und Zahlen) sind mit gelber
Farbe auszufihren.

Il. Bezeichnung der Wagen
A. Vorschriften fir Personenwagen

Fir die Bezeichnungen der Personenwagen sind die Zeich-
nungen No. 55 und 56 maaBgebend sowie die Werkzeich-
nungen No. 49, 50 und 54.

1. Bezeichnungen am Wagenkasten

a. Eigenthumsvermerk

In der Mitte jeder Seitenwand ist unterhalb der Wagen-No. als
allgemeines Eigenthumsmerkmal, welches die Zugehérigkeit
zur preuBischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung angiebt, ein
Wappen mit dem heraldischen preuBischen Adler mit Krone
angebracht und unter demselben ein Band mit den Buchsta-
ben K.PE.V. (Kénigl. preuBische Eisenbahn-Verwaltung) - vgl.
Zeichnung No. 54. - Bei den Wagen der fiir Rechnung des
Staates verwalteten Bahnen ist auBerdem die alte Eigent-
hums-Chiffre (B.St.E., M.H.E., Rh.E. etc.) an der Kopfwand
anzubringen nach den Zeichnungen No. 55 und 56.

b. Nummer des Wagens

Die Wagen-Nummer ist mdglichst in der Mitte jeder Sei-
tenwand an dem Dache auf einem besonderen Schilde nach
der Zeichnung No. 49 anzubringen. Wenn nach den Normen
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fur die Construction der Eisenbahnen Deutschlands vom 12.
Juni 1878 § 23 das freizulassende Profil oder die Lage der
Thiren und Fenster die Anbringung dieses Schildes nicht
zuldBt, ist die Wagen-Nummer direkt auf jeder Seitenwand
mdglichst nahe in die Mitte der Ladnge anzubringen. AuBer-
dem wird an den oberen Ecken jeder Stirnwand die Wagen-
No. angeschrieben.

c. Serienbezeichnung

Die Buchstaben zur Bezeichnung der Serie der Wagen sind
an der linken Seite jeder Stirnwand dicht unter der Wagen-
No. anzuschreiben.

d. Coupee-Bezeichnung

Zur Bezeichnung der Coupees ist nach dem Rescript vom
12. Mai 1874 die Wagenklasse fiir jedes Coupee und unter
derselben ein Buchstaben anzuschreiben. Mit dieser Be-
zeichnung ist jede Coupeethir zu versehen. Wenn durch
dieselbe Thir mehrere Coupees zuganglich sind, so ist die
Coupee-Bezeichnung noch an den Seitenwéanden unterhalb
der Fenster anzubringen. Die Coupee-Bezeichnung kann
durch Metallzeichen, Porzellanschilder oder Anschriften be-
wirkt werden, und in der bisher ausgefiihrten Form bestehen
bleiben.

e. Revisionswerkstatt

Sofern die Wagen einer bestimmten Werkstatt zur regel-
maBigen Revision und Reparatur Uberwiesen sind, ist der
Namen dieser Werkstatt an jeder Stirnwand dicht Gber dem
Buffer mit gewdlbter StoBflache anzuschreiben.

f. Bezeichnung derjenigen Wagen, welche nicht auf fremde
Bahnen dbergehen dlirfen

Diejenigen Wagen, welche in das in § 23 der Normen fir
die Construction und Ausrustung der Eisenbahnen Deutsch-
lands vorgeschriebene Umhullungsprofil hineinreichen, er-
halten an der rechten Seite jeder L&ngswand einen wei-
Ben Kreis von 150 mm Durchmesser, der zur Halfte auf der
Langswand und zur Halfte auf der Stirnwand so angebracht
ist, daB sein Mittelpunkt 400 mm Uber der Unterkante des
Wagenkastens liegt.

Abnehmbare Schaffner-Coupees dirfen in das Umhullungs-
profil hineinreichen.

2. Bezeichnungen an dem Langtrdger des Untergestelles

a. Eigenthumsvermerk

Als spezielles Eigenthumsmerkmal, welches die Zugehdrig-
keit zu einem Directionsbezirk angiebt, ist moglichst in der
Mitte des Langtragers, unterhalb der Wagen-Nummer und
des allgemeinen Eigenthumsvermerkes der Namen des Di-
rektionssitzes anzuschreiben, z. B. Berlin, Bromberg, Hanno-
ver, Frankfurt, Magdeburg, CoIn I. rh. und CéIn r. rh.

b. Nummer des Wagens

Die Wagen-Nummer wird rechts neben dem speziellen Ei-
genthumsmerkmal angebracht.
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c. Eigengewicht

Das Eigengewicht inclus. Achsen und Radern ist an der lin-
ken Seite des Langtrdgers nahe am Ende in Kilogramm an-
zugeben.

d. Tragféhigkeit

Die Tragfahigkeit, d. h. die Zahl der Personen, welche im
Wagen aufgenommen werden kdnnen, ist rechts neben dem
Eigengewicht anzuschreiben.

e. Revisionsvermerk

Der Revisionsvermerk, aus welchem Tag, Monat und Jahr
der letzten Revision des Wagens ersichtlich ist, wird an der
rechten Seite des Langtrdgers nahe am Ende desselben
angebracht. Hat eine andere Werkstatt als die an der Stirn-
wand bezeichnete die Revision bewirkt, so ist das telegra-
phische Zeichen des Namens derselben vor die Bezeich-
nung des Revisionsdatums zu setzen.

f. Bezeichnung des Lieferanten

Jeder neu zu beschaffende Personenwagen, und — soweit
dies moéglich — jeder bereits vorhandene, erhdlt am Lang-
trager ein Schild, auf welchem die Firma und der Wohnsitz
des Lieferanten sowie die Jahreszahl der Lieferung angege-
ben ist.

B. Vorschriften fiir Gepdck- und Gliterwagen

Fir die Bezeichnung der Gepdck- und Gulterwagen ist
die Zeichnung No. 57 maaBgebend, sowie die Werkzeich-
nungen No. 52, 53 und 54.

1. Bezeichnungen am Wagenkasten

a. Eigenthumsvermerk

Als allgemeines Eigenthumsmerkmal, welches die Zugeho-
rigkeit zur PreuBischen Staatsbahn-Verwaltung ausdrickt, ist
an jeder Seitenwand ein preuBischer heraldischer Adler auf
weiBem Felde anzubringen und unter demselben die Buch-
staben K. P. E. V. (Kénigl. preuBische Eisenbahn-Verwaltung),
vergl. Zeichnung No. 57.

Das allgemeine Eigenthumsmerkmal ist bei den Gepack-
und bedeckten Wagen auf der Mitte der Schiebethir, bei
den offenen Wagen mit je einer Seitenthir in jeder Wand
links neben dieser Thir anzubringen.

Das spezielle Eigenthumsmerkmal, welches die Zugeho-
rigkeit zu einem bestimmten Directionsbezirk angiebt, und
welches durch den Namen des Directionsbezirkes ausge-
drickt wird (Berlin, Bromberg, Hannover, Frankfurt, Magde-
burg, CéIn I. rh., C8In r. rh.), ist in einer Horizontalen mit der
Wagennummer und links von dieser dicht unter dem allge-
meinen Eigenthumsmerkmal anzubringen.

Bei den Wagen der fir Rechnung des Staates verwalteten
Bahnen ist auBerdem die alte Eigenthums-Chiffre (B.St.E.,
M.H.E., Rh.E. etc.) an der Kopfwand anzuschreiben nach
Zeichnung No. 57.
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b. Nummer des Wagens
Die Wagen-Nummer ist rechts neben dem speziellen Eigen-
thumsmerkmal anzuschreiben.

c¢. Bezeichnung fir Militairtransporte

Bei den bedeckten Gulterwagen ist die Anschrift fir Militair-
transporte M. T. .... M. oder ... Pf. an der oberen linken Ecke
jeder Seitenwand anzubringen nach den Zeichnungen No.
57 und 52.

d. Bodenfldche

Die GroBe der Bodenflache in gm ist oben an der linken
Ecke jeder Seitenwand zu setzen; bei den bedeckten Gu-
terwagen unter die Bezeichnung fur Militairtransporte.

e. Radstand
Die GroBe des Radstandes in m mit zwei Dezimalstellen ist
unter der Angabe flr die Bodenflache anzugeben.

f. Serienbezeichnung
Die Buchstaben zur Bezeichnung der Serie der Wagen sind
unter der Angabe flr den Radstand anzubringen.

g. Schreibschild fir die Routenangabe

An der unteren linken Ecke jeder Seitenwand ist ein m&g-
lichst groBes schwarzes Schreibschild anzubringen fir die
Routenangabe mit den Bezeichnungen von und nach.

h. Revisionswerkstatt

Sofern die Wagen einer bestimmten Werkstatt zur regelmé-
Bigen Revision und Reparatur Uberwiesen sind, ist der Na-
men dieser Werkstatt an jeder Stirnwand des Wagenkastens
dicht Uber dem Buffer mit gewdlbter StoBflache anzuschrei-
ben.

i. Bezeichnung der Wagentheile

Die losen Theile eines Wagens, wie Kopfwénde, Thirklap-
pen, Drehschemel, Kuppelstangen etc. sind, jedes einzelne
Stiick, mit dem speziellen Eigenthumsmerkmal (dem Namen
des Directionssitzes) und der Wagen-Nummer zu bezeich-
nen.

k. Bezeichnung derjenigen Wagen, welche nicht auf fremde
Bahnen (bergehen dlirfen

Diejenigen Wagen, welche mit anderen festen Theilen als
abnehmbaren Bremser-Coupees in das in § 23 der Nor-
men fir die Construction und Ausristung der Eisenbahnen
Deutschlands vorgeschriebene Umhullungsprofil hineinrei-
chen, erhalten an der rechten Seite jeder Ld&ngswand einen
weiBen Kreis von 150 mm Durchmesser, welcher zur Halfte
auf der Langswand und zur Hélfte auf der Stirnwand még-
lichst so angebracht ist, daB sein Mittelpunkt 400 mm Uber
der Unterkante des Wagenkastens liegt.

Bei denjenigen Guiterwagen, welche keine oder nur sehr
niedrige Wande haben, wie Langholzwagen etc., sind die
vorstehend angegebenen Anschriften an entsprechender
Stelle des Untergestelles anzubringen.
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2. Bezeichnungen am Langtrdger des Untergestelles

a. Eigenthumsvermerk
Das spezielle Eigenthumsmerkmal (der Name des Direc-
tionssitzes) ist nahe der Mitte des Langtrégers anzubringen.

b. Nummer des Wagens
Die Wagen-Nummer befindet sich dicht neben dem spezi-
ellen Eigenthumsmerkmal, rechts von demselben.

c. Eigengewicht

Das Eigengewicht inclus. Achsen und Rader ist an der linken
Seite des Langtrdgers nahe am Ende in Kilogramm anzuge-
ben.

d. Tragfdhigkeit und gréBtes Ladegewicht

Die normale Tragféhigkeit in Kilogramm des Wagens ist
rechts neben dem Eigengewicht anzuschreiben und unter-
halb derselben das groBte Ladegewicht in Kilogramm. Letz-
tere Angabe ist fir Gepackwagen nicht erforderlich.

e. Revisionsvermerk

Der Revisionsvermerk, aus welchem Tag, Monat und Jahr
der letzten Revision des Wagens ersichtlich ist, ist an der
rechten Seite des Langtrdgers nahe am Ende desselben
anzuschreiben. Hat eine andere Werkstatt als die an der
Stirnwand bezeichnete die Revision bewirkt, so ist das tele-
graphische Zeichen des Namens derselben vor die Bezeich-
nung des Revisionsdatums zu setzen.

f. Angabe loser Wagentheile

Der Vermerk der zu den offenen Giter-Wagen gehdrigen lo-
sen Theile (Kopfwande, Thirklappen, Drehschemel, Rungen
etc.) ist rechts neben der Wagen-Nummer anzuschreiben.

g. Bezeichnung der Wagen, welche von der Beférderung in
Personenziigen ausgeschlossen sind

Gepéack- und Guterwagen, welche auf Achsen laufen von
weniger als 115 mm Stérke in der Nabe und in Folge des-
sen von der Befdrderung in Personenziigen ausgeschlossen
sind, werden am Langtrager nahe Uber der Mitte der rechten
Endachse mit einem Kreis von 100 mm Durchmesser verse-
hen, in welchem die Starke der Achse der Nabe in Millime-
tern angegeben ist.

h. Bezeichnung des Lieferanten

Jeder neu zu beschaffende Gepéack- und Giterwagen, und
- soweit dies moglich - jeder bereits vorhandene, erhlt
am Langtréger ein Schild, aus welchem die Firma und der
Wohnsitz des Lieferanten sowie die Jahreszahl der Liefe-
rung angegeben ist.

C. Serienbezeichnung der Wagen
Sammtliche Wagen werden in Serien getheilt, welche durch

lateinische Buchstaben zu bezeichnen und bei den telegra-
phischen Rapportirungen zu benutzen sind.
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Besonders charakterisierte Wagengattungen werden durch
groBe Buchstaben und besondere Eigenthimlichkeiten der
einzelnen Gattungen durch kleine Buchstaben ausgedrickt.
1. Bezeichnung der Hauptgattungen

Es werden folgende Hauptgattungen unterschieden:

a. der Personenwagen
Bei den Personenwagen bedeutet

A. einen Personenwagen . Klasse

B. einen Personenwagen Il. Klasse
C. einen Personenwagen lll. Klasse
D. einen Personenwagen IV. Klasse
Post. einen Postwagen

Combinierte Wagen werden durch Combination obiger
Buchstaben bezeichnet, z. B. A.B. sind Personenwagen I./
Il. Klasse.

b. der Gepéck- und Glterwagen
Bei den Gepéck- und Giterwagen bedeutet

P. einen Gepéackwagen

G. einen bedeckten Giiterwagen von 10000 kg Trag-
féhigkeit und einer Bodenflache bis 16 gm

0. einen offenen, allseitig mit Wé&nden versehenen

Guterwagen — Kastenwagen — von 10000 kg Trag-
féhigkeit und einer Kastenlange bis zu 7,00 m

K. einen Kalkwagen

S. einen zum Schienentransport geeigneten Plateau-
wagen

V. einen bedeckten Viehwagen.

Wagen mit 4 Achsen, welche in der Regel die doppelte Trag-
féahigkeit eines zweiachsigen Wagens haben, werden durch
Doppelbuchstaben bezeichnet:

G.G. einen bedeckten vierachsigen Giterwagen von
20000 kg Tragfahigkeit

S.S. einen vierachsigen Schienenwagen von 20000 kg
Tragféahigkeit

H.H. ein Paar zum Langholztransport eingerichteter
Wagen, welche mit Steifkuppelung verbunden

sind und je einen Drehschemel tragen.
2. Bezeichnung besonderer Eigenthiimlichkeiten
Besondere Eigenthimlichkeiten aller Wagen der einzelnen
Gattungen werden durch folgende kleineren lateinischen
Buchstaben ausgedriickt, welche neben den Gattungsbuch-

staben gesetzt werden:

Es bedeutet

E. einen Etagenwagen

C. einen zum Cokstransport mit hohen Wanden ver-
sehenen offenen Giterwagen

M. einen Guterwagen von mehr als 10000 kg Tragféhigkeit
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W. einen Glterwagen von weniger als 10000 kg Trag-
fahigkeit
L. einen bedeckten Giterwagen von mehr als 16 gm

Bodenflache oder einen offenen Giterwagen von
mehr als 7 m Kastenlédnge

R. einen Guterwagen, welcher wegen seines gerin-
gen Radstandes von der Beférderung in Perso-
nenzligen ausgeschlossen ist

T. einen offenen Guterwagen mit Trichter oder Bo-
denklappen
K. einen an den Stirnw&nden mit abnehmbaren Klap-

pen versehenen Wagen.

Weitere Zeichen fiir Spezialwagen kénnen nach Bedurfni3
von den einzelnen Verwaltungen bestimmt werden.

3. Zusammenstellung der Serienbezeichnungen

a. Personenwagen

A. Personenwagen I. Klasse oder Revisionswagen
A.B. Personenwagen I. und Il. Klasse

B. Personenwagen Il. Klasse

B.C. Personenwagen II. und lll. Klasse

B.C.E. Personenwagen Il. und lll. Klasse mit 2 Etagen
C. Personenwagen lll. Klasse

C.e. Personenwagen Ill. Klasse mit 2 Etagen

C.D. Personenwagen Ill. und IV. Klasse

D. Personenwagen IV. Klasse

C.Post. Personenwagen lll. Klasse mit Post-Coupee

Post einen Postwagen

b. Gepdckwagen

P. Gepéackwagen
P.G. Gepackwagen fur Guterzliige
PPost.  Gepéckwagen mit Post-Coupee

c. Gaterwagen

G. Bedeckter Guterwagen von 10000 kg Tragféhig-
keit bis incl. 16 gm Bodenflache

G.m. Bedeckter Glterwagen von mehr als 10000 kg
Tragfahigkeit und Bodenfldche bis 16 gm

G.w. Bedeckter Giterwagen von geringerer Tragféhig-
keit als 10000 kg

G.L. Bedeckter Giterwagen von 10000 kg Tragféhig-

keit und mehr als 16 gm Bodenflache

G.M.L. Bedeckter Gilterwagen von mehr als 10000 kg
Tragfahigkeit und mehr als 16 gm Bodenflache

G.w.R. Bedeckter Guterwagen von geringerer Tragféhig-
keit als 10000 kg, welcher wegen seines kurzen
Radstandes oder wegen geringer Achsstérke in
Personenziigen nicht laufen darf

G.G. Bedeckter vierachsiger Guterwagen von 20000 kg
Tragfahigkeit

V. Bedeckter Viehwagen von 10000 kg Tragfahigkeit
und bis incl. 16 gm Bodenflache

V.O. Offener Viehwagen von 10000 kg Tragféhigkeit

und bis incl. 16 gm Bodenflache
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V.W.R.

K.m.
K.w.
K.W.R.

O.LK.

O.M.L.K.

O.W.T.R.

0.0.

Bedeckter Viehwagen von 10000 kg Tragfahigkeit
und mehr als 16 gm Bodenflache

Bedeckter Viehwagen von 10000 kg Tragfahigkeit
und 16 gm Bodenfliche mit Etagen durch Zwi-
schenbdden gebildet

Bedeckter Viehwagen von weniger als 10000 kg
Tragféhigkeit und bis incl. 16 gm Bodenflache
Bedeckter Viehwagen mit Etagen von 10000 kg
Tragfahigkeit und mehr als 16 gm Bodenflache
Bedeckter Viehwagen mit Etagen von weniger als
10000 kg Tragféhigkeit

Bedeckter Viehwagen von weniger als 10000 kg
Tragféhigkeit und bis incl. 16 gm Bodenflache,
welcher wegen seines kurzen Radstandes oder
wegen geringer Achsstérke in Personenzligen nicht
laufen darf

Kalkwagen von 10000 kg Tragféhigkeit

Kalkwagen von mehr als 10000 kg Tragféhigkeit
Kalkwagen von weniger als 10000 kg Tragfahigkeit
Kalkwagen von weniger als 10000 kg Tragfahig-
keit, welcher wegen seines kurzen Radstandes
oder wegen geringer Achsstérke in Personenzi-
gen nicht laufen darf

Offener, allseitig mit Wénden versehener Guter-
wagen (Kastenwagen) von 10000 kg Tragféhigkeit
und einer Kastenlénge bis zu 7 m

Offener Guterwagen wie vor (zu O.) mit hohen
Wanden zum Cokstransport geeignet

Offener Guterwagen wie vor (zu O.) mit abnehm-
baren Klappen an den Stirnwanden

Offener Guterwagen wie vor (zu O.) mit mehr als
10000 kg Tragféhigkeit

Offener Guterwagen mit einer Kastenldnge bis zu
7 m und weniger als 10000 kg Tragféhigkeit
Offener Gilterwagen von 10000 kg Tragfahigkeit
und einer Kastenldnge von mehr als 7 m

Offener Guterwagen wie vor (zu O.) mit Trichter
oder Bodenklappen

Offener Glterwagen von mehr als 10000 kg Trag-
féhigkeit und mehr als 7 m Kastenlédnge

Offener Guterwagen wie vor (zu O.w.), welcher we-
gen seines kurzen Radstandes oder wegen geringer
Achsenstérke in Personenziigen nicht laufen darf
Offener Giterwagen wie vor (zu O.w.) mit Trichter
oder Bodenklappen

Offener Guterwagen wie vor (zu O.L.) mit abnehm-
baren Klappen

Offener Guterwagen wie vor (zu O.m.L.) mit ab-
nehmbaren Klappen

Offener Guterwagen wie vor (zu O.w.T.), welcher
wegen seines kurzen Radstandes oder wegen ge-
ringer Achsenstéarke in Personenziigen nicht lau-
fen darf

Offener vierachsiger Glterwagen von 20000 kg
Tragfahigkeit

Schienen-Wagen (Plateau-Wagen) von 10000 kg
Tragféhigkeit und einer Plateauldnge bis zu 7 m
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S.w. Schienen-Wagen von mehr als 10000 kg Tragfa-
higkeit und einer Plateaulédnge bis zu 7 m

S.w. Schienen-Wagen von weniger als 10000 kg Trag-
fahigkeit und einer Plateauldnge bis zu 7 m

S.L. Schienen-Wagen von 10000 kg Tragféhigkeit und

einer mehr als 7 m Plateaulange

S.M.L. Schienen-Wagen von mehr als 10000 kg Tragfa-
higkeit und einer mehr als 7 m Plateaulédnge

S.S. Vierachsiger Schienenwagen von 20000 kg Trag-
fahigkeit

H.H. Ein Paar zum Holztransport eingerichteter Wagen

(Langholzwagen), welche mit Steifkupplung ver-
bunden sind und je einen Drehschemel tragen

lll. Nummerirung der Wagen

Der einem Direktionsbezirk zugetheilte Wagenpark der
Staats- und fir Rechnung des Staates verwalteten Eisen-
bahnen ist durchlaufend zu nummeriren innerhalb folgender
Grenzen:

die Personenwagen von 1 bis 2999

die Gepackwagen von 3000 bis 3999

die bedeckten Guterwagen von 4000 bis 19999
die offenen Guterwagen von 20000 bis unbegrenzt.

o~

SchluBbemerkung fir die Wagen der vom PreuBischen Staa-
te verwalteten Eisenbahnen

Vorstehende Vorschriften Uber den Anstrich, die Bezeich-
nung und Nummerirung der Wagen der PreuBischen Staats-
und fur Rechnung des Staates verwalteten Eisenbahnen
gelten auch fir die Wagen derjenigen Privatbahnen, welche
vom Staate aber nicht fir dessen Rechnung verwaltet wer-
den, mit folgenden Abweichungen:

1. Abweichungen fiir den Anstrich

Der Anstrich der Personenwagen ist nach den Vorschriften
auszuflhren, derjenige der Gepack- und Guterwagen behélt
die bisherige Farbe.

2. Abweichungen fiir die Bezeichnung

Die allgemeine Eigenthumsbezeichnung (der preuBische he-
raldische Adler mit der Chiffre K. P. E. V) fallt fort und an-
statt des Direktionssitzes als spezielles Eigenthumsmerkmal
ist die volle Eigenthums-Bezeichnung ohne Abklrzung an-
zuschreiben (nicht etwa O. S. E. resp. B. M. E. resp. B. D))
vergl. Zeichnung No. 58, 59, 60.
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Arbeitsplan 1922

Arbeitsplan fiir die Umzeichnung und Bestandsauf-
nahme der vollspurigen Personen- und Gepackwa-
gen der Deutschen Reichsbahn

1 Umzeichnungswerkstétten

Die Umzeichnung der Personen- und Gepackwagen, mit der
eine Bestandsaufnahme und Feststellung der Bauart ver-
bunden ist, findet in besonders bestimmten Umzeichnungs-
werkstétten statt. Den Umzeichnungswerkstatten kdnnen
andere Werkstatten oder auch Privatwerke, die die erforder-
lichen Einrichtungen besitzen, angegliedert werden, jedoch
nur dann, wenn der fir die Umzeichnung verantwortliche
Beamte der Umzeichnungswerkstatte die Umzeichnung und
die Ubrigen Arbeiten Uberwachen kann.

2 Umzuzeichnende Wagen

Umzuzeichnen sind die Personen- und Gepéckwagen, die
einer der ehemaligen Deutschen Staatsbahnverwaltungen
gehort haben, die im Betrieb befindlichen Einheitswagen so-
wie die Privatwagen, die in den Wagenpark einer dieser Ver-
waltungen eingestellt waren.

Nicht umzuzeichnen sind

a Privatwagen, die nicht in den Wagenpark einer der
Verwaltungen eingestellt waren,

b Bahndienstwagen (auch Arzt-, Versuchs- und Unter-
richtswagen).

Die Umzeichnung der vorlibergehend an andere Direktionen ab-
gegebenen Wagen hat die Eigentumsdirektion zu veranlassen.

3 Vornahme der Umzeichnung

Alle Personen- und Gepéackwagen sind anlaBlich der Um-
zeichnung mit den neuen Schildern, Nummern, Anschrif-
ten und, abgesehen von den Stadtbahn- und Vorortwagen
(vergl. Anlage 3), mit den Adlerbildern zu versehen. Wagen,
Uber deren Zugehdrigkeit Zweifel bestehen, sind vor der
Umzeichnung im Bereich der Reichsbahndirektionen der
Zweigstelle PreuBen-Hessen dem Eisenbahn-Zentralamt, im
Bereich der Reichsbahndirektionen der Zweigstelle Bayern
dem Verkehrsamt beim Reichverkehrsministerium Zweigstel-
le Bayern in Munchen, und im Bereich der Ubrigen Reichs-
bahndirektionen diesen zur Feststellung des Eigentums zu
melden. Ganz besonders ist auf die Wagen zu achten, die
die Bezeichnung Bromberg, Danzig, Kattowitz, Posen, Saar-
bricken und ElsaB-Lothringen tragen. Vor der Umzeichnung
dieser Wagen ist erst die Zustimmung des Eisenbahn-Zen-
tralamts einzuholen.

4 Art der Umzeichnung

Die Personen- und Gepackwagen der Deutschen Reichs-
bahn, die umzuzeichnen sind, erhalten:
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den Reichsadler mit der Umschrift Deutsche Reichsbahn
eine neue Nummer

den Namen einer Eigentumsdirektion

ein neues Gattungszeichen (siehe Anlage 6)

das Figengewicht in t (z. B. 39,5 1)

die Platzzahl (getrennt nach Klassen z. B. 25/28 Pl.)

die Bremsart*®*,

~N O O~ W N -

Die Privatwagen, die in den Wagenpark der Deutschen
Reichsbahn eingestellt sind, erhalten:

eine neue Nummer, dahinter das Zeichen P
den Namen der Heimatdirektion

ein neues Gattungszeichen

das Eigengewicht in Tonnen (z. B. 39,5 1)

a M~ N =

die Bremsart.

Die Anschriften bei den Personen- und Gepackwagen sind
nach den Angaben auf Anlage 1, 2 und 3 anzubringen. Bei
Wagen abweichender Bauart sind die Anschriften méglichst
in entsprechender Weise, wie auf den Anlagen angegeben,
auszuflhren. Bei neuen Wagen ist die Nummer und Direk-
tionsbezeichnung auf ein gemeinsames Schild aufzuschrei-
ben, bei alten Wagen, deren Nummernschilder zu klein sind,
ist die neue Nummer auf dem Nummernschild und die Di-
rektionsbezeichnung darunter anzuschreiben.

An allen D-Zugwagen und den fur den Verkehr mit dem Aus-
land in Frage kommenden Personen- und Gepackwagen ist
das Zeichen ,RIC* nach § 3811 und Anlagen E1 und E2 des
dritten Abschnittes des Ubereinkommens (iber die gegen-
seitige Benutzung der Personen- und Gepéckwagen im Be-
reiche des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen und im
internationalen Verkehr (VPU/RIC) anzubringen.

5 Besondere gleichzeitig mit der Umzeichnung vorzu-
nehmende Arbeiten

Zur Feststellung des Bestandes der Personen- und Gepéckwagen
und ihrer Bauart sind besondere Aufschreibungen zu machen.

a Aufschreibungen

Die Aufschreibungen sind zunadchst auf ,Aufnahmezet-
tel“ (vergl. Anlage 4) zu machen und danach die Meldung
des Wagens erforderliche Abschrift herzustellen (deutliche
Schrift).

b  Nachpriifung der an den Wagen verbleibenden Anschriften
Es ist zu prifen, ob die verbleibenden Anschriften den ange-

gebenen Vorschriften (vergl. Anlage 3) entsprechen. Falsche
Anschriften sind zu berichtigen.
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¢ Beseitigung bisher vorgeschriebener Anschriften
Zu beseitigen sind:

1 die Anschriften der Nummer, des Gattungszeichens, der Heimat-
station und der Bremsart an den Stimwanden

2 die alte Landerbezeichnung

3 die alten Wappenschilder

4 die im Innem der Wagen vorhandenen alten Nummem. (Die Fabrik-
schilder der Wagenbauanstalten sind an den Wagen zu belassen.)

5 Gewicht, Platzzahl und Bremsart am Langtrager

6 Anschriften Uber Militartransport an der Seitenwand (z. B. baye-

rische Wagen).

6 Verantwortlicher Beamter

In jeder Umzeichnungswerkstétte wird ein besonderer Beam-
ter bestimmt, dem die Uberwachung der Umzeichnung, die
Ausflllung der Aufnahmezettel und die Vornahme der erforder-
lichen Messungen Ubertragen wird (vergl. Vordruck Aufnahme-
zettel Anlage 4). Er ist dafir verantwortlich, daB an jedem um-
gezeichneten Wagen die Umzeichnungen und die nach Punkt
4 und 5 in der Werkstétte vorzunehmenden Arbeiten richtig
ausgeflihrt sind. Er unterzeichnet die an die Reichsbahndirek-
tion und das Eisenbahn-Zentralamt einzusendenden Aufnah-
mezettel (Abschrift), womit er gleichzeitig bescheinigt, da die
Angaben auf den Aufhnahmezetteln mit seinen Eintragungen im
Aufnahmezettel (Urschrift) (Anlage 4) Ubereinstimmen.

7 Farbenton der Anschriften
Der Ton der gelben Anschriften ist der Farbe der Adlerbilder
anzupassen.

8 Bekanntgabe der umzuzeichnenden Wagen an den
verantwortlichen Beamten

Damit der verantwortliche Beamte die erforderlichen Anga-
ben und Aufschreibungen machen kann, muB er rechtzeitig
davon in Kenntnis gesetzt werden, bei welchen Wagen die
Umzeichnung vorgenommen werden soll. Die Wagen, die ei-
nen neuen Anstrich erhalten sollen, sind ihm etwa zwei Tage
vor Beginn der mit dem Neuanstrich zusammenh&ngenden
Arbeiten anzugeben.

9 Feststellung der neuen Bezeichnung

Der verantwortliche Beamte ermittelt an Hand des Umnum-
merungsplanes die neue Gattungsbezeichnung (vergl. auch
Anlage 6), die Nummer und die Direktionsbezeichnung.

10 Prifung und Berichtigung der verbleibenden An-
schriften

Der verantwortliche Beamte prift die verbleibenden Anschrif-
ten, ob sie den angegebenen Vorschriften (vergl. Anlage 3)
entsprechen und schreibt etwa erforderliche Anderungen auf
den Anschriftenzettel, der auf ein Fenster aufzukleben ist.

11 Entfernen der alten und Anbringen der neuen An-
schriften

Nunmehr werden die zu entfernenden Anschriften, auch etwa
vorhandene falsche Anschriften sowie die Eigengewichtsan-
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schrift am Wagenkasten und Langtrager entfernt und nach Aus-
besserung des Anstriches die neuen Anschriften angebracht.

Die von dem verantwortlichen Beamten angebrachten Zettel
dirfen erst beim Ausgang des Wagens aus der Werkstatte
entfernt werden.

12 Ausfillen der Aufnahmezettel

Der verantwortliche Beamte macht die vorgeschriebenen
Eintragungen in die Aufnahmezettel (Anlage 4) und gibt die-
selben in sein Biro, wo sofort von jedem Aufnahmezettel
eine Abschrift mit schwarzer Tinte und in deutlicher Schrift
angefertigt wird. Angaben, die auf allen Aufnahmezetteln
wiederkehren, wie Direktionsbezirk, Gattungszeichen, Kun-
ze-Knorrbremse P, sowie auf der Vorderseite links oben der
Name der Umzeichnungswerkstétte kénnen durch Stem-
peldruck hergestellt werden. Die laufende Nummer der Auf-
nahmezettel ist im Buro in die entsprechenden Abschriften
zu Ubertragen. Die Abschriften sind je mit den zugehdrigen
Aufnahmezetteln (Urschrift) der gleichen fortlaufenden Num-
mern mdglichst umgehend dem verantwortlichen Beamten
wieder zu Ubergeben.

13 Nachpriifung der Anschriften und Bescheinigung
der Richtigkeit

Der verantwortliche Beamte prift die Richtigkeit der An-
schriften an jedem Wagen an Hand der Abschriften. Er un-
terzeichnet den Aufnahmezettel und die Abschrift durch Na-
mensunterschrift und Tagesangabe.

14 Freigabe des Wagens

Nach Entfernung der am Wagen angeklebten Anschriftenzet-
tel (Anlage 8) und etwaiger Kreideanschriften gibt der verant-
wortliche Beamte den Wagen zur Inbetriebnahme frei, indem
er z. B. seinen Namenszug auf eine Pufferscheibe schreibt.
Kein umgezeichneter Wagen darf ohne Zustimmung des ver-
antwortlichen Beamten in Betrieb gegeben werden.

15 Versendung der Aufnahmezettel (Abschrift)

Die vom verantwortlichen Beamten unterzeichneten und mit
fortlaufenden Nummern versehenen Aufnahmezettel sind lau-
fend der vorgesetzten Reichsbahndirektion ,eingeschrieben”
einzusenden. Letztere nimmt an Hand der eingegangenen Auf-
nahmezettel die Berichtigung des bildlichen Wagenverzeich-
nisses vor und sendet die mit Vermerk versehenen Aufnahme-
zettel unverziglich an das Eisenbahn-Zentralamt weiter.

16 Eintragung der umgezeichneten Wagen in den
Nummernplan der Umzeichnungswerkstétte

Die umgezeichneten Wagen sind an Hand des Aufnahme-
zettels zur steten Kontrolle und Ubersicht in den Nummern-
plan der Umzeichnungswerkstétte laufend einzutragen. Die
laufenden Nummern dieser Eintragungen muissen mit den
laufenden Nummern der zugehdrigen Aufnahmezettel (Ur-
schrift und Abschrift) Gbereinstimmen.

17 Aufbewahrung der Aufnahmezettel
Die Aufnahmezettel (Urschrift) missen von den Umzeich-
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nungswerkstatten wegen Anforderung von Ersatzkarten und
sonstiger Ruckfragen, nach den laufenden Nummern geord-
net, sorgféltig aufbewahrt werden.

Hierzu 10 Anlagen:

Anlage 1: Gr6BenmaBe der Anschriften (Wagennummer und Anschriftenfeld)

Fir das Nummernschild:

T - = [/ [ )
S ] — \\T)
« EViViNE / 5\
N~—.
i K T N
Fir Gewichtsangabe und Platzzahl Fir die Achszahl im
7 Gattungszeichen: .
A 7 I } - } T
3 e R ZZSNENS EREE=SNE HiL g“ imitE s
v " v rmny
}"F TTTTTT
Fir die Direktionsbezeichnung: Fur Gewichtsangabe, Platzzahl, Bremsbezeichnung:
A Jivi \ | W \ [ A
R [BA k VIR E VAP TI 3
v I \ AWAY A\ | / ‘\ I\ AT v
T IRV ERRVERVAI Jini
[ 1R\ A/ERRV RV ]|
(I \ YI{ \ / // NN NEN N ,J.LE,LL‘,, ] 77777777777}'777\'fL77LL777777
] | \ 1 Y \ ,
T ] NN I T I NN |
YN Al r f ry AR : : 7 AR AR
il
il IT IT IT
il I I I
VRN s
= VA T AW\ VA A i VAR AN
I
[T

Anlage 2: Muster fiir die Anschriften der Hauptgat-
tungen (Blatt 1 - 10)
(Diese Anlage ist hier nicht wiedergegeben.)

Anlage 3: zum Arbeitsplan

Auszug aus dem ErlaB des Herrn Reichsverkehrsministers
vom 15. Oktober 1922 — E VIl 73 D 22.238 - Uber die Be-
zeichnung der Wagen

Alle D-Zug- und Personenwagen und die D-Zuggepéckwa-
gen erhalten auf jeder Wagenseite mdglichst in der Wagen-
mitte den Reichsadler mit der Umschrift ,,Deutsche Reichs-
bahn“ etwa in der Mitte der Fensterhdhe zwischen den
Fenstern. Das Adlerbild ist mittels Abziehbildes herzustellen,
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und zwar schwarz auf gelbem Grunde. Der Ton der gelben
Farbe des Adlers soll derselbe sein wie der der Ubrigen An-
schriften. Das Adlerbild ist in 2 GroBen zu fertigen, das klei-
nere fir Wagen, bei denen der Raum zwischen 2 Fenstern
fur den gréBeren Adler zu schmal ist, das gréBere fur alle
Ubrigen Wagen. Sofern es in einzelnen Féllen wegen vorhan-
dener Deckleisten oder dergl. etwa nicht unmittelbar auf der
Blechbekleidung angebracht werden kann, ist es auf eine
aufzuschraubende Blechplatte zu setzen (vergl. Anlage 10).
Von dieser Art der Anbringung ist jedoch nur im Notfalle Ge-
brauch zu machen.

Die Anbringung des Adlerbildes bei den Stadtbahn- und Vor-
ortwagen wird vorldufig noch vorbehalten. Es ist zundchst
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nur bei den demnéchst zu liefernden neuen Vorortwagen fiir
die Berliner elektrischen Vorortstrecken vorzusehen.

Die Nummer des Wagens und der Name der Reichsbahndi-
rektion, der der Wagen zugeteilt ist, sind bei den Personen-
wagen und bei den D-Zug-Gepackwagen auf ein besonderes
Schild in der Weise zu schreiben, daB oben die Nummer und
darunter der Name der Reichsbahndirektion steht, Zahl und
Schrift sollen gelb, der Grund schwarz sein. Dieses Schild
ist Uber das Adlerbild méglichst dicht unter die Dachkante
zu setzen. Die Bezeichnung der Wagengattung (Gattungszei-
chen), des Gewichts, der Platzzahl getrennt nach Klassen und
der Bremsart sind untereinander in der oberen linken Ecke
der Wagenkastenseitenwand (vom Beschauer gesehen) in
gelber Farbe anzuschreiben, dabei das Wagengewicht in Ton-
nen mit einer Dezimalstelle mit der Abkurzung ,t“, z. B. 39,5
t. Es soll also auch die Bremsart, und zwar in der Ublichen
Abklrzung, in gelber Farbe am Wagenkasten angebracht wer-
den, weil diese fur den Zugfihrer notwendig ist.

Die Anschriften der Nummer, des Gattungszeichens und der
Bremsart an den Stirnw&nden sind zu beseitigen.

Anlage 4: Aufnahmezettel
(Diese Anlage ist hier nicht wiedergegeben.)

Anlage 5: Nummernplan der Umzeichnungswerkstétte
(Diese Anlage ist hier nicht wiedergegeben.)

Anlage 6: Gattungszeichen

Die neuen Gattungszeichen der Reichsbahn-Personen-, Ge-
pack- und Postwagen

A Hauptgattungszeichen

A = Personenwagen 1. Klasse

B = Personenwagen 2. Klasse

C = Personenwagen 3. Klasse

D = Personenwagen 4. Klasse

AB = Personenwagen 1. u. 2. Klasse
ABC = Personenwagen 1. 2. u. 3. Klasse
BC = Personenwagen 2. u. 3. Klasse
CD = Personenwagen 3. u. 4. Klasse
Pw = Personenzug-Gepéackwagen
Pwg = GUterzug-Gepéackwagen

Post = Bahnpostwagen

Salon = Salonwagen

WL = Schlafwagen 1. u. 2. Klasse
WLC = Schlafwagen 3. Klasse

WR = Speisewagen

B Zusétze zu den Hauptgattungszeichen

Fir Wagen mit mehr als zwei Achsen soll die Achsenzahl
durch Beifiigung der entsprechenden Ziffer zum Gattungs-
zeichen angegeben werden, z. B. A3, AB*, BC?, C®, Pw* usw.
(als Index hochsetzen).

Arbeitsplan 1922

Wagen mit Durchgang, Ubergangsbriicken und Faltenbélgen
sind mit ,,0“ zu bezeichnen, z. B. AB*, BC%, A% usw.

Wagen mit Durchgang und offenen Ubergangsbriicken sind
mit ,i“ zu bezeichnen, z. B. B', BC®, CD* usw.

Wagen mit Durchgang und Ubertritt, nur fiir das Personal ge-
eignet, sind mit ,,u“ zu bezeichnen, z. B. BY, BC®, C* usw.
Bei den vereinigten Gepéck- und Postwagen sind die Ach-
senzahlen und Nebengattungszeichen an das Ende der
Gat-tungsbezeichnung zu setzen, also PwPost®, PwPostY,
PwPost® usw.

Bei den vereinigten Gepé&ck- und Personenwagen ist die Be-
zeichnung des Gepéckabteils voranzusetzen, zum Beispiel
PwC4, PwB, PwC, PwD usw.

Gulterzug-Gepackwagen, die mit Luftbremse oder -leitung
ausgerUstet sind, ist der Buchstabe ,n“ hinzuzufligen, so
daB das ganze Gattungszeichen nunmehr Pwg", Pwg",
Pwg" usw. lautet.

Bedeckte Guterwagen mit dem Gattungszeichen N, N, Nd
usw., die als Gepackbeiwagen benutzt werden, sind mit Pg¢
zu bezeichnen.

C Triebwagen

Fir Triebwagen sind folgende Gattungsbezeichnungen zu
verwenden:

1 Klassenbezeichnung
2 Achsenzahl (bei mehr als 2 Achsen als Index hochsetzen)
3 A (hochsetzen)
4 Nebengattungszeichen auf der Linie:
,&" fur elektrische Triebwagen
V' Triebwagen mit Verbrennungsmotor
,d* Dampftriebwagen
,a" Akkumulatoren-Triebwagen
LI Triebwagen fur Oberleitung
,8" Triebwagen fur 3. Schiene
5 Bezeichnung ,T" als Triebwagen (am Ende des Gattungszeichens).

Die Gattungsbezeichnung eines dreiachsigen Triebwagens 3.
Klasse mit Durchgang und offener Ubergangsbriicke wiirde
also lauten:

CadT fur Dampftriebwagen

CiT fur Verbrennungstriebwagen
CoeaTl fur Akkumulatorentriebwagen
CelT fur Triebwagen fur Oberleitung
CoesT fur Triebwagen fur 3. Schiene.

Bei mehrteiligen Triebwagen, die im allgemeinen eine ge-
schlossene, nicht zu trennende Einheit bilden, wirde das ,,T“
bei den Wagenteilen (Beiwagen) entfallen, die keinen Antrieb
besitzen. Hier wirden aber ebenfalls die Nebengattungs-
zeichen ea, el, es, v oder d zu verwenden sein. Es wirde
das Gattungszeichen also lauten flr einen Triebwagen z. B.
C#elT und fir einen Beiwagen z. B. Cel.
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D Abgekirzte Bezeichnungen fir besondere Einrichtungen Lfd. Nr. ~ Abgeklrzte Vollstdndige Bezeichnung der besonderen
der Wagen Bezeichnung  Einrichtungen
34 Lhz Luftheizung
Lfd. Nr. Abgeklrzte \ollstandige Bezeichnung der besonderen 35 L Luftdruckbremsleitung
Bezeichnung  Einrichtungen 36 Nbr Notbremse
37 Nhz Niederdruckdamptheizung
1 Avbr Automatische Vakuumbremse 38 Nhhz Niederdruck- und Hochdruckdampfheizung
2 Avgbr Automatische Vakuum-Glterzugbremse 39 Nuhz Nieder- und Unterdruckdamptheizung, Pintsch
3 AVl Automatische Vakuum-Bremsleitung 40 Ohz Ofenheizung
4 Avsbr Automatische Vakuum-Schnellboremse 41 Olb Olbeleuchtung
5 Avsbr 02 Automatische Vakuum-Schnellbremse 1902 42 P Privatwagen
6 Avubr Automatische Vakuumbremse mit Umschalt- 43 Se Selbstentladewagen
hahn 44 Sp Spezialwagen
7 Bhz Brikettheizung 45 Stwg Stationswagen
8 Br Handbremse (Spindelbremse) 46 Uvsbr 02 Umschalt-Vakuumschnellbremse 1902
9 Chbr Carpenterbremse 47 Uvsbr 95 Umschalt-Vakuumschnellbremse 1895
10 Ck Clayton-Kuppelung 48 Uvsbr 95 r Umschalt-Vakuumschnellbremse 1895
11 Dbr Dampforemse rekonstruiert
12 Dhz Dampfheizung 49 Sbr Schleiferbremse (Zweikammersystem)
13 D Dampfheizleitung 50 Schbr Schmidtsche Schraubenradbremse
14 Evbr Einfache Vacuumbremse, Hardybremse 51 Schl Schraubenradbremsleitung
15 (=Y Einfache Vacuumbremsleitung, Hardybrems- 52 Ssbr Schleiferschnelloremse (Einkammersystem)
leitung 53 Stor Steelbremse
16 Gwbr Gewichtsbremse 54 Via Vereinslenkachsen
17 Gwl Gewichtsbremsleitung 55 Whr Westinghousebremse
18 Hbbr Heberleinbremse 56 Whz Warmwasserheizung
19 Hbl Heberleinbremsleitung 57 Wsbr Westinghouseschnellbremse
20 Hhz Hochdruckdamptheizung 58 Wsbr G P Westinghouseschnelloremse mit  Guterzug-
21 Hnbr Henrybremse (nicht selbsttéatige  Westing- und Personenwechse
housebremse)
22 Hnl Henrybremsleitung
23 Hzl Heizleitung Anlage 7: Nummernplan
24 Kkplr Kunze-Knorrbremse P (fiir Personenziige) Deutsche Reichsbahn
25 Kksbr Kunze-Knorrbremse S (Schnelloremse fur D- Die neuen Nummern der vollspurigen Reichsbahn-Personen-
und Eilziige) und Gepackwagen
26 Kgbr KnorrgUterzugbremse
27 Kkglor Kunze-Knorrbremse G (fur Guterzige) (Nummernplan)
28 Kkgobr Kunze-Knorrbremse G (fur Glterzige) ohne
Handbremse I Sonderwagen 1 - 9999
29 Kobr Kértingvakuumbremse I Salon-, Schlaf- u. Speisewagen 10001 - 14999
30 Kel Kértingbremsleitung Il D-Zugwagen 20001 - 29999
31 Ksbr Knorrschnelloremse IV Durchgangwagen 30001 - 59999
32 Ksbr G P Knorrschnellbremse mit Guterzug-Personen- vV Abteilwagen 60001 - 89999
zug-Wechsel Y Gepéackwagen 90001 - 98999
33 KU Kuhlwagen VI Vereinigte Personen-, Gepack- und Postwagen 99001 - 99999
Aufgestellt: Berlin, im November 1922, Eisenbahn-Zentralamt
Lfd. | Gattungszeichen Hochstzahl der von | Zuschlag fir Zuschlag fur Zusammen Nummer Bemerkungen
NIr. einer Rbd gemel- | wiederaufge- Neubeschaffung | Spalten 3 - 5
deten Wagen fundene Wagen
| Sonderwagen 1 -9999
A Triebwagen
1 dar 13 2 85 100 1-99
2 vT 5 1 94 100 101 - 199
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Lfd. | Gattungszeichen Hochstzahl der von | Zuschlag fur Zuschlag fur Zusammen Nummer Bemerkungen
NIr. einer Rbd gemel wiederaufge- Neubeschaffung | Spalten 3 - 5

deten Wagen fundene Wagen
3 eal 23 2 275 300 201 - 499
4 ell 134 6 1360 1500 501 - 1999
5 esT 37 3 2960 3000 2001 - 4999
6 Beiwagen 4000 5001 - 8999
B Gefangenenwagen
7 | Gefangenenwg [17 [1 EZ [100 9001 - 9099
C Lokalbahnwagen
8 | Lokalbahnwg 300 [15 585 [900 9101 - 9999
1l Salon-, Schlaf- und Speisewagen 10001 - 14999
A Salonwagen
9 Salon 37 3 960 1000 10001 - 10999
10 | Saloni
11 Salon3
12 | Salongi
13 | Salon3u
14 | Salond
15 | Salondi
16 | Salondl
17 | Salon6u
B Schlafwagen
18  |WL4U 165 15 820 1000 11001 - 11999
19  |WLeU
20 | WLC4U 20 2 978 1000 12001 - 12999
C Speisewagen
21 | WR4U 258 12 1730 2000 13001 - 14999
22 | WR6U
1] D-Zugwagen 20001 - 29999
A Drehgestellwagen
23 | AdU 6 1 993 1000 20001 - 20999
24 | AB4U 181 19 1800 2000 21001 - 22999
25 | AB6U
26 | ABC4U 112 8 880 1000 23001 - 23999
27 | ABC6U
28 | B4u 28 2 970 1000 24001 - 24999
29 |BC4u 45 5 950 1000 25001 - 25999
30 |C4u 215 15 2770 3000 26001 - 28999
31 | Ceu
B 3-achsige Wagen
32 | ABBU 38 2 360 400 29001 - 29399
33 | B3u 4 1 95 100 29401 - 29499
34 | C3u 39 3 458 500 29501 - 29999
\"] Durchgangwagen 30001 - 59999
A Drehgestellwagen
35 | B4i 56 4 940 1000 30001 - 30999
36 |Bdu
37 | BC4i 96 4 900 1000 31001 - 31999
38 |BC4u
39 |BCoi
40 | C4i 148 12 840 1000 32001 - 32999
41 Cdu
42 | CD4i 16 1 983 1000 33001 - 33999
43 | CD4u
44 | D4 275 25 1700 2000 34001 - 35999
45 D4u
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Lfd. | Gattungszeichen Hochstzahl der von | Zuschlag flr Zuschlag fur Zusammen Nummer Bemerkungen
NIr. einer Rbd gemel- wiederaufge- Neubeschaffung | Spalten 3 - 5

deten Wagen fundene Wagen
B 3- u. 2-achsige Wagen
46 | B3I 277 23 700 1000 36001 - 36999
47 | B8u
48 | B
49 |Bu
50 |BCai 446 24 1530 2000 37001 - 38999
51 BC3u
52 | BCi
53 |BCu
54 | BCDi 12 1 937 1000 39001 - 39999
55 | BDI
56 | Cai 1401 99 7500 9000 40001 - 48999
57 | CG8u
58 |Ci
59 |Cu
60 |CD3i 163 12 825 1000 49001 - 49999
61 CD38u
62 | CDi
63 |CDu
64 |D3i 2544 156 7300 10000 50001 - 59999
65 | D3u
66 |Di
67 |Du
Vv Abteilwagen 60001 - 89999
A Drehgestellwagen
68 |B4 106 9 885 1000 60001 - 60999
69 |BC4 70 5 925 1000 61001 - 61999
70 | C4 719 41 1240 2000 62001 - 63999
B 3- u. 2-achsige Wagen
71 |B3 1092 58 2850 4000 64001 - 67999
72 B
73 | BC3 192 18 790 1000 68001 - 68999
74 BC
75 | BCD3 5 1 994 1000 69001 - 69999
76 | BCD
77 | C3 2620 180 6200 9000 70001 - 78999
78 |C
79 | CD3 11 1 988 1000 79001 - 79999
80 |CD
81 |D3 1910 90 8000 10000 80001 - 89999
82 |D
Vi Gepéackwagen 90001 - 98999
A D-Zuggepéackwagen
1 Drehgestellwagen
83 |Pwau [100 5 (395 500 (90001 - 90499
2 3-achsige Wagen
84 |Pwau [ 156 E 335 500 90501 - 90999
B Personenzuggepackwagen
1 mit Ubergang
a Drehgestellwagen
85 | Pwdi 33 2 465 500 91001 - 91499
86 |Pwdu
b 3- u. 2-achsige Wagen
87 |Pwa3i 528 32 940 1500 91501 - 92999
222 Anhang


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

Lfd. | Gattungszeichen Hochstzahl der von | Zuschlag fir Zuschlag fur Zusammen Nummer Bemerkungen
NIr. einer Rbd gemel- wiederaufge- Neubescha ffung | Spalten 3 - 5
deten Wagen fundene Wagen

88 |Pw3u 528 32 940 1500 91501 - 92999
89 |Pwi

90 |Pwu

ohne Ubergang
Drehgestellwagen

91 Pw4 41 4 455 500 93001 - 93499
b 3- u. 2-achsige Wagen

92 |Pw3 635 35 830 1500 93501 - 94999
93 |Pw

C Guterzuggepackwagen

94 | Pg3 1304 96 2600 4000 95001 - 98999
95 |Pg

96 |Pgd

VIl | Vereinigte Personen-, Gepéack- und Postwagen 99001 - 99999
A Personen- und Postwagen

97 | BPost 26 2 172 200 99001 - 99199
98 | CPost

99 | CDPost

100 | DPost

B Gepack- und Personenwagen

101 | PwC4u 76 4 220 300 99201 - 99499
102 | PwB

103 | PwC

104 |PwD

C Gepéack- und Postwagen

105 | PwPost4l 177 13 310 500 99501 - 99999
106 | PwPost4

107 | PwPost3

108 | PwPost

Anlage 8: Anschriftenzettel

(Diese Anlage ist hier nicht wiedergegeben.)

Anlage 9: Befestigung des Nummernschildes an

den Personenwagen

(Diese Anlage ist hier nicht wiedergegeben.)

Anlage 10: Befestigung des kleinen Adlerschildes

an den Personenwagen

(Diese Anlage ist hier nicht wiedergegeben.)
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Abkurzungen

Bremsbauarten
Abk Abk Abk Bedeutung Abk Abk Abk Bedeutung
1930 1953 1965 KE Knorr-Bremse mit Einheitswirkung
Avbr Av Saugluftoremse Bauart Hardy ohne Be- KEg KE-G Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fUr
schleunigungsventil, mehridsig, Bremsart P GUterzlge
Avpbr | Avp Saugluftbremse Bauart Hardy mit Be- KEp KE-P Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fUr
schleunigungsventil, mehridsig Personenzlige
Avubr Avu Saugluftoremse Bauart Hardy ohne Be- KE-P-A | Knorr-Bremse mit Einheitswirkung mit
schleunigungsventil, mit Umschaltvorrich- selbsttatiger Lastabbremsung
tung fUr nicht selbsttétige Bremswirkung, KE-GP Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fUr
Bremsart P Guter- und Personenziige
D Scheibenbremsen (ab 1969) KEs KE-GPR | Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fur
Di Zahnradbremse, Differentialbremse fUr Schnellziige
Zahnradbahnen KEss Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fUr
Dir Einkammer-Druckluftboremse Bauart Henry, besonders schnell fahrende Reisezige
direkt wirkend, ohne Steuerventil KET Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fUr
el elektrische Bremssteuerung Triebwagen mit Scheibenbremsen
el W E elektrische Widerstandsbremse KE1T Knorr-Bremse mit Einheitswirkung fUr
Evor Ev Saugluftoremse Bauart Hardy, nicht selost- Triebwagen mit Klotzbremsen
tatig, mehrlosig, Bremsart P Kk Kunze-Knorr-Bremse mit Einheitswirkung
Gwbr Gewichtsbremse Kkgbr | Kkg Kk-G Einkammer-Druckluftoremse Bauart Kun-
Hbbr Heberleinbremse ze-Knorr mit mehrldsigem Steuerventil G
Hik Hildebrand-Knorr-Bremse ohne Beschleunigungseinrichtung und
Hikgbr | Hikg Hik-G Einkammer-Druckluftoremse Bauart Hil- mit Umstellvorrichtung leer — beladen
debrand-Knorr mit mehridsigem Steuer- Kkpbr | Kkp Kk-GP Einkammer-Druckluftoremse Bauart Kun-
ventil ohne Beschleunigungseinrichtung, ze-Knorr mit mehrldsigem Steuerventil P
Umstellvorrichtung leer — beladen und Beschleunigungsventil P, Umstellvor-
Hikpbr | Hikp Hik-GP | Einkammer-Druckluftoremse Bauart Hil- richtung G — P
debrand-Knorr mit mehridsigem Steuer- Kksbr Kks Kk-GPR | Einkammer-Druckluftoremse Bauart Kun-
ventil ohne Beschleunigungseinrichtung, ze-Knorr mit mehrlésigem Steuerventil S
Umstellvorrichtung G — P, Umstellvorrich- und Beschleunigungsventil S, Umstellvor-
tung leer — beladen richtung G- P - S
Hik-GP-A | Hildebrand-Knorr-Bremse fur Guter- und Kobr Ko Saugluftbremse Bauart Kérting mit
Personenziige mit selbsttétiger Lastab- Beschleunigungsventil, nicht selbsttatig,
bremsung mehrldsig, Bremsart P
Hik-P Hildebrand-Knom-Bremse fUr Personenziige Kor-As Kérting-Saugluftoremse
Hikssbr |Hikss | Hk-GPR | Einkammer-Druckluftbremse Bauart Hil- Kpbr Kp K-P Einkammer-Druckiuftoremse Bauart Knorr
debrand-Knorr mit mehrlésigem Steuer- mit einlésigem Steuerventil K1 ohne Be-
ventil ohne Beschleunigungseinrichtung, schleunigungseinrichtung, Umstelivorrich-
mit DruckUbersetzer, geschwindigkeits- tung E/P und E/B
abhéngigem Bremsdruckregler, gekop- K-GP Knorr-Bremse fur Guter- und Personen-
peltem Beschleuniger, Umstellvorrichtung zUge, einlésig
G-P-5-88 Kssbr | Kss Einkammer-Druckluftoremse Bauart Knorr
Hnbr Hn Einkammer-Druckluftbremse Bauart Hen- mit einlésigem, DruckUbersetzer mit
ry, direkt wirkend, ohne Steuerventil geschwindigkeitsabhéngigem Brems-
Htbr Ht Saugluftoremse Bauart Hardy fur Trieb- druckregler, Steuerventil und Beschleu-
wagen nigungseinrichtung, Umstellvorrichtung
Kbor K Einkammer-Druckluftbremse Bauart Knorr G-P-S-SS
mit einlésigem Steuerventil ohne Kzpbr | Kzp Zweikammer-Druckluftbremse Bauart Knorr
Beschleunigungseinrichtung mit AuslaiBventil, mehrlésig, Bremsart P
KA KA-P Knorr-Bremse fur Schienenomnibusse Kz Knorr-Zweikammerbremse
K-As Knorr-Saugluftbremse Mglr Mg Magnetschienenbremse
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Abk Abk Abk Bedeutung Abk Bedeutung
(@] Oerlikon-Bremse QelF Ofenheizung mit Olfeuerung
Sbr S Zweikammer-Druckluftbremse Bauart Ohz Ofenheizung
Schleifer mit AuslaBventil, mehridsig, Ophz Propangasheizung
Bremsart P Phz PreBkohlenheizung
Spor | Sp Einkammer-Druckluftoremse Bauart Whz Warmwasserheizung
Schleifer mit einlésigem Steuerventil und Whzo Warmwasserheizung (Kuhiwasser) und Abgaszusatzheizung
Beschleunigungseinrichtung, Bremsart P oder Warmwasserheizung durch Ofen
Uvpbr | Uvp Saugluftbremse Bauart Hardy, mit Um- Whzv Warmwasserheizung (Kuhiwasser) und Abgaszusatzheizung
schaltvorrichtung fur nicht selbsttétige Zusatzbuchstaben:
Bremswirkung mit Dampf
Wor W Einkammer-Druckluftoremse Bauart Wes- e mit elektrischem Strom
tinghouse mit einldsigem Steuerventil K mit Klappenregelung
ohne Beschleunigungseinrichtung kU mit Kihlwasser
WA WA-P Westinghouse-Bremse flr Schienenom- mit Koksofen
nibusse mit Olfeuerung
WA-P-A | Westinghouse-Bremse fiir Schienenomni- mit selbsttétiger Regelung
busse mit selbsttétiger L astabbremsung Heizleitungen:
W-As Westinghouse-Saugluftoremse HzI Dampfheizleitung
WS Westinghouse-Bremse El Hzl Elektrische Heizleitung
Wpbr Wp W-P Einkammer-Druckluftoremse Bauart Wes-
tinghouse mit einldsigem Umstellvorrich-
tung E/P - E/B
W-GP | Westinghouse-Bremse fir Guter- und Beleuchtungsbauarten
Personenzlige, einldsig

Bremsleitungen

Abk Bedeutung

AV Leitung fur selbsttatige Saugluftbremse Bauart Hardy

=Y Leitung fur nicht selbsttatige Saugluftbremse Bauart Hardy
Gwl Seilzug fur Gewichtsbremse

Hbl Seilzug fur Heberleinbremse

Hnl Leitung fur nicht selbsttatige Druckluftoremse

Kol Leitung fur nicht selbsttatige Saugluftbremse Bauart Hardy
L Leitung fUr selbsttatige Druckluftbremse

Heizungsbauarten und Heizleitungen

Abk Bedeutung

Dyn B Elektrische Beleuchtung fur Einzelwagen mit
Lichtmaschinen- und Speicherbetrieb

El Elektrische Leitung mit Steckdosen und
Uberbriickungskabel

El Bel, El Bl Elektrische Beleuchtung mittels Stromabnehmer oder
Stromkupplungen

Kl Dyn Bl Kleine elektrische Beleuchtung fur Einzelwagen mit
Lichtmaschinen- und Speicherbetrieb

Obg Olgasbeleuchtung

Pbg Petroleumbeleuchtung

Speicher Bel, Elektrische Beleuchtung fur Einzelwagen mit reinem

Speicher Bl Speicherbetrieb

Turb B Durchgehende Zugbeleuchtung mit Turbodynamo auf
der Lokomotive

ZmGl Zugbeleuchtung mit Gluhlampen

Zml, ZmL Elektrische Beleuchtung mit Leuchtstofflampen

Sonstige elektrische Einrichtungen

Abk Bedeutung
Heizungsbauarten: Abk Bedeutung
El Hz Elektrische Heizung 3200 mm Riemenlange bei riemengetriebenen Achsgeneratoren
Hhz Hochdruckdamptheizung BA, Ba Batterie
HzR Heizungsregler Ba-Si Sicherung fur Batterie
Klima Klimaanlage Gen Generator
Lhz Luftheizung Gen-Si Sicherung fur Generator
Nhhz Vereinigte Nieder- und Hochdruckdamptheizung HW Halbleiterwechselrichter
Nhz Niederdruckdamptheizung Kii-Si Sicherung fUr Kiimaanlage
Nkohz Niederdruckdampfkondensatheizung Mg-Si Sicherung fUr Magnetschienenbremse
Nuhz Umlaufdampfheizung, Nieder- und Unterdruck-Dampfheizung, TW Turbowechselrichter
Niederdruckumlaufdampfheizung umf Umformer
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Batteriebauarten

Abk Bedeutung

Gro GroBoberflachenplattenzellen

NC Nickel-Cadmium-Taschenzellen

PzS Panzerplattenzellen

SNC Nickel-Cadmium-Taschenzellen fur hohen Entladestrom

Sonstige Abkiirzungen

Abk Bedeutung

MC (MS) Mexmynaponusie Coobmenue (Internationaler Verkehr)
Zeichen fUr Reisezugwagen, die nach dem PPW fur den

internationalen Verkehr zugelassen sind

Abk Bedeutung

IIIB (PPW)  TlpaBwna Ilomb3oBanmsi Baromamum — MesxayHapoIHOM
Coobuennn (Vorschriften fUr die Benutzung von Wagen
im interationalen Verkehr)

RIC Regolamento Internationale delle Carrozze (Ubereinkom-
men Uber die gegenseitige Benutzung der Personen- und
Gepéackwagen im internationalen Verkehr) Zeichen fur Rei-
sezugwagen, die nach dem RIV fUr den internationalen
Verkehr zugelassen sind

VDEV Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen

VMEV Verein Mitteleuropéischer Eisenbahnverwaltungen

VvPU Ubereinkommen Uber die gegenseitige Benutzung

der Personen- und Gepéckwagen im Bereiche des
Vereins Deutscher bzw. Mitteleuropéischer FEisen-
bahnverwaltungen

International einheitliche

Wagennummer

Die 1966 eingeflhrte international einheitliche Wagennum-
mer besteht aus insgesamt zwdlf Stellen, wobei die ersten
elf Stellen der Identifizierung des Wagens dienen, wéh-
rend die zwolfte Stelle als Kontrollziffer verwendet wird, um
Schreibfehler leichter erkennen zu kénnen. Die Wagennum-
mer fur einen Schnellzugwagen 2. Klasse lautet zum Bei-

5180 22-40 001-5

Bedeutung der Ziffern 1 und 2:

Die zwolf Ziffern sind also durch Bindestriche und Zwischen-
rdume gruppiert, die sogenannte ,.eigentliche“ Wagennummer
wurde unterstrichen, um sie schneller erkennen zu kdnnen.

Die einzelnen Zahlengruppen haben folgende Bedeutung:

Ziffem 1 und 2
Ziffem 3 und 4
Ziffern 5 und 6
Ziffern 7 und 8
Ziffem 9 bis 11

Kodierung des Austauschverfahrens
Kodierung der Eigentumsverwaltung
Kodierung der Wagengattung
Kodierung technischer Merkmale
Ordnungsnummer

Austauschverfahren Regime Spurweite (mm) Anderung der Spurweite durch Anmerkungen
50 Normale Vergitung Binnenverkehr unveranderlich
51 Normale Vergutung RIC/PPW unveranderlich
52 Normale Vergitung RIC/PPW 1435 und 15624 Achswechsel
53 Normale Vergutung RIC/PPW 1435 und 1524 Spurwechselradsatz
54 Normale Vergutung RIC/PPW 1435 und 1672 Achswechsel
55 Normale Vergutung RIC/PPW 1435 und 1672 Spurwechselradsatz
56 Normale Vergutung RIC/PPW unveranderlich pritisches Profil
57 Normale Vergutung PPW unveranderlich
58 Normale Vergutung PPW 1435 und 1524 Achswechsel
59 Normale Vergutung PPW 1435 und 1524 Spurwechselradsatz
60 Dienstreisezugwagen RIC/PPW unverénderlich
61 Sonderaustauschverfahren RIC/PPW unverénderlich
62 Sonderaustauschverfahren RIC/PPW 1435 und 1524 Achswechsel
63 Sonderaustauschverfahren RIC/PPW 1435 und 1524 Spurwechselradsatz
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Austauschverfahren Regime Spurweite (mm) Anderung der Spurweite durch Anmerkungen
64 Sonderaustauschverfahren RIC/PPW 1435 und 1672 Achswechsel
65 Autotransportwagen RIC/PPW 1435 und 1672 Spurwechselradsatz
66 Sonderaustauschverfahren RIC/PPW unveranderlich pritisches Profil
67 Sonderaustauschverfahren PPW unveranderlich
68 Sonderaustauschverfahren PPW 1435 und 1524 Achswechsel
69 Sonderaustauschverfahren PPW 1435 und 1524 Spurwechselradsatz

Bedeutung der Ziffern 3 und 4 in Deutschland:

50 Deutsche Reichsbahn bis 1993
80 Deutsche Bundesbahn bis 1993, Deutsche Bahn AG ab 1994, Deutschland ab 2006

Bedeutung der Ziffern 5 und 6

Eigentimer Wagengattung GroBe Anmerkungen Eigentimer Wagengattung GroBe Anmerkungen
00 Privat Postwagen 22 Verwaltung Sitzwagen 2. 12 Abteile
01 Privat Sitzwagen 1. Klasse
Klasse 23 | Verwaltung Sitzwagen 2. 3 Achsen
02 | Privat Sitzwagen 2. Klasse
Klasse 24 | Verwaltung Sitzwagen 2. 2 Achsen
03 Privat Sitzwagen 1./2. Klasse
Klasse 25 Verwaltung Sitzwagen 2. reserviert
04 Privat Liegewagen 1. Klasse
und 1./2. Klasse 26 | Verwaltung Doppelstockwa-
05 | Privat Liegewagen 2. gen 1., 1./2. und
Klasse 2. Klasse
06 Privat Schlafwagen 1. 27 | Verwaltung Sitzwagen 2. 7 Abteile
und 1./2. Klasse Klasse
07 | Privat Schlafwagen 2. 28 | Verwaltung Sitzwagen 2. 8 Abteile
Klasse Klasse
08 | Privat Speisewagen 29 | Verwaltung Sitzwagen 2. 9 Abteile
09 |Privat Pullmanwagen KTasse ‘
10 |Verwaltung Sitzwagen 1. 10 Abtelle 30 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. 10 Abteile
Klasse Klasse
11 | Verwaltung Sitzwagen 1. 11 Abtelle 31 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. 11 Abteile
Klasse Klasse
12 | Verwaltung Sitzwagen 1. 32 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. 12 Abteile
Klasse Klasse
13 | Verwaltung Sitzwagen 1. 3 Achsen 33 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. 3 Achsen
Klasse Klasse
14 | Verwaltung Sitzwagen 1. > Achsen 34 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. | 2 Achsen
Klasse Klasse
15 | Verwaltung Sitzwagen 1. 35 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. reserviert
Klasse Klasse
16 | Verwaltung Sitzwagen 1. 6 Abteile 36 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. reserviert
Klasse Klasse
17 | Verwaltung Sitzwagen 1. 7 Abtelle 37 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. 7 Abteile
Klasse Klasse
18 Verwaltung Sitzwagen 1. 3 Abtelle 38 Verwaltung Sitzwagen 1./2. 8 Abteile
Klasse Klasse
19 | Verwaltung Sitzwagen 1. 9 Abteile 39 | Verwaltung Sitzwagen 1./2. 9 Abteile
Klasse Klasse
20 | Verwaltung Sitzwagen 2. 10 Abteile 40 | Verwaltung Liegewagen 1. reserviert
Klasse und 1./2. Klasse
21 | Verwaltung Sitzwagen 2. 11 Abteile 41| Verwaltung Liegewagen 1. reserviert
Klasse und 1./2. Klasse
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Eigentimer Wagengattung GroBe Anmerkungen Eigentimer Wagengattung GroBe Anmerkungen
42 Verwaltung Liegewagen 1. reserviert 72 Verwaltung doppelst. Schlaf- | 12 Abteile
und 1./2. Klasse wagen 2. Klasse
43 Verwaltung Liegewagen 1. 3+5 73 Verwaltung Schlafwagen 2. 10 Abteile
und 1./2. Klasse | Abtelle Klasse
44 Verwaltung Liegewagen 1. 4+5 74 Verwaltung Schlafwagen 2. 11 Abteile
und 1./2. Klasse | Abtelle Klasse
45 Verwaltung Liegewagen 1. 5+3 75 Verwaltung Schiafwagen 1. oder | 10 Abteile
und 1./2. Klasse | Abteile 2. Kasse
46 | Verwaltung Liegewagen 1. reserviert 76 | Verwaltung Schlatwagen 2. 7 Abteile
und 1./2. Klasse Klasse
47 Verwaltung Liegewagen 1. 7 Abteile 7 Verwaltung Schlafwagen 2. 7 Abtelle
Klasse Klasse
48 Verwaltung Liegewagen 1. 8 Abteile 78 Verwaltung Schlafwagen 2. 8 Abteile
Klasse Klasse
49 Verwaltung Liegewagen 1. 9 Abteile 79 Verwaltung Schlafwagen 2. 9 Abteile
Klasse Klasse
50 Verwaltung Liegewagen 2. 10 Abteile 80 Verwaltung Krankenwagen
Klasse ] y | S ]
51 Verwaltung Liegewagen 2. 11 Abteile & erwaltung ftzwagen 1. u‘.
1./2. Klasse mit
Klasse . .
> v ‘ i 5 > ol Gepackabteil
° erwaltung legewagen <. ! el 82 Verwaltung Sitzwagen 2.
Klasse ‘
‘ Klasse mit Ge-
53 | Verwaltung Elegevvagen 2. 1A 8,5“ packabteil
lasse el 83 | Verwaltung Sitzwagen 2. 2 oder 3
54 Verwaltung Liegewagen 2. 1.5 Klasse mit Ge- Achsen
Klasse Abteile péckabtell
55 | Verwaltung Liegewagen 2. reserviert 84 | Verwaltung Sitzwagen 1.
Klasse Klasse mit Bifett,
56 | Verwaltung Liegewagen 2. reserviert Bar oder Kuche
Klasse 85 | Verwaltung Sitzwagen 2
57 Verwaltung Liegewagen 2. 7 Abteile Klasse mit Bufett,
Klasse Bar oder Kliche
58 | Verwaltung Liegewagen 2. 8 Abteile 86 | Verwaltung Schlafwagen mit
Klasse Blfett- oder Ge-
59 Verwaltung Liegewagen 2. 9 Abteile packabtell
Klasse 87 Verwaltung Speise-, Bufett-
60 Verwaltung Schlafwagen 1. 10 Abteile oder Barwagen
Klasse mit Gepéckabteil
61 Verwaltung Schlafwagen 1. 11 Abteile 88 Verwaltung Speisewagen
Klasse 89 | Verwaltung Salon-, Gesell-
62 Verwaltung Schlafwagen 1. 745 schaftswagen
und 1./2. Klasse | Abtelle o v I Ep—
63 | Verwaltung Schlafwagen 1. 445 erwailng ostwagen
und 1./2. Klasse | Abteile 91 Verwaltung Gepéackwagen mit
64 | Verwaltung Schlafwagen 1. 446 Poaébuy
und 1./2. Klasse | Abtelle 92 | Verwaltung Gepéckwagen
65 | Verwaltung Schlafwagen 1. 5+6 93 | Verwaltung Gepéckwagen 2 oder 3
und 1./2. Klasse | Abteile Achsen
66 | Verwaltung Schlafwagen 1. 6+5 94 | Verwaltung Gepackwagen mit | 2 oder 3
und 1./2. Klasse | Abtelle Postabtell Achsen
67 | Verwaltung Schlafwagen 1. 8 Abteile 95 Verwaltung Gepackwagen
Klasse mit Zollabteil und
68 | Verwaltung Schlafwagen 1. 8 Abteile Seitengang
Klasse 96 Verwaltung doppelst. Auto- 2 Achsen
69 | Verwaltung Schlafwagen 1. reserviert transportwagen
und 1./2. Klasse 97 | Verwaltung doppelst. Auto- 3 Achsen
70 | Verwaltung Schlafwagen 1. 10 Abteile fransportwagen
oder 2. Klasse 98 | Verwaltung doppelst. Auto- Drehge-
71 | Verwaltung Schlafwagen 1. | 11 Abteile transportwagen | stelle
oder 2. Klasse 99 Verwaltung Dienstwagen
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Bedeutung der Ziffern 7 und 8 (Heizungsbauart und Héchstgeschwindigkeit):

Hochstge- Elektr. Hei- | Dampf- | Eigenhei- | Anmer- Hoéchstge- Elektr. Hei- | Dampf- | Eigenhei- | Anmer-
schwindigkeit | zung heizung |zung kungen schwindigkeit | zung heizung |zung kungen

00 120 km/h abcde 53 140 km/h reserviert

01 120 km/h reserviert 54 140 km/h reserviert

02 120 km/h reserviert 55 140 km/h

03 120 km/h a 56 140 km/h abcd \%

04 120 km/h reserviert 57 140 km/h cd \%

05 120 km/h reserviert 58 140 km/h e V

06 120 km/h abcd 59 140 km/h ae \%

07 120 km/h cd 60 140 km/h \%

08 120 km/h e 61 140 km/h \

09 120 km/h 62 140 km/h \

10 120 km/h abcde |V 63 140 km/h \%

11 120 km/h a \% 64 140 km/h \%

12 120 km/hn a \% 65 140 km/h vV

13 120 km/h a \% 66 140 km/h \%

14 120 km/h a \% 67 140 km/h V

15 120 km/h ab vV 68 140 km/h vV

16 120 km/h abcd \ 69 140 km/h vV

17 120 km/h cd vV 70 Uber 140 km/h jabcde

18 120 km/h e Vv 71 Uber 140 km/h reserviert

19 120 km/h A 72 Uber 140 km/h reserviert

20 120 km/h vV 73 Uber 140 km/h | a

21 120 km/h Vv 74 Uber 140 km/h reserviert

22 120 km/h vV 75 Uber 140 km/h |ab

23 120 km/h V 76 Uber 140 km/h |jabcd

24 120 km/h \ 7 Uber 140 km/h |c d

25 120 km/h V 78 Uber 140 km/h | e

26 120 km/h Vv 79 Uber 140 km/h reserviert

27 120 km/h V 80 Uber 140 km/h jabcde |V

28 120 km/h \ 81 Uber 140 km/h reserviert

29 120 km/h vV 82 Uber 140 km/h reserviert

30 140 km/h abcde 83 Uber 140 km/h reserviert

31 140 km/h reserviert 84 Uber 140 km/h Vv

32 140 km/h reserviert 85 Uber 140 km/h |ab V

33 140 km/h a 86 Uber 140 km/h |jabcd V

34 140 km/h reserviert 87 Uber 140 km/h |c d V

35 140 km/h reserviert 88 Uber 140 km/h | e V

36 140 km/h abcd 89 Uber 140 km/h A

37 140 km/h cd

38 140 km/h e

39 140 km/h ae

40 140 km/h abcde |V

41 140 km/h abcde |V

42 140 km/h abcde |V

43 | 140 km/h a % Bedeutung der Buchstaben fiir die Heizung:

44 140 km/h reserviert

45 140 km/h ab \% A Eigenheizung, ohne Dampfheizleitung und ohne elektrische

46 140 km/h abcd V Heizleitung

47 140 km/h cd \Y, a Einphasen-Wechselstrom 16 2/3 Hertz, 1000 Volt

48 140 km/h e V b Einphasen-Wechselstrom 50 Hertz, 1000 Volt

49 140 km/h A ¢] Einphasen-Wechselstrom 16 2/3 Hertz, 1500 Volt

50 140 km/h abcde |V d Gleichstrom 1500 Volt

51 140 km/h abcde |V e Gleichstrom 3000 Volt

52 140 km/h abcde |V \ Dampfheizung
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Berechnung der Kontrollziffer:

5180 22-40 001-5

Nummer 5 1 8 0 2 2 - 4 0 0 0 1 - ?
Multiplizieren mit X 2 x 1 X 2 x 1 X 2 x 1 X 2 x 1 X 2 x 1 X 2
Ergebnis =10 =1 =16 | =0 =4 =2 =8 =0 =0 =0 =2
Quersumme 1+0 +1 +1+6 +0 +4 +2 +8 +0 +0 +0 +2 = 25
Né&chsthéhere Zehnerzanl = 30
minus Quersumme -25
Ergebnis 5 1 8 0 2 2 - 4 0 0 0 1 - 5

Serien- und Kennbuchstaben mit
internationaler Giiltigkeit

Auf europdischer Ebene ist die Kennzeichnung von Rei-
sezugwagen — zum Teil abweichend von der Deutschen
Bahn - festgelegt. Nachstehende Tabellen enthalten die
seit 2005 glltigen Serien- und Kennbuchstaben, wobei in
der Quelle offensichtlich Fehler enthalten sind (zum Bei-

spiel Buchstabe s: Mittelgang, vermutlich ist aber Seiten-
gang gemeint. AuBerdem ist bei Redaktionsschluss (De-
zember 2012) noch nicht klar, wie verbindlich die Kenn-
buchstaben sind; die Deutsche Bahn AG hélt sich offen-
sichtlich noch nicht daran.

Serienbuchstaben Kennbuchstaben
A Personenwagen 1. Klasse mit Sitzpléatzen b, h Personenwagen mit Ausrtistung fur Koérperbehinderte
B Personenwagen 2. Klasse mit Sitzplatzen c Abteile mit Umbaumaglichkeit der Sitzplétze in Liegeplétze
AB Personenwageh W‘/Q‘. Klasse mit Sitzplatzen | dv Fahrzeug mit Fahrradabteil
WL Schlafwagen mit Serienbuchstabe A, B oder AB je nach ‘ ‘
angebotener Leistung. Die Serienbuchstaben bei ee, z  Fahrzeug mit zentraler Energieversorgung
Schlafwagen mit ,Sonderabtellen” miissen zusatzlich f Fahrzeug mit Fihrerraum (Steuerwagen)
den Kennbuchstaben “S” tragen. p.t  GroBraumwagen mit Sitzplatzen und Mittelgang
WA Speisewagen m Fahrzeug mit Uber 24,5 m Lange
R Personenwagen mit Speisewagen-, Buffet- oder ‘ ‘ . ‘
Bar-Abteil (Serienbuchstabe zusétzlich verwendet) s !\/I\tte.\lgang h Gepéckwagen und Personenwagen mit
D Gepéckwagen Gepéckabtell
DD Offener, zweistdckiger Autotransportwagen
Post Postwagen
WG, AS, SR Barwagen mit Tanzeinrichtung
WSP Pullmanwagen

Quelle: Européische Assoziation fur die Interoperabilitét der Eisenbahnen: Transeuropéisches Hochgeschwindigkeitsbahnsystem,
Beschluss der Kommission zur technischen Spezifikation zur Interoperabilitét fir das Teilsystem Verkehrsbetrieb und Verkehrs-
steuerung des transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems nach Artikel 6, Absatz (1) der Richtlinie 96/48/EG des Ra-

tes, Brissel 2005
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Verzeichnis der RAL-Farben

Folgendes Verzeichnis enthalt alle derzeit bekannten sowie
die zwischenzeitlich weggefallenen RAL-Farbtoéne in der Rei-
henfolge der vierstelligen RAL-Nummern mit Angabe der
Hilfsbezeichnung gemaB Register RAL 840 HR bzw. RAL F9
(F9) und Umtarnfarben (UTF). Ist die Hilfsbezeichnung ein-

geklammert oder nicht angegeben, so ist der Farbton heu-
te nicht mehr im Register RAL 840 HR enthalten. Spalte 2
enthélt die RAL-Nummer nach der frilheren Farbenkarte fur
Fahrzeuganstriche RAL 840 B 2.

RAL  alt Hilfsbezeichnung RAL  alt Hilfsbezeichnung RAL  alt Hilfsbezeichnung RAL  alt Hilfsbezeichnung
1000 20h  grinbeige 2012 lachsorange 5000 violettblau 6017 maigriin
1001 20m beige 2013 perlorange 5001 32  grinblau 6018 gelbgriin
1002 156h sandgelb 2020 (hochreflexorange) 5002 32h  ultramarinblau 6019 weiBgrin
1003 signalgelb 5003 saphirblau 6020 chromoxidgrin
1004 goldgelb 3000 7 feuerrot 5004 schwarzblau 6021 blassgriin
1005 22a  honiggelb 3001 signalrot 5005 signalblau 6022 braunoliv
1006 23  maisgelb 3002 karminrot 5006 35 (entfallen) 6023 (reflexgriun)
1007 24 narzissengelb” 3003 9 rubinrot 5007 prillantblau 6024 verkehrsgriin
1011 braunbeige 3004 47 purpurrot 5008 graublau 6025 farngriin
1012 zitronengelb 3005 10  weinrot 5009 azurblau 6026 opalgriin
1013 perlweil 3006 15 (ochsblutrot) 5010 enzianblau 6027 lichtgrin
1014 elfenbein 3007 40  schwarzrot 5011 stahlblau 6028 kieferngriin
10156 hellelfenbein 3009 oxidrot 5012 lichtblau 6029 minzgrin
1016 schwefelgelb 3011 braunrot 5013 kobaltblau 6030 (hochreflexgriin)
1017 safrangelb 3012 beigerot 5014 taubenblau 6031 bronzegrtn (F9)
1018 zinkgelb 3013 tomatenrot 5015 himmelblau 6032 signalgriin
1019 graubeige 3014 altrosa 5016 reflexblau 6033 minttdrkis
1020 olivgelb 3015 hellrosa 5017 verkehrsblau 6034 pastelltirkis
1021 rapsgelo™* 3016 korallenrot 5018 tUrkisblau 6035 perlgrin
1022 (reflexgelb) 3017 rosé 5019 capriblau 6036 perlopalgrin
10283 verkehrsgelb 3018 erdbeerrot 5020 ozeanblau
1024 ockergelb 3019 reflexrot 5021 wasserblau 7000 fehgrau
1026 leuchtgelb 3020 verkehrsrot 5022 nachtblau 7001 silbergrau
1027 currygelb 3022 lachsrot 5023 fernblau 7002 1m  olivgrau
1028 melonengelb 3024 leuchtrot 5024 pastellblau 7003 1r moosgrau
1030 (hochreflexgelb) 3026 leuchthellrot 5025 perlenzian 7004 signalgrau
1032 ginstergelb 3027 himbeerrot 5026 perinachtblau 7005 mausgrau
1933 dahliengelb 3030 (hochreflexrot) 5030 (hochreflexblau) 7006 41 beigegrau
1034 pasteligelb 3031 orientrot 7008 khakigrau
1035 perlbeige 3032 perlrubinrot 6000 patinagrin 7009 2 gringrau
1036 perlgold 3033 perlrosa 6001 smaragdgrin 7010 zeltgrau
1039 sandbeige (UTF) 6002 27 laubgrin 7011 42 eisengrau
1040 lehmbeige (UTF) 4000 35m  (violett) 6003 olivgrin 7012 basaltgrau
4001 rotlila 6004 31 blaugrin 7013 43 braungrau
2000 gelborange 4002 rotviolett 6005 26  moosgrin 7015 schiefergrau
2001 25  rotorange 4003 erikaviolett 6006 3 grauoliv 7016 4 anthrazitgrau
2002 6 blutorange 4004 bordeauxviolett 6007 28  flaschengrln 7017 45 (entfallen)
2003 pastellorange 4005 blaulila 6008 29  braungrin 7018 4h (blaugrau)
2004 reinorange 4006 verkehrspurpur 6009 30  tannengrin 7021 46 schwarzgrau
2005 leuchtorange 4007 purpurviolett 6010 grasgrin 7022 umbragrau
2006 reflexorange 4008 signalviolett 6011 resedagriin 7023 betongrau
2007 leuchthellorange 4009 pastellviolett 6012 schwarzgriin 7024 graphitgrau
2008 hellrotorange 4010 telemagenta 6013 schilfgrin 7026 granitgrau
2009 verkehrsorange 4011 perhviolett 6014 gelboliv 7027 (grau)
2010 signalorange 4012 perlbrombeer 6015 schwarzoliv 7028 (dunkelgelb)
2011 tieforange 6016 tUrkisgrin 7030 steingrau
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RAL  alt Hilfsbezeichnung RAL  alt Hilfsbezeichnung RAL  alt Hilfsbezeichnung RAL  alt Hilfsbezeichnung
7031 blaugrau 8020 (gelbbraun) 9008 1561  (entfallen)

7032 kieselgrau 8000 16  grunbraun 8022 schwarzbraun 9010 reinweil

7033 zementgrau 8001 ockerbraun 8023 orangebraun 9011 graphitschwarz
7034 gelbgrau 8002 17 (entfallen) 8024 beigebraun 9014 reflexgold

7035 lichtgrau 8002 signalboraun 8025 blassbraun 9016 verkehrsweil3
7036 platingrau 8003 11 lehmbraun 8026 reflexbraun 9017 verkehrsschwarz
7037 staubgrau 8004 kupferbraun 8027 lederbraun (F9) 9018 papyrusweil
7038 achatgrau 8007 12  rehbraun 8028 terrabraun 9019 reflexreinwei3
7039 quarzgrau 8008 44 olivbraun 8029 perlkupfer 9020 (hochreflexweil3)
7040 fenstergrau 8010 18  (entfallen) 8031 sandbraun (UTF) 9020 seidenmattweil3
7042 verkehrsgrau A 8011 nussbraun 9021 teerschwarz (F9)
7043 verkehrsgrau B 8012 183a rotbraun 9001 cremewel3 9022 perlhellgrau
7044 seidengrau 8013 183 (rotbraun) 9002 1 grauweif3 9023 perldunkelgrau
7045 telegrau 1 8014 18g sepiabraun 9003 signalwei3

7046 telegrau 2 8015 kastanienbraun 9004 signalschwarz

7047 telegrau 4 8016 mahagonibraun 9005 5 tiefschwarz

7048 perimausgrau 8017 19  schokoladenbn. 9006 1h  weilaluminium * bis 1991 chromgelb
7050 tarngrau (UTF) 8019 graubraun 9007 graualuminium * bis 1991 kadmiumgelb

In folgender Tabelle sind alle fir den Wagenanstrich ver-
wendeten sowie weitere TGL-Farben mit einer Zuordnung
zu entsprechenden RAL-Farbtdnen?06:407.408,409,410 gngegeben.
Dabei sind Ungenauigkeiten und geringfligige Farbabwei-

chungen nicht auszuschlieBen. Eingeklammerte RAL-Be-
zeichnungen weisen auf angendherte Farbwerte hin, die als

Gegentiberstellung TGL - RAL

unverbindlich anzusehen sind*'".

TGL 21196 Bezeichnung RAL 840 HR Hilfsbezeichnung TGL 21196 Bezeichnung RAL 840 HR Hilfsbezeichnung
0002 schwarz 9005, (9011) tiefschwarz, 0456 braun 8003 lehmbraun
(graphitschwarz) 0507 rotorange (2001) (rotorange)

0100 alabasterweil3 9002 grauweil 0522 braunschwarz ~ (8019) (graubraun)

0101 schwarz 9005 tiefschwarz 0603 bordeaux 3004, 3011 purpurrot, braunrot

0119 birkengrau (7032) kieselgrau 0605 signalrot 3000, (3001) feuerrot, (signalrot)

0134 olivschwarz 6006 grauoliv 0654 rotbraun 8012 rotbraun

0149 lindgriin 6019) weiBgrin 0775 bordeaux 3004, 3011 purpurrot, braunrot

0200 weil3 9001, 9002, cremewel3, grauweiB, 1010 schwarz 9011 graphitschwarz
(9016) (verkehrsweil3) 1655 stahlblau 5009 azurblau

0204 anthrazit 7022 umbragrau 1715 maschinengrau 7011 eisengrau

0209 chromgelb 1004 goldgelb 1718 aluminium (9006) (weiBaluminium)

0210 hellelfenbein 1014, (1015) elfenbein, 1808 hellgrau 7000, 7001 fehgrau, silbergrau

(hellelfenbein) 1818 fehgrau 7000 fehgrau

0220 elfenbein 1014 elfenbein 1917 grlingrau 7031 blaugrau

0229 beige 1001, 1002 cremeweil3, sandgelb 2006 grau 7012 basaltgrau

0239 sandgelb (1002) (sandgelb) 2043 moosgriin 6005 moosgriin

0247 rehbraun 8000 grinbraun 2233 dunkelgriin 6007, (6020) flaschengriin,

0258 dottergelb 1012 zitronengelb (chromoxidgriin)

0308 gelborange 1007 narzissengelb 2235 chromoxidgrin 6002 laubgrin

0348 gelbbraun 1011 braunbeige 2256 mittelgriin 6010 grasgrin

0356 goldbraun (1011) (oraunbeige) 2308 reingrau 7001 silbergrau

0378 gelborange 1007 narzissengelb 2407 betongrau 7023 betongrau

0408 orange 2000 gelborange 2425 olivgrin 6003 olivgrin
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Schriftarten

Die Schriftart der Anschriften an Eisenbahnfahrzeugen ist ein
ganz typisches Merkmal, das charakteristisch fir den jewei-
ligen Zeitraum und fir die Bahnverwaltung ist. Abgesehen
von den Anfangen haben die Bahnverwaltungen schon sehr
friih begonnen, die Fahrzeugbeschriftung zu standardisieren,
um eine wirtschaftliche Beschriftung der Fahrzeuge - zum
Beispiel mithilfe von Schablonen — zu ermdglichen.

Durch die Wahl geometrisch konstruierter Schriften und teil-
weise unter Hintanstellung typografischer Regeln entstan-
den zunachst die fir Schablonenbeschriftung typischen
Normschriften, wie sie die preuBischen Staatseisenbahnen
schon in den achtziger Jahren des 19. Jahrhunderts und
spéater auch die Ubrigen Verwaltungen anwendeten. Diese
waren wegen ihrer einfachen Herstellungsweise pragend fir
einen langen Zeitraum der Eisenbahngeschichte und finden
sich heute noch in herkédmmlicher und in modifizierter Form
in vielen Bereichen des offentlichen Lebens (Verkehrszei-
chen, StraBennamenschilder, altere Kfz-Nummernschilder,
technische Zeichnungen, Werbung usw.).

Erst in der jingsten Zeit setzte sich die Erkenntnis durch,
dass durch Anwendung typografischer Regeln die Asthetik
und Lesbarkeit der Anschriften verbessert werden kann. Hin-
zu kam der Wunsch der Unternehmen, durch die Wahl einer
Hausschrift Alleinstellungsmerkmale zu schaffen und damit

Bayern serifenbetonte Schrift bis etwa 1890
(Rekonstruktion Bernard Stoessel)

eine Unverwechselbarkeit anzustreben. Die Entwicklung der
Satztechnik und der Herstellungsverfahren trug ein Ubriges
dazu bei, dass die konstruierten Schriften verlassen und mo-
derne Schriften vermehrt eingesetzt werden konnten. All dies
trifft Gberwiegend fUr die Anschriften zu, die dem Publikum
zur Information dienen; die meisten technischen und fir das
Bahnpersonal bestimmten Anschriften werden nach wie vor
in der Gberkommenen Schablonenschrift angebracht.

Die Wahl der richtigen Schriftart ist auch ein uniberseh-
bares Merkmal fur die historisch korrekte Rekonstruktion
eines Schienenfahrzeuges, sei es im Original oder im Mo-
dell. Der Kenner sieht sofort, ob dabei die jeweils glltigen
Regeln eingehalten worden sind oder nicht. Die falsche
Schriftart zerstort - ebenso wie die falsche Farbe des An-
strichs oder der Beschriftung — den authentischen Ein-
druck. Mit den Klebebuchstaben aus dem Baumarkt |&sst
sich in keinem Falle eine plausible Beschriftung von Mu-
seumsfahrzeugen herstellen, und auch im Modell wirken
aktuelle Schriftarten auf Nachbildungen historischer Fahr-
zeuge nicht Uberzeugend.

Im Folgenden sind die wesentlichen bei den Eisenbahnver-
waltungen verwendeten Norm- bzw. Hausschriften darge-
stellt, soweit sie flr die Anschriften an Trieb- und Reisezug-
wagen in Deutschland vorkommen.

PreuBen Wagenlauf 1900 - nach Anlage 2 zur Nieder-
schrift der Sitzung am 13./14. Dezember 1900

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abedefghijklmnopqristuvwxyzioiiB
1234567890

Bayern Blockschrift 1905 (Rekonstruktion)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUYWXYZ
abcdefghiklmnopgrstuvwxyz
1234567890

PreuBen IV 6 (mit Schatten) von 1883/84
ApDEFnllJXLUNOPLHSTUY X2
a0sdaf 3nijilmnoogrsiuy iy
12343573399

PreuBen IV 6 von 1883/84 ohne Schatten
PreuBen IV 44 1. Auflage 1896 ohne Schatten

1234567890

Verzeichnis der RAL-Farben | Gegeniiberstellung TGL - RAL | Schriftarten

ABCDEF GHIJKLMNOPQRSTUVWXYZADU

------

1234567890

PreuBen IV 44 4. Auflage 1912

1234567890

DRB Anlage 1 zum Arbeitsplan 1923

1234567890
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DIN 1451 Vornorm 1932, 1934
DIN 1451 von 1936, 1940, 1951 / BN 11009 von 1982

Engschrift

1234567830

Mittelschrift
ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
AoU
abcdefghijklmnopqrstuvwxyzaouf
12345678930

Breitschrift (nur in DIN 1451 enthalten)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUV
WXYZAOU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyz
aoun

DIN 1451, Teil 2 von 1980, 1986

Schriftform A (Engschrift)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAGU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyzaouf
1234567890

Schriftform B (Mittelschrift)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXY
ZAOU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyzaoul
123467890

DIN 1451, Teil 2 von 1980, 1986
(Alternativen von Linotype)

Die beiden hier abgebildeten Schriftalternativen basieren
auf DIN 1451 Teil 2 von 1986. Da dort die Ziffern 6 und 9
nicht den bisher bekannten Formen entsprachen und wenig
asthetisch wirkten, hat Linotype diese beiden Ziffern geén-
dert, alle Buchstaben und die Ubrigen Ziffern sind unverén-
dert ibernommen worden. Gelegentlich findet man in der Li-
teratur und in Schriftartverzeichnissen dafir die Bezeichnung
DIN 1451 Eng- bzw. Mittelschrift alt, was suggeriert, dass es
sich um die é&ltere Schrift DIN 1451 (in der bis 1981 giiltigen
Form) handeln koénnte. Diese Annahme ist jedoch falsch,
Jalt” ist hier nichts anderes als die Abkilrzung fir den von
Linotype eingefuhrten Begriff ,,Alternate”.
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Schriftform A (Engschrift Alternate)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZA0U
abcdefghijklmnopqrstuvwxyzaouf
1234567890

Schriftform B (Mittelschrift Alternate)
ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXY
ZAOU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyzaouf
1234567890

DIN 1451, Teil 4 von 1987

Mit den Schriftformen G und H aus Teil 4 der DIN 1451 wur-
den wieder die einfachen Konstruktionsprinzipien der frihe-
ren preuBischen Schablonenschriften eingefihrt. Lediglich
die typografisch verpénte einheitliche Héhe aller Buchstaben
wurde zugunsten von Uberschneidungen bei den Buchsta-
ben mit Rundungen auf der Grundlinie und an der oberen
Begrenzung geéndert, um sie nicht zu klein wirken zu las-
sen. Bei der Mittelschrift wurden auBerdem aus &asthetischen
Grunden neuartige schrégstehende Begrenzungen an den
~freien Armen® der Typen eingefihrt (siehe zum Beispiel a,
s, 3,5,6,9).

Schriftform G (Engschrift)

1234567830

Schriftform H (Mittelschrift)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXY
ZAOU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyzaoun
1234567890

Erbar Grotesk schmal halbfett (Rekonstruktion)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAOU
abcdefghijkimnopqrstuvwxyzdoiif
1234567890

Erbar Grotesk halbfett (Rekonstruktion)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAOU
abcdefghijkimnopqrstuvwxyzaou
1234567890
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Univers 57 Condensed (Mittel)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAGU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyzaoiil
1234567890

Univers 67 Condensed (Fett)

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAOU
abcdefghijklmnopqgrstuvwxyzaoiil
1234567890

Helvetica 75 Bold

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXY
ZAOU
abcdefghijkimnopqrstuvwxyzaoui
1234567890

Deutsche Bahn Auflicht negativ von 1996
(Rekonstruktion)

Diese Schrift wurde 1996 von Henning Krause flr die Deut-
sche Bahn AG als eine der acht Hausschriften entworfen
und ist seitdem vorrangig zur Beschriftung der Schilder in
Bahnhéfen und auf Bahnsteigen eingesetzt worden. Zuséatz-
lich erscheint sie auch bei der Kennzeichnung der Wagen-
klassen, der Sitzplatznummern und weiterer Einrichtungen
im Informationsfeld der Reisezugwagen. Seit der Einfiihrung
der Schriftfamilie DB Type (siehe unten) wird sie als WLS
Auflicht negativ bezeichnet, wobei WLS fir ,Wegeleitsys-
tem“ steht.

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAQU
abcdefghijklmnopgrstuvwxyzaoui
1234567890

DB Type von 2005

Unter dem Namen DB Type ist eine ganze Schriftfamilie zu-
sammengefasst, die im Jahre 2005 als Ersatz fir die bisheri-
gen Hausschriften der DB AG eingefiihrt wurde. Der Entwurf
stammt von Erik Spiekermann und Christian Schwartz. Sie
umfasst sowohl serifenlose als auch serifenhafte Schriften.
Es gibt DB Head, DB Head Alternate, DB News, DB Sans,
DB Sans Condensed in verschiedenen Schriftschnitten.

Fir Fahrzeugbeschriftungen sind bis jetzt nur die Schriften
DB Head und DB Head Alternate zur Anwendung gekom-
men, und zwar in fettem Schriftschnitt (Black).

Schriftarten

DB Head Black (Rekonstruktion)
ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijkimnopqrstuvwxyz
1234567890

DB Head Alternate Black (Rekonstruktion)
Man beachte die Unterschiede bei den Buchstaben:
I, W, g,i,j, lund r.

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklimnopqrstuvwxyz
1234567890
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Anschriften und Zeichen

Die folgende Darstellung umfasst Anschriften und Zeichen, die Vielfalt solcher Anschriften unvollstandig und gibt zum Teil nur
heute an den Trieb- und Reisezugwagen der Deutschen Bahn Beispiele. Wenn nichts anderes angegeben ist, sind die An-
AG angeschrieben sind. Die Darstellung ist aus Griinden der schriften und Zeichen im MaBstab von etwa 1:10 dargestellt.

1 Identifizierung, Ubergangsfahigkeit, Beheimatung 2 Kapazitit
und Orientierung

Anschrift oder Bedeutung Anschrift oder Bedeutung
Zeichen Zeichen
Eigengewicht, Gesamtge-
Eigentumszeichen 1994 lI-Bt 53 t wi?:ht?Sitzplétze bei eiﬁ—
(1:20) 40 Pl klassigen Wagen (Beispiel)
Betriebsnummer . .
5180 80-95 854-0 (Beispiel 1:20) 481|541 Eigengewicht, Gesamige-
wicht, Sitzplatze bei zwei-
38'41 Pl- klassigen Wagen (Beispiel)
P Zeichen fur Privatwagen

Lastgrenze  Eigengewicht, Gesamt-

- . 341: 36 t ewicht bei Gepack- und
269.2 auartbezeichnun 9 P
Bimdzf*** e 1051

Postwagen (Beispiel)

(Beispiel)
200 Rlc I» B [BG|CH|CS|DK| |F |GR| "= *" _
RIC-Raster (Beispiel 1:20) Anschrift oder Bedeutung
Zeichen
DB__ Reise & Touristik AG Beheimatung (Beispiel) +26.40m- Gesamtlange (Beispiel)
Miinchen Hbf
Drehzapfenabstand,
=>19,00m <« Achsstand (Beispiel)
Klassenbezeichnung,
Abteilbezeichnung 4 Bauart
(Beispiel 1:20)
Anschrift oder Bedeutung
Zeichen
%] 51-76
Héchstgeschwindigkeit
120 (Beispiel 1:20)
Flughafen Wagenlauf als Matrix- o o
HEI Sohinefeld Anzeige (Beispiel 1:40) i HHKN Fahrfahigkeit (Beispiel
GWKM 1:20)
elektrische Heizung mit
1 2 Ordnungsnummer ET den angegebenen Span-
= (Beispiel) nungen und Stromarten
= = (Beispiel 1:20)
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Anschrift oder
Zeichen

Bedeutung

Anschrift oder
Zeichen

Bedeutung

B
g|||2

elektrische Heizung mit den angege-
benen Spannungen und Stromarten,
elektrische Energieversorgung aus-
schlieBlich aus der Zugsammelschiene
(Beispiel 1:20)

3

18-adrige Durchgangsleitung, elektro-
pneumatische TurschlieBeinrichtung,
Fernsteuerung der Beleuchtung (1:5)

12-adrige Durchgangsleitung (1:5)

12-adrige Durchgangsleitung mit Ein-
baurahmen, Entstoreinheit, Lautstar-

kesteller, Lautsprecher, Anschluss flr
mobiles Ansage- und Musikgerét (1:5)

Unterflurtransformator, Wagen kann
mit statischen Umrichtern von Diesel-
lok Uber die Zugsammelschiene mit
Energie versorgt werden

12-adrige Durchgangsleitung mit Ein-
baurahmen, Entstoreinheit, Lautstar-
kesteller, Lautsprecher, Verstarker und
Relaisstecker (1:5)

Nahverkehrswagen, die im S-Bahn-
Verkehr laufen kbnnen, mit Innen-
und AuBenlautsprechern (1:20)

12-adrige Durchgangsleitung mit
Einbaurahmen, Entstoreinheit, Laut-
starkesteller, Lautsprecher, Anschluss
fir mobiles Ansage- und Musikgerat,
Verstarker und Relaisstecker (1:5)

(p)

druckertlichtigt (1:20)

)p(

nicht druckertiichtigt, mit
Sicherheitspaket (1:20)

12-adrige Durchgangsleitung mit Ein-
baurahmen, Entstoreinheit, Lautstar-
kesteller, Lautsprecher, Verstarker und
Sprechstelle (1:5)

(we)

geschlossenes WC-System (1:20)

12-adrige Durchgangsleitung mit Ein-
baurahmen, Entstoreinheit, Lautstar-
kesteller, Lautsprecher, Verstarker und
Sprechstelle, Anschluss fiir mobiles
Ansage- und Musikgerat (1:5)

Hochleistungsbremse mit mindestens
150 % Bremsgewichtshundertstel

KE-GPR-A

Bremsbauart, Bremsstellungen,
automatische Lastabbremsung

12-adrige Durchgangsleitung und 2.
Luftleitung (Hauptluftbehalterleitung)
(1:5)

KE-GPR-Mg

Bremsbauart, Bremsstellungen,
Magnetschienenbremse

NHCNORE OOV

12-adrige Durchgangsleitung, elektro-
pneumatische TurschlieBeinrichtung,
Fernsteuerung der Beleuchtung (1:5)

Scheibenbremsen (1:5)

Anschriften und Zeichen
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Anschrift oder
Zeichen

Bedeutung

Bremskl6tze aus
Kompositionswerkstoff (1:5)

Notbremsuberbriickung (1:5)

elektropneumatische Bremse
mit Steuerung tber das RIC-
Verbindungskabel (1:5)

59t P 40t
55t 6 30t

Bremsgewichte (Beispiel)

14t

Handbremse und Handbrems-
gewicht (Beispiel 1:5)

Wasserentleerungsstutzen (1:5)
Das Wasser kann in den Behal-
tern auch bei beheizten Wagen
einfrieren.

Wasserentleerungsstutzen (1:5)
Das Wasser kann in den Behal-
tern bei beheizten Wagen nicht
einfrieren.

Wasserentleerungsstutzen (1:5)
Das Wasser kann in den Behal-
tern unbeheizter Wagen bei einer
AuBentemperatur von -10° C bis
zu 12 Stunden im Freien ohne
schadliche Eisbildung verweilen.

Anhebestelle (1:5)

Tarblockierung ab 0 km/h (1:5)

PzS 440

Batteriebauart (Beispiel 1:5)

5 Beschrankungen

Anschrift oder Bedeutung
Zeichen
Warnung vor den Gefahren
— des elektrischen Stroms

Doppelstockwagen mit
besonderen betrieblichen
Regelungen (1:5)

die elektrische Energiever-

sorgung Uber die Zugsam-
melschiene ist flir Diesellok
verboten

das Befahren von Ablauf-
bergen ist verboten

das Befahren von Gleis-
bremsen ist verboten

6 Unterhaltung

Anschrift oder Bedeutung
Zeichen
t h t
Unt. | MNAX [27.09.00 Untersuchungsdatum
(Beispiel)

.07. [510] 17.03.] D.28.01.

[s[s]=

510
520
520] 181 [5.20
510
520

Fristenraster (Beispiel)

Anstrich 12.00
Aw WWX
2K-WDL Herb.

Anstrich (Beispiel 1:5)
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7 Bildzeichen zur Orientierung der Reisenden

Folgende Bildzeichen (Piktogramme) sind auBen an den
Wagen, vorwiegend in der Nahe der Einstiegs- bzw. Lade-
tlren, angebracht und dienen dazu, den Reisenden ihren
Weg zu weisen. Diagonal durchstrichene Bildzeichen be-
deuten die Negierung des jeweiligen Hinweises (Nichtrau-

Anschrift oder Bedeutung
Zeichen

cher, nicht fir Fahrrader usw.). Die Abmessungen der Bild-
zeichen richten sich nach dem Anbringungsort und der ge-
wunschten Wirkung. Die nachste-henden Abbildungen sind
fur die RastergroBe von 160x160 mm?2 etwa im MaBstab
1:5 dargestellt.

Anschrift oder Bedeutung
Zeichen

Bar, Bufett

Munzfernsprecher

Raucher

Gepack

% Fahrradabteil

( Rollstuhlfahrer

' I l GroBraumwagen

[ ¥ %
Schlafwagen

Kinderwagen, Traglasten

Speiseraum

Liegewagen

| Sk

Anschriften und Zeichen

239


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

Quellen

Literatur
(geordnet nach Erscheinungsjahr)

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1847, 2.
Band, 4. und 5. Heft, Seite 91, im Beitrag ,,Die achtradri-
gen (amerikanischen) Personenwagen auf der Wrttember-
gischen Staatsbahn“ von A. L.

Bedingungen fir die Lieferung von Personen-, Gepack- und
Guter-Wagen fir die Frankfurt-Hanauer-Eisenbahn-Gesell-
schaft, in: Beiblatt zu dem Organ fUr die Fortschritte des Ei-
senbahnwesens, 1854 1. Heft

Walter Schmitz: Ein Vorschlag fiir neue Fahrkartenmuster,
darin: ErlaB des PreuBischen Ministers fir Handel vom 12.
Mai 1874 — Il 7321 —, in Die Bundesbahn (1956) S. 861 ff.

F. Leonhardi: Bericht Uber die Spezialausstellung der Ma-
schinenfabrik von van der Zypen und Charlier in Deutz auf
der Dusseldorfer Gewerbeausstellung, in Glasers Annalen fir
Gewerbe- und Bauwesen 86 (15. Januar 1881)

Ober-Barnimer Kreisblatt und Zeitung (1881) 183 vom 22.
September 1881

Zusammenstellung der Vorschriften Uber den Anstrich, die
Bezeichnung und Nummerirung der Personen-, Gepack- und
Guterwagen der Preussischen Staats- und unter Staatsver-
waltung stehenden Eisenbahnen, Aufgestellt nach den Er-
lassen Sr. Exzellenz des Herrn Ministers der offentlichen Ar-
beiten vom 12. Mai 1874 Il 7321, 29. October 1880 lla (b)
13441, 23. Februar 1881 lla (b) 2334, 25. Juni 1881 lla (b)
7683, 13. Dezember 1883 lla 18173, 7. Méarz 1885 lla 3714/
IV 431, 12. Januar 1886 lla 332/IV 31, 2. August 1886 IIB (T)
4074, 17. August 1886 lla (b) 11455/IV 1744, 6. November
1886 lla (b) 16238, 19. Juli 1887 lla 10788 und 1. Februar
1888 lla 19785 sowie nach den Verhandlungen unter den
Kdniglichen Eisenbahndirektionen, Magdeburg 1888

Bute: Salonwagen Sr. Majestét des deutschen Kaisers, Konigs
von PreuBen, in Zeitschrift flir Bauwesen (1891) Sp. 207 ff.

Supper: Die Entwicklung des Eisenbahnwesens im Koénig-
reich Wirttemberg, 1895

Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen: Alphabetisches
Verzeichnis der Eigenthums-Merkmale der Eisenbahn-Gi-
terwagen der Vereinsbahnen ..., ausgegeben von der ge-
schéaftsfihrenden Verwaltung des Vereins, Berlin, im April
1896

Eisenbahn-Nachrichten-Blatt, herausgegeben im Kénigli-
chen Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten, ab 1896
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PreuBische Staatseisenbahnverwaltung:  Dienstvorschrift
Uber Anstrich, Bezeichnung und Nummerierung der Wagen
..., gultig vom 1. Mai 1905, Ausgabe 1905 (DV 600)

Das Wichtigste tUber Bau und Einrichtung der Eisenbahnwa-
gen, bearbeitet bei der K. Eisenbahn-Werkstatteninspektion
Cannstatt, Stuttgart 1910

Reinhold Brand: Die Kennzeichnung der Wagenklassen, in
Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnverwaltungen 50
(1910) 58, S. 945 f.

Deutscher Staatsbahnwagenverband: Vorschriften fiir den
Anstrich und die Bezeichnung der Guterwagen (GAV), glltig
vom 1. Januar 1911, Ausgabe 1910 (DV 270/1)

PreuBisch-Hessische Staatseisenbahnen: Dienstvorschrift
Uber den Anstrich und die Bezeichnung der Wagen, giiltig
vom 1. Januar 1911, Ausgabe 1911 (DV 270)

Zum kinftigen Betriebe auf der Berliner Stadt- und Ring-
bahn und den Vorortbahnen, in Glasers Annalen (1914) S.
253 f.

PreuBisch-Hessische Staatseisenbahnen: Dienstvorschrift
Uber den Anstrich und die Bezeichnung der Wagen, gliltig
vom 1. November 1914, Ausgabe 1914 (DV 270)

Niederschrift 2 des Ausschusses fur Anstrichverfahren und
Zusammensetzung der Anstrichstoffe fir Fahrzeuge am
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handenen Anschriften und Schilder

Deutsche Reichsbahn, Die neuen Anschriften und die Um-
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Geschichte der Deutschen Post, herausgegeben und bear-
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1. Januar 1938 an, Ausgabe 1942
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Deutsche Reichsbahn: Dienstvorschrift fir die Erhaltung der
Wagen in den Reichsbahn-Ausbesserungswerken, Teilheft 8:
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bahndienst, Ausgabe 1951, S. 317 bis 323
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bahnen: Transeuropdisches Hochgeschwindigkeitsbahnsy-
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Bildurheber
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stellt werden konnte und es sich um Privatpersonen handelt.
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Wagen 4. Klasse

Schreiben der MFFE an das GroBherzoglich Meck-
lenburg-Schwerinsche Ministerium des Innern vom 3.
Dezember 1874

Technische Lieferbedingungen, Anhang zu einem
Wagenbauvertrag zwischen der GroBherzoglich Ol-
denburgischen Eisenbahn und dem Diisseldorfer Ei-
senbahnbedarf, vormals Carl Weyer & Co, Disseldorf
Oberbilk vom April 1897
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bahn vorgeschriebenen Ton*
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Lieferbedingungen fir Wagen der Kéniglichen Direkti-
on der Oberschlesischen Eisenbahnen in Breslau vom
1. April 1878 (siehe Anhang Seite 214)

Glasers Annalen Band VIII (1. Halbjahr 1881), 15. Ja-
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festgelegt in den Vorschriften vom 15. August 1881
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einer olivengriin gestrichenen Flache, die jahrzehnte-
lang durch ein Schild abgedeckt war, eindeutig zuge-
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Hermann Hoyer: Aufs Dach geschaut: Die Farbge-
bung der Wagendacher damals und heute, in Miba 37
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Blte: Salonwagen Sr. Majestat des deutschen Kai-
sers, Konigs von PreuBen, in Zeitschrift fir Bauwesen
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schrift Uber Anstrich, Bezeichnung und Nummerung
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siehe Emil Konrad, Die Reisezugwagen der deutschen
Landerbahnen, Band 1: PreuBen, Bild 11. Weitere Fo-
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se Farbe. In der DV 807 (Rostschutz von Stahlbau-
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schrift Uber den Anstrich und die Bezeichnung der
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Zum kunftigen Betrieb auf der Berliner Stadt- und
Ringbahn und den Vorortbahnen, in: Glasers Annalen
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Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamtes, 1919, Nr.
274, vom 26. November 1919, Berlin 1919

Ruberoid ist ein teer- und asphaltfreier imprégnierter Filz
und dient zur Isolierung gegen Feuchtigkeit und Warme
Horst Troche: Die Akkumulator-Triebwagen, Freiburg
1997, S. 62
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Mitteilungen des Kéniglichen Eisenbahn-Zentralamtes,
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Zum kinftigen Betriebe auf der Berliner Stadt- und
Ringbahn und den Vorortbahnen, in Glasers Annalen
(1914) S. 253 f.

Anger: Das deutsche Eisenbahnwesen in der Inter-
nationalen Industrie- und Gewerbeausstellung Turin
1911, Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure
1911, S. 1560 f.

Auskunft von Ingo Neidhardt am 9. Juni 2011

Hinweis auf eine Vorschrift des MtB (Akte MtB, Il /
VII 11, Bd. 4) der Generaldirektion Dresden vom April
1921, in Fischer, Hoyer, Schulz: Die Wagen der s&ch-
sischen Sekundarbahnen, S. 163

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
1847, 2. Band, 4. und 5. Heft, Seite 91, im Beitrag
»Die achtrédrigen (amerikanischen) Personenwagen
auf der Wiirttembergischen Staatsbahn® von A. L.
Supper; Die Entwicklung des Eisenbahnwesens im
Kdnigreich Wirttemberg, 1895, S. 122

Albert Muhl, Kurt Seidel: Die Wirttembergischen
Staatseisenbahnen, Stuttgart und Aalen 1970

Douglas Bennet: The Royal Wuerttemberg State Rail-
way, in: The Railway Magazine, Vol. VIII, January
to June 1901, London 1901, page 213; zitiert nach
Muhl/Seidel, a. a. O.

siche Muhl und Seidel: Die Waurttembergischen
Staatseisenbahnen, a. a. O., Seiten 77 und 239

Emil Konrad: Die Reisezugwagen der deutschen Lander-
bahnen, Band 2: Bayern, Wirttemberg, Baden, Seite 34
nach Mihl und Seidel ,,mit gelben Langsstreifen”

Das Wichtigste Uber Bau und Einrichtung der Eisen-
bahnwagen, bearbeitet bei der K. Eisenbahn-Werk-
statteninspektion Cannstatt, Stuttgart 1910

Schreiben des Reichspostamts, Erste Abtheilung,
vom 21. April 1881

Albert Muhl: Speisewagen in Deutschland, Freiburg
1994, S. 125

Zu den Bekleidungsblechen gehérten auch die senk-
rechten Flachen der Biihnengeléander und der Uber-
gangstlren an den Reisezugwagen mit offenen Platt-
formen, sie waren demnach ebenfalls grin zu strei-
chen, siehe Bild Seite 39 oben

Verfligung DRG HV 38 Fava 2 vom 16. Februar 1928
Vermerk DRG HV 30 Fkwpsa 92 vom 18. Dezember 1934
Joachim Deppmeyer: Die Einheits-Personen- und
Gepéackwagen der Deutschen Reichsbahn, Bauarten
1921 - 1931, Stuttgart 1982, Seite 22

Mitteilung von Helmut Klauss am 13. Februar 2008
mit Hinweis auf das Merkbuch fir Werkstoffe, Ausga-
be 1937

Zeichnung Fw 1077/1084.11.000, 1. Ausgabe vom 5.
Juli 1933

Verfigung DRG HV 30 Fava 15 vom 25. November
1933; Verfigung DRG HV 30/73a Fkwp 337 vom 13.
Dezember 1933; Verfligung DRG HV 30 Fava 15 vom
13. Méarz 1934
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Eisenbahn und Modellbau, Heft 14; siehe auch Bild
Seite 39 oben

Verfiigung DRG HV 30 Fava 18 vom 14. Mai 1934
Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1929, Nr.
250 vom 18. Mai 1929, Berlin 1929

Zeichnung Fw 000.09.008.02.01, 1. Ausgabe vom 1.
September 1936

AuBerkraftsetzung erfolgte mit Verfigung DRB HV 30
Fava 17 vom 5. Juni 1936

Die in dieser und den folgenden Aufstellungen ge-
nannten vierstelligen RAL-Nummern wurden ab 1942
im Register RAL 840 R anstelle der bisherigen RAL-
Nummern verwendet und sind hier der besseren Ver-
gleichbarkeit wegen zusammen mit den 1962 einge-
fuhrten Hilfsbezeichnungen genannt.

Zeichnung Wegmann 3508-15¢ vom 31. Juli 1937
DRB RZA Berlin — B 30 Fktvhl — Baubeschreibung
fur 2 Stick vierteilige Schnelltriebwagen und 1 Stiick
Ersatz-Maschinenwagen mit dieselelektrischer Krafti-
bertragung MAN/BBC, Lieferung 1936, S. 12

Die 2. Klasse der Berliner S-Bahn-Triebwagen war
ebenfalls in dieser Farbe im Bereich der Fensterreihe
markiert.

Beiblatt 2 zu Zeichnung 11.000.00.01 1. Ausgabe
vom 23. Mai 1938

Verfligung DRB E RVM 30 Fkwp 577 vom 24. Oktober 1938
Verfigung DRB E RVM 30 Fen 76 vom 28. Mé&rz 1938
Zeichnung Fwp 480.068

Verfigung DRB HV 30 Fen 76 vom 28. Mé&rz 1938
Zeichnung Fwp 327.10.17, 6. Ausgabe vom 30. Mai 1940
Verfiigung DRB E RVM 30 Fkwpl 33 vom 28. Novem-
ber 1939; Schreiben RZA 2631 Fkwpans 9/39 vom
1. Dezember 1939 und 2. Januar 1940, Bestimmung
RZA vom 4. September 1940; Anweisung fur die Ver-
dunkelungsausristung der Reisezugwagen (2. Ausga-
be) vom 30. Dezember 1939

Schreiben RZA B 2632 Fkwpin 11/39 vom 1. April 1940
Schreiben RZA B 2931 Fkwpé 12/38 vom 4. Januar 1940
Verfigung DR BE RVM 30 Fkwpl 39 vom 31. Oktober
1940

Dieser Farbton fir den Anstrich der Dacher wurde
schon 1940 eingeflihrt, wie einem Hinweis im Schrei-
ben 35 h 4 Fktu 2/20 des RZA Minchen vom 21. Juni
1940 entnommen werden kann.

41 H Fktw Be vom 14. April 1942

HauptausschuB Schienenfahrzeuge beim Reichsmi-
nister fir Bewaffung und Munition, SonderausschuB
Eisenbahnwagen, Richtlinien fir den kriegsmaBigen
Anstrich der Personen-, Gepack- und Postwagen mit
Ausnahme der Sonderwagen, Berlin, 8. Juni 1942
gemeint sind die an den Dachkanten angebrachten
Deckleisten

Deutsche Reichsbahn, Richtlinien fir den Kriegs-
anstrich bei der Ausbesserung von Fahrzeugen,
919.158, Wien, X1/42

HauptausschuB Schienenfahrzeuge, Sonderausschuf3
Eisenbahnwagen: Bauanweisung 75, 21. Januar 1943
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Zeichnung Fwp 716.11.1 vom 21. Mai 1943
Verfigung DRB E RVM 30A Fkwpsch 93 vom 31.
Mérz 1943

SonderausschuB Eisenbahnwagen, Richtlinien fir den
Anstrich der Mci-, Mcig- und Mcil- sowie Mc4i-Wagen
ab 4. Vierteljahr 1944, Niesky/OL

Anleitung fir den Buntfarbenanstrich, in Jahrbuch fir
Lackierbetriebe 1941, Hannover, S. 260

Verfigungen RVM 30 Fkwp 819 vom 25. Oktober
1944, 30 Fkwg 813 vom 28. Oktober 1944 und Fava
34 vom 29. Oktober 1944

Bericht RZA Berlin 2633 Fkwpso 29/43 vom 27. Okto-
ber 1944

Reichsbahn-Zentralamt Munchen, 20 h 2 Mibe 150,
Mustertarnplan I, Ausgabe November 1944

Verfiigung RZA Munchen 21 h1 Fkle vom 22. Novem-
ber 1944

Verfuigung RZA Minchen 5413 Stwf vom 12. Februar 1945
Verfligung DRB 30 Fkwp 819 vom 25. Oktober 1944
Die Farben der S-Bahn, in: Carl W. Schmiedeke, Der
Wagenpark der Berliner S-Bahn, Gilzow, 1997

W. Hubner: Zehn Jahre Anstrichtechnik bei der La-
ckierung der Berliner S-Bahnwagen, in Bicher der
Anstrichtechnik, Drittes Buch, Berlin 1938

Hinweis in Zeichnung Fw 000, Beiblatt 1 zu 11.000, 1.
Ausgabe vom 17. Juli 1936, wonach fur ,bayerische
Triebwagen®“ abweichend zu Triebwagen im Regelan-
strich ,creme/rot* Anschriften auf gelbem bzw. brau-
nem Grund in brauner bzw. gelber oder weiBer Farbe
vorgeschrieben waren

Verfigung 31 D 6348 vom 14. Mai 1927; erwahnt in
DRG RZA Fktvmd 35 vom 11. Juni 1928

Verfigung HV DRG 30 Fktg vom 3. Dezember 1931
Waggonfabrik Wismar der Eisenbahn-Verkehrsmittel
AG Berlin, Beschreibung des Gutertriebwagens ,,EVA-
Maybach® mit 150 PS Dieselmotor

Heinz R. Kurz, Die Triebwagen der Reichsbahn-Bauar-
ten, Freiburg 1988, Seite 186

Verfigung DRG HV 31 Fava 13 vom 27. September
1932

Abbildungen des mit gedndertem Anstrich am Fuhrer-
stand in violett sind in Heinz R. Kurz: Fliegende Zlge,
Freiburg 1986, auf Seite 27 wiedergegeben.

Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft: Dienstvorschrift
fur die Erhaltung der Wagen in den Reichsbahn-Aus-
besserungswerken, Teilheft 8: Anstrich und Anschrif-
ten, Vorschriften bzw. Anlagen (DV 984 T 8), gultig
vom 1. Oktober 1935 ab, Saarbriicken 1935

nicht in DV 984 enthalten, aber in den einschlagigen
Anstrich-Zeichnungen nachgewiesen

Verfigung DRB E RVM 30 Fava 21 vom 8. Mai 1937
Verfigung DRB EBA RVM 30 Fava 21 vom 28. Okto-
ber 1937

Elektrische Bahnen 11 (1935) 10, S. 265 ff.

unter der Annahme, daB der Wagen elT 1998 einen
Anstrich ahnlich wie die zeitgleich gelieferten elT 19
(ET 11) und elT 13 (ET 31) erhalten hat
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unter der Annahme, daBB der Wagen elT 1998 einen An-
strich im ,,hellfeldgrau” des elT 10 (ET 41) erhalten hat
unter der Annahme, daB der Wagen elT 1999 einen
Anstrich in Ubereinstimmung mit den Personenwagen
der Bauart Karwendel von 1932 erhalten hat

unter der Annahme, daB der Wagen elT 1999 einen
Anstrich in Ubereinstimmung mit den Personenwa-
gen der Bauart Karwendel erhalten hat, spéater jedoch
eine Anderung erfuhr, bei der auch das Fensterband
schwarzblau wurde

Baisch: Die Schnellfahrzeuge der Deutschen Reichs-
bahn in ihrer AuBengestaltung, Verkehrstechnische
Woche 31 (1937) 45, S. 529

Horst Troche: Die elektrischen Schnelltriebwagen elT
1900 bis 1902 der Deutschen Reichsbahn (Baurei-
he ET 11), Eisenbahnen und Museen, Folge 46, Werl
1999, S. 16

Elektrische Bahnen 16 (1940) 7, S. 118

Verfigung DRB E RVM 30 Fktv 903 vom 19. Mai 1939
RVM 30 Fktw 149 vom 9. Méarz 1938

RVM 30 Fktw 184 vom 17. November 1939

RVM 33 Fkt 3 vom 16. September 1940

Zeichnung M 11.1, 2. Ausgabe vom 28. November 1940
Heinz R. Kurz: Die Triebwagen der Reichsbahn-Bauar-
ten, Freiburg 1988, S. 430

Zeichnung M 11.1, 2. Ausgabe vom 28.11.1940

ET 31 soll nach 1942 einheitlich rot gewesen sein
Bericht Ref 33 vom 29. September 1939 (Tarnanstrich)
Schreiben DRB RZA 41 H Fktw Be vom 14. April 1942
Angabe Mathias Hiller und Maik Mller, Berlin

DRB E RVM 33 Fktg 227 vom 22. August 1942
Deutsche Reichsbahn: Richtlinien fir den Kriegs-
anstrich bei der Ausbesserung von Fahrzeugen,
919.158, Wien, XlI/42

Amtsblatt des  Reichspostministeriums/Bekanntma-
chungen der Reichspost, Ausgabe A, Berlin 1934,
Nr.185/1934, Anderung des Anstrichs der Postfahrzeuge
Aktenvermerk DRG HV 30 Fkwp 390 vom 4. August 1934
Beschreibung der Bahnpostwagen der Gattung
4-bl/21,6, Vergebungsjahr 1950 (diese Beschreibung
stammt zwar erst aus dem Jahre 1950, beinhaltet
aber noch die Vorschriften der Deutschen Reichspost)
Deutsche Reichsbahn, Entwurf der Dienstvorschrift flir
die Erhaltung der Schienenfahrzeuge in den Reichs-
bahnausbesserungswerken, Korrosionsschutz  der
Schienenfahrzeuge einschlieBlich der freizligigorts-
veranderlichen Krane, Oberbau- und Baumaschinen,
997, Anhénge Teil Ill, Dresden o. J. (um 1964)
Deutsche Reichsbahn, Dienstvorschrift fiir die Erhal-
tung der Schienenfahrzeuge in den Reichsbahnaus-
besserungswerken, Korrosionsschutz der Schienen-
fahrzeuge einschlieBlich der freizligig-ortsverander-
lichen Krane, Oberbau- und Baumaschinen und Be-
hélter, DV 997, gliltig ab 1. Januar 1968

Vorgang DR VES-W Delitzsch vom 21. Mai bis 11.
Dezember 1962

Bitumendachfarbe schwarz bzw. Bitumenfarbe mit
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Aluminiumbronze, ohne RAL-Angabe

136 nur bei ausgewéhlten Bauarten mit zweifarbigem gri-
nen Anstrich

137 Zeichnung Fw 0143.11.000.00.01, Zustand 3, Juli 1976

138 bis etwa 1973

139 ab etwa 1973

140 Verfigung MfV HYW W vom 27. Mé&rz 1969

141 Bei diesen Anstrichstoffen handelte es sich um Lacke,
fur die ,die Rohstoffe aus dem KA — Westdeutschland
— bezogen“ wurden; daher die Farbabweichungen!
(KA = Kapitalistisches Ausland)

142  Schreiben ZPEV vom 25. November 1970

143 Verfigungen MfV HvAw vom 11. August 1970 und
vom 22. Dezember 1970

144 Verfigung MfV HYW WT-I-8 vom 27. Juni 1972

145  Verfigung MfV HYW WT-I-8 vom 23. Januar 1973

146  Schutzanstrich fir Aluminium-Fensterrahmen der Rei-
sezugwagen gegen Korrosion und Verschmutzung, in
Schienenfahrzeuge 8/1977 S. 266

147 Versuche zur neuen Farbgebung flr Reisezugwagen
der DR, in Schienenfahrzeuge 5/1980 S. 224

148 nicht zu verwechseln mit chromoxidgriin nach RAL 6020

149  Grundsétze fir die AuBenfarbgebung bei Reisezugwa-
gen der DR (Farbauswahl), WT 1-2/75-01/20../80 vom
30. September 1980

150 NSW = Nichtsozialistisches Wirtschaftsgebiet

151 Verfigung MfV HVW 31435 vom 21. Juli 1981

152 F Ebert: Farbgebung bleibt vielféltig und attraktiv, Le-
serzuschrift in Modelleisenbahner (1987) Heft 3, S. 3.

153 Diese Unterscheidung ist gemaB FuBnote 152 ,tech-
nologisch bedingt”. Sie 148t mdglicherweise Rick-
schlisse auf die schwierige Versorgungslage mit An-
strichstoffen in der DDR zu.

154  Zeichnung 2128.11.002(2) vom Dezember 1981

155 Zeichnung Gorlitz 3.144-11.01.01:000 (1) Bl. 1 vom
24. Mai 1978

156 Die AuBere Farbgestaltung von Reisezugwagen, in
Schienenfahrzeuge 7/1977 S. 231

157 bzw. Kkorrespondierender Farbstreifen bei Doppel-
stockwagen

158 Rbd Greifswald, Magdeburg, Schwerin

159 Zeichnung DR 1.141:11.05.00.0:00, Zustand c vom 4.
Mai 1989

160 Mario Walinowski: Zige der Berliner S-Bahn, Das
,Blaue Wunder®, Berlin 2005

161 Wolfgang Dath: Die Schnelltriebowagen der Bauart
»G0rlitz“, Freiburg 1998, S. 149 ff.

162 Deutsche Reichsbahn: Dienstvorschrift fir den Kor-
rosionsschutz der Schienenfahrzeuge, Baumaschinen
und gerate sowie Container, DV 997, giiltig ab 1.
September 1979, Berlin 1979

163 Carl W. Schmiedeke, Maik Miiller, Mathias Hiller: Ziige
der Berliner S-Bahn, Die eleganten Rundképfe, Berlin
2003

164 In ,Der Wagenpark der Berliner S-Bahn“ (a. a. O.)
nennt der Verfasser fir den roten Anstrich ,weinrot
RAL 3001“, diese Bezeichnung beruht vermutlich auf
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einem Schreibfehler, denn zu RAL 3001 gehort die
Hilfsbezeichnung signalrot.

Verfiigung MfV HYW WT-1-8 vom 15. Oktober 1971

DB BZA Minden: Richtlinien Uber die Herrichtung
von Gesellschaftswagen (4. Ausgabe vom 14. Febru-
ar 1957, 5. Ausgabe vom 20. Mérz 1958, 6. Ausgabe
vom 9. Mérz 1960)

Antrag auf Aufnahme von Kobaltblau beim RAL am
27. Juni 1955, Annahme am 20. Marz 1956, Anderung
der Zeichnung Fwp 068.11.6.1, Index g, 7. Ausgabe,
vom 27. April 1956

nur 20 Wagen CL4img-54, Nr. 17725 bis 17744
gemaB Empfehlung AG Anstrichstoffe vom 26./27. Juli
1961

Sitzung AG Anstrichstoffe vom 26. und 27. April 1961
Zeichnung DB Fwp 086.11.000.04, Zustand 4, April 1963
Aufnahme in das RAL-Register am 18. Januar 1961
Zeichnung DB Fwp 071.11.4.1, 1. Ausgabe vom 9.
November 1961 nennt erstmals den Farbton RAL
6020 fir B4Um-Wagen

DB HV 22.221 Faap 1 vom 19. November 1964
Verfiigung DB HVB 22.221 Fwp/K 429 vom 21. No-
vember 1967, mitgeteilt mit Verfigung BZA Minden
2506 Fwpasch 64 vom 20. September 1968
Information von Mike Martin, erhalten am 14. Oktober
2008

Verfigung DB HVB 27.272 Fwp/U 264 vom 31. Au-
gust 1970

Zeichnung DB Fwp 000.11.000.03 (5. Ausgabe) vom
30. Oktober 1975

Verfigung HVB 49 Ha (Design) F 31 vom 16. April
1975 auf den Bericht BZA Minden und BZA Min-
chen/DC vom 4. April 1974 — DC 91.9001 Ha 50 —
Zeichnung 1 Fwb 340.11.000.001 vom Mai 1978
Zeichnung 2 Fwp 735.0.11.000.001, Zustand 03 vom
Méarz 1980

Verfigung DB BZA Munchen, DC 91 9001 Hadi 4
vom 19. Januar 1981

DB HV 22.221 Fwp 28 vom 12. August 1982
Mitteilungen von Hermann Hoyer, Hamburg, vom Ja-
nuar und Februar 2002

Hamburger Blatter 7/1957, Seite 11

Deutsche Bundesbahn: Anstrichaufbau fir TEE-Zlige
Baureihe VT 11.5, Anlage 13 zu TL 918/300, Ausgabe
Dezember 1962

Zeichnung Ftv 0-455.11.383 vom 16. Dezember 1954
Olympiablau entspricht in weitestgehend der Farbe
220 70 30 nach dem RAL-Design-System

Horst Troche, Der elektrische Aussichtstriebwagen der
Deutschen Bundesbahn, Karlsruhe 1980

Horst Troche, Der ,,Glaserne Zug“, Karlsruhe 1989
Eisenbahn-Magazin 4/1973

Verfigung DB BZA Minchen 35.3550 Ftf (a) 9 vom
13. Oktober 1970

Beschreibung der Bahnpostwagen der
4-bl/21,6, Vergebungsjahr 1950
Anstrichvorschrift fir Bahnpostwagen (Ausgabe Mai

Gattung
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1965) und Anstrichvorschrift fir Betriebs-Bahnpost-
wagen, Ausgabe Dezember 1972

DBP PTZ C 14: Anstrichvorschrift flir Bahnpostwagen
(Ausgabe November 1985)

Zierstreifen bzw. Begleitstreifen unterhalb des Zier-
streifens

Mischungsverhéltnis 50:1

Mischungsverhéltnis 1:1

Beschreibung der Bahnpostwagen der Gattung 4mg-
a/26, Bestelljahr 1954

Zeichnung: Wegmann & Co, Kassel: Anstrich — An-
schriften, 8025.11.01, 11. Mai 1950

Zeichnung: Hansa Waggonbau GmbH, Bremen: Anstrich
und Anschriften, 5302.11, Zustand 3, Dezember 1958
Zeichnung: Hansa Waggonbau GmbH, Bremen: An-
strich und Anschriften, 5304.11, Ausgabe vom Okto-
ber 1962, Zustand 6, Juli 1963

Zeichnung: Hansa Waggonbau GmbH, Bremen: An-
strich und Anschriften, Sp 06.11.15917, Zustand 1,
April 1967

Farbenstlickliste O&K Sp 06.11.16071 fur WLABUmM
von 1967

Schreiben DSG-Direktion T1/1804/2935 Ho6/er vom
23. Oktober 1974

Touristikzug | der Deutschen Bahn AG, in ZEV + DET
Glasers Annalen 120 (1996) 9, S. 370

DB Die Bahn: Dokumentation Corporate Design,
Farb- und Materialkonzept, DB Regio AG, Ausgabe
23. Januar 2002

Das Wichtigste Uber Bau und Einrichtung der Eisen-
bahnwagen, Stuttgart 1910, S. 28 f.
Eisenbahn-Nachrichten-Blatt 1908, Nr. 313 vom 3.
Juli 1908

Eisenbahn-Nachrichten-Blatt 1906, Nr. 407 vom 30.
August 1906

Mit dieser Abklrzung wurde die Gesamtheit der Preu-
Bischen Staatsbahnen und unter Staatsverwaltung
stehenden Privatbahnen bezeichnet, sie trat an die
Stelle der bisher angeschriebenen individuellen Ver-
waltungsbezeichnungen (sog. Chiffre) und war damit
nun im ganzen preuBischen Staatsgebiet einheitlich.
Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts, 1919, Nr.
116 vom 10. Juli 1919, Berlin 1919; Emil Konrad: Die
Reisezugwagen der deutschen L&nderbahnen, Band
1: PreuBen, Stuttgart 1982, Bild 20 bzw. Bild 126
Amtsblatt Mainz 1919, Verfugung Nr. 575
Eisenbahn-Nachrichten-Blatt 1901, Nr. 651 vom 10.
Dezember 1901

Eisenbahn-Nachrichten-Blatt 1906, Nr. 537 vom 27.
November 1906

Mitteilungen des Koniglichen Eisenbahn-Zentralamts
1910, Nr. 210 vom 24. Méarz 1910, Berlin 1910

zu entnehmen einem Lichtbild des Versuchszuges mit
EB 1+2 (Sammlung Helmut Klauss, Erfurt)
Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1919, Nr. 190
vom 16. Oktober 1919, Berlin 1919
Eisenbahn-Nachrichten-Blatt 1920, Nr. 43 vom 23.
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Marz 1920, und Nr. 80 vom 12. Juni 1920

ErlaB VI D 2942 vom 15. Mérz 1910, erwahnt in ENBI
1914 Nr. 51

Eisenbahn-Nachrichten-Blatt 1919, Nr. 128 vom 5.
Oktober 1919

Verfiigung RVM ZPH vom 21. Mai 1921
Musterzeichnungen IV 6, V 16 (1883/84) und IV 44 (1896)
Musterzeichnung IV 44 (3. Auflage, 1906)
Zeichnungen D.-Wagen Bauart 1908 und 22089 vom
18. Juni 1913

Zeichnung 22089 vom 18. Juni 1913

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts, Nr, 128 vom
8. August 1919, Berlin 1919

Albert MuUhl: Speisewagen in Deutschland, Freiburg
1994, S. 125

Verfigung DRB HV E VIl 73 D 22238 vom 15.0Oktober
1922

Schreiben RPM 1/P VI 28a vom 7. Oktober 1925; di-
es ist Ubrigens der einzige Fall, in dem die Abklirzung
~DRG“ an Fahrzeugen der Deutschen Reichsbahn an-
geschrieben war

Verfligung DR HV 30 Fen 61 vom 1. Dezember 1936
Verfiigung DR HV 30 Fen 69 vom 19. Februar 1937
Verfiigung DR HV 30 Fen 61 vom 26. September 1936
Verfigung DR E RVM 30 Fen 69 vom 12. Januar 1938
Verfiigung DR E RVM 30 Fen 69 vom 10. Februar 1938
Verfigung DR E RVM 30 Fen 92 vom 29. April 1939
Verfigung DR E RVM 30 Fkwp 681 vom 7. Mai 1940
Verfiigung DR E RVM 30 Fkwp 735 vom 24. Juni 1941
Verfigung DR HV 2 Ogd vom 11. August 1945

Liste der am 2.6.1945 im Bereich des Bahnhofs
(Nirnberg-)Firth stehenden Glterwagen

hierzu Wolfgang Diener: Die Reisezugwagen und
Triebwagen der Deutschen Reichsbahn 1930, 3. Auf-
lage, Reinheim 1999, Seite 8

Verfiigung DRG HV 30 Fen 14 vom 27. Méarz 1930
Verfiigung DRG HV 30 Fen 24 vom 19. Dezember 1930
Verfigung DR E RVM 30 Fen 78 vom 7. Juni 1938
eingeflhrt mit Verfigung DRG HV 30 Fen 42 vom 12.
Juni 1933

Verfigung DR E RVM 30 Fen 69 vom 12. Januar 1938
Verfiigung DR E RVM 30 Fen 92 vom 2. Mérz 1939
Verfugung DR E RVM 30 Fen 83 vom 23. September 1938
Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1927, Nr. 232
vom 7. Mai 1927

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1922, Nr. 195
vom 15. April 1922

Verfugung DRG HV 21 Fkwp 87 vom 18. Dezember 1928
Verfigung DR HV 30 Fkwp 492 vom 19. Januar 1937
Schreiben DR RZA B 3552 Fkwp 31 vom 17. Januar
1938

Verfigung DR E RVM 21 Bbwd vom 14. November 1941
Verfigung DR E RVM 30 Fkwpsa 273 vom 8. Juli 1942
Verfiigung DR E RVM 30 Fks 62 vom 19. Januar 1942
Deutsche Reichsbahn, Brit. Zone, Verfiigung 37.373
Bbp vom 21. April 1946

Deutsche Reichsbahn, Vorschriften flr die Verteilung und
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Verwendung der Personenwagen und der Trieb-, Steuer-
und Beiwagen (Personenwagenvorschriften), DV 409, gtil-
tig vom 1. Januar 1938 an, Ausgaben 1942 und 1948

fir D-Zlige

fir Personen- und Eilziige

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1929, Nr. 46
vom 26. Januar 1929, Berlin 1929

Verfigungen DRG HV 30 Fkb 186 vom 28. Marz 1934
und 30 Fkwpm 144 vom 1. November 1934
Verfiigung DRG RZA 2631 Fkwpans vom 15. Novem-
ber 1935

Verfiigung DRG HV 30 Fen 60 vom 11. Februar 1936
Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1927, Nr. 337
vom 25. Juli 1925, Berlin 1925

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1928, Nr. 489
vom 27. Oktober 1928, Berlin 1928

Verfligung RVM E IV 42 2863 vom 2. Februar 1921
Verfugung DRG HV 30/71 Fkwp 55 vom 1. Oktober 1928
Verfigung DR E RVM 30 Fkwp 739 vom 24. Septem-
ber 1941

Verfugung DR E RVM 30 Fkwp 739 vom 8. Januar 1942
Verfligung DRG HV 30 Fen 31 vom 24. September 1931
Mitteilungen der Reichsbahn-Zentraldmter 1935, Nr.
15 vom 19. Januar 1935

Schreiben RZA B 2631 Fkwpans vom 28. Oktober 1938
Verfigung DRB HV 30 Fen 64 vom 16. Oktober 1936
Verfligung DRB HV 30g/Bmfkw 65 vom 16. November 1936
Verfiigung RVM 21 Bssch 45 vom 7. April 1937
Verfigung RVM 30 Fen 130 vom 17. September 1943
Verfigung RVM 30 Bba 27 vom 22. Oktober 1943
Amtsblatt RBD Saarbriicken, Nr. 262, 22 Bip Bl 3 vom
21. April 1939

DRG HV 30 Fkwp 435 vom 30. Juni 1935 und vom 2.
April 1936

Schreiben RZA B 2631 Fkwpans 1/37 vom 19. De-
zember 1938; Verfigung DR E RVM 30 Fkwp 491
vom 22. April 1939

Schreiben RZA B 2631 Fkwpans 1/37 vom 14. Marz
1939; Verfigung DR E RVM 30 Fen 99 vom 6. Juni 1939
Verfigung DRG HV 30 D 11725 vom 18. August
1925; Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1926,
Nr. 220 vom 17. April 1926

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1920, Nr. 431
vom 14. August 1920, Berlin 1920

Verfigung Fktv 156 vom Februar 1939

Verfugung RVM 30 Aivtf 476 vom 17. Juni 1937, er-
wahnt in DRB RZA B 2631 Fkwpans 5/32 vom 15.
Juli 1937

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1929, Nr.
598 vom 7. Dezember 1929, Berlin 1929

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1921, Nr. 8
vom 22. Dezember 1921, Berlin 1921

Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1925, Nr.
557 vom 22. August 1925, Berlin 1925

Schreiben DRB RZA B 2634 Fkwpdr vom 3. Juli
1937, 2631 Fkwpans vom 26. Juni 1940 bzw. vom 31.
Juli 1940

FuBinoten
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293

294

295

296

297

298

299

300
301

302
303
304

305

306

307
308

309

310
311
312
313
314
315
316
317
318

319
320

321

Verfiigung DRG RZM 2639 Fkwpans 3/34 vom 6. Fe-
bruar 1934

Verfligung DRG HV 30 Fen 50 vom 22. Dezember 1934
Verfiigung RVM 30 Aivtf 476 vom 17. Juni 1937, er-
wahnt in DRB RZA B 2631 Fkwpans 5/32 vom 15.
Juli 1937

Verfiigung DRB E RZM 30 Aivtf 469 vom 14. Mai 1937
Zeichnung DRB Fw (000) Beiblatt 1 zu 04.000, 9.
Ausgabe vom 4. Mai 1940

Zeichnungen DRB Bh 461 (D-21b) vom 10. April
1923; Be 1455 (AB4u-26), Bh 376 (C-27), Bi 492 (Di-
27), Bl 361 (Pw40-23), alle vom 8. September 1927
Zeichnungen DRB Fw APers 2 (002), AB4u (033), Cdi
(327), alle: Beiblatt 1 zu 11.000.00.01, alle vom 7. Juli 1939
Mitteilungen des Eisenbahn-Zentralamts 1920, Nr.
562 vom 9. Oktober 1920, Berlin 1920

Diese Unterscheidung zwischen den in Triebwagen-
zligen benutzten Fahrzeugen wurde mit Verfiigung 32
Fus 13 vom 18. Oktober 1928 eingefiihrt.

Verfligung HV 31 Fen 39 vom 21. Oktober 1932
Verfiigung DR E RVM 30 Fktv 909 vom 2. September
1939

Verfiigung DR E RVM 30 Fen 103 vom 16. Januar 1940
Verfugung DR E RVM 33 Bbt 266 vom 7. September 1939
Rudolf Werner, Hans-Jochen Holzer: Das Bahnpost-
wagen-Buch, zweite erweiterte Auflage, Frankfurt
(Main) 2003

Mitropa: Verzeichnis der Eisenbahnfahrzeuge, aufge-
stellt Januar 1930

Verfiigung DRG HV 30 Fkwpm 144 vom 1. November
1934

Verfiigung DRG HV 30 Fkwpm 144 vom 8. Februar 1935
Organisation fir die Zusammenarbeit der Eisen-
bahnen: Vorschriften Uber die Anwendung des Ziffern-
systems der Kennzeichnung der Giter- und Reisezug-
wagen, 1. Ausgabe, Tag der Inkraftsetzung: 18. Janu-
ar 1967

L. Heister: Die Gattungszeichen der Reichsbahn-
Guter- und Personenwagen, in Eisenbahntechnik (1)
1953, Heft 1, S. 19ff,; Einteilung der Giter- und Rei-
sezugwagen der Deutschen Reichsbahn, in Der Mo-
delleisenbahner 1955, Heft 4, S. 107 ff.

Werner Deinert: Eisenbahnwagen, Berlin 1971, S. 248 ff.
nur in Verbindung mit anderen Gattungszeichen

nicht bei Doppelstockwagen und Doppelstockgliederziigen
Verfigung MfV HYW W 3.6 vom 29. August 1966

DR GdR 932 vom 14. August 1952

Verfigung MfV HYW vom 22. November 1973
Verfigung MfV HYW WB-2 vom 4. Oktober 1967
Verfiigung MfV HYW Wb 3 vom 23. Dezember 1970
DR Zeichnung Fw 000.11.000.00.01, 2. Ausgabe vom
Dezember 1961

RU = Reisezugwagen-Betriebsuntersuchung
Zeichnung DR Beiblatt 1 zu Fw 000.11.000.00.01/03,
9. Ausgabe von 1958

Bei dieser Farbnummer handelt es sich nicht um ei-
ne Bezeichnung nach RAL, sie wurde von der Deut-
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322
323

324
325
326

327
328

329
330
331
332

333

334
335

336

337

338
339
340
341

342
343

344
345

346

347
348
349
350

250

schen Reichsbahn zur Bestimmung des Farbtones
Elfenbein festgelegt (vgl. die dhnliche Vorgehensweise
beim Farbton DB 110, siehe Seite 86).

MPF: Postbefoérderungsdienst, 1975 (DA 2.51), Anlage 3
Zeichnung VEB Waggonbau Gérlitz (Fwp 2523)
33.012-11002 vom 29. Juni 1966

Alfred B. Gottwaldt, Bundesbahn-Album 1945-1960,
Stuttgart 1980, S. 18

Verfigung Vorstand der DB 2.823 Arh 4 vom 3. Januar
1955

DB, ZZT M 23.01 Fwr/U 07 Cl vom 2. Dezember 1987
DB HV 22.221 Fkwp 306 vom 2. Dezember 1952

DB BZA Minden 26A/2613 Favp vom 15. Juli 1966;
DB BZA Minden 26A/2606 Fwpas 21 vom 13. Oktober
1966

nur in Verbindung mit anderen Gattungszeichen

Salon wurde mit Verfigung DB HV 22.222 Fwp/U 294
vom 28. Juli 1972 durch S ersetzt

Mitteilung BZA Minden 26A 2606 Fwpas vom 12.
Méarz 1962

DB BZA Minden 2611 Fwpo-1- vom 1. Dezember 1965
DB BZA Minden 26.2601 Fwpas/K 21 vom 24. No-
vember 1976 (Bezug: HVB-Verfigung 33.334 Bwr 2
vom 14. Juni 1976)

nur in Verbindung mit anderen Gattungszeichen

Im Gegensatz zur Klassenreform von 1928, bei der
die 4. Klasse abgeschafft worden war, wurde 1956
die 1. Klasse aufgegeben, die 2. und 3. Klasse wur-
den zur 1. bzw. 2. Klasse umgewidmet.

DB BZA Minden 2602 Fwpas 10/55 vom 20. Oktober
1955 und DB BZA Miinchen 3516 Ftf (a) 5 vom 9. Januar
1956

Diese Schriftform war 1978 fur kurze Zeit im Entwurf
zu Anlage 3a (Informationsband - Feste kunden-
dienstliche Informationen am Wagenende) zum UIC-
Merkblatt 580 enthalten, wurde aber 1981 mit Verab-
schiedung dieses Merkblatts in Helvetica geandert.
DB HV 22.221 Fwp/K vom 5. Februar 1958

DB BZA Minden 2606 Favp vom 5. Mérz 1957

DB BZA Minden 2606 Favp vom 19. Oktober 1959
Zeichnung DB Fwp 000.011.000.03 (6. Ausgabe) vom
30. September 1976

Zeichnung DB Fwp 000.011.000.03 (7. Ausgabe) vom
8. Marz 1977

Zeichnung DB Fwp 087.11.000.02 (2. Ausgabe) vom
13. Oktober 1960

DB BZA Minden 26A/2606 Fwpas 18 vom 7. Marz 1966
Zeichnungen DB Fwp 791.0.11.000.001 vom Noveme-
br 1988 und Fwp 792.0.11.000.001 vom Oktober 1986
Zeichnungen DB Fwp 402.0.11.000.001, Fwp
403.0.11.000.001, Fwp 750.0.11.000.001, Fwp
751.0.11.000.001, DB Bahn-Norm BN 11014-25 und
BN 11014-26

DB HV 22.222 Fuwp 98 vom 8. September 1950

DB HV 22.222 Fuwp 98 vom 25. Méarz 1953
Zeichnung DB Fwp 138.0.11.051.003

Zeichnung DC 4.4.120.022.3.78 vom 21. Februar 1978

351
352
353
354
355
356

357

358

359

360

361

362

363

364
365
366

367
368

369
370
371
372

373
374

375

376
377
378

379

Verfiigung HVB 49 Ha 629 vom 9. August 1976, zitiert
in Design 04 vom November 1979

Zeichnung DB Design Center V 21.V2102 vom 27. Juni
1989

Zeichnungen DB Gg 713.25 Bl. 12 und 14

Zeichnung DB Gg 713.25 BI. 20

DB BZA Minden 34.31 Fwpasch/K56 vom 25. Januar
1991

Klaus Mudller, Schneller-besser-bunter...,
Modellbahn-Magazin 21 (1983) 10, S. 19
Karl-Dieter Bodack: Zlge fir touristische Verkehre, in:
www.buergerbahn-statt-boersenbahn.de/texte/fahr-
plaene, letzte Abfrage am 4. September 2007

DB BZA Minden 26A/2602 Fwpasch 43 vom 22 Mai
1964

Deutsche Bundesbahn:
DV 409, Ausgabe 1954
DB BZA Minden 31.3106 Fwpas/K7 vom 6. Marz
1987

Zeichnung DB Fwp 069.11.000.01, 13. Ausgabe vom
April 1965

Zeichnung 1 Fwp 000.11.000.001, 4. Ausgabe vom
Dezember 1968

Internationaler Personen- und Gepackwagenverband:
Ubereinkommen (ber die gegenseitige Benutzung
der Personen- und Gepéckwagen im internationalen
Verkehr, RIC Ausgabe Brussel, Gultig vom 1. Januar
1962 an; siehe auch FuBnote 373

DB BD Nurnberg 22 M 14 Fwp vom 15. Juni 1955

DB BZA Minden 2606 Fwpl/K vom 7. Oktober 1958
Ubereinkommen (iber die gegenseitige Benutzung der
Personen- und Gepé&ckwagen ohne RIC-Zeichen im
internationalen Verkehr, Ausgabe Firenze, giiltig vom
1. Juli 1969 an

DB BZA Minden 31.06 Fwpas/K76 vom 13. Juli 1988
Vereinbarung zwischen dem Ministerium flr Verkehrs-
wesen der Deutschen Demokratischen Republik, der
Hauptverwaltung der Wagenwirtschaft der Deutschen
Reichsbahn und der Zentralen Transportleitung der
Deutschen Bundesbahn Uber den Einsatz von Wagen
ohne RIC-Zeichen, giltig vom 3. Juli 1973 an

DB BZA Minden 3806 Fkbn 23/1 vom 29. September 1953
DB BD Nurnberg 22 M 20 Fwp vom 13. Januar 1965
DB HVB 22.221 Faap 1 vom 12. Oktober 1966

DB BZA Minden 4502 Favhhe/K 1/55 vom 12. Oktober
1956

DB BZA Minden 26A/2606 Fwpas vom 20. November
1962

DIN-Mitteilung 6/81, erwahnt in BN 11009, August 1982
Zeichnungen DB Fw Beiblatt 1 zu 028.11.000.00.01,
12. Ausgabe vom 23. Dezember 1952, und DB Fwp
142.11.1.4, 1. Ausgabe vom 6. Oktober 1954

DB BZA Minden 2606 Fwpas vom 30. Juli 1955

DB BZA Minden 2606 Fwpas vom 17. Februar 1956
gemaB Personenwagenvorschriften, giltig ab 1. Januar
1955

gemaB Personenwagenvorschriften, gultig ab 3. Juni 1956

Eisenbahn-

Personenwagenvorschriften,

Anhang


http://www.hobbymagazines.org/
http://www.hobbymagazines.org/

380 DRB, RZA Minchen, Dez 37: Umnummerungsplan
der Verbrennungstriebwagen, September 1947

381 Horst Troche: Die Akkumulator-Triebwagen, Freiburg
1997, S. 66

382 DB BZA Minchen, 2250 Fiset 7 vom 20. Juli 1950:
Nummernverzeichnis der Wechselstromtriebwagen

383 DB BZA Minchen, 3516 Fkif(a)1 vom 24. November
1953, erwadhnt in Zeichnung M 11.12, 7. Ausgabe

384 DB BZA Minchen, 3516 Ftf(a)5 vom 17. Dezember 1955

385 BPM I E12413-0 vom 8. Oktober 1962

386 DBP PTZ A 15-1 2510-0 vom 24. Februar 1970

387 BPM Amtsblatt 587/1959 vom 3. November 1959

388 BPM I E12510-0 vom 20. Februar 1967

389 DBP PTZ Notiz vom 21. Januar 1957

390 DB BZA Minden 2606 Fwpasch vom 14. Mai 1956

391 Beschreibung der Bahnpostwagen der Gattung 4mg-
bl/26, Bestelljahr 1955; und Waggonfabrik Uerdingen:
Beschreibung der Bahnpostwagen der Gattung 4mg-
b/26, Baureihe 1962; und DBP PTZ IV E: Anstrichvor-
schrift fir Bahnpostwagen, Ausgabe Mai 1965;

392 DBP PTZ C31: Anstrichvorschrift flr Betriebsbahn-
postwagen, Ausgabe Dezember 1972

393 Zeichnung Anschriften und Schilder, auBen an Sonder-
reise-, Personen-, Gepéck-, Post- und DSG-Wagen,
Beiblatt 1 zu Fw 028.11.000.00.01, 9. Ausgabe, Juli
1950 (DSG A 48/3), und 10. Ausgabe, Oktober 1950, ff.

394 Zeichnung O&K Sp 06.10.17070 vom 16. Mérz 1972

395 Pressemitteilung DBAG ,Deutsche Bahn ordnet ihre
Marken neu“ vom 7. Dezember 2007

396 DB Z ZP Pn 14.01 Bwrv vom 6. Mai 1992 und Pt
1401 Bwrv vom 6. April 1993

397 Dieses Zeichen wird nur zusammen mit anderen Gat-
tungsbuchstaben verwendet, z. B. DAB, KAB, WLAB.
Weitere Verbindungen von Gattungsbuchstaben zur
Kennzeichnung von Reisezugwagen, die verschiedenen
Zwecken dienen, sind mdglich, z. B. ABD, DPost.

398 Ubereinkommen iiber den Austausch und die Benut-
zung der Reisezugwagen im internationalen Verkehr,
RIC, Ausgabe 2004

399 Da hat sich die Deutsche Bahn AG fir viel Geld von
Henning Krause acht Hausschriften entwerfen lassen,
die als ,Deutsche Bahn“ , Auflicht“ oder ,Hinterlicht®,
-Roman® oder ,ltalic“, ,negativ” oder ,positiv* firmie-
ren, und dann werden diese Schriften wegen der vor-
handenen Anschriftenzeichnungen nicht wie gedacht
eingesetzt! Hier zeigt sich deutlich die Differenz zwi-
schen Schreibtisch-Strategen und Praktikern.

400 Punkt 3 (S-Bahn Fahrgastzeitung Berlin) vom 27. Sep-
tember 2007

401 Frank Ecker: Das nationale Fahrzeugeinstellungsregi-
ster — Stand und Ausblick, Vortrag zur 9. Fachtagung
der EBA-Sachverstandigen, 14. Februar 2007

402 einschlieBlich Steuer- und Beiwagen

403 Deutsche Bahn AG: Information flr die Mitarbeiter,
Ausgabe 64/2002

404  Abklrzungen wie m, t, kg usw. sind ohne Punkt anzu-
schreiben

FuBinoten

405

406

407

408

409

410

411

Die hier angegebenen SchriftgréBen wurden vor der
Umzeichnung geandert, die Ziffern fir das Num-
mernschild erhielten eine GroBe von 140 mm, fir Ge-
wichtsangaben, Platzzahl und Bremsbezeichnung im
Anschriftenfeld wurde 56 mm gewéhlt, fir die Achs-
zahl im Gattungszeichen sowie fir die Langtrageran-
schriften 49 mm.

Auswahlreihen zum Farbregister nach TGL 21 196,
VEB Farben- und Lackfabrik Leipzig, 1972
Anstrichstoffkatalog fir das Verkehrswesen, Ausgabe
1972, Herausgeber Deutsche Reichsbahn, Direktion
der Ausbesserungswerke, Berlin

RAL: Farbvergleich zwischen TGL-21196 und RAL
HR-840

Zeichnung DR Fw 0143.11.000.00.01, Ausgabe 3, Fe-
bruar 1976

Deutsche Reichsbahn, Zuordnung DR-spezifischer
Farbtone zu RAL-Farbténen, ohne Jahr, um 1990
Diese Farbangabe entstammt der Quelle von FuBnote
410 und ist als unverbindliche Vergleichsangabe an-
zusehen.
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Stichwortverzeichnis

Zum Thema ,,Anstrich“

Absetzlinie

Airport-Express
Aluminium
Anschriftenfarbe
Anstrichdatum
Aussichtstriebwagen

Baden
Bahndienstwagen
Bahnpostwagen

Bauartbezeichnung
Baureihe

Bayern
Behelfspersonenwagen
Betriebsnummer

(s. a. Wagennummer)
Brustungsleiste

Buntfarbenanstrich
BVG

City-Bahn
Conventionsraster
DB-Zeichen
Deckschiene
Deutsche Bahn AG
Deutsche Bundesbahn
Deutsche Bundespost
Deutsche Post
Deutsche Post AG
Deutsche Reichsbahn

Deutsche Reichspost
Deutsche WeinstraBBe
Dichtungsmasse
Doppelwappen

DSG

Eckwinkel
Eigentumsbezeichnung
Eigentumszeichen
Einfassung
Elektrolokomotive
Elsass-Lothringen
Firle, Otto
Fotografieranstrich
Fallstutzen

252

6,9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17,
19, 21, 22, 23, 29, 32, 33, 34,
37, 38, 42, 58, 59, 60, 61, 72,
97

93

36, 41, 49, 58, 60, 61, 74

35

49

52, 53, 54, 97, 98, 99, 100,
102, 103

7,8,33

36, 88

10, 11, 14, 17, 18, 19, 30, 31,
32, 33, 35, 40, 41, 48, 57, 58,
70, 78, 83, 105, 106, 107, 113
85

48, 49, 50, 56, 65, 66, 69, 72,
97, 104, 105, 111, 112
7,9,10, 11, 47

28, 45

73

6, 31, 38, 42, 55, 58, 60, 67,
97, 100, 106, 108

46

69, 112

63, 88, 93

186

77

36

5,109
5,72,75,78, 87, 88, 92
105, 107

32, 70

113

5, 35, 37, 38, 41, 42, 49, 60,
62, 63, 66, 69, 109

57, 58

79, 88

6

20

5,78, 108, 109, 113

13, 18, 32

17

2, 11, 58, 60, 61

6, 9, 13, 15, 37, 38, 50, 52
46
4,7,11,12, 35, 44, 117
58

54

36

Gasbehélter
Gepack

Gepackabteil
Gepackwagen

Gutertriebwagen
Glterwagen

Hauptuntersuchung
Henschel-Wegmann-Zug
ICE

Identifizierung
Interregio

Karwendel
Klassenbezeichnung
Kriegsanstrich
KriegsmaBnahmen
Leig-Einheit
Liegewagen

Lokalbahnwagen
Lufthansa
Mecklenburg
Mitropa

Mustertarnplan
Nichtraucher
Nummernplan
Nummernschild
Oldenburg
Pfalz

PreuBen

Raucher
Reichsadler
Reichsbahnadler
Reichsbahndirektion
Rheingold

Saar

Sachsen
Salonwagen
Schlafwagen

Schriftart
Schulpig, Karl
Sonderanstrich
Sonderfarbgebung
Speiseraum

10, 30

9, 10, 14, 16, 18, 30, 35, 40,
41, 78, 83, 93

83

7,10, 11, 12, 15, 17, 18, 19,
21, 28, 24, 27, 29, 30, 31, 36,
37, 38, 40, 41, 42, 44, 61, 63,
72,73, 77,93, 105, 110

49, 51, 54

7,9, 18, 21, 28, 30, 36, 38, 40,
44, 45, 47, 49

66

41

98, 109, 111, 112

11

63, 65, 93

37, 40, 42

75,77

45, 55

43

38

60, 73, 75, 76, 78, 83, 84, 89,
96

10, 11

93, 98

7,12,13

5, 34, 57, 58, 59, 60, 71, 108,
109, 113

46, 47

36, 42

42, 49, 73

13, 36, 37, 38, 42

7,13, 14

14, 15
2,7,11,12,13, 14, 16, 17, 19
20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27,
32, 33, 34, 35,

36, 42

58

36, 37, 38

49, 72

37, 50, 78, 79, 88

35, 72

7,27, 28, 29

10, 13, 19, 27, 30, 41, 42, 58
4, 19, 22, 33, 34, 58, 59, 63
71, 86, 88, 90, 93, 108, 109,
113

59

59

19, 25, 38, 60, 62, 78, 97, 112
109

22,78, 81, 83
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Speisewagen

Speisewagenbetrieb
Stammnummer
Tarnung

TEE

Touristik

Traglasten
Triebwagen

Turmtriebwagen
Umzeichnung
Untersuchung
Verkehrswerbung
Versuchsanstrich
Wagenlauf
Wagennummer
Wappen
Wehrmacht
Wirttemberg
Zierlinien
Zierstreifen

5, 33, 34, 57, 58, 59, 62, 71,
78, 83, 108

33

71

43, 44, 46, 47, 55

78, 86, 87, 88

78, 109

60, 62

4, 24, 25, 29, 35, 47, 48, 49,
50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57,
65, 66, 67, 68, 69, 95, 96, 97,
98, 99, 103, 104, 105, 111,
112, 113

88, 97

30, 77, 80

37

6, 25, 48, 49

68, 83

36

12, 16, 21, 36, 37, 42, 58, 75
109

43, 46, 57

7, 30, 31, 32

10, 17, 21, 27, 28, 29, 37, 42, 44
6, 7,27, 31, 38, 39, 41, 42, 43,
49, 50, 51, 52, 54, 55, 56, 58,
59, 60, 61, 62, 63, 65, 66, 67,
68, 71, 72, 74, 75, 78, 79, 82,
83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90,
93, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100,
101, 102, 104, 105, 107, 108,
109, 110, 111, 112, 113

Zum Thema ,,Bezeichnung*

Absetzlinie
Abteilbezeichnung

Adler (s. a. Reichsadler,
Reichsbahnadler)

Airport-Express
Anhebestelle
Anschriftenfarbe

Baden
Bahn-Norm
Bahnpostwagen

Bar
Bauartbezeichnung

Stichwortverzeichnis

178

116, 117, 121, 122, 124, 130,
131, 134, 148, 165, 173, 178,
181, 199

127, 128, 140, 141, 142, 157,
158, 171

182

158, 156, 167, 175, 185, 202
128, 124, 125, 126, 132, 157,
161, 162, 167, 191, 192, 194,
195, 201

120, 135, 136, 197

191

116, 118, 119, 122, 128, 129,
130, 135, 136, 137, 141, 143,
144, 145, 158, 159, 160, 164,
170, 171, 175, 176, 177, 191,
194, 195, 198, 206

181, 191

161, 174, 175

Baureihe
Bayern

Beheimatung
Behelfspersonenwagen
Beleuchtungsbauart
Betriebsgattung
Betriebsnummer

(s. a. Wagennummer)

BN 11009
Breitschrift
Bremsanschriften
Bremsbauart

Bremsbezeichnung
Bremsgewicht
Bremsuntersuchung
Bristungsleiste
Bufett
Bundesbahndirektion
BVG
Conventionsraster
DB-Zeichen

Deutsche Bahn AG
Deutsche Bundesbahn

Deutsche Bundespost
Deutsche Post
Deutsche Post AG
Deutsche Reichsbahn

Deutsche Reichspost
Deutsche WeinstraBBe
Dienstwagen

DIN 1451

Dreieck

DSG
Eigentumsbezeichnung

Eigentumsbezirk

170, 182, 194

119, 121, 122, 123, 124, 136,
141, 158, 159

116, 122, 167, 201

133, 145, 164

156, 167, 184, 185, 190

124, 154

116, 117, 119, 120, 121, 122,
124, 125, 126, 127, 129, 131,
132, 134, 135, 137, 139, 140,
144, 146, 147, 148, 154, 156,
159, 160, 161, 163, 164, 169,
170, 171, 174, 175, 176, 177,
184, 185, 194, 197, 201, 202,
203, 204

191

172,173

187, 192, 201

115, 120, 122, 123, 124, 125,
126, 131, 132, 134, 136, 139,
145, 146, 151, 153, 154, 156,
158, 160, 163, 164, 167, 175,
176, 177,184, 185, 187, 192, 201
161, 187

187

134, 156, 157, 185, 188

146, 163, 164, 171

181, 182

189

112,170

186

163, 173, 174, 175, 183, 185,
192, 196, 197, 201

196, 197

172, 173, 179, 180, 181, 183,
188, 189, 191

105, 107, 194, 195

128, 136, 137, 159, 170, 171
113, 206

117, 139, 140, 141, 142, 148,
158, 162, 163, 167, 168, 173,
207

137, 141, 154, 158, 159

181, 182

145

132, 146, 149, 156, 167, 173,
177,180, 191, 201

120, 147

179, 186, 191, 195, 196, 206
116, 117, 119, 121, 122, 124,
125, 126, 127, 128, 129, 131,
133, 136, 137, 138, 139, 140,
141, 143, 156, 170, 171, 173,
194, 202

124, 140, 144, 146, 156, 157,
164, 167, 175, 176, 184, 185
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Eigentumsdirektion
Eigentumszeichen

Elsass-Lothringen
Emailschild
Engschrift
Fabrikschild
Fahrrad
Farbanschrift
Farbenlieferer
Firle, Otto
Flughafen-Express
Flllstutzen
Gasbehélter
Gattungsbezeichnung

Gemeinschaftswappen
Gepéck

Gepackabteil
Gepéckwagen

Gewahrleistungsanschrift
Gulterwagen

Haftpflicht

Hakenkreuz
Hauptuntersuchung
Heimatbahnhof

Heimatstation
Heizungsbauart

Henschel-Wegmann-Zug
Hoheitszeichen

ICE

Identifizierung
Interregio

Karwendel
Kinderland
Klassenbezeichnung
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121, 127, 141, 143, 173
119, 120, 121, 122, 124, 125,
126, 127, 128, 130, 132, 133,
134, 135, 138, 139, 140, 141,
142, 143, 157, 158, 159, 160,
161, 162, 163, 169, 170, 171,
172, 173, 175, 176, 190, 192,
194, 195, 196, 197, 200, 202,
203, 206

117, 124, 136

130, 177

191, 201

121, 131

181, 199

151

183

140, 141, 158

181

167, 168, 185

116

116, 117, 121, 122, 125, 126,
130, 131, 134, 135, 137, 139,
144, 145, 146, 151, 159, 161,
163, 164, 165, 171, 172, 175,
176, 177, 194, 195, 197, 198
128

116, 128, 129, 135, 143, 144,
145, 164, 175, 177

83, 145, 198

116, 118, 120, 124, 126, 128,
129, 130, 131, 132, 133, 134,
135, 137, 140, 143, 144, 149,
152, 155, 159, 162, 164, 166,
168, 173, 176, 177, 190, 198
134

128, 133, 141, 144, 153, 174
131, 154

141

188, 189

120, 121, 124, 125, 131, 132,
139, 152, 156, 157, 175, 184,
185, 188, 201

120, 125, 131, 132

120, 121, 131, 132, 134, 139,
156, 167, 175, 184, 185, 190, 201
41

124, 142, 143, 144, 157, 158,
172

182, 200, 201, 202, 203, 204,
205

143, 154

180

141, 148

182

115, 116, 117, 121, 122, 130,
132, 133, 134, 135, 147, 148,
165, 168, 177, 178, 180, 192

Klein, Richard
Kontrastflache
Kontrollziffer
Kreisflache
Lichtmaschine
Liegewagen
Lokalbahnwagen
Lufthansa
Mecklenburg
Militar

Mitropa

Mittelschrift
Name

Nichtraucher

Nummernplan

Nummernschild
Oldenburg
Ordnungsnummer
Pfalz

PreuBen

Privatwagen
Raucher

Raucherabteil
Reichsadler
Reichsbahnadler
Reichsbahndirektion
Rheingold

RIC

RIC-Raster

Rotgu3
Saar
Sachsen
Salonwagen

Sauer, Eduard
Schlafwagen

Schriftart
Schriftform
SchriftgréBe

Schulpig, Karl
Speiseraum
Speisewagen

132, 141

104, 105

174,197, 203, 204

120, 149, 183, 190

152, 154, 156, 167, 175, 185
173, 175,177,178, 182, 183, 186
144, 145,175

182

125, 136

128, 134

138, 149, 154, 160, 161, 171,
172, 179, 195, 196, 206

143, 157, 162, 167, 191, 201
117, 119, 120, 127, 129, 137,
166, 174

116, 117, 118, 121, 122, 130,
139, 148, 149, 154, 166, 178,
179, 191, 192

129, 138, 139, 143, 144, 154,
158, 159, 163, 164, 165, 172,
174,191, 202

128, 129, 140, 141, 144, 146
126, 136

116, 158, 170, 180, 194, 199
126, 159

123, 125, 126, 127, 128, 129,
132, 134, 136, 138, 140

116

116, 117, 118, 121, 130, 139,
149, 166, 178, 179, 191, 192
166, 179

128, 141, 142, 143, 159

140, 141, 142, 143,156,157
171, 217, 219

141, 149, 157, 173, 176, 178
158, 173, 177, 184, 187, 188,
189, 194, 201

150, 151, 156, 167, 175, 176,
185, 186, 190, 191, 200

122, 133, 141, 150

138, 139, 172, 186

133, 134, 136

135, 138, 142, 144, 145, 160,
162, 163, 164, 175

141

129, 130, 138, 144, 145, 160,
161, 162, 164, 172, 175, 177,
181, 183, 196, 198, 206

125, 149, 172, 178, 179, 180, 181
123, 135, 161, 179, 191, 200, 204
132, 139, 146, 147, 157, 178,
187, 191

59, 160, 161, 172, 196
175,177,179, 181, 198

117, 130, 138, 143, 144, 145,
160, 161, 164, 172, 175, 177,
179, 181, 182, 191, 195, 196,

Anhang
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TEE
Touristik
Traglasten

Triebwagen

UIC-Nummer
Umgrenzung
Umzeichnung

Untersuchung

Untersuchungsdatum

Vereinbarungsraster
Verkehrswerbung
Verwendungsgruppe
Verwendungsschild
Wagenlauf

Wagennummer

Wappen

Wasserflllstutzen
Wirttemberg
Zierstreifen

Im Anhang

Abteilbezeichnung
Adler (s. a. Reichsadler,
Reichsbahnadler)
Anhebestelle
Bahndienstwagen
Bahnpostwagen

Bar

Barwagen
Bauartbezeichnung
Bayern

Begrenzung
Beheimatung
Betriebsnummer

(s. a. Wagennummer)
BN 11009
Breitschrift

Stichwortverzeichnis

198, 206

177,178, 180, 181

109, 200, 201

118, 145, 147, 164, 165, 169,
176, 178

128, 132, 133, 143, 148, 150,
158, 157, 158, 163, 169, 170,
174, 182, 193, 194, 196, 197,
202, 203, 204, 205

194

120

117, 139, 144, 146, 156, 163,
165, 174, 187, 192, 193, 194
116, 120, 126, 132, 134, 136,
139, 156, 157, 161, 184, 188,
189, 192, 195, 201

120, 124, 125, 131, 134, 139,
156, 167, 184, 185

186, 191

181, 205

153, 156, 184, 185

153

116, 119, 139, 147, 149, 154,
161, 167, 176, 180, 199, 200
117, 120, 124, 126, 128, 129,
130, 131, 132, 133, 134, 137,
139, 141, 143, 144, 146, 151,
154, 157, 159, 160, 165, 170,
171, 172, 174, 175, 176, 185,
194, 195, 196, 198, 204

109, 120, 121, 122, 126, 127,
128, 134, 135, 136, 138, 160,
196, 205

185, 190, 201, 202

135, 136, 141, 159, 197

181, 194, 203

236

211, 212, 215, 218
238

216

214, 219, 220, 223, 227, 228,
230, 236

228, 230, 239
228, 230

236

216, 233

234

236

236
234
234

Bremsbauart

Bufett

Deutsche Bahn AG
Deutsche Bundesbahn
Deutsche Reichsbahn
Dienstwagen

DIN 1451

DSG
Eigentumszeichen
Elsass-Lothringen
Engschrift

Fahrrad
Gattungsbezeichnung
Gepack

Gepackabteil
Gepéckwagen
GroBBraumwagen
Guterwagen
Heimatstation
Heizungsbauart
Identifizierung
Kinderwagen
Klassenbezeichnung
Kontrollziffer
Liegewagen
Lokalbahnwagen
Mittelschrift
Muinzfernsprecher
Name
Nichtraucher
Nummernplan
Nummernschild
Ordnungsnummer
PreuBen
Privatwagen
Raucher
Raucherabteil
Reichsadler
Reichsbahndirektion
RIC

RIC-Raster
Rollstuhlfahrer
Salonwagen
Schlafwagen
Schriftart
Schriftform
Speiseraum
Speisewagen
Traglasten
Triebwagen
Umzeichnung
Untersuchungsdatum
Wagenlauf
Wagennummer
Wappen
Widerstandsbremse

237

228

227, 230, 235
227

216, 218, 220, 227
228

234

227

236

216

234

230, 239
217, 219

209, 210, 211, 212, 213, 214,

215, 219, 220, 223, 236,

228, 230

219, 220, 222, 226, 228,

230, 239

239

230

211, 212, 213, 214, 215, 219

217

229

226, 236

239

236

226, 230
227, 228, 239
221

234

239

213, 217, 219
239

217, 219, 220
216

226, 236

210, 211, 212, 215, 216,

216, 220, 236

239

166, 179

216, 218

217, 219

216, 226, 227, 238
236

239

221

219, 221, 227, 228, 230,

233
234
239

219, 220, 221, 227, 228,

239

219, 220, 224

216, 217

238

233, 236

209, 212, 213, 218, 226
211

224

233

239

230

255
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KOMPETENT, BILDGEWALTIG, HOCHWERTIG — VGB-BUCHER BIETEN FUNDIERTES

WISSEN UND LANGLEBIGE INFORMATIONEN FUR EISENBAHNFREUNDE

FUR IHRE EISENBAHN-BIBLIOTHEK

ANSTRICH und BEZEICHNUNG

- LOKOMOTIVEN

Anstrich und
Bezeichnung von
Lokomotiven

MIBA-Autor Wolfgang Diener ge-
hort zu den profundesten Kennern
der Entwicklung von Farbgebung
und Beschriftung bei Eisenbahnfahr-
zeugen seit der Landerbahnzeit. In
seinem grundlegenden Werk iiber
die Loks deutscher Eisenbahnen von
1871 bis zur DB AG dokumentiert er
anhand von amtlichen Vorschriften,
historischen Quellen, Bildern von Ori-
ginalfahrzeugen und Modellen, Zeich-
nungen und Faksimileabbildungen
deren authentische Farbgebung und
Beschriftung. Viele Schilder und An-
schriften werden anhand von rekons-
truierten Zeichnungen in einheitlicher
Form wiedergegeben.

192 Seiten, Format 22,0 x 29,7
cm, Hardcover, mit iiber 300 Fotos
und Zeichnungen

Best.-Nr. 15088127 | € 29,95

€

Elektrische Trieb-
wagen in Mittel-
deutschland

Das gesamte bis 1946 in Mitteldeutsch-
land elektrisch betriebene Streckennetz
fiel in der Nachkriegszeit unter die
Verantwortung der DR. Die auf die-
sem Netz zwischen 1926 und 1980
eingesetzten elektrischen Triebwagen
sind Gegenstand dieses grundlegen-
den Buches, wobei nicht nur deren
Lebenslaufe vorgestellt, sondern auch
die Hintergriinde fiir ihre Beschaffung,
die Technik, die Betriebsbewahrung
und der Verbleib beleuchtet werden.
Thomas Borbe und Peter Glanert sind
ausgewiesene Spezialisten in punkto
Elektro-Triebfahrzeuge und schlieBen
mit diesem Werk eine schmerzliche Lii-
cke in der Eisenbahn-Literatur.

128 Seiten, Format 22,0 x 29,0

cm, Hardcover, mit iiber 170 Fotos,
Skizzen und Zeichnungen

Best.-Nr. 581405 | € 24,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de

Stefan Carstens » Per Topp Nielsen » Gerhard Fleddermann

GUTERWAGEN

DB AG * DB Cargo ° Railion * DB Schenker Rail

Entwicklungen
Fotos |

O

Giiterwagen -
Das neue Lexikon

Mit 520 Beschreibungen und vielen
bislang unveroffentlichten Fotos aller
Gliterwagen- und Tiefladewagen-Bau-
arten, die seit 1994 im Bestand der DB
AG sowie von DB Cargo, Railion und DB
Schenker Rail waren oder sind, geben
die drei Autoren in diesem einzigar-
tigen Nachschlagewerk einen ebenso
kompletten wie handlichen Uberblick.
Aufgefiihrt sind dariiber hinaus die in
diesem Zeitraum angemieteten Wagen,
auch sie mit allen wesentlichen tech-
nischen Daten und Eigenschaften, Wa-
gennummernbereichen und Bestands-
zahlen. Weitere Kapitel beschreiben
héufige Drehgestelltypen, die Entwick-
lung in den zuriickliegenden Jahren und
Anschriften an Giiterwagen

480 Seiten, 17,0 x 24,0 cm, ca. 900
Farbfotos

Best.-Nr. 15088128 | € 49,95
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Der Anstrich und die Bezeichnung von Trieb- und Reisezugwagen sind Themen,
die fUr viele Eisenbahnfreunde, Museums- und Traditionseisenbahner, Eisen-
bahnmuseen und Modellbahner von besonderem Interesse sind.

Der erste Teil ist dem Anstrich deutscher Trieb- und Reisezugwagen von 1871
bis heute gewidmet. Dabei wird versucht, nach MaBgabe amtlicher Vorschriften
und zeitgenodssischer Originalfahrzeuge und Modelle die authentische Farb-
gebung zu rekonstruieren und zu dokumentieren. Der zweite Teil des Buches
beschaftigt sich mit der Bezeichnung dieser Fahrzeuge, das hei3t, den Schil-
dern und Anschriften, die typisch fUr die deutschen Trieb- und Reisezugwagen
sind. Viele dieser Schilder und Anschriften werden anhand von Vorbildfotos und
Rekonstruktionen amtlicher Zeichnungen wiedergegeben.

In zahlreichen Bildern wird die Entwicklung der Farbgebung und Beschriftung
deutscher Trieb- und Reisezugwagen fUr die verschiedenen Landerbahnen, die
deutschen Staatsbahnen von 1920 bis 1993, der Deutschen Bahn AG von 1994
bis 2012 und die wichtigsten Verwaltungen mit eigenem Wagenpark an Speise-,
Schlaf- und Postwagen dargestellt, sodass die zeitliche Folge der bemerkens-
werten Veranderungen sowie die typischen Unterschiede erkennbar werden.

- y
K.Bav.S1s.B.

ISBN 978-3-8375-1160-4

9'783837"511604

€ 39,95 [D]
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