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EDITORIAL

Wieder auf Kurs —

der SCHIFFSPROPELLER ist wieder da!

Michael BloR

4 2 Oliver Bothmann

., Hans-Jorg Welz

Im Jahre 1985 brachte Helmut Harhaus die erste Ausgabe der Modellbauzeitschrift SCHIFFS-
PROPELLER heraus und in den folgenden Jahren etablierte sich das Heft zu einer Informationsquelle
fir den ambitionierten Schiffsmodellbauer. Im Jahre 1997 verschmolz der SCHIFFSPROPELLER mit
der MODELLWERFT zu Deutschlands fihrendem Magazin fur den Schiffsmodellbau.

Nach nun genau 30 Jahren lasst der VTH als Ergénzung zur monatlichen MODELLWERFT den SCHIFFS-
PROPELLER wiederauferstehen. Als Sonderausgabe wendet sich das Heft an den ambitionierten Mo-
dellbauer, der noch mehr Informationen tber Eigenbauten, Bautechniken und Werkstattpraxis haben
mochte. Modelle nach Plan, aufwendige Bausatzmodelle und Umbauten, Werkstattpraxis der verschie-
denen Sparten —all das und noch viel mehr werden die Themen des neuen SCHIFFSPROPELLERS sein.

Die erste Ausgabe des Jahres 2015 widmen wir einem kurzen Rickblick auf das ,erste Leben“ des
SCHIFFSPROPELLERS und zeigen als Reprint einige Beitrage aus vergangenen Heften unter anderem
den ersten Beitrag der Startausgabe. Wie damals — meist noch in Schwarz/Weif} — die Modelle darge-
stellt wurden, ist an mancher Stelle doch anders als heutzutage — und manchmal erstaunlich &hnlich.

In neuen Beitragen geht es dann unter anderem um den Rumpfbau nach einem Werftplan, die Grund-
lage also fur nahezu jedes Modell. Klaus Kolb zeigt, dass diese Arbeit —von vielen nicht gerade geliebt
— kein Hexenwerk ist und man nicht zwangslaufig einen Fertigrumpf fiir einen Eigenbau benétigt.

Ein wirkliches Minimodell und das noch mit eingebauter Kamera zeigt Thorsten Feuchter. Er zeigt dabei
wieder einmal, wie viel moderne Technik man in ein kleines Modell stecken kann.

Die U-Boote der Exportklasse 209 fahren in vielen Marinen dieser Welt. Dirk Neuhaus hat ein solches
Boot kurz entschlossen selbst gebaut und wohl in Rekordzeit — mit zum Teil ungewodhnlicher Materi-
albeschaffung — einsatzfahig gemacht.

Dass ein Urlaub in Venedig nicht nur romantisch ist, sondern auch schiffsmodellbauerische Folgen
haben kann, zeigt uns Giinter Schmedeshagen mit seinem Modell eines venezianischen Taxis, welches
natlrlich keine Rader, dafur aber jede Menge Edelholz besitzt.

Wenn Sie auch solch interessante Eigenbauten erstellen, Tipps fir die Werkstatt haben oder ein an-
deres Thema, das in den SCHIFFSPROPELLER passt, melden Sie sich einfach bei der Redaktion — wir
freuen uns auf neue Autoren.

Viel Spal bei den Artikeln dieses Heftes wiinschen Ihnen
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HERMANN BOCK

Feiner Frachte

Dampfer Schwan (ll) im Mal3stab 1:100

Als Fan der kaiserlichen Marine bin ich immer auf der Suche nach Schiffen aus
dieser Zeit, die fur den Nachbau geeignet sind. Nachdem ich schon einige der
grauen Gesellen in meiner Werft habe, sollte es mal etwas eher Ziviles und mehr
Farbiges sein, das aber doch einen Bezug zu den Kaiserlichen hat. So stiel ich auf
den Dampfer Schwan, den ich schon von den Treffen der IG Kaiserliche Marine her
kannte und der mir im Mal3stab 1:100 von der GroRRe her recht handlich erschien.
Besondersin der zivilen schon bunten Farbgebung wirde er gut zu meinen Grauen
passen. Ein weiterer Entscheidungsgrund: fur dieses Modell gibt es einen preis-

gunstigen Fertigrumpf in guter Qualitat.

Das Vorbild

Der Dampfer Schwan (Il) wurde nach seinem Vorgéanger Schwan (1)
(gebaut 1897) von der Bremer Argo Reederei in Auftrag gegeben und
1907 auf der Neptunwerft in Rostock gebaut. Als Fracht- und Passa-
gierschiff war er hauptsachlich fir die Fahrt zwischen Bremen und
London vorgesehen. Neben den Laderaumen fur die Fracht, Ladebau-
men und drei groBen Ladeluken erhielt das Schiff im Zwischendeck
Kabinen fiir 82 Passagiere in 1. und 2. Klasse. Mit seinen vier groflen
Rettungsbooten erfiillte es die damals héchste Sicherheitsklasse des
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Germanischen Lloyd. Eine Dreifach-Expansions-Dampfmaschine mit
rund 1.000 PS und ein Propeller mit vier Metern Durchmesser ermég-
lichten eine Dauergeschwindigkeit von 12 kn. Mit seiner GroBe von
1212 BRT gehorte das Schiff zu den klassischen kleinen Dampfern, die
mehrim kiistennahen Bereich zum Einsatz kamen als auf grofer Fahrt.

Wie viele andere zivile Schiffe wurde auch die Schwan im Ersten
Weltkrieg zum Kriegseinsatz requiriert. Er kam unter anderem als
Sperrbrecher auf der Ems zum Einsatz, dazu bekam er zwei 8,8 cm
Geschitze, aufgestellt auf der Back und der Heck Plattform. Nach
dem 1. Weltkrieg und Auslieferung an die Siegerméachte wurde das



Der Fertigrumpf von
Modelmast.com

Schiff von der Argo Reederei 1929 zuriickerworben. 1938 erfolgte
die Umbenennung in Pinguin. Mit Beginn des 2. Weltkriegs kam es
erneut zum Militéreinsatz als Sperrlotsenschiff. Groen Nutzen konnte
es 1944/1945 bei den Evakuierungsfahrten zur Rettung deutscher
Burger aus OstpreuRen erbringen. Als eines der wenigen Schiffe die
nach Kriegsende nicht abgeliefert werden mussten, kam es nach
Reparatur und Umbau ab 1948 bis zuletzt im Mittelmeer als Fracht-
schiff mit einer kleineren Passagierkapazitat zum Einsatz. 1954 wurde
es zum Abbruch nach Hamburg verkauft. So konnte die Pinguin ex
Schwan (Il) auf ein relativ langes Leben zurlickblicken und hat zwei
Weltkriege tberstanden.

Modell-Planung

Nach jahrzehntelanger Erfahrung klare ich vor jedem neuen Modell-
Projekt erst mal die wichtigsten Fragen der technischen Ausriistung
als Fahrmodell: Wie kommt man an den Antrieb, den Fahrakku und
die Fernsteuerung, ohne unzahlige Leinen der Takelage l6sen zu
missen? Hassliche sichtbare Decksoffnungen sind zu vermeiden.
Gibt es eventuell ein Problem mit Kopflastigkeit und lasst sich eine
Sinksicherheit realisieren? Mit dem im Folgenden beschriebenen Bau
wollte ich ein mdglichst naturgetreues Modell bauen. Am Nachbau
Interessierte kénnen aber auch mit deutlich geringerem Zeitaufwand
ein ordentliches Schiff hinbekommen, das geht sogar ohne beson-
dere Werkzeugausstattung. Als Bauunterlagen hatte ich zur Verfi-
gung: Bauplan MaRstab 1100 vom VTH (Bestell-Nummer 3204059),

Dampfer Schwan (ll) im Mafstab 1:100

Die sonstigen Dimensionen:

Lange 735m
Breite 1m
Tiefgang 45m

Kartonmodell Baubogen MaRstab 1:250 vom HMV Verlag. Fotos des
Originals waren leider nicht zu finden.

Daich keine Lust hatte selbst einen Rumpf zu laminieren, bestell-
te ich den Rumpf in der Ausfiihrung ohne Decks bei der polnischen
Firma Modelmast.com und erhielt ihn nach nur zwei Wochen. Schon
der erste Eindruck war positiv, sauber glatte Oberflachen und gute
Mafhaltigkeit. Als Besonderheit ist der Rumpf nicht wie tblich in
Epoxy, sondern in Polyester laminiert und mit ca. 1 mm Wandstarke
auch recht stabil. Als Erstes kam der Rumpf in die Badewanne zur
Bestimmung des spéateren Fahrgewichts, der Wasserlage und fir
Krangungsversuche. Das Rohgewicht betragt 540 Gramm, bei Ein-
tauchen auf Hohe Wasserlinie werden 2,8 kg verdrangt. Es gibt also
genligend Spielraum fiir die Aufbauten, Ausriistung und Ballast fiir
eine stabile Wasserlage.

Nun kamen intensives Planstudium und verschiedene zunéchst
theoretische Versuche beziglich der technischen Ausriistung. Der

Der Antrieb des Modells

Plan zeigt einen Propeller mit 40 mm, das ist schon gewaltig fur ein
so kleines Schiff. Diese GroRe erschien mir trotz langsam laufender
Maschine nicht glaubhaft. Zudem wirde die oberste Blattspitze ge-
rade mal 3-5 mm unter der Wasserlinie liegen. Da ist Schaumschla-
gerei vorprogrammiert. Daher hat der von mir verwendete Propeller

SCHIFFSPROPELLER 1.2015 7



Propeller Teile

M 4
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Zeichnung der Teile des Propellers

nur 35 mm Durchmesser, die Antriebswelle wurde 3 mm nach unten
verlegt. So hat der Propeller gerade noch ausreichend Luft nach
oben, wie die spateren Fahrversuche bestatigten. Nach unten war das
auch kein Problem, trotz des relativ groRen Motors verlauft die Welle
waagrecht zum Rumpfboden. Nach weiteren Uberlegungen kam ich
zu folgendem Gesamtkonzept:

Der gesamte mittlere Aufbau bleibt verschlossen. Damit muss
flr den Zugang zur Technik nichts abgetakelt werden. Motor und
Kupplung sind tber die zu 6ffnende hintere Ladeluke gut erreichbar.
Das achtere Deck ist komplett abnehmbar, darunter liegen Ruder-
servo, Empfanger und Fahrtregler. Der Antriebsakku lasst sich Gber
die achtere Decksoffnung seitlich einschieben oder gegebenenfalls
durch die beiden vorderen Ladeluken einbringen. Dort liegt auch der
Ballast, der bei Bedarf zur Trimmung verschiebbar ist. Die Antenne des
2.4-GHz-Empfangers mit ihrer Lange von 34 cm (nur die letzten 3cm
sind aktiv) wird tGber ein Kunststoffrohr nach vorne und nach oben in
den Schornstein eingeschoben.

Als Antriebsmotor wahlte ich den bereits in anderen Modellen schon
bewahrten Igarashi SP3657-50, ein Langsamlaufer, der sich mit seinem
5-fach Anker feinfiihlig regeln lasst. Antriebsakku ist ein Lipo 2S mit
2,2 Ah Kapazitat. Bleiakkus sind bei mir verpont. Und als Ballast sind
Metallplatten moglichst am Rumpfboden allemal besser. Die Hand-

habung und Pflege der heutigen Lipos ist zudem absolut unkritisch.

Der Bau

Am Fertigrumpf ist eine relativ starke Ruderhacke mit anlaminiert,
Da ich das Ruder mindestens 5 mm vergroBern und dem Propeller
etwas mehr Abstand geben wollte wurde die Hacke entfernt und der
Steven 8 mm verkurzt. Danach diese Stellen mit Epoxy verschlossen

Die Bauteile
des Ruders
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Die von mir angefertigten Atztteile

und verspachtelt. Fur eine moglichst vorbildgetreue Ausfihrung ist
meine Ruderanlage relativ aufwendig. An das Ruderblatt aus 1 mm
starkem Messing wird ein Messingrohr auBen 3 mm, innen 22 mm,
hart angel6tet. Da die Verbindungslénge recht kurz ist, bedarf es der
Hartlétung, eine Weichlotung an dieser Stelle ware ein moglicher
Bruchpunkt. Danach die entsprechenden Aussparungen aussagen.
Uber das am Ruderblatt befindliche, nach oben ragende Rohr wird
ein Messingrohr, innen 3,2 mm, auBen 4 mm, weich aufgelotet oder
geklebt. Die eigentliche Lagerung erfolgt oben mittels Messingrohr mit
4 mm Innendurchmesser. Die Ruderhacke ist ebenfalls aus Messing

Die be-
plankten
Decks



Dampfer Schwan (ll) im Mafstab 1:100

ce IP

gefertigt. Bei der Montage wird von oben eine 2 mm starke Edelstahl-
welle eingefuhrt. Diese Konstruktion gibt dem Ruder eine zusatzliche
Fihrung und es entstehen die optisch sichtbaren Lagerzapfen. Die
Ruderhacke wird von unten mit zwei Schrauben am Steven befestigt.
Alternativ lasst sich natirlich auch ein ganz einfaches Schweberuder
ohne diese aufwendige Konstruktion einsetzen.

Weiter geht es mit dem Antrieb. Der Motor erhielt einen Monta-
gewinkel, gefertigt aus Epoxy-Leiterplattenmaterial. Dieser Winkel ist
auf einen Lagerbock aus 10-mm-Messing geschraubt, welcher am
Rumpfboden eingeklebt ist. So lasst sich der Motor jederzeit einfach
durch Lésen der beiden von oben zuganglichen Schrauben demon-

Teile fir einen

der Ladekréne

U

Konstruktion der Ladewinden

Briickenhaus
und Schanz
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Oberlichter aus Atzteilen gefertigt

tieren und nach oben iber die Ladeluke herausnehmen. Als Kupplung
dient eine Doppelgelenk-Kupplung von Graupner. Die Wellenanlage ist
selbst gefertigt mit 4-mm-Edelstahlwelle, aulenseitiger Lagerbuchse
aus Messing, Wellenrohr Messing 5 mm und innenseitigem Edelstahl-
Kugellager. Um einen sauberen vibrationsarmen Lauf zu gewabhrleisten,
wurde beim Einkleben der Welle und der Motorlagerung provisorisch
eine starre Welle mit fester Kupplung zum Motor gefiihrt. So hort
man beim Fahren nur das leise Surren des Motors, da rattert nichts.
Als Propeller bietet sich ein Fertigprodukt an, z. B. von Raboesch, da
gibt es schdne 4-Blatt-Messingpropeller. Ich bin jedoch Selbermacher
und habe schon viele Propeller nach dem folgenden Verfahren her-
gestellt. Die Propellerblatter als Ganzes aus 1 mm starkem Messing-
blech ausgesagt und in der Form sauber zugefeilt. Die Propellernabe
besteht aus zwei Teilen, dem lagerseitigen Teil und dem hinteren
rund auslaufenden Stiick. Auf der Drehmaschine werden die Teile
aus Rundmessing auf 6 mm abgedreht und mit Gewindebohrungen
4 mm versehen, im hinteren Teil als Sackloch. Die Antriebswelle erhalt
ebenfalls ein Gewindeende M4. Nun steckt man die Propellerteile
auf die Welle und dreht sie leicht fest. Danach die Propellerblatter
mit einer Zange entsprechend dem Steigungswinkel verschranken.
Augenmal und eine einfache Kartonschablone gentigen fir die
Einstellung, wir bauen ja kein Rennboot. Nun wird der Propeller hart
verl6tet. Das Lot dringt dabei auch in die Gewindeverschraubung ein,
der Propeller sitzt fest auf der Welle. Wer noch nicht hartgel6tet hat,
nur keine Scheu, es ist kein Hexenwerk. Jeder schafft das nach etwas

Das fertige Modell

10 SCHIFFSPROPELLER 1.2015

Die fertige Ankerwinde — gut zu erkennen auch die Decksbeplankung

Ubung. Ich verwende Maxigas 400 in der groBen 600 Gramm Dose
mit aufgeschraubtem Brenner und Silber-Hartlot, alles vom Herstel-
ler Rothenberger. Der Silberanteil des Lots sollte unter 40% liegen,
damit die sonst hellere Farbe auf dem Messing nicht auffallt. Ablauf:
Flussmittel auf die Lotstelle auftragen, das Ganze mit dem Brenner
rotglihend erwéarmen, den Lotstab an die Lotstelle heranbringen
und soviel erwarmen, bis das Lot in die Lotstellen flieRt. Weiter Lot
aufbringen, bis an den Blattwurzeln jeweils eine schéne Rundkehle
entsteht. Nun auskuhlen lassen — aber nicht in Wasser abschrecken,
sonst wiirde das Flussmittel an der Oberflache glashart ausharten!
Etwas milhsam ist danach das Entfernen des Flussmittels mit Feil- und
Schleifarbeit. Anschliefend Polieren und Konservieren mit Zaponlack.
Mit diesem Selbstbau ist ein Propeller entstanden, der sich kaum von
einem gegossenen unterscheidet.

Das Ruderservo ist weit hinten im Heck untergebracht und bei
geoffnetem Heckdeck gut zuganglich. Daneben liegt auch gleich der
Hauptschalter. Der sehr kleine Fahrtregler (Thor 4) sowie der Empfanger
finden in Heckraum leicht Platz. Urspriinglich hatte ich geplant, den
Antriebsakku tGiber eine der beiden vorderen Ladeluken einzubringen.
Das erwies sich aber spater wegen des vorderen Ladebaums und
seiner Takelage als zu mthsam. Daher wird der mit 105x33x15 mm
sehr kleine Lipo-Akku Uber das getffnete Achterdeck bis neben den
Motor eingeschoben. Die Empfangerantenne schiebe ich Giber ein Flih-
rungsrohr (8 mm Kunststoff) nach vorne und oben in den Schornstein.
Das geht wegen der ,flexiblen Steifigkeit* der Antenne problemlos.
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Briicke, gut zu sehen hier das Gestell fur das Sonnensegel

Nach Einbringung der Fernsteuerung und einem vorlaufigen Ballast
ging es zunachst in die Badewanne zum Austrimmen und dann zu
meinem Modellsee, um das Fahrverhalten, Ballastlage und dynamische
Krangung auszutesten. Zur Simulation der Gewichtsverhaltnisse ober-
halb Wasserlinie hatte ich einen dem vorkalkulierten Aufbaugewicht
von ca. 0,6 kg entsprechenden Ballast in Deckshohe angebracht. Die
Fahrversuche verliefen Giberwiegend positiv, ein schénes Wellenbild
und sehr gute Wendigkeit in Vorwartsfahrt. Rlickwarts sieht es wie
flr Einschrauber zu erwarten nicht so gut aus. Nach einer Seite will
die Schwan riickwarts nicht so recht, sie hat eine Vorzugsrichtung.
Im praktischen Betrieb dennoch kein groReres Problem. Ein breiteres
Ruder zur Verbesserung wollte ich aus optischen Griinden nicht. Die
Motorisierung ist mehr als ausreichend. Obwohl ich den Propeller
schon etwas kleiner machte (35 statt 40 mm), gibt es bei Volldampf
leichtes Schaumschlagen an der Oberflache. Aber man muss ja nicht
voll drehen lassen und selbst bei der iberhéhten Geschwindigkeit tritt
der Wirbeleffekt (Luftblasen zur Wasseroberflache) nur bei Beschleu-
nigung aus dem Stand wahrend der ersten zwei Meter auf, danach ist
Ruhe. Das Original war mit seinen 12 Knoten ja auch kein Rennboot. Die
Stromaufnahme im Standschub betragt 0,75 A, bei freier Fahrt geht
das geschatzt auf etwa 0.6 A zuruck. Mit dem gewahlten Akku gibt das
eine vollig ausreichende Fahrzeit. Die getestete Gewichtsverteilung
zeigte eine stabile Wasserlage.

Wie schon eingangs erwahnt ist der Rumpf mit Polyester laminiert.
Statt des Uiblichen mehrlagigen Aufbaus mit Geweben wurde nur eine
schwere Matte verwendet. Durch den Einsatz von Top Coat ist die
Oberflache auBen zwar schon glatt, innen liegt die Matte jedoch in ihrer
groben Struktur frei. Dieses Konzept ist zwar eine Sparldsung, stellt aber
keinen groReren Nachteil dar. Lediglich die oberen Bordwandbereiche,
die spater auf der Innenseite sichtbar bleiben, miissen irgendwie geglat-
tetwerden. Daher habe ich die gesamten inneren oberen Rumpfrander
mit 1 mm starken ABS Streifen verstarkt. Das ergab glatte Sichtflachen,
gleichzeitig erhalt die Bordwand hier mit nunmehr 2 mm Wandstarke
ausreichend ,Fleisch” fur das spatere Setzen der Relingstutzen.

Der Plan der Schwan zeigt auf den Seiten der Bordwande zwei
tiefe Einschnitte, die bis auf Deckshohe reichen und mit einer Reling
versehen sind. Mir hat das von Anfang an nicht gefallen, denn es be-
deutet, hier ist der Abstand zur Wasseroberflache nur noch 2 cm. Bei
Rauwasser dringt dann leicht Wasser auf das Deck. Méglicherweise
wurde das am Original beim spateren Umbau auch geandert. Trotz
des Konflikts mit der Naturtreue entschied ich mich, diese Bereiche
auf eine durchgehende Bordwandhdhe aufzufiillen. Dazu Streifen aus
ABS eingeklebt und verspachtelt. Der gelieferte Rumpf hat bereits
eingesenkte Bullaugen, zum Gliick aber nicht durchgebohrt. Sie waren
teilweise falsch platziert, ndmlich zu nahe am oberen Rand. Leider war

Dampfer Schwan (ll) im Mafstab 1:100

Der Mittschiffsbereich, normalerweise waren die Rettungsboote mit
Persennings abgedeckt — aber so sieht es einfach interessanter aus

auch eine Seite der Bordwande im Mittenbereich 1.5 mm hoéher als
die andere, die Bullaugen aber mit gleichem Abstand zur Oberkante.
Das geht natirlich gar nicht! Ich wiirde mir wiinschen, dass Herstel-
ler von Rimpfen Bullaugen und Scheuerleisten einfach weglassen,
denn brauchbar ist das nur wenn sehr sorgfaltig ausgefuhrt. So hatte
ich etwas Mehrarbeit, falsche Bullaugen erst einmal zuzuspachteln.
Fur die Bullaugen bohrte ich Locher mit 4 mm, die dann auf 4,5 mm
aufgerieben wurden. In diese Bohrung kommt ein Stlick ABS-Rohr,
auBen 4,5, innen 3.2 mm, ca. 5 mm lang, das mit Sekundenkleber
eingeklebt wird. AuBen wird diese Einfassung sauber verschliffen. Als
Verglasung dient ein Stlck Acrylrundstab 3 mm. Der wird nach dem
Lackieren des Rumpfs nur von innen mit Sekundenkleber eingeklebt.
Zum Abschluss werden die Regenabweiser aus Atzteilen mit ihren
zwei Befestigungsstiften von innen her verklebt.

Fir die Befestigung der Decks erhielt der Rumpf ringsum Aufla-
gen aus Epoxy Streifen, 1 mm dick und ca. 5 mm breit. Das Einpassen
der Auflagen im Bug und Heck ist natirlich etwas mihsam. Alles
mit Sekundenkleber verleimt, der halt auf dem Polyester bzw. ABS
bombenfest. Auf die Bordwande habe ich ABS-Streifen 3 mm breit,
0.5 mm dick als Handlauf bzw. Abdeckung oben aufgeklebt und die
Kanten leicht gerundet.

Weiter ging es mit den Decks. Basismaterial ist mehrfachver-
leimtes Birkensperrholz, 1 mm dick. Die Planken (ca. 700 Stuck) aus
0.5-mm-Birnbaum-Furnier wurden 6 cm lang und 1,5 mm breit auf der
Kreissage zugeschnitten und im 4-er Rhythmus versetzt mit wasser-
festem Ponal-Weil3leim aufgeklebt. Die Leibhdlzer der Einfassungen
sind 2 mm breit. Auf die Fischung habe ich verzichtet. Danach die
Oberflachen geschliffen und mindestens vier Mal mit Bootslack und
entsprechendem Zwischenschleifen lackiert. Letzter Lackauftrag mit
seidenmattem Satin Coat von Humbrol. Fiir das Verlegen der Planken
zeigt mein Modelltagebuch gerade malrund 50 Stunden. Wer sich die
Arbeit des Beplankens sparen will, kann einfach Planken und Leibungen
mit Bleistift auf das Sperrholz aufzeichnen und vor dem Lackieren die
Oberflachen im entsprechenden Farbton beizen. Alternativ gébe es
noch die Verwendung von Brettchen mit fertigen Planken, die einige
Zubehorhersteller anbieten. Nach den Decks wurden die dazwischen
stehenden Seitenwande aus 1-mm-Epoxy zusammengeleimt und an
die Decksausschnitte angepasst.

SCHIFFSPROPELLER 1.2015 11



Das vordere Deck mit den Ladebaumen

Atzteile

Schon seit vielen Jahren habe ich mich auf die Konstruktion und Fer-
tigung von Atzteilen spezialisiert und bevorzuge diese Technik wo
immer maoglich. Bei der Schwan lassen sich aber die meisten Teile
auch ganz klassisch aus Kunststoff oder Metall herstellen. Lediglich
die Relingstiitzen sollte man beschaffen, ferner die in vielen Varia-
tionen angebotenen Niedergange und Handrader. Bei mir sind die
Relingstitzen aus zweimal 0,2-mm-Neusilbermaterial. Aufeinander
geldtet gibt das in Verbindung mit den Durchziigen aus 0,3-m-Mes-
singdraht eine fiir das Fahrmodell sehr robuste Lésung. Interessier-
ten Selbermachern kann ich die Dateien fiir die Atzplatinen gerne im
Corel-Draw-Format zur Verfiigung stellen. Eine Kontaktaufnahme ist
Uiber die Redaktion méglich.

Aufbauten

Der Aufwand fur die Aufbauten ist relativ tGberschaubar. Die zwischen
Aufbaudeck und Oberdeck (Bootsdeck) liegenden, im Bauplan als
Maschinenschacht und Kesselschacht bezeichneten Teile sowie den
Schornsteinunterbau habe ich aus 1-mm-Platinenmaterial zusam-
mengeldtet. Die Anpassung dieser Teile wird durch die Wolbung des
Oberdecks in Langsrichtung sowie Querrichtung etwas erschwert. Gro-
Rere Aufbauteile montiere ich vorzugsweise durch Schrauben anstatt
Kleben. Der Vorteil liegt in der besseren Anpassung zueinander und
man vermeidet Uberraschungen bei der Endmontage. Ein weiterer
Gesichtspunkt sind eventuelle spatere Renovierungsarbeiten an sonst
nicht mehr zuganglichen Stellen. Damit fir die Befestigung des Ober-
decks keine Schraubenkopfe sichtbar sind, fand ich folgende Lésung.
Die Aufbauteile werden von unten an das jeweilige Deck geschraubt,
das Aufbaudeck erst bei der Endmontage in den Rumpf geklebt.
Abnehmbar muss ja nur das Oberdeck bleiben. Dieses ist in seiner
Lage durch die am Bordrand stehenden Decksstiitzen fixiert. Letztere
werden nur oben angeklebt, unten lose in Bohrungen im Aufbaudeck
.eingefadelt”. Die Decksstutzen bestehen aus Messingrohr 1,5 mm mit
durchgesteckten tiberstehenden Fuhrungsstiften aus Messingdraht
1 mm. Die eigentliche Befestigung des Oberdecks erfolgt uber nur
zwei Schraubverbindungen. Dazu erhalten die beiden Lufter hinter
dem Schornstein nach unten lange M2-Gewindestangen. Sie reichen
bis unter das Aufbaudeck und miinden dort in Befestigungsmuttern.
Um dem Oberdeck die richtige Wélbung in Querrichtung zu geben,
klebte ich unter das Oberdeck mehrere Quertrager aus Kohlefaser-
stab 0.6 mm, in Decksmitte 2,5 mm hoch und oben zu den Enden hin
entsprechend der Woélbung zugeschliffen. In Langsrichtung passt sich
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Blick auf das Achterdeck

das Oberdeck der Langswdolbung im Mittschiffsbereich automatisch
sauber an, wenn man die beiden Lifterschrauben anzieht.

Das Briickenhaus und die Briickenschanz sind Holzkonstruktionen.
Man sollte sich schon die Mihe machen, beides in dieser etwas auf-
wendigen Ausfiihrung zu realisieren. Schliefflich gehen genau diese
Teile ganz erheblich in den Gesamteindruck des Modells ein. Als Basis
dient Sperrholz, auf das Planken (Reste der Decksplanken) aufgeklebt
werden, im Fall der Briickenschanz innen- und aufRenseitig. Nach Plan
sind die Ausschnitte flr die Fenster und die Rahmen zu bericksich-
tigen. Die Schanz erhélt oben einen Handlauf. Verglast habe ich die
Fenster wie auch die tbrigen Bullaugen an den Aufbauwanden mit
dicker Plastikfolie. Zwischen Schanz und Briickenhaus steht als Un-
terbau firr ein Sonnensegel eine Stitzkonstruktion aus Winkel- und
T-Profilen. Gefertigt aus Atzteilen, alternativ Messingprofilen.

FUr den Schornstein verwendete ich Kunststoffrohr 16 mm aus dem
Bauhaus. Die Dampfrohre sind aus 1,5-mm-Messingrohr, sie werden erst
nach der mehrfarbigen Lackierung des Schornsteinkdrpers montiert.
Das Maschinenoberlicht, das Oberlicht auf dem Heckdeck und die
Liftungsgitter am Schornstein sind aus Atzteilen gelétet. Diese Teile
lassen sich aber auch aus ABS- oder Epoxy-Platten 0,3 mm herstellen.
Die Rumpfschalen fir die vier Rettungsboote erhielt ich von einem
Kollegen. Alternativ ware Tiefziehen mit ABS Uber einen Holzkern
oder Rumpfschalen aus dem Programm von Zubehéranbietern. Im
Fahrbetrieb des Originals waren die Boote natirlich meist mit einer
Persenning abgedeckt, mir gefallt die offene Darstellung am Modell
besser. Daher wurden aus Birnbaumholz Duchten sowie Bodenroste
eingebaut. Die lose eingelegten Ruder sind Atzteile oder werden aus
ABS gefertigt. Die Boote stehen auf Bootslagern aus 1-mm-ABS. Der
Bereich der Boote ist ohne Decksplanken, er erhalt jeweils eine Bo-
denplatte aus 0,5-mm-ABS und wird weil lackiert. Die Bootsdavits sind
aus 2-mm-Rundmessing, am oberen Ende konisch verjliingt. Das geht
mit Schleifen sogar einfach auf der Bohrmaschine. Danach vorsichtig
ohne Knicke halbrund gebogen.

Fur die Lufter verwendete ich Typen aus dem Graupner-Programm.
Soweit sie nicht ausreichend hoch sind, wurden sie mit ABS-Rund-
material plangerecht verlangert, verspachtelt und verschliffen. Im
Programm des Modellbau Herstellers Zinnecker finden sich auch
passende Fertigteile.

Die drei Ladeluken sind abnehmbar. Sie werden auf 5 mm hohe
Sullrander gesteckt, die in die Offnungen der Decks eingeklebt sind.
Die Deckel bestehen aus einem Rahmen aus Epoxy mit innenliegenden
Auflageleisten. Auf sie sind die an den Enden mit Grifflochern versehe-
nen Bretter (Bimbaum, 2 mm breit) eingelegt und von unten verklebt.



Krane und Ladebaume

Der Plan gibt nicht viel her lber die Details der Krane, Ladewinden
und Ankerwinde. Leider sind keine Fotos vom Original aufzutreiben.
Von anderen vergleichbaren Schiffen aus dieser Zeit gibt es jedoch
einige Hinweise durch Zeichnungen und Bildmaterial. Nitzlich erwie-
sen sich auch die Details aus dem Kartonmodell-Baubogen. Damals
arbeiteten z.B. die Decksmaschinen durchwegs noch mit Dampfan-
trieb. So konnte ich mit etwas Rekonstruktionsarbeit manche Details
nachvollziehen. Die jeweils 2-zylindrigen Antriebe wurden zumindest
mit ihren Hauptbestandteilen realisiert.

Die vier Hauptkrane erfordern im Grundkorper etwas Stabilitat, die
Bodenplatte und die senkrechten Wangen sind deshalb wieder Atzteile.
Alternativ geht es mit lotbarem Platinenmaterial 0.3 bis 0,5 mm. Die bei-
den achteren Krane sind drehbar gelagert. Eine eingel6tete Schraube
M2 geht als Achse durch das Deck und tragt unten eine Exzenterlasche.
Bei Drehung des Krans greift diese unter die Decksauflage und bildet so
den Verschluss des abnehmbaren Decks. Die geschlossen dargestellten
Getriebekasten, die Windentrommeln und Scheiben sowie die Teile flir
die Dampfzylinder sind aus ABS. Die Kranarme sind aus Messingrohren 1
bzw. 2 mm, mit beidseitigen eingeldteten Lagerdsen an den Rohrenden.

Dampfer Schwan (ll) im Mafstab 1:100

Die Ladewinden

Unter den Winden ist die Ankerwinde das aufwendigste Teil. Im
relativ kleinen MafRstab 1:100 sind hier in der Detaillierung Grenzen
gesetzt. Auf der Grundplatte aus ABS ist eine weitere kleinere Grund-
platte, auf der die Lager fir Haupt- und Nebenwelle montiert sind. Die
schiebergesteuerte Dampfmaschine ist aus ABS und Messingteilen
nachgebildet. Dampfrohre und Ventile mit Handréadern ergéanzen den
Antrieb. Fir das grolRe Zahnrad auf der Hauptwelle konnte ich kein
geeignetes Teil finden, daher wurde hier wieder ein geschlossener
Getriebekasten aus ABS eingebaut. Die Spillrollen sind aus Alu gedreht.
Spannband Bremsen mit Handkurbeln ergénzen die Windenmechanik.
Vor der Winde sind Kettenstopper aus Messingteilen angebracht. Die
Ankerkette ist die kleinste erhaltliche Kette mit Steggliedern.

Fur die beiden Masten verwendete ich Kohlefaserstab mit 4 mm.
Ab etwa halber Hohe wurden sie nach oben auf etwa 2 mm verjungt.
Das geht einfach auf der Bohrmaschine oder Drehmaschine durch
Schleifen. Dazu aber unbedingt Mundschutz anlegen, denn das gibt
wirklich Feinstaub! Fiir die Takelung der Masten wurden Manschetten
aus Messingrohr mit angel6teten Ringen auf die Masten geschoben
und verklebt. Der vordere Mast erhielt eine Saling und Reling. Eine
Steigleiter aus Fertigatzteilen fuhrt hinauf. Die Ladebaume wurden
ahnlich wie die Kranausleger aus Messingrohren gefertigt. Alle Teile
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Die Bruicke mit dem Peildeck

des Ladegeschirrs sind Atzteile oder lassen sich aus ABS bzw. diinnen
Messingblech herstellen.

Kleinteile

Die Poller fertigte ich aus ABS Platten bzw. Rundmaterial. Passende
Anker und Kompasse gibt es im Programm von Graupner. Das am
hinteren Hilfssteuerstand befindliche Steuerrad baute ich aus drei auf-
einandergeloteten Atzteilen. Fur die Positionslaternen wurde 0.3 mm
ABS zu einem Winkel zusammengeklebt. Die Laterne besteht aus dem
gleichen ABS-Rohr wie die Bullaugen Einfassungen. Als Lichtaustritt
wird ein Ausschnitt eingefeilt. Beim spéateren Lackieren der Teile wird
das Rohrinnen griin bzw. rot ausgemalt. Danach ein Stiick Acryl Rund-
stab von unten Uber eine entsprechende Bohrung im Lagerwinkel
einfihren und festkleben. Fiir den Schriftzug SCHWAN am Bug habe
ich die Buchstaben geétzt. An jeden Buchstaben wurden zwei diinne
Messingdrahte eingelétet. Die Buchstaben wurden nach dem Lackie-
ren mit ihren Befestigungsstiften an der Bordwand innen verklebt.

Fir die Flagge im Top des hinteren Masts findet sich im Netz eine
Vorlage zum Herunterladen. Ich habe den gelben Stern auf griinem
Grund selbst gezeichnet und auf meinem Farblaser auf Zeichenkar-
ton beidseitig ausgedruckt. Ebenfalls die Heckflagge, hierhin kommt
die kaiserliche Flagge in schwarz-wei3-rot. Impragniert werden die
Flaggen mit Satin Coat. Fiir das Reedereisymbol am Schornstein habe
ich Atzteile in Messing gemacht, poliert und mit Zaponlack behandelt.
Kann man aber genauso auf Karton ausdrucken.

Lackierung

Fir die Spritzlackierung verwendete ich die normalen Déschen von
Revell, alles seidenmatt. Als Farben wéhlte ich:

Rumpf, unter Wasser
Rumpf, Gber Wasser
Aufbauten

SM 311 Purpurrot (RAL 3004)
9 Anthrazit (RAL 7021)
SM 301 WeiR (RAL 9010)

SM 310 Gelb (RAL 1028), SM 364 Griin
(RAL 6001)

SM 374 Grau (RAL 7001)

Schornstein

Winden

Endmontage

Vor dem VerschlieRen der Decks musste noch der Ballast eingebracht
werden. Dazu wurden ca. 1,3 kg bendtigt. Um spater mal bei Bedarf
nachtrimmen zu kénnen, wollte ich den Ballast in Langsrichtung ver-
schiebbar machen. Dazu wurden im Rumpfboden zwei Messing Vier-
kantstangen 10 mmim Abstand von 4 cm eingeklebt. Dazwischen liegen
mehrere einzelne Stiicke aus Flachstahl, welche nun in Langsrichtung
praktisch wie in Schienen verschoben werden kdnnen. Gehalten wer-
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Rettungsboote und Oberlicht

den diese Einlagen durch dartiber geschraubte Querlaschen. Zugriff
fiir eine Verschiebung bleibt tiber die Offnungen der beiden vorderen
Ladeluken sowie mittschiffs tiber eine Offnung unter dem Maschinen
Oberlicht, welches abnehmbar ist. Danach kam das Ganze samt den
provisorisch aufgelegten Decks und allen Aufbauten erst mal in die
Badewanne zum Austrimmen. Zur Sicherung vor Untergang habe ich
noch samtliche Hohlrdume im Rumpf mit Styropor ausgefllt. Es ist
genugend Platz fir den erforderlichen Auftrieb vorhanden.

Zum Einkleben von Hauptdeck, vorderem Ladedeck und Backdeck
verwendete ich den langsamen Epoxykleber Uhu Endfest. Belastet mit
einigen aufgelegten Gewichten konnte alles in Ruhe ausharten. An-
schlieBend wurden die Relingstitzen in die vorbereiteten Bohrungen
gesetzt und mit Sekundenkleber befestigt. Dann die Durchziige aus
0,3-mm-Messingdraht eingefadelt. Mit diesem kommt man nattrlich
nicht um die scharfen Ecken. Ist auch nicht nétig. Hier steht die jewei-
lige Relingstiitze im 45-Grad-Winkel, die ankommenden Drahtenden
werden stumpf an die Durchzugsbohrung angesetzt und dieser Ver-
bindungsknoten vorsichtig mit ganz wenig Lot weich verlétet. Saubere
Arbeit vorausgesetzt, muss hier nichts nachgearbeitet werden. Die
Relings bekommen jetzt noch ihren Anstrich per Pinsellackierung. Bei
den Relings, die Verbindung zu Niedergangen haben, miissen Letztere
zur angrenzenden Relingstiitze angepasst werden. Zuletzt wird das
Oberdeck mit den vormontierten Aufbauten auf das Hauptdeck ,einge-
fadelt", die beiden Lifterschrauben eingesetzt und angezogen. Danach
sind die Montagen der Winden und (brigen Kleinteile an der Reihe.

Fir das Auftakeln von Masten und Ladegeschirr verwendete ich
Polyamid-Faden in den Starken 0,2 und 0,3 mm. Die bekommt manim
Angler Laden. Die Faden wurden nach dem Takeln bei den Masten in
WeiB, alle tibrigen Anthrazit gestrichen. Als Nachrichteningenieur bin
ich bestrebt, Antennenanlagen maoglichst naturgetreu nachzubilden.
In der Telefunkenzeitung vom Juli 1911 fand ich die Schwan in einer
Liste von Zivilschiffen aufgefiihrt, die neu eine Funktelegraphie-Anlage
erhielten. Darum bekam auch meine Schwan zur Erganzung eine der
damaligen Zeit entsprechende einfache zweiziigige Antennenanlage
verpasst. In einem Ubereifer von Detailperfektion habe ich sogar im
Briickenhaus Funkgeréate und Arbeitstisch eingebaut. Das war freilich
Uiberzogen, denn man sieht das von auBen kaum.

Fazit

Das fertiggestellte Modell der Schwan macht auf dem Wasser eine gute
Figur, gibt ein schones Fahrbild ab, fiigt sich optisch farbenfreundlich
in die Modell Landschaft ein und passt damit nicht nur zur Kaiserlichen
Flotte. Die Windempfindlichkeit ist gering, dank der kleinen Anderung
der AuRenbordwande vertragt es durchaus schon mal etwas gréReren
Seegang. Zum Nachbau ist es auch fiir weniger gelibte Modellbauer
gut geeignet, der Arbeitsaufwand ist iberschaubar, besonders wenn
man bei der Detaillierung kleine Abstriche macht.
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»Mit diesem Beitrag begann es.

Als Reprint finden Sie hier der ers-
ten Beitrag der ersten Ausgabe des

. SCHIFFSPROPELLERS. Aus techni-
BaubenCht schen Griinden konnten wir die zweite
Seite des Artikels mit zwei Seitenan-

sichten des Schiffes in unterschied-
lichen Bauzustanden leider nicht ab-

drucken.
Die Redaktion.”

Nachdem ich in der Vergangenheit

I ABLE mit verschiedenen meiner Schiffsmo-

delle oft fluchtartig wegen plotzli-

chen Unwetters den Clubteich ver-

lassen muBite, wir leben in einer sehr

regenreichen Gegend, hatte ich fir

mein neues Modell besondere Plane.

Der neue Dampfer sollte folgende
Anforderungen erfiillen

1. absolut wetterfest und auch von
oben wasserdicht sein

2. handlich, d.h. nicht gréBer als | m
Lédnge haben,

3. unempfindlich, einfach und pro-
blemlos in der einzubauenden
Technmk

¥

b |

'HISTORISCHER ARTIKEL FRUHERER AUSGABE_ N ;"l

Nach langem Suchen entschied ich
mich fiir einen englischen Trawler,
ein GFK-Set der Firma Schaffer aus
Trier. Das Set, bestehend aus 3-teili-
gem Bauplan, GFK-Rumpf, Deck und
2-teiligem Aufbau ist nicht billig; es
kostete 1981 298.— DM, ab Trier. Die- 3
ses Set besticht aber durch gute Qua- o %
litdt und ist durch und durch echte . -
Handarbeit =)

Das Schiff ist ein dampigetriebener

Fischtrawler mit Hilfsbesegelung, &F
wie es fiir die Zeit vor und nach dem Adea’
1. Weltkrieg typisch war. Viele dieser v

Schiffe wurden im Krieg als Hilfs-
schiffe und Vorpostenboote einge-
setzt,

Aus dieser Zeit stammt auch das nach
achtern verlangerte Deckshaus
Noch heute tun viele dieser Schiffe
thren Dienst! Sie sind natlirlich umge-
baut und modernisiert, haben keine
Besegelung mehr und sind mit eilnem
Dieselmotor ausgeriistet.

Auf meinen Schottland- und Norweg-

enreisen habe ich dutzende solcher s
ehemaligen Trawler gesehen und L
fotografiert. So, wie diese ehemali- i
gen Fischtrawler heute aussehen,

sollte auch mein neues Modell ausse-

2l hen
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Der Schaffer-Plan konnte also fiir
mich nur Basis sein und bedurfte eini-
ger Anderungen:

1. Das achtern verldngerte Decks-
haus habe ich wieder entfernt und
den Aufbau damit um ca 1l cm
verkirzt,

2. An der hinteren Aufbauwand ent-
stand eine offene Kiste zur Auf-
nahme von Tauwerk, Fendern
usw. Diese Kiste fertigte ich aus
iibrig gebliebenen GFK-Materia-
lien des abgeschnittenen hinteren
Aufbaus.

3. Die 2-Mast Takelage mit der Hilfs-
besegelung wurde ersetzt durch
einen Mast mit Ladegeschirr auf
der Back. Achtern, auf dem Auf-
bau, blieb nur noch ein kurzer
Mast als Antennentrdger. Die bei-
den Masten und den Ladebaum
fertigte ich aus unterschiedlich
starken Messingrohren.

4. Die kleine Luke auf dem Vorschiff
muBte ich aus zwei Criinden
wesentlich vergréBem. Erstens
sollte mein Modell ein Fischfrach-
ter werden, mubte also iiber eine
grofe Ladeluke verfigen und
zweiltens brauchte ich eine Mog-
lichkeit, den 12 Volt, 5.7 Ah-Akku
in den Rumpf zu bekommen. Die
Ladeluke von ca 20 x 13 cm fertigte
ich aus Polyesterharz, verstarkt
durch Clasfasermatten in einer
zuvor gebauten Negativform an.
Diese notwendige Negativiorm
bestand aus Holz, sie wurde nach
dem Zusammenbau lackiert, mit
Trennwachs und  Trennlack
behandelt. Da schon diese Form
der Decksform - Deckssprung,
Deckswdlbung — angepasst war,
entstand direkt und ohne grofe
Nacharbeit meine neue groBe
Ladeluke.

Da der schwere Akku in der Schiffs-

mitte, genau 1m Auftriebszentrum

steht, muBte der Antriebsmotor
soweit wie méglich nach achtern pla-
ziert werden. Moéglich wurde das
durch den Einbau einer extrem kur-
zen, nach meinen Wiinschen und

MaBen angefertigten Jedamski-
Schiffswelle, bezogen {iber Harhaus-
Modelltechnik, Remscheid. Trotz der
Lénge von nur 4.8 cm ist diese Welle
natiirlich wasserdicht und kugelgela-
gert.

Die Rudermaschine fand ihren Platz
oberhalb der Schiffswelle auf einem,
extra dafiir eingezogenen, erhdhten
Deck. Das Rudergestinge ist aus
Metall, den Umlenkhebel fertigte ich
aus 2 mm Messingvollmaterial.

Die kompletie SIMPROP-Fermnsteue-
rungstechnik fand vorn, unter der
hohen Back ihren Platz. Der Empfén-
ger wird iiber einen Spannungsreg-
ler aus dem 12 Volt Fahrakku mit 5
Volt versorgt So konnte ich auf einen
besonderen Empfanger-Akku ver-
zichten.

Das Antennenkabel lotete ich am
Mastfufl unter dem Deck an. Somit ist
der ganze vordere Mast zur Antenne
geworden. Die Bedenken, die ich
anfangs hegte beziiglich der Anten-
nen- (Mast-) Lange, haben sich nie
bestdtigt. Trotzdem die Antenne
nicht die vorgeschriebene Lange hat,
ist in der gesamten Fahrzeit noch nie
eine Stérung aufgetreten. Die
gesamte elektrische Anlage wird
iber einen an Deck versteckten
Hauptschalter ein- und ausgeschal-
tet. Der Antriebsmotor,ein Deca-
perm aus dem Hause Marx-Liider,
wird iiber einen Telenaut 10 von
Schroff & Ritzer angesteuert. Sonder-
funktionen sind nicht vorgesehen,
eventuell statte ich den Schornstein
spater noch mit einem Seuthe-Dam-
plerzeuger aus.

Der Einbau des Decks erfordert
etwas Geschicklichkeit, denn es ist
mit UbermaB gefertigt und mubBte
genau eingepasst werden. Anschlie-
Bend wurde das eingeklebte Deck
von unten — also von innen — mit
Polyesterharz vergossen. Somit sind
Rumpf und Deck bestmdglichst und
duberst fest miteinander verbunden.

Die Komplettierung und Montage
des Aufbaus geht relativ schnell. Die
runden Messingbullaugen sind aus
dem Zubehérprogramm der Firma
Simprop. Die Fensterrahmen im
Briickenhaus fertigte ich aus Mes-
sing-T-Profilen der Gréfe 1.5 x 1.5
mm selbst an. Nach dem Verldten
der Rahmchen habe ich sie auf eine
mit Trennwachs behandelte Glas-
scheibe geheftet (Tesa-Film und
Knetmasse) und mit klarem Eingief-
Harz vergossen. So ist meine dichte,
glasklare Verglasung realisiert wor-
den.

Der lange zylindnsche Schornstein
von 40 mm Durchmesser entstand aus
einem Abfallstick aus meiner
Klempnerschublade. Es wird wohl
ein Kunststoff-Abwasserrohr einer
Spiile gewesen sein. Da der Schorn-
stein oben offen ist, muBte ich ihn mit
einem diinnen Kupferréhrchen nach
unten zum Deck hin entwéssern, (Das
Schiff sollte ja wetterfest sein, folglich
darf auch der Schornstein bei Regen
nicht vollaufen!)

Aus dem Zubehorprogramm diver-
ser Hersteller stammen: Relingstiit-
zen, Messingdoppelpoller, Metallan-
ker, Seitenlaternen, Rettungsinseln,
Anker- und Ladewinden, Scheinwer-
fer, Peilrahmen, Liifter sowie das Bei-
boot. Der gegossene 3-Blatt-Mes-
singpropeller ist eine Handanferti-
gung. Im Wachsausschmelzverfah-
ren wurde ein handelsiblicher
Kunststoffpropeller abgeformt und in
Messing nachgegossen, dann noch
geschliffen,  nachprofiliert  und
poliert. Ein Kunststoffpropeller wéare
sicherlich nicht viel schlechter gewe-
sen, der Messing-Quirl ist halt scho-
ner!

Aus Holz sind im Modell nur die Hal-
terungen fiir Akku und die RC-Elek-
tronik sowie auf Deck nur die Fischki-
sten mit den Krabben. Diese kostli-
chen Schalentiere wurden aus Kiim-
mel, rosa lackiert, nachgebildet.
Durch diese GFK-Vollkunststofi-Bau-
weise ist das Modell total wasser- und
wetterfest.

I
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Lackierung des Trawlers Den Holzplankeneffekt des Decks  zieht sich alles mit emner

INDEFATIGABLE

Unterwasserschiff : schwarz
Rumpf : altweild

Aufbauten : altweih

Deck : holzfarbig, Eiche
Masten : gelb
Scheuerleiste,

Handldufe

Schomsteinnng ; dunkelgriin

hob ich mit schwarzen diinnen Lack-
streifen (Kalfaterung) hervor. Alle
Farben sind matt gehalten

Da ein Frachter kein Luxusliner ist
und an Bord immer (IWE:‘; Rost bliiht
muBte ich auch In dieser Hinsicht
etwas untermehmen. Eine Rostkultur
wurde angesetzt: Dazu nahm ich eine
flache Schale, fiillte sie mit rostigen
Schrauben und Négeln. Auf diese
echte .Rostsubstanz® legte ich die
Ausriistungstelle, die ,verrosten” soll-
ten. Die Schale mit threm Inhalt
wurde sodann regelméBig mit Sal
zwasser benetzt und regelmaBig
bewegt. Nach einigen Tagen iiber

Rostschicht und naturgetreuen wel
Ben Salzablagerungen

Den ibriggebliebenen trockenen
Bodensatz aus der Schale kann man
dann noch mit etwas mattem Klarlack
versetzen und an Rumpf und Aufbau
ten anbringen. Mit etwas Ubung kann
man so die schonsten Rostflecken
imitieren

Nun mufBte nur noch ein fypmnr‘
englischer Schiffsname her, dermog
lichst nicht alltdglich war. Ich wéhlte
den Namen INDEFATIGABLE - die
Unermidliiche — mit Heimathafen
'k in Nordost-Schottland. Von die
sem Onginal-Trawler standen auch

.
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die Fotos zur Verfilgung, nach denen
ich meinen Umbau von der Bauka-
stenversion plante

Auf dem Wasser bietet meine INDE-
FATIGABLE mit ithren alten, rundli-
chen Linien und der hohen Back ein
wunderschénes Bild. Das Schiff hat
sehr gute ,See-Eigenschaften” und
mandvernert dank seines grofien Spa-
tenruders ausgezeichnet. Durch
seine solide und vom Material her
unempfindliche Bauweise zieht es
auch bel einem heftigen Platzregen
seine Runden auf dem Teich, wéh-
rend ich mich mit meinem Sender
unter einem Regenschirm zuriick-
ziehe. Das bringt dann Freude am
Hobby

Auf den Fotos wird Thnen die ,schek-
kige" Rumpffarbe aufgefallen sein
ich habe das Modell nach emem
Fahreinsatz noch nie gereingt
Dadurch hat der — wie im Original —
ehemals weife Rumpf, vor allen Din-
gen in der Wasserlinie, eine sehr
echt wirkende Patina angesetzt
Diese Patina (=Dreck) ist heute auch
nicht mehr mit Dusche, Schwamm
und Biirste zu entfernen! Ich wollte ja
von Anfang an ein problemloses
unempfindliches Schiff, kurz ein rich-
tiges Fahrmodell Fahrmodell
bedeutet bel mir, an den Teich kom-
men, Hauptschalter einschalten, Fah-
ren. Nichts weiter, auf keinen Fall
reparieren, schrauben und werkeln
am Teich!

Technische Daten
des Modells

Mafstab: 1:35
Linge: 92 cm
Breite: 23 cm
Tiefgang: 7.5 cm
Gewicht: ca 8 kg
Akl 12 V5.7 Ah
Maschine
Cetriebe
Fahrzeit: 4 Stunden ,Vollgas®
Fernsteuerung: Simprop SSM

Decaperm 12V mut

Uli Griinewald
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In einem
Taxi nach

-

Wassertaxi aus Venedlg Im Malistab 1.10

GUNTER SCHMEDESHAGEN

Im letzten Herbst besuchten meine Frau
und ich die Lagunenstadt Venedig. Kul-
tur tanken war geplant. Aber wie es bei
einem Schiffsmodellbauer nicht anders
sein kann, war das Ergebnis ein neues
Projekt fur die Modellwerft.

Wie jedem wohl bekannt ist, besteht Venedig aus vielen kleinen
Inseln. Selbst in der Stadt stehen die meisten Hauser auf holzernen
Pfahlen, die in den Grund gerammt wurden. Demzufolge findet der
Uberwiegende Verkehr auf kleinen Kanalen statt. Meist mit Lastkah-
nen oder Verkehrsbooten, den sogenannten Vaporettos, mit einer
Gondel oder eben mit Taxibooten, den sogenannten Limousinen. Da
Venedigs Flughafen natirlich nicht in der alten Stadt liegt, wird der
Verkehrvon und zum Flughafen mit mit diesen schnellen Taxibooten
abgewickelt. Hunderte davon befahren die Kanéle und pendeln zum
Flughafen oder zu anderen Nachbarinseln.

Diese Boote werden in verschiedensten Ausfiihrungen gebaut.
Es gibt reine Holzboote, aber auch Versionen, die aus Kunststoff her-
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Vom Marcusplatz
zum Flughafen —das
Venedigtaxi in Aktion

Venedig ..

gestellt werden. Mit einer Lange von ca. 9 m und einer Breite von ca.
2 m haben sie ein Leergewicht von 3,3 Tonnen und ein maximales
Gewicht von 4.9 Tonnen. Der Antrieb ist meist ein Dieselmotor mit 100
bis 300 PS. Die alteren Boote sind klassische Einschrauber mit einem
Frontmotor. Die neueren Modelle kommen tGberwiegend mit einem
Heckmotor und Z-Antrieb daher. Erbaut werden sie z.Bvon der Cantie-
re Motonautico San Pietro die Castello srl. Auf deren Internetprasenz
findet man einiges an weiteren Informationen zu den Venedigtaxis:
http://cantieresanpietro.com

Es kam, wie es kommen musste. In mir reifte der Gedanke, einmal
eines dieser schicken Taxis nachzubauen. Leider lieR sich zunéchst
nirgendwo ein Plan dieser Boote bei den einschlagigen Bauplanhand-
lern finden. Doch bei der Internetsuche stief3 ich auf eine Homepage
(wwwyveniceboats.com) von Gilberto Penzo der sich intensiv um die
Geschichte der Boote Venedigs bemuiht, und sich mit dem Nachbau
und den Traditionen venezianischer Schiffe beschéftigt. Schnell war
die Adresse ermittelt, tatséchlich verbarg sich dahinter ein Ladenge-
schaft. Also habe ich einen weiteren Tag in Venedig eingeplant und
dem Geschaft einen Besuch abgestattet.

Neben einigen Bauséatzen aus gelaserten Sperrholzbrettchen hatte
der Inhaber auch einen Bauplan eines Taxis. Dieser stellt eine Version
aus den 60er Jahren da. Was durch das schon gewolbte holzerne
Dach der Kajute gekennzeichnet ist.
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~Das Taxi Wartet
aufﬁgnfi_,sphafﬁ.‘:

Der beplankte
Rumpf zur
Formherstellung
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Ein schlichter Bauplan, der aber genug Informationen enthielt, so-
dass man Rumpf und die Proportionen der Kajiite entnehmen kann.
Leider fand ich bei den fototechnisch erreichbaren Booten kein Original,
das noch ein schénes gewdlbtes Dach hatte, das dem Plan entsprach.
Daich feststellte, das fast alle Boote recht unterschiedlich aufgebaut
sind wabhlte ich zwei Boote, die in Murano zum Fotografieren gut er-
reichbar waren und und benutzte die davon gemachten Aufnahmen,
sowie einige im Internet gefundenen Fotos der 60ger Jahre Boote als
Grundlage zum Nachbau. Mein Taxi ist im MafBstab 1:10 gebaut und
somit ca. 90 cm lang und 20 c¢cm breit. Der Einfachheit halber sollte
der Rumpf in GFK ausgefiihrt werden und nur Deck und Kajiite aus
Holz gebaut werden.

Da bei Gesprachen mit Modellbaukollegen spontan einige An-
fragen nach einem Rumpf aufkamen, entschloss ich mich fir den
Rumpf eine méglichst einfache Form herzustellen. Das Grundgeriist
habe ich in klassischer Spantbauweise hergestellt und mit Glasfaser
und Polyester laminiert. Nach dem Ausharten wurden dann Streifen
aus Isolierschlauch aufgebracht, um eine entsprechend Festig- und
Steifigkeit der spateren Form zu erreichen. Da der Rumpf zum Deck
einen Hinterschnitt aufweist, wurde der Heckbereich offen gelassen.
Dadurch lasst sich trotz Hinterschnitt auch eine einteilige Form ver-
wenden. Der Heckspant wurde spater aus einer GFK-Platte zuge-
schnitten und eingeklebt.

I R, W

ASNTATRY, ""r" I s
Der verkleidete Innenraum, mit herausnehmbaren Bodenplatten
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Zwei Boote in Murano, die als Quellen dienten

Eine groRere Herausforderung war dann das Holzdeck. Es sollte
ja, zumindest im Bugbereich nicht einfach durch beplankt, sondern
mit einer Zierbeplankung versehen werden. Um eine solide Unter-
konstruktion fiir das Deck zu erhalten, wurden einige Quertrager ein-
gezogen, die die entsprechende Wélbung des Decks haben. Dann
wurde zunachst aus 0,8 mm dickem GFK ein durchgehendes Deck
aufgeklebt. Dadurch ergab sich die Méglichkeit das Holzdeck selbst
aus einer Sichtbeplankung herzustellen, ohne das Risiko zu haben,
spater durch das Arbeiten des Holzes etwaige Risse und Undichtig-
keiten zu bekommen.

Nach dem Aufsetzen des Decks wurden im Rumpfboden und an
den Seiten Hilfsspanten eingezogen. Die inneren Seitenwande sowie
seitlichen Bereiche des Bodens wurden dann mit selbst zugeschnit-
tenen Leisten aus 1.5-mm-Flugzeugsperrholz verkleidet. Der mittlere
Bereich dient als Offnung. Darunter werden spéter die Akkus liegen.
Im Original ist in diesem Bereich eine schone Sichtbeplankung an-
gebracht. Diese stellte ich aus etwas dunklerem 1,5-mm-Furnier und
hellen Lindenleisten her.

Jetzt ging es ans Oberdeck. Ein ca. 1.5 mm dickes Holzfurnier wurde
zunachst auf die AuBenkontur angepasst und dann innen der spater zu
beplankende Bereich ausgespart. Die zur Beplankung notwendigen
Leisten wurden alle auf einer kleinen Proxxonkreissage zugeschnitten,
sodass sich flir das gesamte Modell ein einheitliches Gesamtbild ergibt.
Auf einer Dekupiersage schnitt ich nun die Innenkontur des spateren
Vordecks aus. An die Innenkontur wurde eine 0,5x3-mm-Lindenleiste
geklebt und biindig verschliffen. Um die diinnen Lindenleisten in den
entsprechenden Radien biegen zu kénnen, wurden sie zuvor einen
Tag in Wasser gelagert.

Danach klebte ich die einzelnen Beplankungsleisten mit je einer
Lindenleiste immer abwechselnd rechts und links auf das Grunddeck.
Lange und Form jeder Leiste mussten individuell an die Innenkontur
angepasst werden. Die Verklebung selber wurde mit Sekundenkleber
vorgenommen.

Danach wurden die anderen Decksbereiche, die im Original aus
einer Art Multiplexplatte bestehen, groBflachig mit dem 1,5-mm-
Furnier beplankt.
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Das Furnier der Decksbeplankung, bereits mit der hellen Lindenleiste
umrahmt

Leider gibt der Bauplan, auRer den Seitenumrissen, nur wenig Infor-
mationen zur Kajlite wieder. Hier musste also viel nach Fotos gearbeitet
werden. Die Kajute baute ich zunachst aus 1.5-mm-Flugzeugsperrholz
und passte sie anschliefend der Rumpfkontur an.

Die anschlieBende Verkleidung wurde im Innenbereich aus 0.5-mm-
Mahagonifurnier und im AuBenbereich mit dem 1.5 mm dicken Fur-
nier vorgenommen. Um der Holzstruktur zu folgen, wurde der obere
gebogene Bereich der Seitenwande aus schmalen 1,5x2-mm-Leisten
des gleichen Materials gebogen. Als optisches Detail wurde wieder
eine 1x2-mm-Lindenleiste mit eingebaut.

Das Dach der Kajuite wurde mit gesagten Leisten beplankt. Um ein
schones optisches Bild zu erhalten, habe ich fur die Dachtrager aus
zwei aufeinandergeklebten 1,5 mm dicken Furnierstreifen Leimbin-
der hergestellt. Diese Leimbinder verwendete ich wahrend des Baus
Uberall dort, wo dickeres Material notwendig war. Hierdurch wird die
Optik nicht durch andere Farbungen und Maserungen unterschied-
licher HOlzer gestort.

Bevor nun das Dach beplankt werden konnte, mussten noch ei-
nige Details hergestellt werden. So entstanden die Fensterrahmen

Rohbau der Kajute: Als optisches Detail wurde wieder eine 1x2-mm-
Lindenleiste mit eingebaut

aus einem 1,5x1,5-mm-Z-Profil aus Messing, das silberfarben lackiert
wurde. Auch die Fenster selber wurden, aus PVC klar, zugeschnitten,
eingepasst und beschriftet.

Ein weiteres Detalil, das jetzt auch vorbereitet werden musste, waren
die Sitzbanke und Riickenpolsterungen. Hierfiir wurden Balsabrettchen
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zugeschnitten und anschlieBend mit Leder bezogen. Das lasst sich
recht gut bewerkstelligen in dem man das Leder mit Kontaktkleber
und kraftigen Zug auf die Balsabrettchen aufklebt.

Nach dem nun alles, was man spater kaum noch erreichen kann,
vorbereitet war, konnte das Dach der Kajlite mit Leisten geschlossen
werden. Beginnend von der Mitte wurde zunachst ausgemessen, wie
groR die Leistenbreite sein muss, damit nicht an den Seiten nachher
ein kleiner Spalt bleibt, den man kaum noch beplanken kann. Es er-
gaben sich 13 mm, also stellte ich die Tischkreissage auf dieses Mal
ein und sagte eine passende Anzahl Leisten zu. Durch die Wélbung
des Daches musste dann jede Leiste individuell in der Breite ange-
passt werden, um einen parallelen Lauf der Fugen zu erhalten. Vorne
etwas breiter und nach hinten konisch zulaufend. Dabei habe ich in
der Mitte mit einer geraden Leiste begonnen und dann jeweils Seite
fir Seite abwechselnd nach aufen beplankt. Diese Vorgehensweise
verhindert Verzug und man kann eine fiir die eine Seite angepasste
Leiste einfach duplizieren.

Der Zugang zur Kajlte ist von vorne durch eine Schiebetiir und von
hinten durch zwei Pendeltiiren mdglich. Die Herstellung der Pendeltii-
ren bereitete einige Probleme und bedurfte mehrerer Anlaufe. Geplant
war auf 1-mm-Flugzeugsperrholz beidseitig Furnier aufzukleben. Es
zeigte sich jedoch, dass diese Verfahren dazu fiihrte, dass die Tiren
sich vollig verzogen und nicht zu schlieBen waren. Nach mehreren,
vergeblichen Versuchen fand ich eine gute Losung, um das Verziehen
zu verhindern. Als Tragermaterial setzte ich eine 0,8-mm-GFK-Platte
ein und beplankte die Vorder- und Riickseite jeweils im Wechsel Lei-
ste um Leiste. Nun waren die Turen schon plan und fast verzugsfrei
und konnten mittels Scharnieren montiert werden. Als Fensterrahmen
verwendete ich eine zerlegte Modellbahnschiene aus Neusilber. Da

¥ Die vorbereiteten Sitzbanke




Das Leistenpaket zur Erstellung der verschiedenfarbigen Trittbretter

die Turinsgesamt nur 2 mm dick ist, bot sich das Schienenprofil hierfur
an. Mit etwas genauem Einpassen des Fensterglases lasst sich dieses
schon in das Profil eindriicken und rastet dort ein.

Nun galt es, eine Abdeckung fir die Decks6ffnung Giber dem Mo-
tor herzustellen. Da das Deck eine recht groRe Wélbung hat, wurden
wieder Leimbinder hergestellt, die dann beidseitig entsprechend der
Deckswoélbung zugeschnitten wurden. Auf diese wurden dann die
Leisten, deren Breite, ahnlich wie bei der Beplankung des Daches,
vorher berechnet wurde, aufgeklebt. Diese Klappen habe ich dann
spater mit Scharnieren versehen. Sie gewahrleisten Zugang und die
Abdeckung des Motorraumes.

Ein weiteres schickes Detail sind die kleinen Treppen und die
Deckschutzbretter mit einem Rechteckmuster. Um diese herzustellen,
wurden zunachst 2x2-mm-Rechteckleisten zugeschnitten und abwech-
selnd auf ein diinnes Stiick Sperrholz geleimt. Dieses so entstandene
,hell-dunkel* Brettchen wurde wieder zu einzelnen Leisten geschnitten,
die dann anschlieBend im Wechsel mit einer hellen 2x2-mm-Leiste auf
ein weiteres Sperrholzbrettchen geklebt wurden. Das Ganze wurde

¥ Beplankung der Kajute

4 Die Messingteile vorbe-
reitet zum Galvanisieren

dann zugeschnitten, mit
einer dunklen Leiste um-
rahmt und zum Schluss
verschliffen und lackiert.

Die Heckklappe » A
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Taxi bei Nacht

Damit das Brettchen nicht zu dick erscheint, wurde die Unterseite
abschlieBend abgeschliffen, sodass am Ende eine Dicke von 3 mm,
was im Original etwas 30 mm entspricht, Ubrig blieb.

Der nachste Fertigungsschritt entfernt sich von der vielen Holzwu-
selei: Metallbearbeitung war angesagt. Um Wartezeiten fiir einige Teile,
die verchromt werden mussten, zu verkirzen, zog ich die Herstellung
vor. Also entstanden die zwei Flaggenstocke und einige Handgriffe aus
Messing. Diese zu verchromenden Teile I6tete ich auf Tragerbleche,
sodass der Galvaniseur keine Probleme mit dem Handling bekommt.

Nun konnte es mit anderen Teilen weitergehen. Aus einem 2-mm-
Messingrohr und den Resten einer diinnen Stoffjalousie fertigte ich
das Verdeck. Zunachst wurden die Messingrohre gegliiht und in noch
heiRem Zustand die Radien gebogen, dann an den Enden abgeflacht
und eine Bohrung von 1,1 mm eingebracht. 1,12 mm, damit nach der

Der Z-Antrie

l}
von Bauer

Modelle

Der Z-Antrieb
f - - montiert
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Das Verdeck im Modell

Lackierung die geplante 1-mm-Schraube noch leichtgangig einge-
fuhrt werden kann. Jetzt wurden Pappschablonen so zugeschnitten,
dass es dem Verdeck in gedffnetem Zustand entspricht. Diese dien-
ten dann zum Zuschnitt der eigentlichen Plane. Der Zuschnitt wurde
etwas gréRer gemacht und die Rander jeweils umgeklebt. Ich wahlte
die Klebeldsung, nachdem mehrere Versuche das Verdeck zu néa-
hen fehlgeschlagen sind. Der gewahlte Stoff war einfach zu diinn fur
meine N&hkunste.

Auf dem Tragergestell wurde dann der Stoff mit einem Alleskleber
befestigt. Am Holzrahmen der Windschutzscheibe wurde dann im Ab-
stand von 5 mm je eine gekurzte Stecknadel zur Imitation der Druck-
kndpfe angebracht, mit denen beim Original die Plane befestigt ist.

Nun fehlten nur noch einige Details, um die Endmontage zu star-
ten. Mein Modell sollte wie es dem Original entspricht eine nautische




Beleuchtung und auch eine Innen- und Trittstufenbeleuchtung erhal-
ten. An den Trittstufen der Originale befinden sich kleine rechteckige
Lampen die Fehltritte im Dunkeln verhindern sollen. Nach einigen,
fehlgeschlagenen Versuchen fiel mir eine einfache Losungsmog-
lichkeit ein. In der Kleinteilkramkiste fanden sich rechteckige Osen in
schoner verchromter Optik mit einer Innenbreite von ca. 25 mm. In
diese passte mit etwas kraftigem Druck eine leicht abgeflachte 3 mm
LED. Um eine schone, nicht zu grelle Beleuchtung zu erhalten, wurde
mit verschiedenen Vorwiderstanden experimentiert.

Die Suche nach einem schénen hoélzernen Steuerrad in passendem
Durchmesser blieb leider erfolglos. Fast alle dieser Steuerrader fur
Riva-Modelle waren verchromt. Also blieb auch hier nur die Alternative
der Eigenfertigung. Aber wie stellt man ein hélzernes Steuerrad her?

Zunachst von dem vorhandenen 1,5-mm-Furnier drei Lagen auf-
einanderkleben, dann ein Quadrat aussagen und mittig eine Bohrung
einbringen. In dieser Bohrung eine Schraube befestigen und das
Ganze vorsichtig auf der Drehbank in Form bringen. Ein Messin-
grundmaterial in Form drehen und dann auf eine Rundtisch beide
Teile mit einer entsprechenden Teilung bohren. Von aufien Stahl oder
Holzspeichen einfiihren und alles wieder auf der Drehbank einspan-
nen und vorsichtig so ausrichten, dass ein moglichst guter Rundlauf
entsteht. Achtung bei diesem Vorgang muss der Maschinenantrieb
ausgeschaltet sein, sonst fliegen die losen Speichen heraus und kon-
nen Verletzungen erzeugen! Abschliefend die Speichen mit etwas
Sekundenkleber fixieren.

Zwischenzeitlich hatte ich auch die Antriebskomponenten festge-
legt. Als Motor wahlte ich einen Graupner Compact 345 den es mit
passendem Regler als Set zu kaufen gab. Er gibt seine Kraft direkt an
einen Z-Antrieb von der Firma Bauer Modelle ab. Als Akkus wéhlte ich
aufgrund der Bauform zwei LiFePo 1,8 Ah mit 4s, also ca. 10 V. Damit
erzielt man am Motor etwa 15.000 U/min. Das erschien mir jedoch
etwas heftig, also reduzierte ich durch Einstellungen am Sender das
Ganze auf 70%. Zur Ansteuerung des Jets wurde ein Servo direkt hinter

s Wassertaxi aus Venedig im Maf3stab 1:10

Das holzerne Steuerrad

dem Motor platziert, das mit zwei Bowdenziigen mit dem Anlenkhebel
des Z-Antriebs verbunden ist.

Zum Abschluss habe ich noch sdmtliche, inzwischen aus der Gal-
vanik wieder eingetroffene Teile montiert und die LED der nautischen
und Innenbeleuchtung sowie den Bugscheinwerfer verdrahtet und
angeschlossen. Von www.schiffsmodellflaggen.de hatte ich einige
typische Flaggen Venedigs gekauft und am Modell gehisst.

Der Jungfernfahrt stand nun nichts mehr im Wege. Die Akkus
wurden aufgeladen und alles noch einmal im Trockenen getestet.
Nun kam der spannende Moment, ist der Durchbruch des Z-Antriebs
dicht? Ist die Lage der Akkus korrekt geplant?

Am Baggersee dann die Uberraschung: alles blieb auch nach meh-
reren Minuten trocken. Lediglich die Lage der Akkus musste korrigiert
werden, das Taxi hatte etwas Schlagseite. Dann ging es los, zunachst
einmal vorsichtig im Hafenbecken hin und her rangiert. Leider hat der
Z-Antrieb nicht genug Ausschlag, um bei geringer Fahrt im Becken
einen Kreis zu fahren. Also hinauf auf die offene See. Erst einmal te-
stete ich mit geringer Leistung das eine oder andere Fahrmandver.
Es ist ja ein offenes Boot und ich wollte nicht gleich ein winterliches
Bad im eiskalten Baggersee nehmen missen. Aber alles war gut, kein
Tropfen kam ins Boot. Dann den Kniippel auf den Tisch gelegt. Auch
dabei blieb alles trocken. Nun zeigte sich, dass der gewahlte Antrieb
zwar ein klein wenig Uberdimensioniert ist, aber das Boot damit halt
in Rennboot nahe Geschwindigkeitsbereiche bringt. Auch bei Wellen-
gang liegt das Taxi sicher und stabil im Wasser, einfach Fahrfreude
pur. Nun folgten die ersten Fahrerprobungen am See.

Als klassischer Schlepper und Funktionsmodellbauer war der Bau
mit Holz in einem ungewohnt grofRen MaRstab eine kleine Heraus-
forderung. Aber das schicke Modell und die tollen Fahreigenschaften
machen so richtig Spal. Die Schnapsidee aus dem letzten Sommer-
urlaub ist zur Realitat geworden. Nun stellt sich die Frage: An welche
Kuste geht es dieses Jahr, um ein neues Projekt zu starten? [ |
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Allgemeines

Nur knappe zwanzig Jahre nach
der Entdeckung Amerikas, be-
gannen die seefahrenden Natio-
nen die Suche nach einem Was-
serweg, der den Atlantischen mit
dem Pazifischen Ozean verband.
Um auf diesem Wege, schnell
und gefahrlos, an dic sagenhaf-
ten Reichtiimer der dort liegen-
den Inseln und Liinder (Gewiirz-
inseln, Japan, China und Indien)
zu gelangen. Die sildliche Route
um das Kap Hom war bereits im
Jahre 1520 durch Magellan ge-
funden worden. Jedoch war die-
ser Weg um das immerwihrend
stiirmische Kap entschieden zu
lang, ja viel zu gefihrlich und
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VON H.-G. WACHTER

Die Doppelbeplankung des Rumpfes bis kurz itber CWL und der
Bug mit Metallbeschlag

In solch einer winzigen
wINupfschale* umrundeten
7 Mann den Pol

verlustreich. AuBerdem viel zu
weit siidlich.

Ein anderer Weg muBte her:
Eine kiirzere, nordlichere Route.
Die Suche nach der Nord-West-
Passage begann. Diese Suche
nach der nordlichen Durchfahrt
war eine rund vierhundert Jahre
dauernde, teure, wie auch aufop-
fernde und verlustreiche Angele-
genheit. Eine der bekanntesten
Suchexpeditionen war die von
dem Engliinder Franklin gefilhrte
Nordpolfahrt im Jahre 1845 mit
den beiden Schiffen EREBUS
und TERROR. Auch sie blicben,
wie viele andere vorher, fiir
immer verschollen. Auf der
Suche nach Franklin wurden ins-
gesamt 40 (!) Such- und Hilfs-
expeditionen ausgesandt. Sie alle
fanden nichts. Selbst dic von
Hollindem und Engliinderm aus-
gesetzte Belohnung von 25000
Gulden (respektive 20000 Pfund
Sterling) fithne zu keinem Er-
gebnis.

Die erste eigentliche Durch-
fahrt auf ein und demselben
Schiff, gelang dem spiiter be-
rithmt gewordenen norwegischen
Polarforscher Roald Amundsen
(1872-1928) in den Jahren 1903
bis 1906 auf der nur 47 Tonnen
kleinen Sloop GJAJA von Ost
nach West. Der Hauptzweck sei-
ner Reise war, die Suche und
Feststellung  der Lage des
magnetischen  Pols.  Amundsen
erreichte  den  magnetischen
Nordpol 1904, Die jetzt zeit-
gemiil bedeutumgslos gewordene
Nord-West-Durchfahrt erledigte
er dabei nur zufillig und neben-
bei. Es war derselbe R. Amund-
sen, der spiiter im Jahre 1911 den
Wettlauf zum Siidpol gegen den
Englinder Scott gewann. Scott
und alle seine Begleiter, wie ja
bekannt, kamen dabei ums
Leben. Auch Amundsen’s Leben
endete tragisch und rdtselhaft,
Auf der Suche nach der ver-
schollenen  Nordpolexpedition
des Italieners Nobile im Jahre
1928, blieb er fir immer ver-
schollen. Norwegen und dic
Welt ehrte den groBen Forscher
mit dem ,Amundsen-Gedenk-
Stein" auf Spitzbergen.
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Das Schiff /Modell

Die GJOJA, sic hiel vorher
anders, war cin Eichenholz-Kra-
weel gebauter Robbenschliiger,
Sie wurde 1872 auf der Rosen-
dal-Werft am Hardanger-Fjord
fiir Kapitiin A. Sexe aus Hauge-
sund gebaut. Es war ein Kleines
kuttergetakeltes Fahrzeug von
nur 21 m Lange und 6 m Breite
mit einer Gesamutonnage von 46
Tonnen. In den sechziger Jahren
wurde sie dann an Kpt. H.G.
Johannessen aus Tromsd weiter-
verkauft. Auf der Suche nach
cinem  geeignetem  Fahrzeug
fiir seine Nordlandfahrt erwarb
R. Amundsen den Kutter im
Jahre 1901. In Tromsdé und
Trondheim wurde das Schiff fiir
die Reise nach Norden aus- und
umgeriistet und erhielt  den
Namen GI@JA, Hierbei erhielt
sie unter anderem cine 13-PS-
Hilfsmaschine, Benzintanks so-
wie cine Schraube von 70 cm
Durchmesser.  Weiterhin  einen
besonderen Deckschutz  sowie
innere Rumpfverstirkungen und

von auben eine doppelte Beplan-
Kung aus 7.5 cm starkem Eichen-
holz. Diese fubere Bekleidung
endete, von den Kielplanken an-
gefangen, einen halben Meter
unterhalb vom Schandeck. Wei-
terhin bekam der Bug cine Ver-
stiirkung aus Eisenbiindern, Neue
Arbeits- und Ankerwinde, zwei
neue eiserne  Bootsdavits am
Heck sowie verschiedene andere
technische  Ausrilstungen  ver-
vollstiindigten dem Umbau.

Die GJIOJA verlieB Oslo an
16, Juni 1903 mit einer Besat-
zung von nur sichen (7) Mann.
Die zusiitzliche arktische Ausrii-
stung (Hunde, Schlitten und
Kajaks) wurden im Juli in Disko,
Grinland, und weitere Vorriite in
Dalrymple-Rock zugeladen. Zu
diesem Zeitpunkt war sie so
beladen, dafl sie bis zur Decksli-
nie im Wasser gelegen haben
soll. Von Dezember 1903 bis
August 1905 lag die GJQJA cin-
gefroren in der James-Ross-Enge
an einer Stelle, die heute GIQJA-
Hafen genannt wird. Den Winter
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1905/06 verbrachte sie in King-
Island und am 31. August 1906
wurde Nome in Alaska erreicht
Von dort versegelte dic GIQJA
nach San Francisco, wo dic ge-
samte Besatzung das Schiff ver-
lieB. Stark beschiidigt und Leck
geschlagen, kam sie auf die
Marine-Werft von Mare-Island.
Die norwegische Kolonie von
San Francisco erwarb das Schiff
und schenkte es der Stadt. Im
Jahre 1909 zog man das Schiff
an Land und stellte sic an einem
Ehrenplatz im Golden-Gate-Park
von S.F. auf, wo sie langsam
vergammelte! (Hier wurden auch
die Fotos vom Deck und Rumpf
gemacht, die dem Plan beilie-
gen). 1939 wurden umfangreiche
Reparaturen an der GJAJA vor-
genommen, die aber der Zweite
Weltkrieg unterbrach, so daB die
Arbeiten erst 1948 wieder aufge-
nommen werden konnten. Am
14. Mai 1949 wurde die reparier-
te GJOJA in San Francisco ¢in-
geweiht. 1972 wurde sie, auf
Wunsch Norwegens, per Schiff
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nach Oslo in das Nationale Ma-
rinemuseum gebracht, wo sie
heute noch zu besichtigen ist.

Das Modell

Noch niemals habe ich auf einem
so kleinen Deck (das der GIQJA
ist nur 257 mm lang) so viele
Aufbauten und technische Ein-
richtungen einbauen bzw. unter-
bringen miissen. Das Modell
wurde im MaBstab 1:75 als nicht
schwimmfihiges Standmodell in
rund zehnmonatiger  Freizeit-
Arbeit 1992 von mir gebaut. Die
Vorbereitungen jedoch begannen
viel frilher. Im Sommer 1981
fing ich bereits an, das Material
und die Unterlagen zusammen-
zutragen  sowie  verschiedene
Schablonen anzufertigen. Das
Wichtigste aber, das diesem klei-
nen Modell erst die ,Glanzlich-
ter* aufsetzt, ist die sehr Kleine,
feingliedrige und  zerbrechlich
wirkende Technik an Deck, wie
die nur 35 mm breite und nur
ganze 10 mm hohe T.-Welle mit
all ihren kleinen Zahnriidem,

Blick von oben auf den
Bug mit Ankerwinde,
vorderem Aufbau und
Kiichenkamin

Mittschiffs die Mechanik >
der Transmissionswelle,
Pumpen, Ankerwinde
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Der Bug mit
Ankerausriistung

Der Heckaufbau im
Rohbauzustand
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GJOJA

Ubersetzungen  und  Riemen-
scheiben sowie das dazugehbrige
Verbindungs- und Pumpenge-
stiinge. Diese sehr komplizierten
Dinge lieB ich bereits bei den
Vorbereitungen von einem Ver-
wandten, einen Uhrmacher, nach
meinen Plinen und Angaben aus
Messing drehen bzw. anfertigen.
Alle diese Teile wurden, soweit
es crforderlich war, galvanisch
schwarz eingefiirbt. Mehr dazu
spiter. Den Bau habe ich dann
abgebrochen und erst clf Jahre
spiiter wieder aufgenommen und
fertiggestellt.

Beinahe alle am Modell sicht-
baren Holzteile wie Planken,
Aufbauten, Mast, Baum und
Gaffel sind aus Bimbaum ge-
macht. Der Rumpf mit dem Spie-
gelheck war einfach zu machen
und wurde in der herkémmlichen
Weise als Spantenmodell gebaut,
Die Schraube von 10 mm Durch-
messer, habe ich aus 0,25 mm
starkem Blech einer SiiBstoff-
schachtel herausgeschnitten. Sie
ist voll beweglich. Aus dem-
selben Blech habe ich die Eisen-
biinder der Bugverstiirkung ge-
macht. Es sind 3 mm breite und
25 mm lange Blechstreifen,
Jeder dritte Streifen ist jedoch
40 mm lang. Diese diinnen
Blechstreifen wurden nach dem
Planken mit Zweikomponenten-
Kleber auf den Bug aufgeklebt
und anschlieBend mit sehr klei-
nen Stahlstiften (vom Eisenbahn-
Modellbau) festgenagelt. Auch
dic Bugspriethalterung ist aus
dem gleichen Material gemacht
und mit derselben Methode be-
festigt worden. Bevor aber die
Blechstreifen befestigt werden,
habe ich sie mittels einer Zange
{iber die offene Flamme einer
Kerze gehalten. Farbe und Auf-
druck kriiuselten sich dabei ab.
Ebenso verschwinden eventuell
vorhandene Ole und  Fette.
AuBerdem bekommt das Blech
einen blaugrau  schimmemden,
stiihlemnen Farbton. Alle Planken
an Rumpf und Deck sind aus
3,5 mm breiten Bimbaumleisten.
Das Deck ist durchgehend und
ohne StoB geplankt. Bei der
Fiille der Aufbauten und der
Deckslast fillt das nicht weiter
auf.

Wie schon eingangs erwiihnt,
bekam dic GJOQJA bei ihrer
Umriistung in Tromsd fiir die
Polarfahrt eine zusitzliche dop-
pelte Beplankung. Ich habe mir
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dic Miihe gemacht, getreu dem
Original, auch das Modell dop-
pelt zu planken. Mit zusitzlichen
3,5 mm breiten Bimbaumleisten.
Von den Kielplanken angefan-
gen, bis 7 mm unterhalb vom
Schandeck ist das Modell dop-
pelt geplankt. Am Modell kann
man die deutlich dic Abstufung
und das Ende dieser (sheathing)
Bekleidung schen. Die vier
Riisten (auf jeder Scite zwei)
sind sehr schmal und klein. Sie
sind aus 3 mm starkem Buchen-
sperrholz und seitlich unterhalb
des Handlaufes in das Schanz-
kleid cingelassen. Sie stehen nur
ganz wenig vor. Die Mastriisten
haben je vier 4 mm groBie Buchs-
baumjuffern, diese sind gekauft.
Damit der Zug der Wanten dic
Riistbretter nicht abreiBt, habe
ich darunter, zwischen Rumpf
und R.-Brett, 1 x | mm breite
und 2 mm lange Klotzchen zur
Verstiirkung geleimt. Was das
Original natiirlich nicht hat. Die
achteren Riisten, welche die Par-
dunen aufnehmen (es sind flie-
gende) sind jeweils nur mit zwei
0.6 mm starken Haken und Osen
ausgestattet,

Uber das Deck, auf den Hand-
liufen des Schanzkleides fest ver-
leimt, ragen die beiden 45 mm
langen hélzernen Davits. Sie sind
zusiitzlich mit kleinen rundkopfi-
gen Stahlniigeln (vom Eisenbahn-
Modellbau) verbolzt. Am Kopf-
ende des Davits sind kleine
Scheibgats von 0.8 mm @. Um
ein Ausbrechen beim Bohren der
nur 2 x 3 mm groen Heckbal-
ken zu vermeiden, habe ich sic
aus Buchsbaum gemacht. Durch
diese kleinen Locher liuft das
Bootstakel, an dem das 75 mm
lange Dorie hiingt. Das Ruder ist
auch aus Buchsbaum und hiingt,
wie beim Original, in vier Fin-
gerlingen und ist voll beweglich.
Die Schamiere hierzu sind aus
demselben Blech und mit der-
gleichen Methode wie die Bug-
verstirkung angebracht und be-
festigt worden. Der untere Teil
vom Ruderblatt ist beidseitig mit
0,6-mm-Sperrholz verkleidet und
zusitzlich mit kleinen Kupferna-
geln von 1 mm Kopfgriie ,ver-
nietet”, da es sich hierbei um
cine Eisenverkleidung handelt.
Dieser untere Teil steht 1,5 mm
iiber den Kern des Ruderblattes
hinaus, so das am hinteren Teil
des Ruders cine Rille entstand.
Sie dient dazu Verwirbelungen,

was auch fahrthemmend ist, zu
vermeiden. Diese Rille war bei
(fast) allen holzernen Segelschif-
fen obligatorisch. Leider sieht
man das an Modellen  schr
wenig. Die Ruderpinne ist eben-
falls aus Buchsbaumholz ge-
schnitat.

Das Schanzkleid ist innen,
aber nur auf der Hohe der
Riisten, mit je vier Eisenwinkeln
auf jeder Seite abgestiitzt und
verstiirkt, Diese | Eisenwinkel”
sind aus 0,6 mm-Sperrholz ge-
macht und wei gestrichen. Die
beiden Ausleger (Spreizer) fiir
die AuBenkliivergeien am Bug
sind aus 1,2 mm starkem Eisen-
draht gemacht und stehen 16 mm
rechiwinklig aus dem Bug. Im
flachen auBenstechenden  Teil
habe ich ein Loch von 0.6 mm @
gebohrt, zur Aufnahme der Gei-
en. Der hintere runde Teil wird
in das ca. 10 mm ticfe vorge-
bohrte Loch gesteckt und mit
Zweikomponenten-Kleber  ver-
klebt. Auf das ,.Kaltschmieden™
und bearbeiten von Eisendraht
komme ich noch zuriick, bei der
Herstellung  und  Beschreibung
der Eisendavits. Am Kranbalken
selbst hingt ein 25 mm langer
eiserner Admiralitidtsanker, Das
Namensschild am Bug ist 15 mm
lang und aus Buchsbaum ge-
schnitzt.  Mit  Kupferfarbener
Kunstschrifttusche (Scribtol) und
spitzer Feder, habe ich unter der
Lupe den Namen GIQJA ge-
schricben und  anschlicBend
iiberlackiert. Es gab mehrere
Versuche!

Mit vier Speigatts im Heck-
spiegel war der Rumpf fertig.
Dic Farbgebung erfolgte nach
der Beschreibung des Originals.
Alle Farben am Modell sind mit
Revell-Color-Matt  gestrichen
und mit Naturschellack  diber-
lackiert.

Die Ausriistung

Beiboote: Urspriinglich hatte die
GIQJIA gar keines, spiiter als
Beiboot nur eine Jolle in den hol-
zemen Heckdavits hiingen. Bei
der Umrlistung in Tromsd, fur
die Nordlandfahrt, wurden auf
dem  Achterdeck, links und
rechts neben der Hiitte, eiserne
Bootsdavits eingebaut. In jedem
dieser Eisenkriine hing dann ein
45 m langer Norweger-Pram
und am Heck, anstelle der Jolle,
ein 5,5 m langer Dorie (auch
Dori, Dory). Die Dories (es gibt

sic seit 1750) sind kleine
Fischerboote, dic vom Mutter-
schiff aus zum Fischen einge-
setzt wurden. IThr Ursprungsland
soll das nordliche Amerika und
Kanada sein. Sie wurden von
allen Neufundlandfischem einge-
setzt und verwendet, in Europa
traditionell von portugiesischen
Bankfischern. Es sind 3 bis 6 m
lange Boote mit einem breiten,
kicllosen platten Boden und sehr
schriigen, nach auBen ausfallen-
den Seitenwiinden. Die Seiten-
wiinde bestanden in der Regel
nur aus einer einzigen Kahnplan-
ke. Alle Doris hatten heraus-
nehmbare Duchten, um mehrere
Boote platzsparend incinander
aufstellen zu kdnnen. Die groBe-
ren Dories konnte gesegelt wer-
den. Sie hatten eine komplete,
abnehmbare Sprietbesegelung an
Bord sowie Netze und Fischha-
ken. Die GJ@JA hatte so ein
Dorie als Beiboot in den Heck-
davits hiingen.

Das Herstellen von Beibooten,
sollen sie gut und sauber ge-
macht sein, zihlt nicht gerade zu
den leichtesten  Arbeiten  im
Modellbau. Es ist immer eine
recht knifflige und sehr arbeitsin-
tensive Titigkeit. Da es an dem
Dorie nicht viel zum Planken
gab, war es noch relativ einfach
den Kahn herzustelien. Bei 5,5 m
Linge, sind es im Modell 75
mm. Ich habe es aus einem voll-
en Stiick 80 x 25 x 20 mm Bim-
baumbrettchen herausgesiigt, die
AuBenwiinde, innen wic aullen,
gleich sehr schriig, um die typi-
sche Doricform zu bekommen.
Mit Schnitzmesser, Feile und
Sandpapier, dann formgebend
nachgearbeitet und gut verschlif-
fen. Als Rand der Bordwand lieB
ich 3 mm stehen, am Bug 6 mm.
Hier feilte ich eine Nute von
I mm Breite fiir den Steven ein.
An diesem, nur aus Seiten-
wiinden bestehenden Bootsrah-
men, leimte ich aus 2-mm-Sperr-
holz den Boden darunter. Erst
jetzt gab ich dem Boot den
Sprung und baute die Spanten
aus 1 x | mm Kleinen Leisten
ein, dazu Heckbank und drei
Duchten aus 1,5 mm starkem
Birmnbaum. Erst nachdem der
Dorie ganz fertig war, machte
ich dic Segelausriistung und bau-
te sie ein, nicht aber, ohne sic
vorher gesetzt und ausprobiert zu
haben.

Der Schiffspropeller August/September '94
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GJQDJA

Der  Pram  (auch  Praam,
Prahm) ist e¢in  eignenartiges

Fahrzeug: Halb Boot, halb
Schlitten! Dieser  Norweger-

Pram ist ¢in Kleines lokales Was-
serfahrzeug, daB dber die Gren-
zen Skandinaviens hinaus kaum
bekannt sein diirfte. Der namens-
gleiche, antricbslose, meist offe-
ne Schleppkahn im europiischen
Nord- und Ostsecraum, hat damit
nichts zu tun. Dieses Kleine
bananenartig, geformte Beiboot
ist ohne Bugspitze. hat weder
Kiel noch Steven, dafiir einen
halbrunden Boden. Fiir ein Boot
eine recht abstrakte Form. Zum
Bau dieses Fahrzeuges sah es
zuniichst schlimmer aus als es
war, Dieser Pram von 4,5 m Liin-
ge ist im Modell genau 60 mm
lang. Ich baute ihn genau so wie
den Dorie. Aus einem 65 x 30 x
20 mm grofen Bimbaumbrett-
chen, siigte ich die Form heraus
und zwar innen wie auBen. So,
daB  ecin nach vorme etwas
konisch  zulaufender Rahmen
entstand mit 3 mm starken Sci-
tenwiinden. Dem  Holzrahmen
gab ich aber jetzt schon die Form
einer Banane. Der Boden wurde
aus 5 mm starken, Kleinen Lin-
denholzbrettchen, immer  Strei-
fen von 15 mm Breite wegen der
Bodenkriimmung, darunter ge-
leimt, Der Boden wurde dann
mit  Schnitzmesser und  Feile/
Sandpapier der Bootsform ange-
paBt. Die Innenseite des Bodens
jedoch wurde mit ¢inem halbrun-
den Schnitzeisen passend  aus-
gehohlt, So daB ich jetzt eine
iiberall gleichmiiBige Bootsscha-
le von knapp 2 mm Stirke hatte.
Erst jetzt wurden in die fertige
Bootshiille die Spanten und Bo-
denroste eingeleimt.  Heckbank
und die drei Duchten wurden
wieder aus 1.5 mm starken Bim-
baumleisten gemacht. Riemen,
Ruderstock  und  Bootshaken
wurden als letztes gemacht, ein-
gebaut und festgezurt.
Vermutlich nahm man diese
Fahrzeug mit dem halbrunden
Boden nur deshalb mit, um bes-
ser iiber die Eis- und Schnee-
flichen zu kommen. Vielleicht
lieB man den Pram sogar ab und
zu von den  mitgenommenen
Hunden zichen, Aus dhnlichen
Uberlegungen hatte man vermut-
lich auch den flachbodigen Dorie
mitgenommen. So hatten beide
Boote cine Doppelfunktion. Die
GIOJA hatte je cinen Pram in

Der aufgebaute Rumpf mit
Ausriistung

den Eisendavits hiingen, Gebaut
habe ich nur einen und an Back-
bord aufgehiingt. Ich wollte so
vermeiden, daB das Modell zu
iippig und iiberladen wirkt. Die
eisernen Davits sind aus 1.8 mm
starkem ausgeglithten Eisendraht
gemacht. Diesen Draht bekommt
man in verschiedenen Stiirken in
allen Blumenliden und Giirtne-
reien, Es ist .Blumendraht”. Die-
s¢ Art von Draht cignet sich fiir
den Modellbau am allerbesten.
Vor allen, wenn im kleinen MaB-
stab gebaut wird. Er 14t sich
leicht  biegen, formen und
wschmieden”. Der Dralmt wird
Wkalt geschmiedet”, das heibt
ohne Feuer und Wasser, mit zwei
oder drer verschiedenen Hiim-
mem von unterschiedlicher Stiir-
ke und Gewicht. 150 und 300 gr.
geniigen,  schliigt  (schmiedet)
man  den  Draht  auf  ¢inem
AmboB zurecht. Der Ambof
Kann ¢in Stiick Eisenbahnschiene
von e¢in paar Zentimetern Linge
sein. Nachdem man den Draht
plait oder breit gehauen  hat
(Breite und Linge hiingen davon
ab, was man haben will), ebnet
man dann  die geschmiedete
Fliche von den Dellen und
Uncbenheiten der Hammerschli-
ge mit feinen Feilen und Schmir-
gelleinen. Diese flachen und jetzt
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gesiiuberten Schmiedestellen von
ca. 3-4 mm Breite kann man
dann gut und leicht durchbohren,
wenn man die Bohrstelle vorher
leicht ,.vorkormt™. Braucht man
mehrere gleiche Teile, wie z.B.
Eisendavits, sollte man sich eine
Schablone/Lehre machen, damit
Kriimmung, Biegung, Linge und
Form einheitlich genau sind.

Auf die gleiche Art und Weise
wurden dic beiden Ausleger fiir
die Kliivergeien gemacht, ebenso
die metallenen Mastringe, Damit
war der Rumpf fertig und ich
konnte mit den Decksaufbauten
beginnen. Die meisten der Auf-
bauten wie Niedergiinge, Ober-
lichter, Hiitte oder Nagelbank
waren schnell gemacht und ein-
gebaut, Ich mochte auf diese
Bauteile nicht nither ecingehen,
Es sind Routincarbeiten  und
schon viele Male von mir und
anderen beschrieben und skiz-
ziert worden.  Erwiihnenswert,
weil sie etwas ungewohnlich
sind, die beiden Kettenkiisten.
Sie stehen links und rechts an
der Innenscite der Bordwand
bugwiirts  hinter den  beiden
WC's und ragen eincinhalb
Meter (7 mm) iiber das Deck,
was sonst nicht {iblich ist. Die
Kettenlast ist in der Regel unter
Deck in der Vorpick. Dic Anker-
kette, von der Windentrommel
kommend, liuft erst iiber das
Deck und fihrt dann, fast recht-
winklig. in ein Loch seilich in

den Kettenkasten, Der Kasten
selbst hat oben einen Deckel,
um die Kette besser legen zu
konnen.

Was nun aber eine niihere
Betrachtung und eine genauere
Beschreibung verdient, ist die
eingangs schon erwithnte, techni-
sche Einrichtung an Deck der
GIQJA sowie die Kraftiibertra-
gung des 13-PS-Benzinmotors
fir dic an Deck stehenden
Arbeitsgeriite  wie  Pumpe,
Anker- und Arbeitswinde. Die
Maschine der GIGQJA diente
hauptsiichlich zum Betreiben der
oben schon erwithnten Winden
und Pumpen. nicht aber dem
Schiffsantrieb in erster Linie, Sie
war nur zum Mandvrieren im
Hafen und Kistenbereich ge-
dacht. Allein der Treibstoffvorrat
hiitte nicht ausgereicht. Zudem
wiire die Maschine fir dic
groBen  Anstrengungen viel zu
schwach gewesen. Durch ein
kompliziertes  Wellengestiinge
mit Kegel- und Stimradgetriebe
wurde, vom Maschinenraum aus,
dic in drei Blocken lagemnde
Transmissionswelle  vor  dem
Maschinenoberlicht angetrieben.
Uber breite Kettenriemen, ihn-
lich eciner {iberdimensionale
Fahrradkette, konnten von den
zwei  Riemenscheiben  (Zahn-
kriinzen) der T.-Welle, die bug-
wiirts stechende Arbeits-  und
Ankerwinde wie auch die beiden
Pumpen,  betricbhen  werden.
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Soweit das Original. Am Modell
konnte ich das alles etwas ver-
cinfachen. Zumal auch der MaB-
stab keinerlei allzu groBen Spiel-
raum zulicB. Trotz und alledem,
habe ich mich bemiiht, dem Ori-
ginal so nahe wic moglich zu
kommen,

An der Vorderseite der Kajiite
steht das 32 mm lange Maschi-
nenoberlicht. Von der Stirnseite
des Oberlichtes, nach vorne zei-
gend, tritt eine 1,2 mm starke
und 15 mm lange Stahlachse aus,
an anderen Ende ecin groBes
Stimzahnrad von 5 mm @ sitzt,
Dieses Stimzahnrad  greift in
ein gleichgroBes Kegelrad, wel-
ches auf der untersten Achse der
T.-Welle sitzt und treibt somit
die ganze Transmission mit allen
Riemenscheiben  (Zahnkriinzen)
an. Von der T.-Welle nun, konn-

te iber die oben schon erwithn-
ten Kettenriemen, die weiter vor-
ne stehenden

Winden und

Links von der Winde, unter
der verliingerten  Unterachse,
zwischen zwei auf dem Deck
fest verbolzten, kurzen Balken,
war ein Achsenlager mit eciner
Kupplung, In dieses Achsenlager
griff der erste Kettenriemen, von
der T.-Welle aus kommend, in
einen dornt lagemden Zahnkranz
ein, Pumpe oder Winde konnten
je nach Bedarf ausgekuppelt
werden. Der zweite Kettenrie-
men, auch von der T.-Welle aus
kommend, ging vor bis zur
Ankerwinde, so daB auch diese
mechanisch  betricben  werden
konnte. Am Modell habe ich nur
die erste Kettenverbindung ge-
macht, von der Transmissions-
welle zur  Arbeitswinde  bzw.
Pumpen. Alle diese Dinge, die
Achsen sowie dic winzigen, nur
Millimeter groBen, Stim- und
Kegelzahnriider und Ubersetzun-
gen von unterschicdlicher GriBe,
lieB ich, wie eingangs schon

einzige Alternative. Die drei
Wellenbocke der Transmissions-
welle sind 10 mm hoch und aus

Buchsbaum  ausgesiigt  und
schwarz gestrichen.
Takelung

Beim Umbau zur groBen Nord-
polexpedition wurde auch die
Besegelung gelindert. Die GJO-
JA war dann ein kuttergetakeltes
Fahrzeug mit einem Pfahlmast.
Die einmastige Takelage war
ohne Stenge, aber mit Bugspriet.
Der Mast hatte beidseitig je vier
Wanten aus 0,7-mm-Takelgam.
1,5 m unterhalb vom ,Kriihen-
nest” sind kleine Mastbacken
angebracht. Sie dienen als Auf-
lieger fiir die Wanten. Hier grei-
fen die Wanten an und werden
unten an den Mastriisten mit je
acht Juffern steifgesetzt.

Dorie am Heckdavit

Pumpen angetrieben  werden.
Weiter vorne, unmittelbar hinter
dem Mast, steht die Arbeitswin-
de und die beiden Pumpen. Die
Winde hat zwei iibereinander lic-
gende Achsen mit mehreren, in
verschiedenen Groen versehe-
nen Zahnkriinzen und Uberset-
zungen sowie zwei Handkurbeln
und vier holzerne Spillkdpfe. Mit
der untersten Achse der Winde,
die auf der linken Seite weit her-
ausragt, war auch die Lenzwas-
serpumpe verbunden.

MaBe des Modells

Rumpflange 298 mm

0. Heckdavit
Breite 93 mm

(. Rasten
Lange 0. A. 427 mm
Hohe m. Stander 400 mm
Gewicht 925 gr.
MaBstab 1:75

(1 m=13,3 mm)

erwithnt, von einem Uhrmacher
herstellen. Diese Dinge jedoch
waren nur Einzelteile.  Die
Lagerbocke, Achsenlager, Pum-
pen und Winden baute ich selbst
und paBte diese Teile dann cin,
Die Transmissionsketten wiiren
am Modell ca. 3 mm breit gewe-
sen. Leider habe ich nichts ge-
funden, was auch nur anniihernd
als Kette verwendbar gewesen
wire. Eine normale 2,5 mm
breite Messingkette, galvanisch
schwarz gefarbt, bliecb mir als
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Ein ausgeriistetes Dorie

Unterlagen zum Bau der
GJOJA

1.) Plan vom M.S. (Amerika),
MaBstab 5/32 = | foot (Model-
Shipways-Bogow-N, 1. 1950),
dazu Bauanleitung

2.) Zum Plan 6 Schwarz-WeiB-
Fotos vom Originalschiff

3.) Zwei Fotos vom Modell der
GJOJA aus engl.  Hefiserie
Modelshipways, London

4.) Buch: H.P, Jiirgens ,Alle
Meere haben Ufer”

5.) Buch: H. Homann ,Land in
Sicht*

6.) Buch: Timelive Bd. Nr
Nordwest-Passage” Sowie noch
andere Biicher, Hefte und Auf-
siitze (Bilder).

Anhang

Weil im Baubericht immer wie-
der dic Rede von Kutter und
Sloop ist — hier eine kleine
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Zusammenfassung der beiden
Schiffstypen.

Kutter Ein Kutter ist ein Fahr-
zeug mit einem Mast. Er hat
zwei oder mehrere Vorsegel
sowie ein groBes Gaffel- und ein
Topsegel. Er fuhr bis in die Mitte
des vorigen Jahrhunderts auch
mehrere Rahsegel. Spiter auch,
aber seltener, und nicht so hoch
getakelt. Der Kutter war kano-
nenbewaffnet und wurde als klei-
nes Kriegsschiff eingesetzt.

Sloop Auch ecine Sloop kann
man als Kutter bezeichnen, mit
nur e¢inem Vorsegel. Wie der
Kutter konnte sie Bermuda-
oder Gaffelgetakelt sein, jedoch
ohne Rahsegel. Dieses ist aber
dic modernste Art cin kieines
Schiff zu takeln. Bermudasegel
und Steilgaffel sind  nicht
curopiischer Art und werden bei
uns nur an kieinen Seglem und
Sportyachten gefahren. In den
Tagen der groBen Linienschiffe
gehorte die Sloop zu ciner Klas-
se kleinerer Kriegsschiffe, die
auch zweimastig sein konnten:
lhre Segelausriistung lag irgend-
wo zwischen Vollrigg und Scho-
ner. Fazit: Die Sloop ist etwas
kleiner und hat nur ein Vorsegel
(Gaffel und Gaffeltop), seltener
cine Rah, dann ist es cine Kutter-
getakelte Sloop.

Es ist schwierig, den Unter-
schied zwischen Sloop und Kut-
ter klar herauszustellen und mar-
kante Unterscheidungsmerkmale
zu benennen. Spielen doch
Rumpfbau und Takelung eine
Rolle im Unterschied. Die Gren-
zen zwischen beiden Schiffs-
typen sind flicBend, ja ver-
schwommen.  Beide  Schiffe
waren etwa gleich groB wie in
Liinge und auch in der Tonnen-
zahl. Dic Herkunft der Sloop
(auch Schalup, Schluppe oder
Schaluppschiff) liegt im Dun-
keln. Der Schiffstyp soll auf die
franzosische , Chaloupe™ und die
holliindische , sloep™ in das frilhe
17 Jahrhundert zuriickgehen. Es
waren urspriinglich Kleine, offe-
ne Ruderboote fiir den Waren-
transport auf FluB und Kanal. Zu
Beginn des 18. Jahrhundert dann
entstand daraus ein zweimasti-
ges, kleines, bewaffnetes Kriegs-
schiff. Wihrend der Kutter
immer einmastig war und auch
blieb, konnte die Sloop durchaus
zweimastig sein und als Schoner
oder sogar als Brigantine geta-
kelt sein.
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Grundlagenarbeilt

Bau eines Schiffsrumpfes KLAUS KOLB

Beim Bau eines Schiffsmodells aus einem Baukasten ist der Rumpf in der Regel
schon als Fertigteil im Baukasten enthalten und besteht entweder aus ABS
(Acrylnitril/Butadien/Styrol-Polymer) oder GFK (glasfaserverstarkter Kunststoff).
Anders verhélt es sich beim Bau eines Modells nach Plan. Auch hier gibt es
wieder zwei Moglichkeiten.

Zum einen kann man einen Rumpfkern bauen, indem man den Die Vorbereitungen

Rumpf beispielsweise aus Spanten und Gips herstellt und dartiber

aus Glasfasergewebe und Harz eine Negativform herstellt. In diese  Als Erstes bendtigte ich Zeichnungen der Spantenrisse und der
wird dann wiederum der Rumpf mittels Gewebe und Harz laminiert.  Bootslinie, die den Kiel bildet. Diese habe ich mittels Kopierer auf den
Die zweite Moglichkeit ist der Bau des Rumpfes auf herkbmmliche  richtigen MaRstab vergroBert und vervielfaltigt. Jetzt konnte ich die
Weise aus Holz. Beim Bau meines Kabellegers Manta (ausfiihrlicher  gedruckten Spanten aus dem Papier ausschneiden und auf 5-mm-
Baubericht in der MODELLWERFT 6 & 7/2014) wahlte ich diese Art  Sperrholz kleben. Ebenso verfuhr ich mit dem Kiel, der aus 10-mm-
des Rumpfbaues, da sie fiir mich immer noch die interessanteste ist, ~ Bootssperrholz besteht. Da man im fertigen Rumpf keine Wande
weil hier die Arbeit mit Holz dominiert. bendtigt und diese auch beim Einbau der Antriebskomponenten

Die aus dem Papier ausgeschnittenen Spanten wurden auf das Sperr-
holz geklebt

Einige Spanten sind ausgesagt

¥ Die Spanten sind aufgesteckt, man kann schon den Rumpf erahnen

Das ist nur ein Teil der Spanten und des Kiels
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storen wirden, mussten jetzt die Spantenstarke, Deckssprung, Kno-
tenpunkte und die Ausschnitte fiir die Stringerleisten auf die Spanten
aufgezeichnet werden. Auch die Ausschnitte, die fur das Aufstecken
der Spanten auf das Kielholz erforderlich sind, mussten eingeplant
werden. Das Ausschneiden der Spanten und des Kiels war mithilfe
einer Dekupiersage schnell erledigt. Nur das standige Umspannen
des Sageblattes fiir die Innenausschnitte hielt mich etwas auf.

Spantengerust und Beplankung

Nachdem die Spanten und der Kiel vom Papier befreit waren, konnte
mit dem Aufbau des Spantengeriistes begonnen werden. Dazu stellte
ich den Kiel auf ein Hellingbrett, das ist ein gerades Brett, auf dem die
Kiellinie und die Spantenabstande aufgezeichnet sind, und fixierte diesen
mit zwei Winkeln so, dass der Kiel genau senkrecht stand. Jetzt klebte ich
die Spanten, mit wasserfestem Holzleim versehen, in die vorgesehenen
Ausschnitte des Kiels und richtete diese aus. Dabei ist auf die wirklich
exakte Ausrichtung zu achten, da sonst die Gefahr besteht, dass der
Rumpf nicht gerade wird. Nach dem Austrocknen des Leimes wurden
die Stringerleisten an die Spanten angepasst und danach verklebt. Als
Nachstes besorgte ich mir Metallwinkel, die ich entsprechend der be-
notigten MalRe kiirzte, und befestigte damit das Spantengeriist kopfiiber
aufdem Hellingbrett. Danach folgte eine sehrwichtige Arbeit, das soge-
nannte Straken. Jeder Spant muss dabei so mit Feile und Schleifpapier
bearbeitet werden, dass eine langs dartibergelegte Leiste immer und
an jeder Stelle voll auf dem Spant aufliegt. Dasselbe musste mit dem
Bugbereich des Kiels geschehen, denn die aufgebrachten Leisten der

Bau eines Schiffsrumpfes

Das Rumpfskelett ist mit Winkeln auf dem Helingbrett befestigt

Prinzip des Strakens:
wahrend die Straklatte
vor der Bearbeitung

Spantgerist vor dem Straken

Straklatte
nur an den Kanten der

Spanten aufliegt, ..

Spantgerist nach dem Straken

Spanten

Straklatte

.. hat sie nach

dem Abschlei-

fen vollflachigen
Kontakt zum )
Spant “spanten
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Beplankung missen einen spitzen Bug ergeben. Je nach Form des Hecks
muss anschlieBend der Heckspiegel bearbeitet werden.

Im Falle der Manta musste ein typisches Versorgerheck modelliert
werden, was mit einigen Schwierigkeiten verbunden war. Jetzt konnte
von unten her, das hei3t vom zukiinftigen Deck her, mit der Beplankung
begonnen werden. Hierzu verwendete ich Holzleisten von 2x8 mm Starke.
Die Leisten miissen wechselseitig angebracht werden, um ein Verziehen
des Rumpfes zu verhindern. Dazu werden die Leiste auf der schmalen

Die Spanten und der Kiel sind passend gefeilt, das Beplanken kann Seite auf der gesamten Lange und die Spanten an der Auflagestelle der

beginnen Leiste mit wasserfestem Holzleim versehen, diese dann auf die Spanten
aufgebracht und mit Nadeln fixiert. Auch muss darauf geachtet werden,
dass die Leisten untereinander nicht hervorstehen, notfalls muss auch
hier mit Nadeln korrigiert werden. Bedingt durch die Rumpfform mussten
immer wieder Leisten zugespitzt und angepasst werden.

Nachdem das geschafft war, stand der Rumpf vor mir und ich konn-
te mit dem Befeilen und Schmirgeln beginnen. Dieser Arbeitsschritt
muss unbedingt sehr sorgfaltig durchgefiihrt werden, da hiervon das
Aussehen des Rumpfes abhangt. Erst anschliefend erfolgte das An-
zeichnen, Ausschneiden und Einbauen der Ankertaschen.

Schlingerkiel

Um beim Fahren eines Schiffes ein unnétiges Schlingern (Pendeln) zu
verhindern, werden an den Rimpfen am Unterwasserteil Schlingerkiele

Bei der Beplankung muissen die Leisten mit Nadeln auf den Spanten Hier ist zu sehen, wie immer wieder Leisten passend geschnitten wer-
fixiert werden den missen

¥ Fast fertig, aber der schwierigste Teil kommt noch ¥ Die Beplankung ist abgeschlossen — das sieht doch schon gut aus

" ¥

{
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Die Ankertaschen sind eingebaut

Der Schlingerkiel ist
angepasst, man kann
die in den Rumpf ein-

gesteckten Befestigun-
gen erkennen

angebracht. Hierzu verwendete ich bei der Manta 1-mm-Platinenma-
terial. Das ist beidseitig mit Kupfer beschichtetes GFK und wird beim
Bau von Elektronik-Platinen verwendet. Als Erstes zeichnete ich mir
den Verlauf des Schlingerkiels am Schiffsrumpf an und fertigte mir
danach eine Schablone aus Pappe. Diese Schablone tbertrug ich auf
das Platinenmaterial und schnitt dieses aus. Platinenmaterial in dieser
Starke kann man noch gut mit einer Schere schneiden. Im Abstand
von 10 cm lief? ich noch FuBchen von 10 mm Lange und 5 mm Hohe
stehen, die als Befestigung der Schlingerkiele am Rumpf bendtigt
wurden. In den Rumpf schnitt ich entsprechende Offnungen, steckte
die Schlingerkiele hinein und verklebte alles mit Stabilit Express der
Firma Henkel.

Antrieb

Der Antrieb des Modells sollte mit zwei Schrauben in feststehenden
Kortdusen erfolgen. Die Kortdiisen aus Messing drehte ich auf der
Drehmaschine und l6tete anschlieBend die Zwischenstrebe, die Steven-
rohrhalter und die Befestigungsteile an. Das Ermitteln der Bohrungen
fiir die Stevenrohre und die Befestigungen der Kortdiisen erfolgte nach
den Planen. Bevor beides aber eingebaut werden konnte, mussten
noch die Wellenhosen fir die Stevenrohre angefertigt werden. Da
sich diese konisch vom Rumpf zu den Kortdiisen verjiingen, schob ich
mehrere Kunststoffrohre ineinander, bis die richtige Dicke der Wellen-
hose erreicht war. Danach feilte ich die Rohre auf der Drehmaschine
konisch. Das Anpassen der Wellenhosen an den Rumpfwar durch die
Wodlbung des Rumpfes etwas miihsam, gelang nach einigem Tifteln
aber doch. Jetzt konnte das Ganze eingebaut und mit Stabilit Express

Bau eines Schiffsrumpfes

Die eingeklebten Schlingerkiele und die Auslasskanéle des hinteren
Querstrahlers sind zu sehen

Die Kortdlisen mit
ihrer Querverbin-
dung, die Steven-
rohrfihrungen und
die Befestigungstei-
le sind gut zu sehen

I

Das Kortdiisensegment ist angepasst,
die Querverbindung geht durch den Kiel
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Das Antriebsteil ist
fertig zum Einbau

Vorderes Querstrahl-
ruder, seitlich am
Rumpf sind die
Adapter von rund auf
eckig zu sehen

W
1

Das Antriebsteil fertig eingebaut

verklebt werden. Zum Antrieb gehéren auch diverse Querstrahlruder,
Das Anzeichnen, Ausschneiden und Einbauen erforderte einige Zeit,
da die Austrittsdéffnungen am Rumpf zum Teil eckig sind und zu den
runden Querstrahlerrohren Adapter angefertigt werden mussten. Das
anschlieende Einbauen der Antriebsmotoren und des Ruderservos
war schnell erledigt. Fur die Verbindung der Wellen und der Motoren
verwendete ich die Schwerlastkupplungen der Firma robbe, dadiese  Die Antriebsmotoren mit den Schwerlastkupplungen, darunter das
einen ruhigen Lauf garantieren. hintere Querstrahlruder

Der Rumpf hat seinen Uberzug aus Glasfasergewebe mit Harz erhalten

-~
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Das Abziehen des Rumpfes und Schleifen ist eine staubige Angelegenheit

Uberziehen des Rumpfes

Nach dem Einkleben der Réhrchen fiir die Bullaugen konnte ich mit
dem Laminieren des Rumpfes beginnen. Ich verwendete dazu fei-
nes Glasfasergewebe, das sich gut an den Rumpf anpasst. Als Harz
verwendete ich solches, das eine Verarbeitungszeit von einer Stunde
hatte. Nach dem ersten Aufbringen des Harzes legte ich das Gewe-
be auf und driickte dieses mit einem Pinsel an. Die vielen Ecken und
Kanten machten mir diese Arbeit nicht gerade leicht, letztendlich ist
es aber in der zur Verfligung stehenden Verarbeitungszeit gegliickt.
Nach dem Austrocknen des Harzes zog ich den Rumpf mit einer
Messerklinge ab, bis er glatt war. Danach bekam der Rumpf noch eine
zweite Beschichtung mit Harz, der nach dem endgiiltigen Austrocknen
die gleiche Prozedur des Abziehens noch einmal folgte. Jetzt konnte
das Uberstehende Gewebe abgeschnitten und beigefeilt werden. Der
Rumpfwar nun so glatt, wie er sein sollte und zur weiteren Bearbeitung

Auch innen muss
das Holz mit Harz
geschutzt werden

Bau eines Schiffsrumpfes
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Das Ruder mit seinen Anbauteilen

Mit den Scheuerleisten bekommt der Rumpf langsam sein wuchtiges
Aussehen, oberhalb sind die ersten Aufbauteile zu sehen

e

¢
8

= 1

: -

Die Schutzgitter an den Auslasséffnungen der Querstrahler dirfen
nicht fehlen
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Das Deck aus Platinenmaterial, die Decksoffnungen sind schon vorhanden

bereit. Mit dem Rest des Harzes pinselte ich den gesamten Rumpfdann
auch noch von innen aus, sodass das Holz komplett geschiitzt war.

Ruderanlage

Die zwei Ruderblatter und die Befestigungsteile fertigte ich nach den
Planen an. Auf 6 mm starkes ABS zeichnete ich die Umrisse der Ruder
und der Befestigungselemente auf und sagte diese aus. Das Befeilen
der Ruderblatter zu ihrer endgultigen Form war wieder ein Gedulds-
spiel, aber das Endergebnis war dann doch der Miihe wert. Die Ru-
derblatter mussten noch senkrechte Bohrungen fiir die Ruderschéfte
aus 3-mm-Messing-Rundmaterial erhalten. Das seitliche Anfeilen der
Ruderschafte vor dem Einkleben in die Ruderblétter ist wichtig, damit
sich spater nicht der Schaft im Blatt drehen kann. Um die Ruder im
Rumpf einbauen zu kénnen, mussten noch die Ruderkoker montiert
werden. Ruderkoker nennt man die Rohre, in die der Ruderschaft im
Rumpf eingeschoben wird. Es muss darauf geachtet werden, dass
die Ruderkoker innerhalb des Rumpfes stabil durch Streben mit dem
Rumpf verbunden werden, da sonst die Ruder durch den Wasser-
druck beim Rudereinschlag zur Seite gedriickt werden. Nachdem
die Ruderkoker im Rumpf eingeklebt waren, konnten die Ruder mit
ihren Befestigungselementen eingebaut werden. Die Montage der
Ruderhebel, der Querverbindung der Ruder sowie die Verbindung
mit dem Ruderservo waren dann schnell erledigt.

Der vordere Querstrahler




Bau eines Schiffsrumpfes

Das Schanzkleid und die Heckpartie sind mit dem Deck verlotet

Fertigstellung des Rumpfes

Als Néchstes zeichnete ich die Scheuerleisten an den Seiten des Rump-
fes an. Als Material verwendete ich 5 mm halbrundes ABS-Material,
das ich mit zahflissigem Sekundenkleber anklebte. Die Auslassoff-
nungen der Querstrahler mussten noch gesichert werden. Dazu schnitt
ich mir fiir die eckigen Offnungen kleine Rahmen aus Messingblech
von 0,3 mm Starke und lotete Messingdraht von 0.5 mm als Gitter von
hinten an den Rahmen. Fiir die runde Austrittséffnung schnitt ich aus
0.3-mm-Messingblech einen Streifen von 4 mm Breite und bog damit
einen Ring, der in die Offnung des Querstrahlers passte. In diesen Ring
I6tete ich ebenfalls ein Gitter aus 0,5-mm-Messingdraht, das dann in
die Offnung geklebt wurde. Zum Schluss bekam der Rumpf noch ein
Deck aus 2-mm-Platinenmaterial, in das ich vorher die Zugangséffnun-
gen geschnitten hatte. Das aus 0,5-mm-Platinenmaterial geschnittene

und mit dem Deck verldtete Schanzkleid vervollstandigte dann den
Rumpf. Damit sich der Leser einen Begriff vom Endergebnis machen
kann, hier noch zum Abschluss ein Bild des fertigen Modells der Manta.

Schlussbetrachtung

Mir ist klar, dass die meisten Modellbauer auf einen Fertigrumpf zu-
rickgreifen, wenn ein solcher erhaltlich ist. Aber es gibt immer wieder
Modelle, die besonders interessant sind, fiir die es aber keinen fertigen
Rumpf zu kaufen gibt. Dann muss man eben auf den Bau des Modells
verzichten oder doch die Entscheidung treffen, einen Rumpf selbst
zu bauen. Ich kann nur sagen, dass es ein Erlebnis ist, einen Rumpf
entstehen zu sehen und sagen zu kénnen: ,Den habe ich selbst ge-
baut‘. Denen, die sich zum Selbstbau entscheiden, wiinsche ich viel
Spal, Geduld und Durchhaltevermdgen. Es lohnt sich!

Das fertige Modell — ein selbst gebauter Rumpf ist die perfekte Grundlage fir ein ungewohnliches Modell
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Vor zwei Jahren, anlalich einer Modell-
bauausstellung in Remscheid-Liittringhau-
sen, stand ich das erste Mal vor dem Pro-
jekt KOMET. Hier wuwrde der modeme
Seezungenfanger in Form von Planskizzen,
Fotos und einem GfK-Rumpf vorgestellt.
Das Original weist so einige Besonderhei-
ten auf, die einen Modellnachbau reizvoll
erscheinen liefien. Insbesondere ist hier
die auergewohnliche Rumpfform zu nen-
nen: die KOMET hat einen Wulstbug! Im
Rahmen eines Forschungsauftrages wur-
de diese neue Rumpfform entwickelt und
getestet, das Bundesministerium fiir For-

ten Hiirden genommen.Im TRITON-Verlag
erschien in dieser Zeit auch der 5 Baubo-
genumfassende Bauplan im Mafistab 1:20.
Im Urlaub bin ich dann noch nach Domu-
mersiel gefahren und habe Kontakt zum
Besitzer Herm Peter de Witt aufgenom-
men, der uns nicht nur herzlich empfangen
hat, der sogar auch noch eine Flasche Ori-
ginalfarbe fiir uns {ibrig hatte!Dafiir an die-
ser Stelle einen herzlichen Dank an alle
Sponsoren”! Und nun ran ans Werk!

Das Original wurde 1977 unter Bau-Nr: 71
auf der Werft Lilbbe Voss in Westerende-
Kirchloog gebaut. Es ist eine Konstruktion

des Ing-Biiros- Vogel. In DER SCHIFFS-
PROPELLER Mai/86 erschien ein ,Schiffs-
portrait* und Werftportrait* zur KOMET
und der Werft.Ich mdchte deshalb auf die-
se Ausgabe verweisen und mich in diesen
Punkten nicht wiederholen.

Um geniigend Platz fiir Funktionen zu ha-
ben, wahlte ich den Nachbaumafstab
1:15. Wie gesagt, ein GIK-Rumpf stand zur
Verfiigung — es ist aber auch ein GfK-Fer-
tigrumpf in 1:20, dem Planmafistab, von
POLYSOLID lieferbar. Daraus ergaben
sich folgende Mafle: "

schung und Technologie subventionierte zum Vergleich:

diese Entwicklung, die nachweisbar — wie Modell 1:16  Original Modell 120

auch im GroBschiffbau — auch bei einem eSS

Schiff von Trawler-Crofie nennenswerte gge uf‘_‘ }ﬁ a ig;g 5 ggg m

Verbesserungen in Seeverhalten und S s sy m
AT Breite auf Spant: 039 m 580 m 0290 m

Fraansioffecspars Lengt, Hohe: 10l m 1520m  0760m

Den Entschluf} zu fassen, dieses aufierge- Seit x;héh ; 016 245 0'122

wohnliche Modell zu bauen, fiel nicht | = efe Lo 013 o 190 i 0005 m

schwer. Mein Modellbaufreund H. Harhaus, | ~S9909% : 5311 2084t i

der die Dokumentation zu diesem Schiff BR'lv“‘n t, Verdringung: g s ¢ g

zusammengetragen hatte, stellte mir zahl- e s o

reiche Originalfotos zur Verfiigung. Er fer- Geschwindigkeit: 258 kn 10 kn 224 kn

: e . =478km/h = 1852 km/h = 4.14km/h

tigte fiir mich auch eine GfK-Rumpfschale =133 m/ =513 m/ =115m/

im Mafstab 1 :15 an; damit waren die gréf- = 905 = S INER0. SIS IVAse
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Mein Modell stellt den Bauzustand des Ori-
ginals bei Ablieferung, also Zustand 1977,
dar. In der Zwischenzeit wurde das Origi-
nal mehrfach umgebaut,ergénzt und geén-
dert. Am auffdlligsten ist das bis an den
Mast verlangerte Wetterdeck des heuti-
gen Zustandes.Ich méchte hier nichtjeden
Handgriff des Modellnachbaus bespre-
chen, ich mdchte schwerpunktméaig auf
verschiedene Einzelteile eingehen; der
Nachbau an sich stellt keine grofien Anfor-
derungen an das Konnen des Modell-
bauers, da ja der Rumpf, Bugwulst und div.
Kleinteile als Fertigprodukte zur Verfii-
gung stehen.

Antriebs-, Ruderanlage

Der GiK-Rumpf hatte eine Materialstérke
von rund 5 mm, er war damit &uferst stabil
und brauchte nicht durch Spanten ausge-
steift zu werden. Die Scheuerleiste war be-
reits angeformt, der Wasserpafi gekenn-
zeichnet.Im Heck wurden Lécher fiir Wel-
le und Ruderkoker gebohrt.Eine kurze, ku-
gelgelagerte Welle von 155 mm Lange
wurde mit Stabilit Express fest eingeklebt.
Die Ruderanlage ist aus Messing gebaut
und ebenfalls mit Stabilit verklebt worden.
Ruderkoker:MS-Rohr @ 5 mm x 05 mm;Ru-
derachse: V2A-Welle @ 4 mm; Ruderblatt:
MS-Blech 6mm massiv.

Zur Stabilisierung des Ruderblattes wird
eine Totholzverlangerung eingepaft. Aus
dem Kielbereich werden ca. 8 mm Mate-
rial auf einer Lénge von 50 mm rausgear-
beitet. Ein MS-Vierkant wird als Sohle hier
eingepaft und unterstiitzt somit das Ruder-
blatt an der Unterseite, Diese Sohle wird
sauber verspachtelt und der Rumpfkontur
im Totholzbereich angepaft.

Bugwulst

Der Bugwulst war ein loses GfK-Fertigteil.
Man hatte somit die Moglichkeit, den
Rumpf auch fiir andere Kutter ohne den
Woulst verwenden zu konnen. Selbstver-
sténdlich baute ich dieses charakteristi-
sche Teil an meine KOMET an. Das GfK-
Teil mufite der Bugsektion angepaft wer-
den. Die Kontur war auf dem GfK-Teil ein-

Holzklotz

Deck

Das Deck stand auch als GiK-Fertigteil zur
Verfiigung. Es mufiten die Offnungen her-
ausgesagt und verputzt werden. Durch die
grofie ung unter dem Steuerhaus soll-
te der Akku eingesetzt werden. Mit Unter-
ziigen aus Holzleisten, Abstand 10 cm, ha-
be ich das Deck verstédrkt und darn der In-
nenkontwr des Rumpfes angepafit. Das
Deck wurde mit Klebestreifen fixiert und
dann von innen mit Polyester eingeklebt,
bzw. ausgegossen. Die noch sichtbaren
Spalten zwischen Rumpf und Deck wurden
mit Stabilit Express zugespachtelt. Deck,
Schanzkleid und Durchbriiche wurden
nachgespachtelt und geschliffen.

Der Handlauf auf dem Schanzkleid wurde

Das MS-Blech wird profiliert, auf beiden
Seiten wird ein 32 mm Sackloch auf etwa
1/3 der Profiltiefe 15 mm tief eingebohrt
und ein M4-Gewinde eingeschnitten. Die
Ruderwellen haben ebenfalls 10 mmlange
Gewindestummel. Die Ruderwellen wer-
den eingeschraubt und mit Schraubensi-
cherungslack festgesetzt. Damit ist das Ru-
der ggf. demontierbar.

Der Schiffspropeller November 88

geritzt. Uberstinde wurden abgesigt,
Schmirgel auf den Rumpf gelegt und die Na-
se direkt auf der Rumpfsektion durch Schlei-
fen sauber angepafit. In die hohle Nase wur-
de ein Holzklotz eingegossen, in den Rumpf
bohrte ich zwei Lécher bis in den Holzklotz,
durch die die Nase angeschraubt werden
konnte. Dann wurde alles gespachtelt und
die Ubergénge sauber verschliffen.

aus MS-Profilen von 6x2 mm gebogen (sie-
he Skizze 8). Alle 5 cm wurde das MS-Profil
mit 2 mm durchbohrt, in das Schanzkeid
wurde mit 1.5 mm an entsprechenden Stel-
len vorgebohrt; Materialstirke der GiK-
Rumpfschale war nach Schleifen ca.3 bis 4
mm. Der Handlauf wurde nun aufgeklebt
und mit MS-Schrauben stabilisiert. Nach
dem Durchtrocknen wurden die Stiftképfe

31
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BAUBERICHT

verschliffen und verputzt, der Handlauf auf
das ovale Profil geschliffen. Die Schanz-
Kleidstiitzen wurden aus ABS-Streifen von
innen angesetzt, die Speigatten waren
nach Plan ausgesagt worden und wurden
nun durch bewegliche Klappen aus MS-
Blech vervollstandigt

Masten

Alle Masten sind aus MS-Rohr oder MS-
Rundmatenal hergestellt worden. Das ist
sehr stabil — meine KOMET ist ja ein Funk-
tionsmodell und steht nicht unter Glas. An
diesen MS-Konstruktionen lassen sich
auch sehr einfach alle Beschldge anloten.
Zum anderen sind alle Netze funktionsfa-

hig. D h, auf Mast und Baume greifen nicht
zu unterschadtzende Krafte an! Alle Blocke
und Osen sind angelotet, nur so tragen sie

die mehreren Kilo Belastung in Funktion,

Durch den grofien Innendurchmesser las-

sen sich die Masten problemlos verkabeln,

meine KOMET istinallen Details nach See-
schiffahrtstraienordnung beleuchtet.

Steuerhaus

Das Steuerhaus ist total aus ABS, Platten-
starke 1 oder 2 mm, gefertigt. Die Rundun-
gen in der Vorderwand, durch die die
Drahtseile des Netzgeschinrs einlaufen,
sind aus Holzleisten zusammengesetzt
worden. In das Steuerhaus ist die Netzwin-

PROPELLER 1.2015

de integriert. Diese Konstruktion wurde vor
Anbringen des Dachs eingebaut. Dadurch
ist der Einbau einfacher, zur Wartung ist
die Winde von unten zuganglich.

Im hinteren Teil des Ruderhauses wird ein
Seuthe Rauchgenerator Nr. 501 eingebaut,
Das Dampfdestillat zieht der Generator
aus einem Vorratsbehalter, der Rauch ent-
weicht durch den Schomstein,

Die Tiren zum Steuerhaus sind aus
ABS-Platten gefertigt, die dann mit Teak-
holzfurnier beklebt wurden. Um die Tiiren
auch offnen zu konnen, habe ich je zwei
rechteckige Schlitze von 2 x 6 mm in die
Tiiren gefeilt und Drahtstickchen von 1
mm @ als Scharnierachsen eingepaft. Ein
MS-Profil von 2x6 mm (Handlaufmatenal)

Der Schiffspropeller November 88
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wurde ,angespitzt’, erhielt an einer Seite
emne Bohrung von 1 mm, in die ein Gewin-
destuck eingeklebt wurde. Mit diesem Ge-
windestuick kann das Schamierteilchen an
die Steuerhauswand angeschraubt wer-
den. Eine weitere Bohrung durch dieses
Scharnier mit 1 mm ¢@ nimmt den Schamier-
stift der Tiire auf,

Das Radar auf Steuerbordseite ist funk
tionsfahig und wird durch einen Getriebe-
motor angetrieben. Der Motor sitzt in der
Geréateverkleidung. Betrachten Sie dazu

Der Schiffspropeller November 88

das Foto, das Radargerat — Geratekorper
und Balken — sitzt auf einem Podest, Der
Geratekorper ist so grofl, daff der Micro-
motor hier untergebracht werden kann

Beleuchtung
Auf dem Modell sind neben der vor-
schriftsmafligen Positionsbeleuchtung

zahlreiche Scheinwerfer und Arbeits-
deckslampen installiert. Die Scheinwerfer
sind aus Halbkugeln gefertiat, auf die die
typischen Kiihirippen aus diinnem ABS-

Material aufgeklebt wurden. Unter dem
Dach an der Vorderseite Briickenhaus
sind Soffitten angebracht. Stabférmige,
diinne Clasrohrchen nehmen einen Gliih-
draht auf und imitieren vortrefflich eine
Original-Neonbeleuchtung, Natiirlich alles
funktionsfahig angeschlossen

Netze

Die Kurrbaume sind aus MS geifertigt, sie
sind massiv, dadurch erhélt man das not-
wendige Gewicht, damit auch die Seile

SCHIFFSPROPELLER 1.2015
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Windenverkleidung Frontseite i gl
Einbau des Rauchgenerators Seilfihrung Baumbeschlag
Briickenhaus. Auf der gemeinsamen Wel-
le sind vier Trommeln montiert.Die beiden
funktionsfahig abrollbar werden, Die Teile rechten Trommeln sind fiir das Steuer- Antrieb / Stromversorgung

sind alle verlétet, fiir die Netze, Ketten und
Seile sind laut Plan Bohrungen vorgesehen
worden.

Die Netze bestehen aus je 2 Bahnen, die
nach Plan zugeschnitten und dann zusam-
mengen#ht werden. Sie werden mit einem
Liek umfafit und an die Kurrbdume ange-
schlagen.Die Ketten und die Seile werden
mit verléteten Osen befestigt. Es istja nicht
auszuschliefien, daff sich mal ein ausge-
fiertes Netz unter Wasser irgendwo ver-
fangt. Dann reifien die mehr als 25 kg Mo-

bord-Netzgeschir, die beiden linken be-
dienen das Bb-Netz. Auf die jeweils dufle-
ren Trommeln wird das Seil vom Netz-
Steert gewickelt, auf die inneren Trom-
meln lauft das Seil, an dem der Kurrbaum
samt Netz héngt. Das Seil zum Fieren des
Baums lduft jeweils auf eine separate Win-
de an Back-und Steuerbord. Alle drei Win-
den werden von Getriebemotoren ange-
trieben. Diese Funktionen laufen iiber End-
lagenschalter, damit keine Winde durch

eine mogliche Stérung den ganzen Mast

Fiir den Fahrbetrieb steht ein 12V / 20 Ah
Akku zur Verfiigung. Ein Bosch Liiftermo-
tor ist die Hauptmaschine der KOMET, er
wird iiber einen Fahrtregler gesteuert und
treibt einen 65er 4-Blatt-Propeller an. Zum
weiteren sind Nebelhom, Schwerdiesel-
Sound und Rauchgenerator andieses Netz
angeschlossen.

Fiir die Netzfunktionen, Winden und Be-
leuchtung ist ein NC-Akkupack von 48V /
7 Ah vorgesehen. An dieses Netz ist auch
der Empfanger angeschlossen. Trotzdem

el

steert Kurrbaum  /Kurrboum / steert
8b 8b. Stb. Sto

tz- Netz Netz

-2
| H Winge 2

dellgewicht mit ihrer in Bewegung befind-
lichen Masse an der gesamten Netzkon-
struktion. Aus diesem Grunde sind alle Tei-
le duflerst solide angefertigt und miteinan-
der verbunden — ich habe wenig Lust, ei-
nen Netzbeschlag wegen Verlust neu an-
fertigen zu miissen.

Das Netz wird am Steert*miteinem 1 5mm
Garn zusammengefafit und mit einem Au-
ge belegt. Das Seil lauft auf die dufieren
Trommeln der Netzwinde.

Zur Netzfunktion sind drei eigenstdndige
Winden vorgesehen. Die breite Netzwin-
de sitzt direkt hinter den Seilschlitzen im

.

Windenanlage

umlegen kann. Die Endlagenschalter sind
wie in DSP MAL/88 beschrieben iiber Dio-
den verschaltet. Die Funktion lduft wie folgt
ab: zuerst wird der Baum ausgefiert, Win-
den 2 und 3 in Funktion. Wenn die Baume
aufienbords stehen, lduft die Winde 1 an
und l&ft den Kurrbaum runter. Anbordneh-
men der Netze in umgekehrter Reihenfol-
ge. Diese Funktion ist recht einfach reali-
siert. Wichtig ist nur, daff die Kunrbédume
schwer genug sind, um die Seile von den
Trommeln abspulen zu kénnen. Hier daxf
kein ,Tuck" entstehen, sonst verheddem
sich die Seilfithrungen.

der Empfénger somit nicht potentialfrei
von den Funktionen getrennt ist,gab es bis
jetztnie Stérungen. Selbstverstandlich sind
alle Motoren, auch die Micromotoren, vor-
schriftsmafig entstért worden,

Fahrbetrieb
Beim Stapellauf funktionierte noch nicht al-
les wie geplant, die Netzfunktion mufite
noch besser justiert werden, damit die Sei-
le gleichméfiger abrollen konnten. Das
Modellgewicht war noch nicht erreicht. Es
muften noch mehr als 2 kg Bleiauf demBo-
Fortsetzung Seite 39
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Fortsetzung von Seite 34

dendieser Badewanne"befestigt werden,
Damit lag das Modell dann endlich auf
CWL. Es ergab sich ein Gesamtgewicht
von ca. 26 kg. Daraus ergibt sich ein Vollig-
keitsgrad von 046,

Das Original hat einen Faktor von 042, man
kann sagen, dab also Rumpfform, Modell-
gewicht und Dimensionen exakt modell-
gerecht sind.

Der Transport zum See ist — das muf} ich
zugeben — etwas beschwerlich, dieses
Modell nimmt man nicht mehr einfach
unter den Arm. Es pafit auch in keinen
normalen PKW, aber wir Modellbauer sind
ja erfinderisch. Wenn die KOMET aber
dann schwimmt, bin ich jedesmal iiber das
Fahrbild begeistert.Ich freue mich,dafiich
trotz der Grofe den Mafistab 1:15 und o

l‘(fv'

nicht die kleinere Versionin 1:20 gewdhit ichmein Modelldem Fischer Peter de Witt.
Man machte in Domumersiel grofie Au-
gen!

Am Ende muf} ich sagen, daf} dieser Nach-
bau grofien Spafl gemacht hat.Es entstand
ein Modell, das tatsdchlich den Aufwand
und die Bauzeit wert war! Durch den GfK-
Rumpf hat man ein solides, alterungsbe-
standiges Modell hoher Qualitdt. Durch die

habe.

Dann fuhr ich mit dem Modell zur Werft
Liibbe-VoB und stellte das Modell einem
sehr fachkundigen Publikum vor. Die Her-
ren der Werftunterzogen das Modell einer
JBaupriifung®, die jeder naviga-Priifung
ebenbiirdig war!Man war sehr mit der klei-
nen KOMET zufrieden! Dann prasentierte

Der Schiffspropeller November 88

Unterstiitzung der DSP-Redaktion konnte SR T -

nach Originalfotos detailliert werden. Aber
das Wichtigste, die Wahl gerade von die-
sem Kutter einen sehr exakten Modellbau-
plan herauszubringen, war ein Volltreffer
des TRITON-Verlages — man hat ein gut
aussehendes, interessantes Modell, das
sich von dem iiblichen Kutter-Allerlei vor-
trefflich abhebt!

39
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U-Boot Tupi ___

Modell eines Boots der Exportklasse 209 im Mal3stab 1:40

Es ist schon einige Jahre her, als ein
Modellbaukollege beim U-Boottreffen
in Barsinghausen mit seinem Modell der
Klasse 209 im Rohbau auftauchte. ,Als
ich das Boot sah, stand fest, das willst
du auch!* Das war bestimmt schon vor
zehn bis zwolf Jahren. In der Zwischenzeit
baute ich zahlreiche U-Boote, aber kein
209er. Dann ging es eines Tages auf die

Intermodellbau in Dortmund, im Gepack
meine Barracuda in 1.60.

Als ich am Stand des Sonar eV. herumschlenderte, sah ich eine 209
in 1:40 — ja, das Modell des Kollegen vom Treffen in Barsinghau-
sen. Da war das Interesse, dieses Boot zu bauen wieder da. Auf der
Ausstellung konnte ein Freund eine Form fir ein Boot des Typs 23
mitnehmen. Ich nahm diese zunéchst einmal mit zu mir nach Hause.
Und da sie solange bei mir rumstand, baute ich zunachst ein solches
23er-Modell. Als dieses Boot kurz danach im Rohbau fertig war und
bei der ersten Fahrt der Empfanger seinen Dienst quittierte, musste
dann doch etwas Neues her. Da fiel mir die 209er wieder ein. Nun war
es endgliltig besiegelt, ein solches Boot im Malistab 1:40 zu bauen.
Nach einigen Anfragen fiir einen Rumpf, bei denen ich jedoch
entweder keine Antwort erhielt oder mir die geforderten Preise zu

48 SCHIFFSPROPELLER 1.2015

Bug und Heck des Modells werden laminiert

hoch erschienen, musste ich fir ein paar Tage im Keller verschwin-
den und selbst bauen — dann weil} ich, was ich hab! Als Erstes galt
es einen Plan zu organisieren, das klappte auf Anhieb beim ersten
Telefonat. Der Plan war zwar nicht in der gewiinschten GroRe, aber
ist ist naturlich kein Problem. Mein Freund Guido von Deusen nahm
ihn mit auf seine Arbeitsstelle und kurz danach hatte ich ihn, wie ich
ihn brauchte — vielen Dank dafir.

Dann ging es in den Baumarkt, um ein 160er KG-Rohr zu beschaffen.
Dann wurde erst einmal der Plan studiert und alles vermessen. Bug,
Heck, Buckel und Turm wurden als Spantenbau erstellt. Da ich noch
einige Schrankriickwande hatte, wurden diese als Spanten verwendet.
Bug und Heck wurden auf einer 8-mm-Gewindestange aufgezogen




Modell eines Boots der Exportklasse 209 im Mal3stab 1:40

Ein U-Boot der Klasse 209 fur die Stidafrikanische Marine wahrend
der Uberfiihrungsfahrt

Die beiden gedrehten Deckel liegen bereit, im Hintergrund das

KG-Rohr als Basis fiir den Rumpf E rfo I gSg eSCh i Chte:

und ausgerichtet, und dann alles mit PU-Schaum ausgeschaumt. Dle EXport-U-BOOte der Klasse 209

Da dieser ja ruckzuck aushartet, konnte ich kurz danach anfangen
zu schleifen. Als Bug und Heck fertig geschliffen waren, konnte nun Die in verschiedenen Versionen gebauten U-Boote der Klasse 209
das Harz angeruhrt werden und Bug und Heck mit 163-K6pergewebe wurde vom Ingenieurkontor Libeck auf Basis und mit den Erfah-
einlaminiert werden. In der Zeit, die das Harz zum Aushérten benétig- rungen der deutschen Klasse 206 konstruiert. Durch ihre besondere
te, wurden aus 20-mm-Plexiglas die Verschlussdeckel gedreht. Der Konstruktion dienen sie vornehmlich dem Kuistenschutz. Bislang
vordere Deckel wurde mit einem Uberstand von ca 8 mm im Rohr wurden mehr als 60 Boote des Typs fir zwolf Lander gebaut: Ar-
verschraubt und verklebt. Dort wurde spéater der Bug auflaminiert, gentinien, Brasilien, Chile, Kolumbien, Ecuador, Griechenland, Indien,
Der hintere Deckel bekam eine Nut zur Aufnahme furr den Dichtring. Indonesien, Stidkorea, Peru, Stidafrika, Turkei und Venezuela. Vielfach
AnschlieBend sagte ich die Spanten fur den Buckel aus und fixierte wurden die Boote auf Werften in den jeweiligen Landern gebaut
sie auf dem Rohr mit HeiRBkleber. Dann wurde alles mit PU-Schaum beziehungsweise in Teilen gebaut oder montiert.
ausgeschaumt. Brasilien hat mit der Tupi, Tamoio, Timbira und Tapajo vier Ein-
In der Trocknungszeit habe ich begonnen, den Einschub zu bau- heiten der Version 209-1400 sowie mit der Tikuna eine Einheit einer
en. Die Scheiben dafiuir habe ich aus Dibond gedreht und auf fiinf modifizierten Version 209-1400 im Dienst.
Gewindestangen mit 6 mm Durchmesser aufgezogen. Das Heck
wurde anlaminiert, als Antriebsmotor dient ein 250-Watt-Motor von . .
einem E-Skooter, der fiir das Modell ausreichend sein sollte. Der Bug Technische Daten des Modells der Tupl
wurde anlaminiert und fur den Verschluss des Bootes unten mit einer Lange 166 cm
Klappe versehen. Im unteren Heckteil wurde auch eine Klappe fur Breite 16.cm
Wartungsarbeiten ausgeschnitten. Seiten- und Tiefenruder habe ich
aus Makrolon hergestellt.

Gewicht ca. 27 kg

Die Spanten fur den Rumpfbuckel sind fixiert .. .. und mit PU-Schaum die Zwischenrdume ausgefullt
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Einige der charakteristischen Details der Tupi wurden bereits
angebracht

Das Technikgerust entsteht Der Bug des Bootes vor .. ..und nach den umfangreichen
ersten Schleifarbeiten

Da das Oberdeck etwas instabil war, habe ich es mit Spanten aus
Forex (Schaumplatte) leicht versteift und mit Bohrungen versehen,
damit die Luft beim Tauchen gut entweichen kann, Auf dem Oberdeck
wurde dann der Ausschnitt fir den Turm ausgearbeitet und dieser
anschlieBend auflaminiert. Dann konnte alles probehalber zusam-
mengebaut und ausgerichtet werden.

Dann sollten die Antriebseinheit und die Ruder montiert werden.
Das Stevenrohr fertigte ich aus Messing mit Fettstutzen und drehte
aus Alu einen Konus, der vom Heck zur Propellernabe einen schdnen
Ubergang schafft. In den Alukonus drehte ich eine Nut ein, in der die
Kontermutter lauft, damit man sie nicht sieht. Nun sollte alles zusam-
mengebaut werden, aber was ist das, mir fehlt die 5 -mm-Innenwelle!
Ein Blick auf die Uhr: 2.27 — mitten in der Nacht und keine 5-mm-Welle
mehr, was nun? Und die Ruder sind auch noch nicht montiert! Ich will
doch fertig werden! Erst mal hinsetzen, ein Bier aufmachen und tiber-
legen. Kaum einen Schluck getrunken, fiel es mir wie Schuppen von
den Augen. Driben im Keller steht ein IKEA Billy-Regal! Da ist ein Me-

Erste Stellprobe des Modells

3

L

' e
-

Erste Tests nach einem Schnellbau

auf das' Heck mit
Stevenrohr und Schraube



Modell eines Boots der Exportklasse 209 im Mal3stab 1:40

Anzeichnen der Details am Rumpf Die charakteristischen Stufen wurden einzeln angefertigt und montiert

-

tallkreuz aus Rundstahl verbaut.
Schiebelehre her: perfekt es hat
5.3 mm Durchmesser. Ruckzuck
war das Regal zerlegt und ich
hatte mein Material fiir die Wel-
le! Ab in die Drehbank und auf
das passende MaR abgedreht,
5-mm-Gewinde geschnitten und
auf Lange gesagt, fertig. Weiter
geht es. Rosten kann die Welle
ja nicht, lauft ja in Fett.

Nun konnte ich die Ruder
montieren. Fir die Seitenruder
habe ich Fahrradventile aufge-
bohrt und im Heck mit Sekun-
denkleber fixiert. Tiefenruder
montiert und Wellenanlage so-

Das Technikgerust kann komplett aus dem Rumpf herausgezogen
werden

wie alle Ruder konnten einlaminiert werden. Da jetzt alles trocken
muss, ist erst mal Ende fiir heute. Morgen geht es weiter — angeneh-
me Nachtruhe.

Am nachsten Tag war das Wetter hervorragend, weshalb es nach
drauBen zum Weiterbauen ging. Da alles gut durchgetrocknet ist,
wollte ich alles Uiberspachteln. Es war Donnerstag und meine Kolle-
gen und ich fahren jeden Sonntag um 13:00 Uhr am See. Daher habe
ich kurzerhand beschlossen, dass ich Sonntag mit dem 209er (in der
Zwischenzeit hatte ich mich auf den Namen des brasilianischen Typ-
bootes Tupi festgelegt) zum See fahre, um mal eine Runde mit dem
Modell zu drehen. Nun wurde im Hof ein Tisch aufgebaut, das Boot
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Die Lackierung erfolgte mit seidenmatten Farben

drauf und dann ging es los mit der Spachtelei. Ich habe mir aus dem
Keller den Wasserschlauch geholt und dann ging es los: spachteln,
schleifen, spachteln, schleifen und schnell war der Vormittag rum und
das Boot nahm sehr gut Form an. Zwischendurch habe ich noch am
Einschub gearbeitet und die Akkus verbaut, 3x12 V mit 7.2 Ah, sowie

Servos fiir Seiten- und Tiefenruder. meiner Flotte.

Das Wichtigste: Die Tauchfunktionen arbeiten einwandfrei

e T

PPN
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Zum frihen Abend hin wurde alles grun-
diert, abends im Keller ging es mit dem An-
zeichnen von Details und Ahnlichem. Die Tritt-
stufen habe ich aus Messingdraht gebogen und
angepasst. Der Tauchzylinder mit 1.5 L Volumen
wurde eingebaut und alles verkabelt. Danach
ging es ins Trimmbecken zum Austarieren —
bald ist Sonntag, da muss alles soweit fertig
und dicht sein zur Probefahrt. Dann habe ich
noch eben schnell mal ein Periskop gebaut
und in den Turm ein Loch gebohrt, um bei
der ersten Fahrt zu sehen, ob der Lageregler
soweit richtig eingestellt ist.

Als ich Sonntag um 13:00 Uhr am See an-
kam, konnten es die Kollegen nicht glauben.
,Wie, Du hast ein neues Boot?* ,Ja, hab ich mal
so eben letzte Woche gebaut!” Und ich war
sehr Giberrascht, wie gut die Tupi bei der ersten

Fahrt lief, leicht gewohnungsbediirftig, aber ansonsten hervorragend.
Das Modell gefiel mir sehr gut.

Es folgten die Gblichen Abschlussarbeiten, wie die Beleuchtung
im Turm und naturlich die entsprechende Lackierung. Jetzt habe
ich endlich — nach langer Zeit — das Modell eines 209er Bootes in
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Binnenschiffe aus ABS im Maldstab 1:50

T I

KOPPELVER

Eiltank 21 mit Leichter Eiltank 58

Binnenschiffe sind immer noch selten gebaute Modelle - und Schubverbande
umso mehr. Helmut Dehoust beschreibt in seinem Beitrag den Bau eines sol-
chen Verbandes. Komplett aus ABS gebaut sind diese Modelle typische Vertre-

ter der modernen Binnenschifffahrt.

Das Modell

Das Modell des Verbandes wurde im MaRstab 1.50 komplett aus ABS
gebaut. Die Materialstarke betragt im Bodenbereich und der Seiten-
wand 1,5 mm. Die Dicke der Spanten betragt 2 mm. Im Vor -und Hin-
terschiffsbereich des Motorschiffes betragt die Materialdicke 1 mm.
Hier wurde jedoch von innen und auBen mit GFK verstarkt und mit
Spachtel geglattet, sodass es zur endgultigen Materialstarke wie im
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Seitenbereich kommt. Gebaut sind beide Schiffe nach Originalplanen
und Spantenrissen.

Ich beginne beim Bau zunachst mit der Bodenplatte, auf der der
Spantabstand eingezeichnet wird. Die Bodenplatte wird vorher auf die
genaue Schiffsbreite geschnitten, was mit einem Cuttermesser und
einer Aluleiste bestens funktioniert.

Die Besonderheit ist, dass ich das Motorschiff wegen der spateren
Fertiglange von 2,10 m zunachst in zwei Teilen baue. Das ca. 50 cm



Beplanken des Vor-
schiffs von Eiltank 21

w Das Hinterschiff von

Das Spantgerust des Hinterschiffs von Eiltank 21

lange Vorschiffteilund das ebenso lange Hinterschiffteil. Das kasten-
formige Mittelteil wird erst spater erganzt. Dies erleichtert enorm den
Bau, da man handliche Teile hat. Die Spanten aus 2 mm ABS werden
wie bei der Spantbauweise mit anderen Materialien ausgesagt und
aufgeklebt. Danach folgt die Beplankung mit 1-mm-ABS bis zu dem
Bereich, an dem die gerade Seitenwand aus 1,5-mm-Material beginnt.

Eiltank 21 wird beplankt

FUr das Bugstrahlruder habe ich das Graupner Querstrahlruder
verwendet und der Hauptantrieb ist ein Graupner Fertigantrieb mit
Speed 400 Motor. Dieser verleiht dem Modell eine absolut naturge-
treue Geschwindigkeit.

Der Leichter wurde ebenso auf diese Weise gebaut. Seine Fer-
tiglange betragt immerhin auch 1,60 m. Auch der Leichter besitzt ein
Bugstrahlruder von Graupner, das in der Schubformation parallel mit
dem Bugstrahler des Motorschiffes lauft.

Beim Bau dieses Koppelverbandes musste ich sehr genau auf
den 90°-Winkel der Schubbihnen zur Schiffsachse achten, damit der
Verband in Schubformation keinen Knick bekommt.

Das Besondere bei Binnenschiffen ist die Vielfalt der Hinterschiffs-

Technische Daten des Originals

Schubtankmotorschiff Eiltank 21

Lange 105 m
Breite 10,50 m
Tiefgang max. 3,20 m
Tonnage bei max.Tiefgang 2417t
Hauptantrieb Deutz 1.200 PS
Bugstrahler DAF 320 PS
Schubleichter Eiltank 58

Lange 8om

Breite agm
Tiefgang max. 350 m
Tonnage bei max. Tiefgang 1646t

Kein eigener Antrieb



Antrieb von Eiltank 21

formen und der Schraubentunnel, der bei Binnenschiffen wegen des
geringen Tiefgangs bei leerem Schiff notwendig ist.

Eiltank 21 besitzt ein Spiegelheck mit integriertem Tunnel. Des
Weiteren gibt es das Kreuzerheck und das runde Schleppkahnheck
das bei spaterer Motorisierung der Kahne mit einem angesetzten
Schraubentunnel, dem sogenannten Tunnelschirm versehen wurde.
Der Propellerdurchmesser des in einer Duse laufenden Propellers
betragt bei meinem Modell 30 mm, der Durchmesser der Duse 31 mm.

Ebenso sollte beim Bau von Binnenschiffen versucht werden
nicht vom originalgetreuen Tiefgang abzuweichen, damit das Modell
spater auch originalgetreu wirkt. Dies ist im MaRstab 1:50 problemlos
maoglich. Das Vor-und Hinterschiff baue ich immer schon fix und fertig.
Meist sogar komplett fertig lackiert. Die Eichmarken dienen dabei als
Lackiergrenze des Rumpfes.

Bei den Vorschiffen unterscheidet man zwischen drei Formen. Das
konventionelle Vorschiff, bei dem es allerdings je nach Werft oder
Baujahr starke Unterschiede in der Schnittigkeit gibt. Binnenschiffe
haben wegen der besseren Tragfahigkeit ab den 6oer Jahren meist
einen volleren Kopf. Davor gab es viele kleinere ,schnittige” Schiffe,
die trotz geringerer Motorisierung hohe Geschwindigkeiten erziel-
ten. Dabei kam es weniger auf die Tragfahigkeit an, da diese Schiffe
hauptsachlich im Stuckgutverkehr eingesetzt waren und inre maximale
Ladefahigkeit selten ausnutzten. Das Massengut wurde damals auf

Bau der Wohnung

Eiltank 21 bei der Montage

den volleren und langsamen Schleppkahnen transportiert. Dann gibt
es den sogenannten konventionellen Bug mit Schubvorrichtung. Dabei
wurde an ein normales Schiff eine Schubbiihne angeschweilt, die das
Schieben eines Leichters ermdglicht, wenn das Schiff ausreichend
motorisiert ist. Nun folgte auch der Bau von den Schubmotorschiffen
beziehungsweise Schubtankmotorschiffen wie Eiltank 21, bei denen
die Schubvorrichtung gleich integriert wurde. Diese Bugform erinnert
ein wenig an einen Flugzeugtrager.

Zu guter Letzt gibt es dann noch den Pontonsteven wie bei Eil-
tank 58 der auch, vor allem Anfang der 1970er, bei Motorschiffen
gebaut wurde. Diese Bauform war wegen der einfachen Bauweise
etwas gunstiger. Der Winkel vom Boden zur Schrage betragt dabei
zwischen 30 und 35 Grad. Mit dieser Bugform sind bis heute die
Leichter ausgestattet. Beim Pontonbug gibt es den Keilspanten Bug
und den Knickspantenbug. Keilspanten sind bei Eiltank 58 im Einsatz.

Details

Bei den Details von Binnenschiffen sollte man sehr genau auf die
GroBenverhaltnisse schauen. Die ,blaue Tafel” fur die Begegnung
Steuerbord/Steuerbord hat im Original die GroBe von 1 x1 m. Also im
Mafstab 1:50 2x2 cm. Die Reedereiflaggen haben die MaBe 1 x1,50 m
-also 2x3 cmim MaBstab 1:50. Kleinere Bunker- und Motorenflaggen

' Das Steuerhaus von Eiltank 21




BINNENSCHIFFE

@A Handrader
' fur die Dome

Das Deck des Vorschiffs von Eiltank 21

Ll

Steuerhaus von Eiltank 21

weichen nach unten in den MaBen ab und sind in allen moglichen
GroBen, meist in Wimpelform, zu finden.

Das Radar sollte nicht Uber oder unterdimensioniert werden. Hier
lohnt es sich ein Foto des Originals zu machen, um den GroBenver-
gleich zu haben oder das Ganze gleich direkt auszumessen, falls
dies moglich ist.

Charakteristisch
fur Tanker: eine
Vielzahl an Rohr- |

leitungen




Der Mast im Vorschiff hat meist eine Lange um die 7 m und wird
heute meist durch einen ca. 6 m langen Radarmast im Vorschiff er-
setzt, der entweder umklappbar ist oder teleskopartig abgesenkt
werden kann.

Bei den Rohrleitungen des Verbandes, die auch komplett aus ABS
gefertigt sind, gibt es folgendes zu beachten: Es gibt drei Leitungenin
Langsrichtung in der Mitte des Decks: Die untere ist die Ladeleitung
DN 300, darUber die Loschleitung zur Saugseite der Pumpe DN 250
und daruber die Gaspendelleitung DN 150. Von der Ladeleitung gehen
immer eine Leitung DN 150 mit Ventil und eine Resteleitung DN 50
in den Raum. Die Ladeleitung ist mit der Saugleitung tber zwei Bei-
passe verbunden. Es gibt auch Tankschiffe, bei denen die Leitungen

Typisches Bild der Binnenschifffahrt

nebeneinanderliegen bzw. ringférmig angelegt sind. Ebenso Mehr-
partienschiffe, die dann die doppelte Anzahl an Leitungen besitzen.
Die Gaspendelleitung ist mit einem Flammsieb an die Tankdome
angeschlossen.

Koppeln des Verbandes

Das Koppeln bei Binnenschiffsverbanden erfolgt zu 9o% mit Drahten.
Nur wenige Verbande besitzen hydraulische Koppelvorrichtungen.
Diese nennt man auch Gelenkverbande, da der Verband hydraulisch
geknickt werden kann. Solche Verbande befahren hauptséachlich
Kanale und Nebenflisse des Rheins mit engen Biegungen. Auf dem
Rheinist eine starre Verbindung vorgeschrieben. Daher besitzen auch
Gelenkverbande die Moglichkeit zur starren Verbindung.

Im Modell habe ich daftr in der Wohnung des Leichters zwel
elektrische Seilwinden installiert. Darauf ist ein 0.4-mm-Feindrahtseil
mit 7 kg Zugkraft aufgespult. Dadurch ist ein naturgetreues Koppeln
maoglich. Durch das Fendelpatent (halbrunde Ausbuchtung am Heck
des Leichters und die positive Auswolbung am Bug des Motorschiffes),
das bei allen Verbanden der Reederei Jaegers zum Einsatz kam, ist
eine Querverschiebung des Leichters nicht moglich. Der Koppeldraht

lauft durch die Koppelwindennachbauten hindurch.

Fahren des Modells

Als Sonderfunktionen sind ein drehendes Radar sowie das fernge-
steuerte Auf- und Abfahren des Steuerhauses verwirklicht. Es kann
aufgrund der abnehmbaren Decks sowohl leer, als auch beladen
gefahren werden. Als Ladung (Ballast) dienen allerdings Eisenplatten.

Der Leichter kann in ,Spargelformation” vor dem Schiff geschoben
werden oder seitlich (immer auf Backbord) gekoppelt werden. Diese
Kopplung wird in der Talfahrt auf dem Rhein bevorzugt.
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Leider wurde der Originalverband inzwischen aufgelost. Der Leichter
fahrt auf der Donau und Eiltank 21 wurde auf 110 m verlangert und
die Schubbiihne entfernt.

Ein Video des Modells findet sich unter www.youtube.com/
watch?v=-cgims_OM7U |

Dichtigkeitsprufungvon Eiltank'58

Die beiden Einheiten voreinander gekoppelt



Bei mir vor der Haustir befindet sich der Elbeseitenkanal. So lasst es
sich kaum vermeiden, dass die kleinen Aufsichtsboote des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Uelzen mein Interesse weckten. Mit diesen Einhei-
ten werden sowohl hoheitliche Aufgaben erfillt, als auch der Kanal
instand gehalten. Die Idee ein solches Modell aufzulegen schwebte
also schon langer im Hinterkopf.

Bei einer der seltenen Aufraiumaktionen in meiner Werkstatt fiel mir
der Rumpf der Smit Nederland im MaRstab 1:200 in die Hande. Darin

Anlasslich des Hamburger Hafengeburtstages ergab sich die einma-
lige Gelegenheit, Kontrollfahrten im Hamburger Miniaturwunderland
durchzufihren

lagen einige verirrte 1:.87-Preiserfiguren. Schon war die Assoziation
da und die Aufraumaktion jah beendet. Der Rumpf sollte doch auch
flr meinen bevorzugten Malstab 1:87 passen. In den Abmessungen
kam er einem dieser Behdrdenboote recht nahe. Der Gedanke grub
sich immer tiefer.

Eine Idee nimmt Gestalt an

Es sollte ein freier Nachbau werden, der aber zumindest Ahnlichkeit
mit einer dieser kleinen Einheiten hatte. Das Internet liefert nach
Aufforderung dann auch schon mal zahlreiche Bilder, die mir als
Anregung dienen konnten. Unter anderem auch das Arbeitsboot
lImenau, welches mit 12,55 m Lange dem mir vorliegenden Rumpf
schon recht nahe kam.

So wurde der Rumpf vermessen. Mit seinen 144 mm Lange ent-
sprach er ungefahr einem 12-m-Boot. Durch seine maximale Verdran-
gung von fast 60 Gramm sollte sich auch die eine oder andere Spielerei
unterbringen lassen. Vor einigen Jahren hatte ich schon einmal solch
ein Modell mit zweiim Wasser laufenden 6-mm-Motoren ausgestattet.
Die hatten damals mehr als genug Kraft. Aus dieser Erfahrung heraus
sollten es diesmal 4-mm-Motoren sein. Da ich mit der damaligen
ruderlosen Panzersteuerung eher schlechte Erfahrungen machte,
sollten die Motoren diesmal drehbar sein. Zugegeben Azipod-Antriebe
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Inzling

THORSTEN FEUCHTER

sind bei dieser Bootsklasse eher uniblich, aber da ich nicht durch ein
konkretes Vorbild diktiert wurde, wollte ich mir diese Freiheit nehmen.

Die Antriebsmaschinen

Ich versah die 4-mm-Motoren oben zunachst mit einem Trager aus
1-mm-Polystyrol, um hier ausreichend Festigkeit fuir die Aufhangung
zu schaffen. Ein 1,5-mm-Messingréhrchen als Achse konnte die Lack-
drahte aufnehmen und sicher ins Schiffsinnere fiihren. Ein passendes
groReres Rohrchen dient als Lagerung der Azipods. Passende Schiffs-
schrauben hatte mein Modellbaukollege Martin geatzt. Wer dieses
Modell nachbauen méchte, wird auch bei Modellbau Zinnecker fiindig,
wenn es um kleine Schiffsschrauben geht. Zur Abdichtung wurden
die Motoren lediglich satt lackiert. An der Welle gab ich zusatzlich



Wipperau — ein Aufsichtsboot in 1:87
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Manchmal verrennt man sich in

Projekte und da hilft es doch, wenn

man zur Entspannung etwas vor sich

hinbasteln kann, um den Kopf freizube-

kommen. Dass dabei manchmal sogar

L] ein sinnvolles Ergebnis entsteht, macht
das Ganze umso reizvoller.

mit Durchblick

Wipperau — ein Aufsichtsboot in 1.87

Pause! Die beiden Werftarbeiter sind zufrieden tber den Fortschritt

des Umbaus. Nachdem sich die Kollegen der Berufsgenossenschaft

Uber die zu kleine Reling aufgeregt hatten, wurde sie kurzerhand ab- Der elektrische Aufbau ist recht Ubersichtlich: zwei Motoren, zwei
geschnitten Fahrtregler ER100 und zwei 1,5-Gramme-Linearservos
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Aufgrund des geringen Platzangebotes werden die Antriebe mittels
Zahnstangen gedreht. Diese werden durch FUhrungen aus Polystyrol
an ihrem Platz gehalten

Mit Lineal und Skalpell schnitt ich die Wande aus 0,5-mm-Material

P Sl T B
Nachdem auch die korrekte Relingshthe montiert war, gewann der
Bau so langsam an Form

Kopfuber wurde im Deckshaus die Elektrik verlegt
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etwas Vaseline an den Spalt des Motorlagers. Hier wird alle paar
Monate etwas nachgeschmiert. In anderen Modellen meiner Flotte
sind derartige Antriebe bereits jahrelang ohne Probleme im Einsatz.

Leider ist der Bauraum zwischen Rumpfboden und Deck gerade
im Bereich der Antriebe sehr eng bemessen. Zur Ansteuerung der
Drehbewegung verwendete ich daher zwei Zahnstangen. Durch
Zahnrader auf den 1,5-mm-Messingréhrchen werden die Gondeln
gedreht. Je eine Kulisse aus Polystyrolprofilen dient zur Fiihrung der
Zahnstangen. Damit sich die Antriebe auch unabhangig voneinander
bewegen lassen, bekam jede Zahnstange ein eigenes 1,5-Gramm-
Linearservo. Durch die Auswahl des Zahnraddurchmesser war es
dann auch problemlos méglich die Gondeln in einem Bereich von
fast 200° zu drehen.

Arbeiten an Deck

Die Schanz des 1:200er-Modellbootes ist fur den neuen MaRstab
deutlich zu niedrig. Daher wurde nun der Rumpf auf Deckshdhe kur-
zerhand abgesagt und das Deck dazu passend aus 0,5-mm-Polystyrol
ausgeschnitten. Im Bereich des Deckshauses konnte der Decksaus-
schnitt eingebracht werden. Ein 5 mm hohes Sullbord verhindert, dass
Uberkommende See im Rumpfinneren Unheil verursacht. Leider ist
der Bereich der Antriebe durch die Offnung nicht mehr zu erreichen.
Daher fraste ich hier noch zwei kreisrunde Ausschnitte, welche spater
mit entsprechenden Deckeln versehen werden kénnen. Diese Deckel
werden dann mit etwas Silikon aufgeklebt und sind somit dicht und
trotzdem abldsbar.

Der Aufbau besteht im Wesentlichen aus geraden Wanden und
angenehm grolRen Fensterflachen. Mit Skalpell und Lineal war er an-
hand einer Skizze an einem Abend aus 0,5-mm-Polystyrol hergestellt.
Gerade bei solch einem freien Nachbau ist es unheimlich wichtig,
bereits wahrend des Baus schon Seeleute anzuheuern. So kann
schnell Gberpriift werden, ob die Proportionen und Abmessungen
zu den Personen passen und sich niemand wegen einer zu kleinen
Tur den Kopf stdl’t. So wurde dann auch die neue Schanz anhand der
Besatzung dimensioniert und aus 0,5-mm-Polystyrol aufgeklebt. Am
Bug schnitt ich die Schanz dann wieder auf. Denn wie auch bei der
llmenau wollte ich hier eine Offnung, um auf angekoppelte Leichter

Der Lackdraht lasst sich gut in Form bringen und hangt nicht stérend
hinter den Fenstern herum



Ein Platinenstecker sorgt fur die mechanische und elektrische Verbin-
dung des Aufbaus. Die Deckskiste nimmt Schalter und Ladebuchse auf

zu kommen. Bei der Gelegenheit wurden auch gleich aus ein paar
Kunststoffresten die Schubdalben gebaut.

Elektrik

Gerade fiir solch kleine Einheiten ist es wichtig, auf dem Modelltimpel
wahrgenommen zu werden. Schnell gerat man sonst in die Hecksee
einer Adolph Bermpohl oder ins Bugstrahlruder eines Frachters.
Somit stand schnell fest, dass das Modell illuminiert werden musste.
Positions- und Deckslicht reichen jedoch véllig aus. Da alle Laternen
am Aufbau sitzen, wurde ein Platinensteckverbinder eingeklebt, der
zum einen die elektrische Verbindung zum Aufbau herstellt und zum
anderen auch fir die mechanische Fixierung sorgt. Ein paar LEDs
aus der Restekiste wurden mit Kupferlackdraht verkabelt und am
Aufbau platziert. Unter dem Dach bekamen die Vorwiderstéande auf
einem Platinenrest eine sichere Heimat. Da ich fiir die Verdrahtung
Kupferlackdraht verwendete, konnte der Draht vorgebogen werden
und hangt spater nicht stérend vor den Fenstern herum.

Die Technik bestehtim wesentliche aus einem kleinen Spektrum
kompatiblem DSM2 7-Kanal-Empfanger, den beiden Servos und
zwei Fahrtreglern ER100 aus dem Hause Sol-Expert. Daimmer noch
drei Empfangerkanéle frei waren, wurde das Licht Giber einen noch
vorhandenen Finfkanalschalter ,5K* aktiviert. So ausgeriistet ging es
ans Waschbecken zur Probefahrt. Das Modell lag stabil im Wasser,

===
Um den HF-K&fig zu entfernen, wird das Modul an der entsprechen-
den Lotstelle erhitzt und dann mit dem Skalpell der Deckel angeho-
ben. Dies abwechselnd, bis sich der Deckel abnehmen lasst

Wipperau — ein Aufsichtsboot in 1:87

Die Poller waren im friheren Leben SMD-Dioden, wéhrend die Anten-
nen aus Revell-Gussasten Uber der Kerzenflamme gezogen wurden

jedoch viel zu hoch. Bis zur Wasserlinie fehlten immer noch knapp
20 Gramm. Einfach nur Blei in der Bilge kam fUr mich nicht infrage.
Nurwelche Sonderfunktionen packt man noch in ein 14-cm-Modell?
Als Erstes einmal Fahrzeit. Also kam ein zweiter 180-mAh-LiPo-
Akku parallel zum Ersten in den Rumpf. Mit den 360 mAh wurde

Links neben dem IC sind
zwei leere Platze zu er-
kennen. Wird an dem
oberen ein 0-Ohm-Wider-
stand bzw. eine Lotbriicke
eingesetzt, schaltet man
auf das zur FlyCam pas-
sende ,B-Band“um

Uber einen Kupferlack-
draht kann der betref-
fende Pin auch heraus-
gefiihrt werden und
dann mittels Schalter
umgeschaltet werden

".' * Rl oe e
Lt , e

Die Anschlussbelegung des Sende-
modules ist auf der Ruckseite gleich
mit aufgedruckt, sodass eigentlich
nichts mehr schief gehen kann. Wer-
den die Pads ,chl" bis ,ch3" entspre-
chend mit Minus verbunden, kénnen
die acht Sendekanéle im jeweiligen
Frequenzband eingestellt werden
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Dank der kleinen Modifikation arbeitet die Kameratechnik der Wip- _
perau auch mit dem Empfanger der FlyCam zusammen. “|Fah rregl 1 47nE
sb
Schalter T

der Kleine wéhrend eines Schaufahrens nicht mehr nachgeladen z !
werden miissen. —

Arbeitslicht

FPV

Arbeitslicht
Aus meinem FPV-Projekt hatte ich noch einige Kameras und Sen- Mangvrierbeh.
demodule liegen. Angesichts der grofRen Fensterflachen ist die L Manévrierbeh.
Onboardperspektive sehr interessant. Auch oder gerade in dieser 5 Kanal S hsehEin.
Modellgr@f&e. Also wurde die Kamera mit ihrem 5,8-GHz—Senderpber LIPO Schalter Kamera —|
einen weiteren Ausgang des 5K-Schalters angeschlossen und mittels
Steckverbinder auf der Brucke platziert. Die 4 Gramm machen das 3.7V
Modell zwar wieder etwas kopflastiger, jedoch wird nun eine ange- 360mAh Hecklicht
nehme Wasserlinie erreicht. Tonlicht

Leider sind gerade die preiswerten China-Sendemodule in Deutsch- e
. . . . . . Backbord

land nicht zugelassen, da sie auf einem hier nicht freigegebenen

Steuerbord

Frequenzband arbeiten. Im Gegensatz zu der Flycam One, welche
mit ihrer 5,8-GHz-Ubertragung im legalen Band funkt. Die Flycam-
Kameras und -Sender sind wiederum zu gro8 und zu schwer, um in
meinem Aufsichtsboot Dienst zu tun.

Die Azipods lassen sich einzeln ansteuern, was der Wipperau eine interessante Manévrierfahigkeit verleiht.
Mit den beiden wassergekuhlten 4-mm-Motoren ist sie angemessen motorisiert
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Sendermodifikation

Zumeist verfiigen diese Sendemodule Uber das IC RTC6705 als
Herzstiick, wahrend die Empfanger mit dem RTC6715 arbeiten.
Schaut man sich das Datenblatt des IC dieser Sendemodule einmal
naher an, so findet man hier die Moglichkeit, die verschiedenen
Frequenzbander tber die Beschaltung von drei Adresspins einzu-
stellen. Darunter auch das von Flycam genutzte ,legale“ B-Band.
Also wurde ein 10-mW-Modul kurzerhand auf das ,B-Band* um-
gelotet. Dazu wird das Modul vorsichtig im Schraubstock fixiert und
die Lotstellen der Metallabdeckung mit einer gréReren Lotspitze
erwarmt. Mit einem Skalpell wird vorsichtig die Lotstelle aufgehe-
belt. Dies nach und nach an allen Seiten, bis sich der metallene
HF-Kéafig abnehmen lasst.

Darunter finden wir das schon vermutete IC ,RTC6705" An den Pins
1,3 und 4 wird die Adressierung der Frequenzbander vorgenommen,
Pin 3ist hier aktuell noch unbeschaltet. Wird er mit Masse verbunden,
so wird anstelle des illegalen ,E-Band* das legale ,B-Band” genutzt.
Es ist hier auf der Platine sogar Raum fir einen 0-Ohm-Widerstand
vorgesehen. Natiirlich kann hier auch mittels eines Schalter zwischen
den Bandern umgeschaltet werden. Daher fiihrte ich den Pin tber
ein Stiickchen Kupferlackdraht auf einen kleinen Schalter. Bei dieser
Lotarbeit empfiehlt sich neben ausreichender Beleuchtung auch
eine ruhige Hand und geeignetes Werkzeug. Eine SMD-L6tspitze
sowie 0,5-mm-L06tzinn erleichtert die Arbeit ungemein. Wenn dann
noch eine Pinzette zum Halten des Drahtes vorhanden ist, sollte
nichts mehr schiefgehen. Den Draht fiihrte ich durch die Offnung am
Antennenausgang aus dem Metallkafig hinaus und I6tete den Kafig

Wipperau — ein Aufsichtsboot in 1:87

wieder auf. Ein SMD-Schalter wurde dann an die Lotstelle des Kafig
mit aufgel6tet und mit dem Lackdraht verbunden.

Die kleine Minikamera, wie auch das Sendermodul ein preiswertes
Schnéappchen aus einem bekannten Internetkaufhaus, wurde kurzer-
hand mit etwas Sekundenkleber auf das Gehause geklebt und mittels
Kupferlackdraht mit dem Sendemodul verkabelt. Wie auch der Sen-
der lauft sie mit 3.6 V also einer LiPo-Zelle. Ein zweipoliger Stecker
im 2,54-mm-Raster an der Unterseite erlaubt es, die ganze Einheit in
verschiedene Modelle zu stecken.

Wieder an Deck

Zur optischen Riickmeldung wurde noch ein kleiner Suchscheinwerfer
auf dem Dach montiert und parallel zur Kamerastromversorgung ge-

Die ersten Ausfahrten im offenen Wasser. Sowohl

Kontrollfahrten zu den Seerosen als auch der Trans-
port von Findlingen werden problemlos absolviert
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Dank des norddeutschen Klimas laden immer wieder zahlreiche
Spontangewasser zu Ausfahrten ein

schaltet. Dazu wurde eine SMD-LED mit Kupferlackdraht verkabelt und
in ein Stuck Isolierschlauch geklebt. Dann wurden der Schlauch und
die LED lackiert. Anschliefend I6tete ich aus 0,5-mm-Messingdraht
noch eine Gabel als Halterung und platzierte den Scheinwerfer auf
dem Deckshaus. An der Stelle, an der die Versorgungskabel durch das
Dach fuhren, wurde ein kleiner weiler Wirfel aus Evergreenprofilen
geklebt und bildet die Verteilerdose.

Damit ich mir nicht jedes Mal die Finger brechen muss, um das
Modell einzuschalten, wurde hinter dem Deckshaus noch eine klei-
ne Kiste ans Deck gestellt. Hier ist Schalter eingelassen. Auflerdem
befindet sich hier die dreipolige Ladebuchse. Sie hat in der Mitte Plus
und an den beiden dufReren Anschlussen Minus. Dadurch ist sie ver-
polungssicher. Die Kiste ist fest mit dem Deck verklebt. Somit kann
das Haus weiterhin problemlos abgenommen werden.

Am Ausristungskai

Durch den Eisenbahnmalistab ,HO" also 1:.87 bietet sich eine Flle von
Beschlagteilen und Ausriistungsgegenstanden. Scheibenwischer und
Spiegel, sowie Leitern, Kisten und ein Matrose werten das Modell auf.
Was sich nicht in der Bastelkiste fand, wurde improvisiert. Die Poller

'Impréssionen der ersten
Einsatzfahrt im Miniatur-
wunderland in Hamburg

-
n,..f‘ .’4’. e .
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sind z. B. kleine SMD-Dioden, die an Deck geklebt und lackiert wurden.
Das Radar wurde aus Evergreenprofilen geschnitzt und die Funkan-
tennen erhielt ich, indem ich einen Gussast eines Plastikbaukastens
Uber der Kerze erwarmte und dann schnell auseinanderzog. Aus
diesem ,Plastikfaden” konnte ich einige Antennen herausschneiden.

Da die Einheiten oftmals Namen kleinerer Fliisse bekamen, taufte
ich mein Aufsichtsboot auf den Namen Wipperau. Das ist ein kleines
Flisschen in Uelzen. Den Namen, sowie den Bundesadler druckte ich
aus und lackierte ihn nach dem Aufkleben mit Klarlack Uber.

In der freien Wildbahn sind diese Boote oftmals mit einem kleinen
Leichter anzutreffen. Mit ihnen werden zum Beispiel Geratschaften
zur Pflege der Uferbefestigungen transportiert. Aus ein paar Polysty-
rolplatten wurde der Ponton zusammengeklebt und anschlielend
lackiert. Ein paar ZurUstteile komplettieren den Leichter. Zur Verbin-
dung klebte ich zwei kleine Magneten an die die Schubdalben der
Wipperau. Der Leichter bekam entsprechen vor der Lackierung etwas
Eisenblech angeklebt.

Im Einsatz

Ihren ersten Einsatz hatte meine Wipperau dann auch gleich auf der
groRBen ,Nordostsee" in Hamburg. Anléasslich des Hamburger Hafen-
geburtstages hatten wir die Gelegenheit mit unseren Mikromodellen
die Nordostsee des Minitaurwunderlandes in der Speicherstadt zu
bereisen. Da wir deutlich zu frih vor Ort waren, fand die erste Was-
serung bereits in einem der zahlreichen Spontangewassern auf dem
Parkplatz statt. Die Autoreifen sahen aus der Kapitanserspektive be-
angstigend aus. Im MiWuLa war die Wipperau ganz in inrem Element,
sei es bei der Kontrollfahrt durch die Schleusen oder als Assistenz bei
den dicken Poétten. Auch auf dem heimatlichen Gartenteich macht es
Spal zwischen Seerosen und Schilfhalmen zu mandévrieren, nur den
Fischen muss ich noch klarmachen, dass es sich nicht um die tagli-
che Fiitterung handelt, wenn die Wipperau zu Wasser gelassen wird.
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