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EDITORIAL

Zwischen gestern und heute

Liebe SchiffsModell-Leserinnen und -Leser

Manchmal muss man sich einfach von schénen Erinnerungen aus der
Jugend verabschieden. Die Zeit ist weitergegangen, und viele Dinge sind nicht
mehr so wie frither. Ein beeindruckendes Beispiel dafiir ist das Deutsche
Schifffahrtsmuseum in Bremerhaven. 1975 wurde das Museum in einer
neugebauten architektonischen Perle erdffnet und war damals und auch noch
sehr lange danach State of the Art fiir alle, die sich fiir Schiffe und Schiffsmodelle
interessierten. Und auch fiir jene, die sich im Keller am grofen Becken mit den
ferngesteuerten Modellen amiisiert haben.

Ich bin kurzlich wieder hingefahren. Das Hauptgebiude wurde bereits
2018 wegen Renovierung geschlossen. Ein Blick durch die Scheiben lisst fiir
die Zukunft nichts Gutes erahnen, die Wiederer6ffnung ist aus finanziellen
Griinden weiterhin ungewiss. Ich wollte vor allem noch einmal die drei
Museumsschiffe STIER, RAU IX und SEEFALKE besichtigen, die als Vorlagen
fur Bausitze oder Pline gedient haben und immer noch als Modelle unterwegs
sind oder auch gerade neu gebaut werden. Auch das
war nur teilweise erfreulich. In der nichsten Ausgabe
werde ich dartiber berichten.

Geht raus, und lasst
Eure Boote fahren!

Trotzdem bleibt manches dann doch wie immer.
Zum einen gibt es in Hamburg seit 2008 mit dem
Maritimen Museum eine sehr charmante Alternative mit Schiffsmodellen ohne
Ende. Zum anderen beginnt nun wieder die wunderbare Zeit der Schaufahren,
wie auch ein Blick in unsere News verrit. Und wenn es nicht gerade regnet,
kann ich Thnen nur raten: Geht raus, und lasst Eure Boote fahren. Das beruhigt
ungemein und bringt gemeinsam viel Spaf3.

Starten Sie also entspannt in die nichste Fahrsaison und holen Sie sich

Inspirationen fiir Thr nichstes Modellprojekt. Unter anderem aus der neuen
SchiffsModell, mit der ich Thnen wieder viel Vergniigen wiinsche.

Herzlichst, Thr

———
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Jiirgen Voss
Redaktion SchiffsModell
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m~~> SZENE Bild des Monats

Zu neuen Ufern e

Die METEOR, ursprunglich als Kanonenboot gebaut, ist durch die Deutsche Atlantische Expedition
berihmt geworden. 1925 brach das Forschungsschiff von Wilhelmshaven zur Erkundung des
Sudatlantiks auf. Der Name des Schiffs wurde mit der gefundenen flachsten Stelle, der Meteorbank,
und mit dem damals tiefsten Punkt, dem Meteortief, auf der Landkarte verewigt. 1927 kehrten




Besatzung und Forscher nach Wilhelmshaven zurlick. Das Modell in 1:100 wurde 1978 von Rudolf
Teuber aus Bremen gebaut. Als eines der wenigen Schiffsmodelle, die zur Zeit im Schifffahrtsmuseum
in Bremerhaven gezeigt werden, ist es Bestandteil der Ausstellung ,Land gewinnen” Uber die

damalige Atlantikexpedition.
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Schaufahren in Waltrop

Die Outdoor-Saison beginnt wieder. Den Anfang macht der SMC Waltrop
mit seinem traditionellen Schaufahren am Oberwasser der alten Schacht-
schleuse am Hebewerk Waltrop. Die Veranstaltung findet am 01. und

02. Mai statt, und zwar am Samstag von 11 bis 19 Uhr und am Sonntag von
10 bis 17 Uhr. Flr das leibliche Wohl ist bestens gesorgt. Weitere Informa-
tionen finden Sie unter smc-waltrop.de. Anfahrt: Zum Neuen Hebewerk,
45731 Waltrop

Schiffsausriistung

SuBwasserpiraten

16. Schaufahren in Greven

Auch bei den Modellpiraten in Greven-Emsdetten
steht ihr Schaufahren demnachst vor der T(r.
Vom 06. bis zum 07. Juni trifft man sich wie-
der am Regenriickhaltebecken. Campinggaste
kdnnen bereits ab dem 04. Juni ab 12 Uhr
anreisen. Verpflegung und Erfrischungen sind
ausreichend vorhanden. Uwe Bauer von Bauer-
Modelle und Nils Behring von NIBE-Modelllbau
sind jeweils mit einem Stand vor Ort. Weitere
Infos unter www.modellpiraten.de/schaufahren.
Regenrlickstaubecken, Reckenfelder StraBe 50,
48628 Greven-Reckenfeld

Beschlagteile von
3D Modell-Werk

Das Unternehmen 3D Modell-Werk aus dem Schwarz-
wald hat seit Neuestem Beschlagteile flir Schiffsmo-
delle im Programm. In seinem Modellbaukiosk werden
handgefertigte, aus Epoxidharz gegossene Lampen
aller Art sowie verschiedenste Beschlagteile wie zum
Beispiel Lufter, Rettungsmittel, Fasser, Antennen und
Besatzungsmitglieder in diversen MaBstaben angebo-
ten. Das Sortiment wird laut Hersteller sténdig erwei-
tert. www.3dmodellwerk.de

“
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4. Flottentreffen Nord Twin Sticks von Printship3D
in Wobbelin

Das Flottentreffen Nord, das bisher in Wanderup behei-
matet war, findet dieses Jahr in der vierten Ausgabe

in Wobbelin statt. Alle schwimmenden und fahrenden
militarischen Einheiten sind vom 13. bis zum 17. Mai
eingeladen. Samstag, der 16. wird wieder der Haupt-
tag werden. Interessierte, die am Treffen teilnehmen
mdchten, werden gebeten, sich unter der folgenden - i, : e
Mailadresse anzumelden: ig-rc-wanderup@web.de. wieder anzulGten. Mit dabei sind Druckvorlagen
Der See befindet sich auf dem Gelande des Paint Park, zum Bekleben der Schubregler. Die Datei kostet
Am Funkamt 10, 19288 Wébbelin 24,99 Euro. www.printship3d.de

Der Controller zum Selbstausdrucken ist flir alle
Radiomaster TX16-Controller mit den Hall V4.0-
Knuppeln kompatibel. Der Twin-Stick Uberzeugt
mit einem langen Bewegungsweg. Fur den Umbau
muss einer der Steuerkntippel zerlegt werden. Flr
die Montage ist theoretisch kein Loten erforderlich.
Einfacher ist es aber, drei Kabel von einem Poten-
tiometer beim Demontieren abzul6ten und spater

A —

Powerboat-Treffen in Schleswig = - -_—

Die Powerboat Freunde Schleswig-Holstein nutzen das Pfingstwochenende wieder flr ihr alljdhrliches Treffen mitd‘
Gleichgesinnten. Vom 21. bis zum 24. Mai stehen auf den Kénigswiesen an der Schlei in Schleswig wieder Rennboote
aller Art im Mittelpunkt, egal ob mit Verbrennern oder elektrisch angetrieben. Nach Anmeldung kann am freien Fahren
teilgenommen werden, ebenfalls ist ein Rennen geplant. Zuschauer sind ausdrticklich willkommen, Erfrischungen und
Snacks werden reichlich angeboten. Kontakt unter powerboat_friends_sh@aol.com
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a sich mit der Fertigstellung des Eisbrechers
ELBJORN (SchiffsModell 11 und 12/2022) mein
letztes Grofprojekt dem Ende entgegen neigte,
machte ich mich auf die Suche nach dem nichsten
Projekt. Es sollte auf jeden Fall wieder was Ziviles
in dhnlicher Grofle, aber mit noch mehr Sonderfunktionen
werden. Auch sollte es der gleiche Maf3stab 1:33 sein, damit bei-
de Schiffe zusammenpassen.

Ein Forschungsschiff wire doch was, vor allem, wenn man
unseren Baggersee, auf dem wir immer fahren, erforschen
kann. Als dann mein Kumpel einen Plastikbausatz von der Fir-
ma Heller in 1:200 von der LE SUROIT vorbeibrachte, war die
Entscheidung schnell gefallen. Ein schénes, elegantes Schiff,
das schon etwas von einer Yacht hat. Und auf der Verpackung
ist die LE SUROIT auch noch von der Heckansicht her abgebil-
det, wie sie gerade ein Forschungs-U-Boot mit ihrem A-Frame
am Heck absetzt.

Auflerdem waren auf dem Bild ein Aktivruder und eine Un-
terwasserbeleuchtung zu sehen. Das war etwas Neues. Also
wurde im Internet nach mehr Informationen recherchiert. Es
stellte sich heraus, dass sie eine dhnliche Gréfle wie der Eis-
brecher hat. So habe ich alle Bilder, die ich von dem Schiff
gefunden habe, heruntergeladen und auch einen Bauplan von
newcapmaquettes.com im Mafstab 1:50 bestellt.

Das Original

Die LE SUROIT ist ein ehemaliges Forschungsschift des
franzosischen Forschungsinstituts Ifremer. Sie lief 1975 auf
der franzosischen Werft ,Ateliers et Chantiers de La Manche*
in Dieppe nach ihrem Schwesterschiff LE NOROIT vom Stapel.
Das Aufgabengebiet des Schiffs umfasste damals das gesamte
Spektrum der Meeresforschung. Von den wenigen bemann-
ten Tiefseetauchbooten, die es damals auf der Welt gab, war
eines stindig auf der LE SUROIT oder ihrem Schwesterschiff
stationiert. Es war die von Jacques Yves Cousteau entwickelte
9 t schwere CYANA. Mit diesem Boot konnten schon damals
Tauchtiefen von iiber 3.000 m erreicht werden.

Um den vielfiltigen Anforderungen an die Erforschung der
Ozeane gerecht zu werden, war die LE SUROIT mit umfangrei-
chem Equipment ausgeriistet. Neben unauffilligen Geriten wie
diversen Sonargeriten bekam sie als Standartausriistung drei
verschiedene Krine auf dem Arbeitsdeck. Dazu noch verschie-
dene Trommel- und Schleppwinden. Das grofs dimensionier-
te Arbeitsdeck erlaubte dariiber hinaus auch die fiir spezielle
Expeditionen erforderliche Ausriistung zusitzlich unterzubrin-
gen und zu montieren.

Um fiir ein Forschungsschiff die bestmdglichen Manéver-
eigenschaften zu erzielen, wurde sie mit einem vierfliigeligen
Verstellpropeller, einem Aktivruder und einem Bugstrahlru-
der ausgestattet. Allein das Aktivruder erlaubt, dhnlich wie ein
Schottelantrieb, ein duflerst feinfithliges Mandgvrieren in alle
Richtungen. Im Inneren verfiigte sie neben den Betriebsriu-
men und Unterkiinften fiir Besatzung und Wissenschaftler
auch tiber verschiedene Riumlichkeiten fiir mehrere Labore
und Werkstitten.

TITANIC-Suche

Den bekanntesten Einsatz hatte die LE SUROIT im Jahr
1985, als das amerikanische Meeresforschungsinstitut Woods
Hole in einer Gemeinschaftsexpedition mit Ifremer die zwei-
te Suche nach dem Wrack der Titanic startete. Die Franzosen

1
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Das Titelbild des Heller-Bausatzes war
ausschlaggebend fiir den Bau der LE SUROIT

&

AbschlieBend werden die Liicken mit
wasserfestem Holzleim verstrichen

stellten mit der LE SUROIT das Schiff
und die Amerikaner mit dem bekann-
ten Ozeanographen Dr. Robert Ballard
den Wissenschaftler. Diese Suche war
allerdings leider auch erfolglos. Bei der
dritten, erfolgreichen Suche nach der
TITANIC stellte man aber fest, dass die
LE SUROIT nur um Haaresbreite das
Wrack verfehlt hatte.

Gefunden hat es Dr. Ballard mit
dem amerikanischen Forschungsschiff
KNORR. Wire die LE SUROIT ein paar
hundert Meter weitergefahren, hitte das
Sonargerit die TITANIC erfassen oder
registrieren kénnen. Leider verhinderten
damals zeitliche Griinde die weitere Su-
che, weil die Charterzeit abgelaufen war
und das Schiff zuriick musste. Immer-
hin kann die Besatzung stolz sein, an der
Suche fast erfolgreich beteiligt gewesen
zu sein. So verwundert es nicht, dass da-
nach der franzosische Hersteller Heller
ein Plastikmodell der LE SUROIT im
Mafistab 1:200 unter der Aufmachung
,Titanic-Searcher” herausbrachte.

Im Jahr 1999 wurde die LE SUROIT
komplett modernisiert. Auch dnderte sich
das duflerliche Erscheinungsbild radikal.
Der Hauptmast wurde viel massiver aus-
gefiihrt, aullerdem wurde zwischen den
beiden Schornsteinen auf einem Podest

12

ein zweiter Mast fiir die Radome der

Satcom-Anlagen hinzugefiigt. Die frither
sehr hohen Schornsteine wurden um ein
ganzes Stiick gekiirzt. Der Teleskopkran
auf der Backbordseite, der urspriinglich
noch ein Fithrerhaus hatte, wurde durch
einen modernen mit Funkfernbedie-
nung ersetzt. Der kleine A-Frame auf der
Steuerbordseite wurde ebenfalls ersetzt.
Urspriinglich hatte er eine abgewinkelte
Form, jetzt ist er gerade.

Das inzwischen in die Jahre gekom-
men Tauchboot CYANA wurde aufler
Dienst gestellt und in ein Meeresmuse-
um iberfithrt. Da inzwischen neuere
und gréflere Forschungsschiffe bei Ifre-
mer in Dienst kamen, entfiel die Tiefsee-
forschung fiir die LE SUROIT komplett.
Der fur diesen Zweck installierte gro-
e Heck-A-Frame wurde zwar an Bord
belassen, jedoch wurden die mangels
Tauchboots tiberfliissig gewordenen rie-
sigen Seilwinden vom Deck entfernt und
der Platz anderweitig genutzt.

Neues Outfit

Durch das Kiirzen der langen Schorn-
steine verlor das Schiff seine damals
unverwechselbare Silhouette. In Zu-
sammenhang mit dem neuen Anstrich
in den aktuellen Farben von Ifremer,
nimlich mit blau-gelben Rumpfanstrich

Das Spantengeriist steht von selbst
und das Beplanken kann beginnen

=R

Danach wurde der Rumpf von innen mit
einer Lage Kopergewebe laminiert

bekam das Schiff ein richtig elegantes Er-
scheinungsbild. Auch stimmen jetzt die
Proportionen besser. Urspriinglich war
das Schiff komplett weif gestrichen und
sah mit dem diinnen Mast und den bei-
den hohen Schornsteinen fast schon ein
wenig komisch aus.

Trotz der Herabstufung sind die Auf-
gaben der LE SUROIT sehr vielseitig
geblieben. Als mittlerweile kleineres For-
schungsschiff im Vergleich zu moder-
nen Einheiten war sie dann fir die karto-
graphische Erfassung der Meeresbdden,
Erforschung geologischer Verinderun-
gen am Meeresgrund, Beobachtungen
klimabedingter Verinderungen und der
Entwicklung der Fischpopulation zustin-
dig. Auflerdem stand sie weiterhin fiir
Charter-Expeditionen zur Verfiigung.

Nach iiber 40 Einsatzjahren wurde
sie 2017 verkauft und in GRAND NORD
umbenannt. Es soll nun mittlerweile in
Polen zu einer Expeditions-Yacht um-
gebaut werden. Nach dem Umbau sol-
len 16 Doppelkabinen fiir 32 Passagiere
sowie neun Kabinen fiir insgesamt 16
Besatzungsmitglieder zur Verfiigung
stehen. Unter anderem soll es einen
Speisesaal, einen Aufenthaltsraum mit
Bibliothek, Fitnessraum mit Whirlpool
und Sauna erhalten.
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und Bugstrahler sind noch in Arbeit

Das Schanzkleid am Bug wurde
wegen der Rundungen 3D-gedruckt

Vorbereitungen

Nachdem der Bauplan angekommen
war, wurde er in einem Copyshop auf
den Mafstab 1:33 hochskaliert und in
der Werkstatt aufgehingt. Allerdings
zeigen der Bauplan und auch das kleine
Heller-Modell das Schiff im Ursprungs-
zustand aus den 1970er-Jahren. Bei
den Recherchen im Internet stellte ich
schnell fest, dass es keine Pline von der
modernen, umgebauten Version gab. Ich
wollte aber unbedingt diese bauen, da sie
asthetischer aussieht.

Zum Glick gab es relativ viele Bilder
davon. Auch haben schon einige andere
Modellbauer ihr Heller-Modell nach Bil-
dern auf den aktuellen Stand umgebaut.
Also musste ich vor allem die Aufbauten
mit Mast und Schornstein auch selber
konstruieren. Das diirfte kein grofes
Problem werden, da ich mit dem finni-
schen Schnellboot FNS PORI viel Erfah-
rung gesammelt hatte. Das habe ich vor
zehn Jahren auch komplett nach Bildern
nachgebaut. Das macht das ganze Pro-
jekt schlieflich interessanter.

Baubeginn

Der Rumpf wurde wieder, wie schon
bei der ELBJORN, aus G6-mm-Birken-
sperrholz auf Spanten gebaut. Dazu wur-
den die ebenfalls hochskalierten Span-

SchiffsModell 5/2026

Die Bullaugen sind bereits verschliffen, Schlingerkiele

Innen wurden die Zwischenrdume der
Spanten mit Steinen und Harz aufgefiillt

ten aus dem Plan ausgeschnitten und
auf das Holz tibertragen. Diese wurden
dann mit Band- und Laubsige innen
und auflen ausgeschnitten. Fiir den Kiel
wurden 2 x 6-mm-Platten abwechselnd
zusammengeklebt. Wie beim Eisbrecher
baute ich den Rumpf wieder so, dass ich
an Deck zwei Lingstriger verwendete. In
diese und in den Kiel wurden Ausspa-
rungen gesigt, ebenso in die Spanten. So
hatte ich drei Punkte pro Spant, wo ich
alles zusammenstecken konnte. Damit
kann ich meine Riimpfe ohne Bauhelling
bauen, ein gerader Tisch geniigt dafiir.

In das Geriist wurden auch gleich die
5 mm starke Antriebswelle und der Mo-
torspant eingebaut. Das ist ein halber
Vollspant, an dem der Motor direkt ange-
schraubt wird. Der Motor wurde probewei-
se eingebaut, um ihn im richtigen Winkel
auszurichten. Als Antrieb kam ein alter
E-Bike-Motor mit 12 V zum Einsatz. Den
hatte ich urspriinglich fiir die ELBJ@RN
glinstig bei eBay ergattert. Nebenbei wur-
de auch schon das Aktivruder konstruiert,
damit ich die Einbaulage zu diesem Zeit-
punkt beim Spantengertist mitberticksich-
tigen konnte. Aber dazu spiter mehr.

AnschlieRend wurden alle Spanten
zusammengesteckt und mit Sekun-
denkleber verleimt. Danach wurde der

T o REND

Der Rumpf wurde innen und auBen mit
Spraila-Autolackgrundierung gestrichen

Rumpf mit 3-mm-Balsaholz beplankt.
Die Planken wurden ebenfalls mit Se-
kundenkleber angepunktet. Anschlie-
Rend wurden die Zwischenriume und
Liicken mit wasserfestem Ponal-Holz-
leim von innen aufgefiillt und verklebt.
Dann wurde der Rumpf von innen mit
einer Lage 80-g-Glasfasermatte auslami-
niert. Auch wurden die Spanten und alle
Holzteile mit Harz eingestrichen, damit
sie spiter wasserfest sind.

=== TECHNISCHE DATEN

LE SUROIT

Original
Lange: 56,34 m
Breite: 11m
Tiefgang: 4,10 m
Verdrangung: 1132t
Antrieb: 2 Dieselmotoren mit
insgesamt 1.200 KW
Geschwindigkeit: 14 kn
Modell
MaBstab: 1:33
Lange: 1.707 mm
Breite: 333 mm
Gewicht: 31,5 kg
Antrieb: E-Bike-Motor an 14 V

13
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Das Deck

Auflen wurde am Rumpf zunichst
nichts gemacht, denn jetzt ging es erst
einmal mit dem Deck weiter. Das hat den
Grund, dass ich spiter Deck und Schanz-
kleider von auflen in einem Stiick lami-
nieren kann. Ab hier wurde mit 2 und
3 mm dicken Polystyrolplatten weiterge-
baut. Das Deck bekam zwei groRe Off-
nungen, eine mittschiffs, wo der Aufbau
drauf sitzt und eine am Heck auf dem
Arbeitsdeck. Hier wurde ein Sullrand
aus einer versenkten Rinne mit Ablauf
durch Offnungen an den Rumpfseiten
eingebaut. Dazu konnte ich auch gleich
die Langstriger nutzen.

Da die SUROIT wie die meisten For-
schungsschiffe einen asymmetrischen
Aufbau hat, musste ich auf der Steuer-
bordseite auch gleich den unteren Teil
des Aufbaus bauen. Achtern und am Bug
wurde das Schanzkleid angebracht. Wih-
rend es achtern in klassischer Bauweise
von Hand erfolgte, musste ich es am
Bug aufgrund der runden Form am PC
konstruieren und ausdrucken. Alle Teile
bei dem Modell wurden mit dem kleinen
Drucker Elegoo Mars 2 Pro gedruckt.
Jetzt konnte aufen am Rumpf alles ge-
schliffen und mit drei Lagen Glasfaserge-
webe a 8o g laminiert werden.

Danach wurde der Rumpf nochmal
geschliffen und die Bullaugen, Schlinger-

kiele, Bugstrahlruder, Aktivruder, Anker-
kliisen, Unterwasserscheinwerfer und
der Wulst fiir die Unterwasserkamera
eingebaut. Auch wurden die Riume zwi-
schen den Spanten im Rumpf unten mit
Steinen aufgefiillt und mit Harz ausge-
gossen. Das habe ich bei der ELBJ@RN
auch schon so gemacht und hat den Vor-
teil, dass zum einem das Gewicht ganz
unten im Rumpf ist und zum anderen,
dass sich unten im Rumpf keine Hohl-
rdume befinden, in dem sich Bilgen-
wasser sammelt und dann vor sich hin
gammeln kann.

Anschliefend konnte der komplet-
te Rumpf innen und auflen mit Spraila
Universalgrundierung aus dem Auto-
zubehor grundiert werden. Daraufhin
zeichnete ich mit einem mit Bleistift
ausgestatteten Hohenreifler die Wasser-
linien an und lackierte den Rumpf mit
matter Tamiya Airbrush-Farbe in dun-
kelblau, gelb und weifs. Auch wurde die
Antriebstechnik schon mal provisorisch
eingebaut, sodass der Stapellauf und die
erste Testfahrt erfolgen konnten.

Nebenbei baute ich auch den Schiffs-
stinder. Dieser besteht aus einer mas-
siven Kiefernholzplatte, die ich dick
mit Harz eingestrichen und geschliffen
habe. Danach wurde sie mit mattem
Klarlack lackiert. So kommt die Holzma-
serung gut zur Geltung und sie ist vor

Nisse geschiitzt. Als Auflage nutzte ich
ein 1o-mm-Gummi-Halbrundprofil. Das
eignet sich fiir schwere Modelle optimal
und hinterlésst keine Spuren am Rumpf.

Aktivruder

Das Ruder sticht auf dem Titelbild des
Heller-Bausatzes sofort ins Auge und war
der ausschlaggebende Punkt, warum ich
mich fiir dieses Schiff entschieden habe.
Ein Aktivruder ist ein Ruderblatt, in dem
nochmal ein kleiner Propeller eingebaut
ist. Praktisch vergleichbar mit einem
kleinen Schottelantrieb mit Ruderfliche
dran. Das Aktivruder wurde parallel zum
Rumpfbau am PC in Solid Edge konstru-
iert und aus Harz gedruckt. Da hier der
Bauplan sehr ungenau ist, habe ich es
nach Bildern gezeichnet.

Die Herausforderung bestand darin,
den kleinen Propeller funktionsfihig zu
machen. Dazu verwende ich eine 4-mm-
Schiffswelle mit 6-mm-Stevenrohr, tiber
die nochmal ein 1o-mm-Rohr kam, quasi
zwei Stevenrohre in einem. Das innere
Stevenrohr, in dem die Welle lauft, wur-
de fest mit dem Ruderblatt verklebt und
im grofen Rohr nochmal gelagert. In das
Ruderblatt kam dann ein Winkelgetriebe
und eine zweite 4-mm-Welle. Diese ist
nasslaufend und ebenfalls mit zwei Sin-
terlagern gelagert. Von hinten wird dann
der vierblattrige Impeller auf die Welle
geschraubt und in das Ruder geschoben.

Danach wurde die Wasserlinie mit einem
modifizierten HohenreiBer angestrichen

Das Unterwasserschiff wurde mit
rotbrauner Spraila-Grundierung lackiert
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Lackiert wurde der Rumpf mit der
Airbrushpistole und Tamiya-Farben

o d : S e * :

Der Schiffsstander entstand aus einer massiven

Kiefernplatte und Gummi-Halbrundprofil



Das Ruderblatt habe ich so konstruiert,
dass es aus zwei miteinander verschraub-
ten Hilften besteht. So komme ich jeder-
zeit an die Technik zur Wartung.

Der Antrieb erfolgt {iber zwei Riemen.
Der untere dient zur Lenkung und wird
iber ein Segelwindenservo gesteuert.
Dieses hat im Vergleich zu Standard-
servos einen groReren Drehbereich
von 200°, sodass Ruderausschlige von
100° pro Seite moglich sind. Spiter
wird es dann tiber einen Mischer in der
Fernsteuerung so geschaltet, dass ich
zwischen normalem Fahrmodus (Ruder-
ausschlag 45° pro Seite) und dem Mané-
vermodus (voller Ausschlag pro Seite)
hin- und herschalten kann. Somit lisst
sich das Schiff spiter vor allem bei hohe-
ren Geschwindigkeiten auch ganz normal
fahren. Als Propellerantrieb kommt ein
Speed 500-Biirstenmotor zum Einsatz.
Der Motor- und der Servohalter wurden
3D-gedruckt und mit Langléchern verse-
hen, damit ich die Riemen spannen kann.
Die Zahnrider, Lager und Riemen habe
ich alle von der Firma Midler bezogen.

Unterwasserbeleuchtung

Am Bug hat das Schiff ein Bugstrahl-
ruder. Hier habe ich das grofle Raboesch-
Ruder mit zwei Messingpropellern ver-
baut. In Verbindung mit dem Aktivruder
kann das Modell dann auch seitlich fah-
ren. Des Weiteren bekam die LE SUROIT

Ein Blick in die Mechanik des Aktivruders
veranschaulicht die Funktion

eine Unterwasserbeleuchtung. Diese war
auf dem Titelbild des Heller-Bausatzes
schon zu sehen, also brauchte ich auch
eine. Ich habe mich entschlossen, dazu
5-mm-RGB-LEDs zu nehmen. Diese
wurden mit Widerstinden von 470 Q
so verkabelt, dass sie tiber RGB-Module
angesteuert werden kénnen. Die gibt es
fur die LED-Streifen, die fir Wohnungs-
beleuchtungen verwendet werden.

Diese Module kénnen tiber Tasten oder
per Bluetooth tiber eine Handy-App ge-
steuert werden. Damit kénnen alle Farben
ausgewdhlt werden und sogar ein Disco-
modus aktiviert werden, da die Module
auch iiber ein Mikrofon verfiigen und je
nach Umgebungsgeriusche die LEDs
blinken lassen. Um am See nicht immer
das Handy benutzen zu miissen, habe ich
an das Modul zusitzlich ein Servo ange-
bracht, das mit seinem Hebelarm einfach
auf die Umschalttaste des Moduls driickt.
So kann ich auch per Tastendruck an der
Funke zumindest die Farben umschalten.
Um die LEDs einbauen zu kénnen, habe
ich spezielle Halterungen gedruckt, diese
in den Rumpf eingeklebt und verschlif-
fen. Nach dem Lackieren des Rumpfs
wurden dann die LEDs wasserdicht mit
Sekundenkleber eingeklebt.

Auflerdem hat die LE SUROIT am
Bug hinter dem Bugstrahlruder einen
Sonardom, wo im Original verschiedene

Sensoren und Forschungsgerite unter-
gebracht sind. Diesen Sonardom habe
ich genutzt, um hier eine Unterwasser-
kamera einzubauen. Sie wurde so ange-
bracht, dass sie nach vorne unten schaut.
Um unter Wasser vor allem nachts auch
was sehen zu kénnen, habe ich hier eine
starke Unterwasserbeleuchtung einge-
baut, die aus mehreren weiflen LEDs
besteht. Das wurde alles hinter 5 mm
starken Plexiglasscheiben angebracht,
die in den Rumpf eingeklebt wurden.
So kann man auch die Unterwasserwelt
vom See erforschen.

Probefahrt

Nachdem der Rumpf und die An-
triebstechnik soweit fertig waren, konnte
die erste Testfahrt erfolgen. Darauf war
ich schon sehr gespannt. Diese erfolgte
bei mir in der Nihe an einem Baggersee.
Der ist noch nicht bewachsen, das Ufer
itber lange Strecken iiberall zuginglich
und fiir Testfahrten optimal. Es ist fir
mich immer einer der schonsten und
auch spannendsten Momente, wenn ein
neues Modell das erste Mal ins Wasser
kommt. Jetzt zeigt sich, ob alles dicht
und wie das Fahrverhalten ist. Da die
LE SUROIT ein Verdringer ist, konnte
sie hier noch einiges an Ballast vertragen.
Das waren bei der ersten Fahrt dann vor
allem Steine und Eisengewichte. Es war
zum Gluck alles dicht und es funktio-
nierte gleich alles hervorragend.

Der Antrieb erfolgt iiber einen 500er-Motor,

die Anlenkung mit einer Segelwinde

Das Heck der LE SUROIT mit fertigem Aktivruder

und RGB-Unterwasserbeleuchtung

SchiffsModell 5/2026

Das Ruder musste nach der ersten
Testfahrt neu gedruckt werden
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Beim Beleuchtungsmodul iibernimmt
ein Servo den Farbwechsel

Im Sonardom sind die Unterwasserkamera
und die LED-Beleuchtung untergebracht

Ausgeschwenkt wird der A-Frame iiber zwei
Lego-Spindelantriebe mit Getriebemotoren
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So wurde alles bisher verbaute Equipment ausgiebig auf Herz
und Nieren getestet. Vor allem das Aktivruder war eine neue Er-
fahrung. Allein mit diesem kleinen Propeller im Ruder schafft
sie fast Schrittgeschwindigkeit. Da ich in meinen Modellen den
Hauptantrieb immer auf 12 V beziehungsweise 4s-Lipo auslege,
benutzte ich auch fiir die Jungfernfahrt zwei Akkus. Einen al-
ten 12-V-NiMH und einen 2s-Lipo-Akku fiir den Rest. Die erste
Fahrt dauerte so lange, bis der alte NIMH-Akku leer war, natiir-
lich ausgerechnet an der Stelle, wo ich sehr weit von meinem
Auto weg war. Und da ich das schwere Schiff nicht so weit zu-
riicktragen wollte, musste ich dann auch gleich die halbe Strecke
tiber den See nur mit dem Aktivruder zurtickfahren.

Wieder zuhause musste ich dann allerdings feststellen,
dass ich das Aktivruder doch ein wenig tiberbeansprucht habe.
Dieses hat an den Stellen, wo es sehr diinnwandig ist, Risse be-
kommen. Das Resin, aus dem das Ruder gedruckt ist, war wohl
doch nicht stabil genug. Also habe ich mir das Ruder im Internet
bei Meltwerk nochmal aus Pulver drucken lassen. Pulverdrucke
sind sehr stabil und das Material ist sehr zdh, allerdings ist die
Oberfliche rau. Aber das storte mich beim Ruder nicht. Durch
mehrmaliges Lackieren wurde es relativ glatt. Das Ruder ist so-
mit das einzige fremdgedruckte Teil am Schiff. Da es nun Som-
mer und auch Badesaison war, nahm ich das Modell regelmiflig
mit zum See. Jetzt hielt auch das Ruder einwandfrei. So macht
der Bau gleich nochmal mehr Spaf}, wenn man zwischendurch
immer wieder fahren kann und man die Fortschritte sieht.

Der A-Frame

Da die Krine bei dem Schiff eine der grofiten Herausforderun-
gen waren, wurden sie als nichstes gebaut. So konnte ich noch
Anpassungen an Rumpf vornehmen und dies bei den Aufbauten
berticksichtigen. Das Schiff hat insgesamt sechs Krine an Bord.
Einen kleinen Teleskopgelenkkran am Vorderdeck, dann einen
kleinen Galgen an der Steuerbordseite fiir die Seitenwinde und
dahinter noch einen einfachen kleinen Kran zum Aussetzen
des Beiboots. Weiter dahinter auf den Arbeitsdeck ebenfalls an
Steuerbord einen kleinen A-Frame und am Heck den groflen
A-Frame. Auf der Backbordseite hat das Schiff einen grof3en Tele-
skopkran. Diese drei Krine wollte ich funktionsfihig machen.

Der grofle A-Frame am Heck wurde als erster angefangen.
Die Mafle habe ich aus dem Bauplan entnommen, der aller-
dings, was Details angeht, sehr einfach gehalten ist. Der Rest
wurde nach Bildern aus dem Internet konstruiert und gebaut.
Der Kran besteht im Inneren aus Lego-Technik, die dann mit aus
Harz gedruckten Teilen verkleidet wurde. Da ich frither als Kind
sehr viel mit Lego gebaut habe, verwende ich bei meinen RC-
Modellen fiir die Funktionen sehr gerne Lego-Technik. Das hat
den Vorteil, dass man damit sehr viele Funktionen relativ ein-
fach bauen kann und die Teile auch giinstig zu bekommen sind,
notfalls auch mal schnell aus der Kramkiste von den Kindern.

Bei dem A-Frame bietet sich dies vor allem fir die beiden
groflen Zylinder an, mit denen der Kran ausgeschwenkt wird.
Hier passen die Spindelantriebe von Lego-Technik perfekt. Sie
wurden mit kleinen N2o-Getriebemotoren modifiziert, die un-
ter der Abdeckung am Ende der Zylinder versteckt sind. Diese
Spindelantriebe haben den grofien Vorteil, dass sie keine auf-
wendige mechanische Begrenzung oder Endschalter brauchen,
da sie am Ende einfach leer durchrattern. Somit laufen sie
immer synchron. So spart man sich einiges an Aufwand und
zudem sind sie im Vergleich zu herkémmlichen Spindelantrie-
ben am Modellbaumarkt oder gar Hydraulik mit unter 10,— Euro
sehr giinstig.



Das U-Boot

Eine Hydraulik wollte ich in das Modell nicht einbauen, da sie zu
einem sehr teuer und mit dem Ol am See gefihrlich ist. Falls etwas
undicht werden oder ein Schlauch platzen sollte, kann man so sehr
schnell viel Arger bekommen. Da ich mit dem Kran natiirlich auch ein
Forschungs-U-Boot absetzen wollte, dachte ich mir, dass dies mit ei-
nem Elektromagnet am besten geht. Die ersten Versuche damit hatte
ich schon bei meiner ELBJ@RN mit dem Aussetzen des Beibootes un-
ternommen. Bei der LE SUROIT wurde diesmal ein groflerer Magnet
verwendet, da das U-Boot auch schwerer ist.

Die grofse Herausforderung war dabei, die Stromiibertragung zum
Magneten zu bewerkstelligen. So musste das Seil aus einem Kabel be-
stehen, das rund, sehr diinn und flexibel ist, um es auch aufrollen zu
konnen. Dabei wurde ich bei den Koaxialkabeln fiindig, einer diinnen
Ader, die mit einem Schirm ummantelt ist. Im Internet habe ich ein
1 mm dickes Koaxialkabel gefunden. Dann musste ich noch eine ent-
sprechende Winde bauen, die auch den Strom iibertrigt. Dazu habe
ich mir eine Seiltrommel gezeichnet, die auf der einen Seite einen
N2o-Getriebemotor und auf der anderen Seite eine 5-mm-Klinken-
buchse hat. Die ldsst sich nimlich drehen.

Damit der Magnet und das daran hingende U-Boot beim Aussetzen
bei Seegang nicht so rumwackeln, bekam der Kran noch eine Schwenk-
vorrichtung. Diese kann an der Innenseite des A-Frames dank der dort
verbauten Lego-Technik-Pins und Liftarme montiert werden. So wer-
den der Magnet und das Seil gefithrt. Im Original wurden auch solche
Vorrichtungen verwendet, um die Forschungsgerite besser aussetzen
zu kénnen. In die Schwenkvorrichtung wurde auflerdem noch ein klei-
ner Endschalter eingebaut, der dann die Seiltrommel abschaltet, sobald
der Magnet seine obere Endlage erreicht hat. Das verhindert, dass das
diinne Koaxialkabel beim Hochfahren abreifit.

Der A-Frame wurde dann noch mit 3D-Druckteilen detailliert. Da
an ihm auch sehr viele Trittstufen angebracht sind, habe ich mir eine
entsprechende Biegelehre gemacht und die Stufen aus 1-mm-Draht
gebogen. In den A-Frame selbst habe ich zudem gleich beim Zeich-
nen die dazugehorigen Locher mit gedruckt. Das hat den Vorteil, dass
alle Stufen gleich werden. Gerade hier wiirden schon kleine Abwei-
chungen und Ungenauigkeiten sofort auffallen. Zum Schluss bekam
der A-Frame noch zwei LED-Scheinwerfer, damit das Arbeitsumfeld
auch gut ausgeleuchtet ist.

Im nichsten Teil des Berichts werde ich iiber den Bau des Tele-
skopkrans und des kleinen A-Frames sowie iiber die Schlepp- und
Ankerwinden und den Aufbau berichten. [ |

Der Kran hat zwei leistungsstarke Scheinwerfer,
um das Arbeitsumfeld auszuleuchten

Das Forschungs-U-Boot ist ein
umgebautes Spielzeug fiir Kinder

Mit Hilfe des Elektromagneten kann
das U-Boot abgesetzt werden

Im néchsten Teil des Bauberichts
wird der Teleskopkran beschrieben
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Die boot 2026 in Diisseldorf, Teil 1

Die Kraft der
zwei Rumpfe

Text und Fotos:
Bert Elbel

Es war wieder ein Fest. Wer in die boot in Diisseldorf eintaucht, findet den groBten Uberblick tber die
Wassersportbranche und jede Menge Inspirationen, egal ob flirs Vorbild oder flir Modelle. So waren
alle gespannt, was die Messe vom 17. bis 25. Januar zu bieten hatte. Zum ersten Mal kamen als neuer
Rekord rund 1.550 Aussteller aus mehr als 64 Nationen. SchiffsModell-Autor Bert Elbel hat sich in den

Messehallen umgesehen.

nter dem Motto ,We love

Water“ gab es vom Tender

iber Familienboote bis hin

zur Superyacht alles zu se-

hen, was das Herz jedes
Yachties hoher schlagen lisst. Nachdem
im letzten Jahr einige namhafte Herstel-
ler und Werften aus Platzgriinden drau-
Ren bleiben mussten, waren in diesem
Jahr wieder alle Groflen an Bord. Und
nicht nur das: Unter den mehr als 1.000
ausgestellten Booten waren in diesem
Jahr so viele Neuheiten wie schon lange
nicht mehr.
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GroBe AusmaBe

Wie jedes Jahr war der grofle Portal-
kran ,Big Willi“ seit Mitte Dezember
fast tiglich im Einsatz, denn viele der
Ausstellungsstiicke reisten schon im De-
zember auf eigenem Kiel an oder nutzen
Anfang Januar die Mitfahrt auf einem
Ponton den Rhein hinauf von Rotterdam
nach Disseldorf. Publikumsmagnet fiir
fast jeden Messebesucher war wie im-
mer die Superhalle 6, in der die grofiten
Yachten vor Anker gegangen waren. In
den Hallen 1 bis 9 lagen die kleineren
Yachten, Daycruiser sowie Sport- und

Schlauchboote, wihrend in den Hallen
15 und 16 die Segelyachten festgemacht
hatten. Wer sich fiir groflere Megayach-
ten und deren exklusive Ausstatter inte-
ressierte, kam in der Halle 7a auf seine
Kosten. Die kleinen, aber feinen Messe-
stinde prisentierten viele Yachtgimmiks
sowie etliche Grofdyachten als Modell.

Die grofite ausgestellte Yacht der boot
kam in diesem Jahr von der italienischen
Werft San Lorenzo. Geprigt durch un-
auffilliges und schnorkellos elegantes
Design kostet die schicke 27,43 m lange

Foto: Messe Diisseldorf/ctillmann



Italienerin zwischen 8.700.000,- und
11.545.000,— Euro. ,Full House“ gab es
auf dem riesigen Stand der britischen
Werft Princess mit etlichen topmodern
gestylten Exponaten, doch kamen mit
der neu {iberarbeiteten und klassisch
designten GRAND BANKS 54 auch die
Liebhaber wunderschénen Retrodesigns
auf ihre Kosten. Ein stilistisches Ausnah-
meboot ist die italienische ITAMA 54,
die zwar mit optisch purem Understate-
ment daherkommt, jedoch weder bei der
Antriebstechnik noch bei der luxuriésen
Innenausstattung irgendetwas vermis-
sen ldsst. Dieses auflergew6hnliche Boot
werde ich im zweiten Teil meines Messe-
berichts vorstellen.

Neue Trends?

Es fillt schwer, in diesem Jahr von ei-
nem Trend in der Boots- und Yachtbran-
che zu sprechen. Selbst die im letzten
Jahr mit Vollgas gestartete Elektromobi-
litit der Bootsantriebe hat an Schub ver-
loren. Einzig die 6sterreichische Werft
Frauscher prisentierte in Kooperation
mit dem Autohersteller Porsche zwei
neue Modelle mit E-Antrieb. Die Basis
der Antriebe bildet das E-Konzept des
ebenfalls neuen Porsche Macan. Die
Griinde fiir die nachlassende Nachfrage
bei Booten mit E-Antrieb sind sicher-

Der Stand der britischen Werft
Princess war wieder gut bestiickt

Die neuen Frauscher- und Porsche-Modelle

mit dem E-Antrieb des Porsche Macan

SchiffsModell 5/2026

lich zum einen die fehlende Lade-Infra-
struktur in den Yachmarinas, aber zum
anderen auch die bislang noch fehlende
E-Antriebs-Technik fiir groflere Yachten.

Neu zu beobachten ist dagegen der
Wunsch nach mehr Platz auf den Yach-
ten, jedoch ohne unbedingt in die Linge
zu gehen. Das wiirde nimlich wieder-
um hohere Liegeplatzgebithren in den
Marinas bedeuten. Mit diesem Hinter-
grund finden sich neuerdings bei vielen
bekannten, aber auch neuen und bisher
kaum bekannten Werften immer hiufi-
ger Katamaranboote und Yachten. Die
Lingen der ausgestellten Modelle reich-
te von 10 bis knapp 15 m. Schon um die
Jahrtausendwende hatten einige Werften
und Designer versucht, Kat-Yachten den
Eignern niherzubringen. Die Bandbrei-
te reichte damals vom Sportboot (Mares
Catamarans aus Neuseeland) iiber Fly-
Katamarane (Prout Catamarans aus
Grofsbritannien) bis hin zu Custom
Mega-Cats (der 45-m-Cat MOECCA der
australischen Werft Oceanfast).

Kehrer-Modellbau bot damals so-
gar flir einige Zeit ein sehr schones
Modell des britischen Vorbildes Prout
PANTHER 64 im Mafistab 1:30 an. Lei-
der konnte sich das Design der Kat-Yach-

ten damals nicht durchsetzen, weder
bei den Vorbildern noch im Modellbau.
Schauen wir uns also nun bei den neuen
und aktuellen Katamaranen um.

Klein, aber fein

Der franzosische Hersteller Jeanneau
ist nicht nur fir seine exzellenten Segel-
Cats bekannt. Neu im Portfolio der klei-
nen Katamaran-Motorboote ist die TH33,
die wihrend der Messe prisentiert wur-
de. Der 10,17 m lange Cat ist 3,66 m breit
und wird mit zwei Auflenbordern ange-
trieben. Die mogliche Gesamt-Antriebs-
leistung betrigt 6oo PS. Die Doppel-
rumpfarchitektur der TH33 bietet beste
Stabilitit und Geridumigkeit. Das offene
Cockpit verfiigt tiber groflziigige Sitzge-
legenheiten, die sich ideal fir gesellige
Stunden eignen. Der grofle Bug lddt ein,
die Sonne zu genieflen. Im Inneren ver-
wandeln eine clevere Raumnutzung und
die optionale Kabinenaufteilung den Kat
in einen komfortablen Riickzugsort mit
Schlafméglichkeiten fiir zwei Personen
und Stauraum. Der ergonomische Steu-
erstand wird dominiert von dem groflen
Garmin-Navigationsdisplay sowie der
Steuerung der beiden Auflenborder.

Eine Aussage, die fur alle Doppel-
rumpf-Modelle gilt, ist, dass diese nur

- ]

Ein ewiger, zeitlos schoner Klassiker:
Die Uiberarbeitete GRAND BANKS 54

Das Modell einer Prout PANTHER 64
von Kehrer-Modellbau im Rohbau
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Der kleine Katamaran TH33 von Jeanneau in der Messehalle 1

im kompletten Eigenbau entstehen kon-
nen. Der Rumpfbau wird jedoch inso-
weit erleichtert, dass es im Internet viele
verschiedene Pline gibt. Auch antriebs-
technisch stellen Boote mit Auflenbor-
der kein Problem mehr dar, da es zum
Beispiel von aero-naut fast jedes Design
gibt. Beim weit verbreiteten Mafistab
r:10 bietet das Modell TH33 noch hand-
liche Mafle, was dem Transport entge-
genkommt. Mit einigen schicken Licht-
funktionen bekommt man ein seltenes
Modell, das an jedem See ein Hingucker
sein durfte. Weitere technische Daten
findet man auf der Homepage des Her-
stellers sowie auch Fotos zur Detaillie-
rung dieses besonderen Modells.

Understatement

Der zweite Kat ist etwas grofer,
weshalb er auch etwas gestreckter und
schicker wirkt. Es handelt sich um eine
DRACAN 42 aus der noch jungen gleich-
namigen polnischen Werft. Trotz nur
2,5 m mehr Linge als bei der TH33 lie-
gen Welten zwischen Komfort und Platz-
angebot. Bei einer Linge von 12,5 m ist
die DRACAN immerhin 4,85 m breit,
was in den Unterdecks fiir komfortab-

Die neue DRACAN 42 der
gleichnamigen polnischen Werft
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le Kabinen ausreicht. Vom Heck geht
es tiber die Badeplattform in Richtung
Salon. Ein breiter Mittelgang fiithrt vorbei
an zwei Doppel-Sonnenliegen unter dem
iiberdachten Bereich, wo es an Back- und
Steuerbord jeweils eine Sitzecke mit
Tisch gibt. Dahinter steht als Trennele-
ment je ein halbhohes Schrank-Element,
in dem Spiile, Kithlschrank und Herd
mit weiteren Fichern versteckt sind.
Hinter der zweiteiligen Kombiise ist das
Steuer mit Sitzbank.

Komfort verspricht auch der An-
trieb. Die 42er-DRACAN wird mit zwei
Mercury-Auflenbordern von jeweils
300 oder 400 PS bestiickt. Der Clou
ist die Konstruktion: Die Motoren sind
komplett versteckt, denn dariiber befin-
det sich jeweils die grofle Liegefliche
rechts und links des Durchgangs von
der Badeplattform. Zu Wartungszwe-
cken konnen die Liegeflichen wie eine
Motorhaube einfach hochgeklappt wer-
den. Zusitzlich konnte man so auch
die Badeplattform geschlossen konstru-
ieren. Bei der Prisentation sagte der
Werftchef Herr Chlopek: ,So sieht man
die Motoren nicht, und vor allem ist

Foto: Jeanneau Yachts S.A.

Die TH33 von Jeanneau in voller Fahrt in ihrem Element

auch die Schallddmmung in Richtung
Cockpit sehr gut. Ein Innenbord-An-
trieb wiirde viel Platz fressen und iiber-
dies Vibration und Lirm in den Wohn-
bereich bringen.“ Natiirlich machen
800 PS ordentlich Leistung, sodass die
DRACAN problemlos 30 kn schafft. Fur
die Zukunft ist auch eine Hybrid- und
eine reine Elektroversion geplant. Dabei
geht es natiirlich weniger um Tempo,
aber trotzdem soll mit 6 -bis 8 kn Reise-
geschwindigkeit eine ordentliche Reich-
weite moglich sein.

Ein Modell dieses Catamarans wire
allein schon wegen der Mafle von
1.260 x 485 mm im Mafstab 1:10 ein Eye-
catcher. Wen vor allem die Breite stort,
kann auch grofere Mafistibe wie 1:12
oder 1:15 wihlen. Zu beachten ist jedoch,
dass jede Verkleinerung des Modells
eine Verringerung der Tragkraft mit sich
bringt. Neben den {iiblichen Fahr- und
Lichtfunktionen stellen die versteckten
Auflenborder natiirlich auch im Modell
etwas Besonderes dar. Auch hier kénnen
weitere Infos sowie Fotos auf der Dracan-
Homepage sowie bei den verschiedens-
ten Yachtbrokern gefunden werden.

.\ : : _’_

Die AuBenborder der DRACAN 42 sind unter

den Sonnenliegen verdeckt eingebaut




Foto: Dracan Marine sp.

Das Cockpit mit dem modernen Steuerstand der DRACAN 42

Flybridge-Katamaran

Das dritte Exponat war durch seine
Ausfithrung als Flybridge-Yacht in Hal-
le 6 zu finden. Der ausgestellte M48 der
franzosischen Prestige-Werft ist zwar
nur etwas mehr als 2 m linger als die
DRACAN, wirkt aber durch die Flybridge
bedeutend wuchtiger und hoher. Hinzu
kommt, dass in der Mitte unter der Platt-
form zwischen den Rumpfen ein dritter
Rumpf als Wellenbrecher zur Stabili-
sierung der Konstruktion beitrdgt. Das
14,79 m lange Boot wird mit zwei Volvo
Penta D4-320CV-Motoren angetrieben,
die ihre Kraft tber je ein V-Getriebe
auf freilaufende Wellen abgeben, also
ein Antrieb in jedem Rumpf. Mit 20 kn
lisst es der grofle Kat etwas langsamer
angehen. Durch die Doppelrumpf-Bau-
weise bietet die M48 den Platz eines
18-m-Monohulls.

Auch der Treibstoffverbrauch von
8o 1 bei 17 kn liegt um 20 % unter dem
Verbrauch eines Einrumpfboots. Laut
Prestige-Direktor Erwin Bamps entsteht
gerade ein neuer Markt. ,Das Ange-
bot wird bald ausgebaut. Wir bringen
eine Familie, kein Einzelmodell“, sagt

Der groBe Salon auf dem
Hauptdeck der M48
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Bamps. Mit 130 m? nutzbarer Fliche im
Auflen -und Innenbereich bietet die M48
viel Platz fiir insgesamt 16 Gaste. Auch
Prestige Yachts plant fiir die Zukunft sei-
ner M-Reihe zumindest den Einbau von
Hybrid-Antrieben.

Genau wie beim Vorbild gibt es bei
der Planung eines M48-Modells zwei
mogliche Varianten: Mit oder ohne
Dach iiber der Fly. Der Kat sieht meiner
Meinung nach ohne Dach bedeutend
eleganter aus, aber das ist natiirlich rei-
ne Geschmackssache. Durch die Breite
von 600 mm wird es fiir den Mafdstab
r1o langsam eng, vor allem, was den
Transport des Modells angeht. Aufler
fuir hartgesottene 1:10-Yachties gilt also
auch hier: Gréflere Mafdstibe von 112
bis 1:20. Andererseits bietet die Grofie
des Modells natiirlich auch die Méoglich-
keiten vieler Funktionen und Beleuch-
tungs-Varianten. Die Fahrfunktionen
mit den freilaufenden Wellen stellen
keine Herausforderung dar. Auch die
Fahreigenschaften bleiben trotz der
Breite beherrschbar, zumal sich auch bei
Katamaranen zumindest in einer Kufe
ein Bugstrahler durchsetzt.

Fotos: Prestige Yachts S.A.

Der Flybridge-Katamaran M48 der franz6sischen Werft Prestige

So Dbleibt zum Schluss zu sagen:
Wann sehen wir endlich ein erstes
Yacht-Modell als Katamaran auf unseren
Modellgewissern oder auf einer Modell-
baumesse? Auf Dauer werden wir uns
den Mehrrumpfbooten nicht verschlie-
Ren konnen, zumal mehrere Hersteller
den Ausbau ihrer Produktreihen ange-
kiindigt haben. Im zweiten Teil meines
Berichts werde ich dann vier neue und
interessante Boote und Yachten verschie-
dener Typen und Lingen vorstellen und
dabei natiirlich wie immer Tipps fiir eine
Umsetzung ins Modell geben. |

=== HERSTELLER IM INTERNET

www.boot.de
www.sanlorenzoyacht.com
Www.princessyachts.com
www.grandbanks.com
www.frauscherboats.com
WW\W.jeanneau.com
www.dracanmarine.com

WWWw.prestige-yachts.com

Der groBe Katamaran auf groBer Fahrt:
Der M43, hier ohne das Flydach
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Das Loschboot L.A. FIREBOAT 2 von arkmodel

Die amerikanische
Variante

Familienbedingt hat SchiffsModell-Autor Nico Peter eine enge Verbundenheit zur Feuerwehr und
auch eine Vorliebe flir Feuerldschboote. Bei dem Bausatz des L.A. FIREBOATS 2 von arkmodel ist er
drangeblieben und hat nach einigen Jahren des Wartens doch endlich sein Testmodell bekommen.

eit mehreren Jahren gibt es
in den Katalogen und auf der
Webseite der chinesischen
Firma arkmodel zwei Model-
le eines der wohl bekanntes-
ten Feuerléschboote der Welt zu sehen,
das L.A. FIREBOAT 2, getauft auf den
Namen WARNER L. LAWRENCE. Die
Bausitze im Mafdstab 1:72 und 1:35 hat
jedoch noch kaum jemand zu Gesicht
bekommen. Das hat viele Griinde, denn
einerseits war der Nachbau seitens des
Konstruktionsbiiros und der Werft nicht
lizenziert und andererseits steht das Pro-
blem handelsiiblicher wirklich funktio-
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nierender Antriebe im Raum, denn das
Schiff wird im Original mit zwei Voith-
Schneider-Propellern angetrieben.

Ich habe aus persénlichem Interesse
mehrfach beim Bausatzhersteller nach-
gefragt, wie und ob dieser Bausatz in 1:35
tiberhaupt erhiltlich sein wird. Nach gut
funf Jahren kam dann endlich die Zu-
sage: ,Ja, wir stellen mal einen Bausatz
als Testmodell zusammen.“ Es dauerte
jedoch noch einmal gut anderthalb Jahre
und mehrere Nachfragen, bis der Post-
bote dann endlich einen ziemlich groflen
Karton brachte.

Text: Nico Peter
Fotos: Leonie Peter, Nico Peter

Der Bausatz

Der Inhalt konnte sich dann aber erst
einmal sehen lassen. Neben dem gut
g9oo mm langen Rumpf aus GFK fanden
sich in dem Bausatz vorgefriste Decks,
vier ABS-Platten mit weiteren gefris-
ten und gelaserten Bauteilen und eine
VIVAK-Platte mit den gelaserten Fens-
tern. AuRerdem waren Holzteile fiir die
Scheuerleisten und den Bootsstinder,
zwei Platten mit gedtzten Messingteilen,
etwa 7o Tutchen mit aus Resin gedruck-
ten Kleinteilen, der komplette Briicken-
aufbau und das Schanzkleid jeweils in ei-
nem Stiick dabei. Letztere sind ebenfalls
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aus Resin gedruckt. Weiterhin sind der Schutzkifig aus Metall
fiir die VSP-Antriebe, eine 21 Seiten starke Bauanleitung, Stan-
genmaterial und ein Decalsatz enthalten. Die VSP-Antriebe
sind nicht im Lieferumfang enthalten und miissen separat
besorgt werden.

Im Vorfeld hatte ich bereits mit Uwe Bauer von Bauer-
Modelle gesprochen und mich iiber die VSP-Antriebe infor-
miert. Von ihm kamen berechtigte Bedenken, denn er selbst
hatte bereits vergeblich versucht, die Rechte fiir die Konstruk-
tion eines Bausatzes von diesem Schiff von der Nichols-Werft
zu bekommen. Als ich ihm mitteilte, dass der Bausatz tatsich-
lich bei mir sei und ich gern die Antriebe bei ihm bestellen
wollte, wurde es ernst. Er informierte die Werft und konnte
so letztlich die Genehmigung fiir den Bau des Modells und so
auch fiir diesen Bau- und Testbericht erhalten. Ich bestellte
die Antriebssets und auch den passenden Ringlimiter, der als
Vorserienmodell kam.

Die Bauanleitung, die ausschlieflich Zeichnungen enthilt,
ist ein Heft im einfachen Schwarzweifs-Druck. Zu Beginn wer-
den alle Bauteile und Platten einzeln abgebildet, sodass sie sich
spater auch wiederfinden lassen. Leider stimmen einige der
genannten Bauteilnummern nicht mit den spiter am Modell
zu verwendenden Teilen tiberein. Doch das kann man vernach-
lissigen, denn die Bilder sprechen fiir sich. Die Auflistung der
Lingen der einzelnen Rohrmaterialien ist aktuell noch in Man-
darin gehalten. Ich habe diese Liste durch einen Arbeitskolle-
gen entsprechend tibersetzen lassen.

Los geht's

Klassisch beginnt der Bau eines Schiffsmodells aus ei-
nem Bausatz mit der Sichtung der Teile. Es erfolgte eine Art
Begutachtung und das Pflichtenheft mit den Wiinschen der
Funktionalititen des Modells wurde erstellt. Hier fanden sich
dann folgende Punkte wieder: Es sollten natiirlich die vollen
Fahr- und Lenkfunktionen mittels der VSP-Antriebe realisiert
werden, dazu eine komplette nautische Beleuchtung sowie die
umfangreiche Zusatzbeleuchtung wie Arbeitsscheinwerfer,
Decksleuchten, Blaulicht und Suchscheinwerfer entsprechend
dem Original. Dazu sollte mindestens einer der acht Loschmo-
nitore — ja, das Original hat zehn Léschmonitore — drehbar und
funktionsfihig gebaut werden. Fiir die beiden Radarbalken war
geplant, diese mit kleinen Getriebemotoren auszustatten und
als Einschaltkontrolle zu nutzen.

Da die Werkbank bereits im Vorfeld freigerdumt war, konnte
es eigentlich gleich losgehen. Die Brandrinder der aus 8 mm
starkem Sperrholz gelaserten Stinderteile wurden entfernt und
der Stinder auf einer ebenen Fliche verklebt. Ebenso wurden
die gelaserten Holzteile fir die Scheuerleisten rund um das
Modell aufgedoppelt und schon mal verklebt. Dann kam das
erste Erwachen. Der GFK-Rumpf war total verzogen. Wire dies
bei einem deutschen oder europiischen Hersteller der Fall
gewesen, hitte ich diesen Rumpf zuriickgeschickt, denn der
Verzug am Boden betrug gute 15 mm. Doch ihn nach China
zuriickzusenden, erschien mir als zu riskant. Wer weif3, ob ich
dann noch einmal einen Rumpf fiir das Modell in den Hinden
gehabt hitte.

Rumpf richten

Per Hand lief sich der Rumpf jedoch geradebiegen. Doch
wie sollte man dieses Riickbiegen fixieren? Der Besuch bei
einem Modellbaukollegen brachte die Lésung. Da der Rumpf
unten flach ist und keinen Kiel aufweist, kann er im Ganzen
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Der Baukasteninhalt vermittelt einen
vertrauenserweckenden Eindruck

Verschiedene Klammern helfen
beim Verkleben der Scheuerleisten

E=== DAS ORIGINAL

Nachdem das 1925 in Dienst gestellte Feuerloschboot RALPH J.
SCOTT den immer umfangreicher werdenden Aufgaben im Hafen
von Los Angeles / San Pedro nicht mehr ausreichend gerecht wer-
den konnte, entschied man sich zu einem Neubau. Das Konstruk-
tionsbuiro Robert Allan Ltd. in Vancouver bekam den Zuschlag und
machte sich an die Konstruktion des damals leistungsstarksten
Feuerléschboots der Welt. Das Schiff wurde auf der Werft Nichols
Brothers Boat Builders in Freeland, Washington gebaut, auf den
Namen WARNER L. LAWRENCE getauft und am 12. April 2003 an
der Feuerwache 112 eingeweiht.

Es verfligt mit seinen zehn ferngesteuerten Loschmonitoren tber
modernste Brandbekampfungstechnologien. Angetrieben durch
zwei 1.800 PS starke MTU-Motoren erreicht das 35 m lange Schiff
eine Hochstgeschwindigkeit von 15 kn. Die Pumpleistung liegt bei
fast 2,4 m3 Wasser pro Minute, wodurch die Léschmonitore bis zu
183 m weit spritzen konnen. Die Besatzung liegt normalerweise
bei acht Mann, davon zwei Ingenieure flir die Maschinen- und
Pumpensteuerungen, drei Seeleute an Deck und flir die Schiffs-
fihrung sowie drei Feuerwehrleute. Im Bedarfsfall kann hier
naturlich deutlich aufgestockt werden.

Zusatzlich verfligt das Schiff Uiber eine sehr umfangreiche notfall-
medizinische Einrichtung, eine vollstandige feuerwehrtechnische
Ausrustung sowie einen Kran mit Steigleiter, welcher bis zu 15 m
hoch ausgefahren werden kann und dabei dann immer noch eine
Tragkraft von 270 kg besitzt. Der Arbeitskorb an dem Kranausle-
ger kann auch als Taucherplattform genutzt und so bis unter die
Wasseroberflache gesenkt werden.
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Schablonen helfen dabei, die
Tunneldurchbriiche auf das
richtige MaB zu bringen

Durch die geénderte Einbauhéhe wurden
neue Trager fiir die Servos eingebaut

auf einer stabilen Helling festgeschraubt
werden. Damit ist er schon einmal gera-
de gespannt. Jetzt muss man diese Span-
nung fixieren. Dies sollte durch das Ein-
laminieren einer massiven Platte in den
flachen Rumpf geschehen. Gesagt, getan.
Vorher wurden jedoch die Durchbriiche
fur die VSP-Tunnel auf 86 mm Durch-
messer erweitert und die Montageringe
der zwischenzeitlich eingetroffenen VSP
von Bauer eingepasst.

Nun konnten zwei 15 mm starke
MDE-Platten um die Tunnel herum auf
dem Schiffsboden zugeschnitten und
angepasst werden. Fiir die acht Schrau-
benképfe der 5-mm-Messingschrauben,
welche den Rumpf auf der Helling fixie-
ren, wurden passende Senkungen in
die Platten eingebracht, sodass diese
wirklich am Boden aufliegen konnten.
Im Anschluss wurden die Montage-
ringe auf der Innenseite und oben mit
reichlich Vaseline eingestrichen, damit
uiberlaufendes Harz diese nicht innen
verklebt. Zwischen Rumpf und Helling
kam noch eine Plastikfolie, sodass der
Rumpf ebenfalls nicht an der Helling
ankleben konnte.
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Die MDF-Platten sind von unten
angesenkt, damit sie auf dem
Rumpfboden aufliegen

Zuerst wurden dann die Montageringe
und anschliefend die MDF-Plattenstii-
cke in den entsprechenden Abstinden
eingeklebt. Mit zwei Betonsteinen wurde
das Ganze beschwert. Nach dem Aus-
trocknen des Harzes konnte der Rumpf
von der Helling gelost und der Ver-
zug gepriift werden. Und siehe da, der
Rumpf war nun gerade. Da MDF-Platten
nicht wasserfest sind, mussten diese im
Anschluss vollstindig versiegelt werden.
Vorher wurde jedoch der gesamte Ser-
votridger neu gebaut. Durch die MDF-
Platte hatten sich jetzt die Einbauhdhen
der Servos verindert. Ich benutze hier
6 mm dickes, wasserfestes Sperrholz
und nahm die urspriinglichen Bauteile
des Bausatzes als grobes Muster. Fertig
lackiert kam dieser neue Servotriger mit
einem zweiten Ansatz von Epoxidharz
auf die MDF-Platten.

Weiterbau

Gleichzeitig wurden die Finne, der
Wassereinlass fiir die Léschkanonen und
auch der Schutzkifig unter dem Rumpf
mit eingeharzt. Ebenso wurde die MFD-
Platte komplett versiegelt. Damit die
Finne etwas mehr Halt hat, wurden hier

Die Montageringe der VPS
und die Fixierungsplatte
sind einlaminiert

.- s : e
Die Finne wird durch zwei Stifte
von innen zusatzlich stabilisiert

zusitzlich zwei Stifte quer eingesetzt.
Die tberstehenden Schrauben von der
Befestigung auf der Helling wurden abge-
schnitten. Damit spiter die Spachtelmas-
se gerade tiber den Schraubenenden bes-
ser hilt, wurden diese etwas abgesenkt.

Es erfolgte der Bau des mittleren Ser-
votrigers. Die hier platzierten Servos
sind bei den VSP-Antrieben fiir die Vor-
wirts- und Ruckwirtsfahrt zustindig.
Auch hier nahm ich eine kleine Ande-
rung vor und versah die 3-mm-Sperr-
holzplatte statt der fixen Bohrungen mit
Langlochern. So lisst sich spiter der
rechte Winkel der Servosteuerstangen
an den VSPs problemlos genau einstel-
len. Noch bevor das Deck auf den Rumpf
kam, wurden die Antrieben probehalber
eingebaut, um ihren Sitz zu priifen.

Das Deck

Als Nichstes sollte das Deck auf den
Rumpf. Etwaige Decksunterziige oder
gar Deckauflageleisten sind laut Bausatz
nicht vorgesehen. Da der Rumpf sich je-
doch auch etwas nach aulen wolbt, blieb
hier nichts weiter tibrig, als entsprechen-
de Unterziige und Auflageleisten selbst



Mit diversen Schnellspannzwingen
wird das hintere Decksteil eingeklebt

Der nach Steuerbord auslaufende
vordere Rumpf ist deutlich sichtbar

Nach dem Verspachteln und Anpassen der
Scheuerleiste sieht alles wieder gerade aus

zu bauen. Als Auflageleisten wurden
zwei 8 x 1-mm-Abachileisten jeweils
3 mm unterhalb der Decksoberkante ein-
geklebt. Entsprechend der Decksbreite
kam noch ein Decksunterzug ins hintere
Drittel des Rumpfs, etwa zwischen der
hinteren Kante des Deckshauses und der
Position des Kransockels.

Mittels zweier selbstgebauter Paral-
lelzwingen, welche durch stabile Leisten
verbunden wurden, konnte die Auflen-
wolbung des Rumpfs korrigiert und so
die genaue Breite fiir das Einkleben des
hinteren Decks vorbereitet werden. Das
aus ABS Dbestehende Deck wurde im
Anschluss mit Epoxy-Kleber eingeklebt
und mit ausreichend Klebeband und
Schnellspannzwingen fixiert. Fiir den
Sillrand sollten die Winde stumpf an
den Decksausschnitt geklebt werden. Ich
unterstiitze dies durch Holzleistenreste
und schaffte so mehr Stabilitit. Gleich-
zeitig kamen noch drei weitere Decks-
unterziige dazu.

Deck richten

Das Vordeck des Schiffs sollte im An-
schluss einfach eingesetzt werden. Doch
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durch das Richten des Rumpfs war die
Mittelline des gesamten Modells ver-
schoben. Die Rundung des Vorschiffs
lief nach Steuerbord aus. Das mit den
Schlitzen fur die Schanzkleidstiitzen
vorgefertigte Deck konnte so nicht ein-
gebaut werden. Es wire um etwa 15° ver-
dreht gewesen. Daher wurden in diesem
Bereich die Decksauflageleisten wieder
entfernt und weitere 3 mm tiefer wieder
eingebaut. Somit konnte ein neu gebau-
tes unteres, blindes Deck auf die Aufla-
geleisten laminiert werden. Hierauf kam
dann das gerade nach vorn ausgerichte-
te originale Deck aus dem Bausatz. Der
Uberstand an Backbord wurde entfernt
und auf der Steuerbordseite fehlendes
Material aufgefiittert.

Das Ganze wurde an die vorhandene
Decksstufe angepasst und entsprechend
aufgefiittert. Um die seitlichen Abstinde
weiter zu kaschieren, wurde die Scheu-
erleiste auf der Steuerbordseite entspre-
chend verjiingt. Nun konnten die VSP-An-
triebe eingebaut werden. Die Schrauben
und das Dichtungsband liegen den Sets
von Bauer-Modelle bei und die Reihenfol-
ge des Festziehens der Schrauben ist in

Das unteren Deckshaus wird klassisch
iiber einen Rahmen aufgebaut

der Anleitung sehr gut beschrieben. Jeder
der Motoren bekam nun seinen eigenen
Fahrregler und die Steuerstangen wurden
entsprechend gekiirzt.

Der Aufbau

Wihrend die Arbeiten am Rumpf
immer wieder ihre Pausen brauchten,
wurde mit dem Bau des Aufbaus begon-
nen. Sehr markant fir dieses Schiff ist
der Aufbau in zwei Etagen mit seiner
Rundumsicht-Briicke. Das Original ver-
fuigt hier tiber zwei komplette Fahrstin-
de. Dabei ist in Fahrtrichtung voraus der
Fahrsteuerstand an Steuerbord, woge-
gen sich die gesamte Pumpensteuerung
auf der Backbordseite befindet. Im Mo-
dell besteht der untere Teil des Aufbaus
aus gefriasten ABS-Platten von 1,9 mm
Stirke. Uber einen Rahmen erfolgt der
Aufbau recht klassisch. Schade dabei ist
jedoch, dass die Passungen der Schlitze
hier einfach zu grofs sind. Wenn ein
2 mm dickes Material verwendet wird,
miissen diese Schlitze nicht um mehr als
40 % breiter und linger sein. Hier soll-
ten die Konstrukteure von arkmodel vor
der Auslieferung des finalen Bausatzes
noch einmal Hand anlegen.
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Die Frasungen passen leider
nicht immer zur Materialstérke

Schoén gemacht sind hingegen die
Frasungen fiir die seitlichen Laufstege
am Oberdeck. Diese sind in dem Dach
des unteren Deckshauses bereits inte-
griert und bilden somit fiir die spitere
Reling eine solide Plattform. Auflerdem
wurde die Zeit genutzt, die vier Hydran-
ten an Bord zu komplettieren. Alle Teile
sind hier in Resin gedruckt und werden
spiter mit verschiedenen Atzteilen de-
tailliert. Die Hauptleitungen mussten
dabei etwas aufgebohrt werden, sodass
die Abginge der Schlauchanschliisse
eingeklebt werden konnten.

Das gesamte Schanzkleid liegt dem
Bausatz als gedrucktes Resinteil bei.
Die Detaillierung ist sehr gut, denn alle
Durchbriiche, Stiitzen und Kliisen sind
bereits angeformt. Dieses Teil in einem
Stiick zu montieren, ist fast unmaéglich.
Ich habe es daher in vier Teilstiicke ge-
teilt und einzeln angepasst. Die Trenn-
stellen waren jeweils direkt neben einer
der Stiitzen, was den Spachtelaufwand

mr—~= MOTORSCHIFFE WARNER L. LAWRENCE

an der Innenseite eliminierte. Auflen
wurde natlirlich geschliffen und ge-
spachtelt. Jetzt wurde auch das erste Mal
der zweiteilige Atzteilesatz gebraucht.
Die dufleren Handldufe mussten ver-
16tet werden. Hierzu gab es jeweils ein
groRes Atzteil, um welches herum der
Handlauf gel6tet werden sollte.

Hier muss man den Konstrukteu-
ren von arkmodel ein groRes Lob fiir
die Materialauswahl aussprechen. Alle
Rundmaterialien am Aufbau sind nim-
lich aus diinnen Réhrchen. Die lassen
sich wesentlich leichter 16ten, da das
zu erhitzende Material die Wirme viel
besser leitet. Fiir mich, der nicht un-
bedingt gern eine Reling l6tet, war das
eine deutliche Erleichterung. Das Ma-
terial ist aulRerdem recht weich und
lasst sich somit auch einfach biegen.
Die Enden der Handliufe konnten so
ohne Weiteres in die zusitzlich in das
Schanzkleidteil zu bohrende Loécher
eingesetzt werden.

Mit einem stabilen Skalpell lassen sich
die Messingteile gut heraustrennen

Steuerhaus

Der untere Teil des Decksaufbaus be-
steht wie gesagt aus verschiedenen ABS-
Platten. Diese wurden nach dem teilwei-
se erforderlichen Anpassen verspachtelt
und mit weiteren Details aus dem Atz-
teilesatz und den Handliufen versehen.
Die Briicke dagegen ist als ein Druckteil
vorbereitet. Fiir den Innenausbau der
Briicke liegen die beiden Steuerstinde,
vier Sitze und ein Fuflboden bei. Damit
bleibt die Briicke vom Bausatz her ziem-
lich leer. Anhand von Fotos und Videos
aus dem Internet wurden die Zwischen-
wand mit dem Kartentisch und der
Treppenabgang nachgebaut. Die Wand
besteht aus Polystyrolplatten und wurde
mit skalierten Fotos von Sicherungs- und
Schaltpanelen komplettiert.

Die Siule an dieser Wand wurde so ge-
staltet, dass sie als grof3er Kabelschacht ge-
nutzt werden kann. Denn immerhin miis-
sen spiter die Anschlussleitungen von
mehr als 25 LEDs und den Radarmotoren

Die Reling am Schanzkleid muss aus einem
Atzteil und einem Rohrstiick gel6tet werden
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Die zu lackierten Flachen miissen
sorgfaltig abgeklebt werden



Die Schlitze in den seitlichen Laufstege auf

dem Oberdeck sind bereits eingebracht

durch die Briicke gefithrt werden. Die Mit-
te des Fullbodens wurde aus dem Teil he-
rausgeschnitten und mit einem Rahmen
versehen. So lisst sich spiter der FuRbo-
den der Briicke zum Beispiel fiir Reparatu-
ren herausnehmen, wobei die Steuerpane-
le und Sitze an Ort und Stelle, sozusagen
auf dem duferen Rahmen, bleiben.

Der komplette Rumpf, als auch der
immer noch aus zwei Teilen bestehende
Aufbau sowie diverse Kleinteile wurden
nun erneut verschliffen, gespachtelt und
grundiert. Beim Abkleben sollte man
wirklich darauf achten, zum einen ein
gutes Abklebeband zu verwenden und
zum anderen auch richtig abkleben.
Klebebinder auf einer Ebene miissen da-
bei unbedingt auf Stofd verklebt werden,
denn sonst lduft hier die Farbe darunter.
Lackiert wurde das gesamte Modell mit
mipa-Farben aus der Dose.
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Probleml6sung

So stand das L.A. FIREBOAT als erwei-
terter Rohbau zum Badweiher-Hock in
St. Peter im August letzten Jahres bereit.
Beim finalen Anschlieflen der Motoren
stellten sich jedoch erhebliche Stérun-
gen ein. Also kam das Modell erst einmal
mit und ich wollte den Spezialisten vor
Ort fragen. Notfalls wiirde das Boot erst
einmal nicht ins Wasser kommen. Doch
schon beim Schildern des Problems hat-
te Uwe Bauer die Losung. Ich bekam
zwei Kondensatorplatinen, welche die
Stromspitzen glitteten. Im Anschluss
half er auch noch, die Motoren zu syn-
chronisieren und die Servowege genau
einzustellen. Das war schon klasse, denn
allein hitte das bei mir wahrscheinlich
mehrere Tage gedauert. Danke, Uwe! So
konnte das L.A. FIREBOAT im Hafen
der Modellkapitine von St. Peter seine
ersten Erprobungsfahrten absolvieren.

Die vorbereitete Inneneinrichtung
der Briicke wartet auf ihren Einbau

Im zweiten Teil des Berichts in ei-
ner der kommenden Ausgaben der
SchiffsModell werde ich noch einmal
genauer auf die VSP-Antriebe und auf
den Bau der Funktion des beweglichen
Loschmonitors eingehen. Ebenso wer-
den dort die Beleuchtung und weitere
Detaillierung beschrieben. [ |

=== TECHNISCHE DATEN

WARNER L.
LAWRENCE

MaBstab: 1:35
Lange: 915 mm
Breite: 235 mm
Preis: 1.007,21 Euro
Bezug: www.arkmodel-shop.com

 ie—

Die WARNER L. LAWRENCE
.~-"* bei ihrer Jungfernfahrt __fy

in St. Peter

' 4
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CNC-TECHNIK WORKBOOK

Um unverwechselbare Modelle mit
individuellen Teilen fertigen zu kdnnen,
bendtigt man eine CNC-Frése. Das neue
TRUCKS & Details CNC-Technik workbook ist
ein Ubersichtlich gegliedertes Kompendium,
in dem unter anderem die Basics der Technik
kleinschrittig und reich illustriert erldutert
werden. Doch nicht nur flr Hobbyeinsteiger
ist das Buch ein Must-Have. Auch erfahrene
Modellbauer bekommen viele Anregungen
und Tipps, wie zukinftige Projekte noch
schneller und préaziser gelingen.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. HASW0013

3D-DRUCK WORKBOOK

Noch vor gar nicht so langer Zeit schien es
sich um Science Fiction zu handeln, wenn man
darliber nachdachte, dass wie aus dem Nichts
dreidimensionale Korper erschaffen werden
kdnnten. Die 3D-Druck-Technologie gehort

zu den bemerkenswertesten technischen
Innovationen, die in den letzten Jahren Einzug
in den Modellbau gehalten haben.

9,80 € 68 Seiten,

Artikel-Nr. 12100

So konnen Sie bhestellen

Alle Blicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es direkt im SchiffsModell-Shop
Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110,

r—
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" Modell Fachbuch INV/ 4

DER RC-KAPITAN
Wie es schon der Untertitel erkennen lasst, dreht sich beim Inhalt dieses Fachbuches alles um den
Einbau der Fernsteuerungskomponenten ins Schiffsmodell. Schon beim Bau von Baukasten-
modellen bleiben bezliglich des Anlageneinbaus oft viele Fragen offen, spatestens beim Bau auf
Fertigrimpfen nach Plan oder ganz nach eigenen Vorstellungen kommt diesem Thema dann aller-
groBte Bedeutung zu. Problematisch ist fir den Modellbauer, dass in der sonst vorhandenen Fach-
literatur zum Thema Schiffsmodellbau gerade dieses Thema weitgehend ausgeklammert wird.
Daher befasst sich dieses Buch ausflihrlich nicht nur mit der Einrichtung und dem Betrieb der
Schiffsmodelle mit Fernsteuerung, sondern es beschreibt auch die verschiedenen Antriebsarten,
die Kraftlibertragungen und die Energieversorgung. Mit Hilfe informativer, perspektivischer
Skizzen bleibt somit der Einbau der RC-Anlage kein Geheimnis mehr.

4,99 €
Artikel-Nr. 13274

U-BOOT-MODELLBAU
Dieses Buch liefert
theoretische Grundlagen
sowie praktische Bautipps
und ist somit der perfekte
Begleiter flr Neulinge und
erfahrene Modellbauer.

4 € 234 Seiten,
Artikel-Nr. 13275

FASZINATION SUPERYACHTEN

Viele Schiffsmodellbauer begeistern sich fiir Motor-
yachten. Mitunter wére das Interesse der Modellbauer
sogar noch groBer, wenn Motoryachten nicht das Etikett
des ,Einsteigermodells” anhaften wiirde: Yachten
kdnnen bei genauerer Betrachtung namlich vom Bau-
technischen her genauso hohe Anforderungen an den
Modellbauer stellen wie die sonst beliebten Modelle
von Arbeitsschiffen. In diesem Fachbuch sollen Wissen
um technische Details und Hintergrundinformationen,
die sich beim Autor in vielen Jahren Beschaftigung mit
dem Yacht-Modellbau angesammelt haben, jedem
Modellbauer zugénglich gemacht werden. Das Buch
stellt zuerst umfassend reprasentative Originale vor.
Ebenso ausfiihrlich wird das aktuelle Marktangebot an
entsprechenden Bauk&sten bzw. Fertigrimpfen
beleuchtet. Die zum Nachbau eines Modells relevanten
Kapitel wie Antriebstechnik, Sonderfunktionen,
Lackierung, Ausstattung mit Details usw. kommen
natirlich ebenfalls nicht zu kurz.

4,99 €

Artikel-Nr. 13268

Helmut Drexler

Der RC-Kapitéan

Fernsteuerung im Schiffsmodell

les-rund-
ums-hobby.de

www . alles-rund-ums-hobby.de

E-Mail-Bestellservice: service@wm-medien.de oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de




VOLLDAMPF VORAUS!

Dieses Fachbuch richtet sich an
diejenigen, die erste Gehversuche im
Dampfmodellbau machen mochten, aber
vorerst keine groBen Summen investieren
mochten. Um die im Buch beschriebene
Dampfmaschinenanlage zu erstellen, sind
kaum Vorkenntnisse der Metallverarbeitung
notig. Eine um wenige Werkzeuge
»aufgeriistete« Modellbauer-Werkstatt
gendgt, um das vorgestellte Projekt zu
verwirklichen.

9,99 € Artikel-Nr. 13271

les-rund-
ums-hobby. de

www.alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstaben aktualisiert
und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findet man unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund

um Modellbau-Themen.

Problemlos bestellen )

Einfach die gewiinschten Produkte in
den ausgeschnittenen oder kopierten
Coupon eintragen und abschicken an:

Schiffsmodell-Shop
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
E-Mail: service@wm-medien.de

HISTORISCHE MODELLSCHIFFE
AUS BAUKASTEN

Der Bau eines perfekten Modells ist kein
undurchschaubares Zauberkunststtick,
sondern verlangt lediglich Geduld, Ausdauer
und die Bereitschaft, sich umfassend zu
informieren. Als erstes Modell wird man
nattrlich kein sehr anspruchsvolles oder
zeitraubendes Modell wie eine WASA oder
eine VICTORY perfekt nachbauen kdnnen,
doch wenn man mit einem kleinen, relativ
einfach zu bauenden Schiff aus einem
qualitativ guten Baukasten beginnt und
sorgfaltig arbeitet, kommt man zu einem
Modell, das noch nach vielen Jahren erfreut.
14,99 € Artikel-Nr. 13277

FULMAR, TRINGA UND LUCKY GIRL
Dieses Buch beschreibt die Entstehungsgeschichte der drei Modelle Fulmar, Tringa
und Lucky Girl und was sich in deren Kielwasser so alles ereignet hat. Nicht nur

der Bau der Modelle, sondern auch die Suche nach Unterlagen und die Kontakte im
Bereich der groBen Vorbilder werden ausfiihrlich beschrieben. Dadurch kommen
bei der Lektlire nicht nur Schiffsmodellbauer, sondern auch alle Freunde klassischer
Yachten auf ihre Kosten.

9,99 € 152 Seiten, Artikel-Nr. 13270

Sl R L

MARINESCHIFFE SAR- UND
KUSTENWACHBOOTE

Jeder Anhanger der SAR- und
Kustenwachboote braucht dieses
Buch. Es zeigt, welche Moglichkeiten
Bausatzmodelle bieten und wie man
diese aufbaut.

4,99 € Artikel-Nr. 13267

HOCHSEESCHLEPPER FAIRPLAY IX
Dieses Fachbuch dokumentiert im ersten
Teil auf tiber 150 Farbfotos das groBe
Vorbild und bietet Hintergrundinformationen
Zu Einsatz und technischen Details. Im
zweiten Teil wird der Bau eines Modells im
MaBstab 1:50 ausfiihrlich dokumentiert. Als
Besonderheit liegen dem Buch Bauplane flr
einen Modellnachbau im MaBstab 1:100 bei.

4,99 € Artikel-Nr. 13276

Modell-Shop-BESTELLKARTE

e

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl

Geburtsdatum Telefon

Kreditinstitut (Name und BIC)
IBAN

Datum, Ort und Unterschrift



MOTORSCHIFFE COSAR

Aus einem alten Rumpf wird eine moderne Megayacht

Gutes von Gestern

Es sind immer tolle Geschichten, wenn ein Modell, das man wahrend seiner Jugend einigermalen
zusammengebaut und dann stolz zu Wasser gebracht hat, die letzten 50 Jahre auf dem Dachboden
uberstanden hat. Und wenn es dann, wie bei SchiffsModell-Autor Rainer Kaminski, vom Erbauer
wiederbelebt wird.

Text und Fotos:
Rainer Kaminski
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n den 1970er-Jahren baute mein Vater einen Schiffsrumpf
von 1.500 mm Linge, bei dem er sich damals an dem
Rumpf der CONDOR von Graupner orientierte. Bei einer
Breite von 300 mm war das ein beachtlicher Rumpf. Von
diesem stellte er eine Negativform aus GFK her. Zu diesem
Zeitpunkt hatten wir einen Wohnwagen auf einem Camping-
platz an einem See und das Interesse an einem Rumpf war bei
einigen Campern geweckt. Darauthin laminierte mein Vater
einige Riimpfe mit GFK und tibergab diese an die Interessen-
ten. Es war damals schén zu sehen, welche unterschiedlichen
Schiffe daraus geworden sind.

Auch ich bekam einen Rumpf und hatte die Absicht, eine
Yacht zu bauen. Zu dieser Zeit gab es noch kein Internet, in
welchem nachgeschaut werden konnte, was es fiir grofartige
Schiffe gab. Hier war man auf Zeitschriften und Originale an-
gewiesen, die damals eher rar waren. Auflerdem war die Ma-
terialauswahl nicht unbedingt grof8, weder bei den Baumate-
rialien noch beim Zubehér. Ich stellte die Aufbauten und die
Decks aus Sperrholz her. Mit 13 Jahren hatte ich noch nicht das
Geschick, um ein grofartiges Schiff zu bauen. Als ich mein
Modell fertiggestellt hatte, wurde es lackiert und zu Wasser
gelassen. Die Fernsteuerung hatte ich von meinem Vater aus-
geliehen. Ich war damals sehr stolz auf meinen Eigenbau. Da-
nach ging ich in die Lehre und anschliefend wurde der Schiffs-
modellbau berufsbedingt von mir nicht mehr weiterbetrieben.

Im Jahre 2010 fand ich wieder Interesse daran, ein Schiffs-
modell zu bauen. Ich bestellte mir von Sievers-Modellbau den
Bauplan eines Patrouillenboots des damaligen Bundesgrenz-
schutzes, die BG 24 BAD BRAMSTEDT. Ich fing an, das Schiff
in dem abgebildeten Maf3stab von 1:75 zu bauen. Ich stellte aber
beim Bau der Aufbauten fest, dass mir der Mafstab zu diesem
Zeitpunkt zu filigran war, und stellte den Weiterbau erst einmal
voriibergehend ein.

Erinnerungen

Zwischenzeitlich kam mir meine damalige Yacht in den
Sinn. Ein Anruf bei meinem Vater ergab, dass diese noch ir-
gendwo in einer dunklen Ecke schlummerte. Kurze Zeit spiter
iibergab mir ein Paketdienst mein altes Modell, eingewickelt in
einen Teppich. Es hatte den Transport von Schleswig-Holstein
nach Bayern gut tiberstanden. Nach dem Auspacken wurden
alte, aber mittlerweile verstaubte Erinnerungen wach.

Ein erster Uberblick ergab, dass ich nur den Rumpf erhalten
wollte. Der wurde von mir komplett entkernt und anschlieflend
vom alten Lack befreit. Ich wollte nicht das Risiko eingehen,
dass die alte Farbe spiter mit der neuen in Konflikt gerit. Im
Rumpf befand sich ein Stevenrohr, das tber zwei Elektro-
motoren mit Riemenscheiben und Riemen verbunden war.
Den Einschraubenantrieb wollte ich beibehalten, jedoch sollte
dieser spiter mit nur einem Motor angetrieben werden.

Zuerst habe ich iiberlegt, was ich mit dem Rumpf anfangen
und in welchem Mafistab der Bau umgesetzt werden konnte.
Ich entschied mich fiir den Mafistab 1:50, und es sollte wieder
eine Yacht werden. Bei diesem Mafdstab und der Rumpflinge
ergab dies im Original ein Schiff um die 75 m Linge. Allge-
mein werden Yachten ab einer Rumpflinge von 60 m als Mega-
yachten bezeichnet und sind bis zu 9o bis 100 m lang.

Neuanfang

Ich habe eine Recherche im Internet gestartet. Hier war die
Auswahl an Mega- und Gigayachten enorm, und ich musste mir
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Zur Ideenfindung wurde zuerst eine Zeichnung

gemacht, wie die COSAR aussehen konnte

N |
Als Mandvrierhilfe wurde im Bug ein
Querstrahlruder von Raboesch eingebaut

erst einmal einen Uberblick verschaffen,
welche ich vom Aussehen her als fiir
mich geeignet empfand. Da ich wieder
als Einsteiger fungierte, sollte der Auf-
bau auch nicht zu kompliziert werden.
Ich stellte mir in Gedanken ein Schiff
zusammen, welches die Komponenten
verschiedener Yachten enthielt. Bei dem
einen gefiel mir der Aufbau, bei dem an-
deren der Mast und bei dem nichsten
die Highlights auf den Decks. Ich erstell-
te mir daraufhin eine kleine Zeichnung
meiner zukiinftigen Yacht.

Als Erstes habe ich mit dem Aus-
bau des Rumpfs begonnen. Hier stellte
sich fur mich die Frage, welchen Mo-
tor ich einbauen wollte. Bei der Linge
des Rumpfs musste es ein starker Mo-
tor sein, da ich ja den Einschrauben-
antrieb beibehalten wollte. Ich begab
mich zum Autoverwerter und erhielt
einen Liiftermotor eines Opel Corsa
fir den sagenhaften Preis von 5,— Euro,
ein echtes Schnippchen. Ein Kollege
drehte mir nun eine starre Wellenver-
bindung aus Messing, die auf der Mo-
torseite einen Durchmesser von 8 mm
aufwies. Nun konnte der Motor im
Rumpf platziert werden. Um spiter bes-
ser mandvrieren zu konnen, habe ich
im Bugbereich ein Querstrahlruder von
Raboesch eingesetzt.
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Gestaltung

Dadie Innereien jetzt eingebaut waren,
ging es an die Gestaltung des Rumpfs. Im
Bugbereich sollte ein Hubschrauberlan-
dedeck entstehen, welches etwas erhoht
verbaut werden sollte. Der Rumpf wur-
de an den Seiten auf die jeweiligen aus-
gedachten Hohen angepasst. Am Heck
sollte Platz fiir eine kleine Badeplattform
sein. Hier wurde der Rumpf aufgeschnit-
ten und die Plattform eingesetzt. Des
Weiteren wurde fiir den Zugang zur Platt-
form in der Mitte eine Treppe eingebaut.
Das Heck wurde anschliefend mit GFK-
Teilen, Glasfasermatte und Polyesterharz
wieder verschlossen.

Danach ging es an den Einbau von
Fenster6ffnungen in den Rumpf. Nach
einem Yacht-Vorbild wurden im vorde-
ren und hinteren Bereich Bullaugen ein-
gebracht, welche einen Innendurchmes-
ser von 9 mm haben. Diese habe ich aus
einem Kunststoffrohr mit 3 mm Breite
abgesigt und hinten mit einer Blende
verklebt. Nun benoétigte ich noch einige
Fenster, welche im Hochformat zwi-
schen den Bullaugen eingeklebt werden
sollten. Diese sollten oben und unten
abgerundet sein.

Am nichsten Tag hatte ich im Biiro
einen Textmarker in der Hand, der von

Als Antrieb kam ein giinstiger Liiftermotor

vom Schrottplatz zum Einsatz

Eins der wenigen Fotos aus der Bauphase,
wo das Modell noch lackiert werden muss

auflen den geforderten Abmessungen
der Fenster nahe kam. Nach Feierabend
wurde der Textmarker zu Hause aufge-
schnitten und siehe da, die Ausmafle
entsprachen meinen Vorstellungen.
Nun wurden wieder 3 mm breite Stii-
cke abgesigt und das Ende verblendet.
Nach der Fertigstellung der Bullaugen
und Fenster wurden alle in den Rumpf
eingebracht, mit Sekundenkleber fixiert
und danach von innen mit Glasfaser-
gewebe verstirkt. Ebenso wurden zwei
Ankertaschen vorbereitet und ebenfalls
im Rumpf verbaut.

Planung

Jetzt ging es an die Planung des Auf-
baus. Dafiir besorgte ich mir grofere
Stiicke aus diinner Pappe, welche ich als
Warentrennung auf Paletten aus dem
Discounter mitnahm. Daraus wurden
Schablonen erstellt, damit ich mir nach
dem Umrechnen die Gréfle des Aufbau
uberhaupt vorstellen konnte. Es dauerte
eine ganze Weile, bis ich meine Mega-
yacht mit Schablonen in den von mir
gewlinschten Maflen zusammengestellt
hatte. Es bedurfte hier einer Menge an
Vorstellungskraft fiir die Umsetzung.

Nun wurden die Decks ebenfalls mit-
tels Schablonen erstellt. Diese hatten
drei Abstufungen und bestanden vorne



Der Rumpf wurde durch verschiedene
Decks und Treppen strukturiert

Mit Pappschablonen wurden die einzelnen

Stockwerke des Aufbaus konstruiert

aus dem erh6hten Hubschrauberlande-
deck, zwei leicht erhchten Mittelteilen
und dem eigentlichen Hauptdeck. An-
schliefend habe ich diese vier Teile
aus Sperrholz ausgesigt und mit dem
Rumpf verklebt. Danach wurden die
Deckséffnungen ausgeschnitten und im
hinteren Bereich noch ein Ausschnitt
fiir einen Pool eingebracht. Hier konnte
ich spiter an das Ruder und das Servo
herankommen und die Schalter fiirs
Ein- und Ausschalten verstecken. Fiir
das Becken hatte ich vorher eine Kunst-
stoffverpackung entdeckt, die meinen
Vorstellungen entsprach. Das Deck wur-
de anschlieffend mit 1-mm-Polystyrol be-
plankt und ein Stllrand angebracht. Zu
guter Letzt wurden noch Speigatten aus-
gefeilt, Kliisen eingebracht und verklebt.
Somit war der Rohbau des Rumpfs erst
einmal abgeschlossen.

Bau des Aufbaus

Nun kam die Fertigung des Aufbaus.
Als Grundmaterial hatte ich Polystyrol
in verschiedenen Stirken gewihlt. Der
Aufbau sollte meinen Vorstellungen ent-
sprechend drei Etagen haben, wobei die
beiden oberen und der zukiinftige Mast
verschraubt werden sollten. Die Fenster
wollte ich mit schwarzem Acrylglas dar-
stellen, da die meisten Megayachten mit
verdunkelten Scheiben ausgestattet sind.

SchiffsModell 5/2026

Die schwarzen Acrylscheiben wurden erst nach dem
Lackieren in die Fensteroffnungen des Rumpfs geklebt

Meiner Vorstellung nach hatte ich im vor-
deren und im riickwirtigen Bereich des
Aufbaus je einen Whirlpool vorgesehen.

Ich begann mit der untersten Etage.
Hier fertigte ich mir wieder eine Schab-
lone an und konnte damit die Konturen
der Decks nachstellen, da dieses im vor-
deren Bereich zwei Absitze hatte. Nach
dem Ausschneiden der Seitenteile aus
1,5-mm-Polystyrol mussten die Fenster
ausgearbeitet werden. Diese wollte ich
ausfrisen und habe mir fir die Arbeit
einen Kreuztisch von Proxxon zugelegt.
Da die Seitenteile eine beachtliche Linge
aufwiesen, musste ich mir etwas einfal-
len lassen, da der Kreuztisch sehr klein
ist. Meine Losung war dabei, dass ich
auf dem Kreuztisch ein passendes Stiick
Sperrholz befestigte und mit doppelseiti-
gem Klebeband das Seitenteil draufkleb-
te. Um die Linge zu berticksichtigen,
wurde das Seitenteil nach dem Ausfri-
sen eines Fensters wieder abgelost, pa-
rallel neu ausgerichtet und das nichste
Fenster konnte gefrist werden. Dies hat
mir die Arbeit sehr erleichtert und es ent-
standen gleichmiflige Fenster.

Die beiden Seitenteile wurden nun
mit Klebeband am Siillrand befestigt
und ich begann, in Abstinden Mittelstre-
ben einzuarbeiten, um hier eine gewisse

Danach wurden sie anhand der
Schablonen in Polystyrol nachgebaut

Stabilitit herzustellen. Das Aufkleben
des nichsten Decks, das bei dieser Etage
das Dach darstellt, brachte nun eine gro-
e Festigkeit fiir den Aufbau. Im hinte-
ren Bereich wurde noch eine Treppe fiir
den Zugang zur nichsten Etage einge-
baut und auf der anderen Seite Liiftungs-
schlitze in einen dafiir vorgesehenen
Schacht gefrist.

Eine nach der anderen

Der Bau der zweiten Etage konnte
nun erfolgen. Hierfiir habe ich einen
Boden aus 2-mm-Polystyrol erstellt und
den inneren Bereich herausgeschnitten,
sodass ein 20 mm breiter Rand ringsher-
um stehenblieb. So habe ich spiter einen
Zugang, um die Fensterscheiben von in-
nen zu befestigen. In den Rand wurden
Locher gebohrt und von oben Muttern
aufgeklebt. So konnte ich die erste Etage
mit der zukiinftigen zweiten Etage von
unten verschrauben. Auf den vorgesehe-
nen Boden wurden nun wieder, wie zu-
vor beschrieben, die nichsten Seitenteile
erstellt, aufgeklebt und abgestiitzt.

Auf dieser Etage hatte ich nun im
vorderen und riickwirtigen Bereich die
beiden Whirlpools vorgesehen. Hierfiir
wurde aus der Restekiste ein passendes
Sanitirrohr ausgesucht und zwei Tei-
le abgeschnitten. Der vordere wurde in
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Die Rettungsringe sind nicht mit Haltern
befestigt, sondern in die Wand eingelassen

der Mitte platziert, den hinteren habe ich
backbords etwas erhoht eingeklebt und
mit Treppenstufen fiir einen Zugang
ausgestattet. Vorne und an den Seiten
wurden nun auf das Deck Seitenwinde
geklebt und im oberen Bereich mit ei-
ner 3 mm breiten Leiste abgedeckt. Der
vordere Rand am Whirlpool wurde noch
mit Kleinteilen verkleidet und links und
rechts mit Sitzbinken erginzt. Am Ende
des Decks habe ich noch einen Mast aus
Messingrohr hergestellt, auf dem ein An-
ker- und ein Positionslicht nach hinten
den Dienst verrichten. Zusitzlich sollte
am Mast eine Flagge angebracht werden.

Die dritte Etage mit der Briicke wur-
de wie die zweite aufgebaut. Zusitzlich
habe ich in den Seitenteilen Ausschnitte
fiir die Positionslichter und mittig beid-
seitig Aufnahmen fiir je drei Rettungsin-
seln eingebracht. Der hintere Bereich der
Etage wurde so vorbereitet, dass hier spi-
ter eine grofe Glasfront eingebaut wer-
den kann. Ebenfalls wurden die Enden
des Decks auf beiden Seiten mit je einer
Sitzgruppe und einem Tisch erginzt.

Eine Dachplatte wurde auf die Seiten-
winde aufgeklebt und das Dach anschlie-
Rend leicht keilformig aufgebaut.

Der Mast

Bei der Durchsicht von Bildern ge-
fiel mir der Mast einer Yacht besonders
gut. Dieser sollte nun das Dach meines
Modells krénen. Diesen wollte ich spiter
mit einem Toplicht, einem Ankerlicht
und zwei Suchscheinwerfern ausriisten.
Ich baute den Mast so zusammen, dass
ich die Kabel im Inneren einziehen und
somit verstecken konnte. Der Original-
mast war mit drei groflen und zwei klei-
nen Radomen ausgeriistet.

Eine Recherche im Internet ergab,
dass ich keine passenden finden konn-
te. Nun war Uberlegen angesagt, wie ich
die Radome herstellen konnte. Bei den
drei groflen kam ich auf die Idee, diese
aus den Verpackungen von U-Eiern zu
bauen. Ich hatte noch irgendwo welche
liegen. Als ich diese gefunden hatte,
wurden sie als geeignet befunden. Eine
Hilfte wurde gekiirzt und die beiden Tei-

Iy
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Die Radome sind aus U-Eier-Verpackungen
und Rohrendstiicken nachgebaut

le wurden mittels Sekundenkleber zu-
sammengeklebt. Auf den Ubergang der
zwei Hilften habe ich anschlieRend ein
Halbprofil geklebt. Die beiden kleineren
Radome entstanden aus den Endstiicken
von Rohrverkleidungen.

Ausriistung

Der Rohbau des Schiffs war somit
abgeschlossen. Nun fing ich an, die vie-
len Kleinteile zu erstellen. Auf einem
Bild von einer Yacht fiel mir bei den
Rettungsringen etwas auf. Diese waren
nicht an den Seitenteilen des Aufbaus
aufgehingt, sondern in einer runden
Vertiefung in diese eingelassen. Ich
nahm mir einen zukiinftigen Rettungs-
ring zur Hand, mafl den Durchmesser
und sigte von einem Rohr die passenden
Stiicke ab. Diese wurden wieder von hin-
ten mit einer Blende versehen und in die
Seitenteile eingelassen.

Vom Hubschrauberlandedeck zum
Zwischendeck und von diesem zum
Hauptdeck habe ich zwei Treppen einge-
baut, um hier einen Zugang zu ermogli-

Das Schlauchboot wurde mit AuBenborder,
Sitzbdnken und einem Fahrpult ergénzt
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Der vordere Whirlpool ist teilweise
in den Aufbau integriert



Der Whirlpool achtern ist erhéht eingebaut
und iiber Stufen zu erreichen

chen. Auf dem Zwischendeck wurde ein
Mast aus verschiedenen Messingrohren
zusammengelotet, welcher schraubbar
mit dem Deck verbunden wird. Das An-
kerlicht und das etwas tiefer sitzende
Toplicht sollten spiter beleuchtet werden.

Auf dem Zwischendeck sollten noch
ein Schlauchboot und ein Kran fiir das
Ausbringen des Boots entstehen. Fiir das
Schlauchboot nahm ich ein Fertigteil aus
Resin, welches von mir mit einem selbst-
gebauten Auflenbordmotor, Sitzbinken
und einem Fahrpult erginzt wurde. Der
Kran wurde aus Kleinteilen selbst auf-
gebaut, wobei das Unterteil aus einem
ehemaligen Schraubverschluss entstand.
Im vorderen Bereich fanden auch noch
zwei Winden als Atzteile von Saemann
ihren Platz.

Jetzt begann ich, das Hauptdeck im
hinteren Bereich auszuriisten. Hier
habe ich den schon erwihnten Pool mit
einem Rand versehen und auf die von
mir erdachte Tiefe abgeschnitten. Da-
nach wurde der Boden neu eingeklebt.

Aus Messingrohrchen und Polystyrol
entstanden die beiden Sonnenschirme

SchiffsModell 5/2026

Vor dem Pool fertigte ich einen erhchten
Tresen an, welcher mit fiinf Drehstiihlen
bestiickt wurde. Bei den Stithlen wurden
die Stempel aus Messingréhrchen gelttet
und die eigentlichen Sitze aus Polystyrol
hergestellt. Die Stithle wurden mit einem
eingelGteten Stift in das Deck gesteckt.

Liegemdobel

Ich wollte auch ein paar Liegestiihle
auf den Decks platzieren. Hier habe ich
mich an den Eigenbau gemacht, da keine
im bendtigten Mafdstab von 1:50 zu be-
kommen waren. Als Erstes machte ich
mir Gedanken, wie ich diese Liegestiihle
am einfachsten herstellen konnte. Hier
kam ich zu dem Ergebnis, dass ich die
Beine in einem Halbrundprofil herstel-
len wollte, um daran die Liegefliche zu
befestigen. Ich habe mir ein Holzgestell
in der benétigten Form gebaut.

Nun wurde unser Backofen fiir das
Aufheizen einer passenden 1,5 mm Poly-
styrolplatte zweckentfremdet. Sie wurde
bei geringer Wirme erhitzt und anschlie-
Rend iiber das Holzprofil gebogen und

Y]
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Rund um den Swimmingpool wurden
selbstgebaute Liegen aufgestellt

sofort mit Wasser abgekiihlt. Dieses hat
gut funktioniert und die Platte war durch
das rasche Abkiihlen so rund geworden,
wie ich es mir vorgestellt hatte. Ich hatte
aber nun das Problem, dass ich aufgrund
der Rundung schlecht 2 mm breite Teile
einritzen und abbrechen konnte.

Ich kam auf die Idee, eine neue Platte
vorzubereiten, auf der ich 2-mm-Streifen
bereits lings einritzte. Das Ganze kam
noch einmal in den Backofen und der
Vorgang wurde wiederholt. Dieses Mal
funktionierte es und ich konnte die bens-
tigten Streifen abtrennen. Jetzt wurden
die Liegeflichen mit dem Rundbogen
verklebt und es entstanden die Liege-
stithle, welche ich mir vorgestellt hatte.
Hier habe ich einige mit einem erhéhten
Kopfteil erstellt, indem ich die Grund-
platte einritzte und schrig verklebte.
Nun wurden von mir noch rechteckige
Beistelltische gebaut.

Auf dem obersten Deck hatte ich noch
zwei runde Tische mit dazugehérigen
Stithlen vorgesehen. Die Tische wurden

Das Modell wird von zahireichen
selbst bemalten Figuren bevolkert
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Der ehemalige
ADAC-Hub-
schrauber wurde
passend zum
Schiff lackiert

Trotz der |
Einbauten ist
im gerdumigen
Rumpf immer §
noch viel Platz £

Das fertige
Yachtmodell wird
auf dem Stand

der IGS Markt
Schwaben gezeigt

Die COSAR sieht der urspriinglichen Skizze sehr hnlich
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wieder mit einem Messingprofil und einer darauf geklebten
runden Tischplatte versehen. Bei den Stiihlen habe ich noch-
mals, wie bereits zuvor beschrieben, ein angewirmtes, bereits
eingeritztes Polystyrolstiick tiber einer neuen Holzform gebo-
gen. Hieraus entstanden wieder halbrunde Stuhlbeine, welche
ich danach mit den vorbereiteten Sitzelementen zusammen-
klebte. Zudem benétigte ich noch zwei Sonnenschirme, die bei
den hinteren Sitzgruppen ihren Platz finden sollten. Sie werden
in die Tische gesteckt. Hier verwendete ich wieder Messing-
rohre und Polystyrol. Einen Schirm habe ich im aufgeklappten,
den anderen im geschlossenen Zustand dargestellt.

Zuletzt folgte der Bau der Reling. Die Relingstiitzen er-
warb ich bei Saemann-Atztechnik und war von der Qualitit
begeistert. Mit einer Schablone habe ich am Rand der Decks
im gleichmafigen Abstand die Locher fir die Aufnahmen der
Stiitzen gebohrt. Anschlieflend wurden diese auf zuvor gebo-
gene Messingdrihte aufgefidelt und verlétet. Jetzt konnte es
an die Feinheiten gehen. Die gebauten Kleinteile der Decks
wurden abgebaut und die Decks und der Mast wurden ausein-
andergeschraubt. Danach kam das Feinspachteln inklusive des
Rumpfs, welches teilweise mehrmals wiederholt wurde.

Lackieren

Nun begann der Lackaufbau mittels Spraydosen. Als Erstes
wurden alle Decksteile und der Rumpf mit Spritzspachtel la-
ckiert. Ausgenommen wurden die Teile der Decks, die ich spi-
ter beplanken wollte. Da die gesamten Flichen nun durch den
Spritzspachtel grau waren, konnte man hier noch Unregelmi-
Rigkeiten auf den Oberflichen erkennen. Diese wurden noch-
mals mit Feinspachtel {iberzogen und mit 320er-Schleifpapier
geglittet. AnschlieRend habe ich die gesamten grauen Flichen
mit Gooer-Nassschleifpapier geschliffen. Danach wurden alle
Teile mit weiflem Haftgrund lackiert und auch diese Flichen
wurden nochmals mit 6ooer-Nassschleifpapier geschliffen, um
hier eine glatte Oberfliche zu erzielen. Nun erfolgte der Lack-
aufbau mit weiflem, glinzendem Lack. Beim Rumpf wurde das
Unterwasserschiff nach dem Festlegen der Wasserlinie und
dem anschlieRenden Abkleben blau lackiert.

Den Rumpf habe ich nach dem Durchtrocknen mit 2.000er-
Nassschleifpapier geschliffen und danach mit einer Schleif-
und Polierpaste bearbeitet. Durch den Schliff des Rumpfs
wird dieser matt und mit der Paste wird der Lack anschlieRend
blank poliert. Dadurch entsteht hier eine duferst glatte Oberfli-
che. Diese Bearbeitung sollte man nur bei glinzenden Lacken
durchfithren. Anschliefend wurde der Rumpf mit Hartwachs
aus dem Autohandel versiegelt. Die von mir gebauten Kleinteile
wurden nach dem Spachteln mit Haftgrund und dem entspre-
chenden Lack behandelt, da ich hier grofitenteils auf die Lackie-
rung mit Spritzspachtel verzichtete. Der Lackauftrag erfolgt bei
diesen Teilen mit der Sprithdose oder mit dem Pinsel.

Beplanken

Nach dem Lackieren ging es an den Aufbau der Decksboden,
welche ich mit Echtholz beplanken wollte. Diese Bereiche wur-
den bereits vor dem Lackauftrag abgeklebt, da ich die Planken
nicht auf einen lackierten Untergrund kleben wollte. Fiir das
Deck hatte ich mir schmale 0,5 mm dicke Ahornleisten zuschi-
cken lassen. Auf der Beplankung sollte auch eine Kalfaterung
zu sehen sein. Hierzu zog ich das Internet zu Rate und kam
zu dem Entschluss, diese mit einem farbigen Stift andeuten zu
wollen. Als Erstes habe ich auf einer Planke die Auflenseiten
mit einem breiten, wasserfesten schwarzen Filzstift bemalt. Da-
bei habe ich jedoch festgestellt, dass in die sehr feine Maserung



des Holzes die Tinte eingedrungen war. Ich habe die Oberfli-
che der Planke mit feinem Schmirgelpapier abgeschliffen, aber
gesehen, dass sich die Farbpigmente nicht aus der Maserung
herausschleifen lieflen. Danach habe ich es noch einmal mit
einem normalen Buntstift probiert, und nun funktionierte es.

Jetzt konnte der Einbau der Planken beginnen. Ich habe die
Planken auf eine bestimmte Linge abgeschnitten und nun jede
einzelne mit dem schwarzen Buntstift umrandet. Die Planken
wurden anschliefend mit dickfliissigem Sekundenkleber auf
das Deck geklebt. Die bereits lackierten Nachbarflichen hatte
ich vorher mit Kreppband grob abgeklebt. Flecken von Sekun-
denkleber sehen halt auf bereits lackierten Flichen nicht so
schon aus. Nach der vollflichigen Belegung aller Decks mit den
Planken wurden diese mit sehr feinem Schleifpapier abgeschlif-
fen. AnschlieRend habe ich diese Bereiche zweimal mit einem
feuchten Tuch abgewischt und nochmals nach dem Trocknen
geschliffen. Bei der Befeuchtung des Holzes stellt sich die Ma-
serung etwas auf und kann so abgeschliffen werden. Dadurch
wird nach dem Auftrag des Decklacks eine sehr glatte Oberfli-
che vom Holz erreicht. Nun wurde der Holzbelag zweimal mit
einem matten Klarlack lackiert. Die Kalfaterung war nach dem
Auftragen des Klarlacks gut zu sehen.

Zwischenzeitlich hatte ich einen im Mafistab passenden
Hubschrauber, einen Eurocopter EC 135, fiir das Landedeck ge-
kauft. Da dieser in ADAC-Gelb lackiert war, habe ich ihn aus-
einander genommen, um ihn farblich anders zu gestalten. Die
neue Lackierung habe ich in den beiden Farben des Rumpfs in
Weifl und Blau ausgefithrt. Um das Modell lebhafter darstellen
zu konnen, wollte ich Figuren auf den Decks unterbringen. Die
wurden im Internet unbemalt bestellt und anschlieffend von
mir bemalt. Einige Figuren habe ich auseinandergeschnitten
und so wieder zusammengeklebt, gespachtelt, geschliffen und
bemalt, wie ich sie gebrauchen konnte. Dieses war unter ande-
rem bei den Figuren notwendig, die in den Whirlpools ihren

TECHNISCHE DATEN
COSAR

MaBstab:
Lange:
Breite:
Gewicht:
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Platz finden sollten. Nach dem Befestigen der Figuren in den
Pools wurden diese mit GiefRharz als Wasserersatz geflutet.

Beleuchtung

Bevor es an den Zusammenbau des Aufbaus ging, habe ich
kleine SMDs der Grofie 0402 mit Kabeln bestiickt und diese an-
schliefend zur Beleuchtung der Decks in den oberen Decken-
bereichen eingebaut. Des Weiteren wurden ebenfalls SMDs
in die Positionslampen und die Scheinwerfer integriert. Diese
wurden anschlieffend an den vorgesehenen Plitzen verbaut.
Nun wurde etagenweise der Aufbau zusammengeschraubt und
die jeweiligen Kabel fiir die Lampen angeschlossen. Das Schalt-
modul kann die Positionslichter, die Decksbeleuchtung, das
Ankerlicht und Scheinwerfer getrennt ansteuern.

Nun ging es an das Einbringen der Fenster, welche aus
schwarzem Acrylglas ausgeschnitten wurden. Diese wurden
in die Decks und den Rumpf geklebt. Nach dem Zusammen-
bau der Decks und des Masts wurden diese wieder mit den
zuvor gebauten und lackierten Gegenstinden und den Figuren
ausgeriistet. Einige dieser Gegenstinde wurden verschraubt
und andere verstiftet auf den Decks befestigt. Auf ein Verkle-
ben verzichtete ich weitestgehend. Zu guter Letzt wurde das
Schiff mit der Elektronik ausgeriistet, verkabelt und mit der
Batterie ausgestattet.

Die Jungfernfahrt verlief ohne Zwischenfille. Ich musste
auf einer Seite ein geringes Gegengewicht einbringen, danach
war das Schiff perfekt ausgetrimmt. Grofle Yachten sieht man
auf unseren Modellbaugewissern noch selten. Der Bau war
aufgrund der Grofie bei diesem Projekt an eine gewisse Her-
ausforderung gekniipft. Nach der Abstinenz von vielen Jahren
habe ich hier ein Schift gebaut, das bei grofl und klein einen
guten Anklang findet. Ich kann nur jedem empfehlen, auch alte
Modelle wieder zu neuem Leben zu erwecken, egal, ob man das
Schiff renoviert oder diesem ein neues Aussehen gibt. |

Aus dem alten
Rumpf ist ein echtes
Unikat geworden
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mr—== SZENE LUCIANA

Schoner LUCIANA

Text und Fotos: Dietmar Hasenpusch

Gaste statt Hering

Museumsschiffe erfreuen sich auch heutzutage noch immer groBer Beliebtheit. So besteht von
verschiedenen Organisationen dementsprechend Interesse, diese Schiffe zu pflegen und der Nachwelt
zu erhalten. Das funktioniert am besten mit Interessierten, die fur die Mitreise bezahlen.

ines dieser noch fiir Fahrten
mit Gisten aktiven Schiffe
ist der niederlindische Zwei-
mast-Schoner LUCIANA. Im
Jahr 1916 wurde das Schiff
als Heringslogger CORNELIA EN
PETRONELLA auf der niederlindischen
Scheepswerf Gebroeders Pot in Bolnes
als reines Segelschiff ohne Motorantrieb
gebaut. Drei Jahre nach Indienststellung

=== AUF EINEN BLICK

LUCIANA

Schiffstyp: Schoner
IMO-Nummer: 5185881
Reederei: Europe Sailing, Rotterdam

Bauwerft: Gebr. Pot Scheepswerf, Bolnes

Baujahr: 1916
Vermessung: 111 BRZ
Tragfahigkeit: 157 t
Lange: 39,0m
Breite: 6,51 m
Tiefgang: 2,50m
Passagiere: 24
Maschine: KHD
Gesamtleistung: 160 PS
Internet. www.europesailing.nl

erfolgte ein Eignerwechsel und die Um-
benennung in MARCUS AURELIUS.
Zwei Jahre spiter gab es einen weiteren
Verkauf, wodurch der Segler den Namen
TWEE GEBROEDERS 2 erhielt. Nach
einjihriger Aufliegezeit wurde das Schiff
1929 nach Schweden verkauft und war
dort als KERSTIN und ab 1967 unter
dem Namen SJOBORREN als Frachtseg-
ler auf der Ostsee beschiftigt.

Im Jahr 1982 wechselte das Schiff
als FRISIANA wieder in die Niederlan-
de, wo es dann mit einem 160 PS leis-
tenden Achtzylinder-KHD-Dieselmotor
nachgeriistet wurde. Um das Schiff wei-
terhin aktiv betreiben zu koénnen und
durch zahlende Fahrgiste zu erhalten,
wurde der ehemalige Laderaum um-
gebaut und erhielt fiir 24 Mehrtages-
giaste entsprechende Unterkiinfte. Bei

Tagesfahrten konnen 45 Personen an
Bord genommen werden.

Im Jahr 1989 erwarb die V.O.F Europe
Sailing mit Sitz in Rotterdam den Segler,
wo eine weitere Umbenennung auf den
heutigen Namen LUCIANA erfolgte. Der
Segler, der an seinen zwei Masten eine
Segelfliche von 480 m? trigt, ist auf dem
Oberdeck mit einem groflen Clubraum
versehen, wodurch das Schiff besonders
fur Gruppen sowie fiir Schulklassen bes-
tens geeignet ist.

Die LUCIANA ist ein sehr belieb-
tes Schiff und auf nahezu allen gro-
RBen Segelveranstaltungen anzutreffen.
Die Fotos zeigen das gepflegte und
itberaus seetiichtige Schiff im Okto-
ber 2018 bei Fahrten auf der Nordsee.
www.hasenpusch-photo.de [ |
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Der Hochseeschlepper A14 THALE

d I
M a e I n G D R Text und Fotos: Klaus Geyer

Begonnen hat es vor nunmehr 26 Jahren, als SchiffsModell-Autor Klaus Geyer auf der Suche nach
einem Nachfolger seiner SMIT NEDERLAND von Billing Boats war. Damals hat er den Modellbauplan
A14 THALE aus der Feder von Jlrgen Eichardt entdeckt und sich, obwohl selber Schwabe, sofort daflr
begeistert. Was daraus entstand, ist Modellbau auf hochstem Niveau. Auch wenn die Jungfernfahrt

erst noch stattfinden muss.

m Jahr 1957 begann im damaligen Institut fiir Schiffstechnik

Wolgast die Entwicklung fiir einen 8oo-t-Bergungsschlep-

per. Als Typ 700 wurden davon schlieflich zwei Stiick ge-

baut, einer fiir Bulgarien unter dem Namen JUPITER, der

zweite ging im Jahr 1963 als fortan schwerster Seeschlepper
A14 THALE an die Volksmarine der DDR. Als Mehrzweckschiff
war die Verwendung primir als Hochseeschlepper sowie der
Einsatz als Feuerlsch- und Taucherbasisschiff und als Eisbre-
cher fiir bis zu 0,20 m dickes Festeis in der Nord- und Ostsee
vorgesehen. Nach der Wiedervereinigung wurde der Schlepper
noch zeitweilig als A1459 bei der Bundesmarine eingesetzt und
letztendlich 1992 in die Niederlande verkauft.

Entgegen dem Original sollten bei meinem Modell zusitzlich
ein Querstrahler, ein grofler mit einem Filterschwamm ausge-
statteter Seekasten fiir die Wasserversorgung der Loschmonito-
re und vor allem zwei synchron mit einem gemeinsamer An-
triebsmotor laufenden Wellenanlagen mit funktionierenden
Verstellpropellern verbaut werden. Alles Dinge, die eigentlich
unter Wasser spiter sowieso nicht zu sehen sind. Die Verstell-
propeller waren dann auch der erste Bauabschnitt und bestimm-
ten letztendlich auch den Maf3stab von 1:25. Mit einer Linge von
1.850 mm, einer Breite von 430 mm und einer Verdringung von

50 kg sicherlich ein ordentlicher Klotz, obwohl einige der mir
bekannten A14-Modelle genau dieser Grofie entsprechen.

Rumpfbau

Der Rumpf wurde in traditioneller Holzbeplankung kiel-
oben auf Spant erstellt. Der im Rohbau fertige Rumpf wurde
dann mit zwei Lagen 8o-g-Glasfasergewebe mit Epoxidharz la-
miniert. Danach kam dann die tibliche Prozedur aus wechseln-
dem Spachteln und Schleifen. Eine grofle Hilfe fiir mich war
dabei das Buch , Schiffsmodellbau nach Bauplan“ von Giinther
Slansky. Es wurde stindig aus der Stadtbiicherei ausgeliehen
und das darin Gedruckte regelrecht inhaliert.

Mit dem Ergebnis erstmal zufrieden wurden dann die beiden
Hauptdecks (Back- und Arbeitsdeck) in Angriff genommen.
Zur Verwendung daftir kam 2-mm-PVC-Plattenmaterial. Das
lasst sich sehr gut verkleben, mechanisch gut bearbeiten, muss
nicht nachtriglich verspachtelt oder behandelt werden und ist
nicht so wabbelig wie ABS oder Polystyrol. Decksprung und Bal-
kenbucht kénnen trotzdem spannungsfrei dargestellt werden.
Bedingt durch die relativ grofle Grundfliche des Deckshauses
und der anderen Aufbauten wie Schleppwinde, Maschinen-
haus, Ladeluke und Heckgriting konnten gentigend Revisions-
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offnungen fir Antriebsmotor, Verstellpropeller-Kinematik und
die Ruderanlage gewihrleistet werden. Der grofite Zugang ins
Innere wird durch die Kontur der Aufbauten auf der Back er-
moglicht. Darunter verbirgt sich die Empfangselektronik mit all
seinen Komponenten sowie der Zugang zum Querstrahler, den
Monitorpumpen und den Stromquellen.

Zugang auf Knopfdruck

Die kleineren Revisionsoffnungen konnten versteckt mit
dem Arbeitsdeck abgedichtet und verschraubt werden und miis-
sen nur im Notfall freigelegt werden. Bei dem groflen Zugang
unter dem Deckshaus auf der Back wollte ich von Anfang an
eine moglichst komfortable Methode zum Zugang anwenden.
Das bedeutet den Aufbau fixieren und verriegeln, elektrische
Kontakte nach oben herstellen und hydraulische Verbindungen
von den Pumpen zu den Monitoren verkuppeln, am besten auf
Knopfdruck und ohne umstindliche Fummelei, natiirlich auch
wegen natiirlicher Faulheit.

Nach einigem Uberlegen entschied ich mich fiir folgende
Methode. Fiir die genaue Fixierung der Position wurden vier
Zylinderstifte eingebaut, die in gegeniiberliegende Bohrun-
gen eintauchen. Der endgiiltige Formschluss wird nach dem
Schliefvorgang durch den angebauten Siillrand am Backdeck
erreicht. Sechs iiber ein Gestinge verbundene synchron ange-
triebene Haken drehen sich um einen um exzentrisch angeord-
neten Mittelpunkt um 9o°, der nach Erreichen des Dreh-End-
punktes einen Hub von 5 mm erzeugt. Das heifit, das gesamte
Deckshaus wird 5 mm gehoben oder abgesenkt. Gleichzeitig

werden tiber angeflanschte Zahnrider zwei Zahnstangen linear
angetrieben, an denen die Steckverbindungen der Wasserlei-
tungen der Loschmonitore verkuppelt werden. Zusitzlich wer-
den beim Absenken simtliche elektrische Verbindungen tiber
Federkontaktstifte hergestellt. In den vergangenen Jahren funk-
tionierte das Ganze jedenfalls zuverlissig.

Schanzkleid

Nachdem die beiden Decks aufgelegt, verklebt und ver-
schraubt waren, fertigte ich die Abwicklungen der Schanzklei-
der zunichst aus Karton, um notwendige Form-Korrekturen
moglichst einfach vornehmen zu kénnen. Auch wurden die
Positionen der Schanzkleidstiitzen auf dem Deck ermittelt, das
an diesen Stellen geschlitzt wurde, um darin die Stiitzen aus ge-
winkeltem Aluprofil einkleben zu kénnen. Als Material fiir das
Schanzkleid entschied ich mich fiir ein Compound aus o,5-mm-
Alublech fiir die AuRen- und o0,8-mm-Polystyrol-Plattenmaterial
fiir die Innenseite. Beides wurde miteinander flichig mit Uhu-
Plus-Endfest verklebt. Das Alu kann als Abwicklung passgenau
gebogen werden, das Polystyrol sorgt fiir eine gute Klebehaftung
mit den Schanzkleidstiitzen — Alu auf Alu ist nach meinen Er-
fahrungen immer ein wenig problematisch beim Verkleben.

Ein als oberen Abschluss des Schanzkleids aufgesetz-
tes umlaufendes 3 x o,5-mm-Rechteck-Flachprofil festigt die
Verbindung Schanzkleid-Schanzkleidstiitzen zusitzlich und
dient gleichermaflen als Auflage fiir die holzernen Handliufe.
Nach Fertigstellung konnten dann die Durchbriiche fiir die Spei-
gatten und Trossenkliisen eingearbeitet werden. Die wurden in

Die Einzelteile der Verstellpropellersteuerung
zeigen, wie es bei diesem Modell weitergeht

Auf Knopfdruck werden der Aufbau angehoben
und sémtliche Verbindungen getrennt

SchiffsModell 5/2026

Der Ausgangspunkt ist ein
klassischer Uberkopf-Spantbau
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Samtliche Details sind nicht gedruckt,
sondern von Hand gefertigt
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Der Ladekran ist selbstverstandlich
in alle Richtungen zu bewegen

Die beiden Achsen der Schleppwinde
drehen sich als Spannungskontrolle

Die Dekompressionskammer ist fein detailliert
und sitzt versteckt unter dem Backdeck
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Am Sockel des Krans ist das
Schleppgeschirr befestigt

noch konventioneller Fertigungsmethode hergestellt. 3D-Druck
wire bestimmt zeitgemifier, ist aber einfach nicht mein Ding.
Eine umlaufende Scheuerleiste auf Hohe der beiden Decks, die
Einpassung der Ankertaschen und eine Stiitzkonstruktion fur
den Bugfender vervollstindigten letztendlich den Rumptbau.

Bordkran

Als nichstes Thema wagte ich mich an den Bordwippkran.
Natiirlich sollte er funktionsfihig gebaut werden, das heifdt
Kran drehen und den Lastarm und das Lastseil heben und
senken. Als Antrieb fiir die Drehbewegung wurde ein Mikro-
Glockenankermotor von Lemo-Solar mit angeflanschten 265:1
Untersetzungsgetriebe verbaut. Der passte perfekt in das Ge-
hiuse. Die beiden sichtbaren Motore an den Getriebekisten der
Seilwinden sind reine Imitate, die eigentlichen Antriebe befin-
den sich im Inneren versteckt.

Fiir die Seile wollte ich urspriinglich Edelstahllitzen verwen-
den, aber selbst die feinsten hochflexiblen Stahlseile (49 Ein-
zellitzen bei einem Gesamtdurchmesser von 0,27 mm?) sind
immer noch zu steif, um sich sauber ohne Last am Haken um
die Seilrollen legen zu lassen. Die Losung fiir mich war gefloch-
tenes o,5-mm-Hochstartseil aus dem Flugmodellbereich. Die
Struktur passte, und einen gewissen metallischen Glanz er-
reichte ich durch ein Bad der Leine in schwarzer Holzbeize. Als
Material fiir den Kran fand hauptsichlich Alu und auch wieder
PVC Verwendung. Der Kranhaken wurde, um méglichst viel
Gewicht zu erreichen, aus Messing gefertigt. Ebenso aus dem
gleichen Werkstoff wurde das zylindrische Kranfundament mit
seinen angel6teten Verstrebungen erstellt.

Schleppgeschirr

An dessen unterer Hilfte ist der Radial-Fithrungsschlitten
fir den Schlepphaken angebracht. Das Aussehen des Hakens
wurde dem Bauplan entnommen und so gut es ging in Edelstahl
nachempfunden; die Auslosefunktion mangels besseren Wis-
sens zwar funktionsfihig gestaltet, vermutlich aber nicht dem
Vorbild entsprechend. Zusitzlich im Kranfundament verankert
wurde der Kénigsbolzen fiir die Umlenkrolle des Schleppseils.
Diese auf der Schleppwinde aufgeschossene o,72-mm?2-Edel-
stahltrosse, geflochten aus ebenfalls 49 Einzellitzen, wird von
der Seiltrommel der Winde ins Kranfundament gefiihrt, darin
umgelenkt und auf Hohe des Radial-Fithrungsschlittens wieder
nach achtern geleitet.

Dadurch, dass die Schleppwinde fiir keine wirkliche Funk-
tion herhalten muss, kann das untere von der Trommel laufen-
de Seilsegment vom oberen, nach hinten fiithrende Teilstiick,



Auf der abnehmbaren Ladeluke kann
ein Loschmonitor installiert werden

das im Kranfundament versteckt verlegt, getrennt voneinander
montiert werden. Das hat den Vorteil, dass das auf der Seiltrom-
mel aufgelegte Stahlseil mittels einer im Inneren montierten
Zugfeder stindig auf Spannung gehalten wird, und die Win-
dungen liegen konstant geordnet sauber aneinander. Das obere
Seilende liegt aus dem Fundament kommend einfach lose be-
reit. Die Winde hat keine praktische Verwendung aufler der An-
trieb des imaginiren Windengetriebes. Das ist eine permanent
rotierende, aus dem Maschinenhaus austretende Welle und
einem damit gekoppelten Kardan zum Antrieb der Trossen-
Leiteinrichtung. Die sich drehenden Achsen dienen schlicht als
visuelle Anzeige der zugeschalteten 6-V-Stromquelle.

Schrig seitlich versetzt neben der Schleppwinde befindet
sich steuerbordseitig unter der Back, fast schon versteckt, die
Dekompressionskammer fiir den Einsatz des Schleppers als
Taucherbasisschiff. Als Funktion gibt es nur eine Innenbe-
leuchtung der Kammer, aber durch seine Verrohrungen, Ven-
tilen, Sichtfenster und Luken ist es ein kleines Schmanker] fiir
den Gesamteindruck des Modells.

Mobiler Loschmonitor

Hinter der Schleppwinde befindet sich eine grofle Ladeluke
mit seitlich angebauten Stauriumen und Schlauchanschliis-
sen. Beim Loscheinsatz wird auf der Luke ein zusitzlicher Mo-
nitor aufgepflanzt, der am Ende des Manévers anschlieRend
wieder abmontiert wird, um einen uneingeschrinkten Frei-
raum der Schleppleine zu gewihrleisten. Verriegelt fiir einen
festen Sitz auf dem Deck wird die Luke durch Verdrehen ei-
nes aufgesetzten Pilzkopfliifters, der dadurch einen damit ver-
bundenen Verschlussmechanismus antreibt. Ein abgebautes
Lukenhaus stellt bei Bedarf einen ausreichend groflen Zugang
zum Antriebsmotor her.

Unmittelbar hinter der Luke liegt ein Stapel Leckwehrbalken
verzurrt zur Verwendung bereit, seitlich daran angelehnt findet
die Gangway auf See ihren Platz. Diese Baueinheit konnte ich
nutzen, um darunter die Ladebuchsen sowie die Hauptschalter
der beiden Stromnetze zu verstecken — 6 V fiir die Empfangs-
anlage sowie dier Beleuchtung, 12 V fiir Antrieb und Pumpen.
Als hinterste Komponente auf dem Arbeitsdeck wurde eine un-
ter einer Griting verborgene Revisionsluke eingepasst, um bei
Bedarf Zugang zur Ruderanlage zu haben.

Trossenbiigel

Um beim Schleppeinsatz ein Verheddern der Leine an Aus-
riistungsgegenstinden auf dem Arbeitsdeck zu vermeiden, sind
zwei hintereinanderliegende, jeweils aus drei Einzelsegmenten
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Unter einem Stapel Leckwehrbalken sind die
Schalter der Stromversorgung versteckt

Unter der Grating auf dem Achterdeck
befindet sich der Zugang zur Ruderanlage

Wenn nicht geschleppt wird, kbnnen die
Trossenbiigel zur Seite geklappt werden

=== TECHNISCHE DATEN

A14 THALE

MaBstab: 1:25
Lange: 1.850 mm
Breite: 430 mm
Verdrangung: 50 kg
45
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Die unterschiedlichen Trossenwinden
sind akribisch selbst gebaut

bestehende Trossenbiigel montiert. Die dufleren Abschnitte
sind normalerweise, aufler beim Schleppeinsatz, vom mittleren
Teil abgekuppelt, um go° eingeschwenkt und auf das achtere
Schanzkleid aufgelegt und gesichert, um damit eine bessere
Barrierefreiheit auf dem Arbeitsdeck zu erreichen.

Eine Herausforderung fir mich war dabei die saubere
Lackierung der schrig angesetzten Streifen der rot-gelben
Warnmarkierungen der dufleren Segmente auf deren pilzférmi-
gen Profil. Mittels einer umlaufenden abgeschrigten Schablone
konnte dann aber das auf den Biigeln aufgeklebte Maskierband
mit einem Skalpell sauber zugeschnitten werden. Zusitzliche
Baueinheiten wie kleinere Trossenwinden, Doppelpoller, Re-
lingstreppe und Pumpendome vervollstindigten schliefllich die
Ausstattung auf dem Deck, wenngleich trotzdem noch einige
Teile anzufertigen sind.

Backdeck

Die nichste groflere Baustelle war dann die Gestaltung des
Backdecks. Auch hier wurde im Bugbereich ein Schanzkleid
nach der fiir mich bewihrten Methode aufgesetzt. Daran ver-
baut wurden der Goschstock, zwei Spills und zwei Ankerbojen.
Die markanteste Einheit auf dem Vorschiff ist wohl die Bug-
ankerwinde mit ihren Kettenstoppern, Spillképfen und dem
Schaltpult. Als Baumaterial fand wieder grofstenteils PVC Ver-
wendung. Da ich die Funktion ,Anker fallen lassen und wieder
hieven“ sowieso nicht realisieren wollte, war die Materialfestig-
keit nicht ausschlaggebend.

Die Rippen in den Spillképfen der Ankerwinde
lieBen sich im PVC gut darstellen
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Wenn etwas im Original geschraubt ist,
wird das auch im Modell nachgebaut

Durch die sehr gute Zerspanbarkeit und Klebeeigenschaft mit
CA-Kleber liefen sich die Verrippungen der Spillképfe einfach
herstellen: Schlitzen, die Segmente einkleben und das verklebte
Biindel auflen bearbeiten. Letztendlich ist alles wie aus einem
Guss. Da das Ganze keine Funktion hat, war mir die Detaillie-
rung wichtiger als eine robuste Ausfithrung. Auch beim Losen
und Festsetzen der Kettenstopper wire ich iiberfordert gewesen.
Um die Winde versammelt, befinden sich noch diverse Liifter,
Trossenwinden, Doppelpoller und Luken an Deck.

Beiboote

Im letzten Drittel des Backdecks sind ein Motordingi sowie
ein 5,6-m-Motorarbeitsboot in Schwenkdavids eingehingt fest
verzurrt. Im Normalfall sind die Boote mit einer Persenning ab-
gedeckt. Das interessante Innenleben der beiden forderte aber
zu einer offenen Darstellung heraus. Als Bauweise der zwei
Riumpfe entschied ich mich fiirs Tiefziehverfahren. Anhand der
Spantrisse fertigte ich zwei Vollholzriimpfe, die als Tiefziehker-
ne Verwendung fanden. Das funktionierte einwandfrei, obwohl
ich zuerst beim Dingi wegen dessen ins negativ geformte Spie-
gelheck und der dadurch entstehenden Hinterschneidung Pro-
bleme bei der Entformung vermutete.

AnschlieRend wurden die Kielleisten und die Spanten ein-
gepasst und die Rumpfoberkanten auf die endgiiltigen Hohen-
linien abgetragen. Bodenplatten, Sitzbinke, Motorblécke und
Fahrstinde vervollstindigten schliefflich den Innenausbau.
Letztendlich wurden die Boote auf ihre Triger gesetzt und mit

Diverse Liifter, Poller und
Winden auf dem Backdeck



Fur die Spannschlésser wurde das
erste Mal Atztechnik verwendet

Zurrgurten fixiert. Fiir die Anfertigung der Spannschldsser
verwendete ich erstmals die Atztechnik. Nach mehreren An-
ldufen erzielte ich ein fiir mich akzeptables Ergebnis. Auch
der Bau der Bootswinden, deren eingebaute Freiliufe die
Lastseile auf Spannung halten, waren eine schone Aufgabe.
Auch wenn sie, ziemlich versteckt platziert, auf den ersten
Blick nicht ins Auge fallen. Zwei grof3e Abluftkopfe, seitlich
am Kamin aufgestellt, vervollstindigen dann im Grof3en und
Ganzen die Ausstattung auf dem Backdeck.

Aufbau

Der relativ weit vorn stehende Briickenhaus-Aufbau war
dann das nichste Kapitel beim Bau. Aufgeteilt in drei Ebe-
nen befinden sich im unteren Bereich die Offizierswohn-
riume, auf dem darauf aufgesetzten Briickendeck Ruder-,
Karten-, und Funkraum. Als oberste Ebene beinhaltet das
Signaldeck einen offenen Fahrstand und anderes nautisches
Gerit. Bei beiden Aufbaudecks wurde eine Holzbeplankung
verlegt. Aufgrund der vielen Einfassungen und Fischungen
der einzelnen Planken wurde erst ein Verlegeplan 1:1 auf Pa-
pier gezeichnet, die einzelnen Elemente ausgeschnitten und
dann auf Buchenleisten tibertragen. Die Teilstiicke konnten
dann, zwecks der Kalfaterung mit etwas Untermaf verse-
hen, auf die Decks geklebt und anschlieffend mit Holzkitt
ausgefugt werden. Danach wurden die Decks tiberschliffen
und mit Klarlack versiegelt. An einer Stelle hatte ich es ein-
fach zu gut gemeint und es geschafft, eine kahle Stelle zu
fabrizieren. Dafiir steht jetzt dort ein Werkzeugkiste

Damit konnten die Beiboote
vorbildgetreu festgezurrt werden
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Auf beiden Holzdecks sind insgesamt
drei Podeste fiir Loschmonitore aufge-
stellt. Deren Form aus diinnwandigem
Alurohr konnte dazu genutzt werden,
um darin die Horizontal- und Vertikal-
Verstellantriebe der Loschrohre zu ver-
bergen. In einem sich drehend gelagerten
Kifig, der fiir die horizontale Verstellung
der Monitore zustindig ist, wurde ein
Micro-Servo verbaut, welches eine Hiilse
tiber dem Monitor-Steigrohr auf- und ab-
schiebt. Diese Hubbewegung wird dazu
genutzt, die Spritzdiisen mittels einer Art
Pleuel in der Vertikalen zu schwenken.
Im Trockenen funktioniert alles einwand-
frei. Ob diese Funktion wegen seiner eher
unglinstigen Konstruktion (das U-Rohr
ist laut Bauplan nicht gegengelagert) un-
ter Druck zuverlissig arbeitet und dabei
auch dicht bleibt, wird sich zeigen. Ge-
gebenenfalls wird auf die Vertikalverstel-
lung verzichtet und die Spritzdiise fest
mit dem U-Rohr verbunden.

Radar

Der auf dem Briickendeck aufgestell-
te Dreibein-Mast war dann als nichste
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1) Die selbstgebauten Bootswinden halten mit ihren Freildufen die Seile auf Spannung.
2) Die kahle Stelle in der Beplankung wurde mit einer Werkzeugkiste verdeckt
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3) Die Mechaniken fiir die Verstellung der Loschmonitore sind kleine Kunstwerke.
4) Das Getriebe fiir das Radar wird in die Plattform eingebettet

Herausforderung angesagt, verbirgt er
doch einiges an Funktionen. Das frei
auf einem Podest platzierte Radar sollte
natiirlich mit einer rotierenden Antenne
ausgestattet werden. Einen dafiir passen-
den, winzigen Getriebemotor konnte ich
nirgendwo ausfindig machen. Also muss-
te improvisiert werden. Die Plattform, die
aufler dem Radar noch als Basis fiir das
obere Dampferlicht sowie fiir die weite-
re Mastverlingerung nach oben dient,
wurde aus zwei 1,5 mm dicken Messing-
blechen zusammengeschraubt. So ergab
sich die Moglichkeit, in beide Hilften
Kavititen einzuarbeiten, in die diverse
Zahnrider eingebaut werden konnten.

Angetrieben wird das Ganze tiber ein
ausgeschlachtetes Standardservo, das ver-
borgen im Briickenhaus mit einem im
Mast verlegten o,5-mm-Federdraht an das
Getriebe gekoppelt ist. Da ich die strom-
fithrenden Leitungen fiir die Leuchtmit-
tel auflen am Mast verlegt hatte, konnte
ich das Mastinnere fiir solche Dinge nut-
zen. Innerhalb der Plattform wird tiber
die eingesetzten Zahnrider -einerseits

das Radar bedient, andererseits, ebenfalls
mittels eines Stahldrahts, die Rotation
bis an die Mastspitze weitergegeben. Auf
einem V-férmigen Podest sind dort zwei
Funkellichter noch ganz im Stil vergange-
ner Zeiten aufgepflanzt, also ausgestattet
mit rotierenden Spiegeln.

Mittels insgesamt sieben Ritzeln konn-
te ich den Drehimpuls der Stahlwelle in
ein beidseitig kupferkaschiertes Leiter-
plattenformteil weiterleiten und so die bei-
den Zahnrider am Ende als Drehsockel
fiir die Drehspiegel verwenden. Durch die
doppelseitige Beschichtung konnte eine
elektrische Leiterbahn durchgeschleift
werden, um die beiden Maglite Hochleis-
tungs-Glithbirnchen mit Strom zu versor-
gen. Die sich drehenden Spiegel sowie die
recht hell leuchtenden Limpchen haben
mittlerweile seit Jahren zuverlissig ihren
Dienst versehen. Vervollstindigt wurde
die nautische Beleuchtung durch zwei
untereinander angeordnete Toplichtern,
um den Schleppstatus anzuzeigen sowie
die seitlich am Mast gefiihrten rot-weif3-
roten Fahrtstorungslichter.



Wenn der Deckel drauf sitzt, ist der Antrieb

des Radars nicht mehr sichtbar

Der Lamellenvorhang des Signalscheinwerfers
wird pneumatisch angesteuert

Signalscheinwefer

Zusitzlich ist am unteren Ende des
Dreibeins auf einem weiteren Podest
ein Signalscheinwerfer installiert. Den
aus funf Einzelsegmenten bestehenden
Lamellenvorhang zur Abgabe der Mor-
sezeichen wollte ich gern funktionsfi-
hig gestalten. Eine Anlenkung mittels
irgendwelcher Hebelchen oder einen
Antrieb durch einen Elektromagneten
schied aber wegen der gegebenen Platz-
verhiltnisse von vornherein aus. Letzt-
endlich entschied ich mich fiir eine
pneumatische Variante.

Mittels einer kleinen Membranpumpe
wird ein Druckluftspeicher mit o,2 bar
befiillt. Eine rotierende Kurvenscheibe
betitigt einen Mikroschalter, der elektri-
sche Impulse weitergibt, welche einerseits
eine 5-W-Hochleistungs-LED sowie paral-
lel dazu ein Magnetventil mit Spannung
versorgen. Der vom Ventil freigesetzte
Luftstrom betitigt durch eine ins Schein-
werferinnere verlegte Leitung den La-
mellenvorhang tiber eine Kolben-Pleuel-
Verbindung nach dem Prinzip eines
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federbetitigten einfach wirkenden Zylin-
ders. Durch die sehr kurze Ansprechzeit
der LED entsteht im Zusammenspiel mit
der Mechanik der erstrebte Effekt.

Hinter dem Dreibeinmast befindet
sich ein Maschinenraum mit sechs einge-
bauten Oberlichtern. Darauf aufgesetzt ist
der Kamin mit seiner stromlinienférmi-
gen Verkleidung. Seitlich davon, wie auch
auf dem Briickendeck, sind insgesamt
sieben Rettungsinseln gelagert. Bei deren
Herstellung kam wieder die Tiefziehme-
thode zur Anwendung. Als oberste Ebene
des Briickenhauses wurde dann das Sig-
naldeck mit seinem offenen Fahrstand
ausgestattet. Zunichst wurden back- und
steuerbords zwei Suchscheinwerfer front-
seitig auf Zylindersiulen aufgepflanzt.
Mangels freier Prop-Kanile meiner alten
Futaba F14-Anlage wurden beide Schein-
werfer zur synchronen Dreh- und Nick-
bewegung im Inneren des Briickendecks
mechanisch miteinander gekoppelt.

Infolge des ausgiebigen Innenlebens
wurde auf einen Ausbau der Briicke mit

Die Drehbewegung wird bis zur Mastspitze
zu den Funkellichtern weitergeleitet

Aus vielen Einzelteilen entstanden
die sieben Rettungsinselhalter

Inneneinrichtung verzichtet. Der offe-
ne Fahrstand wurde mit einem Reflexi-
onskompass, einem Peildeckfahrstand,
einem Mandverkompass sowie zwei
Schaltkisten versehen. Auflerdem sind
noch eine Peilrahmen-Antenne, zwei
Peil-Tochterkompasse,  Signalmittelbe-
hilter, Lamellenliifter und zahlreiche an-
dere Ausriistungsgegenstinde verbaut.
Dennoch gibt es immer noch einiges zu
erledigen: Rettungsringe, Reling, Beflag-
gung, Tages-Sichtzeichen, vollstindiger
Innenausbau der Beiboote und vieles
mehr. Aber im Groflen und Ganzen lisst
sich schon erahnen, welches Vorbild
dem Modell zugrunde liegt.

Schwimmversuch

Eigentlich steht bei mir eher das
Basteln im Vordergrund, das Fahren
ist fir mich bei meinem Hobby nicht
so wichtig. Aber nach 25 Jahren Werft-
aufenthalt wollte ich dann doch endlich
mal einen ersten Wasserkontakt des
Schleppers herstellen, nur um sich da-
von zu tberzeugen, dass das Ding auch
wirklich schwimmen kann. So zimmerte
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Der offene Fahrstand auf dem
Peildeck befindet sich noch im Bau

ich ein zerlegbares Trimmbecken mit
2,0 X 0,5 X 0,5 m, also 0,5 m3 Inhalt,
aus Tischlerplatten und PVC-Teichfolie
zusammen. Das Gesamtgewicht befiillt
lag so um die 500 kg. Die Wanne wurde
geflutet und eine Woche abgedeckt ste-
hen gelassen. Alles war dicht, nicht die
kleinste Leckage erkennbar.

Ein Gewichtsproblem war das letzte,
was ich mir beim Bau meines Schleppers
vorstellen konnte. Bei einem Maf3stab von
1:25 und einem Kampfgewicht von etwa
50 kg sollte doch dieses Thema keinerlei
Sorgen bereiten. Leider weit gefehlt. Der
eigentliche Sinn hinter der Aktion, Aus-
tarieren und Platzieren der Bleiakkus,
entpuppte sich dann doch als ein groéfie-
res Problem: Undichtigkeiten am Rumpf
und tatsichlich ein zu hohes Gewicht.
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Erstens wurden Leckagen lokalisiert
und abgedichtet. Es waren ausnahmslos
Stellen an den Stoffkanten der Kiefern-
holzleisten der Rumpfbeplankung an
den verschiedenen Rumpfan- und ein-
bauten wie zum Beispiel der Seekasten
aus zusammengeloteten Messingble-
chen oder die Wellenhosen aus Alu be-
troffen. Die Abdichtung der betreffenden
Stellen bereitete mir eigentlich weniger
Sorgen, vielmehr aber das Aufquellen
der Leisten. Also nie mehr Holzrumpf
Kklassisch auf Spant. Nach erfolgter Min-
gelbehebung wurde dann der iiberholte
Rumpf ins Trimmbecken gesetzt und
gliicklicherweise, selbst nach einer Wo-
che, als dicht bewertet.

Zweitens wurden die Bleiakkus durch
halb so schwere LiFePog-Akkus ersetzt

R

Die Stunde der Wahrheit: Der Schlepper
befindet sich das erste Mal im Wasser

und anders platziert. Im festen Glauben,
etwas Sinnvolles zu erreichen, indem
ich dem Schlepper einen mdoglichst tie-
fen Schwerpunkt fiir eine stabile Lage
im Wasser verpasse, hatte ich im fer-
tig erstellten Rumpf die Bilge mit einer
15 kg schweren Verbundmasse aus fei-
nem Aquarienkies und Epoxidharz aus-
gegossen. Das ausgehirtete Fundament
konnte ich dann sehr gut als Basis fiir
die Technikeinbauten nutzten. Das Zeug
hilt wirklich bombenfest und kann leider
nicht mehr ausgerdumt werden. Ich hof-
fe, durch den Akkuwechsel l4sst sich noch
alles retten und das Schiff endet nicht als
ausschlieRliches Standmodell. So ist jetzt
endgiiltig ein Stapellauf auf der Faszina-
tion Modellbau 2026 geplant, wenn auch
der Schlepper sicherlich noch immer
nicht vollstindig fertiggestellt ist. |

p——

Die THALE auf der .

Modellausstellung 2024 im
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Ein 22 m2-Scharenkreuzer

Das Boot

fur den Kaiser

Text und Fotos:
Lothar Mentz

Wer die Uberschrift liest, wird spontan an Kaiser Wilhelm Il denken. Aber der Plan, auf den
SchiffsModell-Autor Lothar Mentz auf der Suche nach einem neuen Modell gestoBen ist, stammt von
Knud H. Reimers und war flr den viethamesischen Kaiser Bao bai gedacht. Das schlanke Boot hat ihn

zum Nachbauen inspiriert.

eit frithester Jugend betreibe

ich Modellbau in verschiede-

nen Sparten. Da wir in den

7oern nicht vermégend wa-

ren, lehnte mein Vater es ab,
Bausitze zu kaufen. Seitdem baue ich
alles selbst nach Zeichnung. Seit iiber
15 Jahren beschiftige ich mich nun mit
klassischen Yachten. Hauptsichlich wur-
den Schirenkreuzer gebaut, aber Model-
le von anderen Vorbildern waren auch
dabei. Meine Modelle segeln alle ohne
Schwert und Kielbombe. Das erfordert
natiirlich eine gewisse Grofle und einen
gewissen Mafistab. Damals habe ich
mich mit Freunden zusammen auf den
Maf3stab 1:5 festgelegt.

Schirenkreuzer sind eine Konstruk-
tionsklasse. Es gibt die 15-, 22-, 30-, 40-,

55, 75~ 95-, 120- und 150-m?-Klassen.
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Die Schirenkreuzer entstanden als Ant-
wort auf die International Meter Rule, da
Yachten nach dieser Regel im geschiitz-
ten Schirengarten vor Stockholm und
Goteborg den Schweden als zu schwerfil-
lig erschienen. Bei den Schirenkreuzern
wurde urspringlich nur die Segelfliche
reglementiert. So entstanden sehr elegan-
te und schnelle Yachten. Fast alle schwe-
dischen Konstrukteure, aber auch Henry
Rasmussen, Nathanael Herreshoff und
Uffa Fox haben sich daran versucht.

Neues Boot

Bei der Suche nach einem neuem
Projekt stief ich im schwedischen Di-
gitalmuseum auf Zeichnungen -eines
22-m?-Schirenkreuzers von Knud H.
Reimers. Ein hocheleganter Riss, der in
I'5 etwa 2.200 mm lang und 367 mm
breit ist und dabei rund 15,7 kg verdringt.

Die Masthohe iiber Deck mit 2.225 mm
bedeutet ein sehr schlankes Rigg. Auf
der Zeichnung fielen mir die Worte
,H.M. Keysaren af Annam* auf. Darauf-
hin habe ich gesucht und herausgefun-
den, dass Vietnam in den 1930er-Jahren
einen Kaiser namens Bao Dai hatte. Er
war in Frankreich aufgewachsen und
hatte eine Schwiche fiir europiische
Yachten. Mein Lieblingskonstrukteur
Knud H. Reimers genoss damals einen
hervorragenden Ruf fiir schnelle Yach-
ten und hat also dem Kaiser 1935 einen
22-m?*Schirenkreuzer gezeichnet.

Der Entschluss stand sofort fest: Die-
ses Boot muss als Modell in 1:5 gebaut
werden! Also wie immer an den Rechner
gesetzt und die Zeichnungen ins CAD
tbernommen. Spanten- und Linien-
riss waren schnell erstellt und nochmal



Aus gefrasten Spanfen wurde -
auf einer stabilen HeIIingldas )
Rumpfgeriist aufgebaut -

Der Bleikiel wurde in Formsand
gegossen und am Boot angebracht

nachgestrakt, denn so ganz genau sind
die alten Zeichnungen nie. Dann habe
ich Schwerpunkte sowie Gesamt- und
Kielgewicht errechnet, mit meinen bis-
herigen Erfahrungen verglichen und fiir
gut befunden. Dann wurden noch Bau-
spanten mit allen Ausschnitten fiir Ste-
venleisten und Kielbrett sowie Balkweger
und Kajutschlinge gezeichnet und end-
lich in fiinffachem j5-mm-Pappelsperr-
holz gefrast. Nachdem noch schnell eine
verwindungssteife Helling aus Spanplat-
te gebaut wurde, konnten die Spanten
aufgestellt, das Kielbrett eingesetzt und
Balkweger aus Kiefer und Stevenleisten
aus FEiche eingeleimt werden. Es ist im-
mer wieder erstaunlich, wie stabil so ein
Gertist dann schon ist.

Das Beplanken mit 10 x 3-mm-Maha-
gonileisten ging flott voran. Man muss,
da ich keine Sponungen vorsehe, die
Leisten an Vor- und Achtersteven sehr
genau anpassen, sonst gibt es spiter
beim Schleifen hissliche Locher. Jeden
Tag drei Planken auf jeder Seite geleimt,
lieRen den Rumpf schnell wachsen. Ein
kleines Highlight ist die dritte Leiste,
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sie ist nur 2 mm breit und aus hellem
Ahorn. Das sieht spiter einer Gohl sehr
dhnlich und streckt nochmal optisch den
Rumpf. Ich habe dank einer sehr toleran-
ten Frau eine Planke nach Biiroschluss,
eine nach dem Essen und eine vor dem
Schlafengehen anleimen kénnen. Nach
gut einer Woche intensiven Modellbaus
war der Rumpf fertig, alles tibrigens mit
Propellerleim geleimt.

Bleikiel

Schnell wurde ein Urmodell des Kiels
erstellt. Das wurde mit Olsand in einem
Formkasten abgeformt und die Form
dann mit 7 kg Blei ausgegossen. Das
Ergebnis konnte sich sehen lassen und
wurde mit Epoxidharz an den Rumpf
geklebt. Dann habe ich den Kielbereich
bis kurz iiber den Ubergang zum Rumpf
noch mit 168 g/m? iiberlaminiert. Das
hat sich bewihrt und so ersparte ich mir
Kielbolzen. Dann habe ich mir einen
Bootsstinder gebaut und konnte den
Rumpf von der Helling nehmen. An
Deck wurden Leisten und Fristeile fur
die Kajiitschlinge eingesetzt und das Ge-
riist von oben bearbeitet, damit dann die

—
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Der Rumpf ist fast fertig b'-eplankt und  |umm—

mit dem Urmodell des Kiels versehen

Die untere Lagerung der Ruderwelle ist
geschraubt und damit demontierbar

letzte Leiste des Rumpfs an der Decks-
kante geleimt werden konnte.

Es ist immer ein erhebendes Gefiihl,
wenn man den Rumpf das erste Mal auf-
recht sieht, vor allem, wenn es so ein ele-
gantes Exemplar ist. Alle Pappelspanten
wurden entfernt und durch die doppelte
Anzahl Eichenspanten ersetzt. Ich wollte
es einfach mal ausprobieren. Es spart
kein Gewicht und macht den Rumpf
auch nicht stabiler, aber es sieht gut aus,
wenn man ins Modell hinein schaut.
Im Cockpit sind die Spanten im maf3-
stiblichen Abstand des Originals einge-
baut. Der Cockpitboden wurde tibrigens
schon wihrend des Beplankens auf der
Helling eingepasst.

Probeschwimmen

Das Ruder entstand nach altem Rezept
aus mehreren Schichten Sperrholz mit
an die Ruderwelle hartgel6teten Draht-
enden. Zum Schluss wurde noch eine
Hohlkehle aus einem halbierten Rohr
an die Achterkante des Kiels angeklebt
und verspachtelt. Mit dem Einbauen des
Ruderkokers und des demontierbaren
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Gegenlagers waren die Arbeiten am Rumpf erledigt. Nach
mehrfachem Streichen mit G8 konnte auch endlich ein Probe-
schwimmen stattfinden, um die Gewichte zu kontrollieren. Es
passte, und auch Baureserven waren berticksichtigt.

Bevor es an der Zeit war, das Deck aufzubringen, wurden
noch die Cockpitriickwand eingebaut, das Ruderservo befestigt
. : . und zwei kleine Schubladenimitate als Montage6ffnungen fiir
Vor der ersten Schwimmprobe wurde der das Servo gebaut. Das Deck besteht aus einem 1-mm-Sperrholz-
Rumpf mit G8 wasserdicht versiegelt unterdeck mit aufgeleimten 2-mm-Leisten. In der Zeichnung
von Reimers waren unterschiedliche Breiten des Schandecks
(das ist die Mahagonileiste auflen) und der Konigsplanke ange-
geben. Beide werden zum Bug und Heck schmaler. Das macht
das Boot optisch noch eleganter. Eine Spezialitit, die vor allem
auf Reimers Entwiirfen zu finden ist. Das Deck ist im Origi-
nal mit Oregon Pine beplankt ohne Fischung. Da Oregon-Pine
fir den Modellbau zu grob gemasert ist, habe ich mich fur
Ahorn entschieden.

Decksplanken

Zuerst habe ich das Schandeck, dann die Konigsplanke, dann
die eigentlichen Planken und zum Schluss die Leibungen um
Kajiite und Vorderluk aufgeleimt. Wenn man mit etwas Sys-
tem an die Sache rangeht, bekommt man ein schones Bild des
Decks. Die Fugen wurden mit Abstandshaltern aus o,8-mm-
Sperrholz mit Tesafilm ummantelt erzeugt und danach mit ein-
gefirbten Epoxidharz verfugt. Dieses Mal hatte ich vergessen,
das Ahorn vor dem Verfugen hauchdiinn zu lackieren. Dadurch
ist an wenigen Stellen schwarzes Harz in das Holz eingedrun-
2) Das Boot wurde von innen mit Epoxidharz ausgestrichen gen. Zuerst war ich enttiuscht, heute mag ich es, weil das so
und das Unterdeck aufgeklebt nicht ganz perfekt, sondern lebendig wirkt.

Die Kajiite besteht aus 3-mm-Mahagonibrettchen. Das Dach
ist abnehmbar auf einem gefristen Rahmen aufgebaut. Das
Schiebeluk ist wie die Kajiitentiiren nur ein Imitat, um maxi-
male Sicherheit gegen Wassereinbruch zu gewihrleisten. In
der Kajiite wurden drei Segelwinden (zwei fur die Genua, eine
fur das Grof3segel), zwei Servos fiir den Niederholer und den
Achterstagspanner sowie die Empfangsanlage verbaut. Ganz
unten im Kiel liegt der LiFePog4-Akku mit drei Zellen mit
2,5 Ah. Damit kann man einen ganzen Tag segeln.

Das Deck ist mit Leisten
aus Ahorn und Mahagoni
fertig beplankt

Wihrend der Lackierarbeiten wurde der Mast aus vielen Leis-
ten geschiftet und dann aus fiinf Schichten zusammengeleimt.
Dabei entstand auch gleich ohne Kreissige eine Keep. Der Mast
ist gepeitscht. Das heifdt, er ist im oberen Bereich nach hinten
vorgebogen. Das erzeugt mit der Achterliekrundung eine nahe-
zu elliptische Form des Grof3segels. Diese Form ist aerodyna-
misch die effektivste am Wind. Auf Vorwindkursen steht das
Segel daftir schlechter. Aber das ist ja ein Schirenkreuzer und
kein ,Schirenvordemwindwunder“. Die Paradedisziplin ist
eben am Wind.

Beschlidge waren nach Segelplan schnell gemacht. Damals
im Original waren das recht einfache verzinkte Stahlbeschli-

=== TECHNISCHE DATEN

LANCEA ge, die ich groftenteils aus diinnem Messingblech angefertigt
habe. Die Salings sind Holztaschen, die auf einen durch den

MaBstab: 15 Mast gehenden z-mm-Edelstah!draht aglfgeschoben und mit
s 5 Endfest 300 Verkle]?t wurden. Ple Verstark.ungsbleche wurde.n
o ' aufgeklebt und kleine abgekniffene Messingnigel stellen die
Bt S0 G Schraubenképfe des Originals dar. Der Clou ist das Achterstag.
Verdrangung: 16 kg, davon 7,5 kg Blei im Kiel Ein Freund hat mir oben ein kleines Auge in 1-mm-Dyneema
Masthohe (iber Deck: 2.225 mm eingespleifit. So wird das beim Auftakeln tiber den Mastkopf

Segelflache:  GroBsegel 0,74 m, Vorsegel von 0,3 m bis 0,64 m? geschoben. Gegen Verrutschen nach unten sichert ein kleiner
Holzkeil. Die Losung hatte ich bei einem Original gefunden.
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Die Segel

Dann mussten noch Segel hergestellt werden. Als Mate-
rial kam ein sehr weiches Segeltuch zum Einsatz. Die
Bahnen wurden mit dem Heifdschneider geschnitten, tiber
einer ,Schildkréte mit doppelseitigem Klebeband verklebt
und dann im Zickzack verniht. Am Vorliek des Grof3segels
wurde noch eine Tasche aus Spinnakertuch angeniht, in der
das Liektau fiir die Keep eingeniht ist, ebenso im Unterliek.
Das Vorsegel erhielt vorne eine Tasche aus Segeltuch als
Verstirkung. Die Eckverstirkungen an den Segelecken wur-
den aus selbstklebenden Segeltuch angefertigt, aufgeklebt
und verniht. Fiir die Osen habe ich irgendwann mal etwas
in England bestellt. Ich weif$ nur nicht mehr wo, ich werde
langsam alt. Die Segelzeichen und -nummern hat mir mein
Freund Wolfgang aus selbstklebendem Segeltuch geplottet.

Das stehende Gut ist aus o,8-mm-Stahlseil, die Wan-
tenspanner an Deck sind von Ramoser, eigentlich fiir die
Sprinta RC, aber auflerordentlich praktisch beim Aufta-
keln. Die Schoten sind sehr lehnige Drachenleine, also alles
mehrfach bewihrte Materialien. Dann habe ich noch einen
Genua-Mischer von momo-sauerland und Empfinger und
Spannungswandler eingebaut und alles verdrahtet. Als Fern-
steuerung kam wieder eine gebrauchte mc-12 von Graupner
mit Jeti TU-Modul zum Einsatz. Das hat sich bei mir sehr be-
wihrt. Zum einen mag ich die Pultsender, zum anderen pas-
sen sie fir den Transport ins Cockpit meiner Yachten. Der
Kostenaufwand ist noch gerade zu vertreten, wenn man fiir
jedes Modell einen Sender hat. Das hilft auf Treffen, andere
Leute anzufiittern, ohne selber auf Segeln zu verzichten.

Der Skipper

Details wie Pinne, Belegklampen und Lippen hatte ich
zum Teil noch im Fundus oder wurden angefertigt. Der
Skipper ist Kevin, der Typ von Steffi, einer Spielzeugpuppe,
jhnlich einer Barbie. Kevin hat viele Gelenke, sodass man
ihn perfekt auf der Bank platzieren kann. Er ist zwar etwas
klein, aber Knud H. Reimers hat diese Yachten mal als per-
fekt fiir die Kinder reicher Leute angepriesen. Dann diirfen
die jugendlichen Skipper ruhig etwas kleiner sein.

Neben dem Modellbau habe ich natiirlich immer mal
wieder nach dem Original gesucht. Durch Zufall begegne-
te es mir bei einer amerikanischen Verkaufsplattform als
,the boat for the Emperor“. Der Noch-Eigner Dave ist jetzt
77 Jahre alt und mochte das Boot gerne in gute Hinde ge-
ben. Leider habe ich schon einen 15-m2-Schirenkreuzer in
1, den ich voll restauriert habe. Ich fithle mich jetzt mit 63
Jahren auch zu alt fiir so ein Abenteuer. Jedenfalls habe ich
den aktuellen Namen erfahren. LANCEA heifRt das Boot heu-
te. Lancea steht fiir Lanze oder Speer. Das passt perfekt zu
der schlanken Yacht. Daher fahre ich jetzt mal ,Stars and
Stripes“ am Heck.

Als alles daheim zu meiner Zufriedenheit funktionierte
und programmiert war, ging es zur Jungfernfahrt an den
Teich. Es herrschte leichter Wind. Die LANCEA legte sich
ganz leicht sanft auf die Seite und fuhr los, als hitte sie das
schon immer gemacht. Sie zeigte ein tolles Segelbild und
ist zur Zeit die schonste Yacht in meiner Sammlung. Auf
dem Treffen der Freunde der Klassik-Modellyachten konn-
te sie dann auch mal ihr Geschwindigkeitspotential zeigen.
Nur zwei noch lingere 30er-Schiren im gleichen Mastab
waren ihr leicht iiberlegen. Da hat Knud H. Reimers mal
was ganz Besonderes gezeichnet. |
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Das Dach der Kajiite ist abnehmbar, um
ins Innere des Boots zu gelangen
/ / o (|

Die Segel wurden mit dem Zum Schluss wurden
HeiBschneider aus diinnem die vernahten Segel
Dacron geschnitten aufgetakelt

Die LANCEA ist zur Zeit die schonste Yacht in meiner Sammlung
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MOTORSCHIFFE MISS NOLA LILLY

Ein Maine Lobster Boat, Teil 1

Jede Menge Hummer

Wenn man in der neuen Werkstatt seine Modellschiffe renovieren will und sich leider damals keine
Notizen gemacht hat, gerat man schnell an seine Grenzen. Um wieder ins Hobby reinzukommen, hat
sich SchiffsModell-Autor Christoph Pardey lieber ein neues Bauvorhaben gesucht.

achdem meine Schiffsmo-
dell-Werkstatt in Erman-
gelung einer geeigneten
Lokalitit mehrere Jahre ein-
gemottet war, konnte ich sie
nach dem Bau meines Werkstatt-Wohn-
hauses auf einem Zwischennutzungs-
Areal in Basel wieder in Betrieb nehmen.
Viele meiner bisherigen Schiffe sollten
uiberholt und wieder fahrtiichtig gemacht
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werden. Ich merkte aber bereits beim
Versuch, ein erstes Boot flott zu machen,
dass mir die damals nicht erstellte Doku-
mentation schmerzlich fehlte und ich
wie der Esel am Berg vor einem Kabel-
gewirr stand, das ich so leicht nicht ent-
flechten konnte.

Um wieder in den mir frither so ge-
laufigen Modellbau-Modus zu gelangen,

Text und Fotos: Christoph Pardey

entschied ich mich, ein vergleichsweise
einfaches und funktions-, groflen- und
gewichtsmifig iiberschaubares Modell
neu zu bauen. Zuerst wollte ich ein grie-
chisches ,Kaiki“ realisieren, ein traditio-
nelles Fischerboot. Mein Bruder, der im
Westen der Insel Samos beim Wandern
auf eine Open-Air-Werft gestoflen war
und mir Fotos geschickt hatte, brachte
mich auf die Idee. Ich war sofort verliebt




in Bauweise und Form. Leider gestaltete
sich die Suche nach brauchbaren Plinen
sehr schwierig, worauf ich weiter nach
einem geeigneten Modell suchte.

Das Vorbild

Im Schiffsmodell.net-Forum stief
ich auf den rro-Plansatz eines Maine
Lobster Boats von Bunker & Ellis aus dem
Jahr 1952, den ein User nach Plinen aus
der amerikanischen Kongressbibliothek
in Delftship gezeichnet hatte. Der soge-
nannte ,downeast semi-displacement*-
Rumpf dieser Halbgleiter-Bootsklasse
zeichnet sich durch ein Deep-V am Bug
aus, das sich zum Heck hin komplett ab-
flacht. Uber der Wasserlinie ist der Bug
ausgestellt (,flared“), wodurch Wellen
und Gischt zur Seite abgelenkt werden
und das Deck trocken bleibt. Diese Boote
zeichnen sich in rauen Kiistengewis-
sern durch Stabilitit und relativ ruhige
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Wasserlage, gepaart mit grofler Effizienz
sowohl in Verdringer- als auch in Halb-
gleiter-Fahrt aus. Die Hummerfischer
im Nordosten der USA fahren mit diesen
Booten auch sehr beliebte Rennen.

Ein Schiff, das sowohl gemiitlich tu-
ckern als auch tber's Wasser fliegen
kann, war genau nach meinem Ge-
schmack. Der vorliegende Plan bein-
haltete nur den Rumpf und einen grob
gezeichneten Aufbau, sodass ich mich
zuerst eingehend mit der Detail-Recher-
che befasste. Dabei ertffnete sich mir
ein ganz neues Universum. Die Lobster-
fischer aus Maine sind in den sozialen
Medien sehr gut vertreten und es finden
sich unzihlige Fotos, Videos und Berich-
te. Die Menge an Informationen war so
grof3, dass ich einige Miihe hatte, mich
auf jeweils eine Version der vielen De-
tails zu beschrinken.

Willkommene Hilfe

Nils, ein lieber Modellbau-Freund,
hatte mir beim Schaufahren in St. Peter
angeboten, die 24 Spanten zu frisen, was
ich natiirlich gerne angenommen habe,
denn ich bin mit Laub- und Dekupiersige
nicht der Held. Durch das Frisen hatte
ich Gewihr auf Passgenauigkeit, eine
der Voraussetzungen fiir das Gelingen
eines Spantenrumpfs. Aufgrund der Ver-
inderungen in meinem Leben — ich bin
krankheitshalber aus dem Berufsleben
ausgeschieden — muss ich viel sparsamer
als frither leben, weshalb fiir dieses Schiff
moglichst wenig Material zugekauft und
stattdessen solches aus meinem auf be-
trichtliche Grofle angewachsenen Fun-
dus verwendet werden sollte.

Wihrend der Frisauftrag lief, be-
sorgte ich Leisten fiir Stringer und Be-
plankung bei meinem Holzlieferant des
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Das von Nils fiir mich gefraste Spantenpaket
hat mir beim Bau sehr geholfen

Die Teile lieBen sich leicht heraustrennen

und passten hervorragend

Das Geriist wurde aufgestellt und an
Klétzen auf dem Hellingbrett geleimt

AnschlieBend wurden die Stringer in die
vorgesehenen Ausschnitte eingesetzt
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Vertrauens. Die Helling sigte ich aus einer alten Tischtennis-
platte zu und leimte kurze Leistenstiicke aus Fichtenholz zur
Befestigung der Spanten auf. Der relativ kurze Prozess, die
Spanten auf der Helling zu befestigen und den mehrteiligen
Kiel zu verkleben, fithrte zum ersten Erfolgserlebnis: die Form
des Rumpfs war klar sichtbar. Zwei Buchenrundstibe zur Ver-
steifung des Rumpfs wurden eingeklebt und den etwas schwach
wirkenden Achtersteven sowie die Rumpfunterseite im Bereich
des Ruderlagers habe ich mit Resten aus der Alukiste verstirkt.
So wird auch eine unsanfte Grundberiihrung oder ein etwas
grobes Abstellen des Boots nicht zu Schiden fiithren. Ich ten-
diere dazu, eher ein wenig zu massiv zu bauen als nachtriglich
zu verstirken oder zu reparieren. Das wirkt sich jedoch meist
nicht positiv auf das Gewicht des Modells aus.

Um die Stringer einzukleben, mussten die dafiir vorgese-
henen Aussparungen in den Spanten gestrakt werden, was ich
mit der Breitseite einer Flachfeile bewerkstelligte. Bei diesem
Arbeitsschritt muss der zu bearbeitende Spant gut fixiert wer-
den, da er sonst unter den Feilenstéfen brechen konnte. Erst
als die Stringer eingeklebt waren und damit das Spantengeriist
stabilisiert war, konnten die Spanten-Auflenkanten mit Feile,
Bandschleifer und Schleifpapier gestrakt werden. Mithilfe einer
an die Spanten gehaltenen Planken-Leiste kontrollierte ich wih-
rend des Strakens regelmiflig den Fortschritt. Je genauer dieser
Arbeitsschritt vorgenommen wird, desto weniger Aufwand fillt
spater beim Schleifen des Rumpfs an.

Beplankung

Zum Beplanken verwendete ich Leisten aus Zedernholz mit
3 mm Dicke. Fiir die stark gekriimmten Teile der Auflenhaut
nahm ich Leisten mit einer Breite von 6 mm, fiir die ebene-
ren Teile welche mit 1o mm Breite. Rundungen kénnen mit
schmaleren Leisten besser geformt werden und es fillt weniger
Schleifarbeit an, da die Facetten schmaler sind.

,Die erste Planke ist die wichtigste“, sagt man. Aber wo be-
ginnen? Da es sich hier nicht um einen Rumpf mit sichtbarer
Edelbeplankung handelt und er spiter mit einer Glasfaser-
Epoxy-Schicht iiberzogen wird, dienen die Planken in erster
Linie der stabilen Formgebung. Ich entschied mich, die erste
Planke entlang des obersten Stringers unterhalb der Reling zu
setzen. An dieser Stelle weist der Rumpf wenig Kriimmung auf,
was eine saubere Montage der ersten Planke erleichterte.

Alle Berithrungsflichen mit Spanten oder der benachbarten
Planke wurden mit wasserfestem Weifdleim bestrichen und
jede Leiste mit ein paar Klemmen fixiert. Ziigig schlug ich dann
bei jedem Spant einen feinen 1-mm-Nagel zur Fixierung ein.
Dadurch hatte ich eine gute Kontrolle iiber den korrekten Sitz
und eine schliissige Verbindung zu den Spanten. Uberschiis-
sigen Leim strich ich nach dem Fixieren mit einem Cutter-
klingen-Rest ab.

Verlangerung

Die Leisten waren etwas zu kurz, um durchgehend zu be-
planken, also mussten jeweils zwei Leisten verbunden werden.
Das bewerkstelligte ich, indem ich jeweils zwei Leisten gemein-
sam auf dem Schleifteller schrig anschliff und bei beiden einen
identischen Winkel erhielt. Diese wurden dann tiberlappend
verlegt. Pro Nachmittag gelang es mir, auf beiden Seiten etwa
sieben Planken zu verlegen. Als ich von der senkrechten Bord-
wand in den Bereich der bauchigen Krimmung im Rumpf
kam, mussten die Leisten an den Enden auslaufend angepasst
werden. Ich orientierte mich dabei an den Stringerleisten, die



mir die gerade Linie vorgaben. Nach jeder angepassten Planke
konnte ich wieder eine oder zwei volle Leisten anbringen. Das
Anpassen der Leisten gelang mir natiirlich nicht tiberall gut.
Aber mit Holz lassen sich solche kleineren Fehler gut ausbii-
geln. Wenn geschliffen, gespachtelt, laminiert und bemalt ist,
wiirden die jetzt hisslichen Stellen nicht mehr sichtbar sein.

Das Beplanken machte groflen Spaf}, denn der Fortschritt
war sichtbar und es ging ziigig voran. So war ich schon nach
kurzer Zeit so weit, dass die Aluplatte am Heck seitlich einge-
bunden war. Natiirlich musste ab und zu auch eine Pause sein.
Gelegenheit dazu hatte ich jeweils, wenn mich jemand besuch-
te und einen Blick in die Werkstatt werfen wollte. Als ich zum
Ubergang vom Rumpf zum Kiel kam, wo der Kriimmungs-
radius ziemlich eng war, wechselte ich zu den schmaleren
Leisten. Abends sah der Rumpf oft wie ein gestutzter Igel aus
und ich freute mich schon, die Nigel am kommenden Morgen
zu ziehen.

Sobald die letzten Planken fest genug hielten, machte ich
mich ans Schleifen des gesamten Rumpfs. Dabei konnte ich
jetzt, in der noch besser ausgeriisteten Werkstatt, auf einen
Akku-Exzenterschleifer und ein Multifunktionswerkzeug zu-
riickgreifen, welche mir das Schleifen enorm erleichterten.
Rasch war ich mit dem Resultat so zufrieden, dass ich mich
an die Ausbesserungen und Detailarbeiten machen konnte. Am
Spiegel wurden die tiberstehenden Leisten abgesigt und sau-
ber verschliffen, die Bohrung fiir die Antriebswelle wurde mit
einem {iberlangen 6-mm-Bohrer gemacht.

Laminieren

Als der Rumpf sauber verschliffen war, strich ich ihn mit
reichlich G4 von Voss-Chemie, welches vom Holz begeistert
auf- und eingesogen wurde. Diese PU-Grundierung verwen-
de ich, weil sie tief einzieht und eine plastifizierte und abso-
lut wasserfeste Aussenhaut erzeugt. Nachdem die G4-Schicht
nach zwei Tagen ausgehirtet war, machte ich mich ans feine
Anschleifen des meines Erachtens sehr gut herausgekom-
menen Rumpfs. Danach suchte ich mir alle Materialien und
Gerite fiirs Laminieren zusammen, was sich nach iiber fiinf-
jahriger Lagerung in einem Lagerhaus und nur einigermaflen
geordneten Einrdumen in der neuen Werkstatt als gar nicht so
leicht herausstellte.

Ich entschied mich, die Epoxy- und Hirter-Reste von mei-
nem Biirotisch, den ich im Winter 2020/21 gebaut hatte, zu
verwenden, schnitt vom feineren der beiden Glasgewebe in
Koperwebung aus dem Fundus zwei etwa halbrumpfbreite
Streifen mit wenig Uberstand auf MaR mit der Schere zu und
legte mir alles bereit.

150 g Epoxy waren schnell angemischt. Leider rund 30 g zu
viel, wie sich spiter herausstellen sollte. Das auf den Rumpf-
hilften liegende Glasfasergewebe wurde mit einem Pinsel
mit Epoxy getrinkt und die klebrige Harz-Hirter-Mischung
moglichst gleichmifig verteilt. Etwa viereinhalb Stunden spi-
ter brachte ich eine zweite und weitere sieben Stunden spiter
eine dritte relativ diinne Schicht Epoxy auf, sodass das Gewebe
vollstindig bedeckt und die kleinen Erhebungen der sich tiber-
kreuzenden Glasfaserfiden nicht mehr sichtbar waren.

Mit einem Cutter habe ich am Folgetag die angehirteten
Uberstinde abgeschnitten. Jetzt sah der Rumpf richtig gut
aus und ich freute mich, ihn bald schleifen zu kénnen. Erfah-
rungsgemifl wartete ich damit aber noch zwei Tage, um die
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Nachdem die Spanten gestrakt waren, wurde
der Rumpf mit Zedernleisten beplankt

Da die Leisten zu kurz waren, wurden
jeweils zwei Leisten schrag angeschliffen

Am Ubergang zum Kiel wurden

schmalere Leisten verwendet

Die Rumpfunterseite wurde im Bereich des
Ruderlagers mit Aluminum verstéarkt
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Der fertige Rumpf wurde mit drei
Lagen Glasfasermatte iiberzogen

Auch die Wasserlinie habe ich mit
einem Bleistift angezeichnet

Aushirtung moglichst weit fortschreiten
zu lassen. Ich weifd, man sollte noch lin-
ger warten, aber meine Ungeduld war
kaum zu bremsen. Fiir das Nass-Schlei-
fen des Rumpfs konnte ich nur wenig
Maschinenunterstiitzung in Anspruch
nehmen. Unter Streiflicht sah ich die
grobsten Unebenheiten sehr gut, mar-
kierte sie mit Bleistift und schliff weiter,
bis mir der Rumpf gefiel. Fiir diese gro-
ben Schleifarbeiten benutzte ich 8oer-
und 120er-Nass-Schleifpapier.

Schieifen

Wichtig war erstmal, dass der Rumpf
seine endgiltige Form bekam, also
mussten noch ein paar vorher mit Blei-
stift angezeichnete Stellen mit Polyester-
spachtel gespachtelt werden. Vor allem
am Bug entlang des Kiels musste ich die

=== TECHNISCHE DATEN

MISS NOLA LILLY

MaBstab: 1:10
Lange: 1.050 mm
Breite: 285 mm
Verdrangung: 6 kg
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Liicke fiillen, die zwischen den Planken
und der Kielplanke klaffte. Jetzt kann das
Wasser glatt vom Kiel {iber den Rumpf
laufen. Nach einer Nacht Aushirtung
schliff ich diese Stellen wieder nass und
spachtelte bei Bedarf nach. Dann kam
Sprithspachtel zum Einsatz, der kleinere
Unebenheiten sehr gut ausgleicht und
schon nach kurzer Trocknungszeit mit
feinem Schleifpapier nass geschliffen
werden kann.

Ein Stinder fiir das Modell musste
her, da der Moment, wo der Rumpf von
der Helling genommen wiirde, nicht
mehr in ferner Zukunft lag. Mit Hilfe
des Spantenrisses und unter Ber{icksich-
tigung von Beplankungsdicke und einer
dinnen Moosgummi-Auflage war die-
ser in kurzer Zeit aus Multiplex-Resten
und drei Rundhoélzern gebaut. Das Alu-
U-Profil zur Verstirkung des hinteren
Teils des Kiels habe ich angepasst und
vier Locher fur die Befestigungsschrau-
ben gebohrt. Das Teil wurde in den vor-
gebohrte Locher am Kiel befestigt und
wieder entfernt. Dann trinkte ich die
Schraubenlécher mit G4, damit entlang
der Schrauben kein Wasser ins Kielholz
eindringen kann. Nachdem der Rumpf
zu meiner Zufriedenheit vorerst fertig
war, passte ich die Verstirkung des hin-

Die Lage der Spray Rails wurde mit einer
Schablone auf den Rumpf iibertragen

Zum Schluss wurde zum Schutz des
hinteren Kiels ein Aluprofil aufgeschraubt

teren Kiels aus einem Alu-U-Profil an,
verklebte sie mit Araldit und schraubte
sie mit vier Spax-Schrauben 3 x 20 mm
fest. Nach dem Aushirten des Klebers
spachtelte ich die Schrauben tiber und
verschliff alles sauber.

Spray Rails

Als ich aus 5 x 5-mm-Messing-Vier-
kant die Spray Rails anfertigen wollte,
stellte sich heraus, dass ich es nicht hin-
bekommen wiirde, die feinen Stibe sau-
ber unter der Frise zu fixieren, um auf
zwei Seiten eine 20°-Fase zu frisen. Also
wechselte ich zu 5 x 5-mm-Kiefernleis-
ten, die ich von Hand so zurecht schliff,
dass sie als Spray Rails dienen konnten.
Das Ubertragen der Position der Spray
Rails vom Plan auf den Rumpf gestaltete
sich ziemlich schwierig. Eine Lehre mit
der korrekten Form wurde neben den
Rumpf gestellt und die Linie mit einem
darauf abgestiitzten Bleistift auf den
Rumpf tibertragen.

Die Leisten liefen sich relativ leicht
so biegen, dass sie am Rumpf angeklebt
werden konnten, aber kopfiiber auf der
Helling hatte ich keinerlei Platz, um
Klemmen anzubringen. Da die Arbei-
ten am Rumpf auf der Helling abge-
schlossen waren, entschloss ich mich
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Der Stinder wurde gebaut, damit der Rumpf Um Platz im Rumpf zu bekommen, habe ich

von der Helling getrennt werden kann
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Mit den Spray Rails sieht der Rumpf
schon wie ein richtiges Schiff aus

kurzerthand, Rumpf und Helling zu
trennen. Dabei leistete mir eine Akku-
Mehrzweckmaschine sehr gute Dienste.
Das ging ruckzuck. AnschlieRend trenn-
te ich auch alle Stege aus dem Rumpf,
die nicht mehr benétigt wurden. Auf den
Stinder gelegt sah der Rumpf schon sehr
nach einem Schiff aus.

Die nichste Arbeit war, die Bordwand
auf die Hohe der Spanten zu bringen.
Beim Beplanken setzte ich die obersten
Planken mit UbermaR, sodass ich nun
den unterschiedlichen Uberstand relativ
einfach von Hand runterschleifen konn-
te. Das machte ich klassisch mit einem
Schleifklotz aus Kork und etwas grobe-
rem Schleifpapier. Dabei achtete ich ge-
nau darauf, in der Ebene der Wolbung
des Decks zu bleiben und strakte dabei
gleich noch die Spantenképfe im vor-
deren Teil des Rumpfs, so dass dort die
Back sauber aufgeklebt werden kann.

So wog der nackte Rumpf 1.882 g. Be-
vor ich ans Weiterarbeiten denken konn-
te, trinkte ich den gesamten Innenraum
einmal mit G4. So diirfte die Hiille stabil
sein und Wassereinbriiche sollten auch
im Innenraum keinen Schaden anrich-
ten. Die Spray Rails wurden mit Sekun-
denkleber befestigt, was sehr gut ging.

SchiffsModell 5/2026

Als erstes wurden die Leisten korrekt
mit starken Klemmen fixieren und dabei
geschaut, dass sie iiberall gut anliegen.
Dann wurde dunnfliissiger Sekunden-
kleber entlang der Kante oben und unten
sparsam verteilt, der wunderbar in die
feinen Zwischenrdume drang und alles
verklebte. Zur Sicherheit habe ich an kri-
tischen Stellen zusitzlich mit der Hand
angedriickt und mit Aktivator-Spray die
Aushirtung des Klebers beschleunigt.

Steuerung

Da ich die Wellenanlage selbst bauen
wollte, suchte ich in meinem Fundus
nach einem geeigneten Messingrohr
als Fithrungsrohr und einer passenden
Welle aus Stahl und wurde auch fiindig.
Aus einem Rest 12-mm-Rundmessing
drehte ich zwei Kugellagersitze, die an
beiden Wellenenden auf das Fithrungs-
rohr gesteckt und verklebt werden, so-
bald das Fiihrungsrohr eingelegt ist.
Jetzt hief’ es, eine Losung fiir die An-
lenkung des Ruders zu finden, denn
der dafiir vorhandene Platz im Rumpf
war duflerst knapp. Weil das Arbeits-
deck sehr tief liegt, fiel der urspriinglich
fur ein kleines Servo gedachte Platz im
Heckkasten weg. Die Losung sind zwei
Bowdenziige, die ich, um enge Biege-
radien zu vermeiden, iiber Kreuz bis ins

Der Motorspant wird mit dem angeschraubten

alle iiberfliissigen Stege herausgetrennt

Motor zuverlassig eingeklemmt

Vorschift zog. Dort platzierte ich das Ser-
vo mit einer selbstgebauten Halterung.

Als Nichstes fertigte ich aus 0,5 mm
dickem Messingblech das Ruder, in wel-
ches ich ein Stiick 6-mm-Messingrohr
16tete. Auf meiner Frise fertigte ich dann
ein Ruderhorn aus einem Stiick Alu. Das
war das erste Mal seit mehr als sechs Jah-
ren, dass ich diese grofRartige Maschine
benutzte. Ich staunte nicht schlecht, dass
es gar nicht mal so schlecht geworden ist.
Eine seitliche Bohrung mit M3-Gewinde
im Ruderhorn fixiert es an der Ruderach-
se. Mit zwei weiteren Stiicken des 6-mm-
Messingrohrs fertigte ich die obere und
untere Lagerung der Ruderachse und
verklebte diese dann mit Araldit.

Fur die Konfiguration des Antriebs
mussten ein paar Berechnungen ange-
stellt werden. Das Modell sollte maxi-
mal 25 km/h schnell werden. Um diese
Geschwindigkeit mit einem Raboesch-
Dreiblatt-Propeller zu erreichen, muss
der Motor mit rund 12.000 Umdrehun-
gen laufen. Unter den vielen vorhan-
denen Motoren habe ich leider keinen
geeigneten gefunden. Entweder wa-
ren sie zu langsam, zu schnell oder zu
grof3. Ich habe mich dann auf Empfeh-
lung eines Kollegen fiir einen relativ
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Das Ruder wird mit einer Madenschraube
auf der Welle arretiert

kleinen Brushless-AufRenliufer mit rund
1.000 kv entschieden, welcher an maxi-
mal 4s-LiFePo-Akkus locker auf die er-
wiinschte Drehzahl kommen wird.

Beziiglich der Akkus kam ich auf eine
gute Idee: Ich wollte den Deckskasten,
unter dem sich beim Original der Mo-
tor befindet, als Akkufach nutzen. Der
Boden des Kastens liegt auf Deckshohe,
also genau so tief wie im vorderen Be-
reich. Diese Lage erhoht den Schwer-
punkt nicht mafigeblich. Also habe ich
einen Rahmen aus 5 x 1o-mm-Kiefern-
leisten gezimmert, die Breiten mit einer
Kriimmung versehen und das Ganze mit
1,5-mm-Flugzeugsperrholz belegt. Unter
die Eckleisten im Inneren habe ich auf
den Lingen je eine 3 x 1o-mm-Leiste als
Auflage fir den Deckel eingeklebt. So
passte der Deckel satt in die Aussparung.

Antrieb

Die nichste Aufgabe war nun, den
Motor so einzubauen, dass er mit der
Welle fluchtet und vor allem zu War-
tungszwecken herausgenommen wer-
den kann. Dazu baute ich einen Motor-
spant aus 5-mm-Alu, der der Form des
Rumpfs an der vorgesehenen Stelle, wo
der Motor zu liegen kommt, angepasst
ist. Diesen Spant klemmte ich zur Mon-
tage zwischen einen reguldren Spant und
einen extra angefertigten Befestigungs-
spant mit entsprechender Neigung ein
und fixierte ihn mit zwei Schrauben. Der
Befestigungsspant ist zuverlissig abge-
stiitzt und aus 3-mm-Flugzeugsperrholz
gefertigt. Er hat einen Ausschnitt, der das
Aufsetzen der Wellenkupplung erlaubt.

Dann wurde die Wellenkupplung
tiber die abgeflachte Motor- und An-

In der nachsten Folgg fist die

~— MISS NOLA LILLY dann fertig fiir *

ihre erste Probefahrt

Aus Platzgriinden wird das Ruder iiber
Bowdenziige aus dem Bug angesteuert

triebswelle geschoben und mit zwei Ma-
denschrauben befestigt. Ich habe mich
fir eine etwas flexible Wellenkupplung
entschieden, weil die Welle einen mi-
nimalen Schlag hat, welcher mit der
extra angefertigten festen Kupplung zu
Vibrationen gefiihrt hitte. Als nichstes
machte ich mich an die Fixierung des
Ruderblatts mit einer Madenschraube.
Also bohrte ich mit einem Zentrierboh-
rer Ruder und Welle sauber auf der Frise
an und schnitt nach dem Aufbohren auf
den erforderlichen Innendurchmesser
ein M2,5-Gewinde in die Stahlwelle. Das
ist mir unter Einsatz von viel Feingefiihl
und ein wenig Schneiddl gut gelungen.

Im nichsten Teil des Bauberichts
geht es dann weiter mit dem Einbau des
Decks und dem Aufbau bis zur ersten
Probefahrt im Baseler Freibad. |
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== SZENE Museum Swinemiinde

Schiffsmodelle im Fischereimuseum Swinemiinde

Text und Fotos: Matthias Schultz

Von der Zeese
bis zum Trawler

Swinemiuinde liegt unmittelbar hinter der polnischen Grenze und war bis zum Ende des Zweiten
Weltkriegs das drittgroBte deutsche Ostseebad. Damals bildete der Fischfang das wirtschaftliche
Rickgrat des Orts, heute sind Tourismus und der Hafen die Hauptwirtschaftszweige. Im ehemaligen
Rathaus der Stadt werden im Fischereimuseum neben Flora und Fauna des Meeres daher auch viele
Schiffsmodelle prasentiert. SchiffsModell-Autor Matthias Schultz hat sich umgeschaut.

ach dem Ende des Zweiten
Weltkriegs wurde der nun
in Swinoujécie umbenann-
te Ort unter polnische Ver-
waltung gestellt. Drei Jahre
spater begann mit dem Fischkombinat
,Odra“ der Aufbau einer Hochseefische-
reibasis am 6stlichen Swineufer. Vor
allem dieser Abschnitt der Schifffahrts-
geschichte wird im ersten Obergeschoss
des alten Rathauses ausgiebig vorge-
stellt. Dieses wurde zwischen 1805 und
1806 errichtet und befand sich nicht, wie
sonst, in zentraler Lage am Markt, son-
dern etwas abseits zwischen der ehema-
ligen Lindenstrale und dem Bollwerk.
Der markante Glockenturm in der Mitte
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des Dachfirsts wurde erst 1839 hinzuge-
fiigt. Nachdem 1930 das staatliche Hoch-
bauamt in ein eigenes Haus umgezo-
gen war, ist damals das 1911 gegriindete
Heimatmuseum des Kreises Usedom-
Wollin im freigewordenen Obergeschoss
eingezogen. Heute ist hier das Fischerei-
museum untergebracht.

Segler aus Swinemiinde

Leider werden im Museum nur sehr
wenige Texte und gar keine Schiffsty-
penbezeichnungen ins Deutsche tiber-
setzt, so wie auch die Homepage des
Museums nicht einmal eine englische
Version anbietet. Fiir die Prisentation
der zahlreichen Boots- und Schiffsmo-

delle wurden grofRe Vitrinen aufgestellt.
Darin wird die Entwicklung der Schiff-
fahrtsgeschichte des Orts und der Re-
gion nachgezeichnet. Das Modell eines
Flussschiffs des Typs ODRZAK zum
Beispiel illustriert den Stand am Ende
des 18. Jahrhunderts. 1795/96 wurden
allein von diesem Schiffstyp in Stettin
937 Stiick registriert. Das charakteris-
tische Merkmal war ein einzelner Mast,
der auf ein Drittel der Bootslinge, ge-
rechnet vom Bug, an Deck gesetzt und
an dem ein Sprietsegel befestigt wurde.
Zum Steuern wurde gestakt. Das Modell
im Maf3stab 1:50 hat 1986 Cezary Cie-
sielski gebaut und ist eine Leihgabe des
Nationalmuseums in Stettin.



Im ehemaligen Rathaus
der Stadt befindet sich
das Fischereimuseum
von Swinemiinde

Zahlreiche Modelle im MaBstab 1:100 illustrieren die Entwicklung der Hecktrawler

Ein weiteres Modell im Mafistab 1:10
dieser Zeit zeigt eine WARPIENKA.
Dabei handelt es sich um ein einfaches
offenes Ruderboot, das in den Bodden-
gebieten von Pommern eingesetzt
wurde, vor allen Dingen in der Um-
gebung rund um Neuwarp. Mit dem
ZEESENBOOT treffen wir einen alten
Bekannten wieder. Die Geschichte der
Zeesenfischerei ist mindestens 6oo
Jahre alt. 1449 wird der ,Zesekahn“
bereits erstmals in der Stralsunder
Chronik erwihnt, 1681 findet sich der
Begrift ,Zeesen in der Barther Fischer-
ordnung. Deren Grofee, Takelage und
Fangmethoden haben sich im Laufe der
Zeit verdndert, die Linge variierte zum
Beispiel zwischen 7 m und 14 m. Die
dunkel gelohte Segelfliche konnte je
Boot bis zu 120 m? betragen, der Rumpf
wurde aus Eichenholz in Klinker- und
Kraweelbauweise gefertigt.

SchiffsModell 5/2026

Motorisierung

Neben Takelage, kleineren Aufbau-
ten und Schwert gab es fiir die Fischerei
diverse Biume. Als Besonderheit wur-
de beim Fang das Schleppnetz quer zur
Fahrtrichtung ausgebracht und dann das
Boot seitlich vom Wind driften gelas-
sen. Um den Fang frisch zu halten, kam
er in einen durchfluteten Fischraum,
Diken oder Binn genannt. Anfang der
1920er-Jahre wurden die Schiffe dann
mit einem kleinen Antriebsmotor bis zu
20 PS ausgestattet.

So wie das Modell eines Motorsegel-
Fischerboots nach Vorbild einer Slup mit
Segeln an Grofimast und Stag-Focksegel
getakelt und auf den Boddengebieten
und auf dem Dammerschen See einge-
setzt wurde. Die teilweise umschlossene
Kabine erlaubte es, auch unter schwie-
rigen Wetterbedingungen, lingere Stre-

Bereits 1449 wird der ,,Zesekahn” erstmals
in der Stralsunder Chronik erwahnt

Die WEOCZNIK wurde 2001 an Russland
verkauft und ging kurz danach unter

Das Flussschiff ODRZAK zeigt den Stand
der Technik am Ende des 18. Jahrhunderts

cken zuriickzulegen. Das Modell im
Mafdstab 1:20 stammt von 1948 und
wurde in den Werkstitten der Werft von
Gdingen hergestellt.

Der Segel-Motorkutter Typ KU-134
stammt aus der Periode nach dem Zwei-
ten Weltkrieg. Er wurde zwischen 1949

=== INFO

Fischereimuseum im historischen
Rathaus von Swinemiinde

(Muzeum Rybotéwstwa Morskiego
W Swinoujsciu)

pl. Rybaka 1

84-360 Swinoujscie

Internet: www.mrm.swinoujscie.pl

Offnungszeiten: dienstags bis samstags
9 bis 17 Uhr, sonntags 10 bis 15 Uhr
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Der Motorkutter mit Segeln vom Typ KU 134
wurde ab 1949 in Ustka gebaut

und 1954 auf der Werft von Stolpermiin-
de (Ustka) als kleines Wasserfahrzeug fuir
das Fischen in Kiistennihe eingesetzt.
Der Kutter verfiigte {iber einen Puck-
Dreizylinder mit 75 PS. Bei dem Exponat
im Maf3stab 1:20 handelt es sich ebenfalls
um ein Werftmodell aus dem Jahre 1948.

Moderne Fischtrawler

Bei den weiteren Modellen von Fi-
schereifahrzeugen handelt es sich um
moderne Schiffe aus Stahl im Mafdstab
r1oo. Zum Beispiel des Hecktrawlers
WEOCZNIK  (,Schwertfisch). Dieses

89 m lange Schiff hatte eine Maschi-
nenleistung von 3.600 PS mit einer Ge-
schwindigkeit von rund 17 sm, eine Besat-
zung von 77 Mann und konnte bis zu 8o

Drei kleinere Fischkutter
stehen fiir die Fischerei in
Kiistenndhe
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Tage eigenstindig unterwegs sein. Nach
dem Verkauf an Russland im Jahr 2001
sank es kurz darauf im Ochotskischen
Meer in Ostasien. Das Schiff mit der Ken-
nung SWI-212 war in den Abmessungen
mit 88,8 m Linge dhnlich dimensioniert,
aber mit 2.700 PS etwas schwicher moto-
risiert und schaffte auch nur knapp 15 sm.

Die HOMAR (,Hummer“) mit ihrem
markanten Gittermast und den Zwil-
lingsschornsteinen hingegen war mit
151 m Linge grofRer. Die Maschine leiste-
te 4.800 PS, erreichte 18 sm und konnte
mit ihre 65 Mann starken Besatzung bis
zu 120 Tage auf See bleiben. Das Schiff
war 1990 einer der letzten Trawler des
Odra-Fischkombinats.

Das durchgeschnittene Modell
eines Fischtrawlers erméglicht
interessante Einblicke

1990 wurde die HOMAR als einer der letzten

Trawler in Swinemiinde in Dienst gestellt

Mit Frachtschiffen wie der ZULAWY wurden
Fischereiflotten fern der Heimat versorgt

Den Bereich Transportwesen im
Fischereigewerbe hingegen veranschau-
licht das Frachtschiff Typ B-68 anhand
eines Modells der ZULAWY. Das Vorbild
mit seinen drei Ladebriicken sowie zwolf
Ladekranen verfiigte tiber 4.200 PS so-
wie eine Hochstgeschwindigkeit von
15 sm, mit denen 43 Mann Besatzung
sowie 12 zahlende Passagiere befordert
werden konnten. Diese Schiffe trans-
portierten Vorrite fiir Fischereifahrzeu-
ge, die in weit entfernten Fischgriinden
vor den Kiisten Amerikas oder Afrikas
operierten, und holten Fisch von ih-
nen ab. Gut ausgestattete Werkstitten
ermoglichten kleinere Reparaturen an
den Trawlern. Das Modell stammt von
Wiodzimierz Pelczarski.

Von den in Polen gebauten
Kutter wurden sechs Exemplare
ins Rote Meer exportiert



Interessanter Einblick

Ein besonders interessantes Exponat stellt das mittig durch-
geschnittene Modell eines Fischtrawlers dar, der mit seiner flie-
Renden Linienfithrung eindeutig in den 1950er-Jahren zu ver-
orten ist. Etwas rustikal in der modellbauerischen Ausfithrung,
gewihrt es dennoch Einblicke in Aufbau und Organisation die-
ses Schiffstyps und bildet eine angenehme Abwechslung in der
Aneinanderreihung relativ dhnlicher Modelle mit ihren leider
nur auf Polnisch dargebotenen Daten.

Weiterhin werden noch drei Modelle von etwas kleineren
Fischereifahrzeugen von Stanistaw Kasprzak gezeigt. Das erste
Exemplar mit 35 m Linge konnte mit seiner 18 Mann starken
Besatzung bis zu 22 Tage auf See bleiben, um mit dem seitlich
ausgebrachten Fanggeschirr bis zu 700 t Fang einzuholen. Au-
Rerdem gibt es noch zwei Heringslogger im Mafdstab 1:50 mit
Hilfsbesegelung zu sehen, dhnlich dem Baukasten WOTAN
von robbe.

Schiffe anderer Nationen

In einem zweiten Raum befinden sich dann mehrere Schiffs-
modelle, die wenig mit dem Ort Swinemiinde und seiner Ge-
schichte zu schaffen haben. Zum Beispiel hat Mariusz Czyba
ein Modell des amerikanischen Walfingers OLAV HENRIKSON
gebaut. Das Vorbild stammte aus dem 19. Jahrhundert und
wurde an der Ostkiiste der Vereinigten Staaten eingesetzt. Da-
neben hat sein mit ,Fregatte aus dem Ende des 18. Jahrhun-
derts“ beschriftetes Modell fir eine militirische Nutzung leider
keine Geschiitze.

Die USS BONHOMME RICHARD im Mafistab 1:50 von
Woijciech Fras wiederum ist ein in Modellbauerkreisen durch-
aus wohlbekanntes Vorbild. Die Fregatte wurde 1765 fiir die
franzosische Ostindienkompanie als bewaffnetes Handelsschiff
DUC DE DURAS gebaut. Nach Ausbruch des amerikanischen
Unabhingigkeitskrieges wurde es 1779 von Konig Ludwig XVI
an die amerikanische Continental Navy iiberstellt, um den Erz-
feind England in der Nordsee bekimpfen.

Berithmtheit errang das Schiff durch die Seeschlacht am
23. August 1779, als es zwar ebenfalls versenkt wurde, vorher
aber den englischen Zweidecker SERAPIS bezwingen konnte.
Zentral in der Mitte des Raumes befindet sich dann im Maf-
stab 1:50 vom selben Modellbauer die HMS VICTORY. Das zwi-
schen 1759 und 1765 auf der Werft Chatham Dockyard fur die
britische Kriegsmarine gebaute und heute zum Nationaldenk-
mal avancierte Schiff erlangte ebenfalls in einer Seeschlacht,
nimlich der von Trafalgar am 21. Oktober 1805, zusammen mit
Admiral Horatio Nelson weltweiten Ruhm.

Kleine Kostharkeit

Auch die allseits bekannte koniglich schwedische Galeone
VASA ist als etwas deplatziert wirkender Kunststoffmodellbau-
satz in minderer Ausfiihrungsqualitit vertreten. Das Modell der
1623 in Danzig gebauten polnischen Galeone WODNIK (, Was-
sermann“) mit jhren 17 Kanonen hingegen verweist zumindest
geografisch wieder in den Ostseeraum und den hier ausgetra-
genen schwedisch-polnischen Krieg, in dessen Verlauf dieses
Schiff von der skandinavischen Groffmacht 1632 aufgebracht
und in seine Flotte unter dem Namen MEERMAN eingeglie-
dert wurde. Den Abschluss des kleinen Streifzugs durch die
schifffahrtsgeschichtlichen Abschnitte des Museums bildet ein
kleines, aber sehr bemerkenswertes Modell, wieder mit regio-
nalem Bezug. Der Viermaster ist nimlich ganz aus zum Teil
auch thermisch bearbeiteten Bernstein gefertigt. [ |
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Die USS BONHOMME RICHARD ist berithmt,
hat aber nichts mit Swinemiinde zu tun

In der Mitte des Raums steht die
ebenso beriihmte HMS VICTORY

Den Abschluss der Ausstellung bildet ein
Segelschiff aus lokalem Bernstein
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Von der NORDKAP zu LILU, Teil 3

Am Ausrustungskai

Die Renovierung der NORDKAP schreitet weiter voran. Nach dem Renovieren des Rumpfs und dem
Neubau der Aufbauten geht es in diesem Teil mit dem Mast und den Winden weiter. SchiffsModell-
Autor Peter Bottcher hat sich wieder Mihe gegeben.

er Mast sollte aus einem
Rundholz entstehen. Der
Bauplan gibt die Form und
die Funktion vor, die Lam-
pen sind aber nur rudimen-
tir vorhanden. Das kam fiir mich nicht
in Frage. Die Beleuchtung sollte auch
vorbildgerecht sein, da das von mir ver-
wendete Beier-Modul diese auch wie im
Original schalten kann.

An Steuerbord trigt der Mast zwei
Rundumlichter, griin oben, weifs unten.
Die beiden zeigen an, dass der Trawler
fischt. An Backbord werden zwei rote
Rundumlichter {ibereinander gezeigt,
wenn das Netz eingeholt wird und der
Kutter dadurch manévrierunfihig ist.
Auflerdem gibt es noch ein weifles Rund-
umlicht als Ankerlicht und das Toplicht.

Auch wenn man nur eine gemeinsa-
me Plusleitung braucht, wurden noch
einige geschaltete Masseleitungen be-
notigt. Darum sollten die Kabel im Mast

verlegt und die Traversen fiir die Lampen
angeltet werden. Ein bisschen Bammel
hatte ich vor dem Durchziehen der Ka-
bel, da an den Micro-LEDs nur Lack-
draht angelotet war. Dadurch bestand
die Gefahr, dass es beim Durchziehen
leicht zum Masseschluss kommen kann.
Darum ist der obere Teil des Masts aus
Messing und der untere Teil aus einem
Kunststoffrohr hergestellt. Das kam mei-
ner Bauweise entgegen, da der Mast nach
oben einen kleineren Durchmesser hat.

Demontierbarer Mast

Auflerdem sollte der Mast durch das
Deck bis zum Kielschwein gefiihrt wer-
den, um ihn dort zu befestigen. Das
musste schraubbar sein, um bei einer
eventuellen Reparatur weniger kaputt
zu machen. Ein passendes Kunststoft-
rohr wurde auf die benétigte Linge ge-
sdgt. Unten feilte ich ein Langloch fuir
die Durchfithrung der Kabel ins Schiff.
Die oberen Messingteile wurden gleich
mit angefertigt. Das Mittelteil bekam ei-

Text und Fotos: Peter Bottcher

nen abgedrehten Ansatz, damit es in das
Kunststoffrohr passt. Um eine bessere
Spannmoglichkeit bei den weiteren Ar-
beiten zu haben, wurde es noch nicht auf
sein endgiiltiges Maf abgelangt.

Zunichst ging es an das Kunststoff-
rohr. Es sollte einen richtigen Mastfuf’
fur die Durchfiihrung durchs Deck be-
kommen. Bei der Decksbeplankung hat-
te ich das bereits berticksichtigt. Auf dem
Markt war nichts Passendes zu bekom-
men. Also wurde wieder die Drehbank
bemiiht und ein Mastfufl aus Messing
erstellt. Danach wurden das Drehteil in
einen Teilapparat eingespannt und rund-
herum 1-mm-Bohrungen eingebracht.
Diese waren fiir die Befestigungsschrau-
ben gedacht, die durch 1-mm-Sechs-
kantschrauben imitiert werden.

Die Mastfuhiilse wurde wieder auf
meiner Lieblingsmaschine, der Dreh-
bank, aus einem Messingstab erstellt.
Nachdem Innen- und Auflendurchmes-




ser stimmten, arbeitete ich einen Schlitz
passend zum Schlitz im Mast ein. Die
Hiilse wurde dann aufs Kielschwein ge-
klebt. Als senkrechte Stiitze dient ein
vorhandener Spant. Davor kam auf ei-
nen Messingsockel ein Schiebestiick mit
einem Stiick Rundmessing als Riegel.
Festgestellt wird das Ganze mit einer
Inbusschraube, welche man von oben
durch die vorderste Fischluke erreichen
kann. Da der Schlitz im Mast nicht bis
zum unteren Rand geht, liegt hier der
Riegel auf und arretiert ihn. Der Mast
lasst sich nicht mehr drehen und schon
gar nicht nach oben bewegen. Durch den
langen Schlitz ist dann auch noch genug
Platz fiir die Kabel.

Flaschenzughalter

Damit waren die Arbeiten am unte-
ren Teil vorerst abgeschlossen. Bevor
es an den aufwendigsten Bereich ging,
fertigte ich den obersten Teil aus ein
paar Messingresten. Fiir die notwen-
digen Lotarbeiten baute ich eine klei-
ne Lehre aus Holzresten. Nun war das
Mittelstiick mit den Lampentrigern an
der Reihe. Zunichst sollten die Rah-
men montiert werden, die als obere
Lager fiir die Flaschenziige dienen, die
zum Handling der Netze am Deck be-
notigt werden. Diese Rahmen liegen als
fertige Kunststoffteile bei. Da mir aber
eine Klebeverbindung an dieser Stelle
als nicht ausreichend erschien, sollten
diese aus Messing nachgebaut und am
Mast verltet werden.
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Der Mast steht an exponierter Stelle ' o e -3 i ]
auf dem Schiff. Es fihrt nicht nur auf
dem Wasser, es gibt auch Momente, an
denen man am Modell arbeitet oder ei-
nem interessierten Zuschauer etwas er-
klirt. Da bleibt man schon mal mit einem
Jackenirmel irgendwo hingen. Schnell
ist dann etwas abgebrochen. Deshalb ste-
he ich an solchen Stellen auf eine relativ
feste Létverbindung. In diesem Fall sollte
das Weichloten ausreichen.

Zunichst wurden die Auflen- und
Innenumrisse zweimal auf eine 1-mm-
Messingplatte mit einer Reifdnadel tiber-
tragen. Dann wurden innerhalb der Rah-
men ein paar Bohrungen gesetzt. Jetzt
konnte der innere Ausschnitt vorsichtig
ausgefeilt werden. Danach konnten die
Rahmen ausgesdgt und verputzt werden.
Die Arbeit hat sich auf jeden Fall ge-
lohnt. Am Mast wurden jetzt die Positi-
onen markiert, wo die Rahmen angelotet
werden sollten. In ein Stiick Holz habe
ich ein Loch mit dem Durchmesser des
Masts gebohrt. Da die Rahmen an der
Oberseite mit dem Mast einen rechten
Winkel bilden, wurde der Mast kopfiiber
bis zu den Markierungen hineingesteckt.
Jetzt konnten die Rahmen an den richti-
gen Positionen beriihrungslos mit Flam-
me angelGtet werden.

Fir die Durchfiihrung des Masts durch
das Deck wurde ein MastfuB3 gedreht

Die MastfuBhiilse, worin der Mast steckt,
entstand ebenfalls auf der Drehbank

Beleuchtung

Nach dem sauberen Verputzen wur-
de der Mast in ein Prisma eingespannt
und genau ausgerichtet. Jetzt konnten

Mit einem Riegel am Schiffsboden
wird der Mast sicher arretiert

Die Halter der Flaschenziige werden
aus stabilem Messing nachgebaut
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Stellprobe mit den Haltern, die mit
einer Holzlehre angelétet wurden

alle Bohrungen fiir die LED-Kabel sowie
die Lampentraversen angezeichnet und
gebohrt werden. Die Traversen bestehen
aus Messing-U-Profil, das ich passend
abgelingt und einseitig angeschrigt
habe. An den Enden bekamen sie Ein-
schnitte als Kabelfithrung fiir die LEDs.
Kleine Unterlegscheiben als Auflage fiir
die Lampenkérper vervollstindigten das
Ganze. Die Traversen wurden dann an
den Mast gel6tet.

Die LEDs hatte ich tiber einen gro-
Ren Versandhindler bestellt. Es waren
bereits verdrahtete und in einer Verguss-
masse eingebettete Micro-LEDs. Durch
die Vergussmasse wird das Licht rund-
herum verteilt. Der Durchmesser fiir die
Lampengehduse war in Ordnung, aber
die Hohe nicht. Gliicklicherweise konn-
te man oben etwas wegschleifen. Nun
konnten die drei Teile des Masts zusam-
mengeklebt werden.

Abstiitzungen |

Da der Mast auch als Kran fiir das
Netz benétigt wird, ist eine Abstiitzung
in Richtung Backdeck erforderlich.
Hierzu dienten mir zwei Messingroh-
re. Auf der Mastseite bekamen sie ein
abgewinkeltes Drahtstiick eingel6tet.

Das Einfadeln der Kabel durch den Mast
war etwas fummelig, hat aber geklappt
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Fiir den Mast drehte ich einen breiten
Ring. Auf zwei gegeniiberliegenden
Seiten erhilt dieser Ring jeweils eine
Bohrung im Durchmesser der Draht-
stiicke. Dieser wird unterhalb des Mes-
singteils iiber den Mast geschoben
und mit einem Hauch Kleber fixiert.
Um beim Weiterbauen mehr Halt zu
bekommen, wurden die Bohrungen
im Kunststoffrohr des Masts weiterge-
fithrt. Dabei sollte man darauf achten,
die im Inneren liegenden Kabel nicht
zu beschidigen.

Auf der Gegenseite musste die Ab-
stitzung anders aussehen. Laut Bau-
plan sollten die Stiitzen einfach in
Locher im Backdeck gesteckt werden.
Das schien mir wenig vorbildgerecht.
Darum habe ich wieder bei unseren
Vorbildern nachgeschaut. Das untere
Ende der Messingrohre sollte ein Auge
bekommen, auf dem Backdeck befindet
sich jeweils eine U-férmige Lasche, wo
die Augen der Maststiitzen befestigt
werden. Die Augen sind relativ ein-
fach erstellt. An ein Messingrohr wird
ein Messingstab gelotet. Jetzt wurde
links und rechts vom Messingstab das
Rohr auf die richtige Breite gekiirzt
und verschliffen.

Danach wurden die Locher fiir die Kabel
gebohrt und Traversen angelotet

Fur die U-formigen Gegenstiicke
habe ich die dufleren Augen von fertigen
Mastaugen um 9o° nach oben gebogen.
Jetzt konnte das entstandene U auf ein
Stiick Messing gelotet werden. Diese
wurde dann auf die vorher ermittelten
Stellen des Backdecks geklebt. Danach
wurde der Mast mit den Stiitzen ausge-
richtet und die Augen und die Winkel in
den Maststiitzen verklebt. In die Locher
wurden die Drahtstiicke geklebt. Jetzt
konnte der Mast weitergebaut werden
und erst nach dem Lackieren endgiiltig
befestigt werden.

Ladebaum

Oberhalb der Mastabstiitzung muss-
te noch ein Mastring mit Auge fiir das
Seil, mit dem der Ladebaum gefiert
wird, angebracht werden. Ebenso weiter
unten ein Ring fiur das Lager des Lade-
baums. Er sollte sich nach Backbord und
Steuerbord sowie nach oben und unten
bewegen lassen. Deshalb musste ein Ge-
lenk her. Zunichst suchte ich mir einen
passenden Messingstab aus der Reste-
kiste. Dieser wurde in das Futter der
Drehbank gespannt.

Da ich nicht drehen wollte, blieb der
Schutzdeckel auf. Zusitzlich war der

Aus Mastaugen wurden die Lagerung der
Maststiitzen auf dem Backdeck gelotet



Das Lager des Ladebaums entstand mit Hilfe
der Drehbank und eines Bohrschleifers

Hauptschalter ausgeschaltet. Damit war
sichergestellt, dass die Maschine nicht
anlaufen konnte. Unter Zuhilfenahme
eines speziellen Halters spannte ich
den Proxxon Bohrschleifer mit einer
Diamant-Trennscheibe in einen Stahl-
halter ein. Diese richtete ich im Winkel
von 9o° aus. So konnte die Trennschei-
be auf 0,1 mm genau zum eingespann-
ten Messingstab platziert werden. Der
Bohrschleifer wurde eingeschaltet und
der Vorschub langsam in Richtung
Bohrfutter gekurbelt. So entstand ein
genauer I1-mm-Schlitz. AnschliefRend
drehte ich das Bauteil um und drehte ei-
nen Ansatz an, der genau ins Auge des
Mastrings passt.

Jetzt fehlte noch eine Bohrung fiir
einen Splint. Dieses wurde unter Ver-
wendung eines 1-mm-Messingblechs
gebohrt, um den Schlitz nicht zusam-
men zu driicken und das Bauteil im
Bohrstinder genau waagerecht auszu-
richten. Die im Messingblech entstan-
dene Bohrung nahm ich dann fur die
Fertigung des Gegenlagers im Lade-
baum. Dieses wurde zurechtgefeilt und
immer wieder angepasst. AbschlieRend
bekam es seinen Platz im Ladebaum
und wurde eingel6tet.

4 E

Der Mast ist nun fertig und
wird zur Probe aufgestellt

SchiffsModell 5/2026

Damit war der Mast soweit fertig. Es
fehlten noch die passenden Lampenge-
hiuse. Diese bekommt man in verschie-
denen Ausfithrungen und Maf3stiben im
Modellbau-Kaufhaus. Jede benétigte Far-
be und der passende Lichtausfallwinkel
ist zu haben. Nach dem Lackieren wur-
den sie erst einmal beiseite gelegt. Sie
wurden ganz zum Schluss montiert.

Vorschiff

Im Vorschift fehlten noch die Holz-
balken zum VerschlieRen des Kabelgatts.
Dazu habe ich in der Offnung auf bei-
den Seiten eine H-Schiene eingebaut.
Diese dienen zur Fithrung der Holzbal-
ken. Die bestehen aus aufgedoppelten
0,4-mm-Flugzeugsperrholz, die auf Teak
gebeizt wurden.

Die Reling entstand genauso wie
beim Aufbau. Wichtig ist beim Bohren
die genaue Ausrichtung zur Konstruk-
tionswasserlinie, damit die Stiitzen ge-
nau senkrecht gebohrt werden. Dabei
muss man immer beriicksichtigen, dass
das Schiff nicht auf geradem Kiel im
Wasser liegt. Es wiirde schon komisch
aussehen, wenn das Schiff richtig im
Wasser liegt und die Stiitzen schrig
zum Heck zeigen.

Das Gelenk muss noch mit dem Ladebaum
und dem Mast verbunden werden

Der Baukasten sah als Niedergang ein
Fertigteil aus Kunststoff vor. Auch hier
sollte es eine andere Losung sein. Beim
Modellbau-Kaufhaus gab es einen fein
detaillierten Niedergang als Atzteil. Die-
ser wurde zurechtgebogen, mit einem
Handlauf versehen, den ich aus Messing-
draht gebogen habe und dann an die Re-
ling des Backdecks angepasst. Die Poller
und Klampen sind Fertigteile, die sauber
verputzt und an den dafiir vorgesehenen
Positionen mit kleinen Stiften probe-
weise montiert wurden.

Ankerwinde

Flr den Baukasten gab es eine An-
kerwinde aus Messing. Diese gehorte

=== TECHNISCHE DATEN

NORDKAP

MaBstab: 1:50
Lange: 810 mm
Breite: 190 mm
Hohe: 430 mm
Preis: 299,- Euro
Bezug: www.krickshop.de

LGN

In die H-Profile werden die Brettchen
zum Verschluss des Kabelgatts eingelegt
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Der Kunststoffniedergang wurde durch
ein fein detailliertes Atzteil ersetzt

i v AT e el "
Die Netzwinde stammt urspriinglich
vom Modell der CUX 28

dummerweise zu meiner Bestellung der
Zuriistteile. Eine gewisse Ahnlichkeit
mit Originalen war wohl vorhanden, sie
stellte mich aber nicht wirklich zufrie-
den. Also habe ich wieder einmal das
Internet durchsucht. Auf einem Arbeits-
schiff in dhnlicher Grofe wie das Vorbild
der NORDKAP wurde ich fiindig.

Zunichst wurden die Mafle der zu
bauenden Ankerwinde festgelegt. Die
gekaufte Winde wurde zerlegt und die
weiter zu verwendenden Teile beiseite
gelegt. Die Original-Seitenteile 16tete ich
auf eine Messingplatte. Messingstibe
als Ersatz fiir die Achsen sorgten fiir die
richtige Flucht. Der Abstand wurde vor-
her ausgemessen und angezeichnet. Die
Trommeln bekamen auf der Drehbank
eine optisch ansprechende Stirke der
Wangen. Damit hatten sie auch die rich-
tige Breite, damit eine Ankerkette in der
richtigen Stirke dartiber passt.

Zusitzlich drehte ich noch zwei Trom-
meln fiir die Bremsen. Die Bremsbinder
wurden aus Kupferstreifen gebogen. Zwei
ausrangierte Zahnrider dienten als Imita-
tion der Sperrvorrichtung. Die Trommeln
auflen sind wieder die Originalteile. Die
Motoreinheit entstand nach den vorhan-
denen Fotos. Die Kurbeln l6tete ich aus
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Messingdraht. Die Kettenstopper wurden
ebenfalls nach Foto aus Kunststoffresten
und etwas Messingrohr gebaut. Zusam-
men mit einer schrigen Ablaufbahn kom-
plettieren sie die Ankerwinde.

Netzwinde

Die Netzwinde hatte ich von Anfang
an als Eigenbau geplant. Auf dem Markt
war nichts zu bekommen, was meinen
Vorstellungen entsprach und auch gré-
RBenmifiig geeignet war. Die Vorgabe
von Billing Boats war wenig vorbildge-
recht und gefiel mir auch nicht wirklich.
Ich hatte im Vorwege nur die seitlichen
Halter bestellt, um die richtige Grofle zu
haben, da diese im Plan nicht richtig zu
ermitteln war. Die Grundfliche war aller-
dings schon vorgegeben. Deshalb wur-
de das Projekt Netzwinde immer weiter
nach hinten geschoben.

Dann kam mir mein Freund Thomas
zu Hilfe. Er hatte beim Aufriumen den
Bausatz der Netzwinde von Graupner fiir
die CUX 28 gefunden. Thomas meinte,
dass er sie nicht mehr benétigte und ich
konnte sie vielleicht als Grundlage ver-
wenden. Das Problem bestand aber dar-
in, dass die CUX 28 einen Mafistab von
1:20 hat. Damit war die Netzwinde etwas
zu grof. Glucklicherweise sind Netz-

Unter Verwendung von Teilen der
originalwinde entstand die neue Ankerwinde

AR
Mit einigen Um- und Anbauten wurde
sie an die Nordkap angepasst

winden von Krabbenkuttern kleiner als
die von Trawlern. Das kam mir wieder
entgegen. Und was nicht passt, wird pas-
send gemacht. Als Vorbild diente dann
die Netzwinde der GERA.

Eigenbau

Zunichst fixierte ich die seitlichen
Halter auf einer Grundplatte, dem Fun-
dament. Es besteht aus drei Teilen. Das
untere hat die Groéfle der Grundfliche
der Winde. Das mittlere ist ein paar
Millimeter kleiner, um die Hartgummi-
Zwischenlage zu imitieren. Das obere
Teil hat dann wieder die Grundfliche der
Winde. Die Trommeln waren von der
Breite in Ordnung, aber leider im Durch-
messer zu grofd. Deshalb drehte ich die
seitlichen Wangen soweit ab, dass sie auf’
die Windenachse passen und sich theore-
tisch auch drehen konnten.

Die Bremsen links und rechts wurden
im unteren Bereich gekiirzt, ebenso das
Motorgehiuse. Die groflen Zahnrider
fiir die Sperrklinke konnten unverindert
verbaut werden. Auflen wurden noch
die Spills aufgesteckt. Auf der Riicksei-
te erweiterte ich das Motorengehiuse
fiir eine zusitzliche Achse, welche links
und rechts gelagert wurde. Darauf ka-
men Messingspills, die dafuir beschafft



E=== LESE-TIPP

Ausgabe 03 und 04/26 mit den ersten beiden Teilen des Bau-
berichts konnen im SchiffsModell-Shop nachbestellt werden:

www.alles-rund-ums-hobby.de/collections/schiffsmodell

Die Netzgalgen bestehen aus einem
gebogenen rechteckigen Kunststoffprofil

wurden. Ein Paar Handriader aus der
Restekiste und zwei Messingdrihte als
Achsen ergaben die Betitigungsspindeln
fur die Windenbremse.

Zum Bug hin werden jetzt noch die
beiden Seilfithrungen benétigt. Beim
Original bewegen sie sich hin und her,
um ein gleichmifiiges Aufspulen der
Seile zu gewihrleisten. Die Fiithrung
besteht aus Polystyrolresten und ein
paar Messingrohren. Die gewdlbten
senkrechten  gebogenen Fithrungen
baute ich aus iibrig gebliebenen Teilen
des Windenbausatzes.

Die Netzgalgen

Beim Netzgalgen oder Trawlgalgen
wollte ich ebenfalls meinen eigenen Weg
gehen. Auch hier gab es schéne, aussage-
kriftige Fotos von der GERA. Der Aufbau
ist relativ einfach. Das grofste Problem
war das gleichmiflige Biegen des eigent-
lichen Galgens. Das Material war ein im
Querschnitt rechteckiger Kunststoffstab.
Diesen habe ich mit einer Heifluftpisto-
le vorsichtig erwdrmt und dann gebogen.
Nach einigen Versuchen ergab das ein
ansprechendes Ergebnis. Die Decksauf-
nahme und die Halterung fiir die Um-
lenkrollen entstanden ebenfalls nach
Fotos vom Original.

SchiffsModell 5/2026

Der vordere Galgen stiitzt sich
am Mast und an der Back ab

Die Trawlgalgen miissen auf Grund
der hohen Belastung abgestiitzt werden.
Immerhin hingt beim Fischen das ge-
samte Netz mit Inhalt daran. Die Position
der Stiitzen ist im Bauplan vorgegeben.
Allerdings waren nur einfache Drihte
vorgesehen, die in Bohrungen des Gal-
gens gesteckt wurden. So etwas gefiel mir
iiberhaupt nicht. Diese Art der Abstiit-
zung hatte mich in ferner Vergangenheit
bei Graupners ELKE auch schon gestort.
Auch hier halfen Bilder vom Original.

Abstiitzungen Il

Am Mast war schon eine Ose vorge-
sehen, in die die Abstiitzung greift. Auf
der Back habe ich an entsprechender
Stelle eine Bohrung gesetzt und eine
Messinghiilse eingeklebt. Die Gegenla-
ger am Galgen entstanden aus Stiicken
eines Messing-T-Profils, die jeweils eine
Bohrung erhielten. Die Verbindungs-
stangen vom Galgen zum Mast und zur
Back sind Messingrohre, in die ich ein-
seitig Schlitze und Bohrungen nach be-
reits beschriebener Methode einbrachte.
Auf der anderen Seite wurden abgewin-
kelte Messingstibe eingelotet. So wird
der Eindruck erweckt, dass man sie im
Bedarfsfall hochklappen kann. Diese Ab-
stiitzungen wurden aber erst nach dem
Lackieren montiert.

Die hinteren Abstiitzungen kann man
wegklappen, um den Aufbau abzunehmen

Auch beim hinteren Trawlgalgen bin
ich dhnlich vorgegangen. Im Unter-
schied zum vorderen Galgen sind die
inneren Lager aber direkt am Aufbau
befestigt. Da dieser ja abnehmbar ist,
miissen hier die Abstiitzungen klapp-
bar ausgefiihrt werden. Die Lager am
Aufbau baute ich aus Messingrohren,
die ich auf ein Stiick Messing gelotet
habe. Auf die richtige Linge gekiirzt
und an den Aufbau geklebt, bilden sie
die inneren Lager.

Abschliefend gab es noch ein biss-
chen Farbe. Eigentlich hitten diese La-
ger viel frither gebaut werden miissen,
bevor der Aufbau lackiert wurde. Aller-
dings wollte ich urspriinglich auf diese
Abstiitzung verzichten, da hier die Mog-
lichkeit einer Beschidigung extrem hoch
ist. Auf Seiten des Galgens konnen die
Abstiitzungen jetzt vorsichtig nach oben
geklappt werden, um den Aufbau abneh-
men zu koénnen. Auch hier erfolgte die
endgiiltige Montage erst gegen Ende des
Baus. Die Umlenkrollen an Deck wurden
nach Vorgabe des Plans gebaut.

Im letzten Teil des Bauberichts wird
die NORDKAP lackiert, mit allerlei Aus-
riistung versehen und endlich zu Wasser
gelassen. |
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SchiffsModell erscheint
S«'arah Thomas elfmal im Jahr.
Bianca Buchta
Jannis Fuhrmann Einzelpreis
Kevin Klatt Deutschland: € 9,50
2009 wurde der damals schon 30 Jahre alte Rettungskreuzer grafik@wm-medien.de Osterreich: € 10,50
von Hermann Veith bei einem Malheur schwer beschadigt. Er ertag cchweiz CHE 1990

entschied sich, sein Modell zu restaurieren, diesmal aber richtig. Wellhausen & Marquardt
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Christoph Bremer Ubergabe von Manuskripten,
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Sebastian Marquardt (Leitung) es sich um Erstverdffentlichungen
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anzeigen@wm-medien.de gemacht werden kdnnen.
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Letztes Jahr hat Marco Albus liber den vorbilddhnlichen Bausatz
von aero-naut berichtet. Nun hat er versucht, nur nach Fotos
und Zeichnungen einen naturgetreuen Nachbau des Sprengboots
zu erstellen.
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www.krick-modell.de

Comtesse
Segelyacht

1:15, Lénge ca. 950 mm
Bestell- Nr. ro1072

Bergungsschlepper
1:50, Lange ca. 1035 mm
Bestell- Nr. ro1106

I 'L-.') ')_'_’,—9 ) ( _ me A

i 1|

Made in
B sty

Mega Yacht
1:25, Lange ca. 1270 mm
Bestell- Nr. ro1045

Fordern Sie den aktuellen krick-Hauptkatalog mit aktuellen
Neuheiten gegen 10,- Euro Schein (Europa 20,- Euro) oder die
Neuheiten gegen Einsendung von Briefmarken im Wert von 1,60
Euro Porto (Europa 3,70 Euro) an, oder holen Sie diese bei lhrem
Fachhéndler.

Modellbav vom Bestfen
Industriestr.1- D-75438 Knittlingen
www.krick-modell.de




 Bullseye

sofort gellefert E " Technische Daten
Lange ca. 1.000 mm \grm ‘\‘Z

Www.aero-naut.de sete a0

Masthéhe  ca. 1.350 mm oot 5
Tiefgang  ca. 115 mm
Segelfldche ca. 4.980 cm?
Verdrangung ca. 5.700 g
MaBstab  1:5

Tolle Beschlagteile in
vielen MaBstaben

Das ganze Sortiment online &
unter www.aero-naut.de .

ca. 8.000 Beschlagteile fiir alle
Arten Schiffsmodelle - ein

unverzichtbares Nachschlagewerk
fir jeden Schiffsmodellbauer

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de



