Hafentag im Schwarzwald Das 32. Badweiher-Hock in St. Peter
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EDITORIAL

Berufswahl

Liebe SchiffsModell-Leserinnen und -Leser

Seit meiner frithen Jugend habe ich mich immer schon sehr fiir Schiffe und maritime
Themen interessiert, obwohl ich eher im Binnenland gewohnt habe. Ich wollte Anfang der
1980er Jahre wirklich gern und ernsthaft Kapitin werden. Der Besuch der empfohlenen
Berufsberatung beim Arbeitsamt hat dann meinem Wunsch ein jihes Ende gesetzt. Ich
trug damals schon eine Brille, ein Ausschlusskriterium fiir den Kapitinsberuf.

Gleichzeitig habe ich mit dem Schiffsmodellbau angefangen. Das war ein schéner Trost
fir meine gescheiterte Berufswahl. Hier konnte ich mich trotz meiner Kurzsichtigkeit
richtig austoben. Ich habe mich dann aus personlicher Vorliebe fiir Modelle entschieden,
die noch die rot-griinen Lampenborde der
Positionsleuchten nach der alten KVR vor
1977 hatten. So war ich seit meiner Kindheit
konditioniert worden.

Das Hobby zum Beruf machen,

war eine gute Wabhl

Riickblickend bin ich meiner Brille
eigentlich ganz dankbar, dass sie mich vor
einer vermeintlichen Fehlentscheidung bewahrt hat. Wenn ich mir Videobeitriage iiber die
heutige Seefahrt ansehe, bin ich mir nicht mehr sicher, ob das wirklich mein Traumberuf
geworden wire. Denn die Containerverschiffung von heute hat schon seit Langem
leider nichts mehr mit der romantischen Stiickgutschifffahrt von vor 40 Jahren zu tun.
Da lobe ich mir Schaufahren wie ,Vater & Sohn“ in Hamburg. Auf dem groflen Teich
in Planten un Blomen drehen die unterschiedlichsten Modelle aus den verschiedensten
Epochen gemeinsam ihre Runden und neben toller Technik kann man so auch eine Prise
Seefahrtsnostalgie erleben. In Kombination mit den intensiven sozialen Kontakten mit den
anderen Kapitinen einfach eine wirklich runde Sache.

Riickblickend habe ich also eigentlich alles richtig gemacht. 4o Jahre als
Architekturfotograf, und danach das Hobby mit SchiffsModell endlich zum Beruf
gemacht. Schoner kann es nicht gehen. Damit wiinsche ich Thnen wieder viel Freude mit
der neuen Ausgabe.

Herzlichst, Thr

—_— A

Jiirgen Voss
Redaktion SchiffsModell

schiffsModell 10/2025 3



Y Google play

Erhaltllch im
App Store

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
SCHIFFSMODELL-APP INSTALLIEREN.

Volltext-Suche:
Schnell und
einfach die
Themen finden, die

Bonus-Material:
Neue Perspektiven
dank zusatzlicher
Bildergalerien

einen am meisten B
interessieren Bﬁde?gté?nge

bunde Videos flir
crossmediales
Entertainment

Textbox-Option:
Text anklicken,
Lese-Komfort
erhohen - auch auf
dem Smartphone

Schnappchen-

Jager: Online-
Shopping mit
direkter eCommerce-
Anbindung

Digitaler Stadtplan:
Verkniipfung von
Adressen, Landkarten und
Wegbeschreibungen

Lesen Sie uns wie SIE wollen.

Digital-Abo Print-Abo
pro Jahr 4 pro Jahr
79,99 Euro 5259 94— Euro
Einzelausgabe
SchiffsModell Digital . .
11 Ausgaben 11 x SchiffsModell Print
8,49 Euro SchiffsModell Digital 11 x SchiffsModell Digital inklusive

Weitere Informationen unter www.schiffsmodell-magazin.de/kiosk




AQUARIUS

Neue Hiille

“42

'BUSSARD / PSA BAVARIA |

Zweli Briider

Folkeboot
Aufgetakelt

68

SchiffsModell 10/2025

Inhalt Heft 10/2025

MOTORSCHIFFE 10

ST. PAULI
Das Tochterboot der HAMBURG

18 CHUBBY
Ein schnelles Aluboot mit Jetantrieb flir Freizeitfischer
56 SOLITAIRE
Der seinerzeit groBte Rohrleger als Diorama in 1:400
62 BUSSARD / PSA BAVARIA
Zwei gleiche Rimpfe, unterschiedliche Schlepper
SEGELSCHIFFE 22 Nah an den Wolken
Das 20. Hoch-See-Segeln in Leogang
30 Neuer Heimathafen
Die GORCH FOCK von Helmut Switek in Parow
68 Folkeboot
Der Baubericht des Klassikers von krick, Teil 2
U-BOOTE 42 AQUARIUS
Neue Verpackung fur das Technikgeriist der DELPHIN
RENNBOOTE 26 Power, Prazision, Perfektion
Das 27. Powerboattreffen in Heilbronn
BAUPRAXIS 52 Fachkraftemangel
Besatzungsmitglieder selbst 3D-drucken
TECHNIK 32 Elegoo Saturn 4 Ultra 16K
Mit dem Resin-Drucker lackierfertig drucken
48  Multifunktional
Praxistest: Duo Ladegerat D200 Neo Plus von SkyRC
SZENE 6 Bild des Monats
Kutter BERND
36 Hafentage im Schwarzwald
Das 32. Badweiher-Hock in St. Peter
38 Hochadel zur See
Post- und Passagierdampfer PRINZ HEINRICH
44 Windjammer wieder am Start
Die Segelschiffe der Sail Bremerhaven 2025
60 Wieder Gold
Die Naviga Weltmeisterschaft der Klassen C
RUBRIKEN 8 Logbuch — Markt & Szene
28  SchiffsModell-Shop
74 Vorschau/Impressum



Bild des Monats




..

w Ein Kutter fiir alles

Das Modell von Thomas Stephan ist ein echter Jugendtraum.
Mit zwOlIf Jahren hat er begonnen, das Schiff komplett selbst
Zu bauen. 1980 war es fertig und wurde zu Wasser gelassen.
Danach kam es wie so oft: Das Boot wurde im Keller eingemot-
tet. Letztes Jahr holte er das Wrack wieder hervor und ersetzte
alles, was sich inzwischen in Staub aufgeldst hatte. Das fiktive
Vorbild wurde aber nicht verandert. BERND, wie das Boot sinni-
gerweise heiBt, war damals der kleine Kutter fiir alles, was im
Hafen so anfallt. Natlrlich auf Norderney, mit dem Thomas seit
seiner Kindheit verbunden ist. Auf dem Schaufahren in Burg
fand in diesem Jahr die zweite Jungfernfahrt statt.

Foto: Jiirgen Voss
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Seit 125 Jahren

Kohlers
Flottenkalender
2026

Mit der neuen Ausgabe flr
das Jahr 2026 feiert der
Flottenkalender 125-jahriges
Jubilaum. Auf 272 Seiten

KGHLERS

Einfach schnell

SONICWAKE 24" von Pro Boat

Horizon Hobby hat ein neues Rennboot von Pro Boat im Programm, das in

zwei Designs erhaltlich ist. Das RTR-Boot ist selbstaufrichtend und erreicht laut
Hersteller mit seinem Brushless-Motor bis zu 55 km/h. Der Akku, der komforta-
bel platziert ist, reicht flr eine Fahrzeit von zirka 6 Minuten. Auch das passende
Ladegerat ist im Lieferumfang enthalten. Das Boot hat eine Lange von 610 mm,
eine Breite von 180 mm und wiegt ohne Akku 1,29 kg. Es kostet in beiden
Ausfuihrungen 319,99 Euro. www.horizonhobby.eu

2025
FLOTTENKALENDER

ich der Seefahrt

erwarten den Leser gewohnt zuverlassig
recherchierte und wissenschaftlich aktuelle
Berichte aus der Welt der internationalen
Seefahrt sowie teils unveroffentlichtes Bildma-
terial. Abgerundet wird das von Marine- und
Schifffahrtsexperten verfasste Nachschlage-
werk mit einem Jahreskalender 2026 zu alle

wichtigen maritimen Veranstaltungen.

E=== INFO

Guntram Schulze-Wegener (Hrsg)
Kohlers Flottenkalender 2026
Format: 14,8 x 21 cm, Softcover
272 Seiten

Preis: 24,— Euro

Internet: www.koehler-mittler-shop.de

Im Schloss

Jubildaum des KMYC Antwerpen

Vom 14. bis zum 16. November 2025 feiert der Koninklijke
Model Yacht Club Antwerpen sein 120-jahriges Jubilaum mit
einer groBen Ausstellung im Schloss von Schoten. Seit mehr
als einem Jahrhundert sieht sich der Club als ein Leuchtturm
fur Modellbaubegeisterte, wo Leidenschaft, Handwerkskunst
und Kameradschaft zusammenkommen. Die Ausstellung
zeigt die beeindruckenden Kreationen der Mitglieder und
prasentiert sich als ein Schaufenster all dessen, was der
Club sowohl fur erfahrene als auch flir neue Modellbauer zu
bieten hat.

=== KONTAKT

Koninklijke Model Yacht Club Antwerpen
Kasteel van Schoten, Kasteeldreef 61, 2900 Schoten, Belgien
Internet: www.kmyca.be
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Faszination Modellbau 2025

Modellbaumesse in Friedrichshafen

Vom 31. Oktober bis zum 2. November 2025 findet
wieder die traditionelle Modellbaumesse in Friedrichs-
hafen statt. Flr drei Tage verwandelt sich die Halle 5 in
das Zentrum des Schiffsmodellbaus. Wie jedes Jahr wird
auch wieder das groBe Wasserbecken aufgebaut. Hier
wechseln sich freies Fahren mit und ohne Wind, Segeln
und das beliebte Entenschubsen mit Ramboratoren
und das Kapitanspatent flir Kinder ab. Auch die Hafen-
anlage ist wieder dabei. Daneben gibt es die lbliche
wunderbare Mischung aus Vereinen und Handlern zum
Schauen und Kaufen. Und auch bei den anderen Spar-
ten des Modellbaus hat die Messe einiges zu bieten.
www.faszination-modellbau.de

Leinen los!

Modellboottag in Werne

Zum Ende der Freibadsaison veranstaltet das Solebad in
Werne am Sonntag, den 28. September 2025 wieder ein
groBes Schaufahren. Der Eintritt ist fir Besucher und Aus-
steller kostenlos, Gratis-Parkplatze sind ebenfalls vorhan-
den. Das Bad bietet die Moglichkeit, die eigenen Schiffe im
50-m-Becken eindrucksvoll in Szene zu setzen und an der
groBen Flottenpa-
rade teilzunehmen.
AuBerdem findet

=== TERMIN

Wassermotorrad

Jetski von
Robitronic

Robitronic bietet mit dem INKFISH einen neuen
RTR-Jetski an. Ein wassergekiihlter Brushed-
Motor liefert bis zu 20 km/h. Das eingebaute
Steuermodul mit Gyroskop sorgt flir stabile
Kurshaltung und eine Low-Voltage- und
Reichweitenwarnung. Auf Tastendruck rich-
tet sich der selbstaufrichtende Rumpf nach
einer Kenterung automatisch wieder auf. Die
Fahrzeit betragt bis zu 10 Minuten. Bis auf die
Batterien flir den Sender ist alles dabei. Die
Lange betragt 362 mm, die Breite 127 mm.
Der Jetski wiegt 653 g und kostet 66,90 Euro.
shop.robitronic.com

ein Rahmenpro-
gramm fUr Kinder
statt. FUr das
leibliche Wohl sorgt
der Gastronomie-
partner ,Strobels
im Solebad”.

Schaufahren

Datum: 28.09.2025

Uhrzeit: 10 bis 16 Uhr

Ort: Solebad Werne

Am Hagen 2, 59368 Werne
Internet: www.solebad-werne.de
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I~ MOTORSCHIFFE ST. PAULI

ST. PAULI ohne HAMBURG

Immer dabei

Eine 3D-Vorlage nahm SchiffsModell-Autor J6rg Harms als Basis, um ein Tochterboot der
28-m-Seenotkreuzerklasse zu bauen. Herausgekommen ist ein kleines Boot, welches auch ohne
das Mutterschiff einigen FahrspaB bietet und im passenden Pilotenkoffer auch einfach mal mit
in den Urlaub genommen werden kann.

m Jahr 2018 startete die Aktion
»Spendemansver: HAMBURG wird
Seenotretter!“ Bekommen die Ham-
burger einen Seenotkreuzer alleine
gestemmt? Das klappte natiirlich mit
Unterstiitzung der Stadt, welche 2021
auch offiziell die Patenschaft des See-
notkreuzers iibernahm. Damit war die
Kiellegung in Hamburg Pflicht. Promi-
nent am Jungfernstieg wurde dafiir extra
das Geriist der Bugsektion des Kreuzers
per Tieflader von Berne an der Weser

10

nach Hamburg an die Alster gefahren.
Bei 16 min Anreise mit der S-Bahn war
ich natiirlich dabei und konnte auch
ohne Werftbesichtigung das interessante
Spantengeriist in Augenschein nehmen.
Den weiteren Bau konnte man dann auf
den Seenotretter-Seiten online verfolgen.

Das Original

Wenige Wochen nach der Indienst-
stellung haben wir auf der Insel Borkum
Urlaub gemacht. In der ersten Zeit nach

Text und Fotos:
Dr. J6rg M. Harms

dem Corona-Lockdown waren nur ein
paar Fotos mit Teleobjektiv moglich, an
Besichtigung war nicht zu denken. Die
Taufe beider Schiffe fand daher auch an
der DGzRS-Zentrale als geschlossene
Veranstaltung statt. Der Name des Toch-
terboots wurde vorher mit einer Online-
Abstimmung ausgesucht. Hierbei stan-
den alle offiziellen Stadtteile Hamburgs
zur Verfiigung. Das Ergebnis war we-
nig tiberraschend: ST. PAULI sollte die
Kleine heiflen.




Ein Jahr spiter fiel unser Urlaub dann
zufillig mit dem Tag der Seenotretter zu-
sammen. Wieder ging es nach Borkum.
Bei bestem Regenwetter gab es zwei lan-
ge Vorfithrungen von Kreuzer und Toch-
terboot im Hafen (Schiffsmodell 10/22)
zusammen mit den Kollegen der Station
Eemshaven aus den Niederlanden. Der
Keim war gelegt: Eigentlich kénnte man
doch, wenn schon nichtden grofRen Kreu-
zer, dann doch das Tochterboot bauen.
Am nichsten Hafengeburtstag besuchte
die HAMBURG dann auch endlich ihre
Namensstadt. Es wurden vorsorglich ein
paar Fotos gemacht, wie immer nicht ge-
nug, und dann hieR es nur noch auf eine
Gelegenheit warten.

3D-Modell oder doch nicht?

Diese bot sich, als im Oktober 2024 das
Tochterboot der 28-m-Klasse als Druck-
vorlage im Mafistab 1:20 fiir eine iiber-
schaubare Summe bei Cults3D erschien.
Der Rumpf gefiel mir, der Aufbau dage-
gen weniger. Beides war entworfen, um

SchiffsModell 10/2025

auch von Anfingern mit Standard-Fila-
mentdruckern gedruckt zu werden. Kei-
ne tagelangen Druckzeiten und moglichst
wenig Stiitzstrukturen, dafiir aber in der
Plicht und beim Aufbau fiir mich einige
Abkiirzungen zu viel. Ich baue zwar nicht
scale, aber wenn es meinen Augen nicht
passt, dann geht es einfach nicht.

Deck und Aufbau nach Plan und Fo-
tos erstellen kannte ich ja schon. Erfah-
rungen vom Bau des 9,5-m-SRB von
Graupner/PEBA sollten helfen, die Ge-
wichts- und Groflenverhiltnisse sind ja
nicht so verschieden. So fiel die Entschei-
dung, nur den Rumpf zu verwenden. Der
Stinder wurde von mir noch einmal neu
entworfen, anhand der vorliegenden 3D-
Daten des Rumpfs war das nicht schwer.
So konnte ich an den Seiten Schutzleisten
fiir Lagerung und Transport anbringen.

Mit diesen Mafen habe ich einen
Werkzeugkoffer gesucht und gefunden.
Dieser Pilotenkoffer ist zwar zu hoch,

aber nach FEinfligen einer Holzplatte in
den Klappdeckel kann man darin die
Fernbedienung, Werkzeug, ein Ladege-
rit oder auch Verpflegung fiir den Tages-
ausflug mit hineinpacken. Also ein voll-
stindiges Modellpaket, das man schnell
mit in den Urlaub nehmen kann. Ein
schmalerer Stinder nur zum Ausstellen
wurde zusitzlich modifiziert gedruckt.
Es wire aber auch kein Problem gewe-
sen, die beiden Stinder aus Holz zu bau-
en. Ab und zu siegt einfach die Faulheit.

Bei meinem Bau ging es mit vielen
Unterbrechungen 6fter mal hin und her
zwischen Rumpf, Deck und Aufbau. Ein
chronologischer Ablauf wiirde hier we-
nig Sinn ergeben, daher versuche ich es
nach Baugruppen zu beschreiben, was
manches Mal nicht zum Bauzustand
in den Fotos passen wird. Der vordere
Aufbau und das Dach wurden am Ende
tatsichlich zweimal gebaut, denn eigent-
lich ist ja jedes individuell gebaute Boot
ein Prototyp.

[T=® TECHNISCHE DATEN

» Tochterboot ST. PAULI

MaBstab:
Lange:
Breite:
Tiefgang:

1:20
410 mm
145 mm

40 mm

1



B~ MOTORSCHIFFE ST. PAULI
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Das Original der ST. PAULI beim
Seenotrettertag 2022 auf Borkum

In den fertig verklebten Rumpf habe ich zusatzlich
eine 50-g-Glasfasermatte einlaminiert

Zwei einfache FDM- und Resin-Drucker sind dafiir ein gu-
tes Werkzeug, wenn man auch die meisten Vorlagen selbst erst
einmal konstruieren muss. Natiirlich gibt es auch viel ,handge-
schnitztes“. Jedes Teil wurde versucht, mit moglichst geringem
Gewicht und geringstem Aufwand herzustellen.

3D-Rumpf

Der Rumpf war schnell gedruckt, er ist mit 3 mm etwas dick
geraten, 10% Fiillung reichen. Ich habe zusitzlich innen eine
50-g-Glasfasermatte einlaminiert. Nicht weil ich der Klebung
nicht vertraut habe, aber sollte die Kleine mal von der Seite ge-
rammt werden, dann muss sie das auch aushalten.

Der Ruderkoker ist mein typisches Druckteil (Schwimm-
nudelboot SchiffsModell 08/24) mit innen verklebtem 4-mm-
Messingrohr. Da reicht mir ein gut sitzender Ruderschaft, in-
nen Fett und an beiden Seiten eine Teflonscheibe. Auch das
Ruderblatt war schnell entworfen. Ein 3-mm-Messingprofil mit
einer 1-mm-Querstrebe am Ende gegen Verdrehen habe ich in
das Ruder mit passender Nut eingeklebt.

Direkt neben dem Ruderkoker ist ein 12-g-Servo in gedruck-
ter Aufnahme untergebracht, es wird mit zwei diinnen Strei-
fen Polystyrol festgeklemmt. So lisst es sich notfalls durch
die Luke in der Plicht austauschen, sofern die Finger das be-
werkstelligen. Der Schutzbiigel unter der Schraube am Heck
wurde auf einen Stift gesteckt und von einer M1-Schraube ge-
halten abnehmbar gestaltet. Die wichtigsten Erweiterungen
am Rumpf sind ein zusitzlicher 2-mm-Streifen Polystyrol als
Abrisskante am Heck und die beiden Sprayrails am Bug. Sie
sind etwas krude am 3D-Modell angepasst entworfen und im
angeklebten Zustand dann zurecht gefeilt worden, aber schon

12

Der Rumpf wurde an einem
Wochenende tagsiiber gedruckt

s’ )h o
Der Antriebsstrang und die
Ruderansteuerung sind eingebaut

bei der ersten Testfahrt auf der Modellbau Schleswig-Holstein
wurde ich vom perfekten Fahrbild iiberrascht.

Der grofle Stof¥finger vorn ist aus TPU gedruckt, das ist et-
was weicher als PLA. Durch den damit flachen Bug lassen sich
andere Schiffe bei Rettungsmissionen hervorragend schieben.
Eine Umrandung aus einem Moosgummi-D-Profil von Bauer
Modellbau puffert StoRe gut ab. Der seitliche Prallschutz auf
beiden Seiten, darunter am Heck, wurde aus Polystyrol-Halb-
rundprofilen gestaltet, da er bei der Fahrt oft im Wasser liegt.
Auf den Maf3stab umgerechnet wiren 550 g das Gewichtsziel.
Aus Erfahrung liegen diese Boote vollgetankt und mit Ausriis-
tung tiefer im Wasser als in den Werftplinen. 750 g wurden
mein erhofftes Ziel.

Aus Gewichtsgriinden wurde als Motor der G-Power BL-Mo-
tor 2225 mit 2.000 kV von Bauer mit einem gedrucktem Halter
direkt an eine M2-Welle mit 25-mm-Dreiblatt-Schraube gekup-
pelt. Gefahren wird er mit einem 2s-LiFePO4 mit 1.450 mAH,
der genug Fahrspafs bietet. Wie beim ¢,5-m-SRB muss der Akku
in einer Tasche aus Styrodur-Resten unter die Plicht. Dafiir gab
es die erste Anpassung des Plans, der Plichtboden wurde ein
wenig hoher gesetzt.

Deck

Fiir die Plicht mussten die Winde angepasst werden, der Mo-
torkasten wurde auch etwas flacher. Plan und Rumpf passten
nicht 100% zusammen. Bei 3 mm Dicke der Rumpfwand kein
Wunder, aber nichts, was man nicht anpassen konnte. Plicht-
riick- und Fahrstandwand, Aufbauteile und Dicher habe ich mir
aus o,75-mm Polystyrol lasern lassen. Bei der einfachen Vorla-
ge kann man das aber auch gut mit einem Cutter oder Skalpell



Die Wande des Aufbaus hatte man selbst
ausschneiden kénnen, hier sind sie gelasert

Der Aufbau wird innen mit einem Geriist
fiir die Dachwdlbung verstarkt

selbst machen. Fiir das Deck wurde eine Polystyrol-Winkel-
leiste zur Aufnahme innen rund um den Rumpf geklebt.

Das Deck selbst ist nach Plan aus 1,5-mm-Polystyrol ausge-
schnitten und angepasst. Die Wolbung am Bug habe ich mit
einem gedruckten Geriist und einer o,5-mm-Polystyrolplatte
darauf gebaut und von der Decksplatte darunter noch Mate-
rial entfernt. Das ist leicht, aber stabil genug, um das Modell
mit einer Hand aus dem zu Wasser heben. Ein 1,5-mm-Poly-
styrolrundprofil kam dem Original entsprechend oben auf
den Rumpfrand.

Mit dem gedruckten Rahmen des Aufbaus wurde die Off-
nung fiir den Siillrand festgelegt, der mit hohem L-Profil aus
Polystyrol gefertigt wurde. Dazu habe ich vorn und hinten je
zwei Neodym-Magneten unter das Deck geklebt, mit denen
der Aufbau auch bei geklappten Dach festgehalten wird. Die
Festmacher sind gedruckt und mit je einem Messingdraht-
kern, der durch das Deck geht, aufgeklebt. Die Verbindung
von PLA-Teilen untereinander oder mit Polystyrol erfolgte
tiberwiegend mit UHU-Allplast und meist mit einer zusitz-
lichen Naht Sekundenkleber zur Sicherheit.

Aus dem gleichen Grund besteht der Heckaufbau wieder
aus einem Geriist von zwei Stiitztrigern unter einer Deck-
platte von o,5-mm-Polystyrol. Letztere ist mit UHU Hart
aufgeklebt, was sich im Notfall leichter entfernen lisst, da
es nicht verschweifdt. Die Schleppschiene mit dem Schlepp-
haken findet man als Druckvorlage auf Facebook. Die Schiene
lisst sich aber auch gut mit zwei kleinen Dreiecks- und einem
T-Profil aus Polystyrol nachbilden. Die Schieber vom Schlepp-
haken wurden dafiir neu entworfen. Ein handgeschnitzter
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Anzeigen

Holzleisten und Brettchen fiir den anspruchsvollen Modellbauer
Schlossring 12, D-72290 Lossburg
Tel: 074 46-36 19, Fax: 91 62 70

ARKOWOOQD
arkowood@t-online.de ‘ f

Besuchen Sie uns auf unserer Shopseite www.arkowood-lossburg.de

, Chirchgass 9 ofe/D 5‘/555324&’”
CH- 9475 Sevelen

-Riesiges Beschlagteife-Lager
-Grosser Online-Shop

-Besuchen Sie uns unverbindlich, Sie
werden von Schiffsmodelibauern
beraten!

schiffsmodell.ch

Ihr Fachgeschéft mit einer guten Beratung,
promptem Service, umfassenden Zubehor-
sortiment u. lickenlosem Ersatzteilprogramm

Funkfernsteuerungen
= Modellbauartikel -

« Schiffsmodelle + Schiffs-Antriebe

* Fernlenkanlagen + RC-Zubehér
* elektr, Fahrtregler

SIMPRAP * Elektroantriebe, Jet-Antriebe

MUFBER * Speed-, Brushlessmotore
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¢ Lipo- und NiMH-Akkupacks
* komplettes Zubehérprogramm
* WEDICO-Truck-Programm

aeronaut

 Schnellversand
Ihr Fachmann fir Fernlenktechnik und Modellbau

GERHARD FABER * MODELLBAU
Ulmenweg 18, 32339 Espelkamp

Telefon 05772/8129 Fax 05772/7514

http://www.faber-modellbau.de
E-Mail: info@faber-modellbau.de

FUR DEN FEINEN
MICROMOT ~ JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

MICRO-Drechselbank DB 250. Spitzenweite 250 mm. Spitzen-
héhe 40 mm. Regelbar von 1.000 bis 5.000/min. Made in EU.

Fur 1000 Sachen im Kklassischen Modellbau. Kugelgelagerte
Spindel mit durchgehender Bohrung (10 mm) fur die Serienfertigung
von Kleinteilen. Inkl. 6 Spannzangen 2 - 10 mm, Mitnahmedorn,
mitlaufender Kérnerspitze und Planscheibe. Gewicht 2,8 kg.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerédte und eine groBe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

DB 250

PRO)XXGN

WWW.proxxon.com
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Die Wolbung des vorderen Decks wird ebenfalls
mit einer Unterkonstruktion erzeugt

Hydraulikschlauch aus Kabelisolierung
und Endkappen runden das System ab.

Plicht

Fiir ein Spaflboot ist ein Wasserablauf
in der Plicht ein Muss. Nach der festen Lo-
sung im 9,5-m-SRB habe ich dieses Mal je
zwei Ausgangs und Abgangsstutzen ent-
worfen, gedruckt, mit Lack versiegelt und
dann ein gut sitzendes Silikonschlauch-
stiick iibergezogen. Der Plichtboden
wurde etwas grofler gebaut und zuerst
eingeklebt. Darauf habe ich Winkelpro-
file zum Befestigen der Winde geklebt
und schlieRlich die Winde angepasst und
verklebt. Die Rettungspforte ist aus Ge-
wichtsgriinden nicht klappbar, aber ein
extra konstruiertes Druckteil mit passen-
der Vertiefung in der Plichtriickwand.

Die Klappe zum Heckraum besteht
wie das Dachfenster aus einem gedruck-
ten Rahmen mit eingeklebten PETG-
Fenster und Scharnieren und Hebeln
aus Resin. Um zur Not an das Ruder
heranzukommen, wurde sie mit Gum-
mikleber auf die Offnung geklebt. Tritt-
stufe und Zugangsklappe sind auf die
o,5-mm-Backbordwand geklebt, kleine

Die Tagesleuchtfarbe habe ich zum
ersten Mal mit Klebefolie realisiert
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Verstirkungsleisten sind Polystyrolprofi-
le. Ich habe alles den vorhandenen Fotos
nachempfunden und in der Grofle ab-
geschitzt, zum Beispiel einen Rettungs-
kragen mit Boje und Halter.

Die Seiten der Plicht sind vorn bis zur
Wand des Fahrstands hochgezogen und
fest verbunden. Der Aufbau wird spiter
nur dritber geschoben. Das verdoppelt
zwar die Wand an dieser Stelle, macht
es aber stabiler und schiitzt vor Wasser.
Die Standfliche am Steuer ist mit einem
Stiick Aluprofil von architekturbedarf.de
vergrofert. Natiirlich darfauch der klapp-
bare Riickenbiigel nicht fehlen. Dessen
Polsterung ist mit Vinyl-Folie iiberklebt
und mit Bindfaden befestigt. Die Tiir
nach innen ist fest, hat aber wie auch die
Bergungspforte trotzdem ein paar Schar-
niere bekommen. Die Armaturen des
Fahrstands sind den Fotos nach abge-
schitzt. Dreidimensional sehen sie noch
besser aus als gedrucktes Papier.

Aufbau

Der Aufbau selbst ist vergleichbar
mit dem 9,5-m-SRB oder dem JOHANN
FIDI-Bausatz. Da bei mir alles etwas sta-

Damit die Poller auch halten, sind die

Polystyrolrohre mit Messingdraht verdiibelt

biler sein muss, habe ich zu den Polysty-
rolteilen passend um den Siillrand einen
unteren Rahmen mit zwei Trigerbogen
entworfen. Diese helfen schon beim
Verkleben der Teile ungemein und er-
halten auch die Form des Aufbaus. Zur
Stabilisierung wurden zusitzlich in die
Verbindungsiiberginge verschiedene Po-
lystyrolprofile oder eine Naht Sekunden-
klebergel geklebt. Kleine Verstirkungen
auflen hat sogar das Original.

Messingdraht als Stiitzen mit 1,5-mm-
Polystyrolrohr dienen als Reling, ein
Streifen o,5-mm-Polystyrol als Laufschie-
ne fiir die Sicherheitsleinenreiter. Die
Stiitze vorn an Deck bekam bei mir ei-
nen Verbindungstreifen zur Wand unter
dem Fenster in Deckshohe. Das hat sich
schon beim 9,5-m-SRB sehr gut bewihrt.
Vier Neodym-Magnete im Siillrandrah-
men halten den Aufbau fest, mit hochge-
klapptem Dach ist er verriegelt.

Fenster

Fiir Fenster verwende ich schon lin-
gere Zeit PETG-Platten in o,5-1 mm
Dicke. Das Material lisst sich relativ
einfach mit dem Cutter schneiden oder

Ein Stiick Heimat: Der Anti-Rutschbelag
an Deck besteht aus Borkumer Sand



’

Eine Ubersicht iiber die Beschlagteile, die meisten
davon selbstentworfen und selbstgedruckt

anpassen. Das Fenster-Dichtungsgummi ist ein Aufkleber
aus schwarzer Vinylfolie. Aufgeklebt wurden die Scheiben
mit Canopy-Glue. Fiir die Schraubenkopfe wollte ich erst
eine Malschablone mit dem Schneidplotter nutzen, dhnlich
wie die Nietenherstellung in SchiffsModell 04/25.

Die Schraubenképfe sind aber zu dicht beieinander, so-
dass ich es schliefllich aufgab und stattdessen aus silbernem
Vinyl einzelne Schraubenképfe ausgeschnitten habe. Das
Aufkleben war eine Sisyphusarbeit, aber rechtzeitig zum
Schiffmodell.net-Usertreffen waren zumindest ein paar
Fenster fertig bestiickt. Langfristig wird sie eine zusitzliche
Schicht Lack an ihren Positionen halten.

Dach

Wie beim Original ist das Dach vom Fahrstand klapp-
bar. Ich habe es mit selbstschneidenden 1,4-mm-Schrauben
an der Fahrstandwand befestigt, dementsprechend ist es
schnell demontierbar. Wie bekommt man nun das Dach
leicht, aber gebogen hin? Man kénnte sich schmale Quer-
triger schnitzen, welche die Form vorgeben. Ich gestehe,
ich war zu faul. Wieder wurde ein gebogenes Grundgeriist
in PLA gedruckt und darauf das Dach und die Rinder aus
o,5-mm-Polystyrol geklebt.

Fiir den ersten Versuch hatte ich die massiven, klappba-
ren Dachtriger aus Raketenleitstiben gebaut. Die finalen
Triger wurden schliefllich wieder Druckteile, mit Kabelkanal
auf der Backbordseite. Zum Klappen wurden kleine

Auch die Ausstattung des Steuerstands
ist nach Fotos gezeichnet und gedruckt
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HeiBdraht-Schneidebiigel THERMOCUT 650. Vielseitig zum
Trennen von Styropor, Hartschaum, Polyurethan, PU-Schaum
und thermoplastischen Folien.

Fur Architekten, Designer, Kunstler, Prototypenbau, Dammung
und fur den klassischen Modellbau. Teleskop flr einstellbare
Schnittlange 400 — 650 mm. Schnitttiefe (Durchlass) 200 mm. Feder-
element im Halterarm fuir konstante Drahtspannung. Schraubzwinge
fir den stationéren Einsatz und 30 m Schneidedraht (@ 0,2 mm)
gehoren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerédte und eine groBe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge flir die unterschiedlichste
Anwendungsbereiche.

- -

THERMOCUT 650
(] ]
_———ﬂ
PROXXGN
WWW.proxxon.com
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Messingscharniere angepasst. Querstre-
ben sind eingeklebte PS-Profile und zur
Unterstiitzung wurde das Dach zusitz-
lich mit zwei langen 1,2 mm selbstschnei-
denden Schrauben befestigt. Unters Dach
kommt spiter noch eine Mini-Platine mit
den entsprechenden KSQs fiir die Licht-
verteilung. Das Radar von Raymarine ist
nach Originalmaflen und Fotos entwor-
fen. Schliefllich stellt ein Ballnetz das
Schleppseilschutznetz dar, welches auf-
gerollt unter dem Dach festgeknotet ist.

Mast

Viele Masten werden mittlerweile ge-
druckt, das spart Gewicht und Létarbeit.
Meiner besteht aus gedruckten Fiilen
und Querplatten, die ein Geriist aus Po-
lystyrolrohren zusammenhalten. In den
Biegungen wurde das Rohr mit Messing-
draht gefiittert, welches diese stabil hilt.
Kleine Plattformen dienen als Geritetri-
ger fur Antennen und Lichter. Die Lack-
drihte der Lichter sind dabei nicht im
Inneren sondern fast unsichtbar unter
die Mastrohre geklebt. Die beiden langen
Antennen sind nur gesteckt, da sie aus
Erfahrung schnell mal verbiegen.

Die drei besichtigten Tochterboote
MARKUS, STEPPKE und ST. PAULI
weisen im Detail doch einige Unter-
schiede auf. Mal ist die Tagesleuchtfolie
durchgehend, mal mehrteilig auf dem
Aufbau. Knépfe und Buchsen und eini-
ge Armaturen variieren. Die ST. PAULI
hat hinter der Schleppschiene noch ei-
nen Flaggenhalter. Wahrscheinlich zum
Fithren der Nationalflagge, da sie ja im
Grenzgebiet zu den Niederlanden agiert.

Wie schon teilweise beschrieben, sind
viele der Details von mir selbst entwor-
fen, meist nach Fotos geschitzt skaliert
und soweit es ging mit Filamentdruck
entstanden. Bei kleinen Dingen ist Re-
sin aber dann besser geeignet. Leinen
und Fender diirfen natiirlich auch nicht
fehlen. Hier habe ich die passenden
Seemannsknoten verwendet, teils mit
Pinzette geknotet.

Farbe

Grundiert wurde mit Dupli Color
Haftgrund, der Rumpf zusitzlich mit
Spritzspachtel. Bei der Farbe bin ich bei
Molotow Premium geblieben. Das sind

eV
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zwar keine RAI-Farben, aber fiir mich
dicht genug am Originalfarbton dran. Wie
uiblich habe ich bei wenigen Grad Auflen-
temperatur gespriiht mit anschlieRender
Durchtrocknung im beliifteten Badezim-
mer. Fiir die Tagesleuchtfarbe bin ich das
erste Mal einen neuen Weg gegangen.
Diese ist nun wie beim Original aus Vinyl-
folie mit einem Schneidplotter erstellt. Da
ich die Schneidevorlagen der Aufbauteile
fiir den Laser hatte, war die Erstellung der
Klebefolien ein Kinderspiel. Wie lange
sie am Ende halten und lichtecht bleiben,
werden wir dann sehen. Fiir das SAR-Zei-
chen am Bug war mir die Bedienungsan-
leitung vom 9,5-m-SRB hilfreich.

Den Antirutschbelag bekam ich wie-
der durch Flugsand, natiirlich von der
Insel Borkum. Einmal Lack aufsprithen,
vollstindig mit Sand bedecken, abschiit-
teln und trocknen lassen. Vorsichtig mit
einem weichen Pinsel den lockeren Sand
abfegen und dann noch zwei Schichten
diinn gesprithtes Molotow Premium auf-
tragen. Fiir mich perfekt und wie iiblich
ist etwas vom Einsatzgebiet des Originals
mit an Bord.

Die Fensterschrauben sind aus Vinylfolie
ausgeschnitten und einzeln aufgeklebt

Das Dach des Steuerstands ist wie
beim Original klappbar ausgefiihrt

Das Schleppseilschutznetz kann
bei Bedarf ausgerollt werden
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Die ST. PAULI ist bis auf kleine
Details fertig und einsatzbereit



Taufe

Beim Usertreffen des Schiffsmodell.net fand die offi-
zielle Taufe mit Piccolo statt. Ein paar Details fehlten zu
der Zeit noch. An meinem kleinen Modell-Schwimmsteg
wurde Anfang August zusammen mit meinem 9,5-m-
SRB WILMA SIKORSKI und dem 7-m-StrRB MAX
CARSTENSEN die Taufe mafstabsgerecht beim SMC
Elmshorn nachgestellt.

Final bin ich doch bei etwa goo g angelangt. Das Boot
wurde stabil mit zu vielen Details. Die Kleine liegt trotz-
dem super im Wasser. Sie fihrt tatsichlich ruhiger als mein
9,5-m-SRB von Graupner. Ein frecher kleiner Spafmacher,
der in seinem Koffer mitgenommen werden kann. Das Fahr-
bild mit den Sprayrails und der Abrisskante am Heck lasst
keine Wiinsche offen. Handling, Stabilitit und Akku-Aus-
dauer reichen mir véllig.

Natiirlich musste ich viel entwerfen und habe viel ge-
druckt, bin aber froh, wieder eine individuelle Umset-
zung fertig bekommen zu haben. Ich hoffe, mich trotz
Druckereinsatz weiterhin als Schiffsmodellbauer und
nicht Schiffsmodelldrucker bezeichnen zu diirfen. Bas-
teln und tiifteln bringt einfach Spafl, unabhingig da-
von, was man fiir Werkzeug einsetzen kann. Einen Teil
der entworfenen Extras stelle ich zum Download bereit,
sie sind jedoch nicht scale und oft dem Bedarf angepasst.
http://modellwerft.spuelsaum.de /tochterboot-st-pauli [ |

Mit abgeklapptem Dach passt das
Modell perfekt in den Pilotenkoffer

Die Taufe der ST. PAULI wurde in
Elmshorn stilecht nachgestellt
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MICRO-Profiliergerdt MP 400. Fiir diffizile Arbeiten mit Holz
und geeigneten Kunststoffarten.

Zum Profilieren, Nuten, Frasen, Anfasen, Besaumen und Aus-
trennen. Kréftiger, gegen Staub geschitzter Motor mit Zahn-
riemengetriebe. Frastisch 300 x 150 mm groB. 3 Profilfréser
gehdren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerédte und eine groBe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fur die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.
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MP 400

PRO)XXON

WWW.pPproxxon.com
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Alaska Super Skiff CHUBBY

Pummelig und

trotzdem schnell

Text und Fotos:
Christoph Ladel

Auf der Suche nach einem neuen Modellschiff ist SchiffsModell-Autor Christoph Ladel erneut in
Alaska flindig geworden. Wieder ein Fischerboot mit Jetantrieb, aber diesmal kein Profifahrzeug wie
das TEUFELS BOOT aus SchiffsModell 06/25, sondern CHUBBY, eine offenen Ausfiihrung, die eher flir

Freizeitangler gedacht ist. Schnell ist es ebenfalls.

er Begriff , Super Skiff* bezeichnet ein kleines Boot
mit geringem Tiefgang, das fiir verschiedene Zwe-
cke entwickelt wurde, insbesondere fiir den Fisch-
fang in flachen Gewissern. Diese Boote sind fiir
ihre Fihigkeit bekannt, in sehr flachem Wasser zu
fahren, das oft nur knapyp 1 FuR, also etwa 0,3 m tief ist.

Die Originale

Bei der Konstruktion der Super Skiffs stehen Langlebig-
keit und Leistung im Vordergrund. Es werden Materialien wie
geschlossenzelliger Schaumstoff und Verbundwerkstoffkon-
struktionen (Alu-Verbund) fiir den Rumpf verwendet. Sie wur-
den fiir Angler entwickelt, insbesondere fiir diejenigen, die auf
Fische in flachen Gewissern abzielen. Sie kénnen aber auch
fur allgemeine Freizeitaktivititen wie Inselhiipfen oder Fami-
lienausfliige genutzt werden. Diese Boote sind sowohl schnell
als auch funktionell.

Charakteristisch fiir ein Super Skiff ist ein Rumpf mit we-
nig Tiefgang als einfacher Knickspanter. Sie kénnen einen
flachen Boden oder einen Rumpf mit flachen Tunneln haben,
damit sie mit minimalem Tiefgang iiber das Wasser gleiten
konnen. Der Fokus liegt dabei auf Stabilitit. Die ist fiir Angler
wichtig. Daher sind Skiffs so konstruiert, dass sie stabil im
Wasser liegen, vor allem wenn die Angler zum Werfen oder
Angeln stehen.

Es gibt verschiedene Anbieter und auch jeweils individuelle
Anpassungen. Viele Hersteller von Skiffs bieten Anpassungs-
moglichkeiten an, um das Boot auf die spezifischen Bediirf-
nisse des Anglers zuzuschneiden, einschlieflich Layout und
Ausstattung. Als Antrieb kommen Auflenborder oder Jets zum
Einsatz. AuRerdem haben die eher professionell genutzten
Skiffs umfangreiche Fender rund ums Boot. Schéne Bilder der
Originale findet man im Internet.




Im Internet fand ich dann einen einfachen Plan beziehungs-
weise eine Skizze als Bild. Das habe ich heruntergeladen und
dann erstmal von .jpg auf .svg umformatiert. Damit konnte ich
den Plan vergréflern, ohne dass ich dicke, pixelige Linien be-
kommen hitte. Als Maf3stab wihlte ich 1:12, das ergibt dann ein
Modell von 610 mm Linge und 305 mm Breite.

Der Rumpf

Ich wollte den Rumpf aus GFK bauen, dazu brauchte ich
aber eine Form. Aus Platten aus Isoliermaterial habe ich mir ei-
nen Block zusammengeklebt. Die Form wurde dann angezeich- ;
net und mit einem HeifRdrahtschneider ausgesigt. Das sah erst Fiir die Positivform des Rumpfs wurden
noch sehr holprig aus und musste noch verschliffen werden. Isoliermaterialplatten zusamengeklebt
Nach mehrfachen Spachteln und Schleifen entstand die ferti-
ge Rumpfform, die dann mit Epoxidharz versiegelt wurde. Die
diente als Form fiir eine Negativform, die aus Epoxidharz und
mit ,Sauerkraut, sprich Vlies, laminiert wurde.

Der eigentliche Rumpf ist dann in dieser Schale laminiert
worden. Dazu verwendete ich drei Lagen Képergewebe mit 8o g,
um besser in die Ecken zu kommen. Das sah wild aus, aber es
war auch mein erster selbst laminierter Rumpf. Im hauseigenen
Testbecken, sonst als Badewanne genutzt, wurde die mégliche
Zuladung bestimmt. Dazu eignen sich sowohl alte Bleiakkus
als auch Elemente aus der Kiiche. Es ergab sich eine mdégliche
Zuladung von etwa 4 kg. Hier sieht man auch die pummelige
Form des Rumpfs, was sich dann auch im Namen des Bootes
widerspiegelt: CHUBBY, englisch fiir pummelig.

Der Antrieb Danach habe ich die grobe Form mit dem

Mein Super Skiff sollte mit einem Jetantrieb ausgeriistet wer- HeiBdrahtschneider ausgeschnitten
den. Ich habe einen 28-mm-Jet der Firma MSQ verwendet. Der
ist anders aufgebaut als die bekannten Kehrer-Jets, besitzt aber
leider auch eine Umkehrklappe nach dem KaMeWa Prinzip.
Leider, weil nach meiner Erfahrung diese Klappen zwar zum
Bremsen geeignet sind, aber nicht fiir eine gute Steuerung bei
Riickwirtsfahrt. Da sind Hamilton-Klappen wesentlich besser.
Auferdem sind die Jets von MSQ weif3, also nicht unbedingt
das, was man am Heck dran haben mochte.

Als Motor wihlte ich einen Innenliufer mit 1.9oo kv von
krick. Der bekam dann auch einen Wasserkiithlmantel verpasst.
Der Jet wurde dann eingebaut, nachdem die erforderlichen Off-
nungen in den Rumpf gemacht wurden. Der MSQ ist ein we-
nig hoher als die Kehrer-Jets, daher kann man die Mafle nicht
direkt tibernehmen. Um den Jet baute ich eine Art Kiste aus
0,5-mm-GFK fiir den weiteren Technikeinbau. Die Idee war,
ein geschlossenes Abteil zu haben.

Auf der fertig verschliffenen Positivform
konnte eine Negativform laminiert werden

Zum ersten Mal habe ich einen Rumpf Das Antriebsset besteht aus einem Jet von
in einer Negativ-Form laminiert MSQ und einem Brushless-Motor von Krick

SchiffsModell 10/2025 19
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Die Kiste fiir den Technikeinbau und das
Deck sind aus GFK-Platten hergestellt

Rechts und links des Jets wurden die Akkus

und die Steuerungsservos eingebaut

Am Heck sieht man die Abrisskante und
die Autobailer zur Rumpfentwasserung

Fur die Stromversorgung wihlte ich
zwei 45-LiFePO4 mit jeweils 4.200 mAh
Kapazitit. Ein Test ergab dann eine
Stromaufnahme von 32,6 A bei vol-
lem Schub im Wasser. Ein Regler mit
50 A maximaler Leistung (Acquacon
von D-Power mit 4 A BEC), wasserge-
kiihlt, steuert den Motor an. Der Jet wird
von zwei Servos mit einer Bowdenzug-
lenkung angesteuert. Dazu verwendete
ich einen harten Draht, wie man ihn von
Anlenkungen zum Beispiel am Motorrad
kennt. Die beiden Akkus wurden links
und rechts des Jets eingesetzt.

Das Deck

Das Deck wurde aus o,3-mm-GFK-
Platte gefertigt und eingepasst. Die
Deckséffnungen wurden entsprechend
gesetzt: Die Box und zusitzlich Richtung
Bug eine weitere, kleine Offnung unter
dem Fahrstand. Auch der Handlauf ist
aus 0,3-mm-GFK. Die Innenseite des
Rumpfs ist mit Styrofoamplatten ausge-
kleidet, da ich meine bescheidenen Lami-
nierkiinste verstecken wollte.

20

Vorher habe ich allerdings auch noch
zwei sogenannte Autobailer auf Decks-
hohe am Heck eingesetzt. Das sind im
Prinzip Rohrchen mit gelochertem Ver-
schluss und einer Kugel plus Dichtung
drin. Die sollen dann ein AbflieRen von
iibergekommenen Wasser ermoglichen,
wihrend das Eindringen ins Boot und
auf das Deck blockiert wird. Das Boot
ist ja doch sehr offen gebaut. Vor dem
Verkleben des Handlaufs hatte ich noch
das erste Mal Farbe aufgebracht: Chrom-
silber, aufgespritht mit Molotow Lack.
Am Heck wurde dann noch eine saubere
Abrisskante angebracht aus o,3-mm-Car-
bon. Das ist wichtig, weil sich sonst das
Heck festsaugen konnte, also das Boot
nicht richtig aus dem Wasser kommt.

Etwas Aufbauten

Die Aufbauten, wenn man das so
nennen wiirde, habe ich aus o,5-mm-
Polystyrol gemacht. Das sind im Prinzip
nur Boxen, die auf die Siillrinder gesetzt
werden. Die Siillrinder sind mindestens
30 mm hoch, damit kein Wasser rein-

Das Unterwasserschiff wurde schwarz, der

restliche Rumpf mit Chromsilber lackiert

lauft. Die Kanten der Boxen sind mit
L-Profil aus Polystyrol verstirkt, um
die notige Stabilitit zu erhalten. Die
Besatzung durfte zwischendurch auch
schon mal alles begutachten. Auf der
Motorhaube habe ich noch einen Poller
aus der Grabbelkiste draufgeschraubt.
Auflerdem habe ich reichlich Ringdsen
eingeschraubt, um hier hinterher die
Fender anzubringen.

Dann kam Farbe ins Spiel: Der Rumpf
wurde mit dem Chromsilber lackiert.
Allerdings sieht man da jede Delle und
jeden Kratzer nach dem Lackieren. Nun
ja, das ist halt der Preis fiir eine glinzen-
de Lackierung auf einem nicht perfek-
ten Untergrund. Das Unterwasserschiff
wurde schwarz gestrichen. Nachdem
der Decal mit dem Namen angebracht
war, kam noch Klarlack zum Versie-
geln drauf. Natiirlich wurden auch die
Aufbauboxen verchromt.

Der Poller wurde schwarz gestrichen,
dazu kamen am Fahrstand einige Details



An der Oberseite bilden zwei

Gummileisten den Abschluss

Das Steuerpult wurde mit Bedienelementen
und Instrumenten ausgestattet

wie Steuerrad, Gashebel und Aufkleber
der Instrumente plus ein Nachbau des
Funkgerits. Als Gag ist auch ein Kom-
pass aus einem Kinderspielzeug mit
drauf. Der funktioniert aber nicht, da der
Steuerstand mit kleinen Magneten auf
dem Sillrand gehalten wird. Die sind
stirker als das Erdmagnetfeld. Auch der
Steuermann wird durch Magnete am
Weglaufen gehindert.

Die Fender

Wie bereits erwihnt, sind die Super
Skiffs oft mit reichlich Fendern ge-

=== TECHNISCHE DATEN

Super Skiff CHUBBY

MaBstab: 17402
Lange: 610 mm
Breite: 305 m
Gewicht: 5kg

SchiffsModell 10/2025

Die Fender entstanden aus Moosgummi-Rundschnur
und ausgestanztem Tablettenblister

schiitzt. Das wollte ich auch so haben.
Sie tragen zu einem optischen Auftritt
bei, der Autoscootern auf der Kirmes
gleicht. Die Fender sind aus Moosgum-
mi-Rundschnur gefertigt. An den Enden
wurden sie mit Kappen verschlossen.
Die sind aus ausgestanzten Blister-
packungen von Tabletten entstanden
und wurden blau lackiert.

Diese Fender wurden dann an die
Ringdsen am Rumpf befestigt und tragen
viel zum Erscheinungsbild der CHUBBY
bei. Es sieht halt pummelig aus! Die
Bugfender sind einfach aus halbrunden
Moosgummi-Profil aufgeklebt. Rund um
den Handlauf kam noch ein Gummipro-
fil dran. Das Rundprofil hat einen Schlitz
und kann damit aufgesteckt und verklebt
werden. Auch auf der Innenkante ist ein
feines Gummiprofil angeklebt.

Den Jet habe ich zum Schluss schwarz
gestrichen. Das sieht realistischer aus.
Ein paar Details an Bord wurden auch
noch gebraucht. Ein Netz aus einem al-

Mit etwas zusatzlichem Ballast
macht CHUBBY hun richtig SpaB

ten Kartoffelsack und ein Eimer (Uber-
bleibsel einer Deodose), gefiillt mit Fut-
terfischen (Kummel, silber angemalt)
machten sich dort gut.

Taufe und erste Fahrt

Und dann war es soweit: CHUBBY
wurde von Taufpatin Sabine mit einem
ordentlichen Schluck aus der Piccolo-
flasche auf dem Usertreffen 2025 von
Schiffsmodell.net am Kronensee ge-
tauft, zu sehen unter www.youtube.com/
watch?v=supGHNyLXKg. Danach ging
es zum ersten Mal aufs freie Wasser.
Das Boot lief schnell und machte Spaf.
Aber: Es war zu leicht. Der Jet zog leicht
Luft und blubberte. Auflerdem war es
etwas zu nervods zu steuern. Da musste
ich an der Fernsteuerung noch nach-
bessern. Nachdem die CHUBBY noch
etwas Gewicht bekommen hatte, wurde
das Fahrverhalten wesentlich besser. Zu-
sammenfassend kann ich sagen: Das ist
ein ungewdhnliches Boot, das viel Freu-
de gemacht hat beim Bauen und jetzt
beim Fahren! |
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I~ SEGELSCHIFFE Hoch-See-Segeln

Das 20. Hoch-See-Segeln in Leogang

Nah an den Wolken

Auf fast 2.000 m tiber dem Meer findet jahrlich das Hoch-See-Segeln im Gsterreichischen Leogang statt.
Die Herausforderung besteht darin, die vielfaltigen Modellsegelboote aus dem Tal mit Hilfe der Bergbahn
auf knapp lber 1.700 m zu hieven. Die letzten 300 HOhenmeter zum Speicherteich auf dem Asitz
mussen zu FuB bewaltigt werden. SchiffsModell-Autor Peter Burgmann hat wieder mitgesegelt.

eogang bietet sich auch als Ur-

laubsregion an. Zwischen Salz-

burg und Zell am See gelegen,

finden neben den Mountain-

bikern auch Wanderer Touren
in allen Schwierigkeitsgraden. Uwe
Kreckel, unsere Frauen und ich trafen im
Hotel Gasthof Brentwirt schon am Sonn-
tag vor dem Treffen ein. Mit ein paar ent-
spannenden Tagen Wanderurlaub rahm-
ten wir das 20. Hoch-See-Segeln ein. Das
Abenteuer nahmen wir am 5. Juli 2025
wild entschlossen auf uns.

Fotosession

Auflerdem wollten Uwe und ich die
Gelegenheit nutzen, unsere Neubau-

L
Text: Peter Burgmann

ten vor der spektakuliren Kulisse der
Leoganger Steinberge in einer eigenen
Fotosession abzulichten. Mit Uwes
DRAGO, meiner AYRSHIRE LASS und
der frisch getunten b-seven S WOLKE 7
vor der Linse, kamen wir an einem Nach-
mittag auf 321 Bilder.

Im Laufe der Woche fiillte sich das
komplette Hotel Brentwirt mit unserer
Gruppe. Als wir die extra zum Jubildum
angefertigten, petrolfarbenen Poloshirts
anzogen, waren wir nicht mehr zu tiber-
sehen. So zog die schwer beladene Kara-
wane am Samstagmorgen {iber die Wege
im Tal zur Asitz-Bergbahn. Das Personal
war vorgewarnt. Es bleibt jedesmal eine

Herausforderung, die sperrigen Modelle
und Segelverpackungen in die fahren-
den Gondeln zu fideln. Diesmal ging
alles glatt.

Ab der Bergstation galt es, in der Son-
ne weitere 300 Hohenmeter aufzustei-
gen. Auch die Temperaturen stiegen,
im Laufe des Tages tibersprangen sie
die 30-°C-Marke. Da war beim schweif3-
treibenden Aufstieg die eine oder ande-
re Pause notwendig. Wir bezogen mit
unseren Modellen auf der Seebiihne
Quartier. Freundlicherweise konnten
wir die Toiletten des Skilifts zur Katzen-
wische benutzen. Vielen Dank an die
Bergbahngesellschaft!

5
-
e
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Prototyp

In den letzten Jahren bildeten die an
Originale angelehnten 12 % Herreshoff-
Boote den Schwerpunkt. Diesmal zo-
gen mehr neuzeitliche Segelboote auf
dem Speicherteich ihre Runden. Die
fiinf zu taufenden Boote spiegelten die
Verinderung wider. Grof8, modern und
in auffallendem Griin lackiert, war der
Prototyp der DRAGO von Konstrukteur
Uwe Kreckel. Das Schiff im Mafistab
1:6 soll im Spitherbst tiber Krick in den
Handel kommen. Aus dem 3D-Drucker
entsprangen die orange und weifd la-
ckierte AHSOKA von Walter Ludwig
und die durch ihr Doppelruder auffal-
lende MACH 1 aus der Werft von Ulf
Bliemeister.

Mein Testmodell der b-seven S habe
ich in der heimischen Werft getunt. Ein
verdndertes Rigg und die Lady an Bord
sind die auffilligsten Veridnderungen.
Nun sollte die Taufe auf den Namen
WOLKE 7 dicht unter der Wolkendecke
erfolgen. Den Bogen zuriick zu den Wur-
zeln des Hoch-See-Segelns in Leogang

schlug Uli Neumann mit seinem Neu-
bau der MARIBELLA. Sie ist eine Varian-
te der DULCIBELLA, die zu Beginn des
Hoch-See-Segelns von Uwe Kreckel po-
puldr gemacht wurde. Fiir jeden T4ufling
gab es von Uwe eine Taufurkunde und
die Boote wurden von einer Taufpatin
stilecht mit Sekt getauft. Simtliche Reste
wurden von der Taufgemeinde danach
dankend konsumiert.

Der starke Wind am Samstag hat-
te mich schon veranlasst, die ranke
AYRSHIRE LASS im Tal zu lassen. Die
Taufe am Nachmittag wurde vorverlegt
und kurz darauf zwangen uns die immer
dunkler werdenden Wolken vorsichtshal-
ber zum Abtakeln. Wir waren gewarnt.
Letztes Jahr erwischte uns beim Abstieg
ein heftiger Regenguss. Diesmal schaff-
ten wir es im Trockenen ins Tal.

Neben den Schiffen waren auch Land-
fahrzeuge mit nach Leogang gebracht
worden. Das Bachbett direkt neben unse-
rem Hotel wurde kurzerhand in ,Brent
Beach“ umgetauft und zur Crawler-

strecke erklart. Gestirkt von einem fiirst-
lichen Drei-Génge-Menii wurde die Berg-
rennstrecke fiir 1:87-Modelle aufgebaut.
Rennfieber kam auf, als in Gruppen um
den Sieg gerungen wurde.

Segelregatta

Fin Friihstiicksbuffet, das keine Wiin-
sche offen lief}, stirkte uns fiir den Auf-
stieg von der Mittelstation zum See der
Stille. Am Berghang gelegen, bietet er
beste Windverhiltnisse fiir eine Segel-
regatta. Sogar richtig grofle silberne
Bojen sind ausgelegt. Wir nehmen den
Wettbewerb allerdings nicht bierernst.
Der Spafl steht im Vordergrund. Aus
dem Ergebnis der ersten Wettfahrt wur-
den Zweierteams gebildet. Erster und
Letzter, Zweiter und Vorletzter und so
weiter. Bei den nichsten Liufen umrun-
dete der Erste des Teams die Bojen im
Uhrzeigersinn und musste als Zielein-
lauf eine orangefarbene Boje treffen.

Die Berithrung war das Startsignal
fir den Teamkollegen, der seine Runde
im Gegenuhrzeigersinn zu absolvieren

Aus der Luft gesehen wirkt das Hoch-See-Segeln

auf dem Speicherteich nochmal so schon

s SRR

Uwe Kreckel beim Auftakeln seines
Prototyps der neuen DRAGO von Krick

SchiffsModell 10/2025

Die letzten 300 Meter von der Bergstation

musste die Truppe zu FuB zuriicklegen

Das Boot ist der Schlusspunkt einer langen

Entwicklung und lauft dementsprechend super
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B~ SEGELSCHIFFE Hoch-See-Segeln

Der Daycruiser MACH 1 von UIf
Bliemeister sollte beim Hoch-See-

hatte. Gegenverkehr im Zielbereich war
die gewollte Folge. Alle waren hier auf-
merksam und konnten Kollisionen ver-
meiden. Lediglich eine Dreiergruppe
hatte beim Start des ersten Laufs zu star-
ke Anziehungskrifte und schipperte eine
ganze Weile zusammen auf der Regatta-
bahn. Nicht weiter schlimm.

Fantastischer Wind, blauer Himmel
und ,Noch ’'ne Runde“Laune lieRen
uns lange am See verweilen. Der Abstieg
wurde mit einem Kaffeestopp auf der
Alm an der Mittelstation gekront. Das
gab Uwe Kreckel den nétigen Vorsprung
zur Auswertung der Regatten. Im Hotel
kamen zur Siegerehrung wieder alle 34
Teilnehmer zusammen. Die Platzierun-
gen wurden bekanntgegeben.

Siegerehrung

Das Siegerteam wurde mit je einem
Bildband tiber Schirenkreuzer belohnt.

Gleich fiinf Segelboote wurden
in diesem Jahr getauft
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Zum 20. Mal trifft man sich zum
Segeln vor traumhafter Kulisse

Jeder Teilnehmer erhielt eine Teilneh-
merurkunde und ein , Erste-Hilfe-Pick-
chen” fur seine Werkzeugkiste. Uwe und
Birbel Kreckel hatten sie fiirsorglich mit
Sekundenkleber, wieder 16sbaren Kabel-
bindern, Zahnstochern, Taschentiichern
und Schniiren in rot und griin befillt.
Auch an dieser Stelle herzlichen Dank!

Die grofle Zahl von 18 Booten, die
wihrend der Regatten gleichzeitig auf
dem Wasser waren, zeugt von dem Spafi,
den alle am Wochenende hatten. Die
Minner mit ihren Booten und die Frau-
en mit kleinen Wanderungen und regem
Austausch. Man kennt sich schlieRlich
schon viele Jahre. Nach 20 Treffen wer-
den jetzt schon wieder Pline geschmie-
det, wie sich die nun an den petrolfar-
benen Shirts erkennbare Gruppe im
nichsten Jahr erneut im Hotel Gasthof
Brentwirt treffen kann. Wir wollen wie-
der auf den Berg, zum Segeln! |

Segeln getauft werden

Auch Uli Neumann mit seiner

MARIBELLA war bei der Taufe mit dabei

LR

Jeder Regatta-Teilnehmer erhielt ein
Erste-Hilfe-Set filr den Werkzeugkasten

Der zweite Hohepunkt bildet die nicht
so ernst gemeinte Segelregatta



MULTIFUNKTIONAL

Duo Tadegeratpz00 o~

Neo Plus von SKyRC .

www.schiffsmodell-magazin.de/kiosk
040/42 91 77-110

ABO_VO RTEI LE » 19,—- Euro sparen » Vor Kiosk-Veroffentlichung im Briefkasten
» Keine Versandkosten > Anteilig Geld zuriick bei vorzeitiger Abo-Kiindigung

IM UBERBLICK » Jederzeit kiindbar » Digitalmagazin mit vielen Extras inklusive




I~~= RENNBOOTE Powerboattreffen Heilbronn

Rennboote live am Neckar

Power, Prazision,

Perfektion

Text und Fotos: Dieter Jaufmann

vVom 25. bis 27. Juli 2025 war Heilbronn wieder der Mittelpunkt der Modell-Powerboatszene. Inmitten
einer sommerlichen Kulisse bot die Veranstaltung drei Tage lang eine Blihne flir Geschwindigkeit,
Technik, Leidenschaft und ein beeindruckendes Miteinander unter Gleichgesinnten. SchiffsModell-

Autor Dieter Jaufmann war nattrlich wieder dabei.

ereits zum 27. Mal wurde das Powerboattreffen vom
Modell-Sport-Club Hansa Heilbronn ausgerichtet.
Viele Teilnehmer reisten schon unter der Woche
an, um ein verlingertes Wochenende mit anderen
Modellboot-Rennfahrern zu verbringen. Die There-
sienwiese diente dabei nicht nur als Fahrerlager, sondern bot
auch ausreichend Platz zum Campen, inklusive Strom- und
Wasserversorgung direkt vor Ort.

Gute Nachbarschaft

Besonders erfreulich war erneut die internationale Beteili-
gung. Neben zahlreichen Modellbauern aus ganz Deutschland
fanden auch Teilnehmer aus mehreren europiischen Nachbar-
lindern den Weg nach Heilbronn, ein klares Zeichen fiir die
Bedeutung dieses Treffens in der Szene.

Die Stimmung unter den Teilnehmern war durchweg positiv:
offen, hilfsbereit und interessiert. Viele kannten sich bereits von
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fritheren Treffen, doch auch neue Gesichter wurden herzlich
aufgenommen. Kaum eine andere Veranstaltung vereint so viele
unterschiedliche Bootsklassen, technische Ansitze und Natio-
nen in einer derart entspannten wie ambitionierten Atmosphire.

Die Anmeldung war klar geregelt: Wer mitfahren wollte, er-
hielt ein Zutrittsbindchen, das den Zugang zum Fahrbereich
erlaubte und regelmifRig kontrolliert wurde. Dieses System
sorgt fuir die sichere Durchfiihrung einer Veranstaltung dieser
Groflenordnung, insbesondere mit Blick auf die vielen Zu-
schauer, die sich das Spektakel nicht entgehen lassen wollten.

Vielfalt auf dem Wasser und an Land

Technisch war das Wochenende, wie in jedem Jahr, ein Feu-
erwerk an Kreativitit und Leistung. Vom klassischen Rennkata-
maran tiber filigrane Scale-Modelle bis hin zu beeindruckenden
Hochleistungsprojekten mit Turbinenantrieb war die gesamte
Bandbreite der Powerboatszene vertreten. Besonders auffillig




Optik und Antrieb im Einklang,
feuriges Design trifft auf heiBe
Flammen der JetCat SPM-5 Turbine

war die Vielfalt der Antriebstechnologien. Elektro-, Verbren-
ner- und wenn auch in kleinerer Zahl, Turbinenmodelle, die
fiir das Geschehen sorgten. Jede dieser Bauarten bringt ihren
ganz eigenen Charakter mit sich, sowohl mit ihrem Klang als
auch im Fahrverhalten.

Die Elektro-Fraktion beeindruckte mit brachialem Vortrieb
und spektakuliren Beschleunigungswerten. Die wenigen, aber
umso auffilligeren Turbinenboote sorgten fiir ein akustisches
und visuelles Highlight. Das typische Hochdrehen, begleitet
vom tiefen Dréhnen der Turbine, versetzte viele Zuschauer ins
Staunen. Auch der kernige Klang mehrzylindriger Verbren-
nungsmotoren lief} das Herz echter Technikfans hoherschlagen.

Ein fester Programmplan war nicht vorgesehen. Das Treffen
lebt vom freien Fahren, gegenseitigen Respekt und spontanen
Prisentationen. Wer ein besonderes Modell auf dem Neckar pri-
sentieren wollte, konnte dies nach kurzer Absprache auf dem
Startsteg tun und mitunter sogar in einer Einzelvorfithrung.

Doch auch abseits des Wassers, im Fahrerlager, gab es viel zu
entdecken: kreative Eigenbauten, perfekt abgestimmte Setups,
aufwendige Lackierungen und innovative Detaillésungen. Hier
wurde nicht nur geschraubt, sondern auch gefachsimpelt, er-
klart und begeistert erzihlt.

GroBe Rennboote brauchen groBe Motoren. Hier
arbeitet ein Polini, einst bei MHZ im Programm

Die weit verbreitete MYSTIC, hier als
1.380-mm-Version mit zwei
SSS 4092/1650-Motoren an je 6s

Die COLIBRI, einst von
MHZ vertrieben, ist heute
eher selten anzutreffen

Ein Fest flir Zuschauer und Szene

Nicht nur die aktiven Teilnehmer kamen auf ihre Kosten.
Auch die zahlreichen Besucher, die das Treffen iiber das Wo-
chenende hinweg besuchten, erlebten Technik aus nichster
Nihe. Familien, Technikinteressierte und Schaulustige nutz-
ten die Gelegenheit, Fragen zu stellen, zuzusehen oder einfach
den typischen Powerboat-Sound zu genieflen. Die Atmosphi-
re war dabei durchgehend familiidr und einladend. Ganz egal,
ob man zum ersten Mal vor Ort war oder schon zu den alten
Hasen zihlte.

Auch fiir das leibliche Wohl war bestens gesorgt. Ob Essen
oder kalte Getrinke, das Catering-Team des Vereins sorgte da-
fitr, dass niemand hungrig oder durstig blieb. Die Abende luden
zu geselligen Runden, Gesprichen und einem Austausch unter
Freunden ein. Mit der gelungenen Mischung aus Technik, Lei-
denschaft und Gemeinschaft bewies das Powerboattreffen in
Heilbronn auch 2025 wieder, warum es einen festen Platz im
Kalender der Szene hat.

Ein herzlicher Dank geht an den MSC-Hansa Heilbronn und
alle Helferinnen und Helfer, die dieses Event Jahr fiir Jahr mit
groflem Engagement moglich machen. Bleibt nur zu hoffen,
dass der Termin fiir 2026 bereits in Planung ist, denn eines ist
sicher: Wer einmal dabei war, kommt garantiert wieder. |

Technik zum Anfassen und Anhéren: Motoren
im Ausstellungs- und Vorfiihrmodus

Der satte Klang der mehrzylindrigen Verbrennungsmaschinen
in jeder Kufe ist schon im Stand ein Hérgenuss

SchiffsModell 10/2025

Zwei Katamarane mit jeweils liber zwei
Metern Lange im perfekten Gleichklang
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“0 1 ~Modell -Shop

CNC-TECHNIK WORKBOOK

um unverwechselbare Modelle mit
individuellen Teilen fertigen zu kdnnen,
bendtigt man eine CNC-Frase. Das heue
TRUCKS & Details CNC-Technik workbook ist
ein Ubersichtlich gegliedertes Kompendium,
in dem unter anderem die Basics der Technik
kleinschrittig und reich illustriert erldutert
werden. Doch nicht nur flir Hobbyeinsteiger
ist das Buch ein Must-Have. Auch erfahrene
Modellbauer bekommen viele Anregungen
und Tipps, wie zukunftige Projekte noch
schneller und praziser gelingen.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. HASW0013

U-BOOT-MIODELLBAU
Dieses Buch liefert
theoretische Grundlagen
sowie praktische Bautipps
und ist somit der perfekte
Begleiter flr Neulinge und
erfahrene Modellbauer.

4 € 234 Seiten,
Artikel-Nr. 13275

3D-DRUCK WORKBOOK
Noch vor gar nicht so

langer Zeit schien es sich

um Science Fiction zu
handeln, wenn man daruber
nachdachte, dass wie aus
dem Nichts dreidimensionale
Korper erschaffen werden
kdnnten. Die 3D-Druck-
Technologie gehort zu

den bemerkenswertesten
technischen Innovationen,
die in den letzten Jahren
Einzug in den Modellbau
gehalten haben.

9,80 € 68 Seiten,

Artikel-Nr. 12100

MULTIKOPTER-WORKBOOKS

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens. Einsteiger, Fortgeschrittene und
Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen — von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und
Videoflug. Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei spannend und leicht
nachvollziehbar.

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 1 - GRUNDLAGEN, TECHNIK, PROFI-TIPPS

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich groBer Beliebtheit. Wie ein solches Fluggerat
funktioniert, welche Komponenten bendtigt werden und wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann,
erklart das reich bebilderte Multikopter Workbook.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 2 - PHANTOM-EDITION

Das Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe von DJI, den Phantom 2 und den
Phantom 2 Vision, ausftihrlich vor, erklart worauf beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme
erkennt und sie I6sen kann. Darliber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vorgestellt und es wird
erlautert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufbaut.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 3 - LUFTBILDFOTOGRAFIE

Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftaufnahmen zu erstellen. Méglich machen
dies neben der rasant fortschreitenden Kopter- und Kamera-Technik vor allem die glinstigen Preise — auch im
semiprofessionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action Multikopter Workbook
widmet sich genau dieser Thematik.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12070

So konnen Sie bestellen es-rund-

Alle Biicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es direkt im SchiffsModell-Shop um -ﬂﬂﬂby, te

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110, i e
E-Mail-Bestellservice: service@wm-medien.de oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de




VOLLDAMPF VORAUS!

Dieses Fachbuch richtet sich an
diejenigen, die erste Gehversuche im
Dampfmodellbau machen maochten, aber
vorerst keine groBen Summen investieren
mdchten. Um die im Buch beschriebene
Dampfmaschinenanlage zu erstellen, sind
kaum Vorkenntnisse der Metallverarbeitung
notig. Eine um wenige Werkzeuge
»aufgerlistete« Modellbauer-Werkstatt
genugt, um das vorgestellte Projekt zu
verwirklichen.

9,99 € Artikel-Nr. 13271

les-rund-
ums-hobby.de

www.alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstaben aktualisiert
und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findet man unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund

um Modellbau-Themen.

Problemlos bestellen )

Einfach die gewlnschten Produkte in
den ausgeschnittenen oder kopierten
Coupon eintragen und abschicken an:

SchiffsModell-Shop
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
E-Mail: service@wm-medien.de

HISTORISCHE MODELLSCHIFFE
AUS BAUKASTEN

Der Bau eines perfekten Modells ist kein
undurchschaubares Zauberkunststtick,
sondern verlangt lediglich Geduld, Ausdauer
und die Bereitschaft, sich umfassend zu
informieren. Als erstes Modell wird man
natdrlich kein sehr anspruchsvolles oder
zeitraubendes Modell wie eine WASA oder
eine VICTORY perfekt nachbauen kdnnen,
doch wenn man mit einem kleinen, relativ
‘einfach zu bauenden Schiff aus einem
‘mﬁtativ guten Baukasten beginnt und
‘sorgfaltig arbeitet, kommt man zu einem

‘Modell, das noch nach vielen Jahren erfreut.

14,99 € Artikel-Nr. 13277

FULMAR, TRINGA UND LUCKY GIRL
Dieses Buch beschreibt die Entstehungsgeschichte der drei Modelle Fulmar, Tringa
und Lucky Girl und was sich in deren Kielwasser so alles ereignet hat. Nicht nur

der Bau der Modelle, sondern auch die Suche nach Unterlagen und die Kontakte im
Bereich der groBen Vorbilder werden ausflhrlich beschrieben. Dadurch kommen
bei der Lektlire nicht nur Schiffsmodellbauer, sondern auch alle Freunde klassischer
Yachten auf ihre Kosten.

9,99 € 152 Seiten, Artikel-Nr. 13270

MARINESCHIFFE SAR- UND
KUSTENWACHBOOTE
Jeder Anhénger der SAR- und
Kiistenwachboote braucht dieses
ch. Es zeigt, welche Moglichkeiten
‘Bausatzmodelle bieten und wie man
diese aufbaut.

4,99 € Artikel-Nr. 13267

Schinlt

HOCHSEESCHLEPPER FAIRPLAY IX
Dieses Fachbuch dokumentiert im ersten
Teil auf Uber 150 Farbfotos das groBe
Vorbild und bietet Hintergrundinformationen
zu Einsatz und technischen Details. Im
zweiten Teil wird der Bau eines Modells im
MaBstab 1:50 ausflhrlich dokumentiert. Als
Besonderheit liegen dem Buch Bauplane fur
einen Modellnachbau im MaBstab 1:100 bei.
4,99 € Artikel-Nr. 13276

Kontoinhaber

Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN
Datum, Ort und Unterschrift
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SEGELSCHIFFE GORCH FOCK

Die GORCH FOCK von Helmut Switek

Neuer Heimathafen

In Ausgabe 01/2014 von SchiffsModell hat Helmut Harhaus dartiber berichtet, wie die Marinetechnikschule
(MTS) in Parow nordlich von Stralsund die Verantwortung fuir die Schiffsmodelle aus dem Nachlass von
Hans Huckauf aus ROdinghausen ibernommen hat. SchiffsModell-Autor Thomas Priestaff berichtet,
was aus den Modellen geworden ist, wie sich die Militdrhistorische Lehrsammlung der MTS daraus
entwickelt hat, welchen Stand sie im Museums- und Sammlungsverband der Bundeswehr erreicht hat

und wie sie sich weiterentwickelt.

a die Sammlung von Hans

Huckauf aus 3o Modellen

aus der Kaiserlichen Ma-

rine, der Reichsmarine,

der Kriegsmarine und der
Bundesmarine besteht, war sofort die
Idee geboren, in der Konzeption der
Lehrsammlung den technologischen
Entwicklungsstand im Schiffbau, in der
Waffentechnik und der Fithrungsmittel-
technik anhand der Schiffsmodelle dar-
zustellen. Und das ist genau der Auftrag
der MTS in der Ausbildung. Zusitzlich
waren noch Schiffsmodelle der Volksma-
rine aus Zeiten der Flottenschule an der
MTS vorhanden, die man auch noch in
die Lehrsammlung eingebunden hat.

Mit weiteren Modellen der aktuellen

Deutschen Marine kann man nun den
Bogen spannen und alle technologischen
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Entwicklungsstinde abbilden. Somit ist
diese Lehrsammlung ein fest integrier-
ter Bestandteil in der Ausbildung der
Marinesoldaten an der MTS geworden.
Besser kann man die technische Entwick-
lung in der Marine tiber die Zeitepochen
nicht erkliren. Dass dies auch so funktio-
niert und auch andere Lehrgangsteilneh-
mer erreicht, davon konnten sich stets
Vertreter aus den vorgesetzten hoheren
Dienststellen und Behérden persénlich
vor Ort iiberzeugen.

Die Tiiren zu den Hérsilen 6ffnen
sich regelmifig, es ist Pause. Die Lehr-
gangsteilnehmer gehen kurz auf die Toi-
lette, holen sich danach einen Kaffee in
der Kantine, die sich zufillig unter der
Lehrsammlung befindet. Den Rest der
Pause stehen sie im Flur vor den Vitrinen
mit den Schiffsmodellen. Diese sind alle

selbsterklirend beschildert. Zusitzlich
werden aber auch Fithrungen auf Anfrage
angeboten. Hier sind es meistens Marine-
kameradschaften, Ehemalige und mariti-
me Vereine. Aber auch Heeres- oder Luft-
waffenverbinde zihlen zu den Gisten.

Im Vergleich der Besucherzahlen mit
den anderen Lehrsammlungen der Bun-
deswehr stehen wir daher im oberen Drit-
tel des Mittelfeldes. In der Spitzengruppe
stehen natiirlich die Leitmuseen wie das
MHM in Dresden, das Marinemuseum
in Wilhelmshaven, das Luftwaffenmu-
seum in Gatow und das Panzermuseum
in Munster. Nun gibt es eine erfreuliche
Meldung. Seit dem 28. Juni 2025 ist die
Lehrsammlung der MTS um ein weiteres
sehr schones Exponat bereichert worden:
Ein Modell der GORCH FOCK der Deut-
schen Marine im Mafistab 1:50!




Dieses ist voll fahr- und funktionsfs-
hig ausgefithrt. Es kann ferngesteuert
Wenden und Halsen fahren, hat einen
zusitzlichen Motorantrieb und ist be-
leuchtet. Der Erbauer ist Helmut Switek
aus Kempten im Allgiu, der leider am
28. April 2018 unverhofft verstorben ist.
Er war auch Mitglied beim Schiffsmo-
dellbauclub Allgiu-Kapitine. Nachdem
Herr Switek bereits mehrere Schiffs-
modelle gebaut hatte, war die GORCH
FOCK nun sein Meisterstiick. In neun-
jahriger Bauzeit, immer wieder mit klei-
nen Unterbrechungen versehen fiir an-
dere Projekte, hat er dieses Modell voller
Ehrgeiz und Streben nach Detailtreue
fertiggestellt. In SchiffsModell 11/2016
hat Peter Burgmann das Modell vorge-
stellt. Einfach ein Traum!

Wie kam es nun zu der Schenkung?
Ein Teilnehmer, der gerade an der MTS
auf Lehrgang war, hatte im Stundenplan
den Besuch der Lehrsammlung stehen.
Bereits in der ersten Pause war er so be-
eindruckt von den Vortrigen und auch
der Lehrsammlung selbst, dass er ins
Griibeln kam und dem Ausbilder sagte,
dass er eine Idee habe. Seine Schwieger-
eltern hitten da ein Schiffsmodell geerbt
und wiissten nicht so recht, wohin damit.
Es sollte an einem wiirdigen Platz an ei-
nem maritimen Ort stehen.

Seine Schwiegermutter ist nun zu-
fillig die Tochter von Herrn Switek. Ein

=== TECHNISCHE DATEN

GORCH FOCK 1l

MaBstab: 1:50
Lange: 1.800 mm
Breite: 500 mm
Gewicht: 21kg
Erbauer: Helmut Switek

MaBstab 1:50 detailgetreu nachgebaut
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paar Wochen spiter bekam der Leiter der
Lehrsammlung einen Anruf von ihm,
dass seine Schwiegereltern die Idee gut
finden und damit einverstanden sind,
das Modell der MTS zu {iibereignen.
Nun ging es darum, alles Wichtige vor-
zubereiten und auch einen geeigneten
Ort und Zeitpunkt fiir die Ubergabe zu
finden. Da der Leiter der Lehrsammlung
auch Mitglied im Planungsteam fiir den
Tag der Bundeswehr in Stralsund 2025
war, schlug er der Familie und auch dem
Schulkommandeur vor, diese Ubergabe
im Rahmen des Tages der Bundeswehr
am 28. Juni 2025 in Stralsund auf der
Hafeninsel, im Hintergrund als Kulis-
se mit der GORCH FOCK I, bei einem
Empfang im Ozeaneum durchzufithren.

Wie der Zufall es wollte, war die Kor-
vette  MAGDEBURG im Stralsunder
Stadthafen zu Gast. An Bord befand
sich die Tochter der Familie als Besat-
zungsmitglied. Gleichzeitig ist sie auch
die Ehefrau des Kameraden, der diese
Schenkung eingefidelt hatte. So kam es
nun bei diesem Empfang auch gleichzei-
tig zu einem Familientreffen, denn die
Beteiligten wohnen etwa goo km von-
einander entfernt. Der neue Heimatha-
fen der GORCH FOCK ist nun die Lehr-
sammlung der MTS geworden. Diese
befindet sich in der Strelasundkaserne,
im Norden von Stralsund gelegen. Dort
wird sie den Soldaten sowie den Gisten
und Besuchern wiirdig prisentiert. W

z Low e :
Das Modell gibt den Zustand des
Originals von 2002 wieder

Das Deck kann komplett abgeklappt

werden, um an die umfangreichen
Einbauten zu gelangen

g s

Alle 23 Segel sind ferngesteuert
verstellbar, 17 davon kénnen
auch gerefft werden

Die GORCH FOCK kann mit
sieben Glithlampen und 55
LEDs beleuchtet werden

Die GORCH FOCK hat in der Marinetechnikschule
einen passenden Heimathafen gefunden
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B~~~ TECHNIK Elegoo Saturn

er Drucker wird nahezu ein-
satzbereit geliefert. Nach
dem Auspacken miissen
lediglich die Bauplattform
eingesetzt, die Resinwanne
montiert und die Schutzfolien entfernt
werden. Der Drucker fiihrt anschlieRend
eine kurze Initialisierung durch, iiber-
priift die Mechanik und stellt tiber das
integrierte WLAN eine Verbindung zum
Netzwerk her. Die Flip-Top-Haube er-
leichtert den Zugang zur Druckkammer,
allerdings sollte gentigend Platz nach
hinten eingeplant werden. Der erste Ein-
druck wirkt aufgerdumt und funktional.
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Der Resin-Drucker Elegoo Saturn 4 Ultra 16K

Lackierfertig
gedruckt

Ob Decksaufbauten oder Geschitzturm, im Schiffsmodellbau kommt es auf jedes Detail an. Wer eigene
Designs unabhangig vom Markt umsetzen mochte, setzt langst auf den 3D-Druck. Insbesondere Resin-
Drucker bieten hier hochste Prazision bei gleichzeitig hoher Reproduzierbarkeit. Mit dem Saturn 4

Ultra 16K liefert Elegoo ein neues Modell, das mit 16K-Auflosung, automatischem Leveling, beheizter
Resinwanne und Tilt-Release-Technologie aufwartet. SchiffsModell-Autor Alexander Geckeler stellt den
Drucker vor und zeigt seine ersten Versuche.

Keine unnétigen Spielereien, sondern
ein solides Gerit mit klarer Struktur.

Der Slicer

Parallel erfolgt die Installation der
Slicer-Software Chitubox. Nach dem
Download lisst sich der Saturn 4
Ultra 16K aus der Geriteliste auswih-
len, woraufhin die passenden Parame-
ter automatisch geladen werden. Dazu
gehoren Bauvolumen, Auflésung, Stan-
dardbelichtungszeiten und typische
Layerhohen. Bereits in der Basisversion
bietet Chitubox umfangreiche Funk-
tionen zur Modellaufbereitung, von der

Text und Fotos:
Alexander Geckeler

Hohllegung tiber Drainagebohrungen
bis hin zu intelligenten Stiitzstruktu-
ren. Wer besonders feine oder mecha-
nisch beanspruchte RC-Teile plant,
kann das Modell im Slicer prizise plat-
zieren und durch die Layer-Vorschau
detailliert kontrollieren.

Nach dem Slicing wird die Datei ent-
weder per USB-Stick oder itber WLAN
direkt an den Drucker gesendet. Vor
dem Druck empfiehlt sich eine ma-
nuelle Kontrolle des Fillstands in der
Resinwanne sowie eine Reinigung der
Bauplattform. Diese wird mit wenigen



e B g n T

Ubersichtlich: Das Zubeh6r zum Elegoo-Drucker ist gut sortiert. Es ist in einzelnen Kartons verpackt. Zubehor: Schutzmasken, Filter,
Uberlaufschutz, Netzteil, Gummihandschuhe, USB-Stick mit Slicer-Software und Testmodell, Kunststoff- und Metallspachtel sowie
Resinwannen-Halteschrauben. Der ansteckbare Uberlaufschutz ist ein wichtiges Zubehérteil. Er verhindert, dass beim Entnehmen
der Buildplate nach einem Druck Resin versehentlich neben die Resinwanne gelangt. So wird auch verhindert, dass das Resin in den

kleinen Spalt zwischen Resinwanne und Gehéause flieBt

Handgriffen eingesetzt und per Schnellverschluss fixiert. Beim
Befiillen ist auf die MAX-Markierung zu achten. Eine Uberfiil-
lung kann sonst wihrend des Drucks zu unerwiinschten Ver-
schmutzungen fithren. Die automatische Nivellierung nimmt
dem Nutzer die Justierung der Bauplattform ab. Hier greift ein
mechanischer Drucksensor, der die Fliche exakt ausrichtet.
Das ist ein Vorteil gegeniiber manuellen Systemen, besonders
bei grofiflichigen Modellen.

Druckstart

Der eigentliche Druckvorgang startet auf Knopfdruck. Das
Besondere beim Saturn 4 Ultra ist die sogenannte Tilt-Release-
Technology. Nach jeder Schicht kippt die Resinwanne leicht zur
Seite, sodass sich das Bauteil sanft ablésen kann. Diese Bewe-
gung reduziert den mechanischen Stress auf das Druckobjekt
und ermdglicht gleichzeitig hohere Druckgeschwindigkeiten
von bis zu 150 mm pro Stunde. In der Praxis profitieren vor al-
lem groRere Strukturen wie Kabinen von dieser Technik, da sich
das Risiko fiir Delamination oder Layer Shift deutlich verringert.

Wihrend des Drucks tiberwacht eine integrierte AI-Kamera
das Geschehen. Sie analysiert die Drucklage, erkennt Fehler
wie Schichtversatz oder Resinmangel und meldet Abweichun-
gen. In vielen Fillen funktioniert dieses System zuverlissig,
allerdings ersetzt es nicht die manuelle Kontrolle. Wer bei-
spielsweise einen Geschiitzturm druckt, sollte den Fortschritt
regelmifig kontrollieren, gerade in den ersten 20 Schichten, in
denen der Haftgrund entscheidend gebildet wird.

Nach Abschluss des Drucks lisst sich die Bauplattform ein-
fach entnehmen. Das tiberschiissige Harz liuft bei geneigter
Lagerung in die Wanne zuriick. Um die Bauteile von der Platt-
form zu 16sen, gentigt meist ein Kunststoffspachtel und etwas
Isopropanol (IPA). Einmal geldst, werden die Teile zunichst in
einem IPA-Bad gereinigt, um Harzriickstinde zu entfernen.

SchiffsModell 10/2025
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Der Elegoo (links) ist groBer und bietet mehr Bauraum als der
vor gut sieben Jahren auf den Markt gekommene Anycubic

Photon (rechts), der aber auch noch immer tadellos funktioniert

Der Elegoo ist mit einer Kamera ausgestattet. Damit ist
es unter anderem méglich, sich den Druckfortschritt live
anzusehen oder ein Zeitraffer-Video zu erstellen
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m~~= TECHNIK Elegoo Saturn

Die beheizte Resinwanne fasst gut einen Liter
Kunstharz, bevor die Maximalmarkierung erreicht ist

Elegoo Heater: Die Luft wird von unten durch den
Filter angesaugt, im Heater erwarmt und durch
den eingebauten Ventilator im Druckraum verteilt

Im Slicer ,,Chitubox” werden die Druckeinstellungen in
Abhangigkeit vom verwendeten Harz definiert. AuBerdem
werden die Druckobjekte positioniert und die Stiitzstrukturen
erzeugt. AnschlieBend werden die Einstellungen geschnitten
und per WLAN an den Drucker iibertragen
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Danach folgt das Aushirten unter UV-Licht — entweder in ei-
ner speziellen Nachhirtekammer oder bei direkter Sonnenein-
strahlung. Stiitzstrukturen lassen sich nach dem Hirten deut-
lich schwerer entfernen, daher empfiehlt sich die Entfernung
vor dem finalen Belichtungsprozess.

Auswahl des Harzes

Ein entscheidender Faktor fiir den Erfolg im Modellbau ist
die Wahl des richtigen Harzes. Wihrend Standardresins hohe
Detailgenauigkeit bieten, sind sie fiir mechanisch belastete
Bauteile wie Fahrwerkskomponenten oft zu sprode. In solchen
Fillen greifen erfahrene Modellbauerinnen und Modellbauer
zu zihen oder flexiblen Harzen, die eine hohere Bruchfestigkeit
mitbringen. Wer besonders glatte Oberflichen erzielen méch-
te, kombiniert zihes Harz mit feinster Schichtauflésung. Das
erfordert allerdings eine prizise Kalibrierung der Belichtungs-
parameter, um eine saubere Polymerisation zu erreichen. Fiir
grofere Teile oder Kabinen mit Wandstirken itber 2 mm bieten
sich hohle Drucke mit Drainagebohrungen an, die Material spa-
ren und Verzug verhindern.

Die Kombination aus hoher Auflgsung, praktischer Resin-
heizung und automatisiertem Leveling macht den Saturn 4
Ultra 16K zu einem leistungsfihigen Werkzeug im Modellbau.
Seine Stirken liegen vor allem in der Reproduzierbarkeit kom-
plexer Geometrien und in der Stabilitit des Druckvorgangs.
Kritisch zu sehen bleibt der tatsichliche Mehrwert der 16K-
Auflosung, da bei typischen RC-Bauteilen bereits 8K- oder 12K-
Bildschirme kaum Unterschiede im Ergebnis zeigen. Auch die
KI-Funktion liefert nicht in allen Fillen verlissliche Ergebnisse.
Dennoch bietet der Saturn eine gute Basis fiir prizises, saube-
res Arbeiten, wenn man sich mit den Eigenheiten des Resin-
Drucks vertraut gemacht hat.

Druckergebnisse

Im praktischen Einsatz zeigt sich der Drucker als verlissli-
cher Partner fiir den anspruchsvollen Modellbau, zum Beispiel
beim Druck eines Geschiitzturms fiir ein Schlachtschiff. Wer

=== TECHNISCHE DATEN

Elegoo Saturn 4 Ultra 16K

Abmessungen: 327 x 329 x 548 mm
Gewicht: 16,1 kg netto, 18,7 kg brutto
Bauraum: 212 x 119 x 220 mm
XY-Auflésung: 14 x 19 um (16K = 15 120 x 6 230 px)

Z-Genauigkeit/Schichthohe: 0,02 mm Genauigkeit,

0,01-0,2 mm Schichtdicke

Druckgeschwindigkeit: Bis zu 150 mm/h, ca. 5,5 s pro Schicht
Temperaturregelung: Intelligente Tankheizung auf 30 °C
Spannungsversorgung: Netzteil 24V, 6 A
Display: 4 7oll kapazitiver Touchscreen
Konnektivitat: USB & 2,4 GHz Wi-Fi

Sensorik/Automatik: Auto-Leveling, Mechanik-Sensor,

Resin-FulIstand-Alarm

Sicherheit & Komfort: Power-Loss-Resume, LED-Temperaturalarm
(> 80 °C), Tropfwanne

Lieferumfang: Netzteil, Resin-Tank, Bauplatte, Trichter,

Tropfwanne, Handschuhe, Maske, Werkzeugset
Preis: Drucker 499,— Euro, Heater 48,— Euro
Bezug: eu.elegoo.com/de



einmal den gesamten Workflow vom
CAD tiber den Slicer bis zum lackierten
Modell mit System und Sorgfalt durch-
lduft, wird am Ende mit einer Qualitit
belohnt, die den klassischen Spritzguss-
bausitzen in nichts nachsteht. Mit jedem
erfolgreichen Druck wichst auch das
Vertrauen in das eigene Kénnen und in
die Maschine, die dabei hilft, Visionen in
greifbare Realitit zu iibersetzen.

Ein praktisches Zubehér fiir den
Drucker ist der passende Elegoo Hea-
ter. Diese kompakte Heizung sorgt fiir
eine konstante Temperatur im Bauraum
und verbessert damit die Druckqualitit,
besonders bei kithler Umgebung. Der
Heater erwirmt den Bauraum auf opti-
male Verarbeitungstemperatur und redu-
ziert gleichzeitig unangenehme Gertiche,
die beim Drucken mit lichtempfindli-
chem Kunstharz entstehen kénnen. Ge-
rade in schlecht beliifteten Riumen stellt
er eine sinnvolle Erginzung dar und trigt
spiirbar zum Arbeitskomfort bei.

Der Drucker ist direkt beim Herstel-
ler online bestellbar und kostet zurzeit
zirka 499,— Euro, der Heater kostet etwa
48,— Euro.

Beim Uberkopf-Drucken halt die Stiitzstruktur den Geschiitzturm zuverldssig an der Buildplate. Danach kommt der Turm in

Der Heater lasst sich mithilfe des
mitgelieferten Montagezubehérs einfach
im Elegoo-Druckraum befestigen. Er
verfiigt iiber ein eigenes Netzteil und
wird liber einen Drucktaster an der
Riickseite ein- und ausgeschaltet

Mithilfe der von Elegoo mitgelieferten
Druckdatei einer Schachturm-Variante
kann ein Probedruck erstellt werden.
Dank der unterschiedlichen Details und
Schriften kann nach dem Druck gut
beurteilt werden, ob der Drucker mit
den richtigen Slicer-Einstellungen fiir das
verwendete Harz eingestellt war

Reinigungsbad mit Isopropanol: Durch die Reinigung mit dem hochprozentigen Industriealkohol werden Harzreste zuverlassig
vom Druckobjekt entfernt. AnschlieBend wird der Geschiitzturm in einer Wash- und Cure-Station unter UV-Licht ausgehartet

Anzeige

o Echtspantbausitze aus eigener Fertigung

. Zubehor
" o Edelhélzer, Leisten und Furniere
o Farben, Lacke und Lasuren

o Eigene Laserschneidanlage und 3D-Drucker

G.K. Modellbau

o Bausitze und Zubehor europiischer Hersteller HISTORISCHER MODELLBAU
o Werkzeuge, Hilfsmittel und Beschlagteile
o PROXXON-Elektrowerkzeuge und

Kataloganforderung an:

Elsestr. 37 « 32278 Kirchlengern
www.gk-modellbau.de « info@gk-modellbau.de
Tel. 05223 /879796 « Fax 05223 /879749
Besuchen Sie uns, nach telefonischer Anmeldung,
in unseren Verkaufs- und Ausstellungsriumen

Bausitze und Produkte der Firmen:
MICROMOT
Krick, Mantua, Corel, Panart, Sergal, \ <™
A

Constructo, Caldercraft, Model Slipway,
Amati, Victory Models, Euromodel, A e
Artesania Latina, Occre, Billing Boats,” ==
Disarmodel, Dusek Shipkits, Model
Airways, Model Trailways, Master Korabel
und andere.

!
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Das Badweiher-Hock der MSK St. Peter

Hafentage im
Schwarzwald

Text und Fotos:
Nico Peter

Traditionell findet am ersten Augustwochenende das mittlerweile sehr bekannte Badweiher-Hock der
Modellschiff-Kapiténe St. Peter statt. Der Verein, der seit 37 Jahren besteht, feierte nun die 32. Auflage
dieses Events. SchiffsModell-Autor Nico Peter ist natiirlich auch wieder hingefahren.

ach dem ersten Besuch im

letzten Jahr stand der Ent-

schluss fest, auch diesmal

wieder nach St. Peter zu

fahren. Die Wetterprognose
war nach den Regentagen hervorragend.
So ging es am Freitag mit einem Modell-
baukollegen und vier Schiffen im Gepick
in den Schwarzwald. Angekommen,
konnten die Modelle in einem grofRen
Zelt auf bereitgestellten Tischen unter-
gebracht werden.

Zahlreiche Vereine aus der niheren
und weiteren Umgebung, der Schweiz
und aus den Niederlanden hatten be-
reits ihre eigenen Pavillons aufgebaut
und freuten sich auf die kommenden
zwei Tage. Seitens des Vereins war
man ebenfalls noch am Vorbereiten.
Die Getrinke- und Essensstinde wur-
den aufgebaut und langsam bestiickt,
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Bierbinke sowie weitere Pavillons und
Sonnenschirme aufgestellt.

Neben dem Beachvolleyballplatz wer-
kelten Ton- und Lichttechniker an dem
Aufbau einer Biihne. Irgendwie schien
das Ganze etwas grofler zu wirken als
im letzten Jahr. Auf dem Weg zum Ho-
tel fand ich auf einem Plakat in einem
der Geschifte der 2.700-Einwohner-
Gemeinde dann die Antwort fiir den
Bithnenbau: Shanty Peter sollte am
Samstagabend zusammen mit der Bad-
weihermatrosengewerkschaftskapelle
auf der Bithne stehen.

Es geht los

Am Samstagvormittag fillte sich das
Vereinsgelinde mit noch mehr Modell-
bauern, ihren Modellen und etlichen
Besuchern. Gleichzeitig stand der Miih-
lensee, allgemein als Badweiher bezeich-

net, zum freien Fahren zur Verfiigung.
Schnell bevolkerten Schiffsmodelle aller
Art den See und auch die Hafenanlage.
Auf Grund des auflandigen Winds trieb
jedoch jede Menge Laub tiber die linke
Seite in den Hafen. Modellecht wurde
daher von Vereinsmitgliedern mit zwei
starken Schleppern eine Schwimm-
sperre ausgebracht, wobei bei diesem
Manover zuerst ein Grofiteil des Laubs
vor der Hafenanlage abgefischt wurde.
Anschliefend bildete diese Sperre, ei-
gentlich eine Bahnabsperrung aus dem
Schwimmbad, einen schiitzenden Kanal
zur linken Hafeneinfahrt.

Gegen Mittag gab es dann den ersten
Spezialeffekt. Mit einem lauten Knall und
viel Rauch stand eine Industrieanlage
an der Auflenseite des Hafens in Flam-
men. Schnell eilte fast alles, was einen
Loschmonitor an Bord hatte, zu der Hava-



Viele Vereine hatten ihre eigenen Pavillons
mitgebracht und prasentierten ihre Modelle

rie, sodass das Feuer recht bald geloscht
werden konnte. Die Zuschauer dankten
den Modellkapitinen mit Szenenapplaus.

Fachberatung

Doch nicht nur fertige Schiffsmodel-
le gab es in St. Peter zu sehen. Da das
Vereinsgelinde auch tiber einen kleinen
Truckparcours mit anliegender Kiesgru-
be verfiigt, waren auch etliche Modell-
trucks und Bagger im Einsatz zu bewun-
dern. Auch hindlerseitig war man im
Schwarzwald gut versorgt. Traditionell
waren Uwe Bauer mit seiner Frau Erika
mit jhrem Verkaufsstand vor Ort. Neben
einer grolen Auswahl aus dem gesam-
ten Programm von Bauer-Modelle gab es
auch jede Menge fachliche Beratung und
Hilfe direkt vom Chef selbst.

Fiir mich nahm er sich mehr als eine
Stunde Zeit, um die VSPs meines neu-
en Modells einzustellen. Allein hitte ich
dazu weit mehr Zeit benétigt, wenn ich
nicht sogar daran verzweifelt wire. So
ist es einfach genial, wenn man mit dem
Spezialisten direkt spricht. Danke Uwel
Des Weiteren hatte Nils Bering seine
Zelte aufgeschlagen. Als Nachfolger von
Sievers-Modellbau prisentierte er die
ersten iiberarbeiteten Bausitze und er-
klirte, wie es mit den bekannten Sievers-
Modellen weitergehen wird. Man darf
auch hier auf eine Reihe neuer Modelle
gespannt sein.

Abendprogramm

Im Laufe des spiten Nachmittags und
frithen Abends fiillte sich das Vereins-
gelinde mit fast 2.000 Besucherinnen
und Besuchern. Neben den Modellen
auf dem Wasser und in den zahlreichen
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Pavillons warteten diese Besucher bei
hervorragender Verkostigung, insbeson-
dere durch die Frauen der MSK, auf das
angekiindigte Konzert. Die Jungs von
Shanty Peter gaben dann mit ihrer Mi-
schung aus traditionellen Shanties und
zeitgendssischen Folksongs ihr Bestes.
Die Stimmung war grandios, zumal die-
se Folk-Rock-Coverband in der Region
bereits als echter Headliner gilt.

Angeheizt durch einen Gastmoderator
startete piinktlich um 22 Uhr das Feuer-
werk. Pyrotechniker Horst Schmutz aus
Ehrenkirchen wurde durch sein Team
unter der Leitung seiner Frau wiirdig
vertreten und zauberte ein tiber neunein-
halb miniitiges Feuerwerk in den Nacht-
himmel von St. Peter. Danach kehrte
etwas Ruhe auf dem Vereinsgelinde ein.
Wihrend die einen ihre Cocktails weiter
genossen, schipperten andere unermiid-
lich mit ihren grofitenteils vorbildgetreu
beleuchteten Schiffsmodellen bis nach
Mitternacht weiter.

Am Sonntagmorgen mussten dann
noch ein paar Spuren des vorherigen
Abends beseitigt werden, denn einige
Giste schafften es leider nicht, ihre Gli-
ser oder Flaschen wieder zuriickzubrin-
gen. Doch mit der Unterstiitzung der
jingsten Vereinsmitglieder konnte das
Treffen am Sonntag weitergehen. Mo-
dellschippern, Fachsimpeln, Ersatzteile
kaufen oder einfach nur den anderen zu-
schauen. Durch seine Ungezwungenheit
und das offene Programm war das Bad-
weiher-Hock auch in diesem Jahr wieder
ein Erfolg. Ein grofes Dankeschén an
die MSK St. Peter fiir ein wundervolles
Modellbauwochenende. |

Im groBen Zelt konnten wir auf bereitge-

stellten Tischen unsere Schiffe ausstellen

Leider hatte der Wind viel Laub
in das Hafenbecken getrieben

Als Spezialeffekt brannte eine
Industrieanlage, konnte aber
schnell geléscht werden

Die POSEIDON machte sich
sehr gut im Hafenbecken

Am Samstagabend standen Feuerwerk
und Lichterfahrt auf dem Programm

37



mr~~> SZENE PRINZ HEINRICH




| Modell

g VORBILDPOSTER
cl |
\ zuim Samneln

s /—_‘\v

e IR

——sohiffsModell__1072026== —




mr~~> SsZENE PRINZ HEINRICH

Post- und Passagierdampfer PRINZ HEINRICH

Hochadel zur See

Man sieht ihm sein Alter wirklich nicht an. Stolze 116 Jahre alt und immer noch wie frisch aus dem
Ei gepellt, prasentiert sich der Postdampfer PRINZ HEINRICH in Leer. An Bord kann man sich mit einer
Fahrt auf der Ems wunderbar in die Vergangenheit zuriickversetzen.

m Jahr 1909 wurde das Schiff als
Baunummer 240 von der Meyer
Werft in Papenburg fertigge-
stellt. Es wurde zum Baupreis von
104.500,— Reichsmark an die dama-
lige Borkumer Kleinbahn- und Dampf-
schiffahrts-Aktiengesellschaft fiir den
Fahrgast- und Postverkehr zwischen Em-
den und der Nordseeinsel Borkum abge-
liefert. Damals hitte sich kein Mensch
vorstellen kénnen, dass in Papenburg
einmal die grofiten Kreuzfahrtschiffe der
Welt mit Passagierkapazititen von meh-
reren tausend Betten entstehen werden.

Bis zum Jahr 1958 fuhr die PRINZ
HEINRICH mit den beiden urspriing-
lichen Dampfmaschinen, die 221 kW
leisteten und fiir 10 kn Geschwindigkeit
sorgten. Der neue Eigner des Schiffs,
die Reederei Aktiengesellschaft Ems,
lie es danach auf der Cassens-Werft
in Emden umbauen, ersetzte dabei die
beiden Dampfmaschinen durch zwei

Daimler-Benz-Motoren mit zusammen
616 kW Leistung fiir 11 kn und brachte
das Schiff unter dem Namen HESSEN
in Fahrt.

Im Jahr 1969 erfolgten die Aufler-
dienststellung und der Erwerb des Schiffs
durch das Ehepaar Kasten, das es in
Libeck unter dem Namen MISSISSIPPI
als Museums- und Ausstellungsschiff
nutzte. Im Jahr 2002 erfolgte der Wei-
terverkauf nach Rostock. Nur ein Jahr
spiter erwarb der neu gegriindete Verein
,Traditionsschiff Prinz Heinrich e.V.“
das Schiff und iiberfithrte den Salon-
dampfer von Rostock nach Leer. Nach-
dem das Niedersichsische Landesamt
fiir Denkmalpflege den Oldie als beweg-
liches Denkmal anerkannt hatte und
dem Verein gentigend Mittel zur Verfu-
gung standen, erfolgte eine aufwendige
Restaurierung. Es wurden wieder zwei
Dampfmaschinen eingebaut, die 6 kn
Geschwindigkeit zulassen.

Text und Fotos: Dietmar Hasenpusch

Seit dem Abschluss der Restaurierung
im Jahr 2018 liegt das Schiff wieder un-
ter dem Namen PRINZ HEINRICH im
Hafen von Leer. Im Sommer werden
die Kessel angeheizt und man begibt
sich mit zahlenden Gisten zur Unter-
stittzung des Vereins auf Fahrt, wobei
auch die einstige Route nach Borkum
angesteuert wird. Die Aufnahmen zei-
gen das Schiff am 10. Juli 2019 bei
der Passage des Nord-Ostsee-Kanals.
www.hasenpusch-photo.de [ |

=== AUF EINEN BLICK

PRINZ HEINRICH

Schiffstyp: Fahrgastschiff
Reederei: Traditionsschiff Prinz Heinrich,

Leer
Bauwerft: Meyer Werft, Papenburg
Baujahr: 1909
Vermessung: 201 BRZ
Lange: 41,76 m
Breite: 7,04 m
Tiefgang: 1,80 m
Passagiere: 390
Maschine: 2 Dampfmaschinen

Gesamtleistung:
Geschwindigkeit: 6 kn

Internet:

147 kW |

Www.prinz-heinrich-leer.de
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= U-BOOTE AQUARIUS

Die modifizierte AQUARIUS

Ein U-Boot filir

Text und Fotos:
Guido Faust

den Nachwuchs

Wenn man in der gllicklichen Lage ist, dass sich die Kinder auch flir das eigene Hobby interessieren,
muss man das natirlich aktiv fordern. SchiffsModell-Autor Guido Faust hat aus dem U-Boot DELPHIN
fuir seinen Sohn die AQUARIUS aus einem Kinderbuch gezaubert.

achdem ich den DELPHIN
aus SchiffsModell o4/2024
gebaut hatte, war bei mei-
nem Sohn das Interesse an
so einem kleinen U-Boot
ziemlich schnell geweckt. U-Boote konn-
ten zu dem Zeitpunkt fiir ihn nicht schnell
genug unterwegs sein. Da der DELPHIN
sehr effizient auf Geschwindigkeit kon-
struiert ist und das Modell fast komplett
in 3D gedruckt wird, dachte ich mir, dass
es ein gutes Vater-Sohn-Projekt wird.

Gesagt, getan und ein silberner
DELPHIN mit 1b-Heck zischte in Kéln
durchs Wasser. So groft die Euphorie am
Anfang war, so schnell sehnte sich mein
Sohn nach einem U-Boot, das bei lang-
samer Fahrt besser auf Tiefenruder und
Seitenruder reagiert. Enge Kurven fiir
dynamische, schnelle U-Boote sind meis-
tens nur schlecht zu fahren. Sie wollen
auch meistens mit einer relativ hohen
Grundgeschwindigkeit bewegt werden.
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Neue Anforderungen

Also wurde erstmal ein Lastenheft
geschrieben, um das Modell auf die
neuen Anforderungen abzuindern.
Schnell stellte sich heraus, dass das
U-Boot neu konstruiert werden musste.
Herausfordernd war, dass auch weiter-
hin das vorhandene Technikgeriist des
DELPHIN 1b genutzt werden sollte. Hier
sollte auch noch ein Scheinwerfer im
Bug als Sonderfunktion installiert wer-
den. Wir haben uns dann als grobe Vor-
lage fiir ein U-Boot aus einem Kinder-
buch entschieden, die AQUARIUS. Das
U-Boot konnte natiirlich so wie im Buch
beschrieben nicht umgesetzt werden.
Damit es auch wirklich funktionieren
kann, mussten wir ein paar konstruktive
Anpassungen vornehmen.

Da wir mit dem 3D-Drucker schnell
fertige Teile erstellen wollten, musste das
gesamte Modell am PC designt werden.
Die Innenmafe des bereits vorhandenen

Transportkoffers haben die Linge und
den Durchmesser der tropfenférmigen
Hiille der AQUARIUS bestimmt. Alle
Hiillenteile sind direkt mit farbigem
ASA-Filament gedruckt worden. Wir
konnten die Segmente im Teamwork zu-
sammensetzen und hatten schnell einen
Eindruck von der Groéfle und Form des
fertigen U-Boots. Die AQUARIUS sollte,
wenn moglich, einen moglichst kleinen
Turm bekommen, damit sie bei Kurven-
fahrten nicht zum Rollen animiert wird.
Wir haben uns hier fiir eine flache Luke
entschieden. Unter der Luke ist ein klei-
ner Druckkorper, der wie die alte Kuppel
beim DELPHIN Auftrieb generiert.

Neuer Antrieb

Um die AQUARIUS mit nur einem
Hauptantrieb extrem mandvrierfihig
zu machen, hat sie am Heck eine samt
Propeller schwenkbare Kortdiise be-
kommen. Diese Schubvektorsteuerung
ermdglicht sogar das Lenken bei Riick-



Da das U-Boot neu konstruiert werden musste,

wurde es komplett am PC entworfen

=

——

Am Bug ist eine groBe Plexiglaskuppel
mit Beleuchtung eingebaut

wirtsfahrt und das Drehen auf der Stelle.
Der Diisenring hat das Profil der paten-
tierten Kortdiise. Ein Fiinfblattpropeller
mit diinnen Blittern sorgt im Zusam-
menspiel mit der Diise fiir guten Vor-
trieb bei hohem Wirkungsgrad.

Unter der Plexiglas-Panoramaglas-
scheibe wurde ein 3-W-LED-Scheinwer-
fer mit spitzem 3°-Lichtkegel installiert.
Das daraus abgestrahlte Licht kann je
nach Wasserqualitit bis zu 2 m weit
sichtbar werden. Das Technikgeriist des
DELPHIN 1b wurde wie geplant komplett
tibernommen. Nur der Dimmer und die
Konstantstromquelle des LED-Schein-
werfers mussten noch neben einem Ser-
vo Platz finden. Federkontakte sorgen au-
tomatisch fiir die elektrische Verbindung
wihrend des VerschlieRens des Modells.
Nerviges Kabelstecken entfillt so kom-
plett. Der Verschlussring wird {iber drei
M4-Zylinderkopfschrauben im Bereich
der dufleren Hiille realisiert. Eine steck-
bare Attrappe eines Scheinwerfers lehnt
sich an das Design des Kinderbuchs an
und rundet die AQUARIUS optisch ab.

Nachbesserungen

Nach der ersten Testfahrt hat sich he-
rausgestellt, dass die AQUARIUS viel zu
wendig ist. Sie konnte kaum geradeaus

SchiffsModell 10/2025

Bambu Lab

Alle Teile wurden mit farbigem
Filament selbst gedruckt

Die Schubvektorsteuerung macht
die AQUARIUS sehr wendig

fahren und neigte durch die engen Kur-
ven deutlich zum Rollen. Eine nachtrig-
lich eingebaute feste Stabilisierungsfli-
che um den unteren Bereich des Hecks
begiinstigt den Geradeauslauf und wirkt
sich positiv auf das Rollverhalten aus.
Zusitzlich schiitzt die Fliche jetzt die
schwenkbare Kortdiisenmechanik vor
Kollisionen im Grundbereich.

Soweit fertiggestellt, konnte die
AQUARIUS auf der Intermodellbau
2025 in Dortmund ausgestellt werden
und erfolgreich ihre zweite Testfahrt im
Messebecken absolvieren. Weitere Ein-
stellfahrten im Fiihlinger See ergaben,
dass das Modell nur wenig Lageregelver-
stirkung benétigt. Die Tiefenruder mit
NACA-Profil scheinen besser zu funktio-
nieren als anfangs vermutet.

Das Modell macht meinem Sohn
mittlerweile sehr viel Spal. Das kommt
sicherlich durch das direkte Fahren mit
dem Schubvektorsystem. Ein Tiefenreg-
ler sorgt fiir eine stabile Unterwasser-
fahrt. Zusitzlich ist das Boot durch die
gelbe Farbe gut zu erkennen. Der Tech-
niktriger von Norbert Briiggen konnte
so wieder in einem weiteren Projekt
erfolgreich als solide Basis eingesetzt
werden. |

Ziel war es, das Technikgeriist der
DELPHIN weiter zu verwenden

Die erste Wasserung zur Trimmung
in der Plastikschale war erfolgreich

Der Nachwuchskapitan ist mit
seiner AQUARIUS sehr zufrieden
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Die Segelschiffe der Sail Bremerhaven 2025

Windjammer

wieder am Start

Text und Fotos:
Matthias Schultz

Wegen der durch Corona 2020 erzwungenen Unterbrechung war es nach zehn Jahren Pause endlich
wieder so weit: Rund 250 historische Segler aus aller Welt steuerten Bremerhaven an und waren die
Stars des funftagigen maritimen Volksfests. Ein Fest auch fir jeden Schiffsmodellbauer, kann man
dort doch die Vorbilder fiir neue Projekte in Augenschein nehmen. Schiffsmodell-Autor Matthias

Schultz war dabei.

as erste Segel-Groflereignis in Bremerhaven starte-
te 1986. Dann folgte die nichste Veranstaltung erst
wieder 1995, bevor ein Fiinfjahresintervall festge-
legt wurde. Nach 2005 wurde zudem zur Uberbrii-
ckung in den Jahren dazwischen noch jeweils eine
kleine Sail (Liitte Sail) organisiert. Vom 13. bis 17. August fand
die Veranstaltung im Innenstadtbereich an der Auflenweser
vom Kaiserhafen im Norden bis zum Fischereihafen im Stiden
statt. Die meisten Schiffe versammelten sich dabei im Neuen
und im Kaiserhafen. Rund um diesen Bereich konzentrierten
sich auch Landattraktionen wie Bithnen und Buden. Der Muse-
umshafen war dieses Mal nur von den dort ohnehin platzierten
Schiffen sowie dem U-Boot WILHELM BAUER belegt.
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Viermaster aus Peru

Traditionell bildet den Auftaktder Veranstaltung eine ,Sail In“
genannte Parade. Diesmal fuhr Bundesprasident Frank-Walter
Steinmeier am Mittwochvormittag dem in der Auflenweser vor
Reede liegenden Konvoi von etwa 50 Grofiseglern sowie zahl-
reichen kleineren Segelschiffen an Bord der GORCH FOCK II
entgegen, um als Schirmherr die Veranstaltung offiziell zu er-
offnen. Neben dem in Bremerhaven beheimateten Flaggschiff
der Sail, der ALEXANDER VON HUMBOLDT II, war dieses
Jahr auch der Viermaster BAP UNION mit dabei.

Als Segelschulschiff der peruanischen Marine lief er Ende
2014 vom Stapel. 2017 besuchte der Grofisegler Deutschland




erstmals mit einem Halt im Hamburger Hafen. Benannt ist
das Schiff nach der Segelfregatte UNION. Im Salpeterkrieg
(1879 bis 1884) hatte diese damals das chilenische Dampfschiff
RIMAC zum Streichen der Flagge gezwungen. Die 116 m lange
Bark verfiigt iiber eine Segelfliche von 4.324 m? und ist gegen-
wirtig das grofite Schulschiff Lateinamerikas. Thre Galionsfigur
stellt Tpac Yupanqui dar, einen Inkaherrscher, der nach der
Sonne greift.

Zumindest ein paar Rahsegel

Wegen des aus Stidost kommenden Winds mussten die
Schiffe mit Motorkraft und weitgehend gerefften Segeln die
letzten Meilen bis zu den Hafenbecken zuriicklegen. Stagsegel
konnten dennoch gesetzt werden, vereinzelt auch ein paar
Rahsegel. So hatte das polnische Vollschiff DAR MEODZIEZY
zumindest an ihren drei Masten wihrend der Parade nach und
nach jeweils Bram- und Marssegel gesetzt, die allerdings wegen
des entgegenkommenden Windes back standen und somit eher
am Mast klebten.

Beider DAR MEODZIEZY ist hilfreich, dass ihre aus leichtem
Aluminium gefertigten Rahen, im Gegensatz zu konventionellen
Grof3seglern, nicht mehr gefiert werden miissen, um die Stabili-
tat des Schiffs zu erthohen. Wie auch die Bedienung der 26 Segel
tiberhaupt gegeniiber traditionellen Seglern erheblich erleichtert
ist und bei diesem Manéver kein Topgast mehr hoch muss.

Das Konzept war so erfolgreich, dass neben ihr als 1980
gebautem Typschiff und den 1987 auf der Lenin-Werft in
Danzig gebauten Schiffen MIR sowie DRUSCHBA 1988 noch
die KHERSHONES, 1989 die PALLADA sowie die 1991 voll-
endete NADESCHDA fiinf Schwesterschiffe existieren, von

Mit Stiickpforten statt Goldrand sieht die
BELEM ein wenig martialischer aus als frither

Die SAGRES II, ex ALBERT LEO SCHLAGETER,
war nach 20 Jahren wieder mit dabei

SchiffsModell 10/2025

denen allerdings wegen des Embargos gegen Russland diesmal
keines in Bremerhaven dabei war.

Imitierte Stiickpforten statt Goldrand

Auch die Barkentine ANTIGUA mit Heimathafen Harlingen
konnte neben den Stagsegeln am Fockmast drei Segel setzen.
1957 in Grofbritannien als Fischereifahrzeug gebaut, bekam
die ANTIGUA 1993 ihre jetzige Form. Mit Platz fiir bis zu 110
Tagesgiste und 32 Ubernachtungsgiste gehort das Schiff seit
2005 zur Tall Ship Company, die das Schiff um 8 m verlingert
und mit moderner Navigationsausriistung ausgestattet hat.

Die BELEM wurde als Bark 1896 in Nantes als Personen-
und Frachtschiff gebaut, wurde spiter zur britischen Luxus-
jacht umgebaut. Anschliefend wurde sie als italienisches
Segelschulschiff weiterverwendet, bis es schlieflich ab 1979
abermals unter franzésische Flagge kam. Urspriinglich rein
schwarz mit umlaufendem Goldband gestrichen, zieren heute
imitierte Stiickpforten auf weifsem Farbgang den Rumpf.

Das robuste Schiff galt frither trotz seiner 58 m Linge als
ausgesprochen schnell. Simtliche Masten und Spieren wa-
ren aus Holz gefertigt, mit Ausnahme des Bugspriets und des
Klitverbaums, die auf Wunsch des Reeders Fernand Crouan
aus Stahl gebaut wurden. Aulerdem verfiigte die Belem iiber
ein auffilliges Rigg, da sie den Besan als Dreieckssegel ohne
Gaffel und Besantoppsegel fuhr.

LISSI im auffallig bunten Kleid

Mit einem mit der Karte samt niherer Umgebung ihres Hei-
mathafens Elsfleth auffillig gestalteten Besansegel war eine
alte Bekannte vor Bremerhaven am Start: GROSSHERZOGIN

Die GROSSHERZOGIN ELISABETH mit sehr
buntem Besan mit der Karte von Elsfleth

Auf der CAPITAN MIRANDA durfte das
Stagsegel auch einmal kopfstehen
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Nicht nur Segelschiffe, auch Flugzeuge
zogen iiber die AuBenweser

ELISABETH, liebevoll auch einfach ,Lissi“ genannt. Der drei-
mastige Gaffelschoner ist heute das Schulschiff der Seefahrts-
schule Elsfleth und nach der oldenburgischen GrofRherzogin
Elisabeth Alexandrine Mathilde von Mecklenburg-Schwerin be-
nannt. Am 19. August 1909 in Alblasserdam vom Stapel gelau-
fen, war der Frachtsegelschoner weltweit als erster mit einem
Dieselmotor ausgeriistet und verfligte itber klappbare Masten.

In den Jahren 1910 bis 1913 wurden mehrere Fahrten unter
anderem nach Stidamerika und ins Mittelmeer unternommen.
Am 25. Januar 1914 strandete das Schiff vor Rabat, kam aber
mit Hilfe seines Dieselmotors wieder frei. Im Winter 1929 in
der Nihe von Kopenhagen gekentert, konnte der Frachter ge-
borgen und wieder flott gemacht werden. Er befindet sich seit
1982 im Besitz der Seefahrtsschule Elsfleth.

Die CORSARO II gehort zur italienischen Marine. Der
elegante Zweimaster wurde 1960 von den New Yorker Yacht-
designern Sparkman & Stephens entworfen. Die CORSARO I1
war eines von acht Staatsschiffen, die diesmal in Bremerhaven
mit dabei waren. Wihrend des Festivals befand sich sein Liege-
platz am Steg der Schiffergilde am siidlichen Ende des Neuen
Hafens. Miissen auf dem Meer nachts immer acht Personen
Wache schieben, fiel wihrend der Sail in Bremerhaven die
Nachtwache aus. Damit sich die Crew stirken konnte, sorgte
auch das richtige Essen. Immer an Bord eines italienischen
Schiffes: Pasta in ausreichender Menge.

Moderne Materialien fiir die Sicherheit

Mit dem Baujahr 2009 einiges jiinger, aber vom Vorbild
aus dem 16. Jahrhundert her wesentlich ilter: Der Nachbau

Der mit Dampf betriebene Eisbrecher WAL
fuhr bis 1990 auf dem Nord-Ostsee-Kanal
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Ganz in Griin war das Flaggschiff der Sail, die
ALEXANDER VON HUMBOLDT II, unterwegs

GALEON ANDALUCIA der Fundacién Nao Victoria mit Hei-
mathafen Sevilla in Spanien. Diese Kriegsschiffe verfiigten iiber
eine sehr gute Hochseetauglichkeit und wurden so zu den Weg-
bereitern der Expeditionen, welche neue Handelswege zwischen
Europa, Amerika und Stidostasien erschlossen. Da es keine origi-
nalen Bauplidne mehr gab, wurden historische Dokumente und
Mafle zusammengetragen, um diesen Nachbau so detailgetreu
wie moglich zu rekonstruieren. Fiir Sicherheit und Langlebigkeit
wurden hingegen moderne Materialien wie Glasfaser verwendet,
die mit Holz verkleidet wurden. 2018 war die r:1-Rekonstruktion
bereits zum ersten Mal Gast in Bremerhaven zum SeeStadtFest.

Auch die SAGRES 1II, ex ALBERT LEO SCHIAGETER, kehr-
te nach 20 Jahren zur Sail nach Bremerhaven zuriick. 1937 bei
Blohm & Voss in Hamburg als das letzte und modernste Schul-
schiff der damaligen deutschen Kriegsmarine vom Stapel gelau-
fen, gehort sie zu einer bertthmten Familie: Thre Schwesterschif-
fe, darunter die heutige GORCH FOCK II und die amerikanische
EAGLE (ex HORST WESSEL), entstanden nach den gleichen
Bauplinen. Die weifde Bark, einst Stolz und Hoffnungstriger fiir
die maritime Ausbildung in Deutschland, machte unter deut-
scher Flagge wegen des Ausbruchs des Zweiten Weltkriegs nur
noch wenige Fahrten. Nach Kriegsende tibernahmen die Ame-
rikaner das Schiff als Reparationszahlung an die USA. Danach
ging es weiter nach Brasilien. Dort in GUANABARA umbe-
nannt, erwarb 1961 die Portugiesische Kriegsmarine das Schiff.

Dieses Jahr ebenfalls mit von der Partie: Die nach sechs-
monatiger Entwurfs- und Konstruktionsphase mit stihlernem
Rumpfausgefithrte SHABAB OMAN II der Royal Navy aus dem
Sultanat Oman. Das Vollschiff wurde von Damen Shipyards

Fiir die Essensiibergabe ging die
QUARANTANE einmal langsseits



In Neuem und Kaiserhafen
legten die Windjammer an

in Galati an der Donaumiindung der ruméinischen Schwarz-
meerkiiste Ruminiens gebaut. Kiellegung war im Mirz 2013,
am 22. November desselben Jahres lief der Rumpf vom Stapel.
Schlepper zogen daraufhin das noch antriebslose Schiff durch
Schwarzes Meer, Bosporus, Mittelmeer, den stiirmischen Golf
von Biskaya bis ins niederlidndischen Vlissingen. Dort bekam es
ab Januar 2014 am Ausriistungskai von Damen Schelde Naval
Shipbuilding zwei Dieselmotoren sowie drei Masten, deren
Hochster 57,90 m misst.

Pressevertreter in Quarantdne

Die ALEXANDER VON HUMBOLDT II, aufgrund ihrer fla-
schengriinen Segel eines der mit Abstand auffilligsten Segel-
schiffe dieser Parade, konnte hingegen, nachdem es auf Héhe
des abgebrochenen Leuchtfeuers Geestemiindung gewendet
hatte, bei leicht achterlicher Brise wieder alle Segel und damit
1.360 m? setzen. So wies das 2011 fertiggestellte Schiff mit sei-
nem ebenfalls auffillig griin gestrichenen Rumpf den anderen
ankommenden Seglern den Eingang zur Kaiserschleuse fiir die
GrofRsegler oder der kleineren Schleuse zum Neuen Hafen.
Neben den groflen und kleineren Windjammern nahmen an
der Sail aber auch wieder diverse Motor- und Dampfschiffe wie
der 1938 in Stettin gebaute Eisbrecher WAL oder die um einiges
kleinere QUARANTANE teil.

Letztere wurde 1960 bei Schiirenstedt in Bardenfleth ge-
baut und war lange als ,schwimmender Krankenwagen* auf
der Weser im Einsatz. Einst wurde auf dieser Barkasse der
Hafenarzt zu medizinischen Notfillen auf auslaufenden Schif-
fen transportiert. Denn trotz ihres wohl eher ironisch aufzufas-
senden Namens war sie niemals eine Isolierstation. Wihrend

e

Hans-Peter Leptien von der IGS Hunte hatte
seine KANAL im MaBstab 1:35 mitgebracht
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Am Stand der SMG Bremerhaven kamen
auch die Modellfreunde auf ihre Kosten

der Sail diente sie diesmal als Presse-Boot, von der aus auch die
Fotos fiir diesen Artikel entstanden sind.

Freunde des kleinen MaBstabs

Doch nicht nur die groflen Schiffe waren auf der Sail vertre-
ten. Auch die Freunde des kleineren Maf3stabs kamen am Stand
der Schiffsmodellbaugruppe Bremerhaven auf ihre Kosten. Vor
dem Schifffahrtsmuseum hatten sie ihr Bassin aufgebaut. Dort
durften dann grofRere und kleinere Besucher RC-Modelle in
verschiedenen MafSstiben ausprobieren.

Hans-Peter Leptien aus Ganderkesee von der IGS Hunte
hatte seine KANAL im Maf3stab 1:35 mitgebracht. Das Original
von 1886 wurde fiir den Personen- und Warenverkehr zwi-
schen Flensburg und Hamburg von der Flensburg-Ekensunder
Dampfschifffahrts-Gesellschaft eingesetzt. Manfred Fender,
ebenfalls aus Ganderkesee, hatte das japanische Torpedo-
schnellboot PT 815 im Gepick. Von einem anderen Modell-
bauer tibernommen, riistete er noch ein paar Extras, wie be-
wegliche Geschiitze, nach. Die von Anfang an eingebauten
Brushless-Motoren hat er belassen.

Alexander Schulz aus Cuxhaven war mit seinem Heckrad-
schnelldampfer NNVE 4o mit dabei. Das Original fuhr einst
auf der Elbe bei Magdeburg. Da die beiden Schaufelrider nicht
einzeln angesteuert werden konnen, hat das noch aus DDR-
Zeiten stammende und auch nicht von ihm gebaute Modell im
Mafistab 1:50 allerdings einen so groflen Wendekreis, dass es,
im Gegensatz zu seinem ebenfalls im selben Mafstab gebauten
Schlepper HERCULES, in Bremerhaven fiir dieses Exponat ein
wenig zu eng wurde. |

AR
-

Alexander Schulz aus Cuxhaven war mit seinem
Heckradschnelldampfer NNVE 40 mit dabei
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Text und Fotos:
Karl-Heinz Keufner

Die etablierten Hersteller von Ladegeraten lassen sich laufend etwas Neues einfallen. Dabei geht es
nicht nur um die Leistungsfahigkeit der Gerate, sondern haufig um den Bedienkomfort. Der vorerst
letzte Stand der Entwicklung besteht darin, die Vorgangsparameter auf einem am Akku angebrachten
NFC-Tag zu speichern, der direkt vom Ladegerat ausgelesen wird. Das SKyRC D200 Neo Plus ist mit
dieser Technologie ausgestattet. SchiffsModell-Autor Karl-Heinz Keufner hat es getestet.

as D2oo Neo Plus von
SkyRC ist ein vielseitiges
Ladegerit mit zwei unab-
hingigen Ausgingen. Es
ist multifunktional, weil es
am 230-V-Wechselstromnetz oder an
einer Gleichstromquelle betrieben wer-
den kann. Dieses Attribut wird durch
die Vielfalt der Einstellmoglichkeiten
manifestiert. Lade- oder Entladevorgin-
ge lassen sich auf herkdmmliche Weise
manuell, mit einem NFC-Tag oder ei-
nem QR-Code programmieren und star-
ten. Dariiber hinaus besteht die Méglich-
keit, den Lader tiber eine App zu steuern
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und Vorginge zu tiberwachen. Aufler-
dem ist das D2oo Neo Plus mit zwei
speziellen Ports ausgestattet, an denen
ein optionales Entladegerit angeschlos-
sen werden kann. Dies alles gepaart mit
einer relativ hohen Leistungsfihigkeit
lisst authorchen.

Schlichte Eleganz

Der kompakte Lader kann sechs Li-
thiumzellen mit bis zu 20 A laden, die
Ladeleistung betrigt bei Versorgung mit
Wechselstrom je Ausgang 200 W, bei
Gleichstrom sind es jeweils 400 W. Die
Ausginge konnen gebiindelt werden,

dann stehen 35 A Ladestrom bereit. Na-
tiirlich lassen sich auch alle anderen fiir
den Schiffsmodellbau wichtigen Akkus
laden. Die direkte Entladeleistung be-
trigt pro Ausgang 10 W, bei einem Strom
von bis zu 2 A. Wem das nicht genug ist,
kann mittels externem Entladegerit von
SkyRC mit bis zu 350 W arbeiten. Dabei
werden die Daten umfassend im Display
des Ladegerits visualisiert.

Trotz des eingebauten Netzteils
ist das Ladegerit kompakt und relativ
leicht. Es ist in einem pultférmigen
dunkelgrauen Kunststoffgehiuse unter-



gebracht. Auf der Vorderseite sind simtliche Akkuanschliisse
fur beide Ausginge zu finden. Neben dem Hauptstroman-
schluss in Form eines XT-Go-Steckers gibt es jeweils einen
universalen Balancerport fiir bis zu 6s-Akkus. Im schrig an-
gestellten Teil der Frontseite ist das grofle Farbdisplay inte-
griert. Es bietet eine Fiille von Informationen, die Anzeige ist
gestochen scharf.

Der Screen kann so eingestellt werden, dass gleichzeitig Da-
ten fur beide Ausginge, aber auch fiir jeden Kanal separat an-
gezeigt werden. Die Umschaltung erfolgt mit der rechts neben
dem Display liegenden Taste. Wird sie linger betitigt, gelangt
man zu den Einstellroutinen. Dieser Vorgang kann auch durch
eine kurze Betitigung des darunter angebrachten Scrollrads
erfolgen. Mit dem Drehrad navigiert man durch die Meniis und
bestitigt Eingaben. Wird das Scrollrad lange gehalten, gelangt
man zum Menii fiir die Systemeinstellungen.

Riickseitig befinden sich die Stecker zum Anschluss der
Versorgungsspannungen, fiir den Gleichstrombetrieb ist ein
XT-6o, fiir die Versorgung mit Wechselspannung ein Euroste-
cker vorgesehen. Wenn erforderlich, treibt der grofe Liifter auf
der Riickseite einen Luftstrom quer durch das Gerit und sorgt
fiir optimale Kithlung. Im rechten Seitenteil findet man eine
USB-C-PD Schnittstelle fiir die Durchfithrung eines Software-
Updates und zum Laden von USB-Geriten, wie zum Beispiel
einem Handy, aber auch einem Notebook. Die PD (Power
Delivery)-Technologie macht es méglich. Links schlieft man
das Entladegerit tiber eine vierpolige Steuerleitung und einen
Hochstromanschluss an.

Durchdachte Meniistruktur

Die manuelle Bedienung des Ladegerits ist Dank der logi-
schen Struktur selbsterklirend. Fiir jeden Ausgang und fiir
simtliche unterstiitzten Akkutypen kénnen alle nur erdenkli-
chen Einstellungen vorgenommen werden. Fiir die Vorgabe des
Akkutyps, der Zellenzahl und der Vorgangsart sowie fiir den
Ladestrom stehen jeweils Untermentis bereit, in denen man
komfortabel die Auswahl treffen kann. Sehr vorsichtig sollte
man beim Meniipunkt ,Ladebedingung® sein. Dort erfolgt die
Vorgabe der Lade- beziehungsweise Entladeschlussspannung.
Die voreingestellten Werte sollten beibehalten bleiben, damit es
zu keiner Uber- oder Tiefentladung kommen kann.

Die grundsitzlichen Geritedaten werden bei den System-
einstellungen eingestellt. Neben den Einstellungen fiir akusti-
sche Signale, das Display und die Meniisprache lassen sich
unter anderem Sicherheits- und Vorgaben fiir die Gleichspan-
nungsquelle machen. Es lassen sich aber auch Hard- und Soft-
ware-Versionen sowie Hinweise zur Zertifizierung abrufen.
Auferdem erfolgt hier der Einstieg in die Routinen fir ein
System-Upgrade. Man findet sich ganz schnell in den Mentis
zurecht, die Parametrisierung eines Vorgangs gelingt sofort.

Nicht unerwihnt bleiben soll, dass der Ladeausgang B auch
als hochstabiles Netzteil genutzt werden kann. Zum Lieferum-
fang gehoren neben dem Ladegerit ein zweipoliges Netzkabel,
drei Aufkleber mit NFC-Tags und zwdolf QR-Codes sowie eine
Kurzanleitung. Die komplette Anleitung wird im Netz bereit-
gestellt, da eine ganze Reihe von Fachhindlern das Gerit ver-
treiben, wird man schnell fiindig. Allerdings muss man mit der
Vorgingerversion vorlieb nehmen, fiir Gerite, die zusitzlich
mit dem ,+“-Zeichen gekennzeichnet sind, stand zum Testzeit-
punkt keine Anleitung bereit. Aber keine Sorge, man kommt
sehr gut zurecht.
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Riickseitig wird die Gleichspannungsquelle
iiber einen XT-60- und die Wechselspannung
liber einen Eurostecker angeschlossen

So wird ein Akku fiir Lese- und Schreibvorgange
des NFC-Tags auf dem Ladegerat platziert

Mit Hilfe der zum Lieferumfang gehorenden NFC-Tags
sowie QR-Code-Aufkleber gestaltet sich der Start eines
Ladevorgangs sehr komfortabel
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Systemeinstellung

{4t Einstellungen

& Gleichstrom
@ Power filr Reifenwarmer - A
B Leistung fiir USB-Hub - B
@ Akku Messung

Im Systemmenii

lassen sich samtliche

relevanten globalen
Parameter vorgeben

Ausgang A  LADE-EINST

¥8 Akku Type: LiPo
11l Zellen: 45(14.8V)
Balance CHG

4,20V

¥= Funktion:
P Ladebedingung:
C Zyklus-Zahlung: 0

A Ladestrom: 4.2A

Die Parameter fiir einen Vorgang kénnen
miihelos eingegeben werden

Komfortable Startmethode

Der Haupteinsatz des D2oo Neo Plus
ist das Laden von Lithium-Akkus fiir den
Antrieb. Neben dem balancierten Laden
lassen sich Lithiumzellen auch ohne Ba-
lancer aufladen. Der Einsatz der effizien-
ten Balancerstufen ist unbedingt zu emp-
fehlen, damit der kriftige Balancerstrom
von bis zu 1,5 A pro Zelle fir ausgegli-
chene Verhiltnisse sorgt. Lithium-Akkus
konnen aber auch fiir eine Lagerung vor-
bereitet und entladen werden.

Der Clou sind die NFC-Tags, diese
mit BumpGo bezeichneten Aufkleber
lassen sich mit den Akkudaten beschrei-
ben. Dazu gibt es bei den Vorgangsein-
stellungen einen separaten Mentipunkt.
Aktiviert man diese Zeile und bringt
einen NFC-Chip in die Nihe des Erfas-
sungsbereichs auf der Oberseite des
Gehiuses, werden die Daten iibertragen
und gespeichert. Diesen beschriebenen
BumpGo kann man direkt auf den Akku
kleben und braucht ihn dann fiir einen
Start nur kurz auf die Markierung zu
legen. Die Daten werden ausgelesen, da-
bei ertont ein kurzes Bestitigungssignal
und es erscheint ein Menii zur Auswahl
des richtigen Kanals. Sobald das erfolgt
ist, startet der Vorgang automatisch. An
diesen Komfort gewShnt man sich in der
Praxis ganz schnell. Nutzen lassen sich
ausschliellich die original SkyRC-Tags.
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W8 Akku Type:
1l Zellen:

¥= Funktion: Balance CHG
¥ L adebedingung: 420V
O ZyKlus-Zahlung: 0
A Ladestrom: 5.0A
[ Speichern auf BumpGo Tag

@ (o) (o)

Nach dem Auslesen der
Daten muss man nur noch
den gewiinschten Ausgang

bestimmen

LiPo
45(14.8V)

BumpGo Tag
Fertig

Wenn gewiinscht, werden sie problemlos
auf einen NFC-Tag geschrieben

Umfangreiche Datenanzeigen

In Abhingigkeit von den vorgenom-
menen Einstellungen verrichtet das La-
degerit prizise seine Arbeit. Positiv fillt
die vielfiltige Visualisierung der Vor-
gangsdaten auf. In der Kopfzeile werden
der Akkutyp, die Zellenzahl und die Vor-
gangsart angezeigt. In einem separaten
Feld werden grafisch animiert der aktu-
elle Filllstand sowie die Akkuspannung
und der Strom dargestellt. Rechts dane-
ben werden die Spannungslagen, und
nach einer Drehung am Scrollrad, auch
die Innenwiderstinde der einzelnen Zel-
len visualisiert. Im unteren Bereich des
Displays werden die ge- oder entladene
Kapazitit, der Leistungsdurchsatz sowie
die verstrichene Vorgangszeit angezeigt.
Ganz schnell und gezielt lisst sich die
Leistungsfihigkeit der einzelnen Zellen
tiberpriifen, man ist stets iiber den Akku
umfassend informiert.

Wenn das Gerit die Aufgabe erledigt
hat, stellt sich das Display in einer etwas
anderen Farbe dar, die Grafik zeigt einen
vollen Akku, es erscheint im Hauptfeld
die Meldung ,Fertig“ und es ertont ein
dreifacher Hinweiston. Wenn die beiden
Ausginge unabhingig betrieben werden,
kénnen unterschiedliche Akkus zum
Einsatz kommen. Wie bei vielen Dual-
Ladern kénnen die Ausginge aber auch
gebiindelt werden, um den Leistungs-

A LiPo/4S/Laden

A @390V
60v @3.90v

A ©390V
= @391V

61W 00:01:21

Beim Laden werden die wichtigsten
Parameter iibersichtlich visualisiert.
Hier die Spannung, alternativ aber
auch die Innenwiderstande

AusgangA  LADE-EINST

® Start
weAkkuTy DBalance CHG
Laden

Entladen
Parallel

Fiir Lithiumzellen stehen alle
relevanten Vorgange zur Verfiigung

T Zyklus-Zi
A Ladestrc

durchsatz zu erhéhen. Fiir diese Parallel-
schaltung benétigt man ein Adapter-
kabel, das es als Zubehor gibt.

Nice to have

Es gibt fiir das SkyRC-Ladegerit die
Moglichkeit, die Akku-Parameter vom
Handy aus vorzugeben, Vorginge zu
starten und zu tberwachen. Dafiir be-
notigt man die ,SkyCharger“-App, die
kostenfrei aus dem App Store oder von
Google Play geladen werden kann. Es
muss angemerkt werden, dass die App
,nur“ fiir das D2oo Neo bereitsteht,
es funktioniert aber alles, wie es soll.
Voraussetzung fiir die Nutzung ist, dass
auf dem Ladegerit die neueste Firmware
installiert ist, zum Testzeitpunkt war die
Version 3.06 aktuell. Bei den System-
einstellungen lisst sich der Software-
stand schnell kontrollieren. Ein Update
ist fix erledigt, die Anleitung gibt ent-
sprechende Hinweise.

Nach der Installation muss man sich
zunichst registrieren, danach kann
man sich passwortgeschiitzt anmel-
den. Ob dieser Aufwand gerechtfertigt
ist und man so viele Daten preisgeben
muss, sei dahingestellt. Das Ladegerit
ist mit einem Bluetooth 5.0-Modul aus-
gestattet. Im Displaybereich des Aus-
gangs ,B“ wird oben links rot die Blue-
tooth-Kennung eingeblendet, wenn



Lader und Handy gekoppelt sind, wird
der Schriftzug blau. Das Bluetooth-
Pairing lduft automatisch ab, das Lade-
gerit zeigt im Display das vierstellige
Passwort an, das dann im Handy einge-
geben werden muss. Danach kann die
App genutzt werden.

Simtliche Parameter fiir einen Ar-
beitsmodus, vom Akkutyp tiber die Zel-
lenzahl bis hin zur Vorgabe des Stroms,
lassen sich eingeben. Das Verfahren ist
dhnlich den Routinen zur Konfiguration
eines BumpGo-Chips. Nach einer Uber-
priifung lisst sich direkt vom Handy der
geplante Vorgang starten, das Ladegerit
gibt ein Signal ab. In beiden Displays
werden simtliche Daten angezeigt. Ein
Vorgang lisst sich vom Handy aus iiber-
wachen, allerdings ist die Reichweite auf
geringe 12 m beschriankt. Die direkte
manuelle Dateneingabe unterscheidet
sich nicht wesentlich von der Eingabe im
Handy und eine direkte Uberwachung ist
besser, zumal die App keine akustischen
Meldungen generiert.

Auch die Konfiguration eines Vor-
gangs mit Hilfe der ausgedruckten QR-
Code-Aufkleber kann nicht vollstindig
iiberzeugen. Uber den Meniipunkt ,Scan
to Go“ in der App muss man zunichst
einen der beigefiigten QR-Codes scan-
nen. Es wire Zufall, wenn dessen Pro-
grammierung zu dem Akku passt, der
geladen werden soll, also miissen die
Daten am Handy verbessert und gespei-
chert werden. Dann kann der QR-Code
auf den Akku geklebt werden. Um einen
Ladevorgang zu starten, scannt man den
Code. Die Daten werden angezeigt, soll-
ten aber gepriift werden, bevor der Vor-
gang am Handy gestartet wird. Dies ist
nach Meinung des Autors gegeniiber den
NFC-Tags die zweitbeste Losung.

Praktische Erprobung

In der Praxis hat sich das Gerit be-
wihrt, simtliche Vorginge liefen pro-
blemlos ab und fiithrten immer zu exakt
aufgeladenen und balancierten Zellen.
Die dabei durchgefiihrte direkte manu-
elle Konfiguration wurde keinesfalls als
aufwendig empfunden. Natiirlich lduft
das mit den BumpGo-Tags viel kom-
fortabler ab. Es muss erwihnt werden,
dass sich ein NFC-Tag iiberschreiben
lisst, simtliche Parameter kénnen ge-
indert werden, damit der Chip fiir an-
dere Akkus eingesetzt werden kann.
Deshalb sollte man das Schriftfeld auch
nicht direkt beschreiben, sondern ei-
nen Aufkleber benutzen, der sich wie-
der entfernen lisst. Der Liifter liuft
angenehm leise. Durch seinen relativ
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< a D200neo +

=== TECHNISCHE DATEN

situsgp  bowal Modus SkyRC D200 Neo Plus
Zellen
Versorgungsspannung: 100-240 V AC;
LiPo 4 Bal. Laden 10-30V DC
Ladestrom: 0,1-20 A (bei Parallel-
Zyidus Zytius Modus schaltung, max. 35,0 A)
W wall
! Entladestrom: 0,1-2A
Ladeleistung: zweimal 200 W bei AC;
0 zweimal 400 W bei DC
1 Entladeleistung: zweimal 10 W (mit
externem Entladegerat
bis zu 350 W)
3 Balancerstrom: bis zu 1,5 A pro Zelle
AdEestrem . . . .
i Akkutypen:  1s- bis 6s-LiPo-, Lilo-, LiFe-,
LiHv-Zellen; 4-15 Ni-Zellen;
. DA 3, 6 oder 12 Pb-Zellen
4. Oi\ Display: 2,8 Zoll LCD Farbdisplay
; (320 x 240 Pixel)
Abmessungen: 116 x 110 x 79 mm
Gewicht: 602 g
Die Oberflache der SkyCharger-App stellt Preis: um 130, Euro
sich sehr iibersichtlich dar. Nach der Bezug: Fachhandel
Vorgabe aller Parameter in der App kann Internet: www.skyre.com
die Ladung gestartet werden
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Ladeverlauf eines 5s-LiPos mit 5.000 mAh Kapazitat mit 10 A (2C)

groflen Durchmesser arbeitet er mit
niedriger Drehzahl, auch bei Entlade-
vorgingen an beiden Ausgingen ist er
keinesfalls stérend.

Um ein ibliches Ladeverhalten zu
testen, wurde ein 5s-LiPo-Akku mit
5.000 mAh Kapazitit, der sich im
Lagerungszustand befand, mit 10 A
(Laderate 2C) geladen. Der Vorgang ist
im Diagramm dargestellt. Der Lade-
strom brach nicht zusammen, er wurde
nach gut zwolf Minuten zuriick gere-
gelt. Der Lader wechselte von der Kon-
stantstrom- zur Konstantspannungs-
phase. Dabei wurde der Akku komplett
aufgeladen und die Zellen exakt
balanciert. Nach rund 18 Minuten wur-

de der Vorgang beendet, der Akku war
optimal geladen und balanciert.

Kompakter Lader

Das SkyRC D2oo Neo Plus ist ein
kompaktes Ladegerit mit hoher Leistung
und einem groflen Balancerstrom fiir
bis zu sechs Lithiumzellen. Das Gerit
stellt alle Einstellmoglichkeiten bereit,
mit denen man schnell vertraut ist. Dazu
tragt auch die umfangreiche komplette
Meniistruktur in der Anleitung bei. Das
Display lisst sich perfekt ablesen. Auch
die Fiille von angezeigten Vorgangsdaten
hat gut gefallen. Begeistern kénnen die
NFC-Tags, ganz schnell und sicher l4sst
sich das Ladegerit fiir einen Einsatz
vorbereiten. |
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I~ BAUPRAXIS Gedruckte Besatzung

Modellfiguren selbst 3D-drucken

Fachkraftemangel

Man bendtigt im Schiffsmodellbau immer wieder Figuren, um die Szenerie auf einem Modellschiff
authentisch zu gestalten. Ein offenes Sportboot zum Beispiel braucht unbedingt einen Skipper am
Ruder. Allerdings ist die Suche nach dem notigen Personal gar nicht so einfach. SchiffsModell-Autor
Hinrik Schulte hat sich die Besatzungsmitglieder einfach selbst ausgedruckt.

inige Optionen fiir kiufliche

Figuren hatte ich schon ein-

mal in SchiffsModell 12/2023

aufgezeigt. Seither hat sich die

Situation fiir mich deutlich ver-
bessert, denn Ende 2024 habe ich mir
einen kleinen 3D-Drucker zugelegt. Seit-
her lauft er fast tiglich, weil mir immer
neue Teile einfallen, die man auch noch
drucken konnte.

Fertige Dateien

Dabei muss ich zugeben, dass techni-
sches Zeichnen und CAD-Konstruktion
fiir mich immer noch zwei Biicher mit
mindestens sieben Siegeln sind. Da-
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her bin ich vollstindig auf verfiigbare
Konstruktionen aus den bekannten On-
line-Bibliotheken wie Thingiverse.com,
MakerWorld.com oder auch Cults3D.com
angewiesen. Das klingt wie eine grofle
Einschrinkung, aber ich kann versi-
chern, dass es nichts gibt, was es nicht
schon gibt!

Das gilt fur wirklich alle Lebens-
bereiche und damit auch fur den
Schiffsmodellbau. Rettungsringe, Poller,
Suchscheinwerfer, Bullaugen oder Ra-
darbalken, Steuerrider und Niedergin-
ge, all das findet man in diesen Samm-
lungen fur 3D-Druckmodelle. Meistens

Text und Fotos: Hinrik Schulte

stehen die Dateien zum kostenlosen
Download bereit, selten muss man einen
kleinen Obulus online bezahlen, aber da
geht es um eher einstellige Betrige.

Personalsuche

Zuriick zu unserem Personalmangel.
Als ich dringend Besatzungsmitglieder
brauchte, habe ich mich in den oben ge-
nannten Bibliotheken auf die Suche nach
geeigneten Figurendateien gemacht und
herausgefunden, dass die Auswahl schier
endlos ist. Beim Suchbegriff ,Figur®
kommt natiirlich alles heraus, vom nied-
lichen Kitzchen bis zum Fantasy-Mons-
ter. Da muss man sich einfach die Zeit



Die von Slicer hinzugefiigten Stiitzen lassen die Figur
beim Drucken zuerst merkwiirdig aussehen

Wenn man sich nicht sicher ist, wie groB die Figur werden

muss, kann man sie in mehreren GréBen skalieren und drucken

Wenn mehr Personal benétigt wird, kann man
es gleich in passender Stiickzahl drucken

nehmen und vielleicht etwas Geduld
haben, um eine oder mehrere geeignete
Dateien zu finden.

Man kann die Suche auch verfeinern
und nach einem ,Fahrer“ oder einem
,Kapitin“ suchen. Das kann schneller
zum Erfolg fithren, aber es kann auch
sein, dass man mit zu speziellen Suchbe-
griffen genau das Gesuchte ausschlieft
und daher nicht findet. Eigentlich hat das
nichts mit Gliick zu tun, aber manchmal
wird man wirklich an den unwahrschein-
lichsten Orten fiindig.

K6rperhaltung

Dabei ist es absolut nicht wichtig, wie
grofd die Figur ist. Wirklich wesentlich
ist, dass die Kérperhaltung zu der Funk-
tion an Bord passt. Suche ich einen Ka-
pitin, der am Steuerrad einer Barkasse
steht, brauche ich eine stehende Figur,
die moglichst beide Arme nach vorn
streckt, um das Steuerrad zu halten. Der
hilft mir in einem Sportboot leider nicht.
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Hier benétige ich eine sitzende Figur mit
dhnlicher Handhaltung. Die Passagierin
auf der Riickbank darf dann natiirlich
noch eine andere Korperhaltung haben
und die Hinde in den Schofl legen.
Manchmal muss man bei der Auswahl
etwas Fantasie haben oder vielleicht auch
mal einen Kompromiss machen.

Keinen Kompromiss muss man bei
der Grofle der Figur machen. Fiir den
3D-Druck werden die CAD-Modelle im
Slicer in einzelne Schichten zerlegt und
fur den jeweiligen Drucker aufbereitet.
Diese Slicer haben aber auch noch eine
Skalierungsfunktion. Damit kann ich die
Grofe der Figur millimetergenau an das
anpassen, was fir das Modell gefordert
ist. Wenn ich fiir mein 1:50-Modell einen
38 mm hohen Kapitin brauche, bringt
der Slicer ihn genau auf die richtige Gro-
Re. Wenn der Kapitin meiner Barkasse
Michel 105 mm hoch sein soll, kann man
das auch auf Knopfdruck anpassen. Das
ist duflerst komfortabel, und ich habe

Auch wenn der Steuerstand nachher

geschlossen ist, ein Steuermann muss sein

schon mehrfach eine Figur erst im Slicer
vervielfacht und dann durch die Skalie-
rung in verschiedenen Groflen ausge-
druckt, um eine Auswahl zu haben.

Die am weitesten verbreiteten FDM-
Drucker verarbeiten Filamentstringe
mit 1,75 mm Durchmesser und kénnen
damit Schichththen von o,12 mm errei-
chen. Das ist schon sehr fein, aber fiir
kleine Figuren, wie den nur 38 mm ho-
hen Kapitin, wire eine noch héhere Auf-
16sung sehr schon. Die ist jedoch leider
nur mit Resin-Druckern zu erreichen,
die dafiir aber andere Nachteile mit sich
bringen. Meine Erfahrungen beschrin-
ken sich daher auf die Arbeit mit einem
FDM-Drucker. Ich finde, die Ergebnisse
konnen sich auch schon sehen lassen.

Farbgebung

Kommen wir zum Thema Farben.
Filamente kann man in fast jeder Farbe
kaufen und es gibt auch Drucker, die in
mehreren Farben gleichzeitig drucken
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Gedruckte Besatzung

Man kann selbstgedruckte Besatzung mit
Figuren von bworld kombinieren

konnen. Allerdings ist das etwas ineffek-
tiv, denn bei jedem Farbwechsel, auch
innerhalb einer Druckschicht, muss die
Diise gereinigt werden. Das verschwen-
det sehr viel Filament. Daher drucke ich
meine Figuren immer nur in einer Far-
be, und das ist meistens weif2.

Weifles Filament hat wohl jeder und
auf der weillen Farbe lisst sich einfach
besser lackieren, denn der Lack muss
nicht so gut decken. Auch die Uber-
legung, hautfarbenes Filament zu be-
schaffen, habe ich verworfen. Dann
miisste man zwar die Gesichter und
Hinde nicht bemalen, aber wenn man
dann doch mit der falschen Farbe auf der
Hand gelandet ist, ist es schwierig, das
wieder zu korrigieren.

Je nach Grofle der Figur ist das Bema-
len eine Sache fiir Leute mit einer sehr
ruhigen Hand, aber es ist machbar. Ich
fange immer mit den Teilen an, die haut-

Mit drei Mannern im Cockpit ist
schon richtig Leben an Bord
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farben werden sollen, also meistens Ge-
sicht, Hals und Hinde. Danach versuche
ich mich dann bei den weiteren Partien,
wie Haare, Oberkorper, Unterkorper und
Schuhe von hell nach Dunkel vorzuarbei-
ten, denn erfahrungsgemifl decken die
dunklen Farben besser als die Hellen. Die
Acrylfarben von Revell haben sich bei mir
dabei am besten bewihrt, denn sie de-
cken gut, trocknen relativ schnell und die
Pinsel lassen sich in Wasser gut reinigen.

Ein Nachteil der selbst gedruckten Fi-
guren sei allerdings nicht verschwiegen.
Da sie ohne Gelenke sind, ist es schwie-
rig, die Stellung von Armen und Beinen
ganz genau anzupassen. In hochster Not
kann man aber schon mal die Knie oder
Ellenbogen mit einem Heifluftfon vor-
sichtig erwidrmen und leicht verbiegen.

Gesichtsausdruck

Mein besonderer Alptraum ist ,Ge-
sichter malen*, denn da wird es mitun-

Wenn es von der GréBe passt, funktioniert

das auch mit Actionfiguren

ter sehr filigran und schnell sieht eine
Augenpartie aus wie nach einem verlo-
renen Boxkampf. Hier ist wirklich we-
niger mehr. Aber zum Gliick kann man
ein misslungenes Gesicht retten, indem
man es einfach mit Hautfarbe wieder
uiberlackiert und dann noch einmal
anfingt. Gerade bei den ganz kleinen
Figuren kann man mit der Gesichtsbe-
malung mehr kaputt machen, als es
spdter nutzt.

Eines sollte man aber nicht vergessen:
Wir bauen Schiffsmodelle und die Figu-
ren sind nur eine zusitzliche Staffage
und nie die Hauptsache. Egal ob Fachzu-
schauer oder Laien, jeder, der ein Schiffs-
modell ansieht, wird die Figur erst am
Rande wahrnehmen und sicher nicht
ein Modell als nicht gelungen bewerten,
wenn die Figur darauf nicht perfekt be-
malt ist. Trotzdem macht es Spafl, ein
Modell mit Figuren aufzuwerten und es
lohnt den Aufwand allemal. |

Steuermann und Decksmann sorgen fiir
sichere Navigation in engem Gewasser
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I~ MOTORSCHIFFE SOLITAIRE

Diorama Rohrleger SOLITAIRE im MaBstab 1:400

Ein grof3es Projekt

Wer die Modellschiffe von SchiffsModell-Autorin Gabriele Gliicks kennt, der weiB, dass ihre Vorbilder
nicht genug Details haben konnen. Der Saugbagger JOSEF MOBIUS glanzte schon mit seiner reichhaltigen
Ausstattung. Nun hat sie noch eine Schippe draufgelegt und den Rohrleger SOLITAIRE gebaut.

ine interessante Reportage auf

DMAX im Fernsehen zeigte

den Arbeitsalltag auf dem da-

mals groflten Rohrleger der

Welt, der SOLITAIRE, wih-
rend eines Auftrags. Nachdem ich ei-
nen Schlepper fertiggestellt hatte, war
ich auf der Suche nach einer neuen
Herausforderung im Schiffsmodellbau
und erinnerte mich an diesen Bericht.
Konnte man so ein Schiff wirklich als
Modell bauen?

Viele Fragen

Zuerst habe ich dies aufgrund der
Grofle des Originals als unméglich ein-
gestuft. Aber vielleicht kénnte es doch
gelingen. Nach einer Recherche im Inter-
net ergaben sich dann folgende Fragen:
Wire so ein Modell umsetzbar, vielleicht
sogar fernsteuerbar? Wie viele Jahre wiir-
de so ein umfangreicher Bau dauern,
und welcher Mafistab wire der beste?
Und wiirde das Modell jemals fertig wer-
den oder wiirde man frustriert aufgeben?
Das Interesse war erst mal geweckt.
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Auf der Intermodellbau entdeckte
ich dann ein interessantes Papiermodell
der SOLITAIRE im Mafstab 1:600. Die-
ses Kartonmodell war von dem Erbauer
aufgrund von Fotos und einer Zeich-
nung selbst entwickelt worden. Nach
umfangreichen Nachforschungen im
Internet konnte ich viele Fotos, Videos
und Beschreibungen zusammentragen.
Besonders bei einem Drohnenrundflug
konnte man viele Details auf dem Schiff
erkennen. Nun fehlte noch ein Plan. Auf
meine Anfrage bei der Reederei Allseas
erhielt ich ein PDF mit einer Seitenan-
sicht und einer Draufsicht. Nun sollte es
moglich sein, die SOLITAIRE zu bauen.
Ein Fototermin an Bord, wie bisher bei
meinen Modellen iiblich, war leider nicht
moglich, das Schiff ist nach den Daten
von Marine Traffic dauernd unterwegs .

Das Original

Das Schiff wurde 1972 als Massen-
gutfrachter TRENTWOOD gebaut. Nach
mehreren Besitzerwechseln und Umbe-
nennungen wurde es 1992 fiir Allseas

Text und Fotos: Gabriele Gliicks

Engineering gekauft, um das Schiff zum
Rohrleger umzubauen. Nach der Fertig-
stellung war die SOLITAIRE mit 397 m
Linge lange Zeit der grofite Rohrleger
der Welt, bis 2014 der Neubau PIONEER
SPIRIT diesen Titel iibernahm. Mit ihrer
konventionellen Rumpfform bietet die
SOLITAIRE gegeniiber anderen Rohr-
legern, die als Halbtaucher oder mit fla-
chen Rimpfen konzipiert sind, eine hohe
Geschwindigkeit beim Fahren zu einer
anderen Einsatzstelle, eine gute Seegin-
gigkeit und im Rumpf und an Deck viel
Platz zum Arbeiten. Angetrieben wird
sie mit zehn dieselelektrischen Propel-
lergondeln, die auch eine dynamischen
Positionierung moglich machen. Wei-
tere Infos und Projekte der SOLITAIRE
und weiterer Schiffe von Allseas gibt es
auf www.allseas.com.

Zuerst habe ich mir Gedanken iiber
den Mafstab gemacht. Das Schiff musste
in mein Auto passen, es durfte also 1,2 m
nicht iiberschreiten. Um das Modell aus
dem Bastelraum zu tragen, sollte es nicht

D .
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linger als 1,1 m und nicht zu schwer wer-
den, da es eine enge Treppe hinauf geht.
Die Wahl fiel auf den Mafistab 1:400,
damit erreichte das Diorama inklusive
der Vitrine eine Linge von 1,1 m und
wiegt komplett etwa 10 kg.

Der MaBstab

Der Maf3stab 1:400 war fiir mich neu
und unbekannt, daran musste ich mich
erst gewdhnen. Zum Probieren habe
ich ein Plastikmodell bestellt. Den Eis-
brecher SOYA in 1:350 habe ich testwei-
se zusammengeklebt, in einem kleinen
Diorama, wie er im Marine Museum in
Tokyo steht. Das war alles viel winziger
als bei meinen bisherigen Modellen.
Ohne Lupe ging wenig. Wenn man es
doch mal ohne die Lupe probierte, sah
man schnell, wie schlecht man teilweise
gebaut hatte. Dieser Maf3stab war schon
eine Herausforderung gegeniiber den
Maf3stiben von 1:50 bis 1:100, wenn man
eine ausreichende Detaillierung zeigen
wollte. Man musste also so bauen, dass
alles, was auf den Fotos zu erkennen ist,
auch an dem Modell zu finden ist

Dank des gk-Drohnenfilms, der aus
dem Mirz 2016 stammt und damit
den Bauzustand des Schiffs vorgibt,
den zusammengetragenen Fotos und
der Ubung mit dem Eisbrecher SOYA

Zur Ubung hab ich den japanischen
Eisbrecher SOYA im MaBstab 1:350 gebaut

Die Propellergondeln waren urspriinglich
funktionsfahig ausgefiihrt

SchiffsModell 10/2025

habe ich mich dann an den Bau der
SOLITAIRE getraut. Aus den Videos
wurden mit einem Gratisprogramm
Fotos ausgeschnitten. Da die Auflésung
ausreichte, habe ich dann bei einem Dro-
geriemarkt Abziige in A4 bestellt.

Schwimmfahig?

Zu Anfang hatte ich noch gedacht, das
Modell in einem zerlegbaren Diorama
zu zeigen und mit seinen zehn Schottel-
antrieben schwimmfihig zu gestalten.
Die Schottelgondeln wurden dafiir mit
Mikromotoren mit 6 mm Durchmesser
gebaut und mit 10 mm groflen geitzten
Propellern versehen. Jeweils zwei Schottel
nebeneinander wurden mit einem Servo
und Zahnridern angesteuert. Die vorde-
ren vier und die hinteren sechs Schottel
wurden auf einem Kanal zusammen-
gefasst und bekamen jeweils eine Fahr-
regler. Man konnte das Modell nun mit
zwei Kreuzkniippeln fahren. Die Fahrver-
suche waren sehr positiv. Die besonderen
Eigenschaften wie quer fahren und Dre-
hen auf dem Punkt waren kein Problem.

Dann wurde die Verdringung getestet
und es ergab sich, dass nur noch wenig
Zuladung méglich sein wiirde. Dadurch
kime der Schwerpunkt zu hoch, sodass
man den Aufbau und die Details nicht
praktikabel hitte bauen koénnen. Jedes

Mal bei Wind Angst zu haben, dass das
Modell kentern koénnte, das war ein zu
hohes Risiko. So habe ich mich dazu
entschieden, das Modell nur als Diorama
aufzubauen, ohne funktionsfihige An-
triebe. Die Servos wurden ausgebaut und
der Rumpf so bearbeitet und verstirkt,
dass er fest im Diorama verschraubt
werden konnte.

Diorama

Ich habe mir iiberlegt, wie man ein
solches Modell ansprechend in einer Vi-
trine darstellt. Ich entschied mich, die
SOLITAIRE in Aktion beim Verlegen ei-
ner Rohrleitung zu zeigen, mit der Anlie-
ferung von Rohren durch einen Versor-
ger. Das Diorama sollte eine Trennung
der Wasserlinie zeigen, sodass man auch
den Unterwasserteil des Rumpfs mit den
Schotteln sehen kann. Der Stinger ist
dabei mit der Rohrleitung herabgelas-
sen, der gelbe Verschluss-Endkopf der
Rohrleitung wird aus dem Rumpf heraus
befordert, der Rohrleitungsbau-Auftrag
wurde somit gerade abgeschlossen.

Auf der Internetseite von Allseas hatte
ich ein Foto mit einem gelben Turm direkt
neben der SOLITAIRE gefunden. Diese
gelbe Station nennt sich ,Unmanned
wellhead platform“ DUC-VB A. Mit
Hilfe der Kennung und Nachschauen

Der Rumpf ist horizontal geteilt in
ein Uber- und Unterwasserteil

EErr———

s

ET——

Um die Fensterrahmen plastisch

darzustellen, wurden die Anbauteile geatzt
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Die Treppen und Laufstege mussten vor
dem Ankleben angebracht werden

Das Diorama mit der
SOLITAIRE im Rohbau

Der Stinger, mit dem die Rohre verlegt werden,
ist aus Messingrohren zusammengelotet

im Internet konnten einige weitere Fo-
tos von genau dieser Station gefunden
werden. Auflerdem fand ich Fotos von
Versorgern, die der SOLITAIRE Rohre
liefern, unter anderem die ALEGRIA.
Dazu gibt es noch die FORTRESS und
die FELICITY. Leider existieren nicht
genug Fotos der ALEGRIA, sodass beim
Bau auch Bilder der baugleichen Schwes-
terschiffe verwendet wurden.

Der endgiiltige Aufbau des Dioramas
zeigt nun neben der SOLITAIRE die
Wellhead-Plattform und die ALEGRIA,
die gerade Rohre anliefert. Eine Plexi-
glasscheibe trennt den Uberwasser- vom
Unterwasserteil. Hier verlaufen Rohrlei-
tungen zu der Wellhead-Station, wih-
rend die SOLITAIRE den letzten Rest
Rohrleitung verlegt. Der Endkopf der
Rohrleitung ist angebracht und verlisst
gerade den Innenraum der SOLITAIRE
am oberen Teil des Stingers. Dargestellt
wurde die Arbeit an einer Pipeline in der
Ostsee. Unter dem Modell ist auch ein
Wrack eines alten Holzschiffs dargestellt,
das hier noch hiufig zu finden ist. Das
gesamte Diorama wird in einem Plexi-
glaskasten staubgeschiitzt aufbewahrt.

Details

Das Modell sollte, soweit es der MaR-
stab erméglicht, sehr detailliert sein. Ich

58

habe mal einzelne Bauschritte herausge-
griffen. Der Stinger zum Beispiel wurde
aus Messingrohren verlétet. Die zahl-
reichen Laufgitter mit Reling wurden
gezeichnet und dann geitzt, ebenso wie
die Rollenhalter. Anschlieffend wurde
die Reling mit Hilfe eines Rechteckstabs
gebogen, mit einer Schere zerschnitten
und aufgeklebt.

Die Laufrollen sollten, wie im Origi-
nal, gestreift werden. Dazu wurde eine
Vorrichtung gebaut, in der mehrere was-
serfeste Stifte seitlich steckten. Dann
wurde ein Rundstab durch diese Vor-
richtung gezogen, sodass der Stab die
schwarzen Striche annahm. Danach
wurde er mit einem Messer in kleinere
Stiicke zerschnitten. Das Grundgeriist
des Hubschrauberlandedecks wurde aus
Messingdraht zusammengelotet. Das
Oberdeck besteht aus einem Atzteil mit
der geklappten Reling, welches mit einer
bedruckten Folie beklebt ist.

Der Aufbau, ein dominierendes Teil,
sollte Fensterrahmen haben. Man hitte
die Teile auch auf Papier drucken kénnen,
jedoch wiren dann Fensterrahmen nicht
erhaben, also blieb nur die Moglichkeit,
Atzteile zu fertigen. Der Aufbau wurde
grob als Grundgertist aus Polystyrol gefer-
tigt, um Stabilitit fiir die Atzteile zu schaf-

Das Untergestell der Hubschrauberplattform

besteht ebenfalls aus Messingdraht

fen. Um die Treppenaufginge einigerma-
Ren exakt anzubauen, war es unméglich,
diese am Aufbau selbst zu befestigen, da
es nicht symmetrisch geworden wire.
Hierzu wurden Vorrichtungen gebaut,
um die Abstinde immer gleich zu halten.
Anschliefend wurden diese fertigen Bau-
teile an das Aufbaugeriist geklebt.

Die Antennen sind aus o,4-mm-Mes-
singdraht gelotet. Die Kugeln sind Per-
len von Ketten in verschiedenen Gréfen.
Das Loten war manchmal etwas heikel,
da man nur sehr kurze Zeit den Létkol-
ben an die zu verlétende Stelle halten
durfte, ansonsten 16sten sich die anderen
angeloteten Teile wieder ab.

Decksgestaltung

Aufdem oberen Deck hinten gestaltete
sich die Herstellung der Halter der Con-
tainer und Akkucontainer mit Atzteilen
sehr schwierig, da man diese nicht exakt
gleichmiflig biegen konnte. Auch mit ei-
ner Vorrichtung gelang das nicht gut. Ich
habe dann versucht, die Halter aus Papier
herzustellen, da man diese gut bedrucken
und falten kann. Das sah dann eigentlich
ganz gut aus, sodass es auf dem Modell
aufgeklebt werden konnte.

Auf dem hinteren unteren Deck
befindet sich die Rohranlieferstation.



Von den geatzten Laufstegen wurde die
dreifache Menge am Stinger verbaut

Am langwierigsten gestaltete sich die Ausstattung
des hinteren Decks mit Kleinteilen aller Art

Auferdem sind jede Menge Kleinteile,
Ersatzteile, Paletten, Miill und Container
tiber das gesamte Deck verteilt. Dieses
Deck auszustatten, war eine Fleiflarbeit.
Es war sehr mithsam, diese Kleinstteile
herzustellen. Man sah kein Fortkommen
und das Deck fiillte sich nur sehr langsam.

Die zwei vorderen Krine bestehen
auflen aus Atzteilen und innen aus Poly-
styrol, verfeinert mit Reling und sonsti-
gen Details, die auf den Fotos erkennbar
waren. Der hintere grofle Kran ist aus
Polystyrolrohr und Platten zusammenge-
klebt. Bei den Fotos von dem Rundflug
war der Kranausleger gerade, jedoch zei-
gen viele weitere Fotos aus dem Internet,

Auch von hinten sieht
das Diorama mit der
SOLITAIRE super aus

=== TECHNISCHE DATEN

SOLITAIRE

MaBstab: 1:400
Lange: 993 mm
Breite: 103 mm
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dass der Kranausleger einen Knick hat.
Bei der Suche nach dem Grund konnte
man auf dem Film feststellen, dass bei
diesem Aufenthalt im Hafen der Kran
ausgetauscht werden sollte. Der neue
Kranausleger mit dem Knick lag auf der
Kaimauer, war aber noch nicht verbaut.

Das Wasser

Die Wasseroberfliche sollte etwas
durchsichtig bleiben und einen leichte
blau-griine Farbe haben. Dafiir wur-
de eine durchsichtige Folie unter eine
Plexiglasscheibe gelegt. Aber was nimmt
man als Wasser? Nach vielen erfolglosen
Versuchen mit Klebern und diversen
Gewisserdarstellungen aus dem FEisen-

T
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Der fertige Stinger ist im Diorama

nur unter Wasser zu sehen

AT N S 5 AR
Die ALEGRIA musste natiirlich auch
sehr detailliert nachgebaut werden

bahnbedarf fand sich dann ein Wasser-
imitat fiir Wasserfille, welches nach
dem Auftragen einigermaflen zufrieden-
stellend aussah.

Zuriickblickend war das Modell
eine echte Herausforderung, zum ei-
nen durch den fiir mich ungewohnten
Mafistab und zum anderen durch den
extremen Aufwand an Details aufgrund
der Grofle des Originals. Als Belohnung
wurde im August 2025 das fertige Modell
bei der Naviga-WM Klasse C in Budapest
vorgestellt und erhielt die hochste Wer-
tung in der Klasse C3A-Dioramen. Mehr
dazu in meinem Bericht tiber die WM
auf Seite 6o in dieser Ausgabe. |
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== sZENE Weltmeisterschaft

Naviga Weltmeisterschaft der Klassen C

Wieder Gold

Vom 4. bis 10. August 2025 fand in Budapest in Ungarn die Naviga-Weltmeisterschaft der C-Klassen
statt. Hierbei geht es um die reine Bauwertung ohne eine Fahrprifung. SchiffsModell-Autorin Gabriele
Gllcks hat teilgenommen und war wieder erfolgreich.

ein neues Modell, die
SOLITAIRE, war An-
fang des Jahres fertig
geworden und sollte auf
der Weltmeisterschaft
des internationalen Dachverbands des
Schiffsmodellbau einer Kommission von
Bauwertern vorgestellt werden. Als die
Ausschreibung vor einem halben Jahr
kam, habe ich meine Modelle gleich an-
gemeldet, zweimal in der Klasse C3-A
und einmal in Ca2.

Es geht los

Die Veranstaltung fand im Kiraly-
erdei Community House im Budapester
Vorort Csepel statt. Die Riaumlichkei-
ten waren ausreichend grof und genug
Parkplitze auf dem Geldnde vorhanden.
Fir das leibliche Wohl wurden vor Ort
Getrinke und kleine Snacks angeboten.

Nun musste ich herausfinden, wo die
Modellschiffe nach Klassen getrennt ab-
gestellt werden sollten. Danach konnte
man sie registrieren. In der Klasse C3-A
mussten die anderen Modelle etwas zu-
sammengeriickt werden, aber letztend-
lich war genug Platz.
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Dann kam die Begriifung der ande-
ren Modellbauer, die man von anderen
Veranstaltungen her schon kannte. Es ist
schon, wenn man sich bei so einer WM
mal wieder sieht, Neuigkeiten austauscht
und neue Modelle bewundern kann. Aus
Deutschland nahmen nur vier Teilneh-
mer mit acht Modellen teil. Insgesamt
waren 327 Modelle gemeldet.

Er6ffnung

Am 5. August morgens fand dann die
Eroffnungszeremonie statt. Die Bauwer-
ter-Kommissionen wurden vereidigt und
Forderer sowie Offizielle der Naviga den
Teilnehmern vorgestellt. Der Plan, wann
welche Bauwertungen stattfinden wiirden,
besagte, dass die Klasse C3-A direkt nach
der Eroffnungszeremonie begutachtet
wird. Die Klasse C2 war von Donnerstag-
nachmittag bis Samstagvormittag geplant.

Nach der Eroffnungszeremonie wur-
den zwei meiner Modelle direkt zur
Begutachtung aufgerufen. Fiir die Bau-
pritfung kommen die Modelle auf einen
Bauwertertisch, damit ein Rundum-Blick
um das Modell fiir die Kommission mog-
lich ist. Zeichnungen und Fotos wur-

Text und Fotos:
Gabriele Gliicks

den als Bauunterlagen begutachtet und
die Ubereinstimmung mit dem Modell
uiberpriift. Diese Priifung dauert, je nach
Aufwendigkeit des Modells, etwa zehn
bis 20 Minuten.

Nach der Baupriifung habe ich einen
Rundgang gemacht und fotografiert. Ins-
besondere die Klassen C4 und C6 waren
sehr filigran. Bei Cy erstaunt einen im-
mer wieder, was man alles aus Papier so
perfekt bauen kann, und bei der Klasse
Cs, wie man die relativ groen Schiffe
durch den engen Flaschenhals bekommt.
Auch die Klasse C1 der Segelschiffe war
beeindruckend.

Die nichsten zwei Tage waren frei und
wurden fiir einen Besuch der Sehenswiir-
digkeiten von Budapest genutzt. Da das
Hotel in einem Vorort lag, konnte die
Stadt sehr einfach mit éffentlichen Ver-
kehrsmitteln erkundet werden, denn die
StraRenbahnen fuhren im Minutentakt.

Freitag Nachmittag war dann noch
die Bauwertung C2 an der Reihe. Abends
gab es ein Bankett, zu dem man sich an-
melden konnte. Lecker Essen, Trinken



In der Klasse C2 hat Martin van Gelderen
mit der ZIRFAEA Gold geholt

NDER

Auch mit einem gut gebauten
Baukastenmodell kann man Gold holen

und gemiitliches Zusammensitzen und Klonen, sehr nett.
Auch der ein oder andere Wodka wurde getrunken.

Finale

Am Samstagmorgen war dann Zeit fiir die letzten Bauwer-
tungen. Danach wurden die Ergebnisse der verschiedenen
Klassen ausgehingt. Am Sonntag, dem letzten Tag, wurden die
Medaillen und die Urkunden vergeben. Fiir jede Klasse wur-
den die Gewinner der Gold-, Silber- und Bronze-Ringe aufge-
rufen. Medaillen wurden umgehingt, Gratulationen bekundet
und Urkunden iibergeben. Die Besten der jeweiligen Klasse
erhielten noch ein Buch der ,History of S.S. Statendam®. Mit
der anschlieRenden Closing Ceremony war dann das Ende der
Veranstaltung erreicht.

In der Bilanz der deutschen Teilnehmer gab es in der Klasse
C2 dreimal Gold, einmal Silber und das zweitbeste Modell in
der Klasse, in der Klasse C3-A zweimal Gold, einmal Silber und
bestes Modell in der Klasse. Die gesamten Platzierungen sind
nachzulesen unter www.naviga.org. [ |
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Auch meinen Schlepper GEESTE

hatte ich hier angemeldet

Der russische Kreuzer ASKOLD besteht aus Karton

=== ERGEBNISSE

Platz Name Modellname
Klasse C1: Modelle von Ruder- und Segelschiffen

1 Luigi Balestrieri (IT) ROYAL CAROLINE
2 Josef Kopecky (CZ) LA FLEUR DE LIS
3 Goshko Vadim (UA) SV ERSTAVY

Klasse C2: Modelle, deren Originale maschinell
angetrieben werden

1 Martin van Gelderen (NL) ZIRFAE
2 Gabriele Glticks (DE) GEESTE
3 Arnold Pfeifer (DE) PANTHER

Klasse C3-A: Hafen- und Werftanlagen, Docks,
Schleusen und ahnliche Dioramen

1 Gabriele Glticks (DE) SOLITAIRE

2 Hefeng Sun (CN) 1IN NAGATO

3 Gabriele Glticks (DE) JOSEF MOBIUS

MaBstab

1:50
1:64
1:12

1:10
1:70
1:75

1:400
1:700
1:125

Klasse C4-A: Segelschiffe im MaBstab 1:250 und kleiner

1 Romeu Andrei (RO) PREDESTINATIA
2 Romeu Andrei (RO) SAN FELIPE

3 Florian Neagu (RO) REVENGE
Klasse C5: Buddelschiffe

1 Marat Khakimzanov (UZ) SANTA MARIA
2 Albina Khakimzanov (Uz) NINA

3 Ireneusz Marciniak (PL) SMOK

Klasse Cé: Schiffsmodelle aus Plastikbauséatzen

1 Sergii Yavorskyi (UA) TAKAO
2 Ze Xu (CN) USS LHD WASP
2 Dr. Ferenc Huvos (HU) ASKOLD

Klasse C7: Schiffsmodelle aus Karton

1 Oleksandr Dron (UA) S.S. SOLDEK
1 Oleksandr Dron (UA) ASKOLD

3 Oleksandr Ostashevskyi (UA) IJN NAGATO

Klasse C8: Baukastenmodelle
1 Roland Vlahovi¢ (HR)

2 Serhii Storozhuk (UA)

3 Zeyu Huo (CN)

VOS FABOLOUS
KONGO
PYOTR VELIKRIY

1:250
1:250
1:250

1:166
1:166
1:420

1:350
1:350
1:100

1:100
1:200
1:200

1:200
1:200
1:300
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Die Hafenschlepper BUSSARD und PSA BAVARIA

Unterschiedliche
Bruder

Zu zweit jeweils ein Schiffsmodell zu bauen, das die gleiche Basis hat, ist immer eine gute Idee. Vor
allem, wenn die fertigen Modelle denselben Schiffstyp darstellen, aber vollig unterschiedlich aussehen.
SchiffsModell-Autor Rainer Kaminski und sein Modellbaufreund Joachim Adlung haben dazu noch im

Geheimen gebaut.

m Februar 2023 haben wir mit un-
seren Modellbaukollegen der IGS
Markt Schwaben an der Messe
Modell Leben in Erfurt teilgenom-
men. Auf der Riickfahrt hatten
Joachim und ich die Idee, jeweils ein
kleines Modell zu bauen, welches in
etwa eine Linge von 300 mm haben
sollte. Es wurden von uns mehrere Mo-
dellvarianten besprochen, wobei wir bei
den Hafenschleppern landeten. Wir ver-
abredeten, dass wir die Modelle bauen

wollten, ohne dass jemand in den Bau
eingeweiht wird. Im Auto wurde nun
gefachsimpelt, wie der Bau am besten
zu bewiltigen wire. Der Mafistab sollte
in etwa bei 1:75 liegen und fiir ein hand-
liches Modell sorgen.

Vorbildsuche

Auf der Suche nach Bauprojekten
wurden wir jeweils im Internet fiindig.
Jeder von uns beiden hatte seine eigene
Vorstellung. Hieraus ergab sich, dass ich

Text und Fotos:

Rainer Kaminski und Joachim Adlung

einen Rumpf bauen und danach zwei
Abziige erstellen wollte. Auf den Riimp-
fen sollten jeweils die unterschiedlichen
Aufbauten entstehen. Zeichnungen
von Hafenschleppern mit den jeweili-
gen Seitenansichten sind gentigend im
Internet vorhanden. Ebenfalls wurden
Bilder von Schlepperriimpfen, egal ob
als Modell oder im Trockendock einer
Werft, angeschaut. Hierbei ergaben

sich dann schon Lichtblicke fiir den Bau
des Rumpfs.




Die geschliffene Form des Rumpfs
kann nun gespachtelt werden

Ein von mir gefundener Hafenschlep-
per wurde im Internet mit einer Seiten-
ansicht, einer Draufsicht und einer
Vorder- und Riickansicht abgebildet. Von
diesem habe ich eine Zeichnung fiir eine
Schiffslinge von 300 mm erstellt, woraus
sich eine Breite von 125 mm ergab. Die
Rumpfteile entstanden aus Sperrholz,
mit dem Deck, einem Kielspant und
einem Spant in der Mitte des Rumpfs.
Diese Teile wurden zusammengeleimt,
wobei ein stabiles Grundgertist entstand.

SchiffsModell 10/2025

Die Zwischenriume wurden mit Hart-
schaum gefiillt und anschlieRend mit
einem Cuttermesser auf die jeweilige
Hohe der Spanten zuriickgeschnitten
und geformt.

Hierbei waren die bereits erwihn-
ten Bilder von den Schlepperriimpfen
hilfreich. Weiter ging es mit dem Ver-
schleifen des Hartschaums mit einer
Raspel und grobem Schmirgelpapier.
AnschlieRend wurde der gesamte Rumpf’
mit Spachtelmasse aus dem Trocken-
bau iiberzogen. Diese Spachtelmasse ist
gut zu verarbeiten, trocknet schnell und
kann wieder mit Schmirgelpapier sehr
einfach geschliffen werden. Die Spach-
telarbeiten und das Schmirgeln wurden
so lange wiederholt, bis ein schoner, glat-
ter Rumpf entstand.

Zweiter Versuch

Auf dem Rumpf wurde nun Paket-
klebeband aufgebracht, anschliefend mit
Bohnerwachs als Trennmittel mehrmals
bestrichen und mit einem Tuch poliert.
Der nun zum Laminieren fertige Rumpf
wurde mit zwei Lagen von noch vorhan-
denem 8o-g-Glasfasergewebe tiberzogen
und trocknen gelassen. Beim Herunter-
nehmen des Rumpfs konnte dieser nicht
uiberzeugen, da die Materialstirke zu
diinn und der Rumpf zu instabil war.
Versuch macht klug und nun wurde ein
160-g-Glasfasergewebe bestellt.

Der zweite Anlauf wurde mit dem
stirkeren Gewebe, wieder zweilagig,
durchgefiithrt. Und siehe da, der Versuch
war gegliickt. Da dieser Rumpf unsere
Materialkriterien bestanden hatte, wurde
der zweite Rumpf nun ebenfalls lami-
niert. Die Riimpfe habe ich nach dem
Ablésen wieder auf die Form gesetzt, ge-
spachtelt und verschliffen. Fin Auswie-
gen des Rumpfs im Wasser ergab, dass
dieser mit 840 g bis zur Wasserlinie be-
lastet werden kann.

\d’"\ - '
1%

Im zweiten Versuch hatten die Abziige

des Rumpfs die nétige Stabilitat

Die Komponenten fiir den technischen

Innenausbau sind gleich

Somit haben die Schiffe dieselbe
Basis, hier bei der BUSSARD
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Im Bug- und Heckbereich der BUSSARD wird
der Moosgummi verklemmt und eingeklebt

Joachim hat nach der Entgegennahme
seines Rumpfs sofort damit begonnen,
die jeweiligen Kortdiisen und die Servo-
und Motorhalter im 3D-Druckverfahren
herzustellen. Die Motoren, die Steven-
rohre, die Fahrtregler, Servos und die Bat-
teriehalter hatte er schon vorher bestellt.
Bei einer Zusammenkunft haben wir uns
dazu entschieden, dass wir das komplette
Deck abnehmbar machen wollten, um an
die verbauten Teile im Rumpfinneren je-
derzeit heranzukommen.

Es wurden an den Innenseiten der
Rumpfe Aufnahmen geklebt, auf denen
wir die Deckaufnahme befestigten. Auf
dieser sollte spiter das eigentliche Deck
mit einer Dichtung verschraubt werden
konnen, um hier ein Eindringen von
Wasser in den Rumpf zu verhindern. An
beiden Riimpfen haben wir noch einen
Kiel auflerhalb des Rumpfs verklebt, um
hier einen besseren Geradeauslauf zu
erzielen. Nach dem Einbau aller Teile in
unsere Riimpfe hat nun jeder von uns im
Alleingang seinen ausgesuchten Schlep-
per aufgebaut. Die Erfahrungen bei bei-

den Modellen wurden immer wieder un-
tereinander mitgeteilt und ausgetauscht.

Die von uns gefundenen Bilder aus
dem Internet wurden als vorbildihnlich
fiir unsere Schlepper nach und nach
umgesetzt. Joachim hat sich fir den
Mafistab 1:82 entschieden und fiir den
Aufbau seiner BUSSARD grofitenteils
Sperrholz verwendet. Fiir die Zwischen-
grofle hat er sich entschieden, damit er
auf den Maf3stab 1:87 sowie auch auf 1:75
zuriickgreifen kann. Ich habe bei meiner
PSA BAVARIA mit Polystyrol gebaut
und den Mafistab 1:75 auserkoren.

Das Deck

Nun begannen wir bei beiden Schlep-
pern mit dem Decksaufbau. Die Deckplat-
te wurde erst einmal provisorisch mit der
Deckaufnahme des Rumpfs verschraubt,
da diese etwas gewslbt ist. Danach wur-
den nach und nach die Schanzkleider
aufgebaut. Bei mir wurde das gesam-
te Schanzkleid aus Polystyrol erstellt,
Joachim benutzte hier eine Mischung aus
3D-Druckteilen und Sperrholz. Je nach

Danach wurde mit bewahrten Material gebaut,
Joachim bei der BUSSARD mit Sperrholz
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Zuerst habe ich versucht, die Briicke der
BAVARIA aus Platinenmaterial zu I6ten

Modell wurden nun noch Speigatten, Klii-
sen und Schanzkleidstiitzen individuell
eingebracht. Auf den Decks wurden ver-
steckt Verschraubungen mit dem Rumpf
angebracht, die wir in den Offnungen der
zukiinftigen Poller versteckten.

Im Bugbereich und bei Joachim zu-
sitzlich im Heckbereich wurden Off-
nungen fiir runde Fender eingebaut.
Hier griffen wir auf runden, schwarzen
Moosgummi zuriick, welcher zum Ab-
dichten von Dehnungsfugen Verwen-
dung findet. Der Moosgummi konnte
nun zwischen den angebrachten schma-
leren waagerechten Profilen eingedriickt
werden. Auf den Bildern von Hafen-
schleppern ist zu erkennen, dass die
Fender in Abstinden mit Gurten am
Schanzkleid befestigt werden. Hier kam
Joachim auf die Idee, mit dem Drucker
schmale Ringe herzustellen. Diese wa-
ren vom Durchmesser etwas kleiner als
der Moosgummi und konnte nach dem
Auseinanderziehen auf diesen aufge-
schoben werden. Nachdem der Moos-
gummi wieder losgelassen wurde, waren

Die Briicke der BUSSARD ist eingerichtet
und mit Besatzung versehen
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M.
Handsender
HS12 & HS16

Die Kabel der Beleuchtung werden bei der

BUSSARD durch den Mast nach unten gefiihrt

die Ringe in diesem leicht eingeklemmt
und verschieben sich somit nicht mehr.

Nachdem die Schanzkleider fertig
waren, ging es nun jeweils mit den Auf-
bauten weiter. Da die Decks mit den
Riimpfen verschraubt werden sollten,
haben wir uns dafiir entschieden, auch
die Aufbauten abnehmbar zu machen.
Somit wurden ein Siillrand eingeklebt
und die Aufbauten danach zusammen-
gestellt. Fiir den Bau der Briicke kamen
wir auf den Gedanken, dass man hier
auf kupferkaschiertes Platinenmaterial

der Stirke von o,5 mm zuriickgreifen
kénnte, um eine bessere Steifigkeit zu
erzielen. Es wurde eine Platte bestellt
und ich begann schliefflich die Briicke
zusammenzuléten. Das Ergebnis konnte
sich sehen lassen.

Neuer Aufbau

Auflen herum war ich zufrieden, im
Inneren konnte ich aber nicht so richtig
mit dem Material warm werden. Auf-
grund des dort eingebrachten Lotzinns
hatten sich unter anderem bei den Ober-
lichtern der Briicke keine fiir mich gera-

Der Kran auf dem Achterdeck der BAVARIA
ist mit Hydraulikleitungen detailliert

den Flichen fiir das Verkleben der spiter
einzusetzenden Scheiben ergeben. Ein
Ebnen dieser Flichen schlug fehl, da hier
fuir das Schleifen zu wenig Platz war. Fiir
die letzte Chance der Briicke habe ich
Fenstermaterial auf die benétigte Grofle
zurechtgeschnitten und diese versucht
einzubringen. Und siehe da, mein Ver-
dacht wurde bestitigt, an den Oberlich-
tern ergab sich keine plane Fliche.

Nach einer Krisensitzung mit Joachim
haben wir uns dazu entschieden, die
Briicken aus dem fiir uns bevorzugten
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7 Dinge, die es so nur bei Servonaut gibt

1. Softkeys

Die heiflen nicht etwa so, weil sie aus Gummi sind - Soft steht fiir Software und
Flexibilitat. Uber 10 Geber-Varianten stehen zur Auswahl, von Taster tiber
Schalter und ,Schieberegler” bis hin zum 5-Schritt-Sequenzer (HS16) kannst
du fir jedes Tastenpaar, jede Ebene und jedes Modell die Funktionsweise an-
passen. Der Sender merkt sich die Stellung der Schalter beim Modellwechsel!

2. Zugeordnete Mischer

Gerade bei den Mischer geht immer schnell die Ubersicht verloren. Deshalb
sind hier jedem Geber gleich drei (HS16: vier) Mischer fest zugeordnet, jeder
Geber kann also auf drei bzw. vier Kanale/Servos wirken. Langes Durchsu-
chen einer Mischertabelle entféllt: Die Meniifunktion Geberinfo zeigt dir die
zugeordneten Servos an, von da sind die Servo-Einstellungen nur einen
Knopfdruck entfernt.

3. Doppelbindung
Alle aktuellen Empfanger kénnen mit zwei Sendern gebunden werden, das

funktioniert sogar mit den Zwo4 Sender-Modulen der ersten Generation. Damit
kénnen zwei Sender abwechselnd ein Modell steuern.

4. Multimetrie

Die Sender halten Verbindung mit bis zu vier Modellen gleichzeitig, die einge-

schaltet bereit stehen kénnen. Die Akkuspannung von allen vier Modellen wird
Uberwacht, der Sender gibt Alarm wenn einer der Akkus schwach wird.

5. Automatische Modellauswahl
Der Sender kennt seine Modelle - und sucht sie automatisch aus dem
Modellspeicher heraus. Du brauchst dein Modell nur einschalten.

6. Multikanale

Unsere Sender unterstitzen weiterhin Multiswitch- und Multiprop-Protokolle
von Robbe™ und Graupner™ und alles, was dazu kompatibel ist. Mit deutlich
verbesserter Zuverlassigkeit im Vergleich zu 40MHz-Anlagen. Die Multikanéle
sind vollwertig: Sie kénnen justiert werden und kénnen Bestandteil eines
Mischers sein.

7. Ringbegrenzer fiir Voith-Schneider-Antriebe (HS16)
Oder beliebig viele Kettenmischer, oder mehrere lastabhéngig gesteuerte

Hydraulik-Pumpen im Modell. Das universelle Mischer-Konzept macht es
madglich.

Das komplette Lieferprogramm fiir den Funktionsmodellbau gibt es direkt vom Hersteller im Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de
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Materialien zu bauen. Der zweite Anlauf
zum Bau der Briicke mit Polystyrol ge-
lang dann auf Anhieb und war fiir mich
zufriedenstellend. Auch bei Joachim ge-
lang der Bau mit Sperrholz ohne Zwi-
schenfille. Wir waren uns einig, dass wir
bei unseren Modellen auch die Briicken
von innen inklusive Personal gestalten
wollten. Nach dem Einblick ins Internet
wurden wir fiir die zukiinftige Bauaus-
fithrung fiindig und gingen ans Werk.

Detaillierung

AnschlieRend wurden jeweils die
Feinarbeiten erbracht. Hierzu zihlen
Tiiren, Rettungsinseln mit Halterungen,
Treppen, Entliftungsstutzen, Handldu-
fe, Abgasrohre sowie Feuerloschkisten
und Ahnliches, was jeweils auf das eige-
ne Modell abgestimmt wurde. Die Mas-
ten wurden aus Messingprofilen zusam-
mengeldtet. Da unsere Modelle mit einer
nautischen Beleuchtung ausgeriistet
werden sollten, haben wir beim Bau der
Masten schon Vorkehrungen getroffen,
um hier spiter die verwendeten Kabel
verdeckt zu verlegen. Die Reling wurde
mit Relingstiitzen von Saemann Atztei-
le verwirklicht. Fiir die nétige Beleuch-
tung wurden nun noch Positionslampen,
Scheinwerfer, Arbeitsscheinwerfer und

Da mit dem Schlepphaken auch geschleppt
werden soll, ist er stabil aus Messing gelotet

Br—~= MOTORSCHIFFE BUSSARD / PSA BAVARIA

Aufnahmen fir die Decksbeleuchtung
erstellt, teilweise auch im 3D-Druck. Fiir
die jeweilige Ausstattung der Beleuch-
tung griffen wir auf die kleinen SMDs
der Baugrofle o402 zuriick.

Nun ging es an die unterschiedli-
che Ausriistung der Decks. Auf beiden
Schleppern befinden sich auf der Back
Schleppwinden und eine Trossenfiih-
rung. Joachim erstellte seine Winde aus
einem Alurohr und den Rest fertigte er
mit dem 3D-Drucker an. Seine Win-
de hatte er so aufbereitet, dass er diese
spiter einmal funktionsfihig ausbauen
konnte. Ich griff wieder auf mein be-
vorzugtes Polystyrol zuriick. Auf dem
hinteren Deck wurde bei Joachim, wie
bei seinem Original, ein groferer Poller
verbaut. Fiir mein Deck fertigte ich einen
Arbeitskran aus Polystyrol an. Diesen
habe ich sehr detailliert mit Hydraulik-
leitungen dargestellt. Des Weiteren habe
ich einen Schlepphaken hergestellt. Die-
ser wurde aus Messing zusammengels-
tet, da ich diesen auch als Schlepphaken
nutzen will. Aus Polystyrol erschien mir
der Bau zu instabil.

Die Lackierung der Schlepper erfolgte
zwischendurch immer individuell. Hier

war eine Vorarbeit mit reichlich Fein-
spachtel von Néten. Der Aufbau der La-
ckierung erfolgt bei uns beiden immer
nach dem gleichen Schema. Als Erstes
verwendeten wir Spritzspachtel. Dieser
verbindet sich sehr gut mit dem PS und
den 3D-Druckteilen. Des Weiteren haftet
er sehr gut auf dem Sperrholz und dringt
hier in die bestehenden Maserungen
sehr gut ein. Nach einem Schleifen mit
sehr feinem Schleifpapier erfolgte der
Auftrag mit einem Haftgrund. Nach ei-
nem weiteren Zwischenschliff wurden
nun die matten Farben mit der Spray-
dose aufgebracht.

Beleuchtung

Fiir die Ausleuchtung der Schiffe wur-
den selbstgebaute Positionslampen, Such-
scheinwerfer, Arbeitsscheinwerfer und
eine Decksbeleuchtung angebracht. Die
Schaltung hat sich auch auf eine nauti-
sche Beleuchtung erstreckt. Die Beleuch-
tung kann wie folgt tiber das selbstgebau-
te Modul individuell geschaltet werden:

- Decksbeleuchtung

- Suchscheinwerfer jeweils nach vorne
und hinten je nach Modell

- Arbeitsscheinwerfer

- Positionsbeleuchtung fiir normale Fahrt

Die BUSSARD und die PSA BAVARIA mit voller Beleuchtung zusammen auf einer Probefahrt im Hallenbad in Erfurt
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- Positionslichter fiir eine Schleppfahrt
- Innenbeleuchtung

Nach dem Zusammenbau aller Kom-
ponenten kam nun die entscheidende
Frage, ob wir das vorher ermittelte Ge-
wicht von 840 g eingehalten haben. Ich
konnte, wie auch immer, einen Volltref-
fer vermelden. Joachim hatte sein Ge-
wicht minimal unterschritten und muss-
te 25 g Zusatzgewicht verbauen. Alles in
allem eine Punktlandung. Zu guter Letzt
wurden beide Schiffe noch mit einer Be-
satzung ausgeriistet, um die Modelle leb-
hafter darzustellen.

Die Jungfernfahrt wollten wir zusam-
men unternehmen, da man ja immer
ein merkwiirdiges Gefiihl hat, dass bei
der Testfahrt etwas nicht zufriedenstel-
lend verlaufen kénnte. Aber wir hitten
uns ja gegenseitig helfen kénnen, wir
waren ja nun Schlepperkapitine. Wir
haben festgestellt, dass bei beiden Mo-
dellen ein sehr gutes Fahrbild zustande
kommt. Durch die Verwendung der von
Joachim hergestellten Kortdiisen drehen
die Schiffe auf dem Stand.

Somit steht einem Einsatz als Hafen-
schlepper nichts mehr im Wege. Unsere

QQ
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Auf der Modell Leben 2024 in Erfurt wurden
wir mit einer Schiffstaufe liberrascht

SchiffsModell 10/2025
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angedachte Verschraubung mit einer
Dichtung zwischen den Decks und den
Riimpfen konnten wir aufer Achtlassen.
Der Abstand bis zur Wasseroberfliche ist
grofd genug und es kann somit auch bei
voller Fahrt kein Wasser in den Rumpf
eindringen. Wir waren beide mit unserer
Erstfahrt voll zufrieden.

Coming Out

Bei der Weihnachtsfeier 2023 der
IGS Markt Schwaben starteten wir unser
,Coming-out“ und stellten voller Stolz
unsere beiden Modelle vor. Alle waren
erstaunt, dass wir diese ohne ihr Wissen
im Geheimen gebaut hatten. Die Uber-
raschung war auf unserer Seite und wir
konnten an diesem Abend eine Menge
tber die Bauausfithrungen unserer
Schlepper berichten.

Auf der Messe Modell Leben in Er-
furt 2024 wurden wir beide dann selbst
tiberrascht. Ohne unser Wissen wurde
heimlich eine Schiffstaufe organisiert.
Im Beisein der Messeleitung wurden
unsere Schlepper getauft und uns die
Taufurkunden tiberreicht. Das sollte
die Rache der 1GSler darstellen, welche
wir freudestrahlend entgegennahmen.
Joachim hat im Nachhinein noch sein

-

Radar drehbar gemacht und mit einem
Motor versehen. Dieser wird ebenfalls
tiber einen weiteren Ausgang des Steuer-
moduls ein- und ausgeschaltet.

Der Bau der beiden Modelle war fiir
uns ein schénes Erlebnis. Nachdem die
Rimpfe mit den Innereien komplett
gleich sind, hat jeder von uns sein eige-
nes Vorbild weitestgehend nachgebaut.
Entstanden sind zwei vom Aussehen her
komplett unterschiedliche Hafenschlep-
per mit der gleichen Technik. Fiir die
Baugrofle von 300 mm sind hier zwei
handliche Modelle entstanden, die man
ohne grofle Miihe tiberall mitnehmen
kann. Beim Fahren der Modelle und vor
allem bei einem Schleppeinsatz kommt
bei uns beiden eine Menge Freude und
Fahrspaf auf. |

=== TECHNISCHE DATEN

BUSSARD/
PSA BAVARIA

MaBstab: 1i82/175
Lange: 300 mm
Breite: 125 mm

Blick auf das fertige Vorderdeck der
BAVARIA mit passender Besatzung

Als gemeinsamer Schleppzug machen
die beiden Modelle richtig SpaB

67



BN SEGELSCHIFFE

Folkeboot

Folkeboot von Krick, Teil 2

I L — Klaus Bartholoma

Nach der Herausforderung des Rumpfbaus kommt das Auftakeln. Im zweiten Teil seines Bauberichts
berichtet Klaus Bartholoma ausfihrlich Gber das Segelsetzen und den Einbau der RC-Anlage. Zum
Schluss kommt das Sahnehdubchen: Das erste Probesegeln mit dem Folkeboot.

er Motor eines Segelboots
sind die Segel. Sie liegen
ebenfalls dem Bausatz in
sauber gerollter Form bei
und bestehen aus sehr stabi-
lem professionellem Segelstoff. Sie sind
bereits fertig zugeschnitten. Die Siume
sind mit kleinen eingelaserten Schlitzen
versehen, damit man sie leichter und
sehr prizise falzen kann. Mittels dop-
pelseitigem Klebeband entsteht dann
auch ruckzuck ein gerader Saum ohne
Falten. Wer schon mal Segel geklebt hat,
der weify, dass das nicht ganz einfach
ist. Aber dank der Schlitze funktioniert
das bei unserem Folkeboot ganz hervor-
ragend. Die Eckverstirkungen werden
mittels selbstklebenden Segeltuchs auf-
gebracht, ebenso wie die Segellatten.
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Segel machen

Die Anleitung lisst wirklich keine
Fragen offen, sodass auch jemand, der
noch nie Segel gemacht hat, zu einem
guten Ergebnis kommt. An den Ecken
werden noch kleine Messingsen ange-
bracht. Dafiir sollte man vorher mit der
Lochzange ein passendes Loch ausstan-
zen und die Osen dann gemiR Anleitung
mit einem selbst gemachten Werkzeug
anfertigen. Das funktioniert sehr gut, ist
aber ein wenig Arbeit.

Deshalb habe ich mich in diesem
Punkt nicht an die Anleitung gehalten
und 3-mm-Osen mit meiner professio-
nellen Osenpresse angebracht. Das sieht
genauso gut aus, geht aber viel schneller.
Dafiir benétigt man aber die Osenpresse,

die nicht in jedem Haushalt zum Stan-
dardwerkzeug gehort. Den kronenden
Abschluss der Segelmacherei bildet das
Anbringen des ,F“, dem Klassenzei-
chen des nordischen Folkeboots, das aus
selbstklebendem Segeltuch gemacht ist.

Nun kommen wir zum einzigen Kiri-
tikpunkt. Beim bisherigen Bau gab es
zwar schon den einen oder anderen
kleinen Fehler. Beim Unterbau des Ach-
terdecks fehlten zum Beispiel ein paar
Ausnehmungen, die Bowdenzugrohre
verliefen nicht gerade, das Kajiitdach
passte nicht ganz genau und das eine
oder andere Teil sah anders aus, als in
der Bauanleitung abgebildet. Alles Feh-
ler, die eben bei der ersten Serie auftre-
ten kénnen, vom Modellbauer aber leicht




selbst behoben werden konnen und bei

der nichsten Charge von Krick bereits
beseitigt sein werden.

Nicht so lustig ist das beim Setzen des
Grofisegels. Es soll, wie beim Original
auch, in die Keep am Mast eingezogen
werden. Dazu werden kurze Stiicke aus
lings geschlitztem Bowdenzugrohr an
der Vorliek des Grofisegels geklebt. Nur
leider liefen sich die Rutscher nicht in
den Mast ziehen. Die Keep ist einfach zu
eng. Nachdem ich es mehrfach versucht
hatte und die Keep immer wieder nach-
geschliffen wurde, habe ich aufgegeben.
Man kommt mit dem Schleifpapier ein-
fach nicht innen rein und dann klemmt
das Segel.

Ich habe die Rutscher alle wieder ab-
getrennt und das Segel vollig unseemin-
nisch in die Keep geklebt. Denkt man
vorher dran, kann man auch etwas dicke-
re Schnur in den Saum des Vorlieks des
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Grofisegels einlegen und alles flutscht.
Ein echter Fehler, der aber ebenfalls mit
der nichsten Charge behoben sein wird.
Vorbildlich, wie man im Hause Krick mit
solcher Kritik umgeht!

Héhepunkt

Fiir mich ist das Auftakeln eines Se-
gelbootmodells immer der Hohepunkt
des Baus. Schritt firr Schritt sieht man
sein Modell zu einem richtigen Schiff
werden. So ist das auch beim Folkeboot.
Klar, der Mast ist schnell gestellt und das
Grof3segel ist auch schon dran. Aber es
ist dennoch jede Menge Arbeit zu erledi-
gen, die am Ende auch dariiber entschei-
det, ob das Modell anstindig segelt oder
eben nicht. Auch hier lisst die Anleitung
niemanden im Regen stehen. Dennoch
bin ich an dieser Stelle von ihr abgewi-
chen, was daran liegt, dass ich beim Auf-
takeln immer schon in Gedanken auf
dem Wasser bin und bei der Arbeit lie-
ber tagtriume, als Anleitungen zu lesen.

Mea culpa, Schande iiber mein Haupt,
es funktioniert auch sehr gut, wenn man
der Anleitung folgt!

Aber ich stehe dazu und fidelte als
Erstes das Jumpstag ein. Es stabili-
siert den oberen Teil des Masts sowohl
seitwirts, also auch nach hinten. Das
muss es auch, denn nach hinten zieht
das Achterstag und seine Krifte wol-
len wohldosiert in den Mast eingeleitet
werden. Das tut das Jumpstag auch in
vorbildlicher Weise, denn es besteht,
wie die Wanten und die Stage auch, aus
dicker Takellitze, die mittels Quetsch-
hiilsen an den Enden befestigt wird. Mit
einem kleinen Wantenspanner kann
die Spannung des Jumpstags und da-
mit auch die Biegekurve des Masts ein-
gestellt werden.

Die Wanten greifen direkt unterhalb
der Jumpstagspreize seitlich am Mast
an. Sie sind mit kleinen Laschen, die
an den Mast geschraubt werden, be-
festigt. An ihrem unteren Ende sitzen
grofle Wantenspanner, mit deren Hilfe
die Wanten leicht durchgesetzt werden.
Immer wieder sieht man, dass Wanten
gespannt werden, dass man Gitarre auf
ihnen spielen kann. Das bringt unnéti-
ge Krifte in den Mast. Es geniigt, wenn
die Wanten leicht angezogen werden,
sodass sich die Spanner nicht l6sen. Der
Zug kommt dann im Betrieb durch die
Windkraft drauf. Auch dieses kleine De-
tail erwihnt die Anleitung, der Autor ist
eben Praktiker.

Wechselfock

Bei der Fock wollte ich jedoch nicht
ganz der Anleitung folgen. Ich habe mir
statt der vorgesehenen Befestigung ei-
nen stabilen Haken aus Stahldraht ge-
bogen, der in das Decksauge eingehingt
und mit dem im Vorliek des Segels
eingezogenen Vorstag verbunden wird.
Oben habe ich ebenfalls einen Haken
aus Stahldraht verwendet, um das Segel
am Mast zu befestigen. So kann es sehr
schnell gewechselt werden.

Den Fockbaum habe ich nun so mit
dem Haken verknotet, dass sich eine Art
Dreieck ergibt. Dieses Dreieck sorgt da-
fiir, dass die Baumnock nicht so leicht
nach oben steigt. Das ist nétig, weil die
Fock nicht vorbalanciert ist, wodurch
kein Zug auf dem Achterliek lastet. Hin-
sichtlich Segelperformance ist das nicht
so gut, weil die Fock dadurch etwas zu
bauchig steht, aber dafiir ist es optisch
niher am Vorbild. Ein Kompromiss, der
aus diesem Grunde bei diesem Modell
sinnvoll erscheint.
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Das Ruder wird iiber Steuerseile
vom Ruderservo angesteuert

Die Steuerseile werden in Bowdenzugréhrchen und
gedruckten Anschlussteilen ans Heck gefiihrt

Am Heck werden die Seile dann am Ruder befestigt

Ich fahre meine Segel gerne lose am
Baum. Das bedeutet, dass das Unterliek
nicht mit dem Baum verbunden ist und
somit frei auswehen kann. Auch diesen
Kompromiss hat Manfred am Modell
Folkeboot umgesetzt. Am Schothorn
wird das Segel deshalb nur mit einer
losen Schlaufe am Baum gehalten, um
mittels Unterliekstrecker den Bauch
einstellen zu kénnen. Die Strecker wer-
den auf gedruckten Klampen am Baum
belegt. Wenn man nun das Achterstag
mit seinem effizienten Strecker dicht-
setzt, kann man schon mal die Mastkur-
ve priifen und das erste Mal sehen, wie
die Segel stehen. Ein erhebendes Gefiihl,
wie ich finde!

Noch besser wird es, wenn der Baum-
niederholer gesetzt wird. Doppelt unter-
setzt bringt er nicht gentigend Zug auf
das Achterliek, um das Grof3segel flach
zu ziehen, aber immerhin ist die Wir-
kung sptirbar. Auch er wird an einer
Klampe, die an den Mast geschraubt ist,
belegt. Damit konnen wir schon fast aufs
Wasser gehen. Schoten einziehen und
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lossegeln wiirde der Folkebootbesitzer
sagen. Aber wir sind Modellbauer und
kénnen nicht selbst an Bord die Leinen
ziehen. Wir brauchen ein wenig Fern-
steuertechnik, um das fiir uns erledigen
zu lassen. Segeln per Knopfdruck, im
Grofden der letzte Schrei fiir Superreiche,
wir Modellbauer haben das schon lange
als Standard auf unseren Modellen.

Steuersachen

Wie bereits erwihnt, sitzt die RC-An-
lage beim Krick Folkeboot relativ hoch
im Rumpf auf einem massiven Triger.
Dieser Triger bietet Platz fiir drei Segel-
winden und ein Lenkservo. Mein Modell
verfiigt iiber die Pendelfock, die im Stan-
dardlieferumfang ist. Dadurch ist nur
eine Segelwinde einzubauen und das
Ruderservo. Wird die optionale Genua
verbaut, sind zwei weitere Segelwinden
notwendig. Das macht die Sache etwas
komplizierter, aber auch spannender.

Als Segelwinde kommt bei mir die
Windforce 1406 MG Digital Segelwinde
zur Anwendung, ebenfalls aus dem Hau-

Die Schoten werden direkt auf die Trommel der Winde gewickelt

se Krick. Sie passt sehr gut zum Charak-
ter des Modells, ist nicht zu schnell, aber
kriftig genug, um beide Segel auch bei
zu starkem Wind zu verstellen. Ich habe
diese Winde schon seit vielen Jahren
auch in anderen Modellen in Betrieb und
kann ihr grofe Robustheit und Langle-
bigkeit attestieren. Eine gute Wahl also.

Ob es auch eine gute Wahl ist, die
Schoten direkt auf die mit einem Topf
umgebene Trommel zu wickeln, ohne
jegliche Vorrichtung zu deren Span-
nung, ist jedoch fraglich. Ich installiere
in meinen Modellen immer Umlauf-
schoten oder spanne die Schot mit einem
Gummiseil, weil ich es nicht mag, wenn
es mitten auf dem See eine Wuling in der
Trommel gibt. Aber hier, ich wunderte
mich, funktioniert das, zumindest in der
Werkstatt. Zuverlissig schiebt die Winde
beide Schoten aus dem Topf und wickelt
sie auch wieder auf.

Ich war beeindruckt und verband die
Schoten mit den Biumen. Einstellmog-
lichkeiten gibt es nicht. Deshalb wird die



Die Trommel wird in einem Topf gefiihrt,
was durchaus zu Wuling fiihren kann

Grofschot so an ihrem Haken befestigt,
dass sie stramm gespannt und der Baum
mittschiffs steht. Der Knoten wird, wie
alle anderen Knoten auch, mit einem
Tropfen Sekundenkleber gesichert. Bei
der Fock wird die Schot so an den Haken
geknotet, dass der Fockbaum etwa 5° wei-
ter geoffnet ist, als der Groffbaum. Das
ist eine Grundeinstellung, die sich bei
vielen Modellen bereits bewihrt hat. Um
spiter nachstellen zu koénnen, habe ich
diesen Knoten nicht verklebt und auch
etwas Schnur iiberstehen lassen.

Ruderansteuerung

Das Ruderservo ist ein kriftiges Master
DS6o40 Digital Titan Gear, das noch in
der Grabbelkiste lag. Viel Ausschlag ist
nicht notwendig, um das Ruderblatt von
einem Anschlag zum anderen zu bewe-
gen. So wird der Servoanschluss an das
zweite Loch von innen angeschraubt und
die Steuerlitze von hinten eingezogen.
Sie ist am Ruderhebel am Ruderblatt
ebenfalls mittels Quetschhiilsen befes-
tigt. Das kriftige Servo hat leichtes Spiel
mit dem Ruderblatt und der Reibung
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Skipper Leon ist beweglich befestigt, damit er nicht im Weg sitzt

in den Litzenfithrungen, aber die Stell-
genauigkeit ist dennoch gegeben. Der
Ruderausschlag ist mit etwa 30° nach
beiden Seiten etwas duirftig, aber das
Original hat auch nicht mehr, denn dann
schligt die Pinne bereits an der Cockpit-
seitenwand an.

Der Empfinger findet seinen Platz am
Spant unterhalb der Kajiitvorderwand
und ist solide mit einem Kabelbinder
befestigt. Als Empfingerakku verwen-
de ich bei meinen Segelbootmodellen
schon seit Lingerem LiFePo-Akkus, die
in einer Akkuhalterung aus dem FPV-Be-
reich (siehe SchiffsModell 10/2022) un-
tergebracht sind. Diese Box ist ebenfalls
mit einem Kabelbinder auf einen der
beiden freien Windenplitze geschnallt.
Die Fernsteuerung ist schnell einge-
stellt. Der Ruderausschlag passt sofort,
bei der Winde muss der Wickelweg auf
etwa 60 % reduziert werden. Um die
Schoten feinfiihlig steuern zu kénnen,
wenn sie dichtgeholt sind, programmie-
re ich immer eine Fiinf-Punkt-Kurve, die
im dichtgeholten Bereich sehr flach ist.

Insgesamt ist der RC-Raum sehr geraumig
und wirkt dadurch ordentlich

Schone Beschlage im Cockpit und am GroBbaum

Dadurch kann man die Segel am Wind
etwas genauer einstellen. Nun ist das
Folkeboot endlich fertig und es kann aufs
Wasser gehen. Wie eingangs gesagt, sind
funf genussvolle Baumonate zu Ende
gegangen und eine ebenso genussvolle
Segelsaison steht noch vor mir.

=== TECHNISCHE DATEN

Folkebhoot

Lange: 1.020 mm
Breite: 285 mm
Tiefgang: 170 mm
Hoéhe: 1.560 mm
Verdrangung: 5.600 g
Ballast: 3.500 g
Erforderliches Zubehor: RC-Anlage

und Ballast

Geeignet fur Fortgeschrittene

Preis: 375,— Euro (Modell),
129,- Euro (Ballast)
Bezug: Fachhandel, www.krickshop.de
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Wilder Skipper

Aber bevor es an den See geht, muss
natiirlich ein Skipper an Bord. Ein sol-
ches Boot ohne Besatzung, das geht gar
nicht. Das hat sich die Firma Krick eben-
falls gedacht und eigens fiir das Folke
Skipper Finn im richtigen Mafstab als
3D-gedruckte Figur ins Programm ge-
nommen. Mein Steuermann heiflt Leon
und ist von den wilden Kerlen. Er stammt
aus meiner Stammmannschaft an Steu-
erleuten, die stets bereit sind, neue Mo-
delle zu testen. Mit einem Schiefgummi
ist Leon so auf der Rudergingerbank
festgeschnallt, dass er die Bewegung der
Pinne nicht beeintrichtigen kann.

Wie eingangs erwihnt, ist das Segeln
mit dem Folkeboot purer Genuss und
Entspannung. Mit sehr leichter Luvgie-
rigkeit liegt es gut auf dem Ruder und
das Steuerverhalten ist unaufgeregt. Ein
Langkieler eben, das Steuerverhalten
des Originals ist durchaus vergleichbar.
So zieht unser Folkeboot seine Bahnen,
in Boen kringt es leicht, luvt aber nicht
merklich an. Auch wenn der Baukasten
nichts fiir Anfinger ist, das Segelverhal-
ten ist es allemal. Man kann den Sender
auch getrost mal beiseitelegen und ein-
fach nur das tolle Fahrbild genieflen.
Kleine Richtungskorrekturen werden

Viele kleine Details fithren zu einem
tollen und stimmigen Modell
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dennoch prizise befolgt. Das Ruderblatt
ist gegeniiber dem Original ein klein we-
nig vergrofRert, was sicherlich zu diesem
guten Steuerverhalten beitrigt.

Wie das Original, ist auch das Modell
nicht fiir laue Winde gemacht. Zwar setzt
das Modell auch einen leisen Windhauch
gutin Fahrtum, aber richtig Spaft kommt
dabei nicht auf, denn aufgrund des tief-
liegenden Gewichts fingt es bei Quer-
wellen heftig an zu schwojen. Ziemlich
genau 3,5 kg Blei sind unter den Rumpf
gebolzt, wobei der Ballastanteil deutlich
hoher ist als beim Vorbild. Das ist durch
die extrem leichte, aber dennoch steife
Konstruktion des Modells moglich und
tut den Segeleigenschaften insbesondere
dann gut, wenn es etwas aufbriest.

Windstérken

Bei 2 bis 3 Beaufort fuihlt sich unser
Modell-Folke am wohlsten. Dann kommt
Leben ins Schiff, die Bugwelle plitschert
und die eine oder andere Welle findet
auch mal den Weg an Deck. Das Cock-
pit bleibt jedoch trocken, selbst am Wind
ist die Kringung noch nicht grof genug,
um auch groflere Wellen nicht einstei-
gen zu lassen. Das Schwojen ist dann
vollig verschwunden und Wellen werden
sanft vom scharfen Bug durchtrennt.

Frischt der Wind weiter auf und weht
gar mit 4 Beaufort, sollte der unerfahre-
ne Modellsegler lieber an Land bleiben
und der erfahrene erfreut sich an dem
kraftvollen Wellenbild des Modells. Al-
lerdings ist dann insbesondere am Wind
immer schén mit den Schoten zu spie-
len, damit die Kringung nicht zu grof
wird. Das ist kein Manko des Modells,
sondern ganz normal.

Der Skipper eines groflen Folkeboots
wiirde in so einem Fall reffen, was am
Modell leider nicht geht. Dennoch kann
man damit immer noch Spaf haben, ei-
nen kleinen Schrick in die Schoten, also
die Segel etwas offnen und ab geht die
Post. Bei solchen Bedingungen weif3
man, warum die Originale so beliebt
sind. Es ist ihr absolut sicheres Fahr-
verhalten, das auch beim Modell wieder
zu finden ist.

Nicht besonders gut gelingt das Ho-
he-Laufen. Da kann das Modell nichts
dafiir, denn das ist die Schuld des Origi-
nals, dessen Segeleigenschaften mit dem
Mafdstab eben mit verkleinert wurden.
Holt man die Grofischot mittschiffs,
reagiert das Modell mit viel Kringung
und Abdrift. Dieses Verhalten ist nicht
geeignet, um Regatten gegen gleich

Mit dicht geknallten Segeln am Wind
ist die Abdrift und die Krangung groB

Besser geht es mit einem Schrick in den
Schoten, dann marschiert das Folke los



grofle moderne Segelboote zu gewin-
nen, aber es schiitzt das Modell, denn
Abdrift lasst Druck aus den Segeln und
verhindert dadurch, dass doch mal eine
Welle ins Cockpit schwappt. Passiert das
dennoch mal, ist das kein Beinbruch.
Beim Original verschwindet das Wasser
unter den Bodenbrettern, beim Modell
ebenfalls, kann aber dort keinen weite-
ren Schaden anrichten. Angst vor einem
Untergang des Modells muss man in
keinem Fall haben.

Verstellprobleme

Leider funktioniert bei meinem Mo-
dell die Segelverstellung nicht sehr zu-
verlissig. Was in der Werkstatt noch gut
geklappt hat, nimlich dass die Winde
die Schot aus dem Topf schiebt, funk-
tioniert auf dem See leider nicht im-
mer. So passierte es mir hiufiger, dass
sich innerhalb des Topfs eine Wuling
bildete und in der Folge eines der Segel
beim Fieren plotzlich dichtgeholt wurde
und umgekehrt.

Das ist der einzige Mangelpunkt, den
ich beim Segeln finden konnte und der
sich sehr leicht beheben lisst, sofern
Spant 5, das ist der Spant vor dem Mast,
schon beim Bau des Spantengerippes
gedffnet wurde. Dadurch, dass der Spant

Dank des geringen Tiefgangs bekommt man
das Boot gut ins und aus dem Wasser
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als Schott ausgefiihrt ist, entsteht im Bug
ein wasserdichter Raum, der dem angst-
vollen Segelbootskipper etwas imaginire
Sicherheit geben soll. Diese zusitzliche
Sicherheit ist jedoch nicht notwendig, da
beim Segeln kein Wasser in die Kajiite
gelangt und infolgedessen auch nicht in
den Bug laufen kann.

Und im Nordpolarmeer segeln wir
ja nicht, sodass auch die Gefahr einer
Kollision mit einem Fisberg mit an-
schlieRendem Loch im Rumpf eher
unwahrscheinlich ist. Deshalb meine
Empfehlung: Gleich zu Beginn des
Baus Spant 5 groflziigig 6ffnen, dann
kann der Bugraum genutzt werden, um
eine Segelverstellung einzubauen, die
sicher funktioniert.

Auch Raumschots und vor dem Wind
ist das Folkeboot véllig unaufgeregt und
lasst sich selbst von achterlichen Bden
nicht aus der Bahn werfen. Hier spielt
der Langkiel seine Stirken voll aus, was
durchaus Spaf macht und sehr schon
anzusehen ist. Aufgrund des nicht vorba-
lancierten Fockbaums ist das Segeln vor
dem Wind in Schmetterlingsformation,
bei der das Gro8segel auf der einen Seite
und die Fock auf der anderen auswehen,
nur mit etwas Ubung méglich.

Aber es geht und auch hier hilft wie-
der das ruhige Fahrverhaltens des Boots,
auch lingere Strecken im Schmetterling
zuriicklegen zu kénnen. Neigt sich der
Segeltag dann nach lustvollen Stunden
auf dem Wasser dem Ende zu, darf sich
der Modellkapitin freuen, dass er keine
Anglerhose benétigt, um sein Modell wie-
der aus dem Wasser zu bekommen, denn
aufgrund des geringen Tiefgangs muss
man dafiir auch bei einem flachen Ufer
nur bis zu den Knocheln ins kiihle Nass.

Entspanntes Fahren

Der Bau des Modells gelingt dank
der toll gemachten Anleitung sehr gut.
Die Beplankung des Rumpfes ist dabei
die grofite Herausforderung, was schon
ein wenig Erfahrung im Holzbootsbau
erforderlich macht. Der restliche Aufbau
gelingt dank der prizise gelaserten Tei-
le und der super gemachten Beschlag-
teile ohne besondere Probleme. Die
Segeleigenschaften des Originals sind
auch im Modell wieder zu finden und
so darf man sich tiber ein ausgewogen
segelndes und iiberaus gutmiitiges Se-
gelboot freuen. Ein tolles Fahrbild gibt
es kostenlos obendrein. Alles in allem

ist das Folkeboot von krick ein tolles
Modell und eine echte Bereicherung der
Modellsegelszene! |

Vor dem Wind gelingt sogar das Schmetterlingssegeln

Das Segeln mit dem Folkeboot ist ein tolles Erlebnis
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=== VORSCHAU auf Heft 11/2025

Das neue Heft erscheint am 24. Oktober 2025

CG-38242

Christoph Ladel hat wieder eine Raritat aus dem Internet ausge-
graben, die kiirzlich ihre Jungfernfahrt hatte. Das Vorbild war ein

im Zweiten Weltkrieg gebautes Streifenboot der US Coast Guard.

Die VergroBerung der Segelflache und ein Besatzungsmitglied
gingen Peter Burgmann als Tuning fiir sein neues Segelmodell
durch den Kopf. Zum Hoch-See-Segeln in Asitz war alles fertig.

\

h i A\
Er sieht aus wie ein VS-Propeller, funktioniert aber anders. Guido

Faust hat den Kirsten-Boeing-Antrieb bereits 2022 verwendet und

hat nun eine Druckvorlage zum Nachbauen entwickelt.
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Holzprofile | Brettchen

Messingdrahte Holzleisten

Holzklotze

Aluminiumrohre Messingprofile

g Covindestangen

Messingrohrel| ~ Kunststoffplatten

Neusilberdrahte  Furniere ,
N PDEDownlosn Klpferrohre Kunststoffprofile

Www.aero-naut.de = Edelstafildréhte  ~ Eisendrahte
Edelstahlrohre Metallplatten

Das ganze Material & Zubehor flr Dein nachstes Projekt:
WWW.aero-naut.de

Tolle Beschlagteile in
vielen MafB3staben

Das ganze Sortiment online
unter www.aero-naut.de

aero-naut Antriebe & Zubehor

Motoren, Regler, Propeller, Spinner, Servos
-alles abgestimmt aus einer Hand-

Servo-Familie passend
fiir alle aero-naut Modelle
8-20 mm EinbaumaBe gg&

) B

actro-n 50-2 760 kV
actro-n 50-3 435 kv

actro-n 28-3 1100 kV
actro-n 28-4 880 kv

actro-n 35-4 1100 kv
actro-n 35-4 790 kv

daero=

nau t ‘0:&

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.d
WWW.aero-naut.de




3% SUPPORT ME 3%

4\, Hope my post useful for you, if you want support me please
following one of the ways:

&= Buy or Renew Premium Account
P Rapidgator: https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023

P Nitroflare: https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

/\ Note: Please DON'T turn on VPN when making payment.

&> Donate Directly
USDT (TRC20):

TFniVipHpFsPVrUHBLsVKZ]JV4MjjiMUz96

DOGE (Doge Network):

DCfVVnvNaVtxQbWyfpWsihbGnvpkuYdt]S

¥ Every little support helps me to keep going and create more
content.

¢ THANK YOU SO MUCH! &



https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023
https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

