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Liebe Leserinnen und Leser,

Danemark gehort seit Jahren zu den beliebtesten Reisezielen im Norden - und das
hat gute Grinde. Weite Kusten, frische Luft und das berihmte Hygge-Geflhl - jene
typisch danische Mischung aus Gemlitlichkeit, Geborgenheit und Lebensfreude.
Doch Danemark hat weit mehr zu bieten als seine Klste. Wer ins Landesinnere fahrt,
kann die stille Schonheit der jutlandischen Seenlandschaft entdecken - und rund um
Silkeborg einen ganz besonderen Zeitzeugen: die 1861 gebaute Hjejlen, den welt-
weit altesten kohlegefeuerten Raddampfer in Fahrt. Billing Boats hat dem kleinen
Dampfer schon vor Jahren ein Denkmal gesetzt. Nun wurde der Bausatz grundle-
gend Uberarbeitet und neu aufgelegt. Stefan Schmischke hat ihn gebaut - und vor
allem gewogen. Wie die eigentlich als Standmodell konzipierte Hjejlen fit fir den RC-
Betrieb gemacht wird, lesen Sie ab Seite 10.

Doch nicht nur in Danemark lohnt es sich, genauer hinzuschauen. Julius Faubel hat

im Antique Boat Museum in Clayton am St. Lawrence River eine besondere Entdeckung gemacht. Dort fiel sein Blick auf
die Comet, ein Mahagoni-Rennboot aus dem Jahr 1926, das trotz fehlendem Lack eine unverkennbare Eleganz ausstrahlte.
Aus der stillen Begegnung wurde ein Projekt: ein 122 cm langes Fahrmodell, entstanden direkt neben dem Original. Was
diese aulRergewdhnliche Reise ausgemacht hat, lesen Sie ab Seite 22.

Ich hoffe, diese Ausgabe macht Ihnen so viel Freude wie mir. Damit das noch lange so bleibt, bitten wir Sie um lhre Unter-
stitzung und um Verstandnis fur eine Entscheidung, die wir nicht leichtfertig getroffen haben, die aber dennoch unver-
meidlich war: Wir mussten den Preis der ModellWerft anpassen. Papier, Druck, Logistik, Vertrieb - all das hat sich nochmals
erheblich verteuert. Es gibt jedoch einen Weg, wie Sie trotzdem sparen kénnen: das Abonnement. Wer die ModellWerft
im Abo bezieht, zahlt weniger als am Kiosk - und hat sie garantiert im Briefkasten, ganz gleich, ob der Kiosk um die Ecke
sie noch fuhrt oder nicht. Denn immer weniger Handler bieten Special-Interest-Zeitschriften wie unsere an. Eine Entwick-
lung, auf die wir keinen Einfluss haben. Mit einem Abo geben Sie uns auRBerdem die Planungssicherheit, die wir brauchen,
damit die ModellWerft auch in Zukunft erscheint. Jedes Abo ist ein klares Signal fir den Fortbestand unseres Hobbys.

Eric Scharfenort, Verantwortlicher Redakteur MODELLWERFT
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EDITORIAL

Julius Faubel beim Bau
des Comet-Modells im
Antique Boat Museum
in Clayton. Die Anwe-
senheit der Original-
Comet wahrend der
Bauphase, zu sehen
im Hintergrund, war
fiirihn von besonderer
Bedeutung
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46 beschlage: Christian Eder legt bei seiner Cytra-Yacht hochsten
Wert auf jedes Detail. Teil 2 - mit Jungfernfahrt.

Das Boxautoboot von Jiirgen Behrendt ist ein
ungewdhnliches Fahrmodell mit Kultstatus.
Den Bauplan gibt es fiir Abonnenten jetzt als

kostenlosen Download.

Viele dltere Motorregler scheitern am schwachen
BEC. Dr. Wolfgang Schaper zeigt, wie ein kleines Ein Rennboot von 1926, ein Archiv voller Zeichnungen und eine
S-BEC-Modul Abhilfe schafft - und aussortierte 6 6 2 2 Einladung nach Amerika: Julius Faubel baut die Comet als
Regler wieder einsatzbereit macht. 122-cm-Modell in der Werkstatt des Antique Boat Museum.

1 TITEL-
THEMA

Die Hjejlen von Billing Boats ist
‘ ein Schmuckstiick - aber auch
eine Herausforderung. Stefan

Schmischke baut den Dampfer
Jj RC-tauglich, detailgetreu und
; so leicht wie maglich.
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30 Jahre SOS Titanic

Im Jahr 2026 blickt der Schiffsmodellbau-
verein Konigsbrunn e.V. SOS Titanic auf
30 Jahre Vereinsgeschichte zuriick. Da die
Feierlichkeiten zum 25. Jubilaum der damali-
gen Pandemielage zum Opfer fielen, nutzen
wir das Jubildumsjahr 2026, um beides ge-
buhrend nachzuholen.

Der Auftakt fand lokal anlasslich der Mo-
delltruck Sud 2026 in der Pharmpur Eisa-
rena mit eigenem Stand und Wasserbe-
cken statt. Weiter ging es dann bei stei-
genden Temperaturen spontan am ,heimi-
schen” Mandichosee und am Augsburger
»Seeim Supplypark”. Spater im Jahr mit der
Teilnahme am Badweiher Hock in St. Peter
(Schwarzwald) und dem Unterhachinger
Modellbautag.

30 Jahre sind eine lange Zeit - und sie wa-
ren nichts ohne die Menschen, die sie fllen.
Unser Vereinsleben lebt vom gemeinsamen
Schippern auf dem Wasser, vom fachlichen
Austausch unter Gleichgesinnten und nicht
zuletzt vom gemeinsamen Besuch und der
Teilnahme an Veranstaltungen. Schoén ist
auch, dass wir nach wie vor aktive Grin-
dungsmitglieder in unseren Reihen zdhlen.
Aktuell betragt die ,Crewstarke” 27 Perso-
nen, davon drei Damen und 24 Herren.
Und das Interesse an unserem Verein ist
ungebrochen.

Gefahren wird bei uns unter Segeln, Echt-
dampfund elektrisch. Hier ist von schnell bis
langsam alles dabei. Was uns verbindet, ist

% =

30 Jahre Leidenschaft, Handwerk und Gemeinschaft - die Crew des SOS TITANIC feiert

der Anspruch ans Modell: Wir bauen Funk-
tionsmodelle in hoher Qualitat, die nicht sel-
ten an Museumsreife heranreichen - oder
sie sogar erreichen.

Bekannt wurde unser Verein im stddeut-
schen Raum vor allem durch das ,Schip-
pern im Suden” sowie durch ein viel be-
achtetes Diorama zur kaiserlichen Marine
- mit passenden Modellen und einer zeit-
gemalien Hafenanlage, das auf zahlreichen
Messen fur Aufsehen sorgte. Leider ging
dieses Diorama dem Verein im Laufe der
Zeit verloren. Heute gibt es neben den vie-
len unterschiedlichen Fahrmodellen eine
mobile Hafenanlage, die auch Bestand-
teil des aktuellen Vereinsprojektes ist. Es
handelt von der kanadischen Holzindust-
rie mit Sdgewerken, Stammheben und na-
turlich allen verschiedenen Booten, Bar-
gen, Schleppern, FI6Ben sowie Land- und
sogar Luftfahrzeugen - alle ferngesteuert
und in den Mal3staben 1:32 bis 1:35 gehal-

—

RC-WEAR

RC-WEAR bietet ab sofort zwei neue Pro-
dukte mit dem Schriftzug ,,Modellbauer*”
im Stil des berihmtesten Fliegerfilms der

80er-Jahre an. Das T-Shirt aus 100% Baum-
wolle ist fir 29,90 € erhaltlich, der Hoodie
mit gefutterter Kapuze und Kangurutasche
flir 59,90 €. Beide Produkte sind in finf Farb-
kombinationen und den GréRen XS bis 5XL

Oroupner .

ten. In der ModellWerft haben wir schon
mehrfach Gber Vereinsprojekte und Mo-
delle berichtet - und freuen uns, das auch
kdnftig zu tun.

Neue Crew-Mitglieder sind jederzeit will-
kommen, aber wir treffen auch gerne ande-
re Modellbauer aus der Region. Als kleinen
Ableger hat unser Verein auch eine aktive
Crawler-Fraktion - Mitglieder, die mit ihren
extrem geldndegangigen RC-Fahrzeugen so
manches Hindernis bezwingen.

Ich wiinsche allen Mitgliedern, Freunden,
Partnern und Wegbegleitern des SOS Titanic
viele weitere Jahre in und mit unserem Ver-
ein sowie die berihmte ,Handbreit Wasser
unterm Kiel” bzw. fur die U-Boot-Fahrer die
bekannte ,Schippe Sand".

Weitere Informationen zu unserem Verein
und seinen Aktivitaten finden sich unter
Wwww.sos-titanic.com.

Uli Barth

erhaltlich. Bedruckt und versandt wird aus
Deutschland, der Versand erfolgt weltweit.
Ebenfalls neu im Sortiment von RC-Wear
sind Thermosflaschen mit RC-Markenlo-
gos. Die offiziell genehmigten Trinkflaschen
fassen 550 ml, bestehen aus 304-Edelstahl
und sollen Getranke dank doppelwandiger
Kupferisolierung bis zu 12 Stunden heil3 bzw.
bis zu 48 Stunden kalt halten. Die Flaschen
sind laut Hersteller auslaufsi-
cher und spulmaschinengeeig-
net. Je nach Marke stehen meh-
rere passende Farbausfihrun-
gen zur Auswahl. Preis: 29,90 €.

l

Info & Bezug
RC-WEAR
Internet: rc-wear.eu

“robbe
Modallsport
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Die AIDA-Story

Wohl jeder kennt sie: die Kreuzfahrt-
schiffe mit dem Kussmund der AIDA-
Reederei. Doch bei der Griindung hat
wohl kaum jemand mit einem der-
artigen Erfolg des Rostocker Unter-
nehmens, das das etwas angestaubte
Image der Kreuzfahrten mit Clubur-
laub verband, gerechnet. In der Zwi-
schenzeit fahren zahlreiche hochmo-
derne - und immer groRere - Schiffe
fur das Unternehmen und AIDA und
das Konzept haben einen festen Platz
in der Touristik erobert.

Im neuen Buch von Ingo Bauernfeind
werden Geschichte, Reisen und Arbei-
ten an Bord der Schiffe auch hinter
den Kulissen dargestellt. Wobei die
zahlreichen vorwiegend asiatischen
Besatzungsmitglieder, die ja einen
grof3en Teil der Arbeiten erledigen,
etwas kurz kommen. Spannend ist
dabeivor allem zu sehen, was es alles
bedarf, um einen solchen Kreuzfahrt-
koloss zu betreiben und den Passa-
gieren ein einmaliges Urlaubserlebnis

Horizon Hobby

Pro Boat hat mit der Miss Illinois U-34
ein neues RTR-Hydroplane ange-
kindigt, das vom H1-Unlimited-Renn-
sportinspiriert ist. Die Vorbilder leis-
ten mitihren Turbinen bis zu 3.000 PS
und erreichen damit fast 320 km/h.
Das Modell soll deren aggressive Hal-
tung, den charakteristischen Rooster
Tail (Wasserfontane) und die rohe Ge-
schwindigkeit nachbilden. Angetrie-
ben wird das ca. 86 cm lange Boot von
einem wassergekuhlten Spektrum
Marine 4685 4-Pol-Brushless-Motor
in Kombination mit einem Spektrum
8S 160A Smart ESC. Laut Hersteller
sollen damit Geschwindigkeiten von
Uber 110 km/h méglich sein.

Besonderes Merkmal ist ein wah-
rend der Fahrt einstellbares Canard-
System, das in die mitgelieferte DX3-

DIE AIDA STORY
Schiffe - Menschen - Geschichten

Die Neuentdeckung
der Kreuziahrt

—{fifgz Baernteind:

Ingo Bauernfeind: Die AIDA-Story,
Stuttgart: Motorbuch Verlag, 2026. 240
Seiten, 190Abbildungen, 21x24,2 cm,
ISBN 978-3-613-51013-5, Pappband mit
Uberzug, 34,90 €, www.motorbuch.de

zu bieten. So mancher Passagier wird
sich beim Lesen des spannenden Bu-
ches sicherlich wundern, was er alles
auf einer Kreuzfahrt gar nicht mitbe-
kommen hat, weil viele fleiRige Hande
flr einen reibungslosen Service sor-
gen. Das Buch ist nicht nur ein tolles
Werk fUr alle Passagierschifffans, son-
dern auch eine hervorragende Vorbe-
reitung auf eine Reise auf einer AIDA -
oder eine Nachbereitung einer Fahrt.

Oliver Bothmann

Smart-Fernsteuerung integriert ist
und eine Echtzeit-Anpassung der
Aerodynamik ermdglichen soll. Ein
Notfallknopf fur maximalen Abtrieb
soll ein Uberschlagen bei hohen Ge-
schwindigkeiten verhindern. Erganzt
wird das Setup durch einen voll ein-
stellbaren Heckfllgel, eine Alumini-
um-Turnfin sowie einen verstellba-
ren CNC-Aluminium-Propellerwellen-
bock. Im Lieferumfang enthalten sind
das komplett montierte Boot sowie
eine Spektrum DX3 Smart 3-Kanal-
Fernsteuerung. Zusatzlich bendtigt
werden laut Hersteller zwei 4S-LiPo-
Akkus mit IC5-Steckern sowie ein
passendes Ladegerat. Der UVP liegt
bei 699,99 €.

Info & Bezug
Horizon Hobby
www.horizonhobby.com
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Art.Nr.: 3102276, ISBN: 978-3-88180-489-9
Preis: 32,90 €

e
2R T
- Tipp
: unserer
Redaktion
Grundlagen moderner o 4

- {f
Fernsteuerungen I

v

Vo &

Grundlagen moderner Fernsteuerungen
ArtNr.: 3102310, ISBN: 978-3-88180-527-8
Preis: 29,90 €

A

Mikromodelle
zu Wasser

[ o i e i ]
e
vih
Mikromodelle zu Wasser
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R&G Faserverbundwerkstoffe

Die neuen matten Kohlefaserplatten in
K6perbindung von R&G werden im Press-
verfahren aus HT-Kohlenstofffaser-Prepregs
mit transparenter Epoxidharzmatrix gefer-
tigt. Die Decklagen bestehen aus Carbon-
gewebe-Prepreg mit 200 g/m2 in Képerbin-
dung, die Kernlagen aus Carbon-UD-Prepreg
(0°/90°). Laut Hersteller sollen die Platten
eine hohe Festigkeit und Steifigkeit bei ge-
ringem Gewicht bieten und sind bis 120°C
warmeformbestandig. Die matte Oberflache
sorgt fur eine reflexionsarme Optik. Die To-
leranzen betragen +2,0 mm bei Lange und
Breite sowie 0,15 mm bei der Dicke. Erhalt-
lich sind die Platten in verschiedenen Forma-
ten (ab 300x200 mm) und in verschiedenen
Starken, von 0,2 mm bis 6,0 mm. Preise be-
ginnen bei 7,58 €.

Das Radienziehspachtel-Set aus Elasto-
mer von R&G umfasst finf Spachtel zur Aus-
bildung und Nachbearbeitung von Radien
bei Spachtel-, Dicht- und Laminierarbeiten.
Durch die unterschiedlichen Radienprofile
soll sich das Set fur vielfaltige Anwendun-
gen im Modell- und Formenbau sowie in
der Kunststoff- und Verbundverarbeitung
eignen. Laut Hersteller ermdglicht das elas-
tische Material eine saubere Anpassung an
Konturen und sorgt fir gleichméaRige Uber-
gange ohne Materialaufwurf. Die Spachtel
sind wiederverwendbar und leicht zu reini-
gen. Enthalten sind ein Spachtel im Format
50x21 mm sowie vier Spachtel im Format
50%50 mm mit verschiedenen Radienkom-
binationen von RO bis R26. Preis: 10,16 €.

Das Partall Coverall Film PVA von Rexco
ist ein filmbildendes Trennmittel auf Basis

W

von Polyvinylalkohol fur Epoxid-, Polyester-
und Vinylesterharze. Laut Hersteller bildet
es einen geschlossenen Trennfilm, der sich
auch an Kanten, Ecken und stark gekrimm-
ten Formbereichen nicht zurickzieht und
somit fur Bauteile mit anspruchsvollen Kon-
turen geeignet sein soll. Das Trennmittel ist
wasserloslich, biologisch gut abbaubar und
bis ca. 100°C temperaturbestandig. Es wird
gebrauchsfertig geliefert und sollte nicht
verdinnt werden. Der Auftrag erfolgt mit
Spritzpistole, Pinsel oder Schwamm. Nach
dem Entformen lasst sich der Film mit Was-
ser abwaschen. Fur Silikonformen empfiehlt
der Hersteller die Kombination mit Semi-
perm Monofilm. Preis fUr die 0,95-I-Flasche:
12,60 €.

Info & Bezug
R&G Faserverbundwerkstoffe
Internet: www.r-g.de

~

D-Power

D-Power bringt mit der Hel-
loRadio V12 CNCMAX eine
neue Fernsteuerung auf den
Markt, die auf dem Open-
Source-System EdgeTX ba-
siert und ein 2,4-Zoll-Full-Co-
lor-IPS-Display bietet. Das Du-
alband-HF-System auf Basis

des Semtech LR1121 soll hohe
Reichweite und Signalstabili-
tat gewahrleisten. Zur weite-
ren Ausstattung gehdren Hall-
Gimbals in CNC-Metallausfiih-
rung, ein aktiver Doppel-LUf-
ter sowie ein Akkuschacht fir
handelstbliche 21700-Zellen.
Die CNCMAX-Version ist in
mehreren Gehausefarben er-
haltlich, die Standard-Version
wird in Grau angeboten. Ab-
messungen: 179x125%x55 mm,
Gewicht: ca. 360 g (ohne Akku).
UVP: 239,- €.

Info & Bezug

D-Power

Internet:
www.d-power-modellbau.com

5. Comtesse-Treffen in Donauworth

Am 13. September 2026 findet im Freibad auf dem Schellenberg
in Donauworth das 5. Jahrestreffen der aero-naut-Comtesse-
Besitzer kombiniert mit einem RC-Modellboot-Schaufahren
statt. Die Veranstaltung ist offen fur alle Schiffsmodelle und lauft
von 12.00 bis 20.00 Uhr, Aufbau ist ab 10.30 Uhr.

Neben den Schiffsmodellen sind zusatzlich Modellflugzeuge,
Hubschrauber und Modellautos zu sehen. Fur das leibliche
Wohl sorgen ein Kiosk
und ein Kuchen-Buffet.
Eine Tombola mit Sach-
preisen, Gutscheinen und
Modellbauartikeln rundet
das Programm ab - der
Erlos geht an die DGzRS
(Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbrichi-
ger) sowie an ,Burger in
Not". Der Eintritt ist frei.

(“} 12:00 - 2900
'k Hufbau 3b 1030 Uhe = =
adalall -

& (] 13.09.2026
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TERMINE 2026

Datum  Veranstaltung PLZ Ort Ansprechpartner  Kontakt E-Mail Homepage
13.09.  Modellschiffe im Ahrensburger Freibad 22926 Ahrensburg, Reeshoop 60 Donald Leupold 04102 /6919885  donald.leupold@smc-ahrensburg.de  wwww.smc-ahrensburg.de
13.09. Modellboot-Schaufahren + 5. Comtesse- 86609  Donauwdrth, Sternschanzenstr. 1, Rolf Stoger 0160/9669 0134 rs@info-stoeger.de
Treffen (fiir aero-naut-Comtesse-Besitzer) Freibad auf dem Schellenberg
19.-20.09. Modellbautage im Wehrtechnikmuseum 90552  Rdthenbach a.d. Pegnitz Dieter Aust 0163/8147703  gunman78@freenet.de www.wehrtechnikmuseum.de
Heinrich-Diehl-Str. 9
26.09.  Scheepsmodelbouw-Expo / NL- Amsterdam, Nationales Schiff- Ronvan Leeuwen  0031/61433 ronvanleeuwen54@gmail.com  Nederlandse Vereniging
Schiffsmodellbauausstellung 1018 KK fahrtsmuseum, Kattenburgerplein 1 1868 voor Modelbouwers
27.09.  Schaufahren Herbst im Freibad 27232 Sulingen, Promenadenweg 4 Volker Schwenker 0160 /7368483 svetlana.schwenker@gmx.de  www.msc-sperber.de
02.-04.10. Hobbymesse 04356 Leipzig, Messe-Allee 1 CarstenLorenz ~ 0341/6786532  clorenz@leipziger-messe.de  www.hobbymesse.de
03.10. 1. Modellbautag der Gemeinde 82008  Unterhaching, Hachinga-Halle und ~ Martin 089 /541955441 mobil: 0170/964 4899 schallmoser@ds-ingenieure.eu
Freibad, Griinauer Allee 6 Schallmoser
04.10.  Schau-Schifffahren am Wahrsee 84489 Burghausen, Wahrsee 2 Michael Modellschifffreunde-Burghausen-Stallbauer@ www.modellschifffreunde-
Stallbauer gmx.de burghausen.info
07.-11.10. 45. Powerboat-Meeting MSC-Elbe-Dessau 06842 Dessau-RoBlau, Waldbad Adria 1 Michael Krebs mk_katamarans@freenet.de
(Strandbad)
10.10.  Lichterfest "50 Jahre Schiffsmodellbau- 58239 Schwerte, Ostberger Str. 71 Michael 0171/3857906 www.schiffsmodellbaufreunde-
freunde” beim Vereinsheim Borkowski schwerte.de
10.-11.10. 18. Modellbaumesse Ried A-4910  Ried, Brucknerstr. 39 Messe Ried 0043 7752- office@messe-ried.at www.modellbau-ried.at
mit Diorama-Wettbewerb GmbH 840110
16.-18.10. Modellbautage Tulln und "Family plus" A-3430 Tulln an der Donau, Messegeldnde  Andreas Koch +43676 4431719 www.family-plus.at www.modellbautage.at

Liebe Vereinsvorstande!

Sie kénnen Termine fur die ModellWerft direkt im Internet eingeben. Aktuelle Termine unter: www.vth.de/modellwerft
Ein vorgefertigtes Formular finden Sie unterhalb des Kalenders der ModellWerft unter: Meldeschluss fur die Ausgabe 11/2026 ist der
www.vth.de/modellwerft ,Termin melden®. Vielen Dank fir lhre Mithilfe! 22.09.2026.
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Messe Friedrichshafen
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mit threr ModellWerft glinstiger zur  Nutzen Sie unseren
Faszination Modellbau, Echtdampf-Hallen- Mitbring-Service!
treffen und IMA Friedrichshafen 2026
Messestand vertreten. Besuchen Sie

. - . - '
Online-Ticket kaufen und 3,- Euro sparen! uns, denn wir haben viele neue Pro-

Und so geht's: Mit dem Gutscheincode (einzugeben im Warenkorb) er-  dukte dabei und besondere Messe-
halten Sie eine ErmaRigung von 3,- € auf die regulare Tageskarte im Aktionen.

Online-Ticketshop auf der Homepage www.faszination-modellbau.de Sparen Sie die Versandkosten,
Der Gutscheincode gilt nicht fur ErméRigte Tageskarte oder Familien-  bestellen Sie Ihre Wunschartikel

karte! Der Online-Ticketshop &ffnet ca. 2 Monate vor der Messe! wie Bauplane, Frasteilesatze, BU-
cher telefonisch oder per E-Mail bis

GUtSChEinCOde: FNZOZGMW zum 23.10.2026 bei uns vor und wir

. . bringen Ihnen die Ware zur Abholung
Zum Ticket-Shop: www.faszination-modellbau.de am vth-Messestand Nr.3100 mit.

Wir sind in Halle A3 mit einem grol3en

Mit Liebe gemacht — VTH-SHOP — § 07221 - 5087-22 — @ shop.vth.de — =4 service@vth.de
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Kleiner Goldregen

ﬁad.dampfer »Hjejlen« von Billing Boats/Krick

,Gut geht es den Danen - und denen, die den
Danen nahestehen” - dieser Zungenbrecher
kam mir unwillktrlich beim Gedanken an Dane-
mark in den Sinn. Vieles ist in unserem nordli-
chen Nachbarland modern und professionell,
aber manches auch ein wenig beschaulicher,
traditionell und gemdtlich - hyggelig eben. Auf
den Raddampfer Hjejlen trifft das bestimmt zu.
Der weltweit alteste kohlegefeuerte Raddamp-
ferin Fahrt ist seit 18671 auf den Seen rund um
Silkeborg unterwegs.

Billing Boats hat schon seit vielen Jahr-
zehnten einen Bausatz des kleinen
Dampfers im Angebot. Im Malstab
1:33 entsteht ein 85 cm langes, aber
nur 11 cm breites Modell - nur Uber die
Radkasten der Schaufelrader wird eine
Breite von 18 cm erreicht. Wer nach-
blattern mochte, findet in Heft 06/2018
die Vorstellung eines groReren Modells
mit Echtdampf-Antrieb. Ich bin in der
Nahe des Chiemsee aufgewachsen,
auf dem seit 1926 und bis heute ein
Schaufelraddampfer im Einsatz ist und
dessen Fahrbild und Antriebsart mich
schon als Kind immer wieder in seinen

Bann gezogen hat. Nicht umsonst war
mein allererstes Modell eine Glasgow
von Graupner. So gesehen kam mir der
Bausatz gerade recht. Allerdings ist der
Mal3stab 1:33 nicht so mein Ding und
dieses schmale Boot mit wenig Ver-
drangung aufs Wasser zu bringen, wiir-
de eine Herausforderung sein. Na gut
- gehen wir's an.

Unboxing

Der erste Eindruck ist positiv: Makello-
ses Holz, ordentlich gelasert, eine gut
bebilderte Bauanleitung, die viele filig-

ModellWerft 10/2026
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HJEJLEN 403 Billing )yt 13y Boats
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Verdens midste kulfyrede hjuldamper | drift - ! Fo

The world's oldesi coal-fired paddle steamer in operation

Der diteste kohlegefevérts Raddampler der Welt i Betriel

f Gung 3

pfeifer
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rane Arbeitsschritte und eine fast liebevolle
Detaillierung ankindigt. Dazu hochwertige
Messingteile, bei deren Gewicht mir aller-
dings fast die Luft wegblieb: Allein Schorn-
stein, zwei Lufter und die Bugzier brachten

. SIPOH,

Bl v bimingboats.com

Der Karton von Billing Boats verspricht viel - und hélt es auch. Makelloses
Holz, hochwertige Messingteile und eine gut bebilderte Bauanleitung warten
auf den Modellbauer

schon mal rund 100 Gramm auf die Waage.
Billing Boats schreibt den Hinweis in die An-
leitung, dass das Modell fiir RC-Betrieb vor-
bereitet sei, aber keine dafir notwendigen
Teile angeboten werden. Dazu werden die
Bauschritte aufgezahlt, in denen man auf
Verklebung verzichten sollte, will man spater
den Aufbau abnehmen. Was mir fehlte, war
eine Angabe, wie viel Gramm Verdrangung
die Hjejlen haben wiirde.

Vorarbeit: Beschriften der Sperrholz-Trager
mit den zugehorigen Teilenummern. Das ge-
laserte Layout stimmt weitgehend, aber nicht
zu 100 Prozent mit den Zeichnungen in der
Bauanleitung tberein. Aber mit ein wenig
Sucherei findet man die Teile.

-

Erster Arbeitsschritt: Kiel und Spanten aus
den Tragern l6sen, schleifen und ohne Kleber
zusammenstecken. Die Teile sind ordentlich
gelasert und passen gut mit minimalem Spiel
- Kompliment an Billing Boats. Der Rumpf
wird quasi von innen nach auBen gebaut
und die Anleitung sieht vor, Teile der Innen-
einrichtung bereits vor dem Beplanken des
Rumpfs zu erstellen. Bereits jetzt habe ich
die ersten Vorarbeiten fur ein Fahrmodell
erledigt: Damit spater keine verschlossenen
Bereiche entstehen, die nicht mehr beliftet
werden, habe ich Bohrungen im Kiel und ei-
nem Teil der Spanten vorgenommen. Auch
die FuBbdden der beiden Salons erhielten

1

Ausnehmungen bzw. einen herausnehm-
baren Teil. Im vorderen Salon stehen spater
genau darUber Sitzbanke und verdecken die-
se Locher. Zusatzlich spart diese Malinahme
einige Gramm an Masse.

Rumpfbau

Ich habe zwar bereits einige Schiffe auch
mit Holzrimpfen gebaut, aber noch nie ein
Spantengerust mit Leisten beplankt. Und als
Lernobjekt ist mir dieser Bausatz zu scha-
de. Also: Fachmann hinzuziehen. Christian
Bruns Uibernahm das professionelle Anbrin-
gen der ersten Leisten und sorgte damit fur
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Ordentlich ge-
lasert und sau-
ber sortiert: Der
Bausatzinhalt
macht Lust aufs
Bauen

In die Liicke kommt der Ruderkoker, Materialwegnahme schafft mehr

>
5
-

THTETLEN e

einen festen und verzugsfreien Rumpf-
rohbau. So prasentierte sich die Hjejlen
dann als Baustelle im Herbst 2025 in
Friedrichshafen auf der Messe und zeig-
te ihre Bauweise. Danach konnte ich
die weiteren Planken anbringen und
die Beplankung vervollstandigen. Ein
Uberzug aus Epoxidharz plus diinner
Glasfasermatte sorgte dann fur einen
wasserdichten und stabilen Rumpf.

Platz fur die Ruderanlenkung

12

Nach einer Grundierung mit Spritzfuller
waren die Stellen erkennbar, die nach-
gearbeitet werden mussten. Und nun
konnte auch endlich die maximale Ver-
drangung ermittelt werden.

Die magische Zahl

Bei Billing Boats unbekannt oder ge-
heim? Ich habe nirgendwo eine Angabe

. DasSpantengeri
- .GroRer wirst du nicht!’
A e T |

zum Gewicht des fertigen Modells ge-
funden. Ein Schaufelraddampfer hat
eine klar definierte Wasserlinie: Maxi-
mal dirfen die Blatter der Schaufelra-
der komplett eintauchen, eher etwas
weniger. Das ist bei meinem Modell
bei 1.050 Gramm Masse erreicht. Die
Bauanleitung enthalt eine Angabe zur
Wasserlinie, die das Modell tiefer ein-
tauchen lassen wirde - ich kann also

Diese Ausnehmungen werden spéter durch Sitzbanke verdeckt

ModellWerft 10/2026
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Die ersten Leisten sitzen - dank der Hilfe von Christian Bruns. Ein soli-
der Grundstein fiir den weiteren Rumpfbau

Beplankung abgeschlossen.
L Die schlanke Rumpfform der Hjejlen
% kommt jetzt schon voll zur Geltung

e e
ggf. noch ein paar Gramm dazupacken. Auch das Original taucht % t w “L--
[—— -7 1

mit vollen Kohlebunkern und maximaler Anzahl an Fahrgasten
sicher tiefer ein als im Leerzustand. Und man findet im Inter-
net Bilder und Videos, die - je nach Verteilung der Passagiere
an Bord - eine deutliche Neigung nach Back- oder Steuerbord  Epoxidharz und
zeigen. Diese Eigenart Ubernimmt das Modell Gbrigens sehr ger- eine diinne
ne. Mein Rumpf wiegt etwas Uber 400 Gramm - ich habe das Glasfasermat-
Spantengerippe aber bereits an einigen Stellen ,erleichtert”. Die te machen den
mogliche Zusatzmasse flr die Aufbauten ist das eine - die nun Rumpf wasser-
beim Weiterbau entstehende Topplastigkeit das andere. dicht und stabil

Anzeige

5 Jahre Garantie auf fast alles!

Dein Modell halt Jahre. Unsere Elektronik halt mit!
5 Jahre Herstellergarantie - neu bei Servonaut.

Es gelten unsere Garantiebedingungen.

Bw S e i ot | S s a sy e

ModellWerft 10/2026 13



FAHRMODELLE | STEFAN SCHMISCHKE

Ist der Rumpfbau abgeschlossen und das Deck beplankt,
kénnen die Decksaufbauten in beliebiger Reihenfolge
entstehen. Bei mir waren der Salon und das Ruderhaus
schon fertig, bevor der Rumpf beplankt war. Wer sich
nicht an die Reihenfolge der Anleitung halt, muss etwas
mehr hin- und herblattern. Ich stelle hier die einzelnen
.Gewerke” kurz vor.

Schaufelrader

Vor dem Bauschritt hatte ich so viel Respekt wie vor mei-
ner Steuererklarung. Schon in der Tragerplatte sehen die
Speichen extrem filigran aus. Um die Stabilitat des Hol- T n—
zes zu verbessern, wurden die Teile noch vor dem Her- Das Backdeck erhalt '
austrennen einmal mit Eze-Kote gestrichen. Damit verlor seine charakteristische Holzoptik:

ich die Moglichkeit, mit WeiRleim zu kleben und somit Echtholzleisten, sorgfaltig verlegt - ein Detail,
Zeit zum Ausrichten zu haben. Der Gewinn an Stabilitat das beim fertigen Modell sofort ins Auge fallt

Uberwog aber und so konnten die Teile unbeschadigt he-

rausgetrennt werden. Ich konnte das Thema bei unserem

Besuch bei Billing Boats im Juni ansprechen und die D&-  3-mm-Welle, dieim Schraubstock fixiert ~ sehenen Ausnehmungen passt. Erst
nen werden fir Entspannung bei uns Modellbauern sor-  war. Zunachst finf Speichen mit Sekun-  danach wurden die noch fehlenden
gen und ein oder zwei zusatzliche Speichen als Reserve  denkleber fixieren, dann kontrollieren,  funf Speichen eingesetzt. Das klappte

ins Sperrholz lasern. Ich montierte beide Rader auf einer  ob der groRe AulRenring in die vorge-  besser als gedacht. Das Anbringen der

Bau des Schaufelrades. Die Speichen wurden vor dem Heraustrennen
mit Eze-Kote gehdrtet - notwendig, um die zarten Holzteile unbescha- Die beiden Schaufelréder sind bereit zum Lackieren
digt aus dem Trager zu l6sen

B B W
Das Spantgerippe des Salons nimmt Form an. Was hier noch nach we- Aufwéndige Herstellung der Dachrundung des Salons. Das sind keine
nig aussieht, wird zu einem der aufwéndigsten Bauabschnitte des ge- einzelnen Leisten, sondern eine gelaserte Sperrholzflache

samten Projekts

14 ModellWerft 10/2026
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Stellprobe des Ruderhauses. Der Farbton Eiche trifft den des Originals Der ,Wintergarten” entsteht. Geklebt wurde mit Tacky Glue, der glas-
fast exakt, wie der spatere Besuch in Silkeborg bestatigt klar aushartet

LA\

So funktionierte das
Verloten der Reling-
streben am besten

[Fr—— —

Uber Kettenkiste und Anker steht diese Bank - der Anker scheint also
wirklich nur fiir Notfélle gedacht

eigentlichen Schaufeln ist dann nur noch Scha ufelradka'sten

FleiRarbeit. Danach habe ich erneut, aber
diesmal mehrfach, Eze-Kote aufgetragen.  Viele Schaufelraddampfer haben vor
Dabei geht es um die Versiegelung desHol-  und hinter den Radkasten Raume wie
zes gegen Nasse, vor allem aber um das  z.B. die Toiletten. Die Hjejlen hat hier
Verharten des Sperrholzes. Eine feuerrote  niedrige Hauben statt hoher Kasten.
Lackierung beendete diesen Bauabschnitt.  Ich habe die Holzstreifen fur die Hau-

(A
s

ey
..‘..‘_. - ar.e -

a Auf dem Original steht an jeder nur
denkbaren Stelle eine Bank. Billing
Boats hat jede Bauform originalgetreu
umgesetzt, vom Heck bis zum vorderen
Wintergarten

4 Die hochgestelzte Uberdachung vom
Ruderhaus bis zum Heck nimmt dem
Dampfer viel von seiner eleganten Sil-
houette. Erst der Besuch des Originals
in Silkeborg liberzeugte: Sie gehért ein-
fach dazu

ModellWerft 10/2026 15
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Als Galionsfigur tragt die Hjejlen den stilisierten Goldregenpfeifer

am Bug - im Bausatz als massives Messingteil beigelegt

ben gewassert und vorgebogen. Und ich konnte sie bin-
dig mit den Seitenteilen verkleben. Dennoch waren sie
zu kurz und ich musste innen am Radkasten kleine Strei-
fen aus Kunststoff einkleben, um keinen Wasserschwall
an Deck zu bekommen. Um die Ornamente der Radkas-
ten darzustellen, hat Billing Boats Beschlagteile aus dem
3D-Drucker beigelegt. Ich habe die schwarzen Resinteile
zundchst auf Holzreste geklebt und dann nach und nach
bemalt. Ein Spezial-Einhaarpinsel leistet hier gute Diens-
te. Die Namensschriftzlige sind als Decals vorhanden. Ich
kam mit der Einweichzeit nicht gut zurecht: Als sich das
Papier endlich l6ste, war die Klebekraft verschwunden.
Bei mir half Klarlack, sowohl als Klebstoff als auch zum
Versiegeln der Oberflachen.

Salon

Der Salon entsteht aus einem Spantgerippe, das mit
dem Dach und den Seitenteilen beplankt wird. Die Aus-
rundung zwischen Dachflache und Seitenwanden wird
ebenfalls mit gelaserten Sperrholzteilen erstellt. Zwar
sichern Rastnasen die richtige Position, die Holzflachen
werden aber auf Stol3 angeordnet. Ohne aufwandiges
und mehrfaches Spachteln, Schleifen und Fillern funk-
tioniert das nicht und ich habe viel mehr Zeit in das Bau-
teil investiert als erwartet. Schlief3lich konnte ich den Sa-
lon weild lackieren und weitere Bauteile anbauen. Dazu
gehoren jede Menge Sitzbanke. Auf dem Original steht
offenbar an jeder nur denkbaren Stelle eine Bank - von
der Relaxliege am Radhaus bis zur unbequemen Bank
mit senkrechter Lehne im vorderen Wintergarten. Jede
wird entsprechend aus anderen Teilen im Bausatz ge-
baut und hier hat Billing Boats scheinbar jede Bauform
originalgetreu umgesetzt.

Das Dach des Salons wird mit einer Reling umgrenzt. Da-
fur ist eine Schablone in der Bauanleitung abgedruckt.
Fur mich war sie wertlos, weil die Abmessungen nicht
zum Bauteil passen. Selbst messen war angesagt. Das
war aber auch fehleranfallig. So geht's besser: Zwischen

16

a

Aus schwarzen Resinteilen werden nach sorgfaltiger Farbgebung mit dem

Einhaarpinsel filigrane Ornamente - ein Beispiel fir die Detailverliebtheit,
die Billing Boats in diesen Bausatz gesteckt hat

den Stutzen sollen die Felder mit Holz-
platten verblendet werden (Teil 186).
Die kénnte man als Schablonen ver-
wenden. Meine Losung: Aus 0,5-mm-
Polystyrol entstanden zwei Streifen,
die mit Sekundenkleber an den Mes-
singstltzen befestigt wurden. Und weil
die vorgesehenen Relingstutzen unten
keinen Bund haben und ,ins Loch fal-
len”, lasst sich damit auch gleich die
exakte Hohe bestimmen, in der sie ver-
klebt werden mussen.

Ruderhaus, Maschinen-
raum & Co

Das Ruderhaus entsteht aus verwechs-
lungssicheren Steckteilen und hat sogar
eine einfache Innenausstattung inklu-
sive eines Maschinentelegraphen. Die

Holzteile sollen in Mahagoni gebeizt
werden. Es finden sich Bilder und Vi-
deos vom Original im Netz, aber der
Farbton der Holzer lasst sich kaum be-
stimmen. Ich habe mich gegen Maha-
goni und fir Eiche entschieden und
danach mit Eze-Kote versiegelt. Ein Be-
such des Originals im Juni dieses Jahres
schaffte Klarheit: Ich lag richtig mit Ei-
che. Und auch den rotbraunen Farbton
vom Ruderhaus hatte ich Gberraschend
gut getroffen: Kakao von Molotow war
hierfur eine gute Wahl.

Das Ruderhaus steht auf vier Stelzen
aus Messingdraht Uber dem Ober-
licht des Maschinenraums. Weil spa-
ter der Langsspant des Daches im Ru-
derhaus einrastet, hat die Lange die-
ser Stelzen unmittelbare Auswirkung
auf die Hohe des Daches. Aus dem

Kohlefaserstabe ersetzen den vorgesehenen 2-mm-Messingdraht fiir die Dachstiit-
zen. Auf der Kiichenwaage bleibt die Anzeige bei null - rund 16 Gramm gespart,

hoch tliber dem Schwerpunkt

ModellWerft 10/2026
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Das Ruderservo passt problemlos in den Salon

Plan ist der Wert schwer auszulesen
und die Anleitung macht keine Vor-
gabe. Mein Tipp: Ich habe mir behol-
fen, indem ich das fertig ausgerUstete
Ruderhaus mit dem Langsbalken des
Daches (Teil 215) verklebt habe. Die
Y-férmige Stutze vor dem Ruderhaus
stutzt sich auf das Dach des Maschi-
nenraums und gibt so automatisch
den richtigen Abstand zwischen Ru-
derhaus und Aufbau vor.

Testweise habe ich den dickwandigen
Messingschornstein und die Lufter aus
dem Bausatz montiert und das Modell
einem Schwimmtest unterzogen. Tat-
sachlich kentert der kleine Dampfer
nicht, beginnt aber sofort zu rollen und
das aufrichtende Moment wird kleiner.
Mein Weg in Richtung Idealgewicht der
Hjejlen war ein neuer Schornstein aus
einem Stlck PVC-Rohr, wie es fiir Elek-

troinstallationen verwendet wird. Er-
ganzt durch ein dunnes Abdampfrohr
aus Messing wiegt der neue Schorn-
stein knapp 10 Gramm. Die zwei Lifter
aus Messing ersetzte ich durch Bauteile
aus meinem Drucker und sparte damit
weitere 15 Gramm ein.

Wintergarten

So nenne ich die Verglasung des vorde-
ren Salons, der vermutlich in den An-
fangszeiten eine offene Mehrzweckfla-
che flr Fracht und Passagiere war. Aus
zwei Rahmen mit dazwischenliegen-
der Verglasung entstehen Front- und
Seitenflachen. Die Rahmen aus Holz
wurden im ersten Schritt weil lackiert.
Dann heilt es genau prifen, was man
zusammenklebt: Die Teile sind minimal
windschief, um sich dem Deckssprung

Meine Konstruktion der Ruderanlenkung: Welle aus 2-mm-Messingdraht, Ruderhe-
bel aus einer auf einen Stellring geléteten Kabeldse, Ansteuerung per Gabelkopf

ModellWerft 10/2026

Ein kleiner Biihler-Motor, einst fiir eine Modellbahn-Lokomotive ge-
dacht, treibt liber eine Zahnraduntersetzung die Schaufelradwelle an

anzupassen. Verklebt habe ich mit , Tacky Glue”, der glas-
klar austrocknet.

Backdeck

Eine Ankerkette fihrt Uber eine Winde in einen Ketten-
kasten, Punkt. Nein, hier ist es tatsachlich anders und die
Hjejlen hat eine Kettenkiste an Deck statt eines Kettenkas-
tens im Rumpf. Der Anker liegt auf dem Backdeck neben
diesem Kasten, der ein paar Meter Ankerkette aufnimmt.
Darlber wurde eine Sitzbank aufgestellt und das legt die
Vermutung nahe, dass der Anker nur fiir Notfalle gedacht
ist. Billing Boats hat das detailgetreu nachgebildet.

Reling

Fur die Relingabschnitte sind StUtzen aus Messing so-
wie Messingdraht beigelegt. Die Position der Stutzen
ist in die Holzteile eingelasert und somit eindeutig. Die
Relingabschnitte rund um die Kasten der Schaufelrader
haben zusatzliche Querverstrebungen. Ich habe hierfir
meinen Lotkolben angeheizt und alle Verbindungsstellen
geldtet, mit Brennspiritus gereinigt und danach verputzt.
Diese Verstrebungen sind an der Verbindungsstelle mit
runden Scheiben dekoriert. Im Bausatz liegen dafur klei-
ne Holzscheiben bei. Weil sich die Streben kreuzen, ist
die Stelle schon plastisch genug und ich habe auf diesen
Zierrat verzichtet, um die Reling nicht optisch zu Uber-
frachten. Durch das Verléten entstanden stabile Bau-
teile, die als komplette Teile abgenommen und lackiert
werden konnten.

Heck

Vom Dach des Salons fuhrt eine Treppe zum Heck, die ei-
ner aufwandigen Showtreppe im Fernsehstudio zur Ehre
gereichen wirde. Darin sind rechts und links die Um-
lenkungen der Steuerketten zum Ruderkoker integriert.
Auch das hat Billing Boats detailliert umgesetzt. Die breite
Treppe flhrt zu einer halbkreisférmigen Bank im Heck.

17
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Uberdachung

Vom Ruderhaus bis zum Heck spannt sich im Original eine
hoch aufgestelzte Uberdachung. Mir gefallt sie nicht wirk-
lich und sie nimmt dem Dampfer viel von seiner elegan-
ten Silhouette. Der Besuch beim Original Gberzeugte mich
aber, dieses Dach als charakteristisch fur den Dampfer zu
akzeptieren und auch im Modell nachzubilden.

Zu den Dachflachen liefert der Bausatz gelaserte Spanten,

die an die Unterseite der Dacher geklebt werden und den

Dachflachen die Wolbung geben. Die Stutzen flr dieses

Dach sollen aus 2-mm-Messingdraht erstellt werden. Weil

ich die Hjejlen so gut es geht auf Diat setzen wollte, habe

ich mir Kohlefaserstabe gleichen Durchmessers besorgt
und weil lackiert. Schnell mal alle abgelangten Stabe auf
die Kichenwaage gelegt - die Anzeige blieb bei 0 stehen
und ich habe gegenuber dem Messingdraht schon wieder
rund 16 Gramm weit oberhalb des Schwerpunkts gespart.

Billing Boats liefert zwei diinne Sperrholzflachen fur das

Dach, sie sollen dicht aneinandergertickt werden, um

dann untergehakt zu werden. Das ist mir in zweifacher

Hinsicht nicht gelungen:

e Mit Wassern und Vorbiegen ist eine Wolbung gut hinzu-
bekommen - aber bei mir nicht exakt gleich. Die din-
nen Spanten der Dachkonstruktion sind zu zierlich, um
diese Rundung fiir beide Dachflachen exakt gleich zu er-
zwingen. Und als Zugestandnis an den RC-Betrieb mus-
sen beide Dachflachen abnehmbar sein, um ins Rump-
finnere zu gelangen - es ist so schon fummelig genug.

¢ Zum zweiten wollten bei mir die Dachflachen nicht bun-
dig anstofl3en. Das vordere Dach nach hinten versetzen
geht nicht, weil die Zapfen des Ruderhauses und der
Schornstein die Position genau definieren. Das hintere
Dach nach vorne zu verschieben, scheitert bei mir an
den Sitzbanken im Heck, denn die beiden letzten Dach-
saulen stehen hinter den Banken und vor der Reling
und geben damit fur mich auch die Position der hinte-
ren Dachflache vor.

Um ins Rumpfinnere zu gelangen, habe
ich an wenigen Stellen weitere Kompro-
misse bezuglich Handlaufe und Streben
machen mussen. Billing Boats hat wirk-
lich jedes Detail minutios nachgebildet
und in der Fotoanleitung dokumentiert
und wer die Hjejlen als Standmodell
baut, findet in der Fotoanleitung jedes
Detail wieder.

Fahrt sie oder nicht?

Fur Antrieb und Ruderanlenkung istim
Bausatz nichts vorgesehen, weder kon-
struktiv vorbereitet noch mit entspre-
chenden Teilen. Aber es sollte funktio-
nieren. Also los: Auf die Schaufelradwel-
le aus 3-mm-Stahl habe ich ein Zahnrad
aus dem Fundus und zwei Stellringe
aufgeschoben. In dieses Zahnrad greift
das kleinere Zahnrad, das auf die Wel-
le eines kleinen Buhler-Motors aufge-
presst ist. Dieser Motor war wohl mal
fur eine Modelleisenbahn-Lokomoti-
ve vorgesehen. Ich habe ihm ein klei-
nes Podest angefertigt und es so ver-
schraubt, dass die Zdhne mit minima-
lem Spiel ineinandergreifen. Im Origi-
nal dreht so ein Rad mit 60 bis 100 U/
min. Im Modell braucht es etwas mehr.
Der Motor leistet trotz Untersetzung
viel mehr.

Die Anlenkung des Ruders ist sehr hei-
kel: Den entsprechenden Spant hatte
ich schon etwas weiter ausgenommen,
um fur die Ruderanlenkung Platz zu
schaffen - eng bleibt es trotzdem. Die
Ruderwelle ist ein 2-mm-Messingdraht.

Als Ruderhebel habe ich auf einen pas-
senden Stellring eine in der Elektro-
technik Ubliche Kabeltse geltet. Die
Ansteuerung des Hebels Gbernimmt
ein Gabelkopf. Um einen groRen Ruder-
ausschlag zu bekommen, sitzt der Ga-
belkopf dicht an der Ruderachse, wah-
rend ich beim Servo eine der duBeren
Bohrungen belege. Temperamentvolle
Schaukelbewegungen beim Ruderlegen
sind sowieso nicht zu erwarten. Die Ru-
derwelle wurde dann von unten einge-
schoben, der Ruderhebel aufgefadelt
und mit der Madenschraube des Stell-
rings fixiert. Ohne Pinzette und einer
ruhigen Hand geht es aber nicht.

Das Ruder ist klein, wird aber durch
die Rumpfform gut angestréomt - mal
sehen, ob mich die Hjejlen mit einer
guten Ruderwirkung tberraschen wird.
Im Mai hatte der SMC Nurnberg zum
Schaufahren im Freibad in Feucht ein-
geladen. Eine gute Gelegenheit fir eine
erste Testfahrt des noch unfertigen
Modells. Zunachst im Kinderplansch-
becken, damit sie im Falle einer Kente-
rung schnell geborgen werden kann.
Sie lag stabil im Wasser, kam aber mit
der Stromung im Becken nicht zurecht.
Das Sprungturmbecken war frei von
Stromung, aber fast funf Meter tief.
Wenn die Hjejlen nun kentern wir-
de... sie tat es nicht. Zwei Erkenntnis-
se: Mehr Drehzahl der Rader bedeutet
nicht mehr Geschwindigkeit, sondern
nur mehr Spritzwasser. Rennen sind
mit dem Original und mit dem Modell
nicht zu gewinnen. Die Ruderwirkung
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ist schwach - etwa 8 bis 10 Meter be-
trug der Wendekreis und ich konnte im
Becken gerade einmal im Kreis fahren.
Hier besteht aber noch eine Optimie-
rungsmaoglichkeit.

Besuch beim Original

Im Juni 2026 konnte ich gemeinsam mit
Jirgen Behrendt das Original in Silke-
borg besuchen. Der Dampfer lag kalt
an seinem Liegeplatz, der nahegelege-
ne Verkaufskiosk war besetzt und wir
bekamen ganz unburokratisch die Ge-
nehmigung, an Bord gehen zu durfen.
Die Hjejlen ist kein imposanter, sondern
ein eher zierlicher Dampfer mit einer
altehrwirdigen Ausstrahlung und viel
Charme aus einer vergangenen Zeit.
Mein Modell sollte vor dem Original ste-
hen - das war mein Ziel. Daflr hatte ich
auf die Schnelle eine Art Transportwan-
ne fUr das Modell gebaut. Es war darin
sichtbar und zog schon auf dem Weg
vom Parkplatz zum Liegeplatz interes-
sierte Blicke auf sich. Die Fotos bele-
gen, dass sich Billing Boats viel Mihe
bei der Modellumsetzung gegeben hat.
Mit neuer Inspiration ging es weiter mit
der Fertigstellung.

Wochen spater fihrte mich der Besuch
des,,DampfRundum”in Flensburg auch
ins dortige Schifffahrtsmuseum. Siehe
da: Mir fiel ein 1:10-Modell von Kessel,
Maschine und Schaufelradern der Hjej-
lenins Auge. Die 165 Jahre alte Technik
erhalt also auch tber die Landesgrenze
von Danemark hinaus Aufmerksamkeit.

Details ohne Ende

Ein paar Beispiele fur die Detailverliebt-
heit bei der Ausstattung des Bausatzes
mochte ich erwahnen: Am Ruderhaus
ist eine Tafel an der Stirnwand nach-
gebildet, die das Schiff als technisches
Denkmal ausweist - sie ist als 3D-ge-
drucktes Beschlagteil beigelegt. Eben-
so aus Resinharz sind die Verzierungen
an den AuRenseiten der Schaufelrad-
hauben detailgetreu wiedergegeben.
Aus Sperrholzteilen entsteht eine klei-
ne Werkzeugkiste, die ich auf das Dach
des Maschinenraums gestellt habe. Die
Schraubenschlissel sind mit Liquid-
Chrome von Molotow eingefarbt.

Am Zugang zum Schiff steht ein kleiner
Tritt, der das Ubersteigen erleichtern
soll - er fehlt auch im Modell nicht.
Als verstecktes Detail hat Billing Boats
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eine kleine Last unter der Treppe in
den Wintergarten nachgebildet. Darin
steht ein Fass und damit es da bleibt,
ist der Raum mit einem Eisengitter
verschlossen. Als eine Art Galionsfi-
gur fahrt am Bug ein stilisierter Re-
genbogenpfeifer, also ein Hjejlen, am
Original mit. Dem Bausatz liegt daftr
ein massives Messingteil bei. Die Ru-
deranlenkung an Deck uber Stangen,
Ketten und Umlenkrollen ist ebenfalls
vorgesehen. Allerdings erklart die Bau-
anleitung diesen Schritt und das daflr
vorgesehene Material nicht. Auf einem
Foto in der Anleitung ist sie aber gut
zu erkennen.

Fazit

Billing Boats liefert einen Bausatz,
aus dem man ein hochdetailliertes
Schmucksttick erstellen kann - wenn
man viel Zeit und Geduld mitbringt. In
meinem Fall sind bis zur Fertigstellung
rund zehn Monate ins Land gegangen.
Vom Schnellbaukasten nach dem Mot-
to ,Kleber einflllen, dreimal schiitteln,
fertig” ist der Bausatz weit entfernt.
Dafur ist er mit hochwertigem Sperr-
holz in guter Passgenauigkeit gefertigt
und die Konstruktion insgesamt gut
durchdacht. Dazu liegen ausreichend
Material wie Leisten und Drahte, tolle

Willkommen an Bord! Ein ausfiihrliches Schiffs-
portréat folgt in einer der nachsten Ausgaben
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Beschlagteile aus Messing und aus Harz gedruckte Be-
schlagteile im Bausatz. Aus meiner Sicht ist Sperrholz aber
nicht fir alle Bauteile das beste Material. Teilweise kann
allein das Heraustrennen der filigranen Teile aus dem
Trager schon zu Beschadigungen fithren - auch deshalb,
weil viele Schnitte gegen die Faserrichtung des Holzes ge-
fuhrt werden mussen. Und jedes benétigte Teil ist nur in
genau der notwendigen Menge auf den Tragern ausge-
lasert. Gerade bei den Speichen der Schaufelrader wére
eine kleine Zugabe wiinschenswert - diesen Wunsch wird
Billing Boats mdglicherweise in der nachsten Auflage er-
fullen. Ich habe manche Teile noch vor dem Heraustren-
nenim Trager mit Eze-Kote oder Parkettlack gehartet, um
sie beschadigungsfrei herauszuldésen und wirde das an
dieser Stelle als Tipp weitergeben. Wichtig ist auch, in ei-
nem ersten Schritt die Teilenummern mit Bleistift auf die
Sperrholztrager zu Gbertragen, damit die Suche nach den
Bauteilen nicht zu einem Puzzle-Spiel ausartet.

Wer rund 400 Euro flir den Baukasten investiert, sich Zeit
nimmt und Uber einen entsprechend ausgestatteten Ar-
beitsplatz und ausreichend Erfahrung verflgt, wird an
dem Bausatz Freude haben. Ein interessanter Exot ist die
Hjejlen im Original allemal - und auch als Modell eines
Schaufelrad-Passagierdampfers aufl3ergewdhnlich und
deshalb ein echter Eyecatcher. Ein Dankeschon an dieser
Stelle an Jurgen Behrendt, der mich nicht nur zwischen-
drin motiviert hat, sondern auch mit mir gemeinsam das
Original besucht hat und die Bilder des Modells auf dem
Wasser beigesteuert hat.

Info & Bezug

Krick Modelltechnik
Internet: www.krickshop.de
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Renn- und Sportboot »Comet« von 1926

Es gibt Begegnungen, nach denen man nicht
mehr sicher sagen kann, ob sie Zufall oder Vor-
sehung waren. Ruckblickend erscheint es mir als
Mischung beider Krdfte. So war es im Sommer
2024, als ich als Builder in Residence im Antique
Boat Museum in Clayton (abm.org) am St. Law-
rence River arbeiten durfte. In der historischen
Werkstatt des Museums, umgeben von Werk-
zeugen und Materialien vergangener Bootsbau-
generationen, erhielt ich die seltene Gelegenhett,
in unmittelbarer Nahe originaler Rennyachten
und Mahagoni-Klassiker tatig zu sein.

2

Mehrmals in dieser Zeit fuhrte mich der
Weg in das etwa drei Kilometer entfern-
te AuBenlager des Museums - das so-
genannte Dobler Building. Dort reihen
sich in hohen Regalen und gestaffel-
ten Ebenen Wooden-Runabouts aus
nahezu allen Entwicklungsphasen des
motorisierten Holzbootes aneinander.
Manche von der Zeit gezeichnet und
im Dornréschenschlaf, andere nahe-
zu vollstandig, aber dennoch still und
wartend. In dieser Halle fiel mein Blick
immer wieder auf ein Boot, das trotz
fehlendem Lack, Witterungsspuren und
deutlicher Alterung eine unverkenn-
bare Eleganz ausstrahlte: die Comet,

26 FuB lang, einst ein Rennboot, spa-
ter mehrfach umgebaut und schliel3-
lich dem Verfall Gberlassen. Gerade in
ihrem Zustand der Verganglichkeit lag
etwas Unwiderstehliches.

Ohne Absicht, ohne Projektidee, nahm
ich diese Eindrticke mit zuriick nach
Hause. Erst Monate spater, beim Durch-
sehen des digitalen Archivs des Muse-
ums, stellte ich fest, dass neben histo-
rischen Fotos auch vollstandige Kons-
truktionszeichnungen der urspringli-
chen Comet verfugbar waren. Die Zeich-
nungen lieBen mich nicht mehr los. Aus
Neugier wurde Uberlegung, und aus
Uberlegung schlieRlich ein Entschluss.

ZU SCHON zum \e

ModellWerft 10/2026
.
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Vom Plan zum Halbmodell

Nachdem die Modelllange auf 122 cm festgelegt
worden war, begann ich mit der Ubertragung der
Spantenrisse in das Grafikprogramm Inkscape. An-
fangliche Freude kippte in Erntichterung, als sich
herausstellte, dass nur jede ungerade Spantnum-
mer in den Archiv-PDFs enthalten war. Alle geraden
Spanten mussten also interpoliert werden - ein pra-
ziser, zeitintensiver Prozess. Zwei Monate spater
war das Halbmodell aus 1-mm-Karton vollstandig
gelasert und aufgebaut. Eine diinne Mahagonileis-
te diente zur Uberpriifung des Linienlaufs. Gleich- Ein Originalfoto der Comet. Quelle: Archiv des ABM
zeitig wurden Positionen fur die Stringer ermittelt

und ins CAD ubertragen. Nun konnte der Prototyp

des Modells entstehen.

! ok
Fos
Uber diesen QR-Code I'sp I;:'- i
finden sich die Zeich- ~ [m] h g
— = nungen der Comet _ o =
—— ————
- e ——— —— —— e ——
x ——— R —
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Die Comet im AuBenlager des Museums

7, ]
Za /4 Sowohl die Motorhalterung als auch
@ﬁ% Z das Stevenrohr werden schon in einem
] —— friilhen Baustadium eingeklebt. Der Mo-
/ﬁ ] E% 5 tor wird wieder entnommen und erst
I = - 4 2 zum Ende des Baus wieder eingesetzt
TK S 5 / // 28 In einer kurzen E-Mail berichtete ich
! 5 der Museumsdirektorin zu Weihnach-
| / / et 2 tenvon meinem Fortschritt und bot an,
- = Ende Januar erste Fotos zu schicken.
/ 7L / / " Nur wenige Stunden spater kam die
i R A D S| " Antwort: Ob ich das Modell im Som-
/ / ’_,\,J\%‘ mer 2025 im Museum bauen wolle? Es
- A —1T —] ... T... wareinesderschonsten Weihnachtsge-
//// schenke, das zugleich fur Schlaflosigkeit
\ / q o aus reinem Gluick sorgte.
" " O\ |

NOTE. ¢

- Das 2-mm-Ceiba wird als Unterbeplan-
Die Spanten mit dem montierten Kiel und einer Stringerleiste auf der Montageplatte kung aufgeklebt

24 ModellWerft 10/2026
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N ~"™e=a  Ohne diese kleinformatigen Japansagen und dem Hobel

Man kann deutlich sehen, an welchen Stellen das Ceiba durch gleich dickes Zedern-  wére es schwierig gewesen, feine Arbeiten am Modell aus-
holz ersetzt wurde. Die dunklen Stellen am verschliffenen Ceiba-Sperrholz lassen zufiihren

die Korrekturen am Strack erkenne

Ursprungszustand und
spatere Umbauten

Beim Vergleich der Archivunterlagen
mit dem Museumsboot wurde deut-
lich: Die Zeichnungen zeigten den Ur-
zustand der Comet - als reines Renn-
boot mit zwei Cockpits und groRem Mit-
telmotor. Die im Museum ausgestell-
te Version hingegen war eine spatere
Umbauvariante: Nach dem Ende ihrer
aktiven Rennsaison erhielt sie einen
kleineren Motor, wodurch Raum flr
ein drittes Cockpit entstand. In dieser
Form wurde sie in The Fox umbenannt
und weiter genutzt, spater aber von den
Erben dem Verfall Gberlassen. Bemer-

Jede Planke wird maRgerecht mit dem
Skalpell zugeschnitten. Als Kurvenlineal
dient eine unbehandelte Planke

ModellWerft 10/2026
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Schraubzwingen in jeder GréRe und zum Teil schon historisch wertvoll gibt es in groer Anzahl in der
Werkstatt. Viele dieser Werkzeuge werden gespendet

Eer

| e b ia =
Um die unterschiedlichen Schattierungen beim verbauten Mahagoni farblich auszugleichen, verwen-
deten die groBen Firmen wie z.B. CrisCraft oder Garwood pastdse Beizen auf Terpentinbasis. Mit dem
Lappen auftragen und warten, bis der Glanz auf der Oberflache weicht, dann wieder schnell alles
Uberschiissige Material mit einem Baumwolllappen entfernen

25
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Die Eleganz der Comet kann man bereits erahnen. Die mitgebrachte Beschriftung
wird aufgebracht, die Position auf der gegenliberliegenden Rumpfseite wurde mit-

tels zweier Schniire iibertragen

kenswert ist ihr damals neuartiger V-
foérmiger Bug, der dazu beitrug, Spritz-
wasser vom Vordeck fernzuhalten und
den Wasserwiderstand zu reduzieren
- eine Bauform, die sich spater unter
anderem bei John Hacker durchsetzte.

Die Sitzflaichen und Riickenlehnen wurden aus Balsaholz gefertigt. Darauf wurde echtes Leder geklebt

Vorbereitung und Ankunft

Anfang April 2025 wurden alle vorbe-
reiteten Holz- und Metallteile an das
Museum versandt. Kurz darauf folgte
meine Anreise. Dass die Original-Co-

= i

- mit einem amerikanischen Klebstoff, vergleichbar mit Pattex

dingt weiter

26

Der Strut und das komplette Ruder wurden aus 3-mm-Messing gefrdst und mit d
papier bearbeitet. ,Was du schleifst, musst du nicht polieren” - dieser Spruch hilft zeitmaRig nur be-

- e

er Feile und Schleif-

Schon lackiert,
aber eben deutlich
mit Orangenhaut

met wahrend meiner Bauphase in die
Werkstatt gebracht wurde, empfandich
als groRe Ehre - der direkte Vergleich
war unschatzbar wertvoll. Bereits nach
wenigen Tagen stand das Gerippe des
Modells, und erste Planken aus 2-mm-
Ceibasperrholz wurden aufgebracht.
FUr Besucher war unmittelbar erkenn-
bar, welches Boot hier in verkleinertem
MaRstab wiedererstand. Viele Besucher
fragten, warum das Museum das Origi-

.

Jedes kleine Metallteil wurde mit der
Frase angefertigt, mit Schliisselfeilen
zu Ende gearbeitet und mit dem Dremel
aufHochglanz poliert. Dazwischen liegen
mehrere Durchgénge mit unterschiedli-
cher Schleifpapierkérnung. Ohne Finger-
schraubstock fast unmaéglich

ModellWerft 10/2026



Zweiteiliger Bugschutz aus 0,5-mm-Messing, am Modell zunéchst punktuell verlétet,
anschlieBend abgenommen und die Ubergénge mit Lot geschlossen. Das Sonder-
weichlot TZ-40/2MM (4% Silber, 230 °C) schmiert beim Schleifen und Polieren nicht

nal nicht restauriert, um es wieder zu
Wasser zu lassen. Die Antwort ist klar
und wichtig: Die Aufgabe eines Muse-
ums ist nicht die Wiederherstellung von
Betriebsfahigkeit, sondern die Erhal-
tung von Geschichte und Authentizitat.

Lehrstunden in der
Werkstatt

Nachdem das Ceiba zur Neige ging,
fihrte mich der Schiffsbauer Adam in
die Arbeit an der groRen Kreissage ein.
Nur mit einem frisch gescharften Viel-
zahnsageblatt und einer speziell ange-
passten Nullspalt-Einsatzplatte gelang
es, aus einem massiven Stlck weil3er
Zeder makellose 2-mm-Planken zu ge-
winnen. Mehr als Technik blieb mir da-
bei eine Lektion in Erinnerung: ,Greife
niemals hinter das laufende Sageblatt.

Diesen fischformigen symmetrischen
Klampen von einem historischen Renn-
boot habe ich in Bronze nachgegossen.
Mit der miihevoll anfertigten Miniaturva-
riante wollte ich meinem Comet-Modell
ein duBeres Markenzeichen aufsetzen

ModellWerft 10/2026

Verwende immer den Schiebestock,
um das Holz zum Sageblatt zu schie-
ben und auf der Arbeitsplatte zu hal-
ten.” Modellbau lehrt Demut.

Der Duft der weil3en Zeder, der sich in
der Werkstatt ausbreitete, ist bis heute
unvergessen. Ebenso entscheidend war
das Einpassen der Motorachse. Noch
vor dem Auftrag des Mahagoni-Decks
wurde der BL-AuBenlaufer, ein Pichler
Boost 80 (320 kV), samt Stevenrohr ex-
akt ausgerichtet und eingeharzt - eine
Arbeit, die hochste Sorgfalt erfordert.
Der schnelle Harter des Epoxys bei
Sommertemperaturen im Bundesstaat
New York an der Grenze zu Kanada be-
scherte mir einen ,Lerneffekt”. Der ver-
bliebene Restim Mischgefal? begann zu
qualmen. Ab sofort kamen nur noch
kleinere angesetzte Mengen Epoxy mit
langsamen Hartern zur Anwendung.
Das Museum wird von renommierten
Herstellern wie Mirka, Epifanes und
WEST System Epoxy unterstitzt. Mit
diesen hochwertigen Materialien ohne
Restriktionen arbeiten zu durfen, ist ein
Privileg - und eine Freude, die man mit
jedem Schleifzug und jedem Schichtauf-
trag spurt. Denn: Modellbootbau be-
steht zum groRten Teil aus Schleifen,
nicht aus Bauen.

Schluss

Die Monate am Fluss waren warm, ar-
beitsreich und voller handwerklicher
Zufriedenheit. Die Comet entstand
Schritt far Schritt neu - aus Holz, aus
Erinnerungen, aus Respekt vor einem
Boot, das einst fur Geschwindigkeit ge-
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Die Positionslampe aus Messingvollmaterial wurde auf

der kleinen Emco gedreht und poliert. Das rote und griine

»Glas” wurde auf einem 3D-Drucker hergestellt

Das Steuerrad, gefrast
und nach der ersten
Bearbeitung =
R N

Das Modell kommt aufs Wasser,
das passende T-Shirt hat

mein Sommerprojekt
_ im Besonderen geehrt
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Steckbrief Original

Name; Comet (spater: The fox)

Typ: Renn- und Sportboot aus
Holz

Baujahr: 1926

Lange: 7,92 m

Rumpfform:  V-formiger Bug, Klassischer
Holzspantbau

Urspriingliche  Hispano Suiza Aero
Motorisierung:

Spdtere Aus-  Freizeitboot mit drittem
fihrung: Cockpit

Steckbrief Modell

MaRstab: 1:6,5

Modellldnge: 122 m

Bauweise: Klassischer Spantenbau
. mit Streifenbeplankung

Der enge und freundschaftliche Kontakt zum lokalen Verein des ACBS bescherte mir bei der Saisonab-
schlussparty den ,River Rat Award". Eine liebevolle Bezeichnung fiir mich, weil man mich oft drauRen
auf dem Fluss getroffen hatte und wir uns wirklich gut iiber alte Holzmotorboote austauschen konnten

Hauptmaterialien: Ceiba-Sperrholz2 mm,
Weilzeder, Mahagoni

Antrieb: Brushless-AuBenldufer
baut wurde und nun als Modell weiter-  ne Heimreise. Die Gewissheit, dass ich Pichler Boost 80 320 kv
lebt. Der Bau dieses Modells war nicht ~ auch den Sommer 2026 in der Werk-  Welle; Stevenrohr mit starrem
nur eine technische Aufgabe, sondern  statt in Clayton mit den mir liebgewor- Antriebssystem
eine Reise: zu den Urspriingen des Ma-  denen Kollegen und Freunden der An- Propeller: 50 mm
hagoni-Rennboots, zur Handwerkskul-  tique and Classic Boat Society verbrin- . :
tur Nordamerikas und zur Freude am  gen durfte, liel} den Aufwand der Vor- Besonderheit Bauin derWerkstatt
Entstehen von Form aus Material. bereitungen fir das neue, grol3e Pro- Seejrﬁmlque Boat Mu-

Nur geringe Wehmut begleitete mei-

jekt in den Hintergrund treten.

Ein Modellboot muss auch dem Wasser als Motor-
boot erkennbar sein. Da am Ufer des St. Lawrence
viel angetriebenes Gras lag, fanden die Fahrten
mit der Comet in der Fahrrinne der groBen Fracht-
schiffe statt
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im MaRstab 1:50 - Teil : T
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==
< Auf verschiedenen Modellbauausstellungen stiel$
4 ich auf das riesige Kranschiff Victoria Mathias. Ich
| konnte nicht anders als den Erbauer Arie Penning
= zuU Uberreden, gemeinsam einen Artikel Uber den (“ A\ 4
Bau dieses eindrucksvollen Modells zu verfassen.

_ Hier findet sich
das Video von der
Intermodellbau inv___ ~




#~ MaRstab 1:50 im Einsatz. 230 kg schwer -
E Y =y .
— emrechtes Monster. Foto: Max Berg
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Es war sofortklar, dass man tber dieses Modell ein dickes
Buch schreiben kénnte, aber das war nicht die Absicht.
Arie ist kein Autor (er ist unter Modellbauern da keine Aus-
nahme) und daher handelt es sich um eine Co-Produktion.
Wir entschieden uns fir einen zweigeteilten Aufbau: zu-
ndchst eine allgemeine Beschreibung des Modells, dann
vertiefte Einblicke in einzelne Baugruppen wie Kran und
Antrieb. Ich werde Arie so viel wie mdglich sprechen las-
sen. Hier ist seine Geschichte.

Das Schiff

Das Kranschiff Victoria Mathias wurde im Jahr 2011 in
Dienst gestellt und fuhr unter diesem Namen bis Januar
2015. Hauptaufgabe war die Errichtung des Windparks
~Nordsee Ost”. Danach wechselte es den Besitzer. Das
Schiff fahrt nun unter dem Namen Wind Enterprise fur das
Unternehmen ZITON A/S (ziton.eu) in Danemark.

Die Victoria Mathias ist eigentlich ein riesiger schwimmen-
der Ponton mit einem grofRen Kran, einem Aufbau fir
das Steuerhaus und die Mannschaftsquartiere sowie ei-
nem Helikopterdeck. Es kann vier Offshore-Windturbinen
gleichzeitig transportieren und in Tiefen von bis zu 40 m
installieren. Nachdem das Schiff satellitengesteuert mit
sechs Ruderpropellern zentimetergenau positioniert wur-
de, wird es durch vier ausfahrbare Stahlstitzen verankert.
Insgesamt kénnen so fast 4.500 Tonnen Masse angeho-
ben werden. So wird aus einem Schiffskoloss eine Arbeits-
insel. Der Kran hat eine Tragfahigkeit von 1.000 Tonnen.
Damitist es eines der leistungsstarksten Schiffe seiner Art.

Das Projekt

Ich bin der Meinung, dass man sich in ein Schiff verlieben
sollte, bevor man es baut, denn sonst besteht die Gefahr,
dass man das Modell nach einer Weile beiseitelegt. Mei-
ne Liebe wuchs, als ich zum ersten Mal auf die Idee kam,
ein Modell der Victoria Mathias anzufertigen. Ich habe
das Projekt 2015 gestartet und zundchst moglichst vie-
le Informationen gesucht. Glicklicherweise wurde ich in
Bremerhaven eingeladen, an Bord zu kommen, um dort
zu fotografieren. Am Ende ging ich mit etwa 450 Bildern
nach Hause. Ich habe dann Kontakt zum damaligen Ei-
gentimer OLC, Offshore Logistics Company, aufgenom-
men. Nachdem ich ihnen meinen Plan geschildert hatte,
stellten sie mir alle erforderlichen Zeichnungen zur Ver-
fugung. Dartber hinaus hatte ich per E-Mail Kontakt zum
Kapitan, der mich groRartig unterstitzt hat. Gemeinsam
haben wir das Schiff in Abschnitte unterteilt, und wennich
auf der Zeichnung etwas nicht deutlich erkennen konnte,
habe ich ihn gefragt, ob er von dem Teil in dem jeweiligen
Abschnitt ein Foto machen kénnte. Mit diesen Informati-
onen begann ich zu arbeiten.

Neun Jahre sind vergangen und das Modell ist fertig - und
es ist wirklich ein Monster geworden (Bild 1): Es wiegt
230 kg, steht auf einem Fahrgestell und muss mit einem
Anhanger transportiert werden. Der Stapellauf fand 2023
in Friedrichshafen statt. Das Modell war bereits auf der
Messe Intermodellbau in Dortmund in Fahrt zu sehen.
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Der Rumpf aus was-
serfestem 5-mm-
Sperrholz: ein all-
seitig geschlosse-
ner Kasten mit vier
Offnungen fiir die
Saulen, liberzogen
mit Polyesterharz
und Glasmatte

Materialien

FUr den Bau wurden verschiedenste
Materialien verwendet, darunter Sperr-
holz, Styrol (ABS und ASA) und Mes-
singdraht. Auch PVC-Rohre, Wasser-
rohrverbinder und Ahnliches wurden

eingesetzt. Elektromotoren, LED-Be-
leuchtung usw. wurden zugekauft. De-

4 Die Hubantriebe fiir die Beine: Ein Untersetzungsmotor
liefert eine Kraft von 480 N (48 kg)

Der Rumpf mit ersten
Aufbauten und Details, die
nach dem Grundbau schritt-
weise hinzugefiigt wurden

Die vier Beine in gestreck-
ter Position - bereit, den
Ponton als Arbeitsinsel zu
verankern

32

Die Beine des Modells entstan-
den aus dem Oberbalken einer
Markise - eine kreative Losung
' 4 ~ fiir eine tragende Konstruktion

tails wurden, soweit moglich, selbst
entworfen und hergestellt. So habe ich
beispielsweise die Lager der Hubmoto-
ren flr die vier Sdulen selbst gedreht.

Grunddesign

Der Rumpf besteht aus 5 mm dickem,
wasserfestem Sperrholz und ist mit

Detailansicht des Hu-
bantriebs: Im Schlitz des
Beins lauft eine Art Fahrrad-
kette, die auf

Spannung gehalten wird

ModellWerft 10/2026
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Polyesterharz und Glasmatte Uberzogen.
Es handelt sich dabei um einen grol3en,
allseitig geschlossenen Kasten mit vier
Offnungen, durch die die S3ulen ragen
(Bild 2).

Diese Offnungen werden mit Kunststoff-
rohren versehen, die mit dem restlichen
Tank verklebt werden, wodurch eine abso-
lut wasserdichte und schwimmfahige Kon-
struktion entsteht. Die Beine bestehen aus
dem Oberbalken einer Markise (Bild 3).
In Schlitzen in den Beinen befindet sich
eine Art Fahrradkette, die durch Spanner
oben und unten auf Spannung gehalten
wird. Der Hubantrieb besteht jeweils aus
einem Untersetzungsmotor, der eine Kraft
von 480 N (48 kg) pro Bein liefern kann
(Bilder 4,5). Die Lagerung der Motoren
besteht aus selbstgedrehten Bronzebuch-
sen. Bild 6 zeigt die gestreckten Beine.
Die Aufbauten und Details wurden dann
spater hinzugeflgt (Bild 7). Bild 8 zeigt
den Rumpf mit den vier angehobenen
Beinen im Rohbau auf einer Messe. Zu
diesem Zeitpunkt war der Rumpf bereits
lackiert.

-l..‘_-:ﬂ-_l-_"-‘!- —
Der Rumpf mit vier angehobenen Beinen im Rohbau
auf einer Messe - zu diesem Zeitpunkt bereits lackiert

Der Antrieb

Unter dem Ponton hangen sechs Azi-
mutstrahlruder. Grundlage bildet hier je-
weils ein Wasserrohr-T-Stlick mit @15 mm
(Bild 9). Der Antrieb wird von der An-
triebswelle Gber ein Kegelradgetriebe auf
die Gelenkwelle tbertragen. Die Achsen
sind in gedrehten Aluminiumrohren mit
selbstschmierenden Lagern montiert. Die
55-mm-Propeller stammen von Raboesch.
Die Propellergondeln wurden aus einem
Aluminiumblock gedreht. Um die Propel-
lerwelle bei der Montage immer in der
Mitte des Strahlrohres zu halten, habe
ich eine Schablone angefertigt, die in die
Gondel passt.

i Eines der sechs Azimutstrahlruder: Basis ist ein Wasserrohr-
T-Stlick mit @15 mm; die Propellergondeln sind aus einem Aluminiumblock gedreht

Der Aufbau

Der Aufbau der Victoria Mathias ist aus
2 mm dickem ABS gefertigt und mit Chlo-
roform verklebt. Aufgrund seiner Festig-
keit eignet sich dieses Material optimal
fur diesen Zweck. Ein Kollege hat mir die
Fenster etc. ausgefrast, danach konnte
ich das Ganze zusammenbauen (Bild 10).
Nachdem der Bau des Grundaufbaus so
weit abgeschlossen war, habe ich die not-
wendigen Details hinzugefligt. Die ver-
schiedenen Rohre sind aus ABS gefertigt,
ebenso die Kabelrollen. Hier waren Mes-
sen, Schneiden, Schnitzen, Biegen und Zu-

Der Aufbau der Victoria
aus 2 mm dickem ABS wahrend
der Montage - mit ausgefrasten
Fenstern und Chloroform verklebt

ModellWerft 10/2026 3
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Die selbstgefertigte Reling aus verlotetem Messingdraht mit einem dickeren Profil als
oberem Abschluss - originalgetreu wie beim echten Schiff

sammenkleben angesagt. Eine  Der Kran

besondere Aufgabe war die

Herstellung der Reling. Diese  Der Kran besteht aus drei Haupt-
habe ich aus Messingdraht ver-  teilen: der Basis, der Kranstutze
|6tet, mit einem dickeren Profil  und dem Arm bzw. Ausleger. Je- g
als oberem Abschluss, so wie des Teil ist aus einem anderen  Der Kranbau in der frilhen Phase: Der FuR aus 5-mm-
es auch in Wirklichkeit aussieht ~ Material gefertigt, um einerseits ~ Sperrholz mit eingeklebtem PVC-Rohr, ausgefiillt mit
(Bild 11). ausreichend Festigkeit zu bie-  Polyurethanschaum

!

s

ST - . \I S S - -
Der KranfuBB nach dem Aushaérten, Formen und Schlei-  Der fertig detaillierte Kranfu wird nach Abschluss aller Arbeiten mit
fen - Spachtelmasse verleiht ihm die charakteristische =~ 6-mm-Gewindestangen am Rumpf befestigt
runde Oberseite

34 ModellWerft 10/2026



ten, andererseits aber auch zusatzliche
Details darstellen zu kénnen. Es begann
mit dem Ful3. Dieser ist aus 5 mm di-
ckem Sperrholz gefertigt. Ich habe die
geraden Hauptformen auf die richtige

rotierenden Kran

GroRe zugeschnitten, ein
Stlick 100-mm-PVC-Rohrin
die Mitte gelegt und alles
zusammengeklebt. Anschlie-
RBend habe ich es mit Polyure-
thanschaum ausgefullt und nach
dem Aushadrten in Form geschnitten
und geschliffen. Die Endbearbeitung
erfolgte mit Spachtelmasse. Dadurch
entstand die schone, runde Form der
Oberseite (Bilder 12 und 13).
Nachdem die Grundform fertig war,
begann ich mit der Detaillierung. Die

< Das Nadellager im KranfuR -
Teil der Drehlagerung fiir den

Fr. -
Der 12-V-Drehantriebsmotor mit Untersetzungsgetriebe im
PVC-Rohr, inklusive Verkabelung fiir Stromversorgung, Kran-
winde und LED-Beleuchtung

Die montierte Buchse mit
groBem Kugellager als
Basis der Drehplattform

Die Rundplattform, noch
ohne Metalldrahtgeflecht

Plattformen wurden aus ABS
gefertigt und mit hartgel6teten
Messinggelandern ausgestattet.
Insbesondere die Treppe mit Si-
cherheitskafig erforderte prazise
Arbeit. Die verschiedenen Turen,
Klappen und Kanten sind aus ABS
gefertigt und wurden einfach auf-
geklebt. Abschlieend, nachdem
alles fertiggestellt und die Kran-
steuerung montiert war, wurde
der Fu mit 6-mm-Gewindestan-
gen am Rumpf befestigt (Bild 14).
Naturlich muss sich der Kran dre-
hen lassen. Im Kranful3 ist eine
Welle mit Untersetzung gela-
gert. Auf dieser ist ein Nadella-
ger (Bild 15) aufgesetzt.

Der Drehantrieb erfolgt Uber ei-
nen 12-V-Motor mit Unterset-
zungsgetriebe. Diese Einheit

Die verfeinerte Rundplattform mit Metalldrahtgeflecht
und nach unten gerichteten Strahlern aus ABS mit 19-V-
LED-Beleuchtung

Das Krandeck aus 5 mm starkem ABS mit den ver-
schiedenen Kabinen fiir den Kranbetrieb entsteht

ModellWerft 10/2026 35
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Die Kranstiitze aus hartverloteten Messingprofilen mit Plattformen aus
Messing und Metallgittern

= A
O
) F fj rt‘ ARS A
Das Krandeck mit Details wie Bedien-
feldern, Liiftungsrohren, Elektromo-

i

Ty f ! o

B e [ tor-Imitationen und gedrehten Kabel-
121

3
3
i

trommeln aus Aluminium

23 24 Das Hubschrauber-Landedeck im Bau: Trager aus dickwandigem
Kunststoffrohr (@5 mm), Deck aus 2-mm-ABS, ausgestattet mit
Beleuchtung fiir Nachtlandungen

Der komplette
Kranunterbau,
montiert auf dem
Deck mit dem da-
hinterliegenden
Aufbau - eine
imposante

36 ModellWerft 10/2026



passte problemlos in das PVC-Rohr,
ebenso wie die Verkabelung fir die
Stromversorgung, die Steuerung der
Kranwinde und die LED-Beleuchtung auf
dem Kran (Bild 16).

Auf der Oberseite ist eine Buchse mon-
tiert, in der sich ein groRes Kugellager
befindet. Auf der Messingbuchse ist eine
runde Messingplatte als Drehplattform
montiert, die als Basis fur die weitere
Konstruktion dient (Bilder 17, 18).
AnschlieBend wurde die Rundplattform
mit Metalldrahtgeflecht versehen und
verfeinert. Zum Abschluss wurden rund
um das Hauptpodest nach unten gerich-
tete Strahler installiert. Diese sind aus
ABS-Platten gefertigt und mit einer 19-V-
LED-Beleuchtung ausgestattet (Bild 19).
Bevor die Kranhalterung montiert wer-
den konnte, galt es zunachst, das Kran-
deck aus 5 mm starkem ABS zu mon-
tieren, auf dem sich die verschiedenen
Kabinen fur den Kranbetrieb befinden
(Bild 20).

Die Kranstutze

Die Kranstltze ist aus hartverldteten
Messingprofilen aufgebaut. Die Platt-
formen sind aus Messing mit Metallgit-
tern (Bild 21).

Das Krandeck ist mit den nétigen Details
wie Bedienfeldern, Liftungsrohren, Elek-
tromotor-Imitationen usw. ausgestattet.
Die Kabeltrommeln sind aus Aluminium
gedreht (Bild 22).

Bild 23 zeigt den kompletten Unterbau
des Krans, montiert auf dem Deck mit
dem dahinterliegenden Aufbau.

Das Hubschrauber-Lande-
deck

Bevor ich mit dem Kranarm begann,
vervollstandigte ich den Bug des Schif-
fes mit dem Bau des Helikopterdecks.
Der Trager des Decks besteht aus dick-
wandigem Kunststoffrohr mit einem
Durchmesser von 5 mm (von Maquett),
das Deck selbst ist aus 2 mm starkem
ABS gefertigt. Das Deck wird mit der
notwendigen Beleuchtung ausgestattet,
um Landungen auch nachts zu ermégli-
chen (Bild 24).

Bild 25 zeigt das Hubschrauber-Lande-
deck nach der Lackierung, Bild 26 das
Modell in diesem Stadium mit der Be-
leuchtung durch Hunderte von LEDs.

Fortsetzung folgt

ModellWerft 10/2026

Das fertig lackierte Hubschrauber-
Landedeck am Bug des Modells

Das Modell in diesem Baustadium
mit eingeschalteter Beleuchtung -
Hunderte von LEDs tauchen die Vic-
toria Mathias in eindrucksvolles Licht
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Faszination Modellbau Friedrichshafen,
30.10. bis 1.11.2026

Es ist das grofite Ereignis seiner Art auf der Welt:
Auf sagenhaften 70.000 m2 versammelt sich vom
30. Oktober bis 1. November 2026 die gesamte

lifoaeubau

Welt des Funktionsmodellbaus, der Modellbahnen

und der Dampfmaschinen im Dreildndereck am

Bodensee. Drei Tage lang taucht das Publikum ein in ein hochkaréatiges Programm
aus atemberaubenden Vorfuhrungen, detailverliebten Anlagen und packenden
Events - und kann bei zahllosen Mitmachaktionen sogar selbst mittendrin sein.

Treffpunkt fur alle Schiffsmodellbauer ist wieder
die Halle A5 - und hier istimmer was los! Auf dem
groRen Indoor-Wasserbecken tummeln sich ele-
gante RC-Segler, detaillierte Funktionsmodelle
und sogar Seenotretter im Einsatz. Auch ange-
hende Kapitane kommen auf ihre Kosten und

Mit den Autorinnen und Autoren der ModellWerft personlich ins
Gesprach kommen - das gibt es in dieser Form nur hier

kdnnen sich beim Kinderfahren das begehrte
Patent verdienen. Ein Muss ist zudem die gro-
Re Ausstellung mit unzahligen Schiffsmodellen
sowie der faszinierend detaillierte Plastik- und
Kartonmodellbau - Handarbeit auf allerhdchs-
tem Niveau, bei der nicht selten die Lupe zum

| ~ma—

- o “f—- '

Einsatz kommt. Wer noch mehr will:
DrauBen auf dem Messe-See geben die
schnellen Rennboote Vollgas - mit heu-
lenden Motoren und hohen Fontanen
ein Spektakel fur sich.

Fachsimpeln am
ModellWerft-Autorenstand

Die ModellWerft prasentiert sich wieder
mit einem grof3en Stand in der Schiffs-
halle. Autoren der Zeitschrift zeigen
dort ausgewahlte Modelle - darunter
bereits im Heft verdffentlichte Bau-
projekte sowie neue Modelle, die ge-
rade erst fertiggestellt wurden. Ein Teil
davon wird zudem auf dem Wasser-
becken vorgefiihrt. Die ModellWerft-
Autoren stehen allen Interessierten
gerne Rede und Antwort - ob zu Bau-
weise, Technik oder Gestaltung. Nut-
zen Sie die Gelegenheit fir spannen-
de Gesprache direkt mit den Machern
hinter den Modellen. Wir freuen uns
auf lhren Besuch!

Auf dem Wasserbecken in HaIIe
gehen die Modelle auf groRRe Fahrt
L S ‘...ﬁ‘—

Model_l_\_Nerft _1_0/2026
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Boxautohoot

Inspiriert von einer Szene aus
dem Computerspiel ,Mon-
key Island 3" entstand bei Jur-
gen Behrendt dieses unge-
wohnliche Modell: ein boxau-
toahnliches Wasserfahrzeug,
dessen Schwimmkorper aus
einem aufgepumpten 14-Zoll-
Fahrradschlauch bestent.

Der Anstof3 kam nicht nur aus dem
Spiel, sondern auch aus dem Verein-
salltag - gesucht wurde ein robustes,
wendiges und leicht zu bauendes Ju-
gendboot, das Remplern standhalt.
Der Schlauch wird Uber ein Sperr-
holzskelett gezogen und mit einer
Gummihaut aus dem Maschinenbau
versiegelt. Die Elektronik sitzt wasser-
fest in einem zentralen Kasten, der
Schwimmkérper ist in sechs Kam-

40

mern unterteilt. Angetrieben wird
das Modell Gber eine Kortduse, die
fur Gberraschende Wendigkeit sorgt
- inklusive Ruckwartsfahrt und Dre-
hen auf der Stelle.

Das Modell entstand aus Kiefern-
sperrholz und Balsa, sorgfaltig ge-
spachtelt, geschliffen undin den Far-
ben des Spielvorbilds lackiert. Als
Fahrer nimmt eine passende Pup-
pe Platz, die wie die Figur Guybrush
Threepwood aus dem Computerspiel
eingekleidet wurde. Das fertige Mo-
dell liegt stabil im Wasser, ist nicht
kippgefahrdet und vertragt Zusam-
menstoRe klaglos.

Technische Daten
MaBstab: 1:8

Ldnge: 490 mm

Breite: 310 mm

Hohe (ohne Figur): 240 mm
Gewicht: ca. 2.400 g

Bauplan Boxautoboot

fiir Abonnenten

enlos
%gistm 2026

Der Bauplan des Boxautobootes auf zwei DIN-A1-Bogen
ist fir 21,95 Euro unter der Artikelnummer 3204161 direkt
beim VTH zu beziehen. Bestellen kénnen Sie per Service-
Telefon 07221-5087-22, per Fax 07221-5087-33, per VTH-
Internetshop auf http://shop.vth.de oder schriftlich bei
Verlag fur Technik und Handwerk neue Medien GmbH,
Bertha-Benz-Str. 7, 76532 Baden-Baden. Den Bauplan
fur das Boxautoboot erhalten Sie ebenfalls als PDF-Datei
fiir 21,95 Euro unter der Artikelnummer 9144 im Online-
Shop des VTH unter http://shop.vth.de.

N\
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SAMMELSEITEN | D. HASENPUSCH

Oltanker »Seascout«

Die im griechischen Athen ansassige Gro3reederei Thena-
maris konnte im Rahmen ihrer Flottenerneuerung im Januar
2025 von der chinesischen Shanghai Waigaogiao Shipbuil-
ding den unter der Baunummer H1572 erstellten Ol- und
Produktentanker Seascout in Dienst stellen. Das 249,94 Me-
ter lange und 44,03 Meter breite Schiff ist Bestandteil einer
grol3en Serie, welche an Thenamaris und andere Reede-
reien bereits geliefert wurde. Weitere Einheiten dieses mit
62.716 BRZ vermessenen und bei 113.814 Tonnen Tragfa-
higkeit auf 15,02 Meter Tiefgang kommenden Tankertyps
stehen in den Auftragsbichern.

Jeweils sechs an Steuerbord und Backbord angeordnete
Ladetanks aus Stahl sowie zwei beidseitig vorhandene
Slop-Tanks fir Schmutzwasser mit Rickstanden aus der
Tankreinigung und anderen &lhaltigen Flussigkeiten be-
finden sich unter dem grofl3en Hauptdeck. Die sechs Lade-
tanks fassen 124.879 Kubikmeter Ol oder Olprodukte und
die zwei Slop-Tanks kommen auf ein Fassungsvermdégen
von 4.592 Kubikmeter.

Die in der weltweiten Fahrt eingesetzte Seascout wird Uber
einen 11.000 kW erzeugenden und mit nur 85 Umdrehun-
genin der Minute langsam laufenden MAN-B&W Motor vom
Typ 6G60ME-C10-HPSCR angetrieben, welcher das Schiff
bei einem Treibstoff-Tagesverbrauch von 46,5 Tonnen auf
14,5 Knoten Geschwindigkeit bringt.

Der moderne in Doppelhulle gebaute Tanker ist von Lloyds
Register klassifiziert und im Schiffsregister der Internatio-
nalen Maritimen Organisation unter der Nummer 9997957
eingetragen. Die Aufnahme zeigt die unter der Flagge von
Malta mit Heimathafen Valletta betriebene Seascout am
1. November 2025 auf der Elbe mit Kurs auf den Hambur-
ger Hafen.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Shanghai Waigaogiao Shipbuilding Co. Ltd.,
Shanghai / China

E-Mail: office@chinaws.com

Web: www.chinaws.com

Reederei

Thenamaris Ship Management Inc.,
Athen / Griechenland

Mail: op@thenamaris.com

Web: www.thenamaris.com
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SEl PREMIUM!

Stalt

Durchschnitt

... unsere begehrtesten Pramien

24 x ModellWerft genielRen

Stingray Speedboot
335mm RTR Carbon-Optik

Grundiagen moderner 0
Fernsteuerungen "1
o o
) @i 4
vth

Grundlagen moderner
Fernsteuerungen

ModellWerft Jahrgangs-

Stick 2025

24 x ModellWerft genielRen

SNIG Rescue Rettungsboot
320mm RTR schwarz/rot

BAUHAUS Gutschein 40,-€

ModellWerft

2019 - 2023

Chronik des Schn‘fsmodell-
baus: 2019-2023 (DVD)

2 DVDs
ineiner

Chronik des Schiffmodell-
baus: 1977-2019 (DVD)

24 x ModellWerft genieRBen

Buch Karton- .. : .f
modellbau &  EjEys
Segel-Schute Erna

Fairplay Schlepper Boot
1:72 rot/schwarz RTR

Helling-Winkel-Stditzen
(8er-Set) + 20,- € Gutschein

& 20' € mlvs
ol L ]
Wassermelder +
20,- € Gutschein

ModellWerft
Jahrgangs-CD 2025

ERHE

[=]

Dein Link zu den Pramien

40,- € Gutschein
flr den VTH-Shop

Einfach QR-Code scannen, abonnieren und Deine Pramie sichern 4

Mit Liebe gemacht — VTH-SHOP — § 07227




Ein Traum in WeiRR

Meine Cytra-Yacht »Pueblo, Teil 2

Auf der Faszination Modellbau in Friedrichshafen war Christian
Eder die Cytra Sealord aufgefallen - und hatte ihn nicht mehr
losgelassen. Nach langer Suche fand er Rumpf- und Deckscha-
le der Seestern von Rudiger Schink als Basis fur den Bau seiner
eigenen Cytra-Yacht. In Teil 1 in der Ausgabe 09/2026 entstan-
den unter anderem Flybridge, Targablgel und Badeplattform.
Antriebe, Wellen und Ruder wurden eingebaut. Nun geht es
an Holzdeck, Lackierung und Innenausstattung - bis die stolze
Yacht schlieBlich zu inrer ersten Fahrt auf dem See aufbricht.
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Als Nachstes - ein etwas umfangreicheres
Vorhaben - stand die Anfertigung der Holz-
decks auf der To-do-Liste. Geplant war ein
Stabdeck mit Leibhdlzern. Meine Wahl fiel
auf die Fertigdecks, die Krick Modelltechnik
im Angebot hat. Waren die Decksplatten
friher nur in Ahorn und Mahagoni erhalt-
lich, gibt es jetzt auch weitere Holzarten, wie
etwa Birnenholz. Ich entschied mich fur Plat-
ten mit 7-mm-Birne und schwarzer 0,5-mm-
Kalfaterung. Birne kommt dem Farbtonvon
Teak, wie es auf echten Yachten verlegt wird,
sehr nahe. Die Platten haben eine Breite
von knapp 10 cm und eine Lange von etwa
einem Meter.

Geplant war, das Deck auf einer 0,4-mm-
Flugzeugsperrholzplatte zusammenzubau-
en und es dann als komplette Einheit auf
dem GFK-Deck des Modells zu verkleben.
Dazu habe ich eine Papierschablone des
Decks angefertigt. Das Papier deckte das
komplette Deck ab. Fir die Leibhélzer muss-
ten aulRen herum etwa 8 mm abgezogen
werden. Um Ausfransungen zu vermeid-
ne, fertigte ich anhand der Papierschablo-
ne eine Frasschablone aus 8-mm-MDF an.

Das Deck entsteht

Zunachst habe ich die Stabdeckplatten mit
Furnierklebestreifen zu einer Flache zusam-
mengesetzt, die die Frasschablone in der
GroRe Uberragte. AnschlieBend wurde die
Stabdeckplatte zwischen der Frasschablo-
ne und einer MDF-Unterlage eingespannt
und anschlie3end mit dem Kopierfraser in
der Oberfrase ausgefrast. Die fein zulaufen-
den Stabe an den Kanten des Decks wurden
damit perfekt ausgeschnitten - ohne Aus-
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FAHRMODELLE | CHRISTIAN EDER

fransungen oder Ausbriche. Diese so ent-
standene Platte habe ich abschlie3end auf
der 0,4-mm-Sperrholzplatte verklebt.

Nun konnte die Umbauung mit den Leibhdl-
zern beginnen. Dazu trennte ich eine Leis-
te der Stabdeckplatten so ab, dass zu den
7-mm-Birne auch die 0,5-mm-Kalfaterung
stehenblieb. Die Holzsagearbeiten flihrte
ich wieder auf der Proxxon-Minikreissage
aus. So habe ich das Deck nach und nach
mit den Leibhélzern komplettiert.

Das Leibholz, das den Rumpfkanten folgt, ist
allerdings so stark gerundet, dass es im tro-
ckenen Zustand nicht ausreichend gebogen
werden konnte. Um es formbar zu machen,
habe ich es unter dem Deckel eines grol3en
Wassertopfes fur eine gute halbe Stunde be-
dampft. Dadurch wurde das Birnenholz so
flexibel, dass ich es um die Kontur der 8-mm-
Frasschablone biegen konnte. Mit Nadeln
und Klammern fixiert, kihlte die Leiste ab
und trocknete. Nach dieser Behandlung hat-
te die Holzleiste jegliche Spannung verloren
und liel3 sich problemlos an die Stabdeck-
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Die Schablone fiir die Herstellung des Stabdecks mit Leibhdlzern wird angefertigt

platte bzw. das 0,4-mm-Sperrholz verleimen.
Nun musste die Sperrholzplatte an den Kan-
ten des kompletten Holzdecks ausgeschnitten
werden. Bei der ersten Anprobe zeigte sich,
dass ich gut gerechnet und sauber gearbeitet
hatte: Das Deck passte exakt auf das Modell.
Noch vor dem Zusammenkleben von Rumpf
und Deck wurde die fertige Stabdeckplatte
mit Epoxidharz auf das Modell aufgeklebt.
Zu diesem Zeitpunkt konnte das Holzdeck an
den AuflRenkanten noch mit Federklemmen
fixiert werden. In gleicher Weise entstanden
auch das Deck fur die Flybridge und die Sitz-
gruppe achtern.

4

Fon i

Auch an der Rumpfkante muss die Stérke fiir das Leibholz

beriicksichtigt werden

Mit der MDF-Schablone wird mit einem Kopierfréser in der Oberfrase
das Stabdeck ausgeschnitten

48

Hochzeit & Lackierung

Nun erfolgte - wie man es im Schiffsbau be-
zeichnet - die ,Hochzeit”. Rumpf und Deck
wurden miteinander verklebt. Dazu fugte ich
beide Teile zusammen und spannte sie mit
zwei Zurrgurten. Am Ubergang von Rumpf
und Deck hebelte ich die beiden Teile mit ei-
nem Schraubendreher alle paar Zentimeter
vorsichtig so weit auseinander, dass ich den
Ber-Fix-Kleber in die Trennstelle einspritzen
konnte.

Nun war die Modellyacht so weit fertigge-
stellt, dass sie bereit fur die Lackierung war.

1
|
/

Anhand der Pappschablone mit den abgezogenen Leibholzstérken wird eine
Frasschablone aus MDF hergestellt

Das ausgeschnittene Stabdeck wird auf einer 0,4 mm dicken Flugzeug-
sperrholzplatte verleimt

Die nachtraglich angesetzten Leibhélzer miis-
sen an jeder Seite abgezogen werden

Das Lackfinish ist fur das Erscheinungsbild
eines Yachtmodells essenziell. Hier stoRen
meine Lackierfahigkeiten mit der Spraydo-
se - insbesondere angesichts der Grol3e des
Modells - an ihre Grenzen. Darum habe ich
mich entschlossen, diese fiir das Aussehen
des Modells so wichtige Arbeit in die Hande
von Fachleuten zu geben und das Modell
in einer Autolackiererei professionell mit
2K-Autolack lackieren zu lassen. Nach gut
zwei Wochen konnte ich mein Modell wie-
der abholen. Jetzt erstrahlte das Schiff in der
RAL-Farbe 9010, hochglanzend und mit per-
fektem Lackfinish.

e
e
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Die durch Bedampfen biegsam gemachten Leisten werden an die MDF-
Schablone geschmiegt und mit Klemmen und Nadeln auf Position ge-

halten, bis das Holz trocken ist

Weiter ging es mit dem Einsetzen der Fens-
terelemente. Das Material Polycarbonat ist
einfach zu bearbeiten und eigentlich mein
Wunschmaterial flr diesen Einsatz. Aller-
dings gelingt es mir nicht, getdnte Polycarbo-
nat-Platten in einer Starke unter 3 mm zu fin-
den. Klare Scheiben mdchte ich nicht verwen-
den - das Boot soll nicht den Eindruck eines
Gewachshauses vermitteln. Aus Gewichts-
grinden, schlieRlich sind die Fensterflachen
dieses Modells relativ grof3, kommt dieses Ma-
terial also nicht infrage. Im Online-Shop von
Modulor, einem Fachhandler fir Architektur-
bedarf, fand ich eine 1-mm-Platte in Anthrazit

Alle Decksabschliisse passen perfekt an die Bootsteile

ModellWerft 10/2026

holz verleimt werden

getont - allerdings aus Plexiglas. Das Materi-
al ist sehr sprode und neigt beim Bearbeiten
zum Splittern. Dennoch habe ich mich aus
Gewichtsgrunden fir das 1-mm-Material ent-
schieden. Auf meiner Kreissage, mit einem
Felder-Vielzahn-Hartmetall-Feinschnittsage-
blatt und sehr langsamem Vorschub, konn-
ten die einzelnen Platten fir die Fenster ohne
groRere Ausbriche auf Mal? gesagt werden.
Auf die Frage an Google, wie man Plexiglas
mit GFK am besten verbindet, antwortete die
KI: ,mit Montageklebstoff”. Dieser greife das
Material nicht an und klebe auch ohne An-
schleifen zuverlassig. So wurden die Fenster-

—

verglast

Die Kabinenfenster werden mit anthrazit-getontem 1-mm-Plexiglas

AnschlieBend kann die Leiste an das Stabdeck auf dem Flugzeugsperr-

elemente eingesetzt und mit einem Montage-
kleber von My Green Home verklebt.

Entscheidende Details

Nun konnte ich nach und nach die edlen Be-
schlagteile von Marinetic Yachtmodellbau,
alias Timo Stracke, montieren. Bei Instru-
menten, Ankergeschirr, Winde, Klisen und
Pollern handelt es sich nicht um silberfarben
lackierte Kunststoffdruckteile, sondern um
massiv in Messing gegossene und exzellent
vernickelte Komponenten. Diese Teile sind
jeden Cent wert. Positionslichter, Scheinwer-

WAL |

Die Passgenauigkeit des fertigen Decks ldsst keine Wiinsche offen
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fer und Radar wurden installiert und elekt-
risch angeschlossen. Die Spannung fur diese
Ausristungsgegenstande wird mit einer ein-
stellbaren DC-DC-Konstantspannungsquelle
aus dem Antriebsakku erzeugt. So wurde aus
dem anfangs leeren Kasko immer mehr ein
stolzes Schiffsmodell.

Was jetzt noch fehlte, waren die Polster fiir
die Sitze und Liegen. Als Bezugsmaterial habe
ich mich fur Ziegen-Handschuhleder in der
Starke 0,6 mm und in der Farbe Weinrot ent-
schieden. Es sieht edel aus und bringt etwas
Farbe in das ansonsten weil? lackierte Modell.
Auf Segelbooten sind eher Blautdne gefragt,
auf Motoryachten hingegen Rottone. Das Le-

Ruderanlage mit Hitec-Servo

i AR LR AT o H IR
tiert

50

Sat-Empfang, funktionierendes Radar und Suchscheinwerfer sind mon-

a Wie schon der Targabiigel in Teil 1, wurde auch die feste Reling im Heckbereich von einer U-Schale zu einem Kérper umgebaut. «

Die Reling steht auf 3-mm-Edelstahlstiften

der stammt von Lederiet.de aus Danemark.
Fur die Polster wurden Auflagen aus 4-mm-
Sperrholz zugeschnitten, die passgenau zu
den Sitzbanken hergestellt wurden. Auf die
4-mm-Sperrholzplatten kam ein 8-mm-Pols-
tervlies. AnschlieBend habe ich die Teile mit
dem Ziegenleder Uberzogen. Der Tisch auf
dem Hauptdeck, hinter der Kabine, entstand
aus Mahagoni-Wurzelholzfurnier, verleimt
auf einer 1-mm-Carbonplatte. Die Tischplat-
te wurde hochglanzend klarlackiert. Zur De-
koration kam ein Kaffeeservice aus der Thu-
ringer Glasmanufaktur, vertrieben von Mi-
niaturenworld, auf den Tisch - ebenso drei
handgefertigte Sektfloten aus Glas.

o,

Die Reling

Auch nach intensiver Suche im Internet lie-
RBen sich keine Stltzen mit einer Hohe von
mehr als 50 mm finden. Dies ergdbe bei ei-
nem MaRstab von 1:10 eine reale Hohe von
50 cm. Naturlich gibt es kleine Boote, bei
denen die Reling nicht héher ist. Bei einem
Schiff dieser GréRenordnung ware eine Reling
in dieser Hohe jedoch véllig unpassend und
wurde eher einem Stolperdraht gleichen. Fur
Eigenbau-Stitzen waren folgende Arbeiten
notig: 4-mm-Messing unten abdrehen, oben
eine Kugel formen und Lécher fir die Relings-
durchziige bohren - 2,2 mm fur den oberen

Die Steuerkonsole mit Rundinstrumenten, Radar-Monitor, Doppelgas-
hebel und Steuerrad von Marinetic Yachtmodellbau ist fertiggestellt

Zum Beziehen mit Leder kommt ein Tacker mit 4-mm-Nadellénge, ext-

ra fiir Bezugstatigkeiten, zum Einsatz

ModellWerft 10/2026



Die Sitzauflagen sind an die entsprechenden Stellen geklebt und die
Damen nehmen schon einmal Platz

N :

Die Stufen fiir den Niedergang der Flybridge werden mit Hilfe ei-
ner Bohrschablone identisch gebohrt. Der Niedergang wird mit zwei
3-mm-Edelstahlwellen zusammengesetzt

Der Tisch aus Mahagoni-Wurzelholzfurnier, verklebt auf einer 1-mm-
Carbonplatte, fertig lackiert. Der Sitzbereich ist mit einem Kaffeeser-
vice von der Thiiringer Glasmanufaktur geschmiickt

ModellWerft 10/2026
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Anzeige

Die Beschlagteile von Marinetic Yachtmodellbau werden montiert.
Bruce-Anker, Lewmar-Winde, Poller und Kliisen, alles aus vernickel-
tem Messing

und 1,2 mm fir den mittleren. Daftr fehlt mir jedoch die passende
feinmechanische Ausristung. Timo Stracke erklarte sich bereit, mir
die gewiinschten Relingstuitzen in einer nutzbaren Hohe von 75 mm
entsprechend abzudrehen und zu bohren. Angefertigt wurden sie
aus 4-mm-Messing und anschliel3end vernickelt.

Die Besatzung

Nach der Montage der Reling stand eine komplette Modellyacht vor
mir. Nur noch eines fehlte: die Personen an Bord. Mehrere Damen
und Herren, Uberwiegend von OBEST als Actionfiguren im MaRstab
1:12, bevélkern nun die Decks des Modells. Als letzte Aktion vor der
ersten Fahrt stand noch der Einbau der RC-Technik an. Ein Servo
vom Typ Hitec HS-5645 MG steuert die Ruder. Als Fahrtenregler ka-

Faserverbundwerkstoffe®
= Composite Technology
Europas groBer Onlineshop
fur Faserverbundwerkstoffe

T
up

CARBON ARAMID GLAS
EPOXIDHARZE SILIKONE

SPEZIALWERKZEUGE

= VAKUUMTECHNIK

fF@ 9 »

www.r-g.de
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Das 3D-gedruckte Beiboot ist mit allerlei Details und mit Osen fii

gung versehen

men zwei Quicrun WP10 BL120 G2 un-
ter Deck. Zusétzlich fanden die schon
genannte Konstantspannungsquel-
le sowie einen RC-Relaisbaustein fir
Beleuchtung und Radar ihren Weg
an Bord.

Als Innenballast kommen zwei Edel-
stahlwellen zum Einsatz. Im hinteren
Bereich eine 25-mm-Welle, 250 mm
lang, Gewicht 1 kg, und im mittleren
Bereich eine Welle mit 40 mm Durch-
messer und gleicher Lange mit ei-
nem Gewicht von 2,5 kg. Beide Bal-

M Gt L1
r die Aufhan-

lastgewichte sind herausnehmbar und
werden erst im Wasser eingelegt. Mit
einem Gesamtballast von 3,5 kg hat
das Modell genligend aufrichtendes
Moment.

AbschlieBend noch ein paar Worte zur
Namensgebung der RC-Modellyacht.
Irgendwann hatte ich in einer Yacht-
zeitschrift einen Artikel Uber die Wahl
des richtigen Schiffsnamens gelesen.
Die wichtigsten Empfehlungen: Der
Name sollte gefallig sein und zum
Schiff passen - aullerdem kurz, gut

Fiir den oberen Relingsdurchzug wurde ein Edelstahlrundstab mit 2 mm Durch-
messer benutzt. Fiir den mittleren wird noch ein Edelstahlseil mit 0,8 mm Durch-

messer eingezogen

Gespannt wird das Seil mit M1-Augschrauben von Krick

52

Ohne Besatzung kein
Leben an Bord

lesbar und fir jeden leicht auszusprechen und zu beto-
nen, ob Jung oder Alt. Dies lasst sich eins zu eins auf Mo-
dellboote Ubertragen. So taufte ich mein Modell auf den
Namen Pueblo. Die Motivation fir diesen Namen kommt
nicht von der gleichnamigen Marke eines Tabakherstel-
lers, sondern von der spanischen Herkunft des Wortes,
das so viel bedeutet wie ,Dorf” oder ,Volk".
Bei der ersten Fahrt Gber den See stellten sich keine nega-
tiven Uberraschungen ein. Die erreichte Geschwindigkeit
ist fir mich vollkommen ausreichend. Da beide Motoren
getrennt geregelt werden, zeigt das Modell eine hervor-
" ragende Mandvrierbarkeit. Mithilfe des eingebauten Bug-
;\strahlruders ist sogar seitliches Traversieren moglich.

3
v



Hier findet sich ein
Fahrvideo der Pueblo
bei YouTube
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Das Ende
einer Ara

Die Segelschaluppe AY 18 »Freundschaft T T

Im friihen 1 9.Jahrhundert setzten die Ostfriesen  ten. Die Boote mussten weit auf den  fisch und Kabeljau mit Langleinen. Jede

. i Strand gezogen werden. Erstnach 1890  Langleine ging in vier Leinen Uber, an
zunachst offene Boote zum F|schfang und Trans- entstanden mitdem Bauvon Hafenan-  denen jeweils 80 Haken befestigt wa-

port ein. Nach dem Einbau eines Decks waren  lagen groBere Schaluppen. ren. Als Kéder wurden Sandwirmer
die Fahrzeuge kentersicherer. die Ladung blieb Die ostfriesischen Fischer fingen Schell-  verwendet. Die Langleinen, Haken und

trocken und die Besatzung fand Schutz unter
Deck. Vorbild waren niederlandische Plattboden-
schiffe mit runden AbschlUssen vorn und hinten.

Diese brauchten Seitenschwerter, um die Abdrift zu ver-
mindern. Niederlandische Fischer brachten von Zeeland
ihre Schaluppen ins Furstentum Ostfriesland, um den
napoleonischen Einschrankungen zu entgehen. Dieser
Schiffstyp wurde fortan weitergebaut. Es handelte sich
um kleine Schiffe von maximal 8 Meter Lange, da die In-
seln (Norderney, Baltrum, Langeoog u.a.) sowie die Sied-
lungen auf dem Festland noch nicht Gber Hafen verfig-
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Koder waren beim Transport auf recht-
eckigen Brettern aufgewickelt. Diese
Einheit nannte man Want. Die Vorberei-
tung und Bestiickung der Haken wur-
de zumeist von Frauen ausgefuhrt.

An Bord der Schaluppen waren drei
bis vier Mann, Partsmanner genannt.
Diese brachten bei einer Wassertiefe
von 8 bis 10 Metern ihre Langleinen
aus. Gefangen wurde im Frihjahr und
Herbst, denn die Fische mieden war-
mes Wasser.

Motoren ersetzen den
Wind

Der Schellfischfang brach um 1890 zu-
sammen, da die Fischschwarme aus-
blieben. Als Folge mussten die Fischer
teure Grundschleppnetze fur den Fang
von Plattfischen erwerben, stellten sich
ganz auf den Transport von Waren
und Personen um oder heuerten auf
Seeschiffen an. Die Kuihlung des Fangs
blieb ein groRes Problem, besonders
auf den vorgelagerten Inseln. Die Fi-
scher auf dem Festland hatten mit dem
Anschluss an das Eisenbahnnetz Ab-
satzmoglichkeiten, wohingegen die In-
selfischer nur fir den Eigenbedarf tatig
waren. Der Staat unterstutzte noch vor
dem Ersten Weltkrieg die heimischen
Fischer mit Darlehen bei der Anschaf-
fung von Schleppnetzen, Eiskisten oder
motorbetriebenen Winden. Es floss
namlich viel Geld ab, da grol3e Mengen
von Fisch aus Norwegen und England
importiert werden mussten.

Nach dem Ersten Weltkrieg verschwand
mit der Entwicklung kleiner Bootsmo-
toren (Glihkopfmotor) das segelbetrie-
bene Fischerboot. Zahlreiche Fischer
fanden in den Sommermonaten die
Moglichkeit, Badegaste zu den Inseln
oder Seehundbanken zu fahren.

Zur ostfriesischen Schaluppe haben um
1930 Hans Symanski, um 1960 Werner
Jager und nach 1990 Siegfried Borg-
schulze geforscht. Die Recherchen setz-
ten ein, als keine Schaluppen mehr ge-
baut wurden und auch in Ostfriesland
motorisierte Fischkutter Verwendung
fanden. Die Plane meines Modells sind
dem Buch ,Schaluppen aus Ostfries-
land, ein vergessener Schiffstyp und
sein Verbleib” entnommen. Das Buch
stammt von S. Borgschulze und er-
schien 2014 in Aurich. Das von mir ge-
baute Modell stammt aus der Endzeit
der besegelten Schaluppen. Es hatte im
Original eine Lange von 15,6 Metern,
. flihrte den Namen Freundschaft so-
d  wie die Kennung AY 18 und war in
Norddeich registriert.
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Baubericht

Im ersten Bild entsteht gerade der Rumpf. Es wird wie-
der Uber Kopf gebaut. Die Mallenkonstruktion wurde ge-
strakt und die ersten Planken wurden aufgebracht. Den
Abschluss bilden gewasserte und vorgebogene Hart-
holzleisten. Auch beim Ubergang von Schiffsseite zum
Schiffsboden wurde eine Hartholzleiste eingefiigt, um ein
Dunnschleifen zu vermeiden. Hier wurde auch ein Rich-
tungswechsel der Planken vorgenommen. Sie sollen ohne
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Zwang verlegt werden. Mein Adlatus Hansi
begutachtet kritisch die Bauausfuhrung.

In Bild 2 ist die Rumpfbeplankung ausge-
fuhrt. Das Unterwasserteil wurde mit Epoxid-
harz und Glasseide laminiert. Markierungen
helfen, die Seide deckend aufzulegen. Der
Uberwasserteil erhielt eine zweite Beplan-
kung aus schmalen Abachiholzleisten. Es ist
ein typisch niederlandischer Rumpf eines
Plattbodenschiffes. Schaluppen waren im
Wattenmeer unterwegs und konnten bei
Ebbe trockenfallen.

In Bild 3 habe ich mit dem Innenausbau be-
gonnen. Der Segelverstellservo wurde an sei-
nen Trager geklebt. Hierbei raue ich die ent-

sprechende Servoflache auf und ver-
wende Sekundenkleber. Diesen trau-
fele ich auf das Brettchen, nicht auf
den Servo. Dieser besteht ndmlich aus
mehreren Teilen und Sekundenkleber
im Servo ist von Ubel. Die Schaluppe
wird drei Funktionen erhalten: Ruder,
Segelverstellung und Anheben der Sei-
tenschwerter.

In Bild 4 wurde das ,falsche Deck” ge-
schlossen. Zahlreiche 3 mm starke
Sperrholzplattchen wurden zwischen
den gebogenen Decksbalken einge-
leimt. Im Heckbereich befindet sich die
Plicht, der vertiefte Steuerstand des Ru-
dergangers. Die groRe Offnung davor
wird mit dem Deckshaus abgedeckt,
dann folgt die Luke. Vor dem Grofimast
ist eine weitere kleinere Luke. Die Bord-
wand im Bugbereich wurde nachgear-
beitet, hier stimmte die Rundung nicht.
In Bild 5 werden die Seitenschwerter
hergestellt. Die daul3eren Partien be-
stehen aus Hartholz und die Schwerter
sind mit Furnierholz Giberzogen. Im un-
teren Bereich ist Walzblei eingearbeitet.
So wird verhindert, dass die Schwerter
aufschwimmen.

In Bild 6 ist die Schaluppe mit Farbe
versehen. Die Seitenschwerter sind an-
gebracht und werden durch Seile an-
gehoben. Uber dem Dollbord befin-
den sich Zepter, in denen die Riemen
gelagert werden. Eine Besonderheit
der Anderthalbmastschaluppe war die
Befestigung des Besanmastes. Dieser
stand auf einem Querbalken, um die
Ruderpinne nicht zu behindern. Mit
T-férmigen Eisenplatten, Winkeleisen
und Stangen war der Mast abgestutzt.
Ich habe die Konstruktion wie im Ori-
ginal ausgefiihrt und sie ist tatsachlich
recht stabil.
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Bild 7 zeigt uns die fiinf Segel der Scha-
luppe. Zwei Segel habe ich mit Textilfar-
be getdnt, damit sie wie gelohte Segel
wirken. Auf dem GroRsegel ist die Ken-
nung AY 18 angebracht. Daftir habe ich
Kupferschablonen eingesetzt, die einst
meine GroBmutter zum Kennzeichnen
von Waschestuicken verwendete.

In Bild 8 ist das Dach des Deckshauses
abgenommen und wir kénnen in das
Innere der Schaluppe schauen. An der
Wand ist ein briefmarkengroRer La-
geregler angebracht. Dieser wird von
Norbert Briggen fir U-Bootmodelle
angeboten und ist mit einem Servo ver-
bunden. Er hebt und senkt die Seiten-
schwerter entsprechend der Krangung
des Schiffes. Dieses Bauteil verwende
ich auch bei anderen Modellen mit Sei-
tenschwertern. An Deck kann man auch
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das Grundschleppnetz erblicken. Da
die Englander die Schellfische wegge-
fangen hatten - das wurde behauptet
- mussten die Ostfriesen fortan Platt-
fische fangen.

In Bild 9 liegt die Schaluppe segelfertig
im Gartenteich. Neben ihr hat ein Ewer
festgemacht. Es handelt sich hierbei
um die aus dem Minchner Museum
bekannte Maria, Kennung HF 31. Auch
sie fischte mit der Baumkurre.

Fahrbericht & Beurteilung

Durch die Bugformist die Schaluppe kein schneller Segler.
Wahrend andere Modelle durchs Wasser gleiten, ,schau-
felt” sie sich voran (Bild 10). Das eine oder andere Fahrbild
zeigt aber, dass sie bei gentigend Wind flott unterwegs ist
(Bild 11). Die Ruderwirkung ist gut, die Segelanlenkung ar-
beitet zuverlassig, die selbsttatige Bewegung der Seiten-
schwerter verblifftimmer wieder. Diese Segelschaluppen
waren Fahrzeuge von armen und sehr hart arbeitenden
Fischern, vor denen wir groBen Respekt haben sollten.
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REVOLUTION auf

Eine griechische Diere um 500 v. u. Z.

In der Entwicklung der europdischen Schifffahrt spielt der Mittelmeerraum eine
bedeutende Rolle, waren doch die Vélker an seinen Kisten auf Handel und
Kommunikation miteinander aus Existenzgriinden direkt angewiesen. Neben
dem stattfindenden intensiven kulturellen Austausch wurden auch technische
Entwicklungen relativ schnell voneinander Ubernommen und dabei gleichzei-
tig im Rahmen der vorhandenen Moglichkeiten optimiert.

Ein Ergebnis dieses grenziberschreitenden
Austauschs von Neuerungen war im Schiff-

bau die Erfindung und Perfektionierung des

beplankten, am Kiel befestigten Spantgerip-
~ pes fur den Schiffsrumpf. Damit wurde die
Entwicklung vom Einbaum, einem ausgehohl-
" ten Baumstamm, Uber das einfache Planken-
boot mit am Einbaum seitlich befestigten Sei-
tenwanden und das altagyptische gedubelte
Balkenboot zu einem technischen Stand ge-
bracht, der grundsatzlich noch heute die all-
gemeine Basis des Schiffsbaus darstellt.
Wahrscheinlich waren es die Korinther, die
um 500 v.u.Z. erstmalig solche schnittigen,
in der Form den Fischen nachempfundenen
leichten Wasserfahrzeuge bauten. Bezliglich
Geschwindigkeit und Seetuichtigkeit waren
sie allen anderen Konstruktionen Gberlegen.
Ihr Gebrauchswert zeigte sich auf mehreren
Ebenen: Sie konnten, wie damals Ublich, am
Abend nach der Seefahrt mit standiger Kus-
tensicht bequem Gber Heck an Land gezogen
werden - eine wichtige Eigenschaft in einer
Zeit ohne nennenswerte Navigationshilfen.
Die hohe Steifigkeit des Schiffskdrpers er-
laubte eine hohe Nutzlast. Dank ihrer Lange
boten sie Platz fur besonders viele Ruderer
und erreichten so beachtliche Geschwindig-
keit - erganzt durch die Besegelung, die den
Wind als zusatzlichen Antrieb nutzte.

Charakteristische Merkmale

Wie zu spateren Zeiten ausgepragt, stand die
konsequente Trennung von Kriegs- zu Han-
delsschiff gerade in der Entwicklung, der neue
Schiffstyp hatte zunachst noch beiden Belan-
gen gerecht zu werden (Bild 1). Deshalb besal?
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er unter dem Bug am verlangerten Kiel einen
Rammsporn in Gestalt eines Tierkopfes, der
dem Gegner im Gefecht in die Bordwande
gebohrt werden sollte, im Fall des Gelingens
aber Uber eine, modern ausgedruckt, ,Soll-
bruchstelle” abgeworfen werden konnte, um
sich nicht mit dem ,aufgespieBten” gegneri-
schen Schiff gemeinsam selbst zu versenken.
Die Art des Hauptantriebes schlieBlich gab
der neuen Konstruktion die Bezeichnung:
Im Rumpfwaren in zwei unterschiedlichen
Hohen 24 Ruderbdnke so angeordnet,
dass auf beiden Langsseiten zweimal

12 Ruderer die zusammen 48 langen

Riemen bedienen konnten, wozu die je-

weils obere Reihe auf Auslegern lag, die

untere Reihe durch Lécher in der Bord-

wand gefuhrt wurde. In der Literatur
hat man sogar von bis zu 100 Ruderern
als ,Antrieb” gesprochen, wozu noch ein

steckbarer Mast mit Besegelung zusatzliche
Vorteile bei der erreichbaren Geschwindig-
keit verschaffen konnte. Die genannten bei-
den Riemenreihen flhrten zur Charakterisie-
rung der Diere als zweireihiger Bireme - im
Gegensatz zu den einreihigen Moneren und
spateren, aus der Bireme sich entwickelnden
dreireihigen Triremen. Bildliche Uberlieferun-
gen von Dieren stammen fast ausschlieRlich
von den sogenannten ,rotfigurigen” griechi-

schen Bildvasen, die recht genaue Darstellun-
gen dieses Schiffstyps enthalten und deshalb
gut als Anhaltspunkt fir eine Rekonstruktion
zu gebrauchen sind (Bild 2).
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dem Mittelmeer

Vom Vorbild zum Modell

Hier kommt jetzt mein Anliegen zum Tragen,
ein Modell einer solchen griechischen zwei-
reihigen Diere, also Bireme, im von mir bevor-
zugten MaBstab 1:50 zu bauen. Der elegan-
te Schiffsrumpf mit seinen geschwungenen
Planken, die sich aufschwingenden Heckzier,

ModellWerft 10/2026
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der
markan-
te Ramm-
sporn am Bug
und die einfache Hut-
te mit ihrer farblich kont-
rastierenden Plane dartber - all
das ergibt einen interessanten und
zugleich archaischen Gesamteindruck,
der Modellbauer anspricht, die sich fur histo-
rische Schiffe begeistern. Als technische Gro-
Re sollte eine Lange ohne Heck- und Ramm-
sporn von 21 m und eine Breite von etwa
4,5 m gelten. Eine gute Hilfestellung gab eine
Bauskizze in einer Uber 30 Jahre alten Zeit-
schrift, die sich mit der ahnlichen Problema-
tik befasste (Bild 3).

L.

=)

Nach dem Aufzeichnen von Sei-
tenansicht und Draufsicht und
)..’.' Festlegung des Rumpfquerschnitts
als flaches Halbrund konnte ich die
nach oben offenen Spanten entwer-
fen, die senkrecht zur gedachten Wasser-
linie auf den formgebenden, Uber die ge-
samte Lange des Rumpfes reichenden
Kiel mit entsprechenden Ausschnit-
ten aufgesteckt und verleimt wur-
den. Als Material wurde 3-mm-
Pappelsperrholz verwendet,
obwohl das eigentlich bei
spater sichtbaren Holzbau-
teilen im offenen Schiffskorper
nicht Ublich sein sollte wegen der
im Allgemeinen unschdnen Schich-
tenstruktur. Weil aber in friheren Zei-
ten der Holzteer fur alles gut war, was eine
langere Weile zu schwimmen hatte, konnten
die Teile mit schwarzbrauner Lasur bestens
fur eine spatere kritiklose Einsichtnahme pra-
pariert werden, die Schichten verschwanden
zugunsten einer leichteren Fertigung. Der Kiel
beinhaltete den steilen Vordersteven und die
dazu rechtwinklig angeordnete frontale run-
de Anlageflache fir den Rammsporn im Gan-
zen und hielt die Spanten beim Beplanken
ausreichend in stabiler Stellung, sodass kei-
ne Helling notwendig wurde. Als Beplankung
habe ich weiches 1,5-mm-Balsa gewahlt, weil
im Heckbereich, aber besonders am Bug mit
dem Ubergang vom Vorsteven zur kreisférmi-
gen Anlageflache des Rammsporns, eine kniff-
lige Ubergangszone zu erwarten war (Bild 5).
Die Entscheidung war richtig; mit 2 mm brei-
ten Streifen, zum Teil nass gebogen, habe
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Bild 1: Griechischer Handelssegler und Diere, Vasenbild

ich die rdumlichen Flachen recht passabel in den Griff
bekommen. Bei einem solchen kleinen Modell lohnt eine
zweischichtige AufRenhaut nicht, aber dann sollte das Plan-
kenmaterial auch weich und biegsam sein, wie eben das
feuchte Balsa, bei dem man nur darauf achten muss, dass
es nicht plétzlich innerhalb einer geplanten Rundung zum
Abknicken kommt. Diese Planke muss dann unbedingt
durch eine neue ersetzt werden. Dass auf eine symme-
trische Lage der Balsastreifen, insbesondere unter dem
Heck an der Nahtstelle auf dem Kiel, aber auch an den
Ubergéngen unter dem Bug, zu achten ist, sollte selbst-
verstandlich sein, ist mit dem weichen Balsamaterial aber
auch gut zu verwirklichen.

Schutz und Stabilitat

Nach Abschluss des Beplankens war ein Verschleifen und
Saubern des sehr empfindlichen Rumpfs innen und au-
Ren angesagt sowie das sofortige tief schwarzbraune Ein-
farben der gesamten Rumpfschale, die nach dem Durch-
trocknen dann gleich im Anschluss daran mit farblosem
Zaponlack in mehreren Schichten behandelt und somit
gleichsam gehartet wurde. Das weiche Balsaholz ware
sonst zu empfindlich beim weiteren Ausbau des Modells.
Um diesem Tatbestand zusatzlich gerecht zu werden, habe
ich als nachstes gleich die Bergholzer an der Rumpfaulen-
hautund die Sto3leisten als Stabilisierung der Rumpfscha-
lenkante aus 1,5x2-mm-Streifen aus Linde angebracht
(Bild 6). Die habe ich vorher im Rumpfbereich griin ge-
farbt, aber die wie ein Stabblindel am Heck tberstehen-
den Enden wurden wieder teerfarbig behandelt. Mit die-
sem Bundel hatte ich etwas Schwierigkeiten, da dieses,
gemeinsam mit der im Kiel eingelassenen und der Rumpf-

Griechische Diere unter Segel, aul einer etruskischen
Vase aus dem 6.Jh. v.u. 2.

Bild 2: Griechische Diere, Vasenbild

form zlgig folgenden dreifachen Heck-
zier aus 2 mm dickem stabileren Sperr-
holz, nur schwer ordentlich und eini-
germalien symmetrisch zusammen-
zuflhren war. Die Losung: Leisten und
Achtersteven erhielten Einkerbungen
und Ausnehmungen - dhnlich einem

gefligten Fachwerk - und wurden so
zu einem ,Buschel” geformt, das den
Originalabbildungen entspricht (Bild 7).
Weil aber durch diese Malinahme die
Stabilitat dieses Blschels aus diinnen
weichen Holzleisten verlorengegangen
war, habe ich aus der Not eine Tugend

=]/ /
. _"‘\ e l':a"l
o —a _o____g...-—o/'n

[P2)

@ 1 2@ 4 & & & 7 & _§ Trrarea

HAusTEPAN T LuenrcawiT
~

Havmrseanr

Bild 3: Bauskizze einer zweireihigen Diere, also Bireme

Bild 4: Seitenansicht des
fertigen Modells der Diere
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gemachtund den fiir spater vorgesehe-
nen Tauwickel gleich angebracht. Das
Ziel war, dass diese Tauschlingen, mit
Sekundenkleber stabilisiert, die verlo-
rene Haltbarkeit der Konstruktion im
Heckbereich wieder herstellen kénn-
ten, was dann auch gelungen ist (Bild 8).

Ruderbanke und Deck

Meine nachsten Bemihungen galten
den Ruderbanken. Aus teerbraunen
Furnierstreifen von etwa 0,8 mm Dicke
und 7 mm Breite zugeschnitten, habe
ich sie in zwei Ebenen und jeweils glei-
chen Abstanden in die Rumpfschale
eingepasst sowie ohne Spannung zwi-
schen den beiden Bordwanden, die da-
mit gleichzeitig zusatzliche Stabilitat er-
hielten (Bild 9), sauber verleimt.

Jetzt war das Deck dran. Mit der mitt-
schiffs zwischen Vor- und Achterdeck
verlaufenden Sturm- oder Laufbriicke
und den beiden kurzen Plattformen
in Bug- und Heckbereich gab es kaum
Schwierigkeiten. Mittels eines Stucks
Pappe, auf die Oberkante der Rumpf-
schale aufgelegt, mit Bleistift die Kon-
tur umrissen und die Bordwandstar-
ke davon abgezogen, war die Decks-
kontur schnell festgelegt und konnte
mit der gewonnenen Schablone aus
1-mm-Sperrholz ausgeschnitten wer-
den. Dieses Deck im Ganzen habe ich

ModellWerft 10/2026

dann, mit einem Abstand von 1,5 mm
nach innen vom oberen Rumpfrand
entfernt, eingepasst, festgeklebt und
mit hellen 0,5x50-mm-Furnierstreifen
als Decksplanken, 4 mm breit und je-
weils auf der halben Lange versetzt,
beplankt (Bild 10).

Die Lage der Planken verlauft auf der
Laufbriicke in Langsrichtung, auf den
Plattformen vorn und hinten quer
dazu. lhre Fugen mittels Schwarzung
der Plankenseitenflachen o.a. zu imi-
tieren, habe ich aus Griinden schlech-
ter Erfahrungen in Verbindung mit dem
abschlieRenden Impragnierlackaufbau
unterlassen, sondern daflr die Kanten
der Furnierstreifen am Ende und an
beiden Langsseiten leicht mit Schleif-
papier gerundet, wodurch ein guter Ge-
samteindruck der Deckslage mitihrem
Fugenbild entsteht (Bilder 11 und 12).

Die charakteristischen
Ausleger

War der Rumpf mit seiner schnittigen
Form, dem Bundel von Heckzier und
Balken achtern und dem die Ruder-
banke Gberspannenden Deck schon
recht imposant, so fehlte dem Modell
doch etwas ganz Typisches: Neben dem
Rammsporn waren das Ausleger, die
Hutte am Bug und das hohe Gelander
im Heck. Die Konstruktion der Ausle-
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ger stellte sich als nicht so aufwendig dar, wie zunachst
angenommen, denn die Auslegerbalken, im Modell aus
2x2-mm-Leisten aus Linde, stitzen sich zwischen den
Ruderbankenpaaren hindurch auf der Mitte des Kiels ab,
liegen auf dem Rand des Schiffskdrpers auf und ragen
Uber diesen ca. 20 mm hinaus. Ist der Rumpfverband ver-
zugsfrei und symmetrisch aufgebaut und werden die En-
den der Ausleger durch zwei 1x1-mm-Leisten im 10-mm-
Abstand zueinander in Schiffslangsrichtung verbunden,
dann entsteht wie von selbst der komplette gitterartige
Auslegeraufbau (Bild 13).

Wie nurim Modell méglich, werden die Ausleger-Langsleis-
ten naturlich verklebt, aber im Nachhinein an jeder Kreu-
zungsstelle von Langsleisten und Auslegerbalken mit einer
Imitation einer Vertauung versehen, d.h. mit einem kreuz-
weisen Wickel von schwarzem Zwirn. Die so entstandene
Gitterkonstruktion der Ausleger erstreckt sich langs der
Bordwande bis zum Tauwickel des Balkenbuschels hinein
und ist dort mitihrer beizubehaltenden Uberlénge eigent-
lich mit ,einzuwickeln”, doch ein geschicktes Kaschieren
an dieser Stelle lasst den unerfahrenen Beobachter da-
von nichts merken, wenn ganz einfach ein Stlick von der
Langsbalkenleiste zusatzlich von hinten in den Tauwickel
geschickt eingeschoben und verklebt wird (Bild 14).

Das heckseitige Gelander liegt mit seinen Stutzen, die in
Bohrungen des Decks stecken, an den Langsbalken der
Ausleger an, bekommt aber ber diesen einen weiteren
Langszug darUber, ragt also Uber die Auslegerkonstruktion
hinaus und bekommt ebenfalls wieder an den Kreuzungs-
punkten der Holzer Vertdauungen aus Zwirn.

Bild 5: Bugpartie mit
Rammsporn unter
dem Vorsteven

Bild 6: Ansicht von vorn
steuerbords; StoRleisten
und Berghélzer am Rumpf




Bild 7: Heck des Modells mit
Rudern und Leistenbiischel

Sonnenschutz fur den Schiffsfuhrer

Der Aufbau der Hutte, die ja eigentlich gar keine ist, ent-
spricht etwa dem des Gelanders am Heck, denn auch hier
stecken Stlitzen aus 1,5x1,5-mm-Leisten im Deck und wer-
den durch Querleisten parallel zum Deck in 10-mm-Ab-
standen verbunden, auch wieder mit Tauwickeln an den
Kreuzungspunkten. Dabei ist zu beachten: Die Stitzen
neigen sich leicht nach vorn - Richtung Vorsteven - und
minimal nach auf3en. Die Querleisten verlaufen jeweils in
einem Stlick von Back- zu Steuerbord und folgen dabei der
runden Form des Vordecks. Sie miUssen also in einem en-
gen Bogen gebogen werden. Wichtig dabei: Die Biegung
muss exakt gehalten werden, damit die Querleisten die
Huttenwand spater nicht durch ihre Eigenspannung aus-
einanderdricken (Bilder 3 und 15).

Der entstandene, nach oben offene halbrunde Gitterka-
fig, der mit seiner nach vorn orientierten Form dem Bug
etwas Dynamisches verleiht, tragt als Sonnenschutz fur

Bild 10: Draufsicht; Verlauf des Decks

den Schiffsfuhrer eine aufgelegte Plane.
Mit solchen erganzenden Kleinigkeiten
kann man ein Modell ganz schnell ver-
derben, wenn es nicht zu einer wirklich
echt wirkenden Miniatur des Originals
kommt, weshalb ich erst einmal aus-
probiert habe, wie solche Miniplane

Bild 8: Tauwickel am Heck

mit Faltenwurf und dekorativer Farb-
gebung herzustellen sei. Nach verschie-
denen Versuchen endlich funktioniert
meine Methode so, dass ich zunachst
ein Zellstofftaschentuch zu einem halb-
runden Sttick mit der Basis von 100 mm
Lange zerschnitten, dannin einer Tasse

Bild 9: Ruderbénke;
Riemenanordnung am
Ausleger und im
Rumpf

Bild 11: Vordeck
mit Hitte
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Bild 12: Heckplattform mit Steuerriemen am Gelénder

mit verdunnter ,Purpur”-Wasserfarbe
getrankt und ausgedruickt und schlie-
lich ganz vorsichtig auf dem Huttenge-
stell in original ,antikem” Faltenwurf
drapiert habe. Vorher kam nattrlich
noch eine Querstange mit Verzierungen

Bild 14: Fertiges
Leistenbiischel am
Heck; Steuerruder

ModellWerft 10/2026

anihren beiden Enden auf den hinteren
Teil des Huttengestells zu liegen, um ei-
nen zu grof3en Durchhang der Plane zu
verhindern (Bild 16).

Die Handhabung dieses im Schiffs-
modellbau recht abnormen Materials

Bild 15: Hiitte
am Vorderste-
ven mit Son-
nenschutzplane

>

Bild 13: Ausleger mit Anordnung der Riemen

muss sehr, sehr vorsichtig geschehen, denn so ein nasser
Zellstofflappen halt praktisch gar nichts aus im Gegensatz
zu seinem Zustand spater, wenn er auf dem Gestell in
Form getrocknet ist, wo er erstaunlich steif und akkurat
die vorher gestalteten Falten beibehalt. Zum endgultigen
Fixieren der getrockneten faltigen Plane ist der auch fur
das gesamte Schiff zu verwendende Zaponlack anzuwen-
den, indem man mit dickem Pinsel den gesamten gefarb-
ten Zellstoff reichlich damit trankt, aber ohne dass Trop-
fen entstehen. Wenn der Lack die Plane nicht am Gestell
festgeklebt hatte, kdnnte man diese bestimmtim Ganzen
abheben, so steif wird das Gebilde. Zur Verfeinerung des
Aussehens bekam die Plane mit dem feinen Pinsel noch
einen Goldrand verpasst, und schon sah die ganze Hutte
regelrecht vornehm aus, wie fur reiche Schiffseigner eben.

Martialischer Blickfang

Der Rammsporn unter dem Bug war mein nachstes Vor-
haben. Dazu habe ich eine 20-mm-Vierkantleiste aus Bu-
che, 90 mm lang, an einem Ende so abgeschragt, dass sie
an der runden Platte am vorderen Kielende, auf der die
Rumpfplanken unter dem Bug enden, satt anliegt und
dabei exakt kielparallel nach vorn zeigt. Dann habe ich
einen Krokodilkopf entworfen, auf dem Leistenabschnitt
aufgezeichnet und mit der Laubsage die Konturen ausge-

Bild 16: Huitte mit
Sonnenschutzplane;
Rammsporn und Auge
am Bug
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Bild 17: Ansicht von
hinten; Pfahlmast
mit Segel

sagt, einmal in Draufsicht, dann von der Seitenansicht her.
Den Rest erledigte das Schnitzmesser (Bilder 5, 6 und 16).
Schleifen oder feilen sollte man solche Gebilde nicht, die
scharfen Kanten an den kleinen Schnittflachen nach dem
Schnitt mit dem Messer wirken authentischer an solchen
antiken Skulpturen, wenn man mein Krokodil denn so nen-
nen darf. Wieder mit Teerbraun behandelt, zur Abwechs-
lung mit Rot und Griin ganz sparsam abgesetzt und an der
runden Kielplatte mit Ponal wegen des zu verklebenden
Stirnholzes befestigt, erhielt es noch einen 2,5 mm breiten
Messingstreifen um die Nahtstelle mit dem Rumpf, genau

dort, wo beim Original der Rammsporn
im Bedarfsfalle abgebrochen werden
konnte. Dieser Tierkopf wirkt an sei-
ner Stelle recht martialisch und bildet
einen schonen bugseitigen Abschluss
des Modells.

Besegelung und Tauwerk

Das Anfertigen der Besegelung gestal-
tete sich relativ einfach (Bild 17). Der

Bild 19: Ansicht von

; 7 /T hinten; Steuerruder
T4 o Ry /| am Heckgelander
] 17-:/ . .-'rl ,'j |

X" /
/
/

Bild 18: Masttob'mit- Rackdurchfiihrung

einfache Pfahlmast mit einer Bohrung
fur das durchlaufende Rack am Top zur
einzigen Rah war steckbar im Deck be-
festigt und bei widrigem Wind umzule-
gen. Im Modell war der Mast von Durch-
messer 4 mm und 154 mm Uber Deck
aus einem Buchenrundstab gefertigt.
Das kurze, aber breite Segel aus mit Tee
gefarbtem alten Betttuch hat eine Gro-
Revon 275x80 mm und istan einer aus
zwei Teilen zusammengelaschten Rah
von 350 mm Lange und 3 mm Durch-
messer angeschlagen, die an den En-
denvon je einer Halse mit Block an den
Wind gedreht werden kann. Die unte-
ren Ecken des rechteckigen Segels, auf
dem mitweichem Bleistift die Segelbah-
nen von 30 mm Breite aufgezeichnet
sind, werden mit Schoten steifgesetzt
(Bilder 4 und 6).

Alles Tauwerk ist an der Auslegerkon-
struktion angeschlagen und mit losen
Schlingen dort belegt. Eine Mehrzahl
von Leinen nach Art der Geitaue, in re-
gelmaRigem Abstand zueinander an
der Rah befestigt, fihrt von dort zum
Mast und ist kurz Gber dem Deck da-
ran fest belegt. Wahrscheinlich sollte
so die recht schwache und sehr lange
Rah vor einem zu hohen Winddruck be-
wahrt werden. Ein sehr kraftiges Rack,
vor dem Mastdurchlass geteilt, halt die
Rah mit Segel in Stellung und kann die-
se Uber einen ebenfalls recht stabilen
Block und Uber eine Talje niederholen
(Bilder 12 und 18).

Der eigentliche Antrieb:
die Riemen

Der Hauptantrieb war nicht die Wind-
kraft im Segel, das nur Unterstiitzung
bei entsprechend gunstiger Windrich-
tung geben konnte, sondern die Ge-
samtheit der Riemen. Unser Modell-
vorbild war flr 48 Riemen ausgelegt,
fur beiderseits je zwei Reihen zu jeweils
12 Ruderern, wenn ein Riemen von je
einem Ruderer bedient wurde, was sich
spater andern sollte, als bekanntlich bis
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Bild 20: Mythologische
Augen am Bug

zu sieben Mann einen Riemen gemein-
sam bewegten. Unser Modell erhalt
100 mm lange Riemen aus 2-mm-Vier-
kantleisten mit einem Riemenblatt aus
1,5x5-mm-Flachleiste, leicht gefiigt und
am Ende an der Schleifscheibe stark
beigeschliffen. Gerudert wurden sie im
Stehen von der oberen Ruderbank aus,
wobei der Riemen auf dem mittleren
Langsbalken auf- und am Auslegerbal-
ken wie an einer Dolle anlag, sowie im
Sitzen von der unteren Ruderbank aus,
wobei der Riemen durch ein Loch in der
Bordwand gesteckt wurde, im Modell

Bild 21: Nachzeichnung einer
Biremendarstellung aus der
Literatur

e samm
"may
| p—

7 mm unterhalb der oberen Bordwand-
begrenzung und kurz vor der unteren
Ruderbank (Bilder 9 und 13).

Die letzten Handgriffe

Die noch fehlenden beiden Steuerru-
der waren, wie damals und auch noch
lange Zeit spater Ublich, Riemen mit be-
sonders grofen Abmessungen. Unsere
sind zwar auch nur 100 mm lang, haben
aber einen 3x3-mm-Schaft und ein Blatt
von 12x50 mm GroRe; sie sind beidsei-
tig am Heck mit Tauen im daflr beson-

ModellWerft 10/2026
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ders hoch ausgefuhrten Gelander dreh- und schwenkbar
befestigt und sollen noch keinen seitlichen Hebelarm fir
ein kraftsparendes Lenken des Schiffes gehabt haben. Die-
se Art des Steuerns muss daher Schwerarbeit und gleich-
zeitig Strafe gewesen sein (Bilder 7 und 19)!

Als letzte Arbeit am Modell gilt es, am Schiffsbug die
glicksbringenden Gottesaugen anzumalen, die Gewahr
fur sichere Heimkehr nach schwieriger Seefahrt (Bilder
5, 16 und 20) boten.

Wer mdchte, kann noch einen passenden Stander fur das
Modell bauen. Ich selbst werde das noch nachholen, weil
ich der Meinung bin, dass ein geeigneter und dem Stil des
Modells angepasster Tisch- oder Wandstander den Ge-
samteindruck nur verbessern kann. AuBerdem mussen
die empfindlich freistehenden Reihen der Riemen gegen
mechanische Einflisse geschitzt werden.

Jetzt sind wir aber wirklich fertig mit unserem kleinen,
aber wenigstens fur mich sehr interessanten Schiffsmo-
dell einer griechischen Bireme aus dem Altertum (Bild 21).

Literaturhinweise:

e zu Mondfeld, W.: Historische Schiffsmodelle; Das
Handbuch fir Modellbauer; Mosaik Verlag GmbH
Mdinchen, 1990

e Johansson, D.: Griechische Bireme; Zeitschrift ,,Mo-
dellbau heute”, Ausgabe 5/73; Militarverlag der
DDR, Berlin, 1973

e Dudszus, A., Henriot, E., Krumrey, F.: Das groRe
Schiffstypenbuch; Transpress-Verlag Berlin, 1983
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groRe Wirkung

Alte Motorregler mit einem S-BEC nachrUsten

Viele dltere Motorregler fristen ein kimmerliches
Dasein im Bastelkeller, oftmals aussortiert wegen
eines zu schwachen BEC (Batterie Eliminator Cir-
cuit) zur Versorgung der Fernsteuerkomponenten
an Bord. Mit geringem Aufwand kann jedoch ein
kleiner Spannungswandler nachgerustet werden,
der den Reglern ein zweites Leben ermdglicht.

Der Umstieg auf S-BEC

Nahezu alle Motorregler verwenden eine interne Span-
nung von 5 V fur die Ansteuerung der Leistungstransis-
toren und der sonstigen Elektronik. So lag es schon zu
frihen Zeiten nahe, diese Spannung fur die Versorgung
von Empfanger und Servos zu nutzen. Erzeugt wird diese
Spannung aus dem Flugakku meist Uber einen linearen
Spannungsregler.

Mit der zunehmenden Anzahl eingebauter Servos wird die
vom Hersteller zulassige Belastung von 1 bis 2 A schnell
erreicht. Aus einem Akku von 4s oder mehr sollte man li-
near geregelte BECs besser gar nicht verwenden. Die Lo-
sung sind getaktete (Switch Mode) S-BECs, wie sie heute
in teureren Reglern Standard sind. Dabei lassen sich un-
sere guten alten Stuicke jedoch ohne groRen Aufwand mit
einem S-BEC auf den aktuellen Stand bringen.

e

Das einstellbare Modul mit dem Potentiometer befindet
sich am oberen Rand. Das gréR3te Bauteil ist die Indukti-
vitat

66

a Dieser GréRenvergleich mit einer 10-Cent-

Miinze zeigt, wie klein die Module sind

Wie es funktioniert

Im Falle der linearen BEC-Regelung
Lverheizt” ein Leistungstransistor in-
nerhalb des BEC-Regler-ICs die Span-
nungsdifferenz zwischen Flugakku, zum
Beispiel 11,5 V bei 3s, und der BEC-
Spannung von zum Beispiel 5 V. Das
sind 6,5 V. Bei einem Strom von 1 A,
der am Eingang wie am Ausgang des
BECs flieRt, entsteht also eine Verlust-
leistung von 6,5 W. Fir ein einzelnes
Regler-IC ohne Kuhlkorper ist das schon
mehr als grenzwertig. Folglich schalten
einige Hersteller mehrere dieser ICs
parallel. Trotzdem kann es unter dem
Schrumpfschlauch des Motorreglers
mehr als mollig warm werden.

S-BECs basieren auf dem Prinzip des
Abwartswandlers, wie wir ihn auch von
den Reglern fir Burstenmotoren ken-
nen. Wie es das Prinzipschaltbild zeigt,
werden hierzu vier Bauteile plus einen
Regler benétigt: Ein Leistungstransis-

Kleie Verbesserung,

tor T am Eingang, meist im gemeinsa-
men Gehause mit dem Regler. Er wird
vom Regler mit einer Taktfrequenz von
vielen zehn bis einige hundert kHz ein-
und ausgeschaltet. Eine Induktivitat
(Spule) L, die wahrend der Einschaltzeit
des Transistors aufmagnetisiert wird
und somit Energie einspeichert. Wah-
rend der Ausschaltzeit des Transistors
gibt sie diese Energie an den Ausgangs-
kondensator C wieder ab. Eine Diode
D, die den mehr oder weniger kons-
tanten Strom in der Induktivitat L wah-
rend der Ausschaltzeit des Transistors
T Gbernimmt. Ein Kondensator C am
Ausgang, der fir eine konstante BEC-
Spannung mit geringer Welligkeit sorgt.
Der Regler sensiert die Ausgangsspan-
nung und steuert den Transistor nach
dem Prinzip der Pulsweitenmodulation
(PWM) an. Das Tastverhaltnis d ist das
Verhaltnis von Einschalt- zu Perioden-
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zeit der Taktfrequenz und bestimmt direkt
den Wert der Ausgangsspannung:

Uaus = d ' Uein

Ein kleines Zahlenbeispiel

Hierzu ein kleines Beispiel: Unser 3s-Akku
hat nach einem Drittel Entladung und bei
ausgeschaltetem Motor eine Spannung
von 3x 3,9V =11,7 V. Die Fernsteuerung
bendtigt 5 V. Der Regler hat also das fol-
gende Tastverhaltnis einzustellen:

d=U_/U_=5/11,7=0,427

Bei einer Taktfrequenz von 100 kHz - ent-
sprechend einer Periodendauer von 10 ps
- wird der Transistor fur 4,27 ps ein und
flr die restlichen 5,73 ps ausgeschaltet.
Dies gilt fir den Fall idealer Bauteile, in
dem es keine Verluste gibt. Diese entste-
hen im Wesentlichen als Durchlassver-
luste im Transistor und in der Diode mit-
samtihren Schaltverlusten. Trotzdem sind
Wirkungsgrade von 85 bis 90% maoglich.
Kommen wir auf unseren BEC-Bedarfvon
1 Abei5V,also5W zuriick, so benétigt
der S-BEC aus dem Akku nur etwa 5,5 bis
6 W. Die S-BEC-Verlustleistung betragt nur
noch 0,5 bis 1 W, die leicht abzufiihren ist.
Dies ist also der grof3e Vorteil des S-BEC
gegenuber dem linearen BEC.

Ein willkommenes Bonbon des S-BECs ist
zudem, dass er nicht nur die Spannung
vom Eingang zum Ausgang reduziert, son-
dern dasselbe auch mit dem Strom von
Ausgang zum Eingang macht, denn hier
gilt fir den Strom:

Iein = d ' Iaus
und somit flir unser Beispiel:
I, =04271  =0,427 A

Der Akku wird also durch den Verbrauch
der Empfangsanlage weniger stark belas-

tet. Soweit zur Theorie - wer mehr Uber
den Abwartswandler erfahren méchte,
sollte mal bei Wikipedia reinschauen.

Die Umsetzung in der Praxis

Miniaturisierte Aowartswandler fir unse-
ren Einsatzbereich entdeckte ich zufallig
im Internet. Sie basieren auf dem Schalt-
regler-IC MP1584EN, das sich zusammen
mit wenigen externen Komponenten auf
einer nur 22x17 mm grofen Leiterplatte
bei einem Gewichtvon 2,3 g befindet. Das
Modul wird in Versionen mit unterschied-
lichen festen Ausgangsspannungen von
3,3, 5,9 und 12 V angeboten. Dazu eine
Ausfuhrung mit einer tber ein Potentio-
meter einstellbaren Spannung. Am Ein-
gang vertragen sie maximal 28V, sind so-
mit an bis zu 6s-Akkus verwendbar.

Als Ausgangsstrom gibt der Hersteller 3A
an, was fur sechs Servos der 22-g-Klasse
gut ausreichend ist. Kurzfristig darf es
auch ein wenig mehr sein. Und der Stlck-
preis von etwa drei Euro sollte fur uns
auch kein Problem sein.

Aber bekommt man fir so wenig Geld
eine verlassliche Qualitat? SchlieBlich
hangt das Wohlbefinden unseres gelieb-
ten Modells unmittelbar von der korrek-
ten Funktion des S-BECs ab. Qualitat er-
reicht man auf verschiedene Art und Wei-
se. Im mir vertrauten Bereich der Raum-
fahrtelektronik ist es die hundertprozen-
tige Kontrolle aller Fertigungs- und Test-
schritte an jedem einzelnen Exemplar. Auf
der anderen Seite liefert die vollstandige
Automatisierung aller Vorgange eine min-
destens ebenso hohe Qualitat, die sich
in Fehlerraten von einigen ppm (Parts
per Million) oder weniger misst. Schliel3-
lich werden in den S-BECs moderner Mo-
torregler sehr ahnliche Bauteile verwen-
det, und auf diese Regler vertrauen wir
jaauch.

Wahlt man die Version mit der einstellba-
ren Ausgangsspannung, so lassen sich die
maximal zuldssigen Betriebsspannungen

Zu sehen ist die Verkabelung auf einem kleinen 30-A-Regler vor dem Einschrumpfen
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der Servos fur eine héhere Stellgeschwindigkeit bezie-
hungsweise -kraft ausnutzen. Auch 8,0 bis 8,4 V entspre-
chend zwei Lithium-Zellen sind méglich. Daneben kann
ein Pufferakku parallel zum Ausgang geschaltet werden.
Flr vier NiMh-Zellen wahlt man 5,5V, fir zwei Lilon 8 V.
Damit werden die Pufferakkus stets im oberen Ladezu-
stand gehalten. Perfektionisten, die dem Potentiometer
im S-BEC nicht vertrauen, sollten dies durch eine Kombi-
nation aus SMD-Festwiderstanden ersetzen.

Bleibt ein Blick auf die Funktion: Mein Oszilloskop verrat
mir eine Schaltfrequenz von circa 950 kHz bei der 5-V-Ver-
sion. Die Welligkeit der Ausgangsspannung ist erstaunlich
gering, nur wenige 10 mV. Spannungsspitzen aufgrund
der sehr hohen Schaltgeschwindigkeiten von Transistor
und Diode sind ebenfalls im zuldssigen Bereich. Dies fiih-
re ich auf ein sorgfaltiges Layout der Leiterplatte zurlick,
auf der alle Bauteile Gber einer gro3en Masseflache plat-
ziert sind. Auch der von mir gemessene Wirkungsgrad von
knapp 90% in unserem obigen Beispielbetrieb entspricht
dem Wert im Datenblatt.

Huckepack auf dem Regler

Bei einer Dicke von nur 4,5 mm bietet sich eine Hucke-
pack-Montage auf dem Motorregler an. Hier wahlt man am
besten die ebene Seite des Reglers, unter der sich meist
das Kuhlblech fur die Leistungstransistoren befindet.
Den Original-Schrumpfschlauch des Reglers braucht man
nicht unbedingt zu entfernen. Nimmt man ihn trotzdem
weg, dann sollte man zwischen Regler und BEC-Modul
eine isolierende Zwischenlage einlegen. Hierflr fand ich

Sicheres Loten ist Voraussetzung

Es sind zwar nur drei Verbindungen, aber diese mus-
sen absolut zuverlassig ausgefiihrt werden. Bricht
eine Lotstelle und ist kein Pufferakku angeschlossen,
dann geht der Flieger seinem irdischen Ende entge-
gen. Also bitte sorgfaltig 16ten und dreimal prifen.

in meinem Bestand ein 0,2-mm-
GFK-Plattchen.
Angeschlossen wird das S-
BEC-Modul uber drei Lei-
tungen: Die Plus- und Minus-
Leitungen des Eingangs werden
direkt mit den Anschlissen des
Akkus verlétet, entweder Gber
Litzen von 0,25 mm2 oder Ag-
Cu-Massivdraht von circa
0,7 mm. Vor dem Anschlie-
RBen des Ausgangs wird die
rote Plus-Leitung des Kabels
zum Empfanger aufgetrennt
und das nicht mehr benétigte Ende
isoliert. Danach wird diese Leitung -
gegebenenfalls ein wenig verlangert
- auf den Plus-Ausgang des S-BEC-Mo-
duls umgelegt.

Dader S-BEC nun einen hdheren Strom
liefern kann, sollte eventuell auch das
Kabel zum Empfanger getauscht wer-
den. Ein Querschnitt von 0,25 mm?
ware das Minimum; 0,14 mm?2 wlrde
ich nur bei sehr kurzen Zuleitungen (un-
ter 10 cm) verwenden. SchlieRlich sollte
die prazise geregelte S-BEC-Spannung
ohne nennenswerte Verluste am Emp-
fanger ankommen. Zum Schluss sollte
das Modul mit ein wenig Klebstoff in
seiner Lage fixiert werden, bevor es

Auch mechanische Belastungen der L6tstellen sind zu
vermeiden. Deshalb das Modul mit Klebstoff fixieren
oder die Verbindungen mit einer weichen Litze aus-
fiihren. Wer es sich nicht zutraut, der findet sicherlich
einen Kollegen, der es perfekt kann.

Flugakku +———
‘\\.Jr - o«
/0
Empfanger—~, /——— ein S-BEC aus @——— Motor
auftrenne;
| ®- -o o —
Flugakku -7/ Brushless-Regler
 Elektrische Verbindung
lein T L laus des S-BEC-Moduls mit
+ A +  dem Regler
‘d
Regler <Prinzip des Abwaérts-
Uein C——  Uas wandlers
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Trotz der
gréBeren Dicke
passt der Regler

noch neben den Akku
in diesem Flugmodell

zusammen mit dem Motorregler ein-
geschrumpft wird.

Erprobung im Flug

Nach einem kurzen Funktionstest ging
es mit dem Einbau ins Modell weiter.
Zur Absicherung kann hier gern noch
ein Reichweitentest durchgefihrt wer-
den. Spannend war dann der erste
Flug, denn schlieBlich befindet sich mit
dem Modul eine neue Hochfrequenz-
storquelle an Bord. Fur solche Experi-
mente muss bei mirimmer ein billiger,
robuster E-Segler herhalten. Als Fern-
steuerung leistet meine FrSky wert-
volle Dienste bei der Beurteilung des
eventuell gestérten Empfangs. Uber
die Sprachausgabe im Sender werden
mir schwache und im Ernstfall auch kri-
tische Empfangssituationen sofort mit-
geteilt. Bei einem CFK-freien Rumpfund
groRraumigen Fliegen kommt die erste
Warnstufe etwa viermal pro Flugstun-
de. Dies bezieht sich auf die alte Versi-
on des Empfanger Archer GR8. Die ver-
besserte neue Version GR8 plus wirde
nichts melden.

Also ging es in die Luft: Immer wieder
auf Héhen von 250 bis 300 m, Lan-
dung nach 75 Minuten. Und was hat-
te mir die nette Dame an Bord Uber
die Telemetrie berichtet? Ganze funf
Vorwarnungen eines schwachen Emp-
fangs. Vor allem aber keine kritischen.
Auch der anschlieRende Blick auf die
wahrend des Fluges aufgezeichneten
Logger-Daten zur Empfangsfeldstarke
und Datenfehlerrate zeigte keine Auf-
falligkeiten. Mein erstes Modul befindet
sich inzwischen in einem Segler mit ei-
nem Vier-Klappen-Fligel und hat beim
Hangfliegen in Frankreich zuverldssig
seinen Dienst verrichtet. Weitere Reg-
ler werden erganzt und warten auf ihr
zweites Leben.
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REPORTAGE

JURGEN BEHRENDT

Diese Reise war das Ergebnis eines Gesprachs auf der Faszination Modellbau 2025
in Friedrichshafen. Mit dem kleinen Modell der Emile Robin wollte ich zur grofRen
nach Hvide Sande fahren und auf dem Weg auch bei Billing Boats in Viborg vor-
beischauen. Mein Freund und Autorenkollege Stefan Schmischke war sofort Feuer
und Flamme und mit dabei. Spater erweiterten wir die Etappenziele und planten
die Reise fur Anfang Juni 2026.

Aufbruch in den Norden

Wir starteten dienstags gemeinsam
von meinem Wohnort Altenstadt in der
Oberpfalz. Unser erstes Etappenziel war
das Hotel ,Zwei Linden” in Balje bei Cux-
haven. Dieses Hotel war bereits bei fri-
heren Reisen eine Top-Adresse. Von dort
aus ging es dann am Mittwoch weiter
in den hohen Norden. Wir nahmen stil-
echt fur solch einen Ausflug die Elbfah-
re von Wischhafen nach Gluckstadt und
fuhren dann entlang der Kiste hoch bis
zum GrenzUbergang auf der A7 nach
Danemark. Uber Kolding erreichten wir
schlie3lich unser zweites Etappenziel:
Esbjerg an der Nordseekdste.

groflter Hafen Danemarks an der Nord-
seekUste daftir bekannt. Wahrend un-
serer Jagd mit den Fotoapparaten leg-
ten plotzlich die beiden Schlepper Fenja
und Sigyn der Reederei Svitzer ab und
verlieen den Hafen. Grund war das
hereinkommende Frachtschiff Kmax Vi-
sion, welches Windfligel an Deck gela-
gert hatte. Der Lotse/Pilot kam in den
Hafen und die beiden Schlepper tber-
nahmen zusammen mit einem dritten
.Kollegen” die Aufgabe, dem Fracht-
schiff zu assistieren. Einer wurde als
Bremsschlepper hinten angehangt, die
anderen beiden liefen wie Hunde um
eine Herde, bereit, dann einzugreifen,
wenn es notig ware.

sollte einer der Hohepunkte der Reise
sein, wobei wir nicht wussten, wie er aus-
gehen wird. Was wir dabei erlebten, be-
richten wir in einem separaten Berichtin
der kommenden ModellWerft-Ausgabe.
Als wir nach dem Besuch bei Billing Boats
wieder ins Auto stiegen, weinte der Him-
mel heftig. Das war aber dann schon der
einzige Regen auf dieser Reise, der Wet-
tergott meinte es gut mit uns.

Von Viborg aus fuhren wir wieder zu-
rick nach Esbjerg, nahmen aber einen
Umweg Uber Silkeborg. In der Stadt an-
gekommen, suchten wir den Liegeplatz
eines besonderen Schiffes. Hier irgend-
wo sollte der Raddampfer Hjejlen liegen,
dessen Modellbausatz von Billing Boats
Stefan in dieser Ausgabe vorstellt. Das
damals noch unfertige Modell war mit
auf die Reise gekommen. Wir glaubten
schon daran, nur die Blroadresse an-
zusteuern, als sich plétzlich nach einer
Brucke links der Blick auf einen See &ff-
nete und wir erleichtert das Objekt der
Begierde an der Pier liegen sahen. Nun
hatte Stefan seinen Glicksmoment.

WIRINGERTOUR

/wei Modellbauer auf Entdeckungstour in Danemark

70

Unser Motto war: Schnell das Hotel be-
ziehen und ab in den Hafen - wir wol-
len Schiffe sehen! Neben einem Feuer-
schiff (Museumsschiff) lagen vor allem
Schlepper, Fischkutter und Offshore-
Fahrzeuge im Hafen. Esbjerg ist als

Mit der Féhre ging es zunachst lber die Elbe
und weiter Richtung Norden

Fin besonderer Termin

Fur den Donnerstag hatten wir Uber
die ModellWerft-Redaktion ein Date
mit Billing Boats vereinbart. Der Be-
such bei diesem Hersteller in Viborg

Einsatz im Hafen von Esbjerg:

dem Frachtschiff Kmax Vision
mit Windfliigeln an Deck zu
assistieren

Fenja und Sigyn laufen aus, um

Wir konnten nicht nur das kleine Modell
vor dem grof3en Schiff ablichten, son-
dern durften auch an Bord gehen, um
Detailfotos flir den Weiterbau von Ste-
fan zu schieBen. Direkt bei dem Schiff
gibt es einen Kiosk, an dem man Fahr-
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ten buchen kann, sowie ein Café, um
sich zu starken. Apfelkuchen wird hier
mit einem Klecks Vanilleeis serviert. Wir
sind dann noch Uber die Briicke auf die
Gegenseite gegangen, um gute Fotos
zu bekommen und fanden dabei noch
das eine oder andere besondere Motiv.

Freitag - in Danemark ein
halber Feiertag

Wettertechnisch sollte der Freitag nicht
nur Wind, sondern auch Sonnenschein
am Nachmittag bringen. Optimale Be-
dingungen also fur den nachsten Ho-
hepunkt der Reise: Hvide Sande. Wir
erlebten auf der Fahrt dorthin den be-
sonderen Moment, wenn man den
Ort Nymindegab Richtung Westen ver-
lasst und zum ersten Mal die Dinen-
landschaft sieht. Hvide Sande selbst
liegt mittig auf einer Landzunge, dem
Holmsland Klit, genau zwischen dem
Ringkebing Fjord und der Nordsee.
Bei der Einfahrt in den Ort ging es mir

ModellWerft 10/2026

wie Stefan am Tag zuvor. Dann der er-
|6sende Moment: Beim Passieren der
Schleusenbricke konnten wir links ins
Hafenbecken schauen und erblickten
den Rettungskreuzer Emile Robin. Wir

Der Lotse kehrt in den Hafen
von Esbjerg zuriick

suchten uns einen Parkplatz direkt vor
dem Schiff und packten unser Equip-
ment aus. Ich hatte meine kleine Emi-
le Robin dabei. Ein Testbau, der in der
ModellWerft-Ausgabe 01/2024 vorge-




Der Raddampfer Hjejlen an seinem Liegeplatz in Silkeborg

stellt wurde. Kaum hatte ich das kleine Modell vor dem
Original platziert, standen auch sofort interessierte Touris-
ten und Einheimische um mich herum und fotografierten
die Szene. Einer davon war der Wirt vom benachbarten
Lokal Café Gaflen, der uns anschlie3end auf ein Getrank
und Danish Hot Dogs einlud. Vorher aber setzte ich die
Emile Robin Uber einen Schwimmsteg ins Schleusenbe-
cken und fuhr direkt vor dem Kreuzer auf und ab. Stefan
hatte auf der anderen Seite die beste Sicht, um Fotos zu
schieBen. Wind und Wellen hielten sich erstaunlich ruhig.
So konnte ich nach meinen Glicksmomenten und einer
dreiviertel Stunde Fahrt das Modell wieder unversehrt
auswassern und im Auto verstauen. Im nachfolgenden
interessanten Gesprach mit den Wirtsleuten Anders und
Carsten erkundigten wir uns nach einer Modellbauszene
in Danemark und erhielten auch eine ganz besondere
Einladung flr nachstes Jahr.

Noch lange nicht genug

Doch das war noch nicht alles. Hvide Sande ist ja auch
ein grolRer Fischereihafen, von dem ich mir so manche
Ortlichkeit abgeschaut, im Modell umgesetzt und auch
Berichte daruber geschrieben habe (Klappbrticke, Nord-
mole, Fischhalle usw.). Wir erkundeten gemeinsam den

Das Modell der Emile Robin dreht seine Runden direkt vor seinem Vorbild

Ort und wanderten bis an die Spitze
der Nordmole. Erst dort bemerkten
wir die doch recht steife Brise und die
Schaumkronen auf den Wellen. Mit de-
nen hatte auch ein einlaufender Kutter
deutlich sichtbar zu kampfen. Der Riick-
weg wurde zum Sammeln von Deko-

Vorbild und Nachbau Seite an Seite: Stefan Schmischke mit dem Billing-Boats-Modell der Hjejlen am

Liegeplatz des Raddampfers in Silkeborg

material und Strandgut fur ein aktuel-
les Projekt genutzt. Hungrig durch die
vorangegangenen Ereignisse, starkten
wir uns mit einer gebratenen Scholle im
Restaurant bei der 6rtlichen Raucherei
im Nordhafen.

Im Anschluss wollten wir dann beide
noch einmal die Gunst der Stunde nut-
zen. Stefan hatte seine Bunte Kuh dabei,
die zusammen mit meiner Emile Robin
nun im Hafenbecken hinter der Schleu-
senbrucke ihre Runden drehen durfte.
Die Modelle kreuzten damit genau vor
den Schiffen, die als Vorlage fur den
Nachbau dienten. Gleichzeitig war das
auch fur uns das nordlichste und zu-
gleich attraktivste Fahrgewasser, wel-
ches man sich als Modellbauer win-
schen kann. Was fir ein tolles Gefthl!
Nach dem Fahren wurden die Modelle
gleich mit SURwasser gespult und die
Wellen wieder gefettet.

Die Speicherkarten voll mit Fotos, gliick-
lich Gber das Erreichen aller gesteckten
Ziele und mit den Kopfen voller Eindru-
cke und neuer Ideen machten wir uns

ModellWerft 10/2026



Der erlésende Moment: Beim Passieren
der Schleusenbriicke gibt der Blick links
den Rettungskreuzer Emile Robin im Ha-

fenbecken von Hvide Sande frei Schippern im Hafenbecken von Hvide Sande - eine groRartige Kulisse!

e pemge s T 2 : R iy T A et

Ein Kutter kdmpft sich bei Wind und Wellen in den Hafen von Hvide Sande

Der lange Weg hinaus zur Nordmole von
Hvide Sande, die ich auch als Modell
nachgebaut habe. Der Baubericht dazu
findet sich in der Ausgabe 07/2020

am Samstag auf den Weg nach Hause. Etappenziel war dabei
noch unser Freund und Autorenkollege Christian in Stade, der
sich Uber unseren Besuch freute, bevor es dann am Sonntag
endgliltig zurtick in die Heimat in Bayern ging.

Fazit

Wenn einer eine Reise tut, dann kann er was berichten. In un-
serem Fall haben zwei Modellbauer mit ihren Modellen eine
tolle Reise kreuz und quer durch Danemark erlebt und sehr
viel Spa8 dabei gehabt. Wir haben interessante neue Kon-
takte geknupft, viel gesehen und Neues entdeckt. Nicht nur
schiffstechnisch, sondern auch kulinarisch. Das neu entdeckte
,1664 Blanc Wheat Beer" hat uns genauso geschmeckt wie der
Raucherlachs oder die Danish Hot Dog. Und wer Joghurt mag,
der kommt nicht an den 1-Liter Beuteln vom Original Klgver-
Joghurt vorbei, von dem ich mir einen groRen Vorrat (als Beu-
te) mit nach Hause genommen habe - typisch Wikinger halt.
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Eine Prise Schwefel, ein Schdufelchen Ruf8 und
einmal wieder im Dampf stehen - und ein Oldie
wie meinereiner ist glucklich. So ahnlich habe ich
mich gleich gefuhlt, als es wieder hiel3: ,Komm,
wir fahren zum Dampf Rundum!” Dieses Event
findet alle zwei Jahre an der danischen Grenze
im Hafen von Flensburg statt.

Dabei waren die Rahmenbedingungen alles andere als
gut. So war die Pier, an der die Dampfschiffe immer fest-
gemacht hatten, durch das Hochwasser vor drei Jahren
arg in Mitleidenschaft gezogen worden. Ein Anlegen war
nicht moglich. Dann kam kurzfristig noch die Meldung:
JStettin ist in der Werft, eine Teilnahme in Flensburg ist
nicht maéglich.” Das war ein herber Riickschlag, hatten wir
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Das danische Postschiff Skjelskor reiste aus Frederikssund zum

Dampf Rundum an. Ihre Zweizylinder-Verbundmaschine
von 1914 leistet etwa 70 PS

ModellWerft 10/2026




Die Flensburger Gastgeberin Alex-
andra lief 1908 vom Stapel und wird
von einer Zweizylinder-Verbund-
dampfmaschine mit rund 400 PS an-

oy __l-.- .

getrieben |

doch eine Mitfahrt auf der Stettin fur
das traditionelle Rennen am Freitag-
abend gebucht. Hier fahren alle Dampf-
schiffe auf die Flensburger Férde raus
und sammeln sich an einer gedachten
Linie, um dann mit zischenden Sicher-
heitsventilen in Richtung Hafen loszu-

1908 beeindruckt mit einer Dreizylinder-Verbunddampfmaschine

ModellWerft 10/2026

i g ?
4 Kleine Dampfbarkassen zogen mit erstaunlichem Tempo
ihre Runden durch den Flensburger Hafen

< Details an einer Barkasse. Es sind
liebevoll gepflegte Einzelstiicke

fegen. Eigentlich ein ungleiches Rennen, da die Schiffe
alle eine unterschiedliche Hochstgeschwindigkeit haben
- und die ist allgemein bekannt. So kdnnte die Stettin mit
ihren gut 2.000 PS und ihrer mdachtigen, vier Meter mes-
senden Schraube gemtlichimmer als Erste Giber die Ziel-
linie laufen. Aus Gruinden des Fair Play schnapsen sich die
Kapitane vor der Fahrt immer aus, wer denn dieses Jahr
als Erste Uber die Ziellinie fahren darf. Ein Spektakel ist
es allemal und hier ist der olympische Gedanke viel wich-
tiger als der Sieg.

Wo der Kessel zwickt

Aber zurlick zum Dampf Rundum. Erst machte die Bussard,
der Tonnenleger in Flensburg, schlapp, dann die Stettin in
Hamburg, die Scharhérn kampft mit einem altersschwa-
chen Kessel und dann ist ja noch das Thema mit den lie-
ben Kosten. Steinkohle und Zeit sind halt nicht zu unter-
schatzen. Da die Schiffe alle meist ehrenamtlich gefahren
werden, sind hier auch einige Kollegen unterwegs. Oft ist
nicht zu unterscheiden wer élter ist, die Mannschaft oder
das Schiff. Nein, Ernst beiseite, leider finden sich nur we-
nige jingere Personen, die sich die oft schmutzige Arbeit
auf den alten Ladys antun wollen.

So waren es zusammen gerade mal drei Schiffe, die sich
ein Stelldichein in Flensburg gaben. Klar, die Alexandra als
Gastgeberin war naturlich dabei. Weiterhin haben sich
Uber zehn Personen und das Postschiffchen S/S Skjelskar
aus Frederikssund in 3-tagiger Reise nach Flensburg auf-
gemacht. Als letzte machte die S/S Bjern aus Helsingar,
ebenfalls nach 3-tagiger Reise, in Flensburg fest. Nach-
dem die Stettin nicht dabei war, haben sich meine Freun-
de und Autorenkollegen sowie meinereiner fir alle drei
Schiffe eine Kurzfahrt auf die Forde gebucht, die dannam
Samstag stattfanden.

Am Freitagabend konnten wir nur sehnstchtig mit anse-
hen, wie die drei anderen Dampfer sich mit rauchenden
Schloten aufmachten, um den ,Schnellsten” am Abend
auszuschnapsen. Wer gewonnen hat, wissen wir gar nicht,
aber wie erwahnt, ist das gar nicht so wichtig.
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Buntes Treiben am Kai vor der Alexandra
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es viel zu entde-

Y cken: historische
‘:&‘i Lokomobile, rund
130 Jahre alt

Liebevoll gepflegte Details
der Lokomobile

Historische Dieselmotoranlage im Schifffahrts-
museum, 45 PS und rund drei Tonnen schwer

Parallel zu den drei groRen Dampfern
hatten sich aber noch vier ,kleine”
Dampfer eingefunden. Meist Barkas-
sen flr rund 4-8 Personen, die mit einer
kleinen dampfenden Anlage Uber den
Hafen rutschten. Jedenfalls machte es
hier auch SpaR, mit den Kapitanen zu
schnacken und zu erfahren, wie lange
sie gebraucht hatten, das Boot entwe-
der selbst zu bauen oder aufzutreiben
und wie es erhalten und betrieben wird.
Auch wenn es fast schon Modelldampf-
maschinen waren, haben sie die Bar-
kassen mit oft erstaunlichen Geschwin-
digkeiten durch den Hafen gedruckt.
Man sollte diese Dampfschiffchen nicht
unterschatzen.

Wo die Kolben tanzen

Samstag war dann unser Tag! Wir hat-
ten Fahrkarten fr alle drei Schiffe zum
Mitfahren. Jeweils ca. 1-1,5 Stunden.
Raus auf die Forde, langer Bogen und
wieder zurlck in den Hafen. Klar, dass
ich als alter Maschinenbauer recht flott
in die Maschine abgestiegen bin, um
ausgiebig das alte Eisen zu begutach-
ten. Fur mich das Highlight des Wo-
chenendes. Diese alten Maschinen in
Bewegung zu sehen ist, zumindest fur
mich, etwas Besonderes. Gebaut meist
Anfang des 20. Jahrhunderts, kein CNC-
Kram, kein Computer, und doch in einer
beeindruckenden Prazision. Diese Ma-
schinen strahlen eine ganz besondere
Aura aus. Leise und doch kraftvoll wird
der auf ca. 9-10 Atu hochgespannte
Dampf verarbeitet. Einzig die Pumpen,
die das wieder heruntergekihlte Spei-
sewasser zurlck in den Kessel gedruickt
haben, machen ein paar leise Klacker-
gerausche. Aber eine Unterhaltung ist
problemlos moglich.

Vor dem Kessel zu stehen, die Hitze
zu spuren, die von den Feuern aus-
geht, welche vom Heizer regelmaRig
mit Steinkohle gefuttert werden, das
ist schon beeindruckend. Ein Blick in
das Feuerloch zeigt deutlich, woher die
Maschinenkraft kommt. Nicht umsonst
wurde in der Dampfzeit die Feuerblich-
se oft als Hollenfeuer bezeichnet. Fur
mich, der schwitzend in der Maschine
den Jungs dort im Weg stand, war es
aber das Erlebnis schlechthin.

Erst in der Alexandra, 2-Zyl.-Verbund
(Hoch und Niederdruck), ca. 400 PS indi-
zierte Leistung, Baujahr 1908. Anschlie-
RBend in der S/S Skjelsker, auch hier eine
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Die machtige Maschine der Bjorn

Blick ins Héllenfeuer der Alexandra: Die glithende Kohle sorgt fiir den Dampf im
Kessel, der die historische Maschine antreibt

2-Zyl.-Verbundmaschine, aber mit
gerade mal 70 PS aus dem Jah-
re 1914 und zu guter Letzt in der
S/S Bjern, Baujahr 1908, meinem
absoluten Favoriten. Die Bjgrn
ist ein Schlepper und Eisbrecher.
Breit und bullig kommt sie daher
und hat daher auch einen recht ge-
raumigen Maschinenraum.

Beim Heruntersteigen in die Ma-
schine war ich absolut geflasht
von der machtigen Maschine. Hier
kampfen drei Zylinder um Dreh-
moment auf der Welle. Hoch-, Mit-
tel- und Niederdruckzylinder mit
entsprechenden Kolbenschiebern
tanzen hier um die Wette. Und
wiederum machen sie die Arbeit
still und leise. Kein offener Aus-
puff und Drehzahlen irgendwo
um 10.000 U/min. Hat sie gar nicht
nétig. Der Anblick zeigt schon: Hier
kommeich, weg da... Ein Eindruck,
der mir noch lange in Erinnerung
bleiben wird. Hinten, wie immer,
dann noch der Kessel. Die hier
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Uber 400 PS starke Maschine will
entsprechend gefuttert werden.
Um den Kessel zu schonen, wur-
de der Dampfdruck schon von 12
auf 10 Bar heruntergenommen.
Damit ist auch die Leistung auf et-
was Uber 200 PS gesunken, aber
der Kessel will immer noch mit
ca. 200 bis 240 kg Kohle pro Stun-
de gefuttert werden. Harte Arbeit
far den Heizer. Es geht ja auch
nicht nur darum, die Kohle einfach
reinzuschaufeln, nein, die Kohle-
schichtsollte gleichmaRig auf dem
Rost verteilt werden und so muss
die Kohle auch ganz nach hinten
geschubst werden. Brandlocher
mussen regelmaliig geflllt wer-
den, die Luftzufuhr muss je nach
bendtigter Leistung angepasst
werden. Also immer was zu tun.

Was mir noch aufgefallen ist: In
allen Maschinenrdumen hangen
noch Petroleumlampen. Auf mei-
ne Nachfrage hin erklarten die Ma-
schinenjungs, eigentlich logisch,

REPORTAGE | CHRISTIAN BRUNS
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dass zur Zeit der Erbauung auf dem Schiff ja kein elek-
trisches Licht vorhanden war. Das kam alles spater.
Und so sind im gesamten Maschinenraum keine funf
Meter Stromkabel verlegt. Zwei Lampen und gut ist.
Stimmt nicht ganz, denn um Strom zu erhalten, sind
mittlerweile auch Stromgeneratoren verbaut, die den
bendtigten Strom im Schiff erzeugen. Aber diese Ge-
neratoren sind klarerweise auch mit Dampf angetrie-
ben und natirlich auch gefthlte 100 Jahre alt. Aber
eben Technik, die scheinbar fir die Ewigkeit gebaut
wurde. Fir mich ein Augenschmaus.

Grenzenlose Technikbegeisterung

Aber das Dampf Rundum bestand nicht nur aus Schiff-
chenfahren. An Land, am Norderkai, waren Buden
aufgebaut, frei nach dem Motto: ,O0hne Mampf kein
Kampf". Freitagabend wurde ein Feuerwerk abge-

Dampfspill im Heck der Bjarn

8

Steuerstand der Alexandra

_Dampf-Ankerwinde auf der Bjorn

brannt und last but not least gab es im
Schifffahrtsmuseum, bei freiem Eintritt,
eine Modellbauausstellung. Hier wur-
den viele Objekte in Bewegung gesetzt.
Richtig gut hat mir eine drei Tonnen
schwere 1-Zyl.-Dieselmaschine gefal-
len, die mit 45 PS viele Fischerboote
angetrieben hat. Allein der Startvor-
gang war eine Show: Vorglihen, dann
mit Druckluft den Kolben in Bewegung
setzen und hoffen, dass die Oko-Kolle-
gen die schwarze Startrauchfahne nicht
gesehen haben.

Vor dem Museum wurden dann noch
vier Dampflokomobile ausgepackt.
Nicht die ganz groRen, sondern alle
etwa in halber GroRe. Die alteste aus
dem Jahre 1898 war wohl eine Dampf-
maschine zum Vorflhren bei poten-
ziellen Kaufern. Sie sollte wohl zeigen,
was denn damit so alles machbar ist.
Diese Maschinen brachten aber auch
gut 3-3,5 Tonnen auf die Waage. So
war dann auch klar, wieso die Besitzer
mit LKW-Oldies mit grofRen Anhangern
ankamen, um die ,kleinen” Dampfma-
schinchen zu transportieren. Zwei der
Kollegen kamen aus den Niederlanden.
Auch nicht gerade um die Ecke.

Fazit zum Dampf Rundum

Unbedingt mal besuchen! Wer SpaR3 an
alter Technik hat und sich einmal in die
Zeit der alten Férdedampfer versetzen
mochte, sollte hier vorbeischauen. Ich
hoffe sehr, dass die Schiffe, die dieses
Jahr nicht dabei waren, bald wieder fit
sind und auch eine Mannschaft haben,
die sich die Arbeit macht und nach
Flensburg fahrt. Zumindest die Stettin
ist wieder aus der Werft.

Ein Dampf Rundum ist erst ein richtiges
DampfRundum, wenn der gesamte Ha-
fenim Rauchnebel liegt und die schéne
Designerkleidung mit Ruf bekleckert
ist. Am besten ein schwarzes Shirt und
Jeans anziehen, da fallt es nicht so auf.
Das nachste Dampf Rundum in Flens-
burg findet im Jahr 2028 statt.

Weitere Infos zum Event und
den Schiffen gibt es unter:

o www.dampfrundum.de

+ www.dampfer-alexandra.de
e www.ss-bjoern.dk

o www.dampskib.dk/dk
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DIE WELT DES MODELLBAUS,

IN DEINEN HANDEN

BUCHER & ZEITSCHRIFTEN PORTOFRE! (innerhalb von Deutschland)

4TIPP DER REDAKTION
Grundlagen moder-

[ iimin |
£
' ner Fernsteuerungen
b ‘ ‘ Autor: Prof. Dr. Roland Bichi
' Neben den Grundlagen und Eigenschaf-

ten der 2,4 GHz-Funkwellen vermittelt
unser Autor, Prof. Dr. Roland Blichi,
auch die praktischen Aspekte.
144 Seiten, 124 Abbildungen

Art.Nr.: 3102310 ¢ Preis: 29,90 €

Grundlagen moderner (@)
Fernsteuerungen
Technd und Praxis

Binnengschiffe
! als Modell

Autor: Glnther Slansky

Die diversen Typen und Verwen-
dungszwecke von Binnenschiffen
werden vorgestellt. Ideal fur den Ein-
stieg in den Schiffsmodellbau.

160 Seiten, 250 Abbildungen
Art.Nr.: 3102287 ¢ Preis: 29,90 €

als Modell

Schiffsmodelle
selbst gebaut

Autor: Glnter Hensel

.. Vom Kiel bis zur Mastspitze wird alles
selbst gebaut. Gearbeitet wird mit ei-
ner normalen Werkstattausriistung.
so dass jeder die Schritte nachvoll-
ziehen kann.

160 Seiten, 172 Abbildungen
Art.Nr.: 3102253, Preis: 26,90 €

Mahagoniboote

Autor: Patrick Matthews

Viele Tipps zur Verbesserung von Bau-
~ satzen, aber auch Ausblicke auf den Bau
von Modellen nach Bauplan runden die-
ses Buch zu Mahagoniyachten im Mo-
~ dell ab.

144 Seiten, 185 Abbildungen

&‘ @ @ Art.Nr.: 3102249, Preis: 25,90 €

Hafenschlepper

Autor: Stefan Thienel

" Der Autor fiihrt den Leser vom
Rumpfbavu, Gber die zahlreichen De-
tails, bis hin zur Alterung, damit das
Modell den typischen Arbeitsschiff-

SRR = charakter bekommt.
Hafenschlepper 112 seiten, 115 Abbildungen
T Art.Nr.: 3102274 + Preis: 21,90 €
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Mikromodelle
zu Wasser

Autoren: Th. Feuchter, H. Jacobsen,
L. Seitz und D. Stukenbrokl

Schiffe, U-Boote & Amphibienfahrzeuge im
Mal3stab 1:87 werden vorgestellt - nicht nur
Fahrfunktionen, auch Sonderfunktionen.

Mroinodelle
Zu Wasser

256 Seiten, 387 Abbildungen
Art.Nr.: 3102302, Preis: 39,90 €

Das Kutterbuch

Autoren: J. Behrendt, S. Schmischke

Dieses Buch bietet die notwendigen In-
formationen, um realistische und at-
traktive Modelle kleiner Fischereifahr-
zeuge zu bauen.

176 Seiten, 407 Abbildungen
~ Art.Nr.: 3102276, Preis: 32,90 €

Modellbau von
Kriegsschiffen

Autor: Glnther Slansky

Einsteiger kénnen von dem enormen Er-
fahrungsschatz des Autors profitieren und
ihren Traum vom Kriegsschiff-Modell ver-
wirklichen.

224 Seiten, 289 Abbildungen
Art.Nr.: 3102265, Preis: 29,80 €

Modellbau von
Kriegsschiffen

Ait ginfaches n nach Plan gebaut

Mit Liebe gemacht — VTH-SHOP — 07221 - 5087-22 — @ shop.vth.de — 4 service@vth.de




Wasserflieger treffen Schiffsmodel

Das RC-Wasserflug-Treffen am Bitburger Stau-
see hatsich in den letzten Jahren zu einem fes-
ten Terminin der Szene entwickelt. Jedes Jahr am
Wochenende nach Christi Himmelfahrt kommen
die Enthusiasten an dem idyllisch gelegenen See
nahe Bitburg zusammen - bekannt nicht zuletzt
als Heimat der gleichnamigen Brauerei.

Der See ist das Zuhause der Interessengemeinschaft
+Flug und Schiff”. Die IG versteht sich als Zusammen-
schluss von Schiffsmodellbauern und Wasserfliegern und
kooperiert mit der Modelfluggruppe , Bit Falken”. Das zwei-
tagige Treffen mit dem Namen ,MAYDAY" erlaubt dabei
den Blick Uber den Tellerrand und sorgt fr eine abwechs-
lungsreiche Mischung von Vorflihrungen zu Wasser und
in der Luft. Zugelassen sind Wasserflugzeuge mit Elektro-
Antrieb bis maximal 12 Kilogramm Abfluggewicht und
Schiffe aller Art, inklusive der sogenannten Powerboote
mit Verbrennerantrieb.

Vor Ort und drumherum

Das Gastro-Team von Ferdis Bootshaus sorgt wahrend
der Veranstaltung fur beste Verpflegung und fur die er-

80

forderliche Logistik. Die Mitglieder der
DLRG Oberweis helfen bei der Bergung
von Havaristen. Und fir die Zuschauer
gibt es eine groRe Triblne direkt am
Wasser mit hervorragendem Blick auf
das Geschehen. Wohnmobile kénnen
vor Ort parken oder auf dem wenige
Fahrminuten entfernten 4-Sterne-Cam-
pingplatz in Oberweis. Und die Region
hat auch abseits des Sees einiges zu
bieten: Ein Ausflug nach Trier, der altes-
ten Stadt Deutschlands, ein Abstecher

Blick aus der Vogelperspektive
auf das Veranstaltungsgelande A
am Bitburger Stausee di

ellerrand

bauer

nach Luxemburg oder ein Besuch in
der Bitburger Markenwelt lohnen sich
allemal. Und wer die Natur liebt, be-
suchtden ,zweitschonsten Wanderweg
Deutschlands” bei Bollendorf mit dem
Namen ,Grune Holle", die ,Luxembur-
ger Schweiz" oder die nahegelegenen
Maare der Westeifel.

Weitere Informationen zum Event fin-
den sich bei Facebook unter dem Link:
www.facebook.com/GoetteBitburg.



Selbstklebendes

SCHLEIF-
PAPIER

Anzeige

i

3 Kornungen

P80 1,5m Art.Nr.:6212175 Preis:4,99€
P80 3,0m Art.Nr.:6212186 Preis:7,99€

P120 1,5m Art.Nr.: 6212176 Preis:4,99€
P120 3,0 m Art.Nr.: 6212187 Preis:7,99€

P220 1,5m Art.Nr.:6212177 Preis:4,99€
P220 3,0 m Art.Nr.:6212188 Preis:7,99€

Die Do X in ihrem Element - ein Highlight fir alle Zuschauer auf der Tribiine

Selbstklebendes Schleifpapier

Die selbstklebenden Schleifbander sind zur
Erstellung eigener Schleifklotze mit individu-
eller Form und fir den Handschliff geeignet.
Fertigen Sie lhre eigenen Schleifklotze in der
passenden Form fur ganz individuelle Schlei-
faufgaben. Die 69 mm breiten Bander sind
sehr langlebig und klebestark. Sie sind in den
Kdérnungen 80, 120 und 220 sowie in zwei ver-
schiedenen Langen erhaltlich. Andere Lan-
gen konnen auf Anfrage geliefert werden.

«
—
\\_-\.\

. ——————— -
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Vollgas auf dem Wasser: Die Rennboote liefern spektakulére Fahrten

v Kontrast zum Rennboot: Die detailgetreu gebaute USS Missouri zeigt, was vorbildtreu-
er Schiffsmodellbau zu leisten vermag

Mit Liebe gemacht

VTH-SHOP ¢ 07221 -5087-22
@ shop.vth.de =4 service@vth.de
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430 EMILE ROBIN
Poly Rumpf 1:33
L. 60,5 B. 19 H. 35cm
(im Werksvorrat)

Die MRB 20 Emile Robin wurde im Jahre 1989 in der Werft North Sea Shipyard in Ringkobing/Danemark
gebaut. Der Pariser Kaufmann Emile Robin war Namensgeber dieses Rettungsbootes. Der Philanthropist
Emile Robin, ein Cognac-Fabrikant und der Vizeprasident der franzésischen Gesellschaft firr die Rettung von
Schiffbriichigen (La Société Centrale de Sauvetage des Naufragés) war einer der bekanntesten Wohltater
in der 150-jahrigen Geschichte der danischen Rettungsschifffahrt. Die Emile Robin hat ihren standigen Liege-
platz bei der Rettungsstation in Hvide Sande, an der Westkiiste Danemarks.

Werfen Sie einen Blick auf unsere 70 Kits auf billingboats.com
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[w] Kein Einzelverkauf . . .
Handlerliste hier:

- acebook.com/groups/billingboats _
" Kontaktiere uns unter service@BillingBoats.com ‘ ’ —_— . .

Treten Sie unserer Facebook-Gruppe mit 7000 Bl|||ngBoatS-C0mld|StrlbUtOI'S
Modellbauern bei.




www.krick-modell.de

Comtesse
Segelyacht

1:15, Lénge ca. 950 mm
Bestell- Nr. ro1072

l

o
sﬂ'&-" San Diego
' Mega Yacht
1:25, Lange ca. 1270 mm
Bestell- Nr. ro1045

Industriestr. 1- D-75438 Knittlingen
www.krick-modell.de

__'w-

Fordern Sie den aktuellen krick-Hauptkatalog mit aktuellen
Neuheiten gegen 10,- Euro Schein (Europa 20,- Euro) oder die
Neuheiten gegen Einsendung von Briefmarken im Wert von 1,60
Euro Porto (Europa 3,70 Euro) an, oder holen Sie diese bei lhrem
Fachhéndler.




