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inkl. groBem Beschlagteilesatz

inkl. 2 funktionsfahigen Loschmonitoren

inkl. funktionsfahiger Beleuchtung & Blaulicht
inkl. funktionstahigem Radar

3reite ca. 180 mm
ange  ca. 580 mr
Hohe ca. 290 mnmr
Malstab ca. 1:20
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B oat Die Boote werden auf einem tiefgezogenen ABS-Rumpf mit Laserteilen
aus ABS aufgebaut. Alle Bauteile sind sauber vorgetertigt und mit einer
sehr austlhrlichen Bauanleitung versehen. Alle Boote kommen mit

einem auf das Boot angepassten, umtangreichen Beschlagteilesatz.
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EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

viele Modellbauer wahlen ihre Projekte nicht zufallig. Oft steckt hinter einem Schiffs-
modell eine personliche Geschichte, eine Erinnerung, eine Verbindung zum Original.
Wer selbst zur See gefahren ist oder bei der Marine gedient hat, baut nicht einfach
irgendein Boot - er baut ein Stlck seiner eigenen Vergangenheit nach. So auch Klaus
Klein, ehemaliger Maschinist auf einem Minenleg- und Raumschiff der Krake-Klasse.
Nach dem detailgetreuen Nachbau ,seines” eigenen Schiffes und zweier deutscher
Schnellboote suchte er bewusst nach einer neuen Herausforderung - und fand sie
in Schweden auf der traditionsreichen Marinebasis Galé nahe Stockholm. Dort liegt
das Torpedoschnellboot Spica, ein markantes, bis zu 40 Knoten schnelles Marine-
fahrzeug mit charakteristischer Bewaffnung und unverwechselbarer Silhouette.
Zweimal durfte Klaus Klein auf dem Original mitfahren, die beeindruckenden Gasturbinen hautnah erleben, die Enge und
Geschwindigkeit in den Scharen spuren und intensive Eindricke sammeln. Begegnungen mit schwedischen Veteranen
und der Austausch mit erfahrenen Marinekameraden lieferten ihm dabei nicht nur wertvolle Einblicke, sondern auch die
entscheidende Motivation fur sein bislang anspruchsvollstes Modellbauprojekt.

Mit grolser Sorgfalt und technischem Anspruch Ubertrug er das Vorbild im Malistab 1:35 ins Modell - von der markanten
Rumpfform uber die Antriebsanlage bis hin zu zahlreichen funktionalen Details. Ein besonderes Highlight ist die aufwandig
inszenierte Simulation des Turbinenstarts: Ein Rauchgenerator erzeugt realistischen Abgasnebel, der durch die drei Heck-
offnungen austritt, wahrend flackernde LEDs das Zlnden der Turbinen imitieren. Erganzt durch ein Soundmodul entsteht
ein beeindruckend authentisches Zusammenspiel aus Licht, Rauch und Klang, das die Kraft und Faszination des Originals
eindrucksvoll erlebbar macht - nicht zuletzt auf unserem Titelbild dieser neuen Ausgabe.

Und nun wunsche ich Ihnen viel Freude mit diesem und den vielen weiteren interessanten Themen der MODELLWERFT
06/2026.

Produkt des Jahres

Zum Schluss noch ein Hinweis in eigener Sache: Unsere Leserwahl [auft - und Sie gy --,_
konnen noch bis zum 31. Mai 2026 mitmachen! Stimmen Sie fur Ihre Favoriten ab I" "

und sichern Sie sich IThre Chance auf attraktive Gewinne. Unter allen Teilnehmern |
verlosen wir Sachpreise im Gesamtwert von 9.000 Euro. Einfach den Coupon aus
der Ausgabe 04/2026 nutzen oder bequem online abstimmen unter www.vth.de/le-
serwahl. Ich freue mich auf Ihre Stimme und drtcke die Daumen fur die Verlosung.

Eric Scharfenort, Verantwortlicher Redakteur MODELLWERFT
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Joachim Brehm nimmt das Jubilaum der , Kéln-Dusseldorfer” zum Anlass
die Geschichte des Passagierverkehrs auf dem Rhein anhand seiner
Modelle lebendig werden zu lassen.

Im zweiten Teil seines Bauberichts vollendet Rudolf Frohlich die
MS Finnmarken mit stimmungsvoller LED-Beleuchtung, sorgfaltiger
Rumpfbeplankung und liebevollen Details.

Jurgen Bornemann prasentiert mit der S.M.S. Condor ein faszinierendes
Standmodell im MaRstab 1:75 - ein eleganter Vertreter des Ubergangs
vom Segelschiff zum modernen Kreuzer.
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Jorg Gebhardt stellt die heute weitgehend verges-
senen Katt-Frachtschiffe des 18. Jahrhunderts
vor und beschreibt ihren Nachbau als
Fahrmodelle nach historischen Planen.



Mantua ein vielseitiges Elektronik-Experiment:

Oliver Bothmann stellt die 16-Kanal-Fernsteue-
rung FS-ST16 von FlySky vor. Ein vielseitiger Sen-
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Thomas lig macht aus dem Vaporetto von

Mit selbst konstruiertem 3D-Druck-Rumpf,
zahlreichen Detailanderungen und Arduino-

gesteuerten Sonderfunktionen.
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der - auch fiir Funktionsmodellbauer.

Andreas Stach testet den lange erwarteten Schlepper Taucher 0. Wulf 6 von
Hobby-Lobby: ein handliches, detailliertes Modell mit vielen 3D-Druckteilen,
solider Technik und sehr guten Fahreigenschaften.

Werner Baumeister nimmt das kompakte RTR-Rennboot Sonicwake 24"
von ProBoat unter die Lupe - schnell, wendig, fahrfertig und mit
Selbstaufrichtfunktion bietet es jede Menge Fahrspal.

TITEL-
THEMA

Mit viel Leidenschaft, technischem Know-
how und einem feinen Gespur fiir Details
lasst Klaus Klein ein beeindruckendes
Funktionsmodell der Spica entstehen -
inspiriert vom Original und voller durch-
dachter Losungen bis ins kleinste Detall.
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Krick Modelltechnik

Far 2026 kindigt Krick Modelltechnik einen
Bausatz an, der das Herz von Arbeitsschift-
Fans hoherschlagen lassen durfte: Das Ham-
burger Watt-Mess- und Arbeitsschiff Nige
Wark kommt im Mal3stab 1:25 als RC-Bau-
satz in den Handel.

Das Vorbild blickt auf eine bewegte Geschich-
te zuruck. 1962 schloss Hamburg mit Nieder-
sachsen einen Vertrag, der die Insel Neu-

NIGE WARK

werk samtangrenzender
Wattgebiete wieder der
Hansestadt angliederte.
Fur das damals geplante
Tiefwasserhafen-Projekt
in der Aul3enelbe grun-
dete das Hamburger Amt
far Strom- und Hafenbau
die ,Forschungsgruppe
Neuwerk”. Um die erfor-
derlichen Messarbeiten
im Watt durchfGhren zu
konnen, wurde 1964 die
Nige Wark in Dienst ge-
stellt. Nachdem Hamburg die Hafenplane
aufgegeben hatte, blieb das Schiff noch Jahr-
zehnte im Einsatz - bis 2016 diente es als
Versorgungs- und Arbeitsschiff fur die In-
sel Neuwerk.

Der bekannte Konstrukteur Manfred Kai-
ser-Pletscher hat auf Basis des Bauplans
aus dem VTH-Programm einen serienreifen
RC-Bausatz entwickelt. Mit einer Modelllan-
ge von 1.080 mm, einer Breite von 240 mm,
einem Tiefgang von 73 mm und einer Ver-
drangungvon 10,5 kg entsteht ein stattliches
Modell, das mit allerlei Sonderfunktionen
ausgerustet werden kann. Weitere Details
und den Verkaufspreis will Krick in den kom-
menden Monaten bekanntgeben.

Der Krick Neuheitenprospekt 2026 bietet
einen kompakten Uberblick Uber die aktu-
ellen Produktneuheiten im Sortiment des
Herstellers. Der kostenfreie Prospekt stellt
neue Modelle, Zubehor und Werkzeuge vor
und richtet sich an Modellbau-Interessierte,
die sich schnell und gezielt Gber die neues-
ten Entwicklungen informieren mochten.

P
Multiplex Modellsport

Die Servos DB777WP und DB778WP wur-
den speziell fur den Einsatz unter
anspruchsvollen Bedingun-
gen im Modellbau ent-
wickelt. Beide Mo-
delle verflgen
tuber einen ef-
fizienten BLDC-
Motor und sind
nach IP67 gegen
Staub und zeitweili-

< DB777WP DB778WP »

ges Untertauchen geschutzt. Das DB777/WP
zeichnet sich durch eine besonders schnel-
le Stellgeschwindigkeit aus und ist daher fur
Anwendungen mit schnellen Steuerbewe-
gungen geeignet. Das DB778WP bietet eine
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Medelibaw rn-i Besilen

Die Broschure eignet sich als Orientierungs-
hilfe fur die Auswahl neuer Projekte und
erganzt das Hauptsortiment von Krick um
aktuelle Innovationen und Trends.

Der neue Katalog ,,Werkzeuge und mehr”
bietet einen Uberblick Uber das Sortiment an
Werkzeugen und Zubehor fur den Modell-
pbau. In gedruckter oder digitaler Form pra-
sentiert der Katalog eine grol3e Auswahl an
Produkten, die speziell auf die Bedurfnisse
von Modellbauern zugeschnitten sind. Ne-
ben Werkzeugen finden sich darin auch Hilfs-
mittel und erganzendes Material flr unter-
schiedliche Modellbauprojekte. Der Katalog
dient als Nachschlagewerk und Inspirations-
quelle und erleichtert die Auswahl passen-
der Produkte fur den eigenen Bedarf. Der
Katalog kann kostenfrei unter krickshop.de
heruntergeladen werden, die gedruckte Ver-
sion ist zum Preis von 2,50 Euro bestellbar,

Info & Bezug
Krick Modelltechnik
www.krickshop.de

deutlich hohere Stellkraft und ist damit ide-
al fur groldere oder schwerere Modelle, die
zusatzliche Leistungsreserven bendtigen.
Beide Servos kombinieren hohe Leistung,
prazise Steuerung und eine robuste, was-
ser- und staubdichte Bauweise, was sie zur
zuverlassigen Wahl fur Offroad-, Boots- und
andere anspruchsvolle Modellbauanwen-
dungen macht. Preis: ab 138,70 €.

Info:

Multiplex Modellsport

Internet: shop.multiplex-rc.de
Bezug:

Fachhandel oder direkt bei Multiplex

ModellWerft 06/2026



Graupner

Das Schaltmodul SM0001 von
Graupner ist fur das Ein- und Aus-
schalten elektrischer Verbraucher in
RC-Modellen konzipiert. Es verflgt
uber zwei unabhangig steuerbare
Schaltkanale, die sich einfach Uber
die Fernsteuerung ansprechen las-
sen. Das Modul kann sowohl Uber die
Empfangerspannung (4,0 bis 8,4 V)
als auch extern mit bis zu 21 V Gleich-
spannung betrieben werden. Pro Ka-
nal kann ein Strom von bis zu 7,5 A
geschaltet werden, wodurch das Mo-
dul auch far leistungshungrige Ver-
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aero-naut

Der neue AuRenbordmotor ,Mag-
num” von aero-naut fallt durch sein
klassisches Retro-Design auf und erin-
nert an die klassischen Power-Boote
vergangener Jahrzehnte. Das weil3e
Kunststoff-Gehause kann individuell
lackiert werden, um es optisch an das
jeweilige Boot anzupassen. Die Kraft-
Ubertragung zum Propeller erfolgt
uber eine flexible Welle, wodurch
ein ruhiger Lauf und eine effiziente
Leistungsabgabe erreicht werden.
Im Lieferumfang sind zwei Kupplun-
gen fur Motorwellen mit 3,17 mm
und 4,0 mm Durchmesser enthalten.
Geeignet ist der Magnum fur Elekt-
romotoren mit einem Lochkreis von
19 mm sowie Propeller bis zu einem
Durchmesser von 32 mm. Die Mon-
tage am Heckspiegel erfolgt mit vier
Schrauben; sowohl
die Einbauhohe als

auch der Anstell-
winkel sind dabei
justierbar. Motor
und Propeller sind
nicht enthalten. Die
Abmessungen des
Motors
betra-
gen etwa
170 mm inder
Hohe, 75 mm

ModellWerft 06/2026

braucher geeignet ist. Dank der of-
fenen Anschlussgestaltung konnen
Kabel individuell angepasst werden,
was die Integration in verschiedene
Modellbauprojekte erleichtert. Mit
kompakten Abmessungen von etwa
16x21x5 mm und einem Gewicht
von rund 8 Gramm eignet sich das
SMO0001 besonders fur Modelle mit
wenig Platz. UVP: 24,90 Euro.

Info:

D-Power Modellbau
www.d-power-modellbau.com
Bezug:

Fachhandel

in der Breite und 130 mm in der Lan-
ge. Preis: 59,90 €.

Der neue Stabi-Naut Forte 2K-Kleb-
stoff von aero-naut ist ein Hochleis-
tungs-Zweikomponentenkleber, der
speziell fur den Modellbau als Alter-
native zum nicht mehr erhaltlichen
Stabilit Express entwickelt wurde. Der
Klebstoff besteht aus Harz und Har-
ter, die vor der Anwendung im Ver-
haltnis 1:1 gemischt werden. Nach
dem Mischen hartet der Kleber zu ei-
ner festen, dauerhaften Verbindung
aus und kann geschliffen, gebohrt
und lackiert werden. Stabi-Naut Forte
eignet sich fUr verschiedene Materi-
alien wie ABS, GFK, CFK, Poly-
carbonat sowie Metalle, Holz
und Keramik und ist damit

I

vielseitig einsetzbar. Der “

Klebstoff zeichnet sich ABYOs

durch hohe Festigkeit naug
Stabi-Naut B

und Widerstandsfahigkeit
gegen Feuchtigkeit aus.
Damit ist er ideal fur an-
spruchsvolle Verklebun-
gen im Schiffsmodellbau
und anderen Bereichen,
in denen dauerhafte und
belastbare Ergebnisse ge-
fordert sind.

Info & Bezug
aero-naut
WWW.aero-naut.de

Anzeige

TOP FIVE

Der ModellWerft Fachblicher
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Grundlagen moderner Fernsteuerungen
Art.Nr.: 3102310, ISBN: 978-3-88180-527-8
Preis: 29,90 €

Schiffsmodelle
mit Dampfantrieb

Schiffsmodelle mit Dampfantrieb
Art.Nr.: 3102290, ISBN: 978-3-88180-508-7
Preis: 36,90 €

Mikromodelle
zu Wasser

Mikromodelle zu Wasser
Art.Nr.: 3102302, ISBN: 9/8-3-88180-520-9
Preis: 3990 €

SCHIFFSMODELLE

16 P

Schiffsmodelle selbst gebaut
Art.Nr.: 3102253, ISBN: 978-3-88180-468-4
Preis: 26,90 €

Luftkissenboote
als Modell
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Luftkissenboote als Modell
Art.Nr.: 3102284, ISBN: 978-3-88180-498-1
Preis: 3490 €

A aufgestiegen B unverandert 'V abgestiegen

VIH-5HOP

W 07221 -5087-22 & service@vth.de
@ shop.vth.de




MARKT & MELDUNGEN

N—

Megatrading GmbH

Das arkai LC7/UP8-Ladegerat ist ein Dual-
Port-Ladegerat mit integriertem Netzteil, das
laut Hersteller alle gangigen Akkutypen la-
den kann - darunter LiPo, Li-lon, LiFe, LiMn,
LiHV (bis 4,50 V/Zelle), NiMH, NiCd und Blei-
Akkus. Wird nur ein Port genutzt, soll eine
Ladeleistung von bis zu 300 W bei maximal
16 A zur Verfugung stehen; bei gleichzeiti-
ger Nutzung beider Kanale sind es laut Me-
gatrading zusammen 400 W (2x 200 W). Das
Gerat verfugt uber ein 3,5“-LCD-Display mit
wahlbarer Sprache und zeigt wahrend des
Ladevorgangs unter anderem die aufgenom-

LC7 Ladegerat

—_—

mene Ladung an. Beide Ports sind mit XT60-
Steckern und XH-Balancer-Anschllssen aus-
gestattet. Zusatzlich bietet das LC7 eine Mo-
tor- und Servotester-Funktion sowie einen
Induktions-Ladeport auf der Oberseite, Uber
den ein Smartphone mit biszu 10 W geladen
werden kann. Das Ladegerat kann sowohl an
240 V AC als auch an einer DC-Quelle von 9
bis 30 V betrieben werden. Schutzfunktionen
gegen Uberlastung, Verpolung, Kurzschluss
und Uberhitzung sind integriert, das Gehau-
se besteht laut Megatrading aus brandbe-
standigem Material. Mal3e: 125x119x76 mm.
Gewicht: 780 g. UVP: 185,- €.

Das arkai LC6/UP13-Ladegerat ist ein kom-
pakteres Dual-Port-Ladegerat mit integrier-
tem Netzteil und 2,4“-HD-Display. Es soll
ebenfalls alle gangigen Akkutypen laden
konnen. Bei Nutzung eines einzelnen Ports
stehen laut Hersteller bis zu 200 W bei ma-
ximal 10 A Ladestrom bereit, bei gleichzei-
tigem Betrieb beider Kanale zusammen
200 W (2x 100 W). Die Ladeeingange sind
mit XT60-Steckern und XH-Balancer-An-
schlussen ausgestattet, die Displaysprache
ist wahlbar. Auch hier sind Schutzfunktionen
gegen Uberlastung, Verpolung, Kurzschluss

Corona-Net

Der spanische Modellbauhersteller OcCre
bringt mit der Royal Fortune das Flaggschiff
des berichtigten Piratenkapitans Bar-
tholomew ,,Black Bart” Roberts als hoch-
wertigen Holzbausatz im Malistab 1:65. Mit
3.237 Teilen und einer geschatzten Bauzeit
von rund 460 Stunden richtet sich der Bau-
satz an fortgeschrittene Modellbauer, die
eine anspruchsvolle Aufgabe suchen,
Bartholomew Roberts gilt als der erfolg-
reichste Pirat aller Zeiten. Zwischen 1719
und 1722 kaperte er rund 470 Schiffe - mehr
als jeder andere Seerauber vor oder nach
ihm. Sein Flaggschiff, die Royal Fortune, wur-
de zum Symbol seiner aul3ergewdhnlichen
Karriere und steht gleichzeitig fur das Ende
des goldenen Zeitalters der Piraterie. Mit
dem Bausatz von OcCre lasst sich dieses le-
gendare Schiff nun originalgetreu im Modell
nachbauen.

OcCre setzt auf einen Mix aus lasergeschnit-
tenen Holzbauteilen in drei Edelholzern -

Linde, Walnuss und Sapeli -, Metall- und
Messingteilen sowie handgenahten Segeln.
Erganzt wird das Ganze durch mal3stabliche
Bauplane, eine detaillier-
te Schritt-far-Schritt-An-
leitung und begleitende
Video-Tutorials, die den
Bau auch bei kniffligen
Passagen nachvollzieh-
bar machen. Das ferti-
ge Modell erreicht eine
Lange von 642 mm, eine
Breite von 285 mm und
eine HOhe von 563 mm.
UVP: 254,99 €.

Exklusiv fur Modell-
Werft-Leser bietet Coro-
na-Net einen Gutschein
uber 15% Rabatt auf
das Modell an. Der Gut-
scheincode lautet VTH
und kann im Warenkorb
angegeben werden,
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LC6 Ladegerat

und Uberhitzung vorhanden, und das Ge-
hause soll aus brandbestandigem Material
bestehen. Malie: 135x105x68 mm. Gewicht:
580 g. UVP: 119,- €,

Info & Bezug
Megatrading GmbH

Tel.: +49 2054 9633616
Internet: www.arkai.de

Info & Bezug
Corona-Net
Internet: www.corona-net.de

ModellWerft 06/2026



TERMINE 2026

Datum  Veranstaltung PLZ Ort Ansprechpartner  Kontakt BN Homepage
09.05.  "Modelle inAction" 05468 Trebur, Astheimer Str. 94 Karsten Widera 0160/ 1614793 info@ www.modellbau-club-mainspitze.de
im Freibad Fritz-Becker-Bad modellbau-club-mainspitze.de
10.05. 4. RC-Modellbau-Flohmarkt MSV 26446  Friedeburg, Randweg 6 Christian Kuhlmann flieger@tsmc-sande.de www.fsmc-sande.de
10.05.  Ausstellung an Land und Schaufahren 47829 Krefeld, Elfrather See, JUrgen Bister 0171/4923399 1.Vorsitzender@ www.mbc-krefeld.de
a.d. Regattasee mit Jugendbootverleih Bruchstr. 26/28 mbc-krefeld.de
10.05.  18. Modellschiff-Sonntag 63825 Schollkrippen, Holzgasse 16 Norbert Steffl 0152721947948  naturerlebnisbad@online.de  www.naturerlebnisbad.eu
14.05.  Vatertags-Schaufahren am Schlossweiher 63150 Heusenstamm, Schlossstr. 50 Gunther Winter ~ 0171/5449094  gunther.winter@nunti.de WWW.msc-heusenstamm.de
16.-17.05. Mayday 2026 54636 Biersdort am See, Ferdis Boots-  Dr.HansJirgen  0173/3178387  goettebitburg@aol.com Facebook "G Flug und Schift"
"Skipper treffen Wassertlieger" naus am Bitburger Stausee Gotte
16.-17.05. Modellboot-Treffen im , Feuchtasia” 90537 Feucht, Altdorfer Str. 66 Matthias Ahrens ~ 0173/8938923  mahrens@gmx.de WWW.Smc-noris.de
16.-17.05. Modellbautage im Wehrtechnikmuseum 90552  Rothenbach, Heinrich-Diehl-Str. 9 Dieter Aust 0163/8147703  gunman/8@freenet.de www.wehrtechnikmuseum.de
23.-25.05. 4. Internationales Schaufahren F-68480 Courtavon, Route de Liebsdorf  Jean-Marc Humber 433607561551 jean-marc.humber@ www.miniflottecolbert r
RD473, See von Courtavon wanadoo.fr
06.-07.06. 16. Schiftsmodellbautreffen mit 48268 Greven-Reckenteld, Reckenfelder  Marcus Reidegeld (1. Vorsitzender)  info@modellpiraten.de www.modellpiraten.de
Schaufahren Str. 50, Regenrlickstaubecken
13.06.  50. Jubildum und Sommerfest 58239  Schwerte, Ostberger Str. 71 M. Borkowski  mborkowski@schittsmodellbaufreunde-schwerte.de  www.schiffsmodellbaufreunde-schwerte.de
14.06.  Freundschaftstreffen beim CH  Winterthur, Eichliwaldstr. 8, Heinz Althaus +41794364 214 heinz.althaus@florenwert.ch  www.mscw.ch
MSC Winterthur 8400  Schiitzenweiher
20.-21.06. Schiftsmodelltretfen beim MCW 26655 Westerstede, Am Prietenbarg/  Ralf Dupont 04488 / 1566 mow-westerstede@web.de  www.mcw-westerstede.de
Hasenweg
20.-28.00. Kieler Woche 24113 Kiel 0431 /901905 kieler-woche@kiel.de www.kieler-woche.de
Liebe Vereinsvorstande!
Sie konnen Termine fur die ModellWerft direkt im Internet eingeben. Aktuelle Termine unter: www.vth.de/modellwertt

Ein vorgefertigtes Formular finden Sie unterhalb des Kalenders der ModellWerft unter: V
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Janrgangs-CD 2025

Art.Nr.. 6201352 ¢ Preis: 34,90 €

fur Abonnenten: 19,90 €

Erhalten Sie jetzt die ultimative Samm-
lung aller 12 Ausgaben der ModellWerft
auf einer CD! Lesen und stobern Sie nach
Herzenslust durch unser umfangreiches
Archiv und tauchen Sie ein in die Welt des
Schiffsmodellbaus.

ModellWerft
Jahrgangs-Stick 2025

Art.Nr.: MWJST ¢ Preis: 39,90 €

fur Abonnenten: 24,90 £

Alle Ausgaben (ohne Bauplane) des Jahres
2025 als PDF-Dateien auf einem USB-Stick

Das flhrende Fachmagazin fur Schiffsmodellbauer

Werft

Alle
weiteren

| Jahrgange auch |
' auf USB Stmk "

Systemanforderungen:

« USB-Port

» Windows-Betriebssystem

* Apple/Mac-Betriebssystem

Auch als Download

verfugbar:

Ar.Nr.: 7379 « Preis: 32,90 € O
fur Abonnenten: 17,90 £

Es gibt den kompletten Jahrgang auch
als Download, so konnen Sie jederzeit
und uberall auf unser umfangreiches
Archiv zugreifen.
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Die Marine steht seit jeher flr Prazision, Sta
hre Boote und Schiffe verkorpern nicht

dS SC

nur

ke und technische Meisterleistung.
taktische Fahigkeiten, sondern auch

die Faszination fur komplexe Konstruktion und detailgetreue Technik. Genau die-
se Mischung aus Geschichte, Ingenieurwissen und maritimer Eleganz macht den
Reiz aus, ein Modellboot der Marine im kleinen Mal3stab zum Leben zu erwecken.

Der Ruf der See

Die Faszination far Marinefahrzeuge
begleitet mich seit meiner aktiven Zeit
bei der deutschen Marine, als ich selbst
an Bord eines Minenleg- und Raum-
schiffes der Krake-Klasse diente. Diese
Jahre haben nicht nur mein Verstand-
nis fur Technik, SchiffsfGhrung und das
Leben auf See gepragt, sondern auch

meine Leidenschaft fur den detailge-
treuen Schiffsmodellbau geweckt. Nach-
dem ich bereits mein eigenes Schiff so-
wie zwei weitere deutsche Schnellboote
als Modelle umgesetzt habe, wuchs in
mir der Wunsch, einmal ein vollig an-
deres maritimes Marinekonzept nach-
zubauen, etwas, das sich von meinen
bisherigen Projekten bewusst abhebt.
Ich hatte aber auch kein Interesse,
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ein Boots- oder Schiffsmodell der so-
wjetischen bzw. der russischen Kriegs-
flotte in Betracht zu ziehen. Denn ich
habe den Eindruck, russische Modell-
Marineeinheiten sind in meinem Um-
feld auf dem Wasser und bei den Tref-
fen der Grauen Flotte haufiger zu sehen
und deshalb vielleicht doch nicht mehr
SO interessant. Zudem ist es fur mich
auch der aktuellen Situation geschuldet,
Abstand davon zu nehmen.

Aut Nordkurs

So fuhrte mich mein Weg schliellich
nach Schweden, genauer gesagt zur
historischen Marinebasis Galé nahe
Stockholm. Dort liegt die Spica, ein
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beeindruckendes Schnellboot mit cha-
rakteristischer sechsrohriger Torped-
obewaffnung, einem 57er-Bofors-Ge-
schutz und der unverwechselbaren Sil-
nouette. Ich hatte das Gluck, in den
Jahren 2022 und 2024 zweimal auf der
originalen Spica mitfahren zu durfen,
ihre Bewegungen zu erleben, die At-
mosphare an Bord zu spuren und un-
zahlige Fotos zu machen, nicht nur als
Erinnerung, sondern als Grundlage fur
den Bau meines Modells.

Die Einheiten der schwedischen Spica-
Klasse gelten als eindrucksvolle Vertre-
ter schneller, wendiger und zugleich
stark bewaffneter Marinefahrzeuge
des kalten Kriegs. Charakteristisch fur
diese Boote ist ihr markantes Erschei-
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Mit rasanter Fahrt bahnt
sich die Spica ihren Weg
durch die Scharenland-
schaft

nungsbild, ihre ausgepragte Torpedo-
bewaffnung sowie ihre Fahigkeit, in
Klstennahe mit hoher Geschwindigkeit
zU operieren. Genau diese Kombinati-
on aus Eleganz, Kraft und technischer
Raffinesse macht die Spica zu einem
besonders reizvollen Vorbild fur den
Schiffsmodellbau.

—_— — —_ | —

-indrucke vor Ort

Bei meinem Besuch des Stutzpunktes
Galo im September 2024 begriiRte die
Marine-Veteranenstaffel mitihrem Ver-
antwortlichen Kommandanten Lennart
Tornberg die Gaste. Sachkundige Mari-
neangehorige erzahlten von der Basis
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Gald und der Veteranenflottille. Die Begrif3ung erfolgte
herzlich, dazu wurde ein deftiges Schiffsmenu aus der
Kombuse serviert, und ein feierliches ,Skal!” - ,Skool” ge-
sprochen - durfte naturlich bei so einem maritimen Event
auch nicht fehlen.

Die Marinebasis von Galo liegt auf geschichtstrachtigem
Land. Das Gebiet um Harsfjarden war schon lange vor der
Grundung Schwedens zum Nationalstaat die Heimat der
Marine und beherbergt heute zum Teil das vierte Marine-
kampfgeschwader, das Amphibische Regiment und nicht
zuletzt die Veteranenflottille. Auch ist der Stutzpunkt ein
militarisches Schutzobjekt, deshalb finden nur begrenzt
Besuche statt.

Die Gelegenheit auf einem bzw. mehreren Schnellbooten
der schwedischen koniglichen Marine mitfahren zu dur-
fen, war naturlich ein Highlight fur mich und auch flr mei-
nen guten Marinekameraden Henry B. Uber meinen alten
Freund Henry und den ,Forderverein Schnellbootfahrer”
wurde es mir ermoglicht, dass ich dieses Marine-Event in
Schweden miterleben durfte. Fur mich, den Stabsmatro-
sen, der als Maschinist der Steuerbord-Hauptmaschine
mit seinem alten Kampfblech Typ Krake zur See gefahren
ist, war das Schnellbootfahren naturlich ungewohnt. Un-
ser/mein Schiff war ein Langsamlaufer und durchpfllgte
die See nur mit 17 kn. Aber dafur blieben wir selbstver-
standlich auch bei schlechten und sehr schlechten Wetter-
bedingungen langer draulden auf See, bis die Kotzgrenze
(Schiffs-Krangungswinkel) erreicht wurde. Bei diesen Be-
dingungen lagen die Schnellboote dann schon fest ver-
taut an der Pier. Nun hatten wir wieder einmal die Gele-
genheit, die Decksplanken an Bord zu betreten und das
Kommando ,Vorleine und Achterleine los” zu horen und
auch zu sehen,

Turbinen an, Leinen los

Schnellbootfahren war fur mich eine neue Erfahrung und
ein neues spannendes Erlebnis. Meine Marinefreunde
Henry und Eberhard kannten sich damit aus, denn sie
gehorten zur Besatzung auf einem vierrohrigen Torpe-
doboot der Shershen-Klasse und kennen noch die ra-
sante Fahrt in See. Ihre Aufgaben waren der Funk-Mess-
Torpedo-Abschnitt und sie waren als Obermaate an Bord
nicht unwichtig, so wie jeder, der zur See fuhr. Inzwischen
gaben nun die drei Antriebsturbinen ihr Anlaufgerausch
von sich und wir legten langsam von der Pier nach Back-

Blick in den Turbinenraum, dem Herz der Spica

Bei hoher Fahrt gilt es, sich festzuhalten!

pbord ab. Nun galt es, sich an Oberdeck
festzuhalten, nach dem Motto ,Eine
Hand furs Schiff und eine Hand fur sich
selbst!” Schon heulten die Turbinen auf
und der Kurs ging durch die Inselwelt
der Scharen vor Stockholm, in einem
militarischen Sperrgebiet um die Insel
Musko. Durch die Insel verlauft ein drei
Kilometer langer Tunnel, er beherbergt
die Naval-Base, eine unterirdische Ma-
rinebasis der schwedischen Marine mit
ihren Booten und Schiffen.

Der Basis-Hafen in Galé wurde in den
1950er-Jahren gebaut, um die Torpe-
doboote dort zu stationieren. Die et-
was groldere Plejad-Bootsklasse wur-
de dann der Flotte hinzugefugt und
bildete die elfte Torpedoboot-Division.
Die Entwicklung effektiver Kampfboo-
te und Schiffe brachte schliel3lich die
Spica-Klasse hervor, die hier und heute
durch die Spica T121 und ihren Nach-
folger Ystad R142 reprasentiert wird.
Hierbeiist zu erwahnen, dass die Boots-

a Aufbau der 4 mm starken ausgesagten Spanten mit beginnender Beplankung a
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Die Beplankung des Rumpfes, vom Bootsinneren gut erkennbar

rumpfe der Schnellbootklasse damals von der deutschen Lurssen-
Kroger Werft in Rendsburg entwickelt und gebaut wurden. Diese
stolzen Bootsklassen sind vor allem fur ihre Leistungen wahrend
der U-Boot-Jagden der 1980er-Jahre bekannt, die in den Scharen-
Gewassern vor Galé-Harsfjarden stattfanden.

Rohe Kraft

Das Spica-Schnellboot wurde 1966 in der Werft Karlskrona auf Kiel
gelegt. Es hat eine Lange von 43,5 m und eine Breite von 7,20 m,
der Tiefgang betragt 2,50 m. Der Antrieb erfolgt durch drei Bristol-
Proteus-Gasturbinen auf drei Wellen mit Verstellpropeller, welche
einen Durchmesser von 1,170 m haben. Jede Turbine erzeugt eine
Leistung von 4.310 PS. Mit 40 kn erreicht man die Hochstgeschwin-
digkeit, das sind etwa 75 km/h. Die hohe Drehzahl der leistungs-
starken Turbine mit 11.600 U/min wird durch ein nachgeschaltetes
Getriebe auf eine Drehzahlvon 5.240 U/min reduziert. Beiden leis-
tungsstarken Turbinenaggregaten kann in kurzer Zeit ohne grol3e
Warmlaufphase die Leistung an die Propeller Ubertragen werden.
Das wird im Ernstfall oder sonstigen Alarmeinsatzen durch einen
Burnout-Start praktiziert, wobei dann die Wassermassen in der
Hecksee gewaltig aufpeitschen. Der Vorteil einer Bristol-Turbine
lag vor allem darin, dass sie in wenigen Minuten betriebsbereit war.
Ein Dieselmotor dieser Leistungsklasse benotigte je nach Tempe-
ratur und Kahlwasservolumen zwischen 30 und 100 Minuten, ehe
dieser die volle Leistung abgeben konnte.

Der M Od e‘ ‘ N3 Ch b Al Der Bootskorper wurde fiir die weiteren Arbeiten auf Lagerbocken positi-
oniert

In meinem Baubericht mochte ich zeigen, wie aus diesen Eindru-
cken, Erfahrungen und Aufnahmen Schritt fur Schritt eine Spica im
Mal3stab 1:35 entsteht, ein Schiffsmodell, das nicht nur die Technik
des Originals widerspiegeln soll, sondern auch meine personliche
Verbindung zur Marine und zum Schiffbau. Das Spica-Modell bietet
aufgrund seiner Grol3e viele Moglichkeiten fur feine Details, von
der LinienfUhrung des Rumpfes Uber die Bewaffnung bis hin zu
den kleinen Eigenheiten des Originals. Schritt fur Schritt mochte
ich zeigen, wie das Schnellboot Form annimmt und wie aus ein-
zelnen Bauteilen ein detailgetreues Abbild dieser beeindrucken-
den Marineeinheit entsteht und seinen charakteristischen Mari-
ne-Look erhalt.

Beim kameradschaftlichen Zusammentreffen in gemutlicher Run-

-

de nach dem Seetdrn an Bord habe ich viel Zuspruch zum Nach- e | —
bau des Spica-Bootes gefunden. An dieser Stelle mochteich Danke  Heckansicht mit den Ausschnitten fur die drei Turbinen-Abgasrohre
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Funktionsprobe der zum Teil blinkenden LEDs, um den Turbinenstart
mit Rauch zu simulieren

sagen fur die grol3artige Unterstutzung seitens der schwe-
dischen Marinekameraden und -verantwortlichen: dem
Kommandanten Lennart Tornberg, dem Decksoffizier
Gunnar Hellstrom, Mathias Westerberge mit seinem
fundierten Wissen der gesamten technischen Antriebs-
anlagen sowie Marinekamerad Per Brannstrom, dem U-
Boot-Spezialisten. Auch nicht zu vergessen all die anderen
Besatzungsangehorigen, welche immer ein offenes Ohr
fur meine offenen und neugierigen Fragen hatten. Sie
haben mich gleich beim ersten Treffen in Galé zum Mo-
dellnachbau eines Schiffes bzw. Bootes aus der schwedi-
schen koniglichen Flotte motiviert. Ich bekam viele tech-
nische Unterlagen, sei es auf USB-Stick oder auf CD/DVD.
Die originalen technischen Bootszeichnungen haben mir
sehr geholfen, da diese genauer und spezifischer waren
als die ebenfalls sehr hilfreiche Modellbauzeichnung von
Harhaus. Anhand beider Quellen konnte ich optimale Ver-
gleiche anstellen.

Bau des Rumpfes

Bevor der Rumpf Gestalt annehmen kann, steht eine der
wichtigsten Grundlagenarbeiten an: der Aufbau der Hel-
ling und das prazise Positionieren der Spanten. Zunachst
habe ich die Helling vorbereitet, die als stabile Basis fur
den gesamten Rumpf dient. Sie sorgt dafur, dass die Span-
ten und anschlielSend der Kiel wahrend des Baus gerade
und verzugsfrei bleiben. Das Helling-Brett wurde sauber

d ' REE N
Einbau der drei Antriebswellen

14

ausgerichtet, alle Markierungen fur die
Positionen der Spanten habe ich nach
Plan tUbertragen. Nun wurden die Span-
ten platziert. Kleinere Korrekturen habe
ich direkt vorgenommen, bevor der Kle-
ber zum Einsatz kam, der die Spanten
nacheinander auf der Helling fixierte.
Mit einer kleinen Winkellehre kontrol-
ierte ich sowohl die Senkrechte als
auch die seitlichen Sitzpassungen. Wo
notig, habe ich die Spanten mit kleinen
Keilen oder Klemmen stabilisiert, bis
der Kleber abgebunden hatte. Nach
dem Positionieren aller Spanten zeigte
sich bereits die spatere Linienfuhrung
des Rumpfes. Die Helling erfullte ihren
Zweck: Alles war sauber ausgerichtet
und damit der Grundstein fur den wei-
teren Bau gelegt.

Nun konnte ich mit der Beplankung be-
ginnen. Die daflr vorgesehenen Leis-
ten habe ich zuvor auf etwa 4 bis 6 mm
Breite zugeschnitten, das Sperrholz-
Material ist 1 mm stark und Iasst sich
entsprechend gut biegen und anpas-
sen. Wie Ublich, startet die Beplankung
am Kiel. Die ersten Leisten wurden an-
gepasst, um den Verlauf zu prufen und

#

Anlenkung der Ruder Gber ein einzelnes Servo per Ubertragungsge-
stange

eventuelle Biegungen oder Verjungun-
genvorzunehmen. Anschlieliend habe
ich die Planken vorsichtig verleimt und
mit kleinen Nadeln bzw. Klammern an
den Spanten fixiert, bis der Kleber abge-
bunden war. Schritt fur Schritt wachst
so die erste Beplankungsschicht und
die Rumpfform beginnt sich klar ab-
zuzeichnen. Nachdem die Beplankung
vollstandig abgeschlossen war, konn-
te ich mit der Oberflachenbearbeitung
beginnen. Der gesamte Rumpf wurde
zunachst grob und anschlieliend im-
mer feiner geschliffen, um Ubergange
zwischen den Planken zu glatten und
eine harmonische LinienfUhrung zu er-
zielen. Im nachsten Schritt erfolgte das
Spachteln kleiner Unebenheiten. Nach
dem ersten Auftrag wurde erneut ge-
schliffen, danach folgten weitere Spach-
tel- und Schleifgange, bis die Oberfla-
che wirklich gleichmal3ig und frei von
Kanten war.
Daraufhin habe ich den Rumpf farblich
vorbehandelt und mehrfach Grundie-
rung aufgetragen - jeweils mit Zwi-
schenschliff -, um eine absolut glatte
Basis flr die spatere Versiegelung zu

Anordnung der Ruderblatter und der Schiffsschrauben auf der Rumpfunterseite

ModellWerft 06/2026



zugeschaltet

schaffen. Zum Abschluss wurde der
gesamte Rumpf mit Glasgewebe lami-
niert. Diese Schicht sorgt flr zusatzli-
che Stabilitat, schutzt die Oberflache
dauerhaft und ergibt nach dem spa-
teren Farbauftrag eine saubere, wi-
derstandsfahige Endstruktur. Nach-
dem eine weitere Zwischenlackierung
aufgetragen wurde, konnte der Rumpf
schliel3lich von der Helling getrennt
werden. Dieser Schritt markiert einen
wichtigen Moment im Baufortschritt,
denn ab jetzt [asst sich der Ausbau des
Rumpfes deutlich flexibler und von al-
len Seiten durchfuhren. Um den Rumpf
sicher und spannungsfrei lagern zu
konnen, fertigte ich zuvor passende
Bootslager an. Diese wurden exakt an
die Rumpfform angepasst, sodass das
Modell stabil aufliegt und weder Druck-
stellen noch Verwindungen entstehen
konnen. Auf den Lagern positioniert,
lasst sich der weitere Innenausbau nun
prazise und komfortabel vorantreiben.

s .
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Ein zentraler Brushless-Motor ubernimmt die Hauptlast, die
beiden Burstenmotoren links und rechts werden bei Bedarf

-lammenspiel & Turbinen-
sound

Der nachste Schritt beim Ausbau mei-
nes Modellbootes konzentrierte sich
auf den Heckbereich. Dort sollten die
drei Ausschnitte fur die Abgasoffnun-
gen der Turbinen entstehen. Diese Be-
reiche werden spater nicht nur optisch
ausgestaltet, sondern auch funktional
belebt: In jede Offnung kommen klei-
ne, blinkende LEDs, die den Effekt von
flackernden Turbinenflammen nachbil-
den. Zusatzlich soll ein Rauchgenerator
eingebaut werden, der bei Betrieb rea-
listisch wirkenden Abgasnebel erzeugt.
Zusammen mit den LEDs entsteht so
ein dynamischer Eindruck, der dem
Vorbild des Originalbootes sehr na-
hekommt.

Um das Gesamtbild weiter zu komplet-
tieren, wird aulerdem ein Soundmo-
dul integriert, welches das charakte-
ristische Turbinengerausch wiedergibt.

Das Oberdeckdeck mit allen zuganglichen Service- und Montagezugangen

ModellWerft 06/2026
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Einbau der drei Motoren mit Anschluss der Wellen und montierter Wasserpumpe

Dadurch entsteht ein stimmiges Zusammenspiel aus Licht,
Rauch und Klang, wodurch das Modell spater besonders
lebendig wirkt.

GemaR der Zeichnung waren nun die Offnungen am
Rumpfboden vorzusehen, durch welche die Ruderkoker
sowie die Antriebswellen eingebaut werden. Die Ruder
wurden nach der Mal3-Werftzeichnung des letzten Spica-
Originalbootes angepasst, da das Original nur zwei Ru-
der besitzt und nicht - wie in der Modellbauzeichnung
dargestellt - drei. Der Technikausbau beschaftigte mich
jetzt weiter mit dem Welleneinbau und deren Lagerung.
Sie wurden maldgenau angepasst und exakt positioniert,
bevor ich sie endgultig eingeharzt habe. Die Lagerbocke
bzw. deren Lagerung fertigte ich aus Kupferblech, welches
ich Uber einen Bohrerschaft formte und anschlielSend am
Rumpfboden mit den Wellendurchbrichen zusammen
eingeharzt habe.
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Markieren der Wasserlinie laut Zeichnung
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-inbau der Antriebe

Der Bootsrumpf hat durch den Mal3stab 1:35 ein Langen-
maldvon 122 cm und ein Breitenmald von 21 cm, hier geht
es also um eine ansehnliche Bootsgrol3e. Beim Einbau der
Antriebsmotoren ist es entscheidend, das Zusammen-
spiel aus Leistung, Einbauposition und Gesamtgewicht
des Modellboots sorgfaltig abzustimmen. Da das fertige
Boot auf ungefahr sieben Kilogramm geschatzt wurde,
musste die Motorisierung so gewahlt werden, dass sie
kraftvoll genug ist, ohne das Modell durch zu schwere
Komponenten oder tUbermaldig hohen Strombedarf aus
dem Gleichgewicht zu bringen. Ziel war ein moderat aus-
gelegtes System, das einen guten Kompromiss aus Fahr-
zeit, Kraft und Laufruhe bietet und sicherstellt, dass das
Boot stabil liegt und gleichzeitig ausreichend Leistungs-
reserven besitzt.

Ein zentraler Brushless-Motor Ubernimmt dabei die
Hauptarbeit. Er sollte daher so ausgelegt sein, dass er
ausreichend Drehmoment liefert und eine Propellergrol3e
antreiben kann, die dem Boot sicheren Schub und gute
Beschleunigung verleiht. Eine moderate KV-Zahl sorgt fur
hohe Effizienz und gut kontrollierbare Drehzahlen.

Zwei auldere Burstenmotoren erganzen diesen Haupt-
antrieb, indem sie bei Bedarf zusatzliche Schubleistung
liefern oder das Mandvrieren verbessern. Da sich Burs-
tenmotoren starker erwarmen, mussen sie stabil mon-
tiert und gut beluftet oder gekuhlt werden. Auch die zu-
gehorigen Fahrtregler mussen der erwarteten Strombe-
lastung gewachsen sein, damit im Betrieb keine Uberhit-
zung entsteht.

Ebenso wichtig wie die technische Auswahl ist die An-
ordnung im Boot. Der Brushless-Motor wird zentral im
Heckbereich montiert, sodass seine Welle moglichst ge-

radlinig nach hinten gefUhrt werden
kann. Die beiden Burstenmotoren sit-
zen seitlich daneben, leicht nach au-
[3en gerichtet, um ein neutrales und
stabiles Fahrverhalten zu unterstut-
zen. Damit die Kraftbertragung sau-
ber funktioniert, mussen alle Wellen
exakt ausgerichtet und zuverlassig
abgedichtet sein, da jede Undichtigkeit
langfristig zu Schaden fuhren kann.
Der Akku sollte tief und moglichst in
der Mitte des Bootes platziert werden,
weil er maldgeblich den Schwerpunkt
pbestimmt und das Boot nur mit einem
gut austarierten Schwerpunkt sauber
Uber die Wasserlinie lauft. Nach Aus-
wahl und Einbau der Motoren, der
Regler, der Wellenanlage sowie un-
ter BerUcksichtigung des geplanten
Antriebsakkus war nun zu erwarten,
dass das endgultige Gesamtgewicht
leicht Uber der ursprunglichen Schat-
zung liegen wurde.

Das Oberdeck

Nachdem alle technischen Komponen-
ten ihren festen Platz im offenen Rumpf
gefunden hatten und Motoren, Reg-
ler sowie die komplette Wellenanlage
sauber ausgerichtet waren, folgte der
Einbau des Oberdecks. Dabei ist be-
sonders darauf zu achten, dass trotz
der geschlossenen Decksstruktur ein

ausreichend grol3er und unkomplizier-
ter Zugang zur Technik erhalten bleibt.
Nur so lassen sich spater Wartungsar-
beiten, Reparaturen, ein Austausch ein-
zelner Bauteile oder der regelmaldige
Akkuwechsel problemlos durchfuhren.
Es empfiehlt sich daher, das Oberdeck
SO zu gestalten, dass mindestens eine
gut erreichbare Offnung - etwa Uber
eine abnehmbare Serviceklappe oder
einen verschraubbaren Deckel - vor-
handen ist, die schnell zuganglich und
gleichzeitig sicher gegen Eindringen
von Wasser abgedichtet werden kann.
Auf diese Weise bleibt das Modell op-
tisch sauber und stabil gebaut, ohne die
praktische Handhabung im laufenden
Betrieb einzuschranken.

Neben dem Einbau des Antriebsmotors
musste ich auch sorgfaltig planen, wo
der Rauchgenerator sowie die erforder-
ichen Akkus fur die Stromversorgung
im Schiffsmodell platziert werden. Da-
bei behielt ich stets die Trimmung des
Modells im Blick, um eine ausgewogene
Gewichtsverteilung zu gewahrleisten.
Es bietet sich an, einen Teil der Akkus
im Vorschiff unterzubringen, um even-
tuelle Hecklastigkeit auszugleichen und
die Wasserlinien-Schwerpunktlage des
Modells optimal abzustimmen.

Die Fortsetzung folgt in der kommenden
ModellWerft-Ausgabe 07/2026.
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FUR DIE WERKSTATT

/ugsage Ryoba
Restauro 125

Art.Nr.: 6211976 .
A\
Preis: 26,90 € N

Die Japansage mit zwei verschie-
denen Zahnteilungen, ultradun-
nem und biegsamen Blatt ist die
erste Wahl fur feinste Schnitte in f’ﬁ i
beengten Platzverhaltnissen und
dem bundigen Ablangen von Du-
beln oder vorstehenden Holzteilen. Die Sage verfugt Uber einen
Buchengriff mit ungeschrankter Zahnung.

Mini Balsa Hobel

Art.Nr.: 6211982 ¢ Preis: 16,95 €

Der Mini-Hobel fuUr den Modellbau. Ideal fur Balsaholz. Bei dem
Hobel kann die Klinge mittig oder am Rand plaziert werden.

Frsatzklingen Mini Balsa Hobel (5 Stk.)

Art.Nr.: 6211983 * Preis: 6,95 €
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Werkzeug Set

Af1 Art.Nr.: 6212133 ¢ Preis: 39,95 €

Dieses Set enthalt alles, was man fur das Hobby braucht. Ide-
al fur Miniaturbau, Architekturmodellbau oder Restaurierung.
Dieses Set beinhaltet: Prazisions Seitenschneider, Micro Hob-
by Messer, 3 Klingen, Micro Entgrater, 3 Micro Feilen (100mm)
flach, halbrund, rund, superfeiner Pinsel mit 2 Spitzen, selbst-
heilende Schneidematte A®6.

VIH-5H0P

&) shop.vth.de

Q 07221-5087-22
D service@vth.de

Handsender HS12 & HS16

7 Dinge, die es so nur bei Servonaut gibt

1. Softkeys

Mehr als 10 Geber=Varianten stehen zur Auswahl, von Taster
Uber Schalter und ,Schieberegler” bis hin zum 5-Schritt-Se-
quenzer (HS16) kannst du fur jedes Tastenpaar, jede Ebene
und jedes Modell die Funktionsweise anpassen. Der Sender
merkt sich die Stellung der Schalter beim Modellwechsel!

2. Zugeordnete Mischer

Gerade bei den Mischern geht schnell die Ubersicht verloren.
Deshalb sind hier jedem Geber gleich drei (HS16: vier)
Mischer fest zugeordnet, jeder Geber kann also auf drei bzw,
vier Kanale/Servos wirken,

3. Doppelbindung

Alle aktuellen Empfanger kbnnen mit zwei Sendern gebunden
werden, das funktioniert sogar mit den Zwo4 Sender-Modulen
der ersten Generation. Damit kbnnen zwei Sender abwech-
selnd ein Modell steuern.

4. Multimetrie

Die Sender halten Verbindung mit bis zu vier Modellen
gleichzeitig, die eingeschaltet bereit stehen kdnnen. Die Ak-
kuspannung von allen vier Modellen wird Gberwacht, der Sen-
der gibt Alarm wenn einer der Akkus schwach wird.

5. Automatische Modellauswahl

Der Sender kennt seine Modelle - und sucht sie automatisch
aus dem Modellspeicher heraus. Du brauchst dein Modell nur
einschalten.

6. Multikanale

Unsere Sender unterstiitzen weiterhin Multiswitch- und Multi-
prop-Protokolle von Robbe ™ und Graupner™ und alles, was
dazu kompatibel ist. Mit deutlich verbesserter Zuverlassigkeit
im Vergleich zu 40MHz-Anlagen.

7. Ringbegrenzer fir Voith-Schneider-Antriebe

Oder beliebig viele Kettenmischer, oder mehrere lastabhan-
gig gesteuerte Hydraulik-Pumpen im Modell. Das univer-
selle Mischer-Konzept macht es méglich (beim HS16).

ServolNaut /\

Janre
Servollaut

Tipps, Tricks & Tests:
Unsere Jubilaums-Broschiire

filr Funktionsmodellbauner

Servonaut Online-Shop
www.servonaut.de



KLEINANZEIGEN
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Designmodellbau

Anzeigen- Herstellung und Verkauf
eigener Schiffsmodelle, Zubehor
annahme und Figuren in1:10/1:8

und Beratung

[ FaE=c ==y
MOde I IWe I'ft ,\ EIER-Electronic

B
d ’é Modellbau-Elektronik

Sinem Isbeceren

TeL: 0722 1 / 5 087"90 www.beier-electronic.de
Module zur Steuerung von
Anzeigensch[uss Fr Fahrt + Sound + Licht + Servo
die nachste Ausgabe: Lrfs lanen SRR ERSE
mmmmmm ;ﬂm R tenns
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Weitere Informationen
in unserem Onlineshop

B £ I (Tube I -5
(] [ L] o o i)

19.05.2026

Die ganze Welt des Modellbaus
http://shop.vth.de

Jetzt lhre private Kleinanzeige fFur 10,—- Euro aufgeben

lhre Kleinanzeige wird in der nachsten Ausgabe, sowie unter https://www.vth.de/kleinanzeigen fir 4 Wochen online veroffentlicht.
Bitte veroffentlichen Sie in der nachstmoglichen Ausgabe der ModellWerft folgenden Anzeigentext:

mit Foto (10,— € zusatzlich) Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet.

 Einfach Coupon ausfullen, ausschneiden
oder kopieren und einsenden an:

ModellWerft

S T T e e VTH neue Medien GmbH
Anzeigen-Service
76526 Baden-Baden
Deutschland

Bitte in Blockbuchstaben ausfullen!

* per E-Mail an:
kleinanzeigen@vth.de E

» oder per Fax an:
I I I | I I | | I I | I I I | I I | I I | I I I | I I | | 07221/508733

* oder QR-Code direkt E

Online eingeben

[=]

Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen:

Absender: bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland méglich)

Name/Vorname

Geldinstitut

StralRe/Hausnummer

BLZ / BIC
PLZ/Ort Tel./Fax-Nummer Fir evtl. Rickfragen

Kontonummer / IBAN
Datum Unterschrift

Rechnung




KLEINANZEIGEN

~ Funktion s-mc‘ilé llbau  Uber 1.000 Beschlagteile

FACING Mo oAy

Chirchgass ¥ lel. 081/ 785 28 32

CH - 9475 Sevelen

-Riesiges Beschlagfeile-Lager
-Grosser Online-Shop

-Besuchen Sie uns unverbindlich, Sie
werden von Schiffssthoagelibauern

beraten!
Up -
Qe

Neue Webseite Neuer Onlineshop
- Katalogbestellung moglich

465 mﬁa@mkpmﬂdellbau com

it

Sonnenbergstr. 67 | 75180 Pforzheim | Tel. +49 7231-280 44

Auftragsatzen nach Zeichnung, Material: Messmg,
Neusilber, Bronze, Edelstahl ab 0,1mm.

Stlickzahl ab 1 Blech 200 x 300mm.
Viele fertige Atzteile 1:20 bis

B B Modeilbau

o — ]

- ab 100,-€ frei H.
« Online-Shop

« Grof3e Auswahl
* Glinstige Preise

www.gb-modellbau.de

o Echtspantbausitze aus eigener Fertigung

Zubehor
P

e Edelholzer, Leisten und Furniere
e Farben, Lacke und Lasuren

PRIVATE

KLEINANZEIGEN

Nutzen Sie diesen Service und

schalten Sie bis zu 10 Zeilen
(300 Zeichen).

Auch Anzeigen mit Bild sind mog-
lich, FUr nur 10,— Euro zusatzlich.

Sie ha
lhre K

ben mehrere Moglichkeiten,
leinanzeige aufzugeben:

Per Brief: Senden Sie uns lhre
Anzeige an folgende Adresse:

ModellWerft 06/2026

o Eigene Laserschneidanlage und 3D-Drucker

Hauptstr. 37
92718 Schirmitz
Tel. 0961 6345436

OFFNUNGSZEITEN:
Montag - Freitag 17 - 19 Uhr
Samstag 9 — 13 Uhr

Miniaturketten
@ o

1:700, Messing-Profile

$23€

| Mehr Infos bei:

SAEMANN Atztechnik

Zweibrlicker Str. 58 « D-66953 Pirmasens
Tel. 06331 / 12440

saemann-aetztechnik@t-online.de « www.saemann-aetztechnik.de

A00hy:1.955
Mg‘fﬁm‘ij

www.Hobby-Lobby-Modellbau.com

TeichstraRe 5 -

G.K. Modellbau

o Bausitze und Zubehor europiischer Hersteller HISTORISCHER MODELLBAU
o Werkzeuge, Hilfsmittel und Beschlagteile
o PROXXON:-Elektrowerkzeuge und

Kataloganforderung an:

Elsestr. 37 « 32278 Kirchlengern
www.gk-modellbau.de « info@gk-modellbau.de
Tel. 05223 /879796 « Fax 05223 / 879749
Besuchen Sie uns, nach telefonischer Anmeldung,
in unseren Verkaufs- und Ausstellungsrdumen

D-25560 Oldenborstel - 04892 80158

Bausitze und Produkte der Firmen: ——++
HICHGHCIT

Krick, Mantua, Corel, Panart, Sergal, .
Constructo, Caldercraft, Model Slipway, ria )\
Amati, Victory Models, Euromodel, ‘/"4 Db
Artesania Latina, Occre, Billing Boats, PR
Disarmodel, Dusek Shipkits, Model
Airways, Model Trailways, Master Korabel

und andere.

10,- Euro Fur alle ModellWerft-Leser

VTH neue Medien GmbH
Anzeigen-Service

Bertha-Benz-Strasse 7
76532 Baden-Baden

Schreiben Sie bitte deutlich!
Satzzeichen und Leerstellen zahlen
ebenfalls als Zeichen. Bitte die Nen-
nung der Bankverbindung nicht ver-
gessen.

Per Internet: auf der Seite
https://www.vth.de/Kleinanzeigen
Anzeigen mit Foto (Bild als jpg-Datei
anhdangen) mit Nennung der kom-
pletten Bankverbindung oder als
E-Mail: kleinanzeigen@vth.de

=] o
=
=2

Oder per
QR-Code
direkt eingeben:



FAHRMODELLE ANDREAS STACH

Vor langerer Zeit schon fand man im Onlineshop von Hobby-Lobby Modellbau
Bilder vom Schlepper Wulf 6 im Maléstab 1:32. Und dann verging viel Zeit und das

ZU bekommen!

Das Vorbilo

Es handelt sich bei der Wulf 6 um einen sehr kleinen
Schlepper, der lange Jahre fUr die Schleppreederei Tau-
cher O. Wulf in Cuxhaven im Einsatz war. Gebaut wurde
er bereits 1965 in Holland bei Huisman. Mit einer Lange
von 16,50 Metern war er fur alle kleinen ,,Jobs” im Hafen
wie geschaffen. Und durch die robuste Rumpfkonstruk-
tion wurde er auch fur das Lotsenwesen vorgehalten,
wenn die anderen Versetzboote wegen Eisgangs nicht
fahren konnten.

Was lange wa

Modell war immer unter ,nicht lieferbar” gelistet. Da mich das Modell aber von An-
fang an begeistert hatte, ubte ich mich geduldig im Warten. Und nun ist es endlich

Der Baukasten

Gut verpackt in bunt bedrucktem Kar-
ton kommt der Baukasten an. Mit sehr
viel Seidenpapier geschutzt, kommt als
erstes der GFK-Rumpf zum Vorschein.
Das achtere Decksteil ist im 3D-Druck
entstanden und weist schon sehr vie-
le feine Details auf. Es wird nach dem
Technikeinbau auf das Blinddeck des
Rumpfteils aufgesetzt und verklebt.

Test: Schlepper »Taucher O. Wulf 6«

von Hobby-Loboy

Die Antriebstechnik liegt komplett bei:
Motor (400er-Langsamlaufer) und Ser-
vo sowie alle notwendigen Antriebs-
komponenten. Die 2-mm-Schiffswel-
le hat ein Gewinde fur die Aufnahme
eines Dive-Dogs-Propellers. Wem das
nicht zusagt, kann auf die ebenfalls
beiliegende optionale Variante einer
2-mm-Welle mit 4-mm-Gewindeadap-
ter ausweichen. Hierfur liegt dann ein
Metallpropeller bei.

Das Steuerhaus ist ein komplettes
Druckteil mit exzellenter Detaillierung.
Sogar Nieten sind abgebildet. Andere
Bauteile zur weiteren Ausrustung sind
ebenfalls im 3D-Druck entstanden. In
der Beschreibung des Modells auf der
Seite von Hobby-Lobby ist allerdings
vermerkt, dass es sich hier um eine
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Das Vorbild im Einsatz

ModellWerft 06/2026
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Baukastenausfuhrung fur den fortge-
schrittenen Modellbauer handelt.
Wir werden sehen. Los geht's!

Der Bau des Modells

Wir fangen mit den beiliegenden Holz-
teilen an. Einmal fUr den Modellstander
und einmal fur den Techniktrager im
Rumpf. Das beiliegende Sperrholz, aus
dem die Teile gelasert sind, ist von recht
guter Qualitat. Die Teile fGr den Tech-
niktrager sollten vor der Entfernung
aus der Tragerplatte mit einem Blei-
stift nummeriert werden. So geht der
Zusammenbau dann recht schnell von
der Hand und es kann nichts vertauscht
werden. Nach der Verleimung wird al-
les noch mit Klarlack gegen Feuchtig-
keit versiegelt.

In der Trocknungszeit nehmen wir
schon den Rumpf zur Hand. An die-
sem muss als erstes die Ruderhacke
angeklebt werden. Nach der proviso-
rischen Montage mit Klebeband wird
das Loch fur das Stevenrohr angezeich-
net und eingebracht. Der spatere Ein-
bauwinkel wird durch die Ruderhacke
vorgegeben. Dieses Bauteil aus 3D-
Druckmaterial hat schon die passende
Bohrung und auch das untere Lager fur
das Ruderblattist vorhanden. Leider ist
das Totholz zum Lager etwas krumm.
So etwas kann bei Druckteilen immer
wieder einmal vorkommen. Mit vor-
sichtigem Erwarmen (Fon etc.) ist das
aber leicht zu beheben. Das Bauteil
wird an die Abflachung am Heck des
Rumpfes geklebt. Hier sollte vorher
aber aufgeraut werden, um eine gute

FAHRMODELLE | ANDREAS STACH

Der gesamte Baukasteninhalt

Detailansicht des GFK-Rumpfes, wie er geliefert wird

Verbindung zu gewahrleisten. Nach der
Trocknung muss ein wenig gespachtelt
und verschliffen werden.

Jetzt wird das Stevenrohr mit Schleif-
papier abgezogen und mit einer Boh-
rung fur einen Schmiernippel verse-
hen. Darauf geht die Bauanleitung nicht
ein. Es liegt auch leider kein passender
Schmiernippel bei. Bei einer tiefliegen-
den Welle halte ich das aber fUr unum-
ganglich. Motor und Servo werden auf
der Halterung verschraubt. Auch die bei-
liegende Kupplung kann schon motor-
seitig montiert werden. An den Einbau
des Ruderkokers sollte nun gedacht wer-
den. Dann kann im Rumpf alles schon
ausgerichtet und verklebt werden. Der
Technikblock sitzt bei den von mir ge-
bauten Modellen immer auf Hochtem-
peratur-Silikon. Das dampft die Schall-
Ubertragung auf den Rumpf.

Das Ruderblatt mit der Anlenkung einzu-
bauen, ist ein wenig kniffelig durch die
kleine Montageoffnung, aber machbar.
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Ev. mul die Welle etwas gekum werden.
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Hinweis auf den optionalen Wellentausch

Nach dem Dichtigkeitstest kann jetzt das groldere Bauteil
des Achterdecks montiert werden. Dieses Teil ist auch
aus dem 3D-Drucker und weist schon sehr viele schone
Details auf. Es wurde auch schon mit einer Grundierung
versehen. Leider ist die Passgenauigkeit nicht so gut. Es
bleiben erhebliche Spalten am Ubergang zum GFK-Rumpf
an den Seiten und im Decksbereich. Zusatzlich ist das vor-

Das Heckteil mit Ruderlager war etwas
verzogen, lieB sich aber einfach richten

22

' Dptmnale Umrustung mit Metall- F’rnpeller ]m 5:_

Detailansicht des Rumpfes im Heckbereich

dere Deck ca. 1 mm zu niedrig fur das
hintere Bauteil. Um den Ubergang zu
kaschieren, habe ich eine 1-mm-Poly-
styrolplatte auf den Backdeckbereich
aufgelegt. Die Spalte an den Seitenwan-
den mussen aufgefullt und verspach-
teltwerden. Aber das bitte nicht gleich-

2

e

Einbau der Ruderhacke

maldig, die Oberflache darf an diesen
Stellen ruhig etwas wellig sein, wie die
Originalbilder belegen. Gluck gehabt!
Das Steuerhaus liegt als 3D-Druckteil
bei. Es ist, wie der Rumpf, schon vor-
grundiert. Ein wenig sieht man die Lay-
er, aber nach leichtem Uberschleifen
sind sie fast verschwunden. Die beilie-
genden Fenster fur den Aufbau sind
recht dunkel getont. Wem das nicht
zusagt, der kann mit diesen Scheiben
als Muster klare Vivakscheiben einset-
zen. Die vorgefrasten Exemplare pas-
sen hervorragend in die inneren Vertie-
fungen der Scheibenrahmen. Verklebt
wurde mit UHU Booster. Dieser hartet
glasklar aus, ohne die geflrchteten
Dampfe von Sekundenkleber.

Um den Aufbau zu befestigen, sind
zwar Aufnahmen fur kleine Magne-
te vorhanden, aber diese liegen nicht
bei. Auch in der Bauanleitung und
der Stuckliste sind sie nicht zu finden.
5x2-mm-Neodym-Magnete sind aber
einfach zu besorgen.

ModellWerft 06/2026
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/ugang zur Technik

Die Technikeinbauten sind leider nur
eingeschrankt erreichbar. Der mit den
genannten Magneten gesicherte Auf-
bau bietet hier die grofRte Offnung.
Hier lasst sich auch der Akku wechseln.
Die weitere Technik ist durch die Ma-
schinenabdeckung unter dem Dach er-
reichbar. Die hier sitzende Luke ist he-
rausnehmbar und durch einen Moos-

gummistreifen recht gut abgedichtet.

ModellWerft 06/2026
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Die Komponenten haben im Techniktrager ihren Platz eingenommen

Der von mir verwendete 2.200-mAh-
LiPo-Akku passt jedenfalls durch die
Offnung und kommt quer vor dem Mo-
tor zu liegen.

FUr die weitere Ausrustung liegen eben-
falls 3D-Druckteile bei. Der Mast wird
mit verschiedenen Anbauteilen ausge-
rustet. Die klaren beiliegenden Positi-
onslampen sind leider nicht beleucht-
bar. Hier passen aber 3-mm-Leuchtdi-
oden von der Grolde optimal. Weiterhin
liegen lasergeschnittene Metallteile bei.

aE "

Details am Achterdeck

Anzeige
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FUR DEN FEINEN
CROMOT  JOB GIBT ES DIE
SECUl  RICHTIGEN GERATE
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HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen von
Styropor und Styrodur. Dazu der THERMOCUT-Anschlag TA 300.

Zum wiederholgenauen und prazisen Herstellen geometrischer
Korper. Fur Architekturmodellbau, Designer, Dekorateure, Klnstler,
Prototypenbau und naturlich fir den klassischen Modellbau.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fUr die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 230/E

WWW.Proxxon.com



FAHRMODELLE | ANDREAS STACH

F ! " " r F i ] Ill
- # F F ¥ . ] j 4 i
e - |. f v = & = = 3 II ¥ ¥ | § j
i ."_"F' F ‘.I " _..I i o §F e g |'I. ’ | o L - } e e W '
s F - = i : - - 4 JFrra J ¥ | r
£ - il A o T ! g ; ] ] T — ] I I -
" ¥ = ' .ﬂ e o i J ' | e i [ |
= o 4 P i F r'. ] 1 'l i ¥ " S - el
= R L S ] ' ' ]
? i 4 ¥ ¥ f y o e e ol e — e g H N n
".- - F WL R .ﬂ. 4 T i r | Ifl T N — ——— w v
] e . ' f ¥ i 3 ¢ e I | f .

Fertig lackiertes Modell vor der Endausru

Anbringen des Bugteils

Aus diesem Material wird dann haupt-
sachlich die Reling gebaut. Diese soll-
te vor der Montage vorgebogen und
lackiert werden. Rettungsringe sowie
Gummireifen als Fender sind ebenfalls
enthalten. Und sogar an die deutsche
Flagge wurde gedacht.

Probefahrt & Fazit

Mit etwas uber 1,5 kg Verdrangung und
dem tiefen Schwerpunkt liegt das doch
relativ kleine Modell sehr gut und stabil
im Wasser. Die Ruderwirkung ist, wie
mit dem grollen Ruderblatt auch zu

stung

erwarten war, ausgezeichnet. Bei lang-
samer Fahrtist der Drehkreis unter der
Schiffslange! Der Motor ist ein wenig zu
kraftig und kann gut auf 80 % am Sen-
der gedrosselt werden. Der verwende-
te 2.200er-LiPo-Akku reicht dann far
mehr als drei Stunden Fahrt. Bei hohen
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Fertig. Wer dranbleibt, kann das Modell in Uberschaubarer Zeit fertig-
stellen Zugang zum Rumpfinnern

a Das fertige Modell im Fotostudio

24 ModellWerft 06/2026



Schon der Baukasten bietet eine feine Detaillierung und verleiht der Wulf 6 auch Der 2.200-mAh-LiPo-Akku sorgt fur uber drei Stunden
aus der Nahe ein uberzeugendes Aussehen Fahrvergnugen

Wellen kann die Abdichtung am Aufbau zum Arbeitsdeck
Das 53 cm lange Modell einen etwas hoheren Sullrand vertragen. Dies ist aber
uberzeugt mit einem | leicht nachzubessern. Auf dem Wasser macht die kleine
vorbildgetreuen Wulf 6 jedenfalls echt einen guten Eindruck und ist hier
Fahrbild in ihrem Element. Das 53 cm lange Modell ist als wirklich
E — handlich zu bezeichnen.
Durch einige Produktionsprobleme hat sich das Erschei-
nen dieses hubschen Modells leider etwas verzogert. Aber
das Warten hat sich auf jeden Fall gelohnt. Die Wulf 6 ist
ein sehr schon detailliertes Modell und vom Mal3stab her
passend zu anderen Modellen aus derselben Schlepper-
Reederei. Somitist es moglich, mit einer kleinen Wulf-Flot-

te am Modellteich in den Einsatz zu gehen.

Info & Bezug:
Hobby-Lobby Modellbau
Tel.: 04892 80158

Internet: www.hobby-lobby-modellbau.com
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Seit vielen Jahren begeistern mich die Wasserbusse von Venedig. Ende 2024 schaute
ich mich um, ob es so ein Boot als Modellbausatz gibt. Und ja, Panart/Mantua Model
fUhrt ein entsprechendes Modell. Aber ich musste erschreckt feststellen, dass es sich
um ein reines Holzmodell handelt. Ich selbst habe Erfanrung mit 3D-Druck, Elekt-
ronik, Arduinos und Fahrzeugmodellen. Holz war Neuland. Aber ich beschloss, die
Herausforderung anzunehmen. Jedoch sollte mein Vaporetto anders werden - eine
Basis fur verruckte Elektronik-Experimente und Sonderfunktionen. Hier mochte ich
mein Modellin zwei Teilen vorstellen: zunachst den Bau und dann seine Funktionen.

26

Der Bausatz

Zum Bausatz selbst, der unter dem Na-
men ,Motobattello Veneziano - Scala
1:28" unter der Artikelnummer 800730
gefuhrt wird (Bild 1), werde ich nicht zu
viel ins Detail gehen. Es gibt dazu be-
reits einen ausfuhrlichen Baubericht
in der ModellWerft 08/2020. Deshalb
in aller Kurze: Der Bausatz kommt mit
allem, was man fur den Bau braucht,
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abgesehen von Farben, Klebstoffen
und der Elektronik. Alle Teile sind pass-
genau mit dem Laser geschnitten. Aus
meiner Sicht ist das Boot in erster Li-
nie als Standmodell konzipiert. Fur die
Motorisierung gibt es einen eigenen
Zusatzkasten. Die Anleitung hat, zumin-
dest fur mich als Holz-Anfanger, doch
einige Fragen offengelassen. Fur viele
Leser hier mag die Frage: ,Wie biege
ich Holz, ohne dass es bricht?” trivial

ModellWerft 06/2026

erscheinen. FUr mich war das volliges
Neuland, und ohne jede Erklarung in
der Bauanleitung. Nur dank des Inter-
nets konnte ich mir das notwendige
Wissen aneignen.

Vorbildtreue & Maldstab

Die Vorbildtreue des Bausatzes ist an
vielen Stellen zumindest fragwurdig.
Fakt ist: Es gab nie ein Vaporetto, das
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so aussah. Esist wohl am ehesten eine Annaherung an die
,Serie 80" mit einer deutlich gestauchten Nase. Es scheint,
als wurde eher nach groben Skizzen als nach echten Ma-
Ben gearbeitet. Viele Details am Original wurden Uber-
sprungen, auch wenn sie deutlich sichtbar und einfach
umsetzbar waren. So gibt es im Modell z. B. eine Luke am
Dach Uber dem Steuerstand, die im Original nicht existiert.
Dafur fehlt am Modell die direkt dahinter liegende gro-
3e Wartungsoffnung im Dach. Genauso fehlt der Radar-
schachtam Dach. Der dazugehorende Steigschacht hinter
dem Fahrerstand ist aber vorhanden (ob es jemals eine

2]
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Bild 1;: Der Bausatz von Panart/Mantua Model , Motobat-
tello Veneziano” ist bei Krick Modelltechnik erhaltlich

Bild 2: Alle Bausatzteile sind sauber mit dem Laser geschnit-
ten. Jedoch wurden nur die Teile fiir den Aufbau verwendet.

 — — e —

Bild 3: Konstruktion des neuen Rumpfes in der Software
Blender

28

Zeit oder ein Serie-80-Boot ohne
Radar gab, konnte ich leider nicht er-
mitteln).

Meine Theorie zum Malistab: Die
83 cm des Bausatzes ergeben in 1:28
die 23 Meter des Originals. Aber da
die Bugspitze gegenuber dem Origi-
nal deutlich gestaucht scheint, konnte
es sein, dass dieser falsch angesetzt
ist. Die Kabinenhohe sehe ich eher
bei 1:25. Die HOhe der Reling wiede-
rum erscheint 1:28. Ein Misch-Masch.
Wenn man es mit den Details nicht so
genau nimmt, ist es aber ein wirklich
hlbscher Bausatz.

Der Bootsbau

Als ich den Bausatz am Tisch und di-
verse Berichte Uber das Modell gele-
sen hatte (Bild 2), war mir eines klar: Ich
werde viele Anderungen vornehmen.
Die vermutlich wesentlichste war, dass
ich den Holzrumpf nicht gebaut habe.
Dies hat gleich mehrere Grunde: Als
Holz-Anfanger trieb mir schon die Vor-
stellung des Baus den Angstschweil3
auf die Stirn. Was, wenn ich ihn nicht
ninbekomme? Die schwache Fahrstabi-
itat des Modells aufgrund des flachen
Rumpfes wurde in verschiedenen Be-
richten immer wieder angesprochen.

Der Konstruktionsplan sah vor, dass
Deck, Aufbau und Rumpf fest verklebt
werden. Grolde Bereiche des Rumpfes
waren dann nicht mehr zuganglich und
es bleibt nur wenig Platz flr die Elek-

Bild 4: Druck der ersten Rumpfversion

tronik. Ein Dichtheitsproblem in den
unzuganglichen Teilen des Rumpfes
bliebe unbemerkt, bis der Schimmel
das Boot auffrisst. Ich habe meinen Plan
entsprechend angepasst: Den Rumpf
habe ich als 3D-Modell neu entworfen
und dabei gleichzeitig um 20 % nach
unten vergrol3ert, um mehr Stabilitat
zu erhalten. Das Bootsdeck sollte mit
dem Rumpf nur verschraubt werden.
Und alle Aufbauten sollten ebenfalls ab-
nehmbar bleiben - gehalten von Neo-
dym-Magneten.

Der Rumpf als
3D-Konstruktion

FUr die Konstruktion des Rumpfes habe
ich auf ein 3D-Programm gesetzt, des-
sen Starken eigentlich in der Compu-
teranimation liegen: Blender. Aber es
hatte fUr meine Zwecke eine entschei-
dende Funktion: ,Geometry-Nodes”
(Bild 3). Diese ermoglicht, eine Grup-
pe von Konstruktionspunkten in einen
,Logischen Baum” zu ubergeben. Dort
wird nach Bedarf addiert, subtrahiert,
interpoliert und vieles mehr. Am Ende
dieses logischen Baumes entsteht dann
die komplexe Form des Rumpfes.

Tatsachlich habe ich nur die Spanten
des Bausatzes mit je 10 Punkten nach-
gebildet. Der Rest der komplexen Form
entstand dank der Magie der Geome-
try-Nodes mit Hulle, Spanten, Kiel und
einem Deck-Montage-Rahmen. Und
Anpassungen in der Form sind ein Kin-

Bild 5: Rumpf Version 1 - alles in einem Block
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Bild 6: Rumpf-Version 2.0: Neben weiteren Modifikationen erhielt das Deck einen eigenen, separaten Halterahmen

derspiel. Denn da im logischen Baum
alles auf sich Bezug nimmt, passt sich
alles automatisch jeder Anderung an.
Einige Teile wurden aber doch noch
von Hand in den Rumpf konstruiert -
z. B. die FUhrung fur Antriebswelle und
Steuerruder.

Der Drucker bekam dann seine Aufga-
be in vier Sektionen Ubertragen und
ging mit jeder Menge PLA-Kunststoff
ans Werk (Bild 4). Jede Sektion hat-
te eine Druckzeit von 25-30 Stunden.
Danach wurde verschraubt, verklebt
und mit Epoxidharz Uberzogen. Wirk-
lich perfekt ist das nicht geworden. Ich
hatte vermutlich noch ein paar Stunden

s :'%! ;__~ :. mt
Bild 7: Kleiner 380er-Motor von Krick

in der hélzernen Halterung, die dem
Grundbausatz beiliegt

Bild 9: Anstelle von Holzbanken entstanden Sessel, wie sie aktuell auf

den Originalschiffen vorhanden sind

ModellWerft 06/2026

mehr schleifen mussen. Ich troste mich
damit, dass die Originalboote ja auch
einige Dellen haben.

Es folgten die ersten Testfahrten, lei-
der mit bescheidenem Resultat. Es war
sofort klar: Verbesserungen sind not-
wendig! Zum einen war das Fahrver-
halten vollig unbefriedigend. Ich hatte
in meiner Unerfahrenheit die Welle viel
zu steil angesetzt. Das Ruder war dem
Bausatz-Mal3 entnommen. Die Folge
war, dass die Schraube das Ruder gar
nicht anstromte. Die Steuerung war
entsprechend ungenau. Zum anderen
lag der Motor wegen der steil gesetz-
ten Welle héher als im Originalmodell.

Folge: ein viel zu hoher Schwerpunkt und viel Gewackel
im Wasser. Ich bin dann dem grol3artigen Tipp der Vor-
arlberger Modellbootsbauer gefolgt und habe dem Boot
einen abnehmbaren Kiel verpasst: Ballast raus aus dem
Rumpf und unter das Boot. Nicht originalgetreu, aber da-
far funktional. Dazu ein grof3eres Ruder und es ware fast
perfekt gewesen... ja, wenn ...

Rumpt-Version 1 vs. 2.0

Ja, wenn da nicht mein Drang ware, immer neue VerrUckt-
heiten in den Rumpf zu verbauen. Und dieser Drang wird
sabotiert von den viel zu kleinen Offnungen im Deck des
Bausatzes. Ich hatte anfangs vor, das Deck mit Uber 30
Schrauben mit dem Rumpf zu verbinden und abzudich-
ten und alles weitere tber die Zugangsluken zu machen.

-

Bild 10: Nicht ganz vorbildgetreu: Die Klimaanlagen als Versteck fur

die Beleuchtungsverdrahtung
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Bild 13: Uber den Touristenkoffer wird das Boot ein- und
ausgeschaltet
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Aber das hat sich als nicht praktikabel
herausgestellt, denn diese Luken wa-
ren zu klein. Und jedes Mal 30 Schrau-
ben aus einem PLA-Rumpf zu drehen,
um an die Innereien zu kommen, war
klar zum Scheitern verurteilt. PLA halt
SO was nicht aus.

Ich habe also ein Konzept fur ei-
nen Rumpf 2.0 entwickelt: Das Deck
wird nicht direkt mit dem Rumpf ver-
schraubt. Stattdessen bekommt das
Deck einen eigenen Halterahmen, mit

Bild 15: Externer Kiel aus Ballast-Platten

30

Bild 12: Aufbringen des ACTV-Logos per Airbrush

dem es verschraubt wird. Dieser Rah-
men sitzt passgenau im Rumpf. Mein
-reund ,,Geometry-Nodes" hat mir ge-
nolfen, auch das mittels logischer Ver-
knUpfungen aus der Punkt-Konstrukti-
on zu generieren (Bild 6). Und sechs der
Schrauben reichen durch das Deck und
den Rahmen bis zu fest im Rumpf ver-
ankerten Konter-Gewinden. Damit sind
Rumpf und Deckkonstruktion einfach
trennbar. Der Rahmen wurde mit Sili-
kon gegenuber dem Deck abgedichtet,
so dass kein Wasser zwischen Holz und
Kunststoff dringt. Naturlich wurde im
Rumpf 2.0 auch die Lage der Antriebs-
welle korrigiert. Und zudem habe ich
den Rumpf noch einmal +10 % mehr
Volumen gegonnt. Das Ergebnis ist ein
ganz anderes Fahrerlebnis: Stabil, gut
steuerbar und schon zu beobachten.

-ragezeichen bei der
Motorisierung

Falls jemand daruber nachdenkt, sich
diesen Bausatz zu kaufen: Panart/Man-
tua Model gibt an, dass man fur die Mo-
torisierung die entsprechende Option
dazubestellen muss. Das ist so nicht
ganz richtig. Der Motorsatz kommt mit
einem 540er-Motor (der meines Erach-

Bild 16: Das Servo zur Lagetrimmung

ModellWerft 06/2026



==\

Bild 17: Das Radar in seiner Ruheposition

tensviel zu grol3 und leistungsstark far
dieses Modell ist) und einer passen-
den Holzhalterung. Allerdings istin den
Holzplatten des Grundbausatzes be-
reits eine Motorhalterung enthalten -
passend fur einen 380er-Motor (Mabu-
chi-Grol3en). Warum diese nicht genutzt
werden soll, ist mir schleierhaft. Ich
habe mir jedenfalls einen 380er-Motor

Bild 18: Der Prototyp des Radars

Bild 19: Die eingebaute Radar-Mechanik
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Bild 20: Das Radar in Funktion

von Krick besorgt und die entsprechen-
de Halterung zusammengebaut. Das
passtviel besser und spart Gewicht! Die
Fahrleistung ist fur meinen Geschmack
mehr als ausreichend (Bild 7). Und die
Schiffsschraube des Bausatzes ist eine
massive Metallschraube (die bei mir
auch geeiert hat). Bei ,von 0 auf 100"
mit dem 540er-Motor schmeil3t es fast
das Boot um. Ich habe nun eine deut-
lich kleinere Schraube verbaut.

Vom Deck aufwarts

Ausgehend vom Deck nach oben be-
steht das Modell zu 90 % aus dem Pan-
art-Holzbausatz (Bild 8). Ich habe aller-
dings vieles per 3D-Druck verfeinert
oder erganzt - die notwendigen Teile
habe ich dafur selbst entworfen. So
hat der Bausatz z. B. Holzbanke vor-
gesehen, flr die man ein
DrahtgerUst biegen soll-
te. Ich habe stattdessen
Sessel entworfen, die an

Anzeige

angelehnt sind (Bild 9). Mei-
ne EntwuUrfe sind dabeiimmer
ein Kompromiss zwischen De-
tailtreue und Praktikabilitat im
einfachen PLA-Druck.

Ersetzt wurden auch die Holz-
Fensterrahmen, die mir zu
weit weg vom Original wa-
ren. Und dann wurden noch
zahlreiche ,vergessene” De-
tails erganzt, z. B. die Ruckspiegel und die Rettungsringe
unter dem Dach. Ich habe auch Elemente ,,erfunden” - so
gibt es im Fahrgastraum Klimaanlagen (Bild 10). Sie sind
ein stimmiges Versteck fur die Beleuchtungsverdrahtung,
auch wenn es sie im Original nicht gibt. Auch der Fahrer-
stand genieldt kreative Freiheit mit einer Steuerkonsole
mit Bildschirm. Und einem kleinen Arbeitstischchen mit
einer Flasche Wein... man soll ja nicht alles so ernst neh-
men (Bild 11).

Bemalt habe ich das Ganze mit Spruhdosenfarben vom
Baumarkt. Dass das nicht die ideale Wahl war, ist mir in-

Animation der
3D-gedruckten Teile

die aktuelle Bestuhlung
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Bild 21: Stationsentwurf

zwischen klar - Anfangerfehler. Generell hatte ich aus
heutiger Sicht viel mehr spachteln und schleifen sollen.
Ich sehe ,Holz", wo eigentlich ein Stahlschiff abgebildet
wird. Das stort mich etwas am Ergebnis. Eine Animation
der 3D-gedruckten Teile findet sich Uber den QR-Code
auf der Seite 31.

Beschilderung und Logos

Ich mag es, alles mit Schildern und Logos zum Leben zu
erwecken. Panart legt dem Modell einen kleinen Sticker-
Bogen bei. Dieser ist bestenfalls als rudimentar zu be-
zeichnen. Auch im Internet ist die Ausbeute durftig. Man
findet den Netzplan und die Logos, aber das war es dann
schon. Da ich aber im Sommer in der Nahe war, habe ich
kurzerhand einen Abstecher nach Venedig gemacht und
alles an Schildern fotografiert, was mir vor die Linse ge-
kommen ist. Auch auf dem Programm stand ein Besuch
im Laden von Gilberto Penzo (www.veniceboats.com). Er
baut unglaubliche Standmodelle, hat ein tiefes Wissen
Uber Vaporetti und ein Buch dazu geschrieben.

Mit Photoshop habe ich die Bilder dann uberarbeitet und
die ,krummen” Fotografien in saubere Rechtecke gezerrt
und ausgeputzt. Selbstklebende wasserfeste Vinylfolie,
bedruckt im Tintenstrahldrucker, ergibt recht gut die An-
mutung eines Metallschildes. Ewig haltbar wird das nicht
sein, aber ich kann ja nachdrucken.

Was im Bausatz gefehlt hat, ist das ACTV-Logo (Verkehrs-
betriebe von Venedig) fur die Bordwand. Meine Vermu-
tung: Lizenzrechte. Aber egal, das Logo lasst sich einfach
im Internet finden. Aber ein Folien-Aufkleber erschien mir
hier nicht passend. Ich habe stattdessen das Logo als Ne-
gativ-Schablone mitdem 3D-Drucker erstellt. Mein Bruder
ist sehr geschickt mit der Airbrush - er hat mir das dann
schon auf die Aullenwand Ubertragen (Bild 12).

Besatzung, Passagiere & Gepack

Die Besatzung und die Passagiere sind einfache Figuren-
sammlungen, die ich auf Amazon gefunden habe. Sie sind
in zahlreichen Mal3staben fur wenige Euros erhaltlich und
kommen ,fertig bemalt”. Wobei die Bemalung sehr einfach
gehalten ist - aber auf die Entfernung passt es ganz gut.
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a v Bild 22: Die Haltestelle, Land- und Seeseite
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FUr das Modell wird ja offiziell ein Mal3-
stab von 1:28 angegeben. Die nachst-
gelegenen Mal3stabe der Figuren sind
1:30 und 1:25 - ich habe mal ein Sack-
chenvon beiden bestellt. Die 1:30-Figu-
ren sind deutlich zu klein. Die 1:25-Figu-
ren stimmen in der Korperhohe gut mit
Fotos der Boote Uberein. Allerdings ist
fur diese die Reling zu niedrig. Ich den-
ke, hier fallt wieder die Ungenauigkeit
des Bausatzes ins Gewicht. Ich habe
mich letztlich fGr die 1:25-Figuren ent-
schieden und deren Beine jeweils mit
einem Magneten ausgestattet. So kann
ich die Figuren am Boot platzieren und
mit ihnen die Schrauben am Boots-
deck verstecken, die das Deck mit dem
Rumpf verbinden.

Apropos ,verstecken”; Ich wollte keinen
sichtbaren Schalter am Bootsdeck. Die
LOsung: ein typischer Touristenkoffer,
der scheinbar zufallig am Einstiegsdeck
steht. Tatsachlich hat dieser Koffer ei-
nen Griff, der mit dem Hauptschalter
unter Deck interagiert. Man kann also
mit einer kleinen Bewegung am Koffer
das Boot unauffallig ein- und ausschal-
ten (Bild 13). Die Figuren sind auch ,le-
pbender Ballast”, um das Boot zu trim-
men. Die eigentliche Trimmung aber
versteckt sich unter dem Deck.

| gt e

Ballast-System
& Lage-Trimmung

Von Anfang an war mir klar, dass ich
das Boot laufend modifizieren werde.
Ich habe folglich den Ballast von vorn-
herein variabel konzipiert. Ich habe
Vorhang-Gewichts-Plattchen gefun-
den. Diese kommen in verschiedenen
Langen und sind praktischerweise mit
Lochern versehen. Ich habe dazu pas-
sende Plattenhalter entworfen und

Bild 23: Der Akku fur die Beleuchtung
sitzt im Ticket-Automat
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Bild 24: In Teil 2 geht es um die umfangreichen Sonderfunktionen des Vaporettos

im Boot verteilt. Damit kann ich nun
die Ballast-Plattchen im Rumpf nach
Bedarf anbringen - links, rechts, vor-
ne, hinten (Bild 14). Auch mein exter-
ner Kiel besteht aus diesen Platten
(Bild 15).

Ich habe schnell festgestellt, wie fein das
ganze System auf geringste Gewichts-
verschiebungen reagiert - ein paar Fi-
guren anders platziert, und schon liegt
es nicht mehr gerade. Eine Kamera auf
dem Deck - und die Schlagseite wird un-
angenehm. Ich habe deshalb ein Servo

zur Lagetrimmung installiert (Bild 16).
Dabei bin ich recht grobschlachtig vor-
gegangen: Ich habe das Servo auf den
Kopf gestellt und an seiner Achse mit
dem Boot verschraubt. An den Laschen,
an denen das Servo normalerweise
montiert werden wurde, sind Gewichts-
plattchen angebracht. Folge: Wird das
Servo angesteuert, verlagert es sein
eigenes Gewicht plus das Gewicht der
Plattchen von links nach rechts. Ich
kann damit das Deck etwa +/-7 mm an
der Aul3enkante regulieren.

a v Bild 25: Die Originalzugange der Version 1, wie sie im Bausatz vorgesehen sind
(oben). Durch das im Ganzen abnehmbare Deck bietet die Rumpfversion 2.0
(unten) hervorragende Zuganglichkeit
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Die Lagetrimmung hat keine direkte Verbindung zur Fern-
steuerung. Sie ist Teil der umfangreichen Sonderfunktio-
nen, auf die im zweiten Teil dieses Berichts eingegangen
wird. Also ohne hier ins Detail zu gehen: das Vaporetto
selbst speichert den letzten Wert der Lagetrimmung und
ruft diesen beim Einschalten ab. Uber ein Boots-Setup
kann dieser Wert im Wasser angepasst werden, ohne dass
dafur permanent ein Fernsteuerungs-Kanal belegt wird.

Der versenkbare Radarbalken

Wie eingangs schon erwahnt, ignoriert der Bausatz das
Radarsystem der Vaporetti. Im Original ist direkt hinter
dem Fahrerstand eine Hubmechanik versteckt. Fahrt das
Vaporetto in der Stadt, liegt der Radarbalken flach auf bzw.
im Dach in seiner Ruheposition 90° zur Langsachse. Und
das Boot passt damit unter den Brucken durch. Geht die
Fahrt in die offene Lagune, kann der Radarbalken ange-
hoben werden. Mir war klar: wenn ich das Original am
Dach nachbilden will (Bild 17), muss es auch funktionie-
ren. Von aulden wollte ich nichts verandern, aulser den
Balken am Dach. Der Steigschacht mit 12x7 mm ist aber
zu eng fur eine nennenswerte Mechanik. Und aul3erdem
lauft durch denselben Schacht auch noch die Versorgung
far die Beleuchtung.

Das mechanische Prinzip des Radars

Mein Konzept basiert auf einem Hubteller, der von ei-
nem Mikroservo angehoben wird. Ich habe mir fur die
Drehung einen winzigen 12-mm-Stepper-Motor bestellt.
Halterung und Mechanik wurden als 3D-Modell entwor-
fen. Der Schrittmotor dreht den Hubteller und eine ein-
zelne Achse ubertragt Hub und Drehung nach oben aufs
Dach (Bild 18). Ich habe mich entschieden, die Knobelei
als erstes ,trocken” zu testen, sehen ob das Prinzip funk-
tioniert und dann in einem zweiten Schritt so weit zu ver-
kleinern, dass ich sie im begrenzten Platz unterbringen
konnte. Alles muss so locker und mit so viel Spiel laufen
konnen, dass es sich nicht verklemmt. Schwerkraft allein
muss fur die Absenkung genugen - es muss gleiten, auch
wenn es mal nicht ganz gerade sitzt. Und gleichzeitig ist
es so gebaut, dass wenn etwas verklemmt, es hoffentlich
nicht gleich kaputt geht, sondern durchrutschen kann, und
alles muss auch zerlegbar/wartbar bleiben.

Fur die immer korrekte Ausrichtung und zeitliche
Abfolge sorgt wiederum die Elektronik. Gerade,
dass nur genau auf 90° das Absenken erfolgen
kann, stellt eine Herausforderung fur die Steu-
erungstechnik dar, auf die ich im zweiten Teil

naher eingehen werde (Bild 19).

Einige Kompromisse musste ich bei der Op-
tik eingehen: der Hubweg ist deutlich geringer
als im Original. Der verflgbare Platz

setzt klare Grenzen. Im Original wird

die gesamte Radaranlage aus dem

Dach gehoben - nuram oberen Ende
dreht sich der Balken. In meinem Mo-
dell kann ich das nicht abbilden - denn es ist nur
eine Achse, die aus dem Dach geschoben wird (Bild 20).
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“ine Haltestelle fr das Vaporetto

Was ware ein Vaporetto ohne eine Haltestelle? Bei mei-
nem Venedig-Besuch habe ich auch diese ausgiebig foto-
grafiert und dann begonnen, ein 3D-Modell zu erstellen
(Bild 21). Das Ganze ist nicht wirklich maldstabsgerecht,
eher ,Daumen mal Pi“. Ein Modulsystem, dessen Einzel-
teile ich unkompliziert zu einer Station kombinieren kann.
Es ist klar vereinfacht zum Original, aber ansprechend
und stabil (Bild 22).

Der Unterbau besteht aus einem Kasten aus 3-mm-
Hartschaumplatten, in dem sich ein Styroporblock als
Schwimmkorper versteckt. Auch hier habe ich klar verein-
facht: Im Vorbild ist die Oberseite des Schwimmkaorpers
gebogen fur die Regenableitung. Das habe ich nicht Uber-
nommen, da es mir mit dem Aufbau zu komplex gewor-
den ware. Auch das Dach ist eine Hartschaumplatte. Im
Original hat das Dach eine gewellte Struktur (Wellblech?
Ich bin mir nicht sicher). Diese Strukturierung verliere ich
leider - auch ein Kompromiss.

Nach meinen ersten Schwimmtests habe ich bemerkt, wie
schwierig es ist, diese Station sauber anzufahren. Ich habe
Boot und Station in der Folge mit Magneten ausgestattet,
die gerade so stark sind, dass sie das Boot bei normalem
Wellengang festhalten konnen. Es kann sich aber aus ei-
gener Kraft losreil3en, ohne weitere Elektronik oder Me-
chanik. Dieses ,Anlegen” habe ich spater noch zu einer
ganz speziellen Sonderfunktion ausgebaut - mehr dazu
im nachsten Teil. Auch die Station habe ich mit Schildern
aus meiner Fotosammlung ausgeschmuckt und mit einer
Beleuchtung versehen. Unter dem Boden sind zahlreiche

|

Metallplattchen versteckt. So konnen
die magnetischen Passagiere auch hier
frei stehen.,

Ticket-Automat als
Akku-Versteck

Nachdem die Beleuchtung fertig war,
stand ich vor dem Problem, wo ich un-
auffallig den Akku daftr unterbringen
konnte. Losung: ich habe mir einen
Ticket-Automaten gestaltet, und die
Grolde so gewahlt, dass ich den Akku
darin unauffallig verschwinden lassen
kann (Bild 23). Den abnehmbaren De-
ckel hatte ich mir sogar sparen konnen,
denn man sieht die Oberseite des Auto-
maten praktisch nicht. Es ist praktikabel
und stimmig, aber nicht realistisch. In
Wirklichkeit muss man das Ticket schon
gelost haben, um in den Wartebereich
zu kommen.

Irgendwann habe ich ohne bestimm-
ten Grund begonnen, eine zweite Sta-
tion zu drucken und zusammenzukle-
ben. Kein Grund? Naja, die erste Stati-
on in meinem ,Daumen mal Pi“-Mal3-
stab erschien mir immer ein bisschen
zu hoch. Fur die zweite habe ich den
Oberbau auf 95 % gedruckt. Im Gegen-
zug habe ich bei der ersten Station die

Demo-Video
der Funktionen

Anzahl der Fensterelemente reduziert
- basierend auf der Grol3e des Styro-
porblocks, den ich gerade herumlie-
gen hatte. Die zweite Station ist nunin
Originalproportionen, schwimmt auch,
hat auch einen Anlegemagneten und
auch eine Beleuchtung. Ok, jetzt habe
ich zwei davon. Hm, wird es Zeit, mir
Hilfe zu suchen? Oder ist das noch im
Rahmen?

\Vorschau auf Teil 2

Bisher stehen wir vor einem netten Mo-
dell, das mit einigen Anfangerfehlern
und Kompromissen leben muss. Aber
die eigentliche Besonderheit steckt hin-
ter der schlichten Fassade (Bilder 24
und 25). Der aufmerksame Leser mag
das eine oder andere schon entdeckt
haben. Ja, das Display im Fahrerstand
ist funktional und zeigt in Echtzeit an,
was am Boot gerade passiert. Und die
Radaranlage steuert vollautomatisch
ihre Positionierung. Tatsachlich arbei-
ten unter Deck zwei Arduino-Mikrocon-
troller fur zahlreiche Sonderfunktionen,
kontrolliert Uber nur sechs Kanale der
Fernsteuerung. Das Boot weil3, ob es
gerade am Anleger liegt, Durchsagen
erfolgen automatisch entsprechend
der Fahrsituation und vieles mehr.
Wie das alles funktioniert, warum far
Elektronik-Interessierte im Modellbau die
Welt der Arduinos einen Blick wert ist und
die vielleicht verruckteste Modellboot-
Aktion... das alles folgt im zweiten Teil.

il

Fahrvideo von der Faszi-
nation Modellbau 2025
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Schon seit Jahren bin ich stolzer Besitzer
einer Sonicwake 36" desselben Herstellers.
Das Boot ist schnell, liegt wie ein Brett - und
sollte es doch mal abfliegen, richtet es sich
dank einer Flutkammer von selbst wieder
auf. Kann die neue kleinere Sonicwake 24"
das alles auch?

Schon beim Auspacken wird klar, dass ProBoat hier wie-
der eine saubere Sache abgeliefert hat. Alles ist perfekt
angeordnet, sauber aufgeraumt und gut zuganglich. Im
Vergleich zum grol3en Bruder - oder zur grolden Schwes-
ter? - fallt zunachst auf, dass Deck und Rumpfboden mit
versenkten Schrauben zusammengefugt sind. Die Locher
am Rumpfrand dafur wurden nicht verschlossen. Bei der
36er-Variante ist das alles wie aus einem Guss. Da das
Boot aber bei voller Fahrt ohnehin kaum mehr im Wasser
ist, durfte das wohl nichts andern.
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Test: »Sonicwake 2

von ProBoat/Horizon Hobby

Kleine Kompromisse

Die sonstige Ausstattung ist angemes-
sen, denn eines muss klar sein: Hier
wurde ein kleineres Boot nicht nur der
Grolde wegen, sondern auch mit Blick
auf den Preis entwickelt. Das zeigt sich
etwa an der Schraube, die aus Kunst-
stoff statt aus Metall gefertigt ist - eben-
so wie Ruder, Wellenstrebe und Co.
Fahrerisch andert das kaum etwas,
aber die Bruchanfalligkeit beim Kon-
takt mit im Wasser schwimmenden
Holzstlicken oder Ahnlichem ist natir-
ich grolser.

Die Turnfins und die Trimmbleche sind
aus einem Stuck und nicht verstellbar.
Man kann sie aber durch vorsichtiges
Biegen anpassen, was aber kaum notig
ist. Ansonsten ist die Ausstattung des
Bootes vergleichbar mit der grolien
Version. Auch die Sonicwake 24" wird
als fahrfertiges RTR-Rennboot inklusi-

ve 2,4-GHz-Fernsteuerung geliefert. Im
Lieferumfang ist alles enthalten, was
zum Betrieb notigist, auch der passen-
de Fahrakku. Sogar an die Senderbat-
terien wurde gedacht.

Als Lenkservo wird ein wasserdichtes
Analogservo eingesetzt, was zwar fah-
rerisch ausreicht, aber eigentlich nicht
mehr zeitgemalsl ist. Digitalservos stel-
len besser auf Neutral und man kann
sie wesentlich feinfUhliger einsetzen.
Mal sehen, ob man das in der Praxis
merkt. Der Motor ist ein solider Brush-
less mit 2.500 kV. Als Regler wird ein
50-A-Marineregler eingesetzt, der laut
Hersteller in der Spitze sogar mit bis
zu 200 A belastbar sein soll. Beide sind
wassergekuhlt.

Zum Laden des Antriebsakkus liegt dem
Set ein einfaches USB-C-Ladegerat bei.
FUr das erste Mal oder fUr reine Gele-
genheitsfahrer reicht es aus, aber fur
engagiertere Rennbootfahrer geht das




Laden viel zu langsam. Bei einer Kapazi-
tat von immerhin 3.200 mAh dauert das
Laden Uber USB geflhlt eine Ewigkeit.
Ein leistungsstarkerer Lader ist daher
dringend empfehlenswert. Die meis-
ten werden so etwas wohl schon zu
Hause haben. Um den gunstigen Preis
ZU erreichen, wurde darauf verzichtet,
die Smart-Technologie von Spektrum,
mit der z. B. Live-Telemetriedaten Uber-
tragen werden konnen, durchgehend
einzusetzen. Nur der Fahrakku ver-
flgt Uber dieses Merkmal, Empfanger,
Regler sowie der Pistolensender aber
nicht. Wer mochte, kann hier aber spa-
ter nachrusten.

Schnell im Wasser

Weil alles schon dabei ist, kann es mit
dem Boot innerhalb kurzester Zeit aufs
Wasser gehen. Die Sonicwake 24" wird
zwar auch fur kleine Teiche und Seen

ModellWerft 06/2026

beworben, aber zu klein sollten diese
nicht sein, denn die kleine Sonicwa-
ke soll knapp 60 km/h erreichen, was
bedeutet, dass man 16 Meter pro Se-
kunde zurtcklegt. In 10 Sekunden ist
man also 160 Meter entfernt, was bei
so einem Boot praktisch der Sichtgren-
ze entspricht.

Und tatsachlich ist die Sonicwake 24
schon nach zwei bis drei Metern Voll-
gas aus dem Wasser und brettert los.
st sie frei, ist der Speed tatsachlich be-
eindruckend, vor allem wenn man be-
denkt, dass nur mit einem 3s-Akkupack
gefahren wird. Mit dem mitgeliefer-
ten Sender und ohne Anderungen an
den Einstellungen lasst sich das Boot
bereits perfekt steuern. Egal ob Voll-
gas oder mit ruhigerem Gasfinger, das
Boot ist sauber, gefuhlvoll und prazise
steuerbar. Enge Vollgaskurven sind kein
Problem, solange man nicht wild am
Steuerrad reildt. Wir hatten zwei Bojen

FAHRMODELLE | WERNER BAUMEISTER

Wie iImmer kommen die ProBoat-Modelle perfekt einge-
packt und vollstandig

im Wasser, die ich ohne jedes Training schon bei der al-
lerersten Fahrt eng und sicher umrunden konnte. Einen
Ringelpietz habe ich bislang nicht geschafft. Kurzum: Das
Bootist sehr gut beherrschbar. Auch Rennboot-Einsteiger
werden damit gut zurechtkommen.

Fur die Kamera wurden nun enge Achten gedreht - und
dabei kann das Boot schon mal aus der Gleitfahrt fallen.
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~» Die Unterseite des Rumpfes mit den
Das passiert aber nur, wenn man meh- vorhandenen Lochern fur
rere enge Kurven direkt nacheinander die Verschraubung
fahrt, ohne dass das Boot die Chance
bekommt, Fahrt zu halten und so in  das Boot aufgleitet, muss man das Gas
Gleitfahrt zu bleiben. Das liegt in der  sodosieren, dass es nicht wieder in die
Natur schneller Proprunner: Sobald  Verdrangungsfahrt fallt. Werimmeram

Gas bleibt und nicht pausenlos enge
Kurven fahrt, kommt damit aber nicht
in BerUhrung. Ja, das ist ein schnelles
Rennboot, damit tuckert man nicht ge-
mutlich durch die Gegend.

Wie immer rUstete ich das Boot voruU-
bergehend auf das Jeti-System um, um
mit meinen vorhandenen Sensoren
Messungen durchfihren zu konnen.
Das Ergebnis: Bei Vollgas zieht der Mo-
tor ganz kurz gut 70 A, danach pendelt
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Auch der Innenausbau ist wie immer sehr solide und praxisgerecht. Hier sind fiir den Test noch zu-
satzliche Sensoren flur Geschwindigkeit und Strom eingebaut
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Der Regler ist mit 50 A Dauer- und 200 A Spitzenstrom angegeben. In der Praxis wurde er nicht einmal  wie der Akku uber die Smart-Funktio-
warm nalitat, ladt aber nur sehr langsam
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¢ Auch die Heckteile wie Ruder samt Aufhangung,
Propstrebe und Prop aus Kunststoff sind flir den
Preis angemessen und solide. Ein Ablassstopfen ist
ebenfalls vorhanden, wurde aber bisher
nicht benotigt. Trimmtabs und Finnen sind
starr, passen aber perfekt

sich der Wert auf etwa 65 A ein. Nach
einer Akkuladung waren Regler und
Motor nicht mal richtig warm. Die ge-
messene Hochstgeschwindigkeit liegt
knapp uber 50 km/h, passt also nicht
ganz zu den Angaben in der Werbung
(60 km/h). Optisch und fahrerisch fin-
de ich die Performance aber stimmig.
Die automatische Aufrichtfunktio-
nen habe ich Ubrigens wahrend den
Testfahrten nicht genutzt, denn das
Boot wollte einfach nicht auf den RU-
cken fallen. Also blieb nur, es mutwillig
auszuprobieren - und es funktionierte

———
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=) tadellos: Boot auf den
ey .

N Rucken drehen, warten,

g bis der Fluttank vollgelau-

entschlossen Vollgas geben.
Schon dreht sich das Boot und
fahrt aufrecht weiter.

Tiefentladungsschutz?

Nach einiger Zeit bemerkte ich, dass
der Motor kurz abgeschaltet hatte. Das
ist als Tiefentladungsschutz flr den
Akku so vorgesehen. Also sofort Gas
weg und mit zwei, drei kurzen kleinen
Gasstolden zurtck zum Ufer. Doch das
Nachmessen mit dem LiPo-Checker
ergab nur noch 9 % Restkapazitat -
das ist zu wenig, etwa 20 % waren flr
die Akkugesundheit besser. Das zeigt,
dass solche Sicherheitsfeatures, die
mit der Spannungsmessung arbeiten,
heute nicht mehr richtig funktionieren,
denn unsere modernen LiPo-Akkus hal-
ten die Spannung sehr lange konstant
und brechen dann recht schlagartig
ein. Fast alle Motorregler schalten bei
3,2 V pro Zelle automatisch ab oder
regeln die Leistung spurbar herunter.
Bei manchen Reglern kann man den
Wert auch selbst einstellen. Stellt man
die Abschaltspannung aber zu hoch

Die Sonicwake 24" vor ihrem grof3eren Bruder

ModellWerft 06/2026

fen ist, und dann kurz, aber
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Fahrspal3

S .

ein und benutzt womaglich schon altere Akkus, kannes T 1niN g ein Stuck Holzim Wasser Uberfahrt. Die
passieren, dass bei hohen Stromen vorzeitig abgeschal- Props gibt es als Dreierset (Artikelnum-
tet wird, stellt man den Wert zu niedrig ein, wird das den  Leider stellte ich schon nach der ers-  mer PRB-3095) fur wenig Geld bei den
Akku schadigen. Fahrzeiten sollte man daher besser ,er-  ten Akkuladung fest, dass ein Stuck des  Ersatzteilen. Ich habe mir spater den
fahren” und per Stoppuhr kontrollieren - oder gleich Te-  Kunststoffpropellers abgebrochenwar.  als Tuningteil angebotenen Alupropel-
lemetrie nutzen. Das kann passieren, wenn man etwa ler besorgt, von dem ich mir neben der
Haltbarkeit auch etwas mehr Leistung
verspreche. Zudem habe ich gleich den
Tuning-Hardwaresatz mitbestellt. Er er-
S | setzt Plastikruder und Halterung/Stre-
TE = R - ” | be durch Aluminium. Wie ich damit zu-
o | _ rechtkam und was man sonst noch an
Tuning unternehmen kann, beschreibe

ich in einem spateren Beitrag.

RTR-Rennboot
=== Hersteller / Vertrieb: ProBoat/Horizon Hobby

L=

= Bezug und Info: Fachhandel und direkt bei Horizon
Hobby, www.horizonhobby.com

31959 ¢

Lieferumfang: Fahrtertiges Boot mit eingebautem
Brushless-Antried, 50-A-Regler, Ser-
vo und 2-Kanal-Empfdnger; 2,4-GHz-
Pistolensender, 3s-3.200-mAh-LiPo-
Akku, USB-(-Ladegerat, Bedienungs-
anleitung, Bootsstander, AA-Batterien
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Fischreefer »Hai Feng 688«

Die in der ehemaligen DDR gebauten Schiffe hatten in der
internationalen Schifffahrt schon immer einen guten Ruf.
Grol3e erfolgreiche Schiffsserien, kombiniert mit formscho-
nem Design bei hochwertiger Qualitat - und so sieht man
auch heute noch Schiffe aus DDR-Werften in den Hafen
der Welt.

Besonders beansprucht werden die Fischreefer, welche
oft monatelang in den unwirklichen Gegenden der Meere
dem dort herrschenden Wind und Wetter ausgesetzt sind,
um die Fange von Fischereischiffen zu Ubernehmen, bei
Kuhlung zu lagern oder auch weiterzuverarbeiten. Auch
die Eismeere gehoren zu den Einsatzgebieten und daher
wurde das Schiff mit einem Eisbrechersteven ausgestattet,
wodurch es sich auf das Eis schieben kann, um es dann
durch das Gewicht des Schiffes zu brechen.

Als Kapitan Lazarev im Jahr 1993 von der MTW Schiffs-
werft GmbH in Wismar, bis 1992 Mathias-Thesen-Werft, als
Baunummer 246 an die russische Staatsflotte abgeliefert,
wechselte das 152,87 Meter lange und 22,23 Meter breite
Kuhlschiff im September 2014 nach China und ist bis heu-
te im Alter von nunmehr 33 Jahren als Hai Feng 688 noch
immer im Dienst. Einst in einem neutralen Grau der ehe-
maligen russischen Eigner, deren Farbe die Chinesen bis
zum nachsten Werftaufenthalt beibehielten, prasentiert
sich die Hai Feng 688 heute in einem leuchtenden Rot der

China National Fisheries Corporation mit Sitz in Beijing.
Das mit 12.413 BRZ vermessene Schiff verflgt uber eine
Tragfahigkeit von 13.283 Tonnen und kommt dabei auf
einen Maximaltiefgang von 9,60 Meter. Zur Ausubung des
Ladungsumschlages stehen vier jeweils 5 Tonnen tragende
Ladebaume zur Verfugung. In den vier isolierten, zusam-
men 13.326 Kubikmeter fassenden Laderaumen, welche
durch vier jeweils 6x3,90 Meter grolde Luken verschlossen
werden, wird der ubernommene Fisch bei minus 30 Grad
bis zur Anlieferung in den nachsten Hafen gekuhlt.

Als Antrieb kommt ein vom Dieselmotorenwerk Rostock
gebauter B&W-Motor vom Typ K55Z70/125BL zum Einsatz,
welcher mit 130 Umdrehungen in der Minute auf einen
Festpropeller wirkt und fur die Hochstgeschwindigkeit von
bis zu 17,5 Knoten sorgt.

Die derzeit von der China Classification Society klassifizierte
Hai Feng 688 ist im Register der internationalen Maritimen
Organisation (IMO) unter der Nummer 9016985 gelistet und
Uber das Rufzeichen YJXQ2 per Seefunk auf allen Meeren
der Welt erreichbar.

Die Aufnahme zeigt den Fischreefer am 22. Oktober 2025
auf der Reede von Singapur.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften
Werft

MTW Schiffswerft GmbH
“Wertt existiert nicht mehr-

Reederei

China National Fisheries Corporation,
Beijing / China

Mail: ped@cnfc.com.cn

Web: www.cnfc.com.cn
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»Stadt Zurich«

Der Raddampter Stadt Zurich gehort zu den traditionsreichsten Schiffen auf dem

Erbaut wurde der Raddampfer 1909 bei Escher,
Wyss & Cie. in Zurich. Bis heute pragt die Stadt
Zdrich als altestes aktives Schiff der Flotte das
Bild auf dem See und ist wahrend der Saison
von April bis November zwischen Zurich und
Rapperswil unterwegs. Zudem kann das Schiff
fur private und geschaftliche Sommer-Events
gemietet werden.

Im Vergleich zu den meisten anderen Schweizer
Raddampfern fallen die Stadt Zirich und inr 1914
gebautes Schwesterschiff Stadt Rapperswil durch
ihren vergleichsweise kurzen Schornstein und
das groldzlgig gestaltete Oberdeck fur die erste
Klasse auf. Beide Schiffe ahneln sich stark und

ModellWerft 06/2026

Zurichsee: Als alterer der beiden Raddampfer der Zurichsee-Schifffanrtsgesell-
schaft steht er seit Uber einem Jahrhundert im Dienst.

sind auf den ersten Blick kaum zu unterschei-
den. Ein genauerer Blick hilft jedoch: Die Stadt
Rapperswil erkennt man am vorderen Kreuzmast
sowie an der andersfarbigen Gestaltung des
Sonnendecks. Auch im Inneren zeigt sie sich et-
was aufwandiger ausgestattet - etwa durch edle
Tafelungen aus Mahagoni und Birnbaum sowie
eine kunstvoll gestaltete Treppe zum Oberdeck.
Nach der Sanierung des Schwesterschiffes wur-
den dieselben Arbeiten im Jahr 2023 auch an
der Stadt Zurich durchgefuhrt. Es erfolgte eine
umfangreiche technische Modernisierung des
Schiffes. Im Zuge dessen wurde auch die Dampf-
turbine durch Hybrid-Dieselgeneratoren ersetzt.

\\ FAHRMODELLE | REDAKTION

\_

3 »  Die Stadt Ziirich der Zirichsee-

\ Schifffahrtsgesellschaft (ZSG)

. Py belm Burkliplatz in Zurich.

} - Foto: Von Roland zh,
S CC BY-SA 3.03
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3auplan Raddampfer
Staat Zurich

Der Bauplan des Raddampfers Stadt Zurich
umfasst ein Blatt und ist far 57,95 € unter
der Artikelnummer 3204069 direkt beim VTH
zu beziehen. Der Plan ist im Mal3stab 1:47,5
gezeichnet. Das Modell kommt damit auf
eine Lange von 1.180 mm, eine Breite von
277 mm und weist einen Tiefgang von 45 mm
auf. Den Bauplan erhalten Sie ebenfalls als
PDF-Datei fur 57,95 € unter der Artikelnum-
mer 3204069D im Online-Shop des VTH unter
shop.vth.de. Abonnenten kdnnen sich den
Bauplan bis zum Erscheinen der Ausgabe
07/2026 kostenfrei herunterladen.

1111111111

-------
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Der Bauplan des Raddampfers Stadt Ziirich.
Fur Abonnenten ist der Download bis zum
12.06.2026 unter shop.vth.de kostenfrei.
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Unbeirrbar auf

Seit vielen Jahren beschaftige ich mich mit Fahrgastschiffen auf dem Rhein. Haupt-
sachlich mit dem Platzhirsch, der ,KoIn-Dusseldorfer” (kurz ,KD"). Diese begeht 2026
ihren 200. Jahrestag und hat in dieser Zeit die verschiedensten Schiffe betrieben.
/U meinem Hobby gehort - wenig verwunderlich - der Bau von Schittsmodellen

dieser Reederei und das ist ein guter An

ass, die Geschichte der Rheinschiftfahrt

anhand der von mir gebauten Modelle zu erzahlen.

Ich bin kein Historiker und muss mich auf Litera-
tur beziehen. Diese ist zum einen sparlich, zum
anderen auch widerspruchlich. Als Hauptquelle
fur diesen Artikel diente mir das Buch ,,Die Schif-
fe der KD" von Georg Fischbach.

Die Anfange

Als 1816 der erste Dampfer an Koln vorbeifuhr,
war das ein ungeheures Spektakel. Schnell fan-
den sich ein paar Kaufleute, die einen regelma-
Bigen Plandienst mit solchen Gefahrten ertraum-
ten, und so grindeten sie am 11. Juni 1826 die
Preuldisch-Rheinische Dampfschiffahrtsgesell-
schaft (PRDG). Nun galt es, Schiffe zu beschaffen
und man fand auch zufallig eines, das flr den
Oberrhein gedacht war, dort aber konstruktions-
bedingt nicht eingesetzt werden konnte. Dieses
Schiff war die Concordia, gebaut in Alblasserdam
in den Niederlanden. Sie glich von der Form ei-
nem Segelschiff, hatte einen Mast, einen bau-
chigen Bug und eine Zweizylinder-Niederdruck-
Dampfmaschine mit Balancier. Die Schaufelrader
waren aus Holz und die Schaufeln waren fest,
also ziemlich einfach. Unter Deck gab es Wagen
mit Gewichten. Um die Balance zu halten, wur-
den diese hin- und hergeschoben. In meinem
Modell sieht es ganz ahnlich aus: Zwar elektrisch
betrieben, aber feste Radschaufeln und ein fern-

Die Flotte. Alle Modelle haben den MaRstab 1:50

gesteuerter Ballast. Da es 1826 noch kein elek-
trisches Licht gab, funktioniert die Beleuchtung
des Modellschiffs mit Flacker-LEDs.

Das Schiff war ausgelegt auf Passagier- und Gu-
tertransport, denn an Eisenbahn und Auto war
noch nicht zu denken. Die Guter wurden am vor-
deren Deck und in einem Guterraum unter Deck
gestapelt. Die Passagiere hatten die Wahl aus vier
verschiedenen Klassen, deren Raume alle unter
Deck waren. Die erste Klasse hielt sich am Heck
auf, weit weg von der Maschine, dafur mit dem
Rundumblick nach achtern. Auch das Deck wurde
streng nach Klassen aufgeteilt. Kiche und Toilet-
ten befanden sich in den Radkasten.

Auch der Betrieb des alten Schiffes war interes-
sant: Am hinteren Deck direkt Gber dem Ruder
war der Haspel angebracht, vermutlich um die
KraftlUbertragung moglichst simpel zu halten.
Hier stand der Ruderganger und hatte wegen
der Radkasten und des Kamins eine denkbar
schlechte Sicht nach vorne. Dort stand der Ka-
pitan und brullte die Befehle Uber das Deck bis
zum Steuermann. Im Maschinenraum hatte das
Personal ebenfalls zu tun. Die neue Technik war
noch nicht gut erprobt. Kessel drohten trocken
zu fallen und zu explodieren, so dass viel Fin-
gerspitzengeflhl notig war. Wurde der Kessel zu
heil3, schmolzen spezielle Pfropfen aus Blei ein-
fach durch, und der Dampf entwich, bevor noch

Das Modell des KD-Fahrgastschiffes
Loreley passiert K6In, gemeinsam
mit seinem grof3en Vorbild

grolderer Schaden entstand. Naturlich
musste der Kessel danach repariert
werden, aber Fehlbedienungen dieser
Art kamen durchaus vor.

Das Fahrgebiet der alten Concordia er-
streckte sich von Koln nach Mainz. Mit
ihren 70 PS kam sie nur langsam vor-
an und brauchte fur die 200 km lange
Strecke zwei Tage zu Berg und einen
zu Tal. Damals war der Rhein noch wei-
testgehend unreguliert. Bei Bacharach
gab es gefahrliche Untiefen, ganz zu
schweigen von der Loreley und dem
Binger Loch, das bis 1830 nur 7 Meter
breit war. Der Rumpf der alten Con-
cordia war 6,28 Meter breit, die Breite
Uber alles betrug sogar 11,75 Meter -
wie das Schiff damals durch das Bin-
ger Loch kam, ist mir ein Ratsel. Sicher
ist, dass die ersten Schiffe nur mittels

ModellWerft 06/2026



Kurs - seit 1826
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vorgespannter Pferde die starke Stro-
mung meistern konnten, aber vermut-
ich konnten sie bei Kleinwasser das
_och gar nicht passieren. Der Mast ub-
rigens war kein Problem, denn in die-
ser Zeit gab es am Mittelrhein keine
festen Brucken. Immerhin konnte man

Das Modell der Concordia ,,unter Dampf"

mit Hilfe eines Segels die Maschine un-
terstutzen.

Ein Abenteuer war auch das Ein- und
Aussteigen: An den kleineren Statio-
nen wurde einfach der Anker gewor-
fen. Hinter dem Radkasten gab es eine
Leiter mit einer kleinen Plattform kurz
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Die Rader haben 20 feste Schaufeln aus Holz

v Der Servo bewegt den Lautsprecher als Ballast

-
- "'—-l-‘_}il i —
[

. Y- i FRdBERAL




FAHRMODELLE | JOACHIM BREHM

Das Modell des Prinz von Preussen auf dem Rhein bei Rolandseck

Uber der Wasserlinie. Dort wartete auf die Passagiere be-
reits ein kleines Beiboot oder Fischerboot, mit dem es an
den Strand ging. Viel einfacher wurde das Anlegen mit
dem Aufkommen fest verankerter Pontons mit Brucken,
wie sie heute Ublich sind. Der Dampfer verlangsamte die
Fahrt und konnte sich mit Hilfe der Stromung langsam
an die Station ,herantasten”. In der Talfahrt musste dazu
nicht mehr aufgedreht werden, denn die Dampfer verflg-
ten auf jeder Seite Uber zwei Einstiege - bei der Bergfahrt
wurde der Einstieg vor dem Radkasten genutzt, bei der
Talfahrt der hintere.

Das Rennen um den Rhein

1850 war die Situation schon eine ganz andere: Es ent-
stand Konkurrenz durch andere Gesellschaften und auch
die Bahn ruckte langsam an. Aulderdem gab es inzwischen
erhebliche technische Verbesserungen, z.B. die Verbund-
Dampfmaschine. Die Schiffsrtumpfe wurden ganz aus Ei-
sen gebaut, was die Lebensdauer erheblich erhohte. Der
Wettbewerb war nun so weit, dass man mit Geschwindig-
keit zu punkten versuchte. Dazu benotigte man naturlich
starkere Maschinen und so kamen die ersten Schiffe mit
zwei Kesseln und zwei Kaminen auf. Die zwei oszillieren-
den Zylinder mit 396 PS ermdéglichten es dem Prinz von
Preussen eine Schnellfahrt anzubieten. Zu Berg benotigte
man nun von Koln nach Mainz nur noch 11 Stunden und
51 Minuten. Das Schiff hatte einen schnittigen Klipperbug
und grolde Rader mit 5,29 Metern Durchmesser.

Mein Modell zeigt den Bauzustand ab 1869. Der Glatt-
deckdampfer wurde damals so modernisiert, dass hin-
ten ein grol3zugig verglaster Salon aufgebaut wurde, aus
dem Glattdeckdampfer wurde ein sogenannter Halbsa-
londampfer. FUr die Besatzung wurde eine Brucke zwi-
schen den Radkasten errichtet. Von dort aus hatte man
eine gute Rundumsicht und auch der waagerecht liegen-
de grol3e Ruderhaspel war dort aufgebaut. In der Regel
erfolgte die Kraftubertragung zum Ruderblatt mit Hilfe
von Ketten oder Seilztgen. Da es keine einfache Aufgabe
war das Ruder zu halten, waren am Boden Stege ange-
bracht, an denen die Steuermanner mit den Fulden besser
Halt finden konnten. Leider passierten auch hier Unfalle:

43

Wenn man den Halt Uber den Haspel
verlor, konnte man sich leicht den Arm
brechen.

Das Farbschema der Dampfschiffe hat
sich auch verandert: Die Gruntone der
Anfangsjahre wichen dem ockerfarbe-
nen Rumpfband, die Radkasten wurden

7
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dunkelbraun-weild und trugen einen
ndchternen Namenszug. Auch dieses
Modell verfugt tber fernsteuerbaren
Ballast, da der Rumpf ziemlich schmal
ist und die Aufbauten verhaltnismalsig
schwer. Bei den Radern habe ich Schau-
feln aus Holz angebracht. Diese sind im
Modell fest, beim Original ist nicht klar,
ob die Schaufeln noch fest oder bereits
mit Exzentersteuerung versehen wa-
ren. Die Rader selbst habe ich am Com-
puter gezeichnet und dann 3D-drucken
assen. Die geschnorkelte Bugzier habe
ich aus Messing atzen lassen.

-ur die Dampfschifffahrt kamen bald
darauf schwierige Zeiten: Die Eisen-
bahn befuhr ab 1859 die gesamte
Fahrtstrecke zwischen Koln und Mainz
und erfreute sich bei den eilig Reisen-
den grol3er Beliebtheit. Fur die Damp-
fer blieben etwas GUtertransport und
die Ausflugsreisenden, der Betrieb
nahm Saisoncharakter an und es ent-
stand jahrelang kein Neubau. Die Preu-
Bisch-Rheinische Dampfschiffahrtsge-

Die Rader des Prinz von Preussen haben Schaufeln aus Holz
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sellschaft ging eine Betriebsgemein-
schaft mit der Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft fur den Nieder- und Mittelrhein
(DGNM) ein. Zusammen wurden die
beiden als Kdlnische und Dusseldorfer
Gesellschaft bekannt, und heute sind
sie kurz die ,, KD".

Kalserzeit

Nach dem Deutsch-deutschen Krieg
von 1866 ging es in Preulden jedoch
wieder bergauf. Man beschloss, grol3e
Salondampfer nach amerikanischem
Vorbild zu bauen, um Luxusreisen fur
internationale Touristen anzubieten.
1871 erschien das prachtige Salonschiff
Wilhelm Kaiser und Konig. Mit diesem
Schiff wurden keine Guter mehr befor-
dert und die beiden Kamine sprachen
eine deutliche Sprache. Wegen der seit
1859 aufkommenden Rheinbrucken
war der Mast nun klappbar.

Angetrieben wurde das 79 Meter lange
Schiff durch eine schrag liegende 2-Zy-
linder-Verbundmaschine mit 420 PS.
Die 4,72 Meter grolden Rader hatten
ursprunglich bewegliche Schaufeln aus
Holz. Mein Modell zeigt den Zustand ab
1895 mit exzentergesteuertem Schau-
felrad mit umlaufendem Ring und 12
bereits eisernen Schaufeln - Typ Raven-
hill. Der Radspiegel ist nun halbrund mit
aufwandigen Verzierungen, die ich aus
Messing atzen liel3. Auf dieselbe Weise
entstand die prachtvolle Zier, die die
Dampfer damals am jetzt senkrechten
Bug hatten. Die filigranen Aufbauten
wurden am Computer gezeichnet und
dann aus Holz gelasert. Dieses beson-
ders schmale Modell kommt nur mit

Die Rader haben jetzt bewegliche Schaufeln

ModellWerft 06/2026

a v Wilhelm Kaiser und Konig, dahinter Overstolz um die Jahrhundertwende und im Modell

Bugzier der Wilhelm Kaiser und Konig
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Um 1890 kommt die Overstolz gerade
von der Bauwerft. Der Prinz von Preus-
sen wird aulRer Dienst gestellt

ferngesteuertem Ballast auf dem Teich
zurecht. Mit Hilfe eines U-Boot-Lagereg-
lers wird der Ballast automatisch der
Krangung angepasst.

Die grol3en Salonschiffe bedienten in
Schnellfahrt nur Passagiere, aber es
gab natlrlich immer noch Guter zu
transportieren. In den Jahren bis zum
ersten Weltkrieg kamen also weiterhin
Schiffe fur diesen ,Mischbetrieb” zum
Einsatz. In der Regel wurden vorne die
Waren gestapelt bzw. mit einem Kran
in die Ladekammern verbracht. Die Pas-
sagiere fanden hinten und oben Platz.
AulSerdem wurde mehr Wert auf Wirt-
schaftlichkeit gelegt. Die neuen Schiffe
erhielten ausgezeichnete Dampfma-
schinen und bendotigten trotz hoherer
Geschwindigkeiten nur noch einen Kes-
sel. 1886 kam mit der Hansa das elektri-
sche Licht auf. FUr die Modelle bedeutet
das nun: Keine Flacker-LEDs mehr! Ab
sofort werden normale LEDs benutzt.
Bisher wurden die meisten KD-Schiffe
im Ausland gebaut. Anfangs in England,
dannin den Niederlanden und nur ver-
einzelt auf deutschem Boden. Das an-
derte sich 1896, als die Gebruder Sach-
senberg aus Rol3lau an der Elbe mitder
Deutschland den ersten Dampfer an die
DGNM auslieferten. Kurz darauf wur-
de eine Zweigstelle in KOIn Deutz auf-
gebaut und entwickelte sich Uber die
Jahre zum Hauptlieferanten der KD.
Sachsenberg baute auch die Maschi-
nen selbst (vorher kamen sie meistens

ModellWerft 06/2026
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Die Rader von Sachsenberg haben keinen auf3eren Ring

aus der Schweiz oder England) und so
kam auch ein neuer Radertyp auf. Die
alten Rader von Escher-Wyss hatten
einen umlaufenden Ring aus Eisen,
der die Schaufeln schutzt. Die Rader
von Sachsenberg verzichteten auf die-
sen Ring. Die Rader hatten inzwischen
nur noch 8 oder 9 Schaufeln aus Eisen,
die mit Exzenter angesteuert wurden.
Sachsenberg liels die Exzentersteue-
rung 1883 patentieren, aber trotzdem
naben auch andere Hersteller solche
Rader gebaut. Inzwischen gab es auch
fur die Steuermanner erhebliche Ver-
besserungen: Die gefahrliche Arbeit
am Haspel wurde durch den Einsatz
von dampfbetriebenen Ruderanlagen
erheblich sicherer. Der Haspel wur-
de viel kleiner und konnte bequem

Das Modell der Beethoven
schwimmt an der Loreley

ModellWerft |
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von einem Mann bedient werden, weil
die Kraft nur auf die Dampfsteuerung
Ubertragen werden musste. Diese wie-
derum steuerte das Ruderblatt mittels
Dampfdrucks. Das Modell der Deutsch-
land habe ich mit einer echten Dampf-
maschine ausgerustet. Der Reiz - und
Fluch - liegt im Betrieb: Man kann nicht
einfach losfahren, sondern muss erst
lange anheizen. Auch das Abschalten
ist nicht so einfach. Wenn die Batte-
rie gezogen ist, dann steht der Kessel
immer noch unter Druck und ist sehr
warm. Man hat das Gefuhl, eine kleine
Bombe dabeizuhaben. Toll ist naturlich
der Geruch und die Gerauschkulisse.
Aulderdem liebe ich es, Uberschussigen
Dampf an der Seite hinter den Radern
abzulassen.

FAHRMODELLE | JOACHIM BREHM

Die Dampfmaschine der Deutschland

/wischen den Weltkriegen

1929 fand endlich das erste Schiff mit Dieselmaschine und
Propeller seinen Weg zur KD. Diese Schiffe waren kleiner
als die Dampfer und bedienten vor allem den Lokalver-
kehr. Sie verflgten Uber zwei Maschinen und ein grol3es
Ruderblatt. Die Reedereiversprach sich gewaltige Verbes-
serungen, denn es entfielen Personalkosten von Heizern,
ebenso das aufwandige Bunkern von Kohle. Diese wurde
mit der Schubkarre an Bord gebracht und dabei entstand
viel Staub. Das Schiff musste also nach dem Bunkern ge-
putzt werden - bei der Dieselmaschine ist das anders. Na-
turlich waren die Maschinisten mit dieser neuen Technik
noch nicht vertraut und man tat sich schwer, denn der
Antrieb erzeugte storende Vibrationen. Aulderdem muss-
ten die Schiffe in der Talfahrt zum Anlegen aufdrehen,
da sie in der Ruckwartsfahrt nicht gut zu steuern waren.
Im Modell dagegen lauft alles bestens: Die Propeller sind
durch den Direktantrieb viel leiser als die langsam lau-




Die Beethoven fahrt mit zwei Propellern und einem groRRen Ruderblatt

fenden Getriebemotoren fur die Schaufelrader.
Genau wie die Dampfer liegen auch die Motor-
schiff-Modelle sicher am Ruder und folgen dem
Kurs. Mit den Motorschiffen verschwanden viele
Zierelemente: Naturlich gab es keinen Radkas-
ten, aber auch keine Bugzier mehr. Der Name
wurde in vergoldeten Buchstaben an der Seite
angebracht. AulBerdem verschwand das gelbe
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Rumpfband. Auch flr die Besatzung verbesser-
te sich die Lage: Musste man friher noch bei
Wind und Wetter im Freien am Haspel stehen,
kam nun endlich ein Ruderhaus auf. Dieses war
zunachst noch hinten offen, aber bald rundum
geschlossen.

In den 30ern wurden die farbenfrohen Dampfer
nuchtern weild angestrichen und in der Kapazi-
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tat vergrofBert. Verzierungen wie der
Radspiegel und die Bugzier wurden
stark vereinfacht oder verschwanden

ganz. Der KD ging es hervorragend.
Im Reich galt , Kraft durch Freude” und
die vielen Vereinsfahrten taten ihr Ub-
riges, um die Schiffe mit Passagieren
zu fullen. Damals war es fur den Kol-
ner selbstverstandlich, einmal im Jahr
ins Siebengebirge zu fahren - natur-
ich mit dem Dampfer. An Bord gab
es Wein, und so manche Gesellschaft
konnte nur mit Mdhe vom Personal in
Schach gehalten werden. Mein Modell
des Dampfers Ernst Ludwig von 1906
zeigt den Nachkriegszustand. Die ur-
sprunglich offenen Decks sind schon
lange mit Fenstern umgeben. Am Bug
sieht man die von den Siegermachten
vergebene Registrierungsnummer und
den C-Wimpel, den deutsche Schiffe bis
zur Grundung der Bundesrepublik tra-
gen mussten. Diese Dampfer waren bis
in die 60er Jahre oftam Rhein zu sehen.

Stillstand aut dem Rhein

1926 wurde der Voith-Schneider-Pro-
peller (VSP) erfunden. Er ermoglicht
Schub in jede Richtung und ist inter-
essant, wenn man wie in der Linien-
fahrt 6fter anlegen muss. Bei der KD
kam er 1936 zum ersten Mal auf und
wurde 1938 in das neue Groldmotor-
schiff Koln eingebaut. Das Schiff war
mit 12 Metern Breite aul3ergewohnlich
geraumig und sollte den Schnellfahr-
dienst ubernehmen. Wie wir bereits
gelesen haben, zeigten Schnellschiffe
ihre Leistung auch auléerlich durch zwei
Kamine an. Die Ko/n durfte also auf kei-
nen Fall nur einen Kamin haben, und

ModellWerft 06/2026
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Das Modell der Koln schwimmt an der Loreley

so wurde kurzerhand eine Attrappe aufgebaut.
Ein alter Trick, den man von der Titanic kennt. Im
Jnterdeck arbeiteten nicht mehr grolse Dampf-
maschinen, sondern relativ kompakte Diesel-
motoren, auch die Kohlebunker fielen weg. Das
ermoglichte einen weiteren Salon fur Passagiere
im Unterdeck. Allerdings wurde das Hauptdeck
mit dem Einstieg etwas angehoben, so dass man
nicht mehr ,,ebenerdig” einsteigen konnte, son-
dern die schrage Planke hochlaufen musste. Mit
den Motorschiffen gab es auch nur noch einen
Einstieg pro Seite,

Die Indienststellung der Koin fiel in eine schlechte
Zeit: Mit Beginn des zweiten Weltkriegs wurden
die Motorschiffe sofort wegen Brennstoffmangels
stillgelegt. Die KD selbst hielt sich mit kreativen
Methoden uber Wasser. Zum einen versuchte
man, sich kriegswichtig zu machen, indem man
auf den Erholungswert setzte, zum anderen wur-
den naturlich auch Guterfahrten durchgefthrt.
Manche Schiffe wurden fur Truppenbewegun-
gen und andere Kriegseinsatze herangezogen.
Nach dem Krieg plunderten die Siegermachte
die Schiffe: Die Amerikaner erbeuteten einen der
modernen Propeller der Koin, die Franzosen das  Der magnetische Anleger halt die K6/n fest am Steiger

— -

Der Anlegemechanismus Die Koln wird mit zwei Voith-Schneider-Propellern am Heck angetrieben
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Das Ruder lasst sich im Original rundum drehen
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restliche Schiff. Es wurde repariert und der
franzosischen Armee zur Verfugung gestellt -
die Rechnungen gingen an die KD! Erst 1952
wurde die Ko/ln wieder zuruckgegeben. Mit der
Grundung der Bundesrepublik wurde es end-
ich auch wieder moglich, Rheinschifffahrt zu
betreiben. Vorher musste die KD mit jeder Sie-
germacht einzeln verhandeln und insbeson-
dere die Franzosen verboten oft das Anlegen
der Schiffe in ihrer Zone - ausgerechnet der
Grol3teil der Strecke zwischen Kéln und Mainz.
Mein Modell wird vorbildgerecht mit zwei
VSP von Bauer-Modelle angetrieben. Bauer
hat den Antrieb von Graupner ubernommen
und weiterentwickelt. Es wurde ein Brushless-
Motor direkt aufgesetzt, der Iastige und lau-
te Zahnriemen entfallt! Da der Rumpf sehr

breit ist, kann man mit den beiden Ma-
schinen tatsachlich seitlich traversie-
ren - allerdings nur bei Windstille. In
der Schiffsmitte habe ich genug Platz
fur einen magnetischen Anleger. Eine
Landungsbrucke mit einer verbauten
Eisenplatte dient als Gegenpol.

Wiederaufbau

Nach dem zweiten Weltkrieg lagen die
meisten Dampfer der KD versenkt im
Rhein. Viele mussten abgewrackt wer-
den, einige wurden wieder aufgebaut.
Zu allem Ungltuck kamen auch noch die
Inflation und Wahrungsreform, und die
KD konnte viele Dinge mit Hilfe ihrer
Weinkeller bezahlen. Jedenfalls schaffte
sie die unglaubliche Leistung, aus dem
Nichts wieder ein florierendes Unter-
nehmen aufzubauen. Einige Dampfer
wurden modern wieder hergerichtet.
Sie erhielten vorne ein Sonnendeck,
das sich bei den Passagieren wegen
der guten Sicht groliter Beliebtheit er-
freute. Einige dieser Dampfer erhielten
einen modernen Bug. Bei besondersin
Mitleidenschaft gezogenen Dampfern
wurden sogar grolSe Teile des Rump-
fes neu gebaut. Bei diesen Gelegenhei-
ten verschwand das grol3e Ruderblatt
und wurde durch drei kleinere Ruder-
blatter ersetzt. Diese konnte man um
360° drehen, was in der Ruckwartsfahrt
von Vorteil war. Erstaunlich ist, dass die
Dampfmaschinen, obwohl sie mehrere

Jahre im Rhein versenkt lagen, wieder

aufbereitet und in Betrieb gesetzt wer-
den konnten!

Als Beispiel fur diese modernisierten
Dampfer habe ich das Schiff Rudesheim
(ex Rheinland) gebaut. Das Modell zeigt
den Zustandvon 1977. Damals kam die
Nostalgiewelle endlich in Schwung und
man versuchte, die letzten Dampfer -
1977 waren es nur noch drei Stlck - zu
erhalten. Sie bekamen einen fragwur-
digen und viel zu bunten sogenannten
Nostalgieanstrich. Die Dampferfreun-
de sahen das mit gemischten Geflh-
len: Mit den guten alten Zeiten hatte
all das nur noch wenig zu tun, aber im-
merhin: Es gab noch Dampfantrieb auf
dem Rhein. Ubrigens fahrt das heute
100 Jahre alte Schiff immer noch mit
seiner originalen Dampfmaschine in
der Umgebung von Rotterdam unter
dem Namen De Majestett.

Fortsetzung folgt

ModellWerft 06/2026



Das Fahrschiff Harlingerland auf dem
Weg von Wangerooge nach Harlesiel.
Foto: Von Wooge, CC BY-SA 4.0

i
3‘ —
A g
v

FAHRMODELLE | REDAKTION

Mit der Ubernahme des gesam-
ten Bauplanprogramms von Mo-
dellbau Sievers durch den VIH
sind zahlreiche Klassiker und ver-
borgene Schatze nun wieder er-
haltlich. Diese Vielfalt mochten
wir mit Ihnen teilen und ausge-
wahlte Bauplane in den Fokus
ricken - als Anregung fUr neue
Projekte und frische Ideenin der
Werkstatt. Diesmal: das Fahr-
schiff Harlingerland.

Wangerooge, die Ostlichste der be-
wohnten Ostfriesischen Inseln, ist nur
auf dem Seeweg oder per Flugzeug er-
reichbar. Die zentrale Verbindung zum
Festland bildet die Fahrlinie zwischen
dem kleinen Sielhafen Harlesiel an der
niedersachsischen NordseekUste und
dem Westanleger auf Wangerooge.
Die Uberfahrt dauert je nach Tide und
Wetterlage rund 45 bis 60 Minuten und
fhrtdurch das UNESCO-Weltnaturerbe

ModellWerft 06/2026

Das Fahrschiff
»Harlingerland«

Wattenmeer - eine Strecke, die stark
von den Gezeiten abhangig ist.

Eines der pragenden Schiffe auf dieser
Route ist die Harlingerland, die seit 1979
im Dienst steht. Gebaut auf der Werft
Gebr. Schurenstedtin Bardenfleth, ver-
richtet sie seit Uber 45 Jahren zuverlas-
sig ihren Dienst zwischen Festland und
Insel. Vier Volvo-Penta-Dieselmotoren
treiben das Schiff Uber zwei Festpro-
peller an, ein Bugstrahlruder erleichtert
das Manovrieren in den engen und ti-
deabhangigen Hafenzufahrten.

Die Harlingerland ist als reine Passa-
gierfahre konzipiert. Neben Fahrgasten
nimmt sie aufzugebendes Gepack so-
wie Versorgungsguter fur die Insel mit,
die in kleinen Containern per Bordkran
auf das Achterdeck verladen werden.
Autos bleiben auf dem Festland - auf
Wangerooge ist der private Autover-
kehr nicht gestattet. Wer auf der Insel
weiter mochte, steigt am Westanleger
in die Inselbahn um, die Passagiere und
Gepack in den Ortskern bringt.

Betrieben wird die Fahrlinie von der
Reederei Warrings im Auftrag der SIW
Schifffahrt und Inselbahn Wangeroo-
ge, einer Tochter der DB Fernverkehr.

Diese ungewohnliche Konstellation macht die Verbindung nach
Wangerooge zu einer der letzten Strecken in Deutschland, auf
der Schiff und Schmalspurbahn als durchgehende Reisekette un-
ter dem Dach der Deutschen Bahn zusammenwirken. Gemein-
sam mit dem Fahrschiff Wangerooge sichert die Harlingerland die
ganzjahrige Versorgung der Insel.

Bauplan Fahrschiff Harlingerland

Der Bauplan des Fahrschiffes Harlingerland in 1:50, gezeich-
net von Manfred Sievers, umfasst zwei Seiten DIN A0 und ist
fur 29,95 € unter der Artikelnummer 3234052 direkt beim
VTH zu beziehen. Den Bauplan erhalten Sie ebenfalls als
PDF-Datei fur 29,95 € unter der Artikelnummer 3234052D
im Online-Shop des VTH unter shop.vth.de.
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Katt-Schiff mit
Kraier-/Polackerrigg

Die Architectura Navalis Mercatoria (ANM) von
-redrik af Chapmanist fr mich als passionierter
Modellbauer immer wieder eine ergiebige Fund-
grube. Die Risszeichnungen sind sehr genau, bel
der Erstellung der Mallen ist kein Abtragen oder
AuffUttern notwendig. Die dargestellten Schiffe
aus der Zeit um 1770 haben haufig noch baro-
cke Verzierungen am Spiegel, den Seitengalerien
oder dem Galion, sodass man Schnitzereien aus-
fUhren kann. Zwar stellt Chapman Decksausrus-
tungsteile wie Pumpen, Niedergange und Spills
nicht dar, man kann sie aber von zeitgleichen
Abbildungen Ubernehmen.

In der ANM findet man immer wieder Schiffstypen, die
mittlerweile weitgehend vergessen sind. Wer kennt heu-
te noch Pinken oder Katten? Chapman hat Risse von zehn
Katten dargestellt. Einige haben eine Fregatt-Takelung,
andere sind als Briggs/Schnaus, Schoner oder einmasti-
ge Sloops ausgefuhrt. Die Besegelung charakterisiert also
nicht eine Katt, sondern es ist die Rumpfform.

56

Katt-Schiff und Katt-Sloop

Geschichtliche Zuordnung

In der deutschsprachigen Fachliteratur
habe ich zu Katten nur einen langeren
Aufsatz von Altvater Karl-Heinz Mar-
quardt gefunden. Der Artikel ,Katten
und Katt Schiffe” erschien in der Aus-
gabe 1994/4 des Logbuchs. Der Schiffs-
typ Katt ist nach seinen Recherchen in
Norwegen entstanden und wurde ur-
sprunglich als Frachter fur Schiffbau-
holz verwendet. Bei der Rumpfgestal-
tung orientierten sich die norwegischen
Auftraggeber an bekannten niederlan-
dischen Frachtschiffen wie der Fleu-
te oder dem Huker. Die Katten waren
vorne und achtern sehr gerundet, hat-
ten einen flachen Boden und ein Rund-

gatt. Der Heckspiegel und damit auch
die Achterkabine waren nur schmal.
Da aber diese Schiffe nur kurze Reisen
Uber die Nordsee nach England oder
Holland ausfuhren sollten, reichte das
’latzangebot aus.

Die Katten sollten einen hohen Ge-
winn einfahren. Sie trugen keine Ver-
zierungen und hatten keine Seitenga-
lerien, daftr aber ein Maximum an La-
deflache. Sie sollten mit einer geringen
Besatzung (max. 12 Mann) auskom-
men und dazu mit wenig qualifizierten
Seemannern. Um dieses Ziel zu errei-
chen, erhielten viele Katten ein Pola-
ckerrigg. Das Schiff wurde mit Pfahl-
masten ausgestattet und die Wanten
fuhrten nur knapp Uber die Grol3se-

ModellWerft 06/2026



gel hinaus. Mars- und Bramsegel wur-
den vom Deck aus mit Hilfe von Spills
gesetzt. Die Matrosen mussten also
nicht hoch in die Takelage klettern und
dort die Segel bergen. Bei diesem Po-
lackerrigg konnten die Segel rasch ge-
strichen werden, was bei einem plotz-
ichen Wetterumschwung vorteilhaft
war. Oft waren die Masten aus zwei
Stucken zusammengesetzt und durch
Wuhlinge gesichert, d.h. sie waren ge-
schaftet. Generell waren sie niedriger
als ubliche Masten. Zum Ausgleich ver-
wendete man breitere Unterrahen und
setzte die Wanten weiter nach hinten.
So konnten die Segel ausreichend an-
gebrasst werden.

In England fielen diese wirtschaftli-
chen Katten mit Polackerrigg auf. Die
AusfUhrung wurde Gbernommen. So
entstand an der Ostkuste die Whitby

ModellWerft 06/2026

Cat oder das ,cat-rigged” Schiff. Die
bekannte Earl of Pembroke, die spatere
HMS Endeavour, war eine solche Whit-
by Cat. Von der Rumpfform her war sie
jedoch eine Bark. Sie hatte zwar eben-
falls das Rundgatt, aber einen brei-
ten Heckspiegel und eine geraumige
Heckkabine.

Der Entdecker James Cook war von den
Qualitaten dieses Schiffstyps so Uber-
zeugt, dass er auch auf seinen spate-
ren Entdeckungsfahrten ausschliel3-
lich Whitby Cats einsetzte (Adventure,
Discovery, Resolution). Er hatte als jun-
ger Seemann seine ersten Erfahrun-
gen auf diesen typischen Kohletrans-
porten gemacht. Immerhin liel3 er die
Pfahlmasten ziehen und durch gebaute
Masten mit Marsen und Salinge erset-
zen. Diese AusfUhrung war massiver
und atlantiktauglicher. Bei Mastbruch

Hukerjacht getakelt

e ——

konnten die Schaden mittels mitgefUhrter Stengen aus-
gebessert werden.

Chapman hat keine Katt mit Polackerrigg in seiner Samm-
lung aufgenommen, obwohl ihm diese Ausfuhrung be-
kannt war. Die kleineren Katten waren wohl im Ostsee-
raum weit verbreitet und transportierten Teer, Pech, Wei-
zen, Schiffstaue und Segeltuch auch nach England oder
in die Niederlande.

Modelle zur Verdeutlichung

Ich habe im Abstand von zwei Jahren diese Katten ge-
baut. Das Katt-Schiff entstand nach Plan XIX Nr. 27 (ANM)
und war im Original 25 m lang. Die Katt-Sloop hatte den
Plan XX Nr. 29 als Vorlage und verfugte Uber eine Lange
von 18,9 m. Die Fahrmodelle sind im Mal3stab 1:35 ausge-
fahrt. Das Katt-Schiff ist mit einem Flautenschieber verse-
hen, der sich in dem abschraubbaren Zusatzkiel befindet.,
Eine Schiffsschraube am Heck eines historischen Schiffes
ware ein grol3er Stilbruch.

Das Katt-Schiff hat ein Kraier-/Polackerrigg bekommen
und steht hier (Bild 1) neben einer sizilianischen Martiga-
na mit der gleichartigen Segelausfihrung. Schiffshistori-
ker gehen davon aus, dass sich dieses Rigg vom Mittel-
meer nach Nordeuropa verbreitete. Die Martigana hat nur
eine Strickleiter, die zu dem Grol3segel hochfuhrt. Leider
hat der Planzeichner Sergio Bellabarba dieses Polacker-
rigg nicht ganz verstanden und so habe ich die Rahen zu
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Danemark bildeten zu dieser Zeit eine
Jnion, die bis 1814 wahrte.

n Bild drei sehen wir die sparliche
Deckgestaltung dieser Frachtschiffe.
Achterschiff und Bugbereich sind leicht
angehoben. Beide Fahrzeuge verfligen
Uber eine leichte Reling, die man oft
bei den Entwurfen von Chapman auf-
findet. Der Vorteil war, dass uberkom-
mendes Wasser rasch ablaufen konnte.
Die Schiffe haben nur wenige Decksein-
richtungen. Da ist der achterliche Nie-
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kurz ausgefuhrt. Beachtenswert
ist der Unterschied zwischen der
so filigranen Martigana und dem
massigen, volligen norwegischen
Frachter.

Das zweite Bild zeigt beide Katten
mit ihrem Rundgatt und dem auf-
gesetzten schmalen Spiegel. Die
rechte Sloop ist als Hukerjacht
getakelt. Als Vorlage diente mir
eine Abbildung in ,Bemastung
und Takelung von Schiffen des
18.Jhs.”, K. H. Marquardt, Rostock
1986, S. 168. Das Schiff ist ein An-
derthalbmaster. Die grol3te Breite
hatten diese Katten in HOhe der
Wasserlinie. Als Flagge trugen sie
den Danebrog. Norwegen und
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Das Modell der Katt-Sloop im Mal3stab 1:35 auf dem Wasser

dergang, das Drehspill bei dem Katt-Schiff, die Pumpen und das
Bratspill. Beide Segler verfugen nur Uber einen Bugspriet und
nicht Uber einen aufgesetzten Kluverbaum.

Das vierte Bild zeigt jeweils die apfelformige Auspragung der
Bugpartie. Es waren keine schnellen Segler, aber sie waren
durchaus seetlchtig. Das Katt-Schiff hat rechts und links vom
Vordersteven grol3e Deckel zur Aufnahme von Langholz. Zur Be-
adung wurden diese Deckel entfernt und hingen wahrend der
_adearbeiten an Takeln. Der Rumpf dieses Schiffes ist in Falun-
rot gestrichen. Diese Farbe wurde in Skandinavien viel verwen-
det. Sie schutzt vor Pilzen und vor Verrottung.

6

Das Katt-Schiff im selben
Mal3stab. Beide Schiffe
verfugen uber einen
Zusatzkiel

Historischer Schiffbau.
Schifftahrts- und Schiftbaugeschichte.
Modellbau.

Seit 1964 erscheint die Zeitschrift DAS LOGBUCH und wird
kostenlos an die Mitglieder des Arbeitskreises historischer Schitthau e.V.
abgegeben, d.h., der Verkaufspreis ist durch den
Mitgliedsheitrag abgegolten.

Die Zeitschrift versucht das zu bringen, was iiber den Rahmen der
ausschlieBlich am Praktischen interessierten Modellbauer hinausgeht. In
Fachaufsitzen stellen Mitglieder oder Gastautoren ihre Forschungsarbeit,

ggf. verbunden mit ihrem Modellbau, vor. Hauptthemen sind: Hintergrund-
material zur Schiffbaugeschichte, zu Schiffstypen und einzelnen
Schitfen sowie technologischen Spezialproblemen.

Sonderdrucke ergdnzen das Angebot.
Weitere Informationen auf unserer Homepage
www.arbeitskreis-historischer-schiftbau.de

. das logbuch

www.arbeitskreis-historischer-schiffbau.de



L —

‘-‘“—-—

;__, Das HUrt\gruten -Schiff »MS F\ﬂﬂfﬂc’:lfkéﬂ« ——
- von modell-tec/Krick Modelltechnik, Teil 2 s

. ﬂ#nﬂﬁﬂ-*

.

—

- — - ——— I —— -

Im ersten Teil seines Bauberichtes in der
ModellWertt 05/2026 hat Rudolf Frohlich
gezeigt, wie aus Lasercut-Teilen ein stabi-
les SpantengerUst entsteht und Antrieb,
RC-Technik sowie Sound- und Rauchmodule
ihren Platz im Rumpf finden. Nun folgt die
KUr: Uber 150 LEDs sorgen fiir stimmungs-
volle Decksbeleuchtung, der Rumpf erhalt
seine Beplankung - und am Ende gent die
MS Finnmarken auf Jungternfahrt.

Als nachstes widmete ich mich der Installation der
Decksbeleuchtung. Ich rate davon ab, lackierten Kup-
ferdraht zur Verdrahtung der LEDs zu verwenden.
Durch die Lackierung ist der Draht zwar isoliert, je-
doch kannsich diese Lackierung im spateren Betrieb,
z. B. an Knickstellen oder durch mechanische Bean-
spruchung, ablésen. Es besteht dann Kurzschlussge-
fahr! Deswegen rate ich, stattdessen dinne Schalt-
litze (aus dem Modellbahnbereich) mit einem Quer-
schnitt von 0,14 mm?2 zu verwenden.

Wir fassen immer drei LEDs zu einer Einheit (einem
Stromkreis) zusammen. Dies erleichtert im Bedarfs-
fall die Fehlersuche, denn fallt nur eine einzige LED
in einem Stromkreis aus, dann leuchtet Uberhaupt
nichts mehr. Hat man dann 150 oder mehr LEDs in
einem Stromkreis zusammengefasst, dann wunsche
ich viel Spald bei der Fehlersuche (Achtung Ironie)!
Die drei Anoden werden miteinander verlotet, eben-
so die Kathoden. Anoden und Kathoden durfen sich
unter Spannung nie beruhren, sonst erfolgt ein Kurz-
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schluss. In die Stromzufuhrung der Ano-
de |oten wir jetzt einen Vorwiderstand
ein (Bild 27). Danach verbinden wir die
Schaltung provisorisch mit einer Strom-
quelle (bei mir 2s-LiPo), um zu testen,
ob die LEDs leuchten. In Bild 28 ist der
LED-Einbau schon weit fortgeschritten.
Wichtig ist, die Verkabelung sauber zu
verlegen. Zur Befestigung benutzen wir
kleine Kabelbinder. Die so entstehenden
Kabelbaume werden zu der Stelle ver-
legt, an der sie nach unten in den Rumpf
bzw. auf die Unterseite der Decksplatte
gefUhrt werden konnen.
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Bild 29 bietet einen Blick auf die Unter-
seite des Decks. Wir haben hier zwei
Kabelbaume gebildet. Links (in Rot) alle
Pluskabel, rechts sind alle Minus-An-
schlisse zu einem Kabelbaum zusam-
mengefasst. Wie man sieht, benutzen
wir eine gewohnliche Lusterklemme
passender Grolde, um die Kabelbaume
anzuschliel3en. Die Kabelenden hierzu
abisolieren, zusammendrehen und mit
Lotzinn versilbern. Jetzt kdnnen die An-
schlUsse hergestellt werden. Den Schalt-
strom fur die Stromversorgung holen
wir uns von dem Stromverteiler im In-
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Drei LEDs mit eingelotetem Vorwiderstand als Einheit

neren des Rumpfes. Dieser Stromverteiler ist bereits mit
dem Schaltmodul und der Stromquelle verbunden, so

| BN 28 W 29 y
; - |

dass unser Schaltmodul bei Aktivierung des jeweiligen ..' LB

Schaltkanals den Stromkreislauf schlieRt. Die Verkabe- | iR e

lung fahren wir aber nicht fest aus, sondern figen noch  Wachsende LED-Bestiickung auf dem Saubere Kabelfihrung mit Listerklem-
eine Steckverbindung dazwischen, damit wir bei Bedarf  Deck me unter Deck

das komplette Unterdeck herausnehmen und daftr die
Kabelverbindung trennen konnen. Fur diese Steckverbin-
dung kann man die im Bausatz enthaltenen Jumperkabel
verwenden. Ich habe das jedenfalls so gemacht. Naturlich
kann man auch andere Stecker nehmen.

Diese Kabel fur den Schaltstrom des herausnehmbaren
Decks fUhren wir nun an der Decksunterseite zur dorti-
gen LUsterklemme und schliel3en sie dort an. Wenn wir
alles richtig gemacht haben, konnen wir jetzt Gber unse-
ren Sender die Beleuchtung ein- und ausschalten. Um bei
der Stromverteilung zu den oberen Decks hin flexibel zu
bleiben, habe ich von der Lusterklemme auf der Decks-
unterseite noch eine Verbindung zu einem Stromverteiler
gefuhrt, den ich im Deck zusatzlich untergebracht habe
(Bild 30). Fur den Stromverteiler habe ich einen gunstigen
Platz gesucht und fur die Kabeldurchfuhrung ein kleines
Loch gebohrt. Nun kann ich bei Bedarf von hier aus den
Schaltstrom nach oben durchschleifen.

Nun muss als nachstes das auf der gleichen Ebene lie-
gende, fest verbaute Deck beleuchtet werden. Bezlglich

0 aw ;L‘ -"E o -

Beleuchtungseinbau nach bewahrtem Schema im fest ver-  Angelotetes Abzweigkabel am Schaltmodul
bauten Deck

6. ModellWerft 06/2026



des Einbaus der LEDs gehen wir nach
dem gleichen Strickmuster wie bisher
vor (Bild 31). Lediglich die Stromversor-
gung ist abweichend: Wir holen uns den
Schaltstrom fur dieses Deck nicht von
dem Stromverteiler des davorliegen-
den herausnehmbaren Decks, denn
dies wurde eine zweite Steckverbin-
dung erfordern. Deswegen erfolgt der

Alle LEDs leuchten - Funktionstest
bestanden

B

| —

Rohzustand der Beplankung mit sichtbaren Unebenheiten

ModellWerft 06/2026
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Anschluss wie in Bild 32: An die Schaltleitung des Schaltmoduls I6ten
wir ein Abzweigkabel an. Diesen Abzweig uberdecken wir mit einem
Schrumpfschlauch. Den Abzweig fuhren wir durch den Rumpf bis
zum vorderen Deck. Eine Steckverbindung ist Uberflussig, weil das
vordere Deck ja nicht herausnehmbar ist. In diesem Deck suchen wir
uns eine Stelle, die einen weiteren Stromverteiler aufnehmen kann
und bohren ein Loch, durch welches das von unten kommende Ka-
bel durchgefuhrt wird. Diesmal nehme ich aus Platzgrinden einen
anderen Typ mit sechs Anschlussen. Dieser Stromverteiler besitzt
eine grune LED, die leuchtet, wenn Spannung anliegt (Bild 33). Hier
werden nun das schwarze Kabel und das rote Kabel an die Strom-
zufuhrungsbuchsen angeschlossen. Es werden nun jeweils drei rote
Plus- und drei schwarze Minusleitungen, die von den LEDs kommen,
zusammengefasst und zusammen an einen Anschluss gesteckt. Da
wir in diesem Fall sieben Kabel haben, ist eine Buchse nur von ei-
nem Kabel belegt. Auf diese Weise bleiben drei unbelegte Anschlis-
se Ubrig, um ggf. weitere Stromzufuhrungen zu den oberen Decks
anschlielfen zu konnen. Nun sollte alles funktionieren (Bild 34).
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Die Rumpfbeplankung

Nachdem alles verkabelt ist, kann der Rumpf geschlos-
sen werden. Es ist eine gute Idee, die Planken nicht nur
an den Klebeflachen, sondern komplett mit wasserfestem
Holzleim zu bestreichen. Ebenfalls sollte die Kante, die
an der bereits verlegten Planke anliegt, mit Leim bestri-
chen werden, damit beide Planken miteinander verbun-
den sind. Macht man das nicht, dann kann man spater
zwischen den Spanten die Planken durchdrtcken, weil
sie keinen Verbund haben. Das Beplanken an sich ist ein-
fach. Je nach Spantenprofil gibt es nattrlich (vornenmlich
am Heck) Problemstellen. Zunachst die Planken dicht an
dicht aufkleben und mit Stol3nadeln sichern. Ausreichend
trocknen lassen. Plankenstolie sind versetzt anzubringen
(Bild 35). In Bild 36 ist der Backbord-Rumpf schon fast voll-
standig beplankt.

Zunachst gilt die Regel, dass wir die Planken moglichst
dicht an dicht aufbringen. Allerdings setzen uns die Holz-
planken dabei Grenzen, sobald gewisse Biegeradien
Uberschritten werden oder die Planke nicht nur gebogen,
sondern auch noch in sich verdreht angebracht werden
muss. Die Lucken werden spater mit speziell angefertig-

-

Filigran geloteter Mastkorb aus Messingdraht

b

ten Planken, die genau in die Llcken
passen, ausgefullt.

Auch wenn wir noch so sorgfaltig ar-
beiten, wird die Beplankung im Rohzu-
stand an vielen Stellen aussehen wie
in Bild 37 gezeigt. Deshalb kommt den
Schleifarbeiten eine hohe Bedeutung
ZU, wenn wir eine absolut glatte Ober-
flache erhalten wollen. Nach viel Arbeit
erhalten wir ein Ergebnis wie in Bild 38.
Der Rumpfist nun bereit, mit Glasfaser-
gewebe und Epoxidharz Uberzogen zu
werden. Wir beginnen damit, das Glas-
fasergewebe mit einer Schere grob zu-
zuschneiden. Da die Matten eine Gro-
3e von 1x1 Meter haben, muss man
in der Lange anstuckeln. Dabei lassen

Der Hauptmast nimmt Gestalt an

wir das Gewebe jeweils ein paar Zenti-
meter Uberlappen (Bild 39). Bevor wir
das Resin-Harz anmischen, mussen alle
benotigten Gegenstande bereitgelegt
werden, denn sobald wir Harz und Har-
ter mischen, beginnt die Uhr zu ticken.
Wir mussen dann zUgig arbeiten, damit
unser Harz nicht aushartet, bevor wir
fertig sind (Bild 40).

Es ist darauf zu achten, dass das Glas-
fasergewebe auch einige Zentimeter
auf die andere Rumpfhalfte Uberlappt,

Feine Relings vervolistandigen die Aufbauten
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Rettungsinseln als feine Details

damit wir spater keine unlaminierten
Stellen haben. Das Laminat hat ja un-
ter anderem den Sinn, ein Eindringen
von Feuchtigkeit in das Holz zu ver-
hindern. Insgesamt habe ich mehrere
Schichten Glasfasermatte auflaminiert,
um ein optimales Ergebnis zu erzie-
len. Das anschliel3ende Verschleifen ist
eine langwierige Arbeit. Ich habe beide
Rumpthalften nass verschliffen und ins-
gesamt fast acht Stunden dafur beno-
tigt (Bild 41).

:
- "‘ |

Die fertige Ankerwinde

ModellWerft 06/2026
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In Bild 42 entstand anschlieliend der
Hauptmast. Weil der Mastkorb aus dem
Bausatz mir nicht gefiel, habe ich einen
neuen gebaut, Bild 43. Diesen habe ich
aus Messingdraht geformt und gelotet.

Auch die Relings konnten nun ange-
bracht werden (Bild 44).

Austrimmen des Modells

Das Modell kann jetzt mit Ballast ausge-
trimmtwerden. Dazu kommtesin eine
Badewanne. Insgesamt wurden 6 kg Ei-
senschrot in die Bunker eingeftllt, um
eine stabile Wasserlage zu erreichen.
Das Eisenschrot wird fixiert, indem
es mit Epoxidharz Ubergossen wird.
Diese Arbeit muss akkurat und mit der
Wasserwaage ausgefuhrt werden, da-
mit das Modell sattim Wasser liegt. Ich
habe das Schiff uber die Ballastzugabe
so eingestellt, dass der Rumpf ausrei-
chend tief eintaucht und in Langs- so-
wie Querrichtung gerade im Wasser
liegt. Anschlieldend wird die Wasserlinie
angezeichnet (Bild 45). Es genugt, die
Linie nur auf einer Seite zu markieren
und in Abstanden von etwa 15 cm Mar-
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Die Rettungsboote bekommen ihre Davits nach dem
Lackieren
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kierungen anzuzeichnen. Mit Kreppband wird spater die
Wasserlinie entlang der Markierungen vom Bug bis zum
Heck abgeklebt. Jetzt kann man an der Oberkante des Kle-
bebandes entlang die Wasserlinie vorsichtig anzeichnen
und anschlielSend das Klebeband entfernen.

Das Modell zeigt sich nach dem Lackieren nach und nach
in voller Schonheit (Bild 46). Es folgen Details wie die Ret-
tungsinseln, die Ankerwinde und die Rettungsboote (Bil-
der 47-50). Es fehlen noch die Davits fur die Rettungsboo-
te. Diese werden angebracht, sobald die Boote lackiert
sind. Danach konnen die Boote vorbildgerecht an den
Davits angebracht werden. Nun kann die Endmontage
erfolgen. Man beachte den Deckskran, der auf dem Vor-
deck thront (Bild 51).

-azit

Der Bau der MS Finnmarken beanspruchte insgesamt rund
700 bis 800 Baustunden, wobei der Zeitaufwand fur die
Entwicklung eigener technischer Einbauten einschliel3lich
der notwendigen Tests und Versuche, notwendige Recher-
chen etc. noch nicht mitgezahlt ist. Begonnen habe ich den
Bau am 10. Mai 2022 und beendet im Fruhsommer 2025,
wobei mich familiare Ereignisse gezwungen hatten, eine
mehrmonatige Baupause einzulegen. Es war also ein lang-
wieriges Projekt, das mich viel Muhe gekostet, mir aber
auch viel Freude bereitet hat.

Mit einigem Stolz prasentiere ich deshalb in meinem
Baubericht Teil 1 und 2 Fahrfotos der MS Finnmarken,
die mit Hilfe meiner Frau (vielen Dank, Anne, fur Deine
immerwahrende Geduld, wenn ich so manche Nacht im
Bastelkeller verbracht habe!) sowie eines Freundes auf
dem Phoenixsee und auf dem Mohnesee im Sauerland
entstanden sind. FUr den Transport und das Zuwasser-

lassen eines Modells von diesem Format benotigt man
Unterstutzung.

Imposanter Deckskran auf dem Vorschiff

Noch einige Worte zum Fahrverhalten;
Das Modell ist mit einem starken An-
trieb ausgestattet, der das Modellschiff
unter Volllast stark beschleunigt. Das ist
vom Fahrbild her aber unrealistisch und
das Modell neigt unter Volllast bei der
Kurvenfahrt dann etwas zum Krangen.
Das ist nicht bedrohlich, sient aber nicht
vorbildgerecht aus. Also betrachten wir
die volle Motorleistung als Kraftreserve,
fahren aber normalerweise etwa mit
Halbgas. Das ergibt ein majestatisches
und realistisches Fahrbild, erfordert
aber auch vorausschauende Steuerbe-
fehle, da der Wendekreis unter diesen
Umstanden (wie beim Vorbild) doch
recht grol3 ausfallt. Um Kollisionen zu
vermeiden, ist die Moglichkeit der RUck-
wartsfahrt sehr hilfreich. Bei gegenlau-
fig laufender Schraube ist das Modell
schnell zu stoppen und die Manaovrier-
parkeit hervorragend.

Der Einsatz sollte ferner bei nicht zu
starkem Wind und vorzugsweise bei

ruhigem Wasser erfolgen, denn das
Modell bietet dem Wind seitlich doch
recht grolde Angriffsflachen, was man
dann standig mit der Fernsteuerung
ausgleichen muss.

Insgesamt hat das Modell fur grol3e
Aufmerksamkeit bei Passanten gesorgt,
da das Fahrbild wirklich beeindruckend
ist. Ich musste den interessierten Men-
schen viele Fragen beantworten und
bekam reichlich Komplimente flr das
Modellschiff. Auch davon leben wir Mo-
dellbauer ja - es gibt kaum eine grol3e-
re Bestatigung fUr unser faszinierendes
Hobby. Allen Schiffsmodellbauern win-
sche ich hiermit immer eine Handbreit
Wasser unter dem Kiel.

Info & Bezug
Krick Modelltechnik

Tel.: +49 (0) 7043 93 51-0
Internet: www.krickshop.de
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KREUZFAHRTSCHIFF
HANSEATIC;,MINSPIRATION

Bauplan Art.Nr.: 3204197 « Preis: 59,95 €

Die Hanseatic Inspiration wurde 2019 fur
Hapag-Lloyd Cruises in Dienst gestellt
und von der VARD-Werft in Rumanien
und Norwegen gebaut. Mit einer Lange
von 138 Metern und einer Vermessung
von 15.650 BRZ bietet das Expeditions-
kreuzfahrtschiff Platz fur maximal 230

Bauplan Aida
Art.Nr.: 3204143 + Preis: 82,95 €

Die AIDAcara wurde 1996 als erstes Al-
DA-Schiff in Dienst gestellt, ist heute das
kleinste der Flotte und pragte mit inrem
Markenzeichen, dem riesigen roten Mund
am Bug, malsgeblich das Erscheinungs-
bild aller noch folgenden Schiffe. Das Mo-
dell kann mit zahlreichen Sonderfunktio-
nen, wie Ankerwinde, Beleuchtung, Radar,
Nebelhorn etc. ausgestattet werden.

Bauplan TS Bremen
Art.Nr.: 3200157 ¢ Preis: 21,95 €

Die Bremen war ein Passagierschitt, das
ursprunglich 1939 in Frankreich unter
dem Namen Pasteur fiir den Ubersee-
dienst gebaut wurde. Sie gilt als eines der
bekanntesten deutschen Passagierschit-
fe der Nachkriegszeit. Aufgrund des Zwei-
ten Weltkriegs kam es jedoch zunachst als
Truppentransporter zum Einsatz. Nach
dem Krieg diente es unter verschiedenen

Passagiere und 175 Besatzungsmitglie-
der. Als eines von drei baugleichen Schit-
fen der Hanseatic-Klasse wurde das Schiff
speziell fur Expeditionsreisen in polaren
Gewassern konzipiert und verfugt uber
die hochste Eisklasse fur Passagierschit-
fe (PC6).

Bauplan Regina-Maris
Art.Nr.: 3204066 * Preis: 77,95 €

Die Regina Maris ist ein 1966 bei den Flen-
der-Werken in LUbeck gebautes Passagier-
schiff, das zunachst fur die Lubeck Linie im
Kreuzfahrtbetrieb eingesetzt wurde. Sie
war das erste Kreuzfahrtschiff, das nach
dem Zweiten Weltkrieg in Deutschland
gebaut wurde. Nach mehreren Besitzer-
wechseln und Umbauten fuhr das Schitf
unter verschiedenen Namen. 1985 wurde
es zur Megayacht umgebaut und ist seit-
her als Alexander im Einsatz.

—

VIH-5H10P

Diese und viele weitere
tolle Produkte finden Sie
in unserem VTH-Shop:

@& shop.vth.de

Q 07221 - 5087-22
DA service@vth.de

Bauplan Midnatsol
Art.Nr.: 3204149 « Preis: 49,95 €

Die MS Midnatsol (norwegisch far ,Mit-
ternachtssonne”) ist ein Passagierschiff
der norwegischen Reederei Hurtigruten,
das 2003 in Dienst gestellt wurde. Es wur-
de speziell fur den Linien- und Kreuzfahrt-
dienst entlang der norwegischen Kuste
gebaut und bietet Platz fur rund 1.000 Pas-
sagiere. Saisonal wurde es auch fur Expe-
ditionsreisen in arktische und antarktische

Regionen eingesetzt.

Bauplan Kreuztahrtschift
MS Deutschlana

Art.Nr.: 3204196 * Preis: 59,95 €

Die MS Deutschland wurde 1998 bei der
Howaldtswerke-Deutsche Werft AG in Kiel
fur die Peter Deilmann Reederei gebaut.
Mit einer Lange von 175,3 Metern und einer
Breite von 23 Metern bot das Kreuzfahrt-
schiff Platz fur 513 Passagiere und 260 Be-
satzungsmitglieder. Die Deutschland wur-
de bewusst im klassischen Stil der 1920er
und 1930er Jahre gestaltet und erhielt den
Beinamen "Das schwimmende Grand Ho-
tel". Besondere Bekanntheit erlangte das
Schiff durch die ZDF-Fernsehserie "Das
Traumschiftf",
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Flaggen und Namen, bevor es 1957 von
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Lloyd ubernommen und in Bremen um-
benannt wurde.
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Die Auswahl von Vorbildern fur den Modell- Bild Z
Zeitgenossische

Nachbau ist riesig, wird aber durch verschie- Darstellung
dene, ganzindividuelle Wansche stark einge-
schrankt. In meinem Falle war das die Attrak-
tivitat des fertigen Nachbaus - durch Form,
Kompliziertheitsgrad, Farbgebung und nicht
zuletzt durch die gewisse ,Altmodischkeit”
begrundet, stellt das Schiff doch einen Ver-
treter des Ubergangs vom stark bewaffneten
Segelschiff zum modernen Kampftschiff dar.

Ein Schiff zwischen

Mein Modell der »S.M.S. Condor«
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Bild 3: Bugansicht Bild 4: Draufsicht Vorschiff

zwel Epochen

Der sehr schlanke Rumpf, die Schonerbark-Besegelung,

Bild 1: Zierrat an Bug und Heck, die offene Kommandobrucke,

Gesamtansicht die zahlreichen Rettungsboote sowie die Bewaffnung mit

des Modells Geschltzen, Maschinengewehren und Torpedo-Abschuss-

einrichtungen, alles im weil3-gelben Kolonial-Anstrich ge-

T halten, lassen erwarten, dass ein sehr interessantes Mo-

dell entstehen konnte. Dass ich dabei auch einmal einen
Blick in den Beitrag in der ModellWerft-Ausgabe 9/2003
zum gleichen Vorbild getan habe, hat mich in meiner Wahl
bestarkt undist zugleich dem Ehrgeiz geschuldet, es mog-
lichst ahnlich oder vielleicht besser erstellen zu konnen.
Konzipiert habe ich den Nachbau als Fahrmodell, was
aber spater revidiert werden musste. Als Mal3stab habe
ich 1:75 gewahlt.

Zum Qriginal

Die S.M.S. Condorwurde 1892 in Hamburg bei Blohm & Voss
als Kleiner Kreuzer der Bussard-Klasse gebaut, vorwiegend
fir den Dienst in Ubersee, also den Kolonialgebieten des
ehemaligen Deutschen Reiches. Da eine dortige Anwe-
senheit des Schiffes fur die Durchsetzung der kolonialen
Interessen wesentlicher war als eine notwendige Kampf-
kraft des Schiffes im Bedarfsfalle, war es nicht gepanzert,
besal’ eine Hilfsbesegelung und stellte so einen nur relativ
geringen Gefechtswert dar, trotz der dafur recht starken
Bewaffnung. Mit einer Lange Uber alles von 82,6 m und
einer Breite von 12,7 m war der Rumpf sehr schnittig und
schlank, erreichte aber mit den installierten 2.881 PS Ma-
schinenleistung trotzdem nur eine Geschwindigkeit von
max. 16,2 kn (30 km/h). Innerhalb ihrer aktiven Dienste
war die Condor mitinrer ca. 165 Mann starken Besatzung
fast standig in der Sudsee, in Afrika, vor Australien und
China unterwegs, wurde 1914 aulder Dienst gestellt und
schliel3lich 1921 abgewrackt.
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/um Bau des Modells

Wie erwahnt, hatte ich geplant, ein Fahrmodell zu bauen,
aber habe die gleiche Unmoglichkeit erkennen mussen
wie der Vorganger-Autor im erwahnten Artikel, wegen
der Vielfalt an Einzelheiten an Deck und der umfangrei-

|
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Bild 9: Steuerstand Heck mit Geschiitzen
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chen Takelage keinen Zugang zum In-
neren des Modellrumpfs ohne Abstri-
che an Modelltreue zu finden, so dass
ich am Ende ein Standmodell erstellt
habe. Seinen sehr interessanten Vor-
schlag zur Teilung des Schiffskorpers

Bild 8: Steuerstand Heck

Bild 10: Heckansicht
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nabe ich demnach nicht Gbernehmen
mussen.

Der Bau des Modellrumpfes stellte mit
Jnter- und aufgeplatteter Oberbeplan-
kung Uber den Spanten keine Schwie-
rigkeit dar. Die recht komplizierten Ein-
zelheiten an Deck erforderten dann
aber die Anwendung verschiedenster
Techniken zu ihrer Herstellung. Klein-
teile wie Ruder der Boote, Handrader
an Geschutzen, das Namensschild und
die Lukeneinfassungen wurden geatzt
im Selbstverfahren, die Lufter und die
Boote habe ich aus PVC-Platten unter
dem Heilsluftgerat Uber dafur extra
hergestellter Holzformen gedrtckt, der
Ausbau der Boot-Rohlinge erfolgte mit
Kartonstreifen und Holzfurnier.

Die Verzierungen an Bug und Heck des
Schiffsrumpfes sind aus dunnem Spert-
holz gesagt, dann in plangewalzte Knet-
masse gedruckt und das so gewonnene
Negativprofil schliel3lich mit Kunstharz
ausgegossen worden. Die Reichsflag-

ge am Heck des Schiffes wurde mit-
tels Computer auf Papier ubertragen

und dann im leicht gefalteten Zustand

farblos lackiert. Die Segel sind aus
feinstem Batist auf einer alten Singer-

Nahmaschine genaht worden, wobei




Bild 12: Rettungsboote

besonders auf die Verstarkungen an
den Ecken und auf die exakten Bahn-
verlaufe zu achten war.

Die acht Geschltze vom Kaliber 10,5
bestehen jeweils aus ca. 28 Teilen, er-
forderten also eine gewisse Serienferti-
gung. Die entsprechenden zugehorigen
Schilde habe ich Uber einer gewachs-
ten Holzform aus Glasfasergewebe,
mit Kunstharz getrankt, gefertigt und
beschnitten. Die jeweils fuUnf Laufe der
funf Revolver-Maschinengewehre ent-
standen aus einem Blndel von schwar-
zem dickem Blumendraht und geben so
genau den gewollten Eindruck wieder.
Das Anfertigen von Leitern, Treppen
und Relings war reines Geduldsspiel,
wobei hier besonders auf die Genau-
igkeit von Abstanden und Rechtwink-
ligkeit zu achten ist und gleichzeitig auf
sparsame Verwendung des Lotzinns,
kleine Abstandslehren sind da sehr hilf-
reich. Damit die Reling stets ohne Knick
und zugig parallel zum Deck erstellt
werden kann, stecke ich die Relings-
stlitzen aus mit etwas UbermaR abge-
langten Drahtstlcken in die jeweils mit
leichtem Untermal3 gebohrten Aufnah-
melocher und drucke sie dann mit einer
Lehre bis auf gleichmaldige Relingshohe
ins Deck ein, so dass dann der vorgebo-
gene Relingshandlaufin gleichmal3iger
HOohe angelotet werden kann. Etwas
Sekundenkleber fixiert spater die ver-
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|0teten Relingsstltzen im Deck. Die drei
Anker auf dem Vorschiff sind aus Holz
gefertigt und mattschwarz eisenahnlich
gefarbt, die Decks sind aus Mahagoni-
Furnier gefertigt.

Damit das fertige Modell auch einen
festen Stand bekommt, habe ich an
eine imitierte Werftsituation gedacht
und vier Stutzbalkenkonstruktionen auf
einem Grundbrett so angeordnet, dass

Bild 13: Vormast mit Segeln

sie, an den Rumpfverlauf genau angepasst, das fertige Mo-
dell sicher festhalten. Als Abschluss der Arbeit am Modell
habe ich dann noch eine geatzte Plakette mit dem Namen
des dargestellten Schiffes auf dem Grundbrett platziert
und damit seine Identitat fur immer dokumentiert.

Der Bau dieses sehr geschichtstrachtigen Schiffes hat mit
der Vielzahl von oft recht komplizierten Einzelheiten im-
mer wieder neue technische Kniffe und Methoden erfor-
dert und hat daher auch von dieser Seite her meine an-
fangs genannten Auswahlkriterien zum Vorbild voll erfallt.

Bild 14:
Gesamtansicht
mit Stander
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Im Keller fliegen so allerhand Dinge rum, die nie
benotigt werden. Der Leistenboy von Krick ist so
eins, er wandert von links nach rechts und von
recnts nach links, weil ich fur ihn keinen festen
Platz habe. Was soll ich auch mit 26 cm langen
_eisten anfangen? Ich brauche Leisten, die min-

destens 80 cm lang sind. Der Leistenboy ist zu
kurz fUr meine Vorhaben - ein Fehlkauf?

. . . aber Handschuhe tragen. Wohl deswegen hat
|_e ‘Ste nSCh n e‘d er U n d K‘e | k| em m e Mantua auch eine Schraubzwinge zur Befes-
tigung auf der Tischplatte beigelegt. So muss
VO n Ma ntua/Krick M Od e| |tech n i k man das pieksige Teil nicht in der Hand halten.
Trotzdem macht der Leistenboy auf den ersten
Blick einen windigen Eindruck, die Gegenbacke
Die Internetbewertungen ,unverzichtbar® Hergestellt wird der Leistenboy heute von wird durch zwei Kunststoffschrauben mit aus
kann ich somit nicht teilen. Aber, wer kur-  der italienischen Firma Amati, die 2014 die Blech gestanzten Schnellspannern gespannt.
ze Leisten aus Furnier schneidet, meist mit  Produkte von Mantua Ubernommen hat. Der  Offengehalten wird sie mit Hilfe von zwei Spi-
Stahllineal und Messer oder Furniersage, Grundkorper dieses Werkzeugsistauseinem ralfedern, auch hier lauft Plastik auf Plastik, es
weil3, dass die Schnittkanten nachgearbeitet  mit Glasfaser verstarkten Nylon hergestellt. hakelt ein wenig.
werden mussen. Fur diese Aufgabe habeich  Dadurch ist der Leistenboy stabil, die Ecken  So habe ich zuerst die Kontaktflachen der bei-
mir vorgenommen, das Plastikteil einmalauf  und Kanten sind scharfkantig, man kannda- den Backen mit einer Feile von Grat befreit.
Herz und Nieren zu prufen. mit prima Schadel einschlagen, sollte dabei  Beim Zerlegen sind gleich die beiden Muttern
aus der beweglichen Backe herausgefallen.
Jede kann man in zwolf verschiedenen Positio-
nen einbauen. Zur besseren Orientierung, die
Schnellspanner sollen gespannt parallel stehen,
setzte ich die erste Mutter mit der Schmiede-
marke nach oben ein. Die Position der zweiten
muss man ermitteln, indem beide Schrauben bis
zum Anschlag eingedreht werden. Die Orientie-
rung der Schnellspanner muss gleich sein, z. B.
beide offen und nach rechts ausgerichtet. Passt
das nicht, muss die Schraube herausgedreht
werden und die Mutter entsprechend dem
Stuck, das fehlt, gegenlaufig versetzt werden.
Jetztist schon langst aufgefallen, dass die beiden
Metallauflagen zwar zueinander passen, aber
die Schraubenkdpfe herausstehen. Ich habe

mit Feile, Bandschleifer und Schleifpapier die
Flache bei geschlossenen Backen eingeebnet.

Gut sichtbar die Orientierungshilfe auf den Muttern und die Einstellschraube tber der Auf- Die Spalte habe ich mit Simprop Schnellspachtel

nahme fir die Schraubzwinge verschlossen. Die Verchromung hat es naturlich
nicht uberlebt.

v Die beiden Schnellspanner sind gleich ausgerichtet, wenn die Backen geschlossen sind Damit die Metallauflagen auch immer schon pa-

rallel ausgerichtet sind, besitzt der Leistenboy
mittig eine Kunststoffschraube als Abstands-
halter fUr die bewegliche Backe. Hiermit wird
die Dicke der Leiste eingestellt, damit die Backe
nicht kippt. Doch zuerst muss das M8-Gewinde
aufgebohrt werden, da die Schraube klemmt.
Fertigungsbedingt ist die Backe beim AbkUhlen
in der Gussform geschrumpft und die Bohrung
gleich mit. Nun kann die Kunststoffschraube
mit der Hand verstellt werden - das vergesse
ich aber meistens.
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(Gadget oder nutzlich?

Der Leistenboy dient nicht dazu, Leisten
zu schneiden, denn das Rohteil, z. B. ein
Furnierblatt, kann nur bis 12 mm Breite
eingespannt werden. Die beiden FUh-
rungen der Backe begrenzen die Brei-
te der Leiste. Leisten schneiden muss
man also immer noch auf die konven-
tionelle Art. Man kann hochstens von
einer Leiste etwas abschneiden, so wie
ein Foto auf der Verpackung es dar-
stellt. Verwendet wird hier ein spitzes
Bastelmesser. Wenn das mal gut gent!
Der Leistenboy ist aber unentbehrlich,
wenn die Schnittkante dunner instabi-
ler Leisten bearbeitet werden soll. Dies
am besten mit feinem Schleifpapier
(min. 240er-Kornung), denn Feilen
wurden die Metallbacken be-
schadigen. Allerdings kann die
Breite der Leisten nicht einge-
stellt werden, weil in der Tie-
fe kein Anschlag zwischen den
Backen vorhanden ist. Die Ein-
spanntiefe kann also nur mit Hilfe einer
aufgebrachten Markierung ,geschatzt”
werden, und eventuell muss die Leiste
mehrmals eingespanntwerden, um die
gewunschte Leistenbreite zu erhalten.
Zudem braucht man vier Hande: Zwei,
die die Leiste halten und zwei, die die
Backen schlielden, um die Leiste zu
klemmen. Aber es funktioniert, wenn
man einmal den Bogen heraushat, die
Schnellspanner asynchron zu nutzen:
Ich klemme das eine Ende der Leiste
zuerst mit nur einem Spanner und druU-
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cke die Leiste bis zur gewlnschten Tiefe
in den Spalt. Dann schliefl3e ich den an-
deren Spanner. Zum Nachkorrigieren
oder Entlasten der Leiste kann der erste
Spanner noch einmal gedffnet werden.

Einzelne Leisten werden gesagt. Die un-
genaue Schnittkante muss nachgear-
beitet werden

BAUPRAXIS | PETER GATZ

| r-' :’_ . v
E—-—. _;-'.‘:r-.-'-n?m!.-.: 3 _ -“ .

a Leistenboy von unten mit der Tischbefestigung

v Leistenhoy zerlegt, links auf dem Fluhrungsstift eine der beiden
Spiralfedern
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Uberstehendes Material kann zwar mittels Cuttermesser abge-
schnitten werden, aber es besteht die Gefahr, dass wie hier die
Leiste einreillt, wenn die Maserung unguinstig lauft

Das Schleifklotzchen quer zur
Leiste halten, damit sich
keine Splitter im Schleif-
papier verfangen
konnen

Die zweite Bearbeitungsmaoglichkeit ist, Leis-
ten zu verjungen. Zur Herstellung von Holz-
modellen, insbesondere flr die Decksbe-
plankung oder die Doppelbeplankung eines
Rumpfs mit Sichtholz benotigt man ein Werk-
zeug, mit dem Leisten in gerader Linie ver-
jungt werden konnen. Ein Freihandschnitt -
selbst mit Lineal - ist schwierig exakt gerade

T e —— S

Zum Verjungen wird die Leiste schrag eingespannt, zur Orientierung
dient der Bleistiftstrich - man erkennt gut, dass der Bolzen des
Schnellspanners am Herausfallen ist

/4
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zur Leiste haben

durchzufuhren. Die Holzmaserung lasst die
Klinge entweder vom Lineal weglaufen oder
verschiebtim schlimmsten Fall das Lineal. Das
Ergebnis ist ein welliger, ungerader Schnitt.

Zum Verjungen wird die Leiste in der richti-
gen Schraglage eingespannt. Jetzt lasst sich
das uberstehende Holz leicht mit einem Mes-
ser oder Schleifpapier entfernen. Allerdings

Die Leiste wird bis auf die Stahi-
backen herunter geschliffen.
Die Schleifrichtung sollte 30°

Die Leiste ist so gespannt, dass nur der Uberstand abgeschliffen wird

ist hier darauf zu achten, dass sich die Ma-
serung in Schnittrichtung von der Leiste ent-
fernt, sonst besteht die Gefahr, Spreildel aus
der Leiste zu reilsen. Auf diese Weise kann
auch Rundholz mit einem Viereckguerschnitt
versehen oder pyramidenformig angespitzt
werden, um es danach z. B. als Mast konisch
ZU schleifen.

Mit dem Cuttermesser wird das uberstehende Holz grob abgetragen

ModellWerft 06/2026
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Verwendung der verjungten Leisten als
Wellenbrecher auf einem Modellschiff

Offnet man die Backen, um die ferti-
ge Leiste zu entnehmen, fallt sie nach
unten. Und sofern sie nicht seitlich he-
rausschaut, muss der Leistenboy umge-
dreht werden, damit die Leiste heraus-
fallt. Das geht natdrlich nicht, wenn er
mit der Zwinge am Tisch festgeschraubt
ist. Die Befestigung am Tisch ist eigent-
ich nur notig, wenn der Leistenboy als
Kielklemme genutzt wird, z. B. beim An-
zeichnen der Wasserlinie. Naturlich ist
er auch nutzlich, um den Rumpf wah-
rend der Beplankung fest einzuspan-
nen, damit sich der Kiel nicht verzieht.
Oder der Leistenboy sorgt fur sicheren
Stand beim Setzen der Masten oder
beim Aufriggen.

Zum Auftakeln
eingespanntes
Modell

ModellWerft 06/2026

. -"'ﬁ...___

-

-«-_“i‘ -

S :

e

—

Azt

Obwohl fur den Bau von historischen
Schiffen vorgesehen, kann der Leis-
tenboy bei Holzwlrmern auf jeden Fall
punkten. Konstruktionsbedingt lassen
sich Leisten zwischen 0,3 und 9 mm
Dicke bearbeiten. Bei 9 mm pfeift die
Plastikschraube jedoch auf dem letz-
ten Gewindegang. Die Schnellspanner
haben 2 mm Hub, der noch abzuziehen
ware. Leisten, die langer als 27 cm sind,
mussen in mehreren Etappen gespannt
und bearbeitet werden.

Info & Bezug:
Krick Modelltechnik

Tel.: +49 (0)7043 9351 0
Internet: www.krickshop.de

Schrag eingespanntes Rundholz, anderes Ende
(plan mit den Backen)
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Fertiger Vierkant, der zum Achtkant gefeilt und auf der
Bohr- oder Drehmaschine verrundet werden kann

Technische Daten

Lange: 265 mm

Hohe: 70 mm

Spannbereich: 8 mm

Max. Tiefe: 12 mm bzw. 65 mm auf einer Breite

von 94 mm zwischen den Schrauben
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Drenzanlabsenkung bei LUftermotoren

Nachdem ich realisiert hatte, dass sich Lilon-Ladeprogramme gut eignen  Kein Problem, es funktioniert bestens, die Ge-

i . ate laden LiP f4,1V/s Schl :
sollten, um Lithium-Polymer-Akkus schonend auf rund 85% der Maximal- - 9==1 =755 aH0 27 175 SEIHRSspatiiels
Das Menu offeriert zwar nur Lilon-Ladung mit

kapazitat zu laden, holte ich meine vor drei Jahren wegen lastigen LUfterlarms  Balancing, aber die CV-Phase ist merklich kiir-
eingemotteten ,Computer-Ladegerate” aus dem Keller, um einen Praxistest ~ 2eéralsimLiPo-Lademodus und Balancing bei
durchzufthren.

4,1 V/s qualt den Akku nicht, oder zumindest
weniger als bei 4,2 V/s Ladeschluss-Spannung
im LiPo-Modus.

a Der Zugang zum Lufter war aufBerst ein-
fach: Nach Losen von nur vier Schrauben lief3
sich das Seitenteil des Gerates samt Lufter
abnehmen ...

<...und das Anschlusskabel des Lufters einfach von der Platine
abstecken. Keine Sorge, der Stecker ist verpolungssicher. Der
nur bei einem der Gerate uber das Anschlusskabel gezogene
schwarze Schrumpfschlauch lieR sich tber den Stecker abziehen

76 ModellWerft 06/2026



Was ist das Problem?

Was blieb, war das lastige Gerausch der LUf-
ter. Ein Freund, der das gleiche Ladegerat hat,
erzahlte mir, dass ihn das Gerausch schon
lange nicht mehr store. Sein Lader ware nie
warm geworden, und er hatte den Lufter ein-
fach abgeklemmt, dafir musse man nur ei-
nen kleinen Stecker ziehen. Ich weils, dass er
nur 3s-LiPos bis 3.500 mAh Kapazitat verwen-
det und mit maximal 1 Cladt, also hochstens
nur etwa 55% der 80 W Ladeleistung dieser
Gerate nutzt,

Fraher hatte ich allerdings die volle Ladeleis-
tung genutzt, um zum Beispiel einen 4s-3.700-
mAh-LiPo zu laden, wenn es pressierte. Den
LUfter einfach abzuklemmen, erschien mir
ZU gewagt, auch wenn ich nie eine nennens-
werte Erwarmung der Abluft bemerkt hatte.
Andererseits: Wie mein Freund nutzte ich die
Lader nur am heimischen 230 V AC-Netz, aus
dem bei 80 W Ladeleistung und geschatzt
90% Wirkungsgrad nur circa 0,5 A Strom
in den Primarkreis des Gerates flielsen. Die
Zwangskuhlung des Gerates, das alternativ
mit Gleichstrom (11-18 V) betrieben werden
kann, musste aber auch flr Gleichstrombe-
trieb dimensioniert sein, wobei bis zu 8 A
Strom aus der Stromquelle (zum Beispiel KFZ-
Akku) gezogen wurden, wobei hohere Span-
nungsabfalle an Widerstanden aller Art und
somit mehr Abwarme anfallen wurden. Es
war also naheliegend, dass die Zwangskuh-
lung im Netzbetrieb uberdimensioniert ist.
Dieser Typ Ladegerat ist in meinem Bekann-
tenkreis weit verbreitet und wurde auch im
gleichen Gehause unter anderen Markenna-
men vertrieben, zahlreiche Gerate durften
noch in Nutzung sein. Die gleiche Hardware
steckt vermutlich auch in vielen aktuell ange-
botenen Ladegeraten mit identischen Leis-
tungsdaten. Sollte es moglich sein, das Lufter-
gerausch auf einen fur empfindliche
Ohren ertraglichen Pegel zu
reduzieren, ware
das wohl far

MODELLTECHNIK | DR. HORST TORUNSKI

a » Ich praparierte ein Lade-
gerat mit einem 100 Q Wider-
stand, das andere mit einem [ISSE.
120 Q Widerstand in der Plus- T T
Zuleitung der Lifter W L

“ine unkomplizierte Losung

Lufterlarm zu reduzieren ist prinzipiell ein-
fach: Man reduziert die Drehzahl. Ein Test
des Lufters am stabilisierten Netzgerat kam
zum Ergebnis, dass der nicht gekennzeichne-
te Lufter fUr 12 V= Nennspannung ausgelegt
war. Ich trennte die Plus-Zuleitung auf und
probierte mit ein paar Widerstanden, wie weit
sich die Drehzahl reduzieren liel3e, ohne dass
der LUfter stehen bliebe. Mit 150 Ohm war die
Grenze erreicht, der Lufter lief nach Stillstand
nur noch zogernd an. Nach Wiederzusam-
menbau der Gerate mal3 ich die Schallpegel
in 5 cm Entfernung vor dem Luftergitter, ge-
nauso, wie vor der Praparation der Gerate.
Das Ergebnis:
e OhneWiderstand in der Zuleitung: 70 dB(A)
e Mit Widerstand 100 Q: 61 dB(A), das ent-
spricht circa dreifacher Reduzierung des
Schallpegels.

e MitWiderstand 120Q:
57 dB(A), das ent-
spricht circa vierfa-
cher Reduzierung des
Schallpegels.

Die Gerausch-Damp-

fung war also sehr zu-

friedenstellend. Aber
wie wurde es um die

Kihlung stehen? Ich

schloss jeweils einen

4s-3.700-mAh-SLS-XT-

RON an und wahlte im LiPo-Ladeprogramm

6 A Ladestrom. Die Ladegerate schaffen an 4s

allerding nur maximal 5,4 A, denn die Ladeleis-

tung wird bei ziemlich genau 80 W begrenzt.

Die Abluft-Temperatur mals ich kontinuier-

lich direkt in der Austrittsoffnung der Lufter.

Mein Fazit

Geht doch! Falls Sie also ein Ladegerat die-
ses oder eines vergleichbaren Typs besitzen,
konnten Sie Ihre Ohren auf einfache Weise
verwohnen. Fur den Betrieb am KFZ-Akku
kOnnte man den Vorwiderstand bei Bedarf
mit einem Schalter Uberbrucken. Falls auf Ih-
rem Gerat noch Garantie sein sollte, erlischt
diese selbstverstandlich mit einem Eingriff.
Ebenso selbstverstandlich ist, dass das Ge-
rat bei der Praparation keinesfalls mit dem
Netz oder einer anderen Stromquelle ver-
bunden sein darf.

DYMOND Power 80, AC-Betrieb, Ladeleistung 80W an 4s
Reduzierte Lufter-Drehzahlen, Raumtemperatur 22°C

viele Modell- » -
bauer inte- O 34
ressant. 5 32
© 30
S 28 =
E
— 26
» Nach jeweils rund 30 < 24
Minuten mit maximaler Ladeleis- E 29
tung stieg die Abluft-Temperatur 20

nicht weiter an und blieb in bel- 0 10 20 30 40 50
den Fallen eindeutig im griinen Be-
reich. Im CV-Modus fiel die Tempe-

ratur rasch wieder ab (Kurve mit
120 Ohm-Vorwiderstand)

Ladedauer [min]

- \forwiderstand 100 Ohm - \/orwiderstand 120 Ohm
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im Vertrieb von thicon - ist der 16-Ka-
nal-Sender FS-ST16 - und der hat es
in sich...

Handlich und mit vielen
Moglichkeiten

Der 665 g schwere Handsender liegt
sehr gutin der Hand und es lassen sich
(fast) alle Geber bei normaler Haltung
gut erreichen. ,Fast” deshalb, weil die
beiden Drehregler oben am Sender
schon ein Umfassen notwendig ma-
chen, dies ist aber kein Problem.

Eine tolle Sache finde ich, sind die vier
Taster auf der Ruckseite des Senders,
die ebenfalls sehr gut zu erreichen sind.
Da die Taster zudem sehr hochwertig
aus Metall bestehen, kann man diese
hervorragend auch fur den standigen
Betrieb nutzen.

Die beiden Kreuzknuppel wirken eben-
falls sehr hochwertig, ,schnalzen" aber
beim Loslassen wie Ublich sehr schnell
zurdck. Far eine saubere Funktion, zum

10-Kanal-Senaer FS-ST16 von FlySky
im Vertried von thicon

Beispiel bei der Lenkung, sollte man
diese somit etwas kontrollierter zu-
ruckfuhren.

Woh! kaum ein Bereich des Modellbaus hat sich so rasant entwickelt wie der der  Saubere Anzeige

Fernsteuerungen. Konnte man die relevanten Hersteller vor einiger Zeit noch an
einer Hand abzahlen, drangen heute immer neue Anbieter mit einer Vielzahl an
Sendern auf den Markt. Besonders deutlich wird das, wenn Einsteiger um Rat fur
eine geeignete Fernsteuerung bitten ...

Die FS-ST16 verfugt uber ein groldes
Farbdisplay, das ein klares Bild hat und
sogar eine Logo-Wahlmoglichkeit bie-
tet, z.B. Schiff oder Bagger, sodass man
nicht mehr einen Flieger als Nutzfahr-

v Die Menifiihrung ist leicht zu durchschauen

Einer der neueren Anbieter - insbeson-
dere was Fernsteuerungen fur Funkti-
onsmodelle angeht - ist das chinesische
Unternehmen FlySky. Denn auch, wenn
es eine Vielzahl an Fernsteuerungen auf
dem Markt gibt - die Mehrzahl ist meist
fur den Flugmodellbereich gedacht und
auch ausgelegt. FlySky dagegen bietet
mit seinen Sendern - allen voran dem
Flaggschiff Paladin - auch fur den Funk-
tionsmodellbauer mit vielen sinnvollen
Features ausgestattete Systeme an.

Das neueste Produkt des Unterneh-
mens - in Deutschland unter anderem

zeug zur Anzeige verwenden muss.
Das Display ist allerdings kein Touch-
screen. Alle Einstellungen erfolgen
Uber eine Walze, die rechts vom Dis-
play angeordnet ist. Mit Drehbewe-
gungen der Walze wahlt man die ge-
wlnschte Einstellung aus dem Menu
aus, ein Druck auf die Walze bestatigt
dann diese Wahl. Links vom Display
finden sich noch zwei Knopfe, mit de-
nen man ins Menu kommt bzw. dieses
wieder verlasst.

Mitteilsam und einstellbar

Wie die meisten heutigen Fernsteue-
rungen verflugt auch die FS-ST16 Uber

ModellWerft 06/2026
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nd leistungsstark

ol 01:Modei0r  c1RXED ™XED DS
Main light Yellow >

Auxiliary light Blue >

Sound

Vibration

Units

= q-.‘

Auf dem Farbdisplay werden die jeweiligen Punkte klar dargestellt, Alarme, Farben und Weiteres lassen sich nach den eigenen Wunschen
ausgewahlt wird mittels Walze rechts daneben anpassen

ein umfassendes Repertoire an Moglichkeiten ~ Uberhaupt bietet der Sender eine gewaltige  besten mit der Anleitung in der Hand, um
aktuelle Situationen, Einstellungen etc. dem  Zahlan Einstell- und Mischmaoglichkeiten, und  das volle Potenzial des Senders auszuschop-
Benutzer mitzuteilen. Da blinkt, piept und vi-  zwar nicht nur fur die Kollegen der fliegenden  fen. Zugegeben, hat die Anleitung ein wenig
briert es, dass es eine Freude ist. Doch keine  Zunft. Es empfiehlt sich, die zahlreichen Ein- ,room forimprovement”, denn nicht nur, dass
Sorge, das lasst sich alles ab- und einstellen.  stellmoglichkeiten in Ruhe zu erkunden-am  siesich allzu leicht in eine Loseblattsammlung
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Move setup

Ll 01:Modei01  C1RXED) TXED) Auxiliary light

Battery ©

Throttle @

Optional

Auch fur die Lieblingsmodelle von Funktionsmodellbauern stehen Gra-  Farbspielereien gibt es einige
fiken zur Verfugung

Optional Optional 2THRO+1RUDD 2THRO+2RUDD

Auswahlmoglichkeiten im Baumaschinenmenu ... ... und bei den Schiffen

ModellWerft 06/2026 /9



MODELLTECHNIK | OLIVER BOTHMANN

il 01:Model01

Track-L
F/B

Einstellmoglichkeiten fur Kettenfahrzeuge

verwandelt, auch die Ubersetzung und Erkla-
rung ist an der einen oder anderen Stelle ein
wenig ,holprig”. Alles aber im Rahmen, sodass
man mit ein wenig gesundem Menschenver-
stand immer zu einer Losung kommt.

Denn es lohnt sich, die Einstellungen auszu-
probieren - man kann nahezu alles am Sen-
der so konfigurieren, dass es fur den eigenen
Einsatz perfekt abgestimmt ist. Das beginnt
bei der Zuordnung der Kanale fur die einzel-
nen Geber und endet noch lange nicht zum
Beispiel bei der Anpassung der Steuerung
von Kettenlaufwerken, Zweischraubenantrie-
ben oder Doppelrudern bei Schiffsmodellen.
Sehr praktisch ist auch die freie Zuordnung
der sechs beleuchteten Schnellwahltasten fur
haufig benutzte Mends etc.

o 01:Modei01  C1RXED TXED BNGHED
FLYSKY

' 00000 00.000 T

5.2V 2
P
TXvoltage RX voltage ég(l'lg
00V  -30dBm g

BVD Vol RSSI Model0l

Normales Display wahrend des Betriebs

Die Klappantenne kann je nach Modell (Flug
oder bodengebunden) ausgerichtet werden

80

c1 RX D XD DiackNiE

~T 1AL -

A 41008-007

Hochwertige Metalltaster an der Senderruckseite

Naturlich verfugt der mitgelieferte Empfanger
auch Uber die Anschlussmaoglichkeit verschie-
dener (zusatzlich zu erwerbender) Sensoren,
deren Daten dann an den Sender zuruckge-
meldet werden, sodass man stets gut Uber
das Geschehen im Modell informiert ist. Ein
Sensor zur Messung und Ubermittlung einer
Akkuspannung liegt der Fernsteuerung Ubri-
gens erfreulicherweise bereits bei.

-azit

Die FS-ST-16 von FlySky ist ein sehr leistungs-
starkes System, auch fur Funktionsmodell-
bauer, das mit seinen Einstellmoglichkeiten
nahezu keine Wunsche offenlasst. Mit den
zur Verflgung stehenden sechzehn Kana-
len und einfacher Geberzuordnung sollten
die weitaus meisten Modelle gut zu steuern

sein. Die Einstellmoglichkeiten machen dabei
die Anpassung an das jeweilige Modell sehr

Wichtige Eigenschaften
der FS-ST16 fUr den
-unktionsmodellbau

*» 40 Modellspeicher
» 20 Mischer

» Ebenenumschaltung fur drei zusatzli-
che Ebenen

» Einfache Geberzuordnung durch
Betatigung des Gebers

* Freie Zuordnung und Benennung
der 16 Kanale

+ sechs Direktwahltasten fur Menus,
Einstellungen oder Monitore

» 2% 3-Stufen-Schalter
» 4x 2-Stufen-Schalter

» 4x ruckseitige hochwertige Alu-
Wipp-Tasten aus Metall

+ 2x Drehgeber vorn

+ 2% Drehgeber hinten

gut moglich und die Steuerung des Modells
sehr komfortabel.

Naturlich ist ein solches System mit der Viel-
falt seiner Moglichkeiten nicht rein intuitiv zu
bedienen, und man sollte sich schon ein wenig
mit der Technik und ihren Moglichkeiten be-
schaftigen, wird dann aber mit einem vielsei-
tig anpassbaren Steuerungssystem belohnt.

Technische Daten FS-ST16

» Kompatible Empfanger: FS-SR8, FS-SR12
und andere Empfanger/Reglerkombis
mit ANT-Protokoll

* Anzahl der Kanale: 16

« HF: 2,4 GHz ISM

« Maximale Leistung < 20 dBm (EIRP) (EU)
* HF-Protokoll: ANT

* Auflosung: 4096

» Datenanschluss: USB Typ-C, 3,5-mm-
Audiobuchse (DSC), SD-Kartensteckplatz

» Eingangsspannung: 6-9 V/DC;
18650x2PCS/2S LiPo

« Reichweite: Mindestens 1.500 m
(Luftlinie ohne Storungen)

» Antenne; zwei Antennen (eine eingebaute
und eine externe Klappantenne)

» Display: 3,5 Zoll IPS-Farbdisplay
(320 x 480 Pixel) ohne Touchscreen
* Online-Update: Ja
» Temperaturbereich: -10 °C bis +60 °C
» Luftfeuchtigkeit: 20 % bis 95 %
» Sprache: Chinesisch oder Englisch
« Gewicht: 665 g
» Abmessungen: 224,1x1801%01,3 mm
» Ladebuchse: Ja (Typ-C-Anschluss)
» Zertifizierungen: CE, FCC ID: 2A2UNST160

» Lieferumfang: Sender St16, 8-Kanal-
Empfanger, Anleitung

« Zum Betrieb bendtigt: 2s-Lipo oder
Llon-Akku

ModellWerft 06/2026
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Autor: Prof. Dr. Roland Buchi
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Umfang: 144 Seiten,
Abbildungen: 124
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In den ersten Jahren des neuen Jahrtau-
sends hat bei der Fernsteuertechnologie
mit 2,4 GHz eine Revolution stattgefunden.
Nachdem die Frequenzen im zweistelligen
MHz Bereich uber viele Jahre Stand der
Technik waren, haben die Fernsteuerun-
gen das Band zwischen 2,4 und 2,48 GHz
erobert. Neben den Grundlagen und Ei-

VI H-5H0P

Diese und viele weitere
tolle Produkte finden Sie

N unserem VTH-Shop:

& shop.vth.de

R 07221-50872)
D4 service@vth.de

genschaften der 2,4 GHz-Funkwellen ver-
mittelt unser Autor, Prof. Dr. Roland Buchi,
auch die praktischen Aspekte: die optima-
le Ausrichtung von Antennen im Modellbau,
die richtige Anordnung der Komponenten
im Modell, die Programmierung und Kon-
figurierung von Fernsteuerungen sowie die
Vermeidung und Behebung von Storungen.

Das Kutterbuch

als Modell

Modellnachbau auf Bausa
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Das Kutterbuch

Hischereifanrzeuge im Modell
von J. Behrendt & S. Schmischke

Dieses Buch bietet die notwendi-
gen Informationen, um realisti-
sche und attraktive Modelle klei-
ner Fischereifahrzeuge zu bauen.

o
e Lvlh

Binnenschiffe als Modell
von Gunther Slansky

Mahagoniboote
von Patrick Matthews

Schiffsmodelle selbst gebaut

von Gunter Hense|

Viele Tipps zur Verbesserung von
Bausatzen, aber auch Ausblicke
auf den Bau von Modellen nach
Bauplan runden dieses Buch zu
Mahagoniyachten im Modell ab.

Die diversen Typen und Ver-
wendungszwecke von Binnen-
schiffen werden vorgestellt.
ldeal fUr den Einstieg in den
Schiffsmodellbau.

Vom Kiel bis zur Mastspitze wird alles
selbst gebaut. Gearbeitet wird mit ei-
ner normalen Werkstattausrustung.
Eigenleistung und Freude am eigenen
Tun - das stenht hier im Vordergrund.

Art.Nr.: 3102249 » Preis: 25,90 €
Umfang: 144 Seiten

VERGRIFFEN? NICHT BEl UNSPRINT ON DEMAND

Bucher & Zeitschriften PORTOFREI (innerhalb von Deutschland)

—== @Qunther Slansky beschreibt
‘:md“”jau in diesem Buch allgemei-
i 1

Art.Nr.: 3102287 « Preis: 29,90 €
Umfang: 160 Seiten

Art.Nr.: 3102276 * Preis: 32,90 €
Umfang: 176 Seiten

Art.Nr.: 3102253 « Preis: 26,90 €
Umfang: 160 Seiten

Gerhard O.W. Fischer
zeigt in diesem Buch
| einfach und praxisbe-
- wahrte Umbauten von
. Plastikstandmodellen
zUu Funktionsmodellen.

- |n diesem Buch beschreibt
Martin Haberland, wie sich
2 vor allem die Takelage, das
Rigg und die Segel eines
historischen Schiffsmodells
aus dem Baukasten verfei-
nern lassen.

Art.Nr.: 3102255
Preis; 49,90 €

- ﬁipgﬂl ne Bautechniken und Lo6-
_ & F . sungswege flr immer wie-
derkehrende Bauteile. Ein
unentbehrlicher Ratgeber
fur Schiffsmodellbauer

Art.Nr.: 3102228
Preis: 49,90 €

Art.Nr.: 3102201
Preis: 39,90 €
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Die Admiral von DMI (Dansk Modelflyve Industri) ist ein § e
wahrer Klassiker des Modellbootbaus aus der Mitte des 20. Jahrhunderts und wird von Lieb-
habern noch immer geschatzt. Ursprunglich 1965 auf den Markt gebracht, gehorte der

619 Admiral

Bausatz zu den besten Holzmodellen des Unternehmens und war als Kabinenkreuzer Klassik Yacht
konzipiert, der die eleganten Motoryachten der Nachkriegszeit widerspiegelte. Mit inren Rumpf aus Holz 1:20
schlanken Linien, dem langen Vordeck und der geraumigen Kabinenaufbauten trug die L. 100 B. 24 H. 31cm
Admiral die visuelle DNA der stilvollen Freizeitboote der 1950er- und 1960er-Jahre. Mit

einer Lange von etwa einem Meter (100 cm) hatte sie eine beeindruckende Prasenz auf (Am lager)

dem Wasser und bot Hobbyisten nicht nur ein schones Ausstellungsstuck, sondern auch
ein Modell mit hervorragenden Fahreigenschaften fur inre Zeit.
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Werfen Sie einen Blick auf unsere 74 Kits auf billingboats.com

[m]r 32 [m] Kein Einzelverkauf N o Hzindlerliste hier-
. nacebook.com/groups/bllllngboats o dndaieriisie nier.

Kontaktiere uns unter service@BillingBoats.com I . -
e ’ BillingBoats.com/distributors

Treten Sie unserer Facebook-Gruppe mit 9000
Modellbauern bei.
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Comtesse
Segelyacht
1:15, Ladnge ca. Y50 mm
Bestell- Nr. ro1072
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P Mega Yacht

1:25, Lange ca. 1270 mm
Bestell- Nr. ro1045

Modellbauv vom Besten
Industriestr.1- D-75438 Khnittlingen

www. krick-modell.de
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Fordern Sie den aktuellen krick-Hauptkatalog mit aktuellen
Neuheiten gegen 10,- Euro Schein (Europa 20,- Euro) oder die
Neuheiten gegen Einsendung von Briefmarken im Wert von 1,60

Euro Porto (Europa 3,70 Euro] an, oder holen Sie diese bei lhrem
Fachhéndler. L




