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Dampfbeiboot der Kaiserlichen Marine Atom-Eisbrecher »Lenin« in 1:200
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R ennpr OPEI Ier aus faserverstarktem Kunststoff mit Metall-Gewinde M4,

ausgelegt fiir hohe Drehzahlen bei optimaler Leistungsabgabe. Laufrichtung vom Heck aus gesehen. =

GroBe Bestell-Nr. Bestell-Nr.
links rechts

29 mm 7153/41 7153/51
31 mm 7153/42 7153/52
33 mm 7153/43 7153/53
36 mm 7153/44 7153/54
39 mm 7153/45 7153/55
42 mm 7153/46 7153/56

Finde den passenden Propeller in
unserem umfangreichen Sortiment
unter www.aero-naut.de

Schiffspropeller

Neu im Sortiment sind die 3-Blatt und 4-Blatt Scale-Schiffspropeller
fur Funktionsmodelle in den GroBen 30-70 mm. Die Propeller
werden aus einem zahen und widerstandsfahigen,
messingfarbenem Kunststoff gespritzt. Zur Befestigung auf der
Schiffswelle wurde ein M4 Gewinde-Einsatz aus Messing bereits
eingespritzt. Die Propeller sind in beide Laufrichtungen erhaltlich.
Die Laufrichtung wird vom Heck aus gesehen bestimmt.

Lufter far Schiffsmodelle
Der formschone Lifter wird als Bausatz geliefert und kann o «
nach Belieben lackiert werden. | | :

Abmessungen -
13x36mm M 1:50 Bestell-Nr. 5720/06 (VE = 3 Stlick)
17x49 mm M 1:25 Bestell-Nr. 5720/07 (VE = 2 Stlick)
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aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de

Made in Germany




Liebe Leserinnen und Leser,

es gibt Schiffsmodelle, die lassen bei fast jedem Modellbauenthusiasten den Puls
in die HOhe schnellen. Ein Modell dieser Kategorie ist fraglos die Commodore von
Graupner, die 1969 auf den Markt kam und heute absoluten Kultstatus geniel3t. Fur
viele langjahrige ModellWerft-Leser war die Sportyacht des im Jahr 2020 insolvent
gegangenen schwabischen Traditionsherstellers zudem das allererste RC-Modell,
welches in Jugendzeiten gebaut und gefahren wurde. Auch MODELLWERFT-Autor
Andreas Stach zahlt die Commodore zu seinen ersten Schiffsmodellen. Nun, 43 Jah-
re spater, konnte er einen ungedéffneten Originalbaukasten ergattern und hat die
Commodore nochmals gebaut - aber mit aktueller RC-Technik. ,Sein” Jugendmodell
ziert nun den Titel der neuen MODELLWERFT-Ausgabe 03/2022.

Da der Vertrieb der Commodore schon vor vielen Jahren eingestellt wurde, werden Originalbaukasten nur sehr selten und
zu stolzen Preisen zum Kauf angeboten. Was es nun aber wieder zu kaufen gibt, ist der Original-Bauplan, mithilfe dessen
ein geubter Modellbauer auch ohne Baukasten zu seiner Commodore kommen kann. Nach der Graupner-Insolvenz hatte
der Verlag fur Technik und Handwerk das Graupner-Bauplan-Archiv dbernommen. Mehrere hundert Bauplane wurden
gesichtet, gepruft und aufbereitet werden nun im VTH-Shop wieder zum Kauf angeboten.

Ein weiteres neues Modell im Programm des VTH ist das Dampfbeiboot der Klasse A der Kaiserlichen Marine von 1905.
Der Bauplan, gezeichnet von MODELLWERFT-Autor Joachim Pelka, wurde bereits 1991 als Heftbeilage veroffentlicht und
nun von MODELLWERFT-Autor Thomas Knieper wiederentdeckt. Sein wunderschénes Modell, das aus diesem Plan ent-
stand, ist mehr als Grund genug, den Plan nun fur alle zuganglich anzubieten. Abonnenten kénnen sich den Bauplan mit
der Marz-Ausgabe kostenlos im VTH-Shop herunterladen.

In der Dezember-Ausgabe hatten wir Sie gebeten, im Rahmen unserer Titelwahl 2021 far Ihre Lieblingsausgabe abzu-
stimmen. Als lhr Favorit hat sich die Ausgabe 7 mit der Greundiek von aero-naut auf der Titelseite herausgestellt, gefolgt
von den Ausgaben 10 und 4. Unter allen Einsendungen haben wir einen Modellbaukasten des neuen Dampfschleppers
Sudersand von aero-naut im Wert von 239,- € verlost. Die Gewinnerin ist: Stephanie B. aus Hamburg. Herzlichen Gluck-
wunsch und viel Vergnigen mit diesem schonen Modell!

Und nun wunsche ich lhnen viel Freude mit den interessanten Themen der MODELLWERFT 03/2022.

Eric Scharfenort, Verantwortlicher Redakteur MODELLWERFT
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INHALT

Jownloadplan

fir Abonnenten

kostenlos

bis 16.3.2022

Dieses wunderschone
1 6 Dampfbeiboot der
Kaiserlichen Marine
von Thomas Knieper
entstand nach einem
VTH-Bauplan.
Fir Abonnenten gibt's
den Plan gratis.

Scholz vom Untergang der Estonia. Nun folgt der zweite statt hilfreiche Dienste leisten. Uwe Puchtinger

In der vergangenen Ausgabe berichtete Bernd-Dieter 6 6 Eine Kapp- und Gehrungssage kann in der Werk-
Teil mit der Untersuchung der Unglucksursache. 7 2 hat die KGS 80 von Proxxon getestet.

Eine Victory zu bauen, ist ein anspruchsvolles Fa h rmOd el Ie
Vorhaben, erst recht in einem kleinen MaRstab. 5 4 sCommodore« von Graupn or

EORE RTINS W Dampfbeiboot der Kaiserlichen Marine
Helgoldnder Arbeitsboot »Lummex

Segelmodelle
Entwicklung eines RG65-Druckbaukastens

U-Boote
Vom Plastikmodell zur »USS Shark«, Teil 2

reichlich Spielraum fir Detaillierungen.

6 2 Die Sidersand von aero-naut lasst ihrem Erbauer
Stefan Schmischke stellt einige seiner Ideen vor.
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In dieser Ausgabe vollendet Thomas chkmans

und feiert ihr 20-jahriges Jubilaum.

Standmodelle
Atom-Eisbrecher »Lenin«in 1:200 .....voveeeeveeeeeeeeeeeann,
PHM.SVICtOry«in 1:350 oo

Baupraxis
Detaillierung der »SUARrSANA« .......vvvecvvervvverrisirsriannie,
Kapp- und Gehrungssage KGS 80 ..........ccoevvevvvrevrnrrinncen,

Reportage

Jubildum: 20 Jahre ServonaUL .........coevereveercree s,

Joachim Pelka erlautert die Entwicklung eines

den Umbau der Skipjack von Revell zur 2 2
tauchfahigen USS Shark.

Die Firma Servonaut ist aus dem Funktions-
modellbau nicht mehr wegzudenken 7 8

3D-Druckbaukastens fir eine RG65 auf Basis 46
modernster Light-weight-Filamente.

Mit der Co:_nmodore von Graupner begann so manche
Modellbaukarriere. Andreas Stach hat einen Original-
Baukasten ergattert und mit moderner Technik aufgebaut.

|
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sie heute nicht mehr findet. Hartmut Brenneis hat das

Der Atom-Eisbrecher Lenin besitzt eine Eleganz, wie man
3 8 Schiff als Kartonmodell in 1:200 gebaut.

Schiffsportrat

»Estonia« — Reise inden Tod, Teil 2 wevveveeveeeeeeeen,

Standige Rubriken

EAILOMIAl <.ovoveeeereei s sis s srens
NNAIL .o
Markt und Meldungen ...........cccovevvverieriennersensinensirenssenss
WEETEOMIE o vsmisitimesppin Gamiis KA A R e F s a5
NOPSCIAY, WPIBTESSOIMN isssmismnnrommnisamasiasiimsmiin

Gebhard Kuseler hat sich mithilfe des Bausatzes

von Sievers Modellbau sein ganz personliches Traum-
modell des Arbeitsbootes Lumme gebaut

v._
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Jahresbericht der DGzRS

Auf Nord- und Ostsee sind die Seenotret-
ter im Jahr 2021 insgesamt 2.023-mal im
Einsatz gewesen. Die Besatzungen der
Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiff-
brachiger (DGzRS) haben dabei mehr als
3.500 Menschen geholfen. Rund 330 von
ihnen wurden aus Seenot gerettet oder

Gefahr befreit. Seit Grundung der DGzRS
vor fast 157 Jahren haben ihre Besatzun-
gen annahernd 86.000 Menschen gerettet.
Die Modernisierung der Rettungsflotte auf
den Stationen in Niedersachsen, Schleswig-
Holstein und Mecklenburg-Vorpommern
schreitet weiter voran. 2021 haben sechs

Schaufahren beim MSC-Warzburg

Am 19.09.2021 fuhrte der Modell-Sport-Club
Wirzburg nach langer coronabedingter Pau-
se an seinem Vereinsgewasser, dem Graf-
Luckner-Weiher, wieder ein Schaufahren
durch. Der Verein konnte dort Gber 30 Mo-
dellbauer aus Hessen, Baden-Wurttemberg
und naturlich auch aus Bayern begruf3en.
Die Aktiven brachten etwa 65 Modelle aller
Art mit. Vertreten waren Schlepper, Fracht-
schiffe, Segelschiffe, Rettungskreuzer und
auch die Graue Flotte. Um die Veranstaltung
als reine Freiluftveranstaltung durchfuhren
zu kdnnen, blieb das Vereinsheim geschlos-
sen. Die Verpflegung erfolgte in einem ext-
ra dafur aufgebauten Zelt direkt am Weiher.
Um 10.00 Uhr begann die Veranstaltung und
die ersten Modelle wurden in das Wasser
gesetzt und zogen auch gleich ihre Runden.
Das rege Treiben auf dem Wasser blieb auch
den Spaziergangern und Radfahrern auf den
nahegelegenen Wegen nicht verborgen. Es
kam zu zahlreichen interessanten Gespra-
chen zwischen den Zuschauern und den Mo-
dellbauern. Auch liel3 es sich die Wirzburger
Wasserwacht nicht nehmen, auf einen kur-
zen Besuch vorbeizukommen, stilecht wurde

daher am Ufer des Mains angelegt und die
Veranstaltung besucht.

Den ganzen Tag uber waren Modelle auf
dem Wasser zu sehen. Besonderen Anklang
fanden die schnellen Boote, wenn sie rasant
ihre Kreise zogen. Aber auch die Schlepper,
wenn sie eine schone grolRe Bugwelle vor
sich herschoben, oder die Segler, die ele-
gant ihre Runden drehten, kamen bei den
Besuchern gut an. Gegen 16.30 Uhr neigte

neue Einheiten vorrangig dltere Seenotret-
tungskreuzer und -boote abgelost.

Die Seenotretter kamen zahlreichen Fische-
reifahrzeugen und ihren Besatzungen zu
Hilfe, waren fUr Seeleute von Handelsschif-
fen, Offshore-Windparkversorgern sowie
Passagiere von Fahren und Fahrgastschif-
fen im Einsatz. Auch viele Wassersportler
und Kustenbesucher konnten sich erneut
auf die Hilfe der DGzRS-Besatzungen ver-
lassen. Die Seenotretter kennen keine Sai-
son. Jetzt, in der raueren Jahreszeit, sind sie
besonders gefordert.

Nachdem die Rettungseinheiten der DGzRS
2020, im ersten Jahr der Coronavirus-Pan-
demie, aufgrund des geringeren Verkehrs-
aufkommens auf Nord- und Ostsee weniger
Einsatze zu fahren hatten, sind die Einsatz-
zahlen 2021 wieder deutlich angestiegen.
Im vergangenen Jahr haben die Besatzun-
gen der rund 60 Seenotrettungskreuzer
und -boote insgesamt 2.023 Einsatze gefah-
ren, rund 300 mehr als im Vorjahr. Dabei
halfen sie 3.505 Menschen (Vorjahr: 3.492).

sich die Veranstaltung dem Ende entgegen
und die ersten Teilnehmer machten sich auf
den mehr oder weniger weiten Heimweg.
Die Reaktionen waren sowohl von den Zu-
schauern als auch von den Teilnehmern po-
sitivund voll des Lobes Uber eine gelungene
Veranstaltung in den doch noch schwieri-
gen Zeiten. Im Jahr 2022 wird das Schau-
fahren des MSC Wurzburg am 18. Septem-
ber stattfinden.
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Ankerherz Verlag

Anzeige

=
Lifeboats

Sie sind wie ihre Kollegen der DGzRS

vor allem eines: stille Helden, die ob
ihrer Taten kein Aufhebens gemacht
haben wollen. Doch sie haben es ge-
nauso wie diese verdient, die Man-
ner und Frauen der Royal National
Lifeboat Institution - kurz RNLI.
Nikki Girvan hat die , Geschichten
von Courage auf See” fur die RNLI
aufgeschrieben und Olaf Kanter
ubersetzt. In gewohnt hochwerti-
ger Weise hat der Ankerherz Ver-
lag dieses Buch gestaltet und mit
einigen wenigen, stimmungsvollen
Bildern illustriert. Wer in die Ge-
schichten der mutigen Retterinnen
und Retter eintaucht, der bekommt
mit jeder Seite mehr Ehrfurcht, vor
dem was diese auf dem rauen Atlan-
tik, in der Irischen See, der Nordsee
und im Armelkanal vollbringen - ein
spannendes Buch und flr jeden Fan
des Meeres ein Highlight!
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UBERLEBEN
IM STURM

DIE MUTIGEN RETTER DER RNLI

Nikki Girvan/Olaf Kanter (Ubers.):
Uberleben im Sturm - die Retter der
RNLI, Hollenstedt: Ankerherz, 2022. 244
Seiten, einige Farbfotos, 22,5%x16,5 cm,
ISBN 978-3-945877-52-4, gebunden mit
Schutzumschlag und Lesebandchen,
29,90 €, www.ankerherz.de

(" Modelt fdzm)

Dievom 18. -20.02.2022 ge-
plante Thuringer Modellbaumes-
se ,Modell Leben” musste corona-
bedingt abgesagt werden. Bereits
2021 konnte die Messe nicht statt-
finden. Auf 14.000 m2 Flache in zwei

\

MODELLEAU |y ,Modell Leben” abgesagt

Messehallen wollten mehr als 100 Firmen,
Vereine, Institutionen, Handler und Privat-
aussteller alles zeigen, was das Modellbau-
erherz begeistert.. Neuer Termin ist der
10. bis 12. Februar 2023. Weitere Informa-
tionen gibt es unter www.modell-leben.de

p
Hydro & Marine

Die neue Allegra von Hydro & Mari-
ne ist eine Semi-Scale-Nachemp-
findung eines Sportrennbootes
aus den 70er-Jahren. Das Modell
wird dem Original entsprechend
in hochglanzweil3 ausgeliefert, der
Rumpf besteht aus GFK, die Rumpf-
wanne ist mit Multilayergewebe
doppelt verstarkt. Eine tiefgezogene
Windschutzscheibe gehort ebenso
zum Lieferumfang wie die deutsche
Anleitung. Das Faltdach-Imitat

ist ebenfalls aus GFK und abnehmbar.
Technische Daten: Lange 803 mm, Breite
272 mm, RC-Funktionen: Ruder, Geschwin-
digkeitsregulierung, Sonderfunktionen wie
Fahrgerausch und Beleuchtung. Das Mo-
dell ist ab sofort lieferbar. Preis: 289,- €.

Info & Bezug
Hydro & Marine
Tel.: 09405 6000

Internet: www.hydromarine.de

ModellWerft 03/2022
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ANTRIEESMODELLE

T Carvpdeand vovar goi ibgebia/twmion ae

im Modellbau

ArtNr: 3102270

ISBN: 978-3-88180-485-1
Preis: 34,90 €

3D-Druck im Flugmodellbau ¥
ArtNr: 3102294

ISBN: 978-3-88180-512-4

Preis: 32,90 €

Tuning fur Kinderautos
ArtNr: 3102293

ISBN: 978-3-88180-511-7
Preis: 19,90 €

Hydraulik im Modellbau \%
ArtNr: 3102278

ISBN: 978-3-88180-492-9

Preis: 28,90 €

Antriebsmodelle fir Dampf- V
maschinen u. HeilRluftmotoren
ArtNr: 3102295

ISBN: 978-3-88180-513-1

Preis: 29,90 €

Antik- und Classic-
Flugmodelle

= ArtNr: 3102291

ISBN:978-3-88180-509-4
Preis: 29,90 €

Dampfbetriebene
Werkstatten als Modell
ArtNr: 3102296

ISBN: 978-3-88180-514-8
Preis: 34,90 €

Schiffsmodelle mit
Dampfantrieb

ArtNr: 3102290

ISBN: 978-3-88180-508-7
Preis: 36,90 €

Mikromodellbau -
Baumaschinen

| ArtNr: 3102282

ISBN: 978-3-88180-496-76
Preis: 29,90 €

Binnenschiffe als Modell
ArtNr: 3102287

ISBN: 978-3-88180-505-6
Preis: 29,90 €

A\ aufgestiegen
L] unverdndert
V' abgestiegen

vih
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Technik Museum Speyer

Ob Eisenbahn-, Raumschiff-, Fahrzeug- oder
Flugzeugmodelle, nicht selten weckt der An-
blick der liebevoll gestalteten Stucke Kind-
heitserinnerungen. Die Faszination fur die-
ses Hobby zieht Jung und Alt in ihren Bann.
Kein Wunder also, dass es viele Interes-
sensgemeinschaften und Veranstaltungen
zu diesem Thema gibt. Der Speyerer Verein
zur Forderung der Luftfahrthistorie der Pfalz
(VFLP e.V.) widmet sich schon lange dem
Modellbau. Die Mitglieder arbeiten akribisch
genau an ihren Bausatzen. Was es nicht zu
kaufen gibt, wird einfach selbst gebastelt. Es
wird geklebt, gemalt und modelliert.

Seit 16 Jahren richtet der Verein seine ei-
gene Veranstaltung aus und prasentiert
die Modellbautage im Technik Museum
Speyer. Diese finden traditionell zu Ostern
statt und locken jahrlich zahlreiche Fans des
beliebten Hobbies in die Raumfahrthalle.
Nach zwei Jahren ,Zwangspause” ist es vom

16. bis 18. April endlich wieder so weit und
es stellen verschiedene Aussteller ihnre Mo-
delle aus. Neben den klassischen Genres
wie Luftfahrt, Lokomotiven oder Automobile
wird auch der Science-Fiction Bereich vertre-
ten sein. ,Durch die geltenden Schutzmal3-
nahmen werden in diesem Jahr zwar etwas
weniger Aussteller dabei sein, aber wir hof-
fen, dass die Besucher trotzdem Spal3 ha-
ben. Wir sind froh, dass es endlich wieder
losgeht, denn die Modellbautage im Tech-
nik Museum liegen unserem Verein sehr am

Delius Klasing

Es ist wohl eines der letzten wirklich Aben-
teuer: die Vendée Globe Einhandregatta rund
um die Welt. Boris Herrmann nahm an der
Ausgabe 2020/21 als erster Deutscher teil
und brachte damit dieses Ereignis in viele
Haushalte, die bislang von dieser Herausfor-
derung noch nie gehort hatten. Den drama-
tischen Ritt mit Sturmen, Flauten, Rettungs-
aktionen und einem drehbuchreifen Ende
zeichnet dieser neue Bildband aus dem Hau-

se Delius Klasing beeindruckend nach. Beim
Betrachten der Bilder schwankt man zwi-
schen Bewunderung, Sehnsucht dabei zu sein
und dem Gedanken; ,fir kein Geld der Welt"

Birgit Radebold/Jochen Rieker/)org Weusthoff
(Hrsg.): Boris Herrmann seaexplorer, Bielefeld:
Delius Klasing Verlag, 2021. 208 Seiten, 376 Ab-
bildungen, 24,8x30,9 cm, ISBN 978-3-667-12245-
2, gebunden, 49,90 €, www.delius-klasing.de

-

Herzen”, berichtet Hanspeter Heger, 1. Vor-
sitzender des VFLP e.V.

Um die Sicherheit fur Besucher und Aus-
steller zu gewahrleisten, wird dieses Jahr
auf Mitmachaktionen verzichtet und die
Prasentationsflachen sind mit einem ver-
grollerten Abstand aufgebaut. Die Modell-
bautage finden zu den regularen Offnungs-
zeiten des Museums statt und sind im Ein-
trittspreis inbegriffen. Weitere Informatio-
nen gibt es unter www.technik-museum.de/
modellbautage.

Deans Marine Neu bei Deans Marine ist die 45ft
Admiral’s Barge, Spitzname Green
Parrot, im Mal3stab 1:15. Die ehe-
malige Marinepinasse, die 1953
von Jack Powles in Wrox-

ham gebaut wurde, war

eines von mehreren Booten, die ab
1945 als Ersatz flr die 45-FuR-Knick-
spant-Motorboote konzipiert wur-
den. Der Bausatz umfasst den GFK-
Rumpf, lasergeschnittene Decks und
Teile, geformte HIPS-Kunststoff-Vor-

derkabine und Achterkabine, laserge-
schnittene Fensterrahmen, geformte
Motorhalterungen, Deckverkleidung
mit Lasergravur, lasergeschnittene,
goldene ,Cheat-Lines”, Volimetall- und
GieBharzbeschlage, Kardanwellen,
Propeller, Ruder und einen 1:1-Bau-
plan. Figuren sind nicht enthalten.
Technische Daten: Lange 901 mm,
Breite 220 mm. EinfUhrungspreis:
£ 355,00.

Info & Bezug

Deans Marine

Tel.: (+44) 01733 244166
Internet:
www.deansmarine.co.uk

ModellWerft 03/2022



TERMINE 2022

Datum  Veranstaltung Ansprechpartner Kontakt Homepage
07-10.04.  Intermodellbau 44139 Dortmund, Westfalenhallen intermodell
16.-18.04.  Modellbautage: Osterausstellung 67346 Speyer, Am Technik Museum 1 Corinna Siegenthaler 06232/6708-68  siegenthaler@technik-museum.de  www.technik-museum.de
gne | MMM RE W g5, «+ PSR & Volker Engler 04127/7309794  smc-elmshorm@email de wwnw.smc-elmshorn,de
Schiffsmodellausstellung See in den Steindammwiesen
06.-08.05.  831. Hafengeburtstag Hamburg www.hamburg.de/hafengeburtstag
14.-15.05.  Braueltag 67346  Speyer, Am Technik Museum 1 Carmen Werre 06232/670866  werre@technik-museum.de www.brazzeltag.de
27-29.05. 12 In-Water Boat Show 23730 Neustadt, ancora Marina, hanseboot@hamburg-messe.de  https://www.yachtfestival.de
An der Wiek 7-15
18.-19.06.  Internat. Schaufahren /65 Jahre MBCThun ~ (H-3604 Thun, Lachenweg, BLS-Werfthalle Daniel Bieri 0041/76-5825135 praesident@mbct.ch www.mbdt.ch
18-26.06.  Kieler Woche 24103 Kiel Pressereferat - Rathaus ~ 0431/901-905  Kieler-Woche@kiel.de www.kieler-woche.de
30.06.-03.07. Wochenende an der Jade: Stadt- und Hafenfest 26382  Wilhelmshaven www.wochenendeanderjade.de
02-10.07.  84. Warnemiinder Woche 18119 Warnemiinde, am Bahnhof 3 0381/52340 info@warnemuender-woche.com  www.warnemuender-woche.com
16.-17.07.  11.Tag der Kistenwache 23730  Neustadt in Holstein, Kommunalhafen Libecker Bucht Tourismus  04503/7794100  urlaub@luebecker-bucht-ostsee.de  www.luebecker-bucht-ostsee.de
22.-31.07.  133. Traveminder Woche 23570 Traveminde, Am Leuchtenfeld 4 04502/8690-0 info@travemuender-woche.de www.{ravemuender-woche.com
11.-14.08.  31. Hanse Sail 18119 Rostock, Am Strom 59 0381/3812950  hansesail@rostock.de www.hansesail.com
01-03.09.  Forentreffen 48268  Greven, Campingplatz Westheide, Armin Sallahki 0179/4511474  armin@sallakhi.de www.rc-modellbau-schiffe.de
Altenberger Str. 23
11.09. Modellschiffe: Freies Fahren 22926  Ahrensburg, Reeshoop 60, Donald Leupold 04102/40535  d-leupold@t-online.de mc-ahrensbur
Freibad Badlantic
17.-18.09.  Internat. Schaufahren fur Schiffs- und (H-4058 Basel, Egliseestr, 85, Gartenbad Roger Held 0041-79-2186668 roger.held@bluewin.ch www.mscb.ch
Truckmodellbau beim MSC Basel
30.09.-03.10. modell-hobby-spiel 04356 Leipzig, Messe-Allee 1 0341/6788154 info@modell-hobby-spiel.de www.modell-hobby-spiel.de
31.10. Modellbau-Borse/Flohmarkt 25358 Horst, Jacob-Struve-Schule, Volker Engler 04127/7309794  smc-elmshorn@email.de www.smc-elmshorn.de
Heisterender Weg 19
04-06.11.  20. Faszination Modellbau 88046  Friedrichshafen, Neue Messe 1 Ibau-friedrichshafen
04-06.11.  13. Echtdampf-Hallentreffen 88046  Friedrichshafen, Neue Messe 1 www.echtdampf-hallentreffen.de
17.-20.11.  Modell+Technik 70629  Stuttgart, Messepiazza 1 071118560-0 info@messe-stuttgart.de www.messe-stuttgart.de
Liebe Vereinsvorstande!
Sie konnen Termine flur die ModellWerft direkt im Internet eingeben. Aktuelle Termine unter: www.vth.de/modellwertt
Ein vorgefertigtes Formular finden Sie unterhalb des Kalenders der ModellWerft unter: Meldeschluss fur die Ausgabe 04/2022 ist der 22.02.2022

www.vth.de/modellwerft , Termin melden”. Vielen Dank fir lhre Mithilfe!

Anzeige

Soundmodul SMM

Unsere Soundmodule sind dank ihrer speziellen Klangsynthese seit
Jahren Bestseller im Truckmodellbau. Mit dem SMM kommt nun unser
erstes Modul fur den Schiffsmodellbau auf den Markt.

e drei Motorsounds zur Auswahl, aus Originalaufnahmen abgemischt flr
Seenotrettungskreuzer, Fischkutter und Hafenschlepper

* Originalaufnahmen von Anlasser, Typhon, Bugstrahlruder, Ankerwin-
de, Schiffsglocke, Motoralarm

» drei Hafenkulissen zur Auswahl: Industriehafen, Fischereihafen und
Wellengerausche ohne Nebengerausche, abschaltbar

* beim Seenotrettungskreuzer zusatzlich Turbolader, Beiboot und Heck-
klappe 6ffnen/schlieRen

Handsender HS12 & HS16

Die Sender HS12 und HS16 sind speziell fiur den Funktionsmodellbau
entwickelt, setzen auf Ubersichtliche Bedienung und unterstitzen die
gangigen Multiswitch-Systeme und Lichtanlagen.

* |eichtes und kompaktes Kunststoffgehduse
* einen bzw. zwei integrierte Multiswitch

* ein flexibles Mischerkonzept

* Multimetrie mit vier Modellen gleichzeitig

* freie Bezeichnung aller Geber und Kanale

» Steuerknlppel 2fach verwendbar - z.B. zum Schiff steuern und
Monitore schwenken (beim HS16 3fach)

Servollaut

Das komplette Lieferprogramm fir den Funktionsmodellbau gibt es im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de
tematik GmbH -« Feldstralle 143 « D-22880 Wedel + Service-Telefon: 04103 / 808989-0
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~Mein Schatz" -
der ungeoffnete
Baukasten

Vorbild war laut Baukastenbeschrei-
bung eine Binnenyacht. Es musste dann
doch etwas langer gespart werden, um
sich den Kasten, der 1969 auf den Markt
kam, leisten zu konnen. Das Modell
habe ich nach der Fertigstellung lange
gefahren und antriebstechnisch mehr-
fach verandert, war doch die Grund-
version mit zwei der legendaren Mo-
noperm Super 5 Pol Motoren nicht ge-
rade der Renner,

»Commodorex
von Graupner

Alte Schatze
neu gebaut

Aktuelle Technik

Auf einer Online-Plattform konnte ich
einen Baukasten von 1980 erwerben.
Nicht ganz billig, aber angeblich unge-
offnet. Es folgte gespanntes Warten auf
den Paketdienst, und dann war er end-
lich da: der Baukasten der Commodore.
Tatsachlich, da waren noch Original-
Klebesiegel drauf. Ich kam mir vor wie
die Forscher, die den Sarkophag von
Tutanchamun ged6ffnet haben. Nein
im Ernst, spannend war es schon! Und
tatsachlich, da war noch nie der Deckel
aufgemacht worden. Die Uberprifung
bestatigte den ersten Anschein. Das
war schon einmal super, also losgebaut
und Spald gehabt.

Der fur heutige Verhaltnisse recht dun-
ne ABS-Fertigrumpf ist naturlich das
dominierende Teil in der Baupackung.
Er ist bereits nahezu fertig zugeschnit-
ten, ausgelegt fur zwei Wellenantrie-
be und ein Ruderblatt. Hier sollte mit
einer Doppelruderanlage bereits die
erste kleine Anderung vorgenommen
werden. Ich wollte zwar das Erschei-
nungsbild der Yacht nahezu an den
Katalogbildzustand heranbringen, aber
die technischen Moglichkeiten der Neu-
zeit auch nutzen.

Los ging es mit dem Vorbereiten der
Deckskonstruktion. Im Plichtbereich
wird hier Balsaholz verwendet. Das
hatte aber schon durch die lange La-
gerzeit ein wenig an Stabilitat einge-
bul3t. Die Teile wurden mit Sekunden-
kleber angepunktet und dann teilweise
von hinten verstarkt. Durch das Tran-
ken mit dunnflissigem Sekundenkle-
ber kam dann doch noch ausreichen-
de Stabilitat zu Stande. Das Sperrholz
der oberen Decksauflage wurde durch
Polystyrol gleicher Starke ersetzt, damit
ist die Oberflache perfekt und gleich la-
ckierfertig. Eine andere schone Arbeit
Ist das passgenaue Ausschneiden der
tiefgezogenen ABS-Teile fur die Sitze,
Niedergang etc. Die Markierungen wer-

Durch den Auftrag, fur einen Freund eine Bugsier 3
neu zu bauen, kamen bei mir erhebliche nostalgische
Gefuhle auf, war diese doch im zarten Alter von
12 Jahren mein erstes RC-Modell. Das zweite Moaell
wurde dann - vor Uber 43 Jahren - eine Graupner
Commodore. Diese Motoryacht hatte es mir angetan.

. J.Illlﬂhnu-

»
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den mit einem ganz weichen Bleistift
entlanggefahren, dann wird mit einem
scharfen, spitzen Skalpell diese Linie
nachgezogen. Erst ganz leicht, dann
etwas fester, und schon lassen sich die
Uberstande leicht und exakt abknicken
und entfernen.

Jetzt sollte vor der Decksmontage auch
der Technikeinbau erfolgen. Zuerst na-
turlich die Wellenanlage, hier kommen
Raboesch-Wellen zum Einsatz. Die Dop-
pelruderanlage und die 35-mm-Drei-
blatt-Propeller wurden online Uber Hob-
by-Lobby bezogen. Die Stevenrohre be-
kamen noch eine Eigenbau-Abstutzung.
Als Motoren kommen zwei Brushless-
Exemplare (Speed 800 BB, 800 kV) zum
Einsatz. Gefahren wird mit 2s-LiPo oder

/

/
/

- -
(S & SIS & &)

Der Inhalt des Baukastens

optional mit einem 7,2-V-Racing-Pack.
Laufen der Antrieb und die Ruderanla-
ge, kann das Deck montiert und verklebt
werden. Die etwas wabbelige Rumpf-
schale wird jetzt schon etwas stabiler.
Die Plicht im Heck soll mit einem groR-
formatigen Aufkleber ,verschonert” wer-
den. Auch hier wich ich von der Urversi-
on etwas ab. Ich verlegte Teakholz und
die Zugangsluken wurden in Messing-
profilen eingefasst. Der weitere Aufbau
und die Ausrustung erfolgte dann aus-
schlielich wieder nach Vorgabe des
Baukastens. Einige Beschlagteile wur-
den dabei mit Molotow Liquid Crome
beschichtet, das eignet sich fur kleinere
Kunststoffteile sehr gut. Lackiert wur-
de, fUr mich das erste Mal, mit Belton

Die ABS-Tiefziehteile, wie sie

geliefert werden

Premium aus der Spruhdose. Nachdem
viele meiner Modellbaukollegen darauf
schworen, wollte ich das auch mal testen.
Und ich muss sagen, dass dieses Farb-
system durchaus zu empfehlen ist. Jetzt
fehlte nur noch die Besatzung. Da die
Commodore im Bereich vom Mal3stab

|

Die ABS-Teile nach dem Aussc.hn:eidén

= - I : \“p ; " * ‘ ‘ v

Anfertigung des Decks

: L] - i, ™ \-—#

a Der stilvolle
Modellstander



Deckseinbau

Die vom Bausatz
abweichende, ver-
edelte Plicht

Einbau der Antriebs- und
Ruderanlage. Anstelle
eines Ruderblattes, wie
von Graupner damals
vorgesehen, kommt eine
Doppelruderanlage zum
Einsatz
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Ab aufs Wasser

Die fertiggestellte Commodore im Fotostudio

Verchromen von Kleinteilen
mit Molotow Liquid Crome

Die Damen fuhlen sich

sichtlich wohl auf der
Yacht

Oldie-Treffen: Commodore
und Bugsier 3

1:20 anzusetzen ist, wurde ich unter dem ‘

Suchbegriff ,American Diorama” im Inter- Commodore-BaupIan B = =Vabei7me  COMMODORE m

net fundig. Also wurden ein Skipper und Nach der Graupner-Insolvenz im Jahr 2020 o e Jiam

drei durchaus sehenswerte Damen zur hat der Verlag fur Technik und Handwerk das | - 1

Bootstour eingeladen. Bauplan-Archiv des Traditionsherstellers Uber- - - __ ey
nommen. Mehrere hundert Bauplane wurden

Nosta|gie pur gesichtet, gepruft und aufbereitet und kon-

nen nun im VTH-Shop wieder zum Kauf an-
Nach langer Abwesenheit ziert nun wieder geboten werden. In diesem Schatz finden sich

eine Commodore meine Flotte an Modell- auch echte Schiffsklassiker wie der Bauplan

schiffen. Mit der modernen Technik ein der Commodore. Bauplan und Bauanleitung

tolles, unkompliziertes Fahrmodell. Und umfassen 3 Seiten im Format AOund 17 DIN-A4- —

wenn ich mich mit Modellbaukollegen am Seiten und entsprechen dem ehemaligen Graupner-Bausatz. Die Teile fur die Decksaufbauten sind

Fahrgewasser treffe, die dann auch ihre im Mal3stab 1:1 gezeichnet, Rumpfschnitte sind teilweise vorhanden. Der Rumpf entstand aus einem

Oldtimer mitbringen, fUhlen wir uns gleich Kunststoff-Tiefziehteil und muss in Eigenregie angefertigt werden.

um mindestens 40 Jahre junger. Der Bauplan der Commodore ist fur 29,99 € unter der Artikelnummer 3242123 direkt beim VTH zu
beziehen. Bestellen konnen Sie per Service-Telefon 07221-5087-22, per Fax 07221-5087-33, per

ModellWerft 03/2022 VTH-Internetshop auf http://shop.vth.de oder schriftlich bei Verlag fur Technik und Handwerk neue

Medien GmbH, Bertha-Benz-Str. 7, 76532 Baden-Baden.
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30000 Schreiber-Bogen
Wegen Hobbyaufgabe: Verschie- €Nz Eel 1 (el 1RN:Y-18
40000

dene Schiffs/Flugmodelle Bau-

Ll : . a = ! " r ¥ -
Verkaufe: 50 Schiffsmodelle. ~/€he www.modellbau-hibeit.de In rédlt e
Seenotrettungskreuzer, Hochsee-  Baue: Ihr Schiffs- oder Fahrzeug- |
schlepper, Segelschiffe, Kriegs-und ~ modell nach Plan oder Baukasten,
Spezialschiffe, vonguter Baukasten ~ Fahr- oder Standmodelle. Tel.

bis Museumsqualitat, Stand- 08166/34 29.
Eine

und Fahrmodelle. Angebotsliste
unter info@thielenhaus.de m e
Verkaufe: Roter Lowe von [y
50000 Graupner EUR 150,-. Tel. 00 43/  [RNEEEERRRERFs

4/ ecm lanag

Suche: Dampfmaschine mog- s 8' . Best.-Nr. 798, 19,90 €
lichst Wilesco D48, 2 Zylinder,

Gasversorgung, kann auch
vergleichbar sein, bitte alles
anbieten. Angebote bitte an: Rolf
Otto, Hangweg 23, 58802 Balve,
Tel. 02375734 47.

UHILIG

Designmodellbau

? M Herstellung und Verkauf
kasten zu vergeben. Tel. 082 33/6 07 16. w-ﬁ DeSIOCNTPNINNE cigener Schiffsmodelle, Zubehor

) -":‘4‘D|0rama

und Figurenin 1:10

Telefon 02454 - 2658
www.dsd-uhlig.de

ar

www.JOJO-Modellbau.de

Umfangreicher Gesamtkatalog, € 2 - plus Porto
b !.t ;1' :{. | -i'l'- '11! 1 1 -.H; |+"1.' 1"" ‘.1 YO ”rl

Tel 06298-1328 - Fax -4298 - info ™ aue-verlag de

Anzeigenannahme und Beratung: Sinem Isbeceren, Tel.: 07221/5087-90 i
Anzeigenschluss fir die nachste Ausgabe ist der 22.02.2022

’

Ihr Spezialist fur Schiffsmodell-
it - Spezialantriebe:
L2 :ﬁf- Voith Schneider Propeller, Schottel, Schiffswellen,
. 4. Z-Antriebe, AuBenborder, Schiffsmodellzubehér

Wir fertigen das komplette Gundert-Programm,
Spezialanfertigungen von Wellenanlagen maéglich

BAUER-MODELLE

Kontakt: ‘v"

Fon: +49 (0) 7024 404636
E-Mail: info@bauer-modelle.de
Website: bauer-modelle.com

N\
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o Echtspantbausartze aus eigener Fertigung G 2 K . M o d e I I b a u Bausirtze und Produkte der Firmen: , :-:'n',*.'u'*i

»Bausizeund Zubehix cropischer Herseller ) GTORISCHER MODELLBAU - Krick, Mantus, Core, Panar Srgal,
‘ o Werkzeuge, Hiltsmittel und Beschlagreile Kataloganforderung an: Constructo, Caldercraft, Model Slipway,

» PROXXON:-Elcktrowerkzeuge und
N Zubehor
o Edelholzer, Leisten und Furniere

Elsestr. 37 « 32278 Kirchlengern Amati, Victory Models, Euromodel,
www.gk-modellbau.de « info@gk-modellbau.de Artesania Latina, Occre, Billing Boats,
Tel. 05223 /879796 « Fax 05223/ 879749 Disarmodel, Dusek Shipkits, Model

Besuchen Sie uns, nach telefonischer Anmeldung,  Airways, Model Trailways, Master Korabel
in unseren Verkaufs- und Ausstellungsraumen  und andere.

195D J 1,09} y Zf/’ FUCINe Mo A
Mod2llhan 4 ‘33

/ I:ir
eraren!
2

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
. Leitern, Relingstlitzen, Handrader, Stuhle, Liegestuhle, Rautenbleche....
, L -
\

e Farben, Lacke und Lasuren
o Eigene Laserschneidanlage und 3D-Drucker

Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen,
Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

Ubel' 15000 AﬂlkEI an Lager Atzanlagen, Belichtungsgeréte, Schwarzbeizen “

fur verschiedene Metalle, Chemikalien, Ausfiihrlicher und

Schau doch mal rein | liner Zeichnung ‘e‘ nformativer Katalog

' o ® gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)
www.Hobby-Lobby-Modellbau.com » SAEMANN Atztechnik
Zweibrucker Str. 58 « 66953 Pirmasens + Tel. 06331/12440
TEIChStI‘aBe 5 - D-25560 Olden bOfStEl - 04892 80158 Internet: www.saemann-aetztechnik.de Mail: saemann-aetztechnik@t-online.de
NEUE ADRESSE: |
s | www.GB-Modellbau.de www.mkpmodellbau.com
92718 Schirmitz ]
Tel. 0961 6345436 | e Grole Auswahl ‘ i peuem Design
g ol e Glinstige Preise E Webseite |
. ' : eue P
[T, *' iTL 3""‘" nt o e ab 100,-€ frei H. modellbauz /13,'/;7 n wieder mit ONL\NESHO
(o= i 30 P st == o Online-Shop Pfor jetzt
Bic GB'MOdE"bau ' ,- : atr;::n:w:lrtlbr 19 Uhr Sonnenbergstr. 67 | 75180 Pforzheim
Wir haben k;m';n Katalog in gedruckter Form 1! p— Samstag 9 13 Uhr fon +49 7231 280 44 65 | info@mkpmodellbau.com Katalogbestellung 5,00 Euro inkl. Porto
Anzeige

Du hast Erfahrung mit Modellbau?
Und mochtest dein Hobby zum Beruf machen?

Wir bieten dir eine zweijahrige Ausbildung zum Redakteur (m/w/d) mit
einem spannenden und abwechslungsreichen Arbeitsplatz, einem jungen
und dynamischen Team, einem modernen Arbeitsumfeld, viel Eigenverantwortung,
attraktiven Entwicklungsperspektiven und kostenloser Trainingsmoglichkeit im haus-
eigenen Fitnessstudio. Haben wir dein Interesse geweckt?

Weiteres erfahrst du auf unserer Homepage www.vth.de/karriere

Werde Teil unseres Teams!
Bewirb dich jetzt bei uns!
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Nach Bauplan gebaut, Teil 1

Dampfbeiboot der

Beiboote gibt es auf allen Schiffen der Welt
und in allen Epochen der Schifffahrt. Sie wer-
den und wurden benutzt als Rettungsboote,
als Verkehrsmittel zwischen auf Reede liegen-
den Schiffen und dem Hafen, zum Transport
von Waren und Personen und in der Marine
als exklusives Transportmittel von Offizieren.
Hierzu dienen die grofSeren Einheiten mit eige-
nem Antrieb, sofern ein Antrieb schon erfun-
den war. Davor wurden natdrlich auch diese
Boote gerudert.

16

Bei der Kaiserlichen Marine gab es bei-
de Versionen, es gab Kutter, die noch
gerudert werden mussten, als auch
Beiboote mit Dampfantrieb. Etwas
spater dann auch mit Dieselmotor.
Die Beiboote gab es auf allen grol3en
Einheiten der Kaiserlichen Marine, Das
Problem war, dass die Dampfbeiboo-
te nicht sofort einsatzbereit waren.
Dampfmaschinen bendtigen einige
Zeit, um betriebsbereit zu sein, des-
halb konnten sie auch nicht immer
und sofort eingesetzt werden. Aus
diesem Grund gab es wohl auch noch
lange die geruderten Kutter.

Kaiserlichen Marine

Dampfbeiboote in der Kaiserlichen Ma-
rine gab es in verschiedenen Grol3en,
das groRte war ein Boot mit 16 Meter
Lange. Sie besalBen eine 2-Zylinder-
Dampfmaschine. Der hintere Aufbau
war zum Transport von Passagieren
gedacht. In der Mitte war der Maschi-
nenraum. Vorne gab es noch Platz zum
Stauen und an den Seiten waren die
Kohlenbunker, die von oben durch die
Kohlenluken befullt werden mussten.
Die Boote gab es in den verschiedens-
ten Ausflihrungen bezuglich des Auf-
baus. Das Deck war wohl mit Linoleum
belegt, deswegen die rétliche Farbe.

ModellWerft 03/2022




Jeck ist zwar eingezeichnet,
inigen Foren auch schon dar-

rt worden, aber das hohe
t von Holz und die aufwendige
ng sprechen, meiner Meinung

ein Linoleum-Deck.

lell ist der Nachbau eines
bootes (Klasse A) von
ca. 1905. Den Bauplan dazu gab es
_.Pla_nbeilage in der ModellWerft,
er ist im MaBstab 1:25 gezeichnet. Fiir
mein Modell habe ich eine Lange von

112,5 cm gewahlt, woraus
sich ein MaRRstab von

ca. 1:14 ergibt, dazu musste ich den
Spantenriss naturlich vergroRern. Die
GroBe ist noch handlich und bietet ge-
nugend Platz fur die Einbauten, da das
Modell ja fahrtlchtig sein sollte. Die

» Das Spantengerust entsteht uber
Kopf auf einer Helling

VergrolBerung der Spanten und des
Kiels erfolgte unter Zuhilfenahme eines
Scanners/Druckers. Da die Spanten als
Halbspanten gezeichnet sind, benotigt
man doppelt so viele Kopien, wie Span-
ten vorhanden sind.

Die Kopien der Spanten werden an der
Mittellinie entlang zerschnitten und
dann auf ein Holzbrett entsprechender
Starke geklebt, in diesem Fall 3-mm-
Birkensperrholz. Dabei werden die je-
weilige Halbspante und ihr Spiegelbild
zusammengefugt. Mit dem Kiel wird in
ahnlicher Weise vorgegangen, hier ko-
piert man sich mehrere Teilabschnitte
in der entsprechenden GréRRe und fugt
sie dann zusammen.

Der Rumpf wurde in der Uberkopf-
Bauweise erstellt, das heil’t, die Span-
ten stehen kopfuber auf der Helling, so
dass der Kiel von oben eingesetzt wer-
den kann. Eine Besonderheit bildet hier
noch das gewdlbte Deck. Die Spanten
wurden zur Losung dieses Problems,
zeichnerisch erhdht, um eine ebene
Flache zu erhalten. Die Deckswolbung
wurde beim Ausschneiden nur so weit
eingesagt, das noch ca. 1-1,5 cm stehen
bleiben, um genugend Material Gbrig zu
lassen, dass die Spanten stabil auf der
Helling stehen kdnnen. Die Spanten
konnen nun beplankt werden.

-',
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Der vollstandig beplankte Rumpf kann
jetzt von der Helling geldst werden. Die
Rumpfinnenseite erhalt nun zur Verstar-
kung eine Lage aus Glasfasergewebe
und Kunststoffharz. Die RumpfaulRen-
seite wird glattgeschliffen und danach
erhalt sie einen Anstrich aus Kunststoff-
harz. Jetzt folgen Spachteln, Schleifen
und Grundieren, bis alles glatt und in
Form ist. Grundiert wird immer mal
wieder, damit erkennt man die noch
zu beseitigenden Unebenheiten besser.

Der Modellstander

Der Stander ist als nachstes dran, damit
der Rumpf bei den folgenden Arbeits-
schritten sicher steht. Er soll stabil sein
und zum Schiff passen. Der Bootsstan-

* Der beplankte Rumpf v

.t.
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“ Der Span-
tenriss




v Erstellen der
Spanten fur
den vorderen
Aufbau

“ Der Bootsstander

-l

der besteht aus 6-mm-Birkensperrholz,
fur die Auflagen wurde er doppelt ver-
klebt, so dass eine Breite von 12 mm
zur Rumpfauflage zu nutzen ist. Um
die Rumpfform zu Ubertragen, wird an
der Stelle, wo der Rumpf aufliegen soll,
ein ca. 2 mm starker Lotzinn Uber den
Rumpf gezogen. Wenn man den Draht
gut andruckt und dann vorsichtig ab-
hebt, kann man die Form auf ein Sttck
Papier Ubertragen. Die weitere Gestal-

“ Ausrichtung der Spanten

raxe
/*H/ .‘-' 'f’l w h
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“ Angetrieben wird das Boot von einem Speed 700 Turbo in Kombination
mit einem Zahnriemengetriebe #

tung bleibt jedem selbst Uberlassen. Ich
wollte, dass mein Bootsstander aussieht
wie eine genietete Stahlkonstruktion, so
habe ich die Verbindungen zwischen
den beiden Aufnahmen derart gestaltet,
dass sie aussehen wie zwei Doppel-T-
Trager. In der Mitte der Trager wurden
noch zwei,Bleche” aufgebracht, die mit
dem Trager ,vernietet” wurden, eben-
so an der Stirnseite der Rumpfauflagen.
Zum Andeuten der Nieten benutzte ich
Polsternagel von 1 mm Durchmesser.
Der stabile Stand ist also gewahrleistet.
Der Kiel muss bei diesem Modell unter-
halb der Welle noch erganzt werden. Er
ist im hinteren Bereich geformt wie ein
Fischschwanz und am hinteren Ende
befindet sich das Gegenlager fur das
Ruder. Der Einbau des Motors steht als
nachstes an. Da die Welle sehr flach im
Rumpf verlauft und weil die Schraube
sehr grol3 ist, hier 70 mm, kommt ein
Zahnriemengetriebe mit einer Unterset-

» Das Spantengerippe des vorderen Aufbaus

zung von 3:1 zu Einsatz. Das gab es mal
von Graupner zu kaufen, musste aber
fur dieses Schiff etwas geandert werden.

Die Deckshauser

Die Anfertigung der beiden Deckhduser
steht an. Sie sollten angefertigt werden,
bevor man einen Einschnitt ins Deck
macht, um an die Einbauten zu kom-
men. Auf die vorherige Anfertigung von
Akkuhalter und RC-Einbauplatte wur-
de bewusst verzichtet, denn sie sollen
ja nur so grol} sein, dass sie durch die
noch anzufertigende Decksoffnung pas-
sen. Zuerst werden die Aulienmal3e er-
mittelt, also Lange, Breite und Hohe. Da
der vordere Aufbau im Profil trapezfor-
mig ist, muss man die untere und auch
die obere Breite ermitteln. Danach kann
festgelegt werden, wie groRR der Spant-
Abstand sein soll, daraus ergibt sich die
Anzahl der Spanten. Bei einfachen, gera-
den Formen kann ein groRerer Abstand,
bei komplexerer Formen sollte ein klei-
nerer Spant-Abstand gewahlt werden.
Von den AulRenmalien muss jetzt nur
noch die Starke der AuBenbeplankung
abgezogen werden. An der Untersei-
te der Aufbauspanten muss noch die
Deckwdlbung berucksichtigt werden.
Man sollte auch an den vier Seiten je-
weils eine Einkerbung fur eine Verstar-
kungsleiste einplanen. Diese Leisten
sind wichtig, da sie die Spanten in Po-
sition halten und zusatzlich die Konst-
ruktion noch verstarken.

Die Aulenhaut der Ausbauten besteht
aus 1-mm-Birkensperrholz. Beim hin-
teren Aufbau ist der Radius am obe-
ren Teil grol3 genug, um das Deckshaus
komplett mit einem Stlck Sperrholz zu
belegen. Beim vorderen Aufbau ist der
Radius zu klein, hier muss in mehreren
Teilstucken beplankt werden. Der obere
Radius wird ausgeklinkt und durch eine
Massivholzleiste ersetzt. Zum Abschluss
werden die Aufbauten innen und aul3en
noch mit einer Schicht Epoxidharz tber-
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Der vordere Aufbau ist fertig beplankt

Der Handlauf auf dem Dach ist aus
2-mm-Messingdraht, die Durchzuge
stammen aus dem Zubehorhandel und
sind in verschiedenen Grél3en erhaltlich.
Durch den groRen Mal3stab entstehtam
hinteren, wie auch am vorderen Aufbau
eine grol3e Flache. Diese wollte ich durch
Nietenreihen auflockern. Sie sind im
Plan zwar nicht eingezeichnet, es konnte
aber durchaus sein, dass das Nieten bei
diesen Booten so angewandt wurde. Die
.Nieten”sind Polsternagel aus Messing.
Bei vorderen Aufbau wird wie beim hin-
teren Aufbau begonnen, also alle Durch-
briche angezeichnet. Aullerdem wer-
den die Nietenreihen angezeichnet und
gebohrt. Die ,Nieten” werden wie beim
hinteren Aufbau eingesetzt. Die Offnun-
gen sind fur die sechs grolRen Luken, fur
die zwei LUftergitter, fir den Schornstein
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zogen, um sie wasserfest zu machen
und um die Stabilitat zu erhdhen.
Beim hinteren Aufbau werden nun die
Ausschnitte fur die Fenster und Turen
angezeichnet und mit der Minibohrma-
schine und einer feinen Trennscheibe
ausgeschnitten. Nachgearbeitet wird
mit Feilen und Schmirgelpapier.

Die Turen sind aus Birkensperrholz
ausgesagt und werden aus zwei Tei-
len zusammengesetzt. Die Turen wer-
den mit Scharnieren, die ich dazuge-
kauft habe, an den hinteren Aufbau
geschraubt. Die Fenster werden mit
Rahmen versehen. Fir die Fenster-
rahmen habe ich mir eine Biegevor-
richtung gebaut.

Das Schiebeluk ist ebenfalls aus Bir-
kenholz gefertigt, es kann geoffnet
werden und lauft in einer FUhrung
aus Winkelprofil, die auch selbst aus
Kiefernholz gefertigt wurde. Wenn alle
Turen offen sind, sient man die klei-
ne Treppe, die ins Innere fuhrt, sie ist
ebenfalls aus Holz, aber im Plan nicht
eingezeichnet.

Der Rohbau des hinteren Aufbaus

und die Bullaugen und fur den Druck-
|Ufter. Die Ausschnitte flr die Luken
sind eckig und kdnnen mit der Mini-
bohrmaschine und Trennscheibe aus-
geschnitten werden. Die Offnungen
flr die Luftergitter haben in den Ecken
Radien, also werden zuerst in den vier
Ecken Locher mit dem entsprechenden
Durchmesser gebohrt.

Die Luftergitter

Zur Anfertigung der Luftergitter wird
eine Schablone angefertigt. Die ,Mas-
ke” hat die AulRenform und die Au-
Benmalde der Gitter, der innere Teil
Ist um die Materialstarke der Rahmen
kleiner, in diesem Fall um 1,5 mm.
Dann wird ein Streifen aus 1,5-mm-
Birkensperrholz ausgeschnitten. Die
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“ Die Fensterrahmen fur den hinteren Aufbau entstehen
in einer eigens angefertigten Biegevorrichtung +
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Der hintere Aufbau mit Schiebeluk

* Ausschnitte im vorderen Aufbau fur Lukendeckel und Luftergitter #

Breite des Streifens entspricht da-
bei der Hohe der Gitter, diese wird
aus dem Plan entnommen, plus der
Materialstarke des Aufbaus und der
Starke der Grundplatte. Man muss
beim Ablangen genau darauf achten,
dass nicht zu viel abgeschnitten wird,
damit beim Einlegen in die Schablo-
i ne keine Lucke entsteht. Das richtige
Mal muss dann einfach durch Auspro-
bieren ermittelt werden. Die Streifen
So entstehen die Liftergitter aus Birkensperrholz werden in Wasser
eingelegt, damit sie elastisch werden.

-

S e
.IIIIr

T R Nach ca. einer halben Stunde im Was-
R YT ser kann man die Streifen problemlos
oL pe in die Form einlegen. Die Grundplatte

ist ca. 8 mm grolRer als der Rahmen, in
der Mitte befindet sich ein Ausschnitt,
der den Rahmenmalien entspricht.
Nach dem Trocknen wird der Rahmen,
wahrend er sich noch in der Form be-
findet, mit der Grundplatte verklebt.
Der Rahmen kann nun vorsichtig aus
seiner Form befreit werden. Die La-
mellen sind auch aus Buche, sie wer-
den im Winkel von 45° und im Abstand
von 2 mm in den Rahmen geklebt.
Nach dem Ausharten kann das fertige
Luftungsgitter von unten in den Auf-
bau geklebt werden.

Der Schornstein

Der Ausschnitt fur den Schornstein wird
laut Plan angezeichnet und mit der Loch-
sage ausgeschnitten. Unter den Aus-
schnitt wird ein Holzstlck von ca. 18 mm
(3x6 mm) HOhe geklebt. Die Mal3e soll-
ten 10 mm grolRer sein als der Durch-
messer des Schornsteins. In diesem Fall:
Schornsteindurchmesser 30 mm = Holz-
brettchen von 50x50 mm. In der Mitte
der Brettchen befindet sich ein Loch
von 30 mm Durchmesser. Nach dem
Ausharten wird der Schornstein einge-
passt, er besteht aus Messingrohr mit
einem Durchmesser von 30 mm. Da
der Schornstein nicht gerade im Aufbau
steht, sondern nach hinten geneigt ist,
mussen der Ausschnitt und der darunter
befindliche Holzblock noch nachgearbei-
tet werden. Aus dem Runden muss ein
,Oval“werden, dies geschieht mit der Mi-
nibohrmaschine und einem Schleifauf-
satz. Es wird so lange geschliffen, bis der
Schornstein die richtige Neigung hat.
Als Abschluss des Holzblocks wird nun
ein letztes Brettchen aufgeklebt. Dieses
hat auch die Mal3e 50x50 mm, aber das
Loch in der Mitte hat nur einen Durch-
messer von 26 mm. Dieses soll verhin-
dern, dass der Schornstein nach innen
durchrutscht, da er nicht eingeklebt wer-
den soll. Zuletzt erhalt der Aufbau um
den Schornstein noch einen Ring, der
aus 1,5-mm-Birke ausgesagt wird. Der
DrucklUfter benotigt keinen Ausschnitt,
hier wird nur der Ring um den Lufter an-
gefertigt und ,aufgenietet”.

Die grol3en Luken...

...bestehen aus zwei Teilen. Der inne-
re Teil ist aus 1,5-mm-Alublech ausge-
sagt. Der eigentliche Lukendeckel be-
steht aus Birkenholz, er ist 2,5 mm brei-
ter und langer als das Alublech. An der
Langsseite, an der die Scharniere an-
gebracht werden, wird der Lukende-
ckel bundig mit dem Alublech verklebt.
Wenn alles getrocknet und verschliffen
ist, wird der Lukendeckel ausgerichtet
und die Scharniere werden angebracht.
Sie sind aus dem Handel und werden mit
M1,6-Messingschrauben befestigt. Zum
Schluss wird noch ein kleiner Handgriff
aus 1,5-mm-Messingdraht gebogen und
an den Luken angebracht. Dieser kom-
plette Vorgang muss nun noch funf Mal
wiederholt werden. Jetzt hat man sechs
Lukendeckel, die sich 6ffnen lassen.

ModellWerft 03/2022



Das Steuerrad...

..Ist selbst angefertigt. Der Aulienring
und die Nabe werden aus 6-mm-Sperr-
holz ausgesagt. In die Mitte der Nabe
wird ein 4 mm grolBes Loch gebohrt.
Als Verstrebungen dienen Zahnstocher
mit einem Durchmesser von 3 mm. Die
Anzahl der Verstrebungen wird nun auf
dem Umfang des AulRenrings und der
Nabe gleichmalig verteilt und ange-
zeichnet. Auf der Nabe liegen sie dich-
ter beieinander, weil die Nabe im Durch-
messer kleiner ist. Dann werden 3 mm
grof3e Locher gebohrt. Der Aul3enring
wird noch mit einem Radius an der Au-
Benseite versehen. Die spitz zulaufen-
den Teile der Zahnstocher werden abge-
schnitten und diese werden dann in die
3-mm-Locher von Nabe und AulRenring
gesteckt. Es werden erst nur vier Streben
eingeschoben, diese liegen genau ge-
genuber. Es muss darauf geachtet wer-
den, dass die Abstande zwischen Nabe
und AulRenring gleich sind, damit das
Steuerrad nicht eiert. Dies ist wichtig, da
das Steuerrad sich gleichzeitig mit dem
Ruder nach Steuerbord oder Backbord
drehen soll. Jetzt konnen die restlichen
Streben eingesetzt werden. Nach dem
Trocknen werden die Uberstéande ab-
geschnitten und verschliffen. Die Griffe
am Steuerrad sind aus dem Zubehar. Als
Lagerbocke fur die Achse des Steuerrads
dienen zwei Kl6tzchen aus 6-mm-Sperr-
holz, die so ausgesagt werden, dass sie
die Form von Stehlagern haben. In die
Mitte der Lager wird ein 5-mm-Loch ge-
bohrt. Hier wird ein 6 mm langes Mes-
singrohr eingesetzt, das zur Lagerung
der Achse dient. Als Achse dient eine
M4-Gewindestange in entsprechender

Der Bauplan des Dampfbeibootes
Klasse A der Kaiserlichen Marine
im Mal3stab 1:25 umfasst eine Seite
DIN A1 und ist fur 15,99 € unter der
Artikelnummer 3204177 direkt beim
VTH zu beziehen. Bestellen kon-
nen Sie per Service-Telefon 07221-
5087-22, per Fax 07221-5087-33,
per VTH-Internetshop auf http://
shop.vth.de oder schriftlich bei Ver-
lag fur Technik und Handwerk neue
Medien GmbH, Bertha-Benz-Str. 7,
76532 Baden-Baden. Den Bauplan

Lange, sie wird mit zwei M4-Muttern
in der Nabe des Steuerrades befestigt.
Nun wird ein Stehlager auf die Achse ge-
schoben, dann kommt eine Seilscheibe
aus Messing (Zubehor), sie dient als An-
triebsscheibe fur das Steuerrad. Sie wird
ebenfalls durch zwei M4-Muttern gehal-
ten. Die erste Seilscheibe ist Uber einen
kleinen O-Ring, der als Antriebsriemen
dient, mit einer zweiten Seilscheibe ver-
bunden, diese befindet sich auf einem
Minigetriebemotor. Der Getriebemotor
wird Uber einen Umpolschalter betatigt
und ist mit einem Y-Kabel mit dem Ru-
derservo verbunden. Wenn man nach
Steuerbord lenkt, dreht auch das Steu-
errad nach Steuerbord. Jetzt kann das
zweite Stehlager aufgeschoben werden.
Bevor die ganze Lagereinheit mit M1,6-
Schrauben auf dem vorderen Aufbau be-
festigt wird, muss noch ein kleiner Aus-
schnitt fur die Seilscheibe eingearbeitet
werden. Im Inneren des Aufbaus wird
der Minigetriebemotor befestigt.

Weiter geht es in Teil 2 in der kom-
menden Ausgabe. Dieser handelt
unter anderem vom Bau des gro-
Ben Drucklufters, dem Einbau der
Technik in den Rumpf, der Lackie-
rung sowie der weiteren Detaillie-
rung des Dampfbeibootes.
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des Dampfbeibootes erhalten Sie ebenfalls als PDF-Datei fur 15,99 € unter
der Artikelnummer 9834 im Online-Shop des VTH unter http://shop.vth.de.

ModellWerft 03/2022

FAHRMODELLE | THOMAS KNIEPER

e e—

“ Die Lu-
kendeckel
entstehen
aus Bir-
kenholz
und Alu-
blech?

So sehen die montierten Lukendeckel am Modell aus
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VYom Plastikmodell
zum tauchfanigen

22

»USS Shark« mit Maximus-
Ausbausatz, Teil 2

In diesem zweiteiligen Artikel zeige ich, wie sich ein Plastikmodell wie die Skipjack von Revell mithilfe
des Ausbausatzes von Maximus-Modellbau in ein tauchfahiges U-Boot verwandeln lasst. Im ersten
Teil in der vorherigen Ausgabe habe ich die notwendige Technik vorgestellt, einbaufertig montiert und
bereits einem Praxistest unterzogen. Im zweiten Teil wird nun der Revell-Bausatz an die Tauchtechnik
angepasst und die Shark vollendet.

Der Bausatz wird nach der Anleitung
von Maximus-Modellbau bearbeitet.
Da die Rumpfteile teilweise zersagt wer-
den, hat man nur einen Versuch und es
sollte dementsprechend genau gearbei-
tet werden.

An den beiden hinteren Rumpfhalften
werden die beiden Uberstande, wel-
che zum Verkleben mit dem jeweiligen
Rumpfoberteil und Unterteil verwendet
werden, durch Absagen entfernt und
die Sageschnitte plangeschliffen. Ein-
fach mit dem Messer abtrennen ging
nicht, da der Revell-Bausatz sehr stabil
ist. Teilweise ist das Material mehrere
Millimeter dick. Man konnte fast den

Eindruck bekommen, wenn man die
einzelnen Teile des Baukastens genauer
betrachtet, dass der Bausatz werkseitig
fur den RC-Einbau vorbereitet wurde.

Weiter ging es an der vorderen, unte-
ren Rumpfhalfte. Anhand von Fotos
des Prototypen aus der Bauanleitung
von Maximus-Modellbau habe ich die
Flut6ffnungen angebracht. Der gefras-
te Rundspant wurde anschlieend an
der im Rumpf angebrachten Verstar-
kung angeklebt. Anschlieend habe ich
die beiden vorderen Rumpfteile auf-
einander gesteckt und mit Klebeband
miteinander verbunden. Nun konn-
te der sehr stabile, 3D-gedruckte Ver-

bindungsspant, welcher auch als Ver-
schluss dient, erstmal zur Probe ein-
gepasst werden. Er passte auf Anhieb
perfekt. In dieser Position habe ich ihn
am Rumpfunterteil mit Sekundenkle-
ber verklebt und anschlieBend von in-
nen mit Zweikomponenten-Kleber fest
verbunden.

Arbeiten am Heck

Weiter ging es am Heck des Modells.
Nach Bauanleitung wurden alle MaRe
auf die Rumpfhalften Ubertragen. Aus
der unteren, hinteren Rumpfhalfte wur-
de mit zwei Sageschnitten die Wartungs-
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Die hinteren Rumpfteile

klappe ausgeschnitten. Dies sollte mog-
lichst exakt durchgefuhrt werden. An
den Verbindungsstegen an der War-
tungsklappe und im Rumpf wurden 3D-
gedruckte Halterungen eingeklebt, in
denen Magnete ihren Platz finden. Hier
muss zwingend auf die Polaritat geach-
tet werden, damit sie sich nicht gegen-
seitig abstoRen. Auf diese Weise wird
die Wartungsklappe mittels Magnet-
verschluss mit dem Rumpf verbunden.
Als nachstes habe ich die beiden hin-
teren Rumpfhalften mittels Klebeband
miteinander verbunden und danach den
wiederum sehr stabilen, 3D-gedruckten
hinteren Verschlussspant an der oberen,
hinteren Rumpfhalfte verklebt.

Danach sollte der gefraste, hintere Ver-
schlussspant eingeklebt werden. Dazu
habe ich die vorderen Rumpfhalften
aufeinander gesteckt und mittels Klebe-
band gesichert. Um den hinteren Spant
passend zum Tauchzylinder einzukle-
ben, kam mir folgende Idee: Den Tauch-
zylinder in den Rumpf stecken und die
Rumpfhalften miteinander verbinden.
Somit sollte der am Tauchzylinder be-
festigte Heckspant zum Tauchzylinder
ausgerichtet sein und konnte verklebt
werden. Dabei fiel mir auf, dass die
Schrauben, welche den hinteren Ver-
schlussdeckel des Tauchzylinders mit
dem Heckspant verbinden, kaum Halt
geboten haben. Die Schraubenkdpfe
waren nur minimal groBer als die Aus-
frasungen im Heckspant. Meiner Mei-
nung nach konnte das auf Dauer nicht
lange halten. Daraufhin habe ich die

ModellWerft 03/2022

Der Rumpfverschluss
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Die Positionen zum Verkleben und
Trennen der Rumpfteile
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Eine Rumpfhalfte wurde entsprechend
zersagt
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Der Magnetverschluss

Der Heckkonus mit zusatzlichen Auflageflachen

Verkleben der Auflageflachen im Heckkonus

24

drei Schrauben des Verschlussdeckels
gegen M3-Schrauben mit grolRen Kop-
fen ausgetauscht. Dazu war es notwen-
dig, die vorhandenen Bohrungen mit
einem grolReren Bohrer aufzubohren
und durch alle drei Elemente des Ver-
schlussdeckels durchzubohren, damit

Teils vorbereitete Rumpfteile

die langeren Schrauben auch genug
Halt haben. Damit die ganze Einheit
wieder wasserdicht wird, habe ich die
Durchbohrungen an der Innenseite mit
Resten der Frasteile verklebt. Nun hat-
te der Tauchzylinder gentigend Halt am
Heckspant.

Die Ruder

Weiter ging es mit den Seiten- und Tie-
fenrudern. In diese sollten 3-mm-Mes-
singrundstabe als Achsen eingeklebt
werden. Dies war mir zu unsicher, da
sich Klebestellen unter Umstanden,
zum Beispiel bei Grundberthrung oder
einer Unachtsamkeit, wieder |16sen
kdnnten. Ich habe anstelle von 3-mm-
Vollmaterial 3-mm-Messingrohr ver-
wendet und bei den Tiefenrudern mit-
hilfe von dunnem Messingdraht eine
Art Gabel gebogen und ins Messingrohr
eingelotet. Diese Gabel greift nun um
die Verbindungshulsen in den Ruder-
halften. Somit wird ein Verdrehen der
Tiefenruder verhindert. Bei den Seiten-
rudern habe ich das Messingrohr seit-
lich am oberen Ende durchbohrt und
wiederum ein Stick dinnen Messing-
draht eingeldtet. Dieses sieht aus wie
ein Kreuz. Entsprechend des dunnen
Messingdrahtes habe ich in den Half-
ten der Seitenruder kleine Einschnitte
in den Achsfuhrungen gemacht. Somit
waren auch die Seitenruder vorbereitet
und konnten wie auch die Tiefenruder
verklebt und verspachtelt werden.

In einen wiederum sehr stabilen, 3D-
gedruckten Halbspant mit Aufnahme
fur die Tiefenruderanlenkung wird ein
kleines Messinglager eingeklebt. Eine
Messingstange mit drei aufgeschobe-
nen, aus Resin-Druck hergestellten
Anlenkhebeln wird in den Haltern
am Halbspant befestigt. Die beiden
aulleren Anlenkhebel werden mittels
jeweils einer Messingstange, auf der
an beiden Enden ein Gabelkopf aus
Resin-Druck aufgeklebt wird, mit den
Tiefenrudern verbunden. An den Tie-
fenrudern werden innen ebenfalls 3D-
gedruckte Anlenkhebel aufgesteckt
und mit Madenschrauben gesichert.
So ist im Nachhinein eine Feinjusta-
ge der Ruder moglich. Der mittlere
Anlenkhebel wird spater mittels ei-
nes Stahldrahtes mit dem Gestange
des Tiefenruderservos verbunden. Zu
diesem Zeitpunkt fiel mir schon auf,
dass die Ausschlage der Tiefenruder
nicht sehr grol3 waren. Dies war den
gedruckten Gabelkdpfen geschuldet.
Diese habe ich kurzerhand mit ei-
nem Dremel und einem kleinen Fra-
ser nachgearbeitet, bis sich die Ruder
entsprechend bewegen liel3en.
Weiter ging es mit den Seitenrudern.
Eine gedruckte Lagerhulse pro Ruder
wird in der Rumpf eingeklebt, die Ru-
derachsen eingeschoben und mit ei-
nen Verbinder, durch welchen spater
auch die Antriebswelle lauft, verbun-
den. An diesem Verbinder befindet
sich auch ein Anlenkhebel, welcher
mittels Stahldraht spater mit dem
Gestange des Seitenruderservos ver-
bunden wird. Dieser Verbinder kam
auch aus dem 3D-Drucker. Aber ir-
gendwie sah er nicht sehr sauber ge-
druckt aus. Was soll’s, eingebaut und
ausprobiert. Bis dahin ging es mit dem
Teil ganz gut.

Als nachster Schritt wird in einer La-
gerhulse aus Resin-Druck ein Mes-
singrohr als Lager eingeklebt. In diese
Einheit wird als nachstes die Antriebs-
welle aus Silberstahl eingeschoben
und durch das Lager im Halbspant ge-
fuhrt. Damit diese Einheit eingeklebt
werden kann, habe ich die Seitenru-
der wieder entfernt. Dabei hat sich
dann auch gleich der gedruckte Ver-
binder in seine einzelnen, gedruckten
Lagen aufgeldst. Diesen habe ich ganz
einfach aus zwei Stellringen und zwei
Messingstangen selbst gebaut. Jetzt
konnte die Lagerhulse fluchtend mit
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Auflageflachen und
Wartungsdeckel mit

dem Halbspant in den Rumpf geklebt
werden. Dazu habe ich immer wieder
durch Drehen an der Antriebswelle
die Leichtlaufigkeit Uberpruft.

Das hinter Rumpfteil wurde nun ver-
klebt und die Seitenruder wieder be-
festigt. Auch das Anlenkgestange der
Seitenruder habe ich direkt mit an-
geschlossen. Da dieses relativ lang
ist, ist im Halbspant eine FUhrung fur
das Gestange werkseitig eingearbei-
tet. Hier hat mal jemand richtig mit-
gedacht!

Nachdem die vorderen und hinte-
ren, abgeschnittenen Rumpfteile mit
dem Rumpfoberteil verklebt waren,
stellte sich heraus, dass der im vor-
deren Bereich mit Magneten gehalte-
ne Wartungsdeckel hinten sehr wenig
Halt hatte. Schnell war aus dem zuvor
abgetrennten Material des Rumpfes
eine Auflageflache gemacht, welche
am hinteren Rumpfteil angeklebt wur-
de. Durch den nun aufgesetzten War-
tungsdeckel habe ich vorsichtig Locher
gebohrt, auch durch die Auflageflache
hindurch. In diese Locher habe ich
ebenfalls kleine Magnete geklebt. Jetzt
hatte der Wartungsdeckel ausreichend
Halt. In die hintere, obere Rumpfhalfte
kamen noch Entluftungséffnungen hi-
nein. Hierbei habe ich mich wieder an
den Fotos des Prototypen orientiert.
Die Anlenkgestange wurden mittels
Stellringen und die Antriebswellen mit-
tels der beiliegenden, aus Resin ge-
druckten, Kupplung miteinander ver-
bunden. Dabei stellte sich heraus, dass
ich die Kupplung nicht ohne Unwucht
montiert bekam, alle Bemuhungen
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zusatzlichen Magneten
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Die Gabelbefestigung
der Tiefenruder

halfen nicht. Aus diesem Grund habe
ich die Kupplung durch eine Kardan-
Kupplung ersetzt.

Die Schiffsschraube

Die dem Revell-Bausatz beiliegende
Schiffsschraube sollte zusammenge-
klebt und anschlieRend auf die Schiffs-
welle aufgeklebt werden. Das war mir
zu riskant, das Risiko, diese wahrend
des Betriebs des Modells zu verlieren zu
grol3. Diese durch eine gekaufte Schiffs-
schraube zu ersetzen, ging auch nicht,
da die Antriebs- oder Schiffswelle einen
Durchmesser von 3 Millimetern hat. Da
kam mir die Idee, innen in die Schiffs-
schraube einen Stellring zu montieren,
durch welchen die Schiffsschraube mit-
tels Madenschraube gesichert wird, dies
war innerhalb weniger Minuten erledigt.

Halbspant, Schiffswelle und
Lager probehalber montiert

~—

\ Die Kreuzbefestigung

der Seitenruder

Nun ging es an die Bearbeitung des
vorderen Rumpfoberteils. Auch die-
ses bekam Entluftungséffnungen, wo-
bei die grof3ten unter dem Turm ange-
brachtwurden. Die beiden Turmhalften
wurden zusammengeklebt, die seitli-
chen Tiefenruder fest verklebt, als Ent-
liftung das Turmluk gedffnet und im
Turmrucken EntlGftungsbohrungen an-
gebracht. Als ich den Turm mit dem
Rumpf verkleben wollte, stellte ich fest,
dass dieser im hinteren Bereich nur
dinne Stege hat, welche keinen rich-
tigen Halt bieten. Ich habe mich dazu
entschlossen, den Turm im hinteren
Bereich zusatzlich mit einer Schraube
am Rumpf zu sichern.

Die dunnen Kunststoffgestange der
Ausfahrgerate habe ich durch Stahl-
draht und eine kleine Plastikperle er-
setzt. Auch wenn es auf den Fotos, wel-
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lenzt. Ich habe so lange Trimmgewich-
te ins Boot gelegt, bis dieses abtauchte.
Anschliel3end wieder etwas gelenzt, bis
das Modell langsam auftauchte. Durch
Verschieben der Gewichte habe ich ver-
sucht, das Modell auszutrimmen. Nach
einer gefuhlten Ewigkeit ist mir das auch
gelungen.

Jetzt habe ich das Modell ganz vorsich-
tig aus dem Wasser genommen, das
vordere Rumpfoberteil, welches mit-
tels Klebeband mit dem Rumpfunterteil
verbunden war, abgenommen und die
Position den Trimmgewichte angezeich-
net. Diese habe ich dann mittels Klebe-
band zu mehreren Lagen zusammenge-
klebt und wieder in den Rumpf gelegt.
AnschlieBend wurde das Modell wieder
zu Wasser gelassen und die Trimmlage
nochmals kontrolliert und korrigiert.
Danach habe ich die Gewichte in den
Rumpf geklebt.

Nach mehreren zufriedenstellenden
Tests in der Badewanne war es Zeit fur
einen Test im offenen Gewasser. Auch

Der 3D-gedruckte
Verbinder der Sei-
tenruder

che die Teile im Rohbau zeigen, nicht so
aussieht, sind diese aber gerade, wie
man auf den Fotos vom fertigen Mo-
dell sehen kann. Das vordere, obere
Rumpfteil habe ich noch nicht mit dem
Unterteil verklebt, ich wollte es zum
Auswiegen des Modells erst einmal ab-
nehmbar belassen.

L e

Der Verschlussspant am vorderen
Rumpf

Austrimmen

Jetzt stand fur mich personlich die un-
angenehmste Arbeit an, das Auswiegen
bzw. Austrimmen des Modells. Die Ba-
dewanne wurde mit Wasser geftllt und
das betriebsbereite Modell seinem Ele-
ment Ubergeben. Dabei habe ich das
Modell unter Wasser hin und her be-
wegt, um eventuell noch vorhandene
Luftentweichen zu lassen. Nun habe ich

hier zeigte sich, dass alles bestens funk-
tionierte. Bei sehr geringer Geschwin-
digkeit war das Modell einigermalien
zu beherrschen, aber wird mal etwas
mehr Gas gegeben, wird das Modell sehr
schnell und ist ohne elektronische Hilfen
nicht mehr vernunftig zu beherrschen.

Die Lackierung

Da alles jetzt bestens funktionierte,
war es Zeit fur die Lackierung. Ich habe
mich absichtlich gegen das Farbschema
der Skipjack entschieden. Bei dieser La-
ckierung ist die untere Rumpfhalfte rot
und der Rumpf dartber schwarz gehal-
ten. Dadurch ist das Modell im getauch-
ten Zustand nur sehr schwer zu erken-
nen. Deshalb habe ich mich flr das Mo-
dell der USS Shark entschieden, da der
Rumpf groRtenteils rot ist und das Mo-
dell wesentlich besser zu erkennen ist.
Nachdem der vordere Rumpf verklebt
worden war, wurde das Modell wieder
zerlegt, gespachtelt und geschliffen. La-

i
Der 3D-gedruckte, hintere Verschluss-
spant

durch Betatigen der Pumpe den Tauch-
tank bis zum Abschalten geflutet und
danach wieder einen kleinen Teil ge-
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Der hintere Spant, an welchem der
Tauchzylinder befestigt wird

Der Rundspant im vorderen Rumpf

ModellWerft 03/2022



N — —
e e e e e e e ——
L]

GrofRe Entluftungen am
Rumpf und Turm

Wassereintrittsoffnungen

Der Heckverschlussspant und das hin-
tere Trimmgewicht

ckiert wurde mit Spruhfarben aus dem
KFZ-Zubehdr. Als das Modell nun fer-
tig lackiert vor mir stand, sah es mir zu
,neu” aus. Kurzerhand wurde das Mo-
dell gealtert. Mit Lackabplatzungen, Ver-
waschungen der Farbe und Nachlackie-
rungen habe ich versucht, das Modell so
aussehen zu lassen, als hatte es schon
mehrere Dienstjahre hinter sich. Danach
habe ich die Aufkleber angebracht und
das Modell mit mattem Klarlack Uber-
zogen. Nun sah es schon besser aus,
aber irgendwas fehlte noch. Ich nahm
verschiedenfarbige Kreidestlcke und
kratzte mit einem Messer so lange Krei-
de ab, bis ich genug Farbpigmente zum
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Der Tauchzylinder im hinteren Rumpf

Mischen hatte. Mit einem Tuch habe ich
die Kreide so auf dem Modell verrieben,
bis man den Eindruck bekommen konn-
te, als waren es Spuren von Wasser ge-
wesen, was am Boot abgeflossen war.
Am Turm habe ich von oben nach un-
ten gewischt, am Rumpf von der Mitte
ausgehend nach unten. Der grol3e Vor-
teil dieser Methode besteht darin, dass
man bei Nichtgefallen die Kreide wieder
abwischen kann. Da ich die ganze Sache
nicht Ubertreiben wollte, habe ich mich
dabei etwas zuruckgehalten. Um alles
wasserfest zu bekommen, wurde das
ganze Modell anschliefend mehrmals
mit mattem Klarlack Gberzogen. Im Tro-
ckenen sehen die Alterungsspuren sehr
gut aus, auf dem Wasser fallen sie aber
leider nicht so sehr auf wie eine Alterung
mit der Airbrush.

Entluftungen am Heck

U-BOOTE | THOMAS DICKMANS
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Der Wasserkontakt

Zwischenzeitlich habe ich aus Sperr-
holz einen einfachen Transportstander
gebaut. Nachdem dieser lackiert war,
habe ich die Auflageflachen mit Gum-
mi eines Fahrradschlauches Uberzogen.
Dadurch wird einerseits der Lack des
Modells geschont, andererseits rutscht
das Modell nicht aus dem Stander he-
raus.

Um das Modell etwas stilvoller zu pra-
sentieren, habe ich mir eine entspre-
chend lange, schwarze Holzplatte ge-
kauft. Auf dieser habe ich die dem Re-
vell-Bausatz beiliegenden, zuvor mes-
singfarben lackierten, Standful3e auf-
geschraubt. Schnell wurde am Compu-
ter ein Typenschild erstellt und ausge-
druckt. Dieses habe ich auf eine schwarz
lackierte ABS-Platte geklebt und mittels
Magneten auf dem Holzbrett befestigt.

2]
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Modifizierte Schiffsschraube mit Stellring zum Befestigen

N Rl

Die Kunststoffgestange der Ausfahrgerate wurden gegen
Stahldraht ersetzt. Sie wirken nur auf dem Foto schief

Auf einfachen, ins Holz eingeschraub-
ten Innensechskantschauben halten
die Magnete das Schild, welches ich von
beiden Seiten anbringen kann.

Zahmung

So weit war nun alles fertig, nun ging
es darum, das Modell auch bei hohe-
ren Geschwindigkeiten beherrschbar

Die verschiedenen Ausfahrgerate

zu machen. Wie schon erwahnt, ist
das Modell ohne elektronische Hilfe
bei etwas schnellerer Fahrt nicht zu
beherrschen, zumindest nicht von
mir. Maximus-Modellbau empfiehlt
die ,Lageregler Briefmarke” von Nor-
bert Briggen, diese Elektronik halt
das Modell wahrend der Fahrt in ei-
ner stabilen Lage. Das war mir aber
noch nicht genug, ich wollte es noch
etwas komfortabler. Deshalb habe
ich mich fur den Lage-Tiefenregler
von Norbert Briggen entschieden.
Dieser steuert nicht nur die Lage
des Modells, sondern halt das Mo-
dell auch noch auf einer vom Steu-
erknuppel vorgegebene Tauchtiefe.
Dazu wird das Modul einfach zwi-
schen dem Empfanger und dem Tie-
fenruderservo angeschlossen. Damit
kann das Modul schon mal die Lage
des Modells steuern. Um die Tauch-
tiefe ermitteln und steuern zu kon-
nen, braucht das Modul noch weitere
Informationen. Dazu ist auf dem Mo-
dul ein Drucksensor verbaut. Um den
Wasserdruck ermitteln zu kénnen,
muss am hinteren Verschlussdeckel
ein weiterer Schlauchanschluss ange-
bracht werden. Auf diesen Schlauch-
anschluss wird ein Siliconschlauch
aufgeschoben und gegen Abrut-
schen gesichert, das andere Ende

\ %
\ fag

des Schlauches wird auf den Druck-
sensor gesteckt.

Der Anschlussstecker des Moduls
wird an den entsprechenden Empfan-
gerausgang angeschlossen und das
Modul laut Anleitung eingestellt. Bei
der Montage des Moduls ist zwingend
auf die Einbaulage zu achten, damit
es richtig regeln kann. Die perfekte
Einstellung nimmt etwas Zeit in An-
spruch, da man den Einstellwert, wo
das Modul noch gut regelt, sich aber
noch nicht der ,Delfin-Schwimmstil
einstellt, durch Ausprobieren ermit-
teln muss. Ich habe den Steuerkanal
des Moduls auf einen Schieberegler
der Fernsteuerung gelegt. So kann ich
die Tauchtiefe einfach einstellen. Nun
flute ich so lange, bis die Tiefenruder
des Turms vom Wasser Uberspult

Gebrauchsspuren am Seitenruder

)

Wasserspuren, mit Hilfe von Kreide hergestelit

ModellWerft 03/2022



werden. Dann beschleunige ich das
Modell und das Modul erledigt den
Rest. Es taucht auf die zuvor einge-
stellte Tiefe ab und halt diese auch.
So kann man zum Beispiel Uber weite
Strecken auf Sehrohrtiefe oder dicht
unter der Wasseroberflache fahren.
Falls man das Modell mal aus den
Augen verloren haben sollte, einfach
stoppen und es taucht, in meinem Fall
mit dem Turm, wieder auf. Danach
kann bei Bedarf wieder Gas gegeben
werden und es taucht auf die zuvor
eingestellte Tiefe ab.

Fazit, Pro und Contra

Alles in allem hat der Bau des Modells
und der Tauchtechnik sehr viel Spal3
gemacht. Der Ausbausatz von Maxi-
mus-Modellbau ist sehr gut durch-
dacht und gemacht. Bis auf die von
mir gemachten Anderungen (Akkube-
festigung, Anderung des Trimm-Mo-
duls, Gummi-Faltenbalge, Kupplung)
gibt es meiner Meinung nach nichts
auszusetzen. Vielleicht bin ich aber
auch der Einzige, bei dem es nicht
funktioniert hat. Da mdéchte ich dem
Hersteller keinen Vorwurf machen,
da der Bausatz ansonsten sehr gut
durchdacht ist.

Ich kann mich noch erinnern, dass
das Trimm-Modul von Maximus-Mo-
dellbau vor einiger Zeit als Neuheit
vorgestellt worden war. Ich habe im
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Direkt unter der Wasseroberflache

Pro:
 Sehr guter Ausbausatz
» Einbau von Standard-Midiservos

U-BOOTE | THOMAS DICKMANS

» Akkus in der bendtigten GroRe gibt es gunstig zu kaufen, so kann man
mit zwei Akkus eine lange Zeit am Gewasser verbringen.

Contra:

« Ohne den Bausatz von Revell (oder baugleich von Moebius) geht es
nicht. Und an den zu kommen, ist nicht ganz einfach. Eventuell wird
das Modell, wie seinerzeit das VIl C, nochmals aufgelegt oder es
kommt vielleicht ein Modell auf den Markt, in welches man den
Tauchzylinder ebenfalls einbauen kann.

Internet danach gesucht und einige
Fotos gefunden. Und siehe da, die
Anderungen, die ich vorgenommen
habe, gab es schon fruher serienma-
Big. Auch das Anlenkgestange wird

Info & Bezug

mit den dem Bausatz beiliegenden
Stopfbuchsen funktionieren, jedoch
ist durch die Dichtung in den Stopf-
buchsen mit einem hoéheren Kraftauf-
wand der Servos zu rechnen.

Maximus-Modellbau: www.maximus-modellbau.de

Norbert Briggen: www.modelluboot.de und www.tauchrobotershop.de
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Liebe auf den ers

JIch war noch niemals in New York.. - ne, ,...noch niemals auf Helgoland.., so Arbe‘tSbOOt
konnte ein bekanntes Lied beginnen. Aber mit anderen Worten: Im Jahr 2012 sind

meine spatere Gattin und ich im Rahmen einer Tagesfahrt mit dem alten ,Halun- Y |_U MITE«

der Jet” nach Helgoland gefahren. FUr mich war es die erste Fahrt auf diese Insel.

Als wir das Schiff verlieBen, sah ich auf der anderen Seite des Kais einen Mast Atk
SR _ . , _ ' Es ist ein Vogel, der auf den Felsen von

mit vielen interessanten Geraten - und ich kannte kein Halten mehr. Unter mir S R - i R L

(es war gerade Ebbe) lag ein wunderschones Arbeitsboot, die Lumme. Es gefiel [EEAICELCEITEUILEIE USRS}

. ; : . (o : springen die Vogelkiken vom Felsenin
mir auf den ersten Blick. Ja, genau so ein Schiff fehite mir in meiner Sammiung, [ Nirdsee_ Zugdiesem  ——

men sehr viele Vogel-Fans mit Fotoap-
paraten und riesigen Objektiven auf die
Insel. An besagtem Tag ,zwang" mich
meine Frau anschlielend erst einmal
zu einem Spaziergang ins Oberland. Als
wir aber noch rechtzeitig wieder am Kai
mit unseren Einkaufen fur die Rickfahrt
angekommen waren, habe ich meinen
Fotoapparat doch noch zum Gluhen ge-
bracht. Aus allen moglichen Positionen
habe ich Fotos angefertigt. Es war ein-
fach Liebe auf den ersten Blick.

Zu Hause angekommen, habe ich noch
am gleichen Abend versucht, Uber das
Internet einen Spantenriss und weite-
re Informationen zu erhalten. AulRer
ein paar Bildern habe ich leider nichts
weiter gefunden. Die Fassmer Werft
DEREPASERTL LSS hat auf Anfrage keine Daten heraus-
war Liebe auf den gerlckt. Durch Zufall bin ich aber bei
ersten Blick! Herrn Sievers in Hannover fundig ge-
B worden. Er hatte gliicklicherweise ei-
nen Bausatz der Lumme in seinem Pro-
gramm. Schnell bestellt und schon war
das Paket bei mir eingetroffen. In der
Zwischenzeit habe ich im Forum ,www,
rc-modellbau-schiffe.de™ weitere Infor-

mationen Uber die Lumme gefunden.

Das Modell

Das Original ist 15,74 m lang, 4,50 m
breit und hat einen Tiefgang von
1,30 m. Das Modell im Mal3stab 1:25
Ist entsprechend 63 cm lang, 18 cm
breit und hat ca. 5 cm Tiefgang. Auf
der Internetseite von Hr. Sievers sind
weitere schone Bilder der Lumme vor-
handen. Diese Bilder weichen aber et-
was von meinem Modell ab, weil es fur
mich auch in der Praxis zu gebrauchen
sein soll.

ModellWerft 03/2022




Der Bausatz war komplett ausgestattet
und die Teile sehr gut verarbeitet. Etwas
Nachschleifen und schon passte es.
Auch die Bauanleitung war ohne Pro-
bleme zu verstehen. Da es nicht mein
erstes Schiff war, gab es mit dem Auf-
bau und der weiteren Erstellung keine
grolReren Probleme. Geholfen haben
mir wie Ublich meine Dremel mit vie-
len Zusatzwerkzeugen und Lego-Steine
zum Abstutzen und fur den absoluten
rechten Winkel. Ich habe einige ver-
schiedene Steine gebraucht gekauft,
sie helfen mir bei vielen Arbeiten. Der
rechte Winkel, die Geraden und sonsti-
ge Stutzen, sie sind hier absolut genau.
Auch eine Wasserlinie zu ziehen, ist mit
Lego kein Problem.

Aus personlichen Grunden hat der Auf-
bau leider etwas langer gedauert. Zwi-
schendurch sind wir mehrfach nach
Helgoland gefahren. Immer wieder
habe ich viele Bilder vom aktuellen
Stand gemacht. Es sind somit etliche
Fotos geworden. Gemeinsam mit ei-
nem Freund konnte ich das Schiff auch
betreten und von den technischen In-
neneinrichtungen weitere schéne Fo-
tos anfertigen. Der Schiffsfuhrer wollte
mir gar nicht glauben, dass ich dieses
Schiff nachgebaut habe. Aber einige
Bilder auf meinem Handy haben ihn
umgestimmt. Schon konnte ich wei-
tere Bilder vom Steuerstand machen.
Durch die Fenster ist beim Modell ein
Blick in den Innenraum gut moglich.
Die inneren Einbauten folgten aber
spater, da ich dabei doch sehr auf
das Gewicht achten muss. Aber fur
die Mal3e der Einbauten habe ich be-
reits beim Bau eine Pappschablone
zurechtgeschnitten und innen unter
das Dach geklebt.

Am Rumpf habe ich innen noch eini-
ge Verstarkungen aus Stabilit-Express
angebracht, da er mir nicht stark ge-
nug erschienen. Der Grund: Auf dem
Hamburger Stadtparksee kommt es
doch ofters zu ,Kollisionen”.

Uber das genannte Internetforum er-
hieltich vom User ,Kuddelmuddel” die
Mitteilung, dass auf der Backbordseite
ein zusatzliches Bullauge im Rumpf an-
gebracht wurde. Eine Kontrolle beim
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nachsten Helgolandbesuch
hat dies bestatigt. Unverzug-

ich wurde es eingesetzt. Vie-
en Dank dafur. Diese Info
eitete ich auch direkt an Hr.
Sievers weiter.

RC-Technik

Nun galt es, einen Antriebs-
motor, das Ruder, ein Bug-
strahlruder und eine Drehung
fur den Kran einzubauen. Ein
Kontakt zwischen Rumpf und
Aufbau sorgt flr Strom. Alles
lauft Uber einen 7,2-V-3.000-
mAh-Akku, welcher fur eine
lange Fahrtzeit sorgt.

Der Fahrtmotor, die Wel-
le und die Schraube stam-
men aus meinen Vorraten.
Die Welle habe ich mit einem
,Fett fur langsam laufenden
Motoren” eingeschmiert.
Dieses Fett habe ich bereits
vor uber 30 Jahren fir meine
anderen Schiffe in diversen Seen sowie
der Nord- und Ostsee erfolgreich be-
nutzt und keinerlei Schaden gehabit.
Einmal im Jahr schmiere ich die Wel-
len und die Ruderkoker von all mei-
nen Schiffen und alles ist wasserdicht
und lauft. Das Fett stammt aus dem
KFZ-Handel und erzeugt keine dligen
Spuren auf dem See. Ob durch dieses
Fett gerade in der Schraubenwelle eine
zusatzliche Belastung entsteht, ist mir
nicht bekannt, da alle meine Modelle
problemlos Uber mehrere Stunden
fahren - und das reicht mir vollkom-
men aus. Auf dem Stadtpark-
see in Hamburg gibt es hau-
fig das Problem, dass sich
grines Pflanzenzeug um die
Schraube wickelt. Mit Hilfe
des Bugstrahlruders steue-
re ich die Lumme dann quer
zum Wind und lasse sie ohne
Probleme zu Ufer treiben.

» Der hintere Aufbau, links
oben sieht man den , Aus-
puff’, rechts unten die Steu-
erung fiir den Kran (

-~

LUMME
— HELGOLAND

Auch der Einbau des Ruders erfolgte
ohne Probleme. Auch hier habe ich das
Rohr mit meinem bewahrtem Fett ge-
fullt. Uber eine Offnung direkt am Heck
komme ich hier zu jeder Zeit ran. Fur die
Reinigung der Motorwelle und zum LO-
sen der Schiffsschraube muss ich das
Ruder allerdings immer ausbauen.

Das Bugstrahlruder...

..habe ich in Hamburg bei ,Karstadt-
Modellbau” im Ausverkauf erstanden.
Schade, dass gerade dieser letzte Laden

g4
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Heckansicht der Lumme
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Die Schwanenhalslufter

Der Anker am Original. Am Modell ist dieser so klein, dass
er leider nicht funktionsfahig ist

\ Blick ins
\ Ruderhaus

iIn Hamburg mit seiner sehr guten Mo-
dellbauabteilung geschlossen hat. Das
Bugstrahlruder habe ich ohne Proble-
me mit Stabilit-Express eingebaut. Die
beigefugte Schutzplatte mit vielen klei-
nen Lochern habe ich durch eine eige-
ne, grolere, ,X"-formige Draht6ffnung
ersetzt. Bis jetzt hatte ich keine Proble-
me oder Verstopfungen. Die Ansteue-
rung erfolgt Uber einen einfachen Fahr-
tenregler. Dieser hat sich Uber die Jahre
bis jetzt sehr gut bewahrt.

Im Betrieb war das Bugstrahlruder et-
was laut, gerade wenn das Boot in Ufer-
nahe war. Weiter weg hat sich das aller-
dings erledigt. Als ich aber diesen Motor
beim Original gehort habe, war ich sehr
erstaunt, dass mein Motor fast das glei-
che Gerausch macht. Es gab deshalb
keine weiteren Anderungen. Es ist ein-
fach schon zu sehen, wenn das Schiff
mit dem Bugstrahlruder langsam oder
schnell an- bzw. ablegt. Bei normaler
Fahrt hat es aber keine gute Wirkung,
man kann dann nur mit dem Heckruder
fahren. Esistin diesem Fall leider keine
Hilfe beim schnellen ,Notausweichen”.
Das Radar erhielt einen kleinen Mikro-
Motor, welcher in der nachsten Zeit mit
einem Stromkontakt vom Decksaufbau
zur Batterie im Rumpf versehen wird.
Hierzu habe ich im Modellbahnbereich
ein Kontaktkabel gefunden, welches
ich einklebe. Durch das Aufsetzen vom
Decksaufbau auf den Rumpf wird der
Kontakt hergestellt, somit gibt es keine
Steckverbindung.

Offnungen am Deck

Um an das Ruder und andere Teile
zu kommen, habe ich entsprechende
Offnungen eingebaut. Alle Offnungen
haben eine obere Decksplatte, einen

tiefergelegten Decksrahmen und eine
Juntere Andruckplatte”. Der Rahmen ist
mit einem Gummiband versehen. Die
untere und obere Platte werden mit
einer Gewindeschraube zusammen-
gedrickt. Den Schraubenkopf sieht
man fast gar nicht. Dieses Verfahren
hat sich auf allen meinen Schiffen bis-
her sehr gut bewahrt. Der Innenraum
ist trocken, obwohl das Schiff bei ent-
sprechenden Wellengang gerne Wasser
ubernimmt.

Im vorderen Bereich kann man den
Decksaufbau abnehmen. Hier befindet
sich der Hauptzugang zu allen wichti-
gen Bereichen. Ein hOherer Rahmenam
Deck sorgt fur eine sehr gute Dichtig-
Keit, da das Boot bei Wellengang doch
schnell Wasser Ubernimmt. Auch der
Decksaufbau sitzt dadurch fest. Trotz-
dem habe ich ihn mit einem kleinen
Tau von Backbord nach Steuerbord
gesichert. Erist leider bei den Hambur-
ger Winden doch anfallig. Da der Anker
nicht betriebsbereit ist, habe ich zwar
die Ketten verlegt, aber den Zugang
zum Innenraum dicht geklebt.

Hinter dem Aufbau befindet sich im
Deck noch eine weitere groRe Offnung.
Sie ist wie auch im Original etwas héher
angebracht. Diese ist fur die Erreich-
barkeit des Motors und des Servos mit
der Stange fur die Steuerung des Krans
gedacht. Mit einer Schraube und einem
Gummirahmen ist dieser Bereich ab-
solut wasserfest. Am Heck, in der Mit-
te, kann ich am Ruder Einstellungen
vornehmen.

Hinten auf der Backbord-Seite kann
ich den Aufbau abnehmen und an die
Ablenkung fur den Kran gelangen, was
aber nicht so ganz einfach ist, Zan-
gen und Pinzette sind hierfur erforder-
lich. Auch hier habe ich einen Sullrand

v Der Heckbereich ist tatsachlich etwas unordentlich und mit allerlei Tauen
versehen, was den Nachbau im Modell aber erst recht interessant macht
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Das Vorderdeck mit Rettungsring und Leiter

ziemlich hoch gebaut. Dieser Aufbau
braucht auch nicht gesondert gesichert
werden, da es hier keine Probleme mit
dem Wind oder Wasser gibt.

Den hinteren Bereich des Decks habe
ich mit einem Teil von einem KFZ-Son-
nenschutz beklebt und dann grun
bemalt. Das sieht sehr realistisch aus
und auch die Farbe halt gut. Der vor-
dere Bereich wurde normal mit Farbe
versehen.

Das Heck

Bei der aulBeren Heckplattform handelt
es sich um ein Fertigteil des Bausatzes.
Diesen habe ich mit gré3eren Schrau-
ben und rechten Winkeln von der Un-
terseite am Heck befestigt und ihn von
innen mit viel Stabilit-Express festge-
klebt. Uber den duRReren Ring habe
ich noch einen aufgeschnittenen KFZ-
Schlauch gezogen. Dieser ist aufgrund

,Lumme” habe ich auf Wunsch mei-
ner Gattin noch ein Helgoland-Wappen
angeklebt.

Am am Bug habe ich aus dem glei-
chen Grund wie beim Heck einen KFZ-
Schlauch aufgezogen. Er schitzt auch
hier vor Beschadigungen, wenn man zu
schnell am Beckenrand anlegt. Ferner
habe ich noch ein Messingrohr am Ge-
lander eingebaut, hier kann noch eine
Flagge eingesteckt werden.

Der Mast

Im Decksaufbau habe ich ein kleines
Messingrohr als Halterung fur den
Mast eingebaut. Der innere Durchmes-
ser ist so grol3, dass ich den eigentli-
chen Mast hineinstecken kann, die-
ser ist auch aus Messing. Damit

Die ausgebreiteten Baukasteninhalt

Der Aufbau entsteht

beim Transport ein Hindernis darstellt,
habe ich ihn abnehmbar aufgebaut.
Beim Transport liegt er einfach auf dem
Deck. Es gab bei allen Transporten kei-
ne Probleme oder Beschadigungen.

er sich nicht verdreht, wird er
mit einem kleinen Messingstift
gesichert. Gegen ein Herausrut-

Anzeige

der zu erwartenden Beruhrungen mit  schen nach oben sichere ich ihn
der Kaimauer des Stadtparkteiches
erforderlich. Bei der Fahrt ist die Platt-
form immer gerade so Uber der Was-
serlinie. Bei der Ruckwartsfahrt kommt
immer etwas Wasser auf. Das ist aber
kein Problem, es achtet ja kaum je-
mand darauf. Uber dem ,M“von ,Lum-
me” ist eine Ose, wo das ,Rettungseil”

des Krans herauslauft. Am Schriftzug

aoonh  FUR DEN FEINEN
mit einem kleinem Tau vom Mast __ICRO MQT JOB GIBT ES DIE
an einer Ose am Aufbau. Auf S LA RICHTIGEN GERATE

eine funktionierende Beleuch-
tung habe ich verzichtet, da ich
eh nur am Tage fahre. Die ent-
sprechenden Birnen werde ich
trotzdem ohne Stromanschluss
installieren. Fur mich sieht der
Mast sehr gut aus. Da er aber

Spezialisten fur feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten. Made in EU.

Industrie-Bohrschleifer
IBS/E

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fir
230 V-Netzanschluss. Getriebekopf

aus Alu-Druckguss. Balancierter
g

DC-Spezialmotor - durchzugskraftig, /‘/

leise und langlebig.

Ein Blick in den Antennenmast. All

: : . Langhals-
diese Lampen konnte ich selbst im | wmkef’smleifar
' MaBstab 1:25 nicht sinnvoll Von PROXXON gibt es noch LHW

verkabeln

50 weitere Gerate und eine grol3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fur die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bandschleifer

Bitte fragen Sie uns. BS/E

Katalog kommt kostenlos.
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Die Technik ist drin, nun wird das Deck aufgeklebt

» Der Decksaufbau fur das Heck

Der Mast mit
’ Halterungsstift (rechts)
und Haltetau (links)

Antriebsmotor,
Ruder und Bugstrahlruder
werden eingebaut

- 1

Der Heckkran

Die Lumme hat einen sehr interessan-
ten Heckkran. Uber diesen habe ich
mir viele Gedanken gemacht, weil er
auch funktionieren sollte. Aber warum
und wie? Einige Eltern haben fur ihre
Kinder kleine und vor allem gunstige
ferngesteuerte Schiffe gekauft. Auf dem
Hamburger Stadtparksee setzt Papa
das Schiff ins Becken, gibt ihm einen
StoRR und es soll fahren. Leider ist es

Der Heckkran lasst sich um 180°
nach auBBen schwenken

Jetzt fehlt nur noch die Farbe. Ich habe keine matten Farben
verwendet, trotzdem sieht es am Ende schon aus

dann schon aul3erhalb der Reichweite
der Fernsteuerung oder etwas anderes
klappt nicht. Das Schiff ist also in See-
not. Somit kommt u.a. die Lumme zur
Rettung! Einige dieser Schiffe konnte ich
mit meiner Lumme retten und zum Ufer
zuruckbringen, mehrfach habe ich auch
meinen Kran dabei eingesetzt.

Im Normalzustand hangt am Ausleger
eine (Angel)-Boje. Der Ausleger ist ent-
weder in der Mitte oder nach Backbord
ausgerichtet. Er sollte im Betrieb ca. um




180 Grad nach aulRen schwenkbar sein.
Auch in der Hohe wollte ich eine Beweg-
lichkeit haben, da er sonst bricht. Des-
halb habe ich dafur eine Federhalterung
am Ausleger eingebaut und weitere Tei-
le zur Stabilisierung zusatzlich mit Alu-
Winkeln versehen. Zur Drehung habe
ich vorne im Rumpf ein Servo eingebaut.
Eine unter Deck durch den Rumpf ge-
fuhrte Stange ermoglicht so die Ansteu-
erung des Kranes und eine Bewegung
nach Steuerbord.

Fur die ,Rettung” nehme ich meine Boje
einfach ab und befestige eine kleine
Haltevorrichtung am Ausleger. Durch
diese fuhre ich ein langeres Seil, wel-
ches am Heck befestigt ist. Am vorde-
ren Ende ist ein Rettungshaken (selbst-
gebauter Angelhaken), welcher dann
vom Kranausleger herunterhangt.
Schwenkt der Kran nach aulRen, kann
er mit diesem Haken das Schiff erfas-
sen. Ist das Seil straff gespannt, 16st es
sich von der Vorrichtung und wird Uber
eine Heckose abgespult. Das Schiff wird
dann an dieser Leine zum rettenden
Ufer gezogen.

Mit meiner Fernsteuerung, der Spekt-
rum DX 6i, ist eine Schaltung tiber einen
Klick-Schalter (Kanal 5) moglich. Dieser
wird aber leider sehr schnell geschaltet.
Abhilfe schaffen soll ein zusatzlicher
Schalter von Conrad zwischen Empfan-

.

~P

ger und Servo, der den Vorgang lang-
samer ausfuhrt. Diesen werde ich noch
einbauen, mal sehen, wie es klappt.
Alternativ ware auch eine langsamere
Ansteuerung Uber einen freien Steuer-
knuppel moglich.

Fender

Ein Freund hat mir mal gesagt, dass alle
Fender bei der Fahrt eingeholt werden
mussen. Die Lumme fuhr trotzdem mit
diesen aul’en herum. Im Teich helfen
sie mir gerade beim Anlegen und schit-
zen die Bordwand vor bléden Kratzern.
Mit einem KFZ-Gummischlauch habe
ich einige Fender zusatzlich gefertigt, da
sie beim Fahren auf dem Stadtparksee
erforderlich sind. Die weiteren, runden
.Kugelfender” (vom Modell-Kaufhaus)
helfen mir auch sehr gut beim Anlegen.

Das Fahrverhalten

Der Motor lasst nur normale, fast vor-
bildgetreue Geschwindigkeiten zu, also
die Lumme kommt nicht ins Gleiten, wie
es andere mit ihren Schiffen doch ger-
ne machen. Mit anderen Worten: Es
passt alles super! Die Lumme nimmt
bei Wellengang etwas Wasser im Bug-
und Heckbereich auf. Durch die guten
Absicherungen an den Offnun-

T &

o A

a v Ein Blick auf die Konsole fur die Kranbedienung.
Oben das Original, unten meine Version im Modell
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Anzeige

Der Kugelfender
und mein Kraftstoff-
schlauch-Fender.
Leider loste sich bei
den Kugelfendern
nach einiger Zeit das
schwarze vom grau-
en Kunststoffteil

PROXXOGN

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE

RICHTIGEN GERATE
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HeiRdraht-Schneidebliigel THERMOCUT 650. Vielseitig zum
Trennen von Styropor, Hartschaum, Polyurethan, PU-Schaum
und thermoplastischen Folien.

Fur Architekten, Designer, Kunstler, Prototypenbau, Dammung
und fur den klassischen Modellbau. Teleskop fur einstellbare
Schnittlange 400 - 650 mm. Schnitttiefe (Durchlass) 200 mm.
Federelement im Halterarm fur konstante Drahtspannung.
Schraubzwinge fur den stationaren Einsatz und 30 m Schneide-

draht (@ 0,2 mm) gehoren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grol3e

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fur die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.
-
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THERMOCUT 650
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a Die Heckplatt-
form der Lumme.
Durch den Gitter-
rost kann das Was-
ser gut ablaufen

v Blick in den
Rumpf mit Voltan-
zeige und Bugstrahl-
ruder (rechts)

gen istsie im Innenbereich aber immer
trocken geblieben.

Das Bugstrahlruder Ubertrifft alle mei-
ne Erwartungen. Durch den Fahrten-
regler lasst sie sich beim An- und Able-
gen super steuern. Das Motorgerausch
ist durch seine Lautstarke sehr vor-
bildgetreu. Zusatzlich habe ich mir im
Rumpf eine kleine elektronische Anzei-
ge eingebaut, die mir den Batteriestand
anzeigt. Diese habe ich an einem klei-
nen Holzstabchen befestigt, so dass ich
sie durch ein Fenster des Aufbaus se-
hen kann. An diesem Stab ist auch der
Empfanger befestigt, da er dann tber
der Wasserlinie ist.

Durchihre Grol3e lasst sie sich bequem
in einer IKEA-Tasche in Auto oder Bahn
transportierten, samt Fernsteuerung,
Batterien, einer Flasche Selter sowie
etwas Kuchen. Mit meinem Freund
Peter treffe ich mich dann ofters zum
gemeinsamen Fahren und Klonen am
See. Es ist dann ein total gemutliches
~Rentnertreffen”, bei dem er seine und
ich meine Schiffe (die Lumme, Bugsier
oder die Dusseldorf) gemeinsam fah-
ren lassen.

Fazit

Dieses Schiff ist kein genauer Nachbau,
sondern ein Kompromiss fur die Pra-

Die Bausatz-Platt-

form, die ich zusatzlich

mit einem rechten Winkel

am Heck befestigt habe. Sie ist eine

Flache, kein Rost. Das Wasser macht trotz-
dem kein Problem. Ebenfalls zu sehen: Das Helgoland-Wappen.
Aus der Ose oberhalb des Schriftzuges lauft das Rettungsseil heraus

xis, woflir man doch einige kleine An-
derungen in Kauf nehmen sollte. Beim
Fahren habe ich sehr viel Freude, am
allgemeinen Fahrverhalten und an den
.Rettungsaktionen®,

Ein Schiff ohne Besatzung finde ich
aber nicht so gut. Also habe ich flr die
Lumme einige Figuren der Peanuts be-
sorgt. Diese passen von der Grol3e sehr
gut auf das Schiff und gerade erwach-
sene Gaste geben immer wieder posi-
tive Kommentare kund. Auf meinem
Bugsier-Schlepper stellen Schlumpfe
die Besatzung, die auch hier sehr gut
passen und gerade Kindern grol3e Freu-
de bereiten. Der Wiedererkennungs-
wert ist bei beiden Schiffen sehr grol3.
Ich bin kein Perfektionist, sondern ein
Modellbauer, der einfach viel Spal3 an
der Freude mit seinen Modellen hat,
einer der seine Zeit mit diesen Schif-
fen geniel3t und sich auch freut, wenn
anderen Zaungasten die Wassersprit-

ze, die Schlimpfe und die Peanuts von
seinen Schiffen gefallen.

Meine Gattin hat mir noch einige Wap-
pen von Helgoland in die Hand ge-
druckt und mir mitgeteilt, dass diese
am Schiff angebracht werden MUSSEN!
Ok, das wurde umgehend erledigt.

Als wir im Herbst 2020 wieder auf Hel-
goland waren, sah ich, dass am Rumpf
ein neues Bundesabzeichen ange-
bracht war. Dieses gefallt mir aber gar
nicht, aus diesem Grund werde ich es
nicht an meiner Lumme anbringen, es
bleibt beim alten Zustand.

Die originale Lumme liegt im Laufe des
Jahres o6fters in Busum, bei Rendsburg
oder auf Helgoland. Wo sie gerade
fahrt, findet man online im ,Schiffsra-
dar”.Im Sommer ist sie jedoch meistens
auf Helgoland.

Von der Lumme habe ich viele Bilder ge-
macht, wer Interesse daran hat, darf gerne
uber den Verlag Kontakt mit mir aufnehmen.

Die von
aulBen sichtbare
Voltanzeige
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Der Mast im Detail

FAHRMODELLE | GEBHARD KUSELER
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Kapp- und Gehrungssage KGS 80. Sauberes und gefahrloses
Abkappen von Werkstiicken aus Holz, NE-Metall und Kunststoff.

Vorteilhaft fur Gehrungsschnitte: Nicht der Sagekopf, sondern
der Rundtisch mit eingespanntem Werkstiuck wird verstellt;
schneidet Werkstucke bis 36 mm Breite und 20 mm Dicke sowie
Rundmaterial bis @ 20 mm. Tisch 230 x 230 mm.

Gewicht ca. 6 kg.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine
grol3e Auswahl| passender
Einsatzwerkzeuge flir die
unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

)\ — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Fohren - A-4213 Unterweitersdorf



STANDMODELLE | HARTMUT BRENNEIS

DIE LEGENDE

Atom-Eisbrecher »Lenin«in 1:200
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Schon 1959 brachte die Lehrmittelinstitut GmbH Wilhelmshaven in seinem Monatsheft MOwe einen Bericht uber
den Atom-Eisbrecher Lenin. Mit dem Hinweis, leider kein Fotomaterial erhalten zu konnen. An eine Modellumsetzung
war nicht zu denken. Wir erinnern uns, es war noch die Zeit des Kalten Krieges. Wie die Zeit vergeht, ,kaum" sind fast
60 Jahre vergangen, ist es aufgrund der Globalisierung und dem Wegfall des eisernen Vorhangs auch im Kartonmo-
dellbau moglich, solch ein interessantes Modell anzubieten und zu erwerben.

38

Vor Jahren entdeckte ich auf der noch
in Bremerhaven stattfindenden Karton-
modellbaumesse eine Reihe interes-
santer Kartonmodellbauentwurfe aus
Osteuropa. Was mich in Bann zog, war
die professionelle Umsetzung der Kon-
struktionen in dreidimensionaler Dar-
stellung. Was die Notwendigkeit um-
fangreicher Baubeschreibungen dras-
tisch reduziert und den Bau erheblich
erleichtert. Als ich den Atomeisbrecher
Lenin entdeckte, war meine Neugier ge-
weckt. Die Qualitat uberzeugte mich.
Der Kauf wurde umgesetzt.

Die Lenin verkorpert fur mich die Auf-
bruchstimmung der Nachkriegszeit.
Auch im ,Westen” sah man in der Nut-

zung der Kernenergie die Losung vie-
ler Energieprobleme. Die Entsorgung
meinte man in den nachsten 20 bis
30 Jahren in den Griff zu bekommen.
Wir wissen es heute besser. Damals
strebten in meinem Freundeskreis ei-
nige das Studium des Schiffsingenieurs
an, mit dem Wunsch, auch einen Ein-
satz auf der Otto Hahn, dem deutschen
Atom-Versuchsfrachter, zu ermaogli-
chen. Es war eben Aufbruchstimmung!
Nun, etliche Jahrzehnte spater, nach-
dem der eiserne Vorhang gefallen ist,
wollte ich mir doch einmal anhand ei-
nes guten Modells den Entwurf eines
Atom-Eisbrechers genauer zu Gemute
fuhren, da es vor uber 50 Jahren eben

nicht moglich war. Zu meiner Freude
handelte es sich bei diesem Karton-
bausatz des Oriel-Verlages im Mal3stab
1:200 aus dem Jahre 2010 um ein Voll-
rumpfmodell. Ich mochte diesmal nicht
auf die Umsetzung modellbauerischer
Details eingehen, da das Thema schon
sehr haufig in dieser Publikation behan-
delt wurde, sondern nur auf konzepti-
onelle Auslegungspraktiken eingehen.

Das Ergebnis

Das Rumpfgerust sowie die Unterkon-
struktion der Aufbauten bestehen aus
bis auf 1 mm verstarkten Kartonrip-
pen, -Spanten und Langs- und Quertra-

ModellWerft 03/202/




gern. Diese Geruste konnen nach dem
Ausharten ohne weiteres mit 120iger-
Schmirgel ohne erhebliche Kraftein-
wirkung noch einmal bundig und in
.Strak Form" geschliffen werden, was
den positiven Nebeneffekt hat, dass
sich die Schleifebenen des weichen Kar-
tons etwas verbreitern. So vergroRert
sich die Klebeflache und sie bekom-
men noch einen weichen Ubergang
zwischen Spant und Beplankung ge-
schenkt. Das fuhrt dazu, dass wir nicht
eine sich in die Rumpfschale ,einpra-
gende” Spantstruktur bekommen (so
wie wir es bei den , Originalen” haufig
sehen). Das ware dann am Modell zwar
yoriginal” aber nicht, originell”. Es sieht
einfach nur schlecht aus, um mich mo-
derat auszudrucken,

An diesem Modell tobte ich mich wieder
durch Hinzufugen von Handlaufen auf
der Reling, Anbringen von Fensterrah-
men, Hinterlegen der Fenster mit Klar-
sichtfolie und weiteren Kleinigkeiten aus,
um meinem Lieblingsaspekt, der plas-
tischen Gestaltung, naherzukommen.

ModellWerft 03/2022

Wie ublich, wurde mit der Gestaltung
des Unterwasserbereiches begonnen.
Es zeigte sich, dass der Konstrukteur
hier ganze Arbeit geleistet hat. Der un-
tere Rumpfbereich bildet die hydro-
dynamische Formgebung wunderbar
nach (siehe Bild 2). Deutlich zu sehen
Ist der den Eisbruch initiierenden Keil.
Der weille Wasserpass unterstreicht
mit seinem Verlauf die ,saubere” hyd-
rodynamische Rumpfauslegung.
Bevor wir uns in die fotografische Expe-
dition des komplexen Modells begeben,
sollte an einem kleinen Beispiel die Mo-
dellbauphilosophie erlautert werden.
Um nicht nur ein sauber gebautes Kar-
tonmodell zu erstellen, sondern durch
Herausarbeiten der Oberflachenstruk-
turen selbst auf ebenen Flachen einen
plastischen Eindruck zu erhalten, wur-
de folgende Ausfuhrung gewahilt:
e ausgeschnittene und mit Folie hin-
terlegte Fenster
e Fensterausschnitt mit Fensterrah-
men (0,4 mm breite Papierstreifen)
verstarkt

STANDMODELLE | HARTMUT BRENNEIS

e Turenund entsprechende Anbauele-
mente werden verstarkt ausgefuhrt
e Turscharniere, Handgriffe und Riegel
werden mit 0,3-mm-Messingdraht
dargestellt
Das Prinzip, die dritte Dimension auch
an vermeintlich ebenen Bauteilen zu
nutzen, zeigt, wie man mit , Kleinigkei-
ten” den Gesamteindruck erheblich
steigern kann (siehe Bild 3).
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Die fotografische Expedition stellt uns
den fertig gestellte Atom-Eisbrecher
Lenin aus verschiedenen Perspekti-
ven vor. Der Atom-Eisbrecher Lenin
zeigt uns:

e sein Gesicht (siehe Bild 1)

e den Schattenwurf am Rumpf der
Steuerbordseite. Der Schattenwurf
sowie der Wasserpass verdeutli-
chen durch ihren geometrischen
Verlauf, dass der Rumpf modell-
technisch sauber umgesetzt wurde
(siehe Bild 4)

e die Backbordseite im Licht derim Os-
ten aufgehenden Sonne (siehe Bild 5)

e auch Barkassen, Rettungsboote und
ein Hubschrauber gehoren zur fein
konstruierten Ausstattung (siehe
Bild 6)

e auch seine Heckansicht als sehens-
werte Alternative (siehe Bild 7)

Fazit

Alles in allem ein beeindruckender Eis-
brecher. Was mich nach Fertigstellung
am meisten beeindruckt hat, war die
Linienfuhrung des Entwurfs, die einem
yachtféormigen Aussehen nahekommt.
Man kann fast von einem eleganten
Atom-Eisbrecher sprechen. Die neu-
eren Eisbrecher hinterlassen einen
eher ,machtigen” Eindruck. Eleganz
spielt keine Rolle mehr. Die Kosten-/
Nutzenanalysen und die spezifischen
Einsatzbedingungen bestimmen pri-
mar die LinienfUhrung der Entwurfe.
Was mich an diesem Modell beson-
ders gereizt hat, war die Umsetzung
der verschiedenen Antennenkonst-
ruktionen, die allerdings nur zum klei-
nen Teil Bestandteil der Detailierungs-
Sets waren. Was mich nicht daran ge-
hindert hat, mit eigenen Umsetzungs-
ideen, diese Details zu erganzen und
zu vervollkommnen.

ModellWerft 03/2022
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Trainingsschiff »Carlo Schneider«

Ausbildung und regelmalRiges Training sind Voraussetzun-
gen, dass in einem Notfall ein Rettungseinsatz reibungslos
und ohne Probleme ablaufen kann. So konnte die Deut-
sche Gesellschaft zur Rettung Schiffbrtchiger (DGzRS) nach
feierlicher Taufe auf den Namen Carlo Schneider durch die
Schauspielerin Barbara Wussow am 16. September 2021
Im Hafen von Neustadt an der Ostsee ein hochmodernes
Ausbildungs- und Trainingsschiff in Dienst stellen, welches
komplett durch den Nachlass des Namensgebers, dem
Schweizer Carl-Erich August Schneider, finanziert wurde.
Der 22 Meter lange und 6,16 Meter breite Neubau, welcher
auf der zwischen Magdeburg und Brandenburg ansassigen
Schiffswerft Hermann Barthel in Derben an der Elbe ent-
stand, wurde im Gegensatz zu den aus leichtem Aluminium
gefertigten Rettungskreuzern der DGzRS aus schwererem
Stahl gefertigt und kommt so mit 110 Tonnen Verdrangung
auf einen Tiefgang von 1,60 Meter.

Neben der aus drei Personen bestehenden Stammbesat-
zung konnen bis zu acht Trainees an Bord ihre Tatigkeit
verrichten. Hierfur steht zahlreiches, modernes Equipment

an Bord zur Verflgung, an welchem die ,Auszubildenden”
technisch geschult werden.

Die Carlo Schneider wird zudem in den zahlreichen DGzRS-
Stationen an der Nord- und Ostsee wechselweise ein-
gesetzt, um hier in der praktischen Bordausbildung die
Sicherheit, Seemannschaft, An- und Ablegen, Mandvrie-
ren, Kollisions- und Begegnungsfahrten, Radarausbildung
sowie das fachmannische Abbergen verletzter Personen
von Booten und Schiffen zu trainieren.

Angetrieben wird die Carlo Schneider Uber zwei Cummins-
Motoren mit zusammen 610 PS Leistung, welche das
Spezialschiff uber zwei Propeller eine Geschwindigkeit von
bis zu 11 Knoten erreichen lassen.

Die Aufnahme zeigt das moderne Schiff direkt von der
Bauwerft kommend unter dem Projektnamen , TS 209“
am 4. Juli 2021 auf der Unterelbe, Kurs Bremen zur
Endausrustung.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Schiffswerft Hermann Barthel, Derben
Mail: info@barthel-werft.de

Web: www.barthel-werft.de

Reederei

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbrichiger,
Bremen

Mail: info@seenotretter.de

Web: www.seenotretter.de

ModellWerft 03/2022



Tauchen Sie ein in die

Welt der Maschinen
aSChineh . Themenubersicht der aktuellen

im Modellbau Maschinen im Modellbau 2/2022

S [Aascunen

/2022 Die Fachzeitschift fir technischen Modeiibau. Dampfmaschinen, Motoren und Werkstattpraxis Drehmaschinenumbau auf CNC-Steuerung
' Der Umbau einer kleinen Dreh-

maschine auf CNC-Steuerung
ist Fur viele Modellbauer ein
Gedanke, der immer wieder
im Kopf herumgeistert. Franz
Kayser hat diese Idee nun ver-
wirklicht und beschreibt die
Arbeiten in seinem Beitrag.
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System einigen. Milan
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Mini-Drehmaschine als Eigenbau

Fur viele feine Arbei-
ten ware eine kleine
Drehmaschine die
ideale Wahl. Die

MASCHINEN IM MODELLBAU Autor Dieter Philipp sucht immer
besondere Herausforderungen. Neben besonders kleinen Ma-
schinen - die teilweise sogar als komplette Anlage in einer Walnuss
Platz finden - sind es gerade die komplizierteren Maschinen,
die ihn reizen. So wie die neue ventilgesteuerte Verbunddampf- Fami mon Eanfen

maschine, die er in gewohnt brillanter Weise gebaut hat und in der oder selbst bauen,

MASCHINEN IM MODELLBAU 2/2022 prasentiert. Ein herrliches wie es Manfred

Modell, das bE‘QEiStEI’t! Gerecke getan hat.

Wer ein neues Projekt in Form eines Verbrennungsmotors sucht, Den Bau mit seinen Besonderheiten beschreibt
dem prasentieren wir mit dem Viertakt-Zweizylindermotor mit einem er in der neuen Ausgabe.

dulRerst einfachen Ventilsystem die ideale Vorlage. Und den Bauplan
fFur dieses spannende Modell drucken wir gleich komplett mit ab!

Kennen Sie unsere neue
Maschinen im Modellbau
MASCHINEN IM MODELLBAU 2/2022! noch nicht? Dann sichern Sie sich
jetzt lIhre gratis Leseprobe mit
dem Code ,,ModellWerft".

Viel SpalR dabei und bei den weiteren Artikeln in der

@ 07221-5087-22 () wwwvth.de/shop

] 07221 - 5087-33 vth_modellbauwelt @ Maschinentuftler
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Die Entwicklung d

Motivation

Als auf dem Markt eine sogenann-
te Light-weight-Version von PLA (LW-
PLA) erschien, sturzte sich die fliegende
Zunft schnell darauf und viele Erfahrun-
gen wurden in den einschlagigen Fo-
ren veroOffentlicht. Die Ergebnisse wa-
ren vielversprechend, jedoch bestand
das grol3e Manko von PLA weiterhin:
die geringe Temperaturstabilitat. An-
gekundigt war aber auch ein LW-ASA,
was dieses Problem nicht haben sollte.
ASA ist ja die etwas robustere Schwes-
ter von ABS: ahnlich temperaturstabil
(ca. 80 Grad), vergleichsweise leicht
(1,07 g/cm?3), und dabei auch noch UV-
unempfindlich. ASA wird aus diesen
Grunden gern fur Kunststoffteile im
Automobilbau eingesetzt. Auch fur Mo-
dellsegelboote sind speziell die ersten
beiden Punkte von Interesse. 80 Grad

Temperaturstabilitat lassen im Prinzip
auch einmal ein Sonnenbad oder ein
Liegenlassen im Auto zu - mit PLA ist
das undenkbar. Die Dichte liegt aul3er-
dem deutlich unter der von PLA (1,24 g/
cm3), was per se schon einmal leichte-
re RUmpfe verspricht. Dazu kommtdas
Aufschaumen, das die Dichte theore-
tisch weiter bis auf ca. 0,4 g/cm3 dru-
cken kann. Dabei lasst sich ASA noch
auf einem normalen, allerdings ein-
gehausten 3D-Drucker mit Full-Metal
Hotend verarbeiten. Ca. 250° Hotend-
Temperatur und gut 100° Heizbett-
Temperatur werden bendtigt. Ein inte-
ressantes Material also. Die ersten Vor-
abtests, die im Netz zu finden waren,
waren jedoch wenig ermutigend, da
den Materialproben eine hohe Neigung
zu Verzugen bescheinigt wurde. Bis zur
MarkteinfUhrung verging aber noch

eine Weile, so dass ich davon ausging,
dass der Hersteller dieses Problem in
den Griff bekommen hat.

Meiner Neigung zu den kleineren Se-
gelbootsklassen folgend, kam in einer
Diskussion mit Manta-Konstrukteur
Andreas Hoffmann die Idee auf, einen
Vertreter seiner RG65-Manta-Familie
als Basis zu nehmen und einen neuen
Druckbaukasten nach dem Vorbild der
Manta EVO speziell auf die Verwendung
solcher Light-weight-Filamente hin zu
designen. Er wollte seine Version in LW-
PLA realisieren, ich hatte mich auf das
LW-ASA versteift. Andy wollte wieder
in bewahrter Manier den Riss liefern,
mein Part sollte die Entwicklung des
Baukastens werden. Ein auf der Man-
ta2017 basierender Entwurf lag schnell
vor und diente als Basis fur die weitere
Ausgestaltung. Wir waren schon mit-

Vor einer Weile tauchten die ersten sog. Light-weight-Fila-
mente fur den 3D-Druck am Markt auf. Das sind Filamen-
te, die beim Druckvorgang aufschaumen und dadurch mit
erheblich geringerem Materialeinsatz auskommen. Eine
Gewichtsersparnis von bis zu 60% ist dabei nach Hersteller-
angaben maoglich, was interessante Optionen fur die kleine-
ren Segelbootsklassen versprach. Im Folgenden soll einmal
dargestellt werden, wie solch neue Materialien das Design

und den Bau einer RG65 beeinflussen. In Teil 1 gent es um
das Design einer neuen RG65 und die Entwicklung eines
zugehorigen 3D-Druckbaukastens nach dem Vorbild der
Manta EVO (s. MW 09/21). Teil 2 beschreibt dann die
Realisierung in LW-ASA und erste Segelerfahrungen.
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er RG65 Stingray

ten in der Diskussion von Feinheiten
(Abb. 1), da musste Andy aus berufli-
chen Grunden weitgehend aus dem
Vorhaben aussteigen. Er stellte aber
trotzdem den neuen Riss fur das Pro-
jekt zur Verfugung und begleitete die
weitere Entwicklung als kritischer Be-
obachter. Danke Andy!

Zur Abgrenzung zu seiner klassischen
Manta-Linie, die ja auch kommerziell
erhaltlich ist, erhielt das Projekt den
Namen ,Stingray” (Stachelrochen), ein
deutlich anderer Name, der aber doch
die Verwandtschaft mit den Mantas er-
kennen lasst.

Ohne CAD gent es nicht

Jetzt stand ich da mit einem sicherlich
hervorragenden Riss, der aber noch
weit davon entfernt war, eine brauch-
bare Bauunterlage zu sein. Es galt also
zunachst, den Stingray-Riss so aufzu-
bereiten und zu erganzen, dass ein
druckbarer Datensatz entsteht. Dabei
musste moglichst frihzeitig den Be-
sonderheiten der LW-Materialien wie
geringere Belastbarkeit und Neigung
zu Verzugen Rechnung getragen wer-
den. Parallel dazu waren Entwicklung
und Test von geeigneten Bauverfahren
notig, die es ermaoglichen, das neue Ma-
terial auch fur den Regattabetrieb ein-
setzbar zu machen. Da traf es sich gut,
dass ich gerade zwei Manta EVOs nach
Andy’s Baukastenvorlage aufgebaut
(s. MW 9/2021) und parallel endlich
den Einstieg in das 3D-Konstruktions-
programm FreeCAD gefunden hatte.

Wie Ublich, hatte Andy den Riss in FREE-
ship gezeichnet. Dankenswerterweise
hatte ich das OK, ihn uberall da aban-
dern zu durfen, wo ich es fUr nétig hielt.
Wir hatten in der Vorphase schon et-
liche Diskussionen zur Ausgestaltung
gefuhrt und unsere Favoriten als De-
signstudien in halber Grol3e in PLA ge-
druckt (Abb. 1). Dabei hatten sich meine
Anmerkungen eher auf das optische Er-
scheinungsbild bezogen. Das gesamte
Unterwasserschiff war fur mich tabu,
das kann der Andy einfach besser. Ich
habe im Endeffekt nur Uber Wasser
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die Linienfuhrung im Vorschiff etwas
verandert. Dem aktuellen Zeitgeist fol-
gend, gab ich dem Bug einen leichten
Wavepiercer-Charakter (Abb. 2). Das
sollte die Segeleigenschaften nicht ver-
andern, gab der Stingray aber ein eige-
nes Erscheinungsbild. Dafur habe ich
auf die ursprunglich von Andy vorge-
sehenen Sprayrails verzichtet, da diese
bautechnisch vermutlich nicht so ohne
weiteres zu realisieren waren. Die An-
derungen fuhrte ich ebenfalls in FREE-
ship aus, wahrend die weitere Ausge-
staltung der Konstruktion in FreeCAD
erfolgen sollte. Andreas ,Kuddel” Ku-
della, der im Hintergrund auch wieder
mit von der Partie war, checkte die Qua-
litat der Daten mit seinen Tools gegen
und gab grunes Licht fur die weitere
Entwicklung. Das Team wurde spater
dann noch durch Hans-Otto ,Hano”
Muller erganzt, der den LW-PLA Part
ubernahm und als Betatester fur die
Druckdateien fungierte.

Aber bis dahin gab es noch viel Arbeit.
Als unerwartet muhsam erwies sich al-
lein schon die Ubernahme der Daten
nach FreeCAD. Wahrend man in dem
von Andy bevorzugten Programm Fu-
sion360 die IGES-Dateien von FREEship
direkt weiterverarbeiten kann, kommt
FreeCAD damit leider nicht klar. So
war eine Konvertierung durch ein an-
deres Grafikprogramm nétig, um die
IGES-Dateien uberhaupt einlesen zu
konnen. Das half aber nicht. Ich habe
bisher keinen Weg gefunden, um die
eingelesenen IGES-Daten in einen wei-
ter verarbeitbaren Volumenkorper zu
verwandeln. So blieb mir auf Kuddels
anraten nur der Weg uber Oberfla-
chennetze (Abb. 3). Diese blasen zwar
die Datenmengen gewaltig auf, lassen
sich aber in FreeCAD relativ problem-
los bearbeiten. Ein weiterer Vorteil ist,
dass FREEship und der kommerzielle
Nachfolger DELFTship sehr gute Ober-
flachennetze erzeugen. Diese lassen
sich mit einem Mausklick in ein be-
arbeitbares Volumenmodell umwan-
deln. Damit war die erste Hurde ge-
nommen. Aber das so entstandene
Rumpfmodellist nur eine Reprasenta-

Abb. 1: Dank 3D-Druck hat man in kurzester Zeit Anschauungsob-
jekte in der Hand.

a) Zwei Modelle aus der Anfangszeit des Projekts

b) Im MalR3stab 1:2 kann mein HEVO Drucker (s. MW 01/2021) so
eine ,halbe RG" am Stick drucken

b




Abb. 3: Das OB] Oberflachennetz aus DELFTship bzw. FREEship bildet die Basis fur die
weitere Bearbeitung in FreeCAD

Abb. 2: Der endgultige Entwurf der Stingray. Dem
aktuellen Zeitgeist folgend, weist der Bug eine
moderate Wave-Piercer-Form auf

tion der Linien. Dieses musste jetzt fur
den Bau und fur den spateren Segel-
betrieb vorbereitet werden. Viele der
im Folgenden beschriebenen Schritte
sind dabei unabhangig vom verwen-
deten Filament. Auf die durch die LW-
Materialien ausgeloste Besonderhei-
ten werde ich daher stets separat hin-
weisen und auf einige im zweiten Teil
etwas naher eingehen.

Ein CAD-Baukasten wird
geporen

Zunachst muss das Deckslayout ent-
worfen werden. Die Decksdurchbruche
im Vor- und Achterschiff werden fest-
gelegt und jeweils als eigener Volumen-
korper definiert (Abb. 4a). Mit Hilfe der
Boole'sche Schnittfunktion werden sie
in den Rumpfblock eingepragt. Spater
werden sie als Vertiefungen gedruckt
(Abb. 4b) und dann von Hand heraus-
geschnitten. Das Herausschneiden geht
bei den LW-Materialien Ubrigens be-
deutend einfacher als bei konventio-
nellen Filamenten. Es ist halt Schaum.
Neben den groBen Offnungen im Vor-
schiff gibt es eine Technikwanne im
Achterschiff (Abb. 5). Diese bleibt als
Wanne erhalten und wird nicht ausge-
schnitten. In diese Wanne werden die

Empfangerhalterung, die Halterung fur
das Ruderservo und der Ruderkoker in-
tegriert. Die diversen Halterungen wer-
den einzeln gezeichnet und entweder
mit der Boole'schen Vereinigungsfunk-
tion hineingesetzt oder mit der Diffe-
renzfunktion ausgeschnitten. Von links
nach rechts sind dies:
e die Halterung fur einen MPX RX-5 light
Empfanger
e die Durchfuhrungen fur Servokabel
und Antenne
e das Klassenzeichen
e der Ausschnitt fur das Ruderservo
(D-Power HS228) und
e der Sockel fur den Ruderkoker
Spater soll das alles zusammen in ei-
nem Rutsch gedruckt werden. Flr das
Ruderservo wird allerdings noch eine
separate Verstarkung aus normalem
ASA benotigt, die von Innen um den
Ausschnitt fur das Ruderservo geklebt
wird. In den weichen, dunnen LW-ASA
Wandungen halt anders keine Schrau-
be zuverlassig.
Etwas tricky ist der Ruderkoker, denn
er sollte gleich in das Druckmodell des
Rumpfes integriert werden. Da ich mei-
ne Boote Ublicherweise im Vasenmo-
dus, d.h. in Form einer langen, durch-
gehenden Spirale drucke, musste der
Koker so konstruiert werden, dass er

diese Spirale nirgendwo unterbricht.
Das geht nur, wenn er a) leicht schrag
gestellt wird und b) in zwei Teile auf-
geteilt wird, die sich an der Trennstel-
le (fast) berthren. Die Trennung muss
dafur so dunn gewahlt werden, dass
der Slicer sie gerade noch auflst. Der
Druck lauft dann sauber als Spirale
durch und die Trennstelle schmilzt wah-
rend des Aufschaumens zusammen
(Abb. 6). Lediglich durchgebohrt wer-
den muss anschlieend. Das ist aber
kein wirklicher Mehraufwand, da die
Bohrung ohnehin auf Mal aufgerieben
werden muss. Im Prinzip konnte man
sicher auch Masttasche und Kielkasten
so integrieren. Das war mir aber bei ei-
nem weitgehend unbekannten Material
dann doch zu heikel.

Zum ,Einrichten” der Technikwanne ist
es hilfreich, eine Bibliothek der gangi-
gen Technikkomponenten aufzubau-
en. Empfanger, Ruder- und Segelservo,
Ruderhebel, Gestangeanschluss und
Akku bendtigt man immer wieder, und
fertige CAD-Modelle sparen viel Zeit.
Es ist einfacher, den Einbau am Rech-
ner zu testen, als alle Fehlversuche am
.lebenden Objekt” zu machen (Abb. 7).
Das erwies sich insbesondere bei dem
Rudergestange als wichtig. So reichte
in den ersten zwei Anlaufen der Platz

Abb. 4: Die roten Blocke sind Konstruktionshilfsmittel fur Decksoffnungen im Vorschiff (a). Die Decksoffnungen werden als Vertiefungen gedruckt
(b) und beim Bau mit dem Messer ausgeschnitten
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Abb. 5: Die Technikwanne enthalt die notwendigen Halterungen fur die Empfangs- und Ruderanlage. Der Heckspiegel wird als separates Teil
eingesetzt. Abb. 5a (links) zeigt das CAD-Modell, Abb. 5b zeigt ein gedrucktes Testmuster

nicht. Das Servo und damit der Boden
der Wanne mussten tiefer gelegt wer-
den. Gleichzeitig musste der Kugelkopf-
anschluss von der Ober- auf die Unter-
seite des Steuerhebels rutschen. Dabei
durfte das Servo aber nicht gegen den
Rumpfboden drucken. Hier gab es nur
wenige Millimeter Spielraum. Das ,ana-
log" anzupassen, hatte sicher mehrere
Fehlversuche gekostet.

Das Segelservo, ein Hitec HS7245, be-
findet sich nicht in der Technikwanne,
sondern vor der Masttasche (Abb. 8).
Andy hat hier bei der Manta EVO eine
exzellente Vorlage fur die Halterung ge-
liefert. Mit dem OK von Andy habe ich
diese zusammen mit der Kiel-/Mast-
tasche nachkonstruiert und an den
Rumpf angepasst.

Kielkasten und Masttasche werden wie
ublich zu einer Einheit zusammenge-

fasst. Zur genauen Positionierung sind
wieder einige Tricks notwendig. Zu-
nachst wird Uber einen ,Boole'schen
Schnitt” eine horizontale Plattform im
Deck geschaffen, die als Bezugsebene
diente. In diese werden die spater not-
wendigen Offnungen fur den Mast, die
Befestigungsschraube fur den Mast-
controller und das Langloch fur den
Kielbolzen eingepragt. Das erfolgt am
besten mit um 45 Grad angefasten Kan-
ten, um einerseits ein gutes Einrasten
der Kieltasche zu erméglichen, und um
andrerseits ein sauberes Drucken zu
gewahrleisten (Abb. 9).

In den Rumpfboden wird eine trapez-
formige Sicke eingeschnitten, die ge-
nau in die Offnung der Kieltasche passt.
Damit rastet beim Zusammenbau die
Kiel-Masttasche auf beiden Seiten ein,
so dass sie oben und unten prazise ge-

Abb. 7: ... passt, wackelt und hat Luft! Der virtuelle Zusammenbau ermaglicht ein
optimales Platzieren der Komponenten am Rechner
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Abb. 6: Der Ruderkoker wird in die Rumpfkontur integriert
und mitgedruckt. Durch eine Trennstelle im Koker wird
der Vasendruck an keiner Stelle unterbrochen. An der
Trennstelle verschmelzen oberer und unterer Teil. Eine
leichte Anstellung in Langsrichtung (5°) sorgt fur einen
sauberen Druck und gute Stabilitat

Abb. 8: Das Mittelschiff. Im Zentrum die Kiel-Masttaschen-
Kombination, links davon das Segelservo mit Halterung.
Rechts ist am Bildrand noch die Akkutasche und die
Schotfuhrung zu erkennen. Die beiden Linien rechts und
links neben dem Kielkasten sind Stabilisierungssicken,
die einem Beulen der weitgehend geraden Seitendecks
entgegenwirken
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Abb. 9: Die Kiel-Masttaschenkombi wird auf dem Kopf stehend gedruckt, genau wie die Kiel-Basis. Letztere erfullt im Wesentlichen die Aufgabe
eine Klebeflansches. 9a zeigt die CAD-Darstellung der Kiel-Masttaschen-Kombination, 9b die Druckvorschau fur die eigentlich Tasche und 9c zeigt
die Druckvorschau fur die Basisplatte

Abb. 10: Kielkasten,
Langstrager und Akku-
schale bilden eine Ein-
heit, die sich im Rumpf
selbst zentriert. Hier
empfiehlt es sich, nor-
males ASA zu verwenden

fuhrt wird. Zum Drucken wird die Kiel-
Masttasche zweiteilig ausgefuhrt. Die
eigentliche Tasche (Abb. 9b) liegt plan
am Deck auf und wird dort flachig ver-
klebt. Unten wird sie ohne Kleberand
nur an die Rumpfkontur angepasst.
Far eine gute Verklebung sorgt hier
ein Bodenstuck (Abb. 9¢), das auf der
Unterseite der Rumpfkontur folgt und
fur den Kielkasten und die Masttasche
ausgeschnitten ist.

Damit haben die beiden Teile der Kiel-
Masttasche jeweils eine gerade Aufla-
geflache fur das Druckbett und eine
gegenuberliegende Seite, die an die
Rumpfkontur angepasst ist. Dabei ist
die Wandstarke der Rumpfschale zu
berucksichtigen, die bei den LW-Mate-
rialien etwas dicker ausfallt als bei den
konventionellen Filamenten. Hat man
beim Zeichnen alles richtig gemacht,
passt die Kiel-Masttasche saugend in
das entsprechende Rumpfsegment hi-
nein und benadtigt beim Verkleben nur

noch einen minimalen Anpressdruck.
Sicherheitshalber hatte ich ein Druck-
stuck fur den Rumpfboden gleich mit-
konstruiert, gebraucht habe ich es dann
doch nicht.

Trotz der dickeren Wandstarken bei der
Verwendung von LW-Filamenten zeigte
sich, dass das Druckergebnis stark von
der Kombination aus Filament, Drucker
und Slicer abhangt. Was bei mir pro-
blemlos ging, musste bei Hano nicht
unbedingt gleichermalRen funktionie-
ren. Nach einigen Fehlversuchen an-
derte ich daher die Kiel-Masttaschen-
Kombination fur die Verwendung von
normalem ASA oder PLA ab, um etwa-
ige Fehlstellen durch das LW-Material
auszuschlielRen.

Ein Langstrager verbindet den Kielkas-
ten mit der Akkuhalterung und der
Schotfuhrung (Abb. 10). Achtern wird
er an der Bordwand abgestutzt. Dazu
werden die Stutzarme etwas langer ge-
zeichnet und mit der jeweils um eine
Wandstarke verschobenen Rumpfkon-
tur geschnitten. Das gleiche macht man
am Boden mit der Akkuhalterung. Die
Kieltasche erhalt noch eine Auflage und
fertig ist die Konstruktion des Technik-
gerusts. Aber ich will mich hier nicht
mit fremden Federn schmucken. Die
Grundidee stammt naturlich wieder
von Andy. Auch diese Teile designte ich
nach einigen Versuchen fur normales
ASA. Das treibt zwar das Gewicht einige
Gramm nach oben, tragt aber erheblich
zur mechanischen Zuverlassigkeit des
Bootes bei.

Nun fehlt nur noch der Zugang zum
Akkufach (Abb. 11). Hierfur wird wie-
der ein Block aus dem Rumpf heraus-
geschnitten, was zunachst eine gerade
Flache liefert. Der schon bei der Manta
EVO verwendete Verstarkungsring wird
auch hier verwendet und eingepasst.
Damit sind die Deckel untereinander
austauschbar. Am hinteren Rand wird
auch gleich die Bohrung fur die Schot-
durchfuhrung markiert. Diese befindet
sich in der Flucht mit einer entspre-
chenden Bohrung im Langstrager und
einer Markierung im Rumpfboden, so
dass beim Bau ein einfaches Réhrchen
fur die richtige Ausrichtung sorgt.

Vorbereitungen
fUr den 3D Druck

Damit war die grundsatzliche Kons-
truktion erst einmal abgeschlossen
(Abb. 12). Das liest sich hier naturlich
viel glatter und folgerichtiger als die
Praxis aussah. Esistja nicht jede Idee so
ohne weiteres im 3D-Druck umsetzbar.
Einige Teile erforderten auch mehrere
Redesigns, ehe alles zur Zufriedenheit
funktionierte und das Material erzwang
dann auch noch einige Anderungen,
wie das Einbringen von zusatzlichen Si-
cken (Abb. 8, mehr dazu in Teil 2). Aus
diesem Grunde war diese erste Konst-
ruktionsphase von Anfang an von Ver-
suchen begleitet, in denen die einzel-
nen Abschnitte ihre Druckbarkeit un-
ter Beweis stellen mussten. Insofern
ist der nun folgende Abschnitt zeitlich
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Abb. 11: Der Zugang zum Akkufach wird vorbereitet. Verstarkungsring
und Lukdeckel sind wieder von der Manta EVO ubernommen 1 2

nicht nach, sondern parallel zur reinen
Konstruktion einzuordnen.

So ein CAD-Modell ist schon etwas fei-
nes und in konventionellen Bautech-
niken konnte man jetzt loslegen. An-
ders beim 3D-Druck. Zum einen ver-
fugt kaum jemand uber einen Drucker,
mit dem sich ein 65 cm langer Rumpf
am Stuick herstellen lasst. Ublich sind
20-25 cm Bauhdhe, selbst mein ,rie-
siger” HEVO schafft nur etwas Uber
50 cm. Zum anderen musste man alle
Einbauteile in die Rumpfkontur integ-
rieren, denn man kommt ja bei so ei-
nem schlanken Rumpf nirgendwo mehr
richtig ran. Abhilfe schafft hier nur ein
Sektionsbau, bei dem der Rumpf in
handlichen Abschnitten gebaut wird.
Technikgerust, Kielkasten, Servohalte-
rungen etc. kbnnen bequem durch die
offenliegenden Querschnitte eingebaut
werden, bevor die Sektionen zusam-
mengebaut werden. Dieses Vorgehen
hat sich bereits friher bewahrt.

Der Rumpf muss also geteilt werden
(Abb. 13). Im ersten Versuch wollte ich
mit einer Trennung auskommen. Mein
HEVO hatte es hergegeben. Nur ware es
vollig unmoglich gewesen, die ganzen
Einbauteile im Rumpf zu positionieren
und zu montieren. Es waren also min-
destens drei Segmente erforderlich.
Hano's Drucker erforderte sogar die Ub-
lichen vier, so dass ich hier gleich zwei
Versionen zeichnen musste. Neben der
Aufteilung in Segmente erwies es sich
auch als zweckmallig, den Heckspiegel
als separates Teil auszufUhren und fur
den Wave-Piercer-Bug war ein weite-
res, von innen einsetzbares Kopfstuck
erforderlich, um den Bug zu schlie-
Ben. Weiterhin mussten die vordersten

5 mm abgeschnitten werden, denn die
Klassenregeln fordern einen Aufprall-
schutz (Bumper) aus verformbarem
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Material. Der Bumper wird separat aus
Semisoft-TPU gedruckt.

Einfaches Durchschneiden des CAD-
Modellls reicht aber nicht aus, denn die
Sektionen mussen auch mit Klebeflan-
schen versehen werden (Abb. 14). Lei-
der stoRt FreeCAD hier an seine Gren-
zen bzw. an die Grenzen des dahinter
liegenden Grafik-Pakets OpenCascade.
Eigentlich gibt es eine Versatzfunktion,
mit der sich Parallelkonturen erzeugen
lassen sollen. Bei einfachen Strukturen
geht das auch, bei so einem Rumpf-
querschnitt, speziell wenn auch noch
B-Splines im Spiel sind, versagt diese
Funktion leider. Bei Schnitten nahe der
Schiffmitte hilft ein einfacher Worka-
round. Man definiert dazu die Schnitt-
flache und extrudiert unter 45 Grad
nach innen um eine Bordwanddicke.
Damit erzeugt man einen Versatz der
neuen Kontur um eine Bordwanddicke
nach innen. Diese neue Kontur extru-
diert man ohne weitere Verjungung
4 mm weiter und schliet mit weiteren
diesmal wieder verjungenden 2 mm ab.
Die erste Fase ist erforderlich, um das
ganze druckbar zu machen, die zwei-
te Fase ist eine Hilfe fur ein leichteres
Aufeinanderstecken und gibt dem Kle-

Abb.12: Der Prototyp der RG65
Stingray ist fertig - zumindest
im Rechner. Fur einen Bau
reicht das aber noch nicht

Abb. 13: Fur den Bau muss der Rumpf in Segmente
zerlegt werden. Ich kam durch meinen HEVO mit
drei Sektionen aus, Hano brauchte vier. Heck-
spiegel, Kopfspant und Bumper sind weitere,

beflansch eine Art Ringspantcharakter.
Aber selbst bei dieser einfachen Versi-
on kann es notig werden, vor dem Ex-
trudieren die Kontur der Schnittflache
von Hand punktweise nachzuzeichen.
Das ist aber nur eine FleilRaufgabe.

Schwieriger war es bei dem fur Hano's
Drucker erforderlichen Schnitt im Vor-
schiff. Alle Linien verlaufen schrag, so
dass eine symetrisch aufgebaute Ste-
ckung, wie eben beschrieben, nicht
funktioniert. Man muss hier einen
Streifen aus dem Rumpfmodell her-
ausschneiden, geeignet skalieren und

separat zu druckende Teile

Abb. 14: Ein Klebeflansch besteht aus zwei 45-Grad-Fasen und
einer um eine Wandstarke nach innen versetzen Klebeflache
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Boole'sch integrieren. AnschlielBend
kann man Anfang und Ende des Kle-
beflansches mit einer 45-Grad-Fase
versehen. Das ist zwar auch nur eine
Naherungslosung, funktioniert aber
ausreichend genau.

Schlussbemerkungen und
Danksagung

Damit sind wir am Ende des konstruk-
tiven Teils angekommen. Alle fur die
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praktische Umsetzung erforderlichen
Teile sind gezeichnet und dem Proto-
typenbau steht nichts mehr im Wege.
Dies wurde aber den Rahmen dieses
Beitrages sprengen und bleibt einem
weiteren Beitrag vorbehalten. In die-
sem zweiten Teil geht es dann um den
konkreten Bau und um erste Segeltests.
Als kleinen Vorgeschmack zeigen das
Titelbild eine Designstudie der Stingray
unter C-Rigg und die Abb. 15 den Pro-
totypen unter vollen Segeln.

Abb, 15: Die Stingray unter voller Besegelung.

Sie ist ausschlieBlich fur Swing-Riggs konst-
ruiert. Konventionelle Riggs sind bisher nicht

vorgesehen

Bedanken mochte ich mich wieder
bei Andreas Hoffmann und Andreas
.Kuddel” Kudella far ihre Anregun-
gen und Diskussionsbeitrage sowie
fur das kritische Korrekturlesen des
Artikels, bei Andy fur das Bereitstellen
des Risses, bei Kuddel fur die Unter-
stutzung bei der Aufbereitung der ge-
renderten Simulationen und last but
not least bei Hans-Otto ,Hano" Muller
fur die Unterstutzung des Projekts als
Beta-Tester.
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Britannia rules the

Seiner koniglichen Majestat Schiff Victory, Stolz der Georgianischen Marine seit 1756.
Das dlteste, heute noch in Dienst stehende Kriegsschiff der Welt. Flaggschift eini-
ger ruhmreicher britischer Admirale. Zigmal umgebaut, auler Dienst genommen,
wieder in Dienst gestellt, Schlachten geschlagen, fast als Gefangenenhulk geendet,
degradiert als Linienschiff zweiter Klasse, verrottet, fast gesunken, gerettet und end-
lich als Museum in Portsmouth zu besichtigen. Gegen Franzosen, Spanier, Russen
und 1941 gegen die deutsche Luftwaffe bestanden. Abgebildet in unzahligen Mo-
dellen, Bildern, Berichten und Artikeln. Was soll man zu diesem Schiff noch sagen?

Eigentlich hatte ich gar nicht vor, mich
an diesem Klassiker des Schiffsmodell-

tan zur Laubsage greifen liel3. Mit einem
Buch und dem darin liegenden Bauplan

baus erneut zu versuchen. Angeregt
durch eine lebhafte Internet-Diskussi-
on und Spurensuche zum Zustand des
Schiffes wahrend der Trafalgarschlacht
1805, fing ich aber wieder Feuer. Ein
Feuer, welches bei mir als Jugendlicher
Anfang der 1980er loderte und mich -
unerfahren, aber kuhn - damals spon-

wollte ich ein 1:100-Modell bauen. Wie
erwartet, kam ich nicht weit und tros-
tete mich bald mit dem Bau des klei-
nen Revell-Bausatzes. Danach war das
Thema ,Victory-Modell” fur mich jahr-
zehntelang passe. Jetzt, als Erwachse-
ner, kramte ich mein altes Buch von
damals wieder hervor, um nun doch ein

Modell, allerdings im deutlich kleineren
Mal3stab als 1:100, zu planen. Weitere
Blcher und Planunterlagen flllten nach
und nach die neue Recherchesamm-
lung. Und im Gegensatz zum ersten
Anlauf als 12-Jahriger besitze ich heute
Praxiserfahrung als Kartonmodellbau-
er. Dem alten Wunsch nach einem Mo-
dell der Victory sollte nun nichts mehr
im Wege stehen.

Die Grundlage

Als Basis meiner neuen Victory kam der
Kartonmodellbogen des polnischen
Verlages Maly Modelarz zum Zuge. Der
Abgleich zwischen dem Bogen und mei-
nen Unterlagen ergab, dass Formen
und Proportionen darin gut passten.
Der Bogen ist im Maldstab 1:200 ge-
zeichnet und kostet rund 10 Euro. Ein
denkbar gunstiger Preis fur solch einen

E»HMS. Victory« als

Standmodell
N 1:350
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Bausatz! Da ich es gerne kleinmal3stab-
lich habe, skalierte ich die Bauteile auf
1:350. Der Bauplan mit den komplet-
ten Segeln passte damit handlich auf
ein A4-Blatt. Die Teile des Bogens soll-
ten nur die Grundlage zur Teileherstel-
lung bilden. Nach den umfangreichen
Recherchen plante ich, viele Details
hinzufigen und Dinge scratch zu bau-
en. Zu solch einem beliebten Schiff wie
der Victory gibt es neben vielen Publi-
kationen heute vor allem sehr viele In-
ternetbeitrage zum Original und zum
Modellnachbau. Aufgeschlagene Bu-
cher und der laufende Laptop waren
also standige Begleiter bei der Hob-
byarbeit. Die grafische Bauanleitung
des Maly-Modelarz-Bogens ist denkbar
knapp. Der Bogenliferant hat mir aber
als besonderen Service eine Uberset-
zung der polnischen Textanleitung mit-
geliefert, was den Modellaufbau deut-
lich verbesserte.

Details zuerst

Erfahrungsgemald sinkt bei fortschrei-
tendem Modellbau meine Motivati-
on und damit auch das Interesse am
Schiff. Wenn alles soweit getan ist, das
Schiff im GroRen und Ganzen steht
und nur noch Kleinigkeiten zur Fertig-
stellung zu machen sind, ist die Gefahr
der Nachlassigkeit hoch. Der Wunsch,
endlich fertig zu werden, ist dann oft-
mals einfach zu stark. Um das zu ver-
meiden, habe ich mit den Dingen be-
gonnen, die eigentlich am Ende des
Modellbaus an der Reihe sind: Masten,
Rahen, Beiboote, Anker und viele ande-
re Ausrustungsteile. Der Rumpf sollte
spater an die Reihe kommen und mit
den vorgefertigten Teilen ausgestattet
werden. Ich rechnete mir ferner aus,
dass mit dieser Strategie die Schwel-
le fur einen moglichen Bauabbruch

» Bevor es mit dem Rumpfbau los
ging, fullte ich meine Teilebox mit
schwierig zu bauenden Kleinteilen. So
lagen unter anderen der fertige Heck-
spiegel, die Boote und Teile der Takela-
ge spater zum Einbau bereit
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Die notwendigen Bauplane passen bequem auf A4-Blatter.
Meine Nachmessungen ergaben eine gute Ahnlichkeit
zwischen den Baubogenteilen und den vorliegenden Planen
Als Grundlage wahlte ich einen relativ
einfach gehaltenen Kartonmodellbau-
bogen von Maly Modelarz. Die Teile sind
grafisch so aufgebaut, dass eine weitere
Detailierung - und vor allem Skalierung
- gut moglich war

sehr hoch liegen wirde. Damit waren
ja dann auch die muhevoll gemachten
Bauteile wertlos!

Masten, Rahen, Stengen und Spieren
bekamen einen Kern aus Holzspiel3en
und Federstahlsticken. Alles wurde
mit Papier umwickelt und mit Revell
Aqua-Color-Farben bemalt. Als Darstel-
lungszustand des Modells habe ich den
.LPortsmouth-Zustand” als Museums-
schiff ohne Segel aus den 1960ern ge-
wahlt. Die Leesegelspieren und die
Kreuzbramstenge in Braun sind u.a.
kennzeichnend dafur. Diesen Zustand
zeigen die meisten der Victory-Modelle.
Mit der Zeit kam eine kleine Pralinen-
box voller Bauteile zusammen. Und je-
des Teil erfuhr eine Widmung und Hin-
gabe, wie ich es sicher nur schwer bei
der ublichen Reihenfolge hinbekom-
men hatte. Jedes Bauteil konnte ich fur
sich als ,Modell im Modell“ behandeln,
kritisch ansehen und bei Gefallen in der
Sammelbox ablegen.

8P

Den Kartonbogen skalierte ich von 1:200 auf 1:350. Das
Originalblatt liegt unter der Skalierung. Bordwandteile
und der Heckspiegel mit Seitengalerien sind auf dem Blatt
enthalten und zeigen den Verkleinerungsgrad

» Mit den Baubogen-

teilen als Grundlage o 0
begann der detaillier- u
te Ausbau der Masten
und deren Zubehor.
Die Marse haben vor-
bildgerechte Trittlat-
ten aus Papierstreifen
bekommen
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Das Spantengerippe ist nach der Bauanleitung des Bogens aufgebaut. Alle Teile
sind mit Graupappe verstarkt. Die Zahnstocher sollen spater das Modell auf der
Sockelplatte halten

In den Rahmen, der die Webleinen tragt, ist das Inlay mit
den Wanten zur Montage eingelegt. Hier sind die Fockun-
terwanten in Arbeit. Die Jungfern sind mit Papierscheiben
angedeutet, welche spater bemalt wurden

Bau des Rumpfes

Nun ging es also endlich an den Rumpf!
Das Rumpfgerippe verstarkte ich mit
Graupappe. In die Mittelplatte kamen
zwei Zahnstocher, auf denen das Mo-
dell spater auf Stapelkiétzen zu stehen
kommen sollte. Um die spatere Beplan-
kung zu vereinfachen, habe ich die Zwi-
schenraume der Spanten mit Balsastu-
cken ausgefullt und verschliffen. Die
Mehrarbeit verhindert mogliche Dellen
und Beulen im spateren Rumpf. Zu be-
achten sind unbedingt die spater offe-
nen Stellen im Rumpf. Ich habe mich
entschieden, das Schiff mit geschlosse-
nen Stuckpforten und eingerannten Ge-
schutzen zu zeigen. Insofern mussten
in dieser Phase des Rumpfbaus nicht
allzu viele Offnungen berticksichtigt

Die Spantzwischenraume wurden mit Balsastreifen gefullt und verschliffen.
Die Mehrarbeit zahlte sich spater beim weiteren Aufbau des Rumpfes aus

werden. Dieser ,Verschlusszustand”
des Rumpfes soll die eleganten Linien
betonen. Die ausgeschnittenen Rumpf-
abwicklungen des Uberwasserschiffs
aus dem Kartonbogen passte ichimmer
wieder an, um die offenen Stellen der
Geschutzpforten des oberen Batterie-
decks und der Seitenpforten zu ermit-
teln. Die gut passenden Kartonbauteile
und Abwicklungen waren beim Rumpf-
bau eine wirklich sehr grolRe Hilfe und
Erleichterung!

Bevor der Rumpf mit den Seitenwan-
den abgeschlossen wurde, musste das
obere Batteriedeck mit allem ausgestat-
tet werden, was spater durch die offene
Kuhl sichtbar sein wirde: Niedergange,
Gratings, Kugelracks, Kanonen mit Ta-
kelung. Hier machen sich die vorberei-
teten Bauteile angenehm bemerkbar.
Sie lagen griffbereit zur Montage in der
erwahnten Pralinenbox. Auf den Batte-
riedecks verbrachten auf dem aktiven
Original viele Hundert Manner meist
ihren Dienst. Neben Freiwilligen kamen
Straflinge, zwangsrekrutierte Handels-
schiffmatrosen, Tagelohner, Berufssol-
daten oder verschleppte Kneipganger
zusammen. Und das harte Leben auf
den muffigen Decks der Royal-Navy-
Schiffe war oft um Langen besser als
etwa das Vegetieren in den Slums von
London. Gab es an Bord doch zumin-
dest regelmallig warme Mahlzeiten,
halbwegs arztliche Versorgung, Unter-
kunft, Kleidung und Sold. Da die To-
desrate auch ohne Feindeinwirkung

< Das obere Batteriedeck und das dar-
uberliegende Oberdeck sind montiert.
Immer wieder passte ich die vorbereite-
te Abwicklung der Bordwande an
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sehr hoch war, wurden von Anfang an
deutlich mehr Manner mitgenommen
als notig waren.

Das vorbereitete Oberdeck schloss
dann den Rumpf oben ab. Danach folg-
ten dann endlich die Seitenteile. Der
Rumpf nahm nun erkennbare Formen
eines Dreideckers an. Das Unterwas-
serschiff bekam zunachst eine Grund-
ausstattung aus skalierten Bogentei-
len, welche wieder verspachtelt und
verschliffen wurden. 1780 bekam die
Victory zum Schutz vor Muschel- und
Algenbewuchs einen Kupferbeschlag.
Das war ein sehr kostspieliges, aber ef-
fektives Mittel, den Rumpf unter Was-
ser zu schutzen. Da der Unterhalt eines
Linienschiffes erster Klasse den Staats-
haushalt ohnehin schon zum Bersten
brachte, lohnte diese Investition in den
Werterhalt dieser gewaltigen Kriegsma-
schine. Die Victory in Portsmouth ken-
ne ich nur ohne Kupferbeschlag. Mein
Modell zeigt aber diese zweite Haut in
Form von anfangs turkis gefarbten Pa-
pierstreifen, die ich im Rechner ange-
fertigt habe. Das Bekleben des Rumpfes
mit diesen Streifen gestaltete sich me-
ditativ. Danach wurde es kunstlerisch:
Mit Acryl, Aquarell, Kreide und dem Ab-
rieb einer Bleistiftmine versuchte ich,
in mehreren Durchgangen einen un-
regelmalligen Kupferton aufzutragen.
Aus der Nahe sollte jede Platte anders
sein, aus der Ferne sollte sich ein ein-
heitliches Bild darstellen.

Die charakteristischen ockerfarbenen
Streifen entlang der Stuckpforten mal-
te ich nun auf. 80 Stuckpfortendeckel
wurden aufgeklebt, der Heckspiegel
und die Seitengalerien verbaut sowie
zig Strukturen wie Fender, Steighdlzer
und Beplankungsverdopplungen auf
den Rumpf aufgetragen.

Vor dem Einbau des Poopdecks ging
es an die Ausrustung des Oberdecks.
Die Kasten fur die Hangematten habe
ich der Einfachheit halber geschlossen
gezeigt (das ist in Portsmouth so nicht
zu sehen). Ein Graupappekern wur-
de mit einer bedruckten Netzstruktur
versehen. DarUber zog ich Seidenpa-
pier, welches ich lasierend bemalte,
um die Netzstruktur darunter sichtbar
zu lassen. Beim Original bestehen die-
ses Kasten aus mit Netzen bespann-
ten, U-formigen Bugeln, welche auf die
Bordwande gesetzt sind. Darin wurden
einst die verzurrten Hangematten der
Seeleute verstaut, um unter Deck Platz
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zu gewinnen. Um die Hangematten vor
Wind und Wetter zu schutzen, wur-
den diese Finknetzkasten mit geteer-
tem Segeltuch geschatzt. Das Segeltuch
konnte unterschiedliche Farben haben.
Manchmal wurden darauf auch Stlck-
pforten gemalt, damit das Schiff noch
starker aussah, als es war (1798 hatte
in der Schlacht vor Abukir die H.M.S.
Majestic so etwas).

Auch im Bereich der Kuhl bin ich leicht
vom Portsmouth-Zustand abgewichen.
Dort lagern auf meinem Modell einige
Reserverundholzer, welche Segelschif-
fe damals in guter Menge mitflUhrten.
Gerade wenn nach einem Kampf viel in
der Takelage zerstort war, waren sol-
che Holzer oft Uberlebenswichtig. Auf
dieses wichtige Detail wollte ich nicht
verzichten.

Die Takelage

Nach einer kleinen Stapellaufzeremo-
nie mit einer fiktiven Flaggenparade
ging es an den zweiten und deutlich
aufwandigeren Teil des Victory-Baus:
Der Takelage. Anfangs hatte ich mir
eingebildet, mich halbwegs mit der Voll-
schifftakelage eines englischen Drei-
deckers des 18. Jahrhunderts auszu-
kennen. Das war aber dann doch bei
Weitem nicht so und es ging nun beim
Strippenziehen mit Buchern und Pla-
nen auf dem Schol3 sehr muhsam wei-
ter. Es ist nicht Ubertrieben, wenn ich
sage, dass ich bei jeder Leine nachschla-
gen oder auf Fotos nachsehen muss-
te. Am augenfalligsten sind sicher die
Wanten mit Webleinen. Ich habe mir
daflr einen Kartonrahmen geschnit-
ten, in dem ich die Webleinen aus Flie-
genbindengarn spannen konnte. In die-

Schleifen und Spachteln gehoren eigentlich nicht zu den Tatig-
keiten des reinen Kartonmodellbaus. Fir einen sauberen und
glatten Rumpf waren mir diese Arbeiten aber unerlasslich

~ v Auf eine Anfangs turkisfarbene Grundlage trug ich in mehre-
ren Durchgangen mit Acryl, Aquarell und Pastell einen Kupferton
auf. Der Ton entspricht mehr dem an der Luft stehenden Muse-
umsschiff als einem von Salzwasser berihrten Rumpf

Der aufgebaute Rumpf hat eine Lange von 19,7 cm. Er steht
hier noch auf der ersten Fassung der Stapelklotze und
wartet auf die Mastsetzung. Alles was , schwarz” gemalt sein
soll, farbte ich ubrigens anthrazitfarben ein

— ~



Der kleine MaRRstab macht es moglich, das Modell am Schreibtisch bauen
zu konnen. Links liegt der Bauplan in 1:100. Es ging hier um die Ermittlung
der Wasserstage unterhalb des Bugspriets

sen Rahmen legte ich einen zweiten
Rahmen mit den aufgespannten Wan-
ten aus Serafilgarn ein. Webleinen und
Wanten konnten nun verklebt und als
gemeinsame Stucke ausgeschnitten
werden. Der Vorteil dieser Technik ist,
dass ich den ersten Rahmen mit den
Webleinen bei allen Wanten nochmal
verwenden konnte.
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Die Victory auf der Zielgeraden aus der Sicht des Autors. Nicht
mehr viele Schritte waren notwendig, um das Modell zu vollen-
den. Eine falsche Handbewegung konnte fatal enden...

Die Form der Stapelklotze, auf denen das Modell steht, habe ich
wahrend des Modellbaus geandert und durch feinere Holzer
ersetzt. Zum Schutz vor Schmutz hatte ich beim Bau eine Kichen-
folie Uber das Sockelbrett gezogen
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des Modells

Da der Rumpf nun sehr detailliert war,
musste fur ein harmonisches Gesamt-
bild die Takelage nun wohl oder Ubel
ebenso aufwandig gefertigt werden.
Vorn beginnend, habe ich zunachst das
Stehende Gut aufgetakelt. Nahgarn,
Serafil und Fliegenbindengarn kamen
zum Zuge. Leim und Sekundenkleber
ersetzten Knoten, die Blocke machte ich
aus kleinen, ockerbemalten Papierstu-
cken. So takelte und takelte ich dann.
Mit jedem neuen Stag/Toppnant/Bras-
se veranderte sich das ,Gesicht” des
Modells immer mehr. Sal3 eine Strip-
pe auf einer Seite mal schon stramm,
konnte es schnell sein, dass durch Ge-
genzug das Pendant auf der Gegensei-
te wieder schlaff durchhing. Argerlich
wurde es, wenn ich ein Element verges-
sen hatte und an die entsprechenden
Stellen nicht mehr richtig herankam.
Beim Arbeiten riss ich auch mal mit ei-
ner dummen Handbewegung das halbe
Vorgeschirr ab, was wieder eine lange
Reparatur nach sich zog.

Das Stehende Gut wird gerade aufgebaut. Der Anfang der langen und
muhsamen Takelarbeit. Jedes gesetzte Tau anderte das Gesamtbild

Endspurt!

Nach rund anderthalb Jahren war dann
das Modell fertig! Ich konnte es kaum
glauben und habe noch lange geguckt,
ob ich auch wirklich nichts vergessen
habe. Die letzten Schritte waren das
Anbringen der Davits mit den beiden
Booten beidseits. Die Backspieren ka-
men an die GroRrusten und die funf
Anker wurden angeschlagen. Der funf-
te Anker ist ein kleiner Stromanker, der
an Steuerbord vorn auf dem Besanrust-
brett liegt. Der Pflichtanker Backbord ist
klar zum Fallen, seine Boje liegt unten
auf der Sockelplatte des Modells.

Den Abschluss des Modellbaus bildete
das feierliche Flaggensetzen. Die Flag-
gen habe ich mit Aquarellstiften auf
Kassenzettelpapier gemalt und dieses
dann ordentlich zerknuddelt. Im Vor-
topp hangt das St-Georgs-Kreuz des
Vizeadmirals. Diesen Rang hatte Lord
Nelson bei seinem Tode vor Trafal-
gar. Die Victory in Portsmouth ist heu-

Die Fenster des Heckspiegels sind ausgeschnitten und mit Folie hinterlegt.
Serafilgarn imitiert die Sprossen. Bleistiftstriche zwischen den Gelandersprossen
der Galerien sorgen fur Plastizitat
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Blick in die offene Kuhl mit den im Text erwahnten Reserveholzern. Es ist nur ein kleiner Teil Am Besanmast ist Nelsons Lieblingssignal Nr. 16 gesetzt:
der damals mitgefuhrten Rundholzer gezeigt, um das Modell an der Stelle nicht zu uberladen ,Feind im Nahkampf angreifen und Fuhlung halten!”

te Flaggschiff des Hafenadmirals, der
seinem Rang entsprechend seine Flag-
ge im Grolitopp setzten darf. An der
Signalleine am Besanmast ist Nelsons
Lieblingssignal Nr. 16 gesetzt: ,Feind
im Nahkampf angreifen und Fuhlung N
halten!”

Zur Anfangs erwahnten, inspirieren-
den Diskussion um den Zustand des
Schiffes wahrend der Trafalgarschlacht
mochte ich noch kurz erwahnen, dass
interessanterweise dieser Zeitraum im
Lebenslauf der Victory am schlechtesten
dokumentiert ist. 1803 fand eine um-
fangreiche Reparatur statt, die eher ei-
nem Neuaufbau des Dreideckers gleich-
kam. Vor Trafalgar hatte das Schiff mit
sehr hoher Wahrscheinlichkeit erhohte,
feste Schanzkleider vorn und achtern.
Die Seitenpforten waren durch weitere
Geschutzpforten ersetzt, das Galion war
sicherlich deutlich bulliger und massi-
ver ausgebaut und auch die Heckge-
staltung war in einigen Punkten anders
ausgefuhrt, als es seit 1922 in Ports-
mouth zu sehen ist. Hinzu kommen
noch zig weitere Dinge, um die span-
nende Diskussionen laufen. Aus den
vielen Erscheinungsbildern der Victory
kann sich der Modellbauer also das fur
iIhn Passende heraussuchen. Ich habe
mich schlieBlich fur den allgemein be-
kannten Zustand des Schiffes entschie-
den, wie er heute mehr oder weniger in
Portsmouth zu sehen ist. Wobei auch
das schon wieder nicht stimmt, da das
Farbschema des Rumpfes aktuell neu
belegt wurde und weitere Details im
Laufe der Jahre neuen Forschungsstan-
den angepasst wurden. Die Victory, so
oft gesehen und daruber gehort, bleibt
also spannend und voller Geheimnisse.

ModellWerft 03/2022




Unsere Highlights Fur Ihre
Modellbau-Bibliothek

Thomas Hillenbrand

Bestellen

Mogellbau von
Kriegsschiffen

Miz einfachen Mitteln nach Plan gebaut

estellen

A
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Luftkissenboote
als Modell

" Bestellen

Das Kutterbuch

Schiffsmodelle mit Das Kutterbuch Luftkissenboote Modellbau
Dampfantrieb Autor: Jiirgen Behrendt / als Modell von Kriegsschiffen
Autor: Thomas Hillenbrand Stefan Schmischke Autor: Stefan Tulodziecki Autor: Giinther Slansky
Umfang: 296 Seiten Umfang: 176 Seiten Umfang: 240 Seiten Umfang: 224 Seiten

ArtNr: 3102290 » Preis: 36,90 € ArtNr: 3102276 « Preis: 32,90 € ArtNr: 3102284 « Preis: 34,90 € ArtNr: 3102265 » Preis: 29,80 €

Das grolde
Modellakku-Buch

V¥ N S 4 = gy
Mahagoniboote

Modellnachau auf Bausatzbasis

Hafenschlepper Mahagoniboote Schiffsmodelle Das grofRe Modell-
Autor: Stefan Thienel Autor: Patrick Matthews selbst gebaut akku-Buch
Umfang: 112 Seiten Umfang: 144 Seiten _ Autor: Giinter Hensel Autor: Ulrich Passern
ArtNr: 3102274 « Preis: 21,90 € ArtNr: 3102249 « Preis: 25,90 € Umfang: 160 Seiten Umfang: 124 Seiten
ArtNr: 3102253 « Preis: 26,90 € ArtNr: 3102281 « Preis: 19,90 €

@ 07221 -5087-22 service@vth.de
I 07221-5087-33 () www.vth.de/shop




Vergriffen? Nicht bei uns!

PRINT ON DEMAND

Sie wunschen, wir drucken.

Mit Print on Demand produzieren wir vergriffene
Fachliteratur sofort nach Bestelleingang.

Antrieb und STEuerung

—im:Schiftsmodell—
VWERKCSTATIBUCH FUE MODELIKAPHT AN

Bestellen

ArtNr:3102188
Preis: 49,90 €

PRINT
ON
DEMAND

T L] .

RC-Segelmodelle

y

3 . &
L
-
i’:' e . Y
"~ .
— e - _.-
- "i -1.' L
L% Tk :.Qf'
. -

ArtNr: 3102157
Preis: 44,90 €
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Im Schiffs
Grund-, Erganzungs-
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Historische Schiffsmodelle

Takelage, Segel und mehr

Bestellen : émue.. NNy ! Bestellen
ArtNr: 3102255 ArtNr: 3102144 ArtNr: 3102217
Preis: 29,90 € Preis: 29,90 € Preis: 39,90 €

Dieser Button kennzeichnet unsere
Print on Demand - Produkte.

Schifismodellbau

Lackieren
nach Bauplan 2

) Tp—— ,..I}-.
watd ; &2
als Schiffsmodellantrieb

= Bestellen

ArtNr: 3102130
Preis: 29,90 €

A

= pestellen
ArtNr: 3102045

Preis: 39,90 €

E——
ArtNr: 3102087
Preis: 34,90 €

vth_modellbauwelt
() VTH neue Medien GmbH
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Detaillierung &
der »SUdersand« \
von aero-naut -
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Im vergangenen Jahrdt
neuen Stdersand von aero-naut bauen und da-
nach die Konstruktion des Baukasten begleiten
(siehe ModellWerft 05/2021). Diskutiert haben
wir dabei auch immer wieder, wie weit die Detail-
ierung des Baukastens gehen darf. Als Herstel-
ler setzt aero-naut darauf, dass ein Modellbau-
er sein Modell auch gerne in Eigenregie weiter

verfeinert und erganzt.

Ein paar Ideen, die wir damals verwor-
fen haben, habe ich probehalber rea-
lisiert und mochte sie hier vorstellen.
Bei diesem Tuning geht es also nicht
um mehr Leistung oder bessere Ma-
novriereigenschaften, sondern um wei-
tere Detaillierung. Dabei liegt hier die
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fur die Umsetzung im Modell ist nicht
unbedingt auf kleine oder altere Bug-
sierschlepper begrenzt und kann auf
vielen Modellen moglicherweise auch
nachtraglich umgesetzt werden. Be-
trachten wir zunachst typische Details
fur Schlepper mit Dampfmaschine.

1. Kohleluken

Hat der Schlepper eine Kohlefeue-
rung, dann wurde die notwendige
Kohle in Bunkern Ublicherweise rechts
und links des Kessels bevorratet. Das
Auffullen der Bunker geschah Uber
Kohleluken an Deck. Bunkern war
eine staubige und schmutzige Ange-
legenheit. Meist schuttete ein Kran
die Kohle uber der Luke aus. Was

Schlepper

v 7

e ich das Muster der  Baugrafe 1:20 zugrunde. Die Eignung ~ dabei nicht sofort hineinfiel; mus

von Hand in die ' uf

den. Auf dem Bild ist eine der Luken
im Deck von unten mit schwarz ge-
farbtem Restholz unterlegt. Bei den
Modelleisenbahnern bekommt man
sehr realistische Kohle in kleinen Beu-
teln, das Material ist scharfkantig und
glitzernd gefarbt wie Anthrazitkoh-
le. Fixiert werden kann die Kohle mit
verdinntem WeilRleim oder Tapeten-
kleister. Ein paar Brocken sind auch
noch an Deck liegen geblieben und
der Deckel ist noch nicht wieder tiber
die Luke geschoben. aero-naut hat die
auf dem Bild sichtbare Kohleschaufel
inzwischen auch einzeln ins Sortiment
aufgenommen. Auf dem Foto ist sie
noch unlackiert - Schwarz sollte die
Farbe der Wahl sein.

ModellWerft 03/2022



Eine anstren-
gende Arbeit.
Mithelfen
. ware nicht
\1 standesge-
| maR fur den
\Kapkén

Im Kessel blieb Asche zurtck und die
musste von Zeit zu Zeit raus. Grol3e
Schiffe hatten daflr Schleusen unter
der Wasserlinie. Bei kleinen Schlep-
pern wurde die Asche in Eimer gefullt,
aus dem Kesselraum gehoben und ent-
sorgt - manchmal auch einfach Gber
Bord gekippt.

Speziell im Winter hat man gerne so ei-
nen Eimer an Deck bereitgestellt, weil
sich die Asche sehr gut als “abstump-
fendes Mittel” zum Streuen des eisglat-
ten Decks eignete. Die Nachbildung
sollte ein Metalleimer sein (die Asche
konnte heilR sein). Die Farbe von Ei-
sen oder Alu erweckt diesen Eindruck.

ModellWerft 03/2022

- Und wie imitiert man die Asche? Man
“nimmt das Original. Haben Sie selbst
~ keinen Kaminofen oder ahnliches, fin-
- det sich bestimmt im Bekanntenkreis
jemand, der ein kleines Tutchen mit
Asche abfullt. In meinem Fall war dies

Autorenkollege Christian Bruns (vie-
en Dank!). Alternativ funktioniert auch
sehr feines Sagemehl, dass man vor-
sichtig mit hellgrauer Farbe tupft. Auch
Sand konnte sich eignen. Mit verdunn-
tem Weillleim lasst sich die Asche pri-
ma im Eimer fixieren. Passende Eimer
aus Resin aus dem Drucker bekommt
man z.B. bei GB-Modellbau. Auch Hob-
by-Lobby hat Eimer in verschiedenen
GroRRen im Sortiment.

3. Dampfpfeife

Die Dampfer hatten eine Pfeife, nicht
zu verwechseln mit dem Abdampfrohr
am Schornstein - das ist quasi nur der
Auspuff des Uberdruckventils. Konn-
te der Schornstein umgelegt werden,
dann musste die Dampfpfeife unab-
hangig vom Schornstein verbaut sein.
Meist stand sie auf dem Dach des Kes-
selhauses hinter dem Ruderhaus. So
eine Pfeife ist leicht selbst zu bauen.

. "ﬂ»‘h.'
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Kohle gibt es in verschiedenen Kérnungen im
Modelleisenbahn-Zubehor

Fur Asche kommt nur ein Eimer aus Zink in Frage

Eimerfarben statt Eierfarben

Ein Eimer voll Asche
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Alternative Sagemehl

Die Dampfpfeife ist auch bei umgelegtem Schornstein

betriebshereit

Ein Ausstellfenster ist leicht zu realisieren, hier noch vor

der Verglasung

|
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Die Dampfpfeife im Modell - die Betatigung erfolgt Uber einen Seilzug aus dem
Ruderhaus

Ich habe dafur Messing aus der Restekis-
teverwendet. Der Ful3istein 3-mm-Rohr,
darauf ist ein Bullauge als Flansch und
ein kurzes 4-mm-Rohr aufgeschoben,
obendrauf sitzt die Pfeife. Sie hat einen
Durchmesser von 4 mm und erhielt ei-
nen Einschnitt, der mit wenigen Feilen-
strichen ausgefeilt wurde. Unter dem
Flansch liegt das Ausldseventil, die Me-
chanik habe ich mit zwei 15 mm langen
Relingstutzen und einem 1-mm-Draht
dazwischen nachgebildet. Ausgelost
wird die Pfeife mit einem Seilzug aus
dem Ruderhaus heraus. Ich habe alles
verlotet, Sekundenkleber zu verwenden
ware sicher ebenso maéglich.

4. Ausstellfenster

Bei einem kleinen Bugsierschlepper
lag der Dampfkessel unter dem Ru-
derhaus. Da war eine Heizung eher
nicht so wichtig. Aber eine Beluftung,
speziell im Sommer. Als “hanseatische
Klimaanlage"” waren oft Fenster einge-
baut, die man ausstellen konnte. Vor-
ne an der Stirnseite angeordnet, zog

« Das WC im Vorbau vor dem Ruderhaus

.

-
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der Fahrtwind kuhlend ins Ruderhaus
und weil die Fenster oben angeschla-
genwaren, konnten sie auch bei Regen
ausgestellt bleiben. Die Realisierung im
Modell ist denkbar einfach. Ich habe
aus den gelaserten Holzteilen einen
Rahmen herausgetrennt. Oben ist er
verklebt, unten halten ihn zwei Mes-
singdrahte auf Distanz zur Fensterfla-
che. Diese Drahte sitzen in Bohrungen
in den Rahmenteilen und das ist aus-
reichend stabil.

5. WC

Sanitare Einrichtungen gab es zu-
nachst nicht. Weil kleine Schlepper
nur im Hafengebiet unterwegs waren
und nur kurze Jobs fuhren, gab es ge-
nugend Gelegenheiten furs Austre-
ten. FUr den Notfall nutzte man einen
Eimer, der Uber Bord entleert wurde.
Spater bekamen auch kleine Schlep-
per Toiletten, heute sind sie langst
vorgeschrieben. Ich habe hinter einer
beweglichen Ture einen Innenraum
des Aufbaus als WC nachgebildet. Der
FuBboden ist mit blauer Farbe getupft,
um einen Linoleumbelag zu imitieren.
Eine halbhohe Holzvertafelung macht
den Raum nicht unbedingt wohnlich,
war aber haufig ublich. Das Klosett
entstand ganz einfach aus einem ge-
bogenen ABS-Streifen. Die Brille oben-
draufist aus dem gleichen Material ge-
schnitten und gefeilt. Wer sein Modell
in etwa diesem Malstab baut, kann
auch mal im Angebot der Fa. Playmo-
bil stobern und findet dort komplette
Sanitareinrichtungen, die von der Gro-
Be her gut passen.

In einem zweiten Teil wird es um wei-
tere Details an Bord wie Leinen und
Fender gehen, mit denen man ein Mo-
dell ohne grolRen Aufwand auch nach-
traglich detaillieren kann.

ModellWerft 03/2022



Besuchen Sie uns auf der Intermodellbau in Dortmund!

Es ist wieder so weit, vom 07. -10.04.2022 ladt die weltgrofite
Modellbaumesse Sie herzlich zum Bauen, Bestaunen und Fahren
ein. Bereiten Sie sich vor auf sagenhafte Live-Vorfihrungen, Work-
shops und Aktionsflachen mit RC-Car-Rennen, Parcours, RC-Trucks,
Alpinfahrzeugen und Prasentationen am Wasserbecken. Verpas-
sen Sie nicht die spektakularen Roboter-Kampfe.

INTER
MODELL

Auch wir vom VTH freuen uns auf Sie an unse-
rem Messestand A02 in Halle 5. Bereiten Sie
sich auf viele unserer neuen Produkte und Ak-
tionen vor!

Bestellen Sie bis zum 01.04.2022 lhre
Wunschartikel und holen Sie sie bei uns
am vth-Messestand portofrei ab!

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

Hier ein paar Produkte auf die Sie sich freuen kdnnen:

ModeIIWerft
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Chronik des
Schiffmodellbaus
ArtNr.: 6201187
Preis: 79,00 €
Abo-Preis: 69,00 €

I'u’imiellh rft

«x:SCHLEPPER &

ArtNr.: 3000096
Preis: 19.90 €

Chronik des
Schiffspropellers
ArtNr.: 6201290
Preis: 59,00 €
Abo-Preis: 49,00 €

ModellWer
sos SCHLEPPER & *4°

2

ArtNr.: 3000102
Preis: 19,90 €

Modellwerft-
Jahrgangs-CD 2020
ArtNr.: 6201293
Preis: 29,90 €
Abo-Preis: 14,90 €

ModellWerftHighlights
{ SEENOTRI:TTER

ArtNr.: 3000089
Preis: 19,90 €

* Dampfmaschinen
* Motoren
* Frasteilsatze

Uber
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Bauplane & Frasteﬂe

Inkluswe VerlagsDrogramm

ArtNr.: 3300025
Preis: 12,90 €
Abo-Preis: 9,90 €

@ Seebdren

vth_modellbauwelt
www.vth.de/shop @ VTH neue Medien GmbH @ VTH Verlag

@ 07221-5087-22 service@vth.de

i 07221 - 5087-33




SCHIFFSPORTRAT | BERND-DIETER SCHOLZ

Reise in den Tod

Ungluck des Ostseetanrschitfes »Estonia, Teil 2

Im ersten Teil in der vorherigen Ausgabe stellte Bernd-
Dieter Scholz die Ro/Ro-Fahrgastfahre Estonia vor und
berichtete vonihrem Untergang am 28. September 1994,
bei dem 852 Menschen ums Leben kamen. Im zweiten Telil
geht es nun um die Rettung der Uberlebenden und die
Untersuchung der Unglucksursache.

66

Wahrend die Schiffbrichigen in den
RettungsflolRen oder im Wasser trieben,
war eine umfangreiche Rettungsaktion
angelaufen, denn schon der erste Hilfe-
ruf der Estonia wurde von den Fahrschif-
fen Mariella und Silja Symphony empfan-
gen. Den zweiten Mayday-Notruf, nur
Minuten spater, horten 14 Radiostatio-
nen an Land und auf Schiffen, darun-
ter auch die finnische Rettungsleitstelle
Turku. Da die Estonia im finnischen SAR-
Gebiet gesunken war, Ubernahm Turku
die Leitung der RettungsmalRnahmen
und alarmierte weitere Rettungseinhei-
ten wie etwa die Finnische Coast Guard
und die SAR-Helikopter.

Die Fahrgastfahre Mariella war mit nur
9 Seemeilen (sm) Entfernung am dich-
testen an der Ungllucksstelle. Sie an-
derte, wie alle anderen Schiffe auch,
sofort ihren Kurs, doch extrem starker

Wellengang bis zu 10 m Hohe behin-
derte ihre Fahrt. Als sie nur noch etwa
vier sm vom Havaristen entfernt war,
verschwand um 01.55 Uhr das Echo
der Estonia vom Bildschirm - das Schiff
war vollstandig gesunken. Sie war dann
auch als erstes Schiff um 02.12 Uhr an
der Unglucksstelle, also exakt 60 Minu-
ten, nachdem die Estonia ihr Bugvisier
verloren hatte. Die Manner an Bord sa-
hen Menschen im Wasser und die Ret-
tungsfloRe und -boote und warfen wei-
tere 150 Rettungswesten ins Wasser -
auch sie trieben ab und verschwanden
auf Nimmerwiedersehen. Wegen des
schweren Seegangs konnte die Mari-
ella keine eigenen Boote zu Wasser
lassen, und so fierten sie stattdessen
mehrere aufblasbare Rettungsflofie mit
ihren Davits - ein Knochenjob bei die-
sem Wetter. Mit der jetzt in Luv-Position

Foto: Karolina Kristensson,
Sjohistoriska museet, CC BY-SA 4.0

quer zur See liegenden Mariella fingen
sie - wo immer sie konnten - treiben-
de FI6Re der Estonia ab und lieRen die
vollig erschopften Uberlebenden auf
ihre eigenen FIG3e Ubersteigen, die sie
ebenfalls mittels ihrer Davits wieder an
Bord hievten.

Rettung per Hubschrauber

Da sich der Unglucksortin einem auch
bei Nacht relativ stark befahrenen See-
gebiet befand, waren um 02.40 auch
die Fahrgastfahren Silja Europa und
Silja Sinfony an der Havarieposition
eingetroffen; bis 03.20 Uhr zwei wei-
tere Fahren. Auch diese Schiffe gingen
bei der Rettung der Schiffbrichigen
ahnlich wie die Mariella vor, und um
12.00 hatten sich insgesamt 19 Schiffe
zur Hilfeleistung an der Unglucksstel-

ModellWerft 03/2022
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le eingefunden. Doch sie alle konn-
ten nur noch leere Rettungswesten
aus der aufgebrachten Ostsee fischen.
Schockierend war aber vor allem, wie
wenige Menschen gerettet werden
konnten - Einzelschicksale, denn die
meisten Manner und Frauen wurden
bei dem hohen Seegang durch Ret-
tungshubschrauber geborgen. Der in
Bereitschaft stehende Helikopter Su-
per-Puma startete um 02.30 Uhr und
traf als erster Hubschrauber um
03.05 Uhr an der Ungltcks-
stelle ein und suchte mit
Scheinwerfern nach
FIoBen und

Uberlebenden in
Rettungswesten. Der Ber-

gungsvorgang selbst nahm fol-
genden Ablauf: Ein Rettungsmann
wurde an einem Seil herabgelassen,
legte den aus dem Wasser zu retten-
den Frauen und Mannern die Ret-
tungsschlinge um und liel3 sie einzeln
von der Winde in den Hubschrauber
hochziehen - ein dullerst schwieri-
ges Manover bei diesem Seegang und
heftigem Wind mit Sturmbden. Aber
allein dieser Heli rettete 44 Personen
das Leben, die meisten brachte er in
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zwei Flugen auf die Fahren Mariella
und Silja Symphony - beim dritten Flug
inspizierte er 25 Fl63e, fand aber nur
noch Tote.
Insgesamt beteiligten sich 19 Hub-
schrauber aus Finnland, Schweden
und Danemark an der Rettungsaktion,
wobei sie von drei Flugzeugen unter-
stitzt wurden, die hilfreiche Aufkla-
rungsarbeit leisteten und daflr Sorge
trugen, dass die Heli nicht in der Luft
zusammenstiel3en. Ein Teil der Geret-
teten wurde an Land geflogen, wo in
den Krankenhausern bessere medizi-
nische Behandlungsmaglichkeiten zur
Verfligung standen. Der letzte Uber-
lebende wurde gegen 09.00 Uhr ge-
rettet. Danach wurden von den Hub-
schraubern und Schiffen nur noch
Tote aus der See und aus den Fl6-
Ben geborgen. Insgesamt wurden von
den Schiffen 34 und durch die Hub-
schrauber 104 Uberlebende gerettet;
94 Menschen konnten nur noch tot
geborgen werden - 757 wurden ver-
misst. Die schreckliche Bilanz dieser
Schiffskatastrophe waren somit 852
Tote bei nur 137 Uberlebenden.
Als aufmerksamer Chronist erlaube
ich mir ganz deutliche Worte: Noch
weit Uber die 2000er-Jahre sind sol-
che Schiffe in dem Moment Todesfal-
len, wenn ein Unwetter im Anzug ist.
Sie sind es deshalb, weil die Fahrzeug-
decks offen wie ein Scheunentor sind,
sie sind es deshalb, weil viel zu viele
Personen auf viel zu viele Decks ver-
teilt sind. Ich kénnte jetzt stundenlang
noch so weitermachen, denn: Solange
solche Schiffe gebaut werden, solange
solche altertimlichen Rettungseinrich-
tungen sich an Bord befinden, solange
kann morgen schon eine neue Esto-
nia-Katastrophe die Welt erschittern.
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Untersuchungskommission

Wenn in den Vereinigten Staaten von
Amerika ein Flugzeug absturzt, ein
Schiff sinkt oder ein Eisenbahnungltck
passiert, dann wird die NTSB (National
Transportation Safety Board) tatig. Die-
se besonders von der Politik absolut
unabhangige Behérde wurde am 1. Ap-
ril 1967 gegrundet und hat bis zum Jahr
2017 rund 132.000 Falle untersucht. lhr
Ruf ist legendar, ihre Unbestechlich-
keit ist Legion. In Nordeuropa lauft das
ganz anders.

Schon am Tage nach diesem Desaster,
am 29. September 1994, entschieden
die Ministerprasidenten von Estland,
Finnland und Schweden eine gemein-
same Untersuchungskommission zu
bilden, die aus je drei Mitgliedern be-
stand, die auch auf externe Ratgeber zu-
ruckgreifen konnten. Man konnte davon
ausgehen, dass alles, was diese Kom-
mission spater veroffentlichte, mit aller-
grolRter Vorsicht zu geniel3en war, denn
das Theater fing schon am Tag nach der
Katastrophe an. Hinter den Kulissen
wurde namlich fieberhaft nach Erklarun-
gen gesucht, wieso ein so groRes Schiff
wie die Estonia in so kurzer Zeit von der
Oberflache der Ostsee verschwunden
war und mit ihm fast 1.000 Menschen
den Seemannstod gefunden hatten. Die
dabei entdeckten Fakten waren wenig
erfreulich. Denn schon Stunden nach
dem Untergang der Estonia wurde kri-
tisiert, dass die Funkanlage des Schiffes
eine offenbar nur unzureichende Reich-
weite gehabt habe, da der Mayday-Not-
ruf nicht empfangen worden sei. AulRer-
dem stellte sich heraus, dass es schwere
Pannen bei der Koordinierung der Ret-
tungsaktionen durch die Seenotleitung
in Turku gegeben habe, und so wurden
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Das abgerissene Bugvisier der Estonia. Foto: Karlsson, Anneli / Sjohistoriska museet, CC BY-SA 4.0
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Das Bugvisier am Modell. Foto: Sjohistoriska museet, CC BY-SA 4.0

nach dem Empfang des Notrufes nicht
alle Hubschrauberstaffeln informiert.
Noch gravierender war die Fehleinschat-
zung der gesamten Situation, denn das
Hilfsangebot der GUS-Staaten, sofort
Rettungshubschrauber zum Katastro-
phenort zu entsenden, wurde dankend
abgelehnt. Und so kamen die russischen
Hubschrauber erst knapp sieben Stun-
den nach dem Untergang zum Einsatz -
alles viel zu spat, denn da gab es nichts
mehr zu retten. Auch gab es - wie im-
mer - die ersten Verschworungstheori-
en, die - wie immer - bis zum heutigen
Tag nicht belegt werden konnten. Wen-
den wir uns deshalb den Tatsachen zu.

Das Visier-Scharnier

Das Wrack der Estonia wurde in 80 m
Wassertiefe geortet. Es lag mit einer

L —

Steuerbord-Schlagseite von etwa 120°
auf dem Meeresboden. Zunachst mit
einem ferngesteuerten Unterwasser-
fahrzeug und spater durch Taucherun-
tersuchungen wurde festgestellt, dass
das Bugvisier vollstandig abgerissen
war - es wurde eine Seemeile westlich
des Wracks aufgefunden und bald dar-
aufauch geborgen, um sich umfassend
und intensiv mit dem Visier zu beschaf-
tigen. Dazu bedarf es einiger Vorbemer-
kungen des Chronisten: Diese Bugpfor-
te, vielfach auch als Visier bezeichnet,
war eine Stahlkonstruktion, welche die
Fortsetzung der Aul3enhaut nach vorn
abschlieRt. Sie drehte sich beim Offnen
und Schlielen um zwei oben angeord-
nete Bolzen von 8 cm Durchmesser, und
die Betatigung des Visiers erfolgte durch
zwei Hydraulikzylinder und -kolben.

Jetzt kommt es: In geschlossenem Zu-
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stand wurde das Visier durch eine Bo-
denverriegelung (vielfach auch als ,At-
lantikschloss” bezeichnet) und zwei Sei-
tenverriegelungen gesichert, die als hyd-
raulisch betatigte Bolzenverriegelungen
ausgefuhrt waren. Die Endlagen dieser
Bolzen (geschlossen oder verriegelt)
wurden durch Sensoren erfasst und auf
der Steuerkonsole fur die Betatigung
von Visier und Rampe durch Kontroll-
lampen (grun oder rot) angezeigt. Diese
Steuerkonsole befand sich - logischer-
weise - neben dem Visier. Auf der Bru-
cke jedoch wurden nur die Endlagen der
beiden Seitenverriegelungen angezeigt
- und das ist weniger gut. Denn warum
wurden nicht die Endlagen (geschlossen
oder verriegelt) auf der Brlcke ange-
zeigt? Die Antwort ist: Weil ohnehin kein
Mensch darauf achtet. Leider. Zusatz-
lich zu den hydraulischen Verriegelun-

- - -

-
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Der Hubzylinder bzw. Hydraulikkolben, der das Visier auf der Backbordseite 6ffnet/schlielt. Foto: Allesson Nyberg, Susanna,

Sjohistoriska museet, CC BY-SA 4.0
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gen waren zwei manuell zu betatigende
Seitenverriegelungen angeordnet. Und
schlie8lich befand sich zwischen Visier
und Schiffskorper eine robuste, umlau-
fende Gummidichtung. Soweit die Theo-
rie —=und an ihr gibt es eigentlich nichts
auszusetzen. Eigentlich...

Das Urteil

Zusammen mit den vorgenannten Un-
tersuchungsergebnissen kam die Kom-
mission zu folgendem Urteil (in Aus-
schnitten): Eine Kette von Ereignissen,
die zum Untergang der Estonia gefuhrt,
wird (sic) ihren Anfang genommen ha-
ben, als der seine Runde gehende Bru-
ckenmatrose den metallischen Schlag
im Vorschiff wahrnahm. Denn kurz nach
01.00 Uhrversagten die Scharniere und
Verriegelungen des Bugyvisiers nach ein
oder zwei heftigen, schrag von vorn
backbords kommenden Wellenstélen.
Das Visier bewegte sich dabei nach vorn
und riss die Fahrzeugrampe auf, sodass
das Wasser begann, an den Rampensei-
ten vorbei auf das Fahrzeugdeck zu stro-
men. Als dann gegen 01.15 das Visier ab-
fiel und die Bugrampe herausgerissen
wurde, begann das Unheil seinen Lauf
zu nehmen. Wasser stromte ungehin-
dert auf das Fahrzeugdeck und verur-
sachte eine schnell zunehmende Schlag-
seite, die gegen 01.25 bereits mehr als
40° betrug. Zusatzliches Wasser drang
durch Turen und zerbrochene Fenster
in die Aufbauten ein und vergrol3erte
die Krangung, die gegen 01.35 Uhr etwa
80° erreichte. Mit dem Heck voraus sank
die Estonia und war gegen 01.05 Uhrvon
der Wasseroberflache verschwunden.

Die Wachoffiziere - und der Kapitan?
- hatten nach den Informationen Uber
die metallischen Schlage zunachst die
Geschwindigkeit beibehalten und diese
erst mit zunehmender Schlagseite redu-
ziert. Sie fuhrten dann eine 180°-Kurs-
anderung der Fahre Uber Backbord aus.
Die Offiziere werden nicht erkannt ha-
ben, dass das Visier sich vom Schiff ge-
|Ost hatte, denn dieses war - mit Aus-
nahme der Spitze des Bugfahnenmas-
tes - von der Brucke nicht zu sehen
gewesen. (..) Die Untersuchungskom-
mission beurteilte das Verhalten der
Briuckenoffiziere wahrend der zum Un-
tergang der Estonia fuhrenden Ereig-
nisse sehr kritisch. So wurde negativ
bewertet, dass die Geschwindigkeit der
Fahre nach den beiden Informationen

ModellWerft 03/2022

uber die Schlaggerausche im Vorschiff
nicht reduziert wurde, denn ein soforti-
ge Verringerung der Fahrtgeschwindig-
keit hatte die auf das Fahrzeugdeck ein-
dringende Wassermenge erheblich re-
duziert und damit die Chance fur den Er-
halt der Schwimmfahigkeit des Schiffes
stark erhéht, was Modelluntersuchung
in einem Institut voll und ganz bestatig-
ten. Der sicherste Zustand mit offenem
Bug ware mit Geschwindigkeit Null quer
zu den Wellen gewesen. Die Kursande-
rung nach Backbord dagegen hatte das
Vorschiff den Wellen voll ausgesetzt und
den Wassereinbruch verstarkt, denn
damit sei die Zeit bis zum Eindringen
des Wassers in die Aufbauten erheblich
verkurzt und der Untergang beschleu-
nigt worden. Und offensichtlich habe
die Brickenwache auch nicht den Bild-
schirm der auf die Rampe gerichteten
Fernsehkamera beobachtet, sonst hatte
sie bereits den Beginn des Wasserein-
bruchs auf das Fahrzeugdeck sehen
mussen. Im Maschinenkontrollraum
dagegen war dieser Wassereinbruch
auf dem Monitor erkannt, nicht aber zur
Brucke gemeldet worden - vermutlich
mit der Annahme, dass diese Beobach-
tung auch auf der Bricke vorgenom-
men wurde (falsch gedacht, solche ex-
trem wichtigen Ereignisse mussen im-
mer gemeldet werden. Anm. d. LVerf.).
Die Kommission schatzte ferner kritisch
ein, dass der Rettungsboot-Alarm zu
spat ausgelost wurde, keine Informati-
onen uber die Lautsprecheranlage fur
Fahrgaste und Besatzung erfolgten und
- am schwerwiegendsten - die Evakuie-
rung nicht organisiert wurde.

Ferner merkt die Kommission an, dass
die Konstruktion der Befestigungen
des Visiers nicht den wirklich im See-
gang auftretenden Belastungen ent-
sprochen hatte. Dazu wurde jedoch
eingeschrankt formuliert, dass zum
Zeitpunkt des Baus der Estonia 1980
die Kenntnisse und Erfahrungen der
Schiffbauindustrie uber die hydrody-
namischen Belastungen solcher Bug-
klappen relativ gering gewesen seien.
(...) Hingewiesen wurde auch darauf,
dass in der Vergangenheit bei Ostsee-
fahren wiederholt Versagen von Visier-
befestigungen aufgetreten seien, diese
Falle aber unverstandlicherweise nicht
fur eine Verstarkung der Verriegelung
ausgewertet wurden. Aullerdem sei-
en so schwere Seebedingungen wie in
der Unfallnacht vorher erst ein- oder
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Das gebrochene Visierscharnier (Backbordseite). Foto: Alless-
on Nyberg, Susanna, Sjohistoriska museet, CC BY-SA 4.0

Nahaufnahme des gebrochenen Visierschaniers (Steuer-
bordseite). Foto: Stenborg, Per-Erik, Sjohistoriska museet,
CCBY-SA 4.0

zweimal auf einer Reise zwischen Tal-
linn und Stockholm aufgetreten. Es sei
sehr unwahrscheinlich, dass das Schiff
wahrend seines fruheren Fahrbetrie-
bes als Viking Sally in den vorwiegend
geschutzten Gewassern zwischen Finn-
and und Schweden - wofUr die Fahre
ja auch ursprunglich bestimmt war -
jemals so schwere See von vorn oder
schrag von vorn durchfahren hatte.

AbschlieBend stellte die Kommission
in ihrem Bericht fest: ,Der allgemeine
Erhaltungszustand des Visiers war zu-
friedenstellend. Vorhandene kleine In-
standhaltungsmangel stellten keine flr
den Unfall relevanten Faktoren dar.”

Deutsche Expertengruppe

Das also schreibt die Kommission. Und
dazu gibt es eine Menge zu sagen. Zu-
nachst: Dieser Bericht der Untersu-
chungskommission wurde erst drei Jah-
re nach dem Untergang der Estonia ver-
offentlicht. Inzwischen waren eine gan-
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ze Reiher neuer und teilweise sehr ein-
schneidender Sicherheitsmalinahmen
fur RoRo-Fahren beschlossen worden.
Aber: Die Auffassung der gemeinsamen
Kommission uber den zufriedenstellen-
den Erhaltungszustand des Visiers der
Estonia zum Zeitpunkt der Havarie wur-
de keineswegs von einer deutschen Ex-
pertengruppe geteilt, die im Auftrag der
Meyer-Werft den Unfall untersuchte. Die
Ergebnisse der von ihr vorgenommenen
Zeugenbefragungen, Untersuchungen
sowohl des Visiers als auch anderer
vom Wrack der Fahre geborgenen Teile
sowie die Analyse von Unterwasserauf-
nahmen sind in einem Bericht und in
einer aullergewodhnlich umfangreichen
Bilddokumentation zusammengefasst.
Danach hatten fehlende und fehlerhaf-
te Gummidichtungen sowie Beschadi-
gungen des Visiers durch Fahrten im
Eis dazu gefuhrt, dass sich das Visier auf
See teilweise mit Wasser fullte und die-
ses durch die verzogene und undichte
Gummidichtung mit einem teilweisen
Spalt bis zu 2 cm bereits vor der Hava-
rie auf das Fahrzeugdeck drang. Spie-
le in den Verriegelungen und die nicht
anliegenden Gummidichtungen hatten

dern nur durch Hammerschlage gelost
oder eingetrieben werden konnte. Und
jetzt kommt es: Die Kabel des Sensors
fur die Anzeige des Verschlusszustan-
des dieser Verriegelung seien durch-
trennt worden. Bedingt durch den star-
ken Verzug der Rampe seien nur zwei
Bolzen der Seitenverriegelung anstelle
der vorhandenen vier richtig in die Ta-
sche der Rampe eingerastet. Die vorste-
hend genannten und zahlreiche weitere
Instandhaltungs- und Wartungsmangel,
die nach Auffassung der deutschen Ex-
pertengruppe bestanden hatten, sind
auf den diesem Bericht beigelegten Fo-
tos und Skizzen erkennbar.

Und so kam diese hervorragend be-
setzte Expertengruppe in ihrem Be-
richt zusammenfassend zu folgender
Feststellung: ,Die Primarursachen fur
die Estonia-Katastrophe sind der ext-
rem schlechte Wartungszustand von
Visier und Bugrampe, ihrer Scharniere
und Verriegelungssysteme im Zusam-
menhang mit einer vollig uberhdhten

Die Achillesferse

Geschwindigkeit bei den obwaltenden
Wind- und Seegangsverhaltnissen, ob-
wohl sie der Schiffsleitung vorhergesagt
worden waren.” Dem ist nichts hinzu-
zufagen.

Eine der Rettungswesten. Foto: Alless-
on Nyberg, Susanna, Sjohistoriska mu-
seet, CCBY-SA 4.0

Bedingt durch die Konstruktion der RoRo-Fahren sind ihre Bug- und Heckklap-
pen stete Schwachpunkte, quasi die Sollbruchstellen in ihrer Konstruktion.
Denn werden die Tore nicht richtig oder nur unvollstandig verriegelt, kann
Seewasser in nicht unerheblichen Mengen in das Schiff eindringen und sich
uber die gesamte Schiffslange verteilen, da es in Fahrschiffen keine Quer-
schotten gibt. Und: Die unter den Rolldecks liegenden Maschinenraume kon-
nen volllaufen - der Untergang der Fahre ist dann nur noch eine Frage der
Zeit. Hier die letzten 20 Minuten der Estonia:

schon fruher zu Vibrationen des Visiers
im Seegang gefuhrt, die auch von den
Fahrgasten wahrgenommen worden
seien. Vollig unsachgemalde Reparatu-
ren mit tiefen Brennriefen hatten die
Visierscharniere erheblich geschwacht
und hier wie auch an weiteren Stellen

zu einer gefahrlichen und folgenschwe- 01.14 Uhr 14kn  Bugvisier abgefallen

ren Rissbildung gefuhrt. Die Buchsen 01.15 Uhr 12kn  Ruder Backbord gelegt

des Atlantikschlosses des Visiers sei- 01.16 Uhr 9 kn 15° Krangung

en bei einer Reparatur statt mit einer 01.20 Uhr 6kn  30°-Bb.-Maschinen gestoppt
8 mm starken SchweilRnaht mit einer 01.22 Uhr 6kn  erster Mayday-Notruf

nur 3 mm starken Naht mit den Hal- 01.22 Uhr 4,5kn 35°-St.-Maschinen gestoppt
teblechen verbunden worden. Das Vi- 01.24 Uhr 21kn 40°

sier sei so verzogen gewesen, dass sich 01.30 Uhr 1,7kn  60°-70°

der Bolzen des Atlantikschlosses nicht 01.34 Uhr 0kn 130°- Untergang

mehr hydraulisch betatigen liel3, son-

Vergleich: Titanic und Estonia

Man hat den Untergang der Estonia oft mit dem der Titanic verglichen, aber
diese Unterstellung stimmte hinten und vorne nicht. Die Titanic hatte nach der
Kollision sich noch zweieinhalb Stunden Uber Wasser gehalten, die Estonia ge-
rade einmal 20 Minuten. Spatere Untersuchungen zeigten, dass eine schnel-
le Verringerung der Schiffsgeschwindigkeit und eine Kursanderung auf 200°
das Einstromen des Wassers auf das Fahrzeugdeck erheblich reduziert hatten.
Der sicherste Zustand des havarierten Schiffes ware bei Geschwindigkeit Null
und eine Lage quer zu den Wellen gewesen. Das Drehen der Estonia mit dem
offenen Bug nach Backbord gegen die hohen Wellen hatte die verheerenden
Auswirkungen gehabt.

Achteckige Rettungsinsel der Estonia. Foto: Sjohistoriska
museet, CC BY-SA 4.0
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Trennungsgriinde

Kapp- und Genrungssage KGS 80 von Proxxon

Ich habe mich getrennt - von meinen
kleinen Trennscheiben, die immer viel
zu schnell verschlissen waren oder
bei unachtsamem Gebrauch zu oft
brachen. Und von meiner Heimwerker-
Flex, mit der Trennschnitte eher schief
und selten passgenau ausfielen. Meine
,Neue" heildst KGS 80 und sie kommt von

Proxxon. Gern erklare ich lhnen meine
Grunde fur den Werkzeugtausch.

» So macht das Trennen SpaR:
Langenanschlag fur Serienteile, die
ordentliche Fixierung des Werkstticks und die
einfache Ein-Hand-Bedienung

sorgen fur perfekte Arbeitsergebnisse




Schneiden Sie haufiger Rundmaterial,
Rohre oder Leisten - gerade und auf
Gehrung? Fur Holzarbeiten und Kunst-
stoffe kommt dann sicher die Kreissa-
ge zum Einsatz. Aber bei Metallen, ins-
besondere Stahldrahten und Rohren,
haben Sie sich sicher auch schon tber
den Verbrauch an Trennscheiben fur
den Feinbohrschleifer geargert - spa-
testens, wenn es um Federstahldrahte
grolRer 5 mm geht und mehrere Schnit-
te gemacht werden mussen. Oder uber
die bisher genutzte unhandliche Heim-
werker-Flex, die fur grobe Arbeiten ge-
dacht ist und genau wie die bekannten
Kapp- und Gehrungssagen zu unhand-
lich und ungenau fur unsere modell-
bautypischen Anwendungen sind.

Seit vielen Jahren benutze ich Proxxon-
Werkzeuge im Modellbaualltag und bin
sehr zufrieden mit diesen. Grund ge-
nug, im Proxxon-Katalog nach einem
Spezialisten fur das Ablangen von Stah-
len, NE-Metallen, Kunststoffen und Holz
zu suchen. Gefunden habe ich zwei Ge-
rate: das Kappgerat KG 50 sowie die
Kapp- und Gehrungssage KGS 80. Ent-
schieden habe ich mich fur die KGS 80,
da sie deutlich leistungsfahiger ist und
vielfaltigere Einsatzmoglichkeiten als
ihre kleine Schwester KG 50 bietet.

Im Uberblick

Das netzbetriebene Standgerat KGS 80
hat mit 230x230 mm recht kompakte
Abmessungen. Auffallig ist der stabile
Rundtisch aus Alu-Druckguss mit CNC-
gefrasten FUhrungen und Passungen.
Anders als bei herkdmmlichen Kapp-
sagen kann bei der KGS 80 der Tisch
geschwenkt werden. Er ist beidseitig
stufenlos bis 45° klemmbar und hat alle
15° eine praktische Rastung fur eine
schnelle und korrekte Winkelarretie-
rung. Um auch bei Gehrungsschnitten
immer dicht an der Werkstuck-Klem-
mung schneiden/trennen zu kdnnen,
Ist der komplette Sagekopf seitlich ver-
fahrbar. In Verbindung mit der robus-
ten Werkstuck-Spannvorrichtung mit
zentrischen spannenden Backen und
einer stirnseitigen Nut fur das siche-
re Spannen von Rundmaterial, gelingt
das Trennen vibrationsfrei und ohne
AUSTisS.

Der Schnitt lasst sich entspannt mit ei-
ner Hand fuhren - Sagekopf-Entriege-
lung, Schalter und Griff sind ergono-
misch gut geformt bzw. angeordnet.
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Zudem ist keine nennenswerte Kraft
aufzuwenden.

Das Sageblatt oder die Trennscheibe
werden Uber einen Gleichstrom-Mo-
tor und ein Zahnriemen-Getriebe mit
6.000 U/min angetrieben - mit 200 W
steht genug Leistung fur Hartholz oder
gehartete Stahle zur Verfugung. Zum
Einsatz kommen hartmetallbestlckte
Sageblatter mit 80 mm Durchmesser
und 24 oder 36 Zahnen sowie korund-
gebundene, bruchsichere Trennschei-
ben mit Gewebeeinlage, ebenfalls mit
80 mm Durchmesser.

Der Durchmesser der Einsatzwerkzeu-
ge bestimmt dann auch die maximal
mogliche WerkstlckgrolRe - die Male
far rechtwinklige und Gehrungsschnitte
sind in den Tabellen zusammengefasst.

Im Werkstattalltag

FUr modellbautypische Anwendungen
sind sicher keine langeren, ununterbro-
chenen Betriebszeiten zu erwarten. Im
Test wurde die Maschine mehrfach ei-
nem langeren Dauerbetrieb von bis zu
zwei Stunden unterzogen - getrennt
wurden dabei hauptsachlich Federstah-
le bis zu 8 mm Durchmesser, Messing-
und Alurohre.

BAUPRAXIS | UWE PUCHTINGER

a v Der Rundtisch aus Alu-Druckguss lasst sich beidseitig
stufenlos bis 45° schwenken und feststellen. Durch Losen
der Arretierung kann der Tisch schnell in 15°-Schritten in

vorhandene Raster geschwenkt werden
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'Die Schnittergebnisse sind
hervorragend, die Winkel
stimmen perfekt

Die maximale GroRBe des Werkstuckes wird durch den Werkzeugdurchmesser begrenzt

WerkstickgroRRe bei rechtwinkligen Schnitten
Materialstarke bis Maximale Materialbreite  Bei Rundmaterial

10 mm
18 mm
21 mm
25 mm

65 mm
50 mm
40 mm
25 mm

@ max. 25 mm

WerkstuckgroRRe bei 45° Gehrungsschnitt
Materialstarke bis Maximale Materialbreite  Bei Rundmaterial

5mm
10 mm
15 mm

20 mm

- hier das Hartmetall-bestuckte Kreissageblatt mit 80 mm Durchmesser

Die korundgebunden und mit Gewebeeinlage \
bruchsichere Trennscheibe ist zum Trennen

von legierten und unlegierten Stahlen, Edel- -
stahlen und NE-Metallen vorgesehen

36 mm
30 mm
25 mm

18 mm

@ max. 25 mm

FUr Holzer und Kunststoffe ist der
Wechsel von der Trennscheibe auf das
Sageblatt schnell gemacht. Zum Losen
der Inbusschraube - Achtung Linksge-
winde - wird die Welle wird mit einem
Gabelschlussle arretiert. Die Schnitt-
ergebnisse, insbesondere Gehrungs-
schnitte, sind perfekt - die Schnellarre-
tierung in 15°-Winkel-Schritten ist ver-
lasslich, die Winkel sind prazise.

Auch im modellbautypischen Dauerbe-
trieb liegt die Erwarmung des Gerates
im Ublichen Bereich, das Gehause wird
im Bereich der KUhlungsschlitze nur et-
was mehr als handwarm. Ein Nachlas-
sen der Schnittleistung (Drehzahlabfall)
konnte nicht festgestellt werden. Mitt-
lerweile ist die KGS 80 mehrere Mona-
te im Einsatz und ein gern und haufig
benutztes Gerat. Trotz intensiven Ge-
brauchs konnte ich keinen Verschleil3
feststellen.

Die KGS 80 hat sich schon nach dem
ersten Einsatz einen festen Platz in der
Werkstatt gesichert.

Buchtipp

Viele Infos zu wei-
teren Werkzeu-
gen far den Mo-
dellbau finden
Sie im VTH-Fach-
buch ,Elektrofein-
werkzeuge” (Art-
Nr 3102263) zum
Preis von 29,80 €
unter www.vth.
de/shop oder te-
lefonisch unter
07221/508722.
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Viel benutzt: Im Testalltag wurde die KGS hauptsachlich zum
Trennen von Federstahlen, Messing- und Alu-Rohren eingesetzt.
Sie hat sich einen festen Platz in der Werkstatteinrichtung gesichert

~ Funkenflug beim Trennen des
8-mm-Federstahls - die Trenn-
scheibe hat eine ordentliche

Standzeit
Info

Technische Daten Proxxon
Versorgungsspannung; 230 V Internet: www.proxxon.com

‘ | Bezug
Leistung: 200 W Modellbau-Fachhandel und
Antrieb: Gleichstrommotor mit Zahnriemen- Baufachmarkte

= getriebe, 6.000 U/min UVP: 229,- €

Anzeige

Die Truckmodellbauer kennen uns ubrigens schon langer...

SERVICEQUALITAT PRODUKTQUALITAT
tematik GmbH/Servonaut tematik GmbM/Servonaut
| TRUCKMODELLSTAR 2020 |
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Wir feiern 20 Jahre Servonaut.

Modellfunk * Fahrtregler * Lichtanlagen * Soundmodule * Antriebe * Pumpen

Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de

Das komplette Lieferprogramm fur den Funktionsmodellbau gibt es im

tematik GmbH ¢ FeldstralRe 143 « D-22880 Wedel * Service: 04103 / 808989-0
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» Exklusive Vorteilspreise im VTH-Shop

» Und das Beste: Kostenlose Mitgliedschaft
im ABO-Club
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1985- 2020 ~

Jetzt abonnieren oder einfach QR-Co

@ 07221-5087-22 abo@vth.de @ Seebdren
Ilé 07221-5087-33 @ www.vth.de/shop @ VTH Verlag




lhre Vorteile im Abo-Club

Auch in diesem Monat haben wir wieder tolle neue Produkte fur Sie in den Abo-Club aufgenommen.

Sie finden unter anderem:

* die Chroniken und Jahrgangs-CDs zum Abopreis

* kostenfreie Downloadplane - monatlich wechselnd
 Einfuhrungspreise von Bauplanen d
* Sonderhefte zum Abo-Preis .

| i\dodeIIWerft

450 AUSGABEN

Geben Sie im Bestellvorgang lhre Abo-/Kundennummer ein, die Sie auf lhrer Mitgliedskarte und auf jeder
Abo-Rechnung finden. Die Kundennummer muss mit lhrer bei uns hinterlegten Rechnungs- bzw. Lieferan-
schrift Ubereinstimmen.

Wir wunschen lhnen viel SpalR beim Stobern im Abo-Club!
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REPORTAGE | OLIVER BOTHMANN

Erfolgreiche Gro

20 Jahre Servonaut

,Ich hab das ja nicht alleine geschatfen, ohne
SO ein tolles Team wie hier bei Servonaut gin-
ge das gar nicht. Aber manchmal kommt da
schon Stolz auf - wobei ich eher jemand bin,
der zu viel uber Dinge nachdenkt, das sieht

man auch an den Falten auf meiner Stim..."
Wenn man Jorg Volker ein wenig kennt, weil3
man, dass das schon das Hochste ist, was man
aus inm zum Thema ,Stolz auf 20 Jahre Ser-
vonaut” herauskitzeln kann. Er ist halt jemand,
der lieber ein sympathisches, norddeutsches
Understatement pflegt.

/8

Dabei hat er mit Servonaut eine Mar-
ke geschaffen, die aus dem Truck- und
Schiffsmodellbau nicht mehr wegzu-
denken ist. Elektronik und noch eini-
ges mehr kommt nun seit 20 Jahren
aus Wedel in Schleswig-Holstein und
hat die Szene bereichert. Doch wie kam
es eigentlich zu diesem Unternehmen
und war es immer ein stetiges Bergauf?
Das erlauterte mir Jorg Volker in einem
Videointerview.

Wurzeln in der
Industrieelektronik

Mitte der 1980er-Jahre wurde von der
Fachhochschule Wedel das ,, Institut fur
anwendungsnahe Technologieentwick-
lung Wedel” kurz ITW gegrundet, wel-
ches den Technologietransfer - damals
ein absolutes Trendthema - zwischen
Hochschule und Mittelstand férdern
sollte. Zahlreiche Entwicklungsauftrage
wurden durch das ITW durchgeflhrt,
so beispielsweise ein Mess- und Steu-
errechner einer Wetterstation, aber
auch zur technischen Bildverarbeitung
in der Qualitatskontrolle. Auch Jorg Vol-
ker erinnert sich an interessante Aufga-
ben, in die er ,hineingeschubst” wur-
de. So sollte er eine Elektronik fur die
Drehzahlregelung eines Rasenmahers

mit einem elektromagnetisch gesteu-
erten Vergaser entwickeln - ,Das hat
sogar funktioniert!”, so sein trockener
Kommentar. Auch eine Studie -, Studie
mach ich nie wieder” - zur drahtlosen
Steuerung von Flurforderfahrzeugen
hat Jorg Volker verfasst. Das Spektrum
war somit umfangreich.

Doch ein Problem hatten diese Indus-
trieauftrage: Es gab immer wieder LU-
cken dazwischen oder oft wollten alle
Kunden gleichzeitig ein Projekt durch-
fUhren. Eine kontinuierliche Auslastung
war nicht gegeben.

Als Jorg Volker im Jahr 2001 die Leitung
des Unternehmens ubernahm und den
Namen in tematik GmbH anderte, war
ihm klar: man brauchte ein zweites
Standbein! Was sich daraus entwickeln
sollte, das war ihm aber sicher nicht klar
und er ist immer noch ein wenig von
der Entwicklung Gberrascht.

Hinwendung
zum Modellbau

Modellbauer ist Jorg Volker schon lan-
ge, doch seine Liebe galt immer eher
der fliegenden Zunft. Sein Bruder Die-
ter dagegen besald einen Modelltruck,
der allerdings aufgrund allerlei Elek-
tronikproblemen ein unerfreuliches

N
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Jorg (links), Madchen fur alles, und Karsten, Entwicklung Schwerpunkt Modellfunk

Eigenleben entwickelte und kaum auf
seinen Fahrer horte. Also kam es, wie
es kommen musste: Jorg Volker wur-
de immer wieder um Hilfe gebeten. Er
begann zu recherchieren und Fachzeit-
schriften zu walzen, mit dem Ergebnis,
dass sich hier allerlei kleine bis kleinste
Firmen tummelten. Zudem erschienen
ihm die Herausforderungen in diesem
Bereich durchaus |osbar - also ideale
Voraussetzungen, um den Markt zu be-
reichern. ,Hier schien einiges mit ver-
tretbarem Aufwand machbar - man
muss ja nicht gleich mit Satellitentech-
nik anfangen, wenn man einen neuen
Unternehmensbereich grindet. Wobei
ich das auch gern gemacht hatte...”,
scherzt Volker.

Er machte sich an die Arbeit und entwi-
ckelte mit der neu gegrindeten Marke
Servonaut den K30T, einen Fahrtregler
mit Bordcomputer, Tempomat, Lichtan-
lage und allem, was man sich wunschen
konnte. Doch die ersten Reaktionen
bei Truckmodellbauveranstaltungenin
Hamburg und Bremen waren ernuch-
ternd. ,So fahren wir hier nicht”-so die
Aussagen einiger Modellbauer, die J6rg
Volker doch ein wenig enttauschten.
Glucklicherweise aber nicht zu sehr,
denn er gab nicht auf und entwickelte
gleich anschlieRend den F30-Spezial-
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regler fir den Modell-Truck-Trial, den
er auch selbst erfolgreich bei Wettbe-
werben einsetzte.

Nach und nach kamen ein Soundmo-
dul und noch weitere Lichtanlagen
auf den Markt, Servonaut prasentierte
sich auf Messen, doch der grol3e Wurf
blieb noch aus - bis zur Vorstellung des
Soundmoduls SMX und des Fahrtreg-
lers S20. ,Jetzt brachen irgendwie alle
Damme und die Vielzahl der Bestellun-
gen zu erledigen, stellte uns wirklich vor
ganz neue Herausforderungen.” Das
Team wurde stetig erweitert und mit
der Vorstellung des Zwo4-Modellfunks
als Umbausatz fur Pultanlagen anderer
Hersteller, steigt Servonaut auchin den
Bereich Fernsteuerungselektronik ein,
die dann schlieBlich im eigenen Sen-
der mundete - ein ganz besonderes
Abenteuer.

Wieder ganz eigene Wege

,Der eigene Sender war bis dato - und
bis heute - unser grol3tes Projekt. Allei-
ne schon die Entwicklung des Gehau-
ses war eine Herausforderung...”, er-
innert sich Jorg Volker. Angedacht war
ursprunglich ein Spritzgussgehause,
doch Gesprache mit entsprechenden
Herstellern stellten sich schnell als er-
nuchternd heraus: ,Alleine der Weg bis
zum fertigen Spritzgusswerkzeug ware
lang gewesen - und teuer. Also habe
ich mich an einem Wochenende hier
ans CAD und unsere Laserschneidan-
lage gesetzt und einen ersten Prototy-
pen des Gehaduses entwickelt - kom-
plett aus MDF!" Ergebnis ist ein wohl
einmaliges Gehduse. ,Unser Sender
funktioniert anders als andere - also
sollte auch das Aussehen anders sein
als andere”, fasst Volker seine Philoso-
phie zusammen. Gefertigt werden die
Sendergehause nun von einem Zulie-
ferer in der Eifel.

Uberhaupt sind Jorg Volker verlassliche
Partner wichtig, am liebsten fertigt Ser-
vonaut aber soweit wie mdglich selbst.
Volker: ,Alle Elektronikbaugruppen -
bis auf die Anhangerelektronik, die in
Tschechien gefertigt wird - werden hier
in Wedel auf unseren Automaten be-
stuckt. So konnen wir flexibel reagie-
ren und auch bei Problemen sofort
gegensteuern. Die eigene Fertigung
macht auch Verbesserungen leichter,
denn man merkt selbst, wo Schwierig-
keiten liegen.”

ModellWerft 03/2022

Uwe, Fertigung und Baugruppentest

Als eingefleischten Truckmodellbauer
hat Servonaut seit zehn Jahren Micha-
el Wendscher in der Servonaut-Fami-
lie, der fur alles, was mit Mechanik zu
tun hat, verantwortlich ist. So fiel bei-
spielsweise auch das aktuelle Update
des Sandmaster GrolBmuldenkippers
in seinen Zustandigkeitsbereich.
Naturlich sind fur solche Verbesserun-
gen und auch solche der Elektronik,
aber auch neue Ideen die Kontakte zu
den Kunden auf Messen, aber auch im
Service extrem wichtig. Mit Heiko von
Graberg - der ,Stimme von Servonaut”
und dem ersten Angestellte des Unter-
nehmens - hat J6rg Volker hier einen
wichtigen Mann im Boot, der sicher-
lich nicht ganz unbeteiligt an den vielen
Auszeichnungen ist, die Servonaut bei
den TRUCKmodell-Stars des VTH be-
reits errungen hat. Gerade im Bereich
Service hat Servonaut hier den ersten
Platz in den letzten Jahren abonniert.
Doch auch in anderen Kategorien wie
Produktqualitat und Innovation ist das
Wedeler Unternehmen immer mit vor-
ne dabei.

Und auch die Neuheiten aus dem Hau-
se sind immer fur einen Preis gut, wie
beispielsweise der Getriebefahrtregler
G22, der 2020 den Titel ,Produkt des
Jahres” mit in den Norden nehmen
konnte. Entscheidend war fur Jorg Vol-

Susanne, Fertigung/Konfektionierung und Serif,
Baugruppenbestiuckung/Fertigungkoordination
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Nadija (links), Fertigung/3D-Konstruktion, und Maike, Einkauf

ker auch hier, dass ein Servonaut-Pro-
dukt immer einen Extranutzen haben
muss: ,Ich mochte immer, dass ein
Produkt von uns dem Kunden etwas
mehr bietet als andere Produkte auf
dem Markt. Das ist im Truckmodell-
bereich meist auch gut méglich, denn
hier werden ganz andere Anforderun-
gen gestellt, als beispielsweise im Flug-
oder Schiffsmodellbau, gerade, was
die Reglertechnik angeht.” Im Schiffs-
modellbaubereich mochte Servonaut
daher auch vor allem mit seiner Fern-
steuerungstechnik und - ganz neu -
einem besonderen Soundmodul, dem
SMM, punkten.

Der Wunsch dem Kunden immer et-
was Besonderes zu bietet, macht die
Entwicklung neuer Produkte aber nicht
einfacher und schneller. ,Wir haben vie-
le Ideen in der Schublade. Die Umset-
zung ist dann aber nicht immer ganz
einfach”, so Jorg Volker. Zum einen feh-
len Fachkrafte, denn geeignete tech-
nische Ingenieure zu finden, ist sehr
schwierig, da die Anzahl der Absolven-
ten dieser Studiengange viel zu gering
ist. Mit Karsten Langeloh hat Jorg Volker
da einen der seltenen Glucksgriffe ge-
tan. Wie Volker und Heiko von Graberg
hat Langeloh an der FH Wedel studiert
- Nachwuchs aus dem eigenen Hause
sozusagen.

Michael (links), zustandig fur alles
Mechanische und Heiko, Service
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Einer der"e_l‘sten Auftritte 2002 im
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2011 - 10 Jahre
Servonaut

Getriebefahrt-
regler G22

- Produkt des
Jahres 2020
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2008 - ein grol3er Schritt

in die Welt der Fernsteu- !'F; &
4 erungen: die 2,4-GHz-Um- : '
*  rustmodule kommen auf

TematikTruckTeam
2008 - von links:
Heiko, Maren, Jorg.
Am Anfang hat Maren
noch in der Fertigung
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dann die Buchhaltung
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2015 - der GroBmuldenkipper GMK4000
wird Produkt des Jahres

Der eigene
Sender HS16

- In der Anfangszeit hat Jorg Volker an vielenTFuck:* ¥
Trial-Treffen teilgenommen, um die Regler zu testen

Ein anderer Zeitfresser ist derzeit die auch
aus anderen Bereichen bekannte Chipkri-
se. ,Gerade weit verbreitete Chips sind der-
zeit auf dem Markt enorm teuer geworden
-wenn man sie denn uberhaupt bekommt.
Eine meiner Hauptaufgaben ist es derzeit,
Datenbanken nach lieferbaren Bauteilen zu
durchforsten oder alternativ zu verwenden-
de Chips herauszufinden. Ich habe in mei-
nem Leben noch nie so viele Datenblatter
durchgearbeitet...”, sagt Jorg Volker. Doch
nur so ist es moglich, auch in den aktuell
schwierigen Monaten lieferfahig zu bleiben.
Dabei ist Jorg Volkers Steckenpferd eigent-
lich ein anderes: ,Ich liebe es zu entwickeln
- deshalb stort es mich ja, wenn ich auf sol-
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2009 < Hoher Besuch: Schleswig-Hol-
steins Ministerprasident

Peter Harry Carstensen macht bei sei-
nem Besuch der FH-Wedel auch ei-
nen Abstecher in den Funktionsmo-

chen Nebenkriegsschauplatzen gebunden
bin.” Die Ideen werden ihm und seinem
motivierten Team sicherlich nicht so bald
ausgehen, denn der Modellbau ist die Spar-
te, in der Servonaut seinen Platz gefunden
hat. ,Es gibt viele spannende Ideen - auch
wenn vielleicht nicht alle umsetzbar sind.
Und die Kunden sind hier wirklich einmalig
freundlich, ganz anders als bei den Indus-
trieauftragen, bei denen doch haufig eine
ganz andere Atmosphare bei Gesprachen
herrscht.”

Die Redaktion der ModellWerft und der VTH
gratulieren zu 20 Jahren Servonaut - wir sind
gespannt darauf, was noch in den Schubla-
den daraufwartet, ans Tageslicht zu kommen.

dellbau

81



Vorschau auf die Ausgabe 04/2022

ModellWerft 04/2022: Ab 16. Mérz 2022 im Handel oo Aot

Jas f-_.l-rl":” de Fachn .--ig._-:;'lrl fur Sct |¥'.':.-1T.l_:,:l::7;-'5|:_',l:j|,_]{3,‘

ModellWerft

46. Jahrgang

Redaktion

Eric Scharfenort (verantwortlich)
Tel.: 07221 5087 -83

Tim Weilbach
Tel; 07221 50 87 -85

Sabine Bauer (Redaktionsassistenz)
Tel.: 07221 50 87 -80
Fax: 07221 5087-33

E-Mail: ModellWerft@vth.de

Gestaltung
Uschi Klee, Sabrina Kucukal, Sandra Balke,
Marat Abdulmanov

Anzeigen
Christina Meyhack Tel: 072215087 -15
Sinem Isbeceren  Tel: 072215087 -90
Fax: 072215087 -33
E-Mail: Anzeigen@vth.de
Zur Zeit gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 17 vom 01.01.2022

vih ...,

v Tochterboot »Verena« Verlag fiir Technik und Handwerk
neue Medien GmbH

von Revell als RC-Modell | . | - | e
| Bauplanvorstellung: s

Bergungsschlepper »Danzig« s ok kg

Anschrift von Verlag, Redaktion, Anzeigen und allen
Verantwortlichen, soweit dort nicht anders angegeben.

Konten

Grenke Bank AG

IBAN DE45 2013 0400 0060 0368 29
BIC/SWIFT GREBDEH1

Geschiftsfiihrerin
Julia-Sophia Ernst-Hausmann

Die »WeilRRe Lady« von Hydro & Marine
wird zu »Mister X«

Abonnement-Marketing und Vertrieb
Verlag fur Technik und Handwerk

neue Medien GmbH

Bertha-Benz-Str. 7

76532 Baden-Baden

| Tel.: 07221 50 87 -71
/ Fax: 07221 50 87 -33
% E-Mail: abo@vth.de
\" '

3 - "'f | Vertrieb

/ :

| M2V Moderner Zeitschriften Vertrieb GmbH & Co.KG | |} """
\ ? Ohmstralle 1, D-85716 UnterschleiBheim Fughaler- und

e Tel. 089/31906-0, Telefax 089/31906-113 rcpre

Die ModellWerft erscheint 12 mal jahrlich. ’I mit

Einzelheft D: 8,00 € CH: 12,80 sfr, EU: 9,50 €
Abonnement Inland 84,00 € pro Jahr mit SEPA-Lastschrifteinzug
Abonnement Inland 89,00 € mit Rechnung

Abonnement Ausland 84,00 € pro Jahr

(zzgl. 19,90 € Versandkosten) mit SEPA Lastschrifteinzug
Abonnement Ausland 89,00 €

(zzgl. 19,90 € Versandkosten) mit Rechnung

»\s“‘ E

Druck

Dierichs Druck+Media GmbH & Co. KG, Kassel
Die ModellWerfwvird auf umweltfreundlichem,
chlorfrei gebleichtem Papier gedruckt.

Fur unverlangt eingesandte Beitrage kann keine Verantwortung
ubernommen werden. Mit Ubergabe der Manuskripte und Ab-
bildungen an den Verlag versichert der Verfasser, dass es sich um
Erstverdffentlichungen handelt und dass keine anderweitigen
Copy- oder Verlagsverpflichtungen vorliegen. Mit der Annahme

. . : von Aufsatzen einschlief8lich Bauplanen, Zeichnungen und Bildern
1 Bodenseedam PfSChlff nZaeh ringen«in 1:50 wird das Recht erworben, diese auch in anderen Druckerzeugnissen

zu vervielfaltigen.

Die Veroffentlichung der Clubnachrichten erfolgt kostenlos und
unverbindlich.

Eine Haftung fiir die Richtigkeit der Angaben kann trotz sorgfaltiger
Prifung nicht Ubernommen werden. Eventuell bestehende Schutz-
rechte auf Produkte oder Produktnamen sind in den einzelnen Beitra-
gen nicht zwingend erwahnt. Bei Erwerb, Errichtung und Betrieb von
Sende-und Empfangsanlagen sind die gesetzlichen und postalischen
Bestimmungen zu beachten. Namentlich gekennzeichnete Beitrage
geben nicht in jedem Fall die Meinung der Redaktion wieder.

ISSN 0170-1819

© 2022 by Verlag fur Technik und Handwerk
neue Medien GmbH, Baden-Baden

Nachdruck von Artikeln oder Teilen daraus, Abbildungen und Baupla-

nen, Vervielfaltigung und Verbreitung durch jedes Medium, sind nur
mit ausdrucklicher, schriftlicher Genehmigung des Verlages erlaubt.

ModellWerft 03/2022




Modellbau-Notizbicher

Handgefertigte Unikate
fir lhre Zeichnungen & Notizen

« Exklusives Unikat aus unserer Notizbuchserie
* handgemacht mit Siebdruck-Technik
* A5 90g Papier mit 192 Seiten

* Limitierte Auflage

« trendiges Punktraster '

ArtNr: 6211969 - Preis: 9,90 € Bestollon

Zubehor fur lhre Werkstatt < ,

|

All-Radius- Kropfzange Z

» Kombination aus Rund und SChaber « Kropfzange zum Abkropfen

f
Rundbiegezange

! Spitzzange zum leichten und Bestellen von Stahldrahten/
Beste

'

,/,
@

* All-Radius-Schaber
! Metalldrahten in die Form
' einer Ringose, Rundhaken

gleichmadRigen Biegen von Gestangeanlenkungen bis
* Besonders geeig- zu einem Durchmesser
net zum Glatten von von ca. 1,5mm
- oder sonstigen Rundungen HOlzrﬂmpfen * Mit Schere und genauer BEStG!'ﬁ“
en « Geeignet Fiir Drihte bis Vorrichtung fir exakte . I |
ca. 1,0 mm Durchmesser PAl:t"‘;'QGOZ? 564 Drahtldnge passend zum p—y 11
Feis: 9, Servohebel i
ArtNr: 6211643
Preis: 22,50 € ArtNr: 6211642
Preis: 24,90 €
Zona 4-in-1 Universal ' Balsa-Baubrett \
Sagen Set Bastaliah Abmessungen: ca. 1500 x 400 x 30 mm y 3
R—_ -

Diese Sage mit 4 verschiedenen Wechsel-
Sageblattern erledigt Fast alle anfallen-
den Sagearbeiten im Modellbau ab.

Noch universeller als der Vorganger 3in1.
Neu hinzugekommen ist das Sageblatt in Sabel-
form mit einer Lange von ca. 11,5 cm 24 Zahnen/

Inch. Die Sageblatter werden mit mittels einer
Schraube in der Fihrung am Griff gesichert. Die
praktische Sage mit 4 verschiedenen Sdgeblattern der
Qualitatsmarke ZONA.
ZONA ist einer der Fihrenden Hersteller von Handsagen 1]
fir Modellbau und andere Sagearbeiten im Haushalt wo ein 8
praziser Schnitt benotigt wird.

ArtNr: 6211962 - Preis: 74,90 €

ArtNr: 8210151 - Preis: 28,90 € i

@ 07221-5087-22 () www.vth.de/shop
) 07221 - 508733 (@) vth_modellbauwelt

service@vth.de @ VTH neue Medien GmbH @ VTH Verlag




Jetboot Rescue KJ20
GFK-Bausatz mit zwei
Jetantrieben

Lange 610 mm

www.krick-modell.de

Atlantische Karacke
Lange 843 mm

1:200

Laserbaukasten kompl. mit allen Beschlagteilen, Lange 1250 mm
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Fordern Sie den aktuellen krick-Hauptkatalog mit 3. Ra
Neuheiten 2020 gegen € 10,- Schein (Europa € 20,-) \-;_ ‘ . Mode!lbau vom B‘esfen
oder die Neuheiten gegen Einsendung von Briefmarken i =\ Sk e Klaus Krick Modelltechnik
im Wert von €1,55 Porto (Europa €3,70) an, ; . Inhaber Matthias Krick
oder holen Sie diese bei lhrem Fachhdndler. b Industriestr. 1 - 75438 Knittlingen
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