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Die MoeuWerrt EVENT-Manager App

Die App ,MODELLWERFT - Veranstaltungs-Termine” basiert auf dem Veranstaltungs-
kalender, der in der MODELLWERFT und auch im Internet auf den Seiten des VTH veroffentlicht wird.

4 b
* Zu jeder Zeit und an jedem Ort aktuell informiert!

* Keine Veranstaltung mehr verpassen!
* Umkreissuche: Nicht lange suchen - sondern FINDEN!
* Direkter telefonischer Kontakt oder Link zur jeweiligen Webseite/\eranstalter u.v.m.

11 Schisppariration
Plassen un lsman, Hamburg

©11 Schaufahren

[ Enternung [ Datum SR .

o, Stichwort :
i | "Modaliboctregatta “"Viale
Parten un Bsman, Hamburg

neonooann S
Pianien un Bssan, Hamburg
& gognonD =

Erhéltlich im
D App Store

Mehr Infos unter: ww.“h

Ur TRUCKmodell, FMT und AMT
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25 Jahre SWISS miniSAIL FEEISRGIET BURUC s 60

DerBau von Modellen historischer Segelschiffe isteine anspruchsvolle Modelltechnik
Aufgabe, an der immer mehr Modellbauer Gefallen finden. In oft Test Cockpit S A-LINK V0N MUTIPIEE. ..o 20

mehrjihriger Bauzeitentstehen die unterschiedlichsten Modelle und Der Zahnbiirstenantrien... .o .
Antriebssysteme fiir historische Bahseglar. .o

vermitteln einen guten Einblick in die Vielfalt der Segelschiffe, die
lange Zeit unsere Meere beherrschten. Standmodelle

e e L o e e e T T TS
Auflnidadve des Niederlinders Joop Clobus () fand 1985 das erste Stind |ge Rubriken
Treffen von Liebhabemn historischer RC-Segelmodelle statt, und zwar Rl BT ERIROTIAL, e e e e b 3

im Rahmen des radidonellen Grofseglerteffens SAIL. Die Idee dieser :::l[:itnl:end HRRIOERS S ot o i

ersten Mini-Sail-Veranstalung wurde in den folgenden Jahren von R hitEebilee 4]
Modellbauern in verschiedenen Lindem Europas aufgegriffen, unter Kalendervorstellundgen.

anderem auch in der Schweiz.

Yorschau, Impeessum und Inserentenverzeichnis

Als ich die Jubiliumsveranstaltung der SWISS miniSAIL am Egelsee
in Bern besuchte, maf ich dort auf eine fréhliche Gemeinschaft von
Modellbauern aus dem In- und Ausland, die groffartige Modelle und
ausgezeichnete handwerkliche Arbeit prisentierten. Bei strahlendem
Sonnenschein wurde gemiitlich geplaudert und gesegelc und
Teilnehmer wie Besucher genossen sichdich die Freude an den schénen
Modellen. Derails iiber das Treffen und erwas zur Geschichte der
SWISS miniSAIL erfahren Sie im Bericht von Peter Ziegler.
Herzlichen Glickwunsch, SWISS miniSAIL!

o0 B

Michael Blof§
Chefredalkteur MODELLWERFT
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CMD-Modelltechnik
CMD-modelltechnik.de bietet seinen Kunden zwei kleine

preiswerte elektronische Helfer an. Diese sollten in kei-
nem Modell, ob Flugzeug, Auto oder Schiff fehlen, wenn
LiPo- oder LiFe-Akkus eingesetzt werden. Es handelt sich
um LiPo-Saver bzw. Unterspannungswarner.
Beide Anzeiger geben lauten Alarm, wenn eine oder meh-
rere Zellen der eingesetzten Alklkus in die kritische Span-
nungslage der Tiefentladung kommen. Bei dem Gerit
fiir bis zu vier Zellen ist der Wert fest eingestellt. Bei dem
Lipo-Saver fiir bis zu sechs Zellen kann der Unterspan-
nungswert individuell eingestellt werden. Niheres ist auf
der Internetseite von CMD-modelltechnik.de zu erfahren.
#% Info und Bezug: CMD-Modellrechnik

Buttermarkt 17 36037 Fulda

Tel 06 61-90 1900 13

Internet: wivw. emd-modelltechnik. de

Squadron/Signal

T e WSSHATizona
In der neuen ,Squadron at sea®-Reihe widmetsich je- | s r—
des Exemplar einer cinzelnen Einheit. Diese wird en
Detail beschrieben. Von der Planung iiber diverse Er- E "

neuerungen bis hin zum Schicksal der Einheit wird der
Lebenslauf beschrieben. Die aktuellste Ausgabe widmet
sich der USS Arizona, die vor den wachsamen Augen
von Franklin D. Roosevelt auf Kiel gelegt wurde.

# Info und Bezug: Fachhandel

v Sensor-
- Fuel o* @ a N
5 : I8 Hub
| RPM |
|
| varlo

Fr'sKY

Temp! Sensor Hub

Data
1

- s

—

Julematry

Engel Maodellbau & Technik

"

4

Kraftstoffanzeigesensor

\

e

Drehzahl-Sensor

Display gesendet, das mit dem telemetriefihigen HE-Modul verbunden ist.
& Info und Bezug: Engel Modellbay e Technik — Andreds Engel
Lbevhiiuser Weg 24 « 37139 Adelebsen-Giintersen © lel.: 055 02-31 42 « Internet: wiww engelmt. de

Sendermodul M-G1

Sendermodul M-G2
Graupner
HoTT 2,4GHz Umriistmodule fiir GRAUP-
NER mc- und mx—Fernsteuerungen sind ab
sofort im Fachhandel erhildich. Verfiighar
sind das Sendermodul M-G1 fiir die Fern-
steuerungen der Serien me-19 und me-22
sowie das Sendermodul M-G2 fiir die Fern-
steuerungen mx-22/24 sowie me-18/20/24.
Beide Medule verfiigen iiber cinen Kopths-
reranschluss zum Ausgeben von Emplinger-
warn- und Varioténen sowie einen Micro-
SD-Kartenslot zum Aufzeichnen von Tele-
metriedaten. Auflerdem ist das Anschliefen
der HoTT-Smartbox méglich.
Bis Ende Oktober sind kostengiinstige Um-
riistsets erhiltlich. Umbauanleitungcn finden
Sie auf Graupners YouTube-Kanal: www.you-

tube.de/graupnerncws.

& Bezug: Fachhande!

& Info: Graupner
Henriettensirafse 94-96
73230 KirchheimiTeck
Tel: 07021-72 20

[}’ZIETI’ZC’I.‘ www.gmupﬂer. d{’

GPS-Sensor

PR
Ok

Temperatur-Sensor

—
([ N <__J
e/ (.

Telemetrie ist in aller Munde, daher hat FrSky das Sensoren-Portfolio erweitert. Nun gibt es neben dem bereits bekannten Voltsensor auch
ein Drehzahl-, Temperatur-, Kraftstoffanzeige- und GPS-Sensor. Das ganze wird an einen Sensor-Hub aufgesteckt, der die Daten im Mo-
dell aufnimmt und dann iiber den telemetriefihigen FrSky-Empfinger an die Fernsteuerung sendet. Von dort werden die Daten an das

MopeLLWERFT 11/2011



Der Himmlische Hollein

Brushless ist der neue Standard — bald auch bei Servos. Neu beim Himmlischen Héllein
gibtes die Hochvolwervos Savox SB-22715G in der Standardgré e mitaufergewshnlichen
Leistungsdaten. Bei 6 V Eingangsspannung stellc das Brushless-Servo in 0,085 Sekunden
auf 60°, bei 7.4 V bendtgr es gar nur 0,065 Sekunden. Auch die Stellkrifte tiberzeugen
mit 150, bezichungsweise 200 Nem. Bei Abmessungen von 40,3x20,2x38,5 mm wiegt das
Servo 69 g. Zur besseren Ableiming von Wirme ist das Gehiuse teilweise aus Aluminium
und fiir Standfestigkeitsorgr das Stahlgetriebe.
Das Savx SB-2271SG eignet sich aufgrund
seiner Werte fiir fast jede Anwendung im Mo-
dell. Der Preis betrigr 119,90 €.
# Info und Bezug:

Der Himmlische Hllein

Glender Weg 6

96486 Lawrterwl-Unterlanrer

Telefon: 095 61-55 59 99

Inwerner: wnww hoelleinshop.com

Faszination Modellbau
Friedrichshafen
Sinsheim/Friedrichshafen. Schon bevor
die 10. ,Faszination Modellbau® in Fried-
richshafen suartet, wird gefeiert: reizvol-
le Gewinnspiele auf facebook und eine
Online-Jubiliums-Ticketverlosung auf
der Messehomepage liuten das Fest zum
10-jihrigen Messejubilium ein. Vom 4. bis
6. November wird dann in Friedrichshafen
gefeiert. Hohepunke ist die riesige Jubili- . :
umsparty am Freitag, 4. November, nach  Wir haben immer einen Briiller fur Sie parat
Messeschluss um 18:00 Uhr in Halle A2,
Uber 350 Aussteller, darunter zahlreiche Spezialisten, sorgen fiir ein Modellbaufest, zu dem
mehr als 40.000 Modellbaufans erwartet werden.
# Info:

wvimodellban-friedrichs hafen.de

wiwifacebook.de/Faszination Modellban

MopELLWERFT 11/2011

Top Ten

der Fachbiicher *

— e Das grofie Buch

(THAIETEN des Modellflugs

SRcURE> ISBI: 978-3-88180-793-7 ]
Preis; 29,80 € m I

Das grofie RC-Heli-Buch
ISBIN: 978-3-88180-423-3 _,..}11'
= Preis: 29,80 € A et

Brushless-RC-Cats
ISBD: 978-3-88180-417-2 :f'
\ Preis: 21,80 € n . J

Das LiPo-Buch
ISBIM: 978-3.88180-781-4
- Preis: 9,90 € Y

Tmpellet-Jets

aus Leichtschaum
ISBN: 978-3-88180-421-9 [
Preis: 19,80 € A _J

Faszination

Quadrokoptetr

. ISBIMN: 978-3-88180-791-3 '?P'I
Preis: 15,80 € v W

Verbrenner RC-Cars
ISBM: 978-3-88180-796-8  *7
 Preis: 17,80 € A /

N Faszination Hangflug
faszinafion | ISBN: 978-3-88180-797-5
angiug. Preis: 16,80 € v

RC-Cat Tuning-Tipps
IEBN: 978-3_88180-422-6 \W‘J.
Preis: 17,80 € A J

CNC-Frisen, Band 4
. ISBN: 978-3-88180-7920 -]]' I’_—'ﬁ"\};
Preis: 19,80 € L4 ALY

A aufgesdegen B unverindert
¥ abgestiegen

Bestellhotline:
Telefon: 0 72 2150 87 22
Top-Ten-Biicher per E-Mail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Spedial-Interest-Zeitschrifren
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Tag des Modellbaus 2011
Deutschland bastelt wieder...
Basteln fiir Kids ist out? Eine These, die sich leicht widerlegen
lisst. Wer sich selbst ein Bild davon machen méchte, wie sehr man
Kinder mit Bastelangeboten begeistern kann, sollte eine der vielen
Bastelaktionen am Tag des Modellbaus besuchen.
Der bundesweit am zweiten Oktoberwochenende stattfinden-
de Aktionstag erfreut sich immer gréferer Beliebtheit bei den
Kids. Nachdem er
im ersten Jahr mit
60 Aktionen gestartet
ist, umfasst er mitt-
lerweile fast doppelt
so viele grofle und
kleine Bastelevents.
Der itberwiegende
Teil der Veranstaltun-  *

: [ '
gen wird auch 2011 Y
wieder im Spielwa- "'I : )
Fachabteilungen der

Kauthiuser stattfinden. Zudem werden viele értliche Modellbau-
clubs iiber die personelle Unterstittzung der Aktivititen im Handel

renhandel und den

hinaus auch cigene Veranstaltungen anbieten.

[nitiaroren dieses Aktionstages sind die Modellbauhersteller Fall-
er, Glow2b und Revell sowie der Deutsche Plastikmodellbauver-
band (DPMV e.V.), der Dachorpanisation der Modellbauclubs in
Deutschland. Die drei Unternehmen haben insgesamc iiber 10.000
Bausitze kostenlos zur Verfiigung gestellt.

Fiir die Durchfithrung der Aktionen wird den lokalen Veranstal-
tern ein reichhaltizes Angebot an Modellbauprodukten mit un-
terschiedlichen Schwierigkeitsgraden zur Verfiigung gestellt. Die
Palette reicht von vorbemalten Steckbausitzen bis zu einfachen
Klebebausitzen.

 MODELLWERFT

ginals lauten:

Voith-Schneider-Schlepper Andrew Foss  Linge Ul a.i covvevennarenns
Dem Autor ist bei den Recherchen fiir  Breite: .oovvevevicisennnnes
den Baubericht des V8P Schleppers An-  Gewicht: coocivccnieeennn.

drewy Fossim Zusammenhang mit den Da-
ten des Originals ein Fehler unterlaufen.

............. 32,30 m
............. 11,85 m
.................. 670 ¢
Die VSP stammen vom Typ 32 G 11/200
Die beiden GM-Diesel leisten je 2000 HP

Simprop
Simprops GigaScan 5 LX ist ein Funfkanal-Miniatur-Empfinger
fiir das 2,4-Gigahertz-Band mit voller Reichweite. Der Empfiinger
ist kompatibel zu den meisten 2,4-Gigahertz-Sendern von Futaba.
Der GigaScan 5 LX bietet unter anderem durch das integrierte
Antennen-Diversity hochste Ubertragungssicherheic und arbeitet
sowohl mit 3-Kanal-, 6/7-Kanal- und auch 8/14-Kanal-Sendern
zusammen. Der GigaScan 5 LX wiegt 5,7 Gramm und misst
49%18x7,5 Millimeter. Die jetzt erhildiche LX-Version verfligt
gegeniiber der Standard-Version {iber eine auf 13 Zentmeter ver-
lingerte Antenne sowie einige technische Neuerungen.
Uber das optional erhiltliche PC-Interface-USB und die kostenlos
downloadbare PC-GigaScan-Software kénnen verschiedenste Funk-
tionen programmiert werden, die individuelle Anwendungsfille
ermoglichen. Der Empfinger ist mit Hilfe dieser Software auch
updatebar und erméglicht so Anpassungen an zukiinftige technolo-
gische Entwicklungen. Neu ist die Méglichkeir, die DAT-Ausgiinge
als GigaBUS-Ausgang frei zu konfipurieren. Dadurch ergeben sich
zahlreiche Optionen zum sinnvollen Anschluss von BUS-tauglichen
Servos und Decodern.
& Bezug: Fachbandel
& Info: SIMPROP ELECTRONIC

Ostheide 5

33428 Harsewinkel

Tel: 0 52 47-6041 0

Internet: wivi simprop.de

.

B

E ) e

A Modell der Roma P Zuriist-Set

Faller

Neu ist ¢in Modell des italienischen Schlachtschiffs Romea. Die Roma
hatte mit 15 Monaten Dienstzeit eine nur sehr kurze Lebensdauer.
Die Werft verlassen hatte sie am 14 Juni 1942 und wurde im Septem-
ber 1943 im Golf von Sardinien von deutschen Flugzeugen versenke.
Wihrend ihrer Dienstzeit hatte sie an keinem Kampfeinsatz teilge-
nommen. Das Trumpeter-Modell ist im Mafistab 1:350 gehalten.
Drazu passend ist ein Zuriist-Set mit Fotodtzteilen, Kanonenldufen
und Schiffsschrauben.

# Info und Bezug: Fachhande!

Die korrekten technischen Daten des Ori-
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Datum Veranstaltung

22,10,
22,2310,

23.10.
30.10.

04.-06,11,
04,-06,11,
05.-06.11,

05,11,
05,-06,11,

111
12,11,

13.71.
2001
252000,
26,11,
04,12,
04.12,

04,12,

10,12,
18,12,
13.-15.01,
21.-23.07
18,03,
22,-25,03,
22,2503,

24,2503,
18,-22,04,
LT

Eindocken

Grofse Modellbauausstellung in Marburg-Moischtvon
10.00 Uhr bis 17.00 Uhr

Grifter Saarlandischer Modellbau-Flohmarkt
Schiffsmodellausstellung

10, Faszination Modellbau

10, Faszination Modellbau - MODELLWERFT Action
Hobby in Hessen in der Altenstadthalle

Urganisa tionskon ferenz des 0GS Poseidon ab 14.30 Uhr

Schiffsmodellbau-Ausstallung anl. des 25 Jdhrigen
Bestehens des SMC Nirnberg e,

{lubabend, Gaststitte Nos Sandhofab 20 Uhr

Terminabsprache fiir 2012 der Yereinigung der
MNaordbayerischer Schiffsmodellbauer

thodellbaubdrse in der Stadthalle in Hollfeld
todellbaumuseum 14-17 Uhr

tho dellbir se

thodel bau-Birse

todellbaumuseum 14-17 Uhr

Traditionelles Nikolausfahren des MBG Modellpiraten
Greven-Emsdetten

Modellbaubdrse mitModellbauausstellungin der
tehrzweckhalle (von 05,00 bis 16.00 Uhr)

Weihnachtsfeier des MBC, Gaststitte Nos Sandhof
thadellbaumuseum 14-17 Uhr
Echtdampf-Hallentraffen

Lipper Modellbau-Tage

4. Fih0-Modelltag

18, Faszination Modellbau 2012

18 Faszination Modellbau 2012 - MODELLWERFT Action

11, Bergstrdfer Dampf-u. Modellausstellung
Intermodellbau 2012
todellbahn Kiln

PLZ Ort

52272
35043

66424
58455

28046
BE04a
63674

90471

63654
85448

36142
63654
(H 3752
28339
63654
48268

35478

63654
63654
Fa287
32108
48268
Ja287
Ja287

614342
44328
50679

Stalberg
tarburg-Moischt/ Mehrzweckhalle

Homburg-Erbach

Ansprechpartner
Pater Yehreschild
Hartmut Deuker

Pater Schackmar

Witten-Heven,Haldenweq 2, Lokal zur 3. Halbzeit,  MorbertDroste

Eintritt frel + Ballonboot basteln-kosten|os
Friedrichshafen

Friedrichshafen

Altenstadt

bei ModellbauclubWildeshausen

Mirnberg Matthius-Herrmann-Platz 2,
Genossenschaftssaalbau Bauernfeind

Biidingen

Bayreuth, Yereinsgaststatte,, Griiner Baum”,
Bemeckerstr, 1

Hall fald

Biidingen, Oberhof23 F
Wimmis/ Schweiz

Bad Waldsee
Biidingen, (herhaf23 F
Graven

Kemnath-Stadt

Biidingen

Biidingen, Oberhaf23 F
Rheinstatten - Messe Karlsruhe
Bad Salzuflen

Graven

Bheinstatten - Messe Karlsruhe
Rheinstatten - Messe Karlsruhe

Sesheim-lugenheim
Dortmund
il

thichael Dilger
Hans-lirgen Heilmann

Harald iiller

Hans-lirgen Heilmann
Waolfgang Crasser

Gerald Heinzius
Hans-Jirgen Heilmann
furt Mani

Christian Dressler
Hans-lirgen Heilmann

Wolfgang Heidler

Hans-liirgen Heilmann
Hans-Jirgen Heilmann

WVolker Schiitz
Alexander Ludger

tichael Dil ger

Herbert Ludwig

TERMINE

Kontakt
07403-37674

06841-982233
02305-25551

07261-683-0

07131-2778620, Backlarstr, 1, 74080 Heilbronn

0175-4415538

0911-9880551

0175-4415538
0921-1635338 oder 0176-23601001

071-7020263
0175-4415538
033-3350574

0171-3463509
0175-4415538

03682-2479

01754415538
0175-4415538
072671-683-0
05222-52500
01634735018
0726 1-685-0

07131-2778620 oder 0176-63602627 (Bick-

lerstr. 1, 74080 Hailbronn)
06257-81998

0221-8210

=/ NEU:

E-Mail
Pater-Yehreschild@t-online. de

kaiser-hbg@t-online.de
ndroste@t-online.de

buerkel@masse-sinsheim.de
dilgarclan@gmx. de
infomail @mbc-buedingen, de

mueller-harald-nbg@t-online de

infomail@mbc-buedingen. de
smi-bayreuth@gms. de

gerald heinzius@online.de
infomail@mbc-buedingen. de
info@mawimmis.ch

flohmark t@mbg-badwaldsea.de
infomall@mbc-buedingen. de
mbg-madellpiraten @versanet.de

Waolfgang Heidler@online.de

infomail @mbc-buedingen. de
infomall@mbc-buedingen.de

info@messenstwestfalen.de
a.Judger@fmao-modelltag.de

dilgerclan@gmy de

hbludwig@gms.de
messe@westfalenhallen.de
info@koelnmesse.de

Veranstaltungshinweise als App fir lhriPhone.
Mehr unter www vth.de

Homepage
www.sme-stolberg.de
www.modellbau-moischt de

www.m fg-erbach.de
WWWWSCWitten.org

www.modellbau-friedrichshafen.de
wiww.igs-heilbronn-sinsheim. de
www.mbc-buedingen. de

WWW.SMC-Noris. de

www.mbc-buedingen. de
www.smf-bayreuth. de

www.mbc-buedingen. de
www.mawimmis.ch
www,mbg-badwaldsee.de
wiww.mbc-buedingen. de
www.modellpiraten.de

www.msg-kemnath. de

www.mbc-buedingen. de
www.mbc-buedingen, de
www.echtdampf-hallentreffen, de
www.messenstwestfalen.de
www.fmo-maodell tag. de
www.modellbau-sinsheim.de
www.igs-nailbrann-sinsheim. de

wwwchbulldogmarkt de
www.intermodellbau.de
www.modelbahn-koeln.de



FAHRMODELLE | MICHAEL IHRIG

In meiner mittlerweile jahrzehntelan-
gen Modellbaukarriere sind bereits
die unterschiedlichsten Schiffsmodelle
entstanden. Bei aller Verschiedenheit
haben sie nur eines gemein - es sind
keine Binnenschiffe. Da drangte es
sich fast schon automatisch auf, end-
lich mal eines zu bauen.

Bauliberlegungen

Schon vor Jahren fiel mir der Bauplan
des Schleppdampfers Frizz auf. Doch
erst ein Zufall fithrte dazu, dass ich
dieses Schiff dann rtatsichlich baute.
Ein Modellbaufreund meines Vereins
hatte mit einem Modell dieses Schlep-
pers angefangen, den Bau jedoch abge-
brochen. Den erst halb fertigen Rumpf
gab er irgendwann in den Miill, aber
den Bauplan konnte ich iibernehmen.
Nachdem alle dlteren Bauprojekte ab-
geschlossen waren, begann ich mit dem
Bau des Fritz. Das Modell konnte im
Worsinne auf die Helling , gelegt™ wer-
den, denn es hat einen glaten Rumpf-
boden. Dabei wollte ich, statt wie bis-
her einen mit Holzleisten beplankwen
Spantenrumpf zu bauen, zum ersten
Mal die Schichtbauweise ausprobie-
ren. Auch die Enwcheidung fiir das

Baumarterial war schnell gefallen: Fiir
Rumpfboden und Deck setzte ich Bir-
kensperrholz ein, fiir die Rumpfseiten
ganz gewbhnliches Pappelsperrholz.
Um die Tragfihigkeit zu erhshen, wur-
de der Bauplan dahingehend abgeiin-
dert, dass der Tiefgang um ca. 1,4 cm
grifler ausfiel als urspriinglich vorge-
sehen. Wie sich spiter zeigte, wurde
das Schiff dadurch so schwer, dass der
Tiefgang gerade so ausreicht.

Swir nach Plan zu bauen, ist nicht so
mein Ding, etwas Einzigartiges solle
schon entstehen. Deshalb wich ich von
den Vorgaben in vielen Fillen ab. Auf-
fiillig ist die Verlingerung des Rumpfes
um ca. 10 cm, da mir die gedrungene
Originalrumpfform nichr gefiel. Das
Modell wirkt dadurch deutlich ele-
ganter. Auflerdem verzichtete ich auf
die groffen Deckshiuser des Fritzund

baute noch eine offene Briicke ein. Die
Farbgebung inderte ich ebenfalls, aber
dazu aber spiter mehr. Da es sich im
Endeffekt um ein neues Schiff handel-
te, musste auch ein neuer Name her:
Sedan fand ich passend, und dieser
Name steht nun auch in kleinen Mes-
singbuchstaben auf griinem Grund an

den beiden Schaufelradkisten.

Der Rumpf

Der Bau des Rumpfs gestaltete sich
relativ einfach: Der Rumpf hat gerade
Seitenwinde und einen geraden Vor-
steven. INur das runde Heck verlangte
etwas mehr Sorgfalt. Die Holzschich-
ten des Rumpfs wurden mit wasserfes-
tem Holzleim verklebt. Als der Leim
trocken war, wurde der Schiffskérper
aufflen mehrfach verspachtelt und ver-
schliffen, bis er ganz glatt war. Als der

MoDELIWERFT 11/2011



leezte Schliff mit jeder Menge Staub
und Dreck endlich geschafft war, be-
schichtete ich den Rumpf mittels ei-

ner Schaumgummiwalze noch mit
wasserfestemn Holzleim. Freilich zeigte
sich bei ersten Schwimmversuchen
{iberraschenderweise, dass wasserfester
Holzleim so wasserfest gar niche ist.
Vielmehr wurde der Leim klebrig und
weich. Also wurde das Ganze getrock-
net, etwas verschliffen und dann mittels
Schaumgummiwalze mic Epoxidharz
beschichtet. Auf diesen Roh-Rumpf
wurde zuerst das Oberdeck aus Holz
aufgeklebt, dann folgten die Schanz-
kleideraus 1,5 mm dickem Karton. An-
schliefend belegte ich den Rumpf samt
Schanzkleidern mit 0,1 mm dicken
Metallplatten aus Kupferfolie. Diese
waren mit einem Dorn geprigt, um
dic Nictenkdple zu imiticren. In den

MopeLtWerrT 11/2011

Rumpf wurden noch die mit Epoxid-
harz gefiillten Bullaugen, Ankerkliisen
und Ruderdurchfithrungen eingesctzt.
Dann stellte sich schon die Frage nach
der Lackierung,

Farben und Flaggen

Die schwarze Lackierung des Vor-
bilds 4dnderte ich, weil ich schon ei-
nige schwarze Schiffsmodelle habe
und dieses neue Modell schon etwas
hervorstechen sollte. Nach cinigen
Uberlegungen entschied ich mich
fiir ein rotes Unterwasserschiff, einen
weiflen Wasserpass und ein dunkel-
griines Uberwasserschiff. Das Deck
ist dunkelgrau, die Funktionsaufbau-
ten, wie Kesselhiuser, Oberlicht, An-
kerwinden sowie die Schleppwinden,
sind schwarz, ebenso die Schornstein-
kappen. Dic Schornsteine und Krine

FAHRMODELLE | MICHAEL IHRIG

erhielten einen ockergelben Anstrich.
Die Schornsteine tragen zudem noch
ein Reedereizeichen, nimlich mein
eigenes.

Die Schaufelradkisten mit der Briicke
aus Polystyrol wurden weif8 lackiert,
die starren, aus demselben Kunststoff
gebauten Schaufelrider erhiclten cine
rote Farbe. Die Briicke ist innen mit
Nussbaumfurnier ausgekleidet. Eine
hélzerne Treppc fithrt zum Deck hin-
unter. Das Steuerrad besteht aus Mes-
sing, ebenso der kleine Maschinentele-
graf, der mir, wie ich finde, besonders
gut gelungen ist.

Die Schleppwinde baute ich aus Holz,
genauso wie das unter der Briicke ver-
steckte grofe Oberlicht. Die Nieder-
gange auf dem Deck entstanden aus
Papicr. Am Heck findet sich die Han-
delsflagge der Weimarer Republik, der

4Der Rumpf
wurde mit Me-
tallplatten aus
Kupferfolie be-
plankt

4Trotz Uberset-
zung der Ruder-
anlenkung ist
der Wendekreis
des Modells re-
lativ grof3
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b Blick auf die
Briicke der Se-
dan

b b Details und
Bernalung ver-

leihen dem Mao-

dell ein leben-
diges Aussehen

b Die Schaufel-
rader werden
tiber Kardan-
kupplung und
Schneckenrad-
getriebe ange-
triehen

b b Schaufel-
radkasten und
Schaufelrader
entstanden aus
Polystyrol

Flaggenstock an der Briicke zeige die
Signalflagge: ,Benétige Lotse®, an der
Gosch weht die Reederciflagge.

Antrieb und Ruder

Der Anieb bestweht aus einem 13-Wart-
Dunkermotor, der iiber eine Kardan-
kupplung aufein Schneckenrad getriebe
wirkt; dasselbe ist wiederum auf eine
umgebaute Dampfmaschinenwellen-
anlage von Wilesco aufgefidelt. Diese
Anla.gc arbeitet zuvcrliissig, sehr ge-

rauscharm und lisst die Schaufeltider
mit maximal 120 min’! rotieren.

Die Ansteuerung der Ruderanlage
iibernimmrt ein 30 Jahre altes robbe-
Servo, das mirttels einer Ubersctzung
aus zwei Metallzahnridern das lange,
flache Ruderblatr aus Kupfer bedient.
Das Ruder lisst sich dank dieser An-
ordnung tadellos und weit umlegen,
der Wendekreis ist mit 5 bis 6 m den-
noch sehr groff. Wahrscheinlich hateen
die Vorbilder dasselbe Froblem, daher

vermute ich, dass sie beim Mandvrie-
ren auf engem Raum, bcispiclsweisc
im Hafen oder beim An- und Ablegen,
ihre beiden Schaufelrider unabhingig
voneinander steuern konnten. Das war
eine Option, die ich mirzu Beginn des
Baus iiberlegte, aber wegen Platzman-
gels wieder verwarf.

Dias Modell erreicht bei voller Fahrt
voraus ca. 3 km/h. Um das Fahrbild
realistischer zu gcsta.ltcn, sind in bei-
den Schornsteinen zwei Raucherzeu-




ger (Seuthe Nr. 5) untergebracht. Sie
sind parallel zum Motor geschaltet,
wodurch sie je nach Fahrtstufe unter-
schiedlich stark qualmen, was sehr rea-
listisch aussieht. Diese Parallelschaltung
hat aber auch ihre Tiicken: Der Strom-
bedarf steigt dadurch betrichtlich, wes-
halb ich als erste Anderung demnichst

einen Schalter einbauen werde, worauf

es dann nach Bedarf qualmen wird.

Zu guter Letzt

Als der Bau sich dem Ende zuneigte,
musste auch ein passender Modellstin-
der gebaut werden. Meine Wahl fiel auf
ein Grundbrett, auf das ich, dhnlich
einem Trockendock, ein Pflasterstein-
muster wiedergebende Kartonplatten
aus dem Eisenbahnzubehor klebte. Der
Rumpf liegt auf Vierkanthélzchen, die
etwas den Trockendockeindruck ver-
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stirken. Gegen Staub schiitzt eine mit
farblosem Silikon geklebte Vitrine aus
2-mm-Glasplatten.

Der einjihrige Bau dieses Modells hat
mir sehr viel Spaf§ gemacht. Das tech-
nisch und optisch fiir mich ungewshn-
liche Modell wird meine Sammlung
deutlich bereichern. Und ein bisschen
Spafl am Modellteich werde ich damit
sicher auch noch haben.

V Raucherzeu-
ger befinden

sich in beiden
Schornsteinen

Anzeige
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ie hier vorgestellte Schiffsdampf-
D maschine ist eine oszillierende, ein-
fach wirkende 1-Zylinder-Dampf-
maschine. Der Zylinderdurchmesser betrigt
8 mm, der Hub 20 mm. Der Kessel wird von

auflen (unten) mit Gas oder Spiritus befeuert.

Der Schornstein dient zugleich als Konden-
satbehilter. Die Maschine ist sehr einfach,
daher kann sie auch von einem Modellbauer
mit wenig Vorkenntnissen gebaut werden.
Der Dampfantrieb ist mit einer Bohrmaschine
und ein wenig Hand-Werkzeug herzustellen.
Die Lagerung der Kurbelwelle ist mit Kugel-
oder Gleitlagern méglich. Fiir den Verdamp-
fer brauchen wir allerdings ein Harddwperdt.
Der Kesselmantel wird aus einem 60x1-mm-
Messingrohr angefertigr. Die beiden Kes-
selbdden werden aus 1-mm-Messingblech
ausgeschnitten und iiber einer Holzform auf
5-8 mm umgebordelt (das Blech muss vor

Die Dampfmaschinenanlage ohne Mantel

Schittsdamptmaschine
tur Einsteiger

dem Umbdrdeln ausgeglitht werden). An-
schliefend werden die Kesselbtden sowie drei
Latnippel in das Messingrohr hart eingeldtet.
Als Kondensatbehilter bzw. Schornstein wird
ein Kupferrohr verwendet. Der Kesselmantel
ist Zweiteilig und wird aus 0,5-mm-Blech an-
gefertigt. Solche Teile wie Schwungscheibe,
Sicherheitsventil, Lotnippel, Dampfstrahl-

12

Oler kdénnen vom Fachhandel (in Osterreich
von Modellbau Kirchert) bezogen werden.

Als Feuerung kann jeder Spiritusbrenner Ver-
wendung finden. Ich habe eine Gasfeuerung
vorgeschen. Auch diese kann im Eigenbau
sehr einfach angefertigt werden. Dazu brau-
chen wir ein Messingrohr, das wir sechsmal in
gleichen Abstinden mit einer Metallhandsige

<« Der kleine, oszillie-
rende Dampfmotor

P 0,3-mm-Brenner-
disen

¥ Gasbrennerfloten
aus eigener Herstel-

einschneiden. Ein Ende schlieflen wir ab, das
andere Ende versehen wir mit einem Gewin-
destiick (je nach Diisentyp). In dieses Gewin-
destiick wird die Gasdiise eingeschraubt. Als
Gasdiise kénnen gebriuchliche Brennerdiisen
Verwendung finden, oder wir fertigen uns
eine Diise an. Eines der Fotos zeigt solche

Selbstbau-Brennerdiisen.

MopELtWERFT 1172011



krick-mode". de o .krick-modell.de » www.krick-model_l.de

HMS Pegasus

Laser-Holzbaukasten
mit allen Beschldgen
Maflstab 1:64
Linge 800 mm

. RC Yacht ,Ready to Sail”
=4\ Lénge 870 mm

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik
Postfach 1138 - 75434 Knittlingen

M.Z. Modellbau e

» Kompleftbausitze

« Ehemallge Kriegsmarine
L] Kalserllche Marine

06808 Holzwelmg

Intemet: ww.mz—rnodellbuu.nei
Tel.: 03493/69501 M Onineshopll
Fax: 03493/605856 talog:5,-€ in Biefmarken oder Schein
E-| Mmme@mz-modallbau nat Augland: 10,-€

Dreh- und Friismaschinen

WMS-Miller, Mekterbetrieb, Gesc hwincktr. &,
463329 Egekhech, Tel. 061037 94 60 11 Fx 4 9610
e-mail: info@vwms-moellerde

Katalog fur 2,20 g
in Bnefmarken

f\iele fertige Schiffs-Atzisile von M1:20-1:700, z.B. Reling, Treppen, Gitter,

Leitern, Relingstlitzen, Handrider, StOhle, Liegestiihle, Rauhenbleche
AuRerdem Kleinst- u. Ankerketien m. Steg, Messing- und
Neuslibsrblachs ab 0,1mm zum Selbstitzen,
Atzanlagen, Belichtungsgerite, Schwarzbeizen
fiir verschiedene Metalle, Chemikalien,
Messing-Profile,
Lohnitzen

--‘

Ausfﬂhrllcher und
informativer “Katalog MW"
{bitte angeben) gegen € 5,— (S::heimr
Scheck, wird bel Kauf angerechnst)

BSAEMANN Modell- u. Atztechnlk
Zweibriicker Str. 58 » D-86953 Pirmasans

Werkzeuge, Rohmaterial . JOJO Modellbau
Fertigung, Glasperlen vv.m. | &

3 Ketaloge €10, (wird bei Kauf angerechnet) ! Zinzendorfstrasse 2
s el 9192 Neud.etenﬂgﬂ?

Tal. 08331/12440 » Fax 06331/608508 « www.saemann-astziachnik.deg
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Aquarama

RC Laser-Holzbaukasten
plus Antriebsset
Lénge 850 mm

Faserverbundwerkstoffe
Composite Technology

" erbundwarkstnffa

A {eizt downloaden unter

www.rgda___

High Performence-Produkte aus gespreizter
Kohlefaser, absolut planparallel, keine Halteféden.
Verschiedene Gewichte und Breiten.

CFK-Platten ECOTEC

Hochfests, leichte Kohlefasar-Prepregplattan aus
transparentem Epoxydharz, gepresst, getempert.
Dichtes Wehbild, faszinierende Optikl

Depron®-Platten Aero
{1250 x 800 MM) T=3 mm

20% leichter, ideal fiir den Modellbau!

R&G Faserverbundwarkstofie GmbH - Im Meissal 7-13 - D-71111 Waldenbuch
Telafon +48 (0] 180 5578634* - Fax +43 (0} 180 5502540-20 - info@r-g.de - www.r-g.da-
*14 Camt pra Minute sus dem Fagtnatz der TCOM, Mabilfunkpraisa max. 42 Gant pra Minuts.
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Das fertige Modell - Backbordseite

¥ £
i b A o,
~ S x5
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eim Weltwettbewerb in Jab-
B lonec 2008 sah ich zum ersten
Mal ein Modell der Prunkjacht
Meax Emanuel — eigentlich zwel Mo-

delle, gﬁ:baut von einem tschechischen
Modellbauer: Das Schiff war als Voll-
und als Schnittmodell im Mafistab 1:50

da_rgcstellt. In mir reifte der Entschluss,
diese Modelle nachzubauen. Doch wo
bekam ich einen Bauplan her? Der Mo-
dellbaufreund Wolfgang Quinger war
in Besitz cines Bauplans von Wolfram

zut Mondfeld und iiberlief mirden Plan

freundlicherweise.

Das fertige Modell = Steuerbordseite

Das Modell der Max Emanue! enthilt
50 viele Derails und Feinheiten, die sich
dem Betrachter nicht glﬁ:ich auf den
ersten Blick erschlieflen, deshalb kam
meine Frau auf die Tdee, dieses Modell
grofler zu bauen, damitauch der Laie
alle Details besser erkennen kann. Ich
fand diese Idee gur und begann dann
mit dem Bau des Schnittmodels im
Mafistab 1:25, so konnte ich noch
mehr Details fertigen und wie ich finde,
es sieht noch interessanter aus.

Zur Geschichte der Jacht

1711 hatte Kénig Philipp V. von Spa-
nien beschlossen, die Souverinitit itber
dic Spanischen Niederlande (heute
Belgien) an den Herzog in Bayern und
Kurfiirsten der Pfalz — Max Emanuel
—abzutreten. Die Ernennungsurkunde
erhielt dieser jedoch erst 1712. Trotz-
dem lieff Max Emanuel sich schon im
Jahre 1711 die Prunkjacht Max Ena-
nuel bauen und er fithrte auch schon
den komplerten Titel und die Wappen

seiner neuen Herrschaft. Da dieses
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A Der Bug mit der Galionsfigur

Verhalten unter den Landesherren und
den spanischen Diplomaten wie ho-
hen Beamten Verdrgerung hervorrief,
kam es zu schriftlichen Beschwerden,
denen die Nachwelt eine detailgetreue
Beschreibung der Prunkjacht verdankr.
Es gibt aus dieser Zeit auch einen Stich,
auf dem dic Jacht abgebildet ist.

Finem Bericht des Grafen von Os-
suna an seinen Koénig kann man die
Mafle und andere Details des Schiffs
entnehmen. 89,5 Fufd (wahrscheinlich

Das Heck mitWappen und Laternen

MopeLIWERFT 11/2011

Antwerpener Fuff zu 286,8 mm]) soll
das Schiff in der Lange und 20 Fufd in
der Breite gemessen haben. Das Gali-
on zierte ein geschnitzter Léwe, neben
vielen anderen feinen Schnitzereien.
Zwischen den Fenstern der Poophiitte
gab es Darstellungen der Herrschertu-
genden — so auch am Modell: die Tap-
ferkeit mit dem Schwert, der Kunstsinn
mit der Leier, die Grofiziigighkeit mit
dem Fiillhorn, die Klugheit mit dem
Buch, die Zielstrebigkeit mit dem Bo-

Die AulBenseite ist fertig lackiert - nun
kann es an das weitere Verzieren gehen

STANDMODELLE | WOLFRAM WERNER

gen, die Frammigkeit mic dem Kreuz,
die Sittlichkeit mit dem Schild, die Fes-
tigheit mit dem Anker und die Licbe

mit dem brennenden Herzen. An den

Seiten sind Meerjungfraven und Put-
ten zu schen, die das Bild des Herzogs
halten, mit einem Lorbeerkranz darii-
ber. Das Heck schmiickt Fortuna auf
der Kugel mit der Siegespalme. In der
Mitte des Hecks ist das Wappen des
Herzogs umgeben von der Ordenskette
des Goldenen Vlieses, gekrdnt mitdem

>~ GIBTES
" DIE RICHTIGEN GERATE

von Kleinteilen. Gesamtlange 400 mm. Gewicht 2,8 kg.

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

=12{0),0.{(¢],'}| —www.proxxon.com=—

Proxxon GmbH - D-54343 Féhren - A-4210 Unterweitersdorf

) FUR DEN FEINEN JOB
“\0“0 4
)

Anzeige

MICRO-Drechselbank DB 250. Spitzenweite 250 mm. Spitzenhdhe
40 mm. Regelbar von 1.000 bis 5.000/min.

Fir 1000 Sachen im klassischen Modellbau. Kugelgelagerte Spindel
mit durchgehender Bohrung (10 mm) ermdéglicht die Serienfertigung

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grofRe

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fur die unterschiedlichsten

DB 250
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A Diefast fer-
tige AuBBenbe-
plankung
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Kurhut und bekrinzt mit den Wappen
der Niederlande — alles auf blanem
Grund, der mit feinen Rankenorna-
menten belegt ist und sich auch an
den Flanken des Schiffs entlang zicht.
Im Inneren wurden die Poophiitte und
der Salon sowie die Schlafkammern
mit Edelhslzern ausgezimmert und die
Polster und Bettvorhinge aus blauem
Samt gefertigt.

Das alles beeindruckte mich so sehr,
dass ich den Bau des Models in dem
erwihnten Maflstab von 1:25 begann.

Das Modell

Um die Innencinrichtung zu zelgen, er-
stellte ich ein Schnittmodell. Als Erstes
lieR ich Seiten-, Decks- und Spantenriss
im Mafistab 1:25 kopieren. Den Sei-

tenriss befestigte ich auf einer Grund-

A Die kunstvollen Laternen mit den da-

zugehdrigen Figuren

<4 Das Spantgerippe auf dem Grund-
brett

¥ Die fertige Rumpfhalbschale mit den
Hilfsspanten

platte, auf der ich dann die Spanten
anbrachte. Jedes cinzelne Spant setzte
ich aus cinem 10-mm-Zwischenspant
und einem zwelteiligen 8-mm-Haupt-
spant zusamimen, woflir ich eine Scha-
blone mit Zahnstochern benutzre.
Dabei musste ich beachten, dass die
Stirke der Beplankung vom Spant zu
subtrahieren war. Das so entstandene,

kompakte Spantgerippe lie} sich gut

4 Geschnitzt wurden Figuren, die nur jeweils einmal bendtigt werden A
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4 Blickin das Kabelgatt

straken. Wichtig war das Anzeichnen
der Positionen der Berghdlzer sowie des
genauen Abstands der Hilfsspanten von
der Decksmitellinie bis zur Innenkante
der Bordwand.

Nach dem Anbringen der Berghdlzer
begann ich mit der Beplankung aus
2-mm-Birnbaumholz. Zu jeder Plan-
ke fertigte ich eine Schablone, mit der
beim Aussdgen gewihrleistet war, dass
die Planken passgenau auf die Span-

A DieVorratskammer

ten kamen. Die Planken fiir den Bug
des Schiffs formte ich mit Wasser und
Wirme, um die Rumpfform richtig he-
rauszuarbeiten. Nachdem ich die Dii-
bel und die Planken eingefiigt und den
Feinschliff des Rumpfs vorgenommen
hatte, endernte ich den Halbrumpfvon
der Grundplatte und den Sperrholz-
Hilfsspanten.

Den Innenrumpf friste und schliff ich
nun auf sein entsprechendes Maf aus.

STANDMODELLE | WOLFRAM WERNER

Anzeige

'V Einbau der einzelnen Kammerm

A Vorratskammer und Salon
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Von PROXXON gibt es
noch 50 weitere Gerate
und eine grolle

Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge

fir die unterschiedlichsten

Anwendungshereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

> 40t FUR DEN FEINEN JOB
W

DIE RICHTIGEN GERATE

MICRO-Oberfrase MOF Klein, handlich, prazise und vielssitig
einsetzbar. Mit Laufsohle aus gleitfahigem POLYCARBONAT.

Zum Nuten, Abrunden, Anfasen, Besaumen, Austrennen und Zinken
von unterschiedlichen Werkstoffen (Holz, Kunststoff, Acryl, MDF,
Gipskartonplatten uv.m.). Tisch 70 x 100 mm. Gesamthohe 150 mm.
Gewicht 650 ¢.

=1210),9,(¢] ') —www.proxxon.com=—

Proxxon GmbH - D-54343 Féhren - A-4210 Unterweitersdorf
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Das war zwar eine rechr komplizierte
Arbeit, aber mit viel Geduld fithrtauch
sie zum Erfolg. Anschliefend konnte
ich mit dem Einbau der Balkweger
in den Rumpf und danach mit dem
Hinbau der verschiedenen Kammern
beginnen. Die Seitenwinde fertigte
ich aus Sperrholz mit aufgeleimrten

A Die Kombilise

Birnbaumleisten, und darauf klebte ich
mit Ponal Express wiederum 2x5 mm
starke Kirschbaumleisten. Der Bau der
Kammern mit der Innencinrichtung
ging fast wie der einer Puppcnstube
vonstatten.

Fiir die Fertigung der Holzeinlegear-
beiten (Intarsien) zeichnere ich erst
aufl Millimcterpapier cinen Entwurf,
schnitt dann die Teile aus Edelfurnier
im Spiegelbild zurecht, befestigte alles
mit Klebepapier und leimte es schlief3-
lich auf Sperrholz. Das Millimeterpa-
pier zog ich mit der Zichklingc ab.
Nach der Fertigstellung aller Kammern
wurden die Decks gebaut. Auf einer
Sperrholzschablone befestigte ich die
Decksbalken mit den Lingsbalken so-
wie den Luken. Darauf leimte ich die
Decksplanken und dazwischen kamen
als Fugen diinne schwarze Pappstreifen.
Nach dem Diibeln der Decksplanken
zog ich wieder alles mit der Zichklin-
ge ab.

Vor dem Einbau der Decks wurden
simtliche Einbauten mit farblosem
Seidenglanzlack gestrichen, und die
Auflensciten des Rumpfs iiber der
Kielwasserlinie behandelte ich mit

Holzlasur.

Ornamente und Figuren

Die Vollfiguren schnitzte ich aus
Linden- und Birnbaumbhoelz. Fiir alle
Flachfiguren sowie dic Ornamente
fertigte ich Gipsmodelle, dann eine
Silikonkautschukform an. Diese fiillte
ich mit KH-Holz-Ersatz (von molto)
aus. Dieses Marterial hat den Vorteil,
dass es geruchlos ist, man es in kleinen
Mengen mischen kann und es nach
dem Aushirten noch leicht bicgsam
ist, sodass man die fertige Figur den
nitigen Krﬁmmungen besser anpas-
sen kann.

Alle Figuren und Zierteile behandelte
ich mit Schellack vor und spritzte sie
zum Schluss mit Goldfarbe.
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Verkaufsausstellung fir Modellbahnen und Modellsport

ZU Lande, Offnungszeiten:
zU Wasser und Freitag und
in der LUft

Samstag
9.00-18.00 Uhr,
Sonntag
9.00-17.00 Uhr

MESSE ERIEDRIGHSHAREN
0z, =06, Now:, 2051}

www.modellbau-friedrichshafen.de

Varmnstalter:

ﬂ) MESSE SINSHEIM . .o~

IHE VERANSTALTUNOSPARTHER Fax +

w0t FUR DEN FEINEN JOB
*\c - GIBT ES "
@~ DIE RICHTIGEN GERATE
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Cockpit SX M-Link

Telemetrie aus dem IHause Multiplex

achdem die 2,4-GHz-Sen-
detechnik Einzug gehalten
hat, iiberschlagen sich nun

die Neuerungen. So sind bei Mulriplex
mittlerweile alle Sender mit Telemettie
ausgestattet. Diese Ubertragungstech-
nik wird auch mit der Cockpit SX an-
geboten, was einen giinstigen Finstieg
recht einfach erméglicht. Anlass genug,

mir ein solches Sender-Set zu ordern.

Was ist Telemetrie?

Ein Telemetrie-System liefert {iber ei-
nen Riickkanal Informationen vom
Empfinger zum Sender. Bei der Cock-
pit SX M-Link werden bereits stan-
dardmiflig Empfingerspannung und
Signalstirke im Display angezeigt.
Dariiber hinaus kénnen eine Reihe von
Sensoren zur Datenerfassung genutzt
werden. Fiir den Schiffsmodellbau-
er interessant sind Betriebsspannung
und Stwom, Temperaturiiberwachung
sowie ein vollwertiges GPS. Bis zu 7
Sensoren kdnnen mitder Cock-
~ pitSX gleichzeitig betrieben
. werden.

< Derergo-

nomisch geformte
Sender ist eine Mischung
zwischen Hand- und Pultsender

Der Sender

In Design und Handhabung hat sich
gegeniiber dem 35/40-MHz-Vorginger
nicht viel verindert. Allerdings wurde
durch den Einsatz der FHSS-Ubertra-
gungstechnik eine sichere Kommunika-
tion zwischen Sender und Empfinger
geschaffen.

Bei der Cockpit SX handelt es sich um
eine Mischung aus Hand- und Pultsen-
der. So befinden sich am Gehiuse zwei
Griffmulden, die ein gutes Handling
ermi')glichen, aber es wird auch ein
passendes Senderpult fiir die SX ange-
boten. Die sieben vollproportionalen
Steuerkanile sind auf die beiden Steuer-
kntippel, zwei Schieberegler und einen
zweistufigen Schalter verteilt. Weitere
Schalter sind fiir Funktionen wie Du-
alrate oder Timer vorhanden.

Das Display, das zentral am Sender-
ko pf angeordnet ist, ist dank der hohen
Auflésung gutablesbar. Mit Hilfe eines
3D-Digi-Einstellers lassen sich alle
Meniifunktionen steuern. Die Steuer-

kniippel des Cockpit-Senders sind er-
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So sieht eine komplette Sensorkette aus, das GPS bildet dabei immer
den Abschluss

gonomisch angeordnet. Sie wurden in
cinem leichten Winkel zur Lingsachse
des Senders eingebaut, was sich in der
Praxis als schr angenchm herausstellte.
Die Trimrnung ist digital umgeserzt,
die Position wird akustisch durch eine
Anderung der Signaltonhéhe angege-
ben. Zusitzlich wird die Position der
Trimmung im Display angezeigt.

Der Sender erlaubt den Einsatz ver-
schiedener 2,4-GHZ-Empf§ngcr von
Multiplex. So muss nicht zwangslin-
fig cin M-Link-Empfinger verwendet
werden. Mittels Binding (Bindung
zwischen Sender und Empfinger)
lassen sich alle bei Multiplex erhaldi-
chen Empfinger mit bis zu 7 Kanilen
einsetzen.

Einstellungen und Mendi

Bei der Cockpit SX handelt es sich in
erster Linie um einen Sender fiir Flug-
modelle. Dieses fillt sofort auf, wenn
man sich die Einstellmaglichkeiten im
Menii ansicht. Aber auch bei einem

Schiffsmodell sind Expo, Dual-Rate

MopeLtWerrT 11/2011

Die Ladebuchse versteckt sich unter einer Abdeckung an der Vordersei-
te des Senders

Griffmulden ermdglichen eine gute Handhabung des Senders

und sogar der Einsatz von Mischern
{iberaus hilfreich. Hier kdnnen bei
einem Funktionsmodell verschiede-
ne Sonderfunktionen miteinander
kombiniert werden; auch besteht die
M&Sglichkcit, verschiedene Antricbe
miteinander zu Verknﬁpfcn. Denn ge-
rade in einem Schiffmodell findet man
hiufiger mehr als einen Motor.
Benutzt man den Sender zum ersten
Mal, wird durch das Binding die Ver-
bindung zwischen Sender und Emp-
finger hergestelle. Hierzu muss der
3D-Taster am Sender gehalten und der
Sender cingeschaltet werden.

Danach befindet man sich im Master-
Menil. Der Sender wird standardmifiig
mit Meniis in englischer Sprache ausge-
liefere. Dras ist zundchst verwirrend, da
die Bezeichnungen der Einstellungen
in der Bedienungsanleitung in Deutsch
angegeben sind. Die Spracheodierung
lasst sich aber ohne Probleme am Sen-
der umstellen. Hierzu den Sender ein-
schalten und den 3DD-Taster nach links
drehen. Den Ordner Menii bestitigen

und Setup auswihlen. Danach den

Transmirtterordner anwihlen und von

Englisch auf Deutsch wechseln. Die

Steuerung iiber den 3D-Taster ist schr

komfortabel. Lediglich durch Drehen

und Driicken lassen sich alle Funktio-
nen anwihlen und ausfiihren.

Nun zuriick ins Master-Menii. Hier

werden bel dem auf Deutsch umge-

stellten Sender die folgenden Eintrige
angezeigt:

e [ -Red = Leistungsreduzierte Abstrah-
lung; dient zum Reichweitentest.

e Bind = Benbtigt man zum Binden
cines Empfingers an den Sender.

e Frankr = Spezifikation fiir Frank-
reich, da dort andere Sendeverord-
nungen gelten.

Ein Signalton und eine schnell blinken-

de LED zeigen an, dass der Vorgang des

Binding gestartet wurde. Nun muss der

Empfinger ebenfalls in den Binding-

Medus gebracht werden, um den Vor-

gang abzuschlieflen. Dies wird durch

das langsamere Blinken der Sender-

LED angezeigt.
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Eingebaute und fertig angeschlossene Sensoren

Istder Sender miteinem Empfinger ver-
bunden, kbnnen alle beniitigcn Einseel-
lungen vorgenommen werden. Hierzu
kann man zwischen 8 Modi und einer
groflen Palette an Mischern wihlen. Die
Meniis sind gut smukriert und baven
logisch aufeinander auf. Durch Drehen
und Driicken des 3D-Tasters kbnnen
alle Funkdonen ausgcwéihlt, cingcsu:llt
und die Einstellung bestidgt werden.

Der Empfanger

Dem Set liegt ein RX 7-DR M-Link-
Empfinger bei. Neben den Anschliis-
sen der 7 Servo-Kanile sind zwei ent-
sprechend gekennzeichnete Anschliisse
fiir Empfingerakkus vorhanden. Ein
weiterer, mit B/D gekennzeichneter
Anschluss erméglicht mittels PC oder
MPX-Multimat den Zugriff auf ver-
schiedene Parameter, aber auch ein
Diversity-Kabel kann an den Steckplacz

angcschlo 55CIL WCI'CICI'I .

Technische Daten

24 GHz

Frequenzband:

Ubertragungsart; FHSS M-LINK
Servokandle; 7
Modellspeicher: 18

Servoimpulsformat: 1,5 +4- 0,55 ms (bef 100 % Weg)

Stramver sorgung: & Zellen, Mignon (AA)

Stromaufnahme: ca. 60 mé

Gewicht; . 760 g (mit Akku)

Malse (LxBxH): 90318550 rmm

Kanalzahl: %

Empfangssystem: 24 GHzFH5S
Batriehsspannung; 35\ -90V
Stramiver sorgung: 4 -5 Zollen NG, 25 LiPodLilo
Abmessungen (LxBxH}: 5535 11,5 mm
Gewicht: 254
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Der Empfinger arbeitet mit zwei ge-
trennten Empfangssuifen. Wird ein
zweiter Empfinger mittels Diversity-
Verbindung an den B/D-Anschluss
gcstcckt, 50 crrniiglicht das den glcich-
zeitigen Einsatz von zwei Empfingern
mit dann vier Empfangsstuﬁen, was
fiir noch mehr Ubertragungssicher-
heit sorgt.

Die Telemetrie-Sensoren werden in
Reihe an den S-Steckplatz am Emp-
finger angeschlossen.

Kommt der Empfinger zum ersten
Mal mir einem Sender zur Verwen-
dung, so muss mittels Binding die
Kommunikation hergestellt werden.
Hierzu, wihrend sich der Sender im
Bindemodus befindet, die Stromver-
sorgung mit gedriicktem Set-Knopf
an der Empfingeroberseite herstellen.
Das Binding wird durch die schnell
blinkende LED angezeigt. Ist der Vor-
gang abgeschlossen, blinke die LED
langsamer.

DerVorgang des Binding ist nur einmal
erforderlich. Bei jedem weiteren Einsatz
erkennt der Sender den Empfinger an-

tomadsch.

Die Sensoren

Der Einsarz von Sensoren wird fiir ver-
schiedenste Zwecke bendtgt. So wer-
den, wie bereits erwihnt, sowohl die
Empfingerspannung als auch die Sig-
nalstirke bereits standardmifig iiber-
tragen. Fiir alle weiteren Daten ist ein
spezieller Sensor erforderlich.

Jeder Sensor ist mir einer Adresse
vorprogrammiert. Dese gibt an, wo
der vom Sensor ermittelte Werr im
Display angezeigt wird. Per PC oder
Muldmart lassen sich an jedem Sensor
verschiedenste Modifikationen je nach
dem persénlichen Bedarf des Benut-
zers einstellen. Bis zu 7 verschiedene

Adressen kénnen an der Cockpic $X

Die Benutzeroberflaiche des Multiplex Launcher: hier kinnen die Senso-
ren individuell eingestellt werden

angezeigt werden, so dass der Einsarz
von bis zu sieben Sensoren gleichzeitig
méglich ist.

Folgende Sensoren sind fiir die Coclkpit
SX erhiltlich:

¢ Spannungssensot

Er dient zur Uberwachung von Be-
tricbsspannungen im Modell. So kén-
nen die Spannung der Fahrakkus oder
andere wichtige Spannungen iiber-
wacht werden. Der Sensor erméglicht
die gleichzeidge chrwachung von
zwel Spannungsquellen mithis zu 60V,
¢ Stromsensor

Hier gibtes derzeit zwei Varianten, die
sich lediglich durch ihren Messbereich
unterscheiden. Der kleinere der beiden
Sensoren har einen Messbereich von
35 A Dauersoom, der groffere misst
Dauerstrome bis zu 150 A. Beide wer-
den einfach in die Zuleiming des Akkus
eingeschleift.

¢ Temperatursensor

Es kénnen je Sensor zwei Temperaturen
mirtels Fiihler iiberwacht werden. Jeder
Fiihler erhile seine eigene Adresse, so
dass sie je nach Bedarf am Display ab-
zulesen sind. Die maximale Messtem-
peratur des Sensors liegt bei 700°C, wo-
bei der mitgelieferte Temperaturfiihler
nur bis 200°C einsezbar ist. Sollte eine
héhere Temperatir zu messen sein, so
gibtesim Zubehtr auch den passenden
Temperawrfiihler.

¢ Direhzahlsensoren

Derzeit gibt es leider nur zwei Mog-
lichkeiten der Drehzahlmessung: eine
optische und eine magnedsche. Beide
lassen sich im Schiffsmodellbau nur
schwer einsetzen. Da der Schiffspro-
pcllcr im Wasser licgt, fille die optischc
Messung eigendich aus. Lediglich die
magnetische Messung ist einsewzbar.
Das Prinzip diirfte bereits vom Fahr-
radtacho her bekannt sein. So muss an
der sich drehenden Achse ein Magnet

MopELIWERFT 11/2011



befestigt werden, der dann durch einen
Impuls die Drehzahl iibermitelt.

In diesem Bereich kénnten noch wei-
tere Messméglichkeiten geschaffen
werden. Eine Messung des Ziindim-
pulses beim Verbrennungsmotor oder
die Impulsmessung in einem der drei
Phasenstriinge eines Brushless-Reglers,
beispielsweise, wiirden dem Schiffs-
modellbauer sehr entgegenkommen
und die Drehzahlmessung um vieles
vereinfachen.

Das GPS (Satelliten-Positionie-
rungs-System)

Das vollwertige GP'S iibermittelt wich-
tige Messdaten. So kann sowohl die Ge-
schwindigkeit als auch die Entfernung
und die Héhe iiber Grund abgelesen
werden.

Besonders fillc bei der Programmie-
rung des GPS auf, dass es in 3D- und
2D-Daten unterteiltist. Wihlt man die
2D-Dateniibermittlung, so ermittelt
das GPS eine horizontale Messstrecke.
Auch die Entfernung wird geradlinig
gemessen. Bei der 3D-Einstellung rech-
net das GPS die Hohenunterschiede
mit ein, so dass es bei einem Modell-
flieger zur genauen Geschwindigkeivs-
messung kommet. Im Schiffsmodell-
bau ist die 2D-Messung vollkommen
ausreichend.

Auch beim GPS sind die Empfangs-
adressen frei wihlbar. So muss bei der
Cockpit SX eine Adresse zwischen 1
und 7 ausgewihlt werden. In der Aus-
lieferung befindet sich das GPS auf
Adresse 9. Somit ist kein direkter Ein-
satz des GPS moglich. Erst durch eine
Adressinderung mitels PC oder Muld-
mat kann das GPS mit der Cockpit SX
betrieben werden.

Leider werden die Daten nicht ge-
speichert, so dass diese nur wihrend
der Messung zu Verfiigung stehen.
Hier kénnte auch noch durch eine
Speicherméglichkeit nachgebessert
werden.

Praxis

Bei mir kommt das System vorwiegend
in meinen Rennbooten mum Einsatz.
Von besonderer Bedeumng fiir mich
sind GPS und Temperawrsensor. In
meinen Elektrorennbooten werden
auflerdem Daten iiber den Stromsen-
sor erfasst, wodurch die Abstimmung
des Rennbootanwiebes ganz erheblich
vereinfacht wird.

Bis jetzt konnte ich die Daten immer
erst nach der Fahrt ablesen. Solle ein
Sewp aber einmal nicht gleich passen,
kann ich nun sofortam Display auftre-
tende Probleme erkennen.

Am Beispiel meiner AMystie, in der ich
mitlerweile eine Leistung von mehr als
5 KW habe, ist es besonders wichtig,
stindig Stom und Temperamren zu
beobachten. Bei einer meiner letzten
Messungen konnte ich Stromspitzen
von iiber 200 A vom Display ablesen.
Da die Temperatur aber im griinen
Bereich blieb, konnte eine Geschwin-
digkeit jenseits von 120 km/h erreicht
werden. Da der Temperawirsensor iiber
zwei Fithler verfiigt, werden Reglerund
Mortor gleichzeitig tiberwacht. Dank
des GPS und dessen Funkdonen ist es
méglich, eine Messswecke von 100 m
zu ermitieln, um dann auf genau dieser
Suecke die Geschwindigkeitzu messen.
Die Suecke von 100 m ist internatio-
naler Standard bei der Geschwindig-
keitsermittdung von Rennbooten, und
wird auch bei Werttbewerben, den so
genannten SAW, gefahren.

Fazit

Mit dem Telemetrie-Set der CockpitSX
M-Link erhilc man ein ausgekliigeltes
und ausgereiftes System. Der Sender ist
ergonomisch gestaltet und liegt gut in
der Hand. Auch die Meniistrukur ist
einfach zu beherrschen und gut durch-
dacht. Mit dem 3D-Taster lassen sich
alle Einstellungen am Sender vorneh-
men. Durch die integrierte Telemetrie
sind wichtige Daten sofort auf dem gro-

Erprobung: Eingebaut wurde das System in die Mystic

-
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£en Display ablesbar. Alle Telemetrie-
Sensoren sind einfach anzuschliefien
und funktonieren stérungsfrei.
Perstnlich bin ich sehr zufrieden mit
der Cockpit SX, auch der im Vergleich
giinstige Preis fillc bei diesem 7-Kanal-
Set positiv auf. Da diese Technik gera-
de erst auf den Markt gekommen ist,
werden wohl noch weitere Neuheiten
und Verbesserungen folgen. So wiire ein
Swomsensor bis zu 300 A wiinschens-
wert, auch die Datenspeicherung solle
méglich sein.

Ubertragung
der Empfan-
gerspannung

Ubertragung
der Empfangs-
starke

Ubertragung
der Strom-
messung

Ubertragung

der Tempera-

Ubertragung

schwindigkeit

23



REPORTAGE | CHRISTIAN KAMP

\ 3
& Fi
e

or einiger Zeit kam ein Mo-

dellbau-Kollege mit einer Idee

zu mir. , Was ist denn mal mit
einem Treffen mit Modellen im Mafs-
stab 1:30%, wollte er wissen. ,Gibts das
schon?® Er sprach davon, dass er auf
einer Tour mit anderen Modellbauern
auf diese Idee gekommen sei und ob so
ein Treffen nicht bei uns in Ibbenbiiren
am Aasee stattfinden kénnte. Weil wir
doch schon die Hafenanlage hitten.
Ich fand die Idee klasse und erdffnete
im Forum www.schiffsmodell.net auch
gleich ein entsprechendes Thema. Und
50 kam alles in Rollen.
Innerhalb von nur 14 Tagen melde-
ten sich ca. 20 Modellbauer mit iiber

Pilbara Neptune im Charter fiir Litgens & Reimers

40 Modellen bei mir an. ,,Das kann ja
was werden”, dachte ich und aktivier-
te unseren Verein, den Ibbenbiirener
Schiffsmodellclub e V. (www.sme-ib-
benbueren.de). Die Idee, an unserem
See ein Treffen zu veranstalten, fanden
alle stark. Finige Vereinsmitglieder, die
im Mafistab 1:50 bauen, sagten auch
sofort ihre Hilfe zu.

Der Sonntag, den wir fiir das Treffen
vorgesehen hatten, sollte ein Bilder-
buchsonntag mit Sonne und sommer-
lichen 27 Grad werden.

Der Sonntagmorgen begann zwar zu-
nichst stark bewdlkt, doch mit dem
Eintreffen der Giste kam prompt die
Sonne hervor. Tatsichlich waren Mo-

Der Bananenfrachter Puma

dellkapitine mit 50 Modellen zum
Treffen gekommen. Fast alle Schiffe
waren im Wasser zu bewundern und
boten Teilnehmern und Zuschauern
ein repelrechtes Schaufahren beiidealen
Wetterbedingungen.

Es gab ein Feuerschiff (Elbe 1), zwei
{iber drei Meter lange Containerschif-
fe, einen Bananendampfer und eine
Hurtigruten-Fihre mit je iiber zwei
Metern Linge zu sehen. Sie alle waren
als Selbstfahrer und auch als beliebte
Schleppobjekte praktisch im Dauer-
cinsatz. Eine Horde von Schleppern
schleppte, schob und bugsierte uner-
mildlich Kiimos, Forschungsschiffe,
Schlauchboote, Pontons und Barges
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Zwei dicke Pétte im Hafen und die Skolf hilft mit den Leinen

und brachte richtig Leben in den Ha-
fen. Ein Containerriese wurde von vier
Bugsier- und Hafenschleppern durch
die enge Hafencinfahrt zu seinem Lie-
geplatz manévriert. Festmacher und
Kleinstschubboote brachten Leichter
und Kiesbargen zu ithren Finsazoren
oder zum Léschen an freie Licgepldt-
ze. Dort wurde nach kurzer Liegezeit
sofort ein neuer Schlepper oder ein
Arbeitsschiff angekoppelt, um neue
Aufgaben in Angriff zu nehmen. Den
ganzen Tag iiber herrschte Betrieh auf
dem Wasser. Auf einem der Hafentei-
le harten wir zum Be- und Entladen
der Containerriesen die ersten Krine
installiert. Dieser Teil und andere Be-

v

Auch ein Schlepper der US Navy war vor Ort

reiche der Hafcnanlage sollen bis zum
nichsten Jahr welter ausgebaut werden.
Alle Teilnehmer, und ich meine wirk-
lich alle, hatten Spafd bei diesem Tref-
fen. Das freut mich vor allem fiir die-
jenigen, die eine weite Anreise in Kauf
genommen hatten, zum Bcispiel aus
Itzehoe oder aus Diisseldorf. Dank
2,4-GHz-Technik und einer gut funk-
tionierenden Abs prache der Teilnehmer
mit Anlagen im 40-MHz-Band gab es
keine Frequenzprobleme. Wartezeiten
gab es praktisch nicht. Wer eine Pause
machen wollte, ging zu den bereitste-
henden Tischen und klénte mit den
(Gisten, Kollegen und Freunden iiber

das Treffen und die Modelle.

X
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Dampfschlepper August ohne Feuer im Kessel bekommt Hil-

fe von MAX

Da die Resonanz auf das Treffen so
grofl war und — wic auf den Bildern zu
sehen — der Hafen noch Kapazitit har,
wollen wir den Spafl 2012 auf jeden
Fall wiederholen. Ein herzlicher Dank
geht an Andreas und Rainer fiir dic
Idee und den Rest der lustigen Truppe
fiir ihr Kommen mit all den schénen
Modellen.

Einen Termin fiir 2012 werden wir im
Forum www.schiffsmodell.net und auf
unserer Homepage www.smc-ibbenbu-
eren.de rechtzeitig bekanntgeben, da-
mitauch diejenigen kommen kénnen,
dic dieses Jahr nicht die Mdglichkeit

dazu hatten.

A Die Freude
am Hobby ist
den Teilneh-
mern ins Ge-
sicht geschrie-
ben

n der Prtié: die Hurtigruten-Fahre Polarfys
. g

A
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Kreuzerfregatte der kalserhchen Marine

achdem ich die Boyarin fer-
tiggestellt hatte, verordnete
ich mir eine kurze Pause. Ich
tiberlegte, welches Schiff der kaiserli-
chen Marine ich denn demnfchst in
P\nurlﬂ nehmen kénnte. Meine Vor-
stcllungcn waren:
¢ kein grauer Anstrich,
e Liinge unge dhr 1 m,
e Gewichtca. 3
* wenige Aufbauten.

In dem Buch ,Kriegsschiffe der Welt:
1860—1905
stieff in dem Teil iiber I\negsschlﬂ'

rurde ich tundlv Ich

/oI

Groflbritannien und Deutschland auf

die Pri;'lzq[\" Wilbelm, cine geschi’ltztﬁ
Kreuzerfregatte der II. Klass
segelung, das Schwesterschiff der Prin-

ohne Be-

one. Dic Taufpatin war Prinzessin

Auguste Viktoria von Schleswig-Hol-

stein-Sonderburg-Augustenburg, dic
spitere Gemahlin Kaiser Wilhelms II.
Die S
um den Ubersechandel feindlicher Na-

chiffe dieses Typs wurden gebaut,
) g

tionen zu storen.

fen, mein
s Schiff sollte Prinzeff W
heiflen. Die Farben waren Weifs und
Gelb, Maffe und Gev
auch, auf einem Foto waren auch nur

Meine Wahl war also getro
nichste el

cht stimmten

wenige Aufbauten zu schen, was den
Tatsachen jedoch nicht ganz entsprach.

Nach cinigen T cfunatcn mit Mitglie-
dern der IG Kaiserliche Marine gelang
es mir, cinen Bauplan zu erwerben, der
auch Detailzeichnungen, z. B. vom
Mast, den Davits usw., enthielt und
dazu die verschiedenen Bauzustin-
de zeigte. Ich entschied mich fiir den
Bauzustand von 1893. Die technischen
Daten sind der Tabelle zu entnehmen.

Ende April 1895 wurde die Prinze
Wilhelm nach Ostasien entsandt, wo
sie Anfang Juli eintraf und der ostasia-
tischen Kreuzerdivision angeschlossen
wurde. Interessante ise hatten die
Einheiten der Kaiserlichen Marine

timrer an Bord. Sie nahmen

S auf dﬁ?[‘

nordlichen Brﬁitengrades
auf. Bei der Heimreise hérten ihre
Befugnis e auf denselben Positionen
auf. Die Abbildung zeigt eine Post-
7 Withelm

mit der Nummer 5 des Bordpoststem-

karte von Bord der Prix

pels. Die Karte wurde am 11. August
1896 von einem Obermaschinenmaat
in Shanghai-Wusung geschricben. Sie
stcht vermutlich in Zusammenhang
mit der Untersuchung cines toten

des Hoangho nérd-

Miindungsarmes
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lich von Wusung auf Eignung als Flot-

tenstiitzpunkt.

Das Modell

Als Erstes baute ich einen Positivrumpf
(im Umfang minus 2 x Bordwand-
stirke). Auf den Positivrumpf wurden
vier Lagen 103-g/m*-Képergewebe
laminiert. Dieses Gewebe ldsst sich
schr gut legen. Rammbug, Kiel und
Ruderhacke wurden gleich mit einla-
miniert. Die Ruderhacke ferdgte ich
aus Messing. Rammbug und Kiel sind
aus Aluminium. Nach dem Laminieren
wurde der Rumpf gleich mit Abreifige-
webe belegt. Ist das Gewebe ausgehir-
tet, wird es abgerissen und der Rumpf
kann sofort weiterbearbeitet werden.
Die Rumpfpanzerung am Modell ist
aus 2-mm-Balsaholz gefertigt. Das
Balsaholz wurde mit Zweikomponen-
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Die Briicke von steuerbord aus gesehen

tenkleber geklebt. An cinigen Stellen
des Rumpfs war das Bekleben nicht
einfach. So wurde oft mit Gummis der
Weckgliser und Korken von Weinfla-
schen gearbcitet. Man kann damit den
Druck genau cinsetzen. Die aufge-
klebten Balsaholzstreifen wurden spi-
ter mit zwei Lagen 50-g/m*-Gewebe
laminiert. Danach kam die ,schons-
te” Arbeit cines jeden Modellbauers:
schleifen, spachteln und Haftgrund
auftragen, um dann festzustellen, dass
doch noch Macken da sind.

Auch bei dieserm Modell hatte ich mir
in den Kopf gesetzt, bequem und ein-
fach das Innenleben erreichen zu kén-
nen. Deshalb sind der Panzerturm, die
Briicke, der Mittelteil des Hauptdecks
und das Achterdeck abnehmbar. Unter
den Mittelteil klebte ich eine Lasche.
Sie wird beim Zusammenbau unter das

FAHRMODELLE | HANS PETER BLUMEL

Deck geschoben und ersetzt auf ciner
Seite die Schrauben. Auf den anderen
Seiten verwendete ich M2-Senkkopf-
schrauben. Der Laufsteg sitzt auf Stiit-
zen und ist ebenfalls abnehmbar. Beim
Anreillen der Bordwandhéhe stellte
sich ein grober Fehler des Hellingbretts
heraus. Ich wunderte mich, dass Span-
tenriss und Rumpfauf dem Brett nicht
{ibereinstimmten. Nach lingerem Su-
chen, Messen und Uberlegen stellte ich
fest, dass sich das Brett — eine Kiichen-
arbcitsplatte, 40 mm dick und 1,25 m
lang — um gut 3 mm verzogen hatte.

Bei den Decksaufbauten und den
Riistteilen baute ich nach Lust und
Laune. Die Kasematten bestechen aus
Polystyrolstreifen, die mit einem Fohn
erwirmt und tiber einem Holzkern ge-
bogen wurden. Fiir die Unterteile der
Kasematten nahm ich Styredur. Dieses
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Material lisst sich mit einer Sandpa-
picrﬁeilc gut bearbeiten, ist aber sehr
druckempfindlich. Die Teile wurden
mit Harz eingestrichen und mit Ge-
webe belegt. Ein Teil der Liifterformen
war schon vorhanden, andere mussten
neu angeferdgt werden. Die Liifter
wurden aus Resin gegossen. Resin hat
seine Vor- und Nachreile. Die Teile
sind zwar schnell gegossen, werden aber
sehr hart und brechen schnell. Resin
hat auch keine lange Lagerfihigkeit.
Ein kleineres Gebinde wiire da schon
von Nutzen.

Die Oberlichter bestehen aus zwei ver-
schiedenen Typen. Die Rahmen der
Obetlichter klebte ich aus Polystyrol-

7

Das Dampfbeiboot mit Ladebaum
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teilen zusammen. Bei den Deckeln
handelt es sich um Awrteile. Die vier-
eckigen Glasscheiben sind aus glas-
klarem Verpackungsmaterial. Fiir die
Nachbildung der Oberlichter mit den
runden Fenstern, die aussehen wie Bull-
augen, fillle ich Messingmhrsliickchcn
mit Harz, lieff es aushiren und driick-
te sie in die Teile ein. Die Rahmen fiir
die Niederginge auf Deck wurden aus
Weifldornbrettchen gefrist, die Biigel
aus 0,5-mm-Messingdrahrt gelétet. Da
mehrere Biigel anzufertigen waren, bau-
te ich mir eine Lehre. Dadurch konnte
ich alle Biigcl schén zusammenléten.
Auf einer Feinfrise bohrte ich die L5-
cher fiir die Biigel in die Rahmen der
Niederginge. Die Deckshiuser beste-
hen aus Polystyrol und stellten keine
besonderen Schwierigkeiten dar. An
den Seiten sind die Kisten fiir die Ven-
tilatoren angebracht. Die Schlitze sind
Atappen, mit einem 60-Grad-Fro-
filfriser gcf:rlist und schwarz gcstrichcn.

Feinarbeit

Auf dem vorderen Deckshaus fiithre
ein Ablufirohr den Schornstein hoch.
Bei diesem Detail musste ich mir ei-
nige Miihe geben. Das Abluftrohr
weist mehrere Bégen und Schrigen
hintereinander auf. Die Schornsteine
wurden in bewihrter Weise auf Styro-
durkernen laminiert, sodann gcschlif-
fen und mit Millimeterpapier beklebt.
Das Millimeterpapier ist dazu da, die
Schornsteinstage, Dampfpfeifen usw.
auf den richtigen Punke zu setzen. Fiir
die Schornsteinkuppen wurden einige
Polystyrolschciben auféinandcrgcklcbt,
dann mit Sekundenkleber auf einem
Holzsdick fixiert und in das Futter der
Drehbank gespannt. So wurden der

Unterricht auf Deck

Auflen- und der Innendurchmesser
und die Schrigen gedreht. Das Lésen
der Kappen ging einigermaflen. Da die
Schornsteine oval sind, mussten die
Kappen in der Mitte getrennt werden,
das passende Profil wurde dazwischen
geklebrund bearbeitet. Die Optik muss
schon stimmen.

Der Steverstand achtern ist selbst ge-
baut. Ich bekam keine passenden Steu-
errider im Durchmesser, also drehte
ich die Rider in einem Sdick. Fiir die
Weiterbearbeitung zeichnete ich die
Breite der Sweuerrider durch leichrtes
Einstechen mit dem Stechstahl an. Um
die Locher fiir die Speichen zu bohren,
wurde das Teil in den Teilkopfund mit
diesem in die Frismaschine gespannt.
Nach dem Ausrichten wurden die Lo-
cher gebohrt. Es sind nur acht Lécher
statt zehn, es wire sonst zu eng auf der
Nabe des Steuerrads geworden. Die
Speichen bestehen aus Bambus und
haben 0,8 mm Durchmesser. Fiir ihre
Nachbildung bohrte ich in eine Stahl-
platte Lécher verschiedenen Durch-
messers. Durch diese Bohrungen wur-
den die Bambusstiicke vorsichdg bis
auf die richdge Dicke getrieben. Dann
wurden die Rider zusammengesetzt,
verklebt und mit Klarlack gestrichen.
So bleibt die Holzsoukrur erhaleen.
In der Zwischenzeit hatwe ich bereits
den Rumpf lackiert und ihm reichlich
Zeit um Trocknen gegeben. Die Decks
sind, wie im Beyarin-Bericht beschrie-
ben, eingeklebt. Schlingerkiele, Bull-
augen und Wellenanlage waren auch
schon ferdg.

Am Bug sind steuerbords wie back-
bords Einbuchmuingen fiir die freie Sicht
der Buggeschiizbedienung. Es mussten
zwel verschiedene Styroduratoappen
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erstellt werden. Diese Teile wurden
mit Harz und Gewebe laminiert. Nach
dem Aushirten wurden die Teile bear-
beitet, angepasst und angeklebt. Bei
den Planken handelt es sich um fertig
gekaufte Leisten. Nur die Linge und
der Versarz mussten angezeichnet wer-
den. Die Laibhdlzer und die Planken
wurden mit Zweikomponcntcnklebcr
aufgeklebt, mehrere Male geschliffen
und dann gestrichen.

Der gepanzerte Kommandoturm und
die Briicke bilden eine Einheit, muss-
ten jedoch einzeln angefertigt werden.
Der Turm, auf einem Styrodurkern la-

Detailansicht des Hecks
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miniert, wurde nach dem Hirten wei-
ter ausgebaut. Der Kommandoturm
ist beleuchtet. Mit seiner gelben Farbe
leuchtet der Turm wie eine Fackel zu
St. Martin. Um dies zu dndern, bekleb-
te ich den Kommandoturm innen mit
Alufolie. Die Briicke harte allerdings
ihre Tiicken. Die Relingstiizzen sind
Awzteile. Fur die Durchziige nahm ich
O,B-mm'Messingdraht. Leider sind
die Durchziige sehr empfindlich. Der
Draht ldsst sich schnell verbiegen. Viel-
leicht sollte man auf die Durchziige
verzichten und dafiir Persenning-Imi-
tationen spannen.

FAHRMODELLE | HANS PETER BLUMEL

Weitere Details

Die Briicke steht auf doppelten T-
Trigern. Dafiir verwendete ich Mes-
singproﬂle, die ich spdter auch fiir die
Swomfiihrung benutzte. Der Grofimast
steht ebenfalls auf diesem Decksteil.
Der Aufbau der Masten und Rahen
wurde nach bewihrter Methode, aus
Weifldornholz gedreht, vorgenommen.
Fiir den Mastfuf? lieR ich mir etwas ein-
fallen. Es handelt sich um eine Hiilse,
unten angeschrigt in der Neigung des
Falles. Auf der Oberseite gibt es cine
Quernut von 1 mm Breite und 3 mm
Tiefe. In den Mast wurde dementspre-

Detail eines Beibootes

Der Erbauer mit
seinem Modell
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chend ein Stift eingeserzt. Richdg zu-
sammengesteckt, steht der Mastimmer
in korrekter Oprik.

Auf den Originalfotos ist nicht klar er-
kennbar, ob der Fockmastauch Wanten
hatte. Ich entschied mich fiir eine ins
Mannloch des Gefechtsmarses fithren-
de Leiter. Der GrofSmast hat natiirlich
Wanten. Die Biume am Grofimast
wurden gebraucht, um die schweren
Damptbeiboote auszusetzen. Die Biu-
me sind beweglich und wurden mithilfe
von Brillengelenken gefertigt.

Mein Medell wurde mit einer Dampf-
winde auspestattet, denn als die Tech-
nik weiter fortschritt, wurden die

Boote mithilfe von Dampfwinden . .
zu Wasser gelassen. Vorher brauchte  Dampfwinde zum Zuwasserlassen der Beiboote

man je nach Beotstyp dafiir 30 bis
40 Mann.

Die Bewaffnung um 1893 wird ver-
schieden anpepeben. Ich riistete die
Prinzeff Wilbelm jedenfalls mic vier
Ringkanonen mit Kaliber 15 ¢m,
acht Schiffskanonen 2 10,5 c¢m, sechs
Schiffskanonen a 5 cm, zwei Torpedo-
rohren und acht Maschinengewehren
aus. Von dem Maschinengewehr baute
ich ein Dutzend Exemplare. Sie muss-
tent jetzt nur noch lackiert werden. Die
Torpedorohre bestehen aus Alumini-
umrohrstiicken, die etwas verfeinert
wurden. Die Schienen dazu wurden
aus Messingprofilen auf einer Vorlage
zusammengeldtet. Die Torpedorohre
sind leider kaum zu sehen, sie sitzen
unter den Beibooten. Die Schutzschil-
de fiir die 3-cm-, 10,5-cm- und 15-cm-
Kanonen wurden auf eine Positivform
laminiert. Die Rohre wurden gedreht.
Die 15-cm-Ringkanonen waren in der
Fertigung schon anspruchsvoller. Die
Zahnkrinze und die Segmente stam-
men von Ridern aus alten Uhren, Die
Handrider sind Atzteile, die Achsen be-
stehen aus 0,5-mm-Messingdraht, Die
Schneckenan den Achsen der Handri-
dersind aus 0,3-mm-Messingdraht, der
auf der Drehbank als Feder gewickelt
wurde. Zusammengesetzt ergibt das ein
schones Bild. Leider geht das Bild aber
verloren, denn die Geschiitze sind sehr
verdeckr aufgestellt. Die Stellplitze fiir
die 8-mm-MGs sind auf der Zeichnung
verschieden dargestellt. So habe ich sie
nach eigenem Geschmack aufgestellt.
Der Laufsteg kommt achtern am
Schornstein mitden Barings (Bootsauf-

legern) zusammen. Deshalb fertigte ich
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Briicke und Panzerturm

zuerst aus Messingprofilen die Barings
am Deckshaus an. Die Enden liegen
back- und steuerbords auf der Bord-
wand auf. Fiir den Laufsteg 16tete ich
noch ein paar Messingstiitzen an. Der
Laufsteg muss sich ja auf irgendetwas
gestltzt haben, er hing sicher nichrin
derLuft. Das Ganze wurde noch ange-
passt, es wurden Relingstiizen gesetzt
und die Durchziige teils geklebt, teils
gelster. Die Davits fiir die Beiboote be-
stehen aus Messingprofilsdicken. Nach
dem Formen wurden die Augen und
die Halterung fiir die Zurrbiume usw.
angefertigt. Ich l6tete die Halterungen
aufeiner Schablone zusammen. Damirt
konnten die Riistteile auch so langsam
Farbe bekommen. Ein Bekannter la-
ckierte sie mit einer Spritzpistole. So
blicben viele Details erhalten.

Die Prinzefl Wilbeln hatte neun Bei-
boote. Davon waren zwei Dampfbei-
boote. Fiir diese Boote baute ich eine
Dampfmaschine (Zeichnungen dafiir
hatte ich vorliegen). Fiir die anderen
Beiboote mussten aus Furnier die Fen-
derleisten, Duchten und Gritings ge-
schnitten und dann eingeklebt werden.
Das Ganze war keine schéne Arbeit.
Das Furnier platzt, wie es will. Um
dies zu vermeiden, kann man entweder
diinnes Papier unterkleben oder das
Furnier leicht mit Sekundenkleber be-
steichen, dann platzt das Ganze nichr.
Als die Boote in ihren Lagern saflen,
wurden sie noch mit Riemen ausge-
riistet. Die Taljen lieflen sich recht gut
sezen. Das Ende des Taues wird oft auf
der Bordwand oder innen belegt. Um
es wieder gut 16sen u kénnen, kniiplcn:
ich an das Ende einen kleinen Haken,
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auf die Bordwand klebte ich eine Ose.
Das ist prakdsch, wenn man ans Innere

des Schiffs muss.

Elektronik und Montage

Nun noch erwas zur Elektronik. Der
Antrieb erfolgt iiber zwei 6-V-Glo-
ckenankermotoren und einen 7,2-V-
Akl mic 4.000 mAh. Der Regler ist
von Rohkraftund der Futaba-Empfin-
ger von tobbe. Die Beleuchming um-
fasst die Positionslampen, den Schein-
werfer am Fockmast, das Vorauslichr,
die Hecklampe am Flaggenstock sowie
die Beleuchtung des gepanzerten Kom-
mandomrmsund achrern unter Deck.
Ich verwende dafiir LEDs. Die Hellig-
keit wird durch verschiedene Vorwi-
derstinde geregelt. Die Beleuchtung
wird iiber den Sender und eine Platine
in Betrieb genommen. Der Ein- und
Ausschaleer und die Ladebuchse sind
auf der Back platziert. Der Schalter
siczt unter einem Niedergang, die La-
debuchse unter dem Ankerspill.

Jetzt waren so gut wie alle Teile vor-
handen und auf einer Kiichenwaage
wurde das Gewicht festgestellt. Um das
fehlende Gewicht 1 erginzen, nahm
ich Bleiplattenstiicke (beim Dachde-
cker erhildich). Solche Sticke lassen
sich gut der Rumpfform anpassen und
einkleben.

Jewzt konnte alles zusammengebaut
werden. Am Rumpf wurden Bug- und
Heckrzier, der Schutz fiir die Bugzier,
der Schraubenschurz, die Ankerket-
ten, die Namensschilder und die Re-
lingsditzen auf Back- und Poopdeck
angebracht. Die Bug- wie die Heckzier
bestehen aus goldfarben lackiertem Re-
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Eine im Bau befindliche 15-cm-Ringkancne

sin. Die Buchstaben fiir die Namens-
schilder stammen aus der Werbebran-
che. Leider gab es sie nicht kleiner.
Die ersten Fahrversuche waren recht
gut. Spiter tauchten allerdings Pro-
bleme auf. Der Empfinger bekam
eine Macke, das Schiff bliecb miten
auf dem Wasser stehen. Mit einem
anderen Empfinger war der Schaden
schnell behoben. Dann gab es Arger
mit dem Vorwmieb. Nun mussw nach
der Ursache geforscht werden. War
der Schraubendurchmesser zu grof,
die Spannung zu gering?

Als Ursache stellwe sich das Fetcin den
Stevenrohren heraus. Es war zu swif,
Bei dieser Gelegenheit wurde die La-
gerfliche der Wellen verkleinert. Nun
ist alles in Ordnung. Das Schiff liegt
gut im Wasser und hatein gutes Fahr-
bild. Ich bin zufrieden, wotz einiger
Probleme.

Technische Daten des Originals

Bauwerft: ermaniawerft in Kiel

Kiellegung: 1836

Stapellauf: 22.09.1887

Fertigstellung: 19.11.1887

max, Wasserverdrangung: 5,027 t

Linge desKiels: 94 m

Lange derWasserlinie  989m

Lange iiber alles: 1037 m

Breite: 14,2m

Tiefgang; 6A=76m

Maschinenleistung: 5.000P5

Brennstoffyorrat: 400550 1 Kohle

Geschwindigkeit: 18 kn

Fahberelch: 2490 sm bei 9 kn

Besatzung; 365 Mann

Yerbleib: Am 27.03.1916 auBer Dienst gestellt und an-
schlielsend alsWohn-, Bei- und Biiroschiff fiir
die Streitkrafte des 0. d. 0. verwendet; 1920 aus
der Liste der Kriegsschiffe gestrichen; verkauft
und in Audorf bel Rendsburg abgewracke.
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Das Modell im Kaufzustand

n einem Wochenende im Som-
mer 2009 sah ich bei einem
Bekannten das Modell der

Eduard Nebelthau. Dieses Boot und
viele andere Modelle im Sortiment von
Hasse Schiffsmodellbau wurden frither
von der Schaffer-GFK-Werft in Trier
hergestellt. Auf der Homepage konn-
te ich die Fduard Nebelthan unter der
Rubrik Spezialschiffe finden. Ein Blick
auf die Preisliste, und die Sache hatte
sich fiir mich aber erst einmal erledigt.
Aber der Gedanke an die Fduard Ne-
belthan lief mich nicht los, denn das
Modell im Mafistab 1:12,5 wiirde gut
zu meinem Rettungsboot Hecht im
Mafistab 1:10 passen. Wie das manch-
mal so ist, spiclte ich alles gedanklich
schon mal durch und fasste den Ent-
schluss, mich um ein gebrauchtes Mo-
dell der Eduard Nebelthan zu bemiihen.
Wozu gibtes denn ,,3-2-1 meins®? Die
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Eduard Nebelthan war als Modell mei-
nem Kenntnisstand nach irgendwann
in den Achtzigerjahren erschienen, es
sollte doch Modellbauer geben, die so
ein Modell gerne verkaufen wiirden.
Aber ich bemiihte mich Vergebens, und
es blieb mir schliefilich nur die Még-
lichkeit, einem Bekannten von mir das
Boot abzukaufen. Nun hatte ich ein
mulmiges Gefiihl bei der Sache, weil
er die Modelle, die er ersteigert, eher
wverschlimmbessert® als zweckmiflig zu
Ende baut. Aber ich wollte das Modell
haben und es sah auf den ersten, noch
recht fliichtigen Blick auch gar nichtso
schlecht aus. Das Modell ging also in
meinen Besitz iiber. Als es dann jedoch
auf meinem Kiichentisch stand, kamen
mir schon Zweifel. Meine Frau fragte
kopfschiittelnd, ob das Ding vom Miill
sel. ,Kriegst du das wirklich wieder hin?
Damit kann man sich ja nirgendwo bli-
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cken lassen! Nun, ob und wie mir das
gelang, davon handelt dieser Bericht.

Bevor ich mit dem Bauen beginne,
versuche ich mich immer erst einmal
iiber das Vorbild zu informieren. Das
war freilich in diesem Fall nicht sehr
einfach, da es nur recht wenige Infor-
mationen iiber diesen Bootstyp gibt.
Einige Angaben zum Vorbild habe ich

aber SChOH gefunden.

Das Vorbild

Die Schiffstaufe des Vorbilds wurde
am 19. August 1972 in Travemiin-
de vollzogen. Gebaut wurde das Boot
im Jahre 1972 auf der Evers-Werft, die

interne B&LIHLUTI[HEF lautete damals

A Waihrend der
Restauration

< Die Heckre-
ling mit Lufter,
Rettungswesten
und Flaggen-
mast

< Dievordere
Reling
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A Dievielen
Details kom-
men auf dem
groBBen Modell
gut zur Geltung

P Der HeizlUf-
termotor im
Vergleich zu ei-
nem Motor der
Baugrofie 700
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511, die DGzRS-interne Bczcichnung
LKRST 2%, Das Boot erhielt das Rufzei-
chen DA 8107. Im Laufe der Zeit wur-
de die Eduard Nebelthan immer wieder
auf den neuesten Stand der Technik ge-
brachr, verbunden mirt duflerlichen Ver-
dnderungen. So wurde z. B. der Mast
geﬁndert, wm neue Radarge rite auf-
nehmen zu kdnnen; der Sitz des Steuer-
manns wurde mirt einer Girrerkonstruk-
tion versehen, um ihn beispielsweise ge-
gen reiflende Schleppseile zu schiitzen.
Die auffilligste Anderung erfolgte 1986,
als das Rundheck zu cinem Spiegelheck
umgcstaltct wurde. Dies hatte zur Folge,
dasssich die Geschwindigkeit auf 18 kn
und die Verdringung auf 11 t erhdhte.
Stationiert war das Boot von 1972 bis
1975 in Travemiinde. Vom 18. Okto-
ber 1975 bis zurAuﬁerdienststeﬂungim
Jahre 2000 lag das Boot in Heiligenha-
fen. Heute dient es zu Ausbildungszwe-
cken in der SAR-Schule der DG2ZRS.
Der Schiffskdrper wurde, wie bei der
DGzRS iiblich, im Netzspanten-System
mit mehreren wasserdichten Abteilun-
gen erstellt. Um das Boot méglichst
leicht zu bauen, wurde als Baumateri-
al cine Aluminium-Mangan-Legierung

gewihlt. Diese Legierung ist seewasser-

bestindig und zudem hochfest. Dic Mo-

oy

torleistung bctrug 240 PS, bcreitgﬁstf:llt
von einem 6-Zylinder'Dicselmotor, der
auf einen drciﬂiigeligen Festpropcller
wirkee. Die Besatzung, die aus zwei bis
drei Preiwilligen bestand, wurde von
technischem Gerit, wie z. B. Echolot,
Radar, GPS, UKW-Sprechfunk, Pum-
pen, einer Grenzwellenanlage und einer
Selbststeucranlage, bel ihren Aufgaben
unterstiitzt. Unter Deck konnren ma-
ximal zwdlf Schiffbr{ichige aufgenom-

mecn WCI'dﬁIl.

Das Modell

Wie schon erwihnt, ist das Modell
im Mafstab 1:12,5 gehaltcn. Daraus
ergeben sich eine Linge von 98 cm,
eine Breite von 25 cm, eine Héhe von
51 cm und ein Tiefgang vonca. 7,5 cm,
bei einem Gewicht von etwa 7 kg. Es
handeltsich also um ein durchaus noch
skofferraumfreundliches® Modell. Wer
aber jetzt denkt, dass in so cin grofies
Modell jede Menge hincinpasst, der
irrt sich. Die Schaffer- bzw. Hasse-
Modelle sind iiblicherweise mehr als
stabil. Dementsprechend schwer sind
auch Rumpf, Deck und Aufbau. Die-
sc Komponenten sind massiv aus GFK
hergestellt. Also musste beim Bauen auf
das Gewicht geachtet werden.

Ein neuer Mast entsteht

Zuerst wurde das Modell von allem
befreit, was meinen Anspriichen nicht
geniigte oder falsch gebaut war. Ubrig
blieben alles in allem nur die Leiter aus
Holz und der nackte Aufbau mit dem
unteren, A-formigen Mast. Vom Deck
wurden die Lukendeckel und das Spill
vorsichtig entfernt. Es handelt sich um
aus Resin gegossene Formteile, die sich
noch zur Weiterverwendung eigneten.
Da sie aber auch sehr gut verklebt wa-
ren, lieR es sich nicht vermeiden, dass
sich an einigen Stellen der Gelcoat 15s-
te. Alles andere, wic z. B. die Relingtei-
le, die Poller, Laufbleche usw:, war nicht

zu gebrauchen. Im Rumpf selbst blic-

Die Eduard Nebelthau mit dem Rettungsboot Hecht

Ein neuer Hecksteven wurde angebaut
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Die Restaurierung des Steuerstandes ...

ben nur das Wasseransaugrohr und das
Stevenrohr erhalten. Insgesamt blieb
also nicht mehr viel iibrig.

Im nichsten Schritt verschloss ich alle
Offnungen, die falsch angebracht wa-
ren, und schliff danach in stundenlan-
ger Arbeit vorsichtig den alten Lack von
Rumpfund Deck ab. Weil der Heckste-
ven abgesigt worden war, musste er neu
hergestellt werden. Anschlieflend konn-
ten alle Macken und Unebenheiten am
Rumpf mit Feinspachtel ausgebessert
und daraufhin verschliffen werden.
Als Nichstes zeichnete ich auf dem
Deck alle Positionen fiir die Lukende-
ckel, Liifter, Reling-Fundamente, Poller
usw. an. Anhand von Fotos erstellte ich
neu die Laufbleche aus ABS. In jedes
Laufblech wurden mehrals 150 Lacher
gebohrt. An den Laufblechen befindet
sich seitlich eine Art Mini-Reling. Die
Stiitzen dafiir klebte ich von innen in
den Rump!l und verspachtelte sie von
auflen. Die Reling selbst wurde aus
Messingrohren hergestellt. Tch schnite
die Rohre entsprechend zu und verlste-
te sie. Damit das Lo tzinn besser an den
Messingrohren haftet, schliff ich diese
an und trug vor dem Léten Lotwasser
auf die zu I5tende Stelle auf. Durch das
Lotwasser ldsst sich das Material noch
besser verarbeiten.

Die beiden Relingteile am Bug und die
grofie Reling am Heck stellte ich steck-
bar her. Dadurch kann man sie einfa-
cher lackieren und zu Wartungszwe-
cken und fiir allfillige Reparaturen ein-
fach abnehmen; aufgrund ihrer Gréfle
kinnrte sie sonst leicht beschidigt wer-
den. Schnell stéRt man unbeabsichtigt
irgendwo an und schon ist es passiert.
Der Flaggenstock, der steckbar an der
Heckreling befestigt ist, bestand in der
ersten Ausfithrung aus Rundholz. Auch

er war natiirlich leicht zu beschidigen,
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... und das Ergebnis

also ersetzte ich ihn durch ein Exemplar
aus einem Stiick Messingrohr.

In das Deck schnitt ich eine Offnung
fiir einen Lautsprecher. Die Motorab-
deckung stellte ich aus ABS her. In die
Motorabdeckplatte wurden 1,1-mm-
Lécher gebohrt und mit Kunststoff-
nieten aus dem Modellheli-Bereich
verschlossen. Diverse Kleinteile und
die Liifter fertigte ich ebenfalls aus diin-
nem ABS an. Dabei wurden simtliche
Kleinteile schraubbar hergestellt, sodass
sie wieder einfach zu lésen sind.

Jetzt konnte der Rumpf schon mal in
der Badewanne zu Wasser gelassen wer-
den. Der ausgeschlachtete, nackre Auf-
bau wurde auf den Rumpf aufgeserzr,
und bereits jetzt tauchte das Modell
verdichtig tief ein. Also war Leichtbau
angezeigt. Uber den Antrieb wollte ich
mir spiter Gedanken machen.

Der Aufbau

Auch der Autbau wurde vorsichtig und
so weit wie mdglich von der alten Far-
be befreit. Ganz liefd es sich nicht re-
alisieren. Es folgte das {ibliche Spach-
teln und Schleifen. Den oberen Teil
des Masts stellte ich aus diinnen Alu-
minium- und Messingrohren her. Weil
der Mast aber keinen runden, sondern
einen ovalen Querschnitt hat, brachte
ich thn im Schraubstock in die entspre-
chende Form und létete Antennenhal-
erungen sowie Osen an. Um die Rohre
befestigen zu kénnen, mussten in den
Mastkdrper Bohrungen eingebrachre
werden. Ich musste dabei sehr vorsich-
tig vorgehen, weil das Resin-Material
des Masts, eventuell aufgrund des Al-
ters, sehr briichig war.

Der Lampenbock und der Radarre-
flektor wurden wiederum aus ABS
nachgebildet; hier dienten ebenfalls
Fotografien als Vorlage. Die Riicksei-

FAHRMODELLE | THOMAS DICKMANS

ten des Masts wurden mic ABS ver-
schlossen. Ich baute Scharniere an und
brachte auf der linken Seite wie beim
Vorbild die Haltebiigel der auflen lie-
genden Verkabelung an. Auf der linken
Riickseite des Masts befindet sich der
Abgasaustritt. Im Internet findet man
Fotos, die das Vorbild in zwei verschie-
denen Versionen zeigen. Im etwas ilte-
ren Bauzustand ist der Schornstein als
kleiner Rohrbogen, in der etwas neue-
ren Ausfithrung als hoher Schornstein
ausgefiihrt, Ich entschied mich fiir die
Variante mit dem hohen Schornstein
und verwendete fiir die Nachbildung
ein diinnwandiges Aluminiumrohr. Es
folgte der Bau des Sockels, durch den
der Abgasschornstein aus dem Mast
austritt. Erwurde aus 0,75 mm dickem
ABS gefertigt. Die beiden Plattdformen
zur Aufnahme des Radargerdts und des
Suchscheinwerfers erhielten eine Ver-
blendung aus ABS. Danach war der
Mast bereit zum Spachteln.

Weitere Details

Als Nichstes baute ich das Radargerit.
Der Sockel besteht aus einer Servo-
scheibe, die ich mit Spachtel in Form
brachte. Den drehbaren Radarbalken
stellte ich anhand von Bauplinen und
Fotos aus ABS her und beklebte ihn
dem Vorbild entsprechend. Das Ra-
dargehiuse besteht wie auch die Ret-
tungswesten aus Balsaholz. Weil das
Radar drehbar sein sollte, zeichnete
ich auf der Unterseite die Konturen

V¥ Bereit zur
Probefahrt
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b Mit ihrer
inausrlstung
ist die Eduard

Nebelthau
ein echtes
chmuckstlick
geworden

eines Miniaturgctriebcmotors an und
fraste die Stelle aus. Der Ful} des Ra-
dars wurde aus ABS gebaut. Dann wa-
ren die beiden Antennen an der Rei-
he. Ich [5tete sie aus Messingdraht.
Als ich jetzt den Aufbau probeweise
auf den Rumpf setzte, gefiel mir das
Boot schon viel besser als im gekauf-
ten Zustand.

Im Folgenden konnte der Aufbau kom-
plettiert werden. Die Rahmen der Inst-
rumente bildete ich aus ABS nach, die
Verglasung wurde zum Teil mit Nieten
bestiickt, die Skalen der Instrumen-
te erstellte ich wie auch die Flaggen,
das Hansckreuz und das runde Logo
der DGzRS im Computer und druck-
te sie aus.

Die Scheiben des Aufbaus schnitt ich
passcnd zurecht, bohrte Licher fiir die
Nieten, klebte die Bohrungen dann
ab und versah sie nach dem Lackieren
mit weiflen Nieten. Auf dem Boden
des Fahrstands war im Modell ¢in Lat-
tenrost angedeutet, der mir iiberhaupt
nicht gefiel. Er wurde durch cin Ex-
emplar aus Holz ersetzt. Das am auf-
Wendigsten herzustellende Bauteil war
der Fahrersitz mit dem Schutzbiigel.
In den Bugbereich baute ich cine ABS-
Platte zur Aufhahme der RC-Kompo-
nenten ein und legte die Position des
Mortors fest.

Bevor das Modell nun lackiert wurde,
iibcrpriiftc ich alles nochmals sehr ge-
nau und arbeitete manche Stellen, wo
es notig war, nach. Alle Teile, sofern
noch nicht geschehen, wurden mit fei-

nem Schleifpapier angeschliffen.

Die Lackierung
Man kann sich noch so viel Mithe beim

Bau eines Modells gcben, wenn die La-
ckicrung rnisslingt, ist das ganze Mo-
dell ruiniert. Lackiert wurde das Ma-
dell mit Farben aus dem Kfz-Zubehdr.
Den Innenranm des Modells lackierte
ich mattschwarz, um ihn wieder an-
schnlich zu machen. Als Tagesleucht-
farbe verwendete ich Farbe aus dem
Revell-Sortiment. Der Schriftzug ,Edu-
ard Nebelthau® an den Seiten des Auf-
baus war vom Hersteller schon erhaben
am Modell angebracht. Da die cinzel-
nen Buchstaben noch cine rechr gure
Qualitit aufwiesen, geniigte es, sie mit
cinem schwarzen Edding-Markerstift
nachzuzeichnen.

Letzte Arbeiten

Jetzt konnten die zuvor hergestell-
ten Details angebracht werden. Die
Windschutzscheibe und die restliche
Verglasung am Aufbau klebte ich mit
Hartkleber an. Die Kabel der Lampen
brachte ich stcucrbordseitig auflen am
Mast an. Somit war auch fiir eine vor-
bildgetreue Beleuchtung des Modells
gesorgt. Im Ubrigen war das Modell
jetzt nicht mehr wiederzuerkennen.
Klar, es steckte ja auch jede Menge Ar-
beit darin. Es fehlte aber noch die An-
triebsausriistung, Ich verwendete einen
Heizliiftermotor aus dem Kfz-Bereich
(Schroteplatz), daer jede Menge Dreh-
moment hat und dabei sehr wenig
Strom verbraucht. Fiir die Stromversor-
gung schaltete ich zwei Blei-Gel-Akkus
mit je 6 V/7 Ah in Reihe, sodass ich
12 V und 7 Ah als Fahrspannung zur
Verfiigung habe. Das reicht fiir mehrere
Stunden Fahrzeir.

Bei cinem Modell in einem so grofien
Maf3stab ist es schon fast Pflicht, es mit
Figuren zu beleben. Dazu reinigte ich
die vorher angeklebte Figur und firb-
te die Kleider orange um. Nun sah der
Rettungsmann schon vorbildgetreuer
aus und passte optisch auch viel bes-
ser zum restlichen Modell. Damit zu-
dem aus dem cingebauten Lautspre-
cher die zu erwartenden Gerdusche zu
héren sind, wurde ein Soundmodul
cingebaut.

Die erste Probefahrt

Als alles zufriedenstellend funktio-
nierte, ging es zum Fahrgewisser. Das
Modell fand jetzt auch den Zuspruch
meiner Frau, und so war ich auf die
Reaktion meiner Bekannten und vor
allem auf die Reaktion des Vorbesit-
zers gespannt. Am Modellteich an-
gﬁkommen, wurde ich direkt auf das
Modell angesprochen. Es kamen, wie
nicht anders zu erwarten, von einigen
Kollegen erst einmal dumme Kommen-
tare, wie: ,Ist das Ding schon auf dem
Sondermiill®, oder ,Hast du den Kauf
schon bereut?™ Also holte ich das Boot
aus dem Kofferraum heraus und lief}
es erst mal von allen begutachten. Die
Kollegen konnten kaum fassen, dass
es sich um eben das Modell handelre,
das ich damals gekauft hatte. Mittler-
weile gehort die Eduard Nebelthan zu
jedem Modelltreffen dazu. Und auch
bei Nachtfahrten kommt es mit den
groflen, beleuchteten Instrumenten
immer gut zur Geltung,
Abschlieflend kann ich sagen, dass die
Restauration viel Spaﬁ gemacht hat,
auch wenn es teilweise einfacher gewe-
sen wire, ein neues Modell zu bauen.
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Digitales soundmodul — Nebelhorn

Qriginalgetreuer Horn-Ton

Das System enthilt sowohl einen Schalter,
ginen Servoschalter und einen Verstarker fiir den Lautsprecher.

 Alles, was fir die Fernstetierung benotigt wird, ist enthalten.
Betrieb mit gy-Blockbatterie (nicht im Lieferumfang enthalten)

» Lautsprecher 50 mm 4]
« Spannungsbersich 9 bis 18 V

ABO-HOTLINE: (+49) 0211
ABU- . | -690-789-
abo@vth.de www.abo-modellwe?ft?jz.
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Classic Sportboot
— nur im 2-Jahres-Abo —

Das Classic-Sportboot ist ain vorbildahnlichas Powarboot
aus den 60er Jahren. Der Bausatz ist in Holzbhatwaise mit
Spantan ausgefihrt, allz Teile sind bareita aus Sparrholz,

Mahagoni und vereimten Bootsdeck ausgestanzt. Zubehr- Nebelhorn Soundmodul

teile wie Stevanrohr, Propaller u.a. sind ebanfalls enthaltan. Das System enthalt sowohl einan Schalter,

Langs des Bootes batragt 540 mm. Als Antrigb reicht ein einen Servoschaltar und einen Verstarcer fir den Lautsprachar.
400ar Motor Alles, was fir die Famstauarung banotigt wird, ist enthaltan.

Betriab mit @4-Blockbatterie (nightim Lieferurnfang enthalten)

g M« [autsprecher 50 mm @
BESTELLEN SIE mit dem Coupon oder per: Ji bl e
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Mehrzwecktrachter »Bright Hor1zon«

Die Ara der maditionellen Fracheschifffahre seeht vor dem Ende. Die
Wirtschafdichkeit der typischen, alten Fracheschiffe ist nicht mehr
gegeben, so dass es heute nur noch vercinzelt Exemplare mit der
Kommandobriicke in der Mitte oder den markanten Suilkenbiu-
men, die bereits in der Ferne die arcypische Silhouette bilden, gibt.
Abgelést wurde der maditionelle Stickgudrachter durch moderne
Mehrzweckfrachter, welche fiir den Transport unterschiedlichster
Waren geeignet sind. Ein typischer Vertreter dieses Schiffstyps ist
die Bright Horizon. Dieser Mehrzweckfrachter wird sowohl fiir den
Transport von Containern als auch fiir Sdick- oder Schwergut ge-
nutzt. Der Frachter befindet sich fiir die Reederei Kénig & Cie im
weltweiten Einsaz und liuft als einzigen deutschen Sechafen in re-
gelmifigen Abstinden den Hamburger Hafen an. Um unabhingig
von landscitigen Umschlageinrichmngen zu sein, ist das moderne
Schiff mirt vier Krinen ausgeriistet, von denen jcwcils zwei 50 bzw.
100 Tonnen laden kénnen. An Bord stehen zudem Stellplize fiir
insgesamt 1.842 Standardcontainer (TEU) zur Verfiigung.

Abgeliefert wurde die heutige Bright Horizon im Januar 2002 nach
einer rund achmlonatigen Bauphase an ihre damaligen Auﬁmggeber
Columbia Shipmanagement Ltd., die das Schiff seinerzeit auf den
Namen Cape Denison tauften. Es wurde auf der Dalian Shipyard

in China unter Baunummer M300-1 gefértigt und war bis 2004
unter diesem Namen auf den Weltmeeren titig. Erst im April 2010
erhielt das Schiff im Zusammenhang mit dem Verkauf an die Ree-
derei Kénig & Cie den Namen Bright Herizon. Zwischenzeidich
war der Mehrzweckfrachter unter den Charternamen CCNI Hong
Kong, Pacific Destiny und Tawan Exp:’forer fiir verschiedene Char-
terer im Einsarz.

Die mit23.132 BRZ vermessene Bright Herizen st 192,20 m lang,
27,80 m breit und errcichtbei voller Nutzung der Tragfﬁhigkcit von
30.396 Tonnen einen maximalen Tiefgang von 11,20 m.
Angetrieben wird der Mehrzweckfrachter durch eine MAN-B&W/
Maschine vom Typ 7S60MC-C, welche fiir eine Leistung von
15.559 LW soIgt und dariiber dem Schiff eine Reisegeschwindig-
keitvon 19,4 Knoten erm 6glicht. Der unter der IMO-Nr. 9231119
und auf den Marshall Islands registrierte Frachter ist per Funk iiber
das Rufzeichen V7DP7 zu erreichen.

Foro und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

W.hascn pu SCh P hO to .ClC

Anschriften

Werft

Dalian Shipyard Co Ltd - Dalian LW
Werft geschlossen-

Reederei

Kdnig & Cie GmbH & Co KG

Axel Springer Platz 3

20355 Hamburg

Tel: +49 40 369 7570

Fax, +45 403697 5720

E-mail: info@emissionshaus.com
Webssi te: www, emissionshaus. com
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Flu3-See-Frachter »Kastor«

Bei der Kastor handeltes sich um einem sogenannten Fluf-See-Frach-
ter, der seit seiner Indienststellung im Jahr 2007 meist innerhalb Eu-
ropas eingesetze wird. Vornehmlich liuft das Kiimo die Hafenstidee
Nordeuropa.s an — doch auch Reisen nach Si.'ldeuropa, im Raum Mit-
telmeer oder bis ins Schwarze Meer sind keine Ausnahmen. Zu den
alltiglichen Aufgaben gehort die Beférderung von Gewmeide, Kohle
oder kleineren Projektladungen.

Abgeliefert wurde die Kaster im Dezember 2007 nach einer nur vier-
teljihrigen Bauphase von der in Komamo (Slowakei) gelegenen Werft
SlovenskeLodenice A S. Aufu"aggeber des unter der Baunummer 2972
entstandenen Schiffes ist die deutsche Reederei Wessels GmbH & Co
KG in Haren/Ems.

Dieser Schiffstyp gehért zu der erfolgreichsten Serien des Schiffbaus
in der Slowakei. Seit Mitte der 90er Jahre wird dieser Frachter-Typ

gebaut. Dieser wurde im Laufe der Jahre stets modifiziert, wobei auch
die Grofle des Typs geringfiigig verindert wurde.

Die mit2.452 BRZ vermessene Kasterist 87,90 m lang, 12,80 m breit
und erreicht bei voller Nutzung der Kapazititen einen maximalen
Ticfgang von 3,49 m.

Angetrieben wird das Kiistenm otorschiff durch eine MaK-Maschine
vom Typ 8M20C. Sie erzeugt eine Leistung von 1.542 k% und er-
méglicht der Kartoreine Hochstgeschwindigkeitvon 11,7 Knoten. Per
Funk ist das in Liberia registierte Schiff mit der IMO-Nr. 9390094
iiber das Rufzeichen A8NX3 zu erreichen.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

WL hase np l.lSCh-phOtO .ClC

Anschriften
Werft

Slovenske Lodenice 5.4,
945 15 fomarna
Slowakia

Tel.: +421 813 740174
Fae: +421819 730729

Reederei

Wessels Reederei GrmbH & Co. KG
Industriestrasse 12-14

48733 Haren (Ems)

Germany

Tal.: +45 5532 5010

Faw +45 5932 50122

E-Mail: lin fo@wessels.de
Website: wwwwessels.de
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Maritime Wochenplaner

o SUPER\/-\C] J BN

Wer sich fiir maritime Themen interessiert, kann sich nicht
beschweren, dass es dafiir nicht gentigend passende Kalen-
der gibt. Einige dieser attraktiven Planungshilfen haben wir

hier fuir Sie zusammengestellt.

& AlDA2012

Die Clubschiffe der AIDA-Hotte sind in der 2wi-
schenzeit schon fast legenddr und Ausdruck
einerWende inder Kreuzfahrtbranche, Auf den
Bildern dieses Kalenders werden Sie als Gast
mitgenommen auf echte Traumreisen.

Delius Klasing, Bielefeld: AIDA 2012, 56:¢45,5
cm, 15BN 978-3-7688-3204-6, 22,90 €

€ Boote 2012

Freunde motorgetriebener Sporthootekommen
mitdem Kalender desMagazins BOOTE voll auf
ihre Kosten. Obrrasantoder gemiitlich, hier fin-
den sie alle Spielarten des Motoryachtsports,
Delius Klasing, Bielefeld: Boote 2012, 56:¢45,5
cm, ISBN 978-3-7688-3292-2, 22,90 £

€ Chronik der Seefahrt 2012
Kapitinshilder zéhlen wohl zu den schiénsten
Kunstfarmen, die die Seefahrt hervorgebracht
hat. Fiir das Jahr 2012 haben die Macher dieses
Kalenders wieder Reproduktionen von zwilf
solcher Meisterwerke 2usammengestellt.
Edition Maritim, Hamburg: Chronik der See-
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fahrt 2012, 41,547 am, ISBN 978-3-89225-
649-6, 21,50 €

€» Franco Pace 2012

Das Faggschiff unter den Segelkalendernistna-
titlich ihm gewidmet: Franco Pace. Der | taliener
istwohl derYachtfotograf schlechthin —warum,
daszeigen die Fotos dieses Kalenders,

Edition Maritim, Hamburg: Franco Pace 2012,
T03¢57 o, ISBN 978-3-89225-644-1,48,-€

€ Historische Schiffsplakate 2012
\Werbung der besonderen Artfindet sich in die-
sem Kalender. Nichtschreiendundlaut, sondem
kiinstlerisch und elegantwerben auf den Plaka-
tenausalten Zeiten Reederaien fiir ihre Dienste,
Edition Maritim, Hamburg: Historische Schiffs-
plakate 2012,47x67,5 cm, |SBN 978-3-85225-
650-2, 29,90 €

€ Hurtigruten 2012

Eine Reise mit der norwegischen Hurfigruten
ist wohl der Traum wieler Schiffsfreunde, Mit
diesemn Kalender kann man zumindest in Fotos

R R N I,
00

FRANCO PACE

Jeden Monat ein Stiick weit mit diesen Post-
schiffen fahren.

Delius Klasing, Bielefeld: Hurtigruten 2012,
56:¢45,5 cm, [5BN 978-3-T688-3290-8, 22,90€

&> Schonheit des Segelns 2012

Kurt Schubert hatin seinen Bildern fiir diesen
Kalender wieder die gesamte Schinheit des
Seqelsports eingefangen. Ein Traum fiir jeden
Betrachter

Delius Klasing, Bielefeld: Schinheit des Se-
gelns 2012, 3840 cm, [5BN 978-3-7688-
3296-0,14,-€

€ Segeln 2012

Ungewdhnliche Perspektiven und ausgefalle-
ne Bildausschnitte sind das Besondere dieses
Klassikers aus der Edition Maritim. Yiele be-
kannte Yachtfotografen haben dafiir ihre Fotos
beigestelert, Svante Domizlaff zel chnetfiir die
Auswahl verantwortlich,

Edition Maritim, Hamburg: Segeln 2012,
56:¢45,5 om, ISBN 978-3-89225-647-2, 22,90€

€ Superyachten 2012

Schwimmende Meisterstiicke der Schiffsarchi-
tekten und —designer in Bezugy auf Grale und
Luxus sind die Superyachten, die Siein diesem
Kalender durch das nichste Jahr begleiten,

Delius Klasing, Bielefeld: Superyachten 2012,
T0¢57 cm, ISBM 978-3-7688-3286-1, 39,90 €

{) Windjammer 2012

Altive Seefahrtsgeschichte sind die zumeistals
Schulschiffe auf den Weltmeeren kreuzenden
letzten Blauwasserseqler, In eindrucksvollen
Portrits wird ihnen mit diesem Kalender ein
Denkmal gesetzt,

Edition Maritim, Hamburg: Windjammer 2012,
56:¢45,5 cm, ISBN 3-89225-648-9, 22,90 €

@ ... wirkommen 2012

Die Arbeitder Deutschen Gesellschaftzur Betfung
Schiffbriichiger stellt dieser Kalender in eindrucks-
vollen Fotos vor, Das Gute dabei: 2,60 € aus dem
Preis des Kalendersgehen direkt an die DGZRS.
DSY-Yerlay, im Yertriebbel Delius Klasing, Bie-
lefeld: ... wir kommen 2012, 4547 cm, |SEN
978-3-86412480-2,19,90 €

B Yacht Uassic 2012

Klassische Yachten Nordeuropas, aber auch
yom Bodensee und vom Starnberger See fin-
den sich in diesem Kalender, der fiir jeden
Freund des nostalgischen Segelns eine echte
Augenweide ist.

Delius Klasing, Bielefeld: Yacht Classic 2012,
67,547 am, | SBN 978-3-7688-3289-2, 29,90 €
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Die EX—))TltO Neri« als Schleppermodell

p— . . —

m Frithjahr 2010 konnte ich zu  in der heimischen Werft erst einmal  Olhafen Venezuelas seinen Dienst ver-
einem fairen Preis eine fast fertig  genau. Das Modell schien zunichst  richter. Ich fand viele interessante Bil-
gebaute Tito Neri, mitsamt Mo-  nichtschlechtgebautzusein. Beimge-  der und beschloss, mein Modell nach
torern, Schottelantrieben, Bugstahlru-  naueren Hinsehen fielen mir aber viele  diesen Vorlagen neu zu bauen.
der und einer Kiste voll Beschlagteilen  Fehler und Unsauberkeiten auf, die ich

kaufen. Dieses imposante Schlepper-  so nicht bestehen lassen wollte. Meine ~ Der Rumpf

modell stand schon lingere Zeit auf  Tdee, das Modell lediglich mit einigen  Der erste Arbeirsschritt war das Endfer-
meiner Wunschliste, doch hatten mich  fehlenden Details zu ergiinzen und die  nen der beiden Antriebe und der Was-
die Preise fiir den Baukasten und das  Lackierung ein wenig zu verbessern, be-  serpumpe im Rumpf, Anschlieflend
erforderliche Zubehor immer wieder  grub ich kurze Zeit nach dem Erwerb  wurden simtliche Schanzkleidstiitzen,
von einem Kaufabgehalten. Nachdem  des Modells. Recherchen im Tnternet  die Poller und die Trossenlkliisen ent-
ich das Modell nun beim Verldufer ab-  ergaben, dass die 77w Nevs heute unter  fernt. Dies gestaltete sich aufgrund
geholt hatte, inspizierte ich die ,Beute®  dem Namen Svitzer Orinoco in einem  des eher sparsamen Gebrauchs von
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lich einfach. Nach kurzer Zeit lag der
nackte Rumpf mit Deck vor mir und
konnte zweckm%iﬁig bearbeitet werden.
Die GFK-Bauwecise des Rumpfs hat
Zwangsl%iuﬁg eine raue Schanzkleid-
innenseite zur Folge. Mein Vorgin-
ger hatte sie weder gespachtelt noch
geschliffen und so holte ich das nun
nach. Das Deck und die Rumpfau-
Bensciten wurden nass geschliffen.
Dabei stellte ich zum ersten Mal fest,
dass das Modell mirt einer iibermﬁﬂig

MobpeLtWerrT 11/2011

dicken Schicht Farbe lackiert worden
war. Dank dem schénen Werter konnte
ich aber cinen Grofireil der unbkeliebren
und schmutzigen Schleifarbeit im Gar-
ten verrichten. Als die Oberflichen von
Rumpf, Deck und Schanzkleid meinen
Vorstellungen entsprachen, machte ich
mich daran, die zu Bcginn entfernten
Bauteile wieder zu montieren.

Die Schanzkleidstiitzen fertigte ich aus
3-mm-Rundpolystyrol neu an. Anhand
von Bildern des Vorbilds ermittelte ich
die korrekte Anzahl und Position der
Stiltzen und bohrte an den entspre-
chenden Stellen am Deck jeweils ein
3-mm-Loch. Die Stiitzen wurden in

FAHRMODELLE | LUKAS SCHREIBER

den Bohrungen im Deck und an der
Oberseite mit dem Schanzkleid ver-
klebt. Die Trossenkliisen befreite ich
von Farb- und Klebstoffresten und
klebte sie wieder an. Dabei VErgoss ich
an der Innenseite den chrgang von

Kliisen und Schanzkleid groflziigig
mit Klebstoff. Die beiden Deckel der

auf dem Achterdeck befindlichen War-
tungsi')ffnungﬁ:n fiir die Schottelantrie-
be sowie der groflen Wartungséffnung
mittschiffs fertigte ich ebenfalls aus
1,5'mm'Polystyrol neu an. Mir gcﬁcl
die Befestigung dieser Deckel mit den
unzihligen Schrauben nicht. Ich versah
deshalb die Deckel auf der einen Stirn-

A Indiesem
Zustand wurde
das Modell vom
Vorbesitzer
libernommen

<4 Der Aufbau
musste aufwen-
dig repariert,
gespachtelt
und geschliffen
werden
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A Die Schlepp-
winde aus dem
Bausatz wurde
mit weiteren
Details verse-
hen

B Der Schlepp-
haken: links die
Tiefziehteile aus
dem Baukasten
und rechts der
Eigenbau aus
Polystyrol
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seite mit je zwel Messingstiften. Diese
Stifte werden in Bohrungen im Decks-
spant gestcckt. Auf der gegenﬁberlie-
genden Seite werden die Deckel mit
zwel M2-Senkkopfschrauben auf den
Auflagerahmen geschraubt. Die Deckel
sitzen auf diese Weise sehr fest und sind
mit nur zwei Schrauben auf dem Deck
viel unaufﬂligcr befcstigt.

Den Abschluss der Rohbauarbeiten am
Rumpfbildete dic Montage von Augen
fir die Befestigung der Reifenfender.
Sie bestehen aus U-formig gebogenem
l-mm-Messingdraht und wurden in
Bohrungen im Schanzkleid eingelassen.
Nun konnte der Rumpf neu lackiert
werden. Nach der Grundierung des
kompletten Rumpfs wurde das Unter-
wasserschiff inklusive der beiden Schot-
telantriebe in Oxidrot aus der Spray-
dose lackiert. Nach dem Abkleben der
Wasserlinie erhielt das Uberwasserschifl

o -

2

A Das Steuerhaus ist grob verschliffen und bereits mit eingeklebten Fensterrahmen

versehen

A Die Ankerwinde mit zus&tzlichen Hydraulikleitungen aus Messingdraht

cinen schwarzen Farbauftrag. Das Vor-
bild weist ein graues Deck und weifle
Schanzkleidinnenseiten auf. Hiervon
wich ich ein wenig ab und lackierte das
Deck und das Schanzkleid einheitlich
in Grau. Anschlieflend brachte ich die
Tiefpangs- und die Plimsoll-Marken
am Rumpf an. Fiir die Tiefgangsmar-
ken verwendete ich die guten alten
Abreibezahlen. Frither konnte man sie
in jedem Schreibwarenladen in allen
Varianten und Gréflen kaufen. Heu-
te sind sie fast nicht mehr zu finden.
Durch Zufall stieff ich aber bei Conrad
auf sogenannte ,Schrift-"Transfer®, die
tiblicherweise fiir die Beschriftung von
Elektronikplatinen verwendet werden.
Sie sind in diversen Gréflen in Weifd
oder Schwarz erhiltlich. Fiir die Plim-
soll-Marken schnitt ich mir aus Ab-
deckband Schablonen aus, klebte sie an
entsprechender Stelle auf den Rumpf
und lackierte die Marken selbst dann
mit der Airbrush auf. Nun wurden
Rumpf und Deck mit verschicdenen

Techniken gealtert und abschliefend

mit Klarlack Vcrsicgclt.

Winden, Schlepphaken und
Podeste

Dem Beschlagsatz liegen die Anker-
und die Schleppwinde als cigene kleine
Bausitze bel. Nach meiner Beurteilung
stimmen sie von den MafSen und dem
Ausschen hersehr gut mitden Winden
beim Vorbild iiberein. Auch der De-
taillierungsgrad ist ganz in Ordnung,
Meine Winden verfeinerte ich anhand
der Fotos jedoch noch, So wurden aus
0,8-mm-Messingdraht die Hydrauli-
kleitungen nachgebildet und an den
Winden befestigt. Die Schleppwinde
erhielt oberhalb der Aufspulvorrich-
tung zwei Streben aus Rund polysty-
rol. Anschliefend wurden die Winden
grau lackicert und gealtert. Nach dem
Klarlackiiberzug wurden Hydraulik-
schliuche, die aus der Isolierung von
ditnnen Kabeln gewonnen wurden,
montiert. Aufdie beiden Trommeln der
Schleppwinde spulte ich je ein ,Stahl-
seil® auf. Dafiir wurde helles Takelgarn
entsprechender Stirke verwendet. Um
den Eindruck von Stahl zu erzeugen,

zog, ich das Garn durch einen mit sil-

MopELIWERFT 11/2011



berner Fatbe gewinkren Lappen und
lief es dann trocknen. Danach wurde
mit einem Pinsel verdiinnte, schwarze
Olfarbe aufgetragen. Sie setze sich in
den Rillen des Garns fest und sorgt
so fiir ein erstaunlich vorbildgetreu-
es Erscheinungsbild. Auf der grofien
Trommel der Ankerwinde spulte ich ein
dunkelbraunes, dickeres Takelgarn auf.
Der Schlepphaken aus dem Bausatz
besteht aus mehreren Tiefziehteilen,
die mich iiberhaupt nichtiiberzeugten.

und einem Kunststoffgitter angefertigt

MopELIWERFT 11/2011

Das Podest zwischen dem Aufbau und der Ankerwinde wurde aus Polystyrolprofilen

Deshalb baute ich den Schlepphaken
komplett aus Polystyrol neu auf und
lackierte ihn schwarz. Die Bilder des
Vorbilds zeigen auf dem Backdeck zwei
Podeste. Eines steht vorn am Bug direke
am Schanzkleid und eines zwischen der
Ankerwinde und dem Aufbau. Diese
Podestwe fehlen im Baukasten, sodass
ich sie selbst anfertigen musste. Dafiir
verwendete ich Winkelprofile und ein
feinmaschiges Gitter aus Kunststoff.
Die beiden Podeste wurden in Decks-

FAHRMODELLE | LUKAS SCHREIBER

farbe lackiert, dann gealtercund an den
entsprechenden Stellen auf das Deck

montert.

Der Aufbau

Nun folgte der zeitaufwendigse Ar-
beitsschrite: die Komplett-Restaurie-
rung des Aufbaus. Gliicklicherweise
war das Steuerhaus nicht fest verklebr,
sondern nur aufgestecke und konn-
& leicht demontert werden. Danach
wurden die restdichen Anbauteile und

=

Die Schleppwinde und der
‘Schlepphaken sitzen auf

der Decksluke und warten
auf den ersten Einsatz

A EinTeil der
Einbauten im
Rumpf: Die bei-
den 12-V-7-Ah-
Akkus finden
locker Platz; auf
dem gelben
Brett sitzen die
beiden Fahrt-
regler fur die
Motoren

Am Aufbau sind eine Vielzahl von Details wie Wasserleitungen,

Handl3ufe, Bullaugen, Schalter, LUfter etc. anzubringen
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A Mit jedem neuen Detail wachst die Freude am komplett restaurierten

Aufbau

A Auf diesem
Bild sind alle
Relings und
Handlaufe fer-
tig. Auf dem
Steuerhaus-
dach steht noch
der alte Mast

P Der Kran aus
dem Bauka-
sten gibt das
Yorbild sehr
gut wieder. Wit
einigen zusatz-
lichenTeilen,
wie etwa den
Hydrauliklei-
tungen, lasst
sich das Aus-
sehen verbes-
sern
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Details entfernt. Der Aufbau war lei-
der ebenfalls mit einer viel zu dicken,
pordsen Farbschicht versehen. Um eine
lackierfihige Oberfliche zu erhalten,
mussten etdiche Smunden in Schleif-
und Spachtelarbeiten investierc werden.
Als der rohe Aufbau dann meinen An-
forderungen entsprach, begann ich da-
mit, die fehlenden Details zu erginzen.
Im hinteren Bereich befinden sich ei-
nige Liifter. Als Liifrungsgitter verwen-
dete ich geriffelte Seitenteile von aleen

. \L 7 -
4 Das Schlauchboot mit der Persenning aus einem farbgetrankten Pa-
piertaschentuch

A Nach anfanglichem Zagern wurde der Mast komplett neu aufgebaut.
Auf dem Bild sieht man eine Hilfsvorrichtung fir das exakte Zusammen-
liten derTeile

A In der Offnung unter dem Aufbau befinden sich das Soundmaodul und der Laut-
sprecher, der Empfanger, die Spannungsanzeigen sowie der Hauptschalter und die
Steckverbindungen zum Aufbau

aus ditnnem Draht. Dazu verwendete
ich abgcmacktc Beinchen von Wider-
stinden. Dieser Draht ist viel biegsamer

Doppel-CD-Hiillen und fasste sie in ei-
nem Rahmen aus Polystyrolleisten. Die
Deckel und Schamiere wurden eben-
falls aus Polystyrol geferdgrund ange-  als beispielsweise Messingdraht und

klebt. Dvie Fliigelschrauben imitierte ich

konnte mirt einer kleinen Spitzzzange
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A Der fertig gebaute Mast besteht hauptsachlich aus Messing und Polystyrol

problemlos in die gewiinschte Form
gebogen werden.

Weiter waren einige Tiiren und Luken
anzufertgen. Sie entstanden wiederum
aus Polystyrol und die Vorreiber aus
Draht. Die Bullaugen wurden aus Mes-
singrohr-Abschnitten entsprechender
Grofle geferdgr. Uber den Bullaugen
befinden sich chcnabwciscr, die ich
aus feinen Messingstaeifen zurechtbog
und anklebte. Auf den Fotos der Swit-
zer Orinece sind an den Seitenwinden
der Aufbauten pilzkopfférmige Liifter
zu sehen. Fiir die Nachbildung die-
ser Liifter eignen sich hervorragend
Musterklammern mit Rundkopf aus
dem Schreibwarenbedarf. Die Wasser-
leitungen an den Aufbauten und den
Kaminen wurden aus Messingdraht
gebogen und mit Halterungen aus klei-
nen Messing-Augenbolzen montert.
Des Weiteren wurden am Aufbau noch
diverse Handliufe aus Messingdraht
angebracht. An der Vorderseite der
Aufbauten gehen die Handliufe direke
neben einer Leiter in die Handliufe der

MopELIWERFT 11/2011

Reling iiber. Am linken Kamin befindet
sich beim Vorbild ebenfalls eine Leiter,
die im Baukasten nicht beriicksichdgt
wurde. Dafiir verwendete ich ein Kauf-
teil aus Messing. Diese Leiter wurde zu-
sirzlich noch miteinem Riickenschutz
aus Messingdraht versehen.

Fiir die Reling verwendete ich die fla-
chen Kunststoffstitzen von Graupner.
Die Durchziige und die Handliufe sind
jedoch alle aus Messingdraht gefertgt.
Die Anfertigung der Reling gestaltete
sich relativ knifﬂig, da sie sich zum
Teil sehr verwinkelt und iiber mehrere
Ebenen des Aufbaus ersmecke. Rund
um den Aufbau sind zahlreiche Decls-
lampen platziert. Ich fand solche Lam-
pen bei Graupner; sie sind bereits mit
einem Schuczkorb ausgestattet, leider
aber nicht gerade billig. So entwickelee
ich einen Plan, wie ich diese Lampen
in entsprechender Stiickzahl selbst an-
fertigen konnte.

Auf dem vorderen Deck des Aufbaus
waren insgesamt vier Retmungsinseln

anzubringcn. Ich griff hier auf das

FAHRMODELLE | LUKAS SCHREIBER
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A Finumgebautes Mikroservo dient als

Antrieb flr das Radargerat

A Die Vergla-
sung der Dach-
fenster am
Steuerhaus
wurde vor der
Lackierung au-
Ben aufgeklebt
und mit Mas-
kierfolie abge-
deckt

<4 Die bei-

den Seematz-
Scheinwerfer
sind komplette
Eigenbauten
aus Messing
und Polystyrol
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Graupner-Sortiment zuriick, fertigte
die Halterungen jedoch selbst aus Po-
lystyrol und Messing an. Fiir das defge-
zogene Schlauchboot wurde selbstver-
stindlich eine cntspmchcndc Auﬂagc,
ebenfalls aus Polystyrol, gebaut. Die
Persenning fiir das Schlauchboot ferdg-
te ich wie folgt an: Das Schlauchboot
wurde mirt Frischhaltefolic umwickelr.
Danach wurde ein Papiertaschentuch
iiber das Schlauchboot gelegt und sarct
mit weiffer Farbe geainke. Der Fal-
tenwurf des Taschentuchs ist hierbei
erwiinscht und mage sehr zum vor-
bildgemeuen Aussehen bei. Nach dem
Trocknen der Farbe wurden noch die
Rinder der Persenning passend zuge-
schniten.

Die imposanten Auspuffrohre an der
Hinrterseite der Kamine bestehen im
Baukasten aus Tiefzichwilen. Ich ent-
fernte diese Teile und ferdgte sie neu
aus Messingrohren an.

Das Steuerhaus

Das Steuerhaus musste wie der iibrige
Aufbau sauber gespachtelt und geschlif-
fen werden. Um die Fensterrahmen
nachzubilden, klebte ich Polystyrol-
steifen in die C)ﬁ:nungcn. Auch um
das Steuerhaus verliuft eine Wasserlei-
tung, die ich auf dieselbe Art wie am
unteren Teil der Aufbauten anferdgte.

=y

Die Inneneinrichtung wurde anhand von Fotos des Vorbilds
gestaltet

Die Bedienelemente in der Briicke sind komplett beleuchtet
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Uber den drei Front- und den drei
Heckfenstern sitze zusizlich noch eine
Schcibcnwaschanla.gc, die aus diinnem
Messingdraht nachgebildet wurde. Die
Tiiren des Steuerhauses baure ich neu
und versah sie mit Scharnieren und
Vorreibern.

Bei einem so groflen Steuerhaus mit
viel Fensterfliche istes fastunumging-
lich, eine Inncncinrichtung zu bauen.
Gliicklicherweise fand ich im Internet
einige recht aussagekriftige Fotos und
konnte so die Inneneinrichming gut
nachbilden. Das L-férmige Bedienpult
lief8 sich einfach aus Polystyrol bauen.
Auf der rechten Seite befinden sich
eine kleine Trennwand und dahinter
ein Niedergang. Den Niedergang und
den dazugehérigen Deckel bildete ich
ebenfalls nach. Vor der Trennwand
steht eine kleine Konsole mit einigen
technischen Geriten. Ich setzte mir in
den Kopf, die Armawiren und Anzei-
gen auf dem Bedienpult zu beleuchten.
Deshalb baute ich die beiden Paneele
mit all den Leuchten aus 1 mm star-
kem, transparentem Kunststoff. Mit
einem 1-mm-Friser wurden die Ober-
flichen der Kunststoffplatten so abge-
frist, dass nur noch kleine, rechrecki-
ge Klétzchen stehen blieben, welche
die Kontwollleuchten darstellen. Diese
Paneele wurden anschlieffend in den
entsprechenden Farben lackiert. Da-
nach wurde die Oberfliche sorgfiltig
mit feinem Schleifpapier abgezogen.
Dies bewirke, dass die Fartbe auf den
Konwollleuchten abgetragen wird und
somit wieder lichtdurchlissig sind. Mit
verschiedenen twansparenten Farben
und einem feinen Pinsel konnten die
Leuchten nun eingefirbt werden.

Fiir die runden Konwollinsoumente
wurde einfach mit einem Friser die
Farbe der Paneele an den entsprechen-
den Stellen weggefrist. Die Unterseite
der beiden Paneele beklebte ich mit
weiflem Papier, um eine diffuse Aus-
breitung des Lichts zu erreichen. Die
Paneele wurden nun auf das Bedienpult
geklebt. Im Innern des Bedienpults
befinden sich zwei weifle LED's fiir die
Beleuchming. Auf der linken Seite des
Bedienpults siczt ein Monitor, den ich
aus Polystyrol baute und der mit einer
griinen LED beleuchtet wird. Der Steu-
erstand wurde noch mitden typischen
Konwollern fiir die Schotelantricbe,
zwei Mikrofonen und Handliufen
vervollstindigt.

Der Mast

Der vom Vorbesitzer gebaute Mast ist
grundsitzlich solide und genau gefer-
tigt. Doch war wiederum die gleiche
dicke und porése Lackschicht wie am
restlichen Modell aufgcbracht, was die-
sem Bauteil ein sehrunansehnliches Au-
Beres verlieh. Ich iibcrlcgu: la.ngc Zeit,
wie der Mast zu reten sei, entschied
mich aber dann doch fiir einen kom-
pletten Neubau. Einzig das Tiefziehteil
des Masmuntwereeils verwenderte ich wie-
der. Den resdichen Teil des Masts 16te-
te ich aus Messingrohren und -drihten
verschiedener Durchmesser zusammen.
Die Lampenpodeste und das Radarpo-
dest sowie diverse Versaebungen stelle
ich wiederum aus Polystyrol her. Das
Radar gestaltete ich miteels eines ver-
inderten Mikroservos funkdonsfihig.
Dazu wurden aus dem Servo die Elek-
tronik und der mechanische Anschlag
entfernt. Die Elekoonik des Servos saff
im unteren Gehauseteil, der dadurch
komplett abgeschliffen werden konnte.
Ebenfalls der Feile mum Opfer fielen die
Befesdgungslaschen am Gehiuse.

An der Auffenseite des originalen Masts
sind die Kabel fiir die Antennen und
Lampen angebrachtund in Kabelkani-
len misammengefasst. Diese Kabelka-
nile bildete ich aus feinen U-Profilen
nach und klebee sie an den Mast. Der
ganze Mastwurde nun entfettet, grun-
diert und mit der Airbrushpistole in
weifler Farbe lackiert. Danach konnten
die Lampen angebracht werden. Ich
verwendete hierfiir die neuen Lam-
penbausitze von Graupner. Sie kénnen
als Einfach- oder Doppellampe jeweils
rundum strahlend oder mit einge-
schrinkrem Lichtkegel gebaut werden.
Eine wirklich feine Sache! Beleuchret
sind bei meinem Modell nur die Topp-
lampe sowie die Lampen fiir die nau-
tischen Zeichen ,,Schleppverband klei-
ner als 200 m" und ,,Schleppverband
grofler als 200 m*. In die Graupner-
Lampen habe ich weiffe 3-mm-LEDs
eingepasst. Um zu verhindern, dass bei-
de Linsen der Doppellaternen leuchten
{(beim Vorbild leuchtet ja auch jeweils
nur eine der beiden Lampen) schliffich
die LED oben flach ab und klebre zur
Abschirmung eine passende Scheibe
aus Kunststoff auf. Die LED bringt so
nur den unteren Teil der Lampe zum
Leuchten und der obere Teil bleibt dun-
kel. Die Kabel fithrte ich vorbildgereu
durch die vorbereiteren Kabelkaniile an
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A Die filigranen Scheibenwischer wurden aus Beinchen von LEDs ge-
bogen und gelétet. Aufdiesem Bild ist auch gut die vordere Scheiben-
waschanlage zu sehen

der Aufenseite des Masts. Die {ibrigen
Lampen fiir die Signallichter blieben
ohne Funkton.

Restliche Details und
Lackierung

Auf dem Steuerhausdach befinden
zwei Seemarz-Scheinwerfer. Ich baure
sie komplett aus Kunsestoff und Mes-
sing und lackierte sie in dem Seemarz-
typischen Gelbron. Das Arbeitsdeck
der Switzer Orinoce wird mit zwei an
den Kaminen befestigten Halogen-
scheinwerfern ausgeleuchtet. Ein glei-
cher Scheinwerfer beleuchter auch
vom Steuerhaus aus das Backdeck. Die
Scheinwerfer sind Fertigteile von robbe.
Als Lichtquelle dienen je drei in Serie
geschaltete, ulrahelle SMD-LEDs. Die
Leuchrtkraft dieser kleinen LEDs ist
sehr beeindruckend und erzeugt eine
verbliiffend realistische Wirkung.

Der Kompass auf dem Dach besteht
aus einem Kunststoffrohr, auf das eine

Holzkugel geklebt wurde. Wie beim
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Vorbild ist mein Kompass mit einer
Pcrscrming abgcdcckt, die ich mit der-
selben Methode wie beim Schlauch-
boot herstellte. AuBerdem swhen auf
dem Dach noch einige Antennen, die
sich leicht aus diinnen Messingrshr-
chen und Messingdraht nachbauen
lassen. Die beiden Feuerléschmonitore
auf der Kaminbriicke wurden entspre-
chend der Vorbild-Foros modifiziert.
Dies geschah mithilfe von Messing-
rohren und diinnem Messingblech.
Aus Messingdraht wurden Hydraulik-
leitungen gebogen und an den beiden
Monitoren festgeklebt. Die Monitore
selbst sind nur in die Bohrungen ge-
steckt und kénnen so von Hand in die
gewiinschte Position gebracht werden.
Der Hydraulik-Kran aus dem Beschlag-
satz von Graupner ist dem Vorbild
recht gut nachempfunden. Ich ergiinzte
lccliglich noch die Hydrauliklcimngcn,
die ich aus Messingdraht fertigte, und
die Hydraulikschliuche aus der Isola-
tion diinner Kabel.
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Normalerweise erfolgt die Verglasung
erst nach der Lackierung. Die Fens-
tr im Dach der Switzer Orinoce sind
jcdoch, wie bei vielen Schleppcrn iib-
lich, auflen aufgcsctzt und mit einem
Rahmen befestigt. Um dies am Modell
darzustellen, schnice ich die Scheiben
aus transparentem, blau geténtem
Kunststoff aus. Anschliefend wurden
die Kanten mit Schleifpapier gerundet
und die Scheiben auf die C)ﬁ:nungcn
geklebt. Aus Airbrush-Abdeckfolie

schnict ich nun Masken aus, die ein

A Auf dem Peildeck steht der Magnetkompass unter einer Persenning.
Diverse Antennen und Scheinwerfer komplettieren die Ausriistung

4 Die Innenein-
richtung, durch
die Steuerhaus-
fenster betrach-
tet

-4 Die mach-
tigen Abgas-
rahre an den
Karminen wur-
den aus Mes-
singrohren neu
angefertigt und
passend la-
ckiert
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»- Ein Blick auf
das Arbeits-
deck mit der
imposanten
Schleppwinde
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wenig kleiner als die Aufenmafle der
Fenster sind, und klebte sie Masken
auf die Scheiben.

Der gesamte Aufbau und das Steuerhaus
wurden danach grundiert und noch
einmal auf allfillige Kratzer, Risse und
Unebenheiten iiberpriift. Die Lackie-
rung erfolgte mit der Airbrushpistole
in weifler Farbe. Dias Dach des Steuer-
hauses setzte ich in roter Farbe ab. Die
Beschrifungen und die Warnschilder
zeichnete ich am PC und druckte sie
auf Decal-Papier aus. Nach dem An-
bringen der Decals wurde der Aufbau
noch dezent gealeert. Die Verglasung
des Steuerhauses erfolgte mit diinnem
Plexiglas, das ich in enwprechende
Stiicke schnitt und von hinten in die
Fenstersfinungen klebre. Einige Zeit
beanspruchte die Suche nach geeigne-
tem Material fiir die sechs Scheibenwi-
scher am Steuerhaus. Wie so oft lag die
Lsung jedoch ganz nah. Die Beinchen
von LEDs weisen einen rechteckigen,
von den Abmessungen her passenden
Querschnittauf. Entsprechend zurecht-
gebogen und zusammengeldtet, ergeben
sie meines Erachtens erstaunlich realis-
tische Nachbildungen der Scheibenwi-
scher. In meinem Fall verzichtete ich
auf die Lackierung und befestigte sie
gleich an den entsprechenden Stellen
am Steuerhaus.

Nun wurden noch die restlichen Tei-
le wie die Reling, die Retmingsinseln,
das Schlauchboort, die Decksteile usw.
in den entsprechenden Farben lackiert
und gealtert und danach am Aufbau
befestigt.

Antrieb und Elektrik

Wie eingangs erwihnt, war meine
Svitzer Orinoco bereits mit den Graup-
ner-Schottelantrieben und den dazu
empfohlenen Speed-900-Motoren aus-
geriistet. Als ich die beiden ,,Boliden®
von Elekoromortoren zum ersten Mal
sah, fragre ich mich, ob die nichstdklei-
nere Baureihe nicht ausgereichr hitre.
Da die Motoren aber schon mal dabei
waren, wollte ich sie auch verwenden.
Entgegen den Empfehlungen von
Graupner betreibe ich meine Schotel-
antriebe mit12 V. Die beiden in Reihe
geschalteten 12-V-7-Ah-Alkkus finden
im volumingsen Rumpf locker Platz.
Als Servos fiir die Lenkung benutze
ich 13-kg/cm-Servos mit Mewllgetrie-
be, die mittels einer Direke-Stromver-
sorgung aus einem 6-V-Akku gespeist
werden. Bei hochbelasteten Servos
trigt diese Mafnahme nach meinen
Erfahrungen sehr zu einer Reduktion
von Swrungen der RC-Anlage durch
Spannungsschwankungen bei. Ein

weiterer separater 6-V-Aklu speist das
Querstrahlruder. Die drei Saromkreise,
12V fiir den Fahrbewieb, 6V fiir das
Querstrahlruder und 6 V fiir die RC-
Anlage, werden mit drei gemeinsam
angesteuerten Relais ein- und ausge-
schaltet. Die beiden Antriebsmotoren
erhielten jeweils einen 40-A-Regler von
Graupner zugeordnet. Ich kann sie mit-
hilfe eines Mischers am Sender gemein-
sam (iber einen Kniippel oder aber ge-
trennt ansteuern. Das Querstromuder
steuere ich mit einem Thor-15-Regler
von CTL. Fiir die Schalmng der Be-
leuchming und des Radars verwende ich
zwei 4-Kanal-Memoryschalter, eben-
fallsvon CTI. In meinem Lager befand
sich noch ein arbeitsloses Soundmodul
von Beyer-Elektronik. Ich baute es in
meine Svitzer Orinece ein, obwohl
mir bewusst war, dass aufgrund der
Lirmemissionen der Schottelantriebe
die Wirkung auf eine kurze Distanz
begrenzt sein wird. Fiir die Ubertra-
gung des Funksignals setze ich seit
einiger Zeit auf das 2,4-GHz-System.
Ich habe zu diesem Zweck meinen
alten Futaba-Sender mit einem ent-
sprechenden Modul ausgestattet und
einen passenden 8-Kanal-Empfinger
im Schiff montiert.

Funktionskontrolle und
Probefahrt

Nun war es an der Zeit, das Modell
fiir eine Funkrionskontrolle seinem
Element zu iibergeben. Dies geschah
in meinem Fall nicht in der Badewan-
ne, sondern im Brunnen vor unserem
Haus. Insgesamt waren noch ca. 2 ke
Ballast im Rumpfunterzubringen. Ich
fertigte einen praktischen Transportwa-
gen an, um das schwere Modell bequem
ans Ufer fahren und einwassern zu
kénnen. Fiir die filigranen Aufbauten
baute ich eine eigene Kiste aus Sperr-




holz, damites nichtso leicht Beschidi-
gungen beim Transportim Kofferraum
geben konnte.

Das Modell war nun komplett fertig
und auch der Transport und das Ein-
wassern sollten klappen. So ging es an
einem Sonntagmorgen an ein nahe
gelepenes Gewlisser. Das Modell wur-
de aus dem Kofferraum auf meinen
Transportwagen gehievt und bequem
ans Ufer gefahren. Am See wurde dann
der Wagen von der Transport- in die
Einwasserungs-Stellung geklappt und
es wurden die Aufbauten montert.
Nach dem Einschalten der RC-Anlage
und einer erneuten Funktionskont-
rolle wurde das Modell ins Wasser ge-
schoben, wo es dann auch planmifig
aufschwamm. Vorsichtig schob ich
den Fahrkniippel nach vorn und der
Schlepper nahm sofort Fahrt auf. Die
vorbildgerechte Geschwindigkeit wird
schon bei etwa halbem Kniippelaus-
schlag erreicht. Bei Vollausschlag reicht
die Bugwelle bis iiber den vorderen
Fender, das Wellental ist so tief, dass
man beinahe unter dem Kiel durch-
schauen kann, und die Heckwelle er-
giefltsich durch die hinteren Speigatten
aufl das Achterdeck. Selbstverstindlich
habe ich den Schlepper aber nur test-
weise mit dieser unwirtschaftlichen
Geschwindigkeit gefahren. Die Wen-
digkeitist, wie so oft pehdrt und pelesen
in Berichten iiber Schottelschlepper,
einfach genial. Vorwirts wie riickwirts
folgt das Modell willig auch der kleins-
ten Lenkbewegung. Bei Vollausschlag
der Antriebe dreht sich das wuchtige
Schiff grazil wie eine Balletttinzerin
um die eigene Achse, um dann beim
Loslassen des Lenkhebels sogleich wie-
derin die Geradeausfahrt iiberzugehen.
Macht man diese Ubungen mit zu viel
Geschwindigkeit, wird das gesamte
Achterdeck regelrecht iiberflutet. Be-

dingt durch den defen Schwerpunkt
fiihren diese Mandver grundsitzlich zu
keiner Zeit zu kritischen Situationen.
Um die Antriebsaggregate und auch die
Lenkservos zu schonen, sollte man aber
solche extremen Bewegungen nicht zu
oft ausfithren. Was mich sehr stérte bei
der ersten Fahrt, war das doch sehr lau-
te Laufgeriusch der Schottelantriebe.
Nach rund einer Stunde wurde das
Modell wieder an Land geholt. Bei
der Konurolle des Innenraums stockre
mir beinahe der Atem angesichts der
groflen Menge eingedrungenen Was-
sers. Zu Hause wurde der Innenraum
trockengelegt und nach den Ursachen
der Undichtigkeit geforscht. Es ist im-
mer schwierig, wenn man ein Modell
tibernimmt, das man nicht von Grund
auf selbst gebaut hat und bei dem man
nun auf Fehlersuche gehen muss. Als
Erstes iiberatbeitete ich die Rahmen der
drei Decksluken. Sie wurden mit einer
zusitzlichen Abdichtung aus Silikon
versehen. Die Ankertaschen am Bug
schmierte ich ,blind®, so gut es geht
unter dem Backdeck geht, mit Silikon
am Zeigefinger ein. Ein weiterer Dyich-
tigkeitstest in der Badewanne ergab
dann, dass eine Pore nahe dem Bug des
GFK-Rumpls ebenfalls Wasser in den
Innenraum lieff. Diesem Ubel wurde
mit Epoxidharz abgeholfen.

Nun wollte ich noch den Gerdusch-
pegel der Anuiebe reduzieren. Dazu
kleidete ich den Rumpfbereich um die
Schottelantriebe mit selbstklebender
Schaumstofffolie aus. Anschliefflend
umwickelte ich die beiden Kreuzge-
lenkkupplungen mit Betonklebeband.
Diese Mafinahmen zeigten schon eine
erstaunliche Verringerung der Ge-
riuschemission bis herab auf ein er-
trigliches MafS.

Die zweite Probefahrt fand dann auf
unserem Clubgewisser, dem Sempa-

FAHRMODELLE | LUKAS SCHREIBER

chersee statt. Das Wetter war schon
fast als stiirmisch zu bezeichnen, es
gab 10-15 c¢m hohe Wellen auf dem
See. Fiir meine Svitzer Orinoco sollte
das jedoch kein Problem sein und so
wurde das Modell gewassert. Bei dieser
Fahrt merkte ich dann, was es heifst,
einen 20-kg-Schlepper zu steuern. Die
Wellen wurden regelrecht durchpfliigt
und nicht, wie bei kleineren Schiffen
iiblich, abgeritten. Dabei spritzten die
gebrochenen Wellen bis aufs Steuer-
hausdach hoch und das Achterdeck
stand komplett unter Wasser. Als dann
Repen einsetzte, beendete ich die Fahrt
und zog das Modell an Land. Ich wiirde
nun gerne schreiben, dass der Innen-
raum staubtrocken geblieben war. Lei-
der befand aber sich wieder Wasser im
Innern. In Anbetracht dieser wirklich
extremen Bedingungen ist dies nach-
vollziehbar, trotzdem will ich hier noch
einmal nachbessern.

Fazit
Die Svitzer Orinoco bew. Ex-Tito Neri
ist ein wirllich tolles Modell. Die Bau-
teile und die Antriebe von Graupner
geben bislang zu keiner Kritik Anlass.
Der Umbau eines bereits gebauten
Modells ist aber zuweilen recht miih-
sam, Ich hitte wahrscheinlich fiir den
Bau des kompletten Modells nicht we-
sentlich mehr Zeit gebraucht. Auch die
Undichtheiten hitte ich dann meines
FErachtens besser im Griff. Gleichwohl
hat mir der (Um-)Bau dieses

Modell sehr viel Spaf§

gemacht.
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Die Idee, von Robert Stimpson, Alf-

red Genther und mir, in der Schweiz ein
Treffen fiir vorbildgetreue Segelschiff-
modelle durchzufiihren, feiert dieses
Jahr ihr 25-jahriges Jubilaum. 1987 fand
das erste Treffen einer Handvoll Enthusi-
asten aus der Schweiz am Baggerseein
Meienried/BE statt, gleichzeitig die Griin-
dung der SWISS miniSAIL, einer losen
Interessengemeinschaft, die 2011 immer
noch duflerst aktiv ist.

nd heute? Viel ist in diesen
Jahren geschehen. Aus dem
rein schweizerischen ist ein

Treffen mit Teilnehmern aus Deutsch-
land, Frankreich, Holland und ande-
ren Landern geworden. Intern hat sich
auch vieles getan. Mitdem Wechsel des
Durchftthrungsortes an den Lgelsee
in Bern kamen Kameraden aus Bern
dazu. Aus der Personalunion wurde
cine Fithrungs-Gruppe, welche sich
um die Geschicke der 8§ ,SWISS mi-
niSAIL® kiitmmert. Mit der ,,Seekiste®
wurde ein Info-Blatt geschaffen, das
erst mit dem Web-Auftrite cingestellt
wurde. Derwinterliche Klonhock wich

25 Jahre SWISS miniSATL

den Werfrragen. Mitglieder heuerten
an oder musterten ab. Liebe Kamera-
den gingen auf ihre letzte Fahrt. Die
Stammbesatzung betrigr zurzeit rund
15 Mann.

Diese Stammbesatzung traf sich am
zweiten Septemberwochenende am

So sah es 1987 an der ersten SWISS miniSAIL aus

56

Egelsee, um mit Kameraden aus Euro-
padas Jubildum gebiihrend zu begehen.
Bereits am Freitag waren gegen 20 Per-
sonen zusammengekommen. Es wurde
gekli')nt, gcsegch: und fiir das Wochen-
ende aufgebaut. Die aus Frankreich,
Deutschland und Holland angereisten

v'{~

Kameraden und ihre Begleitung hatten
dabei zum Teil schr lange Anreisewege
auf sich genommen. Claude und Mo-
nique Voisin reisten gar aus Toulon an.
Ediche verbringen nach dem Ireffen
gerne noch ein paar Urlaubstage in
der Schweiz.
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Skutsje Trouwe Hulf

Auftakt am Samstag

Am Samstagmittag ging es dann richtig
los. Bei schénem und heiffem Spatsom-
merwetter und der obligaten Egelsee-
flaute wurden die ersten Modelle zu
Wasser gelassen. Obwohl kein fiihlbarer
Wind vorhanden war, zogen die wun-
derschén gebauten Modellnachbauten
tiber das Wasser. Einige werden hier,
stellvertretend fiir alle Teilnehmer und
ihre Modelle, niher vorgestellt.

Liebe Kameraden, seid mir nicht bise,
wenn gerade cuer Modell nicht dabei
ist. Denn was es an diesem Wochen-
ende zu schen gab, war schlichtweg
grandios. Erfreulicherweise waren auch
Modelle fiir die Nachwuchsfdrderung
dabei. Darauf wird noch separat ein-
gegangen. Nun aber zu den Modellen
auf dem See.

Eines der ersten war Aric Pennings
(NL) Skutsje Trouwe Hulf’ Die ,Friese
Tijalk®, auch ,Skutsje” genannt, ist ein
Binnenfrachischiff aus Holland. Die
Originalschiffe waren maximal 19,5
Meter lang und 4 Meter breit. Thr La-
devermdgen betrug bis 50 Tonnen. Die
genauen Mafie richteten sich nach dem
Fahrgebiet und variierten stark. Das
im Mafistab 1:20 gebaute, noch nicht
vollendete Modell, fithrte dabei seine
Jungfernfahrt durch. Es iiberraschte
dabei seinen Erbauer durch Wasserlage
und Segeleigenschaften.

Peter Pan, c¢in ganz aus Holz gebautes
Folke-Boot (1:5), iiberzeugr durch sei-
ne herrliche Bauweise. Rolf Agatz (D)
war das erste Mal in Bern dabei. Sein
Modell hat den urspriinglichen klin-
kerbeplankten Rumpf. Das Folke-Boot
geht auf cinen Konstruktionswettbe-
werb fiir ein billiges, fiir Renn- und
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Entspanntes Segeln auf dem Folke-Boot Peter Pan

Fahrtensegeln geeignetes Kiclboot aus
dem Jahre 1940 zuriick. Der Konstruk-
teur Knut Olsen erreichte damit den
zweiten Platz. Die ersten Folke-Boote
entstanden 1942 in Schweden. Heutige
Folke-Boote werden neben Holz auch
aus GFK gcbaut, doch strahlen sie nie
die Gemiitlichkeit und Eleganz holzer-
ner Boote aus.

Gehen wir nun vom hohen Norden
siidwirts nach Frankreich. 1:5 istauch
der Mafistab des Modells eines Cotre
de Carantec, eines Langustenﬁingers
aus der Bucht von Morlaix in der Bre-
tagne. Guagennad heifSt das von Franz
Amonn (CH) gebaure Modell. Zieht
der Wind nur ein bisschen an, so zeigt
es, was in ihm steckt.

In der Normandie zuhause ist der
Chalutier de Saint Vaast la Hougue
Col Blew (1:12) von Kurt Wiget (CH).
Die Vorbilder wurden meist in der kiis-
tennahen Fischerel eingeserzt. Je nach
Saison wurde mit Schleppleinen oder
Schleppnetz gefischt, oder mit Kdrben
und Reusen Langusten oder Hummern
gefangen.

Die grofic Insel im Norden ist dic Hei-
mat Beat Wirthmiillers (CH) Brigg
HMS Calypse (1:24), dic sich noch
immer im Bau befindet und von Jahr
zu Jahr um cinige Details reicher wird.
Die Originale wurden seinerzeit fiir die
verschiedensten Aufgaben innerhalb
der Flotte eingesetzt.

Die Ebenezer mit Heimathafen St. Yves
in Cornwall vom Typ Mackerel Driver
im Mafistab 1:10 wurde gebaut von
Urs Streit (CH). Das Original ent-
stand 1867 bei William Paynter in
St. Ives. Dieser Schiffstyp wird auch
als ,Cornish Lugger® bezeichnet. Thre

Kiellinge variierte zwischen 35 und 47
Fufl. Die Besatzung bestand meist aus
sechs Mann und einem Jungen. Ge-
fischt wurde mit langen Treibnetzen.
Im 19. Jahrhundert existierten an den
Kiisten Siidwest-Englands grofie Flot-
ten dieser stabilen und seetiichtigen

Arbeitsschiffe.

Ein besonderer Anlass

Bei der offiziellen Begriifung hief§
Franz Amonn die anwesenden mini-
SAlLors zur Jubildumsveranstaltung

willkommen. Dabel ging er kurz auf

¥ Die Brigg HMS
Calypso im Mal3-
stab 1:24
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Netzbojen und andere Details an Bord der Ebenezer

58

P Einkleines
stiffisantes
Detail - die
Flasche mit
echtem
Bordeaux an
Bord

den besonderen Anlass des dicsjlih-
rigen Treffens ein und iibcrgab das

Wort an Robert Savary. Bei dessen
Vorstellung wurden die vergangenen
25 Jahre pointiert abgehandelt. Die
Erinnerungsgabe in Form eines Fo-
tos wurde von Felix Wehrli kommen-
tiert. Als driteer Redner wandwe sich
Klaus Prystaz als Obmann der mini-
SAILClassic an die Anwesenden und
gratlierte. In seiner Laudado wies er
auf eine alte Veréffentlichung in einer
Fachzeitschrift hin, welche vor der
Griindung der SWISS miniSAIL diese
Art des Modellbaus und seine Tiicken
behandelten. Autor ein gewisser Franz
Amonn und dass diese Berichte gewis-
sermaflen noch immer ,,Standardwerk®
seien. Ertiberreichte darauf, zusammen
mit Felix Wehrli, an Stefan Streit und
Franz Amonn je ein Halb-Modell ihrer
akmellen Nachbauten als Geschenk.
Die beiden sind es, welche seir Jahren
die Geschicke der SWISS miniSAIL
leiten und die Anlisse organisieren.
Nicht zu vergessen Enrico Blondel,
unser Zahlmeister, welcher aus per-
sénlichen Griinden sein Amrt zur Ver-
fiigung stellte.

Franz Amonn wandte sich dann noch-
mals an die Anwesenden und sagte,
dass er sein Geschenk nur mit einem
schlechten Gewissen annehmen kénne
und er es an Peter Ziegler weiterreiche.
Er sei es, welchem der Dank zustwehe,
denn ohne ihn géibe es dieses ]ubillqium,
ja diese Gruppierung nicht. Bei deran-
schlieBenden Ubergabe hateen beide
Miihe, ihre Emotdonen zuriickzuhalen.
Mit der Abgabe eines zusitzlichen Pri-
sents, einer Maucrialmsammcnsucllung
fiir eine Reeperbahn und einer Anlei-
tung m ihrer Verwendung, verbunden
mit einem kurzen Work,shop, schloss
die Begriifung.

Modelle fiir den Nachwuchs

Nun wurde auf einen Modelleyp hin-
gewiesen, der zahlwich veroewen war,
aber auf den ersten Blick nichts mit
den vorbildgetreuen Modellen zu
tun hawe. Andrea Gelli (CH) hat mit
Schiilern ein einfaches Modellsegel-
boot entwickelt und gebaut. Die Ju-
gendlichen segelten damit mit Freude
auf dem See herum. Jugendférderung
ist Wichtig, um Nachwuchs fiir unser

schénes Hobby zu gewinnen. Mit der

Chalupe Pauline

Dahouet

Jugendjolle Optirnist war ein weiteres
Modell vertreten, welches von Andreas
Schiilern entsprechend gemustert und
kommentiert wurde. Mario Schwarz
und ein Kamerad aus Deutschland
stelleen ihr Modell UHU vor, das auf
Modellbaumessen mir Kindern und
Interessierten gebaut wird.

Vielfalt auf dem Egelsee

Der Wind blies nun erwas stirker aber
auch aus wechselnden Richtungen iiber
das Wasser. Thermisches Geschehen am
Egelsee, liegt er doch miten in Wohn-
quartieren.

Waren vor Jahren hauptsichlich Model-
le cnglischcr Typen vertreten, so domi-
nierte diesmal eine fatbenfrohe franzisi-
sche Schiffsvielfalt. Aus Frankreich kam
Jean-Luc Merck mit seiner Chalupe
Parline Dabonet nach Bern. Das Modell
istim MafSstab 1:7 gebaut. Im Original
ein Lowsenboot, das zwischendurch fiir
den Fang von Jakobsmuscheln verwen-
der wurde. Ein Detail sei erwihne: Die
Flasche im Korb des Modells enthile
richtigen Wein aus dem Bordeaux.
Madeleine, das Modell einer Vaquelote
du Cotendn, brachte Hans-Heinrich
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Mackerel Driver Ebenezer

Helfenstein (CH) mit an den Egelsce.
Die Vaquelotte ist ein so genanntes
Canot A misaine mit Tapecul (Trei-
bersegel) und ist ein typisches kleines
Fischerboot aus der Region um Cher-
bourg (Normandic). Verwendet wur-
den die Originale des 1:10-Modells
fiir die Muschel- und Krahbenfischerei.
Auch heute noch sind diese Schiffe,
liecbevoll restauriert, als Freizeitboote
anzutreffen.

TFreizeit genoss jetzt auch der See. Die
Wasseroberfliche leerte sich und die
Modelle wurden sicher verwahrt. Feine
Diifte aus dermn Haus lockten die Sailors
und ihre Begleitungen zum Essen. Bei
einem herrlichen Abendessen aus der
Kombiise ging der Tag gemﬁtlich zu
Ende.

Wie der Samstag zu Ende ging begann
der Sonntag: mit Essen. Ein reichhal-
tiger Brunch weckte die verschlafenen
Lebensgeister. Frisch gestirkt wurden
die Modelle aus der Garage, wo sic
{iber Nacht sicher verwahrt waren, ge-
holt und auf den Tischen aufgestellt,
ja, geradezu prisentert. Bei kleinen
Modellen wie dem Canor Breton (1:12)
von Mario Schwarz (D) kein Problem.
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Die liebvolle Detaillierung zeichnet viele der Modelle aus

Ein gut gestaltetes Diorama geniigt. Bei
grofien Modellen wie der Kirram (1:10)
brauchrt es dann schon cinige Uberle-
gungen. Urs Streit (CH) hat sich diese
gemacht und das Resultar ist mehr als
schenswert. Auch sein zweites Modell,
die Ebenezer, wurde auf dicse Weise
ausgestellt.

Ausgestellt war auch ein Modell unse-
res verstorbenen Kameraden Edouard
Bannwart. ,Henri Dupont®, wie er
sich als Modellbauer gerne bezeichne-
te, baute wunderschdne Modelle, die
richtig lebten. Thre Detailfiille liefien
die Augen der Betrachter nur so iiber
das Deck oder die Takelage schwelgen
und auch auf dem Wasser waren sie eine
Augenweide. Das ausgestellie Modell
war die Brigantine Unicornio (1:24).
Fine Augﬁ:nwcidf:, in 1:10 Eiche auf
Eiche gebaut, mit einem Deck aus
Teak, war auch die Staverse Jof Ina A.
Gebaut wurde das Modell von Man-
fred Wiskow (D) in der Ausfithrung
als Freizeitboot. Dieses hollindische
Platthodenboot ohne Seitenschwerter
wurde ursprﬁnglich als Fischerboot
auf der damaligen Zuidersee verwen-
det. Nachdem diese mit einem Damm

REPORTAGE | PETER ZIEGLER

vom Wattenmeer abgetrennt wurde,
ging der Pischfang zuriick und die ur-
spriinglich offenen Boote wurden zu
Freizeitbooten. Die Spritbesegelung
wurde durch das Gaffelrigg ersetzt und
die Schiffe mit einem gemfjtlich cinge-
richteten Aufbau versehen.

Eine wohnliche Einrichtung hat auch
das Vorbild der Hinaneo. Dies trotz der
guten Regatta-Eigcnschaften, welche
dem 75-m®Kreuzer eigen sind. Felix
Wehrli (CH) har dieses 1:8-Modell in
der ihm cigenen Art gebaut. Neben die-
sem Kreuzer wirke die Binnen-Kajiit-
Yacht jolic Brise (1:15) wic cin Zwerg.
So wie die aufzichenden Wolken am
Himmel zog auch die Zeit davon und
die Jubiliums-SWISS miniSAIL ging
ihrem Ende zu. Einer nach dem An-
deren verabschiedete sich, um den oft
langen Heimweg anzutreten. Es war
ein WﬁrdigerAnlass und er war geprigt
von Geseﬂigkeit, Kameradschaft und
vielen schénen Eindriicken. 25 Mal
SWISS miniSAIL, 1987 — 2011, ist Ge-
schichte. 2012 beginnen die nichsten
25 Jahre mit der 26. SWISS miniSAIL
am Egelsce in Bern — Willkommen in

der Zukunft!

59



REPORTAGE | MARIO SCHWARZ

60

Der »Uhu«

Ein Frewsegler tiir Kinder

5 begann damir, dass wir eines
ETa.gcs in geselliger Runde fest-

stellten: das Innenbecken in
meinem Wohnzimmer war fiir unsere
Modellsegelboote einfach zu klein. Ide-
en wurden ausgetauschtund diskudert
und die Lésung lautete schlieSlich, dass
eben die Modelle auch kleiner werden
mussten, um in einem kleinen Becken
Spafl damit zu haben.
So experimentierten wir auf verschiede-
nen Messen mit kleinen Modellen und
hatten damit vor allem bei den ganz
jungen Messebesuchern groflen Erfolg.
Unser Konzeptwar einfach: Die kleinen
Segelmodelle waren alle mit einer RC-
Anla.gc ausgeriistet und wir driickeen
interessierten Messebesuchern einfach
den Sender in die Hand und liefen sie
mitden Seglern auf dem kleinen Wasser-
becken des Mini-Saile.V. herumfahren.
Den richdgen Wind zum Segeln liefer-
ten Vendlaroren, die wir am Beckenrand
posidoniert hatten. Die Méglichkeir, ein

Modell selbstauf dem Wasser auszupro-
bieren, machee offensichdich nicht nur
den Kindern Spaf, auch die Eltern nutz-
ten die Chance zur Unterhalaung geme.
Schnell war klar, dass wir hier eine
Maglichkeit gefunden hatten, das In-
teresse der Besucher am Modellbau m
wecken. Nun macheen wiruns Gedan-
ken, wie wir dieses Konzept weiterent-
wickeln konnten.

Wie hatten wir denn damals ange-
fangcn? Klar, mirt einfachsten Miceeln
und natirlich ohne RC-Anlage. Unse-
re Modelle wurden mit einer Schnur
iibers Wasser gezogen oder fuhren als
Freisegler von einem Ufer zum anderen.
Wie wiire es also, wenn wir ein kleines,
frei segelndes und einfach zu bauendes
Modell konstruieren wiirden, das Kin-
der auf der Messe in kurzer Zeirt selbst
bauen und im Wasserbecken vom Sta-
pel lassen konnten? Denn das war der
Reiz an der Sache: Die Modellbauer

von morgen sollen hier vor Ort nichr

nur Modellbau sehen, sondern auch
gleich erleben kénnen.

Schon bald war ein Modellboot ent-
wickelt, das alle unsere Anforderungen
erfiille. Es sollte den Namen Ubu er-
halten, der aber nichts mit dem nam-
haften Klebstofthersteller zu min hat,
sondern ein Hinweis auf das Gewicht
des Modells von unter 100 g sein soll.
Die Premiere des Ubx fand auf der
Faszinarion Modellbau in Karlsruhe
im Mirz dieses Jahres start und wurde
zu einem groflen Erfolg. Am Stand des
Mini-Sail e.V. sorgte ein eingespieltes
Team von Mini-Sailern fiir die kom-
petente Betreuung der jungen Bastler
und den anschliefenden Stapellauf am
eigenen kleinen Wasserbecken.

Auf der Faszinadon Modellban 2011,
die vom 4. bis 6. November in Fried-
richshafen stardfinder, it der Mini-Sail
e V. wieder in Akron. Kinder im Alwer
zwischen 6und 16 Jahren kénnen dort
unter fachlicher Anleitung in knapp
zwei Stunden ihr eigenes Segelboot
bauen und anschlieffend auf dem mict-
lerweile 4x3 m gmﬁcn Wassetbecken
bei idealen Windverhiltnissen auspro-
bieren. An der Bastelaktion kénnen bis
zu 20 Kinder gleichzeitig wilnehmen.

Machen Sie mir?

MopELIWERFT 11/2011
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S g MHZ-Powerboats.com

Die Powerboat Spezialisten...

Modellbauwerkstatt Ulrich Miiller
Ihr Ansprechpartner fiir die ehem. Kriegsmarine

Email: modellbau-u-mueller@t-online.de

ayare Homepage: modellbauwerkstatt-u-mueller.de

Unser Katalog 2012 ist da!

MHZ Powerboats
HauptstraBe 61a
96182 Reckendorf

o
Faserverbundwerkstoffe .«

(4
e Epoxydharze Verstarkungsfasern aus E-Glas,

> u Polyesterharze Kohlenstoff und Aramid
) | PU-Harze Sandwichkerne
Tel._: '."49 (0) 9544 - 98 11 13 . Silikonkautschuke Spachtelmassen
Mall: Info@mhz-powerboats.com -I‘,l" Modellbauschaume  Trennmittel
Weh: www.mhz-powerboats.com .rr‘
Leichtbau o
Allgemeiner Modellbau
Abform- und GieBtechnik
Sandwich-Vakuum-Technik
Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau

galtig ab 01022011

Thomas Riegler ‘bacuplast ‘
Daz %:%?ge“:‘éﬁsf;u M Das groBe Mess- und Priifgeratebuch rasevernndecnnikemon N EUESTEr Katalog
pubarbinr- gl Ob Heimwerker, Elektrobastler, Hobbyelektroniker ICIE R o A

cbe

Praxis-Rat

oder Funkamateur: Der Umgang mit Mess- und Tols 35?31—?;)'12?31-54742 www.bacuplast.de |
Priifgerdten will gelernt sein! In diesem Buch er- sorvicehecplastde
fahren Sie alles iiber den fachgerechten Einsatz.
Thomas Riegler erklart die Grundbegriffe, zeigt
die Anwendung und stellt eine groRe Auswahl Sintzelstrasse 3 € — it und ofme Flanseh
von Messgerten vr. Tel 0901 4726605 =0 S5O .Uk
Der vth-Bestellservice Fax 0961 472\6878 y‘; "\‘\-", ab 0,31 €/Stk.
Umfang: 192 Seiten - Best.-Nr.: 4110154 peﬁg“(ﬂgﬁ%@’/@g@a V . Exclusiv-Modelle, GFK-Rumpfe, Baukasten,
Preis: 1380 € o e, oy TRy, S S St
Internet: www.vth.de & O=Flag e . Schiffsschrauben, Holzer, KS-Profile usw.
w Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH  Baden-Baden Mo GB-Modellbau ‘JI, www.G B-MOdeI I bau .de

Modell-Powerboats und Rennboote
und alles was dazu gehért
Katalog + Shop bei www.Gundert.de
E-Mail: contact@Gundert.de
Verlingerte SchmerstraBe 15/2, D-70734 FELLBACH Umstellung von von Analog- auf

Tel. 0711 / 5783031, Fax 0711 / 5783032 Analog- auf DI Digital-Sat-

wirw, CUNDER T e S?t Em ofd Empfang

Thomas Riegler

Thomas Riegler

Umstellung

Modell Boot : Die Zeit lauft: Spa-

Spa S — ¥ testens am  30.

ARt April 2012 wer-

den die analogen

_ Fernsehfrequen-

Eichz.n-dt-quellplan- zen auf dem Satel-

MMODELLWER” :::;f:::dcl‘;::;ij:mmnde] today.de o I liten Astra abge-
Schiffsdetailzeichnungen Wasplepr

Was moglich ist schaltet. Wie Sie
die Umrilstung in

AbO_HO‘tllne Foto-CD-ROM 's

Baupline Maschinenzubehor

Katalog: € 5,00 in Briefmarken od. Schein Angriff nehmen,
(+49) 0211 690 789 947 D-76189 Karlsruhe Dornrdschenweg 11 was wiederver-
E-Mall jergen ocharianeb de wendet werden
kann und welche Ausstattung sinnvoll — oder Gber-
flissig - ist, all das erkldrt Thnen verstandlich der Au-
tor Thomas Riegler in diesem Buch.

y ) Umfang: 88 Seiten Der vth-Bestellservice
VDo 5.30-16:30 Best.-Nr.: 411 0157

Fr. 8:30 -15:00

@ (+49) 07221/508722
ice er Fax (+49) 07221/508733
Sa.  9:30-14:00 Preis: 17,80 € per Fax (+49)

E-Mail: service @vth.de
Tel.: :
swww. g-schmidt.com
Fax.: 046'1 -9796. I: gs@g-schmidt.com w Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH ¢ Baden-Baden
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Das Angebot von Freund zu Freund

Das Angebot von Freund zu Freund

10000

Verk. 18 Jahrgénge u. Einzelhefte
,Modellbau heute” 1973-1993 an
Selbstabholerbzw. + Porto, Preis VHB.
E.Paul, Tel.: 030 /9 75 47 91.

20000

Bauplanvom Schlepper Smit-Neder-
land im M1:20,3 grof3e B&gen fir EUR
50,- zu verkaufen. Tel.: 048 51 /45 48.

MPX MULTIcont X-16ReglerflrBiirs-
tenmotoren zu verkaufen. Der Regler
befindet sich in sehr gutem Zustand.
Preis: 12,- Euro incl. Versand. Email:
fliegeraétl @web.de.

Verkaufedie,Bismarck”von Hachette.
Standmodell, M1:200, in liebevoller
Handarbeitselbst gebaut, mit Messing-
atzteile und Holz gefertigt. Bei Interesse
melden unter Tel : 01 74 / 8 56 35 65,

GfK-Rumpf aus mehreren Lagen
Glasfaser (Positiv-Positiv) des schwed.
Schoners HMS Gladan. Abm. (ohne
Bugspriet), LxBxH (cm): 116x24x118.
Als Segel- und Standmodell geeignest.
Incl. Bauplan (stark gebraucht). Euro
95,-.Tel.: 01 83 /8 47 59 11.

Verkaufe Rettungskreuzer Wilhelm
Kaisen, M1:25, mit3 E-Motoren, Rumpf
neu lackiert, Turmfarbe Crange, chne
Heckaufbauu. Elektrik u. Tochterboot, flr
EUR 120,-an Bastler. Selbstabholung.
Tel:04855/1516 ab 18 Uhr.

30000

Bietekompl.Segelboct robbe Windstar
m. Besegelung, kompl.m.Blei, R-Servo
u. Segelw. u. kompl. FS-Anl. Graupner
mci5, 2 HFE-Teile u. 3 Empf.m. Qu. m.
Lehrer-/Schillerzubeh. a. i. Koffer, Pr.
EUR120,-.Tel.: 039 29/1 21 36. Wei-
teresunter Email: k-marine @t-online.de.

Verk.div.Schiffsmodellbaupl. 1x Motor-,
Frachtsch,, Transvaal, 4 Bogen, M1:100,
EUR35,-; 1x Segelsch. HMS-Victory, 8
Beg.,M1:100, EUR 35,-; 1x Mississippi
Seitenradd. Rebert E. Lee, 7 Bogen,
M1:75, EUR 45,- zuziigl. Porto. Tel.:
05341/2934827.

62

Verkaufe aus Altersgriinden: 1Original
Baukasten v. Sergal Victory 1:78, EUR
280,-kompl.m. Bauplanund Farbposter,
zuziiglich Portokosten. Tel.: 0 53 41 /
298348 27.

Suche Segelboot Estelle (robbe) als
Baukasten, Best.-Nr.1033. Bitte melden
unter Tel.: 0 55 31 /25 90.

Verk. Mecatron Fernst. Fabr. Metz —
1 Dreik. Sender 192/1, 1 Dreik. Empf.
192/2,1 Zweik. Rudermasch.2C192/3,
1 Einkan. Rudermasch. 10C180/18,
1 HEG/Schrittsch. Nautimat 2 181/1a,
2 Graupn. Kinematic 3604, zus. EUR
250,- + Porto. Tel.:05341/2934827.

Verkaufe ehemaligen ,Marine Hilfs-
kutter” evil. von PL-Ostseekiiste, L. 95
cm, Br.25 ¢m, H.50 cm, Masten knickbar
H.32cm, Zubeh. Hilfssegel, Motor, Reg-
ler, Bel., ohne RC. VB EUR 195,-. Tel :
0212/10101.

Verk. Hafenschlepper Alte Liebe v.
Sievers, 1A gebaut, mit Servo, Regler,
Akku, EUR 300,-VB. Fischkutter Peggy
v. Krick, 1A gebaut, Servo, Regler,
Sound, Bel., Akku, VB. Happy Hunter,
1A gebaut, Regler, Radar, Bel., Akkus,
Bugstrahlruder. VB. Tel 102 34/230846.

50000

Suche Bauplan Pegasus Il von
Graupner. Bendtige nur nech Plan 3
und 4 sowie das Bauheft. Auch eine
Kopie wére sehr hilfreich. Tel.. 0 67 72
/2067 oderEmail: zeltservice spiess @
freenet.de.

Zu verkaufen: Cuxhavener Hafen-
schlepper, das Schiff ist 80 cm lang,
28 cm breit, 17 cm tief und bis zur
Antennenspitze 71 e hoch. Ausriistung
des Schiffes ist ein Schottelantrieb
mit Kortdise, ein Elektromotor mit
Steuerung. Das Schiff wurde von mir
so gekauft, der weitere Ausbau mit
E-Technik ist fir mich zu kompliziert.
Habe das Schiff flirEUR 850, - gekauft,
gebe es fir EUR 400,- VB ab. Bild
kann ev. nachgesandt werden. Tel.:
06744 /8081.

Kartonmodellbégen Méwe-Verlag
Offset, flach dunkel gelagert: Polar-
stern EUR 25,-; Cap San Diego EUR
20,-; Conti Belgica, EUR 15,-; Kreuzer
Litzow EUR 15.- +Verp./Porto. Email:
drgiefers@t-online.de.

Biete Yamato, 1:200, ca. 1,32 m, neu,
OVP, von Nichimoco Japan, RC-fahig,
verwindungsfrei, selbsttragend, mit
Motor, Verteilergetriebe, je 4 Steven-
rohre, Wellen, Schraubenund Zubehor.
(Bilder: http: /imgdweb.com/g/1DL31),
Festpreis EUR 350, - (bereits verzollt!).
Gern Besichtigung/Selbstabholung.
Email: woldig @web.de.

London Queen, fachménnisch Mes-
sing, L. 180, B. 36, 3,5 kg, Bat. 12V
20Ah, Mot. 12VJ. A. Prop 75 @ Getr,,
Querst,ruder, Sonderausflihrungdurch
Fachmann einmalig Studienmappe
EUR 60,- Abholung EUR 2500,-. Tel.:
02 21 /66 6050.

Biete Yamato, 1:250 (sehr selten!),
ca. 1,06 m, OVP = unverbaut von
Doyusha Japan, RC-fahig mit Motor,
Verteilergetriebe je 4 Stevenrohre,
Wellen, Schrauben, weitere Einzelteile
(Bilder:http./imgdweb.com/G/SFWKA),
sehr stabile Ausflihrung, Festpreis
EUR 150,- (bereits verzolltl). Gemn
Besichtigung/Selbstabholung. Email:
woldig@web.de.

Suche Bauanleitung GraupnerNr.2076
Flugzeugtréger Graf Zeppelin (gern in
Kopie). Kosten werden erstattet. Email:
woldig@web.de.

60000

robbe Sonderfunktionssatz ,Dolly"
(originalverpackt), Best.-Nr. 1008, VB
EUR 30,-. Tel.. 061 04 /52 01.

Baukasten SRK ,Berlin® 1150 (ongi-
nalverpackt) mit Baukasten ,Steppke”
1151, Beschlagsatz 1152, Antriebssétze
1153 u. 1157, Bugstrahlruder 1155,
Funktionssétze fir Heckklappe und
Léschen 1154 u. 1156. VB EUR 895 -.
Tel. 06104 —5201.

robbe E-Motor Power 1000, Best-Nr.
4474 VBEUR30,-.Tel..06104 /5201.

70000

Motorsegelyacht Bruma v. Krick,
inkl. Motor, Regler, Fernst. 2 Kanal,
Beleuchtung U. Schalter, EUR 280,- an
Selbstabholer. Tel.:07531/5 67 27 (KN).

Decaperm5pol, 8V, mitGetriebe 2,75:1,
VHBEUR 50,-; Graupner Schottel, alte
Version, VHB EUR 20.- jeweils zzgl.
Porto. Tel.. 078 08 / 22 69,

Tausche Saito T2GR S-Dampfm.
2Z2yl. + Kessel liegend, Eigenbau, fiir
Bootsgréfe 120-300 cm, gegen M-Schiff
ab der Gro3e 1300 mm. Tel.: 0 72 51
/39237 09.

Verk. Graupner Rennboot BX-3000,
nagelneu, m. Brushlessmotor, robbe
Brushlessregler m. Wasserk. 100A
(9100-6) Servo C3241, Lange l.a, 82
cm, Mono 2 Voll-GFK, Aluruderanlage.
umsth. VB EUR 380,-. Tel.- 0 74 25 /
42 04 abends.

80000

Suche: Infos iiber das ,RORO-Schift
OIHONNA" wer kann mir bitte weiter-
helfen. Tel.: 01 72 /399 20 10.

E-Motor Inline 700M, Brushless
GraupnerNr.6539, neu, 24 Volt, 36.000
Upm, 816 W. fur EUR 87 - inkl. Porto,
abzugeben. J. Ruddies, Tel.: 015 20/
614 83 68.

Hist. Modellschiffe: LaCouronne,Wasa,
Victory, Sov. of the Seas, Wappen von
Hamburg, San Felipe, Falmouth, Golden
Jacht, Baltimore-clipper usw. sehrgute
Qualitat zu verkaufen. Tel : 089 /16 06
00, Internet: www.nauticus-ships.de.tl.

Verk. Bismarck von Hachette, M1:200,
Standmodell, nur Selbstabholer, Preis
EUR 550,-. Tel.: 0 83 62 /25 05.

Zuverkaufen: Modellwe rftund Schiffs-
meodell Jahrgénge 2009 und 2010
komplett, Preis Fr/EUR 1,50 pro Heft
+ Postporto, bei Abholung 1,00 pro
Heft. Tel.: CH (0041)0 41/9 21 27 26.

Gewerbliche

Kleinanzeige

www.fraesdienst-schulze.de-CNC-
gefraste Teile fiir den Modellbau.
Tel.: 030/ 55 15 84 59.

Kostenlos fir alle
MODELLWERFT-Leser

Private Kleinanzeigen

Nutzen Sie diesen Service und schalten

Sie bis zu 8 Zeilen (240 Zeichen) private
Kleinanzeige in MODELLWERFT kostenlos.
Jede weitere Zeile kostet dann nur 2,—
Furo. Auch Anzeigen mit Bild sind miglich,
fiir nur 5,— Euro.

Sie haben zwei Moglich-
keiten, [hre Kleinanzeige
aufzugeben:

er Infernet: auf der Seite
En /fwww.modellwerft de
Anzeigen mit Foto (Bild als jpg-Datei
anhiingen) mit Nennung der
kompletten Bankverbindung an F-Mail:
kleinanzeigen@vth de

* per Brief: Benutzen Sie den im Heft
enthaltenen Auftragscoupon. Das kostet
Sia nur die Briefmarke in Hshe von
55 Cent. Schreiben Sie bitte deutlich!
Sutzzeichen und Leerstellen zihlen
ebenfalls als Zeichen.

Tipps zum Autgeben
Ihrer Kleinanzeige:

Helfen Sie Fehler vermeiden: Schreiben
Sie deutlich in Blockbuchstaben.

Per Internet kann lhre Anzeige
urschriflich ibernommen werden.

Verwenden Sie nur die iiblichen
Abkiirzungen.

WICHTIG: Vergessen Sie nicht lhre
Telefon-Nummer, E-Mail oder Adresse in
der Anzeige, damit der Kufer mit lhnen
Kontakt autnehmen kann.

Rechtzeitig vor Anzeigenschluss mailen
oder zusenden.

Wenn die Anzeige den Yerlag nach
Anzeigenschluss erreicht, kommt sie
automafisch in die niichste Ausgabe.

Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH
Baden-Baden
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28357 BREMEN-BORGFELD

T WERKSTATT

WALTER PFENNIG
Lange Wenjen 4 - 28357 Bremen-Borgfeld - Fon + Fax 0421 - 27 03 36

wp@diemodellbauwerkstatt.de - www.diemodellbauwerkstatt.de

45329 ESSEN

F T RC-Modellbav -

jonsmodellbau e.t) und Modellbahncenter

Frintroper Strasse 407-409 - 45359 Essen
Telefon: 0201/3207184

www.TTM-Funktionsmodellbau.de

60437 FRANKFURT

MZ-ModeIIbau7

Kalbacher HauptstraBe 57, 60437 Frankfurt

GroBe Auswahl an Schiffsmodellen und Zubehdr,

groBes Depot von Historischen Schiffen, iiber

90 000 Artikel aller fiinrenden Hersteller vorrétig, 200 gm
Ladengeschaft, Onlineshop und Versand

Tel: 069-503286 Fax 069-501286 ‘y-h‘
.mz-modellbau.de, www.mz-racing.com @ (o)

71032 BOBLINGEN

Alles fiir Modellbauer, Hobby-Bastler
fr groBe und kleine Kinder
vom Spezialisten fiir Ihre Freizeit:

EISENBAHN- UND MODELLBAU

kongeter:-

Poststr. 44 « 71032 Boblingen » @& 0 70 31 /22 56 77

83071 STEPHANSKIRCHEN

Schifismodelle
,,.— Tubehir
Kieinteile

S e Fernsteuerungen
r Mollellllau-Werkslan

0 n’ Westerntorfer Str. 45
La 830m smnnanslﬂrcllen-mslernunrl

0 bei Rosenheim

Tel: 08036/99548, Fax: 03036199549

85356 FREISING

Neuerdéffnung in Freising
K Modellpau +Spiel
Bauen - Konstruieren - Experimentieren
+ Modellbau und Spiel Michael Dickschat e.K.
, .+ Erdinger StraBe 84 Tel: 08161/ 45 986 45
‘eas® 85356 Freising www.bau-und-spiel.de

GW-Werkzeuge

HEGNER Dekupiersi«igep

Multicut-1  413,-€
Multicut-2S 648,- €
Multicut-SE 874,-
Ab Lager lieferbar !

Bohler Tischkreissage
fur Holz und Metall .«-f@/‘E

a,
Kreissdge 225,90 € \\l/

Kaltlichtlupenleuchte

5 Dioptrien )
22 Watt 43,90 € |
28 Watt 67,90 € 5 all

¥

Digital-Messschieber
Relativ u. Absolut

27,90 €

0,1 mm steigend 15,90 €
Kunststoffstander 6,90 €

Microbohrersatz
0,2-1,2 mm 5,90 €

Silberlot z.B. fiir den Auspuffbau
610 fur Stahl, MS und Edelstahl

1,5 mm Q 3 Stadbe 19,95 €

1,0 mm Q 5 Stabe 17,90 €
Flussmittel 100 g 6,90 € /

Gudrun Wahl, Niirnberger Str. 23
90562 Heroldsherg
Tel. 0911 5187335 Fax. 0911 5188450

www.gw-werkzeuge.de

)
Bohrersatz HSS 1-5 mm ““ i |

MoODELLWERFT Abo-Hotline: (+49) 0211 690 789 947

Das fiihrende Fachmagazin fiir Schiffsmodellbauer

Kostenlose Kleinanzeigen von Freund zu Freund

Bitte veréffentlichen Sie in der ndchstméglichen Ausgabe der MobELLWERFT folgenden Anzeigentext: [ mit Foto (5,— €)

Das ibrendeFchmagzin fr chfsmodelbaser

Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. Bitte in Blockbuchstaben ausfiillen!

vih| -Bestellcoupon fiir Kleinanzeigen

Al | e e e Einfach Coupon ausfiillen, ausschneiden

o 1 1 | 1 1 1 | 1 | 1 1 | 1 1 | 1 | 1 1 1 | | 1 1 1 | | 1 oder kopieren und einsenden an:
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‘ 7~ oreiniger Zeit hatte sich meine elek-
trische Zahnbiirste verabschiedet”.

Die Elektronik, die das Laden des

Akkus in der Zahnbiirste kontrolliert, war
defekt. Da ich als .Bastler® grundsitzlich
neugierig bin, zerlegte ich das defekte Gerdt

vorsichtig. Dem Motor l6tete ich ein zwei-
adriges Kabel an, {iber das ich einen 6-Volt-
Alkku anschlieflen konnte. Und siche da, der
Motor schnurrte noch munter vor sich hin
und bewegte sein angebautes Getiebe. Dabei
stellte ich fest, dasssich die Getriebeausgangs-
welle nicht in einer Richtung drehte, sondern
oszillierte. Schade, dachte ich, das hitte sonst
ein Antriebsmotor fiir zum Beispiel eine
Sonderfunktion werden kénnen. Doch fiir
irgendetwas war dieser Antrieb sicher noch
zu gebrauchen.

Lupo freut sich tiber sein
flottes Zahnbrstenboot

Der Zahnburstenantrieb

oder: Lupos Boot mit Flossenbewegung

Ich befestigte nun an der Auspangswelle eine
oFahne® aus einem Stiick Klebeband und
drehte den Motor langsam mit der Hand. Das
Ergebnis: Die Fahne schlug um rund 90 Grad
aus. Das erinnerte mich an die Schwanzflosse
eines Fisches: Sie schlipt seitlich aus, damit
der Fisch sich fortbewegen kann. Also miiss-
te auch meine mit einer ,Flosse™ verschene
Zahnbiirstenmechanik eine Bewegung er-
zeugen, mit der sich ein kleines Modellboot
antreiben liefle.

Nach mehreren Versuchen mit unterschied-
lichen Materialien, wie dickes Gummi und
verschiedene Plastiksorten unterschiedlicher
Stirke, erwies sich schliefilich 0,2-mm-
Bronzefederblech als am besten geeignet zur
Herstellung der Antriebsflosse. Ich schnitt
einen 1 cm breiten Blechstreifen aus und
bog ihm ein Réhrchen an, das sich stramm
auf die Welle schieben lieff. Da die Welle
einseitig abgeflacht ist, bot es sich an, das
Réhrehen zur Befestigung der Flosse an der
abgeflachten Stelle mit einer kleinen Zange
zu quetschen. Fiir einen zuverlissigen Halt
fixierte ich den Blechstreifen zusitzlich mit
Stabilit Express.

Nun kam der erste Test. Dafiir wurde eine
Kkleine, transportable Badewanne mit Wasser
gefiillt, der Motor mit einem Amperemeter
in Reihe geschaltet und an einen 6-Volt-Ak-
ku angeschlossen. Den vor sich hin schnur-
renden Motor mit seiner schwingenden
Bronzeblechfahne tauchte ich langsam ins
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Wasser und war iiberrascht, dass tatsichlich
ein Vortrieb erzeugt wurde. Und der wurde
umso stirker, je tiefer ich die neu entstandene
Antriebseinheit ins Wasser tauchte. Das Am-
peremeter zeigte einen Strom von 2 A an, was
ich fiir zu hoch fiir den kleinen Meotor hielt,
um ihn lingere Zeit betreiben zu kénnen.
Deshalb kiirzte ich die Bronzeblechfahne von
1,5 cm auf' 1 em Linge. Jetzt nahm der Mo-
tor nur noch 1,6 A auf, was aber auch so fiir
einen ausreichenden Schub sorgte.

Das Testboot

Fiir einen abschlieffenden Eignungstest der
Antriebseinheit musste jetzt etwas Schwimm-
fihiges her. Die einfachste Lésung war ein
stromlinienférmiger Kérper aus Styrodur.
Um die Antriebseinheit montieren zu kén-
nen, klebte ich an das Ende, aus dem die
schwingende Welle ragt, einen ca. 1,5 cm
breiten PVC-Ring. Er musste sich stramm
aufdriicken lassen und wurde anschlieflend
mit Sekundenkleber fixiert. An das Heck
dieses , Testboots™ klebte ich mit 3-Minuten-
Epoxi eine ausreichend grofie 1-mm-ABS-
Platte. In diese brachte ich eine Bohrungein,
in der ich mit Stabilit Express ein PYC-Rohr
befestigte, das wiederum den zuvor aufgesetz-
ten Ring an der Antriebseinheit aufnimmrt.
Die Antriebseinheit muss sich im Rohr leicht
drehen lassen, damit sie fiir eine Kurvenfahre
geschwenkt werden kann, ganz so, wie wir
es von einem herkdmmlichen Auflenborder

kennen. Fin aus 1,5-mm-Messingdraht ge-
bogener Biigel verhindert, dass sich die An-
triebseinheit nach oben aus dem PVC-Rohr
herausbewegen kann. Auflerdem bildet der
Drahrt das Gegenlager zu dem PVC-Rohr in
der ABS-Platte, da er mitseinem oberen Ende
in einer Buchse mit 1,7-mm-Innendurch-
messer steckt, die ich mit Stabilit Express
zentrisch auf die Motoreinheit aufsetzte. Das
untere Ende des Biigels wurde ebenfalls mit
Stabilit Express in einer Bohrung der ABS-
Platte befestigt, aufdie ich wiederum mittels
eines Servohalters das Lenkservo schraubte.
An die Antriebseinheit klebte ich einen Win-
kel aus ABS, in dessen freies Ende ich eine
L-mm-Bohrung einbrachte; sie nimmrt die
Verbindungsstange zum Servoarm auf.

Als Nichstes befestigte ich provisorisch mit
Klebeband Empfinger, Akku und Fahrtregler
fiir eine Drehrichtung so auf dem Styrodur-
Testboot, dass es eine korrekte Wasserlage hat-
te. Dann kam auch schon der groffe Moment.
Fihrt es iiberhaupt? Und wenn, wie schnell?
Und ldsst es sich gut lenken?

Ich fiillte unsere Badewanne, setzte das ca.
25 cm lange Boot ins Wasser, schaltete die
Fernsteuerung ein, gab vorsichtig ,Gas®, und
siehe da: es fuhr schon mit wenig Strom gleich
munter los und liefd sich auch einwandfrei
lenken. Bei maximalem Strom war es fiir
seine ca. 10 W Antriebsleistung erstaunlich
schnell, was ich auch von dem endgiiltig ge-
bauten Modell sagen kann.
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Lupos Boot

Das kleine Modellboot baute ich, weil das
Testunodell zu provisorisch aussah. Zundchst
wollte ich den ,, Zahnbiirstenantrieb“ in dem
Rumpf eines kleinen Modells aus einem
Modellbaukatalog installieren, bis ich eines
Tages im Baumarke eine schiffsrumpfahnli-

che Form aus Holz fand, die man zur Zierde
mit Blumentdpfchen aufstellen konnte, Die
Form fand ich eriginell, sie vereinfachte dazu

< Der technische
Aufwand ist Uber-
sichtlich

P Eine 1 cm lange
Bronzeblechfahne
bildet die Antriebs-

flosse

den Bauaufwand und war mit 5,99 € auch
preiswert.

Nachdem ich den Rumpf mit klarem Boots-
lack innen und aufien wasserfest lackiert hat-
te, brachte ich den Antrieb nebst Lenkservo
auf dieselbe Weise an wie bei dem Experi-
mentierboot. Ich versteckre unter spritzwas-
serdichten Abdeckungen die Elektronik und
die Akkus, und damit das Modell kein |, Geis-
terschift” sei, setzte ich das Stofftier ,Lupo®,

FAHRMODELLE | MANFRED UFER

den kleinen Wolf, auf einen extra fir ihn
geschaffenen Sitz ins Boot. Das Spafimodell
ist 58 cm lang und14 cm breit und kann nur
bei schwachem ,Seegang” gefahren werden,
d. h., es muss windstill sein.

Was kann man diesem Beitrag entnehmen?
Nun, vielleicht, dass man defekte Gerite, be-
vor man sie in den Ml gibt, sorgfiltig zerlegr
und davon behilt, was man als Modellbauer
noch verwenden kann.

1
-l :i Verlag fiir Technik und Handwerk GmibH « Baden-Baden

. Schiffsmodelle
‘ Automode\\e

. Trucks und S -

andere Nutzfahrzeud®
nen
.-

MopELIWERFT 11/2011

Anzeige

Rechtzeitig zu Beginn der neven Bausaison:

der neve Bauplankatalog!

Ubersicht iber mehr als 2300 Baupline
von internationalen Lieferanten.

Jedes Modell mit Bild & technischen Daten!

Best.-Nr.: 330 0020 Preis: 7,50 €

Bestellen Sie jetzt !

Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH

BESTELLSERVICE

D-76532 Baden-Baden
Tel.: + 4907221 5087 22
Fax: +49 072215087 33

E-Mail: service@vth.de

65



SEGELMODELLE | WERNER LAUBE

66

nde Mai 1996 war die erfolgrei-
Eche Jungfernfahrt meines déni-

schen Zollkutters Kegnees (siche
Baubericht MopeLLWERFT Mirz und
April 2004). Zum Ende der Saison
dann cin Riickblick iiber das Segeln
mit diesem Modell.
Welche Erfahrungen und Erkenntnisse
habe ich mit dem Modell gemachr, wel-
che Stirken oder Schwiichen hat es? Das
Segcln mit 1,5 m? chclﬂiiche macht
immer Spaff. Hier machen sich die Grd-
e und das Gewicht von 21 kg positiv
bemerkbar. Bei starkem Wellengang ist
kaum ein Schaukeln zu verspiiren, das
Modell liegt wic cin Brett im Wasser.
Diese Grofle und das Gewicht sind
Vorrteile beim Segeln, aber auch Nach-
teile beim Transport und beim Einset-
zen ins Wasser. Allein ist das Einsetzen

nicht zu bcwﬁltigen, es ist immer eine

zweite Person notwendig,. Ein weiterer
Nachteil ist das Auf- und Abriggen. Bei
drei Stunden am See und ca. anderthalb
Stunden fiir das Auf- und Abriggen ver-
bleiben ganze 90 Minuten zum Segeln.
Das Ergebnis war dann, dass meist auf
das Segeln mit der Kegnaes verzichtet
wurde. Das war fiir mich einfach un-
befriedigend. Fin neues Modell wollte
ich die nichsten Jahre aber auch nicht
bauen. Es sollte erstmal nur die Kegnaes
gesegelt werden.

Doch es kam ganz anders. In der Zeit-
schrift ,Alte Schiffe®, Nr. 21 vom Janu-
ar 1995, hatte ich den Bericht iiber die
7 KR-Yacht Piraya gelesen. Der Nach-
bau reizte mich immer mehr und ich
begann, Unterlagen iiber das Original
zu sammeln.

In den Unterlagen fand ich auch die
Adresse des Bigners der Piraya. In ci-

nem Brief im Mirz 1997 schrieb ich
ihn an und bat um Hilfe, noch notwen-
dige Unterlagen zu bekommen. Drei
Tage spdter bekam ich den Riickruf von
Herrn Horns. Er versprach mir Hilfe
und wir wollten uns am Griindonners-
tag 1997 auf dem Gelinde des KYC in
Strande treffen. Dort stand die Prraya
im Winterlager und bekam gerade ein
neues Deck. Ich war begeistert von den
schénen Linien dieser Yacht und wollte
sie unbcdingt bauen. Meine Absicht,
demniichst kein neues Modell zu bau-
en, ging einfach iiber Bord.

Das Original

Der Riss wurde 1937 von Henry Ras-
mussen als Yawl fiir Kapitdn Ludwig
Schlimbach entworfen. Kapitin Lud-
wig Schlimbach segehe mit dieser Yawl,
der Stirtebeker HI, dic bei Abcking &
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Rasmussen gebaut wurde, 1937 als
6ljahriger einhand in 59 Tagen von
Lissabon nach New York. Doch es sollte
noch bis 1949 dauern, bis bei Abeking
& Rasmussen wieder eine solche Yacht
gebaut werden sollete. Henry Rasmussen
wurde nach K_riegscnde mit der Uberar-
beitung der KR-Ausgleichsformel von
1926 beauftragt. 1948 lag die neue For-
mulierung als Bauformel vor.

Die 7-KR-Boote sind Fahrten- und
Regattaboote, so genannte Kreuzer
(Kielboote), die nach einer nationa-
len Vergiitungstormel (KR = Kreuzer-
Rennwert) unterschieden werden.

Bei der Kreuzeryacht steht die Seetiich-
tigkeit im Vordergrund. Das Boot hat
weiche Linien und kurze Uberhﬁnge, ist
nicht iibertakelt und meist sehr solide
gebaut. Die Wohnlichkeit der Kreuzer
stand zudem im Mittelpunke der An-
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Plicht
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Vorschiff

forderungen, so dass man damit auch

lange Segeltérns unternchmen konn-
te. Die Boote hatten genﬁgend Kojen,
cine voll ausgestattete Kombiise und
cin WC. Es war geniigend Stauraum
vorhanden, ebenso Frischwasser- und
Treibstofftanks.

Ein Jahr darauf, im Juli 1949, lief die
Piraya bel Abeking 8 Rasmussen in
Lemwerder mit der Baunummer 4286
als erstes Schiff der neuen 7-KR-Klas-
se vom Stapel. Das Baumaterial des
Rumpfes: Lirche auf Eiche, der Mast
aus Spruce. Sie trug zuerst die Segel-
nummer 7/1, heute G 137. Es han-
delte sich um den unverinderten Riss

der lcgcndﬁren Stortbeber 111, allcrdings

nicht mit Yawl-Takelage, sondern mit
7/8-Sloop-Takelage.

Der erste Bigner war Henry Wilkens.
Er segelte die Pimaya bis 1959 schr er-
folgreich bei vielen Regatten. Dabei
gewann er zahlreiche 1. und 2. Prei-
se, wie z.B. im Skagenrennen, bei den
Nordseewochen oder bei der Gotland
Rund-Regartta.

Am 28.Juni 1957 wurde die Yacht
durch cine Explosion im Hafen von
Lemwerder zerstért und zum Sinken
gebracht. Sie wurde daraufhin neu
aufgebaur und der Rumpf anf 10,3 m
verlingert. Der Kajiitaufbau wurde
nach vorn verldngert und eine Notaus-
gangslukc ﬁ:ingebaut.

A Ansicht des

Originals von
Steuerbord
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Zweiter Eigner ab 1975 wurde Ernst
Conrad. Er segelte die Piraya weiter
intensiv auf Regatten.

1984 erwarb Wilfried Horns das Boort.
Die Yacht befindet sich heute noch
Weitestgehend im Originalzustand,
vom Sprucemast, den verzinkten Be-
schligen, dem baumwollbezogenen
Kajiitdach bis zur Inneneinrichtung.
Verinderungen der Vorginger wur-
den von Herrn Horns zuriickgebaut.
Durch Abnutzung wurde 1975 ein
Teakdeck auf ein Oregondeck verlegr,
1997 wurde das Teakdeck noch einmal
ernettert, ebenso die Schanz nach einer
Regatta-Karambolage, Bis 1970 war
ein Brennan-Dieselmortor eingebaut.
Dieser wurde durch einen Volvo-Penta-
MB-10 mit 30 PS ersetzt. Von 2003
bis zum Sommer 2009 hatte die Piraya
keinen Motor. Im Sommer 2009 kam
ein 7-PS-Benzinmotor mit einer zwei-
fligligen Schiffsschraube zum Einsatz.
Im September 2003 wurden die Kiel-
bolzen des Guss-Ballastes erneuert, der
Ballast sandgestrahlt. Die Yacht sieht
heute durch die hervorragende Pllege
von Herrn Horns und der ganzen Fa-
milie immer noch so aus, als wire sie
gerade aus der Werft gekommen. Sie
ist eben ein Schmuckstiick, herrlich
ihre Linienfithrung. Die Piraya sieht
man heute immer auf den Repatten
des Freundeskreises klassischer Yach-
ten, wo sie immer noch sehr erfolgreich
gesegelt wird.

Bei Abeking & Rasmussen wurden bis
1956 noch vier weitere 7-KR-Yachten
gebaut. Diese Yachten hatten alle ein
lingeres Heck und sind teilweise top-

geriggt.

Der Bau des Modells
Aufgrund der am Anfang genannten
nachteiligen Erfahrungen mit der Keg-
naes sollte das neue Modell nun folgen-
de Bedingungen erfiillen:

¢ Das Modell sollte schmaler sein, da-
mit es besser getragen und ins Wasser
gesetzt werden kann.

¢ Der Ballast sollte herausnehmbar
sein. Ohne Ballast lisst es sich nun-
mal besser tragen.

® Das Modell soll schnell aufgetakelt
werden kdnnen.

¢ Das Gewicht sollte deutlich gerin-
ger sein.

¢ Ein guter Zugang zum Rumpfinne-
ren sollte ermdglicht werden.

Achterschiff

Mastbeschlag

Die Hauptdaten waren mir aus der
Zeitschrift bekannt. Zuerst musste aber
gerechnet werden. Bei welcher Grifle
ist es gut segelbar usw. Die Berech-
nungen ergaben, dass das Modell bei
cinem Maflstab von 1:7 eine Linge von
1.474 mm, eine Breite von 371 mm
und einen Tiefgang von 236 mm hat.
Das Gewicht betrdgr 17 kg, die Segel-
fliche 0,995 m?, der Ballastanteil etwa
70 %. Die Stabilititsberechnung ergab
2,8 kp/m?. Dies ist ein guter Wert, er
verspricht viel Sepelspafl. Um diesen
hohen Ballastanteil zu erreichen, muss
das Modell sehr leicht und trotzdem ro-
bust gebaut werden. Alle diese notwen-
digen Berechnungen werden in dem
Buch ,RC — Segelmodelle” von Borek
Dwvorak und Bernd Reimann erliutert.
leh kann das Buch nur empfehlen.

Die Bedingungen wurden planerisch
erfiilllt, die ersten Hiirden zum Bau
waren genommen. Es fehlten mir aber
noch viele Unterlagen. Von Herrn

Das Spantengerist auf der Helling

Horns bekam ich eine Kopie des
Hauptplanes im Maflstab 1:25 und
eine Bauzeichnung mit dem Seiten-
riss und einer Draufsicht im MafSstab
1:15. Leider war diese Kopie sehr dun-
kel. Ein Segelriss und ein Spantenriss
fehlten. Ein Telefonanruf bei der Werft
Abeking & Rasmussen half mir weiter.
Zwei Wochen spiter, am 16.02.1998,
bekam ich den erwarteten Brief mit
der beiliegenden Rechnung und den
Bauzeichnungen, dabei Linienrisse und
Spantenrisse im Mafistab 1:15. Der
Segelriss war im Maflstab 1:40. Meine
Planung konnte sofort weiter gehen.
Zuerst sollte der Rumpf gebaut wer-
den, fiir die Details sollten noch einige
Forotermine an Bord der Piraya folgen.
Es sollten noch viele solcher Termine
folgen. Ingesamt wurden von mir im
Laufe der vielen Jahre iiber 400 Fotos
gemacht. Dazu kamen noch Unterla-
gen und Fotos aus Zeitschriften und aus
dem Internet. Die fiir den Bau bend-
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Nach dem Abnehmen des Modells von der Bauhelling wurden alle

Spanten entfernt

A Das Blei nach dem
EingieBen wieder
aus dem Rumpf
entfernt

Das Verlegen” der Kalfaterung

tigten Pline wurden in einer Kopiererel
auf den Mafistab 1:7 umkopiert.

Der Rumpfbau

Am 21.02.1998 war dann endlich der
Baubeginn des Modells. Gebaut habe
ich den Rumpf in Sandwichbauweise
wie die Kegnes. Diese Bauweise wende
ich nun seit 1974 an und entwickele
sie immer weiter. Uber den Rumpfbau
im Derail ist schon genug geschrieben
worden, deswegen hier nur in Kiirze.
Die Spanten im Spantenriss minus der
3 mm fiir die Beplankung aulgezeich-
net, anschlieflend alle Spanten kopiert
und das Papier auf 6-mm-Sperrholz
aufgeklebt. Dann wurden alle Spanten
ausgesdgt. Die ausgesigten Spanten
kamen kopfiiber aufgestellt aul die
Bauhelling. Anschliefend wurde der
Kiel angepasst und eingeklebt. Die
nichsten Arbeiten: das Anbringen der
beiden umlaufenden Deckleisten aus
5x5-mm-Kiefernleisten. Der Heckspie-

MopeLLWERFT 11/2011

gel wurde aus 10-mm-Balsaholz-Brett-
chen hergestelle. Vor dem Anbringen
der Beplankung aus 3x10-mm-Balsa-
holzleisten wurden die Spanten abge-
strakt. Nachdem der Rumpf fertig be-
plankt war, kamen die Schleifarbeiten,
das Heck wurde mit Hilfe einer Scha-
blone in Form gebracht. Die staubigen
Arnpelegenheiten erledigte ich im Freien
bei etwas Wind, damit der Staub gleich
weggeblasen wird. Trotzdem ist es im-
mer besser, eine Staubmaske zu tragen.
Dann wurde laminiert: Zuerst der
Rump{mit diinnfliissigermn Epoxydharz
sparsam eingestrichen. Dann kamen
drel Lagen Koépergewebe 163 g/m?
auf das Epoxydharz. Immer nass auf
nass und jede Lage Gewebematte wur-
de aufs Neue sparsam mit Epoxydharz
angetupft. So wird unndtiges Gewicht
vermieden. Nach dem Laminieren kam
der Rumpf in eine selbstgebaute Wir-
mekammer und wurde mit einer Tem-
peratur von ca. 40°C erwirmt.

b Das Kajit-
dach wird beplankt

I ! l “im i “ <

Das Achterschiff mit den anlaminierten Halterungen fiir die
beiden Segelwinden, das Ruderserve und Motorhalterung
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* Schandeck:
Lingsverband bei
offenen Holzboo-
ten, duflerste, die
Enden der Spanten
abdeckende Plake

¥ Das Deck
fertig beplankt,
die Aufbau-
wénde, die
Plicht und das
Lukenstill ein-
gebaut
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Die ndchsten Arbeiten: Den Rumpf
mehrmals auflen abgeschliffen und
abgespachrelt, einmal lackiert. An-
schliefend den Rumpf von der Bau-
helling abgenommen und alle Spanten
und der Kiel entfernt, um Gewichtzu
sparen und um Platz im Rumpf zu be-
kommen. Dann den Rumpf von innen
zweimal mit Epoxydharz eingestrichcn
plus cine Lage Gewebematte. Dann
wieder ab in die Wirmekammer. Das
Rumpfgewicht liegt jetzt bei 1.700 g.

Im nidchsten Arbeitsgang wird das
Ballastblei in den Rumpf cingegossen.
Nach meinen Berechnungen sind es

ca. 12 kg Blei.

Hinweis:

Blei ist giftig, darum drauBen giefRen und
auf guten Wind und die Windrichtung ach-
ten. Immer Schutzbrille, Handschuhe und
Schutzbekleidung tragen.

Am Rumpf habe ich dann die Was-
serlinie markiert und ihn dann in das
geftillte Planschbecken unserer Tochter
gesetzt. Das Blei in einem massiven
Topf mit einem Ldtbrenner erhitze
und dann das flissige Blei direktinden

Rumpf hincingegossen, bis der Rumpf

bis zu den Markierungen im Wasser
lag. Nach dem vlligen Erkalten wur-
de der Rumpf auf den Kopf gelegt und
das Blei mit leichtem Klopfen ausdem
Rumpf entfernt. Das Blei dann spirter
in drei Teile zersdgr und mit Tragedsen
versehen, damit das Blei besser den
Rumpf entnommen oder cingesetzt
werden kann.

Am noch ,offenen™ Rumpf wurden
nun die Schiffswelle und der Motor,
die Schotfithrungen und die Halte-
rungen fiir die Segelservos und das
Ruder cingebaut. Auch bei diesen und
den folgenden Arbeiten gilt immer der
Grundsarz, so leicht wie mdglich und
dabei so stabil wie méglich.

Als nichstes wurde das Ruder herge-
stellt. Das Ruder selbst besteht aus
cinem Rohazell-Kern, welcher mit ei-
ner Lage Gewebematte und Epoxi be-
schichtet wurde. Als Ruderachse dient
eine 4-mm-VA-Welle. Das Ruderblatt
ist mit drei eingeharzten Stiften an der
Ruderwelle befestigt. Unten ist das Ru-
der in der Ruderhacke in einem Sinter-
bronzelager gelagert. Die Ruderhacke
ist abnehmbar, um das Ruder gef. zie-
hen zu kénnen. Die Ruderwelle wird
im Ruderkoker von zwei Kugellagern

gefﬁhrt.

Das Deck

Weiter ging es mit dem Deck. Den An-
fang machten die beiden Decksbalken
vorn und achtern der Kajiite und der
Decksbalken achtern der Plicht. Dann
entstand das Lukensiill achtern. Weiter
die beiden Schlingen fiir die Seiten-
winde der Kajfite. Von den Schlingen
zum Balkweger kamen kurze Balken.
Im Vorschiff und im Heck wurden die
Decksverstirkungen eingebaut. Alle
Klebungen der Balken und Verstidrkun-
gen wurden in mit Baumwolle cinge-
dicktem Epoxi durchgefiihrt.

Auf diese Balken und Verstdrkungen
wird das Unterdeck befestigt. Das Un-
terdeck besteht aus 1-mm-Sperrholz.
Dieses Deck wird hauptsichlich nur
als Triiger fiir die Dccksbeplankung
bendtigt. Das Unterdeck wurde ange-
passt und anschlieffend die Unterseite
komplete diinn mit Epoxi eingestrichen
und auf den Decksbalken verklebt. So
wurde in einem Arbeitsgang das Holz
gleichzeitig wasserfest, stabilisiert und
miteinander verklebt.

Auf dem Unterdeck wurde nun entlang

der Bordwinde das ca. 30 mm breite

umlaufende Schandeck” aus 1-mm-
Mahagoni mit eingedicktem Epoxi
verklebt.

Vor dem Aufbringen der Decksbeplan-
kung mussten zuerst die Seitenwinde
der Aufbauten und der Plicht erstellt
werden, damit spiter die Decksbeplan-
kung sauber angepasst werden konnrte.
Diese Aufbauwinde wurden proviso-
risch mit Schrauben befestigt. Nach
dem Beplanken werden diese Winde
entfernt, um das Deck besser abschlei-
fen zu kénnen.

Vor der Beplankung des Decks wurde
jeder Plankenverlauf und jede Plan-
ke, dem Original entsprechend, diinn
mit Bleistift auf das Unterdeck aufge-
zeichnet. Dies war eine anstrengen-
de und sehr Zeitaufwendige Arbeir.
Diese Arbeit hat aber das Aufbringen
der einzelnen Planken enorm erleich-
tert. Die Decksbeplankung besteht
aus 6x2-mm-Nussbaumleisten. Die
Leisten wurden mit der Kreissige auf
das Maf! von 5,7 mm gedndert. Mit
Gel-Sekundenkleber befestigte ich die
Leisten auf dem Unterdeck, gesichert
mit Pinnnadeln, die in das Unterdeck
eingeschlagen wurden.

Nun war die Beplankung fast fertig.
Es fehlten noch die Kénigsplanken auf
dem Vorschiff und auf dem Achter-
schiff. Um die Abmessungen zu ermit-
teln, befestigte ich eine Kunststofffolic
tiber der zu erstellenden Kénigsplanke,
zeichnete die Mafie darauf an. Diese
Folie wurde dann entsprechend der
Mafle ausgcschnittcn, in die Kénigs-
planke cingelegr und konurolliert. Als
alles passte, wurden die Mafle von der
Folie auf das Nussbaumbholz iibertra-
gen. Der letzte Arbeitsgang, schr vor-
sichtig aussigen und anpassen. Damit
das Nussbaumholz nicht so schnell
reifdt oder bricht, habe ich es vorher
mit Epoxi auf 1-mm-Sperrholz ge-
klebt.

Der nichste Arbcitsgang, die gesamte
Deckbeplankung abschleifen und mit
verdiinntem Klarlack zweimal lackie-
ren. Nachdem der Lack getrocknet
war, begann ich mit der Kalfaterung,.
Das gesamte Deck ist mit so genann-
tem Telefon-Bindfaden kalfatert. Der
Bindfaden wurde mit einem Schrau-
bendreher Vorsichtig und bﬁndig ZWi-
schen die Planken hineingcdrﬁckt.
Anschlieffend bekam das Deck noch
cinen zweifachen Anstrich mit stark
verdiinntem Klarlack.
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Die Grating-Leisten werden auf der Kreissdge ausgesigt

Die FuBireling verliuft entlang der
Bordwinde und istauf dem Schandeck
befestigr. Sie besteht aus zwel mitein-
ander verklebten Mahagonileisten, die,
mit Messingstiften gesichert, auf dem
Schandeck verklebt sind. Zum Schluss
bekamen FuBreling und Schandeck
mit International-Klarlack eine mehr-
fache Lackierung, so ca. 10 mal muss
es gewesen sein. Als Abschluss kam
auf die FufSreling die Relingskappe aus
Ahornholz.

Nun war die Zeit gekommen, der
Rumpf musste fertig lackiert werden.
Eine Orgie des Spachtelns, des Schlei-
fens und des Lackierens begann. Das
Ergebnis des Lackierens war gut, aber
mir nicht gut genug, Die Endlackie-
rung des Rumpfes wurde schliefSlich
durch einen Profi in einer Lackiere-
rei durchgefiihrt. Das Spritz-Ergebnis
war spitze.

Die Aufbauten

Die Aufbauwinde bestehen beim Ori-
ginal alle aus Mahagoni. Beim Mo-
dell ergab sich das Problem, dass die
gewiinschte Stabilitit mit dem 1 mm
diinnen Mahagoni allein nicht gegeben
war. Deshalb klebte ich das Mahagoni
mit eingedickten Epoxi auf 1-mm-
Sperrholz. So liefs sich das Mahagoni
sauber aussigen und bearbeiten und
war auch stabil genug. So wurden nun
alle Seitenwinde des Kajiiaufbaus, der
Plicht und das Lukensiill angefertigt
und eingebaut.

Danach bekamen die Aufbauwinde
ihre Lackierung mit klarem Bootslack.
Bis zu 15 mal verschleifen und lackie-
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ren, bis da Ergebnis zufrieden stellend
war. Die Decksbeplankung bekam
ihren Schlussanstrich mit Biichner
Tuchmatt. Dieser Lack ist so matt, das
er kaum sichibar ist, so dass das Deck
dem Aussehen des Originals sehr nahe
kommt.

Nach den Winden ging es mit dem
Dach der Kajiite weiter. Dieses Drach
muss sehr passgenau sein. Es sollte
méglichst so dicht sein, dass beim
Segeln kein Wasser eindringen kann.
Zuerst befestigte ich die beiden Lings-
triger, die Vorder- und Riickseite
an den fertigen Aufbauwinden mit
Schraubzwingen, die Querspanten da-
zwischen angepasst und befestige, Die-
ser Rahmen bekam eine Beplankung
mit 2-mm-Balsaholzleisten. Damit das
Dach stabil wird, bekam es von aufen
zwel Lagen 79-g-Gewebe mit Epoxi.
Die anschliefende Lackierung darauf
wurde so diinn aufgetagen, dass die
Strukrur des Gewebes noch etwas zu
sehen ist. Beim Original ist das Dach
mit Leinen bespannt und lackiert.
Rundherum ist das Leinen mit Maha-
gonileisten befestigt.

Diese Mahagonileisten wurden am
aufgeserzten Dach angeklebt, mic Stif-
ten befestigt und anschlieffend ver-
schliffen.

Die Plicht oder auch Cockpit war
als nichstes Bauteil dran. Am Boden
wurde die Wanne aus Kupferfolie ein-
gebaut. Die Kanten sind mit Leisten
abgedeckt. Die beiden Gritings sind
mit der Kreissige aus einem 3-mm-
Nussbaumbrettchen ausgesige und
zusammengefligt. Die Rahmen sind

SEGELMODELLE | WERNER LAUBE

aus Mahagonileisten. Die Bretter der
Sitzbank sind ebenfalls aus Mahagoni.
Der Niedergang der Kajiite bestehtaus
zwel Brettern aus Mahagoni. Die Liif-
tungsbretter sind aus Ahorn.

Hinter der Plicht befindet sich die
Luke der Segellast. Auf einem Rahmen
wurden die Leisten aus Mahagoni ge-
klebt. Die Kanten des Lukendeckels
sind, wie auch bei der Schiebeluk des
Niedergangs, mit einem Hohlkehlfri-
ser ausgefrist.

Weitere Arbeiten an den Aufbauten:
die Riickwand mit ihren Details, die
Bullaugen, der Bugbeschlag, das Schie-
beluk vom Niedergang, die Luke vorn,
die Tritdeisten auf dem Kajiitdach, das
Oberlicht, die Ruderpinne.

Jede Handlauthalterung auf dem Ka-
jiitdach besteht aus vier Teilen und
wurden vom Kipt'n Gerold Schnebbe
hergestellt. Die Winschen, die Liifter,
die Poller entstanden auch bel ihm.
Fertig montiert kamen die Handlauf-
halterungen zum Verchromen. Der
Handlauf selbst ist aus 4-mm-Nuss-

baumrundhelz.
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Perfektionisten werden jetzt die Nase
rimpfen. Wozu braucht ein historischer
Segler einen Motor? Das passt doch nicht.
Im folgenden Artikel méchte ich versu-
chen, die Notwendigkeit eines Antriebs

darzustellen.

72

in Schoner hat cin Segelverhal-
Eten wie eine Segeljacht. Sie le-

gen das Ruder, das Schiff fahrt
cine Wende, die Segel schlagen um und
sie sind auf Gegenkurs. Ganz anders
verhiltsich ein Rahsegler. Er bleibt viel-
leicht stehen oder fihrt riickwirts. Sie
brauchen viel Geduld und Erfahrung,
um das Modell zum Ausgangspunke
zuriickzufiihren.

Antriebssysteme bet
historischen Rahseglern

Welche Antriebsméglichkeiten las-
sen sich verwirklichen? Eine Schiffs-
schraube ist fiir eine Goreh Fock oder
Alexander von Humboldt in Ordnung,
bei einer Wasa ist die Schraube aber ein
schlimmer Stilbruch. Ich habe verschie-
dene Systeme ausprobiert und méchte
im Folgenden die Vor- und Nachteile
schildern.

Bild 1 zeigt cine Kuff, sie hat absenk-

bare Schwerter, die mit dem drehbaren

Kl

Mast wirken. Auf Bild 2 sicht man den
vélligen Bug der Kuff und dic Austritts-
&ffnung des selbstgebauten Bugstrahl-
ruders. Es ist ein Polyesterrohr, in dem
cin Propeller lduft. Die Wirkung ist
bauaftbedingt nach einer Seite besser.
Uber Mikroschalter am Ruderservo
ist das Bugstrahlruder mit dem Ruder
verbunden und dreht das Schiff in den
Wind. Nachtcilig ist, dass die Kuff bei
Windstille nicht zuriickkommt.

Bild 3 zeigt eine ddnische Jacht von
1860 in voller Fahrt und in Bild 4 sicht
man das Innenleben mit dem Antrieb.
Im Schiffshoden ist eine éffnung. Ein
innenliegender Propeller sttt das Was-
ser links und rechts vom Ruder wieder
aus. Dadurch wird die Ruderwirkung
verstirkt. Zum besseren Verstindnis
sicht man auf Bild 5 den Antrieb noch-
mals. Dieses Antricbssystemn ist nur fiir
kleinere Schiffe bis 60 cm geeignet.
Bild 6 zeigt eine Galeasse, in Bild 7 ist
ihr Antricb zu schen. Mittig hat das
Medell einen Wassertank. So wird Auf-
trieb vernichtet und ich brauche keinen
Bleiballast spazicren zu fahren. Vom
Tank fiihrt ein Rohr zum Heck und
im Rohr lduft wiederum ein Propeller.
Ich fahre die Galeasse nicht so gerne,
denn sie ist durch ihre breite Form
recht schwerfillig. Dinische Jacht und
Galeasse haben einen drehbaren Mast
mit Rahsegeln.

Bild 8 zeigt einen amerikanischen
Walfinger, auch aus der Zeit um
1860. Dieser Toppsegelschoner hat
cin ansetzbares Schwert. Anstelle der
Bleibombe habe ich einen Motor mit
Schiffsschraube angebaut. Bild 9 zeigt
dieses Schwert. Die Stromzuleitung
erfolgt {iber die beiden Fﬁhrungsstii-
be aus Messing. Sie schicben sich in
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Messingrohre im Rumpf. Von hier
geht die Swomversorgung weiter zum
Mikroschalter und der Batterie. Bei al-
len Schiffen, aufer der Kuff, habe ich
den Mikroschalter mit dem Hebelarm
der Kliiververstellung geschaltet. Der
letztgenannte Vortrieb ist sehr wirksam
und ich kann das motorisierte Schwert
auch fiirandere Modelle einsetzen. Der
Motor in der Bombe ist jedoch nicht
mehr zuginglich. Ich weifl daher nicht,
ob die Welle wirklich noch dicht ist.
Die Rahen dieses Toppsegelschoners
werden {iber Brassen geschrinkt. Im

Rumpf hinter dem Fockmast befindet
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sich ein Servo mit doppelseitigem He-
belarm. Von hier fithren zwei Seile zur
Mastbeting des Grofimastes und dann
am Grofimast aufwirts. Diese Seile
miissen mdglichst weit innen an den
Rahen befestigt werden, um ihre Wir-
kung zu entfalten.

Sicher haben Sie bemerkt, dass die
hier beschriebenen Modelle eine kom-
binierte Besegelung aus Schoner- und
Rahsepel haben. Sie sind leichter zu
fahren als ein reiner Rahsegler, z. B. eine
Brigg. Vielleicht ist Thr Unmut beim
Lesen angestiegen. Locher im Boden,
Wasser im Schiff, Schwert am histori-

Anzeige

“robbe

Modellsport
Achtung, Achtung,

hier spricht die
Kustenwache!

robbe.de A
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schen Rumpf. Das geht doch niche. Ieh
denke, wir Modellbauer miissen mit
Kompromissen leben. So ist z.B. eine

Rudervergri:'){gemng einfach notwendig.

Das Schwert istauch bei einem histori-
schen Segler nicht zu vermeiden, wenn
Sie nicht die Bemastung radikal kiirzen
wollen. Meine Schiffe machen auch auf

dem Holzbord eine gute Figur und die
Lécher im iffsboden oder die klei-
nen Ausstofldcher im Heck sieht man
kaum. Eine Schiffsschraube wire wirk-
lich schlimmer,

Sollten Sie eine weitere Antriebsmog-
lichkeit kennen, so teilen Sie mir diese
bitte {iber den Verlag mit.
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Wantenleitern

im Segelschittmodellbau

ei der Herstellung der Wan-
Bl:enleil:ern im Segelschiffmo-

dellbau sind entsprechend der
Bauanleitung die waagrechten mit den
senkrechten Seilnachbildungen der Re-
alitit entsprechend mittels Knoten zu
verbinden. Bei einem Modell mitderer
Grofle sind dies etwa 700, bei einem
grofien Modelletwa 1.800 Knoten. Ab-
gesehen davon, dass die Knotenbildung
zeitaufwindig ist, lisst das optische Er-
gebnis meist zu wiinschen iibrig, da es
meiner Erfahrung nach kaum gelingt,
die Spannung der waagrechten Verbin-
dungen so hinzubekommen, dass sich
gleichmifige Durchhinge bzw. keine
Verzerrungen ergeben. Verzichtet man
auf die Darstellung der Knoten, lisst
sich mit dem nachstehend geschil-
derten Verfahren eine wesentliche Ar-
beitsersparnis erzielen, wobei meines
Erachtens die Optik dadurch nichr sehr
beeintrichtigt wird. Das Verfahren ist
wie folgt:

Schritt 1

Man fertigt aus Pappe einen Schablo-
nenrahmen. Die Stirke der Pappe muss
mindestens 2 mm und die Rahmen-
breite mindestens 12 mm betragen,
damit die in Schritt 3 beschriebenen
Mafnahmen keine Verzerrung des
Rahmens bewirken. Die Rahmenhthe
ist so zu bemessen, dass dieser unter
die Taunachbildung geschoben werden
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kann. Die waagrechten Abmessungen
sind so zu wihlen, dass murInnenkante
des Rahmens beidseitig noch ca.10 mm
Abstand zum Aufleren Seil verbleiben.

Schritt 2

Auf den Rahmen wird das Raster der
waagrechten Taue gezeichnet, dann
werden entsprechend diesem Raster die
Auflenseiten des Rahmens mit einem
Seitenschneider auf eine Linge von ca.
4 mm eingekerbt, wobei die Kerben
durchgehend sein miissen.

Schritt 3

Die waagrechten Wantenabschnite wer-
den mit einer leichten Spannung in die
Kerben eingeklemmt. Entsprechende
Uberstinde der Abschnitte auf beiden
Seiten erméglichen die gefithlvolle Do-

BAUPRAXIS | HERMAMNN BRUCKL

[ ]

sierung dieser Spannung, um eine Ver-
formung des Rahmens zu vermeiden.

Schritt 4

Der bespannte Rahmen wird nun un-
ter die senkrechten Taunachbildungen
geschoben und mirels Klammern so
fixiert, dass die Kreuzungspunkee in
Kontakt kommen. Dann werden die
Kreuzungspunkee mit Sekundenkleber
betupft und nach Aushirten die Ver-
bindungen der Wantenschniire zum
Rahmen durchgeschnitten. Danach
kann der Rahmen weggezogen wer-
den. Die Wantenleiter ist damit fertig
gestelle. Nach Entfernen der Restfa-
denstiicke kann der Rahmen fiir die
spiegelbildliche —und auch fiir weitere
Wantenleitern gleicher Grofle weiter-
verwendet werden.

€ Der Aus-
gangspunkt:
Die senkrech-
ten Taunach-
hildungen sind

gespannt

€ Der Schablo-
nenrahmen aus

Pappe

€ Der Rah-
menwird unter
die Taunachbil-
dung gescho-
ben

< Fertiges Mo-
dell mit einer
nach diesem
Yerfahren her-
gestellten Wan-
tenleiter
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Yochenende im Juni
1 machte an den Hambur-
ger Landungsbriicken ein ganz
besonderes Schiff das Segelschul-
T Eagle (Adler®) der U. S. C
Guard. Der stolze weif$

igte deutsche
ahren bei

Blohm & Voss in Hamburg al:
bildungssch r die Marinekadetten
gebautund erhielt den Namen M
Nach Ende des Zweiten We
wurde die Bar eparationsleisming
an die USA iibergeben. Seitdem dient
sie neben reprisentativen Zwecken

vor allem der Ausbildung des Offi-
ziersnachwuchses der amerikanischen

Es begann mit einer
Katastrophe
ie Geschichte der F

gen Ostsee
jstlichen Kurs. Die Besatzung
asste 109 Mann. Bei klarem Him-
¢ am folgenden
Tag nordwestlich der Insel Fehmarn
in den Fehmarnbelt. Die Wetterpro-
gnose sagte um 11 Uhr an

mel segelte die /

ischende

ik
T

Winde aus Siidwest voraus. Am friihen
Nachmittag zogen dunkle Wolken iiber
der Insel auf und der Kommandant,
Kapitinleumant Ruhfufl, erteilte den
Befehl, die Obersegel zu bergen. Es
begann zu regnen, dahe
14.15 Uhr w

urde gegen
Olzeug an die

meile dstlich des Fehmarnsund-Feuer-

schiffs e -t krid
derin der ¥

digten Richming die eund driicke
sie auf ihre Backbordseite. Die Ruder-
wirkung sewzte aus. Der Erste

ige BO aus

izier
befahl anzuluven. Vergebens, das ma-
[ reagierte nicht
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mehr. Immer stirker wurde der Druck
auf die Takelage und binnen einer hal-
ben Minute war die Bark vollends ge-
kentert. Ostscewasser drang durch die
eilweise gedffneten Bullaugen, durch
Luken und Niederginge schnell und
unaufhaltsam in das Innere des Schiffs-
rumpfs cin. Der Untergang der Niobe
war unwiderruflich besiﬁ:gclt —die Bark
ging auf Ticfe!

Bei dieser schweren Havarie kamen ein
grofier Teil des Offiziers- und Unterof-
fiziersnachwuchses der Marinemann-
schaft von 1932 sowie viele Mitglieder
der Stammbesatzung ums Leben. Nur
sechs Midnnern gelang es, sich aus dem
sinkenden Rumpf an Deck zu retten.
69 Seeleute starben — drei Seeoffiziere,
der Schiffsarzt, der Zahlmeister, acht
Unteroffiziere, 36 Offiziersanwirter,
zehn Unteroffiziersanwiirter, neun Ma-
trosen und der Koch.

Neuer Anfang mit der

»Gorch Fock«

Neben dem schweren materiellen Ver-
lust, den der Untergang der Niobe fiir
die damalige Reichsmarine der Weima-
rer Republik darstellte, war vor allem
der Ausfall cines nahezu kompletten
Ofﬁziersj ahrgangs und der erfahrenen
Ausbildercrew faktisch eine Kartastro-
phe. Dariiber hinaus gingen den Mi-
litirs wichtige Schulungskapazititen

verloren. So erfolgte kurz nach dieser
maritimen Trag('idic der Bauauﬁrag fiir
den Neubau eines Segelschulschiffs, das
am 3. Mai 1933 — unmittelbar nach der
Machtergreifung der Nationalsozialis-
ten — bei der Werft Blohm & Voss in
Hamburg vom Stapel lief und auf den
Namen Goreh Fock (1) getauft wurde.
Die Bark entstand in Rekordzeit: Zwi-
schen Kiellegung und Indienststellung
vergingen lediglich sechs Monate und

dreizehn Tage.
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Es folgten drei weitere Bestellungen

von Ausbildungseinhciten durch die
Kriegsmarine, die konstruktiv im We-
sentlichen den Abmessungen des Typ-
schiffs entsprachen — die Horsz Wessel,
die Albert Leo Sehiageter und die Herbert
Norkus. Bine weitere Bark, die Mircea,
wurde von der ruminischen Handels-
marine in Auftrag gegeben und als
letzte Bark dieser Klasse schliefflich die
Goreh Fock (2) der deutschen Marine
gebaut. Auch diese Projekte wurden
von Blohm & Voss realisiert.

Die Konstruktion dieser sechs nahezu
identischen Segelschulschiffe fufdt auf
den Erkennenissen, die aus dem tragi-
schen Untergang der Niobe gewonnen
werden konnten. So wurde der For-
derung scitens der Auftraggeber nach
ciner Erhéhung der Kentersicherheit,
der Stabilitit von Rumpf und Rigg,
der Schottunterteilung sowie der Op-
timierung von Rettungsrnitteln und

der Kommunikations- und Navigati-

A Die Fagle

der U. 5. Coast
Guard bei ihrer
Atlantikpassage

<4 Das Wappen
der U. S. Coast
Guard

<4 Die Horst
Wesselim
Trockendock in
Bremerhaven ild:
USCG, Washington}
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onsanlagen Rechnung getragen. Die
fiinfnoch in Fahrt befindlichen Barken
dieser Schiffsklasse zihlen internatio-
nal zu den medernsten und sichersten
Windjammern.

Das Ruder 1937 an Bord der Horst Wessel ilder: Usca, Washington)

78

Die »Horst Wessel«

Das erste Schwesterschifl der Goreh
Fock, eine verbesserte Weiterentwick-
lung, lief am 30. Juni 1936 bei Blohm
& Voss vom Stapel. Getauft wurde es
auf den Namen Horst Wessel. GGrund fiir
seinen Bau war der Mangel an Seeoffi-
zieren bei der Aufriistung der Reichsma-
rine. Dieser Aufriistung wegen wurde
1935 mit der britischen Regierung auf
politscher Ebene verhandelt und das
Ergebnis militirisch im sogenannten
Z-Plan festgeschrieben, der das Krif-
teverhiltnis zwischen der deutschen
Kriegsmarine und der Homefleet Eng-
lands bis zum Jahr 1947 festlegen sollte.
Nach ihrer Indienststellung unternahm
die Horst Wessel mehrere Auslandsrei-
sen, unter anderem nach Las Palmas
und nach Edinburgh, sie war jedoch
vorwiegend in heimatlichen Seegebie-
ten prisent. Mit Beginn des Zweiten
Weltkriegs lag sie zunichst stationir
in Kiel, diente kurzfristig dem Admi-
ral der 2. Flotte als Hilfsstabsschiff und
wurde spiter der Marine-Hitlerjugend
in Stralsund zur Verfiigung gestellt.
In den letzten Kriegswochen machte
die Bark mehrere Fahrten, bei denen
sie Fliichtlinge {iber die Ostsee in den
von den Westalliierten besetzten Teil
Deutschlands brachte.

1946 wurde die Bark als Reparations-
leistung in die Vereinigten Staaten

{iberfithrt. Sie dient heute der U. S.

Coast Guard (Kiistenwache), Washing-
ton D. C., unter dem Namen Eagle als
Schulschiff. Thr Heimathafen ist New
London im Bundesstaat Connecticut.
Auf ihren zahlreichen Auslandsreisen
war die Lagle mehrfach in deutschen
Hifen zu Gast.

Ihrem Namen entsprechend fithre die
Eagle einen Adler als Gallionsfigur.

Von der »Horst Wessel« zur
»Eagle«

Nach der deutschen Kapitulation lag
die Horst Wessel zunichst in Bremerha-
ven. Sie wurde schliefSlich den Vereinig-
ten Staaten als Reparationsleistung zu-
gesprochen und erhielt den Namen Ez-
gle. Von einer deutsch-amerikanischen
Besatzung wurde sie unter Segeln iiber
den ,groflen Teich® nach New York
gebracht. Nach Beendigung dieser au-
Blergewdhnlichen Atantikiiberquerung
und deranschlieflenden Riickreise nach
Bremerhaven verfasste Kapitinleutnant
Barthold Schnibbe, der letzte deutsche
Kommandant, einen Bericht fiir sei-
ne Vorgesetzten in Deutschland. Der
Inhalt war fast wortlich der folgende:
Nach der erfolgreichen Indienststel-
lung durch die U. S. Coast Guard am
22. Mai 1946 und Beendigung der
abschlieflenden Reisevorbereitungen
warf die Fagle (Ex-Howrst Wessel) am
30. Mai 1946 um 10 Uhr die Leinen

los. Das Schiff lief zunichst unter ei-
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Der Admiralssalon im Heck des Schifts

gener Maschinenkraft und wurde am
31. Mai 1946 von dem deutschen
Hochseeschlepper Passat, der es bis
nach Falmouth, England begleitete,
in Schlepp genommen. Aufgrund des
Ausbleibens des hiufig im Armelkanal
vorkommenden schweren Seegangs
verlief diese Passage ohne besondere
Vorkommnisse. Der Schlepper Par-
st verrichtete crstklassigc Arbeir, was
auch durch die amerikanische Schiffs-
fiihrung sowie zwei bridsche Offiziere
lobend anerkannt wurde. Das Schiff er-
reichte Falmouth am Abend des 2. Juni
und warf seinen Anker auf Reede. Die
Wetterbedingungen waren unvorteil-
haft, sodass entschieden wurde, eine
Besserung der Witterung abzuwarten
und Treibstoff zu bunkern.

Am 6. Juni 1946 verlief das Schiff Fal-
mouth und nahm Kurs auf Funchal,
Madeira. Zuerst lief es unter Maschi-
nenkraft und der Schlepper wurde zur
Riickreise nach Deutschland entlas-
sen. Als der Wind zunahm, wurden
die Segel gesetzt und simdiche Ma-
néver von allen drei Wachen der bei-
den Crews durchexerziert. Zeitgleich
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wurde ein Unucrrichtsplan ﬁestgclcgt,
anhand dessen den deurschen Besar-
zungsmitgliedern die amerikanischen
Kommandos und der amerikanischen
Crew die Bedeutung der Segelmanéver
vermittelt wurden.

Wihrend dieses Trainings ging das
Grofroyalsegel verloren, als die Ber-
gung dieses ilteren Tuches wegen des
stark zunehmenden Windes nicht
schnell genug erfolgen konnte. Am
9. Juni 1946 kam Porro Santo in Sicht
und gegen 24 Uhr warf das Schiff den
Anker in der Straffe von Funchal; dort,
wie auch in anderen Hifen, durfte die
deutsche Crew wegen der polidschen
Simatdon und der nicht unterzeichne-
ten Friedenserklirung nicht an Land
gehen. Nachdem Wasser und Brenn-
stoff gebunkert waren, setzte das Schiff
seine Reise am 14. Juni fort. Der Kurs
wurde soweit siidlich abgcsucckt, dass
das Schiff die vorherrschenden Passat-
winde nutzen konnteund so die meiste
Zeitauf dem Weg zu den Bermudas un-
ter Segeln lief. Wihrend dieses Teils der
Reise wurde neben der seeminnischen

Ausbildung grofler Wert vor allem auf
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Die Koje des Admirals

Technische Daten der »Horst Wessel«

Baunummer; 508
Lange (iberalles: 89,70m
Breite: 11,90 m
Tiefyang: 5,20m
Yerdringung: 1634t
Hihe Grolmast liber Dedk; 45,70 m
Anzahl der Segel: 27
Seqelfliche: 1,983 m?
Motorleistung: 750 PS5

Geplante Besatzung bel

Indienststellung: 65 Stamm, 180 Kadetten

Namensherkunft, Horst\Wessel war ein Mitglied der Hitlerju-

gend, der bel gewaltsamen Auseinanderset-
zungen mit der deutschen kommunistischen
Bewequng ums Leben kam.

Die Kommandanten der »Horst Wessel«
September 1938 bis Januar 1939
Januar 1939 bis Sep tember 1939
thdrz 1940 bis tai 1940

Mal 1941 bisMovember 1942
Movember 1942 bis tai 1945

Fregattenkapitan August Thiele
Korvettenkapitan KurtWeyher
Kapitanleumant Martin Kretzschmar
Fregattenkapitin d. R. Peter ErnstEiffe
KapitinleumantBarthold Schnibbe
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¥ Als Gallions-
figur fuhrt

das Schiff von
Beginn an

den goldenen
Adler unterm
Kltver

die Instandhaltung des Schiffs und des
Farbanstrichs gelegt.
Am 30. Juni erreichte das Schiff die

Bermudas und ankerte im Hafen von

Fort Hamilton. Im Rahmen der Pro-
viantergdnzung richtete sich die Auf-
merksamkeit an Bord auf die Vorberei-
tungen der Inspektion durch Konterad-
miral Peine der U. S. Coast Guard und
den britischen Gouverneur. Der Appell
durch den dienstiltesten Admiral des
Standorts, der sich auch der Riickkehr
am 5. Juli und einiger Segelibungen
auf See wegen an Bord befand, verlief
zu dessen voller Zufriedenheit, was er
dem deutschen Kommandanten gegen-
iiber mehrfach erwihnte. Am Abend
des 6. Juli verschlechterte sich das Wet-
ter plétzlich dramatisch und entwickel-
te sich zu einem Hurrikan, der seinen
Héhepunkt am Nachmittag des 7. Juli
erreichte, sodass das Schiff gezwungen
war, in den Wind zu drehen; es verlor
dabei vier dltere Rahsegel. Zeitweise
erreichte der Wind Geschwindigkei-
ten von 653 Meilen pro Stunde, und es
ist bemerkenswert, dass sich das Schiff
fiir einige Minuten um 45 Grad neig-
te. Trotz dieser Ereignisse erlebte kei-
ner der Seeleute an Bord ein Gefithl

von Gefahr, das Schiff verhielt sich
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bewundernswert. Wihrend der Nacht
des 8. Juli beruhigte sich das Wetter bis
auf cinige westliche Bden und am Mor-
gen hatte sich der Wind vollkommen
gelegt. Nach einigen notwendigen Re-
paraturen und dem Einholen mehrerer
beschidigter Segel wurde am selben Tag
um 17.00 Uhr das Abrose-Feuerschiff
erreicht und gegen 21.00 Uhr der An-
ker im Hafen von New York geworfen.
Aufgrund von telegrafisch erhaltenen
Befehlen lief das Schiff am nichsten
Tag den Hudson hinauf und machte
nach rund 20 Seemeilen an der Pier
von Camp Shanks fest. Dort wurde
die deutsche Besatzung ausgeschifft
und nach Camp Shanks gebracht. In-
nerhalb dieses Lagers war die Crew
zunichst isoliert von den deutschen
Kriegsgefangenen, doch nach Erhalt
von Instruktionen aus Washington,
dic der Lagerkommandant angefor-
dert harte, gelangte die Mannschaft
in das Gefangenencamp. Dort wur-
den die Minner registriert, erhielten
Gefangenenuniformen und bekamen
eine POW-Nummer zugewiesen. Die
MDG-Uniformen wurden ebenso wie
die seemdnnische Ausriistung der Crew
fiir sie eingelagert und spdter auf der
Riickreise an sie zuriickgegeben. Die
Besatzung wurde im Gefangenenlager
ebenso wie an Bord korrekt behandelt,
andererseits wurde ihnen auf Weisung
aus Washington keinerlei Mglichkeit
gegeben, in Konrtake zu Angehdrigen
oder Freunden zu treten.

Zusammen mit den letzten deutschen
Kriegsgefangenen in den USA ging die
Besatzung am 21. Juli 1946 in New
York an Bord der Elgin Victory. Das
Schiff sollte zunichst nach Le Havre

und anschlieflend nach Italien laufen.
Die Reise verlief ochne Zwischenfille.

Erwihnenswert ist das Verstindnis,
das der Transportoffizier ebenso wie
die Marincoffiziere zeigten. Besonders
Letzterezeigten grofles Interesse an dem
Schulschiff, das den Atlantik iiberquert
hatte. Am 31. Juli 1946 wurde Le Hav-
re erreicht und der Transportoffizier
konnte erreichen, dass die Bcsatzung
in ihren MDG-Uniformen an Bord
der Llgin Vietory bleiben konnte, bis
am nichsten Tag die Téxarcana Victory
fiir die Weiterreise nach Bremerhaven
cinlief. Der amerikanische Komman-
dant in Le Havre stimmrte dem Umzug
der deutschen Crew auf die Texarcana
Victory zu, sodass sicam 3. August 1946
in Bremerhaven ankam. Dort wurde sie
von Commander Lord der US-Marine
und den Reprisentanten des 5.G.N.O.
(B) empfangen. Ein 18-tdgiger Urlaub,
der am ndchsten Tag begann, beendete
die Uberfahrt.

Abschliefiend ist zu erwihnen, dass
es wihrend der Uberfahrr in die USA
zu keinerlei Vorkommnissen zwischen
den beiden Crews kam, die Zusam-
menarbeit war gut. Aol Weisung des
Kommandanten waren die Verpflegung
und die Zuteilung der Kantinenwaren
fiir deutsche und amerikanische Besat-
Zungsmitglieder gleich, sodass diese bei-
den sensiblen Bereiche keinen Anlass
firr Reibungen boten. Das Schiff selbst
zelgte exzellente Qualititen in allen
Wettersituationen und liefS niemals ein

Gefithl der Unsicherheit aufkommen.

Die »Eagle« unter dem
Sternenbanner

Am 22. Mai 1946 wurde der Dreimaster
unter dem Namen Fagle in den Dienst
der amerikanischen Kiistenwache, der
U. S. Coast Guard, gcsteﬂt. Diese zivile
Behérde ist in den Vereinigten Staaten
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zustindig fiir die Sicherheit, Hilfeleis-
tung und Ordnung im Seeverkehr. In
ihre Verantwortung fallen die Bereiche
Fischerei- und Umweltschutz, Seenot-
rettung, Bergung, Seewetterdienst, Ton-
nenlegen, Leuchtfeuer, Eis-Warndienst
sowie seepolizeiliche und zolltechnische
Aufgaben im Nordatlantik. Alle Offizie-
re der U. S. Coast Guard miissen wih-
rend ihrer Ausbildung wihrend zweier
Seereisen an Bord der Eagle ihre Qualifi-
kation fiir Fithrungsaufgaben nachwei-

Bis 1945 unter deutscher Flagge: die Horst Wessel (Bild: USCG, Washington)

sen. Wenn die Fagle nicht auf Trainings-
fahrt ist, liegt sie vor dem weitldufigen
Gelinde der Coast Guard Academy in
New London, Connecticut. Auf ihren
Reisen ist sie dann hiufig Reprisentant
der USA, Symbeol fiir Freundschaft und
Vélkerverstindigung.

Die Eagle wurde mehrfach umgebaut
und modernisiert. Die Hingematten
der Kadetten wurden durch Kojen er-
setzt. Der Offiziersnachwuchs schlift
nach Geschlechtern getrennt in zwei

SCHIFFSPORTRAIT | ULF KAACK

Die Briicke der Eagle

Decks, Messe und Schlafsaal sind nun
voneinander getrennt. Auf der Brii-
cke gibt es moderne Navigations- und
Kommunikationstechnik, am Mast
kreist das Radargerit. Auch im Ma-
schinenraum arbeitet schon lange nicht
mehr das alte MAN-Aggregat. Hier
sorgt nun ein 735 PS starker Diesel-
motor von Caterpillar fiir den Vortrieb.
Doch die Armaturen im Bad der Ad-
miralskabine im Heck der Eagle ent-
stammen noch original der Horst Wessel.

Anzeige

Gesamtansicht.

Krabbenkutter Falke -
der Klassiker

MafBstab: 1:20 - Lange: 923 mm - Breite: 257 mm

Tiefgang: 110 mm - Antrieb: Einschrauber

Spantenriss, Linienriss, wichtige Details sind gezeichnet,
Umfang: 5 Blatt. Vorbildgetreuer Modellplan, mit Bug-

und Heckansicht, Schnitten, Farbangaben, perspektivischer

Bestell-Nr.: 320 4038 - Preis: 65,00 €

Bestell-Nr.: 621 1343 - Preis: 149,00 €
Exklusiv hergestellt fiir VTH von Modellbautechnik Kuhlmann.
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{ Frasteilsatz Krabbenkutter Falke
Der Frésteilsatz zum Bauplan des Krabbenkutters Falke enthalt prazise,
(NC-gefraste Bauteile aus hochwertigem Sperrholz. Das Umsetzen des
Spantenrisses entfdllt und es entsteht ein im 3D-CAD gezeichneter exak-
ter Strakverlauf. So kann nach dem Zusammenkleben des Spantengeriis-
tes gleich mit dem Beplanken begonnen werden.
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Der Einstieg in den
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Erfolgreich zum eigenen Wunschmodell
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