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Mississippi-Seitenraddampfer
Robert E. Lee

MaBstab: 1:75

Lange: 1.305 mm, Breite 358 mm
Umfang: 7 Blatt

Best-Nr.: 320.4072

Prels: 80,- €

La Toulonnaise

MalBstab: 1:50

Lange: 1.010 mm, Breite 165 mm
Umfang: 4 Blatt

Best-Nr.: 320.4081

Prels: 65,-€

Eiderschnigge

MaBstab: 1:50

Lange: 510 mm, Breite 103 mm
Umfang: 4 Blatt

Best-Nr.: 320.4079
Prels:53,-€

Trawler Rosi Stiickgutfrachtschiff
MaBstab: 1:33,3 Hammonia
Lange: 1.065 mm, Breite 253 mm MaBstab: 1:100
Umfang: 4Blatt Lange: 1.647 mm, Breite 220 mm
Best-Nr.: 320.4037 Umfang: 12 Blatt
Prels: 65,- € Best-Nr.: 3204062

Prels: 84,- €

- =2 F - e i i
Messschiff Kugelbake Bergungsschlepper Caribic

MaBstab: 1:20 MaBstab: 1:50

Lange: 814 mm, Breite 214 mm Lange: 1.254 mm, Breite 260 mm
Umfang: 3 Blatt Umfang: 4 Blatt

Best.-Nr.: 320.4049 Best-Nr.: 3204041

Prels: 53,-€ Prels: 65,- €

www.vth.de

Fahrgastschiff Regina Maris

MalBstab: 1:100
Lange: 1.180 mm, Breite T60 mm

Umfang: 4Blatt Der vth-Bestellservice
Best-Nr.: 320.4066 @ (+49) 07221/508722 - per Fax (+49) 07221/508733
Prels53,-€ E-Mail: service @vth.de

Verlag filr Technik und Handwerk GmbH « Baden-Baden



Technik zum Anfassen

Im Schiffsmodellbau spielen originalgetreue Nachbildungen von
Schiffen eine grofle Rolle und viele Modellbauer haben eine beson-
dere Beziehung zu den Vorbildern, die sie als Modell nachbauen. Eine
besondere Stellung nehmen die Modelle von Einheiten der DGzRS
ein, die von jeher sehr beliebt sind — wegen des hohen Bekanntheits-
grades der Vorbilder, wegen ihres Aufgabenbereiches und natiiclich
auch wegen der zahlreichen Funkrionen, die man im Madell eines
Rettungskreuzers unterbringen kann. Riimpfe fiir verschiedene Ein-
heiten, aber auch komplette Bausitze sind immer wieder bei den
verschiedenen Herstellern zu haben.

Aber nicht alle Modellbauer kénnen ,,ihr Schiff* auch im Original
erleben. Esist deshalb ein besonderes Ereignis, dass die fohn 17 Essber-
ger, einer der drei groflen Seenotkreuzer der 44-Meter-Klasse, ihren
Ruhestand ausgerechnet in Stiddeutschland verbringt. Das Technik
Museum in Speyer, Rheinland-Pfalz, erwarb den Seenotkreuzer der
DGzRS, der im Mai nach 36 Jahren in der Ostsee auffer Dienst ge-
stellt wurde. Ab September 2011 sall er fiir Besucher des Museums zu
besichtigen sein, und die Leistung und Technik dieser Spezialschjffe
der DGzRS dokumentieren — ein Exponat, das besimmt nicht nur

fiir Modellbauer interessant ist.

Michael Blof?
Chefredaktenr MoDELLVWERFT
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LRP
| Blitzschnell mit Telemetrie —
¢P) Die neueSanwa MT-4 im Video!
/ Mit der M11X kommt die der-
zeit schnellste Funkfernsteuerung
aus dem Land der aufgehenden
Sonne. Mit der neuen MT-4
geht Sanwa diesen Weg konse-
quent weiter. Sie ist mit schnel-
ler Telemetrie ausgestattet sowie
dem neuen 2,4 GHz S-Link FH4T-System
(FH4T =EH.S.S.4 Telemetrie). Blitzschnel-
les Ansprechverhalten, hohe Ubertragungssi-
cherheitund schneller Telemetrie-Datenfluss
zeichnen sie aus.

Im neuen Video zeigt die MT-4, was in ihr
steckt: eine Vielzahl von Einstellungsmog-
lichkeiten auf einem groflen Vollpunke LC-
Display. Erfassung von verschiedenen Tele-
metriedaten mit Daten-Logger.
# Bezug: Fachhandel
# Info: LRP electronic GmbH
Witheln-Enssle-Ser. 132 - 134
D-73630 Remshalden
Tel: 09 00-57 74 62 4

Inrerner: wwn brp.cc

astragon
Der Spieler der PC-Simulation
sHafen 2011 hat die Aufgabe,
in zwanzig verschiedenen See-
und Binnenhifen fiir reibungs-
#l lose Abliufe zu sorgen. So muss
er sich zum einen um die fachge-
<4 rechte Lagerung von Waren wie
Conrtainern, Aurtos, Schiitrgut
oder auch wirmeempfindlicher Erzeugnisse
kitmmern und zum anderen natirlich um das
Be- und Entladen der in den Hifen vor Anker
gehenden Schiffe. Eine ganze Reihe hafen-
typischer Fahrzeuge stehen dem Spieler hier-
bei zu Verfiigung. Im Karrieremodus muss
er verschiedene Missionen unter Zeitdruck
erfiillen, die immer neue logistische Heraus-
forderungen beinhalten. Angesiedeltsind die
Szenen in einer realistischen 3D-Umgebung.
Wihlt der Spieler den Wirtschaftsmodus, so
kann er sein Budget aufstocken, um seinen
Fuhrpark zu erweitern und so immer an-
spruchsvollere Aufirige annehmen. Auch die
Kreativitit der Spieler kann unter Beweis ge-
stellcwerden: Der im Spiel integrierte Editor
bietetdie Méglichkeir, eigene Hafenszenarien
71 gestalten.
# Bezug: Fachhandel
# Info: Buschbaum Media ¢ PR GmbH

Emanel-Leutze Str. 21 * 40547 Diisseldorf

Tel: 02 11-5988 140

Internet: wiviw, bus chbaum-media.com

-~
Dambeck Modellbau
In Wiesbaden hat ein neues Fachhandels-
geschiftersfinet. Bei Dambeck Modellbau
gibt es Produkte nahezu aller namhaften
Hersteller. Das Ladengeschift finden Sie in
der Wandersmannstrafle 67-69 in 65205
Wiesbaden.
Die Offnungszeiten sind: Montag-Freitag
9:00 bis 19:00 Uhrund Samstag 10:00 bis
15:00 Uhr. Im Internet kénnen Sie sich
unter www.dambeck-modellbau.de einen
ersten Eindruck verschaffen.

<EuroModell” wieder unter Regie
der Qchtruper
Mit neuen Ideen geht Willi Breidenbach von
der Ochuuper Veranstalmngs GmbH nach
fiinf Jahren Abstinenz wieder an die Orga-
nisation der Messe EuroModell in Bremen.
Vom 18. bis 20. November findet das Event
in den Bremer Messehallen vier bis sechs
am Hauptbahnhof staw. 20 Clubs/Vereine/
Privataussteller stellen Segelschiff-, U-Boot-
und DGzRS-Modelle aus. Das Fahtbecken
ist 4510 m groff mit 35 cm Tiefgang. Ins-
gesamt belegt der Bereich Schiffmodellbau
2.200 m* in Halle 6.
# Info: Odbrruper Veranstaltung GmbH

(OVG mbH)

Postfach 11 05 « 48607 Ochtrup

Tel. 0 25 53-98 77 3

Internet: it euro-modell. de

Dreidee Innovations GmbH

—

Der Himmlische Héllein
Neu im Sortiment sind Sanyo-NiMH-Ak-
kus. Die neuen Sanyo Double-XX-Zellen
haben eine Kapazititvon 2.500 mAh. Diese
neue Generati-
on der Sanyo-
NiMh-Akku-
technik basiert
auf den Sanyo
~Eneloop*-Ak-
kus. Die neu-
en Sanyo Dou-
ble-XX ver- Hallein Double-XX Wiirfel
binden dabei
hohe Kapazitit
(2.500 mAh)
mit sehr gerin-
ger Selbstent-
ladung. Diese
Zelke istfiir den
Einsarz in Sen-
dern oder auch
als Empfinger-
Akku geeignet. Erhiltlich sind derzeit fertig
konfekrionieree Akkupacks (4er Flach- oder
Wiirfelpack, Uni-Anschlussbuchse) und
ein 8er-Wiirfelpack mit Anschlussbuchse
fiir Graupner-Sender. Als Akkuanschluss-
kabel werden hochwertige, hochflexible
2x0,5 mm? Silikonkabel verwendet. Der
Preis fiir die 4er-Packs betriigt je 21,90 €,
den 8er-Pack gibr es fiir 41,90 €.
# Info und Bezug:

Der Himmdiische Hollein

Glender Weg 6

96486 Laterral- Unzerlauter

Telefon: 0 95 61-55 59 99

Inwerner: wnww hoelleinshop.com

Héllein Double-XX flach

Die Guncam von Dreidee Innovations ist mit
bis zu 8 GB Speicherkapazitit erhildich und
einfach zu bedienen. Mit 15 g Gewicht und
eine Linge von 5 cm eignet sie sich fiir den
Modellbau. Sie ist HD-fihig, kann Video mit
Ton miteiner Auflgsung yon 1.240x720 oder

-—

auch Einzelbilder mit einer Aufl§sung von 5 Megapixeln erstellen. Es sind bis zu 30 Bilder
pro Sekunde méglich, die Aufnahmedauer betrigt bis zu einer Sminde, die Standby-Zeit
betrige 200 Smunden. Das Laden des Akkus sowie die Plug&Play-Funktion erfolgen iiber
USB-Anschluss. Auch wihrend des Ladevorgangs ist das Filmen mglich. Als Speichermedi-
en kénnen Micro SD/SDHC-Speicherkarten von 1 bis 32 GB eingesetzt werden, diese sind
bis 16 GB auch iiber den Onlineshop erhiltlich sowie die verschiedenen Haltersysteme fiir
die Kamera. Die Preise betragen, je nach Speicherkapazitit, zwischen 29,95 € und 81,95 €.
2% Info und Bezug; Dreidee Innovations GmbH * Sicben Quellen 41 + 45665 Recklinghasen
Tel: 0 23 61-97 94 65 8 * Interner: wiww. gunca.de
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robbe

Neu im robbe-Sortiment: die robbe/Futaba Telememie-
anlage T-18MZ. Der Sender ist mit 18 Servo-Kanilen
und dem neuen bidirektionalen FASS Test™-System fiir
die Ubertragung von 32 (64 bei Einsatz von zwei Emp-
fingern) Telemertriekanilen ausgestatet. Die Telemet-
riedaten werden sowohl im Display angezeigt, als auch
iiber ‘Ton oder Sprache ausgegeben (Vibrationsalarm
optional). Die Anlage ist vollstindig abwirskompati-
bel zum FASST™-System und auch zum robbe/Futaba
FHSS-System.

Neu ist das 6°-HVGA-Display mit Touchscreen und
LED-Hintergrundbeleuchming, das auch bei grellem Sonnenlicht ablesbar ist. Erheblich
verbessert wurde die Reaktionszeit des Touchscreens durch Einsawz eines schnelleren Mi-
kroprozessors. Eine integrierte 0,3-Megapixel-Kamera erm#glicht die unkomplizierte Ex-
stellung von Bildern des Modells, die dem Modellspeicher zugeordnet werden kénnen.
Uber einen Standard USB-Anschluss kann zusitzlich ein USB-Stick als Speichermedium
angestecke werden, die Daten kénnen per USB-Kabel auch am PC gespeichert werden.
Uber den USB-Anschluss kénnen alternatv Tastatur und Maus angeschlossen werden,
um die Meniisteuerung vorzunehmen. Am Sender befindetsich eine Anschlussbuchse zur

Programmierung von S-BUS-Servos und Telemetriesensoren am System.
Weitestgehend beibehalten wurde die bewihrte Meniifiihrung der T-14, welche um die
Meniis S-BUS-Servo, S-BUS-Kreisel, Kamera und Telemetrieanzeige erweitert wurde. Die
T-18 ist mit neven, prizisen Steuerkniippeln ausgestattet. Verwendet werden Industriepo-
ts, die eine Lebensdaver von mehr als einer Million Zyklen besitzen.
Zum Lieferumfang gehére der neue Telemetrie Empfinger R70085B mit den Abmessun-
gen 47,3x24,9x14,3 mm und einem Gewicht von 13 g. Dieser 8/18-Kanal-Empfinger
kann acht herkémmliche PWM-Servos und/oder 18 S-BUS-Servos steuern. Der integrierte
Sender funkt die am S-BUS2-Anschluss anliegenden Telemetriedaten zum Sender. Auto-
matisch werden beim Anschluss des Empfingers die Daten wie Empfingerakkuspannung,
eine externe Spannung (bis 60 V) sowie die Antennensignalstirke zu Boden gefunkr. Die
Produktion startetim September dieses Jahres, so dass miteiner Auslieferung im Oktober
2011 zu rechnen ist.
# Info und Bezug: robbe Modellipors GmbH & Co. KG

Postfach 1108 * 36352 Grebenhain « Tel.: 0 66 44-87 0 + Interner: wirirebbe.de

..

rc-toy

Segelboot Monsoon RTR

DerRumpf der Monsoon ist in Glasfaserkunststoff gefertigtund der Alum inium-Mast
verfiigtiiber eine komplette Takelage. Die Gesamtsegelfliche betrige 0,39 m?, das Segel-
wich besteht aus Ripstop-Gewebe. Das vormontierte Bootist auch flirungeiibte Bastler
in ca. 2 Std. aufgebaut und kinderleicht zu bedienen. Durch das eingebaute Winden-
servo kann die Segeltrimmung auf die jeweiligen Windverhilmisse angepasst werden.
Das Boot wird mit einer 2,4-GHz-2-Kanal-Fernsteuerung ausgeliefert. Der Kiel mit
Ballastgewiche lisst sich zum Transporteinfach abmontieren. Der Preis betrigr 199 .- £.

Technische Daten

Gesamthohe mit Schwert: ca. 1.800 mm

Masthihe: ca. 1,300 mm
Gewichtohne Akku: 3. 3,000

# Info und Bezug:
Renoxe GmbH « Sylvensteinstr. 60
83661 Lenggries/Dentschland

Interner: wnni.ve-roy.de

&
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Top Ten

P Das grofie Buch
DAS GROSSE des Modellflugs
RO ISBI: 978-3-88180-793-7

Preis: 29,80 € A

Faszination

ter Quadtokoptet

¢ ISBIN: 978.3-88180-791-3
Preis: 15,80 € L 4

- DasLiPo-Buch
| ISBN: 978-3-88180-781-4
- Preis: 9,90 € A

—— Faszination Hangflup
ETSZ”}?”G” ISBN: 9783881807975
angitg Preis: 16,80 € v

Brushless-RC-Cars
ISBIN: 978-3-88180-417-2
Preis: 21,80 € A

CNC-Friisen, Band 4
- ISBM: 978-3-88180-792-0
Preis: 19,80 € [ |

Vetbrenner RC-Cars
ISEN: 978-3-88180-796-8
- Preis: 17,80 € v

Impellet-Jets

aus Leichtschaum

ISBIN: 978-3-88180-421-9
Preis: 19,80 € |

Segelkunstflug
mit RC-Modellen
ISEN: 978-3-28180-415-8
Preis: 17,80 € [ |

Schiffsmodelle

" aus Plastikbausitzen

| ISBIN: 978-3-88180-416-5

U4 Treis: 17,80 € A J

FY aufgesdegen B unverindert
Y abgestiegen

Bestellhotline:
Telefon: 0 72 2150 87 22
Top-Ten-Biicher per E-Mail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Spedial-Interest-Zeitschrifren
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Power-BEC

Simprop Electronic

Power BEC 3A

Fiir alle, die im Modell Plarz und Gewicht sparen wollen, hat
Simprop mit dem neuen Power BEC 3A einen niitzlichen
Helfer im Angebot, der Empfinger und Servos direkt aus dem
Fahrakku versorgt. In einem Bereich zwischen 7 und 23 V
reduziert der Power BEC die vom Akku gelieferte Spannung
zuverlissig auf 5 V und versorgt angeschlossene Empfinger
und Servos mit bis zu 3 A. Ein Schaltregler sorgt fiir einen
hohen Wirkungsgrad. Durch die geringen Abmessungen von
25x20x7 mm und das Gewicht von 7,2 g eignet sich der FPo-
wer BEC 3A auch fiir besonders kleine Modelle.

LED -Streifen

Wer Flugzeuge, Helikopter, Funkd-
onsmodelle, Boote etc. effizient und
optisch a.nspmchcnd beleuchten will,
wird die LED-Sweifen von Simprop
prakdsch finden. Sie sind mit sehr
hellen Dioden in den Farben ror,
griin, gclb, blau oder weiff erhildich
und benétigen eine Bewiebsspannung
zwischen 9,6 und 13,8 V. Die 1 m langen und 8 mm breiten
Sueifen sind selbstklebend und auch auf gewslbten Oberfli-
chen problemlos zu befestigen. Das Gewicht pro Meter bewigt
lediglich 12 g. Nach je 3 LEDs (alle 5 cm) kénnen die Swei-
fen an speziellen Markierungen gekiirze werden. Integrieree

W

Liitpunktc crrniiglichcn das Aneinanderreihen von mehreren,
gef. farblich unterschiedlichen Sweifen bis zu einer Maximal-
li;'.ngc von 4 m.

Moddlbaunadeln
Simprops neue Modell-

v {'__ﬁq\,; / baunadeln mit dem prak-
dschen Fingerschue er-

// 2 fiillen die Anforderungen
L™ fiir prizises und sicheres

Atbeiwen im Modellbau.
Der grofe Kunststoff-
kopf erméglichteine zielgenaue Handhabung. Die sehr feine,
konische Nadel mir einem Durchmesser von zirka 0,6 mm
dringt ohne weiteres in Holz, Pappe und Papier ein und beugt
dem Splittern von Holz weitgehend vor. Die Modellbaunadeln
sind 33 mm lang, davon sind 19 mm freie Nadellinge. Auch
bei kriftigem Driicken, Zichen oder Drehen bleiben Nadel
und Kopf fest verbunden. Die prakrische Kunststoftbox ent-
hile 50 Modellbaunadeln.
# Bezug: Fachhandel
# Info: Simprop Electronic
Ostheide 5 * 33428 Harserwinkel
Tel: 052 47-60410

Tnternet: wmsimp?‘op.de

\,

Hype-rc-Regler

Hype -
Hype erweitert die Kooperation mit Hobbywing!
Seit einiger Zeit werden im Markt Behauptungen verbreitet, nach de-
nen der Vertrieb von Hobbywing-Produkten in Europa ab Mirz 2011
ausschlieflich iiber die Firma ,,CN Development & Media® abgewickelt
werde. Aufgrund dieser Erklirungen entsteht der Eindruck, dass die
Kyosho Deutschland GmbH mit ihrer Vertriebsmarke Hype den Ver-
tieb von Hobbywing-Produkten an dieses Unternehmen verloren habe.
Hierzmu méchten wir Folgendes klarstellen: Laut uns vorliegender Aus-
kunft des Prisidenten der Firma Hobbywing wird der Vertrieb der
Hobbywing-Produkte unverindert iiber die bisherigen Distributoren
in Europaerfolgen. Das o.g. Unternehmen wird sich in erster Linie um
die Ubemsetaung des Internet-Auftritess von Hobbywing in die Sprachen
Deutsch, Englisch und Franzssisch kiimmermn. Das Unternehmen ist
nach dieser Auskunft nicht berechtige, als rechdiche Veraetung der
Firma Hobbywing in Europa aufmitreten. Die Produktlinien Alpha
Car, Alpha Pro, Alpha Plus und Seaking werden derzeit um neue Reg-
lertypen erweitert und sind wie gewohnt unter hype-rc.de verfiighar.
w Info: KYOSHO Deutschland GmbH

Nikolars-Ortro-Strafie 4 « 24568 Kaltenkirchen

el : 0 41 91-93 26 78 ¢ Internet: wiow éfype-?‘ade

Modellbautechnik Kuhlmann

Neu im Programm ist die Aere I, eine Rennjolle der 30er Jahre, kon-
struiert von Manfred Curry.

Der Modellbauer Sieghard Groothoff hat in miihevoller Kleinarbeit
die noch verfiigbaren Daten der Jolle usammengetragen und erstell-
te hieraus ein Urmodell. Das Digitalisierte Urmodell wurde im 3 D
CAD Programm importiert und gestrake. Somit ist ein harmonischer
Plankenverlauf gegeben. Mahagonibeplankung, Schwert, Ruder und
Bremse sind lieferbar. Der Spantensarz ist auf Kundenwunsch auch in

anderen Groflen lieferbar. Fr isc fiir 159, - € erhildich.

Technische Daten

Langeiiberalles: 205 ¢m

Rumpflinge: 187 cm
Bumpfhreite: 39.¢m
Rumpfhohe; 17 em
Gesamthihe: 17 em Spantengertst dt_er-;i\_ero i

# Info und Bezug:
Modetlbautechnik Kublmann * Feuerdornsi3 © 33699 Bielefeld
el : 0 52 02-92 57 43 » Inrernet: wmsegeféoor-mode&.de

MopELLWERFT 8/2011



MELDESCHLUSS FUR DIE AUSGABE 9/2011 I1ST DER 20, JULI 2011 TERMINE

e \ ‘ ® Yeranstaltungshinweise als App fiir Ihr iPhone.
@  Mehrunter wwwvthde

Datum Yeranstaltung i} Ansprech partner Kontakt Homepage / E-Mail
222407, Modellbautreffen und Schaufahren, Seefed Stiege” 38899 Stiege Farl-Heinz Tiemann 1397/6213346 WM -mag deburg.de
232407, Polalwettkampf bS 18546 Sassnitza, Riigen Uwe Schaal 035392/34065
232407, Schaufahren des SMC Olden burg e, Oldenburg Ofenerdiek

2407, Fluss - Sommerfest 2017 der Marinekam eradschaft 1903 Bamberg e M. 96049 Bamberg/Eug, Am Sportplatz 1 www.marine-tamberg.de

wan 10,30 Uhrbis 18.00 Uhr
29-31.07. Tst International German SAW 2011 47055 Duisburg/Regattabahn Werner Quurds 2804/ 264 wernemuurdi@t-online.de
06,-07.08, Twisteseereqata -F 2,F4,D5EC0 senj u. jun. 24454 Twistesee - Bad Arolsen Wilhelm Weum eier 05624/1221 WS c-twistesee de

06,08, Modellbaumuseum 14-17Uhr 62654 Biidingen, Oberhof 23 F Hans-Jirgen Heilmann 01754415938 www.mbc-buedingen.de
06.-07.08.  Modellbootregatta 34582 Borken Singlis Martin bahm 05622/ 70268 mschad-wildungen. detf
06,0708, Sdaufahren des K5C Kassel Fassel/Buga Aue Modellboat See

07.08,  Modell-Schiff-Fahren ab 11.00 Uhr AUT 2100 Korneuburg FHS Museumshafen Robert 4. Tigel 0043) 2243787333 www.doppeladler.com/fhs-info

07.08. Jugendmodellbootregattaab 11.00 Uhr (Hammerteich in Witten) 58453 Witten Alfred Reyer

11.08.  Clubabend, Gastsatte Mos Sandhof ab 20 Uhr n3054  Biidingen Hans-lirgen Heilmann  0175-4415938 wiww.mbc-buedingen.de
12.-14.08.  1.Internationales Rettertreffenam Oyter See beiBremen 28878 (yten Andreas Rutenberg 0421/69623288 wwig-dgzrs-massstab-1zuT0. de
13.-14.08.  Internationales Schiffsmodell-5chaufahren 80955 Pirmasens Peter Burgmann 633145848 wwwschiffsm odellbau -ps.de

1408, Schaufahren des SMF Worderney won 17,00 Uhr bis 16,00 Ukr 26548 Morderney/ Gon delteich (1493254348
13.-14.08. 21, Badweiher-Hod: mit Dickschiff-Treffen 9271 5t Peter liirgen Hauck 7614-538129 W m sk-t-peter.de

20,08, 5 Vereinslauf wan 14.00 Uhr bis @ 17,00 Uhr 34270 Schavenburg-Martinhagen Werner Iimmermann  05609/807933 w2 (0@ my.de
20.-21.08.  Schaufahren zum 20-jahrigen Jubildum 26189 Friesoythe Uwe Fiethau 04497/40768 W sm c-han sestadt-friesaythe.de

20,08, Lampionfest des SAC Grafschaft Bentheim ab 18.00 Uhr 45455 EagB;antheim,KurparkTeicham [5924-6584

ade
2008, GroBes Madellboottreffen 12349 Eerrltinfl\fludellbuuthafenimBritzer Thamas Neumann 03078406355 www.sailundmad.de
arten
20.-21.08,  Modellschaufahren 85467 Ginsheim Karsten Widera 061447439 www.modellbau -club-mainspitze.de

2108, Modellbaumuseum 14-17Uhr 63054 Biidingen, Oberhof 23 F Hans-lirgen Heilmann 01754415938 www.mbc-buedingen.de

21.08.  Pokalfahrt des SMCHeide 5746 Heide Eenno Rulbuldt 481-5147
27-28.08. Gaffelsegelregatta 46509 ¥anten /Hafen Wardt, ¥antener Werner Quurds (2804 264

llordsee
272808, 12, 0pen Air Modellschautage 59071 Hamm, Maximilian park Sieqfried Fisdher 12381722784 gsk fischenmhelimail.de

2708, Schaufahren 27793 Wildeshausen, Annasee Christoph Leber 044378651 www.mcwildeshausen.de

2708, Modellbootregatta Materd:Sohn” 20357 Planten un Blomen, Hamburg Wolf-Riidiger Berdrow  040-550 4 59 www.smc-ham burg.de
27.-28.08,  Sommerfestim Hafenmuseurn von 1000 Uhr bis 18,00 Uhr Hamburg, Hafenmuseum, Freihafen  Andreas Hijbner 040/8322442 www.smc-uetersen.de

2708, Treffen der Funktionsmodelle des SMCWarendorf e, ab 17,00 Uhr 45231 Warendorf/Emssee 0173-5379102

2808, Schaufahren mit 1:700 Treffen 20357 Planten un Blomen, Hamburg Wolf-Ridiger Berdrow  040-550 84 59 www.smc-hamburg.de

28.08, yrgfufgnuﬂerMudellsegelsmiﬁedesSMCWarendurfe.U.11.DDUhrbis 45231 WarendorffEmssee 0173-5379102

. i

02,09, & Vereinslauf von 14.00 Uhr biz @, 17,00 Uhr 34270 Schauenburg-Martinhagen Werner fimmermann  05609/807932 wzi2004@qm:.de
03.-04.09,  Dffshoretreffen in Portsloge Espergihlen 2 26188 Edewedit Michael Rathauscher michael.rothausd er@ewetel.net

04.09.  Modell-Schiff-Fahren ab 11.00 Uhr AUT 2100 Korneuburg, FHS Museumshafen Robert 4. Tigel 0043) 2243/87333  www.doppeladler.com/fhs-info

04.09, 10, Manne-Mod ell-Fotten parade in Weikenburg/Bayern 91785 Franken/Weilenburg am alten Hans-Peter Behmiiller 071527274253k wiww.marinemodellfotoardiiv.de

Badeweiher 18 Uhr

04.09,  Modellbaumuseum 14-17Uhr 63054 Biidingen, Oberhof 23 F Hans-lirgen Heilmann 01754415938 www.mbc-buedingen.de

09.09,  Clubabend, Gast#atte Mos Sandhaf ab 20 Uhr n2054  Biidingen Hans-lirgen Heilmann  0175-4415938 wiww.mbc-buedingen.de
10.-11.08,  Stadtparty 52222 Stolberg PeterVehresdild 12403131614 www.sm c-stolberg.de
10.-11.09, & Schiffsparade mit Schaufahren im Freibad Eschbachtal in Rem scheid 47899 Remscheid Ulrich Hartung 02191/35372 hartung@unitybox.de

11.09,  Freies schippern fiir jedermann mit den Schiffsmodellenim Ahrens- 22926 Ahrensburg Donald Leupold 04102/40535 www.sm cahrensburg.de

burger Freibad

1109, Schaufahrenim Stadtpark 48599 Gronau, Stadtparksee (ParkplatzAm - Morbert Grate 02562-42%00der  www.smogronauy.de

Stadtpark) +41798284128
11.08,  Schaufahren Eicienseein Furth-Langenzenn M52-03733147 wrgmodellbau-koppde
oder 0917-1462012
17.-18.09.  Schaufahren des SMC Bremen 28219 Eremen W SMC-Eremen. de
17.-18.09. Schaufahren des SMC Schwelm eV, 58337 Schwelm
17-18.00,  Modellbau live GroBes Scdiau-und Naditfahren 24534 Meumiinsterim Bad am Sadtwald  Michael Wilke 04321/ 7545726 ww.de-modellshippers.de
17.-18.08. Internationales Schaufahren mit grofer Ausstellung CH4056 Basel/Gartenbad Egliser Roger Held D4 a1 3120913 wwwmschad
17.-18.09, Schau-und Abfahren 21614 Buxtehude Harst Bauer 04161/3803
17.-18.08. huhh)mLthenpukaI und Schaufahren (onntagwvon 10.00 Uhr bis 16.00 99897 Tambach-Dietharz Angel Schapke sm-tambach-diethara@t-onlinede
I
18,09, Modellbaumuseum 14-1700r 63654 Biidingen, Oberhof 23 F Hans-Jirgen Heilmann  0175-4415938 www.mbc-buedingen.de
18.09,  Abschluss - Schaufahren 95444 Bayreuth, Am Rohrensee Wolfgang Crasser 0921-1635338 oder  www.smf-bayreuth.de
0176-23601001

>>»>>>>>>>> Weitere Termine, E-Mail- und Internetadressen finden Sie unter www.MopeLLlWERFT.de <<<<<<<<<<
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achdem ich das RTR-Modell
der Firma Staufenbiel (siche
MopeELLWERFT 5/2011) ei-

nige Zeit gefahren hate, war mir klar,
dass der Rumpf doch mehr konnte, als
die standardmifig verbauten Kompo-
nenten erlaubten.

Somit stand fest, dass ein Tuning un-
umginglich war. Doch sollte man nur
die Leistung des Motors erhdhen oder
gab es noch mehr am Modell, das m
indern sich lohnen wiirde?

Der Umbau
Zunichst war klar, dass die 5-mm-
Propelleraufnahme nichtdas Miteel der

Mach Demantieren der Originalteile wurde der Spant herausgetrennt

Tunmg e Fl C’lt von St’lu’fenbtel —=

-~ = ——
——— e I

—— _—_

Wahl ist. Zwar liuftder F1-CAT schon
recht gut mit den Originalwilen, doch
bekommt der Motor mehr Leisming,
sollte auch ein passender Propeller
mondtert werden kénnen.

Eigentdich war mein erster Gedanke,
den Suut und die Wellenanlage zu
tauschen und einen Tuningmotor ein-
zubauen. Doch nach einigem hin und
her entschloss ich mich, auch noch ei-
nige andere Teile zu verbessern.

Also wurden die bereits eingebauten
Komponenten, wie RC-Box, Motor
mit Triger und Tank, demontiert.
Dann wurden auch noch die Span-
ten aus dem Rumpf herausgetrennt.

In den nacken Rumpf wurde um der
passenden Optik Willen ein spezielles
Design-Gewebe eingelegt. So wurde
nicht nur der Innenraum des Modells
verschénert, auch die Festigkeit nahm
um ein einiges zu.

Um nun den Tuningmorvor einzubau-
en, wurde aus 6,5-mm-Multiplex-
Sperrholz ein Trigerrahmen erstellt.
Der Heckspiegel wurde komplett mit
einer Multplexplate verstirke. Danach
folgten zwei Lingsspanten aus dem
gleichen Material, an denen der Motor
befestigt werden sollte. Diese stitzen
sich am Heckspiegel ab. Um nun auch
den Aufbau insgesamrt zu versteifen,

Das ausgelegte Gewebe ist bereit zum Laminieren

MopELLWERFT 8/2011



Der viereckige 500-ml-Tank und die Aufbauverstérkung

wurde zwischen den Lingstrigern ein
zusitzlicher Spant eingesetzt.
Nachdem ich alle Einzelteile angefertigt
und eingepasst hatte, stand der Einbau
bevor. Mit 24-Stunden-Harz verklebre
ich Heck- und Frontspant. Die Lings-
triger wurden ausgerichtet und mit
Sekundenkleber fixiert. Anschlieffend
kam eine Lage Gewebeband iiber die
Seiten der Langstriger, um ausreichend
Verbindung zum Rumpf zu schaffen.
Man bedenke, dass auf den Lingstri-
gern die komplette Last liept, da Motor
und RC-Box daran befestigt werden.
Nachdem dieser Arbeitsschritt abgear-
beitet war, stand ein sehr ansehnlicher
Rumpfvor mir. Die bereits vorhandene
RC-Box aus dem Fertigmodell konnte
ich leider nicht mehr verwenden, da
der Schwerpunkt durch Verlepung der
Mortorposition nach hinten auf 30 %
vor dem Heckspiegel gedndert werden
sollte. Fiir diese Einbauposition ist die
RC-Box zu hoch, so dass sich keine
Mbaglichkeit ergibt, das Resonanzrohr
zu befestigen. Kurzerhand wurde eine
passende Box bei Modellbau Lorenz
geordert. Dieser bietet eine 5-Zoll-Box
mit Schripe an, was dem Verlauf des
Resorohrs deutlich entgegenkommt.
Auch die Position der RC-Box wur-

de nach hinten verlegt. So fand diese

Fertig eingebauter Motortrager nach dem Laminieren

MobELLWERFT 8/2011

bei 80 mm vor dem Heckspiegel ih-
ren Platz.

Wegen des zusitzlich eingebauten vor-
deren Spants wurde nun auch der Ori-
ginaltank zum Problem. Durch seine
Bauform war nicht mehr geniigend
Platz, um den'Tank am Spant vorbei zu
montieren. So wurde ein 500-ml-Tank
mit viereckiger Form von Modellbau
Lorenz zum neuen Energiespeicher
erklart.

Nun stand der Umbau des Struts an.
Der originale Strut ist keineswegs
schlecht verarbeitet, doch gibt es keine
Maglichkeit, auf das in Deutschland
standardisierte Propellerwellenmaf von
6,35 mm zu kommen. Somit wurde
ein Strutd der Firma MTC geordert.
Struthalter und Ruder des F1-Cart
bleiben aber unverindert und verrich-
ten weiterhin ihren Dienst. Lediglich
beim Strut muss ein 1 mm dickes
Distanzblech angefertigt werden. Der
MTC-Strut hat ein SchenkelmafS von
4 mm, der originale Struthalter hinge-
gen einesvon 5 mm. Aber dasstellt den
Modellbauervor kein Problem. So wird
ein I-mm-Blech auf Maf geschnitten
und mit den Haltebohrungen verse-
hen. Nun kénnen Strut und Distanz-
blech mit dem Struthalter verschraubt
werden.

Originalkriimmer und Motorflansch wurden weiterhin verwendet

Die Urspriingliche Verbindung zwi-
schen Strut und Rumpf war ein offe-
nes Teflonrohr. Um dem Strut ausrei-
chend Stiitze zu verleihen, wurde ein
10-mm-Messingrohr mit Tefloneinlage
verbaut. Dieses verliuft 3 mm iiber der
Schwimmerkante parallel zum Rumpf.
Der Rumpfdurchbruch ist bereits mit
einem Alurohr ausgefiihrt, so kann das
10-mm-Messingrohr einfach eingescho-
ben werden, ohne dass weitere Ande-
rungen vorgenommen werden miissen.
Nachdem alles soweit fertiggestellt
war, stand noch die Bestiickung der
RC-Box sowie die Anlenkung der ein-
zelnen Teile an. Auch Spriwversorgung
und Kiihlwasserkreislauf mussten noch
angeschlossen werden, Nach Abschluss
des Umbaus stand ein ansprechendes
Modell vor mir, auf dessen Erstfahrt
ich schon sehr gespannt war.

Ab aufs Wasser!

Am Gewisser angekommen war ich
doch neugierig, wie sich meine Ande-
rungen bemerkbar machen wiirden. Die
Vereinskollegen waren auch schon alle
da und bemerkten erst gar nicht, dass
das blaue Dymond-Medell ein kom-
plettes Tuning erfahren hatte. Das war
auch gutso, denn so kennten sie objek-
tiv das neue Fahrverhalten beurteilen.

Ein neuer Rahmen fiir Motor und RC-Box
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Das gednderte Stevenrohr nebst Strut

Nachdem der obligatorische Reich-
weitentest erfolgt und die Sicherheits-
abschaltung kontrolliert waren, wurde
der F1-Cat aufs Wasser gebracht. Und
was wir dann sahen, war echt atembe-
raubend. Sofort fiel auf, dass ich wohl
etwas an dem Modell gedndert haben
musste. Zunichst war der F1-Cat ein
gutes Stiick schneller als zuvor, was
sich ja durch die hohere Leistung des
Tuningmotors ganz einfach erkliren
liefd. Dazu kam, dass sich durch den
geinderten Schwerpunkt sowie die neu
angepasste Wellenanlage das Fahrbild
von dem eines Originals prakdsch nicht
mehr unterscheiden lieff. Zuvor lagen
noch ca. 50 % des Rumpfs im Wasser,
jetzt, nach dem Tuning, waren es gera-
de mal die letzten 5 ¢cm. Und je nach
Wellengang auch mal gar nichts mehr...
Um Kurven zu fahren, muss die Motor-
drehzahl reduziert werden. Nach dem
Absacken des Rumpfes lassen sich die
Kurven genau so eng fahren, wie zuvor.
Mit etwas Eingewdhnung sieht es tat-
sichlich so aus, als wiirde das Modell
“mit Vollgas um die Kurve fahren. Doch
muss man, wie schon gesagt, tatsichlich

urz vom (zas gehen

Der F1-Cat mit allen Neuteilen

Alle Umbauten halten, was sie verspre-
chen. Meine Kollegen waren, ebenso
wie ich, von diesem guten Ergebnis
Uberrascht. Dass der Rumpf das jetzige
Fahrbild zulassen wiirde, liefs sich nicht
erahnen. Vorsichtig muss man jedoch
sein, wenn man das Modell steil gegen
den Wind fihrt. Blow Over sind dem
F1-Katamaran nun nicht mehr fremd.
Kommt zusitzlich Luft unters Boot,
fliegt der Rumpf formlich ab und dreht
sich um die eigene Achse. Nun hatte

" ich endlich mein Scale-Modell, denn

dieses Phinomen findet man bei den

grofien genau so vor. Um am Limit zu

fahren, muss man eben mit solchen
~Nebenwirkungen® rechnen. Esistaber
keinesfalls so, dass das Modell dadurch
besonders kritisch in der Handhabung
wire. Kreuzt man den Wind etwas,
bleibt die Dymond treu in ihrer Spur.
Um weitere Messdaten zu erhalten,
wurden mit Hilfe des SM-Datenlog-
gers die Drehzahl sowie verschiedene
Temperaturen ermittelt. Hier konnten
unter anderem der Motorkopf und die
Ansaugtemperatur iiberwacht werden.
Diese Werte sind besonders Wichrig,
da der F1-Cat nur geschlossen gefahren
werden kann.

Fazit Foes
Wie Anfangs richtig vermuter, hat der |
F1-Car aus dem Hause Staufenbiel

sehr viel Potenzial. Ob man nun ein

Komplett-Tuning oder nur \}CI.SQIJ:[% ’
dene Finzelteile verbessert, auf jeden
Fall erlebt man mit dem Rumpf atem-
beraubende Fahrten. Das Geschwin-
digkeitspotenzial ist riesig. Der von
mir getunte Rumpf erreicht nun eine
Geschwindigkeit von {iber 90 km/h.
Das ist ein Wort! Dazu kommt das
spektakulire Fahrbild des Modells. Der
F1-Catvon Staufenbiel ist fiir mich ein &
echter Geheimtipp!
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richtete ich iiber den Bau eines
S-Boots der DDR-Marine. Ich

darf Thnen nun das westdeutsche Ge-

In der MopeLLWERFT 6/2010 be-

genstiick aus jener Zeit vorstellen. Als
wir 1972 den Schiffsmodellbauklub
griilndeten, waren wir sieben Min-
ner in den besten Jahren. Mir fehlte
fiir den Schiffsmodellbau jede Erfah-
rung. Wie es den anderen ging, weifs
ich nicht, zwei oder drei hatten aber
schon Modelle gebaut. Als der Verein
sich gefestigt harte, gab es eine Satzung,
einen Vorstand und eine groflere Zahl
an Mitgliedern. Einmal im Monat
war Versammlung in einer Kneipe.
Da wir ein Schiffsmodellbauklub wa-
ren, entstand die Frage, was wir bauen
kénnten. In jener Zeit gab die ,SMB-
Technik® einen Bauplan heraus oder
sogar einen Baukasten, das weiff ich
nicht mehr. Auf jeden Fall tauchte die
Zeichnung des Schnellboots Walfauf.
Dieses Boot wollten drei Mitglieder
bauen, darunter auch ich. Zwei meiner
Modellbaufreunde hatten sich, glaube
ich, fiir eine Kiefernholzbeplankung
entschieden. Warum ich Balsaholzleis-
ten nahm, weiff ich nicht mehr, aber

Schnellbootimpression im MaBstab 1:25

dieses Material sollte sich spdter als
vorteilhaft erweisen.

Ich hatte den Rumpf soeben mal mit
einer Glasfasermatte und Kunststoff
ummantelt, da hatte ein Klubmitglied
sein Boot schon fertig und auch wieder
verkauft. Er riet vom Weiterbau ab, da
bei seinem Boot durch Verwirbelungen
dervier Schrauben keine Geschwindig-
keit zu erzielen war. Ich war bei den
Fahrversuchen nicht dabei gewesen,

hatte aber die Lust am Weiterbau schon

einmal verloren. Als ich dann auch
noch hérte, dass bel meinem anderen
Bootsbaufreund bei der Armierung das
Harz nicht aushirtete und der Rumpf
Wochenlang klebrig blieb, sodass er auf-
gab, kam mein Rumpfals unvollende-
tes ,,Kunstwerk® zu einem Ehrenplatz
in die Kellerbar.

So vergingen die Jahrzehnte, bisein an-

derer Freund mich fragte: , Willscdu die

MoDELLWERFT 8/2011



Der Rumpf ist teilbar ausgeflihrt, was den Transport erheblich erleichtert

Jaguar-Klasse nicht mal fertig bauen?®
Mittlerweile war ich schon einige Male
im Schiffsbaumuseum in Bremerhaven
gewesen und wusste, dass dic Knnich
ganz anders aussah als ein nach der
~SMB-Technik®-Zeichnung gebautes
Modell. Mein Einwand, keine geeigne-
ten Unterlagen zu haben, beantwortete
mein Freund mit vier Zeichnungen im
Mafistab 1:50, die wie nachempfundene
Wcrkszcichnungen aussahen, und mit
40 grofiformarigen Farbbildern von fast
allen Oberdecksbereichen des Boots.

Ja, da war es wieder, dieses Gefiihl, das

jeder Modellbauer kennt, da bekam ich

Das Fahrbild ist sehr eindrueksvoll

”,

wieder dieses Bastelfieber. Von da an
verbrachte ich die langen Winteraben-
de 2005/2006 nur noch im Bastelkeller.
Mein Freund hatte auch sofort techni-
sche Daten parat: Das Vorbild hatte ein
Linsatzgewicht von 190 t. Da ich im
Mafistab 1:25 baute, musste das Ge-
wicht in der 3. Potenz seines Mafistabs
zurlickgerechnet werden. Das ergab cin
Modellgewichtvon 12.160 g. Mitzwei
schweren 7-Ah-Batterien wiirde mir
jetzt sicherlich meine leichrere Balsa-
holzbeplankung zugutekommen. Aber
nach cinem genauen Vergleich simm-
te, vorwiegend im Bugbereich, der

FAHRMODELLE | HANSJOACHIM BRAND

Rumpf nicht mit der Zeichnung tiber-
ein. Mein Freund nahm mir freilich alle
Bedenken. Ich musste die Decks mit
den erforderlichen éffhungen anbrin-
gen und im Vorschiff vier Spanten, von
der Mittellinie des Decks ausgchend,
positionieren. Diese Spantenformen
fertigte ich als Negativschablonen aus
Zinkblech. Alles Erhabene wurde von
mir weggeschliffen, Frank, der Freund,
wollte sich um die ,Licher” kilmmern.
Er betreibt eine Firma fiir Fahrzeugbe-
schriftungen und lackiert auch Autos.

Der Rumpf war bei ihm also in besten
Hinden.

4 Die Nachbil-
dung von De-
tails, wie hier
der Kupfer-
leitungen am
Steuerstand,
war mir wichtig
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P Besatzung ist
untibersehbar
auch an Bord

¥ Mit Hartru-
derlage beim
Ablegen

Die Teilung

Vor dem Weiterbau des Modells musste
noch etwas Grundsitzliches gemacht
werden: Um das Modell in meinem
Kleinwagen transportieren zu kénnen,
musste es mittig reilbar sein. Nach lan-
gem, sehr langem Studieren der Zeich-
nung hatte ich den Punkt gefunden,
leider nicht ohne Kompromiss. Die
bﬁ:idscitigcn L Tiiren® in der Rcling
mussten um ¢in Feld verschoben wer-
den. Vor dem Aufbringen des Decks
klebte ich also mirt viel Stabilit zwei
starke Spanten mit Distanzhdlzchen
in der Stirke meines Sigeblatts in den
Rumpf. Nach dem Trennen mit einem
1,5 mm starken Metallsigeblatt wur-
den die Hilften mit ciner eingeklebten
12-mm-Schraube im Bugteil und zwei
5-mm-Passstiften wieder zusammen-
gesetzt. Die Verschraubung erfolgt mit
einer selbst ;mgefcrtigten Aluminium-
Hutmutter, die stirnseitig einen in eine
Rundnuteingeklebten O-Ring hat. Im
Umfang der Hutmutter befinden sich
2,5-mm-Bohrungen, um die Boots-
hilften mit einem Stahlstift festziehen
zu kénnen. So wieder zu einer Einheit
verschraubt, ging der Rumpfzur Ober-
flichenbearbeitung an meinen Freund
Frank. Derweil fertigte ich Autbauten
und Oberdecksteile und machte mir

schon mal Gedanken iiber den Antrieb.

7

Weiterbau am Modell

Es hatte sich bei den Klubkameraden
herumgesprochen, was ich baute und
ich bekam den Tipp, dass Conrad den
richtigen Motor fiir mein Boot habe.
Ich kaufte in Dortmund vier Motoren
fir 6 bis 12 V. Bei ciner Nennspan-
nung von 9,6 V hatte der Motor eine
Leerlaufdrehzahl von 15.000 min™, Bei
12 V wiirde er etwas hiher drehen. Ich
meinte zu wissen, dass eine gute Fahr-
leistung bei kraftvollen 6.000 min
lige. Bs wurden also schon mal vier
1:3-Getriebe besorgt. Das alles wog
schon wieder knapp 1 kg.
Mitderweile ging die Fertigung der
Decksoberteile weiter. Man konnte alles
genau der Zeichnung entnehmen, bis
auf die Gestaltung der 40-mm-Bofors.
Hier konnte ich nur das Geschiitzrohr
und den Splitterschutz nach Zeichnung
bauen. Der Nachbau nach einer Zeich-
nung von Jirgen Eichardt mit einer
Beimischung von etwas Fantasie fiihr-
te zu cinem guten Ergebnis. In dieser
Phase lieferte Frank den berichtigten
und oberflichenbehandelten Rumpfan,
bei dessen Anblick ich in Verziickung
geriet; er hatte sich eine Wahnsinnsar-
beit gemacht. Der Bootsrumpf war jetzt
Zcichnungsgerecht und glatt und zeigte
ein einheitliches Grau. Da brachte der
Modellfreund, dessen Rumpf nicht
ausgehirtet hatte, Einzelteile, die er vor
tiber 30 Jahren fiir scin Boot angefertigt
harte. Einige Liafter waren meinerseits
schon fertig. Eine Bereicherung waren
aber die Poller, Stevenrohre, Wellen und
Schrauben sowie die Ruder.

Die Ruder waren nach der alten Zeich-
nung nichr als Spatenruder ausgelegr,
konnten aber gedndert werden. Die
Schrauben waren sehr prézise gefertigt,
doch die Blattform gcficl mir nicht,

ich machte sie neu. Nun konnte ich
Wellen, Ruder und Motoren sowie die
Relais, zwei Fahrregler und den Emp-
finger einbaven. Jewt brachre ich auch
die Scheuerleisten und den Schrauben-
schutz an. Mit zwei pa_rallel geschalte-
ten 7-Ah-Akkus und der entsprechen-
den Verdrahtung wurde der Probelauf
der Antriebsanlage durchgefithrr.
Dann ging der Rumpf, als alles wie-
der ausgebaut und alle Wellenaus-
witte verzapft waren, zur endgiiltigen
Lackierung an Frank zuriick, und
ich konnte weiter Einzelteile bauen.
Hierbei schweiften meine Gedanken
immer ab und ich stellte mir das Boot
schon fertig vor, mit hoher Bugwelle
und schiumender Hecksee in schneller
Fahrt, wie die Groflen es machten. Ich
hatte sie mit einem guten Glas einmal
geschen. Es war Mitee der 60cr-Jahre
am Niobe-Denkmal auf Fehmarn.
Lch fragte: ,Was ist denn das?® — ,Das
sind unsere Schnellboote, die weiflen
Schwine der Ostsee. Jetzt probieren
wieder DDR-Boote, wie weit sie nach
Westen vorstofien kénnen und dann
laufen thnen unsere Boote entgegen,
bis die abdrehen!®, so wusste es ein
Finheimischer.

Den ganzen Winter 2006/2007, meis-
tens die Abendstunden, bendtigte ich
noch zum Bau aller Einzelteile. Dann
bekam ich im Januar 2007 ein neues
Khnie und ging bis Ende Februar in dic
Reha. Nach weiteren gesundheitlichen
Problemen kam der Sormmer. Ich dach-
te, nun kdnnte Frank mir endlich den
Rumpf zuriickliefern. Aber Frank hatte
fiir Spielereien keine Zeit, das Geschift
boomrte. Ich hatte mich auf die Seeadler
gefreut; das letzte gur erhaltene Boort,
das im Rahmen der NATO-Hilfe am
7. Mirz 1977 an Griechenland abge-
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Der Backbord-Torpedo

geben worden war, sollte zuriickkom-
men. Aber die Hochseeerlaubnis fiir die
Seeadler war nicht erteilt worden. Da
ich sowieso an der Kiiste war, fuhr ich
noch einmal nach Bremerhaven. Die
Kranich ist ein Torso, das Boot ist nicht
zu retten. Ich sah mir auch den letzten
Rumpfin der Eberhard-Werftin Arnis
in der Schleimﬁndung an, fiir den gibt
es auch keine Verwendung mehr. Als
Dokumente der Wiederbewaffnung zur
See nach dem Zweiten Weltkricg blie-
ben, was die Schnellboote betrifft, jetzt
wirklich nur noch Fotos und Modelle.

Die Besatzung

Da das Basteln nicht voranging, kam
ich auf die Idee, eine Mannschaft an-
zuheuern. Aber so sehr ich mich auch
bemiihte, es gibt wohl weltweit” keine
Schiffsfiguren im Mafistab 1:25. Einzig
fiindig wurde ich bei der Firma Preiser.
Feuerwehrleute in realistischer Arbeits-
pose im Mafistab 1:24, sieben Stiick im
Karton. Arme und Kopf musste man
selbst ankleben und konnte dadurch
die Arbeitshaltung beeinflussen. Ich
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Das Bofors-Geschiitz

bestellte zwei Packungen. Also, das war
wirklich nicht das Gelbe vom Fi, aber
vielleicht besser als gar nichts. Sollte
mir das alles nicht gcfallen, kénnte ich
die Figuren, dachre ich, dasie ja nur mit
Teppichkleber befestigt wurden, wieder
entfernen. Auf dem Markt tauchen
vielleicht doch mal mafistabsgetreue
Figuren mitden typischen Helmen auf.
Die Helme waren kuppelartig tiber die
Ohren tief nach unten gezogen und ga-
ben eigentlich nur das Gesicht frei. Die
Ohren waren von Schallschutz- oder
Kommunikationsmittel bedeckt und
die Farbgebung war weifd.

Mir machte es trotzdem Spaf, die
Figuren zusammenzukleben. Ich fris-
te den Nackenschutz ab und wihlte
dann die passende Farbe, Bel der Firma
Graupner, die die Bofors im Maf3stab
1:40 anbictet, hartte ich geschen, dass
die in den Haltern befindlichen Helme
braun waren, also machte ich es auch
so. Im Heft 11/07 sah ich dann das
schéne S-Boot im Maflstab 1:40 von
der Firma SBW Modellbau, Frankfurt,

mit Besatzung. Bei einem Telefonat

mitdem Firmeninhaber, Herrn Seckel,
wurde mir bcstiitigt, dass in meinem
Mafistab nichts auf dem Markt ist. Er
verfiigte aber tiber zwei Figuren, die er
mir spontan schickee. Dafiir mdchrte
ich mich hiermit nochmals bedanken.
Zwischenzeitlich baute ich schon mal
die Transporthalterungen fiir das ge-
teilte Boot. Die miteinander verzapften
Hilften zur Aufnahme der Bootshilf-
ten, liegen {ibereinander und haben
Aufnahmen fiir den Gesamtstinder,
die Einserzhilfen und den Sender. Die
vier Fiifle der unteren Hilfte arretieren
sichin Bohrungen des Transportwigel-
chens. Da das fertige Boot {iber 12 kg
wiegen wiirde, cigneten sich meine
einfachen Gurte, mit denen ich sonst
alles zu Wasser lasse, nicht. Die Scheu-
erleisten wiirden sicher abreifien. Also
wurden kunststoffbeschichtete Holz-
platten mit dem Unterwasserprofil
des Boots unterseitig beschwert, um
ein Aufschwimmen zu verhindern.
Der umlaufende Tragegurt verschlief3t
die Bohrungcn, die die Gewichte auf-
nehmen.
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b Wartungs-
arbeiten am
Torpedorohr

Farben und Trimmung
Es ging auf Weihnachten zu, als ich den

lackierten Rumpf zuriickbekam. Ich
kannte Franks Arbeitsweise von zwei
anderen Modellen her. Auch hier hatte
er wieder Tolles geleistet. Ich hatte mich
fiir die hellere Farbgebung entschieden.
Er hatte Uberwasserschiff, Deck und
Unterwasserschiff in den RAL-Farben
7035, 7012 und 3009 gespritzt. Bs war
eine wirklich saubere Arbeit. Meinen
alten Rumpf erkannte ich kaum wieder.
Antrieb und Ruder waren schnell mon-
tiert. Alles andere hatte jaschon einmal
auf Deck gestanden und brauchte nur
noch verklebt zu werden.

Ich hatte zwei Blei-Akkus in Parallel-
schaltung vorgeschen, aber das Boot
war um 2,3 k,g zu schwer. Frank rech-
nete safort. Das Boot witrde um 5 mm
tiefer im Wasser liegen. Ich iiberschlief
die Sache erst cinmal und kam zu der
Entscheidung, mit nur einer 7-Ah-
Batterie zu fahren und die zweite als
Reserve mitzunchmen. Die parallel
geschaltete Verdrahtung verblieb erst
mal im Boot, bis klar sein wiirde, wic
es im Wasser liegt. Als ich das nun fer-
tige Boot wog, kam die groﬁe Uberra-
schung: Es wog 12.170 g. Wenn ich
die bei einer Batterie nicht bcn&')tigten
dicken Kupferkabel herausnahm, kam
ich unter dasvor Baubcginn errechnete

Gewicht von 12.160 g.

Tempo und Fahrzeit

Wir hatten jetzt Ende Januar und es
hiefl Warten auf cinen schénen Friih-
lingstag. Doch inzwischen dachte ich
immer wieder iiber die Linge der Fahr-
zeit und die Geschwindigkeit, die das
Boot entwickeln wiirde, nach. Wie war

das noch? Das Vorbild lief 42 kn. Tch

wilsste gerne die Fahrstrecke, die mein
Modell in einer Minute zuriicklegen
witrde. Also 1.852 m x 42 kn, das muss-
te ich durch die Wurzel aus dem Modell-
maf¥stab und, um auf die Fahrstrecke in
m/min zu kommen, noch einmal durch
60 teilen. Demnach betrug das Tempo
259,28 m/min — rein rechnerisch. Man
konnte auch noch auf andere Weise
rechnen: Die Schrauben hatten eine
Steigung von 11 mm. Bei 6.000 min™
waren das, weil ich die Entfemung in
m/min haben wollte:

0,011 m x 4 x 6.000 Umdrchungen

= 264 m/min,

Die Ergebnisse lagen nahe beicinander.
Finfluss nehmen konnte ich hier nur
noch {iber die Steigung der Schrauben.
Uber die Fahrzeit nachzudenken, war
wesentlich schwieriger. Der Blei-Akkn
war mit 7,2 Ah angegeben, brachte aber
nur 6,4 Ah. Ich konnte bloff den Leer-
laufstrom messen. Er betrug bei héichs-
ter Drehzahl 9,35 Ah. Ich rechnete im
Wasser mit 18 Ah bei AK-Fahrt. Das
ergab eine Fahrzeit von 21,3 min. Das
war alles sehr theoretisch. Ich war nicht
cinmal sicher, ob meine Rechnungen
richtig waren. So gab ich das Spekulic-
ren auf, die Praxis wiirde es zeigen. Also
warten, bis der Sommer kam!

Im Wasser

Der 25. Februar 2008 war ein sonni-
ger Tag, Um das Boot zu trimmen, war
ich das erste Mal am Fahrgewisser. Es
zeigte sich eine ganz geringe Buglas-
tigkeit. Nun drehten sich auch zum
ersten Mal die Schrauben im Wasser.
Ich wurde mutg und legte den Kniip-
pel am Sender ganz nach vorn. Das
Fahrbild, einschliefllich Kurvenlage,

war gut. Aber das Boot kdnnte cine

Idee schneller scin! Ich probierte noch

die Steuerfihigkeit beim Riickwirts-
fahren und maf} den Wendekreis, der
bei 2,5 Bootslingen lag. Nach eciner
knappen Stunde nahm ich das Boot aus
dem Wasser, Die Motoren waren hand-
warm und die Batterie kalt. Zufriedener
konnte ich eigentlich nichrt sein, zumal
keine Stérungen aufgetreten und der
Rumpf, trotz der vielen Durchbriiche,
dicht war. Zu Hause verinderte ich die
Batteriehalterung und schob die fast
2.4 kg schwere Batterie um 12 mm
nach hinten. Optisch war ich mit der
Geschwindigkeit nicht voll zufrieden.
Daher vergréfierte ich die Steigung der
Schrauben von 11 mm auf 13 mm.
Jetzt war cin neues Probieren nétig.

Der zweite Test crfolgtc bei gutem
Wetter Mitte Mirz. Alle Beanstan-
dungen waren behoben. Die Fahrzeit
wurde erweitert und ich hatte meinen
Spaﬁ. Aber da war etwas Neues, was
mir bisher nicht aufgefallen war. Das
Fahrgerdusch war unsauber, Kam das
jetzt von den Getricken oder von den
Kupplungen? Nach einigen Telefona-
ten mit den Modellbaonfrennden war
die einhellige Meinung; Esliegtan den
Kupplungen. Die von mir gefertigten
kau‘danartigen Kupplungen wiren die
Ursache. Ich ging in den Fachhandel
und lief mir Kupplungen zeigen. Sie
waren alle baulich zu lang. Eine Sorte
mit Gummikern lief} sich aber nach-
bauen. Schon im Bastelkeller war eine
deutliche Verbesserung zu erkennen.
Der neuerliche Fahrversuch am Fahr-
gewisser zelgte, dass cigentlich nichts

HIChI‘ VC[beSSCI‘t WC[‘CICH kOHHtC. Auf-

grund der Modellgréfie, der Geschwin-
digkeit und des Aufwiihlens des Gewis-
sers ist der Fahrspaf grof3!
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KOMBI-SEMINARE y T

Im Rahmen der dreitagigen Seminare wird der Umgang und die
bzw. ,,GFK-Basis und GFK-Leichtbau” vermittelt. Von Anfang an
fr Schritt lernen die Teilnehmer des Seminars alle Handgriffe.

(
KOMBI-SEMINAR

,Drehen und Frasen”

e die Komponenten der Dreh- und Frasmaschinen
sowie deren Wartung und Pflege,

e die verschiedenen Arbeitstechniken zur Bearbeitung
der Werkstucke,

e den Umgang mit Dreh- und Fraswerkzeugen,

e das Schleifen von DrehmeiBeln,

Termin: 28.10. bis 30.10.2011
Teilnahmegebuhr: 250,— €

Das Kombiseminar ,,Drehen und Frasen zeigt ausfuhrlich:

e das umfangreiche Zubehor fiir Dreh- und Frasmaschinen

A Praktisch: Eines der Werkstlcke
entwickelte sich zum Salzstreuer.

Zwei Meister am Werk ... p

KOMBI-SEMINAR
,GFK-Basis und Leichtbau”

e das Vorbereiten eines Urmodells zur Abformung,

e das Erstellung von Trennebenen,

e die Erstellung von Sandwich-Leichtbauteilen aus
High-Tech-Werkstoffen

e die Anwendung der Vakuum-Technik zur Herstellung
von Sandwichteilen

e die Erstellung von mehrteiligen Formen,

e die Erstellung von Bauteilen in GFK-Formen
auch in ,Nass in Nass”-Voll-GFK-Technik u.v.m.

Termin: 23.09. bis 25.09.2011
Teilnahmegebdhr: 295,— €

e

Das Kombiseminar ,,GFK Basis & Leichtbau” behandelt:

4 Die Teilnehmel
Konzentration b

Einzelne Sachverhalte werden an
der Tafel skizziert, bevor es an die
Arbeit geht. p

e intensive Schulung in kleinen Gruppen
e maximal 8 Teilnehmer

Kontakt/Anmeldung:

Mail: info@seminarfabrik.de
Web: www.seminarfabrik.de/vth.htm
Telefon: 02252 - 830373

Seminarfabrik
Richard Binder [seminarfabrik:.de
NeustraBe 29

53909 Zulpich-Schwerfen
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HMS »Bulwark

ange war es nicht her, dass ich

mal wieder auf dem Deck eines

groffen Marineschiffs stand. Die
Tour des Segelschulschiffs Gerch Fock
unter voller Besegelung von Eckern-
trde nach Kiel am 18.12.2007 war
fiir mich schon, aber es dwrfre ruhig
ein wenig mehr grau sein. So lie§ ich
mir die Gelegenheit nicht nehmen,
als Gast an Bord der HMS Bulwark
in Hamburg einzulaufen. Dabei war
ich schon zum dritten Mal in den ver-
gangenen anderthalb Jahren bei den
Briten zu Gast, wihrend sie Kurs auf
Hamburg nahmen.
Die britische Gastfreundschaft ist iiber-
wiltigend und zuvorkommend, keine
Frage bleibt unbeantwortet. Zunichst
aber etwas zu den Namensvorgingerin-
nen der aktuellen Bulwark.

Namenshistorie

Der Name Bulwark geht in der Ge-
schichte der Royal Navy bis auf das
Jahr 1778 zuriick. Damals wurde bei
der Porsmouth Dockyard ein mit 74
Kanonen bestlickres Linienschiff be-
stelle, Der Bauauftrag wurde jedoch
annulliert, bevor der Bau begann.
1807 wurde dann erstmals ein Schiff
der Royal Navy auf den Namen Bul-
wark getauft. Es nahm am amerika-
nisch-englischen Krieg von 1814/15
teil und wurde 1826 abgewrackt. Die
dritte Bulwark war als Linienschiff mit
einer Bewaffnung von 81 Kanonen
geplant, doch der Bau auf der Marine-
werft in Chatham wurde 1861 vorzei-
tig eingestellt. Der Rumpfverblieb fast
zwdlf Jahre auf der Helling, bevor er im
Sommer 1872 abgewrackt wurde. Ahn-

lich erging es auch der vierten Bulivark;
sie blieb wie drei ihrer Vorgingerinnen
ohne eine Dienstzeit bei der Marine.
1860 wurde in Pembroke ein Linien-
schift auf den Namen Howe getauft.
1885 wurde es in Buliwark und ein Jahr
spiter in Jmpregnable umgetauft. Dieses
Schiff wurde bis 1919 als stationires
Schulschiff verwendet.

Die fiinfte Namenstriigerin war ein mit
15.000 tVerdringung 1899 vom Stapel
gelaufenes Schlachtschiff. Von 1902
bis 1907 war sie das Flapgschiff der
Mittelmeerflotte, bevor sie in Heimat-
gewdssern diente. lm Ersten Weltkrieg
konnte diese flinfte Bulwark aber keine
nennenswerte Rolle mehr spielen, weil
sie am 26. November 1914 durch eine
Explosion bei der Munitionsiibernah-
me zerstdrt wurde.

Die sechste Namentrigerin lief 1948 in
Belfastvom Stapel: ein leichter Flotten-
flugzengtriger von 22.000 t Verdrin-
gung. Er hatte eine Kapazitit von bis
zu 50 Kampfflugzeugen verschiede-
ner Typen. 1956 nahm diese Bulwark
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Das Schiff verfligt Uber modernste Radar- und Kommunikationsanlagen

Eines der Geschiitze

wihrend der Suezkrise an Kampfein-
sitzen teil. 1939 und 1960 wurde sie
zum Commando Carrier, einem Hub-
schraubertriger fiir amphibische O pe-
rationen, umgebaut. Es wurden Un-
terkiinfte fiir 800 Landetruppen cin-
gerichtet. Fiir den Transport an Land
standen 16 Transporthubschrauber und
vier LCVP zur Verfigung, Wahrend des
Falklandkrieges sollte diese sechste Bul-
wark als schwimmende Unterkunft und
Hubschrauberbasis dienen. Das Vorha-
ben wurde aber schnell aufgegeben und
das Schiff 1984 zum Abwracken nach
Schottland geschleppt.

Die aktuelle »Bulwark«

Das Docklandungsschiff HMS Bu/-
wark besuchte am 14. Mirz 2008 erst-
mals die Hansestadt Hamburg, Es ist
eines der neuesten und modernsten
Schiffe der Royal Navy. Sic wurde 1996
gemeinsam mit ithrem Schwesterschiff
HMS Albion bei Vickers Shipbuilding
and Engineering in Barrow-in-Furness
bestellt und liefam 15. November 2001

MopeLLWERFT 8/2011

2 ALY T g

Der Offizier blickt versonnen auf den Hafen hinaus

vom Stapel. Die offiziclle Indienststel-
lung fand am 28. April 2005 statt.
Das Schiff hat cine Besatzung von 390
Mann, von denen ein Viertel dem 4
Assault Squadron der Kéniglichen
Marineinfanteric angehdre (4 ASRM).
Zusitzlich kann HMS Buliwark bis zu
700 Soldaten aufnchmen. hr Flugdeck
bietet Platz fiir zwei Chinook- oder
zwel Merlin-Hubschrauber.

Vor ihrem Besuch an der Elbe hatte die
von Kapitin Jeremy Blunden komman-
dierte Bufivark an dem Mandver Ar-
matura Borealis® in norwegischen Ge-
wissern teilgenommen. Dort fungierte
sic als Flaggschiff der Commodore Am-
phibius Task Group und diente der 3
Commando Brigade Royal Marine als
schwimmendes Hauprquartier. Seit
Dezember 2007 ist HMS Bulwark zu-
dem das ,Fleet Amphibious Flagship®
und steht als Stand-by-Landungsschiff
jederzeit fir weltweite Einsdtze bereir.
Amphibische Streitkrifie stellen einen
Eckstein maritimer Machtprojektion
auf globaler Ebene dar.

Der Union Jack
darf an Bord
eines Schiffes
Ihrer Majestat
nicht fehlen

INERENEIS
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A HMS Bulwark im Hafen von Hamburg

= =

Die Strategie

HMS Bulwark verfiigt tiber eine der
weltweit modernsten mobilen Kom-
mandozentralen. Von ihr aus kdnnen
selbst grofite militirische Operationen
geleiter werden. Auch die Koordination
von Soldaten anderer Nationen bei ge-
meinsamen Einsitzen ist moglich. Der
Vorteil des Schiffs liegt insbesondere in

A Mannschaften am Morsescheinwerfer

der Fihigkeit, Truppen an einem Ort
der Wahl anzulanden oder Aggressoren
durch die reine Prisenz einer poten-
ten Streitmacht in einem Krisengebiet
abzuschrecken. Die britischen amphi-
bischen Streitkrifte kénnen sowohl
als nationale Streitmacht oder als Be-
standteil der britisch-niederlindischen
amphibischen Streitmacht eingesetzt

werden, die innerhalb der NATO im
Rahmen der Rapid Reaction Forces
(RFF) zur Verfiigung steht.
Amphibische Operationen umfassen
ein weites Spektrum von Einsatzmog-
lichkeiten, die von Geheimdienstunter-
nehmungen zur Informartionssammlung
iiber Kommandounternehmen bis hin
zur Anlandung einer ganzen Brigade an
einer feindlichen Kiiste reichen kénnen.
Dabei greifen die unterschiedlichen In-
tensititsgrade des Einsatzes organisch
ineinander. Der erste groflere Einsatz
von HMS Bulwark war Anfang 2006,
als das Schiff im Rahmen der Opera-
tion Enduring Freedom am Horn von
Afrika eingesetzt wurde. Anschlieflend
{ibernahm es fiir drei Monate die Rolle
des Flaggschiffs der Royal Navy im Per-
sischen Golf. Wihrend es sich auf dem
Riickweg nach England befand, brach
im Juli 2006 der Krieg zwischen Isra-
el und der Hisbollah im Libanon aus.
Im Rahmen der Operation Highbrow
evakuierte HMS Bulwark am 20. Juli
2006 rund 1.300 britische Staatsbiirger
aus Beirut.

< AuRerlich shnelt das hochmoderne
Kriegsschiff einem Autotransporter
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Die Ausriistung

Als Landing Platform Dock (LPD)
vereinigt HMS Bulwark die drei ge-
wilnschten Anforderungen, welche
dic Royal Navy an ihre amphibi-
schen Streitkrifte stellt. Sie ist sowohl
schwimmendes Hauptquartier als auch
Landungsschiff und Helikoptertriger
in einem. Umfangreiche Kommuni-
kations- und Einsatzleitsysteme wie
das Integrated Combat System, das
Command Support System und das
Integrated Communication System
ermdglichen neben der Leitung der
Selbstverteidigung vor allem die Fith-
rung von Einsatzverbinden, Luftstreit-
kriften und Landungstruppen.

Vier Landing Craft Utilities (LCU)
Mk10 sowie vier Landing Craft Ve-
hicles and Personnel (LCVP) ermégli-
chen die Anlandung von Truppen und
schwerem Gerit bis hin zum Kampf-
panzer auf dem Seeweg. Das 64 m
lange Flugdeck hinter den Aufbauten
verfiigt ilber zwei Startpunkte fiir He-
likopter bis zur Gréfle des Westland
Merlin, kann aber auch einen schweren
Transporthelikopter vom Typ Chinook
aufnchmen. Aufler ecinem Hangar sind
nahezu alle fiir den Helikoptercinsatz
notwendigen Binrichtungen an Bord
vorhanden.

Das Rumpfinnere von HMS Bulwark
erinnert ein wenig an das einer Auto-
fihre. Neben dem Dock fiir die vier
groflen Landungsboote unter dem
Flugdeck verfiigt das Schiff noch iiber
ein groﬁcs einst&ickigcs Fahrzcug-

deck. Neben den Standardfahrzeugen

an Bord kann hier eine Vielzahl von
Fahrzeugen aufgenommen werden,
unter anderem bis zu zehn schwere
Kampfpanzer.

Auf der Steuerbordseite befindet sich
der Kontrollraum. Hier sind dhnlich
wic beim Tower die Fenster ein wenig
schrig geneigt. Auf der Backbordseite
licgt ein hsher gelcgcnes schmales Deck
fiir Gelindefahrzeuge. Aufthm kénnen
die Landrover nur lingsseits in einer
Reihe stehen. Im Bedarfsfall kénnen
anstelle der Landungsboote weitere
Fahrzeuge geparkt und Ausriistungs-
gegenstinde beférdert werden.

Der Ubergang vom Dock zum Fahr-
zeugdeck ist wie cin kilnstlicher Strand
angelegt, sodass die vier LCU (Lan-

A Die Bordwénde zeigen etliche Rettungseinheiten
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A Eines der
LCVP

dungsboote) dircke iiber ihre Rampen
beladen und befahren werden kénnen.
Die LCU verfiigen iiber Bug- wic auch
Heckrampen und kénnen vor dem
Ausschwimmen im Trockenen beladen
werden. Ebenso kénnen sie notfalls in
cine Zufahrsstrafle zum Fahrzeugdeck
umfunktioniert werden, sodass TIMS
Bulwarkim Hafen wie ein ziviles Roll-
on-Roll-off-Schiff be- und entladen
werden kann. Die 96 t schwere Heck-
klappc des Docks iibernimmt hier die
Rolle als Rampe. Zum Ausschwimmen
der LCU wird das Achterschiff durch
das Fluten der Ballasttanks im ganzen
Schiff kontrolliert abgesenkt. Dabei
wird das Dock mit Seewasser gefiillt
und ein kleiner kiinstlicher Hafen an

HMS »Bulwark«

Lange: 177,0m
Breite: 290m
Tiefgang: 7.50m
Verdrangung: 19.560t
Besatzung: 325 (requlér) plus bis zu 100 Landungstruppen
Antrieb: dieselelektrisch, vier Einheiten mit zusammen 18.700 kW
Geschwindigkeit: 18 kn
Bewaffnung: zwei Goalkeeper-Kanonen, zwei 30-mm-Geschiitze

LCU Mk10 (vier Stiickim Dock)
Lange: 30m
Aufnahme: 100 Soldaten oder 1 schwerer Kampfpanzer

Geschwindigkeit: 8kn

LCVYP MK5B (vier Stiick auBen in den Davits hingend)

Lénge: 16m
Aufnahme: 35 Soldaten
Geschwindigkeit: 22kn
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Dock im Schiff: hier werden die Landungshoote vorbereitet

22

Bord von HMS Bulwark geschaffen.
Die Wand in der Mitte im Dock ist
nicht nur eine einfache Trennwand, sie
dient auch als Wellenbrecher, wenn die
Heckklappe gedfinet ist. Teilwelse ist
die Hecksee so aufgewiihlt, dass hierim
Inneren ein Surfen mdglich ist.

Mich selbst iiberraschte die Sauberkeit
im Dockbereich und auf den beiden
LCU. Als ich mit einem Offizier der
Rovyal Marines durch das Dock und
iiber die Landungsbootﬁ: ging, muss-
ten wir einmal einen Umweg {iber
die beiden hinteren LCU machen, da
uns der Weg auf dem ersten LCU auf
der Backbordseite versperrt war, Wie-
der zuriick auf der Steuerbordseite im
achterlichen LCU wollte ich mir die
Hinde vom Dreck siubern. Doch da
war keiner. Uberrascht teilte ich dies
dem Offizier mit. Der aber grinste
und fragte, ob ich dies auch schreiben
wiirde. Natiirlich, antwortete ich, denn
diese Sauberkeit sei im Arbeitsbereich
ja nicht die Regel.

Frischluft fiir die Innenraume
Wenn die grofien Stinker wic die Panzer

in Bewegung kommen, brauchen die
iiberdachten Decks und Riume Frisch-

luft. Hierftir steht cin ausgekliigeltes
und leistungsfihiges Zugluftsystem zur
Vcrﬂ'lgung. Essorgt dafiir, dass die Luft
im Dock einigermaflen abgasfrei bleibt
und Sauerstoff zugefithrt wird.

Neben den im Dock befindlichen,
240 ¢ verdrdngenden LCU kénnen
auch die kleineren, in Davits mitge-
fithrten LCVP im Dock be- und ent-
laden werden. Hiervon befinden sich
jeweils zwei Stiick auf jeder Seite und
bieten fiir 35 Soldaten Platz.

Die Landungstruppen sind in geson-
derten Messen iiber dem Dock unter-
gebracht. Die Royal Marines an Bord
bezeichnen diese Riume als ,barracks®.
Die Barracks sind gleichzeitig die Sam-
melpunkte der Landungstruppen vor
dem Ausschiffen und Verfﬁgcn {iber
besondere Verbindungswege. Die Ab-
messungen sichern einem voll ausge-
rilsteten Royal Marine einen hindernis-
freien Durchgang bis zum Ausschiffen.
Fiir viele Besucher an Bord oder auch
Leser von Berichten sind die Briicke
und die OPZ (Operationszentrale)
immer wieder von groflem Interesse.
Die Briicke ist sehr weitriumig und
tibersichtlich gestaltet. Den typischen
Kartentisch gibt es noch, nur wird er
in Zeiten von GPS und Satellitenna-
vigation nicht mehr so gcbraucht, wie
man es von frither kennt. Die Navi-
gationssysteme fiir den Kurs dhneln
denen aus dem Automobilbereich,
nur detaillierter und genauer in der
Ausgabe von Informationen. Die An-
zeigen sind skalierbar und kénnen so-
mit nahe im Detail oder grofiflichig
angezeigt werden. Ergdnze mit dem
Radarsystem wird mit einer guten
Schulung die Navigation zum Kinder-
spiel. Dennoch haben die guten alten
Peilkompasse nicht ausgedient. Sie sind
wic bel jedem Schiff beidscitig auflen
an der Briicke angebrachr. Bel Strom-
ausfall oder technischen Defekten, wie
sie im Kriseneinsatz vorkommen kén-
nen, wird manuell zusitzlich mit dem
Peilkornpass navigiert, der mittig im
Innenraum der Briicke steht.

Die PC-gestittzten Arbeitsplitze mach-
ten zunichst einen altertiimlichen Ein-
druck auf mich. Dic Antiquiertheit ist
aber nur dufierlich der Fall. Wichtig ist,
was in den Kisten steckt. Die Gehiuse
halten zudem extreme Belastungen aus,
Wirme, Feuer oder gar Explosionen; da

spielt das Design dann keine wesentli-

che Rolle mehr.

Die Kommunikation auf der Briicke
ist in zwel Bereiche aufgereilt, cinen
zivilen und einen militirischen Bereich;
hierfiir gibt es cbenfalls getrennte Ar-
beitsplartze.

Als wir am zweiten Tag nochmals an
Bord waren, musste ich licheln. Zeit-
gleich war die Fregatte Bayern aus ihrem
UNIFIL-Einsatz sicher nach Wilhelms-
haven zuriickgekehrt. Neben anderen
NATO-Partner-Einheiten entdeckten
wir auch sie auf dem Kommunikati-
onsschirm mit Kurs, Geschwindigkeit
und genauer Position. Wire neben
dem diensthabenden Leutnant auch
der Funker auf der Briicke gewesen,
hitten wir schon angefragt und eine
kurze Nachricht mit einem ,Herzlich
willkommen zu Hause™ {ibermittelt.
Der Steuerstand fillt eher bescheiden
aus. Der Arbeirsplatz des Kommandan-
ten ist weitflichig gestaltet, mit zwei
Monitoren und einem Arbeitstisch.
Hier hat er den gesamten Uberblick
auf elektronische Karten, Uberwa-
chungsmonitore und die Kameras an
Bord. Die OPZ ist insgesamt ein anf
den ersten Blick uniibersichtlicher
Dschungel an Monitoren. Es gibt rund
G0 Arbﬁ:itsplitzc, von denen allein 20
Arbeitsplitze fiir die Landungs- und
Amphibienoperationen vorgesehen
sind. Der Rest dient der militirischen
Seeraumiiberwachung, der Zielerfas-
sung und als Befehlsplattform, wenn
HMS Bulwark die Rolle eines Fiih-

rungsschiffs tibernimmt.

Sicherheit

Auch die Sicherheit wird grof§ geschric-
ben. Viele kennen den STO, also den
Schiffstechnischen Offizier, cine Sek-
tion fiir sich mit vielen umschaltbaren
Uberwachungsbildschirmen, auf de-
nen grafisch jede Scktion cinzeln oder
im Verbund angezeigt wird. Ebenso
beachtlich ist dic Videoiiberwachung
fir Notfille und fiir den allpemeinen
Zustand des Schiffs. Die Bildschirme
geben sogar alles hochauflésend in
Farbe wieder. Dies demonstrierte ein
Besatzungsmitglied mit einer einfa-
chen Sequenz. Der Aufnahmebereich
erstreckte sich auf eine Linge von gut
50 9% des Schiffs. Dann zoomte er den
Endpunkt heran: Es waren nicht nur
die beiden Wasserflaschen scharf zu
erkennen, auch die Friketten konnten
auf dem Bildschirm gelesen werden —
der Traum eines jeden Hobbyfilmers.
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Die Flotte bei der ersten Fahrt
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iir die Steckschwert und Ru-
F der werden 3-mm-Dural-Blech,

3-mm-Buchen-Sperrholz, ein
Stiick Kiefernleiste mit den Maflen
150x8x5 mm, 3x5-mm-Leistenstiicke,
Unterlegscheiben und eine M2-Schraube
mit Mutter bendtigt. Aus dem Dural-
Blech und den Leistenstiicken wird das
Steckschwert gefertigt. Von der Linge
her ist es, verglichen mit dem Vorbild,
etwas zu lang, kennte ich doch das Blech-
stitck in drei gleiche Sueifen aufschnei-
den. Die Breite hingegen ist mafsstiblich.
Ein Ende des Sueifens erhielt abgerunde-
te Ecken, wihrend das andere Ende eine
Umnrandung aus 3x5-mm-Sperrholzleis-
ten erhielt. Aufgeklebt wurden die Leis-
ten mit Araldit, einem 2-Komponenten-
Epoxidharzkleber. Die Umrandung ver-
hindert das Herausrutschen des Schwerts
aus dem Schwertkasten.

@ll@ » ,_thi_mu St«

L)
—_—

Bau eines Segelboots mit Kindern

Die restlichen Materialien ergaben
das Ruder. Das Ruderblatt besteht
aus Sperrholz, die Pinne aus der Kie-
fernleiste. Die Leiste erhielt an einem
Ende einen Schlitz von 40%x3,5 mm
eingearbeitet. Das Ruderblate wird
in diesen Schlitz gesteckt und mit
der Schraube beweglich befestigt.
100 mm vom anderen Ende der Leiste
wird eine Markierung angebracht. Ab
dieser wird nun die Leiste auf einen
Querschnitt von 5x5 mm verjiingt.
Nach dem Runden der Kanten ist die
Pinne fertig.

Aus Buchensperrholz bestehen auch die
Eckverstirkungen an Bug und Heck.
Eine der Op#imisi-Jollen hatsolche Ver-
stirkungen und mir hat dieses Detail

so gefallen, dass mein Modell ebenfalls
damit ausgeriistet wurde.

Um Spiere und Baum nachzubilden,
lingte ich 6-mm-Buchenrundstibe
ab. Der Baum erhielt zudem eine Klau
aus Buchensperrholz. Die notwendi-
gen Bohrungen werden erst beim An-
schlagen des Segels eingebracht. Davor
erfolgt das Grundieren des soweit ferti-
gen Modells. Bei mir waren allerdings
gleich drei rohbaufertige Modelle zu
grundieren! Alle drei sind identisch
aufgebaut und doch in einzelnen De-
tails verschieden — ganz nach dem Ge-
schmack ihrer Erbauer.

Und diese Modelle brauchen auch alle
einen Bootsstinder. Reste aus der Holz-
kiste, Sperrholz und Rundholz, werden

MoDELIWERFT 8/2011



dazu verarbeitet und die Rumpfaufla-
gen mit Moosgummistreifen von einem
alten Mousepad gepolstert.

Die Ruderbeschlige

Messing ist das Metall, aus dem die
Ruderbeschlige gefertigr werden. Aus
0,5-mm-Blech werden Streifen von
4 mm Breite geschnitten. Von einem
Rohr mit 3-mm-Auflen- und 1,5-mm-
Innendurchmesser werden Stiicke von
4 mm Linge abgetrennt. Aus einem
Blechstiick wird zudem die T-f8rmige
Rudersicherung ausgeschnitten.

Die Blechstreifen werden zur besseren
Verarbeitung ausgegliiht. Dadurch wird
das Metall schén weich und kann gut
iiber die Rohrstiicke geformrt und mit
diesen verldtet werden. Die beiden Stii-
cke, welche die Scharnierfingerlinge er-
geben, erhalten einen Stift von 1,5 mm

MopELLWERFT 8/2011

Durchmesser. Der Blechstreifen wird
iiber das Rohrstiick mit dem Stift ge-
zogen und zurechtgebogen. Nach dem

Verldten wird das Ganze in Form ge-
bracht und mit zwei 1-mm-Bohrungen
versehen.

Bei den Gegenstiicken wird der Strei-
fen mit den Rohrabschnitten verlétet
und iiber einem Sperrholzrest in Form
gebracht. Das Sperrholzstiick dient
gleichzeitig als Bohrschablone fiir die
1-mm-Bohrungen zur Befestigung am
Ruderblatt. Solche Bohrungen erhile
auch die Rudersicherung. Diese wird
dem Vorbild entsprechend gebogen.
Die Scharnierfingerlinge und die Ru-
dersicherung erhalten eine Unterfiitte-
rung aus Buchensperrholz, bevor sie am
Heckspiegel angebracht werden. Dies
geschicht mit Sekundenkleber-Gel und
Messingnigeln mit Rundkopf. Da die

Nigel im Rumpfinnern iiberstehen,
werden sie umgebogen und in die Auf-
doppelung gedriickt. Die Gegenstiicke
werden auf das Ruderblart geschoben,
ausgerichtet und ebenfalls mit Sekun-
denkleber-Gel und Rundkopf-Nigeln
fixiert, Die Nigel miissen mit dem
Seitenschneider abgezwickt und ver-
schliffen werden. Dann kann das Ru-
derblatt eingehingt werden. Es erhile
wie das Vorbild eine Sicherung gegen
Herausrutschen.

RC-Einbau, Farbgebung usw.

Um das Modell kontrollieren zu kdn-
nen, wird es mit einer Fernsteuerung
ausgeriistet. Die Anlenkung des Ru-
ders geniigt. Der Einbau einer Winde
zur Verstellung des Segels ist vorn Platz
her mdglich, jedoch nicht vorgesehen.
Mein Sohn hat sein Modell mit einer

4Diestolzen Er-
bauer: Joshua
mit Tiger{i und
Rebekka mit
Hopp Schwiiz. In
der Mitte Papas
Modell

4 Aufkleben der
Eckverstarkun-
gen

44 Schwert
und Ruder der
Optimist sind
aus Dural-Blech
bzw. Sperrholz
gefertigt
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A Das rohbaufertige Modell

V¥ Platzfiir die
RC-Anlage ist
in der RC-Box

alten Tiny-Sport-Winde ausgeriistet,
die sich in meinem Fundus befand.

In der Schiffsachse werden Reststiicke
aus Kiefernleisten an Wand und Heck-
spiegel geklebt. Sie dienen als Auflager
fiir das Ruderservo. In den Heckspiegel
wird ein Langloch cingearbeitet fiir die
Durchfithrung der Anlenkungsstange.
Der restliche Raum der RC-Box wird
mit Stiicken aus EPS oder dhnlichen
Materialen, die als Auﬁriebskf)rper die-
nen kdnnen, gefﬁllt. Tn diesce Stiicke
werden Aussparungen fiir Empfinger
und Batterickasten eingeschnitten. Der
Barterieschalter wird mit doppelseitig
klebendem Montageband an die Wand
der RC-Box geklebt. Eine kleine Boh-

rung in eben dieser Wand dient zur
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A Die montierten Beschldge

-

A Ein passender Bootsstédnder entstand
aus Restmaterial

Durchfiihrung der Empfﬁngﬁraﬂtenne,
welche wiederum in Bowdenzug-Rhr-
chen unterhalb des Dollbords, entlang
der Rumpfseite, zum Bug gefithrt wird.
Das Ruderblatt wird mit einem Ruder-
horn aus dem Flugmodellbau verschen
und die Anlenkungsstange in das Ruder-
blatt eingehingt. Der Ruderausschlag
soll auf'beiden Seiten glcich grofg sein.

Rumpf und Steckschwert werden zwei-
mal mit Acrylfarbe gestrichen: innen
weild, auflen in Kénigsblau. Die Eck-
verstirkungen bleiben naturbelassen.
Die Ruderbeschlige werden mit Plas-
tikmodellbau-Lack im Farbton ,Steel”
gestrichen. Wihrend der Trockenzeiten
crhalten die Rundhélzer ihre Beschlige
und Bohrungen. Beim Mast sind dies
zwel Klampen, eine Augenschraubc
mit einscheibigem Block sowie eine
Augenschraube. Die Spicre erhilt an
ihren Nocksje eine Bohrung von 3 mm
Durchmesser, der Baum an seiner Nock
cine gleiche Bohrung und dazu drei
Augenschrauben, zwei davon mit ein-
scheibigen Blécken. Zwel weitere Au-
genschraubcn mit cinschcibigem Block
werden im Rumpf angebracht. Deren
Unterfiitterung aus Sperrholz habe ich
vor der Farbgebung in den Rumpf ge-
klebt. Ebenfalls fest eingeklebt wird die
Ducht mit der Behrung fiir den Mast,
diese jedoch erst nach der Farbgebung.

A Das zundchst nur geklebte Segel mit
Kleberrolle und,heilem Messer”

Segel und Rigg

Zum Rigg gehé')ren schon im vorigen
Abschnitt beschriebene Arbeiten, die
nicht nochmals erwihnt werden.

Das Segel wird aus Spinnaker-Tuch
oder Drachenstoff gefertigt. Den Stoff
gibt es in verschiedenen Farbténen,
sodass das Segel nach cinem Vorbild
oder nach cigenen Vorstellungen ge-
staltet werden kann. Ich habe mich,
passend zur Rumpfbemalung, fiir die
Kombination Hellblau-Weif3-Hell-
blau entschieden. Entlang einer Alu-
Schiene schneide ich mit dem ,heiffen
Messer”, einem Lotkolben mit Einsatz
fiir cine Messerklinge, drei Stoffbah-
nen zu. Das Ausfransen des Stoffs ist
damit ausgcschlosscn und die Schnitt-
linien sind Véllig gcradc. Bei der ers-
ten Stoftbahn trage ich enﬂang ciner
der Schnittkanten mit einem Pritt-
Kleberoller Klehstoff auf und driicke
die folgende Bahn darauf. Dann folgt
die dritte Bahn. Das so vorbereitete
Segel wird auf den Segelplan gelegt,
und die Umrisse werden mit einem
weichen Bleistift auf den Stoff iiber-
tragen. Dabei erfolgen Zugaben fiir
die Sdume. Diese werden mit Kleh-
stoff versehen, umgefaltet und auf das
Segel geklebt. Auf der Nahmaschine
niht man alles mit feinen Zickzack-
ndhten. Dabel erhilt das Segel in
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den Ecken Aufdoppelungen und am
Achterlick die beiden Segeltaschen.
Danach werden die Kauschen fiir die
Bindsel angebracht, aus Blisterresten
die Segel-Latten zugeschnitten und in
die Taschen gesteckt; mit einem was-
serfesten Filzstift malt man das Segel-
zeichen der Optimist auf.

Die Bindsel werden aus 1-mm-Poly-
ester-Takelgarn gefertigt und an den
Kauschen befestigt. Das Segel wird
zuerst am Mast angeschlagen, danach
am Baum und zuletzt an der Spiere.
Die Spiere erhilt ein Fall aus demsel-
ben Garn. Das Garn wird durch den
einscheibigen Block am Mast geschoren
und an der ersten Klampe belegt. An
der ersten Augenschraube des Baums
wird der Baumniederholer angeknotet.
Sein Belegpunkt ist die zweite Klampe
am Mast. Das so fertig gestellte Rigg
wird durch die Offnung der Bugduche
in die Mastspur gesteckt. Durch die
quadratische Form des Mastfufles wird
ein Verdrehen des Masts ausgeschlos-
sen. Zusitzlich verhindert der Gum-
miring unter der Ducht ein Heraus-
rutschen des Masts.

Ein Stiick 1,5-mm-Polyester-Kordel
dient als Schot. Mit einem Palstek
und zwel halben Schlipgen wird sie am
ersten Block des Baums angeschlagen,
fiihrt durch den ersten Block in den
Rumpf, weiter zum zweiten Block am
Baum und zuriick zum zweiten Block
im Rumpf. Beim Vorbild hilt der Segler
die Schot in der Hand. Beim Modell
ist dies schlecht moglich. So habe ich
auf die Schot einen Stellring gescho-
ben, die Schot so eingestellt, dass der
Baum um ca. 25 Grad aus der Lings-
achse schwenken kann, und dann den

Stellring auf der Schot festgeklemmr.
Bei Modellen ohne Segelverstellung
hat sich bei mir ein Ausschwenken des
Baumes um 20-25 Grad bewihrt. Die
definitive Einstellung erfolgt bei der
Fahrerprobung.

Die restliche Schot wurde zu einem
» loggeli® aufgeschossen und im Rumpt
deponiert.

Abschlussarbeiten

Mit weifler Farbe wird der Name beid-
seitsam Bug angebracht: fe blez— Der
Blaue®. Und damit ist das Modell der
Jugendjolle Optimist fertig, Nun folgt
das Austrimmen des Modells mit Fi-
senschrot, das ich in die Ducht beim
Schwertkasten fiille. Der restliche
Raum wird mic EPS-Stiicken aufge-
fiille, danach klebe ich die Deckel fest.
So dient auch dieser Bereich als Auf-
triebskérper.

Und die Modelle der Kinder? Die Kin-
der haben ihre Modelle entsprechend
ihren Vorstellungen bemalt und ver-
ziert. Rebelkka wihlte wie auch Joshua
fir innen Weiff und fiir den Rumpf
Rot, worauf er dann mit grofien, wei-
flen Kreuzen entsprechend der Lan-
desflagge versehen wurde. Getauft ist
das Modell auf Hopp Schwiiz. Joshua
verpasste seinem Modell auflen einen
Tiger-Anstrich aus Weif, Gelb und
Orange, mit schwarzen Streifen und
einem Tigergesicht auf der Bugplatre.
Der Name des Modells lautet passend
Tigerli. Die Segel wurden in Papas Se-
gelmacherei nach den Angaben der

Jungmannschaft geniht. Thre Farben:
Weil-Rot-Weifs mit weiffem Kreuz
passend zum Rumpf das Eine, ganz in

Weifs das andere.

BAUPLANVORSTELLUNG 320 4162

Letzte Details

oPapa, da fehlen noch Teile®, mein-
ten die Kinder. ,Was denn?®, frag-
te ich die beiden. Dann nannten sie
die Aufiriebskérper im Vorschiff, die
Schwertsicherung und das Band zur
Windanzeige im Topp der Spiere. Die
Vorbilder haben eine Schwertsicherung
aus elner ummantelten Gummischnur,
die das Schwert im Kasten an die Vor-
derseite zieht und es so in Position hilt.
Aus Hut-Gummi wird diese Sicherung
beim Modell hergestellt und ihre Wir-
kung entspricht der des Vorbilds. Ein
Stiick Plastikband (das Verschlussband
eines Kehrichtsacks) dient als Wind-
anzeiger und wird im Topp der Spiere
festgebunden.

A Die Ruderbeschldge aus 0,5-mm-Messingblech
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A Mit dem Stellring lasst sich die Schotldnge sauber einstellen
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A Auftriebskérper und Schwertsiche-
rung im fertigen Modell

Die Herstellung der Auftriebskdrper
gestaltete sich da schon schwieriger. Aus
welchem Material sollten sie bestehen?
Zuerst dachte ich an EPS-Stiicke, ent-
sprechend zugeschnitten und geschlif-
fen. Doch dann fand ich Luftpolster-
folien-Kissen (wie sie zum Auspolstern
von Paketen verwendet werden), die
von der Gitfle her passten. Ich grun-
dierte sie mit weiffemn Haftgrund und
spritzte sie dann dem Wunsch der Kin-
der entsprechend in ,Leucht-Rot®. Die
Befestigung im Modell erfolgt mit zu-
geschnittenen Kunststoffbindern, wie
sie zum Verschniiren von Paketen be-
nuezt werden. Feine Nigel mit grofien
Képfen imitieren die Schrauben, mit
denen sie an Dollbord und Eckverstir-
kung festgeschraubt sind.

Nach der /e blew wurden die Modelle
der Kinder gemeinsam fertiggestellt
und ausgetrimmt. Natiirlich sind wir
nun gespannt auf ihre Fahr- und Segel-
eigenschaften. Wie schon mein eigenes
Meodell sind auch die beiden anderen
hecklastig — eine Folge der RC-Anlage.

Betrachtet man die Vorbilder, so ist es
bei ihnen genauso, sobald sich eine
Person an Bord befindet. Aufgrund des
Cart-Riggs dndert sich die Lage, sobald
Druckaufdem Segel ist. Dieses Verhal-
ten sollte auch den Modellen eigen sein.
Die ersten Fahrten werden es zeigen!

Fahrerprobung

Endlich versprach der Wertterbericht
schénes und warmes Wetter und einen
leichten Westwind: ideale Bedingungen
fiir die ersten Fahrten. Doch es kam
anders. Schien bei uns noch die Sonne,
so erwarteten uns 40 Kilometer weiter
im Westen eine geschlossene Wolken-
decke und launige Windverhilinisse
am See, zudem war es alles andere als
warm. Trotzdem entschlossen wir uns,
unsere drei Modell-Optimisten zu tes-
ten, Wir machten sie also segelklar und
wasserten sie.

Und — sie segeln! Ein herrliches Bild
bietet sich uns, als die drei Modelle auf
den Kurs gehen. Bel /e &lew und Hopp
Schwiiz simmt die eingestellte Segel-
stellung. s muss nichts verindert wer-
den, um die Medelle auf allen Kursen
sauber steuern zu kénnen, Tigerli ist
aufgrund seiner Segelverstellung noch
agiler. Wenden, Halsen — bei geniigend
Fahrt klappen die Mandver. Bei wenig
Fahrt ist die Wende schlecht zu fahren,
sodass sich die Modelle im herrschen-
den Wellengang feststampfen. Es wird
mit dem Ruder mitgeholfen.

Das Wriggen erfolgt wie beim Vorbild:
Ruder links, Ruder rechts, dann wieder
links und so weiter. Auch bei Flaute
kénnen die Modelle auf diese Weise
vorwirtsbewegt werden, wie sich noch
zeigen wird. Eine weitere gute Eigen-
schaft haben sie vom Vorbild geerbt, die
leichte Luv-Gierigkeit, dazu die stabi-
le Lage im Wasser, auch bei stirkerem
Wind, Dabel sei darauf hingewlesen,
dass sich der gesamte Ballast im Modell
befindet {mittschiffs in der Ducht) und
es keinen Auflenballasc fihre.

Die beiden jugendlichen Erbauer sind
mit den Modellen und ihren Eigen-
schaften mehr als zufrieden. Die Se-
gelboote sind relativ einfach zu bau-
en und vorbildgetrew, sie haben gute
Segeleigenschaften, sind einfach zu
beherrschen und weisen durch die ent-
fernbaren Teile Rigg, Ruder und Steck-
schwert gute Transportabmessungen
auf. Zudem geben sie ein schones Bild
auf dem Wasser ab.

Schlussbetrachtung

Modellbau mit Kindern macht un-
gemein viel SpafS. Fiir Rebekka und
Joshua war es eine Herausforderung,
alle Arbeiten von Anfang an selbst zu
machen. Hilfe gab es beim Ausmessen,
Aufzeichnen der erstellten Schablonen
auf die Sperrholzplatte, beim Aussigen
und Zuschneiden der Bauteile und
dann beim Zusammenbau bis zum
fertigen Modell.

Der Sohn kam dabei an gewisse Gren-
zen im Umgang mit den Werkzeugen.
Arbeiten, die wir Rechtshinder ohne
Probleme machen, sind fiir Linkshinder
fast nicht ausfithrbar, zum Beispiel das
Zusdgen von Sperrholz. Schliefilich setz-
te Joshua die elektrische Dekupiersige
ein, um seine Bauteile zuzuschneiden.
Bei der Farbgebung konnten die Kinder
dann ihre Fantasie so richtig ausleben.
Als Begleiter staunte ich immer wieder
dariiber, mit welcher Begelsterung sie
die Modelle bernalten und ausschmiick-
ten, ging das doch nicht ohne das An-
fertigen von Schablonen und Vorlagen.
Dass der Modellbau Geduld braucht,
war eine weitere Erfahrung. Als Vater
oder als Begleitperson in Baukursen
sind immer wieder Unterstiitzung und
Aufmunterung notwendig, besonders
in fitr Kinder heiklen und schwierigen
Bauphasen. Werden Arbeiten von uns
Erwachsenen gemacht, so sollten die
Kinder dabei sein, und wenn sie sie
dann doch selbst machen méchten, soll-
ten wir sie gewidhren lassen. Auch wir
mussten unsere Erfahrungen eben ,er-
fahren®, ,Es ist noch kein Meister vom
Himmel gefallen®, dieser Ausspruch
hat gerade im Modellbau — und ich
meine den ,Modell-Bau® und nichtdie
Modell-Konsumation — seine Berechti-
gung, Deshalb ditrfen Kinder nach der
Fertigstellung ihres Modells stolz auf
das Geleistete sein und sagen: ,Dieses
Meodell habe ich selbst gebauc!®

[ SR

Den Bauplan Optimist mit der
Bestellnummer 320 4162 kén-
nen Sie zum Preis von 19,00 €
direkt beim VTH beziehen.

MopeELLWERFT 8/2011



Technische Daten
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Die »Nautilus« und vieles mehr

Das U-Boot-Museum 1n Groton, Neuengland

¥ Eine Vielzahl
kleiner Stand-
modelle er-
ganzt die gro-
Beren, zum Teil
sehr imposan-
ten Exponate

30

ei einer Rundreise durch den

Nordosten der USA (die Neu-

englandstaaten) stief ich auf
das ,Submarine Force Museum® in
Groton, Connecticut. Das Museum
liegt etwa sechs Kilometer im Landes-
inneren am Fluss Thames, was iiber-
setzt , Themse” heifdt. Und es ist nicht
weiter verwunderlich, wenn man sich
mitten in Neuengland in der Nihe der
Stadt New London befindet. In dieser
Gegend ist die Geschichte lebendig
geblieben und allgegenwiirtig und wird
auch immer ein wenig zelebriert.
Als U-Beot-Bauer war es fiir mich na-
dirlich ein Muss, an diesem Museum
anzuhalten, zumal esauf dem Riickweg

von Boston zum Abflughafen in New

York lag. In Boston selbst ist iibrigens
fiir den Modellbauer sehr zu empfehlen
eine Besichtigung von USS Constituti-
on, einer hdlzernen Fregatte der United
States Navy — laut Wikipedia das dlteste
noch in Dienst stehende (und schwim-
mende) Schiff der Welt.

Das Museum liegt nahe der ,Naval
Submarine Base New London® {www.
cnic.navy.mil/newlondon/index htm),
einem U-Boot-Stiitzpunkt, dem man
mit ,maps.google.de® einige inter-
essante Einblicke abgewinnen kann.
Ebenfalls in direkter Nihe zum Mu-
seum befindet sich die Werft ,General
Dynamics Electric Boat® (www.gdeb.
com), in der die Nautilus gebaut wur-
de. Sie hat eine iiberaus interessante

Homepage mit vielen Typisierungen,
technischen Details und Informationen
iiber die Baulose der dort gefertigten U-
Boote. Insbesondere fiir U-Boot-Bauer
lohnt sich ein Besuch der Internetseite
(unter ,Programms® und dann ,Com-
plete Line-up®). Doch damit zum U-
Boot-Museum in Groton.

Klein, aber schén

Das ,Submarine Force Museum® in
Groton, Connecticut (www.ussnau-
tilus.org) ist ein kleineres, aber scho-
nes Museum. Von auflen zuginglich,
stehen schon einige kleinere Exponate
bereit, um bestaunt und angefasst zu
werden, zum Beispiel das italienische
Kleinkampfmittel Maiale und ein ja-
panisches Kleinst-U-Boot des Typs A,
das nach Museumsangaben nicht er-
folgreich war. Ebenfalls ausgestelltsind
das 8§-X1, ein nie im Einsatz gewesenes
Versuchsboot mit Wasserstoffantrieb,
sowie ein unbewaffnetes ,Swimmer
Delivery Vehicle® (SDV), das die Ein-
satzreichweite von Kampfschwimmern
und Marinetauchern erweitern soll. Fiir
weiterfiihrende Informationen und

MoDELIWERFT 8/2011
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Das §5-X1, ein Versuchsbhoot mit Wasserstoffantrieb, kam nie zum regu-

|dren Einsatz

Das waffenlose, Swimmer Delivery Vehicle” (SDV) erweiterte die Einsatz-
reichweite von Kampfschwimmern und Marinetauchern

Die Frontpartie des 1:6-Modells eines Gato-U-Boots

technische Details zu den Exponaten
bitte die Homepage des Museums auf-
suchen (s. 0.) oder das Internet (z. B.
das englischsprachige (1) Wikipedia-
Lexikon) befragen.

Im Museum

Von aufien kann man auch schon die
Hauprartraktion, die Nautilus (offizielle
Bezeichnung: USS Nautilus SSN 571)
schen. Interessanterweise hat die MVau-
tilns es sogar in das Wappen der Stadt
Groton geschafft, deren Spitzname
auch ,'The Submarine Capital of the
World® ist, was iibersetzt soviel heifst
wie ,Die U-Boet-Hauptstadt der
Welt“. Aber erst mal hinein in den mo-
dernen Museumsbau.

Im Inneren wird man in der Regel per-
sonlich (1) von einem U-Boot-Vetera-
nen empfangen, von dem man auch
gleich um eine Spende gcbetcn wird
(die Amerikaner mogen es, scheint mir,
gerne etwas pathetisch, was sich auch
spiter auf dem Mitbringsel bestdtigen
sollte ...).

Beeindruckend in dem Museum ist
dic Vielzahl von Ausstellungsstiicken,

MoDELtWERFT 8/2011

darunter Uberwasserwaffen und Tor-
pedos; in einigen Riumen gibt €s so-
gar Vollstéindige Nachbildungen ganzer
technischer Sektionen aus U-Booten
(Sonar, Periskop usw.). Wic in ande-
ren Museen bieten auch hier Tafeln
und Videos allerlei Informationen, in
diesem Fall {iber aktuelle und histori-
sche Boote sowie iiber spezielle Unter-
nehmungen. Ein besonders originelles
Ausstellungsstiick ist sicherlich der
1:1-Nachbau von D. Bushnells Turtle
(vgl. hierzu auch MW 11/2010). Sehr
spannend fiir mich waren besonders die
Riume mit Ausblicken in die Zukunft
der U-Boote und deren Technik. Es
soll entsprechend der Navy (und der
General Dynamics Electric Boat-Werft)
wohl in Richtung ferngesteuerter, un-
bemannter ROVs (Remote Operated
Vehicles) gehen.

Interessant fiir ,uns Modellbauer® ist
aber auch die groﬁe Zahl kleinerer
Standmodelle. Mir schien, dass jeder (1)
U-Boot-Typ der USA hier als Modell
verewigt ist. Imposant ist ein riesiges,
an der Decke hingendes, in den Sek-

denen aufgeschnittenes U-Boot der

Das Heck des Gato-Klasse-Modells

Gate-Klasse im Mafistab 1:6. Die Ge-

samtlinge des Modells betréigt 15,3 m!
Der Bau eines so groflen Modells ist
sicherlich Modellbauers Traum, der
Transport allerdings eher Modellbau-

ers Albtraum.
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' i;u’m,U-Boot

» Was in der
Nautilus zu be-
sichtigen ist,
wirkt wie eben
gerade von der
Mannschaft
verlassen

» b Die Mann-
schaftsmesse
wurde schon
fur das nichste
Essen gedeckt

32

e”fihrt

Das Herzstiick
Das Herzstiick der Ausstellung ist
SSN 571 Nawutilus. Das im Hafen-

becken liegende U-Boot soll seinen

Namen tatsichlich nach dem fiktiven
Tauchbootaus dem Roman ,Zwanzig-
tausend Meilen unter dem Meer® des
franzosischen Schriftstellers Jules Ver-
nes erhalten haben. Die Nautilus war
das erste atomgetriebene U-Boot der
Welt und har viele Rekorde aufgestellt,
sozum Beispiel die lingste Tauchphase
oder die erste Nordpolunterquerung,
auch wenn Letztere erst im dritten
Anlauf gelang,

Fiir detailliertere Informationen sowie
weitere technische Daten méchte ich
hier auf die einschligigen Biicher, die
Homepage des Museums (siehe oben)
oder wieder auf die Internetbibliothek

Im Hafenbecken wartet SSN 571 Nautifus auf Besucher

» Wikipedia® verweisen, da eine Auflis-
tung aller Daten und Leistungen den
Rahmen sprengen wiirde (und ich das
dann sowieso nur noch abgeschrieben
hitte). Ein lesenswerter Bericht mit
vielen Fotos {iber die Nautilus existierc
auch unter: htep://einestages.spiegel.
defstatic/topicalbumbackground/2505/
Wettrennenfunterfdemf@wigenfais.
heml.

Nachdem wir unseren elektronischen
Museumsfiihrer erhalten hatten, der
uns Ubeisetzungen in Ialienisch, Fran-
zosisch und Japanisch bieten konnte
(leider half mir das nicht weiter und ich
folgte dem amerikanischen Original),
stiegen wir {iber eine Art ,Wintergar-
ten”, der nachtriglich montiert worden
war, iiber den Bug und dann zwischen
den Torpedos ein.

g

Der Wintergarten” des Besuchereingangs

=

‘hh gy
N
R

Innen gehtes wirklich eng zu, was aber
auch damit zu tun hat, dass (anders als
auf den Fotos der Museumshomepage)
alle Riume zum Schutz hinter Glas
liegen. Das schrinke die Bewegungs-
freiheit zusitzlich zur ohnehin in ei-
nem U-Boot gegebenen Enge weiter
ein. In jedem Fall wird verstindlich,
warum eine zwingende Voraussetzung
fiir den Dienst in elner so engen Um-
gebung Sozialvertriglichkeit und Tole-
ranz sind. In der Nautilus dienten 116
Menschen. Ich hoffe fiir die heutigen
U-Boot-Fahrer, dass ihr Dienst fiir sie
etwas bequemer geworden ist!

Leider ist nur der vordere Teil, ich
schitze, die Hilfte zweier Decks, zu
besichtigen. Der (Nuklear-)Maschi-
nenraum und die Antriebsanlagen
waren auch auf Nachfrage tabu. Alles,
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Ein U-Boot, das man nicht vergisst

was man in der Nawtilus besichtigen
kann, ist aber sehr liebevoll und mit
viel Akribie eingerichtet worden. Es
sieht wirklich so aus, als wire das Boot
noch fahrfihis und nur mal eben von
der Mannschaft verlassen worden. Ein-
zig der Kapitéin ist, wie es sich geh&')rt
(wenn auch nur als ,Pappkamerad®),
an Bord geblieben.

Ob die ausgestellte Einrichtung nun
den Vorschriften, der idealisierten Vor-
stellung der Restaurateure oder der Re-
alitir entspricht, vermag ich nariirlich
nicht zu beurteilen, interessant ist sie
aber allemal.

Das Andenken

Zum Schluss kam ich nartiirlich nicht
umhin, noch ein Andenken im obliga-
torischen Devotionalienladen zu kau-
fen. In Ermangelung brauchbar grofler
Modelle, verbunden mit dem Hinweis
meiner Frau auf begrenztes Hand- und
sowieso vorhandenes Ubergepick,
wurde es ,nur” eine recht informative
DVD. Zwar ist die Arc und Weise, wie
in dem Filmmaterial iiber die ,helden-
haften® Leistungen der Menschen und
Maschinen berichtet wird, fiir deutsche
Ohren etwas befremdlich, aber grund-
sitzlich ist die DVD sehr interessant

REPORTAGE | SYEN TUBACH

und liefert tolle Bilder und Inspiratio-
nen fiir weitere Projekte.

Allesin allem ist das ,Submarine Force
Museum® in Groton ein wirklich scho-
nes Museum und insbesondere fiir
U-Boot-Begeisterte sehr interessant
und fiir einen Besuch unbedingt zu
empfehlen.

Fiir Nachfragen stehe ich iiber die
Redaktion zur Verfiigung, die Inhalte
der aufgefiihrren Internetseiten stellen
nicht meine Meinung oder Ansichten
dar und ich distanziere mich ausdriick-
lich von allen gegebenenfalls nicht
rechtmifiigen Inhalten dieser Seiten.

A Einjapani-
sches Kleinst-
U-Boot des
Typs A
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er schon einmal in Paris

war, hat den Eifelturm

besichtigt und unternahm

auch eine Lichterfahrt auf der Seine.
Der Besucher der Insel Riigen muss da-
gegen die Stdriebeker-Festspiele gese-
hen und eine Fahrt mit dem Hochsee-
kutter Kalimin von Salinitz zur Kreide-
kiiste gemacht haben. Das ist eigentlich
Pllichcauf der Insel. Man geht im Safs-
nitzer Stadthafen die Bummelmeile mit
schiften entlang zur Mole,

dann weiter in Richtung Leuchtturm,
hkuttern und
hwarze

vorbei an Riucherfi
kleinen Booten

kutters Kafinin aufraucht (Bild 1). Jetz
ist man richdg. Abfahrten tie
10 Uhr, 12 Uhr, 14 Uhr und 16 Uhr.

Mit freundlichen Worten wird man
an Bord begriiffit und man sieht in den
Augen des Kapitins Helmut Wiinscher
den Schalksitzen. Man suchtsich einen
geeigneten Platz und dann geht es los.
In einem Drehkreis wird man iiber im
Hafen liegende Schiffe und iiber Ge-
biude im Hafen informiert. Auch iiber
SafSnitz gibt es Einiges zu berichten.
Mit Spafi, Seemannsgarn und interes-
santen Geschichten iiber Land, Leute
und Tiere vergeht die Zeit im Nu aul
der Fahrt zur Kreidekiiste. Nebenbei
wird aufl die eigene Gastronomie im
Bauch d
der mansich gut verpflegen lassen kann
(Bild 2). Die Bewirtung hat Peter Leh-
mann {ibernommen. Ein dritter Manmn,

Kutters hingewiesen, von

Ralf-R.-Schumann, steht ocben auf der

Briicke am Steuerrad und erklirt den
wissensdurstigen Urlaubern die Aus-
stattung des Steuerhauses.

Das Schone ist, dass man iiberall hin
gehen kann, ob es vorn hoch auf die
Back ist, festhalten ist dabei Pflicht
(Bild 3), hinunter in die kleine Gas-
tronomie, auf die Kommandobriicke

Odt‘.f in den M *".hinenraum zum

Diesel. Motorenfans bekommen dort

eine Ginschaut, so fantastisch ist der
Anblick des laufenden Dieselmotors
mit entsprechender Geriuschkulisse
(Bild 4).
Der Kutter Kalinin wurde fiir den He-
ringsfang 1951 in Ribnitz-Damgarten
gebaut. Der Name stammt von einem
chen Kommandeur, der auf ei-

gene Verantwortung nach dem Krieg
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die Fischer wieder auf See schickte,
um die Hungersnot der Bevdlkerung
zulindern. Dieser Name ist aus Dank-
barkeit mehrmals fiir Schiffe vergeben
worden. Als die Norwegische Rinne
{iberfischt war und ein Zehnjﬁhriges
Fangverbot bestand, fuhr die Kafi-
nin in der Ostsee weiter auf Sprotten,
Heringe, Flunder und Dorsch, bis
zur Wiedervereinigung 1990, Etwas
spdter wurde sie unter Beibehaltung
ihres maritimen Flairs fiir touristische
Zwecke umgebaut. Kapitin Helmut
Wiinscher und sein Partner Peter Leh-
mann itbernahmen ihn in Eigenregie.
Man kann jetzt Fahrren zur Kreidekiis-
te, Hochseefahrten und Angelfahrten
unternehmen. Auch Seebestattungen
werden durchgﬁ:fﬁhrt.

MoDELtWERFT 8/2011
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Technische Daten des Originals

Lange: 4m
Breite: 6,70 m
Tiefgang: 3,50m

Der Rumpf'ist mit scewasserbestindi-
gem Aluminium beplankt und macht
die Kalinin ganzjihrig einsatzbereit. Im
Bauch sitzt cin Buckau-Woll aus Mag-
deburg; ein Scchszylinder-Langsam-
liufer mit 180 min™! im Leerlauf und
360 min"' bel Vollgas. Jeder Zylinder
hat 16 Liter Hubraum — ein Gedicht,
so etwas laufen zu sehen. Der Motor
wiegt 8,5 t, das Getriebe 1,5 t; hinzu
kommen E-Generator, E-Verdichter
und Pressluftflaschen. Mit diesem Ge-
wicht im Bauch stimmt die Schwimm-
stabilitit bei jedem Wetter.

]
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Das Modell

Im Urlaub waren wir bereits mehrmals

mit diesem Kutter gefahren und so
erinnerte ich mich an die Kalizin, als
ich nach einem neuen Modeﬂprojekt
suchte. Ich nahm Kontakt mit Herrn
Wiinscher auf, stellte mich vor und bat
um Hilfe,

Die Antwort kam prompt und enthielt
eine CD mirt Bildern vom Umbau des
Kutters in der Werft und Datenblit-
ter. Durch weitere Kontakte vervoll-
stiindigte ich mein Wissen iiber den
Kutter und bei einem Kurzurlaub auf
Riigen machte ich selbst weitere Fotos
und besorgte mir simtliche noch feh-
lenden Mafle durch ausgiebige Zoll-
stockmesserel. Die Planung konnte
also beginnen.

Rumpfverlangerung

Um das Projekt etwas abzukiirzen,
griff ich auf den Rumpf des Krabben-
kutters Sirius der Firma Krick zuriick.
Die Sirius habe ich bereits als Modell
zu Hause und das Vorbild kennte ich
bereits auf einer Urlaubsreise besich-

tigen. Der Rumpf hatte dhnliche Ab-
messungen, nur ctwas zu kurz war er.
Also wurde er in der Mitte geteilt und
mit Aluproﬁlcn Verliingert, die man mit
UHU Alleskleber ,Super Strong and
Safe® nach dem Anrauen und Entfetten
wunderbar fest verkleben kann (Bild 5
und 6). Der Rumpf hatnun eine Linge
von 1,20 m, das Modell ist damit im
Mafdstab von 1:20. Das iibliche Schlei-
fen, Spachtcln und Fillern machte mit
einem regelbarcn Schwingschlcifcr gar
nicht so viel Arbeit.

Als Antricbswelle kam cine kugel-
gelagerte Drucklagerwelle zum Ein-
satz, verschen mit einem zusitzlichen
Schmiernippel. Den Antrich iibernahm
cin kriftiger Industriemotor mit gerin-
gem Stromverbrauch, fiir einen ruhigen
Lauf sorgte cine Kraftkupplung mit
Gummicinlage (Kardankupplungen
rasseln laut im Betrieb). An der Rumpf-
unterseite befindet sich ein Ansaugrohr
mit Sieb fiir die Wasserpumpe, zwei
seitliche, iiber der Wasserlinie liegende
Auslassrohre in der Bordwand lassen
das Kiihlwasser aufienbords flieflen.

Die Wasserpumpe ist ein Eigenbau,
der zugehérige E-Motor ist iiber der

Wasserlinie montiert.

Deck und Aufbauten

Das Decl besteht aus einer Plastikplat-
te, im Deckssprung gew&')lbt und mit
den Maflen der Aufbauten markiert.
Es wurde mit dunklen Furnierleisten
beklebt, mit Hilfe der Fotos wurden
die Plankenstéffe nachgebildet (Bild
7). Kleine Bohrungen in den Planken
deuten die kalfaterten Bcfestigungs'
schrauben an. Das Helz wurde leicht
iiberschliffen und dann mit Matt-
lack versiegelt, der das Holz vor dem
schwarz eingefirbten Holzkitt schiit-
zen sollte, der nun aufgetragen wurde
(Bild 8). Nach dem Trocknen wurde
das gesamte Deck mit feinem Schleif-
papier gcschliffen, bis das Holz wieder
sichtbar war. Dann wurde erneut mit
Mattlack versiegelt. Der zwischen den
Planken verbleibende Holzkit [dsst das
Deck nun sehr echt aussehen.

In den Trockenpausen wurde die Reling
vorn auf der Back aus Messing gebaut
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(Bild 9). Wiascheklammern aus Holz
mit eingebrachter Kerbe sorgten da-
fiir, dass sich beim Léten benachbarte
Lotstellen nicht wieder l6sten. Auch
Sanitirkitt hat sich bewihrt, der die
Stdbe neben der Lotung festhdlt und
nach dem Erkalten cinfach entfernt
werden kann. Die Schanzkleidstiitzen
wurden angefertigr und eingebaur, die
Decksplatten der Stittzen gebohrt und
mit kleinen Nigeln (als Schrauben)
verklebt.

Das Grundfundament der Aufbauten
wurde festgelegr und mit Aluwinkeln
auf Deck verschraubt (Bild 10). Der
gesamte Autbau entstand aus gebo-
genen und geraden Kunststoffplatten
fur die Darstellung der Metallwinde
und aus ditnnem Sperrholz, in das mit
ciner stumpfen Reiffnadel die nachge-
stellten Bretterwinde eingeritzt wurden
(Bild 11). Fenster und Tiiren wurden
nach Mafl gebohrt und ausgesdgr. Als
Fensterrahmen kam in Form geboge-
nes, diinnes Messingband dazu. Die
Regenrinnen iiber den Fenstern, Tii-

ren und Scharnieren wurden einge-
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passt und mit echt funktionierenden
Klinken und Schléssern versechen (Bild
12). Metallbeschlige an den Aufbauten,
Lilftungskiistcn und Klappen und vieles
mehr wurden vorbildgetreu angebracht
sowie das Vorschiff weiter ausgebaut
(Bild 13). Der hinterste Aufbau wurde
mit zahlreichen weiteren Details fertig-
gestellt, und da man durch die gedfine-

ten Tiiren ins Schiff sehen kann, fehlt
es auch im Inneren nicht an Details
(Bild 14). Sogar cin Blick hinunter in
den Maschinenraum, in dem der Diesel
lAuft, ist m&')glich.

Die Lackierarbeiten begannen parallel
zur Anfertigung weiterer Ausriistungs-
gegenstinde. Lackiert wurde mit 2K-
Autolack: Das Unterwasserschiff ist

Bild 13 l
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Bild 15 r

dunkelrot, der Rumpf schwarz mit wei-
fRen Zierstreifen, die Aufbauten rein-
weil?, die Eisendecks vorn und hinten
griin. Es wurde durchweg Glanzlack
verwendet, weil der Kurtter sehr gut
gepflegt ist und jedes Jahr im Januar
in einer Werfthalle auf der Insel Born-
holm iiberholt und gewartet wird. Drei
Mann Besatzung und eine erfahrene
Handvoll Werfrarbeiter kitmmern sich
um alles. Nur ganz leichte Alterungs-

spuren WLlI‘dCI’l nachgesteﬂt.
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Elektrisches

Der Groflmast besteht aus einem in
Form gedrechseltem Buchenrundholz
mit Auslegern fiar Lampen, Leiterklam-
pen, Haltern fiir Stromleitungen, USW.
(Bild 15). Der Strom flieft in kleinen
Cu-Lackdrihten, die in Kabelschellen
gefiihrt sind und von kleinen Abzweig-
dosen zu den Decksscheinwerfern lau-
fen. Querrahmen mit Antennen und
Unterkolben fiir Flaggenleinen vervoll-
stindigen den Grofimast.

Es gibt noch cinen dritten Mast anf
dem Kutter. Er sitzt auf dem Dach des
Steuerhauses und stammt noch aus
der Fischereizeit. Auf ihm gibt es cine
Vielzahl von Antennen, Verspannun-
gen, Aufsticgshilfen zu den Lampen
aus der Fischerei, die jetzt als Ankerlicht
genutzt werden, und cinen drehbaren
drefarmigen Windmesser. Das Radar
befindet sich auf dem Dach des Steu-
erhauses. Der Radarbalken wird von
einem kleinen Getricbemotor in einem
tiefgezogenen, zweiteiligen Kunststoff-
gehiuse angetricben. Auf dem zugehs-
rigen Bildschirm im Steuerhaus kann
man Punkre und die Kiistenlinie erken-
nen. Ein blaues Echolot zeigt die Tie-
fe unter dem Schiffskiel an und dient
glf:ichzeitig als Einschaltkontrolle fiir
dic Bordspannung, Als Schaltschrank
mit Kontrollleuchten getarnt ist die
Bordspannungskontrolle mit roten,
gﬁ:lbcn und griinen Mini-LEDs, je nach
Ladezustand (Bild 16). Weitere Aus-
riistungsgegenstﬁnde auf der Briicke
stellen Funkgcriite, Umdrchungsmes'
ser, Telefon, Verstirkeranlage, Radio
und eine Vielzah! von anderen Teilen,
wie Ventilator, Feuerldscher, Lampen,
Schiffsfithrersitz, bis hin zur Kaffeekan-
ne (Bild 17) dar.

Das Steuerrad ist mit einem kleinen
Servomotor verbunden, das die Be-
fehle vom Ruderservo erhilr und sich
entsprechend mitdreht. Verzdgert wer-
den die Bewegungen durch ein Delay-
Medul, weil beim Original das Ruder
auch nicht schlagartig von links nach
rechts dreht.

In dem alten Fischfindergehiuse aus
DDR-Zeiten, wo Papicrstrcifen ge-
zeichnet worden sind, um Fischschwir-
me zu markieren, habe ich eine alte
Teleskopantenne eingebaut. An dieser
kann man nach Herauszichen fiinf
kleiner Drahtstifte das gesamte Dach
des Steuerhauses nach cben zichen und
zur Seite herausschwenken. Alle Kabel

der Deckenleuchten, des Motors, der
Positionslampen und des Radars lau-
fen in deren Hohlraum nach unten in
den Aufbau zuriick. Als Verglasung der
Briicke nahm ich Kunstglas vom See-
mann. Es ldsst sich mit einer scharfen
Reiffnadel anreiffen und bricht exakt
tiber ciner Kante ab. Mit Sandpapier
und Schleifklotz bricht man die schar-
fen Rinder. Von der Firma Modellbau-
Kaufhaus stammt der Suchscheinwer-

fer Seematz, der mit einer superhellen

LED ketrichen wird (Bild 18).

Sound und Animation

An Bord sind sechs Lautsprecher ein-
gebaut. Einer befindet sich unter den
Flurplatten des Maschinenraumes, die
aus dem Geflecht zweier Metallhaus-
halessicbe bestchen. Er sorgt fiir das
Dieselgeriusch, das aus der Tiir zum
Maschinenraum dringt. Der zweite,
kleinere Lautsprecher ist im Schorn-
stein in der Decke des hinteren Aus-
sichtsdecks untergebracht. So komme
auch dort der Klang heraus.

Das Nebelhorn besitzt einen Basslaut-
sprecher im vorderen Aufbau, zwei
weitere Lautsprecher befinden sich
im Boden des vorderen Aufbaus. Per
Funk kénnen tiber diec Lautsprecher auf
Wunsch stimmungsvolle Seemannslie-
der abgespielt werden.

Mit Hilfe cines selbst gebauten Getrie-
bemotors, bestehend aus einem einge-
bauten Servomotor mit Kurvenschei-
ben und Mikroschaltern, kann cine
bewegliche Figur die Hand mit cinem
Mikrofon zum Mund fithren. Uber
einen Mikroschalter wird ein weiteres
Kassettenabspielgerit gestartet. Nun
hért man die an Berd original aufge-
nemmenen Erklirungen des Kapitins
an seine mitfahrenden Urlauber. Vielen
Dank an Kapitin Helmut Wiinscher,
der es erst méglich gemacht hat.
Einen Servomoter unter Deck kann
unseren Seemann in verschiedene Rich-
tungen drchen und was wiren steife
Urlauber, die ganz ruhig dasitzen? Sie
bcwegf:n sich ebenfalls mit, entweder
mit dem ganzen Oberk&irper, nur mit
den Képfen oder die ganze Person
dreht sich leicht auf der Bank in die
Richtung, die der Erklirende zeigt.
Zwei kleine Servos unter Deck und
Stahldrihte sind fiir die Bewegungen
verantwortlich. Die Puppen stammen
von robbe (M 1:20) und wurden ent-
sprechend pripariert (Bild 19). Eine
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— Bild 19 -

Schneiderin ndhte die richtige Urlaubs-
kleidung fiir die 19 Figuren.

Die weitere akustische Umrahmung
findet ihre Fortsetzung in einem
digitalen Gerduschmodul von LE-
Elektronik. So springt der Diesel an,
gleichzeitig bekommt dic Wasserpum-
pe Swom und pumpt Wasser auflen-
bords und ein kleiner PC-Liifter im
Dampfgencratorgehiuse blist Qualm
durch die Auspuffrohre nach drauflen.
Nach der Warmlaufphase des Diesels
schalter man den Dampferzeuger aus
oder bei Vollgas wieder ein, Zusitzlich
kann das per Diktiergerit aufgenom-
mene und auf Modul abgespeicherte
Auspuffgerdusch zugeschaltet werden.
Verschiedene Nebcngeriusche, wie
Schiffsglocke, einfache Hupe oder
Mbéwengeschrei sind ebenfalls mdglich.

MopeLLWERFT 8/2011
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Das Herz der »Kalinin«

Durch zwei Tiiren kann man in den
Maschinenraum schen, der stindig
beleuchtet ist. Wie wiire es mit einem
beweglichen Dieselmotor und Kipphe-
beln die wirklich arbeiten? Die ganze
Anlage sicht man erst, wenn Deck und
Aufbauten abgehoben sind. Ein kleiner
Getriebemotor treibt eine selbstgefer-
tigte Nockenwelle aus MS-Rohr an,
die Nocken wurden aus Abschnitten
ciner Kofferradioantenne gefertigt.
Diese Nocken heben genau in der
Zindfolge des groflen Dieselmotors
Stéfelstangen an, die wiederum {iber
die Kipphebelwelle Kipphebel und
kleine Ventilfedern auf der andern Sei-
te bewegen. Der ganze Motor musste
schr schmal ausfallen, weil der richtige
E-Motor genau dahinter und darunter
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Technische Daten des Modells

Lange: 1,20m
Breite: 0,27 m
Tiefgang: 0,00 m
Hohe: 0,76 m
Antrieb: 12-V-Industriemotor

RC-Funktionen:

dreht sich mit dem Ruder mit, alle Tiren verschlieBbar

Fahr- und Lenkfunktionen, Beleuchtung, Radargerat, Echolot mit Tiefen-
ansage, Figurenbewegung, verschiedene Gerauschkulissen, Steuerrad

40

sitze (Bild 20). Schon eingebaut aber
noch unlackiert zeigt Bild 21 den Mo-
tor. Nach der Lackierung wurden noch
E-Generator und Verdichter sowie
Dieseltanks, Stromschalttafeln, Press-
luftflaschen und eine Unmenge kleiner

Details cingebaut (Bild 22 und 23).

Die Beleuchtung

Die ganze Beleuchtung besteht aus
LEDs von Conrad, superhell fiir Lam-
pen, warmweif8 fiir Deckenleuchten
und schr stromsparend. Verschiedene
LEDs wurden in Reihe geschaltet, so
braucht man keinen Widerstand ein-
zubauen. Es muss nur alles sorgfiltig
ausgemessen werden. Im hinteren Auf-
bau sitzt ein Multiswitch-Modul veon
robbe und schaltet simtliche Lampen
und Verbraucher. Nur cine cinzige
Neonrohre gibt es an Bord, die mit
einer Vorschaltplatine gestartet wird
(Modellbau-Kaufhaus). Andere Ne-
onrdhren stellte ich mit zwei weifSen
Mini-LEDs in einem innen angerauten
Plexiglasréhrchen dar.

Bild 23

Als Unterspannungsanzeige des 12-V-

Sicher ist sicher

Antriebsbereiches habe ich cinen
12-V-LiPo-Saver leicht umgebaut. Er
zelgt mir mit zwel roten LEDs ggf. die
Unterspannung im Oberlichtfenster
des Decks neben dem Kapitin an. Fir
zusitzliche Sicherheir sorgt ein Was-
sermelder. Er besteht aus zwei vonei-
nander isolierten MS-Streifen, ist in
der tiefsten Stelle im Schiffsbauch ein-
gebaut und stindig an das Bordnetz
angeschlossen. Eingetretenes Wasser
fungiert als elektrischer Leiter und
gleichzeltig als Widerstand fiir das Auf-
leuchten ciner superhellen LED. Man
ben&')tigt keine extra Schaltung dafiir.

Mit diesen Zeilen wollte ich einmal ein
Schiff vorstellen, wie es an der Ostsee-
kiiste nur wenige gibt, einen besonde-
ren Kutter, mit dem man so richtig auf

EthCCkLll’lgStO ur gChCH kann.

Info im Internet unter:
www.kalinin-sassnitz.de
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Fihrschitt »Agios Nektarios Aeginas«

Fiir den Kapitin der Agios Nektarios Aeginas sicht der Alleag niche
sonderlich abwechslungsreich aus, denn die zu absolvierende Rou-
te, die er mir seiner Fihre zuri.icklcgt, ist sehr kurz und wird thiglich
fiinf- bis sechsmal zuri.ickgelegt.

Seit Indienststellung vor etwas mehr als zehn Jahren verkehre das
Schiff regelm i8ig zwischen Piracus und der ca. 25 km endernt lie-
genden griechischen Insel Aeginas, wie es der Name der Fihre be-
reits erahnen lisst. Eine Saecke dauert knapp anderthalb Stunden.
Die 1.170 Passagiere — teils Touristen, teils Einheimische — sowie
bis zu 110 PK3Y und LK auf dem Autodeck werden schnell anf
das Schiff und wieder herunter gebracht, sodass sich die Licgezcit
im Hafen auf nur eine gute Viertelstunde beliufr. Danach gehtes
wieder zuriick.

Das Besondere beim Anlegemanéver ist, dass die Fihre nicht lings-
seits an der Pier festmacht, sondern riickwires auf die Pier zusteuert
und mit Hilfe der Anker lecliglich mit dem Heck, also im Bereich
der Ro/Ro-Rampe, anlegt. Dadurch kénnen die Fahrzeuge direke
das Schiff auf die Hafenanlage verlassen.

Die Agies Nektarios Aeginas wurde im Jahr 1999 nach guteinj Zihriger
Bauzeit von der nahe Piracus gelegenen Perama Shipyard ferdgge-
stellt. Sie wurde seinerzeit an einen griechischen Aufraggeber unter
dem Namen Panagia Skiathou zur Ablieferung gebrache. Seit 2001
gehore die Fihre dem griechischen Reeder ANES, der viele weitere
Fihren dieser Grofie bemeibt und einen Grofiteil griechischer Inseln
von Piracus aus im Liniendienst bedient.

Die Agios Nektarios Aeginas ist 77,00 m lang, 14,40 m breit und mit
1089 BRZ vermessen. Angetrieben wird die Kleinfihre durch eine
2.000 k%W leistende Maschine, die eine maxim ale Geschwincligkeit
von 16 kn erméglicht.

Die unter der IMO-Nr. 8969343 registierte Agios Nektarios Aegi-
#as ist im griechischen Piracsus beheimatet und per Funk iiber das

Rufzeichen SX7083 zu erreichen.

Foro und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

W.hascn pu SCh P hO to .ClC

Anschriften
Werft

Parama Shipyard
-keine Kontaktdaten-

Reederei

Anonymas Naftiliaki Eteria Symis (ANES)
PO Box 85600, Symi,

Symi lsland

Greece

Telephone +30 24 137769

Fax+30 224 607 1373

Email anes1@otenet.qr

Website www.anes.qr
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Flugzeugtriger »Ark Royal«

Bei der Ark Royal handelt es sich um einen britischen Flugzeugoi-
ger der sogenannten Invincible-Klasse, der unter der Kennung R
o7« registriert ist.

Die HMS Ark Royafwrde 1978 bei der Werft Swan Hunter Ship-
building in Wallsend, England, auf Kiel gelegr und erst sieben Jahre
spiter in Dienst gestelle. Der Grund dafiir bestand darin, dass es
vehemente Diskussionen auf politischer Ebene gab, ob es sich loh-
nen wiirde, einen driteen Trlqigcr dieser Klasse in Dienst zu stellen
oder ob der Bau komplett abgebrochen werden sollte.

Schlieflich entschied man sich doch fiir den Bau und ersetzte durch
ihn die HMS Hermes, einen Flugzeugmiger, der 1952 geliefert
worden war. Taufpatin war keine Geringere als die englische Queen
persiinlich, die den Taufaktam 2. Juni 1981 vornahm. Urspri.inglich
sollte das Schiff ebenfalls einen I-Klassen-Namen wie ihre Schwes-
tern favincible und fstrions erhalten, da jcdoch dichrschrottung
des Namenvorgingers der A7k Ropalin England fiir massive Protes-
te sorgte, entschied man sich kurzer Hand, der lezeen Einheit der
drei Schwestern erneut den Namen Ark Reyal zu geben. Eingesetzt
wurde der Triger in den 80er Jahren als Besrandreil der Ocean Wave
Fleetin Hongkong, nach dem Ende des Kalten Krieges wurde das
Schiffin den Regionen der Adria stadoniert, um im Rahmen einer
NATO-Mission bei Kontrollfliigen iiber Jugoslawien eingeserzr zu
werden. Der letzte groffe Einsatz der Ark Repa!l fand — nach einer

Modernisierung im schottischen Rosyth im Jahr 1999 — im Persi-
schen Golf statt. Dort wurde der Flugzeugtriger als Flaggschiff des
bridschen Militirs eingesetzt.

Die Ark Royaf ist 211 m lang, 36 m breit und erreiche voll ausge-
riistet einen maximalen Ticfgang von 8,80 m. Das Schiff weist eine
Verdringung von 22.000 t auf.

Fiir den Antrieb sorgen vier Gasturbinen des Luxusherstellers Rolls
Royce vom Typ Olympus TM3B, die dem Schiff eine max. Ge-
schwindigkeit von 28 Knoten erméglichen.

Fiir Kriegszwecke ist der Triger mit drei Goalkeeper CIWS sowie
zwel 20-mm-Geschiizen ausgeriistet. Die an Bord befindlichen
Flugzeuge sind vom Typ ,Sea King® und ,Sea Harrier™.

Wie jecles britische Kriegschif{ fihrt auch die in Porcsm outh behei-
matete Ark Reyal unter einem Motto, das in diesem Fall ,der Eifer
ruht niemals® laucet.

Im Herbst 2010 fanden die letzten offiziellen Besuche in verschie-
denen Hifen statt, da das Schiff zwischenzeidich auffer Dienst ge-

stellt wurde.

Foro und Text:
ek Hasenpusch, 22869 Schenefeld

W.hasenpusch-photo.dc

Anschriften
Werft
Swan Hunter, Wallsend

-Werftexistiert nichtmehr-

Reederei
Royal Mavy
-Grofbritannien-
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Nebelhorn-Soundmodul

GRATIS

gei Abschiuss
eines Jahres

abos!

Digitales soundmodul — Nebelhorn
QOriginalgetreuet Horn-Ton

Diese Module kbnnen fiir Zusatzgerausche installiert werden.

Die Gerausche sind von Originalgerauschen digital

aufgenommen. Das System enthalt sowohl sinen Schalter,

| sinen Servoschalter und einen Verstarker fiir den Lautsprecher.

Alles, was fur die Fernsteuerung benotiot wird, ist enthalten.
Betrishb mit gV-Blockbatterie {nicht im Lieferumfang enthalten}

vodellbayvomBesen » | gutsprecher 50 mm 0
« Spannungsbereich 9bis 18V

ABO-HOTLINE: (+49) 0211
ABU- . | -690-789-
abo@vth.de www.abo-modellwe?ft?jz.
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Classic Sportboot
— nur im 2-Jahres-Abo —

Das Classic-Sportboot ist ain vorbildahnlichas Powarboot
aus den 60er Jahren. Der Bausatz ist in Holzbhatwaise mit
Spantan ausgefihrt, allz Teile sind bareita aus Sparrholz,

Mahagoni und veraimten Bootsdeck ausgestanzt. Zubehor- Nebelhorn Soundmodul ™ 10g

taile wie Stevanrohr, Propellar u.a. sind ebanfalls enthalten. soundmodul istin klassischer analoger Bauweise in

Langs des Bootes betragt 540 mm. Als Antrigb reicht ein hochster Qualitat produziert. Dies hat den Vortell, dass

400ar Motor, im Wergleich zu digitalen Onginalgarauschen dissar 10 EY
sound vial individugller und bessar [hrem Schiffsmodsll

BESTELLEN SIE mit dem Coupon oder per:

Tel.: +49 (0) 211 690 789 947
Fax: +49 (0) 211 690 789 50 25,~ € als Scheck
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Kostengiinstige Alleskénnet:

Vierfach-Lader-Set von Hitec

er programmierbare Multi-
charger X-4 von Hirec (im
Verrieb von Multplex) bie-

tet vier v8llig unabhingige Ladean-
schliisse samtBalancerports, die mit je
50 Warcund maximal 6 A belastet wer-
den kénnen. Damit sind beispielsweise
gleichzeitig vier dreizellige Lithium-
Aklus mit rund 4 A Ladeswrom nach-
zutanken, wobei maximal sechszellige
Lithium-Packs vorgesehen sind. Sie
kénnen per Meniitasten zwischen den
Sorten LiPo, Lilon und LiFePo wih-
len und den Balancerport wahlweise
verwenden. Nickel-Akkus der Typen
NiMH und NiCd kénnen bis maxi-
mal 15 Zellen, Bleiakkus mit maximal
10 Zellen geladen werden. Um das
Ganze nicht nur an der Autobatterie
am Booussteg, sondern auch daheim
an der Steckdose u nutzen, gibtes ein
universelles Schaltnewzeeil fiir 230 V
miteiner Leistung von 15V und 20 A
passend zum Vorschalten.
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Die Ladeports

Die vier Ladeports sind absolut iden-
tisch, aber unabhingig voneinander.
Jeder Port wird iiber vier Tasten pro-
grammiert, auf Lade- und Entladepro-
gramme, Ladesutme, Zellenzahl und
Zellentyp. Die Programmierung ver-
langt keinen langwierigen Lernprozess,
sie geht rasch in inwidyv ausgewihle
Tastendriicke iiber.

Jeder Port bietet 50 Ware Lade- und
5 Watt Entladeleistung. Der Lade-
strom reicht bei einem dreizelligen
LiPo-Akku, die meistverwendete Kon-
figuration, bis zu 4 A, womirt also ein
leerer 4.000er Akku bis zur Vollerken-
nung mit 1 C (4 A) in maximal einer
Stunde geladen werden kann. Die
Rechnung ist einfach: 50 Wartt geteilt
durch 12,6 V macht maximal 3,97 A
Ladestrom am Ende des Ladevorgangs.
Davor, wenn der Akkupack beispiels-
weise teilentladen nur 11 V har, geht
der Ladestrom auf 4,5 A hoch. Da

Die Kapitdne von Schiffsmodellen haben oft mehrere
Akkus unterschiedlicher Typen zur gleichen Zeit
nachzuladen. Da wird es mit mehreren einzelnen
Ladern rasch eng und uniibersichtlich. Abhilfe schafft
ein Vierfach-Balancer-Ladegerat fiir alle erdenklichen
Akkusorten, das mit 12-Volt-Anschluss und 230-Volt-
Schaltnetzteil im Bundle geliefert wird.

man in der Praxis seine LiPo-Zellen
maximal 80 % entlidt, ist man so-
gar bei 5.000er Zellen locker in einer
Swinde durch.

Bei mehr als drei LiPo- und mehr als
10 Ni-Zellen wird der Ladestrom durch
die maximal 50 Wartt auf niedrigere
Werte begrenzt. NiCd-Zellen, wie sie
etwa im Boots-Bereich als Sechszeller
oder als Empfingerakkus mit 5 oder gar
nur 4 Zellen benétigt werden, kénnen
mit bis zu 6 A geladen werden, wenn
die Zellen das vertragen. Der maxi-
male Ladeswom ist daraus folgernd
ausschliefflich von der Zellenzahl des
Aklaipacks abhingig. Wird der Lader
an allen Ausgingen ordentlich belas-
tet, schalten sich temperamirgeregelte
Ventilatoren zu, die aber nicht den
Sound eines startenden Jets erzeugen,
sondern eher dezent rauschen. Da habe
ich schon anderes zu héren bekommen.
Ubrigens sind sogar die Tastentone ab-
schaltbar!

FOHO®
HE®S
eOHEeS
®OOS®
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P Ausgangssei-
tig bietet das
Hitec-Netzteil
Buchsen fir
zwei Ladege-
rate bei einem
Maximalstrom
von 20 A in
Surmme. Da-
mit kann neben
dem X4 noch
ein weiteres La-
degerét gleich-
zeitig betrieben
werden

Schwarz auf Weil}

Wer sich die Miihe macht und die
31-seitige Anleimung aufschligt, be-
kommtneben der Tabelle aller La-
despezifikationen sortert
nach Akkutypen
die Bedienung der
Lade- und Entla-
deprogramme mit
und ohne Balancer-
nurzung ausfiihirlich er-
klirt. Dort erfihrt man
auch, wie man die Ladezeit
bei Li-Akkus durch Nutzung des
FAST-Modus miteiner Schnellladung
verkiirzen kann, wobei die Akkus aller-
dings nicht bis zu 100 % vollgeladen
werden. Auch das Laden von Li-Akkus
aberimModell-  fiir lingere Lagerung mit dem STO-
bauhandel frei ~ RAGE-Programm wird erliutert. Ein
verfigbar, istein  Flussdiagramm erklirt die Zusammen-
optionalerTem-  hinge der Bedienungsschrite.

A& Zwar nicht im
Hitec-Angebot,

peratursensor,  Auch erfahren Sie dort, dass und wie
derinsbesonde-  Sie bis zu fiinf Akkutypen speichern
re fiir Schnell- kénnen, um beim Laden oder Entladen
ladungen von auf einen Tastendruck alle Ladedaten
NC-Akkus sinn-  dazu korreke einzustellen. Neben der
voll ist

\NPUT
DCA1~15V

Do not cover
the cooling fan!

.1'

_ER nyk H hl'

kjﬂihﬁ

INPUT:220VAC

A Der Netzlader wird mit einem Schutzkontaktstecker ans

Netz angeschlossen. Der Schalter liegt in der 220-V-Leitung

automatischen Voll-Erkennung der
unterschiedlichen Akkutypen ist zur
Sicherheit noch eine zeitgesteuerte La-
deabschalming (einstellbar) realisiert.
Als drive Sicherheitsschwelle kann man
noch die maximal zu ladende Kapazi-
tit angeben.

Zum Formieren und Auffrischen von
Alkkupacks kénnen bis zu flinf Ent
lade-/Ladezyklen eingestellt werden.
Das Abschaltverhalten und auch die
Delta-Peak-Erkennung bei den La-
devorgingen ist individuell wihlbar.
Sogar eine Temperawriiberwachung
mit programmierbarer Abschalttem-
perawr bietet das Gerit an den Lade-
ausgingen 1 und 2. Passende Tempera-
wirsensoren miteiner Rundanformung
fiir NC-/NiMH-Zellen werden zwar
nicht von Hitec angeboten, sind aber
etwa unter der Bestellnummer 73898
(fiir YES I-Peak-Lader) fiir 6,30 € bei
Modellsport Schweighofer rasch zu
haben. Prinzipiell mt es jeder drei-
beinige LM35-basierte Sensor, egal
in welcher Gehiuseform (bevorzugt

LM35 CZ im TO-92-Gehiuse wie

im o. g. Sensor verbaut), der verpol-
ungssicher iiber ein Futaba-Servokabel
an den Sensoreingang des Ladeports
angeschlossen wird. Die korrekte
Anschlussbelegung finden Sie in der
technischen Dokumentation des ge-
wihlen Sensortyps.

Universelle Anschliisse

Unter Nutzung der Balancer-Option
kénnen Sie wihrend des Lade- und
Endadevorgangs den akwmellen Span-
nungswert jeder einzelnen Zelle des
Li-Akkupacks mit zwei Nachkom-
mastellen auslesen. Im Idealfall zeigen
nach dem Ladevorgang alle Zellen die
gleiche Volwzahl, etwa 4,20 V bei Li-
Pos. Akkuseitige Balancer-Anschliisse
der Typen EH (Graupner/robbe/Ko-
kam u. a.) und XH (Jamara/Avionics
u. 2.) kénnen direkt an den Balancer-
port gestecke werden, fiir Akkus mit
PQ- (Polyquest) und TP-Anschliissen
(ThunderPower/Multiplex) sind Ad-
apterplatinen nétig. Je eine fiir 2- bis
6-zellige Packs liegt dem Ladegerit
bei. Auch fiir die vier Ladeanschliisse

Die Offnungen fir die Abluft der Ventilatoren sollten wahrend der heilen
Phase einer Ladung nicht abgedeckt werden, die Warmluft muss raus!
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Alle Anschliisse sind auf einer Seite untergebracht; das wird bei den Ba-
lancerkontakten eng, wenn vier Akkus dran hdngen
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ll. L]_Ill. L]_Fi—l ‘.
Time 1Emin A |

InFut. Power
Cut—-0Ff

Zum Schutz der Autobatterie ist eine zwischen 10 und 11V einstellbare Eine zeitgesteuerte Abfrage verhindert Frihabschaltungen durch Mess-

fehler; die Zeit ist natlirlich einstellbar

Unterspannungsabschaltung integriert

S e

=
o

Um Uberladungen zu verhindern, kann jeder Ladevorgang nach einer
frei wahlbaren Zeit automatisch unterbrochen werden. Hier ist nach

zwei Stunden Schluss

mit 4-mm-Buchsen werden sechs un-
terschiedliche Ladekabel mitgelieferc:
Krokodilklemme, Tamiya, UNI, MPX
M6 und Traxxas.

Stromversorgung
Zur Suomversorgung des X-4-Laders

Hafetu Timer

128min \;

ner Ladung herangezogen werden

degerit miteiner Leistung von maximal
70 Watt, etwa das Multiplex LN-6015
EQU, betreiben.

Auch in dem robusten Hitec-Schalt-
netzteil ePowerbox arbeiten — genau
wie im X-4-Lader — mikroprozessor-
gesteverte Liifter, die in Abhingigkeit

Tabelle Technische Daten

Neben der nermalen Voll-Erkennung und einer zeitgesteuerten Sicher-
heitsabschaltung kann auch eine Kapazitatsgrenze zur Beendigung ei-

Multi charger X-4

154,90 €

Eingangsspannung

11 bis 15 Volt

Akkutypen und Zellenzahl:

LiPofLilon/Like 1bisé Zellen
NiCd/NitH 1bis 15 Zellen
Ph {Blei) 1bis 10 Zellen

kann entweder eine 12-Vole-Autobat-  von der Wirmeentwicklung geregelt Ladeleistung: 200 Watt (4 x 5W)
terie verwendet werden oder man greift  werden. Das Netzgerdtistzudem gegen | |adestrom: bis 6 Ain0,1-A-Schritten
bei vorhandener 230-V-Steckdosezum  Kurzschluss, Uberlast und Ubertempe- 7o o 0 20Walt (4% 50W)
Netzteil. Zur Sicherung der Autobatte-  ratur gesichert. :

tie vor Tiefentladung ist eine Abschal- Entfadestrom: biszuTA
tung, einstellbar zwischen 10und 11V,  Das Richtige fiir Sie? Abmessungen: 226 X159 x 63 mm
eingebaut. Damit bleibt das Starten  Wersich so ein Hitec-Setaus Laderund | Gewicht: 1.090 g
des Autos zur Heimfahrt auch nach — Netzteil zulegt, hatin den meisten Fil- Hitec Power Supply 79.90€
lingeren Bootstouren gesichert. Das  len in Sachen Akkuladung ausgesorgt, B gunsepaning; 200 bis 240V AC (50 bis 60 1)
Netzteil wird fiir den Hitec-Lader im  sei es am Badesee oder im Bastelkel-

Setund auch einzeln angeboten. Dieses  ler. Nur wer dreizellige LiPos jenseits AUBGANGH ATIING. Iy
Schaltnetzteil fiir 220 bis 240 V Netz-  einer Kapazidit von 5.000 mAh oder | Max Ausgangsstrom: DA

strom hat zwel Ausginge mit 4-mm-
Buchsen, die 15 V bei maximal 20 A

Vier- bis Sechszeller hoher Kapazitit
schnellladen will, wird sich so ein uni-

Niedervoltanschluss:

2x 4-mm-Buchsen

Abmessungen: 18592 50 mm
gemeinsamer Belastung liefern. Damit ?ferselles Ladegerit rmt 70 bl-S 100 Watt Conidht 910 g ohne Stromkabel
kann man neben demX-4-Lader sogar  je Ladeausgang moglichst in gleicher =
noch gefahrlos ein weiteres kleines La-  handlicher GréfSe wiinschen. R G e
MopEL WERFT 8/2011 49
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Die »
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ie DG2ZRS organisiert und
| betreibt seit 1865 eigenver-
/4 antwortlich den Seenowet-

tungsdienst an der deutschen Nord-
und Ostseekiiste. Sie finanziert sich
dabei ausschlieflich durch Spenden
und die Beitrige ihrer rund 300.000
Fordermitglieder. Mehr iiber die See-
notretter und eine Férdermitglied-
schaft erfahren Sie im Internet unter
www.seenotretter.de oder direkt bei der
DG2RS in Bremen. Entsprechend der
internationalen Abkommen sind alle
Seenowermngskreuzer und —boote am
Bug mitden Buchstaben SAR gekenn-
zeichnet. Diese stehen fiir ,,Search and
Rescue”, dem internationalen Begriff

T. Essberger«

Der bekannte Seenotkreuzer wird zum Museumsschif

fiir die Suche und Retmung bei See- und
Lufunfillen.

Ein Seenotkreuzer auf dem Rhein! Dias
ist nach einer Werbefahrt des Motorret-
tungsbootes Hindenburg im Mai 1950
und der Uberfiihrung des bekannten
Seenotkreuzers Theodor Hewss ins Deut-
sche Museum nach Miinchen im Miirz

1985 ein besonderer Anblick.

Die letzte Reise

Nach 36 Jahren wurde am 10. Mai
2011 der dienstilteste Seenotkreuzer
der Deutschen Gesellschaft zur Retung
Schiftbriichiger (DGZRS), die fobn T
Essberger, aufler Dienst gestellt. Die
iiber 44 Meter lange SAR-Einheit war

im Seerevier um die Ostseeinsel Feh-
marn eingesetzt. Seine aufergewdhnlich
lange Einsatzzeit verdankt der Seenot-
kreuzer einer umfassenden ,,Frischzel-
lenkur” aus dem Jahre 2000 sowie der
regelmiffigen Warnung und technischen
Anpassung. Bis zu seiner Ausmusterung
zihlwe er zu den drei gréfeen Schiffen
der DGzRS. Im Mai 2011 fuhr die
Jobn T Essberger auf eigenem Kiel bis
nach Duisburg, Europas gréfeem Bin-
nenhafen, wo sie auf einen Transport-
ponton verladen wurde. Es war die
letzte Reise der 44 Meter langen SAR-
Einheit, von der deutschen Ostseekiiste
bis ins Technik Museum nach Speyer in
Rheinland-Pfalz.

MopELLWERFT 8/2011



‘am 28. Mai 2011 erreicht

Die Anfinge der

»JohnT. Essberger«

Am 26. April 1975 wurde die fobn T
Essberger, als seiner Zeit grofiter See-
notkreuzer der Welt, getauft und in
Dienst gestellt. Sie wigt den Namen ei-

nes erfolgreichen Hamburger Reeders,
der mit Tankschiffen und auch auf den

Deutschen Afrika-Linien grofle Erfol-
ge erzielte. Nach dem Tode Essbergers
im Jahr 1959 wurde die Reederei von
seiner Tochter, Liselotee von Rantzau-
Essberger, weitergefiithre. Sie ist auch
die Taufpatin des Seenotkreuzers. Die
Familie Essberger hatte zuvor durch
eine grofziigige Spende zugunsten der
DGzRS den Bau dieses ersten grofien
Seenotkreuzers ermégliche.

Auch unter den Modellbavern fand die
Jebm T Essberger thre Freunde. Basie-
rend auf einem Rumpfsatz der Firma

MopELIWERFT 8/2011

Einparken im Technik Mu-
_seumn Speyer. Die John T. £ss-
tAun neben dem

russischen Transportflug-

zeug Typ,,Aniom:N AN-22¢

Schaffer oder von Hasse Schiffsmodell-
bau misst das 1:25-Modell immerhin
1,75 Meter Linge. Als Kartonmodell
war der Seenotkreuzer von Alswermo-
dell und als Schreiber-Bogen erhildich.
Die Jobn T Essberger ist nicht nur we-
gen ihrer Grofle ein ganz besonderer
Seenotkreuzer. Wie andere Einheiten
besitzt sie ein Tochterboort, die Eia.
Allerdings hat diese die Dimensionen
eines normalen Seenowettungsbootes.
Wegweisende technische und retungs-
dienstliche Ncucrungcn waren 1975
das leistungsstarke Brandbekimp-
fungssystem mit dem Léschmonitor
im Mastkorb, das hochmoderne und
umfangreich ausgestattete Bordhospi-
tal sowie das Hubschrauberarbeitsdeck
am Heck. Umfangreiche Kommunika-
dons- und Navigationseinrichtungen
auf zwei Fahrstinden, Fremdlenzan-

REPORTAGE | DR. SWEMN CLAUSSEN

DasTochterboot Hsa entspricht

einem komplett ausgeristeten E
Seenotrettungsboot und kann 3;4

auch autark operieren b

la.gcn, Schleppausriismng, ein 2-Ton-

nen-Kran und ein misizliches schnel-
les Festrumpf-Schlauchboot erginzen
seitdem ebenfalls die umfangreiche
Ausriistung des Seenotkreuzers.

Die Bauweise

Wie alle DGzRS-Einheiten ist die Fis-
berger als kentersichere und selbstauf-
richtende Schweiffkonstukrion aus
seewasserbestindigem Leichtmetall
im bewihrten Netzspantensystem ge-
baut. Der Rumpf besitzt dadurch eine
besondere chtigkeit, die auch leichee-
re Grundberiihrungen toleriert. Die
drei Dieselmotoren leisten zmisammen
7.200 PS und erméglichen dem See-
notkreuzer eine Héchstgeschwindighkeit
von 26 Knoten.

Auch der Auforag der Essberger war et-

was Besonderes: Statoniert auf einer
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Technische Daten

Seenotkreuzer»John T. Essberger«

DGzRS-Baunummer: KRS

Baujahr: 1975

Bauwerft: Fr. Schweers, Bardenfleth/Unterweser
Werftnummer: 6426

Taufe: 26. April 1975 in Bardenfleth

Schwesterschiffe:

Hermann Ritter (KRS 10, Bj. 1976)
Wilhelm Kaisen (KRS 11, Bj. 1978)

Lange iiber Alles: 4420 m
Langein der KWL: 40,50 m
Breite fiber Alles: 8,03m
Breite in der KWL: 7.65m
Tiefgang bis 2000; 258m
Tiefgang ab 2000: 2.80m
Verdrangung bei 185t
100% Zuladung:
Geschwindigkeit: 25kn
Hochstgeschwindig- ~ 30kn
keit bei Erprobung:
Reichweitebei 25kn: 600 sm

Antriebsanlage:

1xMittelmotor, Typ MTU-Diesel 20V 538 TB 91
Leistung: 3309 k¥/4500 PS

1xVerstellpropeller

2xSeitenmotoren, Typ MTU-Diesel 12V 331TC812
Leistung: 2810 kW/1350 PS

2xFestpropeller

Bugstrahl-Anlagen:

2138 kW/185 PS

Feuerldschanlage:

1 Monitor mit 70 Meter Wurfweite, Fordermenge:
380m’/h

Selbstschutzsprithanlage

Deckanschlisse fiir C-Schlduche

2 FeuerlGschpumpen, insgesamt 580 m'/h

Funkrufzeichen: DBA

Sonderausriistung: Bordhospital
Festrumpfschlauchboot mit AuBenbordmotor
2-t Krananlage

Ausmusterung: 10. Mai 2011 in Bremerhaven

Mai 1975 - 02. Mai
2017

Seeposition Fehmarn, Liegeplatzin GroGenbrode.
Im Ausnahmefall zurVertretung auf Helgoland
oder in Sassnitz/Riigen.

Januar — Mai 2000:

Modemisierung und Generalliberholung auf der
Liirssen-Werft, Bremen-Vegesack

Mai 2011:

Auf dem Wasserweq nach Speyer tiberfiihrt

Seit 29. Mai 2011:

Museumnsschiffim Technik Museum Speyer
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Seeposition vor der [nsel Fehmarn, lag
sie damals in einem Dreilindereck, das
die Bundesrepublikk Deutschland, die
DDR und unser nérdliches Nachbar-
land, Dinemark, bildeten. Sie sollte
die Sicherheit in der Schifffahrtsstrafle
durch den Fehmarnbelt in die dstliche

Ostsee gewihrleisten, neben Fracht-
schiffen sind hier insbesondere Fihr-
schiffe unterwegs. In Ubungen zeigte
sich, dass bei einem Grofischadensfall
auf See die Seenotkreuzer der 44-m-
Klasse fiber 300 Schiffbriichige unter
Deck aufnehmen kinnen. Seit rund 20
Jahren liegt der Seenotkreuzer fiberwie-
gend an seinem Liegeplarz in Grofien-
brode am Fehmarnsund in Bereitschaft,
da nach der Wiedervereinigung auch an
der Kiiste Mecklenburg-Vorpommerns
leistungsfihige D{GZRS-Stationen auf-
gebaut werden konnten.

Die Besatzung

Zur Stammbesatzung gehodren zwolf
Rettungsminner, von denen sich im-
mer sechs im Dienst an Bord und die
iibrigen sechs im Freitdrn befinden.
Der Seenotkreuzerist 363 Tage im Jahr
und zu jedem Zeitpunkt einsatzbe-
reit. Wihrend des 14-tigigen Dienstes
hat jeder Rertungsmann seine eigene
Kammer mit Koje, Waschbecken und
Schreibplatz an Bord.

Ein letzter GroB3einsatz

Kurz vor ihrer Auflerdienststellung war
die Johm. I Essberger beim Brand der
Lisco Gloria im Oktober 2010 noch
einmal bei einem der Grof§schadensfil-
le im Einsatz, fiir die sie gebaut worden
war. Sechs Seemeilen nordwestlich von
Fehmarn war die gut 200 Meter lange
Auto- und LKW-Fihre aus Litauen in
Brand geraten. Die 236 Personen an
Bord kennten von Einsatzfahrzeugen
der Marine und der Bundespolizei,
dem Fihrschiff Deutsehiand, zwei Hub-
schraubern sowie den fiinf Seenotkreu-

zern der DGzRS in Sicherheit gebracht

A Am 24. Mai 2011 passiert die Essberger zur Mittagsstunde den Kélner Dom

werden. Nachdem klar war, dass alle
Passagiere gerettet waren, wurden die
Seenotkreuzer von der Einsatzleitung
des Havariekommandos noch iiber
Stunden in den Feuerl&scheinsatz ein-
gebunden.

Rettungseinsatze

Im Durchschnite hat die Essberger
rund 70 Einsitze pro Jahr absolviert.
Das Einsatzspektrum umfasste dabei
unter anderem Grofischadenseinsicze
fiir Fracht- und Fihrschiffe, Erste Hil-
fe fiir Herz-Kreislauf-Patienten und
Krankentransporte von erkrankten
Passagieren oder Besatzung von Schif-
fen aller Arten und Groflen, Hilfeleis-
tungen fiir Fischkutter mit Leckage,
Brandbekimpfung auf Frachtschiffen,
Bergung gekenterter Segeljollen oder
die Suche nach verirrten Anglerbooten.
Rund 1.100 Menschen verdanken so
nach 36 Jahren dem Seenotkreuzer und
seinen Rettungsminnern ihre Gesund-
heitoder ihr Leben. Zahllose Menschen
sind dankbar fiir eine Hilfeleistung
oder die schlichte Prisenz der Seenot-
retter, die ein zuverlissiger Garant fiir
die Sicherheirt in diesem Teil der Ost-
see sind. Wihrend die Mehrzahl der
Seenotrettungseinheiten nach 25 Jah-
ren ausgesondert werden, erhielten die
beiden 44-Meter-Seenotkreuzer, Jobu.
T Essberger und Wilhelm Kaisen, in der
ersten Jahreshilfte 2000 auferund ihrer
sehr guten Rumpfzustinde eine weit-
reichende Modernisierung und Gene-
raliiberholung, die ihnen weitere zehn
Einsatzjahre schenken sollten.

Auch diese Erwartungen erfiillte die
John I Essberger, so dass sie nun im Mai
2011 den Weg ins Technik-Museum
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A Noch stltzt der Kran den Seenotkreu-
zer, bis alle Halteelemente auf dem Pon-
ton verzurrt und verschweil3t sind

und in den verdienten Ruhestand an-
trat. Auf ihrer langjihrigen Station in
Groflenbrode wurde sie bereits i April
durch den Seenotkreuzer Bremen, eine

Einheit der 27-m-Klasse, abgelsst.

Die Uberfithrung

Am 16. April verabschiedete sich der
grofie Seenotkreuzer von Freunden und
Férderern der DGzRS am Liegeplatz
in Groflenbrode mit einer Open-Ship-
Veranstaltung, Beim Hafengeburtstag
Anfang Mai 2011 in Hamburg pri-
sentierte sich die fobn I' Essberger zum
letzten Mal einer breiten Offentlichkeit
in Norddeutschland sowie am Lebens-
mittelpunkt ihres Namengebers. Nur
knapp 48 Stunden spiter hieff es in
Bremerhaven ,hol nieder Gesellschafts-
flagee® und der Stander des Technik-
museums Speyer stieg in Sichtweite
des Deutschen Schiffahrtsmuseurns
am Mast des in diesem Augenblick
ausgemusterten Seenotkreuzers empor.
Es ist kurz nach 14 Uhr an diesem 10.
Mai 2011, nun gehort der ab sofort™
chemalige Seenotkreuzer dem Technik-
Museurn Speyer, das ihn am 12. Mai
auf den letzten Weg nach Rheinland-
Pfalz bringt. Durch die Nordsee wird
nach zwei Reisetagen Rotterdam er-
reicht, am 17. Mai macht die Essherger
in Duisburg fest. Endgiiltig verlisst
Deutschlands erster grofler Seenot-
kreuzer hier sein gewohntes und nasses
Element, gleichzeitig wird der Mast
entfernt und so die Héhe des | Trans-
portstiickes® reduziert. Der Rhein und
seine in diesem trockenen Friithjahr
sehr geringe Wassertiefe zwingen die
Spediteure zudem zur Verladung der
ehemaligen SAR-Einheit auf einen
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Lastponton. Den restlichen Weg auf
dem Rhein reist die fohn T Esberger
auf einem Schubverband. Sie passiert
Diisseldorf, Kln und Koblenz, um-
rundet die Loreley und wird am be-
kannten Miuseturm von Bingen vorbei
geschifft. Vorbel an den Stidten Maing,
Wiesbaden und Mannheim wurde das
Ziel, Speyer, am 27. Mai erreicht.
Von ihrer Station in Schleswig-Holstein
bis nach Speyer in Rheinland-Pfalz
durchfuhr die john I’ Essberger damit
in drei Wochen immerhin acht von 16
deutschen Bundeslindern und fiinf
Landeshauptstidte.

Hahepunkt dieses besonderen Schwer-
transports war der rund 3 Kilometer
lange Straflentransport des 44,2 m
langen Spezialschiffs, von einem Na-
turhafen am Rheinufer ins nahe Tech-
nik Museum Spever. Gezogen von zwei
Spezial- LKWs der Spedition Kiibler
erreichte die fohn T’ Essberger, am Vor-
tag der offiziellen Einweihung als Mu-
seumsschiff, ihren letzten Liegeplatz
zwischen einem ehemaligem U-209
der Bundesmarine und dem fritheren
Hausboot der Kelly-Family auf dem
Museumsgelinde in Speyer. Zu ihren
unmittelbaren Nachbarn gehren nun
eine Bundeswehr Transall und eine
ehemalige Boeing 747 ,Typ Jumbo-
Jet®, das Grofiraumfrachdlugzeug vom
Typ ,Antonow 22" sowie diverse Hub-
schrauber und Militirjets, die sowjeti-
sche Raumfihre ,Buran®, zahlreiche
Lokomotiven und Straflenoldtimer.
Die fofn T. Essberger wird voraussicht-
lich ab September 2011 fiir die Besu-
cher des Technik Museumns in Speyer
begehbar sein.

Das Schwesterschifl der Zsséerger, der
Seenotkreuzer Wilbelns Kaisen, versieht
seinen Dienst bis heute auf der Stati-
on Sassnitz/Riigen. Die DGzRS ldsst
derzeit einen Neubau von 36 Metern
Linge anfertipen, der ihn im Jahr 2012
ablésen soll. Die Ara der legendiren
Seenotkreuzer der 44-Meter-Klasse
wird damit ihr Ende finden. Schon,
dass die Jo/mn T Essberger in Speyer der
Nachwelt als Nachweis deutscher In-
genieurskunst im Spezialschiffbau und
der Leistungsfihigkeit der deutschen
Seenotretter erhalten bleiben wird.
Es bleibt der Appell an alle Leser, die
DGzRS — ihre Rettungsminner und
neuen Seenotkreuzer — mit Spenden
oder einer Férdermitgliedschaft auch
in Zukunft zu unterstiitzen.
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A Im vorderen Teil des Hubschrauberarbeitsdecks befinden
sich der kraftige Schlepphaken und ein nach achtern ge-
richteter Scheinwerfer. Er sorgt flir die notwendige Beleuch-
tung eines geschleppten Fahrzeuges

A Das Bordlazarett. Zusatzlich werden Bergungsgerat und

die Schutzausristung bei Brandbekdampfung prasentiert

Technische Daten

Tochterboot »Elsax

DGzRS-Baunummer:  KRT9
Baujahr; 1975
Bauwerft: Fr. Schweers, Bardenfleth/Unterweser
Wer ftnummer: 6427
Taufe: 26. April 1975 in Bardenfleth/Unterweser
Schwesterschiffe: Wanda (KRT 10, Bj. 1976)
Helene (KRT 11, Bj. 1978)
Lange tiber Alles: 878m
Lange in der KWL: 770m
Breite iiber Alles: 270m
Breitein der KWL: 246m
Tiefgang: 0,90m
Verdrangung: 53t
Geschwindigkeit: 13kn
Antriebsanlage: 1975-2000: Mercedes-Diesel, Typ: OM 401
Leistung: 140 kW/190 PS
Seit 2000: MAN-Diesel, Typ: 0826 LE 40
Leistung: 176 kKW/235 PS
Festpropeller: 1
Funkrufzeichen: DA3238
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ie in MoDELLWERFT 06/
2010 berichter wurde,
ist der Seenotretrungs-

kreuzer Arwed Emminghans, der
zur 27-m-Klasse gehért, wieder ,zu
Hause®. Im Jahre 1993 wurde er von
der Deutschen Gesellschaft zur Ret-
tung Schiffbriichiger (DGzRS) aufler
Dienst gestellt und an den islindi-
schen Seenouettungsdienst ICESAR
verkauft. Dort war das Schiff weiter-
hin noch fast 14 Jahre im Binsatz. Im
Jahre 2007 wurde es nach Deutsch-
land in private Hinde zuriickverkauft
und im Februar 2008 in einer kleinen
Werft in Redby, Dinemark, instand

gesetzt. Nach meinen Informationen

A‘ befindet sich das Schiff, das jetzt den

Namen Hannes p Hafitein trigr, zur-
zeit in Rostock. Im Internet bemerkte
ich zuletzt einen regen Handel mit

gebrauchten Exemplaren der Adolph

SRK »Hannes p Hatstein«

Umbau etnes Modells der »Adolph Bermpohl

Bermpoh!. Dic Verkiufer crzielen teil-
weise erstaunliche Preise. Im vergan-
genen Jahr erwarb ich dann selbst eine
Adolph Bermpohl aus dem Nachlass
eines Modellbaukollegen. Ich besafl
zwar schon ein eigenes Modell dieses
Seenotrettungskreuzers (SRK), doch
bietet dieses nicht die Maglichkeit, die
Tochterboot-Funktion daran realisie-
renzu kénnen. Zudem war die Adolph
Bermpohl des verstorbenen Kollegen
deutlich besser in Schuss.

Weil der Antrieb meines alten Modells
wihrend ciner Vorfithrung in Brand
geriet und zerstdrt wurde, war es Zeit
fiir einen Neuaufbau. Dazu wurde
meine alte Adolph Bermpohl kom-
plctt technisch abgerﬁstet, es wurde
ein Abschiedsfoto geschossen und das
altgediente Stiick auf den Schrank ver-
bannt, bis eseinen neuen Besitzer fand.

Er mbge es in Ehren halten!

Das neue Vorbild

Schnell kam ich zu dem Entschluss,
keine weitere Adolph Bermpoh! bauen
zuwollen. Dieses Schiff habe ich inzwi-
schen zu oft auf den Modellgewissern
und Ausstellungen geschen. Auch das

Schwesterschiff Georg Breusing, das "

man nach wie vor in Emden am Rats-
delft besichtigen kann, wird inzwischen
gern nachgebaur, Da ist das andere
Schwesterschiff, Arwed Emmz’ngha:w,
doch deutlich seltener unter den Mo-
dellschiffen vertreten. Weiterhin iiber-
legte ich, ob ich mir einen Lizenzbau
wie das amerikanische Lotsenschiff Pea-
cock oder den italienischen SRK Brusno
Gregorett zum Vorbild nehmen sollte.
Leider diirfren sich dazu cher schwer
ausreichende Informationen oder gar
Bilder finden lassen. Durch weitere
Internetrecherchen kam ich dann ans

Ziel. Eigentlich war ich auf der Suche

‘MopneLLWERFT 8/201 1

-
. RN

/

kL



FAHRMODELLE | MARTIN EBER

b B cuuite.

Das Tochterboot der Emuninghaus erhielt nach der

Ubergabe an die ICESAR nur einen neuen Anstrich

und einen neuen Namen

Der beschriebene modernisierte Mast mit Y-Trager und viel technischer

Ausristung

nach Bildern der Arwed Emminghans

gewesen, dabei stief§ ich dann aber auf

| eine zum Kauf angebotene Fotoserie
des islindischen SRIC Hannes p Haf*
stein. Darauthin unternahm ich weitere
Nachforschungen, die ergaben, dass das
Sch
Filmdrehorte anbietet. Fine Kontalet-

in einer Agentur gelistet ist, die

aufnahme blieb bislang erfolglos. Die
von mir erworbene Fotoserie zeigt den
Kreuzer in einem ziemlich schlechten
Zustand, im Rostocker Hafen liegend
so, wie er 2007 dem neuen Figner iiber-
| geben wurde,

Die Farbgebung ist zwar vollig un-
typisch fiir deursche Liebhaber von
DGzRS-Modellen, aber der Reiz des
SRK mit
erhalten. Also stand der Entschluss fest:
Die Adelph Bermpohl wird zur Hannes
# Hafitein umgebaut.

ochterboot bleibt trotzdem

Dazu wurde zuerst die komplette tech-
nische Ausstattung der Adeplh B

pobl ausgebaut, mit den schon vor-
handenen Komponenten meines alten
SRK kombiniert und optimiert. Auf
den technischen Innenausbau gehe ich
nicht weiter ein, da er im Wesentlichen

nicht vom planmifligen Ausbau des

Herstellers abweicht. Lediglich einige
Besonderheiten méchte ich erwihnen.

Die Motorsteuerung

Zusdrzlich zum getrennt regelbaren
Mittelmotor (Speed 700 BB, 9,6 V,
auf
den ich mit einem eigenen Fahrregler

mm-robbe-Dynamiec-Propeller

versah, stattete ich das Modell, panz wie
das Vorbild, miteiner voneinander un-
abhingigen Steuerung der beiden Au-
BB, 12V, auf
30-mm-Graupner-2-Blatt-Propeller)

Benmotoren (Speed

aus. In Modelle baut man heutzuta-
ge gern ein Bugswahlruder ein. In der
Repel bedient man sich solcher, nicht
immer vorbildgetreuen, Hilfsmittel,
weil der Wendekreis unserer Vereins-
modelle in engen Vorfithrbecken so
klein wie mdglich sein muss. Die von
mir gewihlte getrennte Motorensteue-
rung wurde mit einem zweiten Regler,
in Verbindung mit einem V-Mixer aus
dem Hause Conrad realisiert. Die V-
Mixer-Funkton kann man zwar in eine
geeignete Fernsteterungsanlage einpro-
grammieren, bei meiner robbe-F-14 ist
lich. De

von Conrad bietet dagegen simtliche

dies jedoch nicht i

Maglichkeiten, so zum Beispiel Servo-
Umpolung und Servowegverstellung,
die man mit Jumpern programmieren
kann. So konnte ich den V-Mixer ochne
Komplikationen meinen Anforderun-
gen anpassen. Das Umpelen bzw, pro-
portionale Umsteuern der Moteren
erfolpt iiber den {iblichen Ruderkanal.
Mit einem zusitzlichen Schalter ist die
Funktion von 60 % auf 100
tionalitit umschaltbar. Somit ist mit
erw

o Propor-

Geschick das Drehen auf dem
Teller maglich.

Der Mast

Der Mast — ein besonders charakteris-
tisches Merkmal — ist verglichen mit
dem der Adolph Bermpohl etwas kiir-
zer. Der Grundkérper bleibt dabei er-
halten, es wird lediglich an der Spitze

des Masts ein Y-formiger Geritetriger

auf zt. Auf diesem befinden sich
der Radarbalken, die SAT-Antenne, das
Blitzl
Der Radarbalken ist drehbar ausgelegt

tund einigeandere Antennen.

und dient gleichzeitig als Einschalt-
kontrolle. Als Antrieb verwende ich
den Zoommotor einer a
VHS-Videc

angierten
amera. Er lief§ sich mit-

Backbordan-
sicht des Ober-
decks mit
zahlreichen
Rettungsmit-
teln
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Die aufwen-
dige Beleuch-
tung wurde mit
einem Selbst-
bau-Elektro-
nikmodul re-
alisiert. Der

Lautsprecher
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Figuren von Hobby-Lobby ergdnzen das Erscheinungsbild
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samt dem Getriebe in den Mast integ-
rieren, Den Mast an sich baute ich um

| cin ABS-Rohr, das als Trager dient,

komplett aus ABS-Platten neu auf. So

| konnte ich dic vielen Zuleitungen fiir

die Beleuchtung und den Radarantrieb
durch den Mast in den Aufbau fithren.
Fin Peilrahmen befindet sich auf einem
weiteren, auf den Gerdtetrdger aufge-
setzten Mast, und ist dhnlich einem
O-Rahmen geforme.

Aufbau und Fahrstand

Zur Ausstattung des SRK gehéren zwei
Staukisten fiir Rettungsmittel oder
auch Abdeckbleche. Diese Abdeckble-
che dienen zum Schutz der Fenster vor
Wasserschlag bei Sturmfahrten. Der
cine Staukasten befinder sich back-
bords hinter dem Treppenaufgang,
der andere wurde steuerbords direke
{iber der Tiir zum unteren Aufbau in
die Reling eingepasst. Gegeniiber der
Baukastenversion der Adolph Berm-
pohl stattete ich den offenen Steuer-
stand nach Fotovorlagen umfangreich
aus. Die Armaturentafeln erstellte ich
nach Vorlagen am PC, diese zog ich
dann auf eine 1 mm starke und trans-
parente Lexanplatte auf. Dann wurde
der Sichtbereich der Armaturen mit
Maskierfolie abgedeckr und anschlie-
fend lackiert. Nach dem Abzichen der
Maskierfolie blieb der Randbereich in
der lackierten Farbe stehen und ergab
so einen gut ausschenden Rahmen fiir
die Armaturen. Schnell waren diese
Bauteile an der richtigen Stelle befes-
tigt und wurden mit 5-V-Birnen hin-
terleuchtet. Der Abluftkamin wurde
mit zahlreichen Klappen versehen,
simtliche vormals durch Wasserschie-
bebilder angedeuteren Luftauslisse
und Klappen wurden durch das Auf-

setzen von Deckeln aus ABS oder mit
dem Anfertigen von Durchbriichen
o ptisch aufgewcrtet.

Die Feuerldscheinrichtung

Daauf jedem modernen SRK eine Feu-
erldscheinrichtung vorhanden ist, sam-
melte ich iiber das Vorbild entsprechen-
de Informartionen. Die Breusing-Klasse
hatte zwar keinen cigenen Léschmoni-
tor, wohl aber Feuerldschanschliisse an
der Front des Aufbaus. Dort wurden im

Selbstbau des Bugscheinwerfers aus einer Schltissellampe mit LED

Falle cines Loscheinsarzes die passenden

Schliuche montiert. Auf mein Modell
iibertragen bedeutete dies dic Installa-
tion eines zusitzlichen Anschlusses im
Bereich der Loschanschliisse an Deck,
aber so, dass sich der Aufbau weiter- o
hin abnehmen lisst. Dieser funkti-
onsfihige Loschanschluss wurde aus
cinem 90-Grad-Rohrbogen, den ich
mit einem Airbrushpistolen-Schraub-

anschluss verlétete, konstruiert. Der

ausgediente Alrbrush-Schlauch wurde




damit verschraubt und am anderen
Ende eine Handspritze montiert. Ein
modifizierter Preiser-Feuerwehrmann
hilt die Spritze in der Hand. Um eine
Direhung der Léscheinrichtung zu rea-
lisieren, musste die Figur lediglich auf
einer drehbaren Achse, die von einem
Miniservo angetrieben wird, befestigt
werden.

Bugbereich und Lochbleche
Rund um den Bug wurde die Reling
umlaufend geschlossen und verstirke.
Die beiden Netzstiitzen richtete ich
aus und knickte sie im oberen Bereich
nach innen, anschlieffend entfern-
te ich das Sprungnetz und lagerte es
seitlich, unter dem Bugschanzkleid.
Die Lochbleche wurden mittels einer
Bohrschablone, die mir ein Vereinskol-
lepe erstellte, angefertigr. Diese Bleche
sind ein Muss und sehen deutlich bes-
ser aus als die Wasserschiebebilder des
Herstellers. Am Aufbau hingt auf der
Backbordseite eine mit Schwimmbké&r-
pern versehene Rettungsleiter und an
der Reling befindet sich ein Bootsha-
ken. Die Leiter sowie mehrere Koffer,
Werkzeug und Feuerldscher wurden
aus den Wiihlkisten meiner Kinder bei
einer ,Razzia® beschlagnahmtund der
ICESAR gespendet.

Die Tochterboot-Funktion

Die Tochterboot-Wanne wurde am
Heck mit neuen Rollenlagern versehen.
Diese sind mit schwarzermn Schrumpf-
schlauch tiberzogen, sie gewihrleisten
so eine einwandfreie Funktion und
sehen dabel auch noch guraus. Eben-
so wurden am Ende der Wanne die
fehlenden Abstiitzkonsolen montiert.
Geplant ist noch eine erweiterte Rol-
lenausftihrung, innerhalb und oberhalb
der Heckklappe. Die Heckklappenme-
chanik wurde durch ein Fahrradbrems-
seil wieder leichtgingip gemacht. In
die Heckklappe wurde eine passende,
diesmal justierbare, Aufnahme des
Seilzugs eingebaut. Durch einfaches
Parallelschalten des Klappenservos und
eines Einkanalschalters werden beim
Offnen und Schlieen der Heckklappe
die beiden Deckstrahler, die mit LEDs
bestiicke sind, ein- und ausgeschaltet.
Eine Servoverzégerungselektronik
bremst den Bewegungsablauf auf eine
realistische Geschwindigkeit ab. Die
Beleuchtungskdrper habe ich beim
Stdbern in einer Wiihlkiste der Lkw-

MoDELLWERFT 8;(201{ ' .

Modellbaufrakiion auf der ,\Modellbau
Siid® erworben. Sie geben das Vorbild
weitgehend wieder. Die Tochterboot-
Mechanik basiert auf der Graupner-
schen Lésung: Das Tochrerboot wird
aber nicht am Doppelkreuzpoller auf
der Back des Tochterboots an den Ha-
ken genommen, vielmehr wird, was
dem Vorbild am nichsten kommt, die
Fangschlinge an den Steven des Toch-
tertboots gefiithrt. Dort ist ein beweg-
licher Haken angebracht. Nach dem
Einhaken, durch das Finfahren in die
Tochterboot-Wanne, wird der Fang-
draht in gewohnter Weise bis zum End-
punke eingezogen. Nach dem Schliefen
der Klappe wird das Tochterboot noch
ein Stilck weiter in Richtung des Bugs
geschoben, dann klinke sich der Fang-
draht aus. Damit ist das Tochterboot
wieder zum Aussetzen bereit.

FAHRMODELLE | MARTIN EBER

Beim Vorbild musste ein Crewmirglied
in die Tochterboot-Wanne steigen und
das Bootvon Hand an den Haken neh-

men. Eine Winde zog dann das Boot |

in die Wanne. Verstindlicherweise
wiirde dieses Mandver nicht mehr bei
zu rauem Seegang durchgefithrt, das
Tochterboot lief in dem Fall parallel
zum Rettungskreuzer bis in ruhigere
Gewdsser mit.

Die Beleuchtung

Uber gute Kontakte zu einem Modell-
bauerforum erwarb ich eine Elektronik-
schaltung, die mir simtliche Zustinde
der nautisch vorgeschriebenen Lichter-
fithrung ermdglicht. Das vereinfacht
die elektrische Verschaltung enorm,
und die verschiedenen Beleuchtungs-
zustinde werden {iber eine bestimmte
Schalterkombination am Multswitch-

Umfangreiche
Details und
eine auffal-
je Lackierung
wertendas
“kannte Graup-
ner-Modell auf.

a-

Samtliche Auf-
kleber wurden
von Originalfo-
tos herausko-
piert

ha be‘mﬁe See-
Mtter%/om

i _oFFenen Fahr-

9@;; aus
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- " Modul ausgeldst. Die Beleuchtungs-
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. k('irper, verschen mit Glithbirnen, wur-

den aus dem umfangreichen Sortiment

| des Modellbaukaufhauses ausgewahlt.

| Ich verwende 6-V-Birnen, die ich je-

doch mit 5 V betreibe. Das gentigt

| VOllkOl'Il[IlC[l Lll'ld VCl'lﬁIlgCl‘t ledﬁl'n dlC

Lebensdauer.

An Mast und Aufbau sind Arbeits-
scheinwerfer der Firma robbe montiert,
die alle mit einer lichtstarken LED,
natiirlich mit Vorwiderstand, ausge-
stattet wurden. Die Suchscheinwerfer,
zwei Stiick am Aufbau seitlich, und
der Standscheinwerfer im Bugbereich,
wurden ¢benso mit LEDs ausgestateet.
Die Beleuchtung der Gangway wurde
aufgrund ihrer Bauform mit LEDs aus
einer Weihnachtslichterketre eines be-
kannten schwedischen Mébelhauses
realisiert. Das ist dulerst giinstig und
sieht auch sehr schén aus.

‘_ Beschriftung und Farbe

Simtliche Detailaufkleber wurden
am PC erstellt, auf wasserfeste Auf-

kleber aufgedruckt und entsprechend

Nachteinsatz

am Modell angebracht. Ich bin zwar
der islindischen Sprache in Wort und
Schrift nicht michtig, aber ein schrift-
licher Kontakt zu einem Kollegen der
ICESAR half mir sehr, Jetzt ist alles
korrekt beschriftet und vor allem weif3
ich auch, was die Schriftzﬁge bedeuten.
Die Farbgebung des Vorbilds weicht
deutlich von jener der uns vertrauten
SRKab. Dic einzige gemeinsame Farbe
ist, wie sollte es auch anders sein, das
Leuchtorange. Das Unterwasserschiff
spritzte ich in mattem Rot, das Uber-
wasserschiff lackierte ich bis zur Scheu-
crleiste, die in Schwarz gehalten ist, in
cinem matten Blau. Die Wasserlinie
ist mit einem zum Bug hin keilférmig
auslaufenden, weiflen Streifen lackiert.
Die vertrauten SAR-Schrifuiige waren
beim Modellbaukaufhaus in Weif$ er-
hiltlich. Das Deck ist lichtgrau lackiert
und die beiden seitlichen, ablaufenden
Bereiche haben cine weifie Schiirze.
Poller und Schwanenhals lackierte ich
im selben matten Blau wie das Uber-
wasserschiff, das Lochblech ist alumi-
niumfarbig. Der Aufbau ist rraditionell
weiff und hat, dhnlich wie die SRK
der DGzRS, eine leuchrorangefarbe-
ne Schiirze. Auch die Abdeckungen
des Abluftkamins sind, genau wie die
Relingoberldufe des Aufbaus, leucht-
orange lackiert, Bei allen Handgriffen
sowie beim Armaturenrahmen des
Steuerstands habe ich das Rot des Un-
terwasserschiffs wiederholt. Alles in al-
lem ist dies eine auffillipe Lackierung,
die den besonderen Reiz des Modells

ausmacht.

Das Tochterboot

Das Tochterboot Siggi Guejons riiste-
te ich zum Selbstaufrichter um. Dazu
crgdnzte ich die Back, Vcrlﬁngcrte und
schloss den Aufbau danach. Es kam mir
dabei zugute, dass, obwohl die beiden

Programm sind, trotzdem noch simtli- §

che Tiefzichteile in gewissem Umfang
lieferbar sind. Optisch entspricht das
Tochterboot in etwa der Aftenr Licbe,
dem Tochterboot der Arwed Emming-
haws, wobel natiirlich auch hier umla-
ckiert werden musste: Das Unterwas-
serschiffin Weill, das Uberwasserschiff
in Blau, das Deck lichtgrau und der
Aufbau wiederum weiff, Die techni-
sche Ausriistung entnahm ich vollstin-
dig cinem Fundgrubenhelikopter von
Conrad. Der Empfinger, das Servo
und ein Motor arbeiten hervorragend
in Verbindung mit cinem 20-mm-Pro-
peller. Das Gewicht des Tochterbootes
konnte ich auf 540 g begrenzen, und
mit einem LiPo-Akku mit 800 mAh,
ebenfalls aus dem Kleinhubschrauber,
erzicle ich beachtliche Fahrleistungen.

Fahreindriicke und Fazit

An einem stiirmischen, nasskalten
Novembertag testete ich das Rauwas-
scrverhalten und probierte auch die
Motorsteuerung aus. Die ,offizielle
Inbetriebnahme® fand an Ostern statt.
Zunichst war der Stromverbrauch
noch etwas hoch. Nach mehreren Test-
fahrten zelgte das Medell dann das op-
timale Fahrbild und erreichte mit der
beschriebenen Antricbskonfiguration
eine Fahrzeit von zirka ciner Stunde.
Das Tochterboot lisst sich zufrieden-
stellend aussetzen und wieder aufneh-
men. Jedoch werde ich dieses oder jenes
Detail an meinem Modell noch besser
ausarbeiten. Der gesamte Umbau der
Adolph Bermpohl in dic Hannes p Haf
stein daverte mit Unterbrechungen von
Oktober 2009 bis zum Frithsommer
2010, Und nun steht sie da, die Harnnes
2 Hafstein und kann sich neben allen
bekannten SRK der DGzRS-Szene se-

hen lassen.
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zeigt die Anwendung und stellt eine gro3e Auswahl von Messgeriten vor.
Umfang: 192 Seiten - Bast.-Nr.: 411 0154 - Preis: 23,80 €
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Deutschlands grofites RC-Modellbau-Portal!

MopELIWERFT 8/2011

59




Das Angebot von Freund zu Freund

Das Angebot von Freund zu Freund

00000

Verkaufe Bauplane 4 EUR 25, 2 m
Reizeyacht, Einsteigermod., 1:15,
Fizschereifahrz. Logger 1:50/100,
Segelschulschiff Towarizch 1:100,
Kistenpanzersch. Uschakow 1:100.
Tel :03 72 06/ 741 72.

10000

An Liebhaber historizscher Schiffs-
modelle zu werkaufen. Bausatz San
Felipe, MaBstak 1:75, fir ELIR 450,-.
Bausatz Esmeralda, MalBstab 1:100,
fir ELUIR 120~ Beide Bausdtze nicht
angefangen, Abgabe aus Altersgriinden.
Tel. 03322 /2019 96

Einzelstiick— MNorwegizches Rettungs-
boot, 1,20 m lang, 040 mbreit, M1:15,
GFK-Rumpt, komplett mit Graupner
Fernsteuerung MC-12, fahrfertig,
noch unbenutzt, fir EUR 550- an
Selbstabholer zu wverkaufen. Tel.:
04851 /45 98,

Verk. 1 Servo G577, 1 Servo-Entstarfilter,
1 Schalterkabel, 1 Batterishalterungm.
Kabelf Empfanger, alles neuw. Graupner
z. halben Meupreis, sowie zahlreiche
gebrauchte E-Motoren von 6-8 % f. d.
Schiffrnodellbau. Tel - 048 51 /4548

MULTIcont X-8 Regler wvon MPX fir
Birstenmotoren zuverkauten Der Regler
ist gebraucht und voll funktionsfahig.
Preis: EUR 12 - {incl Versand). Email:
flieger3si @web de.

Verkaufe: Handbuch hist. Schiffmo-
delle"w W zu Monfeld, ELR 15 .- Buch
wv. H Winter Der holldnd, Zweidacker
1660-1670", EUR 25 - Enzyklopadie
Schiffsmodellbau v, Orazio Curti, EUR
15 -, fir alle Bilcher plus Porto. B
RuBbildt, Stidfallweg 9, 25746 Heide.

30000

Yoels Schiffimorell-Baubncf ]

Schwaore Kreuzor
AGtzow",  Admiral Grof Spee’
,Admiral Schoer'”

Biete Loefs Schiftsmodell-Baubrists
Bauplan mit Anleitung, schwerer
Kreuzer Litzow", MalBstak 1:500vom
Oberkommando der Kriegsmarine
genehmigt Email:we steheize @web de.

60

Verkaufe mara Baukasten von Krick,
angefangen, zweiE-Motoren (Decaperm)
eingebaut, Preisihs Weitere Infounter
Email: haraldmucke@ gmix. de.

Verkaufe Formel-1 Bennboot, mit
AuBenborder-Maotor 05 Max 21 XM,
ungefahren, mit Lenkservo, Meupreis:
(ber EUR 570 - Verkautspreis Vhs.
Email: haraldmucke@ g de.

Verkaufe [mara (Krick )+ 22y Dampf-
maschine, nicht gefahren. Beiboote
schwenkbar + volle Beleuchtung . Auf
Wunsch auchmit RC. Prais: Vhs Email:
haraldmucke® gmx de.

40000

Suche alles Uber Mississippl Dampfer
von Steamboat Maller, Baukasten Plane
et auch aus anderen Quellen. Email:
chachepers@t-online de.

TS Hanseatic 1, Passagierschiff Dal,
1:200,Lange 102 cm, Stand/RC-Maodell,
mit Liebezum Detail gebaut (ca. 1 966),
kleine Werftiberholung wére aber
naotwendig, Bilder gerne auf Anfrage,
WB EUR 200 - Email: dplinerwverft@
t-online.de.

Hausboot zu verkaufen: Baubericht
Heft & Modellwerft, der Modellbauer
aus Libeck, bitte um Rdckruf, da unter
der angegebenen MNronicht erreichbar.
Das Boot ist noch zu haben Tel - 0 21
377607 33,

50000

Hausboot Helena wy . Hobbyaufg. zu
verk L: 75 om, B:28 om, H: 32 e Antrieh
2E Motoren&Wolt, 1 akkus 5aH 2 Lade-
blchsena. d Vordeck, Sonderfunktionsn:
Pasitionslarmpen, Innen-, Rundurn-und
Transparentbeleuchtung Bund LEDs 1
Deckstrahler am Mast, Mast abnehm-
bar, Bootsausstattung  mit Mébeln,
fahrbereit. W-Freiz ELIR 250, Tel.:
0263772512 ab18Uhr

Suche fir den Modellbau Zeichnun-
gen, Plane usw. von Schiffswaffen
und Ausriistungen der deutschen
Kriegsmarne 1933-45 Bitte alles
anbieten. Email: Woldig@web de,
Mobil: 01 63 /1459511,

Verk. Graupnsr U-Boot Shark, Mr.2172,
it Antriebaset 1979, Regler SpeedPro-
fizs, MNr 2804, akku, 2HitecMiniservos,
Sonder-Set 1961 Tieftauchstakbi 1962,
Dasboot istweitestgehend aufgebaut,
jedoch nicht nicht gefahren. Meupreis
EUR 450 - jetzt fir EUR 195 - Tel .
061 31/35002
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Decaperms-pol , 8 mit Getriebe 2 751,
WHB EUR 50 -, Graupner Schettel. alte
Yersion, VHB EUR 20-, jewsils zzgl.
Porto. Tel : 078 08 /22 69,

Hist. Modellschiffe Santa Maria Pin-
ta, Mina (Graupner, originalverpackt,
neu), Preis EUR 250 - incl. Porto, nur
zusammen. Tel ab 20,07 11: 076 31 f
17 02 27nach 18 Uhr,

WegenHobbyaufgabe: robbe Key Lago,
EUR 115 - robbe San Remo, ELR 95 -
sehr sauber gsbaut fastneu, beidsinkl.
Mctor, Regeler, 40 MHz, Empf. und
Servos, fahrfertig zu verkaufen, kein
Versand Tel: 071 58 /35 26

~StadtKiel”,Bauplan eines Fahrgast-
schiffes, MaRstab1:25 Rekonstruktion
von J. Hanzen Flensburg, Preis WHS.
Tel: 078 08 /22 69

Verk. GraupnerRennboot BX - 2000,
nagelneu, m. Brushlessmotor, Robbe-
Regler 8100-6, Graupner-Servo G 3241,
Ldnge G.a 82 em, Mono 2, Woll -GfK,
Aluruderanlage, umsth. FP ELR450 -
Tel 074 25742 04 abends.

80000

Hist. Modellschiffe La Courcnne,
Wasa Victory, Sov.ofthe Seas, Wappen
von Hamburg, San Felipe, Falmouth,
Golden Jacht. Baltimore-Clipper usw.
sehr gute Qualitat zu verkaufen. Tel
0897160800, Internet: www.nauti cus-
ships.detl.

90000

Verk.: alle Modelle fahrberett incl.
MPX-Empf. anl, Antriebe mit Regler,
Ermpf-u Fahrakkus, sehr guter Zustand,
Bilder per E-Mail auf Wunsch: Engl.
Dampttrawler (Schaffer) Lia 127 om,
ingl. Baucherz : ELIR 899 - Powerboot
Key Biscayne (Graupner) Lia 90 cm:
EUR 299 - MorderneymitMéwe (Robbe)
Lia 130 em, alle Sonderfunktn: ELR
799,-. Bel Komplettabn :EUR 1.899 -
incl MPX-Sender Royal me softmodul
40MHZvoll ausgeb + 35NHZ Ausstattung
m. & Ermpf u. Helimodul, 2 elektron.
Fahrtregler, Zbh. incl 2-Kanal Fernat 40
MHZ SAMNWA (Tarmiya) Sender, Empt
2 Servos, Schalter, Zbh . MNaheres unter
Tel 101707481 57 32

Gewerbliche

www.fraesdienst-schulze.de -CNC-
gefraste Teile fiir den Modellbau.
Tel.: 030 /5515 84 59.
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Dreh- und Friismuschinen

Werkzeuge, Rohmaterial
Fertigung, Glasperlen u.vm.
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83379 Egelshuch, Tel 0610379460 17 Fux 496 10
e-mail: info@wms-moeller de
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REPORTAGE | JENNIFER ROSENBAUM

an den Kirchheimer Bilirgerseen

Am Pfingstwochenende fand der Graup-
ner Schiffsmodell-Cup in Kirchheim-Teck
zum siebten Mal statt. Die aufgrund des
75-jahrigen Firmenjubilaums von Graup-
ner ins Leben gerufene Veranstaltung
wird gemeinsam von Graupner und dem
Schiffsmodell-Sport-Club e.V. Stuttgart
ausgerichtet. Von Jahr zu Jahr konnen sich
die Veranstalter liber eine wachsende Zahl
von begeisterten Cup-Teilnehmern und
interessierten Besuchern freuen.

| . <

. Ausgestellte Modelle l

€r Pfingstsonntag war als

| kompletter Renntag geplant.
" Bei schénstem Wetter star-
tete der Wettbewerb mit elektrisch an-
getricbenen Modellen um 9.00 Uhr.
Zugelassen waren die Rennbootklassen
ECO und Mini-ECO (jeweils Standard
und Expcrt), MONO I, MS1- und
MS2-Basic, HYDRO I, FHS1- und
HS2-Basic, F3-E, Mini-MONO, Mi-
ni-HYDRO und mauticss Junior Racer
Cup JRC® (fir MONO S7, ECO).
Die Ergebnissc in MS1, 2, HS1, 2 und

HeilRe Rennen am Sofihtag

Mini-MONO/HYDRO zihlten zur
Wertung fur die ,Internationale Deut-
sche Meisterschaft 2011% des nauticus.
Nicht nur Graupner-Modelle durfren
teilnehmen, sondern auch die Model-
le anderer Hersteller oder Bigenkon-
struktionen. An den Rennen in den
verschiedenen Klassen nahmen um die
50 Teilnehmer aus Deutschland und
der Schweiz teil. Manche Rennfahrer
schickten bis zu drei Modelle an den
Start. Am Sonntagabend fuhren bereits
die beleuchteten vorbildgetreuen Mo-
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Modellbay
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Schon frih am Morgen startbereit fur die vie-

len Zuschauer

Das macht den Modellbau aus, eigene Ideen

zuverwirklichen

Erstaunlich, wasder Soundswitch 1 al-

les kann

delle iiber den See und sorgten so fiir
eine schéne Ammosphire bei Einbruch
der Nacht.

Am Pfingstmontag bot das Cup-Pro-
gramm vieles zum Sehen und Staunen.
Uber die idyllisch gelegenen Gewisser
schipperten so einige Besonderheiten.
Ob freies Fahren mirt vorbildgetreuen

MoDELIWERFT 8/201 1

REPORTAGE | IEMMIFER ROSEMBALIR

Modellen

Modellen, eine Powerboot-Vorfiih-
rung, die graue Flotte, Arbeitsschiffe,
ein Damptbootrennen oder eine Jacht-
parade — die Liebhaber von Modell-
schiffen kamen hier in jedem Fall auf
ihre Kosten, denn die vorbildgetreuen
Modelle bestachen nicht nur durch ihire
Optik, sondern auch durch ihre wirk-
lichkeitsnahen Funktionen.

Die Veranstaltung lockte aber nicht
nur Modellbaubegeisterte an. Viele
Zuschauer genossen einfach das sché-
ne Wetter, den Aufenthaltin der freien
Nawr und das rege und abwechslungs-
reiche Programm auf dem Wasser. So
nurzten viele Besucher diese Veranstal-
tung wahrscheinlich auch, um mal wie-
der ein wenig zu entspannen.

Die Meinung der Besucherwar gefrage,
als am Monrtag der Publikumsliebling
unter den Booten gewihlt wurde.
Den Titel sicherte sich die Rennjache
Moonraker®. Mit dem . Kapitinspa-
tent” machten die Veransulier den
kleinen Besuchern eine groffe Freude.

Nachtfahren mit vorbildgetreu beleuchteten

Héchste Konzentration beim Kinderfahren

So wurde den Kindern die Aufgabe ge-
stelle, auf ihrer meist ersten Fahre mit
einem ferngesteuerten Modellboot ei-
nen Slalomparcours zu durchsteuern.
An beiden Abenden fanden die Sieger-
ehrungen der Wettbewerbsteilnehmer
statt. Die Firma Graupner war selbst
mit einem Infostand und einer kleinen
Modellausstellung fertig aufgebauter
Modelle verueten und informierte die
Besucher des Graupner Schiffsmodell-
Cups iiber ihr Sortiment.

Stolzer Besitzer eines Sachpreises

¥ Groler An-
drang beim
Kinderfahren




SEGELMODELLE | RAINER SIBURGE

ach dem Bau und dem Segeln

von normalen Segeljachten

wollte ich etwas Neues aus-
probieren. Durch den aktuellen Ame-
ricas-Cupper, BMW-Oracle, einen Tri-
maran, war die Zielrichtung gefunden.
Ich habe damit angefangen, im Inter-
net und in den Modellmagazinen zu
suchen. Nach meinem Kenntnisstand
gibt es in Deutschland fiir die handli-
che Mini-40-Klasse nur einen Bausatz,
aber ein Blick auf die Preisliste lies die-
sen sofort ausscheiden, wobei ich mir
dessen bewusst bin, dass die Preise bei
solchen Kleinserien und den verwende-
ten Materialien (Carbon, etc.) durchaus
gerechtfertigt sind.
Tch wollte ja auch nicht Regatta scgcln,
sondern einfach nur Spaff haben. Also
war Selbstbau nach Plan angesagt.
Im Bauplanprogramm des YTH fand
ich den englischen Plan der Snap-
dragon. Auf dem Foro erschien mir
der Aufbau rechrt cinfach, was fiir ein
VE)Hig neues Thema Wichtig war, denn
die Sache kdnnte sich ja als Flop her-
ausstellen. Also wurde der Plan bestellt
und es konnte losgehen. Das mit dem
einfachen Aufban erwies sich als rich-
tig, und das Projekt ist alles andere als

gefloppt!

Fertig, aber nicht in seinem Element

64
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Die »Snapdragon«

Dret Rimpfe, Nervenkitzel pur — die

ctwas andere Art des Modellsegelns!

Der Aufbau

Der Plan lieferte alle notwendigen An-
gaben, wic Spantenriss, Seitenansicht,
einige Detalils, eine Zeichnung des Rig-
£s und eine Kurzanlcitung, allerdings
auf Englisch. Ich habe die Spanten auf
Pappe abgepaust, mir entsprechende
Schablonen angefertigt und habe auf
der Decksscite entsprechende Abstand-
halter angebracht, um die Riimpfe
kopfiiber auf dem Hellingbrett aufbau-
en zu kdnnen. Im Baumarkt fand ich in
der Restekiste 4-mm-Pappelsperrholz
und es konnte losgehen. Nachdem die
Spanten des Mittelrumpfes aufgestellt
und per Schleiflatte gestrakt waren,
konnte es ans Beplanken gehen. Hier
schligt der Konstrukteur 1,5-mm-
Ralsaholz vor. Das erschien mir erwas

zu gewagt, wusste ich doch noch aus
meiner Zeit als Modellﬂieger, wie emp-
findlich 1,5-rnm-Tragﬂ§chenbeplan-
kungen sein kdnnen. Also verwendete
ich 3-mm-Balsaleisten verschiedener
Breite.

Nach dem Hobeln und Schleifen blie-
ben vielleicht knapp 2 mm iibrig, ich
befand mich also auf der sicheren Sei-
te. Die Hecks der Auslegerriimpfe sind
aus leichtem Vollbalsa gefertigt, chenso
der Bugbereich des Mittelrumpfes. Der
Aufbau der drei Riimpfe ist bis auf klei-
ne Ausnahmen identisch. Nun wurde
mit 49-g-Glasscide und Epoxydharz
beschichtet. Nachdem die erforderli-
chen Verstirkungen und Halterungen
eingebaut waren, wurden die Decks
aus O,S-mm-Sperrholz aufgeleimt und

MoperLWerrT 8/2011



Zuerst wurden die Spanten auf Pappe abgepaust und dann Schablonen

gefertigt

Die Segel aus Mylar/Kevlar-Gewebe von der Segelmacherei Latsch

ebenfalls beschichtet. Dann wurde ge-
schliffen, gefillert und lackiert. Fiir die
Decks fand ich im Motorradzubehdr
eine tolle Klebefolie in Carbonoptik,
mit der ich sie dann auch beklebte.
Die Schriftziige an den Auffenriimpfen
hat mir ein Autobeschrifter gefertigt,
die Ornamente am Bug sind selbstge-
schnitten. Schwert und Ruder wurden
nach Plan im Sperrholz/Balsa-Sand-
wichverfahren gebaut und ebenfalls
beschichtet. Die kleine Tragfliche am
Rudersoll einen vorzeitigen Uberschlag
verhindern. Ob das was bringt, kann
ich nicht beurteilen, daein Ruder ohne
Tragfliche nicht getestet wurde. Der
Konstrukteur rit jedenfaﬂs unbedingt
zu dieser Flosse. Dic Verbindungsbiu-
me sind aus 15-mm-Aluminiumrohren

ng aut.

Das Rigg

Ich besorgte mir den Aluprofilmast
der robbc-Smﬁmgd, da ich dieses Mo-
dell besitze und der Mast meinen Be-

dirfnissen entsprach. Der Mast ver-

MoDELtWERFT 8/2011
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fiigt lediglich iiber cin Diamond vom
Fockanschlagpunkt zum Mastfuff und
tiber zwei Backstage zu den Auslegern.
Der Groflbaum ist ein Sperrholz-Balsa-
Sandwich mit Druckniederholer. Die
Beschlige wie Groflbaum und Nieder-
holerlimmel sind aus dem Graupner-
Programm, ebenso die Teile des Fock-
baums aus 8-mm-Kohlerohr. Mast und
Fockschiene sowie weitere Beschlige
sind von KDH. An dieser Stelle méch-
te ich die Firma Rt-Sails.de empfehlen,
wo man alles Notige firs Modellsegeln
beziehen kann.

Da ich mich mit dem Herstellen von
Segeln erst noch vertraut machen muss-
te, lieR ich die Segel aus Mylar/ Kevlar-
Gewebe von der Segelmacherei Latsch
fcrtigen. Nicht ganz biﬂig, aber die
Segel sind wirklich exzellent gemacht.

RC-Ausriistung

Zwei Dinge wusste ich aus meinen
Recherchen iiber Modell-Trimarane.
Erstens kdnnen diese Dinger kentern,

wobei das meist durch Unterschneiden

_q- I!""" -
o
SRR
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Die RC-Ausstattung - Der Akku: 7,2-V-Powerpack

des Leeschwimmers bei Halbwindkur-
sen und folgendem Uberschlag passiert,
und zweitens sind eine schnelle chcl-
winde und ein schnelles Ruderservo
notwendig, um das Kentern nach Még-
lichkeit zu verhindern.

Also bestellte ich mir die Graupner Re-
gattawinde und nahm mein schnellstes
Servo. Die Schot wird iiber das Deck
per Umlenkrolle am Bug gefithre und
durch Silikongummi unter Spannung,
gehalten. Freilaufende Schoten sind
sehr wichtig, da ein Verheddern sehr
gefihrlich wiire. Als Akku baute ich
cinen 7,2-Y-Powerpack, aus Gewichr
und Platzgriinden, cin. Mit dicsem
Alkku kann man zirka zwei Stunden
segeln. Die Gewichiskontrolle ergab
2.850 g, damit war ich unter den im
Plan angegebenen 3.000 g Maximal-
geWiCht geblicbeﬂ.

Eine Jungfernfahrt, die nicht so
geplant war
Um die Schwimmlage zu berpriifen

(Badewanne fillt aus), fuhren mein
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) Die drei
Rimpfe in der
Rohfassung

66

Sohn und ich zu unserem See. Hier
blies es mit 5 Bft., in Ben bis 6. Was
nicht gerade ideal zum Segeln eines
unbekannten Modells war. Aber wenn
man schon mal da ist, kénnte man doch
vielleicht einen kurzen Schlag wagen.
Also, die im Wind wie ein MG knat-
ternden Segel dichtholen und sehen,
was passiert!

Das Ding schoss wie von der Tarantel
gestochen los. Vor Schreck fierte ich
sofort auf und wollte wenden. Das
funktionierte nur leider nicht, denn der
Ruderausschlag war viel zu klein und
ohne Fahrt geht gar nichts, da das Mo-
dell aufgrund seines geringen Gewichts
sofortstehen bleibt, Der Wind trieb das
Teil ritckwiirts und zwar so stark, dass
die Hecks der Riimpfe unterschnitten.

lrgendwie karn ich wieder an den Wind
und mit einer riskanten Halse konnte
ich die Srapdragon kurz vorm Finschlag
an der gegeniiberliegenden Uferbefes-
tigung wenden. Mit halb killenden
Segeln holte ich sie zuriick und sofort
raus aus dem Wasser.

Ich habe in meiner Zeit als Modellpilot
etliche Modelle cingeflogen, aber das
hier war neu und sehr aufregend! Also
ging es ab nach Hause, um auf besseres
Wetter zu warter.

Der nachste Versuch

Zunichst wurde der Ruderausschlag um
45 Grad erheblich vergrtfiert und auf
einen schwachwindigen Tag gewartet.
Bei 2 bis 3 Bft wurde ein neuer Versuch
gestartet. Und da sah es schon ganz
anders aus. Der Ruderausschlag war
jetzt in Ordnung und das Modell ging
problemlos durch die Wende, allerdings
ist Fahrt alles, d.h. beim Kreuzen zum
nichsten Schlag voll Ruder und der
T1i geht durch den Wind, bleibt auf
dem neuen Bug fast stehen und be-
schleunigt dann wieder blitzschnell.
Uberhaupt ist die Beschleunigung
immer wieder beeindruckend. Halsen
sind einfacher, sollten bei viel Wind
aber vorsichdg gefahren werden. Bei
Kursen mit halbem Wind macht das
Maodell optisch am meisten Fahrt, hier
heifst es aber aufpassen, denn wenn
jetzt eine Bée kommt, kann es schnell
zum gefiirchteten Unterschneiden
des Leeschwimmers kommen. Daher
das Modell nie aus den Augen lassen
und bloff nicht die Finger vom Win-
denkniippel nehmen, denn in diesern
Eall hilft nur blitzschnelles Auffieren
und Anluven. Wenn das nichtbeachtet
wird, steht das Ding Kopf und kentert
durch. Dann heifft es baden gehen
und das Modell wieder aufrichten. Bei
weiteren Fahrten wurde mit verschie-
denen Segeleinstellungen gefahren.
Hier zeigte sich, dass die Investition in
die Profisegel gerechtfertigr war, denn
sie lassen sich exzellent wrimmen und
den jeweiligen Windverhiltnissen an-
passen. Interessant ist, dass Luv- oder
Lee-gierigkeit nicht vorkommen, Mast
und Schwertposition also véllig richtig
sind. Mittlerweile weifd ich, wie man
Segel selbst herstellt, das Material ist
auch vorhanden und die Hilfsmittel
sind fast fertig. Denn man sollte wirk-
lich drei Riggs haben, also Leichtwind,

Normal und Sturmsegelsatz.

Ziel ist ja, am Wind mdglichst nur
auf dem Leeschwimmer zu segeln.
Das ist bis jetzt zwei bis drei Mal kurz
gelungen und dann geht es natiirlich
aufgrund der geringen benetzten FIi-
che noch schneller, jedoch bekommt
man zu Beginn nichtsdestoweniger ein
schlagartig mulmiges Gefiihl und fiert
doch auf. Da heiflt es iiben, {iben und
nochmals iiben, um sich an diese Form
des Segelns heranzutasten. So werden
mein Sohn und ich noch viel trainie-
ren miissen. Damit das schneller geht
und wir gleichzeitig trainieren kdnnen,
liegt der nichste Trimaran schon auf
der Helling, diesmal der Freight- Train,
ebenfalls aus dem Programm des VTH.
Dieses Modell ist aber wesentich auf-
Wendiger zu bauen, sieht jedoch mit
seiner negativ gepfeilten Tragfliche
als Rumpfverbinder noch um einiges
besser aus als der Swapdragon. Dariiber
werde ich bel Gelegenheit in einem
weiteren Artikel berichten.

Fazit

Die Entscheidung, mit einen zundchst
rechr einfach zu bauenden Trimaran zu
beginnen, war aus meiner Sicht richtig.
Der Plan reicht véllig aus und der Bau
an sich war wirklich nicht schwierig.
Aber es sind immerhin drei Riimple an-
zufertigen. Die Bauzeit betrug, bei ge-
miitlicher Arbeitsweise, etwa drei Mo-
nate. Das Segeln mit so einem Medell
ist witldich panz anders als das Segeln
mit einem Kielboot, aber man stellt
sich schnell darauf ein. Spafy macht es
auf jeden Fall und fiir Adrenalinsts-
fle wird auch gesorgt. Was mich am
meisten gewuﬂdert hat, ist das groﬁe
Interesse der Zuschauer, sind doch Se-
gelboote sonst nichr so der Renner bei
den Leuten. Es ist ja auch ein exotisches
Modell, denn die Trimaranszene in
Deutschland scheint mir nicht groff zu
sein. Also, wenn sie Blut geleckt haben,
dann ran an das Baubrett, Sie werden
es sicher nicht bereuen!

Technische Daten

Lénge 122¢m
Breite 122¢m
Hahe 185¢cm
Segelflache Normalwindrigg 0,75m’
Segelflache Leichtwindrigg 0,90 m’
Segelfliche Sturmrigg 0,50 m*
Gewicht 2.850¢
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Wer fiir das neue Modell
komplizierte Strukturen
aussdgen muss, greift hdu-
fig zur Laubsége, denn vie-
le elektrische Sigen ver-
sagen beispielsweise bei
verwinkelten Ornamenten

den Dienst. Dekupiersigen
sind hierbei vielfach auch
nicht zu gebrauchen und

so bleibt nur das oberarm-
getriebene Werkzeug iib-
rig. Abhilfe schaffen kann
hier die Stichsdge aus dem
Hause Bohler-Minitools,
die von der Firma Kaleas
hergestellt und vertrieben
wird. Gerade fir Ausschnit-
te aus Holz, Kunststoff und
bedingt auch NE-Metallen
ist dieses Werkzeug eine
echte Erleichterung und er-
maglicht exaktes Arbeiten.

: : um Lieferumfang gehéren die
eigentiche Sige, zehn grobe
Sigeblitter sowie ein — auf

den ersien Blick etwas ungewshnli-
ches — Werkzeug zum Sigeblatowechsel.
Unbedingt benétigt wird zum Betrieb
noch ein entsprechender Transforma-
tor, der den 12-Volt-Motor mit einer
maximalen Leismingsaufnahme von
110 Wart versorgt. Empfehlenswert
sind hiebei nadirlich die Trafos aus dem
gleichen Hause, die optimal fiir die di-
rekre Versorgung der Bshler-Minitools
geeignetsind. Zu empfehlen istauf je-
den Fall ein regelbarer Trafo, denn so
kann beispielsweise bei der Stichsige
die Schnittgeschwindigkeit gut an das
zu sigende Material angepasst werden.
Trotz der recht kantigen Form liegt die
kleine Sige mit ihrem Gewicht von
230 Gramm gutin der Hand und wirke
mit dem zu einem grofen Teil aus Alu-
minium bestehenden Gehiuse dufferst
stabil und langlebig. Eingeschalvet wird
die Sige tiber einen kleinen Taster an
der Unterseite, was aufgrund der Hal-
wing des Gerits durch den Benutzer
problemlos gelingt.

MoDELLWERFT 8/2011
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Zum Befestigen der Sigeblitter kommt
dann das ungewdhnliche Werkzeug
zum Einsatz, welches sich eigentlich
als verkappter Schraubendreher ent-
puppt— auch miteinem solchen kann
die Halteschraube geldst, das Sigeblare
eingesteckrund die Schraube dann wie-
der festgezogen werden. Derzeit sind
drei verschiedene Sigebliter erhilt-
lich: grob (fiir Holz und Kunststoff),
fein (fiir Holz, Kunststoffund NE-Me-
talle) sowie ein diamantbeschichtetes
Sigeblarr fiir das Sigen von glas- und
kohlefaserverstirkren Kunststoffen und
Leiterplateen.

BAUPRAXIS | OLIVER BOTHM ANN

Yberatmm

Béhler-Minitool-Stichsidge von Kaleas

Im Einsawz kann die kleine Sige wirk-
lich iiberzeugen. Holz und Kunststoffe
lassen sich ohne Probleme auch in sehr
engen Radien sigen und durch die
Laufruhe gelingen dabei sehr saubere
Schnitte. Insbesondere bei Ausschniten
in gréflere Flichen machtsich das klei-
ne Sigeblart bemerkbar. Durch reche
kleine Bohrungen lisst sich das Blatt
versenken und man kann sich direktan
das Aussigen des Ausschnitts machen.
GFK lisst sich mit Hilfe des diamant-
bestickten Sigeblattes sehr gur si-
gen. Besonders beim Einbringen von
Ansschniten, beispielsweise in GFK-

MopELLWERET
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BAUPRAXIS | OLIVER BOTHMANN

P Die drei ver-
schiedenen Sa-
geblatter. Von
links: grob, fein
und diamant-
beschichtet

Riimpfe, ist die Bahler-S

hervorragende Hilfe.

Eher schwierig ist das Sigen von Alu-
minium und Messing. Diese Mate-
rialien zihlen sicherlich nicht zu den

Stlirken df‘f S gC, Was abr:r dllCh IliCht

Zu erwarten ist.

Das Sdgen von feinen Konturen in Holz eine der Starken der Stichsage

68

Die Stichsdge mit aufgesetztem S&agetisch

...und die Schraube wieder festgezogen

Ein sehr niitzliches Zubel

angebotene Sigetisch, der auf den ers-
ten Blick recht einfach wirkt, aber die
Stichsige wirklich noch vielseitiger
macht. Um mit dem Sigetisch, der aus
zwei Kunststoffteilen besteht, arbeiten

zu kénnen, wird die Si.gf mit einer

mitgelieferren Klemme am Arbeitstisch
befestigt. Der Sigetisch wird dann aus
den zwei Teilen z.usammengesteckt
und einfach auf den normalen Sige-
fufl a.ufgc 4 rtig. t man nun

das Werkstiick auf den Sagetisch und

driickt ein wenig, so schaltet sich die

Ausschnitte — hier in Kunststoff — gelingen miihelos
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BAUPRAXIS | OLIVER BOTHMANN

“robbe

Anzeige

4 Eingeschaltet
wird die Sage
bei Nutzung
des Sagetischs
durch Druck
auf das Werk-
stiick

Sige cin und man kann bequem die
auszusigenden Konturen abfahren.
Muss man pausieren, gibt es kein langes
Suchen nach dem Schalter, bei dem sich
bei anderen Sdgen hiuﬁg das nur noch
mit ciner Hand gehaltene Werkstiick
selbststﬁndig macht. Man verringert
einfach den Druck und schon schaltet
sich die Sige ab. Weiter geht es dann
wieder durch Herunterdriicken des
Werkstiicks. Eine einfache aber fast
schon genial zu nennende Konstrukti-
on! Laut Hersteller kann man mit der
Bahler-Minitool-Stichsige Holz bis zu
8 mm und Kunststoffe bis zu 5 mm
bearbeiten. Thre Stirken licgen aber
ganz eindeutig beim Einsartz fiir feine
Arbeiten und auch diinne Werkstoffe.
Insbesondere wegen der schr eng zu
sigenden Radien und der Mbglich-
keir, einfach Ausschnitte in Werkstiicke
cinzubringen, ist dieses Werkzeug eine
echte Bereicherung fiir dic Modellbau-
werkstatt — und schont den Oberarm

GFK l&sst sich dank diamantbeschichtetem Sageblatt pro-
blemlos sdgen

vor chrlastung.

Die Riickkehr der Bohler-Minitools

Bis vor wenigen Jahren waren Béhler-Mi-
nitools der Inbegriff kleiner elektrischer
Prizisionswerkzeuge fiir den Modellbauer.
Doch dann wurde es still um die Traditions-
marke, denn das Unternehmen, welches die
Marke Bshler-Minitools gckauft hatte, war
offensichtlich nicht besonders daran inter-
essiert, die Produkte weiter aktiv am Markt

Z1l platzieren.

MopeLLWERFT 8/2011

Als die Minitool-Linie dann zum Verkauf an-
geboten wurde, haben Daniel Bshler (Sehn
des Firmengriinders) und Thomas Vollrath
mit ihrer Firma KALEAS die Fertigung und
den Vertrieb iibernommen.

Seit eineinhalb Jahren sind die Minitools nun
wieder zu alter Stirke aufgestiegen und nun
unter KALEAS-Minitools mit dem komplet-
ten Programm verfiighar.

Weitere Informationen unter www:kaleas.de
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her zufillig bildete am Teich
meines Nachbarorts Ellerau ein
Trio aus

Modellbauern. Ka

ht'("ﬂ SChOD Eilligf‘-S an SClllEppETll,

éppf?fbf‘g'ﬁ‘ ten

€1, HOI‘-S’I lllld iCh

Pontons und Schuten zum Spielen mit
und trafen uns bei gutem Wetter min-
destens doppelt so oft, wie die Mitglie-
der des ortsansissigen Vereins.

A‘X.Il einem unserer mit Kdtfﬁ‘t‘ Llﬂd

Kuchen versiifiten Schippernachmit

tage kam die Idee auf, ein Ge
schaftsprojekt zu s

drei in den Grundziigen baugleiche
Schlepper mit persdnlicher Note im
Mafistab 1:50 bauen. Die Wahl fiel auf
den Damen Stan 1606, cinen kleinen
zweimotorigen Serientyp.

Das Datenblatt des Vorbilds ist im In-
ternet frei zuganglich, nur ein Spanten-
riss war nicht zu bekommen. Karsten
machte sich trotzdem an den Bau des
Rumpfes und so lagen bald drei GFK-

-cin , [hing® zum Besprechen der
ufe, Ausriistungen, Farben, Na-

unseren Schleppern Wolfsnamen (

hen My-
thologie zu geben: Fenrir, Skell und
Hati sollten die Modelle heiffen. Um
die Namen zu erkliren, mache ich ei-

Hundenamen) ai

nen kurzen Schlenker in die germani-
scheund no he Mythologie. Fenrir
{oder Fenrisulfr) wurde von dem Gott
Loki und der Riesin Angrbotha ge-
zeugt. Die Gotter begannen sich auf-
grund seiner Grofie vor ithm zu fliirch-
ten und ketteten ihn deshalb auf einer
Insel an. Erst zu Ragnardk (Schicksal
der Géteer) kann er sich losreiffen und
verschlingt Odin, den Gétrervater.

Der mythologische Wolf Skall liuft
am Himmel vor dem Mond her, treibt
die Sonne an und verschlingt diese zu

Ragnarsk. Ich denke, der arme Kerl

"N

verbrennt sich dabei gehérig die Fuc-
terluke

Zu guter Letze kommt Hatl. Auch er
lduft am Himmel entlang, vor der Son-
ne her und verfolgt den Mond, den er
dann zum selben Zeitpunktverschlingt,
zu dem Skell die Sonne hlingt.
Deswegen wird Had auch Managarmr,
,.Mondverschlinger"_, genannt.
Somitstand der Name meines Schlep-
pers fest und ich hatte die Idee, die
Szene der Mondverfolgung mit der
Airbrush auf den Lingsseiten des
Steuerhauses darzustellen. In 15 km
Entfernung fand sich ein geeignete
Airbrush-Smuidie. Die Kiinstlerin war
von dem auflergewshnlichen Auftrag
sehr angetan und zauberte die Szene
zu meiner vollsten Zufriedenheit auf
den Aufbau.

Womit wir wieder beim Modell

ren. Die Farben des Rumpfes waren

festgelegr: das Schanzkleid gelb, die
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Der Aufbau der Hati entsteht

Seiten, von der Scheuerleiste abwirts,
ultramarinblau (RAL 3002) und das
Unterwasserschiff rot. Deck, Aufbau,
Poller, Winschen, etc. sollten jedem
selbst {iberlassen bleiben.

Bei einem 33 cm langen Modell istder
Platz sehr begrenzt. Auch darf es nicht
zu schwer werden. Ich habe mich dann
auch nicht sklavisch an ein bestimmtes
Vorbild gehalten; weltweit gibt es ein-

MoDELLWERFT 8/2011

FAHRMODELLE | PETER JACOB

(TR T s

» = A

fach zu viele Varianten (www.damen.
nl/news/recently deliveries). Im End-
effekt sollte es ein persdnliches Mo-
dell sein und robust, um damit ,wie
im richtigen Leben® zu spielen. Dazu
musste natiirlich wieder eine Reederei
gegriindet werden, die ,Vestjysk Last-
pram & Bugser A/S Hvide Sande®,
eine hundertprozentige Tochter der
Schleppkonter Norddeich. Das Ma-
nagement liegt in Hinden der UCT-
United Chaos Towing Finkenwerder.
Am 12. Mirz 2011 war es soweit, die
Jungfernfahrt stand an. Wir waren mit
ca. zehn Modellbauern aus Hamburg,
Schleswig-Holstein und Nordrhein-
Westfalen in der Modellstadt Bremer-
haven zusammengekommen. Auch
Karsten, mit dem fast fertigen Schwes-
terschiff Séell, war dabei.

Hati, motorisiert mit zwei Biihler-Mi-
ni Il und 23-mm-3-Blaw-Schrauben in
festen Kortdiisen zeigte sich von seiner

A Der lackierte

Aufbau zeigt
den Wolf Hati
aus der nor-
dischen Myth
logie

o-
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FAHRMODELLE | PETER JACCB

Jungfernfahrt in der Modellstadt Bremerhaven

ungestiimen Seite. Ich brauchte eine
gewisse Zeit, um den kleinen Wildfang
zu beherrschen. Gesteuert wird er mit
einer umgeriisteten 2.4-GHz-Fern-
steuerung von robbe-Futaba, beide
Motoren werden einzeln angesteuert,
sodass auf dem Teller gedreht werden
kann. Die Zugleistung ist umwer-
fend, wir haben einen Pfahlzug von
200 Gramm gemessen. Das wiirde
beim Original 25 Tonnen bedeuten (in
Wirklichkeitsind es nur 15,4 Tonnen).
Schwere Schleppaufgaben miissen
wir also nicht fiirchten. Schuten mit

Technische Daten Damen Stan 1606

Langei. a.: 16,56m
Breite: 554m
Tiefgang: 2.54m
Verdrangung 801
Geschwindigkeit: 11 kn
Pfahlzug: 154t
2x(aterpillar C18TA/B: 896Kw / 1.200PS
{Daten von der ffelmut yon Hans Schramm & Sohn, Brunshiittel)
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Das Schwesterschiff Skelf

Kohlenladung, mit Sand zu beladende
Baggerschuten und Pontons sind vor-
handen. Schaut man zum Beispiel bei
tugspotters.com mal in die Spotliste
rein, ergeben sich eine Menge Einsatz-
mbglichkeiten fiir Hazi.

Wenn das komplﬁ:tte Rudel fcrtig ist,
werden wir Videos drehen und diese
ins Netz stellen. Mir hat das Entwer-
fen und das Bauen des ,Handtaschen-
Wolfes® sehr viel Spaff gemacht. Auch
dic Beschiftigung mit den Groflen im
Netz einerseits und mit den Quellen
iiber die germanische und nordische

Mythologic andererseits (es ist kaum

Zu glaubcn, wie hﬁuﬁg Figurcn dar-
aus in Skandinavien als Schiffsnamen
verwendet werden, zum Bcispiel bei
Svitzer), hat mir viel Freude bereitet.
Hati wird neben Rolf mein stdndiger
Begleiter bei Modellschiffstreffen sein.
Ich werde wohl ein wachsames Auge
auf ihn haben miissen. Welches Schiff
hat schon den Namen cines Wolfes,
der auf Wolken iiber den Nachthim-
mel liuft.

Und wer weif}, auf welche Gedanken
er bei Vollmond kommt. ..
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SCHIFFSPORTRAIT | JURGEN EICHARDT

»wDuilio«

Duilio zu einem relativ frihen Zeitpunkt mit
den erwdhnten Barkunen am Hinterschiff

(Foto: Sammlung Eichardt)
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Italienisches Turmschiff von 1876

ir E. ]. Reed, der namhafte Chef-
Skonstrukteur der Royal Navy,

hatte sich héchstselbst nach La
Spezia begeben, um sich ein eigenes
Bild von den beiden in Bau befindli-
chen Turmschiffen zu machen. Uber
die war Erstaunliches zu hdren, zumal
die Italiener bei der englischen Firma
Armstrong acht 100 t schwere Riesen-
geschiitze bestellt hatten. In der Werft
in La Spezia bauten sie seit Januar 1873
an der Dandele, in Castellamare seit
April desselben Jahres am Typschiff
Dusilio. Reed sah sich alles aufmerksam
an, machte sich ausfiihrliche Notizen.
Zu Hause in England konstruierte er
dann in aller File die frflexible, fiir die
noch am 24. Januar 1874 der Kiel ge-
streckt wurde. Die im Panzerschiffbau
erfahreneren Briten brachten es fertig,
dass ihre Superfestung noch vor den
italienischen Panzerschiffen in Dienst
ging.
Allerdings, die Vorbilder entstanden
auf der Apenninen-Halbinsel — nach
sieben Jahren wieder die ersten gro-
fen Kriegsschiffe in Ttalien. Der Krieg
1866 gegen Osterreich-Ungarn und
die diesem Krieg vorangegangenen
Riistungsanstrengungen hatten Italien
finanziell v3llig erschopft. Doch gerade
in diesensieben Jahren hatten England
und besonders auch Frankreich, damals
die gréfiten Seemichte, ihre modernen

Panzerschiff-Flotten geschaffen, die bis
in das Mittelmeer hinein wirkten. Eine
hochentwickelte Grundstoffindustrie
und leistungsfihige Werften waren
dafiir die Grundlage. So standen dem
Streben ltaliens nach Vormachrstel-
lung im Mittelmeerraum die Absichten
der kapitalistischen Konkurrenten in
England und Frankreich entgegen. Sie
konnten sich dabei auf Flotten stiitzen,
deren Kampfkraft entschieden grisBer
war als die der italienischen Flotte.
Deshalb sollten in Italien nun in einem
sogenannten Nach-Lissa-Bauabschnirtt
auf eigenen Werften Schiffe entstehen,
die denen der traditionellen Seemiichte
wenigstens qualitativ (iberlegen waren.
Der neue Marineminister Saint Bon
und sein neuer Chefkonstrukreur,
Benederto Brin, waren entschlossen,
Schiffe der Superlative zu bauen. Noch
gegen Ende der siebenjihrigen ,Ru-
hepause® erarbeitete Brin die Pline
fiir die typgleichen Schiffe Duifio und
Dandslo, Ersteres benannt nach dem
rémischen Konsul Gajus Duilius, der
im Jahre 260 v. Chr. die Enterbriicken
an Bord eingefiihre hatte. Die Grund-
konzeption aller Panzerschiffe — mog-
lichst grofikalibrige Geschiitze, eine
mindestens kalibergleiche Panzerung,
grofler Aktionsradius und hohe Ge-
schwindigkeit — steigerte Brin in neue
Dimensionen.

Die Arbeiten gingen anfangs recht
langsam voran, hatten doch die ita-
lienischen Schiffszimmerleute bisher
Panzerschiffe, wenn iiberhaupt, nur in
Gemischtbauweise hergestellt. Dazu
kam, dass alle wichtigen Materialien
und Ausrilstungen aus dem Ausland
bezogen werden mussten. Frankreich
lieferte Eisen und Stahl. Die englische
Firma Penn baute die Antriebsanlagen.
Auch die erstmals 550 mm starken
Panzerplatten kamen aus England. Im
Entwurfsstadium waren 305-mm-Ge-
schiitze, bei Baubeginn scheon 343-mm-
Hauptkaliber vorgesehen. Als jedoch
bekannt wurde, dass Armstrong so-
gar 450-mm-Vorderlader herstellen
konnre, griffen die Italiener zu. Sie
waren sicherlich sehr stolz darauf, die
gewaltigsten Geschiitze zu erwerben,
die je fiir ein Kriegsschiff konstruiert
wurden. Allerdings konnten mitdiesen
Geschiitzen selbst bei einer noch so gut
eingespielten Bedienungsmannschaft
nicht mehr als vier Schiisse pro Stun-
de abgegeben werden. Offenbar hatten
die Lieferanten ihren Kunden von der
Apenninen-Halbinsel unterschlagen,
dass ihre Firma zur selben Zeit schon
in der Lage war, 406-mm-Kanonen
herzustellen, mit denen man in einer
Folge von nur zwei Minuten einen
Schuss abfeuern konnte! So verkauften

die Briten, den ,Nachholbedarf* der
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Duifio im Bau, die riesigen Barbetten sind schon eingebaut (rate: sammlung Eichardr)

Italiener richtig einschitzend, ihrem
potentiellen Seegegner im Mittelmeer
nicht die neueste und schon gar nicht
die beste Waffentechnik und machten
dabei noch ein Bombengeschift. Allein
fiir die acht Riesengeschiitze musste die
Unsumme von 4.353.160 Lire gezahlt
werden. Zehn Jahre zuvor kostete jede
der vier in Frankreich gebauten Panzer-
fregatten der Regina Maria Pia-Klasse
knapp ebenso viel.

Die Duilio-Panzerschiffe brachten in
vieler Hinsicht marinetechnisch Neu-
es. Vollig ungewshnlich war vor allem
die Diagonalaufstellung der Panzertiir-
me. Sie ermdglichte, dass drei Rohre
voraus (Jagdschuss), alle vier Rohre in
Breitseitrichtung und zwei Rohre in
Kielrichtung achteraus feuern konnten.
Diese Méglichkeiten der Feuerfiih-
rung bedingten die Auflermitte- und
Schrigstellung des vorderen Schorn-
steins. Ein Schieflen in Kielrichtung
achteraus wurde nur fiir den Notfall
angenommen. Die Projektile wiren
in dem Fall in einem Abstand von nur
82 am am Achterdeckshaus vorbeige-
flogen. Der Miindungsdruck, der den
908 kg schweren Spitzgeschossen eine
Anfangsgeschwindigkeit von 518 m/s
verlieh, hitte das leichte Deckshaus
vermutlich véllig zertritmmert.

Nach jedem Schuss mussten die Roh-
re zum Nachladen in besondere La-
demulden im Deck gesenkt werden.
Fiir jedes Rohr waren 36 Granaten an
Bord. Eine Mittelartillerie gab es nicht
und die leichten Geschiitze fielen ge-
geniiber dem Hauptkaliber kaum ins
Gewicht. Sie sollten lediglich leichte
Flottenkrifte, wie die damals gerade
aufkommenden Torpedoboote, ab-
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wehren. Im Laufe der Zeit erfolgte iib-
rigens eine hdufige Umarmierung der
leichten Artillerie. Neben 57-, 76- und
20-mm-Kanonen wurden vor allem
auch leichte Mitrailleusen (mehrliufi-
ge Maschinenkanonen) aufgestellt. Als
WNach-Lissa-Schiff* hatte Duilio na-
tiirlich einen michtigen, gefihrlichen
Rammbug. Diese sogenannte letzte
Waffe war noch lange nach der Jahr-
hundertwende bei den Kriegsschiffen
zu sehen. Zu sehr wirkte der Zufalls-
erfolg, den der Ssterreichische Admiral
Tegetthoff durch einen entschlossenen
Rammstof§ in der Seeschlacht bei Lissa
1866 iiber die italienische Flotte errun-
gen hatte, auf die Schiffskonstrukteure
ein. Auflerdem hatten die biirgerlichen
Seekriegstheoretiker damals ohnehin
keine klare Vorstellung, wie eine kiinf
tige Seeschlacht zu fithren sel. Duilio
sollte beispielsweise als Vorbereitung
des Rammangriffs einen Torpedo aus
dem Bugtorpedorohr unterhalb des
Rammsporns abfeuern, das von einem
|5ffelartigen Deckel verschlossen war.
Erst spiter, als diese Waffe iiber grd-
flere Entfernungen eingesetzt werden
konnte, bekam Duilio auch Breitseit-
Torpedorohre,

Die kurioseste Idee, die bei diesem
Turmschiff verwirklicht wurde, bestand
darin, dass es im Heck in Héhe der
Wasserlinie eine etwa 27 m lange, 4 m
breite und 4,5 m hohe Kammer erhielt.
Diese Kammer, eine Art Schwimmbas-
sin mit einem Wasserstand von etwa
1,7 m Héhe bei Maximalverdringung,
nahm ein Torpedoboot des Typs ,Nib-
bio® (Abb. 1), ebenfalls aus England
stammend, auf, Achtern wurde die
Kammer durch zwel riesige, das Heck
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des Schiffes bildende Tore, verschlos-
sen. Offenbar war diese Art der An-
bordnahme eines Torpedobootes auch
in [talien umstricten, denn bei Dando-
lo verzichtete man von vornherein auf
diese Binrichtung.

Der 11.000 ts verdringende Glattde-
cker Duwilio, auf 93 Spanten gebaut,
hatte bereits einen Doppelboden und
ein Panzerdeck. Véllig neuartig war
auch die Panzerung. Sie beschrinkte
sich bei diesemn Schiff aus Gewichis-
und Stabilititsgriinden erstmalig nur
auf den mittleren Teil des Rumpfes
und bestand im Prinzip aus zwel iiber-
einanderstehenden ,Panzerkisten von
30 bzw. 32 m Linge. Die Panzerplat-
ten des unteren Kastens reichten dabei
bis 1,8 m unter die Wasserlinie. Darin
waren alle gefechtswichtigen Anlagen
eingebaut. Das waren in erster Linie
die Kessel- und Maschinenanlagen, die
Munitionskammern und -aufziige, die
Turmdrehvorrichtungen (sie wurden
bei Duilio erstmals mit Dampf betrie-
ben) und die hydraulischen Vorrich-
tungen zum Auswischen und Nachla-
den der Hauptkaliber. Der Wasserlini-
enpanzer hatte eine Stirke von 550 mm
— Weicheisen auf etwa ebenso starker
Holzhinterlage. Die Panzerung der
Tiirme betrug 440 mm. Die etwas nach
auflen gewdlbten Panzerquerschotten
vorn und achtern an den ,Panzerkis-
ten” trugen einen 430-mm-Panzer.
Das Schiff war nach dem sogenannten
Flofpanzersystem konstruiert. Danach
war das gepanzerte Mittelschiff so be-
messen, dass bei volliger Zerstdrung
des Vor- und Achrerschiffs das gesam-
te Fahrzeug noch schwimmfihig blieb.

Durch eine zweigeteilte Antriebsanlage

A Benedetto
Brin erzwang
gemeinsam mit
Marineminister

Saint Bon die
Verwirklichung
der GroBkampf-
schiffs-ldeen ge-
gen oft erhebli-
chen Widerstand
im italienischen
Parlament. Brin,
der auch Kreu-
zer entwarf,
Ubernahm 1884
selbst das Amt
des Marinemi-
nisters, das er
his 1891 inne-
hatte
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(damals ebenfalls ein Novum im itali-
enischen Schiffbau) war es mdglich,
von vornherein auf eine umfangreiche
Segeltakelage zu verzichten. Das wirkte
sich giinstig auf die Gewichrsverteilung
an Bord und damitaufdie Stabilitit des
Schiffes aus. Die Maglichkeit, wenigs-
tens im Notfall ein Hilfssegel setzen
zu kdnnen, behielt man sich allerdings
doch vor. Damit war man kiihn genug,
da die konservativen Briten ihrer, der
Duilio nachempfundenen nflexible
noch eine vollstindige Rahtakelung
aufsetzten.

Die beiden Kesselriume lagen weit
auseinander, demzufolge auch die
riesigen Schornsteine. Diese und die
langgestreckte Briicke, die im Falle
der Duilie den zutreffendsten Namen
hatte — der Kommandant und der Ru-
derginger standen auf ihr anfangs im
Frelen — bestimmten die duflere Silhou-
ette des Schiffes. Insgesamt zehn Kes-
sel lieferten Dampf fiir zwei liegende
Zweifach-Expansionsmaschinen. Jede
Maschine leistete 3.850 PSi, die der
Duilio 15 kn Dienstgeschwindigkeit
verliechen. Bei 10 kn Marschfahrt konn-
ten mit vollen Kohlepunkern 3.760 sm
durchlaufen werden. Die heiden Pro-
peller hatten einen Durchmesser von
5,26 m. Interessant ist, dass man die
Steigung der je vier Flunken im Dock
verstellen kennte.

Duilio ging am 8. Mai 1876 zu Was-
ser. Bis das Schiff im Jahre 1909 aus
der Flottenliste gestrichen wurde, hat
man es hiuflg umgebaut. Urspriing-
lich stand genau in der Mitte der fiir
die italienischen Panzerschiffe jener
Zeit charakteristische Gefechtsmast. An
diesem war ein rundum schwenkbarer
Bootskran zum Bedienen der schweren
Boote auf den Turmdecken angebrache.
Dieser eine Mast wurde spiter durch

zwel weit auseinanderstehende Mas-

Das 1:100-Modell des tschechischen
Modellbauers Jiri Spinar

(Foto: Jurgen Eichardt)

ten ersetzt. Weiterhin erhielt das Schiff
auf dem Achrerdeck riesige Barkunen
(Klappdavits) zum Aussetzen zweier
Torpedobeiboote. Im Zuge der waf-
fentechnischen Encwicklung ersetzte
man z. B. bel Dandolo in den Neunzi-
gerjahren die schwerfilligen Hauptka-
liber gegen vier 254-mm-Hinterlader
L/40. Obwohl andere Flotten lingst
zur ebenso wirkungsvollen Mittschiffs-
aufstellung der schweren Waffen liber-
gegangen waren, hielt man in Italien
noch lingere Zeitan der Diagenalauf-
stellung fest, z. B. bei den Schiffen des
Italia-Typs, deren Bau ab 1875 begann.
Auch die Schiffe des darauffolgenden
Typs Andrea Doria trugen noch diago-
nal aufgestellte Geschiitze.

Die italienischen Konstrukteure haben
mit Dwuilio und Dandole, den guten
Traditionen des italienischen Kriegs-
schiffbaues entsprechend, viele neue,
teils originelle, teils abwegige Ideen
verwirklicht und damit zur Entwick-
lung der Seekriegstechnik und -taktk
beigetragen. Ob sich die Schiffe in
Seegefechten bewihrt hitten, sei dahin-
gestellt. Jede Feuertaufe blieb ihnen er-
spart; sie nahmen nur an wenigen Ma-
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Es gibt keine guten Fotos vom Turmschiff
Duifio, auch nicht in der italienischen Lite-
ratur. Hier ebenfalls ein frithes Duilio-Foto.
Ganz wichtig im Mittelmeer: Sonnensegel
Uber den Decks, auch Uber dem achter-

lichen Deckshaus (oto: Sammlung Eichardt)

névern und Mobilmachungsiibungen
im Mittelmeer teil. Sicher ist jedoch,
dass der Versuch, mit wenigen super-
modernen Monsterwaffen rasch mili-
tirische Uberlegenheit zu gewinnen,
misslungen ist. Italien konnte das ma-
ritime Krifteverhilinis im Mittelmeer
nicht zu seinen Gunsten verindern,
weil dafiir die konomischen Grund-
lagen fehlten. Die Konstruktion und
das Entstehen der Zwillinge Duilio und
Dandolo war deshalb nur ein spezieller
italienischer Beitrag zum Riistungs-
wettlauf der kapitalistischen Michte
gegen Ende des 19. Jahrhunderts.

Der Modellplan

Aus Ttalien hatte ich im Jahre 1980
auf Umwegen einige Werftpline des
Turmschiffs Duilio erhalten. Nach ei-
niger Gewdhnung an dieses iiberaus
Jverriickte® Schiff beschloss ich, einen
ausfiihrlichen Modellplan zu zeichnen,
dessen Generalplan hier, auf den Mafi-
stab 1:330 verkleinert, abgedruckt ist.
Weil ich herzlich wenig Giber derart
grofle Schiffe wusste — ich hatte mich
bisher nur mit den kleinen ,B&tchen®
der DDR-Volksmarine befasst —, muss-
te ich mich in das Thema Panzerschiffe
quasi erst Lhineinlesen®. Ich besorgte
mir {iber Hobbyfreunde entsprechen-
de Literatur, in der DDR nichtso ganz
einfach, und so entstand am Ende nach
einem Dreivierteljahr ein sehr guter
Modellplan, der wiederum die Bau-
grundlage fiir hervorragende Modelle
bildete. Gezeichnet hatte ich die meis-
ten der Details im Mafistab 1:50, die
fiir den Druck auf 1:100 verkleinert
wurden. Der Modellplan kann bei mir
bestellt werden: juergen-eichard t@web.

de oder Tel.: 0721-47040072.
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[

Kolner Oberlandschitf von 1531

Autzeichnungen zur Entstehung eines historischen Modells

ei der Jahreshaup tversammlung
B2008 des Arbeitskreises histo-

rischer Schiftbau e V. in Duis-
burg stand unter anderem eine Besich-
tigung des Deutschen Museums fiir
Binnenschifffahrt an. Bei dem Rund-
gang kamen wir in einer gefiihreen
Gruppe an einem Modell des Kélner
Oberlandschiffes von 1531 vorbei. Zu-
nichst blieb dieses Modell jedoch von
allen Beteiligten unbeachtet und auch
der Fiihrer gab wenig aufschlussreiche
Informationen.
Im Zug kam mir wihrend der Heim-
fahre die Idee, dass ich dieses Schiff viel-
leicht auch baven kénnte, ohne mir al-
lerdings iiber Bauunterlagen oder sons-
tiges weiter den Kopf zu zerbrechen.
Nach ein paar Tagen reifie dann so
langsam das Bediirfnis in mir, dieses
Schiff bauen zu miissen. Je mehr ich
versuchte, hieriiber Unterlagen zu er-
halten und dies nadirlich schief ging,
weil es so gut wie keine gibr, desto stir-
ker kam der Wunsch nach diesem Mo-
dell in mir auf.
Also setzte ich mich hin und recher-
chierte so gut es ging, wo und wie
Unterlagen zu bekommen waren. Ich

MoDELLWERFT 8/201 1

schrieb an diverse Museen, von denen
ich glaubte, dass sie etwas zu diesem
Schiff sagen kénnten. Leider ohne Er-
folg. Der Modellbauer, der das Duis-
burger Modell gefertige hat, ist schon
lange verstorben. Andere Museen
konnten nichr helfen. Lewtlich spiele
mir der Zufall dann doch noch einige
wenige Unterlagen zu, die ich zum Bau
des Modells benutzen konnte.

Zur Geschichte

Der Stadt Kéln wurden von Erzbischof
Konrad von Hochstaden die Stapel-
rechte verliehen. Dies geschah im Jah-
re 1259. Damit gehére Kbln zu den
Hansestidten. Dies bedeutete, dass alle
Waren, die auf dem Rhein transportiert
wurden, in Kéln ausgeladen werden
mussten. Die Hindler waren dazu ge-
zwungen, die Waren den Kglner Biir-
gern fiir drei Tage anzubieten. Erst da-
nach durften sie ihre Waren wieder in
Schiffe verladen und weiter transportie-
ren. Dies berraf die Fahre in beide Fluss-
richmngen. Aufferdem kam hinzu, dass
die Schifffahre von den Niederlanden
mit seetauglichen Segelschiffen bis nach
Kéln erfolgen konnte. Ab Ksln war der

Fluss nicht mehr tief genug, so dass an-
dere Transpormmdglichkeiten gefunden
werden mussten. Annette Fimpeler hat
dies in ihrer Dissertation ,Die Rhein-
schifffahrt des Niederrheins vom Mit-
telalter bis 1850 (Lit. 1) beschrieben
und anhand von alten Ladelisten und
Zollunterlagen auf Mafle und Ladung
geschlossen. Bereits in den 1920 er
Jahren hat der Ingenieur Kurt Schwarz
(Lit. 2) eine Dissertation iiber die
Schiffstypen auf dem Rhein geschrie-
ben, allerdings kam er zu etwas ande-
ren Maflen, so dass die Schiffe linger
und gestreckeer dargestellt wurden. Die
Schiffe waren grundsitzlich aus fastun-
behandelwen Brettern zusammengesetze,
so dass sich hier von hinten nach vorne
ein Versawz von ca. 10° ergab. Auch im
Boden gabes diesen Versatz. Auflerdem
haten die Schiffe einen abgeschrigten
Bug, so dass sie problemlos aufunbefes-
tgte Ufer auflaufen konnten.

Die Schiffe wurden also genutzt, um
alle Waren, die geschiitet, in Sicken
oder Fissern transportiert werden
konnten, zu beférdern. Flussabwirts
wurden diese Schiffe durch Ruder
mit dem Strom bewegt und gesteuert.
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K&Iner Stadtansicht von Anton von Woensam aus Worms aus dem Jah-
re 1531

r

]

Ruder-

blatt des
Heckruders

80

A Ansichten des Schiffshecks p-

Flussaufwirts wurden sie getreidelt, das
heifdt, sie wurden mit einem langen Tau
von Land aus gezogen. Dazu benutze
man in der Regel Plerde. Da die Pfer-
de immer schrig laufen mussten, hat-
te der Fiihrer immer ein langes Messer
bei sich, um im Zweifels- oder Notfall
die Leine kappen zu kénnen, damit die
Pferde keinen Schaden davon trugen.

Zum Modell

Ich setzte mich mit dem Stadtmuseum
Kéln in Verbindung und erfuhr dort,
dass ein dlteres Modell vorhanden sei.

Ich habe mich dann gleich zum Muse-

umn aufgemacht und dieses Schiff foto-
grafiert. Es handelt sich um ein Modell,
das nach den Unterlagen und Vorgaben
von Ingenieur Schwarz in den 50 er
Jahren gebaut wurde.

Nun hatte ich wenigstens einmal ein
solches Schiff gesehen (aufier dem
Schiffin Duisburg) und konnte miran-
hand der Pline von Ingenieur Schwarz
vorstellen, wie das fertige Schiff wohl
ausschen wiirde oder eben aussehen
sollte. Auflerdem gab es noch einen
Modellbauer aus Ratingen, der mir

ebenfalls mit Rat und Tat zur Seite
stand und bei dem ich mich auf die-
sem Wege ganz herzlich dafiir bedan-
ken méchte.

Bei meinen Vergleichen der jetzt zur
Verfiigung stehenden Unterlagen und
der Kélner Stadtansicht ven Anton von
Woensam aus Worms aus dem Jahre
1531 ergibt sich doch ein etwas kom-
pakterer und gedrungenerer Rumpf,
als dies von dem Ing. Schwarz 1927
dokumentiert wurde. Selbst unter
Beriicksichtigung der kiinstlerischen
Freiheit des Anton von Woensam sind
die Schiffe nicht so elegant gewesen,
wie Herr Schwarz sie gezeichnet hat.
So entschied ich mich schliefilich, ein
Modell zu bauen, das den Schiffen auf
der Stadtansicht entspricht. Zunichst
zeichnete ich den Rumpf und alles
wirkte recht gut. Als nichstes habe ich

MopELLWERFT 8/2011
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Samtliche Beschlagteile wurden geschwaérzt

die sicben Spanten gezeichner, die die-
ses Schiff besitzt. Dic Spanten habe ich
aus Pappe angefertigr, um festzustellen,
ob auch alles passt. Danach wurden sie
aus Holz gefertigt. Da das Schiff einen
Plattbeden hat, konnte ich alle Spanten
am Beden ausrichten. So war es auch
mdglich, durch alle Spanten rechts und
links der Mitte ein Loch von 14 mm
zu bohren. Durch dieses Loch steckrte
ich dann einen Rundstab und setzte so
dic Spanten auf dem Hellingbrett fest.
So ethielt der Rumpf eine zusdrzliche
Versteifung, die ein Verzichen unmdg-
lich macht. Nun wurde der Rumpf
beplankt und dic Planken mit Holz-
ditbeln befestigt. Als ndchstes kam die
Hiitte an die Reihe, damit das Schiff
auch nach oben einen Abschluss hat-
te. Es war nur noch die Ladeluke zu
schlieffen. Dies stellte aber keine gr('iﬁf:-
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In K&ln wusste man schon frihzeitig ein gutes Trépfchen zu schitzen

ren Anspriiche an mich dar und wurde
schnell erledigr.

Inzwischen war das Modell so weit fer-
tig, dass lediglich die Beschldge fehlten.
Da diese in einer Vielzahl von Ein-
zelteilen angefertigt und geschwéirzt
werden mussten, hat dies natiirlich
cinige Zeit in Anspruch genommen.
Vor dem Schwiirzen war noch die eine
oder andere Lotarbeit notig, um die
Teile alle gut miteinander zu verbin-
den. Nun, auch diese letzte Hiwrde ist
inzwischen bewiltigr und das Modell
cines Typschiffes von 1531 steht fer-
tig da.

Mit dem Modell war ich inzwischen
beim Tag des Denkmals in Kéln in
cinem historischen Gebiude der
Stadt und auch auf der Inter-
modellbau 2011 in Dortmund.
Es hat iiberall Aufschen erregt.

(" p

Quellennachweis:

1) Annette Fimpeler: Die Schifffahrt und ihre
Fahrzeuge auf dem Niederrhein vom spiten
Mittelalter bisins 18.Jahrhundert, Diss. Droste
Verlag, Dusseldorf 2008.

2) Kurt Schwarz: Die Typenentwicklung des
Rheinschiffs bis zum 19. Jahrhundert, Diss.
Karlsruhe 1926.

Ruderblatt eines Bugruders
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kalender, der in der MODELLWERFT und auch im Internet auf den Seiten des VTH veroffentlicht wird.

4 b
* Zu jeder Zeit und an jedem Ort aktuell informiert!

* Keine Veranstaltung mehr verpassen!
* Umkreissuche: Nicht lange suchen - sondern FINDEN!
* Direkter telefonischer Kontakt oder Link zur jeweiligen Webseite/\eranstalter u.v.m.

11 Schisppariration
Plassen un lsman, Hamburg

©11 Schaufahren

[ Enternung [ Datum SR .

o, Stichwort :
i | "Modaliboctregatta “"Viale
Parten un Bsman, Hamburg

neonooann S
Pianien un Bssan, Hamburg
& gognonD =

Erhéltlich im
D App Store

Mehr Infos unter: ww.“h

Ur TRUCKmodell, FMT und AMT



Was immer Sie vorhaben.

Mergans in den Sonnanaufgang fliagen, mittags mit dem Truck zur Baustslle
und abends das Segelboot Gber den See schippern. Die Spektrum DX10t
entspricht rundum die Ubr Ihren Anforderungen. Ob Pilot, Trucker oder Kapitén,
mit den auswechselbaren Funktionsmodulen haben Sie jederzeit das optimale
2.4-GHz-8ystem fir jede Arwendung.

Die DX10tist von deutschen Desigrern perfekt auf den europdischen Modell-
bauer zugeschnitten worden und steckt voller innovativer Features. Hachste
Funktionalitat in Knmbination mit perfekter Ergonomie und einem eleganten
Design bedeuten in der Summe vor allem eines: Perfektion bisins Detail. Die

konsequente Auslegung als Pultanlage mit Auflageflachen fir die Hande und
integrierten Haltern fir den Sendergurt machen die DX1L0t einzigartig.

= 10-Kanal-Anlage auf bis zu 18 s integrierte Telemetrie
Kandle erweiterbar = Audio- und Vibrationsalarm
= Oberlegenes Spektrum DSMX = SD-Kartenleser fir nabezu
2.4-GHz-System unbegrenzten Modellspeicher,
= ginzigartiges Pultdesign mit Aufzeichnungen und Updates
Ablageflachen und Gurthaltern = integrierter 25 LiPo und inte-
= auswechselbare Funktionsmodule griertes Ladegerat
fir Hubschrauber-, Flug-, Truck-, » frei zuzuordnende Schalter
Furktions- und Schiffsmodellbau = Mischer mit 5-Punkt-Kurve fir
= auBergewdhnlich intuitive, Flache und Heli
deutschsprachige Software = integrierte Steuerknippelschalter

Waitera Informationan und sinen Handler in lhrar Nahe finden Sis unter
horizonhobby.defdx10t

DX 10t

nmaximum variety

horizonhobby de SPEKTRLITL

H B B ¥ Irmrvert han Sypamend 8 pmrcrumn T sl gy

S2011 Harizan Holty, Ine. The Speltrum trademark is used with permission of Bachmann ndustries, Inc.
Patents panding. The Spedtum kgo, DEME, and DEME are trademaks o registered tradermarks of Horizon Helaby, lnc.
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