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Inhalt

Editorial

Die Zeit bleibt nicht stehen, das wird nirgends so deutich wie im
Bereich der Kommunikatonselektronik. iPad, iPhone und ihre
smartPhone-Kollegen haben otz beachtlicher Preise in kurzer Zeit
eine grofle Verbreimung gefunden und begleiten ihre stolzen Besiwer
praktisch tiberall hin.

Was das mit Modellbau zu mn hat? Modellbauer, die bereits ein
iPad oder iPhone besitzen, kénnen diese neue Technik jetzt auch fiir
ihr Hobby nutzen, zum Beispiel um sich besser im ,, Veranstaloings-
dschungel® zur orientieren.

Mitder Applikation ,MopELLWERFT-Veranstalmingstermine” sind Sie
immer auf dem Laufenden und kénnen Daten von Veranstaltungen in
Ihrer Umgebung oder an jedem anderen Ort Deutschlands oder der
Nachbarlinder abrufen. Die App basiert auf dem Veranstalungska-
lender der MopeLLWERFT und liefert neben Veranstalmingsterminen
und -orten, die in unserem Kalender gelistet sind, auch die Konuakt-
daten der jeweiligen Ansprechparmer vor Ort.

‘Wenn Sie weitere Informationen zu einer Veranstalming benstigen
oder sich zur Teilnahme an der Veranstalming anmelden mécheen, kén-
nen Sie per Knopfdruck die Website des Veranstalters besuchen oder
per Telefon Kontake aufnehmen. Das alles finden Sie im App-Store.
Und nun viel Vergniigen beim Lesen Threr MopeLL WERFT.

o0 B

Michael Blof2
Cheftedalkteur MoODELLYWERFT

¢ MonerWe s MopeL WeR
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Akkuserie
Wellpower SE

Modellbau Lindinger

»Wellpower SE (Special Edetion)” LiPos sind
je nach Typ bis 80 C belastbar (Spitzenstrom)
und ermdglichen Ladestréme von bis zu dem
8-fachen der Nennkapazitit. Die Akkus in
Kapazititen von 250-5.000 mAh sind ab
3,50 £ erhildich.
Auflerdem erhilt-
lich sind Expert %
& Breeze Sonnen-

brillen fiir univer-
sellen Einsatz mit Anti-
Beschlag Linsen und Beliiftungsdffnungen
in den Glisern. Zum Lieferumfang gehren
Austauschgliser, zwel davon polarisiert, TR-
90 Brillenrahmen mit verstellbarer Nasenauf-
lage, Transportbox, Umbingeriemen und ein
Brillenputztuch.
¢ Info und Bezug:
Modellban Lindinger GmbH
Industriestrafe 10
4560 Inzersdorf bei Kirchdorf a.d. Krems/
Austria
Tél.: 00 43-75 82-81 31 30

Tuternet: wiww. lindinger.at

Graupner

~
<

Neuer Hauptkatkalog

QuickSky S8

Modallsport Schweighofer
Neu bei Modellsport Schweighofer ist der
Achtkanal-Empfinger Quick.Sky S8. Er ist
komparibel zum 2,4-GHz-System FASST
von Futaba. Der Quick.Sky $8 erkennt
automatisch, ob der Sender in der Sieben-
oder der Multi-Kanal-Modulation arbei-
tetet und bindet auf Knopfdruck. Durch
Setzen eines Jumpers kénnen die Empfin-
gerausginge so umgelegt werden, dass die
Kanile neun bis 14 ausgegeben werden.
So hat man bei Einsatz zweier Quick.Sky
S8-Empfinger ein vollwertiges 14-Kanal-
Empfangssystem. Der Empfinger ist mit
Graupner/] R/ Futaba-Steckern ausgeriistet
und verfiigt iiber Antennen-Diversity. Der
Preis betrigt 49,90 €.
Der neue Hauptkatalog von Modellsport
Schweighofer prisentiert auf fiber 600 Sei-
ten Ausziige aus dem Lieferprogramm. Der
Katalog ist als gedrucktes Nachschlagewerk
eine informative Erginzung zum Schweig-
hofer-Onlineshop.
% Info und Bezug:

Modellspore Schweighsfer

Wirsschafispark 9

8530 Deutschlandsberg/ Osterreich

Tel: 00 43-3462-2541 19

Internet: www.der-schweighofer.com

Am 12. Juni 2011 (Pfingstsonntag) veranstaltet die Firma Graupner zusammen mit dem
Schiffsmodell-Sport-Club Stuttgart e.V. einen Wettbewerb um den Graupner Schiffsmodell-
Cup 2011 fiir die Rennbootklassen ECO (Standard und Expert), Mini-ECO (Standard und
Expert), MONO [, MONO §7, MONO S12, HYDRO I, HYDRO §7, HYDRO §12,
F3-E und nauticus Junior Racer Cup ,JRC® (fiir MONO §7 , ECO). Beginn der Rennen
ist um 9:00 Uhr. Die Registrierung erfolgt von 7:30 bis 8:30 Uhr.
Bei geniigend Teilnehmerinteresse beginnt das Schaufahren fiir vorbildgetreue Modelle be-
reits am Abend des 12. Juni bei Beginn der Ddmmerung mit beleuchteten Modellen (bitte
inder Anmeldung vermerken). Am 13. Juni (Pfingstmontag) um 10:00 Uhr (Registrierung
ab 9:00 Uhr) geht es dann welter mit demn Schaufahren. Bei entsprechender Teilnehmerzahl
werden die Vorfithrungen der Modelle in verschiedene Kategorien zusammentfasst: Yachten,
Segelschiffe, U-Boote, graue Flotte, Arbeitsschilfe, Rettungsboote, Dampfschifle, Vorfiih-
rung von Funktionsmodellen, usw.
Wetterschutz: Damit die wertvollen Modelle auch bei einermn eventuellen Regenschauer ge-
schiitzt sind, wird ein zusitzliches, grofies Zelt aufgestellt. Es wird eine Bewertung durch
das Publikum durchgefithre, bei der das eindrucksvollste Modell mit einem Sonderpreis
primiert wird.
Teilnehmen kann jeder, der Modelle hat, die den Bauvorschriften entsprechen.
#& Info und Anmeldung: Ernst Vees « Winnender Strafie 31 © 73630 Remshalden

E-Mail: clubvorstand@sme-stuttgart.de ¢ Internet: www.sme-stutigart, de

Nuestra Sencra
del Pilar de
Zaragoza

OcCre
Das Hochseeschift Nuestra Senora del Pilar
de Zaragoza war Nachfolgerin der Manila-
Galeonen. Mit diesem Namen wurden die
Schiffe bezeichner, die die Route Acapuleo —
Manila befuhren. Diese Route wurde zuerst
von Galeonen befahren, spiter wurden jedoch
griflere Schiffe eingesetzt.
Acapulco war Abfahrts- und Ankunftshafen.
Dieses Schiff wurde nach Zeichnungen und
Vorgaben des spanischen Admirals Gaztaneta
kenstruiert. Es wurde im Hafen von Cavite
gebautund am 12. Oktober 1731 vom Stapel
gelassen. Die Nuestra Senora del Pilar de Za-
rageza hatte zwei Briicken, eine Tragfihigkeit
von 300 Tonnen und eine Wasserverdrin-
gung von 1.000 Tonnen. Die Bewaffnung
bestand aus zwelundzwanzig 18-Plund-Ka-
nonen in der ersten Batterie, zweiundzwan-
zig 10-Pfund-Kanonen in der zweiten, sechs
6-Plund-Kanonen auf dem Achterdeck und
zehn 3-Plund-Drehkanonen auf Aufbau und
Backdeck. Sie befuhr die Route Acapulco —
Manila zwanzig Jahre lang,
Den Bausatz gibt es als Komplettbausarz
oder in sechs Einzelpackungen. Der Kunde
kann so, je nachdem, wie lange er fiir die
jeweilipe Bauphase benddgt, den Bausatz
auch in Einzeletappen kaufen.
& Info und Bezug:

Corona-Net ¢ Inh. Frank Dengler

Gebelsbergstrafie 115 70199 Stustgart

Tel: 07 11-60 7036 3

Tnternet: www.coronanet.de

Technische Daten:

Hihe: 970 mm

Ldnge: 1.110 mm

Breite: 520 mm -
Malstab: 1:46

Einzeletappe des Bausatzes

MoDELLWERFT 6/2011



Technoseum - Landesmuseum fiir Technik und Arbeit in Mannheim

Zu Lande und zu Wasser: Feldbahn und Po-
lizeiboot des TECHNOSEUM fahren ab 1.
Mai regelmiifiig. Bereits seit fiinf Jahren fihre
die Feldbahn des TECHNOSEUM in der
Sommerzeit durch den Park des Museums,
und auch in diesem Jahr Lidt sie zwischen
1. Mai und 30. Okrober regelmiffig Besu-
cher, Passanten und Bahnbegeisterte zu einer
Rundfahrt auf der knapp einen Kilometer
langen Strecke ein. Neu im Fahrdienstist in
dieser Saison das Polizeiboot des TECHINO-
SEUM, das am Museumsschiff unterhalb
der Kurpfalzbriicke vor Anker liegt. Es bie-
tet ebenfalls ab dem 1. Mai Ausfahreen fiir
Passagiere an. Die Feldbahin verkehrt an allen
Sonn- und Feiertagen von 14.00 bis 17.00
Uhr, Abfahre ist jeweils vor dem Hauptein-
gang des Museums oder am Besucherpark-
platz. DasPolizeibootistan allen Sonntagen
von 14.00 bis 17.00 Uhrim Einsatz.

Im Winter wurde das Polizeiboot aus dem
Jahr 1957, das bis 1992 seinen Dienst als
Streifenboot im Rheinauer Hafen tat, auf der
Mannheimer Xylon-Werft generaliiberholr.
Bei den Fahrten zu Lande und auf dem

Rollei ActionCam 100

Wasser stehen Ehrenamdiche des TECH-
NOSEUM im Fiihrerhiuschen. Speziell
geschult und Inhaber von entsprechenden
Boousfiihrerscheinen, erméglichen sie den
reibungslosen und regelmifigen Einsatz von
Feldbahn und Boot fiir die Besucherinnen
und Besucher.
# Info:

Technosenm — Landesmusenm fiir Technik

und Arbeit in Mannheim

Musenmssirafe 1

68165 Mannheim

Marit Teerling

Tel: 06214298756

Internet: wny technosenin.de

Ab 1. Mai fahrt die Feldbahn wieder

Dieses Video-Leichwewicht (ca. 75 g) mit den Maflen 90x41x36 mm kann Filmsequen-
zen in einem Weitwinkel von 120° in HD-Auflgsung (1280x720 Pixel) bei 30 Bildern
pro Sekunde aufzeichnen. Die Bedienung der Video-Aufnahme erfolgt ganz einfach iiber
Tastendruck an der Kamera. Befestigt wird die Rollei ActionCam 100 an Helm, an der
Lenkstange oder an jedem anderen beliebigen Rahmen. Speziell bei schwachen Lichtver-
hiltmissen zeichnet sich die Rollei ActionCam 100 durch ihre Optik und Reaktionsfihig-
keitaus (Blende F=2,0 (%), Fokuslinge: 2,5 mm). Vier helle LEDs (min. 1 Lux) und vier
Infrarot-LEDs reagieren auf verinderte Lichtverhilmisse. Ein bis zu 30 m wasserdichtes
Gehiiuse erlaubt Unterwasseraufnahmen.
Ein eingebauter wiederaufladbarer Lithium-Tonen-Aklku hile bis zu drei Smunden und
Speicherkarten (Micro-SD) mit einer Kapazicit bis 32 GB kénnen eingesetzt werden.
Im Lieferumfang enthalten ist eine Fahrrad- und Helmbefestigung. Mittels USB-Kabel
kénnen Sie Ihren Film auf Thren Rechner spielen oder via AV-Kabel auf den Fernseher
iibertragen. Ab 01. Juni 2011 ist die Rollei ActionCam 100 in den Farben Gelb Rol: und
Schwarz zum UVP von 99,95 € im Handel erhildich. :
# Info und Bezug:

RCP-Teckmik GmbH &0 Co. KG

Tarpen 40, Gebdude 6b

22419 Hamburg, Germany

RCP Kundenservice Center Dentschland

Telefon: 06 31-3428 44 9

Internet: wirirollei.com
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 Top Ten

der Fachbiicher *

Faszination
Quadrokoptet
. ISBMN: 978-3-88180-791-3

a1l

Preis: 15,80 €

Das grofie Buch

des Modellflugs

ISEM: 978-3-88180-793-7 & |
Preis: 29,80 € Ve

Das LiPo-Buch
. ISBMN: 978-3-88180-781-4 2
- Preis: 9,90 € | *.};’

Faszination Hangflug
ISBN: 978-3-88180-797-5 [
Preis: 16,80 € A "I

Faszination

Hangflug

) CNC-Frisan, Band 4
- ISED: 978-3-88180-792-0 ~
Preis: 19,80 € v _)

Vetbtenner RC-Cats
ISBN: 978-3-88180-796-8 P
" Preis: 17,80 € U

Indootfliegen
fiir Einsteiget
A ISBN: 978-3-83180-418-9 j—
Preis: 15,80 € L 4 ;,-’

Brushless-RC-Cats
ISBN: 9783881804172

Preis: 21,80 € m }E‘*-:_«,
Histotrische Schiffsmodelle

aus Bausitzen

petfektionieren

ISER: 978-3-88180-419-6 .G:ﬂ}

o

Preis: 16,— € A

Segelkunstflug

mit RC-Modellen

ISEN: 978-3-88180-415-8 -
Preis: 17,80 € A ﬂ [J]

F's aufgesd emEn W unverindert
¥t gestiegen

Bestellhotline:
Telefon: 072 21-50 87 22
Top-Ten-Biicher per E-vail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Spedial-Interest-Zeitschrifren
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Team Orion
Mit den Team Orion Avionics Sports LiPo-
Akkus erhilt der Hobby-Rennbootfahrer
einen Akku, der seinem Modell mehr Per-
formance gibt. Die Avionics Sports-Zellen
verfiigen tiber eine Belastbarkeit von 25 C
und eignen sich fiir alle Anwendungen im
Hobbybereich. Die Avionics Sports sind
lieferbar als 25- bis 4S-Packs mit Kapa-
zititen von 1.800 bis 3.600 mAh. Prei-
se: 17,90 € (25/1.800 mAh) bis 69,90 €
(45/3.600 mAh).
#® Bezug: Fachhandel
# Info: KYOSHO Dentschland GmbH

Nikolaus-Otto-Strafe 4

24568 Kaltenkirchen

Tel: 04191932678

Internet: wiow kyosho.de

RC-Toy
Die Vapor LiPo-Akkus sind mit XH-Ba-
lancerbuchse versehen. Die XH-Anschluss-
kabel (Balancer) sind aus hochflexiblem
Silikonkabel. Zum besseren Schutz der
Stirnseite werden die Packs von einem fes-
ten Gewebeband umschlossen. Die Hoch-
stromanschlussleiungen sind flexibel und
lastgerecht dimensioniert. Die Vapor-LiPos
sind mit einer zulissigen Laderate von 5C
ausgewiesen. Eine grofle Auswahl an VA-
POR Akkus von 1-6 Zellen und verschie-
denen Kapazititen finden Sie im RC-Toy
Shop.
# Info und Bezug:

Renoxe GmbH

Sylvensteinsty. 60
83661 Lenggries/Dentschland
Tel: 080 42-50 10 55

Interner: . ?"C—ﬁd’_}'. de

Engel
Die Klasse 212A der deusschen Bundesmarine ist das mo-
dernste U-Boot weltweit. Dieses neue U-Boot von Engel
bietet neben Radialwennung mit Bajonettverschluss
sehr kompakee Abmessungen und einfache Handha-
bung. Kolbentank und die zugehsrige Steuerung bilden
eine kompakre Einheit, ohne aufwendige und anfillige
Verdrahtung. Selbstverstindlich wartet auch diese neue
Kompaktsteuerung mit allen erdenklichen Sicherheitsfunktionen, wie Senderausfallkon-
tolle, Spannungswichter, Wassermelder und Druckschalver auf. Der Rumpf besteht aus
schlagzihem Kunsestoffguss in bislang unerreichter Qualicic und Detailweue.
Lieferumfang: Kom plett vorgefertigter und fuflerst detaillierter Rumpf aus Kunststoftguss,
Technikgeriist mit Einschubtechnik aus CNC-gefertigten Teilen, Bajonetverschluss mit
Vollverriegelung, Kolbentank Typ EA500-12 V mitelektronischer Kompakesteuerung CTS
und Druckschalter, Antriebsmotor 12 V mit Aluminium-Flansch, VA-Welle und Wellen-
dichwing. 6-Blaw-Sichelschraube aus Messing. Simtliche Anlenkungs- und Kleineile, Be-
festigungselemente aus Edelstahl. Schriftziige fiir U31/5191, U32/5192, U33/5193, U34/
$194, sowie Wasserstandsmarken. Ausfiihrliche bebilderte Schritt-fiir-Schritt Bauanleimng.
Technische Dagen: Mafstab 1:70, Linge 80 cm, Wasserverdingung aufgetauchtca. 4.900 g,
gerauchtca. 5.400 g. Geschwindigkeitca. 10 km/h. Akka 12V/3,5 Ah. Fahreeitca. 1,5 h.
R/C-Anlage: 4-Kanal. Preis: 599.- €.
Das Marine Modul T ist ein Elekwonikmodul fiir kleine Jll
und mittlere Schiffe miteiner oder zwei Schrauben sowie
Querstrahlruder. Neben der Stevuerung aller Fahrfunk- &
tionen beinhaltet es ein polyphones Gerduschmodul
und ein Lichtmodul auf der Platine.
Der Anschluss erfolgt an handelsiibliche Proportio-
nalempfinger (MHz-Band oder 2,4 GHz) mit echrer Pro-
portionalsteuerung (benérige sechs Kanile; vier ohne Usersounds).
Es sind keine separaten Motoregler oder Mischer notwendig. Die Spannungs-
versorgung erfoler mit 12 V. Alle Gerduschinformationen fiir das Gerduschmodul werden
auf einer handelsiiblichen microSD-Karte (im Lieferum fang) abgelegt. Uber das Lichmmo-
dul sind drei Anschliisse fiir LED-Beleuchming getrennt schaltbar. Licht 1: Gemeinsamer
Lichranschluss fiir bis zu 6 Lichterketten mit bis zu 6 LEDs (fatbabhiingig). Licht 2 und 3:
jeweils 1-2 LEDs. Abgesicherte Anschliisse, integrierter Vorwiderstand. Die Abmessungen
betragen B 70xL 104xH 25 mm, das Gewicht (chne Kabel) ca. 75 g.
Optionaler PC-Konfigurator auf Wunsch lieferbar. Preis: 179,80 €
Im neuen Spezialkatalog $59 ,Faszination U-Boort” sind alle Engel U-Bootmodelle, Kol-
bentanks, Tauchsysteme, Schalteinheiten und Zubehsr auf 48 Seiten ausfiihrlich beschrie-
ben und im Detail abgebildet. Erhiildich ister gegen Voreinsendung von 5 € (Schein oder
Briefmarken, Ausland 10 €).
% Info und Bezug: Alexander Engel KG

Postfach/BQ. Box 1133 * 75434 Knitdlingen « Tel.: 0 70 43.93 520

Internet: winp.engelmodellban.de

212-Klasse

Marine-Modul |
[

Modellbautechnik Kuhlmann
Beim Folkebootistechter Bootsbau gefragr. Die geschwun-
genen S-Spantformen des Rumpfes ergeben klassische Lini-
en. Der Bausawz ist in verschiedenen Bauswfen erhillich.
Vom reinen Spantensatz bis zum kompleten Modell. Alle
Holzweile sind CNC-gefriist. Vier Spanten haben Ausfri-
sungen, die den Planken als Anschlag dienen. Die Planken
sind auf Maf gefriistund der Form des Rumpfes angepasst.
So wird ein rascher Aufbau erzielt. Auch ein fertg verlegres
Teakdeck ist lieferbar. Im Bausatz istein kompletter CNC-
gefrister Beschlagsatzund ein vom Segelmacher Latsch her-
gestellter Segelsatz enthalten. Bausatzpreis: 869,- €
# Info und Bezug: Modellbautechnik Kuhlmann
Feuerdormsir 3 « 33699 Biclefeld
Tel: 0 52 02-92 57 43 » ww.segelboot-modelle.de

MopELLWERFT 6/2011
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Mehr unter www.wth.de

Yeranstaltungshinweise als App fiir Ihr iPhone.

TERMINE

Datum Yeranstaltung

Al
21

2l

03,
04.-

04.-
04.-

=
17-

18.-
18.-

23
2ok
2

21,05,
22,05,
22.05,

21,05,
22,05,
22,05,
22,05,
28,05,
28,05,

28.05,

28,05,

29.05,
02.08,

05,08
05.086.
04.08.
05,086
05,08
05.08.
05,08
05,08,
05,08
05.08.
05,08,
10.08.

13,08,

11.08.

1206,

12.08.

12.08.
13.08.
13.08.
13.086.
19.08.
19.08.
18.086.
19.086.
19.086.

19.086,
19.086,

19.06.

26,086,
26,06,
26,06,

25,06,
25,06,

26,06,
26,06,

Wettlam pf NS
Wieselburger Modellbau-Tage
1. Freundschaftswettbewerb der SMBF Pinzgauer Seebaren

Offshore-Schaufabiren (05 von 10,00 Uhr bis 16,00 Uhr

13, German Model Masters (GIMMZ0TT)

Schaufahren des SMC Grafschaft Bentheim won 10,00 Uhrbis 16.00 Uhr
Allgemeines Schaufahren van 10,00 Uhr bis 16.00 Uhr

2. Vereinslaufyon 14,00 Uhr bis @, 1200 Uhr

15, Int, Kasseler sammlertreffen im Philipp-Scheidemann -Haus von
10.00Uhr bis 17.00 Uhr

Schaufahren des [GMTriton Guterslah won 10.00 Uhr bis 16,30 Uhr
Schaufahren derVizargroep DeVaarhobbyis Noordericht

Hafenfest/Sommerfest - SMCAusstellung mit schaufahren

Schaufahren des SMCBrochterbedcim Dorfteidh Brochterbed:von 10,00 Uhr
bis 17,00 Unr

Schaufahren des MY Vaargroep Graningen

Segeln und Schaufahren im Salzhaff, Ostseebad-Rerik
Schleppertreffen

Schaufahren derVzargruppe Ekenstein
Modellbootshow 2011

fodell-5ciiff-Fahren ab 17.00 Uhr

Schauenburg -Regatia

Schaufahren der |5 Kiln

Modellbaumuseum 14-17 Uhr

Schaufahren

Schaufahren und 1:100 Treffen

Clubabend, baststatte Mos Sand hof, ab 20 Uhr
Dickschifftreffen 2011

2 Wereinslaufvon 1400 Uhrbis @. 17.00 Uhr
Schaufahren auf dem Clubgelande im Freizeitpark Attersee

Grofes Schaufahren ab 10,00 Uhr am Falderndelft in Emden (inter der Feu-
erwache direktam neuen Fernmeldeturm)an derVerein snlage

Holstenkoste Schaufahren am Stadtteich

Sandhofweiher Schaufahren und 2. Lauf zurVerein smeisterschaftab 13 Uhr
Schaufahren in Partsloge, Espergohlen 3

Schaufahren des R.C. Hagen e wan 10.00 Uhr bis 17,00 Uhr
Modellbautreffen und Schaufahren  Auf Hoher See”

Schaufahren des SMOWttmund

Mini Power Boot Treffen des SMCARlen

Schaufahren des K5Ckassel

Teilnahme der Schiffsmodellbaufreun de Bayreuth eV an derd. Modellbau-
ausstellung in der Gasmaschinenzentrale (GMZ) Unterwellenborn

Modellbaumuseum 14-17 Uhr
Schnacken & Sdiippern

Garafes Schaufahren yvon 10,00 Uhr bis 17.00 Uhr

Powerboat-Treffen
User-Treffen des Schiffsmodell.net e\l

LiFo Masters und Schaufahren des SMClbbenbiiren won 10,00 Uhr bis
16.00Uhr

14, Schiffsmodelltreffen in Falkenstein/Mogtland
Schaufahren beim Feuerwehrfest

Hindernisregatta
Schaufahren Grummer-Seefest des SMC Bochum von 10,00 Uhrbis 18,00 Ukr

18546 Sassnitza. Rigen
AUT 3250 Wieselburg

AT Badesee Niedemsill (Bundesiand
Salzburg)

25426 Uetersen (Rosarium )
Miirnberg/Arena

48455 Ead Eentheim,

25426 Uetersen (Rosrium )

34270 Schauenburg-Martinhagen

34127 Kassel, Hollandische Str. 74

33334 Giitersloh, Neue iMiihle, Herzeb-
rocker 5tr, 202
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Slipanlage

Die Slipanlage des Modell-Schiffbau-
Clubs Basel wurde im Jahr 2007 auf-
gebaut. In dieser ersten Version wiesen
die Auffahrrampe und das Podest eine
Breite von lediglich 50 cm (Schaleafel-
breite) auf. In der Praxis zeigte sich, dass
die schmale Auffahre beim Man&vrie-
ren mitdem Zugfahrzeug nicht immer
ganz einfach war. Des Weiteren hatten
grofie Modelle ebenfalls ihre Miihe. So
wurde die Anlage in der Auffahrt und
im Podestbercich im Jahre 2009 auf
einen Meter verbreitert. Obendrein
bekam das Ganze noch ein Gelinder
und eine Straffenbeleuchtung, damit
einem Einsatz beim Nachtfahren nichts
mehr im Wege stand. Fiir die Beleuch-
tung wurden Fassungen und Gliihbir-
nen aus dem Modelleisenbahnbereich

Die Slipanlage im Uberblick

Malstab: a. 1115

Werkstoff; Holz

Ausfithrung: Schaltafelbretter, die auf dem Bau verwendet
werden, robust und witterungshestandig

Anzahl gebauter Elemente: 3 Elemente

Auffahrrampe; 2003100 cm

Podest 120100 ¢m

Rampe insWasser: 200100 cm

Yerbindung der Elemente:

verschraubt und/oder gesteckt {Sodul
Rampe ins Wasser istverschraubt, Modul
Auffahrrampe st gesteckt)

" —

verwendet. Ein alter ausgemusterter
Modellbahntrafo leistet mic 15 V her-

vorragende Dienste.

Die einzelnen Module
Auffahtrampe

Diese wurde aus zwei Schalrafelbrettern
{200x50 cm) hergestellt. Die Bretter
wurden auf der Unterseite mit Sdicz-
brettern zusammengeschraubt. Das
untere Ende wurde schriig abgcfriist

und mir einem 1-mm-Alublech auf
der Oberseite abgeschlossen. So ent-
steht ein sauberer Ubergang, so dass
die Rampe ohne Hindernisse mit den
Modellen befahren werden kann. Am
oberen Ende wurden die Schrauben des
Gelinders gleich als Halterungen fiir
den Ubergang der Rampe zum Podest
verwendet. So muss die Auffahrrampe
lediglich aufgestecke werden und be-
schleunigt den Aufbau.

Die Rampe der ersten Generation mit nur 50cm Breite

MooeLLWerer 6/2011



Podest

Dieses besteht ebenfalls aus Schaltafeln
und weist die Mafle 120x100 cm auf.
Dras ganze Podest istum 15 cm erhoht,
damit es am Schwimmbeckenrand auf-
gestellt werden kann. Als Abschluss
wurden die Seiten mic Holz eingefasst
und grau bemalt. So kann eine Beton-
mauer nachgebilder werden. Auf dem
Podest wurden ebenfalls Gelinder und
eine Beleuchtung montiert.

Rampe ins Wasser

Auch diese besteht aus Schaltafeln mit
dem Mafen 200x100 cm. Ein Schar-
nier auf der Lingsseite der beiden
Schaltafeln erméglicht ein Halbieren
der Rampe — sie hat so nur noch die
Mafle 200%50 cm. Die Transportmég-
lichkeiten wurden dadurch entschei-
dend verbessert. Auf der oberen Seite
ist ein Scharnier vorhanden, damit die
Rampe am Podest angeschraubt werden
kann. So bleibt die Rampe flexibel und
kann im gewiinschten Winkel ins Was-

ser gestellt werden. Auf der Unterseite
wurden zwel kleine Styroporplatten
(400%400%50 mm) aufgeklebr. Mic
Ringschrauben an jeder Ecke kann man
die ganze Rampe versenken und im
gewiinschten Winkel ins Wasser driik-
ken. Backsteine sorgen fiir das nétige
Gewicht, um die Rampe in Schwebela-
ge im Wasser zu halten. So bleibt diese
beim Auffahren eines Modells stabil
und verschiebt sich nicht.

Das Geldnder

Das Gelinder besteht aus Alumini-
um-Vierkantprofilen mit den Ma-
fen 7,7%7,5 mm. Diese Profile gibt
es als Meterware im Baumarkt. Die
Stiitzen aus demselben Material sind
auf 40 mm abgelangt. In die obe-
ren Stangen des Gelinders wurden
4-mm-Lécher (nur auf der unteren
Seite) gebohrt. Anschlieflend wurden
M3-Gewinde geschnitten. Eine Ge-
windestange wird in das Alu-Profil

Gelander

e

\

Rampe

T

Auflage fir Rampe

Podest
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Schematische Darstellung der Verbindung von Rampe zu Podest
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Ideale Lampen-
fassungen fanden
sich im Modell-
bahn-Zubehér

10

eingeschraubt. Auf die Sditzen wird

eine groffe Unterlegscheibe (rostfrei)
gezogen. Dies ist bei allen Stiitzen m
erledigen. Im Anschluss kann die ganze
Konstukdon in die vorbereiteten Boh-
rungen an der Rampe und dem Podest
eingelassen werden. Von unten werden
wieder grofle U-Scheiben (rosdrei) und
eine Mutter (rosdrei) eingedreht. Die
groflen U-Scheiben verhindern, dass
das Holz beim Feswzichen der Schrau-
ben Schaden nimmt. So ist das Ganze
stabil genug, dass, falls sich ein Modell
ins Gelinder verirre, nicht glcich das

Reparamirteam alarmiert werden muss.

Die Beleuchtung

Die Beleuchtung musste einfach zu
demonteren sein. So entstehen beim
Transport und bei der Lagerung der
Anlage keine Schiden.

In der Bastelkiste fanden sich noch ei-
nige Lautsprecherstecker mit entspre-
chenden Einbausteckdosen. So fiel die
Wahl auf diese Losung. Sicher gibt es

Laternendeckelproduktion am FlieRband

hier bessere Losungen, doch wollten
wir unser Vereins-Budget nicht unné-
tig strapazieren. Ein 150 mm la.ngcs
8-mm-Alurohr dient als Laternen-
mast. Ein 12 mm langes Kunststoff-
rohr (11 mm Durchmesser) dient als
Halterung und Abstandsrohr zur Ver-
bindung zum Lampenglas. Ein 42 mm
langes 15-mm-Plexiglas-Rohr dientals
Laternenglas. Eine grofle U-Scheibe
(30 mm Durchmesser) und eine Holz-
kugel (12 mm Durchmesser) dienen
als Laternen-Abschluss und Deckel.
Die Kabel wurden direkt an die klei-
nen Lampenfassungen (aus dem Mo-
delleisenbahn-Zubehsr) gcliitct, mit
Schrumpfschlauch isoliert und direke
in das Rohr gestecke. Das Kabel wur-
de in das Rohr gefiihrt und unten mit
dem Lautsprecherstecker verlotet. Das
Rohr und der Steckerdeckel wurden
mit Epoxi verklebt und vergossen. So
haben wir im Betrieb geniigend Hale.
Die Lampen, die entlang der Auffahrt

gcstcckt werden, sollen leicht schr’é.g

eingegossen werden. So stehen die
£eg

Lampen auf der Schrigen aufrecht.
Das Plexiglas wird auf den Kunstscoff-
Sockel aufgesteckt. So kénnen die
Gliihbirnen zu jeder Zeitausgewechselt
werden. Der untere Teil des Plexiglases
wird schwarz gestrichen. Der Declel
der Laterne wurde ebenfalls schwarz
gestrichen und auf das Plexiglas aufge-
klebt. So steht die komplette Laterne
fiir den Einsatz bereir.

Lackierung der Slipanlage

Zur Bemalung wurde eine Zement-
Bodenfarbe aus dem Baumarkr ver-
wendet. Diese ist fiir den Auflenbereich
und daher auch wassertauglich und
sehr strapazierfihig. Die Seitenwinde
wurden grau bemalt, was einer Beton-
wand sehr nahe kommt. Fiir die Fahr-
bahnfliche wurde der Farbe erst Sand
beigemischtund diese dann mit einem
Roller aufgerragen. So haben die Mo-
delle auch im Wasser geniigend Grip

und rutschen nicht davon.
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Im Sommer 2008 horte ich,
dass jemand aus gesundheit-
lichen Griinden verschiede-
ne Modellschiffe abgeben
wollte. Ich nahm Kontakt mit
ihm auf und sah mir die Mo-
delle an. Ein alter Frachter ge-
fiel mir vom ersten Moment
an und wir wurden handels-
einig. Das Modell war 160 cm
lang, 23 cm breit und hatte
10 cm Tiefgang. Ich bekam
aber auch umgehend zu spii-
ren, auf was ich mich eingelas-
sen hatte, denn ich war froh,
als ich das Ungetiim im Auto
unterbringen konnte.

s handelte sich um die Theo Gram-
Emem‘og{ einen alten Frachtdampfer.

"Wie ich spiter ermitteln konnre, wur-
de dieses Schiff 1918 in der norwegischen
Fredriksstad Mekaniske Verkstad als diinische
Gunbild gebaut , umbenannt in Gunbild Torm
und 1954 an die Kieler Reederei K. Gram-
merstorf verkauft und hier als 7heo Gram-
merstorf in Fahrt gebracht. Uber die Fahrten
liegcn keine weiteren Berichte vor, es wurde
1960 in Antwerpen abgewrackt. Das Schiff
war 70,2 m laﬂg, 11,0 m breit und hatte als
Antrieb eine Dampfmaschine.
Zu Hause gab es eine base Uberraschung:
Das Schiff war ein Wrack, der ganze Unter-
wasserbereich war mit waagerechten Rissen
durchzogen und dic Farbe war losc. Aufler-
dem roch das Schiff innen nach Moder. Ich
war zu gutgliubig oder auch zu oberflichlich
vorgegangen. Es war sozusagen ein ,Seelen-
verkiufer”. Ein Neubau wire wahrscheinlich
glinstiger gewesen.

Das Modell sah von au3en ganz gut aus

12

Dainpff achter »Theo Grammerstorf«

Entkernung

Aber nun wollte ich mir auch keine Blafle
geben, ich wolltwe retten, was zu retten war.
Ich habe das Schiff tatsichlich mit Vorsicht
abgewrackt, alle Teile beiseite gelegt. Aufbau
und Luken weg, aber wie sah der Innen-
raum aus! Fine einzige Katastrophe, also
entkernte ich, bis nur der nackte Rumpf iib-
rig war. Nach cinigen Tagen roch das Schiff
wenigstens nur noch ,alt®. Der Rumpf war
im Grunde genommen cine Sperrholzkiste,
Bug und Heck auf Spanten an beiden Sei-
ten angesetzt. Dann kam riicksichtslos der
kleine Trennschleifer mir Schmirgelschei-
be zum Einsawz, der gesamte Farbanstrich
musste bis aufs nackte Holz runter. War eine

prima Arbeit, man glaubt gar nicht, wo man
den Schleifstaub iiberall wiederfindet. Die
anschlieflende Grundreinigung hat dreimal
so lange gedauert wic das Schleifen. Ich war
danach so bedient, dass ich erst einmal eine
»Grammerstorf-Pausc” cinlegte und mich
einem anderen fast fertigen Modell widmete.
Nach einigen Wochen juckte es aber wieder
in den Fingern und ich bﬁ:schéiftigtc mich
wieder mit dem Dampfer. Ich habe auf den
Rumpf von auffen zundchst cinmal mit Gewe-
be laminiert und alles stabilisiert, danach die
erforderliche Spachtel- und Schleifarbeit aus-
gefithre. Dann wurde der Rumpf so weit wic
mbglich ausgerdumt, um Platz fiir den neuen
Antrieb zu schaffen. Der Schiffsboden ist mit
Harz ausgegossen, um eine solide Unterlage
zu schaffen. Auflerdem habe ich von innen
so gutwic mdglich alles mit Farbe abgesperrt,
um Feuchrigkeit abzuweisen.

Inzwischen hatte ich mich mit einem ganz
anderen Gedanken befasst: Ob es wohl még-
lich wiire, eine Dampfmaschine in den alten
Frachter cinzubauen? Das wiirde doch genau
zu einem Schiff aus dieser Zeit passen, eben
wie beim Original.

Nebenbei bin ich verschiedenen Spuren
nachgegangen und habe doch tatsichlich
den urspriinglichen Erbauer des Modells
ausﬁndig gemacht. So musste ich mit gro-
Rem Erstaunen zur Kenntnis nehmen, dass

das Modell Anfang 1960 gebaut wurde. Das
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Hierist alle Farbe ab

Modell entstand fast zeitgleich mit dem Ab-
leben des Originals. Demnach ist das Schiff
nun runde 50 Jahre alt. Von nun an hahe
ich das Modell mit etwas anderen Augen
geschen(Alter chrd).

Im Decksbereich habe ich alles entfernt, so
dass hier in der Linge eine durchgehende Off-
nungvon iiber einem Meter entstand. Nun ist

Erster Probelauf der Dampfmaschine

MopELLWERFT 6/2011
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In der Abwrackwerft

[

Es bringt schon wieder Spal

der Rumpf inzwischen lackiert, mit Sicherheit
nicht so wic Anfang 1918, aber so, wie er vor

ca. 50 Jahren als Modell ferdggestellt wurde.

»Theo Grammerstorf« raucht wieder
Vor langerer Zeit hatte ich mir bereits cinen
Dampfkessel gekauft, ohne jedoch eine be-
sondere Verwendung dafiir zu haben. Dann

Bisher ist alles in Ordnung

aber bot sich mir eine Gclcgenheit: Ein er-
fahrener ,,Dampf“-Modeﬂbauer bot mir an,

mit ihm zusammen je eine Dampfmaschine

aus einem vorgefertigten Bausatz aufzubau-
en. Fiir diese Hilfe war ich sehr dankbar, ich
hirte es alleine, auch wegen der englischen
Anleitung, wohl nichrt geschafft. Es handelte
sich um eine kleine Zwei-Zylinder-Maschine,

13
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Erste Fahrversuche

cine TVR 1A der Firma Dorrington, von nur
8 cm Hahe.

Nun hatte ich also schon den Kessel und eine
Maschine, bestimmt nicht zu grofg fiir ein
Schiff von vielleicht 25-30 kg. Aber ande-
rerseits lief das Original nur 9 Knoten, mein
Modell sollte ja auch kein Renner werden
— konnte es auch schon wegen der ,Schnit-
tigkeit“ nicht.

Die weitere Arbeit an dem alten Frachter
beschrinkte sich nun zunichst auf die noch
erforderliche Technik. Hierfiir musste also
erst cinmal eine Grundplacte her. Auf diese
Grundplatte sollte die Maschine mitallen er-
forderlichen Komponenten montiert und bei
Bedarf komplett aus dem Schiff genommen
werden kénnen. Um Kessel und Maschine
wurden dann noch der Gastank, Gasregel-
anlage, Dampfregclventil, Oler, Kondensator,
Monometer fiir Gas- und Dampfdruck sowic
die erforderlichen Servos und Verbindungs-
leitungﬁn verbaut. Ausgangspunkt fiir diese
Arbeit war der Kamin des Dampfkessels,
denn der musste genau unter dem Schorn-
stein vom Aufbau stehen, sollte doch spiter

A Die Decksbeladung mit Liiftung

14

P Beide Antriebe zum Vergleich

der ganze Mittelaufbau von oben auf den
Rumpf gesetzt werden.

Auf zwel der Komponenten méchte ich hier
noch eingehen: Die Gasregelanlage ist nicht
zZu Vergleichen mit unseren heutigen Plkws,
sondern sie regelt die Gasmenge und damit
dic Flamme zur Erzeugung des Dampfes. Bei
geringer Fahrt beispielsweise, wird nur we-
nig Dampf ben&itigt, die Flamme durch die
Gasregelanlage iiber die Gasmenge kleiner
geregelt. Umgekehrt wird bei groflerer Fahrt
wieder mehr Dampf bcn&')tigt, die Gaszufuhr
erhéht, die Flamme vergroflert und mehr
Dampf erzeugt. Ohne cine Gasregelanlage
hitte man cine gleichbleibende Flamme, die
unter Umstinden zu viel Dampf erzeugt,
der dann {iber ein Sicherheitsventil abgcbla-
sen werden miisste, mit dem Nachteil der
Verschwendung von Wasser und erheblicher
Feuchtighkeit im Schiffsrumpf.

Durch den Kondensator liuft die Ab-
dampfleitung. Hier schligt sich der schon
abgekiihlte Dampf mit dem Olanteil nieder
und kann spiter entsorgt werden. Weiterer,
fast sauberer Dampf gelangt dann iiber den

Schornstein ins Freie. Auch hierbei halfen mir
die Ratschlige eines hilfsbereiten Modellbau-
Kollegen weiter. So stand dann auch eines
Tages der Probelauf an. Und die Antriebsan-
lage lief, zwar noch nicht reibungslos, doch
nach mehreren ,Nachbesserungen® war es
dann so weit. Das Finsetzen des Chassis in
den Rumpfist durch verschiedene Fithrungen
und Anschlagstiicke problemlos m&')glich und
garantierteinen perfekten Sitz im Rumpf. Die
Verbindung zur Schiffswelle erfolgt cinfach
durch Einschieben in ein Mittelstiick. Je drei
Zapfen auf der Maschinenseite und auf der
Schraubenseite greifen in ein Mittelstiick mit
sechs Bohrungen cin.

Nun stand einer ,,Werftprobefahrt“ nichts
mechr im Wege. Mit einer modifizierten
Kinderkarre als Transportmittcl und diver-
sen Hilfsmitteln versehen ging es an den
See. Zwar gab es keinen Stapcﬂauﬂ doch
die ganzen ungewohnten Vorbereitungen
und dann das Zuwasserlassen waren schon
aufregend. Ich empfand doch so etwas wie
Genugtuung, als das Schiff seine behéibigen
Runden drehte, wenn auch noch ohne alle
Aufbauten.

Der Rest war endlich Modellbau. Dabei habe
ich viele Teile unbearbeitet wieder verwendet.
Doch dann kamen mir Bedenken wegen der
Hirtze der Dampfmaschine im Schiffsrumpf.
Ich habe neue Lukendeckel gebaut mit je ei-
nem groflen Ventilator, Eine entsprechende
Decksladung aus Schnittholz auf den beiden
Luken sorgt fiir cine optische Verkleidung der
Ventilatoren. Der vordere Ventilator fordert
die frische Luft in den Rumpf hinein, der
hintere Ventilator saugt die warme Luft aus
dem Rumpf heraus. So streicht wihrend des
Betriebs stindig kithle Luft iiber die gesam-
te Maschinenanlage. Damit durch das Holz
der Luftzug nicht zu schr gebremst wird, sind

beide Holzladungcn von innen so weit wic

m&')glich ausgehéhlt.
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Theo Grammerstorf ist alt und darf ausruhen

Womit ich vorher nicht gerechnet hatte,
war, wie sehr sich die Gewichte summieren.
Voll ausgeriistet wiegt das Modell 26 kg,
Der Frachter liegt tief abgeladen im Wasser
und lisst sich von kabbcligcm Wasser nicht
beeindrucken. Die Verhiiltnismﬁﬂig kleine
Maschine verhilft dem ,alten Pott™ doch zu
cinem modellgerechten Tempo. Der Wind
allerdings kann sich natiirlich sehr schén auf
die grofie Seitenfliche des Frachters legen. Es
tut ihm zwar nichts, aber man bekommt cine
Vorstellung davon, mit welchen Problemen
diese Art Schiff, zu der damaligen Zeitzu tun
hatte. Das Fahrverhalten ist entsprechend
tige und erfordert etwas Voraussicht. Eine
»Schlepphilfe® wire manchmal nicht tibel.

Noch ist nicht aller Tage Abend

Ich habe inzwischen auch meine Dampferfah-
rungen machen miissen. Der ganze Aufwand,
d.h. Transpert des Modells, mit Gas, Wasser,
Ol, Vorriten und Werkzeug, ist beachtlich.
Jedenfalls sehr grof? fiir kurze Gastspicle am
See. Meine Modellwerft bekam deshalb den
Aufuag, eine Kopie des Dampf-Chassis zu
bauen, nur statt Dampf- mit Elektroantrieb.
Das Herz ist in diesem Fall ein dicker Biihler-
Langsamliiufer, den ich wegen der Wellen-
hohe aus der Mitte heraus legen musste. Die
Ubersetzung erfolgre hier mittels Zahnriemen
auf die Wellenachse. Ohne Probleme kennte
ich das Blektrochassis dem Dampfchassis vom
Gewicht her anpassen. Auch einen tippig be-
messenen Rauchentwickler habe ich auf das
Elektrochassis gebaut, denn qualmen sollte er
auch bei E-Antrieb. Aber auch dieser simple
Einbau war mit Probieren verbunden, denn
aus dem gut 20 em langen Schornstein wollte
zuerst keine schéne Rauchfahne aufsteigen.
Leider ist mir noch nichts fiir schwarzen
Qualm cingefallen (Teer und alte Autoreifen
gehen nicht). Fiir stérungsfreien Betrieb die-
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ses Modells hatte ich mir eine neue 2,4-GHz-
Anlage von Fuwaba gekauft. Das kam mir
jetzt sehr entgegen, denn damit konnte ich
die beiden unterschiedlichen Antrichsarten
programmicren. Den Empfinger habe ich
unter dem kleinen Deckshaus am Bug ver-
steckt, er ist mit Kabel und Stecker versehen
und kann sewohlin das Dampf- wie auch in
das Elektrochassis cingesteckt werden. Das
Ruderservo wird ebenfalls mit einem Stecker
in das enwsprechende Chassis am hinteren
Ende eingesteckr.

Alle Auf- und Anbauten sind inzwischen wie-
der im gleichen Zustand wie vor 50 Jahren
montiert, alles in allem ist es ein sehr schdnes,
wenn auch betagtes Modell. Und wenn die
Unterhaltskosten fiir Kohle und die Mann-
schaft nicht zu sehr ansteigen, werde ich be-
stimmt noch manche interessante Reise mit
meiner 7hes Grammerstorf machen. Dic Lie-
gezeiten zwischen den ,Reisen™ verbringr der
alte Frachter aufgepallt an der Wand, er zicht

sehr oft das Interesse der Besucher auf sich.

Weiterfiihrende Literatur
Weitere Informationen zu die-
sem Thema finden Sie im
Modell-Technik-Berater
Modellschiffe mit Dampf-
antrieb mit der Bestellnum-
042, den Sie zum
g irekt beim &3Sty
VTH bezie

Bestellen kénnen Sie:

ONnnen.

oder schriftlich:
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden

Anzeige

“robbe
| 4
Modellsponrt

Besuchen Sie
uns jetzt auf
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cit ciniger Zeit wird am west-

lichen Ufer des Flensburger

Innenhafens das Konzept des
~Historischen Hafens Flensburg® um-
gesetzt. Man mdchte mit einer mari-
timen Perlenkette Touristen wie Ein-
heimischen Artrakrionen bieten, wie
es sie in dieser Form in Deutschland
noch nicht gibt. Zum Ensemble des
Historischen Hafens gehéren dic Mu-
seumswerft, der Museumshafen, die
Dampferbriicke und die Sammlung
historischer Yachten. Das Flensburger
Schifffahrtsmuseum liegt der Muse-
umswerft in ciner Entfernung von
rund 50 m fast gegeniiber. Der soge-
nannte Kapitinsweg verbindet diese
und andere maridme Schenswiirdig-

keiten miteinander.

Alte Plane, neue Schitfe

Die Museumswerft in Flensburg

Ziele und Tatigkeiten

Wihrend die Verwirklichung des His-
torischen Hafens mit Mitteln der Euro-
paischen Union und des Landes Schles-
wig-THolstein gefdrdert wird, muss sich
die Museumswerft nach dem Auslaufen
einer entsprechenden Unterstiizung
selbst tragen, was durch Neubau, Um-
bau und Reparatur von hlzernen Schif-

fen aller Art geschieht. Auflerdem, und
darauf'ist die Werft besonders stolz, wer-
den Mal-, Schnitz- und Bootsbaukurse
unterschiedlicher Dauer angeboten. Die
Werft verstehtsich als Ausstellungs- und
Werkplatz fiir alte Gewerke und Titig-
keiten in der maritimen Arbeitswelt, sie
will Arbeit, Kultur und soziales Enga-
gement fordern.

Technik und Einrichtungen

Das Gelinde der Werft erstreckt sich
parallel zum Westufer des Hafens, nur
die Anlegebriicke des Museumshafens
trennt sie vom Wasser der Férde. Zu
den markanten Exponaten gehdrt ein
historischer Kran, eine 1979 aufgestell-
te chlik des Originalkrans, der von
1726 bis 1889 verwendet wurde, Des

———

P Die Muse-
umswerft, hier
der Maschi-
nenraum, ist

MUSEUMSWERFT I

mit allem N&-
tigen ausge-
rlistet

B B DiegroBe |
Schiffbauhalle &k
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4 Die Replik des Krans von 1726

4 Der Damptkasten

Weiteren liegen am Werfaifer histori-
sche Gaffelsegler, darunter die ,Dagmar
Aaen®, ein sogenannter Haikutter, auf
dem der Polarforscher Arved Fuchs
fuhr. Diese Bootsart zeichnetsich durch
ein iibcrhiingcnclcs Heck und hohe
Geschwindigkeit aus. Netze konnten
wegen der Heckform schnell und ohne
Gefahr fiir Ruder und Maschine aus-
gelegt werden. So war dieses Fahrzeug
schnell wie ein Hai®.

Nach Norden hin endet der Bereich
der Museumswerft mit dem Gleis der
Slipanlage, die hier in das Férdewasser
fiihreund nach ihrer Ferdgstellung das
Aufslippen von Schiffen mit20-25 m
Linge und mit einem Gewicht von bis
zu 50 terlauben wird.

Neben der Ablaufbahn liegen an Dal-
ben zwei Schwimmpontons, von denen

aus das Arbeiten an Schiffen ermégliche

MopELIWERFT 6/2011

teten Bootswracks
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A Der Achtersteven eines wieder aufgearbei-

meistbegehrte Baumaterial

i

A Fin Boot mit edlen Formen entsteht in der Werft

wird, die fiir Reparaturzwecke niche aus
ihrem nassen Elemententfernt werden
miissen. Eine Vielzahl von Gebiuden
dientals Lager, Biiros und Werkstitten.
In ciner der Hiiten hatein Holzschnit-
zer sein Reich. Ein weiteres Gebiude
beherbergt die groffe Bootsbauhalle;
dort kénnen Schiffe bis zu einer Linge
von etwa 18 m gcbaut, repariert oder
gepflegt werden.

In einer kleineren Halle werden Jollen,
Fischerboote, Motorboote und andere
Kleinfahrzeuge hergestellt. Auflerdem
haben hier Viter mit ihren Séhnen
{und Téchtern) die Méglichkeit, gegen
eine geringe Gebiihr selbst ein kleines
Schiffsmodell zu etbauen, fachkundiger
Rar inklusive. Auch bieter die Werft
kiirzere oder lingere Bootsbaukurse an;
die Bedingungen dafiir kénnen Inter-
essenten direke erfragen.

Fiir die Jugend

Die Mitarbeiter rund um den Initiaror
und Inhaber der Werft, Uwe Kuzner,
haben fiir die Jugend ein besonderes
Ohr. So kommen auch schon mal kom-
plette Schulklassen zu Besuch. Davon
zeugt ein Segelboot, das Schiilerinnen
und Schiiler von Flensburger Schulen
hierunter fachkundiger Anleining selbst
gebauthaben. Ebenfalls hergestellc wur-
de ein Schwimmkasten, der den Schii-
lern Unterwasserbeobachtungen in der
Férde erméglicht. Und die ganz Klei-
nen sind mic Bcgcisu:rung dabei, wenn
es ihnen gclingt, aus einem Suickchen
Brett, einigen Nigeln und Bindfaden
ein Erstlingswerk herzustellen.

Ausriistung
Die Werftist mit allem ausgeriistet, was
der Bootsbauer benédgt. Dies sind zu-

A Krummholz — im Schiffsbau einmal das
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P Besucher
werfen einen
Blick in die Kin-
derwerkstatt

P b Balken-
lagen des
Oberdecks der
Danske Jagt
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erst einmal alle Arten von Maschinen
zur mechanischen Holzbearbeinung.
Fiir die Verformung von Planken istein
10m la.ngcr Dampﬂ(a,sucn vorhanden,
der demnichstaufeine Linge von 12 m
erweitert werden soll. In seinem Inne-
ren werden Bretter und Bohlen 100° C
heiffem Wasserdampf ausgesetzt, bevor
sie anschliefend in ihre Form gebogen
und an den Spanten befestgt werden.
Je Zoll Plankenstirke bewigt die Ver-

arbeitungszeit zwei Sminden.

Reparieren oder klonen?

Erstaunliches wird in der Werft ge-
leistet, wenn es darum gcht, ein altes
Schiff wieder seetauglich herzurich-
ten. Da werden morsche oder schon
nicht mehr vorhandene Bauwile neu
angeferdgt, auch an Seellen, an denen
dies der bootsbauliche Laie nichr fiir
méglich hilt. Spanten oder Planken
werden ausgcbaut, katalogisicrt, ver-
messen, und nach den morschen Mus-
tern wird dann neu angefertigt. Aberes
gibt auch Grenzen. Wo der Zahn der
Zeitm arg zugcschla.gcn hat, dient ein
Bootswrack auch schon mal als Vorlage
fiir eine Kopie. In diesen Fillen wird
das Wrack komplett ausgemessen und
nach dem Erstellen aller nétigen Zeich-
nungen jedes Einzelteil neu angefertgt.
Vorder- und Achrersteven bolzt man an
den Kiel an, danach werden die Mall-

spanten (Hilfsspanten) gesetze. Erst
nach der Beplankung ersetzt man die
Mallen durch genau gesigte und geho-
belte Spanten. Die Planken werden auf
ganzer Linge durch Kupferiete und
Klinkscheiben miwinander verbunden.
Wenn so umfassend nach aleem Mus-
ter neu gebaut wurde, kénnte man
scherzhaft sagen, die Werft hat ein
Boot geklont.

Neubau nach alten Planen

Es gehére 1 den Haupraufgaben der
Werft, nach alen Plinen Schiffe neu
71 bauen. Dies geschieht in der gro-
fen Schiffbauhalle. Dort liegt augen-
blicklich der Rumpf einer Danske Jagt
(dinischen Yacht), einem zu seiner Zeit
typischen Fracht- oder Arbeissschiff,
entwickelt vor allem fiir den Transport
landwirtschaftlicher Erzeugnisse und
der Ziegeleiprodukte auf der Flens-
burger Férde. Noch im Jahre 1900
gab es in der Region Dutzende solcher
Ziegelsteinfabriken. Ein solches Schiff
wird nun nach Plinen von 1754, wel-
che die Werft vom Schifffahresmuseum
im dinischen Marstal erhalen hat, in
alter Bauweise hergestellt. Fiir den Ban
des 14 m langen Schiffs werden rund
100 m? Eichenholz benstigt.

Jeder Modellbauer weiff, dass er fiirein
Schiffsmodell fast nur gebogenes Holz
benétigt. Dies ist bei einem groflen

i, Machalilin®
| Ecuagas

Schiff nicht anders, nur ist das Biegen
der grofien Hélzer in einer Bootswerft
etwas schwieriger als im heimischen
Bastelkeller. Wo immer méglich,
werden krumme Halzer verwender,
so insbesondere beim Herstellen der
Spanten. Aus Griinden der Seabilitit
soll der Faserverlauf der Kriimmung
folgen. Vor 200 Jahren importierte
man gerne Krummbholz aus England.
Dort lief man in Parkanlagen Eichen
vielfach freiseehend wachsen, ohne in
den Wachsmmsprozcss cinzugrcifcn,
und es bildeten sich viele der begehr-
ten krummen Aste und Stimme. Die
heutige Forstwirtschaft legt Wert auf
miiglichst gcradc gcwachscnc Stimme;
dies macht die Materialbeschaffung fiir
Holzschiffwerfren nicht einfacher.

Dampf und Holz

Wihrend man fiir gebogene Hélzer
stirkerer Dimension, wie z. B. Spanten,
nach wie vor auf Krummbholz angewie-
sen ist, bedient man sich fiir das Bicgcn
von Planken der althergebrachten Me-
thode der Dampfkisten. Solch einen
Dampfkasten hat sich die Museums-
werft in Flensburg selbst gebaut. Hier
kénnen Planken bis zu einer Linge von
demnichst 12 m in die notwendige
Form gebrachtwerden, wenn sie vorher
dem Wasserdampf ausgesetzt waren.

Wihrend heute die meisen Holzboo-

MopELLWERFT 6/2011



A Die Museumswerft ist auch der Heimathafen der Dagmar Aaen

te Fichenspanten und Lirchenholzbe-
plankung haben, wurden vor 200 Jah-
ren im Holzschiffbau fiir den Rumpf
iiblicherweise nur Halzer der Eiche
verwendet. Flensburger Werften bezo-
gen ihr Holz aus den Landschaften von
Angcln und Schwansen, fiir die Masten
und die anderen Rundhélzer wurden
Kiefern cingﬁ:fiihrt; als Herkunftsgc-
biete sind Pommern, Schweden und
Riga bekannt. Dass Schleswig-Holstein
heute das waldirmste Bundesland ist,
ist neben dem holzzehrenden Haus-
und Deichbau {iberwiegend dem
Holzschiffbau fritherer Jahrhunderte
anzulasten. Allein in den fiinf Jahren
zwischen 1798 und 1803 wurden an
der Ostseekiiste Schleswig-IHolsteins
178 Schiffe gebaut.

Lagerung

Wer wie die Werft in Flensburg Schiffe
nach althergebrachter Methode baut,
der braucht dafiir nicht in erster Linie
Stahlplatten oder gar Glasfasermatten,
Kunstharz oder dhnliche Substan-
zen, sondern Holz. Dieses Holz, das
dankenswerterweise gelegentlich von
Sponsoren der Werft gespendet wird, ist
aber nicht sofort verwendungsfihig. Je
nach Holzart und Dimension miissen
Bohlen, Bretter und Planken zunichst

MopeLIWERFT 6/2011
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einmal gelagert werden. Die Lagerdauer
hingt sehr von der jeweiligen Sorte ab
und kann mehrere Jahre erreichen. Die
Lagerung erfolgr luftig und im Freien
und sclange, bis sich das Material in
die erforderlichen Formen bringen
und verarbeiten ldsst. Derzeit lagert in
der Werft genug Helz, um daraus eine
Yacht und drei Jollen zu bauen.

Eigenarbeit

Soweit wie méglich machen die Werft-
mitarbeiter alles selbst; sogar den Slip-
wagen fiir Schiffe mit einem Gewicht
von bis zu 50 tstellen sie in eigener Re-
gie her. Die Rider und die vier Achsen
stammen von der Deutschen Bahn, die
fiir diese Komponenten bei ihren Gii-
tet- oder Reisezugwagen keine Verwen-
dung mehr hatte; aber die Bahn erreicht
heute bekanntich Geschwindigkeiten
von 300 km/h. Ganz so schnell wird
man in der Muscumswerft nicht slip-
pen, deshalb sind die Radsitze fiir den
gedachten Zweck ideal.

Es gibt auch ¢in sogenanntes Werfitcafé.
Hier kann man sich in gemiitlicher
Atmosphire ¢ine Pause gdnnen und
dabei zugleich den Bootsbauern bei
ihrer Arbeitzuschen. Fiir mich persén-
lich ist es der schdnste Platz im ganzen
Flcnsburgcr Hafen, dies nicht nur im

REPORTAGE | HANS-ERHARD HENNINGSEN

A Die Gabel - typisches Erkennungszeichen eines Gaffelseglers

Sommer, sondern auch im Winter,
wenn es im winzigen Werfrcafé schon
mal so richtig schén nach Punsch oder
Grog riechr.

Wer ganz versessen auf dieses Ambiente
ist, der kann sogar seine Hochzeiv in der
Werft feiern. Da rdumen der Werfrchef
und seine Crew schon mal eine der
Schiffbauhallen aus, und der Erdff-
nungstanz findet zwischen ausgesdgten
Spanten, frisch gebogcnen Planken und
Sdgespinen statt. Vielleicht ist dies ein
Geheimtipp fiir ledige Schiffsliebhaber.
Gelegentlich wurden Boote zundchst
nach alten Wracks von einem Mo-
dellbauer im verkleinerten Mafistab
erstellt, nach dem dann der Bau des
Boots in Originalgréﬁc crfolgt, also
genau anders herum, als dies sonst {ib-
lich ist. Mehrere dieser Modelle sind
ausgestellt, man kann sie im Werftcafé

bCWLl[ldC[[l.

Am Ponton

Arbeiten an Booten, die nicht den Un-
terwasserbereich betreffen, kénnen an
einem der Schwimmpontons erledigt
werden. Hier kénnen Schiffe bis zu
einer Linge von ca. 25 m fesunachen.
Bei meinem Besuch im September
2007 wurde gerade einem gréfleren
Kutter ein neues Schanzkleid verpasst;
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¥ Madsenin
Struer’, Dé-
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Name des er-
sten Bootseig
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A An diesem Rumpf gibt es noch viel zu tun

dabei wurden auch die Relingstiitzen
und der obere Plankenbereich saniert.
Es ist geplant, auf dem grofien Ponton
ein Werkstattgebéiude zu errichten,
von dem aus auch die Skipper selbst
an ihrem Schiff arbeiten kénnen. In
unmittelbarer Nachbarschaft zur Mu-
seumswerft arbeitet ein Eigner momen-
tan an seinem alten eisernen Schiff, der
Marie. Es soll in seinem hundertsten
Jahr, 2013, wieder in Fahrt gehen; el-
nen neuen Mast haben die Bootsbauer
schon fiir die Marie aﬂgcfcrtigt.

i

|
o

Ein Besuch in der Museumswerft kann
im Sommer mit einer Hafenrundfahrt
mit der Euridike, einer groflen Smak-
kejolle, abgeschlossen werden. Frither
war dies ein bevorzugtes Fahrzeug der
Kiistenfischerei, auch als Versorgungs-
schiff wurde es gerne cingesctzt. Die
Bezeichnung ,smakke” bezicht sich auf
dic Art des Riggs: ein Rechtecksegel mit
diagonaler Spreize. Dic Smakkejolle,
die von der Museumswerft extra fiir
die Hafenrundfahrt gebaut wurde, hat
Platz fir zehn Fahrgiste. Neben Mast
und Segel verfiigt die Duridike tber ei-
nen Motor. Eine Rundfahrt durch den
Flensburger Hafen dauert im Schnire
eine gute halbe Stunde und erlaubt
aus anderen Perspektiven die Sicht auf
die maritimen Schenswiirdigkeiten

der Stadt.

Das Personal

Auf der Muscumswerft arbeiten insge-
samt etwa ein knappes Dutzend Perso-
nen, darunter auch ausgebildete Boots-
bauer, dazu natiirlich die netten Leute
aus dem Werftcafé. Der Werfichef selbst
ist von Haus aus Architeke, er hat auch
dic Gesamtanlage geplant. Start war
1996, noch am Ostufer des Hafens.
Der Errichtung der Werft am heud-
gen Standort ging cin mithevoller Weg
durch Instanzen und Genehmigungs-
verfahren voraus, die ihren glﬁcklichcn
Abschluss beim Richtfest der heutigen
Bauwerke im Jahre 2002 fanden.

4 Blick auf die Danske Jagt

Die Werft kann ihre angestrebte
Funktion auch und besonders fiir die
Jugend nur ausfiillen, wenn regelmi-
Lige Spenden den Erat stiitzen; cinen
wesentlichen Beitrag hierfir leistet cin
Férderverein.

Fazit

Wenn ciner der Leser zufillig jemanden
kennt, der einen Frachtsegler sucht, der
nach {iber 200 Jahre alten Plinen ge-
baut wurde, der sollte die im Anhang
genannte Telefonnummer weitergeben.
Der Interessent witrde ein ungeheuer
stabiles Schiff erwerben, Eiche auf Fi-
che gebaut. Und bestimmre Wiinsche
fiir den Innenausbau finden bei Uwe
Kutzner und seiner Crew ganz gewiss
ein offenes Ohr.

Grundsdtzlich ist aber nicht geplant,
die Danske Jagt zu verkaufen, sie soll
nach ihrer Vollendung vor der Muse-
umswerft festgemacht und dem Publi-
kum als begehbares Objekt alte Schiff-
bautechnik demonstrieren. Méchre sie
dennoch jemand erwerben, wird die
Werftcrew sich mit Sicherheit sofort
daran machen, das gleiche Modell noch
einmal zu bauen.

Fiir Maler, Holzschnitzer, Bootsbauwil-
lige — und nicht zuletzt fiir Besucher —
hier die Adresse:

Muscumswerft Flensburg, gemeinniic-
zige GmbH, 24939 Flensburg, Schiff-
briicke 43, Tel.: 0461-18 22 47, Fax:
04 61-18 22 48.
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Hohe: 240mm

Technische Daten:
Linge: 1175mm
Breite: 330mm.
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Faserverbundwerkstoffe”
Composite Technology

jetzt downloaden unter
- www.r-gde_

@ High Performance-Produkte aus gespreizter
Kohlefaser, absolut planparallel, keine Haltefdden.

,Z) | Verschiedene Gewichte und Breiten.

CFK-Platten ECOTEC

Hochfeste, leichte Kohlefaser-Prepregplatten aus
transparantem Epoxydharz, geprasst, getempart.
Dichtes Webbild, faszinierende Optik!

Depron®-Platten Aero
{1250 x 800 MM} T =3 mm

20% leichter, ideal fiir den Modsllbaul

RAG Faserverbundwerkstoffe GmbH - Im Meissel 7-13 . D-71111 Waldenbuch
Telefon +48 (0) 180 5578634* . Fax +44 (0) 180 5502540-20 - info@r-g.de - www.r-g.de

*14 Cont pra Minuta aus dem Festnetz der TCOM, Mohilfunkpreise max. 42 Cent pro Minuta.
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P Eingebauter

UniLog mit an-

geschlossener

22

Sensorig

einige Modelle gebaut und gefah-

ren. Doch um sie perfeke abzustim-
men oder sogar ans Limit zu bringen,
braucht man einige Messdaten. Gerade
fiir Rennbootfahrer, die ihre Modelle
mitAkkus ausriisten, sind Temperawr,
Spannung, Strom, Leisming, Kapazitit
und Drehzahl wichtig. Eben diese In-
formationen liefert der Datenlogger
von SM-Modellbau.

I n den ketzten Jahren habe ich schon

Dereingebaute UniLog mit Sensoren
bereit zum Betrieb b

Datenlogger Unil.og von SM-Modellbau

Die Hardware

Zunichst gibt es den UniLog als sol-
chen: Ein handliches Gerit, das sich
in jedes Modell einbauen lisst. Des
Weiteren bietet SM-Modellbau fiir den
Unil og einige Messsensoren an. Dam
zihlen Temperawirfiihler, Drehzahl-
messer sowie Stom- und Spannungs-
messer. Diese werden einfach iiber den
passenden Steckplatz mit dem UniLog
verbunden und an den zu messenden
Antrieb angeschlossen. Schon lassen
sich die gewiinschten Informationen
speichern und spiter iiber einen PC
oder das UniDisplay auslesen.

Zubehor
Es gibt eine Reihe von Messsensoren,
die sich problemlos einbauen lassen.

Der Stromsensor

In meinem Fall handelt es sich dabei
um die 150-A-Ausfithrung. Dieser
ermoglicht durch das Einschleifen in
die Stromzuleitung Informationen
iiber Swom, Spannung, Leistung und
Kapazitit zu erhaleen. Ein sehr niiezli-
cher Sensor, den SM in verschiedenen
Ausfiihrungen mit unterschiedlichen
Stecksystemen und Messbereichen an-
bietet. So istvon 40 A bis zu 400 A die

Messung mit dem jeweils passenden
Sensor méglich.

Die Drehzahlsensoren

Hier gibt es drei verschiedene Mess-
methoden, die sicher die benétigten
Daten liefern.

Brushless-Drehzahlsensor

Fiir Modelle mit Brushless-Antrieb
bietet sich der RPM-Sensor an. Dieser
wird parallel in eine der drei Zuleimin-
gen zum Motor angeschlossen. Hier-
bei ist lediglich auf das richtige Setp
des UniLog zu achten. Es gibt bei der
Einstellung des UnilLog die Mgglich-
keit, zwischen Blattzahl und Polzahl zu
wihlen. Auch die verschiedene Anzahl
der jeweiligen Bauteile muss eingege-
ben werden. So muss zum Beispiel bei
einem 2-Pol-Motor eben dieser Wert
im Setup ausgewihlt werden, um ein
richtiges Messergebnis zu erhalten.

Magnetischer Drehzahlsensor

Hier handeltes sich um einen Hallge-
ber, der iiber einen gegenseitig mon-
tierten Magnet seine Impulse erhilt.
Dieses Verfahren kenntman von Fahr-
radrachos und es ist eine sichere Mess-
methode, die sich bei Verbrennungs-
motoren anbietet.

Optischer Drehzahlsensor
Uber eine Diode wird die Drehzahl

ermitielt. Auch hier muss die genaue
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Dateneingabe am Unilog erfolgen. So
kénnen die verschiedenen Blatzahlen
eingegeben werden. Er bietet sich bes-
tens an, um auf einem Priifstand ein-
gesetzt zu werden.

Temperatutsensor

Ein ebenfalls wichtiger Aspekt einer
Datenermittlung ist die Temperawr.
Hierfiir bieter SM-Modellbau zwei
Bauformen an. Der Temperamurfiihler

-
Der Datenlogger UnilLog — perfekt, um
Daten zu speichern

ist mit oder ohne Magneterhildich. So
kann je nach Bedarf der passende Typ
eingesetzt werden. Der Vorteil des Ma-
gnetfiihlers ist die einfache Montage an
metallischen Bauteilen. Durch den Ma-
gnet muss keine Haltevorrichtuing oder
Fixicrung angcbracht werden, und es ist
auch miiglich, die Messstelle schnell zu
wechseln. Am UnilLog kénnen bis zu
drei Temperatursensoren gleichzeitig
angeschlossen werden.

MODELLTECHMNIK | ROMAN GRAF

Auslesen der Daten

Dafiir gibt es zwei Méglichkeiten.
Einmal verbindet man den Unilog
mit dem UniDisplay. Hier kénnen vor
Ort ohne groffen Aufwand die gespei-
cherten Messdaeen der lezten Fahreen
ausgelesen werden. Des Weiteren er-
méglicht das UniDisplay einen Live-
View. So istes méglich, die gerade vor-
liegenden Messungen abzlesen. Die
Programmierung des UniLog ist auch
mit Hilfe des UniDisplays méglich.
Die Daten kénnen aber auch iiber den
PC ausgelesen und in einer Excel-Datei
dargestellt werden. Der Anschluss er-
folgt mirtels USB -Kabel.

Ob nun unterwegs am Laptop oderam
heimischen PC, SM-Modellbau bietet
auf seiner Homepage die Méglichkeir,
das benétigte Excel-Programm herun-
werzuladen.

Die Software

Hat man die Excel-Datei herunterge-
laden und cntpackt, kann sie in jcclcrn
Excel-Programm ab Version 2000 ver-
wender werden. Offner man die Darei,
erscheint umgchcncl eine Tabelle, die
die einzelnen Messwerte auflister. Des
Weiteren wird die UniLog-Datensteu-

Bs = —
157 Nr. 2220
ITemperaturEensar mit Magriel .

Cwww.sm-modelibau.de
|'II.IIII=!:=!l--lIH|
= V‘- |

Der Stromsensor; mit seiner Hilfe lassen
sich die Leistungsdaten ermitteln
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Temperatursensor mit Magnet: einfache
Montage ist garantiert

<4 Auslesen der
Daten am Lap-
top; so kannan
Ortund Stelle
gehandelt wer-
den

4 Auslesen der
Daten per Uni-
Display

<4 Die drei ver-
schiedenen
Sensoren ZUr
Drehzahlmes-
sung
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Unilog Daten-Sieu

Statusrneldungen

Die UniLog Daten-Steuerung: Alle wichtigen Funktionen \,

Die Messdaten werden gut lesbar angezeigt

[ Autostartbei | 3/ A
=
[ Autostart nach \H s
ORsstart [15ms ~|
Stromsensor |40/80A_ |
A1 Modus Temperatu, ~ |

[ Limiter| LTSI]‘ Wmin

Einstellungen sstzen

Massraihe
-= erscheint dann im

kénnen am PC bedient werden

' N\
~—— Drehzahl
o
50000
45000
Clalarmbei > | 100/ a 40000
O] Alarm bei < |1
[ Alarm bei < |10, 35000
[ Alarm bei = | 2000/ mah
O alarmbei = | 100 m 30000
Multiplex M-Link Adressen
Strom | 3 4 25000
Drehzahl = 20000
Kapazitat | 4 j
Hishe (=] 15000
Telemetrie Enstellungen setzen
10000
5000
[]
e e 8 3 g 2 2 2 8 8 g e 8
www m modelbea de Zeit[s] UniLog Firmware v1.13 SN 32417

Drehzahldiagramm

[ By erung gf:('iffnet. Uber diese kann man
. [ Sparmung M — Swom ] | nichenur den UniLog programmieren,
sondern gleichzeitig die Daten einlesen
18,00 — - . 100,00 ) i
und sogar in Diagramme wandeln.
16,00 0,00 Nachdem das Programm fertig zum
80,00 Gebrauch ist, bleibt nur noch der An-
i [ schluss des Datenloggers mittels USB-
i Kabelan den PC. Auch hier bietet SM-
[ 2000 Modellbau in seinem Downloadbereich
10,00 50,00 einen Treiber an. In meinem Fall wurde
500 i der Datenlogger ohne weitere Mafinah-
men erkannt und installiert. Um den
6,00 o Datenloggcr auszulesen, ist es notig,
20,00 den verwendeten COM-Anschluss zu
480 L1000 benennen. Diese Information findet
o man bei Windows im Gerdtemanager
. 00 . v
o unter der Rubrik ,Anschliisse”.
°‘°°<, - P 2 p 2 = 3 pa 2 = P -10,00 Ist nun alles angcschlossen und funk-
- ~ = - . . - - .
oA TR [T P tionsfihig, kénnen die Daten eingele-
sen werdern.
\ In der Unilog-Excel-Liste erscheinen

Strom- und Spannungsmessung im direkten Vergleich

24

alle gemessenen Werte, dic im Da-
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. . . Spannung | Strom | Leistng | Enorgle | Drohoahd | Kapasiest | Fnplepg | Hohe |Steigen U og Femwars -
tenlogger gespeichert sind. Um ein | | Rl el s £ vl el Bl el e Bl ™ ™" 4324
Di 1l . ind 570, 000 | 000011 13, 1541 1221 2291 | 147 1440 | 157 | Sge | .11 00 24 C V67 us DIT e
2271 1250 0001 13 1453 6192 &80 184 578 2n 510 A8 120 28$4C 1967 us 23Cem
lagramim zu erstellen, mussen in der 273 11500 000011 13| 1408 €004 112776 231 B0 85 641 | 08 68 WA 1567 s 23w
¥ 2273, 18750 000012 13 135 s 19189 - Al 6T Hs §12 8 78 1968 us RB3CTwm
UmLog-Datensl:euerung sowohl der 274 1200 DOOD12 13| 1393 BAE 117263 | 30 307 17: s11 | 50 BB 1667 45 Dl’l'lﬁﬂ!
o " " 2275 12260 000012 13 1358 2977 111518 ¥s Bi75 23 511 72 [:J: 1] 1966 us 23%C
gewiinschte Speicherplatz als auch die 7z 220w tagsLni@ s | go | Em | ap [ en 193 ek t5e0 s
12, 1 15 ny : 4 13 [ 5 ) 5 ) 1968 us
o 114 2278 13000 @ 000013 13 (L5 23 R19 027 “sa U3 g s08 5 97
gEWUHSChtEH Messdaten 3U5gewahlt 279 13250 00013 13 1390 BIJ4 11309 SO0 M1 &5 511 %68 ua
. . 1. 0 1350 | 0md 13 13m g 105,01 B30 51 1957 us
werden. Es ist mdglich, alle Messda- |21 2 mow o uw 79 s e84 | 510
240 14000 000014 13 7 810
. . 250 0000 m 10
ten zu splitten. So kann einmal nur [ 15 250 o | o
2285 470 oo 13 as 506
der Strom, oder auch Strom und [z 2w wow o ns e
Spannung sowie viele weitere Varlan-  £2 555 Sae St
. ) 220 15000 000016 13 ®2 | 507
ten eingestellt werden. Danach wird 2 w2 wowe o R
das Diagramm zur Visualisierung der &1 55 207 0 53w
2% 1720 0mi7 13 o4 | s
Messdaten erstellt. 296 1730 | 00017 13| 1% 75, o] AT
2297 17750 pooowe 13 1376 Qe 1% 50 082 511
2298 1800 000018 13| 1373 5 (13 14y sl
2299, 18,250 oooe 13 137 7B A4 108012 195 510
- 2300 18500 000019 13 1385 7323 04 145 50
|n der Pra)ﬂs 2301 18750 | 000019 13 1393 6850 S 1234 | 510
2R 1900 Mme 13 139 &2 93719 134 510
U d D l - B 2303 19260 000018 13 1383 6688 93303 1387 510
Im Jden ater ogger 1m boot zu ver- 9304 19500 00000 13 1380 6741 EVO0 1434 &1
i i 26 1970 OWX 13 1BW @0 SmR 180 | 510
wenden, bedarfes keiner groflen Mithe. 2 Bl um G @ g5 | £
Es miissen lediglich die Sensoren an- [ % N R e e | aw
: . g 2310, 21 13 W ;a2 A9 610 spe
geschlossen und mic den jeweiligen o = 13 om S .
Bauteilen verbunden werden. Emp- [ 2 B 1% Ta] % 742 | &8 | N7 om
F D5 2 k] 1348 .0 117424 %03 AL X} 160
fehlenswert ist auch der Anschluss am 236 2 13 35 W WETAL| 17 | M4 | 853 | 511 | A5 | 240 /1€
217 2750 13 135 7654 1047 15 1630 M55 m2 510 A8 20 281
walll 13 1367 7370 100748 | 1672 UODE 196 4 511 0.1 280 21

Empfinger. Um die Speicherung zu

starten, gibt es einige Mglichkeiten.  Tabellarische Auflistung aller Messwerte und Speicherplatze

So kann der Start ab einer gewissen

B) fon ettt Diige et Diw Cegwn fews [ U

Strommessung beginnen. Ebenfalls

NFRY SART LbhB-F o g @ Do e v afRuEmE < Dede.
C
kann der Start zu einem gewihlten i — — —=1 i ; =
. . — Spannung [V] — Leistung [V4] — Energpe [Womin] — Drehzahl {rpr] — Strom [A]
Zeitpunktoder durch Driicken des Tas- ; v L st !
50000.00 4 100.00
ters am Datenlogger erfolgen. Doch am 1537 bemin
s 13,95V avg
wichtigsten finde ich die Méglichkeit, 4500000 145 - PR
den UniLog mittels Schalwschwelle zu 40000,00 e e T N
starten. Dies erlaubt es, die Messung 3500000 : 70,00
frei wihlbar zu akrivieren. St : [P
Uber einen dritten Kanal oder eine be- !
25000,00 50,00
stimmte Hebelstellung am Sender wird L—- ﬂ h
. . 20000,00 { 40,00
die Speicherung gestartet und gestoppr. ‘ '
. 15000,00 + 30,00
In meinem Fall wurde der Datenlogger
benutzt, um einen Mono-Rumpf auf 1600000 l 200
Hochgeschwindigkeit anzustimmen. 5000.00 r\ht Rt 1000
Auflerdem sollte mir der Unilog bei 0.00 | St = =S g0
einem zweimotorigen Katamaran die Sasnd i
y ; ’ e 2 u 2 2
Unterschiede zwischen beiden Motoren 5 # b = % » 8 - E 8

UniLog Firmware v1.13 SN 32417

im Betrieb liefern. AT — y i

Durch die gewonnenen Messdaten lie-
Bensich die Modelle dementsprechend
abstimmen. So zeigte mir der UniLog

Diagramm aller Messwerte

beim Mono, dass der Strom am Limit

war. Mit Peaks (Messspitzen) von iiber
150 A war der verwendete Regler schon
an seiner Arbeitsgrenze. Also konnte
ich nach dem Wechsel auf einen grd-
Reren Regler eine Geschwindigkeit von
97 km/h erreichen, ohne Angst um
meine Komponenten zu haben.

Auch im Fall des Katamarans waren
die Messdaten wichtig. Sollte einer
der beiden Motoren im Betrieb einen
schlechteren Wirkungsgrad aufzeigen,
so ist dies durch fehlende Drehzahl auf
einer Seite mafigeblich fiir das Fahr-
verhalten verantwortlich, Auch hier
lieferte der Datenlogger die fehlenden
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Informationen, um das Modell perfekt
abzustimmen.

Fazit

Der Unilog stellt mit all dem erhile-
lichen Zubehdr ein wichtiges Messin-
strument fiir den Modellbauer dar. Se
kdnnen Daten ermittelt, gespeichert
und ausgewertet werden. Der Unil.og
selbst ist ein sehr kleiner Datenlogger,
der nahezu in allen Modellen eingesetzt
werden kann, Durch seine einfache
Bedienung und mit Hilfe des UniDis-
plays lassen sich iiberall Daten erfassen
und auslesen.

L, Gerdte-Manager

Datei  Akhion  Ansicht 7

- W EFE 28 &

ROMAN-41CE4FEGS

- Kommunikationsanschluss (COM1)
5 usB serial Port (COMS){_ Com Anschlussplatz
* @ pudio-, video- und Gamecontroller
[+ ' Computer
¥ 4 DVD/CO-ROM-Laufuwerke
[ (9 Eingabegerste {Human Interface Devices)
i+ B Grafikkarte
+ = IDE ATAJATAPI-Controller
+ & IEEE 1394 Bus-Hostcontroller
Laufwerke
Méuse und andere Zeigegerste
2 ﬁ’ Monitare
+ B8 Netzwerkadspter
¥ < NVIDIA Hetwork Bus Enumerator
[ B Portable Devices
[+ %88 Prozessaren
& 5C51- und RAID-Cortroller
Smartcard-Leser

Hier finden Sie den benétigten Com-Anschluss
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Jet—eot von MH

er River Racer der bekann-

ten Firma MHZ ist wie das

Vorbild der Firma Mackraft
aus Neuseeland fiir Jet-Antricbe kon-
zipiert. Mit diesem Bootstyp werden
in Neusecland Geschwindigkeitsren-
nen auf Wildwasserfliissen ausgetra-
gen. Obwohl diese Gewidsser mit ih-
ren Stromschnellen und Felsen kaum
befahrbar wirken, rasen die Rennboo-
te flussaufwiirts und schonen dabei in
keiner Weise ihr Material. Ausritte auf
Felsen und Ufer sind keine Seltenheit.
Maglich macht dies nur der Jet-Antrieb
der Boote. Dabeiwird an der Unterseite
des Boots Wasser angesaugt und {iber
eine Diise (den Booster) am Heck wie-
der ausgestoflen. Ein konventioneller
Unterwasserantrieb mit Propeller wird
nicht bendtigt; die Beote sind somit
duflerst unempfindlich und bendtigen

nur wenige Zentimeter Wassertiele,

Das Modell

Das Modellboot, das hier Vorgestellt
wird, ist in den Farben der neuseelindi-
schen Firma Kawarau Jet gehalten (der
Kawarau ist ein Fluss in Neusecland).
Dieses Unternchmen sponsert Sprint-
bootrennen und bietet Ausflugsfahrten
mit Jet-Booten an. Dabel gehtes in ra-
santester Weise iiber Fliisse und durch
Schluchten von Neuseeland. Videos
auf der Internetseite von Kawarau und
in den bekannten Foren geben das Er-
lebnis in den Booten nur ansatzweise
wieder.

Der Name des Boots, River Racer,
gibt den Einsatzbereich exakt wieder.
Wihrend viele Jet-Sprintboote fiir
SLickzack-Rennen® auf Rundkursen
ausgelegt sind, eignet sich der River
Racer mehr fir besonders temporei-
che Fahrten. Deshalb hat das Boot
auf beiden Seiten des Ansaugkanals je

cinen Tunnel, der bei Vollgas fiir Auf-
trieb sorgt. Auch das Modell hat diese
beiden Tunnel und besticht insgesamt
durch seine extrem flache und schnirti-
ge Form. Wie bel MHZ fiblich, ist das
Boot in schr guter Oberflichenqualitit
gefcrtigt und in verschiedenen Farben
erhiltlich. In meinem Fall erhielt ich
das Boot in Weif, obwohl sich fiir
die gelbe Lackierung ein gelbfarbener
Rumpf angeboten hitte. Ich muss je-
doch sagen, dass der grelle gelbe Lack
auf dem weiflen Untergrund schon sehr
gut wirkt — dazu am Ende mehr.

Sollte man sich dazu entschlieflen, das
Modell mit Verbrennungsmotor und
einem MHZ-Jet-Antrieb auszustat-
ten, dann steht man seit dem 2007er-
MHZ-Katalog vor der Qual der Wahl.
MHYZ bietet zwei vollkommen unter-
schiedliche Jet-Varianten an. Der dltere
und nicht minder gute Antrieb besitzt
neben der lenkbaren Schubdiise {dem
Booster) noch eine Umkehrklappe,
die bedingt das Rangieren oder Riick-
wirtsfahren des Modells ermiﬁglicht.
Die Neuheit von 2007, der Jet-3, hat
diese Umkchrklappe nicht und ist nur
auf Geschwindigkeit ausgelegt. Der
Booster ist mit einer Hohenverstellung
und einem kleineren Austritt versehen,
was fiir mehr Druck sorgen soll. Das
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Zwischen Motor und RC-Box ist die Flexwelle gelagert

heiflt, der Wasserstrahl kann nicht nur,
wie zur Lenkung notig, nach links oder
rechts gelenkt werden, sondern auch
nach oben und unten. Gekoppelt mit
einem Servo scll sich daraus eine gewis-
se Trimmbarkeit des Modells ergeben.
Vom Optischen her macht der Jet-3

jcdenfaﬂs schon einmal einen guten

Eindruck.

Der Aufbau

Meine Wahl fiel auf den Jet-3; mit dem
getunnelten Rumpf wiren Riickwirts-
fahrten ch nicht méglich gewesen. Wie
auch die dltere Ausfiihrung besitzt der
Antrieb eine stabile 8-mm-Stahlwelle,
dic im Ansaugtunnel auf 6-mm-abge-
dreht wurde. Somit bietet die Welle
dort weniger Widerstand. Der Stator
und das Turbinenrad sind dem dufleren
Anschein nach gleich, lediglich die Aus-
trittsi')ffnung des Boosters ist gf:geniibf:r
der dlteren Version um 2 mm kleiner
und sollte dadurch zu mehr Standruck
fithren, was wiederum ein Plus an Ge-
schwindigkcit bringﬁ:n kénnte.

Als Antricbsaggregat wiihlte ich cinen
Chung-Yang-Motor, da ich bisher
noch keine Probleme mit diesem Mo-
tor hatte. Allcrdings tauschte ich die
Schwinggummis gleich gegen hirtere
aus, um eine mdgliche Schadensquel-

MoDELIWERFT 6/2011

le von vornherein auszuschlieflen. Als
sehr praktisch ist die Anlenkung des
Vergasers anzuschen, da der Motor
schon Wf:rkscitig mit einer effektiven
Anlenkung ausgestattet ist. Ansonsten
ist der Motor rechr laufruhig und mit
geniigend Leistung (Drehzahl) verse-
hen, was bei einem Jet-Antrieb unbe-
dingt erforderlich ist.

Die meisten 'Librigen Anbauteile, wie
Resorohr, Antriebswelle, Kupplungen,
RC-Box etc., stammen ebenfalls von
MHZ. So kann man das Boot cigent-
lich schon fast als kompletten Bausatz
ansehen und auch so von der Firma
beziehen.

Der Einbau der cinzelnen Komponen-
ten erwies sich als geringfiigig schwieri-
ger als erwartet. Der Jet-Antrieb selbst
bereitete keinerlei Probleme; man muss
nur die Ausschnitte am Boden und im
Heck genau anzeichnen. Da dic An-
saugiiffnung nicht genau in den mitt-
leren Tunnel passte, musste sie an den
Rindern angeschrigt werden, damit
der Tunnel auch bis zur Ausschnitt-
kante reichte. Mit den Bohrungen im
Ring konnte der Antrieb am Heckspant
fixiert und anschliefend mir reichlich
Harz und Matten einlaminiert werden.
Whasserdicht sollte der Technikraum na-

tiirlich schon sein.

Motorraum mit Motor und RC-Box

Bis das Harz getrocknet war, konnte
ich mich mit der Justierung des Mo-
tors befassen. Zu weit hinten sollre er
nicht platzif:rt werden, sonst wiirde das
Boot zum Wippen oder Springen nei-
gen. Also setzte ich den Motor weiter
nach vorn und erhielt dadurch eine

Antricbswellcnl%inge, die nach einer

Abstiitzung, verlangte. Leider muss-

¥ Der Jet 3von
MHZ mit der

erwahnten Ho-
henverstellung




FAHRMODELLE | PETER NUSPL

ten fiir den Motor spezielle Alutrdger
angefertigt werden, denn mit den iib-
lichen Aluwinkeln war das Einharzen
des Motors nicht maglich. Der Motor
sitzt so tief wie mdglich im mittleren
Tunnel und hingt an den Alutrigern.
Dieselben wurden wie immer mit
Epoxydharz und Glasfasermarten sau-
ber in den Rumpf eingeharzt. Die Ver-
bindung zwischen Motor und Jet-Welle
erfolgt iiber eine Flexwelle mit einem
Durchmesser von 6,35 mm. Die Flex-
welle wird beim Jet-3 nicht in die hohl-
gebohrte starre Jet-Welle eingeklebr,
sondern muss entweder in eine separate
Flexkupplung eingeklebt oder mit einer
Spannzangenkupplung fixiert werden.
Motorseitig ruht die Flexwelle in einer
Vierkantkupplung, was einen Lingen-
versatz beim Beschleunigen zulisst.
Fiir die Abstiitzung der 14 cm langen
Flexwelle friste ich mir aus 10 mm star-
kem Aluminium zwei Halteblécke, in
denen ein Messingrohr mit einem Te-
flonrohr festgeschraubt werden kann.
Das Messingrohr wird zwischen den
Alublscken eingeklemmt und kann
somit auch problemlos auf die Flucht
von Motor und Antrieb ausgerichtet
werden. Es sollte so wenig Reibung
wie mbglich entstehen, um Leistungs-
verluste zu minimieren.

Das wassergekiihlte Resorohr, ebenfalls
von MHZ, ist iiber einen S-Bogen mit
dem Motor verbunden und das Kriim-
merrohr {iber den neuen, wassergekiihl-
ten Kriimmeranschluss mit dem Motor
verschraubt. Aufgrund der Klemmung
des Flanschs am Kriimmerrohr entsteht
eine flexible Verbindung zwischen Mo-
tor und Resorohr, was Briichen vor-
beugt. Die heckseitige Lagerung des
Resorohrs iibernimmzt ein Resorohrhal-
ter, der einfach in die Seitenwand des
Rumpfs eingeharzt wurde. Fiir den Aus-
tritt des Resorohrs im Heckspantdrehte
ich einen Aluhalter, damit das Ganze
dann auch noch nach etwas aussieht.

RC-Box und Tank

Die RC-Box, ein sogenannter RC-
Tresor von MHZ, ist eine separat auf
Jet-Antriebe abgestimmte RC-Box mit
einem Tunnel fiir die Antriebswelle in
der Mitte. Die Box ist aus GFK und
mit einem Alurahmen versehen, in
den wiederum eine Nut fiir die Dicht-
schnur eingefrist und Stehbolzen
eingeschraubt sind — eine gelungene
Konstruktion, die einem viel Arbeit
erspart, zumal der perfekt vorgebohrte
Deckel gleich mitgeliefert wird. Trotz-
dem erforderte die RC-Box etwas mehr
an Arbeit, denn sie wurde mit seitlich
montierten Stehbolzen in eingeharzte
Alutriger gehingt. Die RC-Box ist auf
diese Weise jederzeit wieder demon-
tierbar und die Lagerung der Flexwelle
bleibt frei zuginglich.

Obwohl die RC-Box reichlich dimensi-
oniert wirkt, geht doch infolge des mit-
tigen Tunnels ein Grofiteil des Raums
in der Box verloren, wodurch der Ein-
bau der drei Servos nicht so einfach
wurde wie gedacht. Die RC-Box sollte
neben dem Empfinger und einem gut
dimensionierten Empfinger-Akku das
Lenk- und das Gasservo sowie das Ser-
vo fiir die Hohenverstellung des Jets
aufnehmen. Und ein Kurzschlussste-
cker fiir das Einschalten der RC-Anlage
wire auch wiinschenswert.

Nach lingerem Tiifteln fanden alle

Servos ihren Platz, wobei das Servo

fiir die Trimmung liegend angeordnet

werden musste. Die 2000er-Zellen
wurden in zwel Packungen zu je zwei
Akkus aufgeteilt und seitlich vor jedes
Servo gelegt. Der Kurzschlussstecker
fand an der Vorderseite der RC-Box
noch ein Plitzchen, wo er auch pro-
blemlos zuginglich ist. Die Gestinge-
durchfiihrungen sind mit Faltenbilgen
abgedichtet und der Plexiglasdeckel
wird mit blau eloxierten Rindelmut-
tern verschlossen, womit aﬂﬁilligem
Spritzwassereintritt wohl geniigend
entgegengewirke wurde.

Der Tank stellt eigentlich kein Platz-
problem dar, sofern man ihn vor den
Motor setzt. Allerdings riickt dabel der
Schwerpunkt weiter in Richtung Bug,
was nicht unbedingt sein muss. Leider
passte auch kein MHZ-Tank rechts ne-
ben die RC-Box, weshalb ich auf einen
Flugmodelltank zuriickgreifen musste.
Dieser hat zwar ein wesentlich geringe-
res Volumen, ermdglichtaber immerhin
eine Fahrzeit von 15 bis 20 Minuten.
Als Tankhalterung baute ich einen sim-
plen GFK-Halter, wozu ich den Tank
mit Epoxydharz einstrich und ihn mit
mehreren Lagen Glasgewebe umwi-
ckelte. Als das Harz ausgetrocknet war,
konnte ich durch Biegen und Driicken
den Plastiktank herausdriicken. Auf
diese Weise entstand ein GFK-Ring, der
nur noch bearbeitet, d. h. zugeschnitten
und in den Rumpfeinlaminiert werden
musste. Der Tank kann nun problemlos
in den Ring eingeschoben werden und
ist sicher im Boot befestigt.

Damit war der technische Aufbau been-
detund ich konnte mitder Lackierung
des Boots beginnen.

Lackierung und Montage

Das Design der Firma Kawarau Jet, fiir
das ich mich entschieden hatte, erfor-
dert eine simple Lackierung, die mir
keine Probleme bereitete, da der Rumpf
in einer sehr guten Qualitit ausgeliefert
worden war — ohne Lufteinschliisse

MoDELLWERFT 6/2011



oder Dellen. Das Schleifen verminderte
sich dadurch aufein Anrauen der Ober-
fliche. Anschliefend konnte der grelle,
gelbe Lack aufgebracht werden.

Die Aufkleber machten mir etwas mehr
Arbeit, da ich sie mirt einem Plotter (Fo-
lienschneider) selbst anfertipen musste.
Als Vorlage dienten mir die Bilder auf
der Internetseite von Kawarau Jet. Als
Abschluss kamen noch mehrere Schich-
ten Klarlack iiber das Ganze und schon
erstrahlte das Boot in den Farben von
Kawarau Jet.

Nun konnten dic Einbauten vorge-
nommen werden. Es dauerte nur we-
nige Minuten, bis alle Komponenten
wieder ihren angestammten Platz ge-
funden hatten. Um den Auslass des Jets
montlerte ich noch einen aufpolierten
Aluminiumring, der von einem ilte-
ren Antrich stammte. Er sicht gut aus
und bringt zusitzlich Stabilitdt. Dann
verband ich simtliche Kiihlkreisliufe
mit dem Staurohr des Jet-Antriebs.
Ein separater Wassereinlass ist nicht
notwendig, da der Antrieb geniigend
Staudruck aufbaut, um neben dem
Morter anch die Elekrrik mir Kiihlwas-
ser versorgen zu kdnnen.

Die letzte Arbeit war die Montage ei-
ner Reling auf dem Deck. In die Re-
lingstiitzen, dic cbenfalls von MHZ
stammen, wurde lcdiglich cin Edel-
stahldraht eingeschoben und verklebr.
Die Reling wertet das Modell noch et-
was auf und ldsst es nicht nur als simp-
les Rennbootmedell erscheinen.

Fahrtest

Mit vollgeladenen Akkus, geniigend
Sprit und einem Bergungsschlauchboot
(man weif! ja nie) ging es wieder mal
an den Rhein-Main-Denan-Kanal. Der
Moter sprang gut an und die Fernsteu-
erung machte auch keine Probleme ...
also ab mit dem Boot ins Whasser. Die
Trimmung fiir den Jet hatte ich auf

wneutral®, d. h. waagerecht eingestellt.

Der River Racer nahm sofort Fahrt auf
und fuhr tadellos. Nun versuchte ich
mich an der Trimmung des Boosters.
Zuerst senkte ich den Booster, und
schon lief der Rumpfwesentlich nasser
und wurde auch deutlich langsamer.
Zuriick aufl ,waagerecht”, und das
Boot wurde wieder ziigiger. Nun ver-
stellte ich den Booster komplett nach
oben, worauf das Boot sefort schnel-
ler wurde und einen eindrucksvollen
Wasserschweif erzeugte, fast wie ein
Hydroantrieb.

Als Nichstes probierte ich den Start.
Mit nach oben gestelltem Booster zieht
das Boot vehement davon und nisst
einen, wenn man dahinter steht, auch
ganz gut cin. Der getunnelte Rumpf
lauft sehr frei, obwohl sich das Heck
aufgrund des Jet-Wassereinlasses gut
festsaugt. Wellen sind kein Problem,
allerdings fingt das Boot dann leicht
zuspringen an, und man tut gut daran,
das Gas zu drosseln, Der Motor dreht
in diesem Moment hoch, und wenn
der Jet plotzlich wieder Wasser an-
saugt, kann es zum Abriss der Flexwel-
le kommen. In meinem Fall riss zwar
nicht die Welle, aber zumindest drehte
sie sich komplett aus der Spannzange.
Der Motor lief, aber das Modell be-
wegte sich nicht mehr. Klasse! So kam
das Bergungsboot gleich zum Einsatz.
Nachdem ich die Spannzange an Land
wieder fcstgﬁ:zogcn hatte, setzte ich das
Boot erneut ins Wasser, aber fahren
wollte es trotz laufendem Motor nicht
mehr. Wie sich zuhause herausstellte,
hatte sich die Flexwelle im Bereich der
Spannzange sauber abgedreht. Man
konnte sie zwar festzichen, aber bei
Belastung reichte die Klemmung nicht
mehr aus. Da es verschieden gewickelte
6,33-mm-Flexwellen gibt und ich cine
flexible mir diinner Wicklung ausge-
suchrt hatte, griffich nun auf die stabi-
lere (zweifarbige) Flexwelle zuriick. Mit

ihr fuhr das Modell wieder einwandfrei.
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Aufgerdumter Innenraum mit blauen Kiihlwasserleitungen

und blau eloxierten Randelmuttern fiir die RC-Box

Fazit

Der River Racer ist ein etwas an-
deres Rennboot, das durch seinen
schr guten Geradeauslauf besticht.
Die Geschwindigkeir liegt schon im
Bereich von Propeller-getriebenen
Rennbooten, jedoch aufgrund des
Jets mit erheblich héherem Fahrspall.
Das Modell ist einfach zu fahren, ob-
wohl es anfillig fiir Spritzwasser ist
(oft genug cigenes). Der Rumpf liefle
sich aber schlieffen und mit einem
Scale-Uberrollbiigel versehen. Der
Jet-Antrieb selbst ist ein Gliicksgriff,
da die Trimmung des Boosters perfekt
funktioniert.

Der von mir gewihlte Flugmodelltank
reicht vollkommen aus und bringt die
erwartete Fahrzeit von bis zu 20 Minu-
ten. Ich fahre bei ruhigem Wasser nur
noch mitnach oben gestelltem Booster.
Zum einen ist die Héchstgﬁschwindig-
keit hther, zam anderen fasziniert mich
der Wasserschweif des Jet-Antriebs.
Gegeniiber cinem einfachen Pro-
pcﬂcrantricb hat man sicher héhe-
re Kosten, aber der Fahrspaﬁ ist mit
diesem Modell wohl grofier, zumal
man damit auch auf Fliissen, auf de-
nen Kajak gefahren wird, herumdiisen
kann. Aber Vorsicht, bei Studmung
und ausgegangenem Motor muss man
schnell sein!
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In vielen Hafen legten die groBBen Passagierliner lange Zeit
nicht direkt im Hafen an, sondern lagen auf Reede. So auch
im englischen Plymouth, wo Schiffe der Great Western Rail-
ways die Aufgabe libernahmen, Passagiere zu und von den
Schiffen der Transatlantiklinien zu transportieren. Eines
dieser Schiffe war der Zweischraubendampfer Sir Walter
Raleigh, den der britische Hersteller Deans Marine als Bau-
satz im Mal3stab 1:96 auf den Markt gebracht hat.

ie Great Western Railway war
eine der gr&')fgtcn BEisenbahn-
gesellschaften ihrer Zeit und

verband London mit Siidwest- und
Westengland sowic Wales und schuf
cine wichtge Verbindung der Haupt-
stadt des Kénigreichs mit den Ubersee-
hifen. Um die Passagicre vom Bahnhof
auf die Schiffe zu bringen, waren kleine
Tender im unermiidlichen Finsarz, die
Personen und das — hiufig recht um-
fangreiche — Gepick zu den auf Reede
liegenden Schiffen zu bringen.

Im Jahre 1908 lief} die Great Western
Railway als Ersatz fiir iltere Vorginger
auf der Werft Cammel Laird in Liver-
poel zwei Schwesterschiffe bauen, die

nach Seehelden des elisabethanischen
Zeitalters benannt waren. Die Sir Fran-
cis Drake und die Sir Walter Raleigh
waren chischraubcndampfer mitzwei
starken Drei-Zylinder-Dampfmaschi-
nen und fiir die Kiistenfahrt fiir bis zu
590 Passagiere, auf offener See fiir 400
Passagicre, Zugelassen. Da der reine
Zubringcrdicnst zu den Ozeanlinern
nur zeitweise als Aufgabe ausreichte,
betﬁtigten sich beide Schiffe auch als
Ausflugsdampfer.

Als Besonderheit waren sie zudem mit
cinem kompletten Schleppgeschirr ver-
schen und konnten dank ihrer starken
Maschinen auch als Schlepper cinge-
setzt werden, wobei fiir solche Finsdtze

Passagierschifftender »S1r Walter Raleigh« von Deans Marine

ciniges an Passagierschiffsausstattung
entferntwurde. In dieser Rolle wurden
beide Schiffe auch als Hilfsschlepper
von der britischen Admiralitit im FErs-
ten und Zweiten Wcltkrieg cingesetzt.
Die Sir Walter Raleigh sollte wohl ge-
gen Ende des Zweiten Weltkricgs sogar
noch als Minﬁ:nleger eingesetzt werden.
Obwohl beide Schiffe als Schwester-
schiffe gelten, unterschieden sie sich
dochin cinigen Punkten, was beim Bau
des Madells von Deans Marine beach-
tet werden muss. Ich beschreibe hier
den Bau der Sir Walter Raleigh.

Ein echter Dean

Der Bausatz der Passagierschifftender
stammt aus der sogenannten Compact-
Kit-Range von Deans Marine. Hiermit
bezeichnet das britische Unternehmen
kleinere Modelle — im Gegensatz zu
den Grofikam pfschiffen und Frachtern
aus ihrem Haus — bei denen sich der
Baunaufwand, aber auch der finanziel-
le Binsatz, in Grenzen hilt. Das heiflt
aber, dass es sich hier um Einstﬁ:igcr-

modelle handelt. Will man méglichst
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viele Details umsetzen, ist schon ein
wenig Mithe und vor allem Erfahrung
notwendig, denn Medelle von Deans
Marine sind keine Schnellbaukisten
oder gar Fast-Fertig-Modelle. Hier ist
echter Modellbau gefragt und auch
das Verstindnis fiir Schiffe und die
Recherche nach Informationen sind —
will man ein entsprcchendes Ergcbnis
erziclen — unabdingbar. Das Schéne bei
den Deans-Kirs ist aber, dass man als
nicht ganz so erfahrener Modellbauer
an einigen Punkten durchaus den Bau
vereinfachen kann und trotzdem ein
ansprechendes Modell bekommt.

Im Karton der Sir Walter Raleigh befin-
den sich Teile, wie von Deans gewohnt.
Auffilligster Bestandteil ist der sauber
geformte, recht bullig wirkende GFK-
Rumpfl. Durch das grofie Volumen
kénnen trotz der geringen Grofle des
Medells, mit ciner Lange von 485 mm
und einer Breite von 130 mm im (ty-
pisch englischen) Mafstab von 1:96,
herkdmmliche RC-Komponenten
verbaur werden. Weiter finden sich im
Karton cine Vielzahl bedruckter Poly-
styrolplatten, aus denen die Teile fiir
Decks und Aufbauten ausgeschnitten
werden miissen sowie eine Menge von
zusitzlichen Kunststoffplatten, aus de-
nen weitere Teile nach Plan geschnittcn
werden.

Eine grofle Menge an Beschlagteilen
findetsich in zwei Tr';igerplatten. Neben
den kompletten Wellenanlagen cin-
schlieflich Propellern und fotogedtzten
Relingstreifen sowie einigen Resinguss-
teilen bestehen die meisten dieser Teile
aus dem klassischen, in Groflbritanni-
en gerne verwendeten Weilguss — an
dem sich in Deutschland die Geister
hiufig scheiden. Sicherlich ist die Sau-

berkeit des Gusses nicht so hoch, wie

bei Spritzgussteilen aus Kunststoff,
man muss aber ehrlicherweise sagen,
dass sich Kunstswoff-Spritzgussformen
mit ihren enormen Kosten fiir preis-
werte Bausitze mit kleinen Auflagen
keinesfalls lehnen wiirden. Insofern
akchtierc ich lieber die aufwendigere
Vorbereitung und Versiuberung der
Weiﬁgussteile, habe dafiir aber auch
maflstiblich und technisch passende
Beschlagteile — und nicht irgendein
in Gréfle und Ausfithrung mehr oder
weniger passendes Teil, das der Bau-

satzhersteller sowieso im Programm hat

und deshalb dem Kasten beilegt. Zumal
der Guss der Teile bei Deans wirklich
akchtabcl ist und — wie man auf der
Spielwarenmesse in Niirnberg erfahren
konnte — dank einer neuen Maschine
bei neuen Bausitzen sogar noch besser
werden diirfte.

Abgerundet wird der Bausacz mit Klar-
material fiir die vielen Fenster, ein we-

nig Kunststoffprofil und Messingdraht
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sowie entsprechenden Aufklebern fiir
den Namen und grofiflichig bedruck-
ter Kunststoffklebefolie, mit denen die
Holzdecks nachgebildet werden sollen.
Diese Drucke sind zwar gerade fiir den
weniger erfahrenen Modellbauer cine
grofle Brleichterung, vom Ausschen
her allerdings alles andere als schén.
Dankenswerterweise bietet Deans in
der Zwischenzeit ein lasergeschnittenes
Holzdeck aus diinnem Furnier an, das
die Struktur der Beplankung natiirlich
erheblich besser Wiedergibt.

Echter Modellbau

Der Bau des Modells beginnt mit der
Vorbereitung des Rumpfes, dessen
Oberkante schon recht gut beschnit-
ten ist, so dass hier nur noch ein Plan-
schleifen auf die cndgiiltige Hohe des
Schanzkleides erfolgen muss.

Die Durchbriiche fiir die beiden Ste-
venrohre sind gut markiert und nach

de AUSFI‘&,SCI’I dCI‘ CI’lISPI‘CChCI’lan

< Eine Menge
Material flir ein
kleines Schiff

¥ Die Decks-
auflagen be-
stehen aus Po-
lystyrolleisten,
die mit Sekun-
denkleber befe-
stigt werden

MoDELIWERFT 6/2011
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...und die Fensterdffnungen dann ausgebrochen
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Stellen sind die Wellen gurt platziert.
Perfekt wird der Sitz nach Ausrichtung
mirteels des ticfgczogcncn Motortrligcrs,
der zwar auf den ersten Blick ein wenig
unfiirrnig aussieht, aber seinen Zweck
voll erfiille. Die Wellen finden hierin
genauso eine gute Auﬂa.gc, wie die zwel
Anwiebsmotoren. Dean schligt flir das
Modell zwei Falcon-Minimotore vor,
die auch bei Deans Marine im Pro-
gramm sind. Aufgrund der Abmes-
sungen eignen sich aber viele Klein-
motore fiir den Antrieb. Ich habe zwei
Biihler-Motoren verwendert, die sich
noch in meinem Fundus fanden. Als
Kupplungen geniigen bei den geringen
Kriften entsprechende Schlauchkupp-
lungen vollauf. Motoren, Kupplungen
und Wellenanlagen werden dann mit
Hilfe des Motorwigers ausgerichtet
und Motortriger sowie Stevenrohre
in den Rumpf geklebt. Ich habe dafiir
Epoxydharz mit Glasfaserverstirkung

VEIwWen ClCt.

-

Die Halterung fiir das Ruderservo muss
selbst a.ngcﬁertigt werden, was ich aus
Kiefernleisten (nadirlich entsprechend
mitLackimprigniert) getan habe. Das
Ruder liegt mit eingearbeiteter Stahl-
welle aus Weif metall gefertigt bei. Der
Ruderkoker bestehr aus einem kurzen
Stiick Messingrohr, das ebenfalls ein-
geharze wird. Alles noch gute alte Mo-
dellbaurraditon — und das ist wirklich
positv gemeint!

Fiir den Aklku — vorgeschlagen wird
ein fiinfzelliger-Pack in Mignon-Gré-
fe — liegt ebenfalls ein defgezogenes
Teil bei, in dem der Encrgicspcndcr
sicher gelagert werden kann. Ubrigcns
ist durchaus noch Platz und auch Ge-
wichtsspielraum fiir die ein oder andere
Sonderfunktion. Wer will, kann den
Tender also gut mit Beleuchtung und
Sound ausstatten.

Dann beginnen auch schon die Ar-
beiten, die das Auflere des Modells

beeinflussen. Das Schanzkleid muss,

= g

Die Offnung kann dann noch mit einer Feile begradigt werden

wie bei GFK-Riimpfen normal, ver-
spachtelt und verschliffen werden.
Dann werden die Auflagen fiir das
Deck eingeklebt. Diese bestehen aus
mehreren Lagen Polystyrol, das in
diinne Streifen geschnitten wird. Man
kann diese Sweifen einfach durch An-
rizen und Brechen des Kunsustoffes
schneiden, oder man bedient sich ei-
ner Kleintschkreissige. Die Saeifen
werden dann Schicht um Schichr an
die zuvor markierten Stellen geklebe.
Aufgrund der geringen Dicke passen
sie sich sehr gut an die Rundungen
des Rumpfes an und man erhile spi-
testens nach dem driteen Streifen eine
entsprechend breite und stabile Auf-
lage. Diese Vorgehensweise finde ich
viel pﬁfﬁgcr, als die hﬁuﬁg iiblichen
Kiefernleisten, die sich nur schwer den
Rundungen anpassen lassen. Auch die
quer verlaufenden Decksbalken beste-
hen aus mehreren Schichten solcher

Polystyrolstreifen.
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Stellprobe der Hauptbauteile

Bei der Verklebung des Polystyrols kén-
nen im Wesentlichen zwei Klebstoffe
zum Einsatz kommen: Sekundenkleber
und die bekannten PS-Klebstoffe aus
dem Plastikmodellbau. Beide verkle-
ben Polystyrol zuverlﬁssig, wobel die
verschweiflenden PS-Kleber bei belas-
teten Stellen zu bevorzugen sind. Ich
habe beide Arten von Klebstoffen je
nach Bauteil verwendet.

Nach dem Auofkleben des Decks werden
die Schanzkleidstiitzen aus diinnen PS-

Streifen eingeklebt und die Decksauf-

bauten CI‘S[CHL Diese WCI'dCI’l aus dCI’l

bedruckten Platten ausgeschnitten,
wobel sich folgcndf: Vorgchcnsweisc
bewihrt: Zunichst ritzt man mit einem
méglichst scharfen Cutter oder Skalpell
die Schneidelinien entlang, ohne allzu
stark aufzudriicken, da ansonsten der
Schnitt leicht verliuft. Beim zweiten
Schnitt dient dieser erste Ritz dann als
Fithrung, Wenn nétig, wird noch ein
drittes Mal geschnitten und dann an
der Linie das Polystyrol gebrochen. Das
Ergebnis ist — nach einiger Ubung an
{iberschiissigem Material — eine saubere

Kante, die man kaum so gutsigen kann.

Das Holzdeck wird am besten mit durchsichtigem Kontaktkleber aufgeklebt

Die WeiBgussteile miissen vor der Lackierung natiirlich noch versdubert werden

MopeLLWERFT 6/2011
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Vor dem Ausschneiden der Aufbauteile
selbst empﬁehlt essich, die zahlreichen
Fenster auszuschneiden. Die Anleitung
sieht dafiir folgende Vorgehenswei-
sc vor, die sich als sinnvoll erwiesen
hat: Zunichst wird in die Ecken der
Fenster eine kleine Bohrung (maxi-
mal 1 mm Durchmesser) eingebracht.
Diese Bohrungen werden entlang der
Fensteréffnungen in der oben beschrie-
benen Weise mit Finschnirten verbun-
den. Diagenal werden die Bohrungen
dann zudem durch Einschnitre verbun-
den, sodass sich cin X ergibt. Hat man
sauber gearbeitet, lassen sich nun die
Polystyrol-Teile in der Fensterffnung
durch leichten Druck auf den Mittel-
punkt des X herausbrechen und man
erhilt ein sauber ausgcschnittcnes Fens-
ter. Nachgearbeitet werden kann dann
noch mit Schliisselfeilen. Ich habe sogar
noch einmal nach dem ersten Lack-
auftrag die Kanten ausgcfeilt, da dann
durch die Kontraste die Schirfe der
Ecken besser zu erkennen war.

Die Montage der Aufbauten lisst sich
dank der durchdachten Konstruktion

I'CChI gll[ und vor allem erstaunlich

e

Gegenliber dem gedruckten Vinyldeck ist das Holzdeck auf

jeden Fall die bessere Wahl

=

Mit dem Aufkleben des Namens ist der Bau dann abge-

schlossen
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A Besatzung
und Passagiere
im Mal3stab
1:96 stammen
ebenfalls aus
dem Programm
von Deans Ma-
rine

stabil bewerkstellizen. Gelegentlich
wiinscht man sich jedoch ein wenig
mehr Unterstiiczung durch die eng-
lischsprachige Bauanleitung. Sie ist
zwar nicht schlecht, aber an manchen
Stellen ein wenig verbesserungsfihig
oder hat, wie der Brite sagen wiirde,
oroom for improvement”. So finden
sich zwar viele wertvolle und tolle Hin-
weise fiir die Vorgehensweise beim Bau,
manche aber nur sehr versteckt. Andere
Hinwelse —insbesondere fiir die spitere
Ausstattung mit Beschlagteilen — sind
sogar sehr knapp ausgefallen oder feh-
lenvéllig. Aufjeden Fallist ein genaues
Studium der Anleitung zusammen mit
dem —ebenfalls nicht immer ganz ein-
deutigen — Plan sowie den Bauteilen,
die dem Kasten beiliegen, notwendig.
Der erfahrenere Modellbauer, an den
sich solch ein Bausatz sicher ohnehin
wendet, wird damit sicher nicht vor
unldsbare Probleme gestellt, ein wenig
durchdachter kénnte die Anleitung
aber trotzdem gerne sein.

Die Vollendung naht

Sind die Aufbauten erst einmal lackiert,
geht es auch schon mirt grofien Schrit-
ten auf die Vollendung des ,Sirs® zu.
Nach dem Aufkleben des Holzdecks,
das ich mit klarem Kontaktkleber ge-
macht habe, und der Lackierung des
Drecks mit Klarlack, kann die Vielzahl
der Beschlagteile angebracht werden —
natiirlich erst, nachdem diese ebenfalls
mitder entsprechenden Farbe versehen
wurden. Auch hier ist wieder cigenes
Nachdenken gefordert, um Anleitung,
Bauplan und Bauteile zur Ubereinstim-
mung zu bringen. Mit ein bisschen Lo-
gik und schiffsbautechnischem Wissen
ist aber auch dies machbar.

Nach dem Aufkleben des Schiffsna-
mens steht er dann vor uns, der fertige
kleine Tender und wartet auf seine erste
Begegnung mit dem Wasser.

Wasserkontakt
Das Auswiegen erfolgt in der Bade-
wanne — bei der Modellgréfle geniigr

durchaus eine Version fiir Siuglinge —
und ist absolut preblemlos. Ein wenig
Ballast im Bug geniigte bei meinem
Modell, um es gut auf der Wasserlinie
schwimmen zu lassen. Jetzt ging eszum
ersten Mal aufs grofle Wasser, wobei
man aufgrund der geringen Grifie des
Modells durchaus kritisch sein sollte,
was grofiere Wellen und Sudmungen
anbelangt.

Die erste Probefahrt verlief durchweg
positiv. Die Geschwindigkeit ist mit
den beiden kleinen Motoren absolut
ausreichend, das Modell hat sogar ge-
niigend Reserven. Die Ruderwirkung
ist eher mifig, hier machtsich das klei-
ne Ruder, vorallem aber die Positionie-
rung zwischen den beiden Schrauben,
bemerkbar. Dadurch, dass das Ruder
nicht direkt im Schraubenstrom ist,
fehlt es ein wenig an Wirkung, vor al-
lem, wenn das Modell langsame Fahrt
macht. Dies ist aber absolut vorbildge-
treu und nach einer kurzen Eingewdh-
nungszeit macht es auch keine Proble-
me mehr. Es macht sogar besonderen
Spaﬂ, Vorbildgetreu und umsichtig
fahren zu miissen.

Fazit

Wie alle Bausitze von Deans Marine
ist auch die Sir Walter Raleigh kein
Schnellbaukasten. Hier ist echter Mo-
dellbau gefragt, der aber zu einem sehr
belriedigenden Ergebnis fithrt und ein
Modell ergibt, das durchaus nichtzum
Alltiglichen gehdrr.

Wer Spafd daran hat, beim Bau eines
Bausatzes nachzudenken und nicht
stumpf eine Bauanleitung abarbeiten
zu miissen, wird mit dem Bau dieses

ungewdhnlichen kleinen Modells viel

Freude haben.
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Dorian Gray - Lotsenkutter

Konstruktion: Borek Dvordk, MaBstab: 1:15, Lange: 1.175 mm, Bemerkung:
320 mm, H: 1.840 mm, Bemerkung: Schones Modell eines Lotsenkutters von St.
Nazaire (1909) in klassischer Holzbauweise. Sehr detailliert gezeichneter Mo-
dellbauplan aus der Hand des zweifachen Weltmeisters in der Kategorie NSS.

Best.-Nr.: 320 4148 - Preis: 28,00 €

Frasteilsatz Dorian Gray »

Der Teilesatz aus hochweritgem, fiinffach verleimtem Pappelsperrholz umfasst
gefraste Rumpfspanten sowie Teile fiir den aus drei Lagen aufgebauten Kiel.

Best.-Nr.: 6211276 - Preis: 109,00 €

San Julian- Dampfschlepper

Konstruktion: Dieter Miedek, L: 1.060 mm, Breite: 206 mm, Tiefgang: 75 mm,
G: ca. 5.800 g, 3 Blatt, B: Ein Spitzenplan vom Meister des Dampfmodellbaus.
Das Modell basiert auf einer Konstruktion der Junge-Werft von 1910 fiir den
Einsatz an der siidamerikanischen Kiiste. p

Best.-Nr.: 320 4157 - Preis: 28,00 €

{Frasteilsatz San Julian

Der Teilesatz aus hochwertigem, fiinffach verleimtem Pappelsperrholz umfasst
gefrdste Rumpfspanten, den zweiteiligen Kiel sowie eine Helling, die den siche-
ren Aufbau des Spantgeriists iiber Kopf ermdglicht.

Best.-Nr.: 621 1278 - Preis: 109,00 €

w Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH * Baden-Baden

Der vth-Bestellservice:
@ (+49) 07221/5087 22 - per Fax (+49) 07221/5087 33 - E-Mail: service @vth.de

Wz
| Faserverbundwerkstoffeyz,w”
::—-f Epoxydharze
= Polyesterharze

Verstarkungsfasern aus E-Glas,
Kohlenstoff und Aramid
PU-Harze Sandwichkerne

% o - AL Silikonk huk Spachtelr
Die CDmit j==— % Modellbauschaume  Trennmittel
der e o Lek;rl::::einer M'.n'lellba'uI e
kompletten = Y

Katalog 20
Abform- und GieBtechnik -0
Ausgabe als ote
PDF-Datei

o und G S o

Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau

li:.lﬁl] |l :.ﬁ’ ‘

Bestell-Nr.:

620 1128
Faserverbundtechnik GmbH NeueSter Katalog
Preis: Dreherstr.4 auch als Download unter
s 9,90 € Tt opiersaie WWW.bacuplast.de

service@bacuplast.de

S

U-Boot - Spezial 1/2010

Die Faszination der Tiefe der Meere ist ungebrochen. Genauso,
wie das Interesse fir die Fahrzeuge, die bis in diese Tiefen der

Ozeane vordringen kénnen - egal, ob mit militarischem oder zi-
vilem Hintergrund. Das MODELLWERFT-Spezial U-Boote wendet
sich an alle, die sich von dieser Faszination einfangen lassen. Be-
richte iber Eigenbauten, Bausdtze und deren Umbauten, spezi-
elle Baupraxis fiir U-Boot-Modelle — alles das findet der Leser im
neuen MODELLWERFT-Spezial U-Boote 2010.

Bestellen Sie jetzt ! verag fiir Technik und Handwerk GmbH

D-76532 Baden-Baden - Tel.: + 49 07221 5087 22 - Fax: + 49 072215087 33
E-Mail: service@vth.de - Internet: www.vth.de

Modell-Powerboats und Rennboote
und alles was dazu gehért
Katalog + Shop bei www.Gundert.de
E-Mail: contact@Gundert.de
Verldangerte Schmerstrafe 15/2, D-70734 FELLBACH
Tel. 0711 / 5783031, Fax 0711 / 5783032

LA @UM @EK’? Tf/@

Modell Boot
Spal
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P 25-mm-
Zwillingsflak
2M-3 als
1:25-Modell auf
meinem TS-
Boots-Modell
Hans Coppi.
Das Modell ist
fastvollstandig
aus Messing
gebaut.

{Foto: Jurgen Eichardt)

chon wenige Jahre nach dem
Zweiten Weltkrieg wurden die
Luftstreitkrifre der Welt mehr
und mehr mit diisengetriebenen
Kampfflugzeugen ausgeriister. Die
Fluggﬁ:schwindigkciten erreichten neue
Dimensionen. Mit den bisher handge-

steuerten Fla-Geschiitzen an Bord der

7
-

(]

Kampfschiffe waren die nétigen Richt-
gﬁ‘schwindigkeiten nicht zu erreichen.

Deshalb wurden bei den wichrtigen
Marinen radargelenkre Schiffsgeschiit-
ze entwickelt. Man trieb die bereits bei
den groﬁen Marinen (US-Marine, Ro-
yal Navy, Japan) im Wcltkricg bcgon-
nene Entwicklung weiter.

Auch die Marine der Sowjctunion
mauserte sich in dieser Zeit von einer
Randmeer- zu einer Ozeanmarine.
Uber Jahrzehnte war die 1952 cinge-
fihrte 25-mm-Zwillingsflak 2M-3 mit
den beiden {ibereinander angeo rdneten
Waffen der Standardwaffenstand fiir
leichtes Kaliber bei den Marinen der

i

nAg! ‘*FL =S

AK-230-Automat und das zugehérige Dium Tift-Radar (links oben) auf
einem vierrohrigen VM-TS-Boot der Shershen-Klasse. Das Radargerét
steht oft auf einer Plattform mit kleiner Schutzreling. Vom Torpedorohr
im Vordergrund gibt es bei mir ebenfalls als sd031 im MalBstab 1:25 eine
ausfuhrliche Detailzeichnung. (Foto: Sammlung Fichardt)

36

AK-230 auf der Back eines polnischen U-J&gers der Obfuze-Klasse. Man
erkennt deutlich zu Rohrleitung fiir die Flissigkeitskiihlung und unten
den angepassten Deckssockel. Foto: Jirgen Eichardt)

MopELLWERFT 6/2011
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<4 An den bei-
den Gummigrif-
fen schwenkt
man das Ziel-
gerat. Darliber
sind die Abfeu-
erkndpfe ange-
ordnet. Wahr-
scheinlich gibt
es je Waffe ei-
nen Drlicker.

(Foto: Jurgen Eichardt)

30-mm-AK-630-Gatling auf dem DDR-Raketenschnellboot Hiddensee. Das Boot liegt

heute im Battleship Cove Museum in Fall River, Massachusetts.

Staaten des Warschauer Vertrages. Der
einzelne Schiefler in dieser Wafle rich-
tete die gekoppelten Rohre mit einem
elektrohydraulischen Antrieb. Fiir den
Fall des Austalls dieses Antriebs waren
handbetriebene Héhen- und Seiten-
richtmaschinen vorhanden, mit de-
nen es jedoch duflerst schwierig war,
ein schnell {iberfliependes Flugzeug zu
verfolgen.

Flugzeugabwehr-Kanone

Die hier vorgestellte Waffe mit der
Bezeichnung AK 230 erschien ab
etwa 1959 (Entwicklung ab 1950)
als Nachfolger der oben erwihnten
25-mm-Waffe auf kleineren bis mitt-
leren Kampfschiffen bis zur Kreuzer-
grofle. Erprobungstriger waren Boote
der Klassen Osa und Shershen. Evwa
1.450 Geschittzstinde wurden seither
in der Sowjetunion hergestellt. Der un-
bemannte, stabilisierte und gekapselte
30-mm-Automat war demzufolge weit
verbreitet, auch z. B. bei der finnischen
Marine, und wurde spiter in China als
verbesserter Typ 69 unter Lizenz mit
einer Stiickzahl von 300 nachgebaut.
Die Rohre der beiden Revolverkano-
nen mit der Bezeichnung NN30 waren
fliissigkeitsgekiihlt, 156 kg schwer, 63
Kaliber (30 mm x 63 =1.890 mm) lang
und hatten zwolf Ziige. Im Innern des
kuppelfdrmigen Oberteils hatten sie
Revolver mit je vier rotierenden Ver-
schliissen. Diese Ausfithrung wurde am

Ende des Zweiten Weltkriegs von der

MopELLWERFT 6/2011

deutschen Firma Mauser in Oberndorf
am Neckar entwickelt, um die Kadenz
(Schusslolge pro Rohr), die anders
nicht mehr zu steigern war, zu erhé-
hen. Die Patronen werden in den vier
Kammern getrennt abgefeuert, die Ge-
schosse gehen jedoch durch das gleiche
Rohr, welches sich demzufolge schnell
erhitzt. Weil aber wegren der Radarlen-
kung heute fast jeder Schuss sitzt®,
geniigt es, nur sehr kurze Feuerstéfle
abzugeben.

Die Patronen (je nach Schiffsgrofie 500
bis 2.000 Schuss Vorrat pro Waffen-
stand) hatten ein Gesamtgewicht von
1.066 g. Der Gasdruck in den Roh-
ren betrug 3.100 kg/cm? Die 360 g
schweren und 120 bis 129 mm langen
Geschosse verlieflen die Rohrmiin-
dungen mit einer hohen Miindungs-
geschwindigkeit von 1.050 m/sec. Die
theoretische Feuergeschwindigkeit lag
bei 1.050 Schuss/min/Rohr; die prakti-
sche aber bei 200 bis 250 Schuss/min/
Rohr. Die Schussweite gegen Luftzie-
le betrug 4.000 m und gegen Seeziele
6.500 m. Der Hohenrichthereich ist
von — 12° bis + 87° angegeben. Die
Richtgeschwindigkeiten betragen 35°/
sec fiir das Drehen und 24°/sec fiir die
Héhenrichtung. Der gesamte Waf-
fenstand einschlieflich der Munition
wiept 1.905 ke (Typ A, 220-V-Bord-
netz) bzw. 1.857 kg fir den Typ B
(380-V-Bordnetz). Im konischen So-
ckelist die Patronen-Nachfiihreinrich-
tung eingebaut. Das Magazin befindet

sich in einem volumindsen Behilrer
darunter. Steht die Waffe auf einem
Deck, so ist unterhalb des konischen
Sockels ein weiterer flacher Sockel mit
einer waagerechten Oberkante aufl das
Deck geschweifit, der immer die Bal-
kenbucht und den Deckssprung an
der betreffenden Stelle ausgleicht (vgl.
Zeichnung).

Bei diesem Foto erkennt man die Gréf3e des Magazin-Unter-
baus (DDR-Landungsschiff der Frosch-Klasse).

37

(Foto: Jurgen Eichardt)
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AK 630 - 30mm
A Hier ist die Schutzkuppel beim AK-630 fiir Wartungszwecke abge-

nommen. (Foto: Angel Schapke)

P Noch ein Foto des AK-230-Zwillings auf einem Frosch-Landungsschiff.
Der hintere Klappdeckel hat hier eine oft zu sehende Haltevorrichtung.
Unten, am konischen Sockel, gibt es eine schmale Wartungsplattform.

(Foto: Jurgen Eichardt)

VO = 890 m/sek,

=

6 Laufe, 4500 bis 5000 Schufd/min, SchuBweite 4000 bis 5000 m, Patrone 0,83 kg,
2000 Patronen Im Magazin

Gewicht-3718 kg

i

Vil

38

Die eigentliche Verwendung der AK-
230 (Weiterentwicklung AK-230M
als schwach magnetische Version) ist
die einer Flugzeugabwehr-Kanone.
Auf kleineren Kampfschiffen dient
sie jedoch in Ermangelung anderer
Rohrwaften auch fiir die Bekimpfung
von Seezielen. Im Normalfall werden
die beiden Waffen von einem Feuer-
leitradar des Typs PUS M-104 RYS
(NATO-Codebezeichnung Drum
Tils), mit dem charakeeristisch schrig
sitzenden Radom, gelenkt. Bei Ausfall
dieser Radaranlage kann auch tiber eine
optische Richtsiule des Typs Kolonka I
geschossen werden. Oftmals, beson-
ders bei kleineren Einheiten, war das
Drum Tilt auch nicht an Bord instal-
liert, oder — eine dritte Moglichkeit
— der 30-mm-Automat wurde
iiber eine andere Radaran-
= Fiir die chinesische Ma-
rine wurde eine modifizierte
AK-230 als ) Typ 69° produziert.
Dieser Waffenstand wurde soweit ver-
bessert, dass das Oberteil mit 70°/sec
dreht und die Hohenrichtung schon
50°/sec erreicht. Das Totalgewicht sank
dabei auf 1.800 kg.

lage gelenke.

Internationale Verwendung

Zu sehen war der AK-230-Automat
auf diversen Kampfschiffstypen (An-
zahl der Waffenstinde), darunter:
indische Fregatten der Godavari-

Klasse (4), jugoslawische Fregatten
der Kotor-Klasse (2), nordkoreani-
sche Fregatten Najin-Klasse (2), SU-
Raketenschnellboote der Osa-Klasse
(2), SU-U-Jager der Stenka-Klasse (2),
SU-TS-Boote der Shershen-Klasse (2),
SU-Minensucher der Zhenya-Klasse
(1), SU-Minensucher der Natya-Klasse
(2), SU-Minensucher der Yurka-Klasse
(2), SU-Minensucher der Sonya-Klasse
(1), SU-Minensucher der Vanya-Klasse
(1), SU-Landungsschiffe der Polnoc-
ny-A-Klasse (2), SU Landungsschif-
fe der Polnocny-B-Klasse (2 oder 4),
SU-Luftkissen-Landungsschiffe der
Aist-Klasse (2), drei SU-Schulschiffe
Projeke 887 (2), SU-Schulschiffe der
Vodnik-Klasse (2), SU-Bergungsschiffe
der Sorum-Klasse (2), SU-Fregatten
der Koni-Klasse (2), SU-Kreuzer der
Sverdlow-Klasse (8 nachgeriistet), SU-
U-Jagd-Kreuzer der Moskwa-Klasse (2),
finnische Patrouillenboote der Tuuli-
Klasse (2), finnischer Minenleger Kei-
hassalmi (2), ruminischer Minenleger
Midia (2), ruminische Minensucher
der Musca-Klasse (2), chinesische Ra-
ketenschnellboote der Houjian-Klasse
(2), chinesische Patrouillenboote der
Haijui-Klasse (2), SU-Zerstdrer der
Kanin-Klasse (4), SU-Zerstorer der
Kotlin-Klasse (4 nachgeriistet), SU-
Zerstorer der Kashin-Klasse (4), VM-
U-Jager der Parchim-Klasse (1), VM-
Landungsschiffe der Frosch-Klasse (2),
polnische U-Jager der Obluze-Klasse (1

MopeLLWERFT 6/2011
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vorn

"Kolonka"

oder 2), polnische TS-Boote der Wisla-
Klasse (1) ...

Den Waffenstand AK-230 sollte man
nicht mit dem sehr dhnlich aussehen-
den und etwa gleichgrofien Nachfolge-
Stand AK-630 verwechseln. Bei AK-
630 sieht man nur ein relativ dickes

,Rohr®, das beim Schieflen tatsichlich

MobpELLWERFT 6/2011

30-mm-Flak-Automat

AK 230 / Typ 69

sechs rotierende Rohre sind (Gatling-
Prinzip). Auch sind hier die Kanten der
Kuppelhaube mehr ,rund gelutscht®.
Zu erwihnen ist noch, dass es seit 1980
mit AK-306 eine kleinere Version gibt,
die jedoch nur optisch gelenke werden
kann und fiir kleinere Kampfschiffe
entwickelt wurde.

lichtgrau

Dank und Bestellung

Ich bedanke mich fiir die gelichenen
Fotos bei den Herren Hermann Schul-
te auf’m Erley und Angel Schapke.
Die Zeichnung kénnen Sie bei mir als
sd140 im gezeichneten Mafstab von
1:25 bestellen (Tel.: 0721-47040072
oder juergen-eichardt@web.de).

39



Creation Neuer Katalog fiir 6,00 €

ALIALNG plus 2,00 € Porto
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MKP Modellbau Ll
Tel: 07231-21026 Fax: 07231-2B4627
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Hafenschlepper »Barbados 2«

Bei der Barbades 2 handelt es sich um einen in der Karibik einge-
setzten Hafenschlepper, der in Bridgetown auf der Insel Barbados
bei Anlegemanévern grofferer Schiffe assistiert. Ein grofler Teil sei-
ner Bcschiiﬁ:igung beswehrt darin, die gro@en Kreuzfahroschiffe, die
regelmifig und nahezu diglich Barbados anlaufen, beim Festma-
chen zu unterstiizen.

Eigner des Schleppers ist die Staatsreederei von Barbados, die das
Schiff im Jahr 2000 orderte und im Juli 2002 in Fahrt nehmen
konnte. Gebaur wurde die Bzrbades 2 auf der niederlindischen
Werft BV, Scheepswerf (Damen) in Gorinchem unter der Bau-
nummer 311707. Doch die niederlindische Werft war nicht das
einzige Unternehmen, das am Bau beteiligt war. Der Rumpf wurde
im Unncrauf"l:rag im russischen Severodvinsk, von der Werft Sev-
mash Predpriyadye, hergestellt und darauthin zur Endausriistung
im Schlepp in die Niederlande iiberfiihrt.

Der mit 313 BRZ vermessene Schlepper ist 30,82 m la.ng, 940 m
breit und kommt auf einen Ticfgang von 3,76 m.

Angetrieben wird die Barbades 2 von einer amerikanischen Cater-
pilla.r-Doppelmotoren-Anlage vom Typ 3606TA, die eine Gesamt-
leistung von 4060 kW erzeugt und somit eine Geschwindigkeitvon
12,5 Knoten ermégliche.

Fer Funk ist der, unter der IMO-Nummer 9229221 registrierte,
Schlepper iiber das Rufzeichen 8PBF erreichbar.

Foro und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

W.hascn Pu SCh P hO to .ClC

Anschriften
Werft

B.Y. Scheapswerf Damen
Avelinge Wast 20, 4202 M5
Gorinchem

Posthus 1

4200 A Gorinchem
Metherlands

Telephone +31 183 635311
Fax+31183 632189

Ernail info@darnen.nl

Reederei

Barbados Govt. Port Authority
University Row,

Bridgetown

Barbados

Telephane +1246 430 4700
Fax+1246 425 5348

Email postmaster@barbadosportcom
Wehsite www.barbadosport com

HISNdNASYH ‘A | NILIFS AW S
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Container-Megacarrier »MSC Irene«

Diie Reederei MSC Mediterranean Shipping Co., mit Sitz in Genf
in der Schweiz, gehdrt seit einigen Jahren zu den gréfiten Conrtai-
nerschiffsreedercien weltweit.

Typisch fiir diese Reederei ist ein Mix aus ilteren Einheiten sowie
Containerschiffen neuester Generarion. Mittlerweile ist MSC eben-
falls crfolgrcich in der Kreuzfahrtbranche, die sie mit rund zehn
Luxuslinern bedient.

In ihrem Asien-Europa-Dienst konnte die Reederei zuletztein Con-
tainerschiff in den Fahrpla.n einfideln, das nicht nur durch seine
Grdfie, sondern auch auf Grund seiner innovadven Bauweise zu den
modernsten Containerschiffen der Wele zihlt. Es handelcsich hier-
bei um die 14.000 TEU wagende MSC Irene. Die innovative Form
des Schiffes ist bereits optsch erkennbar: Die Kommandobriicke
des Superschiffs befindet sich im vorderen Drittel, wihrend der An-
trieb im hinteren Bereich plamiert ist. Vorwil dieser Konsoukdon
ist, dass die Container in héheren Lagen an Deck gestaut werden
kénnen und, durch den besseren Winkel vor der Briicke, die Sichr
des Kapitins weniger einschrinkten.

Diie Dimensionen der MSC Irenesind beeindruckend : Mitr 366,07 m
Linge und 51,20 m Breite, geh6rt das mit 151.559 BRZ vermessene

Containerschiff zu den Riesen der Weltmeere. Acht baugleiche Ein-
heiten werden von der siidkoreanischen Grofwerft, Samsung Heavy
Industries, an MSC geliefert. Die MSC frene wurde im Juli 2010
unter Baunummer 1712 nach einer knapp einj Zihrigen Baupha.se fiir
rund 100 Millionen Euro an ihre Aufraggeber geliefert.
Angetrieben wird der Megacarrier durch eine 68.520 kW leistende
MAN-B&W-Maschine vom Typ 12K98MC-C, die eine Geschwin-
digkeit von bis zu 25,5 Known crrniiglicht.

Bei voller Nutzung der Tragfihigkeit von 156.082 Tonnen, kommt
die MSC Irene auf einen maximalen Tiefgang von 16,00 m.

Das unter der IMO-Nummer 9399040 registierte und in Pana-
ma beheimatere Containerschiff ist per Funk iiber das Rufzeichen

SEZQ_G erreichbar.

Foro und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

W.hasenpusch-photo.dc

Anschriften

Werft

Samsung Heavy Industries Co Ltd — Gegje
Shipyard, Shinhyon-eup, Geoje
Gysongsangnam-do, 656-710

-South Korea-

Telephone +82 558 630 3114

Fax +52 558 632 0877

Email insech.nam@samsung. com

Wfeb www. shi.samsung. co.kr

Reederei

WS Mediterranean Shipping Co.
avenue Eugene-Fittard, 40

1206 Geneva

Switzerland

Telephone +4122 703 8888

Fax +4122 703 8787

Email info@mscgva.ch

Wehsite www.mscgva.ch

MopELIWERFT 6/2011
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Restauro Zugsage

Speziell fir feine Schnitte dient diese kompakte Japansége.

Durch das schlanke und flexible Blatt ist sie auch in Engstellen

noch einsetzbar und erlaubt auch biindiges Sagen ohne viel Platzbedarf.
Gerade im Modellbau ist das sehr hilfreich.

Die feine, ungeschrankte Zahnung hinterlasst sauberste Schnittflachen.
Durch die geringe Blattdicke treten nur minimale Schnittverluste auf.
Das Sageblatt ist rostfrei beschichtet und im Buchenholzgriff verschraubt.

ABO-HOTLINE: (+49) 0211-690-789-947
abo@vth.de www.abo-modellwerft.de
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Business in Great Waters
In beiden Weltkriegen des Zwanzigsten
Jahrhunderts waren im Ringen zwischen
Deutschland und Groflbritannien jeweils die
Kimpfe zwischen den deutschen U-Booten
und den britischen bzw. alliierten Geleitziigen
' und Uberwasserkrif-
ten mitentscheidend.
John Terraine be-
schreibtin diesem um-
fangreichen Werk die
technologische und
= takdsche Entwicklung
. der U-Boot-Schlach-
| ten im Ersten und im
Zweiten Weltkrieg,
vergisst dabei aber nicht die politischen
Hintergriinde und die geheimdienstlichen
Titigkeiten, die eine grofie Rolle spielten.
Aufeinzelne besondere Kimpfe und Einsitze
geht er dabei explizit ein. Diese umfassende
Arbeit kann durchaus als Standardwerk fiir
jeden an der U-Bootkriegfiithrung Interes-
sierten gesehen werden.

John Terraine: Business in Great Waters{in eng-
lischer Sprache), Barnsley: Pen & Sword Books
Limited, 2009. 864 Seiten, zahlreiche Karten
und Fotos, 23,5x15,5 cm, ISBN 978-1-84884-
135-2, Paperback, 25,00 Britische Pfund

Alarm fiir BMS »Atlantic«

Die deutschen Hochseeschlepper der Bugsier-
reederei zihlen nicht nur zu den stirksten
Schiffen ihrer Zeit, sondern sicherlich auch
zu jenen mit den spannendsten Einsitzen.
Nichrt nur deshalb sind
sie auch bei Schiffsmo-
| dellbauern so beliebt.

—  In diesem neuen Buch
aus dem Verlag Hau-
schild beschreibt ein
Maschinenassistent sei-
ne Zeit auf dem Schlep-
~ per und eine Vielzahl
an Einsitzen in den
]ahren 1965 und 1966. Der normale Wach-
dienst wird dabei genauso beschrieben, wie
vor allem zahlreiche spekrakulire und zum
Teil dramatische Einsitze von den Statio-
nen Brest in Frankreich und La Corufia in
Nordspanien.

Ein interessantes Buch, das leider viel zu
schnell durchgelesen ist.

Klaus Peter May: Alamn fiir BMS ,Atlantic”, Bre -
men:Yerlag Hauschild, 2010. 88 Seiten, 43 Ab-
bildungen, 13,5%21 cm, I1SBN 978-3-89757-444-
1, Hardcover, 14,50 €
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Schlachtschiffe der Us Navy
In der bereits be-
kannten Art der Ty-
penkompasse stellc &
das neueste Biich-
lein aus dem Movor-
buch Verlag nun die _# 2 =
Schlachuschiffe der |-G

US Navy vor. Ingo = 3;?Iacshﬁ;hlﬁe 5
Bauernfeind — ein vy

anerkannter Kenner

Grofikampfschiffe seit 1905 E"l

dieser Materie — be-
schreibt darin jeweils in Kurztexten, techni-
schen Daten und zum Teil hochinteressanten
Fotos die verschiedenen Grofkampfschift-
Klassen, die seit 1895 in der US Navy ihren
Dienst taten.

Diese ,Dinosaurier der Seekriegsfiihrung®,
die zum Teil sogar noch im Golfkrieg 1991
zum Einsatz kamen, aber eigentich schon
lingstvon den Flugreugirigern und Angriffs-
U-Booten in ihrer Bedeuming abgelést waren,
werden hierin kurzweilig vorgestellt.

Ingo Bauernfeind: Schlachtschiffe der US Navy,
Stuttgart: MotorbuchVerlag, 201 1. 128 Seiten,
132 Abhildungen, 14x20,5 cm, ISBN 978-3-
613-03299-6, broschiert, 9,95 €

Ship Killers

Vor der Entwick-
lung der Anti-
Schiffs-Lenkflug-
kérper waren Tor-
~| pedos sicherlich die
o grofte Gefahr fiir
¥ Kriegs- und Han-
o delsschiffe. In die-
| sem neuen eng-
lischsprachigen
Buch berichten
die beiden Auto-
ren ausfithrlich iiber die Entwicklung der
Torpedos in den Vereinigten Staaten, ange-
fangen bei den ersten Versuchen mit Spie-
rentorpedos wihrend des amerikanischen
Biirgerkriegs, iiber die beiden Weltkriege,
bis zu den modemen Anti-Schiffs-Waffen aus
amerikanischer Produkeion, die sich derzeit
noch bei einer Vielzahl von Marinen im Ein-
sarz befinden.

Ein hochinteressantes Buch zu einem weitge-
hend unbehandelten Thema.

Thomas Wildenberg/Norman Polmar: Ship Kil-
lers (in englischer Sprache), Annapolis: Naval
Institute Press, 2010. 288 Seiten, 210 Abbildun-
gen, 28x21 cm, ISBN 978-1-59114-688-9, ge-
bunden mit Schutzumschlag, 52,95 Us-$

BUCHTIPPS VOMN OLIVER BOTHMANN

Deutsche Seenotrettungskreuzer in
aller Welt

Deutschland ist
eine Exportna-
tion. Aber wie
dieses neue Buch
aus dem Verlag
Peter Kurze be-
weist, nicht nur
fiir Autos und Maschinen, sondern auch fiir
Know-how fiir den Seenotrettungsdienst.
Die Moperr Werrr-Autoren Dr. Sven Clau-
fen und Ulf Kaack beschreiben in diesem
siebten Band der Reihe ,Rausfahren, wenn
andere reinkommen® die Erfolgsgeschich-
te der DGzRS-Konstuktonen in anderen
Lindern und anderen Aufgabenbereichen.
Ob TIralien, Finnland, Portugal oder Marok-
ko, ob im Seenowinsarz, als Offshoreschiff
oder Zollkreuzer — in diesem Buch zeigen die
beiden Autoren, die komplette Vielfalt der
erfolgreichen Konstruktionen der deutschen
Retungsschiffe aulerhalb der DGzRS.

§ren Challest
IRV

Dr. Sven ClauBen/Ulf Kaack: Deutsche Seenot-
kreuzer in aller Welt, Bremen: Verlag Peter Kur-
ze, 2010. 96 Seiten, zahlreiche Abbildungen,
27x18,5 cm, ISBN 978-3-927485-95-2, gebun-
den, 1990 €

Abenteuer Hafen Hamburg

= Niemand, der
schon einmal da
war, kann sich
seiner Faszinati-
on entziehen: Der
Hamburger Ha-
fen ist weit mehr

' ABENTEUER
HAFEN HAMBURG

als ein Warenum-
schlagplatz. Das
= Leben und Arbei-
ten in Deutsch-
lands gréfrem Sechafen, die vielen Schiffe mit
ihren unterschiedlichen Aufgaben, vor allem
aber die Menschen aus aller Herren Linder
machen ihn zu einem echten Abenteuer.

Diese Faszination hat Wolfgang Schirmer in
seinem neuen Buch aus dem Hause Delius-
Klasing perfekt eingefangen. Fin Bildband
mit vielen spannenden Informationen, der
vor allem die Menschen in den Vordergrund
stellt, die Technik aber auch nichrt vergisst.
Fiir jeden Fan des Hamburger Hafens ein
absolutes Muss!

Wolfgang Schimer: Abenteuer Hafen Ham-
burg, Bielefeld: Delius Klasing, 2011. 160 Sei-
ten, 154 Farbfotos, 21,5%28,5 cm, ISBN 978-3-
7688-3239-7, gebunden, 24 90 €
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st es nicht langweilig, immer nur
ISchleppcr, U-Boote, Jachten usw.

zu bauen? Mir schwebte zur Ab-
wechslung vor, ein Hausboot zu bau-
en, also mal etwas ganz anderes. Dafiir
brauchee ich eine Grunclplatnc, 50 etwa
in der Gestalt eines Kuchenblechs. Also
ging ich zu meiner Ehefrau in die Kii-
che und versuchrte, ein altes Kuchen-
blech abaustauben, was mir leider nichre
gelang. Also mussteeine andere Lésung
her. Ein Modellbaukollege half mir
dabei durch seine guten Bczichungcn,
so ein Blech m1 bekommen. Ich gab
ihm kurz die Mafle durch, und drei
Tage spiter war die Grundplate ferdg.
Danke, Wolfgang!

Die Konstruktion

Die Mafe hatte ich im Kopfungefihr
festgelegt. Die Grundfliche ist 536 cm
la.ng, 35 cm breit und 30 c¢cm hoch,
mit einem 2-cm-Rand rundherum,
nach unten abgewinkele. Das alles aus

2 mm starkem Aluminiumblech. Wie
bekommt man aber das Ding zum
Schwimmen? Zwei Kunststoffrohre
mit 70 mm Durchmesser aus dem
Baumarkt sollen reichen. Die Rohre
wurden in der Linge der Platte zu-
geschnitten und an den Enden dicht
gcmacht, dann reches und links mic
Tesaband an der Platte befesdge. Das
Ganze kam nun mit 2 kg Gewicht
in die Badewanne. Oh Schreck! Die
Placdorm sank sehr defein, fast bis an
den abgewinkelten Rand — sie hatte m1
wenig Auftrieb. Also wieder von vorne
anfangen. Diesmal aber mit zwei Roh-
ren mit 100 mm Durchmesser, was fiir
den Moment erwas komisch aussah.
Nur ist im Wasser davon ja nichr viel
zu schen. So, das war geschafft. Die
Schwimmer wurden schwarz lackiert
und an der Platte befesdgt.

Der Aufbau samt Fenstern wurde erst
einmal aus Pappc gcbaut, um eine
Vorstellung des Ganzen zu gewinnen.

Hier und da nahm ich eine kleine Ver-

:il'ldCI'l.ll'lg ¥or und ﬁertlguc Cla.l'll'l GLHCS

aus 2-mm-ABS. Das ging schnell von
der Hand. Jerzr stellee ich das Ganze
provisorisch auf die Grundplatte; am
Heck sollte etwas mehr Plarz bleiben
und seitlich des Eingangs ein schmaler
Zugang zum Heck entstehen, da dort
ein WC ist. Der komplette Aufban
wurde mit einer Winkelleiste aus PVC
versehen, damit er am Boden festge-
schraubt werden kann. An den oberen
Rand klebte ich als Verstirkung eine
15x15-mm-Holzleiste; sie aigt gleich-
zeitig das Dach.

Der komplette Aufbau wurde nun
seitlich versetzt, was sich spiter richen
sollte. Die Relingstiitzen wurden aus
10-mm-Aluminiummarerial gcﬁertigt,
von unten mit M4-Gewinde versehen
und mit V-Schrauben befesdgt. Dar-
iiber brachte ich als Abschluss ABS-
Winkel von 10x10 mm an. Das Dach

entstand wiederum aus 2-mm-ABS

MooeLLWerer 6/2011



Das kleine Hausboot braucht nicht viel Technik

und erhielt einen Bodenbelag aus ei-
nem Tischset mit passender Farbe. Der
Sonnenschirm und die Liegen sind Ei-
genbauten, den Fahrstand spendieree
die Kramkiste, der Wachhund und die
Fahne stammen ebenfalls aus dem Be-
stand. Der Treppenaufgang am Heck
istaus Holzund das Gelinder aus Mes-
singrohren. Am Heck befindetsichein
WC mict Handwaschbecken, alles aus
Restbestinden gemacht. Man achte
auch auf den Puwmeimer. Die Dekor-
gardinen sind Restbestinde aus dem
Nihkasten meiner Frau und die Farben
stammen alle aus dem Bauhaus.

Fiir den Antwieb solle ein SPEED 600
mit geringer Drehzahl und passender

Mope s Wi 6/2011

Flexwelle geniigen; das Ruder ist aus
Messing. Als Regler dient ein robbe
Rocar V+R fiir sechs bis sieben Zellen,
als Empfinger ein Cirrus 4-Kanal; dazu
kommrt noch ein Ruderservo. Ich habe
mich fiir die Flexwelle entschieden,
weil eine starre Welle zu tief ins Wasser
ragee und ich nicht sicher war, dass der
Vorschub damit ausreichen wiirde. Au-
erdem konnte der Motor mit der Flex-
welle waagerecht eingebaut werden.

Bei der erswen Probefahre stellte sich
heraus, dass infolgc der unsymmetri-
schen Aufbauweise am Heck noch ein
kleines Gewichtals Ausgleich befestgt
werden sollte. Mit der Leistung des
Boots und den Fahrleistungen bei nur

FAHRMODELLE | PETER HASENBEIN

6V bin ich jedoch sehr zufrieden. Es
istja nurein Hausbootund keine Jacht.
Sollte jemand Spaff an diesem Boot
haben, bin ich bereit, es in gute Hinde
abzugeben. Anschrift iiber den Verlag.

4 EinWachhund
ist mit an Bord

49



BAUPLANBEILAGE | JURGEN BEHRENDT

Projekt ,,Boxautoboot*

Bau nach einem PC-Spiel-Modell

Der Hintergrund

~Logbuch des Kapitins Guybrush
Threepwood: ,Seit Tagen verirre auf
hoher See. Ich habe weder Mannschaft
noch Proviant und wenn ich nichcbald

auf etwas zu trinken stofse, ist es aus mit
— So beginnt der Menolog des
zweiltberithmtesten Piraten aus dem be-
kannten PC-Spiel ,Monkey Island 3%
Zu Beginn der Geschichte sitzt der
Held in einem boxautedhnlichen Was-

. yee

mur ..

serfahrzeug und griibelt dariiber nach,
wie er aus seiner misslichen Lage wieder

Technische Daten

MaBstab: 18

Breite: 310mm

Gewicht: a.2400¢

Aldau: 5xNiMH, 1.600 mAh oder 25-LiPo
50

herauskommt. Dabei treibt alles, was
er sich herbeisehnt, in Sichtweite an
seinem Boot vorbei (dieses Intro kann
man sich auch auf Youtube ansehen:
~Monkey Island 3/German Intro®).
Genau diese Szene hat mich dazu in-
spiriert, auch einmal ein sogenanntes
LSpalimodell® zu bauen. Dabei stand
mir allein die Vorlage aus dem Screen-
shot zur Verfiipung, Hinzu kam, dass
wir im Verein eine Alternative fiir un-
sere Jugendboote suchten. Wer einmal
auf den Messen in Friedrichshafen, Bre-
men oder Karlsruhe war, der hat unsere
Kleinen Modelle beim , Kapitinspatent®
bereits in Aktion gesehen. Solche Boote
miissen schon viel aushalten. Beschidi-
gungen durch Zusammenstdfie lassen
sich aber nicht vermeiden. Der Grund-
gedanke war also, ein ,unzerstrbares®,
wendiges und leicht zu bauendes Mo-
dell zu erstellen, das individuell gestaltet
werden kann (unterschiedliche Farbge-
bung, Nummern usw. ...).

Mit dem Bild des Screenshots vor
Augen, und dem Gedanken an das
unzerstdrbare ,Boxautwoboot®, besorg-
te ich mir einen Fahrradschlauch fiir
ein Kinderfahrrad (14 Zoll) aus dem
Fachhandel und machte mich an die
Arbeit.

Der Bau des Modells

Ich baute zuerst einmal ein ,Skelett™
aus 1 cm starkem Sperrholz, um das
der Fahrradschlauch gezogen wurde.
Da die 14-Zoll-Fahrradschliuche je
nach Fiillzustand unterschiedlich grofs
ausfallen kdnnen, ist hier kein festes
MafS vorgegeben. Beim Verkleben ist
darauf zu achten, dass der Fahrrad-
schlauch den vorgesehenen Fiillzustand
durch das Aufpumpen erreicht hat. Au-
Berdem muss wegen der Steigung des
Unterwasserschiffes eine Uberlappung
im Bugbereich erfolgen.

Die Unterseite iiberzog ich mit einer
1 mm starken Gummihaut aus dem

MopeELLWERFT 6/2011



Der Deckel aus Birkensperrholz ...

Maschinenbau und verklebte diese mit
dem Schlauch.

Durch den Kielspant bohrte ich die
Lacher fiir Ruderkoker und Stevenrohr.
Die Ruderanlenkung selbst verlduft ne-
ben dem Mittelspant. In der Mitte sitzt
ein Kasten, der die Elektronik (Regler,
Ruderservo, Akkus usw. ...} wasserfest
aufnimmt.

Dic erste Fahrerprobung verlief schr
zufriedenstellend. Der fahrbare Unter-

bau erwies sich, aufgrund der Verwen-

dung einer Korrdiise, als sehr Wendig,

MoDELIWERFT 6/2011

L3S,

die Gcschwindigkeit als ausreichend.
Sogar das Lenken bei Riickwirtsfahrt
und ein ,Drehen-auf-dem-Teller®
sind méglich. Tch beschloss jedoch,
den Schwimmkiirper zu verschlieflen,
da bel Wellengang oder schnellerer
Fahrgeschwindigkeit Wasser hinein-
schwappte.

Den Deckel aus Birkensperrhelz, rund
um den Elektronikkasten, verklebte ich
wieder mit der Gummihaut und dem
oberen Teil des Fahrradschlauchs. Ich

verwendere dabei fiir die Dichtigkeit

T

.. bildet die Auflage flir die Gummihaut

_Dlefigurvom
. Flohmarkthatdie -
'«\_idea_le‘Gr:aBe— o, ',.

Die E-Box ist eingebaut, die Ausnehmungen an Spanten und Kiel
nehmen den Fahrradschlauch auf

im inneren Bereich dauerelastischen
Profilgummikleber und am dufleren
Rand Sekundenkleber fiir eine schnelle
Klebewirkung.

Das Fahrradschlauchventil legte ich
mithilfe einer Verlélngerung in den
Innenraum der E-Box. Der gesamte
Schwimmkérper besteht durch das
Grundskelett aus insgesamt sechs Kam-
mern. Um hier einen Zugang zu haben,
bohrte ich Lécher in den Deckel und

verschloss sie mit Mannlochdeckeln

von GB-Modellbau.

a




A Eine befreundete
Schneiderin sorgte flir
das passende Outfit

A Guybrush Threepwood kennte es nicht erwarten: bei der Probefahrt
war der Aufbau noch nicht fertig

‘; ‘l‘ -: ‘ 3 "\. =

A An Stelle eines herkdmmlichen Schiffsstdnders wurde ein kleines Di-
orama flir das Modell gebaut, ...

¥ ... das eine Szene aus dem PC-Spiel wiedergibt, und mit dem ent-
sprechenden Zubehdr ausgestattet

Auf dem Flohmarkt fiel mir dann noch
eine minnliche Figur (Barbies Gefihrte
Ken?}, mit den passenden Abmessun-
gen in die Hinde. Diese Puppe gab ich,
zusammen mit einem Foto des PC-Pi-
raten, einer befreundeten Schneiderin.
Als ich dann die Figur mit den neuen
Kleidern wieder zuriickbekam, musste
ich schmunzeln.

Den Aufbau konstruierte ich aus einem
Spantengeriist, das mit Balsaholz ,auf-
gefiirrert™ wurde.

Beim Zeichnen der Spanten hielt ich
michan die Form des Schwimmbkérpers
und an die Silhouette des Screenshots.
Ich schnite die zwdf Querspanten und
den Lingsspant aus 4-mm-Kiefern-
sperrholz und fiillte die Zwischenriume
mit 3x5-cm-Balsastiicken.

Gleich vorweg: Das Spantengerippe
habe ich zweimal gebaut, und in die
szweite Auflage™ des Modells Verbes-
serungen und Anderungen der Auf-
bauform mit einfliefen lassen. Die so
entstandene Form schnitt ich zunichst
mit Laubsige und Balsamesscr bis auf
ca. 2 mm an das Spantengerippe her-
unter, dann borgte ich mir von einem
Modellbaukollegen einen Bandschleifer
und schliff die fehlenden Millimerter bis
zum Hauprgeriist herunter. Nun wurde
die Form des Aufbaus immer deutlicher
erkennbar. Den Aufbauinnenraum (der
Sirzplarz fiir die Figur) wurde mit Bir-
kensperrholz verkleidet.

Anschliefend versiegelte ich das Balsa
zuerst mit GLU und begann dann mit
dem Spachteln und Schleifen. Hierbei
kam ein 2-K-Autospachtel zum Ein-
satz, der sich hervorragend verarbeiten
lie3. Nach Abschluss aller Schleifar-
beiten grundierte ich den Aufbau mit
Spritzspachtelmasse und lackierte ihn
in den Farben des Vorbilds.

In den Innenraum baute ich noch eine
Konsole mit Lenkrad (aus dem Bastel-
fundus) sowie den mit Stoff iberzoge-
nen Fahrersitz ein.

Ins Heck bohrte ich ein Loch, in dem
ich den Stromabnehmer mit Epoxyd-
harz befestigte. Der Rand um den
Innenaufbau besteht aus einem Kan-
tenschutz aus dem Kfz-Bereich. Die
herausnehmbare Figur erhielt noch das
Logbuch des Kapitins und einen Stift,
den ich ihr in die Hand driickre. Dann
ging es zum Vereinsgewisser.

Die abschliefiende Probefahrt besti-
tigte den ersten Eindruck. Das Modell

liegt stabil im Wasser, ist extrem wen-

MopeLtWERFT 6/2011
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Die Mannlochdeckel von GB-Modellbau
verschlieBen die Bohrungen im Deckel

dig und, aufgrund der groﬁen Breite,
nicht kippgefﬁhrdet, Rempler mitdem
Steg oder anderen Booten vertrigt der
JAutoskooter* klaglos.

Der Prototyp fiir cinen Seriennachbau
ist damit geschaffen. Eventuell werde
ich den Holzaufbau noch durch eine
GFK-Form ersetzen.

MopeLIWERFT 6/2011

... und anschlieBend mit dem Bandschleifer geglattet

Das Diorama

Da dieser Prototyp nach dem Vorbild
des PC'Spiels entstanden ist, wollte ich
statt eines normalen Schiffsstinders ein
Diorama dazu bauen. Als Basis diente
dabei ein aus Spertholzplatten gebau-
ter, 60x30x10 c¢m grofger Kasten mit
Riickwand.

Auf die obere Platte modellierte ich
eine leicht bewegte Wasseroberfliche
aus Gips. Auf die Riickwand klebte ich
ein Wallpaper, das die Szene aus dem
Intro des Spiels zeigt. Eine Glasplatie
schiitzt das Wallpaper vor Nisse. Die
Wasseroberfliche wurde in derselben
Art und Farbe wie der des Wassers auf
der Riickwand gemalt. Im Vordergrund
platzierte ich noch die Wasserflasche,
die Kiste mit Obst (gegen den Skorbur)
und das grofle Fass Grog mit einem

Hithnchen.

Gummimatten zum Beziehen des Modells gibt esim Fachhandel. Das Paar fiir oben und unten) ist fiir knapp unter 20 Euro zu bekom-

Fazit

Aus ciner Anforderung fiir cin neues
Jugendboot und der Idee, cin Wasser-
fahrzeug aus einem PC-Spiel nachzu-
bauen, entstand ein interessantes, lus-
tiges und nicht alltéigliches Modell, das
jetzt in Serie gehen kann. Mir hat der
Bau jedenfalls sehr viel Spaf§ gemacht.

men. Die Matten miissen an das Modell angepasst und ausgeschnitten werden.

Info und Bezug: www.GB-Modellbau.de
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Eine Handvoll

Festmacher »M A X« von Kagelmacher

Seit einiger Zeit gibt es einen Kleinserien-
hersteller im Bereich Schiffsmodellbau.
Die Firma Kagelmacher von der Insel Rii-
gen bietet Arbeitsschiffe im Mal3stab 1:50
an. Dieser Maf3stab ist weit verbreitet und
es entstehen immer wieder tolle Bilder,
wenn sich Modelle im gleichen Mal3stab
auf den Modellgewassern treffen.

54

Klein aber oho

Das kleinste Modell dieses Herstellers
ist der Festmacher MAX.

Mit einer Llingﬁ von 25 cm und einer
Breite von 10 cm ist es tatsichlich ein
Mini-Modell. Die GFK-Rumpfschale
ist von schr guter Qualitdt. Das Ge-

wicht kénnte mit 126 g allerdings

was geringer ausfallen. Der erste Zu-

ergab aber einen Wert um

RC-Ausbau.

Der weitere Baukasteninhalt ist auch
vom Allerfeinsten. Sogar Klebstoff fiir
unterschiedliche M alien lifgt mit
den passenden Hinweisen bei. Auf den
Baurteilen fiir das Deck findet man hand-
schriftliche Bauhinweise des Herstellers.
Und das absolute Highlight ist das fertig

monterte \tclltf}l Alls — SUPCT game 1L.ht!

MopELLWERFT 6/2011




Weitere Bauteile finden sich als CNC-
Fristeile aus Kunststoff. Sogar die
Kliisen liegen mit Auflen- und Innen-
teil bei. Ein kleiner Bord-Arbeitskran
fehlt ebenso wenig wie ein Teil fiir den
Briickenausbau, nebst Steuerstuhl fiir
den Kapitdn. Man kann wirklich ins
Schwirmen geraten. Da kénnen sich
die Grofiserienhersteller echt mal et-

was ab gu

MoDELLWERFT 6/2011

Der Bau beginnt

Der kleine Rumpf ist von der Oberfld-
che her schon fast lackierfertig, Nur ein
paar wenige Stellen sollten noch etwas
nass nachgeschliffen werden. Im Be-
reich der Ruderhacke sind die Durch-
briiche etwas nachzuarbeiten.

Die Speigates auf beiden Seiten sind
schon ausgefrist. Leider findet man

hier leichte Gelcoat-Ausbriiche, aber
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mit ein wenig Spachtelmasse sind diese
schnell beseitige. Nur nicht zu viel an-
mischen — ein Fingerh ut geniigt!

Die beiliegende Welle, ¢in 3-mm-Ex-
emplar, wird bereits von einem Vier-
blattpropeller geziert — tolle Sache!
Eine gute Idee sind dic in dic Welle
cingedrehten Nuten. Hier kann sich
das Wellenfett hervorragend halten,
was zur besseren Dichtigkeit fithrt.
Die Ruderanlage liegt ebenfalls bel.
Hier muss der Montageort aber neu
festgelegr werden, da sonst das Ruder-
blatr die Propellernabe berithrt. Die
Ruderachse wird in einem Messingla-
ger im Rumpf fixiert. Eine zusitzliche
Abdic.htung konnte ich durch einen

O-Ring errcichen.

A Mutiger MAX

¥ Eine Hand-
voll Modell
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Erste groRe Ausfahrt

Der Baukasteninhalt

Der Minirumpf aus GFK

¥ Fertigteil
Steuerhaus

56

Der Motor ist ein Mini-Biihler, der
von einem kleinen Conrad-Steller an-
gesteuert wird. Der Spectrum-Empfin-
ger und ein Micro-Servo runden die
technische Ausriistung ab. Nach der
Testfahrt mit der reinen Rumpfschale
kénnen die Decks angepasst und ein-
geklebt werden.

Speziell beim Arbeitsdeck achrern sollte
auch auf die dichte Verklebung geach-
tet werden. Als Decksunterzug wird

ein 1x1-mm-Polystyrolproﬁl Verwen-

Innovativ: Bauanleitung auf den Teilen

det, Weiter geht es mit dem Hinfrisen
und Ausarbeiten der (“)ffnungcn im
Schanzkleid.

Die groflen Speigatts achtern sind
schon Vorgcfrélst, die Locher fiir die
Kliisen sind selbst anzuzeichnen und
auszuarbeiten. Die dazugchﬁrigen
Kliisen bestehen aus einem Resin- und
einem Metallteil. Leider sind nur sechs
Exemplare vorhanden. Laut Bildma-
terial sollten aber mindestens sieben
Kliisen eingebaut werden. Also muss
die vordere Kliise ochne Finsatz bleiben.
Der Aufbau liegt, wie schon erwihnt,
komplett fertig bei. An wenigen Stellen
ist hier, wenn {iberhaupt noch, Nach-
arbeit ndtig. Die Fensterverglasung
liegt cbenfalls fertig gcschnitten bei.
Der Einbau ist allerdings nicht ganz so
cinfach, da die Scheiben leicht durch
die (")ffnungen fallen. Hier muss beim
Einkleben etwas getrickst werden. Bei
mir half glasklarer Tesafilm.

Dic gefristen Fensterrahmen werden
danach separat lackiert und von auflen
aufgeklebt. Yor der Steucrhausvergla-
sung habe ich die Leitungen fiir die
Beleuchtung, die mit Leuchtdioden
realisiert wurde, gelegt.

Ein solch kleines Modell sollte aus
Griinden der besseren Sichtbarkeit im-
mer beleuchrtet sein.

Das Steuerhaus wird dann auf einen
selbst gefertigten Siillrand gesetzt. Die
Trossenabweiser, die rund um die Auf-
bauten angebracht sind, sollten aus
2-mm-Polystyrolrundstab hergestellt
werden. Bel einem Fahrmodell, dessen
Aufbau doch einige Male abgenommen
werden muss, wird das wohl nicht stabil
genug sein, daher habe ich 2-mm-Mes-
singrohr verwendet. Gut verlstet sollte
das schon besser halten. Das Anfertigen
und Biegen ist zwar cine Fummelei,
aber letztendlich kein grofges Problem.
Dann kommr der Boden des Steuer-
hauses hinein, der vorher mit der In-
neneinrichtung versehen wurde. Teile
wie Steuerstuhl und Kartentisch liegen
dem Baukasten bei. Ein paar Polysty-
rolteile haben bei der Komplcttierung
geholfen.

Als weitere Ausriistung stchen noch
der hcrvorragende Arbeitskran, cine
Rettungsinsel und ein Rettungsring
zur Yerfiigung. Fiir weitere Details
muss dann eben noch die Restekiste
herhalten. Hier konnte ich noch ei-
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MAX auf Messebesuch

nen Schlepphaken, Poller und andere
Kleinteile finden. Zum Schluss kam

der Kleine noch mal auf dic Waage.
Mit 435 Gramm ist das Modellge-
wicht dann doch ziemlich ausgereizt.
Daher wird im Fahrbetrieb wohl die
Briickeneinrichtung fehlen. Nach
22-stiindiger Bauzeit war das Modell
fertiggestellt.

Max ist ein schmuckes Schiffchen!
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Technikeinbau

Rohbau vor
dem Lackieren

Fazit

Die Firma Kagelmacher bictet mit
dem Modell MAX cin twolles, kleines
Bauprojekt fiir zwischendurch an. Die
Baupackungenthilt hochwertige Mate-
rialien und schdne Detaillssungen. Der
Aufbau des Modells ist gut durchdacht.
Esbleibt aber auch geniigend Raum fiir

eigene Tdeen.

MAX bei der Arbeit

Im Fahrbetrieb macht der kleine Fest-
macher eine schr gute Figur. Vor allem
macht es Spaf3, sich mit Modellen des
gleichen Mafistabs auf den Modellge-

wissern zu tummeln.

Der Preis von 132 Euro fiir das nur
25 cm lange Modell mag im ersten
Moment hoch erscheinen. Das fertige
Produkt ist es aber auf jeden Fall wert.

Das lackierte
Modell vor der
Endausriistuny
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kann es Wcitcrgchcn. Viele Metalle
. wie Aluminium, Kupfcr und Messing,
Rundstanzen mit

dazu Kunststoffe, Leder, Pappe usw.
kénnen mirt dieser Methode bearbeitet

WCrdﬁﬂ. Stanzt man aber auch nur mit

der Frasmaschine

dem 5-mm-Stempel in 0,5-mm-Almi-
niumblech, ist man iiberrascht von der
Kraft, die man fiir diesen Arbﬁ:itsgang
aufbringf:n muss. Doch mit einigen
Probestiicken kann man sehr schnell
ermitteln, wie weit man gehen kann.

Um ,wirtschaftlicher® zu arbeiten,
kann man auch einen Abstreifer an-
bringen. Méchte man nach Zeichnung
arbeiten, so kann man das Werkstiick
nach dem Anreiffen oder mit der Ko-
ordinatenmethode ankdrnen und es
mit dem Zentrierstempel bearbeiten.

Auch kleine Umformarbeiten kann

man ausfiithren, zum Beispiel becher-

dhnliche Gefifle driicken. Fiir Objekte

cim Frisen werden Werkstiicke
B mitebenen Flichen hergestellt.

Fiir die Bearbeitung kleiner
Werkstiicke benutzt man vorwiegend
Schaftfriser. Mit ihnen kann man
Plan- und Stirn-Frisarbeiten ausfiihren,
sigen usw. Unsere Hobbyfrismaschi-
nen sind quasi alle sogenannte Bohr-
fraismaschinen. Das heiflt, sie eignen
sich auch fiir Bohrarbeiten. Die Pa-
lette beim Werkstoff Stahl reicht hier-
bei von 5 mm Bohrerdurchmesser bis
zum Zehnfachen. Aber um mit 50 mm
Durchmesser in Stahl zu bohren, muss
schon etwas ,Puste” her!
Niher betrachtet, bestehen unsere
Maschinen ja aus denselben Grundele-
menten wic etliche Handpressen. Dem
Pressen dhnliche Arbeiten mit unseren
Maschinen auszufiithren, miisste also
méglich sein; sie sind sogar mit Orga-
nen ausgestattet, die uns cinige Arbeits-
ginge erleichtern. Zum Beispiel haben
sie ein Bohrfurtter oder ein Spannzan-
genfutter zur Aufnahme unterschied-
licher Stcmpel, und es ist méglich, fiir
besondere Arbeiten den Pinolenhub
mit einem Anschlag zu bestimmen.
Aber alles ist natiirlich nicht méglich.
Die beabsichtigen Aufgaben diirfen die
Kapazititen der Maschine nicht iiber-
schreiten. Umform- und Stanzarbei-
ten gehdren zu den Aufgaben mit den
grdfiten Belastungen fiir die Maschine.

Vorbereitung und
Stanzversuche

Ein selbst gefertigter Amboss, gehirtet
und gcschliffcn, mit fast stufenlosen
Bohrungen von 1 bis 10 mm, dient
als Matrize. Ein Stahlstempel wird auf
der Drehmaschine mit dem Dremel
in Form geschliffcn, um eine kleine
Zentrierspitze zu erhalten. Der Stem-
pel wird in die Bohrung der Matrize
cingefiithrt, dann kommt das Ganze,
auf zwel Parallelunterlagen ruhend,
in den Schraubstock. Beim Feststellen
wird das Gebilde automatisch zentriert.
Ein Stiickchen Papier dient dem ers-
ten Stanzversuch; wenn das klappt,

Auch das Flachstanzen ist mit
der Bohrfrasmaschine méglich

mit einem ctwas grofgen Durchmesser-
Linge-Verhiltnis greift man mit Vorlie-
be nach Elektrokondensatoren; damit
hat man schon zu mehr als 80 Prozent
die erwiinschte Form erreicht.

Aber nicht nur das Rundstanzen, auch
das Flachstanzen ist méglich. Ein HSS-
Vierkantstahl, an cinem Ende flach ge-
schliffen, kommt in den Schraubstock,
cin Rundstahl, bis zur Hilfte flach ge-
schliffen, kommt ins Spannzangenfut-
ter. Mit 4 mm Durchmesser hat er ge-
nau das Mindestmafl der Fenster einer
Schiffsmodellkajiite. Um ein Verbiegen
des Werkstiicks beim Ausstanzen der
Fenster zu vermeiden, kann man den
Pinolenhub mit dem Tiefenanschlag
begrenzen. Bei Verwendung von ge-
zeichneten und aufgeklebten Deku-
picrschabloncn kann man mit dieser
Methode sehr saubere Arbeit leisten.
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flach stanzen Ej
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MaRstab ) |
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Amboss
ein Beispiel:
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|
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[] 11
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~11,5
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| Al Hulse
@ 12—' | 12 ( Kondensatorkérper )
|
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Aloder Messing | _|/ ~12° —
I
@ 20 : 10 ausgestanzte Fenster

kugelférmig
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. ange hat es gedauert, bis die
L Hansajolle schlieflich in den
Handel kam. Ich war der
Gliickliche, der wohl als einer der
Ersten auflerhalb von aero-naut dieses

Boot bauen durfte. Bereits 2008 wurde
die Hansajslle von aero-naut vorgestellt,

Ve 0 02
M mmm\,ﬂ@;gg?w

danach verging leider einige Zeit, bis
die Produktion anlief

Zum Original i
Die Hansajolle wurde 1947 von Henry i
Rasmussen, dem Griinder der Boots- 1s WA
werft Abeking & Rasmussen (A & R)

auf der Basis eines Entwurfs aus dem

Jahr 1921 vorgestellt. Damals baute :

Henry Rasmussen fiir zwei dinische s T
Freunde eine kleine Jolle namens Viska,

mitder die zwei Segler lingere Reisenin j
der skandinavischen Ostsee unternah-

men, Die besonders guten Erfahrungen —
mit der Jolle machten Mut fiir einen

Neuanfang der Werft nach dem Krieg, W/

Da aufgrund von Besatzungsvorschrif-

ten keine gréfferen Boote gebaut wer-
den durften, wurde der Viska-Entwurf
herangezogen und etwas gedndert:
Das Boot bekam mehr Freibord und
Tiefgang und vor allem einen festen, |
abschliebaren Kajiitaufbau.

A & R baute 20 Jahre lang diese Jolle,
die 1960 vorn DSV als Nationale Klasse
anerkannt wurde. Doch dann rechnete
sich fiir A & R ein solch kleines Boot
nicht mehr und 1969 wurde die Pro-
duktion eingestellt und erst 1977 fan-
den sich andere Werften, die mit den
Plinen von A & R die Jollen wieder
auf den Marke brachten. Heute gibtes
zwel Werften, die dieses Boot bauen.
Auskunft bekommt man auf der Inter-
netseite der Klassenvereinigung (www.
hansa-jolle.de). Einen Erfahrungsbe-
richt liefert w.a. die Zeitschrift Palstek
inder Ausgabe 2/2003. Die Uberschrift
zit diesem Artikel geflillc mir aufSeror-

dentlich: Edles Kleinod, Hansa-Jolle".

L

Das Warten hatein FEndel

Die »Hansaj olle« von aero-naut
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Das Modell
Auf jeder Messe ging ich zum Stand

von aero-naut und schlich immer
wieder um das schéne Modell herum,
wie vermutlich viele andere auch, und
wiinsch te mir, das Modell endlich selbst
bauen zu kénnen. Als dann der Karton
auf meinem Tisch lag, gab es kein Hal-
tern mehr. Das Skalpel wurde akdy, viel
Verpackung kam zum Vorschein, und
mir war klar, dass der Bausatz direkt aus
der Produktion stammte. Ein schéner
Verkaufskarton war mir aber bei diesem
Inhalc nicht wichtig.
Der Rumpf ist tiefgezogen und hat
eine makellose Oberfliche. Die Span-
ten und weitere Ausbauteile sind aus
4-mm-Sperrholz mit dem Laser ge-
schnitten, die sichtbaren Kajiitteile
sind aus Mahagoni. Das Deck besteht
| aus 2-mm-Vollholz, der Mast ist zu-
- sammen mit Holzleisten gebiindelr,
die Kleinteile in mehreren Plastikeiiten
und ein Plastikrohr machen den Bau-
satz komplett.
Das Plastikrohr enthilc die Segel, die
leider durch die Verschlusspfropfen an
den Enden etwas verknittert sind (das
Rohr war etwas zu kurz). Wer aero-naut
kennt, weifs, dass dies nicht iiblich ist
und im Verkaufskarton sicher nicht
vorkommt. Bei der Kontrolle, ob auch
wirklich alle Teile vorhanden sind, stell-
te ich fest, dass das Takelgarn und das
Drahiseil fiir die Wanten fehlten. Doch
bevor ich mich bei aero-naut melden

o

konnte, brachte der Postbote schon

das Pickchen,

Die Bauanleitung

Wer schon einmal einen Baukasten bei
diesem Hersteller gekauft hat, kennt
die iibersichtlichen und sehr gut auf-
gebauten Anleitungen. Ich selbst bin
ein Liebhaber von Bauplinen, diesem
Baukasten liegt aber keiner bei. Aber
das mache gar nichts, die Hansajolle ist
auch ohne Plan gut zu bauen.

Technische Daten

MaBstab: 1:6,5
Ldnged. A.: 949 mm
Breite: 260 mm
Tiefgang mit Schwert: 84mm
Ballastkiel: 1.500 g
Gewicht: 29009
Seqelfliche: 32 dm?
Masthihe iiber Deck: 1.000 mm
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Die ersten Schritte

Die Spanten werden aus den Mate-
rialtrigern gelést, kurz rundum ge-
schliffen und mit Klammern an ihren
Platz gestellt. Mein erster Eindruck:
das wird was! Fast alle Spanten werden
mit Verstdrkungsleisten an Vorder- und
Riickseite versehen, die Markierungen
sind auf den Spanten auf einer Seite
vorhanden. Die Leisten sind schnell
angebracht, sie sind als Auflagen ge-
plant, was man einige Seiten weiter in
der Bauanleitung deutlich sehen kann.
Die Kielleisten miissen gedoppelt wer-
den, damit sie geniligend Stabilitit ha-
ben; auch hier gibt es kein Problem.
Die nidchste Aufgabe besteht darin, die
Kajiittiiren zusammenzukleben. Mitei-
nem Stahlwinkel kénnen die Teile gut
zusammengelegt werden, dann wird
Stiick fiir Stiick aneinander geklebt.
Die Bauanleitung rdr, die Riickseiten
der Einlegeteile abzuschleifen, um et-
was Struktur zu bekommen. Ich habe
darauf verzichtet.

Die Kajiittiiren werden in Spant 6 einge-
hingt. So kbnnen sie wieder abgenom-
men werden und lassen Platz, z. B. fiir
den Akkuwechsel. Hier ist genaues Ar-
beiten angesagt, denn sonst passt nach-
her das Dach der Kajiite nicht mehr.

Das Spantgeriist

Zuerst war ich etwas skeptisch, wie es
funktionieren sollte, aber mit laufen-
dem Baufortschritt wird es immer kla-
rer. Das Spantgeriist wird in drei Sekri-
onen — Bug-, Mittel- und Hecksektion
— hergestellt, bevor es im Rumpf Placz
findet. Diese Montage will ich etwas
niher beschreiben.

Die Bugsektion besteht aus nur we-
nigen Teilen: drel Spanten, Kiel und
Decksbalken, die gedoppelt werden
miissen. Wenn der Kleber auspehirret
ist, werden die Spanten auf den Kiel ge-
stecke, alles miteinander verklebr, und
schon ist diese Sektion fertig,

Bei der mittleren Sekdon gibtes schon
etwas mehr Arbeit, die aber michilfe
der Bauanleitung problemlos zu er-
ledigen ist. Der Kiel besteht aus zwei
Lingsspanten, die Spanten finden da-
rin Platz, dank Lasertechnik passt alles
sehr gut. Trotz einfacher Montage muss
ich aufpassen, dass die Passungen auch
witklich genau ineinander stecken. Die
Seitenteile der Kajiite werden beidseitig
eingesetze, alles ist exakt so, wie es die
Bauanleitung beschreibt.
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Beim Heck bekommt meine Begeis-
terung einen herben Dimpfer. Das
Ruder wird durch einen Bowdenzug
betitigt. Dazu wird am Heckspiegel
ein Trichter angebracht, in dem dieser
Bowdenzug ins Boot hineinliuft. Die
Lécher im Heckspant und im Heck-
spiegel des tiefgezogenen Rumpfes
passen aber nichtiibereinander. Dieser -~ —
Bauabschnitt kommespiter, und dann ——
wird sich schon eine Lésung finden. i

Das Schwert

Jetzt habe ich der Bauanleitung etwas
vorgegriffen. Das Schwert der Hansajol-
le istim Bausatz als Kunststoffteil vor-
handen. Jeder Segler weilf, dass mog-
lichst viel Gewicht so tief wie moglich
platziert werden sollte. Daher habe ich
das Schwert von einemn Bekannten aus
Edelstahl fertigen lassen. Hier habe ich
mich nicht getraut, das Schwert einfach
einzuharzen, sondern habe es mit zwel
Stiften gegen Herausfallen gesichert.
Dies geht nur jetzt, denn ich muss das

Schwert entgegen der Bauanleitung
von oben einsetzen. Also habe ich es
eingeharzt und gleichzeitig einige Blei-
kiigelehen dazu geran.

Der Einbau der Spantsektionen
Nun arbeite ich wieder exake nach der
Bauanleitung. Zuerst ist das Bugseg-
ment an der Reihe. Vor dem Einhar-
zen der Teile wird der gesamte Rumpf
innen aufgeraut, damit das Harz Halt
findet. Zusitzlich streiche ich den
Rumpf anschlieBend innen. So kann
der Weichmacher aus dem Kunststoff
nicht so leicht entweichen und der
Rumpf wird nicht sprode. Das Boot
lebt einfach linger. Danach ist die Mit-
telsektion an der Reihe. Wenn man bis
hierher exakt gearbeitet hat, passtauch
dieses Teil richtig gut. Danach kommt
das Heckreil; die Einzelteile werden
gleich in den Rumpf eingebaut. Es er-
scheint mir unglaublich, wie auch hier
alle Teile ohne Nacharbeit zusammen-
gesetzt werder.

Fertigstellung des
Spantgeriistes

Jetzt folgen noch diverse Verstirkun-
gen, die Lings-, Back-, Heckstringer
usw. Die Verstirkungen fiir die Osen,
die die Wanten halten, werden auch
noch eingesetzt, Wenn diese Teile
montiert sind, wird das Deck vorbe-
reitet.
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Die aufgestellten Spanten

4 Bau der Kajltttren
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Das Deck

Das Deck ist ein 2 mm dickes Fertig-
teil, in das die Deckplanken mit Laser
eingebrannt sind. Laut Bauanleitung
sollre erst die vordere Hilfte aufge-
klebt werden, dann das hintere Teil.
Bei den heutigen Klebern ist das sicher
nicht mehr erforderlich, daher kann
man das Deck in voller Linge z. B.
mit eingedicktem Harz aufkleben. An
den vorderen und hinteren Enden der
Seitenteile gibt es etwas Fummelei,
denn diese Enden miissen durch ei-
nen passenden Schlitz geflihrt werden.
Mitetwas Geduld und Schleifarbeit ist
auch das kein Problem.

Es soll eine kleine FufSreling angebracht
werden, die Holzleisten hierfiir liegen
dem Bausatz bei. Bei gleicher Holzart
hat es mir nicht sonderlich gefallen, so
habe ich Mahagonileisten genommen,
mit Messingstiften auf das Deck ge-
steckt und verklebt. Ich finde, es sieht
durch den farblichen Kontrast einfach

besser aus.

» Bug- und Mittelsektion im Bau

Der Baukasteninhalt

Das Technikgertist

Es geht an die Vorbereimng zum Ein-
bau der Segeltechnik. Die Montage-
plarren wurden vorbereitet, die Aufla-
geleisten eingeklebt. Beim Einpassen
der Platten muss etwas nachgearbeiret
werden. Der Bowdenzug fiir das Ruder
wird eingebaut und das Fithrungsrohr
durch die entsprechenden Locher in
den Spanten in Position gebracht.

Das Kajiitdach

Auch hier entsteht das Dachgertist nach
Bauanleitung sehr schnell. Eventuelle
Schwierigheiten werden durch Tipps
aus der Bauanleitung gut bewildgt. So
wird das Kajiitdach z. B. angefeuchrer,
dann auf dem Geriist fixiert und ver-
klebt. Eigentlich ganz einfach, wenn
man weif3, wie es geht.

Das Ruder

Das Ruder wird aus zwel Teilen ver-
klebt, damit es die nétige Festigkeit
erhilt. Die Kanten werden gerundet

und verschliffen, die Pinne wird fest-
geklebt, dann wird das Ganze lackiert.
Die Authingung des Ruders ist sehr
einfach, aber eben auch sehr effekdiv:
Zwei Ringtsen am Heck sowie zwel
Ringtsen am Ruder werden durch ei-
nen Messinpgbolzen gehalten, auf das
obere und untere Ende des Bolzens
kommt ein Stiickchen Silikonschlauch
und schon kann sich das Ruder gut
drehen und schwimmt auch nicht auf.

Das Rigg

Zuerst ist der Maststuhl an der Reihe.
Die Bauanleitung erklirt genau, wie
es geht. An dieser Stelle méchre ich
kurz beschreiben, wie wichtig es bei
den sichtbaren Teilen ist, die Kanten
zu schleifen. Im Bild sieht man deut-
lich die schwarzen Schnittkanten an
einem Bautell und das geschliffene
Gegenstiick.

Der Mastfuls und der runde Mast
werden durch einen Zapfen miteinan-
der verbundensJewzt beginne des Mo-
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dellbavers Lichlingsarbeit: schleifen,
messen, schleifen, messen usw:, bis der
Mast die richtige Form hat. Unten am
Mastfuff soll der Durchmesser 12 mm
beragen, an der Mastspitze sollen es
8 mm scin, Hat-der-Mast das richtige
Maf, werden die.notwendigen Boh-
rungen angalma;cht; danfl kann der
Mast lackiert werden.

Die Wanten werden angefertigt, dazu
das Vorstag fiir die Fock. Die Segel
werden mit. ¥enstéfkunéén verschen

und wenn der Lack am Mast getrock-

Das fertige Ruder mit Bowdenzug
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Die Offnungen in Spant und Rumpf fluchten nicht
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net ist, kénnen die Segel angeschlagen
werden. Hier gibt es ein kleines Prob-
lem: Nach der Bauanleitung wird das
Grofisegel zu tief angebracht; so kann
es sich nicht drehen und die Wirkung
des Segels verpufft. Grof3- und Fock-
segel rollen sich auf, hier stimmt das
Material nicht so ganz. Tch lasse es so,
denn ohne einen Versuch will ich das
Segel nicht gleich erserzen. Dafiir habe
ich entsprechende Schablonen herge-
stellt und kann bei Bedarf schnell neue

Segel machen.

. o

Der Maststuhl: sichtbare Kanten der la-
sergeschnittenen Teile miissen sorgfal-
tig geschliffen werden

Die Lackierung

Die Rumpfschale ist aus einem PE-
Kunststoff gefertigt und hat mich
bereits beim Offnen des Baukastens
erstaunt. Die Materialstirke ist durch-
gehend ausreichend, dazu hochglin-
zend, cinfach Klasse! Beim Einharzen
der Ballastkugeln bedachte ich aller-
dings nicht die damit verbundene Wir-
meentwicklung, Die Oberfliche im
Bereich des Kiels war dadurch etwas in
Mitleidenschaft gezogen und so musste

ich nachlackieren.

Falsche Befestigung des GroB3segels;
nach Plan sitzt es zu tief und kann sich
nicht drehen

4 Das Spant-
gerist im

Rumpf mit
Flihrungsrohr
flir das Ruder
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P Das fertige
Deck mit der
FuBreling

b Die Segel
waren zu eng
gerollt und rol-
len sich auch
nach langerer
Zeit noch et-
was ein

Das Kajlitdach
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Wihrend der Arbeiten hatte ich zuvor
etwas Harz auf den Rumpf tropfen

lassen, das sich nach dem Aushirten
ohne Probleme mit dem Fingernagel
abkratzen lieff. Vor dem Lackieren
wurde also zunichst Haftgrund auf
den Rumpf aufgetragen und dann das
Unterwasserschiff mit der Schaumstoff-

rolle rot lackiert.

Abschlussarbeiten

Der Plichtboden wird eingelegt und
mit der Sitzbank gesichert, die Sitze
werden in der Plicht und auf Deck
festgeklebt. Die erforderlichen Mes-
singdsen werden cingeschraubt, der
Mast steht endlich im Maststuhl, die
Segel sind angeschlagen, die Glasper-
len als Durchfiithrung fiir die Scho-
ten sind eingeklebt, die Technik (drei
Servos, der Akku,-det Empfinger, der
Bowdenzug zum Ruder) ist installiert,
eigentlich kénnte es losgf_:h‘cn, Leider
geht das nun dech nicht so schnell,
denn erst miissen die-Schoten fiir Groff
und Fock eingestellt werden. Das ist

mit der Klampe am Grofbaum cinc

leichte Aufgabe. Bei der Einstellung
des Schotweges fiir die Fock geht es
etwas miihsamer, denn die Fock scll
durch den Wind mit Unterstiitzung
der Schot die Seiten wechseln. Ich habe
eine Mittelstellung gewiihlt, ob es so
klappt, muss die Praxis zeigen.

Segelpraxis

Mein Segelrevier ist der Bodensee
direke vor der Haustiir. An der Slip-
Anlage fiir die Opti, Laser usw. ist
es schr bequem, die Modellboote ins
Wasser zut setzen. Jetzt kdnnte ich tes-
ten, wenn genug Wind da wire. Vier
Anliufe habe ich gebraucht, denn bei
Flaute kann das Boot ja nicht zeigen,
welches Potential in ihm steckt. Bei
Sturm ist es auch nicht ratsam, mit
einem neuen Boot auf’s Wasser zu
gchen.

Die Hdmajbﬂ'ereagicrt gut auf die Ru-
dcraussdﬂigc und dndert durch das
grofle Ruder schnell die Richtung,
Leider wurden dic fertigcn Segel schr
eng gerollt, was man auf den Bildern

guterkennen kann. Die Segel habe ich

zwel Monate auf Brettern gespannt,
um sie zu glitten, doch der Erfolg war
nicht iiberzeugend. Damit ist der Vor-
trieb nicht maximal m&')glich, also wird
die niichste Aktion eine neue Segelgar-
derobe sein.

Fazit

Der Bau der Hansajolle hat mir viel
Spaff gemacht. Das Konzeptist schr gut
durchdachr, die Fertigung lietert her-
Vorragcnde Teile, die ohne groﬁc Miihe
zusammengebaut werden kdénnen. Aus
dem Bausatz entsteht ein Boot, das so-
wohl auf dem Stinder und auch auf
dem Woasser cine gute Figur macht
Die kleinen Fehler sollte der Hersteller
noch korrigieren: die Lackierung muss
in der Bauanleitung besser vorbereitet
werden und die Segel benétigen eine
andere Form der Aufbewahrung, d. h.
cine grofere Rolle.

So kann das Boot cin echter Renner
werden, denn hier bekommt man fiir
scin Geld cinen guten Bausatz, der
auch einem Anfinger tolle Erfolge er-
méglicht.

Die Segel-und Ruderverstellung

MopELLWERFT 6/2011



Suchen Sie einen

— hochwertigen
aup an- aSSI er Bauplan fur Ihr nachstes

aus dem VTH-Programm

Seitenrad Aviso Gulnara

MaRstab: 1:45

Lange: 990 mm, Breite 226 mm
Umfang: 2 Blatt

Best.-Nr.: 320.4074

Preis: 53,- €

Schottel-Schubschleppboot

Malstab: 1:10

Lange: 720 mm, Breite 260 mm
Umfang: 3 Blatt

Best.-Nr.: 320.4029

Preis: 53,— €

Hollandische Galiot

Malstab: 1:50

Lange: 1.010 mm, Breite 180 mm
Umfang: 4 Blatt

Best.-Nr.: 320.4083

Preis: 65,— €

Projekt? Diese Klassiker
der Schiffsmodellbauplane
zahlen zu den Besten!

e® 88 B0 e B

®a e e s o enees0es e e e8P s 80 sac e ”

Seezungenfinger Komet Mississippi-Seitenraddampfer
Mafstab: 1:20 Pacific

Lange: 940 mm, Breite 294 mm Mafstab: 1:75

Umfang: 5 Blatt Lénge: 985 mm, Breite 263 mm
Best.-Nr.: 320.4989 Umfang: 4 Blatt

Preis: 80,— € Best.-Nr.: 320.4073

Preis: 65,— €

Forschungsschiff Calypso Feuerloschboot Dr. Ing. Sander
MafBstab: 1:50 MafBstab: 1:25

Lange: 838 mm, Breite 148 mm Lange: 1.080 mm, Breite 218 mm
Umfang: 3 Blatt Umfang: 4 Blatt

Best.-Nr.: 320.4033 Best.-Nr.: 320.4056

Preis: 65,— € Preis: 65,— €

www.vth.de

Marinefahrprahm MEP-1943

Mafstab: 1:50
Léange: 1.009 mm, Breite 136 mm

Umfang: 5 Blatt .
Best.-Nr: 320.4030 Der vith-Bestellservice

Preis: 65,— € = (+49) 07221/508722 - per Fax (+49) 07221/508733
E-Mail: service @vth.de

I
Vartag fiir Technik und Handwerk GmbH » Baden-Baden

e e e s s nrrers I VR ESEERRRS



Das Angebot von Freund zu Freund

Das Angebot von Freund zu Freund

00000 40000 70000

Verk. Proxcoon Gerdte -TBM 2201 EUR
110~ BRW 36 + KT 150 f. EUR 280 -
KT 70 f BEUR 50-; SP/E T EUR 50~
KiG 501 EUR E5- alles unbenutzt,
Tel (03 65/42294 48

10000

Suche Baupline von Schiffe und
Boote der ehemaligen Wolksmarine
und Warschauer Pakt, wie z.B. von
PGH HaWEGE, VEB MOBA oder
andere Hersteller Alles anbisten unter
Tel: 03341 /21 53 46 oder Email:
Longbom@ grmx.de.

20000

Verkaufe: Tito Meri Bausatz +
Beschlagsatz, 2 Motoren u. Antriebe,
WB EUR 450 -; Key Biscane + Ultra
1200 9 + Powsr Moss0, VB ELIR
2080 - Motorrad Ducati 295R Elektro,
YEB EURA0D - Info unter Tel: 01 71/
27508 37,

Yerk. Regner Dampimaschine Kompakt
Easy Line, neuwertig, mit Manormstsr u.
Pleife. Meupreis ELUR 530,- WHB ELIR
350~ Tel 04371751 26 ab 19 Uhr.

Contra Motor, Eigenbau zuverk., 700W,
EUR150 -VB . Infounterwww d-prop de.

Heckradschlepper Breslau LG Lg.
98 om, EUR 200,- Feuerléschboot
Eigenbau, Lg. 110 em, EUR 150-
Seitenraddampfer mit 2 Motoren, dreht
auf Teller, Eigenbau, Lg. 100 cm, EUR
200 - SpanischesistenschutzbootLg.
80 cm, ELURA 50 - Resclvelg. 120am,
EUR 500,-; Bausatz Dampfbarkasse
Wictoria mit Dampfmasch. + Kesssl +
Zubehér EURS00-Tel ;0473272348

Amphitrite, Drei-Mast Gaffelschoner
von 1887 als Modell gesucht, M1:50
(ca). Tel 04 21/ 66 55 34,

30000

Suche den Bauplan fiir den Seitenrad
Schlepper Glasgow v, Graupner, Best,
Mr.2126+ 581 Tel: 0551 /821 51.

Dreh- und Frismaschinen

Werkzeuge, Rohmaterial
Fertiguny, Glasperlen u.vm.
3 Kotaloge € 10~ (wird hei Kouf angerechnet)
v wns-moel e de
WM S-Miller, Meisterhetrioh, Geschwindstr. &,
63329 Egelshuch, Tel 061037 94 60 11 Fax 496 10
el info@wms-moellerde

Anzeigenschluss

fiir Modellverft 7/2011 &tam 18. 5. 2011

Suche: Baukasten und Plane der Fa.
Stearnb oat Miller, Valley Belle usw. Infos
bitte an Email:chechepers@t-online de.

Suche: Bauplan: Chris Craft Constel-
lation, MR 2081 -Blatt 1, von Graupner,
Kopie oder Original, Kosten werden
erstattet. Email ingosteinfeldt@gre de.

Aus Nachlass: 3 historizche
Segelschiffe, Holz, SpantenLeisten,
Fregatte Unicorn (it Segel), Bormbarde
RaceHorse, Beagle VB EUR S50 - (nur
Abholung), gerne Bilder unter Email:
hawh wenderoth@ grmx de, Tel : 02 08
f49 02 33 (Milheim-Ruhr).

AusNachlass: RC-Modell, U-Boot VIFB
Boot tauchfahig, M1:50 (132 cm), VB
EUR 800 - (nur Abholung), gerneBildsr
unter Email:hawh wenderoth @ grre: de,
Tel 102 08 /4902 33 (Milheim-Ruhr).

Suchevon Graupner Bestell-MNr. 2755,
den 144anal Compact Superhet
Varioprop C14 FM202 7K Empfanger
im 27 MHz-Band und mit Bestell-Nr.
2762 das HF-Sendermodul Varioprop
TFM2027 auch im 27 MHz-Band.
Suche von Siemens Kammrelais fiir
12 mit 4 Offnern und 4 SchlieBern,
alzo mit 4 Wechslern (4xum) oder 4
Urmnschaltkontakte und Sockel dazu.
Suche noch Glockenanker Motoren,
birstenlose Maotoren, Maxon, Philips,
Faulhaber usw. Suche mit M5
Gewinde Schiffschrauben, Gréle 55,5,
rechtslaufendwvon Graupner, zweifliglig,
sowie Mehrkanal Muliswitch. &b 20
Uhr anrufenTel -0 2923 /97671 32

50000

Verkaufe: Jamara JumpSet®, neu
und ovp., passend fir alle JR-Sender,
HF-Maodul mit 8 Kanal Empfanger.
Bel Fragen einfach E-Mail schicken:
Michels_Mario @web de.

Verkaufe Baukasten , Tirpiz"von aero-
naut, komplett WM1:200 FPEUR250 -
Baukaszten ,Scharnhorst"von asro-naut,
kompl. FP EUR 250,-; Baukasten
Amerigo Vespucs” von Steingraber,
L. 100 em, FP EUR 100,-. Infos unter
Tel 0260377 02 34

60000

3-Mastsegler Glattdecks Korvette,
M1:100, ca. Tmlang, mit verstellbaren
Rahsegeln, Antrieb mit E-Motor inklusive
Servos, gegen Gebat zu werkaufen.
Weitere Infos und Bilder unter Tel
0172 /4560595

3 Kriegsschiffnachbauten und
1 Raketen-Zerstdrer, naturshnlich,
W1 100, Ladnge ca. 1m, mit E-antrieb inkl.
Servos, Beleuchtung, Gerduschgenerator
gegen Gebot zuverkaufen Weitere Infos
und Bilder unter Tel: 01 72 /4 56 05
95 erhiltlich.

Exklusives Einzelstiick ,Rémische
Galeere" mit 18 Ruderern, 9 Stiick e
Seite, M1:70, inkl. Servos und Regler,
mechanischeVor-und Rlckwart stahrt,
Transportkiste, in gute Hande gegen
Gebot abzugeben Tel: 0172 /4 56
0595

WegenHobby-Auflésung zu verkaufen:
Dampthoot, Segelboote Funktionshoote,
Verbrennerbocte, Zubehér und auch
Bausétze Tel ;0 7072 /9 27 8915
oder 015 20/7 41 30 31,

Modellwerft Heftekpl Jahrg. 1983-2007,
teilw. mit Bauplansn zuverkaufen Preis
WB. Email: h h kehle @web. de.

Verk. Graupner Rennboot BX - 2000,
nagelneu mit Brushlessmotor, Robbe
Regler 9100-6, Graupner Servo 03241,
Lange Ua. 82 cm Mono 2, Vol Gfk,
Aluruderanlage Umsth. FP EUR 450,-.
Tel: 074 25/ 42 04 abends.

Zenoah wassergekihlt mit Kriimmer,
YB EUR 180, Resconanzrohr mit
Déampfer, neu, VB EUR 50,- Tel : 07
21 [ 5062 72 64

80000

Hist. Modellschiffe: La Couronne Wasa,
Yictory, Sov of the Seas Wappen von
Harmburg, SanFelipe, Falmouth, Golden
Jacht Baltimore-Clipper usw. sshr gute
Clualitat zu verkaufen tel 1089 /1606
00, Internat: www nauticus-ships.detl.

90000

Biete an: Baukisten von Graupner:
Ranzow, MNr. 2023, M1:22, ELIR 235 -
Jetzsprint, MNr. 2105, inkl. Mini-Jet, ELR
66 - robbe: MNajade, MNr 1164, M1:15,
EUR 193,- Tel : 01 72 /3 96 11 24,
Email: mbifmadi@web de.

MlnensuchbootTyp16M5053 1:100,
das Modell izt von MZ Modellbau,
altershedingt z2uverkaufen Das Modsl ist
100% kornpl et mit allen Beschlagteilen,
Atrtelle, usw zwel detaillierte Baupldne.
Alles fir nur EUR 60 - Gegen Gebot
ca. 200 Hefte Modellwerft. Info Email:
albertvanessell @emall .com.

SucheBauplanfirFlugzeugtrager "Graf
Zeppelin" Bauwerftwar deutscheWerke
Kiel G, planeMachbaulM1:200 Kontakt:
adrian rietmann@ stadtfravenfeld ch
oder Tel: 0041 /7 97 18 46 06

Gewerbliche

wwv.fraesdienst-schulze.de -CNC-
gefré steTeile fiir den Modellbau. Tel.:
030 /5515 84 59.

Kostenlos
fiir alle

MooeuWerrr = L@ @I

Nutzen Sie diesen Service und
schalten Sie bis zu 8 Zeilen (240
Zeichen) private I einanzeige in
MODELLDWERFT kostenlos. Jede
waitere Zeils kostet dann nur 2 ~
Euro. Auch Anzeigen mit Bild
sind maglich, fur nur 5- Euro.

Sie haben zwei
Maglichkeiten,
lhre Kleinanzeige
aufzugeben:

r Internet: auf der Seite
ﬂp://www.mode”werﬁ.de
Anzeigen mit Foto [Bild als
ipg-Datei anhdngen) mit
Nennung der komp|eﬂen
Bankverbindung an E-Mail:
kleinanzeigen@vth de

+ per Brief: Benutzen Sie
den im Heft enthaltenen
Auﬁrogscoupon. Das kostet
Sie nur die Brisfmarke in Hehe
von 55 Cent. Schreiben Sie
bitte deutlich! Satzzsichen und
Leerstellen zahlen sbenfalls als
Zeichen.

Tipps zum Aufgeben
lhrer Kleinanzeige:

+ Halfen Sie Fehler vermeiden:
Schreiben Sie deutlich in
Blockbuchstaben.

* Per Internet kann lhre Anzeige
urschriftlich Gbernormme<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>