190

99%2 5

9

Spielwarenmesse
International Toy Fair
Nirnberg




Made in Germany

WZATRONIC

plug & play
bereits ab EUR 1 98,_

kénnen Sie lhre umbaufihige
RC-Anlage umriisten.

In unserem neuen Shop konnen Sie sich iber unsere Produkte informieren:
www.weatronic.com
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Editorial

Nach Angaben des Statistischen Landesamtes verkaufte Baden-Wiirt-
emberg 2010 so viele Giiter ins Ausland wie noch nie zuvor — ein
deutliches Zeichen fiir den Aufschwung, so heifftes, den Deutschland
nun nach einer der schwersten Rezessionen seit Jahrzehneen erlebt.

Dieser sensationelle Aufschwung geht vor allem auf das Konto der
Automobilindustrie und des Maschinenbaus und tatsichlich heifft
ein immer wichtigerer Absatzmarke fiir die Produkie dieser Bran-

Im Modellbau ist die vorherrschende Richming des Warenverkehrs
freilich noch immer umgekehrt. Deshalb war es erfreulich, auf der
Spielwarenmesse in Niirnberg zu sehen, wie Hersteller wieder Pro-
dukte aus eigenem Hause anbieten, anstatt sie méglichst giinstig an-
derswo einzukaufen. Einige haben es schon immer so gemacht, an-
dere haben wieder damit begonnen. Eine unsichere Liefersimation,
Probleme mit der Qualititund auch die Frage der Exklusivitit eines
Produkees lassen sich auf diese Weise besser in den Griff bekommen.
Sicher wird diese Entwicklung noch ein wenig Zeit brauchen, bis sie
beim Kunden ankommt, ebenso wie die verbesserte wirtschaftliche
Sitation, die allenthalben gepriesen wird. Aber dann profitieren bei-
de: die Industrie und ihre Kunden.

w0 BHL

Michael Blof§
Chefredakteur MoDELINWERFT
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MARKT & MELDUNGEN

GB-Modellbau

GB-Modellbau ist umgezogen!!

Ab jetzt finden Sie das Ladengeschéft in der
Sinzelstrafie 3 in 92637 Weiden

R&G Faserverbundwerkstoffe

Kohlenstoff-
gewebe in ver-
| schiedenen Ge-
wichts- und
Webarten sind
bei R&z( Faser-
verbundwerk-
stoffe erhaltlich.
Die Uberlegen-
heit von Kohlenstofffasern gegeniiber Glasfa-

sern ergibt sich aus einer hoheren Festigkeit
und bedeutend hoherer Steifigkeit bei gerin-
perem Gewicht.
# Info und Bezug:

Rer(G Fuserverbundwerkstoffe GmbH

I Meifiel 7 wund 13

1111 Waldenbuch

Tel: 071 57-53 04 60

Internet; www.r-g de

Der Himmlische Héllein

Der MSB Speed-Sensor ist ein Geschwin-
digkeitsmesser fiir alle Muldplex M-Link-
Empfinger mit Telemetrie-Ritckmeldung
zu MPX Royal-Pro- und Cockpit SX M-
Link-Sendern. Der Geschwindigkeitssensor
arbeitet mit dem Staudruclorerfahren und
misst i Bereich von 30 bis 300 km/h mir
einer Genauigkeit von + 5 km/h. Die RISC-
CPU mirt einer Taktrate von 20 MHz sorgr
fiir eine schnelle Werarbeitung der Messwer-
te. So lassen sich die Daten fast in Echrzeir

I Speedsensor

Hyperion EOS 0720i Super Duo 3

Eigenverlag Lucius
Fiir den Einsteg

in Inventor ist sin

Erste Schritte mit Inventor

praxisorientierter
Leitfaden erschie-
nen. Ziel dieser
Einfihrung von
Gerhard Lucius
ist nicht die Be-
schreibung aller
moglichen Funk-
tlonen, sondern
eine rasche Ein-
arbeitung in die Arbeitsweise von Inventor.
In einem Beispielfenster wird jeweils der
Anwendungsfall in einfacher Form bildlich
dargestellt. In der Folge werden dazu die ein-
zelnen Arbeitsschritee in kurzer Form beschrie-
ben. Ergiinzt wird diese Hilfe durch einfache
Ubungsbeispiele.
Dras Buch im DIN AS-Formar hat 146 Seiten
und kostet 9,- €.
# Info und Bezug:

Eigenverlag Lucius

MafTrafte 412

69123 Heidelberg

Tel: 062 21-83 61 88

Hyperion EOS 1420i NET3

amn Display des jeweiligen Mulriplex-Senders
anzeigen. Der Einbau gestaltet sich einfach:
Staurchr einbauen, MSB-Adresse setzen, ein-
stecken, einschalten und schon lassen sich die
ersten Messwerte ablesen. Hierzu ist kein PC
erforderlich. Der Lieferumfang erfolgr mit Pi-
totrohr, 500 Millimetern Silikonschlauch und
Sensor-Elekrronik Bei einem Gewichtvon 18
Gramm misst die Elekrronik 31x4 1520 Milli-
meter. Dler Preis: 85,- €.

Dias Hyperion EOS 07201 Super Duo 3 ist das
Flaggschiffim Hyperion-Ladegeriteprogramm
2011. Das Besondere an thm gegeniiber seinen
Briidern im Hyperion-Sortiment ist der zweite,
gleichwertige Ladeausgang mit einem eigenen
Display und 500 War Ladeleistung je Ausgang,
Um 500 Watt pro Ausgang zu erreichen, muss
die Eingangsspannung allerdings mindestens
24 Wolt betragen. Deer Betrieb ab 11V ist bei

reduzierter Leistung natiirlich ebenso mog-

SATA

In diesemn Frithjahr tiberrascht SATA mir
einern brandheiffen Kultobjekr als Beigabe-
akrion, ,Brandheiff” kann dabei wortlich
penommen werden: Denn zu jeder Hoch-
leistungslackierpistole SATAjer 4000 B gibt
es fiir kurze Zeit ein Zippo-Sturmfeuerzeug
gratishinzu. Die SATA-Frithjahrsakrion liuft
vorn 7. Mirz bis 15. April 2011, bzw. nur so-
lange der Vorrat reicht.

Fiir kurze Zeit bestehr die Moglichkeir, in
den Besitz eines dieser streng limitierten
Feuerzeuge zu kommen: Beim Kauf einer
wExtra-Sparsamen® HVLP- oder ,Extra-
Schnellen” RP-Lackierpistole mit optimierter
Hochdrucktechnik, sowohl in Standard- als
auch in Digiralausfithrung, gibt es eines die-
ser brandheiffen Feuerzeuge kostenlos dazu.

# Info und Bezug:
Fachbande!

lich. So ladr das EOS 07201 Super Duo 3 je
Ausgang bis zu 73-Lilos mit maximal 20 A
Ladestrom, die integrierten Balancer gleichen
die Zellen mir maxz 300 mA aneinander an.
Dier Preis: 259 £,
Ebenfalls von Hyperion ist das EOS 14204
NETS3. Dieses Ladegerit besticht besonders
durch seine Vielseitigkeit und sein Preis-Lei-
stungs-Verhilinis. Dabei st es ein geelgneter
Partner fiir groffe Elektromodelle. Denn zur
hohen Ladeleistungvon biszu 20 A geselltsich
auch die Moglichkeir, bis zu 14S-LiPo-Packs
fiillen zu kiénnen. Bei 550 Wart Ladeleistung
kénnte man so theoretisch einen 65-LiFo mit
einer Kapazitit von 5.000 mah in 15 Minu-
ten laden. Die Eingangsspannung sollre dann
jedoch mindestens 24 Wolt betragen. Die
Versorgungsspannung liegr beim EOS 14204
WET3 in einem Bereich zwischen 10,5 und
28 %olt. Die weiteren Fearures sind: 300 mAh
Balancerstrom, 10 A (maximal 80 Wart) Ent-
ladestrom, TJSB-Anschluss, Buchse fiir einen
optionalen Temperatur-Sensor, 20 Programm-
speicher, Master/Slave-Betrieb mit weiteren
Hyperion-Ladern und weiteres Zubehr, Der
Preis 189, £
# Info und Bezug:

Der Himmlische Hpllein

Glender Vg 6

96486 Lautertal- Unterlauter

Telefon: 0 95 61-55 59 99

Interner: www hoelleinshop. com
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Lassek

INeu gibt es einen Bausat fiir eine Mororpi-
nasse mit Hiitte im Mafisrab 1:100. Bausar-
zumfang: 45 Teile, Linge: 92 mm. Marerial:

Polystyrol, Polyurethan und Messing, Der
Bausarz koster 19,50 €,
Die Pinasse mit Hiitte ist auch fertig aufzrebaut
erhiltlich. Die kleine Holzgriting liegt bei und
wird erst nach dem Lackieren aufgeklebt. Der
Preis betrigr 49,50 €.
# Info und Bezug:

Modellbaw Andveas Lassek

Lsbner Straffe I

B2984 Lébne

Tel: 057 31-86 86 55

wiww modellbau-lassek. de

ThouVis
Der Softwarehersteller ThouVis Software
gibt die sofortige Verfilgbarkeit von ThouVis
4.0bekanntund prisentiert damirdie neue-
ste Version des CAD-, Zeichen- und Gra-
fikprograrmms. ThouVis (www.thouvis-soft-
ware.com, gibt es in den drei Ausbaustufen
Standard, Professionell und Arch, die An-
spriiche yon privaten, semi-professionellen
und beruflichen Anwendern abdecken. Die
Software ermdglichtz. B. die Erstellung von
Plinen, Konstrukrionszeichnungen oder Il-
lustrationen.
# Info und Bezug:

Fachbandel

wEL e
BEAELP

—

A

gl & W 0§ Hil
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JOJO Modellbau

Mirt der Beplankungshilfe lassen sich Plan-
ken am Spant fixieren, bis das Klebemittel
ausgehirtet ist. Die Planken miissen an kri-
tischen Stellen nichr mehr genagelt werden
und bleiben somit unverletze. Eine abgestufte
Metall-Klammer hilr die Planke plan mir der
gesamten Oberfliche gegen den Spant, es las-
sen sich stabilere Verbindungen herstellen, die
Fugen fallen bei sauberer Arbeitsweise kleiner
aus. Gerdndelte Mini-Holzschrauben ermagli-
chen einfaches befestigen in Spanten ab 3 mm
Dicke. Das Set besteht aus 10 Klemmen mir
Mini-Réndelschrauben. Der Preis fiir ein Set
betrégt 19,90 £.

Hartmetallschleifer

Der Schleiffinger und der Dreieckschlei-
fer schleifen nahezu alle Werkstoffe: Holz,
Schaumstoffe, Fliesen, Glas, Merall und
Kunststoffe. Die Beschichtung wird nicht
stumpf oder reibt sich ab wie bei herkémmli-
chem Sandpapier. Der Schleifstaub kann ein-
fach mir einer Drahbiirste entfernt werden,
hartnickige Riickstinde lassen sich mit war-
mem Wasser und etwas Spiilmitrel abspiilen.
Wurde Farbe, Beize oder Lack geschliffen,
kann der Schleifer auch mit einem geeigneren
Lisernitrel gereinigr werden. Unterschiedliche
Kérnungen kénnen an der Farbeodierung gut
erkannt werden und sind chne langes Suchen
zur Hand. Lieferbare Kornungen sind: 150
{fein) 80 (mitrel) 60 (grob). Der Preis je Stiick
betrigt 9,60 €.
# Info und Bezug:

JOTO Modellban

Zinzendorfitrasse 20

99192 Newdietendorf

www, jojo-modellba. de

Top Ten

Das grofle Buch

des Modellflugs

ISBN: 78-2-88180-793-7
Preis: 29,80 € |

DAS GROSSE

Das LiPo-Buch
ISBN: 978-2-88180-781-4
Preis: 9,90 € A

Faszination

Quadrokopter

ISBN: 978-3-88180-791-3

y Preis: 15,80€ v

CNC-Frasen, Band 4
- ISBN: 978-3-88180-792-0
Preis: 19,80 € v

Verbrenner RC-Cars
ISBN: 978-2-8818(0-796-8
" Preis: 17,80€ A

_ Indoorfliegen

= fiir Einsteiger

4 ISBN: 978-3-88180-418-9
Preis: 15,80 € A

Faszination Hangflug

FHasz’r}?“O” ISBN: 978-3-8818(0-797-5
9ngivg | Preis: 16,80 € [}

. Schiffsmodelle aus
Plastikbausitzen
ferngesteuert

' ISBN: 978-2-88180-416-5
Preis: 17,80 € A

—  Werkzeugmaschinen
fir den Modelibavee  TUT den Modellbauer
A= |SBN: 978-3-88180-795-1
ﬁu Preis: 19,80 € v
mtm - Akkus und Ladegerate
Ladegerite ISBN: 978-3-8818(-785-2 "\
= | Preis: 19,80 € vi

&y
A aufgestiegen Munverdndert

¥ abgestiagen

Bestellhotline:
Telefon: 0 72 21-50 87 22
Top-Ten-Bucher per E-Mail: service@vth.de

e

| %

fuad

Sl
|

U

¥Ermittalt von den¥TH Spedal-Interest-Zaitschriften



MARKT & MELDUNGEN

Stiirmer Maschinen GmbH liber-
nimmt die Optimum Maschinen
Germany GmbH

Zum 02, Januar 2011 hat die Stiirmer Maschi-
nen GmbH die Anteile von Thomas Collrep an
der OPTIM UM Maschinen Germany GmbH
tibernommen. Herr Collrep ist zeitgleich als
Mitgeschiftsfithrer ausgeschieden. Die Ge-
schiftstitigkeir der Collrep GmbH im Bereich
Vertrieb der OPTIMUM Maschinen wird
zum 30, Juni 2011 nahtlos durch die Stiirmer
GmbH tibernommen und fortgefithre.

Diese Ubernahme gewihrletster in Zukunft
den einheitlichen Vertrieb aller Optimum-

Carson

Neu im Programm von Carson sind die leich-
ten und preisgiinstigen RC-Systeme Reflex
Wheel Pro und Reflex Wheel Fro LCD. Beide
zeichnen sich vor allen Dingen dadurch aus,
dass sle gut in der Hand liegen und ein gutes
Preis-Leistungs-Verhilmis von unter 33 Euro
in der Basis- und unter 45 Euro in der LCD-
Wersion aufweisen. Die Reflex Wheel Pro ver-
fiigt iiber einen 2-Kanal-Sender mir 2,4 GHz
und stufenloser Regelbarkeir. Dla Lenkein-

schlag und Servoweg am (Gas einstellbar sind,

Neueste Yersion
des Reflex Wheel:
Pro Serie

Bedienele -
mente der
Reflex Wheel
Pro und der
LCD-Version

lassen sich die Fahrzeuge feinfiihlig dirigieren
und einfach abstimmen. Uberzeugend ist
auch das Binding, also die ,ommunikation®
zwischen Fernsteuerung und Modell: Einfach
Empfinger einschalten, Setup-Taste driicken
und Sender einschalren — und schon kann es
losgehen.

% Info und Bezug:

Fachhande!

Produkte gemeinsam mit dem breitgeficherten
Angebot der starken Marken aus dem Hause
Stirmer. Holzkraft bietet Holzbearbei tungs-
maschinen fiir Handwerk und Industrie, wih-
rend Merallkraft Maschinen fiir die Metallbear-
beitung vertreibt; Aircraft steht als innovativer
und leistungsfihiger Hersteller und Lieferant
fiir Kompressoren und Drucklufizubehsr und
unter der Handelsmarke Schweiffkraft wird
eine breite Palette an Schweifigeriren und Zu-
behér angeboten.
& Whitere Informationen:

W SEermer-maschinen. de

www, optimum-mdschinen. de

Sievers
Motorschlepper Watergews. Der Schlepper
wurde 1994/95 auf der Damen Werft in
Holland fiir die Wagenborg Reederei gebaut.
Watergeus wird als See- und Hafenschlepper
eingesetzt. Die Besatzung besteht aus vier
Mann, die in klimarisierren Fdumen unter-
gebracht sind. Der Antrieb erfolpt tiber zwei
Whartsilo-Mororen mit 1.775 bhE die Schrau-
ben laufen in zwel feststehenden Korrdiisen,
die Geschwindigkeir betrdgr 11,9 kn. Die
Lange ist liber alles 22,50 m bei einer Breite
von 7,25 m und einen Tiefgang von 3,76 m.
Der Heimathafen ist Delfzijl.
Der Bauplan besteht aus drei Bégen mit Sp-
antrifd, Seitenan- und Draufsicht und wielen
Detailzeichnung. Der Plan ist in den Mafi-
staben 1:50 fir 31.- € und 1:25 fur 41.- €
sowie ein Forosarz von 24 Bildern fiir 13,- €
erhildich.
& Tnfo und Bezug:

Manfred Stevers

Portlandir 5

A0629 Hannover

Tel 05 11-58 11 25

Tnternet; wiww modellbaw-sievers. de

MBO OBwald

Winkelgelenke nach DIIN 71802 dienen als
Werbindungs- und Fihrungselemente fiir be-
wegliche Teile und schaffen Eckverbindun-
gen. Nicht immer sind diese Normrteile fiir
die Konstruktion ausreichend, insbesondere
dann, wenn die Kraftiibertragung linear er-

T’

folgen soll. Speziell fiir diesen Anwendungsfall
konzipiertstellt das Axialgelenk eine besondere
Losung im Bereich der Winkelgelenke nach
DTN 71802 dar. Die Umsetzung der aufge-
nommenen Krifte erfolgtnicht im Winkel von
90° sondern als 180°Variante, also linear, Der
mogliche Schwenkwinkel liegt vergleichbar
der DIN 71802 bei £18°, die Auszugskrifte
des Kugelzapfens aus der Kugelpfanne je nach
BaugréfRe zwischen min. 30 und max. 100N
Die Azialgelenke stehen in den Abmessun-
gen M5 bis M16 in Stahl und Edelstahl zur
Werfigung.
# Info und Bezug:

mbo Ofwald GméH o Co KG

Metaltbearbeitung - Verbindungstechnik

Steingasse 13

97900 Kilsheim-Steinbach

Tel: 0 93 45-67 00

MHZ

Neu bel MHZ erhaltlich ist eine spezielle Wer-
sion des Scorpion HK 5035 mit 760 min?!
pro Volt, extra fiir Boote. Der Motor verfiigt
tiber extra grofie Kugellager, eine 10-mm-
Welle und integrierte Wasserkithlung, Er ist
zum Preisvon 286,- € echalelich.
Technische Daten:

AuBendurchmesser; 61,0 mm
Stator Durchmesser; S0mm (1,96 in)
Magnet-Pole: 8
totor; 760 Ky
thax Konstantleistung; 58004
tax Konstantstrom; 150 4
Gewicht: 7294
‘Wellandurchmesser; 9,98 mm
Linge: HAmm
Gesamiwellenlinge: 100,7 mm
thax LiFo-Zellen; 105
taximal Spitzenleistung: 81004
% Tnfo und Bezug:

MHZ

Haupustraffe 61 A4

SG182 Reckendorf

Tl 095 44.98 11 13

Tnternet; www mbz-powerboan. de

Moom i WeRrT 4/2011



MELDESCHLUSS FUR DIE AUSGABE 5/2011 ISTDER 23.MARZ 2011

TERMIME

Datum Veramstaltung PLZ Ort Ansprechpartner Kontakt E-Mail Homepage
18.-20.03,  Wunderwelt Modellbau AUT 5t Félten Isabella Reiter 02742/321810  isabella.reiter@henzl- wwwwunderwelt-modell-
3100 media at hau.at
19.-20,03,  Modellausstellung 65556 Limburg-Staffelim Horst Kirschning D6486/900182  design@fsm-limburg.de wwwfsm-limburg.de
Biirgerhaus
2003, 3. FMO-Modelltagvon 10-18 Uhr -~ 48268 Green, Hilttruper Heide  AlesanderLudger  0163/4738018  aludger@fmo-modelltagde  wwwfmo-modelltag. de
20,03, Modellbaumuseum 14-17Uhr 63654  Biidingen, Oberhof 23F  Hans-iirgen 01754415938 infomall@mbc-buedingen.  www.mbc-buedingen,de
Hellmann de
M4.-27.03, 17 Faszination Modellbau 2011 76287 Rheinstetten - Messe 07261/689-0 www.modellbau-sinsheim, de
Karlsruhe
24.-77.05, 17 Faszination Modellbau 2011- 76287  Bheinstetten - Messe Michael Dilger 07131/2778620,  dilgerdan@gme. de v i gs-heilbrann-sinsheim. de
MODELLWERFT Action Karlsruhe Backlerstr. 1,
74080 Hellbronn
26.-27.05, Recklinghduser Modellbautage 45657  Recklinghausen Rainer MelliBen 017149315149 woww. minitruckclub-rackling-
hausen.de
26,03, Modellbavausstellung Wieshaden 65203 Wieshaden-Biehrich, Al-  Peter Miiller 0611/20732 pekarmueller@grm. de wevnasschiffsrod ellelub -wies-
{09.00 Uhrbis 17.00 Uhr) bert-Schweitzer-Allee 44 baden.de
(Ev. Gemeindezentrum
Albert Schweitzer)
267,05, Modellbauausstellung 97332 VYolkach/Main, Karl Hopf 0938113835 v model b aufreunde-
Mainschleifenhalle volkach. de
03.04,  Tag der offenen Tir 38116 Braunschweig, Frank Bumann 0163/4755816  FrankBussmann@gmide  wwnw SMC-Braunschweig de
Marineheim
03.04.  Modellausstellungvon 09.00 Uhr - 72531 Hohenstein (Hohenstein-  Manfred Flakowski — 0172-7105402  miflakowski@sep-integra-  www.alb-mfc-hohenstein.de
bis 17.00 Uhr halle, am Grenzwald in tion.de
Hohen stein-Bernloch,
optimal gelegen an der
B312)
03.04.  Modellbaumuseum 14-17Uhr 63654  Biidingen, Oberhof 23F  Hans-liirgen 01754415938 infomail@mbc-buedingen.  www.mbc-huedingen. de
Hellmann e
08.04.  Clubabend, Gaststitte Nos 63654 Biidingen Hans-iirgen 01754415938 infomall@mbc-buedingen.  www.mbcbuedingen.de
Sandhof ab 20 Uhr Heilmann e
09.-10.04 25 Jahre SMCHermmoor e M. GroBe 21745 Hemmoor, Schiitzen- Volker Hagenmeyer
Schiffsmodel lbootausstellung str. 17 im Mehrgenera-
tionenhaus
13,-17.04,  Intermodellbau 2011 44328 Dortmund messe@westfalenhallende  wwwintermodellbau.de
16.-17.04.  Powerboat-Traffen 47055 Duishurg/Reqattabahn  Werner Quurck 02804/264 wernerquurck@t-online de
17.04.  Modellbaumuseum 14-17Uhr 63654 Biidingen, Oberhof 23F  Hans-lirgen 01754415938 infomail@mbe-buedingen.  www.mbc-buedingen. de
Heilmann de
22,04, Anfahren SMCDillingen Mntere 66763 Dillingen-Saar, In den Heinrich Krumm 0683 1/79954 i SEC-dillingen. de
Saar” el Steinen”
4,04, Klosterneuburger Modellsporttag— AUT - Klosterneuburg, Robert A Tigel {0043 themodeller@toegels at v dop peladler comffhs-info
10.00Uhrbis 17.00 Uhr 3412 Strandbad 1143187333
24,04, Freundschafts Regatta 52386 Heimbach/Eifel Ailli ClaGen 02429/3409 dassen.willi@t-online.de v, schiff msc-huertgen-
wald. de
2504, Eriffnung derSaison 2011, 5and- 63654 Biidingen Hans-lirgen Heil- 01754415938 infomail@mbc-buedingen.  www.mbchuedingen.de
hofwelher ab 13 Uhr Schiffstaufe, mann e
Schaufahren und 1. Lauf zur
Vereinsmeisterschaft
01.05  Modell-Schiff-Fahren ab 17.00Uhr AT Korneuburg, FHS Robert A, Tigel {0043) themodeller@toegels at v dop peladler comfhs-info
2100 Museumshafen 1243/87333
071.05, 1. Vereinslauf von 14.00 Uhr 34770 Schauenburg-Martin-  Werner Iimmer- D5608/807933  wzi2004@qgm. de
bisca. 17.00 Uhr hagen mann
01.05, 25 Eisweiher-Modellbautreffen 76593 Gemshach, Talstr, 22 Rolf Weils 07225/74573 rhwel ss@gm. de W sme-murgtal.ey
01.05.  Anfahren und Schaufahren 34454 Twisteses -Bad Arolsen  Wilhelm Neumeier — 05634/1221 nedmeierwi@aol. com v smc-Twd stesee, de
01,05 Anfahren 52222 Stolberg PeterVehreschild — 02403/31614 Peter -Vehreschildg@t-on- wnwsc-stolberg.de
line.de
01.05  Modellbaumuseum 14-17Uhr 63654  Biidingen, Oberhof 23F  Hans-lirgen 01754415938 infomail@mbc-buedingen.  www.mbc-buedingen. de
Heilmann e
07.05.- 8 RC-Multibull Sail Meeting 64569 Mauheim Heghachsee Gerd Thomas Rasch trimarine_li@gmx.de e remutihullsail.de
0805, Hessen
13.05.  Clubabend, Gaststitte Nos 63654 Biidingen Hans-liirgen 01754415938 infomail@mbe-buedingen.  www.mbcbuedingen.de
Sandhof ab 20 Uhr Heilmann de
15.05,  Friihlingsfest Schaufahren 53175  Bonn, siidliche Rheinaue  Hans-Egon Drile 02226/169452 vy smbf-bonn, de

S>> Weitere Termine, E-Mail- und Internetadressen finden Sie unter www.modellwerft.de <<<<<<<<<<
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FAHRMODELLE | HANSIOACHI M BRAND

eine S6hne bekamen im
Alter von acht und zehn
Jahren einen Plastikbau-

kasten der Firma Lindberg geschenkt.
Der fertige Bausarz ergab ein amerika-
nisches Minensuchboot-Modell. Ein
kleiner Elekmomotor wirkte auf zwei
Propeller. Steuern konnte man das Boot
nicht, es hatte nur ein starres Ruder.
Ich nahm den mitgelieferten Motor
heraus und baute fiir jede Schraube,
die ebenfalls ausgewechselt wurden,
zwei Servomotoren und einen 2-Kanal-
Empfinger ein.

Das Boot lieff sich nun ohne Ruder
mitzwei Kniippeln iiber die Schrauben
steuern — sehr schnell, sehr wendig, und
wenn eine Schraube gegenlinfig lief,
drehte das Boot auf dem Teller. Bei
einem Stadtfest war ein grofles Was-

serbecken aufgestellt worden. Kinder

von Schaulusdgen durften darin fah-
ren und das Boot erfreute sich grofler

Beliebtheit.

Der Reiz des Vorbilds

Der Spaff am Fahren verflog zwar
schnell, aber dem Vater gefiel die Form
des Boots. Was aber die Hauptsache
war, das Modell hatte U-Boot-Bekimp-
fungsmittel an Bord. Das war ja das
Gegenstiick zu meinem VII C-Boot.
Erstviel spiter, ich war schon in Rente,
las ich das Buch von B. Schofield, ,,Ge-
leitzugschlacht®. Das Vorbild meines
Plastikmodells hatte die Konvois der
Amerikaner und Englinder, die Rus-
sland mit Kricgsmatcria.l versorgen,
im Nordmeer begleitet. Die Transporte
liefen von Loch Ewe auf den Orkney-
inseln nach Qurmanck im Winterund
nach Murmansk und Archangelsk im

Sommer. Deutsche Flieger und U-
Boote hatten von Norwegen aus im-
mer wieder versucht, die Kolabucht
vor Murmansk zu verminen. Deshalb
begleiteten jeden Geleitmg, aufler ei-
ner starken Sicherung gegen deutsche
Seestreitkrifte, zwei bis vier dieser Mi-

nenriumboote.

Das Modell

Also, ich wollte dieses Minensuchboot
unbedingt bauen. Gut wire dafiir eine
Zeichnung, aber woher sollte ich sie
bekommen. Ich bemiihte mich erst gar
nicht darum, wollte stattdessen ,,anders
herum” baven, mal vom Kleinen mim
Grofen hin. Auch war mir soforc klar,
dass ich in dem Maflstab meiner U-
Boote, 1:40, nicht bauen konnte. Das
Maf aller Dinge war der Kofferraum
meines Autosund hierbei kam ich nicht
tiber einen Maflstab von 1:53 hinaus.
Auf den Plasdkrumpf wurden nun
Quadrate gemalt. Er wurde prakdsch
in ein Quadratnetz zerlegt; eine Linie
senkrecht, mittig, den Mittelspantund
dann fiinf Spanten zum Bug und fiinf
Spanten zum Heck hin. Ein Héhenrei-
Rer vollendete die Quadrate vom Kiel
bis zum Deck. Diie Schnitgpunkee wur-

den jeweils abgetastet, ausgehend vom
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Das kleine Plastikmaodell erhielt einen grofen Bruder

Maflstab 1:127.5 in den im Maflstab
1:55 umgerechnet und auf Zeichen-
karton iibertragen. Die Verbindung der
einzelnen Einstichpunkee des Stechzir-
kels ergab fiir den jeweilige Spant die
Rumpfform. Der Verlauf des Decks-
umrisses war einfacher zu bestimmen.
Aufeiner sauberen Sperrholzplatte, die
direke als Helling Verwendung fand,
wurden auf einer Mittellinie die ent-
sprechenden Spantenabstinde markiert
und rechtwinklig dazu Linien gezo-
gen. Hier brauchte man nur die ent-
sprechenden Mafle umzurechnen und
mit dem Stechzirkel rechts und links
zu markieren. Die Verbindung dieser
Punkee ergab den Decksauflenverlauf.
Weil das Deck um Bug ansteigt und
auch das Heckeeil abgesetzt ist, bens-
dgen die Spanten Hilfssaeben. Diese
miissen mit aufgezeichnet und mit
dem Spant zusammen ausgesigt wer-
den, denn sie werden iiber Kopf, kiel-
oben, auf die Helling aufgeklebt. Die
Beplankung erfolgt mit eingelassener
Kielleiste, wiederum kieloben. Nach

der Beplankung und dem Verschleifen
werden Hilfsstweben abgesigt.

Fiir das Beplanken nahm ich 5x10-mm-
Balsaleisten mit Weifleim verleimr. So
lief sich der Rumpfleicht verschleifen
und wurde dann mit GFK armiert. Fiir
die Oberfliche war mein Freund -
stindig, der eine uniibertroffene Qua-
litic ablieferte. Aber vorher wurde noch
das 2-mm-Sperrholzdeck angebrachr,
mitsamt den Aussparungen als Zugang
zur Technik. Der Antrieb bestehr aus ei-
nem preiswerten 12-poligen Motor von
Conrad. Ein Spant aus Pertinax dient
als Aufnahme sowohl des Mortors wie
des Gerriebes aus Kunstsroffzahnridern
mit dem Modul 0,5. Das unerwiinschee
Laufgeriusch iiberdecke ich mit dem
Sound, den eine Dieselgeriuschplaci-
ne erzeugt.

Zwischen Gewiebespant und Ruder-
anlenkung befindet sich eine alte Au-
toscheibenwaschpumpe, die aus dem
Schiffsunterboden iiber Schlauch-
leitwagen zwei Réhren an der Bord-
wand rechts und links speist, um den

Ein Seuthe-Rauchgenerator lasst das Modell flott dahindampfen

Kiihlwasseraustitt zu imideren. Das
leider viel zu weit vorn zwischen den
Schiffswellen liegende Ruder hat we-
nig Wirkung und musste zum Becker-

4 Zwei Anker, doch nur ein Ankerspill -
so sparte man an mechanischen Teilen

4¥ Beim kleinen Plastikmodellen nicht
mdéglich: der filigrane Nachbau vieler
Details

¥ Zwei Bofors-Zwillingsge schiitze
stehen an Deck
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b Auf der Kom-
mandobriicke
verfolgt man
das Geschehen

v Verin-
samte
Gefechtsstation

¥ Der Kapi-
tan behalt den
Kompass stets
im Blick

ruder umgebaut werden. Zehn Zellen
mit 4.000 mA und separater Empfin-
gerbatterie sorgen fiir den Strom. Der
Dampfgenerator, zwei Scheinwerfer
und die iibliche Bordbeleuchming wur-
den aus der Fahrbatterie iiber einen
Spannungsregler versorgt. Die Wellen-
abweiser, der Schornstein mit Aufbau,
das Hauptruderhaus und das Beiboot
konnten dem Plastikmodell nachemp-
funden werden. Der Schornstein und
das Beiboort entstanden iiber einem
mit GFK iiberzogenen Styroporkern,
der nach dem Aushireen mit Benzin
entfernt wurde. Durch Schleifen und
Spachteln entstand die endgiiltige
Form. Der Kutter erhielt noch einen
Kiel, ein angeflanschres Ruder und
eine Welle, wurde mit Furnierstreben
beplankt und innen dem Vorbild ent-
sprechend ausgestatet.

Die Feinausriistung

Zu dem, was jetzt noch gebaut werden
musste, fehlten mir leider die Informa-
tionen. Von den Plastikbauteilen konn-
te man hichstens die Grofle ableiten.

Hier half wieder mein Freund Frank,
der auf der Fregawe Braunschreig ge-
fahren war. Der Suchotter, das Lade-
geschirr mit Blécken, die Schikel und
Taljen, die Begehbarkeit des Masts, kar-
danisch aufgehingte Tochterkompasse,
das Ruder auf der Briicke, die einklapp-
bare Reling, die Bauart der Flaggen-
stocke an Bugund Heck — Frank kliree
mich iiber alle diese Details auf und
verschaffte mir auch eine komplerte
Zeichnung der Oerlikon. Auflerdem
klirte er das Ricsel, dass zwei Anker,
aber nur ein Ankerspill vorhanden wa-
ren. Es fehleen nur noch Unterlagen fiir
den Hedgehog und die 40-mm-Bofors
sowie das 3-Zoll-Geschiirz.

Im Sommer 1996 musste ich nach Lon-
don und sewzte meine Hoftnung dar-
auf, die Beffast, die dorrin der Themse
liegt, zu besichtigen. Sie hawte nadirlich
keinen Hedgehogwerfer, aber Bofors-
Geschiitze, auch auf Zwillingslafete.
Leider waren aber viele Teile, gerade
im Verschlussbereich, gegen Witte-
rungseinfliisse mit Blech verkleidet. In
der einschligigen bebilderten Litera-

tur fand ich dann, was ich suchte, und
konnte beide Bauteile danach bauen. Es
fehlte nur noch das 3-Zoll-Geschiitz.
Hier wurden die Grundmafie vom
Plastikmodell abgenommen und dann
fantasierte ich etwas hinzu.

Zu guter Letzt

Auf den ersten Blick erkennt man
nicht, dass beide Modelle gleich sind.
Das liegt an der unterschiedlichen
Farbgebung, der fehlenden Reling am
Plastikmodell und iiberhaupt an der
reicheren Ausstatmung des nachgebau-
ten Modells.

Fiir mich war der Bau keine grofle
finanzielle Ausgabe. Gekauft habe
ich nur die Balsaholzleisten fiir die
Beplankung, etwas Messingrohr und
Draht, einige Kunststoffprofile, drei
Laternchen, sechs Retmingsringe, zwei
Gruppen Monteure der Firma Prei-
ser, einen Anker (der andere wurde
in einem Plastelinabdruck nachgegos-
sen) und nadirlich Batterien, Motor,
Fahrregler, Servo und Gerduschplatine
sowie den 12-V-Seuthe-Verdampfer.
Alle anderen Materialien waren Reste
friiherer Basteleien.

Vor dem Bau des Modells hate ich das
Gliick, bei einem Einkauf in einem La-
den, der Pokale verkauftund Gravuren
anfertigt, auf eine Kiste zu stoflen mit
Messing- und Alublechabfillen; auch
Kunststoffe und Rundmessingteile
standen da mum Verschrotten. Als der
Mann von meinem Modellbauspleen
erfuhr, durfte ich mich bedienen. Also
alles in allem ein fiir mich schénes, aber
nicht teures Modell.

Solleen hierzu Fragen sein, so erreichen
Sie mich tiber die Redaktdon.

10
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‘Theorie und Baupraxis eines wichtigen Details

Im ersten Teil seines Berichts erlau-
terte Jiirgen Eichardt die Grundlagen
des Relingbaus. Lesen Sie nun in der
Fortsetzung, wie der Feinschliff voll-
zogen wird.

uf den Fotos vom Vorbild habe
ich erkannt, dass der Hand-
auf oben geringfligig diinner

als die Gelindersditzen ist und der
in halber Héhe sizende ,Durchzug™
wiederum etwas diinner. Ich habe fiir
diese waagerechten Teile 0,8-mm-und
0,6-mm-Messingdraht festgelegr. Re-
lativ weichen Draht in diesen Durch-
messern gibt es iiberall zu kaufen. Fiir

Foto 13: Hier wird ein Stlick 1,3-mm-Kupferdraht streckgerichtet.

12

ein Vitrinenmodell kann man auch
weich gegliihten Kupferdraht fiir viele
Zwecke verwenden. Alte Trafos, Spu-
len in Relais usw. sind eine gute und
preiswerte Quelle fiir viele verschiedene
Stirken von Kupferdraht. Dabei wird
der Draht noch als Spule zuerst weich
geglitht (Propangasbrenner). Dabei ver-
brennen auch die (Isolier-)Lackschich-
ten, welche diese Drihte immer haben.
Kiirzere Suicke werden nun streckge-
richtet. Bei den diinneren Drihten ge-
niigt ein kurzer kriftiger Zug mit der
Kombizange (das andere Ende ist im
Schraubstock fest). Vor dem Strecken
streife ich die Lackasche mit einem
umgelegten Stick Schmirgelleinen ab.
Nur so wird der Drahe fiir das spiitere
Weichloten schén blank. Nach dem
Strecken — das Drahtstiick wird dabei
tawsiichlich geringfiigig linger — tffne
ich vorsichtig den Schraubstock und
lege das schnurgerade Drahtstiick eben-
so vorsichtig zur weiteren Verwendung
in eine flache Schale.

Fiir stirkere Durchmesser, die man
nicht von Hand strecken kann, ver-
wende ich eine aus Flacheisen schnell
gebaute Sweckvorrichung (Foro 13).
Hier wird die Kraftverstirkung durch
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einen Hebel (3} ausgenutze. Damit der
Draht wihrend des Streckens nicht
aus den Klemmsteinen (b) rutschen
kann, wird er nach oben um sie her-
umgelegt ().

Weich geglithter Draht hat den Vorteil,
dass erbei gebogenen Drahteilen nicht
zu weit zuriickfedert und sich auch
exakter biegen lisst. Fiir viele unschén
gebogene Drahteile an Schiffsmodel-
len, auch an Schiffsgelindern, ist die
Hauptursache zu harter Drahe. Links
in Abb. 7 habe ich dargestellt, wie ein
richtiger Drahtbogen aussehen solle,
rechts einen unschénen Drahtbogen.
Das gerade Stiick bleibt bis zum Run-
dungsbeginn (a} — dieser liegt recht-
winklig zur Mitee des Rundungsképers
(b} — vollkommen gerade. Wichdg ist,
dass man wie bei der Rohrbiegema-
schine aus dem Baumarke sehr nahe
am Rundungskérper {c} driicke. Das
ist mit einem Pfeil dargestelle. Driicke
man zu weit aufen (d), hat das kurze
Drahstick im Bereich (e) Gelegenheir,
sich zu verbiegen.

Wie man Draht (oder auch Blech!)
auf das Zehntel genau (!} auf einen
gewtinschten Radius/Durchmesser ex-
akt biegen kann, habe ich in (3), S. 99
beschrieben. Ich méchee es hier niche
wiederholen. Diese Arbeitsweise wird
beim Gelinderbau benétigt, wenn die
Rundungen fiir Handliufeund Durch-
ziige zu machen sind. Wenn hier die
Formen nicht spannungsfrei stimmen,
50 schnippt alles wieder auseinander,
falls eine benachbare Lotstelle warm
wird oder nachgewirmt werden muss.
Reden wir zuerst von den geraden Ge-
lindersdicken. Wenn die Deckskante
schnurgcradc ist und es uns gclingt,
wie oben beschrieben, die Stitzen exake
senkrecht anzukleben, so solleen auch
die oberen Enden der Suirzen exakr
in einer Reihe stehen. Das mit erowas
Uberlinge bemessene Drahtstick (&
0,8) fitrr den Handlauf wird oben auf-
liegend — also stumpf — an die erste
Gelinderstiitze gelstet. Dabei gibe die
folgende Stiitze, auf der das Drahestiick
mit auﬂicgcn sollee, in etwa schon die
Richwuing an. Das Handlaufstiick iiber-
ragt seidich dieerste Stitze um nur we-
nige Zehntelmillimeter (a in Abb. 8).
Das Léten macht man mit einem sehr
groflen, heizkrifdgen Létkolben und
immer mitLétwasser. Nur so geschieht
die Lémung wirklich blitzschnell und
die gesamte Gelinderstiitze wird nicht
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Abb. 7

so heiff, dass unten die Klebung Scha-
den nimmt. Ich habe die Erfahrung
gemacht, dass eine 2-K-Klebestelle
recht hitzebestindig ist— solange man
es nichtiibertreibe. Es ist glinstig, wenn
man die Hand, die den Lotkolben hile,
auf einer festen Unterlage abstiizen
kann. Denn ein ziternder Lotkolben
ist das Aus fiir eine gute Lémung. Oft
mache ich vor der eigendichen Lémung
eine Art ,kalte Trockeniibung®, um
herauszufinden, ob die Halung fiir
beide Hinde vollkommen zirerfrei
simmt. Bei derart kleinen Létstellen
isteine Kopflupe Pflichd Und — schiit-
teln Sie den Létkolben sehr kriftig in
Richmung Fufboden, damit nur sehr
wenig Zinn an der Kl.lpfcrspitzc ist,
gcradc so viel, wie fiir die kleine Lot
stelle nédg isd

Der Draht wird nun auf der zwei-
ten Stite ausgerichtet und ebenfalls
angelétet. Dabei achtet man darauf,
dass keinerlei seitlicher Druck auf die
Suirze kommt, der diese aus der Senk-
rechten bringen kénnte. Man driicke
dabei mit einem spitzen Werkzeug (z.
B. einer Messerklinge) bei (b} in Abb.
8 von oben auf den Handlauf. Man
kann dafiir auch eine kleine Holzleisw
verwenden. Der Sinn ist, dass dieses
Driickwerkzeug wenig ,kiihlt*, denn
auch diese Lotstelle wollen wir blitz-
schnell [6ten. Ein Werkzeug, das kiihle
(z. B. eine zu massive Pinzette), miisste
unsinnigerweise mit erhitzt werden.

Auf diese Weise wird der Handlauf auf
allen Stizen befestigt. Am anderen
Ende ragt er um Schluss ein ganzes

Sdickiiber (). Dieses Sdick kann man

4 Linksdie
richtige, rechts
die falsche (un-
gunstige) Ge-
staltung eines
Drahtbogens.

¥ Aufsetzen
des Handlaufs
fiir die Lotung

Abb. 8
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spiter, ebenfalls wie bei (a), mit etwas
Uberstand mit einem Seitenschneider
kiirzen, wenn dort z. B. der gebogene
Teil des Handlaufs einer Treppe nach
unten angefiigt wird. Diesen Trep-
penhandlauf macht man aus einem
zweiten Drahwsdick. Ich wiirde nie auf
die Idee kommen, das alles aus einem
Stiick zurechzubiegen. Schon deshalb
nicht, weil es in den Abmessungen und
auch in der Formgebung nichtexake m
machen ist.

Oft stoflen Handliaufe oder ,,Durchzii-
ge* an Deckshauswinde. Selbst wenn
diese im giinstigsten Fall aus Mes-
singblech gemacht sind, sollte man
die Durchziige respekdve Handliufe
nicht an sie anléten. Léten miren in
einer groffen Fliche von Blech soll man
vermeiden, weil sich das Blech dabei
unkontrolliert und schén beulenardg
aufwdlbt. In solchen Fillen bohrt man
besser an genau angerissenen Stellen
Lécher, stecke die waagerechten Teile
mirt etwas Uberlinge durch und ,ver-
gieft” sie von innen miteinem Tropfen

2-K-Kleber. Bei meinem Zerstorer-Mo-
dell, bei dem ohnehin fast alles hellgrau
gespritzt wird, kann ich die Gelinder
fest ans Deck 16ten. Nach dem Léwen
kann ich die vielen Lépunkee und auch
die Decks griindlich mit reichlich Spi-
ritus waschen, damirt die zerstérerische
Létsiure vor der Lackierung restdos
entfernt wird.

Bei zivilen Schiffen haben Gelinder,
Deckshiuser und Decks meist unter-
schiedliche Farben. Dazu ist es nédg,
dass z. B. die Gelinderstrecken als ge-
trennte Teile an der Deckskante zusam-
mengelé et werden. Die Gelinderstiit-
zen sind dabei steckbar, damit man sie
wieder entfernen und getrennt spritzen
kann. Fiir eine gute Bavausfithrung ist
immer etwas Mehraufwand nétig. In
dem Zusammenhang: ,,Gebaute" Echt-
holz-Decksbeligeund andere Holzeile
miissen peinlichst genau auch von win-
zigsten Mengen Létsiure ferngehalten
werden, weil man Holz nichtgriindlich
genug abwaschen kann. Hier gibt es
nur eines: Die Decksbelige erst bau-

A Streck-
richteneines
Drahts

) Position
des Seiten-
schneiders
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Abb. 10

en, wenn alles Léten lingst vorbei ist.
Mitdem Anléten des oberen Handlaufs
haben wir schon ein stabiles Gelinder.
Ist an bestimmren Léwstellen doch et
was zu viel Léwzinn, so bleibt er vorerst
dort. Wir fligen nun erst die Sdicke fiir
die ,,Durchziige” in halber Héhe ein.
Dafiir habe ich, wie erwihnt, 0,6-mm-
Messingdraht verwendet. Das Ende des
(streckgerichteten) Drahts wird mit
dem Seitwenschneider abgeschniteen.
Abb. 9 zeigt, stark vergroflert, wie das
aussicht. (a) sind die Schneidbacken
des Seitenschneiders. Das Stdick (b)
ist Abfall. Am anderen Ende, das wir
verwenden wollen, ist die Schnicdli-
che nur fast ) gerade. Daher feile ich
mit einer Nadelfeile mir ein oder zwei
»Strichen®™ iiber diese Stirnfliche und
plane sie damit. Es entsteht, auch bei
0,6-mm-Drahr, ein feiner Grat, den
ich weiterhin abfeile. Erst nach dieser
sorgfiltigen Vorbereitung kann ich
den Draht zwischen die beiden ersten
Gelinder-Sdimzen halten, um das erste
Stiick mit etwas Ubermafl mit dem
Seitenschneider zu kiirzen. In Abb.
10 habe ich dargestellt, wie herum da-
bei der Seitenschneider zu halten ist.
Hat man das ,goldene Hindchen®,
so stimmt die Llingc derart, dass das
Drahestiick schon die richtige Linge
har. Das ist aber sehr selten der Fall
und man soll es auch nicht versuchen.
Besser sind wenige Zehntelmillimeter
Mehrlinge, die ich nun abfeilen kann.
Jeweils nach wenigen, sehr leichten
Feilstrichen, priife ich, ob das Drahe-
stiick in der Linge passt. Es darf nicht
so lang sein, dass es die beiden Stiitzen
beim Einfligen auseinanderbiegt. Fiir
die Montage wire es zwar einfacher,
weil es so von selbst zwischen den Stiit-
zen klemme. Besser ist hier aber eine
geringe Unterlinge!

Loten mit Lothilfe

Das Sdick kann nun eingel6tet wer-
den. Wichtig ist dabei die richtige,
stets gleiche Héhe, denn, abgesehen
von Sonderfillen, liegen die Durchzii-
ge immer parallel zum Deck. Das geht
nicht ohne eine Lthilfe. Ich habe mir
fiir den Zweck aus einem vorhande-
nen Alu-Restsdick eine Auflage gefrist
{(Foto 14). Die Auflagehéhe (a) betrige
in meinem Fall 11 mm. Die Linge (b)
habe ich so bemessen, dass ich den
Klotz lose in den kiirzesten Abstand
zwischen zwei Stitzen stellen kann. Die
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Einfrisung (c) ist dafiir gedacht, dass
ich den Klotz auch ,um® eine Stiitze
stellen kann. Und die andere Seite mit
der Spitze (d) ist fiir Sonderfille vorge-
sehen. Unten ist immer eine Stufe (e)
eingefrist, damirt die Auflagefliachen (f)
die Deckskante {iberragen.

Sind mehrere, verschieden hoch liegen-
de Durchziige® einzuldten, bendtigt
man selbstverstindlich auch mehrere
Lathilfen, wobei man auch an eine
kombinierte Lothilfe, mit Auflagen in
den entsprechenden Héhen, denken
kann. Man sollte es probieren und se-
hen, ob es praktikabel ist.

Auch die Arbeit mit der Lathilfe
ist denkbar einfach — wenn man sie
denn hat. Viele Modellbauer erken-
nen allmihlich die Wichtigkeit ciner
Tischfrismaschine in der Modellbau-
werkstatt. Denn selbst solch einfache
Vorrichtungen lassen sich mit ausrei-
chender Genauigkeit nur frisen.

Die Lathilfe wird zwischen den Ge-
lainderstiitzen postiert, dervorbereitete
Drahraufgelegt und auf der Fliche (f)
ausgerichtet. Dabei driickt man den
Draht leicht an eine Geldnderstiitze
und [6tet ihn so, wie schon beschrie-
ben, blitzartig an dieser Seite an. Dic
Fotos 15 und 16 zeigen die Verwen-
dung der Lithilfe. Bevor man die ande-
re Seite anldtet, kann man die Hohen-
lage sowic die Richtung noch cinmal
priifen. Sofern etwas nicht stimmt,
kann man das Ergebnis durch leichtes
Biegen noch verbessern, denn so starr
ist eine Weichlétung auch nicht. Die
Biegekorrektur darf selbstredend nicht
S0 groﬁ sein, dass das Drahtstiick dabei
abbrichrt.
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Foto 16: Hier sieht man, dass die Gelanderstiitzen, die auf dem Deck stehen,
runde Sockel haben. Fiir die nétige Genauigkeit habe ich sie mit dem Sockel aus
einem Stlick gedreht (4) . 91-96.
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4 Foto 14: Das Aussehen
der Lothilfe ist zweitran-
gig. Wichtig ist die Ver-
wendbarkeit.

¥ Foto 15: Hier steht die
Léthilfe ,um eine Stlitze
herum?®.
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Fiir das Anléten der anderen Seite ist
die Lothilfe im Grunde nicht nédg,
wenn Héhenlage und Richtung stm-
men. Einen geringen Spalt von wenigen
Zehnwelmillimerern zwischen Durch-
zugsstick und Sditze ,iiberbriicke®
das Léwzinn in dem Fall. Gurtsichrt eine
solche Lotung zwischen zwei ,,Rohren®
dann aus, wenn gcradc so viel Lézinn
an der Létkolbenspitze war, dass sich
ein gerundeter Ubergang von dem ei-
nen ,Rohr” zum anderen ergibt — wie
bei einer Schweiffnaht am Vorbild
auch. Ein solches geplantes ,,Ausfiillen®
von Schweiffiibergingen kann man na-
diirlich nur bei relatv geringen Draht-
durchmessern mit Lotzinn machen.
Bei grofferen Rohrdurchmessern oder
bei gréferen MafSstiben muss man die

Enden der anstoffenden Sdicke gerun-

viel Léwinn am Létkolben, es wurde
niche mit Létwasser gearbeitet oder die
Létstelle war nicht auf Flusstemperatur
erhitzt, weil der Létkolben nicht groff
genug war und der Modellbauer mit
dem zu kleinen Létkolben nicht so
lange ,heizen® wollte, aus Angst, dass
alles auseinanderfillt ...

Uberschiissiges Lowinn habe auch ich
gelegendich an meinen Létstellen. Um
es zu entdernen, hat man verschiedene
Mbglichkeiten: Wenn benachbarte
Lstseellen gcniigcnd weitendernt sind,
bestreiche ich die noch zinnfreien Stel-
len mit Létwasser und versmeiche mit
der Létkolbenspitze das iiberschiissige
Zinn in diese Bereiche bzw. auch in
Bereiche, wo es am Modell nichr zu
sehen ist Mit einem sehr spiz ange-

schliffenen kleinen Dreikantschaber

Abb. 11

Bei relativ kleinen Rohrdurchmessern kann man SchweiRiibergange mit Lotzinn ,ausfullen®, wahrend
man bei gréBeren Rohrdurchmessern oder groeren Mallstaben die Enden der anstofenden Stiicke ge-
rundet einfeilen oder einfrasen muss (rechts)
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deteinfeilen oder besser einfrisen (Abb.
11 rechrs). Das ist besonders beim Bau
von Girermasten und dhnlichen Teilen
zu beachten.

Hatte ich die ersee Lémung zur Kor-
rektur der Lage des Drahtsdicks leicht
verbogen, so erhitze ich diese erste
Léwung, nachdem die zweite ,liber-
nommen" hat, noch einmal ganz kurz
auf Flusstemperatur. So gibt es auch
hier eine spannungsfreie, lagerichtige
und sichere Létung. Dabei halte ich
die Gelinderstiize am unteren Ende
mit einer recht massiven Pinzette und
nehme von der Klebung auf diese Weise
wdie Hitze weg®.

Weitere Arbeiten

Sind alle Drahtstiicke wie beschrieben
eingelétet, iiberpriife ich die Lo tstellen
auf iiberschiissiges Lézinn. Nichts ist
an einem Modell unschéner als Lt
klumpen® an den Létstellen. Dafiir

gibt es drei Ursachen: Es war viel m

(Dreikant-Nadelfeile) schnitze ich den
Klumpen grob weg. Oder ich frise ihn
miteinem ZahnarzdTiser, ebenfalls nur
grob, weg. Als letzte Méglichkeit sehe
ich auch noch eine Nadelfeile, hier eine
mdglichst grob gezahnte. In allen Fil-
len spiirt man bei etwas Ubung, dass
man den ,,Grund®, die Messingfli-
che, erreicht hat, weil diese erheblich
hirter ist.

Die feinen Zihnchen an den oft win-
zig kleinen Zahnarze-Frisern setzen
sich rasch mit Zinn zu, sodass dieses
Werkzeug nicht mehr arbeitet. Man
muss dann recht miihselig mit der
Reifinadelspitze dieses Zinn herauskrac-
zen — oder man lisst es gar nichre erst
soweit kommen, indem man ,nass®,
unter Beigabe von Spiritus, frist (oder
auch feild).

Ist das iiberschiissige Zinn grob ent-
fernt—es muss zu dem Zeitpunke niche
schén aussehen — gebe ich wiedereinen
kleinen Tropfen Létwasser an diese

Stelle und erwirme noch einmal auf
Flusstemperatur. Jerzt hat die deudich
geringere Zinnmenge Gelegenheit, m
einer sauberen Lowstelle zu verfliefen.
In der Praxis we ich oft beides zusam-
men: Ich erwirme eine zuvor fertige
Létmung spannungsfrei und lasse das
Zinn verlaufen.

Die Alleskleber, die es frither gab,
waren Azeton-haltige Kleber. Das
»Bindemirtel® war ein Kunststoff, das
Lésungsmittel Azeton. Man konnte
diese Kleber mit weiterer Zugabe von
Azeton (Drogerie/Baumarke) noch viel
diinnfliissiger einstellen. Wie auch im-
mer, nach der Klebung verdunstete das
Lssungsmittel relativ schnell. Dabei re-
duzierte sich das Volumen des Klebers
stark. Das hare Vor- und Nachweile.
Beim Kleben von Papierteilen (Karton-
modelle!) verzog es die Teile oft. Gern
habe ich als Jugendlicher, als ich das
sinnvollere Léten mit Létwasser noch
nicht kannee, z. B. Gelinder an meinen
ersten Schiffsmodellen mit Alleskleber
(in der DDR DUOSAN-rapid) ge-
klebt. Diie Kreuning bzw. die Stoffstel-
le wurde dabei mit einem Drahesdick
rundum mit reichlich Kleber einge-
strichen. Nach der Trocknung war der
Kleber so sehr misammengeschrumpft,

dass nur noch eine diinne, muﬂ‘ena.rtigc

Umibiillung zuriickblieb.

AbschlieBende Tipps

Die gerundeten Teile der Handliu-
fe und ,Durchziige® muss man vor
dem Ablingen und Anléten auf den
exake richtigen Durchmesser biegen.
Selbst wenn man nur ein kurzes Run-
dungssliick, also den Teil eines Rings
bcniitigt, sollte man wenigstens einen
kompletten Ring formen, denn nur
bei ihm kann man den Durchmesser
messen! Man formt um ein gedrehtes
Formsuick herum, das z. B. flach auf
dem Tisch liege. Den richtigen Durch-
messer fiir dieses Formstick ermimelt
man bei mehreren Biegeversuchen,
gleichgiiltig, wie groff der Durchmes-
ser des Rings sein soll. Erst nach dem
Auffedern des gebogenen Rings haben
wir das richdge Gelindersdick. Und
davon lingen wir ab. Man kann also
niemals z. B. ganze Handlaufsticke
»am Modell® aus einem Stick Draht
zurechibiegen, ebensowenig, wie man
ganze ,Abwicklingen® fiir Hohlkérper
aus Blech sauber aus einem Stick bie-
gen kann (Splitterschutz fiir Geschiicz-
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stinde als Beispiel). Das heifft, man
kann das nadirlich versuchen — doch
so sicht es dann auch oft aus.

Beim Fesdéten gebogener Teile von
»Durchziigen® an den Gelinderstiitzzen
hat man besonders darauf zu achten,
dass sie niche ,durchhingen®. Deshalb
sollen sie méglichst auf langer Strecke
auf der Fliche (f) in Foto 14 aufliegen.
Auch bei den Aufbauten-Decks mit
Deckssprung miissen die Gelinder-
stizen senkrechr zur KWL stehen.
Fiir jeden ,Stitzenstandort” ergibt
sich dabei eine andere Schriglage zum
Deeck. Der Haleeklorz von Foro 7 ist
also nicht m1 verwenden. Ich habe mir
erwas anderes einfallen lassen, mit dem
ich auch Gelinder- und Reling-Stiitzen
an schrig liegenden Deckskanten, ex-
akr senkrecht stehend, ankleben kann.
Ausgangspunke der Uberlegung war
derUmstand, dass ein Modell auf dem
Baustinder (auf den Baustindern) ei-
gentlich immer so stehen soll, dass die
KWL in Lings- und Querrichtung
exake parallel zum Arbeitstsch bzw.
zur Grundplatee liege. Oft muss man
z. B. in die Decks zahlreiche, exake
senkrechte Bohrungen fiir Halte- und
Montagestifte der Liifter, Relingsditzen
usw. bohren. Ich habe mich schon mir
dem Gedanken getragen, an eine klei-
ne Handbohrmaschine eine kranzweise
justierte Libelle, wie wir sie von einer
Wasserwaage kennen — so ein Teil gibt
es im Baumarkt (Foto 17) —, anzubrin-
gen, damit ich die Achse der Bohrma-
schine beim Bohren genau senkrecht
halte. Mein ,Bastelfreund® Hubert
{(Wagner) hatte zu dem Thema schon
vor Jahren eine viel bessere Idee: Ich
baue mir eine weit ausragende, héhen-
verstellbare ,,Stinderbohrmaschine”,
die ich auf den Tisch neben das Mo-
dell swellen kann. Mit ihr kann ich an
beliebigen Stellen auf den Decks genan
senkrechte Lécher bohren.

Die Idee wird demnichst von mir in
die Praxis umgesetzt, umal ich schon
einen kleinen {(Eigenbau-)Bohrstinder
habe (Foto 18; unter Best.-Nr. mz009
ist die Bauanleitung fiir diesen sehr
prakdschen Bohrstinder bei mir zu
erhalten). Naudirlich kombiniere ich
diesen Stinder so, dass er einen lan-
gen, beweglichen Tragarm fiir meinen
Sdizzen-Halwekloz bekommt. Dieser
Tragarm erhile einen exakt senkrecht
stchenden Sdft, auf den der Halteklotz
nach Foto 7 mit der Bohrung {e) ge-
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steckt wird. Wenn alles genau gebanr st
— darunter macht man es nicht — solle
es méglich sein, die kleinen Stitzen wie

tiblich senkrecht anzukleben.

1. ,,Rumpﬁngl_praxis' - Ki_cl-.o'bcu-_
Béuweisg'ﬁﬁr_SchimmOdeﬂﬁhhp-
=%, VTH-Bestellnummer 312
0028, 14,- €

2. ,Frisen mit der Drehmaschine®,
VTH-Bestellnummer 310 2099,
14,80 € _

3. ,Modellbautechniken®, VTH-
Bestellnummer 312 0035, 19,- €

4. Drehen fiir Modellbauer® Band
"2'-,_ VTH-Bestellnummer 310
2114, 17,-€
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4 Foto 17: Die Krewzlibelle” kénnte
man an einer Halterung direkt am Spann-
halsder Handbohrmaschine befestigen

4 Foto 1&:
Bohrtiefenan-
schlag théhen-
verstellbar),
Bohrtiefenska-
la, einstellba-
re Schwalben-
schwanzfih-
rung
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Der britische Schlachtkreuzer

00d«

Uber die beachtliche Technik der Hood, die Beschaffung der Baupléne und die Herstellung eines
Metallrumpfs im MaB3stab 1:200 informiert Fritz-Jochen Weber ausfiihrlich die Leser der MODELLWERFT.

ie in Deutschland erhildi-
chen Baupline des Schlache-
kreuzers Heod iiberzeugten

mich nicht. Ich nahm deshalb Verbin-

dung zum ,Royal National Maridme

Ein Schlachtschiff
von ganz eigener
Eleganz

Museum” in Greenwich, London, auf.
Mehrere Tage durchsuchte ich, teils
Willig untersditzt, tils auch missmutg
beiugt, viele Schubladen und verstaub-
inke. Die Suche galtPlinen des
s vom Mai 1941. Dann gab mir
ein englischer Beamter einen Hinweis
auf das Privatarchiv zweier alter Herren
in Greenwich, das sich als entschei-
dender Fundort herausstellee. Dort
schluckten wir Staub zu drite, suchwen
und fanden eine Zeichnungsrolle aus
dem Konstuktionsbiiro der Werft in
Glasgow_. die ein l-';i.ngst verstorbener
Konstruktionsingenieur schon vor
vielen Jahren diesem Privararchiv hin-
terlassen hatte. Was mich interessierte,
wurde kopiert. Die Authendzitit iscun-
bestritten, sogar die Zeichnungsrollen
trugen die Adresse der Werft.
Erginzt mit Fotos der Zeit, Literatur
aus England und allem, was ich auch
auf dem hiesigen Markt finden konnte,
wurde das Material ausgiebig smidiert.
Nichts sollte angeferdgt werden, was
nicht nachzuweisen ist.

Das Schiff

Die Heod wurde wihrend des Ersten
Weltkriegs bei John Brown in Glasgow
gebaut. Am Tag der Kiellegung, am 31.

Mai 1916, fand die Schlacht im Skager-
rak state. Bei der explodierten drei bri-
tische Schlachtkreuzer. Sofort wurden
die Bauarbeiten gestoppt. Admiral Jel-
licoe lief munichst einmal die Griinde
dieser Tragédie untersuchen. Danach
wurden zusitzliche Maffnahmen an-
geordnet, um Pulverbrinde und deren
Stichflammen, besonders in Magazinen
und Umladeriumen, zu verhindern.
Man verbesserte den 20,8-cm-Giireel-
panzer und verstirkte die Fronteiten
der Tiirme auf 38,1 cm (15 Zoll). Aus
einem Panzerkreuzer wurde allmih-
lich ein schnelles Schlachuschiff. Die
erneute Kiellegung war dann am 1.
September 1916. Danach verstirk-
te man auch noch das Oberdeck von
08 cm. Endlich, am 30.
August 1917, waren alle i’fmdcmngcn
und Baudawn abschliefend von der
Admiralicit genehmige. Am 15. Mai
{ wurde das Schiff in Dienst ge-
stellt. Wiederholt waffentechnisch
verbessert, war sie nicht nur der Stolz
der Royal Navy; sondern auch der der
ganzen Nation. In den knapp zwanzig
Jahren bis zum Ausbruch des Zweiten
Weltkriegs lernten iiberall im britischen
Welmreich Millionen von Besuchern die
Hood kennen.
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Mit einer Wasserverdringung von
48.360 s (1 on = erwa 1.016 kg) und
einer Leistung an den vier Schrau-
ben von 151.280 WPS (Wellenpfer-
destirken) war die Heod cines der
grofiten Schiffe ihrer Zeit. Zum Ver-
gleich: Der Anwieb der Bismarck lei-
stete 150.170 WS, jedoch auf drei
Schrauben! Bei einer Linge {iber alles
von 262,2 m war die Heed gegeniiber
der Bimarck mit 251 mum ca. 11 m
linger. Mit 31,7 m Breite war die Heod
als Schlachtkreuzer konzipiert, schlan-
ker als das deutsche Schiff mit seinen
36 m Breite. Der Brennstoffvorrac der
FBissnarck war mehr als doppelt so groff
wie bei der Hoeod. Dies musste ja auch
so sein, deutsche Schiffe mussten ersc
mal hoch nach Norden, siidlich oder
noérdlich Island umfahren, um in den
Adandk zu kommen, die Englinder
waren schon da.

Die Schlachtschiffe jener Zeit waren
gewaltige Waffenplattformen, ihre
Hauptbewaffnung waren die 15-Zoll-
Geschiitze, beiuns die 38-cm-Kanonen.
Das gesamte Drehgewicht eines Turms
der Hopod mit seinen beiden Geschiit-
zen betrug ca. 860 ts. Bei einer grofi-
ten Rohrerhéhung von 30 Grad beaug
die maximale Reichweite der Granaten
aus den groflen Geschiitzen der Heod
27.517 m. Die Rohre hatten eine Linge
von ca. 16 m; das Rohrgewicht bearug
etwa 100 ts, das Geschossgewichtetwa
875 kgund die Miindungsgeschwindig-
keit (V0) 750-800 m/s.

Das Modell

Der Nachbau eines solchen Schiffs,
nur aus Merall, im Mafstab 1:200 und
dann auch noch méglichst vorbild-
getreu, erfordert allerhand Aufwand.
Im Baubuch nachgewiesen sind etwa
4500 Stunden rine Arbeitszeit. Die
vielen, vielen Stunden, in denen man
iiber irgendwelche Bauprobleme grii-
belt, werden ja nicht mitgezihle. Im
folgenden Bericht kénnen nur einige
typische Bauteile angedeutet werden,
mit dem Rumpf méchte ich beginnen.
In dem englischen Buch , The battle-
cruiser Hoed" von John Roberts ist die
Bauweise des Rumpfs anschaulich dar-
gestelle und mit Fotos belegt.

27 Qucrspa.nucn, von exakr angcﬁertig-
ten Zeichnungen auf 0,4-mm-Messing
iibertragen, sauber ausgesigt und ver-
schliffen, werden auf einer 3-mm-Ge-
windestange zeichnungsgerecht posi-
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tioniert. Mit dem Kiel nach unten wird
das Ganze auf ein Brett in der Linge
und Breite des Schiffs maflgenan befe-
stigt. Fiir die Rumpfbeplankung ferdgt
man eine gréfiere Zahl Messingleisten,
12 mm und 8 mm breit, ca. 140 cm
la.ng und 0,4 mm stark.

Der Giirtelpanzer der Hood ersmeckee
sich {iber die ganze Linge des Mittel-
schiffs mit einer Linge von 171,4 m.
Oberhalb dieses Giirtelpanzers fiihree
der Seitenpanzer hoch bis mum Back-
deck, bei einer Materialstirke von
30,5cmiiber 17,78 bis 12,7 cm. Beim
Einsatz von Messingleisten 4 1,5 mm
Stirke, dann 1,0 und schlieflich
0,6 mm Stirke hat man im Modell si-
cher die richtige Wahl gewroffen.

Die Arbeiren am Heck und im Bereich
der vier Schiffschrauben sind nichre
frei von Problemen. Das Zulaufen der
iiberlappt geléteten einzelnen Leisten
von Backbord und Steuerbord zum
Heck und das Heck selbst erfordemn
ein sehr sorgfildges Arbeiten. Das Ein-
passen der Stevenrohre und die Lager
hierzu bereiten einige Miihe.

Die vier Schiffswellen miissen niche nur
parallel, sondern auch im plangerech-
ten Winkel aus dem Rumpf heraus-
gefiihre werden. Alles muss passgenan
sitzen, sollen doch spiter die vier selbst
gefertigten Schiffschrauben rund und
leise laufen. Der Hinweis sei gestatter,
dass ein Rumpf aus Holz oder Kunst-
stoff problemloser zu ferdgen ist, Fehler
sind leichter zu korrigieren.

Um im Bereich der Rundungen, also
am Boden des Rumpfs, die notwen-
dige Form zu erhalten, wurden die
einzelnen Leisten vor dem Einlétwen
eingepasst und in ihrer Langsrichtung
iiber eine mit Gummi belegte 40-mm-
Rundstange mit dem Schonhammer in
die erforderliche Passform gebracht.
Alle Lingsleisten des Rumpfs, innen
und auffen weichgeltet, ergeben eine
Lstnaht von weit iiber 100 m Linge.
Die Schleifarbeit isc berrachtlich, niche
ganz gelungene Stellen kann man prak-
dsch nicht korrigieren.

Ist der Rumpf im Rohbau soweit
ﬁertig, werden an den erforderlichen
Stellen Auflagewinkel mit eingel6te-
ten 3-mm-Murttern angebracht, um
spiter die Decksplatten achtern und
fiir das Vorschiff passgenau daran zu
befestgen. Diie Decksplatten bestehen
aus 0,5-mm-Messingblech und haben
den richtigen Decksprung; sie wurden
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mit einer Reihe von 5-mm-Profilen
verstirke und mit allen notwendigen
C)ﬁ:nungcn versehen.

An den Punkten der spiter einmiset-
zenden Rclingsliitzen sind 5 mm lan-
ge Senkschrauben eingelétet. Zuvor
werden diese kleinen M2-Gewinde-
schrauben in ihrer Lingsrichning auf
der Drehbank mit 0,8 mm durchbohrt.
Die Relingstiizzen selbst wurden vor-
bildgetreu in einer Prizisionsdreherei
angcﬁertigt. In die genannten 0,8-mm-
Lécher werden sie nach dem Rhodi-
nieren eingestecke. Die rhodinierten
sRelingseile® aus Stahldraht 4 0,2 und
0,3 mm geben einen stabilen Haltund
alles istauswechselbar. Der Aufwand ist
allerdings bewichtdich.

Die Decksplanken auf der Heed waren
aus Teakholz, etwa 23 cm breit und

¥ Glanzstick” -
eine feine Detail-
lierung und die
vergoldete
Metallober-
flache zeichnen
das Modell aus

Das Yorschiff mit der

schweren Artillerie
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Das 1:200-
tModell der
Bismarck

7,6 cm stark. Im Modell kam Teak-
holzfurnier zum Einsarz, auf diinnen
Karton geklebt und geschliffen, die
Bretterbreite mit weichem Bleistift
eingezeichnet, maflgerecht zugericheet
und seidenmarr lackiert. Ohne Kleb-
stoff werden diese Decksplatten mit
den oben erwihnten Relingstiitzen fest-
gehalten. Die Barbettenumrandungen
bestehen aus einem ca. 2 mm breiwen
Ring aus hellem Kirschbaumfurnier.
Sie auszusigen klappte nicht, also fer-
tigte ich ersteinmal einen verstellbaren
Kreisschneider an. Wenn man an die
Grenzen der technischen Ausriisming
und der kleinen Werkstatt stét, muss
halt mitallen Tricks gearbeitet werden.
Seien noch die C)ﬁ:nungcn fiir Steven-
rohre, Lager des Ruders, die vielen Bull-
augen, Offnungen fiir Ankerketten,
Lagerplatten fiir den spiteren Einban
der Antriebsanlage und vieles mehrer-
withnt. Doch nach ca. 800 Arbeitsstun-
den war es soweit. Der Rumpf wurde

chemisch behandel.

Galvanisieren und oxidieren

In einem Galvanikbetrieb wurden auf
den Rumpf eine ca. 100 pm starke
Kupferschicht aufgetragen, bei einer
reinen Badzeit von ca. achr Smunden.
Danach konnten noch einige kleine
Unkorrektheiten nachgeschliffen wer-
den. Im galvanischen Bad wurde an-
schliefend auch noch Silber aufgetra-
gen. Beieinem Badstrom von 70 Aund
einer Eintauchzeit von 30 Minuten
floss ein Swom von 2.100 A. Dabei be-
trug der Silberaufirag 67 mg/min oder
insgesamt ca. 140 g auf dem gesameen
Rumpf. Der sah hinterher aufferordent-
lich attraktiv aus, war aber noch lange
nicht ferdg. Denn nun wurde dieser

hell glinzende Rumpf mit dem Oxi-
dadonsmiteel ,,Oxylen® zwangsoxidiert.
Bei einer solchen Arbeit werden Gum-
mihandschuhe zur wirklichen Pflicht.
Mit einem Plastikschwamm, in Oxy-
len getaucht, wird der ganze Rumpf
schnell und gleichmiflig vom Bug bis
zum Heck ,abgewaschen®. Man muss
sehr darauf achten, Schlieren und
Swueifen zu verhindern, sie sind spiter
prakdsch nicht mehr zu entfernen.
Nach dem Trocknen wird der Rumpf
mit einem trockenen Plastikschwamm
leichtvon vorn nach hinten geschliffen.
Der schwarzgraue Ton hellt sich zum
eleganten Silbergran anf.

Bullaugen und Flaggenstdcke
Die vielen Bullaugen der Heod wurden
mit 2,5 mm Durchmesser gebohrcund
leicht mit 2,8 mm angesenke. Ein Bu-
chenholzstibchen passenden Durch-
messers diente als Hilﬁwerkzcug, um
Loch fiir Loch auszureiben und dabei
die schwarze Oxydschicht z endernen.
So wirken die nun silbern umrahm-
ten Lécher, dahinter blau-griine Folie,
recht gurals Bullaugen und geben dem
Rumpfinsgesamteinen optisch anspre-
chenden Gesamreindruck. Der iiber
der CWL liegende Teil des Rumpfs ist
mit einem Zappon-Schutzlack verse-
hen. Unten wird das iibliche gedeckte
Rostrot aufgetragen, beide Farbté-
ne gewennt durch eine 3 mm breite
schwarze Linie.

Am Flaggenstock waren am Bug wie am
Heck jeweils Nebellampen montiert.
Fiir das Modell wurden zwei 1,5-mm-
Messingrohre verwendet, die ich zur
Aufnahme des Kabels fiir die gelbe 3-V-
Birne auf 1,2 mm nach oben verjiing-

te. Der Nullleiter ist der Schiffskérper

selbst. Der fassungslose Durchmesser
des Birnchens bewidgt etwa 2 mm bei
einer Llingc von ca. 2,% mm.

Die Arbeiten fiir den kompletten
Rumpf samt Schiffsschrauben, Steuer-
ruder und den Decksplanken erforder-
ten ertwa 1.400 Stunden.

Zweipfiinder mit Lafette

Eine besondere Herausforderung seellt
die Nachbildung der Waffen im Mafi-
stab 1:200 dar, zum Beispiel der Nach-
bau der Kanone ,,2 Pdr Pom-Pom MK
VIII“und ihrer Laferre MK VI { Zeich-
nung 1). Das fertige Gewicht einer
kompletten Einheit betrigtbei der von
mir gewihleen Bauweise lediglich 8 g,
wobei sich die Einheitimmerhin aus 51
einzelnen Teilen zusammenserze. Die
Plattform fiir die Bedienungsmann-
schaften besteht aus sieben Teilen,
hinzu kommen die Relingsditzen und
die Durchziige aus 0,2-mm-Stahldraht.
Die acht Kanonenrohre bestehen aus
1-mm-Messingdraht und sind 10 mm
lang. Die Miindungswichter drehte
ich in einer kleinen Handbohrma-
schine mir einer kleinen Feile an. Auf
die Riickseite des Kanonenrohrs wird
ein etwa 3 mm langes R6hrchen, das
sich von 1,5 mm auf etwa 1,2 mm
verjiingt, aufgcsctzt. Das 8 mm la.ngc
Gehiuse zur Aufnahme der Kanonen-
rohre besteht aus zusammengesetzten
U-Profilen 4 4x5x4 mm und wurde
hartgelstet. Fiir die Aufnahme der Ka-
nonenrohre wurde es achtfach durch-
gebohrt, vorn mit 1 mm, hinten mit
1,2 mm Durchmesser.

Fiir die beiden Bedienungsbiigel ver-
wendete ich U-Profile 4 2x2x2 mm, die
ich auf erwa 1x2x1 mm herunterschliff

und auf 3 mm ablingte. Vorn haben sie
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als Aufnahme des Biigels eine 0,2-mm-
Bohrung. Wie in der einfachen Zeich-
nung dargestellt, ist der Biigel leicht
schrig nach oben angelétet.

Alle Einzelteile meiner Hood wurden
im galvanischen Bad veredelt. Folge-
richtig ist das hier beschriebene Ge-
hiuse mit 2-pm-Feingold platderrt,
die Rohre wurden wversilbert, danach
mit Oxylcn zwangsoxidicrt, also ge-
schwiirzt, aber nur der Schaft, der Miin-
dungswichter, bleibt silberhell und wird
zapponiert. Die 5-mm-Réhrchen fiir
die Riickseite werden weifl rthodiniert,
dann von hinten aufgestecke und mit
Sekundenkleber fixiert.

Unten am Gehiuse wird, aber vor dem
Galvanisieren, ein ca. 15 mm la.ngcr
Draht angelétet, der, durch die noch
zu fertigende tragende Wanne und
die Bcdicnungsplattform gcsuackt, die
gesamte Lafette drehbar macht. Die
ragende Wanne (in der Abbildung se-
pAarat da.rgcsucllt) ist etwa 8 mm breit,
rund 15 mm lang und 7 mm hoch. An
den Seitenwiinden dieser Wanne wer-
den noch die vier Munirionszufiihrki-
sten angelétet. Es empfiehle sich hier,
harzzuldten. Die Kistwen bestehen aus
Messing-U-Profilen 4 2x2x2 mm, die
ich auf 1,5x3+1,5 mm herunterschliff
und auf 6 mm ablingte. Damites auch
Kisten werden, sind an den offenen
Sdrnseiwen noch Plitchen anzuléten.
Ist diese fummelige Arbeit beendet,
wird das Bauweil schwarz rhodiniert.
Auch ein Drehkranz fiir die Héhen-
verstellung der Kanonenrohre ist noch
darzustellen. Ich funkrionierte dafiir
weifl rhodinieree Uhrenzahnrider mit
8 mm Durchmesser um. Aufgeschnit-

ten und vorsichtig iiber die Munidons-
kisten geschoben, sicht das Ganze recht

Mope LWt 4/2011

vorbildgetreu aus. Die Lafette ruht auf
einem etwa 3 mm starken Drehgestell
mit 12 mm Durchmesser.

Das Wesentliche ist erwihnt; doch
die Umsetzung einer so kleinen, aber
umfangreichen Waffe in den Maflstab
1:200 hat nadirlich ihre Grenzen. Vor
Baubeginn ist schon intensives Swdi-
um von Zeichnungen und auch Ab-
bildungen in der umfangreichen engli-
schen Literamir erforderlich. Das schon
erwihnte Buch von John Roberts iiber
die Hood war fiir mich sehr hilfreich.
DerNachbau pro Lafette erfordert etwa
35 Stunden, die Zeichnungen beriick-
sichtigen nur das Wesendiche.

Der Antrieb der 38-cm-
Kanonen

Es war von geringem Interesse, ob
auf dem sehr umfangreichen Marke,
der wirklich nahezu alle Triume des
Modellbauers befriedigen kann, auch
brauchbare Antriebe fiir meine 38-cm-
Geschiize zu beschaffen waren. Ich
wollte die Antriebe der groffen Kano-
nen, sowohl fiir die Bimaarck als auch
fiir die Heod selbst entwickeln und
herstellen. Dabei war die entscheidende
Forderung, diese Antriebe so zu1 kon-
struieren, dass ein stets zuvcrllissigcr
Betrieb auch noch nach vielen Jahren
gewihrleistet werden kann.

Nun ist es kein grofles Problem, die
Drehbewegung der Tiirme auf ihren
Barbetten so zu arrangieren, dass ein-
gebaute Endschalter zuverlissig die
Drehbewegung in der vorgegebenen
Stellung beenden bzw. wieder freige-
ben. Doch eindeutig schwieriger wird
der Anwieb, wenn die selbst gestelle
Fordcrung zu erfiillen ist, auch die
Rohrelevation habe stets einwandfrei

STANDMODELLE | FRITZ-JOCHEMN WEBER

Zusammen mit der Bismarck
erforderte das Modell rund
5.000 Arbeitsstunden

Allein schon die Anfertigung der Reling- und Treppenteile
erforderte in diesemn Malistab hachste Prazision
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zu arbeiten, natiirlich unabhingig
vom jeweiligen Grad der Drehung
des Turms nach Steuer- bzw. Back-
bord. Die Bedingungen fiir die Ent-
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gung und Rohrerhéhung in einer
Antriebseinheit;

— jedes System ist beliebig und unab-
hingig voneinander zu steuern;

— zur Korrektur beispielsweise der End-
schalter oder fiir Reparaturarbeiten
muss der komplette Antrieb mit der
aufmontierten Kanone problemlos
aus dem Schiffsrumpf herausgenom-
men werden kénnen.

Daraus ergibt sich die Schlussfolge-

rung, dass beide Antriebssysteme in

einem kompakten Getriebekifig un-
terzubringen sind und im Durchmes-
ser nicht grofler als die Barbetten sein
diirfen. Und was stand am Ende meiner

Entwicklungsarbeit?

Im Durchmesser den Barbetten von

Bismarck und Hood entsprechend, pri-

sentieren sich komplette und sehr kom-

pakte Antriebssysteme fiir die Dreh-
bewegung und fiir die Rohrelevation

(Zeichnung 2). Das heifdt, zwei Motoren

mit Aufsteckgetrieben und entsprechen-

der Ubersetzung sind das Herz, um das
sich der Antrieb aufbaut. Mikroschalter
sorgen fiir die rechtzeitige Zwangsab-
schaltung. Die elektrische Verdrahtung
ist innerhalb der Getriebeeinheit an ei-
nem neunpoligen Stecker konzentriert.
Das erméglicht die problemlose elekeri-

4 Zeichnung 3: Skizzen fiur den Leiter-
und Treppenbau

sche Trennung von der iibrigen elekeri-
schen Ausriistung des Schiffs.

Jeder Turm der schweren 38-cm-Ar-
tillerie der Bismarck bzw. der 15-Zoll-
Geschiitze der Hood kann ohne mecha-
nischen Aufwand aus dem Deck der
Schiffe herausgehoben und nach dem
Entkoppeln des Steckers frei verwendet
werden. Das iibrige Schiff bleibt voll
verwendungsfihig.

Es muss noch erwihnt werden, dass alle
Einzelteile, Antriebsgehiuse, ebenso die
Schrauben, Achsen, Gewindestangen
etc. im galvanischen Bad rhodiniert
wurden. Eine Schichtstirke von etwa
6-8 pm erschien ausreichend. Rhodi-
um (Rh) gehért zu den Platinmetal-
len, ist silberweiff und unempfindlich
gegeniiber chemischen Einfliissen. Die
Antriebe haben also eine alterungsbe-
stindige Oberfliche.

Die Motoren stammen von Faulhaber.
Das fiir die Rohrerhshung passende
Getriebe hat eine Ubersetzung von
41:1, das fiir die Drehbewegung eine
solche von 1.670:1. Die Auflaufschalter
fiir die Drehbewegung stammen von
Burgess, und Sherry-Schalter kommen
fiir die Rohrerhdhung zum Einsatz.

Das Anfertigen der Leitern

Beim Studium der umfangreichen Li-
teratur, der Baupline und alten Fotos
fallen die vielen Leitern und Treppen
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auf, welche die Decks miteinan-
der verbinden und den Zugang
zu Plattformen fiir Scheinwerfer
und Geschiitze ermdglichen.
Also ein Thema, mit dem sich
der Modellbauer auseinanderset-
zen muss, kommen doch die im
Handel erhiltlichen Leiterchen
nicht in Frage.

Am Beispiel der Leitern wird
bald klar, dass ein Nachbau im
MafSstab 1:200, was die Vorbild-
treue betrifft, seine Grenzen hat.
Die Breite der Leitern sollte etwa
5 mm nicht (iberschreiten. Der
Zwischenabstand der Sprossen
soll bei etwa 0,9 mm liegen und
die Materialstirke der Sprossen
ist mit 0,3 mm sicher in etwa
richtig. Soweir die ersten Uber-
legungen. Aber wie ist dieses Ziel
erreichbar? Uber Stunden dach-
te ich unentwegt dariiber nach.
Ob im Auto, im Theater oder
beim Wandern, beim Einschla-
fen oder unter der Dusche, das
Thema ,Leiterbau® hatte mich
im Griff. Bald nahmen die Ge-
dankenspiele festere Konturen
an. Hier zeigen cinfache Skizzen
{Zeichnung 3) das Ergebnis der
Bemtihungen:

Zwel Messing-U-Profile a
1x1%x1l mm, ca. 100 mm lang,
werden mit der Riickseite an
cinigen Stellen zusammengels-
tet, Mit einer selbst gefertigtcn
Bohrschablone werden die Lé-
cher zur spiteren Aufnahme der
Sprossen im Abstand von ca.
1,2 mm gebohrt. Aus 0,3-mm-
Stahldraht werden Stiicke von
ca. 15 mm Linge entsprechend
der Zahl der gebohrten Lécher
Zurechtgeschnitten. Die provi-
sorischen Létstellen (aus Pos.
a)) werden abgeschliffen. Mit ei-
nem Hilfswerkzeug (z. B. einem
Schraubenzicher) werden die
Leiterwangen auf etwa 4 mm aus-
einandergeschoben. Jetzt werden
die Leitersprossen verlstet, d. h.
die U-Profile gut mit Létzinn ge-
fllle. Uberstehende Sprossenstifte
und Loétzinn werden vorsichtig
abgesigt. Die Leiterwangen wer-
den von 1 mm auf ca. 0,75 mm
herunter geschliﬂ:en, poliert und
schliefilich glanzvernickelt oder
thodiniert. Zur Befestigung wird
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die erste Sprosse herausgeségt, die
beiden mit Restzinn verstopften
0,3-mm-Lécher werden nachge-
bohrt und mit einem Stiickchen

Draht wird die Leiter am Mast
cingehingt.

Hinweis zur Modellbau-
arbeit

Die beiden Schiffe Bismarckund
Hood erforderten eine Bauzeit
von ca. 5.000 Arbeitsstunden
je Schiff, verteilt iiber etwa fiinf
Jahre; fiir die Prinz Eungen wen-
dete ich etwa 2.600 Scunden
auf. Jedes einzelne Bauteil isc
malstabsgerecht gefertigt aus
Messing von 0,3-0,5 mm Stdr-
lee und vergoldet mit 4-8 pm.
Kanonenrohre, Relingstiitzen,
Geliander, Leitern ete. sind weif3
bzw. schwarz rhodiniert. Krine,
Geschiitze, Scheinwerfer, das
Hugzeugkatapult der Bismarck
und andere Teile sind drehbar
gelagert. ‘leilweise ist Innenbe-
leuchtung vorhanden und die
Scheinwerfer sind mit 3-V-Lam-
pen ausgeriistet.

Die Antriebe der groffen Kano-
nen wurden spezieﬂ fiir diese
Schiffe entwickelt. Die Dreh-
bewegungen der grofien Ge-
schiitztiirme und die Hohenver-
steﬂung der Geschiitzrohre sind
einzeln schaltbar. Der Aufwand
fir Material, Galvanik, Getrie-
bemotoren etc, ist mit knapp
20.000,- DM (ca. 10.000,- €)
pro Schiff nachgewiesen. ebenso
wurde jeder Arbeitsschritt iiber
die Jahre in Baubiichern doku-
mentiert.

Hochwertige Baupline der Bis-
mdrck waren verfiighar, die Bau-
pline der Hoodhabe ich im Jahre
1987 beim Studium des Archivs
des ,National Maritime Mu-
seum” in Greenwich, London
beschaffen kénnen. Hier kam es
darauf an, die HMS Heed so zu
bauen, wie sie sich auf ihrer lecz-
ten Feindfahrt darstellte. Beide
Schiffe werden den hohen inter-
nationalen Standards {iber histo-
rischen Schiffsmodellbau in Son-
derausfithrung (Metalloberfliche
in Gold) gerecht, was durch
internationale Auszeichnungen
bestétigt ist.

ANZEIGE

INTER
MODELLBAU

33. Messe fir Modellbau und Maodellsport

I3 - 17. April 20II

aglich 9-18 Uhr - Sonntag 9-17 Uhr

Fantaslisch,
unglaublich,
speklakular!

o
Da muUSS Man Gl

Messe Westfalenhallen Dortmund

www.intermodellbau.de
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b Unser
Traumschiff

b SeaCloud 2
in Travemiinde
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as Feuerschiff Febwmarn-
belt ist 45,44 m lang und
7,18 m breit und verdringt

343,03 BRT. Gebaut wurde es von
1906 bis 1908. Als Feuerschiff auf der
Position Aufleneider hare es zunichst
noch drei Segelmasten. Dererste grofie
Umbau und die Motorisierung erfolg-
ten 193 1. Beim zweiten Umbau 1956
wurden dann auch die Masten entferne
und der heutige Lampenwiger aufge-
stelle. Ab diesem Zeitpunke kam die
Febwnarnbelt als Reservefeuerschiff fiir
die Posidonen Flensburg, Kielund Feh-
marnbelt zum Einsatz und ab 1965 als
festes Stadonsschiff vor Fehmarn. Dort
erfolgte dann auch 1984 die Aufler-
dienststellung. Der darauthin gegriin-
dete Verein ,,Fehmarnbelt Feuerschiff
fiir Litbeck e. V.° setzte sich fiir den
Erhalc des Schiffs ein. Fr betreibr es bis
heute und erhiltes als funktionsfihiges

technisches Museum.

FEHMARNB&%T

Wie schon in den Jahren zuvor organisierte auch
2010 Falko Dorn von der IG Ruhrpiraten einen
maritimen Héhepunkt fiir uns Schiffsmodellbauer.
Diesmal war aber nicht die Nordsee, sondern die
Ostsee das Fahrrevier. Als schwimmender Untersatz
fungierte das Museumsfeuerschiff Fehmarnbelt.
Mit ihm ging es von Liibeck aus fiir drei Tage zur
~Hanse Sail” in Rostock.

MooeLLWEreT 4/2011



Unterwegs

Unsere Schiffstour begann also in
Litbeck. Da das Auslaufen des Feu-
erschiffs fiir den 5. August um 9 Uhr
angesetzt war, nahmen die meisten
Teilnehmer das Angebot einer zeitigen
Anreise am Vortag mit Ubernachmng
in einer Jugendherberge gerne an, hat-
te doch bei der Tour im Vorjahr die
Deutsche Bahn einige Planungen zu-
nichtegemacht. So war es auch kein
Wunder, dass zumeist mit Pkw und
gemieteen Bussen angereist wurde.
Der Abend wurde in der Gruppe in
einem guten Lokal zugebrache. Da
aber fiir den nichsten Tag das Ablegen
zeitig erfolgen sollte, endete das froh-
liche Beisammensein nicht allzu spic.
Am nichsten Tag wafen dann auch die
Midahrer ein, die direkt anreisten. Alle
waren piinktlich, und schon konnte
abgelegt werden.

Auf den ersten Kilometern auf der
Trave war das Werter noch etwas ver-
hangen, aber beim Erreichen von Tra-
vemiinde wurde es schon besser. Der
Glanzpunke in dieser schénen Hafen-
stadcwar die Sez Clord 2, ein Kreuzfah-
rer unter Segeln. Gegeniiber liegt schon
seit Langem das Viermastvollschiff Pz
sir als schwimmendes Museum. Die
gesamte Truppe war an Deck unseres
Feuerschiffs und fotografierte, was das
Material hergab. Die Fotoausriistung
mancher Mitfahrer kann sich mitder-
weile mit der jedes professionellen Fo-
toreporters messen. Dann ging es auf
See. Gemiidich, immer in Sichtweite
der leicht dunsdgen Kiiste, schipper-
ten wir gen Warnemiinde. Schon von
Weitem konnten wir dort die Sedor mit
ihren hohen Masten ausmachen. Sofort

klickten die Kameras. Aber das war nur
der Aufrake zu zahlreichen Schiffsbe-
gegnungen in der Einfahre der Warne.
Der Museumseisbrecher Stettin kam
uns mit schwarz rauchendem Schorn-
stein entgegen. Am Kreuzfahrerkai la-
gen zwei groffe Cruiser. Unweit davon
waren gerade zwel Fairplay-Schlepper
dabei, die Sedor an den Kai zu brin-
gen. Das war etwas fiir uns ,,Sehleuee®.
Weiter ging es die Warnow aufwire zu
unserem Liegeplatz unweit des alten
Neprunwerft-Gelindes. Dort entstan-
den erst vor kurzem neue Kaianlagen
und Wohnungen. Am besten fiir uns
war, dass wir bis zu unserem Hortel-
schiff, der Geerg Biichner, nur 15 Geh-
minuten einlegen mussten. Nach dem
erfolgten Anlegemanéver — erstklassig
gemacht, ohne Lackaustausch mit der
Kaimauer (Feuerschift-Efée- 1-Fahrer
wissen, was ich meine) — wurden die
Taschen geschultert, und die Karawane
zog los. Das Einschiffen auf der Georg
Biickner, einem Kombiliner (Passa-
gierfrachtschiff) von 1950, ging dann
recht schnell. Alles war gut organisiert.
Unsere Unterkunft war ganz ordent-
lich, wenn man bedenks, wie alc der
Dampfer schon ist. Das Schiff war frii-
her in der Fahrt 1 den afrikanischen
Kolonien eingesetzt. Dementsprechend
prisendertsich auch die zum Teilnoch
originalgetreue Einrichmung. Der Friih-
stiicksraum, die alte Offiziersmesse,

zeigt dies sehr deudich.

+Hanse Sail4 wir kommen

Laut unserem Reiseplan war fiir die
beiden Tage Aufenthale in Rostock
kein festes Programm vorgesehen. Also
spontan rein ins Gewiihl! Und das a-

REPORTAGE | ANDREAS STACH

fen wir denn dort auch an. Teilweise
war mehr als eine Menge los, zihlten
doch die Veranstaleer iiber eine Million
Besucher und iiber 240 angemeldete
Schiffe aus 13 Nationen. Was im Ein-
zelnen alles zu sehen war, wiirde den
Berichtiiber diese Reise sprengen. Hier
nur ein paar Beispiele der Aktivititen
unserer Reisegruppe.

Am Freitag wurde ein alter DDR-
Fischkutter geentert, der mit einem
Teil der Truppe eine Begleitfahre der
Auslaufparade durchfiihree. Tolle Per-

4 Teilnehmer-
schiffe

4¥ Optimi-
sten-Schnell-
transport

¥ Die Eider
in Privatbesitz
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4 Auf See unter Segeln

¥ Segeln als Edebnis stand bei der
Hanse Sail im Mittelpunkt

b Die DGZRS war auch dabei
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Unser Fotokutter

spektiven, die nautische Héchsdeisaing
auf den teilnehmenden Schiffen und
bestes Wetter bescherten uns Fotomo-
tive im Uberfluss. Die Stimmung an
Bord war super und der Service sdimm-
te. Als wir nach dem Wendemanéver
in Warnemiinde unserer Febrnarnbelr,
die ebenfalls Gistefahrten unternahm,
cntgcgcnkamcn, sdeg die Bcgcisu:rung
noch um einige Grad. Die Fahrtendete
am frithen Nachmittag, unmiteelbar an
unserem Howelschiff.

Der nichste Tag brachte einen Teil von
uns ebenfalls wieder auf schwimmende
Untersitze. Einige fuhren diesmal auf
unserem Feuerschiff die Parade mit. Ich
hatee das Gliick, einen Plazz auf einem
ehemaligen Kiistenwacheschiff, der £i-
der, 1 ergattern. Ein Privatmann hat
dieses interessante Schiff vom Bund er-
worben und beweibt es als Privatjacht.
Das ist fiir uns Modellbauer insoweit
interessant, da bereits 2009 ein Bau-
kasten mit diesem Vorbild angekiin-
digt wurde. Ich konnte das Schiff in
jedem Winkel erforschen. Doch der
Plarz auf dem Auflensweuerstand war
natiirlich viel spannender. Auch auf
dieser Fahrt begegneten wir unserem
Feuerschiff und so wurde gegenseitig
viel fotografiert.

Klar, dass der Ta.g viel zu schnell vor-

bei war. Er musste aber auch relativ
zeitg enden, da am Sonntag das Ab-
legen fiir die Riickfahrt nach Liibeck
auf 7 Uhr festgesetzt war. Am Sonntag
folgte dann auch das nahezu militiri-
sche Wecken durch lautes Klopfen an
alle Zimmertiren, worauf wir nach
dem Zihlappell gemeinsam zum Feu-
erschiff marschierten. Dort angekom-
men, musste erst noch ein russisches
Segelschulschiff iiberklettert werden.
An diesem hatte unser Schiff wasser-
seitig festgemacht.

Auf der Riickfahrt war etwas Seegang
zu verzeichnen. Wir hatten nadirlich
alle reichlich zu erzihlen. Die relariv
langsame zehnstiindige Riickfahreent-
lang der Kiiste verging viel zu schnell.
Schon warteten wir an der Klappbriicke
vor den Mediadocks in Litbeck auf de-
ren C)ﬁ:nung. Zum Abschluss versam-
melte sich die Reisegruppe nebst der
Schiffsbesatzung zum iiblichen Grup-
penfoto. Somit war auch diese schéne
Reise zu Ende. Aber die Planungen fiir
die nichste Tour sind schon im Gange.
Vielen Dank fiir die tolle Organisadon
an Falko und Danke an die Besatzung
der Fetrnarnbelt fiir die schénen Sman-
den an Bord!
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HoTT - istdie Synthese aus Know-How, Engineering und
weltweiten Tests durch Profi-Piloten. Durch eine noch nie da gewe-
sene Energieleistung ist es uns gelungen, ein 2,4 GHz-System

zu entwickeln, welches richtungsweisend die Zukunft des
RC-Modellbaus bestimmen wird.

HoTT - Hopping Telemetrie Transmission ist Sicherheit mit
bis zu 75 Kanalen im 2,4 GHz-Band.

AZ 00

HoTT - erreicht mitder gesetzlich vorgeschriebenen Sende-
leistung von 100mW und einer neuen intelligenten Korrektur-
Software ein Maximum an Sicherheit.

HolT - verwendet die Frequenz Hopping Spread Spectrum
Technologie. (FHSS)

HoTT - bietet integrierte Telemetrie in Echizeit.
{Erweiterungsfahig}

HolT - ist mit Hilfe der Smarthox voll programmierbar. \ \\
HoTT - ist modular und somit auch nachriistbar. _ 1A\ \

Alle Infos zu HoTT unter: www._graupner.de

mx-12 COMPUTERSYSTEM 2,4 GHz GRAUPNER HoTT

Best. Nr. 4754 € 229,-
Die mx-12 eroffnet dem ambitionierten RC-Modellbauer ¢
Einstieg in die computergesteuerte Fernlenk-Technologie.

Der Sender verflgt Oberl0 Modsllspeicher, Programmisrung
fachte Programmisrtechnik mit Wipp- und Moment-Tasten,
cherheit durch Einsatz der Graupner Hol T 2,4 GHz Technalagie.
Kommunikation zwischen Sender und Empfanger mit Anschlussm
nar Telemstrisbax am Sander.

Das Set enthalt: el
Microcomputer-Sender Graupner Hol T m-12 milt eingebautern MibMH-Sender-
akku, Empfanger Graupner HOTT GE-16, Schalterkabel '

Weitere Infos wanvw.graupner.de
Produktsuche: 4754

mx-16 COMPUTERSYSTEM 2,4 GHz GRAUPNER HolT

Best. Nr. 4755 € 329,-

Die mx-16 mit 8 Steusrfunktionen ermoglicht dem fartgeschrittenen RC-Mao-
dellbauer das Steusmn nahezu aller Modelle. Der Einsatz der Graupner Hol T
2.4 GHz Ubertragungstechnologie gewdhreistet hohe Funktionssicherheit
durch bidirektionale Kommunikation zwischen Sender und Empfanger mit An-
schlussmoglichkeit einer Telemetriebox am Sender.

Der Sender verflgt Uber 12 Modellspeicher. Programmisrung durch verein-
fachte Programmiertechnik mit Wipp- und Mement-Tasten, Ein kentrastreiches,
bzailiges Grafikdisplay gewdhrlaistat parfekte Anzeige aller Einstellparamestar.

Das Set enthalt:
Microcomputer-Sender Graupner Hol T mee-18 mit singebautem MNikH-Sender-
akku RTU, Empfanger Graupner Hol T GR-16, Schalterkabel

Weitere Infos wiww.graupner.de
Produktsuche: 4755

cffanger Graupner HoT T GGE-&
en Sets enthalten
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Hovercra
HC-400

¥ Aufbau des
Modellrumpfs

b Anlenkung
des Seiten-
ruders

n der Wintersaison hate ich zu-
I fillig mal ,Hovercraft™ gegoogelt.

Dabei faszinierte mich die Maég-
lichkeit, ein einfaches Fahrzeug zu
konstruieren, das schwebt und fihre
Am CAD waren die Bauwile schnell
ausgelegt und der Zuschnite fiir die
Schiirze entworfen.
Aus dem Prototyp, der einige Test-
fahrten auf Eis, Schnee, Straffe und
Hallenboden absolvierte, entstand das
hier vorgestellte Modell. Das Hover-
craft, das man zu jeder Jahreszeit nutzen
kann, war geboren.

Bendstigtes Baumaterial

Als Baumaterial wird 3- und 6-mm-
Depron benétigt. Man bekommt es
im Maler-Fachgeschift, im Modell-
bauladen oder auch z. B. bei www.
epp-versand.de, wo man auferdem
wertvolle Tipps zur Veratbeining von
Depron bekommt. Aufflerdem bensdge
man 3-Minuten-Epoxy, Spriihkleber,
Acrylfarbe auf Wasserbasis oder farbiges
Klebeband, und Stoff flir die Schiirze
{Nylon, Vinyl, Drachenstoff).

Bau des Modells
Lesen Sie zuerst die Anleining kom-
plett durch und sehen Sie sich dabei die

Zeichnungen m1 den einzelnen Bauab-

schnitten an. Fertigen Sie von den Zu-

schnittbégen Pappschablonen an; mit

den Schablonen lisst sich das Depron
einfach und prizise ausschneiden.

Die Bautsile des Modells werden mir
Epoxydharz bestrichen, zusammenge-
stecktund ausgerichtet. Durch die Ver-
wendung von 3-Minuten-Epoxy sind
die einzelnen Baugruppen schon nach
kurzer Zeit zur Weiterverarbeitung be-
reit. Die Bauzeit fiir das Modell berrigt

ca. zwei bis drei Smunden.

Baugruppe A

Die Bauteile fiir den Rumpf passgenan
ausschneiden und mit 3-Minuten-Ep-
oxy verkleben. Der Innenraum muss
wasserdicht verklebt werden.

BaugruppeB

Die Baurteile der Motorkonsole zu-
schneiden und mit 5-Minuten-Epoxy
verkleben. Die Scharniere fiir das Sei-

tenmuder aus 0,3 mm diinnen Lexan-

Plircchen herstellen (Blister-Packun-
gen). Vor dem Einkleben miissen die
Scharniere angeraut werden. Das Ru-
der sdrnseitig mitdg mit dem Cutter
schlitzen; die Positionierung ist aus der
Zusammenbauzeichnung zu erschen.
In das Seitenruder einen passenden Ru-
derhebel einkleben (z. B. modifizierter
Servoarm) einkleben. Der Einhinge-
punke fiir das Gestinge ist 10 mm vom
Knickpunke des Scharniers entfernt.
Bei dem verwendetwn Sevo betrigt
die Linge des Gestinges von Mite m
Mite 35 mm. Einfacher Stahldrahe
reiche dafiir aus, lisst sich gur biegen
und passt genau in die Bohrungen des
Servoarms.

Zwei Balsaholzplitwhen, die im Ab-
stand von 16 mm auf die waagerechte
Platte aufgeklebt werden; bieten eine
Auflage zum Verkleben des Motors.
Falls der Motor einen Statorring be-
sitzt, kann man auch nur den Rring
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des Motors verkleben; das machreinen
Motorwechsel viel einfacher.

Den Propellerschutz vorformen, einste-
cken und mit Hilfe einer eingelegten
Scheibe (Durchmesser 140 mm) aus-

richten, anpassen und verkleben.

Baugruppe C

Die Bauwile der Haube zuschneiden
und vorformen. Die Haube an der Ein-
bauposidon auf dem Rumpf anpassen,
dann stdrnseitg Kappen einpassen und
mit 3-Minuten-Epoxy verkleben. Das
Antennenrohr einkleben.

Montage der Schiirze

Drie Schiirze linksherum anfertdgen (die
Nihte miissen auflen sichtbar sein),
iiberzichen und ausrichten (ca. 10 mm
vom Rand umlaufend). Schiirze mit
Spriihkleber vorbereiten und danach
mit Klebeband fixieren. Dann die
Schiirze nach unten sdilpen, ebenso
ausrichten und mirt Klebeband fixieren.
Die RC-Anlage einbauen, Akku und
Empfinger mitKlettband fixieren. Den
Schwerpunke mit Hilfe des Akkus ein-
stellen. Die Akkuposition hat Einfluss
auf die Lenkbarkeit; in Fahrzeugmite
ist der Aklku opdmal posidoniert.

Fertig vernahte Schiirze und Detail
der Naht

Die erste Fahrt

Mirt etwa einem Drirel Gas hebt sich
das Bootvom Boden, gefahren wird am
besten zwischen Halb-und Vollgas. Am
besten fihre man auf einem entspre-
chend groffen Placz ohne Hindernisse,
in einer Sporthalle, auf einem See oder

auf Schnee und Eis.
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Tuning und Tipps

+ Alternadv kann die Befesdgung des
Ruders auch mit Klebeband erfolgen.

+ Warum nicht mal mit Autopilot
fahren: Ich habe einen Piezokreisel
aus einem Heli (Marke Esky) in das
Hovercraft eingebaut, jetzt fihre es
wie auf Schienen.

Erforderliches Zubehor

2-Kanal Fernsteuerung

400er Elektromator

Propeller von Giinter, 5,5x¢4,5%

Regler/Steller, ca. 154

Servor X7 Miniblue {Jamara)

Akku: 25-LiPo, 2000 mAh

Tuning: 35-LiPo, 2.000 mAh (kein Dauervollgas)

Technische Daten

Linge: 420mm
Breite; 300mm
Hihe: 220 mm
Bodenfreiheitin Fahrt @ 25mm
Gewichtfahrfertig: ca. 400 g
Geschwindigheit{25-LiPo): ca. 45 km/h
Fahrzeit (25-LiPo, 2.500 mAh}; ca, 20 min

Baugruppe-C

augruppe-A
augruppe-B

Semerpuni des Howereraft

/

cain der nithe des Mdaufaci N

Berhard Krinung
Bk-konst@freenet de

Die Schiirze fiir dasHovercraft HC-400Y 1 kannauch
fertig genaht bestell twerden (Nr. HC400E007) bei:
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Modellbauplan Hovercraft Y(-400 V1

[en Bauplan mit der Bestellnummer 320 4160 kinnen Sie zum Preis
von 16,00 € direkt beim VTH beziehen.

Bestellen kisnnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22

per Fax: 072 21-5087 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

ader schriftlich:

76526 Baden-Baden

153

X7

wy

)

= 2

c: E=g3

2 = 2o

o n =

— L -1

r N

w

<\
<\

153

153

153

MopeLtWerer 4/2011 oy

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Bestellservice,



FAHRMODELLE | JURGEMN WALDMAMM

34

as Barkassenmodell der di-
nischen Firma Billing Boats
erstand ich als Baukasten auf

einer der vielen Modellbauausseellun-
gen, die ich sporadisch aufsuche. Ich
habe keine Ahnung mehr, wann esund
wo es war, aber das Tiwlbild auf dem
Baukasten gefiel mir so gut, dass ich
erstmals einen Schiffsmodell-Baukasten
kaufte, zumal auch der Preis sdmmrte.
Die Planunterlagen waren vollséindig,
die Spanten als Halbspanten komplett
lasergeschnitten, doch fehlten einige
Tiefzichweile oder waren verknautschr.
Der Verkiufer harwe wohl auch eini-
ge Messingteile anderweitdg benétgt,
mein Interesse war aber so groff, dass
dies keinen Hinderungsgrund mehr
darstellee, der Baukasten wechselte den
Besizer. Das Modell war als Standmo-
dell ausgelegt, was mich nicht sonder-
lich stérte, da ich den Rumpfals Fahr-
modell auslegen wollte, wozu nur die
Innercien entlernt werden mussten.

Das Vorbild
Das Vorbild war ein Beiboot der Roy-
al Navy, wie viele Aufnahmen aus der

Ein Billing Boats-Modell

1tm Mal3stab 1:35

Zeit vor und nach dem Ersten Welr-
krieg belegen. Diese 50 Fuff langen
Dampfboote mussten zum Schutz der
groflen Schiffe in fremden Hifen Wa-
che fahren, als Wichterbootw bekannrt,
oder transportierten Post, Material oder
Personen. Im Internet fand ich diverse
Berichte iiber die auch als Picker Boats
bezeichnewn Beiboorte, die zum Teil
sogar miteinem kleinen Geschiitz aus-
geriistet wurden. Es kam auch vor, dass
ein Norderfele-MG auf dem Vorschiff
aufgebaut wurde, womit das Wichter-
bootsicher sehr wehrhaft und durchaus
ein ernst zu nehmender Gegner war.
Den Namen erhiclten die Boote von
ihren Mutterschiffen, in diesem Fall
also von der H.M.S. Renoum.

Das Modell

Das Modell wiirde nach den Unterla-
gen im Maflstab 1:35 ca. 44 cm lang
und 9 cm breit werden und nach mei-
ner Berechnung ca. 500-600 g mit
Anuieb wiegen diirfen. Das bot mir
geniigend Spielraum fiir den Einban
eines Elektroantriebs mit allen Kom-

POl'lCl'ltCl'l.

Der Rumpfbau sollee laut Plan in zwei
Hilften erfolgen, was ich aber noch
nie so gemacht hatte und woran ich
mich auch hier nicht hielt. Die beiden
quingstcilc wurden zusammcngclcimt,
mit Sollbruchstellen entdang des Kiels
versehen und die Spanten in die Einker-
bungen eingeleimt. Nach der Methode
»Kiel auf Spanten® wurde der Rumpf
iiber Kopf auf das mitgelieferte Grund-
bretr aufgeleimt, wozu drei Holzwii-
scheklammern als Stitzen reichen. Die
Rumpfbeplankung erfolgte mit dem
vorhandenen Marerial, das reichlich
dem Baukasten beilag.

Die Oberfliche wurde solange gespach-
telt und geschliffen, bis ich zufrieden
war und die Versiegelung vornehmen
konnte. Der glatte Rumpf erhielt
jezt eine diinne Lage GFK mit Martte
und wurde nochmals glate gespachtelt
und fertiggeschliffen und mit Grun-
dierung lackiert. Nach der Trennung
vom Grundbrett wurden alle Spanten
und das Lingsgerippe entferntund das
Bootsinnere plan geschliffen. Ein GFK-
Answich vollendete die Bearbeitung im
Innenbereich.

MooeLLWEreT 4/2011



Ohne Deck und Innenausbau brachee
es der leere Rumpf auf nur 80 g! Fine
Wasserprobe in der Wanne zeigte mir,
dass die mégliche Zuladung bei ca.
500 ¢ licgcn konnte, also ausreichend
Reserve fiir den Aufbau und den An-
trieb gegeben war.

Der Innenausbau begann mit dem
Einbau von Morvor und Schiffswelle,
die im leeren Rumpf mitdg ausgerich-
tet und untergebracht wurden, wobei
natiirlich der Akku bereits jetzt fest mit
eingeplant werden musste. Auch da-
nach waren noch geniigend Placz und
Gewichusreserven fiir Aufbaueen, Deck
und Elekeronik vorhanden.

Die wenigen Aufbauten entstanden aus
den mitgelieferten, sehr gur geschnit-
tenen Holzteilen oder nach eigenen
Vorstellungen aus diinnem Sperrholz.
AlsVorlage dienten mir Fotosund Un-
terlagen von Beibooten der kaiserlichen
Marine und der Royal Navy. Erst jetzt
wurde das Deck aus 0,8-mm-Birken-
sperrholz zugeschnitten; dann wurden
die C)ﬁ:nungcn passend zu den Aufbau-
ten im Deck eingebracht. Auch hier
schlieft der Aufbau das Innere mit sei-
nem kleinen Siillrand um die Offnun-
gen im Deck gegen Wassereinbruch ab.
Das Ruder wurde aus Messing angefer-
dgt, wobei das mitgeliefertee Holzruder
als Vorlage diente. Die Verbindung des
Ruders mit dem Servo erfolgt iiber ein
gekropfres Gestinge, das im Heck iiber
Deck frei zuginglich blieb. Fiir das Ru-
derservo harte ich im Heck einen Plarz
vorbereitet, an dem auch dieses Teil
einfach getauscht und repariert wer-
den kann. Heute wiirde ich allerdings
das Servo unter Deck am Steuerstand
unterbringen und iiber eine Steuerket-
te das Ruder betitgen, wie dies beim
Vorbild und vielen kleinen Schleppern
auch der Fall war.

Der weitere Ausbau erfolgte mit dem
Anfertigen des Holzdecks, das aus
Kirschbaumfumier nach der Methode
von Willi Fraider erstand. Einige Mo-
dellfiguren im Mafistab 1:35 fehlen
noch, da helfen jetzt Panzersoldaten
aus dem Zweiten Weltkrieg etwas aus.
Hier wurde ich noch nicht fiindig, an-
scheinend gibt es noch keine Seeleute,
die zum Modell passen.

Der Anmiebsmortoristein kleiner Biih-
ler-E-Motor mit 25 mm Auflendurch-
messer, der tiber eine handelsiibliche

2-mm-Welle eine 24-mm-Messing-
schraube anweibt. Der Akku besteht

Mope LWt 4/2011

aus sechs Zellen mir 7,2 Volt, womit
ausreichend ,,Dampf gemacht” werden
kann. Bei 12 Volt hiipft das kleine Boot
gcradczu aus dem Wasser, da ist mir
dann Fahredaver wichtiger als Leistung.
Insgesame ist das kleine Modell mit

FAHRMODELLE | JURGEN WALDMANN

seiner Farbgestalting nach dem Dek-
kelbild von der Firma Billing Boats
ein echtes Schmuckstiick — in meiner
Sammlung wie auf dem Teich. Es fihre

ganz ausgezeichnet und zielsicher, so-

la.ngc es immer gcradcaus gCht.

4. v Das kleine Renown-Beiboot entstand kopfliber und Kiel auf Spanten aus dem

mitgelieferten Material. Die drei zweckentfremdeten Wascheklammern wurden mit

dem Rumpfgeriist und der MDF-Platte fest verleimt. Alles zusammen ist geniigend

stabil, um geschliffen und bearbeitet werden zu kéinnen. Der GFK-Uberzug macht den
kleinen Bootskorper wasserfest. Mehrfach gespachtelt und geschliffen kann der Rumpf

grundiert werden. Die inneren Spanten und der LAngstrager kdnnen problemlos aus

derm Rumpf herausgebrochen werden, die Hillle verzieht sich um keinen Millimeter

¥ Ein Schmuck-
stick i Malistab
1:35 — die
Barkasse der
H.M.S. Renown
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Frasvorrichtung
fur Scheuerleisten

Die Messing-
stange wird so
weit von der
Seite in das
Prisma einge-
schoben, dass
sie bisin den
Mitnehmer

reicht, dann
wird sie i Mit-
nehmer festge-
spannt

36

Im Mai 2006 beschloss ich, ein Schiffs-
modell zu bauen. Bis dahin hate ich
mich mit Heifluftmotoren (Stirling-
motoren) beschifiigt. Das Schiff, das
ich bauen wollte, sollte ein Fischerei-
boot sein. Mein Schwager ist Berufs-
fischer mit eigenem Fahrzeug, und da
lag es nadirlich auf der Hand, dass mir
sein Boot als Vorbild diente. Das Boot
wurde 1984 auf der Werft in Maasholm
gebaut. Der Spantenriss war dort noch
vorhanden.

Problem Scheuerleisten
Zunichst kaufee ich einige Biicher.
In den Modellbauzeitschriften MO-
DELLWERFT und MASCHINEN
IM MODELLBAU fand ich viele gute
Tipps. Bald war ich mitdem Bau soweit
fortgeschritten, dass ich Scheuerleisten
{Halbrundschienen) anbringen wollte.
Leider gab es nur schwarze Kunststoff-
schienen zu kaufen. Leisten aus Mes-
sing fand ich nicht. Aus 3- und 4-mm-
Messing-Rundstiben musste ich mir
Halbrundleisten selbst frisen. Meine
Frismaschine hat nur eine Tischbe-
wegung in der x-Achse von 500 mm.
Die Halbrundleisten sollten aber lin-
ger sein. Da ich etwas iiber die Hilfte
des Materials wegfrisen musste, hate
ich ein Problem mit dem Spannen des
Rundmaterials. Aus dieser Uberlegung
heraus entstand eine Frisvorrichming,
in dersich das Rundmaterial am Friiser
vorbei durchziehen lisst.

Die Vorrichmung baute ich tiberwiegend
aus vorhandenem Material. Da ich
immer Material bevorzuge, das nicht

rostet, wurde die Vorrichtung aus Alu-
minium und VA-Stahl angefertigr. Ich
verwendete unter anderem ein bereits

vorhandenes U-Profil aus Aluminium
4 20x20x3 mm, doch sollte man ruhig
auf stabileres Material zuriickgreifen.
Die drei Rillenkugellager des Typs 608
RZ und die VA-M12-Gewindestange
habe ich mir gekauft. Die beiden an-
deren Rillenkugellager waren bereits
vorhanden.

Funktionsbeschreibung

Ich schiebe eine 3-mm-Messingstange
s0 weitvon der Seite in das Prisma ein,
dass sie bis in den Mimehmer reichr.
Dann wird die Messingstange im Mit-
nehmer festgespannt. Die Andruckrol-
len Nr. 1, 2 und 3 werden jetzt leicht
gegen das Rundmaterial geschraubr.
Dann fahre ich mit dem Friser in die
Mittelposition der Frisvorrichtung
und kracze am Werkstiick an. Die Zu-
stellung ist abhingig von dem Maf,
das mein Werkstiick erhalen soll. Der
Fristisch wird nach den Einstellungen

MooeriWerer 4/2011



Prisma 1,5 mm tief90°
ehartete S tifte

3. Andruckrolle

Fraser
2. Andruckrolle
Kugellager 608 2R SR

C

a k\‘\ |

1. Andruckrolle

festgeklemmet. Durch das langsame
Drehen der Kurbel an der Frisvorrich-
wing wird die Form einer Scheuerleiste
gefrist. Ist die Fliche bis zur zweiten
Andruckrolle gefrist, wird die Rolle
gegen die gefriste Fliche gespannt.
Dra die Vorrichtung einen Vorschub-
weg von etwas weniger als einen Me-
ter hat, kann der Friser ausgestelle und
das Werkstiick im Mimehmer gelést
werden. Danach wird der Mimehmer
wieder muriickgekurbelt, das Werksdick
im Mimehmer wieder neu festgespannt
und weiter gefrist. Auf diese Weise ist

4 Frasvorrichtung
Scheuerleiste 1

b Wit derVorrichtung
lassen sich Werkstlicke fast
beliebiger Lange halbrund

bearbeiten

es moglich, ein Werkstiick (faso) belie-

biger Linge zu frisen.

Noch eine Anmerkung: Beim Bau der

Vorrichtung ist zu beachten, dass man

spiter im Verfahren des Gegenlauf-

BAUPRAXIS | BERND FALCKENHAGEN

Frisens arbeitet. Bei meinem ersten
Frisversuch hatte ich das Werksdick

nichr ausreichend im Mitnehmer fest-

gespannt. Durch die Zustellung auf
Fristiefe zog sich das Werksdick aus

i

n:i:n

i

ann

Bl

— d—

i

e

-

10

2|+ ¢

10

Frasvorrichtung
Scheuerleiste 2
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Frasvorrichtung  dem Mitnehmer und zerbréselte in
Scheuerleiste 3 viele kleine Sticke.
Das bisher lingste gefriste Werksdick
war 2 m lang. Ich denke, dass man
nach einigen Abinderungen auch an-

dere Profile mit dieser Vorrichtung

herstellen kann.

b DasWerkstiick lauft vom Band
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Das fiihrende Fachmagazin fiir Schiffsmodellbauer

WEGA Mini-Akku-Schrauber % 4

* 3,6V Li-lon 850 mAh Akkubatterie/
Profiqualitat

» zuschaltbare LED-Arbeitsleuchte

| ED-Ladeanzeige

e Rechts- und Linkslauf

* Maximaler Drehmoment 2,5 NM

* mit Ladestecker/Adapter

* Anti-Rutsch-Sicherheitsgriff
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ABO-HOTLINE: (+49) 0211-690-789-947
abo@vth.de www.abo-modellwerft.de
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Classic Sporthoot
— nur im 2-Jahres-Abo —
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BESTELLEN SIE mit dem Coupon oder per:

Tel.: +49 (0) 211 690 789 947
Fax: +49 (0) 211 690 789 50

Bitte in sinen Umschiag stecken
und sinsendan an:

MODELLWERFT
Aboservice

Postfach 104 139
40032 Diisseldorf

W-Abonnement- Bestellschein

MZV direkt GmbH & Co. KG

Marne/Neornarme

StraBe/Hausnurmmer

PostleitzahlMohnort

Daturnnterschrift E-Mail
VTH GmbH

Bestell-Service
76526 Baden-Baden

W-Shop-Bestellschein

0301104

IHRE ABO VORTEILE:

Olch abonniere MODELLWERF T ab sofort fUr mindestens einJahr zum Preis for
Zwill Ausgaben von 64,80 €, Schweiz: 114,— sFr und Gbriges Ausland: 70,80 € und
erhalte eine der folgenden Pramien:
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Katamaran-Schnellfahre »Condor 10«

Die im australischen Hobart ansissige und im Bau von Mehrrumpf-
schiffen spezialisierte Werft International Catamarans Pry. Led.,
brachte im Jahr 1993 das unter der Baunummer 30 geferdgee Schiff
Cendor 10 zu Ablieferung.

Die derzeit unter der Flagge der Bahamas von Condor Marine Ser-
vices Ltd. mit Sitz in Groflbritannien bewmicbene Schnellfihre ist
74,15 m lang und 26 m breit. 574 Passagiere sowie 90 Standard-
Plows finden auf der Condor 10 Platz, die derzeit zwischen England
und Frankreich beschiftige wird.

Die mit 3.241 BRZ vermessene und 660 Tonnen tragende Condor
10 erreicht einen maximalen Ticfgang von 3,14 m.

Die Klassifizierung des High-Speed Fihrschiffes iibernahm die nor-
wegische Tradidonsgesellschaft Det Norske Veritas.

Die Cender 10 kann mit einer Service-Geschwindigkeit von bis m
38 Knoten iiber die Meere jagen — das entspricht einer Geschwin-
digkeit von iiber 70 Kilometern in der Stunde.

Um diese Geschwindigkeit zu erreichen, kommen vier 16-Zylinder
Ruston-Diesel vom Typ 16RK270 zum Einsatz, welche eine Ge-
samtleisming von 16.200 kW = 22.024 P'S erzeugen.

Uber Seefunk ist die Cender ¢ unter dem Rufzeichen C6TYS auf
allen Weltmeeren erreichbar. Die Registrierungsnummer bei der
Internationalen Maritimen Organisation lautet 9001 526.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Incat Tasmania Pty Ltd - HobartTAS
18, Bender Drive

Prince of Wales Bay

Hobart TAS 7005

Rustralia-

Telephone +613 6273 0677
Fax +613 6273 0932
Emailin cat@incat.com.au
Webwww incat.com.au

Reederei

Condor Marine Services Ltd,
Condor House

Mew Harbour Road South
Harmworthy, Poole, BH15 44]
United Kingdom-

Telephone +44 1202 207219

Fax +44 1202 685173

Website www.condorferries.co.uk
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Mehrzweckfrachter »LLoenerdiep«

Mit einer Teilladung Lukendeckel aus chilenischer Ferdgung fiir
den Schwergudrachter-Neubau Regine, der von der in Hamburg-
Neuenfelde ansissigen Sietas-Schiffswerft gebaut wurde, stellte sich
am 27. Januar 2009 der 8.100 Tonnen tragende Neubau Lomefdiq{)
erstmals in der Elbmetwopole Hamburg vor.

Das fiir die Harmmann-Gruppe im osdriesischen Leer in China
auf der Werft Nanjing Hutai Shipyard gefertigte Schiff, welches
im November 2008 zur Ablieferung kam, ist 108,20 m lang und
18,20 m breit.

Der Tiefgang des mit 5.598 BRZ vermessenen Drei-Luken-Frach-
ters, dessen Laderaumvolumen mit 360.000 Kubikfuff angegeben
wird, beldauft sich auf 7,08 m.

Die Hauptmaschine vom Typ Mak 6M32C erzeugt eine Leistung
von 3.000 k%W und erlaubt damit dem iiber einen Verstellpropeller
angetricbenen Frachtschiff eine Geschwindigkeit von 14 Knoten
1 erreichen.

Der vom Germanischen Lloyd in Hamburg klassifizierce Mehr-
zweckfrachter ist flir die weltweite Fahre ausgelegt und kann neben
Schiitegut aller Arcauch fiir den Transport von Containern wie auch
Projektadungen eingesetzt werden.

Die Lomefdiq{) istunter der IMO-Nummer 9421099 registriertund
iiber das Rufzeichen PBOG iiber Seefunk erreichbar.

Die unter der Flagge der Niederlande bewiebene Loenerdiep wird
von dem Unternehmen Feederlines BY mitSitz im niederlindischen
Groningen gemanagt.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Manjing Huatai Shipyard Co Ltd - Manjing JS
Duinan Matou

Baquazhou, Qixia Qu

Manjing, Jiangsu, 210043

~China-

Telephone +86 25 8520 2144

Fax+86 25 85204545

Reederei

Hartmann Schiffahrts

GmbH& (o.

Konigstrasse 23

26789 leer (Ostfriesland)

-Germany-

Telephone +-49 491 92380

Fa +49 491 928 8210

Email info@hartmann-reederei.de
Website www.hartmann-reederei.de
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r\ﬂals fertige Schiffs-Atztells von M1:20-1:700, z.B. Reling, Treppen, Gltta
Leitern, Realingstiitzen, Handréder, Stihle, Liegestiihle, Rautenbleche...
Aul!ardsm Kleinst- u. Ankerketten m. Steg, Messing- und

Neusllberbleche ab 0,1mm zum Selbstiitzen, “
AusfOhrlicher und

Atzanlagen, Bellchtungsgerite, Schwarzbelzen
fiir varschisdena Matalls, Chemlkallan
Messing-Profile, informativer “Katalog M
(bltta angeben) gegen € 5,— (Schainl
Scheck, wird bei Kauf angerechnet)
SAEMANN Modell- u. Atztechnik
Zweibrlicker Str. 58 + D-66953 Pirmasens

Lohnalz-n
Tel. 06331/12440 « Fax 06331/608508 * www.sasmann-astztechnlk.de,

Lo

Www.MikroModellban.De
,, Wir sind das Original [
Seit iiber 10 Jahven der Spezialist fir
Mikromodellbar im Mafistab 1:87 bis 1.220
Technik fiir Mikromodelle

» NIMH + LiPo Akkus
+ LiPo Lader
» FM-Mikroempfinger
» Mini-Quarze
s Infrarot:
Sender w. Bmpfinger
» Vorder-/Mittelachsen
mit Antrieb
+ Reifen und Felgen

Anzeigenschluss

fiir Modellwerft 5/2011
ist am 23. Mirz 2011

* Mikromotoren

+ Kleinstgetriehe

* Fahrtregler

+ Lichtbausteine

*» Mini-Servos

+ Zahnrider ab
Meodul 0.1

+ Blexinol / Nitinol

+ Zubehor

Dreh- und Friismaschinen

Werkzevge, Rohmaterial
Fertigung, Glisperlen vvm.
3Kataloge € 10, (wird bei Kauf angerechnet)
o wms-moeller.de
WMS-Méller, Meisterbetrieh, Geschwindstr. 6,
63329 Egelshuch, Tel. 06103/9460 11 Fux 49610
e-mail: info@wms-moeller.de

... und noch viel mehr, in unserermn Webshop

Peter Stéhr
Innovative Technologien f Modellban
Blumenstralls 26

94271 Gk am Forst
Tel.: (+49) (0) 9550 - 92 1030
Fax (+49} (6) 9560 -92 1011

Email: Info@MikroModellBau.de
Eigena Entwicklung wnd Fertiging !

[xkluswe Vitrinen nach Wunsch und Mali
1t Hochwertlger Qualrtatsstandard

www.nauticalarts.de .www edelholzwtrmen de

Faserverbu ndwerkstoffey_.,w #

e Epoxydharze Verstarkungsfasern aus E-Glas,
Polyesterharze Kohlenstoff und Aramid
PU-Harze Sandwichkerne
Silikonk Spachtel,
Modellbauschéuma Trennmittel
Leichtbau
Allgemeiner Modeilbau

Abform- und GieBtechnik
Sandwich-Vakuum-Technik
Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau

.l S ’

Faserverbundtechnik GmbH Ne u ESter Kata I Dg
Dreherstr. 4 auch als Download unter

42899 Remscheid
Tel.: ++49-(0)2191-54742
service@bacuplast.de

www.bacuplast.de

WWW.MODELLBAU-KAUFHAUS.DE
-gehen Sie Hasenrabatt Jagen!

ér la;,g m m MGEILWERFT T&% =0 mMndme H IGT'M i!’iéﬂzﬂ C]

Messetermine + + + Messetermine + + + Messetermine

Besuchen Sie uns am

vih| - Messestand

24.03.-27.03.2011 Faszination Modellbau Karlsruhe
Intermodellbau Dortmund

13.04.-17.04.2011

Wir freuen uns auf Sie!

Das VTH-Fachliteratur-Programm

e Fachzeitschriften zu allen
Modellbau-Themen

e zahlreiche Sonderausgaben

e (iber 100 Modellbau-Fachbtcher

Der VTH-Bestellservice:

MopELLWERFT 4/2011

Der Bauplanservice fiir unsere Leser
Sie *bestellen bis zu drei Bauplane lhrer Wahl
aus dem VYTH-Bauplanprogramm.

*Annahmeschluss ist jeweils eine Woche vor Messebeginn.

es lohnt sich!

kostenloser Bauplanservice

[
-l :i | Verlag flr Technik und Handwerk GmbH » Baden-Baden

o Diese Bauplane liegen fiir Sie
reserviert am VTH-Stand bereit

e Sie konnen sich die Plane in Buhe
ansehen und sich entscheiden

e Es besteht keine Kaufverpflichtung
fiir Sie

@ (+49) 07221/508722 - per Fax: (+49) 07221/5087 33 - E-Mail: service @vth.de
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Tonnenleger des

as Original wurde 1980 auf
einer polnischen Werft ge-
baut und gehérte zur sowje-

tischen Finik-Klasse. Als Schiff des
SHD — See Hydrographischer Dienst
— der DDR war die Dornébusch zustin-
dig fiir die Wartung und Reparawir der
Seezeichen (Tonnen). Zudem war das
Schiff mit mehreren wissenschaftlichen

Messstationen nebst Krinen ausgerii-
stet, um Vermessungsarbeiten durch-
fiihren zu kénnen.

Das Modell

Das Modell im Mafstab 1:40 ist
153 cm lang, 27 cm breit und wiegt
etwa 24 ke. Gebaut wurde der Rumpf
tiber Kopf, nachdem die Spanten mit

1
h,

I«

—

!"‘j'r'

1D

I

allen Konwren geplant waren. Die
Deckspriinge vom Bug um Heck und
von Backbord zu Steuerbord sind eine
Herausforderung. Das Spantengeriist
ist mit 1-mm-Balsaholz beplankr, das
anschliefend mit Epoxydharz und
Glasfaser laminiert und gespacheelt
wurde.

4 DerRohbau mit der Scheuerleiste aus 5-mm-iessingrohr und dem
Schlingerkiel aus Messing mit der VYerstarkung aus 1,5-mm-Draht. Die
Schanzkleider des Haupt- und Backdecks und die desOberdecks aus
Alublech sind einlaminiert. Die Unterbauten des Poopdecks, des Kamins
und des Deckhauses samt Briickenhaus sind wie die Spanten aus6-mm-
Sperrholz gefertigt

46

4 Eine Ansicht an Bord: mittig die Alu-Halterung fiir die austauschbare
Femsteuerplatine, rechts und links die Motorfundamente und die 35cm
langen Stevenrchre aus konisch gedrehtem 30-mm-Alu. Die Wellen aus
a-mm-VA-Rohr sind zweifach kugelgelagert und mit Wellendichtringen
abgedichtet. Die Fithrungen und Durchbriiche fiir die Kabel sind zu se-
hen wie auch die Halterung der Erweiterungsplatine der Fernsteuerung

auf 32 Funktionen

MooetWerrr 4/2011



Elektrik und Antrieb

Die Elekrronik wurde vor der Monta-

ge der Decks eingebaut, getestet und
schon des Gewichtes von 6 kg wieder
ausgebaut.

V’l

4 Die 20 Jahre alten Decapenn Motoren mit 3:1 Untersetzung sind seitlich versetzt
und treiben die Wellen Gber Ketten an (wegen der geplanten Verstellpropeller und
deren Ansteuerung). Die steckbare Platine mit der gesamten Fernsteuerung ist mittig
angeordnet. Die Kabel verlaufen in den beim Rumpfbau geplanten Halterungen. Die
Lusterklemmen versorgen die Beleuchtung mit 6V, 12V und Masse. Bewegungen
wie Kran rechts/links, Ausleger auf/ab und Rettungsboot auf/ab sind mit Endschal-
tern abgesichert. Alle Decks Relings und Aufbautenwande, die aus Messing bzw. Alu
gefertigt sind, liegen auf Masse

FAHRMODELLE | WILFRIED DICKEN

4 Die konischen Stevenrchre mit den Stiitzen.
Das Ruder ist aus Plexiglas gefertigt, wird aus
Sicherheitsgriinden aber direkt mit einer Welle
angetrieben und nicht mit dem Ruderarm

4. Das Bugstrahlruder ist eine Eigenkonstruktion aus
Messing, vierfach kugelgelagert und mit einer exter-
nen Schmierméglichkeit durch ein 4-mm-Messingrohr
versehen. Der Deckel wurde mit Silikon abgedichtet.
Die erste Version der Propeller war wenig effektiv. Die
zweite Version ist als Rohling und montiert zu sehen

Die Ankerwinde
Die Anker sollen vorbildgetreu geho-
ben und fallen gelassen werden.

Mope LWt 4/2011

4. Die Winde unter Deck: Die Moosgummiwalzen ziehen im angepressten Zustand
die Anker hoch, zum Fallenlassen werden die Walzen zurlickgezogen und geben die
4 Die Ankerwinde an Deck Ketten frei. Zugegeben, ist das etwasrustikal

47
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Das Deck und das Deckhaus
Alle Decks und Aufbauten sind aus
0,5-mm- oder 1-mm-Alu-Blech ge-

ﬁertigt. Polyamid wire mit einer ver-
gleichbaren Steifigkeit nicht wesendich
leichter und ist schlechter zu spachteln

und schleifen.

. Der Bugbereich mit dem Schanzkleid des Hauptdecks 4. Das Deckhaus wurde wegen der Deckspriinge und Fenster aus mehreren Teilen

und dessen Stlitzen. Scheuerleiten aus Messingwinkeln zusammengeklebt. Das Briickendeck mit der umlaufenden Scheuerleiste aus3x3-
decken die Oberkanten der Bordwande ab. Signalmast, Seil-  mm-Messingwinkeln ist zur Halfte vorhanden, die Briicke ist verkleidet und alle Fen-
winden, die Ankerwinde und Reling sind probeweise mon- sterrahmen sind eingesetzt. Die noch fehlende Briickennock wird aus Ms-Blech ge-

tiert. Die Winde fiir die Anker befindet sich hinter dem ab- fertigt
nehmbaren Schott an der Back

Der Radarmast

4. Die abnehmbaren Langdrahtantennen werden mit Hutgummi ge -
spannt, der in der Seilfihrung eingearbeitet ist. Die Spannseile bestehen
aus Garn, die Antennendrahte aus Seidenschnur. Verbunden wird beides
mit Isolatoren aus Messingdraht und Schmuckperlen. Die Lampenkéarper
wurden aus Plexiglas gedreht und mit Klarlack lackiert

b Der Radamnast: Der Mast ist komplett aus Messing gefer-
tigt und wurde grotenteils mit einem Handschweilbrenner
und mit Hilfe von Schablonen zusammengelétet. LEDs und
12-¥-Lampchen sind mit Lackdrahten verkabelt, die durch
die Filhrungen an den Masten verlegt sind und tiber isolierte
Steckverbindungen im Deck mit Strom versorgt werden

48 MopeLLWereT 4/2011



Der Seezeichenkran
und dessen Unterbau

4 Der Unterbau desKrans, indermn das

selbstgefertigte Kugellager samt An- 4. Ein Gegengewicht vermindert das Krangen des Schiffes bei Kranarbeiten. Es besteht aus einer mit
triebseinheit eingepasst wird — befe- Bleikugeln und Kunstharz gefiillten Plastikkiste, die auf vier Kugellagern in zwei L-Profilen lauft. Das
stigt wird der Aufbau nebst Kran durch Gewicht betragt 0.5 kg und aktiviert auch die Endschalter. Das Antriebsrad fir das Gewicht ist auf der
Gewindestangen, deren Befestigungs- Schwenkeinheit montiert. Die Schalter und Buchsen dienen zum Einschalten der Fernsteuerung und
schrauben die beiden Liifter sind zum Laden der Akkus. Sie sind durch die groe Ladeluke auf dem Hauptdeck zuganglich

b Die elektrische Verbindung zwischen Rumpf und Aufbau/Antrieb er-
folgt Gber eine Stecker/Buchse Verbindung. Anhand des Unterbaus des
Krans wird nun ein Trick bzgl. der Bundigkeit der Aufbauten mit den
Decks beschrieben. Durch die Deckspriinge ist es schwierig, Teile der
Kontur des Decks anzupassen. Kleine Spalten bleiben zuriick. Lasung:
die Auflagefliche des Bauteils auf — z.B. dem Deck — wird mit Klebefilm
abgeklebt, das Bauteil auf der Auflageflache mit Spachtelmasse bestri-
chen und angedriickt. Nach dem Ausharten wird das Bauteil mit einer
Messerklinge vom Untergrund getrennt. Teile wie Deckshaus, Kamin,
Briicke usw. wurden so an das Deck angepasst. Zu sehen die Anpassung
mit Spachtelmasse, die Steckkontakte fiir die Elektrik und die Mitneh-
merscheibe fiir die Schwenkbewegung des Krans

4 Der Ausleger desKrans ist aus Messingmaterial zusam-
mengeldtet, dachne ein gewisses Gewicht die Flaschenzi-
ge nicht funktionieren. Daher auch das Ausgleichsgewicht.

4. Der Unterbau und dasKranfihrerhaus Die Tonne und der Landungsprahm kén- Die Drahtseile bestehen aus 0,5-mm-Seidenschnur. Sie wur-
nen mit dem Kran ausgesetzt werden. Die Ruder- und Motorfunktion desLandungs-  de in Weichspuler eingelegt, gestreckt und getrocknet. Der
prahms sind ferngesteuert. In der Mitte sieht man die grofe Ladeluke, Gber die die Flaschenzug mit den vier losen Rollen funktioniert so pro-
Schalter der Elektronik zuganglich sind blemlos
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Rettungsboot und Bootsdavit
Abgefiert wird das Retmungsboot mit
einem Schwerkrafrollbahndavit. Zu-

nichst gleiten die beiden Haltearme

in ihren Fithrungen nach unten — nur
durch Schwerkraft — kippen dann au-
£enbords und das Abfieren beginnt.

4. Der Davit mit dem Rettungsboot an Deck

4 Die Erprobung des Davits. Absolute Leichtgangigkeit aller Fihrungsrollen ist Vor-
aussetzung. Auch hier wird Seidenschnur verwendet. Auf den Umweg Gber die Win-
de wurde wegen der Leichtgangigkeit verzichtet

Die Ausriistung Die Seiltrommeln und die Insgesamt 10 Winden/Trommeln wa-
Die Anfertgung der Ausriistung be-  Winden der wissenschaftlichen  ren zu bauen. Der Bau der Winde auf
ansprucht wohl 2/3 der Bauzeit und Messstationen dem Achterdeck wird hier niher be-
viel Einfallsreichtum. Vieles ist fehlge- schrieben.

schlagen und wurde verschrottet, weil
es einem selbst nicht gefillt oder nicht
funkrioniert hat. Jeder hat seine eigene
Arbeitsweise, aber man lernt nie aus.

Hier soll einiges vorgcsu:llt werden.

4. Die grob zugeschnittenen Bleche der 4 Die ausgeschnittenen Seitenstiitzen
Seitenstiitzen vor dem Zusammenldten mit allen Bohrungen

4 Das Fundament der Winde aus
Messing L- und U-Profilen wird mit 4. Die Stiitzen mit den Flihrungen fir die Seiltromimel sind angeldtet, das Gehause
Schablonen zusammengelatet fiir die Bremse ist angepasst
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4 Motor mit Leitungen, Seilfiihrungen und der Steuerschrank nebst

Halterungen - die Streben des Fundamentes sind angeklebt

4 Ein Kronkorken nebst Zahnstocher leistet hier bei der Dosierung des
Sekundenklebers beste Dienste

4. Ein Beispiel zur Lottechnik anhand
der groen Ladeluke auf dem Haupt-
deck. Die auf einem Holzbrett befes

ten Teile werden mit Lotwasser benetzt,
Latzinndraht angelegt und mit einem
Handschweilbrenner erhitzt. Grundsatz-
lich wurden alle Messingteile, angefan-
:zu den kleinsten
r benetzt, verlétet

genvon den Deck
Drahten, mit Lotwa
und mit Wa

Mope LWt 4/2011

4. Die Fensterrahmen bestehen aus
22-mm-T- Messingprofil mit einem ein-
gelateten Innenrahmen a
ingdraht fur die Fensterscheiben
njektor-Folie. Die Fensterrahmen
werden mit Spachtelmasse in die Bord-
wande eingeklebt, um MaRungenauig-

keiten auszugleichen

4 Die Winde vor dem Anstrich

4 Das Drahtseil ist aus0,.65-mm-Seidenschnur

4. Die Scheinwerfer - und Lampen-
fertigung
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Die Liifter

Die Liifter sind aus 3 mm dicken Poly-

styrol Streifen ausgeschnitten und mit

einem 0,5 mm dicken Kreissligeblatt
in 1,2-mm-Schritten unter Spiritus-
kithlung eingefrist. Die Schnitte sind
ca. 1,5 mm tief, so dass noch 1,5 mm
Bodenstirke stehen bleiben.

4. Der Rohling mit den entsprechenden
MaBen nach dem Frasen und Putzen mit
einer Zahnbiirste und Rasierklinge

4 Die Rahmen und Scharniere sind an-
geklebt. Nach dem Lackieren wurden
wegen der Tiefenwirkung noch schwar-
ze Stlicke aus Kabelisolierungen einge-
driickt

Weitere Ausrlistungsteile

4. Eine der Winden der wissenschaftlichen Messstationen im Vordergrund, dahinter
die Trommel fir die Versorgungsleitungen wahrend der Liegezeit am Kai

4~ Die Krane der Mess-Stationen

4 Die Ladeluke

MopELLWERFT 4/2011




4 Auch der Vor- und Mittschiffsbereich sind nicht minder detailliert b

Farbgebung

Der Answich des Modells muss von
Beginn an geplant werden. So sind alle
Baugruppen gestecktoder verschraubt.
Simdiche Teile inklusive Rumpf wur-
den grundiert, das Abkleben erfolgte
mit Scowh Magic Tape, Deko-Tape,
Alu Folie usw.

Fazit

In der Kiirze der Zeilen konnten die
kleinen ,Desaster” wihrend der Bau-
zeit nicht aufgezihle werden, aus denen
man aber lernt. Die Beschreibung wei-
terer Tipps und Tricks fehlt auch. Der
Bau der Beiboote zum Beispiel. Und
selbst nach fiinf Jahren Bauzeirt fehlen
noch Details.

Das Schiff dann doch auf dem See zu
sechen war beeindruckend. Selbst aus
20 Metern Entfernung ist die Silhou-
ette unverwechselbar. Bei ,voller Kraft
voraus” zeigt die Dernbusch ein tolles

FAHRMODELLE | WILFRIED DICKEN

Wellenbild. Dras Schiff ist durch die

vielen Funktionen fast ein Spielzeug

geworden. Realisiert wurden:

— Ruder, Antrieb und Bugstahluder

— Seezeichenkran: Haken, Ausleger
und Drehen

— zweiter Bordkran: Haken und Dre-
hen

— Retuingsboot fieren

— Anker auffab

— Radar

— Beleuchtung . _ - 4

— Landungsprahm mitRuderundMo- 4 Die Heckseilwinde - die Umgebung verdeutlicht den
torsteuerung. Detailierungsgrad des Madells

Ein Problem wird aber immer bestehen
bleiben: je mehr Details, desto mehr
bricht beim Handhaben der Teile oder
beim Transport zum See ab.

Zwei Meinungen, die ich am Modell-
teich einfing: ,,Das schénste Schiff®
oder aber: ,,1:40, was ist denn das fir
ein komischer MafSstab?® Mirt beiden

Kommentaren kann ich leben.

4. Die Beleuchtung ist stimmungsvoll

4 Ablassen desBeibootes

Mope LWt 4/2011

Womit ich nichrt leben kann: Welches Schiff baue ich
als nichstes?

Hier also ein Hilferuf an die Leser der Modellwerft:
Im Meeresmuseum Stralsund habe ich ein Modell des
Trawlers Owlyonof gesehen.

Er wurde 1986 auf der Volkswerft Stralsund als Typ-
schiff gebaut und an die UDSSR ausgeliefert.
Anfragen an die Werft — mitderweile P+5 Werften —
blieben unbeantwortet.

Wer kann hier helfen?
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4. Bagger am
Pier im Schnee

54

|

inige Tage vor den Weihnachts-
Eﬁeicrta.gcn rief mich ein Freund

an, der Dienst auf dem Saugbag-
ger Nevdree der WSA Wilhelmshaven
macht, um mir mitzuteilen, dass ich
als Besucher an Bord kommen kénne.
Der Bagger lige dann zu einem Roud-
neaufenthaleim Dock der Firma Bredo
in Bremerhaven. Es ginge um 13 Uhr
am Pier in Bremerhaven los und von
dort per Schlepper ins Dock zu Bredo.
Ich kam um 12:30 bei -2,5 Grad und
leichtem Schneefall am Pier an. Die
Nordseewartete schon. Schnell holwe ich
die Kamera heraus, um einige Fotos am
verschneiten Anleger z1 machen, bevor
es mit Sack und Pack an Bord ging.
Mein Freund Rolf wartete an der Gang-
way und grinste mich fréhlich an. ,Na
Chrischan, gut durchgekommen:?“ Ja
klar, Fis und Schnee halen mich doch
bei solch einer Einladung niche ab.”
Breites Grinsen aller Mannschafts-

mitglieder an Deck war die Folge. Ich
bezog eine Kabine im Wohndeck, um
dann mit Rolf eine erste Tour durch’s
Schiff zu machen. Messe, Briicke,
Unterkiinfte, Umkleiden, Maschi-
nenriume, Werkstitten, Bordkran,
Pumpenraum und den Hopperraum
(Speicherkammer flirs Nassbaggergug),
alles wurde besichtigtund fotografiert.
Auf der Tour lernte ich dann auch
gleich alle anderen Mannschaftsmirc-
glieder und den Kapitin kennen.

Ca. um 14 Uhr machten dann die
Schlepper Zurmz und Lucks der URAG
am Bug und achtern fest, um uns ins
Dock zu bringen. Also wieder die Ka-
mera raus und draufgehaleen. Es ging
durch die groffe Schleuse auf die Geeste
und zur Werft.

Aufunserem Weg um Dock gab es fiir
mich als Schlepper-und Offshore- Fan
auch noch einiges zu sehen. Lings der

Fahrt lagen einige Schlepper, Hochsee-

fischer, ein kleines Jackup Rig und die
Bremen Hunter, ein Offshore Schlepper
und Ankerzicher vom URAG. Auch
die Nordkap-Fihre Nordnorge der
Hurtigrouten lag nahe der Werft zur
Instandsetzung.

Kurz vor dem Dock wurde unser Schiff
von den Schleppern gewendet, um
achteraus in das abgesenkee Dock ein-
geschleppt zu werden. Nun erfolgte das
Ausrichten des Schiffs, bevor es hieff:
sLeinen los.” Die Schlepper waren fer-
tig und rauschten ab und wir wurden
ab nun mit den dockeigenen Winden
auf Position gehalten und beim Aufset-
zen langsam aus dem Wasser gehoben.
In den anderen beiden Docks neben
uns lagen ein Heckaawler und eine
RORO-Autofihre zur Instandsetzung
{Der Trawler brauchte besonders viel
Pflege, so rostdg wie der aussah).
Nach gurt drei Stunden lag der Bagger
Nevdsee trocken auf den Pallen und
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ich konnte mir das Unterwasserschiff,
Schrauben, Becker-Ruderanlage, K-
Bugstrahler und die ged fineten Auslass-
ventle des Hopperraums mit je 3,60 m
Durchmesser unter dem Schiff ansehen.

Der Saugbagger verfiigt tiber einen modernen Fahrstand
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Wenn man im Dock auf Augenhéhe
mit der Unterseiee des Schiffs swhe,
merkt man erst wie groff der Pott ei-
gendich ist. Linge iiber alles 131,75 m
und eine Gesamthéhe von der Boden-
platnc von ca. 40 m, das ist schon ge-
waldg wenn da neben einem mehrere
tausend Tonnen an Stahl stehen.
Zuriick an Deck gab es um 18 Uhr
Abendessen in der Messe. Danach wur-
de die Wache freigestellt, denn im Dock
brauchen die Jungs niche in Schich-
ten zu Arbeiten. Ich bin im Licht der
Werftleuchten um 20 Uhr noch mal
ans Deck, um mich umzusehen. Die
Mannschaft war schon im Gemein-
schafsraum zum ,Kl6n“ und ich hawe
Zeit, mich frei zu bewegen.

Gegen 23 Uhr ging es dann in die Koje,
denn um halb sechs morgens wurde
gewecket. Der Zweite Tag fing kale aber
trocken an, kein Schnee und gutes
Licht zum Fotografieren. Also los ging
es, um zu versuchen, mir der Kamera
alles einmifangen. Zuerst den Hopper-
raum von oben durch die Decksluken,
dann Winden, Sweeping Arms* zur
C)lbek'a'.mpﬁmg und die beiden grofien
Sauger (Hopper), die Steuerbord und
Backbord in ihren Halterungen ruhten.
Irre, was da an Deck alles an Leinungen,
Schiebern, Winden, Rollen, Rohren
und Luken zu sehen war.

Dann ging es noch mal runter in den
Maschinenraum, wo die beiden gro-
fen MAK Hauptmaschinen mit je
3.530 kW und ein Hilfsdiesel von
MAK mic 2.205 kW standen. Durch
den Dockaufenthalt waren alle Aggre-

* Sweeping Arms: Schwimmfihige

O lau Eang Arme
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gate und Maschinen abgestelly, so dass
ich beim Maschinisten in Ruhe alles

crﬁa.gcn konnte, was mich interessierte.

Nach einem guten und reichlichen
Mittagessen ging es hoch in die Briicke.
Dra dort nur eine Wache, der Kapitin
und zwei Monteure einer PC-Firma tia-
tg waren, durfte ich mich frei bewegen
und Fotos machen. Ich kam mit der
Wache ins Gesprich und er zeigte mir
auf dem Schiffs-PC Bilder vom Hop-
perraum in Akrion. Auf meine Bitte hin
die Bilder mit den meinen zu tauschen,
wurde sofort freudig alles hin und her
kopiert. Nun habe ich auch noch Bil-
der vom Fiillen, Leeren und Spiilen des
Hopperraums wihrend des normalen
Baggerbetriebs auf See. Da fegt ein ge-
waldger Wasser- und Schlammstirm
durch, wenn gearbeitet wird.

Zwischenzeitg war eine Fremdfirma
mit der Demontage einer der beiden
riesigen Saugpumpen (Baggerpumpen)
beschifdgt. Ich stellte mich Abseits auf,
um mir das anzusehen. Durch eine gro-
e Serviceluke im Deck wurde der gut
zehn Tonnen schwere und ca. 3,60 m
im Durchmesser betragende Deckel

Der Saugkopf am Hopperbagger

4 Bagger-
pumpe
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Ein gedffnetes Auslassventil des Hopperraums

b Eine Vielzahl von Leitungen tiberzieht das Deck

Technische Daten des Saugbaggers Nordsee

Beckerruderanlage der Nordsee

Baujahr: 1978
Lange ii.a.: 131,75 m
Breite: 23m
Tiefgang max.; 7,70m
Seitenhohe bis zum Hauptdeck: 8,30m
Hihe ia. ca.: 40m
Tonnage: 3. 5,690 BRT

Geschwindigkeit . 12kn

Hauptmaschinen; AR mit]e 3,530 kW
Mitteldiesel: MAK mit2.205 kW

Fiillmenge Hopperraum bei:

Schlick ca. 3.500
Sand ca. 5.000 m?

KRUPP Schiffskran mit 20 t Hubkraft

2 Baggerpumpen mit je max.
15.000m’Férdermenge proStunde
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Mit Hilfe des Schleppers lauft die Nordsee ins Dock

Der Hopperraum wird gefillt

der Pumpe mit einem Werftkran aus
dem Rumpf gehoben. Irre was fiir Ab-
messungen und Gewichte in so einem
Schiff verbaut sind. Diese Pumpen
fordern pro Minute im Bewieb dann
max. 15.000 m® Material. Auf meine

Frage nach Plinen und Zeichnungen

des Baggers wurde mir die in den Trep-
penhiusern ausgestellten Pline gezeigt.
Leider waren die hinter nicht abnehm-
barem Glas und daher nicht oder nur
schlecht mu Fotografieren. Nach dem
Abendessen und einer freundlichen
Verabschiedung mit Handschlag ging
es wieder zwel Stunden mit dem Auto
Heim.

Schéne Tage, tolle Erinnerungen und
Bilder hab ich mitgenommen von dem
Térn. Danke an Rolf und die ganze
Mannschaft des SB Nerdsee fiir die
schéne Zeit bei Euch an Bord.
Weitere Bilder meines Besuchs finden
Sie auf meiner Home Page unter:

www.chrisdans-modellwerft.de
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MKP Modellbau

Schiffsmodelle
Beschlige fiir Segelboote
Beschlige fiir Arheitsschiffe

Meuer Katalog flir 6,00 €
plus 2,00 € Porto

Wir sind umgezogen
Goethestr.ds

75173 Pforzhelm

Tel: 07231-21025 Fax: 07231-284627

Offnungszetten: MO-MI 11.00 Uhr - 18.00 Uhr

Do-FR 11.00 Uhr - 20.00 Uhr
Sa 10.00 Uhr - 18.00 Uhr
www.mkpmodellbau.com

WW@UM@EE?@?@

Modell Boot
Spall

bei der INTERMODELLBAUV
vom 13.- 17. April in DORTMUND

Modell-Powerboats und Rennboote

und alles was dazu gehért
Onlineshop www.gundert.de, E-Mail contact@gundert.de

Verldngerte Schmerstrafie 15/2, D-70734 FELLBACH
Tel 0711 / 5783031, Fax 0711 / 5783032

MODELLWERFT Apo-Hotline:
(+49) 0211 690 789 947

Weltverbesserer
Sie fur lhr Patenkind.
lhr Patenkind fiir seine Welt.

Eine Patenschaft bewegt.
Werden Sie Pate!

Fiir mehr Informationan
rufen Sie unsan:

018033 33 300

(S CentAnin.aus derndt. Festnetz;
ggfabveichenderinobi fun ktarif)
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Kindernothilfe e. V.
Disseldorfer Landstrale 180
47249 Duisburg
www.kindernothilfe.de
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M.Z. Modelllbau

» Ehamalige Krlegsmaine ~ =
« Kakeriche Marine

- | P

Faserve rbundwerkstoffe
Composite Technology

High Performance-Produkia aus gespreiztar
Kohlgfaser, absolut planparallel, keine Heltafliden.
Varschiedsne Gewichte und Braitan.

CFK-Platten ECOTEC

Hachfests, |eichte Kohlefasar-Prapragplattan aus
transparentam Epoxydharz, geprasst, gatempart
Dichtas Wehbild, faszinierande Optikl

Dapron®-Piatten Aero
(1250 x 800 mMmM) T =3 mm

20% Isichter, ideal fiir dan Modsllbaul

A& Fassrverbuncwericstoffe OmbH - Im Malssal 7-13 - D-71111 WI.IdII'IBIlI_?ﬁ.'
Telefon +48 {0) 180 5578834" - Faux +49 (0) 180 5502540-20 - Info®r-p.de - wevw.r-g.08

™4 Cant pro Minute sus dom Fartnetz der TGOM, Mabilfuniprolss max. &2 Cant po Illlnlll.

= Baschiogiele In Aiz-
urd GuBitechnk

» Kormplottibausdize

T—
_% .
 FRONTPLATTEN & I

GB- Mode!lbau

i www.GB Modellbau.de

Tel.: 03493/69501 o-Sh Kostenglnstige Binzelsticke
Fax D3493/605856 = log:5,-€ In Blefmarken oder Schein und Kisinsarian
E-Malk:info@mz-modelibau.net Ausland: 10,-€
Individuede Frontpiatten kiinnen rnft
dem Frontplatten Des/gner midhelos
| pestaltst werden,
- ’ Der Frontplatten Deskiner wird
Sinzelstrasse 3 [NEU] ﬂ Possltfgn;?;ineﬁnn:ugrgﬁesﬁmg Imnta"llosdi'n Interret crdg auf CD
%?So?ggef?zr]asos e s e A Mg CRatEN
Fa 08614725878 o L ab 0,80 €/5tk. - Automatische Prelaberechnung
| - Lisferung Innerhalb von
Exelusiv-Modelle, GFK- Rumpfe Baukssten, 6-8 Tagen

 Ruder, + 24-8tunden-Service bel Badarf

o

Modellbauwerkstatt Ulrich Muller
j Ihr Ansprechpartner fiir die ehem. Kriegsmarina

Email: modellbau-u-mueller@t-online.de
4 Homepage: modellbauwerkstatt-u-mueller.de

Preisbeipial: 34,95€

[F OO
zzgl. St Adersand [

Schaaffer AG
Mahmitzer Damm 32
D-12277 Berlin

Tl +-40 {0)30 B 06 86 85-0
Fux +44 (0}30 8 06 58 96-33
Wb

www.achasitor-ag.ds
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Was man braucht:
1 =Einpressholz,
2 =Durchschlager,
3 =Ausstolholz,
4 = Locheisen,

5 =Schneide
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Der Einsatz:
4 = Locheisen,
6 = Plastikmaterial fur die Verglasung

eim Bau der Novdkap waren die
B Verglasungen fiir die Bullaugen

aus einem dem Baukasten bei-
liegenden Plastikmaterial anzufertigen
und in die Bullaugen so einzusetzen,
dass sie ohne Klebstoff und nur durch
Presssitz ausreichend befestigt waren.
Wesentlich dabei war nadirlich der
richtige Durchmesser.

Fiir diese Arbeit fertigte ich zunichst
ein Locheisen an, indem ich ein Mes-
singrohr an einem Ende so schiirfte,
dass es als Stanzwerkzeug zu gebrau-
chen war. Meine Befiirchmung, das
verwendete Messingmaterial kénnte m
weich sein, bestitigte sich niche, denn
ich konnte mehr als 30 Bullaugenver-
glasungen ausstanzen, ohne dass sich

’ .

Das Regulieren:

2 = Durchschlager,
4 = Locheisen,

5 = Schneide

MooeriWerer 4/2011



: “probbe

M | 4

< Modellsport
das Werkzeug verformte oder =
unscharf wurde. Dabei war die Bes"!chen Sle
verwendete Unterlage aus PVC LNs jetzt an
uiiezlioh; WWW. .de

Es bliecb aber noch das Problem,
den Durchmesser des Locheisens
50 ZU rcgulicrcn, dass die damirt
ausgestanzten Verglasungen in
den Bullaugen ohne Kleber und
nur durch Einpressen dauerhaft
befestgt waren. Und so hab ich’s
gemacht:

Nach dem ersten Versuch mir
dem angefertigten Locheisen
zeigte es sich, dass die ausgestanz-
ten Teile zu klein waren und des-
halb der Schneidendurchmesser

des Werkzeugs vergréfert wer-
den musste. Deshalb fithree ich
7 =P¥C-Unterlage einen Durchschliger mit dem

konischen Ende in die geschirf-
te Miindung des Locheisens ein
und erweiterte mit keichwen Ham-
merschligen darauf den Schnei-
dendurchmesser so lange, bis das
passende Maf erreicht war. Dazu
spannte ich den Durchschliger
in der Weise in den Schraub-
stock, dass sein konisches Ende
senkrecht nach oben zeigte, und
steckre nun das Locheisen mit der
geschirfren Miindung dariiber.
So konnte ich mit leichten Ham-
merschligen auf das obere Ende
des Locheisens dessen Schneiden-
; durchmesser erweitern. Wichtig
5 dabei war, stindig Versuche zu

Aus der Nahe: 4 = Locheisen, 5 = Schneide ner Durchmesser nicht mehr zu

machen, weil ein zu groﬁ gerate-

verkleinern war.

Als der richtige Durchmesser des
Locheisens hergestellt war, konn-
w ich die aus dem Plastikmare-
rial ausgestanzten Verglasungen
problemlos in die Bullaugen
einpressen. Weitere Einzelheiten
und Erklirungen sind auf den
Bildern zu sehen.

_(.
0]
0
0
0
0
0
C

@ <
Das Einpressen:
/ 1 =Einpressholz,
9 & =Bullaugen,

g = Stanzteile

Y
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Ein freter
Nachbau mit
ocringen
Mitteln

Einen Rettungskreuzer zu bauen war ein
unerfiillter Jugendtraum von mir. Ein damals
erhaltliches Wunschmodell war mit tiber

1,7 m Lange zu groB, eine geeignete Trans-
portmoglichkeit fur diese GroBe nicht gege-
ben und die finanziellen Mittel nicht verfiig-
bar. So blieb es vorerst bei einem Wunsch.
Nach jahrelanger Pause vom Modellbau lag
noch ein bereits angefangener Rumpf der
Weser herum, den ich zwischenzeitlich
geschenkt bekommen hatte. Weil ich dieses
Modell aber auf keinen Fall bauen wollte,
hatte ich lange liberlegt wofiir sich der
Rumpf eignen konnte und mir fiel mein
alter Wunsch wieder ein. Die Rumpfform
entsprach mit dem nach hinten abfallenden
Deck meinen Vorstellungen und auch die
GroBe des Bootes ist kofferraumfreundlich.
So war ein neues Projekt geboren und der
Wiedereinstieg in dieses fantastische Hobby
konnte beginnen.

60

m Intemnet suchte ich nach Infor-
mationen und Bilden, immerhin
gibt oder vielmehr gab es drei
ffe dieser 44-m-Klasse. Die Herr-

senund Jebn T
die DGzRS noch
ihren Dienstund galten bis vor kurzem
als Paradeschiffe dieser Flotte. Tnzwi-
schen sind aber auch sie in die Jahre

gekommen und wurden an vielen Stel-
len umgebautund verbessert. So hate
sich die Tunde Heckform als nicht so
fahrstabil herausgestellt und wurde an
den Seiten mit einer Art Schwimmflii-
gel verstir i
wie die Hes

nun wieder mi
Erfahrung mac

werden

igem Heck gebaut,
h hier klug. Das
kam mir ganz gelegen, denn mein vor-
handener Rumpf ist hinten auch eckig

geformt und konnte nichr verindert
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werden. Nur beim Ubergang vom
Rumpf zum Deck musste ich Kom-
promisse eingehen, wihrend dieser Teil
im Original der Vorbilder rundlich ist,
war der Ubergang bei der Waser kantig
gearbeitet. Aber das sollte mich nicht
weiter storen und so bleiben, schliefl-
lich ging es mir nicht um einen origi-
nalgetreuen Nachbau, vielmehr sollee
ein Spafischiff mit wenig Aufwand und
geringen Kosten entstehen. So zeichne-
te ich danach eine Seitenansicht, die
auf die Propordonen des vorhandenen
Rumpfes abgestimmt wurde. Viel war
dazu nicht nétig, die Silhouette von
Aufbau, Mast und Hubschrauberdeck
sowie die Positdonen der Poller und der
Reling dienten als erste Anhalspunkte.
Das passte alles hervorragend, und es
konnte mitdem Baubegonnen werden.

Rumpf und Deck

Der vorliegende Rumpf der Werer war
schon mit dem Deck verklebrt, einige
Anbauteile schon verbaut und mit den
wesertypischen Farben lackiert. Zu-
nichst wurde der Bugwulst endernt,
Ankertasche und Frontschiirze sollten
bleiben, auch wenn sie nicht vollends
passen. Die Farbe des Rumpfs lief sich
mit einem Messerriicken einfach ab-
schaben, sie war nicht richtig lackiert
worden. Die resdichen Stellen und das
Deck wurden grob mit Schleifpapier
iibergeschliffen, dann konnte es an die
Decksausschnitte gehen. Damit man
spiter zur Wartung anstindig in den
Rumpf und an die Motoren gelangt,
habe ich mich fiir eine zusitzliche
C)ﬁ:nung entschieden, die spiter mit
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einem Deckel zugeschoben werden
solle=. Denn durch die Heclewanne fiir
das Beiboort, die wasserdicht verklebe
werden sollee, ist der Heckbereich wei-
testgehend geschlossen und niche mehr
zuginglich. Die neuen C)H"nungcn
wurden sauber mit der Stchsige ausge-
schnitten, fiir die Heckklappe kam ein
kleines Sigeblatt fiir die Handbohrma-
schine mum Einsatz.

Jetzt, wo die Ruderanlage offen zu-
glirlglich war, musste diese an die neuen
Anforderungen angepasst werden. Die
beiden Ruder wurden erwas weiter nach
auflen verlegt, auf das sonst iibliche
dritte, mittlere Ruder wurde verzich-
tet. Die neue Ruderanlenkung musste
nun unter der kiinftigen Heckwanne
durchfiihren, deswegen entstanden aus
dickerem Alublech neue Anlenkhebel,
die mit einer Bohrung versechen und
in Form eines U unwerhalb der Was-
serlinie um die Ruderwelle fithren. So
konnte das Rudergestinge wesentlich
defer gefithre werden — das Ende der
Ruderschifte liegt weiterhin oberhalb
der Wasserlinie und es kann kein Was-
ser eindringen. Das Ruderservo wurde
auch gleich eingebaut und mit den
Rudern verbunden. Dann konnte die
Heckwanne gebaut werden, die Bow-
denziige fiir die Heckklappenfunksd-
on wurden in diesem Zuge gleich mit
eingesetzt.

Nun konnte die zusirliche C)ﬁ:nung
sauber eingefasst werden, hierbei wur-
den auch gleich die restlichen Offnun-

gen der Weser verschlossen, die teilweise

auflerhalb der neuen lagen. Der neue
Deckel fiir diese C)ﬁ:nung wurde mit

FAHRMODELLE | MICHAEL FISCHER

Einblick in den Heckbereich vordem
Einbau der Heckwanne

—— =

Die Anlenkung fiir die Ruder wurde
tiefergelegt

zwei Querholmen an die Deckswil-
bung angepasst und erhielt zwei Fiih-
rungsschicncn, womlit €T in eine welite-
re, tieferliegende Schiene unter Deck
gleitet. Damir dieser Deckel auch diche
wird, wurde spater ein aufgeschnitncncr
Schrumpfschlauch um die Kante einer
Fiihrungsschiene geklebt. Dieses Ab-
dichren har sich bei mir bereits mehr-
fach hervorragend bewihre und muss

4 Einzelteile der Aufbauten
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4 & Der
Aufbau im
Rohbau-
zustand

4 Diegrofen
Fensterrahrmen
werden zurecht-
geschnitten und
anschlieend
plan verschliffen

b Der fertige
Aufbau mit
offenem
Fahrstand
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gleich zu Anfang eingeplant werden,

um Héhenunterschiede auszugleichen.
Dann konnee ein Siillrand im vorderen
Teil eingezogen werden, der dort Was-
sereintrite verhindert.

Aufbauten

Fiir den Aufbau enwschied ich mich,
Polystyrol zu verwenden — das un-
terste Deck hatte 1 mm Scirke, alle
weiteren Decks entstanden aus Ge-
wichtsgriinden aus 0,5-mm-Material.
Dies reicht vollkommen aus und es
rechnet sich immer wieder, die Boo-
te nicht zu Kopflastig zu bauen. Die
erforderlichen Mafle konnten von der
Zeichnung abgenommen werden und
der Aufbau war in schnellen Schriten
vorangegangen. Das Polystyrol wurde
meist mit der Schere oder mit einem
Cuttermesser auf einer schnitcfesten
Unterlage geschnitten. Geklebt wurde
fast ausschlieflich mit Sekundenkleber.
Der Aufbau wurde direke auf dem Deck
zusammengesetzt, dazwischengelegtes
Backpapier verhinderte dabei, dass der
Aufbau am Deck festklebr. Die Win-
de wurden so mitinander verbunden,
dass die Ecken einen Versatz haben und
eine Seite etwas heraussteht, das finder
sich auch so auf echten Schiffen wie-

der. Von der Riickseite wurden kleine

Sueifen von Leiterplattenresten in die
Ecken geklebr, das erhéht die Fesdgkeit
erheblich, ohne zu viel Mehrgewicht
in Kaufnehmen z miissen. Dann folg-
te der Mast und in gleicher Bauweise
das Grundgeriist vom Hubschrauber-

deck.

Da fehlt doch was...

In diesem Rohbauzustand prisender-
te ich mein Werk erstmals meinen
Vereinskollegen, worauf ich die Re-
sonanz: ,,...wie, kein Licht™, bekam.
Eigentlich hatte ich es nicht vorgese-
hen, eine Beleuchrung einzubauen,
da wir allerdings in unserem Verein
{(www.smc-northeim.de) regelmiflig
Beleuchmingsfahrten veranstalten, hatee
ich dieses wichdge Detail stiflich ver-
nachlissigtund wollte in diesem Punke
nachbessern. Doch das nachwiigliche
Einzichen von Kabeln und den fiir
die geplanten LEDs benétgten Vor-
widerstand gestaltete sich in dem fast
fertigen Mast schwieriger als erwartet.
Heute weifs ich, dass Kupferlackdraht
dafiir besser geeignet gewesen wiire als
das von mir verwendete und verhile-
nismiflig dicke Kabel. Auch wusste
ich noch nichts iiber Beleuchmingszu-
stinde fiir die jeweiligen Fahrmanéver
und konnte sie aus Plazzgriinden auch
nicht umsetzen, so dass man mir die
» Weihnachtsbeleuchtung® verzeihen
mége. Zum Einsatz kamen warmwei-
£e LEDs, die durch Reihenschaltung
mit etwas weniger Spannung versorgt
werden und dadurch nicht ganz so
hell leuchten. Die Oberfliche wurde
angeraut, damit sich das Licht besser
verteilt. Die seidichen LEDs wurden

steckbar ausgefiihre, da sie fiir spitere
Abklebe- und Lackierarbeiten nur im
Wege gewesen wiren, entsprechende
Buchsen wurden im Aufbau einge-
klebt und ferdg verkabelt. Und weil
ich nun schon mir dem Nachbessern
beschiftigt war, sollte nun auch noch
der Léschmonitor mim Leben erweckt
werden. So wurden durch einen Mast-
fuf nachtriglich Rohre verlege und
entsprechend abgedichrtet.

Innovatives Baumaterial

Die weiteren Arbeitsschritee im Ein-
zelnen zu erkliren, wiirde hier zu weit
fithren, daher méchee ich keinen Bau-
bericht daraus machen sondern meine
gesammelten Erfahrungen weiterge-
ben. Denn bei diesem Projeke wollte
auch ich neue Erfahrungen fiir spitere
Projekte sammeln und einige Dinge
ausprobieren. Auf einige spezielle Me-
thoden und verwendere Marterialien
mochte ich jedoch niher eingehen,
denn sie kénnen auch anderen Modell-
bauern niitzlich sein.

Bei diesem Bootwurden an vielen Stel-
len so genannte IC-Stangen verbaut.
Das sind Kunststoffstangen, in denen
ICs und andere elekmronische Bauwile
fiir Groffabnehmer angeliefert werden
und die nach dem Entleeren meist
weggeschmissen werden. Einfach mal
bei einem Hindler oder Fachgeschift
nachfragen, meist bekommt man sie
geschenkt. Es gibt sie in verschiede-
nen Ausfiihrungen und Gréfen, von
der Beschaffenheir sind sie fast klar.
So sind aus diesem Marterial die Fen-

sterscheiben, die vorderen, groflen

Fensterrahmen, die Treppenstufen und
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-wangen, der Kmnauslcgcr sowie die
Radarbalken entstanden, um nur eini-
ge Anwendungsbeispiele aufzufithren.
Fiir einige Arbeiten war es unabding-
bar, mir eine Hilfsvorrichtung zu bau-
en, damit gleiche Teile auch wirklich
gleich aussehen. So wurden die Lécher
fiir die Aufnahmerohre der Reling zwar
frei Hand mit der Handbohrmaschi-
ne gebohrt, die Hiilsen aber miteiner
Vorrichtung exakt winklig zum Deck
eingesetzt und verklebt. So war ge-
wihrleistet, dass die Relingstiizzen auch
spiter von oben gerade rein passen.
Die Mafle der Hiilsen wurden auf den
oberen Handlauf iibertragen, in einer
weiteren Yorrichung wurden dann die
einzelnen Relingsegmente rechewinklig
angelstet. Hierbei kam neben Léwinn
auch Léowasser aus dem Baumarkre
zum Einsarz, damir die Oberfliche des
Metalls sauberer wird und das Léwinn
besser flieft. Angefeuchtete Papierta-
schendicher halfen dabei, dass bereits
gelstete Stellen sich nicht wieder 16-
sten. Bei den Treppenstufen musste
eine weitere Vorrichmung her, damit die
Swifen immer im selben Winkel an die
Wangen geklebt werden konnten. Der
Aufwand fiir die Vorrichmingen lohnt
sich auf jeden Fall und wird letztend-
lich durch sauber gearbeitete Bauteile
entschidigt.

Des Weireren ist die Unterkonsouk-
ton des Krans aus einer abgetrennten
Einwegspritze entstanden, die Gitteri-
mitation auf dem Hubschrauberdeck
besteht aus Fliegengitter, Scheinwerfer-
attrappen aus zurechtgefeileen Kunst-
stoffklézchen, die mict Alufolie beklebe
wurden, sowie einige abgcrundcuc Teile
die in der Stinderbohrmaschine mitei-
ner Feile bearbeiter wurden (z. B. die
Lautsprecher). Im Groflen und Ganzen
ist, bis auf wenige zugekaufte Produkee,
nur vorhandenes oder Abfallmarerial
verwendet worden, selbst die Poller
bestehen aus Lutscherstielen. Nur sehr
wenige Bauteile wie Léschmonitorund
Ankerwinde wurden aus dem Bauka-
sten der Weser verwendet oder dazge-
kauft (Flaggen und Propeller sind von
wmodellbau-kauthaus.de®).

Lackierung

Die anstehende Lackierung sollte noch
mit einem Problem verbunden sein.
Zxvar harte ich mir schon vor dem Bau
ausreichend Gedanken gemacht, wel-

che Teile in welcher Reihenfolge mit
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Die Hulsen fir die Reling werden recht-
winklig eingesetzt

AR -’-“'j
Yorrichtung zum gleichmaRigen Anbau
der Treppenstufe

welcher Farbe lackiert werden sollten
und diese dann auch bis zum endgiil-
tigen Zusammenbau brav getrennt
und einzeln lackiert, aber bei der Ta-
gesleuchtfarbe war dies nicht méglich.
Diese musste direke auf den Aufbau
und an den Mast aufgetragen werden,
hierfiir sollte wie bei allen anderen Far-
ben auch eine Airbrushpistole verwen-
det werden. Nur der schmale Sueifen
um das Hubschrauberdeck solle mit
dem Pinsel bemalt werden, da hier ein
verniinftiges Abkleben nicht méglich
erschien. So wurden noch vor dem er-
sten Farbauftrag der weiffen Farbe alle
iibrigen Bereiche am Aufbau abgeklebt
sowie die eingebauten LEDs am Mast
mit Schrumpfschlauch iiberzogen und
die Enden miteiner Zange mgekniffen.
Ein Modellbaver gab mir den Rat, die
Tagesleuchdarbe auf schwarzem Un-
u:rgrund aufzubringcn, da dieses so im
Original auch gemacht wird. Gesagr,
getan. Also brachte ich zuerst schwarze

Farbe auf und dann die Tagesleucht-

FAHRMODELLE | MICHAEL FISCHER

farbe. Der Effekt ist tatsichlich besser,
nur brauchte es aufgrund des dunklen
Untergrundes einige Schicheen der be-
sagten Leuchdarbe, bis sie ausreichend
abdeckte. Hierdurch ergab sich eine
solche Farbdicke, dass es nicht mehr
méglich war, das Abklebeband ohne
weiteres abzuziehen. Ich musste mit
einem Cutermesser die Farbkante re-
gelrecht nach- bzw. einschneiden, um
das Klebeband wieder zu entfernen,
eine entsprechend unschéne Farb-
kante blieb daraufhin zurick. Alle
anderen verwendewn Revell-Farben
stellen dann kein Problem mehr dar,
simtliche Metallteile wurden zuvor
mit Haftgrund desselben Herstellers
vorbehandelt, auf dem dann auch die
weifle Farbe geniigend Deckkraft fand.
Auf dem vorderen und mirteren Deck
wurde feiner Sand in die noch feuchwe
Farbe gestreut und iiberlackiert, das
kaschiert nicht nur die Unebenheiten
damunter sondern sicht im Endergebnis
auch noch richdg schick aus.

Vortrieb fiir die Probefahrt

Abschliefend fanden die elekeri-
schen Anrtriebseinheiten ihren Weg
ins Bootsinnere. Auch hier waren die

IC-Stangen niitzlich, sie lieflen sich
sehr einfach mit dem Rumpf verkleben

4 4 Dieange-
brachte Reling
rundet die De-
tailierung des
Maodellsab

4 DerUnter-
bau des Krans
besteht aus
einer Spritze,
der Ausleger
aus einer
IC-Stange
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Ein Blick unter das fertige Boot zeigt mit
den Opferanoden Liebe zum Detail

Ein Blick auf die Technik

Heck mit gedffneter Klappe

und halten bombenfest. Eingeschobe-
ne Holzstiickchen sorgen dafiir, dass
man die Motorhalterungen und die
Wasserpumpe fest anschrauben kann
und bei Bedarf austauschen oder ver-
setzen kann. Einige RC-Komponen-
ten wurden sprizwassergeschiizt in
ausrangierte Plastikschachteln einge-
packt, wenn man eine Pumpe betreibt
weifl man ja nie was passieren kénnte.
Schlieflich konnte es mit einem LiPo
und Gewichten zum Ausoimmen zur
ersten Probefahre gehen.

Das Boot liegt mit seinen 3,3 kg her-
vorragend im Wasser, die Rechnung

mit der leichten Bauweise vom Aufbau
ist aufgegangen. So konnten die noch
nétigen Gewichte tief im Rumpf un-
tergebracht werden und spiter sogar
noch durch weitere Akkukapazitit er-
setzt werden. Der Seenomettungskreu-
zer liuft dank Gummikupplungen sehr
leise, das Wellenbild anzuschauen ist
eine wahre Freude und die Geschwin-
digkeit mit den doch recht kleinen
Motoren ausreichend dimensioniert.
Diie micdere, noch freie Antriebswelle
soll spiter mit einem weiteren Motor
bestiickt werden, geniigend Freiraum
und Gewichtsreserven sind noch vor-

handen. Auch bei der nichsten Be-

leuchmuingsfahrt machte das Schiff eine
sehr gute Figur. Fiir den Ansporn, doch

e
DasTochterboot verlasst das Mutterschiff
uber die Hackklappe . : - die Beleuchtung einzubauen, méchee

ich mich bei meinen Vereinskollegen

bedanken. Vier Beleuchmingsgruppen
werden iibereinen kleinen CTI-Schal-
ter geschaltet, tagsiiber wird iibereinen
mechanischen Umschalter damit die
Léschkanone in Betrieb genommen,

Lichtist dann ja nicht néug.

Fazit:

Der Bau dieses Bootes hat vom Anfang
bis zum Ende sehr viel Spafl bereitet.
Nicht nur, weil es nichthundertprozen-
tig darum ging, einen origina.lgctrcucn
Nachbau = erreichen, hier konnten
fiinf auch mal grade sein. Vielmehr
durch den Einsatz von verschiedenen
Materialien, durch das Verwerten von
Resten und das verwirklichen eigener
Ideen konnte ich mich iiber jeden ein-
zelnen Arbeitsschrice freuen. Hier wur-
de in knapp einem Jahr Bauzeit etwas
Einmaliges geschaffen, worauf ich ein
wenig stolzbin. So ich kann nur jedem
ans Herz legen, seiner eigenen Kread-

vitit freien Lauf zu lassen und neue

Dinge ausmuprobieren.
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Science and Industry

A U-505 wird
seit 2005 in
einer eigenen
Halle prasen-
tiert (Foto: Scott
Brownell, Muse-
umn of Science
and Industry)

66

enn man Chicago besuchr,
sollee man sich Zeit fiir ei-
nen Besuch des ,Museum

of Science and Industry” nehmen. Be-
sonders den Modellbauer diirfte die in
diesem Jahr neu eréffnete Abwilung
mit U-505 interessieren. U-505 ist das
letzte U-Boot des Typs IX-C. Das Boot
wird im Zustand von 1945 gezeigt, mit
den Flakplattformen des Turmumbau-
es IV. Auf dem oberen Wintergarten
befinden sich zwei 2-cm-Zwillingsla-
fetten, unten die 3,7-cm-M42-Flak in
der LM42-Laferte.

Hier ein kurzer Abriss der Geschichre
dieses vom Pech verfolgten Boots:
Auf Kiel gelegt wurde U-505 bei der
Deutschen Werft AG in Hamburg
1941. Nach ihrer Indienststellung un-
ter Kapitinleumant Axel-Olaf Loewe

wurde sie in den nichsten Monaten

im Museum c@f

intensiv in der Ostsee getestet und die
Mannschaft fiir ihre schwierige Aufgabe
trainiert. Danach wurde U-3053 nach
Lorent, Frankreich, zur 2. U-Flodlle
verlegt. Die zweite Patrouille fiihree
sie dann nach Westafrika. Im Februar
1942 waren die Gewisser vor Afrika
fiir die deutschen U-Boote recht ver-
heifungsvoll, denn es gab noch keine
wirksame U-Boot-Abwehr. Deshalb
vermochte U-503, in 86 Tagen rund
25.000 Tonnen alliierten Schiffsraums
zu versenken. Nach der Riickkehr nach
Frankreich fuhr die 3. Pawouille An-
fang Juni in Richming Karibik. Dort
versenkte sie drei Schiffe, bevor sich
ihr Gliick wendere.

Loewe hatee sich eine akute Blindarm-
entzindung zugezogen und wurde di-
reke nach in Ankunft in Lorient in ein
Krankenhaus eingeliefert. Da Loewe

noch nicht einsawzfihig war, erhielt
Oberleumant zur See Peter Zschech

(beférdert zum Kapitinleumant am
1. April 1943) das Kommando. Die 4.
Patrouille mit vielen neuen Gesichtern
an Bord fuhr wieder in Richmung Kari-
bik. Zschech, der bei der Mannschaft
nicht besonders beliecbt war (er brach
mit seeminnischen Traditonen und
lieR die Mannschaft cine Infanterie-
Ausbildung durchfithren, wihrend das
Boot repariert wurde), fand sein erstes
Opfer siidésdich von Trinidad. Drei
Tage spiter wurde das U-Boot von
einem britischen Bomber angegriffen
und schwer beschiadigt. Bei dem An-
griff wurde der Bomber durch die Ex-
plosion einer Wasserbombe so schwer
beschidigt, dass er ins Meer sdirzte.

Die massiven Schiden an U-505 veran-

lassten Zschech, den Befehl, das Boort
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zu verlassen, zu geben. Der Oberma-
schinist verweigerte diesen Befehl und
brachte es mit der technischen Crew
fertig, U-505 behelfsmiffig zu reparie-
ren. Danach begann der lange Nach-
hauseweg. Am 12. Dezember 1942
erreichten sie Lorient. Nach monate-
langen Reparanuren wurde das Boot mit
einer verstirkten Luftabwehrbewaff-
nung ausgeriistet. Im Juli 1943 sollee
U-505 im Gebietder Azoren operieren.
Innerhalb von nur 24 Sminden war es
jcdoch wieder zuriick, miteiner la.ngcn
Mingelliste. Man stach zwar am 3. Juli
wieder in See, doch abermals nur fiir
kurze Zeit. Bei einem Flieger-Uber-
raschungsangriff wurde das ,Metox"-
System (die feindliche Radarerken-
nung) zerstért. Auch zog das Boot
eine C)lspur hinter sich her. Am 13 Juli

war man wieder in Lorient. Nach zwei

rufsschifffahre hatte. Allerdings hatee
er nicht viel mehr Gliick als Zschech:
Bei der ersten Feindfahrr unter seinem
Kommando musste U-505 aufgrund
eines Ollecks bald wieder umkehren.
An Heiligabend war man aber wieder
in Richrung Atlantik unterwegs. In
der Biscaya wurden Kampfgeriusche
von Uberwassereinheiten geortet. Die
britischen Kreuzer Glasgerr und Enter-
prise artackierten deutsche Torpedo-
bootwe und Zerstérer, die den Blocka-
debrecher Abterufer eskorderten. Die
deutsche Seite verlor den Zerstorer Z
27 und die Torpedoboote T 25 und T
26. U-505 wurde in das Gebiet geor-
dert, um Uberlebende aufzunehmen.
Nachdem dies geschehen war, ging die
Reise zuriick nach Brest. Leider verlief
das Dock-Manéver nicht reibungslos:
Der Uberlebende eines Torpedoboots

Die schummrige Atmesphare passt zum U-Boot, start aber den fotografierenden
Modellbauer (Foto: Scott Bﬁﬂ_mell_, Museum of Science and Industry)

Wochen in der Werft fuhr man Anfang
August wieder auf Patrouille, nur um
am nichsten Tag erneut umzukehren.
So ging es weiter bis zum 9. Okrober.
Die Crew war mitderweile mehr als
abergliubisch und man munkelte auch
von Sabotage. Ein Gestapo-Mann kam
an Bord und beschuldigte die Mann-
schaft der Unwilligkeit auszulaufen.
Am 9. Okrober verliefs U-505 Lorient
in Richmung Adantik. Am 24. Okrober
beging Kapitinleumant Zschech wih-
rend eines Angriffs mit Wasserbom-
ben Selbstmord. Oberleumant zur See
Paul Meyer fithree das Boot dann zum
Stitzpunke zuriick. U-505 lief am 7.
November in Lorient ein.

Am 18. November 1943 iibernahm
Oberleumant zur See Harald Lange
U-505. Er galt als erfahrender See-

mann, der seine Wurzeln in der Be-
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rutschee von der Leiter im Turm und
stiirzee auf den Steuermann von U-505.
Das fithrungslose Boot krachte mit
dem vorderen Tiefenruder in die Be-
tonmauer des Docks. Die Folge warein
Werftaufenthalt von iiber zwei Mona-
ten. Dennoch war die Moral gut, denn
wenigstens die Retningsakdon war gut
verlaufen.

Am 16. Mirz 1944 ging es an die West-
kiiste Afrikas. Dies sollwe die letzee Un-
ternehmung fiir U-505 werden. Bis in
den Mai hinein kreuzte man vor der
Kiiste, sichtete aber kein einziges Schiff.
Oft zwangen feindliche Flugzeuge das

b Die Eleganz der Rumnpfkonstruktion
verdeutlicht der Blick aus der ,Taucher-
perspektive” (Foto: Scott Brownell,
widuseum of Science and Industry)

SCHIFFSPORTRAIT | HERMANMN SCHULTE AUF'M ERLEY

Boot, lange zu tauchen. Der Kom-
mandant vermutete, dass sich in der
Nihe eine US-amerikanische Hunter
Killer Group befinde, und entschied,
wieder Richming Osten, auf die Kiiste
zuzulaufen. Er fuhr am helllichten Tage
tiber Wasser, um die Akkus zu laden,
und hoffte dabei, dass die Alliierten
ihn nicht fiir so dumm halten wiirden,
bei Tageslicht aufgetaucht zu fahren.
Und Lange behielt Recht, nur wusste
er nichr, dass er sich immer mehr dem
Operadonsgebiet der US Task Group
22.3 nihere. Am 4. Juni war es dann
soweit, U-505 hare Kontake mic der
Hunter Killer Group. Nach einem
Wasserbombenangriff lief der hintere
Torpedoraum voll Wasser. Lange ent-
schloss sich, die Mannschaft zu rercen
und aufzutauchen. Dort erwartete sie

ein gnadenloser Granatenhagel von den

Nicht nur, Umgebettet” und restauriert wurde das
deutsche Typ-1X-U-Boot (Foto: Scott Brownell, Museum

of Science and Industry)




Turm und Wintergarten” hoch tber dem Kopf des Betrachters

Die B

{Foto: Scott Brownell, Museumn of Science and Industry}

ULTE AUF'M ERLEY

schriftung lasst keinen Zweifel aufkommen

Warurn der U-Boot-Aufbau ,Turm” heillt, macht diese Aufnahme deutlich

Zerstérern und dem F lugzcugtr-l'gcr.
Lange befahl, das Boot zu versenken,
und ,Alle Mann von Bord™. In einer
tollkithnen Akdon gelang es allerdings
einem Prisenkommando, das U-Boot
zu entern und es am Sinken zu hindern.
Die Mannschaft von U-50% wurde bis
aufeinen Mann — er kam bei dem Feu-
ergefecht ums Leben — gerettet.
Danach wurde U-
und mit viel r die Alliierten in
die USA iiberfiihrt, wo das Boort aus-
giebig getestet wurde. Den Deuschen
blieb bis zum Ende des Krieges dieser
Husarenakt verborgen.

Nach dem Krieg ging U-505 auf Be-
sichtigungs-Tour. Von Portsmouth

iber Umwegen
2

iiber den St. Lawrence-Saom bis hin
nach Chicago war das deutsche U-
Boort ein Publikumsm
Juni 1 i hiibe
erreichwe U-5305 C

Seemeilen,
0. Dort wurde

es im September 19

ein Exponart
im Museum of Science and Indusay.
Inzwischen, nach iiber 50 Jahren und
Millionen Besuchern, wurde das ram-
ponierte letzte deutsche U-Boot des
TypsIX vom Freigelinde in eine eigens
gebaute Halle wansportiert. Seit dem
Sommer steht U-505 in neuem
Glanz den Besuchern wieder fiir eine
Besichtigung zur Verfiigung.

Leider ist das Licht im Ausstellungs-
raum sehr ungiinstig z7um Fotografie-
ren. Man wollee sicherlich mit diesem
gedimpften Licht die richtige Amo-
sphire fiir U-5

Meinung nach auch gelungen ist. Nur,
g gelung

;chaffen, was meiner

b Die 20-mm-Flak half dem
Boot und seiner Besatzung
zuletzt auch nicht mehr

fiir uns Modellbauer istes halc weniger
gut, da wir kein Foto-Licht haben.

Bedanken méchte ich mich bei Lisa
Miner, die es mir erméglichte, das Fo-

to lTlEIICI‘iEI.l I VETWE ndcn.

Journey. Naval Insd tute Press,

SBN 1-59114-96
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Schweizer Reeder in aller Welt

Eine Nation muss nicht unbedingt eine Kiiste
besitzen, um maritimen Handel zu treiben.
Dies zeigt ein-
mal mehr das
neue Buch von
Walrer Ziircher
aus dem Bremer
WVerlag Hau-
schild. Mir gro-
ffer Akribie hat
der Autor dabei
die Werdegin-

ge von Schwei-

zern, die in der
Seefahrt engagiert waren, rekonstruiert, Ob
sie in der Schweiz selbst oder — wie in den
meisten Fillen — als Auswanderer in ande-
ren Lindern titig waren, Walter Ziircher har
versucht moglichst umfangreich dieses selren
behandelte Thema darzustellen. Die umfang-
reichen Schiffslisten mir rechnischen Daren
und Lebensliufen der fiir schweizerische Un-
ternehmen fahrenden Schiffe sind eine wahre
Fleiffarbeit. Abgerunder wird dieses hochin-
teressante Buch durch eine grofle Zahl bisher
unverdffentlichter Abbildungen.

Walter Zlrcher: Schweizer Beeder inaller Welt,
Bremen; Verlag Hauschild, 2010, 328 Seiten, 246
Abkildungen, 21,528 cm, ISBN 978-2-89757443-
4, gebunden mit Schutzumschlag, 48,-€

Leuchttiirme

Alleine schon durch die Aufmachung als
rechr klein-

e

formatiges
Paperback-
buch un-
terscheidetr
sich dieses
neue Werk
zum The-

ma Leucht-

tirme von
den zahlreichen Konkurrenzprodukten. Sind
diese doch oft wahre Giganten im Buchregal,
um die Seezeichen entsprechend darzustellen,
Dias beeindruckende an diesern Buch ist aber,
dass es dem Autor Jean Guichard auch in dem
kleinen Formar gelingr, die Leuchttiirme durch
panzsei tige Fotos entsprechend in Szenezu set-
zen. Die Foros sind faszinierend und die Texre
zu den einzelnen vorgestellten Leuchrriirmen
und zur Geschichre und Technik der Leucht-

feuer allgemein interessant geschrieben.

Jean Guichard: Leuchttlrme, Hamburg: Editi-
on Maritirm, 2010, 280 Seiten, 209 Abbildungen,
19,822 cm, |5BM 978-3-89225-635-9, Broschur,
19,90£
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The Quiet Heroes

Auch wenn viele Schlachten als die Entschei-
dung an der Westfront stilisiert werden, so har
sich doch bei vielen Historikern die Erkennrnis
durchgeserzt, dass die Schlacht um den Atlan-
tik —also der U-Boot-Krieg gegen die britische
“Wersorgung — die entscheidendste war. Doch
alle Faktoren, wie das Brechen des deutschen
Funkcodes und die fortschreitenden Enrwick-
lung der U-Boot-Abwehr, die den alliferten
Sieg in dieser Schlacht bewirkt haben, wiren
sinnlos gewesen, ohne den Einsarz der zivilen
Besatzungen der
Frachter, die wih-
rend der Atlanrik-
tiberquerung stets
in Lebensgefahr
schwebten.

Diiesen selten ge-
ehrren Seeleuten
setzt Bernard Ed-
wards in seinem
englischsprachigen
Buch ein Denk-
mal. Ein Werk, das

diesen mutigen Minnern durch eine hoch-

e

"~ BERNARD EDWARDS

interessante und mitreiffende Erzdhlweise
gerecht wird.

Bernard Edwards: The Quiet Heroes (in englischer
Sprache), Barnsley: Pen & Sword Books Limited,
2010, 186 Seiten, 17 Abbildungen, 23,5x16,5 cm,
|SEM 978-1-84884-290-8, Paperback, 12,90 Bri-
tische Pfund

Coastal Ships and Ferries

Schiffslisten sind fir alle, die einen Uberblick
iiber die Entwicklung der Seefahrt und der
verschiedenen Flotten behalten machten,
absolut unverzichtbar. Meist finder man diese
jedoch nur zu militirischen und grofieren zi-
vilen Schiffen. Dieses englischsprachige Buch
widmert sich aus-
schliefilich den Fah-
ren und den klei-
nen Frachtern biszu

10.000 Tonnen, die

weitgehend in Nor- P
deuropa verkehren. %
Eine imrnense Fleif2- —_—
arbeit, die der Autor

David Hornsby mit

David Hornsby

diesemn Werk vor-
gelegt hat und fiir
jeden Modellbauer eine spannende Quelle fiir
mbglich Modellbauprojekre.

David Hornsby: Coastal Ships and Ferries (in eng-
lischier Sprache), Hersharm: lan Allan Publishing,
2010, 240 Seiten, vieleFotos, 23,5172 am, [SEN
978-0-7110-3424-2, gebunden, 24,99 britische
Pfund

BUCHTIPPS VOMN OLIVER BOTHMAMNMN

Geschichte(n) der Seefahrt
Dass Berichre
iiber historische
Ereignisse alles
andere als trok-
ken und langwei-
lig sein mussen,
zeigt dieser erste
Band einer Reihe
aus dem Hause
Kocehler. Infor-
mativ und unter-
haltsarm widrmen
sich die Autoren
Norbert Werding und Andreas Weber in diesem
Band dern Therna Entdecker und Piraren und
beschreiben 27 Personlichkeiten der Seefahres-
geschichte. Ob Zheng He, James Cook, Klaus
Stortebeker oder Amerigo Vespuccl — nahezu

Koehler

alle bekannten Entdecker und beriichtigren
Piraten finden sich in diesem Buch, welches
Unterhaltung und Information in gekonnter
“Weise verbindet. Man darf auf die weiteren
Binde gespannt sein!

MaorbertWdrding und Andreas Weber;
Geschichtel(n) der Seefahrt — Band | Entdecker
und Piraten, Harmbur g: Koehlerserlagsgesell-
schaft, 2010, 184 Seiten, zahlreiche Karten, shw-
und Farb-Abbildungen, 14,8521 crm, |5BM 978-3-
7822-1022-5, Paperback, 19,90 €

Das Traumschiff MS »Deutschland«
Wohl kein Schiff

diirfre in deut-
schen Wohnzim-
mern so bekannt
sein, wie die MS
Deutschland der
Reederei Deil-
mann. Als derzeir
skruelles Traum-
schiff* des ZDF

ist dieses Kreuz-

fahrtschiff immer
wieder im Fernsehen als ,Hauptdarsteller”
zu sehen,

In diesern neuen Buch aus dem Verlag Delius
Klasing zeigen der Fotograf Christian Prager
und der Auror Peer Schmide-Walther dieses Lu-
zusschiff, seine Ausstattung und seine Reisezie-
le in wunderschénen Fotos und interessanten
Texzten. Und nichrzuletzt werfen Sie nariirlich
auch einen Blick aufdie Dreharbeiten an Bord
fiir die beliebte ZDF-Fernsehserie, die schon

seit Jahrzehnten das Fernweh wecke

Christian Prager/Peer Schmidt-Walther: Das
Traumschiff MS Deutschland, Bielefeld: Delius
Klasing, 2010, 176 Seiten, 24,5335 cm, |SBM 978-
3-7688-2190-1, gebunden mit Schutzumschlag,
2990
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00000

Verkaufe U-47 von robbe, EUR 1680, -.
Tel:0371/8200501 ab18 Uhr.

10000

. 7 At G
Danischer Ubootjager, suche Baube-
richte, Detailfotos (Bauplan nicht von
PGH Hawege). Bauplan Orlikon Flak
1:25. Friedhelm Honicke, Neutornow 1,
OT. Schiffmlihle, 16259 Bad Freienwalde.
Mobil: 01 62 /9 39 54 08.

20000

Frachtdampfschiff Loire, Original aus
Jahr1910.1600 cm, saubergebaut. Mit
allen Servos fiir Dampfmasch.betrieb.
Wahlw.auch E- Mot. Antrieb.mgl. Kompl.
Schiffsdampfmasch. Anl.ist ausgebaut
aber vorhand. Best. aus Kessel, Gas-
tank, Brenner, Stuart D 10, Speisew.
Pumpe alle Armat. Kond. Abscheider,
2 Speisew.Tanks. Mit Transp . Kiste. Mat.
Wert ca. EUR 5100,-. Verkauf kempl.
oder einzeln sehr giinstig. Preis VHS.
H.Eggeling, Email:egg.dixie @t-online.
de, Tel.: 041 05/8 22 63.

SucheBauplan fur Kistenmotorschiff
~Johanna Catharina". BauwerftistWe-
welsfleth. Tel.: 047 79 / 80 68.

Reglerfiir Blirstenmotorenvon Turnigy
zu verkaufen. 30A, gebraucht, guter
Zustand. Preis: 10,-Euro als Waren-
sendung. Email: fieger361@web.de.

Suche eine Firma die den neuen
SRK 20 m Klasse der DGzRS als
Schnellbaukasten herstellt. Info bitte
an Thomas Rudolph, Wiesenhof 100,
23730 Neustadt/Holstein.

Sucheden Bauplan Langecogein1:20
(Best-Nr.09-104) vom friheren Verlag
ModellWerft. Bei VTH und Harhaus ist
dieserBauplannichtenthalten. Werkann
helfen? Email:j.ortwein@bon-a-part.de.

Zu verkaufen: 2 x Fischkutter 66
cm, Schlepper Smit Wecker 80 cm,
Schlepper Bugsier 55 cm, W.S.P. Kui-
stenwache 90cm, Segelboot Graupner
56 cmmit Fahrregleru. Fernsteuerung,
Motor, Empfénger, Preis per Fax:
04361/7487.

Verk. 2xMini-Cupperjeweils mitGraup-
ner MC 16/20 40 MHz, erworben von
Nils Prothmann, selten gefahren. Preis
proStk.. EUR1200,-VHS . Verk Breeze
dhnlich Mini-Cupper mit Graupner MC
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1240 MHz, ebenfalls e nworben von Nils
Prothmann, seltengefahren. Preis.. EUR
1000,- VHS. Email: nils-f3a@gmx.de,
Tel:04321/7 97 54.

Verk. Dolphin ca. 85 cm von Robbe
komplett mitSegelwinde Regatta, selten
gefahren, Preis: EUR 120,-YHS.Email:
nils-f3a@gmx.de, Tel..04321/79754.

SMSv.d.Tann, SMS Moltke oder SMS
Friedrich der Grof3e im M1:100, von
privatgesucht. Email::wolfgangsander@
t-online.de, Tel.. 04 71 /811 14.

Amphitrite, Drei-Mast Gaffelschoner
von 1887 als Modell gesucht, M1:50
(ca.).Tel.. 04 21 /66 55 34.

30000

Angebot von maritimer Literatur,
Presseinfos, histor. Reederei-Unter-
lagen von Cruiselinemn. Tel.. 0 52 31/
8 9347 (abends).

Verk. Verbrenner OS Max 32 F-MX
wassergekihlt, Seilzugstarter, 5,23 ccm
ungebraucht, mit Papieren, VB EUR
100,-; 1x Super Tigre 920 2,5 ccm nur
eingelaufen, wassergekihlt, VB EUR
60,-, 1 Drehrichtungsumkehrgetriebe
fur Verbrenner Liwaproc lll, VB EUR
50,-. Tel.: 05723/4506 ¢d. 01 74/
64734 31.

40000

Wegen Aufgabe: Mehrere Holzschiffe,
schwere Qualitat, verschiedene GriBen,
abzugeben Rufen Sie an, eslohntsich.
NurSelbstabholer. Tel.:0211/74 2867.

Hausboot, gerade fertig geworden,
noch kein Stapellauf, L=056 cm, B=35
cm, H=30 cm, komplett mit 2x6 Zellen
Sanyo 2400, robbe Regler RocarV+R,
Motor 600er Graupner, Empf. Cirrus, 4
Kanalm. Quarz, wegen Hobbyaufgabe
f. EUR 245,- abzugeben, méglichst
Abholer. Tel.: 0 21 37/ 6 07 33.

Suchevon Graupner, Bestell-Nr. 2755,
den 14-Kanal Compact SuperhetVario-
prop C14 FM2027K Empféanger im 27
MHz-Band und mit Bestell-Nr. 2762 das
HF-Sendermodul Varioprop TFM2027
auchim 27 MHz-Band. Suchevon Sie-
mens Kammrelais fir 12V mit4 Offnemn
und 4 SchlieBern, alsomit4 Wechslern
(4xum) oder 4 Umschaltkontakte und
Sockel dazu. Suche noch Glockenanker
Motoren, blirstenlose Motoren, Maxon,
Philips, Faulhaber usw. Suche mit M5
Gewinde Schiffschrauben, GréRe 55,5,
rechtslaufend von Graupner, zweifliglig,
sowie Mehrkanal Multiswitch. Ab 20
Uhr anrufen Tel . 0 29 23 /976 71 32.

Verkaufe: Bausatz Seenotrettungskreu-
zerHans Hackmadk, Bernhard Gruben,
Rimpfe von H. Ekkelboom, Frasteile
H. Hager, Funktionsmodell der 23,1
m Klasse der DGzRS, Muttersch. 1:25
{91 cm) Mutterschiff und Techterboot
Wellen eingebaut, Preis VHS. Tel.
0203/3921354.

50000

Suchen Sie Segelstandmodelle ab
EUR 100m./Stck.? Biete an: Arab.
Dau, Bounty, Flying Fish, Schoner,

Fregatten, Galeonen, Karacke Nao,
Halbspantmodell, Seegeschiitz 1:24,
Walfangboet, Thermoplay, Cutty Sark,
26 Segel, SurpriseL. 147cm. Tel.: 029
41/78547, RolfWahl, 59555 Lippstadt,
Schwemannskamp 11.

Verkaufe RC U-Boot,,Seehund“M1:15,
L:84cm, B:9,5¢m,H:26¢cm, ca.5,4kg,
dyn. tauchend, voll ausgebaut, 2 neue
Lipos 7,4V/3,2A, neuer Fahrtr. rookraft
120 navy, 20/30 A m. BEC, 4-Kan.
Robbe Empf., magn. Betriebsschalter,
Servos fir vord. u. hintere Tiefenruder
u. Kortdlse, Preis: EUR 320,- VB. Tel.:
067 81/ 34 42, Bilder auf Anfrage.

Verkaufe Jamara JumpSet. Neu und
ovp., passend fir alle JR-Sender.
HF-Modul mit 8 Kanal Empfanger.
Bei Fragen einfach Email schicken:
Michlels Mario@web.de.

Suche Robbe BausatzMinensuchboot
Schitze (neu)auch chne Beschlagsatz
oder Rebbe Orig. Plan {Raum Kéln).
Tel.: 01 78/8 02 8175.

Verkaufe Motorschiff ,Berlin® mit
~Steppke” noch nicht fertiggestellt, fiir
EUR 300,-. Tel.: 0 67 31/ 49 82 55.

Verkaufe kompl. Bauplan M 1:40 von
U-Boot U-935 (Typ VII C) ehem. Fa.
Schaffer best. aus: Seiten-u. Drauf-
sichtplan, 20 Sonderansichten von
Aufbauten, Antennen u. klappb. Seh-
rohr, Einrichtungsplan, Bauanleitung
u. Bootssténder. Preis: EUR 50,- VB.
Tel:06781/3442 .

Verk. 0OS-Max 60 RSR Marine-Moter
mit Flachdrehschieber, Gemischre-
gelvergaser u. Wasserkiihimantel 10
ccm Nr. 1469 ohne Schwungscheibe.
Ausfiihrung 1980, EUR 90,-. OS40VR-M
ABC komplett, guter Zustand Nr. 1818
8,5ccm, EUR9O,-.Tel.:06131/35002.

Verkaufe Graupner U-Boot Shark Nr.
2172 mit Antriebssetz 1978, Regler
Speed Profi 25, Nr.3804, Akku,
2 Hitec-Miniservos, Sonder-Set 1961,
Tieftauchstabi 1962. Das Boot ist
weitestgehend aufgebaut, jedochnoch
nichtgefahren. NeupreisEUR 450, jetzt
flir EUR 240.-. Tel..: 061 31 /3 50 02.

60000

Hobby-Aufgabe!Verk. ca. 30 Elektronik-
Bausteine, fertig aufgebaut: Sirenen,
Nebelh., Schiffsdiesel, Blinker/Blitzer,
Fahrtregler, Wassermelder und vieles
mehr, zus. nur EUR 50,00. Detaillierte
Liste unter Email: SAGE-PS @web.de.

70000

Verkaufe: Graupner ,Prinz Eugen”,
L. 1470 mm, mit 3 E.-Motoren und mit
oder ohne Fernsteuerung. Neupreis
EUR 1095,- fir EUR 600,- ohne

Femnsteuerung. Nur Abholung. Tel.:
07021/41973.

Graupner Commodore2193Benziner
Jet-Antrieb, kompl. ausgebaut mit RC-
Anlage 314, Modell mul3 vor Erstfahrt
eingestellt werden, steht lange, sonst
kompl. u. funktionsfahig. Preis EUR
680,- + Versand. Bilder per Email:
c.rammelt@web.de.

Verschenke gebrauchten Bauplan
Minensuchboot Typ 35 im M1:100 von
Wolfgang Behlayer. Tel.:07062/31 92.

80000

Opal, LuneValley Dampfbooctvon 1907,
L:1060 mm, M1:10, Verdraingungca.3.6
kg. Bausatz der Firma Marten, Howes
& Bayleys, wird nicht mehr hergestellt!
Das urspriingliche Schiff wurde von
der Lune Valley Engineering Comp.
in Lancaster gebaut und ist 1307, als
35-FuBB Dampfpinasse vorgestelltwor-
den. Das Original-Boot erreichte eine
Geschwindigkeit von 12 Knoten. Das
Modell basiert auf den Zeichnungen
aus dem damaligen Katalog. Der Rumpf
istaus glasfaserverstérktem Kunststoff
gefertigt. Alle Deckarmaturen sind aus
Messing. Bausatzkomplettohne Kessel
und Dampfmaschine. VB EUR 450 -.
Kontakt unter Tel.. 01 77 / 6 70 65 67
oder Email: ep@ pittenauer.de.

Verkaufe aus finanzieller Notlage
angefangenes Modell Sidney Star
von Graupner fir nur EUR 150,- mit
ungedffnetem Bismarckmodell von
Revell! Tel.: 01 60 /3 47 84 33.

Hist. Modell Friedrich Wilhelm zuPferde,
ca. 85 cm, EUR 850,-; Fischkutter Le
Courageux robbe EUR 445 - Beide
Modelle bestens gebaut. Info + Fotos:
Tel.: 0 89 /8 11 02 43 oder Email:
mueller-cit@t-online.de.

90000

Zippos von Marineschiffen aus aller
Welt zu verkaufen. Kostenlose Liste
unter Email: angel. schapke @ gmx.de.

Anzeigenschluss

fiir Modelbwerft 5/2011 ist am 23. 3. 2011
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Gewerbliche T T RC-Modellbav -

Poststr. 44 « 71032 Béblingen » @& 0 70 31 /22 56 77

funktionsmodellbau e.k) und Modellbahncenter 83071 STEPHANSKIRCHEN
einanzeigen =1 -

g Frintroper Strasse 407-409 - 45359 Essen R @ scmﬂsmﬁ:ﬁ
www.fraesdienst-schulze.de - CNC- Telefon: 0201/3207184 = Or‘ Kieinteile
gefrasteTeile fiir den Modellbau.Tel.: www.TTM-Funktionsmodellbauv.de - P Fernsteuerungen
030/55 15 84 59. 4 Modellllau-WerI(slalt

n’ esterndorfer Sir. 45
l'a 830 stennansllmnen Westemiort

Tel: 08036/99548, Fax: 08036[99549

Anzeigenonnohme 6 |

und Beratung; 60437 FRANKFURT 85356 FREISING

Peter Kiipper: MZ-Modellbau 7 Neueréffnung in Freising

Telfor: 01221/ 308760 s )\ Modellbau+ spiel

groBes Depot von Historischen Schiffen, {iber
Telefon: 07221,/5087-91

90 000 Artikel aller filhrenden Hersteller vorratig, 200 gm Bauen - Konstruieren - Experimentieren
Ladengeschaft, Onlineshop und Versand + Modellbau und Spiel Michael Dickschat e.K.

e-mail:
anzeigen@vth.de

el: 069-503286 Fax 069-501286 m\ s + Erdinger StraBe 84 Tel: 08161 /45 986 45

‘Q - l‘ ¢
B e e vz racing.com @ ® 85356 Freising www.bau-und-spiel.de

MoDELLWERFT Abo-Hotline: (+49) 0211 690 789 947

Das fiihrende Fachmagazin fiir Schiffsmodellbauer

Kostenlose Kleinanzeigen von Freund zu Freund vhh|-Bestellcoupon fir Kleinanzeigen

D fbvendeFchmzi firShfmodalbver

v | - | Einfach Coupon ausfiillen, ausschneiden
o 1 1 ! 1 I 1 1 I I I 1 1 1 I 1 1 1 I I 1 1 1 I I 1 1 1 I I oder komeren und emsenden an:
1 1 1 1 1 1 1 1 1l 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

E' | |

m | 1 1 1 1 1 1 1 1 1L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | Das fiihrende Fachmagazin fir Schiffsmodellbauer

G | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | VTH GmbH

o | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | Anzelgen_serVIce

| | 76526 Baden-Baden
! 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
| | Deutschland
1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1

2_€ | 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1 1 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 | .OderperFaXan'07221/508765

E | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 |

Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen:
Absender: O mit beiliegendem Verrechnungsscheck
O bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland méglich)

Name/Vorname
StraBe/Hausnummer Geldinstitut
PLZ/Ort Tel./Fax-Nummer fiir evtl. Ruickfragen BLZ
Datum Unterschrift Kontonummer

Datum/Unterschrift des Kontoinhabers



STANDMODELLE | KLAUS WACHSMUTH

Deutscher Einmanntorpedo

Kartonmodell von Renova

»INeger«

72

egen Ende des I1. Weltkriegs
suchte die deutsche Marine
verzweifelt nach Kampfmit-

teln, um insbesondere die Invasions-
flotte bekdmpfen zu kénnen. Gesucht
waren Waffensysteme, die kostengiin-
stig und schnell herstellbar wiren, die
méglichst ungeschen an den Gegner
herankimen und die eine effektive Waf-
fe tragen kénnten. Der Einsatz sollte
vorzugsweise im kiistennahen Bereich
erfolgen. Zwangsldufig stand dabei das
U-Boot im Mittelpunkt des Interesses.
Nur waren die vorhandenen Boote zu
grofd und zu aufwendig.

Der Blick richtete sich nun auf die in
der italienischen und der britischen
Marine mit spektakuliren Erfolgen
cingesetzten Kleinst-U-Boote. Die
Italiener hatten unter anderem zwei
britische Schlachtschiffe im als U-Boot-
sicher geltenden Hafen von Alexandria
auf Grund gesetzt, und den Briten war

im Mal3stab 1:25

es pelungen, die stark gesicherte Tirpizz
mit Kleinst-U-Booten fiir lingere Zeit
aufler Gefechr zu setzen.

Als Ergebnis der Uberlegungen entstan-
den verschiedene Entwiirfe, von denen
mehrere in die Produktion gingen.
Uber die groReren Typen Biber und
Seehrundwurde hier schon éfter berich-
tet und es wurden auch entsprechende
Modelle vorgestellt. Dabei handelte es
sich zumindest optisch schon fast um
Lrichtige® U-Boote (was beim Seehurnd
sogar in technischer Hinsicht stimmt).

Die,Lésung” von Mohr

Den Forderungen .schnell herstell-
bar® und ,kostengiinstig” entsprach
der Vorschlag cines Diplomingenieurs
namens Mohr am besten. Seine Lo-
sung liest sich fast wie ein Kochrezept:
Man nehme cinen Torpedo, entferne
den Gefechtskopf und setze dafiir ei-

nen Fahrer hinein. Darunter hinge

man einen ,normalen” Torpedo. Der
Fahrer fahrt mit diesem Tandem da-
hin, wo ein Ziel ist, 18st den unteren
Torpedo aus, hofft, dass er trifft, und
tahre nach Hause. Das .Ding” bekam
als Ableitung des Erfindernamens den
Decknamen Neger.

Ganz so einfach war es dann doch
nicht. Wer sich fiir die Materie interes-
siert, sollte das Buch von Harald Fock
lesen. Dort findet man alles, was an
technischen Problemen gelést werden
musste. Der Begriff ,Mini-U-Boot™
fiir solche Kampfmittel trifft tibrigens
auf den Neger nicht zu, da er nicht tau-
chen konnte. Man entwickelte darauf-
hin ¢ine Abart namens Moleh, die aber
derart schlechte Fahreigenschaften auf-
wies, dass sie offenbar nur zu Ubungs-
zwecken eingesetzt wurde.

Nachdem ich im Marinemuseum in
Aalborg eines der wenigen erhaltenen
Exemplare eines Negers gesehen habe,

MobpeLLWerFr 4/2011



stelle sich fiir mich immer wieder die
Frage, ob man die Fahrer dieser Ge-
rite fiir ihren Mut bewundern oder
Unverstindnis zeigen soll. Die Augen
praktisch auf Héhe der Wasserlinie,
jede Welle schwappt dariiber, 4,5 Kno-
ten ,,bei strtdmungsfreiem Wasser” (wo
gibt es das im Meer?), eingepferche in
einer Réhre, deren Durchmesser kaum
die Schulterlinge erreichte — der Neger
symbolisiert zweifelsfrei den Schwach-
sinn, der hinter jedem Kiieg steht. Ihn
durch Modelle in Erinnerung z behal-
ten, erscheint daher sehr sinnvoll, niche
zuletzr, weil man zum Nachdenken
angeregt wird.

Das Modell von Renova

Als Fahrmodell diirfte der Neger fiir
Tiifder sehr reizvoll sein. So kénnte
man die Technik in dem einen und die
Akkus in dem anderen Torpedo un-
terbringen. Wenn der untere schwerer
als der obere wire, miissee die Sache
auch recht gut im Wasser liegen. Et-
was problemadsch kénnten die Mafle
sein, denn ein Originaltorpedo mafl
nur 33 e¢m im Durchmesser bei rund
8 m Linge.

Beim Stébern im Interner stief ich
auf das ,Free Download“-Angebot der
polnischen Firma Renova fiir ihr Kar-
tonmodell eines Neger in 1:25. Das
Herunwerladen und das Ausdrucken
auf 160er-Papier waren eins. Renova
schligt zwar 180er-Papier vor, aber
der gréfee Durchmesser des Modells
betrigt nur gut 2 cm, deshalb empfeh-
le ich, 160er-Papier zu nehmen, da es
leichter zu runden ist. Auch die Linge
des Miteleeils von nur 15,5 cm diirfee
ein Argument dafiir sein. Die Spanten
sollte man verdoppeln.

Zunichstwar ich erwas irridert, als ich
las, dass da acht Bégen auf das Aus-
drucken warteten. Doch nachdem der
Drucker seines Amtes gewaltet hatee,
ergab sich, dass Renova neben dem
Deckblatt und einem Bogen mit Bau-
skizzen das Modell einmal in farbiger
und einmal in weiffer Ausfiihrung lie-
fert. Ich halte das fiir eine feine Sache,
denn das weiffe Modell kann man pri-

ma nach eigenen Unterlagen einfirben.

Bau des Modells

Der Bau an sich war véllig unproble-
matisch, zumal ich Erfahnung im Bau
von Karton-Flugzeugmodellen habe.
Im Prinzip baute ich zwei Flugzeu-
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ge ohne Tragflichen: Ausschneiden,
Runden, Verkleben, Spanten einsetzen,
Zusammensetzen; dazu die Details wie
Schrauben, Heiffsen und Ruderfli-
chen. Etwas kniffelig waren die Bugbe-
reicheund die Kuppel. Hier sollte man
vielleicht innen etwas mic Abfallkarton
unterfiiteern, um die schmalen Streifen
leichter zu einer Halbkugel misammen-
zukleben. In einem Bereich dnderwe ich
die Vorlage:

Wie bei den meisten Kartonmodellen
polnischer Anbieter wurden auch hier
dieeinzelnen Segmente Spantan Spant
geserzt. Ich mag diese Methode niche
und ziche es vor, die Einzelteile mit
gezackten Kleberingen zu verbinden.
Diabei muss man nur beachten, dass
die Spanten entsprechend der Breitw
der Kleberinge nach innen versetze wer-
den miissen. Im zylindrischen Bereich
ist das problemlos. Im konischen Be-
reich am Heck kénnwe das zu Schwie-
rigkeiten fiihren. Wenn man dort die
Spanten weglisst, gibt es wegen der
geringen Gréfle des Modells aber kei-
ne Probleme mit der Festigkeitund der
Formstabilidit, man muss die Teile nur
gut vorbiegen.

Wie schon angedeutet, ist das etwas
weichere 160er-Papier beim Vorrunden
des langen Miteelewils voreilhaft. Hier
sollee man das Teil sehr, sehr vorsich-
dg mehrmals mit der ganzen Handfli-
che iiber eine Tischkante ziehen, um

T L e S N Sy [ 2 CR i =
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Fahrstand eines Negers

-l
Aufein,Supern® des Modells z. B. die
transparente Wiedergabe der Fahrerkup-
pel, habe ich bewusst verzichtet

.-e-r.ng_ﬁ#-'

Das fertige Modell misst nur rund 32 cm Lange

73



STAMNDMODELLE | KLAUS WACHSMUTH

Die Segmente werden Spant auf Spant aneinander geklebt

4 Die Mofch-
Rumpfteile von
GPM

b Der Neger im
Marinemuseum
Aalborg,
Danemark
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Knickfalten zu vermeiden. Die Fotos
zeigen die beiden ferdgen Modelle —
Trigertorpedo und Torpedo — sowie
die einzelnen Elemente vor dem Zu-
sammenbau nach der Originalmethode
(ohne Klebelaschen). Der Leser wird
sich iiber die Farbgebung dieser Ele-
mente vielleicht wundern. In der Tat
stammen die Teik nichtvon dem Reno-
va-Modell, sondern versuchsweise von
einem Meloh der Firma GPM. Erwas
verwundert war ich dariiber, dass zwar
beide Modelle in dem Maflstab 1:25
angeboten wurden, der GPM-Torpedo
im Vergleich zu dem von Renova aber
wesentlich diinner war! Da das Reno-

va-Modell mit 2,1 ecm Durchmesser

Der bunte Mofch von GPM und der Renova-Neger

aber dem Vorbild mit seinen 33 cm, in
1:25 umgerechnet, ziemlich genau ent-
sprach, musste der Kopierer mit einer
entsprechenden Vergréferung arbeiten.
Ich habe mein Modell insgesamt ohne
irgendein ,Supern” gebaut, um = zei-
gen, was ein ,Free Download“-Bogen
bringen kann. Sinnvolle Mafnahmen
wiren wohl, wenn man die Fahrerkup-
pel aus Transparentmaterial herstellen
und die Bugbereiche beider Torpedos
aus Balsaholz formen wiirde. Das wiire
dann aber schon etwas fiir Experten,
denn die Fahrerkuppel besteht aus ei-
ner Plexiglasblase ohne Versawebungen.
Wenn man es aber hinbekommrt, muss
der Fahrstand eingerichtet werden, was
bei seiner Einfachheit kaum Schwierig-
keiten bereiten diirfre.

Ubrigens bieter die polnische Firma
GPM aufler dem erwihnten Molch
sehr schéne Karronmodelle der Kleinst-
U-Boote Biber und Sechund im Mafl-
stab 1:25 an. Da gibt es auch laserge-
schniteene Spanten, die man sich aber
im wahrsten Sinne des Wortes sparen

kann. Es geniige véllig, als ersten Ar-
beitsschrite den Spantbogen mit einem
zweiten Blate zu verdoppeln.

Zu guter Letzt

Die twechnischen Daten variieren bei
den angegebenen Quellen, daher habe
ich sie hier nicht angeflihre. Die Anga-
ben von Wikipedia erscheinen mir bei
aller verstindlichen Skepsis dem Vor-
bild gegeniiber doch zu pessimistdsch.
Der Wirklichkeit am nichsten scheint

Fock zu kommen.

Quellen- und Literaturnachweis

Modell: www.reneva-model.com.pl

Literatur:

+ Rissler: Geschichte des deutschen U-Boot-
Baus. Band 2, Augsburg 1956

+ Fock: Marine-Kleinkampfmittel, Hamburg
1596

+ Bekker: ... und liebten duch dasleben, Min-
chen 1573 {Heyne-Taschenbuch)

+ \Wikipedia: Neger (Torpedol” (Stand: Marz
20100
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Neues aus Nurnberg

~Aus Fehlern soll man lernen” so lautet eine alte Weisheit. Dass sich die Hersteller im
Bereich des Modellbaus daran versuchen, war in diesem Jahr, bei der 62. Niirnberger
Spielwarenmesse, deutlich zu erkennen. Weg ging der Trend vom Fertig-Fernost-Billig-
Modell zu den Urspriingen, zu dem, was das Wort Modellbau ausdriickt: dem Bau von
Modellen. So wurden erfreulich viele Produkte vorgestellt, bei denen der Modellbauer
gefordert ist. Ebenso zeigten die Produzenten im Bereich Lieferbarkeit bemiiht.

Die Misere, dass ein Modell angekiindigt wird und nach zwei Jahren noch immer nicht
im Laden ist, scheint sich auf das Image ausgewirkt zu haben. Immerhin zeigte sichin
diesem Jahr, dass es so nicht weitergehen sollte. Nahezu einheitlicher Tenor an den
Sténden war, dass die Produkte baldmdoglichst lieferbar sein sollten - ja, die meisten
sollen noch im ersten Quartal auf dem deutschen Markt erscheinen.

Mopen Weerr 4/2011




REPORTAGE | SEBASTIAN GREIS

aero-naut

Modelle

Die fenny ist ein freier Nachbau
amerikanischer Motorboote aus
den 1930er Jahren. Das klassi-
sche Design des Uberwasserboo-
tes wurde auf einen modernen
Gleitboomumpf aufgesetzt, was
den Fahreigenschaften zugute-
kommt. Der Bausarz im Mafstab
1:10 ist, aero-naut-spezifisch, in
Ganzholzbauweise als Knick-
spanter ausgefiihre.

Mit viel echtem Mahagoni wird
der Name der Segelyacht Bella

unterstrichen. Bei Konstrukton

und Aufbau sewzt Peter Eggen-
weiler auf die bewihree Knick-
spantbauweise, als Helling dient
eine Depronplate, die das Zu-
sammenfiigen des Bausatzes auch
Anfingern gestattet. Unkompli-
ziercund pfiffig ist die Gestalung
der Segelbefestizung.

Zubechor

Fiir die Modelle Hamsajolle, Prin-
cess, Queen, Bella und Jenny ist
separat ein Beschlagteilesatz mit
Lukeneinfassungen, Hérnern,

Klampen, Lufthutzen und Bug-
spitze aus Neusilber erhildich.

Stolz prasentiert Peter Eggenweiler seine Neue: die Segelyacht Beffa
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Schoner Saint Malo

Artesania Latina

Modelle

Der nach dem Hafenstidwchen
benannte Schoner Sainr Male
wurde in Frankreich nach dem
Deutsch-Franzésischen Krieg
berrieben. Auf der Prisentad-
onsfliche der spanischen Firma
fand sich ein gut detaillierter
Bausarz fiir ein Standmodell im

Maflstab 1:20.

Multitool Mini-Drill

Ebenfalls als Standmodell-Bau-
satz, allerdings im MafSstab 1:50,
wurde die Kapitinsschaluppe
der Endeaveonr prisentiert. Zum
Festland beférdert wurde damit
kein Geringerer als Kapitin Ja-

mes Cook.

Zubehor
Neu ist das Mehrzweckwerkzeug
Mini-Drill fiir das 220-V-Nertz.

MooeLLWEreT 4/2011



Dazu gehére ein umfangreiches
Zubehsr Sortiment. Erwas weni-
gerumfangreich ist das Zubehir-
Werkzeugsortiment der Mini-
Bohr-Schleif-Maschine.

Einen handlichen Eindruck
machte die Mini-Stchsige.
Vorgestellt wurde auch eine Se-
rie neuer Single- und Double-
Action-Airbrush-Pistolen.

Spitz-6R 80 W, istein Lade/Ent-
ladegerir fiir LiPo, LiFe, NixX
und Pb, Eingang 10-15 V oder
100-250 'V, 80 W, Balancer mit
HX- u. FHR-Eingang, 20 Da-
tenspeicher, einstellbare Delra-
Peak Detekrion, fiir 1-20 NiXX,
1-6LiPou.LiFe, 2-24V Pb, La-
destrom max. 10 A

Spirz-6R Dual Charger, 130-W-
Version (bei 10-15 V Eingang)
mit gleicher Ausstatming

Dean’s Marine

Das Modell des Armoured Troop
Carriers Helicopter im MafSstab
1:24 ist ein Landungsboor der
US-Truppen aus Vietnam. Ein
vollstindiger Satz von Arma-
turen in Leichtmetallguss und
Kunststoft einschlieflich einer
Vielzahl von verschiedenen Waf-
fen runden das Modell ab. Der
Hubschrauber ist nichr im Kic
enthalen.

ATCH

Moo Weser 4/2011

M.EV. Ben Tarbot

ST Rumania

Das Modell des klassischen
Dampfschleppers 8. T Rumania
aus dem Jahr 1944 ist im Maf-
stab 1:96 erhildich. Das Origi-
nal wurde von einer Dreifach-
Expansionsmaschine gewrieben
und erreichte einen Pfahlzug
venlst

Die neueste Ergiinzung der Com-
pact-Kit-Reihe ist der Hochsee-
Trawler M.EV. Ben Tarber im
Mafstab 1:96. Dieser Typ Traw-
ler wurde in den 1960er Jahren
fiir lange Fahrten entlang der
Kiisten Islands eingesetzt. Die
hichst seetiichrigen Schiffe tiber-
standen auch schwerstes Wetter
in den rausten Seegebieten der
Welt.

REPORTAGE | SEBASTIAN GREIS

senboot, das auch als Seenouet-
tungsboot Verwendung findet.
Das Muld Jet Boat ist so konzi-
piert, dass es dem Modellbauer
ermbglicht, den Bausatz nach
eigenen Vorstellungen als Kon-
wolldienstboot zu gestalen. Da-
fiir kommen neben den bereits
erwihnten Diensten auch Polizei
oder Kiistenwache infrage.

Neu vorgestellt wurde ein U-
Boot vom Typ VII C der Premi-
um Line, das es als Fertigmodell
in zwei Ausfithrungen geben
wird: als reines Fahrmodell fiir
Uberwasserfahrt und als voll
funkrtionsfihiges statisch tau-
chendes U-Boort.

Zubehir

Pump-Jets werden im Schiffbau
als rumpfebene Antriebe einge-
seczt. Sie kénnen aber durch die
Verstellbarkeit der Schubrich-
wing auch als Hilfsantrieb ein-
gesetzt werden. Der Graupner-
Pump-Jet saugt an der Unterseite
Wasser ein und driickt es neben
der Ansaugsffnung quer wieder
heraus. Die drehbare Pump-
Einheit kann um 360° verstellc
werden.

Graupner

Modelle

AlsVorbild fiir das Muld Jet Boat
Pilprdiente ein schwedisches Lot-

Vielseitig verwendbar: Jet Boat Pifot

.’-

Auf Tauchstation mit dem VI C der Premium Line
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Pump-Jet-Antrieb

Damirt sich an Deck was wr,
hile Graupner Decksarbeiter im
MafSstab 1:50 bereit. Die fertig
bemalte Figur ist fiir den Einsacz
auf Arbeitsschiffen ausgeriistet.
An neuen Ladegeriten vorgestellt
wurden:

Ultra 'Trie Pl 16, Universal-
Schnellladegerit, Eingang 12V
u. 100-240 'V, 3 LiXX-fiihigc
Ladeausginge, bis 10 A Lade-

strom, integrierter Balancer,

Fiir den Arbeitseinsatz an Deck:
Figuren im Malstab 1:50

1-14 NiMh, 1-8 LiPo u. LiFe,
Balanceradapter und USB-Kabel
enthalten, UVF: 199,90 €

Ultra Due Plus 45, Universal-
Schnellladegerit, Eingang 12V,
20 A Ladestrom, 10 A Entla-
destrom, 1-14 NiXZX u. LixZ,
2 Ausginge mit integriertem
Balancer, Temperatursensor,
USB-Kabel und Balanceradapter
enthalten, UVP: 271,50 €

Ultra Due Plus 60, Universal-
Schnellladegerit , Eingang 12V
u. 100-240 V, 20 A Ladesaom,
10 A Endadesrom, 1-18 NixZX,
1-7 LiXX, 2 Ausginge mit in-
tegriertem Balancer, Tempera-
wrsensor, USB-Kabel und Ba-
lanceradapter enthalten, UVT:
415,50 €

Ultra Due Plus 80, Universal-
Schnellladegerit, Eingang 12V,
1.000 W Ladeleistung, 20 A
Ladesoom, 10 A Entladesaom,
1-18 NixX, 1-8 LixXX, 2 Aus-
ginge mit integriereem Balancer,
Temperatursensor, USB-Kabel
und Balanceradapter enthalten,
UVE: 415,50 €

Ultra Dugo Plus 45
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+Plug & Spray” im Messeeinsatz

Herpa

Herpa stelle eine neue Version
des ergonomisch gestalteten Air-
brush-Systems ,Plug & Spray®
vor. Die Pistole in verchromter
Mertallausfithrung ist fiir |6sungs-
mittelhaltige Farben geeignet.
Bedingt durch das Wechseldii-
sen-System kénnen Reinigungs-
arbeiten entfallen und Farben
innerhalb weniger Sekunden

ausgetauscht werden.

Horizon

Celecta 200 W, Lade- u. Enda-
degerit, Eingang 12V, 200 W
Ausgangsleisming, 1-18 NiXX,
1-6 LiPo, 2-24 V Pb, Ladestrom

10 A, Fndadesoom 5 A, USB-
Anschluss, Analysesoftware.
Celeca 80 W, Lade- u. Enda-
degerit, Eingang 12 V u. 100-
240V, 80 W Ausgangsleistung,
1-15 NiXX, 1-6LiPo, 2-24 Vb,
Ladestrom 6 A, Entadescom
2 A, 10 Akkuspeicher.

Celectra Power Station, Netzteil,
Eingang 100-240 V, Ausgang
15V, 16,5 A, mit Unter- u. Uber-
spannungs- sowie Kurzschluss-
Schurez.

Hype
Neu ist eine XXL-Version des
Offshore Warriers. Das vormon-

derte Rennboot mit wasserge-

Celectra 80W
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Frank Lemke prasentiert den Offshore WardorXXL

kiihltem Brushless-Motor verfiigt
iiber einen einteiligen GFK-
Rumpf und wird ferdg lackiert
und beklebt ausgeliefert.

Krick

Modelle

Der CNC-Frisbausaz der Ses
Cowmsnander ist eine exakre Nach -
bildung des bereits in den 1960er
Jahren in England hergestellten
Materialsazes — auch das Ma-
terial, Holz, blieb unverindert.
Das Modell von Calder Craftist
fiir Nostalgiker ein besonderer
Augenschmaus —auch aus diesen
Griinden ist das Modell komplett
in Weifl gehalten.

Auch zwei neue ,Ready to sail”-
Segelyachten ankerten am Stand

Traum in Weild: die Sea Commander

Mope LWt 4/2011

von Marchias Krick: Die Prin-
ce 900 vereint spordiches Design
mit Detailreue sowie hochwer-
tiger Verarbeiming und Technik.
Einen opdschen Reiz bieten das
mit Laser gravierte Edelholzdeck
und das auf dem Vordeck nach-
gebildete und farblich abgesetzee
Antirutschdeck.

Diie Phoenix 870 ist die Nach-
bildung eines modemen Ocean
Racers. Viele Details an Deck
geben diesem Modell eine reali-
stisch anmutende Note.

Auch Standmodellbauer kom-
men bei Krick auf ihre koswen:
mit dem Bausarz der amerika-
nischen Brigg Faple, die im Jahr
1812 am Ufer des Orer-Creek in
Vergennes auf Kiel gelegt wurde.

REPORTAGE | SEBASTIAN GREIS

20-Kanonen-Brigg Lagle

Zubehor

Liquid Gravity istein brandneues
ungiftiges, leicht fliefendes Bal-
lastmarterial fiir Modelle, speziell
entwickelt, umes in kleine Hohl-
riume gieflen und mit Klebstoff
wie Roker Card Glue, Modellers
Glue, Epoxikleber oder Sekun-
denkleber verkleben zu kénnen.
Eze Kote heifit ein neues La-
minier- und Finishing-Harz fiir
Balsa- und Schaumstoff-Modelle,

die geruchsarme 1-Komponen-
ten-Alternative zu Epoxydharz
auf Wasserbasis. Eze Korte wird
mit dem Pinsel auf Balsaholz,
Schaummaterial oder diinnes
Glasgewebe auftragen und er-
zeugt eine duflerst schlagzihe
und spritbestindige Oberfliche,
die bereits nach 15 bis 20 Mi-
nuten geschliffen und lackiert

VVCI‘CICD ka.rm H

Fliissiger Ballast: Liquid Gravity

Altemative zu Epoxydharz: Eze Kote

i

Segelyacht Prince 900 und Ocean Racer Phoenix 870
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Sunstorm 600

Kyosho

Modelle

Fir Einsteiger geeignert ist die
Sunstorm 600. Mit einem 540er-
Elektromotor ausgestattet wird
der leichte ABS-Rumpf auf eine
annehmbare Geschwindigkeit
beschleunigt.

Zubehsr

Team Orion Avionics Sport heifst
die neue, preiswerte LiPo-Serie
mit einer Belastbarkeit von 25 C.
Die Akkus gibt es mit zwei bis

vier Zellen und einer Kapazitit
von 1.800-3.600 mAh.

Occre

Einen besonderen geschichtli—
chen Hintergrund hat das Modell
des Segelschulschiffs Fagle der
amerikanischen Kiistenwache.
Siebegann ihre Karriere als Horst
Wessel, einem Schwesterschiff der
Gorch Fock, bei der damaligen
Reichsmarine und wurde 1946
von den Amerikanern iibernom-
men. Das Standmodell ist im

Mafistab 1:95 gehalten.

Schulschiff der Coast Guard: die Eagle
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Pichler

Das Ladegerit Pichler P6 ver-
fiigt liber die technischen Daten:
Eingang 12 'V, Ausgang 80 W,
mit Balancer bis 6S, alle Akku-
typen (1-15 NiXX, 1-6 LIXX u.
2-20'V Pb), inkl. Balancer Adap-
ter, UVP: 79,- £.

Auch als Deluxe-Combo mit
Koffer, Balancer-Adaptern, Tem-
peratursensor, USB-Adapter und
Multiladekabel lieferbar, UVP:
99,- €, Netzteil fiir P6 einzeln:
24,95 €

Micro Line: Dampfkessel und Gasheizung mit Dampfmaschine Lilly

Regner

Zur Reihe Micro Line gehs-
ren ein stehender 60x100 mm
Dampfkessel mit Brennpastebe-
hilter und eine Gashelzung mit
Gasleitung und Keramikbrenner.
Zur Micro Line passend ist die
2-Zylinder-Dampfmaschine Li-

Pichler P&

Kurzer Dampfkessel

lly. Sie ist bis auf das Umsteuer-
ventil bereits fertiz montiert und
eignet sich zum Antreiben von
Schiffen mit einer Verdringung
von 8-10 kg und Schiffsschrau-
ben bis @ 60 mm.

Fiir Schiffe ist ein liegender
Dampfkessel nun auch in kurzer
Version erhildich. Dies soll vor
allem den Einbau in Modelle
nach franzdsischen Vorbildern
ermdglichen. Auch fiir diesen
Kessel gibt es eine 2-Zylinder-
Dampfmaschine aus Aurach.

Revell

Das Highlight des Segments
Revell Control ist das Speed-
boot Sifvestris, eine lizenzierte
Nachbildung des Originals. Mit
dem werkseitig vorinstallierten

wassergekiihlten 480er Elektro-
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motor erreicht das Sportboot
eine Geschwindigkeit von bis zu
25 km/h. Der Katamaran Barza-
enda und die Segelyacht Parueise
runden das neue Boote-Segment
ab. Die Segelyacht misst 60 cm
und ist mit einer 2-Kanal-2,4-
GHz-Steuerung ausgeriistet.

robbe

Modelle

Das neue Flagpschiff von robbe
ist das Kiistenwachboot Sp/t im
Mafistab 1:25. Angeregt wur-
den die Entwickler des Bau-
satzes durch die Vielzahl an
Méglichkeiten fiir Sonderfunk-
tionen. Die imposante Grofle
des Modells von ca. 1.200 mm
birgt genfigend Freiraum fiir zu-
sitzliche Ausbaumdglichkeiten.
So kénnen Sound- und Licht
funktionen, ein ferngesteuerter
Kran, drehbares Radar, funkti-
onstiichtige Ankerwinde und
viele weitere Sonderfunktionen
vom Erbauer der Syft umgesetzt
werden. Auch das Beiboot ldsst
sich optional mit einem Antrieb

KOST

Ein Blick auf die Briicke zeigt den
maoglichen Detailierungsgrad

ausriisten und kann ferngesteuert
betrieben werden.

Zubehér

Der Bordkran sowie die Briik-
kenausstattungen der Syt sollen
separat erhiltlich sein.

An neuen Ladegeriten wurden
vorgestellt:

Power Peak Uni 7 EQ, Eingang
230V, 7 Ausginge (OxLXX max.
4S8 1 A, 4xNiXX max. 8 Zellen
250 mA, 1xPb max. 12V 500
mA) Sicherung gegen Kurz-
schluss u. Verpolung.

Power Peak Twin EQ-BID, Ein-
gang 11-28'V, 2 Ausginge mit je
500W, Ladestrom 2x 20 A, 1-18
Zellen NiXX, 1-7 LiXX, 2-24V

ENWACHE

Klstenwachboot der 34-m-Klasse: die Syit

MoprLLWERFT 4/2011
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Ladegerit Power Peak Quad

Pb, fiir Schalinetzteil SPS 3 ge-
eignet, inkl. 2 BID-Chips.
Power Peak Triple 360W EQ-
BID, Eingang 11-15 'V, 3 Aus-
ginge mit je 120 W, Ladestrom
3x3 A, Entladestrom 3x1 A, 1-14
Zellen NiX3, 1-6SLiXX, 2-12V
Pb, inkl. einem BID-Chip.
Power Peak Quad EQ-BID, Ein-
gang 11-15 'V, 4 Ausginge mit je
50 W, Ladestrom 4x5 A, Ent-
ladestrom 4x 1 A, 1-14 Zellen
NiXX, 1-68 LiXX, 2-12 V Pb,
inkl. einem BID-Chip.

Simprop

GigaScan 5, 7 und 9 heiflen die
programmierbaren 2,4-GHz-Fre-
quenzhopping-Empfinger. Sie
sind kompatibel zu den meisten
2,4-GHz-Sendern von Futaba.
Uber USB-Anschluss kénnen

mit Hilfe der frei erhiltlichen
PC-GigaScan-Software verschie-
dene Funktionen wie Zykluszeit,
Kanalzuordnung, Reverse, Weg-

Class 1 Boot Segad

Empfanger GigaScan 9

begrenzung oder Delayfunktion
programmiert werden. Besonders
interessant fiir Schiffsmodellbau-
er; iiber den GigaBus-Decoder
kénnen bis zu fiinf Servos an den
GigaBus-Stecker der Empfinger
angeschlossen werden. Die Ka-
nalzahl der einzelnen Empfin-
ger erhtht sich damit um jeweils

4 Kanile.

Venom

Ein RTR-Hydroplane fand sich
am Stand von Venom, deren Ver-
trieb in Deutschland Giber HRC
stattfindet. Die 36 c¢m lange
Miss Excite ist mit 60-A-Marine-
Regler und einem 2.000-KV-
Brushless-Motor ausgestattet.
Ein RTR-Boot nach Vorbild der
Class-1-Boote ist die Segud. Das
86,4 cm lange Modell wiegt fahr-
bereit 2.000 g und wird von ei-
nem 2.700-KV-Aufienldufer an-
getrieben. Den Katamaran gibt es
mitzwei verschiedenen Dekoren.
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,stlegsfnogllchkelten Sie verfiigt uber dle”“BSWTechnologle Ga-
J/ rant’fur eine sichere Verbindung zum Modell mit voller Reichweite.

Das Trainermodul kann mit allen Spektrum und JR Femsteueranla-
gen eingesetzt werden. Uber die externe Ladebuchse konnen Akkus
im Akkufach geladen werden.

Der ARS00 Empfanger ist mit 6 Steckplatzen ausgestattet, zwei fur
Querruder, die automatisch gemischt werden. Naturlich konnen alle

Spektrum Empfanger mit der DX5e betrieben werden.

DX5e -
Voll integriert in die Spektrum Familie!

Technische Daten:
- 5 Kanal Sender 2 4 GHz Full Range DSM2
- Trainermodul eingebaut

- 9. Kanal fur Zusatzfunktionen

- Schalter fur Servoreverse

- Schalter fur Mixerfunktion

- Batterieanzeige uber 4 LED's

Bezug hur uber den Fachhandel!
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