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- Die Top-Neuheiten der
Spielwarenmesse Niirnberg




Editorial

Wenn diese Ausgabe der MoDELLWERFT gedruckt wird, lauft die
Spielwarenmesse in Niirnberg noch. Doch wir kénnen Thnen schon
in diesem Heft die Top-Neuheiten prisentieren, denn der Layouter
der MopeLLWERFT, Manfred Nolle, hat sich selbst iibertroffen und
nochin letzter Minute unsere von der Messe mitgebrachten Informa-
tionen und Fotos zu einem Bericht zusammengestellt.

Ein Trend setzte sich auch in diesem Jahr auf der Spielwarenmesse fort:
Nachdem es fast kaum noch Bausitze fiir ferngesteuerte Flugzeuge
und RC-Cars gibt, wird es nun auch bei den Schiffen langsam eng,
denn das Verhiltis zwischen Fertigmodellen und Bausitzen kippt
deutlich in den Fertigbereich. Fiir den ambitionierten Modellbauer
gibt es nur noch recht wenige aufwendige Bausitze — und wenn dann
meist von kleineren Herstellern. Doch bilden Sie sich Ihre eigene
Meinung und lassen Sie sich mitnehmen auf einen kleinen Streifzug
tiber die Spielwarenmesse in unserem Report.

Als wir im Jahre 2001 einen Bauplan des Einsteiger-U-Boots Spook
der MoDELLWERFT beilegten, hitten wir nicht gedacht, welche Kreise
dieses Modell ziehen sollte. In der Zwischenzeit sind ganze Flotten
dieses einfach zu bauenden und auch fiir die Jugendarbeit geeigne-
ten Modells entstanden und erfreuen sich grofler Beliebtheit. Giin-
ter Hensel geht in seinem Beitrag nicht nur auf den Bau des Modells
strikt nach Bauplan ein, sondern beschreibt auch, was man selbst an
Kreativitit bei der Spook einbringen kann.

Viel Spafl bei diesen beiden und den weiteren Berichten in dieser
MopeLLWERFT!

liver Bothmann
Chefredakteur MODELLWERFT
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Modellbau Letmathe
Seit kurzem vertreibt Modellbau Letmathe

eine profcssione]le Schrittmotorstcuerung

fiir vier uni-/bipolare Schrittmotoren und
einen iiber die Software schaltbaren Ver-
braucher (Relais). Die Karte arbeitet nach
dem Konstantstromprinzip fiir optimales
Drehmomentauch bei héheren Drehzahlen
und zeichnet sich durch seinen Leistungs-
umfang aus.
Die Steuerung ist fiir vier Schrittmotoren
konzipiert (Option fiir 5. Achse vorberei-
tet), ein Relaisausgang zum Schalten eines
Verbrauchers ist vorbereitet und der Kon-
stantstrom ist zur Anpassung an Schrite-
motoren von 0,2 A bis 2,5 A Spulenstrom
cinstellbar. Die Steuerung ist kompatibel
mit Mach 2 und 3, CNC-Hotwire, Jedicut
und weiterer Software. Der Einfiihrungs-
preis betrage 79,90 €.
Ebenfalls neu im Sortiment sind passende
Schalcnetzeeile ab 4,90 €, Schrittmotoren in
verschiedenen Leistungsklassen ab 5,90 €
sowie mechanische Bauteile, wie Trapezgc—
Windesrangen, -muttern und Linearfithrun-
gen von Bosch-Rexroth,
# Info und Bezug:

Modellban Letmathe

Am Acker 11a ¢ 33818 Leopoldshibe

Telefon: 0 52 08-17 01

oder 0 52 32-97 07 06

Web: v modellban-letmathe.de

Binnenschifffahrt

Museum der Deutschen

Im Museum der Deutschen
Binnenschifffahrt findet noch
bis zum 5. April die Ausstel-
lung: ,Nicht von Pappe — die
Welt des Kartonmodellbaus*
statt. Dort werden nicht nur
Standmeodelle aus Karton
gebaut, sondern auch richtig
schnittige Fahrmodelle, wie
beispielsweise das der Chris
Craft Futura (erhiltlich

unter www.vth.de).

Herausforderung fur Modellschiffe und -kapi-
tine: der Dimmersee

Lehmbrucher Modellbautage

Am 07. und 08. August 2010 findet zum
ersten Mal die Veranstaltung ,Lembrucher
Modellbautage” am Ditmmersee in Nieder-
sachsen statt. Kern der Veranstaloung wird die
Durchquerung dieses grofien Binnensees auf
cinem gut fiinf Seemeilen langen Dreiecks-
kurs sein. Begleitet wird die bunte Armada
von Booten der drtlichen Segelvereine, von
denen die Modellbauer ihre Modelle steuern
kénnen. Bel der Auswahl der mitgebrachten
Modelle ist zu beachten, dass es sich beim
Diimmer um ein sehr flaches Fahrgewisser
handelt. Modelle mit sehr groflem Tiefgang
kéonnten hier Probleme bekommen. Ne-
ben der Durchquerung ist ¢in reichhaltiges
Rahmenprogramm mit Schaufahren und
kommentierten Vorfithrungen geplant. Wer
seine Schiffe einmal einer solchen Hochsee-
erprobung unterzichen, sich einfach nur mit
Kollegen zum Fahren und Fachsimpeln tref-
fen méchte oder sogar einen interessanten
Programmpunkt beisteuern kann, ist uns
herdich willkommen.

Aus organisatorischen Griinden ist es ndtig,
eine Anmcldung auszufillen, die unter www.
miniship.de heruntergeladen werden kann.
Die ausgefiillte Anmeldung muss bis zum 4.
Juni 2010 per e-Mail oder Post an die ange-
gebene Adresse geschicke werden.
Modellbauer chne Internet kénnen die An-
meldung auch unter: 01 72-8 75 68 70 per

Post anfordern.

JOJO-Modellbau

Das Werkzeugsortiment wurde um zwel Biegezangen
erweitert. Diese eignen sich ideal fiir exakte Radien und
Osen und sind einsetzbar fiir Rund- oder Flachmaterial.
Die Zange bestehtkomplett aus Metall und ist auf Hoch-
glanz poliert. Die Backen der Zange sind in drei verschie-
dene Radien unterteilt und in 2 Ausfiihrungen erhildich:

grofie Biegezange mit Radien von ca. 1,2 mm, 2,3 mm und 3,2 mm

# Info und Bezug;

mbo OBwald
Gabelkdpfe gehéren in der Industrie zu

den vielseitigsten und am haufigsten einge-
setzten Verbindungselementen. Es gibt sie
in allen Gréflen und Stirken und sie sind
iiberall dort zu finden, wo mechanische
Bewegungen statdinden. Dadurch sind die
Gabelkdpfe bei jeder Maschinenaktion per-
manenten Zug-, Klapp- und Schiebekriften
ausgesetzt, die das Material unterschiedlich
stark belasten. mbo Offwald hat deshalb
speziell gehartete Gabelkdpfe im Programm,
die dem Anwender eine hohe Produlsri-
onssicherheit garantieren. Die Gabelkdpfe
werden dabei einem besonderem Hirrever-
fahren unterzogen, welches die Lebensdauer
der Gabe]kiipfe verlé.ngert und dafiir sorgt,
dass auch hohe Belastungen keinen vorzei-
tigen Verschleif! verursachen. Kombiniere
werden kénnen diese Gabelképfe mit spe-
ziell gehiirteten Fedcrklappbolzen, um die
Gelenkkombination insgesamt verschleifd-
fester zu machen. Sinnvoll ist der Einsatz
vor allem dort, wo Maschinen rund um die
Uhr dynamisch im Einsatz sind, aus produk-
tionstechnischen Griinden besondere Keifte
wirken oder besondere Umgebungsbedin-
gungen dem Material zusctzen.
# Iofo und Bezug;

mbo Offwald GmbH & Co KG

Steingasse 13

97900 Kiilsheim-Steinbach

1el: 0 93 45-6 70 00

Tuternet: wwi, mbo-aﬂwzild.de

kleine Biegezange mit Radien von ca. 0,8 mm, 1,2 mm und 1,3 mm.
Der Preis betragt pro Stiick 14,50 €.

JOJO Modellbanvertrieh ¢ Zinzendorfitraffe 20 ¢ 99192 Neudietendorf
1610 36 41-47 91 36 + Internet: www.schiffimodelle-shop. de
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Graupner
Am 23. Mai 2010 (Pfingstsonntag) veran-
staltet die Firma Graupner zusammen mit
dem Schiffsmodell-Sport-Club Stuttgart e V.
einen Wettbewerb um den Graupner Schiffs-
modell-Cup 2010 fiir die Rennbootklassen
ECO (Basic und Expert), Mini-ECO (Stan-
dard und Expert), MONO T, MONO §7,
MONOS12, HYDRO T, HYDRO §7, HY-
DRO S12, F3-E und nauticus Junior Racer
Cup ,JRC® (fiir MONO §7, ECO). Beginn
der Rennen ist um 9 Uhr. Die Registrierung
erfolgt zwischen 7:30 und 8:30 Uhr.
Das Schaufahren fiir vorbildgetreue Modelle
beginnt bereits am Abend des 23. Mai mit
einemn Schaufahren fiir beleuchtete Model-
le, am 24. Mai (Pfingstmontag) um 10:00
Uhr (Registrierung ab 9:00 Uhr) geht es
dann weiter mit dem Schaufahren. Bei
entsprechender Teilnehmerzahl werden die
Vorfithrungen der Modelle in verschiedene
Kategorien zusammenfasst: Yachten, Segel-
schiffe, U-Boote, graue Flotte, Arbeitsschiffe,
Rettungsboote, Dampfschiffe, Vorfithrung
von Funktionsmodellen, usw.
Wetterschutz: damit die wertvollen Modelle
auch bei einem eventuellen Regenschauer
geschiitzt sind, wird ein zusitzliches, grofies
Zelt aufpestellt. Es wird eine Bewertung
durch das Publikum durchgefiihre, bei der
das eindrucksvollste Modell mit einem Son-
derpreis primiert wird.
Meldeschluss ist der 7. Mai 2010, die Mel-
debestitigung wird ca. 1 Woche vor der
Veranstaltung auf der Homepage des SMC-
Stuttgart verdffentlicht. Die Internet- und
Meldeadresse entnehmen Sie bitte dem
Terminkalender.
Als Neuheit gibt es einen mehrteiligen Bau-
satz fiir alle Arten von Positionslampen mit
transparentem Lampenkdrper. Alle anderen
Teile sind aus schwarzem Kunststoft ge-
spritzt. Aus einer Verpackungseinheit kén-
nen vier einfache oder vier Doppellampen
hergestellt werden. Die Sektorenabdeckung
kann angepasst oder weggelassen werden.
Die Gliser kénnen mit den iiblichen Mo-
dellbaufarben bemalt werden. Ein Bausatz
ist fiir 9,90 € erhiltlich.
# Info und Bezug;

Graupner GmbH & Co. KG

Henriettenstr, 94-96 ¢

73230 Kirchheim/Teck

Tel: 0 70 21-72 20

Internet: www.graupner.de

MoDELLWERFT 3/2010

Kagelmacher Modellbau
Neu im Programm von Kagelmacher-Mo-
dellbau ist der ASD-Schlepper Fairplay I
bzw. TI1. Das Modell der Fairplay I/IIT be-
ruht auf einem Vorbild, das seinen Dienst
in Hamburg und Rotterdam verrichtet.
Das Modell ist im Mafistab 1:50 gehalten
und verfiigt iiber einen sehr massiven und
robusten 50 cm langen und 22 cm breiten
GFK-Rumpf. Schanzkleid, Ankertaschen
und weitere Details wurden schon mit an-
geformt. Die Decks sind aus 3 mm starkern
Polystyrol gefliist, die Aufbauten sind aus
1,0 mm dicken Polystyrol. Bei den Aufbau-
ten sind schon alle Fenster und Offnungen
ausgelrist. Ferner wurden aul dem Deck die
Positionen der Deckshauswinde vorgeltist,
so dass die Positionierung dieser Winde vor-
gepeben ist und der Zusammenbau dadurch
vereinfacht wird. Weiter beinhaltet der Bau-
kasten die fertig gepossenen Kamine, Fenster
aus Acryl, Gummi fiir die Scheuerleisten,
Schleppwinde, das Kruzifix, den Bordkran,
den Beschriftungssatz aus Polystyrol gefrist
und auf Folie geplottet, den nétigen Bauplan
und einen Beschlagsatz.

# Info und Bezug:

Kagelmacher Modellbau

Ziirkvitzer St 18A © 18556 Wiek/Riigen
Tel.: 0 30-67 8061 91

oder: 03 83 91-76 97 59

Tuternet: wiviv. kagelmacher-modellba. de

Modellbau 2010
Zu einem El Dorado fiir Tiiftler und Bastler
wird sich die Messe Freiburg am 13. und 14
Mirz 2010 verwandeln: Auf einer Ausstel-
lungsfliche von tiber 8.500 m? werden Flug-
zeugmodelle, Schiffs-, Auto-, Minitruck-,
Hubschraubermodelle sowie Drachen, Eisen-
bahnmodelle und vieles mehr zu sehen sein.
Die erwarteten 100 Aussteller aus Deutsch-
land, Frankreich und der Schweiz ziehen
simtliche Register des Hobbys Modellbau.
#& Weitere Informationen:

wiww. modellbai-messe. de

Topd

Ten

er Fachbiicher *

' Das LiPo-Buch

ISBN: 978-3-88180-781-4

Bl Preis: 9,90 € A

Know-how
Metallbearbeitung

-

Wt

']
= "

Bestellhotline:

Akkus und Ladegeriite

ISBN: 978-3-88180-785-2

Preis: 19,80 € Y 9D
Know-how Metallbearbeitung
ISBN: 978-3-88130-789-0

Preis: 19,80 € [ |

RC-Panzermodellbau
ISBIN: 978-3-88180-790-6
Preis: 19,80 € A

Modellfliegen —

Einsteigen leicht gemacht
ISBN: 978-3-88180-786-9
Preis: 17,80 € v

Formenbau

und Laminieren

ISBN: 978-3-88180-777-7
Preis: 13,50 € v

Elektrosegler-

Handbuch

ISBN: 978-3-88180-787/-6
Preis: 17,80 € A

- Kreativer

Schiffsmodellbau
ISBN: 978-3-88180-784-5
Preis: 18,80 € [ |

Kunstflug
mit Modell-Hubschraubern
ISBIN: 978-3-88180-737-1

Preis: 17— € v
Faszination

Quadrokopter

ISBN: 978-3-88180-791-3
Preis; 15,80 € A

A aufgestiegen M unverindert
V¥ abgestiegen

Telefon: 0 72 21-50 87 22
Top-Ten-Biicher per E-Mail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Special-Tnterest-Zeirschrifen
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Sievers Modellbau

Bei Sievers Modellbau ist eine Werkstoft-
packung fiir das Modell cines Sumpfgleiters
crhiltdich. Der Rumpf wird aus gefrésten
8 S-mm-Polystyrolteilen zusmmengebaut,
die Halterung fiir den Motoristaus 2-mm-
Polystyrol, diese ist fiir die verschiedenen
Motorgréfien aus einer Grundplatte selbst
zu fertigen. Als Motoren eignen sich welche
der 400er-Klasse. Es kénnen auch grofie-
re Motoren verwendet werden, allerdings
miissen die Luftschrauben dem Motor
entsprechend angepasst werden. 6-8 Zellen
kénnen zum Antrieb genommen werden.
Das Medell hat folgende Mafle: Linge:
442 mm (ii. a. 498 mm), Breite: 166 mm
(ii. a. 180 mm), Rumpfhshe: 40 mm (ii. a.
232 mm).
Das Modell gibt es nur in der Grundaus-
stattung ohne jeglichcs Zubehdr mit ent-
sprechcndcr Bauanlcitung und Zcichnung
fiir den Schutzkorb fiir 37,- €.
#& Info und Bezug:

Manfred Sievers

Portlandstr. 5

30629 Hannover

Tel 051158 1125

e.mail- info@modellban-sievers.de

[I’lfﬁ?"ﬂt‘?ﬁ' UL mOdE[[bﬂ#-SiﬁUﬁrS. ﬂlt?

Moduni

Nach der Insolvenz von Moduni wird der
Vertrieb der beliebten HMV-Bogen iiber
folgende Homepage weitergefiihre:

WWWh-[Il-V.ClC

ACTeurope

Wer seine Modelle fiir die kommende Saison
auf 2,4-Gigahertz-Technik umriisten will,
steht vor dem Problem, dass er fiir seine al-
ten, noch voll funktionstiichtigcn Empf%ingcr
aul dem Gebrauchtmarkt so gut wie nichts
mehr bekommt. Da kommt das ACT-Kon-
junkturprogramm gerade recht: Wer jetzt sei-

nen alten Empfinger einsendet, cgal welcher
Marke und in welchem Zustand, erhile dafiir
attraktve Rabatte auf ausgewihlie Produk-
te aus dem ACT-2,4-Gigahertz-Programm.
Beispiclsweise spart man 100,- € beim Kauf
cines S3D-Sendermoduls, das dann nur
noch 169,- € (Fixx-System) bezichungswei-
se 179.- € (Tray-System) kostet. Den S3D-
10 Empfinger gibt es bei Einsendung cines
alten Empfﬁngcrs fiir lediglich 129,- statt
179,- € den S3D-8 Emplanger fiir 109,- statt
149,- €. Fiir den S3D-4+2 Emplinger wer-
den stare 59,95 nur 39,95 € fillig. Fine ideale
Gelegenheit also, nicht mehr bendtigte Ale-
Empf%inger gegen die modernere und siche-
rere 2,4-Gigahertz-T€chnik cinzutauschen.
Die Ale-Empfinger werden selbstverstindlich
fachgerecht entsorgt.
# Info und Bezug:

ACT europe

Klaus esterteicher

Karlsruber Strafie 20 » 75179 Plorzheim

Lelefon: OF 23-4 24 68 03

[ﬂfe}’ﬂﬁf,’ Wl deteu ?"OPE, dﬁ

Michael Oliver, der Begriinder der ,Great Dorset Steam Fair” ist tot

Am 29. November 2009 starb im Alter von 75 Jahren der Begriinder der legendiren ,,Great
Dorset Steam Fair®, Michael Oliver, MBE. Bereits im Jahr 1969 organisierte er zum er-
sten Mal das mittlerweile weltweit grofite Damplspektakel in der englischen Grafschaft
Dorset. Im Mai 2004 wurde er fiir sein Lebenswerk von der Queen mit dem Orden MBE
(Member of the British Empire) ausgezeichnet. Trotz langjdhriger schwerer Krankheit
kennte er noch die einundvicrzigstc Show miterleben.

Am 15. Dezember wurde Oliver unter Anteilnahme von 1.000 Trauergisten in seinem Hei-
matort Child Okeford zu Grabe getragen. Angefiihrt wurde der Trauerzug von der Burrell
Showman’s ,Quo Vadis®, ciner seiner Lieblingsmaschinen, die ihn schon seit 1969 bei jeder
Show begleitet hat. Der Trauermarsch wurde von einer der grofien Marengi Kirmesorgeln
gesplelt. Sein Sohn Martin Oliver, der jetzige Dircktor der Show, sagte in ciner Trauerrede:
»Die Beerdigung wurde fast zu einer kleinen Steam Fair, mein Vater hitte es gemocht.”
Michael Oliver war einer der Vorreiter, die sich schon sehr frith fiir die Geschichte, den
Erhalt und die Priscntation historischer Dampffahrzeuge und landwirtschaftlicher Tech-
nik stark gemacht haben. Er hat, nicht nur in England, viel geleistet. Er ruhe in Frieden.

VTH

Ping-Pong — das Retro-
game aus den 70ern zum
Selberbauen

Das Spielfeld wird auf einem

Display aus 120 einzelnen
LEDs abgebildet und zeigt die Schliger sowie
den Ball. Alles wird von einem modernen Mi-
krocontroller gesteuert. Uber zwei Drehregler
bewegen Sie und Lhr Spielpartner die Schli-
ger. Dabel ist Thre Geschicklichkeit gefragt.
QOder Sic wihlen den Selbstspiclmodus und
kénnen alleine gegen den Computer spiclen.
Jedes neue Spiel wird durch den Einwurf ei-
ner Miinze gestartet. Auf dem Display wird
der aktuelle Spielstand angezeigt. Selbst das
Schwierigkeitslevel knnen Sie wihlen.
Ein ATmegaS-Mikrocontroller, alle LEDs
und weitere Bauteile befinden sich auf der
vollstindig bestiickten Platine. Mit wenigen
Handgriffen monticren Sic die Teile und
stellen die Verbindungen zu den Drehreglern
und zur Stromversorgung her. Die Montage
dauert nur wenige Minuten und ist selbsr
fiir Anfinger leicht zu bewerkstelligen. Das
Retrogame aus den 70crn also Konsole zum
Selberbauen!
Benétigt werden: ein Litkolben (fiir den Auf-
bau) sowie drei 1,5-Volt-Mignon-Batterien
{Typ AA). Betricbsdauer: ca. 10 Stunden.
Es ist beim Verlag fiir Technik und Hand-
werk unter der Bestellnummer 6211210 fiir
24,95 € erhiltlich.
# Info und Bezug:

VIH GmbHe Robert-Bosch-Srraffe 4

76532 Baden-Baden

Tel:07221-5087 22

Internet: wiww vth. de

MopEeLLWERFT & Revell

In der Ausgabe 12/2009 wurden von der
MoDELLWERFT und Revell insgesamt zehn
Bausitze des neuesten Revell-Modells, des
Containerschiffs Colombo Express, verlost.
Dafiir galt es, die Frage zu beantworten, wie
viele Container das Schiff maximal laden
kann. Dic Richtige Antwort war Méglich-
keitb), mehr als 8.000, MoDpELLWERFT und
Revell bedanken sich fiir die rege Teilnahme
und freuen sich, den hier aufgﬁfﬁhrten Ge-
winnern gratuliercn zu kénnen.

Hans Jiirgen Nickel, Bad Sachsa

Julia Carstensen, Heide

Egbert Hamisch, Kénigstein

Hans de Buhr, Gangelt

Peter Zapf, Hasselroth

Klaus Knittel, Frankfurt/Main

Nicolas Keitz, Hammersbach

Karlheinz Trimborn, Diisseldorf

Klaus Subroweit, Stralsund

Detlev Stellmacher, Hannover

MopELLWERFT 3/2010



MELDESCHLUSS FOR DIE AUSGABE 4/2010 IST DER 17. FEBRUAR 2010

TERMINE

Datum Veranstaltung PLZ Ort Ansprechpartner Kontakt

20.-21.02.  Messe Madellbahn Total 26123 Weser-Ems-Halle Oldenburg Breidenbach Veranstaltung 02553/98773
20.-21.02.  Modellbau-Ausstellung Stadthalle Waltrop 45731  Stadthalle Waltrop Werner Radisch-Minschke 02309-5322

21.02.  Modellbauflohmarkt 21717 Fredenbeck Erwin Ehlers 04149/489

21.02.  Modellbaubirse 56648 Saffig Werner Schiiller 0171/4413212

21.02.  Ausstellung der Metaalhobbygroep Assen NL9404  Assen W. Jungman www.metaalhobbygroep-

assen.nl

21.02.  Modellbaumuseum 63654  Biindingen Hans-Jiirgen Heilmann 06042/952051
27.-28.02. 8. Funktionsmodellbau-Treffen Niirmberg 90471 Niimberg Peter Schatz 0170/8531554
27.-28.02  Modellbauausstellung mit 3. Flohmarkt 91352  Hallerndorf Harald Bender 09545/8799
06,-07.03.  Modellbau Schleswig-Holstein 24537 Neumiinster Breidenbach Veranstaltung 02553/98773
13.-14.03.  Modell-Ausstellung 65556 Biirgerhaus Limburg Horst Kischning 06486/900182
13.-14.03.  Modellbauausstellung 97332 Mainschleifenhalle Volkach/Main ~ Karl Hopf 09381/3835
13.-14.03. 11, Modellbau 79108 Freiburg Gregor Malotki 0761/70370

14.03. 2. FMO Modelltag 48268  Greven RalfHeine 05401/35102

14.03.  GroBe Modellbauausstellung 33181  Bad Wiinnenberg-Haaren Andreas Niibel 02955/6815
20.-21.03. 9. Bergstrasser Dam pf- und Modellausstellung 64342 Seeheim-Jugenheim Ludwig Herbert 06257/81998

20.03.  19. Modelbouwshow Furope NL 6681  Huissen Theovan der fon {0031) 75-6426121

21.03. 30, Intenationales Echtdampf Hallentreffen NL5175  Loon op Zand Ad van Gog
25.-28.03.  16. Faszination Modellbau 2070 76287  Rheinstetten - Messe Karlsruhe 07261/689-0
25.-28,03, 16, Faszination Modellbau 2010 - MODELLWERFT 76287  Rheinstetten - Messe Karlsruhe Michael Dilger 07131/2778620, Bicklerstr, 1,

Action 74080 Heilbronn

27.-28.03.  Schiffsmodellbau und Me(e)hr 25436 Uetersen Andreas Hiibner 040/8322443
27.-28.03. 50 Jahre SMCKielin der Marinekameradschaft 24105  Kiel, Diisterbrooker Weq 38 Siegfried Ettling 0431/362665
14.-18.04.  Interm odellbau 44139 Dortmund 0231/12040

17.04.  Modellbauausstellung Wieshaden 65195  Wieshaden, Walkmiihltalanlage, Peter Miiller 0611720732

Kreuzkirchengemeinde
17.-18.04. 11, Dampfausstellung auf dem Dampfer "Dresden” 01069  Dresden, Terrassenufer Michael Fichte 035174569779
24.-26.04. 21, Internationales Karton-Maodellbau-Treffen 27568  Bremerhaven Deutsches Schifffahrismuseum  0471/482070
24.-25.04.  Airbrush-Messe Schweinfurt 97421 Schweinfurt www.airbrushmesse.de
24.-25.04.  Jubildumsschaufahren 30 Jahre ASK (H5610 Wohlen Rolf Haldermann rolf-haldermann@bluewin.ch
{Aargauischer Schiffsmodellbau Klub)

25,04 Schaufahren 88521  FErtingen Schwarzachtalsee AMlfred Hepner 07371/447785

25.04  Regatta 52396  Heimbach/Eifel Willi ClaBBen 02429/3409
30.-02.05.  Schaufahren am Schloss-See Salem 88682  Schloss-See Salem Jiirgen Schacht jschacht@gmx.net

01.05. 24, Eisweiher-Modellbautreffen 76593 Gernshach Rolf Weill 07225/14573

01.05.  Anfahren und Schaufahren 34454 Twistesee - Bad Arolsen Wilhelm Neumeier 05634/1221

01.05.  Makafer Schaufahren 2546  letersen Andreas Hiibner 040/8322443

01.05. 36, Schiffsmodellschaufahren am 1. Mai 33332 Parkbad Giitersloh, Am Parkbad 7-9  Jirg Lindemann 05241/8088886

02.05.  Anfahren 52222 Stolberg Peter Vehreschild 02403/31614
03.-05.05.  Landsberger Modellbauwelt 86899  Landsberg am Lech, Sportzentrum  Rolf Johannes 08191/66664

am Hungerbachweq 1
08.05.-09.05, 7. RC-Multihull Sail Meeting Hessen 64569  Nauheim Hegbachsee Gerd Thomas Rasch 0611/5650232 ab 25.04

09.05.  Freundschaftswettkampf 18546 Sassnitz a, Riigen Uwe Schaal 038392/34065

16.05.  Anfahren Rahrensee %447  Bayreuth Wolfgang Crasser 0921/1612337
22.-24.05.  11.Pfingstschaufahren 61440  Oberursel Dieter Baseler 06171/53115
23.-24.05.  Graupner Schiffsmodell-Cup 13230 Kirchheim/Teck Biirgerseen ErnstVees dubvorstand@sme-stuttgart.de
28.-30.05.  Dordt in Stoom NL-3311JW  Doortrecht Stichting Dordt in Stoom (0031) 78/6322440
05.-06.06. Modellflugtage 9424  Sonnefeld Bernd Resch 09560/1641
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Clyde Puttfer »Northlight«

Aufbau des 1:32-Modells von Krick

as Modell, das ich diesmal
vorstellen maéchte, basiert
auf einem Bausatz von Krick

und ist der Nachbau des schottischen
Frachtschiffs Northlight. Gerade auf
englischen Modellbauteichen geniefSt

Northlight - detailgetreue§
Modell eines robusten, un-

verwlistlichen Vorbilds

der Schiffstyp des Clyde Puffers in
unterschiedlichen Bauvarianten eine
ihnlich hohe Beliebtheit wie bei uns
in Deutschland der Hafenschlepper
— auf die Gemeinsamkeiten werde ich
aber noch zu sprechen kommen. Mit

einer Linge von knapp 66 cm und ei-
ner Breite von 20 cm ist das Modellim
Maf8stab 1:32 gut proportioniert; es ist
sehr handlich und problemlos zu trans-
portieren. Der Bausatz wird inklusive
des sehr detaillierten GFK-Rumpls und
mit komplettemn Beschlagsatz ausgelie-
fert. Der Preis von knapp 400,- € mag
den einen oder anderen im ersten Mo-
ment verwundern, erweist sich aber bei
niherer Betrachtung als durchaus ange-
messen. Eine Besatzung kann man ex-
tra bestellen, weitere Ausstattungsteile,
wie zum Beispiel Fisser, gibt es giinstig
aus dem Sortiment anderer Hersteller
{z. B. Tamiya).

Der Einbau der Fernsteuerkompo-
nenten gestaltet sich durch die gute
Zuginglichkeit des Rumpfs sehr ein-
fach und das Modell kann bereits mit
einer Fernsteuerung ab zwei Kanilen
betrieben werden. Auch der Einbau
einer Dampfmaschine ist bei diesem
gut dimensionierten Rumpf und den
Beliiftungsméglichkeiten im Heckbe-
reich kein Problem — ich habe mich

bei meinem Modell allerdings wieder
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fiir den herkdmmlichen Elektroantrieb
mit Bleiakku entschieden.

Die Auswahl des Modells

Wie kommt man eigentlich auf so ei-
nen kleinen Frachter?, wird sich der
eine oder andere jetzt fragen. Die Ge-
schichte ist schnell erzihlt, und wie
so oft bei uns Modellbauern kommt
durch verschiedene Zufille das eine
zumm anderen. Seit einigen Jahren pfle-
ge ich einen intensiven Kontakt mit
Dale, einem Modellbaufreund aus
Middlesbrough. Wir tauschten Tipps
und Tricks aus und unterhielten uns
per Internet auch iber Clyde Puffer.
Dann schickte er mir eines Abends ei-
nige Fotos von Modellen dieser Schiffe,
die er auf seinem Modellbauteich an
der Promenade von Middlesbrough
fotografiert hatte. Der Schiffstyp ge-
fiel mir sehr gut und ich merkte mir
den Clyde Puffer als mdgliches Projekt
vor. Bei einem Wochenendurip nach
London fand ich in einem Antiquariat
ein kleines, aber feines Buch von Dan
McDenald aus den 70ern iiber eben
diesen Schiffstyp. Das Buch mit dem
Titel ,The Clyde Puffer” war schon
knapp 30 Jahre alt und sah mit seinen
45 Seiten eher bescheiden aus, Es ent-
puppte sich allerdings im Laufe der
Zeit als ,das® Standardwerk iiber die-
sen Schiffstyp. Die zahl

rischen rotos Zegen exemplarisci die

gesamte Entwicklungspeschichte dieser
Schiffsreihe und auch der englische
Text ist sehr gut verstindlich. Auf der
Suche nach einem geeigneten Bausatz
standen einige bekannte englische An-
bieter zur Auswahl, die diverse Modelle
von Clyde Puffern im Angebot haben.
Letztlich entschied ich mich dann fiir
die Northlight von Kiick.

Das Vorbild und seine
Entwicklung

Die kohlegefeuerten Clyde Puffer wa-
ren, beginnend ab ca. 1860, eine typi-
sche regionale Schiffskonstruktion mit
ihrem Schwerpunke in der schottischen
Handels- und Industriemetropole
Glasgow. Von Glasgow aus konnten
die kleinen Puffer, die zum Beispiel in
westlicher Richtung den Fluss Clyde
befuhren, die westschottischen Inseln
und die Irische See anfahren. Wollte
man damals von Glasgow in Richtung
Osten fahren, konnte man vom Clyde
aus bel Bowling in den Forth-Clyde-
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Kanal einfahren und erreichte bei die-
ser Fahrt quer durch Schottland bei
Glensburgh den Fluss Forth, der bei
Edinburgh in die Notdsee miindet.
Vor dort aus ging es dann fiir die Pul-
fer hiufig weirer in stidlicher Richtung
ander Kiiste entlang bis zur englischen
Industriestadt Middlesbrough. Clyde
Puffer gehdrien bis Ende der 40er-Jahre
des 20. Jahrhunderts zum gewohnten
Bild aufl allen Wasserwegen rund um
Glasgow und an der schottischen Kii-
ste. Ab 1939 orderte die britische Ad-
miralicit allein fast 100 Schiffe dieses
Typs, die nach schottschen Unterlagen
allerdings in England gebaut wurden.
Sie trugen allesamt das Kennzeichen
SVIC* fiir ,Victualing Inshore Craft®,
das um die jeweilige Schiffsnummer
erweitert wurde, und dienten der Flotte
im Krieg als Versorgungsschiffe. Nach
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dem Zweiten Weltkrieg begann aller-
dings der wirtschaftliche Niedergang
dieses Schiffstyps, von dem im Laufe
von fast 90 Jahren an die 400 Einhei-
ten in Dienst gestellt worden waren.
Der Grund fiir den Niedergang waren
die stetig steigenden Kosten fiir Kohle
und Wartung. Die letzten Veteranen
wurden Ende der 50er-Jahre noch auf
Dieselmotoren umgeriistet, um ihre
Laufzeit zu verlingern und die Renta-
bilitit zu verbessern. 1967 wurde dann
der letzte noch original kohlegefeuerte
66-Fufl-Clyde Puffer aus schottischer
Produktion, die Znvercloy, verschrot-
tet. Heute existieren noch einige mehr
oder weniger gut erhaltene und zum
Teil fahrbereite Museumsschiffe der
VIC-Serie entlang der alten Fahrtrou-
ten und erfreven sich bei Touristen und
Einheimischen wachsender Beliebtheit.
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A Heck mit
1-Schrauben-
Antrieb und
abgeplatteter
Rumpfboden -
typische Merk-
male eines Cly-
de Puffers

Heckseitig flihrt
eine kurze steile

- Leiter zum

g
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Die Besonderheiten des

Clyde Puffers

Der Clyde Puffer markierte in Schote-
land wihrend der Industrialisierung
den Ubergang vom Kiistensegler zum
dampfgetricbenen Kiistenmotorschiff
und zugleich den Ubergang von der
pferdegezogenen Kanalschute zum
kohlegefeuerten Kanalschiff. Beide

urspr{inglichen Schifftypen vereinten

sich hier zu einem neuen Schiffstyp,
der anfinglich je nach Bauart noch als
reiner Kanalfrachter, als Kiistenmotor-
schiff oder kleiner seegiingiger Frachter
zu erkennen war. Im Laufe der Jahre
entwickelten die Reeder die Neubauten
aber immer mehr zo universell einsetz-
baren Frachtschiffen.

Die Schiffe wurden im Wesentlichen
um drei Randbedingungen herum
konstruiert: Zum einen begrenzten
auf dem Forth-Clyde-Kanal zwischen
Glasgow und Edinburgh zahlreiche
Schleusen mit ciner Linge von nur
70 Fuf} (ca. 22 m) dic Baulinge der
Schiffe, zum anderen sollten dieselben
Schiffe aber auch dic Versorgung von
abgelegenen Inseln im offenen Meer
westlich von Glasgow iibernchmen
kénnen. Diese Inseln waren hiufig
von flachen Kiistengewissern umge-
ben und wurden in der Regel von Kii-
stenseglern versorgt. Drittens sollten
diese Schiffe bei fehlenden Hifen in
der Lage sein, sich kiistennah selbst
zu entladen, ohne dabei Beiboote be-
nutzen zu miissen. Damir wurde vor
150 Jahren der Grundstein fiir einen
Schiffstyp als Kreuzung aus Kanalschiff
und Kiistenfrachtschiff gelegt, der sich
bis zur Auﬁerdicnststeﬂung der letzten
Schiffe dieser Gattung im Wesentli-
chen nicht verindert hat.
Ausgestattet waren die Schiffe bel ciner
Standardlinge von 66 Fufl urspriing-
lich mit einem kohlcgﬁfeuertcn Kessel
und eciner cinfachen Einzylinder-Kol-
bcndampfmaschinc, die den Puffern
durch ihr Stampfen auch ihren Namen
verlichen hat. Die Besatzungen bestan-
den auf den Kanilen in der Regel aus
drei Mann und bei Fahrt auf See iibli-

Das Modell, umgeben von Arbeitsutensilien

cherweise aus vier Mann. Die Schiffe
konnten bis zu 100 ¢ Fracht aufnehmen
und in flachen Kiistcngcwéissem zum
Entaden auf Grund gesetzt werden.
Der Rumpf war dabei so flach konstru-
iert, dass die Schiffe sich beim Aufset-
zen auf Grund kaum neigten. Der fiir
Fahrten unter Kanalbriicken hindurch
meist zum Heck hin umklappbare La-
debanm im Bugbereich ermiiglichte die
Endadung der Fracht direke auf den
Strand oder anf bereitstehende Plerde-
oder Ochsenkarren. Transportiert wur-
de alles, von Kohle und Steinen bis hin
zu Gerste fiir die Whiskydestillerien auf
den Inseln. Nach dem Entladen war
das Schiff dann bei ansteigender Flut
um einen Teil seiner Fracht erleichtert
und konnte problemlos ins offene Meer
zuriickmandvriert werden.

Mitder Einfithrung der vergleichsweise
schnellen Puffer riickten nun auch die
Inseln niher an Glasgow heran und
es entwickelte sich ein reger Handels-
verkehr. Alte Aufnahmen deokumen-
tieren, dass auch auf den Kanilen das
Transportaufkommen stetig stieg, zu-
nehmend sah man anch Puffer mit be-
ladenen Schuten im Schlepptau. Dies
war besonders bei Gegenverkehr auf
dem Forth-Clyde-Kanal, dersich durch
die schottische Landschaft schléingelt,
alles andere als ein Vergniigen fiir die
Besatzungen. Das Leben an Bord war
in der Rﬂgcl schr cinfach, der Mann-
schaftsraum bestand {iblicherweise aus
einem dreieckigen Raum im Bug, der
an seiner breitesten Stelle meist nur
15 Fufl (ca. 4,5 m) mafl. Licht gab es
nur bei geéffneter Luke oder durch ein
kleines Glasfenster im Deck. In diesem
Raum wurde geschlafen, gekocht und
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gcarbcitct, es gab einen Kohleofen, ei-
nen Frischwassertank, eine Bank und
einen Klapptisch, vier Hochbetten in
zwei Reihen und einen Vorratsschrank.
Die ,, Puffermen” versorgten sich selbst-
st%indig, einen Koch an Bord gab es
nicht. Kapitéin konnte jeder werden,
der es sich zutraute und den der Fig-
ner ans Steuerrad lieR, eine besondere
Erlaubnis oder Priifung wurde damals
noch nicht gefordcrt. Meist handelte
es sich bei den Schiffsfithrern um er-
fahrene Matrosen, die die heimischen
Gewisser gut kannten, mit den techni-
schen Neuerungen der damaligen Zeit
vertraut waren und sich zuvor schon
auf anderen Puffern verdingt hatten.
Die ,Puffermen® galten als eine ein-
geschworene Gemeinschaft, die meist
tiber lange Jahre zusammen auf , ihren®
Schiffen fuhren.

Die groffen Eigner der verschiedenen
Puffer-Flotten waren {iblicherweise
auch gleichzeitig ihre Erbauer. Sie gin-
gen in der chel aus chemals kleinen
Handelshiusern am ,Canal® hervor,
die zuvor mit pferdegezogenen Schuten

ihr Geld verdient hatten. Als fithrend

in der Bereederung und dem Bau von
Puffern galt iiber fast 90 Jahre hinweg
die Firma John Hay, dic auf der hausei-
genen Werft in Kirkintilloch direkt am
,Canal® im Laufe der Jahrzehnte mit
knapp 100 Schiffen fast ein Viertel der
gesamten jemals in Dienst gestellten
schottischen Puffer-Flotte gebaut und
bereedert hat. Ein weiteres Zentrum
der damaligen ,Puffer-Werften® war
neben weiteren gréﬁf:rcn Werften in
Kirkintilloch der Ort Maryhiﬂ, der an
cinem Abzweig des ,Canal” nur wenige
hundert Meter nérdlich der Tnnenstadt
von Glasgow liegt.

Wer heutzutage nach Glasgow kommt,
sollte geniigend Zeit mitbringen, denn
alle historischen Schleusen und der
Kanal, der zum Teil mit Briicken iiber
Biche und Straflen gef{ihrt wird, sind
noch immer befahrbar. Auch die klei-
nen historischen Orte am Kanal sind
cinen Abstecher wert. Empfehlenswert
ist die Fahrt mit dem Fahrrad entlang
des Kanals, iiber fast die gesamte Strek-
ke verliuft der Radweg dircktneben der
Wasserstrafle. Die einfache Strecke ist
an cinem Tag gut zu schaffen.
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Der Baukasten

Wie anfangs schon erwihnt, ist der
Baukasten komplett ausgestattet, das
heiflt, ein Beschlagsatz braucht nicht
zusitzlich erworben zu werden. Der
stabile und sehr sorgfﬁltig laminierte
GFK-Rumpf zeichnetsich durch einen
hohen Dertaillierungsgrad aus, an dem
auch kleinste Details wie Nietenstruk-
turen und Wasscrauslisse sauber ausge-
arbeitet sind. Die Scheuerleisten sind
bereits ebenfalls fest mit dem Rumpf
verbunden. Des Weiteren bestehen
alle Beschlagteile aus Weiffmetall und
Messing. Das beigelegte Holz fiir die
Aufbauten, die Tiefzichteile fiir das
Beiboot und die Luke iiber dem Fracht-
raum machten cbenfalls cinen guten
Eindruck. Besonders schon gearbeitet
sind die Bauteile fiir die Darnpfwindc,
die spdter im Bugbcreich montiert wird
und mit etwas Geschick ebenfalls funk-
tionsf';ihig ausgefiihrt werden kann.
Damirt lisst sich dann auch der Kran
Vorbildgetreu bewegen. Eine komplet-
te Innenausstattung fiir die Briicke ist
im Bausatz mit enthalten, genauso wie

a.lle Lampengeh';iuse Llﬂd auch das Til'

Mit solchen Forderktrben wurde die Kohle verladen — eine ,schmutzige”

Angelegenheit
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Das Spatenruder - einfach, aberwirkungsvoll

P Die typische
Silhouette eines
Clyde Puffers
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kelgarn. Méchte man weitere passende
Ausstattungsdetails erginzen, bietet der
gingige MafSstab fast unbegrenzten
Spielraum.

Der Bau

Der Bau des Modells gestaltete sich
aufgrund des hohen Vorfertigungsgra-
des der einzelnen Teile sehr angenehm
und es ging mit dem Aufbau des Schif-
fes ziigig voran. Alle Teile waren sehr
passgenau gearbeitet und auch die Be-

schlagteile aus Weidmertall waren sehr
detailliert ausgefithrr. Damit entfielen
die Nacharbeiten fast kemplett. Nach
knapp vier Wochen war das Modell
bereits fertig aufgebaut und auch die
meisten Teile waren nun schon vorlak-
kiert. Die Welle und der Motor waren
ordentlich verbaut und die Elektrik
war zum Einbau vorbereitet. Bei der
Deaillierung entschied ich mich fiir
die Version eines Kohlefrachters. Da
Kohletransporte eine gewisse Ver-
schmutzung mit sich bringen, war das
entsprechende Altern micder Airbrush-
Pistole schon beschlossene Sache. Mein
Clyde Puffer sollte einen abgenutzten
und gebrauchten Findruck machen.
Einige Techniken der Alterung hartte
ich ja schon an meiner Swzit Denewar-
ken erprobt und in der MoDELLWERFT
01/2008 beschrieben.

Um die Detaillierung des beladenen
Schiffes noch zu verstirken, habe ich
die Abdeckung des Frachtraums et-
was modifiziert, indem ich einfach
ein Stiick herausschnitt. Unter dem
herausgetrennten Ausschnitt baute
ich aus Polystyrol einen kleinen Ka-
sten ein, der anschlieflfend mit einer
ca. 1 cm dicken Schicht Klebstoff und
mit Kohle aus dem Modellbahnzube-
har aufpefiille wurde. Man sieht nun
eine zuriickgeschlagene Persenning,
unter der man einen bis zum Rand mit
Kohle gefiillten Frachtraum zu erken-
nen meint. Einzelne Bretter der Abdek-
kung liegen lose auf der Persenning aus
dunkelgrﬂnem Tuch, die die Kohle vor
Regen und Gischt schiitzen soll. Den
Transporteimer fiir die Kohle habe ich
aus einer halben Fotodose und aus Po-
lystyrolteilen gebaut. Die Schaufel, die

in der Kohle steck, fertigte ich genauso
wie die Ruder des Beiboots aus Zahn-
stochern und Polystyrolplittchen an.
Beriiglich der Farbgestaltung entschied
ich mich bei meinem Puffer fiir ein
mattschwarzes Uberwasserschiff und
ein dunkelrotbraunes Unterwasser-
schiff. Beim Unterwasserschiff wendete
ich wieder meine Abkratztechnik an,
indem ich nach dem Vorlackieren mit
einem feinen Spachtel die Farbschicht
an einzelnen Stellen wieder abldste, so-
dass nach dem endgiiltigen Lackieren
der plastische Eindruck ausgebesserter
und {iberlackierter Roststellen ent-
stand. Die Wasserlinie unterhalb des
schwarzen Uberwasserschiffs wurde in
Wischtechnik leicht in Algengriin dar-
gestellt; hierfiir trug ich auf einen ge-
withnlichen Haushaltsschwamm einen
angernischten Griinton aufund ,;wisch-
te” von oben nach unten ca. 1 cm breit
wauf’. Der Effekt der Algenbildung am
Rumpf kommt im Wasser {ibrigens sehr
schén zur Geltung.

Das Deck ist wie beim Vorbild zum
Teil mit Holz beplankt, die nicht be-
plankten Stellen habe ich dunkelgrau
lackiert. Die Aufbauten sind in Mit-
telbraun gehalten und die Briicke ist
mit Holz verkleidet. Der Ladebaum
wurde in einem dezenten, abgedunkel-
ten Gelbton lackiert. Den Schornstein
lackierte ich rot-schwarz. Alle Weifime-
tallteile alterte ich deutlich nach; die
gr('iﬁeren Teile lackierte ich passend zur
iibrigen Farbgebung. ,Rufi” aus dem
Schornstein hat die Spitze des Lade-
baums, das Dach der Briicke und auch
die Taue geschwirzt. Zudem ist der
Transport der Kehle iiber Deck keine
saubere Angelegenheit, das sicht man
ebenfalls an den Bunkerluken.

Nach Abschluss der Lackierarbeiten
veredelte ich noch einige Stellen am
Rumpf mit Rostpulver und verpas-
ste anschlieflend diversen Stellen mit
mattem Klarlack farblich den letzten
Schliff. Je zwei Autoreifen an Steuer-
bord und Backbord durften auch nicht
fehlen, gefahren wurden diese Schiffe
ja bis Ende der 60er-Jahre. Ansonsten:
Dass die Schiffsschraube im salzigen
Wasser der schottischen See gelitten
hat, ist unverkennbar; hier habe ich
diesmal aber nur mit Farbe und nicht
wie sonst {iblich mit echtem Salz nach-
geholfen.

Beim Antrieb habe ich mich fiir die
3-Blatt-Weifdmetallschraube aus dem
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Bausatz entschieden. Die Schraube
wird lediglich mit zwei Muttern auf
der Welle verklemmet und ist vom Ma-
terial her leider so weich, dass bei Fahrt
besser nichts in die Schraube kommen
sollte. Optisch passt sie aber deutlich
besser zum Modell als die iiblichen
Messingschrauben. Die Fahrgeschwin-
digkeit sicht damit sehr vorbildgetreu
aus. Die Decals am Schonstein und die
Fahnen am Mast entstanden wieder

am PC und wurden matt {iberlackiert.
Zu guter Letzt baute ich noch einen
Stinder. Damit war mein neues Schiff
dann komplett.

Fazit

Der Aufhau des Modells aus dem
Bausatz hat Spaff gemachr, bis auf die
Schiffsschraube gibt es nichts zu kriri-
sieren. Das Fahrverhalten des Schiffs
entsprach bel der erfolgreichen Jung-
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<4 Auf Augen-
héhe mit dem

fernfahrt in etwa dem eines Hafen-
schlcppcrs. Daher wage ich mal die
Prognose, dass das Schiff auch bei ecwas ~ Matrosen —

Blick zum Vor-

schiff

rauerem Wellengang sehr gut im Wasser
liegen wird. Da der Tiefgang bei einem
Frachtschiff javariiert, ernpfehle ich fiir
optimales Fahrverhalten einen Tiefgang
mindestens bis zur Wasserlinie, besser
noch bis knapp iiber die Wasserlinie,
sowic cinen mittigen Schwerpunke
zur Darstellung cines gut beladenen
Schiffs. Machte man ein nur leicht oder
mit Kohle beladenes Schiff darstellen,
empfehle ich eine m'eiﬁige Achterlastig-
keit und einen Tiefgang etwas unter der
Wasserlinie — dies entspricht dann auch
der Wasserlage des Vorbilds. Alterna-
tiv kann man sich auch einen echten
Frachtraum ins Schiff bauen und so
den Ticfgang individuell anpassen,
Plarz dafiir ist bei diesem Modell aus-
reichend vorhanden. Der Wendekreis
und die Steuerbarkeit des Modells sind
dank des gut dimensionierten Ruders
einwandfrei. Alles in allem ein wirklich
solides Modell aus einem kompletten
Baukasten, der sein Geld voll und ganz
wert ist — ein echter Schotte eben!

Anzeige

Uber eine Offnung im Rumpf konnten die Clyde Puffer in flachen K-
stengewdssern zum Entladen auf Grund gesetzt werden
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Unter der zurlick-
geschlagenen Per-
senning meint man
einen bis zum Rand
mit Kehle gefiillten
Frachtraum zu
erkennen

Anzeige
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wHortune 612 11«

Bau, Test und Tuning des Kyosho-Modells

Die Fortune 612 Il wurde bereits vor-
gestellt. So wollte ich im vorliegenden
Bericht zunachst nur die Tuning-Maég-
lichkeiten erortern; leider hat mir der
Baukasten aber einen Strich durch die
Rechnung gemacht, denn das Ready-to-
Run-Modell-(RTR-)Modell kann in der
von Kyosho gelieferten Form nicht un-
kommentiert bleiben.

16

as nach Herstellerangaben
fahrfertig ausgelieferte Mo-
dell der Fortune 612 IT ist

schon einige Zeit auf dem Markt und
soll die Kiufer respektive Modellfahrer
anlocken, die gerne segeln und daftir
keinen Bauaufwand betreiben wollen
oder kénnen, Der Kasten enthilt den
fertigen Rumpf mitallen Lackierungen,
Aufklebern, das Schwert mit Ballast,
das Ruder, den Bootsstinder sowie
die 2-Kanal-Fernsteueranlage, sogar

die 3-kopfige Besatzung wurde nicht

vergessen. Man braucht nur weniges
zusammenzustecken und schon kann
es losgehen (Bild 1).

Der erste Schritt ist das Auspacken,
und ich habe einen guten Findruck
von den Einzelteilen. Die Verpackung
istsehr gur, nichts kann aufdem Trans-
port beschidigt werden. Den ersten
Schrecken bekomme ich aber bei ei-
nem Blick auf die Bauanleimung. Sie ist
in Japanisch und Englisch ausgefiihrt.
Der zweite Blick bringt dann eini-
ge Erleichterung: In den Details der
Baustufen wird alles auch in Deutsch,
Franzosisch und Spanisch beschrieben
(Bild 2).

Dieses RTR-Modell wird nach den
Baustufen 11 bis 17 zusammengesetzt
und kann je nach Fingergeschick in ein
bis zwei Stunden ohne Probleme mon-
dert und ins Wasser gesetzt werden.
Die RBaustufen 2 bis 10 sind nicht er-
forderlich. Das einzige noch benétigte
Zubehér fiir Boot und Fernsteuerung
sind zwslf Akkus der Gréfie AA.

Gut gefallen mir einige Tipps am
Ende der Bananleimung; hier wird dem
Segel-Einstelger erkldrt, wie der Mast
eingestellt werden kann, wie auf den
verschiedenen Kursen Segel und Ruder
stehen sollten. Und Hinweise zum si-
cheren Betrieb des Boots mit der Fern-
steuerung fehlen auch nicht,

Dies ist die Theorie, jetzt geht es ans
Prakeische.

Und in der Praxis?

Jedes 'Teil wird genau daraufhin an-
gesehen, ob es auch in Ordnung ist.
Der Rumpf gefillt mir sehr, die Form
gleicht exake den grofien Vorbildern
des America Cups, das Ruder ist gerade
... jerzt noch das Schwert ... Leider ist
hier in der Herstellung etwas daneben
geeangen, denn das Schwertist krumm
(Bild 3). Auch der vordere Lukendek-
kel erweckt kein Vertrauen. Da auch
er sich verzogen hat, kénnte ziemlich
leicht Wasser ins Schiff gelangen. Das
Rigg aber ist in Ordnung, Es ist kom-
plett mit Fock- und Grofisegel sowie
den Wanten und Stagen fertig, es ist
durch Klebestreifen fiir den Transport
fixiert, nichts baumelt herum. Beide
Baume bestehen aus ziemlich weichem
Plastikmaterial, hier wirkt das Rigg
sehr billig gemacht. Jetzt entferne ich
die Klebestreifen, und leider gibt es
einen Wermutstropfen: Auf der einen

Seite des Grofisegels verschwinden die
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aufgedruckten Segelbahnen, der Kleber
war etwas stirker (Bild 4).

Der Bootsstinder wird zusammen-
gcsteckt, im Rumpf werden die Kle-
bestreifen der Transportsicherung
entfernt, das Schwert kommt in die
Kieltasche und wird an Deck ver-
schraubrt, das Ruder wird in den Koker
geschoben, der Anlenkhebel wird auf-
gesteckt und mit einer Rindelmutter
auf dem Ruderschaft fixiert, alles passt
schr gut. Jetzt ist das Rigg an der Rei-
he, die Klebestreifen werden entfernt
und der Mast wird in den Mastkoker
gesteckt. Dies bedeutet fiir jeden Mo-
dellsegler einen groﬁen Vorteil, der
Mast mit allen Wanten steht erst ein-
mal, der Modellsegler kann alles allein
erledigen, braucht keine dritte oder gar
vierte Hand fiir dic Montage. Die Wan-
ten und Stage werden cingehakt und
mit den Wantenspannern erst einmal
provisorisch fixiert. Schon sieht das
Ganze aus wie ein richtiges Segelboot.
Es folgen fummelige Einstellarbeiten,
bis der Mast ordentlich steht, mit Au-
genmald und ciner Tiirkante als exake
senkrechte Hilfslinie ist aber auch diese
Arbeit gutzu erledigen. Zu guter Letet
folgt dic Fernsteuerung. Zuerst erhile
der Sender acht Akkus und vier weitere
dann das Boot. Der Batterichalter wird
durch ein Klettband gehalten, es berei-
tet etwas Miihe, ihn aus dem Rumpf
zu bekommen, denn die Monragesff-
nung ist nicht schr groff. Die Akkus
rein, den Halter wieder in den Rumpf
stecken — fertig.

Die Bauanleitung gibt fiir cinen An-
finger auch jetzt noch sehr gute In-
formationen: Erst die Antenne auszie-
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hen, dann den Sender und danach den
Empfinger cinschalten! Wenn genan
nach der Bauanleitung gﬁarbcitet WL~
de, kann jerzt gesegelt werden, die Be-
titigung des Ruderservos und auch des
Segelservos zeigt, dass alles funkrioniert.
Der Mast wird durch Ober- und Un-
terwanten in Position gehalten, damit
sind Vielfﬁltige Einstellungsm&iglichkei-
ten gegebcn. Aber auch hier gibt esein
wenig Fssig im Wein, denn ganz ohne
Vorkenntnisse der Mechanik und des
Segelns ist cin Anfinger schnell am
Ende, dic Einstellungen miissen in klei-
nen Schritten erfolgen und aufgrund
der automatischen Mittelstellung des
Segelservos ldsst sich nur mitviel Mithe
cine ausreichende Funktion herstel-
len. Zudem sollte der Segler iiber gute
Kennnisse des Segelns im Allgemeinen
und iiber die Trimmung des Riggs ver-
fiigen, was wohl bel einem Anfinger sel-

A
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Bild 2: Die Bauanleitung gibt die Baustufen auch in Deutsch wieder
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ten schon vorhanden ist. Das Focksegel
steht sehr dicht am Mast und kann nur
geringfiigig nach vorn verstellt werden,
damit streift die hintere Segelk;mte auch
nach vielen Anderungsversuchen im-
mer wieder am Mast. Hier ist Geduld
gefragt, der ungeiibte Kaufer kann da
schon verzweifeln. Wenn aber alles

richtig eingestf:ﬂt ist, geht es an den See.

Im Wasser

Bei meinem ersten Versuch wehte der
Wind sehr schwach, das Boot trich
mehr, als dass es scgﬁ:ltc. Einigc Zeit
spiter gab es dann gutes Segelwet-
ter mit Windstirken zwischen 2 und
3 Beaufort. Jetzt sollte die Forrune
612 17 ihr Potenzial zeigen. Also die
Fernsteuerung an, den Bootsschalter
auf Ein, das Boot ins Wasser ...
ab gehe die Post. Das Boot segelt be-

sonders gut, wenn der Wind von ach-

ll[ld

A Bild 1: Der
Inhalt des Bau-
kastens

< Bild 3: Das
Schwert ist ver-
zogen
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A Bild &: Das
neue Ruder
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tern bis leicht querab kommt. Soll das

Boot aber hoch am Wind segeln, dann
kipptes auf die Seite, kommt zwar im-
mer wieder hoch, lisst sich aber kaum
noch lenken.

Es sind zwei Dinge, die dies bewirken:
Das Segelserve ist zu schwach, um
die Segel gegen den Winddruck zu
verstellen, und bei starker Schriiglage
zeipt das kurze Ruder einfach zu wenig
Wirkung. Diese Erkenntnisse fithrten
zu den nachstehend beschriebenen
Anderungen.

Tuning-MaBBnahmen

Damirt die Segel richtig getrimmt wer-
den kdnnen, habe ich mit den Ori-
ginalsegeln, einem neuen Mast sowie
neuen Grofi- und Fockbidumen ein
neues Rige aufeestellt. Der Mast be-
steht aus einem 5-mm-Kohlefaserrohr,
die Biume fiir Fock- und GroBisegel
bestehen aus 4-mm-Kohlefaserrohren.
Fiir den Grofibaumbeschlag verwen-
dete ich ein passendes Messingrohr,
an das zwei Osen gelstet wurden. Der
Liimmelbeschlag ist ein Kugelkopf, an
dem sich der Groflbaum ohne Proble-
me drehen kann. Die Schoten werden
mit O-Ringen oder -Klipsen aus dem
Drachenzubehsr befestipr (Bild 5).
Nun liuft die Fock ohne Probleme am
Mast vorbei, die Trimmung ist sehr
einfach einstellbar.

Zusirzlich habe ich ein neues Ruder
(zur Erprobung ganze 5 cm lnger als

A
=
e
=
_—

das Original) erstellt. Das alte Rotor-
blatt eines Hubschraubers machte den
Bau ziemlich einfach (Bild 6). Das
Ruderservo habe ich beibehalten, ein
neues 6-kg-Segelservo reicht aus, die
Segel bel jedem Wind zu betitigen.
Am Segelverstellarm habe ich noch ei-
nen Block befestigt, mit dem die Schot
leichter lduft. Der vordere Deckel wur-
de ersetzt (Bild 7). Ein Akku-Pack mit
6V und 800 mAh macht den Umbau
fertig. Zur Sicherheit habe ich die Emp-
fangsantenne nach auflen verlegt.

Bel etwas schwachem Wind geht es
wieder ans Wasser. Ich stelle kaum
Unterschiede zum Zustand vorher fest.
Ich muss wohl auf mehr Wind warten.
Dann ist endlich wieder richtiges Segel-
wertter, der Wind blist in Stirken um
2-3 Beaufort, das ist fiir das Boot der
ideale Wind. Auch jetzt zeigt sich, dass

sich das Segelboot kaum ausreichend
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in Bewegung setzt, die Verformung im
Groﬂsegel unterbrichr die gewiinschte
Windstrdmung und bremst dadurch
das Boot ab.

Also wieder in die Werkstart. Es ent-
steht ein komplett neues Rigg, das
Fock- und das Grefisegel haben dabei
dic gleichen Abmessungen wic die Ori-
ginalteile, Der Unterschied ist jedoch
ganz deutlich. Diese Segel sind profi-
liert, damit sollte das Boot merklich
besser laufen. Leider ist einige Zeit kein
rechtes chelwettcr, mal ist zu viel, mal
zu wenig Wind, cinige Male legt sich
der Wind, wenn ich an den See komme
... SO langsaln werde ich ungﬁ:duldig.
Der Tag ist gekommen, mit neuem
Rigg geht’s an den See der Immenstaa-
der Modellbaufreunde, der Wind ist
richtig gut. Der Unterschied ist gut zn
crkennen, das Boot legt sofort los, dic

Anstrdmung am Segel ist gut, das Boot

MopELLWERFT 3/2010

Bild 9: Nach dem Tuning lsst sich mit dem Modell auch hoch am Wind segeln

3 - —

nimmt sehr schnell Fahre auf. Durch
das gréflere Ruder und das neue Rigg
entstand fast ein neues Boot, das auch

noch gut segelt (Bild 8).

Fazit

Das Boot macht mit dem neuen Rigg
und dem neuen Ruder richtig Spaf3, es
springt sofortauf jeden Windhauch an,
liegt wesentlich besser auf dem Ruder
und kann aufjcdcm Kurs stabil gcsegclt
werden. Beim Segeln hoch am Wind
fahrt das Boot richtig los (Bild 9). Es
hat das Potenzial, als Regattaboot cin-
gesetzt zu werden, mit seinen kleinen
Abmessungen ist ¢s zudem noch schr
transport{reundlich.

Mit ein bisschen mehr Denkarbeit bei
der Entwicklung und auch in der Pro-
dukricon hirte cin gutes Boot mit guten
Segclcigﬁnschaftcn entwickelt werden

kénnen. Die mir zur Verfiigung ge-

SEGELMODELLE | JURGEN SCHACHT

4 Nahe dem
neuen Ruder
erhielt das Boot
auch eine neue
Antenne

stellte Fortune 612 I ist aus dem Bau-
kasten heraus fast nicht zu segeln, ein
Anfinger wird das Boot schr schnell
in die berithmte Tonne werfen und ist
damit als Modellfahrer und wohl auch
als Kunde verloren.

Nachstehend einige Anderungswiin-
sche, damit Kunden und auch der Her-
steller zufrieden sind:

— Das Segel sollte aus Icarex oder dhnli-
chem Material hergestellt werden; auch
mit einem einteiligen Segel sollte das
Boot damit gur segeln, sofern fiir die
Saling ein entsprechender Ausschnitt
eingeplant wird.

— Fock- und Groffbaum sollten aus ei-
nem hirteren Material erstellt werden,
Alurohre reichen dafiir Viillig aus; zu-
sitzlich kénnte damit der cheltrimm
viel besser bewerkstelligt werden.

— Verzug bei Plastikteilen ist nicht un-
gewéhnlich; mit anderen Materialien
ist es sicher machbar, dass sich Teile
wie Schwert, Biume, Abdeckungen

usw. nicht verzichen.

Weiterflihrende Literatur

Weitere Informarionen zu diesem Thema
finden Sie im MoDBELLWERFT-Fachbuch | Ho Isegeln
Modellsegeln fiir Einsteiger mitder Bestell- 3 ESIEI‘GE!
nummer 310 2176, das Sie zum Preis von | - = .
16,- € direkt beim VTH bezichen kénnen. |
Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 072 21-50 87 22

per Fax: 0 72 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de
oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Bestellservice,
76526 Baden-Baden

19



FAHRMODELLE | MATTHIAS WECKERT

.p -
’5~¢i"‘ .

Barbies Paddeltraum

RC-Paddelboot mit einfacher Mechanik

Paddelboote wurden von verschiedenen
Modellbauern schon ofter gebaut. Mich
reizte diese Aufgabe ebenfalls, nur wollte
ich keine aufwendige Mechanik verwen-
den, denn meist wurden fiir den Antrieb
Getriebe benutzt und die Paddel mit Ex-
zenterscheiben bewegt. Also liberlegte
ich mir ein anderes Antriebskonzept. Das
Besondere an meiner Entwicklung ist die
Verwendung zweier Servos, wodurch ich
kein Getriebe brauche. Die Servos wer-
den von einem Mikrocontroller gesteuert,
der auch das Auslesen zweier RC-Kanile
libernimmt. Die Servobewegungen wer-
den vom Mikrocontroller eigenstindig ge-
steuert, somit sind auch verschiedene Ge-
schwindigkeiten méglich.

20

rste Uberlegungen zur Mecha-
Enik betrafen die Bewegungen,

die ein Paddel wihrend der
Fahrt machen muss. Dies ist zum ei-
nen das Bintauchen der Paddel in das
Wasser, zum anderen die Bewegung
des Paddels im Wasser. Es miissen die-
sc zwel Bewegungen aber miteinander
koordiniert werden. Des Weiteren soll-
te die Paddelmechanik méglichst ohne
Einsatz von Drehteilen auskommen.
Den Antrieb des Paddelboots realisier-
te ich mit zwei Conrad-Servos (Best.-
Nr. 230500). Das eine Servo ist fiir
das Drchen des Paddels zustdndig, das
andere fiir das Eintauchen des Paddels
ins Wasser. Haupturiger der komplet-
ten Mechanikistein Aluminium-Vier-
kantrohr von 50x30x25 mm. Wenn
cin derartiges Profil nicht greifbar ist,
kann man sich natiirlich auch aus Alu-

miniumblech einen passendﬁ:n Rahmen

banen. An dieses Profil wird ein Alumi-
niumwinkel gcschraubt, der die Servos
aufnimme. Wichrig bei der Monrtage
ist, dass die beiden Drehachsen ge-
nau in einer Linie mit dem senkrecht
ausgerichteten Stab im Pendellager
angeordnet sind und die Servos in ver-
schiedenen Hdhen montiert werden.
Dadurch ist Platz fiir den Dreharm des
Kippservos und auch fiir den Anlenk-
hebel. Nariirlich kénnen auch andere
kleine Servos verwendet werden.

Die Schwierigkeit ist die Ubertragung
der beiden Bewegungen auf das Paddel.
Dazu wird ein 4-mm-Messingrundstab
durch ein Pendellager gefithrr. Dieses
Pendellager lasst auffer der Drehbe-
wegung auch eine Kippbewegung zu.
Leider harte das von mir benutzte La-
ger noch cinen Innendurchmesser von
5 mm, daher steckt auf dem Rundstab
cin Messingréhrchen. Dieses Pendella-
ger habe ich einfach am dufleren Rand
aufgeklebr, es hitte aber auch eine
richtige Lagerschale verwendet wer-
den kénnen. Der Rundstab, auf dessen
oberes Ende rechtwinklig ein 5-mm-
Messingrohr zur Aufnahme der Paddel
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geldter wurde, wird unten in einem
Schlitz im Halteprofil gefiihrt. Uber
diesen Schlitz verliuft der Stab in einen
verlingerten Servoarm aus GFK. Die-
ser Servoarm wiederum ist mit einem
Langloch versehen und 'L'lbertriigt die
Kippbewegung auf die Paddel. Es fehlt
also nur noch die Vor- und Zuriick-
bewegung der Paddel. Sie wird durch
einen Anlenkhebel auf dem Rundstab
realisiert, der seinerseits vom vorderen
Servo iiber zwei Drahtseile angelenkt
wird. Wichtig ist, dass die Seile flexibel
und nicht zu straff montiert werden,
damit sie beim Kippen nicht zu sehr
gespannt sind. Ich habe fiir diese Seile

Fahrrad-Bowdenziige verwendet.

Die Elektronik

Fiir die Ansteuerung der beiden Servos
ist ein Atmel-Mikrocontroller Mega 8
zustindig, Er iibernimmt das Einlesen

Etwas makaber, gewiss, aber ohne die Gelenke ist kein Paddeln moéglich

MopELLWERFT 3/2010

Das wiére ein schéner Platz fir mich, denkt sich Paddlerin Barbie

von zwel Empfingerkandlen, wertet die
Signale aus und steuert die beiden An-
triebsservos. Die koordinierte Bewe-
gung der Servos wird dabei vollig vom
Mikrocontroller iibernommen. Durch
die Schaltung ist es rn('iglich, mit zwel
Kanilen das gesamte Paddelboot zu
steuern. Mit Kanal 1 ist die Steuerung
der Vor- oder Riickwirtsfahrt mit ver-
schiedenen Geschwindigkeiten még-
lich, mit Kanal 2 wird die Kurvenfahrt
realisiert. Gelenkt wird durch unter-
schiedlich tiefes Eintauchen der Pad-
del. In der Mittelstellung des Kanals 1
(keine Fahrt) kann durch Lenken ein
enger Kreis gepaddelt werden. Dabel
paddelt nur das kurveniufSere Paddel.
Die gesamte Schaltung wurde von mir
auf Lochrastern aufgebaut. Fiir diese
kleine Schaltung lohnt sich nicht der
Aufbau einer gedruckten Schaltung.
Die Firmware des Controllers wur-

FAHRMODELLE | MATTHIAS WECKERT

Probesitzen mit Mechanik

A Das fertige
Rumpfskelett
kann beplankt
werden

« Ober- und
Unterarme
mussten etwas
geklrzt werden
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Die fertige Mechanik: vorn das Drehservo, da-
hinter das Kippservo

il

T
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Die fertige Lochrasterplatine, mit angestecktem Empfanger

und den Servos

Technische Daten

Lange 61am
Rumpfbreite Mam
Breite mit Paddel 60cm
Gewicht 71209
Downloads Bauplan des Rumpfes,
Schaltplan der Elektronik,
Firmware des Controllers
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de mit Bascom programmiert und ist
im Bascom-Quellcode sowie in ciner
kompilierten Version verfighar. Da-
durch kénnen auch leicht Anderungen
am Programm vorgenommen werden.
Die fertige Platine kann dann mit
Schrumpfschlauch cingeschrumpft
werden.

Zu beachten ist, dass die maximale Be-
tricbsspannung 55V bﬁ:tréigt, die Schal-
tung wird bei mir von vier 1.100-mAh-
NiMH-Zellen mit Strom versorgt.

Der Rumpf

Als die Antriebseinheit und die Elek-
wonik fertiggestellt waren, konnte der
Rumpf gebaut werden. Im Internetfand
ich auf der Seite www.sevensons.com/
boat Baupline von richtigen® Paddel-
booten. Die waren zwar alle in Zoll-Ma-
flen, aber das sollte einen nicht weiter
abschrecken. Also druckte ich den Plan
aus und vergréferte thn dann passend
auf dem Kopierer. Ich brachte die Plane
auf eine Gesamtbootslinge von 61 cm.
Damit konnte als Figur eine Barbiepup-
pe zum Einsatz kommen. Der Rumpf
besteht aus 3-mm-Sperrholzspanten, dic
mit Leisten verklebt wurden. Er wurde
mit 1,5-mm-Balsaholz beplankt. Dabei
erhielt die (“)ffnung noch einem Rand,
damit die Stoffabdeckung sich spdter
leicht befestigen lief3. Jetzt konnte auch
schon mal eine Barbie Probe sitzen.
Diese Barbie durfte ich jedoch nicht
benutzen, fiir das Paddeln hatte meine
Tochrer eine andere Puppe vorgeschen.
Der fertig geschliffene Rumpf wurde

Hier kann man die verschiedenen Bewegungsmdglichkeiten erkennen; im unteren Rahmenteil ist
der Fithrungsschlitz zu sehen

noch mir ciner Lage Glasfaser ver-
stirke. Die abschliefende Lackierung
erhielt der Rumpf dann von einem
Autolackierer.

Die Barbiefigur

Da im Rumpl nur wenig Placz fiir die
Barbiepuppe vorhanden ist, musste die
Figur noch leicht verindert werden.
Zuerst wurden die Beine entfernt, und
fiir den Oberkdrper wurde ein Hal-
tewinkel gebaut. Da die Puppe aber
auch das Paddel mit den Hinden fest-
halten sollte, mussten die Armgelenke
bewcglicher werden. Dazu wurden die
Arme abgeschniteen und mit Angel-
schnur und kleinen Kugcln bewcglich
befestigt. An die Hinde wurden dann
noch zwei Messingréhrechen geklebr,
die fiber die Paddel geschoben werden.
Kleben liefd sich der Barbie-Kunststoff
mit Pattex Stabilit Express.

Die Paddel bestehen aus 22 cm langen
4-mm-Kohlefaserrohren, an denen die
Paddelfldche jeweils anlaminiert und an-
schlieflend lackiert wurde. Die Paddel-
gesamtlinge betrdgretwa 29 cm. Fiir die
Abdeckung wurde diinner, dehnbarer
Stoff verwendet, in dem in den umge-
nihten Rand Gummi eingezogen wur-
de. Dadurch kann die Abdeckung fiber

den Rand am Rumpf gezogen werden.

Zusammenbau und

erste Fahrten

Die Rudermechanik und die Pup-
pe nechmen den gesamten Plarz der
Rumpféffnung cin, deshalb mussten
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vor deren Einbau der Akku und die
Elektronik verstaut werden. Den Akku
brachte ich im Heck unter. Die Elektro-
nikplatine und der Empfinger passten
miihelos in den vorderen Teil des Boots.
Damit das Verdeck nicht fiir jedes Ein-
und Ausschalten gedffnet werden muss,
montierte ich neben der Puppe cinen
Druckschalter, der mit einem Druck
durch das Verdeck hindurch geschaltet
werden kann. Eine Ladebuchse wurde
ebenfalls integriert, denn ohne den
Ausbau der Puppe kemmt man nicht
an den Akku heran.

Nach dem Einbau aller Komponenten
konnten die ersten Probefahrten statt-
finden. Dabei stellte sich heraus, dass
im Bootnoch ein wenig Ballast verbaut
werden miisste. So lieff sich das Hin-
und Herschaukeln des gesamren Boots
beim Paddeln merklich verringern. Als
Ballast verwendete ich mehrere 3-mm-
Messingstreifen, die im Bug und im

FAHRMODELLE | MATTHIAS WECKERT

Ausblick [ 7
Durch ein solch einfaches Antriebskon-
zeptistes mdglich, ein Ruderboot ohne
groflen mechanischen Aufwand zu bau-
en. Im Gegenzug ist eine kleine Schal-
tung im Boot notwendig, Das Modell
ist jedenfalls auf jeder Veranstaltung ¢in
Blickfang, und oft fragen mich interes-
sierte Zuschauer: ,Ist dawirklich unten
keine Schiffsschraitbe dran?®
Mittlerweile wurde das Modell von
meinem Schn nachgebaut und somit
hat die Paddel-Barbie einen minnli-
chen Begleiter bekommen. Vielleicht
konnte dieser Beitrag manch einen
Modellbauer fiir dieses schéne Modell
begeistern. Dann wiinsche ich viel Spaf?
beim Nachbau.

Links
- Bauplane von verschiedenen Paddelbooten:
www.sevensons.com/boat

Heck direkr auf den Rumpfboden ge- - Video meiner Paddel-Barbie: www.iamovie.de/ Ein Bootsstinder war nicht schwer zu bauen, da kein Ruder
klebt wurden. video/596e5644besfab627 22/Paddel-Barbie stort
Anzeige
Anzeige
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Baubericht der »AIDAcara«

Fin Standmodell 1m Mal3stab 1:160

Seit einigen Jahren hegte ich schon den
Gedanken, ein Schiffsmodell zu bauen.
Nachdem ich mir auf Ausstellungen und
Messen etliche Modelle angeschaut hatte,
entschloss ich mich, ein Kreuzfahrtschiff
zu bauen. Die Suche nach geeigneten Bau-
planen gestaltete sich jedoch schwierig,
daes in diesem Bereich nur wenige Plane
gibt. Dann stiel3 ich beim VTH auf einen
Bauplan der AlDAcara. Uber das Schiff, das
durch die Medien sehr bekannt ist, muss
man wohl nicht viele Worte verlieren.
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un werden sich manche Leser
ﬁ'agen, warum ich mir fiir
mein Erstlingswerk cin so

grofles Projckt vornchme. Dazu muss
ich sagen, dass ich gelernter Modell-
baver und Modellbauermeister bin.
Beruflich war ich in den verschiedenen
Bereichen des Modellbaus tdtig, so im
Gieflerei-, Architektur- und Design-
modellbau. Mittlerweile bin ich in ei-
nem Unternchmen, das ferngesteuerte
Modellhelikopter herstellt, in der Ent-
wicklung titig. Zudem betreibe ich
Modellbau als Hobby schon seit meiner
Kindheit und habe unter anderem auch
cine Modelleisenbahnanlage. Somit

sind Projektﬁ:, die auf mehrere Jahre
ausgelegt sind, kein unkalkulierbares
Unterfangen fiir mich.

Bevor ich mit dem Schiff bcgaﬂn, be-
sorgte ich mir verschiedene Fachbii-
cher. Doch die legte ich schnell wie-
der beiseite. Ich konnte mich mit den
darin beschriebenen Bauweisen nicht
anfreunden und ich entschied mich,
den Aufbau mit den mir zur Verfii-
gung stehenden Méglichkcitcn und
Erfahrungen zu bauen. Grofie Vorteile
verschaffte mir die Maglichkeit, bei
meinem Arbeitgeber Teile im Tiefzich-
verfahren selbst herzustellen und auch

kleinere Teile CNC zu frisen.
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Die fertige Form und das Tiefziehteil des Rumpfhecks

Eine weitere chrlegung war der Maf3-
stab. Der Plan, den ich mir besorgt
habe, war im Mafistab 1:100. Da ich
von vorncherein beabsichtigte, das Mo-
dell nur als Standmodell fiir mein Regal
zu bauen, wire das viel zu grof8 gewor-
den. Ich wihlte daher den Mafistab
1:160. Zum einen ist das Schiff dann
nur noch 120 ¢m lang, zum anderen
habe ich noch den Vorteil, Zubehor
und Figuren aus dem Meodelleisen-
bahnsortiment (Spur ,N¥) verwenden
zu kénnen.

Formenbau

Der Rumpf sowie Teile der Aufbau-
ten entstanden durch Vakuumtiefzie-
hen aus 1,2-mm-ABS-Platten. Dazu
mussten zundchst die entsprechenden
Formen gebaut werden. Dabel muss
berticksichtigt werden, dass die For-
men so unterteilt werden, dass keine
Hinterschneidungen entstehen, wo-
bei beim Tiefzichen kleinere Hinter-
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schneidungen in der Regel problemlos
sind. Auflerdem miissen die (Positiv-)
Formen um die Materialstirke kleiner
gebaut werden.

So musste ich alse zum einen den
Rumpf lings in der Mitte teilen, zum
anderen auch quer, da der Rumpf zu
lang fiir die Tiefzichmaschine war. Au-
ferdem ist noch zu beachten, dass die
Form in der Hohe unterlegt werden
muss, da es nicht méglich ist, ganz ex-
akt in die Fcken zwischen Form und
Grundplatte zuzichen. Das Tiefziehteil
erhilt somit eine ,,Bca_rbeitungszugabc L
die spiter dann abgeschnitten wird.
Zundchst verkleinerte ich die Spanten-
risse der Zeichnung in den Maflstab
1:160 und kopierte diese mehrmals.
Dann klebte ich sie auf 6-mm-Furnier-
sperrholz, sigre sie aus und schliff sie
an der Tellerschleifmaschine exakt auf
Mafi. Als ich alle Spanten fertig hat-
te, leimte ich sie auf eine vorbereitete

Sperrholzgrundplatte.
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< Die Tiefziehform flir das Heckteil des Rumpfes entsteht A

Das Foto zeigt deutlich den Werdegang des Bauteils (von oben nach
unten): Tiefziehform, Rohteil, zugeschnittenes Rohteil und fertig lackier-
tes Bauteil mit Details

In die Zwischenriume leimte ich Span-
plattenreste, die allerdings nicht iiber
dic Spanten hinausragen durften. Jetzt
musste nur noch mit Spachtel auf-
geflillt werden. Dazu verwendete ich
Polyester-Fiillspachtel, den es recht
giinstig in jedem Baumarke gibt. Der
Nachteil hierbei ist allerdings, dass er
beim Aushirten sehr stark schwindet.
Deshalb ist es erforderlich, mehrmals
zu spachteln. Die fertig verspachtelten
und verschliffenen Formen wurden
anschlieflend noch grundiert. Dadurch
wurden auch letzte Unebenheiten sicht-
bar, dic noch ausgebessert wurden.

Das Vakuumtiefziehen

Die fertigen Formen wurden nun auf
eine Grundplatte montert, deren Gré-
e dem verwendeten Spannrahmen der
Tiefzichmaschine entsprach. Um die
Form herum und an deferliegenden
Stellen wurden anschlieffend kleine
Bohrungen gesetzt. Diese dienen dazu,
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Rumpfvorder-
teile mit CNC

gefrésten Fen-
steréffnungen

die Luft zwischen Form und Kunst-
stoffplatte mit der Vakuumpumpe ab-
saugen zu kénnen. Das Vakuum saugt
die erwirmte Kunststoffplatte sauber
an die Kontur der Formen an.

Wenn man nun an dem Punkt ist, wo
die Formen montiert sind und die Ma-
schine eingestellt ist, ist das Anfertigen
von Teilen nur noch eine Sache von
wenigen Minuten, Da die Formen aus
verschiedenen Materialien bestanden
(Holz, Spachrtel), war bei einer Erhit-
zung in der Tiefzichmaschine miteinem
unterschiedlichen Schwundverhalten zu
rechnen. Daher musste ich nach dem

Der Autor vor

der Tiefziehma-
schine.Wie auf  Aufheizen der Formen diese nochmals
dem Foto un- an einigen Stellen iiberschleifen. Nun
schwer zu er-
kennen ist, ist
die Maschine
deutlich alter

als der Autor

konnte es losgehen. Der Tisch mit den
Formen wird pneumatisch nach unten
abgesenkt. Eine Kunststoffplatte wird
in den Spannrahmen eingeklemmt.
Das Schurtzgitter der Maschine wird

28

geschlossen und zwei Heizelemente
fahren iiber die Platte und erhitzen
diese von oben und unten. Die Tem-
peratur und die Dauer der Erhitzung
sind abhingie vom verwendeten Ma-
terial, Materialstirke und der Kontur
der Form. ABS-Kunststoff erweichrt ab
einer Temperatur von etwa 100°C. Bei
den von mir verwendeten Materialdik-
ken von 1,2 mm erhitzte ich die Platten
etwa 80 Sekunden lang. Dann wurden
auf Knopfdruck die Heizungen zuriick-
gefahren und der Tisch mit der Form
fuhr nach oben gegen die erhitzte ABS-
Platte. Gleichzeitig wurde das Vakuum
akdviert. Durch das Vakuum saugt sich
die Platte férmlich iiber die Kontur des
Rumpfes. Ein Geblise von cben kiihlt
nun die Platte wieder ab, damit sie ihre
Form beibehilt. Hier geniigen etwa 20
Sekunden, dann wird das Vakuum ab-
gestellt und die fertige Rumpfschale mit

Pressluft von der Form geldst. Der Tisch
tihrt wieder nach unten, Schutzgitter
und Spannrahmen werden gedffnet und
die Schale entnommen.

Der Rumpf

Die so erhaltenen Rumpfteile mussten
nun beschnitten und die Offnungen
fiir die Fenster angebracht werden. Hier
harte ich das Gliick, dass die Rumpf-
halbschalen gerade noch anf die CNC-
Frise passten. Die Fensterdffnungen
hatte ich in einem CAD-Programm
nachgezeichnet und die so entstan-
denen Daten konnte ich zum Frisen
verwenden. Als Aufnahme zum Span-
nen der Rumpfteile verwendete ich die
jeweilige Tiefziehform. Ein Ausschnei-
den von mehreren hundert Fenstern,
die gerade mal 7 mm breit und 5 mm
hoch sind, wire von Hand eine sehr
mithsame Arbeit gewesen.

Die nun fertigen Finzelteile des Rump-
fes mussten nun noch zusammenge-
fitgt werden. Dazu wurden Sie auf ein
Grundgeriist aufgeklebt. Das Geriist
bestand aus einem weiteren Satz Span-
ten, der aus 3-mm-Kunststoffplatten
ausgeschnitten wurde. Durch jeden
Spant wurden drei 12-mm-Lécher an
der gleichen Position gebohrt, durch
die jeweils eine Aluminiumstange
durchgeschoben wurde. Die Spanten
wurden dann auf den Rohren im richti-
gen Abstand verklebt. Die Rumpfscha-
len konnten nun auf das Geriist aufge-
bracht werden. Zwischen den Spanten
wurden noch Querverstrebungen aus
dem gleichen Marerial eingeklebr. Dies
war erforderlich, da die Rumpfscha-
len in 1,2-mm-ABS zu labil sind. Ein
dickeres Material hiitte ich aber nicht
verwenden wollen, da sonst die Fen-
sterdffnungen zu tief geworden wiiren.
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Probeweise zusammengestellt: Rumpfhinterteil, Heckteil und Decks

Die Aufbauten

Die Aufbauten des Schiffes entstanden
in dhnlicher Weise wie der Rumpf. Al-
lerdings benc':')tigte ich hier nur fiir den
vorderen und den hinteren Bereich
Tiefzichteile. Das Heck stellte zunichst
ein Problem dar, da die Ansichten des
Bauplans hier fiir cine korrekte Umset-
zung nicht ausreichten. Erst einige Fo-
tos mit einer Schrigansicht des Hecks
brachten die Erleuchtung.

Die Seitenwiinde der Aufbauten ent-
standen aus ABS-Placten und PS-Strei-
fen, die es in verschiedenen Stirken und
Breiten im Zubchdrhandel gibt. Das
Grundgeriist entstand auch hier in der
Spanten-Bauweise. Die Fensterdffnun-
gen wurden wieder vor dem Verkleben
der Seitenwinde ausgefréist.

Weitere Aufbauten, wie die Briicke
oder das Dach der Diskothek, wurden
ebenfalls tiefgezogen. Die relartiv klei-
nen Formen, die hierfiir erforderlich
waren, fertigte ich aus PU-Blockmate-
rial, das auch als ;\Modellholz* bekannt
ist und in verschiedenen Dichten er-
hilelich ist. Das Material ist homogen
und lisst sich hervorragcnd bearbeiten.
Die dichteren Sorten halten auch ha-
here Temperaturen problemlos aus und
kénnen deshalb auch fiir Tiefzichfor-

men VCI’WCndCt WCI'dCI’l.

Lackierung

Nachdem alle Teile fcrtig montiert,
verspachtelt, verschliffen und grun-
diert waren, begann die Lackierung.
Die Lackierung der groflen Flichen
erfolgte mit Sprithfarbe. Kleinere Fli-
chen, wie der Kussmund, Augen und
Wellen wurden mit der eigens ange-
schafften Airbrush-Pistole aufgespriiht.
Dazu musste ich diese Flichen zunichst

vom Plan auf Maskicrfolie iibertragen,
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ausschneiden und den Rump!l damit
abkleben. Hier musste ich die FErfah-
rung machen, dass die ansonsten sau-
ber abzichbare Maskierfolie sich nicht
mit der Sprithfarbe vertrug, Das fithrte
dazu, dass der Klebefilm der Folie am
Medell hingen blieb. Erst nach einigen
Versuchen konnte ich den Kleber mit
Silikonentferner schonend entfernen,
ohne dabei den Kunststoff oder den
Lack anzugreifen. Zum Schluss erhiel-
ten alle Teile noch ein Finish mit martt
glinzender Sprithfarbe.

Die Fenster

Bis heute sind Rumpfunterteil und
simtliche Aufbauten 1&sbar mit Zy-
linderstiften miteinander verbunden.
Somit sind alle Teile fiir Detailarbei-
ten noch Zug%inglich. So konnte ich
nun auch die Verglasung der Fenster
vornehmen. Diese bestand in den
meisten Fillen aus rauchglasfarbenem
PVC, das in Streifen geschnitten von
innen cingeklcbt wurde. Fiir die gro-
fen Fensterfronten auf Deck 10 und
11 brachre ich zuvor noch die senkrech-
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Spantengestell fliir den Rumpf

ten Fensterrahmen an. Dazu fixierte
ich den PVC-Strcifen auf cinem gera-
sterten Blatt Papier. Entsprechend der
Rasterung klebte ich weifles 0,7-mm-
Zierlinienband (gibt’s von Letra Line)
iiber die Fenster. Anschlieffend musste
ich nur nech der mir ¢inem scharfen
Skalpell der Kante entlang schneiden

und fertig waren die Fenster.

Der Schornstein

Wer die AIDAcara kennt, weild wie fi-
ligran der Schornstein ist. Dieser stellt
cine besondere Herausforderung dar
und ich iiberlegte lange, welche Bau-
weise ich hier wihlen sollte. Zufﬁllig
hatte ich Kontakr zu jemandem, der
Prototypen im Laser-Sinter-Verfahren
herstellte, bzw. die Maschinen hier-
fiir vertrieb. Dieses Verfahren zihlt zu
den ,Rapid Prototyping™ Verfahren,
was so viel wie ,schneller Musterbau®
bedeutet. Mit diesen Verfahren ist es
mc':')glich, Teile ohne zcrspanende Her-
stellung und ohne Formen zu fertigen.
Dazu sind lediglich 3D-CAD-Daten
ndtig. Das Bauteil entsteht in der Ma-

Das Oberteil wird ebenfalls von einem Spantengestell getragen
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Rumpf mit aufgesetztem Oberteil. Die Teile sind zum Teil schon ver-
spachtelt

Das Schiff hat seine erste Lackierung mit weiller Farbe erhalten

schine durch schichtweises Auﬁragen
von speziellem Kunststoffpulver und
anschlieffendem Verschmelzen durch
einen Laser. Da ich mit der Konstruk-
tien am Computer ebenfalls vertraut
bin, war auch dies kein Problem fiir
mich. Selbst fiir Heimanwender sind
die erforderlichen CAD-Programme
zu erschwinglichen Preisen erhiltich
und die Bedienung ist fast so einfach,
wice bei einem Bildbearbeitungs- oder
Grafikprogramm. So erstellte ich also
am Computer den Grundkdrper des
Schornsteins als dreidimensionales
Objekt.

Alsich den fertigcn Grundk&')rper nach
cinigen Wochen geliefert bekam, mus-
ste ich ihn nur noch verschleifen und
lackieren. Das Schleifen war allerdings
nichtsoeinfach, daessich bei dem ver-
wendeten Material um ein glasfaserver-
stirktes Polyamid handelte. In die neun
Lécher, die ich bereits mitkonstruiert
hatte, steckte ich nun die cigentlichen
Schornsteinrohre, die ich aus schwarz
lackierten Aluminiumréhrchen herge-
stellt hatte. An beiden Seiten wurde an-

Die Lichteinlasskuppeln entstanden aus Acrylglas und ABS

schliefiend noch der AZDA-Schriftzug
aus farbigen ABS-Platten angebracht.
Damit das Ganze nicht nur eine reine
Attrappe darstellt, habe ich unter dem
Schornstein einen Rauchgenerator aus
dem Modelleisenbahnzubeh&rhandel
cingebaut. Nach dem Befiillen mit
Rauché] wird das Geriit iiber einen
Trafo aufgeheizt, so dass aus dem Ol
Rauch entsteht. Um durch die Wir-
meentwicklung ein Deformieren der
Kunststoffteile zu verhindern, ist zu
den angrenzenden Teilen ausreichend

Abstand zu halten.

Weitere Details

Neben den ganzen Aufbauten waren
noch weitere Details zu fertigen. Die-
se halten sich im Vﬁ:rgleich Zu cinem
Kriegsschiff allerdings in Grenzen.
Hervorzuheben sind hier die Tribiine,
der Swimmingpool, Antennenmasten
und einige Treppen.

Fiir gerade Treppen verwendete ich
Fertigteile. Fiir die gebogenen Trep-
pen zwischen Deck 10 und Deck 11
war wieder Eigeninitiative gefragt. Zu-

nichst friste ich mir aus Modellholz
cine Montagelehre. Auf den einzelnen
Stufen fixierte ich zugeschnittene P'S-
Streifen, die auf beiden Seiten {iber
die Lehre hinausragten. Diese wurden
dann auf dic gebogene Grundkon-
tur der Montagclehrc Zurﬁckgcschlif'
fen. Nun mussten nur noch weitere
PS-Streifen als Seitenwangen fixiert
werden. Zum Verkleben der Teile ver-
wendete ich Aceton, das ich miteinem
feinen Pinsel in die Spalten zwischen
den Stufen und den Seitenwangen pin-
selte. Der Vorteil hierbei ist, dass das
Aceton durch die Kapillarwirkung zwi-
schen die einzelnen Teile hincingcsaugt
wird. Aufferdem verklebt das Aceton
die Treppe nicht mit der Montagelehre.
Nach erfelgter Trocknung konnte die
komplette Treppe abgenommen und
anschlieflend lackiert werden, wobei
die Stufen einzeln mit einem feinen
Pinsel bemalt wurden.

Auf Deck 10 befinden sich vier Licht-
einlasskuppeln, die jeWeils die Form ei-
ner Pyramide mit achteckipem Grund-

riss haben. Die Grundkdrper friste ich
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Die fertig lackierte Tribline. Diese findet ihren Platz auf dem Schiff direkt Die Fensterfronten von Deck 9 und 10 erhalten ihre Fenstersprossen mit
neben dem Swimmingpoal Zierlinienband. Zum exakten Aufkleben dient eine gezeichnete Schablone

aus Acrylplas. Um ein strukruriertes
Glas zu imitieren, verzichtete ich dar-
auf, die sichtbaren Glasflichen zu po-
lieren. Als Streben klebte ich auf jede
Kante der Pyramide PS-Streifen mit
einem Querschnirt von 0,5x0,25 mm.
Der Swimmingpool entstand wiederum
aus ABS-Platten, die zu einer Kiste zu-
sammengeklebt wurden. Nach erfolg-
ter Lackierung und Versiegelung fiillte
ich diese bis zur Hilfte mit glasklarem
Epoxydharz auf. Dieses verwende ich
ebenfalls bei meiner Moedelleisenbahn
zur Gewissergestaltung, Wichtig ist
hierbei, dass die auszugieﬁende Flache
absolut dichrt ist, da das Harz anson-
sten durchsickert. Nachdem die erste
Schicht ausgchélrtct war, klebte ich die
Leitern, cine tauchende und cine ste-
hende Figur in den Swimmingpool ein.
Danach fiillte ich weiter mit Harz auf.

Das Gieflen in mehreren Etappen hat  Das in Einzel-
zudem den Vorteil, dass die entstehen-  teile zerlegte
de Hitze durch die exotherme Reaktion  Schiff. Die Teile
beim Aushdrten nichtzu grof wird und ~ sind 18sbar mit

die Kunststoffteile nicht erweichen. Zylinderstiften
verbunden. So
Das Sonnendeck ist jecler Bereich

Fiir das Sonnendeck war laut Bauplan  weiterhin fiir
Holz vorgeschen. Allerdings wollte ich  Detailarbeiten
hier kein echtes Holz verwenden. Da  zugénglich
ich als Hobbyfotograf auch schon eini-

ge meiner Fotos als Poster habe fertigen

lassen, kam mir die Idee, das Holzdeck

ebenfalls als selbstklebendes Poster

zu bestellen. Als Vorlage erstellte ich

wiederum in einem CAD-Programm

eine Fliche und belegte diese mirt ei-

nem Holzmuster. Linge und Breite

der einzelnen Holzdielen, Farbe, sowie
Das fertige Heck des Schiffs: noch fehlen Details wie Reling, Anker, Rettungsboote, etc.  der Versatz zueinander, konnten iiber
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ein Menii am Bildschirm eingestell

werden. Die Daten wurden auf den
Server eines Online-Fotolabors hoch-
geladen und schon wenige Tage spiter
erhielt ich das fertige Poster. Dieses
wurde auf das Deck 10 eingepasst und
entsprechend zugeschnitten. Die Auf-
bauten wurden aufgesteckt und die Au-

flenkonturen exakt mit einem Skalpell
ausgeschnitten.

Ahnlich verfuhr ich mit dem Basket-
ballfeld, das sich ebenfalls auf Deck 10

befindet. Dieses zeichnete ich in einem

Grafikprogramm und druckte es am
eigenen PC aus.

Fazit

Der Bau der A/DA war fiir mich in
den letzten vier Jahren eine interessan-
te Herausforderung. Ich denke, das
Ergebnis kann sich sehen lassen, auch
wenn das Modell bis heute noch nicht
ganz fertig ist. Zumindest wurde es
bereits zwei Mal im Reisebiiro ausge-
stellt und diente als Werbeobjekt fiir
die ,Kreuzfahrowochen®,

Nun fehlen aufler der kompletten Re-
ling noch die Retrungsboote, Schiffs-
schrauben, Anker und diverse andere
Kleinteile. Hier werde ich allerdings
zum Teil auf Fertigteile aus dem Zube-
harhandel zurlickgreifen. Auch sollen
noch weitere Figuren das Sonnendeck
bevolkern.

Weitere Modellbauprojekte habe ich
dennoch schon im Auge. Neben eini-
gen Architekturmodellen kénnte auch
wieder ein Schiff dabei sein. Schliellich

hat die inzwischen auf sechs Schiffe

—
PSR dosGisr - O@hiat- aape-d p-n
o

LBl B
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Die abgenommenen Decks bieten einen Blick in das Rumpfinnere. Deut-
lich ist der Aufbau mit den auf Metallrohren aufgesteckten Spanten zu Eine Screenshot des CAD-Programms. Die im CAD erstellten Daten dien-
sehen ten zur Erstellung des Bauteils im Laser-Sinter-Verfahren
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Details der Aufbauten
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Vakuumpumpe

Hier habe ich noch einmal das Prinzip des Vakuumtiefziehens zeichne-
risch deutlich gemacht:

Nach dem Einlegen der ABS-Platte wird durch einen Knopfdruck am
Steuerpult der Maschine der Prozess in Gang gesetzt. Das Schutzgitter
(1) und der Spannrahmen (2) schlieen sich und die Heizelemente (3)
fahren nach vorne. Die Heizungen erhitzen die Platte gezielt von bei-
den Seiten. Nach Erweichung der Platte fahren die Heizelemente wie-
der zuriick (4) und der Tisch mit der Form fahrt nach oben (5). Die Form
Ltaucht” quasi von unten in die weiche Kunststoffplatte ein. Gleichzeitig
wird das Vakuum (6), das den Kunststoff sauber an die Kontur der Form

ansaugt, aktiviert. Nachdem das Ganze durch ein Kiihlgeblase von oben
wieder abgekiihlt wurde, fahrt der Tisch mit der Form wieder nach un-
ten (7). Das fertige Tiefziehteil ist derweil immer noch im Spannrahmen
eingeklemmt. Dieser 6ffnet sich nun (8), ebenso wie das Schutzgitter (9).
Nun kann das Werkstiick aus der Maschine genommen und weiterverar-
beitet werden

Modellbauplan AlDAcara
Den Modellbauplan AIDAcara mit der Bestell-
nummer 320 4143 kénnen Sie zum Preis von 58,- €

direkt beim VTH beziehen.

Hier ist der Swimmingpool erst bis zur Halfte mit dem,Wasser” aus Epoxydharz gefiillt Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22

gewachsene AIDA-Flotte einige neue,
interessante Vorlagen zu bieten. Hier-
bei gefallen mir vor allem die an den
neueren Schiffen vorhandenen gebo-
genen Glaselemente seitlich am Schiff.
Nichtsdestotrotz habe ich die echte
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AIDA bis heute noch nichtlive geschen.
Aber spitestens in den Flitterwochen
soll es eine Kreuzfahrt mit der AZDA
geben. Zumindest habe ich das so mit
meiner Freundin besprochen. Fehltnur
noch der Heiratsantrag.

per Fax: 0 72 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden
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| Technische Daten

Mal3stab: 1:100
Rumpflange: 1.374 mm
i Breite: 152 mm
Hohe . a.: 508 mm
Gewicht: a.5200q
Antrieb: 2x380er
UVP: 1049,00 €

[Lenkwaffenzerstorer
1im Badewannenformat

Die »Rommelialslicstamodall

Premium-ILine vor

A Mit Kabelbindern sind Einzelteile auf einer gepolsterten

aja, in einer normalen Ba-
dewanne wird es wohl ein
bisschen eng fiir die Rowenzel.

Was es aber tatsichlich bedeutet, ein
Fertigmodell dieses Lenkwatfenzerstd-

rers der Littjens-Klasse (Litjens, Rowe-

Unterlage befestigt
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el und Mélders) mit einer Rumpflan-
ge von knapp 1,4 m zu erwerben,
wird einem so richtig klar, wenn man
den imposanten Transportkarton (zu
zwelt]) zum hoffentlich grofien Auto

tragt.

Mit Akkuschrauber und Seiten-
schneider...

Im Inneren sorge ein stabiler Holzrah-
men dafiir, dass der Karton auf der Reise
seine Form behilt, und dass die Bau-
gruppen des Modells beim Transport
keinen Schaden nehmen. Mit Akku-
schrauber und Seitenschneider werden
Rumpf, Aufbauten und Kleinteile vor-
sichtig ausder Transportkjste befreit, wo
sie mit Holzstreben und Kabelbindern
auf der gut gepolsterten Unterlage ge-
halten werden. Auffallig sind die kleinen
Schaumstoffwiirfel, die auf Antennen
und andere spitze, nach oben ragende
Bauteile aufmerksam machen. Unwill-
kiirlich muss ich dabei an Cockrailspiefle
denken ... muss wohl erst mal was essen.
Neugierig bin ich vor allem auf die
Passgenauigkeit der Aufbauten, setze
sie mal probehalber und in der in der
Anleitung angegebenen Reihenfolge
aufs Deck ... und bin beeindruckt: da
passt kein Haar zwischen Siillrand und
Aufbauten.

Fahrfertig im Handumdrehen
Mit nur wenigen Handgriffen ist das
Modell fahrfertig ausgeriistet. Bend-
tigt werden dic RC-Anlage mit cinem
Standard-Servo fiir die Doppelruder,
ein Fahrtrcglcr, vier 7-zellige NiMH-
Aldkus und drei G2-Parallelkabel zum
Anschlieflen der Akkus.

Die Motoren und Wellen sind ab Werk
eingebaut und ber Kupplungen ver-
bunden, die Ruder sind bereits mitein-
ander gekoppelt. Hier muss lediglich
noch das Ruderservo eingebaut und
angeschlossen werden. Empfinger und
Regler finden vor dem Servo bequem
ihren Platz. Graupner empfichle fir
die Rommel den Navy V40R, einen
leistungsstarken und einfach zu pro-
grammierenden digitalen Fahruregler.

A Im stabilen Holzrahmen sind die Baugruppen des Fertigmodells zuverldssig fixiert
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A Aufgerdumt geht es zu im Rumpf der Mélders: flr Ruderservo, Empfanger und

Regler ist reichlich Platz

Hand anlegen

Ganz ohne Handarbeit geht es aber
dann doch nicht. Die Kabel der bei-
den Motoren miissen noch miteinan-
der verl&tet und mit einem G2-Stecker
verschen werden (Drehrichtung der
Propeller beachten!). Der Anschluss
der vier Akkus erfolgt dann fiber drei
miteinander verbundene Parallelkabel,
ebenfalls mit G2-Stecksystem.
Wichtig ist cine sorgfiltige Platzierung
der Akkus, wenn sie mit Kletthand im
Rumpf befestigt werden. Diese versor-
gen die Motoren nimlich nicht nur mit
dem ndtigen Saft, sondern sie sind auch
verantwortlich fiir die korrekte Trimm-
lage des Modells.

Dem Modell liegen taktische Kennun-
gen und Wappen als Aufkleber fiir alle
drei Schiffe der Littjens-Klasse bei, mit
denen man die gewiinschte Einheit
nachbilden kann: in diesem Fall die
Meéilders, die unser Autor Jiirgen Bich-
ardt im Schiffsportrait auf den folgen-
den Seiten beschreibt.

A Die Aufkleber werden mit der Transferfolie sicher an Ort und
Stelle gebracht

MopELLWERFT 3/2010

Aufbauten und Bewaffnung

Decksaufbau und Briicke sind passge-
nau aus lasergeschnittenen ABS-Teilen
gefﬁrtigt und seidenmatt gespritzt.
Montiert werden miissen noch die
beiden Geschiitztiirme und der AS-
ROC-Werfer, Wihrend die Geschiitze
lediglich an ihre Plitze gesteckt werden,
muss der ASROC-Werfer noch zusitz-
lich gesichert werden, damit er nicht
umkippt. Der Hinweis in der Bauan-
leitung, die Achse des Werfers dick mit
Klebeband zu umwickeln, ist meiner

Ansicht nach keine ideale Losung.

Fazit

Im Wasser gibt die Rommel ein wlles
Bild ab. Die Fahrgeschwindigkeit ver-
mittelt einen realistischen Eindruck
und der schmale Rumpf liegt bei sorg-
filtiger Plazierung der Akkus gut im
Wasser, Da die Bordwand das Wasser
an der niedrigsten Stelle um nur knapp
3 em iiberragt, sollte man zu hohe Wel-
len allerdings meiden.

FAHRMODELLE | MICHAEL BLOSS

Als Fertigmodell im Maflstab 1:100
erfitllt die Rommel alle Erwartungen,
die man an ein Modell der Premium-
Line von Graupner stellt. Die Vorfer-
tigung und Passgenauigkeit der Teile
ist hcrvorragcnd, Detaiﬂicrung und
Lackierung sind erstaunlich. In der
dreisprachigen Bauvanleitung wurde an
alles gedacht: sie erldutert nicht nur die
Montagc des Modells sehr ausfithrlich,
sondern gibt dem Nﬁ:uling auch zahl-
reiche Hinweise zu Betrieb und Pilege
des Modells. Mit dem empfohlenen
Zubehdr ist das imposante Modell in
kurzer Zeit ausgeriistet und bereit fiir
viele Stunden am heimischen Weiher.

< Eine aufge-
bohrte Steuer-
scheibe wird
von unten auf
die Drehach-
se des ASROC-
Werfers ge-
schoben
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Mélders an sei-
nem heutigen
Liegeplatzim
Marinemuseum
Wilhelmshaven,
von der Kaiser-
Wilhelm-Brlicke
aus fotografiert
(Fota: Jurgen Eichardt)
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enkwattenzerstorer

»Molders«

uf den Tag genau 35 Jahre
nach der Indienststellung in
oston/USA und etwa 16 Mo-

nate nach der Auflerdienststellung des
Lenkwaffenzerstdrers Mélders der Bun-
desmarine wurde am 20.10.2004 in
Wilhelmshaven ein Vertrag zwischen
dem privat gefithrten Marinemuseum
Wilhelmshaven und der Wehrtechni-
schen Studiensammlung Koblenz zur
musealen Prisentation dieses Kampl-
schiffs unterzeichnet. Damit war, im
Gegensatz zum Schnellboot Kramich,
eine solide Grundlage fiir die Werter-
haltung und eine Dauerausstellung
gegeben. Eine Stftung und ein For-
derverein kiimmern sich kiinftig um
das Schiff, welches das drittgrofite
Museurmns-Kampfschiff in Westeuropa
ist. Leider zeigt das Groflexponat nicht
vollstindig den Riistzustand, in dem

der Zerstdrer aufler Dienst gegangen
ist. Wichtige Waffen und Gerite wur-
den entfernt, um sie bei der aktiven
Marine weiter zu verwenden (beide
RAM-Starter, das Speedboot und der
Kurtter, die je zwei 20-mm-Kanonen,
Diippelwerfer und U-Jagd-Torpedo-
rohr-Drillinge, die fiinf Antennen des
Systerns FL 1800 und die vier Anten-
nen des EloGm). Es wiire wiinschens-
wert, sie bald wenigstens durch Attrap-
pen zu ersetzern.

Die »Lutjens«-Klasse

Mit der Indienststellung der drei Zer-
swrer der Leitjens-Klasse (Liitjens, Rom-
mel und Milders) im Zeitraum von
Mirz 1969 bis Mai 1970 vollzog die
Bundesmarine den Schritt in die Mo-
derne. Diese Zerstdrer hatten erstmals
eine Flugkdrper-Bewaffnung und wa-

ren die ersten sogenannten Systemein-
heiten, bei denen alle fiir die Fithrung
und den Waffeneinsatz erforderlichen
Sensoren {z. B. Radargerite) und Ef-
fektoren (Waffen) iiber einen Zen-
tralrechner verbunden sind. Dagegen
empfand nicht nur ich die Namensge-
bung fiir die drei Schiffe als schlimme
Entgleisung. Man muss es sich auf der
Zunge zergehen lassen: Die Marine
eines demokratischen Staates benennt
ausgerechnet ihre drel kamplstirksten
Einheiten nach hohen Offizieren der
Wehrmacht! Das hat nichts mit , Tra-
ditionspflege™ zu tun, sondern war ein
Beleg fiir das damals véllig unreife De-
mokratieverstindnis.

Urspriinglich wollte man sechs (nach
»Jane’s Fighting Ships 1965-66% sogar
acht) Adams-Riimple aul deutschen
Werften bauen und mit amerikani-

MoDELLWERFT 3/2010



Y
A\

Bei dieser Frontalansicht auf die Steuerbordseite bemerkt man das Feh-

len desvorderen RAM-Starters und des Torpedorchr-Drillings (auf dem

(Fota: Jirgen Eichardt)

Blick von Backbord hinauf zum hinteren
Mack. Die Turbinen-Abgase treten nur
aus den seitlichen Stutzen aus

(Fota: Jirgen Eichardt)

schen Waffen und Gerit ausriisten,
damit man zusammen mit den vier
noch laufenden Einheitwen der Ham-
burg-Klasse auf die geplante Zahl von
zwolf modernen Zerstérern kam. Aus
Kostengriinden und weil die deutschen
Werften noch nicht in der Lage waren,
50 kornplizicru: Schiffe zu bauen, wur-
den vorerst nur drei Schiffe bestellt.
Die Anschaffung der drei Lenkwaffen-
zerstdrer war wegen der zunehmenden
Zahl von kleinen Raketenbooten des
Ostblocks im Ostseeraum notwendig
geworden. Die an Bord installierten
Waffen und Gerite befihigten sie zu
folgenden Einzelaufgaben:

— See- und Lufraumiiberwachung,

— Abwehr feindlicher Uberwasser-,

Luft- und Landungssueitkrifte,

MopELLWERFT 3/2010

Deckshaus tiber der taktischen Zahl D186). Auf den nachtraglich ange -
bauten, leicht erhéhten Plattformen des B-Decks (neben dem Schomn-
steinfull) fehlen auch die 20-mm-Zwillinge zur Speedboot-Abwehr

Tartar-Starter Mk 13. Im 10-Sekunden-
Takt (20 Sekunden bei Harpoon) kénnen
Raketen verschossen werden. Eine starke
Pressluftdise am Kopf des Starters kann
einen Startversager von der Rampe und
Uber Bord blasen (Foto: Jirgen Eichardr)

— Nachschubsicherung gegen Flug-
zeuge, U-Boote und Uberwasser-
Kampfschiffe,

— Schurtz leichter Seestreitkrifee gegen
Luftangriffe,

— U-Jagd,

— Landzielbeschuss,

— Einsatz als Fithrungsschiff,

— Lageiibermitdung und

— Zusammenarbeit mit Marine-Luft-
streitkriften.

Die drei Schiffe bliecben die einzi-

gen, die auf einer US-amerikanischen

Werft, der Bath Iron Works Corpora-

don, Maine, flir die deutsche Marine

gebaut wurden — fiir einen Stickpreis
von 43,7 Mio. Dollar. Es waren un-
ter Vorgabe durch die Bundesmari-

ne verbesserte Bauten der Charles E

SCHIFFSPORTRAIT | JURGEN EICHARDT

Artillerie -Feuerleitgerat SPG-60 auf der
Briicke. Das aufsitzende weille Gerat ist

eine Femsehkamera (Foto: lirgen Eichards)

Aderns-Klasse (|, Tartar Guided Missile
Destroyer SCB 155%). Von dieser be-
wihren Klasse hate die US-Marine
selbst zwischen September 1960 und
August 1964 23 Einheiten in Dienst
gestelle. Auch in der australischen Ma-
rine liefen mic Perth, Hobart und Bris-
bane drei nach australischem Konzept
verbesserte Adamm-Zerstbrer. Und die
griechische Marine iibernahm nach
1990 vier clcra.rtigc Schiffe von den
USA. Zusirzlich bekamen die beiden
Marinen je einen Ex-US-Zerstérer zur
Ersatzteilgewinnung!

Die drei deurschen Schiffe erhielen
nach der Fertigstellung die US-Nayy-
Nummern DDG 28 bis DDG 30,
wurden jeweils in Boston fiir die Bun-
desmarine in Dienst gestelle und nach

Die Brickenfront. Auf der Konsole links oben fehlt ebenfallsein Radom.
So gut steht das ganze Schiff in Farbe, fiir einen Liebhaber der Grauen
Flotte eine Freude Foto: Jurgen Eichardt)
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Minibulker »Medonega«

Die Medonega ist seit September 2008 cines der neuesten Schiffe
der deutschen Reederei Hermann Buss GmbH & Cie KG, Leer.
Das Schiff ist das Erste eines aus insgesamt sechs Einheiten beste-
henden Auftrages der Reederei. Der letzte Neubau dieser Serie kam
Ende 2009 in Fahrt.

Abgeliefert wurde der kleine Frachter von der chinesischen Werft
Sainty Shipbuilding Jiangdu Corp Ltd, welche das Schiff unter der
Baunummer 065TIGO026 an seinen Auftraggeber lieferte. In der
Auftragsnummer steckt unter anderem die chinesische Bezeich-
nung fiir die erst vor kurzer Zeit fertig gestellte Werft. Am Ende
der Baunummer ist die Anzahl der gelieferten Einheiten abzulei-
ten. Entstanden ist die Medonega in einer Bauzeit von einem Jahr.
Angetrieben wird das in dem typischen Bussgriin kolorierte Schiff
durch eine MAN-B&W Maschine vom Typ 6L.32/40, welche vom
koreanischen Maschinenbauer STX Engine Co Ltd in Changwon

hergestellt wurde. Insgesame leistet die Maschine 3.000 kW und
erméglicht somit eine Reisegeschwindigkeit von 12,5 kn.

Das mehrheitlich fiir den Transport von Getreide und anderen
Mehrzweckprodukten eingesetzte Schiff, welches lingerfristig an
die in Limassol auf Zypern ansdssige Medstar Shipmanagement
verchartert wurde, ist 119,26 m lang, 16,50 m breit und erreicht
bei voller Nutzung der Ladekapazititen von 6.812 t einen Maxi-
maltiefgang von 6,28 m. Die mit einem Wulstbug ausgestattete
Medonega ist mit 5.335 BRZ vermessen. Beheimatet ist das unter
der IMO-Nr. 9436226 registrierte Schiff auf Zypern. Per Funk ist
der Frachter {iber das Rufzeichen 5SBHU2 zu erreichen.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften:
Reederei:

Hermann Buss GmbH & Gie, KG
Hafenstrasse 2,

26789 Leer (Ostfriesland),

Tel: 0491-929 10

Website; www.buss-gruppe.de

Werft:

Sainty Shipbuilding (Jiangdu) Corp Ltd -

Jiangdu

1§ Jiulong Zhanggang, Jiangdu,
Jiangsu, 225212
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Kabelleger »Iycom Reliancex

Beider Zjcom Reliance handelt es sich um einen Kabelleger, welcher
nach einer gut anderthalbjahrigen Bauphase von der in Singapur
ansissigen Keppel-Shipyard zur Ablieferung gebracht worden ist.
Im August 2001 fand die Ubergabe des Spezialschiffes an ihre ame-
rikanischen Auftraggeber, die Tyco Global Network Ltd., statt, die
das unter der Baunummer 28 gelieferte Schiff als seiner Zeit erstes
von insgesamt sechs baugleichen Schiffen in ihrer Flotte aufnahm.
Seither ist der Kabelleger im weltweiten Einsatz, um auf dem Mee-
resboden in zum Teil grofcer Tiefe, schwere, kilometerlange Kabel
zu verlegen.

Derartige Auftrige kénnen bis zu einigen Monaten andauern, so
dass die Besatzung nur tiber das im vorderen Bereich des Schiffes
befindliche Hubschrauberlandedeck, eine Winchingzone, versorgt
werden kann. An Bord der Tjwom Reliance befinden sich mehrere
Bordkrine, mit denen kleinere Arbeiten auf See verrichtet werden
kénnen. Sie dienen aber in erster Linie zur Beladung des Schiffes
in Hafen. Mit diesen Kranen wird auch die Kabellage an Bord
verfrachtet. Am Heck des Schiffes befinden sich die so genannten

Kabelrinnen, durch welche die zu verlegenen Kabel in Richtung
Meeresgrund abgelassen werden.

Das mit 12.184 BRZ vermessene Spezialschiff ist 140,00 m lang
und 21,00 m breit. Bei voller Nutzung der Kapazititen kénnen an
Bord 10.301 t Ladung verstaut werden. In diesem Fall erreicht der
Kabelleger einen maximalen Tiefgang von 7,80 m, die Hohe des
ganzen Rumpfes betrdgt 12,60 m.

Angetrieben wird die Tjeom Reliance durch eine fiinffache Motoren-
anlage vom Typ KRGB-9 des norwegischen Herstellers Ulstein Ber-
gen. Diese Maschinenanlage erbringt eine Gesamtleistung von 9.950
kW wodurch das Schiff eine Geschwindigkeitvon 13,9 kn erreicht.
Das auf den Marshall Islands beheimatete Spezialschiff ist unter
der IMO-Nr. 9236494 registriert, per Funk ist das Schiff iiber das
Rufzeichen V7CZ2 erreichbar.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

www.hasenpusch-photo.de

Anschriften:

Reederei

Royal Caribbean Cruises Lid,

1050, Caribbean Way,

Miami FL 33132-2096,

USA

Tel.: 001-305-5 3960 00

Internet; www.royalcaribbean.com

Werft:

STX Finland Cruise Oy - Turku
Telakkakatu 1,
FI-20240Turku.

PO Box 666, FI-20101 Turku
Finnland

Tel.: 003 58-1067 00

Fax: 003 58-10670 67 00
Internet; www. stxeurope.com

MonrLtWerrT 3/2010
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Die Kartoffelki-
ste in Bildmit-
te, davor das
{Rest-)Funda-
ment flr einen
Dilppelwerfer
SRBOC. Hinter
der Kiste die
beiden Roll-
bahndavits far
den backbord-
seitigen 8,5-m-
Motorkutter
(Foto: Jirgen Eichardt)
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Das achterliche 127-mm-Geschltz, links daneben einer der
Ubernahmepfosten fiir die In-See-Versorgung, links oben einer
der beiden Radarbeleuchter SPG-51c fir die Lenkung der Tar-
tar- und Harpoon-Raketen. Die Parabolspiegel sind tbrigens
nicht kreisrund, sondern leicht elliptisch; nur in der Schréig-
stellung {wie in meiner Zeichnung) bilden sie, waagerecht be-

trachtet, runde Kreise (Foto: Ernst Frey)

der Finweisung der deutschen Besat-
zung und der Uberfithrung nach Kiel
dem 1. Zersttrer-Geschwader zugeteilt.

Wegen ihrer Sonderstellung hinsicht-
lich der Instandhaltung wurden sie
sehr schnell marineintern als ,Heilige
Kiihe® bezeichnet.

Die Bewaffnung

Die Liitjens-Klasse war von Anbeginn
an ausgewogen und stark bewaffnet.
Bei der Indienststellung waren folgen-
de Waffen an Bord: ein ,einarmiger
(einzelner) Starter Mk 13 fiir Tartar-

{Foto: Jirgen Eichardt)

Luftabwehr-Raketen RIM 24 B (Vorrat
im Silo: 40 Raketen), zwel 127-mm-
L/54-DP-Geschiitze Mk 42 mod 7
(Turmgewicht max. 63 t, max. 28
Schuss/min, bis 23,7 km Schussweite,
14,8 km Schussh&he, v, = 807 mfs),
ein Achtfach-Startgerit fiir ASROC
(Raketentorpedos; vgl. Beitrag in Mo-
DELLWERFT 12/2009), zwei dreircohri-
ge 324-mm-U-Jagd-Torpedorohrsitze
Mk 32 mod 7 (vgl. Beitrag in MopEeLL-
WerrT 5/2005). Und am Heck gab es
urspriinglich eine Abrollbahn fiir Was-
serbomben. Aufdem Achterdeck steht,

Hier sind die vier viertelkreisférmigen Antennensegmente der
Anlage FL 1800 (elektronische GegenmaBnahmen) noch vor-
handen, zwei Plattformen weiter oben die zugehdrige Spitzan-
tenne, Auf einer Konsele am rechten Bildrand ein auch flir mo-
derne Zerstorer wichtiger Sensor: ein Windmesser. Die Relings
an den Plattformen sind extrem niedrig Foto: Sammlung Eichardt)

PR

Rechts unten der massive Stutzen fir die Treibstoffubernahme
in See. Schrig im Bild eine Stlitze fur einen Ubernahmepfosten
(Treibstoff, Verpflegung, Munition, Verletzte usw.)

etwas nach Steuerbord versetzt, eine
kleine Winde (zwei Seiltrommeln) fiir
das System SLQ-25 (Nixse). Die beiden
geschleppten Gerduschbojen (Linge
des Schleppkabels 488 m) kénnen bei
einer Fahrt von bis zu 30 kn geschleppt
werden und erzeugen starke Schallwel-
len, die fiir Torpedos mit akustischem
Zielsuchkopf ein Falschziel darstellen
sollen.

Die Tartar-Raketen wurden von den
beiden Feuerleit-Radargeriten (Be-
leuchter) SPG-51 ins Ziel gelenkt. Sie
stehen hinter dem achterlichen Mack

MoDELLWERFT 3/2010
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Das untere Deckshaus wurde flir die Aufstellung des vorderen RAM-Star-
ters etwas nach vorn verlangert. Der Schott zum (hinten offenen) Durch-
gang zum Steuerbord-Seitengang steht offen. Das dicke Rohr dartiber
ist nichts weiter als ein Kantenschutz fiir die In-See-Ubernahme

(Foto: Jurgen Eichardt)

iiberhdht (,Mack® ist eine Wortkom-
bination aus ,mast® und ,stack™). Die
weiterhin wichtigsten Radarantennen
waren das groffe 2-D-Luftraum-Radar
SPS-40 auf der vorderen Mastsaling,
das 3-D-Luftraum-Radar SPS-52 zur
Luftzielsuche (440 km Reichweite,
Flugzeugortung bis 100 km) auf dem
achterlichen Mack und die etwas klei-
nere 2-D-Seeraum-Radar-Drehantenne
SPS-10, die spiter durch den Typ SPS-
67 ersetzt wurde. Auf der Briicke stand
das Ari-Feuerleit-Radar Mk 68.

Rumpf und Aufbauten

Die fast vollstindig geschweilSten
17-Abteilungsriimpfe (Scher- und
Kimmginge genietet, 16 wasserdich-
te Schotten) mit Glattdeck und gro-
Rem Deckssprung im Vorschiff waren
iiber 218 Spanten gebaut (Abstand
der Bauspanten: 610 mm). Die Linge
betrug 134,25 m, die Breite {iber alles
14,39 m, der Maximaltiefgang (mit
Sonardom) 6,10 m. Der Sonardom
unterragt den Kiel am Vorsteven als
birnenférmiger Anbau. Darin war die
Sonaranlage SQS-23 eingebaut.

Die Aufbauten sind aus Leichtmerall
gebaut. Die Standard- bzw. Einsatz-
verdringung fiir die Variante nach
dem ersten Umbau (Klasse 103A) ist
in der technischen Dokumentation
mit3.692 bzw. 4.885 tangegeben. Vier
Hochdruck-Heifddam pf-Wasserrohr-
kessel liefern 60 t Dampf von 500 °C

MobpELLWERFT 3/2010

Der vordere Teil des Backdecks mit der Ankereinrichtung, von der Briicke
aus ,herangezoomt® Links neben der Ankerkette steht der Mast fir die
umlegbare Link-11-Antenne {Datenaustausch). Die Abdeckungen fiir die
Kettenfallrohre zum Kettenkasten (hier rot und griin gestrichen) haben

sich seit der Zeit des Zweiten Weltkriegs nicht veréndert (Foto: Jirgen Eichardt

und 90 atii pro Stunde fiir die beiden
Heildam pf-Getriebeturbinen mit ei-
ner Leistung von je 35.000 PS. Zwei
Wellenleitungen mit je zwel aufsen lie-
genden Wellenbécken iibertragen die
Kraft auf zwei vierflunkige Festpropel-
ler von 4,10 m Durchmesser (295 U/
min). Die Marschgeschwindigkeit
betrug 20 kn; die maximale Fahrt ist
mit 36 kn angegeben. Bei 20 kn Fahrt
kénnen 4.500 sm durchlaufen werden.

Modernisierungen

In den 70er-Jahren wurden bei einer
ersten Modernisierung verbesserte
Rohrwaffen eingebaut, die Tartar-Feu-
erleiteinrichtung mit Digitalrechnern
ausgestattet. Es kamen fortan verbesser-
te Flugkdrper (SM1 bzw. SM1A) zum
Einsatz und die Kesselanlage wurde

auf die Verbrennung leichten Heizdls
(Diesel) umgeriistet. Das jeweils nach
sechs Stunden fillige Ruffblasen konnte
nun entfallen. Die Schiffe hatten jetzt
die Bezeichnung 103A.

Spiiter, 1984/85, gab es weitere Um-
bauten an den drei Schiffen zur Klasse
103B: Vor dem Dreibein-Mast wurde
auf der Briicke ein weiteres Deckshaus
aufgebaut und der Mast erhielt an-
dere Plattformen. Auf der untersten
stand nun das kugelfdrmige Radom
mit dem Feuerleitradar SPQ-9, etwas
tiefer das neue Feuerleitradar SPG-60
zur Lenkung der Artillerie (auch zur
Lenkung eines dritten Flugkdrpers bei
Mehrfachbedrchung geeignet). Das
Radargeriit SPS-67 kam am Mast drei
Plattformen hdher ganz nach oben.

Zwei andere Anlagen fiir die In-See-

¥ Die Méliders
einlaufend
bei einem Ha-
fenbesuch im
Ausland

{Foto: PIZ Marine)
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Versorgung (Plosten) wurden vor dem
achterlichen Geschiitzturm und hinter
dem ASROC-Startgerit aufgestellt;
an der Steuerbordseite wurde nun ein
RHIB-Speed-Boot fiir die sogenannten
Boarding Teams gefahren.

Anfang der 90er-Jahre gab es weitere
Modernisierungen: Im kreisrunden
Nachlademagazin unter dem Tartar-
Starter Mk 126 mod 1 steckten nun
auch acht Harpoon-Seeziel-Raketen.
Zwei RAM-Starter (Rolling Airframe
Missile, die Raketen drehen sich beim
Flug um die eigene Achse) fiir je 21
71 kg schwere, 2,78 m lange Nahbe-
reichs-Luftabwehr-Raketen RIM-116
mit einer Reichweite bis zu 9,6 km
wurden installiert. Fiir die Aufstellung
des vorderen RAM-Starters musste
das unterste Deckshaus nach vorn
verlingert werden. Zwei sechsrohrige
Diippelwerfer (Tduschmittelwerfer)
SRBOC wurden mit Schussrichtung
30° voraus neben dem achterlichen
Mack installiert. Die Diippelwerfer
verschieflen kleine Raketen, die im
Luftraum neben dem Schiff eine Wol-
ke von Folienstreifen verstreuen und

einer anfliegenden Rakete ein Schein-
ziel bieten. Die Werfer-Raketen kén-
nen auch brennenden Phosphor neben
das Schiff bringen, um Raketen, die

Blick vom Mast herab auf das Backdeck (Hauptdeck =

Deck A). Die hélzernen Handldufe auf dem Schanzkleid der
Brlickennocks sind gut zu erkennen (oto: Thorsten Schmidt)
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Mdiders in See. Das Aussehen entspricht meiner Zeichnung, also dem Aussehen un-
mittelbar vor der AuBerdienststellung oto: Thorsten Schmidt

auf Wirmestrahlung gerichtet sind,
abzulenken.

Daneben gab es wiederum duflerlich
nicht sichtbare Verinderungen bei den
Systemen und der Elektronik. Und als
Lehre aus dem erfolgreichen Spreng-
boot-Selbstmord-Angriff auf den mo-
dernen US-Zerstdrer Coleam 8.8.2000
im Hafen von Aden (Jemen), bei dem
17 Marineseldaten und die beiden Ter-
roristen ums Leben lkamen, erhielt auch
Méldersauf neuen Plattformen je Bord-
seite eine 20-mm-Schnellfeuer-Kano-
ne RH202 von Rheinmetall (1.000
Schuss/min). Die Besatzung betrug
zuletzt 327 Mann, davon 23 Offiziere.

Modellbau

Einen kompletten Modellplan, dies-
malandersals die beiden Zeichnungen
hier, mit Steuerbord- und Backbord-
Seitenansicht, Draufsicht, Spanten-
riss, Zeichnungen fiir alle Decks und
Plattformen und einer Fotoserie mit
315 () Detailfotos in hoher Aufls-
sung auf CD-ROM, kénnen Sie fiir
die Maflsiibe 1:100 und 1:75 bestel-
len: juergen-cichardt@web.de oder
Tel. 0721-7598786. Besuchen Sie
gelegentlich auch meine Homepage:
www.ship-model-today.de, aufl der
ich von den wichtigsten Waffen und
Geriten der Mélders Schiffsdetail-
Zeichnungen in grifseren MafSstiben
anbiete. Beim Simonfrey-Verlag ist von
Dr. Zvonimir Freivogel ein Typenbuch
{iber die Klasse 103 erschienen.

Im Sommer 2009 hatte ich an zwei
Tagen Gelegenheit, die Malders von
Kopf bis Fufs* in allen Details zu fo-
tografieren. Vom Geschiftsfithrer des
Marinemuseums, Stephan Huck, hatte
ich die Erlaubnis, dazu auch eher un-
iibliche Fotografier-Standpunkte zu
erklettern und mir aus der umnfangrei-
chen Borddokumentation wichtige Un-
terlagen auszuleihen. Der Barkassen-
fithrer der Museumsbarkasse, Andreas
Behrends, gab mir mit einer kleinen
wSonderfahrt® zudem die Maglichkeit,
die Steuerbordseite des Zerstorers gut
zu fotografieren. Bei beiden Herren
méchte ich mich herzlich bedanken.
Die Webseite des Marinemuseums fin-
den Sie unter: www.marinemuseurm.
de. Zur Milders selbst und zur Klasse
103 findet man mehrere zum Teil gut
gestaltete Webseiten im Internet. Ge-
ben Sie als Suchwort einfach , Zerstdrer

Milders® ein.

Quellen

« Norman Friedman, ,World Naval Weapon Systems”,
Naval Institute Press 2006, ISBN 1-55750-262-5

« Norman Friedman,, U.S. Destroyers’, Naval Institute
Press 1982, ISBN 0-87021-733-X

« Stefan Terzibaschitsch, , Kampfsysteme der U.S.
Navy’, Koehler 2001, ISBN 3-7822-0806-4

« Wolfgang Harnack, ,Die Zerstrerflottille der Deut-
schen Marine’; Koehler 2001, ISBN 378220816 1

« . Koop/S. Breyer,, Die Schiffe, Fahrzeuge und Flug-
zeuge der deutschen Marine von 1956 bis heute”,
Bernard & GraefeVerlag 1996, 1SBN 3-7637-5950-6
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Am 20. November 2009
offnete die Messe Bremen
die Tore zum Start der
LFaszination Modellbau”
Mit 160 Ausstellern aus

7 Landern ist sie zweifel-
los eines der echten Mo-
dellbau-Highlights im Nor-
den der Republik und fiir
viele gleichzeitig auch der
Abschluss der Fahrsaison
in diesem Jahr. Auch heuer
gab esviele Griinde, eine
Reise nach Bremen an-
zutreten und es wurde mit
Sicherheit keiner der fast
24.000 Besucher enttauscht.

ir die Veranstaltung standen drei
F grofgc Hallen zur Verfiigung,

die thematisch aufgeteilt und
reichlich gefiillt waren, Zusehen gab es
viel, zu kaufen natiirlich auch. Etliche
Handler sorgten fiir cine groffic Aus-
wahl an Baukisten, Zubehor, Zuriist-
und Umbausitzen. Klein- und Grof2-
serienhersteller waren mit Bekanntem,
aber vor allem auch ihren Neuheiten
vertreten. An kompetenten Fachbera-
tern mangelte es kaum, stets freundlich,
geduldig und bemitht konnten hier
Fragen, vorrangig beziiglich der neuen
Fernsteuergeneration, beantwortet wer-
den. In diversen Verfithrungen konn-
ten dann auch Neuheiten in Aktion
betrachtet werden. So lief es sich z.B.
der Hersteller Graupner nicht nehmen,
ihre neuen Modelle der Bissnarck, Hood

und den Lenkwaffenzerstrer Rommel
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aus der Premiumserie auf dem gro-
fen Wasserbecken vorzufithren. Doch
machen wir einen kleinen Rundgang
iiber die ,Faszination Modellbau, Bre-
men 2009%.

Um in die grofie Halle des Schiffs-
modellbaus zu gelangen, mussten erst
die Halle 4, Modelleisenbahn, und
dann die Halle 5, RC-Cars, Trucks,
Flugzeuge und Papier-/Karton- und
Plastikmodellbau, durchquert werden.
Hier sollten beim Durchgehen schon
die Augcn gciiffnct sein, denn auch in
diesen Themenbereichen waren eini-
ge nicht uninteressante Beitrige zum
Thema Modellschiff zu sehen. Ob es
eine Modulanlage von Modelleisen-
bahnern mit dem Thema ,Spickeroo-
ger Inselbahn® mit einem wunderschén
detaillierten Fihranleger cinschliefflich

Fihre war, oder eine Verladeszene der

Yacht Catiwalt aus dem Hause Re-
vell in einem Hafen, immer wieder
tauchten Boote und Schiffe auf. Doch
unser Ziel war vorrangig die Halle 6,
Schiffsmodelbau. Was hier in diesem
Jahr gezeigt wurde, war aufjeden Fall
cine Reise wert, und man musste sich
schon jede Menge Zeit nchmen, um
alles wirklich zu erfassen. Neben dem
Ausstellen von Schiffsmodellen waren
auch diverse Hindler mit Baukisten,
Beschlagteilen, Zubehdr oder ganzen
Fertigmodellen vertreten. Nahezu
zentral war das grofie Vorfithrbecken,
immer belebt mit Modellen, die ge-
konntvon verschiedenen Moderatoren
thematisch vorgestellt wurden. Am
Rande der Halle waren dann noch zwei
Flichen fiir Modellpanzer und Trucks,
die man cinfach als Bereicherung se-
hen musste.

Beim Eintritr in die Halle blieb der Blick
erst einmal am Stand der IG Minisail
Classic hingen. Fiir siec war cine grofle
Prisentationsfliche vorgesehen, die mit
beeindruckenden, klassischen Sﬁ:glern
bestiickt war. Scalemodellbau vom Fein-
sten, so kann man mit wenigen Worten
beschreiben, was da zu sehen war. Eswa-
ren durch die Bank nur Modelle nach
Plan ausgesteﬂt, deren Geschichte teils
miihevoll recherchiert wurde. Auch die
Prisentation der Modelle war sehr auf-
wendig. Die Dekoration mit maritimen
Elementen war sorgfiltig gewdhlt und
gab dem Gezeigten den passenden Rah-
men, sie unterstrich vor allem auch die
Qualitit der Modelle. An diesen stimmt
jede Planke, jedes Tau und jeder Holz-

<« Das Wasser-
becken erwies
sich als Publi-
kumsmagnet
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Das Deck des Fahrschiffs Schieswig Holstein ist gespickt mit Details

nagel. Originalgetren bis in den letzten
Winkel, einschliefSlich der Innenausstat-
tung bei den meisten der gezeigten Mo-
delle. Hier kamen keine Kaufteile zum
Einsatz, alles war handgefertigr. Hinzu
kam dann bel den meisten Modellen
eine Bereicherung mit zeitgendssischen
Figuren und Accessolres, die ebenfalls
in Handarbeit erstellt wurden. Gezeigt
wurden neben der klassischen J-Class
Rennyacht Velsheda viele Exoten. Hu-
ger, Hoogaars und Snik, so nur Beispiele
fiir Schiffstypen, die sonst kaum oder
gar nicht an den heimischen Gewis-
sern vertreten sind. Hier waren sie zu
bestaunen. Man darf keines der Mo-
delle gesondert hervorheben, denn alle
hitten eine ausfiihrliche Beschreibung
verdient. Umso beeindruckender war
noch der Umstand, dass alle Modelle
fahr-, bzw. segelfihig waren. Dass sie
auf dem Wasser sicher bewegt werden
konnten, teils mit genialen Ldsungen,
zeigten wiederholt die Vorfithrungen
auf dem Vorfithrbecken. Elegant zogen
sie ihre Linien und Bahnen, nebenbei

professionell vorgestellt und kommen-
tiert, sehr zur Freude der Zuschauer.

zum Verwechseln dhnlich

Doch nicht nur Einzelaussteller wa-
ren anzutretfen, es waren auch einige
Vereine und Interessengemeinschaf-
ten vertreten. Eine davon war die 1G
Binnenschiffe aus Duisburg, Hier war
der Name Programm und vor allem
ein Belispiel dafiir, dass man sich als
Besucher mit den Ausstellern {iber de-
ren Modelle unterhalten sollte. Was
da alles zu erfahren war, konnte auf
den Beschreibungen der Modelle gar
nicht erfasst werden, es miissten ganze
Biicher ausliegen. Sowar z.B. zu erfah-
ren, dass die Abspannung des Mastes
an einem der Modelle aus 7x7 Einzel-
drihten gefertigt war. Heraus kam ein
ca. 0,5 mm dicker Stahldraht, dem man
das auf den ersten Blick nie angesehen
hitte. Modellbau bis ins kleinste De-
tail, hier waren auch Kombiisen und
sanitire Anlagen nachgebaur und das
alles im einheitlichen MafSstab 1:50.
Gezelgt wurden verschiedene Model-
le, ob Motorschiff, Dampfschlepper,
Seitenradschlepper oder Bunkerboot,
alles meisterlich und duferst detailliert
gebaut. AuBergewdhnlich war dann
noch das Modell eines Kirchenbootes

auf Basis einer Yacht. Noch im Bau
konnte es durch seinen Zweck schon
faszinieren, von den bereits fertigen De-
tails einmal abgesehen. Zur Erholung
der Augen von so vielen Details ging
es zu einer ganz besonderen Gruppe
von Modellbauern, der Senar .V, ein
internationaler Zusammenschluss von
Modell-U-Boot-Bauern. Und was da
gezeigt wurde, das machte dem Namen
alle Ehre. Tauchende Modelle aller Ka-
tegorien waren vertreten, ob Grof§ oder
Klein, als Spafs- oder Scalemodell, aus
dem Militir- oder Forschungsbereich,
alles war vertreten und alle hatten ei-
nes gemeinsam: Technik, die begei-
stert. Luft holen musste man nach den
ganzen Eindriicken und wer denkt,
dass es dann etwas ruhiger zuging, der
sollte sich tiuschen. Ein Modellbauer
aus Kiel stellte gleich eine ganze Flotte
griBerer Fihren und Kreuzfahreschiffe
aus. Ob MS Astor, Maxim Gorki oder
die Schleswig-Holstein, alle im MafSstab
1:100, exzellent und sehr detailliere,
sorgten sie fiir maritimes Flair mit
Fernweh auf den Ausstellungstischen.
Nebenbei wurden auch reichhaltige
Informationen {iber die Qriginale aus-
gelegt, was die Exponate noch inter-
essanter erscheinen liefs. Weiter ging
es mit einemn Sammelsurium von Mo-
dellen aller Art. Ob Grof$segler, Fisch-
kutter, Frachter, Behdrdenschiff oder
Yacht, gezeigt wurde alles, was man so
ins Modell umsetzen konnte und das
in verschiedenen MafSstiben. Da wa-
ren bunt gemischt Baukastenmodelle
neben Planbauten und eine kleine Ar-
mada von Segelmodellen.

So auch beim SMC Bremen, einem
der stark vertretenen Vereine vor Ort.
Auch hier war fiir jeden etwas zu sehen
und man konnte sich jede Menge An-
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regungen fiir das eigene Modell holen.
Es istschwer zu schitzen, wie viele Mo-
delle da standen, beeindruckend war
es allemal. Bis hin zum Flugzeugtriger
war so ziemlich alles ausgestellt, was
schwimmen kann und auch hier wur-
den jede Menge Informationen in Form
von Beschreibungen mitgegeben. Alle
Modelle waren mit Hinweisen auf das
eventuelle Original oder die Bauweise
beschriftet und es konnte jeder der an-
wesenden Modellbauer auf sein Modell
angesprochen werden. Highlights her-
auszusuchen, ist selbst im Nachhinein
nicht méglich, modellbauerisch war
alles auf hohem Niveau.

Vertreter unseres Hobbys aus dem Sii-
den durften natiirlich auch nicht feh-
len. So machtessich die IGS Heilbronn-
Sinsheim auf den langen Weg in den
Norden und zeigte, dass man auch dert
etwas vom Schiffsmodellbau versteht.
In einer einzigartigen Detaillierung
wurden Modelle der Schifffahrtspoli-
zei, des Zolls, der Kiistenwache und
der Fischereiaufsicht gezeigt. Alle im
Maflstab 1:24 in Handarbeit erstellt
und ohne jegliche Kaufteile. Basis wa-

ren teilweise Werftpline und Fotos,
die der Erbauer auf dem jeweiligen
Original selbst gemacht hatte. Dass
Baukastenmodelle ebenfalls ihren Reiz
haben kénnen, wurde gleich daneben
gezeigt. Das Thema Yachten herrschte
vor und es wurden sowohl Segelyach-
ten als auch Motoryachten gezeigt,
alles in fast gleichem Maf3stab. Auch
ein Yachttransport mit Tieflader durfte
nicht fehlen. Der Stand war mit kleinen
Palmen dekoriert, was nicht nur das
Gesamtbild auflockerte, sondern auch
fiir etwas Karibik-Flair sorgte.

Das war es in der Halle 6, Schiffsmo-
dellbau, der Tag war voller Eindriicke
und wie immer zu kurz. Ein kleiner
Ausflug sei nach all dem Erlebten noch
erlaubt, denn in der Nachbarhalle war
fiir mich persdnlich das Highlight zu
bestaunen. Ein Schiffsmodell, voll-
kommen aus der Phantasie gebaut
und absolut einmalig. Man muss sich
den bauchigen Rumpf, dhnlich dem
eines historischen Seglers vorstellen,
vollgestopft mit unzihligen Biihnen,
Geriten, Maschinen, Kesseln und
Armaturen, dazu einen Aufbau mit

Die Nautilus entstand allein aus der Phantasie ihres Erbauers
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etlichen Spriingen und Absitzen in
verschiedenen Hohen, ja sogar kleinen
Tiirmen, und all dies wieder voll mit
allen erdenklichen Maschinen, Geriten
und Kettenziigen. Sogar der Bugspriet
war von diversen Aufbauten und An-
bauteilen nicht verschont. Alles war
bis auf die kleinste Schraube und den
kleinsten Niet detailliert, alles schwarz
lackiert und teilweise auch funktions-
fihig. Den Sinn zu hinterfragen, ist
iiberfliissig, hier hat sich nur jemand
ausgetobr, allerdings auf allerhdchstem
Niveau. Auch das Kartonmodell eines
Liebhabers der grauen Flotte sollte
nicht unerwihnt bleiben. Der Zerstd-
rer im Mafistab 1:45 war nimlich nicht
nur mit Ausnahme der Schussfunktion
der Bewaffnung voll funktionsfihig,
es war dank einer intensiven Versiege-
lung auch fahrfihig. Dies wurde dann
eindrucksvoll auf dem Vorfiihrbecken
demonstriert, ohne dass irgendetwas
am Modell Schaden genommen hitee.
Auffillig war die hohe Qualitit der
ausgestellten Modelle, die meist aus-
fithrlich beschrieben und oft noch mit
einer schénen Dekoration versehen wa-
ren. Die Aussteller selbst waren zudem
sehr auskunfisfreudig. Das schlug sich
in der allgemneinen Sdmmung nieder,
denn die war mehr als gut, jeder hatte
seinen Spafd. Das alles gemischt mit
echter Gastfreundschaft, Herz, was
willst du mehr? Gerne wiirden wir 2010
wieder nach Bremen kommen, doch
die Faszination Modellbau Bremen
wird zukiinftig im 2-Jahres-Rhythmus
stattfinden. So miissen wir bis 2011
warten, bis es morgens um 9 Uhr wie-
der durch die Lautsprecher hallt: ,Die
Faszination Modellbau Bremen heifdt
sie herzlich willkommen®,

I

¥ Aufkleinen
DVD-Playern
wurden kurze
Filme Gber den
Einsatz der Mo-
delle auf dem
Wasser gezeigt
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Der Sagetisch
mit allen Boh-
rungen und Nu-
ten, an einem
Arbeitstisch be-
festigt

[

enn man als Erwachsener
mit Kindern bastelt und
dabei sinnvollerweise Holz

verwendet, wird wohl unweigerlich die
Laubsige mit zu den Werkzeugen ge-
héren, die zum Einsatz kommen. Liest
man weiterhin in gewissen Bastelanlei-
tungen, zum Beispiel in ,Laubsigen, die
tollsten Motive®, wie mit der Laubsige
umgepangen werden soll, stehen einem
die Haare zu Berge. Ich zitiere aus dem
Biichlein: ,Die schéinsten Laubsigear-
beiten®. Unter der Uberschrift ,\Wie
wird gesdgt?” steht Folgendes:

~Auch unbegabten Handwerkern/
-innen wird das Sigen nicht schwer-
fallen, es ist wirklich kinderleicht: Legen
Sie das Brettchen mit den aufgezeich-
neten Konturen auf das Sigetischchen.
Beimn Sigen fithren Sie den Sigebogen
in stindiger Auf-und-ab-Bewegung mit
nur leichtem Druck durch das Holz.®
Wer diese Sirze geschrieben hat, hat
mit Sicherheit niemals mit Kindern
Laubsigearbeiten ausgefiihrt. Ich habe
die Erfahrung gemacht, dass es eben
nicht  kinderleicht® ist.

Die Probleme

Schonallein mit ihren kleinen Hinden
den Laubsigebogen waagerecht zu hal-
ten, ist fiir Kinder nicht so einfach. Es
kommt noch erschwerend hinzu, dass
das Sdgeblact nicht nur waagerecht,
sondern auch lotrecht zu fithren ist. Da
will mir einer sagen, das sei kinderleicht,

doch ich habe ganz andere Situationen
erlebt, und man sieht es auch hinterher
ganz deutich am schrigen Schnittver-
lauf: Zudem haben Kinder auch nicht
die ndtige Kraftin Arm und Hand, um
die Sige iiber einen lingeren Zeitraum
gleichmifig zu ftihren. Die Hand ver-
krampft, die Sige verkantet sich, und
schon ist das Sigeblatt gebrochen. An
den Schnittbégen, Ecken und schar-
fen Winkeln sind nochmals ungeahnte
Fiihrungsschwierigkeiten zu erwarten,
denn dort muss man die Sige und
gleichzeitig das Brettchen bewegen.

Wenn ich mir dazu noch manche Si-
getischchen ansehe, mdchte ich die-
se ,Dinger® eher als einen Witz be-
trachten, geschweige denn iiberhaupt
» Lisch® dazu sagen. Ganze 5 cm breit
war das Plastikeebilde, labil wie ein
Weichkise, und die Zwingen sahen
nicht so aus, als kdnnten sie die Si-
geauflage an einer Werkbank oder am
Tisch festhalten. Auch die billigen Si-
gebdgen bleiben ihrer Bezeichnung als
»qualitatives Werkzeug” einiges schul-
dig. Meist kann man nach zwanzig
Sigeblattwechseln die Spannbleche
wegwerfen, weil sich das Sigeblatt
beim Sigebeginn herausgezogen hat,
es ldsst sich einfach nicht mehr rich-
tig fest einspannen. Beim Kauf einer
Laubsige sollte man sich den teuer-
sten Bogen leisten, der zu bekommen
ist, er ist letztlich der preiswertere, na-
tiirlich nur iiber die Zeit, also {iber die

Einsatzdauer gesehen. Mein iltester
Laubsigebogen ist seit etwa 40 Jahren
im Einsatz, die Klemmschrauben und
die Fliigelmurtern sind schon mal er-
setzt worden, aber ansonsten verrichtet
er weiterhin seinen Dienst. Der Finsatz
ist bei mir nicht als selten zu bezeich-
nen, der Bogen istsehr oft in Gebrauch,
weil ich gar keine Dekupiersige besit-
ze. Natiirlich brechen bei Kindern die
Sigeblitter hiufiger, weil noch kein
gleichmiiffiger Druck und keine penaue
Fithrung angewendet werden kinnen.
Und haben Sie dann vielleicht einmal
becbachtet, wie ein etwa 10-jihriger
Junge ein neues Sigeblatt einspannen
will. Er ist kaum in der Lage, den Si-
gebogen zusammenzudriicken und
gleichzeitig das Sigeblatt mit der Flii-
gelmutter zu spannen. Ergonomisch
betrachtet kann man diese Arbeitsweise
als katastrophal einstufen und als von
Kindern nicht zu bewiltigen.

So, das sind eigentlich schon genug
Kriterien, um einem Kind das Basteln
mit der Laubsige zu vergraulen. Es
wirft letztlich den Laubsigebogen in
die Ecke und widmet sich lieber seiner
Playstation. Aber genau das wellen
wir doch eigentlich nicht! Fragen wir
doch mal einige ,alte Hasen™ unter
uns Bastlern — die werden meistens be-
haupten: ,Unsere Jugendlichen kennen
nur Fernsehen und Computer, die wis-
sen gar nicht, was eine Laubsige ist.”
Fragt man sie aber, ob sie {iberhaupt
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schon mal mit Kindern gca:bcitct ha-
ben, wird das meist mit ,Keine Zeit!®
abgctan. Kinder brauchen aber gewisse
Anleitungen und Hilfestellungen im
Umgang mit der Laubsige. Dass ich
mir nie im Leben so ein Plastikgebilde
von Sﬁgetisch kaufen wiirde, habe ich
schon angedeutet. Aber nur ;Meckern®
bringt ja bekanntlich auch nichrs, ich
biete Thnen hier die Lasung: Der Sige-
tisch wird selbst hergestellt!

Material und Arbeitsschritte
(Gehen Sie in den Holzhandel und las-
sen Sie sich ein Stiick Sperrholz mit 12
bis 15 mm Stirke in den Abmessungen
von etwa 120x220 mm sigen. Damit
ist eine gcnﬁgcnd groﬁe Auﬂage fiir
das Sigeobjeckt gewihrleistet. Eventu-
ell kauft man noch Tischzwingen dazu,
um das Brett spiter sicher am Arbeits-
tisch befestigen zu kdnnen. Die Zwin-
gen sollten von guter Qualitélt sein, die
Materialstiirke kann ruhig 4 bis 5 mm
betragen. Damit sind schon alle Mate-
rialien erstanden.

Meine drei Laubsigebdgen haben alle
cinen Rohrdurchmesser von 13 mm.
Fiir die Bohrungen sollte man daher ci-
nen Holzbohrer von 13 bis 14 mm be-
sitzen. Maﬁangabcn méchte ich nicht
machen — die Fotos kénnen als Hilfe
dienen —, nur die beiden Bohrungen
an der Seite miissen ein noch zu ermit-
telndes Maff aufweisen. Ist im Laubsi-
gf:bogen ein Ségcblatt so eingespannt,
dass ich beim Sigen den Eindruck der
richtigcn Blattspannung habe, dann
kénnen wir den Bogen ausmessen. Wir
nehmen das Maf iiber beide Rohre
ctwa 5 cm unterhalb des Sigeblatres.
Ermitteln wir das Innenmaf}, muss
cin Rohrdurchmesser dazu gerechnet
werden. Dieses Mafd ist dann der Ab-

stand der seitlichen Bohrungen. Sind
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Ein Laubsdgebogen ist in den Nuten platziert, von hinten betrachtet
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diese Locher gebohrt, kénnen seitlich,
etwas schrég mach innen, die Nuten
cingesdgt werden. In diesen Schlic-
zen findet der Laubsigebogen scinen
Platz, und zwar gespannt. Die Schrige
der Schlitze vermeidet ein ungcwoﬂtcs
»Herausrutschen® des Bogens. Nun
sind beide Hinde des Kindes frei, um
das Sdgeblatt gerade und in Ruhe ein-
spannen zu kénnen. Das ist fiir etliche
Kinder schon cin Erfolgserlebnis. Sie
schieben den S';igebogen in die hintere
Nut, nehmen den Griff in beide Hin-
de und mithilfe des Kﬁrperdrucks wird
der Bogen in die vordere Nut gedriickt.
Ich habe es getestet, meine Enkeltoch-
ter konnte das schon mit sechs Jahren.
Nun sind wir mit kindcrgcrcchtem
Laubsigen noch nicht am Ende. Zwar
haben wir jetzt einen guten, soliden
S%igctisch, der auch etliche Jahre halten
wird, und auch tiber den Laubsﬁgebo'
gen haben wir schon gesprochen. Aber
die Sigeblitter sind genau so wichtig.
Richtlinien, welche Blitter zu kaufen
sind, kénnen nicht gegeben werden.
Der Handel bictet sogenannte Rund-
umsigebléitter an, mit denen kann
man nach allen Seiten sigen, aber fiir
Kinderhinde sind sie denlbar ungeeig-
net. Nun, ¢in Kriterium kann man in
Betracht ziehen, das ist der Preis. Gute
Sigebldtter haben cinen héheren Preis,
sie sind aber auch meistens schirfer und
brechen nichtso leicht. Durch Verglei-
che sollte man sich daher bei diesem
Kauf fiir die teurere, qualitativ bessere
Variante entscheiden. Auch kann, wenn
man mit seinen S%igcbl%ittern zufrieden
ist, ein gewisser Vorrat mit unterschied-

lichen Zahnreihen nicht schaden.

Tipps firr die ersten Arbeiten
Zu Beginn der Laubséigearbeiten soll-
ten einfache Motive gewﬁhlt werden.

Schon sind Dinge, die im Kinderzim-
mer Platz finden. Vielfach sind auch

niitzliche Dinge, wie Kleiderhaken,
Stundenplanhalter oder unsere Mawen
fiir Omas Blumenbeet, schone Objek-
te. Auf jeden Fall darf ganz zu Anfang
nur diinnes, leichtes Sperrholz zur Ver-
arbeitung gelangen. Als Richdinic kann
Pappelsperrholz von 3 bis 4 mm Stirke
gelten. Pap pelsperrholz ist leicht, kann
demzufolge gut gesdgr werden und ist
zudem recht billig. In einschligigen
Bastelgeschiften bekommt man auch
fertig bedruckte Tafeln verschiedenster
Motive, oftmals sind sie noch mit ei-
nem farblichen Papicrvordruck verse-
hen. Diese Geschifte fithren meistens
auch Bastelbiicher, die aufler Anleitun-
gen Vorlagen in Form von sogenannten
JSchnittmustern® beinhalten.

So, nun kann cigentlich losgelegt wer-
den. Bei den ersten Sigeversuchen ist es
durchaus ratsam, die Hand des Kindes
etwas zu fihren. Sie werden merken,
wie sich die Hand mit Zunahme des
Sdgeschnitts immer leichter fiihren
lasst. Sobald Sie aber loslassen, wird
sich der Bogen nach vorn neigen. Dann
anhalten, das Neigen ansprechen und
wieder etwas fithren. Somit bekommt
das Kind ¢in besseres Gefiihl fiir das
saubere Fiihren des Sigebogens. Der
Erfolg wird sich mit der Zeit einstellen
und sicherlich werden dann brauchbare
Ergebnisse entstehen, denn nur Ubung
macht den Meister.

Also, einfach zu behaupten, dass unsere
Jugend nur Fernsechen und Computer
kenne, damit kommen wir sicherlich
nichtzum gewlinschten Ergebnis. Und
ich habe mich in diesem Aufsatz ein-
deutig fiir teurcres Qualititswerkzeug
ausgesprochen, weil ich der Meinung
bin: Ich habe ecinfach zu wenig Geld,

um mir billiges Werkmug zu leisten.

Derselbe Tisc
mit der Sdge,
voh vorn be-
trachtet. Nun
|&sst sich das

h

Sageblatt leicht

einspannen



SEGELMODELLE | THOMAS GRIMM

nfang 2008 hatte ich gerade
Arneine Viper Fish fertiggebaut

und der Bausatz fiir die 7est-
O-Steren aus der Schweiz war noch
nicht da (alles RG-65-RC-Segelboote),
und so suchte ich nach einer neuen,
kurzfristigen Herausforderung. Ich
durchstiberte das Internet und wur-
de auf der Seite www.footy.resailing.
net fiindip. Ein kleines Segelboot mit
einfachen Regeln (das ganze Boot muss
in einen kleinen Kasten passen), das
kdnnte es sein. Das Footy-Fieber packte
mich. In Jonas Wirz, einem Schweizer
Faoty-Segler, fand ich einen Partner,
mitdem ich mich austauschen konnte.
Schnell war ein Konzept erstellt. Jonas
erdffnete eine gemeinsame Homepage:
hetp:/Hooty.rusticotessin.ch, und ich
iibernahm im Schweizer Schiffsmodell-
Forum die Moderatorentitgkeic fiir die
Footy-Klasse www.schiffsmadellbau.ch.
Wir begannen mit dem Bau von neu-
en Footys und setzten uns das Ziel, die
neue Footy-Klasse im deutschsprachi-
gen Raum bekannt zu machen.

Footy

Fine neue RC-Segel-

klasse erobert die Welt
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Die Geschichte der Footy-
Klasse

Die Geschichte der Footys beginnt im
Jahr 1971. Vic Smeed verdffentlich-
te im Meccano Magazine® Pline fiir
eine 12 Zoll lange Segeljacht mit dem
Namen Splinter. Sie wurden 1975 auch
in ,Meodel Boats™ abgedrucke und in-
spitierten den bekannten britischen
Jachudesigner Roger Stollery zu sei-
nem Choppa-Entwurf fiir seinen Sohn
Peter. 1981 sah Brett McCormack von
Neuseeland ein Bild der Choppa im
Magazin ,Model Boats™ und zeichnete
ein 12 Zoll langes Boot fiir ein Schul-
projekt. Viele Jahre spiter, 1996, bau-
te er nach seinen Entwurf ein Modell
fiir seinen zwei Jahre alten Sohn. Im
Jahr 2000 kam Richard Webb auf die
Idee, eine Footy-Regatta im Becken der
» Weymouth Sailing Week® zu segeln.

Diese Idee, Wetthbewerbe mit diesen
kleinen Booten auszutragen, verbreitete
sich schnell auf dem Globus.

2001 verbesserte Brett McCormack
sein 12-Zoll-Modell und riistete es
mit einer Fernsteuerung aus. Dar-
aus entstand das bekannte Bobabout-
Design. In den nichsten vier Jahren
wuchs die Klasse immer breiter und
viele verschiedene Boote entstanden
nach unterschiedlichen Plinen. Regat-
ten wurden in vielen Modellbauklubs
in Grofibritannien und in Neuseeland
durchgefithrt. 2005 wurde die Footy-
Klasse in die ,British Model Yachting
Association® und 2006 als offizielle
Entwicklungsklasse der ,American Mo-
del Yachting Association® aulgenom-
men, Verschiedene Regattaaktivititen
in dieser Klasse werden in der ganzen
Welt seit 2007 durchgefiihre.

Die Regeln
Ausgangspunke bei der Festlegung der

Regeln war das Bemiihen um Richtli-
nien, die vorallem Neueinsteigern und
Kindern die Mbglichkeit geben sollten,
sich in die Klasse einzuleben. Es soll-
ten konkurrenzfihige Boote der unter-
schiedlichsten Bauart gebaut werden
kénnen, vomn vorbildgetreuen Modell
bis hin zum reinen Regattaboot, vom
Polystyrol- iiber ein Holzboot bis zum
GFK-Boot. Roger Stollery hat mit sei-
nem Bug-Design demonstriert, dass
ein Footy-Boot fiir wenig Geld aus
Abfallmaterialien gebaut werden kann.
Leicht verstindliche Vorschriften, die
auch junge Leute verstehen, sollte die
Enwwvicklungsklasse der Footys voran-
bringen.

Ein internationales Team erstellte
die ,Boxregel”, um eine Richtinie

MoDELLWERFT 3/2010



Am 25. Juli 2009 wurde von Roger Stollery in Frensham Pond, GroBbritannien, eine
Footy-Klasse-Regatta organisiert; auch das Fotografieren Glbernahm derVeranstalter

International FOOTY Class Association measurement box

At e et g
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Die Abmessungen der Box, in die ein Footy-Boot hineinpassen soll

fiir die verschiedenen Footy-Boote
auf der Welt zu schaffen. Alle Kon-
strukteure der 12-Zoll-Boote durfren
bei der Festlegung der Regeln mit-
reden. Die Innenmafie der Box von
305x305x153 mm bestimmen die
Grofle der Footys. Es sind Boote von ca.
305 mm Linge. Das Footy-Boot Con-
rid des Verfassers zelgt dies anschaulich.

Die internationale Footy-
Klasse-Vereinigung

Am 24. Februar 2007 setzten sich die
durch eine Abstimmung eingetragenen
Eigentiimer der Footy Class Associati-
on folgende Ziele:

1. weltweit die Footy-Klasse-Regeln
einheitlich zu erstellen und zu pfle-
gen und die Repattatitigheit beson-
ders auch auf kleinen Teichen in den
einzelnen Mitgliedslindern aktiv zu
unterstiitzen;

2. in den einzelnen Lindern eine Re-
gistrierung der Footy-Segler einzu-
richten.

Damit soll:

3. eine einfache Kommunikation zwi-
schen der Association und den Besit-
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zern von Footy-Klasse-Booten entwik-
kelt werden.

Es geht also um eine weltweit einheit-
liche Organisation der Boote. Angus
Richardsen {(GB) koordiniert alle Ak-
tivititen mit den Landesverantwort-
lichen. Jedes Land, in dem Foortys
gesegelt werden, ernennt einen Verant-
wortlichen als Ansprechpartner fiir alle
Footy-Segler der iibrigen teilnehmen-
den Linder. Diese haben die Footy-
Segler zu registrieren und bekommen
ihre Segelnummer. Gemeinsam mit
Jonas Wirz haben wir diese Funktion
fiir die Schweiz und fiir Deutschland
iibernommen, Uber unsere Homepage
nehmen wirvon jedem, dersich bei uns
meldet, die Eintragung vor. Damitsind
diese Segler auch Mitglieder der Footy
Class Association. Die nationalen Re-
gistratoren bilden zusammen den Welt-
Klasse-Verwaltungsausschuss. Diesem
istein Technischer Rat von profilierten
Modell-Seglern zugeordnet. Bill Hage-
rup {(USA) steht dem Technischen Rat
der Association vor. Dieser unterbreitet
die Vorschlige fiir die stindige Aktuali-

sierung der Regeln. Bei Vorschligen zu
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i Septembar 1911

Full-size plans for a miniature
racing yacht

SPLINTER

designod by Vic Smeed
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bulld, this model nevertheless
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il = u‘n e
rogt* leras aod the how =l ihervfere

-
TN et 44 it o s
o (e b e wird e

ooty ¢ ooty ¢z <« Das Emblem
; 09 qt' é* L " %"’ der interna-
.E f E tionalen ,Footy
5 ‘i% o Class Associa-
“oqf a;,a’ u"ﬁ? tion”

Der Footy-Klasse-Segler Conrad des Autors, zugleich GER 1

als das erste registrierte Footy-Boot in Deutschland
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Verdnderungen der Regeln werden alle
Registratoren per E-Mail angeschrie-
ben; die Registratoren lassen dann in
ihren Lindern dariiber abstimmen, ob
dic Regeldnderung gerechtfertigt ist. So
ist jeder Footy-Segler der Welt in die
Entscheidung einbezogen. Die letzte
Anderung, bei der es darum ging, die
Grdfie des Sturm-Riggs nicht mehr zu
begrenzen und die Festlegung im alten
Regelwerk, dass nur zwei Riggs verwen-
detwerden diirfen, zu streichen, konn-

ten wir schon mitbestimmen.

Die Zukunft der Footy-Klasse
In der Footy Class Association arbeiten
jetzt 13 Linder mit. Erst vor kurzem
sind die Schweiz, Deutschland und
Frankreich dazugekommen. Andere
Linder (z. B. China) sind sehr stark
daran interessiert, mit uns zusammen-
zuarbeiten.

Auch im deutschsprachigen Raum be-
ginnt sich die Footy-Klasse zu entwik-
keln. Hier sind es besonders RC-Segler
aus der Zentralschweiz, die neben dem

verstirkten Bau von Footys im Jahr

2010 Regatten mit diesen Booten beim

Noch im Bau: Footy Suisse Toy

von Ulrich Blauer, Schweiz

MBC (Medellbauclub) Thun durch-
fithren wollen.

Sven-Hinrich Klat und ich haben ge-
meinsam eine als Fyee Ship bezeichnete
Renn-Footy entwickelt, die ich zurzeit
teste. Rainer Kuhlmann hat eine die
dem Vorbild nachempfundene Segel-
jacht Speedy in Footy-Grdfie als gefri-

sten Bausatz im Angebot. Daritber wird
noch ausfithrlich berichtet werden.
Aktive Hilfe erhalten wir auch von
solch erfahrenen RC-Seglern und
Schiffsmodelldesignern wie Roger
Stollery und Angus Richardson aus
Groflbritannien. Auch an gemeinsame
internationale Projekte wird gedacht.

Die Cobra von Lukas Raetz, Schweiz

Fiir das zur Verfiigung gestellte Material zum Erstel-
len dieses Artikels bedanke ich mich bei: Lukas Raetz,
Ulrich Bliuer, Jonas Wirz, Roger Stollery, Heinrich
Stutz, Rﬁdiger von Alkier

Die Footy des Autors beim Test in Wesdin am Langen See
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“Fast with Class-

1,95-m-Baby-Bootlegger mit Zweitaktmotor (el 1)

Wieder war ein Modell fertig
und es kribbelte mir in den
Fingern, mit dem nachsten
zu beginnen. Diesmal wollte
ich aber keinen schon fahr-
fertigen GFK-Rumpf verwen-
den und mit Verbrenneran-
trieb versehen. Obwohl mir
bewusst war, dass der Rumpf
die meiste Arbeit verursa-
chen wiirde, plante ich einen
Selbstbau. Hinsichtlich der
Motorisierung war klar, dass
es wieder ein Zweitakter
werden sollte — aber diesmal
etwas ,Klassisches”.

ch sah mich im Internet um und
fand von einem Riva-Aquarama
iiber eine Crackerbox bis hin zum
klassischen Rennboot wie der Tellstar
jede Menge Bilder und Anregungen.
Auf einer amerikanischen Seite stiefd
ich auf sogenannte Runabouts. Da gab
es so viele unterschiedliche Holzboot-
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varianten, dass ich Brmlich den Uber-
blick verlor. Ich erinnerte mich, schon
mal einige solcher Riimpfe auf Messen
und Ausstellungen gesehen zu haben,
jedoch meistens als Elektrovariante mit
einer Rumpflinge von etwa 100 cm. In
dieser Grofle wiire es jedoch schwierig,
einen 23-cm*-Motor unterzubringen.

Nach einer ,Kiinstlerpause” stiefs ich
auf einen sehr interessanten Bootstyp
in einer eigenartigen Zigarrenform, Das
Bootsah sehr schnittig aus. Es handel-
te sich um einen ,Baby-Bootlegger®.
Nun begann eine intensive Suche nach
Abbildungen, Fotos und Detailaufnah-
men. Es war wirklich schwer, zu diesem
Typ irgendetwas zu finden. Nach eini-
ger Zeithatte ich dann alle erhiltlichen
Fotos herausgesucht. Ein amerikani-
scher Modellbauer hatte schon einmal
einen Bootlegger fiir einen Kunden in
Qriginalgrdfle nachgebaut. Als Antrieb
wurde hier ein 3,2-Liter-V8-Motor ver-
baut, der seine Laute bzw. seine Abgase
iiber die beidseitig an der Wasserober-
fliche installierten ,, Sidepipes” ins Freie
lief3. Leider konnte mir der Mann nicht

—
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ALEXANDER LULSDORF

mit weiteren Bildern helfen. Er sagte,
dass es noch zwei Originalboote aus
den 20er-Jahren gibe und dass er fiir
mich nach Zeichnungen und Ahnli-
chem suchen wiirde, doch nachdem
ich drei Wochen lang nichts mehr von
meinem Kontaktmann aus Amerika
gehi)'rt hatte, schrieb ich die Pline und
Skizzen ab und iiberlegte mir, wie ich
das Projekt realisieren kdnne.

Dann fand ich eine Firma in Deutsch-
land, die gleich drei Varianten des
Bootleggers anbietet. Eine Version ist
84 cm, die mittlere 140 cm und die
grofle Variante gleich 210 em lang.
Die 84er-Version kam schon einmal
nicht in Frage, in der 140-cm-Versi-
on bekime ich wegen der Hshe des
Rumpfs den Zenoah-Motor nicht un-
ter. Also blieb, wenn iiberhaupt, nur die
210-cm-Version {ibrig; sie bot ausrei-
chend Platz. Der Prels, der lediglich fiir
das Spantengeriist zu zahlen war, kam
mir jedoch etwas hoch vor. Zudem fiel
mir nun auch ein, dass ich das Modell
erstens aus dem Keller holen und ans
Wasser transportieren musste — und
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das bei cinem Gewicht von ca. 20 kg
und 210 cm Linge! Ich nahm daher
mit dem Zollstock Mafle ab, zuerst
im Keller, wo das Regal nur 200 cm
Lange bot. Im Treppenaufgang wiir-
de es bei einem ,,Einmanntransport“
cbenfalls eng werden. Und das Aute
(immerhin cin grofler Kombi) botauch
bei umgeklappter Riicksitzbank und
etwas vorgeschobenem Vordersitz nur
198 cm Platz. Somit fiel die 210-cm-
Holzgerippe-Variante (ohne Chrom-
Abschlusskappe) cbenfalls weg. Es
wire einfach zu aufwendig, cin solches
Modell im Fahrzeug zu transportieren.
Wieder suchte ich im Internet nach
Plinen oder Spantenrissen und erhielc
nun auf einmal doch eine Antwort von
meinem Kontaktmann aus Amerika. Er
hatte Spantenrisse von dem Nachbau
fiir mich; die waren kopiertechnisch
zwar von schlechter Qualitit, boten
mir aber durchaus eine Grundlage fiir

den Modellnachbau.

Die Einzelteile

S-mm-Multiplex (wasserfest verleimt)
2,5-mm-Mahagonifurnier

Fliehkraftkupplung (Madellbau Center Lorenz)

Antrieb (Modellbau Center Larenz)

Ruderanlage (Eigenbau)

Zimmermannschalldampfer (Modellbau Center Lorenz)
Abgasblacke (MTC-Powerboat, Modellbau Center Lorenz)
24-GHz-RC-Anlage (Futaba)

Overkill (www.isamtec.de)

Beschlagteile (www.RC-Beschlagteile.de)

RC-Box (Modellbau Center Lorenz)

500-ml-Tank

Hitec 5745 MG Digitalservo (als Lenkservao)
Kiihlwasserventil (www.isamtec.de)

Am Anfang stand die Zeichenarbeit

Die Spanten

Ich zogerte nicht l%ingcr und zeichne-
te drauflos. Ediche Tage tiiftelte ich
abends an der Spantenkonstruktion.
Als die Auflenkonturen der Spanten
in A3-Grfle feststanden, besorgte ich
mir eine Skizze von meinem Zenoah-
Motor und zeichnete ithn in 1:1-Gréfle
in einem Grafikprogramm nach. Ich
hielt mich hierbei nur an die Seiten-
ansichtszeichnung des Motors. Nun
konnte ich das Spantengeriist an die
Grofle des Motors anpassen. Ich war
natiirlich sehr gespannt, wie lang der
Rumpf am Ende wiirde. [ch zeichnete
und skalierte die halbe Nacht lang. Und
das Hrgebnis war von der Dimension
her wieder grenzwertig, lag aber noch
im mc':')glichen Rahmen. Ich setzte den
Motor mit dem Kurbelwellengehiuse
ca. 3-5 mm iiber die bereits ,diinn-
gemachte® Kiclleiste bzw. das Kiel-
spant. Oben an der Ziindkerze nahm

ich die Zﬁndkerzensteckerkappe ab

und schnitr ein M4-Gewinde anf die
Ziindkerze, somit gewann ich wieder
ein bisschen Platz. Schliefilich kam ich
auf eine errechnete Linge der Lings-
spanten von 190 em!

Jetzt zeichnete ich noch auf jeder Sei-
te die oberen L%ingsspanten, die dem
Spantengeriist nach dem Verleimen
cine sehr hohe Festigkeit verleihen. Ich
hoffte, dadurch auf ein Hellingbrett
verzichten und das Einpassen der ein-
zelnen Komponenten ohne cin Verzie-
hen des Geriists vornehmen zu kdnnen.
Die Spanten mussten aber noch jeweils
zum Mittclpunkt hin ausgehi')hlt wer-
den, erstens um Gewicht zu sparen—es
sollte 9-mm-Multplex-Sperrholz ver-
wendet werden —, zweitens um mehr
Platz im Rumpf zu erhalten. Also wur-
den die Aussparungen cingezcichnet.
Ieh druckte mir alle Spanten in einem
Kopierladen aus und wollte die Papier-
vorlagen dann mit Kleister auf das Holz
kleben, um sie anschlieffend mit der

Das grof3zligig gestaltete Spantengerippe erlaubt es, die einzubauende
Technik probeweise zu platzieren

Das Furnier f(ir die Beplankung

60 MoDELIWERFT 3/2010



Uberprifung der Motorposition

Stichsdge auszuschneiden. Doch begann
ich zu zweifeln, ob ich alle einzelnen
Spanten ausreichend genau mit einer
Stichsige ausschneiden kdnnte. Wiir-
de man nachher beim hochglinzenden
Rumpf nicht jcdc Unebenheit, jcdcn
»Schlag® sehen? Abends fiel mir ein,
dass ein Kunde von mir (cin Schreiner-
betrieb) vor niche allzu langer Zeit eine
CNC-Frisanlage bekommen hatte. Ich
wollte sofort nachfragen, doch hatte dic
Firma schon geschlossen. Als ich den
Tischlern in dem Betrieb am folgenden
Morgen mein Vorhaben erklirte, staun-
ten sie erst mal: ,So ein grofies Modell,
das wird aber viel Arbeit werden®. Na,
ja, das war mir schon klar. Ich zeigte
ihnen aber die auf einem USB-Stick
bereits in CAD-Form umgewandelten
Daten, und schon war die Sache geritzr.
Das Holz wurde nach 20-miniitiger Be-
sprechung telefonisch bestellt (9-mm-
Multiplex, wasserfest verleimt) und ich
kénne die Fristeile in ein biszwei Tagen
haben. So cinfach kann es gehen, und
ich wiirde die Teile so exakt erhalten,

wie ich sie haben wollte.
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An den Rundungen missen die Leisten angepresst und vorn zugespitzt
werden; mit Zurrgurten hieltich das Ger(st in Form
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Das Kiel-Ldngsspant

Der Struthalter an der ,Stufe”

Tch erhielt sogar die Einladung, beim
Frisen der Spanten mir dabei zu sein,
und erlebte dann, wie die Maschine
meine Zeichnung im Nu ins Holz fri-
ste. Nach zwei Durchliufen (dies macht
man, um saubere und keine ausgefran-
sten Kanten zu produzieren und wm
den Friser nicht zu zerstéren) waren die
Teile ferdg ausgefrist. Es hatte keine 20
Minuten gedauert. Wie lange hirte ich
wohl mit der Stichsiige gebraucht?! Die
Spanten wurden cingeladen, abends
kurz geschliffen und gleich darauf zu-
sammengesteckt. Das Resultat konnte
sich nach der tagelangen Zeichenarbeit
wirklich sehen lassen.

Der Rumpf

Am nichsten Tag wurde das Span-
tengeriist Stiick fiir Stiick verleime.
Hierbei merkte ich nach dem vier-
ten Querspant, dass der Leim schnell
trocknete: ich musste mich alse mit
der Arbeit beeilen. Da ich die Span-
ten an den Einsteckpunkten auf den
Lingsspanten markiert hatte, war das
Ausrichten schnell erledigt. Nach etwa

einer Stunde war ich mit dem Leimen
fertig. Ich spannte um das Spantenge-
riist mehrere Zurrgurte, um die richtige
Form des Rumpfs zu erreichen. Wich-
tig war, dass das untere Lingsspant
nichtin einem Bogcn verlaufen durfte,
ansonsten hitre ich nachher e¢in Boor,
das von selbst ungewollt eine Kurve
fahren wiirde. Dies kontrollierte ich
mehrmals. Zuum Trocknen legte ich den
Rumpf versichilg auf das Deck. Nach
einer Trocknungszeir von 24 Stunden
entfernte ich die Gurte dann, und siche
da, der Rumpf war sogar noch stabiler
geworden, als ich gedacht hatte.

Das Spantengeriist hatte an den Quer-
spanten so viel Uberstand, dass ich den
Linien- bzw. den Beplankungsverlauf
ohne Weiteres ,cinschleifen” konnte.
Dies machte ich mit einem Winkel-
schleifer und 120er-Schleifscheiben,
den Feinschliff anschlieflend mit einer
Festo-Rotexmaschine mit 12 0cr-Papier.
Auch die Lingsspanten wurden leicht
rundlich geschliffen. Das untere Lings-
spaunt, die Kielleiste, schliff ich im vor-
deren Rumpfbereich spitz anlaufend
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b Die
Rudertechnik

zu, da hier die Bepla.nkl.mg schon die
benétigte spitze Form vorgegeben be-
kommen sollte. Die Bugspitze vor dem
ersten Querspantmusste nun aufgefiille
werden, um eine Auflage- bzw. Klebe-
fliche fiir die Beplankung zu erhalten.
Ich leimte auf jede Seite jeweils zwei
grob zugeschnittene Balsaholzklgtze.
Driese schliff ich am nichsten Tag eben-
falls maschinell in die richtige Form.
Das Balsaholz bot sich wegen seiner gu-
ten und leichten Verarbeinung an. Das
Gleiche machte ich hinter dem lezen
Querspant, also an der ,Achter-Spitze.
Somit hatee ich die Klebeflichen an
Bug und achtern auch fertig.

Ich bestellee mir nun schon mal Fur-
nierplatten aus Mahagoni mit einer
Stirke von 2,5 mm (Lieferzeit vier bis
sechs Wochen). Die Grofle der Platten
lag bei ca. 0,5x4,3 m. Zwei Platten
sollten fiirs Erste reichen. Somirt hare
ich geniigend Zeit, die Einbauten im

Boot vorzubereiten.

Aufteilung der Komponenten

Als Erstes tarierte ich den Schwerpunke
aus und bestimm te die Positionierung
und die Befestigung der einzelnen
Komponenten. Zunichst wurden die
Kornponcnu:n 50 platzicrt, wie es der
Rumpf hergab und wie ich die einzel-

nen Teile anordnen wollte.

Hierbei war der Motor mit der mon-
tierten Fliehkrafdeupplung der gréfiee
Faktor. Er saf unter der Motorklappe
zwischen zwel extra hierfiir ausgespar-
ten und speziell vorgefertigten Span-
ten. An diese Spanten konnte ich die
Motoru*ligcrplatncn und an diesen iiber
Alu-Winkel den Mortor selbst mir sei-
nen vier Befestigungs-Schwinggummis
montieren. Als Nichstes wurde der
Tank in die Tankhalterungen gestecke
und mit jeweils zwei miteinander ver-
knoteten O-Ringen befestige. Die Po-
sition des Tanks lag im nichsten Span-
ten-Zwischenraum vor dem Mortor;
so hatte ich spiter eine optische Kon-
trollméglichkeitiiber den Fiillstand im
Tank. (Der 500-ml-Tank besteht aus
einer Plastklaborflasche.)

Die Mini-RC-Box wurde mit dem
Empfinger und einem Empfinger-
akln besdicke. Das Lenkservo wurde
mittels Klebeband an seiner spiteren
Wirkungssu:llc provisorisch beﬁestigt,
ebenso das Gasservo. Alle anderen
Teile wurden ungefihr auf ihrer Posi-
tion in das Spantengeriist gelegt. Der
Schwerpunkt lag bei ca. 40 % der
Rumpflinge, von der hinteren Kante
des Unterwasserschiffs an gemessen.
Bei ,normalen® Rennmonoriimpfen

wird der Schwcrpunkt inzwischen auf

ca. 33 % Rumpflinge festgelegt. Doch

bei einem klassischen Runabour ist
meiner Meinung nach aufgrund des
vorderen Rumpfbaus mit sehr hohem
Aufirieb eine Schwerpunktverlagerung
nach vorn notwendig. Da sollee ich mit
meinem 40-%-Schwerpunkrteigendich
eine gute Ausgangsbasis haben.

Jerzr machee ich mich daran, alle Be-
festigungsschrauben zu setzen, vor
allem die, an die ich spiter, nach der
Beplankung, nicht mehr herankime.
Dann widmew ich mich den Motortri-
gerplatten. Ich friste Langlécher in sie
hinein, um an diesen Stellen den Mo-
tor mit seinen vier Schwingelementen
befestigen zu kénnen. Die Langlécher
wurden ausgemessen und jcwcils 3 mm
abgczogcn ; diese 3 mm feilte ich dann
von Hand auf die richtige Tiefe. So war
ich in der Lage, den Motor so knapp
wie méglich ca. 2 mm iiber das Kiel-
Lingsspant zu setzen. Als dies nach zwei
Stunden an allen vier Punkten erledigt
war, safs der Movtor 2-3 mm tiberund
100-prozentdg parallel 21 dem Lings-
spant. Jetzt konnte ich auch das erste
Mal konwollieren, ob ich mich in all
meinen Zeichnungen nicht vermessen
hatte. Nun, es bliecben ca. 57 mm
Luft vom Ziindkerzengewinde bis zur
Beplankungsunterseite. So konnte der
Bau ohne gréflere Zweifel durchge-
fithre werden.

Als der Motor posidoniert war, machte
ich mir Gedanken iiber die Abgasfiih-
rung im Rumpf. Ich wollte unbedingt
zwel ,Sidepipe®-Ausginge an dem
Boot haben, so wie das Vorbild sie
besaff. Aber ich wiirde ja wegen des
Einzylinders nur einen Schalldimpfer
brauchen. Was nun? Es musste ein Ver-
teiler her, den ich mir grob aus VA-Fit-
tings (vom Modellbau Center Lorenz)
zusammensteckre. Oben, in der Hohe
des Mortor-Auslassfensters, wurde ein
Rohr aus 20-mm-Fittings in derLinge
zurechtgeschnitten. Dann mussten auf
jeder Seite zwei Bégen die Abgase nach
unten leiten und schrig nach hinten
aus dem Rumpf fiihren. Rein denk-
technisch ist das kein Thema, aber ich
wolle jaeinen Holzrurnpf bauen, und
wie man weifs, vertragen sich Holzund
Hitze nicht gut. Also musste hier eine
Kiihlung her. Ich markierte die Fitdngs
mitwels eines Filzschreibers und 18w
sie mit Punkthefaungen zusammen. Da
ja noch keine Beplankung aufgeleimt
war, konnte ich mir so auch schén die

unteren Biigcn kiirzen, sodass sie spiter
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Die Beplankung macht Fortschritte

Mit Schraubzwingen wird die eine oder andere Planke in Form gehalten

mit der Auffenhaut biindig abschlieffen
wiirden.

Und da kam schon das niichste Pro-
blem: Wie sollte ich spiter die Sidepi-
pe-Abschlussrohre an der Auffenhaut
befestigen? Ich musste ein Blech an-
fertigen, auf dem ich die VA-Fitting-
Rohre verldten konnte. Dieses Blech
wurde dann mirt vier Schrauben an der
Bordwand befestigt. Fiir die End-Stahl-
bleche verwendete ich Malerspachteln
aus rostireiem Stahl. Die Bleche wur-
den vorgezeichner und aof das Edel-
stahlblech iibertragen. Mit einer feinen
neuen Trennscheibe und einem hoch
drehenden Winkelschleifer schnitt ich
die Bleche aus. Die Kanten rundete ich
an der Trennscheibe mit ,Augenmal®,
Jetzt wurden die vier Lscher 2 3,0 mm
gebohrt und jeweils eine Durchfith-
rung fiir das Abgasrohr eingearbeitet.
Hierfiir zeichnete ich mir die ovalen
Endstiicke von der jeweiligen Seite auf
das Blech auf und bohrte mit einem
4-mm-Bohrer mit geniigend Abstand
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innen eine ovale Kette von Lichern.
Dann schliff ich mittels eines kleinen
Minischleifers die Locher zueinander
auf. Auch wurde noch der Rand bis an
die Markierung aufgefeilt, und damit
waren die Bleche fertig. Sie wurden
nun an die Rohrendstiicke im richti-

gen Winkel mit Silberlot angepunktet.
Die Feinjustierung der Rohre und Ab-
schlussbleche konnrte ich erst im fertig,
beplankten Rumpf durchfiihren, um
zu erreichen, dass die Teile ohne grofie
Spannung ineinander passten.

Die Rohrverbindungen bereitete ich
so vor, dass ich nachher im Boot alles
zerlegen konnte: das Querrohr und
zwel Bogenrchre mit den Abschluss-
blechen. Jetzt musste noch eine Ver-
bindung zwischen dem Schalldimpfer
und dem Verteilerquerrohr konstruiert
werden. Hierfiir nahm ich ein VA-Rohr
mit 12 mm Innendurchmesser, in das
ich das Auslassrohr des Zimmermann-
Schallddmpfers hineinschieben konnte.
Den Ubergang dichtete ich spiter mit
einem Stiick Silikonschlauch mit Ge-
webeverstirkung ab. Dieses , Zickzack-
rohr® ldtete ich ebenfalls mit Silberlot
zusammen und lotete es anschlieffend
an das Verteilerquerrohr. Damit war
die Abgasanlage soweit vorbereitet, dass
sie im Endstadium nur noch angepasst
und komplett verlétet werden musste.

<« Ubersichtlich

platziert: die
RC-Technik
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Die erste Plankenschicht ist aufgebracht
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Kithlung und Kiihlmittel

Wie aber sollte ich die Abgasanlage
kithlen? Im Innenraum des Boots durf-
te sich die Wirme nicht stauen, sonst
wiirden die Temperaturen an den Holz-
kontaktpunkten zu hoch. So beschloss
ich, um die 20-mm-VA-Fittingrohre
Silikon-Kiihlschliuche von Gundert zu
legen. Auch sollten zwei Kiihlschliuche
um das Zimmermannrohr gelegt wer-
den. Das Kiihlwasser sollte dann hinten
in die Bdgen eingespritzt werden, so
dass eine maximale Kiihlung der Rohre
gewihrleistet wire, Ich l5tete also mit
Silberlot eine M4-Mutter auf die zum
Bug zeigende Bogenseite, Dann bohrte
ich ein 3-mm-Loch durch die Fitting-
wand. In die M4-VA-Mutter drehte ich
einen Winkelnippel ein und verklebte
ihn mit Loctite 648. Die Position der
Bleche sollte ja iiber bzw. auf der Was-
serlinie liepen, so wiirden die Bleche bei
Stillstand bzw. bei Langsamfahre stin-
dig vom Flusswasser gekiihlt werden.
Aber das alles konnte ich erst genau
entscheiden, wenn ich die Beplankung
fertig hatre.

Bei der Kithlung hatte ich natiirlich ein
kleines Problem mit der Kontrolle des
Kiihlwasserflusses. Ich konnte nicht
sehen, ob das Kiihlwasser floss oder
nicht. Also musste hier auch noch eine
Lésung her. Zufillig wurde ich auf die
Overkill-Bausteine fiir Methanol-Mo-
toren aufmerksam. Diese Sicherheits-
bausteine der Firma www.isamtec.de

funkdonieren folgendermafien. Esgibt

einen Elektronikbaustein, der wasser-
dicht vergossen ist, und ein Magnet-
ventil. Schaltet man die Spannung ab,
fille das Ventil zu und kein Sprit fliefit
mehr durch. Ist Spannung drauf, ist
das Ventil offen, der Durchfluss somit
frei. Ich rief nun bei Isamtec.de an und
beschrieb, wie ich die Kiihlwasserkon-
trolle realisieren wollte, nimlich mit
einem ,,Beipass®. Das heifit, ich wollte
auf jeder Seite des Kithlwasserkreislaufs
ein Magnetventil in die Leitung legen
und oberhalb des VA-Sidepipe-Blechs
ein Messingrohr einkleben, aus dem
dann die Konurollkiihlfliissigkeit aus-
treten sollte. Ich kénnte so die Fliis-
sigkeit komplett in die Abgasrohre
einfiihren oder sie nur zu einem klei-
nen leil als Kontrollfliissigkeit aus dem
Messingrohr austreten lassen. Tsam sag-
te mir, er habe noch zwei Magnetven-
tile da und der E-Baustein wire auch
kein Thema. Also hielt ich bereits am
folgenden Tag die Komponenten in
der Hand. Auch baute mir Isam einen
Overkillbaustein auf meine Wiinsche
hin um. Ich wollte die Kontrolldioden
spiter ins Cockpit legen, um von dort
sofort iiber die Akkuleistung und den
Schaltzustand des Bausteins informiert
werden zu kénnen. Also baute mir
Isam die Dioden an ca. 30 cm lange
Kabel mit kleinen Goldkontaktstek-
kern. Auch dieser spezielle Baustein
kam postwendend!

Wellenanlage

Jetzt ging es an die Wellenfiithrung.
Aufgrund der parallel zum Unterwas-
serschiff’ bzw. zur Kiellinie liegenden
Motorposition benétigte ich eine
6-mm-Flexwelle. Ich baue immer sol-
che Flexwellen in meine verbrenner-
getriebenen Boote ein, Das dazugehd-
rige Messingrohr (Stevenrohr) kann
man demn gewiinschten Verlauf durch
leichtes Biegen anpassen. Den Aus-
uitspunkt der Welle hatte ich bereits
in meiner Zeichnung berficksichtigt.
An dieser Stelle setzte ich eine Mes-
singbuchse ein, die ich entsprechend
vorbereitete. Das heifSt, ich bohrte ein
Stiick 13-mm-Messingvollmaterial auf
9,9 mm auf, so konnte ich das Messing-
Stevenrohr stramm eindrehen und
brauchte mich spiter nicht mit weite-
ren Befestigungen der Wellenanlage an
der Rumpfdurchfithrung aufzuhalten.
Dann setzte ich auch aul den Lings-
spant ca. 10 cm vom Kupplungsende
noch einen Wellenbock. Vom Motor
aus bog ich das Messingrohr in einer
leichten Wellenform bis in die Mes-

LSchreinerarbeit” in der heimischen Mo-

dellwerft
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Ein Teil der Decksbheplankung erfolgt in einem Stlick

singhiilse. Auf der Auflenscite lieff ich
die Messinghiilse um ca. 5 mm austre-
ten. Dort steckre ich nach der fertigen
Lackicrung nur noch ein kurzes Stiick
des Stevenrohrs ein, als Abdichtung
und Fithrung, In das komplette Stiick
Messingrohr fithrte ich (wie ich es im-
mer mache) ein durchgehendes Stiick
Teflonschlauch in der richtigen Di-
mension ein. Im Unrterwasserbereich
liuft die Antriebswelle dann nur noch
im Teflon.

Als Wellenhalterung am Heck kam ein
Strut-Halter der Firma MTC-Power-
beat.com in Frage. Die Befestigungs-
flache dieses Strut-Halters war wic ge-
macht fiir den Heckspiegel unterhalb
der Stufe. Den Strut (die Wellenhalte-
rung) konnte ich so in der Héhe noch

verstellen, falls dies erforderlich sein
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sollte. Auch in diesen Strur steckte ich
der besseren Fithrung wegen aufl der
Wellenseite ein Stiick Messingrohr.
Ich wihlte einen Strut mit Finne, weil
ich damit eine bessere Fiihrung beim
Fahrbetrieb erreichen wiirde. Das
Unterwasserschiff hat am Heck (vor
der Stufe) eine sehr flache V-Form, so
kdnnte es ohne Finne passieren, dass
das Boot in den Kurven wegrutscht.

Dic Ruderhiilse fertigte ich aus ei-
nem Messingrohr und ciner VA-Un-
terlegscheibe an. Hierfiir bohree ich
cin 13 mm grofles Loch unterhalb
der Stufe. Der Auflendurchmesser der
Messinghiilse betrdgt 13,3 mm. Somit
konnte ich sie stramm ,,einschlagen“.
Fiir die Ruderwelle drehrte ich mir aus
rundem 10-mm-CFK-Vollmaterial erst

einmal ein Provisorium. Dieses schlitz-
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Auch mit Hilfe von Klebestreifen werden die Planken an den
Rundungen fixiert

te ich am unteren Ende aunf 45 mm
cin, sodass cine 3-mm-GFK-Platte als
Ruderblatt eingesetzt werden kennte.
Dieses mit drei M3-Schrauben befe-
stigte Ruderblatt konnte ich auswech-
seln, falls es zu grof} sein sollte oder es
andere Versuchsvarianten geben wiirde.
Hierbei stellte sich im spdteren Betrieb
heraus, dass solche Vollmaterialstibe
aus Carbon nicht die besten Eigen-
schaften fiir mein Vorhaben haben.
Die CFK-Stange rissan den drei Bohr-
lchern fiir die Befestigungsschrauben
des Ruderblatts auf. Leider hatte ich
iiber die in Faserrichtung liegende
Lingsinstabilitit nichrt nachgedacht.
Also wurde aus Vollmessing cine exakte
Ruderwellennachbildung gedreht und
auf 3 mm cingeschlitzt. Diese Vorrich-
tung hilt nun.
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Das Unterwasserschiff in lackiertem Zustand

Im nichsten Schritt wurde der gesamte
Rurnpf leer gerdumt, einzig die noch
benétigtcn Befestigungsschrauben blie-
ben im Rumpf bzw. im Spantengeriist.
Jetzt konnte ich mit der Beplankung
beginnen.

Modellbauplan Lightning Strike
Den Modellbauplan Lightning Strike mit der Bestell-
nummer 321 6916 kénnen Sie zum Preis von 40,- €

direkt beim VTH bezichen.

Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22
per Fax: 0 72 21-50 87 33
per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbE,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden
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Die Arbeit des Spachtelns und Schleifens beginnt

Beplankung

Ich hatte mir fur die Herstellung der
Planken 2,5-mm-Mahagonifurnier
besorgt, das ich in einer Schreinerei
auf 7-mm- (fiir diec Rundungen) und
10-mm-Streifen (fiir die Flichen) auf-
schneiden lieff. Beim Beplanken fing
ich mitder schwicrigsten Stelle an, der
Ubergangsrundung vom Oberdeck
zur Bordwand. Hierfiir nahm ich die
7-mm-Streifen. Ich punkrete also auf
die 9-mm-Schnittkanten der Spanten
ein wenig wasserfesten Leim auf und
fixierte die erste Leiste mit kleinen Ni-
geln. Die ersten Leisten bohrte ich noch
an der Nagelstelle auf und schlug dort
von Hand mit dem Hammer kleine
Nigel ein. Diese Ndgel waren so klein,
dass ich sie mit der Spitzzange festhal-
ten musste. Auf beiden Seiten machrte
ich jeweils eine Leiste fest. Ich brauchte
fiir zwei Leisten etwa anderthalb Stun-
den — das war eindeutig Zu lang, auch
wenn ich schon vermurtet hatte, dass
das Bcplankcn bei einem 1,95 m lan-
gen Rumpf langwierlg werden wiirde.
Am folgenden Tag machte ich mich
in der Mittagspause auf den Weg zum
Baumarkt und testete dort elekerische
Tacker. Ich fand zwar den richrigen
Tacker und 16-mm-Négel, doch waren
Letztere nicht aus rostfreiem Edelstahl,
sondern verzinkt. Es gab keine anderen.
Am Abend legte ich sofort los und
hatte nach ein, zwel Tests den Dreh
raus: Den Tacker nicht ganz auflegen
und den Druckregler auf eine leichte
Stufe einstellen — somit standen die

Nigel oben noch heraus. Ich entfernte
sie nach der Trocknung des Leims mit
ciner Kombizange und einer Drehbe-
wegung wieder. Am Ende hatte ich ca.
1.000 Nigel ,hincingeschossen® und
wieder herausgezogen. Doch besser so
als nachher Rost in der Mahagonibe-
plankung!

Auf diese Weise ging es fleiffig weiter.
Uber die am Vortag befestigten und
verleimten Leisten leimte ich nun die
nichste Leiste. Auf die Stoffkanten der
vorherigen Leiste trug ich mit einer
fein aufgeschnittenen Klebstoffflasche
auf. Nach den ersten paar Stoflkanten
brauchte ich fiir eine fast 2 m lange
~Leimspur® ca. 30 Sekunden. Dann
wurden die Leisten in der Mitte mit
geniigend Uberstand an Heck und Bug
angesctzt und von Spant zu Spant in
Form gedriickt. Der austretende Leim
wurde mit dem Finger abgewischt bzw.
an manchen Stellen in die 0,5 mm
breiten Ritzen ,hincingewischt®. Als
ich nach der dritten Leiste an die ex-
tremste Rundung kam, verdrehten sich
die Leisten teilweise. Dies konnte ich
nicht verhindern, es war aber auch
nicht so tragisch, es sollte janoch eine
zweite Beplankungsschicht aufgetra-
gen werden. Also versuchte ich, die
Ritzen zwischen den einzelnen Fur-
nierstreifen so klein wie rni')glich Zu
halten, und setzte meine Arbeit fort.
Nach etwa drei Stunden hatte ich die
oberen Rundungen der beiden Seiten
fertig und es war auch schon wieder

1 Uhr nachts.
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Abendstimmung mit Spook -
was braucht man mehr?

Baubericht des U-Boot-Modells »Spook«

Zum Einstieg in die Materie Modell-U-Boo-
te oder einfach mal fiir Zwischendurch ist
das U-Boot-Modell Spook sehr gut geeig-
net. Der Bauplan stammt vom englischen

Autor Glynn Guest. Selbst fir ambitionier-
te und experimentierfreudige Modellbau-
er halte ich den Bauplan fiir empfehlens-
wert. Auch in der Schule als Jugendprojekt
sind schon einige Spooks entstanden und
gefahren. Nachdem ich selbst inzwischen
funf Spooks und mit Hauptschiilern noch
einige mehr gebaut habe und dabei viel

Erfahrung sammelte, mochte ich etwas da-

von an die Leser weitergeben.
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er Bauplan (VTH-320.4156)
Dvom VTH-Verlag enthilc auf

zwel Bégen alle Mafle und
1:1-Zeichnungen in allen ben&tigten
Ansichten. Mit enthalten sind auch
Baustufenskizzen und -fotos.
Die Spook taucht dynamisch, das heifit
das Modell fihrt und wird mit dem
Tiefenruder unter Wasser gedriicke
und gehalten. Das erfordert zum einen
weniger (teure und komplizierte) Tech-
nik und ist zum anderen fiir Anfinger
ideal. Verschwindet das Modell aus den
Augen des Kapitins: Motor stopp und
das U-Boot taucht aufgrund des Rest-
auftriebes langsam wieder auf (sofern
alles in Ordnung ist). Ubrigens tut es

das grundsirzlich woanders als man es
erwartet hirtte.

Neu ist fiir die U-Boot-Modellbauer,
dass hier als Baumarterial Balsaholz
verwendet wird. Klar, dieses Holz lisst
sich sehr leicht verarbeiten, was gerade
fir Anfinger und Jugendliche einen
motivierenden schnellen Baufortschritt
garantiert. Es hat aber auch Nachteile:
die Oberfliche muss aufwendig versie-
gelt werden, da sich das ganze Schiff
im Wasser befindet und jeder Tropfen
Wasser im Boot einer zuviel ist,

Aber auch davor sollte man keine
Hemmungen haben, Schnellschliff-
grund (frither: Porenfiiller), G4 von

Voss-Chemie und nicht zuletzt diinne

MopELLWERFT 3/2010



U-BOOTE | GUNTER HENSEL

Viel mehr braucht es nicht an (Balsa-)Holz

CAV AP i s 1S s s . . z y 'y B

Gut zu erkennen sind die vier Heckkl6tze, die Ruderanlenkungen sind

Beim Bau des Bootes sind viele Schraubzwingen hilfreich (aber vorsich-

tig, wegen des Balsaholzes)

Glasfasermartten mit Epoxydharz ver-
sprechen ein dichtes U-Boot.

Der Bau des Bootes nach
Bauplan

Zuerst werden die Balsabretter und -lei-
sten zugeschnitten und die Heckklotze
an zwei Seiten (am besten mit einem
Hobel) eingekerbt. Beim Zusammen-
leimen die Bowdenzugréhrehen nicht
vergessen. Diese Kunststoff-Réhrchen
werden mit 2-K-Kleber am Holz ver-
Klebt. Die Enden sollten jeweils 5-10
cm Zentimeter lnger stehen gelassen
werden. Die Welle (eine 2-mm-Fertig-
welle von Graupner mit einer Linge
von ca. 15 cm reicht) wird erst spiter
eingebaut, im Heck bleibt dic Bohrung
zunichst wie sie ist. Anschlieflend wird
alles mit normalem Helzleim verleimt.
Gut pressen, aber mit Vorsicht wegen
des weichen Holzes. Nach etwa einem

Tag Trocknungszeit kann der Rumpf

MopeWerrr 3/2010

etwas nach innen versetzt

mit Raspel (sehr vorsichtig!), Feile,
Messer und Schleifleiste in Form ge-
bracht werden.

Jetzt sollte auch der Deckel (Sperrholz
oder Plexiglas) zugeschnitten werden.
Fiir das Festschrauben des Deckels wer-
den so genannte Tragflichenbefestigun-
gen der Modellflieger verwendet. In der
Schule haben wir sie zum Teil selbst aus
Metall angefertigt.

Entgegen der Bauanleitung scheint es
mir sinnvoll, nicht nur an den beiden
Stirnseiten sondern auch in der Mitte
an den Innenseiten jeweils cine Be-
festigung anzuschrauben (insgesamt
also vier Stiick). Dadurch erreichrt
man einen besseren Anpressdruck des
Deckels. Dain Balsaholz Geschraubtes
nicht besonders gut hilt, werden vor
Anschrauben der Befestigungen kleine
Bretter aus Birkensperrholz aufgeleimt,
so dass die Schrauben nicht so leicht
ausreiflen.

Der Deckel wird mit den notwendigen
Bohrungen fiir dic Befestigungen ver-
schen. Fiir cine verzugslose Passform
miissen diese sorgfiltig iibertragen
werden (z. B. mit Transparentpapier).
Bei rransparentem Plexiglas ist das na-
tiirlich ein Kinderspiel.

Fiir die endgiiltige Rumpfformgestal-
tung wird der Deckel mit ciner Zwi-
schenlage aus Schaschlikspiefen oder
Sperrholzstiicken als Abstandshalter
(2-3 mm) aufgeschraubt. Auf der Ober-
seite missen jetzt vor dem Deckel und
moglichst auch hinter dem Deckel
Balsaholzstiicke oder -brettchen auf-
geleimt werden. Sobald diese trocken
sind, wird der Ubergang zum Deckel
mdglichst harmonisch bearbeitet. Der
Bug sollte nichtzu spitz werden, da das
Balsaholz als Dampfer bei Kollisionen
dient (wieder ein Vorteil).

Tst die Rumpfform fertig, geht es an
die Ruder. Entgegen dem Bauplan
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Rumpfrohlinge - rechts fast fertig bearbeitet. Teilweise wurden flir die
Seiten statt Balsabrettern Kiefernbretter verwendet, was sich aber nicht
bewdhrt hat

Der Rohbau mit dem Deckel eines vorherigen Model

senken den Wasserwiderstand und sehen gut aus
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erhilt nicht das Tiefenruder, sondern
das Scitenruder den V-Ausschnitt fiir
die Bewegung des anderen Ruders.
Damit steht mehr Ruderfliche fiir das
dynamische Tauchen zur Verfiigung
und das Modell lisst sich mit weniger
Geschwindigkeit auf Tiefe halten.

Die Ruder fertigt man am besten aus
Makrolon an, einem Kunststoff, der
Acrylglas (Plexiglas) ihnlich, aber
clastischer ist. Er wird fiir Vordicher,
hochwcrtiges Zeichengcrit und dcrglci-
chen verwendet. Es geht aber auch mit
PVC, Alublech und dhnlichen Materi-
alien. Bitte keinesfalls wie im Plan an-
gegeben Sperrholz verwenden. Gerade
die Kanten stoflen sich im Fahrbetricb
ab und dann dringt Wasser durch die
Sperrholzschichten cin (bei meinem
ersten Modell).

Die Ruder werden noch nicht getrennt
(gestrichelte Linic im Plan), da sie zu-
sammen genauer eingeklebt werden

Is. Runde Formen

Die Befestigungen kénnen von Graupner gekauft oder —wie hierin der

Schule — selbst hergestellt werden

Aussdgen der Ruder aus Makrolon oder Acrylglas mit der Laubsage

kénnen. Die Schlitze fiir die Ruder im
Rumpf werden mit einer Band- oder
Feinsige cingesdgt. Sie diirfen cin bis
zwei Millimeter breiter sein. Die Ruder
werden mit Sekundenkleber und klei-
nen Balsaresten genau rechtwinkelig
fixiert und anschlieflend mit UHU-
Schnellfest verklebr.

Es folgt die Welle, die hinten so weit
herausschaut, dass die Schiffsschraube
zwischen den Rudern Plarz har. Ro-
der und Welle werden mit erwirmtem
UHU-Schnellfest abgedichtet. Diese
Arbeit muss sorgf%iltig geschchen, in
der Regel in mehreren Arbeitsschritien.
Die Ruder werden mit einer Trenn-
scheibe Vorsichtig getrennt, verschlif-
fen und mit Tragﬂiichenschamieren
verbunden.

Die beweglichen Teile der Ruder wer-
den getrennt und mit Flichenscharnie-
ren aus dem Flugmoedellbau befestigt.
Hier bevorzuge ich cine doppelte Befe-

stigung: kleben und verschrauben mit
durchgehenden M2-Gewindeschrau-
ben und Muttern. Auch fiir die Anlen-
kung der Ruder kénnen Teile aus dem

Flugmodeﬂbau oder einfache L-Winkel

aus AlllblCCh VCI‘WCI’IdC[ WCI‘dCI’l.

meiq‘ripg!

( Abdichten

»Das Boot muss dicht werden!® —
Also streichen, anschleifen, strei-
chen, anschleifen, streichen, an-
schlcifen usw. Sparen Sie nicht mit
Grundicrung, verdiinntem Lack
oder G 4. Das Zeug muss jede Rit-
ze ausfiillen. Ich habe zeitweise ein
Glas voll innen ins Heck gefiillt und
es drei Tagf: stechen gelassen, bis sich
alles voll gesaugt hatte. Zum Schluss
cmpﬁehlt sich ein Uberzug mit ei-
ner leichten Glasfasermarre und
Epoxydharz.
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Die Ruder aus Makrolon sind eingeklebt

In den Trockenzeiten wird der Turm
angefertigt. Im Bauplan erscheint er
etwas unformig. Gestalten Sie ihn
wie sie méchten, nach Vorbildern der
amerikanischen Jagd-U-Boote oder
Forschungsboote usw. Besser sieht es
aus, wenn er etwas weiter vorn plat-
ziert wird.

Wer méchte, kann am Turm LEDs
verbauen, rot und griin fiir die Posi-
tonslichter und — wichtig fiirs Erken-
nen unter Wasser — oben am Turm
eine weifle LED. Dazu wird der Turm
durchbohrt und nach Installation der
LEDs wieder wasserdicht verschlossen.
Fin ,Sehrohr® aus einem Restdes Bow-
denzuges sieht gut aus, vor allem spi-
ter beim Fahren auf Sehrohrtiefe. Der
Turm wird auf den Deckel geschraubt
und geklebt (wasserdicht) und wie der
Rumpf behandelt. Dann kann auch
endlich Farbe ins Spiel kommen, las-
sen Sie Threr Fantasie freien Lauf. Eine
helle Farbe ist unter Wasser besser zu
schen als ein milicirisches Dunkelgrau.
Es fehlt auflen noch der Dichtgummi
fiir den Deckel. Ein entsprechendes
Stiick Moosgummischnur mit 4 bis
6 mm Durchmesser wird sorgfiltig
oben auf die glacte Rumpfkante auf-
geklebt und durch den aufgeschraub-
ten Deckel gleichmiflig platt gedriicke
(nicht zu fest anziehen). Fiir die Dek-
kelschrauben nimmt man statt der
emplohlenen Plastikschrauben besser
Edelstahl-Tnbus-Schrauben, die es
einzeln im Baumarkt zu kaufen gibc.
Wir brauchen M6 mit 20 mm Linge.
Kaufen Sie auch gleich einige Unter-
legscheiben dazu. Auch diese Schrau-
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ben miissen abgedichtet werden. Dazu
kann man entweder Hahndichtungen
aus dem Installationsbedarf, kleine O-
Ringe oder selbst gestanzte Ringe aus
einer grofien Dichtungsscheibe (2,- €
im Baumarkt) verwenden. Etwas Fett
hilt die Dichtungen geschmeidig und
sie kleben nicht an.

Wir gehen nun an die ,Innenein-
richtung®. Als Antriebsmotor geniigt
ein Billigmotor der 400er-Gréfle. Er
reicht vallig aus und treibt eine 30er-
Dreiblattschraube mit M2-Gewinde
an. Schliefflich miissen wir auch mit

U-BOOTE | GUNTER HENSEL

dem Platz geizen, denn schnell ist der
verfiighare Raum aufgebraucht.

Das fertige Modell wiegt etwa 3 kg —es
muss also ordentlich Gewicht in Form
von Ballast rein. Im Plan sind vorn und
hinten Ballastkammern vorgesehen, die
am besten mit Blei gefiillt werden. Blei
bekommt man mit etwas Gliick noch
bei den Reifenhindlern, die bestimmt
froh sind, die nicht mehr zulissigen
Bleigewichte loszuwerden. Schiitzen-
vereine mit Luftgewehr-Schieffstand
sind ebenso wie Tauchclubs eine gute

Adresse.

Die Scharniere zur
Ruderbefestigung.
Ist das Material
dick genug, kén-
nen die Scharniere
wie auf dem Bild in
Schlitzen verklebt
und verschraubt
werden. Bei diin-
nem Material ein-
fach die Scharniere
aufschrauben und
kleben
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§ Praxistipp)
Alternativer Kiel
Im Plan ist das Anschrauben eines Ballastkiels unter
dem Boot vorgesehen. Erfahrungspemif schleift das
Bootoft iiber dem Boden, verkratzt mit so einem Kiel
den Schwimmbadboden eder, noch schlimmer, beschi-
digt die Folie im Messebecken. Zudem sieht er nicht
schdn aus. Mein Tipp: ein Stiick Flacheisen innen am
Boden befestigen (siche Fota). Dazu einige Bohrungen
in das Eisen machen, das Boot mit der Wasserwaage
ausrichten und ca. 100 ml Harz anriihren (Achtung:
Wirmeentwicklungh). Einen Schluck ins Boot gieflen
und das Bisen einlegen. Soviel Harz zugiefSen, bis das
Eisen gerade bedecke ist. Auf diese Weise kann z. B.
auch der Motorhalter gleich mit eingeharzt werden.
Zudem ist der Boden schon mal dicht und stabil.

Nach dem Trocknen des Harzes werden
die Servos befestigt und die Anlenkun-
gen mit Faltenbilgen abgedichtet. Der
Plan sieht das aufien vor, was nicht
nur unschdn aussieht, sondern auch
bremst. Innen ist zwar weniger Platz,
es funktioniert aber trotzdem.
Aufpassen: Werden die Kunststofl-
tohrchen der Bowdenziige [iir die
JAnlenkungsdrihte” verwendet, miis-
sen die Offnungen an den Enden ver-
klebt werden, sonst dringt durch diese
winzigen Kanidle Wasser ins Boort ein.
Diese schmalen Réhrchen haben den
Vortell, dass sie keinerlei Schmierung
bediirfen, nicht rosten konnen und
zudem noch sehr flexibel sind. An den
Servoarmen werden die Anlenkungen
mit Stellschrauben befestigt, die zwar
teuer, aber verstellbar sind.

Die Ruder miissen frei und ausreichend
leicht laufen, sonst ziehen die Servos zu
viel Strom und das BEC des Reglers

Der Rohbau (hier die XXL-Spook) mit den Rudern aus Makrolon
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{iberhitzt sich, schaltet ab und es geht
erstmal nichts mehr. Als Akku kann
alles verwendet werden, was reinpasst.
Normalerweise muss noch Trimmblei
zugegeben werden, damit das Modell
auch bis zum Deck im Wasser liegt. Bit-
te achten Sie darauf, dass méglichst viel
Gewicht nach untenauf den Rumpibo-
den kommt, damit die Schwimmlage
stabiler ist.

Schwimmunterricht

Schaut man sich auf Messen z. B. auf
dem Stand des Sonar e V. die ,Profi-
boote® an, so fillt einem auf, dass die
meisten oben ein Fahrradventil einge-
baut haben. Damit werden die Boote
vor dem Fahren ,aufgepumpt®. Das
dient dazu, einen leichten Uberdruck
im Innenraum aufzubauen. Damit
kénnen Undichtigkeiten durch auf-
steigende Luftblasen schnell erkannt
werden. Zudem kiihlt besonders an
heiffen Tagen die warme Luft im
Boot nach dem Einsetzen ins Wasser
schnell ab, zieht sich zusammen und im
schlimmsten Fall dann auch Wasser ins
Boot. Mit einem leichten Uberdruck
kompensiert man dies. Bitte keine sog.
Blitzventile verwenden, sendern die al-
ten mit dem kleinen Schlauch (der ge-
legentich pords wird und ausgetauscht
werden muss). Mit diesem Ventil, das
auch ,getarnt® werden kann, wird das
Boot leicht aufgepumpt und in die Ba-
dewanne gesetzt.

Stmmt die Trimmung, liegt das Boot
bis genau zur Deckskante gerade im
Wasser. Bewegen Sie auch die Ruder
und achten Sie auf aufsteigende Luft-
blasen. Gerade im Bereich des Deckels
kommen diese immer wieder vor. Hier

merken Sie sich die Stelle und arbeiten,
kleben usw. an dieser Stelle noch mal
nach. Erst wenn das Boot absolut dicht
ist, wagen wir uns ans Fahrpewisser.
Das ideale Fahrgewisser fiir die Erst-
fahrtistein Hallenbad, in dem sich der
Kapitin mit Handtuch und Badehose
ohne Zuschauer befindet. Das Boot
wird sorgfildg tiberpriift, eingeschal-
tet, zugeschraubt und aufgepumprt.
Nach dem Finsetzen sollte das Modell
gerade im Wasser liepen. Jede Neigung,
nach vorne und hinten beeinflusst das
Fahrverhalten negartiv.

Zuerst sollten die Funktionen in
Uberwasserfahrt getestet werden und
anschlieflend kann das Boot mit dem
Tiefenruder etwa bei Halbgas unter
Wasser pedriickt werden. Tauchrt das
Boot, kann man das herrliche Fahren
unter Wasser in drei Dimensionen ge-
nieflen. Nehmen Sie das Boot nach ein
paar Minuten aus demn Wasser. Wenn es
beim Aufschrauben des Deckels leicht
zischt, haben Sie schon gewonnen.
Dann ist das Boot dicht. Befindet sich
Wasser im Boot — auch nur ein paar
Tropfen — miissen Sie auf Lecksuche
gehen. Am besten zu Hause in der Ba-
dewanne. Trocknen Sie den Rumpfund
legen Sie ithn mit Papiertaschentiichern
aus. Driicken Sie das Boot nun bei ge-
d{fnetem Deckel so weit wie méglich
unter Wasser und beobachten Sie mit
einer Taschenlampe, wo evil, Wasser
eindringt. Finden Sie auf diese Weise
nichts, so kann die undichte Stelle ei-
gentlich nur am Deckel liegen.
Bewahren Sie Ihr Boot immer mit
leicht gedflnetern Deckel auf, so dass
die Luftfeuchtigkeit entweichen kann.
Auch sollten die Aklus wegen der Ex-

Hier sieht man einige Details (der Deckel stammt vom ersten Boot): Turm

mit Harry-Potter-Fabelwesen, Verschraubungen aus Edelstahl sowie das

Fahrradventil fiir den Uberdruck. Die Welle ist noch nicht verklebt
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Ein farbiges Boot ist im Wasser besser zu sehen und hebt sich von der

Masse ab

Der Motor mit Halter, am Boden zwei Stahlplatten als Hauptballast

plosionsgefahr nur bei offenem Boot

gcladen WCI‘dCH.

Leistungssteigerung
Weiterentwicklungen sind mit dieser
Technik méglich. So habe ich die Mafle
Vergriiﬁert und so eine ca. 70 cm lan-
ge und 10 kp schwere XXL-Spook aus
Kiefernholz gebaut. Dieses Modell
wird mit einem 800er-Neodym-Mo-
tor befeuert, der das Schwergewicht
miihelos einen Meter aus dem Wasser
schieflen ldsst.

Auf jeden Fall ist der Einbau cines
Lagereglers (z. B. von Norbert Briig-
gen) zu empfehlen. Er hile das Boot
beim Fahren horizental und wirkt so
dem nervigen, wellenartigen ,Delfin-
schwimmen® entgegen. Se macht es
dann richtig Spaf, z. B. auf Seerohrtiefe
dahin zu gleiten.

Auch der Finbau eines Tauchtanks fiir
statisches Tauchen ist mi')glich, dann
wird es aber bei den Planmafien sehr
eng (siche Foto oben).
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Der Kollege Alex Spérl hatte scine
Spock als vorbildihnliche Absrren aus-
gebaut. Diese fuhr hervorragend, bis
er die Erfahrung mit cinem Fahrakkn
aus unterschiedlichen Zellen gemacht
hatte. Die explodierenden Gase des
Akkus hatten mit dem Balsaholz leich-

tes Spiel.

Fazit

Fiir wenig Geld und relativ schnell
(cine Sposk habe ich in neun Tagen
gebaur) ist der Einstieg in die Welt der
Modell-U-Boote geschafft. Experimen-
tieren Sie, bauen Sie genau nach Plan,
greifen Sie meine Tipps auf — egal wie
Thre Spook aussicht: Bs ist cin indivi-
duelles und vor allem selbst gebautes
U-Boot, dass Sie und interessierte Zu-
schauer begeistern wird.

Wer noch Informationen méachte,
spricht mich auf den einschlﬁgigcn
Messen am Stand des Sonar e.V. oder

der SOS Titanic an oder nimmt iiber

die Redaktion Kontakt auf.
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Hier sieht man die Dichtungsschnur aus Moosgummi. Wenn wie bei die-
sem Modell, der Spook Nr. 4, auch noch ein Tauchtank fiir statisches Tau-
chen (in der Mitte) dazu kommt, wird es sehr eng

Ein Blick in den Innenraum - hier wurde ein extra Innendeckel aus Plexi-
glas mit Moosgummidichtung auf einem Rahmen eingesetzt

Modellbauplan Spook

Den Modellbauplan Spook mit der Bestellnummer
320 4156 konnen Sie zum Preis von 16,- € dirckt
beim VTH bezichen.

Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22

per Fax: 0 72 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Bestell-
service, 76526 Baden-Baden
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Schnell und fertig - das sind die
Attribute der meisten Neuheiten,
die die Modellbaubranche auf der
weltgréBten Spielwarenmesse pra-
sentierte. Rennbootfans, die chne
viel Arbeit zu einem neuen Modell
kommen méchten, werden sich
freuen, Funktionsmodellfreunde,
die auf neue Bausatze gehofft hat-
ten, weitgehend enttauscht.

Wir haben uns fur Sie in den Mes-
sehallen umgeschaut und méch-
ten Sie mitnehmen auf einen
kleinen Bummel. In der ndchsten
MopeLLWERFT werden wir zusdtzlich
uber die Neuheiten in den Berei-

chen Zubehdr, Fernsteuerungen
und Ladegerate berichten. &k

Die Highlights der Nurnberger

Splelwarenmesse 2010

¥ aero-naut:
Peter Eggen-
weiler und Wal-
ter Rechthaler
prasentieren
clie Princess

aero-naut

Wie schon bei dem Erfolgsduo Clas-
sie/Diva seze das Reudinger Tradici-
onsunternechmen auch der Neuheit
des vergangenen Jahres, der Queen,
eine interessante Abwandlung auf.
Die Princess, aufgebaut in der von
aero-naut gewohnten durchdachten
Holzbauweise, ist im Gegensatz zum
Kajiithoot (Jueen ein offenes Sporthboot
mit einer Llingc von 950 mm, welches
entweder mit einem herkémmlichen
Moror oder — mit deudich mehr Power
— einem Brushless-Motor angetrieben

WCI‘CICI'I ka.rm.
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Artesania Latina

Aus Spanien waren einige schéne
Modelle auf der Niirnberger Spielwa-
renmesse zu bewundern. Ein kleines
(350 mm) Modell eines Beiboots der
HMS Victory, in welchem schon Lord
Nelson standesgemif gerudert wurde,
ist fiir Standmodellbauver, die auch ein-
mal einen griifgcren MafSscab, wie hier
1:50, ausprobicrcn mochren, ideal.
Die Wiederauflagen der RC-fihigen
Modelle des Krabbenkutters Harzburg
(714 mm), des englischen Kurtters Hel-
Zer (858 mm)und des Schleppers Az
stereare (1.060 mm) diirften dagegen
besonders die Funkdonsmodellbauer

f:rcucn.

Weitere Neuheiten:

+Bausatz (Sendmodell) Baltimare Clipper Liberty,
B30 mm

«Bausatz (Standmodell) Schoner Bluenosell, 630 mm

BMI

Eine ganze Reihe mehr oder weni-
ger detaillierter und vorbildihnlicher
Yachten und Rennboote prisenderte
das belgische Unternehmen BMI als
Fertigmodelle. Das Highlight darunter

war sicherlich das Powerboat Storss,

welches es gleich in zwei Gréflen —
600 mm und 1.300 mm Linge — ge-
ben wird. Die kleine Ausfiihrung wird
dabei miteinem Brushless-Antrieb, die
groflere entweder miteinem Brushless-
oder einem 26-cm®-Benzinmotor er-

hildlich sein.

Weitere Neuheiten:

+Fertigmodell thotoryacht Aurora, 1.310 mm
»Fertigmodell totoryacht Bright Sun, 900 mm
»Fertigmodell Powerboat Black Flame, 800 mm
»Fertigmodell Powerboat Thunder Fountain, 930 mm
» Fertigmodell Hydroplane Hydro Formula, 700 mm

Dean’s Marine

Eine Vielzahl an Modellen hate Mi-
ster Dean von der Insel mitgebrache.
Aufgrund der groffen Begeisterung fiir
Offshore-Arbeitsschiffe ist vor allem
die 830 mm lange Grampian Pride
ein echtes Highlight. Dieses Schiff ist
dafiir konzipiert, bei Unfillen auf den
Nordsee-Offshore-Bohrfeldern schnell
Hilfe zu leisten. Die Derails und Be-
sonderheiten der Konsmukrion sind
dabei in der deanschen Manier perfekt
wiedergegeben.

In gréferem Maflstab und mit ganz
anderem Vorbild kommt die Slipper
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A Artesania Latina: Beiboot der HMS Victory
B Artesania Latina: Krabbenkutter Hambtirg

™

Launch Lady Beale mit 720 mm Lin-
ge daher, ein Bootstyp, der im Original
mit Elektroantrieb auf der Themse fiir
sonnt%igliche Ausﬂiige genurzt wurde.
Die Charakteristika dieser Boote sind
dabei inklusive kleiner liecbevoller De-
tails Wiedergegeben.

Weitere Neuheiten:

-Bausatz Rettungsschiff Vosper 73ft, 850 mm
«Bausatz Fregatte Nene, 960 mm

+Bausatz Polizeiboot Stan P57, 950 mm
-Bausatz Motoryacht Lady Wroxham, 720 mm
-Bausatz Dampfyacht Napsugar, 920 mm
-Bausatz Motoryacht Lady Beale, 720 mm
«Bausatz Frachter Trurg, 960 mm

«Bausatz Trawler Ben Tarbot, 460 mm
-Bausatz Admirality Yacht Enchantress, 900 mm
«Bausatz Schlepper Empire Susan, 345 mm
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REPORTAGE

<« BMI: Storm

A Dean’s Marine: Slipper Launch Lady Beale
<4 Ron Dean présentierte das Offshore-Rettungsschiff Grampian Pride

Krick

Drei interessante Segler dominierten
den Stand von Krick. Gréfites Modell
war dabei die Hurricane 1000, dic mit
¢inem imposanten Rigg und einer in-
teressanten Farbgebung die Blicke auf
sich zog, 1.000 mm Linge und cine Ge-
samthdhe von 2.150 mm sorgen dabei
neben den Details, die einer akruellen
Rennyacht nachempfunden sind, fiir
ein iiberzeugendes Erscheinungsbild.
Fiir die, die es etwas flotter mogen
ist sicherlich der Genesis Race Kata-
maran mit seinem fertlg und anspre-
chend dekorierten Rumpf und einem
leistungsstarken Brushless-Antrieb eine
herverragende Wahl. Fiir die fahrferti-
ge Ausriistung muss der Modellbauer
lediglich noch die Fernsteuerung und

~l

< Matthias
Krick mit der
Segelyacht
Hurricane 1000
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Graupner: Velox

einen 4s-LiPo-Akku im Modell instal-

lieren.

Weitere Neuheiten:

« Fertigmodell Motoryacht Princess, 930 mm

- Fertigmodell Hydro-Rennbaat Sea Predator 450,
450 mm

«Fertigmodell Hydro-Rennboot Sea Predator 850,
850 mm

« Fertigmodell Tunnel-Rennhoot Sea Predator [1 450,
450 mm

«Fertigmodell Tunnel-Rennhoot Sea Predator [1 850,
850 mm

« Fertigmodell Powerboat P1Vee, 650 mm

- Fertigmodell Segelyacht Century 750, 750 mm

«Fertigmodell Segelyacht Prince 900, 900 mm

«Bausatz (Standmodell) Rennboot Arno X, 790 mm

«Bausatz (Standmodell) Sloop Pegasus, 800 mm

«Bausatz (Standmadell) Brigg Mercury, 860 mm

- Bausatz (Standmodell) Schoner Pickle, 565 mm

«Bausatz (Standmodell) Bark Galatea, 720 mm

Graupner

Als einziger Bausatz kommt der For-
schungskutter Littorina des 1fM-
GEOMAR aus Kiel. Das Modell war
bereits vor einigen Jahren im Graup-
ner-Programm und kommt nun in
der Classic-Line als {iberarbeitete
Neuauflage wieder. Viele Umbauten,
die in den Jahren seit dem Erscheinen
des fritheren Bausatzes auftauchten,
wurden in das 690 mm lange Modell
eingearbeitet. Alle Aufbauteile sind
lasergeschnitten, der umfangreiche
Beschlagsatz und der Antrieb im Bau-
satz enthalten.

Ein absolutes Highlight — was den De-
taillierungsgrad und den Funkrtions-
umfang angeht — ist der Voith-Schnei-
der-Escort-Schlepper Velox. Komplett
ausgestattet mit zwei Graupner-Voith-

Schneider-Antrieben und Brushless-

B v T e
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Krick: Genesis Race Katamaran

Motoren lassen sich, nach Einbau der
RC-Komponenten, mit dem 840 mm
langen Modell alle Fahrman&ver aus-
fithren, fiir die diese extrem wendigen
Schiffe bekannt sind. Das Modell wird
zunichst als Fertigmodell in den Han-
del kommen, eine Auflage als Bausatz
ist geplant.

Weitere Neuheiten:

« Fertigmodell Polizeiboot Norden, 615 mm

« Fertigmodell Powerboat Mini Wave Explorer, 740 mm
« Fertigmodell Powerboat Wave Challenger, 930 mm

- Fertigmodell Drag-Boat Hydro Dragstar, 865 mm

« Fertigmodell Powerhoat Hydropower Kat, 1.320 mm
- Fertigmodell Motoryacht Rivera, 605 mm

« Fertigmodell Motoryacht Ti Amo, 900 mm

- Fertigmodell Schlachtschiff Bismarck, 1.670 mm

« Fertigmodell Schlachtkreuzer Hood, 1.750 mm

« Fertigmodell Toppsegelschoner Wega, 1.060 mm

Horizon

Horizon Hobby aus Elmshorn prisen-
tierte in Niirnberg drei neue Fertig-
modelle fiir verschiedene Zielgruppen.
Dem Freund vorbildihnlicher Modelle
kommt die Arleigh Burke cntgegen,
die die gleichnamige umfangreichste

LITTORINA

Graupner: Littoring

Schiffklasse der US Navy sehr derail-
liert wiedergibt. Das 1.090 mm lange
Modell wird mit eingebautem Mortor,
Regler und Servo geliefert. Lediglich
Empfinger und Akku miissen noch
eingebaut werden.

Fiir den Powerfreak ist dagegen die
HyperSport 48 mit einer Linge von
1.219 mm ein echtes Highlight. An-
getrieben von einem 26-cm?-Zenoah
und fertig ausgestattet it einer Spek-
trum 2,4-GHz-Pistolenanlage ist das
Modell ein guter Einstieg in die grofien
Bootsklassen.

Weitere Neuheiten:
«Fertigmadell Powerboat ShockWave 26 BL, 660 mm
-Fertigmadell Rennboot ZigZag Racer 3, 390 mm

Hype

Das schnellste Modell aus dem Hype-
Sortiment ist die Sea Drifter. Das
750 mm lange Fertigmodell soll laut
Herstellerangaben eine Maximalge-
schwindigkeit von 80 km/h erreichen
und muss nur noch mit einem Emp-
finger und zwei Fahrakkus ausgestattet
werden.
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Hype: Sea-Drifter

Weitere Neuheiten:

«Fertigmodell Powerboat Offshore-Warrior, 450 mm

-Fertigmodell Powerboat Surge Crusher, 690 mm

-Fertigmodell Powerboat Razor, 1.050 mm

-Fertigmodell Powerboat GP Offshare Warrior XXL,
1.310 mm

«Fertigmodell Powerboat GP Surge Crusher XXL,
1.340 mm

OcCre

Perfekr fiir den deutschen Markt ist
die Top-Neuheit, die die Spanier aus
Barcelona in Niirnberg prisentierten.
Es diirfte wohl kaum einen Schiffsbe-
gelsterten peben, der das Schulschiff
der Deutschen Marine, die Bark Gorch
Fock, nicht kennt. Das 950 mm lange
Modell im Maf3stab 1:95 ist als Bausatz
mit kompletter Besegelung sicherlich
ein Modell, welches viele Freunde in

Deutschland finden wird.

Weitere Neuheit:
-Bausatz Schnittmodell Soleil Royal

Revell
Nachdem das Unternehmen aus Biinde
im vergangenen Jahr schon mit RC-

Helis der Revell-Control-Reihe die Luft

erobert hat, geht es jetzt unter anderem

MobpELLWERFT 3/2010

P OcCre: Goreh Fock

auch auf dem Wasser weiter. Die Segel-
yacht Paradise als Fertigmodell mitei-
ner Linge von 660 mm soll dabei aber
nur ein Anfang sein. In Vorbereitung
sind wohl auch aufwendigere Bausitze
— lassen wir uns {iberraschen.

Weitere Neuheit Revell-Control:
-Fertigmodell Powerboat Rio Racing, 362 mm

REPORTAGE

A Revell: Landungsschiff der
Wasp-Klasse

4 Revell-Control: Paradise

Neben den neuen ferngestenerten Mo-
dellen prisentierte Revell nariirlich auch
jede Menge Plastik-Standmodelle, von
denen hier stellvertretend der Bausatz
der Landungsschiffe der Wasp-Klasse
im MafSstab 1:350 genannt werden soll.
Die Detailtiille und der grofSe Rumpf
machen das Modell zu einem geeigne-

ten Kandidaten fiir einen RC-Umbau.

Horizon: Arleigh Burke




REPORTAGE | MICHAEL BLOSS, OLIVER BOTHMANN UND SEBASTIAN GREIS

robbe: Magin One Black — Race Edition

Weitere Neuheiten:

«Bausatz U-Boot Wilhelm Bauer, 1:144

+Bausatz U-Boot Typ Yllc/41, 1:144

+Bausatz Segelfregatte D. Fernando Il e Gloria, 1:200

-Bausatz Kreuzfahrtschiff Queen Mary 11, 1:700

-Bausatz Kreuzfahrtfahrschiff Color Fantasy, 1:1.200

«Bausatz Forschungsschiff Ocean Exploration Yessel,
1:125

«Bausatz Schlachtschiff Bismarck, 1:700

-Bausatz Schlachtschiff Tirpitz, 1:700

«Bausatz Schlachtschiff Prince of Wales, 1:570

«Bausatz Zerstdrer-Klasse 119, 1:144

«Bausatz Schlachtschiff Duke of York, 1:1.200

-Bausatz Schlachtschiff lowa, 1:1.200

robbe

Als cinziger echter Bausatz kommt aus
Grebenhain in diesem Jahr die Magirn
One Black — Race Edition. Die Wertt-
bewerbsversion der seit {iber acht Jah-
ren im robbe-Schiffsmodellprogramm
befindlichen Magin One miteiner Lan-
ge von ca. 820 mm wendet sich vor al-
lem an den Modellbauer, der gerne mit
verschiedenen Antrieben experimen-
tiert, um die maximale Geschwindig-

keir aus seinem Madell herauszuholen.

robbe: Stromaufsichtsboot Bussard

Auch ein Klassiker aus dem robbe-
Bausatzprogramm begegnet uns wie-
der — allerdings als Fertigmodell: das
Stromanfsichtsboot Bussard lkommt
nun im Maflstab 1:20 mit 900 mm
Linge in der RTR-Version daher.
Es miissen nur noch Dekor und Be-
schlagteile angebracht sawie die — nichr
im Lieferumfang enthaltenen — RC-
Komponenten und Akkus cingebaut
werden.

Weitere Neuheiten:

- Fertigmodell Powerboat Fast Man, 600 mm
-Fertigmodell Rennboct Rapido, 490 mm
«Fertigmodell Rennyacht Pacific Queen, 850 mm

Thunder Tiger

Auch Thunder Tigf:r wartet wieder mit
einem Rennboot auf — und das gleich
mit zwei Antrichsvarianten. Die Despe-
rade OBL wird von cinem wasserge-
kiihlten Brushless-Motor angetricben.
Das 1.175 mm lange Modell kann auch
in einem Super-Combo-Set inklusive
2,4 GHz-Fernsteuerung, LiPo-Akku

Lll’ld. Ladegerit gCOI‘dCI‘I WCI‘dCI’l.

Mit einem Wasscrgckiihlten 7.,5-cm3-
Motor wird dagegen die auf dem iden-
tischen Rumpf basicrende Desperade
7.5 angetricben. Dieses Modell wird in
der Super Combo cbenfalls mit ciner
Cougar PS3 2,4-GHz-Fernsteuerung,
geliefert.

Venom

Vom australischen Hersteller Venom,
in Deutschland vertricben von HRC,
wurden drei Powerboats in Niirnberg
vorgestellt, von denen die King of
Shaves P1 sicherlich das herausra-
gendste ist. Als Ready-to-run-Modell
kommt dieses 794 mm lange Boot
im Original-Design des Siegerteams
der P1-Klasse der Saison 2007-2008,
fertig ausgestattet mit Brushless-An-
trieb und 27-MHz-Fernsteuerung.
Bendtigt wird lediglich noch ecin 3s-
Lipo-Akku.

Weitere Neuheiten:

-Fertigmodell Powerboat Micro King of Shaves (1,
641 mm

«Fertigmodell Hydraplane Miss Excite, 559 mm

Thunder Tiger: Desperado OBL und Desperado 7.5

Venom/HRC: King of Shaves P1
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orschau auf die

Ausgabe 4/2010

A Das Projekt, ein Minensuchboot des Typs 40 zu bauen, wollte Ralph Liedtke bereits vor einigen Jahren
in Angriff nehmen. Allerdings scheiterte das Vorhaben, da ausreichend detaillierte Plane von der Bewaff-
nung nicht aufzufinden waren. Eine Reihe von in der MopeLL WerrT verdffentlichten Detailzeichnungen
von Jiirgen Eichardt erméglichte es dann doch, den Typ 40 vorbildgetreu nachzubauen.

<4 Mehrzylindrige Motoren
sorgen in der Powerboat-
Szene fiir das entsprechen-
de Plus an Leistung. MoDeLL-
WEerrT-Autor Matho, der ein
Kenner der Szene ist, stellt
die aktuell gangigsten Ver-
sionen vor. Aber auch die
Méoglichkeit des Selbstbaus,
angereichert mit nitzlichen
Tipps, wird in Betracht ge-
zogen.

MoDELLWERFT 4/2010: Ab 17. Mirz 2010 im Handel!
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