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Editorial

Futuristische Formen gibt es nicht nur bei Powerbooten und Hover-
crafts. Auch bei Seglern existieren Entwicklungen, deren ungewthn-
liche Formen den Betrachter in ihren Bann ziehen. Eine solche
Konstruktion ist die Z-Jolle Aero 71, deren Modell Thnen Sieghard
Groothoffin der aktuellen MoDELLWERET vorstellt. Das Boot mit sei-
nen eleganten und extravaganten Linien und der fast schon organisch
anmutenden Form ist ein Traum in Holz — und im Original bereits in
den dreifliger Jahren des vergangenen Jahrhunderts entstanden, also
weit vor der Zeit in der bionisches Design aktuell war.

Einen ungewdhnlichen Weg zu einem ebenso interessanten Modell
kénnen Sie im Bericht von Axel Huppers miterleben. Er hat einen
Kartonbaubogen wiederaufgelegt, der bereits vor tiber fiinfzig Jahren
fiir die Ausriistung als Funktionsmodell gedacht war. Auf die Chris-
Craft Futura fiel damals sicherlich auch deshalb die Wahl, weil das
Original der Hauch von Luxus umwehte, den man in dieser Zeit so
liebte. Die Konstruktion des RC-fahigen Kartonmodells ist dabei auch
heute noch absolut auf der Hohe der Zeit und eine hoch interessan-
te Alternative zu herkdmmlichen Bausitzen. Den Kartonbaubogen
kénnen Sie ibrigens direkt beim VTH bestellen — zum Beispiel als
schones Geschenk.

Hinweisen mochte ich Sie natiirlich auch aufunsere groffer Wahl zum
Modell des Jahres, welches wir im kommenden Jahr wieder mit dem
MopeLLWERFT-Kompass auszeichnen werden. Neben der Moglich-
keit Thre Stimme fiir Ihr favorisiertes Modell abzugeben gibt es na-
tiirlich noch einen weiteren guten Grund an der Wahl teilzunehmen:
Unter allen Einsendern verlosen wir wertvolle Preise im gesamtwert
von iiber 3.000 €! Viel Spafl und Gliick bei unserer Leserwahl!

Ich wiinsche Thnen ein schénes Weihnachtsfest und ein gutes, erfolg-
reiches und gesundes Neues Jahr 2010!

/ﬁ' Oliver Bothmann

Chefredakteur MODELLWERFT
Einer Teilauflage dieser Ausgabe liegt eine Beilage des
Atlas Verlag, CH-Lausanne bei.
Wir bitten unsere Leser um freundliche Beachtung!
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MARKT & MELDUNGEN

aero-naut
Der Modellbausatz Queen isteinem Sport-
boot der 60er Jahre nachempfunden, als
noch mit edlen Mahagonihélzern gebaut
wurde, genau wie die Quem selbst auch.
Bei dem Bausarz handelt es sich um einen
kompletten Holzbausatz im gleichen Suil,
mit dem aero-naut bereits in den Vorjah-
ren mitden beliebten Modellen Classicund
Divabegeistert hat. Alle Holzeile sind weit-
gehend vorgearbeiter und kénnen nach kur-
zem Anpassen sofortverklebt werden. Ideale
Anwiebe sind Elekoromotoren der Baureihe
Race/Speed 600-700. Der Modellbausatz
enthilt alle zum Bau erforderlichen Holz-
teile, Beschlageeile sowie die Schiffswelle.
Das Modell ist 950 mm lang und 315 mm
breitund kostetr 179,- €.
# Info:

aero-nat Modellbau GmbH & Co KG

Stuttgarter Strasse 18-22

72762 Reutlingen

Tel 0 71 21-4 33 08 80

Iﬂﬁé’?"ﬂé’ﬁ.‘ ML, 8T -FLIE SO

Bezug: Fachhandel

Faller

Ein Modell der HMS Reprfse im Ausrii-
stungszustand von 1941 gibt es von Trurnpc-
ter im MafSstab 1:350 bei Faller. Die Répmfre
wurde bereits im August 1916 ferdggestellt
und mehrfach modemisiert, bis sie im Mai
1941 an der Verfolgung der Bismarck til-
nahm. Im Lauf desselben Jahres wurde sie
mm Geleit des neuen Kampfschiffes Prirnce
of Witles in den fernen Osten beordert. Beide
Schiffe ereilte das Schicksal, als sie von japa-
nischen Torpedoflugzeugen und Bombern

a.ttackicrt VVIJI'CICI'I :

# Info und Bezug: Fachhandel

4

Krick

Im Programm von Krick findetsich seitneve-
stem ein ARTR-Modell der Flower-Class. Bei
einer Linge von 890 mm und einer Breite
von 145 mm, bringt sie ein Gewicht von
1.795 g auf die Waage. Standardgemiff st sie
mir einem 380er-Elekromotor ausgeriistet.
Zusielich benétigt werden zum Betrieb nur
noch eine Funkfernsteuerung und ein Akku.
Die Flower-Class-Corveree isc fiir 929,- €
erhildich.

# Info und Bezug:
Krick Modelltechnik
Industriestrafte 1 « Postfack 1138
75438 Knittlingen
Tel 0 70 43-9 35 10

ACT Europe
Das Erweiterungs-Set Uno 2,4 GHz, be-
stehend aus dem S12-Uno TX-Modul
und einem $4X Super-Micro-Empfinger,
ist ideal fiir das Umriisten von kleineren
Handsendern oder ,,Zweitsendern® geeig-
net. Es ist aber ebenso fiir dltere Pultsen-
der wie MC-24 oder MC-3030 einsetz-
bar, wenn ein 2,4-GHz-System mit nur
einer Sendeantenne geniigt. Das ist immer
dann der Fall, wenn nicht ganz so hohe
Sicherheits-Anforderungen gefrage sind. So
fliegt beispielsweise das ACT-Indoor-Team
mit dem Erweiterungs-Set Uno 2,4 GHz.
Das System hat volle 2,4-GHz-Reichweite
und ist mit allen S3D-Empfingern von
ACT Europe kompatibel. Das Set wird
mum Sonderpreis von 99,— Euro angebo-
ten. Gegeniiber dem Einzelpreis spart man
149,95 Furo.
# Info und Bezug;

ACT europe

Lalblickirafle 21 + 75305 Neuenbiivg

Télq]%n.‘ 370 82-931 74

I??Ié’?"ﬂé’ﬁ' LTI, £ECEE ?”Opé’. dé’

07 5254 Evo Motoren

MHZ é
Kiihlwassereinlisse, die in ‘

den Rumpf einlaminiert
werden kénnen, gibt es in ver-

schiedenen Gréflen bei MHZ. Bei
umgckehrtcr Montage eignen sich

diese auch als Wasserabsaugung. Er-
hildich sind sie ab 3,80 €.
Die $254 Evo Movoren der Firma RCMEK
erméglichen den "spiegelbildlichen” Aufbau
in einem Boot mit Doppelantrieb, da die
Motoren sowohl links- als auch als rechtslau-
fend erhiltlich sind. Diese Motoren wurden
um folgende Features erweitert: Motorhalter
inkl.Schiene wahlweise fiir Cats oder Monos,
Unterdruckanschluss fiir die Kiihlwasserpum-
pe, Vergaseranlenkung und Méglichkeit zur
Erweiterung auf die Standard Fliehkraft-
kupplung.
Alle Anschliisse wie z.B. Auspuff, Verga-
ser, Mortorhalter oder Kurbelwellenkonus
sind kompatibel mit den Chung-Yang- bzw.
Zenoah Motoren. Daher ist die beswhende
Hardware in Form von Venturis, Kriim-
mern, Auspuffflanschen, Resorohren weiter
verwendbar und muss nicht neu erworben
zu werden. Der Preis fiir die $254 Evo Mo-
toren 289,- €.
Auflerdem bietet MHZ ein Komplettset mit
Motorhalter und Fliehkraftkupplung fiir die
Mystic C5000/R an. Der Motorhalter wurde
speziell fiir die Mystc entworfen und ist da-
her auch fiir die Verwendung mit rechten und
linken Motoren geeignet. Der Motor kann im
Motorhalter um +/- 15 mm von vorn nach
hinten bzw. von hinten nach vorn, fiir eine
optimale Schwerpunkdage, verschoben wer-
den. Nadirlich ist diese Befestigungseinheit
nicht nur fiir die Mystic, sondern auch einzeln
bzw. zweimotorig im Monoboot oder ande-
ren Katamaranen verwendbar. Der Motor
mit komplett montierter Befestigungseinheit
(inkl. vorderen und hinteren Motorhalter,
seitlicher Befestigung, kompletter Flichkraft-
kupplung und vier Gummipuffern) geliefert
und koster 470,- €.
# Info und Bezug:

MHZ

Haptstr. 61 a e 96182 Reckendorf

Tel:09544.98 11 13

I??Ié’?"ﬂé’f.‘ TLIELIELL m;?Z'POIUWéodKF. COFH
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Yon links: DGZRS -, Bootschafter” Achim Rei-
chel, Holger Neumann, Dr. Bernd Anders

DGzRS

Auf seiner Tournee im Herbst 2009 be-
geistert der Musiker Achim Reichel seine
Fans mit seinem neuen Programm ,Solo
mit Fuch®. So auch Mitte November im
rock’n’popmuseum im westfilischen Gro-
nau. Dort weisen im Foyer des Museums
Exponate auf das Engagement Reichels als
ehrenamdicher ,Bootschafter” der Seeno-
wetter hin. Nach dem Song vom ,,blonden
Hans" riefer Holger Neumann, Geschifts-
fithrer der Pallas Group mit Siez in Die-
pholz, und Dr. Bernd Anders, Geschifts-
fithrer der DGzRS (Deursche Gesellschaft
zur Rettung Schiftbriichiger, Bremen) auf
die Bithne. Und das aus gutem Grund:
Neumann iiberreichte den Seenowettern
eine namhafte Spende seines Untemeh-
mens (u.a. Schallplattenfabrik) symbolisch
dokumentiert durch eine Goldene CD.

LRP
Der neue Sanwa RX 700 Empfinger ver-
fiigt iiber sicben Kanile und bringe 11,2 g
auf die Waage. Die Abmessungen beragen
47,5x23,0x12,7 mm. Der Preis liegt bei
69,99 €.
DerRX 60 mini Empfinger verfiigt zwar nur
tiber sechs Kanile, istaber deudich sparsamer
in Sachen Plarzund Gewichr. Seine MafSe be-
tragen 40,5%18,5x11 mm und das Gewichr
licgt bei 6 g. Reichweite licgt bei 250 bis 350
m. Der R¥X 60 kostet 44,99 €.
# Bezug: Fachhandel
# Info:

LRP clectronic GrmbH

Wilhe bz Eossle-Ser 132-134

73630 Rewmshalden

Tel: 09 00-57 74 624

Tnternet: wunn, lr]b o

Das hat die Szene der Standmodellbau-
er seit neun Jahren nichr mehr erlebr:
Die Weltmeisterschaft ihres Hobbys
kommt endlich wieder nach Deutsch-
land. Sie wird vom 14. bis 18. April
2010 auf der INTERMODELLBAL,
Europas fithrender Messe fiir Modell-
bau und Modellsport, in der Messe
Westfalenhallen Dormmund stardfinden.
Veranstaltet wird die WM zweijihrlich

Die besten Tuftler der Welt auf der INTERMODELLBAU 2010

durch Naviga, der ,,Weltorganisation fiir Schlfﬁmodcllbau und Schiffsmodellsport”.
Teilnehmer aus bis zu 18 Natdonen sind 2010 dabei. Sogar die Chinesen machen mit.
Dieter Martysik, Prisident von nautcus e.V., dem deutschen Dachverband fiir Schiffs-
modellbau und Schiffsmodellsport, und verantwordich fiir die WM-Durchfiihrung in
Dortmund, erwartet bis zu 350 Exponate aus aller Welt, deren Erbaver um den Tieel
kimpfen.

Und wie kann man Weltneister werden? Es geht um Detailtreue. Anhand der Bauun-
terlagen des groflen Vorbildes werden Modell und Original miteinander verglichen —
bei historischen Vorbildern nicht immer ganz einfach. Aber die ]ury, die aus mehreren,
jeweils dreikdpfigen Expertenteams bestehr, findet letzelich immer einen Mafistab. Sie
bewertet die Modelle, die allesamt auf der INTERMODELLBAU ausgestelle sind, vor
Ort auf der Messe. Pro Modell nimmyr sie sich dazu bis zu einer halben Smunde Zeirt.
Die Konkurrenten treten in unterschiedlichen Klassen an, zum Beispiel ,,Motorschif-
fe®, ,Segelschiffe” oder ,Kartonmodelle®. Jede Nation darf nur eine bestimmte Anzahl
von Teilnehmern pro Klasse schicken. Es sind immer die Landesbesten. Dieter Martysik
ist sicher: ,Die Welmmeisterschaft in Dortmund wird fiir Europas Schiffsmodellbaner
mindestens das Highlight des Jahres werden.®
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Hﬁul ured
Ladegerats

Know-how
Metalibearbeitung

Ten

der Fachbiicher *

‘1 Alleus und Ladegetite
ISBIN: 978-3-88180-785-2
Preis: 19,80 € [ ]

Modellfliegen —

Einsteigen leicht gemacht
ISBIN: 978-3-88180-786-9
Preis: 17,80 € A

Das LiPo-Buch
ISBIN: 978-3-88180-781-4
Preis: 9,90 € v

Kunstflug

mit Modell-Hubschraubern
ISBIN: 978-3-88180-737-1
Preis: 17,— € v

Formenbau

und Laminieren

ISBN: 978-3-88180-777-7
Preis: 13,50 €

. Kteativer

Schiffsmodellbau

= ISBM: 978-3-88180-784-5

~ Preis: 18,80 € v

Know-how Metallbeatbeitung
ISBIN: 978-3-88180-739-0

Sl Preis: 19,80 € |

RC-Panzermodellbau
ISBN: 978-3_88180-790-6
Preis: 19,80 € [ ]

Elekttoseglet-

Handbuch

ISEDN: 978:3-88180-787-6

Preis: 17,80 € A

Anitieb und Stenetung

im Schiffsmodell

ISER: 978-3-88180-788-3

. Preis: 24,80 € [ |

& aufgesdegen W unverindert
, 3 abgestiegen

Bestellhotline:
Telefon: 0 72 2150 87 22
Top-Ten-Biicher per Evail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Special-Interest-Zeitschrifren
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Modellbautechnik Kuhlmann
Ein Modell fiir die in
Deutschland fufsfas-

sende ,Foory®-Klasse £
der ist bei Modellbau-
technik Kuhlmann s';"

erhiltlich. Die Speedy,
ein 30,5 em Boot, ist
in mehreren Ausbau-
stufen, vom Spanten-
satz mit Beplankung

li“
Y i

bis hin zum fertigen o

Modell mit allen RC- Speedy - ein Modell
Finbauten, erhiltlich. der Footy-Klasse
Der gefriste Spanten-
satz bestehet aus 1-mm-Flugzeugsperrholz
und wird mit Stecksystem auf Helling ge-
baut. Die Rumpfbeplankungen sind aus
Balsaholz. Opdonal sind auch Deck und
Yachtautbau sowie Segel, Mast, Baum und
Rigg lieferbar. Das Modell ist 9,3 cm breit
und wiegt 210 g, die Masthohe liegt zwi-
schen 45 und 55 cm. Die Stromversorgung
erfolgtiiber einen 360 mAh LiPo mit BEC,
# Info und Bezug;

Modellbasrecimik Rainer Kublmann

Feuerdornsi. 3

33699 Bielefeld

1el: 052 02-9257 43

Internet: www.segelboot-modelle. de

Dettaches U-Boot TY'PI'E VIIC

Revell

Der Typ VII C war das meist gefertigte
deutsche U-Boot im 2. Weltkrieg. Mit vier
Front und einem Heckrorpedo war es eine
der geflirchreten Seewaffen und bildete das
Riickgrat der Kriegsmarine in den Schlach-
ten im Atlantik. Ein Plastikmodellbausatz
im Mafstab 1:350 mic Vernietungs- und
Schweifinahtstrukeur sowie authentischen
Flutschlitzen und Deckdetails gibt es von
Revell.

¢ Info und Bezug: Fuchbande!

www.ukobi.de

Kyosho
Bei KYOSHO Deutschland sind zwdlf wei-
tere Typen von LiPo-Akkus aus der Avionics-
Serie mit 3.200 bis 5.000 mAh Kaparzitit
in Konfigurationen von 2s bis 10s lieferbar.
Diese verfligen iiber eine dauerhafte Strombe-
lastbarkeit von bis zu 35C. Bei den Leistungs-
daten bestechen die Team Orion Avienics
aufgrund des effizienten Zellen-Stapelver-
fahrens durch kompakte Abmessungen so-
wie ein geringes Gewicht. Gleichzeitig ist die
Spannungslage sehr hoch, Spezielle Verbinder
innerhalb des Akkus sorgen fiir eine spiirbar
geringere Erwirmung als bei herkémmlichen
LiPo-Zellen. Die Power-Riegel verfiigen iiber
Anschlusskabel mit groffem Querschnitr und
hochwertiger Silikon-Isolierung sowie XH-
Balancer-Anschliisse. Die Preise liegen zwi-
schen 79,90 und 389,— Euro.
#& Info:

KYOSHO Deutschland GmbH

Nikolaus-Otto-Strafie 4

24568 Kaltenkirchen

Telefon: O 41 91-93 26 78

Internes: www. kyssho.de

Bezug:Fachhandel

robbe
Ein USB-Adapter zur Einstellung der Pa-
rameter fiir Servos, Regler und Kreisel per
PC-Software gibt es von robbe. Er istfiir die
Betriebsysterne Windows Vista/XP/2000
geeignet und kostet 55,- €.
#& Info:

robbe-Modellsport GmbH e Co. KG

Merzloser Stv. 36

36355 Grebenhain

1él.: 0 66 44-87 0

Internet: wwiw.rebbe.de

Bezug: Fachhandel

Eine Tabelle mit simtlichen seit 1999 in der MODELLWERFT erschienenen Artikeln pfle-
gen Ulrich Kierdorf und Oliver Blisius auf ihrer Homepage www.ukobi.de. Dort kann sie
jedermann unter der Rubrik Schiffsmodellbau als "xIs" oder "pdf™-Datei downloaden. Die
Idee, diese Tabelle im Internet zu verdffentlichen, entstand aus dem Wunsch, sie allen Mo-

dellbauern zugiinglich zu machen.

EBH Style
Eine Lotplatte aus einem bis 1.300° C
hiwebestindigem Keramikmarerial ist bei
EBH Style erhiltlich. Eine Vielzahl von
Léchern ergibt einen sehr niedrigen ther-
mischen Widerstand. In die Lacher kin-
nen auch Stahlstifte gesteckt werden, mit
denen die Werkstiicke gegen Verrutschen
fixiert werden. Im Lieferumfang der Lot
platte sind 30 Stahlstifte enthalten. Diese
sind auch als Ersatzteile in 30er-Packungen
71 3,50 € erhiltlich. Die Lotplatte hat die
Mafle 197x140x13 mm. Der Preis hierfiir
liegt bei 24,50 €.
#& Info und Bezug:

EBH Siyle

Tilpenstrafie 12

84513 Toging

Tel: 086 31-90 98 9

Internet: wiww.ebh-style.de

Usovo
FEine manuelle Werk-
zeugwechselspindel
fiir Optimum BEF20
Maschinen ist bei
USOVO erhiltlich.
Die Maschine hat nor-
malerweise ca. 55 mm Manuelle Werk-
Pinolenhub. Mit der zeugwechselspindel
neuen Welle hat sie WZW-BF20
nur noch 50 mm Hub
nach unten und 5 mm "Hub" in die andere
Richtung. Die Bewegung des Handhebels
nach oben 16st die SK20 Aufnahme aus dem
Steilkegel. Der Werkzeugwechselhalter ist
wie das Original zweifach Kugelgelagert und
besteht aus 16 MN Chromo 4. Die Einzugs-
kraft der Kegelzugzange liegt bei 1.500 N,
die Rundlaufgenauigkeit bei 0,01 mm. Zum
Lieferumfang gehoren alle zum Umbau bend-
tigten Teile, inklusive einer SK20 Aufnahme
fiir ER16 Spannzangen, incl. Spannmutter
und einer Umbauanleitung in Worcund Bild.
# Info und Bezug:

Usovo

Auf dey Emst 15

38638 Lerlofm

Tel: 023 71-15 08 45

Internet: wwiw.tsove. de

MoDELLWERFT 1/2010
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Ansprech-
partner

PLZ Ort Kontakt E-Mail

Datum Veranstaltung

Homepage

01.01.  Neujahrsfahren 48599 Gronau Norbert Grote (0041) 79/8284128  info@smcgronau.de www.smcgronau. de
02.01.  RC-Modellbau-Flohmarkt 88459  Tannheim Julia Just 07565/941250
(Wiirte.)
02.-03.01.  Hallenbad-Festival 85540  Haar Gerd Kotter 089/72639350 GerdKotter-IFFMModell@web.de  www.IFFM.de
08.-10.01.  Echtdampf-Hallentreffen 76287 Rheinstetten-  Brigitte Dilger 07131/910605, dilgerdan@gmx.de www.echtdampf-hallentref-
"ModellWerft"-Action Messe Karlsruhe GroBgartacher Str. 7, fen-messe.de
74080 Heilbronn
08.-10.01. 14 Echtdampf-Hallen- 76287 Rheinstetten-  Messe Sinsheim  07261/689-0 www.echtdampf-hallentref-
treffen 2010 - Messe Messe Karlsruhe fen-messe.de
Karlsruhe
16.- 17.01.  Emslandmadellbau 49808  Lingen Breidenbach 02553/98773 info@byv-messen.de www.bv-messen.de
Veranstaltung
26.-27.01.  Lipper Modellbau Tage 32108  Bad Salzuflen Messezentrum  05222/92500 info@messeostwestfalen.de www.messeostwestfalen.de
Bad Salzuflen
06.-07.02.  Messe Modellbahn Total 44642  (astrop-Rauxel  Breidenbach 02553/98773 info@byv-messen.de www.bv-messen.de
Veranstaltung
20.-21.02,  Messe Modellbahn Total 26123 Messe Modell- Breidenbach 02553/98773 info@by-messen.de www.bv-messen.de
bahn Total Veranstaltung
27.-28.02. 8. Funktionsmaodellbau- 90471 Niimberg Peter Schatz 0170/8531554 peter.schaiz.oas@t-online.de www. truck-modell-club.de
Treffen Niimberg
06.- 07.03.  Modellbau Schleswig- 24537 Neumiinster Breidenbach 02553/98773 info@by-messen.de www.bv-messen.de
Holstein Veranstaltung
14.03. 2. FMO Modelltag 48268  Greven RalfHeine 05401/35102 micos@osnanelde www.fmo-modelltag. de
14.03.  GroBe Modellbauaus- 33181  BadWiinnen- Andreas Niibel 02955/6815 andreas.nuebel @arcor.de www.fmc-albatros.de
stellung berg-Haaren
20.-21.03. 9. Bergstrasser Dampf- 64342 Seeheim-Jugen-  ludwig Herbert  06257/81998 hbludwig@gmx.de
und Modellausstellung heim
25.-28.03. 16 Faszination Modell- 76287  Rheinstetten - (laudia Kirst 07261/689-0 www.modellbau-sinsheim. de
bau 2010 Messe Karlsruhe
14.-18.04.  Intermodellbau 2010 44328 Dortmund messe@westfalenhallen.de www.intermodellbau.de
17.04.  Modellbauausstellung 65195  Wieshaden, Peter Miiller 0611/20732 pekamueller@gmx. de www.schiffsmodellclub-wies-
Wiesbaden Walkmiihltalan- haden.de
lage, Kreuzkir-
chengemeinde
01.05. 24 Hsweiher-Modell- 76593 Gernshach Raolf Weil3 07225/14573 rhaweiss@gmy.de www.smc-murgtal.eu
bautreffen
01.05.  Anfahren und Schau- 34454 Twistesee-Bad ~ Wilhelm Neu- 05634/1221 Neumeierw@aol.com www.sme-twistesee.de
fahren Arolsen meier
28.-30.05.  Dordtin Stoom NL-331TJW  Doortrecht StichtingDordt ~ (0031) 78/6322440  info@dordtinstoom. nl www.dordtinstoom.nl/home
in Stoom dui.htm
07.-08.08.  FreundschaftsregattaF 2, 34513 Twistesee-Bad ~ Wilhelm Neu- 05634/1221 Neumeierw@aol.com www.smc-twistesee.de
F4,DS, ko, Sea-Jet Arolsen meier
29.10.- 9. Faszination Modellbau 88046 Friedrichshafen  Sascha Biirkel 07261/689-0 BUERKEL @m esse-sinsheim.de www.modellbau-friedrichs-
01.11. hafen.de
18.-21.11.  Kdlner Echtdampf- 50679  Kiln Messe Sinsheim ~ 07261/6890 info@messe-sinsheim.de www.koelner-echtdampf-
Treffen treffen.de
20.-21.03.  Modellbauausstellung - 45891  Gelsenkirchen Markus Schmitz ~ 02327/223555 webmaster@schmitz-sobaszek.de  www.schmitz-sobaszek.de
fallt aus
> >>5555555> Weitere Termine, E-Mail- und Internetadressen finden Sie unter www.modellwerft.de <<<<<<<<- <
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Eleganz auf
dem Wasser

Py

e v

hdem der Sandbagger Las
7a im Jahr 2008 erfolgreich
aufs Wasser gebracht worden
war, stand ein neues Projekt an. Dies-
mal sollte es eine Rennjolle aus den
30er-Jahren werden. Nach etlichen
Uberlegungen stief ich auf die Z-Jolle
Aero 11, Dieses formschéine und schnit-

1161» \

6/37 hatte
»m ersten Augenblick angetan.

tige Bootaus den Jahren 1
es mi
So war das Thema Bootsauswahl und
es ging nun darum, Text- und Bildma-
terial zusammenzutragen. Das war al-
lerdings ein ernstes Problem. Tm Inter-
net waren nur sehr wenige Unterlagen
zu finden. Da es in Deutschland nur
noch ein Boot der Aerg gibt, bat ich
dessen Eigentiimer um alles Material,
das er zur Verfiigung stellen konnte.
Des Weiteren nahm ich mit der Boots-
werft Mirterer, die das Boot seinerzelt
gebaut, bzw. der Bootswerft Mader,
die es restauriert har, Kontakrauf, um
die eipenen Unterlagen noch ein wenig
711 vervoll igen. Letztlich hs
der Delius-Klasing-Verlag sehr

ne Bilder zukommen lassen, darunter
auch ein ,Miniriss“ mit unter anderem
zwei Spanten.

Jetzt hatte ich wenigstens einen An-
haltspunkt, um mit der Konstrukri-
on zu beginnen. Das Vorbild hat eine

Linge von 8,40 m und eine Breite von

1,75 m. Da ich etwas grofiere Schiffe
lieber baue, einigte ich mich mit mir

selbst auf einen Maflstab von 1:4,5,

was dann im Modell eine Linge von

187 ¢m und eine Breite v :
ergab. Daraufhin musste erst einmal
eine Zeichnung erstellt werden, damit
ich sehen konnte, auf was ich mich
da wieder eingelassen hatte. Bei einer
Rumpfhohe von insgesamt 17 cmsollte
die Jolleam tiefsten Punkt rein rechne-
risch nur 4,5 cm unter Wasser liegen.
Da Jolle

haben, hc

nehin wenig Verdringung
e ich, mit meinen Berech-
nungen ,,im griinen Bereich® zu liegen.

Der Rumpf

Die dem Mafstab entsprechend hoch-

kopierten Spantenrisse wurden auf

3-mm-Hartfasermaterial tibertragen
schnitten. Das Hec

iibertragen, da kein Riss vorhanden
war. Auch die komplette Seitenansicht
wurde 1:1 aus Hartfaser geschnitten
und mit Fiifichen versehen, die nach-
her das Gerippe tragen sollten. Das sah
ein bisschen seltsam aus, aber wenn
man nicht viele Daten zur Verfiigung
hat, war es die beste Losung fiir den
weiteren Bau.

Nachdem ich dieses Rohgerippe auf
das Baubrett geschraubt und dann

MoprLitWEeRrT 1/2010
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Das,Schaummodel

gestrakt* hatte, konnten die Zwi-
schenrdume der Spanten mit Schaum
gefiillt werden. Es handelt sich um
Schaum, wie er fiir die Isolierung von
Gefrierhauswinden verwendet wird;
eine am Ort ansissige Firma hatte
mir den Schaum {iberlassen. Die ca.
10 em dicken Schaumriegel klebte
ich mit 2-K-Polyesterspachtel zwi-
schen die Hartfaser-Spanten. Nach
dem Durchhirten konnten dann die
groben Keonturen herausgeraspelt und
anschlieffend mit Feile und Schleifpa-
picr in die endgiltige Form gebracht
werden. Den Strak zu erhalten war eine
ziemliche Herausforderung, da mir nur
zwel Spanten und der Heckspiegel zur
Verfiigung standen. Als ich schliefi-
lich mit dem Ergebnis zufrieden war
und das Modell Ahnlichkeit mit dem
Vorbild bekommen hatte, konnte eine
80-g-Gewebematte mit 24-Stunden-
Epoxydharz aufgetragen werden, um
einen Schutz fiir das Schaummodell
zu erhalten.

Es folgte die bekannte unliebsame Be-
schiftigung des Spachtelns und Schlei-
fens. Und da der Rumpf in alle Rich-
tungen nur rund ist, war diese Arbeit
nicht gerade der einfachste Teil der
Herstellung, Anschliefend wurde noch
eine Grundierung aufgetragen, die, nass
geschliffen, die endgiiltige Oberfliche
des Urmeodells ergab. Jetzt wurde das
Modell mehrfach mit Trennwachs be-
handelr, um nachher Rumpf und Deck
sauber abtrennen zu kénnen.

Fiir das Laminat hatte ich mir drei
160er- und zwei 80-pg-Gewebemarten
gedacht, was bei der Rumpferdfie ei-

MopeLtWERET 1/2010

Das Urmodell

gentlich ausreichen miisste. Da keine
Negativform geplant war, laminierte
ich das kompletre Urmodell in einem
Stiick. Nach 24 Stunden Aushdrtungs-
zeit trennte ich dann mit einer kleinen
Trennscheibe im Bereich der dufler-
sten Rundung das Deck vom Rumpf.
Danach hob ich beide Hilften vom
Urmodell ab und verarbeitete sie pas-
send weiter.

Ausbau von Deck und Rumpf

Das Deck musste als Erstes wieder auf
den Rumpf geklebt werden. Hierzu
klebte ich eine diinne Leiste an die

Der fertige GFK-Abzug mit Verstérkungen

Trennkante des Rumpfs, damit eine
gute Klebekante fiir das Deck ent-
stand. Als am nichsten Tag alles gut
ausgehdrtet war, konnte der Plicht-
Ausschnitt aufgezeichner und mit der
Trennscheibe ausgeschnitten werden.
Bei der Rumpfschale wurde als Erstes
der ungefihre Schwerpunkt festgelegt,
um so den Sperrholz-Kielkasten cin-
kleben zu kdnnen. Nachdem ich das
Kiclgewicht ermittelt hatte, klebte ich
die 5,6 kg schwere Bleibombe an das
5-mm-Aluminiumschwert. Des Weite-
ren wurde die Mastposition fcstgelcgt,

um die Aufnahmen in Rumpf und

* Straken: Beim
Straken wird auf
das Spantengeriist
eine Leiste {oder
Straklarte) gelegr.
Bildet sich dazvi-
schern eine Spalt,
miissen die Span-
ten so angepasst
werden, bis sich
die Leiste iiberall
gleichmiifii anle-
gen ldsst. Nur so
erhdlt man einen

perfekten Rumpf.

Technische Daten

Lange . a. 205am
Rumpflinge 187 cm
Rumpfbreite 39an
Rumpfhohe 17 am
Gesamththe 232¢am
Kielgewicht 5,6kg
Gesamtgewicht 10kg

Aero Il im MapB-

stab 1:4,5 macht
auf dem Wasser
eine glanzende

Figur
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Die Segeleigenschaften sind gut

* Gaffel
(Niederlindisch
fiir Gabel).
Verschiebbar am
Mast befestigres,
sehriig aufidirts ra-
gendes Rundbolz,

10

Deck zu kleben. Nun kamen simtli-
che Ausschnitte und Verstirkungen fiir
Mast, Wanten und Pinne etc. ins Boot.
Das 2-mm-Aluminiumruder wurde
erst einmal behelfsmilig an den Rumpf
geschraubt, um den Verlauf der Draht-
anlenkung bzw. die Positionierung des
Servos festzulegen. Anschlieflend iiber-
lcgte ich, wo und wie die beiden Um-
laufschoten arbeiten sollten, damit die
Sperrholzverstirkungen der beiden Se-
gelwinden an die richtige Stelle kiimen.
Da jetzt simtliche An- und Einbau-
ten vorgenommen waren, konnten
zum ersten Mal der Mast gesetzt und
die 1-mm-Stahlwanten angeschlossen
werden. Der Mast ist eine Angelrute
aus CFK, die mit 3-mm-Fichtenholz
verkleidet ist. Baum und Gaffel* beste-
hen aus einem Stiick Aluminiumrohr
mit Ahornfurnier. Das Segel ist aus
Spinnacker-Nylon zugeschnitten und
mit Dacron-Ecken verstirkt, welche
dic Einschlag@sen aufnchmen. Die Se-
gellatten bestehen aus 4x 1-mm-Kunst-
stoffstreifen und sind mir diinnem
Gummi abgespannt.

Als alles montiert und auf Funktion
iibcrpriift war, setzte ich das Modell
zum ersten Mal ins Wasser. Die An-
spannung war doch recht grofi, denn
ich wusste wirklich nicht, was mich bei
dieser kuriosen Jolle erwartete. Aber da
der Rumpf noch keine Mahagonibe-
plankung hatte, konnten im Nachhin-
cin diverse Anderungen VOrgenomimen
werden, die dann vielleicht zu einem

besseren Ergebnis fithren kdnnen.

Handgefertigte Aluminiumbeschlage

Ein Testim Wasser

Das Wetter spielte mit Sonne und
leichtem Wind so richtig mit, und so
kam die Aere das erste Mal ,in voller
Montur® in ihr Element. Noch ein
letzrer Check, und das Boot fuhr los.
Und es ging richtig los! Die Jolle fuhr
wie auf Schienen, brach nicht aus und
war angenchm zu lenken. Der Schwer-
punkt passte, die Segel- und die Ruder-
stellung waren in Ordnung, und die
5,6-kg-Bleibombe lief eine realistische
Kringung zu.

Da die Plicht noch nicht wasserdicht
verschlossen war und die RC-Kom-
ponenten deshalb in Mitleidenschaft
gezogen werden konnten, war das
Maximum an Segelleistung bei dieser
schénen Jolle noch nicht herauszuho-

len. Das sollte sich 4ndern, wenn aus

Die lackierte,,Schénheit"

dem Rohmodell eine Schénheit in Ma-

hagoni gCWOFdC[l war.

Abschlieende Arbeiten

Nach erfolgreicher Jungfernfahrt wie-
der in der heimischen Werkstatt, mus-
ste ich mir erst einmal Gedanken iiber
die Plicht machen. Sie musste unbe-
dingt wasserdicht sein, durfte jedoch
nicht den Charme des Vorbilds ver-
lieren. Also musste iiberlegt werden,
wo Luken eingepasst werden konnten,
um jeweils an die RC-Einheiten zu
gelangen. So beplankee ich den aus
1-mm-Sperrholz bestechenden Plicht-
boden mit Mahagoni und klebte ithn in
den Rumpf. Als Nichstes konnten dic
Querschotten mitden besagten Luken

cingepasst Lll'ld VCl'lebt Wﬁl’dfﬁl’l.

Die Rumpfwinde im Bereich der Plicht

Im Rohbauzustand absolviert das Modell seine Jungfernfahrt

MoDELIWERFT 1/2010
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Der Rumpf, geschliffen und mehrfach grundiert

sind mit 2-mm-Balsa verkleider, auf
das ich vorher Mahagoniﬁlrnier auf-
gebracht habe. So ist die komplette
Plicht mit Mahagoni verkleidet, was
dem Vorbild doch sehr nahe kommt.

Die Abschlussarbeiten bezogen sich
ausschliefflich auf das Beplanken des
Rumpfs mit Mahagonifurnier der
Stirke 0,8 mm. Das Aufbringen des
Furniers sollte mit Weiflleim und Bii-
geleisen geschehen. So hatte ich beim
Furnieren mehr Zeit zum Korrigieren
als mit anderen Klebern. Jeder einzelne
Streifen von ca. 25 mm Breite musste
cxakt der Rumpfform angepasst wer-
den. Das war nicht geradc die einfach-
ste Ubung, da diinnes Furnier teilweise
doch ein Eigenleben hat. Immerhin
konnte der komplette Rumpf bis kurz
tiber die Deckskante beplankt werden.
Anschlieflend musste der Decksrand
beschnitten und das Decksfurnier auf-
gebracht werden. Als auch diese Arbeit
abgeschlossen war, schliff ich das Boot
und grundierte es mehrfach mit G4-
Lack. Nach dem Fiillern und dem zwei-
maligen Aufbringen von 2-K-Glanzlack
war das erforderliche Finish gegeben.

MopeLtWERET 1/2010

Nun konnten noch die erforderlichen
Aluminiumbeschlige und der Schrift-
zug Aero [T aufgeklebt werden. Ich glau-
be, das Ergebnis kann sich schen lassen.

Wieder im Wasser

Jetzt war der Zeitpunkt gekommen, die
Jolle noch einmal ins Wasser zu setzen.
Sie sollte technisch richtig ausgereizt
werden. Das Ergebnis iibertral dann
doch meine Erwartungen. Die Aero 17
kam sofort ins Gleiten und fuhr wie das
Vorbild lautlos und schnell. Auch bei
mehr Wind machte sie noch eine Topfi-
gur. So konnte die zweite Jungfernfahrt
als voller Erfolg verbucht werden.
Dank meiner Ehefrau sind auch die
optischen Momente dokumentiert, was
bei dieser schénen Jolle, wie auf den
Bildern unschwer zu erkennen, nicht
unerheblich ist. Nachdem ich dann dem
Eigentlimer des Vorbilds, Herrn M.
Reichert, einige Bilder des Modells hatte
zukommen lassen, war er so begeistert
von dem Nachbau seiner Jolle, dass er
meine Frau und mich auf ein Wochen-
ende nach Waging am See cinlud, um
das Vorbild einmal in Augenschein zu

Das Modell auf seinem Stander

SEGELMODELLE | SIEGHARD GROOTHOFF

nehmen und vielleicht sogar damit zu
segeln. Mehr Lohn und Anerkennung
fiir die Arbeit als Modellbauer kann
man wohl nicht bekommen!

Das Urmodell habe ich mittlerweile an
die Firma Kuhlmann Modellbautech-
nik in Biclefeld abgegeben; sic mdchte
den Rumpf vermessen und somit in
abschbarer Zeit einen gcfrﬁsten Sperr-
holz-Spantensate fiir die Jolle anbieten.

Weiterfiihrende Literatur
Weitere Informationen zu die-
sem Thema finden Sie im
MopeLLWEerFT-Fachbuch RC-
Segelmodelle mit der Bestell-
nummer 310 2157, das Sie
zum Preis von 29,00 € direkt
beim VTH bezichen kdénnen.
Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 072 21-50 87 22
per Fax: 072 21-50 87 33
per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden

l{Ll-SL‘H_(_'IIHHdU”L'
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Der von der Firma Krick vertriebene Schlepper ist baugleich mit der
niederlandischen Baureihe Dutch Partner, Dutch Pearl, Dutch Pioneer,
Dutch Power und Dutch Pride. Er wird fiir Schlepp- und Bugsierdienste
eingesetzt. Fiir Schlepperfreunde ist dieses Modell geradezu ein Muss.
Durch seinen Zweischraubenantrieb (die Schrauben laufen in festste-
henden Kortdiisen) und ein Bugstrahlruder ist das Modell sehr wendig
und verfiigt liber eine grof3e Kraftreserve. Das Modell im MaB3stab 1:32
mit den Abmessungen von 870 mm Lange und 285 mm Breite ist noch
kofferraumtauglich und zeigt alle Merkmale eines bulligen Arbeits-
schiffs. Mit wenigen kleinen Anderungen kann man sein Modell dem
jeweiligen Vorbild anpassen.
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cim Offnen des Kastens springt
Beinem sofort der stabile GFK-

Rumpf ins Auge. Er ist schr
gut laminiert und blasenfrei. Auch der
untere Bereich der Aufbauten ist ein
sauber laminiertes GFK-Teil. Fiir die
weiteren Bereiche des Briickenhauses
sind ABS-Formrteile vorhanden, die
entsprechend ausgeschnitten und be-
arbeitet werden miissen. Alle anderen
Teile sind auf ABS-Platten gedrucke
und miissen ebenfalls ausgeschnitten
werden. Drihte und Rundhélzer fiir
Reling, Poller und Masten sind in aus-

Vervoﬂstﬁndigen den

reichender Menge vorhanden. Meh-
rere Tiiten mit Weillmetall-Gussteilen

Kasten.

DUTCH COURAGE
MAKKUM

Rumpfausbau
Am Rumpf werden der Gussgrat und
der obere Rand abgeschliffen und der
gesamte Rumpf mit einem Schleif-
schwamm bearbeitet. Somit ist sicher-
gestf:llt, dass spiter Kleber und Farbe
halten. Danach kann schon mit dem
Einbau der Antricbseinheiten begon-
nen werden. Die Bauanleitung enthile
gedruckte Schablonen, mit denen sich
die Bohrungen fiir Wellendurchlisse,
Wellenbdcke, Ruderkoker, Ankerta-
schen, Bugstrahlruder und Speigatten-
dffnungen anzeichnen las-
sen. Es cmpﬁehlt sich,
diec Bohrungen schr

sorgf’dltig anzu-




zeichnen, denn eine Ungcnauigkeit
ist spiter nur mit groffem Aufwand zu
korrigieren. Dvie dem Baukasten beilie-
genden Stevenrohre habe ich gegen bes-
sere der Firma Jedamski ausgetausche.
Als Antriecbsmotoren werden von mir
die Langsamldufer ,,Biihler Marx Navy
48 mic Direktantieb verwendet. Als
Kupplungen wihle ich die Power-
Kupplungen von robbe. Fiir die Mortor-
halterung klebte ich an der benédgten
Position ein Spantaus 2-mm-Alublech
mit Stabilit ein. Nachdem alle Teile wie
Motoren, Stevenrohre, Wellenbcke,
Kortdiisen und Ruderkoker ausgerich-
tet waren, wurden sie mitStabilic einge-
klebt. Beim Ausrichten von Wellen und
Motoristauf grofee Sorgfalezu achten,
andernfalls wird der Antrieb spiter mit
starken Vibradonen und hoher Geriu-
schentwicklung arbeiten.

Da die Kortdiisen aus Weiffmetall ge-
gossen sind, miissen sie vor dem Einbau
auf der Drehbank bearbeitet werden.
Die dem Baukasten beiliegenden Ru-
detbliter bestwehen, anders als tiblich,

aus zwei Weilmerallhilfeen. Die Ru-
derwelle ist eine Stahlwelle, durch die
in der Ruderblatmmitte ein Loch ge-
bohrt werden muss. Durch das wird ein
Stift gesteckt und zwischen den beiden
Ruderblatthilften eingeklebt. Dadurch
wird verhindert, dass sich die Welle im
Blart dreht. Das alles ist in der Bauan-
leitung ganz gut beschrieben.
Als Nichstes steht der Einbau des
Bugsarahlruders an. Auch hier findet
ein Bauteil der Firma Jedamski Ver-
wendung. Die Bugstrahler dieser
Firma sind aus Messing, haben
einen Kegelradantrieb und
sind prizise geferdge. Die
Einbauposition ist wie-

der mit den vorhandenen

Papierschablonen zu
ermitteln. Nach dem

Augenweide
der bulligen Art:
Schlepper Dutch Courage
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Einkleben muss das iiberstehende Rohr
dem Rumpf angepasst werden, was in
diesem Falle durch das Messingrohr
erschwert wird. Der Einbau des Mo-
tors ist danach schnell erledigt. Fiir die
Schutzgitter vor den Bugstrahler-Aus-
lasséffnungen fertige ich Schablonen
aus Papierund nach diesen dieRahmen
aus 0,3-mm-Messingblech. Auf diese
Rahmen werden aus 1-mm-Messing-
draht die Gitterstibe aufgel6tet.

Hat man die Positionen fiir die Anker-
kliisen ermiceelt, werden die C)ﬁ:nungcn
herausgeschnitten und die dem Bauka-
sten beiliegenden Formteile eingeklebr.
Die Teile fiir den Bugfender sind als
Vordruck aus der ABS-Plarte zu schnei-
den und am Bug anzukleben. Er soll
spiter einen 12 mm dicken, runden
Moosgummi aufnehmen. Um der Sa-
cheeinen gréfieren Halt zu geben, lasse
ich den Bugfender vor dem Aufkleben
des Deckels mir Stabilit volllaufen, so
dass der Fender bei einer unsanfeen Be-
rithrung nicht abbrechen kann.

Nach diesen Arbeiten wird das Ruder-
servo mit seinem Gestinge eingebaut.
Es folgt die elekmrische Grundverdrah-
tung, denn der Rumpf ist noch gut
zuginglich. Fiir dieses Modell sind
zwel Sromkreise vorgesehen: 12 Vund
7,2 Ah fiir die Fahrmotoren, 6V und
12 Ah fiir Bugstrahler, Empfinger, Ra-
darund Beleuchuing. Die Hauptschal-
ter werden ins Deckeingebautund mit
einer Holzkiste getarnt.

A Fintolles
Wellenbild!
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Die Ruder und die Kortd(isen

Die Schanzverkleidung aus 0,5-mm-ABS

¥ Die Schutz-
gitter vor den
Bugstrahler-Aus-
lasséffnungen

14

Deck und Schanzkleid

Das Anzeichnen der Decksauflage
an der Rumpfinnenscite erfolgt nach
den Angaben des Herstellers. Dann
werden die 3x6 mm groflen Kunst-
stoffstreifen cingeklebt. Der vorgese-
hene Rahmen aus ABS fiir die hintere
Deckstffnung, die fast das gesamte
Arbeitsdeck ausmacht, erscheint mir
zuschwach. Deshalb fertige ich thn aus
einem 11,5%x10 mm groﬁen U-Profil
aus Aluminium an. Der Rahmen wird
so angepasst, dass fiir das einzufiigende

—

R, &

Das aus Messing bestehende Bugstrahlruder der Firma Jedamski

Der Lautsprecher im Brlickenhausboden; Briickenhaustiiren gedffnet

Decksteil (den Deckel) rundum eine
Auflage von 6 mm Breite entsteht.
Auf diese Auflage klebe ich 1 mm dik-
kes Magnetband von robbe und cin
zweites als Gegenstiick an den Deckel.
Das Magnetband ist 12 mm breit und
kann lings geteilt werden, so hat man
jeweils fiir den Rahmen und fiir den
Deckel einen passenden Swreifen. Das
Magnetband hilr gut und ist so dicht,
dass keine weiteren Mafinahmen fiir die
Abdichtung erforderlich sind.
Nachdem das gesamte Deck eingeklebt
ist, bﬁ:fcstige ich innen am Schanzkleid
rundum einen Streifen 0,5-mm-ABS.
Da das sichtbare Schanzkleid innen
rohes GFK ist und ein komplettes
Glartschleifen das Schanzkleid stark
geschw%icht hitte, ist diese Mafinahme
meines Erachtens die beste Losung.
So ist die Innenseite schén glatt und
auch stabiler. Die Kontur des hinte-
ren Schanzkleides, die Speigartendft-
nungen und die Ankerklilsen werden
cbenfalls mitim Bauplan vorhandenen
Schablonen angezeichnet und entspre-
chend bearbeitet.

Eine knifflige Arbeit ist das Anpassen
des hinteren Decksabschlusses. Das
Formteil muss ausgeschnitten und an-
gepasst werden. Der Hersteller wusste
schon, warum er dieses Teil doppelt
beilegt. Aber auch dasist bald geschafft,
und nach dem Beispachteln sicht der
Rumpf schon recht stactlich aus. Fiir
dic Befestgung der Reifenfender sol-
len laut Bauplan einfach Lécher in
den Rumpf gebohrt werden, durch die
man dann die Schniire zieht. Ich setze
in die Bohrungen Messingsplinte ein
und vergiefie sic von innen mit Stabilit.
Damit bleibt der Rumpf dichr und es
kann kein Wasser eindringen. Vor dem
Deckshaus auf dem Poopdeck baue ich
noch zwei Ladebuchsen fiir die beiden
Stromkreise cin. Sic werden spiter von
einem Kasten mit beweglichen Deckeln
{iberdeckt. Mit dem Einbau des Siill-
randes auf dem Arbeitsdeck und dem
Anfertigen der Poller und Schanzkleid-
stittzen — diese Teile werden erst nach
dem Lackieren angebracht — sind die
Arbeiten am Rumpf fiurs Erste erledigt.
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Die Ladebuchsen

Deckshaus und Abgaspforten

Als Erstes muss das untere Deckshaus,
das aus GFK besteht, an das Deck
angepasst werden. Danach sind dic
Bullaugen anzuzeichnen und nach
Angabe zu bohren. In diese Bohrungen
werden dann 5 mm breite ABS-Ringe
als Rahmen eingeklebt. Aus cinem
Formteil wird das Schanzkleid fiir die
Briicke ausgeschnitten und der obere
Rand miteinemaus 1,5-mm-Messing-
draht gebogenen Rand verschen. Aus
einem weiteren Formteil wird nach
den Zeichnungen das Briickenhaus
ausgeschnitten. Die Briickenfenster
missen ebenfalls nach Papierscha-
blonen angezeichnet werden. Hier-
bei ist festzustellen, dass die Fenster
der Schablone fast so grof sind wic
die spdter aufzuklebenden Messing-
rahmen. Also unbedingt dic Fenster
kleiner ausschneiden und dabei den
Messingfensterrahmen anpassen. Die
weiteren Teile der Briicke und die der
Abgasplorten miissen aus ABS-Platten
ausgeschnitten und zusammengeklebt
werden. Die hinteren Winde stehen

MopELIWERFT 1/2010
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Das Briickenhaus und die Abgaspforten

schrig, weshalb cinige Anpassungsar-
beiten erforderlich sind.

Feinarbeiten und Montage

Daich ein Soundmodul fiir den Schlep-
per Vorgcschcn hatte, schnitt ich nach
dem Zusammenkleben der fiir die Britk-
ke bendtigten Teile: Unterteil, Schanz-
kleid und Briickenhaus, eine (")ffnung
fiir den Lautsprecher in den Briicken-
hausboden. Auf diese Weise ergibt der
Schiffskdrper einen guten Resonanz-
kérper. Damit der Schall besser nach
auflen gelangen kann, werden fiir die
beiden Briickenhaustiiren (")ffnungen
geschnitten und die Tiren beweglich
angefertigt. Danach kénnen die Fen-
sterrahmen angebracht werden. Die
Scheiben werden erst nach dem Lackie-
ren mit Schwanheimer-Industriekleber
cingeklebt. Dieser Sckundenkleber hat
den Vorteil, dass er auf den Scheiben
nicht, wie bei anderen Sekundenklebern
iiblich, ausbliiht. Der Reflektorrahmen
iiber dem Briickenhaus wird wiederum

aus einem Formteil ausgeschnitten und

mit dem Peildeck verklebt.

Jetzt beginnt der Bau der Innencin-
richtung, die aber, separart lackiert und
mit den ebenfalls separat lackierten
Atzteilen der Instrumente versehen,
spiter eingebaut wird. Danach kann
dic Stromversorgung fiir Mastlampen,
Radar und Innenbeleuchtung angegan-
gen werden, die vom Rumpf zu den
Aufbauren mirttels einer fest eingebau-
ten 15-poligen Steckerverbindung her-

" Praxistipp..
Gangbeleuchtung
Die Gangbeleuchtung ist bei diesem Schlepper als
Neonbeleuchtung ausgefithrt. Sie funktonsfihig
darzustellen, ist kein grofger Aufwand. Fin 5x5-mm-
Kunststoff-Vierkantrohr in der Milchglasausfithrung
wird auf Linge abgeschnitten und auf einen rundum
um 1 mm {iberstchenden ABS-Streifen geklebt. Von
der Unterseite werden zwei 3-mm Locher zur Beliif-
tung gebohrt. Von beiden Seiten steckt man je cine
Minigltihlampe in das Gehduse und fithre die Kabel
durch zwei Bohrungen nach hinten heraus. Jetzt noch
auf beide Enden der Lampe einen 5x5 mm groflen
und 1 mm starken ABS-Deckel aufgcklebt, und schon
ist eine Lampe fertig.
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A Das Peildeck

gestellt wird. Von den Aufbauten zum
abnehmbaren Peildeck geht es dann
weiter mit Flachsteckern des Modell-

eisenbahnherstellers Roco. Unter dem
Peildeck finden die Stromverteilung
und die Antriebe fiir das Radar ihren
Platz. Das Peildeck selbst wird gut von
den beiden Flachsteckern und von zu-
sdtzlich vorn und hinten angebrachten
Magneten gehalten.

Als Arbeitsscheinwerfer an den beiden
Abgaspforten und am Reflektorrahmen
verwende ich die Halogen-Decksstrah-
ler von robbe.

Das Anfertigen der Reling geht recht
gut voran, nur habe ich die im Kasten
beiliependen verkupferten Drihte pe-
gen Messingdrihte ausgetauscht. Diese
lassen sich besser in Form biegen und
gut verldten.

Nachdem jetzr alle Teile wie Aufbauten,
Schornsteine, Rettungsinseln, Radar,
Lampen, Reling und Tiiren lackiert
sind, kann mit dem Verkleben begon-
nen werden. Ich verwende in der Regel

Weiterfiihrende Literatur

Weitere Informationen zu diesem The-

ma finden Sie im MobpeELLWERFT-Fach-
buch Mehr Details fiir Bankastenmo-
dellemit der Bestellnummer 310 2182,

== das Sie zum Preis von 16,00 € direkt

beim VTH beziehen kénnen.
Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 072 21-50 87 22
per Fax: 072 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:
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Bestellservice, 76526 Baden-Baden
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den dickfliissigen Sekundenkleber von
Graupner. Er ist spaltfiillend und es
ist auch eine kurze Zeit mdglich, die
Teile bei Bedarf zu verschieben, was
natiirlich bei lackierten Teilen nicht

geschehen darf.

Signalmast

Den Mast fertige ich zum Schluss an.
Entgegen der Bauanleitung verwen-
de ich nicht Holz, sondern verarbeite
dazu Messingrohre und Messingdraht.
So lasst sich alles gut verldten und ist
entsprechend stabil. AuRerdem kann
man im Mast die Drihte fiir die Be-
leuchtung verlegen. Der Mast selbst
wird als Plusleiter verwendet, da die
Multiswitch-Decoder von robbe den
Nullleiter schalten. Als Lampengliser
finden ebenfalls robbe-Teile Verwen-
dung, die entsprechend der Zeichnung
gekiirzt werden. Fiir Ful§ und Deckel
der Lampen nehme ich 1-mm-ABS-
Scheiben, die ich mit einem Locheisen
ausstanze. Entsprechend bemalt sehen
sie recht gur aus. Die Antenne auf dem
Peildeck wird als Empfingerantenne
benutzt. Uber die einzelnen Steck-
verbindungen nach unten geschleift,
wird ein hingendes Antennenkabel
vermieden.

Der Kran bleibt diesmal funktionslos,
da zwischen dem Deck und dem dar-
unter befindlichen Akku nur knapp
20 mm Luftsind. Nach dem Anbringen
der Kleinteile wie Liifter, Poller, Lam-
pen usw. miissen nur noch die Anker-
und die Schleppwinde, die Reifenfen-
der sowie die Beschriftung angebracht
werden. Fiir die bessere Optik werden
noch verschiedene Taue und ein schwe-

rer Anker mit Kette auf das Deck gelept.

Der fertige Signalmast; alle Lampen leuchten

Der Signalmast im Rohbau

Zu guter Letzt

Der Schlepper Durch Courage lag auf
Anhieb gerade und sart im Wasser, nur
im Heckbereich waren noch ca. 300 ¢
Blei einzulegen, danach lag er exake
auf Wasserlinie. Der Schlepper hat ein
gutes Fahrverhalten, ldsst sich sehr gut
steuern und schiebteine michtige Bug-
welle vor sich her. Bei der Kurvenfahrt
neigter sich kaum zu Seite, Beim Riick-
wirtsfahren neigt er zum seitlichen
Ausbrechen, was aber durch rechtzeiti-
ges Gegensteuern aufgefangen werden
kann. Die Erwartungen, die am Anfang
beim Betrachten des Baukastens entste-
hen, werden beim Fahren voll und ganz
bestitigt. Kurz gesagt: Ein Modell, das
Spafl machd Es lohnt sich, die Durch

Conrage zu bauen.,

MobELIWERFT 1/2010
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Farbenfroh und lustig geht es zu, wenn die
traditionell quietschbunten Rennboote
auf demTeich spritzmunter ihre Bahnen
ziehen. Wie eine Bombe in diesen heiteren
Reigen platz die Widowmaker. In diisteres
Mattschwarz gehiillt schickt Proboat seine
neueste Kreation auf martialische Mission.
Die Ambitionen der kdmpferischen Ameri-
kanerin zielen in die erste Reihe der Premi-
um RTR-Modelle, als Treibsatz dient ein Li-
Po-fahiges Brushless-Antriebsset. Ziindet
das Konzept?

Antrieb und Ruderanlage sind fiir hohe Belastungen ausge-
legt. Turnfins links und rechts unterstlitzen sowohl die Kur-
ven- als auch die Geradeausfahrt

18

Harte Schale...

Dic Widoiomaker ist cine extravagante
Schénheit. Thr kalter Charme griin-
det sich auf kantige Formen und auch
auf die technische Perfektion, die den
forschenden Blicken keinen Makel of-
fenbart, den man ihr verzeihen miisste.
Typisch fiir dic Rennboote von Proboat
ist dabei, dass der Rumpf aus GFK ge-
fertigt ist, wihrend der Rumpfdeckel
aus tefgezogenem Kunststoff besteht.
Gehalten wird der Deckel vorne von
einem Drahtstift und hinten von ei-

nem kriftigen Magneten. Unter der
als Cockpit ausgeformten Haube be-
findet sich eine zweite Abdeckung aus
abgetiﬁntem Lexan, die die gesamte
Rumpféffnung spritzwasserdicht ah-
schlief8t. So wird der komplette Rump-
finnenraum zur abgeschotteten Zone,
die den RC-Komponenten ein sicheres
Platzchen und dem Eigner cinen grof3-
ziigigen Zugrii:f gewﬁhrt.

Halt finden die Rumpfeinbauten an

einem sauber gefertigten und satt mit

der Hiille verharzten Technikger{ist

iTe Q\Vmaker«

Unter der Haube befindet sich eine zuséatzliche, spritzwasserdicht abschlieBende Ab-
deckung flr die gesamte Rumpféffnung

MoDELIWERFT 1/2010



aus wasserabweisend versiegeltem
Sperrholz. Die Konstrukteure haben
die Widowmaker im hinteren Rumpf-
drittel mit einem strukturstirkenden
Zwischenboden ausgestattet, auf dem
Regler, Empfinger und Akku auch
bei einem mittleren Wassereinbruch
noch sicher sind. Im schlimmsten Fall,
wenn nach einer Havarie der komplette
Rumpf vollaufen sollte, sorgt ein Sty-
roporklotz im Bugbereich fiir Restauf-
trieb und gute Rettungschancen auch
ohne Tauchmannschaft.

... weicher Kern?

Die edelsten Teile des potenten Sprin-
ters funkeln wie die Kronjuwelen. Ein
Schmiickstiick ist der Brushlessmotor,
der wie sein Kiithlmantel eine hauch-
diinne Eloxalschicht in Kénigsblau
trigt. Seine spezifische Drehzahl gibt
der Hersteller mit 2,900 U/min/V
an. Eine Spannzangenkupplung iiber-
trigt die Motorkraft auf eine Flex-
welle, die den Propeller mit 34 mm
Durchmesser antreibt. Das Strut ist
verstellbar, so kann der (fortgeschrit-

R . -

von Proboat/Hori

7on
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tene) Pilot bei Bedarf den Winkel des
Antriebs gegeniiber der Gleitfliche
des Rumpfs verindern, um das Maxi-
mum an Fahrleistung herauszukitzeln.
Die Werkseinstellung des Testmodells
mit in etwa parallel zum Rumpfboden
ausgerichtetem Antrieb ist ein guter
Kompromiss aus Fahrleistung und
-sicherheit.

Angesteuert wird der Motor von dem
in eine purpurne Hiille wasserdicht ein-
gegossenen 30-A-Regler. Auch dieser
Part des schmucken Brushless-Sets der

= 3

Das stabile Technikgertist aus Sperrholz ist mit Lack wasserabweisend versiegelt.

Auch Regler (vergossen) und Empfianger {Luftballon) sind vor Wasser gesch(itzt

MoDELIWERFT 1/2010

Der Brushlessmotor mit seinem Kiihlmantel steht nicht nur
fiir gute Fahrleistungen, sondern bietet auch was fiirs Auge
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Zum Lieferumfang gehért eine L
2-Kanal-Drehknopfanlage, die
im 27-MHz-Band arbeitet

Widewmaker verfigt serienmafig tiber
cine Wasserkithlung.

Eine patente Idec hatten die Entwickler
des Reglers, als sic thm einen kleinen
Schalter spendierten, mit dem die Elek-
tronik auf LiPo- oder NiXX-Betrieb
cingestellt werden kann. Das ist jeden-

I s e A

A Mit modernster 2,4-GHz-Technik sorgen Sender DX5E
und Empfanger AR500 von Spektrum fiir Ubertragungssi-
cherheit in der Funkstrecke

20

falls sehr viel praktischer als dic oftmals
umstindliche Setup-Prozedur, bei der
der Gaskniippel des Senders sozusa-
gen als Morsetaste fungiert und man
dem Regler scine Witnsche mithsam
buchstabieren muss; die Anschaﬁung
ciner Setup-Card kann man sich so
auch sparen.

Etwas gespart hat auch Proboar und
zwar bei der Fernsteuerung. Der
27-MHz-Sender und scin Empfinger
sind RTR-typisch als Soforwsrtarthilfe
fiir den absoluten Neucinsteiger zu se-
hen, sollten aber angesichts der Fahrlei-
stungen der Widowmaker besser durch
cin professionelles Fernlenksystem mit
moderner und sicherer Ubertragungs-
technik ersetzt werden.

Das Standard-Servo auf der Ruder-
funktion erfiillt seine Aufgabe hingegen
absolut zufriedenstellend. Die Ansteue-
rung des Ruders erfolpt beinahe spiel-
frei mittels Schubstange und ruderseitig
montiertem Gabelkopf, der eine me-
chanische Justierung der Mittelstellung
erméglicht. Das Ruder selbst ist ein ex-
akrt gefertigtes Frasteil mit integrierter
Kiihlwasseraufnahme. Die Achse des
Ruderblatts l[duft in zwel Messingbuch-
set1, die in die Lagersitze des Auslegers
cingedriickt sind. Diese Verbindung
verspricht auf Dauer belastbar und zu-
gleich leichtgdngis zu sein.

Mit Sicherheit noch mehr
Spal...

. macht die Widotwmaker mit einer
hochwertigen Fernsteuerung an Bord.
Denn beim Einsarz der serienmifligen
27-MHz-Anlage fihrt immer das un-
gute Gefithl mit, dass die Funkstrecke
Stérungen vollip ungeschiizt ausgelie-
fert ist. Besonders gefihrdetsind dabei
die Modelle von ,Sonntagsfahrern®,
die threm Hobby nicht an einem fre-
quenzﬁberwachtcn Vereinsgcwéisscr
nachgehen, sondern sich in der freien
Wildbahn bewegen. Und genau diese
Klientel wird ja von RTR-Angeboten
wie der Widowmaker in erster Linie
angesprochen. Wer weifl schon, ob
nicht in der nichsten Bucht ein ande-
rer Modellskipper gerade sein Schiff
wassert, ein RC-Car hinter der Ufer-
baschung seine Runden dreht oder gar
cin Camper mit scinem CB-Funkgerit
auf 27 MHz Wellenjagd betreibt? Fern-
gesteuertes Spielzeug wird massenweise
an unbedarfte Nutzer verkauft, die gar

Ready to Run?

Etwas ganz Entscheidendes fehlt, um in
den Genuss des Fahrvergniigens mit der
Widoromalker zu kommen: der Fahrak-
ku. Hier besteht die Wahl zwischen ei-
nem sechszelligen NiXX-Pack aus Sub-
C-Zellen und einem 2-S-LiPo. Da der
Akkupack quer zur Fahrtrichtung im
Rumpfliegr, kommrt es hier eben doch
auf die Linge an. Etwa 15 cm kann die
Widoromalker mit ihrer schmalen Taille
maximal aufnehmen. Bei Verwendung
von Sub-C-Zellen gibt es {iberhaupt
keine Diskussion, die passen wie an-
gegossen. Bel LiPos, deren Abmes-
sungen nicht genormt sind, kann der
Platz eng werden, meine vorhandenen
4.400-mAh-Packs sind jedenfalls zu
lang, Wer sich einen neuen Akku zu-
legt, geht auf Nummer sicher, wenn er
sich cinen so genannten Hardcase-LiPo
zulegr. Diese 2-S-Packs mit etwa 5.000
mAh wurden hauptsichlich fiir den
RC-Car-Bereich entwickelt und sind
in ihrer harten Kunststoffbox sehr gut
vor mechanischer Belastung geschiitzt.
Auflerdem haben sic die Abmessungen
eines sechszellipen Sub-C-Akkus und
sind damit ideal fiir den Einsatz in der
Widoromaker.

Proboat hat den Fahrregler der Widow-
maker akkuseltig mit cinem Stecker
vom Typ ,Deans Connectors® ausge-

nicht ahnen, welchen Schaden sie mit
dem bloflen Einschalten ihres Senders
anrichten kénnen.

Die héchste Ubertragungssichcrheit
bieten die modernen 2,4-GHz-Fern-
steuersysterne. Sie suchen sich selbstin-
dig einen freien Kanal und die strengen
Sicherheitsnormen fiir die Aktivititen
in diesem Frequenzband sorgen dafiir,
dass kein anderer Sender in die einmal
geschlossene Bindung zwischen einem
bestimmten Sender und scinem Emp-
finger hineinfunken kann.

Spektrum DX5E

Ein preisgiinstiges und vielseitiges
2,4-GHz-Fernsteuerset ist die DX5E
von Spektrum. Der 5-Kanal-Hand-
sender verfiigt {iber vier proportionale
Kanile, die mit zwel Kreuzkniippeln
bedient werden, und zusitzlich noch
{iber einen Schaltkanal. Der Sender ist
in zwel Versionen erhiltlich: Mode 1
bedeutet dabei, dass der nicht neutrali-

sierende, mit einer Ratsche ausgestatte-
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- GroRere Kurven gehen ,voll*, bei
w engeren Radien reduzieren voraus-
schatiende Piloten dasGas .

stattet. Diese in den USA weit verbrei-
tete verpolungssichere Hochstromver-
bindung wird auch hierzulande immer
populirer, da sie bei kompakten Ab-
messungen Strime bis 50 A iibertra-
gen kann und zudem konrakesicher ist.
Nachdem der Fahrakku ausgesucht,
gekauft, konfektioniert und geladen
ist, milssen nur noch acht Mignonzel-
len in den Sender eingelegt werden,
dann kann die Widowmaker ihres Am-

tes walten.

te Gaskniippel rechts sitzt, bei Mode 2
ist der linke Kniippel fiir die Kontrolle
der Beschleunigung zustindig.

Zum Set der DX5E gehdrt der 5-Ka-
nal-Empfinger AR500. Sender und
Empfinger arbeiten mit der derzeit
modernsten Ubertragungstechnik von
Spektrum, genannt ,DSM2%, Dabei
ist der Sender iiber zwei Kandle gleich-
zeitig mit dem Empfinger verbunden,
was die Sicherheit der Funkstrecke
nochmals erhdht.

Erste Wahl fiir Rennbootfahrer:
Marine-Empfinger Spektrum
MR3000

Der Spektrum MR3000 wurde extra
auf die Bediirfnisse von Renn- und
Powerboatfahrern abgestimmrt. Die
nur 19x34 mm grofle Elektronik ist
wasserdicht vergossen und damit auch
resistent gegeniiber Vibrationen von
Verbrennungsmotoren. Der Empfin-
ger bietet 3 Kanile, wobei die Servo-
anschliisse fiir Ruder und Gas doppelt

MoDELIWERFT 1/2010
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Giftig, aber nicht tddlich

Entfesselt der Zug am Gashebel ein
unbeherrschbares Biest? Droht ein
feuchtes Inferno? Trotz meines Vorsat-
zes mich vom todbringenden Namen
meiner Begleiterin nichteinschiichtern
zu lassen, war ich vor der Jungfernfahre
kribblig und danach perplex. Die klei-
ne Wasserratte hat zwar Biss, ist aber
nicht so fies und ungebirdig, wie ich
das erwartet hatte. Nach vier bis fiinf
etwas zihen Metern in Verdringer-

ausgefiihrt sind. So kénnen Doppel-
ruderanlagen mit zwel Servos oder
zweimotorige Antriecbe ohne V-Kabel
im Modell oder Mischer im Sender
direkt angesteuert werden. Von den
beiden 35 bzw. 23 cm langen Anten-
nenlitzen sind nur die letzten 3 cm
wscharf®, nur dort wird also das Signal
vom Sender empfangen. Damit kann
der MR3000 auch problemlos in Mo-
dellen mitabschirmendern Kohlefaser-
Rumpf eingeserzt werden, lediglich die
jeweils duflersten 3 cm miissen freie
Sicht zum Sender haben, Die Elektro-
nik iiberwacht dabei stindig beide An-
tennen und entscheidetsich selbstindig
fiir das beste Signal.

Auch der MR3000 arbeitet mit der
DSM2-Technologie und kann daher an
die DX5E gebunden werden. Bei der
Mode-1-Anlage ist dabei zu beachten,
dass Gas und Ruder dann gemeinsam
auf dem rechten Kreuzkniippel liegen.
Das ist ungewohnt und wer sowieso

lieber miteiner Drehknopfanlage steu-

FAHRMODELLE | PETER HEBBEKER

..

- :

Linge: 559 mm

x A.par 5

Breite: 158,75 mm

Motor:

wassergekiihlter Brushless-Motor, 2.900 U/min/¥Y

Fernsteuerung:

Drehknopfsender mit 27 MHz, AM

Regler:

30 A, wassergekiihlt mit LiPo-Umschaltung

Alcku (nicht enthalten):

6 NiXX Sub-C-7ellen oder 2-5-LiPo mit 45 Ah

Preis: 259,90 €

Vertrieb:

Horizon Hobby Deutschland

Bezug: Fachhandel

fahrt erreicht die Widowmaker bei
Vollgas aus dem Stand Gleitfahrt und
beschleunigt dann ziigig auf Héchstge-
schwindigkeit. Die liegt mit dem 7,2
Volt NiMH-Akku auf ruhigem Wasser

ert, sollte sich die Spektrum DX3S als
Partnerin fiir den Marine-Empfinger
zulegen. Diese 3-Kanal-Anlage ist
gegenwirtig der einzige Drehknopf-

¥ Fiir Renn- und Po-
werboatfahrer hat
Spektrum den was-
serdichten Marine-

sender, der mit dem MR3000 zusam-  Empfinger MR3000
menarbeitet. entwickelt
/;:_“'\
/ ‘-\\‘\
( \
N \
& \
, \ y
) L
; 2 o

Sender DX5E plus Empfanger AR500 (Set) von Spektrum:

99,90 €

Marine-Empfanger MR3000 von Spektrum:

69,90 €

Vertrieb: Horizon Hobby Deutschland
Bezug: Fachhandel
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Der Boden des GFK-Rumpfs
ist zweifach gestuft

A Mit einem bei etwa 30 km/h (GPS-Messung). Bei f
kleinen Schalter  diesem Tempo besteht auch bei etwas '
wird der Reg- Wellengang kaum die Gefahr, dass
ler Zwischen sich das Modell bei Geradeausfahrt

NiXX- und Li- bis zum Uberschlag aufschaukelt. Fiir
Po-Betrieb (Un-  enge Kurven sollte dann doch die Ge-
terspannungs-  schwindigkeit gedrosselt werden. Wird
abschaltung es der Widowsmaker bei starker Schrig-
zumSchutzder  lage und Wellengang zu bunt, schiit-
Zellen) umge- telt sie sich wie ein nasser Hund — es
schaltet ist also sicherlich nicht unméglich, sie

aufs Kreuz zu legen. Nimmt man aber

ihre Warnungen ernst und reduziert in

diesen Situationen das Gas, beruhigt sie

sich sofort und lsst sich prizise durch

dic Wenden pilotieren. Die Fahrzeiten
mit einem 4.000-mAh-Alkku liegen bei

iiber zehn Minuten.

Weiterfiihrende Literatur

Weitere Informationen zu diesem Thema finden Sie
im MoDELLWERFT-Sonderheft Speedboats No. 1
und No. 2 mit der Bestellnummer 300 0047 bzw.
300 0051, die Sie zum Preis von 12,00 € direkt

beim VTH bezichen kénnen.
Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 072 21-50 87 22

per Fax: 072 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,

Bestellservice, 76526 Baden-Baden
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Wieder an Land beweist die Widoiw-
maker, dass sie ihren Namen zu Rechr
trigt: sie hat ein ciskaltes Herz. Die
Temperaturen von Motorgehduse
und Regler (an den von auflen zu-
ginglichen Stellen) lagen unter der
Lufttemperatur und nur knapp iiber
der Wassertemperatur. Das habe ich
bei einem Rennboot noch nie erlebt,
ganz im Gegenteil. Offensichtlich ar-
beiten Motor und Regler mit schr gu-
tem Wirkungsgrad und fernab ihrer
Belastungsgrenze. Fortgeschrittene
Piloten kénnen also gerne mit grofie-
ren Propellern experimentieren. Auch
der Einsartz eines leichten LiPo-Akkus
kann der Widowmaker weiter auf die
Spriinge helfen, mit den gewichtigen
Sub-C-Zellen im Bauch hatsie es sicht-
lich schwerer, von der Verdringer- in
die Gleitfahrt zu kommen. Die beim
Testmodell gemessenen 30 km/h mit
dem NiMH-Akku markieren also die
untere Grenze der Fahrleistungen der
Widowmaker und sind dennoch gut
fiir eine Menge Fahrspafl. Gerade
Einsteiger erfahren dabei einen wohl-
dosierten Nervenkitzel, der zwar nicht
iberfordert, aber ein gewisses Mafl an

Gespiir und Vernunft fordert und for-
dert. Wenn dann der frischgebackene
Rennbootliebhaber sein neues Schiitz-
chen mit einer Akkuladung nach der
anderer fiittert und daheim die Stroh-
witwe auf dem Sofa anstelle des Sonn-
tagsbratens in der Braudhre schmort,
dann hat die Widowmaker ihre Mission
erfiillt — aber mit ihren Reizen, nicht
mit Gewalt.

Ziindstoff?

Keinen Grund zur Diskussion liefern
die hohe Giite der Fertigung und die
Qualitit der Komponenten der Wi-
dowmaker von Proboat — mal abgese-
hen von der 27-MHz-Fernsteuerung,
dic ob ihrer Stéranfilligkeit nicht zu
so einem leistungsfihigem Modell
passt. Motor und Regler schiitteln die
anschnlichen Fahrleistungen ohne cr-
kennbare Anstrengung aus dem Armel.
Antricbs- und Ruderanlage sind gleich-
falls robust dimensioniert. Ein heiffes
Eisen ist die Widowmaker ob ihres po-
larisierenden Auftretens aber in jedem
Fall — dic einen werden in Zuneigung,
entflammen, andere lassen eben licber
die Finger davon.
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ei dem Bau eines historischen

Dreimasters aus dem 18. Jahr-

hundert, der Peregrine Galley,
storte mich, dass nur ein Beiboot im
Lieferumfang des Sergal-Baukastens
enthalten war. Da ich das Modell im
MafSstab 1:60 méglichst vorbildgetreu
nachbauen méchte, war dies ein An-
sporn fiir mich, dieses Detail bei dem
ansonsten erstklassigen Baukasten zu
verbessern.
Wie in vielen Fachbiichern nachzule-
sen ist, waren mindestens zwei bis drei
Beiboote an Bord eines jeden grofleren
Segelschiffs, oftmals sogar, je nach Gro-

Das Boot besteht aus elf Gibereinandergeleimten Schichten. Probeweise
wurden die Duchten schon mal zwischen die Schichten geklemmt
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N y
»Petreg
fie, noch deutlich mehr, Ein Dreidecker
hatte bis zu sieben Beiboote an Bord.
Als Rettungsboote, wie wir sie heute
kennen, wurden sie nicht gebraucht,
es waren zu viele Seeleute an Bord,
um alle unterbringen zu kbnnen. Die
Boote wurden fiir verschiedene Ein-

Draht

—

rine

%M@y«

satzzwecke bendtigt, zum Beispiel, um
den Anker auszusetzen, den Kapitin
vom einen zum anderen Schiff, bei
Lagebes prechungen mit beispielsweise
dem Flottenadmiral, iiberzusetzen, als
Last- und Transportboot oder um De-

peschen von einem Schiff zum anderen

Fiir die Darstellung der Riemengabeln verwende ich ca. 0,3 mm starken
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Die Riemengabeln werden mit Sekundenkleber auf die Bootsreling ge-

klebt

Ruderpinne und Heckbereich

zu iibermitreln. Oft wurde ein Bootins
Schlepptau genommen und die beiden
anderen lagerten an Deck des Schiffs.
Ein kleineres Beiboot, cine Jolle oder
ein Dingji, sollte auf der Peregrine Gal-
ley, wie es damals iiblich war, mittels
Bootslklampen* im griferen Beiboot
seinen Platz finden. Es fehlten im Bau-
kasten zudem so Wichtige Details wie
Riemen, Riemenhalter, Segeleinrich-
tung oder auch das Siiflwasserfisschen,
das immer als Notreserve in den Bei-
booten lag.

Das im Baukasten liegende Boot ist
als Schaluppc deklariert, sicht aber auf
den Fotos der Bauanleitung cher wic
ein sehr kleines Ruderboot aus. Da
Schaluppen bis zu 14 m lang waren
und iiber acht bis 14 Paar Riemen ver-
fiigten, das Modell hingegen nur etwa
12 cm lang ist, was bei cinem Mafistab
von 1:60 einer Linge von 7,20 m ent-
spricht, beschloss ich, dieses Beiboot
zur Barkasse umzubauen und mit fiinf
Paar Riemen und fiinf Binken sowie
einer Segeleinrichtung, sprich einem
Mast, auszustatten.

MopeLtWERFT 1/2010

Die Barkasse

Die Barkasse wird in Schichtbauweise
hergestellt. Der Zusammenbau ist recht
cinfach, ledigﬁch das Glattschmirgcln
des Rumpfs ist eine recht langwierigc
Arbeit. Fiir die Innenbearbeitung benut-
ze ich eine Minibohrmaschine mit ei-
nem passenden Schleifaufsatz. Die vor-
letzte Schicht habe ich im Heckbereich
soweit verdndert, dass dort Sitzpliwze
fiir zwei Passagiere sowie fiir den Ruder-
ginger entstehen konnten. Die Spanten
stellte ich aus diinnen Nussbaumstreifen
dar. Mit Sckundenkleber und cinigen
Halteklammern lieffen sich die Spanten
gutanbringen. Diec Duchten® oder auch
Binke fertigte ich aus etwas breiteren,
0,5 mm starken Holzstreifen an.
Nachdem der Rumpf des Boots glatt
geschliffen wurde, wird er mit brauner
Farbe grundiert und spiter mehrfach
mit Nussbaum-Beize behandelt. Die
dunkle Beize dringt in dic Ritzen der
einzelnen Schichten, was einen realisti-
schen Eindruck vermittelt.

Die Herstellung der Riemengabeln ist
recht sirnpel. Ich brauche dazu ledig-

Der fertig montierte Bodenrost

e St

e &

Herstellung der Riemen fiir Barkasse und Dingi

lich cin paar Zentimeter ca. 0,3 mm
starken Draht. Mithilfe eines Schrau-
bendrehers oder eines dhnlich runden
Gegenstandes wird aus dem Draht eine
Schlinge gcformt, die auf der Hohe
eines Halbkreises mit einem scharfen
Messer durchtrennt wird. Die halb-
runden Drihte kénnen jetzt einfach
mit Sekundenkleber auf die Reling des
Beiboots geklebt werden.

Den Bodenrost stellte ich aus 2x2 mm
starken Nussbaumholzresten und
0,3 mm starken Furnierholzresten her;
ich klebte ihn mit Sekundenkleber ein
und strich ihn anschliefend mit dunkler
Nusshaum-Beize. Ein SiifSwasserfiss-
chen findet im Bug des Beiboots Platz.
Das Ruder und die Pinne wurde soweit
verdndert, dass sie jetzt etwas filigraner
wirken. Mit zwei kleinen Holzleisten
stellte ich die Fingerlinge des Rudersdar.
Auch die Banke strich ich mit dunkler
Nussbaum-Beize. Die Sitzbank wurde
mit Nussbaumstreifen verkleidet. Das
Dellbord wurde marttschwarz lackiert.
Der nichste Schritt ist die Herstellung
der Riemen. Da die Barkasse fiinf Sitz-

* Boorskiampe:
Meist mir Leder
benageltes Lager
fiir Beiboote an
Deck des Mutter-

schiff

* Duche: Quer
zumi Kiel verlau-
Jende Planke, die
meist als Sitzbrest
dient
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banke oder Duchten hat, benétige ich
fiir jede Duchtzwei Riemen, also insge-
samt zehn Riemen. Hier passen von der
Dicke und auch von der Qualitic her
sehr gut Zahnstocher. Mit Hilfe einer
kleinen Trenn- und einer Schleifscheibe
wird ein etwa 0,5 cm tiefer Schlitz in
den Zahnstocher gcfréist. Erwird fiirdie
Aufnahme der Riemenblitter benstigt.
Anschliefend fertige ich noch die Blat-
ter aus Nussbaumholz an.

Das Ende des Riemens, die Nock,
stellte ich mittels eines Frﬁskopfs in
meiner Minibohrmaschine her. Man

sollte natiirlich darauf achten, dass

die Riemen in etwa gleich lang sind
und dass die Form der Blatter und die
Form der Nock gleichm'ziﬁig ausfal-
len. Anschlieffend werden die Riemen
mit Nussbaum-Beize behandelt und

zwecks Sicherung an Bord zusammen-
gebunden.

Zur Herstellung des Mastes bearbeitete
ich ein 3 mm dickes und ca. 11,5 cm
langes Buchsbaumrundholz. Um die
Mastspitze, den Topp und die typische
Verdickung des Mastfufies zu bearbei-
ten, benutzee ich eine Feile und die
Minibohrmaschine mit den ndtigen
Schleifaufsitzen.

Das Dingi

Da ich die Peregrine Galley mit zwei
Beibooten ausstatten méchte, kaufte
ich mir im Zubehérhandel einen Bau-
satz fiir ein kleineres Beiboot. Das Mo-
dell ist ca, 7,5 cm lang und hitte somit
im MafSstab 1:60 etwa eine Linge von
4,50 m. Esist ein Boot in Plankenbau-
weise, mit Spanten und Kiel, und wird
in etwa genauso gebaut wie das Modell
der Peregrine Galfey.

In einigen Fachbtichern fand ich Hin-
weise auf die Unterbringungsmég-
lichkeiten der Beiboote an Deck des
Schiffs. Wenn auf der Kuhl zu wenig
Platz war, um diec Boote nebeneinander
auf dem Ballenrost zu lagern, wurden
die kleinen Boote mittels Bootsklam-
pen, dieauf den Duchten (Binken) des
gréﬁercn Boots auﬂagcn, einfach inein-
ander gestapelt, Da im spiten 18, Jahr-
hundert das ,Dingi®, ein kleines Bei-
boot fiir zwei bis drei Ricmenpaarc,
hﬁuﬂg Verwendung fand, entschied
ich mich, diese Situation, die Barkasse
und das in sie gestapelte Dingl, an Bord
meines Schiffes nachzubauen.

Dem Bausatz des Dingis von Mantua

r

__- + :
Auch der Dingi-Rumpf entsteht in der Spantenbauweise

O o

Der Mantua-Bausatz flr das Dingi
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Die Anbringung der Beplankung; Klammern halten die Planken in der richtigen Po-

sition

Das fertige Dingi

licgen Nussholzplankcn in ausreichen-
der Anzahl bei. Nach dem Beschriften
und Ausschneiden der Bauteile werden
die Spanten auf den Kiel geldebt. Die
Passgenauigkeit der Teile ist sehr gut,
sodass ich kaum mit der Feile nachar-
beiten musste. Auch die Beplankung ist
relativ einfach und schnell zu erledigen.

auf. Anschliefend strich ich das Boot
mit Nussbaum-Beize und klebte wie bei
der Barkasse kleine Riemengabeln auf
die Reling. Die Bootsklampen schnitzte
ich aus Abachiholz. Sie erhielten eine
Behandlung mic Walnuss-Beize und
wurden dann auf die erste und die fiinf-

te Ducht der Barkasse geklebt.

BAUPRAXIS | MARTIN HABERLAND

nach dem Schleifen wird mit Nussbaum-Beize lackiert

| -
Die Bootsklampen aus Abachiholz sind ebenfalls fertig; der
Bodenrost fehlt noch

gung an Bord der Peregrine Galley. Es
fehle nur noch die Takelung der Boote,
die fest an Bord vertiut wurden, um bei
schlechtem Wetter und hohem Seegang
nichtan Dedk hin- und herzurutschen.

Kleine Spalten werden mit Holzpaste unsichtbar gemacht;

s

Weiterfiihrende Literatur

Die Vorgehensweise gleicht im Grunde Weitere Informationen zu diesem Thema

jener bei der groflen Peregrine Gatley;
aﬂerdings erfolgt hier keine Doppel-
beplankung, sondern nur eine Einfach-
beplankung, und alles ist entsprechend
Ideiner und die Arbeit ,fummeliger®.
Einige kleine Spalten spachtelte ich
mit Holzkitt zu. Anschliefend, als al-
les trocken war, schmirgelte ich den
Rumpf glatt, sodass eine gleichmiflige
Oberfliche entstand.

Den Bodenrost und die Duchten
brachte ich mit Sekundenkleber an;
auch das Stiffwasserfisschen klebte ich

MopeLtWERFT 1/2010

Besatzung und Montage

Der Marineoffizier aus dem 18. Jahr-
hundert aus dem Hause Krick ist
27 mm grof8 und soll fiir das richtige
Verhiltnis im MafSstab von 1:76 bis
1:64 sorgen. Die Peregrine Galley hat
den Maflstab 1:60; meiner Meinung
nach passt die Grofie der Figur sehr gut
zu dem Modell.

Die Beiboote Barkasse und Dingi sind
mit je cinem Siiffwasserfisschen aus
dem Zubehor und selbst gebauten Rie-
men und Masten fertig zur Unterbrin-

finden Sie im MopEeLLWERET-Fachbuch
Historischer Schiffsmodellbau mit der
Bestellnummer 310 2124, das Sie zum
Preis von 15,00 € direkt beim VTH be-
zichen kdnnen.

Bestellen konnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22

per Fax: 0 72 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,

Bestellservice, 76526 Baden-Baden
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Undwieder heilt es
Warten aufden Wind!

Der Wind weht, wo er will

Die 23. Swiss Mint Sail am Egelsee in Bern

Der Wind, der Wind, das himmlische Kind,
blést mal stiirmisch und mal lind! So in
etwa, kurz und biindig, lassen sich die
Windverhaltnisse bei der vergangenen
Swiss Mini Sail beschreiben. Das Erste gilt
fur den Samstag, das Zweite fir den Sonn-
tag des zweiten September-Wochenendes

2009.
ini Sail am Egelsee in Bern
— ein seit Jahren fixer Ter-
min in den Kalendern der

Teilnehmer aus den verschiedenen
Mini-Sail-Gruppierungen Europas.
Ein Treffen alter Schiffe im Modell:
mit Masten und Spieren, Segel und
Tauwerk, Kisten, Kérben, Fanggeschirr
und an Deck oft einigern Gewirr. Nicht
aus Verschen, sondern ganz gezielt wird

hier dem Vorbild Tribut gezollt. Es gab

30

etliche dltere Schiffsmodelle, welche die
Teilnehmer und Besucher bewundern
konnten, darunter Modelle, die vor 20
Jahren und mehr gebaut wurden. So
erhielt der Betrachter wertvolle Ein-
blicke in die Bautechniken von damals
und heute, wie beispielsweise bei der
funkdonsfihipen Beleuchtung, Beim
25-jihrigen Modell des Motorloggers
VL-75 Brigitte sind es kleine Glithbirn-
chen, welche die Positionslampen zum
Leuchten bringen. Beim im Bau be-
findlichen Schoner Willian: Ashburner
sorgt einespezielle LED mit Elektronik
fiir den Eindruck, dass eine flackernde
Petroleumlampe an der Riickwand des
Steuerhauses brenne. Ebenso auf dem
Modell eines Lotsenkutters, wo sogar
die Lampe im Masttopp auf diese Weise
funktioniert. Die Elektronik ist dabei
in einer Kiste an Deck versteckt und

so gut zuginglich. Die bendtigten Ka-
bel bzw. Litzen sind so fein, dass sie an
Wanten, Heifltauen und Niederholern
kaum zu erkennen sind.

Mit alten Schiffen verbinden sich zu-
weilen auch interessante Begebenhei-
ten, Auf der Swiss Mini Sail 2009 war
zum Beispiel das Modell der ,Brix-
ham Mumble Bee®, eines Grundnetz-
Trawlers aus der Gegend von Brixham,
zu bewundern. Das im Maflstab 1:12
gehaltene Modell wurde vor 19 Jah-
ren von Felix Wehrli gebaut, dann an
cinen Bekannten verkauft und ... Ir-
gendwann verloren sich die Spuren,
bis Jiirg Blatter, ein Liebhaber solcher
Schiffe und mehrfacher Besucher der
Swiss Mini Sail, das Modell im Inter-
net zum Verkaul angeboten fand. Er
erwarb die Mumble Bee und brachte sie
zum vergangenen lreffen mit. So sah
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Decksdetails der Mumble Bee.

sie der damalige Erbauer wieder und
konnte dem neuen Eigner wie auch uns

einiges iiber Typ und Modell erzdhlen.

Tradition am Egelsee

Alroder besser gesagt schon traditionell
ist die Veranstaltung, die Swiss Mini
Sail, selbst. Schon seit 1986 wird das
Treffen durchgefithrt und jedes Jahr
diirfen wir Kameraden und interes-
sierte Besucher begriiffen. Diesen offi-
ziellen Teil hatte diesmal Franz Amonn
iibernommen: Er hiefl die rund 30
Teilnehmer am See willkommen. Lei-

dﬁl‘ musste er dabci dC[l AHW@SCHdCH
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Das Modell der Brix-
ham Mumble Bee, das
nach etlichen Jahren

wieder aufgetaucht ist

1:6-Modell der Schweizer Klasse-Jacht des,Lacustre”Typs

mitteilen, dass Ingo Obstfelder nach
schwerer Krankheit im Frithjahr scine
letzte Fahrt angeueten hat. Fiir viele
von uns war der Griinder und lang-
jahrige Obmann der Mini Sail Classic
ein guter Kamerad und Freund. Nach
cinem Augenblick des Innchaltens und
Gedenkens konnte Klaus Prystaz mit-
teilen, dass Ingos Werk in seinem Sinne
und seinem Geist weltergefithrewerde.
Zum offiziellen Teil gehérr auch, dass
jeder Teilnehmer ein kleines Prisenter-
hilt. Das sind fir gewthnlich cin Foto
eines alten Schiffs und der alljahrlich
speziell kreierte Aufkleber. Hinzu kam

REPORTAGE | PETER ZIEGLER

diesmal ein duflerst brauchbares Werk-
zeug: cin Marlspiker fiir das Spleiffien
von Tauwerk. Auch das samstdgliche
Abendessen und der sonntdgliche
Brunch haben Tradition. Dabei sollen
hier zwei Personen Erwdhnung finden,
die mechr im Hintergrund gewirkt ha-
ben, zum einen Deoris Streit, die nun
als Smutje in die Fullstapfen von Wal-
ter Moret trat, und Elisabeth Amonn.
Diese beiden besorgten und besorgen
die Rohstoffe und sonstigen Lebens-
mittel firr die immer kdstlichen Ge-
richte. Walter indessen konnte es nicht
sein lassen und unterstiitzte die beiden

Das Hecklicht der Wilfiam Ashburner flackert wie eine Petroleumlampe
dank LED und Elektronik
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18-Kanonen-
Brigg HMS
Calypso: Ob-
wohl noch
nicht alle Segel
gesetzt sind,
bietet sie auf
dem Wasser ei-
nen schénen
Anblick

Nein, die Brigg
Calypso ist
kein Geister-
schiff mehr -
und auch kein
Piratenschiff!

32

trotz seines verdienten Ruhestands er-
neut tatkrﬁftig. Thnen allen gcbiihrt cin
herzliches Dankeschon.

Die Modelle

Wenden wir uns nun wieder den Mo-
dellen zu. Neben den an Jahren alten
Modellen waren bei der 23. Swiss Mini
Sail auch neue, noch im Bau befind-
liche Medelle zu sehen. Der 3-Mast-
Schoner William Ashburner von Klaus
Prystaz wurde schon erwihnt. Gleich

daneben hatte Franz Amonn seinen
Toppsegelschoner Result aufgestellt.
Das stehende Gut ist mittlerweile fertig
gf:takf:lt, es folgcn die chel (die bereits
gendht sind) und das umfangreiche
laufende Gut.

Seine Segel bereits erhalten hat eines
der Zwiﬂingsboote des Typs Cotres de
Carantec, die von Franz Amonn gebau'
te Gwdgmnﬂ&i Das zweite Boot, das
von Stefan Streit gebaut wird, wurde
zum ersten Mal zu Wasser gelassen, um

Stefan Streit und Franz Amonn beim Test der Schwimmlage von Stefans
Cotre-Modell

Gemilitliches Segeln und Klénen —eine Zeit zum Geniel3en

seine Schwimmlage zl priifen.

Selbst iiberpriifen konnte man Urs
Streits Mackerel Driver St Yees, hatte
er doch neben Baustadien-Fotos auch
Bauuntﬁrlagcn bcreitgelcgt. Auflerlich
hat sich seit der Mini Sail 2008 fiir den
Betrachter einiges geidndert: Das Deck
wurde beplankt und die Takelage weiter
vervollstindigt, es erfolgte die weitere
farbliche Gestaltung und im Inneren ist
mit dem Einbau der gesamrten Technik
enorm viel geschehen. Es fehlen noch
die wenigen Aufbauten und die Segel
sowie all die kleinen Details, die zu
einem ,lebensechten® Eindruck des
Modells beitragen.

Peter Burgmanns Medell ciner Pointu
hat in der Zwischenzeit seine Takelage
und die Segel erhalten. An den weiteren
Details wird gearbeitet.

~Papa, schau, ein Piratenschiff!™ war bei
dieser Swiss Mini Sail ein viel gehéreer
Ausruf. Piratenschiff? So was gibt esin
Bern nicht! Offensichtlich war damit
die Brigg Calypso von Beat Wirthmiiller
gemeint. Diese englische 18-Kanonen-
Brigg war aber cher das Gegentelil, nim-
lich ein Piratenjﬁger! Schon herrlich,
wie Kinder jedes Schiff mit Kanonen
gleich mit ihren Lego- und Playmobil-

Schiffen assoziieren. Gleichwohl, auch
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Langoustier Trimadeur in der Bildmitte, im Hintergrund die Gaffelscha-

luppe Margaretha

dieses noch im Bau befindliche Modell
hat wieder an Detailfiille gewonnen. Es
entstand aus einem Baukasten amerika-
nischer Herkunfr und wird jetzt nach
cigenen Recherchen des Erbauers ver-
feinert. Bis zu seiner Fertigstellung wird
noch einige Zeit vergehen. Im Vergleich
zum vergangenen Jahr segelt die Ca-
/ypxo aber nicht mehr als Geisterschiff
{ibers Wasser.

Wo iibrigens kann man solche Model-
le kaufen? Es war im Gegensatz zu den
vergangen ]ahren aufféﬂig, wie viele
Besucher (Jung und Aly) sich nach Bau-
kisten oder Planunterlagen erkundig-
ten. Meine Kameraden und ich werden
den Eindruck nicht los, dass wieder
eine andere Art der Freizeitbeschifti-
gung gesucht wird. ,Modellbau sei viel
sinnvoller als stundcnlangcs Sitzen am
Computer oder an der Playstation®,
meinte ein ca. 16-jihriger Jugendlicher
zu mir. Von Stefan Streit und anderen
Kameraden erfuhr ich, dass es ithnen in
Gcsprélchcn ihnlich erging,

Fin anderer Besucher kam auf ein ihm
unbekanntes Segelzeichen zu spre-

chen. Laut scinen Erinnerungen ha-

Was will hier ,geschont” werden? Die Schoner Hesper und Arianne

MopELLWERFT 1/2010
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Die Guillaume Tell, ein von Norbert Yerly gebautes Modell des historischen

Raddampfers vom Lac Leman (Genfersee), passt gut zu den Seglermodellen

ben Schirenkreuzer kein Kleeblatt im
Segel. Ein Modell eines Schirenkreu-
zers war unter den Modellen nicht zu
finden. ,Aber dieses Modell ist doch
cin Schirenkreuzer!® behauptete er.
Nun ja, auf den ersten Blick mochte
er recht haben, bei genauerem Hin-
schen entpuppte sich das Modell als
die Wiedergabe einer ,Lacustre®, einer
Schweizer Klasse-Jacht, die 1938 von
Henri Coppeonex konstruiert wurde.
Diese Rennjacht, deren Namen sich
mit ,in Landseen heimisch® iiberset-
zen ldsst, ist optimal auf die Schweizer
Binnenseen abgestimme. Sic ist kleiner
und ranker als ein 30-m?-Schirenkreu-
zer. Heute sind auf den Schweizer Seen
neben traditionell aus Holz gebauten,
liebevoll gepflegten Booten auch solche
mit Composit- oder GFK-Riimpfen
und Alu-Rigg anzutreffen. Bei den Re-
gatten, und deren gibt es etliche, sind
alle Bauweisen anzatreffen. Uber Sieg
oder Niederlage entscheiden lediglich
das seglerische Kénnen der Mannschaft
und nicht die Bauausfﬁhrung, die im
Klassenreglement genau vorgegeben ist.

Das im Mafistab 1:6 ganz aus Holz ge-

baute Maedell hatte unser Westschwei-
zer Mini-Sailor Norbert Yerly aus Lau-
sanne an den Egelsee mitgebracht.

Von dort wieder mitgenommen wur-
den auch diesmal viele schéne Erin-
nerungen an ein Zusammensein unter
Gleichgesinnten und die Vorfreude
auf das nichste Treffen im Jahr 2010.
Dann wird es wieder heiflen: ,Ich seg-

le zur SWISS MINI SAIL nach Bern.

Und Du?®

< Ein Blick Uber
das Deck desim
Bau befindlichen
3-Mast-Schoners
William Ashburner

V¥ St. Yves — Modell
des Mackerel Dri-
vers mit Bausta-
dienfotos und Bau-
unterlagen; links
ist der Vorschiffs-
bereich von Peter
Burgmanns Pointu
zu sehen.
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— ~ Ein,Ponton”

— mit vielen
Funktionen

. In der Ausgabe 12/2009 berichtete Her-
Euro Carrler 2 51 O mann Zimmermann vom Grundaufbau sei-
nes Eurocarriers. Im zweiten Teil seines Be-
richts beschreibt er die Zusatzfunktionen

Mal eiﬂ aﬂderes M()dell (Tell 2) und Erweiterungen zu diesem Modell.

Der Kran

Jetzt bega.nn der Bau des Krans, der
wicder in vertrauter Weise mittels O
hydraulik der Firma Leimbach bzw.
deren Generalvertretung, E Schleiss in
Basel, realisiert wurde. Da ich bereits
zwel Krdne mit diesen Komponenten
gebaut habe, ist dies kein Neuland, son-
dern vertraute Technik. Der Kran sollte
das gesamte Ladedeck iiberstreichen,
deshalb hat der Ausleger drei Glieder
und entsprechend drei Zylinder.

Der Grundstock ist ein Alumininm-U
mit den Maflen 140x20x20 mm. Es
wrde mit dem nichsten Kranelement,
einem Alu-Viereckrohr von 130 mm
Linge und den Maflen 16x16 mm, ver-
bunden. Daran schliefft sich das letzte
Kranelement, der Auslcgcr, 170 mm
lang und 20x20 mm grofg, chenfalls
mit Viereckigem Querschnitt, an. Alle
Kran-Elemente sind mit Stahlachsen
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Klar, dass der Kran auch etwas zu tun bekommt

gegeneinander um 120 Grad drehbar.
Das erste und das zweite Element wer-
den jeweils mit einem Zylinder besti-
tigt, der 25 mm Hub hat.

Im Auslegerarm sind zwel Lincar-
kugellager montiert, in denen eine
8-mm-Alustange gefithrt wird. Sie ist
auch der Triger des Kranhakens. Die-
se Auslegerstange wird von einem Zy-
linder mit 100 mm Hub angetricben.
Der Zylinder ist seitwirts montiert, da
auf dem Ausleger die gesamte Mecha-
nik des Kranseils Platz gefunden hat.
Um den Eindruck zu erwecken, die
Sciltrommel wiirde ebenfalls per Ol-
hydraulik betitigt, sind die Zu- und
Ableitungen ehenfalls in Hydraulik-
schliuchen VCI'ngt.

Ein Minimotor mit cinem Minigetrie-
be trigt cine Seiltrommel, die das Kran-
seil auf- bzw. abrollt, gesteuert iiber
einen 2-Kanal-Schalter. Das Seil wird
bis zur Scilrolle in cinem Messingrohr

gefiihrt Llﬂd nur ,,Ll[ltCI‘b[OChCH“ Cil.lI‘Ch

MoDELLWERFT 12/2009

cinen Endschalter, der mit einem klei-
nen Knoten im Seil angehalten wird.

Acht Hydraulikschliuche werden am
Kran in Schlauchhalterungen gefiihre
und auf Deck in der Sammelschiene
gelasst; sie gelangen unter Deck zu der
Ventileinheit. Der @lpumpenbehéﬂtﬁr
wird bis zur Hilfte mit Hydrauliks!
gefiillt und die Hydraulikpumpe mit
vorerst 6 V in Betrieb gesetzt. Da die
Zylinder und die Schlduche erst einmal
mit Ol gefiiﬂt werden miissen, stdmt
recht viel Luft in den Olbehilter zuriick
und wiirde bei voller Betriebsspannung
das Ol aufschiumen. Per Fernsteuerung
wurden deshalb die Zylinderkolben
erst einmal langsam bewegt, um die
Schliuche und die Zylindf:r allmihlich
mit Ol zu fiillen. Danach war es not-
wendig, den Olbehilter wieder etwas
aufzufiillen. Als der Glpegel konstant
war, konnte die Olpumpe mit voller
Betriebsspannung von 12 V betricben

WC[CiEH,
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Filigran und voll beweglich - mit Olhydraulik!

Jetzt interessierte mich natiirlich die
Hebekraft des Krans und so wurden
diverse Gewichte angchélngt, sowohl
bei eingefahrenem als auch bei aus-
gefahrenem Auszug. Ohne Auszug
konnte der Kran am Haken 500 g an-
heben, bei vollem Auszug mic 250 g
entsprechend weniger. Beim Seilzug
war zwischen ausgezogenem und ein-
gezogenem Auszug jedoch kein Unter-
schied festzustellen; er hebt 200 g bei
maximaler Belastung, Hier entscheidet
die Kraft von Mortor und Getriebe. Der
Kran erreicht bei voller Ausladung ca.
zwei Dritrel der Ladefliche und kann
cin Ladegutca. 200 mm auflerhalb des
Schiffes absetzen.

Es folgte cine Endkontrolle aller Funk-
tionen und so konnte der Bau des Mo-
dells als abgeschlossen betrachtet und
Zuglcich die Funktionspriifung in sei-
nem eigentlichen Element angegangen
werden. Doch kommen wir nun zu

dﬁHl ZLISEltZ.POHtOH.
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Der Zusatzponton

Bau und Verwendung des Ladepontons
beziechen sich auf die beobachtete Pra-
xis. Recht hiufig sieht man Eurocarri-
er, die einen unmotorisierten Ponton
schieben. Eher selten wird ein Ponton
gezogen. Einen solchen Ponton wollte
ich nun erstellen. Als Vorbild dient ein
Ponton der Firma Otto Wulf, Cuxha-
ven, T. O. W. III Unser Kollege Dieter
weilte in Cuxhafen in den Ferien und
hatte mit der Firma Kontakt aufpe-
nommen. Etliche Bilder von bereits
erstellten Modellen halfen auch hier,
das Eis zu brechen und so wechselte
der Plan den Besitzer. Da eine groflere
Flotte von Pontons bei meinen Kolle-
gen vorgesehen war, entschlossen wir
uns, den MafSstab des Plans zu hal-
bieren, also den Plan zu vergréflern,
so dass er mafSstiblich zu den Euro-
carriern passt. Ein weiterer Kollege mit
Namen Diego ist Tiefzichexperte in
ciner entsprechenden Firma. Er hatte
uns angeboten, diese Pontons in ABS
tiefzuziehen, wenn wir die notwendi-
ge Tiefziehform erstellten. Da wir des
Ofteren einen solchen Tiefzichvorgang

A Auch der Zu-
satzponton war
eine reizvolle
Bauaufgabe

P Das Deck
des Pontons
T.O.W.II

« Details auf dem Prahm-Vorbau

beobachten konnten, war mir klar, dass
die Form sehr stabil gebaut sein musste.
Auch hier gehrt es so wie immer bei der
Rumptherstellung, man beginnt mit
cinem stabilen Baubrett, Die Spanten
wurden dieses Mal nicht aus billigem
Pappelsperrholz, sondern aus finffach
verleimtem Buchensperrholz ausgesigt
und mit dem Baubrett verschraubt. Der
Rumpf hat Kastenform und ist nur am
Bug und am Heck leicht angeschrigt.
Somit war die Beplankung mit 8-mm-
Novopanplatten keine schwierige Sache
und konnte flott erledigt werden.

Von dem ., Tiefzichkollegen® mussten
noch ein paar Zusitze erstellt werden,
denn er hatte Angst, dass sich die For-
men bei dem entstehenden Unterdruck
von 9 kp/em? entweder verformen oder
sogar brechen wiirden. Verstindlich,
denn in seiner Firma sind die Formen
alle aus Vollmaterial.

Der erste Tiefzieh-Vorgang war er-
folgreich und erbrachte cinen Rumpf
von 630 mm Linge und eciner Breite
von 300 mm. Die Rumpthéhe betrigr
70 mm und die Wasserlinie liegt bei
45 mm. Somit betrigt die Verdriingung

bis zur Wasserlinie total 8,10 kg, Ab-
ziiglich des Eigengewichts von Rumpf
und Deck verbleiben noch ca. 5,0 kg
tiir die Zuladung,

Da die Grundfliche des Pontons sehr
grofd ist, war es notwendig, innen Ver-
stitkungsspanten anzubringen, die
das aufgelegte Gewicht an den Rumpf
leiten. Als alle Spanten eben mit der
Rumpfkante abschlossen, konnte die
Deckplatte aufgeleimt werden. Uber
das ganze Deck verteilt wurden Ge-
wichte aufgelegt.

Entsprechend der Planvorlage wurden
auf Deck eine Menge Armaturen auf-
gezeichnet. Einfache Pontons haben
weder einen ausgesprochenen Bug
noch ein Heck. Unser Ponton weicht
davon ab und hat ein gut erkennbares
Heck, das an der Heckkante von zwei
niederen Schubdalben dominiert wird.
Unmittelbar an den Seitenkanten ist je
ein Einzelpollerangeordnet zur Seilum-
lenkung und in der Mitte eine stabile
Lippe. Ebentalls in der Mitte steht ein
grofler Werkzeugkasten, der sowohl
den Ein/Aus-Schalter als auch einen

7,4-V-Lipo-Akku enthilt. Auf hohen

MopELLWERFT 1/2010



Pfosten sind in Richtung des Bugs zu
beiden Seiten Positionslichter, Rot und
Griin, eingesteckt. Eingesteckt deshalb,
weil sie beim Transport des Pontons
stiren oder abbrechen wiirden.

Im Bug befindetsich an der Bordkante
je ein Einzelpoller als Seilumlenkung
zu den Seilwinden, die etwas zur Mit-
te versetzt platziert sind. In der Mitte
zwischen den Seilwinden ist der Schub-
Triangel eingesetzt, der auf einem Pfo-
sten in der Aufnahmebuchse sitzt und
ebenfalls entfernt werden kann. Mitt-
schiffs befinden sich zwei Einsitze mit
Abdeckung, in denen sowohl die Po-
sitionslichter als auch der Schubtrian-
pel Aufnahme finden. Uber das Deck
verteilt sind sechs Decksbefestigungen
angebracht, um die Ladung sichern zu
kénnen.

Da der gesamte Modell-Penton aus
gratem ABS gezogen wurde, konnte
eine zusdtzliche Farbgebung entfallen.
Lediglich die Beschriftung in schwarzer
Schrift auf durchsichtiger Folie wurde
angebracht.

Auch noch ein Prahm

Da wir gerade beim Tiefziehen waren,
wturde auch noch die Form eines kleinen
Prahms hergestellt, der als Schub- oder
Ziehponton Verwendung finden soll.
Durch viele Fotos von British Colum-
bia kennen wir diese Prihme, die zum
Teil hoch beladen mit Holzschnitzeln
befdrdert werden. Da meine Kollegen
und ich inzwischen eine beachtliche
Flotte von Boom-Booten und kana-

e -
e ———
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dischen Schleppern besitzen, war die
Realisierung dieses Prahms keine Frage.
Mit 630 mm Linge, jedoch gréferem
Freibord, ist dieses Fahrzeug zu zwei
Driteeln mit einem Kasten fiir das Fall-
gutversehen. Dieser Kastenist 400 mm
lang, 190 mm breit und 135 mm hoch.
Der Rumpf ist 235 mm breit und hat
eine Freibordh&he von 100 mm, wobel
die Wasserlinie bei 60 mm liegt. Vorn
und hinten ist jeweils ein kurzes Deck

—
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vorhanden, das die Armaturen trigt
das sind Einzelpoller, Haken zum Zie-
hen und die Positionslichter. Auf dem
hinteren Deck ist zusitzlich eine Luke
vorhanden, die den Ein/Aus-Schalter
und den 7,4-V-Lipo-Akku enthilt. Bei
der sehr grofien Seitenfliche machte
es sich besser, den Rumpf unterhalb
der Wasserlinie schwarz zu spritzen.
Beschriftet ist der Prahm mit grofien
Buchstaben der Firma Seaspan.

A Der fertige
Prahm repra-
sentiert die Fir-
ma Seaspan

< Eine saubere
Tiefzieharbeit -
der Rumpf des
Prahms

¥ Der Carrier
liegt natdrlich
flach wie eine
Flunderim
Wasser
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Fischereischutzboot »Seefalke«

Die in Wolgast ansdssige Peene-Werft GmbH konnte im November
2008 mit dem 37,7 Mio. US-§ kostenden Neubau Seefalke ein unter
der Baunummer 559 erstelltes Spezialschiff an die Bundesanstalc fiir
Landwirtschaft und Erniihrung abliefern, welches das im Jahr 1981
in Dienst gestellte Schiff gleichen Namens ersetzt.

Die neue Seefalke ist 72,79 m lang und 12,50 m breit. Das Schiff
ist mit 1.775 BRZ vermessen und kommt bei 465 t Tragfihigkeit
auf einen Tiefgang von 5 m.

Der Antrieb des Fischereischutzbootes besteht aus 4 MTU-Mo-
toren vom Typ 20V4000M72, welche eine Gesamtleistung von
14.400 kW erzeugen und dem Schiff eine Geschwindigkeit von
19,7 Knoten geben.

Die Aufgaben der Seefalke liegen — wie der Schiffstyp schon besagt
— bei der Uberwachung der Fischerei, den Fanggriinden und auch

die Kontrolle von Fischereischiffen. Zudem iibernimmt dieses Be-
hérdenschiff Aufgaben bei der Uberwachung der Hoheitsgewdsser
im Rahmen des Bundesgrenzschurzes sowie schifffahrespolizeiliche
Aufgaben, wie etwa die Kontrolle des Meeres und Verfolgung even-
tueller Umweltsiinder.

Die vom Germanischen Lloyd in Hamburg klassifizierce Seefalke,
welche als Heimathafen das an der Elbmiindung liegende Cuxha-
ven fithrt, ist unter dem Rufzeichen DBFI {iber Seefunk erreichbar.
Die von der Internationalen Maritimen Organisation registrierte

IMO-Nummer lautet 9421233,

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

www.hasenpusch-photo.de

Anschriften:
Reederei:

Bundesanstalt fiir Landwirtschaftund Er-

nahrung BLE
Haubachsr. 86
22765 Hamburg

Tel.: 040-3068 60 0
Fax: 040-30 68 60 60
Internet; www.ble.de

Werft:
Peene-Werft GmbH
Postfach 1164

17431 Wolgast
Tel.:03836-25 00
Fax: 03836-2022 81
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Wihlen — Einsenden — Gewinnen!

Machen Sie mit bet der Wahl zum MODELIWERFT-Kompass
und gewinnen Sie Pretse im Gesamtwert von tiber 3.000,- €!

Jahres withlen! Ob lhnen ein Modell besonders gut gefiillt oder besonders innovativ ist — hier kén-
nen Sie wihlen, welche Neuheit des Modellbaujahres Sie besonders beeindrucke hat.
Senden Sie uns die komplett ausgefiillte Fragekarten aus der Mitte des Heftes ein, auf der Sie uns auch
noch einige Informationen geben kdnnen, die uns helfen die MopELLWERFT noch besser zu machen.
Unter allen Einsendern werden zudem wertvolle Preise im Gesamtwert von iiber 3.000 € verlost!
Mitmachen lohne sich also in jedem Fall!

S ie haben die Wahl — aus den unten aufgefiihrten Neuheiten des Jahres kénnen Sie Ihr Produke des

( Rubrik Fahrmodelle

’~

A4: Coast Guard Cutter
von Horizon

Al:Annabelfe von Scalemod- A2: Aquarama Spezial 122 von
elle Kuhlmann BRAGO

AG: Fairplay 25 von
AS5: Eider von Graupner Kagelmacher Modellbau A7: Furie von Dean’s Marine
\ v . > . -’ . ot

r ™y f N r ™ y ™\

P e Tperem——m

A11:STANP 57 von Dean’s A12: Vitt von Modellbau
A10: Sea-Diamond von robbe Marine Sievers

\ . . .

Und so wird es gemacht:

Fiillen Sie die beigeheftete Karte gut leserlich und vollstindig
aus und senden Sie diese bis zum 6. Februar 2010 ein. =
Mitrbeiter des VI'H und deren Angehérige diirfen niche teilnehmen. |-
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. ;

A13: Volere von Horizon

. 4 Wir freuen uns auf Thre Zusendung und driicken Thnen die Daumen!

MopeLtWERFT 1/2010 41



Rubrik Rennboote

’

B14: Afrstreak 500 FRP von
Kyasho

L

B16: Apache von Modell-
baucenter Lorenz

B17: Bandit 3.5 f von

,

Thunder Tiger

L

B18&: Barracuda von Modell-
baucenter Lorenz

i

o

B20: Mystic von MHZ

\, A

'

““'"-i‘.'i"

.

r “\
F-
—

B22: Red Evo von J Perkins

B23: Sea Jet Evolution von
robbe

L

Rubrik Segelmodelle

{ '

C28: Endeavour von
Horizon
% \

C29: Fulmar von Scale-
maodelle Kuhlmann Bl

\

~

< 3

B21: Powerkat von Graupner

B25: Sea Predator If von Krick

-

B26: SX-1000 von Graupner

C30: Humicane von

B27: Widowmaler 22 von
Horizon

. 4

Rubrik Standmodelle

s N 7
D37: Brigg
nach
Chapman

vonGK.
Modell-
bau

D38: Colombo Express von
Revell

C34: R 46 von Stock-
maritime

\, 7\

Kuhlmann

(C35: Seewolf von
Scalemodelle

4 . T 4

C31:

Micro Magic Carbon C32: Open 60 von €33

Edition von Graupner Stockmaritime Prince 900 von Krick
\ \, \
g B Y o '

C36: Sirius 32 von
rabbe

=\

.
D39: HMS
languard
von Krick

\.

D41: Pifar von Krick

~

D42: Principe de Asturias
von OcCre

.

D43: Tirpitz von Revell




1. Preis: ein Fertigmodell Riva Aquarama Spezial im Wert von 799,00 € von der
Firma BRAGO

\

Meodsallspart Modellaport

MopeLLWERFT 1/2010

2. Preis: eine Segelyacht  Modellbou vom Besten

Prince 900 im Wert von .
259,00 € von der Firma "
Klaus Krick Modelltechnik

Vielen Dank an die Firmen fiir ihre freundliche
Unterstiitzung und groBziigige Bereitstellung
folgender Preise:

\

4, Preis: einen Bausatz Sirius im Wert von 239,00 € von der
Firma robbe-Modellsport GmbH & Co.KG

5. Preis: einen Bausatz Magin Two Tim Wert von 199,00 € von
der Firma robbe-Modellsport GmbH & Co.KG

6. Preis: einen Bausatz Sporthoot Queen im Wert von 179,00 €
von der Firma aero-naut Modellbau GmbH & Co. KG

7. Preis: einen Bausatz Powerkat im Wert von 175,00 € von
der Firma Graupner GmbH & Co. KG

8. Preis: einen Bausatz Footy-Modell Speedy im Wertvon
159,00 € von der Hrma Modellbautechnik Kuhlmann

Q. Preis: ein Soundmodul USM-RC mit CD und Datenkabel im
Wertvon 129,00 € von der Firma Beier Flektronik

10. Preis: eine Super-Stichsage 55 230/E im Wert von 86,00 €
von der Firma Proxxon GmbH
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11. Preis: einen Bausatz USSR Sovremenny Class Destr. Type
956 im Wert von 74,99 € von der Firma Gebrlder Faller GmbH
12. Preis: einen Bausatz Hafenschlepper Liman 2 im Wert von
59,00 € von der Firma JoJo Modellbauvertrieb

13. Preis: einen Rauchgenerator im Wert von 57,60 € von der
Firma JoJo Modellbauvertrieb

14, Preis: einen Bausatz Schwarzmeerfischer Taka im Wert von
57,00 € von der Firma JoJo Modellbauvertrieb

15. Preis: eine RC-Box im Wert von 55,00 € von der Firma
Meodellbau Center Lorenz

16. Preis: einen 28-mm-Kehrer-Jet mit Steuereinheit und Rlick-
fahrsystem nach KaMeWa im Wert von 54,00 € von der Firma
Kehrer Modellbau KMB

17. Preis: einen 28-mm-Kehrer-Jet mit Steuereinheit und Rlick-
fahrsystem nach KaMeWa im Wert von 54,00 € von der Firma
Kehrer Modellbau KMB

18. Preis: ein Buch Germania. Die Yachten des Hauses Krupp im
Wert von 49,90 € von der Firma Delius Klasing Verlag GmbH
19. Preis: ein Buch Germania. Die Yachten des Hauses Krupp im
Wert von 49,90 € von der Firma Delius Klasing Verlag GmbH
20. Preis: ein Buch Germania. Die Yachten des Hauses Krupp im
Wert von 49,90 € von der Firma Delius Klasing Verlag GmbH
21. Preis: einen Bausatz Survey im Wert von 38,99 € von der
Firma GB-Modellbau

22. Preis: ein Starter-Set Plasti Dip 200g und Liquid Tabe 100g
im Wert von 29,95 € von der Firma Plasti Dip Deutschland
GmbH

23. Preis: einen Schreiber-Bogen TS Bremen im Wert von
29,90 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

24. Preis: einen Bauplan RIBS-Boot H 733 OB im Wert von
29,70 € von der Firma Modellbau Sievers

25. Preis: eine Auspuffattrappe im Wert von 29,00 € von der
Firma Modellbau Center Lorenz

26. Preis: einen Bauplan Dampfschlepper Jette im Wert von
26,00 € von der Firma Modellbau Sievers

27. Preis: einen Bauplan Lotsenschoner Duhnen im Wert von
25,45 € von der Firma Modellbau Sievers

28, Preis; einen Bauplan U-Boot Typ 1Xc/40 im Wert von 25,00 €
von der Firma Modellbau Sievers

29, Preis: ein Buch Deutsche Afrika Linien im Wert von 24,90 €
von der Firma Koehlers Verlagsgesellschaft

30, Preis: ein Buch Deutsche Afrika Linien im Wert von 24,90 €
von der Firma Koehlers Verlagsgesellschaft

31. Preis: einen Schreiber-Bogen Queen Elizabeth 2 im Wert
von 16,90 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

32. Preis: ein Buch Tankschiffe im Wert von 14,90 € von der
Firma Koehlers Verlagsgesellschaft

33, Preis: ein Buch Tankschiffe im Wert von 14,90 € von der
Firma Koehlers Verlagsgesellschaft

34, Preis: ein Buch Containerschiffe im Wert von 12,20 € von
der Firma Koehlers Verlagsgesellschaft

35, Preis: ein Buch Containerschiffe im Wert von 12,20 £ von
der Firma Koehlers Verlagsgesellschaft

36. Preis: einen Schreiber-Bogen Fischkutter Consui Pust im
Wert von 12,20 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

37. Preis: einen Schreiber-Bogen Kaiseryacht Meteor ! im Wert
von 12,90 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

38. Preis: einen Schreiber-Bogen Kolumbusschiff Santa Maria
im Wert von 12,90 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

39. Preis: einen Schreiber-Bogen Seitenradschlepper Strong-
bow im Wert von 7,90 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

40. Preis: einen Schreiber-Begen Leuchtturm ,Alte Liebe" im
Wert von 4,90 € von der Firma Aue-Verlag GmbH

a4

Groupner
____ Modelibau

Boote, Flugzeugs ind Fisatbeiten

KEHRER MODELLBAU

P

Q‘_:—"'——-—.w-f -— =‘2‘7'
Modellbau Center Lorenz

DEUTSCHLAND GMBH
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Supertanker/ VLCC »Stena Vision«

Die Stena Vision stellt einen der spektakularsten Supertanker dar,
welche momentan auf den Weltmeeren zu bestaunen sind. Bei
diesem Schiff handelt es sich um einen Tanker der VLCC-Klasse,
VLCC steht fiir ,Very Large Crude Carrier®, Tanker, die mehr als
200.000 t Rohél tragen kénnen, gehéren dieser Kategorie an. Seit
Mitte der 90er Jahre gibt es fiir diese Tankerklasse fast einheitliche
Schiffsmafle — meist um die 333 m Linge und zwischen 58 und
60 m Breite. Drie Stena Vision jedoch ist eine Spezialanfertigung:
Sie und ihre Schwester Stena Victory wurden fiir den Transport von
Rohél von Westafrika zum Delaware River/Philadelphia gebaut,
um dort in Marcus Hook Ol zu 1schen. Da dieser Fluss jedoch
nur einen maximalen Tiefgang von rund 19 m zulasst, wurde der
Tiefgang des modernen Doppelhiillentankers auf 19,05 m konzi-
piert. Somit liegt der Tiefgang der Stena Vision rund 2 m niedriger
als ein Lherkémmlicher® VLCC. Diese Tatsache macht das auler-
gewshnliche Schiff sogarzum breitesten Schiff, welches sich derzeit
auf den Weltmeeren befindet. Mit 70,00 m Breite und einer Linge
von 335,00 m ist der Supertanker somit das zweitbreiteste Schiff,
das jemals abgeliefert worden ist. Nur der seinerzeit als Nanny gelie-
ferte ULCC (Ultra Large Crude Carrier) war noch breiter, sie wies
seinerzeit eine Breite von 79,04 m auf.

Das mit 163.761 BRZ vermessene Schiff wird durch eine B&W
Doppelmotorenanlage des Typs 7S60MC, die vom koreanischen

Konzern Hyundai in Lizenz hergestellt wurde, anpetrieben. Der
mit zwei Schrauben ausgestatte Rohéltanker erreicht durch die
31.570 kW leistende Maschinenanlage eine maximale Servicege-
schwindigkeit von 14,5 kn. Ungewthnlich fiir einen Supertanker
dieser Grofle sind auch die zwei Schornsteine, welche fiir eine der-
artige Maschinenkombination notwendig sind.

Abgeliefert wurde die Stena Vision von der grofiten Werft der Welt,
der Hyundai Heavy Industries Co. Ltd. in Ulsan, unter der jubila-
umstrachtigen Baunummer 1250. Die Bauzeit dieses auflergewthn-
lichen Tankers betrug von der Kiellegung bis zur Ablieferung im
April 2001 rund 7 Monate. Auftraggeber seinerzeit war das Unter-
nehmen Arlington Tankers, welche die Tanker allerdings langfristig
an die Stena AG verchartern konnte.

Das optische Design ist typisch fiir die schwedische Stena Reederel.
So ist ebenfalls die auffallend grofe Briickenbezeichnung ,.VMAX"
extravagant und macht den in Hamilton auf den Bermudas behei-

mateten Tanker optisch noch interessanter. Per Funk ist die Stena
Vision iber das Rufzeichen ZCDF2 zu erreichen.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld

www.hasenpusch-photo.de

Anschriften:

Reederei

Arlington Tankers

1st Floor, The Hayward Building,

22, Bermudiana Road, Hamilton, HM 11
Bermuda

Telephone+-1441 292 4456
Fax+1441292 4258

Internet: wwwi, arlingtontankers.com

Werft:

Hyundai Heavy Industries Co Ltd — Ulsan
1 Jeonha-dong, Dong-gu,

Ulsan 682-792

Korea

Tel.: +82-52-202-23 42

Fax: +82-52-202-23 47

Internet: hhi.cokr

MonrLt WerrT 1/2010
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Die |

Der Wunsch, mal wieder ein
klassisches RC-Powerboot
mit einem 15er-Gluhziinder-
Motor zu bauen, reifte schon
wahrend des letzten Baupro-
jekts. Die Frage nach dem
passenden bzw. geeigneten
Rumpf war auch schnell be-
antwortet. Da mein letztes
Modell ein Monoboot war
und mir die Katamarane zur-
zeit aus optischen Griinden
nicht zusagen, blieb nur ein
Hydroplane iibrig.

Die beiden Formen fir den CT06-Hydroplane-Rumpf

“ntstehung etnes GFK-Rumpfs

/1 Besuch in der Werkstatt von Modtec-Muller

Auftragen des Trennwachses in die Form mittels eines Pinsels

48

uller Frage stand fiir mich, dass
das Hydroplane einem aktuel-
len Vorbild aus der Serie der

Unlimited Hydroplanes entsprechen

sollte. So fiel die Wahl letzelich auf das
Vorbild der 2008er Oh Oberto. Als Ba-
sis des anstehenden Projekts kam nur
cin Hydroplane-Rumpf von Christian
Tonn in Frage. Es handelt sich dabei
um die CT06 im Maflstab 1:8. Aller-
dings kdnnen Christian Tonns Hydro-
R{impfe nur noch von und iiber die
Firma Modtec-Miiller bezogen werden.
Christian Tonn war aber so freundlich,
mir den Konrtakt zu ,Modtec-Miiller®
in der Person von Armin Miiller herzu-
stellen und ihn auch vorab iiber mein
Anlicgcn zu informieren.

Nach cinem sehr freundlichen und in-
formativen Gesprach mit Armin Miiller

konnte ein Termin fiir das Laminieren
festgesetzt werden, denn ich wollte
in Vorbercitung dieses Berichts beim
Laminieren anwesend sein. Diese Er-
laubnis ist zweifelsfrei eine Ausnahme,
so dass ich mich an dieser Stelle hierfiir

herzlich bedanke. Mit grofier Vorfreude

blickte ich auf den vereinbarten Termin.

Zehn Formhalften

Endlich war der Tag gekommen und
nach einer zweist{indigen Fahrrt traf ich
wie verabredet Armin Miiller. Wir gin-
gen gleich in den Raum, wo schon die
benc':')tigten Laminierformen bereitstan-
den. Nicht weniger als zehn Formhalf-
ten werden fiir das 1:8er-Hydro-Boot
gebraucht. Im Einzelnen sind dies:

— zwel Formhilften fiir den eigentli-

chen Rumpf,

e,

— je zwel Formhilften fiir das rechte
und das linke Seitenleivwerk,

— zwei Formhilften fiir den hinteren
oberen Fliigel und

— zwei Formhilfren fiir den Deckel.
dhrend wir die Arbeitsschutzkleidung

(Arbeitskirtel und Schurzhandschuhe)

anlegten, erklirte mir Armin Miiller

den Ablauf des Tages und dann konn-

ten wir piinkelich um 9.30 Uhr mit

der Herstellung des Rumpfs beginnen.

Das Gelcoat

Die vom letzten Laminat-Auftrag
schen gereinigten Formen wurden zum
Zwecke der besseren Trennbarkeit mit
einem speziellen Fliissigwachs einge-
strichen und nach dem Austrocknen
des Wachses mit einem weichen Tuch
auspoliert. Dieser Vorgang wurde wie-

Deutlich ist das noch nicht auspolierte Trennwachs zu erkennen
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A Nach einer Trocknungszeit werden mit einem weichen Tuch alle Formen auspoliert

Das Gelcoat wird in die Form eingespritzt

derholt, was insgesamt eine Stunde
dauerte, so dass um 10.30 Uhr mitden
Vorbereitungen fiir das Einspritzen des
Deckschichtharzes, auch Gelcoat ge-
nannt, begonnen werden konnte.

Mittels Klebeband und Abdeckpapier
wurden die Trennflichen der Formhalf-
ten abgeklebt. Durch diese Mafinahme
entfillt die aufwcndigc Reinigung der
Flichen nach dem Einspritzen des Gel-
coats. Denn diese Flichen miissen beim
Zusammenfiigen der beiden Formhilf-
ten absolur sauber sein. Bei so vielen
Formbhilften dauerte diese Abklebear-
beit eine Dreiviertelstunde. Nachfol-
gend konnte Herr Miiller das Gelcoat
mit einem entsprechenden Ldsungs-
mittel spritzfﬁhig verﬂiissigen und zwei
diinne Schichten von je ca. 0,2 mm Seir-

ke in die Formen einspritzen. Abgeschen

MopELLWERFT 1/2010

P Die Form-Trennflachen werden mit Klebeband und Papier abgeklebt
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Anreilen der Carbon-Verstarkungsplatten

von der ctwas umfangreicheren Vorbe-
reitung fiir das Einspritzen des auf Po-
lyester basierenden Gelcoats gegeniiber
ciner Pinsel-Auftragung hat das Ein-
spritzen ganz klar Vorteile, Zum cinen
wird ein gleichmﬁﬁigﬁr Auftrag erreicht
und zum anderen ist die Schichtdicke
deutlich geringer als beim Pinselauftrag,
was dem Prozess des Angelicrens zugute
kommt. Angelicren bedeutet, dass das
Deckschichtharz angetrocknet, aber
noch nicht durchgetrocknet ist.

Das Einspritzen des Gelcoats dauerte
bis ca. 12.15 Uhr, anschlieflend wurde
die Formhilften bis zum Angelieren
eine Stunde stechen gelassen. In dieser
Zeit wurden die ndtigen Vorbereitun-
gen fiir das Laminieren getroffen. Dazu
gchdrien das Zurechtschneiden der

einzelnen Gewebelagen mittels einer

entsprechenden Schnittschablone fiir
alle Fliigel-Formhilfien und das Aus-
sdgen von verschiedenen CFK-Verstir-
kungsplattcn. Auch fiir einen stirken-
den Kaffee war noch ausreichend Zeit
vorhanden, so dass dann um 13.15 Uhr
mit dem Laminieren der Fliigel begon-
nen werden konnte.

Das Laminieren

Da man cin Gewebe, gleichgiiltig ob
Glas-, Kohle-, Aramid- oder Misch-
gewebe, nicht scharﬂ(antig verlegen
kann, wurden mittels eingcdicktcm
Harz (Harz und Baumwollflocken)
und ciner groflen Spritze die Kanten
ausgespritzt und verrundet. Danach
konnte die erste Harzschicht mir einem
Pinsel in dic Fliigel-Form eingestrichen

WC[CiEH, ngOlgt von dCIIl EiHngCH LlHd
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A DasVerrun-
den der Kanten
mittels ange-
dickten Harzes
bei den Fltigel-
Formen

50

Antupfen der ersten Gewebelage. Zum
Entliifren wurde die harzdurchrrinkre
Gewebelage mit ciner speziellen Walze
behandelt. Der Vorgang, Harz aufzu-
tragen, Gewebe einzulegen und mit der
Walze zu entliiften, wiederholte sich bei
den Fliigeln insgesamt zweimal.

Nach 45 Minuten war Armin Miiller
mit dem Laminieren und Abtrennen
des iibersch{issigen Gewebes der gesam-
ten Fliigel fertig und konnte, nach dem
Auftragen von eingedicktem Harz auf
die Schnittkanten, die Formhilften der
Pliigel Zusammenfiigen und mit meh-
reren Schraubzwingen fixieren. Dabei
trat das iibf:rschiissigf: angedickte Harz

an dC[ Trennnaht aus.

Anschliefend wurde der Deckel lami-
niert. Da die Deckelform nicht allzu
kompliziert ist und die Laminierungs-
schritte denen beim Fliigf:l entspra-
chen, war der Deckel innerhalb von 30
Minuten fertig gestellt. Die Uhr zeigte
nun 14.30 Uhr an — Startpunkt fiir das
letzte und grofite ,Bauteil” der CTO6,
das noch laminiert werden musste. Die

Rede ist von den beiden Rumpfhilfien.

Die Rumpfhalften

Prinzipiell ist die Vorgehensweise wie
bei den Fliigeln und beim Deckel. Zu-
erst wurden mittels eingedickten Har-
zes die Kanten zur Verrundung ausge-
spritzt und zusitzlich noch mit einer
oder mehreren Schichten Glas-Roving-
Fasern eingelegt. An besonders belas-

teten Stellen, wie zum Beispiel dem

Vor dem Zusammenfligen der Formen wird auf die Schnittkanten ein
spezielles angedicktes Harz aufgetragen

Deckelrand, wurden anstatt der Fa-
sern aus Glas-Roving Carbon-Roving-
Fasern verwendet, und das mehrfach.
Danach konnte Armin Miiller die erste
Harzschichre grofgziigig auftragen und
die erste 160 g/m? starke Glasgewebe-
lage (K8per 2/2) in die Form cinlegen.
Man sah sofort, wie sich das Gewebe

I‘CgClI‘CCht mit ClC[Il Harz VOH saugtc,

Die Formen werden mit Schraubzwingen fixiert
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Auch beim Deckel ist es nétig, einige Kanten zu verrunden

Die erste und die zweite Gewebelage wurden in die mit Harz eingestrichene Form

1

gelegt, das Harz wird nun angetupft und das Gewebe mit der Walze entllftet

Dieser Vorgang wurde unter Zuhilfe-
nahme eines Pinsels noch unterstiitzt
und das Harz sorgfiltig in die Form ein-
getupft. Aufgrund des iiberschiissigen
Harzes konnte auch sogleich die zweite
Gewebelage (280 g/ m’—Gewebe Koper
2/2) in die Form eingelegt und eben-
falls mit einem Pinsel angedriickt wer-
den. Vor allem die Ecken und Kanten
wurden von Armin Miller sorgfiltig
ausgetupft. Dann wurden die mit Harz
durchtrinkten Gewebelagen durch
Bearbeiten mit der schon erwihnten
Walze entliiftet. Dieser Arbeitsschritt
ist notwendig, damit eventuell ein-
geschlossene Luftblasen entweichen
kdnnen. Erst so entsteht eine optimale
Verbindung zwischen dem Gelcoat und
den einzelnen Gewebelagen. Ebenso

MoDELLWERFT 1/2010

wurde das {iber den Formrand hinaus-
ragende Gewebe mit einer speziellen
Schere abgeschnitten.

Fiir die letzte Gewebelage wurde noch-
mals eine diinne Harzschicht aufgetra-
gen und darauf die letzre Gewebelage
eingelegt. Auch diese wurde zuerst mit
dem Pinsel angetupft, anschlieffend
mit der Walze sorgfiltig entliiftet und
wiederum das iiberstehende Gewebe
entfernt. Fertig war die erste Rumpf-
hilfte. Mit der zweiten Rumpthilfte
wurde, was die Anzahl der Gewebe-
lagen sowie der Verstirkungsfasern
angeht, ganz analog verfahren. Zum
Abschluss wurden die am Vormitag
ausgesigten CFK-Verstirkungsplatten
an die entsprechenden Stellen eingelegt
bzw. eingeharzt.

BAUPRAXIS | KARL-FRIEDRICH KAUPERT

Zur Verstarkung werden mehrere Carbon-Roving-Fasern eingelegt

Obwohl Armin Miiller ziigig und ohne

Pause durchgearbeitet hatte, war es

doch sehr erniichternd, als ich nach
Beendigung der Laminierarbeiten auf
die Uhr sah. Sie zelgte ndmlich jetzt
genau 19.00 Uhr an. Dabel darf aber
nicht unerwihnt bleiben, dass meine
Anwesenheit Herrn Miiller insgesamt
etwa eine Stunde lang ,gebremst® hat,
denn zum einen musste ich die Bilder
erstellen und zum anderen erklirte er
mir den betreffenden Arbeitsschritt
wihrend der Arbeit genau.

Die Verklebung

So, da standen nun die beiden Rumpl-
hilften fertig laminiert und warteten
darauf, zusammengefiigt zu werden.

Wichtig ist dabei eine Verklebung

A Entformung
des laminier-
ten Rumpfs. Die
obere Form-
hélfte ist schon
abgenommen
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Der fertige besdumte CTO6-Rumpf

.Nass in Nass“. Zu diesem Zweck
mischte Armin Miiller eine speziell an-
gedickte Harzmischung an. Verstind-
licherweise schwieg er iiber die einge-
rithreen Fillstoffe. Vor dem Auftragen
der Harzmischung legte er aber noch
an der Formkante der Unterschale ein
220 g/m? starkes und 40 mm breites,
mit Harz getrinktes Gewebeband ein.
Danach wurde dann das angedickte
Harz mit einer groflen ,Harzspritze®
aufgetragen. Jetzt konnte endlich die
obere Rumpf-Formhilfte auf die untere
Rumpf-Formhilfte aufgesetzt werden.
Mit zehn Schraubzwingen wurden
die beiden Formhilften zusammenge-
presst. Mit einem langen L~Andriick-
werkzeug” — jeder Laminierer hat da
so sein eigenes Werkzeug — driickte
Armin Miiller durch die Decksé{fnung
hindurch das Nahtband an. Nach einer
Stunde war auch diese Arbeit erledigt
und gemeinsam wurde noch der Ar-
beitsplatz gereinigt und aufgeriumet
Die Formen wurden in einen Trock-
nungsraum iiberfithret und abgestellr.

Weiterfiihrende Literatur

Weitere Informationen zu diesem Thema
finden Sie im MoprELLWERFT-Fachbuch

Bestellen kénnen Sie:

per Fax: 072 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden

nummer 310 2110, das Sie zum Preis von
12,50 € direkt beim VTH beziehen kdnnen.
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Meine CT06 nach rund elf Stunden Arbeit

Die Entformung

Am Nachmittag des nichsten Tages war
es endlich so weit. Gespannt und voller
Erwartung sah ich zu, wie die ersten
Formen der Fliigel gedffnet und die
Bauteile entformt wurden, gefolgr von
dem Deckel. Zuletzt kam der Rumpf
an die Reihe. An allen Bauteilen musste
nur noch das an der Trennnaht ausge-
tretene Harz entfernt und die Fliche
umlaufend verschliffen werden. Nach
etwa eindreiviertel Stunden war auch
diese Arbeit erledigt und sowohl Ar-
min Miiller als auch ich waren hoch
zufrieden mit dem Endprodulet, dem
Hydroplane CT06.

Es war {iberaus interessant, iiber die
Schultern eines Laminier-Profis zu
schauen und die Entstehung eines
GFK-Rumpfs unmittelbar zu verfol-
gen. Uber elf Stunden waren notig,
um einen CT06-Hydroplane-Rumpf
zu laminieren. Dieser Zeitaufwand
macht deutlich, dass die Herstellung,
also das Laminieren eines RC-Power-

boot-Rumpfs, vom ersten bis zum letz-

ten Arbeitsschritt reine Handarbeit ist
und es auch bleiben wird. Der fertige
Rumpf enthielt doch ein paar kleinere
Luftblasen. Aber dies soll jetzt keine
Kritik sein, im Gegenteil: Ich konnte
die Arbeitsschritte von Armin Miiller
genau verfolgen und erlebte mit, wie
sorgliltig und gewissenhaft Armin
Miiller beim Laminieren des CT06-
Rumpfs vorging, um solche Lufiblasen
zu vermeiden — genauso wie andere
Rumpf-Hersteller auch. Es ist und
bleibt nun mal reine Handarbeit, und
dies sollte man sich bei der nichsten
Betrachtung eines GFK-Rumpfs be-
wusst machen.

Zuletzt méchte ich mich nochmals bei
Armin Miiller bedanken, dass er mir die
Mbglichkeit gegeben hat, bei der Her-
stellung eines RC-Powerboot-Rum pfs
aus GFK-Material dabei zu sein.

Bezugsquelle des CT06 Rumpfs
Modtec-Miiller

info@modtec-mueller.de
www.modtec-mueller.de
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Seemacht ist Luftmacht. Das hatte man
bereits wahrend des Zweiten Weltkrieges
bei der US-Marine und bei der mit ihr ver-
blindeten englischen Royal Navy erkannt,

wahrend man sich auf deutscher Seite
noch darum stritt, wem der einzige im Bau
befindliche (!) Flugzeugtrager Graf Zeppe-
lin denn nun unterstellt werden sollte: der

Luftwaffe (Goring: ,Alles, was fliegt, ge-

hort mirl”) oder der Mini-Flotte der Kriegs-
marine. Auf deutscher Seite gab es zudem
einen senilen ,Fuhrer” und dessen Liebe-
diener in der militarischen Fiihrung, wel-
che die kriegsentscheidende Bedeutung
der modernen Radartechnik nicht erkann-
ten (erkennen wollten!). Bei der US-Marine
legte man das Hauptaugenmerk auf die
Entwicklung und den Bau von Flugzeug-
trager-Kampfgruppen, um die tatséchlich
ernst zu nehmende Seemacht Japan nie-
derzukampfen. Und die Flak-Batterien auf
den Kampfschiffen waren schon zentral
gelenkt und radargesteuert. Ziel war da-
mals wie heute, mit geeigneten Waffen die
Lufthoheit des Gegners auszuschalten.

Bild1: Der achterliche 127-mm-Turm auf dem Museums-Zerstérer Md/ders, Die Decks-
luke links neben dem Waffenstand dient der Munitionstibernahme. In den kurzen
Sockel dahinter wird dafiir ein kleiner Ladekran gesteckt. Oben sieht man die Halte-
rung (Pfeil) fur das im Text erwdhnte Wasserstrahlrohr (Foto: Jirgen Eichardt)

127-mm- Mk 42 mod 10

56

A Bild 3: Die unteren zweisprossigen Leitern sind beim Museumsschiff aus Sicherheits-
griinden abgenommen. Das Foto |dsst erkennen, wie der vordere Teil des Drehsockels

beim Buggeschiitz quasi in das Backdeck versenkt” wurde. Unter dem Rohr sieht man

die von einem Deckel verschlossene Hilsen-AusstoB-Offnung (Foto: Jiirgen Eichardt

<4 Bild 2: Der Drehsockel ist auf eine vollkommen waagerechte Platte aufgeschraubt,
welche die Balkenbucht ausgleicht, Unter dem Rohr hangt bei der achterlichen Waffe
das Ableitblech flir die ausgestoBenen leeren Patronenhlilsen (Foto: Jirgen Eichardt)
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Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde
bei der US-Marine als erstes 127-mm-
Geschiitz das Modell Mk 42 neu ent-
wickelt. Wir stellen es heute hier vor.
Es war der unmittelbare Nachfolger
des 127-mm-Waffenstandes mit der
Bezeichnung Mk 30, den wir bereits
in MoneLLWERFT 2/1995 vorgestellt
hatten, und des weniger bekannten
Geschiitzstandes Mk 39 mit dem kan-
tigen Turm, welcher in je 18 Exempla-
ren auf den Trigern der Midway-Klasse
installiert war. Spiter erhielten diese
Geschiitze die japanischen Zer

nung DP steht fir ,double pur
was soviel wie doppelter Gebrauch
bedeutet. Das Geschiitz kann zur Be-

MoDELLWERFT 1/2010

niedrig fliegenden Luftzielen verwendet
werden. Alle Vorgiinge laufen vollauto-
matisch ab. Unter Deck befinden sich
zwel Magazine (600 Schuss pro Turm,
davon 50 Leuchtgranaten). Acht bis
zwdlf Lader bringen die patronierte
Munition zu den zwei Munitionsaufzii-
gen (Zweifach-Beladung). Die beiden
Ladetrommeln haben einen Vorrat von
je 20 Schuss. Bei einseitiger Beladung
(es arbeitet nur ein Aufzug) kann das
Geschiitz 17 Schuss/min verschiefsen;
bei zweiseitiger Beladung 34 Schuss/
min. Die beiden Beladungen arbeiten
wechselseitig. Die maximale Feuerge-

hwindigkeit betrigt 40 Schu
das Geschossgewicht 31,75 kg und
die Miindur chwindigkeit (V)
808 m/s. Fiir eine ausreichend schnelle

Zielverfolgung sind die Richt

DETAILS | JURGEN EICHARDT

scheidend. Die Drehgeschwindig

betriigt 40°/s bei einer Beschleunigung
von 60°/s%. Die Zahlen fiir die Héhen-
richtgeschwindigkeit: 25°/s (Beschleu-
nigung dabei ebenfalls 60°/s%). Der
Hohenrichtbereich reichtvon — 15° bis
+ 85°. Die Rohre sind 54 Kaliber lang
(L/54). Die Steighdhe betrug 14,8 km
und die maximale Reichweite 23,7 km.
Im Laufe der Jahre wurde der Waf-
fenstand von mod 1 (Modell 1) bis
mod 10
Mk-42-Kanonen wurden auf den 18

indig verbessert. Die ersten
rern der Forrest-Sher-

e (vgl. MoDELLWERFT Heft
in der etwas ungewdhnlichen
und zwei achtern {iberhht
baut. Die
hohe Schussfolge tibertraf dabei schon

angebrachten Waffen eing,
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metaliblank
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127-mm-L/54-DP-Geschufzturm Mk42 mod 10

metallbtank
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Bild &: Mk 68 auf der Briicke des US-Zerstorers Edsen Foto: Us-Navy)
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die drel Doppeltiirme der Swmner- und
Gearing-Klassen. Die héchste Dotie-
rung mit diesen Fla-Kanonen hatten
die Indienststellungs-Varianten der vier
Triger der Forrestal-Klasse. Hier waren
je acht Mk 42 auf Konsolen an den
Rumpfseiten aufgebaut. Die Tiirme
hatten damals noch zwei, ,Froschau-
gen® genannte Leitstinde auf dem
Turmdach (Reserve-Schiefsverfahren).
Im linken saf der Schiefer fiir die
manuelle Steuerung bei der Luftab-
wehr, Im rechten war das Steuergerit
fiir Seezielbeschuss. Bei den jlingeren
Medellen gab es nur noch das linke
Froschauge. Das Geschiitz mit der
Bezeichnung mod 7 war noch 83,29 ¢
schwer und hatte zwei Froschaugen.

Merkmale von Mk 42 mod 10

Das Turmgewicht bei Mk 42 mod 10
{ab mod 9 Leichtgewichtsversionen!)
betrdgt mit Munidon und Flisssigkeiten
knapp 64 t; das Rohrallein wiegt 2,35 ¢
und die Rohrwiege etwa 1,7 ©. Die Re-
akrionszeit ist mit 1 bis 6 Sekunden (je
nach Richtung und Winkel des Ziels)
und der héchste Stromverbrauch mit
296 kW angegeben. Eine Turmbesat-
zung bestand aus: Turmfiihrer, Sicher-
heitsmann, Schiefler im , Froschau-
ge”, Beladeiiberwacher und achc bis
zwdlf Ladern. Der Einsatz erfolgte auf
Escorts, Zerstdrern und Fregatten. Die
Waften sind weiterhin bei fremden Ma-

rinen im Einsatz. Ab etwa 1965 erfolgte
auch ein Lizenzbau bei den Japan Steel
Works fiir die Einflihrung der Waffe
auf den japanischen Eigenbauten fiir
die JMSDF (Japanese Maritime Self
Defence Force). Eine Besonderheit der
japanischen Mk-42-Geschiitzstinde
waren grofie Hiilsenfangkdrbe an der
Turmfront. Weiterhin sehen (bzw. sa-
hen) wir die Mk-42-Tiirme auf den
Knox-Fregatten von Agypten, Grie-
chenland, Taiwan, Thailand und der
Tiirkei, auf den spanischen Fregatten
der Baleares-Klasse sowie auf griechi-

schen, australischen und den Bundes-

marine-Zerstdrern (Klasse 103) der
Charles E Adams-Klasse.

Die Darstellung

Meine Zeichnung zeigt den achterli-
chen Turm des Lenkwaffenzerstdrers
Milders. Er steht hier auf einem voll-
kommen ebenen, flachen Deckpodest.
Beim Turm auf der Back ist der flache
Drehsockel im vorderen Bereich aus
Griinden der Schiffsstabilitit in das
Deck (Decklinie #) eingelassen (vgl.
Fotos 3 und 6). Die metallblanke Hé-
henrichtscheibe hatunterhalb des Roh-
res eine Offnung () fiir den Ausstof$
der leerpeschossenen Hiilsen. Beim
achterlichen Turm werden die Hiilsen
von einem Leitblech (¢) nach unten auf
das Deck umgelenke, damit sie nicht
auf die Seitengiinge des Zerstirers ge-
schleudert werden. Beim Turm auf der
Back fehlt dieses Blech. Netze an der
Reling verhindern hier, dass die Hiilsen
tiber Bord gehen.

Beim Schnitt A—A habe ich die Rohre
jeweils in der niedrigsten und hchsten
Elevation dargestellt. Bei einer Depres-
sion von — 15° wird das Leitblech in
der Halterung ein Stiick nach oben ge-
driickt. Der Riickstoflbereich des Roh-
res () ist ebenfalls metallblank und in
der Praxis stets gut gefettet. Das relativ
komplizierte Aussehen der Rohrwur-
zel zeigen die Schnitte B-B bis E-E.
Offenbar ist die allseits abgerundete
Turmhaube ein Standardteil, denn man
findet hier angegossene Elemente, die
bei den neueren Modellen nicht mehr
ndtig wiren. An der Frontseite gibt es
vier senkrechte Flichen (¢), an denen

Bildl 2: Die neuen Feuerleitgerate auf der Mdlders ato: Jurgen Eichardy
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auch von Mk 56 gelenkt. Das Gerit,

dessen Besatzung drei Mann betrug,
konnte schnell fliegende Flugzeuge in

tiber 82 km Entfernung orten. Die Ba-

sislinge der Optiken des E-Messgerits

betrug 3,40 m. Spiter, so auch bei den

drei Zerstorern der Liitjens-Klasse, wur-

den die Mk68 durch die verbesserten,

6,69 t schweren Mk 86 ersetzt. Mk 86

steht im Zusammenhang mit der Ent-

wicklung der 127-mm-Leichtgewichts-

kanone L/54 Mk 45. Zum System von :
Mk 86 gehért immer der ballférmige  stroyers’, Naval Institute Press

Radom SPQ-9A und das sogenannte 1982, ISBN 0-87021-733-X
Beleuchterradar SPG-60 STIR (siche — Stefan Terzibaschitsch,
die Fotos). Kampfsysteme der US.
Die Zeichnungen kénnen Sie wieder Navy’, Koehler 2001, ISBN
in der gezeichneten Gréfle im Maflstab 3-7822-0806-4

1: 25 bestellen: juergen-cichardt@web. — Dr. Curt Bley, Geheimnis
de oder Tel.: 07 21-75 98 78 6. RADAR, Rowohlt Verlag 1949

MoDELLWERFT 1/2010 61



FAHRMODELLE | JORG BRITSCH

Im ersten Teil seines Berichts liber.die
Sir Lancelot beschrieb Jorg Britsch den
— = = Rumpf und das Deck seines Modells.
" Nun ist es Zeit, sich den Aufbauten-und
__— Details zuwidmen:

Die Hauptwin-
dewurde ge-
altert, um dem
Aussehen auf
einem Seeschiff
zu entsprechen
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iir den Holzbelag, wie er an

mehreren Stellen angebrachrist,

wollte ich ebenso wenig die vor-
gedruckte Sperrholzplatte verwenden
wie fiir das Deck. Da das Holz aber
ebenfalls ,gebraucht™ aussehen sollte,
liefs ich die Finger von den kiuflich
erhiltlichen Holzleisten. Da ich noch
einen Rest Birnenholz eines von dem
Sturm Lothar gemihten Baums hatre,
sigte ich mir aus dieser Mostbirne mei-
ne Planken. Sie haben eine schéne Ma-
serung und wechseln auch &fters den
Farbton, ohne dass man mit Beize oder
verdiinnten Farben nachhelfen muss.
Nun sollte der Belag zwar versiegelt,

e

= ==

e s
aber auch matt und alt aussehen. Zu-
dem sollte er noch den Eindruck von
Salzresten wiedergeben. Deshalb wurde
das Holz zunichst zweifach mit ver-
ditnntem Laminierharz eingestrichen,
dann einmal mit feinem Nassschleifpa-
pier abgezogen und mit einer weiteren
Schicht Laminierharz versehen. Diese
letzte, glinzende Schicht wurde mit
feiner Stahlwolle auf matt und abge-
stumpft ,poliert™,

Der Decksaufbau
Der Grundkdrper des Aufbaus ist eben-
falls als GFK-Teil beigelegt. Die Briik-

ke und das Kompassdeck werden als

T

p—

- ——

- 3 S

vorgedruckee Birkensperrholz-Platten
geliefert und miissen noch entspre-
chend ausgeschnitten und bearbeitet
werden. Da ich aber lieber leicht und
stabil baue, verwendete ich 1,0-mm-
Aluminiumblech fiir den Aufbau. Die
Fensterrahmen sind aus Zinnguss bei-
gefiigt, haben aber leider Lunker und
Poren, so dass ich mich entschloss, die
Nietenkdpfe abzuschleifen und durch
Stecknadelkédple zu ersetzen, Erfreuli-
cherweise sind auch einige Details wie
Steuerrad, Kompass und Sprechrohre
fiir die Inneneinrichtung der Briicke
beigefiigt. Also bietet es sich geradezu
an, die Briickeneinrichtung komplett
darzustellen. Ich bastelte noch einen
Kartentisch mit Seekarte, Lineal, Sex-
tant und Kaffeetasse. Im Internet fand
ich sogar ein englisches Propagandapla-
kat, das ich verkleinert auf einem La-
serdrucker ausdruckte. Es verziert nun
eine Wand auf der Briicke, quasi zur
moralischen Stdrkung der Mannschaft.
Ebenso wurde die Funkecke in einer
Nische des Aufbaus beriicksichtigt.

Was die Beleuchtung der Briicke an-
belangt, so habe ich bisher wider-
spriichliche Aussagen erhalten. Man-
che behaupten, die Briicke war rot
beleuchtet, andere sagen, dass es Blau
war, mit dem ein Schiff im Einsatz der
Briickenbesatzung wenigstens ein Mi-
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Im Wasser wirklich ein au-
Rergewdhnliches Modell:
HMS Sir Lancelot — mariti-
mer ,Ritter der Tafelrunde”

nimum an Licht bot. Ich habe mich
fiir eine gedimpfte rote Beleuchtung
auf der Briicke entschieden. Einig war
man sich jedoch darin, dass das Deck
keine Beleuchtung hatte, um einem
Gegner das Anpeilen zu erschweren.
Ein Veteran erklirte mir, dass die
Decksbesatzungen in der Nacht ohne
Licht arbeiten mussten! Verletzungen
und Knochenbriiche waren somit an
der , Tagesordnung”,

Der Schornstein besteht wie der Auf-
bau ebenfalls aus GFK und wurde sehr

Die Briicke ist innen komplett eingerichtet. Allerdings sind Kartentisch
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und Funkecke nicht im Bausatz enthalten

sauber, aber auch dickwandig lami-
niert. Hier ldsst sich durch Ausdiin-
nen und Wegschleifen schon einiges
an Gewicht sparen. Gemif? Anleitung
wird der Schornstein mit Dampflei-
tungen, Signalpfeife und Nebenteilen
aufgebaut. Es ist jedoch sinnvoll, diese
Details vorzumontieren und erst nach
dem Lackieren anzubringen. Am Fuf?
des Schornsteins klebte ich von innen
1 mm starkes Aluminiumblech ein und
schnitralle 5-10 mm in das Blech ein.

Der Schornstein wird durch das Loch

im Aufbau geschoben, dann werden
die eingeschnittenen Streifen umgelegt
und mit dem Aufbau verklebt. Das gibt
optimalen Halt.

Der Baubeschreibung sind etliche Hin-

weise auf Englisch und auch Skizzen
sowie Fotos beigefiigt. Leider fehlen
aber einige Detailangaben wie zum
Beispiel fiir den Bau von Mast und
Ladebaum. Dazu muss man schen die
Fotos zurate ziehen. Daraus, dass die
Inhalte der Beutel thematisch einzelnen
Baugruppen zugeordnetsind, lisstsich

Das Modell bei der Jungfernfahrt. Das Ballastgewicht sal
auf Anhieb richtig und das Fahrbild ist einfach gigantisch
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Vollig ungeeignet waren die tiefgezogenen Teile, wie hier

i -

fiir RettungsfloB und Beiboote; sie wurden durch Fimo-Teile

ersetzt

Dem Bausatz
sind vorge-
druckte Sperr-
holzplatten flir
die Aufbauten
beigefligt. Sie
miissen jedoch
noch selbst aus-
gesagt werden.
Ich entschied
mich stattdes-
sen flir den Bau
mit Aluminium
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aber ciniges ableiten. Vor dem Zusam-
menbausollte man auf jeden Fall einige
technische Aspekte im Auge behalten.
So reichen etwa die Fithrungsrohre fiir
dic Zugseile des Ruders iiber den Anf-
bau hinaus. Ein Abheben des Aufbaus
wire damit unméglich, denn die Roh-
re kollidieren mit dem Holzgestell der
Wasserbombenwerfer. Also habe ich
die Rohre geteilt und mit dem Aufbau
auslaufen lassen. Auch der Ladebaum
sollte beweglich gestaltet werden. Daer
in einem Gegenlager am Aufbau liegy,
wiire ein Abnehmen des Aufbaus sonst
nicht maglich.

Die Plattformen fiir Beiboot und Ret-
tungstlof sind zwar in der Zeichnung
aufgﬁ:ﬂihrt, aber nur mit Hilfe der Fo-
tos ist eine Anfertigung méglich. Schr
zweifelhaftist die Anordnung der Last-

seile an den Davits. Sie sollen zu den

Der selbst gefertigte Propeller, noch
sandgestrahlt. Jetzt wird er auf einer Ba-
lancewaage ausgependelt und dann auf
Hochglanz poliert

Das Aluminiumblech im Schornstein
wird nach dem Aufsetzen umgeklappt
und verklebt. Es dient der Stabilisierung

|
.

Wantenkn(ipfen am Helzbrett: Die Querstege werden mit einer Stopfnadel durch die
Wantenseile gezogen und anschlieen mit etwas mattem Klarlack gesichert

seitlich stehenden Seiltrommeln laufen.
Daes unméglich ist, diese Anordnung
ohne Einwinde nachzuvollziehen, habe
ich sie vorsichtshalber weggelassen.

Ebenso wic alle an den Aufbau angren-

zenden Teile sollten jedenfalls auch die

beiden Plattformen abnehmbar gestal-
tet werden.

Die Splitterschutzmatten sind als Tief-
zichreile beigefligt. Sie wurden gegen
Matten aus 3-mm-Moosgummi ersetzt,
das mit Einbuchtungen und ,Ein-
schussldchern™ verschen und entspre-
chend lackiert wurde.

Die Winden

Zu den Winden wie zu manch ande-
ren Baugruppen ist ¢ine Explosions-
zeichnung beigefiigt, leider aber niche
fiir alle, wie ja auch die Beschrcibung
gelegentlich arg zu wiinschen {ibrig
ldsst. Wichtig fiir alle Zinngussteile ist
— es wurde bereits erwihnt —, dass sie
ordentlich gereinigt werden. Sonst hat
man beim Lackieren mit abblittern-
den Lacken mal so richrtig ,Freude®
und kann alles wieder mit Verdiin-
nung abwaschen. Die wenigen Grate
an den Einzelteilen kann man mit einer
Schliisselfeile und feinem Schleifpapier
verputzen.

Als Erstes sollte man die Grundplat-
tenunterseiten auf einem Schleifpa-

pier flach ziehen, dann das Loch der
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Ankerwinde in der Mitte auf 8 mm
aufbohren, da dort die Kette in den
Ankerkasten laufen soll. Die Bohrung
von 5 mm erscheint mir etwas klein,
denn es sollte schon allein die Anker-
kette Glieder mit 5 mm Breite haben.
Die Kette liegt Gibrigens in Form ein-
zelner Gliederzum Zusammenbau dem
Baukasten bel. Sie iiberzeugt sie mich
nicht wirklich, und Ankerketten mic
Mittelsteg gibt es bei verschiedenen
Herstellern — schon allein der Oprik
wegen sollte man sich ein besseres Be-
schlagteil leisten.

Der niichste Schritt ist das Kleben der
Seitenwangen auf die Grundplatte.
Sekundenkleber zu verwenden, halte
ich fiir wenig sinnvoll, da er einem Al-
terungsprozess unterworfen und niche
wasserfest ist. Also lieber das bewihrte
Uhu-endfest-300 verwenden, zumal
man sich den Kleber in jeder gewiinsch-
ten Menge anriihren kann.

Wihrend der Trocknungszeit mach-
te ich mir schon einmal Gedanken,
wie das Schiff spiter aussehen sollte.
Die Detaillierung und die Qualitic
der Winden und anderer Teile betteln
geradezu darum, sie in einen alltags-
iiblichen Zustand zu versetzen, sprich
zu altern. Aber einmal damit begon-
nen, muss dies dann fiir alle Teile auf
dem Dampfer gelten. Somit werden
die geklebte Bodenplatte und alle an-
deren Teile vor dem endgiiltigen Zu-
sammenbau mattschwarz gestrichen,
Abriebspuren an den Seiltrommeln
angebracht und die blanken Teile
dezent mit Rostspuren versehen. Zu
beschreiben, wie man Teile an einem
Modell altert, ist sehr schwer; man
kann eigentlich nur durch Schrice-fitr-
Schritt-Fotos genau zeigen, was und
wie es gemacht wird. Das witrde aber
ganz gewiss den Rahmen dieses Arti-
kels sprengen.

Der Zusammenbau selbst ging pro-
blemlos voran, lediglich die Trommeln
brauchten etwas Nacharbeit, da ihre
Nut niche tief genug herausgearbei-
tet war.

Die Masten

Drer Empfehlung, die Masten aus den
beigefiipten Holzstiben und Alumini-
umrohren zu fertigen, wollte ich mich
gar nicht anschliefen. Die geléteten
Lésungen sind mir sympathischer als
die geklebten. Zudem sollten die Ma-
sten fiir die Lampen, die sie tragen,
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auch als eleltrische Leiter dienen. Aus
elnem 7-mm-Messingrohr wurden
der Grundmast sowie einige konische
Ubergangsstiicke gedreht. Sie wurden
miteinander verlétet, abermals in die
Drehbank eingespannt und dann mit
etwas Schleifpapier auf einen gleich-
mifigen Ubergang verschliffen. Da die
Laterne am Mast wohl eine Petroleum-
funzel war, dic an einem Seil gehievt
wurde, sollte auch im Modell genan
dieser Findruck eingefangen werden.
Ich verlétete dazu den einen Draht der
12-Volt-Glithbirne mit dem Mast, den
anderen Pol l&tete ich an eine diinne
Litze, die iiber eine Seilrolle nach unten
zum Deck fiihre.

Die im Bausatz enthaltenen Zinnguss-
Rahen sind viel zu weich und fiir den
gedachten Zweck nicht geeignet. Zu-
dem sollen angeblich an einem quer
laufenden Seil Rollen fiir die Leinen der
Signalflaggen in Richtung Aufbau lau-
fen. Es diirfie jedoch ein ziemlicher Ake
werden, die Rollen abzutakeln, wann
immer man an das Innere des Boots
gelangen will, denn auch mit diesem
Gestaltungsmerkmal wiirde sich der
Aufbau nicht abnehmen lassen.

Die Wanten fertigte ich aufeinem klei-
nen Takelbrett an. Die kleinen, quer
laufenden Seile sind etwas diinner als
die Wantenseile und wurden mit einer
dicken Nadel wie beim Vorbild durch-

gezogen.

Die Geschiitze

Die Gussteile des 7,5-cm-Geschiitzes,
das auf der Back steht, waren so hervor-
ragend gemacht, dass ich es schwenkbar
ausfiihren wollte. Dazu wurde zuerst
die Platcform angefertigt, in die gleich
¢in gerichenes Messingrohr mit ein-
geklebt wurde, Als Fufl wurden zwel
Aluminiumscheiben mit 4 mm Wan-
dungsstirtke gedrehe, die sate in den
Sockel passten. Dort habe ich dann
einen Getriebemotor eingepasst, der
bei6 Volt 12 U/min macht. Als Endan-
schlige wurden zwei Taster angebrach,
die eine 180-Grad-Direhung zulassen.
Da nach unten im Sockel geniigend
Platz war, musste die Mechanik nur
so ausgelegt werden, dass die gesamte
Einheit steckbar und fiir Reparacur-
zwecke mict einem zweipoligen Stecker
trennbar ist. Auch die 20-mm-Flak im
Krihennest auf dem Aufbau kénnte so
angetricben werden, darauf habe ich
jedoch verzichtet.
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Der Antrieb fiir das 7,5-cm-Geschiitz auf der Back

Kleinteile

Wie schon erwihnt, sind die Kleinteile
in allen Qualititsstufen vorhanden; da
baut man mit einem lachenden und
cinem weinenden Auge. Die tiefpezo-
genen Minensuchkérper aus Kunst-
stoff waren derart grauenvoll, dass es
mir einfach nicht méglich war, sie auf
irgendeine Art und Weise miteinander
zu verkleben — bei 0,2 mm Wandungs-
stirke auch ein sinnloses Unterfangen.
Gleiches gilt fiir das Rettungsfloff. Also
wurden die Formen mit der Bastel mas-
se Fimo ausgekleidet und im Backofen
ausgebacken, damit sie aushirten. An-
schliefend wurde zur Gewichtsredu-

¥ Die vorgefer-
tigte Reling der
vorderen Ge-

schiitzplattform
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Die Plattform fur den Suchscheinwerfer, der mit einer wei-
Ben LED beleuchtet wird

zierung alles mit einem Dreiecks{Tiser
und der Minibohrmaschine ausgeh&hle
und mit Epoxydharz verklebt. Fiir sol-
che Arbeiten verwende ich gern Fimo-
Reste, was dem Ganzen zwar erst mal
ein Pop-Art-Aussehen gibt, nach der
Lackierung aber nicht mehr auffillt.

Viele der Kleinteile miissen wirklich
sorgfiltg auf ihre Verwendbarkeit und
technische Richtigkeit iberpriift und
im Zweifelsfall lieber von Hand gefer-
dgt werden. Dieauf dem Deck stehen-
den Galgen fiir die Seile zum Beispiel
wurden aus (,3-mm-Messingblech an-

gefertigt, da mir die beigeﬂigte Kunst-

Die Fensterscheiben wurden mit einem selbst gefertigten
Stanzrohr ausgeschnitten und dann mit Klarlack eingeklebt

stierstange. Bei einem Gesamtgewicht von Uber 20 kg ist es
wirklich ratsamer, das Ballastgewicht entfernen und geson-
dert transportieren zu kénnen
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Wie manche andere Teile nicht im Bau-
kasten enthalten: die Tiefgangsmarken

stoffplatte zu dickwandig erschien.
Das Beiboot ist aus GFK laminiert, al-
lerdings auch viel zu starkwandig. Die
offene Ausfiihrung mit Ruderbinken
und Dalben bendtigt wieder einiges
an Nacharbeit. Da die hélzernen Ret-
tungsboote sehr fiulnisanfillig waren,
mussten sie stindig mit einer Plane
abgedeckt sein. Ich fertigte sie aus ei-
nem Stiick Zellstoff, spannte sie mit
einem Seil {iber das Boot und trinkee
sle komplett mit Sekundenkleber. An-
schliefend wurde die Plane mit dunkel-
grauem Lack behandelt und miteinem
Skalpell zurechtgeschnitten.

Im Bausatz enthalten war die Beschril-
tung des Boots, doch fehlten die Tief-
gangsmarkierungen und die englische
Dienstflagge, der ,,White Ensign®. Ich
bestellte die Flagge bei der englischen
Firma BECC.

Motorisierung und
Fahrerprobung

Als Antriebsmotor wurde ein 12-po-
liger VDO-Motor verwendet. Er ver-
spricht geniigend Drehmoment bei
Drehzahlen, die kein Getriebe bendti-
gen. Trotz des nicht gerade kleinen Pro-
pellerdurchmessers von 80 mm liept die
Stromaufnahme bei voller Fahrt bei nur
etwa 3 Ampere. Mit dem entsprechen-
den Fahrakku diirften somit mehrere
Stunden Fahrspaf§ garandert sein. Der
Propeller wurde von mir selbst gefer-
tigt, ein Bericht {iber das Wie erschien
bereits in der MopELLWERFT. Ge-
wichtstechnisch gibt der Rumnpfallemal

die Kapazitit fiir gréfiere Akkus her, so
dass hier statt Ballast Kapazitit in Form
von Akkus geladen werden kann.
Zuerst wurde, trotz aller Sonderfunk-
tionen, nur eine 4-Kanal-Fernsteue-
rung eingebaut. Sie geniigt erst mal,
um zu sehen, welches Potenzial in dem
Bootsteckt. Und es bewahrheitete sich
mal wieder der Satz: Masse ist Klasse!
Das Fahrbild eines schweren Boots hat
einfach etwas — das ist die schiere Kraft!
Kreuzende Wellen werden nicht abge-
ritten, sie werden einfach ,geplirtet®.
So sehr ich mich manchmal beim Bau
gedrgert habe, so sehr driickt das Boot
einem auch ein Strahlen ins Gesicht.
Legt sich denn der Dampfer bei einer
Hartruderlage mal zur Seite, so macht
er das mit einer sanften Bewegung. Das
hat nichts mit dem nervosen Gezappel
kleiner Boote gemein.

Fazit

Das Resiimee fillt mir nicht gerade
leicht, denn, wie schon gesagt, viele
Teile sind schlichtweg Miill, andere
hingegen von ausgesprochen guter
Qualitit. Das Handbuch ist weder in
der Beschreibung noch in der Fotodo-
kumentation eine wirkliche Hilfestel-
lung. Vieles muss mehr geraten als in
sicherer Kenntnis gebaut werden. Vom
Anspruch her ist die Sir Lancelot defi-
nitiv kein Boot fiir Anfinger, denn die
im Bausatz enthaltenen Materialien
sind fiir den jeweiligen Zweck nicht
unbedingt geeignet. Wer mit diesem
Bausatz liebdugelt, wird aber zunichst
vom Preis abgeschreckt. Br liegt bei
5753, englischen Pfund, was in etwa
800,- € enwpricht. Die sehr wechsel-
hafte Qualitit der Teile sowie die du-
flerst mangelhafte Anleitung rechtfer-
tigen den Preis auf keinen Fall, zumal
auch der Propeller und die komplette
Beschriftung im Preis nicht enthalten
sind. Hat man sich jedoch bis zum
Ende durchgekimpft, wird man mit
dem hervorragenden Fahrbild eines
auﬁergewﬁhnﬁchen Modells belohnt,
das mit Sicherheit nicht oft anzutreffen
sein diirfte. Der Mafistab von 1:32 lisst
zudem viel Spielraum fiir eine weiter-
tithrende Deuillierung,

Also viel Licht und auch viel Schatten
bei diesermn Bausatz! Besser wiire es wohl
gewesen, nur den Rumpf und den Plan
erwerben zu kdnnen. So bezahlt man
fiir Teile, die dazu bestimmtsind, nicht
auf dem Modell zu stehen.
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Am 04. & 05.07 2009 wurde das 4. Mal zum
Hoch-See-Segeln auf den Asitz im Salz-
burgerland eingeladen. Dies ist ein Tref-
fen voller Gegensatze und das fangt schon
mit der Bezeichnung an. Jeder der ,Hoch-
See” hort, denkt automatisch an das weite,
offene Meer - aber tatsachlich findet das
Treffen in den Bergen, in den Alpen, statt.
Wahrend alle Teilnehmer unten imTal un-
tergebracht sind, wird auf einem Speicher-
see oben auf einem Berg gesegelt. Doch
damit nicht genug der Gegensatze.
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ie Anreise war fiir einige mit
Stau, Regen und bei mir so-
gar mit einer Panne gcspickt,

das Treffen selbst dagegen verlief har-
monisch und stérungsﬁ'ci und iiberwie-
gend bel ,brauchbarem™ Wetter.

Am ersten Tag wurde bei ordentlichem
Wind gut Strecke gemacht. Am 2. Se-
geltag dagegen war oft auch Flaute. Wo
bei Wind die Schiffe schnell unterwegs
waren, kamen bei Flaute cher die Ka-
pitine flott ,in Fahrt®. Denn wihrend
erstaunte Wanderer am See stehen
blicben, mussten die Modellbauer im

Rahmen ciner Regatta sogar rennen.
Und auch die teilnehmenden Modelle
hitren in ihrer Ausprigung nicht ge-
gcnsiitzlichcr sein kénnen:

Ein schiner klassischer Schoner segelte
gemeinsam mit modernen Konstruk-
tionen. Finige der kleinsten ferngesteu-
erten Segelschiff-Modelle iiberhaupt
(ca.16 cm Rumpflinge) trauten sich
neben ein etwa zehnmal so groffes Ma-

xi-Modell. Und neben einigen betagten
Schiffen, die schon unzihlige Male auf

Obwohl das Ergebnis der Regatta nicht wirklich ernst zu
nehmen ist, wurde trotzdem um die Platzierung gekdmpft
e

Spiegelglatter See und
zerklUftete Felswande —
ein weiterer Gegensatz

dem Wasser waren absclvierte ein Mo-
dell auf dem Asitz seine Jungfernfahrt.
Aber der Reihe nach:

Ca. 23 Modellsegler und Begleiter mit
ungefihr ebensovielen Medellen trafen
sich also zum 4. Mal am Fufl des Asitz
in Leogang auf dem Embachhof, um
von dort aus zu diesem ,,gegensitzli-
chen Treffen®, dem hdchsten Modell-
Segler-Treffen Europas zu starten.

Die Teilnehmer kamen ﬁbcrwiegcnd

aus Deutschland, aber ElllCh aus dC[
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Schweiz und natiirlich dem Gastge-
berland Osterreich. Manche hatten
Anreisen von bis zu 850 km auf sich

genominen.

Von Murmeltieren und Pferden
Nach einem guten Friihstiick wurden
am Samstag dic Modelle aus Zimmern
oder Autos vor den Eingang des Em-
bachhofes gebracht. Hier sellte sor-
tert werden: Alles was zu groff oder
zu schwer war, um es mit der Gondel
auf den Asitz zu beférdern, sollte im
Jeep dorthin gebracht werden. Aber
schliefflich wurden auch die verblie-
benen Liicken im Aute mit kleineren
Meodellen gefiille, der Jeep fuhr ,prall
gefiillt” auf den Berg zu dem Sce auf

Hoch-See-Idyll

fast 1.900 m.ii.M. Da konnte nichts
mehr verrutschen — und so ging auch
nichts zu Bruch.

Gefahren wurde der Jeep von Wasti
(Sebastian Madreiter), dem Besitzer des
Embachhofes, der gleichzeitig als Orga-
nisator vor Ort bereits im Vorfeld den
reibungslosen Ablauf des Treffens be-
stens vorbereitet hatte. So war z.B. fiir
ein Ruderboot am See genauso gesorgt,
wie fiir die erforderlichen Schliissel zur
Bergstation des Sesselliftes mit Toilette
und geniigend Raum zum Unterstellen
der Modelle wihrend der Nacht. In
Summe war also ein ,Rundum-Sorg-
los-Paket” fiir die Teilnehmer dieser
Veranstaltung geboten. Dalfiir vielen
Dank an dieser Stelle.

Oben angekommen bot sich den Teil-
nehmern gleich wieder gegenséitzli-
ches: Interessant und abstofiend war

die Szenerie.
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Interessant war diec Probe einer Theater-

gruppe, die fiir eine Freiluftaufﬂihrung
auf dem Asitz am Abend probte - ¢in
Wilderer wurde von einem Jiger ge-
stellt mit seinem Gewehr im Anschlag.
Abstofend dagegen das Wetter — im
dichten Nebel (pardon: mitten in der
Wollke) war der See nur schemenhaft zu
erkennen, von traumhaftem Pancrama
keine Rede. Trotzdem gingen alle un-
verzagt ans Auftakeln.

Neben dem bereits erwihnten Modell
von Michael, das nach 3 Wochen Bau-
zeit (eine beachtenswerte Leistung fiir
ein Bauplanmodell!) zur Jungfernfahre
angereist war, fanden sich noch fiinf
weitere Boote, die alle noch nie getauft
worden waren. Eine Taufpatin und eine
Flasche Sekt sorgten fiir Abhilfe und
alle Boote wurden, mit Sekt begossen
und mit den besten Wiinschen verse-

hen, ihrem Element ﬁbergeben.
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Da harte auch Petrus ein Einsehen und

lockerte zwischendurch immer wie-
der die Wolkendichre, lieR die Sonne
durchscheinen und den Wind blasen.
Allcrdings wollte er gclcgﬁ:nﬂieh auch
mit ca. 15-20 miniitigen Schauern
testen, ob unsere Modelle auch von
oben dicht sind. Zumindest Gerhard
hat es ihm bewiesen, indem er auch
in den kurzen chcnphascn einfach
weitersegelte.

So verging der erste Tag viel zu schnell
mit Segeln, Fachsimpeln, Wandern
zum Asitzgipfel (noch einmal ein paar
Hohenmeter weiter oben), Fotogra-
fieren von Bergbewohnern (Murmel-
tiere, Kiihe, Pferde) und -Gewichsen,
Gespriachen mit Bergwanderern und
dem obligatorischen Setzen der Bojen
fiir die Regatta des Folgetages. Da ich
die cigentlichen Styroporkugel-Bojen
samt Schnur und Gewichren zu Hause
vergessen hatte, wurden leergetrunke-
ne Mineralwasser- und Cola-Flaschen
zweckentfremder. Damit diese auch
im See ,verankert” werden konnten,
mussten Steine herhalten — schliefllich
findet das Treffen jain den Stcinbcrgcn
statt. Da um 16:30 Uhr die letzte Gon-
del ins Tal fihrt, werden schliellich die
Modelle in der Bergstation der Liftanla-
ge gebracht, wir schlossen alles ab und
machten uns auf den Riickweg ins Tal.
Nach ciner Dusche und cinem tollen
Abendessen safSen wir noch la_nge bei-
cinander, fanden immer wieder neue
Gesprichsthemen (es ging nicht nur
ums Modellsegeln...) und genossen
den angenehmen Frithsommerabend
an den Tischen vor dem Embachhof.

Nebenbei schauten wir Thomas zu,

A Der Hoch-
See auf dem

Asitz ist traum-

haft gelegen
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¥ Als die Wol-

ken sich &ffne-
ten, tat sich ein
atemberauben-
der Anblick auf

der sein im Bau befindliches Modell
provisorisch aufgetakelt hatte. Insbe-
sondere ich freue mich schon jetzt auf
unser nichstes Aufeinandertreffen,
wenn diese sehr detailgenaue kleine
Spreizgaffelketsch gemeinsam mit
meiner (deutlich rustikaler gebauten)
Version auf dem Wasser ihre Bahnen
zieht. Zwei Modelle nach dem gleichen
Bauplan, aber trotzdem sehr unter-
schiedlich in Materialauswahl und bei
Lssungen verschiedener Bauprobleme
ausgefiihrt, schreien formlich nach ei-
nem seglerischen Vergleich.

Thomas hatte das Modell extra aus der
Schweiz nach Osterreich gebrach, da-
mit jede Menge deutsche Modellbauer
das Modell bestaunen konnten. Wenn
das nicht zeigt, wie grenzenlos interna-
tional unser Hobby ist.

Die Hoch-See-Regatta oder:
Schnee im Juli

Nachdem uns die Sonne geweckt hatre,
folgre ein ausgiebiges Friihstiick, bevor
eswieder auf den Asitz ging. Die Sonne
versprach gute Aussichten auf die Berg-
welt und so hielt es einige nicht lange
auf dem Hof. Sie brachen auf, um még-
lichst viel davon genieffen zu kénnen.

A Bei der Ankunft am See verbreitete das Wetter Pessimismus
<4 Das Bojensetzen lockerte die Stimmung etwas auf

Nach einiger Zeit freien Segelns kam
Wasti an den See — er wollte dem 'Irei-
ben .seiner Segler“ zusehen und mit
dem mitgebrachten Schnaps die ange-
spannte Stimmung vor der folgenden
Regatta etwas lockern.

Das passt gut zu der Absicht, dass nie-
mand die Hoch-See-Regatta auf dem
Asitz zu verbissen sehen darf, sondern
der Spafd an der Sache immer im Vi-
sier behalten werden muss. Deshalb
sind die Regattaergebnisse hier auch
immer mit einem Augenzwinkern zu
betrachten.

So gibt es keine Vermessung — von
der 30 cm langen MicroMagic bis hin
zum umgebauten ehemaligen Tenrater
starteten alle Boote gleichzeitig — und
wer zuerst die Ziellinie {iberquert, hat
dann auch den Durchgang gewonnen.
Unterschiedliche seglerische Regatta-
erfahrung eliminierte dann auch recht
gut das Ungleichgewicht, das die un-
terschiedlichen Modelle vermessungs-
technisch mitgebracht hitten. So war
es fiir alle immer wieder spannend, im
dichten Pulk die Bojen zu umrunden.
Nur unser 1,6 m Modell bekam im-
mer wieder Sonderrunden und Extra-
aufgaben zugeschoben, um den Rest

des Regattafeldes nicht zu deutlich zu
deklassieren.

Die Regatta bestand aus vier Durch-
gingen fiir zwdll teilnehmende Boote:
Zwei Starts fithrten um einen her-
kdmmlichen Bojen-Dreieckskurs, der
zweimal umsegelt werden musste.
Eine Wanderregatta rund um den See,
bei der Modell und Kapitin zusammen
drei Runden zu absolvieren hatten.
Das besondere hierbei war: der Skip-
per durfie wihlen, ob er selbst den See
zweimal umrundete, sein Modell aber
nur einmal — oder umgekehrr.

Ein geplantes Ballonstechen musste
mangels Wind leider ausfallen — start
dessen segelten die Teilnehmer noch
einmal eine grofle Runde um den See
—dieses Mal aber ohne mitzuwandern.
So sorgte insbesondere die Wanderre-
gatta fiir den sportlichen Aspekt die-
ses Segeltreffens. Alle entschieden sich
fiir die Version selbst zweimal um den
See zu laufen und nachdem der erste
Modellbauer ins Rennen iibergegan-
gen war, folgten alle seiner schnellen
Gangart. Heftig schnaufend kamen
alle deutlich vor ihren Modellen ins
Ziel. Wie das wohl bei mehr Wind

ausgesehen hirte? Tch freue mich be-

Nach der Taufe waren

alle Schiffe bereit zur
Jungfernfahrt




reits auf die nichste Regatta dieser Art.
Ob auch alle bei der Rennerei die
Liicken in den verbliebenen Wolken
geschen hatte und die Aussicht zu den
Hohen Tauern und dem Grof8glockner
genieflen konnten?

Nach der Regatta ging es bereits ans
Aufriumen: bei strahlendem Sonnen-
schein wurde abgetakelt und die Mo-
delle verschwanden teilweise bereits am
See wieder in ihren Transportkisten.
Die Flaschen-Bojen konnten wieder
aus dem See gefischt und ihren Besit-
zern zurfickgegeben werden. Es folgte
das Verladen in den Jeep, wobei jﬁ:df:r
den Ehrgeiz hatte, die Beladung besser
zu organisicren als beim Hoch-Trans-
port. Aber irgendwie ergab sich wotw
der heftigen Diskussionen und dem
x-fachen ,Umschichten® der Modelle
im Auto am Ende ein Zustand, der ver-
sprach das gemcinsame Ziel errcichen
zu kénnen: alle verladenen Modelle
sollten heil im Tal ankommen — und
taten dies auch.

Nur zwei Schiffe wurden von ihren
Besitzern zur Gondel getragen und mit
dieser ins Tal transportiert — nicht ohne
sie unterwegs noch auf einem vom
Winter {ibriggebliebenen Schnecberg
(im Juli 1) fotografiert zu haben

Der Veranstaltungsabschluss fand bei
Kaffe und Kuchen und mit Blick auf
die Leoganger Steinberge vor dem Em-
bachhof statt:

Zunichst bekamen alle Teams/Famili-
en, die ein Modell zum Asitz gebracht
hatten, die inzwischen obligatorische
Utkunde, die die ,Hoch-See®-Taug-
lichkeit bescheinigt und cinen Berg-
kristall aus der Region als Andenken
iiberreicht. Die weiblichen Teilnehmer

und Begleiterinnen erhielten zusirzlich
¢in Edelweiff. Dann folgte die Siege-
rehrung der Regatta, Statt einer Me-

daille hatte ich von einem Kurzurlaub
an der Ostsee fiir jeden Teilnehmer
ein Segelboot aus dickem Massivholz
mitgebracht. Diese Erinnerung an die
etwas andere Hoch-See-Regatta findet
zukiinftig vielleicht ihren Platz auf dem
ein oder anderen Modellstinder — oder
verschonert einen Bilderrahmen. Solch
einen ,aufbereiteten™ Bilderrahmen
in dem natiirlich ein Bild von diesem
Treffen ist, erhielt Wasti auch als Dan-
keschén fiir seine Organisation und
den Schiffstransport tiberreicht.

Fiir die Ehrung der Regarttateilnehmer
hing der Preis aber noch an einem
blauen Band. Unabhingig voen der
Platzierung bekamen ihn alle in glei-
cher Grdfe. Einzige Ausnahme war dic
Sieger-Medaille — die war eine Num-
mer grofler — genau wie das Modell
des Gewinners (Gerhard Schén). Alle
zusitzlich ,verordneten® Sonderrun-
den oder weiteren Wege konnten niche

verhindern, dass dieses grofite Modell

REPORTAGE | UWE KRECKEL

auch den gréfiten Preis abrdumre. Da-
mit ging ein Treffen zu Ende, bei dem
hoffentlich wieder alle auf ihre Kosten
gekommen sind.

Die ersten mussten bereits am Senntag
nach der Siegerehrung ihre Rilckreise
antreten — aber sie haben nicht viel
versiumt, denn cinsctzender Regen
verhinderte weitere Aktivititen am
nichsten Tag. So verabschiedeten sich
alle nach dem Friihstiick und einem
letzren Kaffee oder Cappuecine unter
dem Vordach des Embachhofes mit
vielen gegenscitigen Versprechen auf
baldiges Wiederschen.

Und natiirlich freuen wir uns bereits
heute auf das nichste, das 5. Hoch-See-
Segeln in dem gleichen gastfreundlichen
Umfeld. Die Aussage: ,,Wir kommen
auf jeden Fall wieder®, war des Ofteren
zu hdren und lisst aufeine noch gréﬁerc
Teilnehmerzahl fiir das erste Jubiliums-
Hoch-See-Segeln hoffen. Am 03. &
04.07. 2010 wird es soweit sein. Bei In-
teresse den Termin schon mal vormerken

oder noch besser: gleich anmelden bei

uwe.kreckel@web.de

A Gemeinsam
beim Abtakeln

=
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Die Herberge: der Embachhof in Leogang

MopeLtWERET 1/2010 71



FAHRMODELLE | AXEL HUPPERS

Was

e —

Ein aus edlem Holz gebautes Motorboot
ist nicht nur eine Augenweide, nein, es

ist ein regelrechtes Sinnbild der Asthetik.
Auch wenn einmal erwahnt werden soll-
te, dass in Zeiten der globalen Erwarmung
Motorbootfahren nur sehr schwer, nicht
nur asthetisch sondern auch aus ethischen
Griinden, zu rechtfertigen ist. Anderer-
seits stehen eben die Sportboote der le-
gendaren Werften Riva, Boesch, Pedrazzi-
ni oder Chris-Craft aus den 60 Jahren fiir
den absoluten Hohepunkt des Stils. Nicht
aus Mahagoniholz, sondern aus Karton ist
der Modellbaubogen der Jacht Futura von
Chris-Craft, der jetzt beim VTH erhéltlich
ist. Grund genug, die Firma und das (Mo-
dell-)Boot einmal vorzustellen.

=g
-
"

B Auszug aus

dem Qriginal-
i B
Baubogen von o3 3 I
1959 i \] 2
¢ W A

e
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Chris-Cratrhuturac oderAdolce-V;

Chris-Craft Firmenhistorie

Die Geschichte der Firma ,Chris-
Craft” geht bis in das Jahr 1874 nach
Algonac, Michigan, zuriick. Der da-
mals 13-jahrige Christopher Colum-
bus Smith (1861-1937) baute sich sein
erstes eigenes Boot. Zusammen mit
seinem dlteren Bruder Henry ,Hank"
Smith begann er 1881 kleine Boorte fiir
wohlhabende Jiger und Freizeitfischer
zu bauen. Beide hatten ihre handwerlk-
liche Begabung von ihrem Vater James
Smith geerbt. James Smith betrieb eine
Schmiedewerkstatt und war gelernter
Waffenschmied. Die Freude an der
Herstellung von Jagdwaffen teilten
seine Séhne mit ihm. So kamen die
Gebriider Smith, die selber gerne fisch-
ten und jagten, in Kontakt mit wohl-

habenden Jagdtouristen. Nachdem sic
sich als Fiithrer und Organisatoren fiir
die Sportjdger einen Namen gemacht
hatten, erkannten sie deren Bedarf an
geelgneten Booten im wasserreichen
Gebict von Michigan. Der Erfolg mit
dem Bau und Verkauf ihrer Boote war
grof}, und es wurde beschlossen, daraus
cinen Haupterwerb zu machen. Das
neue Unternehmen firmierte unter
dem Namen ,Christopher Columbus
Smith Boat & Engine Company®. In
den ersten Jahren konzentrierte man
sich auf den Bau hochwertiger Renn-
boote, die einen sportlichen Erfolg
nach dem andern crrangen. Dabei
handelee es sich um mafigeschneiderte
Anfertigungen nach den Wiinschen der

Kunden. Das Interesse an Rennbooten
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und Bootsrennen stieg in der Zeit nach
dem Ersten Weltkrieg enorm, denn
durch die laufende Leistungs- und Zu-
verldssigkeitssteigerung der verfligbaren
Motoren wurden ungeahnte Geschwin-
digkeiten erreicht. Christopher Colum-
bus Smith war zudem der erste, der
erkannte, dass Stufen im Bootsboden
den Wasserwiderstand verringerten und
somit noch hdhere Geschwindigkeiten
zuliefien. Auf Grund der vielen Erfolge
und des Erringens mehrerer Weltrekor-
de wurden sogar die Wettbewerbsregeln
zuungunsten der Boote aus der Schimie-
de ,Christopher Columbus Smith Boat
& Engine Company® geindert,

1922 war ein Jahr grofer Verinderun-
gen: Christopher Columbus Smith
griindete mit seinen zwei Sohnen Jay
W. Smith und Bernhard Smith das neue
Unternehmen ,Chris Smith & Sons
Boat Company®. Fortan fertige man
hochwertige Mahagoni-Rennboote fiir
Freizeitskipper in Serie, so genannte
»Runabouts®. 1927 iibernahm Jay W.
Smith dann auch offiziell die Fithrung
des Unternehmens.

Die folgenden Jahre waren von per-
manenter Expansion gekennzeichnet.
Auch die Depression und die Welt-
wirtschaftskrise nach demn Bdrsensturz
von 1929 iiberstand die Firma erstaun-
lich gut. Im Zweiten Weltkrieg fertigte
»Chris-Craft® hlzerne Landungsboote
fiir die US-Marine. Die zivile Produk-
tion war faktisch eingestellt.

Der Firmensitz in Algonac, Michigan,
wurde 1957 aufgegeben. Das Unter-
nehmen {ibersiedelte mit der Uber-
nahme der ,Roamer Boat Company®
nach Pompano Beach in Florida und
begann auch Metallboote, ,Chris-Craft
Roamer® genannt, zu produzieren.
Aber schon 1960 verkaufte die nun-
mehr dritte Generation der Familie
Smith ihre Anteile an die ,Nartional
Automotive Fibers, Inc. (NAFT)®. Diese
nannte die Firma ,Chris-Craft Indu-
stries, Incorporated®. Bereits ab 1964
erschienen die ersten Boote komplett
aus Fiberglas und um 1969 wurde die
Herstellung der reinen Holzboote end-
giiltig aufgegeben. Das letzte Holzboot
unter dem Namen ,,Chris-Craft® wurde
1972 verkauft. In den Jahren 1922 bis
1972 hatten schitzungsweise 100.000
halzerne Boote die Werfthallen der Fir-
ma verlasser.

Ab dem Jahr 2000 kam es zu drama-
tischen Verinderungen. Damals ge-
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hérte das Unternehmen ,,Chris-Craft®
zur ,Outboard Marine Corporation®
(OMC), wurde insolvent und viele Ar-
beitsplitze gingen verloren. Ein in der
Bootszene bekannter Sanierer, Stephen
Julius, tibernahm die Aufgabe Chiis-
Craft® zu sanieren und wieder fic fiir
den Markt zu machen. Einige Jahre
zuvor hatte dieser Mann schon die an-
geschlagene italienische Marke ,Riva®
erfolgreich saniert. Seit der erfolgrei-
chen Sanierung 2001 verlassen Boote
unter dem Namen ,Chris-Craft® die
Werften in Sarascota, Florida, wo sich
heute auch der Hauptfirmensitz der
Chris-Craft, Inc.” befindet.

Der Name ,,Chris-Craft™ anstelle des
sperrigen urspriinglichen Firmenna-
mens wurde auf Vorschlag von Ha-
milton Smith 1922 erstmals bei einem
Boot mit Namen ,,Packard Chriscraft”
offiziell in der Werbung vorgestellt. Die
Akzepranz des Namens fiihrte zu einer
sukzessiven Ubernahme in die Bezeich-
nung fiir alle Boote und schliefslich
auch fiir die Bezeichnung der Firma.

Das Vorbild

Im Jahr 1956 wurde die ,,Chris-Craft
Futura® erstmals der Offentlichkeit
vorgestellt. Der korrekte Name lautete
eigentlich ,Chris-Craft Furura Sports
Express Cruiser®. Die Cruiser® bilde-
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Daten zum Kartonmodell Chris-Craft Futura
Malistah 1:20
Konstrukteur Hllhardt Briickner, 1956/1957
Frste AuflageVerlag J. . Schreiber, Esslingen, 1960
Neuauflage 2009 '

n 36 x 43 cm, Mst, 1:20

er: Axel Huppersin Zusammenarbeit mit dem Arbeitskreis

Geschichte des Kartonmodellbaus (AGK) e V.
Aue-Verlag, Mackmihl

Das Kartonmodell, heraus-
gegeben von Axel Huppers

Bestellen kénnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22

per Fax: 072 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

Kartonmodellbaubogen Chris-Craft Futura
Den Kartonmodellbaubogen Chris-Craft Fusura mit der Bestellnummer 621 1224
kénnen Sie zum Preis von 39,90 € direkt beim VT'H beziehen.

oder schriftlich:
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Bestellservice, 76526 Baden-Baden
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b Das Titelbild
des Baukastens
von 1959 zeigt
den exklusiven
Lebensstil der
damaligen Frei-
zetkapitdne

ten eine eigene Reihe innerhalb der Fer-
tigung und waren gréfler als die ,Run-
abouts®. Sie hatten eine geschlossene
Kajiite und erreichten nicht ganz deren
Geschwindigkeit. Von der Futura wur-
de in den Jahren 1956-1959 118 Ein-
heiten gebaut. Sie war ,,33 feet™ (10 m)
lang, verfiigte iiber zwei V8-Motoren
mit je {iber 220 PS und erreichte laut
Prospekt eine Geschwindigkeit von
36 mph (annihernd 38 km/h).

Viele optische Neuerungen waren bei
der Futura eingefiihrt worden. Thre gro-
le Akzeptanz bei den Kiufern fithrte
zu deren allmihlichen Ubernahme bei
vielen anderen Bootstypen des Unter-
nehmens. Erstmals verwendete man
den formschdnen Klippersteven und
die das gesamte Schiff umlaufende
Reling. Das Deck war komplett aus
Teakholz gefertigt, und die markan-
ten dreieckigen Seitenscheiben fanden
grofsen Zuspruch. Fiir das Design der
Futura zeichnete wahrscheinlich der
Konstrukteur Don Mortrude verant-
wortlich.

Der Name ,Futura® wurde spiter auch
noch bei Fertigungen innerhalb der
separaten Fertigungsreihen Kit Boat®
und ,Cavalier® verwendet. Diese haben
aber mitder ,Chris-Craft Futurn Sports
Express Cruiser” nur insofern etwas
gemeinsam, als dass sie aus derselben
Firma stammen. (Quellen: Anthony
Mollica Jr./Jack Savage: Chris-Craft
Legenden in Mahagoni, Verlag Deli-
us, Klasing & Co. KG, Bielefeld 2003;

www.chris-craft.org)

Zur Geschichte des Modellbau-
bogens

Der Konstrukteur Ellhardt Briickner
(1925-2003) entwarf diesen Bogen in

den Jahren 1956/1957 anhand eini-
ger weniger Fotos aus Prospekten und
Zeitschriften. Wahrscheinlich im Ver-
lauf des Jahres 1958 stimmte Gerhard
Schreiber (1922-2007), damals Firme-
ninhaber des Verlags ]. F. Schreiber, der
angebotenen Konstruktion des Modell-
baubogensder ,Chris-Craft Fitura™ zu
und erwarb die Rechte.

Die ,Chris-Craft Futura® stand fiir
ein angenehmes Leben in Luxus in
der Nihe des Meeres — fiir die grofle
Mehrheit der potentiellen Kiufer des
Modellbaubogens ein aul ewige Zeit
wohl unerreichbarer Traum. Diesen
Traum assoziierte wohl auch das Titel-
bild, gemalt von W. Schrade.
[ronischerweise blieb analog zum Vor-
bild auch der Modellbaubogen der
LChris Craft Futura” fiir viele Inter-
essenten ein Traum. Denn mit 10,50
DM war der Verkaufspreis im Jahr
1961 sehr hoch.

Zur selben Zeit bzw. mit kurzer zeit-
licher Staffelung erschienen bei J. E
Schreiber die Modellbaubogen , Tur-
binenschiflf TS Bremen™ (JFS-Nr.
71165, 16 Bg., Mst. 1:200, 1960),
WFlugzeugtriger Graf” Zeppelin® (JES-
Nr. 71147, 16 Bg., Mst. 1:200, 1962)
und ,Hafenschlepper Fairplay V™ (JFS-
Nr. 71251, Mst. 1: 50, 1965). Diese
Modellbaubogen wurden jedoch von
dem in der Kartonmodellbauerszene
sehr geschitzten Hubert Siegmund
(1916-1989) entworfen.

Sie bildeten zusammen mit der ,Chris
Craft Fustura® eine separate Gruppe in-
nerhalb des Verlagprogrammsvon ]. E
Schreiber. Diese vier Medellbaubogen
waren in weiten Teilen schon auf Grau-
pappe gedruckt, konnten schwimm-
tauglich gemacht werden und waren

auch fiir den Einbau einer damaligen
RC-Fernsteueranlage geeignet.

Zur Konstruktion des Modells

Fiir die Konstruktion des Modellbau-
bogens der ,Chris-Craft Futura® stan-
den Ellhardt Briickner nur rudimentire
Unterlagen zur Verfiigung, Vermutlich
u. a. ein Werbeprospelct, welcher 1956
von der Firma ,Chris-Craft® auch als
Beilage in Zeitschriften verdffentlich
worden war. Leider zeigten alle diese
Unterlagen das Schiff nur iiber der
Wasserlinie. Denn das Original verfiig-
te {iber zwei Motoren zu je 220 PS und
demzufolge auch iiber zwei Wellen,
zwei Schiffsschrauben und eine Dop-
pelruderanlage. Im Medellbaubogen
ist jedoch nur eine Schiffsschraube und
ein Ruder vorhanden. Der Unterwas-
serbereich diirfte daher in weiten Teilen
der Phantasie und der freien Interpre-
tation des Konstrukteurs entsprungen
sein. Ellhardt Briickner konzipierte das
Modell von Anfang an als Fahrmodell
auf dem Wasser. Die Konstruktion des
Kiels besteht aus insgesamt zehn Lagen
Karton der schlieflich eine Dicke von
& mm erreicht. Dabei sind die Aus-
sparungen fiir eine Welle aus Metall
schon vorgesehen und fest eingeplant.
Die Bauvanleitung geht sehr ausfiihrlich
auf den Einbau einer Fernsteueranlage
ein. Ellhardt Briickner verzichtete je-
doch darauf, Komponenten aus dem
damals verfligbaren Sortiment der
RC-Modellbaufirmen zu erwihnen
und zu verwenden. Stattdessen sollte
das Schiff mit Druckluft ferngesteuert
werden. Dazu sollte der findige Modell-
bauer das Ruder durch einen 25 Meter
langen Plastikschlauch mit Hilfe eines
als Ballon eingesetzten Gummifingers
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steuern. Fin ,TRIX-Motor® war als
Antrieb vorgesehen. Dieser Motor ar-
beitete mit so geringen Umdrehungs-
zahlen, dass sogar die Schiffsschraube
aus Karton fiir den Antrieb verwendet
werden konnte. Bei dieser Konstrukei-
onund der Bauanleitung wird deutlich,
wie schnell eine konstruktive Idee von
der allgemeinen Entwicklung iiberholt
werden kann. Als die Konstruktionsar-
beiten am Modellbaubogen der ,,Chris
Craft Furura® 1956 begannen, waren
RC-Anlagen meist nur iiber teure Im-
porte aus den Vereinigten Staaten zu
beziehen. Kurz nach der Vertifentli-
chung des Modells bei J. E Schreiber
begannen 1962 die Firmen Graupner
und Grundig gemeinsam mit der Ent-
wicklung und dem Vertrieb einer neuen
Generation von Fernsteueranlagen. Als
die Reste der Auflage des Modellbaubo-
gens um 1970 langsam aus dem Handel
verschwanden, waren mehrere Firmen
auf diesern Gebiet sehr akiiv und das
Angebot deutlich gestiegen.

In der Anleitung zum Bau der ,Chris
Craft Futura® wird an mehreren Stel-
len erklirt, wie einzelne Bauteile zu
lackieren sind.

Zur Neuauflage

Die Idee einer Neuauflage beschiftigte
den Autor bereits seit Ende 1999. Erste
Gespriche mit Thomas Gauger, dem
Geschiftsfiihrer von J. E Schreiber im
Aue-Verlag, fithrten jedoch dazu, die
verflighare Zeit vorerst in Neuentwick-
lungen zu investieren, Der Aue-Verlag,
Mockmiihl, hatte 1998 die Sparte Mo-
dellbaubogen der J. E Schreiber GmbH
von der Ernst Klett mbH, Stuttgart,
und dem Osterreichischen Bundesver-
lag, Wien, erworben und ist somit der
heurtige Inhaber der Rechre.
Nachdem der Autor einige Erfahrun-
gen im Drucken von Modellbaubogen
gesammelt hatre und ihm die finanziel-
len Mittel zur Verfiigung standen, reifte
der Entschluss, diesen Modellbaubogen
als Neuauflage zu realisieren. Erste Ge-
spriche mit dem Vorstand vom Arbeits-
kreis Geschichte des Kartonmodellbaus
(AGK) eV, dem Aue-Verlag und be-
freundeten Modellbauern signalisierten
eine Unterstiitzung und Zustimmung
auf breiter Basis.

Ein in Duisburg, der Wohnstadt des
Autors, ansissiges Unternehmen unter-
breitete ein sehr preiswertes Angebot,
den Originalbogen zu digitalisieren, zu
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vekrorisieren und druckfertige Daten
zu erzeugen. Einscannen der Original-
bogen und einfache Farbnachbearbei-
tung schieden wegen der ungeniigen-
den Druckqualitit des Originals von
1960 aus. Bei der Ausarbeitung der
Druckvorstufe forderte der Spagat zwi-
schen Originaltreue, Kosten und Ver-
kaufsargumenten immer wieder Kom-
promisse. Ziel war eine Neuauflage des
alten Bogens herauszubringen, jedoch
keinen nostalgischen Reprint und keine
Neukonstruktion. Entscheidend war,
dass die urspriingliche Konstruktion
von 1956/1957 keine Anderung er-
fuhr. Somit behielt die Bauanleitung
im Grunde ihre Giiltigkeit. Eventuell
auftretende Ungenauigkeiten beim
Bau der Neuauflage sind der Ur-Kon-
strukrion anzulasten. Allerdings ergab
die Vekrorisierung eine andere Art der
Linien und der Bauteilnummerierung,
Damit ging zwar ein wenig vom Char-
me des urspriinglichen Bogens verlo-
ren, doch entsprechen diese besser den
heutigen Anspriichen an Druck und
Farbgebung.

Das Format wurde beibehalten, um
die urspriingliche Konstruktion nicht
anzutasten. Damit die geplante Aufla-
ge von 1.000 Exemplaren lingere Zeit
sicher im Handel platzieren werden
kann, wurde die komplette Auflage in
Folie eingeschweifit. Als Riickseite wur-
de ein zusitzliches Blatt beigefiigt, wel-
ches unter anderem ein Fotw eines zur
Kontrolle gebauten Exemplars zeigt.
Der Bogen ist leimgebunden. Somit
kann der Sammler den Medellbaubo-
gen aus der Schutzfolie entnehmen,
ohne fliegende Blitter zu erhalten. Das
Titelbild ist unverindert vorn Original
tibernommen. Im Gegensatz zum Ori-
ginal liegt die Baunanleitung jedoch lose
bei und ist nichr eingeklebt. So kann sie
cinfach entnommen und gelesen wer-
den, ohne den Bogen zu beschidigen.
Die Bauanleitung blieb im Inhalt un-
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verdndert, sie wurde jedoch um einige
Seiten ergdnzt. Somit ist sie zum einen
ein Zeitzeugnis, zum anderen werden
aber auch Informationen gegeben wie
das Modell heute mit anderen Techni-
ken gebaut werden kann.

Der Modellbaubogen der ,Chris-Craft
Futnra® bestehtaus vierzehn Bogen im
Format 36 x 43 cmn. Die Bogen mit den
Nummern 3, 4, 5 und 8 sind auf Grau-
pappe von 450 g/m? gedruckt. Die {ib-
rigen auf weiffen Karton von 190 g/m?.
Die auf Graupappe gedruckten Bogen
sind separat hinter den aufweilffen Kar-
ton gedruckten Bogen angeordnet. Die
Reihenfolpe der Bogen betrigt somit: 1;
2;6:7;9;10; 115125135 14; 3; 45 5 8.
Der Modellbauer kann die Neuauflage
des Modellbaubogens nun als Samm-
lerstiick betrachten oder als Erinnerung
an seine Jugend noch einmal bauen.
Fiir den einen Kiufer besteht nun die
Moglichkeit, sich heute etwas zu gdn-
nen, das er sich damals nicht leisten
konnte und der ambitionierte Modell-
bauer kann seine Fertigkeiten an einer
ungewdhnlichen Konstruktion und
Anleitung erproben.

Danksagung

Der Autor mdchte sich bei all denen
herzlich bedanken die dieses komple-
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Bianchi und Teresa Siegmund fiir die
Fiille an Auskiinften. Thomas Gauger
fiir die Bereitschaft, den Bogen mit
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m Westen Frankreichs, wo das
ILand im Adantik endet, liegt das

Departement Finistere, das sei-
nen Namen auch in der bretonischen
Sprache wigt — Pen ar Bed, Ende des
Universums. Dem Finistére vorgela-
gert liegen die Inseln Ouessant und
Moléne. Heute gibt es einen diglichen
Schiffsverkehr zu den Inseln, bei jedem
Wetter, im Sommer wie im Winter. Das
Fihrschiff bringt neben der Post die
Gebrauchsgiiter fiur die Inselbewohner
und auch zahlreiche Passagiere vom
und zum Festland.
Die Geschichte dieses Fihrbetriebs
ist schon sehr alt. In der sogenannten
guten alten Zeit waren es kleine Se-
gelschiffe, die die Fahrt wagten. Ein
Wagnis war jede Fahrt wegen der oft

herrschenden Stiirme und der gefihr-

Ruder und Schrauben

76

Enez Eussa lll im Zu-
‘stand bei der Auslie-
ferung 1991

wEnez BHussa 111«

Das Postschiff von Brest

lichen Klippen um die Inseln. 1869
plante man eine Dampferverbindung.
Fine der Schwierigkeiten war die Anle-
gemdglichkeit, sowohl in Le Conquet
wie auch auf den Tnseln. Von 1880 bis
1909 war es die Lowise, 25 m lang und
9 kn ,schnell®. Fiir alle Hille trug der
Dampfer zusitzlich eine Besegelung.
Zweimal im Winter und dreimal pro
Woche im Sommer fuhr das Schiff: Von
1909 bis 1916 war es Le Tiavailleur, det
die Inseln anfuhr und bereits 150 Fahr-
giste an Bord nehmen konnte. Wegen
Geldmangels mussten bis 1918 wieder
Segelschiffe die Route befahren. Kurz-
fristig ibernahm ein amerikanisches
Torpedoboot die Fahrten zu den Inseln,
da im Ersten Weltkrieg amerikanisches
Militir auf Quessant stationiert war. Ab
1919 nahm wieder ein Dampfer den
Dienst auf, bis er 1924 Schiffbruch
erlitt. 1924 konnte ein neues Schiff
gefunden werden. Es erhielt den Na-
men Fnez Fussa (,,Insel Ouessant®). Mit
Unterbrechungen fuhr dieses Schiff bis
1961. 1943 wurde es von englischen
Fliegern beschossen, 1944 von der
deutschen Besatzungsmacht versenkt.
1946 wurde es gehoben und erhielt
statt des Dampfantriebs zwei Dieselmo-
toren. Der Nachfolger, die Euez Fussa
1T tat bis 1991 ihren Dienst.

Und dann das neue moderne Postschiff,
die Enez Bussa III. Entworfen und ge-
baut wurde sie aul der Werft CRNP
{(Constructions et Réparations Navales
de Palmboeuf). Sicherheit, Komfort
und Wirtschaftlichkeit waren die Vor-
gabe fiir den Bau, der vom Generalrat

des Finistére geordert und finanziert
worden war und von der Compagnie
Maritime Pen ar Bed betrieben wird.
44,90 m ist das Postschiff lang und
8,80 m breit. Der Tiefgang betrigt
2,70 m. Zwei Dieselmotoren mit je 16
Zylindern in V-Anordnung und mit je
2.300 kW treiben die beiden Vierblatt-
Verstellpropeller an. Das Querstrahl-
ruder von Schottel wird elektrisch
angetrieben. Fiir die Stromerzeugung
dienen zwel Gruppen von Baudouin-
Kraftwerken, 16 Zylinder in Reihe.
Das Schiff, obwohl es nicht zu den
Ozeanriesen” zihlt, hateine erhebliche
Ladekapazitit. 6.000 Liter Frischwas-
ser, 36.000 Liter Dieselkraftstoff und
30.000 Liter Heizd)l als Fracht ksnnen
gebunkert werden. Fiir gebrauchtes
Ol stehen Behilter von 4.000 Lirern
zur Verfiigung, Unter dem Vorderdeck
kénnen zwei Pkw an Bord genommen
werden. Zwolf Container, beladen ma-
ximal 3 t schwer, kénnen mit eigenem
Ladegeschirr im Schiff verstaut werden.
Sie enthalten die Verbrauchsgiiter, die
zu den Tnseln geschafft werden. 302
Fahrgiste, in geschiitzten Passagiersa-
lons und im Freiluftbereich, kdnnen
an Bord gehen.

Feuer auf See war schon immer der
Schrecken aller Seeleute. Der katastro-
phale Brand auf der Morro Cuastleinden
30er-Jahren des vorigen Jahrhunderts
ist bis heute unvergessen. So erhielt
Enez Eussa 717 an allen neuralgischen
Punkten Brandspiirgerite, die ihre
Messungen auf die Bildschirme auf der
Briicke iibertragen. Von dort werden
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dann die Ldschmafinahmen gesteuert.
Mit CO -Loschern und mit Wasserlo-
schern, die bei 5 bar pro Stunde 30.000
Liter f5rdern.

Fin besonderes Zertifikat erhielt das
Schiff wegen seiner umfassenden Au-
tomatisierung, Die Bedienung der An-
triebsmaschinen und die Uberwachung,
der Stromerzengung erfolgen von der
Briicke, aber auch vom Maschinen-
raum aus. Alle Messungen und Befehle
erscheinen auf den Bildschirmen der
Briicke und werden dort gespeichert.

uumu

Fiir die Navigation stehen ein Magnet-
kompass, ein Gyrckompass, das GPS
zur Standortbestimmung, natiirlich ein
Echolot und mehrere Funkverbindun-
gen zur Verfligung.

Die Rettungsmittel orientieren sich an
der maximalen Zahl der an Bord be-
findlichen Personen. Elf Retrungsfls-
Be mir Platz filr je 30 Personen, dazu
Schwimmwesten in ausreichender Zahl
und ein Motorboot dienen der Sicher-
heit der Passagiere und der Mannschaft.
60 Personen, 45 auf dem Schiff (im
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Wechseldienst) und 15 an den Anle-
gepunkten erhalten den Betrieb auf-
recht. Rund 200.000 Passagiere im Jahr
benutzen das Postschiff zu den Inseln
und zum Festland. Gut 10.000 Tonnen
Fracht werden jdhrlich befdrdert.
Am23. April 2008 strahlte ARTE noch
einmal den Film {iber das Postschiff am
Ende der Welt aus und zeigte dabei das
Schiff, seine Mannschaft, die Inseln
und die See bei jeder Wetterlage. Ein
Besuch am Ende der Welt lohnt sich,
im Sommer wie im Winter.

A Das Fahr-
schiff ist Som-
mers wie Win-
ters zwischen
dem Finistére
und den Inseln
Quessant und
Moléne unter-
wegs; hier legt
es auf Ques-
santan

MopeLLWerrT 1/2010
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Mystic ¢ 5000 S.. von MHZ

Das Jahr 2009 war definitiv das Jahr der My-
stic C-5000R von MHZ. Nach dem erfolgrei-
chen Launch der 1,85-m-Mystic Ende letzten
Jahres folgte im Frihjahr die 1,13-m-Versi-
on. Alle Boote basieren auf Original-Kon-
struktionsunterlagen der Firma Mystic-Po-
werboats, die ihren Standort in Florida hat.
Allen Booten zu Eigen ist ein hervorragen-
des Fahrverhalten und eine bis dahin nicht
gekannte Kurvengeschwindigkeit.

A

war ich sofort begeistert, Es musste

ls im September dann die
Mystic S in ciner handlichen

Gréfle von 84 cm erschien,

bestimmt machbar sein, dieses Boot
mit preiswerten Komponenten zu elek-
trifizieren, ohne scin Konto bis an die
»Schmerzgrenze™ zu belasten.

Zu dem Zeitpunkt hatte ich die fixe
Idee, cinen Antriebsstrang zu instal-
lieren, der folgende Anforderungen
erfiillt:

-

Bei dem Ruder handelt es sich um ein
Vorserienmodell. Final ist es schwarz
eloxiert

P Die modifizierten Kiihlwassereinldsse

78

1. Adequate Geschwindigkeic

2. Anfingertaugliches Setup mit biirs-
tenlosen Motoren

3.Standfestigkeit der Komponenten

4.Preiswerte Antriebseinheit (zwei
Drehzahlsteller + zwei Motoren
ca.100 €)

Rumpf und Antriebe

Also machte ich mich an den Aufbau
des Bootes. Beim Rumpf handelt es
sich um die ,Glasvariante®, die mir fiir
mein Vorhaben als ausreichend stabil
erschien. Nach Informationen der Fir-
maMHZ erfolgt der Autbau des Bootes
im Handlaminat-Verfahren mit einer
anschliefenden Temperierung iiber
8 h bei 58°C.

Fiir alle, denen das noch nicht geniigt,
ist eine Hardcore-Variante in Carbon-
Aramid-Sandwich-Bauweise erhiltlich.
Fiir die Steuerungsanlage wollre ich
keinen Kompromiss eingehen und be-
nutze dic von der Firma MHZ ange-
botenen Trimms und Ruder.

5

Die Wellen der Antriebe waren bei mei-
ner Version mit 2-mm-Bohrungen zur
Nutzungeiner Stahldrahtwelle gebohrt.
Daich aber eine 3,2-mm-Flexwelle be-
vorzuge, habe ich mir die Antricbswelle
auf das passende Maf erweitert.

Als Kupplung kamen handelsiibliche
Spannzangen-Kupplungen 3,2 auf 3,2
mm zum Einsatz. Mittlerweile bietet
MHZ die Wellen sowchl fiir 2-mm-
als auch fiir 3,2-mm-Flexwellen an.
Die Montage der Trimms und des
Ruders bereiteten keine weiteren Pro-
bleme, da alles wic angegossen passt.
Groflere Probleme bereiteten mir die
Wassereinldsse, die Regler bzw. Moto-
ren sinnvoll mit Kiihlwasser zu versor-
gen. Eine Notlésung mit hinter dem
Rumpf angebrachten Kiihlwasser-
Réhrchen kam aus optischen Griin-
den nicht in Frage. Aufgrund meiner
guten Erfahrung mit Wassereinldssen
in den Kufen, entschloss ich mich, die
Standard-Kunststoff-Wassereinlisse zu
modifizieren. Der doppelte Block wur-

MoDELLWERFT 12/2009
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TL 2845 3600 umin/v, 7-15v; 300w

FROFI

Die Aluminium-Kiihlméantel von MHZ sind blau eloxiert und lassen sich elegant mit

zwei O-Ringen auf dem Motor befestigen

de in zwei Teile zersdgt und mir einer
Feile scines iiberfliissigen Materials be-
raubt. Nach dem Einkleben im Rumpf
habe ich die Offnung mit Hilfe cines
Messingrohres auf 3 mm verkleinert.
Das funktioniert wunderbar mir etwas
Trennwachs und Spachtelmasse. An-
schlieRend werden sie verschliffen und
—voila— fertig sind passende Kiithlwas-
sereinlisse. Wer diesen Aufwand nicht
betreiben méchte, dem kann ich nur
die pa,sscndcn Kiihlwassereinlisse von
MHZ empfehlen, die in verschiedenen
Varianten erhiltlich sind.

Die Montage der Motoren, Akkus

lll'ld. SCI‘VOS Cl‘fOlgtC mit dCIIl von

MoDELLWERFT 12/2009

MHZ angebotenen Carbon-Ausbau-
satz Reibungslos. Dieser Ausbausatz
wird mittlerweile mehrtcilig ange-
boten. Das bedeutet, man muss ihn
nicht komplett kaufen, wenn man

z.B die Akkus mit Klettband befesti-

gen mébchte.

Die Elektrik — 100 € Setup
machbar?

Bei den Motoren kamen fiir mich nur
die Staufenbiel Motoren IL-2845-3600
in Frage. Da wir diesen Motor schon
langer in unseren Vereinsbooten (Mono
1/2-8-LiPe) fahren, war ich mir sicher,
dic richtige Wahl zu treffen. Um dic
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Die Motorhalterung kann in Einzelteilen bei MHZ bestellt

werden

Kiihlung der Motoren zu gewihrlei-
sten, verbaute ich die neuen Alumini-
um-Kiihlmintel von MHZ. Auch hier
kann natiirlich mit Hilfe eines 4-mm-
Alu-R8hrchens, das um ein Rundma-
terial ,gewickelt” wird, eine preiswerte
Alternative geschaffen werden.

Bei dem Drehzahlstellern wurde es
schon schwieriger. Markenhersteller
schieden aus Kostengriinden aus, also
fiel die Wahl auf ein Set ,China Reg-
ler®, die von verschiedenen Anbictern
vertriecben werden. Diese Steller werden
unter anderem auch unter dem Namen
Mystery verkauft und sind fiir 20-30 €

Zu bCkO[Il[IlCH.

¥ Wenn man
beide Regler
(iber ein Y-Kabel
an den Empfan-
ger koppelt, soll-
te man einen
Regler seiner
Plusleitung be-
rauben, um gré-
Bere Schaden zu
vermeiden
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A Die Kurven-
geschwindig-
keit der Mystic
erreicht eine
fuir Katamarane
neue Dimen-
sion

Also wurde alles zusammengebaur, die
Regler ,out of the Box® angeschlossen
und festgestellt, dass zwei BEC doch

einer zuviel sind.

Testfahrt

Also ging es mit geladenen warmen Li-
Posan den See, um mal zu schauen, was
so geht. Bei der Erstfahrt kamen 25/1P
Kokam 3200 (je Seite) zum Einsatz. Als
Propeller waren jeweils 33er Carbon
angebrachr.

Die Geschwindigkeit war knapp im
Bereich von 50 km/h und schien eher
langweilig, da das Boot mit dieser An-
triebsleistung eher unterfordert ist.
Nach der Fahrt waren die Motoren
kalt, was fiir mich bedeutete: Da geht
noch was. ..

Also wurden die 2x2 S Kokam gegen
2x3S/1P 3600 Kokam ausgetauschrt
und es ging erneut aufs Wasser. Das
Boot war nicht wieder zu erkennen.
Saubere Fluglage und eine Speed von
72 km/h war genau das, was ich erwar-

Weiterfithrende Literatur

Weitere Informationen zu diesem
Thema finden Sie im Fachbuch Das
LiPo-Buch mit der Bestellnummer

| 310 2181, das Sie zum Preis von

9,90 € direkt beim VTH bezichen

kénnen.

Bestellen kéinnen Sie:

per Telefon: 0 72 21-50 87 22

per Fax: 0 72 21-50 87 33

per Internet-Shop unter www.vth.de

oder schriftlich:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Bestell-
service, 76526 Baden-Baden
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Um einen Verlust der Props zu vemeiden, bastelte ich mir noch zwei Fanghaken an
das Heck des Bootes. Nicht schén, aber wirksam, wenn die Welle sich aus der Kupp-

lung l8sen sollte

tet hatte. Aber was machen die Moto-
ren nach drei Minuten Fahrzeit? Ant-
wort: Sie sind lauwarm... Also noch
deutlich in threm Betriebsbereich, der
sowohl fiir die Regler als auch fiir die
Motoren ein langes Leben garantiert.
Ein letzter gewagter Versuch mit 40er
Octuras brachte noch eine Erhdhung
der Geschwindigkeit auf 78 km/ — die
Motoren allerdings an thre Belastungs-
grenze. Propeller mit 34,5 bzw. 36 mm
Durchmesser sollten méglich sein.

Fazit

Traumbhaft schénes Boot, das auch mit
Billigkomponenten gute Fahrleistun-
gen erzielt und dabei unheimlich Spaf}
macht, aber noch lange nichtam Ende
seiner Moglichkeiten ist. Mittlerweile

ist die ,Kleine" beim Lackierer, um ihr
neues Quitfit zu erhalten. Meine Wahl
fiel auf die Aguamania G-3, die mo-
mentan die Superboat Serie (Turbine)
in den USA anfiihrt.

Weitere Quellen
www.mhz-powerboats.com
www.e-powerboat.de
www.modellhobby.de/
www.mysticpowerboats.com

WW W.superboat. COoIm

Beispiel fur die Akku-
befestigung mit Hilfe
eines Klettschlaufen-
bandes
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» . £ Im Missions-
-1-mulz1t1on PTB oats — briefing gibt es
ohts of the Sea fledbn it
_ - sten Einsatz

€ Im Einsatz
mit einem briti-
schen MTB

€ Auf der Karte
gilt esden Ein-

Wahrend es Flugsimulationen wie Sand am Meer gibt,
tun sich die PC-Spiel-Entwickler mit dem Element Was-
ser immer noch ein wenig schwer. Wenn, dann haben
es ihnen meist die U-Boote angetan, wie die bekannte

Silent-Hunter-Reihe zeigt. Uberwassereinheiten sind
hier dagegen meist nur als Ziele vertreten.

Action uber

P Boats — Knights of the Sea

der russischen Entwicklungs-
schmiede Akella und in Deuwschland
im Verwieb bei rondomedia macht
hiermit Schluss und riicke in einer
actionlastigen Simulation die Schnell-
boote des Zweiten Weltkriegs in den
Miteelpunkt. Interessanterweise sind
hierbei die Ge

Armelkanal und die Oswsee das Einsacz-

ser bei Norwegen, der

gebietund der Spieler kann Boote auf
deutscher, britischer und sowjedscher
Seite steuern. Der fiir Schnellbootwin-
sitze bekannte Pazifik mic den US-
amerikanischen PT-Boats kommrt in

dem Spiel nicht vor.

Der Spieler sollte sich zunichst in

dClTl gl_lt gCStEthCtCD Tutorial mit ClCl'l
-StCl.lCI'Lll'lgCl'l Vertraut lTlEI.C.hCI'l_. bCVOI‘

Ziel voraus!

\J Wt

er sich in den Einsatw sdirzt, denn die
Simuladon eréffnet viele Méglichkei-
ten. Nach dem Missionsbriefing plant
man den Einsatz des eigenen und - so
vorhanden — zugeordneter Schiffen im
Takrikmodus, bevor es in den eigent-
lichen Actionbereich geht. Plant man
nicht gut vor und gehr allzu rambomi-
Rig zur Sache, so ist das Spiel schnell
vorbei, denn die kleinen Schnellbootw=
sollten sich nur gut geplant mit Zersts-
rern und dhnlichen G ampfschiffen
a.nlcgcn. Hier, wie auch bei der per-
fekten Deuillierung von Schiffen und
Umgebung, punktet das Spiel mit gro-
er Realititsmeue.

Klare Abziige gibt es dagegen beim
Spielaufbau, denn anders als zum Bei-
spiel bei den Silent-Hunter-Simula-

Auf Kollisionskurs

3= "l
100% — s’

donen, kommt man bei PT-

weiter im Spiel, wenn die M

solut wie vom Programmierer geplant
vollendet wird. Ein nicht erfiilles Mis-
sionsziel fithrc z.\pva.ngsliiuﬁg dazu, dass
die nichste Mission nicht freigeschaltet
wird und man die vorherige wiederho-
len muss. Die heutzutage iibliche dyna-
mische Kampagne gibt es somit nicht
und man muss Mission um Mission
erfiillen um weiterzukommen — ein
-Spicls_vstcm_. dass leider ein wenig an-
dquiert wirke.

Alles in allem ist das

gegebene Spiel eine gute Mog

einmal eine Uberwassereinheit am PC
zu kommandieren, besitzt aber bei wei-
tem nichtdie Spieldefe derzeit aknueller
U-Boot-Simulationen.

Alle Mann von Bord!

"

-

i=- i’
100 - y

satz zu planen

Systemanforde-
rungen

N | 5760



Vorschau auf die

Ausgabe 2/2010

A Einige Zeit liel8 der Bausatz des heil3 ersehnten Rettungskreuzers Bernhard Gruben auf sich warten.

Aber jetzt ist er da und das Warten hat sich offensichtlich gelohnt, wie Jirgen Gruber in seinem Baube-
richt des Graupner Modells in der nachsten MopelLWERFT zu berichten weil3.

P Auch wenn ihre gro3en
Briuder vom Mississippi be-
kannter sind, so waren fir
den Nordwesten Kanadas
kleine Raddampfer mindes-
tens ebenso wichtig. Uber
die Geschichte dieser Schif-
fe und den Bau eines solchen
Modells, der Minto, berich-
tet Jurgen Gebhardt in der
MobpeLLWERFT 2/2010.

MopeLLWERFT 2/2010: Ab 20. Januar 2010 im Handel!
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