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Das groBe Beschlagteilsortiment

ca. 8.000 Beschlagteile fiir den Schiffsmodellbauer '
finden Sie im aero-naut Katalog -
ein unverzichtbares Nachschlagewerk
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Breite 200 mm
Gewicht  2400-3000 g
Lange 715 mm
MaBstab 1:25

R

Bestell-Nr. 3046/00

Lotsenboot aus lasergeschnittenem ABS.
Der Rumpf wird auf der bewahrten aero-
naut-Helling gebaut. Der Antrieb erfolgt
tiber zwei E-Motoren.

Das Steuerhaus ist komplett ausgebaut.
Die Atzteile der Armaturentafel erlauben
eine Beleuchtung der vielen Armaturen. Alle
Lampen des Modells kénnen mit 3mm LED's
beleuchtet werden. Die beiden Bugschein-
werfer sind sehr leuchtstark und geben dem
Modell ein markantes Aussehen. Der
Suchscheinwerfer wird aus Atzteilen gebaut
und ist voll beweglich. Der Reflektor und die
LED's sind aufeinander abgestimmt und haben
eine enorme Leuchtkraft und Lichtbiindelung.

Ausbau mit dem Lichtpaket

EasyLight

Zum Ausbau der vielfaltigen Lichtfunktionen empfehlen wir
unser Schaltmodul EasyLight, mit dem bis zu 5 parallel
schaltbare Kanale mit Funktionen belegt werden kénnen.
Die Abmessungen sind mit 16x12 mm fir eine Vielzahl an
Modellen geeignet. Das Lichtpaket enthdlt das
Steuermodul Easy-Light und Anschlusskabel fir Empfanger
(nicht angeldtet). Alle 5 Kanale kdnnen jeweils mit 500 mA
belastet und kollektiv geschaltet werden.

Bestell-Nr. 7019/03
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Liebe Leserinnen und Leser,

jedes Jahr Mitte Juni findet sie statt: die Kieler Woche. In dieser Zeit ist die Hansestadt Kiel zweifelsohne die maritime
Hauptstadt Europas. Es ist jedes Jahr immer wieder beeindruckend, wie viele Schiffe an der Festmeile zwischen dem
Marinestutzpunkt im Stadteil Wik und dem Stadthafen an der KaistralRe, unweit des Hauptbahnhofs, festmachen. Am besten
lasst sich dieses besondere Flair Gbrigens bei einer Bootsfahrt vom Wasser aus genie3en - dann kann man die schiere
Anzahl der angereisten Windjammer, Kreuzfahrtschiffe, Traditionsdampfer, Marineschiffe und Seenotrettungskreuzer
erfassen. Solch eine Bootstour auf der Kieler Forde unternahmen die beiden MODELLWERFT-Autoren Felix Kersten und Jonas
Schutze. Sie mieteten sich ein nur funf Meter langes Gefahrt, mit dem sie sich ganz nah an die Einheiten der Seenotretter
von der DGzRS wagten. Dabei sind eindrucksvolle Aufnahmen entstanden, die wir Ihnen ab Seite 54 im Rahmen unseres
Themenspezials in dieser Ausgabe rund um die Kieler Woche prasentieren.

Matthias Klingspohn hingegen hatte wahrend der Kieler Woche die einmalige Gelegenheit, den US-Lenkwaffenzerstorer
Bainbridge in einer gefuhrten Tour zu besichtigen und fir die MODELLWERFT ab Seite 50 dartber zu berichten. 2009
erlangte die Bainbridge weltweite Bekanntheit, als der Zerstorer als schwimmendes Hauptquartier bei der Befreiung der
am Horn von Afrika als Geiseln ggnommenen Besatzungsmitglieder des Containerschiffs Maersk Alabama diente. Der
Stoff wurde einige Jahre spater mit Tom Hanks in der Hauptrolle von Hollywood verfilmt. In dem Kinofilm namens Captain
Phillips ,spielte” sich die USS Bainbridge Gbrigens selbst.

Der Besuch der faszinierenden Originalschiffe beispielsweise auf der Kieler Woche oder das Betrachten solcher maritimen
Spielfilme wie Captain Phillips 16st bei manchen Jugendlichen den Wunsch aus, sich ndher mit der Schifffahrt zu beschaftigen.
Und welches Hobby ist hierzu geeigneter als unseres - der Schiffsmodellbau? An dieser Stelle mdchte ich Sie, liebe
Leser, aufrufen, uns Uber lhre Erfahrungen, Erfolge aber auch Probleme zu den Themen Jugendarbeit bzw. Jugend- und
Nachwuchsférderung im Schiffsmodellbau zu berichten. Vielleicht kennen Sie ja ein Erfolgsrezept, mit dem es moglich ist,
wieder mehr Nachwuchs fur unser wunderschénes Hobby zu begeistern. Wir mochten mit Ihnen gerne eine Diskussion
zum Thema Nachwuchs und Jugendarbeit starten. Schreiben Sie uns - per Brief an die Verlagsadresse oder per E-Mail an:
modellwerft@vth.de.

Allen Freunden der ,Grauen Flotte” méchte ich noch unser gleichnamiges MODELLWERFT SPEZIAL ans Herz legen. Falls
Sie es verpasst haben oder das Zeitschriften-Bundle bestehend aus MODELLWERFT 09/2018 und dem MODELLWERFT
SPEZIAL GRAUE FLOTTE schon vergriffen war, melden Sie sich einfach bei uns unter Tel. 07221-508722 oder per E-Mail an
service@vth.de - wir senden lhnen die GRAUE FLOTTE auch gern direkt zu.

Und nun winsche ich Thnen viel Vergnigen mit der neuen MODELLWERFT!

Stefan Ulsamer, Verantwortlicher Redakteur MODELLWERFT
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- Das Seenotrettungshoot Woltera
- auf der Kieler Forde stimmungs-
/ voll eingefangen von Felix Kersten

und Jonas Schiitze
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Felix Kersten und jonas Schiitze mieteten sich ein
54 kleines Boot, mit dem sie sich ganz nah an die Einhei-

ten der DGzRS bei der Kieler Woche wagten.

2

Stefan Schmischke legte sich den Universal-Bootsstén- 6 8

Die Veles 29 von Pro Boat/Horizon Hobby ist schon
optisch ein echtes Brett. Werner Baumeister hat den der des Herstellers Teil-Q zu und beschreibt, wofiir man
ihn im Schiffsmodellbau einsetzen kann.

Rennkatamaran auf Herz und Nieren gepriift.

Segelmodelle Fahrmodelle
Entdeckerkaravelle »5a0 J0a0«in 1:35 ......ovvvvvvvvvvvrrerre. Eigenbau: Der Saugbagger Josef Mobius in 1:125 .............

TEST: »Veles 29« von Pro Boat/Horizon HObDY..................
Standmodelle Downloadplanvorstellung »Stuttgart«

Die »Consul Pust« in einem Hafendiorama ..........o..........

i Baupraxis
Modelltechnik TEST: Der Universal-Bootsstander von Teil-Q ....................

TESTE MZ-32VOM GIAUDNEI o Leseprobe aus dem Buch »Kartonmodellbauc...............
Ein Schiffskran im Eigenbau ............ccvvvvevvvvvvvvvvvnnnnnrrrrne

Die mz-32 ist Graupners neues Flaggschiff im Bereich der

2 6 Sender. Wolfgang Traxler hat den hochwertigen Handsen-
der fiir d|e MODELLWERFT getestet.

Jens Bald stellt in seiner Fotoreportage die beiden
Neuzugange Johannes Dalmann und Hugo Lentz der

Hamburger Eisbrecherflotte vor.
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SPEZIAL

KIELER
WOCHE

| EWGIES Kllngspohn hatte die einmalige Gelegenhelt zu Die MODELLWERFT-Redaktion berichtet vom groften
] = 5 O einem gefiihrten Rundgang auf dem US-Lenkwaffenzer- 46 maritimen Volksfest, bei dem es hauptsachlich eines
5, - storer USS Bainbridge. zu sehen gibt: Schiffe, Schiffe, Schiffe
Hans Loh hat das aufwendige Kartonmodell des Fischkut- Die Marine-Modell-Saison wurde am 30. Juni 2018 auf
6 O ters Consul Pust in ein wunderschénes norddeutsches Ha- 1 8 dem Lohmiihlenteich in Gelsenkirchen-Buer eingelei-
tet.

fendiorama gesetzt.

Reportage Standige Rubriken
Das 5. Marine-Modell-Flottentreffen in Gelsenkirchen Editorial
Hamburgs neue Eisbrecherflotte Inhalt
Markt und Meldungen
Spezial Kieler Woche Termine
Open Ship 2018 im Marinestiitzpunkt Schnappschiisse
Ein Rundgang auf der »USS Bainbridge« Schiffshilder
Die Seenotretter auf der Kieler Woche Vorschau, Impressum

Schiffe bauen. J6rg Gebhardt hat sich eine solche wetterfeste Schiffsmodellbau bleiben sie meist regungslos - nicht so der

Z O In Portugal mussten die Fischer seit jeher sehr sehtiichtige 7 5 Jeder Schlepper fiihrt heute einen Hydraulikkran mit. Im
Karavelle zum Vorbild genommen. Kran von Martln HauBmann.
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Faszination Modellbau 2018 -
Bewerbung zur Schiffsmodell-Ausstellung

Sie sind Schiffsmo-
dellbauer, haben ein
tolles Modell zu Hau-
se stehen und méch-
ten bei der Schiffsmo-
dell-Ausstellung auf
der Faszination Mo-
dellbau Friedrichs-
hafen 2018 mit dabei
sein?

Dann bewerben Sie .
sich! Und so geht's: Fiir W Cipr :

Ihre Bewerbung bendtigen Sie das vollstandig ausgefillte Bewerbungs-
formular, das Ihnen als Download auf der Homepage www.faszination-
modellbau.de zur Verflgung steht sowie aussagekraftige Fotos Ihres Mo-
dells oder Ihrer Modelle. Gegebenenfalls kénnen Sie als Gast auch nur
an einzelnen Tagen der Messe Ihre Modelle prasentieren.

Das Bewerbungsformular im PDF-Format kénnen Sie ganz problemlos
auf der Homepage der Faszination Modellbau tber den folgenden Di-
rektlink herunterladen: https://www.faszination-modellbau.de/besucher/
themenbereiche/schiffsmodellbau/bewerbung-schiffsmodelle

Der Download befindet sich am Ende der Seite. Offnen Sie das PDF-For-
mular und springen Sie mit der Tabulator-Taste in die jeweiligen Felder.
Fullen Sie die Formular-Felder aus und senden es mit den Fotos lhres
Modells oder Modelle per E-Mail an: dilgerclan@gmail.com
Bewerbungsschluss ist der 17. September 2018. Danach kdnnen leider
keine Bewerbungen mehr berUcksichtigt werden.

Weitere Infos
www.faszination-modellbau.de

Schleppbarkasse »Nefl3sand« von Konrad
Algermissen

Die Schleppbarkasse Nefsand wird
bereits seit den 1970er Jahren mit
mehreren Schwesterschiffen im Ham-
burger Hafen eingesetzt. Dieses Boot
hat sich nicht nur in praktischer Hin-
sicht bei der Instandhaltung der Ha-
fenanlagen unentbehrlich gemacht.
Es ist auch optisch ein echter Hin-
gucker. Grund genug, um es als Mo-
dell nachzubauen. Bei dieser Arbeit
entsteht die NefSsand in Spantenbau-
weise als Fahrmodell im Mal3stab
1:25. Ohne Laser, 3D-Print oder Com-
puter App werden fast nur Holz, et-
was Leim, Karton, Draht und Gummi
als Material eingesetzt. Mal sehen ob's klappt!

114 Abbildungen (schwarzweif und farbig), mit Modellbauplan im
MaRstab 1:66, Books on Demand - 2018, 29,7 x 21 cm - 44 Seiten,
Paperback, ISBN: 978-3-7528-3933-3, 24,90 Euro

Schleppbarkasse

" NefBsand

N

Modellbau
einer
Hamburger
Hafenbarkasse

Konrpd Algermssen

~

Die Seenotretter

Mit dem Seenotrettungskreuzer Berthold Beitz der DGzRS
befreiten die Seenotretter einen gekenterten Kanufahrer
aus einer lebensgefahrlichen Lage. (Archiv-Foto: Die See-
notretter - DGzRS/Manuel Miserok)

Die Seenotretter haben in der Nacht zum 26. Juli
2018 einen vermissten Kanufahrer in der Pommer-
schen Bucht nach einer groBangelegten Suche aus
Seenot befreit.

Die Frau des Wassersportlers hatte gegen 21.45 Uhr ihren
Mann bei der Polizei als vermisst gemeldet: Er war gegen
16 Uhr von Karlshagen aus in Richtung Greifswalder Oie
aufgebrochen und bisher nicht zurtickgekehrt. Sofort
alarmierte die Rettungsleitstelle Greifswald die Seenot-
leitung Bremen der DGzRS. Die Wachleiter schickten so-
wohl die freiwilligen Seenotretter der Station Freest mit
dem Seenotrettungsboot Heinz Orth als auch die Besat-
zung des Seenotrettungskreuzers Berthold Beitz von der
Greifswalder Oie in den Einsatz. AuBerdem alarmierten
sie einen Rettungshubschrauber von Northern Helicop-
ters. Landseitig wurde die Suche von Einsatzkraften der
Polizei unterstutzt.

Gegen Mitternacht entdeckten die Seenotretter der Bert-
hold Beitz den laut um Hilfe schreienden Vermissten im
eingegrenzten Suchgebiet etwa zwei Seemeilen (rund
3,7 Kilometer) Ostlich des Peenemiinder Hakens. Der
34-jahrige Mann hielt sich bei ruhiger See und Ostwind
der Starke 2 (bis zu elf Stundenkilometer) am Bug seines
aufrecht treibenden Kanus fest. Nach eigenen Angaben
war er gegen 18.30 Uhr in das Schraubenwasser eines
Schiffes geraten. Dadurch habe sich sein Kanu gedreht
und sei kaputt gegangen. Seitdem trieb er in der etwa 22
Grad warmen Ostsee.

Mit Hilfe des Arbeitsbootes Else befreiten die Seenotret-
ter den unterkihlten Wassersportler aus seiner lebens-
gefahrlichen Lage. ,Ohne unsere Hilfe hatte er nicht
mehr das rettende Ufer erreicht”, beschreibt Vormann
Jean Frenzel die Situation vor Ort. Aul3erdem bargen die
Seenotretter das Kanu. Zeitgleich setzte der Hubschrau-
ber von Northern Helicopters einen Notarzt und einen
Rettungsassistenten per Seilwinde auf der Berthold Beitz
ab. Sie Ubernahmen an Bord des Seenotrettungskreu-
zers die medizinische Erstversorgung des Mannes. Mit
Hochstgeschwindigkeit von 22 kn steuerte der Vormann
den Hafen von Peenemiinde an. Von dort aus brachte ein
alarmierter Rettungswagen den Patienten in ein nahe ge-
legenes Krankenhaus.

ModellWerft 09/2018
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Conrad
Digitale Hochfrequenz-Létstationen eignen sich nicht nur fur professionelle Anwen-
der. Auch Funkamateure, Modellbauer und -bahner sowie DIY-Heimwerker kommen
mit dieser Spezialléttechnik voll auf ihre Kosten. Die beiden Modelle ST-100HF und
ST-150HF sind zugleich die ersten Mitglieder einer neuen HF-Lotstationen-Pro-
duktlinie im Toolcraft Private Label Sortiment.
Markus Schlosser, Senior Expert Private Label bei Conrad Electronic, erklart: ,Bei kon-
ventionellen Loétstationen wird die Lotspitze Uber ein Keramik-Heizelement erwarmt
und geregelt. Anders ist das beim induktiven Hochfrequenz-Lotverfahren: Bei dieser
Speziallottechnik sorgt eine Induktionsspule fiir eine kiirzere Aufheizzeit auf Betriebs-
temperatur und eine konstante Temperaturregelung der Lotspitze durch schnelleres
Nachheizen, dhnlich wie bei einem Induktionsherd.” Insbesondere auch bei groRen
Lotflachen, die eine groRBe Hitze beziehungsweise Leistungszufuhr bendtigen, fuhrt
der Einsatz von HF-Lottechnik zu besseren und schnelleren Lotergebnissen. Die
Hochfrequenz- oder Induktions-Léttechnik arbeitet dartuber hinaus berthrungslos.
Die digitalen Hochfrequenz-Lotstationen ST-100HF und ST-150HF ermdglichen es
dem Anwender aulRerdem, Uber die Preset-Tasten drei haufig verwendete Tempe-
raturen auf den Funktionstasten abzuspeichern und so direkt sowie schnell auf die
eingespeicherte Lottemperatur zuzugreifen. Beide Modelle bendétigen eine Betriebs-
spannung von 230 V-AC und bieten eine Létkolbenleistung von 100 W bzw. 150 W.
Sie haben die Abmessungen 122x99x178 mm und wiegen 2.580 bzw. 3.010 g. Der
Ablagestander fur den Lotkolben, der dafur sorgt, dass der Arbeitsplatz immer auf-
geraumt bleibt, ist bei beiden Modellen 71x85x158 mm groR.
Info & Bezug
Conrad Electronic SE
Klaus-Conrad-Str. 1
92240 Hirschau
Tel: 09604 408787
E-Mail: kundenservice@conrad.de
Deans Marine
Die Epic Menorca ist ein neues Modell im Sortiment der Handelsschiffe von Deans
Marine. Die Epic Menorca ist gebaut 1,1 m lang und 165 mm breit. Das Modell verflgt
Uber einen GFK-Rumpf, in den bereits viele Details eingearbeitet sind. Lasergeschnit-
tene Kunststoffteile kommen fir das Deck und die Aufbauten zum Einsatz, um ein
schnelles Zusammenbauen des Modells zu ermdglichen. Ein Satz Beschlagteile und
viele Details wie beispielsweise
Leitern, Podeste und Treppen
liegen dem Bausatz bei - ins-
gesamt mehr als 300 Einzeltei-
le. Wie bei allen Modellen von
Deans Marine enthalt der Bau-
satz ein Set bestehend aus An-
triebswelle und Ruder.
Info & Bezug
Deans Marine
Conquest Drove, Farcet Fen
Peterborough PE7 3DH
GroRbritannien
Tel.: (+44) 01733 244166
www.deansmarine.co.uk
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Krsegsschiffen

Das neue Luftrecht A
fiir Modellflieger

ArtNr: 3102268

ISBN: 978-3-88180-483-7

Preis: 12,80 €

Das Segelflug-Handbuch V¥
ArtNr: 3102266

ISBN: 978-3-88180-481-3

Preis: 26,80 €

Modellbau von |

Kriegsschiffen

ArtNr: 3102265

ISBN: 978-3-88180-480-6
Preis: 29,80 €

Kartonmodellbau A
ArtNr: 3102269

ISBN: 978-3-88180-484-4
Preis: 26,80 €

Hobbyelektronik A
mit SMD-Technik

ArtNr: 3102264

ISBN: 978-3-88180-479-0
Preis: 19,80 €

Metallwerkstatt A
ArtNr: 3102262

ISBN: 978-3-88180-477-6
Preis: 14,90 €

CNC Frasen & v
Drehen

ArtNr: 3102256

ISBN: 978-3-88180-471-4

Preis: 29,80 €

Landmaschinen [ |
als RC-Modelle

ArtNr: 3102259

ISBN: 978-3-88180-474-5
Preis: 29,80 €

Brushless-Motoren v
und -Regler

ArtNr: 3102258

ISBN: 978-3-88180-473-8

Preis: 19,80 €

Benzinmotoren
fiir Flugmodelle
ArtNr: 3102267

Preis: 29,90 €

A\ aufgestiegen
[0 unverdndert

YV abgestiegen

Bestellservice
Tel.: 07221 - 5087-22
Fax: -33, service@vth.de

... weitere Biicher finden Sie auf

www.vth.de/shop
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Maximus Modellbau

Jedes U-Boot verfligt im wahren Leben neben der eigentlichen Tauchzelle, die den Auftrieb verrichtet, Uber sogenannte Trimmzellen in
Bug und Heck. Ihre Aufgabe ist es, das U-Boot auf ebenem Kiel zu halten. Im Modell steht man vor dem Sachverhalt, das Boot fein aus-
zutrimmen. Kleinste Luftblasen, die Wasserzusammensetzung und Temperatur konnen das einmal gefundene Gleichgewicht besonders
bei kleinen Modellen jedoch empfindlich stéren. Dies musste der Hobbysteuermann bisher direkt durch sein Fahrverhalten korrigieren.
Die neu entwickelte Trimm-Einheit Uberwindet diese Schwierigkeiten. Mittels eines freien Kanals kann in Echtzeit im Wasser die Fein-
trimmung erfolgen, indem ein Gewicht verschoben wird. Durch die gute Zuganglichkeit kann Gewicht nach eigenem Geschmack dem
individuellen Modell angepasst werden, bis der Einfluss des Moduls auf die Lage des Bootes im Wasser agil regelbar wird. In Verbindung
mit einem Y-Kabel kann die Einheit die Tiefenruderwirkung unterstitzen. Dies ist besonders wichtig bei Modellen, die vorbildbedingt zu
kleine Ruderflachen haben. Besonders interessant ist die Kombination mit einem Lageregler. Damit stellt das U-Boot selbststandig sei-
ne neutrale Lage auf ebenem Kiel ein. Die Trimm-Einheit ist kombinierbar mit allen 70-mm-Druckkérpern aus der Maximus-Produktion
ab der 2018er Serie.

Info & Bezug

Maximus-Modellbau

Danny Engelhardt

Leipziger Stral3e 82

07743 Jena

E-Mail: info.maximus.modellbau@gmail.com

\§
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Technik Museum Speyer 11. Int. Modellbaumesse
Ried vom 20. bis 21. Oktober
Vor 25 Jahren bekam das Technik Muse- 201 8
um besonderen Zuwachs. Ein Original U-
Boot der Bundesmarine machte sich auf Faszinierende Mo-
den Weg nach Speyer. 46 m lang und 466 t dellwelten warten
schwer - das U-Boot U9 ist eines der Pracht- bei der 11. Modell-
stlicke der gesamten Ausstellung. Seit 1993 baumesse (vom 20.
thront der dunkle Koloss im Freigelande Der Verband Deutscher Ubootfahrer bis 21. Oktober) in
und begeistert nach wie vor groBe und eV. kiimmert sich immer wieder um Ried. Die Welt des Modellbaus prasentiert sich
vor allem kleine Besucher. Nach AuRer- die Pflege von U9 auf 14.000 m2 geblndelt in neun Hallen und ga-
dienststellung gelangte das U-Boot Gber den Rhein ins Museum. Daflr war zuerst rantiert ein einzigartiges Erlebnis mit actionrei-
ein Ponton nétig, welches den schwarzen Riesen von Rotterdam bis zur Domstadt chen Vorfihrungen und beeindruckenden Aus-
brachte. In Speyer angekommen, wurde U9 auf einen Tieflader gehoben, um dann stellungsstiicken. Vielseitige Einkaufsmoglichkei-
im Schritttempo Uber die Landstraf3e zu seinem neuen ,Heimathafen”, dem Technik ten mit einer groBen Auswahl und zahlreichen
Museum Speyer, zu gelangen. Tausende verfolgten gespannt den Transport des fur Raritaten stehen bereit.
die Region bis dahin eher untypischen U-Bootes. Glicklicherweise wurde U9 dem Durchgehend gearbeitet wird bei der vergréRer-
Museum fastim Originalzustand Uberlassen, so dass Steuergerate und Bedienhebel ten Modell-Baustelle mit beliebten Loscheinsat-
noch vorhanden waren. Das U-Boot war fir 22 Mann ausgelegt. Seit 25 Jahren steht zen, wahrend im Hafenbecken Modellschiffe ihre
U9 nun schon im Technik Museum. Uber die Zeit entwickelten sich sogar verschiede- Runden ziehen.
ne Traditionen rund um das Ausstellungssttick. Der Deutsche Amateur-Radio-Club Die Euro Modell, die Plastik- und Kartonmodell-
e.V. (DARC) aus Speyer nimmt seit Jahren am internationalen Museumsschifftag teil. bau-Ausstellung im Rahmen der Modellbaumes-
Ausrichtungsort fur die Aktion ist das Innere des U-Boots. Die Mitglieder des Vereins se Ried, ist mit 3.500 m? die groBte ihrer Artim
bauen dort fur zwei Tage ihre komplette Funkausristung auf, um damit um die gan- deutschsprachigen Raum. Auch diesmal treffen
ze Welt zu funken. Der Besuch von ehemaligen U-Bootfahrern steht auch regelmaRig sich wieder Modellbauer aus Osterreich und
an. Allen voran Jirgen Weber, der einen besonderen Bezug zu U9 hat. Als Wachoffi- ganz Europa.
zier und spaterer Kommandant war Weber von 1980 bis 1992 auf mehreren Booten Zum Mitmachen animieren zahlreiche kostenlo-
im Einsatz, darunter auch auf U9. Mehrmals im Jahr besucht er ,sein Boot” und das se Workshops u. a. zu den Themen Wargaming,
nicht alleine. Mit Mitgliedern des Verbands Deutscher Ubootfahrer e. V. unterstitzt Airbrush sowie Plastik- & Kartonmodellbau. In
Weber das Museum bei Restaurierungsarbeiten und bei Museumsveranstaltungen der Jugendbastelecke von IPMS Austria kénnen
wie z. B. Fihrungen beim Brazzeltag. Vom 29. bis 31. Juli war die Crew wieder vor unter fachmannischer Anleitung erste Modelle
Ort und verpasste dem U-Boot einen neuen AuRenanstrich. gebaut werden.
Weitere Infos Weitere Infos
www.technik-museum.de. www.modellbau-ried.at
- g
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TERMINE

Kontakt

Veranstaltung

Ansprechpartner Homepage

09.-12.08. Hansesail Rostock 18119 Rostock Bilro Hanse Sail 0381/3812950  hansesail@rostock.de www.hansesail.com

11-12.08.  Schaufahren IGS Pirmasens e.V. 66955 Pirmasens, Eisweiher-Park Volker Zimmermann 0172 /6692378 info@schiffsmodellbau-ps.de www.schiffsmodellbau-ps.de
18-19.08, :ggéiﬂ?f‘f’sff:gsgubauklume " %R E[“k(ieB(S?'kifn”eby‘éE)v'vng“h'ma””sweg' Menfred Fender OT3/611679  manfredfender@igshuntede  winwigs-huntede

19.08. GroBes Schaufahren auf der Elbinsel Krautsand 21706 Drochtersen, Stiderstrasse Timo Haack timo.haack@dme-drochtersen.de  www.dme-drochtersen.de
19.08. Dampftreffen der Schiffmodellbau-Club Trier -~ 54290 Trier, An der Hdrenwies Peter Dejon 0651/83032 vorstand@sme-trier.de www.smc-trier.de

01-0209.  Herbstregatta 2018 - Lohmiihlenpokal 99887 Georgenthal, Lohmiihlenteiche Angel Schapke 0170 / 2292182 smc-tambach-dietharz@t-online.de

01.-02.09.  Int. GroBes Schaufahren mit Nachtfahren 88527 Samgasse 9, Ertingen Markus Sprissler info@igs-schwarzachtalseen.de www.igs-schwarzachtalseen.de
02.09. 17. Marine-Modell-Flottenparade 91180 ?eer‘]?a(;/’%tw;?hﬁgi‘hsé‘?dtha”e'm Peter Behmiiller 07152 /27425 Flottenparade@aol.com www.sms-scharnhorst.de
08.09. Ostdt. Modellsegeltreffen des MSC 90 Eilenburg 04838 Doberschiltz, Morellensee Klaus Wittkowsky 0341/9421997 Klaus.wittkowsky@gmx.de

09.09. Freies fahren im Freibad beim SMCA 22926 Ahrensburg, Reeshoop 60 Donald Leupold 04102/6919885-6  donald.leupold@smc-ahrensburg.de - www.smc-ahrensburg.de
16.09. Schaufahren und Ausstellung SMC Nautilus 33332 Giltersloh, Am Parkbad 7-9 Jorg Wiesrecker info@smenautilus-guetersloh.de www.smenautilus-guetersioh.de
16.09. Schaufahren mit Gastvereinen beim SMC 41238 Mdnchengladbach, Zoppenbroich  Fred Granderath kontakt@smc-mg.de www.smc-mg.de

21.-23.09. 0. Internat. Modellboottreffen 12107 Berlin, Kombibad, Ankogelweg 95 Klaus Helmich 01777744 5299 U-Boot-Klaus@web.de ww.|G-Schiffsmodellbau-Berlin-Mahlow.de
2.09. IZG Yﬁir{gﬁg&%ﬂLZ‘SI:WEQ&TS%E%er 18246 Biltzow, Am alten Hafen Steffen Strauf 0172/3119538  steffen_1973@web.de Facebook: |G Marinemodellbau Mecklenburg
22-3.09.  Schaufahren am Sempachersee (H-6204  Sempach, SeelandstraBe Pascal Richener info@smco.ch www.smco.ch

22-2309.  Tag-und Nachtregatta beim WSC 53455 Witten, Hammerteich Norbert Droste 02305 /25551 ndroste@t-online.de

23.09. 11. Hafenfest Freibad Bochum-Werne 44894 Bochum, Bramheide 17-19 Hanno Niesler 01523/1087135  hanno@niesler.de www.sme-bochum.de

30.09. Schaufahren der SMA Marfelden-Walldorf 64546 Morfelden-Walld., Badesee Walldorf  Peter Horlacher info@sma-walldorf.de www.sma-walldorf.de
05-06.10.  HEPF Modellbau - Hausmesse 2018 AT-6342  Niederndorf, Ladengeschdft Dorf 69 Thomas Pfeiffer 0043/53-7357.0033  info@hepf.at wwwhepf.at

07.10. Benzingesprach 67346 Technik Museum Speyer Corinna Siegenthaler 06232/6708-68  siegenthaler@technik-museum.de  www.technik-museum.de
511, Modellmotore und Dampfmaschinen 85764 OberschleiBheim Dr. H. Eder 0152/01823802  eder-h@arcor.de

Liebe Vereinsvorstande!

Sie konnen Termine fur die ModellWerft direkt im Internet eingeben. Ein vorgefertigtes Formular finden Sie
unterhalb des Kalenders der ModellWerft unter: www.vth.de/modellwerft ,Termin melden”

Vielen Dank fiir Ihre Mithilfe!

Mehr Termine im Internet unter:
http://www.vth.de/modellwerft/
Meldeschluss fur die Ausgabe 10/2018
ist der 28.08.18

Anzeige

Dein neuer Arbeitsplatz ?

Es ist schon ein paar Jahre her, da kam an unseren Messestand ein geht es nicht. Der Sender merkt sich sogar die letzte Stellung deiner 2 ™
Modellbauer mit seinem voll ausgebauten Sender. Jeder der 16 Schal- Sonderfunktionen bei jedem Modellwechsel. \
ter am Sender war fein sauberlich mit einem kleinen Schildchen be- \

Sowohl die Tasten als auch die Kniippel kdnnen doppelt belegt werden,

schriftet. Da hat es bei uns irgendwie Klick gemacht.

Und so entstand die Idee fiir ein ganz neues Senderkonzept fiir den
Funktionsmodellbau. Einfach zu bedienen. Ubersichtlich. Mit Softkeys.

Statt der Uiblichen Schalter hat der Servonaut HS12 neben dem Display
sechs Tastenpaare, deren jeweilige Funktion immer angezeigt wird. Die
kann von Modell zu Modell ganz unterschiedlich sein.

So ein Funktionstastenpaar kann wahlweise einen Tastschalter, einen
Schalter mit zwei oder drei Stellungen, eine sequentielle Schaltung oder
einen Linearschieber nachbilden. Ohne Umbauten im Sender. Flexibler

durch zwei Ebenen, die Beschriftung der Tasten wechselt nattrlich mit.
12 Kanale (11+8 mit Multikanal), 20 Geber und fiir jeden Geber drei
freie Mischer stehen fiir dich insgesamt bereit. Ein HS16 mit 16 Kana-
len (14+16 mit zwei Multikanalen) kommt noch dieses Jahr.

Deine alten Multi- und Nautic-Decoder nach Robbe- oder Graupner-
Standard kannst du Uber die Funktionstasten genauso komfortabel und
stérungsfrei steuern wie den neuen Decoder MD12 von Servonaut.

Interesse geweckt? Besuch uns doch mal auf den Messen in Dortmund,
Leipzig oder Friedrichshafen. Oder im Internet. Wir beraten gerne.

Das komplette Lieferprogramm fiir den Funktionsmodellbau gibt es im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de

tematik GmbH + FeldstraBe 143 « D-22880 Wedel < Service-Telefon: 04103 / 808989-0

)



SCHNAPPSCHUSSE

LICHTI hre schonsten
e Schnappschusse

Kamera! Action!

4 Echt bayrisch: der Bootsmann ge- In der Rubrik ,Schnappschisse” prasentieren wir lhnen
nieRt sein WeiRbier wahrend der die schonsten Fotos lhrer Schiffsmodelle und der Origi-
Hund seinem Herrchen brav Gesell- nale in den Hafen der Welt. Senden Sie lhre digitalen
schaft leistet. Das Bild entstand beim Fotos zusammen mit einer kurzen Beschreibung der Mo-
Schaufahren der 1G Offshore Austria tive bitte an: modellwerft@vth.de. Papierfotos senden
am 31. Mai 2018 in St. Konrad im Alm- Sie bitte an: Verlag fur Technik & Handwerk neue Medien GmbH,
tal bei Salzburg Redaktion ModellWerft, Robert-Bosch-StraRe 2-4, 76532
(Foto: Braulio Mercader, Baden-Baden. Wir freuen uns auf Ihre Fotos!

Garmisch-Partenkirchen).

Das ehemalige»
Kiistenpanzerschiff
Odin, das nach dem

Ersten Weltkrieg
zum Eisenbahntrans-
portschiff umgebaut
wurde, ist eine Ei-
genbau im géngigen
MaRBstab 1:87

(Foto: Pfarrer

Dr. Lambrecht Kuhn,
Bernburg).

e - o _
Der italienische Seenotrettungskreuzer Bruno Gregoretti,
aufgenommen in Livornio. Das Schiff wurde direkt fiir die
italienische Kiistenwache nach den Plénen der 23,2-m-

Klasse der DGzRS gefertig. Die Gregoretti ist somit offiziel- Das Modell des Schaufelraddampfers Goethe von Revell, Bauzustand ca. 1988, trifft
les Mitglied der Theodor-Heuss-Klasse der deutschen See- das Radmotorschiff Goethe im Jahr 2018 vor der Kulisse der weltberiihmten Loreley
notretter (Foto: Gerhard Hernitscheck). (Foto: Ralf Kliiber, Ginsheim-Gustavsburg)
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Das ModellWerft SPEZIAL

Das neue MODELLWERFT Spezial
[asst mehr als 100 Jahre Marine-

geschichte anhand von ausge-

wahlten Schiffsmodellen, Reporta-
gen und Vorbilddokumentationen

Revue passieren.

Aus dem Inhalt:

Fahrmodelle
+ Grofmodell des Schlachtschiffes
USS Missouriin 1:96

+ Der japanische Schlachtkreuzer Kirishima

+ Die britischen Korvetten der
Flower-Klasse in 1:72

+ Das japanische Einheitslinienschiff Shikishima

+ GroBmodell der Fregatte Brandenburg

Standmodelle
+ Deutscher Torpedobootzerstorer
aus dem 1. Weltkrieg

Baupraxis
+ Details und Weathering am
Raketenkreuzer USS Vincennes

Reportage

* Die Fleet Week der US Navy und
Coast Guard in New York

* Die russische Schwarzmeerflotte in
Sevastopol

Schiffsportrat
+ Unterwegs mit der Fregatte Augsburg
zum Polarkreis

Bestellen Sie hier

%)
v
M
~N
>
=

b . .
inzelpreis 8,95 €, Prejs fiir Modellwerft Abonnenten 6,90 €

www.modellwerft.de

GRAUE[Zoar:

> ZERSTORER - SCHLACHTS ]
it = CHIFFE - FREGATTEN

2,85-Meter-GroRmodell MODELL UND ORIGINAL |

des Schlachtschiffes

»Vincennes«
Weathermg am
Raketenkreuzer

Fleet Week
Fotoreportage aus
New York

»Augsburg«
Mit der Fregatte zum
Polarkgeis

ModellWerft &

A-rbeitspi:'(;le
des Nordatlantiks

Die Korvetten der Flower-Klasse in 1 =)

—
=

GRAUE FLOTTE

ArtNr: 3000087
Preis reqular: 8,95€ e fiir ModellWerft Abonnenten nur 6,90 €
Bitte bestellen Sie per E-Mail an service@vth.de oder
telefonisch unter 07221 5087-22 Bestellservice
Tel.: 07221 - 5087-22
Fax: -33, service@vth.de
... weitere Sonderhefte, Bauplane,

Frasteile & Zubehor finden Sie auf

www.vth.de/shop
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Details > Details >

Der Saugbagger »josef Mabius« im Maldstab 1:125

Geeste mit vielen Kleinteilen R

Nach dem Bau des Rotortugs H |
L8,

im Malstab 1:70, Fifi-Anla-

ge, zwei Winden usw. sollte
es noch eine Steigerung an
,Krimskrams" auf dem Schiff

geben.

O S
Da ich schon immer fasziniert von

Saugbaggern war, sollte es eben solch <=

ein Schiff werden. Also habe ich eine
bekannte Suchmaschine durchsucht
und mich fur einen Bagger von Boska-
lis, die Shoreway oder die Crestway ent-
schieden. Also Reederei unter der of-
fiziellen Adresse angeschrieben, Fotos
der gebauten Schiffe beigelegt, und es
passierte - gar nichts. Schade!

Die Inspiration

Genau zu diesem Zeitpunkt wurden in
einer Anzeige in der MODELLWERFT
Plane zum Kauf fur einen Saugbagger
angeboten. Ich habe mit dem Verkau-
fer Kontakt aufgenommen und wir
wurden uns einig, nach einigen Tagen

kam ein groRer Karton mit Planen und
Fotos des Originals bei mir an.

Leider waren die Fotos von einem alte-
ren Bauzustand, ohne Freifallrettungs-
boot, sie konnten somit nicht verwen-
det werden.

Der Saugbagger lag zu dieser Zeit ge-
maf Marinetraffic in Emden. Die Ree-
derei hatte diesen Saugbagger sowie
zwei weitere an Boskalis verkauft, aber
es gab noch eine Telefonnummer von
friher, die noch funktionierte. Ich er-
reichte die Bruicke der Josef M6bius und

im Mai 2016 hatte ich einen Fototermin
auf dem Schiff.

Im Schnelldurchgang ging es Uber
den Saugbagger. Bei der Besichtigung
konnte ich rund 600 Fotos schiel3en.
Zuhause habe ich erst einmal alles ge-
sichtet und zugeordnet, dann wurden
einige Fotos auf Papier ausgedruckt
und in einem Aktenordner sortiert.
Damals hatte ich Probleme, diese zu
den jeweiligen Bereichen zuzuordnen,
heute kenne ich fast jedes Detail des
Schiffes.

ModellWerft 09/2018



Details
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Der Bau

Dann wurde mit dem Bau begonnen,
der Rumpfistwieder in der Klebeband-
Bauweise entstanden, da das Gerippe
sowieso herausgebrochen wird. Dies-
mal mit farblosem Klebeband, nicht
so optimal, besser ist farbiges, da man
nicht sieht, ob das gesamte Klebeband
aus dem Rumpf entfernt wurde.

Dann war meine néchste Uberlegung,
wie man den Zugang zum Rumpf errei-
chen kann, mit nur dem kleinen Aufbau

ModellWerft 09/2018

hinten und dem riesigen offenen Lade-
raum in der Mitte.

Mit dem Zugang Gber den Aufbau hatte
man die Motoren erreicht, jedoch nicht
das Querstromruder und die Fernsteu-
erung.

Also habe ich recherchiert, da ich ei-
nen Beitrag von einem ferngesteuer-
ten historischen Segler gesehen hatte,
bei dem man den Rumpf an der Was-
serlinie getrennt hatte, um einfach an
die vielen Winden und die Elektronik
zu kommen.

Wasserlinie angezeichnet und Rumpf
zersagt, dann ein planes Brett gesucht
mit Kunststoffbeschichtung, an der Ep-
oxid nicht haftet, Rumpf draufgelegt und
mit Epoxid die Kante zum Rumpf aufge-
fullt, die andere Seite wurde ebenso be-
handelt. Die Trennkanten der Rumpf-
halften waren jetzt Plan, etwas Nachar-
beit war jedoch noch erforderlich.

./

!.V
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Da der Saugbagger Klappen im Rumpf
hat, mit denen er das Ladegut, den
Sand oder Schlick, ablassen kann, wur-
den diese unten aus dem Rumpf aus-
geschnitten und eingearbeitet, nach
oben hin jedoch mit Epoxid und Glas-
fasermatten verschlossen.

Danach wurde der Laderaum gebaut.
Aus den alten Zeichnungen gingen
nicht alle Maf3e hervor bzw. wurde
das Schiff mehrfach umgebaut, wie
noch so oft bei diesem Modell muss-
te ich auf die Fotos zurtickgreifen und
dort die MaBe abnehmen, die berech-
net werden.

Dann folgten die Decks und der Auf-
bau. Die Saugkopfkrane mit dem Ab-
senkarm, die Hydraulikzylinder zum
Offnen der Rumpfklappen. Fiir Tei-
le der Zylinder wurden Schablonen
fir die Atzanlage erstellt und die Tei-
le geatzt.

Um keine Probleme mit dem Abkleben
zu bekommen, wurden einige Teile an-
gepasst und erst spater nach dem La-
ckieren aufgeklebt.

Das Originalschiff im
Einsatz. Es féllt die
schiere Menge an zu
bauenden Details auf

Der Besuch des Ori-
ginalschiffes erwies
sich als sehr hilfreich,
denn es konnten rund
600 Bilder geschossen
werden




..';“

e 23

Da der Zugang zum Rumpfinneren nicht nur liber den Aufbau erforder-

lich war, wurde der Rumpf getrennt

v

v‘ Die Briicke ist mit
allen benétigen In-
\

. strumenten ausge-
\_ stattet worden

Der Saugbagger musste nun beim Bau
der Kleinteile von Innen nach AuRen
gebaut werden, da man ansonsten
nicht mehr an einige Bereiche heran-
gekommen ware, ohne etwas zu zer-
stéren.

Es wurden die Uberlauftrichter aus
Polystyrol gebaut, Treppen in das Un-
tergeschoss sowie die Rohrleitung im
unteren Deck.

Fur die Saugleitungen wurden Flansch-
Atzteile hergestellt, die Flansche un-

Der Rohbau des Saugbaggers Josef Mdbius steht

terscheiden sich aufgrund der Anzahl
der Schrauben und des Durchmessers
zahlbar/messbar.

Der Bau der vielen Einzeldetails erfolg-
te von auBen nach innen, da sonst viele
Bereiche nicht mehr erreicht werden
konnten
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Die Flansch-Atz-

R e i 4 4 teile wurden fiir
B e ey e . .
S s die Saugleitun-
B e e e
Pt et el it b et e gen hergestellt
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Die gedtzten
Relingstiitzen werden
festgelotet und angepasst. Bei den

umfangreichen Relingstiicken be-
kommt man nach einer Zeit Routine

Male aus Fotos zu berechnen bzw.
abzunehmen ist oft sehr schwierig, da
die Perspektive verzerrt ist. Man muss
dazu Fotos suchen, auf denen ein be-
kanntes Mal3 wie z. B. die Reling in der  Fiir die Alterung wurden Tipps aus dem
gleichen Ebene liegt wie das unbekann-  Eisenbahnmodellbau verwendet, den
te Mal3, dann kann man dies verwen-  Rost habe ich selbst aus Eisenpulver
den. Man muss aber immer auf dem  hergestellt
Schiff - anhand der Fotos - kontrol-
lieren, ob die Proportionen stimmen.

wurden diese zuerst lackiert, dann die
Die Hyd raulikteile Lochgitter aufgeklebt.

Die Motoren der Winden, mit den Kuhl-
Nachdem die Hydraulikzylinder mit  rippen, konnten mit Hilfe eines Mo-
den Zuleitungen fertig waren, wurden  dellbaukollegen originalgetreu erstellt
die Podeste flr die Seilwinden geadtzt  werden.
und aufgebaut. Die Rahmen sind aus  Da sich auf dem Schiff gefuhlt tausen-
0,2 mm Neusilberblech mit Lochgitter  de Meter Hydraulikleitungen befinden,
belegt. Da die Rahmen eine andere  wurden verschiedene Verfahren aus-
Farbe als die Lochblechgitter haben, probiert, um diese eng zusammen-
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liegenden Leitungen darzustellen. Lo-
ten hatte sich als nicht vorteilhaft he-
rausgestellt, also kleben. Doch auch
hier dauerte es viele Versuche, bis die
0,2 mm-Drahte kleben wollten.
Danach folgten die Saugkdpfe, die ge-
altert werden sollten, da man auf den
Fotos nirgends alte Farbe erkennen
konnte, ob und wie welche Farbe aus-
sah. Bei den Eisenbahnern habe ich
mir Anregungen geholt, wie man altert.
Zuerst Grundfarbe aufgetragen und
dann mit den verschiedenen Rostpul-
vern versucht - das sah nicht optimal
aus, also habe ich den Rost aus Eisen-
pulver selbst hergestellt, getrocknet,
gemahlen und mit Klarlack vermischt,
das sah nun deutlich besser aus.

Die Testfahrt

Dann die erste Probefahrt, die Wasser-
lage war ok, aber die Geschwindigkeit
war mit 12 V etwas zu hoch, also jetzt
nochmal mit 9,6 V und nochmals 50%
Reduzierung versuchen.

Nachdem die unteren Decks fertig wa-
ren, ging es an den Bugbereich. Dort
befindet sich ein Gebilde aus verschie-
densten Rohrleitungen mit vielen Flan-
schen - das habe ich ebenfalls so ge-
baut. Verwendet wird dieses Gebilde
beim Original, um Schlick beim Saug-
vorgang zu entgasen, damit die Pum-
pen nicht kavitieren.

Danach folgte die Rohrleitung, zum
Abpumpen des Sandes aus dem La-
deraum, am Bug, die Ankerwinde, Ret-
tungsinseln, Poller, usw..

Dann kam der Kihlcontainer aus Poly-
styrol an die Reihe. Nachdem er fertig
war, musste das Freifallrettungsboot
gebaut werden, den Spantenplan habe
ich im Schiffsmodell-Forum gefunden.

Die Details auf dem Oberdeck «»
nahern sich ihrer Fertigstellung

Das Freifallrettungsboot aus Polystyrol
entstand auf Grundlage eines Spanten-
plans aus einem Internetforum

Das Boot ist ebenfalls aus Polystyrol
gebaut.

Der Aufbau der Haltevorrichtung fur
das Freifallrettungsboot war etwas
kniffelig, aber dank Internet konnte
ich die erforderlichen Informationen
finden.

Dann ging es an die seitlichen Leitern
mit den Podesten. Nach einigen Ver-
suchen wurden die Leitern, die im un-
teren Bereich aus Gummi und oben
aus Holz bestehen, unten in schwar-
zem Polystyrol und oben in Holzfur-
nier gebaut.

Die Treppen wurden gezeichnet und
mit den Atzvorlagen die Bleche geétzt.
Dann kam der hintere Aufbau mit sehr

viel Reling an die Reihe. Die geatzte
Relingstitze mit 0,4 mm Draht oben
festloten, die 0,2 mm Draht durch die
Durchzlge stecken und festléten, dann
anpassen. Man bekommt mit der Zeit
eine gewisse Routine, aber dies ist de-
finitiv nicht meine Lieblingsarbeit.

So nach und nach wurde das Schiff vol-
ler mit Details. In den letzten Tagen vor
der ,Fertigstellung”, wurden die Fotos
durchsucht, ob ein Detail vergessen
wurde und ein paar Kleinteile auf den
Fotos gefunden, die noch gebaut wer-

Der Detailreichtum des Saugbaggers Josef
Mabius ist beachtlich. Der Bau der vielen
Kleinteile ging wesentlich schneller als ver-
mutet, da man konstant die eigenen Mo-
dellbaufertigkeiten beim Bau verbessert

.




Es ist geschafft - die Josef Mdbius ist vollendet

den mussten, die man vorher einfach
Ubersehen hatte, zuletzt noch die Blitz-
Bojen der Rettungsringe.

Bei dieser Menge Details ist es erfor-
derlich, dass das Modell sicher und
staubfrei untergebracht ist. Dazu wird
fur jedes Modell eine Kiste aus 2 mm
Plexiglas zusammengeklebt, die mit
Spannbandern gesichert auch als
Transportkiste Verwendung findet. Da
2 mm Plexiglas leicht ist, kann man die
Haube alleine problemlos abnehmen,
durch die Verklebung wird die Stabili-
tat erreicht.

Fazit

Im Ruckblick hat es sehr viel Spal3 ge-
macht, dieses Modell zu bauen. An-
fangs hatte ich gedacht, dass diese
riesige Menge an Kleinteilen kaum zu
schaffen sei. Jedoch verbessert man
mit jedem Modell die Fertigkeiten und
der Bau ging dann doch erstaunlich
schnell voran.

Fiir den Saug-
bagger wur-
de eine Trans-
portkiste aus
2 mm Plexi-
glas gebaut,
die neben
dem Trans-
port auch dem
Schutz des Mo-
dells dient

FAHRMODELLE | GABRIELE GLUCKS
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»Grauen«

Das 5. Marine-Modell-Flottentreffen in Gelsenkirchen

Am Samstag, den 30. Juni 2018 fand in
Gelsenkirchen-Buer auf dem Lohmuhlenteich
das 5. Marine-Modell-Flottentreffen statt.

e

Das Modell der Admiral
af Spee in 1:50 war.ein
\ibsoluter Blickfang

i :

Die Fregatte
Brandenburg im
MaRstab 1:50
stellen wir lh-
nen in unserem
MODELLWERFT
Spezial ,Graue
Flotte"e aus-
fiihrlich vor

Wenn auf dem Lohmuhlenteich Mari-
neschiffe in See stechen, dann hat der
Schiffsmodellbau-Club SMC Gelsenkir-
chen e. V. dazu eingeladen.

Weite Anreise

Aus ganz Deutschland, von Hamburg
bis Bayern, sogar aus dem Nachbar-
land Belgien, waren die Modellbauer

Das GroRmodell des Schlachtschiff
USS Missouri in 1:96 wird ebenfalls
_im MODELLWERFT Spezial ,,Graue

S Flotte" portratiert




nach Gelsenkirchen-Buer gekommen.
50 Teilnehmer mit ca. 100 Model-
len prasentierten Modelle der grau-
en Flotte / der Marine verschiede-
ner Mal3stabe und Marine-Epochen.
Neben der Deutschen Kaiserlichen
Marine, der Reichs- und Kriegsma-
rine sowie der heutigen Deutschen
Marine, war auch die internationa-
le Marine sehr gut vertreten. Blick-
fang waren die groRen Mal3stabe der
US-Schlachtschiffe in 1:75 und 1:96,
ebenso die deutsche Admiral Graf
Spee sowie die Fregatte Brandenburg
in 1:50.

Friedlich, ohne kriegerische Absichten,
fuhren die deutschen Schiffe mit den
Modellen der internationalen Freunde
in Formation bzw. im Mandver.

Das Flottentreffen in Gelsenkirchen
findet immer nur alle zwei Jahre statt,
das nachste Mal wieder 2020.Es gehort
deutschlandweit zu den besten Veran-
staltungen dieser Art, was sich auch an
dem weiten Einzugsgebiet zeigt.

g Modelle von Schnellbooten
und Minensuchern der Bun-
desmarine aus der Zeit des
Kalten Krieges

Ausblick

Das nachste Treffen dieser Artim Jahr
2018 findet am 2. September in Hei-
deck / Mittelfranken (Bayern), auf dem
Waschweiher im Zentrum der Stadt
Heideck statt. Weitere Infos gibt es auf
www.sms-scharnhorst.de.

Und Samstag, den 22.September 2018
in Bltzow/Mecklenburg-Vorpommern
am alten Hafen der Stadt Bltzow gibt
es eine weitere Veranstaltung fir die
graue Flotte. Zu diesen Treffen sind alle
Schiffsmodellbauer, die sich auf Mari-
neschiffe spezialisiert haben, herzlich
eingeladen. Weitere Bilder vom 5. Ma-
rine-Modell-Flottentreffen in Gelsenkir-
chen finden Sie auf unserer Homepage
www.modellwerft.de. Einige der hier
gezeigten Modelle - wie beispielswei-
se das Schlachtschiff Missouri oder die
Fregatte Brandenburg - stellen wir Ihnen
in unserem soeben erschienenen MO-
DELLWERFT Spezial ,Die graue Flotte"
ausfuhrlich vor.
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In der Realitit so nicht anzutreffen. Das
amerikanische Schlachtschiff South Dakota
(BB-57) und der franzosische Hubschrauber-
trager Jeanne d’Arc (R97)
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Bekanntlich ist der nordliche Kiistenbe-
reich Portugals mit den hohen Wellen

0 0
ein Surferparadies. Um 1380 entstand
die Karavelle. Sie war urspringlich ein
zweimastiges Schiff mit lateinischen Se-

geln, das hoch am Wind fahren konnte.
Da es nur einen geringen Tiefgang hat-

te, konnte es auch in Kistennahe und
n e c e r - Flussmindungen eingesetzt werden.
Der Aufbau

Die Spanten bestanden aus dem Holz

der Steineichen, die Planken und Masten
aus Pinienholz. Bewaffnet waren sie mit
\/O n ll 440 Stabringrohrgeschutzen. Diese wurden

Die »5a0 Joao« in 1:35

Zwei Ereignisse sind in der mittelalterlichen

Geschichte Portugals sehr wichtig; die Ver-

- ‘ treibung der Mauren und die Loslésung von

™ 1 Spanien 1385. Das kleine Land war weiterhin

an drei Seiten von Spanien bedroht, nur im

Westen nach Ubersee bot sich die Chance zur

Expansion. Das Meer versprach immer schon

Wohlstand durch Salzgewinnung und reichen

Fischfang. Die Fischer mussten sehr seetchti-
ge Schiffe bauen, um sich zu behaupten.

®
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nicht gegossen, sondern der Schmied
stellte Eisenstabe um einen Holzkern,
sicherte sie mit Ringen und schmiedete
sie im Feuer zu einem Rohr. Es waren
Hinterlader, d. h. die Kammern mitdem
Pulver und der Steinkugel wurden hinten
eingesetzt und verkeilt. Bei der Verwen-
dung mehrerer Kammern konnte man
eine hohe Schussfolge erreichen. Diese
Serpentes/Schlangen brauchten wenig
Platz, da sie zum Laden nicht zurtckge-
zogen werden mussten. Nachteilig war
der Druckverlust durch die Fuge zwi-
schen Kammer und Rohr. Dadurch wur-
den Schussweite und Durchschlagskraft
verringert. Neben den Feuerwaffen war
die Armbrust eine wirksame Fernwaffe.
Der Kreuzzugsgedanke war um 1400
noch sehr lebendig und 1415 eroberte
ein portugiesisches Heer Ceuta im heuti-
gen Marokko. Portugal wurde damit die
erste Kolonialmacht in Europa. Fihrer
der Streitmacht war der nachgeborene
Kénigssohn Heinrich (1394 - 1460), spa-
ter bekannt als Heinrich der Seefahrer.
Er verfligte Uber sehr grofRen Landbe-
sitz und Uber wichtige Handelsprivile-
gien. Jahrlich sandte er Schiffe aus, die
an der Westkuste Afrikas operierten. Sie
kehrten mit Gold, Pfeffer und Elfenbein
zurlck. 1444 wurden die ersten 200
Schwarzafrikaner mitgebracht und ein
erster Sklavenmarkt entstand in Lagos/
Portugal. Neben dem Handel verfolgte
Heinrich zwei Ziele. Er wollte Kontakt mit
dem christlichen Reich des Priesterkdnigs
Johannes aufnehmen, das man in Zent-
ralafrika vermutete. Gemeinsam wollte
man die Araber einkreisen. Das andere
Ziel war, den Seeweg nach Indien um Af-
rika herum zu finden und in den gewinn-
trachtigen Gewlrzhandel einzusteigen.
Die Fahrten der Karavellen wurden im-
mer weiter, die Kuste Afrikas ist uner-
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messlich lang und die zweimastige Ka-
ravelle war der Aufgabe nicht mehr ge-
wachsen. Es konnten nicht genliigend
Vorrate mitgenommen werden. Immer
wieder brach auf den Schiffen die Man-
gelkrankheit Skorbut aus und raffte die
Besatzung hinweg. So suchte man Ein-
geborenenddrfer heim, um sich mit fri-
schem Proviant zu versorgen. Solche
Unternehmungen waren jedoch sehr
risikoreich. , 1447 erreicht Nuno Tristao
einen Fluss, den er Rio Grande nennt, den
heutigen Gambia. Mit 23 Ménnern rudert
er den Fluss hinauf zu einem Eingebore-
nendorf. Dort werden sie angegriffen. Sie
rudern zur Karavelle zurlck, fast alle sind
von vergifteten Pfeilen getroffen. Beim
Segelsetzen zur Flucht werden noch zwei
Mann verwundet. Die Verletzten sterben
unter Qualen, kein Offizier Gberlebt und
nur finf Mann gelingt es, mit dem Schiff
nach Portugal zurlickzukehren”. Das Log-
buch 22.)g. 1986, H. 2, S. 92

Die Unterbringung

Die zweimastige Karavelle hatte nur
Schlafméglichkeiten fir acht Mannin der
Achterkajute. Die anderen rund 20 Mann
mussten ungeschitzt an Deck verweilen.
So baute man groRRere Schiffe, mit einem
dritten Mast und die Carabela Retonda,
eine Karavelle auch mit Rahsegeln. Damit
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kam sie besser bei achterlichem Wind
voran. Die schlanken und flachen Kara-
vellen waren als Expeditionsschiffe vor
unbekannten Kusten gut geeignet. Als
man die Kustenlinien kannte und gute
Karten vorlagen, hatten sie ausgedient.
Vasco da Gama erreichte schlieBlich Indi-
en mitvier Naos. Diese waren langsame,
aber gerdumige Lastensegler. Kolum-
bus beklagte sich ja bekanntlich Gber
die schlechten Segeleigenschaften der
Nao Santa Maria. Da sie das gréf3te und

geraumigste Schiff seines Geschwaders
war, hatte er sie als Flaggschiff nehmen
mussen. Prompt verunglickte sie dann
auchin Kustennahe, wobei man sich fra-
gen muss, warum man gerade in unbe-
kannten Gewassern dem Schiffsjungen
die Pinne anvertraut hatte.

Sehr wichtig fur die Entdeckungsfahr-
ten waren die Navigatoren. Heinrich der
Seefahrer lie3 1415 in der Hafenstadt
Sagres eine erste Seefahrerschule ein-
richten. Erfahrene Schiffsfiihrer gaben
ihre Kenntnisse Gber Meeresstrémun-
gen und Orientierung weiter. An der
alten Universitat von Coimbra bot man
nun auch die Studienfacher Arithmetik,
Geometrie und Astronomie an. Portu-
giesische Wissenschaftler verfeinerten
die Rechenhilfen wie das Astrolabium,
portugiesische Karten waren sehr aus-
sagekraftig und gefragt.

Fur Portugal entwickelte sich das ,Golde-
ne Zeitalter". Die Besitzungen in Afrika,
Stdamerika, Indien und Fernost spulten
unermessliche Reichtlimerin das Land,
das zu dieser Zeit nur ca. eine Million
Einwohner hatte. Es waren zu wenige,
um die Schiffe zu bemannen, zu wenige
um die Kolonien dauerhaft zu sichern.

Bau des Modells

Je alter ein Schiffstyp ist, umso schwie-
riger wird es, einen verlasslichen Plan
zu finden. Zur Bauzeit wurden keine
Risse angefertigt und Gemalde stellen
das Schiff oft nur grob dar. Die Quellen-
lage flr Karavellen ist jedoch recht gut.
Man weil mittlerweile ziemlich genau,
wie sie aussahen. In seinem Buch ,Die
Schiffe des Christofero Colombo 1492",
Herford 1991, vergleicht der Mitautor
Wolfram zu Mondfeld verschiedene Ent-
wuirfe zu Karavellen, darunter auch die
Rekonstruktion von Heinz Gronen. Die
Risse dieser friihen Entdeckerkaravelle
erschienen erstmals in ,Das Logbuch”,
22.])g., 1986, H. 2, der Zeitschrift vom
Arbeitskreis historischer Schiffbau e. V..
In diesem Artikel sind zusatzlich noch
Detailzeichnungen und eine Darstellung
der portugiesischen Entdeckungsfahr-
ten enthalten.

Ich verwendete den Gronen-Entwurf
zum Bau meines Fahrmodells im MaR-
stab 1:35.

Das Bild 1 zeigt die Mallenkonstruktion
auf dem Hellingbrett. Mehrere Leisten
sind ein- und aufgesetzt, um die Kon-
struktion zu stabilisieren. Die schwarz

markierten Leisten zeigen den spateren
Abschluss der Bordwand. Der Bugbe-
reich wurde mit Balsaholz ausgebildet,
die Plastikfolie soll verhindern, dass die
Bordwand innen sich mit dem Balsaholz
verbindet. Ich habe das Modell in der
Adventszeit gebaut, deswegen begleitet
uns diese Nikolausfigur auf den Bildern.
Inzwischen (Bild 2) wurde der Rumpf
gestrakt und mit Balsaholzleisten be-
plankt. Auf diese Unterbeplankung wur-
den die Barkholzer und die oberen Ab-
schlussleisten geklebt. Der Vorderste-
ven wurde angesetzt und verdubelt.
Hier (Bild 3) wurde wieder viel gebaut.
Der Unterwasserbereich wurde mit
Glasseide und Epoxidharz laminiert,
um ihn wasserdicht und fest zu machen.
Das Modell erhielt diesen Zusatzkiel mit
einem Motor in der Bombe. Ich traute
den Segeleigenschaften nicht ganz und
hatte daher diesen Flautenschieber ge-
wahlt. Die Stromversorgung fuhrt im
Kiel zu den Messingstaben. Diese ste-
cken in den Messingrohren im Boot,
und von dort fuhren Kabel Gber einen
Mikroschalter zum Fahrakku. Das Mo-
dell fahrt nur vorwarts. Der Oberwas-
serbereich erhielt eine schone Beplan-
kung. Der Ubergang wurde mit Holzkitt
beigespachtelt und anschlie3end plan
geschliffen.

Auf dem Bild 4 sind alle Mallen aus der
Rumpfschale gebrochen worden und
die Technik wurde eingebaut. Mittig
sieht man einen Servo mit dem beidsei-
tigen roten Hebel. Hier ist eine Schot-
wegverlangerung eingebaut. Mit dieser
Seilfihrung kann ich die untere Nock
der Besanrute hin und her bewegen.
Das Problem bei der Segelfiihrung ei-
ner Karavelle ist namlich, dass sich die
lateinischen Segel Uberlappen und die
Schot des Grol3segels (das Anlenkseil)
hangenbleiben kénnte. Das will ich mit
dieser Ausflihrung verhindern.

Weiter hinten sieht man den zweiten
grolReren Servo. Er musste wegen der
geringen Hohe liegend eingebaut wer-
den und bekam eine Umlenkung. Der
Hebel mit der schwarzen Markierung
lenkt die Schoten von Grol3- und Besan-
segel. Zusatzlich berGhrt er bei Extrem-
stellung den Mikroschalter und startet
den Fahrmotor. Das blaue Ruderservo
ist noch nicht festgeklebt.

Gerade wird das ,blinde” Deck aus vielen
Pappelsperrholzstlicken hergestellt. Es
folgt die Deckswolbung und die Buch-
tung.
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Weitere Arbeitsschritte

Auf Bild 5 erkennt man das beplankte
Deck. Die Schergange stehen hervor. Es
sind starkere Planken zur Langsverstei-
fung. Spater wurden sie in die Decksbal-
ken eingelassen, denn bei der hier gezeig-
ten Ausflhrung vermoderten sie rascher.
Die Bordwand wurde innen mit Spanten
beklebt und die drei Fenster6ffnungen
wurden ausgearbeitet. Das Deck der Ach-
terkajlte liegt tiefer, da sonst die Mann-
schaft keine Stehhéhe gehabt hatte. Rechts
und links standen Etagenbetten und auf
jeder Flache schliefen zwei Mann nebenei-
nander, so dass acht Personen dort unter-
kommen konnten. In der Mitte zwischen
den Betten stand der Ruderganger.

Im néchsten Bild 6 wurde der Uberwas-
serteil mit Vorstreichfarbe versehen, der
Unterwasserteil mit grauer Sprihfarbe.
Hier hatte ich zuerst Spritzspachtel auf-
getragen, der dann nass Uberschliffen
wurde. So kann man gut Unebenheiten
ausgleichen. Neben dem Modell liegt die
ansteckbare RudervergréBerung. Charak-
teristisch flr die Schiffe dieser Zeit sind
die zahlreichen Fender. Das Achterdeck
ist beplankt und mittig mit einem Grating
versehen. So konnte der Ruderganger den
Stand der Segel prifen.

Im Bild 7 wird die Reling des Halbdecks
hergestellt. Die Pfosten stehen in Draht-
stiften, damit sie einen festen Stand haben.
Die Querbretter vorn und hinten missen
der Deckswoélbung folgen und sind daher
aus laminierten Leisten hergestellt. Diese
wurden dann zersagt. Das Modell wurde
inzwischen mit Farbe versehen. Braun, rot
und gelb waren Erdfarben, die billig und
leicht herzustellen waren. Deutlich sicht-
bar sind auch die Keile am Mastful3. Hier
werden noch Taue angelegt.

Das Modell bekommt auf dem Bild 8 seine
Segel. Ich erstelle daftirimmer erst Papp-
schablonen, um die genaue GroRe zu er-
mitteln. Man sieht, dass das GroRsegel die
Besanrute berthrt.

An Deck kann man die vier kleinen Ge-
schitze erkennen. Die Rohre wurden ge-
drechselt.

An Bord meiner Entdeckerkaravelle wer-
den insgesamt sieben Personen sein
(Bild 9), es waren urspriinglich Soldaten
im MaRstab 1:35. Die Hosen wurden weg-
gefeilt, ebenso die Taschen und die mili-
tdrischen Zutaten. Sie bekamen Jacken,
Miitzen und die feinen Herren rechts auch
Ballonhosen. Ihnen habe ich auch weite
Hemdsdrmel zukommen lassen.
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Die Mannschaft ist nun weitgehend an
Bord (Bild 10). Die Segel sind angebracht,
die Geschutze verzurrt und es kdnnte los-
gehen. Nein, es fehlen noch Beiboote. In
der Gipsform wird gerade ein Boot aus
Glasseide und Polyesterharz laminiert. Ein
zweites wird noch hergestellt werden und
auch eine offene Feuerstelle.

Fahrbericht

Mitte Januar, bei klirrender Kalte, ging es
an den Teich. Ich wollte unbedingt wis-
sen, was sie kann. Die Karavelle ist ein
rechtschneller Segler. Die Umsetzung des
GroRsegels mit dem Bewegen der Besan-
nock klappt wie vorgesehen recht gut. Ein
Gaffelsegler nimmt besser Fahrt auf, so ist
der motorisierte Zusatzkiel eine gute Hil-
fe, das Fahrzeug in den Wind zu bringen.
Was ich nicht lassen kann, ist das Wu-
ling unter der hinteren Luke. Hier sind
der Servo zur Anlenkung der Segel, der
Fahrakku, der Empfangerakku, der Emp-
fanger und alle Kabel untergebracht. So
habe ich den Empfangerakku unter die
vordere Luke verbracht und dort etwas
Bleiballast entnommen.

Das Bild 11 zeigt die Karavelle gemein-
sam mit einer arabischen Dau vom Typ
Sambuk. Zwischen beiden Schiffstypen
gibt es groRe Ubereinstimmungen. Ein
Wissenstransfer war durchaus maéglich.
Die Bilder 12 und 13 zeigen die Karavelle
in ihrem Element auf dem Modellteich.
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TEST. mz-32 von Graupner

TEST ModellWerft

MULTIFUNKTION

Die technische Entwicklung bei den Fernsteu-
eranlagen ist auBBerst rasant in Siebenmeilen-
stiefeln fortgeschritten. Dabei geht es langst
nicht nur um ein ,Mehr" an Einstell- und Pro-
grammiermaoglichkeiten - es wird vom Kunden
vielmehr eine einfache und Ubersichtliche Be-
dienung erwartet. In diese Richtung zielt Graup-
ner mit seinem neuesten Flaggschiff - der mz-
32 - und mochte damit neue Malstdbe in der
Oberklasse setzen.

26

Interessante Erscheinung

Die mz-32 ist als Handsender konzi-
piert. Dazu wurde das Gehause ergo-
nomisch gut gestaltet, sodass es ange-
nehm in den Handen zu halten ist. Die
seitlich angebrachten Gummiauflagen
erlauben einen sicheren und rutsch-
festen Griff. Auf der Vorderseite des
Senders befinden sich insgesamt acht
Schalter in Zwei- und Dreiwege-Schal-
ter-/Tastenkombination, vier Proporti-
onal-Drehgeber, vier Digitaltaster und

dazu seitlich am Gehduse je ein wei-
terer Drehgeber, welche allesamt frei
einer beliebigen Funktion zugeordnet
werden kénnen. Die serienmafig in
rot gehaltenen Knlppelabdeckungen
sind auchin anderen Farben erhaltlich.
Damit kann der Sender nach dem per-
sonlichen Geschmack seines Besitzers
gestaltet werden.

Die KnUppelaggregate arbeiten ohne
erkennbares Spiel um ihre Mittelstel-
lungen. Sie sind baugleich mit jenen
der mc-28, arbeiten mit einer Auflo-
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Nein, das ist nicht der
Tragegriff! Dies ist die
lineare, quer einge-
baute Antenne, welche
zum Transport ange-
klappt werden kann.

sungvon 4.096 Schritten, sind vierfach
kugelgelagert, mit Hall-Sensoren aus-
gestattet und sollen auch schlechtem
Wetter standhalten.

Wer moéchte, kann die Sticks mit Knip-
pelschaltern ausrusten, wobei dabei
jene der mc-28 verwendet werden kon-
nen, es mussen nur die Anschlusskabel
etwas verlangert werden. In Zukunft
soll die Kabellange serienmaRig etwas
verlangert werden, sodass die Knup-
pelschalter sowohl fir die mc-28 als
auch fur die mz-32 passen.

Das Einstellen der neutralisierenden/
nicht neutralisierenden Funktion und
Federkrafte der Knippel ist von der

Ruckseite des Senders her von auf3en
moglich, ohne den Gehdusedeckel ab-
nehmen zu mussen.

Das 4,3"-Farb-Display ist durch sei-
ne Hintergrundbeleuchtung auch bei
Sonnenlicht gut ablesbar. Die Bedie-
nung erfolgt wie bei einem Smartpho-
ne durch Wischen und Tippen auf die
vorhandenen Symbole. Beidseitig des
Displays befinden sich je drei Naviga-
tionstasten zum Blattern durch die
Menduseiten und fur Direktaufrufe be-
stimmter Display-Darstellungen. Eine
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Besonderheit stellt die Moglichkeit dar,
bis zu sechs eigene Displays zu entwer-
fen. Dazu stehen 100 Widgets zur Ver-
flgung, welche nach den Erfordernis-
sen des Steuerers und/oder Modells
frei zusammengestellt werden kdnnen.
Ein solch zusammengestelltes Display
kann einem Modell zugeordnet wer-
den und erscheint dann automatisch
bei der Modellauswahl.

Die inneren Werte

Die Anlage verfugt Uber ein duales
und somit redundantes 2,4-GHz-HF-
System, d.h. es sind zwei HF-Module
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vorhanden, welche abwechselnd die
Datenpakete an den Empfanger sen-
den. Zudem sind auch zwei Antennen
vorhanden, eine zirkular polarisierte
Patch- und eine lineare, quer einge-
baute Antenne. Damit wird eine hohe
Signalqualitdt und Reichweite sicher-
gestellt sowie ein groRerer Bereich
abgedeckt.

Die mz-32 verflgt Uber 32 proportio-
nale Steuerkanale (Funktionen). Dabei
ist es moglich, bis zu vier Empfanger an
den Sender mit einer Ubertragungsrate
von 10 ms oder 20 ms parallel zu bin-
den, die Aufteilung und Verteilung der
Kanale kann dazu nach Belieben er-
folgen. Beispielhaft kénnte bei gro3en
Schiffen so je ein Empfanger in Bug,
Heck und der Mitte des Rumpfes ein-
gebaut und den entsprechenden Funk-
tionen zugeordnet werden. Es musste
dann lediglich die Stromversorgung
zu den einzelnen Empfangern geflhrt

Die an der Vorderfront
angebrachten Bedie-
nelemente sind alle-
samt gut erreichbar.
Die unterschiedlich
langen Schalterhebel
erleichtern das ,Erfiih-
len” eines Schalters
ohne den Blick darauf
richten zu miissen
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Die Riickseite mit gedffneter Akku-Klappe und abge-
nommenen Schutzabdeckungen. Hier finden sich der
Audio-Anschluss, der DATA-Anschluss zum AnschlieRen
einer Smart-Box, eine COM-Schnittstelle und ein DSC-An-

schluss.
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werden. Des Weiteren bestinde die
Méglichkeit, ein Beiboot mit demsel-
ben Sender wie dem des Mutterschiffs
zu steuern, wenn der Empfanger des
Beibootes entsprechend an den Sen-
der gebunden ist. Durch die hohe An-
zahl an Steuerkanalen ist ohne die Ver-
wendung weiterer Zusatzmodule eine
sehr hohe Anzahl von Zusatzfunktio-
nen moglich, z.B. um die Beleuchtung
oder Rauch zu steuern, Krane oder
Wasserwerfer zu drehen oder Beiboo-
te auszusetzen.

Bei der Ubertragung sind die ersten
acht Kanale Vorzugskanale. Man soll-
te deshalb nicht die hinteren Kana-
le belegen, sondern der Reihenfolge
nach, um die optimale Ubertragungs-
geschwindigkeit fur die oberen Kanale
zu bekommen.

Die Einstellungen an den Kniip-
pelaggregaten sind ohne Ab-
nehmen des Gehduseunterteils
maoglich. Dazu befinden sich Ser-
vice6ffnungen an der Untersei-
te des Senders, Uiber welche die
entsprechenden Stellschrauben
erreichbar sind.

Der Sender verfugt Uber keinen von
auBen zuganglichen Kartenschacht,
sondern eine interne 16-GB-SD-Card,
auf welcher Sprachdateien, Musik und
weitere Daten gespeichert und verwal-
tet werden kénnen. Ein Ubernehmen
von (Modell-)Daten kann daher nicht
Uber einen Wechsel der SD-Card erfol-
gen. Die betreffenden Daten muissen
deswegen zundchst auf einen PC und
von diesem aus wieder auf den Sen-
der Ubertragen werden. Laut Hilfetext
kann es in einigen Fallen notwendig
sein, den Sender auf die Werkseinstel-
lung zurtick zu setzen. Die Modellspei-
cher werden dabei gel6scht und mus-
sen neu erstellt werden. Unter diesem
Hintergrund ist es also zwingend not-
wendig, die Modelldaten auf einen PC/
Tablett zu kopieren, um notfalls diese
Daten wieder auf den Sender zurtick
Ubertragen zu kénnen.

Die Informationen

Die mz-32 stellt eine Fille an Daten und
Warnhinweisen zur Verfligung. Jeder
HoTT-Empfanger kann ohne weitere
Telemetrie-Sensoren Signalqualitat,
Empfangerspannung und Temperatur
an den Sender Ubertragen. Mittels wei-
terer Sensoren ist es zudem maglich,
Daten wie Motorstrom, Spannung, Ak-
ku-Kapazitat, Hohe, Geschwindigkeit,
Fllstande usw. zu Ubertragen. Dazu
kénnenviele in Frage kommende Alar-
me individuell konfiguriert werden. Die
Telemetriedaten werden auf der inter-
nen SD-Karte gespeichert und kénnen
am PC oder auch Display fur eine Aus-
wertung angezeigt werden.

Die Sprachausgabe der unmittelba-
ren Telemetrie-Informationen oder
Hinweise zu Schalterstellungen, Flug-
phasen oder Warnungen erfolgt Uber
den eingebauten Lautsprecher oder

ein Headset und hierbei entweder per
Draht oder Bluetooth.

Die Stromversorgung

Zwei HF-Module, ein groRes beleuch-
tetes Display und ein leistungsstarker
Prozessor - um die extrem vielfalti-
gen Programmiermdglichkeiten auch
verwirklichen zu kénnen - treiben die
Stromaufnahme laut Hersteller auf bis
zu 1,17 A. Um dabei eine ausreichen-
de Betriebsdauer des Senders zu ge-
wahrleisten, ist eine leistungsfahige
Stromversorgung erforderlich, welche
mit einem 1S3p/9.000 mAh LiHV-Akku
realisiert wird und Senderbetriebszei-
ten von bis zu zehn Stunden ermdogli-
chen soll. Die Anschlusskabel des Ak-
kus sind mit einem Querschnitt von
0,5 mm?2 sehr kraftig ausgefihrt. Au-
Rerdem sind zwei Anschlusskabel vor-
handen, welche parallel am Sender an-
gesteckt werden, sodass dadurch eine
Redundanz gegeben ist. Der Akku wird
Uber die auf der Gehauseruckseite be-
findliche Micro-USB-Buchse und einer
USB-Stromquelle geladen. Da der La-
destrom einer USB-Stromquelle be-
grenzt ist und daher der Ladevorgang
entsprechend Zeit in Anspruch nimmt,
kann den Akku zum Laden aus dem
Sender genommen und an einem Li-
Po-Ladegerat angeschlossen werden.

Hilfestellung

In Sachen Handbuch bleibt sich Graup-
ner seiner eingeschlagenen Linie der
Zweiteilung treu. So liegt dem Sen-
der eine Einleitung in gedruckter Form
bei, welche die grundlegenden ersten
Schritte zur Inbetriebnahme des Sen-
ders erlautert. Einen zweiten Teil, die
eigentliche Programmieranleitung, gibt
es als Hardware oder PDF jedoch nicht,




Und das bekommt man fiir sein Geld: Den Sender mit eingebautem LiHV-Akku, zu-
sammen klappbarem Sender- und Programmierstander, USB-Ladekabel, USB-Up-
dateadapter fiir Empfanger- und Sensor-Updates, einen Senderriemen und das al-
les schon verpackt in einem attraktiven Alukoffer.

man hat diese quasi in den Sender ge-
packt und als kontextbezogenen Hil-
fetext auf dem Bildschirm verfligbar
gemacht. Nun, neu ist das nicht, mei-
ne alte mc-18 hatte vor ca. 25 Jahren
auch schon eine ,Help-Taste” mit wel-
cher Erklarungen zum betreffenden
Menu aufgerufen werden konnten.
Dennoch gab es zu dem Sender ein
erstklassiges Handbuch, das keine Fra-
gen offen lied und seither alle Sender-
varianten begleitete. Und genau so ein
Handbuch hatte ich mir bei der mz-32
auch gewinscht, denn der Hilfetextam
Display ist bei weitem nicht so ausfuhr-
lich, zudem fehlen auch die Schritt-fur-
Schritt- Anleitungen fur ein schnelles
Verstehen der Programmierschritte.
Allerdings gibt es die Moglichkeit, eige-
ne Hilfeseiten in Paint oder Paint 3D zu
erstellen und abzuspeichern.

Der Vollstandigkeit halber noch der
Hinweis, dass auf der Homepage von
Graupner drei Videos installiert sind,
welche einige Funktionen in Wort und
Bild erklaren.

Die Software

Die Programmiermaoglichkeiten, wel-
che die mz-32 bereitstellt, sind auBBer-

ModellWerft 09/2018

gewohnlich umfangreich und in diesem
Zusammenhang darf durchaus auch
der Begriff ,extrem” verwendet werden.
Die Moglichkeiten sind in ihrer Fille
schier untiiberschaubar und es darf da-
ruber spekuliert werden, ob es Anwen-
der gibt, welche z.B. einen Modellspei-
cher fir 999 Modelle oder 64 logische
Schalter jemals benoétigen werden. Alle
Méglichkeiten hier aufzuzeigen wirde
den Rahmen deutlich sprengen.

Eine solche Vielfalt birgt aber auch ei-
nen Nachteil, so sind die Modelldaten
bisheriger HoTT-Sender aufgrund der
zahlreichen neuen Funktionen mit der
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mz-32 nicht kompatibel. Das bedeu-
tet, dass der Umsteiger seine bisheri-
gen Modelldaten von Hand in die neue
mz-32 eingeben muss. Nach Aussa-
ge von Graupner wird an einem Kon-
vertierungsprogramm gearbeitet. Da
der Modellspeicher der mz-32 jedoch
sehr komplex ist, wird das einige Zeit
dauern.

Trotz der Vielfaltigkeit ist es dem Her-
steller gelungen, das Ganze anwen-
derfreundlich in Form zu bringen und
Ubersichtlich zu gestalten. Dazu wur-
de das Mendi fir die Einstellungen des
Senders und Programmieren eines Mo-
dellsinvier Untermenus unterteilt, wel-
che sich auch durch ihre unterschied-
liche farbliche Darstellung auf dem
Display voneinander unterscheiden.

Allumfassend

Mit der mz-32 hat Graupner einen
Sender geschaffen, bei dem es sehr
schwierig sein wird, eine Programmier-
Anwendung zu suchen, die der Sender
nicht erfallen kann und eréffnet so
dem anspruchsvollen Modellsportler
eine schier unendliche Fille an Mog-
lichkeiten, sein Modell individuell ein-
zustellen. Trotz des immensen Um-
fangs an Programmiermaglichen bleibt
die Menufthrung dabei sehr tbersicht-
lich. Leider konnte sich der Hersteller
nicht dazu durchringen, ein Program-
mierhandbuch daflir anzubieten, der
kontextbezogene Hilfetext kann das
Handbuch nicht zur Génze ersetzen.
Stellt man das Leistungsangebot und
den Preis zueinander ins Verhaltnis,
mutet das Ergebnis schon als Schnapp-
chen an, denn zum Preis einer Mittel-
klasseanlage bekommt man den Ge-
genwert einer Spitzenanlage.

Zur Bedienung der
Funktionen stehen
eine grof3e Auswahl
an Schaltern, Tas-
tern und Drehge-
bern zur Verfiigung
welche gut erreich-
bar sind und durch
die unterschiedli-
chen Hebelléngen
leicht ertastet wer-
den kdnnen.
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Dieses Bild wird im Display angezeigt, wenn bei eingeschaltetem Sender  Das Hauptdisplay stellt eine Fiille an Informationen an Daten und Betriebs-
der Micro-USB-Anschluss mit einer USB-Stromquelle verbunden wird. An  zustdnden bereit. Die Hintergrundbeleuchtung ist zum ,Stromsparen” in
einen Computer angeschlossen, kdnnen nun Daten libertragen werden. ihrer Dauer in mehreren Stufen bis hin zur Dauerfunktion einstellbar.

Laden

DuaN

Neues Widget hinzu fligen? ' ELE. Strom E3
Empfanger Spannung m - o o=

Benutzer Warn.. Sensor Warmnung
General Kapazitat E E

Differenz .

2uriick OK zuriick zurlicksetzen 0K

4 Das Hauptdisplay besteht aus bis zu sechs Seiten. Jede Seite kann frei gestaltet werden. Ein et- a Durch Antippen des gewiinschten Meniis
was langerer Druck auf ein Symbolfeld 6ffnet eine zweispaltige Liste. In der linken Spalte stehen und anschlieBender Wahl dessen GroRe ...
die Registerkarten, in der rechten Spalte die jeweils zugehérigen Meniilisten zur Auswahl.

7.8 90020000 O™

Das gewunschita Widget aus der in Rubnken unter-
18ilten Liste der verfugbaran Widgets durch Anltip-
pen auswahlen Durch Scrollen in dér inken oder
rachten Spalte werden weiters Rubnken und Wid-

... wird nach dem Bestétigen dieses Menii als ,Widget” am Bildschirm Ein Druck auf das ,,?" am Display 6ffnet den Hilfetext fiir das aufgeru-
dargestellt. In der gezeigten Darstellung wurde die dritte Seite mit fene Menii. Da der Hilfetext nahezu die gesamte Flache des Displays
Widgets zur Antriebsiiberwachung eines Elektromodells gestaltet, in nutzt, kann darauf entweder nur das zu bearbeitende Menii oder nur
diesem Fall fiir den Motorstrom. der Hilfetext dargestellt werden.

. Modelltyp

Name Titanic

Modelltyp Gas minimum Steuermodus
= @Kk e
£ wYAY A
Boot hinten Modus 1

Im Basis-Menii werden die Grundeinstellungen eines Modells vorge- Unter Modelltyp stehen fiinf verschiedene Modelltypen fiir Boote, Flug-
nommen. Hier erfolgt die Auswahl eines Modells aus der Modellliste, modelle, Helikopter, Multicopter und Fahrzeuge zur Auswabhl. Fiir jeden
in welcher bis zu 999 Modelle gespeichert werden kénnen. Modelltyp werden spezielle Untermeniis angeboten.
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. Trimm Einst. Normal - el =
——r—r—r—v— . Uhren NOI’mal 86%
Nr  Geber Funktion Gruppe Wert Speichern y
Nr Funktion (Edit) Gruppe Typ Akt  Detail
1 DTl Gas oo [N

2 DT2 Lenkung oo - 1 Motorlaufz.. Start:Stopp @ @
3 013 @3) 00 [N 2 Uhren Runden (Start. (#) (=)

(4) 00 [N »

Unter Trimmeinstellung kénnen acht phasenabhéngige Trimmfunktio-
nen und fiinf Trimmtypen aufgerufen werden.

4 DT4

Im Uhren-Menii kénnen sechs phasenabhéngige Uhren eingestellt wer-
den, die Bezeichnung der Uhren erfolgt individuell.

Q/R, Expo @

Normal o

Modulation Bind Gruppe Binden Rx T. sel.
HoTT o2 AO Rx1 Nr Funktion Gruppe Detail - Rate +
HF senden Reichweitent. Rx2 1 Gas @ 100.0 100.0
(®) AUS .l [999] 2 Lenkung ¢) 1000 1000
AutoHEEIN' | [ Telem/Geschw,| %5 '

EIN Rx4

Immer

Das Binden eines Empféangers kann im Rahmen einer Bindungsgruppe (Bind Gruppe) fiir bis zu Unter Q/R Expo erfolgen die Dual-Rate- und Expo-Ein-
vier Empfanger oder global erfolgen. Global bedeutet, dass derselbe Empfénger spéter auch in stellungen. Dies kann phasenabhéngig geschehen und
einem weiteren Modell gebunden werden kann. Gruppen-spezifisch gebundene Empfanger re- fiir jede Richtung getrennt, z.B. kann fiir , Links"” ein gro-
agieren dagegen nur auf die Signale der ihrer Bindungsgruppe zugeordneten Modellspeicher. Rerer Expo-Wert eingestellt werden als fir ,,Rechts”

. Phaseneinst. _:Nja'r—m?D %3
Vor Phase (Edit) Geber V(;rz. Stl;h Sprachdat
1  Normal 00 [] Normalw
2  Leerlauf - 00 [] idle_up_1.

pounz  wasks  pezads

Im Funktions-Menii erfolgen im Wesentlichen die Einstellungen der Das Menii ,,Phaseneinstellung” gestattet das Erstellen von 12 Phasen,
Phasen und sdmtlicher Mischer-Funktionen (u.a. sind 16 phasenabhédn-  die global oder phasenabhéngig programmiert werden kénnen. Hier
gige freie Mischer, welche auch als Kurvenmischer eingestellt werden kann auch ein entsprechender Geber, eine Verzégerungszeit und Spra-
kénnen, und acht Kreuzmischer/Dualmischer vorhanden.) chankiindigung zugeordnet werden.

D)

3%

61%

Nr  Name Y X Ausgang Y Akt  Detail

1 Ringl - - @
2 Ring2 - - @ ®
@ ©

Ein Ring-Begrenzer verhindert z.B. bei einem Voith-Schneider Antrieb, Die drei zur Verfiigung stehenden Kanalsequenzer erlauben das Ein-
dass die Servos auf Anschlag laufen, wenn die Kniippel in die Ecke be- stellen von Funktionen in einer bestimmten Zeitfolge, welche durch
wegt werden. +Knopfdruck” ausgelést werden kénnen, z.B. das SchlieBen/Offnen von

Luken bei Beladungsvorgéngen.
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{m System Warn. ‘ ﬂ& g

4

Tele. Zyklus ‘ - .
Benutzer Warn. @ Sensor Warn. l bo z
Immer p— | S
Anzeige HF Status ~ Einstellen & Anzeig. | Geber Ankiind. @ Sprach Ank. gﬂg
@ @ &\} Geber Schalter @ Log. Schalter Q 5;
Status Sensorverbindung —— g 5
Empfing. General Electric  Vario GPS  AirESC lﬂ Kombischalter & Digitaler Scha.. m £
Unter Telemetrie werden die verbauten Sensoren angezeigt und ggf. derjenige Im Spezial-Menii erfolgt die Auswahl und Einstellen aller be-
Empfanger bestimmt, welcher die Telemetriedaten tibertragt. Zudem kann hier notigten Schalter, der verschiedenen Warnhinweise, der An-
die Verlangsamung des Zyklus eingestellt oder ausgeschaltet werden. kiindigungen und der Telemetriefunktionen.
. System Warn. s 8, Digitaler Scha.. DO®
Nr Wamnung Wamschw. Ankil.. Play Nr Name (Edit) Akt EIN/AUS Modus Verz.
1 Akkukapazitit <20 [ @ 1 pst D B cenaAus o5
2 Sendersignalstirke <5% [} @ 2 ps2 D W enAus 05
3 Schiller Signal <s% [ @ 3 ps3 ) B cenAus 05
4 Schlafzeit 3omn [l @ 4 ps4 @ B cenAus o5

Die mz-32 verfigt liber zahlreiche Warneinstellungen, unterteilt in Neben den mechanischen Schaltern verfiigt der Sender liber zahlreiche
»Systemwarnungen” (im Bild) und ,,Benutzerwarnungen”. Hier sind elektronische Schalter, dazu zédhlen 12 logische Schalter (Und/Oder/
jeweils zuweisbare und konfigurierbare Warnungen wahlbar. Jeder Gleich-Verkniipfung), 12 Kombischalter, oder wie im Bild gezeigt, 64 di-
Warnmeldung kann eine Warnschwelle, Alarmton, Vibrationsalarm gitale Schalter, die mit den Widget am Display gesteuert werden.

und die Ansage des Wertes zugeordnet werden.

. Sprach Ank. @ Eg:,' . Geber Schalter EE.,’
Vor Ankindigung Auslos.. Play Nr Name (Edit) Geber Punkt Ausgang
1  EMPFAkkuspannung ~ — @ Cl Geb.Sch. STl NN s00

p ELE.Drehzahl ™M - ‘
3  ELE.StromAntriebsakku ™ - .

Weiterhin gibt es jeweils 8 zuweisbare und konfigurierbare Geberankiin- Unter Geberschalter kann ein Geber zur Auslésung einer Funktion einge-
digungen und Sprachankiindigungen zur Ansage der verschiedensten stellt werden, z.B. der Start der Stoppuhr fiir die Motorlaufzeit durch den
Werte (z.B. Telemetriedaten) oder Ereignisse (z.B. Phasenumschaltung).  Gaskniippel. Hier sind nahezu alle erdenklichen Kombinationen méglich.

£y System Konfig. Ml Anzeige ﬂ& §° ‘“ System Konfig. Z-i-::
g Sprache stimme Einheit

) Lautstirke O £/AKonfig. :@0 z
s Deutsch Deutsch Meter °C

s§+ Kniippelkalibr. W@ Dateimanager @»é L R

© uss @ wianaGPs | BR 2 ST i 0000 R eonin e
? Modell Voreinst. Stevermod. voreinst. Akkutyp

® | pT&COM-Port (@ Info&Update | o} : . e

= Widget Ankiind..  Modus1 LiPo/Lilo

Im System-Menii werden die Einstellungen - wie es Name schon sagt - Unter System-Konfiguration erfolgt u.a. die Auswahl der Sprache, Ein-
fiir das System, sprich dem Sender getétigt. heiten, Akkutyp und des Steuer-Modus.
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Die Einstellungen fiir das Display werden unter ,Anzeige” vorgenom-
men. Hier besteht auch die Méglichkeit, einen Screenshot vom Bild
des Displays zu speichern, z.B. fiir eine bessere Kommunikation mit
dem Service.

@ A AP auswihlen
= Q FRITZ!Box 6360 Cable

- "™ 24:65:11:3947:48

2 TP-LINK_FBB9 @
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= frognet @
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= FRITZ!Box 6490 Cable
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zurlick suchen

Wird der Button ,, WLAN" angeklickt, wird die Umgebung auf vorhan-

dene WLAN-Netze gescannt und diese angezeigt. Mit diesen kann der

Sender verbunden werden, sofern die Berechtigung dazu vorliegt.

. MP3

/MP3/playlistl

@@=

Titel w. Let's dance
Artist Kwon Min Ho

® ® ® -

- -

@ Alle wieder.. ° s

MP3-Files kdnnen nach eigenem Geschmack geladen und abgespielt

werden. Hier kénnen auch verschiedene Optionen zur Wiedergabe ein-

gestellt werden.

mz-32 HoTT

Hersteller/Vertrieb: ~ Graupner

Bezug und Info: Fachhandel, Infos unter www.graupner.de,

Tel.: 070217220
UVP: 999,99 €

Lieferumfang (Set): ~ mz-32 Fernsteuerung, Senderdisplay- und Programmierstander,

USB-Ladekabel, USB-Updateadapter fir Empfanger- und
Sensorupdates, LiHV Akku 9.000 mAh, Senderriemen, Alukoffer,
Anleitungen in Deutsch, Englisch, Franzosisch und Italienisch
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Unter ,,USB” kann die USB-Funktion ausgewahlt werden. Hier kann der
Akku geladen, auf den Massenspeicher zugegriffen, ein Joystick ange-
schlossen oder der COM Port fiir Zusatzfunktionen aufgerufen werden.

Massen-

Laden Speicher

2 BT &COM-Port

"o
39%:

3 Bluetooth v/ @@ COMPort
=
v—ul
+4+
COM

Unter dem Meniipunkt , Bluetooth” kann sowohl eine serielle COM
Port-Verbindung oder eine Bluetooth-Verbindung, z.B. zum Smartpho-
ne oder Kopfhérer, hergestellt werden.
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Bauplan GroRe Yacht 1678

MaRstab: 1:48, Lénge: 615 mm, Breite: 147 mm, Hohe: 565 mm,
Tiefgang: 37 mm; 3 Blatt

ArtNr: 3204126, Preis: 19,50 €

Bauplan Strahl

ArtNr: 3204974, Preis: 15,- €

Konstruktion: Christian Buchholz, MaRstab: 1:25, Lange: 1.204 mm,
Breite: 290 mm, 3 Blatt. Sehr einfacher Modellplan mit Begleittext

Bauplan Heinrich Kern

MafRstab: 1:50, Lénge: 1510 mm, Breite: 230 mm, Tiefgang: 100 mm, 7 Blatt.
Werft-Stahlpléne, Details in groRerem Malstab gezeichnet

ArtNr: 3204034, Preis: 45,- €
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Bauplan MS Europa
Konstruktion: Ing. Kurt Matuszcak, 1961. MaR-
stab: 1:150, Lénge: 630 mm, Breite: 82 mm,
Tiefgang: 10 mm, Antrieb: Einschrauber, Spant-
bauweise, 1 Blatt

ArtNr: 3200190, Preis: 10,- €

Bestellservice

07221 - 5087-22
service@vth.de
cher, Bauplane,
r finden Sie auf

[shop
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Speeeeeed!

Begonnen wurde mit 4S zum Einge-
wohnen, dann folgten 5S als Steigerung
und schliel3lich wagten wir uns an die
vollen 6S - oder doch nicht? Und um
es gleich vorwegzunehmen: Die Veles
rockte gewaltig!

What you see
IS what you get!

Die Veles 29 kommt wie alle Rennboote
von Pro Boat/Horizon Hobby in einem
groRen Karton fix und fertig gebaut. Le-
diglich der Bootsstander wird noch kurz
zusammengeklebt sowie gepolstert und
das Antennenréhrchen aufgesteckt und
verschlossen. Sind Akkus und Batterien
fur den Sender schon beschafft, konnte
es sofort losgehen.

Aber schon beim Auspacken steigt der
Adrenalinspiegel langsam an. Denn
was da zum Vorschein kommt, ist ein
Metallicgriin lackiertes Geschoss, dem
man seine Speed-Qualitdten schon an-
sieht. Ein geduckt wirkender Rumpf, die
Rumpfunterseite in mehreren Stufen
(mit sauberen Kanten) unterteilt, alles
mit mehreren Lagen GFK laminiert und
perfekt lackiert. Der Rumpfdeckel wird
mit vier Stahl-Randelschrauben satt auf
die Rumpfdichtung gepresst. Das sollte
dicht sein, auch ohne Klebeband (und
das war es am Ende auch).

Alles was man anschaut ist solide, auch
bei genauerem Hinschauen. Da wur-
den keine Kompromisse gemacht. Der
Brushless-Motor mit vollflachigem Kuhl-
mantel wird durch sauber verlegte und

TEST: »Veles 29« von Pro Boat/Horizon Hobby

fixierte Khlschlduche effizient gekuhlt.
Die Kraftlbertragung erfolgt Uber eine
solide Klemmkupplung an die Flexwelle,
die selbstverstandlich hinten am Strut
verstellt werden kann.

Die Akkus werden links und rechts unter
der Bordwand verstaut. Daflr sind be-
reits kleine Kunststoffwannen eingelas-
sen, die die Akkus (auch etwas groRRere
als 5.000 mAh) aufnehmen und mit drei
Klettschlingen so sicher halten durften,
dass auch ein Kavalierstart mit Hilfsrake-
ten kein Problem sein diirfte. Am Regler
ist eine interessante Stecker-Kabel-Kon-
figuration angel6tet, die es ermdglicht,
zwei Akkus mit EC 5-Systemsteckern
gleichzeitig anzustecken. Da ich Uberall
in dieser Leistungsklasse 5,5 mm Gold-
stecker verbaue, wurde hier umgelétet.
Die serienmaRigen Kabelldngen der von
mir verwendeten SLS-Akkus passen ex-
akt fur diese Anforderungen.

Die Ruderanlage macht einen sehr ro-
busten Eindruck und wird von einem
wasserdichten Spektrum Car-Servo
(S603, spritzwassergeschitzt) mit ge-
nug Power bedient. Die zugehérige

ModellWerft 09/2018
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Der mitgelieferte Pistolen-
sender erfiillt seinen Zweck
tadellos. Den Riickwarts-
gang wiirde ich aber nicht
benutzen

Eine sehr solide Ruder-
anlage zusammen mit
einer ebenso soliden
und verstellbaren An-
triebswelle sorgt fiir
die Ubertragung der
Kréfte ins Wasser. Bei
5S sind das immerhin

Der bereits fertig ver-
baute Stahlpropeller

ist eine gute Wahl

TEST ModellWerft

Anlenkung ist massiv ausgefihrt und
durfte allen Anforderungen standhal-
ten. Als Empfanger ist ein SR 310 ein-
gebaut, der mit dem mitgelieferten
DX2E-Sender mit DSMR kommuniziert.
Auch der Regler ist kraftig dimensio-
niert. 120 A Dauer (720 kurzfristig) und
eine WasserkUhlung sorgen fur einen
sicheren Betrieb auch bei gro3en Leis-
tungen. Kurz, die Veles 29 ist ein Per-
former durch und durch. Und ganz
ehrlich, bei den angesagten Geschwin-
digkeiten um ca. 55 Meilen (88 km/h)
wurde ich mich auch nicht mit we-
niger zufrieden geben. Alles andere
ware fahrlassig, denn hier geht es ans
Eingemachte.

Kleine Modifikationen habe ich bei der
Akkubefestigung gemacht. Die mitge-
lieferten Anti-Rutschmatten verhin-
dern nicht, dass die Akkus hin- und
herrutschen kénnen - vor allem bei
der 2x2S-Konfiguration, bei der die
Klettschlingen nicht stramm schlief3en.
Ich habe daher noch zwei kleine Stticke
Klettband auf die Rutschmatten und
Akkus geklebt. Zudem packe ich bei

ModellWerft 09/2018

2x2S noch einen Streifen EPP-Schaum
auf die Akkus und zurre sie dann erst
fest. So halten sie unverrtickbar. Den
Bootsstander habe ich mit dickeren
Isolierschlduchen ausgestattet. Die Ori-
ginalschlauche sind zu diinn, denn das
Boot steht zwar sauber darauf, aber die
Ruderanlage reicht bereits bis auf den
Untergrund. Mit meinen Schlduchen
aus dem Baumarkt hat sie noch etwas
Abstand zum Boden. Alles andere wur-
de belassen wie es war, denn da gibt es
nichts zu verbessern. Lediglich die Flex-
welle brach bei mir nach wenigen Lau-
fen plétzlich. Inzwischen wurde dieses
Problem von Pro Boat erkannt und bei
den Booten in der Auslieferungist eine
Uberarbeitete Flexwelle eingebaut.

Flexwellen und
RUckwadrtsgang

Pro Boat liefert die Veles mit einem Pisto-
lensender aus, der auch Ruckwartsfahrt
erlaubt. Ich empfehle, dieses Feature
nicht zu verwenden, denn erstens kann
man mit Proprunnern wie der Veles nicht
wirklich riickwartsfahren (man macht das
Boot nur nass), und zweitens kann der
Ruckwartslauf der Welle schaden. Also
Finger lieber weg vom Ruckwartshebel.

Das Boot wachst mit

Ausgesprochen sinnvoll finde ich die
Moglichkeit, die Performance des
Boots an die Fahigkeiten des Piloten
anzupassen. Denn die versprochenen
80+ km/h sind schon ein Wort. Man
kann also mit dem 4S-Antrieb begin-
nen und nach und nach die Leistung
steigern, wenn man sich besser an das
Boot gewohnt hat und es beherrscht.
Technisch erfordert das keinen Auf-
wand. Ich habe mir zwei Akkus mit
25/5.000 mAh beschafft und als zwei-
ten Satz zwei Stick 35/5.000 mAh. Da-
mit kann ich alle Méglichkeiten abde-
cken. 4S, 55 und 6S lassen sich so pro-
blemlos verwirklichen. Im Falle von 5S
wird einfach der kleinere 25-Akku auf
der rechten Seite untergebracht und
wirkt dann sogar noch dem Drehmo-
ment des Motors etwas entgegen, was
zwar nicht unbedingt notwendig ist,
aber auch nicht schadet.

Diese Anpassung an die fahrerischen
Mdglichkeiten ist Ubrigens auch prak-
tisch, wenn man an verschieden gro-
RBen Gewassern fahrt. Denn fur die Full-
House Variante mit 6S bendtig man
sehr viel Platz auf dem Wasser. Drei
bis vier Sekunden Vollgas und man

2,6 Kilowatt
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Der Deckel wird mit vier solchen Schrauben
verschlossen - wasserdicht

Der Motor ist
bereits fertig
verkabelt. Wer
dieses Steck-
system nutzt,
ist daher bereits
fertig zum Ein-
satz des Bootes

Das kraftige
Servo und die
massive Anlen-
kung unterstrei-
chen den grund-
soliden Aufbau
der Veles

38

hat mindestens 100 m Wasserflache
hinter sich. Die folgende Kurve beno-
tigt nochmal 50 m, wenn sie sie zU-
gig gefahren werden soll. Unter einer
nutzbaren Fahrstrecke von - sagen wir
200 m Lange - braucht man bei 6S gar
nicht erst anzufangen, wenn man das
Boot wirklich ausfahren will. Die 4S-
Variante ist also an (etwas) kleineren
Seen durchaus das hochste der Gefiih-
le, wirkt aber hier bei weniger Platz im-
mer noch gigantisch. Ich fuhr die ersten
beiden Varianten anfangs nacheinan-
der, beginnend mit der 4S-Version. So
steigert man das Rennfeeling langsam
und hat am Ende den Gipfel der Adre-
nalinausschittung erreicht.

Optimieren?

Die Veles 29 richtiggehend zu tunen, ist
nicht sinnvoll. Der Antrieb ist sehr gut
auf die Moglichkeiten des Bootes abge-
stimmt. Aber schon aus der Schachtel
kann man die Performance an die vor-
liegenden Verhaltnisse anpassen. Die
Flexwelle lasst sich so verstellen, dass
der Propeller mal leicht nach oben oder
nach unten steht. Gefahren wurde zu-
nachst mit der Einstellung im Liefer-
zustand. Dabei ist die Welle bzw. die
Nabe des Props praktisch parallel mit
dem Rumpfboden, Tendenz ganz leicht
nach oben (eher geflhlt als gemessen).
Ist das nun schon die Stellung fur ma-
ximale Geschwindigkeit? Stellt man die
Nabe der Schraube etwas hoch, wird
das Boot namlich schneller, stellt man
sie nach unten, etwas langsamer, ist
aber leichter zu kontrollieren bzw. wird
vorne etwas unten gehalten. So die
Theorie. Ich fand die Werkseinstellung
geflhlt bei 4S gut, denn das Boot geht
damit rundherum einwandfrei. Sichere
Kurvenfahrt und gutmdtiges Handling
bei mittlerer Geschwindigkeit, bei Full
Speed sichere Geradeausfahrt ohne
Abhebetendenz und optisch eine sau-
bere Lage des Bootes. Allerdings dau-
ertdas ,Auf-Stufe-Gehen" etwas, bleibt
sogar in seltenen Fallen mal zu lange
aus (sehr glattes Wasser). Hier sollte
man also mit dem Strut minimal nach

Die Innenansicht - alles sehr solide und
sauber befestigt

oben gehen, um das Aufgleiten zu un-
terstltzen.

Die erste Ausfahrt mit 4S war dennoch
ein echtes Uiuiuii-Erlebnis. Der von mir
gewahlte See war mit kaum 80 m Dia-
gonale definitiv viel zu klein fur ein sol-
ches Boot. Nachdem das Boot auf Stu-
fe kam, verblieb etwa noch eine halbe
Sekunde flr Vollgas. Doch schon nach
kurzer Eingewdhnungszeit schaffte ich
es, die Geschwindigkeit in den Wenden
so hoch zu halten, dass ich gute 50 m
Vollspeed fahren konnte. Es macht
grof3en SpaB, das Boot so dauerhaft
wie moglich auf Stufe zu halten, ohne
in den Kurven wieder einzusinken. So
kann man Ausgangs der Wende so-
fort wieder Vollgas geben und unbe-

Da lacht der Tester




schreiblich schnell dahinrasen. Es ist
geradezu verbluffend, wie das Boot
beschleunigt, sobald es richtig ins Glei-
ten kommt. Wie der berihmte Tritt mit
dem Pferd, so plétzlich schief3t es los.
Nachbars Lumpiist definitiv eine mide
Kricke dagegen. Dennoch kann man
auf relativ kurzer Strecke abbremsen,
indem man das Gas zuricknimmt, not-
falls auch ruckartig. Nach kaum 15 bis
20 Metern steht das Boot dann bzw.
fahrt langsam. Selbst auf so kleinen
Seen kénnte man die Veles also mit
SpaB fahren. Wie wird das wohl bei 55
auf grolReren Gewadssern sein?

Speeeed!

Dann folgte die 5S-Erprobung auf
einem groReren See. Drei Zellen in
Fahrtrichtung links, zwei Zellen rechts.
Der Unterschied, der tatsachlich nur
3,7 Volt war, war mehr als beacht-
lich. Das Boot geht sehr schnell auf
Stufe und rast dann mit geschatzten

70+ kmh Ubers Wasser. Die originale
Struteinstellung (ein Hauch nach oben
oder neutral) passt hier perfekt, denn
die Veles liegt sauber im Wasser und
springt héchstens mal etwas, wenn
eine Welle kommt. Ich hatte aber nie
das Geflhl, dass das Modell gleich ab-
hebt. Im Gegenteil, selbst bei Vollspeed
liegt es auf dem Wasser wie ein Brett.
Naturlich nimmt man in den Kurven
deutlich Gas weg. Sonst wird es ge-
fahrlich. Das gilt aber fur alle Boote in
dieser Art. Man muss sich langsam an
den moglichen Kurvenradius bei be-
stimmten Geschwindigkeiten heran-
tasten. Bei niedrigen Geschwindigkei-
ten kann man erstaunlich eng Kurven,
ohne dass das Boot zu kippen droht.
Bei hoheren Geschwindigkeiten muss
man immer weitere Kurven fahren. Bei
Vollgas fahrt man immer nur gerade-
aus - das ist der Sinn solcher Speed-
boote. Das Ruder wirkt bei Vollspeed
zudem anfangs kaum und dann recht
plotzlich. Also runter mit dem Gas,

Die Veles lauert geradezu im Wasser. Ein VollgasstoR -

und-die Post geht-ab
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um Kurven zu fahren. Lasst man jetzt
das Gas schlagartig nach, gleitet das
Boot deutlich weiter auf dem Wasser;
um die 25 m Bremsstrecke durften
es wohl sein. Wer hier zu lange war-
tet, endet schneller am (im) Ufer als
gewlnscht! Das gute Gleiten spricht
aber fur die einwandfreie Hydrodyna-
mik des Bootes.

Proplatein

Eine weitere Stellschraube neben der
Zellenzahl ist im wahrsten Sinne des
Wortes nattrlich der Propeller. Ein-
gebaut ist ein sehr guter 1,7x1,6-Prop
(Drive Dog, also ohne Gewinde, aber
mit Nut), der aus nichtrostendem Stahl
ist und eine seidenmatte Oberflache
hat. Das ist normal, Metall-Boots-
schrauben werden fast immer unpo-
liert verkauft. Manche polieren solche
Props oder wuchten sie nach. Ob das
schadet oder nitzt, da gehen die Mei-
nungen auseinander. Aber ohnehin
bekommen es nur Experten zufrieden-
stellend hin. Ich habe die Finger davon
gelassen, denn das Boot lauft aus mei-
ner Sicht mit 5S so schnell, dass alles
andere nur Nuancen bringen wirde,
die man ohne Messen nicht erkennen
kann. Pro Boat empfiehlt daher auch,
bei ldngerem 6S-Einsatz einen ande-
ren Propeller aus dem Programm der
Firma einzusetzen oder nur sehr kurz




Vollgas zu geben. Optimiert ist das
Boot im Auslieferungszustand jeden-
falls auf maximal 5S. Ich habe daher
den 6S-Test vorerst ausgelassen, denn
das Boot mag dadurch noch etwas
schneller werden, aber eben auch von
seiner Gutmdtigkeit verlieren. Ohne
Telemetrie ist das Spiel mit den Grenz-
bereichen von Boot, Akku und Regler
nicht zu empfehlen. Daher musste jetzt
Telemetrie her.

Wir messen

Ein Stromsensor und ein GPS wurden
eingebaut. Dann ging es auf einen wun-
derschénen Seeim Trentino, immerhin
1.700 m Uber dem Meer. Mit 5S lag hier
der Strom bei Vollgas mit dem Boot auf
Stufe bei 140 A, kurzfristig beim Gasge-
ben auch deutlich Gber 150 A. Das ist

nicht wenig, aber fir die ebenfalls ge-
messenen 74 bis 78 km/h (je nach Wel-
len und Akkudruck) angemessen. Das
bestatigte mich darin, die 6S-Variante
auszulassen, denn mit den 140 A ist
der Regler gut beschaftigt. Aus meiner
Sicht sollte man ohne Propwechsel also
nicht mit 6S fahren. Andererseits blie-
ben Motor und Regler nach einem Run
handwarm. Zumindest mit 5S ist man
aber ganz sicher im griinen Bereich.

Fazit

Die Veles 29 ist ein Boot, das in die Ober-
klasse der Boote gehdrt, die man fix
und fertig kaufen kann. Alle anderen,
noch schnelleren Boote sind in der Re-
gel Einzelstlicke, die von Experten ge-
baut und aufwendig getunt sind. Die
mit der Veles 29 erreichbaren Geschwin-
digkeiten sind das, was man noch gut
beherrschen kann, wenn man etwas
Erfahrung mit schnellen Booten hat.
Aber schon bei den Gewassern wird
es eng, noch schnellere Boote und die
Méglichkeiten, sie auszufahren werden
schnell geringer. Aus meiner Sicht ist

die Veles 29 daher der optimale Kom-
promiss aus Speed und Handling. Wer
noch mehr will, muss nicht nur ein biss-
chen, sondern viel mehr an Geld und
Kénnen hineinstecken, um dieses Boot
zu Ubertreffen. Kurz - ein Superteil,
das auch fur Nichtspezialisten echtes
Speedfeeling ermdglicht, und das aus
der Schachtel ohne Modifikationen.
Mir wird es mit dieser Rakete jedenfalls
nicht so schnell langweilig. Die UVP der
Veles 29 im RTR-Set inklusive Spektrum
DX2E-2.4GHz-Sender, Spektrum SR310
DSMR 3-Kanal-Empfanger, Dynamite
120A-Brushless Marine 2-6S ESC, Dy-
namite Marine Brushless Motor mit
2.000kV, 3kg-Servo und Bedienungs-
anleitung betragt 469,99 Euro.

Bezug

Fachhandel

Info

Horizon Hobby GmbH
Hanskampring 9

22885 Barsblittel

Tel.: 040 822167800

E-Mail: info@Horizon Hobby.de

Technische Daten
736 mm
266 mm
2.380 g (ohne Akku)
2984 ¢
3340 g

Ldnge
Breite
Gewicht
Gewicht 4S
Gewicht 65
Motor 6-polig, 2.000 kV
Akku 4-65 ca. 5.000 mAh

Prop 1,7x1,6 Zoll
entspricht ca. 43x41 mm
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Passagier-und Hotelschiff »Brahe«

Jahrlich lockt das groRte Heavy-Metal-Festival der Welt,
das ,Wacken Open Air“, auf einer Wiese vor dem in
Schleswig-Holstein gelegenen Wacken, Hunderttausen-
de von Fans an. Bei dem Festival im Jahr 2015 bot sich
erstmals eine komfortable Ubernachtungsalternative -
dass extra fur diese Zeit gecharterte finnische Passagier-
und Hotelschiff Brahe.

In Hochdonn, an einem kleinen Anleger ,der nur drei
Kilometer vom Veranstaltungsort in Wacken entfernt
ist, machte die Brahe fest und bot mit 45 Kabinen fur
200 Passagiere nicht nur eine trockene Unterkunft mit
Dusche und festem WC, sondern auch ein Restaurant
sowie ein Sonnendeck.

Das Passagierschiff, welches im Jahr 1942 als U-Boot-
Jager PCE830 in Chicago bei der Werft Pullmann Stan-
dard Car Manufacturing Co. auf Kiel gelegt wurde und
gleich nach Indienstellung im Jahr 1943 als Kilchrennan
(BEC-4) an die Royal Navy zum Schutz alliierter Schiffe
gegen deutsche U-Boote verliehen wurde, kam im Mit-
telmeer sowie vor Gibraltar zum Einsatz.

Im Jahr 1948 erfolgte der Verkauf des Schiffes nach
Norwegen, wo aus dem U-Boot-Jager nach Umbau ein
kleines schmuckes Passagierschiff mit dem Namen Sun-

nhordland entstand. Im Jahr 1974 erfolgte der Verkauf
des 56,49 m langen, 10,09 Memter breiten und 2,80 m
tiefgehenden Schiffes nach Finnland, wo es bis zum
Jahr 2010 als Kristina Brahe auf der Ostsee und auf dem
Saimaa-See eingesetzt wurde.

Ein weiterer Eignerwechsel an die finnische Saimaan
Matkaverkko Oy / Saimaa Travel sowie die Umbenen-
nung in Brahe fand im August 2008 statt.

Angetrieben wird die Brahe, auf der eine Crew von 18
Personen fur Sicherheit Schiffes und Service sorgen,
Uber zwei Caterpillar-Motoren vom Typ 3508TA mit
1.276 kW Leistung, welche Uber zwei Festpropeller fur
die Hochstgeschwindigkeit von 14 Knoten sorgen.

Im August 2016 wurde die betagte Brahe nach Norwe-
gen an die HSD Sunnhordland A/S in Stord verkauft
und erhielt abermals ihren Namen aus dem Jahr 1948
- Sunnhordland.

Die Aufnahme zeigt das Schiff als Brahe am 02.08.2015
im Kiel-Kanal zum Liegeplatz Hochdonn.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften
Werft

Pullmann Standard Car Manufacturing Co.,

Chicago / USA
-Werft existiert nicht mehr-

Reederei

HSD Sunnhordland A/S, Stord / NOR
E-Mail: post@mssunnhordland.no
Internet: www.Sunnhordland.no
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Halbtaucher-Schwergutschiff »Dockwise Vanguard«

Im August 2014 stellte sich im gré3ten Seehafen Europas -
im niederlandischen Rotterdam - wieder einmal ein optisch
nicht alltagliches Rekordschiff vor: Das erst 2013 in Dienst
gestellte Halbtaucher-Schwergutschiff Dockwise Vanguard
der niederlandischen Schwergut-Reederei Dockwise Ship-
ping B. V. mit Sitz in Papendrecht.

Der 240 Millionen US-$ kostende Neubau, welcher beim
sudkoreanischen Schiffbau-Grofl3betrieb Hyundai Heavy
Industries Co. Ltd., Ulsan unter der Baunummer 2511ent-
stand, ist 275 m lang und gigantische 78,75 m breit. Es ist
mit 91.784 BRZ vermessen und erreicht bei 116.173 Ton-
nen Tragfahigkeit einen Tiefgang von 11 m.

Der Schwergut-Riese, welcher seit Indienststellung viele Ha-
fen der Welt besuchte, um Extremladungen wie Bohrinseln,
Bohrschiffe, grofRe Kranschiffe, Halbtaucherplattformen
oder auch ganze Industrieanlagen zu verschiffen, ist der-
zeit das weltweit grofite Schiff dieser Art auf den Meeren.
Da das Bruickenhaus steuerbordseitig angeordnet ist und
die Decksflache somit Gber die gesamte Schiffslange lauft,

kann sogar Ladung Ubernommen werden, welche langer
als die Dockwise Vanguard ist, wie zum Beispiel Schiffe von
300 m Lange und mehr.

Angetrieben wird das moderne Spezial-Frachtschiff Gber
zwei Wartsila-Motoren vom Typ 12V38 sowie zwei Wartsi-
la-Motoren vom Typ 6L38, welche zusammen 26.100 kW
erzeugen und aufvier Propeller wirkend fir eine Maximal-
geschwindigkeit von 14,5, Knoten sorgen.

Das Spezialschiff, welches bei der Gesellschaft Bureau Ve-
ritas klassifiziert ist, wird durch eine 40 Personen umfas-
sende Crew gefuhrt.

Seit Januar 2018 fahrt die unter der IMO-Nummer 9618783
bei der Internationalen Maritimen Organisation registrierte
Dockwise Vanguard zunachst einmal unter dem Charterna-
men Boka Vanguard.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Hyundai Heavy Industries Co. Ltd., Ulsan / KOR
E-Mail: ship@hhi.co.kr

Internet: www.hhi.co.kr

Reederei

Dockwise Shipping B.V., Papendrecht / NLD
E-Mail: dockwise.netherlands@dockwise.com
Internet: www.boskalis.com
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Geschichte erleben....

Typenkompasse

Typenkompass

Herbert H. Bohm

GroBsegler

Typenkompass

Horst W, Laumanng

Kreuzfahrtschiffe

Horst W. Laumanns

Moderne
Eisbrecher

Hans Xare

Museumsschiffe

fx?:stzépgtel&?ln E] auf Weltmeeren und Fldssen B aurf all Weltineeren {f‘é Geschichte - Technik - Schiffe E
Typenkompass Typenkompass Typenkompass Typenkompass
GroRsegler Kreuzfahrtschiffe Moderne Eisbrecher Museumsschiffe
ArtNr: 6109067 ArtNr: 6109071 ArtNr: 6109075 ArtNr: 6109074
Preis: 12,00 € Preis: 12,00 € Preis: 12,00 € Preis: 12,00 €

Typenkompass

Frachtschiffe

Binnenschif ffahet aut
europdischen WasserstraBen

Typenkompass
Frachtschiffe
ArtNr: 6109069
Preis: 12,00 €

Containerschiffe

auf allen Weltmeeren

Typenkompass
Containerschiffe
ArtNr: 6109068
Preis: 12,00 €

Py
B S,
Typenkompass
Seenot-
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In den letzten Wochen und Monaten zeichnete sich
- zumindest in vielen Medien - eine Spaltung der
NATO in zwei Lager - die USA auf der einen Sei-
te sowie die Staaten der Europdischen Union und
Kanada auf der anderen Seite - ab. AuRenpolitisch
sind sich die Politiker der Alten und der Neuen Welt
in vielen Punkten uneinig. Hinzu kommt ein Streit
um die Hohe der Verteidigungsausgaben der ein-
zelnen Staaten, der US-Prasident Donald Trump
dazu brachte, mehr oder weniger direkt mit dem
Ausstieg der USA aus dem Nordatlantischen Bund-
nis zu drohen.

Wahrend des Seemandvers US-Bal-
tops, das in diesem Jahr vom 03. bis 15.
Juni auf der Ostsee stattfand, war je-
denfalls von diesem Zerw(rfnis inner-
halb der NATO nichts zu spuren und die
unterschiedlichen Seestreitkrafte der
einzelnen Blindnisstaaten traten nach
auf3en hin als geschlossene Einheit auf.
Erstmals nahmen in diesem Jahr ame-
rikanische F-18 Super Hornet-Kampf-
flugzeuge am Baltops-Mandver teil, die
vom Flugzeugtrager USS Harry S. Tru-

nd

o

e ———— -

geplatz neben der Gediz bugsiert

man (CVN-75) der Nimitz-Klasse in der
Adria gestartet waren. Sie Gberflogen
die Alpen und Teile der Bundesrepub-
lik sowie Polen, umins Einsatzgebiet in
der Ostsee zu gelangen.

In Kiel

Am friihen Morgen des 15. Juni liefen
die meisten der insgesamt 37 Marine-
schiffe in den Marinestltzpunkt im Kie-
ler Stadtteil Wik ein. Die Schiffe konn-
ten dann im Rahmen der Open Ship-
Veranstaltungen am 16. und 17. sowie

20. Junivon der neugierigen Offentlich-
keit genauer in Augenschein genom-

Die spanische Lenkwaffenfregatte Alvaro de Bazdn, das Typschiff der gleichnami-
gen Schiffsklasse, wird von den Schleppern der Kieler SFK zum vorgesehenen Lie-

Die tiirkische Fregatte Gediz (F-495)
lauft in den frithen Morgenstunden
des 15. Juni 2018 in den Kieler Ma-
rinestiitzpunkt ein. Es ist der erste
Besuch eines tiirkischen Marine-
schiffes bei der Kieler Woche

Auch die Marine-eigenen Schlepper,
wie hier die 1987 in Dienst gestellte
Nordstrand (Y-817) der gleichnamigen
Schiffsklasse, waren wéahrend des
Einlaufens der 37 Marineeinheiten im
Dauereinsatz
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Zivile Schlepper wie die Falckenstein und die Kitzeberg der Schlepp- und Féhrgesellschaft Kiel (SFK) unterstiitzen wahrend der Kieler Woche
die militérischen Schlepper des Stiitzpunktes in Wik

men werden. In diesem Jahr fiel vor
allem die starke US-Prasenz sowie eine
beachtliche Anzahl schwimmender Ein-
heiten aus GroBbritannien auf. Wie in
den Vorjahren entsandte die US Navy
die schwimmende Kommandozentrale
USS Mount Whitney (LCC-20), einen Zer-
storer der Arleigh Burke-Klasse, in die-
sem Jahr die USS Bainbridge (DDG-96),
und ein amphibisches Landungsschiff,
diesmal die USS Oak Hill (LSD-51) der
Harpers Ferry-Klasse. Erganzt wurde
die US-Prasenzin der Ostsee durch das
schnelle Katamaran-Transportschiff
USNS Carson City (T-EPF-7) der Spear-
head-Klasse, das allerdings nicht an
der Kieler Woche teilnahm. Grol3bri-
tannien schickte die Typ-23-Fregatte
HMS Monmouth (F-235) sowie den Mi-
nensucher HMS Ramsey (M-110) der
Sandown-Klasse und insgesamt sieben
Ausbildungsboote der Archer-Klasse.
Erstmals nahm mit der Gediz (F-495) -
der ehemaligen amerikanischen John
A. Moore der Perry-Klasse - ein Kriegs-
schiff der tirkischen Marine an der Kie-
ler Woche teil.

Die weiteste Anreise hatte in diesem
Jahr die chinesische Fregatte Binzhou
(515), die erst im Dezember 2016 in
den Dienst der chinesischen Ostflotte

¥

gestellt wurde. Das chinesische Schiff
nahm allerdings nicht am Baltops-Ma-
nover teil. Wahrend des ersten Kieler
Wochenendes gesellte sich noch das
futuristische irische Patrouillenschiff LE
William Butler Yeats (P63) in den Stiitz-
punkt. Das auBerst schnittige Schiff
mit einer sehr freundlichen und char-
manten Besatzung avancierte wahrend
der Open Ship-Veranstaltungen schnell
zum absoluten Publikumsliebling. Das
Flaggschiff der Deutschen Marine war
in diesem Jahr der 174 m lange Ein-
satzgruppenversorger Frankfurt am
Main (A-1412).

Der Autor konnte sich wahrend der
Tage im Kieler Stutzpunkt von der gu-
ten Zusammenarbeit der verschiede-
nen NATO-Marinen untereinander und
der Begegnung der Besatzungsmitglie-
der unterschiedlichster Nationalitaten
auf Augenhdhe selbst uberzeugen.

U36, das neueste U-Boot der Deutschen Marine vom Typ
212A, hat zwischen den in Kiel beheimateten Minensu-
chern festgemacht. Das Boot nahm am Open Ship teil, al-
lerdings wurde die Tickets fiir die Besichtigungen verlost

<v Der Einsatzgruppenversorger
Frankfurt am Main (A-1412) war das
Flaggschiff der Kieler Woche 2018
der Deutschen Marine. Der im Bild
zu sehende Sea King-Helikopter ist
kurz zuvor vom Flugdeck der Frank-
furt gestartet

k3
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Die LE William Butler Yeats (P-63) ist ein Hochsee-Patrouillenboot der Samuel Beckett-Klasse des Irish
Naval Service. Das 90 m lange und 2.256 Tonnen verdrangende Schiff war der Publikumsliebling der
Kieler Woche 2018

4 Der in Laboe beheimatete Seenot-
rettungskreuzer Berlin der 28-Meter-
Q—»* Klasse der DGzRS fiihrte wahrend des
it Wochenendes mehrere Seenotrettungs-
Gibungen zusammen mit dem Sea King-
Helikopter der Deutschen Marine vor

4 Das in Kiel beheimatete Hohl-
stablenkboot Siegburg (M-1098)
der Klasse 352 sollte eigentlich
auBer Dienst gestellt werden. Es
wird aber zusammen mit dem
Schwesterboot Pegnitz als Wer-
be- und Ausbildungsboot einge-
setzt werden

Die USS Oak Hill (LSD-51) ist ein in
Norfolk, Virginia beheimatetes Dock-
landungsschiff der Harpers Ferry-
Klasse, das mit knapp 20.000 Tonnen
Verdrdngung und einer Lange von
185 m zu den groRten Schiffen der
Kieler Woche zahlt

a Starker Kontrast zu den grauen Ma-
rineeinheiten. Das in Kiel beheimatete
Dampschiff Bussard des Schifffahrts-
museums Kiel mit Baujahr 1906 schau-
te immer mal wieder am Stiitzpunkt
vorbei
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Vor der Briicke der Monmouth befinden sich 32 Abschussbe-
hélter der Sea Wolf-Luftabwehrraketen, die sowohl gegen
tieffliegende Seezielflugkdrper als auch gegen Flugzeuge
eingesetzt werden kdnnen

— >

Danksagung

Ich méchte mich bei Herrn Korvettenkapitan Bastian Fisch-
born von der Pressestelle Kiel der Marine fur die Unter-
stitzung meiner Recherchen und der Erméglichung eines
Pressezugangs zum Stltzpunkt bedanken. Mein Dank gilt
ebenfalls Herrn Dr. Heiko Herold vom US-Generalkonsulat
Hamburg fur die Besichtigungen der Mount Whitney, der
Bainbridge und der Oak Hill.
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Blick auf die recht geraumige Briicke der Monmouth.
Die Fregatte prasentierte sich wahrend der Open Ship-
Veranstaltung in tadellosem Zustand

Die britische Typ-23-Fregatte HMS Monmouth (F-235) wurde am 24. September
1993 in den Dienst der Royal Navy gestellt. Das U-Jagd-Schiff ist in Devonport im
auBersten Siidwesten Englands beheimatet
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Die chinesische Binzhou (515) ist eine Mehrzweckfregatte vom Typ 54A. Dieser 134 m
lange Schiffstyp, der seit dem Anfang des 21. Jahrhunderts in China produziert wird,
entstand unbestétigten Meldungen zufolge mit franzésischer Hilfe




Die Bainbridge aufgenom-
men im Februar 2018 vor der
amerikanischen Ostkiiste
(Foto: US Navy/Mass Commu-
nication Specialist 2nd Class

Scott Swofford)

Fin Rundgang auf der
- »USS5 Bainbridge«

Einmalige Eindriicke

Zur Kieler Woche 2018 bekam ich die einmalige Gelegenheit, den Zerstorer USS Bainbridge (DDG-96) der Arleigh Bur-
ke-Klasse in einer gefiinrten Schiffstour zu besichtigen. Vor der eigentlichen Offnungszeit der Veranstaltung fanden
wir uns am Stutzpunkt ein. Gemeinsam gingen wir dann den Weg durch die Sicherheitsschleuse und dann an dem
Kommandoschiff USS Mount Whitney (LCS-20) entlang. Am Ende des Kai stehen wir neben dem Zerstorer.

SPEZIAL

Ich habe ihn hunderte Male auf Fotos
gesehen und begutachtet. Ein alter Be-
kannter. Aber jetzt stehe ich daneben.
Live und in Farbe. Das ist vollkommen
anders! Vom Kai auf den Ponton und
von dort Uber die Gangway geht es
an Bord.

An Bord

Nach einer kurzen herzlichen Begru-
Bung geht es von dem mittschiffs ge-
legenen Empfangszelt durch den Back-
bord-Seitengang auf das Vorschiff. Hier
beginnt dann die eigentliche Fihrung
mit sehr viel Erklarung. Zwei Anker
fahrt das Schiff, den Stockless Navy
Standard Anchor an der vorderen KIU-
se, den Danforth-Anker (Bild 1) an der
Backbord-Seitenklise. Uber das 5-inch
62 Mk-45 mod 4-Geschutz fallt der Blick

auf die Flache mit den Startcontainern
(Bild 3), das Vertical Launch System,
und natdurlich auf das sehr bekannte
Gesicht des Schiffes, den vorderen Auf-
bau mit Brlicke und dem alles Gberra-
genden Mast (Bild 2). Wer die Schiffe
kennt, vermisst das Phalanx-Geschitz
unterhalb der Brickenfenster. Diese
sind ab DDG-85 aus Kostengriinden
nicht mehr an Bord. Ersetzt werden
sie durch Luftabwehrraketen vom Typ
RIM-162 Evolved Sea Sparrow Missile
(ESSM), die aus dem Vertical Launch
System verschossen werden.

Nach ausgiebigem Besichtigen des
Vorschiffes geht es zurtick durch den
vorderen Aufbau zum hinteren und
dortauch gleich die Treppe nach oben
(Bild 4).

Andem schmalen typischen Aufbau mit
den hinteren Uptakes, die Bainbridge ist
ein flat top stacker (Die Abgasrohre sind
bei diesem Schiff komplett in der Form
des Aufbaus ummantelt und die typi-
schen BLISS Caps sind nicht sichtbar),
entlang zum achteren VLS-System. Hier
treffen wir einen alten Bekannten, den
wir vorne vermisst haben. Eine Phalanx.
Sie wurde hier 2008 nachgerustet. Wei-

ModellWerft 09/2018
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ter fallen die beiden Zielbeleuchter vom
Typ SPG-62 auf, die ein wenig wie ,Sa-
tellitenschisseln” aussehen. An beiden
Deckskanten seitlich der VLS-Starter
steht je ein Torpedorohrsatz vom Typ
Mk-32 (Bild 5). Weiter befindet sich an
Steuerbord eine Refuelstation fur RAS
- das Replenishment at Sea, die Versor-
gung wahrend der Fahrt auf See (Bild
6). Achtern fallt ein kleinerer Aufbau
auf, aus dessen Dachflache deutlich
sichtbar mit hoher Geschwindigkeit
flimmernd Luft austritt, das Abgasrohr
vom Generator Room lII. Nicht anfas-
sen, der ist wirklich hei. Dahinter Rich-
tung Heck befinden sich ein Radome
und die Anflughilfen, die fir den Flug-
betrieb auf See nétig sind. Dazu gehort
ein kiinstlicher Horizont in Form eines
waagerechten Lichtbandes und ein H6-
henwinkelanflugfeuer. Diverse Leuch-
ten erganzen das Ensemble. Von hier
aus geht es mit dem Rundgang weiter,
zurlick zur Treppe und runter auf das
Hauptdeck und vorbei am Empfangs-
zelt. An Steuerbord nach achtern am
hinteren Aufbau entlang. Hier befindet
sich ein Eingang in den Aufbau, der auf
diesem Schiff in den hangarahnlichen
Raum des RMV, Remote Minehunting

ModellWerft 09/2018
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Vehicle, fihrt. Dieses System ist nach
den Tests aber wieder verworfen und
von Bord gegeben worden, es bleibt
hier ein relativ grolRer als Lagerraum
genutzter Bereich.

Die Bordhelikopter

Weiter geht es durch nah beieinan-
der liegende Tlren eine Treppe tiefer
und nach einer weiteren Tur stehe ich
Auge in Auge mit einem LAMPS Mk Il
SH-60-Seahawk-Helikopter im Steu-
erbord-Hangar. So breit diese Schif-
fe auch sind, durch die Regale, Rohre
und die Gerate an beiden Seitenwan-
den werden die beiden Hangars recht
eng und man muss schon gut aufpas-
sen, um an dem Hubschrauber entlang
zu gehen, ohne mit irgendetwas vom
Hubschrauber oder vom Schiff zu kol-
lidieren (Bild 7).

Die letzte Hurde ist dann noch der
geklappte Heckrotor, der nach vor-
ne in den Raum steht, genau dort, wo
wir vom Steuerbord in den Backbord-
Hangar wechseln wollen. Nach der Tur
fuhrt der Weg durch einen kurzen Gang
auf die gegenuberliegende Seite. Die-
seist leer, das Tor ist gedffnet und der

SPEZIAL KIELER WOCHE | MATTHIAS KLINGSPOHN
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Blick auf das Flightdeck lasst mich dort
einen ,entfalteten” SH-60 stehen sehen
(Bild 9). Die Piloten stellen ihr Fluggerat
nicht ohne eine Prise Stolz vor. 1994
bin ich das letzte Mal neben solch ei-
nem ahnlichen Hubschrauber gestan-
den, der war nur grin und auf dem
Weg zur ILA in Berlin zum Tanken auf
meinem Fliegerhorst gelandet.

Hier auf dem Deck gibt es Einiges zu
bewundern - seien es versenkbare
Poller im hinteren Bereich des Flight
Decks oder das Schienensystem, mit
dem der Hubschrauber auf dem Deck
bewegt wird oder alleine die schiere
GroRe des Sternenbanners am Flag-
genmast (Bild 13 und Bild 11).

Von hier fuhrt der weitere Rundgang

den ganzen Weg zurlck wieder zwi-
schen den Aufbauten auf die Backbord-
Seite, nun die Treppe auf denvorderen
Aufbau hinauf. Hier stehe ich direkt
neben den Tauschkdrperwerfern vom
Typ Mark 36 SRBOC. Auf diesem Schiff
sind zusatzlich je Seite zwei Starter des
Systems MK 53 Decoy Launching Sys-
tem (DLS) Nulka installiert, ein in Aus-
tralien von AWADI, jetzt BAE Australia
Systems, entwickeltes Waffensystem.
Nulka ist aboriginal fur ,sei schnell”.
Eine weitere Treppe fluhrt mich zur
Etage mit den 25-mm-Mark-38-Mod-
2-Geschutzen. Diese sind auf den Zer-
storern stabilisiert und ferngesteuert.
Weiter nach vorne fallt der Blick auf
den SLQ-32 Behalter in seiner aktu-
ellsten Form.

Auf die Bricke

Es geht wieder Uber eine Treppe weiter
nach oben auf das Briicken-Niveau. Von

22 ModellWerft 09/2018
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. hierfalltder Blick nach achtern und auf

die Satcom Antenne OE-82C. Das zwei-
te Exemplar davon steht unterhalb der
Briickenfenster an der Vorderwand des

 Aufbaus. Hier binich ihr deutlich naher
" (Bild 8). Durch eine Tur und einen dunk-

len Gang gelange ich in das Steuerhaus
des Schiffes. Hier angekommen muss
ich fur mich erst einmal realisieren,
dass das gerade alles wirklich stattfin-
det und kein Traum aus der Fernsehse-
rie The Last Ship ist. Es dauert ein wenig,
bis ich mir das alles genauer ansehe.
In der Backbord-Nock stehen die See-
wachen, ein M-249 befindet sich fertig
geladen auf der Flache, die die SPY-
1-Antenne bildet. Die Steuerbord-Nock
ist aber freigegeben. Eigentlich bin ich
nicht der Typ fir Selfies, aber hier bat
ich MODELLWERFT-Redakteur Stefan
Ulsamer, der ebenfalls mit auf der Be-
sichtigungstour war, ein Foto von mir zu
schieRen. Einfach flir mich als Beweis,
ja, ich war da. Der Blick nach oben zeigt
einen weiteren SPG 62-Zielbeleuchter,
ein MK46 Mod 1-Ziel- und Suchsys-
tem sowie die Kuppeln der AN/WSC-6-
Satcom (Satellitenkommunikations)-An-
lage. Und natlrlich sehe ich den alles
dominierenden Mast. Der Aufenthalt
hier oben dauert dann naturlich auch
eine ganze Zeit langer als an den an-
deren Orten. Ausgiebig werden Fotos
gemacht, die sonst nur von den Navy-
Seiten im Internet bekannten Blickrich-
tungen von der Nock auf das Vorschiff
und entlang nach achtern werden aus-
gekostet (Bild 10).

Nach 90 Minuten stehen alle Besucher
wieder am Zelt mittschiffs. Fir mich hat
sich der Tag jetzt schon vollkommen
gelohnt. Was fiir ein Erlebnis. Alles ab
hierist Zugabe, und da kommt noch so
Einiges auf mich zu.

Das Schiff

Die Bainbridge mit ihren 9.500 ts Was-
serverdrangung liegt extrem stabil, es
ist nicht eine Bewegung zu splren, da-
bei ist da draufRen auf dem Wasser so

ModellWerft 09/2018

einiges los. Das habe ich schon ganz
anders erlebt. Im Ubrigen ist es sehr
ruhig im Schiff, wenn man nicht gerade
an einem der Entlufter in den Aufbau-
wanden vorbeigeht. Selbst der Abgas-
schacht achtern ist nicht wirklich laut,
wenn man sich bewusst wird, was da
am anderen Ende steht. Die General
Electric LM2500-Gasturbinen, von de-
nen die Bainbridge vier Stuck besitzt,
machen sich sonst mit ganz anderen
Dezibel bemerkbar.

2007 unterstltzte die Bainbridge das
lokale Militar bei der Suche nach Uber-
lebenden bei der jemenitischen Insel
Dschazirat Dschabal at-Tair, als ein Vul-
kan ausbrach.

Im Oktober 2008 nahm die Bainbridge
an der Versenkung des auBer Dienst
gestellten Zerstorers USS O‘Bannon
(DD-987) der Spruance-Klasse teil.
International bekannt wurde die USS
Bainbridge im Jahr 2009, als sie einge-
setzt wurde, um die von Piraten geen-
terte Meersk Alabama, einen unter ame-
rikanischer Flagge fahrenden Frachter,
zu beobachten. Die Geiselnahme des
Kapitans der Meersk Alabama wurde
durch die Besatzung der Bainbridge
nach vier Tagen beendet. Diese Er-
eignisse wurden im Jahr 2013 in dem

SPEZIAL KIELER WOCHE | MATTHIAS KLINGSPOHN

Spielfilm Captain Phillips gezeigt. Bei
den Dreharbeiten ,spielte sich” die
Bainbridge teilweise selbst, in einigen
Szenenwurde sie allerdings von ihrem
Schwesterschiff USS Truxtun (DDG-103)
.gedoubelt”, die genau wie die Bain-
bridge ebenfalls in Norfolk, Virginia

stationiert ist. Das letzte Foto (Bild 14)
zeigt die Bainbridge an der Scheermole
des MarinestUtzpunktes in Kiel.

Danksagung

An dieser Stelle méchte ich mich ganz
herzlich bei Herrn Dr. Heiko Herold,
dem Presse- und Programmreferent
beim amerikanischen Konsulatin Ham-
burg, fir die Besichtigungsmdglichkeit
der Bainbridge bedanken.

Technische Daten

»USS Bainbridge«

Bauwerft Bath Ironworks, Maine

Stapellauf 13. November 2004

Indienststellung ~ 12. November 2005

Ldnge 156 m

Breite 20m

Tiefgang 9,5 m

Antrieh 2 Propeller (iber 4 General
Electric LM2500-Gasturbinen

Heimathafen Norfolk, Virginia

Hochstgeschwin- Mehrals 30 Knoten/56 km/h

digkeit

Besatzung 276 Personen
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DerSegelevent der
EXTRALATIVE

Die Berlin lauft ihren Heimathafen
an und passiert die bekannte Silhou-
ette Laboes

Die Seenotretter auf der Kieler Woche

SPEZIAL

Vor einigen Wochen besuchten wir die Kieler Wo-

che. Durch etliche Erzahlungen, dass an dieser
Segel-Veranstaltung einige Einheiten der DGzRS
teilnenhmen, um diese abzusichern, nahmen wir
den Weg nach Laboe auf uns und erlebten den
riesigen maritimen Event.

Nach einigen Uberlegungen stellten wir fest,
dass es wohl sehr schwierig werden wirde,
gute Bilder von Land aus zu machen. Aus die-
sem Grund entschieden wir uns, ein kleines
Motorboot zu mieten, mit diesem fuhren wir
dann auf die Kieler Forde und die Ostsee hi-
naus. Am Anfang erschien uns das nur funf
Meter lange Boot als duBerst wackelig und
instabil. Nach einiger Zeit merkten wir aber,
dass wir uns voll auf das kleine Boot verlassen
konnten. So gelang es dann auch, die Einhei-
ten recht gut zu fotografieren.

54

Die SRKs

Zwei Seenotkreuzer waren vor Ort: Die Ber-
lin aus Laboe hatte ihren Einsatzort vor der
Haustlr und die Nis Randers kam jeden Tag
aus Maasholm, um ebenfalls den Segelsport
zu Gberwachen.

Da die Nis Randers in diesem Jahr noch von
dem Neubau SK39 ersetzt werden wird, war
dies wohl ihre letzte Kieler Woche. Aus die-
sem Grund freuten wir uns sehr, dass wir so-
wohl sie selbst als auch ihr Tochterboot Onkel

Willinochmals in Fahrt fotografieren konnten.
Als wir uns der Berlin naherten merken wir
sehr schnell, welche Power in diesem Kreu-
zer steckt. Als uns der Kreuzer Gberholte, be-
kamen wir seinen Schwell ab und unser Boot
hatte ordentlich viel zu tun. Wir hatten zudem
groRe Mihe, in der Nahe der Berlin zu bleiben
und uns gleichzeitig festzuhalten.

Die SRBs

Die Seenotrettungsboote Woltera (von der
Station Lippe) und Eckernférde (Station
Eckernforde) aus der bewahrten 9,41-/10-Me-
ter Klasse kamen jeden Tag in die Kieler For-
de gefahren, um die Segelregatten abzusi-
chern. Beiden Booten merkte man deutlich
an, dass sie fUr eine raue See konstruiert wur-
den. Wenn wir Probleme bekamen, uns auf
unserem Boot festzuhalten, durchschnitten
die beiden Boote immer noch muhelos die
kurzen Ostseewellen.

Die Nachbarstation von Laboe ist Schilksee.
Von dort sicherte die Crempe als 8,5-Meter-
Einheit die Regatten ab. Auch sie lief jeden
Tag mit dem Regatta-Feld aus und kam erst
am spaten Abend wieder zu ihrem Liegeplatz.

ModellWerft 09/2018
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» Das Seenotret-
tungsboot Crem-
pe vor dem Olym-
piahafen von
Schilksee

Die Eckernforde hat es eilig

4 Das Seenotrettungshoot Woltera eilt
dem Regattafeld entgegen

Der Seenotkreuzer
Nis Randers nimmt
volle Fahrt auf

Die Nis Randers geht an der
Berlin langsseits
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Downloadplanvorstellung Fahrgastschiff »Stuttgart«

Rauschend nimmt das Diesel-Motor-Fahrgastschiff Stuttgart seine Fahrt auf, um
Menschen, die die Schonheiten des Bodensees, des ,Schwabischen Meeres”,
kennenlernen und sich dabei erholen wollen, auf den groldten Binnensee Deutsch-
lands hinauszutragen.

Die Stuttgart hat
in fast sieben
Jahrzehnten die
unterschied-
lichsten Passa-
giere transpor-
tiert (Foto: Diet-
rich Krieger, CC
BY-SA 3.0)
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Die Deutsche Bundesbahn, damalige
Tragerin des deutschen Passagierver-
kehrs auf dem Bodensee, hatte mit der
1960 in Dienst gestellten Stuttgart den
Komfort auf der Bodenseefahrt deut-
lich verbessert. Heute ist das Schiff im
Besitz der Bodensee-Schiffsbetriebe,
die wiederum eine Tochtergesellschaft
der Stadtwerke Konstanz ist.

Das Schiff

Die Stuttgart ist 57,8 m lang, 12,6 m
breit, besitzt eine Seitenhdhe von

3 m und ein Fassungsvermdgen von
800 Personen. Die Wasserverdran-
gung beladen betragt 390 t, der Tief-
gang beladen 1,75 m, die Geschwin-
digkeit beladen 25 km/h. Eingebaut
sind zwei Sechszylinder-Dieselmotoren
MWM-RHS zu je 365 PS bei 500 Um-
drehungen pro Minute. Der Schiffsan-
trieb erfolgt Uber zwei sechsfligelige
Voith-Schneider-Propeller. Das tech-
nisch und architektonisch neuzeitlich
gestaltete Motorschiff wurde von der
Bodan-Werft, Motoren- und Schiffsbau
GmbH, Kressborn, konstruiert und er-
baut. Das Schiff hat drei Decks und
fuhrt 1. und 2. Klasse. In den gedeckten
Fahrgastraumen kdnnen alle Fahrgaste
bei Schlechtwetter regengeschitzt un-
tergebracht werden. GroRe Freidecks
und seitliche Wandelgange ermdgli-
chen Bewegungsfreiheit und Aufent-
haltin Luft und Sonne. Die Raume sind
modern gestaltet und geschmackvoll
ausgestattet. Erstmals bei einem Bo-
denseefahrgastschiff erhielten Ober-
und Sonnendeck doppelt breite Pan-
oramafenster.

Der Schiffskérper im Langsspanten-
system erbaut, ist durch neun wasser-

dichte Schotten in zehn Schottraume
unterteilt, wodurch das Schiff ,prak-
tisch unsinkbar” ist. Auf die Erschit-
terungs- und Larmfreiheit im Schiff
wurde groRte Sorgfalt verwendet. Bei
den Baumaterialien ist auch erstmals
in der Bodenseeschifffahrt reichlich
Kunststoff zur Anwendung gekommen.
Rettungsmittel fur alle Fahrgaste sind
Uber das ganze Schiff leicht greifbar
verteilt. Eine UKW-Funksprechanlage
zum Herbeirufen von Hilfe in Seenot,
zur Durchgabe und zum Empfang von
Mitteilungen gewahrleistet hochste Si-
cherheit fur Schiff und Fahrgaste.

Heute

Die Stuttgart erhielt in den fruhen
1960er Jahren mit der Miinchen und
der Konstanz zwei nahezu baugleiche
Schwesterschiffe. 2001/2002 wurde die
Stuttgartin der BSB-Werft renoviert und
modernisiert. 2010 wurde eine neue
Maschinenlage bei der Bodan-Werft
eingebaut. Die seit nunmehr 58 Jahren
auf dem Bodensee operierende Stutt-
gart ist heute in Konstanz beheimatet

Technische Daten Original

Linge 57,8 m
Breite 126m
Tiefgang max. 1,75 m
Verdrdngung 390 ¢
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Die Stuttgart produziert eine beachtliche Heckwelle (Foto: Frank
Vincentz, CC BY-SA 3.0)

und Uberwiegend auf den Strecken auf dem Obersee anzutreffen. Die
Stuttgart ist seit beinahe sieben Jahrzehnten bei seinen groRen und
kleinen Fahrgasten tUberaus beliebt - hoffen wir, dass es noch lange
so bleiben mége.

Das Modell

Bei dem hier vorgestellten Bauplan handelt es sich um einen einfachen,
einseitigen Bauplan, der mittlerweile ein wahrer VTH-Bauplanklassiker
geworden ist. Im gewahlten Mal3stab von 1:100 hat das zu bauende Ein-
schrauber-Modell eine Lange von 575 mm und eine Breite von 120 mm
bei einem Tiefgang von 12 mm. Der Bootsrumpf ist in Gemischtbauwei-
se ausgefuhrt. Die Spanten sind aus 1 mm Sperrholz, die Gurten aus
Kiefernholz und die Beplankung sowie Bug- und Heckformstlck aus
Balsaholz, das sehr leicht bearbeitet werden kann. Der Plan beinhal-
tet die ausfuhrliche Baubeschreibung und eine vollstandige Stlckliste.

Die Stuttgart ist im alpinen Landerdreieck Deutschland, Osterreich
und Schweiz beheimatet (Foto: Joachim Kohler Bremen, CC BY-SA 4.0)

Motor-Fahrgastschiff _Stuttgarnt™ \‘

Der Bauplan der Stuttgart im Mal3stab 1:100 auf einem Blatt ist
fur 14,99 € inklusive Baubeschreibung unter der Artikelnummer
3200187 direkt beim VTH zu beziehen. Bestellen kdnnen Sie per
Service-Telefon 07221-5087-22, per Fax 07221-5087-33, per VTH-
Internetshop auf http://shop.vth.de oder schriftlich bei Verlag fur
Technik und Handwerk neue Medien GmbH, Robert-Bosch Str. 2-4,
76532 Baden-Baden.

Den Bauplan der Stuttgart erhalten Sie ebenfalls als PDF-Datei fur
14,99 € unter der Artikelnummer 9197 im Online-Shop des VTH un-
ter http://shop.vth.de.
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FRANZIS

Retro Spiel zum Selberbauen
ArtNr: 6109085

Nurin diesem Augustya,@s € 1 9,95 €

“ )

FRANTIS

Gewitterwarner zum Selberbauen
ArtNr: 6108497

Nur in diesem August: 34}{€ 1 9,95 €

FRANZIS E

RASPERRYPL ]

Raspberry Pi Maker Kit

ArtNr: 6108567
Nur in diesem August: 7%

Bestellservice

Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de

... weitere Biicher, Bauplane,

Frasteile & Zubehor finden Sie auf

www.vth.de/shop
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Der gute alte »Con

Beliebte Vorbilder unter den ,Arbeitstieren

u

der Schiffstypen sind - neben den Schlep-

pern - sicher auch Fischkutter in ihrer ganzen
Bandbreite. Je moderner, desto groler sind
hier die Vorbilder zu finden.
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Hier folgt der Baubericht eines alteren
Fischdampfers als Kartonmodell.

Das Original

Die Consul Pust gehorte zu einer Se-
rie von acht Fischkuttern, die fur die
damalige Rostocker Hochseefischerei
AG in Auftrag gegeben wurde. Meh-
rere deutsche Werften bauten diese
Schiffe. Unser Vorbild wurde 1919 auf
der Lauenburger Hitzler-Werft fertig-
gestellt. Ab 1920 wurden damit Fang-
fahrten mit Schleppnetzen unternom-
men; das Fanggebiet erstreckte sich
bis nach Island. Beheimatet in Rostock,
wurde Consul Pust 1932 nach Lorient/
Frankreich verkauft und fuhr unter
dem Namen Monique Andree weiter
als Fischkutter. Wahrend des Krieges

wurde er u. A. auch als Hilfsminensu-
cher eingesetzt, dann ab 1946 wieder
zum Fischfang genutzt. 1957 wurde er
abgewrackt.

Das Schiff war 40,7 m lang und hatte als
Antrieb eine dreifach wirkende Expan-
sionsdampfmaschine mit einer Leis-
tung von ca. 400 PS. Damit erreichte
es knappe 10 Knoten Geschwindigkeit.

Das Modell

Der Bastelbogen wird vom bekannten
Schreiber-Verlag herausgegeben und
ist im MaRstab 1:100 gehalten. Wahl-
weise kann das Modell mit oder ohne
Unterwasserschiff gebaut werden; ein
passender Modellstander ist beilie-
gend. Auf insgesamt vier Doppelsei-
ten DIN C4 sind alle Bauteile gedruckt,
dazu eine perspektivische Bauanlei-
tung in funf Schritten, die dem erfah-
renen Modellbau sicher ausreicht. An-
fanger im Kartonmodellbau durften
damit allerdings Probleme bekommen,
einige Hinweise in Textform waren si-
cher hilfreich.

Bei der ersten Durchsicht der Bogen
fallt sofort die hervorragende Druck-

qualitat und eine gekonnte Alterung
in der Farbgebung auf. Da juckt es in
den Fingern und man mdchte direkt
zur Schere greifen. Als Schwierigkeits-
grad ist hier eine mittelschwere Stufe
angegeben. Dem kann ich zustimmen,
zumal dann, wenn das Modell - wie in
meinem Fall - ohne Unterwasserschiff
gebaut wird.

Der Bau des Modells

Fast jeder Herausgeber von Kartonmo-
dellb6gen hat so seine eigene ,Hand-
schrift”, was den Aufbau der Modelltei-
le betrifft. Hier fallen sofort die Bauteile
auf, die eine komplett gelbe Farbung
aufweisen. Diese mussen aus Grinden
der Stabilitdt (mindestens) mit Karton
gleicher Starke verdoppelt werden.
Klar, es geht hier um die innere Rumpf-
konstruktion der Langs- und Quer-
spanten. Diese werden dann entspre-
chend auf eine Bodenplatte gesetzt,
welche in Hohe der gedachten Wasser-
linie den Boden des Modells darstellt.
Darauf dann das Modell zu fertigen,
empfinde ich als einfacher, als wenn
hier das Unterwasserschiff mit verbaut

ModellWerft 09/2018



wird. Bei jedem Bauabschnitt ist es
namlich geboten, die Decks und/oder
Aufbauten zu beschweren, damit das
Modell schén gerade bleibt. Beim Ab-
harten des Klebers ist sonst eine unan-
genehme Uberraschung in Form einer

ul Pust«

Banane keine Seltenheit. Bug und Heck
neigen sich dann leicht, aber sichtbar
nach oben. Wie gesagt, bei dieser Kon-
struktion ist das Unterwasserschiff mit
abgedruckt, muss aber nicht zwingend
verbaut werden.

STANDMODELLE | HANS LOH

Baubeginn war in meinem letzten Win-
terurlaub in der Eifel. Das Gute am
Kartonmodellbau ist ja, dass kaum
Schmutz entsteht, und das Werkzeug
nebst Kleber und sonstigem Zubehor
passt in einen Schuhkarton. So kann
das Hobby einen auch in den Urlaub
begleiten. Einzig der gefahrlose Rick-
transport nach Hause mit dem un-
fertigen Modell muss sichergestellt
werden.

Die Rumpfsektion war bei der Erstel-
lung unproblematisch und passte wun-
derbar. Lediglich der Mittel-/Langs-
spant, der aus Platzgrinden aus zwei
Teilen besteht, war in der Mitte zu lang
(Teil 11). Als Verstarkung arbeite ich
schon seitlangem mit diinner Wellpap-
pe, die lediglich 1,5 mm dick ist. Sie ist
extrem stabil und verwindungssteif. Da
das Deck nicht nur langs einen Sprung
hat und sich auch zur Seite neigt, hat
der Konstrukteur hier mit sechs ein-
zelnen Segmenten gearbeitet. Diese
werden dann hintereinander auf das
Basisgerust geklebt. Wie ich finde, eine
gute Losung.

Ein Hinweis zur Be- und Verarbeitung
der Bauteile: Durch die doch recht
glatte Struktur des Kartons habe ich
mir angewdhnt, soweit moglich, die-
se durch Einrillen zu brechen. So sind
samtliche Planken des Holzdecks und
Plattennahte der im Original geniete-
ten Bordwande vorgerillt. Dies wirkt
sich spater bei der Gesamtbetrachtung
des fertigen Modells positiv aus.

Nach dem Ausharten des InnengerUs-
tes Uber Nacht habe ich die die Bord-
wande angebracht, und zwar wechsel-
seitig immer nur ein paar Zentimeter,
angefangen am Bug. Die Speigats wur-
denvorher entsprechend eingeschnit-
ten, damit spater Uberkommendes
Wasser ablaufen kann...

Die fertige Rumpfschale bekommt nun
auf der Innenseite die vorgesehenen
Schanzkleidstitzen. Doch - hoppla,
wieso sind denn in der Mitte, auf der
Hohe des Maschinenraumes keine vor-
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Die Einzelteile der Netzwinde, hier ist

filigrane Bastelarbeit angesagt

Detailaufnah-
me des Back-
decks

62

gesehen? Dies erschien mir unlogisch;
ich habe hier eigene Stlitzen aus Ab-
fallkarton gefertigt und angebracht.
Zur Erstausstattung eines Bootsdecks
gehoren ja auch die Poller, die hier im
Modell zwar (auf Deck) aufgedruckt,
aber faktisch nicht vorhanden sind.
Also aus schwarzen Tonpapier ent-
sprechende Réllchen erstellen und mit
Scheiben abdecken. Je zwei Doppelpol-
ler am Heck und einen vorne auf dem
Backdeck anbringen, dann passt es.

Die komplettierte Netzwinde

Beim Erstellen von gleichmaBig run-
den Rohrchen hilft eine Sammlung von
unterschiedlich dicken Metallrohren;
angefangen von diinnen Nadeln oder
Nageln, alten Kugelschreiberminen bis
hin zu ausrangierten Bohren in diver-
sen Dicken. Daruber lassen sich sehr
gut entsprechende Rohre verkleben.
Bei kleinen Durchmessern spielt die
Lange erstmal keine Rolle. Die Stiicke
werden dann passend mit einer Rasier-
klinge abgeschnitten, so geschehen bei
den Poller.

Entgegen der Bauanleitung befasse ich
mich jetzt mit dem Backdeck, wo neben
dem Notanker, den Positionslampen
und dem Wellenabweiser auch zwei
Kettenstopper anzubringen sind. Auf
der Steuerbordseite ist eine Ankerkette
aufgedruckt, die dann nach hinten lauft
und auf halber Héhe in der Aufbau-
wand in einem Loch verschwindet. Wa-
rum der Wellenabweiser nur auf dieser
Seite ein Loch fur die Kette aufweist,
erschlieBt sich mir allerdings nicht. Die
Backbordseite hat ja dieselbe Funktion;
deshalb auch hier ein entsprechendes
Loch ausgeschnitten. Die Ankerkette
wird spater aus der Abteilung Mode-
schmuck angefertigt und Uberdeckt
den entsprechenden Aufdruck. Fur die
Positionslampen - ebenso wie alle an-
deren Lampen und Lichter - verwende
ich immer gerne passende Glasperlen
(Rocailles), die es in unterschiedlichen
Farben und GroBen im Bastelbedarf
gibt. Der kleinste Durchmesser liegt bei
ca. 1,5 mm. Die Wirkung dieser Glaser
am Modell ist enorm.

Nach der Fertigstellung des Backdecks
geht es an den mittleren Aufbau mit
dem Steuerhaus, den ich separat kom-
plettieren mochte. Als Basis dient wie-

der meine diinne Wellpappe. Alle Bull-
augen und Fenster werden naturlich
ausgeschnitten/ausgestanzt und mit
(Plastik-)Glas hinterklebt. Obligatorisch
ist hier und an allen anderen Bautei-
len das entsprechende Einfarben der
Schnittkanten. Ich nutze dafir einen
einfachen Farbkasten mit Wasserfar-
ben. Die Farbe nicht zu diinn aufbrin-
gen und auch ruhig einen ahnlichen
Farbton beimischen, so entstehen Ver-
witterungsspuren, die den Gesamtein-
druck sehr verbessern. Schlie3lich geht
es hier um ein Schiff, welches schon
nach zwei Einsatzen im rauen Nordat-
lantik kaum noch etwas von seiner Fri-
sche aufweist. Schmutz und Rost sind
(nicht) gern gesehene Gaste an Bord,
trotzdem zeigen auch sie den harten
Einsatz dieser Schiffe und der Mann-
schaft; Matrosenromantik ade...

Das Beiboot bekommt von mir eine
passende Persenning aus Kaffeefil-
terpapier, der Schornstein (innen ge-
schwarzt) vier entsprechende Halte-
taue. Bei den Luftern wird der Einlass
innen rot eingefarbt. Gut gemacht ist
im Modell auch das Steuerhaus, bei
dem unbedingt die Scheiben ausge-
schnitten werden sollten. Eine entspre-
chende Inneneinrichtung nebst Steuer-
rad liegt bei.

Jetzt neigt sich mein Urlaub dem Ende
zu, und so wandert mein unfertiges
Modell erst mal gesichert in einen pas-
senden Karton. Irgendwann baue ich
daran weiter.

Die Consul Pust hat mittlerweile in ei-
nem kleinen westfriesischen Hafen-
stadtchen festgemacht




Interessanter Fund

Bei der Konstruktion dieses Kartonmo-
dells wurde, so laut Information auf
dem Innenblatt, auf Planunterlagen
von Hans-Jurgen Kuhlmann zurtickge-
griffen. Modellbauer sind ja auch lei-
denschaftliche Sammler von Unterla-
gen, solange sie dem Hobby dienen.
So war ich dann sehr Uberrascht, als
ich eben einen Auszug dieses Planes
in meinen Unterlagen fand. Sehr de-
tailliert in Seiten- und Draufsicht war
dieser DIN A2 Bogen just in der Modell-
Werft Ausgabe 8/1994 beigelegt. Dass
er mir gute Dienste erweist und man-
che Frage I6st, ist schon ein Glucksfall.
Der Weiterbau des Modells geht mit
Hilfe dieser Zeichnungen noch leichter
von der Hand. Das Ratsel der fehlen-
den Schanzkleidstutzen ist auf jeden
Fall gelost. In diesem Bereich war eine
waagerechte Planke innen an der Bord-
wand befestigt; vermutlich, um das
darunter liegende Seil, welches tber
Umlenkrollen von der Seilwinde zum
hinteren Netzgalgen gefuhrt wurde, zu
schitzen bzw. zum Schutz der Seeleu-
te beim Einholen der Netze in diesem
Bereich. Also: Schanzkleidstutzen gibt
es auch hier, werden aber mit dieser
Planke abgedeckt. Am Modell habe ich
das aber jetzt nicht mehr gedndert. Flr
die erwahnte Seilfihrung zu den Gal-
gen sind noch zusatzlich vier Seilrollen
zu fertigen, jeweils zwei waagerechte
auf Hohe der Netzwinde innenbords
am Schanzkleid und an den unteren
Streben der vorderen Netzgalgen. Die-
se habe ich aus grauem Tonkarton ge-

fertigt und entsprechend gealtert. Nur
gut, dass das Ende meines Urlaubs ei-
nen Weiterbau bis jetzt verhinderte. So
kénnen diese Ergdnzungen noch prob-
lemlos eingefugt werden.

Erganzt habe ich auRerdem noch fol-
gende Details, die im Bastelbogen nicht
vorgesehen sind, aber im Plan gezeich-
net wurden: Die Bootsklampe vorne,
auf der das Beiboot liegt, hat seitlich
zwei Stltzen, damit diese nicht ab-
bricht. Diese wurden erganzt. Eben-
so ein kleines Uberdruckventil, wel-
ches direkt vor dem Schornstein aus
dem Maschinenraum ragt. Dazu wur-
de eine Stecknadel oben passend mit
gerolltem Karton verdickt und ange-
malt. Zwei weil3 gestrichene (Nagel-
lack) Stecknadeln dienen als Flaggen-
halter ganz vorne und am Heck des
Schiffes. Die beigefligte Nationalflagge
ist natirlich viel zu dick, da beidseitig

bedruckt und rickwartig verklebt wer-
den soll. Ich habe sie kurz in kaltem
Wasser eingeweicht, dann konnte ich
auf der Rlckseite vorsichtig mit einem
scharfen Messer das Papier abtragen,
bis nur noch die bedruckte Flache ub-
rig bleibt. So lasst sich die Flagge nach
dem Anbringen naturlicher ,in Form”
bringen. Am Heck wurden noch insge-
samt vier Trossenflhrungen auf dem
Schanzkleid platziert; zusatzlich auch
zwei vorne als Fihrung fir die Anker-
kette, wenn sie an den Knick zur senk-
rechten Wand der Back kommt.
Interessant bei diesem Schiffstyp ist
die Weiterleitung der Kraft des Steu-
errades zum Rudergetriebe unter dem
Podest am Heck (Gréting). Ein Rohrsys-
tem geht erst senkrecht vom Steuer-
haus bis auf Deckhéhe und von dort
stickweise bis zum hinteren Ruder-
hebel; und zwar auf jeder Seite. Darin
wird ein entsprechendes Seil oder eine
dinne Kette nach hinten gefuhrt. Dies
istauch aufgedruckt, im Modell ebenso
wie auf dem Plan. Dies wurde nachge-
bildet, indem ich entsprechend diinne
Rohre mit 1 mm Durchmesser aus ge-
trockneten Grashalmen geschnitten
habe. Diese wurden dann farblich be-
handelt und mit einem diinnen Faden
versehen.

Viele Stitzen und Versteifungen im
Modell sind aus entsprechend din-
nen Kartonstreifen zu erstellen. So zum
Beispiel je zwei Stabilisatoren der vier
Netzgalgen. Selbst bei einem Kartonst-
reifen von einem Millimeter sind dies
im Original immer noch zehn Zentime-
ter. Dies erschien mir zu dick und nicht
wirklich stabil, selbst wenn der Karton
mit Leim o. A. verstarkt wird. Einfacher

Die Heckpartie der

Consul Pust

63



STANDMODELLE | HANS LOH

64

ist hier die Verwendung von ganz diin-
nen Bambusleisten, wie sie zumeist als
Tischset verwoben angeboten werden.
Hunderte von diesen Stangchen bilden
eine DIN A3-Flache. Mit dem Erwerb
solcher Sets (im Viererpack) komme
ich geschatzt 259 Jahre aus. Mit Farbe
passend bemalt und mit einem schar-
fen Messer angepasst, helfen solche
Stutzen tatsachlich dabei, die Stabili-
tat zu erhohen. AulRerdem sehen sie
sehr filigran aus. Auch die Netzwinde
bekam entsprechende Verstarkungen
aus diesem Material.

Ist der Rumpf samt Aufbauten nun fer-
tig, bleibt nur noch das Setzen der bei-
den Maste und die Takelung. Norma-
lerweise wirden auch noch Segel dazu
gehoren, diese sind auch dem Bausatz
beigeflgt. Gesetzt wurden diese aber
nur beim eigentlichen Fischfang, da-
mit das Schiff nicht so in der Dinung
rollt; eine Unterstiitzung beim Antrieb
hatten sie nicht. Meine Consul Pust hat
aber seinen Platzim Hafen, deshalb ig-
noriere ich die Segel.

Letzte Arbeiten

Als Masten nutze ich fast immer ent-
sprechend rund gefeilte Malpinsel, am
besten aus dem Billigmarkt, weil hier
haufig jegliche Lackierung fehlt. Viel
Nacharbeiten muss man hier kaum,
wenn die richtige Pinselgrofie genom-
men wird. Bevor die Masten gesetzt
werden, sind hier noch einige Markie-
rungen und Ringe sowie (vorne) Hal-
terungen fir die Positionslampen an-
zukleben. Mit brauner Farbe versehen

Das Briickenhaus mittschiffs

wurden die Masten dann entsprechend
positioniert. Wahrend hier der Kleber
aushartet, gehe ich an die Fertigung
der vier Ausleger. Diese werden mit
viel Gefuihl mithilfe der Standbohrma-
schine zurechtgefeilt. Auch hier greife
ich lieber auf Bambus als Material zu-
rick, entweder als Schaschlickspiell
oder, wenn's passt, als Zahnstocher.
Das Abdrehen mit zwei Feilen ist zwar
langwieriger, aber das Material bricht
nicht so schnell wie eben normales
Holz. Dadurchist ein,dinneres Ergeb-
nis" besser zu erzielen.

Auf das Anbringen der einzelnen Taue
und Ladebdume mdochte ich hier nicht
naher eingehen, da hat jeder sicher
sein eigenes Vorgehen. Wie oben
schon erwahnt, finden dann noch am
vorderen Mast drei Positionslampen
ihren Platz. Zum Schluss kommen noch
zwei Fischnetze (hergestellt aus Omas
Stutzstrumpfen) auf die Schitten vor
der Netzwinde.

Der Rahmen flr das schone Modell
bildet ein groBes Hafendiorama be-
stehend aus Gebauden, Figuren und
natlrlich - einer handbreit Wasser un-
term Kiel. Ahoi!

Gesamtbetrachtung

Mit der Konstruktion dieses Karton-
modells ist dem Schreiber-Verlag ein
groRBer Wurf gelungen. Die Umsetzung
vom Original (nach Plan)ist nur als sehr
gut zu bezeichnen. Und auch die Men-
ge an umsetzbaren Details ist mehr als
ausreichend, wenn man von Kleinigkei-
ten wie den Pollern absieht. Ich habe
kein Bauteil erwischt, welches nicht
gepasst hat. Wermutstropfen bleibt
die Bauanleitung, die unerfahrene Mo-
dellbauer vor einige Schwierigkeiten
stellt. Mit ein wenig Mut, Erfahrung und

Kreativitat lasst sich Uber das Angebot
der Bastelbogens hinaus ein duBerst
dekoratives Modell erstellen, bei dem
erst auf den zweiten Blick das Material
Karton zu erkennen ist.

Eine Geschichte

Im Fruhjahr 1922 wurde Consul Pust
von Rostock aus zum Kabeljaufang in
den Nordatlantik nérdlich der Lofoten
geschickt. Wegen heftiger Nordwest-
winde nutzt der Kutter den Kaiser-Wil-
helm-Kanal, anstatt oben um Dane-
mark herumzufahren. In der Nordsee
wird der Dampfer fast vier Tage durch
diesen Sturm mit Orkanb&en aus Nord-
west festgehalten. Die dafiir nicht aus-
reichende Dampfmaschine verhindert
zwar ein Auflaufen an der Kiste, aber
nach dem Abflauen der Winde war das
Schiff nicht weit gekommen. Anstatt an
der OstkUste GroRbritanniens hoch zu
fahren, tuckert er gerademal auf den
Eingang des Armelkanals zu. Also be-
fiehlt der Kapitan einen Zwischenstopp
in einem Westfriesischen Hafenstadt-
chen, um Vorrate und Kohle aufzuftl-
len. Die Wetterprognose fur die nachs-
ten Tage sieht dann besser aus. Und so
wird das Schiff in zwei Tagen erneut
starten, diesmal aber durch die Irische
See. So kénnte es gewesen sein, oder?

Quellen
Herausgeber dieses Modells ist der
Aue-Verlag in Mockmuhl (schreiber-
bogen.de).

Wer es gerne (noch) kleiner mochte:
Im MaRstab 1:250 hat der MDK-Verlag
in Berlin zwei andere Schiffe der glei-
chen Serie herausgegeben, namlich
R.S.1 Vogel Grip und R.S.8 Stadt Rostock
(mdk-verlag.de).
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Winterfest

den Eisbrecher Joha

Die Johannes Dalmann ist der groRere
mann und Hugo Lentz. 3 x

der beiden neuen Hamburger Eisbre-
r mit einer Lénge von 30 m
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Hamburgs neue Fisbrecherflotte
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Bereits im Frihjahr 2016 stellte die HPA
die beiden kleinen Eisbrecher Christian
Nehls und Johann Reinke in Betrieb. (sie-
he MODELLWERFT 03/2016). Damit ist
die Erneuerung der Hamburger Eisbre-
cherflotte abgeschlossen.

Die »Johannes Dalmann«

Das groRere der beiden auf der Hitz-
ler Werft gebauten Fahrzeuge, die Jo-
hannes Dalmann ist 30 m lang und hat
eine Breite von 8,50 m. Angetrieben
wird es durch einen Achtzylindermo-
tor des belgischen Herstellers Anglo
Belgian Corporation vom Typ 8 DZC.
Dieser erreicht bei 720 Umdrehungen
pro Minute eine Leistungvon 1.354 kW.
Hierdurch kann das Fahrzeug eine Ge-
schwindigkeit von 12 Knoten schaf-
fen. Der Pfahlzug betragt 16,5 Tonnen.
Um das Verhalten im Eisgang mog-
lichst optimal auszulegen, wurden bei
der Hamburger Schiffbauversuchsan-
stalt (HSVA) ausfihrliche Schleppver-
suche im Eis durchgefuhrt. Mit einer
Geschwindigkeit von 2 Knoten kann
die Johannes Dalmann 0,45 m dickes
Eis brechen. Das Schiff ist mit der Eis-
klasse 2 klassifiziert.

Die »Hugo Lentz«

Die kleinere Hugo Lentz ist 23 m lang
und 7 m breit. Angetrieben wird sie
durch einen Sechszylindermotor vom
Typ ABC 6 DZ. Bei 750 Umdrehungen
pro Minute erreicht der Motor eine
Leistung von 1.066 kW. So kommt die
Hugo Lentz auf eine Geschwindigkeit
von 10 Knoten und kann mit einem
Pfahlzug von 9 Tonnen schleppen. Das
Fahrzeug erfullt ebenfalls die Eisklas-
se 2 und kann Eis bis zu einer Dicke
von 0,45 m mit einer Geschwindigkeit
von 2 Knoten brechen. Die Antriebs-
motoren der beiden Eisbrecher werden
mit dem schwefelarmen synthetischen
Kraftstoff Shell GTL betrieben. Das Ab-
gas der Motoren wird durch RuBparti-
kelfilter gereinigt.

Die Johannes Dalmann und die Hugo
Lentz werden in der eisfreien Zeit un-
ter anderem zum Schleppen von Bag-
gerschuten eingesetzt. Daher ist am
Bug jeweils eine Schubvorrichtung zum
Schieben von Schuten vorhanden. Da
im Hafen bis zu einen Meter hohe Wel-
len vorkommen, sind keine starren
Kupplungen installiert worden. Statt-
dessen sind auf jeder Seite des Eisbre-
chers jeweils zwei Spannzylinder ange-

ordnet. Der innere, kleinere Zylinder
halt die Drahte, die auf den achteren
Pollern der Schute belegt werden. Der
aulRere, groRere Zylinder ist Uber Drah-
te mit einem seitlichen Poller der Schu-
te verbunden. Um eine gute Sicht Uber
die Schuten zu haben, kdnnen die von
der Firma Wessels gefertigten Steuer-
hauser hochgefahren werden. Beide
Fahrzeuge steuern mit einem Becker-
ruder. Die Johannes Dalmann ist mit ei-
nem Bordkran der Firma Heila ausge-
stattet, um flexibel verschiedenste Ar-
beiten im Hafen ausfihren zu kénnen.

Die Vorganger

Die 2016 abgelieferten baugleichen
Eisbrecher Christian Nehls und Johann
Reinke sind 18 m lang, 6,20 m breit und
werden durch einen 588 kW leistenden
Dieselmotor MAN 2842 DE LE 412 an-
getrieben - dessen Pfahlzug betragt
sieben Tonnen. Die beiden Fahrzeuge
sind in der Lage, bei einer Geschwin-
digkeit von 2 Knoten 0,35 m dickes Eis
zu brechen. Bei der Planung des Neu-
bauquartetts legte die HPA groRen
Wert auf einheitliche Komponenten.
Die Hamburg Port Authority betreibt
sieben Eisbrecher, die in der eisfreien
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Zeit fur verschiedene Aufgaben, wie
z. B. das Verholen von Baggerschuten
eingesetzt werden. Der Eisbrechdienst
ist wichtiger Bestandteil des Katastro-
phenschutzes, denn die Aufgabe des
Eisbrechdienstes ist in erster Linie der
Hochwasserschutz. Ziel der Hambur-
ger Eisbrecherflotte ist es, das gebro-
chene Eis in Bewegung zu halten und
eine Eisversetzung zu verhindern. Mit
dem ca. siebeneinhalbstiindigen Ebb-
strom soll so viel Eis wie moglich aus
den Kandlen und Hafenbecken in die
Strommitte transportiert werden, da-
mit das Eis aus dem Hamburger Ha-
fengebiet auf die Unterelbe und zur
Elbmindung gelangt.

Samtliche Fotos zeigen die Eisbrecher
Johannes Dalmann und Hugo Lentz
wahrend der Taufe an der Hambur-
ger Uberseebriicke bzw. auf der an-
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REPORTAGE | JENS BALD

L=
e = - e

schlieBenden Gastefahrt. Copyright:  Der Bug ist mit einer Schubvorrichtung zum
Geli Maal3 Schieben von Schuten versehen

Weitere Infos

Wenn Sie mehr Gber die interessante Geschichte der
Eisbrecher im Hamburger Hafen erfahren wollen, in
dem neu erschienen Buch Eisbrecher in Hamburg wird
jeder der Hamburger Eisbrecher vorgestellt. Von zahl-

reichen Schiffen sind Generalplane und Linienrisse
abgebildet. Insgesamt enthalt das Buch 118 Abbil-
dungen, von denen 53 in Farbe sind.

Jens Bald, Eisbrecher in Hamburg, Format
21x26,5%96 Seiten, gebunden, Oceanum Verlag,
19,90 €, ISBN 978-3-86927-424-9, www.oceanum.de

Das voll ausgefahrene Steuerhaus der

ModellWerft 09/2018
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EISBRECHER
IN HAMBURG

Heckansicht der Hugo Lentz

Die Hugo Lentz ist der kleinere Eisbrecher mit 23 m

Das Steuerhaus der Hugo Lentz kann zur Gewin-
nung einer besseren Sicht hochgefahren werden
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BAUPRAXIS | STEFAN SCHMISCHKE

Gut gestellt

Der Universal-Bootsstander von Teil-Q

Der Inhalt des Bausatzes

Die Firma Teil-Q und ihr Angebot waren mir bisher vollig unbekannt. Beim Durch-
blattern der letzten MODELLWERFT sah ich einen variablen Modellstander von
eben diesem Hersteller als Abonnenten-Pramie.

Die Recherche im Internet ergab, dass
dieser Stander in drei GroRen (S bis L)
mit Langen von 30 bis 58 cm angeboten
wird. Die restliche Angebotspalette des
Herstellers ist eher fir die fliegenden
Kollegen von Interesse.

Stege trennen
mit einem Seiten-
schneider

u
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Dell
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, . S~ | Die Montage der vorbereiteten Frasteile
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Ob Rundspant...

Die Ausgangssituation

Natdrlich hat jedes meiner Modelle
einen Bootsstander. Teilweise sind sie
aber eher filigran oder aus edlem Mate-
rial wie Plexiglas und als sicherer Stand
bei Wartungs- oder Reparaturarbeiten
weniger nutzbar. Genau daflr schien
derindividuell einstellbare Stander gut
geeignet. Teil-Q bietet seine Produkte
unter anderem Uber ein Online-Auk-
tionshaus. Kauf und Abwicklung wa-
ren sehr einfach, der Versand erfolgte
umgehend. Im Karton liegen gefraste
Holzteile aus 15 mm starkem Multi-
plex, zwei Beutel mit Zubehér und eine
knappe, aber ausreichende Anleitung.

Vorbereitung der Teile

Der Fraser hat relativ grof3zligige Ste-
ge sehen lassen. Der Tipp, sie mit ei-
nem Seitenschneider durchzubrechen,
funktioniert. Danach ist an den Stellen
schleifen angesagt. Weil aber die Teile
nicht mit einem Laser geschnitten sind,
entfallen auch die verbrannten Kanten
und die damit verbundene Nacharbeit.
Mit grober Feile und einem Schleifklotz
ist die Arbeit schnell gemacht. Flug-
modelle kommen wohl eher selten
nass auf ihren Stander, die Anleitung
geht vermutlich deshalb auf das The-
ma Holzschutz nicht ein. Ein Schiffsmo-
dell wird aber durchaus mal nass und
so macht es Sinn, auch einen Schiffs-
stander darauf vorzubereiten. Ich habe
zunachst alles mit Schnellschleifgrund
behandelt. Dabei quellen Holzfasern
aufund die Oberflache wird rauh. Wie-
der schleifen mit 800er und die Flachen
sind glatt und bereit fiir einen Anstrich
mit Parkettlack.
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Montage

Danach wurden die beiden Spanten
mit dem Mittelteil verklebt. Die Passun-
gen sind perfekt, eine weitere mecha-
nische Sicherung mit Schrauben weder
vorgesehen noch notwendig.

Eine Rolle selbstklebender Moosgum-
mistreifen gehoért zum Lieferumfang.
Passende Streifen sind schnell auf-
geklebt und schiutzen das Modell. Die
vier Horner werden jetzt noch mit Ein-
schraubmuttern versehen und eben-
falls mit Moosgummi beklebt. Danach
kénnen sie dann mit grofRen Flugel-
schrauben befestigt werden. Sie blei-
ben dabei verschiebbar sowie verstell-
bar und somit findet fast jeder Rumpf
einen sicheren Halt. Im Mittelteil wird
noch ein Magnet eingeklebt. Dreht
man bei Arbeiten am Modell mal eine
Schraube heraus, hat sie jetzt einen si-
cheren Parkplatz. Drei Bohrungen neh-
men zusatzlich mal schnell ein Werk-
zeug auf. Das kann zum Beispiel bei
den Vorbereitungen eines Modells am
Ufer hilfreich sein.

BAUPRAXIS | STEFAN SCHMISCHKE

...oder breiter Knickspant...

...es findet fast jede Rumpfform
sicheren Halt

Fazit

Ohne die zusatzliche Arbeit fir den
Holzschutz habe ich gut eine Stunde

gearbeitet. Entstanden ist ein Stander ~ Bezug

mit solidem Eigengewicht, der mit sei- ~ Fachhandel

nen vielen Verstellméglichkeiten fur  Info

fast jeden Schiffsrumpf geeignet ist.  Christian Janda Teil-Q
Ein Modell wird darin gut fixiert und  Bodenweg 29

rutscht so schnell nicht vom Stander.
Speziell fir Arbeiten in meiner Werft
mochte ich den Stander nicht mehr
missen.

98617 Meiningen

Tel.: 07034 6551903
E-Mail: info@teil-q.de
Internet: www.teil-q.de

Auch ungewdhnliche Fixierungen eines Rumpfes sind méglich

Anzeige

Arbeits- und Spezialschiffe zum GenieRen!
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Dampfschiff »San Julian«

Dieter Miedek, Lange: 1.060 mm, Breite: 206 mm
Tiefgang:75 mm, G: ca. 5.800 g, 3 Blatt

Bauplan: ArtNr.: 3204157 - € 38,99

ANGEBOT Frasteilesatz: ArtNr: 6211278 - € 139,

Hafenbarkasse
»Siiderelbe«

Konstruktion: Jens Bald
MaRBstab: 1:20, Lénge: 97 cm,
Breite 18 cm, 2 Blatt A0

Bauplan: ArtNr.: 3201485 - € 29,95

~ ...viele weitere
| Baupladne von Arbeits- und
'=.|  Spezialschiffen

EEEEREEEEU)

{| im VTH-Shop

| Eisbrecher »Ale«
, = | F.W.Besch, 1994, MaRstab: 1:50, Linge: 940 mm,
ZA#% | Breite:260 mm, 2 Blatt AO
i ' Bauplan: ArtNr. 3204478 - € 52,99

Bestellservice
Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de
... weitere Bauplane, Biicher,

Frasteile & Zubehor finden Sie auf

Bestellen Sie hier www.vth.de/shop




Unsere Highlights far Ihre

Ganther Slansky

Kartonmodellbau

Praxis und Geschichte

Der Kartonmodellbau zahlt wohl zu den ersten Arten des Modell-
baus, fiir den Bausatze beziehungsweise Baubdgen in Serie ange-
boten wurden.

Ulrich Bohme betrachtet in diesem Buch den Kartonmodellbau
gleich aus zwei Perspektiven: er schildert die Geschichte dieser
Form des Modellbaus in all ihren Facetten und gibt reichlich Tipps
aus der Praxis.

Autor: Dr. Ulrich Bhme

Umfang: 144 Seiten

ArtNr: 3102269 * Preis: 26,80 €
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Historische Schiffsmodelle CHIFFSMODE
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Modellbau von
Kriegsschiffen

Mit einfachen Mitteln nach Plan gebaut

Modellbau von Kriegsschiffen
Mit einfachen Mitteln nach Plan gebaut

Nachbauten von Kriegsschiffen zihlen fiir viele am Modellbau
Interessierte zu den absoluten Highlights. Dies hat mit der beson-
deren Technik der Vorbilder zu tun und vor allem mit einem: Der
Vielzahl an feinen Details, die es bei solchen Modellen zu bauen
gilt. Der Autor beschreibt, wie es gelingt mit einfachen Werkzeu-
gen ein detailliertes Kriegsschiffmodell nach Plan zu bauen.
Autor: Giinther Slansky

Umfang: 224 Seiten

ArtNr: 3102265 ¢ Preis: 29,80 €

Das Klebstoffbuch |

: I
- < o - |
B =Nl

Mahagoniboote

Mo F Bausatzba

Martin Haberland « Umfang: 96 Seiten
ArtNr: 3102255 « Preis: 19,80 €

‘ﬁv
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Giinter Hensel « Umfang: 160 Seiten
ArtNr: 3102253 « Preis: 24,80 €

vih Die ganze Welt des Modellbaus

Patrick Matthews « Umfang: 144 Seiten Thomas Riegler « Umfang: 160 Seiten
ArtNr: 3102249 ¢ Preis: 23,80 € ArtNr: 3102252 « Preis: 24,80 €



Modellbau-Bibliothek

prosssess |
-' Hlstorlscher

Schlffsmodellbau
B

Elektrofeinwerkzeuge

Gerate & Praxis

N .

Thomas Riegler « Umfang: 208 Seiten Philip Reed * Umfang: 136 Seiten Christoph Selig « Umfang: 240 Seiten
ArtNr: 3102263 « Preis: 29,80 € ArtNr: 3102124 « Preis: 21,90 € ArtNr: 3102256 ¢ Preis: 29,80 €

ﬂulnm Passern

LiPo-Buch

Grundiagen und Praxistipps « Aktualisierte Nevauflage )as ABC des Hobbydreher Besondere Aufgaben und Technologien
g Lnﬂbl vlh v \ N‘l & 2 vih |
Ulrich Passern * Umfang: 64 Seiten Jiirgen Eichardt « Umfang: 192 Seiten Jiirgen Eichardt « Umfang: 144 Seiten

ArtNr: 3102257 « Preis: 14,90 € ArtNr: 3102113 « Preis: 22,90 € ArtNr: 3102114 « Preis: 19,90 €

portofTel

Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de

... weitere Biicher, Bauplane,
Frasteile & Zubehor finden Sie auf

Bestellen Sie hier www.vth.de/shop
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Dr. Ulrich Bohme

P

Kartonmodellbau
Praxis und Geschichte

Autor: Dr. Ulrich B6hme

144 Seiten, Format 16,5 x 23 cm

ArtNr: 3102269

ISBN: 978-3-88180-484-4

Preis: 26,80 €

Runden iiber Kante

72

Arpeit mit
Karton

Leseprobe aus dem Buch
,Kartonmodellbau”
von Ulrich Bohme

Im VTH-Fachbuch ,Kartonmodellbau” geht Ulrich Bohme
nicht nur auf die spannende Geschichte des Karton-

modellbaus ein, sondern gibt auch viele praktische Tipps zum
Modellbau aus Karton. Wir haben als Leseprobe die wichtigen Grund-
lagen zum Runden und Kleben ausgewahlt. Das Buch bekommen Sie

im Shop des VTH auf www.shop.vth.de oder Service-Tel. 07221-5087-22
oder E-Mail: service@vth.de.

Das Runden

Es gibt Teile wie Tirme, Masten, Roh-
re, Kegel und Kegelstiumpfe etc., die
gerundet werden mussen. Das Run-
den ergibt sich durch den Druck mit
einem Werkzeug auf ein Bauteil, das
auf einer weicheren Unterlage liegt.
Manche Modellbauer nutzen als Unter-
lage Schaumstoffmatten usw. Zum an-

deren aber kann man groRe Teile Gber
eine Tischkante ziehen, indem man sie
auf dem Tisch oder einer anderen fes-
ten Auflage mit einer Hand fixiert und
dann mit der anderen Hand tber die
Kante zieht. Oder man legt das Teil je
nach Grofe in eine Hand oder in bei-
de und zieht mit der Flache Uber die
Kante. Bei kleineren Teilen reicht der
Finger. Man kann auch eine nicht zu
weiche Unterlage nehmen, das zu for-
mende Teil darauflegen und mit einem
runden Stab arbeiten.

Kleine Teile legt man auf den Handtel-
ler und mit einem Rundungswerkzeug
Gbt man gleichmaRigen leichten Druck
aus, indem man es zum Handgelenk
hin bewegt. Mittelgro3e Bauteile kann
man in die Hand legen - von den Fin-
gerspitzen z. B. bis zum Gelenk - und
man bewegt das Rundungswerkzeug
mehrmals rauf und runter, bis man
die gewlinschte Rundung erreicht hat.
Bei dieser Art kann man an jeder ge-
wunschten Stelle eine Rundung erzie-

len. Soll das gerundete Teil zu einem
Ring verklebt werden oder einem Ke-
gelstumpf, ist es ratsam, etwas mehr
als das bedruckte Stlick zu formen,
weil dann die Klebelasche gleich mit
gerundet ist. Je kleiner ein Bauteil ist,
desto mehr Druck muss man beim
Runden ausuben. Empfehlenswert ist
es, etwas scharfer zu runden als né-
tig, weil der Karton gerne wieder in
seine Ausgangsposition zurtickkehren
mochte. Manche Modellbauer runden
auf einer weichen Unterlage aus Kunst-
stoff. Aber ich finde, mit der Hand als
Unterlage hat man die beste Kontrol-
le Gber den Druck beim Runden. Be-
sonders wichtig ist es, langsam aus
der flachen Vorlage in die Rundung
zu kommen, Durchmesser fir Durch-
messer kleiner werdend. Rundet man
gleich zu scharf, wird sich mit groBer
Wahrscheinlichkeit der Karton aufspal-
ten. Es hat sich als sehr hilfreich er-
wiesen, gerade kleinere Teile etwas
anzufeuchten, damit der Karton sich
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besser formen lasst und das Aufsplit-
tern der Materialschichten verhindert.
Da gendgt es schon ganz einfach, das
Teil etwas anzuhauchen. Das Runden
muss bis zu den Schnittkanten gesche-
hen, sonst kann anstatt eines runden
Mastes oder Ahnlichem ein tropfen-
formiger entstehen. Man schiebt das
Kartonréhrchen tber den Draht, Uber
den gerundet wurde, und fahrt z. B.
mit der Innenrundung der abgekrag-
ten Pinzette oder Ahnlichem Uber die
Schnittkanten.

Bei runden Teilen formt man am bes-
ten die aufgedruckten Laschen erst
einmal mit, schneidet sie ab und klebt
sie nach dem Runden an. Wenn man
zuerst die Laschen unter das zu run-
dende Teil klebt, werden sie sich wahr-
scheinlich beim Formen durchdrtcken.
Warum diese Prozedur? Legt man ein
rundes oder zylindrisches Teil nur mit
einer angedruckten Lasche zusammen,
bleibt eine StoRkante sichtbar. Durch
das Unterkleben wird ein stufenloser
Ubergang erreicht. Schneidet man an
dem zu rundenden Teil mit dem an
den Linien angelegten Stahllineal, be-
kommt man spater eine sehr genaue
und fast unsichtbare gestofRene Naht,
die fur korrekten Sitz sorgt. Die Klebe-
lasche wird in der Mitte eingefarbt und
dann mit einer Halfte auf das Bauteil
gebracht. Beim endgultigen Zusam-
menfugen empfiehlt es sich, den Kleb-
stoff auf die Seite ohne Lasche zu ge-
ben. Fligt man nun die Gegenkante zu-
sammen, wird der Klebstoff nicht aus
der Naht gedruckt.

Beim Zusammenbau von Zylindern wie
Geschutzrohren, Fahrgestellen, Rund-
streben etc. wird man praktischerwei-
se auf Klebelaschen verzichten, weil
es sehr eng im Bauteil wird. Hier hilft
das stumpfe Verkleben. Mit der Spritze
bringe ich den Klebstoff von innen auf
die Naht. Bei vorne offenen Geschutz-

Il

Runden auf der Hand

rohren sollte man die Mindung vorher
innen dunkel farben. Das wirkt realis-
tischer. Baut man z. B. einen runden
Leuchtturm oder einen Flugzeugrumpf,
werden oft mehrere Segmente zusam-
mengeflgt. Durch die untergeklebten
Laschen kann man das nachste Bauteil
aufstecken. Die noch herausstehenden
Laschen solcher Bauteile kann man
zackenférmig schneiden, sodass das
Aufstecken des ndachsten Segmentes
leichter wird als bei einem geschlos-
senen Ring. Die Zackenreihe hat einen
kleinen Vorteil, weil man diese Stlick fr
Stuck mit Klebstoff versehen und das
Gegenstuck anpressen kann. Der Ein-
bau soll rasch vor sich gehen, weil der
Klebstoff schnell abbindet.

Beim Bau eines Modells ist es manch-
mal unumganglich, es auf seine Rick-
seite zu legen wie z. B. bei einem Flieger
oder einem Kessel der Dampflokomo-
tive. Entweder man baut sich fur das
Modell passend einen Rumpfstander
oder besorgt sich ein Kissen aus glat-
tem Stoff und fullt es mit Styroporki-
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Runden von Rumpfteilen mit Lasche

gelchen, getrockneten Erbsen, Kor-
nern, Getreide usw. Auf dieser Unter-
lage liegt das Modell gut und sicher.
Beim Runden von handelstblichen Kar-
ton achte man auf seine Laufrichtung,
meist in der Lange des Blattes. In Lauf-
richtung deshalb, damit das zu runden-
de Teil nicht ,gebrochen” wird, wenn
man quer zum Lauf rundet.

o

-

J

Skizze 8: Links kleben mit und ohne Laschen. Auf der rechten Seite

erkennt man schematisch das Verziehen des Kartons durch UHU Hart
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Kleben

Beim Zusammenkleben bieten sich zwei
Arten an. Die eine setzt auf Laschen.
Ohne diese nennt man es stumpfes
Verkleben.

Beim Kleben mit Laschen werden die
Teile einfach mit Laschen zusammen-
gefligt. Dabei achte man auch gerade
und korrekte Kanten. Auf Skizze 8 wird
das schematisch gezeigt und zudem,
wie UHU hart die Kanten und Klebfla-
chen beeintrachtig.

Stumpfes Verkleben

Es werden einfach die Schnittkanten
ohne Verbindungsteile auf Sto3 zusam-
mengefugt. Die stumpfen Klebekanten
dienen zum Zusammenhalt der Bau-
teile. Entweder im Winkel oder Kante
auf Kante. Stumpfe Klebekanten haben
weder tragende noch formende Funk-
tionen. Beim Bau eines Schiffsrumpfes
ist bei manchen Verlagen vorgesehen,
die Spanten stumpf mit der Boden-
platte zu verbinden. Aber ansonsten
bietet sich diese Klebeart eher fur er-
ganzende Teile an. Man braucht zum
stumpfen Verkleben etwas Ubung. Der
Klebstoff sollte dabei sparsam einge-
setzt werden. Wer das noch nicht ge-
macht hat, sollte vorher etwas Uben.
Man braucht eine ruhige Hand, weil die
Teile gehalten werden muissen, bis der
Klebstoff abgebunden hat. Bei UHU Al-
leskleber geht das etwas einfacher, weil
der gleich anzieht. Manche Modellbauer
kleben mit verdiinntem Weil3leim. Der
bindet etwas langer ab. Deshalb muss
man langer halten. Auf den Skizzen 9
und 10 wird der Unterschied zwischen
Kleben mit Lasche und stumpfen Ver-
kleben deutlich. Der Klebstoff wird am
besten von der unbedruckten Seite an-
gebracht.

Beim stumpfen Kleben mussen die Tei-
le vollkommen spannungsfrei zusam-
menkommen. Das bedeutet gute Vor-
arbeit beim Runden von Zylindern oder
Kegeln.

Hauptsachlich trifft man das stumpfe
Verkleben beim Schiffs- und Flugzeug-
bau an. Schiffsmasten, Schornsteinhau-
ben, rohrahnliche Teile, Poller, Ladebau-
me, Abdeckungen fir Boote, Gaffeln und
Antennen usw. waren da u. a. zu nen-
nen. Bei letzteren kann man die Kle-
bestelle etwas aufweiten, indem man
mit dem Messer driberkratzt und so

einen breitere Klebeflache erhalt. Bei
Flugzeugen werden Fahrgestelle oder
Kabinenhauben oft stumpf verklebt.
Lokomotiven besitzen ebenfalls eine
ganze Reihe von Bauteilen, die stumpf
angebracht werden wie z. B. Schornstei-
ne oder Dampfrohre. Manche Schorn-
steine bei Hausern sollen mit Klebe-
laschen aufs Dach geklebt werden. Das
stumpfe Kleben, d. h. Abschneiden der
Laschen, vereinfacht die Sache, weil
eine abgeschnittene Lasche nicht auf-
tragt. Naturlich kann diese Aufzahlung
nicht vollstandig sein.

Bei den Schiffsmasten oder Geschutz-
rohren von Kriegsschiffen hat man fri-
her nicht gerundet, sondern sechs- oder
achtkantig konstruiert. Davon ist man
heute abgekommen. Es gibt aberimmer
noch solche alten Bogen auf dem Markt.
Schon vor Jahrzehnten empfahl man
Holzstabchen oder Nagel mit entspre-
chendem Durchmesser als Haltevor-
richtung zum stumpfen Verkleben, bis
der Leim abgebunden hat. Dann soll-
te die Hilfsvorrichtung wieder entfernt
werden. Da bietet es sich doch an, den
Karton um diese Hilfsvorrichtung zu kle-
ben. Damit hat man sofort eine stabile
Konstruktion. Durch moderne Bildbear-
beitung am PC kann man sich fir Roh-
re ganz einfach ein Stlick Karton richtig
eingefarbt ohne Linien selber schaffen,
und dann authentischer arbeiten, weil
man den Liniencode nicht sieht.

Bei Bauteilen, die stumpf verklebt wer-
den, kann man sich auch mit kleinen
Klebestreifen helfen, die flr den richti-
gen Zusammenbhalt der Klebenadhte auf
der Innenseite sorgen. Es muss aber
Platz dafir vorhanden sein.

Skizze 10: Kleben von Ringen

Der Bau eines Architekturmodelles war
in der Regel geometrisch nicht ganz so
komplex wie der eines Schiffes. Sehr
viele Gebdudemodelle bestehen aus
Bauteilen, deren Grundelemente aus
Quadraten, Dreiecken und deren drei-
dimensionalen Ableitungen bestehen.
In jingerer Zeit sind die Architektur-
modelle ausgefeilter geworden. Zu den-
ken ware da an die von Edition Durante
L" Instant aus Frankreich. Oder auch
die Frauenkirche zu Dresden aus dem
Schreiber Verlag. Kartonmodelle, egal
welches Sujet gewahlt wurde, gleichen
sichim Prinzip. Nur wird je nach Modell
die eine oder andere Technik im Vorder-
grund stehen.

Hinterkleben
von Schlitzen
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Jeder Schlepper flhrt heute ei-
nen Hydraulikkran auf dem Heck
mit. Diese faltbaren Hydraulik-
krane gibt es einerseits als Fer-
tigteil und als diverse Bausatze in
verschiedenen Mafistaben. Aber
alle haben eins gemeinsam. Da
regt sich nix. Fur LKW-Modell-
bauer gibt es solche Krane mit
richtiger Hydraulik in 1:14 bis
1:16 fUr ein kleines Vermaogen.
Es gibt auch in Foren einen Bau-
bericht eines Modellbauers, der
einen Kran in 1:30 mit Microhy-
draulik erschaffen hat, aber auch
da haben einige groRe Scheine
den Besitzer gewechselt. Das
kam fur mich nichtin Frage. Auch
das Thema Ol bei einem Schiff ist
nicht ganz unbedenklich.

Also habe ich mir Gedanken gemacht,
wie man einen funktionsfahigen Kran
bauen kann, der auch etwas Gewicht
heben kann. Es gibt die Option, elekt-
risch angetriebene Hydraulikzylinder-
imitate zu beschaffen, die sind aber
auch wieder im falschen Mal3stab. Das
fallt also auch flach.

Ideen zur Losung

Wie sieht es mit Gewindestangen aus?
M2, M3, welchen Hub kann man da re-
alisieren, wie [6st man die Endabschal-
tung? Mit Schrittmotoren kdnnte man
das Problem I8sen, nur, wie bekommt
man den Antrieb flr die schrag liegen-
den Zylinder um die Ecke? Das ginge
mit drei Kegelradern, die schranken
aber auch den Bewegungsraum ein.
Die geringe BaugroRe minimiert aber
auch die Leistung der Motoren und so-
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Fin funktionsfahiger Kran

mit auch die Funktion des Kranes. Ein
Faltbarer Hydraulikkran fallt also aus.
Aber auf der Happy Hunter steht ein
starrarmiger Kran hinter dem Aufbau.
So einer soll es werden. Also habe ich
mir eine andere Mechanik Uberlegt.
Auf einer Verkaufsplattform weit im
Osten habe ich Getriebemotoren mit
sehr hoher Ubersetzung fiir bezahlba-
res Geld gefunden.

Die Funktionsskizze (Bild 01) zeigt die
Realisierung der oben genannten L6-
sung. Der gefundene Motor hat bei 0,6
U/Min ein Drehmoment von 200 Ncm.
Zuerst habe ich eine 2D-Zeichnung er-
stellt, aus der ich den bendtigten Hub
und den Abstand des Hublagers zur
Drehachse ermitteln konnte.

Bild 02 beinhaltet die Dreiseiten-An-
sicht des Krans inklusive dem Mégli-
chen Schwenkbereich.

Jelanger der blaue Hebel ist, umso we-
niger Versatz entsteht beim Heben und
umso schneller hebt sich der Ausleger.

“ h\n
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Der Kran soll sich ja auch drehen las-
sen und da ist jeder Millimeter Versatz
hinderlich. Je langer der Hebel aber ist,
umso weniger Kraft Gbertragt er. Ich
habe mir dann eine Tabelle erstellt, aus
derich je nach den gewahlten Massen
die Zeit furs Heben und die mogliche

Last errechnen kann. Ich habe mich
fur eine Hebelldange von 185 mm ent-
schieden, sodass das Anheben ca. 6s
dauert. An dem 30 cm langen Ausleger
ermdglicht das noch 200 g Hebelast.
Das entspricht im Vorbild immerhin
7 to bzw. 70 mT.

Da in meinem Schlepper schon Alu-
schienen fur den Fahrakku als Halte-
rung verbaut sind, und neben dem
Akku noch etwas Platz vorhanden ist,
bot sich diese Lésung an. AuRerdem
bietet die Aluschiene auch gleich einen
ausreichenden Hebel um die Kréfte in
den Rumpf abzuleiten. Bild 03 zeigt die
Motorhalterung.

Der Hebel wurde aus 10 mm Alu-Flach-
material gefertigt. Eine M5-Schraube
klemmt den Hebel auf die abgeflach-
te Welle des Getriebemotors. Zur Ge-
wichtseinsparung wurden mehrere
Locher ins Material gebohrt. Ein End-
schalter muss naturlich auch sein. Da-
mit ich diesen justieren kann, 10st eine
Schraube am Ende des Hebels den
Schalter aus. Auf dem Bild 04 erkennt
man den Motor mit Arm und dem un-
teren Endschalter.

Fur den Stempel gab es auch eine He-
rausforderung: Er musste unten am
Hebel beweglich montiert werden und
er musste sich gegenlber dem Arm
drehen kdnnen. Neben der Schraube
habe ich eine Einsparung gebaut, um
hier ein Kreuzgelenk aufzusetzen. Zum
ersten Versuch habe ich ein Kunststoff-

gelenk mit einem Holzstab verbunden,
um die Funktion zu testen. Auf dem
Bild 05 erkennt man auch gut den obe-
ren Endschalter.

Ein Austausch

Das Gelenk habe ich spater gegen eine
Variante aus Metall ersetzt. Der Stem-
pel ansich ist eine 4mm-Stahlwelle, der
ich auf einer Seite mit dem Zentrier-
bohrer einen kleinen Kegel anformte.
Der sichtbare Teil ist dann ein 10mm-
Alurohr, das am Ausleger einen pas-
senden Einsatz mit einer Kugel innen-
drin bekommen hat, in dem sich die
4mm-Welle drehen kann. Damit sich
die Welle nicht verbiegen kann, wurde
sie dreifach im Alurohr gelagert. Nach
dem Drehen des Stempeloberteils wur-
den Flachen angefrast (Bild 06)
Nachdem nun der Stempel eine qua-
dratische Flache hat, wurde noch die
Lagerachse gebohrt. Um die Rundung
des Stempels schon rund zu bekom-
men, habe ich mir eine Halterung auf
der Frase erstellt und dann Zehntel
fir Zehntel abgefrast, bis eine gleich-
maRige Form entstanden ist. Mit der
eingesteckten Vierer-Welle konnte ich
das Bauteil dann immer um die Lage-
rachse drehen (Bild 07).

Nun aber zu den Materialien fur den
Sockel und das drehbare Armlager. Der
Sockel ist ein Abflussrohr aus hartem
Kuststoff, in das ich oben und unten
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radiale Nadellager einpassen konnte
(Bild 08).

Sockel plan drehen

Beim Plandrehen des Sockels hatte ich
die Befiirchtung, dass die Spannmog-
lichkeiten nicht ausreichen und der
Sockel aus dem Backenfutter reil3t. Es
ging aber alles gut und ich konnte mich
auch ans Ausdrehen flr die Nadellager
wagen (Bild 09).

Das weil3e Rohr hat einen Durchmes-
ser von 50 mm und ich musste mir
einen 50mm-Bohrer beschaffen, nur
um zwei Locher zu bohren, eins in das
Deck und das zweite in die Befesti-
gungsplatte.

Bild 10 zeigt das eingepasste Nadella-
ger. Die Drehachse ist ein 40mm-PVC-
Rohr. Die Sockelaufnahme fir den Arm
habe ich dann aus einer Scheibe PVC
hergestellt. Dazu wurde zuerst mittig
eine Vertiefung gefrast, in die spater
die Lageraufnahme eingepasst wird.
Auf dem Bild 11 wird der Lagerboden
ausgefrast. Ich habe noch die Lager-
bohrung zu einem Langloch ausgefrast,
damit der Stempel Bewegungsfreiheit
hat, denn das Bohrloch ist zu klein fur
die Stempelbewegungen. Danach wur-
de die Scheibe mit dem Bohrloch ge-
spanntund ein Bund angedreht, damit
die Sockelscheibe in die Drehachse ein-
gepasst werden kann.

Auf dem Bild 12 erkennt man das Dre-
hen des Achsabschlusses.

Das zusammengebaute Endergebnis
inklusive Sockel sieht man dann auf
Bild 13.

Das graue Rohr steht unten Uber, da
dort noch der Drehantrieb angebaut
wird. Das graue PVC-Rohr ist leider
nicht so masshaltig wie erwartet, so-
dass ich das noch mit etwas Schleifpa-
pier nachbessern musste. Jetzt dreht
sich der Sockel leicht in den Nadella-
gern. Dann wird das Lager fur den Arm
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hergestellt. Ich habe mir dazu ein pas-
sendes Stiick Vierkantrohr beschafft,
Befestigungslocher gebohrt und zwei
weitere Locher - eines fur das Seil des
Hakens und ein zweites gegenuber fur
die bendtigten Kabel.

Bild 14 zeigt das Ausfrasen des Stem-
pelausschnitts.

Nach dem Ausségen und Befeilen sieht
das Ganze dann schon aus wie ein rich-
tiger Lagerbock.

Auf dem Bild 15 sieht man die montier-
te Kranachse.

Senkkopfschrauben

Die Schrauben werden noch durch
Senkkopfschrauben ersetzt, damit die
Zylinderattrappe darubergleiten kann.

MODELLTECHNIK | MARTIN HAUSSMANN
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Auf eine Seite wurde dann noch eine
kleine Seilrolle mit einem Nagel einge-
presst und dann geht es schon an die
Anfertigung des Kranarms. Er soll mog-
lichst leicht sein, aber dennoch stabil.
Ein Ansatz ware Platinenmaterial, das
lasst sich aber nicht so einfach bear-
beiten wie ABS. Also flux wieder das
CAD-Programm angeworfen und die
Kranteile gezeichnet, damit sie mog-
lichst platzsparend auf die vorhan-
dene ABS-Platte Ubertragen werden
konnten. Anritzen und Brechen, fer-
tig. Vom Achslager bis zum Stempella-
ger verlaufen die AuBBenseiten parallel
und von dort dann konisch zur Spitze.
Nach dem Ankleben der Seitenteile
habe ich noch ein Rohr eingeklebt, da-
mit ich spater Kabel einziehen kann.
Das ABS-Rohr habe ich mit einem Ka-
bel verfullt, bevor ich es mit dem Fon
warm gemacht habe und dann konn-
te es gebogen werden, ohne abzukni-
cken. Bild 16 zeigt Armlager, Kabelrohr
und Stempelwiderlager.

Das Armlager habe ich ebenfalls aus ei-
nem ABS-Rundmaterial mit einem Mes-
singrohr als Lagerflache hergestellt.
Spater soll sich hier die Beplankung um
dieses ABS-Rundmaterial schmiegen.

Damit die Kraft des Stempels auch auf
den Arm Ubertragen werden kann,
wurde auf der Unterseite eine Verstar-
kung aufgeklebt und ein Alu-Lagerbock

gefertigt (Bild 17).

i

Stempellager, Stempel und Zylinderat-
trappe sieht man auf Bild 18.

Der Kranarm muss versteift werden,
damit er sich unter Last nicht verbiegt.
Bei den Originalen werden dazu diago-
nale Verstarkungen eingeschweif3t. Ich

habe das mit schragen ABS-Platten im
Arminneren realisiert. Danach wurden
noch die Lager fur die Seilrollen herge-
stellt (Bild 19).

Jetzt konnte ich den Kranarm schlie-
Ren. Die hintere Abdeckung wurde
wieder mit dem Fon vorsichtig erwarmt
und um das Rundmaterial gebogen.
Die Uberstande wurden verschliffen
(Bild 20).

Die Kranspitze

Jetzt wird noch die Kranspitze ange-
baut. Zwei Seilrollen sorgen fur eine
funktionierende Seilfihrung unabhan-
gig des Anstellwinkels des Kranarmes.
Neben dem Endabschalter wurde noch
eine Beleuchtung vorgesehen. Damit
ich dabei mit drei dinnen Adern zur
Verkabelung auskomme, werden eine
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Zuleitung und eine Masseleitung der
LEDs und als dritte Ader der geschal-
tete Pol herausgefuhrt. Die Umschalt-
diode wird dann mittels Minirelais im
Rumpf geschaltet. Somit mussen die
dicken Stromkabel fur die Winde nicht
bis zur Auslegespitze geflhrt werden.
Bild 21 zeigt die Kranspitze mit Seilfuh-
rung und Beleuchtung.

Jetzt noch zur Drehmechanik. Wie
man aus der CAD-Zeichnung erken-
nen kann, besteht die Gefahr, dass der
Ausleger mit dem Aufbau kollidiert.
Deshalb ist hier auch eine Endabschal-
tung notwendig. Hier sollten sowohl
der Drehwinkel als auch die Position
des Kranarmes in Grenzen einstellbar
sein. Da der Stempel von unten mit bis
zu 1 kg drickt, wurde ein axiales Na-
dellager als Druckpunkt vorgesehen.
Als Antrieb wird eine Riemenscheibe
(Bild 22) verwendet, die noch geschlitzt
wird. Um das Rohr wird sie dann mit-
tels Schlauchschelle gespannt. Somit
ist die Spannschraube immer in einer
erreichbaren Position, der Arm ist in
seiner Drehung justierbar. Mit einer
Schraube als Endabschalter ist die Me-
chanik fertig. Auf dem Bild 23 erkennt
man die Schleppwinde und die Kran-
drehmechanik.

Der obere Endabschalter kann noch
verschoben werden, sodass damit der
maximale Drehwinkel nachjustiert wer-
den kann. Der Antriebsmotor kann auch
noch verschoben werden, damit die
Spannung auf den Riemen eingestellt
werden kann. Es zeigte sich in der Pra-
xis allerdings recht schnell, dass die Rei-
bung des Riemens nicht ausreichte, folg-
lich stand der Umbau auf einen Ketten-
antrieb an. Es gibt da ja ein aus Kinder-
zeiten bekannten Hersteller von Kunst-
stoff-Funktionsgeraten. In dessen Port-
folio waren etliche Zahnrader und auch
eine Kette, die man leicht trennen und
wieder zusammenfugen kann. Nachteil:
Die Befestigungen sind flir 4mm-Wellen
vorgesehen, der Getriebemotor fur das
Drehen hatte aber 5 mm. Ein Aufboh-
ren fallt flach, da dann nur noch wenig
Wandstarke Ubrig bleibt und auch die
Kraftlbertragung der abgeflachten Wel-
le nicht mehr gewahrleistet ist.

Da die Kette Uber das Zahnrad vertikal
hinausragt, habe ich aus 3 mm Holz
einen kleinen Abstandshalter gedreht
und dann aus PVC eine Scheibe, die
ich dann darunterschrauben konnte.
Die groRe Herausforderungist das An-
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triebsrad, das auf die Kranachse ge-
klemmt werden soll (Bild 24). Die Zahn-
rader des Spielzeugherstellers eignen
sich daflir nicht, da diese mit keinem
Klebstoff geklebt werden kdnnen und
auch nicht die richtigen Abmessungen
haben. Also startete ich meine ers-
ten Gehversuche mit 3D CAD. Nach
vier Tagen auf der Messe Wels hatte
ich eine Zeichnung fertig. Zahnrad mit
Modul 1,5 und 41 Zahnen, ein Spann-
schlitz, eine Spannschraube und die
Montagemdglichkeit fur den Endab-
schaltbolzen.

3D-Druck

Alsich von der Messe zurlick war, habe
ich die Zeichnungen meinem Kollegen
gezeigt, die auch einen 3D-Drucker ha-
ben. Nun, er hat mit seiner Erfahrung
in einer guten halben Stunde das Zahn-
rad neu gezeichnet und dann gedruckt
(Bild 25). Auch die Befestigung des
Drehmotors musste noch angepasst
werden. Spannen muss man die Ket-
te ja nur ein wenig und die bisherige
Montagetechnik war mit dem Ketten-
rad so nicht mehr moglich. Aber der
Motorwinkel hat eine Wiederverwen-
dung gefunden. Drehmotor mit Kette,
Hakenwinde und Hubstempel sieht
man auf Bild 26.
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Da sich der Kran nur um etwas mehr
als 180 Grad dreht, stellt es kein Pro-
blem dar, dass das Hakenseil und die
Kabel auBRerhalb der Mitte, gegentiber
nach unten geflihrt werden. Sie laufen

soum den Stempel herum. Bild 27 zeigt
den Kran in Aktion auf dem Modell.
Ein Kran ohne Winde ist natirlich ein
NoGo. In der Restkiste habe ich noch
eine Seiltrommel gefunden, ich glaube
die stammt von einer Winde der Krab-
be TON 12. Dazu noch der Elektromo-
tor der Bugsier-Ankerwinde und schon
kann es losgehen.

30

Seitlich werden zwei Wangen ausge-
schnitten und auf einer Seite abge-
flacht. Auf dem Bild 28 sind Seiten-
wangen mit und ohne Abschragung
abgebildet.

Noch eine Befestigungsplatte fur den
Motor und schon ist die Winde fertig.
Im nachsten Schritt wurde dann noch
der Endabschalter mit einem Blgel
versehen, damit der Haken am oberen
Ende anhalt. Auf Bild 29 ist die Seilwin-
de abgebildet.

Jetzt aber ein Aufruf an die Hersteller
von Kranen. Wenn |hr es uns Modell-
bauern so schwer macht, Eure Logos
zu bekommen, braucht ihr euch nicht
zu wundern, dass viele Krane auf Mo-
dellschiffen von einem Hersteller stam-
men. Entsprechend ist dann auch die
Farbgebung ausgefallen.

Jetzt konnte das Herstellerlogo an-
gebracht werden. Ein paar feine De-
tails folgen jetzt noch, wie das An-
schlusskabel der Winde und ein paar
Seilfuhrungen. Auf Bild 30 sieht man
den lackierten Ausleger mit Winde
und Logo.
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Der Sockel

Am Sockel des Auslegers fehlen natur-
lich auch noch Details. Am Auffalligsten
ist naturlich der Drehantrieb. Ich habe
mich auf die Suche nach einem geeig-
neten Material gemacht. Es sollte ca.
10 mm hoch sein und 6 bis 10 mm im
Durchmesser. Ich dachte an die Zind-
schnurschutzhullen der Silvesterrake-
ten, nicht die roten, die sind zu konisch,
sondern die gelben. Auf 10 mm gekurzt
kommt das schon ganz gut hin. So ein
Motor hat aber Kuhlrippen. Also wei-
tersuchen und den Haushalt auf den
Kopf stellen. Gefunden habe ich Ver-
schlussschrauben von PC-Gehausen,
die haben aber mindestens noch einen
Schlitz oder gleich einen Kreuzschlitz,
also weniger geeignet. Aul3erdem sind
die Abmessungen - grol3er Durchmes-
ser, aber geringe Hohe - auch nicht
das, was ich suchte. Dann fiel mir das
Kupplungsteil von robbe wieder in die
Hande, bei dem ein Kollege versucht
hat, das ohne Drehbank aufzubohren.
Er wollte das Teil nach dem Versuch
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einfach entsorgen. Modellbauer wer-
fen naturlich nichts weg, zur allgemei-
nen Freude der besseren Halften. Die
Riffel sind zum Gluck nur auf der Seite
der Bohrung durch den Schraubstock
etwas beschadigt, was aber nicht stort,
wenn man den Motor entsprechend
montiert. Den Sechskant rund gedreht
und mit einem 5er-Fraser das Loch
fast wieder zentriert. Ich hatte noch
eine 5er-Welle mit einem abgerunde-
ten Ende, das das neue Loch gut fullt,
wenn sie etwas Ubersteht.

Aufdem Bild 31 wird aus einem schno-
den Kupplungsteil ein E-Motor.
Entgratet sieht das schon sehr nach
einem E-Motor mit Planetengetriebe
aus. Im Sockel wurde dann noch das
Wellenloch gebohrt und die Welle ein-
gepresst. Bild 32 zeigt den montierten
Drehantrieb.

Mit einer Senkkopfschraube zum Aus-
legerlager hin festgeschraubt, ist die
Montage an dieser Stelle auch schon
fertig und der Anschluss auch gleich
verlegt. Auch der Sockel bekommt die
typische blaue Farbe und dann ist der
Kran auch schon einsatzbereit. Etwas
fummelig ist zwar das Verlegen der
Kabel und des Seils, aber das ist dann
auch geschafft.

Fertig

Die Funktionalitat ist nun hergestellt.
Jetzt fehlen noch ein paar Details, wie
die Seilfihrungen, ein paar Decals und
noch die eine oder andere Hydrauliklei-
tung. Der fertige Kran funktioniert - die
Verhaltnisse passen (Bilder 33 und 34).
Der Bericht soll andere Modellbauer
dazu anregen sich auch um Funktionen
der Schiffe zu kimmern, die sich viel-
leicht nicht ganz so einfach in die Re-
alitdt umsetzen lassen, aber dennoch
ihre Wirkung haben.

MODELLTECHNIK | MARTIN HAUSSMANN
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