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JHR SPEZIALIST FUR ECHTEN {HoLZMODELLBAU

MATHEA VI

Weltrekord Rennboot
Bestell-Nr. 3054/00

Technische Daten

Ldange ca. 910 mm
Breite ca. 440 mm
Gewicht ca. 1.800 g

MaBstab , = 4 S

Das Weltrekord-Boot von Christoph von Mayenburg
wurde mit moderner und zeitgemaBer Bautechnik

neu entwickelt. Das Modell wird komplett aus Holz
aufgebaut. Der Aufbau erfolgt auf der bekannten aero-
naut Helling, auf der der Rumpf kopflber gebaut wird.
Die Holzteile sind alle passgenau lasergeschnitten und
mittels Gravur gekennzeichnet.

Der Rumpfaufbau (Cockpit und Motorhaube) ist komplett

abnehmbar, was einen groBziigigen Zugang zum Antrieb und der
RC-Installation erméglicht. In das Cockpit passen Figuren im

MalBstab 1:6. Die Bauanleitung fiihrt in dem bekannten aero-naut Stil

mit 3D-Baustufenzeichnungen durch den gesamten Aufbau des

Modells.

Der Modellbausatz enthilt:

Samtliche lasergeschnittene Holzteile aus Birken- und Mahagonisperrholz,
Abachi flir den Auf- und Innenausbau des Rumpfes, Kiefernleisten,
Beplankungsteile aus A-Tex, Atzteile aus Neusilber, Sitz mit Polster und
Kunstlederbezug, Schiffswelle mit Stevenrohr, aero-naut Helling aus Depron und die
ausflhrliche Bauanleitung mit 3D-Baustufenzeichnungen.

aero=
n alIt ‘0:0‘

< QrR-Code SCANNEN
«dlosfahren...

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de

Made in Germany




Liebe Leserinnen und Leser,

Anfang Juli fanden sich 267 Schiffsmodellbauer aus 15 Nationen mit ihren hochdetaillierten Schiffsmodellen in der
polnischen Kleinstadt Orneta zusammen. Anlass war die alle zwei Jahre stattfindende NAVIGA-Weltmeisterschaft in
der Sektion Navigation Scale, bei der alle Sparten des vorbildgetreuen Schiffsmodellbaus bewertet werden. Neben
dem Wettkampf steht bei dieser Veranstaltung des Weltverbandes fir Schiffsmodellbau und Schiffsmodellsport das
Miteinander der Teilnehmer aus den unterschiedlichsten Landern wie Russland, China, Ungarn oder Tschechien im
Vordergrund. Vor Ort trafen alte Hasen und jugendliche Schiffsmodellbauer, die zum ersten Mal die Atmosphare ei-
ner Weltmeisterschaft erleben durften, aufeinander - dabei waren einmalige Erlebnisse mit Gansehautgefthl garan-
tiert. Dieter Matysik reiste mit dem deutschen Team nach Polen und berichtet in dieser Ausgabe der MODELLWERFT
von dem achttéagigen Event.

Alle Register der Modelltechnik zieht auch Thorsten Feuchter. Sein Krabbenkutter Nele im MaRstab 1:87 basiert auf ei-
nem Standmodell aus dem Modelleisenbahnzubehér von Artitec. Thorsten stattete den Kutter als Fahrmodell unter an-
derem mit Mini-HD-Kamera, Soundmodul, funktionierenden Baum- und Netzwinden, Positionsleuchten, Decklichtern,
Seematz-Scheinwerfern und dezenten Alterungsspuren aus. Ab Seite 12 prasentieren wir den groBen Baubericht zu
diesem faszinierenden, gerade handgrof3en Modell mit eindrucksvollen Fahraufnahmen, aufgenommen im berihmten
Miniatur Wunderland Hamburg.

Ich winsche lhnen viel Vergnligen mit den Themen in der neuen MODELLWERFT!

Stefan Ulsamer, Verantwortlicher Redakteur MODELLWERFT

Der kleine Krabbenkutter Nele im MaRBstab 1:87 auf Fangfahrt in der ,Nordostsee”
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Mehr als 40 internationale Marineschiffe be-
suchten die Kieler Woche 2017- wir zeigen
die eindrucksvollsten Motive.

Fahrmodelle

Der Fischkutter »Nele«von Artitec als Funktionsmodell
»HMS York« — ein ungewohnlicher Modellfund
Windpark-Unterstiitzungsboot »lsland Lynx«

TEST: Seenotrettungsboot »Johann Fidi« von Graupner/S) 34
Arbeitsboot »RTB-2 Rochen 430« des THW

Online-Beitrag auf der ModellWerft-Homepage www.modellwerft.de:

21. Powerboattreffen in Heilbronn

i Jede Rumpfform liegt hier sicher und fest
¢’ auf - die Nutzung einer Knieauflage als Mo-
~ dell-Stander macht es moglich.

Der Zerstorer HMS York war fiir Thomas Jae-
gersherg ein ungewdhnlicher Modellfund -

Hersteller und Alter unbekannt.

Das neue Seenotretter-Tochterboot im
ModellWerft-Test - das Easy Build Up-Mo-
dell Johann Fidi von Graupner/S).

Standmodelle
Die »Great Eastern« als Buddelschiff

Segelmodelle
Korsarenkutter »Le Renard« von 1812

Baupraxis
Laptop-Knieauflage als Modell-Stander
Untergegangene Boote wiederfinden

Der SLA-Drucker Nobel 1.0 des taiwanesi-
5 4 schen Herstellers XYZprinting betritt techni-

sches Neuland im Heimanwendungsbereich.
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INHALT

Die RTB-2 Rochen 430 in 1:8 ist ein Eigenbau
von Wolfram Manske und basiert auf einem

THW-Arbeitshoot.

‘ “ Beim 13. FIesurger Dampf Rundum ka e
Fans historischer Dampfschiffe voll auf ihre =
1 "'"'/ 70 Kosten.
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Dieter Matysik berichtet von der 20. Navi-
7 8 gation Scale-Weltmeisterschaft der NAVIGA

in Orneta, Polen.

onsmodell eines Krabbenkutters im MaR-

Thorsten Feuchter zieht bei seinem Funkti- 1 2
stab 1:87 alle Register der Modelltechnik.
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Rex Schiffsmodelle
Rex-Schiffsmodelle bietet ab sofort einen
Baukasten des schottischen Passagierschiffs
Countess of Breadalbane an. Das Original
wurde 1936 von der Werft William Denny
and Brothers an einem der grof3ten Flisse
Schottlands, dem Clyde, gebaut, in Kisten
verpackt zum Binnensee Loch Awe gebracht
und dort endmontiert. In den 1950er Jahren
war der Betrieb auf dem Binnensee nicht
mehr wirtschaftlich und man transportierte  RC-ausbaufahig. Bei getrennter Ansteue- beschlagen (Messing), Ankerwindenbau-
den Kasko per Schwertransport ans Meer.  rung der beiden Motoren ist das Modell du-  satz, Lampen, Anker, Lufter, Holztreppe,
Nach Umristung auf das neue Einsatzgebiet  Berst wendig. Im Baukasten enthaltensind:  Rettungsboot und Bldcke. Preis: 280,- Euro
und mehreren Verkaufen ging die Reise des  GFK-Rumpf, Planmaterial (Ursprungsversion
Originals noch mal zuriick auf einen Binnen-  und Umbauversion fiir Seewassereinsatz),  Infos & Bezug:
see, bevor es 1999 verschrottet wurde. Das  gefraste Aufbauten und Decks (Polystyrol),  Rex-Schiffsmodelle
Modell erreicht im MaRstab 1:50 eine Lan-  gefraste Acrylglasfenster, Furnierholzleis- Bavert 31
ge von 58 cm, eine Breite von 11,6 cmund  ten fur Decksplanken, Sitzbanke, Fenster 42719 Solingen
ist bei einem Endgewicht von rund 850 g und Turen, ein Beschlagteilesatz mit Mast-  Internet: www.rex-schiffsmodelle.de
N\
4 (
Ripmax 11. Internationales
o . ,, Modell-U-Boottreffen
Ab sofort ist bei Ripmax der neue FUTABA R7014SB Empfanger verflg-
bar. Der 14-Kanal-Empfanger fur professionelle Anspriiche bietet laut Rip- Die Interessengemeinschaft Modell-U-Boo-
max Antennen-Diversity, Telemetrie mit voller Reichweite und unterstttzt te-Austria veranstaltet vom 16. bis 17. Sep-
S-BUS- und S-BUS2-Komponenten sowie die Ubertragungssysteme FASST tember 2017 das ,,11. Internationale Mo-
& FASSTEST. Techn. Daten: Ldnge 50 mm, Breite 37 mm, H6he 15 mm, Ge- dell-U-Boottreffen” im Neulengbacher
wicht 21 g, Spannungsbereich 4,8 - 8,4 V. UVP: 209,- € Freizeitzentrum. Bei dieser Veranstaltung sind aus-
schlieBlich U-Boote zugelassen. Startgebihr wird kei-
Bezug ne erhoben. Campingmaglichkeiten fur aktive Teilneh-
Fachhandel mer sind vorhanden. Um Anmeldung wird unbedingt
Weitere Infos gebeten.
Ripmax GmbH Anmeldung und Informationen
Stuttgarter StraRe 20/22 Hans Hofmann
75179 Pforzheim Daneke Platz 5/9, 3052 Neustift Innermanzing
Tel.: 07231 469410 Tel.: +43 676 400 20 11, E-Mail: info@igu-austria.org
Internet: www.ripmax.de Internet: www.igu-austria.org
N\ \_
s
Horizon Hobby
Horizon Hobby stellt mit der Veles Catamaran 29” einen Nachfolger der Blackjack 29” vor. Der bereits eingebaute 2.000-kV-Motor wird
von einem 6-Zellen-LiPo angetrieben und soll das Boot, auch dank eines neuen Rumpfdesigns, auf Gber 80 km/h beschleunigen. Die Ve-
les Catamaran 29” eignet sich laut Horizon Hobby fiir den ambitionierten Einsteiger und Wettbewerbsfahrer.
Die RTR-Version inklusive Spek-
trum DX2E-2,4GHz-Fernsteue-
rung kostet 469,99 € (UVP).
Bezug
Fachhandel
Weitere Infos
Tel.: 040 30061950
Internet: www.horizonhobby.de
E-Mail: info@horizonhobby.de
N
b ModellWerft 09/2017
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Oracover

Oracover hat einen neuen 2K-PU-Spachtel im Programm, der sich durch eine ausge-
zeichnete Haftung auf Stahl, Aluminium, Holz, glasfaserverstarkten Werkteilen auf Po-
lyesterbasis und Oratex auszeichnen soll. Er wurde als Spachtel fuir die Oracolor-Lacke
entwickelt. Der Spachtel soll laut Oracover gute Fllleigenschaften aufweisen, nicht
schrumpfen, schnell trocknen und temperaturbestandig sein. Der weil3e PU-Spachtel
wird mit dem zugehorigen Harter geliefert. UVP: 19,95 €

Bezu B,

g ’ .ll
Fachhandel
Weitere Infos

Lanitz-Prena Folien Factory GmbH ;\h\:‘\féi‘\;:\"\
Am Ritterschlésschen 20, 04179 Leipzig S
G ey

Tel.: 0341 4423050, Internet: www.oracover.de i ,\;\g,:x/ s

\§ ~ <
Hobby Boss
Der chinesische Plastikmodellanbieter HobbyBoss nimmt mit der HMS Nelson von 1908
im MaRBstab 1:350 ein eher ungewdhnliches britisches Marineschiff in das Sortiment
auf. Die beiden Schlachtschiffe der Lord Nelson-Klasse, die HMS Nelson und die HMS
Agamemnon, die zwischen 1905 und 1908 in Dienst gestellt wurden, waren die letzten
beiden Vor-Dreadnought-Schlachtschiffe der Royal Navy. Da die HMS Nelson bei der
Indienststellung bereits veraltet war, wurde sie unmittelbar in die Reserveflotte Uber-
fuhrt. Im ersten Weltkrieg kam das Schiff im Kanal und im Mittelmeer zum Einsatz, ehe
es 1920 abgewrackt wurde. Der Bausatz umfasst mehr als 460 Plastikteile, Fotoatzeile
und die Ankerkette aus Metall. Techn. Daten: Lange 386,2 mm, Breite 69,2 mm. Der
Plastikmodellbausatz ist ab sofort zum Preis von 65,50 € (UVP) erhaltlich.
Bezug
Fachhandel
Info & Vertrieb:
Gebr. Faller GmbH
Kreuzstral3e 9
78148 Gutenbach
Internet: www.faller.de

N

—
Hydro & Marine
Hydro & Marine stellt die Agitator XL 120 WE Mk 11, ein Supercat der Powerbootklas-
se, vor. Das Powerboot wurde komplett Giberarbeitet und hat ein neues Design erhal-
ten. Dem Original nur optisch angepasst, kann der Katamaran mit einem oder auch
mit zwei Elektro- oder Verbrennermotoren ausgestattet werden. Im vergangenen Jahr
erreichte das aus GFK gefertigte Modell 238 km/h und stellte damit einen neuen Ge-
schwindigkeitsrekord auf. Techn. Daten: Lange 1.200 mm, Lange Uber alles 1.350 mm,
Breite 358 mm.
Preis: ab 365,00 €.
Info & Bezug
Hydro & Marine
Gundelshausener Str. 16
93309 Kelheim
Tel.: 09405 6000
Internet: www.hydromarine.de

N\
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DAS GROSSE

Brushless-Motoren und -Regler
ArtNr: 3102258

ISBN: 978-3-88180-427-1

Preis: 19,80 € A

Das groRRe Buch des Modellflugs
ArtNr: 3102193

ISBN: 978-3-88180-793-7

Preis: 29,80 € A

Elektrofeinwerkzeuge
ArtNr: 3102263

ISBN: 978-3-88180-478-3
Preis: 29,80 € v

CNC Frasen & Drehen
ArtNr: 3102256

ISBN: 978-3-88180-471-4
Preis: 29,80 € A

Metallwerkstatt

w4 ArtNr: 3102262

Das e
LiPo-Buch

[ar-oms(f* e
a5 RC-Modetle

T .

ISBN: 978-3-88180-477-6
Preis: 14,90 € v

Das LiPo-Buch

ArtNr: 3102257

ISBN: 978-3-88180-472-1
Preis: 14,90 € | ]

Hobbyelektronik mit SMD-Technik
ArtNr: 3102264

ISBN: 978-3-88180-479-0

Preis: 19,80 € A

Landmaschinen als RC-Modelle
ArtNr: 310225

ISBN: 978-3-88180-474-5

Preis: 29,80 € A

Das grof3e FPV-Buch
ArtNr: 3102260

ISBN: 978-3-88180-475-2
Preis: 24,80 € v

Mahagoniboote
ArtNr: 3102249

ISBN: 978-3-88180-464-6
Preis: 23,80 € A

A\ aufgestiegen
[0 unverdndert
YV abgestiegen

Bestellservice
Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de
... weitere Biicher finden Sie auf

www.vth.de/shop



MARKT & MELDUNGEN

Renus

Die Hurricane ist ein Re-
gattaboot der 1-m-Klas-
se. Das Boot wird in der
RTR-Version mit fertig in-
stallierten Komponenten,
2,4-GHz-Fernsteuerung,
Akku, Bootsstander und
Zubehor geliefert. Techn.
Daten: Lange 1.000 mm,
Breite 220 mm, Masthohe
2.132 mm, Gewicht 3,15 kg.
Preis: 199,00 Euro

Das Speedboot Claymore 50 Blau/Weif3hat Das Speedboot Atomic hat eine Lange

eine Lange 500 mm, eine Breitevon213mm  von Lange 700 mm, eine Breite von 180 mm  Info & Bezug
und soll Geschwindigkeiten bis zu 45 km/h  und soll bis zu 50 km/h schnell sein. Die PNP-  Renus
erreichen. Das Boot wird mit fertiginstallier- ~ Komponenten wie Servo, Motor und Regler  Im Teelbruch 86, 45219 Essen
ten PNP-Komponenten und Bootsstander sind fertig installiert. Auch ein Bootsstan-  Tel.: 02054 8603803

geliefert. Preis: 99,- € der ist Teil des Lieferumfangs. Preis: 139,- €  Internet: www.renus.com

Die Seenotretter

Anlasslich seines Antrittsbesuches als Schirmherr hat Bun-
desprasident Frank-Walter Steinmeier am 18. Juli 2017
die Seenotretter der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger (DGzRS) besucht. Im Mai dieses Jahres hatte
der Bundesprasident, der Tradition seiner Vorganger im Amt
folgend, die Schirmherrschaft Gber die DGzRS Gbernommen.
Bei einem Rundgang auf der Werft Tamsen Maritim in Ros-
tock, auf dem Geschaftsfuhrer Christian Schmoll verschiedene
Projekte vorstellte, informierte sich Steinmeier auch Gber das
derzeitige umfangreiche Neubauprogramm der Seenotretter.
Begleitet von Gerhard Harder, ehrenamtlicher Vorsitzer der  Bundesprésident Frank-Walter Steinmeier mit Mecklenburg-Vorpommerns Mi-
DGzRS, und Christian Schmoll lie3 er sich die Baufortschrit-  nisterprasidentin Manuela Schwesig (Foto: DGzRS - Die Seenotretter)

te an zwei Seenotrettungsbooten zeigen, die im Herbst 2017

und Anfang 2018 abgeliefert werden. In Begleitung von Gerhard Harder ging der Schirmherr der Seenotretter anschlieBend an Bord des
Seenotrettungskreuzers Arkona. Wahrend der etwa halbstiindigen Uberfahrt nach Warnemiinde fiihrte Vormann Karsten Walner den
Bundesprasidenten Uber das Spezialschiff und erlduterte die Ausristung fir Such- und RettungsmaRnahmen unter allen erdenklichen Be-
dingungen. ,Mich beeindruckt besonders, dass die grol3e Mehrzahl der DGzRS-Besatzungen bei jedem Wetter, zu jeder Zeit freiwillig raus-
fahrt, um Menschen aus Seenot zu retten - heute genauso wie schon ihre Véter, Grol3vater und Urgrol3vater”, sagte der Bundesprasident.

Sonderausstellung Museum 1915-1918 - In den Hafen Osterreich-Ungarns

Osterreich lag bis zum Jahr 1918 am Meer und in den Héfen wie Triest, Pula oder Rijeka herrschte rege Aktivitat. Die Dampfer der gro-
Ben Handelsmarine fuhren in die ganze Welt - Ostasien, Indien, Amerika und die Levante waren die Hauptziele. Das Museum 1915-1918
in 9640 Kétschach-Mauthen/Karnten zeigt noch bis zum 15. Oktober eine Sonderausstellung iiber die einstmalig achtgroRRte
Kriegsmarine der Welt. Zu sehen sind rund 30 Modelle im MaRstab 1:50 von Ernst Oppel, erklarende Texte und Abbildungen, Marine-
uniformen und kleinere Gegenstande aus dem Besitz der Seeleute. Offnungszeiten: Mo-Fr 10.00 - 13.00 und 15.00 - 18.00 Uhr; Sams-
tag, Sonn-und Feiertag 14.00 - 18.00 Uhr.

Weitere Infos
Museum 1915-1918
Vom Ortler bis zur Adria
Rathaus 390, A-9640 Kotschach-Mauthen
\_ Tel.: +43 4715 8513 32, Internet: www.dolomitenfreunde.at




TERMINE

Datum Veranstaltung

12-13.08. Schaufahren "Vater und Sohn" beim SMC

12-13.08.  Grofesinternat. Schaufahren bei der IGS

12-13.08.  27. Badweiher-Hock mit Dickschifftreffen

19.08. Treff am Angersee beim MSV Magdeburg

19.-20.08.  Schaufahren Schuppiaweiher SMC Goldach

20.08. Fischerfest/Modellbautreffen am Heidesee

26.08. Schaufahren beim MSV Sdchs. Schweiz

26.-27.08.  32. Dampfschifftreffen beim MBC Nimberg

26-27.08.  Herbstregatta-Lohmihlenpokal beim
SMC Tambach-Dietharz

02.09. Freundschaftswettbewerb und Liga
Nord-Abschluss

02.09. Absegeln am Kulk (Gommern)

02-03.09.  Int. Schiffsmodel-Schaufahren

03.09. Abfahren beim Saisonabschluss

09-10.09.  Modellbootausstellung der
Schiffsmodellbaufreunde

10.09. Freies Fahren im Freibad beim SMC

10.09. Dampftreffen beim SMC Trier

10.09. 16. Marine-Modell-Flottenparade

16.09. Nordhessenmeisterschaft der MBF

16.09. Treff am Angersee beim MSV Magdeburg

16.-17.09.  Schaufahren am Achterdieksee

16.-17.09.  Internat. Freundschaftsregatta mit
Schaufahren

16.-17.09.  11. Internat. Modell-U-Boot-Treffen der
1GU Austria

16.-17.09.  Internat. Schaufahren fiir Truck- und Schiffs-
modellbau, MSC Basel

17.0. Schaufahren beim SMC Rhein-Neckar
e.V. Briihl

17.09, Modellboot-Treffen im Limesbad

22.09. Nachtfahren beim MSV-Klosterweiher

23.09. Schaufahren im Miniaturpark

23.09. 1. Mecklenburger Flottenparade der

23.09. Ausstellung mit Beleuchtungsfahrt des
MBC-Krefeld

23-24.09. 4. Int. Modellsportireffen beim
Modellflugverein Schwyz

23-24.09. Nacht- und Schaufahren im Freibad

23-24.09. 32. Alemannenregatta + 25 Jahre

23-24.09. 1. mini-sail e.V., Degersee bei Kressbronn

24.09. 10. Hafenfest beim SMC Bochum

Mehr Termine im Internet unter:
http://www.vth.de/modellwerft/
Meldeschluss fur die Ausgabe 10/2017
ist der 23.08.17
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2457 Hamburg, Park "Planten und
Blomen"
Pirmasens, am Eisweiher Park

79271 St. Peter, Kapellenweg 7

39114 Magdeburg, Angersee
Elbauenpark

(H-9403  Goldach, Thanndckerstrasse
Liinebiirger Heide, Miiden/
Orzte

01829 Wehlen, Miniaturpark,
Schustergasse 8

90461 Niirnberg, Vereinsgelande am
Dutzendteich

99887 Georgenthal, Lohmdhlenteiche

31134 Hildesheim, Jo-Beach,
Lucienvorder Allee 1

39245 Kulksee Gommern
(Jerichower Land)

88521 Ertingen, Schwarzachtalseen

31134 Hildesheim, Jo-Wiese,
Lucienvdrder Allee 1

47918 Tonisvorst, Corneliusstr. 25

22926 Ahrensburg, Reeshoop 60

54290 Trier, An der Harenwies

91180 Heideck, Mittelfranken

34270 Schauenburg-Baunatal,
am Martinsee

39114 Magdeburg, Angersee Elbau-
enpark

28355 Bremen, Oberneuland

71540 Murrhardt/Fornsbach,
am Waldsee

AT-3040  Neulengbach, Freizeitzentrum,
Badstr. 180

(H-4058  Basel, Egliseestr. 85,
Gartenbad Eglisee

68775 Ketsch, Im Bruch 1, Freibad

91781 WeiRenburg, Badstr. 5

79618 Rheinfelden, im Schwimmbad

01829 Wehlen, Schustergasse 8

18246 Biltzow, Stadthafen

47839 Krefeld-Hills, Freibad,
Holschen Dyk 30

(H-6423  Seewen, Seemattliweg,
Lauerzersee

58332 Schwelm, Schwelmestr. 43,

79618 Rheinfelden, im Schwimmbad

88069 Tettnang, Degersee 3

44394 Bochum, Bramheide 17-19,

Freibad Bochum-Werne

Liebe Vereinsvorstande!

Ansprechpartner

Wolf-Riidiger Berdrow

Volker Zimmermann
Jiirgen Hauck
Jorg Lahn

Franz Vogler
Hans Hollander

Frank Grossheim
Timo Auer

Angel Schapke
Rolf Demitz

Jorg Lahn

Markus Sprissler
Rolf Demitz

Wolfgang Kiintges
Donald Leupold

Peter Dejon
Peter Behmilller

Hans-Gnter Krug
Jorg Lahn

A Krahn
Tobias Gmeiner

Hans Hofmann
Roger Held
Stefan Tippl

Wilhelm Schafer
Bernd Erber
Frank Grossheim
Steffen Strauf
Elke Thomas

Roman Reding

Jirgen Pieckert
Bernd Erber
Franz Baierl

Hanno Niesler

Kontakt

0405506459

076174538129
0172/ 9187147

0041718419068
0152 /2536 9259

0151755013593

0178 /4187047

0170/2292182

016374996 720

017279187147

01520 /9231669
0163 /4996 720

02151/755916

04102/6919
885/886

0651/83032
07152/ 27425
05665/5301

017279187147

04202 / 888 509

0043 /676400
pAIN

004179 218 6668

09141/ 5246
07623 20433
015175501 3593
01723119538

017776516529
07623 20433
015175490 6893
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SCHNAPPSCHUSSE

Licht! Kamera! Action!

Ihre schonsten Schnappschisse

In der Rubrik ,Schnappschisse” prasentieren wir Ilhnen die schénsten Fotos lhrer
Schiffsmodelle und der Originale in den Hafen der Welt. Senden Sie lhre digitalen Fotos
zusammen mit einer kurzen Beschreibung der Motive bitte an: modellwerft@vth.de.
Papierfotos senden Sie bitte an: Verlag fur Technik & Handwerk neue Medien GmbH,
Redaktion ModellWerft, Robert-Bosch-Stral3e 2-4, 76532 Baden Baden. Wir freuen uns
auf lhre Fotos!

Das italienische Fischerboot

Gabbiano (Mowe) mit einer
Lange von 98,5 cm und einer
Breite von 33 cm entstand
nach einem Original mithil-
fe von fiinf Farbfotos (Foto:
Michael Frechen, Bonn-Bad

Godesberg) 7
<« / %
2

Das Greenpeace-Aktionsschiff Solo auf dem Gewdsser des
MSC Gernsbach, zusténdig fiir die Uberwachung der Umwelt-
auflagen am See. (Foto: Thomas Betsch, Steinweiler) v

oot Lotse 3 auf dem Weg zu ei-
de das Foto vom Anleger Bu-
o: Ruidiger Koch, Soltau)

4 pas Hamburger Lotsenversetzungsb
nem neuen Einsatz. Aufgenommen wur
bendey Ufer in Hamburg-Waltershof aus (Fot
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= Kalender

LICHTER UBER
DEMAMEER

Kohlers Flottenkalender
2018

2018

Der neue FloKa 2018 istda
- muss man noch mehr sa-
gen? Es gibt wohl nur we-
nige Jahrbucher, die sich
mit maritimen Themen be-
schaftigen und auf eine so
lange Tradition zurtckbli-
cken kénnen, wie dieses
Buch. Auch in der aktuell
erschienenen Ausgabe ist
es dem Herausgeber Hans Jirgen Witthoft
wieder gelungen, eine abwechslungsrei-
che Mischung an Themen zusammenzu-
stellen. Neben aktuellen Entwicklungen
in Schifffahrt, Schiffbau und Marinepolitik
sind es wieder viele historische und tech-
nische Beitrage, die den Flottenkalender
zu einer ebenso interessanten wie infor-
mativen Lektlire machen. Ob Handels-
schifffahrt, Seekriegsgeschichte oder mo-
derne Schiffstechnik - zu allem findet sich
etwas in diesem Buch, sodass jeder mari-
tim Interessierte auf seine Kosten kommt.
Hans Jirgen Witthoft: Kohlers Flottenkalender 2018, Ham-
burg: Koehlers Verlagsgesellschaft, 2017. 272 Seiten, zahl-
reiche Abbildungen, 21x26,5 cm, ISBN 978-3-7822-1276-2,
broschiert, 16,95 €, www.koehler-books.de

Lichter Gber dem Meer
Leuchttirme sind
nicht nur wichtig
fur die Seefahrt. Sie
sind beeindrucken-
de - und haufig at-
traktive - Bauwerke
und spannende Aus-
flugsziele bei einem
Besuch an der See.
Wer an Nord- und
Ostsee, dem Mittel-
meer und dem At-
lantik nach beson-
deren Leuchttlr-
men sucht, wird in
diesem Buch fundig. 69 Leuchttirme in
ganz Europa werden hier in Wort und Bild
vorgestellt. Die jeweiligen Geschichten
und technischen Besonderheiten werden
dabei in kurzen, aber aussagekraftigen
Texten dem Leser nahegebracht. Wichtige
technische Daten (und vor allem die geo-
grafische Position flr einen Besuch) wer-
den zudem in Tabellen wiedergegeben.
Thomas Ebelt: Lichter tiber dem Meer — Leuchttiirme an
Europas Kiisten, Bielefeld: Delius Klasing Verlag, 2017. 148
Seiten, 76 Abbildungen, 28,5x17,7 cm, ISBN 978-3-667-
10934-7, Klappenbroschur, 24,90 €, www.delius-klasing.de
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U-BOOT-JAGER |=

U-Boot-Jager
Seitdem U-Boote
an Bedeutung bei
der Seekriegsfuh-
rung immer starker gewonnen haben,
sinnt man auf GegenmalRnahmen gegen
diese unsichtbare Gefahr. Insbesondere
nach dem Zweiten Weltkrieg hat dabei die
U-Boot-Jagd aus der Luft einenimmer gro-
Beren Raum eingenommen.

In diesem neuen Buch werden die U-Boot-
Jagdflugzeuge (und etwas kirzer auch
Hubschrauber) umfassend und mit be-
eindruckenden Abbildungen dargestellt.
Da viele dieser Flugzeuge auch auf Flug-
zeugtragern stationiert waren und sind,
ist das Buch durchaus auch fur Schiffs-
modellbauer bei der Detaillierung ihrer
Modelle interessant.

Heiko Thiesler: U-Boot-Jager — U-Jagdflugzeuge seit 1945,
Stuttgart: Motorbuch Verlag, 2017. 176 Seiten, 221 Abbil-
dungen, 26,523 cm, ISBN 978-3-613-03953-7, gebunden,
24,90 €, www.motorbuch-verlag.de

Mayday
Eigentlich sind die Frauen und Manner der
DGzRS gar nicht so interessiert daran, in
den Mittelpunkt gertickt zu werden. Sie se-
hen ihre wichtige und gefahrliche Arbeit
als ganz normal an - doch das ist sie nicht.
Schon, dass der Ankerherz Verlag mit
diesem neuen Buch den Helden der See,
die keine Helden sein wollen, ein Denk-
mal setzt. In
toll geschrie-
benen Texten
werden die
Einsatze, die
Erfolge und

BUCHTIPPS VON OLIVER BOTHMANN

die Tragddien
geschildert.
Wenige, aber
beeindrucken-
de Fotos illus-
trieren das
hochwertig gemachte Buch, das den Le-
ser mitnimmt an Bord, allerdings ohne,
dass er die Sorge haben muss, nicht mehr
zurtickzukommen.

Fur jeden Fan der Seenotretter ein absolut
lohnendes Buch, bei dessen Lektlire man
meint, den Frauen und Mannern an Bord
ganz nahe zu sein und das Salzwasser zu
schmecken.

Stefan Kruecken/Jochen Pioch/Enver Hirsch/Thomas Steu-
er: Mayday — Seenotretter Giber ihre dramatischsten Ein-
sdtze, Hollenstedt: Ankerherz Verlag, 2017. 224 Seiten, ei-
nige Abbildungen, 22,517 cm, ISBN 978-3-940138-79-8,
gebunden mit Schutzumschlag, 29,90 €, www.ankerherz.de

Vom Decksjungen zum

Matrosen

it ny Beaded
Wolfgang Bendick ist einer | ¥/ DELESIUNGEN
2 ZUM MATRQSEN
der wenigen Menschen, | s s seenie
‘o moine sevien Liew s Sex

die immer ihre Traume
verwirklicht haben - und
dabei auch noch glucklich
geworden sind. Gegen vie-
le Widerstande ging er zur
See und besuchte die See-
mannsschule in Bremervérde. Davon und
von seiner Fahrenszeit - den letzten Jah-
ren, bevor der groBe Umstieg auf den
Containerverkehr stattfand - berichtet der
Autor in diese Dokumentation aus dem
Oceanum Verlag. Er ermoglicht damit ei-
nen spannenden Blick in eine vergangene
Epoche der Handelsschifffahrt, die viel-
fach verklart wird. Hier wird sie dagegen
realistisch und von einem Zeitzeugen be-
schrieben - ein spannendes Dokument.
Ubrigens: Heute lebt Wolfgang Bendick
als Bergbauer in den Pyrenden - und ver-
wirklicht einen weiteren Traum.

Wolfgang Bendick/Harald Focke (Hrsg.): Vom Decksjungen
zum Matrosen, Wiefelstede: Oceanum Verlag, 2017. 251
Seiten, einige Abhildungen, 21x14,8 cm, ISBN 978-3-86927-
551-2, broschiert, 14,90 €, www.oceanum.de

Hitler's Forgotten Flotillas

In diesem eng-
lischsprachigen
Werk widmet sich
der Autor Law-
rence Paterson
einem Teil der
deutschen Kriegs-
marine im Zwei-
ten Weltkrieg, der
auch in Deutsch-
land nur sehr
stiefmutterlich
behandelt wird.
Die Sicherungsstreitkrafte mitihrem hau-
fig aus requirierten zivilen Fahrzeugen zu-
sammengewdurfelten Flotten konnen sich
sicherlich nicht mit den technisch hoch
entwickelten GrofRkampfschiffen und
U-Booten messen, vollfihrten fir die Ma-
rine aber doch extrem wichtige Aufgaben
und versahen ihren Dienst von der Arktis
bis ins Mittelmeer.

Ein sehr spannendes und umfassendes
Buch Uber diese unbeachteten Einheiten.
Lawrence Paterson: Hitler's Forgotten Flotillas (in engl.
Sprache), Barnsley: Seaforth Publishing, 2017. 352 Seiten,
zahireiche Abbildungen, 24x16,5 cm, ISBN 978-1-4738-
8239-3, gebunden mit Schutzumschlag, 25,- britische Pfund,
www.seaforthpublishing.com
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{Auf Fang-
. fahrt in der
Nordostsee"

Der Krabbenkutter »Nele« im Malsstab 1:87

Beim Stébern in den Neuheitenprospekten 2017 hatte es mir die Anna 3 von aero-naut
einfach angetan. So einen Fischkutter wollte ich unter meiner Flagge immer schon mal
haben. Der Entschluss war schnell gefasst. Die Anna 3 sollte gechartert werden. Nur lei-
der kommt einem die Zeit der Vorfreude zwischen dem druckfrischen Neuheitenpros-
pekt und der Auslieferung der ersten Baukasten ewig vor. Dass ich mich zwischenzeit-
lich schon mal mit dem Thema befasst und allerhand Vorbildfotos sammelte, machte die

'*’"/‘f SN Situation nicht besser.
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Beim Aufraumen meiner Werkstatt
fiel mir der Baukasten eines Krabben-
kutters von Artitec im Mal3stab 1:87
in die Hande. Dazu hatte mir ein gu-
ter Freund vor einigen Jahren einmal
einen Rumpf abgeformt, denn leider
liefert Artitec seine Modelle in Vollma-
terial aus. SchlieBlich sind das ja reine
Standmodelle fir den Modellbahnbe-
reich. Jean-Michelle formte den Rumpf
in Silikon ab und erstellte dann einen
leichten GFK-Rumpf daraus. Bei solch
kleinen Modellen ist dies die beste und
einfachste Methode. Irgendwann woll-
teich das Modell mal aufbauen, jedoch
wurde es in einer Ecke meiner Werk-
statt schlichtweg vergessen.

Die erste Technik

Um nun die Zeit bis zur Auslieferung
der groBen Anna sinnvoll zu nutzen,
fing ich an, den Rumpf auszurusten.
Das Holzdeck und den Antrieb hatte
ich bereits vor einigen Jahren begon-
nen, so dass zumindest die Technik
erst einmal auf den aktuellen Stand ge-
bracht wurde. Der 40-MHZ-Empfanger
und auch das riesige 3,6-g-Servo waren
mittlerweile nicht mehr ,UpToDate".
Um das Stevenrohr zu fertigen, l6te-
te ich damals schon ein Messingréhr-
chen von 1,2 mm Innendurchmesser
an den Enden zu und bohrte es mit
1 mm wieder auf. Auf diese Weise wird
die 1-mm-Messingwelle in Létzinnla-
gern geflhrt. Der Innenraum dazwi-
schen nimmt die Fettpackung auf und
verhindert, dass eine leicht schlagende
Welle gleich klemmt. Auf ahnliche Wei-
se wurde der Ruderkoker erstellt. Die
Ruderachse bog ich oben um 90 Grad
um und bog eine kleine Ose. Auch die-
se wurde zugeldtet und mit 0,6 mm
entsprechend dem Anlenk-Gestange
aufgebohrt.

Hier lag der Zweck darin, dass das Ru-
dergestange spater mit moglichst we-
nig Spiel seine Bewegung ans Ruder-
blatt weitergeben sollte. Diese Technik
hat sich seit Jahren bei mir bewahrt
und sollte demnach auch hier im Mo-
dell verbleiben.

So ausgestattet, wurde ein Testbecken
gefullt und der Rumpf erstmalig sei-
nem Element tbergeben. Mit Schrau-
ben und Nageln fillte ich den Rumpf
soweit, dass er noch vertretbar auf
seiner Wasserlinie lag. Auf der Waa-
ge ergab das 73 g. Diese Verdrangung
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erfordert keinerlei Hexenwerk und er-
laubt eventuell sogar noch ein oder
zwei Spielereien.

Netzwerk

Im Gegensatz zur Anna sollte mein Kut-
ter fur die Krabbenfischerei ausgerus-
tet werden. Leider werden die grof3en
Vorbilder meist so abgelichtet, dass
die Netze gerade zu Wasser gelassen
werden. Das macht naturlich optisch
auch was her. Bloderweise entstand
dadurch die Idee, diese Funktion auch
im Modell umzusetzen. Pl6tzlich stan-
den die 73 g in einem ganz anderen
Licht. Da die bose Physik in dieser Di-
mension ganz eklige Effekte hat, musst
ich etwas tricksen. So machte ich mir
Gedanken, wie die Netze spater be-
dient werden konnten. Werden die
Netze aus dem Wasser geholt, so sorgt
die Oberflachenspannung schnell mal
daflr, dass eine Seite am Wasser ,kle-
ben” bleibt. Im schlimmsten Fall fihrt
das zum Kentern. Also wollte ich die
Netze direkt an der Bordwand aus dem
Wasser ziehen, um einen glinstigeren
Hebel zu haben. Zusatzlich wollte ich
beide Netze getrennt ansteuern, damit
ich das Modell besser ausbalancieren
kann. Schon war ich bei vier Winden
und vier Fahrtreglern allein fUr diese
Funktion angekommen.

Als Winden nahm ich G136-Getriebe-
motoren, welche uber ER100-Fahrtreg-
ler angesteuert werden sollten. Da der
favorisierte Empfanger, ein 18-Kanal-
RX47 mit Spektrum-kompatiblem DS-
Mx-Protokoll bereits zwei Fahrtregler
an Bord hat, wurden nur noch zwei der
ER100 fur die Netze und ein weiterer
fur den Fahrtmotor benétigt.

Die vier Motoren klebte ich nebenei-
nander auf ein Stlicken Polystyrol als
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Anhand des Vollrumpfes von Artitec entstand zunachst eine Sili-
konform. Mit feiner Glasfasermatte und sparsamer Verwendung
von Epoxidharz wurde daraus ein leichter Rumpf laminiert

Antriebswelle und
Ruderanlage wur-
den aus Messing-

profilen erstellt

Durch die Decksunterziige aus 1,5-mm-Holzbalken liegen be-
reits die Decksausschnitte fest

Um die Decksausschnitte zu sta-
bilisieren, klebte ich die Planken
auf Papier. Nach dem Aushérten
des Klebers erhalt man ausrei-
chende Stabilitat
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Das Deck ist verschlossen und kann erstmals von der Mannschaft begangen werden. Sowohl
die mechanische Fixierung als auch die elektrische Verbindung zum Deckshaus wird durch eine
Steckerleiste im 1,27-mm-Raster realisiert

‘\\4

N

Sockel und fertigte aus einem weiteren
1 mm starken Kunststoffteil die Gegen-
lager der 1,5-mm-Achsen. Aus 0,5-mm-
Polystyrol schnitt ich 5-mm-Scheiben
als Seitenteile der Seiltrommeln. Diese
wurden zunachst grob zugeschnitten
und mit einer 1,2-mm-Bohrung ver-
sehen. In diesem Zustand spannte ich
alle zusammen in den Aufnahmedorn
von einer Trennscheibe meiner Prox-
xon. Mit einer Feile und der Minibohr-
maschine schliffich die Scheiben dann
passend rund auf 5 mm Durchmesser.
Die Bohrung wurde dannauch 1,5mm
erweitert und die Scheiben mit Sekun-
denkleber auf die Motorachse geklebt.
Um die Seile zu fixieren, wurde in jeder
Achse ein 0,5 mm Loch eingebracht.
Hier wird spater das Seil durchgefa-
delt und mit einem Achterknoten gesi-
chert. Dadurch kann im Gegensatz zur
Klebung schnell mal ein Seil getauscht
werden, indem einfach abgespult und
der Knoten gel6st wird.

Pl

Schiffsmaschine

Beim Installieren der Netzwinden
vergal3 ich fast die Grundfunktionen
des Kutters, also wurde zwischen-
durch ein kleiner Motor mit einem
Sttick Schrumpfschlauch als Kupplung
mit dem Stevenrohr verbunden. Die
Schraube entstand aus einer gedtzten
Schiffsschraube aus dem Programm
von Martin Berke. Hier l6tete ich ein
rundes Messingprofil auf und versah
es mit einer Bohrung nebst M1-Ge-
winde. Das Stevenrohr erhielt ein M1-
AulRengewinde. Dann wurde der mon-
tierte Antriebsstrang mit kleiner Span-
nung versorgt, so dass er gerade so
eben sauber drehte. In diesem Zustand
konnte er eingeklebt werden. Da der
Motor beim Ausharten des Klebers wei-
ter lief, zentriert er sich selbst, was spa-
ter eine sparsame Stromaufnahme zu
Folge hat. Auch die Ruderanlage wurde
nun fertig gestellt. Dazu klebte ich ein

g

Nach langerer Baupause wurde der Rumpf hervorgeholt. Das Deckshaus entstand aus 0,5-mm-Polystyrolplatten, die mit Skalpell und Geodreick

zugeschnitten wurden. Es ist zwar nicht so schon wie das Artitec-Haus, jedoch deutlich leichter

14

S18-Servo auf das Stevenrohr. Uber ei-
nen 0,5-mm-Stahldraht wurde die be-
reits fertig vorbereitete Ruderachse an-
gesteuert. Bei Geradeausfahrt sollten
die Winkel der Gestange zu den Hebeln
moglichst 90 Grad betragen. So ist die
Auslenkung in beide Richtungen iden-
tisch. Als dies der Fall war, wurde das
Ruderblatt, ein 0,5-mm-Messingblech
an die Ruderachse gelétet.

Das Original Resin-Deckshaus von Ar-
titek ist, wie alle Teile des Bausatzes,
wunderschon detailliert und gerade-
zu perfekt ausgearbeitet. Leider hat
es auch ein gewisses Gewicht, und hof-
fentlich befindet es sich spater eher
Uber der Wasserlinie. Schweren Her-
zens legte ich es beiseite und konst-
ruierte aus ein paar 5-mm-Polystyrol-
platten ein einfacheres und vor al-
len leichteres Haus anhand von Inter-
netbildern. Ein Geodreieck sowie ein
scharfes Skalpell reichen hierzu vol-
lig. Allenfalls fur die Fenster kam noch
ein Satz SchlUsselfeilen zum Einsatz.
Glicklicherweise sieht auch bei den
grol3en Vorbildern jeder Kutter etwas
anders aus.

Leideristes an Deck recht eng, so dass
ich hier den Kompromiss einging, den
Schalter nicht mit dem Finger bedie-
nen zu kénnen. An Backbord zwischen
Steuerhaus und Reling lieB ich den
Schalter und auch die dreipolige Lade-
buchse ins Deck ein. Hier haben sich
bei mir SMD-Mikroschalter bewahrt.
Sie lassen sich mit Stabilit Express sehr
gut fixieren. Von Sekundenkleber rate
ich hier eher ab. Schnell ist der Schal-
ter sonst in einer Lage auf ewig fixiert.
Als Ladebuchse bevorzuge ich 3-poli-
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ge Buchsenim RastermaR 1,27 mm. In
der Mitte ist Plus, die beiden dulReren
sind mit Minus verbunden. So kann der
Ladeanschluss nicht verpolt werden.
Um dem Kabelverbau im Decksinne-
ren etwas Einhalt zu gebieten, spen-
dierte ich dem Modell einen Létvertei-
ler, den ich auf das Servo klebte. Der
kleine 18-Kanal-Empfanger fand sei-
nen Platz an Steuerbord neben dem
Motor. So war noch ausreichend Platz
zwischen Empfanger und Netzwinden,
um die Akkus, zunachst zwei 180-mAh-
LiPo-Zellen, zu positionieren. Die bei-
den Akkus kénnen problemlos par-
allel betrieben und geladen werden.
Somit standen schon einmal 360 mAh
zur Verfugung.

Nachdem die FleiRarbeit, das Verdrah-
ten erledigt war, ging es zum ersten
Mal ins Wasser. Der Kutter lag weit-
gehend stabil und gerade im Wasser,
bis zur Wasserlinie war sogar noch et-
was Luft.

Blei als nutzlosen Ballast an Bord zu
nehmen, ging mir gegen den Sinn und
bei einem 18-Kanal-Empféanger lassen
sich sicher noch ein paar weitere Zu-
satzfunktionen implementieren.

Programmierung

Einen Grof3teil der méglichen Spiele-
reien bringt der Empfanger bereits
mit. So lassen sich Lampen, Blink- und
Funkellichter direkt anschlieRen. Die
entsprechenden ,P“-Ausgange mus-
sen gegebenenfalls hierzu eingestellt
werden. Der kleine Empfanger lasst
sich rein Uber die Fernsteuerung in
weiten Bereichen konfigurieren. Lei-
der ist dazu ein Kompromiss zu Un-
gunsten des Programmierkomforts
einzugehen. Herstellerseitig wird eine
Tabelle mitgeliefert, in der die Einstell-
moglichkeiten aufgefihrt sind. Die Ein-
stellungen werden Uber den rechten
Gasknuppel vorgenommen, die Ruck-
meldung erfolgt Uber eine LED auf der
Empfangerplatine. Prinzipiell sind hier-
zu dann nur noch die Blinkimpulse zu
zahlen. Nach den ersten noch etwas
holprigen Programmierungen geht es
immer leichter von der Hand, so dass
spatestens die Konfiguration des drit-
te Ausganges tiefenentspannt erfolgen
wird. Bei mir hat es sich bewahrt, dass
nach dem Anschluss jeder einzelnen
Laterne diese auch gleich eingestellt
und getestet wird. Das befriedigt den
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Die Onboardkamera wurde mit relativ dicken Ka-
beln ausgeliefert. Gliicklicherweise sind die Ka-
belfarben hier relativ eindeutig. Neben rot und
schwarz fiir die 3,7-V-Betriebsspannung finden
wir gelb fiir Video und weiR fiir Audio. Uber ein
25-mW-/5,8-GHz-Boscam-Modul wird Bild und Ton Die Winden sind im Rumpf montiert und werden iiber
ubertragen zwei M1.2-Schrauben fixiert

Das Windenpaket im Detail. Fiir Wartungsarbeiten  So langsam fiillt sich der Rumpf. Jede Funktion wird
kann es schnell demontiert werden unmittelbar nach der Installation getestet

-

Dem Artitek-Bausatz

liegt/ein Atzblech mit Be-.
schlagteilen bei, mit dem
das'Modell bereichert
werden kann
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Spieltrieb und eventuelle Fehler wer-
den schnell lokalisiert.

Bild und Ton

Aus dem Hause Benedini gibt es ein
wunderschénes kleines Soundmodul.
Uber den Gaskanal wird hier das Tu-
ckern geschwindigkeitsabhangig wie-
dergegeben und mit einem weiteren
Kanal lassen sich zahlreichen Zusatz-
sounds wiedergeben. Leider war der
Speicher bereits mit dem Tuckern gut
geflllt. Denn neben dem eigentlichen
Gerausch mit Standgas, Beschleuni-

Aus Messingprofilen entstanden einfache
Kniegelenke fiir die Netzbdume. Am unte-

ren Ende ist eine M1.2-Schraube eingel6- Zur Erstellung des Modellstanders wurden Schablonen aus gen bis hin zum Vollgas kann der Mo-
tet. Damit kénnen die Baume drehbar am Papier zugeschnitten, diese dann auf 1-mm Polystyrol iiber- tor auch mit akustischer Untermalung
Mast angeschraubt werden tragen und zugesagt angelassen und abgestellt werden. Da-

durch konnte lediglich noch ein Nebel-
horn, die Schiffsglocke und Méwenge-
schrei aufgespielt werden. Mit einem
kleinen Lautsprecher aus dem Mo-
dellbahnbedarf kamen die Gerdusche
in angenehmer Lautstarke am Ohr an.
Nach der Installation waren immer
noch einige Gramm Luft bis zur Was-
serlinie. Also wanderte der Blick durch
die Werkstatt, um etwas gegen zu viel
Freibord zu unternehmen. In einer Kis-
te lagen noch einige Kameras, welche
eigentlich fir meine 1:87er-Fahrzeuge
Die Decksdurchfithrungen der Netztaue wurden mit N\ A5 SRR . ' gedacht waren. Eine dieser kleinen

1,2-mm-Kupferbuchsen ausgekleidet, um die Reibung FPV-Kamera passte in das Deckshaus.
zu vermindern. Hier ist auch die besondere Fiihrung Beim Test im Wasser zeigte sich, dass die Netzezu ~ Da selbiges zu schmal ist, um die Kame-
der duBBeren Netzwinden zu sehen, die es erlauben, leicht sind. Sie versinken erst nach einigen Minu- ra noch motorisch drehen zu kénnen,
den Baum nach unten zu ziehen ten, wenn sie sich mit Wasser vollgesogen haben spendierte ich der Kamera ein Weitwin-

kelobjektiv. Ein 25-mW-/ 5,8-GHz-Sen-
demodul platzierte ich unter das Deck.

Auf dem Trockenen gefie- So musste lediglich ein , F*-Ausgang des
len mir die Netze schon Empfangers mit dem Modul verdrah-
] =8 mal sehr gut. Auch die tet werden, um es auch aus der Fer-
‘s \ Winden liefen problemlos ne einschalten zu kénnen. Der kleine

Empfanger verfligt neben zwei Fahrt-
reglern und vierzehn Schaltausgangen
noch Uber 2x2A-Hochstromausgange,
mit denen sich durstige Verbraucher
direkt schaltenlassen. Leider ,gnubbel-
ten”sich die Sonderfunktionen mittler-
weile eher am Heck, so dass der Kutter
hier reichlich tief eintauchte, wahrend
der Bug weit Uber die Wasserlinie rag-
te. Als Gegengewicht platzierte im Bug
noch einen weiteren Akku. Somit stan-
den nun 540 mAh zur Verfigung und
das Modell lag endlich satt im Wasser.

Detaillierung

Der Artitec-Baukasten ist auch bei der
Decksausstattung und den Beschlagtei-
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len sehr gut ausgestattet. Die Masten
und die Teile zur Ausgestaltung konn-
ten direkt GUbernommen werden. Le-
diglich die Gelenke der Masten wurden
aus Messing konstruiert und mit den
Auslegern mit eingebohrten Messing-
stiften verbunden. Die Gelenke sind
unten mit M1-Gewinden versehen, so
dass sie drehbar inihnen Auflagern an-
geschraubt werden kénnen. Das Kip-
pen wurde mit einfach konstruierten
Kniegelenken realisiert.

Da die Winden bedingt durch die Moto-
ren jeweils 6 mm Abstand zueinander
haben, versah ich das Deck daruber
mit vier Kupferhilsen im gleichen Ab-
stand zur Seildurchfuhrung. Dadurch
wird das Seil der Netze weit aullen
an den Baum geflhrt. So kann durch
Zug auf diesem Tau der Baum zusatz-
lich niedergeholt werden, falls er nicht
durch sein Eigengewicht abgesenkt
werden kann. Leider schlugen Versu-
che mit leichtgangigen Bldcken fehl, so
dassich zur Fihrung der Seile einfache
Messingdsen einsetzte. Als Tauwerk
kam das feinste verflgbare Nahgarn
zum Einsatz.

Nach stundenlangem Grubeln Uber die
Anfertigung von feinen Netzen besorg-
te ich mir transparente Damensocken,
welche ich mit ,unsichtbarem Nah-
garn” zu einem Netz vernahen woll-
te. Dabei fiel mit auf, dass der Zehen-
bereich der Socken bereits die richtig
Form und GroRe aufwies. Mit einer
scharfen Schere schnitt ich so viel da-
von ab, dass der Baum das Netz kom-
plett uber die Reling heben konnte.
Zugegeben die Vorbilder haben viel
langere und spitz zulaufende Netze.
Jedoch ist die Mannschaft im Grol3en
auch nicht an Deck festgeklebt, son-
dern willens und in der Lage, die Net-
ze auch zu bedienen. AuBerdem fehlt
in dem Modell die dritte Winde, welche
den Fangsack an Bord zur Weiterverar-
beitung hebt. Mit diesem Kompromiss
konnte ich aber gut leben.

Lichterfuhrung

Neben der grundsatzlich vorgeschrie-
benen Fahrbeleuchtung montierte ich
das grine Trawlerlicht und zwei rote
Laternen flir ,manovrierbehindert”am
Mast. Die LEDs in der Bauform 0603
wurden zunachst mit Kupferlackdraht
verkabelt, indem ich sie Kopfuber auf
ein Stuck doppelseitiges Klebeband
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Auf der Waage
war ich dann po-
sitiv Giberrascht
- noch 6 g unter
dem Limit. Auch
wenn die Be-
leuchtung hier
noch fehlt, blei-
be ich trotz der
Funktionen noch
im griinen Be-
reich

Bei der Vorbereitung zur Schiffstaufe
bekam ich Angst, dass die Flasche den
Rumpf zerstéren konnte. Also wurde

das Modell mit einem Tropfen Sekt aus

dem Schnapsglas getauft

Nach dem ersten erfolgreichen Einsatz
wurde die Beleuchtung installiert. Bei
dieser ModellgroRe reichen einfache
SMD-LEDs véllig aus. Nach der farbli-
chen Behandlung fallen sie kaum noch
auf
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Uber einen kleinen Monitor am Sender wird das Livebild ange-
zeigt. Sogar der Sound wird gleich mit libertragen

An Backbord neben dem Deckshaus befinden sich die Ladebuch-
se und der Hauptschalter
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heftete. So kénnen die LEDs nicht im
ersten unbeobachteten Moment ab-
hauen. Durch die Verdrahtung mit Kup-
ferlackdraht kann selbiger spater wie
Originalkabel am Mast verlegt werden.
Die LED versah ich mit einem kurzen
Stlick transparenten Schlauches als
Lampenkdrper und klebte sie an den
Mast. Unter Deck wurde die entspre-
chenden Vorwiderstande platziert.

Damit die Fischer auch nach Damme-
rung nicht Gber herumliegende Fisch-
kisten stolpern, klebte ich noch eine
weilRe, groBere SMD-LED als Decks-

i Aus einer 3-mm-LED entstand der Seematz. Nachdem er mit leuchte an den Mast. Zwei kleine weil3e
Das Tauwerk wird tiber einfache Messin- etwas Farbe behandelt wurde, ist er kaum mehr als LED er- LEDs untern dem Dachlberstand des
gosen gefiihrt kennbar Deckshauses komplettieren die Decks-

beleuchtung. Eigentlich sind diese un-
noétig, da wie oben erwahnt die See-
leute ja an Deck festgeklebt sind und
Uber nichts stolpern kénnen, jedoch
sehen die Lampen bei Dammerung
recht hibsch aus.

Ein eigenes Thema ist der Seematz
auf dem Deckshaus. Um ihn zu ferti-
gen, schliff ich bei einer weilen 3-mm-
LED zundchst die Verdickung am Ful3
ab. Zusatzlich kirzte ich die LED dicht
Uber dem Bond-Draht. Somit war der
Grundkérper schon mal fertig. Um zu
verhindern, dass das Licht zur Seite
austritt, schnitt ich einen Streifen Alu-
folie zu und wickelte die Diode darin
ein. Die Halterung wurde aus massi-
Im Heckbereich tummeln sich die Sonderfunktionen. Achtern ist das winzige Soundmodul von Benedi-  vem 0,6-mm-Messing Rundprofil ge-
ni zu erkennen. Auf dem Servo liegt der Lotverteiler mit den Vorwiderstdnden der Beleuchtung. Back-  |6tet, dann an den Lampenkd&rper ge-
bord des Motors sieht man den kleinen viereckigen Modellbahn-Lautsprecher. An Steuerbord befin- klebt. Auf die Kabeldurchfihrung auf
det sich der 18-Kanal-Empfanger unter Deck dem Dach klebte ich eine kleine Schei-
be als Abzweigdose. Der Seematz wur-
de mit einem 33-Ohm-Vorwiderstand
versehen, um die Umgebung gut aus-
zuleuchten. Der Scheinwerfer wurde
dann an den zweiten F-Ausgang des
Empfangers angeschlossen und die-
ser dann als Fahrtregler konfiguriert.
So kann selbiger per Fernsteuerung
gedimmt werden. AuBerdem kann
Uber die Servolaufzeit der Ein- und
Ausschaltvorgang weich erfolgen, was
einem Original-Halogenscheinwerfer
recht nahe kommt.

Finish

Die Deckausrustung des Artitec-Bau-
kastens wurde in meinem Modell Gber-
Auch der Intermodell Dortmund 2017 fanden die ersten Pro- nommen. Neben dem Ruttelsieb und
befahrten statt dem Krabbenkocher lagen unter ande-

rem ein paar Atzbauteile bei, die das
Modell bereichern. Neben den See-
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leuten kamen aus dem Hause Preiser
noch drei Méwen an Bord.

Den Schiffsnamen erstellte ich als Nas-
schiebebild, oder neudeutsch ,Decal”,
Uber den Auftragsdienst von Drucker-
onkel. Die feinen Folien stehen den
Folien der Kunststoffmodellhersteller
in nichts nach. Sogar weil3 ist prob-
lemlos moglich. Auf der Internetseite
des Druckeronkels finden sich dann
auch lesenswerte Tipps und wertvol-
le Hinweise zur Erstellung der Vorla-
gen. Da die Fischkutter sicher nur fir
die touristischen Werbebroschiren
auf Hochglanz poliert werden, wurde
mein Kutter nach der Pinsellackierung
mit mattem Lack noch dezent gealtert.
Rotbraun fur Rost, Schwarz und Grau
fur allgemeine Verschmutzung sowie
grun und weil3 fir Muschel, Algenbe-
wuchs und die Hinterlassenschaften
der allgegenwertigen Mowen.

Indienststellung

Anlasslich des Anschipperns des SMC
Suderburg fand die erste Fangfahrt
und Schiffstaufe statt. Da selbst eine
Piccolo-Flasche Champagner ein Leck
in den Rumpf gerissen hatte, fand die
Taufe mittels Sekt aus dem Schnaps-
glas statt.

Bei ruhiger See ging es dann auf Fang-
fahrt. Dabei machte ich einen grof3en
Bogen um die Forellen und hoffte eher
aufreiche Beute bei den Wasserfldhen.
Der Blick aus dem Deckshaus per Ka-
mera gibt einen schénen Eindruck wie-
der und auch das leise Tuckern kam bei
den Besuchern sehr gut an. Mit Span-
nung schaltete ich die Netzwinden an.
Die noch trockenen Netze wehten im
Wind und das Modell neigte sich be-
denklich zur Seite. Leider legten sich
die Netze nur auf die Wasseroberfla-
che. Erst nach einigen Minuten saug-
ten sie sich voll Wasser und sanken
herab. Nun musste der kleine Motor
schon reichlich kampfen, um voran zu
kommen.

Der Versuch, die Netze aus dem Was-
ser zu bekommen, scheiterte klaglich.
Die vollgesogenen Netze sind ein-
fach zu schwer. Sobald sie aus dem
Wasser sind, besteht akute Kenterge-
fahr. Werden sie jedoch direkt Gber
die Bordwand gezogen und direkt an
Deck gelegt, bleibt die Mastspitze tro-
cken. Durch den starken Schiffsverkehr
bei unserem Schaufahren, hatte der
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Schematische Darstellung

des Antriebes der Nele
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Kleine mit reichlich Seegang zu kamp-
fen. Werden die Netze an Deck gelegt,
schwimmt das Modell wie ein Korken
auf den Wellen und liegt sehr stabil
im Wasser.

Fazit

Zusammenfassend: 67 g purer Spal.
Solange die Netze trocken an Deck lie-
gen, ist das Modell durchaus hochsee-
tauglich. Durch die FPV-Brille betrach-
tet, wird dann sogar die vorbildgerech-
te Seekrankeit mitgeliefert. Waren die
Netze jedoch einmal im Wasser, macht
die bdse Physik die weitere Fahrt zur
Herausforderung. Der Bau hat dabei
genau so viel Spall gemacht wie die
Morgens friih bevor die anschlieBenden Fahrten. Der heimat-
Neonsonne aufgeht, be- liche Raumbedarf in der Modellvitri-
ginnt der Arbeitstag der ne halt sich dabei in Grenzen, so dass
Crew noch ausreichend Liegeplatz fur die
Anna 3 bleibt.
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Bezugsquellen

Modell Artitec Krabbenkutter Nr. 50.115 www.artitecshop.com
Empfanger Deltang R¥47 www. 1zu87modellbau.de
Motoren G136 Netzwinden, M8100 Antriebsmaschine | www. Tzu87modellbau.de
Senvo 518 www.1zu87modellbau.de
Akku 3x L180 parallel www. 1zu87modellbau.de
Regler ER100 www.1zu87modellbau.de
LED 0603 SM LED www.reichelt.de
Soundmodul | TBS Micro www.benedini.de
Schiffsschraube | Atzteil Martin Berke www.shop.mikrorc.de
Kamera Mini HD Camera www.banggood.com
Sender FXTransmitter Modul 32ch 5.8 Ghz/25 mW | www.banggood.com
Decals Nassschiebebilder www.druckeronkel.de

Der Erbauer mit seinem Modell, das tberall
fiir Aufsehen sorgt »

Auch wenn die Fanggriinde in der ,Nordostsee” nicht unbedingt ergiebig
sind, ist die Fahrt in der passenden Umgebung des Miniatur Wunderlan-
des ein einmaliges Erlebnis v

B
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er L»ptop—Krlwieaﬂage als Modell-Stande

Gut aufgelegt

Was mich in der Werkstatt schon oft zum Ver-
zweifeln gebracht hat, war der Umstand, dass
ich beim Bauen meist keinen richtig festen Stand
der Modelle hatte. Auch ein vorher passend an-
gefertigter Bootstander brachte oft nicht das Er-
gebnis, welches ich mir erhofft hatte.

22

Gern verrutschten mir die Modelle
oder nahmen Schaden, da sie nicht so
fest standen, wie ich es bendtigt hat-
te. Ich suchte eine flexible Unterlage,
die zu jeder Rumpfform passt und mir
festen Stand beim Montieren ermdg-
licht. Erste Versuche mit Schaumstoff
oder Stoffen (T-Shirts und Co.) waren
wenig zufriedenstellend. Meist passte
es nur flr bestimmte Formen oder war
zu unflexibel.

Idee aus dem Supermarkt

Als ich beim Discounter fiir ca. 10,- € ein
Knietablett mit Laptopkissen gefunden
habe, kam mir die Idee. Das Kissen ist
aus weichem Baumwollstoff und mit
Schaumstoffkigelchen wie ein Sitz-
sack gefUllt. Es passt sich durch leich-
ten Druck jeglicher Form an. Es halt
das Modell so schon fest, dass selbst
~Ruckler” am Modell abgefangen wer-
den. Der Kunststoffrahmen hat mit
30x40 cm eine schone groRe Auflage-
flache auf dem Arbeitsplatz. Um ein
Hin- und Herrutschen auf glatten Fla-
chen zu verhindern, habe ich mir eben-
falls beim Discounter selbstklebende
Silikonhalbkugeln gekauft und auf die

Oberflache der Auflage geklebt. Auf
dem Kissen kénnen dank seiner Gro-
RBe von ca. 25%35x8 cm auch grolere
Modelle so aufgebockt werden, dass
sie fest stehen. Auch ein Ausrichten in
der Waage ist selbst bei einer schiefen
Unterlage mit Hilfe einer kleinen Was-
serwaage moglich. Am besten funkti-
oniert das Kissen bei ASD-Schlepper-
Rimpfen, die ohne so eine Auflage
meist selbst in ihren Bootsstandern
schwer festzuhalten sind. Hier konn-
te ich, frei wie ich wollte, das Modell
bearbeiten und der Rumpf lag satt im
Polster. Ein Verkratzen des Lacks oder
Abbrechen von Details am Rumpfwird
auf diese Weise sehr verringert bis
komplett vermieden.
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FUR JEDEN GESCHMACK

Zum selber Bauen

FUr alle Modelle [ By B &

Sobald ich dann ein anderes Modell be-

arbeiten mochte, wird das Kissen kurz

geschittelt und der neue Patient sanft

in sein Bett gedruckt. Selbst Kleinst-

und Minimodelle liegen satt auf, da die

Kugelchen in Innern nur 2 mm grof

sind und sich den feinen Konturen der

Rumpfform gut anpassen. Ein ndtzli-

cher Helfer beim Bau und bei Repara- = No. 2155.v2
turen am Modell fur kleines Geld und 18 o Multi Jet Boat Bausatz
fur jegliche Rumpfformen. iy -

Laptopkissen mit Auflage sind regel- : :

maRig bei Discountern wie Aldi und  Durch die kleinen Kiigelchen im Inneren bleibt

Lidl sowie im Onlinehandel erhaltlich.  die Form stehen

No. 2139.v2
Seenotrettungsboot

- AZ-717-DE

No. 2141.V2
KRABBE TON 12

Copyright © Graupner/SJ GmbH

CED) 1

No.3973
4-Kanal
Proportionalmodul

Jede Rumpfform liegt hier sicher
und fest

No.3972
16-Kanal

Schaltmodul

Oroupner
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Modellfund

Der Zerstorer »HMS York« (D98) im Maldstab 1:96

Der britische Typ-42-Zerstérer (Sheffield-Klas-
se) wurde in den 60er Jahren als moderner
Luftabwehrzerstorer konzipiert. Insgesamt 14
Einheiten wurden zwischen 1975 und 1985 in
den Dienst der Royal Navy gestellt, zwei Einhei-
ten wurden an die argentinische Marine ge-
liefert, die zum Bestellzeitpunkt 1979 noch zu
den mit GrolBbritannien befreundeten Natio-

nen gehorte.

24

Das sollte sich bald andern, denn im
April 1982 brach durch die argentini-
sche Besetzung der britischen Falk-
landinseln - gelegen vor der Ostkuste
der Stdspitze Sidamerikas - der Falk-
landkrieg aus. Wahrend des Konflik-
tes im Sldatlantik offenbarten sich die
Schwachen des Typ-42-Zerstorers, die
zur Versenkung der HMS Sheffield (D80)
und der HMS Coventry (D118) fuhrten.
Die Schiffe der Sheffield-Klasse waren
nicht zu einer umfassenden Luftab-
wehr gegen tieffliegende Kampfflug-

zeuge in der Lage, weshalb die spate-
ren Schiffe verbesserte Waffensyste-
me und Sensoren erhielten. Ab 2009
wurden die verbliebenen Zerstorer des
Typs 42 von den modernen Schiffen
der Daring-Klasse (Typ 45) mit Stealth-
Eigenschaften abgeldst.

Das Originalschiff

Die hier vorgestellte HMS York (D98)
wurde am 09. August 1985 in Dienst

der Royal Navy gestellt und erst am
27.September 2012 aus der britischen
Flotte ausgemustert. Gebaut wurde
das im Original 141 Meter lange und
5.200 Tonnen verdrangende Schiff bei
Swan Hunter im norddstlichen Eng-
land. Angetrieben wurde sie von vier
Rolls-Royce-Gasturbinen, die dem
Schiff eine beachtliche Geschwindig-
keit von 34 Knoten ermdglichten. Die
York galt seinerzeit als schnellster Zer-
storer der Royal Navy.

Die HMS York in
meiner Werkstatt

s




Das Modell

Bei,meiner” HMS Yorkim Mal3stab 1:96
- mit einer Lange von ca. 1.600 mm -
handelt es sich um einen tollen Modell-
fund, den ich von einem britischen Sol-
daten erhielt. Ein Bauplan ist zwar vor-
handen, aber sowohl den Hersteller als
auch das Alter des Schiffes konnte ich
nicht ermitteln. Als ich das Schiff Gber-
nahm, hatte es die folgenden Technik-
komponenten installiert: ein 8-Kanal-
40-MHz-Empfanger, ein Fahrtregler
von robbe, ein 12-Volt-Bleiakku, ein
sehr lautes Soundmodul fir das Horn
und ein sehr lautes Soundmodul fur
die Zerstorer-Sirene. Ein robbe-/Futa-
ba-FC-18-Sender lag dem Modell bei,
das Hauptradar dreht und der Bord-
helikopter verfligt Uber eine installier-
te Beleuchtung und einen sich drehen-
den Rotor.

Ich Gbernahm das Schiff in einem recht
guten, aber leicht verstaubtem Zustand
- eswar allerdings sofort startklar und
fahrfertig. Der Rumpf besteht aus GFK
und die Aufbauten aus Polystyrol. Dem
Modell lag ein - bedingt durch die Ver-
wendung von dunklem Holz - edel wir-
kender Holzstander bei, moglicherwei-
se gab es in der Vergangenheit auch
mal eine Abdeckung...

Eine erste Testfahrt auf dem See

ey o el L\
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Oben: die Zerstorer-Sirene, der 2-Kanal-Schaltbaustein fiir das Radar und den Heli, ganz rechts die

Tiefhorn-Platine. In der Mitte: der Hauptschalter und die Ladebuchsen. Unten: links der alte 40-MHz-
Enfanger, daneben das Ruder-Servo, rechts davon der Jamara-Fahrtregler

Eine Erneuerung

Mittlerweile habe ich einige der vor-
handenen Steuer- und Elektronik-
komponenten ausgetauscht. So habe
ich den 12-Volt-Bleiakku durch zwei
7,2-Volt-Racing-Packs und die Steu-
ereinheit durch eine 2,4-GHz-Anlage
ersetzt.

Meine 1,60 Meter lange HMS Yorkist ein
nicht alltagliches Modell und auf jedem
Modellteich an absoluter Hingucker.




5 Euro fiir alle
ModeliWerft=LeS@r

Nutzen Sie diesen Service und schalten Sie
bis zu 10 Zeilen (300 Zeichen) in Ihrer
privaten MODELLWERFT-Kleinanzeige.

Auch Anzeigen mit Bild sind méglich, fiir nur
5,— Euro zusiitzlich.

Sie haben mehrere
Maglichkeiten, lhre
Kleinanzeige aufzugeben:

e per Internet: auf der
Seite http://www.vth.de/
Kleinanzeigen
Anzeigen mit Foto (Bild als
jpg-Datei anhdngen) mit
Nennung der kompletten
Bankverbindung oder als
E-Mail: kleinanzeigen@vth.de

* per Brief: Benutzen Sie
den im Heft enthaltenen
Auftragscoupon. Das kostet
Sie nur die Briefmarke in Hohe
von 70 Cent. Schreiben Sie
bitte deutlich! Satzzeichen und
Leerstellen zahlen ebenfalls
als Zeichen. Bei Anzeigen
mit Foto (Papierabzug
beifiigen) bitte die Nennung
der Bankverbindung nicht
vergessen.

Tipps zum Aufgeben
Ihrer Kleinanzeige:

« Helfen Sie Fehler vermeiden:
Schreiben Sie deutlich in
Blockbuchstaben.

* Per Internet kann Ihre Anzeige
urschriftlich iibernommen
werden.

* \Verwenden Sie nur die (blichen
Abkurzungen.

* WICHTIG: Vergessen Sie nicht
Ihre Telefon-Nummer, E-Mail
oder Adresse in der Anzeige,
damit der K&ufer mit [hnen
Kontakt aufnehmen kann.

 Rechtzeitig vor Anzeigen-

schluss mailen oder zusenden.

Wenn die Anzeige den Verlag

nach Anzeigenschluss erreicht,

kommt sie automatisch in die

nachste Ausgabe.

II Verlag fiir Technik und
Handwerk neue Medien GmbH
Baden-Baden

Verkaufe: F-1 Cat, L=75cm, Speed
71.4 km/h (GPS), Motor: Tenshok
2250/8.2500W (6 S), EUR 300,00.
Tel.:030/5 6164 09.

30000

Bullauge-Messing-Basis: Sandgest.
Oberteil poliert FI: Muttern poliert
@380, 270 Flansch Glas ohne Krat-
zer, EUR 300,-, Abholer, Gewicht
13,5 kg. 3 Fl. Mess.-Schiffschr. @
360 poliert Buchse 50 mm, Konus
25 L19 m. Keilnut 300,-, Wandbrett
Eiche wenn Gew. KSS-Typ Riga
50, 84 cm L., 100 mm B., 27 cm
H.,250,- EUR, Standmodell Adolph
Bermphl, 380,- mit Technik.
Tel.:03941/24373.

40000

RC-Segelboot ,Fly Emirates New
Zealand“ von Thunder Tiger, Top-
Zustand, L. 100 cm, Gfk-Rumpf,
Segel, Stander, NP EUR 259,- fiir
EUR 79,- VB; RC-Forschungsboot
,Port of Rotterdam® , 1a gebaut,
Unikat mit Sender, Empfanger, Servo,
Regler, Radar, Bel., ABS-Rumpfl.L.
60 cm, kein Baukastenmodell, Preis
EUR 129,-VB.Tel.:02 34 /23 08 46.

70000

Alter kompl. Bausatz ,Endevour”
(Kapt.Cook), ital. Modell von Mantua,
Preis VHS, SMS an:
0176/29 4010 98.

Graupner Rubin, 90% fertig, 2
Akkus, Ruder- u. Segelservo, Ka-
jutdach, Reling, stehendes Gut +
Lack fehlen noch. Preis VHS. SMS
an:0176/29 40 10 98.

90000

Verschenke meine Sammlungder
Modellwerft, div. kompl. Jahrgdnge
aninteressierte Abholerodergegen
Versandkosten. W. Hauser,
Tel.:09131/52561.

..'!z.-.-mm-_-. »oraew
tan 03

SR Ectieneniey w11 !
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Original-Bauplan gut erhalten von
derBismarck, M1:100, alles komplett.
Tel.: 0043 /65 02 /82 68 86.

UHIIG

Designmodellbau

RC-Schiffsmodellbaukasten
Zubehor fur Schiffsmodelle
Fertigschiffe, Figuren 1:10

Telefon 02454 - 2658
www.dsd-uhlig.de

Katalog fiir 2,20 €
in Briefmarken

L JESE I ESETY

BEIER-Electronic
L*' f‘ Modellbau
=7 | www.beier-electronic.de

Universalmodule fiir
Sound + Licht + Bewegung

(/ mit spezieller Lichtsteuerung N
\ fiir Schiffe /

Weitere Informationen
in unserem Onlineshop

und bei: n Yﬂll £
(ot - [ L] e [

Anzeigenschluss flir: Ausgabe 10/17
ist am 23.08.2017

— N
MODELLBAU
andreas lassek

Bausatze, GFK-Rumpfe
und Zubehor fiir
Schiffe der ehem. dt.

Kriegsmarine

CNC-Fristeile
nach Kundenwunsch

modellbau-lassek.de
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Forschungsuboot

.DELTA™

Bausatz mit
Ballasttank &
Beschlagsatz

572 €

www.modelluboot.de
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91629 WEIHENZELL Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

Atzanlagen, Belichtungsgerate, Schwarzbemen

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,
“ Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche.... ‘
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen, ’ ‘

gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung
(wird bei Kauf angerechnet)
SAEMANN Atztechnik
Zwelbrucker Str. 58 « 66953 Pirmasens < Tel. 06331/12440
Internet: www.saemann-aetztechnik.de Mail: saemann-aetztechnik@t-online.de

www.mb-rc.de Flug-Auto und Schiffsmodellbau
Riesen Auswahl an Schiffszubehér
Qualitatsware aus Eigenproduktion

Modellbau Berthold A forschigeno Motane. Chem'ka"e” Ausfiihriicher und
Birkenstr. 28 91629 Weihenzell h g f ti Katalo
Tel: 09802/7573 info@mb-rc.de "er Ze'Chnung informativer 9

www.bauer-modelle.de
inasmumeas fachhmdel fiir Schiffsmodellbau £ R ,
N NI Hersteller von Volith Schnelder-Antrieben, i - ur Sandwich-Vakuum-Technik
Ry Importeur fiir spezielle Schiffsantriebe .
hottel, Z, Jet), Elektromotoren, Servos, W= .
-flesiges Sortimant -Konstruktionsbro far Schiffsmodelie .
:?/bw,OOGpodoﬂelmm palpgs # www.bacuplast-shop.de
AR -kompetente Fachberatung |
73240 Wondiingon -Ausstellung und Verkeuf bei vielen ol oLty Epoxidharze Verstarkungsfasern
Tel. 07024 404 638 Schiftsmodellvents und Polyesterharze.  JiESa8: GRS
Fax 03222 515 6428 = , PU-Harze ; ;
omeil info@baver-modelie.de |~ Modellbaumessen i Silikonkautschuke
w;’: [N \ :'

92718 Schirmit:
Tel. 096;: GIETEESG e Grofe Auswahl o " neuem DeS'\gn
it ONLINESHOP--

» Gunstige Preise

ebse
<av100-€fein| |Modellbau neue W

NEUE ADRESSE: !www.GB-ModeIIbau.de kp www.mkpmodellbau.com

= P -j_ vtz = jeder mi
,\‘3 iv—“i.. B o i & « Online-Shop PfO" jetzt W
\\_. GB MOde“bau ﬁﬁ{‘:ﬁzﬁiﬁi‘z’,g”,IQUhr Sonnenbergstr. 67 | 75180 Pforzheim

Wir haben keinen Katalog in gedruckter Form ! Samstag 9—13 Uhr fon +49 7231 280 44 65 | info@mkpmodellbau.com | Katalogbestellung 5,00 Euro inkl. Porto

Bitte verdffentlichen Sie in der nachstmdglichen Ausgabe der ModellWerft folgenden Anzeigentext: [ mit Foto (5,— € zusétzlich)
Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. Bitte in Blockbuchstaben ausfllen!

e Einfach Coupon ausfiillen, ausschneiden
oder kopieren und einsenden an:

Dss fuhrende Fachmagazin fur Schifsmodelloauer

ModellWerft

|
|
|
|
| VTH neue Medien GmbH
|
|
|
|
|

Anzeigen-Service
76526 Baden-Baden
Deutschland

e oder per Fax an: 07221/5087 33

Jede weitere Zeile 2,- EUR

Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen:

Absender: O EUR anbei!

O bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland méglich)

Name/Vorname

StraBe/Hausnummer Geldinstitut

PLZ/Ort Tel./Fax-Nummer fiir evtl. Ruickfragen BLZ/BIC

Datum Unterschrift Kontonummer / IBAN

Datum/Unterschrift des Kontoinhabers



Das Windpark-Unterstltzungsboot »lsland Lynx«im MalSstab 1:25

Nachdem mein vorheriges Modell, die Theodor
Storm der DGzRS fertiggestellt war, begann die
Suche nach einem neuen Projekt. Durch einen
Videolink bei YouTube aufmerksam geworden,
war mein Interesse an einem kleinen, aber leis-
tungsstarken Katamaran geweckt. Konkret han-
delte es sich beim Objekt meiner Begierde um
ein Versorgungsschiff fur Windparkanlagen in
der Nordsee. Als Vorlage entschied ich mich
fUr die Wildcat 53 von Safehaven Marine, einem

Spezialanbieter fur Arbeitsschiffe aus Irland.

Bei der Wildcat 53 handelt es sich um
ein hochseetichtiges 16-m-Boot in
Doppelrumpfbauweise, welches durch
zwei Scania-Turbodiesel mit je 650 PS
und zwei Wasserstrahlantrieben der
Fa. Ultra Dynamics angetrieben wird.
Bei einer maximalen Verdrangungvon
25 t wird eine maximale Geschwindig-
keit von 25 kn (ca. 46 km/h) erreicht.

Typenvielfalt

Je nach Einsatzzweck und Kunde sind
die Ausstattung sowie das Design va-
riabel, allen gemein ist aber die Her-
stellung aus GFK (glasfaserverstark-
tem Kunststoff). Insofern ahnelt die
Herstellung des Originals der unserer
Modelle und man kann interessante
Parallelen - z. B. beim Einbau der Jets -
erkennen. Die Vorlage fuir mein Modell
ist die 2010 fur die Firma Island Ship-
ping gebaute /sland Tiger, die gemaR
der Kundenspezifikation einen erhoh-
ten Steuerstand, breite Wege um die
Aufbauten, einen 6t-HIAB-Kran sowie
eine spezielle Nase erhielt. Aufgrund
des Aufgabenspektrums musste zum
einen Personal zu den Windkraftan-
lagen transportiert werden und zum
anderen auch Proviant bzw. Material
herangeschafft werden kénnen. Ne-
ben dem Kran am Heck inklusive aus-
reichendem Stauraum ist hier der be-
sonders gestaltete Bug interessant, er

ermdglicht mit einem starken Fender-
system das stirnseitige Heranfahren an
die Plattform und das einfache Uber-
steigen des Personals auch bei ungtins-
tigen Wetterlagen.

Die Fotos des Originals wurden mir tb-
rigens von Tim Greenwood von Island
Shipping zur Verwendung in diesem
Artikel zur Verfugung gestellt - vielen
Dank dafur!

Der entscheidende Vorteil des Doppel-
rumpfdesigns ist die hohe Eigenstabili-
tat sowie eine relative Unempfindlich-
keit gegenuiber Seegang; zudem spricht
der Hersteller auch von der Bildung ei-
nes Luftteppichs zwischen den RUmp-
fen, welches neben einer ruhigeren
Fahrt auch eine hohere Endgeschwin-
digkeit bringen soll.

Island Shipping war von dem ersten
Modell so angetan, dass 2011 ein
Schwesterschiff (die Island Panther) in
Auftrag gegeben wurde. Der Katama-
ranist nicht nur rumpfseitig fir schwe-
re See ausgelegt, auch die Aufbauten
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- ebenfalls aus GFK geformt - entspre-
chen diesem Standard.

Der Zugang zum Innenraum fur die
maximal zwolf Passagiere erfolgt aus-
schlieRlich Uber die geschutzte ach-
tere Tur, dort befinden sich auch die
geschiutzten Ansaugoffnungen fur die
beiden Turbodiesel. Die Bilder zeigen
eine tolle Performance und damit war
mein nachstes Modell gefunden.

Der passende Rumpf

Ich bin leider nicht in der Lage, selbst
Rimpfe herzustellen, so dass mei-
ne Suche als Erstes einem geeigne-
ten Rumpf diente. Ein optimaler GFK-
Rumpfim MaRstab 1:20 ware in GroR3-
britannien erhaltlich gewesen - jedoch
ware die Schale nur auf Bestellung
mit 100% Vorkasse gefertigt worden,
und da ich vor einiger Zeit diesbezug-
lich Lehrgeld zahlen musste, habe ich
mich schweren Herzens dagegen ent-
schieden.

Allerdings bin ich dann bei weiterer Re-
cherche auf die Modelle von Modellbau
Sievers (www.modellbau-sievers.de) ge-
stoBen und der Rumpf des Peilbootes
Elbe entsprach im Mal3stab 1:25 fast ex-
akt den MaRen des Vorbildes. Da Herr
Sievers bereit war, mir den Rumpfauch
alleine zu verkaufen, konnte das Pro-
jekt (mit leicht reduziertem Mal3stab)
beginnen. Im Internet fand ich den
Generalplan der Wildcat 53 und mach-
te mich daran, per CAD die Aufbauten
zu konstruieren.

Bei der hierfur nétigen Sichtung aller
Unterlagen und Fotos stellte sich dann
allerdings heraus, dass dem vorlie-
genden Rumpf nur unter erheblichem
Aufwand die geformte Kontur mitinte-
grierter Bristung gegeben hatte wer-
den kdénnen.

Da ich einerseits kein Scale-Fanatiker
bin und andererseits primar Spal3 an
der Form und der Technik (und we-
niger an den letzten 3% Genauigkeit)
habe, entschied ich mich, statt eines
mehr oder weniger vorbildgetreuen
Modells - nur - ein vorbildahnliches
zu machen. Dies ist auch der Grund,
warum aus der Island Tiger die Island
Lynx wurde...

Da ich im weiteren Verlauf meiner Re-
cherchen auch andere Ausfihrungen
dieses Grundmodells (z. B. in Kuwait
fur hydrografische Untersuchungen fir
K.I.S.R.) fand, hielt und halt sich mein
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schlechtes Gewissen hier in Grenzen.
Nachdem ich die Aufbauten durchkon-
struiert und alles Einzelteile nach Ma-
terialdicke und -art angeordnet hatte,
habe ich die entsprechende Frasdatei
an Herrn Hager (www.modellbau-hae-
ger.de) geschickt, der mir diese in ein-
wandfreier Qualitat fertig ausgefrast
zugesandt hat.

Zwischenzeitlich habe ich mich dann
dem Antrieb gewidmet: Die beiden
Kehrer-Jets hatte ich gleich bei Sievers
mitbestellt, die Brushless-Antriebe (Au-
Renlaufer) der 600W-Klasse erstand
ich ebenso wie die notwendigen Ser-
vos glinstig bei meinem (mittlerweile

FAHRMODELLE | MARTIN KIESBYE

leider geschlossenen) ortlichen Mo-
dellbauhandler und die 100A-Regler
mit WasserkUhlung uber das Internet.
Letzteres war allerdings keine so gute
Idee, da ein Regler offensichtlich de-
fekt war und mir einen Testmotor ver-
brannte. Bei der Ansteuerung der Jets
(Lenkung und Umkehrsteuerung) gibt
es verschiedene Lésungen; aufgrund
der Rumpfform und des begrenzten
Platzes entschied ich mich gegen me-
chanische Kopplungen und fir die Ein-
zelansteuerung der linken und rechten
Seite. Mit meinem Futaba-FX-30-/2,4-
GHz-Sender wird das dann hinterher
alles ,passend” gemacht.

Das Windpark-Unterstiitzungsschiff Island Tiger diente
als Vorbild fiir die Island Lynx (Foto: Island Shipping)

Die Aufbauten in Teilen - entstanden mit dem CAD-Programm
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Die Servos fiir das Ruder und die Schubumkehr
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Die Energieversorgung stellen zwei Li-
Po-Akkus (je 11,1 V/5.000 mAh) sicher,
sie sind in den vorderen Rumpfberei-
chen untergebracht.

Extras

Neben der Antriebstechnik sollten
noch eine funktionsfahige nautische
Beleuchtung sowie ein vernlnftiges
Soundmodul installiert sein.

Die Aufbauten nehmen langsam Gestalt an

Mit dem furr das Vormodell beschafften
Soundmodul von Beier (www.beier-
electronic.de) war ich bestens gerUs-
tet, es kann sowohl diverse Sounds
bieten als auch die Lichtersteuerung
Ubernehmen.

Als Tribut an den Spieltrieb habe ich
dann noch einen per Miniservo dreh-
baren Arbeitskran am Heck vorgese-
hen sowie auf dem Vorschiff ein Mini-
servo versteckt, auf den ich einen Mat-
rosen setzen kann, der sich dann auch
entsprechend bewegt.

Aufgrund dessen, dass die moglichen
Zugangsoffnungen sehr eng sind, die
Technik aber fast komplett in den
Rimpfen unterzubringen ist, war
schon etwas Detailarbeit noétig. Auch
wenn man an alles noch heran kommt,
hoffe ich, dass kein groRerer Kompo-
nententausch notig sein wird.

Der Bau des Decks und der Aufbauten
ist vergleichsweise trivial und simpel,
nur bei der Mastbeleuchtung muss
man sich ein wenig Gedanken machen.
Ich habe hier den Mast aus Messing-
Rohrchen gefertigt und als Pluspol fur
alle LEDs verwendet, das geschalte-
te Minus lauft Gber dinne Kabel im
Réhrchen nach unten und wird dort
auf einer kleinen Platine mit den spe-
zifischen Widerstanden der Bootsver-
sorgung von 11,1V angepasst.

Die Reling ist bei diesem Modell aus
Messing gelotet - eigentlich bevorzuge
ich die Herstellung aus Kunststoffrohr-
chen (mit Metallseele fur die Radien),
aber ich hatte Bedenken hinsichtlich
der Empfindlichkeit im Bugbereich.
Zudem ist das bei Einrumpfbooten
relevante Gewicht bzw. der Schwer-
punkt bei Katamaranen eher vernach-
lassigbar.

Ich verflige zwar neben einer alten
(und wackeligen) Unomat Uber ver-
schiedenste Bohr-, Fras- und Schleif-
maschinchen von Proxxon, aber nicht
Uber ,echte” Werkzeugmaschinen oder
CNC-gesteuerte Apparaturen; so ist

dann manchmal schon etwas Impro-
visation nétig, um das gewlinschte Er-
gebnis (wie z. B. den Fender aus Holz,
mit runden Endstlicken oder den An-
kerspill aus einem Kunststoffrohrchen)
zu erzielen.

Zum Lackieren verwende ich Revell
Aqua-Color - auch wenn ich mich je-
desmal Uber die Verarbeitungsfahig-
keit argere und den friheren (I6sungs-
mittelhaltigen) Airbrushfarben hinter-
her weine. Da ich andererseits meiner
Familie nicht die Geruchsbelastigung
aus dem (Bastel-)Keller zumuten mag,
habe ich kaum eine echte Alternative.
Leider habe ich wohl bei der Vorberei-
tung des Rumpfes zum Lackieren ge-
schlampt, jedenfalls hat sich ein Teil
der Lackierung komplett abgeldst, so
dass ich den Rumpf noch mal abschlei-
fen und neu grundieren musste - was
man dann leider aus der Nahe immer
noch sehen kann.

Zudem habe ich den Eindruck, dass
diese wasserbasierende Farbe eine
erheblich hohere Kapillarwirkung hat -
wahrend das Abkleben mit der ,alten”
Farbe fast immer eine saubere Kante
ergeben hat, Iauft die AquaColor gerne
unter das Abklebeband.

Details

Irgendwann war das dann erledigt und
es konnte an die Detailgestaltung ge-
hen, da ich mir von Herrn Hager auch
gleich die Fensterrahmen, die getonten
Fenster und diverse Applikationen hat-
te frasen lassen, konnte die Komplet-
tierung zugig erledigt werden.

Die Beschriftung habe ich mir ebenfalls
von Herrn Sievers plotten lassen, hier
bekommt man gute Qualitat in kurzer
Zeit zu einem akzeptablen Preis.
Nachdem das Modell zu 95% fertig
war, ging es dann an den Funktions-
test der Peripherie - was bei diesem
Modell ja fast komplett Uber das Bei-
er-Modul (USM-RC-2) realisiert wurde.
Auch wenn der Preis fur das Sound-
modul ziemlich happig ist, ist es das
Geld wert: Neben den diversesten Ge-
rauschen kénnen auch die komplette
Lichterfihrung sowie weitere Zusatz-
funktionen dargestellt werden.

Ich schatze, dass ich nur 10% der Mog-
lichkeiten genutzt habe, als da waren:
Soundgenerator fur das Fahrgerausch
inkl. An- und Abstellen, zwei Nebel-
horner, ein Signalhorn, ein Windenge-
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rausch sowie das obligatorische Mo-
wengeschrei plus die Schaltung der
Beleuchtung mit Positionsbeleuchtung,
Suchscheinwerfern sowie der Lichter-
fuhrung fr Manovrierbehinderung.
Auf eine (mit dem Modul mogliche) lo-
gische Verknlpfung der Lichterfuhrung
mit Fahrzustanden habe ich verzichtet.
Die Lautstarke des Soundmoduls Uber
einen kleinen Breitbandlautsprecher
ist sehr beeindruckend.

Im Ubrigen habe ich mir bei gréReren
Modellen bzw. Modellen mit mehreren
Funktionen (bei der Island Lynx sind elf
Kanale belegt) angewodhnt, die Servoka-
bel eindeutig zu beschriften und auch
die Belegung der Stecker, Buchsen und
Verbindungen zu dokumentieren.
Ebenso mache ich Ublicherweise Fo-
tos der letzten Einstellungen des Com-
putersenders sowie evtl. versteckter
Zugangsmoglichkeiten am Modell. So
kann ich dann Stérungen auch spater
noch besser beseitigen und beim Ver-
kauf des Modells (was ich regelmal3ig
zur Platzbeschaffung und Budgetauffri-
schung tue) hat der Kaufer dann eben-
falls eine gewisse Dokumentation zur
Verfligung.

Nachdem der generelle Funktionstest
bestanden war, ging es in die Bade-
wanne zum Auswiegen. Hier zeigte sich
leider das Ergebnis der sehr beengten
Platzverhaltnisse: Durch die Jets liegen
die vergleichsweise schweren Motoren
fast in Rumpfmitte, die Steuerservos
und die zwangslaufig davor platzierten
Akkus driicken den Bug ziemlich nach
unten und ich habe die Wahl zwischen
leichteren Akkus (mit geringerer Kapa-
zitat und damit klirzerer Laufzeit) bzw.
(nutzlosem) Ballast im Heck in Verbin-
dung mit etwas zu groRem Tiefgang.

Testlauf

Provisorisch auf ein vernunftiges Ni-
veau gebracht, wurde dann der Antrieb
getestet - und hier trafen Lust und
Frust zusammen. Obwohl die Antriebe
auf 80% begrenzt waren, entwickelten
die Jets bereits bei 20% des Knuppel-
weges einen dermal3en grolRen Schub,
dass meine Freundin Probleme hatte,
dass Modell in der Badewanne zu hal-
ten und der Wasserdruck sorgte fur
eine kleine Uberschwemmung auf dem
FuRboden!

Beim Testen beider Jets gemeinsam
zeigte sich jetzt allerdings ein unange-

ModellWerft 09/2017

FAHRMODELLE | MARTIN KIESBYE

Der Rohbau ist fast fertig, man erkennt die auRergewdhnli- Ordnung muss sein - eine saubere Beschrif-
che Breite des Katamarans tung aller Servostecker

Der Zugang zum Technikraum ist etwas knapp angesetzt
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Die UnoMat beim Ankerspillstechen Der wasserldsliche Lack ohne Verbindung zum Untergrund

Der winkende und sich drehende Chefingenieur des
Windparkversorgers
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nehmes Detail: Beide identischen Mo-
toren an zwei (eigentlich) identischen,
aber zu verschiedenen Zeitpunkten er-
standenen, Reglern zeigten trotz kor-
rekter Sendereinstellung ein vollig an-
deres Anlaufverhalten und gemessen
am Wasseraustritt abweichendes Leis-
tungsbild! Ich vermute, dass ich hier
wieder von meiner - vermeintlichen -
Sparsamkeit (China-Direktimport) ein-
geholt wurde.

Bis zum Eintreffen der kleineren Li-
Pos und neu georderter Regler wurde
die Detaillierung vervollstandigt und
auch einige Fotos mit Beleuchtung er-
stellt. Da es selbst bei ruhigem Wasser
fastunmaoglichist, in ,freier Wildbahn”
scharfe Fotos zu erhalten, habe ich die-
se im Keller ,im Trockendock” erstellt.

Auf dem See

Am 1. Mai war es dann soweit. Im Rah-
men eines Schaufahrens als Teil des
Tags der Offenen Tur im Freibad Ros-
dorf (bei Gottingen) fand die Jungfern-
fahrt statt - mitinteressanten Erkennt-
nissen. Zum einen ist das Modell gna-
denlos Gbermotorisiert: Erst nachdem
die Leistung auf 30% begrenzt wurde,
war ein vernlnftiges Steuern der Mo-
toren moglich. Zudem liefen beide An-
triebe (weiterhin) ungleich an, d. h. bei
langsamer Fahrt lief immer der Back-

Die Island Lynx bietet eine Viel-
zahl an Beleuchtungsmaglich-
keiten
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bordmotor vor dem Steuerbordmotor
an. Dies muss ich also noch etwas am
Computersender optimieren (leider
sind die Regler nicht programmierbar).
Das gleiche gilt fur die Rudersteuerung,
sie reagiert noch viel zu nervés und hat
bei den ersten Testfahrten (im langen
Wettkampfbecken des Freibades) im-
mer fur Herzklopfen gesorgt, wenn
das Modell bei hoheren Tempi seitlich
ausgebrochen ist und sich dem Rand
bedenklich genahert hat.

Das Modell hat sein Potenzial gezeigt,
aber mir auch die Erkenntnis gebracht,
dass mehr Leistung nicht zwangslaufig
ein besseres Ergebnis bringt. Dass Reg-
ler und Motoren praktisch kalt geblie-
ben waren, zeigen auch die unnétigen
Reserven der eingesetzten Aggregate.
Nichtsdestotrotz ist dieser Katamaran
ein interessantes Modell, welches viel
Spal’ beim Bau gebracht hat, vermut-
lich auf Treffen einmalig sein durfte
und mit den notwendigen Optimie-
rungen eine sehr gute Performance
zeigen wird.
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Anzeige

Bauplane zum Geniel3en!

Schlepper »Gar«

John Engelen, 2015, MaRstab: 1:20, Linge: 820 mm,
Breite 170 mm, 3 Blatt A1
Bauplan: ArtNr: 3204173 - € 29,99

Mehrzweck-Kiistenwachschiff

»Neuwerk«

Giinter Bildstein, MaBstab: 1:100, Linge: 790 mm,
Breite: 180 mm, 4 Blatt A0
Bauplan: ArtNr.: 3204144 - € 38,99

... Viele weitere

Spezialschiffen
im VTH-Shop

Fischereiaufsichtsboot »Eider«
F.-W. Besch, 1996, MaRstab: 1:30, Linge: 883 mm,

Breite: 206 mm, 3 Blatt A0
Bauplan: ArtNr: 3204107 - € 75,99

Bauplane von Arbeits- und

Bestellservice

Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de

... weitere Bauplane, Biicher,

Frasteile & Zubehor finden Sie auf
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Die Graupner Easy Build Up-Serie hat ein neu-
es Highlight: die Johann Fidli. Sie ist das Tochter-
boot der Bernhard Gruben, die mittlerweile auch
im Handel ist. NatUrlich kann man dem Modell
auch einen der drei anderen Namen (Emmi,
Strdper und Christian) geben, die ebenfalls als
Decals beiliegen. Man sollte den Namen sinnvol-
lerweise bei der Anschaffung des Mutterschiffs
entsprechend zuordnen.
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Nun mdéchten wir aber zuerst das Toch-
terboot Johann Fidi beschreiben und
natdrlich auch testen. Wer noch die
alte Version kannte, wird sehr positiv
Uberrascht sein. Wenn man den hand-
lichen Karton 6ffnet, fallt zuerst der in
einem Stuick geblasene Rumpf mit Deck
auf. Ein neues Verfahren, welches ei-
nen sehr festen und stabilen ABS-Guss
ermoglicht. Dieser Kunststoff ist nicht
vergleichbar mit den alten weil3en ABS-
Rumpfen. Man hat berechtigterweise
den Eindruck, es handelt sich um einen
hochwertigen Kunststoff.

== TESTModellWerft
Das Seenotrettungsboot ») ohann F|d|<< von Graupner/S)

|deale Bauhilfe

Im Bausatz sind zwei grof3e 1:1-Bau-
plane enthalten, die den Aufbau sehr
genau mit Bildern erklaren, und die wir
fur deutlich gelungener halten als eine
geschriebene Anleitung. Die Zeichnun-
gen sind besser zur rdumlichen Erkla-
rung geeignet, besonders fir Beginner
im Hobby. Im Bau-Set enthalten sind
der komplette Antriebsstrang mit Wel-
le, Stevenrohr, Kupplung und Schiffs-
schraube. Ein leistungsstarker Speed-
400-Motor liegt auch bei, ebenfalls die
komplette Ruderanlage mit Mini-Servo.
Bendtigt werden zum Bau und Betrieb
des Modells noch mittelflussiger Se-
kundenkleber, eine kleine Schneide-
zange sowie entsprechende Teile wie
in der schriftlichen Anleitung aufge-
fuhrt. Zur Lackierung haben wir Revell
Aqua-Farben verwendet: Seidenmatt-
Weil3, Leuchtrot, Schwarz sowie Grin
in der Mischung 50:50, Smaragdgrun,
Laubgrin und Farblos-Seidenmatt zur
Sicherung der Decals.

Der Turm sowie alle Beschlagteile aus
Resin liegen bereits als 3D-Druck bei, ja

Der Lebensretter

sogar vier Fender sind im Lieferumfang
enthalten. Die mitgelieferten Decals
sind wasserloslich und mussen nach
der Trocknung mit dem farblosen Lack
Uberpinselt werden.

Der Kiel der Fidi liegt als Fertigteil bei
und wird passgenau angeklebt in die
Aussparung am Rumpf. Vorher muss
noch die Welle eingesetzt und die Po-
sition festgelegt werden. Dann wird
das Loch fur das Ruder gebohrt und
die Rudereinheit entsprechend den
Bildern zusammengebaut. Es sollte
darauf geachtet werden, dass das Ru-
derblatt gerade steht und auf die Mitte
der Schiffsschraube zeigt. Den Ruder-
schutzbogen haben wir aus 3-mm-Mes-
singdraht angefertigt. Natlrlich kann
man das auch mit dem beiliegenden
Kunststoffrohr machen. Dann wird die
Ruderservo- und Motorhalterung aus
Holz aufgebaut und erst jetzt in den
Rumpf eingepasst, das dient zum Aus-
richten mit der Schiffswelle. Erst dann
wird alles verklebt. Das Rudergestan-
ge wird leicht nach unten abgebogen,
damit es spater nicht die Heckwanne
aufliegt.

ModellWerft 09/2017



Die Aufbauten

Der Aufbau ist wie bisher bei allen Easy
Build Up-Kits ein ABS-Faltsystem. Die
Einkerbung muss innen liegen. Zuerst
wird alles zusammengesetzt und aus-
gerichtet, dann wird alles von innen
verklebt. Wir haben den gesamten Auf-
bau mit Heckwanne in einem Teil ver-
baut. Dies macht den spateren Zugang
zu Servogestange und Ruder moglich.
Was wir im Beschlagsatz genial fanden,
sind die Fensterrahmen aus Metall. Sie
werden zuerst entsprechend bemalt,
dann nach der Trocknung leicht mit
Schmirgelpapier abgefahren, damit
die abgehobenen Schrauben sichtbar
werden. Nun erst werden sie mittels ei-
ner kleinen Schneidezange herausge-
trennt. Dann werden die Fensterschei-
ben nach Abziehen der beidseitigen
Schutzfolien mit dinnflissigem Re-
vell-Plastikkleber vorsichtig eingeklebt.
Im Gegensatz zur Darstellung auf dem
Bauplan haben wir nach Originalbil-
dern auf der rechten Heckseite eine
Luke eingebaut. Sie wurde auch bei
den Vorbildschiffen nachtraglich zur
besseren Aufnahme von Havaristen
eingesetzt. Auch der Deckscheinwer-
fer stammt aus unserem Modellbau-
lager sowie die Graupner-DGzRS-Figur.
Als Fahrtregler fir den RC-Ausbau eig-
net sich der Graupner Speed Profi 40
und eine Graupner HoTT RC-Anlage.
Nach einigen Tests verwenden wir ei-
nen LiPo-Akku mit 7,4 Volt und maxi-
mal 1.500 mAh. Die Power des Motors
ist mehr als ausreichend und wurde
von uns auf ca. 60 Prozent in der Soft-
ware des Senders begrenzt.

ModellWerft 09/2017
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Die Unterseite des Rumpfes mit dem Wellen-
loch

Der in einem Stiick geblasene Rumpf aus festem und sta-
bilem ABS

Die mitgelieferten Beschlag-
teile erlauben eine feine De-
taillierung v

Der Antrieb der Johan Fidi zusammen mit dem Ruderset
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Die Kleinteile der Wellenanlage mit dem Motor
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Die Antriebs- und RC-Plattform ist in den Rumpf eingebaut Die Montage der Ruderanlenkung
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< Der Rohbau der Fidi ist bereit zum Lackieren

Schnelnpau-rian

Der Aufbau zur Einpassung auf das Deck
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Ausblick

Mittlerweile ist auch das Mutterschiff
der Fidi, die Bernhard Gruben, bei
Graupner eingetroffen und wir freuen
uns auf die gemeinsamen Einsatze von
Fidi und Gruben, denn in in einer der
nachsten Ausgaben der ModellWerft

werden wir das Modell der Bernhard
Gruben testen. Bilder und Videos mei-
ne Schiffsmodelle gibt es unter schiffs-
modellbau-ig-ludwigshafen.de und auf

YouTube unter Schiffsmodellbaulu.

Bezug

Fachhandel

Info

Tel.: 07021 7220

Fax: 07021 722199

E-Mail: info@graupner.de
Internet: www.graupner.de

Das Vorbild
Die 7 Meter lange und 2,6 Me-
ter breite Johann Fidi wurde 1997
mit der Baunummer 6497 bei der
Schweers-Werft in Bardenfleth un-
weit von Bremen als Tochterboot fiir
den Seenotrettungskreuzer Bern-
hard Gruben (Baunummer 6496) der
23,1-Meter Klasse gebaut. Die von
einem Diesel mit 250 PS angetriebe-
ne Fidi tragt die interne DGzRS-Be-
zeichnung TB 30 (Tochterboot 30).
Das Seenotrettungsgespann aus
Bernhard Gruben und Johann Fidi ist
seit 20 Jahren auf der Station Nor-
derney beheimatet, Ende 2017 soll
es allerdings als Ersatz fur die Vor-
mann Steffens nach Hooksiel verlegt
werden.

Der Seenotkreuzer Bernhard Gruben
mit Tochterboot Johann Fidi im Ein-
satz vor Norderney (Foto: DGzRS/Die
Seenotretter)

Die Fenster werden mit Revell-Plastikkleber ein-

Die lackierten und angeschliffenen Fensterrahmen geklebt

Technische Daten
MaBstab 1:20
Version Bausatz
350 mm
130 mm
240 mm
500 g
136,99 €

Linge
Breite U.a.
Hohe
Gewicht
uvp

Die Steuerbord-
Heckluke wurde
nachtréglich an-
gebracht, sie ist
auch beim Vorbild
vorhanden
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Fahrt man mit seinem Modellboot auf einem &ffentlichen
Gewasser, so ist die am Haufigsten gestellte Frage der Pas-
santen die, wie lange man denn an dem Boot gebaut habe.
- Wenn man dann antwortet, dass der Bau durchaus ein hal-
besJahr bis hin zu mehreren Jahren dauern kann, reagieren

die Zuschauer meist mit Uberraschung oder Erstaunen.

Details, Details, Details

Das Arbeitsboot »RTB-2 Rochen 430« des THW
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Warum es so lange dauert, will ich mit
diesem ungewdhnlichen Baubericht
erklaren. Der Schwerpunkt liegt auf
der Anzahl der meist selbstgefertig-
ten Bauteile, die zu einem Modell zu-
sammenflgt werden. Als ich mit dem
Bau anfing, begann ich die Anzahl der
Bauteile, selbstgefertigte und Fertigtei-
le, zu notieren. Dabei wurde jedes Teil
von A(breibebuchstabe) bis Z(ahnrad)
berucksichtigt. Das Endergebnis war
fir mich eine ziemlich groRe Uberra-
schung.

Ungewohnliches Vorbild

Die Anregung fiir dieses Modell wurde
durch ein Einsatzbericht mit Foto in ei-
nem THW-Magazin gegeben. Dass die
Recherchen zum Stationierungsort sich
dabei Gber Monate hinzogen, lag dar-
an, dass es im Internet keine Informati-
onen gab. Es stellte sich spater heraus,
dass dies keine regulare THW-Einheit
war, sondern vom Ortsverband Bonn-
Endenich aus Eigenmitteln beschafft

wurde. Nachdem ich alle nétigen In-
formationen hatte, kontaktierte ich den
entsprechenden Ortsverband. Dort re-
agierte man auf meine Anfrage bezlg-
lich Vermessung und Fotografie zwecks
Nachbau zunachst etwas irritiert (wer
baut schon Modelle von THW-Booten?),
vereinbarte aber ein Besuchstermin. In
der THW-Unterkunft angekommen, be-
gann ich mitdem Fotografieren, Skizzie-
renund Vermessen. Zur Vereinfachung
hatte ich noch eine Kopie eines Fotos
des Bootes ausgedruckt und ahnlich
einer technischen Zeichnung mit Mal3-
pfeilen versehen, in die ich nur noch die
GrofRen eintragen brauchte. Vom THW-
Helferverein finanziert, kostete das Ein-
satzboot samt Trailer 16.000,- € ohne
Motor. Das Boot ist tber 5 m lang und
1,80 m breit. Im Inneren befinden sich
drei Staukasten sowie zwei bei Bedarf
herunterklappbare Sitzbanke. Mit dem
40 PS starken AuBenbordmotor wird
das Boot auf fast 50 km/h beschleunigt.
Erbaut wurde es auf der SBS-Werft in
Andernach.

Die Modellplanung

Zu Hause angekommen, begann ich
zuerst mit dem Umrechnen. Wie alle
Modellboote meiner, THW-Flotte” soll-
te auch hier im MaRstab 1:8 gebaut
werden. Aufgrund der maRigen Qua-
litat der Fotokopie und um Verwechs-
lungen zu vermeiden, habe ich bei den
Messwerten ein 5 mm langes Stuck
Korrekturband (fir Schreibmaschinen)
aufgetragen und dort die umgerechne-
ten Werte eingetragen. Die nicht vor
Ort gemessenen Male wurden aus
den Fotos durch Vermessen und Um-
rechnen ermittelt . Alle notwendigen
Materialien waren bereits besorgt und
so konnte der Bau beginnen. Als Erstes
fertigte ich aus Sperrholz die seitlichen
Bordwande an, die aber zuvor noch
gebogen werden mussten, da sich der
Rumpf zum Bug hin verjungt. Die not-
wendige Biegeeinrichtung musste im-
provisiert werden. Nachdem die Bord-
wande einige Stunden im heil3en Was-
ser lagen, klemmte ich deren hintere

ModellWerft 09/2017



Halfte zwischen einem Tisch und dem
FulRboden ein. Zwischen der vorderen
Halfte und dem Boden schob ich eine
Konservendose. Die Elastizitat des Hol-
zes berucksichtigend, wurde der Biege-
radius kleiner ausgefuhrt. Aus diesen
beiden und weiteren 34 Holzteilen fer-
tigte ich die Rumpfschale an. Weitere
136 aus Holz, Messing und Plastik ge-
fertigten Teile wurden fur die Kom-
plettierung der Innen- und AuRensei-
te des Rumpfes angefertigt. Zusatzlich
kamen noch insgesamt 62 abgelangte
MS-Drahte dazu, die wie kleine Nagel
zur Verstarkung des Klebers dienen.
Im Gegensatz zu richtigen Nageln las-
sen sich diese nicht einschlagen, son-
dern sie werden mit Kleber bestrichen
und in die zuvor gebohrten Locher hi-
neingedrickt. Um eine glatte Oberfla-
che zu erhalten, habe ich ein Ende der
MS-Drahte mit einer Feile bearbeitet.
Als Nachstes begann ich den Bau des
hinteren bugelférmigen Geratetragers.
Wie beim Vorbild sollte er umklapp-
bar und mit kompletter Beleuchtung
(Positionslampen, Suchscheinwerfer
und Blaulicht) ausgestattet sein. Mitt-
lerweile hat sich auch die LED-Technik
auf Schiffen durchgesetzt, was ein ge-
andertes Design der Lampengehduse
bedingt. Die seitlichen Positionslam-
pen sind hier annahernd fassformig
und das Licht wird aus einem seitlichen
Fenster abgestrahlt. Als Beschlagteil
nicht erhaltlich, I16tete ich das Teil aus
einem Stlick MS-Rohr und Blech zu-
sammen. Fur mein Modell verwendete
ich ebenfalls LEDs.

Die seitlichen Teile bestehen aus MS-
Rohren, der obere kastenférmige Kor-
per aus Kunststoff - er ist innen zu-
satzlich ausgesteift. Auf den ersten
Blick eine simple Konstruktion, besteht
diese aber aus 86 Teilen (MS- und Plas-
tikteile, Halbleiter und abgelangte Ka-
bel). Bei der Sprihlackierung stand ich
hier vor dem Problem, dass diese erst
nach der Verkabelung der Beleuch-
tung, aber vor deren Verklebung erfol-
gen konnte. Um das zu ermdglichen,
I6tete ich langere Anschlusskabel an
die Lampen. Diese hingen einige Zen-
timeter vom Geratetrager entfernt.
Nach dem Abkleben (LEDs) bzw. Ein-
tuten (Blaulicht-Scheinwerfer) wurde
der Lack aufgespruht. Die verlanger-
ten Kabel mussten vor dem Kleben der

Der AulSenborder

Nachdem auch der Rumpf mit Felgen-
silber sowie blauer Farbe lackiert und
mit insgesamt 86 Abreibebuchstaben
versehen wurde, bereitete ich den Au-
Renbordmotor zum Einbau vor. Hier
griff ich auf den bewahrten GTX-650
von Graupner zurlck. Das Design des
AulRenborders wurde leicht Gberar-
beitet (Haube) und ein Adapter fir ei-
nen Brushless-Motor ist beigeflgt. Auf-
grund meiner guten Erfahrungen, die
ich beim Umrlsten meines zuvor ge-
bauten THW-Mehrzweckarbeitsbootes
(Bericht in der ModellWerft 02/2016)
gemacht habe, sollte auch hier ein sol-
cher Motor verwendet werden. Ich ent-
schied mich fir denselben zuvor ver-
wendeten Typ aus dem robbe Roxxy-
Programm (jetzt von Multiplex vertrie-
ben). Mit diesem Motor sollte ich spa-
ter noch Probleme bekommen. Da der
Brushless-Motor deutlich kleiner ist,
konnte die Haube des AuRenborders
auf eine vorbildgetreue Héhe reduziert
werden. Die urspriinglichen Anschluss-
kabel des Motors habe ich abgeschnit-
ten und durch dinnere ersetzt, da er

FAHRMODELLE | WOLFRAM MANSKE

nichtdie volle Leistung abgeben muss.
Nun erfolgte der Einbau der Elektro-
nik. Zum Drehzahlsteller und Servo
kommen noch die Schalt-Dekoder fur
die Beleuchtung und Hauptrelais mit
Empfangerstromversorgung hinzu. Die
Zusatzelektronik verteilt sich auf drei
selbstgefertigten Platinen, die mit 68
Halbleitern bestickt und mit 35 Kabeln
untereinander verbunden sind. Um die
Elektrik vor Wasser zu schiitzen, wurde
sie in den Staukasten untergebracht.
Beim Anschluss der Beleuchtung war
noch ein Problem zu |6sen. Wie beim
Vorbild sollten alle Kabel vom oberen
Geratetrager durch eines der Rohre in
den Rumpf fUhren, was ich bei dem
Modell bis auf das Plus-Kabel realisie-
ren konnte. Kurzerhand |6tete ich das
zur Beleuchtung fihrende Kabel am
oberen Ende des MS-Rohrs und das zur
Batterie fUhrende am unteren Ende an.
Durch diese unkonventionelle Losung
stehtdie rechte Reling unter Spannung.
So ungefahrlich 12 Volt Spannung auch
sind, im Falle eines Kurzschlusses kann
es zu einem Kabelbrand kommen. Si-
cherheitshalber habe ich die Leitung
mit einer Schmelzsicherung (0,2 A) ab-

Lampen vorsichtig in die Offnungen hi-  Foto-Ausdruck mit eingetragenen und umgerechneten Ma-
neingeschoben werden. Ren

Die fertige Rumpfschale - die Grundausle-
gung des THW-Bootes ist erkennbar

ModellWerft 09/2017 39
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das Servo

Die in einem der Staukasten befindliche Elektronik und

gesichert. Die Schalter flir das Hauptre-
lais und Blaulicht befinden sich im vor-
deren Staukasten, dessen Deckel be-
weglich ist. Mit dem Schalter fur das
Blaulichtlasst sich diese Funktion auch
ohne Fernsteuerung aktivieren, was
auf Ausstellungen sehr praktisch ist.
Der NiMH-Akku (12 V/4 Ah) befindet
sich hier in der Bilge (Raum zwischen
Schiffsboden und Deck). Das Deck be-
steht aus zwei langsgeteilten Platten
und ist wie die Staukasten mit Tranen-
blech belegt. Wie beim Vorbild sollte
auch hier eine Transportkiste stehen.
Auf den ersten Blick ein simples Teil,
das beim Nachbau aber einigen Auf-
wand erfordert. Um die abgerunde-
ten Ecken darzustellen, sagte ich aus
einem Stlick PVC-Rohr vier Viertelkreis-
Segmente aus und verklebte sie mit
den ABS-Platten. Im Inneren wurde
die Box zusatzlich mit weiteren Plat-
ten ausgesteift, da sie, mit einer der
Decksplatten verschraubt, als Griff zu

deren Herausnahme dient. Fur das
Verspachteln der Klebenahte habe ich
mir eine neue Methode ausgedacht:
Die Naht wurde beidseitig mit Isolier-
band abgedeckt und dann mit Sta-
bilit-Express verspachtelt. Bevor der
Spachtel ausgehartetist, entfernt man
das Isolierband. Der Spachtelauftrag
beschrankt sich so auf die Klebenaht.
Beim anschlieRenden Schleifen spart
man Zeit und Mihe. Aus Draht fertig-
te ich noch die Beschlage an. Insge-
samt mussten fur die detaillierte Dar-
stellung der Box 48 Teile angefertigt
und verklebt werden. Ein offenes Boot
braucht auch eine Besatzung. Hierzu
orientierte ich mich an einem Foto, auf
dem das Original mit drei Mann besetzt
ist. In bewahrter Weise verwendete ich
Spielzeug-Figuren, deren urspringliche
GroRe ich von 30 cm durch Verkirzen
der Gliedmal3en und des Rumpfes auf
malistabgerechte 22 ¢cm reduzierte.
Die Einsatzbekleidung ist aus Filz ge-

schneidert. Bei zwei Figuren war eine
|6sbare Verbindung zum Deck erfor-
derlich (Batteriewechsel). Dazu trieb
ich jeweils einen MS-Draht in die Figur
und ein MS-Rohr in das Deck bzw. die
Sitzbank. Fur die ,Besatzung” wurden
132 Teile (meist aus Filz) angefertigt,
miteinander vernaht und verklebt. Das
Modell war jetzt fertig und bereit fur die
erste Probefahrt.

Wie Ublich offenbaren sich dabei im-
mer einige Mangel. Der Aufl3enbord-
motor musste 10 mm tiefer montiert
werden, da der Propeller ab mittlerer
Fahrt Luft ansaugte. Bei Ruckwarts-
fahrt war Vorsicht geboten, da der Au-
Benborder Wasser ins Boot spritzt. Das
liegt sowohl am AuBenbord-Motor, der
urspringlich fur einen Hydro-Antrieb
vorgesehen war, als auch an dem nicht
maRstabgerechten Heckspiegel - der
Rumpf ist 10 mm héher, um das Mo-
dell auf Wasserlinie zu trimmen. Nach
diesen Korrekturen lasst sich das Mo-
dellboot hervorragend steuern. Die
kraftige, aber vorbildgetreue Beschleu-
nigung und das auch bei hoher Ge-
schwindigkeit gutmutige Kurvenverhal-
ten bereiten sehr viel Fahrspal3.

Reglerbrand

Einige Wochen spater aber brannte
der Fahrtregler durch. Der Geruch von
verbranntem Epoxid-Harz lie sich nur
durch teilweises Uberlackieren des In-
nenraums beseitigen. In der Annahme,
dass es sich um einen internen Kurz-
schluss des Reglers handelte, baute
ich einen neuen, kraftigeren ein. Auch
dieser brannte nach einigen Wochen
durch. Beim Ausbau stellte ich fest,
dass die Kabel zum Motor verschmort
waren. Dessen Demontage und Zerle-
gung offenbarte, dass vier der zwolf
Spulen verbrannt waren. Der Motor
und der Regler wurden durch solche
gleichen Typs ersetzt und funktionie-
ren zu meiner vollen Zufriedenheit.

In meinem Modell habe ich insgesamt
780 Einzelteile verwendet. Fur ein Mo-
dellboot von 70 cm Lange ist dies eine
sehr Uberraschend hohe Zahl, wenn
man sich die einfache Konstruktion
des Vorbildes vergegenwartigt. Wenn
ich auf Ausstellungen oder beim Schau-
fahren grof3e und fein detaillierte Mo-
dellboote sehe, frage ich mich manch-
mal, aus wie vielen Teilen die wohl be-
stehen mogen...

ModellWerft 09/2017
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SAMMELSEITEN | D. HASENPUSCH

Container-Ro-Ro-Schiff »Searoad Mersey 2«

Damit die wenigen noch aktiven deutsche Werften im
internationalen Schiffbau berhaupt noch mitreden kén-
nen, mussen sie sich ausschlieBlich auf die Fertigung von
hochwertigen Spezialschiffen konzentrieren.

Eine der grolRen noch verbleibenden Werften unter
deutscher Flhrung ist die in Flensburg ansassige FSG
Flensburger Schiffbau Gesellschaft, welche sich bereits
seit mehreren Jahren auf die Ablieferung von Roll-On-/
Roll-Off - kurz Ro-Ro-Schiffen - unterschiedlicher Vari-
anten, GréRen und Ausfihrungen spezialisiert hat und
in diesem Bereich zu den fihrenden Schiffbaubetrieben
weltweit gehort.

Eines der jungsten Produkte der Werft wurde im Novem-
ber 2016 mit dem kombinierten Container-Ro-Ro-Schiff
Searoad Mersey 2 fur die in Melbourne, Australien, tati-
ge SeaRaod Holdings Pty. Ltd. zur Ablieferung gebracht.
Das unter der Baunummer 768 gefertigte 181,66 m lange
und 26,60 m breite Schiff, Giber dessen zwei absenkbaren
Heckrampen rollende Ladung aller Arten GUbernommen
werden kann, verflgt Gber eine Spurlange von 1.960 m,
aufder 110 Standard-Personen-Kraftwagen und 80 Trai-
ler gestellt werden kénnen. An Deck des mit 25.409 BRZ
vermessenen Frachtschiffes konnen 455 TEU-Container

befordert werden. Fur Kuhlcontainer sind 150 Kihlan-
schlisse vorhanden. Bei Bedarf kdnnen fur Australiens
Landwirtschaft aber auch lebende Tiere beférdert wer-
den. Die Tragfahigkeit der Searoad Mersey 2 belauft sich
auf7.980 Tonnen bei einem Tiefgang von maximal 6,30 m.
Im Rahmen des auch in der Schifffahrt immer starker
werdenden Umweltbewusstseins, ist der Neubau das
erste Schiff, welches durch eine Kombination der Dual-
Fuel-Motoren 8M46DF und 6M43DF des Kieler Herstellers
MaK betrieben wird.

Als besonders umweltfreundlich sind die fur den Flissig-
gasantrieb entwickelten Motoren des Typs 8M46DF, wel-
che den Antrieb des Ro-Ro-Schiffes stellen. Sie erzeugen
eine Leistung von zusammen 14.400 kW und bringen die
76 Millionen Euro teure Searoad Mersey 2 Gber zwei Ver-
stellpropeller auf eine Geschwindigkeit von 20,5 Knoten.
Die Aufnahme zeigt das von der Gesellschaft Det Norske
Veritas klassifizierte Schiff am 05.11.2016 im Kiel Kanal
aufder 13.000 Seemeilen langen Uberfuhrungsfahrt von
Flensburg nach Davenport in Australien.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Flensburger Schiffbau Gesellschaft mbH & Co.KG
E-Mail: info@fsg-ship.de

Internet: www.fsg-ship.de

Reederei

SeaRoad Holdings, Melbourne / AUS
E-Mail: contact@searadholdings.com.au
Internet: www.searoadholdings.com.au
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Smartphone & Tablet lesen
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Bereits seit 2014 sind samtliche Ma_gézm;e“ |
und Sondertitel des VTH-Verl.ages d\.gltall Fgr .
. Smartphone und Tablet verfpgbar- |deal\ u;t
alle, die unterwegs nicht aufihre Modellwe
verzichten mochten.

Gehoren Sie auch zu den Lesern, die zuhause in der ModellWerft
schmokern, dann am Teich stehen, ihren Freunden einen Artikel zei-
gen mochten und das Heft liegt wieder einmal zu Hause? Oder ver-
bringen Sie viel Zeit im Zug, Flugzeug oder in Arztpraxen und nie liegt
passender Lesestoff parat? Dann ist die ,,Mein-VTH"-App genau das
Richtige fiir Sie!

Die Vorzlge der ,Mein VTH"-
App auf einen Blick:

Das digitale Jahresabo kostet nur 59,99 €
e Online oder offline lesen

o Auf mehreren Gerédten nutzbar

Die kostenlose App konnen Sie im Apple App Store und in Google Play

o Volltextsuch - :
oTexBUE Store herunterladen. Wenn Sie eine ModellWerft-Ausgabe anklicken,

e Integrierte Links zu weiterfiihrenden
Informationen

e Archiv fir heruntergeladene Ausgaben

e Leseverlauf: Die App springt an die Stelle,

an der Sie aufgehaort haben zu lesen

Die ganze Welt des Modellbaus

werden Ihnen die ersten Seiten kostenfrei angezeigt. AnschlieRend
konnen Sie die gedffnete Ausgabe einzeln kaufen oder sich direkt
fiir ein Jahresabo entscheiden.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude beim Lesen - ob unter-
wegs mit dem Smartphone oder gemiitlich mit dem
Tablet auf dem Sofa.

Noch

Fragen?

Tel.: 07221 - 5087-71
Fax:-33, service@vth.de

www.vth.de
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- Die danische Luftabwehrfregatte Niels juel (F-363) der Iver Hwtfeldt-KIasse Y

 de SEheer-MoIe im Marinestﬁtzpunkt Kiel

Internationale Marineschiffe vvéhr der Kieler Woche 2017

Auch in diesem Jahr war der Marinestutzpunkt
in Kiel-Wik Mitte Juni mit deutschen und inter-
nationalen Marineschiffen prall gefullt. Die Kieler
Woche bietet neben einem maritimen Volksfest
- dem grolten seiner Art in Nordeuropa - vor
allem den Schiffsenthusiasten einmalige Mog-
lichkeiten, Schiffe aus der Nahe zu betrachten
sowie zu fotografieren.

46

Noch wichtiger aber sind die zahlrei-
chen Besuchsmoglichkeiten im Rah-
men von Open-Ship-Veranstaltungen.
Hier kommen neben den Segelenthusi-
astenvor allem die Freunde der grauen
Flotte im Tirpitzhafen auf ihre Kosten.

Stark wie nie!

Das Ostseemanover

Traditionell findet in den ersten bei-
den Juniwochen immer das grofRange-
legte NATO-Manover BALTOPS statt -
2017 bereits zum 45. Mal -, bevor die
daran teilnehmenden Schiffe in Kiel
einlaufen. Dieses Jahr standen beson-
ders die Durchfiihrung von amphibi-
schen Landeoperationen von See aus
und das Zusammenspiel von Luft- und
Seestreitkraften der NATO im Vorder-
grund. Die USA verlegten hierfir meh-
rere B52- und B1-Langstreckenbomber
nach Grofbritannien, die unter ande-
rem Quick Strike Mk 62-Seeminen Gber
der Ostsee abwarfen, die von den am
Manover beteiligten Marineeinheiten
geborgen werden mussten. In diesem

Jahr fanden amphibische Landungen
auch auf dem Truppenibungsplatz
Putlos in Ostholstein statt, durchge-
fuhrt von US Marines, die vom amphi-
bischen Transportdock USS Arlington
(LPD-24) anlandeten.

Die Gastschiffe

Die Arlington war dann auch das groR-
te Marineschiff, das am Morgen des
16. Juni 2017 in die Kieler Foérde ein-
lief, begleitet vom Zerstorer USS James
E. Williams (DDG-95) der Arleigh Bur-
ke-Klasse, der wahrend des Mandvers
fur die Luftraumverteidigung und zur
U-Boot-Abwehr genutzt wurde.

In diesem Jahr fiel unter anderem die
groBe Zahl der internationalen Fregat-

ModellWerft 09/2017
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Das polnische U-Boot ORP Bielek (Kennung: 296) wurde im Jahr
1966 als deutsches Kiistenboot-vom Typ 207 bei den ehemall-
gen Nordseewerken in Emden fiir die norweglsche Marmege
baut-und 2003 an die polnlsche Marine transferiert

«“ Der im Februar 2017 in Dienst gestellte neue Seenotrettungs-
kreuzer Berlin gab sich ein Stelldichein im Marinestiitzpunkt. Der
28-Meter-Kreuzer der DGzRS war im Zusammenspiel mit einem
Westland Seaking-Helikopter der Marine im Rahmen einer SAR
(Search and Rescue)-Vorfiihrung zu sehen

Wie jedes Jahr im Juni ist der Stlitzpunkt im Kieler Stadteil Wik
mit den unterschiedlichsten Marineschiffen gefiillt. Im Vorder-
grund vier britische Patrouillenboote der Archer-Klasse (v.l.): HMS
Exploit (P-167), HMS Ranger (P-293), HMS Archer (P-264) und HMS
Smiter (P-272)

ModellWerft 09/2017




Das Wehrforschungsschiff Planet (Klasse 751) wird
von der Deutschen Marine mit einer zivilen Crew

betrieben. Das SWATH (Small Waterplane Area Twin Die Briicke mit dem Fahrpult der - von den Nord-

Hull)-Schiff fahrt aufgrund der beiden Auftriebskor- seewerken in Emden gebauten und 2005 in Dienst
per unterhalb der Wasseroberflache besonders ru- gestellten - Planet ist mit den modernsten Navigati-
hig und lagestabil - auch bei starkerem Seegang onsinstrumenten ausgestattet

Das schwedische Raketenschnellboot Ystad wird seit
der Ausmusterung im Jahr 2005 von einem privaten
Museumsverein betrieben, der an mehreren Tagen
Gastefahrten mit dem bis zu 41 Knoten (76 km/h)
schnellen Boot auf der Kieler Forde und der Ostsee
anbot

Die HMS Iron Duke vor dem Auslaufen am 18. Juni
2017. Offensichtlich hat die Fregatte aufgrund der
Trimmung leichte Schlagseite »

— e
Die britische ASW (Anti Submarine Warfare)-/U-Jagd-Fregatte HMS Iron Duke
(F-234) ist bereits das dritte Jahr in Folge Gastschiff in Kiel. Das im Mai 1993

in Dienst gestellte Schiff ist in Portsmouth beheimatet 4»
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ten aus Danemark, den Niederlanden,
aus Norwegen sowie aus GroRbritan-
nien auf, die in Kiel festmachten und
am 17.und 18. Juni jeweils von 13.30
bis 17.30 Uhr besichtigt werden konn-
ten. Am dritten Open-Ship-Tag, dem
21. Juni, waren die meisten auslan-
dischen Gastschiffe bereits auf der
Heimreise - Grund genug, sich also
den deutschen Marineschiffen zuzu-
wenden, wie der normalerweise in Wil-
helmshaven beheimateten Fregatte
Mecklenburg-Vorpommern (F-218), die
das diesjahrige Marine-Flaggschiff der
Kieler Woche war.

Die Kieler Woche bietet jedes Mal auch
die einzigartige Gelegenheit, mit den
Offizieren und Mannschaften der un-
terschiedlichsten Marineschiffe ins Ge-
sprach zu kommen. Die Crews beant-
worten dabei stets bereitwillig alle Fra-
gen der Gaste, die oftmals eine weite
Anreise hinter sich hatten, um einmal
moderne Marineschiffe und -boote
aus der Nahe und hautnah zu bestau-
nen.

Danksagung

Ich méchte mich bei Frau OLTzS Ulrike
Boelke-Dorr von der Fregatte Mecklen-
burg-Vorpommern und Herrn Fregat-
tenkapitan Achim Winkler von der Pres-
sestelle Kiel der Marine fur die Besich-
tigung der Mecklenburg-Vorpommern
sowie bei Herrn Dr. Heiko Herold vom
US-Generalkonsulat Hamburg fur die
Besichtigungen der Arlington und der
James E. Williams bedanken. Wir wer-
den die Mecklenburg-Vorpommern und
die Arlington in den nachsten Ausgaben
der ModellWerft portratieren.
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Die niederlandische Lenkwaffenfregatte Evertsen (F-805) der De Zeven Provincién-Klasse wurde am 03. September 2001 bei Royal Schelde
in Vlissingen (heute Damen) auf Kiel gelegt und am 10. Juni 2005.in Dienst gestellt. In Bezug auf die technischen System, die Bewaffnung
und die Luftabwehrrolle entspricht sie der deutschen Sachsen-Klasse

Die norwegische Luftabwehrfregatte Roald Amundsen (F-311) der Fridtjof Nansen-Klasse basiert auf der spanischen Alvaro-de-Bazan-Klasse und nutzt
das amerikanische Aegis-Kampfsystem - erkennbar an den beiden vorderen achteckigen SPY-1F-Radarantennen auf dem Aufbau liber der Briicke

Das amphibische Trans-
portdock USS Arlington
(LPD-24) der San Antonio-
Klasse lauft am 16. Juni
2017 in den Marinestiitz-
punkt Kiel ein. Das Schiff
diente als Fithrungsschiff
fiir die rund 40 internati-
onalen Marineeinheiten
wahrend des vorausgegan-
genen BALTOPS-
Manavers

\

_Im Péckchen liegend wird der GréRBenunterschied zwischen der
=norwegischen Roald Amundsen (Lénge 134 m, Breite 16,8 m, Ver-
=~ dréngung 5.290 Tonnen) und der niederléndischen Evertsen (Lan-
- . ge 144 m, Breite 18,8 m, Verdréngung 6.050 Tonnen) deutlich

ModellWerft 09/2017
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M

™
-

Wahrend der Pressekonferenz an Bord der USS Arlington betonten Vizead- - : -

miral Richard Grady (links), Commander Naval Striking and Support Forces  Blick auf das 55 Meter lange Welldeck der Arlington. Im Vordergrund
NATO und Kommandant der 6. US-Flotte sowie Rear Admiral Paddy McAlpi-  sieht man ein von Textron Systems gebautes 26,4 Meter langes Luftkis-
ne (rechts), Deputy Commander Naval Striking and Support Forces NATO, sen-Landungsfahrzeug vom Typ LCAC (Landing Craft Air Cushion), mit
die auBergewohnlich gute Zusammenarbeit der unterschiedlichen Marinen ~ dem wéhrend einer amphibischen Landungsoperation Truppen und
wahrend des BALTOPS-Mandvers Fahrzeuge an Land gebracht werden

d Der Autor auf de ugdeck der Arlington,

das fast die Halfte' des Oberdecks einnimmt.
= - -
lier konnen alle Helikoptertypen der US
Navy starten sowie landen und im Hangar
gewartet werden; die Schiffe der San Anto-
Klasse verfiigen jedoch nicht tiber per-

manent staiionierte Fluggerate

T T

—

Blick auf das Vorschiff des Arleigh Burke-Klasse-Zerstérers
USS James E. Williams (DDG-95), der bei Ingalls Shipbuilding in
Mississippi gebaut und im Dezember 2004 in Dienst gestellt
wurde. Das Schiff ist der 45. Vertreter seiner Schiffsklasse
und in Norfolk, Virginia beheimatet

Die James E. Williams verlasst am 21. Juni 2017 Kiel. Der Zerstérer, der
Ende Mai aus dem Heimatstiitzpunkt Norfolk auslief, wird weiter in
europdischen Gewassern unterwegs sein
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Das 76 mm/62-Compact-Geschiitz des italie-
nischen Herstellers Oto Melara auf dem Vor-
\ deck der Mecklenburg-Vorpommern

Die deutsche Fregatte Mecklenburg-Vorpommern
(F-218), die im Jahr 1996 in den Dienst der Deut-
schen Marine gestellt wurde, war das Flaggschiff
der diesjahrigen Kieler Woche

Anzeige

Marine-Bauplane zum GenieRen!

DDG-51 »Arleigh Burke«
D. Liibbesmeyer, 1993, Maf3stab: 1:200,
Ldnge: 769 mm, Breite: 102 mm, 1 Blatt A1
Bauplan: ArtNr: 3204526 - € 24,99

U-Boot Jager »UJ2209«
Hartmut Brede, 2013, Mafstab: 1:100,
Ldnge: 666 mm, Breite: 105 mm, 3 Blatt A1
Bauplan: ArtNr: 3204170 - € 24,99

... Viele weitere
Bauplane von Schiffen
der grauen Flotte

im VTH-Shop

Fregatte MEKO 200T
Ilija Todorov, 1998, MaRstab 1:100, Bestellservice

a : 1. , Breite: 18 ,
e e Tel.: 07221 - 5087-22
Bauplan: ArtNr: 3204115 - € 46,99 Fax: _33' SerVice@Vth.de
... weitere Bauplane, Biicher,

Frasteile & Zubehor finden Sie auf
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» Kostenfreie Lieferung

o Kostenlose Club-Mitgliedschaft:
- Exklusive Rabatt-Aktionen

- Laufend neue Artikel-PDFs mit Tipps & Tricks =

sowie Rabatt-Aktionen und Einkaufsvorteile

im Wert von iiber 200,- €

erhalten Abonnenten
einen Downloadplan
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* Blagy DECKeR

PRAMIE 1 PRAMIE 2 PRAMIE 3
Philips Black&Decker Kihlbox mit
DAB-Radio P023K Stabschrauber Radio

im Wert von 70,- € im Wert von 20,- € im Wert von 30,- €

 HIER BEQUEM ABONNIERE

Abo-Variantéh:

L) BT

PRAMIE 4
ERDESNERD
Werkzeug-Set 130tlg.
im Wert von 30,- €

*nur solange Vorrat reicht

Foto: Andreas Stach

““" " Reguldres Abo 12 x MODELLWERFT - Pramien-Abo - 943 Abo - Schnupper-Abo 3 x - Geschenk-Abo

_~ - Abo-Konditionen & Laufzeiten:

Regulares Abo: Laufzeit mindestens ein Jahr, 12 Ausgaben in D 72,-€, Ausland 81,60 €.-Pramienabo: Laufzeit mindestens ein Jahr, 12 Aus-
. gabenin D 72,-€, Ausland 81,60 € inkl. Pramie. Das Angebot gilt nicht fiir Abo-Umstellungen im gleichen Haushalt. Der Versand der Pramie
erfolgt, wenn die Rechnung bezahlt ist. Prémien erhalten nur Neu-Abonnenten. Lieferung solange Vorrat reicht. Abo 9+3: Laufzeit min-
destens ein Jahr, 9 Ausgaben bezahlen, 3 Ausgaben geschenkt. D im ersten Jahr 54,-€, ab dem zweiten Jahr 72,- €. Ausland im ersten
Jahr 61,20€, ab dem zweiten Jahr 81,60 €. Schnupper-Abo: 3 Hefte zum Sonderpreis von nur 6,- € inklusive Zustellgebihren und
Mwst., Auslandslieferungen zzgl. einmalig 5,- € Porto / Versandkosten. Wenn mir MODELLWERFT gefallt brauche ich nichts
zu tun, ich erhalte MODELLWERFT dann monatlich zum derzeit aktuellen Bezugspreis, 12 Ausgaben fiir 72,- €, Ausland ABO'HOtli ne

81,60 €. MOchten Sie MODELLWERFT nicht weiterbeziehen, teilen Sie uns das bitte spatestens eine Woche nach Er-
halt des 2. Heftes schriftlich mit und alles ist fir Sie erledigt. Geschenk-Abo: Laufzeit endet AUTOMATISCH

nach einem Jahr, 12 Ausgabenin D 72,- €, Ausland 81,60 €. Der Empfénger bekommt die MODELL-

WERFT monatlich direkt ins Haus geliefert. Ich zahle das Abo fiir ein Jahr.

Tel.: 07221 - 5087-22
Fax:-33, abo@vth.de

www.vth.de/modellwerft/abo
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SLA-Drucker Nobel 1.0

von XYZprinting

TEST ModellWerft

Der 3D-Druck hat in weiten Bereichen bereits
Einzug in den Modellbau gehalten. Ob bei
Flug-, Schiffs- oder Truckmodellen - immer
mehr Modellbauer nutzen diese Technik, um
Teile herstellen zu koénnen. Wird dies in der
heimischen Werkstatt gemacht, so verwenden
nahezu alle das sogenannte FDM-Verfahren
(Fused Deposition Modeling oder Schmelz-
schichtung), bei dem ein Kunststoffdraht ge-
schmolzen und schichtweise aufgebracht
wird. Sehr viel feinere Teile erlaubt dagegen
das Stereolithografieverfahren (STL oder SLA),
bei dem mit einem flissigen Harz ,gedruckt”
wird. Doch dies ist fur den Heimanwender
meist nicht realisierbar - bis jetzt.

“

Blick in den
Drucker - hier

werkeln der Laser
und die aufwendige Optik
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Beim FDM-Verfahren werden mehr
oder weniger diinne geschmolzene
Kunststofffaden auf- und nebenein-
andergelegt und so die gewunschten
dreidimensional konstruierten Teile
aufgebaut. Nachteil dieser einfach zu
bedienenden und recht kostenguns-
tigen Technik ist die je nach Drucker
begrenzte Feinheit, mit der Teile herge-
stellt werden kénnen und die teilweise
recht deutlich sichtbare Stufenstruktur
der Oberflachen. Je nachdem, wie ge-
nau der eigene Drucker arbeitet und
wie gut man die Einstellung der Druck-
parameter vornimmt, kann man zwar
sehr gute Teile erzeugen, Nachbehand-
lung in Form von mechanischer (Feilen,
Schleifen) oder chemischer (Spachteln,

Lichtdrucker

Beschichtung mit Harzen) ist aber fur
eine saubere Oberflache nach Modell-
baueranspruch bei sichtbaren Teilen
nahezu immer nétig.

Das Stereolithografieverfahren dage-
gen bietet eine extrem feine Auflosung
und deutlich geringer zu erkennenden
Stufen bei den fertigen Objekten, die
mit bloRem Auge kaum noch zu er-
kennen sind. Interessanterweise ist
dieses Verfahren dabei nicht einmal
neu, denn das erste Patent dazu wur-
de vom Physiker Chuck Hull aus den
USA bereitsim Jahre 1984 angemeldet.
Kurz zusammengefasst arbeitet diese
Fertigungstechnik mit einem Kunst-
stoffharz, welches auf UV-Licht reagiert
und nach der Bestrahlung damit zu ei-

ModellWerft 09/2017



nem festen Kunststoff aushartet. Doch
so kurz erklart, so kompliziert im De-
tail. Um sehr feine Details nachbilden
zu konnen, darf das UV-Licht nattrlich
nicht grof3flachig auf das Harz gege-
ben werden, sondern nur punktuell in
kleinsten Bereichen fokussiert werden.
Daflir verwendet man nattrlich am
besten Laser, die ihr Licht sehr gezielt
an kleinsten Stellen abgeben kénnen.
Und hier liegt das Problem, weshalb
sich die SLA-Technik im Verhaltnis zur
einfachen FDM-Technologie deutlich
weniger schnell durchsetzen konnte:
Sie ist schlicht und einfach deutlich
aufwendiger zu handhaben, denn die
Optiken und Mechaniken, um einen
Laser so genau zu nutzen, sind auf-

ModellWerft 09/2017

Der Nobel 1.0 mit
abgenommener
Schutzhaube (Foto:
XYZprinting)

wendig. Dementsprechend teuer sind
(oder waren) solche Gerate denn auch.
Zudem erfordern Laser allgemein recht
hohe Sicherheitsvorkehrungen, sind
sie doch vor allem fir die Augen eine
echte Gefahr. Im professionellen Be-
reich ist dieser Schwierigkeit der Be-
nutzergefahrdung deutlich geringer,
denn hier wird - im Idealfall - nur ent-
sprechend geschultes Personal solche
Gerate bedienen.

Doch wie nahezu alles, was einmal
professionellen Anbietern vorbehalten
war - man denke nur an CNC-Frasen
- gelangen auch fast alle Techniken,
nachdem sie entsprechend fir den
Endverbrauchermarkt weiterentwickelt
wurden, letztendlich auch in die hei-

MODELLTECHNIK | OLIVER BOTHMANN

Die Druckplatte noch
ohne den eingesetzten

Drucktank p

Der Tank muss von Zeit zu Zeit ausgetauscht werden.
Auch fiir unterschiedliche Harze sollten verschiedene
Drucktanks verwendet werden

mischen Blros und Werkstatten. So
auch SLA-Drucker, deren Preise sich
von mehreren zehntausend Euro, Uber
den mittleren vierstelligen Bereich nun
in Summen bewegt haben, in denen
die 1.000-Euro-Marke nur noch knapp
geknackt wird - und damit wird das
Ganze fur uns Modellbauer ja schon
wieder interessant...

Fast automatisch

Einer der wenigen Anbieter, die SLA-
Drucker in einem fur den Hobbyan-
wender akzeptablen Preisbereich offe-
riert, ist das taiwanesische Unterneh-
men XYZprinting, dessen Europanie-
derlassung in Ridderskerk bei Rotter-
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Die Druckplatte muss nach Einsetzen des Tanks kalibriert werden. Das Festzie-
hen der Schrauben kann man dabei ganz einfach mit einer Miinze erledigen

dam sitzt. Neben einer ganzen Anzahl
an FDM-Printern bietet XYZprinting
auch verhaltnismaRig glinstige Drucker
zum Druck von Bauteilen aus Flussig-
harz an. Den Nobel 1.0 bekamen wir
leihweise zur Verfugung gestellt, um
ihm einmal auf den Zahn zu fihlen.

Der Drucker wird gut verpackt in ei-
nem recht hohen Karton geliefert, kein
Wunder, denn das Gerat ist immerhin
280x337x590 mm grol3, um den Bau-
raum von 128x128x200 mm unterzu-
bringen. Deutlich hervorzuheben ist,
dass der Nobel 1.0 mit allem geliefert
wird, was man benétigt, um sofort mit
dem Drucken loszulegen. Neben dem
Drucker sind das der spezielle Tank, in
dem sich das Harzwahrend des Drucks
befindet und eine Flasche des UV-emp-

findlichen Kunstharzes. Anders als bei
den meisten FDM-Druckern - Ausnah-
men bestatigen hier die Regel - kann
man fur den XYZprinting-Drucker auch
nur das Harz des Herstellers verwen-
den. Ahnlich also, wie bei den meisten
normalen Papierdruckern, bei denen
das Nachfillen mit Fremdprodukten
auch entweder gar nicht moglich oder
aber zumindest nicht ratsam ist. Ver-
standlich ist dies auf jeden Fall, denn
Harz ist nicht gleich Harz und der Her-
steller wird naturlich nur fur die eigene
Uberprifbare Produktkette eine Ver-
antwortung Ubernehmen. Die Harz-
flaschen haben einen Chip eingebaut,
durch den der Drucker ,weil3", welches
Harz eingebautist, wann dies das erste
Mal verwendet wurde etc.

Die Arbeit des Lasers ist hier gut zu erkennen. Durch eine lange Belichtung
wirken die geleuchteten Flachen natiirlich groRer als in Wirklichkeit
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Vorbereitung der Harzflasche fiir den ersten Druck -
schiitteln nicht vergessen!

Und damit waren wir schon bei der
Vorbereitung des Druckers fur den ers-
ten Ausdruck. Nach dem Auspacken
und dem Entfernen diverser Transport-
sicherungen und Schutzfolien gibt es
noch ein paar Dinge zu tun. Zunachst
muss man den Drucker mit dem Netz-
teil verbinden und ihn mit Strom ver-
sorgen. Nach dem Einschalten benétigt
der Drucker dann circa zehn Minuten
zur Initialisierung und Kalibrierung.

Die Steuerung des Druckers kann ent-
weder Uber ein mitgeliefertes spezielles
Programm vom PC aus erfolgen oder -
wie ich finde komfortabler - direkt am
Drucker, der mit einem kleinen Display
und wenigen Bedienkndpfen ausgestat-
tet ist. Die Schriftausgabe des Displays
lasst sich Gbrigens ohne Probleme auch

Langsam wird
das Teil aus dem Harz

gezogen
[EE——-
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auf eine deutsche Ausgabe einstellen.
Die Anleitung des Druckers gab es - zu-
mindest zum Zeitpunkt des Tests - da-
gegen nur in einer englischsprachigen
Version als PDF auf einem beiliegenden
USB-Stick, der auch die Ubrige Software
und Beispieldateien enthalt. Sehr positiv
ist dabei, dass die Anleitung beispielswei-
se die Druckvorbereitung mit nur wenig
Text und aussagekraftigen Fotos auf ge-
rade einmal einer Seite unterbringt. Auch
wenn ich nicht mide werde zu betonen,
dass mir eine gedruckte Anleitungimmer
lieber ist - liegt wohl am Alter ...

Die weitere Vorbereitung fur den ers-
ten Druck umfasst dann das Hochfah-
ren des Drucktischs, das Einsetzen des
Drucktanks und den Einbau der Harz-
flasche, die noch mittels zweier Schlau-
che an den Drucker angeschlossen
werden muss.

Das fertigen Teil an der
Druckplatte hdangend

ModellWerft 09/2017

Das ware es dann eigentlich schon. Al-
lerdings gibt es noch zwei Dinge, die
man in Anbetracht eines zlgigen und
fehlerfreien Druckerfolgs auch schon
bei den ersten Drucken durchfiihren
sollte. Zundchstist das die Kalibrierung
der Druckplatte. Dem aufmerksamen
Betrachter der Bilder wird aufgefallen
sein, dass die Druckteile kopfiber ge-
druckt werden. Dies rihrt daher, dass
der Laserstrahl durch den durchsich-
tigen Drucktank hindurchtritt und das
zu druckende Teil an der unteren Sei-
te der Druckplatte entstehen lasst. Das
Druckteil wird daher sozusagen aus
dem Harz herausgezogen, was deut-
lich einfacher ist (und hoherer Drucke
erlaubt), als das Teil in den Harztank hi-
neinfahren zu lassen. Um diese Drucke
sauber haften und aufbauen zu lassen,
sollte man die Druckplatte kalibrieren.

) |
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Einpumpen des

Harzes in den
Drucktank

FUNKTIONEN

Wobei das ein wenig hochgestochen
klingt, denn man folgt einfach den An-
weisungen im Display, féhrt die Platte
nach unten und I6st die Befestigungs-
schrauben. AnschlieBend drickt man
die Platte auf den Boden des (jetzt noch
leeren!) Harztanks. Da der Boden mit
einer diinnen Schicht flexiblen Silikons
beschichtet ist, passt sich die Druck-
platte dem Tank an und kann dann
wieder fixiert werden - fertig!
AnschlieBend kann man den Tank mit
Harz aus der Vorratsflasche fullen, was
auch automatisch nach der Anwahl ei-
nes MenUpunkts auf dem Display er-
folgt. Der Tank wird mittels Pumpe mit
dem Harz gefillt und der Flllstand au-
tomatisch mittels Sensoren tiberwacht.
Dies geschieht auch spater wahrend
des Druckens standig und bei sinken-
dem Harzstand wird dieses in einer
Druckpause nachgepumpt.

Wie gesagt, sind alle diese Arbeits-
schritte sehr gut in der Anleitung be-
schrieben und kénnen auch durch die
Fuhrung auf dem Display problemlos
erledigt werden.

Die Sprachaus-
gabe im Display
lasst sich anpas-

sen
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Die Curing Chamber dient dazu das Harz komplett mit-
tels UV-Licht auszuhérten (Bild: XYZprinting)

Druckteil in der
Curing Chamber

58

Es werde Licht

Nun kann man den ersten Druck - am
besten eines der Beispielobjekte, die
auf dem Stick bereits fertig vorbereitet
enthalten sind - durchftihren. Nach der
Auswahl des Startmenus warmt der
Drucker auf und beginnt dann mit dem
Druck des Teils. Viel ist davon nicht zu
sehen, denn um die Augen des Benut-
zers vor dem UV-Laser zu schitzen,
funktioniert der Drucker nur, wenn die
Schutzabdeckung aufgesetzt ist. So hat
man nur einen Blick auf den Druckbe-
reich, als wirde man durch eine Son-
nenbrille schauen. Aber auch das ist

schon beeindruckend, denn der Laser
wandert Uber die zu verfestigenden
Stellen des Harzes, bevor die Druck-
plattform sich wieder ein Stuck nach
oben bewegt und so weiter. Das Blit-
zen des Lasers macht dabei wirklich
was her.

Ubrigens ist der Geruch, den das Harz
verstréomt, nicht einmal unangenehm,
auch wenn man sicherlich nicht un-
unterbrochen mit der Nase Uber dem
chemischen Material hangen sollte. Es
ist eher ein stiBlicher Geruch, der aber
nicht dartber hinwegtauschen sollte,
dass man die Exposition gegeniber
solchen Stoffen immer méglichst mi-
nimieren sollte.

Nach geraumer Zeit - das SLA-Verfah-
ren zahlt eher zu den langsameren
3D-Druck-Techniken - hebt sich im-
mer deutlicher das Druckteil aus dem
Becken und ist irgendwann fertig, was
uns der Drucker durch das Hochfahren
in die oberste Position deutlich macht.

Noch ein bisschen
Was zu tun

Wenn jetzt alles gut gelaufen ist, hangt
das Druckteil kopfiber unter der
Druckplatte und ist noch deutlich von
nicht flissigem Harz umgeben, welches
der Natur gehorchend an seiner Ober-
flache haftet. Man sollte dieses noch
ein wenig abtropfen lassen und dann
auf jeden Fall mit Einweghandschuhen
(auch hier ist eine Grundausstattung

Spiilen des Druckteils in Alkohol

im Lieferumfang des Druckers enthal-
ten) zu Werke gehen. Mit einem Spach-
tel (ebenfalls enthalten) 16st man das
Druckteil ab und gibt es in einen Be-
halter mit mehr als 75%igem Alkohol
(also beispielsweise Spiritus) - der ver-
schlieRbare Behalter ist naturlich auch
beim Drucker dabei. Hierin spult man
das Druckteil grindlich, denn das Harz
istim flissigen Zustand alkoholl6slich,
was auch bei der Reinigung des Werk-
zeugs und beispielsweise des Druck-
tanks hilfreich ist.

Danach ist das Teil eigentlich fertig,
fuhlt sich aber noch ein wenig weich
an. Daher ist es sinnvoll, mittels SLA
gefertigte Teile nachzubehandeln. Das
UV-Licht des Lasers reicht offensicht-
lich nicht komplett aus, das Harz aus-
zuhdrten. Aus diesem Grund bietet sich
die Verwendung einer sogenannten
,Curing Chamber” an. Dieses an sich
simple Geratist mit zahlreichen UV-LED
ausgestattet, deren Licht mittels Spie-
geln und einem drehbaren Teller alle
Stellen der gedruckten Teile erreicht
und so innerhalb von zehn Minuten
endglltig aushartet. Ohne diese Be-
handlung bleiben die Teile immer ein
wenig weich an der Oberflache und
kénnen sich unter Umstanden wohl
auch leicht verformen. Leider schlagt
dieses nltzliche Zusatzgerat mit - laut
Hersteller - 399,- € zu Buche.

Nach dieser Behandlung kénnen die
Druckteile weiterverarbeitet werden,
wie normale Teile aus GieBharzen bei-
spielsweise auch, also gebohrt, gefrast,
geschliffen, lackiert und so weiter. Wie
GieBharzteile allgemein auch, sind die-
se Teile nicht unbegrenzt fest, neigen
also dazu, auch zu brechen, weshalb
sie bei hoheren Stabilitat verlangen-
den Einsatzen mit Vorsicht verwendet
werden sollten. Die Starke dieses Fer-
tigungsverfahrens sind eindeutig Teile
mit feinen und feinsten Details. Laut
Hersteller sind Schichtstarken von 0,1,
0,05 und 0,025 mm maglich, wobei die
Einstellung der korrekten Druckhaf-
tung bei der feinsten Auflésung schon
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Das gleiche Bauteil kann in unterschiedlichen MaRBstében wiedergegeben wer-

den. Als MaRBstab dient eine 1-Cent-Miinze

knifflig ist. Aber auch die etwas ,grébe-
ren” Auflésungen sind fir den Modell-
bau perfekt geeignet.

Eigene Drucke

Naturlich ist das Ausdrucken fertiger
Beispieldateien nur der erste Schritt.
Wirklich spannend wird es mit dem
Druck selbst konstruierter Bauteile.
Und auch das gelingt ohne Probleme.
Die mitgelieferte Software - die Ubri-
gens in dieser Art und Weise fur alle
Drucker von XYZprinting Anwendung
findet, aber mit speziellen Einstellun-
gen flr den jeweiligen Drucker geliefert
wird - ist einfach zu bedienen. Man im-
portiert die fertige Datei (im Ublichen
STL-Format oder im speziellen 3W-For-
mat des Herstellers) in das Programm,
stellt die gewlinschten Parameter ein
und lasst die Druckdatei berechnen -

sauber am Drucktisch haften zu lassen,
wahrend dieser aus dem Harz heraus-
fahrt. Ansonsten kann es passieren,
dass das Druckteil noch vor Beendi-
gung des Drucks vom Tisch fallt und
sich - naturlich unbrauchbar - am Bo-
den des Tanks wiederfindet.

Um einmal die Méglichkeiten aufzuzei-
gen, die dieses Verfahren erlaubt, habe
ich eine identische Gittermaststruktur
in verschiedenen GrofRen gedruckt. Ge-
rade der kleinste Ausdruck zeigt, wel-
che Feinheit an Details hier méglich ist.

=
=
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Licht und Schatten

Man sieht, welche gewaltigen Moglich-
keiten dieses Verfahren bietet. Gerade
fur Erbauer vorbildgetreuer Modelle
sind damit absolut feinste Details mog-
lich, die zudem unbegrenzt of reprodu-
ziert werden kdnnen. Wo so viel Licht
ist, gibt es aber natdrlich auch Schatten
und der liegtin meinen Augen - neben
dem Umgang mit chemischen Stoffen
und der dementsprechenden Geruch-
semission - in den Kosten der Tech-
nik. So kostet der Drucker Nobel 1.0
1.499,- €, die Curing Chamber 399,- €
und zwei Flaschen (ca. 1 kg) Harz liegt
im Handel bei ungefahr 100,- € (je nach
Lieferant auch dariber). Dazu kommt,
dass der Drucktank nicht unbegrenzt
halt. Durch das Hindurchstrahlen des
Lasers wird der Boden milchig, was zu
Fehlern beim Druck fihrt. Man kann
dies zwar durch eine wechselnde An-
ordnung der Druckteile verzogern (da-
durch trifft der Laser nicht immer auf
die gleiche Stelle des Tanks), aber Gber
kurz oder lang ist ein regelmaliger
Austausch notig. Auch flr verschiede-
ne Harze sollte moglichst jeweils ein
eigener Tank verwendet werden. Der
Preis eines solchen Tanks liegt bei 50
bis 75,- €. Ein ganz billiger Spal3 ist der
SLA-Druck also nicht - aber das ist un-
ser Hobby ja ohnehin nicht.

Klar ist, mit einem solchen SLA-Drucker
kann man Teile in einer Prazision ferti-
gen, die den meisten Modellbauern mit
anderen Fertigungstechniken schwerfal-
len wird. Eine echte Hightechmaglichkeit
fir hochprazise Modelle also, die sicher-
lich in der Zukunft - ob bei Auftragsdru-
cken oder in der heimischen Werkstatt
- viele Modelle pragen wird.

Bezug: Fachhandel

Info: http://eu.xyzprinting.com

Tel.: +49 6915329721
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Ubersichtlich und
einfach zu bedie-
nen ist die Vorbe-
reitungssoftware
des Nobel 1.0

fertig. Einer der wichtigeren Punkte ist
dabei die Berechnung der Haftpunkte,
die das Programm automatisch (bei
entsprechender Einstellung) berech-
net. Diese dienen dazu, das Druckteil

ModellWerft 09/2017 59



STANDMODELLE | ROLF HOFFMANN

Die »Great Eastern« als Buddelschiff

Ein Riesenschiff
in der Flasche

Wer noch nie etwas Uber die Great Eastern gehort hat, hat ein Stlick Schiffbau-
geschichte verpasst. Konstrukteur war der geniale englische Ingenieur Isambard
Kingdom Brunel (1806-1859). Bei Konstruktion und Bau der Schiffe Great Western
(1837) und Great Britain (1845) hatte er sozusagen ,getbt” und als Neuheit z.B.
den Doppelboden im Schiffbau eingefuhrt.
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Nun wollte er beweisen, dass die eng-
lische Schiffbaukunst einzigartig ist
und sich selbst vermutlich auch ein
(groRRes!) Denkmal setzen. Seine Great
Eastern wurde 211 Meter lang, 25,3 m
breit, hatte Platz fur ca. 4.000 Passagie-
re und sollte in der Variante als Trup-
pentransporter 10.000 Soldaten trans-
portieren kénnen. Baubeginn war am
01.05.1854, der Stapellauf erfolgte am
31.01.1858. Voll ausgerustet und be-
laden betrug die Wasserverdrangung
32.000t, bei einem Tiefgang von 9,1 m.

Ein Gigant

Fur das Schweifl3en von Schiffsrimpfen
gab es noch keine Verfahren, also ver-
banden Millionen Nieten etwa 10.000 t
Stahlplatten, die fir den Rumpf be-
notigt wurden. Spanten nach Art der
Segelschiffe gab es nicht, Festigkeit
und Stabilitat des Schiffskorpers wur-
den durch Unterteilung des Rumpfes
in Decks und Kammern erreicht. ,Gi-
gantismus pur” um 1855 kdnnte man
meinen, aber dieses Schiff muss im Zu-

sammenhang mit der damaligen GroRe
des britischen Empire gesehen werden.
Waren die Great Western und die Great
Britain hauptsachlich fur die ,kurze”
Strecke nach Amerika gedacht, sollte
die Eastern mit maximal 15.000 t Koh-
levorrat an Bord die Strecke England -
Indien hin und zurtck schaffen. Es gab
aber noch keine Dampfmaschine, die
allein ein solches Schiff hatte antreiben
kdnnen. Also sah Brunel einen Schau-
felradantrieb mit 3.400 PS und einen
Propellerantrieb mit einer 4.900-PS-
Maschine vor.

Mit beiden Maschinen wurde eine Ge-
schwindigkeit von 12,5 Knoten erreicht,
zehn Kessel sorgten fur den noétigen
Dampf, Dampfdruck etwa 2 bar, ein
Schornstein fUr zwei Kessel, sechs Kes-
sel fUr die Schraube, vier Kessel fiir
das Schaufelrad. An den sechs Mas-
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ten des Schiffes konnten insgesamt
rund 5.000 m2 Segel gesetzt werden,
Schiffe ohne Segel auf ,grolRer Fahrt"
waren damals nicht denkbar. Elektri-
sche Beleuchtung existierte noch nicht,
aber eine Anlage zur Verschwelung von
Kohle erzeugte Gas fur die Beleuchtung
der Salons und wichtiger Rdume unter
Deck. Sicher gab es auch eine Backerei,
Mitfihrung von Schlachttieren und Fe-
dervieh auf Schiffen war zu dieser Zeit
bei langen Reisen wohl normal.

Unter keinem guten Stern

Das Schiff war hauptsachlich wegen
seiner GroRRe der damaligen Zeit um
40 Jahre voraus und genau das war
das Problem. Das zum Bau des Schif-
fes eingeplante Geld reichte bei weitem
nicht. Auch der Stapellauf klappte nicht
im ersten Versuch, der Schiffsrumpf
hatte durch sein Gewicht die Helling
verformt. Auf der Jungfernfahrt star-
ben einige Besatzungsmitglieder bei ei-
ner Kesselexplosion, nur 35 statt 3.000
zahlende Passagiere buchten die erste
Ausreise nach Amerika. Vor New York
streifte das Schiff einen bis dahin unbe-
kannten Unterwasserfelsen, der Dop-
pelboden verhinderte ein Sinken, aber
es stand wieder eine teure Reparatur
an. Ein Dock fur solch einen Rumpf
gab es natirlich nicht. Auf der Reede
von Southampton ertrank im Jahr 1860
der Kapitan der Great Eastern, als er zu
seinem Schiff Ubersetzen wollte und
das kleine Beiboot in einer plotzlichen
Windbo kenterte. Bei einem Orkan auf
dem Atlantik zeigte sich, dass auch sehr
grofRe und sehr solide gebaute Schau-
felrader den Kraften schwerer Brecher
nicht standhalten. Die Wellen rissen
beide Schaufelrader ab und nun war
es ein Glick, dass es noch einen Pro-
pellerantrieb gab. Doch auch das Ruder
war beschadigt und nicht einsatzklar.
Die Techniker der Besatzung konnten
es nicht reparieren und nur dem Kon-
nen eines amerikanischen Ingenieurs,
der eigentlich als Passagier mitfuhr,
war es zu verdanken, dass eine Notre-
paratur gelang.

Neben Passagieren beforderte die
Great Eastern naturlich auch Fracht.
Einen Weltrekord stellte sie in den
1860er Jahren auf, als sie einmal mit
5.000 Tonnen Weizen die bis dahin
groRte Schiffsladung von Amerika nach
Europa brachte. Auch bei einer ande-
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ren Verwendung waren die gewaltigen
Dimensionen des Schiffes von Vor-
teil. Die Aufgabe lautete: Verlegung
des ersten transatlantischen Telegra-
phenkabels im Jahr 1865. Man konnte
die grol3en Laderdaume nutzen, baute
extra noch einen Kessel aus und fa-
delte in monatelanger Arbeit mehr als
3.000 km Seekabel auf der Great Eas-
tern ein. Nach anfanglichen Fehlschla-
gen (Kabel gerissen, Verbindung nach
wenigen Ubermittelten Worten erneut
unterbrochen) funktionierte die ers-
te ,Draht”-Verbindung zwischen zwei
Kontinenten ab 1866 fehlerfrei. Die
Eastern verlegte noch ein Kabel von
Suez bis Bombay, dann endete diese
Beschaftigung. Schon etwa ab 1870
konnten Seekabel deutlich billiger mit
speziell fur diese Aufgabe gebauten
Schiffen verlegt werden, die Great Eas-
tern hatte als Kabelleger ausgedient.
Die Zeit der ganz groBen Auswande-
rungswellen von Europa nach Amerika
war noch nicht angebrochen, das Schiff
fand keine gewinnbringenden Einsatze
mehr und wurde aufgelegt. Was ge-
schieht mit einem Schiff, welches nur
Verlust einfahrt? Es wird verkauft! So
wechselte der Riesendampfer, dessen
Baupreis 500.000 Pfund betragen hat-
te, imJahr 1886 flir einen Bruchteil des
Baupreises den Besitzer. Zwei Jahre
lang diente die Great Eastern noch als
Ausstellungsschiff. Die durchgefihr-
ten Ausstellungen und die Dimensio-
nen des Schiffes lockten viele zahlen-
de Besucher an. Aber Pflege, Wartung
und Instandhaltung eines Schiffes sind
teuer, wer hier zu sehr spart, steht am
Ende auf einer ,,Rostlaube”. So ahnlich
muss es gelaufen sein, denn im Jahr
1888 wurde die Great Eastern jedenfalls
fur 16.000 Pfund auf Abbruch verkauft.
Auch zu dieser Zeit war sie noch das
weltgréfte Schiff.

Ein falsches Buddelschiff

Der Bau meines Modells der Great Eas-
tern bereitete an sich keine Schwierig-
keiten. Quellensuche im Internet, alte
Fotos studieren, schauen, wie ande-
re Modellbauer das Schiff als Modell
gebaut haben, dann eine Skizze ma-
chen, sagen, schnitzen, bohren, schlei-
fen, pinseln, alles wie gehabt. Unge-
wohnlich war vielleicht nur die relativ
hohe Anzahl der einzelnen Baugrup-
pen. Sechs Masten, funf Schornsteine,
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Die Great Eastern mit Kurs auf Amerika, Gemalde (2015) nach ei-
nem Bild von Charles Parsons (1858)

Die Great Eastern vor Anker mit drei damals ,,normalen” Seglern
an der Steuerbordseite

Die Great Eastern auf dem Schiffsfriedhof, die Schaufelrader
sind bereits demontiert x
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Die Masten sind fertig, die Schornsteine geklappt
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Meine Great Eastern von der Backbord-Seite

Modelleinbau,
ausnahmsweise
mal nicht durch
den Flaschenhals

ebenso viele Deckshauser und 17 Ret-
tungsboote reichen normalerweise fur
drei bis funf Schiffe. Bei der Great Eas-
ternist das anders. Hier stehen wirklich
sechs Masten hintereinander auf dem
Oberdeck, dazwischen qualmen funf
Schornsteine und auBerdem hangen
17 Rettungsboote um den Rumpf. Ich
konzipierte Takelage und Schornsteine
klappbar, Rettungsboote und Schaufel-
rader sollten nachtraglich eingebaut
werden, also wenn das Modell bereits
in der Flasche ,schwimmt”. Beim Bau
wurde mir klar, dass das Durchho-
len, Verkleben und Abschneiden der
Schornsteinverspannungen in der Bud-
del (vier Leinen pro Kamin) Schwierig-
keiten machen wurde. Schon das , Erwi-
schen” jeder Leine am richtigen Punkt
mit einem Tropfchen Kleber erfordert
eine sehr ruhige Hand. Beim ,Herum-
sabeln” bzw. Abtrennen der Bauleinen
ganz hinten in der Flasche mit einem
40-cm-Stab, der am Ende ein Stiick Ra-
sierklinge tragt, reicht manchmal schon
der Pulsschlag fir eine ungewollte Be-
wegung der Klinge. Wenn man dann
am letzten Schornstein ,aus Versehen”
auch eine Wantenleine kappt, argert
man sich machtig, denn es gibt keine
Méglichkeit der Reparatur. AuBerdem
merkte ich, dass es schwierig sein wr-
de, meine 17 Rettungsboote in der Fla-
sche ,in Reih und Glied” anzubringen.
Also wurde das Konzept geandert, und
ich baute mein Schifflein (Rumpflange
30 cm) auf der Helling komplett fertig.
Zum Einbau in eine 3-Liter-Flasche ver-
wendete ich dann einmal nicht die klei-
ne Offnung am Flaschenhals, sondern
ausnahmsweise die groRe Offnung
am Boden des GefaRes. Eine hartme-
tallbestlickte Sagekordel macht diese
Art der Flaschenoffnung moglich. Nun
wurde der Einbau des Modells zum
Kinderspiel. Fundament rein, blauer
Kitt ringsherum, Schiff einkleben, das
war’s! Auch die Flasche wurde wieder
verschlossen und zur Tarnung um den
Spalt ein Messingband gelegt. Die Fun-
damentplatte verzierte ich noch mit
einem Uber 100 Jahre alten Dochto-
ler aus der Dampfschiffszeit, der auch
schon 1860 auf der ,richtigen” Great
Eastern an einer Schmierstelle im Ein-
satz gewesen sein konnte. Ich finde,
nun sieht das ganze Modell auch nicht
schlecht aus und der Laie bemerkt
den kleinen Unterschied beim Einbau
gar nicht.
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Bundle; Faszination Modellbau

Werkzeugmaschinen Materialien
fiir den Modellbauer fur den Modellbau

« Auswahl  Grundlagen « Arbeitspraxis

Grundlagen der

Werkzeugmaschinen Metallbearbeitung Materialien fiir den

fiir den Modellbauer 21,00 € Modellbau
19,80 € 15,00 €

Die Auswahl des richtigen Baustoffes, ~ (o)
der richtigen Bauart und des passenden Sparen Sle 25 /0
Werkzeuges entscheidet nicht selten Uber 3 Biicher zum Bundlepreis

den Erfolg eines Modellbauprojekts. Fir i
diesen Fall haben wir ein attraktives Bundle- ArtNr: 700 0075

Angebot Fiir Sie!

Mit unserem Maschinen-Bundle erhalten

Sie nicht nur einen Uberblick iber die

verschiedenen Werkzeugmaschinen Fiir ’

den Modellbauer und deren Einsatzgebiete,

sondern auch einen Einblick in die

verschiedenen Materialien im Modellbau.

Das Thema Metallbearbeitung kommt dabei

auf keinen Fall zu kurz. e
Artikelnummer: 700 0075 O—rtﬂjr el
25% sparen p

) Bestellservice
Jetzt nur: 34,90 € : Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de
... weitere Biicher, Bauplane,
Frasteile & Zubehor finden Sie auf

Bestellen Sie hier www.vth.de/shop
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Hier wurde der Schwimmkaérper in orange auf dem Ach-
terdeck abgelegt. Wegen der anderen Details an Bord
des Polizeibootes Friesland stort der Schwimmkorper
auch nicht bzw. fallt er erst gar nicht auf. Die starke
Anglerschnur wurde unter Deck befestigt und wird hof-
fentlich nie zum Einsatz kommen

Untergegangene Boote wiederfinden

Und hier spielt es auch gar keine Rolle,
wie sicher und gut man ein Modell ge-
baut bzw. ausgebaut hat. Auch wenn
man der Meinung sein sollte, dass ge-
rade das eigene Modell ,ja mit an Si-
cherheit grenzender Wahrscheinlich-
keit unsinkbar sei”, weil man ja die eine
oder die andere Sicherheitsvorkehrung
getroffen habe - mdglich ist ein Mo-
delluntergang zu jeder Zeit (es muss
ja nicht immer Eigenverschulden vor-
liegen) - getreu meinem Motto: Schlim-
mer geht immer!

|
In diesem Bild sind auf dem linken Feuerléschboot - der Diisseldorf 2 - neben dem Ruderboot am Heck !
zwei rote Schwimmkoérper zu sehen. Sie wurden schon vor rund 25 Jahren aus je zwei Kegeln zusammen-

i
.

Wo ist die Untergangsstelle?

Wer schon einmal bei einem Modell-
bootuntergang dabei war, wird fest-
gestellt haben, dass die Modelle bzw.
die Elektromotoren auch unter Was-
ser oftmals noch weiterlaufen. Und so
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hat man es gleich mit zwei Schwierig-
keiten zu tun:

1. Die Untergangsstelle auf einer Was-
seroberflache kann man sich nicht so
gut merken wie auf dem Trockenen.
Man sollte aber hier in jedem Fall eine
Linie (ab eigenem Standort - Gber die
Untergangsstelle - bis zum Festland/
Ufer) mit den Augen ziehen und sich
so zumindest eine Koordinate merken.
Aber: Es fehlt immer noch die zweite
Koordinate!

2.Trotz,,mitden Augen festgehaltener”
Untergangsstelle ist dies kein Grund
dafir anzunehmen, dass das Modell
auch genau darunter auf dem Gewas-
serboden liegt. Wenn das Modell nur
eine ,Schieflage” beim Untergang hat
und zusatzlich der Elektromotor wei-
terlauft, kbnnen zwischen Untergangs-
stelle und dem Ort, wo das Schiff letzt-
endlich auf Grund liegt, viele Meter Dif-
ferenz liegen. (Wenn das Modell mit
dem Bug steil nach unten zeigt und so
auch untergeht, sieht es schon viel bes-
ser in Punkto Bergung aus.

So ist es auch schwer, einem hoffent-
lich bekannten Taucher die Stelle fur
den Suchvorgang zu benennen. Aus
diesem Grund empfehle ich, auf das
Modell einen Schwimmer / Schwimm-
korper zu legen. Dieser kann notfalls
- je nach Schiffstyp - durch einen lose
aufliegenden Kistendeckel verdeckt
werden.

Der Schwimmk®érper konnte im Angler-
geschaft besorgt werden. Die Schwim-
mer sind aus Kunststoff und meist in
Leuchtorange (also gut sichtbar) la-
ckiert. Kleinere Versionen sind trans-
parent - mussten also noch lackiert
werden - da der Schwimmer sonst un-
ter Umstanden auch nicht gut auf der
Wasseroberflache auszumachen ware.
Am Schwimmkérper selbst befindet
sich eine Ose / Halterung. Hieran kann
nun - je nach angenommener Wasser-
tiefe - ein entsprechend langes Seil
bzw. eine Angelschnur befestigt wer-
den.

Selbstverstandlich sollte das Seil durch
den Aufbau bis in den Rumpf hineinrei-
chen und dort an einer stabilen Stelle
befestigt werden. (Hierzu eignet sich
unter anderem ein Spant, eventuell
das gut einlaminierte Stevenrohr oder
notfalls ein eigens flr die Rettungsak-
tion eingeklebter ,Haken".)

Im Falle aller Falle sollte sich also der
Kistendeckel (falls der Schwimmer
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nicht direkt auf dem Deck oder in einer
Seitenfenderhalterung untergebracht
sein sollte) I16sen und die leuchtende
Schwimmboje an die Wasseroberfla-
che treiben.

Rettungsinseln als
Alternative

Wem die Schwimmer aus dem Angler-
bedarf dennoch nicht zusagen sollten,
kann auch die Modellbau-Rettungsin-
seln fur diesen Zweck umfunktionie-

BAUPRAXIS | SIEGFRIED FROHN

ren! Wenn man nun vorsichtig an der
Rettungsschnur zieht, kommt sicher-
lich auch das gesunkene Modell wieder
an die Wasseroberflache.

Wer nun keine losen Gegenstande an
Deck des Modells mitfihrte und den
Aufbau des Schiffes mit dem Rumpf
sicher verbunden hat, hat keine gréRe-
ren Verluste zu beflirchten. Nach dem
~Durchtrocknen” der Empfangsanlage
und mit ein wenig Gluck funktioniert
die Anlage und das Modell ist wieder
fit fur weitere Fahrten!




»Le Renard« - ein franzdsischer Korsarenkutter von 1812

Der Le Renard, zu Deutsch Fuchs war das ach-
te und letzte Schiff des bretonischen Kaperka-
pitans Robert Surcouf. Unter dem Kommando
des Kapitans Emanuel-Yves Leroux-Desrottes
traf der Kutter am 09.09.1812 auf den bewaff-
neten britischen Schoner Alphea. Dieser war we-
sentlich groRer, hatte 80 Mann Besatzung und
verflgte Uber 16 Kanonen und 16 Carronaden.

66

Die Schiffe beschossen sich auf ge-
ringer Entfernung, die Verluste wa-
ren hoch, die Verletzungen durch her-
um wirbelnde Holzstuicke furchterlich.
Durch einen Treffer in die Pulverkam-
mer wurde die Alphea auseinander ge-
rissen. Es gab keine Uberlebenden. Der
Le Renard kehrte nach St. Malo zurtick,
nur 13 der 40 Mann an Bord waren un-
verletzt. Der Kapitan starb drei Tage
spater an seinen Wunden.

Eine Legende

Robert Surcouf hat noch heute in der
Bretagne ein Ansehen wie Horatio Nel-
son in England. Beide lebten zur glei-

chen Zeit und waren sich recht ahnlich.
Gute Seemannschaft, persoénlicher Wa-
gemut, hohes Selbstwertgeftihl und die
Bereitschaft, Vorgesetzten zu wider-
sprechen, zeichneten beide aus.

Von der Insel Mauritius aus kaperte
Surcouf mit mehreren Schiffen insge-
samt 47 britische Handelsfahrzeuge im
Indischen Ozean. Napoleon erhob ihn
in den Grafenstand und gewahrte ihm
fur seine Verdienste eine Leibrente.
Der Le Renard hatte eine Deckslan-
ge von 23 Metern, eine Breite von
5,78 Metern und eine Verdrangung
von 44,5 Tonnen. Sieben Paar Riemen
waren an Bord, dazu eine Bewaffnung
von vier Kanonen (4-Pflinder) und zehn
Carronaden (8-Pfunder).

Diese kurzlaufigen Geschitze wurden
gegen die feindliche Besatzung einge-
setzt. Mit seiner gewaltigen Besege-
lung und dem niedrigen Lange-Breite-
Verhaltnis war er ein typischer Kutter
der Kanalkulste zum Ende des 18. Jahr-
hunderts.

Nach Originalplanen wurde 1991 in St.
Malo eine Replik gebaut. Dieses Schiff
unternimmt Fahrten mit zahlenden
Gasten.

Der Bau des Modells

Bausatze des Kutters werden im Mal3-
stab 1:50 von Artesania Latina und So-
claine angeboten. Da die Quellen-und
Planlage gut ist, wird der Le Renard in
Frankreich haufig als Modell gebaut.
Ich bezog die Plane aus dem Buch ,Le
modelisme naval, plans, styles et tech-
niques” von Arthur Olive und Francois
Renault, 1997. Die Plane in 1/70 und
1/110 wurden auf meinen gewohnten
MaRstab 1:35 hochkopiert. Ich wollte
wieder ein Fahrmodell in dieser Gro-
Be bauen. Eine besondere Heraus-
forderung war die Anlenkung der bei-
den Rahsegel. Eine solche Ausfiihrung
ist bei einem einmastigen Fahrzeug
schwierig zu verwirklichen, denn Zug-
seile, die von unten kommen, ziehen
die Rahen nicht nur nach vorn, son-
dern auch nach unten. Das sieht nicht
gut aus.

Um diese Wirkung zu vermeiden, habe
ich den drehbaren Mast eingesetzt. Die
Rahen sind fest mit dem Mast verbun-
den und schwenken mit ihm. Bild 1
zeigt diese Technik. Auf einem Ser-
vo wurde ein Zahnrad festgesetzt. Es
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greift in ein kleineres Zahnrad, das
fest mit dem Mast verbunden ist. Der
Ubergang von dem kleineren auf das
groRere Zahnrad schafft einen groRen
Schwenkbereich. Uber dem Zahnrad
sitzt ein Kugellager und unten im Mast-
fuld ist ein Messingstab eingelassen.
Dieser drehtsich in einem Messingrohr
als Lager. Das violette Kabel ist meine
Antenne. Sie istin einem Spaltim Mast
eingelegt. In Bild 2 sehen wir den Mast
mit der Antriebseinheit.

Das Modell wird wieder tber Kopf auf
einer Helling gebaut. Die Mallen sind
mit Stringer, d. h. schmalen, eingelasse-
nen Leisten stabilisiert, der Bug ist mit
Balsaholz massiv ausgefuhrt worden,
um mehr Auflageflache zu erhalten.
Neben dem Boot liegen Balsaholzleis-
ten. Diese wurden mit der Kreissage
zugeschnitten und werden nun gewas-
sert und gebogen, zu sehen auf Bild 3.
Auf Bild 4 erkennt man, dass der Rumpf
weitestgehend beplankt ist. Schwierig
wird wieder der Ubergang vom Boden
zur Seite. Hier muss man absetzen und
mit klirzeren Stuicken arbeiten.
AnschlieBend erhalt der Rumpf eine
Zweitbeplankung im Uberwasserbe-
reich, zu sehen auf Bild 5. Der Unter-
wasserteil wird mit Epoxidharz und
Glasfasergewebe laminiert. Der Uber-
gang zur ,schénen” Beplankung wird
mit Spachtel versehen und spater tber-
schliffen.

Im Bild 6 wird das ,falsche” Deck einge-
setzt. Vorher wurden gebogene Decks-
balken eingeleimt und dazwischen wer-
den Stlcke aus 3-mm-Pappelsperrholz
geklebt. So entstehen die Deckswol-
bung und die Buchtung. Im Rumpf ist
ein zweiter Servo zur Bedienung der
Stagfock und des Gaffelsegels einge-
baut. Der kleine Microservo zur Anlen-
kung des Ruders wird ebenfalls noch
verbaut. Als Innenballast habe ich dies-
mal wieder Nagel genommen.

Im Bild 7 entsteht das eigentliche Deck.
Die Planken wurden an den Schmal-
seiten mit Eddingstift geschwarzt. Der
Kutter hatte nur sehr wenige Aufbau-
ten. Bild 8 zeigt die Herstellung der Ge-
schitzpforten. Nach dem Verleimen
der Aul3enleiste werden die Pforten
innen fertig gestellt. Das Deck wurde
inzwischen grau gebeizt und mit Ep-
oxidharz versiegelt. Der drehbare Mast
steht in einer Hulse, damit kein Uber-
kommendes Wasser in den Rumpf lau-
fenkann. Unter der langlichen Offnung
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sieht man den Hebel zur Anlenkung
des Gaffelsegels.

Im Bild 9 wurde der Le Renard gestri-
chen und mit Bugspriet, Baum, und Ra-
hen versehen. Mit angesetzter Stenge
ist die Bemastung gewaltig hoch. So
musste ich unbedingt ausprobieren, ob
das Modell Uberhaupt ins Auto passt.
Es kommt hin.

Auf dem Bild 10 ist das Boot weitge-
hend aufgetakelt und mit den Papier-
schablonen der Segel versehen. Inzwi-
schen hatte ich einige Bedenken, ob
das Modell nicht zu rank sein wirde.

Testfahrt

Die erste Ausfahrt des Modells sehen
wir auf dem Bild 11. Es fahrt schnell,
der Ruderausschlag ist gut, aber es ist
recht rank und steckt die ,Nase” ins
Wasser. Die Bewaffnung ist noch nicht
an Bord und die Besatzung fehlt auch.
Sie bedeuten zusatzliches Gewicht. So
kann ich es nicht lassen.

Mit einem Schraubenzieher breche ich
innen festgeharzte Nagel los und hole
sie mit einem Magneten an der Schnur
heraus. So wird das Modell fur das
noch fehlende Gewicht leichter. Damit
der Kutter aufrechter segelt, baue ich
einen neuen Zusatzkiel (Bild 12).

Das Gewicht der Bleibombe ist gleich
geblieben, aber das Schwert ist viel
langer. So ergibt sich ein langerer He-
belarm. Auch ist die Bleibombe weiter
nach hinten gesetzt worden, um den
Bug zu entlasten. Zusatzlich verstaue
ich die Empfangerbatterie ganz hin-
ten im Rumpf.

Messingkanonen kann ich nicht auf-
stellen, das Boot liegt jetzt bereits auf
der Wasserlinie. Ein Modellbaukollege
hat mir daraufhin eine Silikonform her-
gestellt (Bild 13). In diese Formen gebe
ich 5-Minuten-Epoxidharz, warte bis
das Material schlierig wird und klappe
die Formhalften zusammen. Nach die-
ser ,Waffeleisenmethode” entstehen
meine zehn Carronaden und vier Ka-
nonen mit einem Gesamtgewicht von
nur 2 Gramm (Bild 14). Diese Dinge
mussen noch an Bord.

Da sind auch wieder die umgearbei-
teten Soldatenfiguren von Tamiya mit
dabei. Sie haben jeweils ein Loch in der
FuBsohle und werden so mit einem
Stift an Deck festgesetzt. Die vielen
Ringe sind fur die Brooktaue und die
Blocke fiir die Kanonentakel.
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Auf dem See

Die letzten Bilder zeigen den Le Renard
in Fahrt. Inzwischen ist er ein sehr si-
cherer und ausgewogener Segler ge-
worden (Bilder 15 bis 17). Mitunter
kommt etwas Wasser durch die Ge-
schutzpforten, aber das war beim Ori-
ginal auch so.

Die Rahsegel wurden nur bei achterli-
chem Wind gesetzt. Ich kann sie nicht
wegnehmen und bisweilen storen sie.
So kann das Modell auch ruckwarts
segeln.

Dennoch ist es eine groRe Herausfor-
derung, die Rahsegel gut einzusetzen.
Der Kutter sieht mit dieser Besegelung
einfach toll aus.

15
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REPORTAGE | CHRISTIAN REX

Die Bussard nimmt Kurs auf
die AuBenforde

Echtdampftreffen XXL

Die 13. Flensburger »Dampf Rundum«vom 07. bis 10. Juli 2017

Seit 1993 gibt es das im zweijdhrigen Rhythmus
stattfindende Treffen fur Fans von Dampfschif-
fen, Dampfbooten und dampfbetriebenen Ma-
schinen in Flensburg. Neben dem auf der For-
de beheimateten Dampfschiff Alexandra fanden
sich zahlreiche, in liebevoller Arbeit (in der Regel
ehrenamtlich) gepflegte Dampfschiffe ein. Fur
mich ist das Dampf Rundum eine Veranstaltung,
die ich nicht verpassen machte, zumal sich die
Moglichkeit bietet, im dortigen Schifffahrtsmuse-
um eigene Modelle auszustellen, zu Wasser zu
bringen und mit anderen Modellbauern ins Ge-
sprach zu kommen.

Am Freitagnachmittag hiell es Open
Ship. Nach Herzenslust konnte man
die fur Besucher freigegebenen Sa-
lons, Decks etc. besuchen und in Ruhe
die Schiffe kennen lernen. AulRerdem
wurden natlrlich maritime Souvenirs
angeboten sowie Kaffee und Kuchen.

70

Nordischer Besucher

Mein besonderes Interesse galt der
Sandnes, ein Schiff der Hurtigruten,
das eine Verlangerung der eigentlichen
Hurtigrutenlinie von Bergen nach Sta-
vanger bediente. Mein zeitiges Erschei-
nen wurde durch relativ wenig Besu-
cher belohnt - ideal, um alle méglichen
Details in Ruhe abzulichten.

Die eigentliche Veranstaltung beginnt
immer am Freitagabend und bietet mit
dem Dampferrennen gleich einen ganz
besonderen Héhepunkt. Die Karten fiir
die Mitfahrt sind zwar nicht ganz billig,
aber das Erlebnis lohnt den Aufwand.
Es ist einfach beeindruckend, so viele
Schiffe auf einmal unter Dampf zu se-
hen, wie sie in diese schone Stadt mit
ihrem kleinen Hafen einlaufen.
Eigentlich sollten die Schiffe gemein-
sam auslaufen und die Alexandra die
Fihrung Ubernehmen. Das hat leider
nicht geklappt, da das dieselbetriebe-
ne Kustenmotorschiff Samka schon
deutlich vor dem gemeinsamen Start

abgelegt hatte. Es lag vorher am Nor-
dertorkai auf3en im Packchen und hat-
te wohl zeitig abgelegt, um den direkt
am Kai liegenden Schiffen Raum zu
geben - leider hatten dadurch einige
Gaste die Karten fur das Dampferren-
nen auf der Samka buchten das Nach-
sehen (bzw. mussten auf andere Schif-
fe ausweichen).

In einer Linie ging es raus auf die For-
de zur Startlinie zwischen Glucksburg
und den Ochseninseln. An der imagi-
naren Startlinie wurde dann erst mal
auf die etwas langsameren Schiffe ge-
wartet - dies bot wieder viele gute Ge-
legenheiten, die beteiligten Schiffe im
Abendlicht zu fotografieren, denn die
nachmittaglichen Regenwolken hatten
sich inzwischen aufgeldst. Die relativ
schwach motorisierten Feuerschiffe
hatten natlrlich etwas Schwierigkeiten,
mit den Dampfschiffen mitzuhalten
und kamen zum Teil leider erst nach
erfolgtem Start an der Startlinie an.

In schneller Fahrt ging es dann Rich-
tung Flensburg Hafen und die Forde
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wurde ordentlich ,eingenebelt”. Die
Stettin mit ihrer enormen Maschinen-
leistung flhrte ziemlich schnell das
Feld an, gefolgt von der Sandnes. Dabei
stellte sich heraus, dass meine Wahl
der Sandnes doch sehr praktisch war,
da die Schiffe tiblicherweise nach Uber-
queren der Ziellinie noch eine Runde
drehen bzw. auf Standby gehen, um
die anderen Schiffe passieren lassen
und mit Schiffshorn bzw. Dampfpfeife
zu griRen. So bot sich mir ein prach-
tiger Anblick der unter Volldampf ein-
laufenden Mitstreiter.

Begleitet wurden die Dampfschiffe
durch verschiedene Motor- und Se-
gelyachten wie auch - im inneren Teil
der Férde - den kleinen Dampfbooten
Heihoo, Horus, Fréya, Pauline, Min Deern,
Iris und anderen.

Das Wochenendprogramm

Samstag und Sonntag habe ich die
meiste Zeitim Schifffahrtsmuseum zu-
gebracht. Wahrend des Dampf Rundum
ist der Eintritt fUr die Besucher frei und
es zieht dann doch einige Besucher aus
dem geschaftigen Trubel des Kais in die
relative Ruhe des Museums.

In den Ausstellungsraumen wird Platz
gemacht fur die Modelle der verschie-
densten Modellbauvereine, seien es
nun Schiffsmodelle oder auch Eisen-
bahnen.

Den Papiermodellbauern konnte man
beim Bau der filigranen Modelle Uber
die Schulter sehen.

Im Hof gab es dann ein Wasserbe-
cken, auf dem immer wieder einige
Schiffe ihre Runden drehten. Auch die
Dampfmaschinenbauer hatten ihren
Platz und konnten ihre Maschinen mit
Druckluft betrieben vorfuhren. Ein be-
sonderes Highlight waren die Vorfih-
rungen der |G Kaiserliche Marine, die
auf einem wunderschén detaillierten
Hafendiorama mit den Modellen Ma-
ndver zeigten.

Auf dem Kai wurden auch verschie-
dene Dampfmaschinen in Aktion vor-
geflihrt - sowohl separat wie auch als
Antrieb fur eine groRe Sage, auf der
Baumstamme in Bretter zerlegt wur-
den.

Am Montagvormittag wurden in ei-
ner Auslaufparade die teilnehmenden
Schiffe verabschiedet. Ich freue mich
jedenfalls schon auf die Neuauflage
dieses Events im Juli 2019.
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Die Ruhe vor dem Sturm: Skjelskor, Bussard und Wal

warten auf das Startsignal zum Dampferrennen

Die MS Sandnes aus Norwegen

Die teilnehmenden Schiffe

Feuerschiff Flbe 3

Seezeichendampfer Bussard
Salondampfer Alexandra

Feuerschiff Fehmarnbelt

Bereisungsdampfer
Schaarhdrmn

Fahrgastdampfer Skjelskdr

Eisbrecher Stettin
Eisbrecher Wa/
Feuerschiff Flbe 7

MS Sandnes

Schlepper Flensburg
Kimo Samka

Baujahr
1888
1906

1908
1908

1908

914

1933
1938
1948

1950

1954
1956

Werft

Johann Lange, Vegesack
Jos. L. Meyer, Papenburg

Janssen & Schmilinsky,
Hamburg

G. H. Thyen, Brake

Janssen & Schmilinsky,
Hamburg

J. Ring Andersens Staal-
skibsveerft, Fredrikssund

Oderwerke, Stettin
Oderwerke, Stettin
Jos. L. Meyer, Papenburg

Nylands mekaniske Verks-
ted, Oslo

Jadewerft, Wilhelmshaven

H. C. Christensens Staal-
skibsvaerft, Marstal

,.~ * T " e :‘l:‘- --.
Full steam ahead: der Dampfeisbrecher Stettin auf
dem Weg zum Sieg

S = = e

Dampfboot Fraya - klassisch minimalistische Eleganz

Dampf Rundum - Blick zur Museumswerft




Unsere Highlights far Ihre

Thomas Riegler

Thorsten Feuchter

Elektrofeinwerkzeuge Hobbyelektronik mit SMD-Technik

Gerate & Praxis Grundlagen & Praxis

Ob im Modellbau oder bei anderen feinen Aufgaben - Elektrofein- Aus der industriellen Elektronik sind sie nicht mehr wegzudenken:
werkzeuge machen viele Arbeiten einfacher oder liberhaupt mog- Surface mounted devices, oberflachenmontierte Bauteile, kurz SMD.
lich. Thomas Riegler beschreibt in diesem Buch die verschiedenen Thorsten Feuchter beschreibt die Besonderheiten dieser Technik,
Gerate, ihre Einsatzzwecke, erklart die Bedienung und verrat gibt Tipps zur Verarbeitung und zur Reparatur beschadigter SMD-
Tipps und Tricks. Fiir Modellbauer und alle, die gerne fein arbeiten Schaltungen. So verlieren die Winzlinge ihre abschreckende Wirkung
ein unverzichtbares Nachschlagewerk. und lassen sich auch vom Hobbyelektroniker nutzen.

Autor: Thomas Riegler Autor: Thorsten Feuchter

Umfang: 208 Seiten Umfang: 72 Seiten

ArtNr: 310 2263 * Preis: 29,80 € ArtNr: 310 2264 * Preis: 19,80 €
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Modellbau-Bibliothek

B Thomas Riegler

LOTBUCH Das Klebstoffbuch

Loten in der Prams VonAl bns Z Einfach alles kleben

BT

Christoph Selig * Umfang: 240 Seiten Thomas Riegler « Umfang: 208 Seiten Thomas Riegler * Umfang: 160 Seiten
ArtNr: 310 2256 * Preis: 29,80 € ArtNr: 310 2254 « Preis: 27,80 € ArtNr: 310 2252 « Preis: 24,80 €

Gunther Stansky

e R DOTLOfTEL

(e (Ein- mond U ﬂajfLMJ@{’
» Grundlagen
« Ruswahi

- Bedienung
w * Aushau ——)

Mit 2,4 GHz-Anlagen und Ausbautipps V“\ .
fiir Modulanlagen Bestellservice

Glnther Slansky * Umfang: 192 Seiten Siegfried Frohn « Umfang: 128 Seiten TEl.: 0722.1 -5087-22
ArtNr: 310 2246 + Preis: 24,80 € ArtNr: 310 2205 « Preis: 19,80 € Fax:-33, service@vth.de
... weitere Biicher, Bauplane,

Frasteile & Zubehor finden Sie auf

Bestellen Sie hier www.vth.de/shop
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Anstelle des urspriing-
lichen Zahnriemens
wird ein Getriebe aus
RC-Car-Zahnradern ein-
gebaut

Tuningmaf3nahmen

Umbauten an der Kreissage von Bohler

Ich habe mir vor Uber zehn Jahren eine Modellbaukreissage der Firma Bohler zu-
gelegt. Eine Kreissage vom Feinsten, wie ich finde, in 12-Volt-Ausfuhrung und mit
sehrvielen Winkelverstellungen. Die Schnittqualitat ist ebenfalls sehr gut. Was mich
aber nicht so Uberzeugte, war der Antrieb mittels Zahnriemen. Bei Materialien von
Starken Uber 10 mm sprang dieser immer oOfter Uber und zeigte dann Verschleif3-
erscheinungen, in dem ihm die Zahne ausgingen. Also unbefriedigend fur mich.
Abhilfe musste her, in Form eines Zahnradgetriebes.
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Als Erstes demontierte ich den gesam-
ten Antrieb. Zu Beginn der Demon-
tage I6tete ich den Motor aus, kenn-
zeichnete aber die Anschlussbelegung.
Jetzt entfernte ich die Gewindespindel
fur die Hohenverstellung des Sage-
blattes. AnschlieRend auch die groR3e
Griffschraube der Winkelverstellung.
Danach wurde der Winkelzeiger durch
Entfernen der Inbusschraube demon-

tiert. Jetzt entnahm ich den komplet-
ten Antrieb aus dem Grundkdrper.
Nachdem der Antrieb ausgebaut war,
entfernte ich das Motorritzel und die
Zahnscheibe der alten Antriebsme-
chanik von der Kreissagenwelle. Das
zu montierende Getriebe sollte aber
nicht zu laut sein, und so mussten die
Zahnrader, aul3er dem Motorritzel, aus
verschleiBfestem Kunststoff bestehen.

Tamiya bietet fur RC-Cars Zahnradsat-
ze an, die hierbei Verwendung finden.
Ich habe den Satz TA-01 TA-02 Man-
ta Ray-Getriebe 50529 verwendet. In
meinem Bastelkeller fanden sich dann
auch die passenden Getriebeteile.

Ein Motorritzel aus Metall wird mit
einer Stiftschraube nun auf die Mo-
torwelle, die vorher mit einer Flache
versehen wurde, gesteckt und festge-
schraubt. Ein grofReres Zahnrad kam
auf die Kreissagenwelle. Dieses be-
steht aus einem Ausgleichsring, der
mit dem grofRen Zahnrad verschraubt
wurde. Hierbei ist das grofRe Zahnrad
auf die Breite des Zahnriemenrades
zu bringen, denn das Kreissageblatt
muss wieder in der gleichen Spur wie
mit dem Zahnriemenrad laufen. Als
Zwischenrad wurde dann ein kleine-
res Zahnrad verwendet. Dieses wurde
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mit einem Leistungskugellager verse-
hen. Einfache Kugellager versagen bei
dieser Drehzahl und Beanspruchung
schnell ihren Dienst. Also lieber etwas
teurer, aber eben standfester. Das Ku-
gellager habe ich mit Buchsen und La-
gerkleber von Loctite in das Zahnrad
eingeklebt. Als Nachstes ging es nun
an die Grundplatte fur das Zwischen-
rad. Sie wurde aus 2-mm-Messingblech
angefertigt. Auf dieser Grundplatte
wird ein Haltebolzen mittig fir das Zwi-
schenrad festgelGtet. Dieser Haltebol-
zen hat ein 3-mm-Gewinde zur Siche-
rung des Zahnrades. Diese Messing-
platte, die an beiden Enden mit zwei
3,5-mm-Bohrungen versehen ist, wird
nun zwischen Motorritzel und grof3en
Ritzel gelegt. Hierbei ist darauf zu ach-
ten, dass alle drei Zahnrader mit leich-
tem Spiel im Eingriff sind. Dann zeich-
net man die Bohrungen fiir die Befesti-
gungsschrauben an. Diese werden mit
Gewinde versehen. Jetzt konnte ich das
Zwischenrad auf der Motorgrundplatte
durch das Spiel in den Bohrungen so
Einschieben, dass ein ruhiger Lauf des
Getriebes gewahrleistet ist.

Nach diesem Umbau ist es nun mog-
lich, starkere Materialien ohne Proble-
me zu sagen. Ein kleiner Nachteil ent-
steht dadurch aber auch: die Schnitttie-
fe nimmt wegen des gréRReren Zahnra-
des auf der Hauptwelle etwas ab. Das
nehme ich aber gerne in Kauf, denn seit
der Umrdstung - die war vor rund 10
Jahren - habe ich einmal das Kugellager
und dreimal das Zahnrad gewechselt.
Die Zahnrader sind nur ein Vorschlag
von mir, eine andere Paarung sollte
kein Problem darstellen.

Neuer Anschlag

Der zweite Punkt, der mich nicht zufrie-
denstellte, war der Parallel-Anschlag.
Durch die Feststellschraube haben sich
mit der Zeit sehr starke Abdrticke an
der Stirnseite des Sagetisches gebil-
det, die von Zeit zu Zeit abgeschliffen
werden mussten. Dadurch wurde ein
prazises Einstellen des Parallelanschla-
ges fastunmaglich. Die Feststellschrau-
be rutscht immer wieder in eines der
Druckstellen ab. Also auch hier musste
eine Losung her.

Ich besorgte mir auf einem Schrottplatz
ein Stuck Alu-Stab von 26x19 mm und
einer Lange von 200 mm. Dieser wurde
erst einmal an beiden Seiten plange-
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frast. In die eine Planflache kamen vier
M3-Bohrungen fir die Gewindeplatte
zum Montieren der Feststellschraube.
AnschlieBend wurde ein Schlitz in die
Unterseite des Anschlages so ange-
bracht, dass er mit der Fihrungsnut
auf dem Sagetisch Gbereinstimmte,
10 mm tief und 7 mm breit mit der
Kreissage ausgeschnitten. Ich habe
den Schnitt bewusst groBer gemacht,
um eine genaue Ausrichtung des Par-
allelanschlages zu realisieren.

Jetzt nahm ich Messingflachmaterial
von 6 mm Breite und einer Hohe von

COBBRRERTTETYY
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10 mm mit einer Lange von 31 mm. Das
Flachmaterial muss absolut spielfreiin
die Quernut des Tisches passen, wenn
nicht, muss es etwas mit Schleifpapier
nachgearbeitet werden. Bei diesem Ar-
beitsschritt ist absolute Prazision ein-
zuhalten. Je praziser dieses Teil in der
Nut lauft, umso besser wird dann die
Parallelitat des Anschlages sein.

Jetzt spannte ich ein 1 mm starkes S&-
geblatt ohne Schrankung in die Kreis-
sage und fuhr es bis ganz nach oben,
es dient zur Ausrichtung des Anschla-
ges. Das Sageblatt sollte bei diesem

Der Umbau ist mit einfachen Mitteln machbar

Die Schneidleistung der Sage wird dadurch maR3geblich erhéht
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Zeichnung des neu gebauten Parallelanschlags

Postion
1 1
2 1
3 5 M3x10Senk Kreuz Benennung
4 1 Anschiag_Grundmterial Anschlag_montiert
5 1 Anschisg_Hacziihung
e ! At e >Z“dmmgtnumm« Blatt
7 1 Anschiag_Gewindeplatte 1
BL

Der neu gebaute Parallelanschlag ermdglicht noch exakteres Arbeiten
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Gut zu sehen hier die vergossene Nut am Fiihrungsstiick

|2 e

Fiihrungsstiick und Druckplatte bilden eine gute Einheit zur Fixierung des Anschlags

Arbeitsschritt unbedingt im rechten
Winkel zur Grundplatte arretiert sein.
Dann positionierte ich das Fihrungs-
stlick in die Quernut und legte jetzt
den Parallelanschlag in das Fihrungs-
stlck und gleichzeitig an das Sage-
blatt. Dieser wird am dem Sageblatt
unverrickbar festgespannt. Mit etwas
Sekundenkleber fixierte ich jetzt das
Flhrungsstick am Parallelanschlag.
Wenn der Kleber ausgehartet ist, kann
man den Anschlag wieder vom Sage-
tisch entfernen.

AnschlieBend klebte ich die Seiten mit
einem Abklebeband gut ab und ver-
fullte die Nut mit einem Epoxidharz.
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Wenn dieses gut ausgehartet ist, ent-
fernt man das uberflussige Harz und
den Uberstand von dem Fiihrungsteil.
Bitte dabei sehr sorgsam mit Feile und
Schleifpapier umgehen. AnschlieRend
befestigte ich die rlickseitige Gewinde-
platte mit vier M3-Senkkopfschrauben.
Als Druckspindel habe ich an eine M6-
Gewindespindel ein Messingzahnrad,
das etwas kleiner als 30 mm ist, gel6-
tet. Es dient dann als Griffstlck. An die
andere Seite der Spindel habe ich ein
M3-Gewinde geschnitten. Jetzt stellte
ich eine Druckplatte aus 7-mm-Mes-
singblech her und versah sie mit einer
relativ groRen Senkbohrung, sodass
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Zum Festsetzen des Anschlags dient ein kleines Messingzahnrad

die dann in die Stirnseite verschraub-
te Senkkopfschraube beim Andrticken
der Druckplatte nicht auf die Stirnseite
des Tisches druckt. Jetzt kann ich den
Parallelanschlag auf eine Genauigkeit
von 0,1 mm einstellen und er ist abso-
lut parallel zum Sageblatt.

Arbeiten an Kreissagen - die eindeutig
zu den gefahrlichen Maschinen zahlen
- mussen naturlich mit der gebote-
nen Vorsicht vorgenommen werden!
Selbstverstandlich erléschen alle Ga-
rantieanspriiche bei einem solchen
Eingriff in die Maschine. Ich wiinsche
allen Nachahmern viel Erfolg bei der
Umsetzung.
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Die ZO..: NAVIGA-Weltmeisterschaft NS

Aus Sicht
der deutschen
Mannschaft

Orneta bietet ideale Voraussetzungen fur die alle zwei Jahre stattfindende Welt-
meisterschaft der NAVIGA, dem Weltverband fur Schiffsmodellbau und Schiffsmo-
dellsport. In der Sektion NS (Navigation Scale) sind alle Sparten des vorbildgetreuen
Schiffsmodellbaus zusammengefasst. Polen hatte sich beworben, um nach Bank
in Ungarn nun die 20. Weltmeisterschaft ausrichten zu durfen. Die Zustimmung
der NAVIGA erfolgte und so fand in Orneta, einer kleinen Stadt in der Provinz Erm-
land, diese Weltmeisterschaft vom 3. bis 11. Juli statt.

8

Orneta liegt im ehemaligen Ostpreu-
Ben und hiel damals Wormditt. Wap-
pentier ist ein Drache, der nach der
Sage die Gegend unsicher machte und
Mensch und Tier verspeiste, bis ein mu-
tiger Ritter ihm das Lebenslicht aus-
blies. Heute hat die ruhige kleine Stadt

rund 12.500 Einwohner und eine regio-
nale Bedeutung im Ermland. Hier flief3t
die Drweca Warminska (Drewenz) und
ein kleiner Fluss, der aus dem Ober-
teich (Jezioro Mieczowe) gespeist wird.
Derim Ort liegende See hat die idealen
Abmessungen fir eine solche Veran-

staltung, nicht zu grofd und gerade rich-
tig, um alle Wettbewerbe einschlieR3-
lich des Modellsegelns gleichzeitig zu
ermoglichen. Er liegt direkt an einem
Sportzentrum, das alle ndtigen Aktivita-
ten und auch Camping ermdglicht. Fur
die Teilnehmer war diese Meisterschaft
also gleichzeitig ein Urlaub, denn auch
daflr bietet das landschaftlich reiz-
voll gelegene Orneta etwas fur jeden
Geschmack. Im Ort selbst und in der
Umgebung gibt es viele eindrucksvol-
le Kirchen und Gebaude zu sehen und
die berihmte Marienburg sowie Elbing
und Danzig oder die masurischen Seen
sind in Tagesausflugen gut erreichbar.

Ein umfangreiches Pro-
gramm

Eigentlich istin der Region im Juli hoch-
sommerliches Wetter zu erwarten. Wir
erlebten eher launische Wetterverhalt-
nisse, die den straff getakteten Zeitplan
der sechs Wettbewerbstage gluckli-
cherweise dennoch nicht zu sehr be-
eintrachtigten. Die Eroffnungsfeier be-
gann am Rathausmarkt im Sonnen-
schein und endete am Sportzentrum
im stromenden Regen. Der aber war
bald vergessen. Lediglich einige Starts
mussten wetterbedingt etwas verscho-
ben werden und ein NSS-Segel-Wer-
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tungslauf wurde wegen Flaute verlegt.
Auf dem Geldnde der Weltmeister-
schaft war alles bestens vorbereitet,
zwei Dreieckskurse und entsprechende
Startstellen waren vorhanden und gut
erreichbar. Eine Gastronomie war vor
Ort und taglich wurde in den Abend-
stunden ein abwechslungsreiches Pro-
gramm geboten. So standen ein Heil3-
luftballon, Disco, Sporttauchen, Motor-
fliegen, SportschieRen, Folklore und
Gesang als Unterhaltung fir Gaste und
Teilnehmer zu Verfligung und fanden
groRRe Zustimmung.

Anwesend waren Teilnehmer, Gaste
und Schiedsrichter aus 15 Nationen.
267 Starter mit ihren Modellen ver-
teilten sich auf 23 Klassen, die Uber-
wiegend in drei Durchgdngen gefah-
ren wurden.

Welt- und Europameister
unter den Startern

Nach der Eréffnung begannen die
Wettbewerbe. Dabei finden zunachst
immer die Baubewertungen statt, die
vor den ersten Laufen abgeschlossen
sein mussen. Auf dem Wasser geht es
daher mit den Modellen der reinen
Fahrklasse F4-A los. In allen Klassen
werden drei Durchgange ausgefah-
ren, nur in den Funktionsklassen F6
und F7 gibt es zwei Starts. Beginnen
wir mit den Baubewertungen. Daflr
waren nicht zuletzt wegen des straf-
fen Zeitplans mehrere Schiedsrichter-
teams vorhanden. Den Bewertern wur-
den erwartungsgemald hervorragende
Modelle zur Begutachtung vorgestellt.
Gepruft wird nach den Kriterien mo-
dellbautechnische Qualitat (50 Punkte);
Eindruck (10); Umfang der Arbeit (20)
und Ubereinstimmung mit der Doku-
mentation (20). In den Funktionsklas-
sen F6/7, Dampfschiffe (DS) und NSS
(vorbildgetreue Segler) sind die Kri-
terien abgewandelt und unterschied-
lich. Das nauticus-Team des Deutschen
Dachverbandes fur Schiffsmodellbau
und Schiffsmodellsport war mit 60 Mo-
dellen angereist und somit eine der
groBten Gruppen. Mit dabei natdrlich
unsere friheren Nationalmannschafts-
teilnehmer, Europa- und Weltmeister.
Ihre Modelle erfahren immer wieder
grol3e Aufmerksamkeit und man fin-
det beim Betrachten stets noch neue
Details und Dinge, die einem zuvor
verborgen geblieben waren. Naturlich
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Das Team Hildesheim beim Funktionstest der F6-Modelle
mit Schiedsrichter Cauty (F) und Poznanski (P)

Ferenc Hiivos aus Ungarn mit seiner USS
Missouri im MaBstab 1:200 in der Klasse
F4-C

< Die DSV Sprut in 1:85 von Sergij Kusnetsov
aus Russland in der Klasse F2-B

Die Fairmount Summit im MaBstab 1:75, mit
der Kai Holzel Weltmeister in der Klasse F4-B




Nic Thomas, sein Vater und die Calypso im MaRstab
1:45, mit der sie in der Klasse F4-B jun. antraten

< Auch eindrucksvolle Segelmodelle waren in
der Kategorie NSS am Start

80

aus Russland

tauchen erfreulicherweise auchimmer
neue auf. Sehr gut gefallen haben mir
neben allen anderen die Schlepper
von Rainer Fonk und die Modelle von
Kai Holzel. Diese Modelle waren in den
Klassen F4, also Baukastenmodelle mit
und ohne Baubewertung, gemeldet.
Insgesamt weist die Klasse F4-B seit
langem einen sehr hohen Qualitats-
standard auf. Das gilt naturlich von je
her fur die F2-Klassen. Hier ist der ge-
samte Selbstbau des Modells vorge-
schrieben und man sieht nur hervorra-
gende Unikate, so beispielsweise den
Schlepper Geste von Gabriele Glicks.
Nach wie vor Spitzenreiter ist hier Peter
Sager. In den Klassen F2-A (Admiral Lev-
czenko); F2-B (Bismarck) und F2-C (Prinz
Eugen) erhielt er in der Baubewertung
jeweils die besten Ergebnisse als Erst-
oder Zweitplatzierter. Eine altbekannte
Weisheit unter den Teilnehmern lau-

S TR
Der Trawler Vendla Bergen in 1:100 in der Katego-
rie F2-B von Wojciech Siejka aus Polen

Der russische Kreuzer Askold in 1:100, ein Schmuckstiick
von Ferenc Hiivos in der Kategorie F-4B

-

Eine funktionierende Dampfminiatur eines 34-ft-Steam-
Cutters in der Kategorie DS von Aleksey Chuchumashev

tet aber, dass eine Meisterschaft im-
mer auf dem Wasser errungen wird.
Nur ein sehr gutes Modell zu besitzen,
reicht oftmals fur den Sieg oder eine
Platzierung nicht aus. Es mussen auch
die entsprechenden Fahrpunkte er-
reicht werden. Das war aber in Orneta
nichtimmer der Fall, so kosteten ganze
zwei Punkte eines Laufes Peter Sager
in der klasse F2-B den WM-Titel. Ins-
gesamt konnten wir deshalb wahrend
der drei Laufe an verschiedenen Tagen
sehr spannende Durchgange erleben.
Die besten Modelle kommen aus Russ-
land, China, Polen und Deutschland,
besonders zu erwahnen sind auch ei-
nige wenige exzellente Modelle aus
Tschechien, Rumanien und Ungarn.
Der Europameister Ferenc Hlivos hatte
diesmal wenig Gluck und musste sich
trotz hervorragender Modelle mit nur
einem dritten Platz zufrieden geben.

Funktions- und Dampfmo-
delle sowie U-Boote

F7 ist die Klasse der Modelle mit Son-
derfunktionen. F7 ist daher etwas fur
Tuftler und Liebhaber von kleinen Ge-
schichten, die sich um die Funktionen
des Modells und die Aufgaben des Ori-
ginals ranken. In einem maximal 15-mi-
nutigen Programm wird daher eine klei-
ne Show nach den vorgenannten Krite-
rien mit dem Modell vorgefuhrt. Das ist
naturlich fur die vielen Zuschauer be-
sonders interessant und ruft oftmals
groBBes Erstaunen bei den gezeigten,
zum Teil spektakularen Sonderfunktio-
nen hervor. Wir haben in Deutschland
eine kleine Gruppe von Modellbauern,
die mit ihren Programmen auch inter-
national hohes Ansehen geniel3t. F7
war also in Orneta fest in den Handen
der Schweiz und Deutschlands. Nur aus
diesen zwei Nationen kamen die sechs
Teilnehmer. Sieger blieb wieder einmal
unser Schweizer Freund Heinz Althaus
mit dem Forschungsschiff Albatros und
dem Beiboot Méwe. Den zweiten Rang
bekam Andre Hoffmann mit seinem
Programm rund um den Rettungskreu-
zer Hermann Marwede vor Daniel Gayko
mit dem Binnenschiff Johanna Helena,
auf dem ein Brand ausbricht.

Gleiches gilt fur die Klasse F6, hier wer-
den mehrere Funktionsmodelle von ei-
ner Mannschaft gesteuert und vorge-
fihrt. Das Team Russland 1 mit einem
Halbtaucher-Transportschiff hatte dies-
mal die Nase vorn und verwies die Welt-
meister 2015 des Teams Deutschland 1
aus Hildesheim auf Platz zwei, gefolgt
von Deutschland 2. Dieses neue Pro-
gramm um einen Unfall beim Hafenge-
burtstag in Duisburg von Daniel Gayko,
Klaus Alshut, Rainer Fonk und Bernhard
Osthoff schickte Altmeister Russland 2
auf Platz vier. In diesen Klassen geht es
also erfreulicherweise weiter aufwarts
flr unsere Funktionsmodellbauer.

DS ist die Klasse der Modelle mit
Dampfmaschinen. Hier wird neben
den bekannten Wertungen auch der
Bau der Dampfanlage beurteilt. Mario
Colucciaus Nurnberg errang die Silber-
medaille. Nach bester Standbewertung
brachten ihm gute Fahrergebnisse die-
sen Erfolg, Uber den er sichriesig freute,
ein. Ja und dann waren da noch die U-
Boote. Eigentlich sollte diese neue Klas-
se nach der WM zum dauerhaften Be-
stand aufschlieRen. Leider waren wie-
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der nur funf Modelle gemeldet. Es be-
stehen erhebliche Bedenken, ob kunf-
tig gentigend Modelle in dieser Klasse
zum Start gebracht werden. Nur zwei
Nationen, darunter auch Deutschland,
gingen in Orneta an den Start. Russland
belegte alle drei Medaillenrange.

NSS vorbildgetreue Segler

Immerhin waren 58 Modelle gemel-
det. In diesen Klassen sind besonders
die Russen und auch die tschechischen
Modellsportler fiihrend. Das war auch
bei dieser WM wieder so. Nur Borek
Dvorak konnte fur unser Teamin NSS-B
die Silbermedaille gewinnen. Das Ge-
lande und auch das Gewasser waren
gut geeignet und nach Aussage eini-
ger kompetenter Sportler ist auch das
sportliche Niveau weiterhin im Aufwind
befindlich. Vorbildgetreue Segler und
vorbildgetreue Motorschiffe befinden
sich in der gleichen Sektion. Bei Meis-
terschaften brauchen sie gegensatzli-
che Verhaltnisse. Die einen brauchen
unbedingt den Wind, die anderen mo-
gen ihn Uberhaupt nicht. In Orneta
war beides Uberwiegend zur rechten
Zeit vorhanden. Und wenn dann eine
grol3e Gruppe von prachtigen Seglern
gemeinsam ihre Runden zieht, ist das
immer wieder ein tolles Erlebnis.
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Fazit

Wir konnten in Orneta eine hervorra-
gende und gut organisierte Weltmeis-
terschaft erleben. Angenehm fiel auch
die interessierte Prasenz des regiona-
len Fernsehens sowie offizieller Vertre-
ter der Region und des Blrgermeisters
aus Orneta auf. Ohne seine engagierte
Unterstutzung ware diese WM so nicht
moglich gewesen. Viele ortliche Grup-
pen und Vereine haben durch tatkraf-
tige Hilfe und kostenloses Mitwirken
der Veranstaltung einen bunten Rah-
men verliehen. Sportlich betrachtet ha-
ben sich die Anforderungen nochmals
verdichtet. Nur wer mindestens zwei
gute Fahrdurchlaufe absolvierte, hatte
in den Klassen mit Baubewertung eine
Chance auf die vorderen Platzierungen.
In den reinen F4-Fahrklassen mussten
es schon mindestens zwei fehlerfreie
Durchgange sein. Der Weltmeister in
F4-B, Kai Holzel vom nauticus, schaffte
das dreimal und distanzierte nur so sei-
ne Verfolger. Aber gewinnen und Sieger
zu sein bedeutet nicht alles. Zehn Tage
lang drehte sich flr uns alles um unser
gemeinsames Hobby. Die Gemeinschaft
von Modellbauern aus 15 Landern. Jung
und Alt bunt gemischt, mit vielen Spra-
chen und noch mehr Modellen, diese Er-
lebnisse und Eindriicke sind viel pragen-

Die Sieger in der Kategorie F2-B: v.l. Sager, Haibiao, Wagner
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der. Besonders erfreulich war es, dass
unserer Mannschaft auch jugendliche
Teilnehmer angehorten. Wenn es auch
noch nicht flr die Siegertreppe gereicht
hat, so hoffe ich doch sehr, dass ihre Er-
lebnisse Ansporn fir kunftige Meister-
schaften sein werden. Es gab kaum Ver-
standigungsprobleme, nur wenige Mei-
nungsverschiedenheiten, daflr aber ein
grol3es Miteinander. Ware es doch 6fter
so einfach und so schén in der Welt. Wer
dabeiwar, hat eine tolle Zeit verlebt, wer
zogerte und zuhause blieb (wir hatten
noch mehr sein konnen!), hat wirklich
etwas versaumt. Den Abschluss bilde-
te eine feierliche Siegerehrung mit Me-
daillen, Urkunden, Pokalen. Dank vieler
Sponsoren wurden zusatzlich zahlrei-
che Sonderpreise Uberreicht. Danke an
alle, die mit dabei waren und vor allem
Dank an unsere polnischen Freunde fiir
diese gelungene Weltmeisterschaft. In
zwei Jahren sehen wir uns wieder! Im
Hintergrund mehren sich Geruchte das
es eventuell in Osterreich sein konnte.
Ich wiinsche viel Spaf3 beim Betrachten
der Fotos in diesem Beitrag, weitere
Bilder und die komplette Ergebnisliste
der deutschen Teilnehmer finden Sie
auf unserer Homepage www.modell-
werft.de. Vielleicht wollen Sie ja in zwei
Jahren auch mit dabei sein. Nichts ist
unmaoglich!

Der Medaillenspiegel der 20. NAVIGA-
Weltmeisterschaft NS

Nation Gold | Silber | Bronze | Gesamt
RUSSLAND 8 7 4 19
DEUTSCHLAND 3 8 4 15
3 3 7 13
5
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UNGARN 1 1
- SCHWEIZ 1 1
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August-Special*

=) 8] V2-Motorradmotor
VZ-Motorradmotor 4 N » Selbst bauen, was Ducati, Moto Guzzi, Harley-Davidson und Co.

t&;\ . antreibt. Erleben Sie lhr V2-Modell in Betrieb und verstehen Sie die
Y >

\\;. . Technik, die dahintersteckt! V2-Motorradmotoren sind einzigartig:

/ / // / \ Ihre Power, ihr Sound und die Motorrader, die sie antreiben, sind
/ A
o /4 .
“ N

. J0IOWIPCIIOIOW-ZA
e

legendar. Erkunden Sie, was unter der Verkleidung eines V2-Motors
. steckt! Bauen Sie in nur zwei Stunden ein voll funktionsfahiges Modell
B e P eines Motorradmotors.

, ' ' Lieferumfang: Buch 48 Seiten, liber 100 Bauteile

ArtNr: 610 8386

Regular: 89,}5@ 49,95 €

|
sen, was Ducatiy

Erfinden, Forschen & Entdecken

\w)

-

VogaopIuI B VOYD$I0] WaPULAT e

Der kleine Hacker

Diese Baubox liefert Zubehor und Inspiration fiir neugierige
Kinder, die gerne neue Wege gehen. Technik spielend ver-
stehen. Raus aus dem Keller und rein ins Erfinderleben! Vom
selbst gebauten Wecker iiber ein PropellerfloR bis hin zu sum-
menden Marienkaferrobotern - hier wird alles selbst gebaut
und mit regenerativer Energie angetrieben.

ArtNr: 610 8525

Regular: 29)6/€ 19,95 €

ST

Crfinden, Forschen
& Entdecken

MEtaIIdetektor Metalldetektor selber bauen

Se“:er bauen Haben Sie schon mal ein wertvolles Metallobjekt im Garten
oder am Strand verloren? Spiiren Sie verborgene oder verlorene
Gegenstande aus Metall auf. Bauen Sie sich jetzt einen eigenen
Metalldetektor und messen Sie selbst, wo elektrische Leitungen
oder Wasserleitungen in der Wand verlegt wurden oder wo sich
Gegenstande aus Metall in lhrer unmittelbaren Umgebung im
Garten oder am Strand befinden.

ArtNr: 610 8560

Regular: 34}8@. 19,95 €

\\

]
“U »Metal Detector Kit
AN i

USNEq 49|95 J0PDISP||RIDWN

A0 1OIIDIOC I

Bestellservice
Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de
... weitere Biicher, Bauplane,
Frasteile & Zubehor finden Sie auf

Bestellen Sie hier www.vth.de/shop



“Woettban 2077

evheiten vom Besten!

1:42

Britisches

Schmugglerschiff l’ )K\
Lange: 745 mm ,/ ‘ ;’\\ \l
Bestell-Nr. 20162 oo ‘

Lénge: 685 mm
Bestell-Nr. ro1266

Fordern Sie den aktvellen Kfick-HaupfkaIany gegen

€ 10,- Schein (Europa € 20,-) oder den “Highlights 2017
Prospekt gegen Einsendung von Briefmarke im Wert

von € 1,45 Porto (Europa € 3,70) an.

Diese Kataloge sind auch bei
Ihrem Fachhiindler erhiiltlich.

Modellbav vom Besten

Klaus Krick Modelltechnik ’:25 e o
Inhaber Matthias Krick Feuerléschboot, Gesamtlénge: 1160 mm
Industriestr. 1 - 75438 Knittlingen Bestell-Nr. ro1100

www.bildwork.de/022017



