MA12016 - 40. Jahrgang - D: 6,00 € - CH: 12,00 SFr+ A: 6,80 €+ B/L:7,00 € NL: 7,85 €-1:8,30 € - E: 8,30 € P: 8,30 € (Cont.) - GR: 8,90 € E9992
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Wer trdumt nicht schon lange e

von einem echten Ferrari?

Zumindest das Original wurde von einem V-12
Motor der italienischen Edelschmiede angetrieben.
Was fiir die meisten wohl nur ein unbezahlbarer
Traum bleibt wird nun zumindest im MaBstab 1:8
fir jeden Modellbauer erschwinglich.

“4

Das Modell der MANTA A02 wurde bis ins kleinste
Detail so konstruiert, dass es dem Original aus den
1960er Jahren so nahe wie méglich kommt. Auch
wenn bei diesem Modell ,nur” ein brushless-Motor
wie z.B. der actro c4 fiir den rasanten Antrieb sorgt, so
ergibt das Mahagonifurnier auf dem Voll-GfK-Rumpf
eine sehr edle Optik, die durch eine aufwendige
Auspuffanlage mit Endrohren und einem hochwertigen
Atzteilsatz noch weiter aufgewertet wird.

Der Bauaufwand halt sich sehr in Grenzen, da aufgrund ~ » =

des Fertigrumpfes nur die Beplankung und der

Innenausbau bewaltigt werden muss. Mit 3-4S LiPo erreicht —_— ——

man Geschwindigkeiten von ca. 40 km/h. Neben einem —_— oo

Dekorbogen liegt auch die ausfiihrliche Bauanleitung im —— = =

bewahrten aero-naut-Stil dem Modell bei. i e
= - » o

Technische Daten m—— 2 ,g—

. -
Breite 350 mm p—— .

Ldnge 790 mm
Gewicht  1.900 g
MafBstab ca. 1:8

-
aero-=
directLINK
Schnelle Produktinfo in
n a u " opt‘iwleger‘énsicht fiir
mobile Geréte.
%’ e gR.code SCANNEN

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de "™ «ndlosfahren...



EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

Schiffsmodellbauer sind einfallsreiche Vertreter der Modellbauzunft. Entgegen dem branchenweiten Trend zu
Fertigmodellen von der Stange holen sie sich die Inspirationen und Ideen aus den unterschiedlichsten Quellen.
Einige der eher ungewdhnlichen Projekte wollen wir Thnen in dieser neuen Ausgabe der ModellWerft vorstellen.
Eines davon ist das Fahrmodell eines bayrischen Isarflofes, das von Stefan Schmischke von den Wolpertingern
aus Miinchen portritiert wird und das heute im Verein eine Sonderstellung zwischen all den Hochseeschiffen
einnimmt. Kurt Kremer hingegen lief§ sich durch den auf wahren Tatsachen beruhenden Entfithrungs-Thriller
Captain Philipps — mit Tom Hanks in der Hauptrolle — zum Eigenbau seines Containerschiffs Maersk Alabama
im Maf3stab 1:100 inspirieren. Und Steffen Federolf tiiftelte mit einem Modellbaukollegen eine innovative Lo-
sung aus, bei der die Transportkisten samt Packmaterial fiir die beiden 1:100-Modelle SMS Konig und Admiral
Scheer als Grundlage fiir ein ansprechendes Hafendiorama dienen — das auf jeder Modellbaumesse simtliche
Blicke auf sich zieht.

Eine besondere Verbindung zu den Hifen und Schiffen dieser Welt hat auch Giinter Armbrust, der von 1959 bis
1967 Elektriker auf verschiedenen Frachtschiffen der Deutschen Handelsmarine war. Er nutzte seine Zeit auf See
zur Konstruktion von wunderschénen Frachtschiffmodellen und berichtet fiir uns von seinen abenteuerlichen
Seefahrerzeiten sowie dem Bau seines Schnellfrachters South Pacific.

Und nun wiinsche ich Ihnen viel Spafy mit den Beitrigen der aktuellen Ausgabe!
Stefan Ulsamer
Redaktion Model{Werft

Die TS South Pacific entstand Anfang der 1960er
Jahre in den Weiten des Pazifiks zwischen Amerika

und Australien

MobeLLWERFT 5/2016 3



INHALT

Standmodelle

Fahrmodelle Von der Transportkiste zum Diorama..................ovevvvevvveee 32
Crackerbox »Miss LIlACK .......vuervveerverreerreesreeesieesseesseesseenene 10
Das Schlachtschiff »Scharnhorsta..........ceeveveeervenirreennnns 18 SegeImOde"e

. Galeone »Susan CONSLANTK ........veveieieeeieieeereeeeniesenenaes 65
Bin [SQrflOB....e.cveeecceecr v ssesenes 28
TS »SOUN PACICK covvvrrrrrverererineeceeeeeeeeeeseesissesessennane 46 Modelltechnik
Die »Maersk Alabamacim MaBstab 1:100 ......ccvvve.. 76 TEST: HITEC multicharger X2 700.......oocvserverrsnsnns 36

TEST: Mikro Module von aero-naut.............cceeeveeevrervennnens 54




Reportage

Faszination Modellschiffe im Vogtland

Der Offene Marinestiitzpunkt in Eckernforde
Ubergabe des Modells »Stortebeker«

Die »boot 2016« Teil 2

MAERSK LINE

INHALT

Standige Rubriken
Editorial

Inhalt

Markt und Meldungen

Termine

Schiffshilder

Buchtipps

Vorschau, Impressum..




MARKT & MELDUNGEN

THE GREAT

OF THE WORLD

FOUNDED 8Y
ARNOLD KLUDAS

Koehler

Koehlers Verlagsgesellschaft

Der ,Kludas“ prisentiert sich auch in der
achten Auflage als verlissliches Nachschlage-
werk — ein absolutes Muss fiir Kreuzfahrtfans
und Schiffsliebhaber! Die Superlative zu den
weltweit im Einsatz befindlichen Passagier-
schiffen tiberschlagen sich: immer grofier,
immer spektakulirer, immer luxuridser.
Denn seit 2010 wurden rund 80 ,,Giganten®
iiber 10.000 BRZ hinzugenommen. In dieser
Ausgabe werden 858 Schiffe mit aktualisier-
ten Lebensliufen, technischen Daten und
neuen Fotos dargestellt.

Mindestens genauso wichtig wie die durch-
gehend vierfarbigen Fotos sind fiir Schiff-
fahrtsenthusiasten die liickenlosen Lebens-
ldufe der Ozeanriesen. Geballte Information
auf dem neuesten Stand — wer mit Passa-
gierschiffen lebt und arbeitet, kann darauf
kaum verzichten. Mit seinen Anhingen
iiber ehemalige, im Bau befindliche und seit

Verlag E.S. Mittler & Sohn

Deutsche U-Boot-Technik ist heute auf
dem Weltmarke fiithrend, nicht zuletzt
dank der vielen seit den 1960er Jahren
exportierten Booten der Klasse 209 und
in den letzten Jahren der wegweisenden
Klasse 214, die teilweise auf der Klasse
212 der Deutschen Marine beruht. Diese
beiden mit modernsten Brennstoffzellen
ausgestatteten Bootsklassen sind im Be-
reich der konventionell (nicht nuklear)
angetriebenen U-Boote momentan das
Nonplusultra.

Das nun im Verlag Mittler & Sohn er-
scheinende Buch Leiser, tiefer, schneller
— Innovationen im Deutschen U-Boot-Bau
von Jiirgen Rohweder und Peter Neu-
mann widmet sich der liickenlosen Doku-
mentation der Innovationen in der deut-
schen U-Boottechnik, um die sich viele
Geheimnisse und Mythen ranken. Der
Schwerpunkt wird dabei auf die Themen
Entwicklung, Bau und Betrieb der neuen

212er und 214er Boote gelegt, die in fanta-
stischen Motiven durch den renommierten
Schiffsfotografen Peter Neumann eingefan-
gen wurden. Besonders interessant auch die
zahlreichen Aufnahmen aus dem Inneren der
neuen Boote, das man sonst eher selten oder
gar nicht zu sechen bekommt. Und wir Mo-
dellbauer kénnen auf den eindrucksvollen
Auflen- und Detailansichten jede Menge
baulicher Besonderheiten in Groflaufnah-
me entdecken.

Das Buch bietet weiterhin einen Ausblick
auf neue Technologien und Bootsklassen,
die momentan nur auf dem Reiflbrett exi-
stieren, wie beispielsweise die fiir Norwegen
konzipierte Klasse 210mod oder die Klasse
216, die fiir die australische Ausschreibung
eines hochseefihigen Jagd-U-Bootes ent-
wickelt wurde.

Leiser, tiefer, schneller ist ein neues Stan-
dardwerk der deutschen U-Boot-Literatur
und ist jedem, der sich fiir Unterseeboote
interessiert, uneingeschrinkt zu empfehlen.

Modellbau Sievers

Neu bei Sievers: Komplett Bausatz Festma-
cher L&R 6. Der Baukasten ist mit einem
GFK-Rumpf ausgestattet. Die Aufbauten
und Decks sind aus Polystyrol gefrist, einige
Zubehérteile bestehen aus Resin. Zum Liefer-
umfang gehéren unter andern eine Bauanlei-
tung, eine Zeichnung und Beschriftungsset
Preis 255,00 € plus Porto

2010 ausgeschiedene Passagierschiffe befrie-
digt das Buch umfassend den Wissensdurst
seiner Leser.

Der neue ,Kludas® ist eine gelungene Ver-
bindung aus verlisslichem Register und
bestechend schénem Bildband, der die Fas-
zination der Passagierschifffahrt lebendig
werden lisst.

Raoul Fiebig / Frank Heine / Frank Lose
THE GREAT PASSENGER SHIPS
OF THE WORLD — DIE GROSSEN
PASSAGIERSCHIFFE DER WELT

Geb. mit Schutzumschlag, 24x30 cm,
307 Seiten, zahlreiche Farb-Abbildungen,
erscheint in englischer Sprache mit deutschem
Vorwort und Stichwortiibersetzung

Preis: (D) 39,90 €, (A) 41,10 €, 55,80 SFr,
ISBN 978-3-7822-1245-8

\ Yy rayin | 7 (xsmen

Inpovationen im Deutschen U-Boot-Bou

Jirgen Rohweder / Peter Neumann
LEISER, TIEFER, SCHNELLER -
INNOVATIONEN IM DEUTSCHEN
U-BOOT-BAU

Geb. mit Schutzumschlag, 26x24 cm, 172
Seiten, 130 Abbildungen

Preis: (D) 24,95 €, (A) 25,60 €, 34,90 SFr,
ISBN 978-3-8132-0912-9

Technische Daten
Info & Bezug MaBstab | 1:20
Manfred Sievers Linge 11,00 m
Portlandstr. 5 Breite 3,60m
30629 Hannover  Tiefgang | 1,04m

Tel. 0511 581125
E-Mail: info@modellbau-sievers.de
Internet: www.modellbau-sievers.de
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(aero—naut
Tatort Fischweiher — das WSP-1 Polizei-
boot riickt an zur Aufklirung.

In nur wenigen Arbeitsschritten wird aus
einem Baukasten ein fertiges Modell. Die-
se Philosophie wird auch beim Polizeiboot
WSP-1 weiter verfolgt. Durch die tiefgezo-
genen Kunststoffteile erfolgt der Aufbau
des Decks in nur wenigen Stunden. Fiir
den Ausbau mit RC-Komponenten stehen
im Rumpf extra Halter zur Verfiigung.
Durch die bereits im Baukasten enthal-
tene Schiffswelle und die Schiffsschraube
miissen nur noch ein Motor, Akku und
Fernsteuerung mit eingebaut werden. Als
Antriebsmotor eignen sich Motoren der
400er-Klasse. UVP inkl. 19% MWSt.:
52,- €.

Technische Daten

Rumpflénge | 1.015 mm
Gesamthdhe | 2.005 mm
Breite 165 mm
Gewicht 27209

.
MobELLWERFT 5/2016

Info

aero-naut Modellbau GmbH & Co KG
Stuttgarter Strasse 18-22

72766 Reutlingen

Tel.: 07121 / 4330880

E-Mail: verkauf@aeronaut.de

Internet: www.aero-naut.de

Bezug
Fachhandel Technische Daten
Lange 535 mm
y Breite 165 mm
" Gewicht | ca. 6504
=

Hobbico

Die VELA One Meter ist cin gefilliges und
leicht handzuhabendes Segelboot fiir den
vielfiltigen Einsatz. Nach nur ca. 1 Stunde
ist das Modell fertig aufgebaut. Die VELA
One Meter zeigt bei Windstirken von bis zu
3 Beaufort ihre ganzen Leichtwindseglerstir-
ken. Dank des Rennrumpfes aus GFK, des
ausgereiftem Riggs mit Karbon-Profilmast,
des drehmomentstarken Segelverstellservos
und der faserverstirkten Polyester-Segel
macht das stattliche Modell nicht nur beim
Fahren Spaf3, sondern sieht auch aufgebaut
zu Hause einfach gut aus. Um diese Wirkung
zu verstirken, wurden die Segel aufwendig
bedruckt und der lackierte Rumpf mit zu-
sitzlichen Dekors ausgestattet.
RC-Funktion: Ruderverstellung, Segel-
verstellung. Erforderlich: Mignon-Hoch-
leistungs-Alkaline Batterien (Typ AA) zur
Stromversorgung im Modell, vier Mignon-
Batterien (Typ AA) zur Senderstromver-
sorgung.

Sehenswert ist ebenfalls die neue Internet-
seite von Hobbico, mit vielen Informatio-
nen und neuen Funktionen!

Info

Revell GmbH

A subsidiary of Hobbico, Inc.
Henschelstrafe 20-30

32257 Biinde

Tel.: 05223 9650

E-Mail: info@revell.de

Internet: www.hobbico.de (neue Website)
Bezug

Fachhandel

Top Ten

der Fachbucher *

Faszination Multicopter
ISBN: 978-3-88180-451-6
Preis: 22,80 € [ |

Flugmodellbau mit Holz
= ISBN: 978-3-88180-459-2

Flugmodcllbau
mit Holz

Preis: 24,80 € A
Das Klebstoffbuch

ISBN: 978-3-88180-467-7
Preis: 24,80 € [ ]

""M.ﬂ'»

SRR Brushless-Motoren
ushiess-Motoren
und -Regler und -Regler

g > ISBN:978-3-88180-427-1
®'_ — | Preis: 19,80 € A

Das grof3e RC-Heli-Buch
- ISBN: 978-3-88180-423-3

' Preis: 29,80 € A
Das grof3e Lotbuch
ISBN: 978-3-88180-469-1
Preis: 27,80 € v

Mahagoniboote
ISBN: 978-3-88180-464-6
Preis: 23,80 € A

RC-Wasserflugmodelle
ISBN: 978-3-88180-466-0
Preis: 23,80 € v

2,4-GHz-Fernsteuerungen
ISBN: 978-3-88180-449-3
Preis: 17,80 € A

Schiffsmodelle

selbst gebaut

ISBN: 978-3-88180-468-4

~ Preis: 24,80 € [ ]

SCHIFFSMODELLE

CR e

/4 aufgestiegen M unverdndert
'V abgestiegen

Bestellhotline:
Telefon: 072 21-50 87 22
Top-Ten-Blicher per E-Mail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Special-Interest-Zeitschriften
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Technische Daten
Rumpflénge
Breite

Gewicht fahrbereit

a.340mm
154 mm
a.600g

Modellbautechnik Kuhimann

Die Coolman 13’ 1:12 ist als Propeller- oder Jet-Bausatz lieferbar.
Reichlich Power, einfaches Handling und mit dem Bauer-Jet
fast auf der Stelle drehen. Das sind neben dem problemlosen
Aufbau und der schénen Optik die wesentlichen Merkmale
dieser Eigenentwicklung. Das Ziel war ein moglichst kleines
Mahagoniboot, welches problemlos immer dabei sein kann.

Im Bausatz sind alle CNC-gefristen Holzteile und die Scheibe
enthalten. Auch ein Bootsstinder liegt bei. Das Deck ist zum
besseren Verkleben zweigeteilt und hat schon eingefriste Nuten
fir die hellen Ahornleisten. Durch die vielen Spanten und
Verstrebungen wird der Rumpf sehr stabil und verwindungssteif.
Die Spanten sind aus stabilem 1,5-mm-Flugzeugsperrholz gefrist.
Die Beplankungsteile bestehen aus gefristem 1,5-mm-Mahagoni.
Da alle Holzteile schon ausgefrist sind, kann das Boot ohne viel
Spine und mit wenig Staub auch in der Wohnung schnell gebaut
werden.

Als Zubehor fiir die Jet-Version ist der 19-mm-Bauer-Jet
lieferbar. Fiir die Propeller-Version ist ein passend angefertigter
Direktantrieb von Gundert zu haben. Preis Holz-Bausatz Prop
/ Jet: 148,- €

Info & Bezug

Modellbautechnik Kuhlmann

Dunlopstr. 40

33689 Bielefeld

Tel.: 05205 8790570

E-Mail: kontakt@modellbautechnik-kuhlmann.de

L Internet: www.modellbautechnik-kuhlmann.de

Intermodellbau Dortmund

Vom 20. bis 24. April steht die Messe Westfalenhallen Dort-
mund wieder im Zeichen der weltgrofiten Messe fiir Modellbau
und Modellsport — zum mittlerweile 38. Mal und in diesem Jahr
unter der Schirmherrschaft von Rainer Schmeltzer, Minister fiir
Arbeit, Integration und Soziales des Landes Nordrhein-Westfalen.
Erwartet werden rund 550 Aussteller und mehr als 80.000 Besu-
cher. Sabine Loos, Hauptgeschiftsfiihrerin der Westfalenhallen
Dortmund GmbH, verspricht ,die Prisentation aller aktuellen
Trends im anspruchsvollen Modellbau, aber auch attraktive Pro-
grammpunkte fiir Modellbau-Neulinge. Kurzum: die ganze Welt
dieses faszinierenden Hobbies".

Auf dem riesigen Wasserbecken in Halle 5 ziehen Modellschiffe
aller Art ihre Kreise. Kinder kénnen vor Ort ein Kapitdnspatent
erwerben. Dass Schiffmodellbau auch im Rahmen der schulischen
und handwerklichen Ausbildung sinnvoll eingesetzt werden kann,
zeigt der Verband nauticus in diesem Jahr erneut, zusammen mit
dem Berufskolleg Neandertal in Mettmann. Die Technik-Klasse
der Bildungseinrichtung prisentiert auf der Intermodellbau min-
destens zwei im Unterricht gefertigte Schiffmodelle.

Tickets

(Online Vorverkauf / Tageskasse) Tagesticket Erwachsene 12,- /
14,- Euro, Tagesticket Kinder 5,- / 6,- Euro, Nachmittagsticket (ab
14 Uhr) 7,- / 7,- Euro, Familienticket 24,50 / 28,- Euro

Tickets erhiltlich unter Telefon 0231 1204 666 oder im Internet:
www.intermodellbau.de

Mehr Info:

Messe-Blog: http://blog.intermodellbau.de

Kfacebook: www.facebook.de/intermodellbau

Modellbau-Parisius

Auch das zweite RIB-Festrumpfschlauch-
boot 2016 ist fertig — dieses Mal mit einem
vollig anderen Rumpf — und in einer er-
schwinglichen Preisklasse, aber nichtdesto-
trotz mit einem hohen Fun-Faktor und mit
63 cm Linge auch schon ,erwachsen®. Es
erganzt das Programm an ,RIB-Modellen®
im Mafistab 1:10 und Parisius ist gerade
auch nach den ersten Fahrerprobungen be-
geistert von der Wendigkeit, dem Speed und
dem absolut coolen, offshore-RIB-typischen
Fahrbild. Auch hier wird der inzwischen be-

wihrte aero-naut Evinrude 250 PS mit der
Energie eines 3.000er/ 3S-LiPo eingesetzt.
Der GFK-Bausatz kostet 119,- € und ist ab
sofort lieferbar.

Info & Bezug

Modellbau-Parisius

Leipziger Allee 32

63571 Gelnhausen-Hochst

Tel.: 06051 74560

E-Mail: eparisius@aol.com

Internet: www.modellbau-parisius.de

MobeLLWERFT 5/2016



Veranstaltung
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Ansprech-

Kontakt

Homepage

partner

08.-10.04. modellbau WELS AT-4600 Wels, Messe Wels, Sabine Wasser- 0043 7242 9392-6635 s.wasserbauer@messe- www.faszination-mo-
Faszination Modellsport & Airshow Messeplatz 1 bauer wels.at delltech.de
09.04. Modellbaubbrse, alles rund um den 97727 Fuchsstadt, Am Kiegel 10 Mathias Noth 01736506116 info@msg-hammel- www.mfg-uetze.de
Modellbau burg.de
09.-10.04. GroBe Modellbauausstellung der 97332 Volkach, Mainschleifenhal- Matthias Loch- 0173 3743 479 Matthias-Lochner@ www.technik-muse-
Modellbaufreunde Volkach le Obervolkacher Str. 11 ner web.de um.de
10.04. Gastfahrer-Sonntag beim SMC 73240 Wendlingen, Oliver Bolk 0173 345 8539 1.vorstand@smc-wend- www.messe-wels.at
Wendlingen Schaferhausersee lingen.org
16.04. Ausstellung und Erfahrungsaus- 65203 Wieshaden, Albert- Hartmut Berger 061165434 info@schiffsmodellbau- www.msg-hammel-
tausch mit Vorfiihrungen Schweitzer-Allee 44 club-wiesbaden.de burg.de
16.-17.04. Modellbau-Ausstellung beim SMC 78132 Hornberg, Stadthalle Erich Voit 07833 253050 smc-schramberg@web.de www.modellbaufreunde-
Schramberg-Hornberg e.V. volkach.de
20.-24.04. Intermodellbau Dortmund 44328 Dortmund Ticket-Hotline: messe@westfalenhal- www.schiffsmodellbau-
01805-160516 len.de club-wieshaden.de
24.04. Schaufahren beim MBC Tegelen/ NL-5915 Venlo, Maria Auxiliat- Sven Bushuven 01722613110 www.smc-schramberg.
Niederlande PN rix Park mein-verein.de
29.-30.04. Schweizermeisterschaft NS beim (H- Wohlen, Schwimmbad Rolf Haldemann 0041056 622 1483 rolf-haldemann@blue- www.intermodellbau.de
Aarg. Schiffsmodellbau-Klub 5610 Biinzmatt Wohlen win.ch
30.04.-01.05. Schaufahren und Ausstellung beim (H- Wohlen, Schwimmbad Rolf Haldemann 0041796011223 rolf-haldemann@blue- www.mbc-tegelen.nl
Aarg. Schiffsmodellbau-Klub 5610 Biinzmatt Allmendstrasse win.ch
30.04.-01.05. Internat. Schaufahren und Ausstel- 88682 Salem am SchloBsee, Jiirgen Schacht 075511016 jschacht@gmx.net www.askweb.ch
lung von Modellschiffen beim SMF SchloBseeallee 1
30.04.-01.05. 10 Jahre Modellboot-Treffen Feucht 90537 Feucht, Waldbad Feuchta- Matthias Ahrens 0173 893 8923 mahrens@gmx.de www.askweb.ch
mit 16. Modell-U-Boot-Treffen sia Altdorfer Str. 66
30.04.-01.05. Freies Fahren (keine Verbrenner) 08451 Crimmitschau/Gablenz, Ralf Fritzsche 03762 49950 info@ralfsweb.de www.smf-salem.de
beim SMSC Gablenzer Hauptstr.
01.05. Traditionelles Anfahren der Verei- 31139 Hildesheim, Rolf Demitz 0512169 68 67 Rolf.Demitz@t-online.de www.smc-noris.de
nigung Hildesheimer Schiffsmo- am Hohnsensee
dellbauer
05.-08.05. Hafentage beim SMCWendlingen 73240 Wendlingen, Oliver Bolk 0173 345 8539 1.vorstand@smc-wend- WWW.SmSc-crimmit-
Schéferhauserstr. 30 lingen.org schau.de
07.-08.05. Friihjahrs-Regatta beim MSV Sach- 01796 Pirna, am Natursee Pirna- Frank GroBheim 015155013593 Frank.Grossheim@msv- www.modellbau-osthei-
sische Schweize.V. Copitz saechs-schweiz.de mer.de
08.05. 10. Modellschiff-Sonntag im 63825 Schéllkrippen, Naturbad Peter Ostheimer 06024 6721-0 Peter.OstheimerHeimat-
Naturerlebnishad Schollkrippen Holzgasse 16 bote@t-online.de
14.-16.05. Internat. Schaufahren fernge- 61440 Oberursel, Maasgrund- Dieter Baseler 0617153115 Dieter.Baseler@web.de
steuerter Schiffsmodelle der SMG weiher
Oberursel e.V.
14.-16.05. Dt. Meisterschaft 99887 Georgenthal, Hammerteich Angel Schapke 0170 229 2182 smc-tambach-
Schiffsmodellbau/-sport Sektion NS Schdnauer Str. dietharz@t-online.de
und C-Klassen 2016
21.05. Thementreffen: DGzRS, Schlepper 22457 Hamburg, Park "Planten Wolf-Riidiger 040 5506459 vorsitzl@smc-ham- www.lindinger.at
und Behordenfahrzeuge und Blomen" Berdrow burg.de
Anzeige
: : Eichardt-Modellplan-
DEANS MARINE 2016er Farbkataloge v www.ship-model-today.de
CONQUEST DROVE Deans Marine 7,50 € Schiffsmodellpli
& > ? ————— Schiffsdetailzeichnungen
FARCET, sgblg:ts":h 4’203()€€ + Albi Fomcl;)-ktl)y 'sb—-( — b: -
T T Itings on aupline Maschinenzubehor
PETERBOROUGH, PE7 3DH ’ :
i i mrge :d ok +Deluxe Katalog: € 5,00 in Briefmarken od. Schein
s Messepreis fiir alle 5 Kataloge 15,00 € D-76189 Karlsruhe Dornréschenweg 11
. . Tel. 0721-47040072
Sechs neue Modelle zeigen wir auf der Intermodellbau E-Mait: juergen-eichardt@web.de
in Dortmund vom 20. - 24. April - .
. Dreh- und Friismaschinen
. Werkzeuge, Rohmaterial
Fertigung, Glasperlen u.v.m.
3 Kataloge € 10,- (wird bei Kauf angerechnet)
www.wms-moeller.de
WMS-Maller, Meisterbetrieb, Geschwindstr. 6,
63329 Egelshach, Tel. 06103/ 94 60 11 Fax 4 96 10
e-mail: info@wms-moeller.de
L "'r‘ ¢ c"' . Sy
www.SCHIFFSMODELLE-SHOP.de
KRISTINA in 1:48 Oulton lady in 1:24 Green Parrot in 1:43 JOJO Modellbau
o Zinzendorfstrasse 20|
Mehr Neuheiten in den kommenden Ausgaben der ModellWerft : ‘ |
9 9192 Neudietendorf
Plus neue Propeller, Wellen, Kupplungen, Beschliage & Zubehor Katalog fiir 2,20 €
in Briefmarken
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miniwerft

————

Darf’s ein wenig mehr sein?

»Miss Lilac« —
American Beauty!

Getreu diesem Motto machte ich mich im
Februar 2014 an den Bau der Crackerbox
im MaBstab 1:4 auf Basis des Spantensat-
zes der Firma Kuhlmann. Die Miss Lilac

ist zwar nicht meine erste Crackerbox, da
aber Kuhlmann bei seiner Konstruktion
kleinere Modifizierungen des Unterwas-
serschiffs einflieen lief3, erschien mir der
Bau sehr reizvoll. Die Crackerbox an sich
ist ein recht simpel konstruiertes Boot,
das keine sonderlich gro8en Vorkenntnis-
se im Bau erfordert.

10

Die Fahreigenschaften stehen hingegen
fir pures Vergniigen. Crackerboxen
sind bei Modellbauern seit vielen Jah-
ren sehr populir und wurden schon in
den unterschiedlichsten Formen und
Farben gebaut. Auf dem Modellbau-
markt findet sich eine Vielzahl an Va-
rianten dieses Bootstyps. In fast jedem
Maf3stab werden Spantensitze, Bau-
pline und GFK-Modelle angeboten.
Meine hier beschriebene Crackerbox
hat eine Linge von 115 cm und eine
Breite von 46 cm.

Hintergrund

Crackerboxen sind von ihrer Kon-
struktion her Flachrumpfboote, die
von einem leistungsstarken V8-Motor
der Hersteller Chevrolet, Dodge oder
auch Pontiac mit einem Hubraum von
5 Litern und mehr angetrieben werden.
Bereits in den 1950er-Jahren erreichten
diese Boote damit Spitzengeschwin-
digkeiten von iiber 135 km/h. Die
Fahreigenschaften der 4,5 bis 5 Meter
langen Crackerboxen lassen sich mit
dem Begriff , Hollenritt” trefflich um-
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schreiben. Die leichten Keksdosen hiip-
fen und springen wie ein flacher Stein
tibers Wasser und verlang den Fahrern
so einiges ab. Thren Ursprung hat die
Crackerbox an der Westkiiste der USA
in Kalifornien. Dort sind Crackerboxen
sehr verbreitet, und es gibt eine lange
Historie dieser Boote. Die Erfindung
der Crackerbox geht vermutlich auf
das Jahr 1937 zuriick. In diesem Jahr
wurde die erste Crackerbox von Do-
minic Catroni gebaut. Unverindert
wurde das Boot viele Jahre gebaut und
bereits damals wurden damit Rennen
ausgetragen. Mitte der 1950er-Jahre
wurde die Rumpfform dann etwas
modifiziert, um in der Crackerbox
Race Series der rasant zunehmenden
Leistung der V8-Motoren Rechnung
zu tragen. Bis heute werden mit die-
ser Bootsform regelmiflig Rennen der
Lucas Oil Crackerbox PRO Series aus-
getragen. Weiterfithrende Informatio-
nen zu der Rennszene in den USA sind
beispielsweise unter www.cbraracing.
com zu finden.

Neben der reinen Rennvariante die-
ser Boote, die als Fahrmaschine heute
zumeist aus GFK und Kevlar gefertigt
werden, gibt es noch die Ausfithrung als
Luxus-Crackerbox. Ein Gentlemanra-
cer aus edlen Holzern mit viel Chrom
und einer glamourdsen Cockpitausstat-
tung. Ein ,Hot Rod“ fiirs Wasser mit
{ibertriebener Leistung und Uberfluss
in allen Bereichen. Ein Boot wie ge-
macht fiir meine Miniwerft.

Die Vorbereitung

Mit dem Bau meiner ersten Cracker-
box im Jahr 2008 habe ich mit diesem
Bootstyp erste Erfahrungen gesammel.
Das extrem flache Unterwasserschiff
erfordert bei hoheren Geschwindig-
keiten unbedingt ein sehr ruhiges Ge-
wiisser. Bereits kleinste Wellen fiihrten
bei meiner alten Crackerbox zu teils
brenzligen Situationen. Warum soll-
te das Fahren von Modellbooten im
Grenzbereich auch anders sein als bei
ihren ,grofen Vorbildern... Aus die-
sem Grund hegte ich schon seit Linge-
rem den Gedanken, den Bau einer et-
was optimierten Crackerbox in Angriff
zu nehmen. Auch sollte meine neue
Crackerbox etwas grofler werden. Mir
schwebte der Maf$stab 1:4 vor. Als die
Firma Modellbautechnik Kuhlmann
den Spantensatz der Crackerbox An-
fang 2014 in ihr Programm aufnahm,
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Das Spanten-
gerdst steht

Die Unterbe-
plankung ist
aufgeklebt

Der Rohbau der
Miss Lilac

Der unterbe-
plankte Rohbau
ist abgeschlossen

Erste Amaranth-Holzleisten
sind aufgeklebt
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Das Holzdesign nimmt Formen an

Der beplankte Rohbau ist fertig.
Jetzt folgt die Lackierung

4
-

12

bat ich Herrn Kuhlmann, mir einen
Spantensatz zu frisen, bei dem das Un-
terwasserschiff jedoch leicht modifiziert
werden sollte. Bei meiner Crackerbox
sollte das Unterwasserschiff eine um
ein paar Grad ausgeprigtere V-Form
erhalten. Mein Anderungswunsch
wurde nach kurzer Abstimmung be-
riicksichtigt und als Standardform des
Spantensatzes {ibernommen. Bereits
nach wenigen Tagen erfreute ich mich
am Anblick eines perfekt gefristen
Spantensatzes auf der Werkbank mei-
ner Miniwerft.

Der Rohbau

Zuerst schraubte ich die Helling auf
meiner Werkbank fest, bevor ich be-
gann, die Spanten sauber darauf auf-
zurichten. Das Zusammenstecken der
Fristeile erfolgte wie zu erwarten voll-
kommen problemlos, und bereits nach
kurzer Zeit hatten alle Fristeile ihren
vorgesehenen Platz eingenommen. Le-
diglich die Ausfrisungen der Stringer
im Bugbereich mussten mit einer klei-
nen Feile etwas nachgearbeitet werden.
Ich kontrollierte im Anschluss noch-
mals die korrekte Ausrichtung aller
Bauteile, bevor ich begann, die Verbin-
dungspunkte der Spanten und Stringer
mit kleinen Tropfen Sekundenkleber
zu fixieren. Bei Klebepunkten, die
unter Spannung standen, verwendete
ich zusitzlich etwas Aktivatorspray.
Als nichster Arbeitsschritt erfolgte das
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Lackiert wird stets gemeinsam

Anbringen der Unterbeplankung aus
Caiba-Holz. Zuerst klebte ich die bei-
den Teile fiir das Unterwasserschiff auf,
im Anschluss gefolgt von den beiden
Bordwinden. Nun l6ste ich den Rumpf
von der Helling und klebte die beiden
Unterbeplankungen fiir das Deck auf.
Die Bauzeit fiir den Rohbau betrug bei
der Crackerbox nur etwa 5 Stunden.

Beplankung & Rumpfdesign

Wie bereits eingangs erwihnt, sollte
meine Crackerbox in Sachen Showef-
fekt ihren groflen Vorbildern in nichts
nachstehen. Ich machte mich also an
die Recherche nach einem ansprechen-
den Rumpfdesign. Die urspriinglich
gefasste Idee, das Boot nicht mit Edel-
holz zu beplanken, und stattdessen
aufwendig zu lackieren, verwarf ich
wieder. Zu gerne beplanke ich Riimp-
fe mit Holzleisten. Mahagoni erschien
mir fiir die Crackerbox jedoch zu
gewdhnlich, und so fiel meine Wahl
schlussendlich auf Amaranth-Holz in
Kombination mit Ahorn- und Jatoba-
Holz. Das Design war nach einiger Zeit
auch aus mehreren Fotos von Booten
zusammengestellt und grob auf der
Unterbeplankung mit Bleistift skizziert.
Nachdem die benétigten Holzleisten
geliefert wurden, begann ich umge-
hend, erste Leisten aufzukleben. Als
Erstes wurde von mir der Heckspiegel
vollstindig mit Amaranth-Holz be-
legt. Danach folgten die Bordwinde,
auf die ebenfalls Amaranth-Holz und
Ahorn-Leisten geklebt wurden. Um das
Farbspiel noch zu intensivieren, brachte
ich zwischen den Hélzern weifle ABS-
Kunststoffleisten an. Dieselben Lei-
sten verwendete ich fiir das Stabdeck
in Kombination mit Jatoba-Holz. Da
die Rumpfform der Crackerbox doch
eher schlicht anmutet, hatte ich mir im
Vorfeld fiir das Deck eine aufwendige
Gestaltung vorgenommen und diese
entsprechend skizziert. Die Umsetzung
erwies sich dann als tatsichlich aufwen-
dig. Nach vielen Stunden filigraner
Anpassungs- und Schleifarbeit war die
letzte Holzleiste an ihrem vorgesehenen
Platz eingefiigt und der Rohbau somit
abgeschlossen. Eher spontan entschied
ich mich statt der spiteren Anbringung
einer Windschutzscheibe fiir einen
Windabweiser aus Holz, den ich noch
auf dem Deck anbrachte und ebenfalls
mit Amaranth-Holz belegte. Diese
spontane Idee war nur leider nicht so
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ganz ausgereift wie ich anfangs dachte,
denn nachdem der Rohbau abgeschlos-
sen war und das Boot sauber verschlif-
fen war, gefiel mir die Seitenansicht der
Crackerbox mit dem abgehackten Hok-
ker gar nicht mehr so gut. Am liebsten
hitte ich den Windabweiser nochmals
abgetrennt und neu montiert, nur dies-
mal mit einem weniger abgehackten
seitlichen Konturenverlauf. Aber dafiir
war es jetzt zu spit, denn dafiir hitte ich
die miihevoll verlegte geschwungene
Decksbeplankung ebenfalls abschlei-
fen miissen — und das wire doch sehr
schade gewesen. Ich tiberlegte daher hin
und her, wie ich den Konstruktions-
fehler kaschieren kénnte. Irgendwann
kam mir die Idee der Verblendung mit
einem Messingbauteil. Im Nachhinein
betrachtet bin ich sehr zufrieden mit
meiner urspriinglichen Notlésung,
denn sie sollte im Lauf des Baus zum
wichtigsten Designelement meiner
Crackerbox avancieren. Die Notlosung
gibt der Crackerbox aus meiner Sicht
den besonderen Kick. Etwas Gutes
hatte die Zeit des Uberlegens noch zu-
sitzlich. Wenn man Amaranth-Holz
frisch verarbeitet und schleift oder sigt,
ist das Holz unscheinbar dunkelbraun.
Erst mit Sauerstoffkontakt entwickelt
sich nach und nach die leuchtende Lila-
Pink-Firbung. Es ist wirklich spannend
zu beobachten, wie sich der Bootsbau
von Tag zu Tag verindert. UV-Licht
wirkt diesem tollen Farbeffekt iibri-
gens entgegen, so dass wihrend der
Bauzeit und vor dem Auftragen der
ersten Schichten Epoxid und Klarlack
als UV-Schutz das Boot unbedingt mit
einer Decke oder einem Spannbettla-
ken abgedeckt werden sollte.

Oberflache

Wie schon in meinen vorangegan-
genen Bauberichten beschrieben, ist
die Lackierung des Bootes aus meiner
Sicht das A und O. Da das verwendete
Amaranth-Holz sehr UV-empfindlich
ist, muss der Lack zusitzlich zur Op-
tik noch den UV-Schutz iiberneh-
men. Begonnen habe ich auch bei der
Miss Lilac wieder mit dem Auftragen
einigen Schichten Eposeal 300 mit
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dem Pinsel. Dieses extrem diinnfliis-
sige und wasserklare Epoxid dringt
sehr tief ins Holz ein und plastiniert
dort die Poren. Zusitzlich wird das
Boot nochmals komplett verklebr,
was die Stabilitit deutlich erhoht.
So vorbereitet, erfolgte das Auftragen
von Schicht um Schicht dickfliis-
sigem Epoxidharz. Durch das Auf-
tragen mehrerer Schichten baut sich
nach und nach eine widerstandsfihige
durchsichtige Kunststoffschicht auf,
die nach dem kompletten Durch-
trocknen kleinere Unebenheiten und
Baufehlerchen schluckt. Das spi-
tere Schleifen des Boots, bevor der
Klarlack aufgetragen wird, erfolgt
lediglich im Bereich des trockenen
Epoxids. Je erfahrener der Erbauer
des Bootes ist — und je perfekter das
Boot gebaut ist — desto weniger auf-
getragene Schichten sind nétig. Ich
empfehle an dieser Stelle nicht unter
acht bis zehn Schichten aufzutragen.
Wichtig ist, speziell an den Kanten
aufzupassen, dass der Schliff nicht bis
auf das Holz erfolgt. Denn in dem
Fall sollten erneut Epoxidschichten
aufgetragen werden und das Proze-
dere wiederholt sich. Nachdem das
Epoxid zu einer sehr glatten und
weitestgehend makellosen Schicht
geschliffen wurde, begann ich, das
Unterwasserschiff meiner Cracker-
box mit einem Chromeffekt-Lack
bis zum Wasserpass zu lackieren.
Um den Metalliceffekt des Lacks zu
verstirken, empfiehlt es sich, vorher
eine Schicht schwarzen Basislack als
Untergrund aufzusprithen. Nachdem
der Chromlack vollstindig getrock-
net war, klebte ich den kompletten
Bootsrumpf bis auf den Wasserpass
ab und verpasste diesem einen weiflen
Anstrich. Beim Abziehen des Abkle-
bebands ist etwas Vorsicht geboten,
denn der Lack neigt gerne zum Ab-
platzen. Abschlieflend erhielt meine
Miss Lilac noch einige Schichten
Klarlack, bevor der Bootsrumpf fiir
viele Monate zum Trocknen in mei-
ner Miniwerft ausharren musste. Mit
Schmirgelpapier des Korns 2.000 be-
gann ich abschlieend, den Klarlack
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Viele Beschldge werden jetzt hartgel6tet.
Hier die Trimmklappen

Fertig gel6tet und poliert geht’s
jetzt zum Galvanisieren
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Vorbereitet fiir das Chrombad
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von letzten Staubeinschliissen und
kleinsten Unebenheiten zu befreien
und steigerte mich Schritt fir Schrite
bis auf Korn 12.000. Den jetzt sei-
denmatt schimmernden Rumpf po-
lierte ich mit drei immer feiner wer-
denden Polierpasten der Firma 3M
nach und nach auf Hochglanz. Mit
diesem Arbeitsschritt war der Bau des

Rumpfs abgeschlossen.

Antrieb

Eine Crackerbox braucht Power! Viel
Power! So viel stand bereits wihrend
der Planung der Crackerbox fest. Mit
Details zu der Motorisierung habe ich
mich jedoch erst im Lauf des Baus be-
schiftigt. Ich hatte mich schon zum
Zeitpunkt der Kiellegung festgelegt,
dass meine Crackerbox ein am Heck-
spiegel aufgehingtes Ruder erhal-
ten soll. Die Entscheidung, ob das
Ruder am Heck angebracht ist oder
unter dem Rumpf montiert ist, hat
auf das Fahrverhalten keinen merk-
lichen Einfluss. Die Ruderaufnah-
me am Heck ist eben nur wesentlich
aufwendiger herzustellen und sicht
dafiir in Kombination mit den bei
diesem Boot zwingend notwendigen
Trimmbklappen sehr stimmig aus. So
viel zur Vorbereitung. Den Antrieb an
sich sollte bei der Crackerbox wie bei
allen meinen bisher gebauten Boo-
ten ein Motor der Firma Plettenberg
iibernehmen. Ich entschied ich mich
fiir den biirstenlosen Motor des Typs
Kima 50/3 BM mit 560 min'/Volt.
Ein baugleicher Motor verrichtet in
meiner Kaiser K-500 seinen Dienst
und sorgt dort fiir recht beeindruk-
kende Fahrleistungen. Zu dem voll-
getauchten Propeller der Crackerbox
sollte der Kima 50/3 BM ebenfalls ide-
al passen. Bei einer Stromversorgung
mit 10S LiPo erreicht der Motor eine
maximale Lastdrehzahl von ca. 20.000
min” und eine Ausgangsleistung von
ca. 5,5 kW oder, anders ausgedriicke,
7 PS. Die 5M-Edelstahl-Schiffswelle
lief} ich fiir die Miss Lilac von der
Firma Gundert anfertigen. Als Pro-
peller kommt der englische Propshop
Fast Scale 6015/3/LH/SS mit 60 mm
Durchmesser zum Einsatz.

Dass ich jegliche Technikkomponen-
ten erst ganz zum Schluss in den voll-
kommen fertigen Rumpf einbaue, hat
sich im Lauf der Jahre bewihrt. Aus
meiner Sicht hat dieses Vorgehen nur

Vorteile. Wihrend des Rumpfbaus
muss ich nicht auf die teuren Bau-
teile achten. Ein weiterer Vorteil ist,
dass sich die Oberfliche des Rumpfs
sehr viel leichter schleifen und polie-
ren lisst, weil keine Wellen und Ru-
der im Weg stehen. Lediglich beim
Durchbohren des Wellendurchstichs
muss man beim nachtrdglichen Ein-
bau etwas vorsichtig sein.

Beschlagteile

Durchstébert man das Internet nach
Fotos von Crackerboxen, so wird man
von einer schier grenzenlosen Bil-
derflut formlich iiberrollt. Ob edle
Gentleman Crackerbox oder brutale
Rennmaschine, in allen Formen und
Farben wurden Crackerboxen in den
letzten Jahrzehnten schon gebaut. Da
ich meinen Booten stets eine gewisse
kreative Eigenstindigkeit verleihe und
ungern ein vorhandenes Vorbild exake
nachbaue, griff ich von einer Vielzahl
von Booten einzelne Elemente auf, um
sie auf meiner Crackerbox zu vereinen.
Seit Baubeginn stand fiir mich fest,
dass meine Miss Lilac eine sehr typische
edle Crackerbox werden sollte. Viel
Leistung, viel Bling-Bling, laut und
sehr viel Show. Eben genau so, wie die
Szene dieses Bootstyps ist. Die Grenze
des guten Geschmacks wollte ich aber
nicht iiberschreiten und sie sollte we-
der iiberladen noch kitschig wirken,
denn zu viele Beschlagteile konnen aus
meiner Sicht einem Boot auch scha-
den. Also begann ich, Beschlagteil fiir
Beschlagteil aus Messing anzufertigen
und auf das fertige lackierte Boot zu
montieren, bis es mir gefiel. Ich kann
an dieser Stelle schon vorwegnehmen,
dass diese Bauphase einige Monate in
Anspruch genommen hat. Es kamen
namlich eine Menge Beschlige zusam-
men, bis meine Crackerbox die Grenze
des guten Geschmacks gestreift hat. Fiir
die Montage aller Beschlige verwendete
ich ungefihr 450 Miniaturschrauben
der Grofle 1,4x8 mm. Die seitlichen
Verblendungen fiir den Windabwei-
ser fertigte ich als Erstes aus Messing
an. Aufgrund der Deckswolbung war
das Anpassen etwas fummelig, und es
benétigte einiges an Schleifarbeit, bis
die beiden Messingbauteile sauber mit
dem Bootsdeck abschlossen. Neben der
Optik schiitzen die beiden Blenden das
Cockpit vor Spritzwasser. Als nichstes
Bauteil fertigte ich die Ruderaufnah-

Das Steuerrad wird angefertigt

me samt Ruder und dann die Trimm-
klappen. Es folgten Scheuerleisten,
Abschlussbleche, Instrumentenringe,
die Burgspitze, Auspuftblenden und
Lukeneinfassungen. Nach und nach
kamen immer mehr Bauteile hinzu,
die auf dem doch recht grofSen Rumpf
ihren Platz einnahmen. Simtliche Be-
schlagteile wurden aus Messingblech
hartgelotet, geschliffen und dann po-
liert. Fiir ein anstindiges Fahrverhalten
benotigen Crackerboxen eine Finne,
die den Geradeauslauf des Bootes un-
terstiitzt. Diese Finne l6tete ich eben-
falls aus Messing zusammen. Zusitzlich
fertigte ich aus Dreikantprofilleisten
noch vier Kimmleisten an, indem ich
die Enden vorne und hinten mit Hart-
lot ausfillte und abrundete. Spiter
sollte jeweils eine Leiste am Ubergang
zwischen Rumpfboden und Bordwand
die Abrisskante schirfen. Die beiden
anderen Leisten wiirden, mittig rechts
und links auf dem Rumpfboden be-
festigt, zusitzlich fiir einen besseren
Geradeauslauf sorgen. Die Kimmlei-
sten erhielten noch Bohrlécher zur
Befestigung mit Senkkopfschrauben,
bevor sie ebenfalls poliert wurden. Als
schliefilich das letzte Beschlagteil ange-
fertigt war, montierte ich alle Beschlige
vorsichtig wieder ab und polierte sie
nochmals final auf Hochglanz. Fiir den
Transport zum Galvanisierbetrieb stand
eine kleine Kiste bereit. Diese fiillte
sich nach und nach, bis schliefflich
auch das letzte Messingteil abmontiert
und auf Hochglanz poliert war. Beim
fummeligen Aufhingen der teilweise
sehr kleinen Beschlige auf die Tauch-
bad-Halterungen fiir die Galvanik half
ich den Mitarbeitern noch etwas, und
nach ein paar Tagen konnte ich mei-
ne Beschlige frisch verchromt abho-
len. Auf der Riickseite der Beschlige
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Das fertige Steuerrad vor dem Einbau

und Schalter bohrte ich vor, bevor eine
diinne schwarze Kunststofflippe die
Einfassung des Alu-Blechs tibernahm.
Beim Steuerrad entschied ich mich fiir
einen Durchmesser von 90 mm. Den
inneren Teil des Steuerrads sigte ich
aus Duraluminium aus und polierte es
im Anschluss wie so viele andere Teile
vorher schon auf Hochglanz. Bei der
Holzauswahl fiel meine Entscheidung
auf Ahorn. Hieraus sigte ich drei run-

Die Technikkomponenten warten auf den Einbau

hatte ich kleine Kerben und Symbole
eingekratzt, die mir bei dem spite-
ren Anbringen helfen sollten. Parallel
hatte ich die Position der markierten
Bauteile auf einer Skizze notiert. Mit
diesem Plan erfolgte das Montieren
der Beschlagteile recht einfach, denn
ich hatte ja fiir das Anpassen der Be-
schlige im Vorfeld bereits die Locher
im Rumpf vorgebohrt. Zum Abdichten
gab ich in jedes Bohrloch einen kleinen
Tropfen UHU-Plast Modellbaukleber,
den ich etwas antrocknen lief3, bevor
ich das Chromteil festschraubte. Eine
Bauphase mit Suchtpotenzial, denn das
Boot verindert mit jedem Chromteil
gewaltig seine Anmutung.

Cockpitausbau

Nachdem der Rumpf fertig und alle
Beschlige montiert waren, begann der
Cockpitausbau.

Ich startete mit dem Cockpitboden,
den ich aus Teakholz-Leisten und
schwarzem Epoxid anfertigte. Wie
beim groflen Vorbild 6lte ich den ferti-
gen Teakholz-Boden lediglich ein. Um
das Cockpit etwas technischer erschei-
nen zu lassen, entschied ich mich bei
der Materialwahl des Armaturenbretts
fiir strukturiertes Aluminium, das ich
auf das vorher angepasste Holzarmatu-
renbrett aufschraubte. Die Ausschnitte
fir die spiter folgenden Instrumente
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de Ringe mit jeweils 2,5 mm Stirke
aus und klebte diese aufeinander. Den
mittleren Holzring versah ich mit drei
kleinen Aussparungen, in die spiter die
drei Steuerradspeichen eingefiigt wer-
den sollten. Die Ahornringe schliff ich
rund und setzte als Verzierung vor dem
Beschichten mit Epoxid und Klarlack
noch ein paar dunkle Perlmutt-Augen

Vorbildgetreue Armaturendetails
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ein. Als nichsten Schritt machte ich
mich an die Cockpitarmaturen. Fotos
von passenden Armaturen fand ich im
Internet und ich druckte sie mir in
der entsprechenden Gréfle an einem
Fotoautomat aus. Etwas miihevoll
ist es gewesen, die exakte Grofle am
Drucker zu treffen, denn schlieflich
sollten die Instrumentenfotos genau
in die Instrumentenringe aus Messing
passen. Nach einigen gedruckten Aus-
schussfotos stimmte die Grofie und ich
konnte das Armaturenbrett vollstindig
montieren. Bei meinen vorangegange-
nen Schiffsmodellen habe ich fiir die
Verglasung der Instrumente aus Ple-
xiglas runde Scheiben ausgesigt und
diese dann so lange geschliffen, bis sie
in den Instrumentenring gepasst haben.
Das war eine sehr zeitaufwendige Té-
tigkeit. Bei meiner Miss Lilac setzte ich
erstmals gewdlbte Uhrengliser ein, die
es in nahezu jeder Grofle im Internet
zu kaufen gibt. Durch die Wolbung der
Mineralgliser sieht das Armaturenbrett,
wie ich finde, tiuschend echt aus. Nun
war es Zeit, die Nihmaschine auf die
Werkbank zu stellen. Mir schwirrten im
Vorfeld so manche schrigen Farbkom-
binationen in Kopfherum. Schlussend-
lich wollte ich dann aber doch nicht
zu sehr von der auffallenden Firbung
des Amaranth-Holzes ablenken, und
so fiel die Wahl auf ein schwarzes Le-
der, kombiniert mit cognacfarbenem
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Nappa. Ich kaufte noch ausreichend
schwarzes Nihgarn, und dann begann
ich, die Beziige fiir die Schalensitze mit
Nihten zu verzieren. Seit dem Bau der
Kaiser K-500 habe ich Ubung beim
Nihen von Sitzen fiir meine Boote, so
dass die Cockpitverkleidung und auch
die Sitzflichen recht flott angefertigt
waren. Bevor ich nun alle Einbauten
des Cockpits fest verschraubte, verlegte
ich noch die Schliuche fiir die Wasser-
kithlung unter dem Teakboden. Auch
das Ruderservo platzierte ich hinter
den Schalensitzen. Die Anlenkung zu
den Ruderarmen erfolgt durch zwei
Edelstahlseile, die in gefetteten Teflon-
rohrchen verlaufen. Hierdurch konn-
te ich auf die auffallende Faltenbalge
am Heckspiegel verzichten, denn die
Rumpfdurchfiihrung ist auch so dicht.
Die Revisionsluke hinter den Schalen-
sitzen bespannte ich mit schwarzem
Leder und schraubte sie fest. Die Scha-
lensitze wurden mit starkem Klettband
fixiert, um bei Bedarf einen raschen
Zugang zur Rudertechnik zu ermog-
lichen. Alle anderen Cockpiteinbauten
wurden fest verschraubt oder verklebt.

RC-Technik

Der letzte Bauabschnitt war der Ein-
bau der Technik. Das wasserdichte
Ruderservo von Hitec HS5646WP
hatte ich ja bereits im Bootsheck
verbaut. Nun folgte der Einbau des
Plettenberg-Motors, fiir dessen Befe-
stigung ich mir aus stabilem Sperrholz

Heckansicht der Crackerbox

eine Motoraufnahme aussigte, die ich
dann mit reichlich grau eingefirbtem
Klebe-Epoxidharz auf dem Rumpf
und den Spanten fixierte. Aufgrund
von méglichst kurzen Kabelstrecken
bei Biirstenlosantrieben platzierte ich
den Schulze Fahrregler sowie die bei-
den Akkuschalen recht dich neben
dem Antriebsmotor. Platz ist in einer
Crackerbox mit 115 cm Linge ohne-
hin reichlich. Ich platzierte nun noch
den Hitec Proton 4-Empfinger sowie
zwei Telemetriesensoren (Temperatur-
messer Motor und Drehzahlmesser).
Der GPS-Sensor ist im Proton 4 ja
bereits integriert.

Fertig

Zum Abschluss erhielt der Bootsstin-
der noch ein paar Schichten Eposeal
300 und eine dunkelgraue Farbschicht,
bevor ich auf die Auflagekanten noch
Moosgummi aufklebte und die Miss
Lilac aufsetzte. Nach genau zwei Jah-
ren Bauzeit war sie nun fertig. Frech
und selbstbewusst funkeln ihre Be-
schlige und die Lackoberfliche im
Sonnenlicht, und ihre potente Motori-
sierung trigt sie ungeniert mit den bei-
den fetten Auspuffrohren zur Schau.
Nachdem alle Technikkomponenten
auf einwandfreie Funktion getestet
wurden, stand nun der Stapellauf an.

Stapellauf
Mit voll geladenen Akkus und Kamera

ging es nun an den See. Kurz vor dem
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Stapellauf wurden nochmals alle Funk-
tionen iiberpriift und dann durfte die
Miss Lilac ihre ersten Runden inmit-
ten einer stattlichen Entenpopulation
drehen. Ich musste doch sehr aufpas-
sen, um keinen vorwitzigen Erpel mit
meiner Miss Lilac zu beriihren. Die
exakte Position der Trimmklappen war
schnell gefunden und wie zu erwar-
ten, quittierte die Crackerbox bereits
kleinste Bewegungen am Gasregler der
Fernsteuerung mit gewaltigem Vor-
trieb. Sie driftet herrlich um Kurven
und fihrt dank der Trimmklappen
ginzlich ohne Wippen. Da zum Zeit-
punke des Stapellaufs der vorgesehene
Propeller von Propshop noch nicht
perfeke gewuchtet war, wihlte ich kur-
zerhand einen Kunststoffpropeller von
Graupner. Bereits hiermit erreichte
meine Crackerbox einen GPS-gemes-
senen Topspeed von 48 km/h. Hier
ist aber mit dem richtigen Propeller
sicher noch eine Steigerung moglich.
Nachdem geniigend Fotos geschossen
wurden, beendete ich die erste Aus-
fahrt und freute mich iiber das tolle
Fahrverhalten. Bis die Temperaturen
etwas wirmer sind, darf die Miss Lilac
jetzt auf ihre nichste Ausfahrt warten.

Fazit

Die Crackerbox ist ein Showboot.
Durch und durch! Bescheidenheit und
Zuriickhaltung ist nicht ihr Ding. Die
Miss Lilac ist laut und ungezahmt auf
dem Wasser. Sie schligt Haken wie
ein Hase, sie driftet wie ein wilder
Mustang um Kurven und hilt in jeder
Situation Leistungsreserven im Uber-
fluss fiir den nichsten Ausritt bereit.
Die Miss ist unverniinftig und in vie-
len Bereichen einfach iibertrieben. Sie
blinkt und funkelt wie ein Spielauto-
mat in Las Vegas — und genau so soll sie
auch sein. Ein typisch amerikanischer
,Hot Rod“ fiirs Wasser mit einem
schier grenzenlosen Spafifaktor. Mein
Tipp: Unbedingt nachbauen!

‘Wer noch mehr iiber meine Crackerbox
oder auch andere Modelle von mir er-
fahren méchte, dem méchte ich meine
Webseite www.miniwerft.de empfehlen.
Dort findet der interessierte Leser eine
Vielzahl an Fotos von meinen bisher
gebauten Modellen sowie Bautipps
und Fahrvideos. Bei Facebook ist die
Miniwerft ebenfalls vertreten, und
iiber neue Follower freue ich mich
sehr.
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Bezugsadresse

Den fiir meine Crackerbox verwende-
ten Spantensatz im Maf3stab 1:4 inklu-
sive Unterbeplankung gibt es bei der
Firma Kuhlmann Modellbautechnik
(www.modellbautechnik-kuhlmann.
de) zum Preis von 268,- € zu kaufen.
Ganz aktuell kann die Crackerbox
ab jetzt auch im Maf3stab 1:6 geor-
dert werden. Wer die Miss Lilac live
betrachten mochte, dem sei die Mo-
dellbaumesse Intermodellbau in Dort-
mund vom 20. bis 24. April 2016
empfohlen. Die Firma Modellbau-
technik Kuhlmann ist dort mit einem
groflen Stand vertreten. Und vom 21.
bis 23. April bin ich bei Kuhlmann
zusammen mit meiner Miss Lilac und
auch der Kaiser K-500 anzutreffen.

FAHRMODELLE | GERNOT KREUTZER

TECHNISCHE DATEN

MaRBstab
Lange
Breite
Motor
Regler
Propeller

Strom
Leistung
Gewicht

Holz

1:4

115 cm

46 cm

Plettenberg KIMA 50/3 BM
Schulze Future XL 40.161 WK

Propshop Fast Scale 6015/3/LH/SS
mit 60 mm Durchmesser

105-LiPo

.7PS

9,5kg

Amaranth, Ahorn und Jatoba
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Hin echter
Hingucker

Das Schlachtschiff »Scharnhorst«

L

Die Scharnhorst war schon immer mein Lieblingsschiff. Als Jugendlicher mit 15 Jahren fiel mir das Buch
von Heinrich Bredemeier in die Hande, vorn auf dem Cover ein Bild eines grof3en Kriegsschiffes in
schwerer See. Ich habe den Tatsachenbericht verschlungen, war fasziniert von den Ausmaf3en und der
Logistik, die notig ist, um so ein riesiges Schiff zu bewegen. Und eines vorweg: Ich verherrliche keinen
Krieg! Jeder Modell-Kriegsschiffbauer sieht sich irgendwann einmal mit solchen ,Vorwiirfen” konfrontiert.
Die meisten Bastler sind jedoch liberhaupt nicht politisch motiviert. Sie beschaftigen sich mit der Technik
und der Geschichte des Originals, nicht mit den Machtfantasien der herrschenden Anfiihrer.

Ich hatte bis zum Herbst 1996 schon ei-
nige Schiffsmodelle gebaut, als ein Ver-
einskollege von mir mit einem Scharn-
horst-Rumpf auftauchte. Er hatte ihn
irgendwo aus einem Nachlass ergattert
und prisentierte mir seinen Fang: Der
Rumpf war auf Spanten gebaut, mit
GFK iiberzogen, das Deck aus Holz
bereits eingebaut, die Aufbauten grob
angefangen. Einiges war schlampig ge-
macht, jedoch der Rumpf schien sauber
gearbeitet worden zu sein. Ich lief§ ihm
keine Ruhe, bis er mir nach langem
Zureden schlieSlich diesen Rohling
iiberliefS. Zuhause verschwand das
Riesenteil erst einmal im Kellerregal.
Ich wollte erst mein Minenjagdboot,
die Weiden, fertig stellen. Inzwischen
fing ich aber schon an, Material und
Informationen bzw. Pline zu sammeln,

ohne die der Bau cines solchen Projek-
tes einfach nicht méglich ist.

Das Original

Gebaut wurde die Scharnhorst von der
Kriegsmarinewerft (KM-Werft) Wil-
helmshaven. Der Stapellauf erfolgte
am 03.10.1936 und mit der offiziellen
Indienststellung am 7. Januar 1939
war die Scharnhorst das Flaggschiff der
Kriegsmarine. Anfangs hatte das Schiff
noch einen geraden Bug. Der erwies
sich vor allem wegen bei Hochstfahrt
von 31 Knoten iiberkommenden See-
wassers als nachteilig. Von Juli bis Sep-
tember 1939 wurde die Scharnhorst bei
der KM-Werft in Wilhelmshaven um-
gebaut und erhielt einen Atlantik-Bug
sowie moderne Feuerleitanlagen, dar-
unter auch eine Funkmessanlage, das

deutsche Gegenstiick zum britischen
Radar. Der Hauptmast wurde nach
achtern versetzt, das deutlichste Un-
terscheidungsmerkmal zum ansonsten
sehr ihnlich aussehenden Schwester-
schiff, der Gneisenau.

Zwischen 21. und 27. November stief3
die Scharnhorst bis siidlich von Island
vor und versenkte am 23. November
den britischen Hilfskreuzer HMS Ra-
walpindi. Am 9. April 1940 wurde die
beiden Schiffe wihrend des Norwe-
genfeldzugs auf Hohe Westfjord mit
dem englischen Schlachtkreuzer HMS
Renown in ein Gefecht verwickelt. Vom
4. bis 9. Juni erfolgte ein Vorstof§ in
Richtung Nordmeer zur Entlastung
der Narvik-Front, dabei versenkte die
Scharnhorst am 8. Juni zusammen mit
der Gneisenau den engl. Flugzeugtriger
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Glorious. Ebenso dessen Begleitschif-
fe, die beiden Zerstorer HMS Acasta
und HMS Ardent. Allerdings erhielt
die Scharnhorst selbst von der HMS
Acasta einen Torpedotreffer, so dass sie
mit einem 12x4 m groflen Leck und
2.500 t Wasser im Schiff Trondheim
ansteuerte. Dort war sie vom 11. bis
zum 13. Juni den Angriffen britischer
Flugzeuge des Flugzeugtrigers Ark Ro-
yal ausgesetzt, die jedoch keinen Scha-
den verursachten. Am 20. Juni 1940
verlegte das Reichsmarinekommando
die Scharnhorst nach Kiel. Dort wur-
de sie bis Ende Oktober 1940 bei den
Deutschen Werken repariert und wih-
renddessen am 1. und 2. Juli erfolglos
von engl. Bombern angegriffen. Zum
Jahreswechsel 1940/41 missgliickte
ein Ausbruchsversuch in den Atlan-
tik. Am 22. Januar 1941 gelang dann
ein weiterer Ausbruchsversuch und es
folgte eine 60-tigige Feindfahrt bei der
die Scharnhorst zusammen mit ihrem
Schwesterschiff Gneisenau Handels-
krieg fithrte. Dabei wurden 22 Schif-
fe mit 115.000 ts versenkt. Dreimal
wurden die brit. Schlachtschiffe HMS
Ramillies, HMS Malaya und HMS
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Rodney gesichtet, jedoch kam es nicht
zum Gefecht. Das ,,Unternehmen Ber-
lin“ wurde mit dem Einlaufen in den
bretonischen Hafen Brest beendet. Am
23. Juli nach Pallice verlegt, erhielt die
Scharnhorst bei einem Luftangriff am
24. Juli 1941 finf Bombentreffer und
wurde deshalb im August 1941 zu-
riick nach Brest zur Reparatur verlegt.
Vom 11. bis 13. Februar 1942 erfolg-
te unter dem Decknamen ,,Cerberus®
der Riickmarsch in die Heimat durch
den Kanal und die Strafle von Dover.
Wihrend des Kanaldurchbruchs dien-
te die Scharnhorst Vizeadmiral Otto
von Ciliax als Flaggschiff, bis sie einen
Treffer von einer Magnetmine erhielt.
Der Kommandant wechselte auf einen
Zerstorer. Einen weiteren Minentref-
fer erhielt das Schiff kurz nach dem
Durchbruch, bevor es in Wilhelmsha-
ven einlief. Der Kanaldurchbruch war
ein Husarenstiick sonders gleichen, die
englische Presse sprach seinerzeit von
der ,,groflten Blamage in der Geschich-
te des Empires®.

Am 15. Februar 1942 wurde die
Scharnhorst erneut nach Kiel verlegt.
Dort wurden Reparaturen am Rumpf
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sowie der letzte gréflere Umbau durch-
gefithre. Die Admiralsbriicke wurde
geschlossen, das Schiff bekam Torpedo-
rohre an Deck und die Flakbewaffnung
wurde deutlich verstirkt.

Am 11. Januar 1943, bei der Verlegung
nach Norwegen, wurde die Scharn-
horst von britischen Luftaufklirern
erfasst, deshalb entschied man sich
fiir die Riickkehr nach Kiel. Am 8. bis
10. Mirz 1943 wurde sie dann doch
nach Nordnorwegen verlegt, um die
alliierten Konvois zu bekimpfen und
die Erzlager zu sichern. Vom 6. bis 9.
September 1943 nahm sie, wie auch
die Tirpitz, an der Unternechmung ge-
gen Spitzbergen teil. Am 26. Dezember
1943 erfolgte eine Operation gegen
den Konvoi JW-55 B nérdlich vom
Nordkap. Dabei stie8 die Scharnhorst
auf tberlegene britische Streitkrifte,
unter anderem das Schlachtschiff HMS
Duke of York. Da schon zu Beginn
des Gefechts die Funkmessanlage der
Scharnhorst zerstort wurde, gelang es
dem deutschen Schiff nicht mehr, seine
Geschiitze effektiv einzusetzen.

Die Scharnhorst sank nach schwerstem
Beschuss mit laufenden Schrauben und
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riss 1.803 Seeleute mit in ihr nasses
Grab auf dem Grund des Nordmeers.
Lediglich 36 Besatzungsmitglieder

konnten gerettet werden.

Der Bau

Anfang 1999 hatte ich endlich alle
angefangenen Baustellen fertiggestellt
und geniigend Pline und Bildmaterial
gesammelt, um mit der Scharnhorst zu
beginnen. Als erstes entfernte ich alle
Teile, die schlampig gearbeitet waren
bzw. die, die ich komplett neu aufbauen
wollte: Ruder, Wellen, Nieten, die an-
gefangenen ersten Leisten der Decksbe-
plankung, die Rumpfplatte im Boden
des Schiffes sowie die meisten Teile des

Aufbaus. Der Ausbau der Stevenrohre
verlangte nach einem Trick: Um den
Rumpf nicht zu beschiddigen, entfernte
ich die Wellen und driickte dann einen
Lotkolben von hinten in die Stevenroh-
re. Durch die Hitze wurde der Kleber
fliissig und gab die Metallrohre frei.

Dann wurde der Rumpf vermessen und
fir gut befunden. Einzig der mittle-
re Wellentunnel wurde um fast 3 cm
gekiirzt, die Locher der Koker zuge-
spachtelt, da sowohl der Winkel als
auch der Abstand zu den Wellentun-
nels falsch waren. Ich habe zwei Ru-
der (Hasse) in passendem Maf3stab im
richtigen Winkel eingebaut. Sie stehen
leicht nach auflen und liegen nicht im

Der zweite
Anschliff der
Decksbeplankung

Der Bug mit den
Ankerlaufbahnen

—

Abgeklebt — das Deck wird
mit Bootslack eingelassen

Schraubenstrom. Die Stevenrohre und
Wellen sind Sonderanfertigungen von
Harhaus. Wihrend die mittlere Welle
auf gleicher Hohe wie das Stevenrohr
aus dem Rumpf austritt, laufen die
Backbord- und die Steuerbordwelle
nach dem Rumpfaustritt frei im Was-
ser und werden von einer Art Koker
kurz vor den Schrauben gefiihre. Als
Antriebsmotoren habe ich drei Deca-
perm-Getriebemotoren verwendet, die
beim Rumpfkauf mit dabei waren. Der
Rumpfist bereits mit dem sogenannten
Atlantiksteven versehen, so dass ich hier
nichts indern musste.

Um den Rumpf fiir die erste Schwimm-
probe dicht zu bekommen, habe ich alle
entfernten Nieten durch richtige Bull-
augen ersetzt. Zuerst wurden die L6-
cher auf eine gerade Linie aufgebohrt,
dann Messingrohrchen eingeklebt. Die
Abstinde mit dem Plan abgeglichen,
einige Locher verschlossen und neue
gebohrt. Die Scharnhorsthat im Rumpf
360 Bullaugen, der Zeitaufwand fiir
diese Arbeit war immens. Nach Ab-
schluss wurden noch Unebenheiten
herausgespachtelt, geschliffen und der
Rumpflackiert. Das Unterwasserschiff
wurde bordeauxrot, der Wasserpass
schwarz, der Rest des Rumpfes hellgrau
gespritzt. Danach konnten die Bullau-
gen mit Plexiglasstibchen verschlossen
werden. Jetzt konnte ich den ersten
Schwimmtest durchfiihren. In einem
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extra konstruierten Wasserbecken (zwei

zusammengeschweifSte Hilften eines
Wassertanks) packte ich Bleigewichte
und Akkus in den Rumpf und muss-
te sogar Steine hinzunehmen, um das
Schiff auf KWL auszutrimmen. Der
Rumpf wog mit dem Ballast genau
33 kg. Das Gewicht war allein mit der
Elektronik, den Aufbauten und den
Akkus nicht zu erreichen, so dass ich
Bleistangen am Rumpfboden zwischen
die Spanten einlaminieren musste.

Die Akkus

Um moglichst viel ,positiven Ballast*
zu erreichen, beschloss ich, grofiere
Bleiakkus als vorgesehen einzubauen.
Ich entschied mich fiir 6x6 V / 12 Ah
von Panasonic, zu drei Pirchen zu-
sammengeschaltet. Jeder Motor hat
also seine eigene Stromversorgung von
12 V/ 12 Ah, und einen der guten al-
ten Conrad-Drehzahlsteller (Voltcraft
150). Alle drei wurden zusammen in
cinen Rahmen gefasst und mit zwei
Kiihlventilatoren aus dem Computer-
zubehér bestiickt.

Fiir die Bleiakkus habe ich einen Me-
tallrahmen gebaut, der fest mit dem
Boden verschraubt und verklebt wur-
de. Die Akkus selbst kann ich her-
ausnechmen, im eingesetzten Zustand
werden sie mit einer Art Biigel gegen
jede Bewegung gesichert. Sogar einen
Uberkopftest haben sie bestanden. Ich

Die Voltcraft-Fahrregler mit Kiihlgeblase an ihrem Arbeitsplatz
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Der achterliche
Anker

Blick auf den
Schaltbaustein

muss vielleicht vorweg sagen, dass ich
von Anfang an vorhatte, mit dem Schiff
auch auf grofleren Seen zu fahren. Das
heiflt, dass alle Komponenten etwas
stirker als nétig gewihlt wurden und
das Modell konsequent als Funktions-
modell gebaut wurde.

Nach dem Trimmtest baute ich die
Ansteuerung fiir die Ruder ein, was
sich als problematisch erwies. Wegen
dem bereits geschlossenen Deck hat-
te ich keinen optimalen Zugang und
versuchte hier, das Problem nicht mit
einem Gestinge, sondern mit zwei
Bowdenziigen zu 16sen. Hier musste
ich spiter nachbessern. Doch zuerst
beschloss ich, das Deck zu beplanken.
Ich wihlte 3-mm-Leisten aus Nuss-
baumfurnier und zeichnete zuerst die
Mittellinie aufs Deck. Jeweils um die
Aufbauten und Babetten
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Die Decaperm-Motoren mit Getriebe

Anzeige

wurden Laibholzer gelegt,
dann von der Mitte nach
auflen hin beplankt. Ich
habe immer wieder Bilder
vom Original angeschen.
Speziell bei Nahaufnah-
men fiel mir auf..., dass mir
nichts auffiel. Man sieht
selbst auf hervorragenden

\“\G

Aufnahmen aus der Nihe
kaum St6fle oder Kafal-
terlinien. So habe ich die
Planken direkt aneinander
gelegt und sehr lange Plan-

Speazialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten.

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fir
220-240 V-Netzanschluss. Getriebekopf
aus Alu-Druckguss. Balancierter y
DC-Spezialmotor - durchzugskréftig, /‘/
extrem laufruhig und langlebig.

Von PROXXON gibt es noch

50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

‘ FUR DEN FEINEN JOB
° ?\0“\0

GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

Industrie-Bohrschleifer
IBS/E

Langhals-
Winkelschleifer
LHW

Bandschleifer
BS/E

2J2{e),0,{e]}'}] — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Fohren - A-4210 Unterweitersdorf
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Stellprobe des Arado-Bordflugzeuges
auf dem Hangar

ken ohne Unterbrechungen verwendet.
Die Optik beim fertig verlegten Deck
kommt daher dem Original schon
sehr nahe! Das Deck wurde insgesamt
zwei Mal mit Bootslack eingelassen,
anschlieffend zwei Mal mit Klarlack
gespritzt. Nach jedem Auftrag wurde
geschliffen(400er Nassschliff). Man
sollte diese Lackarbeiten unbedingt an
einem Probestiick vorher ausprobieren.
Denn durch den Bootslack ist das Deck
deutlich dunkler geworden als im un-
behandelten Zustand.

Nach dem Trocknen wollte ich das
Schiff erst einmal auf dem Wasser se-
hen. Ich habe die angefangenen Auf-
bauten aufgesetzt und bin zusammen

mit meinem Bruder an den nahen Ba-
desee gefahren. Das Problem ist nicht
das Gewicht, sondern der unhandliche,
fast 2,40 m lange und 30 cm breite
Rumpf. Nach dem Austrimmen konn-
te ich also nun die erste Fahrerprobung
durchfithren. Dabei bemerkte ich ein
Nachdrehen des Schiffes nach einer
Kurve. Ursache waren die Ruder, die
durch den Wasserdruck nur zih in ihre
Ausgangsposition zuriick wollten. Die-
ses Problem habe ich mit zwei Federn
gelodst, die entgegen der Zugrichtung
des Bowdenzuges die Ruder in Ihre
Ausgangslage zuriickziehen.

Mit vielen Erkenntnissen und neu-
er Motivation ging es zuriick in den
heimischen Bastelkeller. Ich habe eine
Ankerwinde von STEBA in den Bug-
bereich eingebaut und lange experi-
mentiert, wie die Ankerkette mog-
lichst reibungslos und ohne Knoten
rein und rauslaufen kann. Auch hier
hatte ich das Problem mit dem bereits
geschlossen Deck. Die Ankerwinde ist
auch hier auf Schienen eingebaut, um
sie fiir Wartungsarbeiten(oder zum
Entknoten) herausziehen zu konnen.
Inzwischen habe ich parallel dazu an
den Aufbauten weitergebaut. Sie ent-
standen zum grof8en Teil aus Birken-
sperrholz und ABS.

Ich habe dazu folgende Unterlagen
verwendet: Einen Plan vom Verlag
B.Scholz/Wolfsburg in 1:100, einen
Bauplan von Lows in 1:200, das Buch
von Willi Fraider, zahlreiche Aufnah-
men anderer Modelle und natiirlich
jede Menge Originalaufnahmen teils
aus Biichern, teils aus Quellen aus
dem Internet. Eines der grofiten Prob-
leme tauchte immer wieder durch die
groflen Unterschiede zwischen allen
Vorlagen auf. Da die Scharnhorst wih-

rend Threr fast fiinfjihrigen Dienst-
zeit mehrmals umgebaut wurde, muss
man sich zuerst fiir einen Bauzustand
entscheiden. Ich habe den Bauzu-
stand 1940/41 gewihlt, wihrend der
Atlantikunternehmung(,Operation
Berlin®), da hier viele Bilder vom Ori-
ginal existieren und man diese Version
als Modell nicht so oft sieht.

Fotorecherche

Das heifSt im Gegenzug auch, dass je-
des Originalfoto erst einmal auf den
Jahrgang gepriift werden musste, um es
fiir einen Nachbau zu verwenden. Die
deutlichsten Unterschiede erkennt man
noch zwischen der Urversion bei der
Indienststellung und der Version, die
ich baue. Nach dem Werftaufenthalt
in Brest bzw. dem zweiten grofleren
Umbau wird es dann schon schwieri-
ger. Ich werde bei der Beschreibung der
einzelnen Baustufen noch darauf niher
eingehen. Ich bin mir auch sicher, dass
mir trotz umfangreicher Recherche
doch der eine oder andere Fehler un-
terlaufen ist.

Ordentlich Gehirnschmalz verlangte
mir die Konstruktion und Bau der gro-
flen 28-cm-Geschiitztiirme(Schwere
Artillerie /SA) ab. Sie sollten auf jeden
Fall drehbar sein, die Rohre sollten
ebenfalls beweglich sein. Auflerdem
sollte die Konstruktion méoglichst
wartungsfreundlich sein, da schon die
Originaltiirme bedingt durch schwere
See und iiberkommende Brecher recht
storanfillig waren. Wihrend ich die
Hauben als Resin-Teile kaufen konn-
te (die mitgelieferten Resinrohre habe
ich gleich weggeworfen und durch ge-
drehte Messingrohre eines Clubkame-
raden ersetzt), musste ich alles andere
selbst anfertigen. Ich habe dazu auf eine
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Briickennock im Rohbau

Grundplatte einen Getriebemotor von
Lemo-Solar angeschraubt. Auf dem
Motor angeflanscht ist eine Resinplat-
te mit vier Messingstiften, auf die wie-
derum eine Resinplatte gesteckt wird.
Die wiederum ist mit einer Schraube so
an eine Holzscheibe befestigt, dass die
beiden Scheiben wie eine Art Rutsch-
kupplung beweglich bleiben. Auf die
Holzscheibe montiert kommt dann die
Geschiitztrigerplattform mit dem Ser-
vo fiir die Rohrverstellung. Die ganze
Konstruktion ist in einer Art Topf mon-
tiert, den ich komplett in die Barbet-
ten einsetzen und — bei Bedarf — auch
wieder herausnehmen kann!

Nach viel Experimentieren hat sich die-
se Konstruktion als zuverlissig und sehr
wartungsfreundlich bewiesen. Ich weif$

Der Mast der Scharnhorst

Fenster mit Luken

MopEeLLWERFT 5/2016

aus Gesprichen mit anderen Kollegen,
dass hier jeder seine eigenen Ideen ver-
wirklicht, ein einheitlicher Turmantrieb
ist mir nicht bekannt.

Die kleineren 15-cm-Geschiitztiirme
wollte ich nicht beweglich gestalten.
Sie bestehen ebenfalls aus Resin (Hau-
ben), selbstgedrehten Messingrohren
und ABS-Grundplatten. Ahnlich bin
ich auch bei den gréfleren FLAK-Ge-
schiitzen vorgegangen.

Nach der Neukonstruktion des vorde-
ren Gefechtsmastes (Holz und ABS)
habe ich dann auch die hinteren Auf-
bauten wie Flugzeughangar, achterer
Gefechtsstand usw. angefertigt. Der
Hangar ist ein Grundgeriist aus Holz-
leisten, mit ABS-Platten verkleidet, der
Gefechtsstand komplett aus ABS. Den
Schornstein habe ich als GFK Rohling
tiber eBay von einem anderen Modell-
bauer erworben, Plattform, Haube
und Ausriistungsdetails selbst angefer-
tigt und zusammengebaut. Natiirlich
sollte der Schornstein der Scharnhorst
auch rauchen, hier ist aber mit einem
kleinen Seuthe-Dampferzeuger nicht
viel zu machen. Die Hohe des Schorn-
steins verhindert den Rauchabzug.
Nach langem Suchen auf

FAHRMODELLE | JURGEN BEHRENDT

Der Weg aus dem Keller

ren und stirkeren ersetzt, den ich von
einem Berliner Kollegen aus dem In-
ternet bezogen habe. Speziell bei den
Aufnahmen am Koénigssee sicht man,

Anzeige

der Messe in Sinsheim bin
ich zunichst bei den Eisen-
bahnern findig geworden:
Ein 12-Volt-Raucherzeu-
ger mit Tank und Geblise
von Aristocraft (sitzt in den
Bachmann-Lokomotiven)

0

W

sorgt dafiir, dass zum einen
gentigend Rauch erzeugt
wird und dieser durch das
Geblise auch oben aus
dem Schornstein heraus-
gedriickt wird. Der Rau-
cherzeuger wurde auf den
Biigel der Akkuhalterung
im Rumpf gesetzt, damit
ich beim Abnehmen der
Aufbauten keinen Kabel-
salat oder Arger mit ausge-
schiittetem Destillat habe.
Wenn die Aufbauten drauf
sitzen, schaut der Kamin
des Generators durch die
Bodenplatte des Schorn-
steins und kann abdamp-
fen. Gleich vorweg: Dieser
Aristocraft-Rauchgenera-
tor hat inzwischen seinen
Dienst quittiert und wur-
de durch einen moderne-

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.
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GIBTES
DIE RICHTIGEN GERATE

MICRO-Profiliergerat MP 400. Fur diffizile Arbeiten mit Holz und
geeigneten Kunststoffarten.

Zum Profilieren, Nuten, Frasen, Anfasen, Besdumen und Austrennen.
Kraftiger, gegen Staub geschiitzter Motor mit Zahnriemengetriebe.
Frastisch 300 x 150 mm groR. 3 Profilfraser gehéren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fir die unterschiedlichsten
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Gestell fir die Aufnahme der Beiboote im Rohbau
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Anordnung der Beiboote

rund um den Schornstein

wie zuverlissig und kriftig der neue
Generator ist.

Simtliche Zusatzfunktionen kann ich
iiber einen Schaltbaustein aktivieren,
sie sind auch einzeln zuschaltbar bzw.
abgesichert.

Bordflugzeuge

Der nach achtern versetzte Mast war
dann wieder eine reine Eigenkonst-
ruktion aus Messing, Holz und ABS,
die Flugzeugschleuder hingegen ein
Resinrohling, genauso wie die zwei
Arado-Bordflugzeuge und die Ver-
kehrsboote. Eines der Flugzeuge soll-
te auf der Schleuder, das andere im
Hangar untergebracht werden. Durch
aufschiebbare Hangardicher kann man
z. B. auf Ausstellungen dann schon die
zweite Arado mit hochgeklappten Flii-
geln im Hangar erkennen. Die Flugzeu-
ge habe ich zusammengebaut, lackiert
und mit den maf3stiblich verkleinerten
Decals des Revell 1:87-Modells ausge-
riistet. Im Internet findet man {ibri-
gens Fotos hervorragend nachgebauter
Arado-Modelle, bei denen man auch
die Lackierung der Flugzeuge nach-
vollziehen kann!

Der Aufbau der grofien Verkehrsboote
machte richtig Spafi, auch sie waren
aus Resinrohlingen aufgebaut worden,
mit echtem Holzdeck. Die fiinf Boote
sitzen rund um den Schornstein auf
extra gebauten Briicken.

Nun konnte ich mit der Reling be-
ginnen. Ich hatte auf meinem Zersts-
ter Bernd von Arnim Messingstiitzen

verbaut, die mir fiir die Ausfithrung
auf der Scharnhorst geeignet schienen.
Vorweg sei gesagt: Ich weif3, dass es auf
der Scharnhorst keine feste Reling gab,
sondern umlegbare Stiitzen, die von
drei Reihen Ketten durchzogen waren.
Als Standmodell macht es zwar Sinn,
dies nachzubilden, als Funktionsmodell
ist es m. E. nahezu unmdéglich. Ich habe
mich daher fiir festen Messingdraht in
0,5-mm- und 0,8-mm-Ausfiihrung
entschieden. Die bestellten Stiitzen
von aero-naut waren aber nicht mehr
die, welche ich einst fiir den Zerstdrer
verwendete. Die ,Kugeln® waren we-
sentlich stirker und irgendwie war der
Gesamteindruck zu massiv. Ich habe
nach der ersten Reihe abgebrochen und
nach Alternativen Ausschau gehalten.
Ein hervorragender Lieferant fiir Klein-
teile, sei es aus Resin oder Messing, war
damals die Firma Dreger in Arpsdorf.
Leider ist Hr. Dreger inzwischen ver-
storben, ich hatte aber noch das Ver-
gniigen, ihm meine Scharnhorst auf ei-
ner Messe in Friedrichshafen zu zeigen.
In der langen Bauzeit habe ich immer
wieder aktuell Kleinteile und auch
Messing-Atzteile bestellt. Hier fand
ich auch die passende Relingstiitzen als
Atzteile. Stark genug fiir ein Funktions-
modell, filigran genug fiir die Optik.

So verbrachte ich mehrere Wochen mit
dem Aufbau: Zihlen, Abstand messen,
mit Schablone tibertragen, Locher boh-
ren, Stiitzen setzen, Draht durchziehen,
ablingen, loten. Schwierig waren die
engen Kurvenradien in den Aufbauten.

Beide Arado 196-

o » >
s =

Bordflugzeuge sind fertig

Kleine Plattformen wurden auf einem
Montagebrett zusammengelotet und
dann aufs Schiff verbaut.

Nach wochenlanger Kleinstarbeit
brauchte ich wieder mal einen Motiva-
tionsschub: Ich vereinbarte mit unse-
rem Schwimmmeister vom Hallenbad
Neustadt/WN G. Staratschek einen
Sonntagnachmittagstermin im Hallen-
bad, um ungestort und ganz entspannt
eine Probefahrt durchzufiihren. Vorher
checkte ich noch einmal alle Funktio-
nen. Dabei dnderte ich nun endgiiltig
die Ruderanlenkung: Die Bowdenziige
flogen raus, das Ruderservo wanderte
nach hinten und eine stabile, kurze
Anlenkung sorgte dafiir, dass sich die
Ruder sauber und prizise anstellen lie-
Ben. Leider haben auch zwei der drei
Bleiakkus wihrend der langen Bauzeit
gelitten. Ich musste Sie ersetzen.

Mit zwei Holzlatten und zwei Spann-
gurten verlud ich das Schiff in meinen
Kombi und ab ging es ins Hallenbad.

Die anschlieflende Wasserung des Mo-
dells klappte hervorragend. Ich musste
noch etwa 1.700 g Blei im Vorschiff
deponieren, dann war auch die Trim-
mung perfekt. Ich befiillte den Rauch-
generator, setzte den Aufbau darauf
und griff zur Steuerung. Das Gefiihl
das mich dann durchstromte, als das
fast 2,40 Meter lange Modell sich in
Bewegung setzte, war unbeschreiblich.
Ich fuhr im Anschluss fast zwei Stunden
lang und testete dabei alle Funktionen:
Beschleunigung, Bremsweg, Kurvenra-
dius, Ankerwinde, Tiirme drehen usw.
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Wackeltopfe und Bordkran fiir die Beiboote

Aus dem Schornstein quoll dicht der
Rauch, wie beabsichtigt. Ich war happy!

Weitere Details

So motiviert machte ich mich an die
weitere Detaillierung. In den folgenden
Wochen fertigte ich Stiick um Stiick an
und baute die fertigen Ausriistungsteile
auf das Schiff.

Die grofiten verbliebenen Teile waren
dabei die vier Krine. Wihrend die bei-
den Krine fiir die Bergung der Arados
noch Bausitze von Hasse waren, sind
die beiden, am vorderen Gefechtsmast
sitzenden Krine fiir die Beiboote reine
Eigenkonstruktionen. Das Schwierigs-
te dabei war, dass diese kaum auf Fotos
zu sehen sind.

Von den insgesamt funf groffen Such-
scheinwerfern wollte ich wenigstens
zwei davon betriebsbereit machen. Ich
wihlte die beiden, die links und rechts
auf der Schornsteinplattform stehen.

%

"
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Gefechtsstand achtern mit
Bordfl

gzeug auf der Sc%
. e
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Uber einen Schalter kann ich also im-
mer einen einschalten.

Nach und nach lackierte ich auch die
Reling, die Geschiitzrohre und andere
noch unlackierte Teile. Ich verwendete
dabei ausschliefSlich Acryllack, den ich
mir extra mischen lief. Bei Holz habe
ich zuerst mit GLU die

FAHRMODELLE | JURGEN BEHRENDT

Der neue Rauchgenerator an seinem Platz

tig aussehen(gibt es im Eisenbahnzube-
hor). Nun wurden die Details immer
kleiner. Jedes einzeln zu beschreiben
wiirde den Bericht sprengen, aber es
diirfte jedem klar sein, dass die Anferti-
gung unzihliger Kleinteile die Zeit nur
so auffraf$: Niederginge, Oberlichter,

Anzeige

Poren verschlossen, dann
angeschliffen. Anschlie-
Bend folgte eine Schicht
2-K Grundierung, zum
Schlufl noch der Basislack
in der gewiinschten Farbe.
Bei ABS kam statt GLU
ein Kunststoff-Haftgrund
zum Einsatz, bei Resin eine

W

Grundschicht Spritzspach-
tel aus der Spraydose. Die
messingfarbenen Anker-
ketten wurden ebenfalls
mit einer Siure behandelt,
damit Sie dunkel und ros-

-

Anwendungsbereiche.

Bitte fragen Sie uns. ; -8
Katalog kommt kostenlos.
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Prazisionsdrehmaschine PD 400. Das Basisgerat fiir ein System.
Komplett mit Drehfutter, Mitlaufspitze und Gewindeschneid-
einrichtung.

Spitzenweite 400 mm. Spitzenhéhe 85 mm. Prazises 3-Backen-
Drehfutter mit ¢ 100 mm. Spindeldurchlass 20,5 mm. Gewicht
ca. 45 kg. GroRBe 900 x 400 x 300 mm.

Auch erhaltlich als komplette CNC-Version!

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
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Der Rauchgenerator bei der Arbeit

Flakbewaffnung, kl. Rettungsboote
und Fl6f8, Antennen, Takellage usw.
Mit der Beflaggung kam dann noch
mal Farbe auf das Schiff. Wie jedem si-
cher bekannt ist, darf die Reichskriegs-
flagge (ab 1935) mit dem verbotenen
Hakenkreuz nicht verwendet werden.
Eine entschirfte Version bedeutet z. B.
das schwarze Kreuz einfach wegzu-
lassen. Ich habe mich jedoch fiir die
Reichsmarineflagge entschieden. Sie
ist nicht verboten, passt in etwa zu der
Epoche und ist authentisch.

Zur Erinnerung: Ich wollte den Bau-
zustand der Scharnhorst aus dem
Frithjahr 1941 wiedergeben. Beim
Durchbruch in den Atlantik wurden
beim Original alle Fliegersichtzeichen
{ibermalt, somit sind sie beim Modell
auch kein Thema. Als Standarte weht
im Mast die Flagge des Vizeadmirals
(Giinter Liitjens), weitere Flaggensig-
nale sind JOT und DORA (Feuer frei!).
Ein groferes Detail bereitete mir dann
aber doch noch etwas Sorgen: Der Bau-
Schiffsstinder war hisslich und schien
mir auch nicht mehr stabil genug. Vom
Baumarkt meines Vertrauens beschaff-
te ich mir daher 1 cm dicke Buchen-
bretter, zeichnete die vier Bauteile auf
und lief$ (nach dem Abrauchen meiner
Stichsige) die Einzelteile von einer nahe
liegenden Mobelschreinerei aussigen!
Auch hier wurde das Holz mehrfach
mit GLU und Bootslack behandelt.
Die Teile wurden zusammengesteckt,
verleimt und verschraubt, die Auflage-
fliche mit Moosgummi beklebt.

(Vorlaufiges) Fazit

Nach einer immer wieder unterbro-
chenen Bauzeit {iber einen Zeitraum
von tiiber 10 Jahren, sehnte ich mich
danach, dieses Schiff endlich auf dem
Wasser zu sehen. Auch wenn noch
nicht alle Details an Bord sind, habe
ich inzwischen zahlreiche Messen und
Schaufahren besucht.

Ein Modell dieser Grof3e ist jedoch im-
mer eine logistische Herausforderung.
In meiner jetzigen Wohnung bin ich in
der gliicklichen Lage, das Schiff direke
aus dem Keller, durch meine Garage
ebenerdig nach drauflen zu bringen.
Ich muss durch kein Treppenhaus. Das
war am Anfang noch nicht so! Fiir den
Transport selbst habe ich von meinen
Vereinskollegen eine Holzkiste zum
Geburtstag bekommen. Die wurde
nach meinen Vorstellungen von einem
Schreiner angefertigt und erfiillt bis
heute treue Dienste. In diese sargihnli-
che Kiste wird der Rumpf hineingeho-
ben und mit Schaumstoff rundherum
gepolstert. Bei diesem Hebevorgang
verwende ich zwei Binder, die mit ex-
tra angefertigten Streben auseinander
gehalten werden. So kann ich zumin-
dest diesen Kraftakt (noch) allein stem-
men. Aber auch meine Bandscheiben
werden niche jiinger. Der Aufbau ist
komplett abnehmbar und wird in einer
separaten Kiste verstaut. Am Gewisser
werden dann erst die Akkus eingesetzt
und nach der Funktionspriifung der
Aufbau draufgesetzt. Generell hilft
mir dann ein Vereinskollege, das relativ
unhandliche, 236 c¢m lange Schiff ins
Wasser zu setzen.

Das Fahrverhalten ist durch die Grof3e
und das hohe Gewicht von insgesamt
33 kg einfach unbeschreiblich, die Wir-
kung auf dem Wasser — auch in einiger
Entfernung — faszinierend.

Bei dem Wunsch nach vorbildgetreu-
en Fahrbildern kam mir dann die Idee
mit den Fjordfotos. Nach vielen ver-
geblichen Versuchen, das Modell in
einem Steinbruch zu Wassern, kam
im Oktober 2015 endlich die passen-

de Gelegenheit. Von den befreundeten
Modellbauern aus Berchtesgaden wur-
den wir an den Koénigssee eingeladen.
Wir hatten riesig Gliick mit dem Wet-
ter und den ganzen Sonntag Zeit. Ich
bin an diesem Tag fast drei Stunden
lang vor den Kameras meiner Kolle-
gen gekreuzt, die serienweise Bilder der
Scharnhorst in Fahrt vor dieser Traum-
kulisse schossen. Diese Bilder sprechen
fiir sich! Ein herzliches Dankeschon an
der Stelle an meine Fotografen Christi-
an Bruns und Martin Haussmann. Ein
Dank auch an alle Vereinskollegen, die
mir in der langen Bauzeit mit Rat und
Tat zur Seite standen!

Schlusswort

Ja, ich weifs, es sind noch nicht alle
Details an Bord. Aber das Schiff ist ein
Fahrmodell und in einiger Entfernung
kann man sowieso keine winzigen Lu-
ken oder Ahnliches mehr erkennen.
Ich habe jedoch vor, noch fehlende
Details nach und nach zu erginzen,
doch Beruf, Familie, neue Projekte
und Vereinsarbeit bremsen mich bei
diesem Vorhaben. Was bleibt, ist ein
tiber fast ein Jahrzehnt gebautes Mo-
dell der Scharnhorst in der Bauausfiih-
rung 1940/41, das zuverlissig auch auf
groflen Seen fahren kann, und egal, wo
ich es ausstelle, immer von Zuschau-
ern bestaunt wird.

Zum Schluss noch ein ganz besonderer
Dank an meinen Vereinskollegen und
Freund Stefan Schmischke (Simba). Er
war es, der mich dazu gebracht hat, an
den Kénigssee zu fahren und endlich
meinen lang vor mir hergeschobenen
Baubericht mit diesen Fotos abzu-
schlieflen und abzuschicken!
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BAUSATZE fiir Modellbauer
Modellbauspals fur Anfanger und Profis!

Solo Ruff Daycruiser 1:10, Borkum Baukasten (onne bampfmaschine)
RC-Bausatz MaBstab 1:12, Lénge 900 mm, Breite 330 mm

Material Rumpf ABS, Material Aufbauten Holz,

Léange 720 mm, Hohe 220 mm, Breite 200 mm
Rumpfbauweise ABS tiefgezogen

Material Rumpf Holz, Material Aufbauten Holz
Rumpfbauweise Spanten
Bestell-Nr.: 821 0005 - Preis 229,00 €

Bestell-Nr.: 821 0014 - Preis 219,00 €

Diva Anna Baukasten (mit Dampfmaschine)
Bausatz eines vorbildéhnlichen Kajiitbootes aus den 60er- MaBstab 1:12, Lange 900 mm, Breite 330 mm
Jahren des 20. Jahrhunderts in Ganzholz-Bauweise, mit einer Material Rumpf ABS, Material Aufbauten Holz,
Lange von 580 mm. Rumpfbauweise ABS tiefgezogen

Bestell-Nr.: 6211135 - Preis 74,49 € Bestell-Nr.: 821 0002 - Preis 319,00 €

BESTE“‘SERYICE Tel: 07221 - 5087 -22 .. viele weitere Blcher, Bauplane, Frasteile &
Fax: -33, service@vth.de - www.vth.de Zubehér im Shop unter shop.vth.de

shop.vth.de



FAHRMODELLE | STEFAN SCHMISCHKE

Ein Stuck
Munchner Heima

Die Idee zu diesem Modell war - wie so oft - ein spontaner Einfall. Man miisste mal etwas Bauen, was
hier in unserer Heimat weit entfernt von Meer und grof3en Fliissen als Wasserfahrzeug unterwegs war
oder noch ist. Klar doch, auf der Isar fahren bis heute Fl63e aus Holz.
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Ein IsarfloB3 im Eigenbau
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Heute ist das Ganze nur noch eine
Freizeitgaudi. Frither wurde auf der
Isar das zusammengebundene Holz
aus dem waldreichen Alpenvorland als

Baumaterial in die stindig wachsen-
de Stadr transportiert. Und weil Holz
tragfihig ist, kam der Warentransport
schnell hinzu. Ein Handelsweg aus

Venedig fiihrte iiber den Brenner nach
Innsbruck. Von da konnte der Inn ge-
nutzt werden. Oder es ging weiter nach
Mittenwald und von dort stand die
Isar zur Verfiigung. So kamen Gewlir-
ze und Wein nach Miinchen, ebenso
Holzkohle aus Kéhlereien im Oberland
und eben Holz.

Der Fl6sser am Ruder

Ein verstorbener Vereinskollege hat sich
vorgenommen, so ein Flof§ maglichst
originalgetreu nachzubauen. Ich war

ihm bei der Recherche behilflich und

konnte auch Literatur beisteuern.

Das Prinzip

Die Flof3e, wie sie heute noch gebaut
werden, sind keine zufillige Ansamm-
lung von Holzstimmen. Verwendet
werden 18 Fichtenstimme, die einen
mittleren Stammdurchmesser von
35 cm haben und bei 18 Metern abge-
lingt werden. Nach dem Schlagen der
Biume werden die Stimme von Hand
entrindet. Wichtig, damit die schiit-
zende Bastschicht erhalten bleibt. Die
Stimme werden mit verzinktem Eisen-
draht verbunden, frither wurden dafiir
Weidenruten verwendet.

Zusitzlich werden Aufbundrochen
quer iiber die Flof8stimme gebunden
und geben zusitzliche Stabilitit. So
entsteht ein Flof§ von 18 Metern Linge,
6,8 Metern Breite und 18 Tonnen Mas-
se. Die Aufbundrochen tragen auch
die sogenannte Biihne. Heute finden
darauf auf Binken 60 Personen Platz,

frither war das die Stellfliche fiir die

Ladung. Zum Flof§ gehéren drei Ruder

(zwei davon vorne) von 7 Metern Lin-
ge mit 1,5 Meter langen Ruderblittern.
Sie werden auf 40 cm hohen Rudersiu-
len gefithrt und aus dem harten Holz
der Hainbuche angefertigt.

Das alles wurde maf3stiblich und mog-
lichst originalgetreu nachgestaltet. Im
Gegensatz zum Original benotige das
Modell einen eigenen Antrieb, weil wir
auf stehenden Gewissern fahren. In der
Mitte des Flofles wurde deshalb unter
der Bithne eine Aussparung vorgesehen.
Darin sitzt eine Kiste, die weit unter
die Wasserlinie reicht und die gesamte
Technik aufnimmt. Ein alter Schottel-
antrieb von Marx war noch vorhanden
und versprach hervorragende Mang-

vriereigenschaften. Hohe Geschwin-
digkeit war nicht gefordert. Auf der
Biihne wurde die typische Ladung eines
solchen Flofles in Form von Brenn-
holzstapeln, Korben usw. nachgebildet.
Hier half der Blick iiber den Tellerrand
zu den Ausstattern von Puppenstuben.
Leider ist der Erbauer schon bald nach
der Fertigstellung erkrankt und viel zu
frith verstorben. Wir haben als Verein
sofort entschieden, dieses Modell ins
Vereinsvermdgen aufzunehmen und zu
erhalten. Als erste MafSnahme wurde
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eine Kiste gebaut, um das Modell bei
Lagerung und Transport bestméglich
zu schiitzen.

Neuer Antrieb notig

Beim Betrieb wird schnell klar, dass
dieser Schottel-Antrieb keine gute
Wahl war. Die gute Mangvrierbarkeit
ist so gar nicht notwendig. Aber die
kreischenden Getriebegeriusche passen
nicht zum Modell. Stindige Ausfille
begleiten die Einsitze, weil mal wieder

eine der Rastverbindungen aus dem f l

inzwischen sproden Kunststoff nicht I ol ¥ TN
hilt und der Antrieb nicht dicht ist.  Die Technik ist in eine Kiste unter dem Die Stdmme sind mit verzinktem Draht mit den Aufbundro-
Reparaturen wirkten nur kurzfristig. FloB zusammengefasst chen verbunden

Das Modell erhilt daher in nichster

Zeit eine neue Antriebsbox. Geplant Bauholz, Brennholz und italienischer Wein auf dem Weg

ist eine normale Welle im Stevenrohr. nach Miinchen

Die Schraube arbeitet dann in einer

Kortdiise mit groflem Schwenkbereich.

Das sollte einen leisen und zuverlissi-

gen Antrieb sicherstellen.

Der Wirkung des Modells auf dem

Wasser tut das keinen Abbruch. Das

Floss erregt Aufmerksamkeit, wenn es

ruhig und majestitisch auf dem Was- % , :

ser gleitet. Kommt bei ausnahmsweise s ) R 2 Der Platz an Bord war flir Waren re-
flotterer Fahrt oder durch Wellen mal ’ J \ : R serviert. Fahrgdste mussten sich
Wasser aufs Deck, stort das nicht wei- (B8 RN : e § : selbst um einen Sitzplatz kimmern
ter, weil es sofort zwischen den Stim- ' -

-

men ablaufen kann. In Stromschnellen ’ g 25 < e
bekamen die Flofler auf der Isar auch 3 e . "
des Ofteren nasse Fiifie.

Unser Flof$ ist kein klassisches Schiffs-

modell, erzihlt aber ein Stiick Miinch-

ner Heimatgeschichte und bewahrt das

Andenken an einen verstorbenen Ver-
einskollegen. Es hat daher seinen festen <
Platz in unserem Verein. Die ndchste Flussbiegung im Blick p s T

<t
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SMS Emden, 1:100, grau, Graupner

aserverbundwerkstoffe ..

Aligemeiner Modellbau Urmodell-, Formen- und

P

Private

Artr. Premium-Line, mit 2 Motoren Sandwich-Vakuum-Technik J,/J_”jjjj o|1F4 jJ\/J |
+ Lenkservo, Vitrinenmodell, nie im i —

Wasser, aber rc-féhig, zu verkaufen. @

Preis EUR 790,- ab Bremerhaven, ko 5 E f "
Acryl-Vitrine dazu EUR 290,-. www.bacuplast-shop.de uro “r a e

Tel.: 01 70 / 5 41 60 39, Email:
wolfgangsander@t-online.de.

MooeuWerer - | @S @F

Epoxidharze Verstarkungsfasem 4 i ’ {
Acryl-Vitrine zu verkaufen: 5mm | Polyesterharze  E-Glas, Carbon . e ok 30 ooy m

geklebt, Holzsockel aus Kiefernholz,
mit Nut (27 mm), a) 135cm x 22 cm
x 60 cm, zB. fir SMS Emden, b)
ca. 170 cm x 25 cm x 50 cm, Preis
je EUR 290,- ab Bremerhaven.
Tel.: 01 70 / 5 41 60 39, Email:
wolfgangsander@t-online.de.
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Altmark Gr. Spee, 1:250, Scheuer X 'ZQQ - e per Brief: Benutzen Sie

& StUeVer, EUR 20,'; noch Karton den im Heft enthaltenen

Sie nur die Briefmarke in Hohe
von 70 Cent. Schreiben Sie
bitte deutlich! Satzzeichen und
Leerstellen zéhlen ebenfalls

www.fraesdienst-schulze.de . . .
- CNC-gefraste Teile fir den Die ganze Welt des Modellbaus i:?tzlcitcontggé;ilrg\;zzjégen
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5,— Euro zusiitzlich.
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__,-(0)2191 54742 Fax: +49 (0)2191 590354 Email: info@bac Sie haben mehrere

Maglichkeiten, lhre
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Gewerbliche Kleinanzeige

] der Bankverbindung nicht
vergessen.
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. . Hauptkatalog per Voreinsendung vo
RC‘SCh!FFS[ﬂOde“baU kasten M @ B E L L BA 10 Euro-Schein (Ausland 20 Euro-Banknote),
Zubehor fur Schiffsmodelle d Spezialkatalog ,Bismarck” per Voreinsendung von “ Verlag fiir Technik und
A A [ hz i 3{ 3( E i ::g 5-Euro-Schein (Ausland 10 Euro-Banknote), i
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d e Mail: Modellbau-Lassek@t-online.de | www.modellbau-lassek.de
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Fachhandel fiir Schiffsmodellbau

Hersteller von Voith Schneider-Antrieben, A @W @E % Z;o @7@

[ www.bauer-modelle.de 1976 - 2016 - 40 Jahre

\: /f Importeur fiir spezielle Schiffsantriebe "
: (Schottel, Z, Jet), Elektromotoren, Servos, 0d ‘I’ 800t
-Onlineshop Segelwinden

-riesiges Sortiment
-ab 50,00€ portofreinernai pe)
-Versand weltweit

Spas

-Konstruktionsbiiro fiir Schiffsmodelle
-mobiles Fachgeschéft

Alleenstrate 31, hompetente Fachberatung Vielen Dank an alle unsere Kunden !
73240 Wendlingen -Ausstellung und Verkauf bei vielen . 4. - .
Tel. 07024 404 636 . Sohifismodellevents und Ihr Spezialist fiir Antriebsanlagen, Wellen,

Fax 03222 515 6428
email_info@bauer-modelle.de @‘"J—L‘”& Modellbaumessen o

Lager, Kupplungen, Ruderanlagen

e ) % Yot Shop siehe www.Gundert.de
“Besuchen Ste ns’ auf der hatermoﬂéﬂbau E-Mail: contact@6Gundert.de
Dor'f#pu‘ cH-}f e’&Stanb A 30 20 -24. 04 2016 Verlingerte SchmerstraBe 15/2, D-70734 FELLBACH

Tel. 0711 / 5783031, Fax 0711 / 5783032
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Composite Technology

60437 FRANKFURT

acher HauptstraBe 57, 60437 Frankfurt
Auswahl an Schiffsmodellen und Zubehér,

epot von Historischen Schiffen, iiber

ikel aller fiihrenden Hersteller vorratig, 200 gm
aft, Onlineshop und Versand

03286 Fax 069-501286 ‘y-h\
llbau.de, www.mz-racing.com @ ()

Z-Modellbau,. 4
pi

Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter,

Leitern, Relingstiitzen, Handréader, Stiihle, Liegestihle, Rautenbleche

Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen,

Messing- und Neusilberbleche ab 0,1mm,

Atzanlagen, Belichtungsgeréte, Schwarzbelzen

fiir verschiedene Metalle, Chemlkahen

Auftragsatzen nach

Ihrer Zelchnung

Ausfuhrllcher und
informativer Katalog

gegen € 5,-- Schein oder Uberweisung

(wird bei Kauf angerechnet)

SAEMANN Atztechnik
Zwelbrucker Str. 58 « 66953 Pirmasens + Tel. 06331/12440

Internet: www.saemann-aetztechnik.de Mail: saemann-aetztechnik@t-online.de Mit Suchfiltern treffsich.(.ar das Richtige im
e groBen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte
— fohrmann-WERKZEUGE = /I 2 stehen im R&G eShop zur Auswahl.

Dy . £
fur Feinmechanik und Modellbau & Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System,
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R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Bonholzstr. 17 - 71111 Waldenbuch
Germany - Telefon +49 (0) 7157 530 460 - Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de
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Wir haben keinen Katalog in gedruckter Form !!
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KOMB

Von der
Transport-
kiste zum
Diorama

32

Wie im Baubericht zum
Schweren Kreuzer Admiral
Scheer (ModellWerft 3/2015)
angekiindigt, folgt jetzt die
Vorstellung des Transportdi-
oramas. Genau wie vor vie-
len Jahren sitzen die beiden
Schiffsmodellbauer wieder
an einem Sonntag zusam-
men. Sie haben ihre beiden
1:100-Modelle (SMS Kénig/
Admiral Scheer) fertig gebaut
und stéhnen liber den miih-
samen Transport dieser gro-
Ben und schweren Modelle
(25 kg/13,5 kg). Der Trans-
port ist aufwandig und oft
mit Transportschaden ver-
bunden. Also muss eine L6-
sung her!

Nach reiflicher Uberlegung kamen wir
zu dem Ergebnis, dass eine offene Kiste
in diesem Fall die beste Transportmaog-
lichkeit bietet: Ein 10 cm hoher Rah-
men aus Sperrholz ist auf einer Grund-
platte verschraubt. Darin befindet sich
das Modell mit einem durchgehenden,
an die Rumpfform angepassten Sty-
roporeinsatz. Dieser Einsatz reicht in
der Hohe von der Grundplatte bis zur
Wassetlinie. Alles schén kompakt und
sicher. Transportschiden durch Verrut-
schen gehoren nunmehr der Vergan-
genheit an. So weit, so gut.

Innovative Idee

Aber wir wiren keine Modellbauer,
wenn wir damit zufrieden gewesen
wiren. Wie kann man die Kiste z. B.
bei einer Ausstellung noch nutzen? Die
Idee: Die Grundplatte wird zuerst vom
Rahmen losgeschraubt, dann oben auf
den Rahmen gesetzt und mit diesem
wieder verschraubt. Die Grundplatte,
jetzt also Oberseite, soll nun zusam-
men mit dem Rahmen zur Kaianlage
werden. Auf der Grundplatte haben wir
ein Kopfsteinpflaster aus Papier aufge-
bracht. Es folgen Schachtdeckel, die die
Verschraubungen verdecken und Poller,
die alle aufsteckbar ausgefiithrt werden.
Auch die Styroporeinsitze erfahren
eine Nachbehandlung. Auf sie wird
mit Montagekleber eine Wasserober-
fliche modelliert. Mit verschiedenen

MobpELLWERFT 5/2016
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Die Besatzung der SMS Kénig ist angetreten

Abtonfarben wird das Hafenwasser ein-
gefirbt. Die Hohendifferenz zwischen
Wasseroberfliche und Grundplatte
musste jetzt noch mit einer durchge-
henden diinnen Holzleiste als Kaimau-
er ,verkleidet“ werden. Auf die Holzlei-
ste wurde Mauerwerk aufgeklebt und
in regelmifligen Abstinden Fender an-
gebracht. Die Befestigung erfolgt mit
kleinen Schrauben. Die Fender werden
iiber Ketten mit kleinen Stiften in die
Kaimauer gesteckt. Kleinigkeiten, wie
Entwisserungsausldufe, Ansammlun-
gen von Miesmuscheln und Seesternen
folgten noch. Auch Verschmutzungen
im Hafenwasser konnten nicht vermie-
den werden. So schwimmt ein leeres
Olfass nahe am Rumpf der Scheer und
auch ein gefihrlicher Hai durchpfligt
das Hafenwasser. Gliick fiir den Mann,
der nahe am Heck der SMS Konig ins
Wasser gefallen ist: Es trennen ihn 25
Jahre Zeitdifferenz zwischen den bei-
den Hafenanlagen. Um den Betrachter
nicht im Unklaren zu lassen, zeigen
Pfeile die Zeitgrenze 1917/1941 an. So
ist die Welt wieder in Ordnung.
Bedingt durch die Zeitdifferenz, miis-
sen auch die Gebidude der jeweiligen
Epoche entsprechen. Da der gewihlte
Maf3stab der Schiffsmodelle nahe an
den HO-Maf3stab (1:87) herankommt,
kann man sich beim Zubehor fiir Mo-
dellbahnen viele Anregungen holen.
So finden wir auf der 1917-Seite, dem
Zeitraum des Ersten Weltkriegs, ein
gemauertes Lagerhaus, was farblich
nachbehandelt wurde. Krine machen
sich auf einer Kaianlage immer gut.
Folglich wurden mit zweien eine Be-
kohlungsanlage aufgebaut. Dies bietet
Méglichkeiten fiir weitere Szenen rund
um die Bekohlung eines Schiffes der
Kaiserlichen Marine, wenn man die
Kaianlage mit weiteren Details und
Figuren versehen will.

MopEeLLWERFT 5/2016
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Mann tber Bord!

Die Kaianlage, an der die SMS Konig
liegt, ist prinzipiell so aufgebaut, wie
das Teilstiick mit den Festmachern
der Admiral Scheer. Auch wenn beide
einzeln verwendet werden kénnen,
ergeben beide zusammengestellt eine
durchgingige Einheit von stattlichen
3,90 m Linge. Beim Bau kam dann

Auf der Back des Kreuzers Scheer.
Aus Anlass der Heimkehr, wird die
Besatzung vom Oberbefehlshaber

der Marine, Grof3admiral Erich Rae-
der, am 1. April 1941 in Kiel begruf3t

STANDMODELLE | STEFFEN FEDEROLF
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Diese Zeitlinie trennt das Jahr 1917 vom Jahr 1941

5 %

Der 6sterreichische Kaiser wird von seinem deutschen Amtskollegen
auf der SMS Kénig empfangen
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Auch das ist der Alltag an Bord: Ein Teil der 15-cm-Geschiitzbedienung ist dabei ein
Geschlitzrohr zu wischen — wieder der IAO: Er hat immer noch ,Elefanten” im Rohr
entdeckt

Das Bordleben geht trotz des hohen Besuches an Bord wei-
ter: Flugzeugmechaniker fiihren eine Reparatur an einer
Arado 196 durch

Nah entlang am Rumpf der Scheer zieht ein Wei3spitzen-Klistenhai sei-
ne Runden. Das dumme nur: In diesen Breiten gibt es diese Spezies gar
nicht. Er hat sich wohl verschwommen

Jagdszenen unter Wasser: Ein weiterer Hai zieht mit seinem Pilotfisch
durch das Hafenwasser und sucht nach Beute

die Idee, die Schiffe per Eisenbahn zu
versorgen. Die Schienen wurden so
in die Grundplatte eingelassen, dass
der Hauptschienenstrang durchgin-
gig iiber beide Grundplatten verlduft.
Diesen dann noch zu elektrifizieren,

das war kein Problem. So lassen sich
auch Versorgungsziige zusammen-
stellen und rangieren, was bei Aus-
stellungen fiir Bewegung sorgt und
das Diorama weiter zum Blickfang
werden lisst.

Auf der 1941-Seite dndert sich
die Bebauung des Dioramas. Hier
erkennen wir ein langgezogenes
Werftgebiude, einen Schutzbunker,
Wachhiuschen und die Riickseite
eines U-Bootbunkers. Bis auf den

A |7 SRS
.' ivu “"'"ﬂ. - -
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Mit dem Verkehrsboot des GroBadmirals kommen noch weitere Offi-

ziere an Bord

Auch einigen Zivilisten ist es gelungen auf das streng bewachte Hafengelande zu
gelangen, um ihre Angehdérigen nach so langer Zeit willkommen zu heil3en

U-Bootbunker kénnte eine Hafen-
anlage damals so ausgeschen haben.
Ein U-Bootbunker in dieser Art wire
in den groflen U-Bootstiitzpunkten
in Frankreich zu finden. Auf dem
Diorama wurde er nach Bildvorlagen

MobELLWERFT 5/2016

des U-Bootbunkers in St. Nazaire
nachgebaut.

Jetzt fehlt nur noch etwas ,Leben®
auf dem Gelinde. Auch hier bilden
Figuren aus dem Modellbahnbereich
die Grundlage.

Eine weitere Szene zeigt Matrosen, die Proviantkartons, die sich auf
dem Oberdeck stapeln, in die entsprechenden Lasten transportieren

Typisch. Wahrend die Ménner vom Schiff Proviant ausladen,
gonnt sich der Fahrer des Heeres-LKWs eine Zigarettenpau-

se. Das fallt nicht in seine Zustandigkeit

Anno 1917

SMS Kinig hat heute hohen Besuch.
Der Kaiser persénlich empfingt sei-
nen osterreichischen Amtskollegen
auf dem Achterschiff. Natiirlich ist
dafiir die Besatzung angetreten. Be-
wundert werden die Szene und das
grofle Schiff durch Passanten vom
Kai aus.

Die Szenen, die auf dem Diorama
auf der Seite der Admiral Scheer zu
sehen sind, kénnten so stattgefunden
haben. Sie sind eine Vermischung
von Realitit und realistischen Dar-
stellungen, die aber auch in anderen
Hifen in der Zeit des 2. Weltkrieges
so geschehen sein kdnnten.

Wir haben das Diorama schon auf
mehreren Ausstellungen gezeigt.
Die Darstellung von Hafenanlage
und Schiffen fand immer regen Zu-
spruch bei den Besuchern. Sie stellt
als ,Hingucker eine gute Moglich-
keit dar, seine Modelle ,lebendig® zu
prisentieren.
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Alles drin, alles dran
Wie die Tabelle der technischen Daten
[ ]

zeigt, kann der multicharger mit allen
Por S Che — Fe elln derzeit im Modellsport angesagten

Akkutypen umgehen und ist damit

zukunftssicher aufgebaut. Sogar der
relativ junge Spross in der Lithium-Fa-
milie, der LIHV-Akku, wird vollstindig
unterstiitzt. Und da die Firmware des
Laders iiber eine USB-Buchse ,,upge-
dated” werden kann, ist sie ebenfalls
zukunftssicher.
Viele Hersteller legen grofSen Wert auf
ein angenehmes Erlebnis, wenn man
das neu erworbene Gerit das erste
Mal auspackt. Und zahlreiche YouTu-
ber dokumentieren diesen besonderen
Augenblick in teilweise sehr aufwendig
gestalteten Unboxing-Videos. HITEC
trigt diesem modernen Trend Rech-
nung und liefert den multicharger
in einer liebevoll gestalteten Verpa-
ckung aus. Das Gerit ist vollstindig
von Schaumstoff umgeben, in einem
separaten Fach findet sich das ausge-

sprochen umfangreiche Zubehor. Ein
dreisprachiges 80-seitiges Handbuch
rundet den Lieferumfang ab.

TEST: HITEC
multicharger X2 700

Einem echten Porsche sieht man seine Leistung erst an, wenn er auf der
linken Autobahnspur mit Hochstgeschwindigkeit vorbeirohrt. Kaum
taucht er im Riickspiegel auf, hat er einen Augenblick spater schon die
weit vor einem liegende Kurve erreicht und ist verschwunden. Seien wir
ehrlich, jeder ziickt nach so einer Begegnung in Gedanken die virtuelle
Einkaufsliste und schreibt zwei Worte drauf:,Porsche kaufen”. Na gut,
nach der nachsten Kontrolle des Kontostandes fligen die Allermeisten
von uns drei Worte hinzu: ,irgendwann einmal, vielleicht”. Aber Leis-
tung pur ist gar nicht so teuer und zwei Hochleistungsmotoren unter
einer Haube sind’s auch nicht. Denn HIiTEC hat mit dem multicharger
X2 700 einen echten Tausendsassa auf den Markt gebracht, zu einem
absolut bezahlbaren Preis.

Es ist schon sehenswert, was nach dem
Auspacken alles auf dem Tisch liegt!
Der Lader selbst sieht sehr schick aus
mit seinem silber-schwarzen Design,
dem verdickten Hinterteil und den
beiden nach dem Einschalten blau
leuchtenden Displays. Unter den Kiihl-
schlitzen wird ein rot eloxierter grofler
Kiihlkérper sichtbar — das erinnert
doch irgendwie an die bekannten roten
Bremssittel, mit denen Porsche seine
Fahrzeuge ausriistet.

Vier Taster pro Ladeausgang verspre-
chen eine angenchme Bedienung, an
den beiden Seitenteilen des Laders
finden sich die Ladebuchsen, der An-
schluss des Balancer Boards, eine Buch-
se fiir einen Temperatursensor und

ein USB-Port. Die ebenfalls links und

Schon der erste Blick auf die Verpa-
ckung lasst das Herz des Modellsport-
lers hoher schlagen: mit bis zu 700 W
kann der angeschlossene Akku versorgt

moderne Energieriegel haben in dieser
Hinsicht starke Nehmerqualititen und
einige kénnen mit bis zu 6C geladen

Jede Menge Zubehor im Lieferumfang

werden, was rein rechnerisch eine La-

werden und da der multicharger zwei
identische Ladekanile unter der Haube
hat, sind es zusammen sogar 1.400 W.
Da geht dann bei voller Leistung die
Post ab — kaum ist der Akku an das
Gerit angeschlossen, ist er schon vollge-
laden. Natiirlich nur, wenn er das Uber-
mafd an Ladepower vertrigt. Aber viele

dezeit von nur 10 Minuten ergibt.

Versierte Modellsportler rechnen jetzt
sofort nach. Grofivolumige Lithium-
Akkus mit 5.000 mAh benétigen bei
6C einen Ladestrom von 30 A, kann
der multicharger das liefern? Ja, er kann

und das sogar parallel an jedem der bei-
den Ladekanile!
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rechts an den Seitenteilen eingebau-
ten Liifter haben einen Durchmesser
von ca. 45 mm und gehoren damit zu
der Klasse ,Radaubriider & Co*“. Ok,
hier muss jeder Hersteller leider Kom-

promisse eingehen, kleine Liifter kann
man nun einmal nicht leise bauen,
wenn sie einen hohen Luftdurchsatz
bringen sollen — hier setzt die Physik
die Grenzen.

Gutes Handbuch mit einigen
Fragezeichen Beide Ladekandle haben jeweils ein gut ablesbares, blau leuchtendes Display und vier Bedientasten
Je leistungsfihiger ein Gerit ist, desto
wichtiger ist es, dass man es beherrscht,
bevor man es einschaltet. Mit einem
Porsche fihrt man ja auch nicht ohne
Einweisung los und wenn doch, dann
kann die Fahrt schon in der nichsten
Kurve zu Ende sein. Also ist erst einmal
das Lesen des Handbuches dran! Diese
Pflichtiibung fille beim Multicharger
leicht, denn das Handbuch ist {iber-
sichtlich gestaltet, reich bebildert und
fallt mit 25 deutschsprachigen Seiten
sehr schon kompakt aus. Unter den Luftschlitzen werkelt ein rot eloxierter Leistungskihlkorper
Ein erstes Fragezeichen taucht auf Sei-
te 10 auf, hier sind die Spezifikationen
der Akkutypen aufgelistet. Fiir Lilon-,
LiPo- und LiHV-Akkus ist ein erlaubter
Schnellladestrom von 1C angegeben,
im downloadbaren englischsprachigen
Originalhandbuch stehtan dieser Stelle

/ <
sogar kleiner/gleich 1C. Hier tibergibt l 876543218 ou‘PUtQ
der Hersteller die Haftung an den Be- |

nutzer des Gerits, denn praktisch alle B .: m @ ﬁ‘
LiXX-Akkus sind fiir einen Ladestrom Temp. C— > \—/
von mindestens 1C zugelassen. Wer Sensor US Balance Port
hohere Ladestréme von 2C bis zu 6C S
und mehr einstellt, der handelt also auf
eigenes Risiko.
Das zweite Fragezeichen betrifft die Identische Buchsen-Ausstattung auf beiden Seiten fiir Temperatur-
minimale Zellenzahl, die der multi- Sensor, USB-Kabel, Balancer-Board und Akku-Kabel
charger bei LiXX-Akkus erlaubt. Laut
Handbuch (auch laut dem englischen
Originalhandbuch) kénnen einzellige
LiXX-Akkus nicht geladen werden, Eingangsseitig
kann der mul-

ticharger bis
zu 60 A Strom
ziehen. Wenn
die Stromquel-
le nicht so viel

sttt charges I = 7w |

vertragt, kann

der Maximal-

strom entspre-

chend be- : Bat.Surrpl<: &6, AR PROGEA
grenzt werden Cut. Uolt, :11.Q8LU

 \nstraction manual
© Node ¢ emplol
e
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z. B. moderne 3,7-V-Senderakkus. Das
Bedienmenii des multichargers ldsst
demgegeniiber das Laden einzelliger
LiXX-Akkus zu und schaltet dabei kor-
reke auf die Betriebsart ,,LiPo-Charge®
(Laden ohne Balancer) um — bei einzel-
ligen LiPos macht ein Balancer ja keinen
Sinn. Und schlussendlich zeigte das Ge-
rit beim mehrfachen Laden eines 3,7-V-
Senderakkus keine Fehlfunktionen.

Ein weiteres Fragezeichen taucht auf

den Seiten 25 und 26 auf, dort ist eine
Tabelle der maximalen Lade- und Ent-
ladestrdme abgedrucke, sie findet sich
nicht im englischsprachigen Origi-
nalhandbuch. In dieser Tabelle ist bei
den meisten Akkutypen ein maximaler
Ladestrom von 20 A angegeben, der
sich zudem ab einer Ladespannung
von 20 V (also schon ab einer Lade-
leistung von 400 W) verringert. Dazu
spiter mehr.

PROGRAM SELECT
MiMH ER

Inbetriebnahme

Jetzt ist es aber so weit, der multichar-
ger wird das erste Mal an den Autoak-
ku angeschlossen. Nach einem kurzen
Doppelpiep leuchten die beiden blauen
Displays auf und signalisieren Lade-
bereitschaft. Es fillt sehr angenehm
auf, dass es nach dem Einschalten
kein umstindlich durchzuklickendes
Bootmenii gibt, in dem grundlegende
Geriteparameter einzustellen sind. Vor-
eingestellt ist auf beiden Ladekanilen
LiPo-Laden mit Balanceranschluf. Wer
also einen LiPo laden mochte, muss
nur noch den Ladestrom und die Zel-
lenzahl eingeben und schon kann das
Laden mit einem langen Druck auf die
Enter-Taste beginnen. Einziger Wehr-
mutstropfen dabei: die Taster sind re-
lativ schwergingig.

10 Akkuspeicher pro Wihrend des Ladens kann man sich
Ladekanal ersparen

viel Tipp-Arbeit...

wichtige Akkuparameter wie Zellen-
spannungen, Akkufiillgrad, Tempera-
turen und Lader-Eingangsspannung
durch Driicken der Tasten INC/DEC
anzeigen lassen, das ist sehr anspre-
...und speichern
alle wichtigen

Akkudaten ab

chend gelost.

Bei allen Akkutypen lassen sich — ab-
weichend von den Angaben im mitge-
lieferten Handbuch — Ladestrome bis
zu 30 A einstellen. Aber lidt der mul-
ticharger dann in der Praxis wirklich
mit diesen hohen Ladestromen? Im
praktischen Betrieb zeigte sich, dass der
multicharger bis zur 700-W-Grenze des
Wandlers geht, die Frage kann positiv
abgehake werden. Aber Achtung: jeder
Akku hat seine Grenzen und darf nur
innerhalb dieser Grenzen betrieben

MEMORY 1
15, BA

PROGRAM SELECT
HiMH EA

EATT

4 | ChargeMaster2,02
3 1 '/Lneeranh' —
=3 [ag]
< —
8 2- STAUS:
s 3 : CELLS VOLTS
01_ 42w 20w a2
Ty
o- Moost
T T T T T T T T T T T Capocty
0 400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200 3600 4000 2 oo oW oo eew  omv
Second(S) g Gl Cas Cae CaT  Cas
VoRage 1261V Vew
e = o e AR [FEo Ve I Pl Sroen
3 Battery. 3 b | - LineGragh|
< Tompwatre  ——  View
S <
e -
52' Temperatwe.  26°C Ez_
=B s
01_ O 3
o_ T T T ) T 1 T T 1 1 T
T T T T T T T T T T B SRS O A TR
0 400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200 3600 4 Secnad(5)
Second(S)

Mit dem Programm ChargeMaster kann der Lader komplett fernbedient
werden. Alle beim Laden/Entladen ermittelten Messwerte werden Uber-
sichtlich in Kurven dargestellt

LiPo-Normalladen (oben) und Schnellladen (unten) im Vergleich.
Knapp 5 Minuten Ladezeit gespart bei anndhernd demselben Fiill-
grad (1% weniger Kapazitat geladen)

38 MobpELLWERFT 5/2016



werden. Ein zu viel an Ladestrom kann
zum Abblasen, einem Brand oder sogar
zur Explosion des Akkus fiihren! Darii-
ber hinaus reduziert jede beschleunigte
Ladung eines LiPos mit Stromen grofSer
1C seine Lebensdauer. Also, auch wenn
Power Spaf$ macht, weniger ist manch-
mal einfach mehr.

Ausgefeilte
Gerateliberwachung

Der multicharger besitzt eine ausgefeil-
te Geriteiiberwachung, deren Parame-
ter im Submenii System Set des linken
Displays einstellbar sind. Hier kann
unter anderem die maximale Ladezeit
und die maximal ladbare Kapazitit pa-
rametriert werden. Ebenfalls einstellbar
ist hier die Maximalleistung der beiden
Wandler, sie ist ab Werk auf 500 W
gesetzt und kann bei Bedarf auf die
bei diesem Gerit verfiigbaren 700 W
erhoht werden. Das Submenii erlaubt
auch die Parametrierung der Strom-
quelle (Batterie oder Power-Netzteil),
deren Maximalstrom und Abschalt-
spannung. Der Multicharger stellt dann
im Betrieb sicher, dass die Stromquelle
nicht tiberlastet wird. Sehr gut.

Interessante Zusatzfeatures
Moderne Ladegerite bieten meist eine
Reihe Zusatzfeatures, mit denen sie
punkten konnen und hier macht auch
der multicharger keine Ausnahme. Sehr
interessant ist die Funktion LiBatt
Meter, die einen Uberblick iiber den
angeschlossenen LiXX-Akku gibt, die
Zellenspannungen inkl. Maximal- und
Minimalwerte und die aktuelle Klem-
menspannung anzeigt.

Die Funktion Batt Resistance misst
den angeschlossenen LiXX-Akku kurz
durch und gibt dann den Innenwider-
stand jeder einzelnen Zelle aus. Man
erhilt auf diese Weise eine schnelle
Information iiber den Gesundheitszu-
stand und die innere Homogenitit des
Akkus. Super!

Der Synchronmodus erlaubt das La-
den zweier identischer Akkupacks an
jedem der beiden Ladekanile, wobei
die Akkuparameter nur einmal auf dem
linken Display parametriert werden
miissen. Eine sehr hilfreiche Funktion.
LiXX-Akkus kénnen im FAST-Mode
besonders schnell geladen und im
Storage-Mode auf das lingere Lagern,
z. B. in der Winterzeit, vorbereitet
werden.

MobeLLWERFT 5/2016

Ebenfalls ein sehr angenehmes Fea-
ture sind die 10 Akkuspeicher, die
pro Ladeausgang verfligbar sind. Hier
kann man die Parameter von Akku-
packs ablegen, die man relativ hiufig
benutzt. Parametrierbar sind der Ak-
kutyp, die Zellenzahl, der Lade- und
Entladestrom, die Abschaltspannung,
die Ladeschlussspannung sowie die
maximale Akkutemperatur. Die La-
deschlussspannung (bei LiPos 4,2 V/
Zelle) ist tatsichlich einstellbar! Natiir-
lich wird im Menii und im Handbuch
ausdriicklich darauf hingewiesen, dass
man den voreingestellten Wert nur auf
eigenes Risiko verindern darf. Trotz-
dem bleibt an dieser Stelle ein dickes
Fragezeichen, denn mit einem manuel-
len Erh6hen der Ladeschlussspannung
geht man ein erhebliches Risiko ein.
Deshalb bitte Finger weg von diesem
Parameter.

Leider sind die Akkuspeicher an den
jeweiligen Ladeausgang gekoppelt, so
dass man — wenn man seine Akkus mal
links, mal rechts anschlieflen mochte —
die zugeordneten Akkuspeicher beider
Kanile parametrieren muss. Das ist
aber bei zahlreichen anderen Ladegeri-
ten auch so und muss als listiges Ubel
hingenommen werden.
Wiinschenswert wire dagegen, dass der
multicharger nach dem Einschalten bei
aktivierten Akkuspeichern gleich in das
Submenii Batt Memory springen wiir-
de. So muss man 9 Tasten driicken, bis
man dort angelangt ist.

Externe Steuerung

Der multicharger ldsst sich tiber die auf
beiden Geridteseiten herausgefiihrten
USB-Ports an einen PC anschlieflen
und mittels des downloadbaren Pro-
gramms ChargeMaster komplett fern-
steuern. Auf der Homepage des Her-
stellers finden sich zwei Programme,
ChargeMaster 2.02 und ChargeMaster
3.02. Laut Hersteller ist das Programm
ChargeMaster 3.02 fiir 2-Kanal Gerite
der X-Serie konzipiert, es arbeitete in
der Praxis aber nicht mit dem Lader
zusammen. Das Programm Charge-
Master 2.02 funktionierte dagegen ein-
wandfrei und erlaubte eine vollstindige
Fernsteuerung eines multicharger-La-
dekanals inkl. Anzeige aller relevanten
Messwerte wihrend des Ladens/Entla-
dens. Die im Programm einstellbaren
Lade- und Entladestrome passen aller-
dings nicht zum multicharger X2 700,
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so dass auch dieses Programm derzeit
nur eingeschrinkt nutzbar ist.

Fazit

Der HiTec multicharger X2 700 lasst
Porsche-Feeling aufkommen und ist
ein rundherum gut gelungenes, du-
Berst leistungsfihiges Ladegerit. Auch
ambitionierte Modellsportler werden
die Grenzen des Gerites nur selten
ausloten, es steht jederzeit geniigend
Leistung zur Verfiigung. Natiirlich
muss man bei so viel Power unter der
Haube wissen, was man tut, keine Fra-
ge. Aber das Gerit macht rundherum
Spaf8 und das ist doch genau das, was
wir Modellsportler wollen.

Bezug: Fachhandel
Info: Multiplex
Tel.: 07252 580930
UVP: 229,99

Display-Anzeige = gemessen
11,65V 11,75V Ok
15,0A 15,7 A Ok

Der multicharger hat eine sehr gute Messgenauigkeit

Beurteilung

Wandler-Wirkungsgrad

Leistung Wirkungsgrad
438W 95% Ok
190W 90% Ok

Beurteilung

Die gemessenen Wandler-Wirkungsgrade bewegen sich im griinen Bereich

Maximale Lader-Leistung

Eingangsspannung Max. Leistung
12V 720W

24V 1.400 W

30V 1.400W

Bei 12V Eingangsspannung stehen,,nur” 720 W fiir beide Ladekanale zur Ver-
fiigung, erst ab 24V kann das Gert seine volle Leistung entfalten.

Technische Daten HiTEC multicharger X2 700

Ladestrom 2x700W /0,1 A bis30,0A

Entladestrom 2x30W/0,1Abis5,0A

Akkutypen 2xNiCd/NiMH, 1 bis 20 Zellen; 2LiPo/Lilon/
LiFe/LiHV, 2 bis 8 Zellen; 2Pb, 2 bis 12 Zellen

Akkuspeicher 2x10

Balancierstrom max. 800 mA pro Zelle

Ladeausgange 2

Abschaltung NiMH/NiCd ~ Delta Peak / Multi-Peak

Eingangsspannung 11V —30V Gleichspannung

Abmessungen 20014055 mm

Gewicht ca. 1,21Kg

Lieferumfang Ladegerat, 2xKrokodilklemme, 2xLadekabel

XT-60, 2xLadekabel Uni, 2x8S Universal Ba-
lancer Board (XH/EH/PQ/HP/FP/MPX)
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Seebaderschiff »Helgoland«

Auch in der Schifffahrt hat ein Umdenken beziiglich umweltfreund-
licher Antriebe in jiingster Vergangenheit stattgefunden. Werden
moderne, sich bereits in Fahrt befindende Schiffe aller Typen nach
und nach mit sogenannten Scrubbern zur Reduzierung der Abgas-
Schadstoffe nachgeriistet, so setzt man bei Neubauten gleich auf
umweltbewufSte Antriebsanlagen.

In den Schlagzeilen der Fachmedien machte nunmehr ein Neubau
von sich Reden, welcher ausschliefSlich mit Fliissiggas betrieben wird
— das nagelneue Seebiderschiff Helgoland der in Cuxhaven ansissigen
Traditionsreederei Cassen Eils.

Unter Anwesenheit zahlreicher Giste und Zuschauer fand am
11.11.2015 am Anleger , Alte Liebe“ in Cuxhaven die feierliche Tau-
fe des Neubaus durch Frau Christa Eils, Witwe des vor sechs Jahren
verstorbenen Reedereigriinders Cassen Eils, statt.

Eigentlich wollte die Bauwerft Fassmer in Berne an der Weser das
moderne Schiff schon zur Bidersaison 2015 abgeliefert haben, aber
wie es oft bei spektakuliren Neubauten ist, gibt es viele unvorher-

sehbare , Kinderkrankheiten®, welche aus der Welt geschafft werden
miissen und somit zu ungewollten Verzdgerungen fithren.

Nach stiirmischer Jungfernreise zu den in der Nordsee gelegenen Ro-
ten Felsen, welche das Schiff zur vollsten Zufriedenheit absolvierte,
ist die Helgoland nun fiir den ganzjihrigen Seebaderverkehr zwischen
Cuxhaven und Helgoland geriistet.

Das unter der Baunummer 13-1-1889 gefertigte und mit 2.256 BRZ
vermessene Fahrgastschiff ist 82,57 m lang und 12,90 m breit. Bei
1.816 Tonnen Tragfihigkeit erreicht das Seebiderschiff einen maxi-
malen Tiefgang von 3,60 m.

Durch acht Salonbereiche mit Selbstbedienungsgaststitte, Restaurant
und Bar wird den 1.160 Tagespassagieren bei der Uberfahrt zur Insel
ein Kreuzfahrt-Feeling vermittelt, wie es auf keinem anderen Schiff
dieser GrofSenordnung geboten wird.

Foto und Text: D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld,
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Fr. Fassmer GmbH & Co. KG
IndustriestraBe 2

27804 Berne/Motzen
E-Mail: info@fassmer.de
Website: www.fassmer.de

Reederei

Reederei Cassen Eils GmbH
Bei der Alten Liehe 12

27472 Cuxhaven

E-Mail: info@cassen-eils.de
Website: www.cassen-eils.de
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R Der Schnellfrachter
g »1'S South Pacifick

Nrtsabenteuer
d Modellbau

Auf See

Die ersten Reisen gingen nach Puerto
Ordaz, am Orinoco in Venezuela. Von
dort iiber Port of Spain/Trinidad ent-
weder zur US-Ostkiiste oder nach Ge-
nua/ltalien, aber auch nach Birkenhead
oder Newcastle in England.

m

In den Jahren 1959 bis 1967 war ich bei der Handelsmarine als Bordelek-
triker auf diversen Frachtschiffen im Atlantik, Pazifik und Indischen Oze-
an gefahren. In Hamburg war ich auf der Schliekerwerft und bei Blohm
& Voss war ich mit der Installation der elektrischen Anlagen auf verschie-
denen Neubauschiffen beschaftigt.

Das waren Massengutfrachter von
20.000 ¢ Tragfihigkeit mit 166,42 m
Linge, 22,5 m Breite, Seitenhdhe bis
Hauptdeck 12,5 m, Tiefgang 9,27 m,
7-Zylinder-2-Takt-Kreuzkopf-Ma-
schine von Burmeister und Wain mit
8.750 PS bei 115 U/min.

Diese Erzfrachter von 8.207 BRT tru-
gen 20.000 ¢, bei einem Schiffsgewicht
von leer 6.399 t. Die 5-Blatt-Propeller
hatten einen Durchmesser von 5,2 m.
Der Stapellauf der Weser Ore fand am
27.07.1959 statt.

Die Bertioga Rao, die spater in Cap Palmas umbenannt wurde

Auf den Schiffen hatte ich eine Elektri-
ker-Werkstatt. Mein Hobby Modellbau
konnte ich dort iibrigens ebenfalls aus-
iiben. Unter Bau-Nr. 04 erbaute ich aus
Messingblechen und -Profilen die MV
Tees Ore im Maf3stab 1:100, das Mo-
dell wurde 166,4 cm lang und 22,5 cm
breit. In einer stabilen Kiste wurde das
Modell nach Hause gesandt und spiter
weiter gebaut. Ich fuhr anschlieffend
auf diversen Schiffen zur See.

Am 21.05.1962 musterte ich bei der
Hamburg-Siid auf der 13.200 t tragen-
den Cap Palmas, der fritheren Bertioga

Rao, an. Die ersten Reisen gingen nach

Siiddamerika, nach Recife, Santos, Bu-
enos Aires, Montevideo.

Dann wurde das Schiff in den Pazifik-
Dienst via Panama-Kanal nach Vancou-
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Die South Pacific beim Tanken

ver iiberfithrt. Von dort iiber Eureka
nach San Francisco, dann ,,iiber den
Teich“ weiter zu den Hawaii-Inseln
und anschliefSen bis nach Australien,
Neuseeland und Tasmanien. Auf die-
sen Reisen entstand meine 7S South
Pacific unter Bau-Nr. 07. In den end-
losen Weiten des Pazifiks, wenn es der
Seegang zuliefi, zeichnend an meinem
ReifSbrett, verbrachte ich viele Stunden.

Das Schiff

Bei dem Schiff handelte es sich um ei-
nen 6-Luken-Frachter von 18.500 BRT,
einer Linge von 189 m, einer Brei-
te von 22,2 m, bei einem Tiefgang
von 10,6 m, eine Tragfihigkeit von
16.389 tdw. Der Antrieb erfolgte durch
zwei Getriebeturbinen mit 20.000 PS
Leistung, das ergab eine Geschwin-
digkeit von 22 Knoten (40,7 km/h).
Zwei 4-Blatt-Schrauben von 6,5 m im
Durchmesser kamen dabei zum Zuge.
Das Ruder wurde als Aktivruder aus-
gebildet, mit einem Propeller von ca.
1 m Durchmesser in einer Kortdiise,
da man oft kleinere Hifen anlief, die
keine Schlepper hatten.

Der Rumpf wurde auf Sprung ge-
baut und hatte einen tropfenférmigen
Unterwasser-Bulb-Steven, der sich bei
Kurvenfahrt auf den Schiffskérper po-
sitiv auswirkte. Auch bei schlechtem
Wetter war der Abrollvorgang weicher,
die Stampf-Bewegungen bei schwerer
See wurden reduziert.

Der Rumpf erreichte bei 87 m die volle
Breite, die bis 120 m anhielt, der Wel-
lenaustritt lag bei 156 m. Die insgesamt
fiinf Decks hatten eine Gesamthdhe
von 27 m bis zum Peildeck. Die zwei
Abgasmasten hatten eine Hohe von
11 m, als Baumaterial kamen Mes-
singbleche und -Profile zum Einsatz.
Das Hauptdeck hatte beidseits eine
Breite von 3,2 m bei durchgehenden
Seitengingen. Nach dem Achterdeck
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im 1. und 2. Deck befanden sich 1,5 m
breite offene Seitenginge. Das Boots-
deck mit insgesamt vier Booten lag
8 m iiber dem Hauptdeck. Das grofie
Peildeck auf 11 m deckte die hinter der
Briicke liegende Laage einige Meter ab.
Das Schwimmbad war 9,5 m lang und
7 m breit.

Das Vorschiff beinhaltete die 24 m
lange Back. Auf der ersten Decksho-
he darunter begann das Haupt-Deck.
Luke 1 hatte eine Linge von 11,2 m.
Noch auf dem Backdeck befanden sich
die Ankerwinde sowie zwei Mooring-
festmacher-Winden, die Glocke und
die Ankerlichtlampe auf kleinem Mast.
Hinter der Luke 1 lag das Deckshaus
mit 19 m hohem Fockmast, er trug
mit vier Deckswinden die Ladebiume
1 bis 4. Luke 2 ist 14 m in der Linge,
es folgt der Grofimast mit 22 m Hohe
bis zur Saling und 9,5 m Stengenhéhe.
Er trigt den 25 m langen Schwergut-
baum fiir 80 t. Das Deckshaus 2 trigt
vier Ladewinden und zwei Schwergut-
winden sowie zwei kleine Deckwinden
fir die MacGregor-Lukendeckel. Es
folgt Luke 3 mit 12,5 m Linge, an-
schliefSend Deckshaus 3 mit dem 21 m
hohen Pfahlmast und der Luke 4 mit
12 m Linge. Nachtriglich wurden bei
der Luke zwei Krine aufgestellt, um das
Be- und Entladen der Kiihlladung zu
beschleunigen. Es folgt der 49 m lange
Decksaufbau. Dahinter befindet sich
die Luke 5 mit kleinem Deckshaus 4,
auf dem Kran 5 steht, der 30 t trigt.
Dann folgt noch die Luke 6, die soge-
nannte Postluke. Die Luke 5 hat eine
Linge von 10 m, die Luke 6 von 7,6 m.
Am Ende des Decks befinden sich un-
ter Deck fiinf grof3e Siif$éltanks aus VA-
Stahl, die im Notfall auch als Ballast-
wassertanks genutzt werden kénnen,
wenn das Schiff eine Leerfahrt hat. Es
folgt noch der Rudermaschinen-Raum,
oben am Deck zwei Gangspills mit zwei
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Das Deckshaus 3 der South Pacific

Detailgetreue Krannachbauten
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Die South Pacific
setzt einen Con-
tainer auf einen
LKW
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Mooring-Festmacherwinden, wie auf
der Back, dazu diverse Umlenkspills
und Festmacherdoppelpoller. Dann
folgen der Niedergang zum Ruder-
raum sowie Ankerlichtmast und das
Hecklicht. Alle Ladeluken haben eine
Breite von 9,5 m.

Das Modell

Beim Modell wurden die an Deck be-
findlichen Ladewinden selbst gefertigt.
Die Gehiuse aus Aluminium wurden
geteilt, die Seiltrommeln wurden auf
der Drehbank gefertigt — mit der Be-
sonderheit einer kleinen Druckfeder,
die in die Trommel eingesetzt ist, damit
die Ladebidume getoppt werden kon-
nen. Sie laufen etwas schwergingig. Die
Masten sind aus 0,3 mm Messingblech
tiber einen Stahlkonus gezogen und
verlotet. Die Ankerwinde ist funkti-
onsfahig, eine Trommel unter Deck
nimmt die Kette (3,5 m Linge) auf
und bei ,,Anker Auf* lduft die Wasser-
spiilung, wie beim Original und reinigt
die Kette. Die Rettungsboote an der
Backbordseite konnen ausgeschwenke
werden. Boot 2 kann zu Wasser gelas-
sen werden.

Der Kran bei Luke 5 auf dem achterli-
chen Deck ist ebenfalls funktionsfihig.
Eine Hochseejacht als Deckslast kann
zu Wasser gelassen werden. Die kleine
Jacht hat selbst einen Antrieb und Steu-
erung iiber 27-MHz-Technik.

Die Fernsteuerung besteht aus zwei
Sendern, die miteinander verbunden

sind sowie zwei Empfingern vom Typ
Varioprop FM Graupner. Die Moto-
ren, zwei Decaperm der ersten Serie,
treiben die South Pacific iiber zwei
4-Blatt-Messingschrauben mit 65 mm
Durchmesser an.

Im Spaten-Balance-Ruder ist im Ruder-
blatt eine Kortdiise mit einem Propeller
mit 25 mm Durchmesser eingebaut.
Typhonsignale konnen gegeben wer-
den. Die Radarantenne dreht, zusitz-
lich kann die Beleuchtung geschaltet
werden. Alle Deckslampen mit Anker-
lampen, die Ankerlampen separat oder
die Positionslampen konnen geschaltet
werden, in dem Decksaufbau herrscht
konstantes Licht.

Die folgenden Akkus kommen zum
Einsatz: zwei Empﬁinger-Akkus, zwel
6-V-/12Ah-Bleiakkus, ein 12V-/3,2-
Ah-Akku.

Den bei Luke 2 eingebauten Hochtank
fiir 20 Grad Schlagseite und den Alarm
habe ich ausgebaut. Zwei im Mast auf
dem Peildeck verbaute Fahrtstorungs-
lampen ,Rot® zeigen an, ob die Moto-
ren laufen, stehen oder ausgefallen sind.

Bordarbeit

An dieser Stelle méchte ich noch kurz
auf die Planung der Zeichnung ein-
gehen, deren erste Entwiirfe ich am
08.11.1962 begann. Tagelang war
das Wetter schon, der Pazifik zeigte
sich von seiner guten Seite, ich hatte
an Bord wenig zu tun, es war alles in

Ordnung.

Ich nutzte jede freie Stunde zum Skiz-
zieren und Zeichnen der Pline. Der
erste Plan, der Seitenriss wurde am
14.11.1962 fertiggestellt.

Am 24.11.1962, es war in Victoria/Bri-
tish Columbia bei Vancouver, begann
ich mit der Kiellegung mit dem Léten
der Miteschiffs-Sektion. Es folgten ei-
nige Zeichnungen der spiter gebauten
Decksaufbauten, am 16.12. zeichnete
ich die Luken und die Mac-Gregor-
Faltdeckel der Luken. Am 03.01.1963
erreichten wir schliefllich den Hafen
von Sydney.

Weihnachten und Neujahr waren wir
auf See. Anschlieflend waren wir auf
dem Weg nach New Castle, Melbourne
und Port Adelaide. Weiter ging es nach
Bluff auf der Siidinsel von Neuseeland;
die wir am 07.02.1963 erreichten. Es
folgten die Hifen Lyttelton, New Ply-
mont und ein Ausflug zum 2.528 m
hohen Mont Egmont.

Dort hatten wir sehr schlechtes Wetter,
sehr starken Seegang und in der Nache,
als wir auf der AufSenreede manévrier-
ten, eine Grundberiihrung samt ver-
bogenem Propeller. Wir fluteten das
Vorschiff und pumpten noch Treibstoff
in das Vorschiff, bis der Propeller aus
dem Wasser kam. Um den Schaden
zu sehen, wurde der Propeller mit der
Térnmaschine gedreht. Daraufhin ka-
men Mitarbeiter der Werft an Bord. Der
Chefingenieur besprach sich mit den
Werftmitarbeitern, sie wollten den Pro-
peller mit groflen Brennlanzen erhitzen
und so versuchen, die Schraube zu repa-
rieren. Der Chief und der 1. Ingenieur
lehnten das Vorhaben ab. Es gibe hohe
Wirmespannungen erklirte der Chief.
Er meinte, es konnen auch Risse entste-
hen. Nach Riicksprache mit der Reede-
rei in Hamburg wurde die Reparatur in
Vancouver erwogen, was letztlich dann
auch so entschieden wurde.

Wir humpelten also weiter nach Wel-
lington, Napier, Auckland und Opua
als letzten Hafen. Dann waren wir
wieder Richtung nordamerikanischer
Westkiiste unterwegs — mit reduzierter
Fahrt. Am 12.03.1963 kam Sturmwar-
nung beim Funker an. Am 13.03.1963
zog ein Hurrikan auf uns zu und wir
kehrten um. Morgens gegen 6.30 Uhr,
statt Kurs 080° ging es auf 270°. Wir
haben noch die Ausliufer des Sturms
gestreift, das hatte uns gerade noch
gefehlt, denn wir wurden fiirchterlich
durchgeschiittelt. Nach zwei Tagen war
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Der Schlepper Albatros zieht im Sommer meine South Pacific

es wieder schon, auch der Propeller und
das Ruder waren noch dran!

Wir erreichten Honolulu am 21.03.
1963. Dort unternahm ich mit ei-
nem deutschen Fahrer eine Taxifahrt
rund um die hawaiianische Haupt-
insel Oahu. Schon zwei Tage spiter
waren wir wieder unterwegs Richtung
Westkiiste, erreichten Vancouver am
28.03.1963 und gingen dort in die
Werft.

Der Propeller wurde abgenommen
und gerichtet. Auch ein Unterwasser-
anstrich wurde erneuert, der Propeller
fachminnisch gleichmifig repariert.
Er sah bei beim Zusammenbau wieder
wie neu aus.

Anschlief§end fuhren wir nach Seattle,
Everett, Eureka und San Francisco.

Es folgte eine weitere Reise, wieder in
Richtung Australien/Neuseeland und
zuriick.

Am 02.08.1963 waren wir wieder im
Dock, und ich plante die erste Wasse-
rung der inzwischen fertig gelSteten
South Pacific.

Im Dock 1 des Burrat Dry Dock
setzte ich mit einem Bordkameraden
den Schiffskérper mit dem teils ferti-
gen Aufbauten ins Wasser. Das Schiff
schwamm gleichmifig, es war einfach
ein toller Anblick. Es wurden auch Fo-
tos mit meiner South Pacific im Dock
auf den grofien Pallen gemacht. Leider
habe ich diese Bilder nie bekommen.

Stapellauf

Beim Aufnehmen des Aufbaus fiel der
aus Messingblechen gelbtete, schon
vorlackierte, Schornstein ins Wasser.
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Ob er heute noch im Schlick beim
Dock liegt?

Wieder an Bord besprachen einige
Kameraden die Geschichte, und der
1. O. A. Herr Olpp meinte, ich sol-
le doch zwei Abgasmasten statt den
Schornstein auf das Schiff setzen. Ich
iiberlegte also einige Tage und zeichne-
te. Nach vielen Skizzen entschied ich —
,s0 soll’s werden®. Gelb-schwarz — die
Farben der Canadian Pacific — und der
Heimathafen Vancouver wurde provi-

sorisch angebracht. Am Abend gaben

Technische Daten Cap Palmas ex
Bertioga Rao

Bauwerft Howaldt Kiel, Bau-Nr. 1049
Verdrangung 13.200 tdw, 8.863 BRT
Lange 151,40 m

Breite 18,98 m

Seitenhohe 12m

Tiefgang 8,063m

Geschwindigkeit 16 kn

Maschine 6.300 PS MAN

Propeller @5,2 m, 4-Blatt, Gew.

10,4t

Die South Pacific mit 23°
Schlagseite setzt die
Motoryacht zu Wasser
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Ein 40-FuB-Container wird vom LKW auf das Schiff umgeladen

der Chief, der Kapitin und ich jeweils
seinen aus“. Als noch der Dockmeis-
ter davon erfuhr, war das kleine Sta-
pellauffest perfeke. Die Erinnerung ist
geblieben, das Modell noch vorhanden.
Der Taufspruch ,allzeit gute Fahrt* hat
sich erfiillt!

In einer groflen Kiste ging das Modell
von Vancouver mit der MS Werrastein
iiber Panama nach Stuttgart, meine
Heimatstadt.

Die genannten Jahresdaten sind dem
Tagebuch entnommen.
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Auf zu neuen Ufern

Faszination Modellschiffe im Vogtland

Schiffsmodellfreunde aus der
Region Vogtland luden Ende
Juni 2015 zu ihrem Treffen
begeisterte Modellbaufreunde
unter dem Motto , Faszination
Modellschiffe” zu sich nach
Klingenthal-Zwota ein. Der
Veranstaltungsort hatte etwas
Besonderes an sich. Hier

stellt sich dann die Frage, was
haben Wale und Modellschiffe
an Gemeinsamkeiten. Beide
lieben das Wasser und wenn
der Wal dann auch noch
Walfisch heift, dann wird so
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Manches klarer.

Und gerade hier am Gondelteich des
Gasthofes und Hotels ,,Zum Walfisch“
am oben genannten Ort trafen sich an
jenem 27.06.2015 ca. 50 Schiffsmo-
dellbauer mit iiber 100 Modellen. Es
sollte kein Treffen nur fiir Spezialisten
sein — es sollten Leute fiir dieses scho-
ne Hobby begeistert werden. Aus den
verschiedensten Bundeslindern, so aus
Bayern, Thiiringen, Sachsen-Anhalt
und Sachsen reisten sie an. Aber auch
Schiffsmodellfreunde aus Tschechien
und Osterreich lieen es sich nicht
nehmen, daran teilzunehmen.

Weite Anreise

Rekordhalter war diesmal ein Schiffs-
modellbauer, welcher eine Anreise von
iiber 600 Kilometern auf sich nahm.
Sein Mississippi-Steamer zeigte mit
toller Dixielandmusik wahre Lebens-
freude. Zum Treffen wurde allen gute
Kost und Logis versprochen, das wurde
vom Team des Gasthofes voll erfiillt.
Das Einzige, was nicht richtig passte,
war das Wetter. Es war eben ein rich-
tiges Vogtlandwetter mit Nieselregen.
Egal ob Akteure oder Zuschauer, kei-
nen hielt es ab, diese Veranstaltung
trotzdem zu besuchen. So hatten es
die Modellkapitine schwer, ihre Mo-

delle ins Wasser zu bringen, da die Zu-
schauer manchmal in Dreierreihen am
Bootssteg standen. Aber nicht nur hier,
auch im Zelt war der Andrang grof3.
Ob die Modellbauer unter sich oder
mit den Besuchern zu den Modellen
im Gesprich waren, es war immer kurz-
weilig und interessant fiir alle. Gezeigt
wurde bei dieser Veranstaltung alles,
was schwimmen kann. Ein Schwan aus
dem Baumarket mit Kiiken fuhr fernge-
steuert zwischen U-Booten, Seglern,
Bohrinselversorgern, Ausflugsschif-
fen, Schleppern und Marineschiffen.

Das Gewisser liegt idyllisch im Vogtland

Dabei wurde auch mancher Besucher

unverhofft etwas nass, denn aus seinem
Schnabel kam manchmal ein kleiner
Wasserstrahl. Eine kleine Attraktion
war ein Schiitzenpanzerwagen SPW 60
der ehemaligen NVA. Da er im Origi-
nal schwimmfihig war, tat er dies auch
als Modell. Was fiir eine Kraft in einem
Modellschlepper steckt, das zeigte ein
anderer Modellbauer. Er hatte einen
Ruderkahn am Schlepphaken. Nach
seiner Aussage zog das Modell schon
einen Kahn mit einem Gewicht von

400 kg. Als kleiner Hohepunkt konnte
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Der Mississippi-Steamer war mit Dixieland-Begleitmusik unterwegs

A

auch die Schiffstaufe von zwei Schiffs-
modellen gesehen werden. Bei groflen
Originalschiffen fillt eine Flasche Sekt
an den Bug. Man kénnte dies wohl
auch mit einem Schiffsmodell tun,
leider wiren die Folgen fiir dieses dann
verheerend. Die Lésung dazu bestand
aus einer Einwegspritze, die mit Seke
gefiillt und tiber das Modell gespritzt
wurde. Fiir die Schaulustigen war diese
Aktion eine kleine Gaudi.

Diese gesamte Veranstaltung wurde
auch durch das Vogtland Regionalfern-
sehen aufgenommen. Der Beitrag wur-
de spiter in der Region ausgestrahlt.

Ausblick

Insgesamt kann man einschitzen, dass
es allen beteiligten Schiffsmodellbauern
und auch den Besuchern sehr gut ge-
fiel. Viele der Modellfreunde mdchten
deshalb auch zu unserem diesjihrigen
Treffen am 25.06 2016 in der Zeit von
10 bis 18 Uhr wiederkommen. Fiir all
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Der amphibische Schiitzenpanzerwagen SPW 60 der NVA

jene, die mit dem Navi-System arbei-
ten, folgende Adresse: Gasthof ,Zum
Walfisch®, Klingenthaler Strafle 48,
in 08267 Zwota. Die ,, Vogtlandkapi-
tine” sind sich sicher, dass auch das
kommende Treffen fiir alle ein tolles
Ereignis wird.

Die Teilnehmer haben die Moglichkeit,
bei rechtzeitiger Buchung im Gasthof
zu iibernachten. Uber www.gasthof-
walfisch.de kann sich jeder unter der
Rubrik ,Veranstaltungen® auf der
Homepage einen Uberblick verschaf-
fen. Es bestehen auch noch weitere
Ubernachtungsmoglichkeiten in der
Nihe des Veranstaltungsortes.
Riickfragen zum Treffen richten Sie am
besten telefonisch {iber 037468-2507
an Gunter Schropfer oder per E-Mail
an: erika.schroepfer@gmsx.de.

Der Termin wird auch in der MO-
DELIWERFT im Veranstaltungska-
lender und in verschiedenen Modell-
bauforen verdffentlicht.
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Das Fahrgastschiff Plauen, das im Original auf der
Talsperre Pohl bei Plauen verkehrt

Und so tauft man ein Schiffsmodell
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Test in der Smit
Singapoore. Der
Pfahlzug des
560 g schweren
Modells ist nach
dem Chiptuning
mehr als zufrie-
denstellend. Der
MicroMotorDual
verrichtet sto-
rungsfrei und
feinfiihlig seinen
Dienst

Neues im Bastelkeller

Micromodule von Neuhaus/aero-naut

Uber aero-naut kommen zwei neue Module des Herstellers Neuhaus zu
uns, die vor allem die Freunde kleiner Modelle ansprechen werden. Na-
tiirlich sollten die Dickschiffbauer nicht gleich weiterblattern, denn auch
Sonderfunktionen kénnen hieriiber sinnvoll angesteuert werden.

Der Lieferumfang
des Lichtpaketes MicroLight

54

Zum einen ist das ein kleines Modul,
das im Lieferzustand tiber zwei getrenn-
te Fahrtregler mit jeweils bis zu 1,5 A
verﬁigt. Interessanterweise ist er mit
zahlreichen Zusatzfunktionen bis hin
zu Anschliissen fiir Endlagenschalter
ausgestattet.

Zum anderen méchte ich hier einen
18-Kanal-Schalter vorstellen, der mit
100 mA pro Ausgang iiber schr inter-

essante Abmessung und aufSergewshn-
liche Features verfiigt.

Was beide verbindet, sind die umfang-
reichen Konfigurationsmoglichkeiten
iiber Computer und Smartphone.

MicroMotorDual

Auf einer gut 14x15 mm kleinen Pla-
tine sind zwei Regler untergebracht.
Das stellt den geneigten Modellbauer

Der Lieferumfang des Motor- |
reglers MicroMotorDual

MODELLWPe";‘;"

zuweilen schon vor Herausforderun-
gen, wenn die Anschliisse herzustellen
sind, denn der Zwerg liegt unverdrah-
tet in der Pappschachtel. Neben den
Regleranschliissen verfiigt dieser Dop-
pelzwerg auch noch itiber Ausginge fiir
Brems- und Riickfahrleuchten, einen
Riickfahrpiepser, der dem Lieferum-
fang sogar beiliegt. Zugegeben, auf
Schiffsmodellen eine eher selten beno-
tigte Ausstattung. Allerdings stehen au-
Berdem zwei Einginge fiir Endabschal-
tungen zur Verfiigung, was die Freunde
der Sonderfunktionen hellhorig werden
lassen diirfte.

Um den Regler zu verdrahten, wird am
besten mit dem Servokabel begonnen.
Die PADs sind bereits vorverzinnt, so
dass lediglich das Kabel zuvor kurz
verzinnt werden sollte. Die Menge
an Lotzinn reicht dann aus, um die
Anschlusskabel durch kurzes Erhitzen
sicher zu verloten. Dabei sollte ein be-
sonderes Augenmerk auf eventuelle
Kurzschliisse gelegt werden, zum Bei-
spiel durch Einzeldrihte der Litze oder
auch durch Zinnspritzer.

In der Anleitung wird empfohlen, die
beiden Servokabel zu verdrillen und
dann gemeinsam anzulSten. In meiner
Praxis hat es sich dagegen bewihrt, die
Stromversorgung nur iiber ein Servoka-
bel herzustellen und bei dem anderen
Kabel die Plus- und Minusanschliisse
direkt am Servostecker zu kappen. Ge-
rade in kleineren Modellen liegen dann
zwei Kabel weniger im Wege rum.
Auch wenn der MicroMotorDu-
al getrennte Einginge fiir Fahr- und
Empfingerakku bietet, wird gerade
in kleinen Modellen oftmals mit nur
einer zentralen Stromversorgung gear-
beitet. In diesem Fall sind die Plusan-
schliisse fiir Fahrakku und Empfinger
zu verbinden. Minus wird bereits auf
der Platine gebriicke, so dass hier kein
Eingriff erforderlich ist. Die entstorten
Motoren werden gemif§ Anleitungen

X

§>

Mit dem USB Infrarot Datalink wird das
Lichtsetup vom PC auf das Lichtmodul
libertragen
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Test im Trockendock. Uber die Vorwiderstinde wurden zunichst alle Lampen auf ma-
ximale Leuchtkraft verdrahtet. Durch die einstellbare Strombegrenzung und die Kur-
ven kénnen dann alle Signallampen und Beleuchtungskorper auf die vorbildgerechte
Leuchtkraft und das Leuchtverhalten einjustiert werden

am Ausgang angeschlossen und schon
ist der Regler einsatzbereit. Dabei ar-
beitet der Regler von 2,8 bis 8,5 V,
die Motorspannung darf sogar bis zu
10,5 V betragen.

Von Haus aus ist der MicroMotorDual
mit zwei getrennten Fahrtreglern von
je 1,5 A konfiguriert, so dass die Pro-

An der Rickwand des Briickenhauses
wurde der MicroLight so platziert, dass
die IR-Dioden nach vorne ,,sehen”. Unter

dem Dach wurde weiterhin ein Lotstrei-
fen fur die Vorwiderstande platziert
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grammiererei iiber Computer zunichst
entfallen kann. Der Regler ist im Liefer-
zustand bereits fiir kleinere Zweischrau-
benschiffe perfekt vorbereitet.

Erster Test

Auf dem Schreibtisch verdrahtet und
mit zwei Motoren ausgestattet geht es
in den ersten Test. Die Motoren lassen
sich feinfiihlig und unabhingig vonei-
nander regeln. Im kompletten Span-
nungsbereich lief der MicroMotorDual
einwandfrei. Es hat jedoch gefiihlt den
Anschein, dass die Motoren nicht im
Vollgas ankommen, da selbst auf den
letzten Kniippelmillimetern noch eine
Geschwindigkeitssteigerung zu ver-
merken ist. Ansonsten gibt es nichts
zu meckern, es kann also zum Praxis-
test gehen.

Bei 1,5 A pro Regler eignet sich der
MicroMotorDual auch fiir die grofie-
ren Mikromodelle, z. B. Schiffsmo-
delle von Revell oder handlichere RC-
Modelle. So soll der Regler in meinem
Hochseeschlepper Smit Singapore, ein
modifiziertes Heller-Modell der Smit
Rotterdam, zeigen, was er kann. Das
Modell wird von zwei Faulhaber 1624
in der 6-V-Ausfithrung angetrieben
und iiber 4 Mignonzellen also 4,8 V
versorgt. Dabei hat der Motor schon
einiges zu tun, um das Modell zu bewe-
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gen und auch der Regler kénnte leicht
ins Schwitzen kommen.

Die Reglerverpflanzung ging recht
schnell von statten und schon nach
kurzer Zeit konnte die erste Probefahrt
stattfinden. Zunichst erschienen mir
die neuen Regler im Schlepper eher
etwas kraftlos. In der Endgeschwin-
digkeit und auch im Pfahlzug hatte er
gewdhnlich etwas mehr zu bieten.

Chiptuning

Ab Werk wird der Regler mit einer
Frequenz von 1.500 Hz getaktet. Die-
ses ist gerade fiir Glockenankermoto-
ren ecine sehr schonende Einstellung.
Allerdings ist die Kraftentfaltung von
Elektromotoren eher in den unteren
Frequenzen einer Pulsweitenmodula-
tion zu finden. Deshalb geht es nun
per Computer ans Chiptuning. Die
Programmierung erfolgt mit dem
,USB IR Datalink® wahlweise iiber
die kostenlos verfligbare PC-Software
oder die 7 € teure Smartphonevarian-
te. Da die Programmierung zumeist in
der heimischen Werkstatt stattfinden
wird, betrachte ich in erster Linie die
PC-Lésung. Die dazu benétigte Soft-
ware liegt den Modulen bereits als CD
bei. Die jeweils aktuelle Version kann
auf der Herstellerseite www.neuhaus-
electronics.at heruntergeladen werden.
Fiir Android- und Apple-Smartphone
sind die Applikationen im jeweiligen
App-Shop zu finden. Die Installation
ist problemlos, lediglich bei den Smart-
phones sollte darauf geachtet werden,
dass das Gerit USB-Host unterstiitzt.
Uber ein Mini-USB-Kabel wird das
kleine Infrarotmodul an den Compu-
ter angeschlossen. Der Treiber instal-
liert sich bei Windows 7 automatisch.
Nachdem auch die Software installiert
ist, kann es losgehen. Der Datalink sel-
ber hat zwei LED zur Riickmeldung.
Weitere Bedienelemente sind hier
nicht nétig. Praktischerweise ist das
Modul zum Schutz in transparenten
Schrumpfschlauch eingepackt. Zwi-
schen dem IR-Modul und dem Regler
muss eine Sichtverbindung bestehen.
Bei den Modellen empfiehlt es sich
also, den Regler so zu platzieren, dass
die IR-Einheit durch ein Bullauge he-
rausschauen kann oder das Program-
miermodul iiber eine zu 6ffnende La-
deluke in das Modell gelangt. So kann
der Sichtkontakt hergestellt werden
und der Spafd kann beginnen.
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Was zunichst einmal auffillt: ,Alles
in Deutsch®. Keine angelsichsischen
Hieroglyphen, sondern auch ohne
Hochschulstudium der Informatik ist
die Oberfliche auf den ersten Blick klar
verstindlich.

Praktischerweise wird nun nach Modu-
len gesucht und nach wenigen Sekun-
den sollte unser Regler im Programm
auftauchen. Falls nicht, wird am bes-
ten noch einmal die Ausrichtung der
IR-Dioden zueinander gepriift. Im
Praxistest war eine direkte Sichtver-
bindung nicht zwingend notig. Eine
grobe Ausrichtung oder die Verbindung
iiber reflektierende Flichen erméglich-
ten ebenfalls einen stabilen Datenaus-
tausch. Beim ersten Mal empfiehlt es
sich, online nach Updates zu suchen.
So kann die aktuellste Firmware eben-
falls auf diesem Wege in den Regler
gespielt werden.

Ein grofler Vorteil dieses Systems be-
steht darin, dass im laufenden Betrieb
programmiert werden kann. Nach dem
Hochladen setzt sich der Regler einmal
kurz zuriick und die Einstellungen kén-
nen sogleich getestet werden. Wenn
man in der Software den Button ,Mo-
dul 6ffnen® betitigt, lassen sich sogar
die aktuellen Kniippelpositionen am
Bildschirm ablesen. Die Einstellung
von Nullpunkt und Vollausschlag wird
so erleichtert. Um etwas mehr Kraft bei
langsam laufender Maschine zu haben,
hat sich die Einstellung einer Taktfre-
quenz von 300 Hz als optimal heraus-
gestellt. Je nach Motor und Last kann
hier etwas experimentiert werden. Ich
habe auflerdem einmal die Endlagen
meinem Sender angepasst, so dass auch
der Vollgasbereich sauber erreicht wur-
de. Von Haus aus ist hier der Bereich
von 1-2 ms eingestellt. Je nach Anla-
genhersteller wird bei 100% Ausschlag
jedoch nur 1,2-1,8 ms abgedeckt.
Neben den reglertypischen Einstellungen
verfiigt der MicroMotorDual noch iiber
zwei Einginge fiir Endlagenschalter. Au-
Berdem stehen vier verschiedene Regler-
kurven, eine Reglerbremse, verschiedene
Taktfrequenzen und ein Umkehrausgang
zur Verfiigung. Mit diesem kann die
Drehrichtung des Motors umgekehrt
werden, was wieder eher fiir Fahrzeug-
modelle oder Sonderfunktionen inter-
essant sein konnte. Auflerdem kdnnen
beide Motorausginge zu einem Regler
verschaltet werden, um auch Motoren
mit bis zu 3 A ansteuern zu kénnen.

Der anschlieffende Praxistest zeigt,
dass die 1,5-A-Konfiguration perfeke
fiir den kleinen Schlepper war. Sowohl
alleine als auch mit Last am Haken lief
der Kleine nun perfekt. Dabei blieben
die Regler erfreulich kiihl.

MicroLight

Das macht Lust auf mehr, denn die
Schiffsmodelle sind ja schliefSlich auch
beleuchtet. In meiner Werft liegt zur
Zeit eine Fairplay im Maf3stab 1:87
am Ausriistungskai. In ihr soll der Mi-
croLight zukiinftig seine Dienste ver-
richten. Da die Beleuchtung bereits
installiert war und mit Vorwiderstin-
den versehen fiir eine Bordspannung
von 4,8 V konfiguriert war, galt es, das
Modul hierauf einzustellen.

Dies ist besonders erwihnenswert, da
sich die Stromstirken des MicroLight
fir die ersten 16 der 18 Ausgiinge per
Software justieren lassen. Die letzten
beiden Ausginge liefern 500 mA, sind
jedoch nicht kurzschlussfest.

Bei der ersten Inbetriebnahme kam die
Erniichterung. Auf Anhieb lief hier erst
mal gar nichts. Die Konfiguration per
PC ist also vor dem Spielen empfeh-
lenswert. Also mit der Erfahrung des
Reglers und unter Nichtbeachtung der
Anleitung mal eben Module gesucht
und auch schnell den MicroLight ge-
funden. Nach dem Firmware-Update
ging es in die Reiter und Einstellun-
gen. Kanile, Kurven und Ausginge
galt es zusammenzuschalten und zu
konfigurieren. Bis ich mich derma-
Ben vergallopiert hatte, dass gar nichts
mehr ging. Gliicklicherweise kann man
auch die werksseitigen Einstellungen
aus dem Netz laden und das Modul so
zuriicksetzen.

Im Nachhinein betrachtet kann man
das natiirlich so machen, ein Blick
in die Anleitung sorgt jedoch fiir ein
deutlich schnelleres Erfolgserlebnis,
denn dieser MicroLight ist wirklich
eine ,eierlegende Wollmilchsau®. Er
arbeitet sogar direkt mit Nautikmo-
dulen zusammen und erlaubt fiir jeden
Ausgang zahlreiche Einstellungen. Vom
Startverhalten bis zum Abklingen las-
sen sich verschiedenste Leuchtmuster
grafisch einstellen, so dass der Schein-
werfer auch das typische Nachleuchten
der Halogenlampen abbildet und die
Signal- und Funkellichter die vorbild-
getreuen Blitzmuster aufweisen. Selbst
das Flackern einer Leuchtstoffrohre,

Morsesignale oder Blinkfeuer kénnen

individuell eingestellt werden. Das wird
erreicht, indem man bis zu 18 ,Kur-
ven® frei definieren kann. Jede Kurve
kann individuell bearbeitet werden und
besteht aus einer Startsequenz (Ein-
schaltrampe), der sich wiederholen-
den Kurve und der Endsequenz (Aus-
schaltrampe). Kurven, Kanile und Aus-
ginge sind fast beliebig zuzuordnen.
Trotz dieses Funktionsumfangs ist die
Anleitung gut verstindlich geschrieben.
Zudem erlaubt es die Programmierung
auch hier, im laufenden Betrieb jede
Anderung in ihrer Wirkung zu testen
und zu optimieren. Als sehr empfeh-
lenswert haben sich das Tutorial und
die Templates auf der Website des Her-
stellers herausgestellt. Hier wird man
Schritt fiir Schritt durch die Einstel-
lungen gefithre und erhilt auch gleich
ein paar interessante Vorlagen. So kam
ich dann auch sehr schnell darauf, wo
mein Fehler lag. Ich hatte die Modell-
beleuchtung mitsamt den vorhande-
nen Vorwiderstinden fiir 4,8 V an den
MicroLight geklemmt. Von Haus aus
sind die Ausginge jedoch auf 2 mA be-
grenzt, so dass bei den parallelgeschal-
teten Lampen und LED nicht mehr
genug ankam, um sie zum Leuchten
zu bringen.

Ansteuerung

Grundsitzlich lassen sich die Funkti-
onen direkt iiber Nautikmodule von
Graupner oder robbe schalten, oder
alternativ durch Kniippelbewegungen.
Dazu wird in jede Richtung bis zu acht
Mal getastet und dann die jeweilige
Funktion umgeschaltet, also je nach ak-
tuellem Zustand dann ein- oder ausge-
schaltet. Falls man keine Lust zum Zih-
len hat, lasst sich der Kniippelbereich
auch in finf Bereiche aufteilen: Null-
punkt, Halbgas vor/riick und Vollgas
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Der Datalink wird so platziert,

dass er durch ein Fenster Sicht-
kontakt zum MicroLight hat.
Dann konnen im Livebetrieb
die Parameter des Modules
Uberwacht werden

vor/riick. Dann lassen sich zusitzlich
iiber die Linge der Betdtigung — also
kurz oder lang betitigt — bis zu acht
Funktionen direkt adressieren. Auch
die Zeiten und Bereiche sind iiber die
Software einstellbar. Neben den drei
méglichen Servoeingingen kann der
MicroLight auch an allen fiinf Eingin-
gen iiber externe Spannungspegel ge-
steuert werden, um z. B. auf Zustinde
im Modell zu reagieren.

Funktionen

Die Zuordnung der Ausléser zu den
Kurven und Ausgingen ist vollig frei
definierbar, was mir in meiner Experi-
mentierfreude beim ersten Versuch zu-
sitzlich die Orientierung geraubt hatte.
Mit Anleitung hingegen erscheinen die
Maglichkeiten in einem klaren Liche.
Wird das Modul in einem bestehenden
System mit gemischter Bestiickung
eingesetzt, sind also wie bei mir die
Scheinwerfer herkdmmliche 6-V-Lam-
pen mit Vorwiderstinden, dann sollte

der Ausgangsstrom auf 100 mA voll
aufgedreht werden. Uber die Strom-
justage konnen jedoch auch LED ohne
Vorwiderstand direke angesteuert wer-
den. Allerdings steckt hier der Teufel
im Detail. So werden beim Fahrlicht
tiblicherweise eine rote, eine griine und
eine weife LED parallel betrieben. Lo-
tet man diese an einen gemeinsamen
Ausgang, bleiben die weilen LED
aufgrund der Parallelschaltung dun-
kel. Selbst bei zwei gleichen Dioden
ist es schwierig, eine identische Hel-
ligkeit zu erzeugen. Hier kann man
entweder jeder Diode einen eigenen
Ausgang spendieren oder doch wieder
mit Vorwiderstinden arbeiten. Prakti-
scherweise lassen sich iiber einen Kanal
auch mehrere Kurven und Ausginge
verschalten, so dass hier lediglich die
Begrenzung auf 18 Leuchtmittel eine
Begrenzung darstellen diirfte.

Durch die freie Verschaltung und Kom-
bination von Ausgingen miissen keine
einzelnen Lichter mehr gesetzt werden,
sondern es werden Fahrzu-
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Leistung justierbar, dafiir stehen hier
dann aber auch jeweils 500 mA zur
Verfugung.

Fazit
Mit den beiden MicroModulen von
Neuhaus bietet aero-naut sehr in-
teressante Perspektiven. Bereits der
MicroMotorDual hebt sich in seinen
Maoglichkeiten deutlich von den an-
deren Klein-Reglern ab. Und das Mi-
croLight-Modul setzt hier noch einmal
einen drauf.

Wer bis jetzt gezdgert hat, Computer-
technik auch im Bastelkeller einzuset-
zen, wird sich tiber die gut gemachte
deutsche Benutzeroberfliche der Soft-
ware freuen. Denn
ganz ohne Rechner
geht es zumindest

Eingange Funktion

Kanal

beim MicroLight 1 Prop-Time 1 Kanal 1 bis 8
nicht. 2 Prop-Time 2 Kanal 9 bis 16
Bezug: Fachhandel 3 Anker Kanal 7
Info: www.aero-naut.de 4 Wassermelder Kanal 18
Tel.: 07121 4330880 )

5 Suchscheinwerfer ~ Kanal 13

stinde direkt aktiviert. Beim
Schleppen kénnen die Fahrlich-
ter mit aktiviert werden. Glei-
ches gilt fiir Trawler. Beim An-
kern sorgt ein Mikroschalter in
der Ankertasche zum einen fiir

MicroMotorDual 59,00 €
MicroLight (im Set mit 98,00 €
10 LED und 5 Meter

Litze)

Datalink 55,00 €

Die 5 Eingange des Micro Light sind in dieser Tabelle
aufgelistet. Im Template sind die Empfangerkandle
auf,Prop-Time" eingestellt. Sollten die Propkandle am
Sender knapp werden, so sollte der Eingang 1 einfach
auf ,Prop” umgestellt werden. Eingang 2 bleibt dann
unbeschaltet. Dann lassen sich alle Funktionen durch
JJasten” und,Mitzahlen” bedienen.

das Ausschalten der Ankerwin-
de am MicroMotorDual und
zum anderen fiir das Setzen des
Ankerlichtes. Gleichzeitig wer- 4
den alle Fahrlichter geloscht.

Die Ausginge 17 und 18
sind tbrigens nicht in ihrer

Kanal

Funktion

Fahrlicht 1
Schleppen 2
Positionslicht ohne Fahrt 8
Mangvrierbehindert 4
Mangvrierunfahig 5
Funkellicht (Begegnung/ 6
Blaulicht) 7
Ankern 8
Alles aus 9
Decksbeleuchtung 10
Innenbeleuchtung 1
Decksscheinwerfer Bug 12
Decksscheinwerfer Heck 13
Suchscheinwerfer / 14
Schweiler 15
Relais Ankerwinde 16
Relais Schleppwinde 17
Relais Briickenkamera 18

Ausgang Licht / Verbraucher

Rot/Griin/WeiB (Pos.Licht)
Topplicht weif (Dampferlicht)
Rot/Rot (Mandvrierunfahig)
Weils (Mandvrierbehindert)
Schlepplicht weiB, Schlepplicht gelb
Schweifer

Funkellicht (Beengung/Blaulicht)
Ankerlicht

Decksbeleuchtung Neonrghre
Innenbeleuchtung Neonrdhre
Decksscheinwerfer Bug
Decksscheinwerfer Heck
Decksheleuchtung Gliihlampe
Relais Ankerwinde

Relais Schleppwinde

Relais Briickenkamera
Innenbeleuchtung Gliihlampe

Suchscheinwerfer

Uber die aufgerdumte Oberflache lasen sich alle Funktionen am Rechner
justieren
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Die Betriebszustande der Beleuchtung

~ und Signale werden den Kanlen zu-

geordnet.

Um auch beim Verdrahten den Uberblick nicht zu ver-
lieren dient diese Ubersicht. Hier sind die Leuchtmittel
und Verbrauche je Ausgang aufgefiihrt.
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Seltene Einblicke

Der Offene Marinestutzpunkt in Eckernforde

Jedes Jahr findet im Marinestiitzpunkt
Eckernforde im August ein Tag der Offe-
nen Tiir statt. Hier besteht die Méglichkeit,
verschiedene Marineeinheiten zu besichti-
gen, und man kann sich auch iiber die ver-
schiedenen Einheiten, darunter auch die
Helmtaucher und die Kampfschwimmer
der Marine, informieren. Des Weiteren be-
steht auch die Moglichkeit, diverse Werk-
statten zu besichtigen. Man bekommt im
Stitzpunkt auch einen Einblick in die Aus-
bildung der U-Bootfahrer, denn dort befin-
det sich das Ausbildungszentrum.

Der Marinestiitzpunke Eckernférde
zihlt mit zu den iltesten Stiitczpunkten
der Marine. Auf dem Gelinde ist auch
ein Teil der Wehrtechnischen Dienst-
stelle (WDT 71) untergebracht. Auch
verschiedene Schiffe der Dienststelle
liegen dort an der Pier. So auch das
Marinemehrzweckschiff Stollergrund
(Y-863, Bild 2). Mit solchen Schiffen
werden diverse Versuche, z. B. Torpe-
doerprobungen durchgefiihrt.

Schiffe, Schiffe, Schiffe

Das Flaggschiff der Veranstaltung war
die Korvette Braunschweig (F-260,
Bild 1), die mit zu den modernsten
und neuesten Schiffen der Marine
zihlt. Weitere zu besichtigende Schiffe
waren das U-Boot U-33 (S-183) der
Klasse U212A, das Hohlstablenkboot
Auerbach (M-1093), das Schnellboot
Hermelin (P-6123), ein Landungsboot
der Barbe-Klasse 520 und als farbliche
Authellung unter all der grauen Mari-

nefarbe der Seenotkreuzer Nis Randers
der DGzRS.

Nach einem kleinen FufSmarsch durch
den Stiitzpunke erreicht man die Liege-
plitze der Schiffe.

An der ersten Pier lag U-33 (Bild 3).
Dieses U-Boot konnte man nur iiber
eine Auslosung besichtigen, aufSerdem
war es nicht erlaubt, im Boot zu foto-
grafieren. U-33 gehort zum ersten Los
der neuen Bootsklasse U212A. Dieses
Boot wurde bei den Nordseewerken in
Emden und bei HDW in Kiel gebaut.
Es wurde im Juni 2006 in Dienst ge-
stellt und gehért dem 1.U-Geschwader
in Eckernforde an. Es verdringt bei
Uberwasserfahrt 1.450 und bei Tauch-
fahrt 1.680 Tonnen. Bei einer Linge
von 56 m hat das Boot Platz fiir eine
Besatzung von 27 Personen. Der An-
trieb erfolgt tiber einen Elektromotor,
die Einspeisung des Motors tiber die
Fahrbatterie. Das Aufladen der Batte-
rie geschieht bei Uberwasserfahrt mit-
tels Dieselgeneratoren. Bei Tauchfahrt
wird das Laden der Batterie durch den
sogenannten Brennstoffzellenantrieb
vorgenommen. Dieser Antrieb ist au-
Benluftunabhingig und dadurch ist das
U-Boot unbegrenzt tauchfihig. Die
Geschwindigkeit betrigt bei Uberwas-
serfahrt ca. 12 kn und bei Tauchfahrt
bei ca. 16 kn. Die Bewaffnung besteht



aus sechs Torpedorohren, tiber die
verschiedene Torpedotypen eingesetzt
werden kénnen. Das Boot ist mit der
modernsten Elektronik fiir die Uber-
und Unterwasserortung ausgeriistet.

Die Korvette

Uber dieselbe Pier erreichte man die
Korvette Braunschweig, der mein
Hauptinteresse galt. Da ich sehr frith
auf dem Gelinde war, ging ich sofort
an Bord des Schiffes. Jetzt war noch
die beste Gelegenheit gute Fotos zu
machen.

Von vorne sah das Schiff (Bild 4) {iber-
aus interessant aus. Uber das Flugdeck
gelangte man an Bord der Korvette
(Bild 5). Die Braunschweig besitzt zwar
ein Flugdeck, hat aber kein Hubschrau-
ber an Bord. Es gibt ein kleiner Hangar,
der aber nur fiir Drohnen gedachr ist,
die in der Zukunft an Bord kommen
sollen. In Bedarfsfall kénnen auf dem
Flugdeck Minenschienen installiert
werden. Dadurch kénnen die Kor-
vetten auch als Minenleger eingesetzt
werden. Uber einen Niedergang er-
reicht man das Hauptdeck. Direke ne-
ben dem Niedergang befindet sich der
achtere RAM-Werfer (Rolling Airframe
Missile) (Bild 6). Nach dem achteren
Mastaufbau kommt man zum Starter-
deck fiir die vier Flugkorpercontainer.
Zurzeit sind nur die Haltegestelle ins-
talliert (Bild 7). In diesen Containern
befinden sich die Flugkorper vom Typ
RBS-15, die aber noch in der Erpro-
bung sind. An der Backbord- und an
der Steuerbordseite befinden sich je-
weils in der Hohe des vorderen Aufbau-
es ein 27-mm-MLG (Marineleichtge-
schiitz, Bild 8) fiir die Bekdmpfung von
Nahbereichszielen. Wenn man dann in
der Briickennock steht, hat man einen
guten Blick auf das Vorschiff (Bild 9).
Dort befindet sich ein 76-mm-Ge-
schiitz von Oto Melara, das zur Stan-
dardbewaffnung der Marine gehért.
Des Weiteren ist auf dem Vorschiff
ein weiterer RAM-Werfer installiert.
Links im Bild 10 sieht man unter einer
Abdeckung einen sogenannten MAAS-
Tauschkorperwerfer. Hierbei handelt es
sich um eine Abwehrwaffe fiir anflie-
gende Flugkorper. Ein weiterer MAAS-
Tauschkérperwerfer befindet sich auf
der Steuerbordseite auf dem achteren
Aufbau, auch er war zum Zeitpunkt des
Besuchs unter einer Abdeckung. Nach
der Besichtigung der Briicke ging es
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wieder zuriick zum Flugdeck und von
dort iiber die Stelling auf die Pier. Eine
Besonderheit dieser Korvetten ist, dass
sie keinen Schornstein haben, sondern
oberhalb der Wasserlinie Abgasauslisse
besitzen. Dadurch ist die Wirmequelle
direkt iiber der Wasseroberfliche und
kann durch Flugkérper schlecht aufge-
fasst werden. Auf der Steuerbordseite
ist ein Speedboot angebracht, auf der
Backbordseite findet man hingegen
ein geschlossenes Rettungsboot (Bild
11). Die Braunschweig ist das Typschiff
der Klasse 130, von der lediglich fiinf
Exemplare gebaut wurden, entgegen
der Planung von urspriinglich 15 Ein-
heiten.

Die Braunschweig-Klasse soll nach und
nach die Schellboote der Klasse 143A
ersetzen. Hier noch ein paar techni-
sche Daten zur Korvette: Die Linge
betrigt 89,12 m. die Geschwindigkeit
ca. 26 kn, die Besatzung besteht aus ca.
65 Personen.

Zur Uberwachung des See- und Luft-
raumes ist ein TRS-3D-Multifunkti-
onsradar auf dem vorderen Aufbau. Der
Radarschirm besteht aus einer kleinen
rechteckigen Antenne in der Gréfle von
1,2x0,4 m.




Das Schnellboot

An der Nachbarpier lagen ein Schnell-
boot der Klasse 143A und zwei Lan-
dungsboote der Barbe- Klasse (Bild
12), bei denen es sich um die letzten
beiden Exemplare von urspriinglich
22 Booten dieser Klasse handelt. Bei-
de Boote sind den Waffentauchern in
Eckernférde unterstellt. Die Barbe-
Klasse hat eine Linge von 40 m und
eine Breite von 8,8 m, die Geschwin-
digkeit betrdgt 12 kn, bewaffnet sind
die amphibischen Einheiten mit einem
20-mm-Geschiitz. Diese Klasse wird
nicht wie sonst in der Marine iiblich
von Offizieren gefiihrt, sondern von
sogenannten Portepee-Unteroffizieren
als Kommandanten.

Gegeniiber den Landungsbooten lag
das Schnellboot Hermelin (P6123,
Bild 13 und 14). Das Schnellboot ge-
hoért zur Klasse 143A uns ist beim 7.
Schnellbootgeschwader in Rostock/
der 1. Einsatzflottille beheimatet. Die
Schnellboote der Klasse 143A wur-
den zwischen 1980 und 1983 auf der
Krogerwerft in Rendsburg am Nord-
Ostseekanal gebaut. Der Bootskorper
ist in gemischter Bauweise gefertigt
und besteht aus Holz und Stahl, die
Aufbauten sind aus Leichtmetall. Die
neueren Schnellboote wurden als Klasse
143 und 143A gefithre. Die Klasse 143
war mit zwei 76-mm-Geschiitzen von
Oto-Melara ausgestattet, davon war ei-
nes auf der Back und ein Weiteres auf
dem Achterdeck installiert. Zusitzlich
gehorten zwei Torpedorohre, die tiber
das Heck hinaus ragten und iiber die
drahtgelenkte Torpedos verschossen
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werden konnten, zur Bewaffnung.
Bei den Booten der Klasse 143A, zu
der auch die,Hermelin gehort, ist an
der Stelle des achteren Geschiitzes ein
RAM-Werfer, aufSerdem befinden sich
keine Torpedorohre mehr an Bord. Die
Boote haben eine Linge von 57 m und
eine Breite von 7 m. Angetrieben wer-
den sie iiber vier MTU-Dieselmotoren
mit einer Leistung von je 2.200 KW,
die auf vier Festpropeller iibertragen
wird. Die erzielte maximale Geschwin-
digkeit betrigt ca. 36 kn. Die Besatzung
der Schnellboote umfasst insgesamt 37
Soldaten.

Das Hohlstablenkboot

Nach dem Verlassen des Schnellbootes
gelangte ich zum Liegeplatz des Hohls-
tablenkbootes Auerbach der Klasse 325
(Bild 15). Dieses Boot entstand aus
einem Minenjagdboot der Klasse 333.
Der Unterschied zwischen den Minen-
jagdbooten und Hohlstablenkbooten
besteht darin, dass die Hohlstablenk-
boote selbst keine Minensucher sind,
sondern mit sogenannten Hohlstab-
Fernriumgeriten vom Typ Sechund
ausgeriistet sind. Diese Hohlstab-
Fernriumgerite haben in der Marine
die Bezeichnung Troika-System. Die
Kontrolle der Hohlstab-Fernriumge-
rite erfolgt von dem Hohlstablenkboot

aus, so dass die Besatzung besser gegen
Minenexplosionen geschiitzt ist. Zu
jedem Hohlstablenkboot gehoren ins-
gesamt fiinf Hohlstab-Fernriumgerite.
Die Auerbach hat eine Linge von 54 m
und eine Breite von 9 m. Angetrieben
wird das Boot iiber zwei MTU-Diesel-
generatoren mit einer Leistung von je
2.040 kW auf zwei Schrauben. Die Ge-
schwindigkeit betrdgt 18 kn. Bewaffnet
ist die Auerbach mit einem 27-mm-
MLG auf der Back. Zwei Fliegerfiauste
vom Typ Stinger befinden sich ebenfalls
an Bord und zum Eigenschutz ist an der
Steuerbord- und an der Backbordseite
am Aufbau je ein MAAS-T4uschkor-
perwerfer angebracht. Die Besatzung
setzt sich aus 45 Soldaten zusammen.
Die Boote sind aus amagnetischem
Stahl gebaut, dadurch erhéht sich der
Eigenschutz gegen magnetische Mi-
nen. Die Auerbach gehort zum 5. Mi-
nensuchgeschwader in Kiel, das der 1.
Einsatzflottille unterstellt ist. Von die-
ser Bootsklasse wurden fiinf Boote bei
der Liirssen- und bei der Krogerwerft
gebaut. Vielleicht habe ich dem einen
oder anderen Modellbauer ja Lust ge-
macht, seinen Urlaub im August in
Eckernférde zu verbringen. Termine
tiber den Tag des offenen Stiitzpunktes
erhilt man bei der Touristeninformati-
on in Eckernforde.
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NEULICH IN NORDDEICH

Ubergabe des Modells »Stortebeker« an die Reederei Frisia

Wie im Baubericht des Sievers-Modells Stortebeker (Ausgabe 04/2016) schon angemerkt wurde, sollte die
Reederei Frisia dieses Modell fiir ihre Prasentationsraume erhalten! Nach den Fotoaufnahmen des Fahrmodells
wurde es technisch riickgebaut und transportfertig gemacht. Ein Ubergabetermin war schnell gefunden und
Modellbaukollege Ralph kam als Fotograph natiirlich gerne mit.

62

Wieder Richtung Norden

An einem seit langem mal wieder tro-
ckenen Tag — sogar mit Sonnenschein
—ging es Ende Februar entlang der A31
nach Norddeich. Zum Ubergabetermin
wollte sich auch HerrSievers, der Her-
steller des Baukastens, dort einfinden.
Da wir aber zeitig unterwegs waren,
fuhren wir spontan in Papenburg von
der Autobahn ab, um die neuste Mey-
er-Kreuzfahrtkreation zu betrachten.
Diese hatte kurz zuvor ausgedockt.
Und Samstagmorgen waren wir dort
auch ziemlich ungestdrt, wenn man
von den unzihligen Arbeitern, die dort

herumwuselten, absicht. Die Ovation of

the Seas lag leider etwas ungiinstig im
Gegenlicht. Und selbst mit 18-mm-
Objektiv nur schwer komplett abzu-
lichten. Aber das ist bei einer Linge
von 348 Metern auch nicht verwun-
derlicHerr Also wieder rein ins Auto,

weiter nach Norddeich. Dort erwartete
uns am Liegeplatz der Strzebeker schon
Herr Sievers nebst Gattin. Nach der
Begriiflung wurde mein Modell ausge-

Die Ovation of the Seas in Papenburg

laden und natiirlich vor der ,,Grof3en”
fotografiert. Es dauerte nicht lange
und schon stand auch der Kapitin des
Schiffs, Herr Buss, bei uns. Und das wir
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dann das Modell auch auf dem Vorbild
ablichten durften, war doch véllig klar.
Weiter ging es danach zu den Biiroriu-
men der Reederei Frisia. Diese liegen
direkt am Fihranleger mit einer traum-
haften Aussicht auf die Fahrrinne zu
den Inseln. Begriifft wurden wir durch
den Vorstandsassistenten Herr Siirken.
Das Modell wurde sofort begutachtet
und dann setzten wir uns zusammen in
einen Besprechungsraum der Reederei.
Bei einer Tasse Kaffee begann sofort das
Fachsimpeln iiber die Bauweise, Bau-
kasteninhalt und vieles mehr. Und es
gab auch viele andere Werftmodelle zu
sehen. Bei einem Rundgang durch die
Riumlichkeiten konnte man wirklich
staunen. Vom Kiimo aus den friithen
Jahren des Inselverkehrs bis hin zum
Werftmodell des Neubaus Frisia 3, alles
schon in Vitrinen prisentiert!

Da die Reederei seit einiger Zeit auch
im Offshoregeschift zur Versorgung
der Windparks titig ist, war auch von
solch einem Tender ein Werftmodell
im Maf3stab 1:50 zu bewundern. Und
da ziindeten wir Modellbauer natiirlich
sofort. Es wurden Fragen gestellt zur
Bauwerft, Technik etc. Und vor allem
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Die unterschiedlichs-
ten Werftmodelle im
Biiro von Frisia
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So konnen es die Passagiere zwischen Norderney und

Norddeich aushalten

wurde ganz vorsichtig vorgefiihlt, wie
das mit Plinen dazu aussihe. Schauen
wir mal, wie sich das noch entwickelt.
Wenn man schon mal seinen Fufd so-
weit in der Tiir hat...

Der Schiffsrundgang
Wihrend unseres Gesprichs lief dann
der Neubau Frisia II] ein. Und wir be-

kamen das Angebot zu einer kurzen

Schiffsbesichtigung. So etwas kann
man natiirlich nicht ablehnen. Also
mit Herrn Siitken ab auf das Schiff.

Ein Hauch von Science Fiction auf der Brlicke der Frisia 111

Die ,/II” wurde am 28.07.2015 ge-
tauft. Das 74,35 Meter lange Schiff
kann bei 13,40 Metern Breite bis zu
60 PKW und im Sommer 1.338 Pas-
sagiere befordern. Die Fihre wird die-
sel-elektrisch von vier Voith-Schneider
Propellern angetrieben. Trotz des Die-
sel-Antriebs ist sie durch aufwendige
Filtertechnik mit dem Umweltsiegel
»Blauer Engel” ausgezeichnet. Es geht
also auch ohne die aufwindigere LNG
Technik. Auf dem Schiff bekamen wir

eine Fithrung vom ,Speicher”, also dem

Steuerstand bis zum , Keller” (Maschi-
nenraum). Dort war es richtig schick.
Vor allem erstaunten uns die Abmes-
sungen der Elektromotoren fiir die An-
triebe. Auch bei uns Modellbauern wer-
den die E-Motoren ja immer kleiner.
Dann mussten wir allerdings von Bord,
die Fihre war ja im Fahrplan! Zuriick in
den Biirordumen folgte dann die Ver-
abschiedung und das Versprechen vor
allem wegen neuer Projekte in Kontakt
zu bleiben. Ein schéner Tag, auch wenn
man ein Modell dabei abgibt.
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Der Bau und Betrieb eines
ferngesteuerten Rahseglers
ist fur viele Modellbauer ein
Traum. Es gibt wundervolle
Videos von Linienschiffen,
die dahingleiten und ihre
Breitseiten abfeuern. Der
Bau eines solchen Modells
ist schwierig, das Segeln sel-
ber eine Herausforderung.
Ich habe wiederholt Rahseg-
ler gebaut und auch in den
Ausgaben 11/09 und 03/11
der ModellWerft vorgestelit.
Richtig zufrieden war ich
nie.

Ein Rahsegler, der wirklich segelt

Die Galeone »Susan Constant«

Ein solches Fahrzeug braucht eine ge-
wisse Grofle. Damit ergeben sich Pro-
bleme beim Transport. So muss man
die Masten umlegbar bzw. einziehbar
ausfithren oder den Rumpf teilen.
Wenn das Modell grofier wird, wichst
das Gewicht und der Transport zum
Teich oder durchs Treppenhaus wird
aufwendig. Ja, die Probleme sind viel-
filtig: Wie bekommt man den geteilten
Rumpf wasserdicht? Mit wie vielen Ka-
nilen kann man auskommen? Braucht
man wirklich diese teuren Segelwinden?
Wie lassen sich Storungen bei der Seil-
fihrung im Inneren vermeiden? Ist ein
Flautenschieber notwendig? Wie grofS
und schwer sollte der Zusatzkiel sein?
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Kommt man mit Innenballast alleine
aus? Sollte man Wassertanks zur Ver-
minderung des Auftriebs einbauen?

Es gibt noch mehr Probleme
Hier will ich Thnen ein Modell vorstel-
len, mit dem ich wirklich zufrieden bin.
Es ist der Nachbau einer englischen Ga-
leone aus der Zeit um das Jahr 1600,
ein kleines Schiff mit 120 Tonnen
Verdringung.

Mein Modell ist wieder im MafSstab
1:35 gebaut. Die Rumpflinge betrigt
68 cm, die Gesamtlinge mit Bugspriet
und Heckausleger ist 102 cm. Die Ge-
samthohe beliuft sich auf 90 cm. So
passt das Fahrzeug gerade ins Auto und

ist mit einem Gewicht von 4 kg (ohne
Schwert) noch angenehm tragbar. Am
Teich schraube ich das Zusatzschwert
an, stecke die Ruderverlingerung auf,
mache die Funktionspriifung und setze
das Schiff ein.

Das Fahrverhalten ist gut und ausgegli-
chen, Halse und Wende sind mit den
Segeln moglich. Den Flautenschieber
brauche ich nur selten.

‘Welche Technik habe ich verbaut? Die
Rahsegel schwenke ich mit zwei Stan-
dardservos. Diese haben jeweils einen
doppelten Hebelarm. Seile fithren
von den Armenden unter Deck z. B.
zum Grofdmast, daran hoch und rii-
ber zu den Rahen am Fockmast. Das
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Lateinersegel am Besanmast verstelle
ich durch einen Microservo mit He-
belarm. Bei Endstellung beriihrt der
Hebel einen Microschalter und startet
den Fahrmotor.

Durch dieses Konzept komme ich
mit einer 4-Kanal-Fernsteuerung aus:
Ruderfunktion, Verstellung des La-
teinersegels/Fahrfunktion und jeweils
ein Servo fiir die Rahen an Fock- und
Grofimast.

Zur Geschichte des Modells
1607 wurden von der Virginia Com-
pany drei Schiffe nach Nordamerika
geschickt, um dort eine Kolonie zu
griinden. Eines dieser Schiffe war die
Susan Constant Nach 4 Monaten und
einem Zwischenaufenthalt in der Kari-
bik erreichte die Flotte die Chesapeake-
Bucht. 144 Siedler und ihre Ausriis-
tung wurden an Land gebracht. Die
Geschichte mit der Hiuptlingstochter
Pocahontas ist mit dieser Expedition
verbunden.

Die Susan Constant fuhr wieder nach
England zuriick und existierte wohl
bis 1615.

Es ist nur sehr wenig tiber sie bekannt.
Das Schiff wurde als Replik in Origi-
nalgrofe nachgebaut. In der Buchrei-
he ,Anatomy of the Ship“ hat Brian
Lavery ein detailreiches Werk verfasst.
In diesem Buch sind auch Risse und
Zeichnungen des Schiffs. Brian Lavery
war mafigeblich bei der Planung und
der Konstruktion der Replik beteiligt.
Sein Entwurf ist eine Interpretation.
Niemand weif$ heute, wie die Galeone
wirklich ausgesehen hat; welche Verzie-
rungen sie trug, wie siec angemalt oder
bewaffnet war.

Bekannt ist lediglich, dass es eine klei-
ne, recht neue Handelsgaleone von ca.
120 Tonnen Verdringung war.

Baubericht

Die Papierkopien der 19 Spanten/Mal-
len werden auf 8-mm-Pappelsperrholz
aufgeklebt. Alle haben cine Zugabe
oben, denn der Rumpf wird wieder
»iiber Kopf* gebaut. Die Spanten wer-
den auch innen ausgesdgt und erhal-
ten ein Vierkantholz, um eine grofere
Auflagefliche beim Aufstellen zu ha-
ben (Bild 1). Man sieht, wie stark der
Rumpf nach oben eingezogen ist. Brian
Lavery hat sich beim Entwurf stark an
niederlindischen Galeonen orientiert,
der flache Boden des Schiffes zeigt dies
deutlich.

Im Bild 2 sehen wir das Spantengertist
auf seiner Helling. Im Bugbereich wird
es wegen der Rundung massiv aufgefiit-
tert. Der Rumpf wird mit 2 mm dicken
Balsaholzstreifen beplankt. Das Balsa-
holzmaterial wurde vorher im Gold-
fischteich gewissert und gebogen. Die
Streifen werden mit den Spanten und
untereinander verleimt. Dafiir nehme
ich Ponal wasserfest.

Der Uberwasserteil hat eine zweite
Beplankung mit Abachiholzfurnier
erhalten, die Barkholzer sind aus Lin-
denholzstreifen (Bild 3). Der Unter-
wasserteil wurde mit Epoxydharz und
Gewebe versehen.

Nun steht das Modell auf seinem Kiel
und wurde im Uberwasserbereich mit
Vorstreichfarbe behandelt. (Bild 4) Im
Inneren wurden die Spanten weitge-
hend herausgebrochen, zwischen die
Spantfiifle wurden Nigel als Innenbal-
last geschiittet und mit Polyesterharz
festgesetzt. Zwei Messingstibe oben
am blauen Schwert schieben sich in
zwei Messingrohre im Rumpf, so wird
die Stromversorgung des Fahrmotors
in der ,Bombe* hergestellt. Zusitzlich
gibt es eine Verriegelung, damit das
Schwert nicht abfillt.




Auf Bild 5 erkennt man das Haupt-
deck mit den drei Luken. Diese werden
spiter mit Gritingen abgedeckt. Unter
der mittleren Offnung befindet sich die
Fahrbatterie, davor und dahinter wer-
den die Servos fiir die Rahverstellung
eingebaut werden. So kann man sie
auch gut warten.

Auf dem Bild 6 werden gerade Vor-
der- und Achterkastell errichtet. Auf
dem Hauptdeck sind Hilfsspanten mit
Doppelklebeband befestigt worden,
um die Bordwand bauen zu kénnen.
Im Achterkastell sieht man den Kasten
fir die Aufnahme von Empfinger und
Empfingerbatterie. Auch das Servo zur
Verstellung des Besansegels ist zu schen.
Der Uberwasserrumpf ist mit Spritz-
spachtel aus dem Baumarkt versehen,
der Unterwasserteil ist mit ,, Kalkfarbe“
gespritzt worden.

Das Bild 7 zeigt den weiteren Baufort-
schritt von oben. Galion, Heckbalkon
und Riisten sind angebracht, die Servos
fiir die Rahverstellung sind eingebaut.
Zu sehen sind die Zuggseile, die direke
beim Fock- und Grofmast austreten.
Bemerkenswert ist die starke Verjiin-
gung im Heckbereich. Sie ist typisch
fiir diese Galeonen.

Auf Bild 8 hat die Susan Constant nun
Farbe bekommen, die Untermasten
und der steile Bugspriet sind gesetzt.
Das Schiff wurde mit dem Kolder-
stock gesteuert. Der Ruderginger stand
hinter dem groflen Fenster im Heck-
aufbau. Bei gutem Wetter wurde das
Fenster entfernt. Der Mann konnte
nur wenig sehen. Das Handelsschiff
war mit sechs Geschiitzen, sogenann-
ten Minions ausgeriistet. Diese dienten
aber hauptsichlich der Abschreckung,
denn mit nur elf Mann Besatzung war
kein Nachladen méglich. Die Bord-
winde des Balkons waren mit Abbil-
dungen von Sternzeichen geschmiicke.

Die Mannschaft

Im Bild 9 siecht man meine entstehende
Mannschaft. Es sind Soldaten im Maf3-
stab 1:35. Sie werden zu Matrosen die-
ser Epoche umgearbeitet. Dafiir werden
die Hosen bis zu den Knien weggefeilt
und sie erhalten lange Jacken. Seile wer-
den um den Hals und den Oberkorper
gelegt und mit Sekundenkleber festge-
setzt. Autospachtel wird aufgetragen,
um die Jacken zu modellieren.
Nachdem die Mannschaft an Bord ist,
kann die Reise losgehen (Bild 10)
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Es fihrt und es fihre gut. Es krinke
trotz der hohen Aufbauten wenig und
alle Segelmanover sind moglich. Das
Beiboot wird meistens nachgeschleppt,
aber das war beim Original auch so. An
Deck war wenig Platz.

Neue Details

Inzwischen wurde weitergebaut, De-
tails wurden angebracht, die Segel ge-
altert, die Farbgestaltung verindert.
Ein solches Modell ist eigentlich nie
fertig
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Die schick lackierte Malibu Wakesetter 24 MXZ (Foto: B.Elbel)

* Diisseldorf
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Teil 2

Die Reihenfolge der Vorstellungen
stellt keinerlei Wertung dar, sondern
folgt einzig der Linge der vorgestell-
ten Boote. Beginnen wir also nun mit
dem kleinsten Boot dieser Prisentati-
onen, einer

MALIBU »Wakesetter 24 MXZ«

Die amerikanische Werft Malibu Boats
ist nur einer von etlichen US-Boots-
herstellern, die sich auf die Produktion
von so genannten Towboats spezialisiert

haben. Diese Sportboote werden ganz
speziell fiir das so genannte Wakeboar-
ding hergestellt. Der Sport entstand in
den 1980er Jahren aus einer Mischung
aus Wasserski und Wellenreiten. Wenn
die Surfer wihrend einer Flaute auf pas-
sende Wellen warteten und Langeweile
aufkam, liefSen sie sich immer 6fter auf
dem Surfboard von einem Motorboot
oder Jetbike ziehen, um durch deren
Hecksee zu springen. Dieser Sport wird
heute Wakesurfing genannt, wihrend
Wakeboarding niher am Wasserski-
fahren ist. Doch zuriick zur 24 MXZ.

Der Wakesetter 24 MXZ von Malibu
zihltzu den groften aber auch komfor-
tabelsten Sportbooten dieser ganz be-
sonderen Spezies. Es ist tief und gerdu-

mig und seine Fahreigenschaften sind
durch den ,Deep-V“-Rumpf, gepaart
mit hohen Bordwinden, extrem ruhig
und stabil. Die fiir diesen Sport nétige
Geschwindigkeit von knapp 40 Knoten
stellt fiir den installierten V8-Inboarder
mit 450 PS kein wirkliches Problem
dar. Mit dem 12-Zoll-Touchscreen
sowie dem kleineren Hilfsbildschirm
fiir sekundire Funktionen im Arma-
turenbrett des Steuerstandes hat der
Skipper die gesamte Technik des Boots
voll im Griff. Durch seine Linge von
7,44 Meter ist die 24er-Malibu auch
fir den Mannschaftssport geeignet, da
neben dem Skipper immerhin bis zu
17 Personen, auch Rider genannt, in
dem Boot Platz finden.
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Die Plicht mit dem Steuerstand auf der Wakesetter 24 MXZ (Foto: B.Elbel)

Zum auflergewohnlichen Design die-
ses Bootes trigt zunichst einmal der
Geritetriger bei, welcher mit Haltern
fur die Wakeboards ausgestattet ist. Ty-
pisch amerikanisch ist aber vor allem

die auffillige Effekt-Lackierung, die es

in vielen verschiedenen Farbtdnen gibt.

Dieser ,,Glitzerlack” erinnert mich sehr

MobeLLWERFT 5/2016

an die Sportboote der US-Werft Glast-
ron Carlsson, deren Boote in den 80er
Jahren ihnlich lackiert wurden.

Trotz der extravaganten Optik dieses
Bootstyps findet sich auf dem Markt
fiir RC-Modelle ein passendes Boot. Es
bleibt wieder einmal einem Kleinseri-
en-Hersteller vorbehalten, ein immer-

~ - >

hin 81 cm langes Towboat im Maf3stab
1:10 herzustellen. Das Vorbild zu die-
sem Modell ist eine ebenfalls aus den
Staaten kommende Chaparral X-treme.
Herr Uhlig hat das aus vielen Einzeltei-
len bestehende Modell sehr aufwindig
und detailliert konstruiert. Der Rumpf,
das Oberdeck sowie die beiden her-
ausnehmbaren Deckseinsitze sind aus
GFK gefertigt. Zuriistteile wie Sitze,
Wakeboards und Innenverkleidung
werden aus Resin gefertigt, wihrend
das Persenninggeriist aus Alustangen
besteht und bereits vormontiert ist. Das
Boot wurde fiir einen 28er Jet-Antrieb
konzipiert, kann aber auch mit einem
Schraubenantrieb versehen werden.
Mit einer vorbildgetreuen Effekt-La-
ckierung diirfte das Modell-Towboat
ein genauso auflergewohnlicher Eyecat-
cher werden wie seine Vorbilder.

Die zweite Vorstellung meines Messe-
rundganges ist bereits eine ausgewach-
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Die extravagan-
te Perleffekt-
Lackierung des
Malibu Towboats
(Foto: B.Elbel)

Das Uhlig-Modell
des Chapparal X-
treme Towboats
(Foto: B.Elbel)
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sene Flybridge-Yacht. Die polnische
Werft Galeon bietet bereits seit einigen
Jahren eine stetig wachsende Yachtflot-
te, deren Designer kein geringerer als
Tony Castro ist. Die Werft stellte in die-
sem Jahr insgesamt sechs Yachten aus,
von denen zwei Modelle ihre Premiere
auf der ,,boot Diisseldorf” feierten. Ne-
ben der kleineren Offshore-Yacht 365
HTS war dies die

GALEON »510 Skydeck«

Die 16 Meter lange 510 erweitert die
Palette der Skydeck-Modelle mit flacher
Flybridge, welche per Schiebeluk zu
verschlieflen ist und somit fiir eine ge-
streckte Linienfiihrung sorgt. Die Yacht
hat alle positiven Eigenschaften des 500
Fly-Modells, basiert aber auf einem
véllig neuen Rumpf, auf dem drei ver-
schiedene Achterdeck-Kombinationen
zur Verfiigung stehen. Das Boot steckt
voller innovativer und durchdachter

Details. Ein Novum sind vor allem die
seitlichen hydraulisch abklappbaren
Bordwinde, die das Achterdeck in ein
terrassenférmiges Cockpit mit einer
Breite von 5,80 Metern verwandeln.
Ein solcher Komfort war bislang nur bei
bedeutend grofieren Yachten zu finden.
Mit einer Auflenbar, einem Grill und
der absenkbaren Badeplattform erhilc
man so eine grofiziigige Beachbar. Ein
weiteres Gimmik ist die um 300° dreh-
bare Hecksitzgruppe iiber der Tenderga-
rage, welche auch zu einer groflen Son-
nenliege umfunktioniert werden kann.
Wer die Tendergarage nicht benstigt,
kann stattdessen eine Kabine mit eige-
nem Bad fiir die Besatzung bestellen.
Eine weit zu 6ffnende, dreiteilige Glas-
tiir verbindet den geriumigen Salon
mit dem Cockpit auf dem Hauptdeck
mit Zugang zur Pantry und der exter-
nen Bar. Die Hauptmerkmale der 510
Skydeck sind Gerdumigkeit, Licht und
Anpassungsfihigkeit mit luxuriésem
Interieur. Die Serienausstattung verftigt
iiber eine Drei-Kabinen-Version, alter-
nativ sind aber auch vier Kabinen mog-
lich. Die Eignerkabine mit dem grofien
Doppelbett befindet sich mittschiffs
und verfiigt iiber einen begehbaren
Kleiderschrank mit eigenem Bad und
Dusche. Die 19-t-Yacht verfiigt tiber
aktuelle High-Tech-Elektronik und
Navigations-Ausriistungen. Die Yacht
wird serienmiflig von zwei Volvo Penta-
Turbodieseln mit je 533 PS angetrie-
ben, die auf Wellen-Antriebe arbeiten.
Wahlweise sind auch IPS-Antriebe mit
Antriebsleistungen von bis zu 725 PS
pro Antriebseinheit erhildich.

Kommen wir nun zu einem méglichen
Modell der Galeon, denn die weiter
oben erwihnten Gimmicks im Mo-

dell zu realisieren, das wire natiirlich
ein absoluter Hingucker. Voraussetzung
hierfiir ist natiirlich ein nicht zu kleiner
Mafistab, wobei ich als Untergrenze zu
etwa 1:15 tendieren wiirde. Bei fast
passendem Maf3stab ldsst sich sehr gut
der Rumpf der Motoryacht Najade ali-
as Sunseeker 46 ‘Manhattan verwenden,
die seit der Niirnberger Spielwarenmes-
se bei Krick Modellbau erhiltlich ist.
Alternativ kann man sich natiirlich auch
auf die Suche nach einem gebrauchten
Modell machen. Diesem recht handli-
chen Modell steht natiirlich auch ein
méoglicher Eigenbau im Maf3stab 1:10
gegeniiber, womit fiir ein schones und
auflergewohnliches Modell gesorgt sein
sollte. Neben den wunderbaren Mog-
lichkeiten der Detaillierung und der
perfekten Umsetzung der klappbaren
Balkone samt drehbarer Sitzgruppe als
Zusatz-Funktion, sind natiirlich auch
alle anderen technischen Méglichen bei
einem 160 cm langen Modell méglich.
Funktionen wie Bug- und Heckstrah-
ler, Trimmklappen, ein drehbares Radar
sowie verschiedene Beleuchtungs-Funk-
tionen sind schon fast ein Muss! Als
Basis kann ein Spanten- und Linienriss
dienen, den ich in meinem Archiv habe.
Weitere Hilfestellung bieten die abge-
bildeten Skizzen der Yacht sowie weite-
re Infos auf der Homepage der Werft.
Die dritte Yacht hat bereits ein weitaus
grofSeres Format als die bis jetzt prisen-
tierten Boote. Mit ihren knapp 20,0
Metern Linge zihlt die
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RIVA »63" Virtus«

schon zu den groflen Offshore-Yachten.
Mit den Worten ,,Die grofite Riva Open
ist geboren® prisentierte die italieni-
sche Vorzeigewerft das Flaggschiff ihrer
»Open“-Serie. Das Officina Italiana De-
sign-Studio ist bereits seit vielen Jahren
fiir die eleganten und zugleich rassigen
Linien der Riva-Yachten verantwortlich
und die 63er macht hier keine Ausnah-
me. So trigt der Offshorer die Gene
der kleineren Rivale 52 in sich, behilt
jedoch trotz seiner Grof8e den typischen
Stil und Mythos der iiber 100 Jahre alten
Werft — eben eine typische Riva.
Elegante und schnoérkellose Linien,
gepaart mit grofiziigigen Flichen im
offenen Bereich, sind die Merkmale
der groflen ,,Open®. Zwei grofle Son-
nenliegen, eine davon auf dem Bugdeck
und eine tiber der Tendergarage, laden
zum Sonnenbaden ein. Die grofiziigi-
ge Plicht bietet dem Eigner und seinen

Gisten neben dem Direisitzer vor dem
Steuerstand nicht weniger als drei So-
fas, eines davon in L-Form hinter dem
Steuerstand, sowie zwei weitere leicht
gebogene, eines auf der Steuerbordsei-
te und das zweite vor der Tendergara-
ge. Vor Fahrtwind schiitzt eine grofle
Windschutzscheibe, unter der zusitz-
lich ein elektrohydraulisch zu bedie-
nendes Biminitop installiert ist. Dieses
ist so konstruiert, dass es auch wihrend
der Fahrt offen bleiben kann. Vor dem
L-Sofa steht ein Teakholztisch, der sich
praktisch auf die Hilfte seiner Fliche
zusammen klappen ldsst. Zur weiteren
Ausstattung der Plicht gehoren ein
Kiihlschrank sowie ein Grill. Die Farbe
der Lackierung und die Kombination
der Holz- und Lederfarben sowie der
polierten Lackflichen kann vom Eig-
ner einer Virtus frei gewihlt werden.
Die ausgestellte Yacht glinzte in einem
wunderschonen silbermetallischen

Die eleganten:und rassigen
Linien der Riva 63 Virtus,
hier in ihrem nassen Element
(Foto: Riva Yacht S:p.AY)
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Die Galeon 510 Skydeck mit augeklapptem
Balkon und Barbereich (Foto: B.Elbel)

Der Salon der Galeon 570 Skydeck (Foto: B.Elbel)

Die groB3ziigige Plicht mit edlen Materialien auf der 63 * Virtus
(Foto: B.Elbel)

Ton, wozu weifles Leder und Teakholz

kombiniert wurde. Typisch Riva ist

auch das Armaturenbrett: Moderne

Monitore haben hier eine mit Schal-

tern und Uhren bestiickte Armaturen-

tafel abgel®st, tiberfliissig zu erwihnen,

das alle Systeme an Bord vernetzt und

computergestiitzt sind. Die freie Farb-

und Material-Auswahl gilt natiirlich

Das perfekt verarbeitete Interieur der Riva 63 * Virtus
(Foto: B.Elbel)
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Klassenprimus: Die gréi3te Flybridge auf einer 20-Meter-Yacht. Azimut 66 °

auch fiir die Innenausstattungen unter
Deck. Salon, Galley, Eignerkabine und
zwei weitere Kabinen wurden hier mit
leicht schattiertem, hellem Eichenholz
und hellem Leder im Salon sowie dunk-
lem Leder in den Kabinen kombiniert.
Hier wirkt nichts iiberladen, sondern
schnorkellos und elegant. Trotz dieser
modernen und funktionellen Ausstat-
tung zeigen Qualitit und Verarbeitung
ganz klar, dass man sich auf einer Riva
befindet.

Auf dem edlen Messestand der Ferretti
Group vergisst man fast, das diese Yach-
ten ja auch zum Fahren gedacht sind.
Die 63 Virtus wird mit zwei MAN-
Turbodieseln ausgestattet, die jeweils
1.400 PS auf die freilaufenden Wellen
stemmen. Damit erreicht die Yacht eine
Top-Speed von immerhin 40,5 Knoten.
Weiterhin helfen Bug- und Heckstrah-
ler beim Manévrieren in engen Hafen-
becken. Vielleicht hat diese ausfiihrliche
Beschreibung ja den Wunsch nach ei-
nem Modell dieses eleganten Offshorers
geweckt, was bei entsprechender Grofle
natiirlich ein Langzeit-Projekt bedeutet.
Da so ein Modell nur als Eigenbau zu
realisieren ist, hat man natiirlich den
Vorteil, den Mafistab selbst festlegen
zu koénnen. Zu favorisieren sind hier
die Maf3stibe 1:15 oder 1:20, wobei das
grof8ere Modell natiirlich mehr techni-
sche Méglichkeiten bietet. Auflerdem
diirfte ein solch recht kleines Modell
mit nur 97,8 cm Linge dem Vorbild
kaum gerecht werden. Bei einem grs-
Beren Modell kénnen wir natiirlich die

Fly, hier zur Prasentation farbig angestrahlt (Foto B.Elbel)
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Die Weltpremiere Azimut 66 * Fly (Foto: B.Elbel)

Technik des Vorbildes nachbauen: Frei-
laufende Wellen sind ebenso maoglich
wie verstellbare Trimmklappen sowie
Bug- und Heckstrahler. Natiirlich sind
auch weitere technische Gimmiks und
diverse Beleuchtungs-Funktionen bei
dieser Modellgréf8e machbar. Ubrigens,
einen passenden Spanten- und Linien-
riss habe ich in meinem Archiv, und die
abgebildeten Seiten- und Deck-Layouts
bieten ebenso weitere Hilfestellung bei
Planung sowie Bau dieses Yacht-Mo-
dells, wie auch die Homepage der Riva
Yacht S.p.A.

Damit kommen wir zur Yacht-Neuheit
Nummer vier. Bei dieser Yacht handelt
es sich neben der vorgestellten Galeon
510 Skydleck um eine weitere Flybridge-
Yacht. Zurzeit erleben wir im Bereich
zwischen 18 und 25 Metern Linge ei-
nen regelrechten Boom bei dieser Yacht-
Spezies, und so konnte man auch auf
der ,,boot” einige schone Vertreterinnen
dieser Yachten bewundern. So habe ich
mich dazu entschlossen, ihnen die Welt-
premiere einer

AZIMUT 66 " Fly

der gleichnamigen italienischen Werft
vorzustellen. Die Azimu/Benetti Group
ist neben der Ferretti Group der zweit-
grofite italienische Yacht-Hersteller
und in diesem Jahr prisentierten die
Italiener sich auf einem nagelneuen
und recht grofSen Stand in der Hal-
le 6. Im Gegensatz zur polnischen
Galeon glinzt die 66 * Fly nicht durch
Yacht-Gimmiks, sondern mit bisher
unerreicht hohem Fertigungsstandard
durch innovative Materialien und Pro-
duktion. So kam zum ersten Mal 100%
reine Kohlefaser zum Einsatz. Die Wahl
dieses Materials sorgt fiir mehr Volu-
men und mehr Fliche bei gleichem
Gewicht. Hinzu kommt durch einen
so erreichten niedrigeren Schwerpunke
der Yacht ein verbessertes, ja exzellen-
tes dynamisches Stabilitdtsniveau. Der
Laminierungsplan der 66 “ Fly sicht den
Einsatz von Kohlefaser im vorderen Be-
reich der Flybridge und des Decks, im
Aufbau sowie fiir den Geritetriger vor.
Auch beim Interieur geht Azimut neue

,Up to date”: Das elegante Interieur der 66 * Fly (Foto: B.Elbel)
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Wege: Die neuesten Trends der Mai-
linder Mobelmesse ,,Salone del Mobi-
le* gehen mit an Bord und inspirieren
Einrichtung und Dekor zu einem Ge-
samtstil, den man mit nur einem Wort
beschreiben kann: Italienisch. Dazu
gehoren zum Bespiel die thermisch
behandelte Eiche und das elegante
und wertvolle Bergahorn, veredelt mit
hochglinzenden Lackierungen. Der
Prozess des Bleichens und anschlief3en-
den Firbens erfordert drei Wochen, um
maximale Widerstandsfiahigkeit und
vollendete isthetische Qualitit sicher-
zustellen. Eine entscheidende Rolle bei
der Betonung der Nuancen der Holzer
und der Kontraste der Materialien spielt
die Beleuchtung mit von Vorhingen ver-
steckten dimmbaren LED-Leisten. Die
Kombination mit hellen Lederfarben
fur die Sitzmdobel erhohe die Eleganz des
Interieurs weiter.

Im Auflenbereich der Azimut 66 be-
geistert zweifellos die Flybridge, die
mit 28 m? die Grof3te ihrer Klasse ist.
Die grof8ziigige Fliche erméglichte die
Aufteilung der Fliche in drei getrennte
Bereiche: Erstens der Auflensteuerstand
mit einer kleinen daneben angeordneten
U-férmigen Sitzgruppe, welche sich
in eine Sonnenliege verwandeln ldsst.
Zweitens eine grofie U-formige Couch
mit Tisch und dahinter als drittes eine
grofle Liegefliche zum Sonnenbaden.
Fiir den Vortrieb wihlte man bei Azimut
ein Paar Caterpillar C18 ACERT mit
je 1.150 PS, womit 32 Knoten erreicht
werden kénnen. Auch hier kommen zur
Manévrierhilfe wieder zwei Querstrah-
ler zum Einsatz. Auf einer absenkbaren
Badeplattform kann ein bis zu 3,25 m
langer Tender gefahren werden.

Seiten- und Deck-Layouts der Riva 63°
Virtus (Riva Yachts S.p.A.)
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Das Modell einer Flybridge-Yacht ist
immer etwas Besonderes, vor allem,
da es solche Grof$serienmodelle auf
unseren Modellgewissern kaum zu se-
hen gibt. Halten wir uns an den Maf-
stab 1:15 des einzig vergleichbaren
Modells, der Krick Najade, so wiirde
die Azimut 66 Fly immerhin 1,39 m
lang. Doch auch hier gilt wieder: Der
Maf3stab 1:20 ergibt ein zu kleines Mo-
dell. Dafiir entsteht aber dann auch ein
ganz besonderes Modell, dessen Gréfie
jeden nur moglichen Ausbau an Inte-
rieur und Technik zulisst. Auch bei
den technischen Moglichkeiten sieht
es dhnlich aus, wie bei der weiter oben
vorgestellten Riva: Alles ist moglich!
Als Basis kann ein Spanten- und Lini-
enriss dienen, den ich in meinem Ar-
chiv habe, weitere Hilfestellung bieten
die abgebildeten Zeichnungen sowie
der Blick auf die Homepage der Werft.

Fazit

Damit sind wir am Ende unseres Rund-
ganges iiber die ,boot 2016“ angekom-
men, und ich hoffe, es hat Thnen ge-
nauso viel Spaf§ gemacht wie mir. Alle
vier vorgestellten Boote bzw. Yachten
bieten eine gute Basis fiir ein ausgefal-
lenes Modell, und vielleicht habe ich
ja auch bislang nicht an Yachten inte-
ressierte Modellbauer fiir ein solches
Modell begeistern kénnen. Die tech-
nischen Daten der hier vorgestellten
Yachten finden Sie auf der Homepage
www.modellwerft.de. Soweit es mir
moglich ist, werde ich bei ihrer Pro-
jektplanung in Form von Unterlagen
und Informationen gerne weiterhel-
fen. In einer kommenden Ausgabe der
ModellWerft werde ich iiber die ganz

Seiten- und Deck-Layouts der Azimut 66
Fly (Skizze: Azimut S.p.A.)
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groflen Mega-Yachten berichten, denn
auch hier gab es wunderschéne und in-
teressante Neuheiten.

Hersteller im Internet
www.malibuboats.com

www. dsd-uhlig.de

www.galeon-boote.com
www.riva-yacht.com

wWww.azimu tyac htS .com

Computer-Animation der ausklappbaren Balkone und der drehbaren
Hecksitzgruppe auf der Galeon 570 Skydeck (Skizze: Galeon Sp.z.0.0.)

Deck-Layouts der
Galeon 570 Fly-
deck (Skizze: Galeon
Sp.z.0.0.)
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» CAPTAIN PHILIPPS «

Die »Maersk Alabama« im Maf3stab 1:100

76

Im Sommer 2013 sah ich im Fernsehen die sechsteilige Dokumentation Das gréfSte
Containerschiff der Welt. Darin ging es um den Bau der 400 m langen Tripple-E Klasse
der Reederei Maersk. Ich hatte bisher mit Containerschiffen nicht viel am Hut, doch
dieser Bericht weckte mein Interesse an dieser speziellen Sparte von Frachtschiffen.
Somit war fiir mich klar, da mein nachstes Modell ein Containerschiff wird. Mein
Plan war urspriinglich ein Modell im Maf3stab 1:200 zu bauen. Eigentlich wollte ich
den Plan der Emma Maersk als Grundlage nehmen. Den entsprechenden Spantenriss
héatte ich in der Datenbank des Forums Rc-modellbau-schiffe.de, in dem ich als Co-
Administrator in meiner Freizeit tatig bin.

Diesen Plan miisste ich dann allerdings
vom Einschrauber zum Zweischrauber
umarbeiten. Den Rumpf wollte ich in
der Mitte teilen. Also habe ich gedache,
bau doch gleich die Emma Maersk. Die
ist immerhin nur 3 Meter kiirzer, also
397 Meter lang. Doch was mich davon
abhilt ist der Maf3stab. In 1:200 Details
hinzukriegen ist nicht so einfach.

Starthilfe aus Hollywood
Dann kam mir DIE Idee. Ein

Containerschiff sollte es auf jeden

Fall werden. Da ich ein Filmfreak bin
und ich es nicht erwarten konnte bis
der Film Caprain Philipps auf DVD
rauskam, habe ich mich fiir die Maersk
Alabama entschieden. Die ist zwar
nur 156 Meter lang, aber im Maf3stab
1:100 passt das auch mit Details etwas
besser und ist als Modell mit 156 cm
dann noch recht handlich. Da ich noch
zwei andere Schiffe fertig bauen wollte,
plante ich den Baubeginn fiir Mirz/
April 2014. Das Problem war, dass es
keinen Bauplan fiir die Maersk Alabama

gibt. Also musste ich weitgehend
nach Bildern bauen. Eine grofle Hilfe
war mir dann auch der Film Caprain
Phillips, den ich mir natiitlich nach
dessen Erscheinen auf DVD zulegte.
Unterstiitzung in der Planung fand
ich durch sehr gute Forumskollegen.
Wolfgang zeichnete mir den Spantenriss
mit dem Programm Delfship und
Mathias fraste mir die Spanten aus
Buchensperrholz. Beides war fiir mich
eine riesen Uberraschung, denn geplant
war das nicht. Meinen Baubeginn
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musste ich aus gesundheitlichen
Griinden allerdings in den Oktober
2014 verlegen. Aber dann war es soweit.
Ich besorgte mir ein entsprechend
grof8es Brett, 160x30 cm, sowie viele
Kiefernleisten 12x12 mm und baute
mir zuerst eine Helling, auf der ich
dann die einzelnen Spanten befestigte.
Verbunden wurden die Spanten mit
4-mm-Kiefernleisten. Dann erfolgte
eine 4-mm-Beplankung aus Balsaholz.
Fiir den mittleren Bereich des Rumpfes
verwendete ich 4-mm-Brettchen, fiir
Bug und Heck schnitt ich mir aus
2-m-Balsabrettchen 10 mm breite
Streifen und beplankte Rumpf und
Heck doppelt. Im Bugbereich setze ich
ein Schanzkleid aus 1 mm Polystryol ein.
Dort beplankte ich nur mit 3 mm Balsa,
damit das Schanzkleid eine verniinftige
Auflagefliche hatte. Nachdem ich den
Rumpf grob verschliffen hatte, wurde
er mit Feinspachtel gespachtelt und
wieder verschliffen. Dies wiederholte
ich noch zwei bis drei Mal, bis ich mit
der Oberfliche zufrieden war. Danach
wurde der ganze Rumpf laminiert.
Dafiir verwendete ich zwei Lagen
Glasgewebe zu je 120 g und als dritte
Schicht eine Lage aus 49 g Gewebe, das
cine glattere Oberfliche bringt als das
schwere Gewebe. Als Harz verwendete
ich Epoxydharz. Nach dem Aushirten
wurde wieder geschliffen und da wo
es notig war nochmal gespachtelt.
Nachdem ich mit der Oberfliche des
Rumpfes zufrieden war, ging ich daran,
das Deck vorzubereiten. Erst legte ich
die Ausschnitte fiir die Offnungen
fest. Acht Ladeluken, die Offnung
unter dem Hauptaufbau am Heck
und eine kleinere Offnung direkt
iiber dem Ruder mussten vorgeschen
werden. Das Deck schnitt ich aus 2 m
Polysytrol. Die gesamten Aufbauten,
Krine und sonstige Kleinteile fertigte
ich weitgehend aus 1 und 2 mm
Polystyrol. Um das Schiff einigermaflen
vorbildgetreu bauen zu kénnen, habe
ich mir den Film einige Male angeschaut
und dabei sehr viele Fotoaufnahmen
gemacht, die mir dann sehr hilfreich
waren. Fiir die Reling verwendete ich
Relingstiitzen aus Feinsilber, die eine
Stirke von 0,2 mm hatten, 11 mm
hoch waren und jeweils drei Bohrungen
von 0,3 mm hatten, durch die ich
einen 0,3-mm-Stahldraht einfideln
musste. Diese Reling war eine grofle
Herausforderung. An den geraden
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Die Deckséffnungen der Maersk Alabama

Stellen ging es noch so einigermafien,
an den Ecken war ich oftmals der
Verzweiflung nahe. Doch ich habe es
hinbekommen.

Schwere Container

Ein grofles Problem gab es dann
noch mit den Containern. Fiir die
Beladung, die ich mir vorgestellt hatte,
wiirde ich ca. 200 Stiick brauchen.

Die Ladeluken auf dem Rumpf
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Detailaufnahme des Briickenhauses

Nach vielen Recherchen und Tipps
von Kollegen, bin ich dann auf einen
Modellbauhindler in Hamburg
gestof8en, der die Container relativ
giinstig anbot. Allerdings waren diese
sehr schwer. Ein grofler Container
(40 Fufl) wog ca. 22 g, ein kleiner
(20 Fufl) 12 g. Damit wiirde ich
knapp vier Kilo an Containern auf
den Rumpf setzen. Da ich aus den
einzelnen sowieso ganze Blécke bauen
wollte, schnitt ich so viel wie moglich
von den Containern auf der Innenseite
raus, die man sowieso nicht sieht. Somit
konnte ich mir ca. 1,8 kg an Gewicht
einsparen. Das nichste war die Farbe.
Das Maersk-Blau ist keine RAL-Farbe.
Also miisste man sie sich mischen lassen.
Wegen der kleinen Menge glaubte ich
nicht, das mir das jemand mischen
wiirde. Also suchte ich im Internet
und stief§ auf ein ,,Olympicblau®
einen Autoherstellers. Das kam dem
Maersk-Blau ziemlich nahe. Nachdem
ich den Rumpf lackierte und dann das
Unterwasserschiff rot sprithte, musste
ich feststellen, das sich die rote Farbe
nicht mit der blauen vertrug. Das Rot
riss auf. Vollig deprimiert lief§ ich die
Arbeit zwei Tage ruhen. Dann ging
ich wieder ans Werk und schliff den
gesamten Rumpf bis auf das Laminat
ab. Im Baumarkt wollte ich eigentlich
nur eine neue Grundierung holen
und fand dort die Farben von Dupli-
Color Premium. Von dieser Serie gab
es ein Eisblau, das noch besser an
das Maersk-Blau rankam. Ich kaufte

Durch Modifikation der Container konnten insgesamt 1,8 kg Gewicht

gespart werden

dann alle Farben, die ich brauchte,
nur noch von dieser Serie. So konnte
ich negative Reaktionen der Farben
vermeiden. Im Nachhinein bin ich
froh, dass mir das Missgeschick mit
der Lackierung passiert ist, denn die
neue Farbe sah westlich besser aus als
das Olympicblau. Als Motor baute
ich einen Biihler Star Max II ein
und eine 4-Blatt-Messingschraube
mit 45 mm Durchmesser. Ebenso
bekam die Maersk Alabama wie das
Vorbild ein Querstrahlruder im
Bug. Da verwendete ich eins mit
einem Ein-/Auslassrohr von 19 mm,
angetrieben von einem 400er Speed-
Motor. Als Stromquelle fiir das QSR
dient ein 6-Volt-/4,5-Ah-Akku, fiir
den Hauptmotor ein 12-Volt-/7-Ah-
Bleiakku sowie fiir die Beleuchtung ein
6-Volt-/6,5-Ah-Bleiakku. Verbaut habe
ich fiir die Beleuchtung ca. 120 LEDs
mit einem Durchmesser von 2 mm.
Gesteuert wird die Maersk Alabama
mit einer Futaba F14-Fernsteuerung

Auf dem Teich

Im Mai 2015, noch vor der
Fertigstellung, machte ich dann die
ersten Testfahrten. Die zeigten mir, dass
ich gut 5 kg Ballast zuladen musste,
um auf Wasserlinie zu kommen.
Die Geschwindigkeit war dhnlich
eines Schnellbootes. Ich kann also
gut mit ¥%-Gas fahren, das reicht
vollig. Fertiggestellen konnte ich mein
Modell im August 2015, rechtzeitig fiir
unser Forentreffen, das wir alljahrlich

am ersten Septemberwochenende
in Greven/Westfalen durchfiihren.
Meine Maersk Alabama kam dort
sehr gut an, was mich dann dazu
veranlasste, sie am 19./20. September
2015 einer groferen Offentlichkeit
beim internationalen Schaufahren in
Basel/Schweiz vorzustellen. Mit der
Leistung und der Geschwindigkeit
meines Modells bin ich sehr zufrieden.
Durch die drei Bleiakkus, die ich
eingebaut hatte, benétigte ich nur
noch ca 1,2 kg zusitzlichen Ballast,
um das Modell auf die gewiinschte
‘Wasserlinie zu bekommen. Das Modell
hat ein Fahrgewicht von knapp 18 kg,
die Bauzeit betrug insgesamt ca.
500 Stunden. Ein grofler Dank geht
an meine Modellbaufreunde Wolfgang,
Ralf und Matze sowie alle, die mich
beim Bau der Maersk Alabama auch
moralisch unterstiitzt haben.

Das Original

Die Maersk Alabama gehort zur
amerikanischen Reederei Maersk
Line Limited, eine Tochgesellschaft
der dinischen A.P. Moéller-Maersk aus
Koppenhagen. Sie fihrt unter US-
Flagge. Die Kiellegung war am 27.Mai
1998 in Taiwan. Sie wurde noch im
selben Jahr in Dienst gestellt. Sie wird
von einem Siebenzylinder-Dieselmotor
der Fa. MAN angetrieben. Er verfligt
iiber einen Leistung von 10.130 k'W.
Sie ist 156 Meter lang, 25 Meter
breit und kann 1.092 TEU laden
Thr Heimathafen ist Norfolk im US-
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Bundesstaat Virginia. Bekannt wurde
die Muaersk Alabama, als sie 2009 vor der
somalischen Kiiste von Piraten geentert
wurde und der Kapitin von den Piraten
entfithrt wurde. Nach einigen Tagen
wurde Kapitin Richard Philipps von
einer Spezialeinheit der Navy Seals
befreit. Drei der vier Piraten wurden
erschossen und der Anfiihrer verbiifit
derzeit eine 33-jihrige Gefingnisstrafe
in den USA. Beim Schaufahren in Basel

Ablegemanéver bei Nacht =°

Anzeige

Das ganze Jahr auf einer (D
mit einem Klick!

Preis pro CD: 10,90 €
* Flr Abonnenten
nur 8,90 €
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o alle Beitrdage e alle Bilder '7 '----_-_-3_5: {-_ u :
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Such- und Druckoptionen. Eine Fundgrube
und eine unerschopfliche Informations- R SR - 5
quelle. Best.-Nr.6201028  Best.-Nr.6201039  Best.-Nr. 6201050  Best.-Nr.6201075  Best.-Nr. 620 1091
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Internationales Maritimes

Museum Hamburg

| 2SS PR

Internationales
Maritimes Museum
Hamburg

Koehler

Innerhalb kiirzes-
ter Zeit hat sich
das IMMH zu ei-
nem der fithren-
den maritimen
Museen weltweit
entwickelt. Ganz
sicher auch auf-
grund des Ru-
fes seines Griin-
ders Prof. Peter
Tamm. Dieser
Museumsfiihrer

bietet eine hervorragende Grundlage fiir

einen intensiven Besuch des Museums.
Und auch ohne einen Museumsbesuch
— den man trotzdem auf jeden Fall pla-

nen sollte — ist er eine reiche Quelle an

Informationen und hervorragenden Ab-

bildungen.

Christian Troster: Museumsfiihrer Internationales Maritimes
Museum Hamburg, Hamburg: Koehlers Verlagsgesellschaft,
2015. 209 Seiten, zahlreiche Abbildungen, 24x17 cm,

ISBN 978-3-7822-1231-1, Broschur, 9,95 €,

www.koehler-books.de

Typenkompass:
Seenotrettungskreuzer

Typenkompas—;_
Deutsche
Forschungsschiffe
seit 1505
T VR

T, ol S

Wohl kaum ein
Schiffstyp hat so
viele Fans wie die
Seenotkreuzer
der DGzRS. Wer
einen schnellen
Uberblick iiber
die verschiedenen
bei der Gesell-
schaft eingesetz-
ten Kreuzer in
fritheren und in
aktuelleren Zei-

ten sucht, wird in diesem kleinen Biichlein
aus der Typenkompass-Reihe fiindig. Alle
seit der Einfiihrung der Rettungskreuzer

verwendeten Klassen werden in kurzen pra-

gnanten Texten, mit Fotos und den wich-
tigen technischen Daten vorgestellt. Auch
die Laufbahnen jedes einzelnen Kreuzers

werden wiedergegeben. Eine schéne Uber-
sicht tiber die groffen Einheiten der DGzRS.

Hans Karr: Typenkompass Seenotrettungskreuzer, Stuttgart:
Verlag pietsch, 2016. 128 Seiten, 175 Abbildungen,

20,5%14 cm, ISBN 978-3-613-50823-1, broschiert, 12,- €,
www.motorbuch-verlag.de
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BUCHTIPPS VON OLIVER BOTHMANN

Eine Handbreit Stacheldraht
unterm Kiel

Unter diesem un-
gewohnlichen Titel
findet sich ein Buch
mit einem spannen-
den Inhalt. Wer-

ner Buschmann be-

EINE HANDBREIT
STACHELDRAHT UNTERM NIEL

schreibt darin zu-
nichst seine Fahrens-
zeit in den dreifliger
Jahren des letzten
Jahrhunderts vom Decksjungen bis hin
zum Offizier mit vielen hochinteressanten
Details. Den zweiten Teil des Buches bil-
det die Beschreibung seiner Internierung
in Australien wihrend des Zweiten Welt-
kriegs — ein Thema, welches selten in der
Literatur behandelt wird. Ubrigens blieb
Werner Buschmann fiir den Rest seines
Lebens in Australien und baute sich dort
eine neue Existenz auf. Ein spannendes
Buch iiber ein hochinteressantes Leben.

Werner Buschmann/RalfTauber: Eine Handbreit Stacheldraht
unterm Kiel, Rotenburg/Wiimme: Edition Falkenberg, 2015.
216 Seiten, einige Abbildungen, 2217 cm, ISBN 978-3-
95494-073-8, broschur, 24,99 €, www.edition-falkenberg.de

Kreuzfahrtschiffe auf dem
Mittelrhein

Flusskreuzfahr-
ten erfreuen sich
in den letzten
Jahren wachsen-
der Beliebtheit.
Doch bereits seit
kurz nach dem
Zweiten Welt-
krieg werden
solche Kreuz-
fahrten angebo-
ten, davor war
die Reise auf dem Rhein meist eher Mittel
zum Zweck.

In diesem Buch zeigt der Autor auf rund
170 Fotos und weiteren Abbildungen aus
seinem Archiv die Entwicklung der Fluss-
kreuzfahrten auf dem Mittelrhein und
beschreibt die Schiffe jeweils in kurzen
Texten. Auch wenn die Schiffe vom Aus-
sehen her hiufig ungewshnlich sind, so
sind sie doch spannende Konstruktionen.

Gerd Schuth: Kreuzfahrtschiffe auf dem Rhein, Erfurt: Sutton
Verlag, 2015. 120 Seiten, ca. 170 Abbildungen, 1724 cm,
ISBN 978-3-95400-562-8, Hardcover, 19,90 €,
www.suttonverlag.de

< x|

The Naval Flank of the Western
Front

Wihrend die
Groflkampf-
schiffe der Kai-
serlichen Mari-
ne bis auf weni-
ge Ausnahmen
kaum eingesetzt
wurden, fithrten
die kleineren
Einheiten wie
Torpedoboo-
te und U-Boote
fortwihrend Angriffe gegen die briti-

schen Handelswege und Kriegsschiffe aus.
Méglich wurde dies durch die Einsitze
von den besetzten belgischen Hifen in
Flandern. Dieses englischsprachige Buch
widmet sich der Geschichte des Marine-
korps Flandern in den Jahren 1914-1918
und beschreibt dieses selten beschriebene
Thema kenntnisreich und hochdetailliert.

Mark D. Karau: The Naval Flank of the Western Front (in engl.
Sprache), Barnsley: Seaforth Publishing, 2015. 276 Seiten, ei-
nige Abbildungen, 23,5x15,7 cm, ISBN 978-1-84832-231-8,
Broschur, 16,99 britische Pfund, www.seaforthpublishing.com

Japanese Battleships 1897-1945

Fiir viele europii-
schen Schiffsinteres-
sierten ist die japa-
nische Marine weit-
gehend unbekannt.
Und das, obwohl Ja-
pan bereits Ende des
19. Jahrhunderts eine

moderne Flotte auf-

APANESE
BATTLESHIPS

1897-1945

baute.
In diesem englisch-

sprachigen Buch

stellt der Autor R. A. Burt die Schlacht-
schiffe Japans von1897 bis ins Jahr 1945
mit ihren technischen Daten und Kurz-
lebensldufen vor. Kurze erginzende Texte
vermitteln zusitzliche Informationen iiber
die einzelnen Schiffsklassen und Schiffe.

Vor allem aber die zum Teil extrem guten
Fotos der Schiffe machen dieses Werk fiir
den historisch Interessierten aber auch fiir
den Schiffsmodellbauer sehr lohnenswert.

R.A.Burt: Japanese Battleships 1897-1945 (inengl. Sprache),
Barnsley: Seaforth Publishing, 2015. 128 Seiten, zahlreiche
Abbildungen, 2427 cm, ISBN 978-1-84832-234-9, gebun-
den mit Schutzumschlag, 25, - britische Pfund,
www.seaforthpublishing.com
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Designed fiir maximalen Spaf3

SPEED-RACER

3200 KV Brushless Motor
Flutkanal fiir selbststandiges Aufrichten

Gefertig aus ABS-Kunststoff

Inkl. Fernsteueranlage

GT-2 Evo

Mini Mono RC Motorboot RtR 430 mm

Das Rennboot Mini Mono ist wie gemacht fiir rasante Rennen auf dem Wasser. Doch — )
durch seine au3ergewdhnliche Optik im Racingdesign ist dieses Boot bereits vor '
dem Start ein Gewinner.

Nach dem Startschuss sorgt dann ein leistungsstarker Elektromotor fiir den Vortrieb
des Rennbootes, welches aus einem stabilen ABS-Kunststoff gefertigt ist.

Und gibt es bei einem Speedrace mal einen Uberschlag? Kein Problem! Im Mini

Mono ist ein Flutkanal integriert, der sich nach dem Uberschlag mit Wasser fiillt und ( \\ 2 | S
somit dafiir sorgt, dass sich das Boot wieder selbst aufrichtet. . o S
ey
~ y

1411317-M7

conrad.de/reely
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v Laser-Kartonbausatz
Bestell-Nr. 25913
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Kriegsschiff der Royal Navy

aus dem Jahre 1577 ‘
Lénge: 885 mm 3
Bestell-Nr. 25069 '

vorbildéhnliches Modell
einer Luxus-Motoryacht
Lénge: 960 mm
Bestell-Nr. ro1160

1:10

klassische Segelyacht
mit GFK Rumpf
Gesamtlénge: 113 cm

Bestell-Nr. 20380

www.bildwork.de/012016
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