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Editorial

Schnittstelle

Plastikmodellbau und RC-Modellbau sind zunichst einmal zwei ganz
unterschiedliche Arten von Modellbau — sie unterscheiden sich durch
die bevorzugten Modellmafistibe und auch die Anspriiche der Mo-
dellbauer und die Anforderungen, die beim Bau der Modelle an sie
gestellt werden, sind ganz unterschiedlich. Wihrend es beim Plastik-
modellbau eigentlich ausschlieflich um die méglichst vorbildgetreue
Wiedergabe eines Originals geht, stehen beim RC-Modellbau im All-
gemeinen die Funktionen des Modells im Vordergrund.

Aber es gibt Schnittstellen. Ein typisches Beispiel in den Sparten des
Truck- und Militdirmodellbaus ist die japanische Firma Tamiya, die
im MafSstab 1:14 und 1:16 Modelle anbietet, bei denen der Hersteller
anspruchsvollen Plastikmodellbau mit Funktionsmodellbau kombi-
niert und damit sehr erfolgreich ist.

Im Schiffsmodellbau gibt es zwar noch immer keine Plastikmodel-
le, deren Konzeption von vorne herein auf den Funktionsmodell-
bau ausgerichtet ist. Gréflere Modelle, wie z. B. die Torpedoboote
von Italeri im Maf3stab 1:35 dienten aber schon hiufig als Basis fiir
RC-Modelle.

Eine weitere Schnittstelle scheint gerade im U-Boot-Modellbau zu
entstechen. Mit der Skipjack im Mafistab 1:72 bringt Revell im Mirz
ein Boot auf den Markt, das sich nicht nur durch seine Gréfle, son-
dern auch durch die zum grofiten Teil zylindrische Rumpfform fiir
den Umbau zum RC-Modell eignet, wie keines seiner Vorginger im
groflen Mafistab. In dieser Ausgabe stellt Thnen unser Autor Thomas
Konrad die Skipjack zunichst als Standmodell vor. Ein Umbau der
Skipjack mit professioneller Tauchtechnik wird wahrscheinlich nicht
lange auf sich warten lassen.
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(Modellbautechnik Kuhlmann

Neu im Programm ist die Belle, ein stilvolles Mahagoni-Boot aus den 50er-Jahren. Da
viele davor zuriickschrecken, einen Rumpf mit Holz zu beplanken, wurde ein stabiler
ABS-Tiefzichrumpf aus Kunststoff gewihlt. Das beschleunigt den Aufbau erheblich und
hilt die Kosten in Grenzen. Auch braucht der Rumpf nicht lackiert werden. Alle von
auflen sichtbaren Aufbauten sind aus edlem Mahagoni gefrist. Allein schon der Geruch
des Holzes befliigelt einen beim Bau des Bootes. Da alles passgenau gefrist ist, geht der
Zusammenbau der Kajiite schnell vonstatten. Die Bauteile sind komplett ausgefrist. Sie
brauchen keine Stege mehr abtrennen.

Im Heck befindet sich eine Luke, um jederzeit an die Ruderanlage zu gelangen. Das kom-
plette Dach ist abnehmbar. So kommt man bequem an die RC-Anlage und es kommt
durch Wellengang kein Wasser ins Modell. Im Bausatz sind ausgefriste Scheiben, Mate-
rial zum Bezichen der Sitze, ein Gundert-Stevenrohr mit Propeller, die Motorbefestigung

und ein Ruder enthalten. R
'

Lange: 65 cm

Breite: 20cm

Motor: 500 - 600er

Akku: 6-7 Zellen

Bausatz: 118€

Beschlagteile: 18€

& Info und Bezug:Modellbautechnik Kuhlmann
33699 Biclefeld » Tel.: 05202-925743

Internet: www.motorboot-modelle.de, www.segelboot-modelle.de

CR-Modelltechnik
Das neueste Pult aus dem Hause CR-
Modelltechnik ist fiir den neuen Futaba-
sender T14SG konstruiert worden und
ab sofort lieferbar. Es ist wieder in der
bekannten Plattenbauweise hergestellt
und wird als Bausatz geliefert. Der Preis
betrigt 89,- €.
% Info und Bezug:

CR-Modelltechnik

Herborner Str.7-9, D7

35764 Sinn

Tel: 027 72-82 19 9

~

\_ Zel.: 0711 400 40 480 * Internet: wwuw.dremel.com

Dremel

Wer mit einem einzigen Gerit viele unterschiedliche Aufga-
ben erledigen will, kann kiinftig zum Dremel 8100 greifen.
Das kabellose Multifunktionswerkzeug ersetzt das Vorgin-
germodell, den Dremel 8000, und ist noch komfortabler
und einfacher zu bedienen: Die Geriffbereiche sind mit
Softgrip belegt und das Gerit ist dank neuem Design gut ausbalanciert. Dadurch liegt
der Dremel 8100 bei allen Arbeiten — vom Schleifen, Polieren, Frisen und Schneiden bis
hin zum Gravieren — sicher und bequem in der Hand. Auch sein geringes Gewicht von
nur 415 Gramm trigt zum Komfort bei. Zur Geriteausstattung zihlt auflerdem ein neuer
Sicherheitsstopp: Bei Uberlastgefahr, zum Beispiel durch zu hohen Druck auf das einge-
spannte Zubehor, schaltet der Dremel 8100 nicht komplett ab, sondern stoppt lediglich
die Rotation. Bei Verminderung des Drucks liuft das Gerit sofort wieder an. Auf diese
Weise spart man sich das bisher notwendige und lastige Aus- und wieder Einschalten,
ehe man weiter arbeiten kann.

Auch der Zubehorwechsel geht dank verbesserter Werkzeugaufnahme schneller und ein-
facher von der Hand: Bei ,EZ Twist* handelt es sich um einen Haltesteg mit integriertem
Spann-Schliissel. .

Betrieben wird der Dremel 8100 mit einem austauschbaren Lithium-Ionen- Akku mit 7,2
Volt und einer Akku-Kapazitit von 1,3 Ah. Dank leistungsstarkem Ladegerit ist der Akku
bereits nach einer Stunde wieder vollstindig geladen und einsatzbereit. Weiterer Pluspunke
des Gerits ist der Prizisionsregler: Die Drehzahl lisst sich von 5.000 bis 30.000 Umdre-
hungen pro Minute einstellen, um sie dem jeweiligen Material anzupassen. Ein aufsetzbarer
Handgriff erleichtert dariiber hinaus Arbeiten, bei denen hohe Prizision erforderlich ist.
Der Dremel 8100 ist ab sofort im Handel erhiltlich. Geliefert wird er in einer Reifdver-
schlusstasche inklusive Akku, Ein-Stunden-Ladegerit, Prizisionshandgriff und 15 Zube-
hérteilen, darunter unterschiedliche Schleifbinder, Trennscheiben und Bohreinsatz. Der
empfohlene Verkaufspreis liegt bei 99,99 Euro einschlief8lich Mehrwertsteuer.

#® Bezug: Fachhandel

& Info: Robert Bosch GmbH * Postfach 10 01 56 © D-70745 Leinfelden-Echterdingen

Bronco Models

Seit Ende Februar ist der Plastikbausatz
des Kiisten-U-bootes Typ XXIII im Maf3-
stab 1:135 im Handel erhiltlich. Mit sei-
ner Linge von knapp 100 cm und einer

Hohe von ca. 22 cm (mit Turm) diirfte
dieses Boot vom Platzangebot im Inne-
ren auch fiir RC-Modellbauer interes-
sant sein. Die Spritzlinge sind sehr fein
gegossen und geben nach dem Zusam-
menbau das Originalboot sehr gut wie-
der. Als Zugabe enthilt der Bausatz noch
ein Schlauchboot sowie zwei Torpedos.
Preis: ca. 95 €.

% Info und Bezug: Fachhandel
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Revell

Die Revell-Neubheiten fiir das Jahr 2013:
© U-Boot Typ IX C in 1:72

Die U-Boote , Typ IX“ waren neben dem
»Iyp VII“ der am meisten gebaute und
erfolgreichste Typ der deutschen Kriegs-
marine im zweiten Weltkrieg. Sie waren
hochseetauglich und konnten daher direke
an der amerikanischen Adantikkiiste ope-
rieren, um alliierte Nachschubverbinde
abzufangen. Insgesamt wurden 243 Boote
gebaut, davon alleine 141 in der Variante
Typ IX C. Das Typ IX C U-Boot erscheint
in der Ausfiihrung U 505 mit dem Turm
III. Dieses Boot war das einzige deutsche
U-Boot, das im zweiten Weltkrieg von ame-
rikanischen Schiffen aufgebracht wurde. Es
befindet sich heute, miihevoll restauriert, in
einem Chicagoer Museum.

@ U.S.S. »Hornet« (CVS-12) in 1:530
Die U.S.S. Hornet war ein Flugzeugtri-
ger der Essex-Klasse der US Navy. 1943 in
Dienst gestellt, diente der Triger im zwei-
ten Weltkrieg, im Koreakrieg sowie im Vi-
etnamkrieg. Bekanntheit erlangte es auch
als Bergungsschiff fiir Apollo 11 und 12.
Die 1970 ausgemusterte Hornet ist heute
als Museumsschiff zu besichtigen. Das Mo-
dell entspricht dem Stand des Jahres 1969,
inklusive der Landekapsel von Apollo 11.
© US Navy Swift Boat (PCF) in 1:48
Das Swift Boat, auch bezeichnet als Fast Pa-
trol Craft (PCF), ist ein mittleres Patrouil-
lenboot der US Navy, das fiir den Einsatz
in Flissen und flachen Kiistengewissern
entwickelt wurde. Die ersten Einheiten

wurden im Sommer 1965 in Dienst gestellt.
.

Das Haupteinsatzgebiet der Swift-Boote
im Vietnam-Krieg war das Mekong-Delta.
O »Mayflower« in 1:83

Sie kamen iiber den wilden Atlantik — 104
Minner, Frauen, Kinder und 30 Seeleute
auf der Suche nach dem Land der ersehnten
Freiheit. Die Mayflower, ein typisches Han-
delsschiff des 17. Jahrhunderts, verlief§ am
6. September 1620 die englische Kiiste. An
Bord befanden sich die Pilgerviter und ihre
Familien. Nach 67 Tagen wurde endlich
Land gesichtet. Noch an Bord unterschrie-
ben die 41 Pilgerviter die erste Urkunde
Amerikas, die die Mehrheitsregierung fest-
schrieb, die Grundlage der amerikanischen
Demokratie.

© Piratenschiff in 1:72

Ein Piratenschiff fiir den anspruchsvollen
Modellbauer. Ein typisches Piratenschiff,
so wie es z.B. in dem weltweit bekannten
Spielfilm , Fluch der Karibik® zu sehen ist.
0O MS »Trollfjord«/MS »Midnatsol« in
1:200

Die Postschifflinie ,, Hurtigruten® feiert im
Jahr 2013 ihr 120-jihriges Jubildum. Nicht
nur die deutsche Bundeskanzlerin weifd die
Vorziige der Transportverbindung zwischen
Nord- und Siidnorwegen zu schitzen. Im-
mer mehr Reisende begeben sich auf die
wohl ,schonste Seereise der Welt“. Die
einzigarte Fjordkiiste ldsst sich heute wie
damals am besten per Postschiff erleben.
Die beiden Schwesternschiffe MS Zrollfjord
und MS Midnatsol sind die mordernsten
Einheiten der Reederei und bieten Platz
fiir bis zu 822 Passagiere.

& Info und Bezug: Fachhandel
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Top Ten

Das grofle Buch

des Modellflugs

ISBN: 978-3-88180-793-7 1
Preis: 29,80 € n

|

DAS GROSSE

Das LiPo-Buch
ISBN: 978-3-88180-434-9 2
. Preis: 9,90 € A

Das grofle RC-Heli-Buch
 ISBN: 978-3-88180-423-3 3
Preis: 29,80 € v

Brushless-Motoren
Brushless-Motoren
und -Regler und —Regler
@-@@=<c ISBN: 978-3-88180-427-1 4
« |

Preis: 19,80 €

RC-Car Fahrwerktechnik
ISBN: 978-3-88180-452-4 5
Preis: 28,90 € A

Koaxial-Helikopter
. ISBN: 978-3-88180-429-5 6
Preis: 19,80 € v

Hartloten
ISBN: 978-3-88180-437-0 7
Preis: 22,80 € [ |

Leichtschaum- | Leichtschaum-Giganten
Giganten ISBN: 978-3-88180-436-3 8
l.=  DPreis: 23,80 € ]

g |
[Wrrerrf |

Kleinfrismaschine

im Eigenbau

ISBN: 978-3-88180-448-8 9
Preis: 22,50 € A

Schiffsmodellbau

nach Bauplinen

ISBN: 978-3-88180-443-1 1 O
Preis: 24,50 € A

A aufgestiegen M unveriindert
'V abgestiegen

Bestellhotline:
Telefon: 0 72 21-50 87 22
Top-Ten-Biicher per E-Mail: service@vth.de

* Ermittelt von den VTH Special-Interest-Zeitschriften
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Thunder Tiger
Das Aqua Security Elektronik-

spray unterwandert und verdringt [
Feuchtigkeit, Wasser, und andere [
Fliissigkeiten zu 100% ohne mit §&
diesen zu emulgieren. Das Spray
bildet einen bis zu einem Jahr an-
haltenden, dauerhaften Schutzfilm auf
allen behandelten Bauteilen. Der Schutz
ist ohne jegliche Beeintrichtigung der
elekerischen Kontakt- und Leitfihigkeit
gegeben. Das Elektronikspray bietet zu-
sdtzliche Schmierung bei mechanischer
Belastung durch PTFE.
Die herausragendste Eigenschaft von
Aqua Security ist die Fihigkeit, durch
einen physikalisch/chemischen Vorgang
einen 4-6p diinnen Schutzfilm aufzu-
tragen, der Wasser oder Feuchtigkeit zu
100% unterwandert. Das bedeutet, dass
feuchte oder nasse Stellen mit Aqua Secu-
rity behandelt werden konnen und iiberall
da, wo diese Feuchtigkeit stort oder sogar
Schaden verursacht, ist Aqua Security
in der Lage den feuchten oder nassen
Zustand zu ,reparieren®. Beispielsweise
elektrische oder elektronische Bauteile,
Platinen und auch Gerite, die nach einem
Wasserschaden eigentlich unbrauchbar
geworden sind oder wenn elektrische Ge-
rite im Regen betrieben werden miissen.
Bitte darauf achten, dass Aqua Security
nur helfen kann wenn es direkt auf alle
stromfiihrenden Teile aufgebracht wird, es
dichtet keine Gehiuse ab! Aqua Security
ist ein High Performance Feuchtigkeits-
schutz, der Metall wirksam und nachhaltig
vor Feuchtigkeit schiitzt! Auch in extrem
korrosiven Umgebungen wirksam (Salz-
wasser!). In der Elektronik und Elektro-
technik kénnen Korrosionsschiden zum
Totalausfall von Systemen fiihren.
& Bezug: Fachhandel
& Info: Thunder Tiger Europe GmbH
Rudolf-Diesel-Str. 1 © 86453 Dasing
Tel.: 0 82 05-95 90 30

Internet: www.thundertiger-europe.com

-
JOJO Modellbauvertrieb
Dreicksschleifer und Schleiffinger

etwas Spiilmittel abspiilen.

langes Suchen zur Hand.
Hartmetall-Schleifklotz

. J

( N\
GB-Modellbau
Neue Adresse

GB-Modellbau ist umgezogen.
Die neue Anschrift lautet:

.

Die Schleifwerkzeuge mit Hartmetallbeschichtung in den Kér-
nungen 60, 80 und 150 eigenen sich zur Bearbeitung nahezu
aller Werkstoffe, wie Holz, Schaumstoffe, Fliesen, Glas, Metall
und Kunststoffe. Die Beschichtung wird nicht stumpf oder
reibt sich ab, wie herkdmmliches Schleifpapier. Der Schleif-
staub kann einfach mit einer Drahtbiirste entfernt werden,
hartnickige Riickstinde lassen sich mit warmem Wasser und

Wurde Farbe, Beize oder Lack geschliffen, kann der Schleifer
auch mit einem geeigneten Losungsmittel gereinigt werden.
Die unterschiedlichen Kérnungen konnen an der Farbcodie-
rung der Schleifwerkzeuge gut erkannt werden und sind ohne

Ebenso erhiltlich sind Hartmetall-Schleifklstze in den Kérnungen 60, 80 und 150 mit

einer Schleiffliche von 55x130 mm. Zum Lieferumfang des Schleifklotzes gehért eine

Drahtbiirste zur Reinigung des Schleifklotzes.

% Info und Bezug: /O/O Modellbanvertrieb » Zinzendorfstrasse 20 ® 99192 Neudietendorf
Tel.: 0 36 41-47 91 36  Internet: www.schiffsmodelle-shop.de

Dreicksschleifer und
Schleiffinger

Hartmetall-Schleifklotz

J

Marinekart

Das Schweizer Leichtbau-Motorboot Ma-
rinekart wiegt nur 55 Kilo (ohne Motor),
fasst bis zu 4 Personen und sieht durch

sein preisgekrontes Design grofSartig aus.
Fiir Hobby-Wasserpiloten ist es der tech-
nologische Durchbruch im Zielkonflike
zwischen Gewicht und Geschwindigkei.
Das unsinkbare Epoxi-Boot in Katamaran-
Bauweise ist das mit Abstand leichteste
Festrumpf-Motorboot der Welt, kann
auf dem Autodach transportiert und
unkompliziert in freier Natur zu Wasser
gelassen werden. Es wird wahlweise mit
einem Elektro- oder thermischen Motor
ausgeriistet.

Als der italienische Ex-Rennbootfahrer
und Snowboardkonstrukteur Lucio Lon-
goni aus Como/Italien begann, das Mari-
nekart zu konstruieren, hatte er die Idee,
das leichteste Speedboat der Welt zu ent-
wickeln. Ein Boot, das zum Wassern nicht
mehr auf Hafentechnologie angewiesen ist,
mit Elektromotor in vielen Naturschutzge-
bieten fahren darf, leicht zu reparieren ist,
extrem stabil im Wasser liegt und niemals
untergeht. 2011 war der Marinekart seri-

GB-Modellbau enreif. Dariiber hinaus verftigt es tiber die Portlandstr. 5 © 30629 Hannover
Oskar von Miller Str. 26 Zertifikate RINA(I/EU) und WKS (CH). Tel. 05 11-58 11 25
92637 Weiden Internet: www. marinekart.com Internet: www.modellbau-sievers.de
. J L / J

Modellbau Sievers

Neu ist der Bausatz des hollindischen
Rettungsbootes Anzje. 1995-97 wurden
von diesem Schiffstyp vier Einheiten auf
der Mulder & Rijke Werft in Holland
gebaut. Die Namen waren Antje, Martijn
Koenraad Hof und jakoba Elisabeth. Der
Antrieb bestand aus zwei Jets mit je 230
PS. Dadurch wurde eine Geschwindigkeit
von 36 Knoten erreicht. Die Besatzung
bestand aus drei Mann. In den Jahren
2011-12 wurden diese Schiffe aufSer
Dienst gestellt und durch neue ersetzt.
Der Bausatz beinhaltet einen Rumpf,
Teilaufbau Airbay aus GFK, Deck, Tei-
laufbau und Fensterrahmen aus Poly-
styrol gefrist, Zubehorteile aus Resin,
Rohre und Drihte aus Messing, sowie
Beschriftungs-Set, Bauanleitung und
Bauplan. Nicht enthalten ist der Jet mit
den entsprechenden Zubehorteilen. Zum
Einbau eignet sich der 28er Kehrer-Jet.
Der Maf3stab entspricht 1:12, der Preis
liegt bei 229,- € plus Porto.

% Info und Bezug: Modellbau Sievers

MobELLWERFT 4/2013
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»Deep Blue

High Speed Racing Boat von LRP

un bin ich aber mal gespannt.

Da liegt ein kleiner Karton

vor mir, mit einem noch
kleineren Boot drin. Es handelt sich
um ein fahrfertiges Modell von LRP.
Ein sehr schickes Rennboot mit allem
Drum und Dran und zu einem giins-
tigen Preis. Meine Erwartungen halten
sich in Grenzen und passen im ersten
Schritt nicht so recht zu den vollmun-
digen Versprechungen des Herstellers:
,High Speed Racing“ steht da auf der
Packung.
Zum Test dieses Bootes habe ich ei-
nen Co-Tester. Mein 12-jahriger Sohn
Ben soll sich mit mir gemeinsam dem
Boot widmen, da ich ihn wohl eher fiir
die richtige Zielgruppe fiir solch ein
Schiffchen halte. Also, dann mal los,

auspacken...

One«

Inhalt der Packung

Zum Vorschein kommt erst mal das
Boot selbst. Dass es klein ist, haben wir
ja schon erwihnt. Dann ein Sender, ein
Stinder, den man zusammenstecken
kann, ein Akku mit Ladegerit und eine
Anleitung.

Die Anleitung ist vorbildlich. Alles ist
mit vielen Bildern illustriert. Gemifs
Anleitung muss man nichts weiter ma-
chen, als den Akku laden, Batterien in
den Sender einsetzen und schon kann
es losgehen.

Technische Inspektion

Das Boot ist hervorragend verarbeitet.
Unter der sehr gut schlieffenden und
einfach zu verriegelnden Abdeckung
finden wir perfekt angeordnete Einbau-
ten. Vorne in einer wasserdichten Box

ist die gesamte Elektronik eingebaut.
Die Box ist an der Kabeldurchfiihrung
mit Dichtmasse wirklich wasserdicht
verschlossen. Diese Losung ist einfach
und besser als jede Gummidurchfiih-
rung. Als nichstes kommt dann der
Motor. Es ist ein ,einfacher Biirsten-
motor, der sehr ordentlich am Motor-
triger verschraubt ist. Dieser ist in der
Rumpfschale mit vier Schrauben befes-
tigt. Gleichzeitig ist mit dem Motor-
triger die Verbindung zur Schiffswelle
bzw. zum Stevenrohr hergestellt. Der
gesamte Antriebsstrang ist somit zu
einer Einheit verbunden. Auffillig
ist die Motorkiihlung realisiert. Auf
der Schiffswelle sitzt ein 4-fliigeliger
Propeller, der den Motor beliiftet. Da
der Rumpf im Fahrbetrieb komplett
verschlossen ist, ist das offensichtlich
nétig, damit der Motor nicht zu heif§
wird. Der Batteriehalter und das Ru-
derservo runden den Technikeinbau ab.
Auch diese beiden Komponenten sind
schr sauber eingebaut.

Erster Eindruck: Besser kann man das
bis hierher nicht machen!

MobELLWERFT 4/2013



FAHRMODELLE | RICHARD BUNDER

Technische Daten

Lange: 340 mm
Breite: 90 mm
Steuerfunktionen:  Vorwarts, Riickwarts, Stop, Rechts, Links
Reichweite: 100 Meter
Weitere Features: ~ Wasserdichte Elektronik
Einfach zu steuern
Sicherheitssystem - Schiffsschraube dreht sich nur
im Wasser
Akku-Warnsystem - Gibt Signal zur sicheren Riick-
kehr ans Ufer bei leer werdendem Akku
Stabile Metall-Ruderanlenkung
Verstarkte Schiffsschraube
Lieferumfang: Speedboot
Fernsteuerung (Batterien enthalten)
Fahrakku, Ladegerdt, Bootsstander
Empfangsanlage, Regler, Servo
Preis: 59,99 €
Der gelieferte Inhalt
Bezug: Fachhandel

stangen sind im Rumpf verklebt. Die
Anlenkung des Ruderblattes erfolgt
{iber einen dicken Stahldraht, der durch
einen Gummibalg wasserdicht aus dem
Rumpf herausgefiihre ist.

Zweiter Eindruck: Hier kann man auch
nichts verbessern!

Erster Funktionstest

Nach dem Einsetzen des geladenen Ak-
kus soll dann das Boot zum Leben er-
wachen. Das gelingt jedoch nur, wenn
das Boot im Wasser ist. Eine spezielle
Sicherheitsschaltung sorgt dafiir, dass
man sich beim VerschliefSen des Boo-
tes nicht durch einen ungewollt anlau-

Die Anleitung
ist vorbildlich
gestaltet
fenden Propeller verletzen kann. Etwas

zweifelnd, ob man hier (fiir solch ein

Schiffchen) nicht ein wenig zu weit ge-

gangen ist, setze ich das Boot fiir einen

Antriebsstrangs und
Ruderanlage

Der Antriebsstrang setzt sich durch
den Heckspiegel des Bootes fort. Die
Schiffswelle ist in der Riickwand ver-
klebt und ragt einige Zentimeter nach

hinten heraus. Ein Zwei-Blatt-Propeller,
befestigt mit einer selbstsichernden
Mutter, soll dann die Leistung ins Was-
ser bringen. Hinter der Schiffsschraube
sitzt das sehr stabile und bestens be-
festigte Steuerruder. Die beiden Trag-

ersten Motorentest im Badezimmer ins
Waschbecken. Ich halte fest und mein
Sohn testet das Ruder. Alles bestens.
Dann gibt er behutsam Gas ...

Wie auf Schienen gleitet das Boot
pfeilschnell Gbers Wasser. Hier
wird ein Ententeich schnell zu klein.
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A Alle Kom-
ponenten sind
vorbildlich ein-
gebaut. Die
Elektronikbox
ist mit Dicht-
masse wasser-
dicht verschlos-
sen

Mit Getose geht
es auf Stufe

Naja, das Waschbecken war ziemlich
leer, das Badezimmer inklusive Fenster
vollgespritzt und ich schaue verdutzt
aus der nicht mehr ganz trockenen
‘Wische. Mein Sohn schaut mich {iber-
rascht an und sagt: ,,Ich hab gar nicht
soviel Gas gegeben...”

Nach diesem Ereignis beschliefSen wir
beide, dass die Leute von LRP offen-
sichtlich wissen, was sie tun, begegnen
dem ,,Schiffchen“ mit etwas mehr Re-
spekt und verlegen die weiteren Tests
an unseren See.

Fahrerprobung

Am See angekommen, machen wir al-
les wieder startklar. Bei glattem Wasser
und viel Platz setzen wir das Boot ins
‘Wiasser und sofort aktiviert sich wieder
die Empfangsanlage. Bei wenig Gas
schiebt das Boot mit grof8er Bugwel-
le durchs Wasser. Der Wendekreis ist
recht eng und man kann vorwirts wie

verarbeitet

riickwirts sanft und gut manévrieren.
Also, jetzt los. Bug in Richtung Hori-
zont und Kniippel auf den Tisch. Mit
cinem lauten Gurgeln, begleitet von
reichlich Gischt, beschleunigt das klei-
ne Boot, geht nach 2 Metern auf Stufe
und schieflt dann, wie aus einem Ge-
wehrlauf geschossen, schnurgerade los.
Die ziigig (weil sonst ist es weg. ...) ein-
geleitete sanfte Kurve fithrt zu einem
groflen Kreis, den das Boot auf Stufe
durchfihrt. Es [duft wie auf Schienen.
Erst wenn man stark lenkt, bremst es
ab und geht mit grofler Schriglage von
Stufe und sinkt ein. Beim Ubergang in
Geradeausfahrt kommt es sofort wie-
der hoch und beschleunigt in einem
Satz auf Endgeschwindigkeit. Das
Steuerverhalten ist sehr ausgewogen
und die Geschwindigkeit ist, bezogen
auf das Boot, gigantisch. Nach guten 5
Minuten Fahrbetrieb haben wir beide
dann Spafl genug gehabt und halten

A Antrieb und Ruderanlage. Stabil ausgelegt und perfekt

mal an. Im Boot ist es merklich warm,
der Motor und auch der Akku sind
heifl. Ein paar Tropfen Wasser sind
im Boot. Dies ist aber kein Wunder,
siecht man die Fontinen, die es bei der
Fahrt erzeugt.

Resiimee

Die Deep Blue Onevon LRP wird dem,
was auf der Packung steht, voll gerecht.
Es ist ein High Speed Racing Boat. Ich
habe schon viele Fertigmodelle gesehen
und betrieben, aber ein so gutes noch
nicht. Die Verarbeitung ist hervorra-
gend, die verwendeten Komponenten
sind stimmig, die Auslegung und Kon-
struktion ist perfekt und die fahrbaren
Geschwindigkeiten setzen Maf3stibe.
So viel ,Alles® fiir so ,wenig”“ Geld
habe ich noch nie bekommen. Beein-
druckend!

Offensichtlich gehdre ich doch zur
richtigen Zielgruppe...




Contatnersc
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Der folgende Bericht soll dazu ermuntern, dass wir,Ollen”
uns auf die jungen Leute zubewegen und sie an das wunder-
schone Hobby Modellbau heranfiihren. Mit relativ geringen
Mitteln kann man ein attraktives Model bauen und dabei
schon Kinder so weit mit einbeziehen, dass sie das Gefiihl
bekommen, mafBgeblich am Bau mitgewirkt zu haben. Was
sind die vielen Fertigmodelle mit ihren reinen Vorwarts-/
Riickwarts- und Links-/Rechts-Funktionen gegen ein selbst
mitgebautes, proportional gesteuertes Modell? Wer einmal
die strahlenden Augen des jungen Erbauers gesehen hat,
kennt die Antwort! Aber am besten lassen wir Erik selbst er-
zdahlen, die von lhm erzahlten Abschnitte sind in kursiver

Schrift wiedergegeben:

Ich bin immer gerne bei Klaus. Klaus
ist der Mann von Oma, er ist aber nicht
mein Opa. Er hat viele Modelle von
Flugzeugen, Autos und vor allem von
Schiffen. Wir haben auch schon Schiffe
gebaut, einen Fischkutter, einen Schlepper
und ein Segelboot, aber die konnten nicht
schwimmen; es waren Anfingermodelle
von aero-naut.

MobELLWERFT 4/2013

Einmal sollte Klaus fiir die Seenotretter
in einem Supermarkt mit Kindern Mo-
dellschiffe fahren lassen. Weil da nur ein
Springbrunnen war, musste er dafiir ex-
tra ganz kleine Boote bauen. Und dann
durfte ich eines der Boote auf unserem
Modellbootteich mit einer Fernsteuerung
steuern. Ich fand das ganz toll und fragre
Klaus, 0b er mit mir auch ein ferngesteu-

ertes Boor bauen wiirde. Er fand die Idee
gut und schlug mir vor, ein Polizei- oder
Feuerlischboot zu bauen. Da kinnten wir
spéter alle maglichen Sachen einbauen.
Ich hatte aber einmal am Nord-Ostsee-
Kanal ein Containerschiff gesehen. So et-
was fand ich viel besser. Wir suchten dann
am Computer nach Bildern von Contai-
nerschiffen und zeichneten eines auf. Ein
paar Tage spiter hatte Klaus schon einige
Teile aus Holz ausgeschnitten.

Einfacher Bau bevorzugt

Das Modell sollte einfach zu bauen
sein, damit der spitere ,Reeder” trotz
seiner neun Jahre moglichst viel sel-
ber herstellen konnte. Ich orientierte
mich daher an der Bauweise von Glynn
Guest, der seine ,,Kastenkonstruktion
schon &fter in der ModellWerft vorge-
stellt hat. Auch hatte ich damit bereits
withrend meiner aktiven Zeit mit Schii-
lern gute Erfahrungen gemacht (s. MW
10/2005). Die Basis stellte ein 10-mm-
Balsabrett dar, an das Bordwinde aus
wasserfestem 2-mm-Sperrholz geleimt

hifft »Miriam«

1
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]

A Das sieht
doch schon
ganz gut aus,
oder?

12

Die Lukenoffnungen vertragen noch eine Nachbearbeitung. Das Sdagen
mit der Ministichsdge ist nicht immer einfach!

wurden. Einige Spanten und das eben-
falls 2 mm starke Deck wiirden die Sta-
bilitit sichern. Erik konnte also richtig
loslegen.

Die ersten Bauschritte

Zuerst musste ich nun mit einer Mini-
bohrmaschine ganz viele Licher unten
in die Seitenteile bohren. AnschliefSend
steckten wir den vorderen Teil in einen
Kochtopfmit kochendem Wasser. Ich fand
das komisch, aber Klaus zeigte mir, dass
wir danach den Bug — so heif$t das Vor-
derteil — ganz leicht um die Bodenplatte
biegen konnten. Ich steckte dann Pickna-
deln in die Licher und machte die Winde

So fing alles an: RC-Boot-
fahren macht unheimlich
Spal. Ob ich mir auch ein

Boot bauen kénnte?

zu kurz

an der Bodenplatte fest. Da musste nun
alles trocknen, damir wir es spiter lei-
men konnten. Inzwischen durfie ich mir
einer ulkigen kleinen Séige die Ladeluken
aussigen. So ganz klappte das nicht, aber
Klaus half mit einem Cutter nach. Dafiir
bekam ich die Spanten prima hin, meinte
Klaus jedenfalls.

Nun waren die Seitenteile trocken. Ich
nahm sie wieder ab und leimte erst mal
die Spanten an die Stellen, die wir vor-
her aufgezeichnet hatten. Dann wurden
die Wiinde, nachdem ich sie vorher un-
ten und an den Stellen, an denen sie die
Spanten beriibhrten, mit Leim eingepinselt
hatte, wieder angesteckt. Das war eine

Die Pieknadeln halten alles zusammen. Hinten ist der Rumpf wohl etwas

ganz schin eklige Sache, aber den Leim
kann man gut von den Fingern abzie-

hen, wenn er noch nicht ganz trocken ist.
Natiirlich wurden auch die Pieknadeln
wieder hineingedriickt. Und dann stellten
wir fest, dass die Seitenwiinde wobl etwas
zu kurz waren.

Aber das war kein grofies Problem, wir
klebten einfach Verlingerungen an. Wie
das gemacht wurde, wusste ich noch da-
von, wie wir einen Hubschrauber aus
Karton gebaut hatten: Wenn man zwei
Sachen nebeneinander kleben will, muss
man etwas drunterkleben, dann ist es
oben glatt. Das ging dann auch ganz
prima. Und weil alles so gut geklappt

MobELLWERFT 4/2013
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Jetzt wird geschliffen

» Container im Bau

hatte, durfie ich nun im Planschbecken
mit dem kleinen Seenotrettungsboot das
Fernlenken iiben.

Es geht weiter

Ein paar Wochen spéter kam ich wie-
der zu Klaus. Er hatte inzwischen einen
riesigen Motor und die Schranbenwelle
mit der Schraube eingebaut. Ich sollte
das Loch fiir das Rohr bohren, durch
das die Ruderwelle verlaufen sollte. Das
war ganz schon schwierig, denn das
Loch musste ganz gerade werden. Dann
klebte ich das Robr mit Hartkleber ein,
auf die Welle kam ein Hebel — und alles
kam wieder heraus. Ich verstand in dem
Moment nichts mehr. Aber es kam noch
schlimmer. Klaus pinselte das Bootr mit
Leim ein und zog eine Strumpfhose da-
riiber. Das war wieder eine fiirchterlich
schmierige Sache.

MobELLWERFT 4/2013

Weil alles trocknen musste, widmeten
wir uns nun dem Aufban. Wir pausten

die Teile auf eine Kunststoffplatte und
schnitten alles mit dem Cutter aus. In
Wirklichkeit machte das Klaus, weil
mir der Cutter auf dem glatten Material
immer abrutschte. Dafiir durfte ich die
Verstirkungsleisten auf einer Minitkreis-

sige zuschneiden. Das war unheimlich

aufregend, und Klaus passte ganz scharf
auf, dass ich die Finger weit genug vom

Siigeblatt weg hielt. Ebrlich gesagt, hatte
ich zundichst schon selbst genug Angst.

Aber es hat SpafS gemacht, und ich durf-

te danach alle Leisten an die Aufbauteile
kleben und dann alles zusammensetzen.

Ganz vorsichtig setzte ich anschliefSend
den Rohbau schon mal auf den Rumpf
(Klaus hatte von der Strumpfhose alles

weggeschnippelt, was nicht notig war) —

ich fand, es sab toll aus!

Weil das Schiff zwar nicht zu schnell,
dafiir jedoch lange fabhren kinnen sollte,
holte Klaus aus seiner ,Schatztrube® ei-
nen 540-E-Motor mit Getriebe und einer

35er-Schraube. Die Strumpfhose war bei
dieser Konstruktion eigentlich nicht nitig.
Ich wollte aber Acrylfarben nehmen und
musste somit das Holz griindlich grundie-
ren. Dafiir verwendete ich Kfz-Fiiller, der
auf der Strumpphose bestens hafien wiirde.
Beim néchsten Mal gingen wir nach
draufSen. Erst spriihte ich das Schiff mit
dem Fiiller ein. Ich fand, dass ich es da-
nach hitte anmalen konnen. Stattdessen
driickte mir Klaus Schleifpapier in die
Hand und zeigte mir, dass doch alles noch
ganz schon uneben war. Das Schleifen
machte ich dann ebenfalls im Garten,
denn es staubte méchtig. Immer wieder
meckerte Klaus herum; die Oberfliche
war ihm noch nicht gur genug.

) e R
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A Ruckkehr
von der erfolg-
reichen Jung-
fernfahrt

Nachdem Klaus endlich zufrieden gestellt
war, pinselte ich dann das Boot innen
mit Farbresten an, damit sich spéter
nichts verziehen wiirde, wenn da mal
Wasser reinkime. Die Farbe war schnell
trocken und ich durfie das Schiff aufSen
anmalen. Griin ist meine Lieblingsfarbe,
und griin war auch mein erster Contai-
nerfrachter. Also wurde auch dieses Schiff’
griin. Als alles trocken war, klebten wir
das Deck ein und ich malte es dunkelgrau
an. Anschlieffend bauten wir noch die
Ladeluken, wobei ich wieder die Leisten

schneiden durfie.

Container und Details

Das war bis dato ein ganz schin an-
strengender 1ag, aber es ging noch weiter,
schliefSlich mussten wir fiir eine Ladung
sorgen. Am Computer fanden wir Con-
tainerzeichnungen, die wir frei herunter-
laden durften. Ich suchte mir die schins-
ten aus, und wir druckten sie aus. Gebaut
habe ich sie aber erst beim niichsten Mal!
Modelle aus Karton hatte ich mit Klaus
zuvor schon einige gebaut, z. B. ein gro-
fes Luftschiff. Die Container schnitt
ich aus und klebte sie zusammen. Eine
Seite liefC ich erst mal offen. Da schoben
wir Sperrholzbretichen zur Verstirkung
hinein, denn ich muss die Container

Das Freifallrettungsboot

Und wo ist der Kiel? Man muss schon genau hinsehen

anfassen konnen, um die Ladeluken zu
dffnen. Und das muss sein, damit ich
den Aklku einlegen kann. Nachdem die
Container auf die Luken geklebt waren,
strich ich sie ein paar Mal mit farblosem
Lack, damit sie wasserfest wurden. Wir
bauten alles wieder ein und probierten
in der Badewanne, 0b der Rumpf dicht
war. Er war es!

Ich hatte in Travemiinde ein Schiff ge-
sehen, das sein Rettungsboot hinten auf
einer Rutsche fubr. Es handelte sich um
ein Freifallrettungsboot. Das musste mein
Schiff auch haben! Klaus zeigte mir,
wie ich die Form aus einem Balsaklotz
schleifen sollte. Das war ganz schin an-
strengend, aber nachdem ich es angemalt
hatte, war ich begeistert.

Leider hatte ich dann einige Wochen lang
keine Zeit und iiberliefS es Klaus, das
Schiff fabrfertig zu machen. Ich wiinschte
mir nur, dass an den Bordwinden ,, Erik-

Line“steht. So genau konnte ich mir auch

noch nicht vorstellen, wie wir das Schiff’
lenken wollten, denn seine RC-Anlage
brauchte Klaus wohl selbst. Aber wozu

hat man eine Oma?! An meinem Ge-

burtstag iiberraschte sie mich mit einer
Fernsteueranlage, zusammen mit einem

Fabrtregler und einem Akku. Sie hatte
die Geriite von der Modellbauausstellung
aus Dortmund mitgebracht. Und dabei
murmelte Klaus etwas von Gigahertz
oder so dhnlich. Spéter erfubr ich, dass
das etwas mit Elektronik zu tun hat und
ich damit keine Probleme mit anderen

Modellbauern hiitte, wenn ich das Schiff
Jfabren liefSe. Nicht schlecht, oder?

Was sich ereignete, als ich dann im Fol-

genden keine Zeit hatte, weifS ich nich.

Ich habe Klaus spiter nur ganz schon

generve erlebt. Daber soll er lieber selbst
erzihlen:

Zu viel Auftrieb

Da nun alles bis auf das letzte Outfit
fertig war, kam der Schwimmtest. Mir
war klar, dass der 540er mit einem
2.000-mAh-Akku nicht genug Ge-
wicht bringen wiirde, um das Schiff

MobELLWERFT 4/2013
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Nach der Taufe: Miriam legt zur Jungfernfahrt ab

auf Wasserlinie zu trimmen. So fiill-
te ich etwa 300 g Blei (Auswuchtge-
wichte vom Reifenhindler) ein und
erlebte einen ,umwerfenden® Erfolg.
Insgesamt 1.300 g Blei waren nétig,
um den Rumpf stabil zu halten — mit
schlieSlich 2 cm Freibord! Ich mache
es kurz: Nach lingerem Uberlegen kam
ich darauf, dass das 10-mm-Balsabrett
einfach zu viel Auftrieb und zudem ein
Kippmoment verursachte. Ich sigte
also den gesamten Boden aus und er-
setzte ihn durch das bewihrte 2-mm-
Sperrholz. Zusitzlich baute ich einen
3x2x30 cm langen Kasten, fiillte ihn
mit etwa 900 g Blei, vergoss alles mit
Harz und setzte es als Kiel unter das
Schiff. Flankierend wurden die Con-
tainer entkernt und dafiir mit 2-mm-
Balsaplittchen ,grifffest” gemachrt,
auch wurde eine Ladung aus nur
einer Containerlage gebaut.
Ganz heimlich erfolgte
dann die Werft-
probefahrt

A Das Innenleben - von links:
Unter dem ersten Container verbor-
gen der Ein-/Ausschalter mit deutlicher
Markierung (griin) fir,,Strom flie8t"; der
Tankraum (Akku); der Maschinenraum
und der Rudermaschinenraum inklusive
Empfanger. Der Totenkopf warnt: Da ist
Ballastblei drunter, nicht anfassen!
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auf dem Modellteich — diesmal mit
iberzeugendem Erfolg. Anschlieffend
wurde das Schiff mit selbstklebenden
Applikationen (Schornsteinmarke,
Seitenschriftzug, Fenster) ausgestaltet.

Im Wasser
Einmal holte mich Klaus von zu Hause
ab, ohne zu sagen, was er vorhatte. Am
Modellteich machte er dann den Koffer-
raum auf — und ich war absolut platt.
Das Schiff sab genau so aus, wie ich es
mir gewiinscht hatte. Und es fubr fan-
tastisch. Ich wagte mich zundchst
gar nicht weit raus auf den
Teich damit, so aujfge-
regt war ich.

Und zwei Wochen spiiter tauften wir das
Schiff im Freibad ,,offiziell auf den Na-
men Miriam. Ich bin fast den ganzen Tag
lang gefahren, sogar mit der doppelten
Containerlage, es war einfach toll!l Nur
die Erwachsenen sind noch am Ritseln,
warum ich den Namen Miriam gewdihlt
habe. Das verrate ich ibnen aber nicht.
Die miissen nicht alles wissen!

Fazit

Es hat allen Beteiligten groffen Spafl
bereitet, das Schiff zu bauen. Erik hatte
einen Anteil von etwa 40 %, fiir sein
Alter eine Superleistung. Auch fiir den
LAlten“ boten insbesondere die Ge-
wichtsprobleme eine echte Herausfor-
derung. Und das Schiff kann mit dem
Eigner wachsen: Bewegliche Radaran-
tenne, Positionslampen, Signalhorn
— das ganze , Tuning“-Programm ist
méglich, dank reichlichen Raum- und
Gewichtsreserven!

Das Material stammte aus der Bastel-
kiste und/oder aus dem Baumarkt. Wer
mehr wissen mochte, der kann mich
iiber die MoDELLWERFT-Redaktion
kontaktieren.

Name:

MaBstab: 1:87%
Ldnge: 79am
Breite: 10,5 cm
Antrieb:

Strom:

angeboten werden

Die wichtigsten Daten

MS Miriam

1x540E mit Getriebe
Racingpack 7,2V, 2.000 mAh
* Bedingt durch die Container, die im H0-MaB3stab
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Insbesondere Elektro-Rennboot-
fahrer mit Antrieben jenseits der
3-LiPo-Zellen-Klassen hungern
nach Ladeleistung. Da reichen
Standardlader mit 50 oder so-
gar 70 Watt je Ladeausgang
nicht aus. Hitec hat fiir die-
sen Zweck ein handliches

Lade-Kraftwerk im Ange-
bot.

Power-I.ader

von Hitec
Kleinkraftwerk fur grof3e Ladeleistung

er Hitec Multicharger X2-
400 ist ein Ladegerit fur
knapp 200,- € mit zwei un-

Minimum, es kann auch ein Netzge-
rit mit 12 bis 18 V und einer Belast-
barkeit von bis zu 60 A sein. Ab 11 V

abhingigen Ausgingen und je 400 W
bzw. 20 A fiir bis zu sechs LiPo- oder
15 NiXX-Zellen. Sie brauchen frei-
lich eine hoch belastbare Stromquel-
le, wenn Sie die Ladeleistung dieses
Power-Ladegerits voll ausnutzen wol-
len. Eine 12-V-Autobatterie ist das

Eingangsspannung liefert der Lader
die volle Ladeleistung. Bewihrt hat

sich bei mir fiir solche Fille eine gute
12-V-Bleibatterie als Puffer, die stin-
dig von einem 220-V-Lader aus dem
Netz mit 15 V und maximal 20 A
nachgeladen wird.

MopELLWERET

Auf der Eingangsseite hat der X2-400
dicke, flexible Kabel mit angel6teten

Polzangen. In den zweiten Zangen-
arm sind 4-mm-Goldbuchsen einge-
l6tet, sodass man den Ladereingang
tiber zwei Kabel, die beidseitig 4-mm-
Goldstecker haben, mit einem Netz-
teilausgang direkt verbinden kann. Die
Polzangen sollten dann aber isoliert
werden! Auf der Ausgangsseite, auf je-
der Ladegeriteseite einer, gibt es zwei

Der Vierfachlader von Hitec arbeitet mit der gleichen 4-mm-Steckbuchsen und eine sieben-
Software wie der Powerlader X2-400, nur hat
Letzterer kein eingebautes 220-V-

Netzteil

polige Balancer-Pin-Leiste, an die so-
wohl EH-Stecker (Kokam/Graupner/
robbe) als auch die weit verbreiteten

XH-Stecker im gleichen Rastermaf$
direkt passen. Fir Akkus mit TP/FP-
Port (Hacker, Multiplex) und HP/PQ
(Polyquest) wird je eine Adapterplatine
mitgeliefert. Je ein Ladekabel mit grii-
nem Multiplex- sowie rotem T-Stecker
und eines mit Krokodilklemmen liegen
ebenfalls bei.

Fiir jeden Ausgang gibt es auch einen
Port fiir Temperatursensoren, die bei
NiXX-Akkus sinnvoll sein kénnen.

MobELLWERFT 4/2013



Ege A

i

e i

Das Innenleben des X2-400: gut gegliedert und sehr sauber aufgebaut.

Zwei Lifter und ein groB3er Kiihlkdrper sorgen fiir Frischluft

=

;

Balance Port

i

Temperatursensoren mit einer Rundan-
formung fir NiCd-/NiMH-Zellen
werden zwar nicht von Multiplex/Hitec
direkt angeboten, sind aber beispiels-
weise fiir YES-I-Peak-Lader bei Mo-
dellsport Schweighofer im Programm.
Prinzipiell geniigt jeder dreibeinige,
LM35-basierte Sensor, egal in welcher
Gehiduseform (bevorzugt LM35 CZ
im TO-92-Gehiuse), der verpolungs-
sicher tiber ein Futaba-Servokabel an
den Sensoreingang des Ladeports an-
geschlossen wird.

Aufbau

Bei geoffnetem Gehiduse sehen wir
eine sauber bestiickte Platine mit zwei
spiegelbildlich aufgebauten Ladeschal-
tungen und zwei Displays. Viel Raum
nimmt der gerippte Aluminium-
Kiihlkérper ein, der zudem von zwei
bei Bedarf temperaturgesteuert zuge-
schalteten Liiftern (einer saugt ein, ei-
ner pustet aus) unterstiitzt wird. Auch
wenn die Liifter nicht laufen, ist ein
leises Summen zu horen. Es wird von

MobELLWERFT 4/2013
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Die linke Seite ist wegen der Stromzuflihrung mit dicken Kabeln etwas
beengter als die rechte Seite, bietet aber die gleichen Anschliisse

dem Spannungswandler verursacht, der
aus der Eingangsspannung eine mehr
als doppelt so hohe Ausgangsspannung
machen muss, um Akkus zu laden,
deren Ladeschlussspannung iiber der
Eingangsspannung liegt.

Die Software

Die Software entspricht bis auf die
héhere Ladeleistung des X2-400 der
Software des bereits in dieser Zeitschrift
vorgestellten Laders Hitec X4 AC+.
Beide Ladeports des Powerladers sind
identisch, funktionieren aber vollig un-
abhingig voneinander. Jeder Port wird
tiber vier Tasten programmiert, nim-
lich auf Lade- und Entladeprogramme,
Ladestrome, Akkucheck, Zellenzahl
und Zellentyp. Die Programmierung
ist praxisgerecht und geht rasch in
geiibte Tastendriicke tiber. Jeder Port
bietet 400 W Lade- und 25 W Entla-
deleistung. Der Ladestrom erreicht bei
einem sechszelligen LiPo-Akku bis zu
16 A. Die Rechnung ist einfach: 400 W
geteilt durch 25,2 V macht maximal

MODELLTECHNIK | MANFRED-DIETER KOTTING

15,87 A Ladestrom, wenn die Zellen-
spannung gegen Ende der Ladung auf

4,2 V gestiegen ist. Davor, wenn Thr
Akkupack beispielsweise teilentladen
nur 20 V hat, steigt der Ladestrom auf
bis zu 20 A an. Da man in der Praxis
seine LiPo-Zellen zu maximal 75 bis
80 % entladen sollte, ist das Laden
sogar bei 5.000er-Zellen, sofern man
sie mit 4C laden darf, locker in einer
Stunde fertig. Vierzellige Akkupacks
koénnen bis zum Ladeschluss mit dem
Maximum von 20 A geladen werden.

1 Tem '|ja_turs'ensor-
rt, Balancer-Port, Lade-

A Als Zubehor
zum X2-400
werden zwei
Balanceradap-
ter (HP/PQ und
TP/FP) sowie
drei Ladekabel
(T-Stecker, MPX
griin und Kro-
kodilklemme)
mitgeliefert

Tabelle Technische Daten

Betriebsspannung DC: ~ 12...18V Gleichspannung
Ladeleistung: 0,1...20,0 A, maximal 400 W pro Ausgang
Entladeleistung: 0,1...5,0 A, maximal 25 Watt pro Ausgang

Ladbare Zellenzahl: 1... 15 NiXX, 1... 6 LiXX, 1

... 10 Bleiakkuzellen

LiXX-Spannungsab-

Ladeabschaltung: NiXX-Zellen Delta Peak,
schaltung

Display: 2 X LCD, hintergrundbeleuchtet

Abmessungen: 20014085 mm

Gewicht: 1,21 kg (ohne Kabel)

17
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@ Fur LiPo-Zellen ist ein Strom
von maximal 20 A und eine
Akkuspannung von maximal
22,2V, entsprechend sechs LiPo-
Zellen, wahlbar

@ Im Menupunkt,Program Se-
lect” wird der zu ladende Ak-
kutyp eingestellt, um dem
Ladegerét die korrekte Lade-
schlussspannung der Zellen mit-
zuteilen

© Hinter dem Programmpunkt
,Program Select - Li Batt Meter”
versteckt sich ein Akkuchecker,
der jede einzelne Zelle des am
Balancerport angeschlossenen
Akkupacks einzeln auf ihre La-
despannung priift

@ Der Menipunkt,Program Se-
lect — Li Batt Meter” gibt nicht
nur die einzelnen Zellspan-
nungen an, sondern liefert auch
die Gesamtspannung sowie die
niedrigste und die hochste Zel-
lenspannung auf einen Blick

@ Hinter dem Menupunkt,Pro-
gram Select - System Set” ver-
bergen sich alle Systemeinstel-
lungen, wie die Pausenldnge
zwischen Lade- und Entladezy-
klus, die Alarmzeit fuir den Safety
Timer, die maximal zu ladende
Kapazitat, die Aktivierung von
Tasten- und Alarmtonen, die
Sicherheitsabschaltung fiir die
Autobatterie sowie die Tempe-
raturliberwachung extern und
intern

@ Wer sich bei den einzelnen
Programmierpunkten ,verlau-
fen” hat, kann mit wenigen Ta-
stendriicken jede einzelne La-
deschaltung wieder auf den
Auslieferungszustand zuriick-
setzen

@ Auf zehn Speicherplatzen
kénnen Ladestrom, Entlade-
strom, minimale Zellspannung
fur den Entladevorgang sowie
die maximale Zellspannung fir
Ladung und Abschalttempera-
tur gespeichert werden

@ Wahrend eines LiPo-Lade-
vorganges werden der aktuelle
Ladestrom, die Summenzell-
spannung und die abgelaufene
Lade- bzw. Balancezeit sowie die
geladene Kapazitat angezeigt

Als Manko empfinde ich, dass sich
das Gerit bei jedem Einschalten im
Balancer-Modus mit 2 A Ladestrom
fiir zwei LiPo-Zellen befindet. Prakti-
scher wire es, wenn der zuletzt genutzte
Lademodus erhalten bliebe. Hitec hat
diese Kritik verstanden und will dafiir
sorgen, dass das in kiinftigen Chargen
auch so umgesetzt wird.

Die gut gemachte 28-seitige Anleitung
enthilt eine Tabelle mit allen Ladespe-
zifikationen, sortiert nach Akkutypen,
und erklirt die Bedienung der Lade-
und Entladeprogramme mit und ohne
Balancernutzung sowie die Funktion
des LiPo-Checkers. Dort erfihrt man
auch, wie man die Ladezeit bei Li-Ak-
kus durch Nutzung des FAST-Modus
mit einer Schnellladung verkiirzen
kann, wobei die Akkus allerdings nicht
biszu 100 % geladen werden. Auch das
Laden von Li-Akkus fiir lingere Lage-
rung mit dem STORAGE-Programm
wird erliutert. Sie lernen dort, dass
Sie bis zu zehn Akkutypen speichern
konnen, um beim Laden oder Entla-
den auf Tastendruck alle Ladedaten
dazu korrekt einzustellen. Neben der
automatischen Voll-Erkennung der
unterschiedlichen Akkutypen ist zur
Sicherheit noch eine zeitgesteuerte La-
deabschaltung (einstellbar) vorgesehen.
Als dritte Sicherheitsschwelle kann man
zudem die maximal zu ladende Kapa-
zitit angeben. Zum Formieren oder
Auffrischen von Akkupacks kénnen
bis zu fiinf Entlade-/Ladezyklen ein-
gestellt werden. Das Abschaltverhalten
und auch die Delta-Peak-Erkennung
bei den Ladevorgingen ist individuell

wihlbar.

Resiimee

Wer sich diesen Lader zugelegt hat,
kann sich kaum mehr tiber mangeln-
de Ladeleistung bei bis zu sechs LiPo-
oder 15 NiXX-Zellen beklagen, sollte
sich aber Gedanken iiber eine ausrei-
chende Stromversorgung machen. Das
Gerit unter der gedffneten Motorhau-
be aus der Bordbatterie des Autos zu
versorgen, wird auf die Dauer nicht
funktionieren, es sei denn, ein netter
Kollege hat abends ein Starthilfekabel
parat. Abgesehen vom systembeding-
ten Stromhunger ist das vorliegende
Hitec-Gerdt X2-400 ein zuverlissig
arbeitender und universell nutzbarer
Lader.
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Surprise, Surprise

Neuheiten der Nurnberger Spielwarenmesse 2013

Spielwarenmesse
International Toy Fair
Nurnberg

20

Erstaunlich viele angenehme Uberraschungen gab es in diesem Jahr

auf der Spielwarenmesse. Modellbau scheint wieder ein zentrales

Thema bei den einschligig bekannten Firmen und Distributoren zu

sein. In diesem Jahr waren wir mit der Erwartung nach Niirnberg

gefahren, dort tiberwiegend RTR-Modelle zu Gesicht zu bekommen,
die sich dann auch noch bis auf das Dekor kaum voneinander unter-
scheiden — wobei die Herkunft aus Fernost mehr und mehr in den

Hintergrund tritt, denn:

1. die Qualitit der dort produzierten Produkte ist mittlerweile an-
dernorts produzierten Waren praktisch ebenbiirtig,

2. so gut wie alle in Niirnberg vertretenen Firmen haben einen Pro-
duktions-Standort in der Volksrepublik, sofern ihre Waren Eigen-
entwicklungen sind.

Doch auf dem ,Nuremberg International Toy Fair® prisentierte sich

uns ein anderes Bild: fast jede Firma bot unterschiedliche Modelle

an und tiberhaupt wurden viel mehr Bausitze vorgestellt, als wir zu
triumen gewagt hitten — anscheinend haben die Firmen zu ihrer

Zielgruppe zuriickgefunden. Modellbau ist wieder in.

Die Trends der Saison haben wir hier fiir Sie zusammengestellt.
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aero-naut

@ Alex

Freier Nachbau eines modernen Mehr-
zweckbootes mit modernem Gleitboot-

rumpf. Bausatz in Kunststoff-Bauweise als
Knickspanter ausgefiihrt.
Technische Daten

MaRstab: 1:20

Lange: 717 mm

Breite: 200 mm

(T | O, je nach Aushau 2,4-3 kg
O Bellissima

Nachfolgerin der Bella. Grofer, schoner
und trotzdem einfach zu bauen. Bau-
satzmodell aus Birken- und Mahagoni-
Sperrholz.
Technische Daten

Lange: 1.200 mm

Breite: 280 mm
1.370mm

Masthohe:
Verdréngung:
Segelflache Hauptsegel:
Segelfldche Focksegel: ....rvvvveevrvereennnnnns 14,8 dm?

© Capri

Vorbildgetreues Modell in aero-naut-typi-
scher Knickspantbauweise. Die Rumpfform
wurde vom Modell Victoria iibernommen,
das sehr gute Fahreigenschaften aufweist.
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Technische Daten

Lange: 700 mm
Breite: 203 mm
(€T | 1.500 g (fahrbereit)

O Schubleichter Ramboline

Freier Nachbau eines Schubleichters zum
Ankoppeln an den Ramborator. Der Leich-
ter verfligt iiber eine per Fernsteuerung be-

dienbare Bugklappe.

Technische Daten
Lange: 1.188 mm
Breite: 329mm
Ladeflache LANGe: .........cereverreeeeerrererreeennne 1.117 mm
Ladeflache Breite: ...........uerrrererrerrrrernnnnns 200 mm
LEOIGeWICNE: c.vvveveeeereeesseerreriensssenenees 2,7 kg mit RC
Tragfahigkeit: . 14kg

Vorgestellt wurden auch gedtzte @ Re-
lingstiitzen aus Neusilberblech. In den
in den MafSstiben von 1:20 bis 1:100 er-
hiltlichen Sets sind Handlaufstiitzen und
Kettenhaken zum Einléten in die Reling
enthalten (bei 1:100 keine Kettenhaken).
Alle Stiitzen haben einen Zapfen zum Ein-
stecken im Deck.

Deans Marine

© Frachter Truro

Das Modell besitzt einen fein detaillierten
GFK-Rumpf, Deck und Aufbauten aus
lasergeschnittenem Polystyrol. Messing-
Atzteile und weiteres Zubehér aus Alu-
minium und Resin bieten gute Ausbau-

moglichkeiten.

Technische Daten
Malstab: 1:96
Lange: 960 mm
Breite: 139 mm

O St. Olaf

Ein attraktives Modell mit viel Platz fiir
Beleuchtung und Sonderfunktionen.
Neben GFK-Rumpf, einer detaillierten
Anleitung und einem 1:1-Plan ist um-
fangreiches Zubehor zur Detaillierung des
Modells im Bausatz enthalten.
Technische Daten

MaRBstab: 1:96

Lange: 1.384 mm

Breite: 385 mm
O Snow Goose

Modell einer Landamores Elanco 37,
eines klassischen Norfolk Broads Crui-
sers aus den 1960er-Jahren. Die Snow
Goose ist eines der letzten Boote dieses
Typs. Bauweise des Modells in GFK mit
Mahagoni- und Abachibeplankung. ABS-
Tiefzichteile, Zubehor aus Messing und
Resin, Bauplan und eine umfangreiche
Anleitung vervollstindigen den Bausatz.
Technische Daten
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MaBstab: 1:24
Ldnge: 740 mm
Breite: 160 mm
J
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Graupner

O Adolph Bermpohl

Fertigmodell der Premium-Line mit GFK-
Rumpf, Aufbauten aus gelasercem ABS,
Details und Kleinteile aus Metall.
Technische Daten

MaBstab: 1:22

Lange: 1.215mm

Breite: 254 mm

Gewicht: 8.500¢
© 72ft-Yacht

Originalgetreuer Nachbau einer Yachtstu-
die des Designers Jochen Kinder — RTR-
Modell der Premium-Line.

Technische Daten

MaRstab: 1:20

Lange: 1.007 mm

Breite: 270 mm

Gewicht: 7.000 g
© HMS Blue Bell

Flower-Class-Korvette der Royal Navy aus
dem Zweiten Weltkrieg. Premium-Line-
Modell mit GFK-Rumpf, Aufbauten aus
gelasertem ABS, Details und Kleinteile
aus Metall.

WWOLL .'.'f_.J

Technische Daten

MaBstab: 1:48

Lange: 1.280 mm

Breite: 215 mm

Gewicht: 10,5kg
O HMS Prince of Wales

Britisches Schlachtschiff der King George
V-Klasse. Premium-Line-Modell mit GFK-
Rumpf, Aufbauten aus gelasertem ABS, De-
tails und Kleinteile aus Metall.

Technische Daten

MaBstab: 1:150

Lange: 1.500 mm

Breite: 220 mm

Gewicht: 5.000¢
O USS Nimitz

Die USS Nimitz (CVN-68) ist der erste Flug-
zeugtriger der nach ihr benannten Nimitz-
Klasse der United States Navy. Als Namens-
patron wurde Chester W. Nimitz gewihlt, der
Oberbefehlshaber der Pazifikflotte im Zwei-
ten Weltkrieg war. Premium-Line-Modell mit
GFK-Rumpf, Aufbauten aus gelasertem ABS,
Details und Kleinteile aus Metall.
Technische Daten

MaBstab: 1:200
Lange: 1.710 mm
Breite: 410 mm
Gewicht: 7.500 g

o

Zubehér

O Das Graupner-Regler-Sortiment wird
um die Graupner-Navy-Serie erginzt. Die
Regler dieser Serie sind speziell an die An-
forderungen in Schiffsmodellen angepasst
und mit Anschliissen fiir ein Wasserkiihl-
system ausgeriistet.

Die Graupner Navy LiPo-Serie fir den
Einsatz und die Belastungen in Schiffsmo-
dellen konzipiert. Sie sind den Gewichisli-
mits, die in den Rennserien vorgeschrieben
sind, angepasst.

Die Propellerserie wurde um fahrfertig
gewuchtete FSR-V-Rennschrauben aus
Aluminium erginzt. Die Propeller sind
in verschiedenen Durchmessern mit einer
Steigung von 1,1 erhildich.

Fernsteuersysteme

@ Die mx-32 ist die Handsenderausgabe
der mc-32. Wie schon bei den Modellen
mc-16 und mc-20 wurde auf eine Stab-
antenne verzichtet und eine Patchanten-
ne ins Gehiuse integriert. Zwei Displays
erlauben die gleichzeitige Darstellung von
Telemetrie- und Modelldaten. Der Sender
soll 999,- Euro (UVP) kosten und im 4.
Quartal 2013 im Handel sein.

© Der Sender MXS-12 ist ein preiswerter
Einsteigersender mit HoT'T-Betriebssystem
fiir sechs Servokanile. Die Gasratsche ist
laut Planung wihlbar fiir den linken oder
rechten Kniippel. Als Empfinger wird im
Set ein GR-12+3xG (mit integriertem
3-Achs-Kreisel) mitgeliefert. Mischungen
kénnen empfingerseitig verwirklicht wer-
den. Der Sender soll 89,95 Euro (UVP)
kosten.
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fiirec LiPo Checker

Hitec

@ Smart Charger H4, 4-fach Hochleistungslader, fiir 1-6s LiXX,
1-15 Zellen NiXX, 1-12 Pb-Zellen, Eingang 11-18 V, Lade-
strom 4x 120 W (max. 8 A), mit Channel-Bridge 2x 240 W
(max. 16 A), Enladen 4x10 W oder 2x20 W, UVP: 239,90 €
© Multi Charger XIME Multifunktions-Lader, Ladeleistung
80 W/ 10 A, Entladen 40 W, zusiitzlich sind ein Servo-Tester
und ein Drehzahlmesser fiir BL-Motoren integriert, fiir LiXX,
NiXX, Pb, Eingang 230 V / 12V, UVP: 89,90 €

© PowerBox 30 A, Netzteil mit 2 Ausgingen, max. 30 A, Aus-
gangsspannung einstellbar 12-18 V, zusitzlich 2 USB-Ports
5V /1 A, mit Temperatur-, Uberlast- und Kurzschlussschutz,
UVP: 109,90 €

O LiPo Checker, fiir alle Balancer-Systeme geeignet, fiir 2-6S-
LiPo, Einzelzellen-Anzeige, Balancen der angeschlossenen LiPos
mit 50 mA, UVP: 19,90 €

@ Universal Balancer Board, 2-6 Zellen (XH/HP/PQ/EH/FP/
MPX), mit XH-Anschlusskabel fiir alle Hitec-Ladegerite und
mit zweitem EH-Anschlusskabel fiir Graupner- und robbe-
Ladegerite, UVP: 15,90 €

Hobbico/Revell

O Bristol Bay

Die Bristol Bay ist ein vorbildihnlicher
Fischkutter in Semi-Scale-Ausfiihrung mit
GFK-Rumpf, Holzdeck und Stoffsegel.
Technische Daten

Lange: 850 mm

Breite: 223 mm

(T | 3.175 g (ohne Akku)
© Fletcher Class

Neu im Angebot ist das Fletcher-Class-Mo-
dell. Das hochdetailierte Modell des Zersts-
rers im Maf$stab 1:72 ist in zwei Ausfiih-
rungen erhiltlich: die erste entspricht der
US Navy von 1944, die zweite entspricht
dem ersten von der Bundesmarine in Dienst
gestellten Schiff aus dem Jahr 1958.
Technische Daten

MaRstab: 1:72
Lange: 1.590 mm
Breite: 169 mm
Gewicht: 5.6009

© Regina Maris

O Revolt 30

Die Revolt 30 ist ein leistungsstarkes Wett-
kampfmodell, das mit Grim Racer-Kom-
ponenten und einem 6-poligen 1.800-kV-
Brushless-Motor ausgeriistet ist.
Technische Daten

MaBstab: 1:22
Lange: 820 mm
Breite: 25T mm
Gewicht: 2.100 g

© Vela One Meter

Die Regattayacht Vela One Meter verfugt
iiber einen GFK-Rumpf und ein High-
Torque-Segelwindenservo. Das voll aus-

Vorbildihnliches ARTR-Modell einer Sport-
yacht. Rumpf und Aufbauten aus gelaserten

ABS-Teilen. Ausgestattet mit zwei leistungs-
starken 550er-Elektromotoren.
Technische Daten

Mafstab: 1:22
Lange: 820 mm
Breite: 251 mm
Gewicht: 2.100 g

geriistete Modell ist in weniger als einer

Stunde bereit zum Segeln und verhiltnis-
miflig einfach zu steuern.
Technische Daten

LaANGR:.eourerreieecerreiiscennnninene 1.015 mm
Breite: 165 mm
(G| o 2.720 g (leer)
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Hacker Model Production

Die HF 430 ist ein Rennkatamaran,
dessen Formgebung von Automobil-
Karosserien beeinflusst wurde. Die HF
430 ist das erste einer ganzen Reihe von
Automobil-Design inspirierten Modellen.
Technische Daten

Ldnge: 670 mm
Breite: 167 mm
Gewicht: 1.100¢g

Horizon Fuel Cell Technologies
Einbaufertiges 30-W-Hybrid-Brennstoft-
zellen-System mit nachfiillbaren Was-
serstoff-Kartuschen fiir Modell-Autos,
-Boote und -Roboter sowie alle kleinen
Produkte, die Energie benétigen.

A\ J

([ Jeti (Hacker)

Der lang erwartete Jeti Handsender
DS-16 war am Stand der Firma Hacker
funktionsfihig zu sehen. Sein Leistungs-
spektrum entspricht dem der DC-16. Er
soll zum Preis von 1.398 Euro ab Mirz
lieferbar sein.

© Miiritz

Die Miiritz ist die Nachbildung eines in
der ehemaligen DDR bekannten und be-
liebten Modellbausatzes. Die urspriingli-
che Konstruktion stammt von Karl Schul-
ze. Der Holzbaukasten enthilt simtliche
Sperrholzteile (gelasert), Welle, Stevenrohr
sowie simtliches Material fiir Ruder und

Anlenkungen.
Technische Daten
Lange: 650 mm
Breite: 220 mm
® HMS Hunter (Amati)

Dieses Modell stellt ein typisches als Scho-
ner besegeltes Handelsschiff vom Beginn
des letzten Jahrhunderts dar. Der Bausatz
enthilt lasergeschnittenen Kiel, Spanten,
Deck, Masten, Segelstoff und Takelage so-
wie Leisten fiir die Doppelbeplankung; viele
Details sind in Messing ausgefiihrt.
Technische Daten

MaBstab: 1:60

Lange: 580 mm

Breite: 117 mm

Gewicht: 2.100 g
© Golden Hind (Amati)

Die Golden Hind ist das Schiff, auf dem Sir
Francis Drake zwischen 1577 und 1580 die
Welt umsegelte. Der Baukasten enthilt la-
sergeschnittene Sperrholzteile, Segelstoff,
Bauanleitung und Baupline sowie simtli-
che Beschlagteile.

O Titanic (Billing Boats)
Im Maf3stab 1:144 gehalten ist das 7izanic-
Modell aus dem Bausatz von Billing-Boats

mit 187 cm Linge das grofite auf dem
Markt erhiltliche 77tanic-Baukastenmodell.

Das Modell entsteht in Spantbauweise auf
Helling und wird mit Arzteilen veredelt.
Technische Daten

Malstab: 1:144
Lange: 1.870 mm
© Discovery IT

Einsteigermodell fiir Modellsegler. Die Dis-
covery II verfugt iiber einen GFK-Rumpf
und ist bereits vollstindig ausgestattet.
Technische Daten

Lange: 620 mm
Breite: 185 mm
Gewicht: 1.600g
Segelflache: 18 dm?

° Mcdc

24




Hype
@ Das Hype-Programm wird kiinftig um
drei wasserdichte Regler der Hobbywing-
Serie erginzt. Die Regler in den Leis-
tungsstufen 60, 80 und 120 A sind fiir
BL-Motoren ohne Sensor ausgelegt und

verfiigen iiber lineares Regelverhalten. Die

Firmware kann iiber USB-Anschluss aktua-
lisiert werden.

O X80 Touch, Ladegerit, fiir 1-6s LiXX, 1-15
Zellen NiXX, 1-10 Pb-Zellen, Eingang 100-
240V / 11-18 V, Ladeleistung 80 W, Entla-
deleistung 10 W, UVP: 139,- €

© X200 Quattro, Vierfach-Ladegerit, fiir
1-6s LiXX, 1-15 Zellen NiXX, 1-10 Pb-
Zellen, Eingang 100-240 V / 11-18 V,
Ladeleistung 4x 50 W, Entladeleistung 4x
5 W, UVP: 209,- €

OcCre

Das 1783 als Lastschiff gebaute Segelschiff
Bounty wurde 1787 von der Royal Navy
zum Transport von Stecklingen des Brot-
fruchtbaums von Tahiti zu den Antillen

die Insel Timor zu erreichen. OcCre bringt

neben einem Schnittmodell-Bausatz des le-

gendiren Schiffes auch den Bausatz cines
Standmodells des Beibootes auf den Markst.

Technische Daten Bounty Ripmax

eingesetzt. Die Bounty legte am 23. De- MaBstab: 1:45 Die Joysway Dragon Force 65 wurde ent-
zember 1787 unter dem Kommando von Lange: 915 mm wickelt, um eine bezahlbare Regattayacht
Lieutenant William Bligh in England ab. Breite: 345mm auf den RC-Markt zu bringen. Das Mo-
Auf der Fahrt zu den Antillen kam es zu Hhe: 720 mm dell ist mit komplettem RG65-Rigg und
der beriihmten Meuterei, die von Fletcher ~ Technische Daten Beiboot ABS-Rumpf ausgestattet.
Christian angefithrt wurde. Die Meuterer MaBstab: 1:24 Technische Daten
setzten Bligh zusammen mit 18 loyalen Ma- Lénge: 380 mm Lénge: 655 mm
trosen in einem Rettungsboot aus. Zusam- Breite: 100 mm Breite: 116.5 mm
men schafften sie es, nach 41 Tagen Fahrt Hahe: 288 mm Segelflache: 22,26 dm?
- J -
( Kyosho
@ Jet Stream 888 VE © Fortune 612 I
Einsteigertaugliches High-Performance-  Fahrfertig aufgebautes Ready-Set mit ABS-
Rennboot mit GFK-Rumpf, Kick-Up- Rumpf.
Rudersystem und wasserdichter RC-Box. ~ Technische Daten
Technische Daten Lange: 612 mm
Lange: 900 mm Breite: 130 mm
Breite: 187 mm Gewicht: 1.050¢
Gewicht: 1.650-1.780 ¢ Segelflache: 21,85 dm?
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O FLB II Diisseldorf

Vorbildgetreues Fast-Fertig-Modell im
MafSstab 1:20. Das Modell erlaubt den
optionalen Einbau von Servos und Pum-
pe zur Betitigung der Loschmonitore.
Technische Daten

MaRstab: 1:25
Ldnge: 1.100 mm
Thunder Tiger
© Hafenbarkasse Dolly Das Yachtmodell Atlantic mit abnehmba-

Vorbildihnlicher Schiffsmodellbausatz in
1:20 mit Rumpf und Aufbau aus tiefge-
zogenem Kunststoff. Der Bausatz enthilt
alle fiir den Bau des Modells benétigten
Teile inklusive Beschlagsatz und mehr-
sprachiger Bauanleitung.

Technische Daten

rem Oberdeck. Das ARTR-Modell ist mir
wassergekiihlten Brushless-Motoren und
optional mit 2,4-GHz-Fernsteuerung

ausgestattet.

MaRstab: 1:20
Lange: 550 mm
Breite: 165 mm
Gewicht: .1.200g

® Der neue Sender FX-32 hat ein inte-
griertes FASSTest-HF-Teil und bietet 18
Servokaniile. Er ist fiir alle Futaba-Mo-
dulationen sowie die Telemetriesensorik
vorbereitet und wird im Set mit Alukoffer
und FASSTest-Empfinger sowie Ladege-
rit ausgeliefert. Die FX-32 kann sowohl
als Hand- als auch als Pultsender genutzt
werden. Das Set wird 1.099,- Euro (UVP)
kosten und bereits ab Mirz im Handel
erhiltlich sein.

Weatronic
© Der Handsender von Weatronic ist
nun fiir Sommer 2013 angekiindigt. Er
wird 1.699,- Euro (UVP) kosten.

® Der Pultsender von Weatronic ist ak-
tuell fiir Spitherbst 2013 angekiindigt.
Der Preis steht noch nicht fest.

= i<}
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Simprop BlueRemotionApp V1.0
ng DAT Ausgang BAT
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wgluﬂlllﬂ v
LiPo-Alarm s

2-4s LiPo/4-5s NiXX ¥

g( 6 Bost-Nr. 011 266 2 JR

Simprop

© Mit der BlueRemotionApp sind bis zu 16 Kanile per
Smartphone steuerbar. Via Bluetooth kénnen an einer
GigaBlueCard angeschlossene Servos, Regler, Relais-
Kanalschalter etc. angesteuert werden. Dazu bietet die
BlueRemotionApp vier Proportional- und acht Schalt-
kanile. Die Ansteuerung von zwei Kanilen kann auch
iiber die Lagesensoren des Smartphones erfolgen. Das
App ist ab Februar kostenlos als Download von Simprop
zu bekommen.

© LiPo-Checker 6s, Ladezustandsanzeige fiir LiPos von
2-6s, UVP: 13,30 €

© LiPo-Alarm, Alarmierung bei Unterspannung, Zellen-
anzahl tiber Taster programmierbar, erhildich fiir 2-4s
LiPo (UVP: 11,55 €) und fiir 5-6s LiPos (UVP: 11,55 €)
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Eine warm weife 3-mm-LED wird am Kopf abgeflacht und

sehr fein ein Sttlick eingebohrt

Handelslbliche
LEDs lassen sich
auf Gluhlam-
peneffekt um-
risten

LED mit Gluhlampen-Wirkung

die von der ,Lichtfarbe“ her den

Glithlampen (,Glithbirnen®) na-
hekommen, schon fast zum Standard
geworden. Doch mit der Lichtstreu-
ung ist das so eine Sache. Die meisten
LEDs, die auf dem Markt erhiltlich
sind, werden in dieser Hinsicht einer
Gliihbirne nicht gerecht. Gibt es dafiir
keine Losung?
Bei meinem neuen Umbauprojekt
wollte ich keine Glithbirnen mehr
verwenden. LEDs in normalem Weif3

l nzwischen sind warmweife LEDs,

kamen aber auch nicht in Frage, weil
das Vorbild 1997 gebaut wurde und da-
mals nur Gliihbirnen fiir die maritime
Beleuchtung zur Verfiigung standen.
Also musste eine Losung erarbeitet oder
besser entwickelt werden.

Zwei Aufgaben

In einem Baubericht und im Internet
sah ich bereits modifizierte Standard-
LEDs, deren runder Kopf abgeschlif-
fen und das verbleibende Material mit
Polierpaste wieder geglittet wurde. Ich
wollte 3-mm-LEDs in Lampen einbau-
en, die tiber ein 3-mm-Loch verfiigten.
Ein erster Test zeigte gleich zwei Auf-
gaben, die geldst werden mussten. Der
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untere Rand der LED verhinderte, dass
die LED ganz in die Lampe eingebaut
werden konnte, und der Lichtkegel
entsprach nicht dem von Glithlampen.
Es ergaben sich vielmehr zwei kleine
Lichtkegel in der kleinen Lampe und
das Ganze sah sehr unecht aus.

Das erste Problem wurde gelost, indem
der untere Rand der LED auf der Dreh-
bank abgedreht wurde und so durchge-
hend 3 mm Auflenmaf zur Verfiigung
standen. Fiir die zweite Aufgabe, die
Erzeugung des Lichtkegels, mussten
verschiedene Varianten getestet werden.
Zufillig fand ich in einem Schnipp-
chenmarke eine farbige Lichterkette mit
LEDs in Rot und Griin. Damit diese
LEDs ihr Licht kegelférmig streuen,
sind sie mit einer Vertiefung versehen,
sodass das Licht gebrochen wird. Eine
solche Vertiefung wollte ich auch bei
meinen LEDs realisieren. Es zeigte sich
jedoch, dass die dafiir nétige Bohrung
nicht ganz einfach war und die Kanten
gerne ausrissen. Ebenso knifflig war
es, das Ganze zum Schluss auch noch
zu polieren. Es musste eine einfachere
Losung gefunden werden, cine, die
auch ohne groffen Maschinenpark zu
realisieren ist.

Filigranes Bohren

Ich flachte nun eine 3-mm-LED am
Kopf ab und bohrte ganz fein ein
2-mm-Loch von oben bis kurz vor Ano-
de und Kathode. Aber Achtung: Bohrt
man zu weit und erwischt diese beiden
Metallteile, ist die LED vernichtet!
Ohne die LED zu polieren, wurde sie
einem Funktionstest unterzogen, und
ich konnte iiber die Strahlwirkung nur
staunen. Eingebaut in die Schiffslampe,
ist das Licht praktisch nicht mehr von
dem eciner Glithlampe zu unterschei-
den. Der Grund liegt wohl darin, dass
die LED rund um die Bohrung matt
wird. So wird das Licht gebrochen und
reflektiert, wodurch Lichtstrahlen fast
wie bei einer Gliithbirne entstehen.
Als ich die Versuche mit den billigsten
LEDs mit Weifllicht abgeschlossen
hatte, kamen die originalen warmwei-
Ben LEDs auf den Operationstisch.
Es entstanden nun Modelllampen in
LED-Technik mit einer Wirkung wie
bei alten Gliihbirnen.

Ich wiinsche beim Nachbau viel Ver-
gniigen und freue mich darauf, in Zu-
kunft viele Modellschiffe mit LEDs in
Glithlampen-Optik auf den Gewissern

anzutreffen.

LEDs sind heute
Stand der Tech-
nik, auch im
Modellbau
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Das Sonderheft
mit 68 Seiten!

Best.-Nr.: 3000073
Preis: 9,90 €

“ mken-Var‘!uPack
‘r-:it Nockenringwalze

4

Themen:

e Schliter Super 1500 TVL in 1:12

e MBtracin 1:8 und in 1:13

e Fendt 820 Vario mit Cargo Frontlader I

e Case Quadtrac STX 450 in 1:16

® Lemken-VarioPack mit Nockenringwalze -

® Langholzwagen einfach gebaut RIS - ot i o
¢ Anbaukehrmaschinenschaufel BESTELLSERVICE

o D-76532 Baden-Baden - Tel.: + 49 07221 5087 22 - Fax: + 49 07221 5087 33
o Messe Tru kio ra d oln H usum E-Mail: service@vth.de - Internet: www.vth.de
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Epoxydharze Verstarkungsfasern aus E-Glas,
Polyesterharze Kohlenstoff und Aramid
PU-Harze Sandwichkerne
; Silikonkautschuke Spachtelmassen
%; ‘,rl".rj Modellbauschéaume Trennmittel
Leichtbau .ld -
Allgemeiner Modellbau B
Abform- und GieBtechnik
Sandwich-Vakuum-Technik

Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau

LS

Fasevernmitecnik a1 NEUESTET Katalog

Dreherstr. 4 auch als Download unter
Remschei

::m+:;1-?:);:1-54742 www'bacuplaSt'de

service@bacuplast.de

Faserverbundwerkstoffe®

Composite Technology

Jetzt online:
der neue,
sichere

R&G Webshop

— www.r-g.de

=] =]

Produkte schneller finden E
Schnell bestellt, sofort geliefert

Mit den neuen Suchfiltern finden Sie schnell und treff-
sicher das Richtige im groBen Lieferprogramm. Jetzt viele
Produkte mit Staffelpreisen, dazu natiirlich preisgiinstige
Restposten und zahlreiche Neuheiten.

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Im Meissel 7-13 - 71111 Waldenbuch
Telefon +49 (0) 7157530460 - Fax +49 (0) 7157530470 - info@r-g.de - www.r-g.de
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Das filhrende Fachmagazin fiir sdnjfmmﬂallbaunr

12 Au-;uabenknmp!&m als PDF-Dateien

—

) Preis pro CD: 10,90 €

_— 1150
Best.-Nr. 620 * Fijr Abonnenten nur §, 90 €

e alle Beitrage @ alle Bilder
e alle Zeichnungen e alle Testberichte

Das ganze Jahr auf einer (D
mit einem Klick !

Best.-Nr.620 1108  Best.-Nr. 620 1098  Best.-Nr. 620 1091

Selbstverstandlich mit allen notwendigen
Such- und Druckoptionen. Eine Fundgrube und
eine unerschopfliche Informationsquelle.

Bestellen Sie jetzt ! verlag fiir Technik und Handwerk neue Medien GmbH

BESTELLSERVICE: D-76532 Baden-Baden - Tel.: + 49 072215087 22 - Fax: + 49 07221 5087 33
E-Mail: service@vth.de - Internet: www.vth.de

Best.-Nr.6201028  Best.-Nr. 6201039  Best.-Nr. 6201050  Best.-Nr. 620 1075
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FAHRMODELLE | ANDREAS STACH

»l iman 2«

Der kleine Dampfschlepper von Tirkmodel

an sitzt vor dem Bildschirm
und surft durch die unend-
lichen Weiten des Internets.

Und als Schiffsmodellbauer besucht
man auch die Seiten der zahlreichen,
gut bestiickten Internetshops diverser
Anbieter. Und plétzlich sicht man et-
was, das man vorher noch nie gesehen
hat. So erging es mir auf der Home-
page von ,JOJO Modellbauvertrieb®.
Unter den, fiir mich eigentlich nicht
sonderlich interessanten, historischen
Schiffsmodellen fand ich den Schlepper
Liman 2. Ausgelegt als Standmodell mit
einer Linge von 38 cm wire er eigent-
lich als kleines Fahrmodell ideal. Laut
Beschreibung sollte der Maf3stab 1:35
sein. Dies konnte bei einem Vorbild
mit fast 19 m Linge natiirlich nicht
stimmen. Auf dem Baukasten ist dann
auch 1:50 angegeben.

Vorbild und Bausatz

Der Hafenschlepper Liman 2 wurde
1935 in den Niederlanden fiir den
Hafen Istanbul gebaut. Er war dort bis
1990 im Einsatz. Danach wurde er als
Museumsschiff restauriert und kann
heute fiir Ausflugsfahrten gechartert
werden. Angetrieben wird der kleine
Schlepper von einer Dreifach-Expan-
sionsdampfmaschine mit 170 PS. Eine
schone Internetseite zum Thema, die
sogar ein Video bereithilt, findet man
hier: www.teyurtseven.org/ TURKGE-
MILER/LIMAN2/liman2.html.

Weil mit dem Bausatz ein Holzmodell
angeboten wird, entsteht der Rumpf
auf Spanten mit Leistenbeplankung.
Doch konstruiert als reines Standmo-
dell, sind fiir den RC-Betrieb einige
Anderungen erforderlich. Die Holzteile
sind lasergeschnitten. Der Beschlag-

teilesatz beinhaltet zahlreiche saubere
Gussteile aus WeifSmetall und Alu-
minium sowie Holzteile. Der Bausatz
soll auch fiir Modellbauer mit wenig
Bauerfahrung geeignet sein. Nun, wir
werden sehen.

Rumpfbau

Als Erstes werden die Spanten mit der
Bohrmaschine und einem 3-mm-Boh-
rer entlang der Auflenkontur perforiert.
So lassen sich die Innenspanten nach
dem Beplanken und der Beschichtung
des Rumpfs leichter entfernen. Dies
ist notig, um Platz fiir die Technik zu
schaffen. Auch der Kiel wird entlang
des Totholzes mit Einschnitten verse-
hen. Er soll ebenfalls zum groflen Teil
wieder entfernt werden. Dann werden
die Spanten in die sehr gut passenden
Schlitze des Kiels eingesetzt und ausge-
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~ Aufstellen der
Bauspanten

<« Die Beplankung des Rumpfs erfolgt mit den

richtet. Danach gibt man etwas Leim
auf die Verbindungen, und schon steht
das Spantgeriist.

Auf ciner Mini-Helling werden nun
zwei Vierkantleisten verschraubt, in
deren Zwischenraum man den Kiel
positioniert. Dann muss sehr sorg-
filtig gestrake werden, damit die Be-
plankungsleisten sich gut an die Form
schmiegen. Die beiliegenden Leisten
aus Abachi fiir die Beplankung des
Rumpfs sind von guter Qualitit. Ein
kurzes Wissern reicht schon, um sie
ausreichend geschmeidig zu machen.
Mit Stecknadeln werden sie dann an
die Spanten geleimt. Die Bauanleitung
schldgt vor, die Spanten im Bereich des
Schanzkleids mit Klebeband zu verse-
hen. So soll das spitere Entfernen der
Spant-Oberteile erleichtert werden.
Dadurch ergibt sich auch von der In-
nenseite her ein glattes Schanzkleid.
Beim Verleimen der ersten Leisten
sollte man vorsichtig vorgehen. Da
der Rumpf nicht durch zusitzliche
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Stringer verstirkt wird, ist hier die Ge-
fahr des Verzugs immer gegeben. Also
immer gleichmilig und abwechselnd
die Leisten kleben, und zuerst nur
maximal zwei je Seite, dann erst den
Leim aushirten lassen. Und so arbei-
tet man sich langsam voran. Je mehr
Leisten verleimt sind, desto stabiler
wird das Rumpfgebilde. Anschlieflend

Abachi-Leisten aus dem Baukasten

erfolgt das iibliche Uberschleifen. Im
Heckbereich wird jetzt die Stevenrohr-
Bohrung gesetzt. Vorsichtig wird vor-
gebohrt und dann ein wenig erweitert,
anschliefSend die Ruderhacke verleimt;
sie besteht ebenfalls aus Sperrholz. Der
Bereich der Stevenrohr-Durchfithrung
muss vergrofSert werden. Es folgen das
erste Spachteln und wieder das allseits

Der fertige Rumpf ist gerade mal 38 cm lang
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Die trickreiche Ruderanlenkung

32

beliebte Schleifen. Aber keine Angst,
bei solch einem Mini-Rumpf ist das
schnell erledigt.

Als Nichstes wird der Schiffskérper
von auflen mit Epoxidharz und einem
leichten Glasgewebe beschichtet. Da-
nach wird wieder gespachtelt und ge-
schliffen. Nun hat der Rumpf'schon die
Festigkeit, die gebraucht wird, um fast
alle Bauspanten aus dem Rumpf wieder
entfernen zu kénnen. Denn jetzt kann
erst ermittelt werden, welche Zuladung
der Rumpfvertrigt. In diesem Fall sind
es fast 600 g. Also gibt es kein Problem
bei der Technikausriistung: fiinf Akkus
2/3 C mit 2.200 mAh, ein Miniregler
von Ansmann, ein robbe-Mikroservo

Der Rumpf ist beplankt

und der kleine Spectrum-Empfinger.
Alles passt vom Gewicht her hervor-
ragend.

Ein Problem bereitet aber die Ruder-
anlenkung bei solchen Schlepperriimp-
fen mit auskragendem Heckbereich.
Ich habe eine Hebelmechanik einge-
setzt. Der Ruderhebel [duft in einem
geschlitzten Gegenhebel auf dem Ser-
voarm. Die 2-mm-Antriebswelle dreht
sich in einem gekiirzten Stevenrohr
von Graupner. Der 25-mm-Propeller
stammt vom selben Hersteller. Lackiert
wurde der handliche Rumpf dann in
dem griinen Farbton, den die wenigen
Internetbilder zeigen.

Der Aufbau

Die lasergeschnittenen Holzbauteile fiir
den Aufbau sind leider nicht von sehr
guter Qualitit. Das Material ist sehr
trocken und spréde, die Oberfliche
sehr rau. Hier sollte bereits vor dem
Herauslosen aus der Trigerplatte der
erste Schliff erfolgen. Der Unterbau
hat Zapfen fiir Einschnitte im Deck.
Diese miissen natiirlich fiir das Fahr-
modell entfernt werden. Es empfichlt
sich auch, den Unterbau schon vor der
Decksmontage anzufertigen. So kann
der Ausschnitt fiir den Rumpfzugang
gleich festgelegt werden. Ein Siillrand
soll iiberkommendes Wasser abhal-
ten. Fiir mein Fahrmodell entschied
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ich mich aber dafiir, nahezu simtliche
Holzteile des Aufbaus durch 1-mm-
Polystyrol zu ersetzen. Dieses Material
ist wasserfest, hat eine glatte Oberfliche
und ist leichter zu lackieren als Holz.
Es flossen in die Anfertigung zudem
kleinere Anderungen anhand der In-
ternetbilder mit ein. Weitere Details
und Beschlige stammen wiederum aus
dem Baukasten. Teilweise sind die Me-
tallgussteile recht schwer und wurden
durch Kunststoff ersetzt. Die gesamte
Ausriistung ist fiir solch ein kleines
Modell aber mehr als ausreichend.
Auch eine funktionsfihige Beleuchtung
wurde eingebaut.

Die wenigen Bilder im Internet zeigen
den Schlepper im aktuellen Design als
Museumsschiff. Zum griinen Farbkleid
kommt hier noch ein griines Sonnen-
segel tiber dem Achterschiff. Es wurde
mit Messingdraht und einer Kunst-
stofffolie nachgebildet. Aber auch die
urspriingliche Farbgebung mit schwar-
zem Rumpf und gelbem Schornstein
wie auf dem Deckelbild des Baukastens
sieht sehr gut aus!

Die Fahrerprobung

Die erste Fahrt der kleinen Liman 2
fand im Gartenbecken statt. Hier zeig-
ten sich schon fiir solch ein kleines Mo-
dell ausgezeichnete Fahreigenschaften.
Der Wendekreis konnte etwas kleiner

LiMaAN 3

ausfallen, doch miisste man dazu von
der beschriebenen Rudermechanik
abweichen. Und anderthalb Schiffs-
lingen fiir den Vollkreis reichen bei 38
cm Linge ja auch aus. Die Geschwin-
digkeit ist mit dem von mir gewihlten
Faulhaber-Motor richtig gut, das Wel-
lenbild absolut spitze. Mit den einge-
bauten Akkuzellen sind mehrstiindige
Einsatzfahrten kein Problem.

Die meisten Fahrfotos entstanden
dann, wie bei mir iiblich, auf dem
Rhein in Diisseldorf. Hier zeigte der
kleine Schlepper echte Nehmerquali-
titen. Das Wasser war zwar relativ ru-
hig, aber selbst etwas groflere Wellen
treiben einem keine Schweif§perlen auf
die Stirn. Das Fahrverhalten ist nicht so
kritisch, wie man bei solch einem klei-
nen Modell eigentlich vermuten sollte.

Fazit

Mit einer Bauzeit von fiinf Wochen war
dieses Projekt etwas Entspannendes fiir
zwischendurch. Der exotische tiirkische
Baukasten wartet mit einer recht guten
Bauanleitung (auch in Englisch) auf.
Die Bauweise ist fiir ein Standmodell
recht schliissig. Auch die Materialien
sind kaum zu beanstanden. Fiir das hier
gebaute Fahrmodell mussten jedoch ei-
nige Anderungen durchgefiihrt werden.
Einige der recht brauchbaren Gussteile
des Beschlagsatzes wurden durch leich-

FAHRMODELLE | ANDREAS STACH

tere Kunststoffteile ersetzt. Auch die
Baureihenfolge wurde geindert. Das
Deck wurde erst nach dem kompletten
Rumpfbau und der Technikinstallation
aufgesetzt. Auf jeden Fall ist die Liman
2 ein absoluter Exot auf dem Baukas-
tenmarkt. Und wenn daraus auch noch
ein Fahrmodell entsteht, hat man am
Modellteich mit Sicherheit ein Unikat
auf dem Wasser. Den Baukasten gibt’s
zum Beispiel bei JOJO-Modellbau-
shop (www.Schiffsmodelle-Shop.de)
im Internet. Aber Achtung, immer
daran denken, es ist eigentlich nur ein
Standmodell!

Links

A Der Regler
im GroBen-
vergleich zur
Handflache

www.teyurtseven.org/TURKGEMILER/LIMAN2/liman2.html

www.Schiffsmodelle-Shop.de
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ber 15 Jahre hatte die (alte)
Kliiverwinde in meiner Gaf-
felketsch Elke ihren Dienst

getan. Sie bestand aus einem Servo,
aus dem ich das Potentiometer entfernt
hatte, einer Bandkette und einem Wen-
delpotentiometer am anderen Ende
der Kette. Die Kliiverschoten wurden
steuerbord und backbord an der Kette
angehingt und so konnte eine Seite
gefiert, die andere Seite geholt werden.
Ich merkte recht bald, dass diese Kon-
struktion nicht optimal war, belief$ sie
aber getreu dem Motto ,never change
a running system®. Am 1. Mai passierte
es dann: die Kette fiel mitten auf dem
See vom Potentiometer, das Servo kam
nicht zum Stillstand und im Schiffs-
inneren gab es Kettensalat. Irgendwie
brachte ich das Schiff ans Ufer. Noch
miihsamer war es, den Deckel zu 6ff-
nen, denn da hatte sich die Kette auch
eingehingt. Nun war klar, dass eine
grundlegende Uberholung fillig war,
wollte ich die Elke nicht zum Stand-
modell degradieren.

Die Neukonstruktion sollte sich an den

Grundlagen des Segelwinden-Einbaus

orientieren. Die Vorgaben sind hier ei-

gentlich ganz einfach:

- Sorge immer dafiir, dass die Schot,
die aufgewickelt wird, unter Span-
nung steht.

- Spannmechanismen miissen so ge-
legt werden, dass der Zug der Scho-
ten von den Segeln nicht iiber die
zugehorigen elastischen Elemente
(Federn, Gummibinder) geleitet
wird.

Bei Verwendung ecines Segelverstell-
servos mit langem Arm ist das etwas
einfacher, ein Segelverstellservo kam
aber fiir mich nicht in Frage, weil ich
die Winde fiir Grof3- und Besansegel
(auch hier Servo kombiniert mit Wen-
delpotentiometer, aber kompake vor
dem Besanmast liegend eingebaut)
unverindert lassen wollte.

Die Umsetzung in der Praxis hingt
von den Einbauverhiltnissen ab. Bei
meiner Elke werden die Kliiverschoten
recht weit vorne unter Deck gefiihre,
damit ist klar, dass der Windenantrieb
hinten liegen muss und die Spannung
der Umlaufschot entweder iiber eine
gefedert gelagerte Umlenkrolle vorne
oder iiber ein Gummiband als vordere
Hilfte der Umlaufschot sichergestellt
werden muss. Dann analysierte ich den

ST BNy
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Neue Kluverwin

zur Verfligung stehenden Platz und die
Abmessungen kiuflicher Segelwinden
und erkannte, dass es so nicht geht. Vor
allem die (nicht) zur Verfiigung stehen-
de Hohe machte Probleme. Also blieb

nur eine Eigenkonstruktion.

Die ldee....

Ein Servo eine Groéflenklasse unter
yotandard® treibt tiber ein Zahnradge-
triebe die Doppeltrommel an. Damit
wirkt die Spannung der Umlaufschot
nicht auf das Servo, was dessen Lebens-
dauer erhohen sollte. Dann kommen
zwei weitere Zahnradstufen mit einer
Gesamtuntersetzung von ca. 1:10 und
betreiben ein gewohnliches Potentio-
meter (Stellungsgeber), das nicht nur
billiger, sondern auch deutlich nied-
riger als ein Wendelpotentiometer ist.

Schaltet man noch einen Spindeltrim-
mer in Reihe mit dem Stellungsgeber,
so hat man in gewissen Grenzen eine
Windenwegeinstellung, ohne sich
eine teure Computeranlage zulegen
zu miissen.

... und ihre Umsetzung

Ich ging also zu Conrad und kaufte
fiur CHF 7,95 ein Servo der passenden
GrofSe. Das Servo kam auf den Sezier-
tisch. Am Gehiuseoberteil musste der
Anschlag herausgefrist, unten das Po-
tentiometer ausgebaut und die zugehs-
rigen drei Leitungen nach auflen gefiihrt
werden. Dabei habe ich wohl irgendwas
verkehrt gemacht, jedenfalls verlief der
Probelauf nicht zu meiner Zufrieden-
heit. Irgendwo war ein Wackelkontak,
das Prinzip war aber nicht verkehrt.
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e fur die »Elke«

Also noch mal zu Conrad und ein
weiteres Servo gekauft. Dieses Mal
ging ich vorsichtiger zu Werke und
war erfolgreich. Servo Nr. 1 wander-
te als einfacher Getriebemotor in die
Bastelkiste.

Neukonstruktion

Fiir die Konstruktion und den Bau der
Winde musste ich die Einbauverhilt-
nisse genauer analysieren. In Schiffs-
mitte ist Hohe reichlich vorhanden,
je weiter es zur Schiffsseite geht, desto
weniger Hohe steht beim V-Spant zur
Verftigung. Hinter dem Platz fir die
Kliiverwinde ist der Windentriger
fiir die andere Segelwinde, davor eine
Aluminiumbriicke, die unter anderem
den Zusatzkiel hilt und den Empfinger
trigt. Aulerdem war darauf der Fahrt-
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regler fiir die Hilfsmaschine montiert,
aber der kénnte auch noch irgendwo
anders platziert werden.

Ich hatte kurz zuvor ein CAD-Pro-
gramm erworben und recht schnell
gemerkt, was man da mit Rastergrafik
und Konstruktionshilfslinien so alles
machen kann. Also wurde zuerst die
alte Kliiverwinde komplett ausgebaut,
der Fahrtregler wurde ebenfalls demon-
tiert, ein Maflband ins Schiffsinnere
gelegt und das Ganze méglichst genau
von oben digital fotografiert. Dieses
Bild wurde dann als Rastergrafik in
den Hintergrund des CAD-Programms
geladen, mit Hilfe des abgelichteten
Maflbands auf die korrekte Grofle ge-
zoomt und dann die Linien der Alumi-
niumbriicke und des Windentragers im
CAD nachgezogen.

BAUPRAXIS | BERND BUND

Das Servo auf dem Seziertisch

So, nun hatte ich eine relativ genaue
Draufsicht der Einbauverhiltnisse, ich
konnte die Position der Windentrom-
mel festlegen. Geplant war, das Getrie-
be dhnlich wie ein Uhrwerk mit zwei
Platten aufzubauen. Das Servo wiirde
von unten in die untere Platte einge-
setzt, die Windentrommel oberhalb
der oberen Platte liegen. Mit Modul 1
und 2x14 Zihnen wiirde ich einen

<« Diese Auf-
nahme diente
als Hintergrund-
bild fur die CAD-
Zeichnung

V Fertigung
der Zahnrader
mit Hilfe des
selbst gebauten
Teilapparats
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Die wesentli-
chen Einzel-

teile; die Rit-

zelwellen sind

hier noch nicht

fertig

V¥ Das komplet-
te Windenge-
triebe
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guten Abstand zum Servo bekommen.
Fiir den Potentiometerantrieb plante
ich mit Modul 0,5, mit zwei Stufen
je 12/42 Zihne hitte ich eine Unter-
setzung von ca. 1:12, das sollte fiir ge-
niigend Windenweg reichen. Daraus
ergaben sich die Achsabstinde und die
verschiedenen Getriebewellen konn-
ten mit Hilfskreisen und Hilfslinien
so positioniert werden, dass das Poten-
tiometer an der Backbordseite seinen
Platz finden wiirde und alle Getriebe-
teile zwischen Aluminiumbriicke und
Windentriger passen. Auch die Positi-
on des Servos, die Grofle des entspre-
chenden Ausschnitts und die beiden
Befestigungsbohrungen wurden in die

Zeichnung tibertragen.

oo Das Getriebe wird montiert

Als problematisch erwies sich, dass im
Internet zwar alle moglichen Abmes-
sungen des Servos zu finden sind, nur
der Abstand der Abtriebswelle zu den
Befestigungsbohrungen oder zum Ge-
hiuserand fehlte. Da half nur Nach-
messen mit der Gefahr von Fehlern.
Also den Achsabstand lieber ein oder
zwei Zehntel zu reichlich festlegen. Au-
Berdem legte ich die Befestigungspunk-
te sowohl am vorhandenen Windentri-
ger wie auch an der Aluminiumbriicke
fest. Weiterhin wurden drei Punkte
bendtigt, an denen die Platten mit
Distanzhiilsen zusammengeschraubt
werden. Die untere Platte wurde in
Ubergréﬁe vorgesechen, sollte doch
auf ihr spidter der Fahrtregler befestigt
werden, der auf der Aluminiumbriicke
im Weg war.

Mit der BemafSungsfunktion des CAD-
Programms wurden die Koordinaten
der diversen Bohrungen auf 0,01 mm
genau ermittelt. In einer Seitenansicht
wurde dann festgelegt, wie hoch das
Getriebe eigentlich sein miisste und in
welcher Hohe die einzelnen Zahnrider
zu liegen kommen.

Fertigung der Bauteile

Die Zahnrider fertigte ich selbst unter
Verwendung meines ,,Kleinen Teilappa-
rats“ (siche MIM 5/2012). Sowohl die
Achse der Windentrommel wie auch
die Zwischenwelle entstanden aus Mes-
singrundmaterial mit 7 mm Durchmes-
ser, so konnten die 12-zihnigen Ritzel
direkt aus den Wellen gefrist werden.

Die groflieren Zahnrider entstanden
aus 1-mm-Messingblech, das zuerst
auf einem Dorn auf den Kopfkreis-
durchmesser abgedreht wurde, dann
wurden die Zahnliicken eingefrist. Ei-
nes der 14-zdhnigen Zahnrider wurde
unter die Servoscheibe geklebt, die ich
vorher unter den Fuf$kreisdurchmesser
abgedreht hatte.
Die Getricbeplatten fertigte ich aus
2-mm-Aluminiumblech. Die diver-
sen Bohrungen machte ich auf meiner
kombinierten Dreh- und Frismaschi-
ne, wobei ich einige Male wieder von
vorne anfangen musste, weil ich irgend-
eine Koordinate nicht richtig erwischt
hatte. Dann riistete ich am Querschlit-
ten ein Lineal und einen Zeiger nach
und jetzt klappte die Sache fehlerfrei
und in hinreichender Genauigkeit. Fiir
die Lagerstellen wurden Messingbiich-
sen gedreht und eingepresst. Nachdem
ich auch drei Distanzhiilsen auf exakt
gleiche Linge gebracht hatte, konnte
das Getriebe montiert und getestet
werden.

Die Windentrommel entstand aus Alu-

minium. Ich hatte da so meine speziel-

len Vorstellungen:

- Wickeldurchmesser 16 mm, um die
Umlaufschot dort zu haben, wo zu-
vor die Kette gelaufen war.

- Gute Einstell- und Befestigungsmég-
lichkeiten fiir die Umlaufschot.

Deshalb wurden in die obere Stirnsei-

te zwei M2-Gewindebohrungen ange-

bracht. Die obere Umlaufschot wird
durch ein Loch von der Trommel nach
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Loéten des Spannrollen-Gehduses

oben zur Befestigungsschraube gefiihrt,
fiir die untere Umlaufschot musste ein
weiteres Loch (annihernd) parallel zur
Trommelachse von unten nach oben
gebohrt werden, um sie oben befesti-
gen zu konnen. Die Windentrommel
wird mit einer M4-Inbusschraube
unterhalb der unteren Schot auf der
Windenachse befestigt. Hitte die Hohe
nicht gereicht, so hitte ich mit einer
Inbus-Madenschraube bei der unteren
Trommelhilfte arbeiten kénnen. Das
hat aber den Nachteil, dass man dann
den Nullpunkt der Winde nicht mehr
einstellen kann, wenn die Umlaufschot
auf der Trommel ist. Die seitlichen
Borde der Windentrommel miissen
gut angefast werden, um auch bei ge-
ringem Schrigzug der Umlaufschot ein
korrektes Aufwickeln sicherzustellen.

Nach erfolgreicher Montage wurde die
untere Platte noch etwas zurechtge-

schnitten und die Winde erstmals im
Schiff montiert.

Fiir die vordere Umlenkung der Um-
laufschot baute ich aus Messing eine
Konstruktion, bei der eine Feder (von
einem Kugelschreiber) die Umlauf-
schot immer unter Spannung hilt. In
die Umlaufschot wurden zwei Unter-
legscheiben eingeknotet, an denen die
Schoten befestigt werden sollten.

Fertigstellung und Betrieb

Bevor man das Potentiometer anlétet,
sollte man priifen, wie die Kabel des
Servos angeschlossen werden miissen.
Fiir den Mittelabgriff ist der Fall klar,
aber wenn man die Endanschliisse ver-
tauscht, wird das Servo unweigerlich an
den Anschlag laufen und dann irgend-
wann durchbrennen oder Kleinholz
erzeugen. Am besten probiert man es
aus, bevor das Zahnrad auf dem Poten-

Die neue Winde ist eingebaut und versieht ihren Dienst, Elke kann wieder segeln
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Die Spannrolle im Bug wird mit einer Kugelschreiberfeder vorgespannt

tiometer befestigt wird. Wenn man das
Potentiometer in der Richtung dreht,
die vom Servo vorgegeben wird, muss
das Servo irgendwann zum Stillstand
kommen und dann die Drehrichtung
wechseln.

Der Probelauf ergab, dass der Win-
denweg zu grofd war. Ich dachte iiber
verschiedene Moglichkeiten nach und
beschloss dann, die Ubersetzungsver—
hiltnisse des Getriebes zu indern. Die
Zwischenwelle fertigte ich neu mit ei-
nem Ritzel mit 17 Zihnen, das Zahn-
rad auf dem Potentiometer wurde auf
37 Zihne reduziert. So bekam ich die
gewiinschte Ubersetzung und konnte
doch die Platinen in der bisherigen
Form weiter verwenden.

Schliefllich konnte meine Elke wieder
in See stechen. Die neue Winde arbeitet
etwas schneller und deutlich gerdusch-
loser als ihr Vorginger.

11 I:AII e
von b hec IR E

V Die Einbau-
verhaltnisse der
Winde im Detail
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Foto 1: USS Oriole. Die beiden ,Schiisseln” auf der Briicke sind die Antennen der Satellitennavigationsanlage. Auf der Spule vor der Briicke ist wahr-
scheinlich der Lenkdraht fur die Minendrohne SLQ-48 (ab 1982 frontreif) aufgeschossen (Foto: Us-Marine)

Minenjagdboot »Weilheim«

Die Klasse 331 und thre Vorganger

nde der 1960er-Jahre wurde bei
Eden Marinen der Welt zur Be-

kimpfung von Seeminen nach
und nach die sogenannte Minenjagd
eingefiihrt. Dabei werden die Minen
(Ankertau- oder Grundminen) nicht
mehr mit von Minensuchern nach-
geschlepptem mechanischem Rium-
gerit oder per Simulationsriumen
(z. B. Hohlstabgeriten) unschidlich
gemacht, sondern von hochaufls-
senden Sonargeriten gefunden und

anschliefend von ferngelenkten Mi-
nenjagddrohnen oder auch von spe-
ziell ausgebildeten Minentauchern
gesprengt. Die Vorldufer fiir die Mi-
nenjagd sind in den 1950er-Jahren zu
finden. Der wohl erste Minenjiger ist
im Flottenhandbuch , Weyer" 1966/67
als USS Bittern der US-Marine ver-
zeichnet. Hier hatte man einen Ex-Kiis-
tenminensucher der Bluebird-Klasse zu
einem Minenjiger umgebaut.

Anfangs wurden iiberwiegend her-

Foto 2: Schleswig, hier noch im Aussehen als Minensucher. Auf dem Achterdeck erkennt man die gro3e
Kabeltrommel und die Briicke hat noch viereckige Fenster (Foto: Rudiger Bremer)
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kéommliche Minensucher fiir die neue
Aufgabe umgebaut. Oft blieb dabei die
Fahigkeit, Schlepp-Riumgerite zum
Einsatz zu bringen, erhalten, sodass die
Boote in einer Doppelfunktion als Mi-
nensucher und Minenjiger verwendet
werden konnten. Der ,, Weyer" 1971/72
nennt fiir die groflen Marinen der Welt
schon zahlreiche in Dienst befindliche
Minenjiger: bei der deutschen Bundes-
marine die umgebauten Boote der Ex-
Lindau-Klasse, die franzosischen Circe-
Klasse-Boote mit zusitzlichen acht Mi-
nentauchern, bei der Royal Navy HMS
Wilton (ein Boot der Ton-Klasse; der
erste grofie Kampfschiffrumpfin GFK-
Bauweise), acht Boote der japanischen
Takami-Klasse und z. B. vier Boote
der niederlindischen Dokkum-Klasse.
Bei der belgischen Marine wurden von
1972 bis 1976 fiinf von der US-Marine
iibernommene Hochseeminensucher
(MSO der US-Agile-Klasse) dadurch
zu Minenjigern gemacht, dass man das
Sonar SQQ-14 und je zwei Drohnen
PAP-104 (franzésische Entwicklung)
zuriistete. Ahnliches geschah bei den
Marinen von Australien, Japan und
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markiert (Foto: Jiirgen Eichardt)

Foto 5: Der (Alu-)Vierbein-Mast mit der Raytheon-Ra-
dar-Drehantenne (Foto: Jiirgen Eichardt)

Grof8britannien. Von der Sowjetmari-
ne wurden mit drei Booten der Sasha-
Klasse erste Versuche in dieser Hin-
sicht gemacht. Spiter entstanden aber
allseits spezielle Minenjagdboote. Eine
Gemeinschaftsentwicklung zwischen
Frankreich, Belgien und den Nieder-
landen schuf die Z7ipartite-Klasse (ins-
gesamt 26 Boote; vgl. den Beitrag tiber
den Minenjdger Persee in MODELL-
WERFT 7/2008). In Italien entstanden
die Lerici- und Gaeta-Klassen (zwolf
Boote); in Anlehnung an die Lerici-
Klasse wurden bei der US-Marine die
zwolf Boote der Osprey-Klasse (Foto 1)
mit Voith-Schneider-Antrieb gebaut, in

MobELLWERFT 4/2013

Foto 3: Die 40-mm-Bofors auf der Back. Den fehlenden
Teil des Splitterschutzes habe ich mit weilen Linien

Schweden zwischen 1981 und 1984 die
Landsort-Klasse (sechs Boote) und in
Australien sechs Minenjagd-Katamara-
ne der Rushcutter-Klasse, um nur einige
zu nennen. Im Ostblock entstand 1975
mit einem Boot der Nazya-11-Klasse
(34 Boote, Alu-Rumpf) ein erster Mi-

nenjager.

»Lindau«-Klasse (Klasse 320)

Fiir die deutsche Bundesmarine wur-
den von 1958 bis 1960 bei Burmester
in Bremen-Burg 18 Kiistenminensuch-
boote der Lindau-Klasse (Klasse 320,
Typ 55) in Dienst gestellt und damit
das 4., 6. und 8. Minensuchgeschwa-

SCHIFFSPORTRAIT | JURGEN EICHARDT

Foto 4: Museumsboot Weilheim, aus der ,Takelage” des nebenan liegenden Zerstorers
Mélders (vgl. MW 3/2010) fotografiert. Die Decks der Lindau-Klasse waren stets farblos la-
ckiert. Alle Planken haben eine Originalbreite von 60 mm (Foto: Jiirgen Eichardt)

Foto 6: Minenjagddrohne PAP-104. Durch den Stab, der zur OK Leitwerk fahrt, verlauft
beim Einsatz das Steuerkabel (Foto: Ernst Frey)

der gebildet (Foto 2). Die Holzbauten,
auf 118 Querspanten (Spantenabstand
380 mm) und zwei Lingsspanten ge-
baut, waren etwas umkonstruierte
Nachbauten der US-amerikanischen
Bluebird-Klasse. Die Beplankung be-
stand aus einer Innen- sowie AufSen-
schicht aus Mahagoni parallel zum
Kiel und einer diagonal eingebrachten
Zwischenschicht aus Teak. Von etwas
iiber der KWL bis zum Kiel war aufSen
eine weitere vierte Lage aus Eiche an-
gebracht. Die Boote wurden ganz und
gar verleimt. Der Rumpf hatte neun
wasserdichte Abteilungen. Fiir die Ein-
bauten wurde tiberwiegend amagneti-
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Minenjagdboot WEILHEIM (Klasse 331)
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sches Material verwendet. Urspriinglich
hatten die Boote eine viel zu hohe Brii-
cke (nur die ersten sechs Boote wurden
so gebaut, spiter zuriickgebaut) und
waren bei senkrechtem Spiegel nur

45,00 m tiber alles lang. Nach mehre-
ren Heckumbauten (Schrigstellungen
des Spiegels) waren die Riimpfe bis zu
47,10 m lang und iiber die Scheuerleis-
ten 8,40 m breit. Die Tiefgangsangabe

von 3,60 m bezicht sich ganz offenbar
auf den Sonardom (Hohe Konstrukti-
onsspant 16). Auch die Verdringungen
wechselten bei mehreren Umriistungen
bis zu maximal 488 ts. Weitere Umbau-

MobELLWERFT 4/2013
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Forschungsschiff »Planet

Nachdem im Mirz des Jahres 2004 die AufSerdienststellung des 1967
in Dienst gestellten Wehrforschungsschiffes Planer erfolgte, konnte im
Mai 2005 die feierliche Ubergabe eines Neubaus gleichen Namens an
die WTD17, Wehrtechnische Dienststelle fiir Schiffe und Marinewaf-
fen der Bundeswehr, in Travemiinde erfolgen.

Das bei Thyssen Nordseewerke GmbH Emden als Baunummer 537
in SWATH-Bauweise (Small Waterplane Area Twin Hull) entstande-
ne Doppelrumpfschiff, zeichnet sich durch diese neuartige Bauart,
die besonders unempfindlich gegen Seegang ist, aus. Dabei bilden
die beiden torpedoférmigen Auftriebskdrper eine minimale Wasser-
linienfliche, was fiir eine Minimierung von Vertikalbewegungen bei
Seegang sorgt und somit kleinstmogliche Eintauchbewegungen des
Schiffes verursacht.

Die Planetist 73 Meter lang und 27 Meter breit. Bei einer Vermessung
von 3.859 BRZ und 3.500 Tonnen Tragfihigkeit erreicht das Doppel-
rumpfschiff einen Tiefgang von 6,80 Meter, der im Bedarfsfall sogar
auf 8,80 Meter erweitert werden kann.

Vier zusammen 5.510 KW leistende MTU-Motoren vom Typ 12V396
bringen das moderne Forschungsschiff auf eine Geschwindigkeit von
maximal 17 Knoten.

Auf dem vom Germanischen Lloyd Hamburg klassifizierten Spezi-
alschiff, dessen Baukosten 90 Millionen Euro betrugen und das von
einer 20 Personen starken Stammcrew gefiihrt wird, kénnen weitere
20 wissenschaftlich titige Personen arbeiten und Unterkiinfte fiir sie
zur Verfiigung gestellt werden.

An Bord der Planerbefinden sich alle nur erdenklichen Einrichtungen
und Geritschaften, welche die erfolgreiche Ausiibung von Forschungs-
arbeiten an Bord garantiert.

Das der NATO angehorende Forschungsschiff ist unter der Nummer
9245732 bei der Internationalen Maritimen Organisation registriert
und iiber Seefunk per Rufzeichen DRLA international erreichbar.

Foto und Text:
D. Hasenpusch, 22869 Schenefeld
www.hasenpusch-photo.de

Anschriften

Werft

Nordseewerke GmbH Emden

Tel: 04921 850
Nordseewerke@thyssenkrupp.com
wwuw.thyssen-nordseewerke.de

Reederei
Bundesminister fiir Verteidigung Bonn
www.bmvg.de

MobELLWERFT 4/2013
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Generalplan M1:135

varianten der Lindau-Klasse waren zum
einen die Minenjagdboote der Klasse
331 (dabei zwei Unterklassen), deren
Einheit Weilheim wir hier vorstellen
und die heute noch im Marinemuseum

MobELLWERFT 4/2013

Wilhelmshaven als Museumsboot be-
sichtigt werden kann. Zum anderen gab
es die Hohlstab-Lenkboote der Klasse
351. Von 1991 bis 2000 wurden alle
Boote aufler Dienst gestellt.

Angetrieben wurden die Boote von
zwel wassergekiihlten, je 2.160 PS
starken 16-Zylinder-4-Takt-V-Moto-
ren von Maybach, Typ MD 871 mit
1.600 min™' und Abgasturbolader. Sie
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(Foto: Ernst Frey)
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Foto 7:Im Bild links der weil3e Tiefenscherdrachen. Rechts erkennt man
Teile des SSS Towarisch (Ex-Gorch Fock 1). Dort liegt heute die Mélders

wirkten auf zwei dreiflunkige Escher-
Wyss-Verstellpropeller von je 1,82 m
Durchmesser. Die Propeller hatten eine
maximale Drehzahl von 480 min'.
An Bord waren 42 m? Treibstoff. Da-
mit konnten bei 14 kn Fahrt 900 sm
durchlaufen werden oder bei 12 kn
1.100 sm. Spiter wurde der Bunker-
inhalt auf 28 m?® reduziert. Fiir die
Klasse 351 wird die Hochstgeschwin-
digkeit mit 17,2 kn angegeben. Drei
3-Zylinder-4-Take-Dieselgeneratoren,
Typ 518Dn/5 der MWM GmbH,
Mannheim mit je 96 PS (1.800 min™)
lieferten den Bordstrom. Weiterhin
waren zwei Dieselgeneratoren (Rium-
generatoren) des Typs MD 441 von
je 900 PS (1.500 min™') an Bord.
Zwei Feuerlsch-Kreiselpumpen, Typ
VB80/65/65/9 mit 50 m*/h Leistung,
wurden auch als Sprithpumpen fiir
die ABC-Abwehr verwendet. Ferner
gab es eine Kolben-Lenzpumpe, Typ
ZKV 80/80 (Leistung: 20 m?/h), und
zwei Kreisel-Leckpumpen des Typs
12 ST 200 I mit der enormen Leistung
von 300 m?/h.

Bewaffnet waren die Boote stets mit
einer 40-mm-L/70-Bofors, Typ 58,
in Einzellafette (vgl. MODELLWERFT
6/1996), in jiingster Zeit allerdings
mit einer Kunststoffwanne als Split-
terschutz. Als Besonderheit ist die
Waffenwanne beim Boot Weilheim
nicht geschlossen. Die Lenkung die-
ser Rohrwaffe erfolgte anfangs mit
einer einfachen Richtsiule (auf Foto 2
vor dem Mast zu sehen); spiter mit
der Ari-Richtsiule OGR-7 (vgl.
MopELLWERFT 3/2013). Die Minen-

raumausriistung der Klasse 320 bestand

urspriinglich aus:

— einer Rdumwinde mit drei Seilen,

— einer groffen Kabeltrommel davor
(elektrisches Schleifenkabel),

— dem mechanischen Scherdrachenge-
rit SDG-21 mit allen Schwimmern,
Ottern, Scher- und Tiefendrachen,
mechanischem Greifer, Sprenggreifer
usw.,

— drei Gerduschbojen,

— mehreren Drehkrinen (Davits).

Die Klasse 320 hatte je zwei Bugan-
ker in Seitenkliisen und wurde von
46 Mann Besatzung gefahren. Die
Baukosten je Boot betrugen damals
etwa 10 Mio. DM.

Die Klasse 331

Es wiirde zu weit fiihren, alle Umbau-
ten, die bei der Klasse 320 vorgenom-
men wurden, hier detailliert aufzufiih-
ren. Fiir den Umbau zu Minenjigern
der Klasse 331 wurden die Boote in
der Regel aufler Dienst gestellt. Dabei
wurde das Backdeck bis knapp vor die
Riumwinde verlingert und die Ka-
beltrommel an dieser Stelle entfernt.
An der Achterkante dieses Decks la-
gerte nun das Schlauchboot fiir den
Minentaucher-Einsatz. Das Schanz-
kleid wurde bis zum Heck verlingert.
Der Rumpf hat durch den Anbau am
Heck jetzt zehn Abteilungen. Hinter
der Riumwinde ist auf einer Bank
der hydraulische Drohnenkran ins-
talliert. Mit ihm werden die Minen-
jagddrohnen PAP-104, die in Stellagen
frei auf dem Achterdeck lagern, und

Foto 8: Bei der Raumwinde war friiher oben eine Rolle eingebaut, heute
ist dort nur ein Draht gespannt (Foto: Giinther Heine)

das Schlauchboot ausgesetzt. Fiir die
Drohnen sind maximal 30 Minenver-
nichtungsladungen (MVL) mit 100 kg
Hexanit-Sprengstoff an Bord. Die bei-
den Riumgeneratoren Typ 441 wur-
den ausgebaut und dafiir zwei weitere
96-PS-Dieselgeneratoren eingebaut.
Auflerdem wurden bei dieser Klasse die
urspriinglichen Spatenruder gegen zwei
Becker-Ruder gewechselt (vgl. meine
Skizze) und je Boot zwei sechsrohrige
Diippel-Ausstofianlagen (Ablenkung
von zielsuchenden Raketen) neben dem
Kamin installiert. Die Besatzung der
Klasse 331 reduzierte sich auf 43 Mann.
Die Backbord-Anker wurden entfernt.
Die Minenbekimpfung mit den Droh-
nen (auch Video-PAPs genannt) ist
gegeniiber den fritheren Methoden
sehr zeitaufwendig, aber effektiver. Sie
erfolgt in drei Schritten: Zuerst wird
der Unterwasser-Seeraum vor dem Mi-
nenjiger mit dem Sonar Plessey 193-M
Mk 20 G nach vermuteten Minen ab-
gesucht. Die georteten Minen werden
mit den drahtgelenkten Drohnen ni-
her identifiziert (TV-Kameras an Bord
der Drohne) und im dritten Schritt
vernichtet. Dazu hingen die Minen-
drohnen an das Ankerseil eine MVL an
oder legen diese auf den Boden neben
die Grundmine. Jede Drohne kann eine
MVL tragen. Nach dem Ablegen ent-
fernen sich die Drohne und das Boot
aus Sicherheitsgriinden tiber 100 m von
der Mine. Danach wird die MVL fern-
geziindet und damit die Mine vernich-
tet. Die Drohnen kénnen bis zu 100 m
tief tauchen. Nach Fotos steht fest, dass
es verschiedene Typen der aus Alumi-
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Foto 9: Durch die Offnungen dieser Rdumkliise am Heck fahren
die Drdhte des mechanischen Raumgerats (Foto: Giinther Heine)

nium gebauten PAP-104 gab; auch mit
verschiedenen Lingen. Auch speziell
ausgebildete Minentaucher kénnen
die Minen entweder entschirfen oder
Sprengladungen an ihnen anbringen.

Die Klasse 331 hatte die in der Tabelle
aufgefithrten zwdlf Boote. Die Boote
Gortingen, Koblenz, Wetzlar und Mar-
burg waren 1990 als Minenjiger beim
Golfeinsatz und haben sich dort bes-
tens bewihrt. Je zwei Boote der Klasse
gingen nach der Auflerdienststellung
mit den Drohnen nach Estland, Lett-
land und Litauen. In Estland hieflen
sie dann Wambola (Kennung: M311)
und Sulev (M312) und standen noch
bis zum 26.3.2009 in Dienst. Lettland
verwendete nur ein Boot als Nemejs
(M03), die Ex-Gottingen diente ledig-
lich als Ersatzteilspender. Und in Litau-

(Foto: Glinther Heine)

en erhielten die {ibernommenen Boote
die neuen Namen Kursis (M51) und
Suduvis (M52). Ein Boot diente nach
einem noch in Deutschland vorgenom-
menen Umbau als Patrouillenboot der
georgischen Kiistenwache; es fuhr mit
weiflem Anstrich und der Kennung
P22 als Ayery. Am 13.8.2008 wurde es
wihrend des Kaukasus-Konflikts im
Hafen Poti von russischen Soldaten
versenkt. 7iibingen wurde 1997 an ei-
nen italienischen Privateigner fiir den
Umbau zu einer Motorjacht verkauft.

Der Modellplan

Der 1:50-Modellplan entstand nach
Hunderten von Fotos vom Museums-
boot Weilheim in Wilhelmshaven.
Dieses Museumsboot zeigt in vielen
Details nicht mehr den Zustand vor

SCHIFFSPORTRAIT | JURGEN EICHARDT

Foto 10: Der eingefahrene Drohnenkran. Im Hintergrund das Heck der Mélders

der Auflerdienststellung. Mit meiner
Fotosammlung zur Lindau-Klasse und
anderen Quellen habe ich versuch, die-
sen Bauzustand in meinen Zeichnungen
darzustellen. Der Plansatz ist recht um-
fangreich. Er enthilt: eine Foto-CD, die
Steuerbord-Ansicht, die Draufsicht, die
Backbord-Ansicht, die Heck-Ansicht,
acht Hauptspantschnitte, diverse andere
Schnitte, Linien- und Spantenriss, eine
Detail-Zeichnung der OGR-7-Anlage —
und alles im ModellmafSstab. Sie kon-
nen den Plansatz ab sofort bestellen
unter: juergen-cichardt@web.de oder
Tel.: 0721-47040072.

Fiir die guten Fotos mochte ich mich
bei den Hobbyfreunden Ernst Frey,
Giinther Heine und Riidiger Bremer,
der selbst auf der Lindau-Klasse gefah-

ren ist, herzlich bedanken.

Die Boote der Klasse 331

Weiterfiihrende Literatur
Name Kennung  vor Umbau nach Umbau Verbleib

— Norman Friedman, ,Word Naval Weapon Sys-

lindau ~ M1072  24.4.1958-284.1975  10.2.1978—19.10.2000 Estland

" e — oy G 9 Lettland tems”, Naval Institute Press, Annapolis, 2006,
attingen 107 1.5.1958 — 14.6.197 19.1.1979 - 11.9.1997 ettlan ISBN 1-55750-262-5

Koblenz ~ M1071  87.1958—12.12.1975  21.6.1978—-22.6.1999 Litauen b e e s

Wetzlar ~ M1075  20.8.1958-30.4.1976  6.10.1978—30.6.1995  Abbruch bei VEBEG Marine, Mittler & Sohn, 2002, ISBN 3-8132-

Tibingen ~ M1074  25.9.1958-305.1975  203.1978-26.6.1997 Privatjacht 0785-4

Weilheim ~ M1077
Cuxhaven ~ M1078
Marburg ~ M1080
Flensburg ~ M1084

28.1.1959 - 30.7.1976
11.3.1959 - 29.10.1976
11.6.1959 - 22.12.1976
3.12.1959 - 25.3.1970

1.12.1978 - 15.6.1995
6.6.1979 - 8.2.2000

28.6.1979 — 25.5.2000
12.9.1972 - 26.6.1991

Dt. Marinemuseum, W’hn
Estland
Litauen

Jugendheim in Duisburg-
Ruhrort

— G. Koop/S. Breyer, ,Die Schiffe, Fahrzeuge und
Flugzeuge der deutschen Marine von 1956 bis
heute”, Bernard & Graefe, 1996, ISBN 3-7637-
5950-6

— W. Harnack/M. Mittelstedt, ,Kiistenminen-
suchboot Minenjagdboot Cuxhaven’, Koehler,

Minden ~ M1085  22.1.1960-29.8.1975  31.5.1978—4.12.1997  Georgien 2001, 15BN 3-7822-0830-7

Fulda  M1086  5.3.1960 - bei Umbau nicht auBer Dienst-26.3.1992 Abbruch ‘Be'l"d Az‘ggzne""hde’b”“M1°76'E'ge"'
verlag,

Vlklingen M1087  21.5.1960—20.8.1976  15.5.1979-24.3.1999 Lettland
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BUCHTIPPS VON OLIVER BOTHMANN

Hurtigruten - Polarlicht und Fjorde
mit dem Postschiff erleben
Die Hurtigruten ist —

# obwohl eigentlich ,nur®
eine Postschiffsverbin-
J dung an der norwegi-
schen Kiiste — gerade
bei deutschen Touristen
eine der beliebtesten
Kreuzfahrten geworden.
Die Verbindung aus ei-
ner faszinierenden Landschaft, die man mit
dem Schiff bei entspannter Durchfiihrung
bereist — ohne gesellschaftlichen Schnick-
schnack — ist sicherlich der Schliissel zu die-
sem Erfolg.

Ralf Schréder hat in diesem neuen Buch aus
dem Hause Delius Klasing die Schénheiten
dieser Reisen und der norwegischen Land-
schaft mit faszinierenden Bildern und pri-
gnanten kurzen Texten eingefangen. Dabei
kommen freilich auch die Schiffe der Hur-
tigruten nicht zu kurz und werden entspre-
chend vorgestellt.

Ralf Schroder: Hurtigruten — Polarlicht und Fjorde mit dem
Postschiff erleben, Bielefeld: Delius Klasing, 2012. 144 Seiten,
133 Fotos, 30,924,9 cm, ISBN 978-3-7688-3549-7, gebunden
mit Schutzumschlag, 19,90 €

U 2540 Ve
Das in Bremerhaven U 2540
liegende Technikdenk- oot Typ XX1

mal U 2540 — besser
bekannt als Wilhelm
Bauer — ist das letz-
te noch erhaltene U-
Boot des revolutioni-
ren Typs XXI. Gegen Ende des Krieges setzte
die deutsche Marinefithrung grofle Hoffnun-
gen in diesen Typ, um den lingst verlorenen
Krieg doch noch zu gewinnen.

In diesem neuen Buch aus dem Stuttgarter
Motorbuch Verlag widmet sich Eckard Wet-
zel dem Bootstyp XXI und vor allem auch
der wechselvollen Geschichte des Bootes
U 2540 sowie allen anderen Einheiten des
Typs. In interessant geschriebenen Texten
und mit eindrucksvollen Fotos und ande-
ren Abbildungen wird diese wegweisende
U-Boot-Entwicklung, ihr Bau im bereits im
Zusammenbruch befindlichen Deutschland
und die wenigen noch erfolgten Einsitze
beschrieben. Ein hervorragendes Werk tiber

diesen legendiren U-Boot-Typ.
Eckard Wetzel: U 2540 — Der legendare deutsche U-Boot-Typ XXI,

Stuttgart: Motorbuch Verlag, 2012. 368 Seiten, 300 Abbildun-
gen, 27x21 cm, ISBN 978-3-613-03492-1, gebunden, 29,90 €
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Blohm + Voss — Werftenverbund
und Neuausrichtung 2002-2012
Ankniipfend an das im
Jahre 2002 erschienene
Jubiliumswerk ,125
Jahre Blohm + Voss®
schreibt dieses Buch die
jingere Geschichte des
Hamburger Traditions-
unternehmens fort, die
von tiefen Einschnitten
und groflen Herausforderungen geprigt ist.
So ist dieses Buch nicht nur ein Teil der
Chronik der wohl bekanntesten deutschen
Grofdwerft, sondern auch ein Lehrstiick fiir
die Globalisierung und die aktuelle Krise —
und die Beschreibung, wie man diesen He-
rausforderungen zumindest teilweise Herr
werden kann.

Fiir jeden Schiffsfan sind natiirlich die Be-
schreibungen der aktuellen Fregattenentwick-
lungen und der faszinierenden Groflyachten,
die B + V heute unter anderem fertigt, ein
echtes Highlight.

Dr. Herbert Aly/Reinhard Kuhimann (Hrsg.): Blohn + Voss —
Werftenverbund und Neuausrichtung 2002-2012, Hamburg:
Koehlers Verlagsgesellschaft, 2012. 176 Seiten, zahlreiche Farb-
Abbildungen, 30x23 cm, ISBN 978-3-7822-1070-6, gebunden
mit Schutzumschlag, 24,95 €

British Battleships of World War One
Fiir alle Liebhaber der | gRriTIsH
britischen Schlacht- nn"l!snlps
schiffe des Ersten | 0F WORLD WAR ONE
Weltkrieges ist dieses

Buch aus dem Hause
Seaforth Publishing &
eine echte Pflichtlek- §
tire.
Nach einer kurzen Einfithrung in die Ent-
wicklung der Schlachtschiffe in der Royal
Navy und zu einzelnen technischen Aspekten
werden die verschiedenen Schiffe und Schiffs-
klassen ausfiihrlich vorgestellt. Beginnend mit
der Dreadnought (1905) bis zur Courageous,
Glorious und Furious (1915) werden alle
Schiffe in einem englischen Text fundiert und

gut verstindlich beschrieben, wichtige tech-
nische Daten angegeben und das Ganze mit
einer groffen Menge technisch brillanter Auf-
nahmen illustriert. Eine Vielzahl an Zeich-
nungen und Plinen rundet die umfassende
Informationssammlung dieses Buches ab.

R.A. Burt: British Battleships of World War One (in englischer
Sprache), Barnsley: Seaforth Publishing, 2012. 352 Seiten, zahl-
reiche Abbildungen, 29,5x25,5 cm, ISBN 978-1-84832-147-2,
gebunden mit Schutzumschlag, 45,- britische Pfund

Schiffe
Die Geschichte der See-
fahrt und des Schiff-

baus in einem einzigen

5000 JAHRE SEEFAH

BRLAN Lavimy

RT

Buch zu erkliren, ist
eine ambitionierte Aufgabe — die Brian La-
very in diesem neuen Buch aus dem Hause
Dorling Kindersley durchaus gelungen ist.
Auch wenn man fiir Spezialisten keine allzu
tiefgriindigen Erlduterungen erwarten darf, so
ist fiir den an Schiffen und der Seefahrt Inte-
ressierten in diesem Werk alles geboten, was
man wissen muss. Ob Schiffe des Altertums,
historische Segler, Entdecker, Dampfschiffe,
der Kampf auf See oder Fischerei und Wal-
fang — alles wird in diesem Buch beschrieben
und vor allem sehr eindrucksvoll bebildert.
Fiir den Einstieg in das Thema, einen schnel-
len Uberblick oder auch das Genieen der
Texte und Abbildungen ein sehr gelungenes
Werk!

Brian Lavery: Schiffe — 5000 Jahre Seefahrt, Miinchen: Dorling
Kindersley Verlag, 2012. 400 Seiten, iiber 1.500 Farbfotografi-
en und Abbildungen, 30,5%26 cm, ISBN 978-1-8310-2221-2,
gebunden mit Schutzumschlag, 49,95 €

Schiffbau in Spiekerhorn
Wihrend iiber Grof3-
werften recht viele

Vaertart Kartng

SCHIFFBAU
IN SPIEKERHORN

Biicher erschienen
sind, gibt es nur sehr
wenig Material tiber
die kleinen Unter-
nehmen, die gerade in

e orfo o

Zeiten des Holzschift- e

e

baus Frachtsegler und
dhnliche Fahrzeuge in grofSer Zahl fertigten.
Herbert Karting hat sich in diesem neuen

Buch aus dem Bremer Hauschild Verlag dem
Schiffbau in Spiekerhérn, einem kleinen Ort
an der Kriickau, einem Nebenfluss der Elbe,
gewidmet. Hier entstand ab Mitte des 19.
Jahrhunderts in knapp 70 Jahren eine statt-
lich Flotte kleiner Frachtsegler, die fiir den
Sechandel der damaligen Zeit eine wichtige
Stiitze waren. 70 dieser Schiffe konnte der
Autor namentlich ermitteln und stellt sie hier
in Kurzlebensliufen vor.

Das reich bebilderte Buch (zum grofien Teil
wurden diese Fotos noch nie verdffentlicht)
ermdglicht einen Blick in Schiffbau und
Schifffahrt dieser Zeit anhand eines weitge-
hend unbeschriebenen Themas.

Herbert Karting: Schiffbau in Spiekerhdrn, Bremen: Verlag
H.M. Hauschild, 2012. 112 Seiten, 69 Abbildungen, zahlreiche
Tabellen und Schiffsrisse, 21,5%28 cm, ISBN 978-3-89757-532-
5, gebunden, 28,- €
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Dorian Gray - Lotsenkutter

Konstruktion: Borek Dvorak, MaBstab: 1:15, Lange: 1.175 mm, Bemerkung:
320 mm, H: 1.840 mm, Bemerkung: Schones Modell eines Lotsenkutters von St.
Nazaire (1909) in klassischer Holzbauweise. Sehr detailliert gezeichneter Mo-
¢ dellbauplan aus der Hand des zweifachen Weltmeisters in der Kategorie NSS.

Best.-Nr.: 320 4148 - Preis: 28,00 €

. Frasteilsatz Dorian Gray »

Der Teilesatz aus hochweritgem, fiinffach verleimtem Pappelsperrholz umfasst
gefraste Rumpfspanten sowie Teile fiir den aus drei Lagen aufgebauten Kiel.

<
Best.-Nr.: 621 1276 - Preis: 109,00 € §
m
3
. 5
San Julian - pampfschlepper N
Konstruktion: Dieter Miedek, L: 1.060 mm, Breite: 206 mm, Tiefgang: 75 mm, :
G: ca. 5.800 g, 3 Blatt, B: Ein Spitzenplan vom Meister des Dampfmodellbaus. ]
Das Modell basiert auf einer Konstruktion der Junge-Werft von 1910 fiir den <
Einsatz an der siidamerikanischen Kiiste. b 3
Best.-Nr.: 320 4157 - Preis: 28,00 € z
<
3
«Frasteilsatz San Julian 3

Der Teilesatz aus hochwertigem, fiinffach verleimtem Pappelsperrholz umfasst
gefraste Rumpfspanten, den zweiteiligen Kiel sowie eine Helling, die den siche-
ren Aufhau des Spantgeriists iiber Kopf ermdglicht.

Best.-Nr.: 621 1278 - Preis: 109,00 €
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»dtreamer

Aufgebaut mit zwei Motoren

ach ein bis zwei sehr arbeits-

intensiven Projekten wollte

ich diesmal ein Projekt mit
iiberschaubarem Zeitaufwand realisie-
ren. Bei den vorangegangenen Booten
hatte ich leider sehr viel Nacharbeit an
den Rimpfen wegen Formmingeln
leisten miissen. Ich wihlte diesmal
den Rumpf der Streamer von Hydro
Marine. Vor dem Kauf priifte ich den
Rumpf auf Stetigkeit und Symmetrie,
um hier nicht schon wieder Lehrgeld

zu bezahlen.

Als Erstes entstand der Bootsstander

52

Auswahl des Antriebs

Nach etlichen Booten mit Oberfli-
chenantrieb wollte ich diesmal einen
anderen als den Standard-Einzelan-
trieb verwirklichen. Ich dachte an ei-
nen Duoantrieb mit zentralem Ruder.
Nach kurzer Priifung meiner Mog-
lichkeiten stand das Equipment fest.
Es sollten zwei Turnigy-Motoren des
Typs XK2850-B mit einer 28-mm-
Mantelkiihlung zum Einsatz kommen.
Die Kraftiibertragung zum Propeller
wollte ich mit einer 3,2-mm-Flexwelle

von Hydro Marine

realisieren. Als Antrieb wihlte ich je ei-
nen Powertrimm, der in der Héhe und
im Anstellwinkel einstellbar ist.

Auslegung des Boots

Die Excel-Auswertung, die ich vor
einiger Zeit entwickelt habe, um den
Schwerpunkt eines Modellboots mit
unterschiedlichen Komponenten zu
berechnen, kam auch hier zum Ein-
satz. Neben der automatischen Be-
rechnung der Komponentenpositionen
im Rumpf gibt das Tool noch weitere
niitzliche Informationen, wie z. B. die
Entladerate des Akkus und die resultie-
rende Fahrzeit bei Vorgabe der notigen
Randparameter. Weil sich die beiden
Wellen des Modells gegenliufig drehen
sollten, konnte der Drehmomentaus-
gleich entfallen. Als Abstand der Wellen
wihlte ich 50 mm, um so noch relativ
nahe bei der Rumpfmitte zu liegen.

Bau- und Montagehilfen

Vor dem Bau des Modells selbst baue
ich immer zuerst einen Modellstinder.
So habe ich eine sichere Ablage und
ein gutes Hilfsmittel beim Einbau der
Komponenten. Ich wihlte hierfiir Mul-
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Name Streamer Spannung 74V V Max. Th, 58,8 km/h
Schwerpunkt 28% Eingangsleistung 222 W Fahrzeit 9.0 min
Betriebsstrom 30A Gesamtkapazitdt 5000 mAh Drehzahl 32560 1/min
Software Version 18 Entladerate 60C Steigung 43 mm
Gesamtmass 1745 g
Komp ten Lénge Breite Héhe Gewicht | Parameter | Schwerpunkt| Position X M um SP PositionY | MumY
5L5_5000mA_25_25C 142 mm 50 mm 21 mm 290 ¢ 74V 197 mm 106 mm 50 mm | -0,
SLS_5000mA_25_25C 142 mm 50 mm 21 mm 290 g 74V 197 mm 106 mm |B -0,027 Nm -50 mm
Power Trimm China 72 mm 30 mm 30 mm 29g 4 mm 197 mm -36 mm -0,007 Nm 25 mm 0,007 Nm
Power Trimm China 72 mm 30 mm 30 mm 299 4 mm 197 mm -36 mm -0,007 Nm -25 mm | -0,007 Njm
GR-16 HoTT 46 mm 21 mm 14 mm 129 8 Stiick 197 mm 70 mm -0,002 Nm 0 mm 0,000 Nih
XK2850-8 56 mm 27 mm 27 mm 140 g 4400 1/min| 197 mm 320 mm L 0,017 Nm 25 mm 0,031 Nm|
XK2B50-B 56 mm 27 mm 27 mm 140 g 4400 1/min| 197 mm 320 mm | 0,017 Nm -25 mm 0,031 Nm |
Hobbyking Boat 70 A 80 mm 40 mm 22 mm 100 g 185V 197 mm 280 mm 0,008 Nm 30mm | 0,029 N
Hobbyking Boat 70 A 80 mm 40 mm 22 mm 100 g 185V 197 mm 280 mm 0,008 Nm -30 mm —0,0ZQE
[Ruder Ausleger China 80 mm 20 mm 4 mm 38g 197 mm -100mm [B -0,011 Nm O mm 0,000 Nm
HM_Streamer 705 mm 175 mm 110 mm 422 g 0,2781 Nm 197 mm O mm | Omm 0,000 Nm
Cc577 55 mm 20 mm 44 mm 39g 40 Nem 197 mm 60 mm -0,005 Nm 0 mm 0,000 N
2299.36 43mm | 36mm | 36mm 2g 4mm 197mm | -72mm -0,001 Nm 25mm_| 0,000 N Berechnung
2299.36 43 mm 36 mm 36 mm 2q 4 mm 197 mm -72 mm -0,001 Nm -25mm_ | 0,000 Nin
Akku Ablage 1 Pack B0Omm | 60mm | 50 mm 56 g 197mm | 100 mm 70,005 Nm 0mm | 00zznh]| der Auslegung
Akku Ablage 1 Pack 150 mm 60 mm 50 mm 569 197 mm 100 mm -0,005 Nm -40mm | -0,022 EE mittels Excel
tiplexsperrholz, das ich mithilfe einer ~ Antriebsstrang ren fehlten mir dann noch zwei Regler.

Dekupiersige und eines Tellerschleifers
in Form brachte. Nach der Versiegelung
des Bootsstinders mit Klarlack und
dem Anbringen einer Trageschnur war
die Konstruktion fertiggestellt.

Da ich beim Bau anderer Modelle sehr
gute Erfahrungen mit Grundplatten
gemacht hatte, wollte ich diese Tech-
nik auch hier wieder einsetzen. Die
Grundplatte besteht wegen der guten
Bearbeitungsméglichkeiten bei mir
immer aus Aluminium. Sie bildet das
Grundgeriist fiir alle Ein- und Anbau-
teile. Ich versah die Grundplatte gleich
mit allen fiir die Montage benétigen
Lochern und Gewinden. Ein weiterer
Vorteil der Grundplatte ist, dass eini-
ge Grundfunktionen wie Ruder, An-
lenkung und Trimmung der Antriebe
noch komfortabel vor dem Einbau in
den Rumpf getestet werden konnen.

Der Antriebsstrang besteht aus einer
linken und einer rechten Flexwelle
mit 3,2 mm Durchmesser und jeweils
einem Powertrimm. Fiir die Wellen-
fiihrung verwende ich ein Messingrohr
mit entsprechendem Teflonrohr. Die
Verbindung mit dem Elektromotor
erfolgt jeweils tiber eine selbst gedreh-
te Wellenkupplung und einen Adapter
aus Aluminium. Um einen leichten
Ausbau der Wellen fir die Wartung
sicherzustellen, fertigte ich auch ei-
nen Wellenhalter aus Aluminium an.
Der Wellenhalter gibt die Distanz der
Wellen vor und besteht zur besseren
Montage aus zwei Teilen. Weil die ur-
spriingliche Lange des Ruderauslegers
nicht ausreichte, um das Ruder hinter
die Propeller zu bringen, wurde ein
passendes Distanzstiick aus Alumini-
um hergestellt. Fiir die beiden Moto-

Ubersicht iiber die Komponenten im Rumpf

Mit Blick auf einen moglichst guten
Gleichlauf der Motoren wollte ich zwei
baugleiche Exemplare verwenden. In
der heimischen Fundgrube fanden sich
aber leider nur unterschiedliche Reg-
ler. So bestellte ich noch zwei giinstige
Regler aus Fernost. Dies war fiir mich
eine Premiere, da ich bis dahin noch
keine Erfahrungen mit solcher Ware
gemacht hatte. Nach zwei Wochen und
der Zollabwicklung hielt ich die beiden
Regler samt Programmierbox in den
Hinden. Ich programmierte sie intui-
tiv, und nach einem Probelauf mit den
Motoren am hauseigenen Teich konnte
das Projeke fortgesetzt werden.

Erster Test

Fiir einen ersten Fahrtest baute ich alle
Bauteile provisorisch in den Rumpfein.
Dieser Vorabtest ist fiir mich immer

Technische Daten

L

e

b, J— 440 500 600 7 850
20 1 T * | 1 i
-G
80
100 I
Xehchse
——515_5000mA_25_25C ——515_S000mA_25_15C —— Power Trimm China ——Power Trimm China
——GR-16 HoTT —3K2850-8 = shiwyking Boat 70 &

Hobbyking Boat 70 A = Ruder Ausleger Ching ——— HM_Streamer
229936 229936 Aldou Ablage 1 Pack -

€577
- Moy Ablage 1 Pack

Theoretische Positionen der Komponenten
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Ldnge Rumpf: 718 mm
Breite Rumpf: 180 mm
Hohe Rumpf: 165 mm
Gewicht Rumpf: 42249
Akku: SLS, 2S (Spannung 7,4 V), Kapazitdt

5.000 mAh, Entladerate 25 C
Antriebsmotor: Turnigy-Motoren XK2850-B
Regler: HobbyKing 70 A, 2—6-Lippo-Akku
Gewicht Antriebsmotor: 1409
Umdrehungen pro Volt: 4.400 min™'/V
Propeller: Graupner-Carbon-Hydropropeller (K-Serie)
Durchmesser Propeller: 36 mm
Steigung Propeller: 43 mm
Schwerpunkt: 197 mm
Fahrgewicht: 1.900¢
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Das Ruder mit Verldangerung

Der Motorwellenhalter ist zweigeteilt

Auch Kurven
machen richtig
Spal}

sehr wichtig, da mit ihm noch, bevor
die Komponenten fest im Rumpf ver-
baut sind, festgestellt werden kann, ob
die Grundauslegung gravierende Fehler
aufweist. Die meisten Komponenten
befestigte ich einfach mit doppelseiti-
gem Klebeband. Das reicht bei sensib-
lem Umgang mit dem Modell meiner
Erfahrung nach meist vollkommen aus.
Auch Rumpfdurchfithrungen dichte
ich hierbei immer nur mit Kinderknete
ab. Nach der Priifung auf Dichtigkeit
drehte ich dann vorsichtig die ersten
Runden. Und ich war sehr zufrieden.
Das Fahrverhalten und die erzielten
Fahrergebnisse stimmten mich zuver-

Die Andruckplatte am Deckel

sichtlich. Lediglich ein leichter Hang
zum Kippen des Bugs bei der Kurven-
fahrt blieb als Verbesserungspotenzial
tibrig.

Fester Einbau der Komponen-
ten

Der Einbau der Komponenten mit
Hilfe von Epoxidharz, Gewebe und
Hilfsstoffen ging schnell voran. Beim
Einharzen achte ich immer auf eine
moglichst gute Verteilung der einwir-
kenden Krifte. Vor allem auf die Bau-
teile, die durch ihre eigene Masse (Akku
oder Motor) bei einem ,Abflug® des
Modells eine grofle Kraft entwickeln,

sollte hier geachtet werden. Die beim
ersten Test noch nicht vorhandene

Wasserkiihlung von Reglern und Mo-
toren wurde jetzt ebenfalls eingebaut.
Das Kiihlwasser fiir die beiden Moto-
ren wird tiber die beiden Propeller und
das fir die beiden Regler am Ruder

aufgenommen.

Abdichtung des Deckels

Da ich den Deckel nicht gerne abklebe,
versuche ich immer, wenn die Rand-
bedingungen es zulassen, eine Abdich-
tung mit Moosgummi zu verwenden.
Der Rumpf mit seinem Ausschnitt

fiir den Deckel und der Deckel selbst
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Der Klemmriegel fiir die Befestigung des
Deckels

Der Deckel mit Moosgummi und Befe-
stigung

lassen eine solche Umsetzung ohne
weiteres zu. Als ersten Schritt wird der
Deckel in der Hohe an das Deck des
Modells angepasst. Anschlieffend wird
der Deckel um die MafSe der Dicke des
Moosgummis und der Andruckplatte
reduziert. Die Andruckplatte wird mit
dem Deckel verklebt und das Moos-
gummi auf die Andruckplatte aufge-
bracht. Die Auflagefliche im Rumpf
sollte nicht zu grof§ gestaltet sein, da
sonst die Wirkung der Abdichtung
moglicherweise nicht ausreicht. Als
Letztes miissen nur noch ausreichend
viele Befestigungsmdoglichkeiten fiir
den Deckel angebracht werden.

Abstimmung des Modells

Bevor ich das Modell mit Farbe oder
Weiterem versehe, teste ich es im-
mer sehr ausfiihrlich. Bei diesem Test
miissen meist noch ein paar Optimie-
rungsschleifen gefahren werden. Und
manchmal, wie in den oben genannten

Fillen, muss danach noch eine grofiere
Anderung erfolgen. Daher kommt es
bei mir schon 6fters vor, dass Modelle
selbst tiber einen lingeren Zeitraum
nicht lackiert oder gefinisht sind. Fiir
die endgiiltige Abstimmung eines Mo-

dells verwende ich einen Datenlogger,
der Strom, Spannung, Drehzahl und
Temperatur misst, und einen weite-
ren Datenlogger fiir die Aufzeichnung
von Geschwindigkeit und Fahrstrecke.
Mit beiden Hilfsmitteln und den auf-
gezeichneten Messdaten ldsst sich mit
etwas Aufwand und Ubung eine sehr
gute Abstimmung der Komponenten
erzielen.

Mit dem Modell und der Messtechnik
verweilte ich dann einen Vormittag
am Fahrgewisser und absolvierte etli-
che Testfahrten. Nach der Auswertung
der Messreihen stand mein Kompro-
miss zwischen der Fahrzeit, der Be-
lastung der Komponenten und der
Performance fest. Mit einem Graup-
ner-Carbon-Hydropropeller (K-Serie)
von 36 mm Durchmesser und einer
Steigung von 43 mm erzielte ich die
besten Ergebnisse. Die erreichte Ge-
schwindigkeit von 45 km/h geniigt
mir véllig, weil das Boot bei ihr noch

Der Wasserschwelf und die Fluglage sind attraktiv
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ein sehr stabiles Fahrverhalten an den
Tag legt. Der gute Geradeauslauf, die
gute Mandgvrierfihigkeit und die hohe
Beschleunigung des Boots begeister-
ten mich.

AbschlieBende Arbeiten

Fiir die endgiiltige Lackierung baute
ich noch einmal alle Komponenten aus
dem Rumpf aus und schliff und spach-
telte den Rumpf. Nach einer intensi-
ven Vorbehandlung erhielt der Rumpf
dann seine Lackierung und wurde im
Anschluss an eine lingere Trocknungs-
phase wieder komplettiert.

Resiimee

Mit dem Rumpf Stzreamer von Hydro
Marine und dem von mir gewihltem
Antriebskonzept lisst sich ein schnelles
und gut zu steuerndes Rennboot bauen.
Das stabile und sichere Fahrverhalten
des Boots mit zwei Stufen hat mich
angenehm Gberrascht. Der sichere
Geradeauslauf und die gleichmifSige
Reaktion auf Lenkbefehle sind ebenso
erwihnenswert. Die eingesetzte Hard-

ware aus Fernost hat mich wihrend des
Betriebs im vergangenen halben Jahr
nie im Stich gelassen.

Der komplet-
tierte Rumpf

Und los
geht'’s
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Inzwischen werden wohl
schon viele Schiffsmodell-
bauer die Aufzeichnung von
Messdaten zur Abstimmung
ihrer Antriebe benutzen.
Auch die Ubertragung von
Messdaten mittels Telemet-
rie wird bei dem einen oder
anderen bereits Einzug ge-
halten haben. Beides, Daten-
logging und Telemetrie, ver-
bindet der neue UniLog 2 aus
dem Hause SM-Modellbau.
Dieser Test beschreibt die Er-
fahrungen, die ich mit dem
Produkt gemacht habe.

Unilog 2 von SM-Modellbau

Datenlogging und Telemetrie im Modell

Neuerungen des UniLog-2-
Systems

Alle Funktionen, die schon in den Uni-
Log 1 integriert waren, blieben erhalten,
doch sind weitere Funktionen wie z. B.
Speichermedium (Micro-SD-Karte),
Telemetrie, Einzelzellenspannungsmes-
sung, barometrischer Hohensensor und
interne Echtzeituhr hinzugekommen.
Zwar hat das neue Gerit etwas grofiere
Abmessungen. Mit 42x25x10 mm und
einer Masse (ohne Sensoren) von gerade
einmal 9 g bleibt der Einsatz auch in
kleineren Modellen aber sichergestellt.
Sehr lobenswert und ganz sicher nicht
alltdglich ist, dass alle Sensoren des
Vorgingermodells weiterhin benutzt
werden kénnen. Neben dem Datenlog-
ger selbst wurde fiir den Test noch ein
400-A-Stromsensor und ein Tempera-
tursensor PT 1000 geordert.

Grundeinstellungen

Nach dem Erhalt der Komponenten
machte ich mich umgehend an die
Parametrierung des UniLog 2. Um
Einstellungen auf dem Datenlogger
vorzunechmen, gibt es mehrere Mog-
lichkeiten. Die fiir mich einfachste

56

Méglichkeit stellt das PC-Programm
»9M UnilLog 2 Tool“ dar. Es kann von
der Homepage des Herstellers herun-
tergeladen und auf einem PC oder
Laptop installiert werden. Ebenso ist es
méglich, den Datenlogger iiber ,,Uni-
Display®, Jeti- oder HoTT-Telemetrie
zu parametrieren.

Software ,SM UniLog 2 Tool”
Vor dem Starten des Programms soll-
te man die SD-Speicherkarte aus dem
Datenlogger nehmen und in den mit-
gelieferten USB-Adapter stecken. Den
Adapter mit der Speicherkarte kann
man dann mit einem freien USB-
Anschluss des Rechners verbinden.
Nach der korrekten Installation des
USB-Adapters lisst sich das Programm
»SM UniLog 2 Tool“ starten. Als ersten
Schritt wihlt man hier das Laufwerk
mit der SD-Speicherkarte aus. Nach
der Auswahl startet die Software und
das Startfenster erscheint. Ist die Spei-
cherkarte auslesbar, werden die entspre-
chenden Parameter dargestellt. Damit
der Datenlogger korrekte Messdaten
aufzeichnet, sind die folgenden Ein-
stellungen sehr wichtig:

e Im Pull-down-Menii ,Datenrate®
kann die Aufzeichnungsgeschwin-
digkeit eingestellt werden. Praktische
Werte sind 5 Hz oder 10 Hz.

Im Pull-down-Menii ,,Sensor” wird

der verwendete Stromsensor ausge-
wihlt. Da zur Drehzahlerfassung in
Elektromodellbooten in den meisten
Fillen der ,Biirstenlos-Drehzahl-
sensor zum Finsatz kommen wird,
miissen im Pull-down-Menii ,,Pole“
die Magnetpole des Biirstenlos-Elek-
tromotors ausgewihlt werden. Aber
die Drehzahl ist ebenso iiber einen
optischen wie iiber einen magneti-
schen Drehzahlsensor moglich.

e Der Einsatz eines Getriebes ist ebenso
im Menii berticksichtigt.

Die weiteren mehr allgemeinen Ein-

stellméglichkeiten sind fiir den Schiffs-

modellbauer eher von geringem Belang.

Start und Stopp der Datenauf-
zeichnung

Es gibt mehrere Moglichkeiten, um die
Datenaufzeichnung zu starten und auch
wieder zu beenden. Ich verwende meis-
tens das hindische Starten und Beenden
tiber den Miniaturtaster am Unilog 2.
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Stromsensor fiir Strome
von bis zu 400 A

Adapter fir die Speicherkarte
des Datenloggers

Ebenso kann ab einem festgelegten
Strom oder iiber einen Schaltkanal der
Fernsteuerung die Datenaufzeichnung
gesteuert werden. Die manuelle Steue-
rung hat fiir mich den Vorteil, dass die
gesamte Testfahrt dokumentiert wird
und somit z. B. auch die effektive Fahr-
zeit ermittelt werden kann.

Telemetriealarme

Uber die Auswahl lassen sich verschie-
dene Alarme konfigurieren, die je nach
verwendetem Fernsteuersystem zur
Ausgabe von ,,Piep“-T6nen oder sogar
zu einer Sprachausgabe fithren. Aus
meiner Sicht gibt es fiir den Schiffsmo-
dellbauer drei sinnvolle Alarme. Beim
yKapazitit“-Alarm kann der Wert in
Prozent angegeben werden, ab dem der
Alarm aktiv wird. Bei LiPo-Zellen stelle
ich hier 80 % der Nenn-Kapazitit des
Akkus ein. Da der dem Akku entnom-
mene Strom und damit die Abnahme
der Kapazitit stetig vom UniLog 2
erfasst wird, ist der Alarm dann aktiv,
wenn der eingestellte Wert tiberschrit-
ten wird. Um den Kapazititszihler zu-
riickzusetzen, miissen folgende Schritte
durchgefiihrt werden:

MobELLWERFT 4/2013
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Temperatursensor
PT 1000

1. UniLog 2 starten,

2. direkt nach dem Ende des Lauflichts
(griine LED istan) UniLog 2 wieder
ausschalten,

3. nach dem Ausschalten sofort wieder
einschalten.

Der Alarm ,Startspannung® kann sei-
nerseits verhindern, dass aus Versehen
ein bereits leerer Akku weiterhin be-
nutzt wird. Ein sinnvoller Grenzwert
fir die Spannung muss hier, je nach

Technische Daten
GPS-Datenrate:

1Hz, 2 Hz, 5 Hz, 10 Hz, 20 Hz einstellbar

Speichertyp: Micro-SD- oder Micro-SDHC-Karte (mit 2 GB im Lieferumfang)

Aufzeichnungsdauer: bei 20 Hz Datenrate und voller Auslastung ca. 240 kByte/min

Speicherbedarf: — fast 6 Tage Aufzeichnung bei 2-GB-Karte mit 20 Hz Datenrate
— fast 12 Tage Aufzeichnung bei 2-GB-Karte mit 10 Hz Datenrate
— fast 4 Monate Aufzeichnung bei 2-GB-Karte mit 1 Hz Datenrate

Stromsensoren: je nach Sensor 20, 40, 80, 150 oder 400 A, auch negative Strome

Spannungsmesshereich: 0bis60V

Einzelspannungsmessung: bis 6S-Lipo, jeder Anschluss max. 28V

Hohenmessbereich: 0 bis 8.000 m NN, beim Einschalten wird automatisch genullt

Empfangerspannungsmessung: 0 bis 10V

Stromversorgung: — aus Empfangerversorgung iiber den Telemetrieanschluss-Link (von 3,8 V bis maximal 10V)
— oder direkt iiber den Strom- und Spannungssensor aus dem Antriebsakku
(bei mehr als 8s oder 35V muss der UniLog 2 auch aus dem Empfénger versorgt werden)
Stromverbrauch: .40 mA

Externe Anschliisse: 1 kombinierter Strom- und Spannungssensor

Stiftleiste fiir Balanceranschluss bis 6S-Lipo

1 Drehzahlsensor

3 universelle Analoganschliisse fiir Temperatursensor, Speed-Sensor etc.
1 Servoimpuls-Eingang vom Empfanger (Rx)

1 Servoimpuls-Ausgang zum Regler (ESC)

GPN-Servokabel fiir Stromversorgung und/oder Telemetrie
COM-Anschluss fiir UniDisplay, GPS-Logger oder PC

Steckplatz fiir Micro-SD-Karte
Abmessungen: 42%25x10 mm

Masse: 9 g ohne Kabel und Sensoren
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UniLog 2 Tool v1.0.4

Einstellungsdate

herkarte laden

Einstellungen des UniLog 2

1 UniLo ZT(»O'V].U.-‘!
ungen |
SM Unilog 2 Tool
1040
© SM-Modellbau

Das SM UniLog 2 Tool ermaglicht die Konfiguration und live
Bedienung des UniLog 2. Die Speicherkarte des UniLog 2 dient
dabei zum Ubertragen der Einstellungen auf das Gerat.

Ablauf:

- Speicherkarte aus dem Unilog 2 nehmen und am PC an-

schliessen (Kartenleser)
- Ort der Speicherkarte im Dialog des SM UniLog 2 Tool angeben
- aktuelle Einstellungen werden angezeigt und kénnen jetzt
geandert werden
- mit einem Klick auf "Sichern” werden die Einstellungen wieder
auf die Speicherkarte Gbertragen und beim nachsten Start des
UniLog 2 geladen

Aktualisierung der Firmware und des Programms

Akku-Typ und Spannungslage, expe-
rimentell ermittelt werden. Mit dem
Alarm ,Zellenspannung® lassen sich
auch die einzelnen Zellen-Spannungen
eines in Reihe geschalteten LiPo-Packs
iiberwachen. Somit wird auch auf die
gefihrliche Tiefentladung einer Zelle
hingewiesen.

Uber die frei konfigurierbaren Alarme
Al bis A3“ konnen Zusatzsensoren
wie z. B. ein Temperatursensor am
Antriebsmotor {iberwacht werden. Bei
diesen Alarmen ist neben dem Grenz-
wert auch die Richtung auswihlbar. In
meinen Anwendungen wihle ich fiir
den Antriebsmotor jeweils 65 °C und
die Richtung ,,>“. Dann erhalte ich eine
Warnung, wenn die Temperatur des
Motors iiber 65 °C ansteigt.

Optische Riickmeldungen
Der UniLog 2 hat drei farbige LEDs.
Sie vermitteln die Betriebszustinde des

EnEEEER

Datenloggers. Nach dem Einschalten
des UniLog 2 zeigt ein Lauflicht der
LEDs die interne Initialisierung an. Im
Betrieb leuchtet die griine LED dauer-
haft und signalisiert so die Bereitschaft
des Datenloggers. Blinkt die griine
LED, werden Daten aufgezeichnet.
Sollte die rote LED langsam blinken,
ist entweder keine Speicherkarte einge-
schoben oder kein einwandfreier Kon-
taktzwischen Karte und Gerit gegeben.
In diesem Fall einfach die Speicherkarte

entnehmen und erneut einstecken!

Live-Zugriff und Updates

Das Programm ,SM UniLog 2 Tool*
hat weiterhin die Moglichkeit, per
USB-Interface auf den UniLog 2 di-
rekt zuzugreifen (Reiter ,, Terminal®).
Es konnen sowohl die automatischen
Updates fiir die Software selbst als
auch die Firmware (Reiter ,Info“) des
Datenloggers eingestellt werden. Um

Einstellung der Telemetriealarme

die Software immer auf dem aktuel-
len Stand zu halten, sollten die beiden
Punkte ausgewihlt bleiben. Auf den
,Live-Zugriff* méchte ich nicht niher
eingehen, da die Sichtung der Messda-
ten am PC aus meiner Sicht einfacher
und komfortabler ist.

Datenauswertung mit LogView
Bei der Datenauswertung des UniLog 1
wurden die Darstellung und die Sich-
tung der Messdaten mit einem Excel-
Makro bewerkstelligt. Beim Unilog 2
ist an die Stelle des Excel-Makros die
Auswertsoftware ,,LogView" getreten.
Dieses Programm kann kostenlos von
der Webseite www.logwiew.info herun-
tergeladen werden. Dort gibt es auch
eine Dokumentation und ein Forum,
in dem sich der Neueinsteiger infor-
mieren kann. Wer im Umgang mit
Messdaten Vorkenntnisse besitzt, wird
sicherlich nach kurzer Einarbeitungs-
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zeit mit der Software arbeiten kénnen.
Es lohnt sich, auch einmal einen Blick
in die gute Hilfefunktion zu werfen.

Datenauswertung mit Alterna-
tiven

Die Messdaten werden zwar auf der
Speicherkarte des Datenloggers in ei-
nem Textformat abgelegt, leider fehlen
hier aber die Verweise auf die aufge-
nommenen physikalischen Kanile so-
wie die zugehérige Einheit, und ohne
diese Verweise kann keine genaue Zu-

ordnung der Kanile erfolgen. Dem hilft

MobELLWERFT 4/2013

man ab, indem man z. B. die Messdaten
in LogView einliddt und sie entspre-
chend der Weiterverarbeitungsmethode
exportiert. Ich exportiere meine Mess-
daten immer ins CSV-Format. Darin
sind auch die Kanalzuordnungen und
die Einheiten enthalten. Nach dem
Exportieren kann ich die Daten wie
gewohnt mit Excel weiterverarbeiten.

Anschluss der Sensorik

Die Anschliisse des UniLog 2 sind jetzt
auf Ober- und Unterseite verteilt. Die
Oberseite beherbergt ganz oben die An-

MODELLTECHNIK | ERIK GRUBER

schliisse fiir externe Sensoren, wie z. B. <« Sichtung der

fiir einen Drehzahlsensor. Auf der rech-
ten Seite sind die Signal-LEDs und die
Start-/Stopp-Taste angeordnet. Unten
sitzen die COM-Schnittstelle und der
Anschlussbereich fiir den Strom- bzw.
Spannungssensor. Auf der linken Seite
ist der Steckplatz der Speicherkarte. Auf
der Unterseite des Geriits befinden sich
wieder Anschliisse fiir externe Sensoren
und der Balancer-Anschluss. Daran
kann ein Lippo-Akku mit bis zu sechs
Zellen (Reihenschaltung) angeschlos-
sen werden. Achtung: Der Massean-
schluss befindet sich ganz rechts und ist
mit ,,GND* beschriftet. Der UniLog 2
wird {iber diesen Anschluss nicht mit
Strom versorgt. Grundsitzlich kann
der UniLog 2 entweder iiber einen
Stromsensor, den Telemetrie-Anschluss
,Link® oder tiber beide gleichzeitig mit
Strom versorgt werden. Wichtig ist
beim Anschluss der Sensoren neben
der Belegung der Stiftleiste (oben Si-
gnal, Mitte Plus, unten Minus), dass
die Sensoren auch in der Software ,,SM
UniLog 2 Tool“ entsprechend parame-
triert werden.

Praxistest

An einem nicht ganz so schénen Tag
begann ich mit dem ersten Praxistest.
Hierfiir habe ich neben einem Strom-
sensor (150 A) einen Temperatursensor
(PT 1000) und einen Biirstenlosmotor-
Drehzahlsensor verwendet. Ich schloss
die Sensoren an die entsprechenden
Schnitestellen an und parametrierte
sie in der Software. Der Stromsensor
wird als Erstes an den Antriebsakku
mit Minus- und Plus-Pol angeschlos-
sen. Den Regler schliefSe ich immer erst
dann an den Stromsensor an, wenn der
UniLog 2 seine Initialisierung beendet
hat. Die griine LED leuchtet dann
dauerhaft. Weil beim Anschluss des
Stromsensors an den Akku der Strom-
nullpunkt des UniLog 2 kalibriert wird
und der zu der Zeit flieflende Strom als
Null-Wert angenommen wird, sollte
noch kein Verbraucher an den Strom-
sensor angeschlossen sein.

Nach dem Driicken des Start-/Stopp-
Tasters konnte die erste Probefahrt
beginnen. Im weiteren Verlauf versah
ich den Datenlogger auch mit anderen
Stromsensoren und mehreren externen
Sensoren und zeichnete damit weitere
Messreihen auf.

Messdaten in
LogView

<« Auswertung
von Minimal-
und Maximal-
werten in den
Messkanalen

<« Messdaten in
Excel-konformes
Format konver-

tieren
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Telemetrie im Betrieb

Natiirlich wollte ich auch die Teleme-
trie-Funktion testen. Da ich ein Fern-
steuerungssystem der Firma Graupner
verwende, das iiber das 2,4-GHz-
HoTT-System arbeitet, sollte dies
kein Problem sein. Der praktische
Teil ist auch sehr schnell erledigt. Es
muss lediglich der ,Link“ Anschluss
des Datenloggers mit dem Telemetrie-
Anschluss des Empfingers verbunden

werden.

Doch hier ein kurzer Einwurf. Fiir
Modelle mit einer relativ geringen
Fahrgeschwindigkeit kann ein kurzer
Blick vom Modell auf die Anzeige der

Fernsteuerung vielleicht noch toleriert

Links:
www.logwiew.info

V Anschluss an die Empfangsanlage zur
Nutzung der Telemetrie

21%c

534 A

Auswertung Strom
$tremberpich bas

Kurverfahrt

Steombeteich bei

1013 14 16 18 20 22 34 26 20 30 A7 55 36 39 40 42 44 4 &N $0 52 54 $6 %8 60 62 €4 6 68 70 72 N4

Stromklaszen
Startspannung 20,63V
Endspannung 20,29V
Fahrzeit 7,47 min

INTELLIGENT REALTIME PROCESSING MICROCOMPUTER EXPERT SYSTEM

=) !

®THE ULTIMATE RADIO CONTROL SYSTEM WITH ADVANGED DIGITAL TRIM AD.T.

Beispiel fuir Online-Telemetrie mit einem Graupner-HoTT-Sender

werden. Wenn der Geschwindigkeits-
bereich aber hoher ist, sollte man den
Blickkontakt zum Modell wihrend
der Fahrt nicht unterbrechen. Als klei-
nes Beispiel: Ein Modellboot, das mit
einer Maximalgeschwindigkeit von
60 km/h unterwegs ist, legt in einer
Sekunde ungefihr 16 m zuriick. Wer
die aktuellen Parameter wihrend der
Fahrt wissen mochte, ist daher wohl
gut beraten, einen Modellbaukollegen
auf das Display schauen zu lassen. Aber
ein nettes Gimmick ist die Telemetrie
auf jeden Fall, gerade auch aufgrund
der Méglichkeit, Telemetricalarme
mit dem UniLog 2 programmieren zu
lassen, die sich dann akustisch wahr-
nehmen lassen. Angenchm iiberrascht
war ich iiber die einfache Umsetzung
der Telemetrie. Bei meiner Fernsteue-
rung mit aktueller Firmware klappte die
Telemetrie auf Anhieb. Ich hoffe, dass
dies bei Produkten anderer Hersteller
ebenso ist.

Anschluss des GPS-Loggers

Die Anbindung des UniLog 2 an den
GPS-Logger ist iiber ein spezielles
Anschlusskabel méglich. Mit der Ver-
kniipfung der Antriebsdaten und der

GPS-Daten lassen sich dann noch wei-
terfiihrende Auswertungen betreiben.

Fazit

Fiir alle, die mit iiberschaubarem Auf-
wand ihre Modellantriebe abstimmen
mochten, ist der UniLog 2 von SM-
Modellbau mit seinem breiten Spekt-
rum an Sensoren und dem Programm
LogView ecin sehr gutes Werkzeug.
Die Erweiterungen gegeniiber dem
UniLog-1-System sind durchdacht und
praxisgerecht. Auch die gute Unterstiit-
zung mit Updates und die Verbesserung
der Firmware sind erwihnenswert.
Ich werde den blauen Winzling, wie
auch seinen Vorginger, weiterhin oft
bemiihen.

V Anschluss des GPS-Loggers
an den UnilLog 2
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Bestellen Sie jetzt ! Verlag fiirTechnik und Handwerk neue Medien GmbH

ERVICE: D-7
; RS E-Mail: service@vth.de - In emet: www.vth.de

rVieIe fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, z.B. Reling, Treppen, Gitter,. 1
Leitern, Relingstiitzen, Handrader, Stiihle, Liegestiihle, Rautenbleche....
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Atzanlagen, Belichtungsgeréte, Schwarzbeizen ““ o 2] @

fiir verschiedene Metalle, Chemlkallen Ausfiihrlicher und

Messing-Profile, informativer “Katalog MW" M 0d 8, I 80 o t

Lohnétzen bltte angeben) gegen € 5,-- (Schein/
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SAEMANN Modell- u. Atztechnik
Zweibriicker Str. 58 « D-66953 Pirmasens

Tel. 06331/12440 « Fax 06331/608508 * www.saemann-aetztechnik.dg bel der' INTERMODELLBAU

vom 10.- 14. April in DORTMUND
Modell-Powerboats und Rennboote
MoDELLWERFT Apyo-Hotline:

und alles was dazu gehéort
Dasfiihrend Onlineshop www.gundert.de, E-Mail contact@gundert.de

(+49) 0211690789947 Verldngerte Schmerstrae 15/2, D-70734 FELLBACH

Tel. 0711 / 5783031, Fax 0711 / 5783032

. DEANS MARINE Unsere NEUHEITEN 2013 stellen wir auf der
Anzeigenannahme

DRO
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und Beratung; e INTERMODELLBAU in Dortmund vor
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Cornelia Maschke: - S Mafistab1:24 | MaBstab 1:48
Tel.:07221/5087 - 91 el e — = Lange: St
Fax:07221/50 87 - 65 e ey T

Breite: 185 mm

email: anzeigen@vth.de

ey . y‘ Léinge: 740 mm
Internet: http://www.vth.de ’ . e Breite: 160 mm

Besuchen Sie unseren Online-Shop: deansmarine.co.uk
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Die Skipjack war fiir mich eine lGiberraschende und vor allem
interessante Ankiindigung. Zwar hatte Revell schon mehrere U-Boote

im MaBstab 1:72 auf den Markt gebracht, aber bisher waren es immer
Unterwasserfahrzeuge, deren Entwiirfe und Bauphasen auf den Zweiten
Weltkrieg zuriickgingen. Doch nun wagt sich das Blinder Unternehmen an

ein amerikanisches, nuklearbetriebenes U-Boot des Kalten Krieges heran.
Bevor ich auf das Modell weiter eingehe, etwas zur Geschichte dieser U-Boote.

62

[Lautloser Rauber
Die »Skipjack« 1m Mal3stab 1:72 von Revell

ie Skipjack-Klasse wurde of-
fiziell 1959 fertiggestellt und
an die US Navy tibergeben.

In den fiir damalige Zeiten revolutio-
niren Entwurf flossen die gesammel-
ten Erfahrungen mit der Nautilus-,
Albacore- und Skate-Klasse ein. Wirk-
lich revolutionir machte sie aber die
erstmals fiir ein atomangetriebenes U-

Boot verwendete Einhiillen-Bauweise.
Ein weiteres Novum, das bis heute bei
fast allen amerikanischen U-Booten
beibehalten wurde, ist der Antrieb mit
nur einer Welle, deren Schraube hin-
ter dem Ruderkreuz angeordnet ist.
Zu Gunsten des Antriebs wurde auf
den Einbau der achteren Torpedoroh-
re verzichtet. Die U-Boote besaflen

sechs 53,3-cm-Bugrohre und waren in
der Lage, Torpedos vom Typ MK14,
MK16, MK37 sowie MK 45 Astor zu
verschieflen. Weltweit war die Skipjack
das erste Boot, dessen vordere Tiefenru-
der am Turm angebracht waren. Thren
Namen verdankt die Klasse wohl ihrer
vorne bauchigen und hinten schmaler
werdenden Form. Als Skipjack wird in
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der amerikanischen Sprache eine grofle
Tunfischart bezeichnet, deren Silhou-
ette der des U-Boots auf verbliiffen-
de Weise dhnelt. Insgesamt wurden
zwischen 1959 und 1961 sechs Boote
dieser Klasse in vier Werften gebaut
und an die US Navy iibergeben. Von
diesen sechs U-Booten diirfte wohl das
bekannteste die Scorpion (SSN 589)
sein, die nach einem Unfall 1968 bei
den Azoren unterging. Da an ihre Leis-
tungsfihigkeit lange Zeit keine anderen
U-Boote heran kamen, wurden die
Skipjacks erst Mitte der 80er-Jahre nach
und nach ausgemustert und durch die
Los Angeles-Klasse ersetzt.

MobELLWERFT 4/2013
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Die Spritzlinge sind von guter Qualitat;

Nacharbeit ist kaum erforderlich

Die Turmhaupteile sind verzugsfrei und
passgenau

A Die zweiteilig ausgefiihrte Schiffsschraube — zum
Grof3envergleich eine Figur im Mal3stab 1:72

<« Die Ruderblatter sind jeweils zweiteilig ausgefiihrt und
werden durch eine dicke Kunststoffstange miteinander ver-
bunden
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Das U-Boot im Rohbauzustand: Rumpfober- und -unterhalfte miissen noch verspach-

telt und verschliffen werden

A Dadas U-
Boot als Stand-
Modell nur auf
zwei kleinen
Sockeln steht,
ist die Ver-
bindung der
Rumpfhalften
entsprechend
stabil ausge-
fahrt

64

Das Modell

Der Bausatz besteht aus vier Rumpf-
teilen, einem zweiteiligen Turm so-
wie zwel Spritzlingen fir die Ruder,
Schiffsschraube und Ausfahrgerite. Mit
einem Umfang von circa 50 — teilweise
groflen — Kunststoffteilen diirfte sich
das U-Boot auch von Anfingern gut
bauen lassen. Als kleines I-Tuipfelchen
liegen dem U-Boot bereits einbaufertig
Flutventile als versiuberte Atzteile bei.
Diese werden spiter, wie in der Bauan-
leitung angegeben, mit einem Tropfen
Sekundenkleber angebracht. Neben
Sekunden- und Plastikkleber wird nur
noch das Standardwerkzeug, wie ein
kleiner Seitenschneider, Bastelmesser,
Modellbauspachtel, feines Schleifpapier
sowie die jeweiligen Farben und Pinsel
oder eine Airbrush benétigt.

Die Anleitung fithrt den Modellbauer

mit gut nachvollziehbaren Zeichnun-
gen in 24 Bauabschnitten sicher ans
Ziel. An etwas uniibersichtlichen Stel-
len am Modell, wie beispielsweise dem
Anbringen der Ausfahrgerite, ist die
Bauanleitung entsprechend ausfiihr-
lich und daher jederzeit iibersichtlich.
Loblich sind auch die zahlreichen Farb-
und Beschriftungsvarianten. Revell legt
erfreulicherweise Beschriftungen fiir
alle sechs U-Boote der Skipjack-Klasse
(Skipjack, Scamp, Scorpion, Sculpin,
Shark und Snook) bei. Auch die jewei-
ligen Farbvarianten sind in der Anlei-
tung enthalten.

Hinweis: Die Bauanleitung und die
Nassschiebebilder lagen dem Vorseri-
enmodell noch nicht in der endgiil-
tigen Ausfiihrung bei. Abweichungen
gegeniiber dem Serienmodell sind also
in diesen Punkten méglich.

Die Farbtrennungsmarkierungen sind sehr auffallig

Dank der kraftigen Steckverbindungen und der regelma-
Bigen Wandverstarkungen bleibt der Bootskorper auch
nach dem Verkleben gut in Form

Der Zusammenbau

Nach dem Entgraten werden die vier
Rumpfteile gemif§ der Anleitung ver-
klebt. Trotzt der groflen Teile gab es
keinen Verzug im Plastik. Dank der
groflen innenliegenden Steckverbin-
dungen kommen auch eventuell leicht
verzogene Teile wieder in Form. Beson-
ders positiv fillt dabei die Passgenauig-
keit der Teile auf: an den Klebekanten
waren nur minimale Spachtelarbeiten
erforderlich. Entgegen der Anleitung
sollte die Schiffsschraube erst nach dem
Bemalen aller Teile am Rumpf montiert
werden, dies erleichtert das Lackieren
und Abkleben deutlich.

Der Bausatz sicht vor, dass simtliche
Ruderanlagen auch nach dem Zusam-
menbau beweglich bleiben kénnen.
Wer jedoch ein Vitrinenmodell bauen
mochte, sollte die Ruder fixieren, da
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sie sonst bei Erschiitterungen stindig
die Position indern. Wer die Ruder
beweglich haben méchte, sollte die
Ruderblitter bereits vor der Montage
lackieren, da sonst die Gefahr besteht,
dass bei den anschlieffenden Arbeiten
mit Sprithfarbe einige Stellen keine
Farbe erhalten oder bei zu schnellem
Nacharbeiten durch zu viel Farbe un-
schéne Lacknasen entstehen.

Der Turm besteht im Grunde aus
zwei Seitenteilen und einer Deckplat-
te. Auch hier kdnnen die Tiefenruder
beweglich gestaltet werden. Bei den
Ausfahrgeriten wird dem Modellbauer
leider keine Wahl gelassen. Sie konnen
ohne eigenen Umbau nur ausgefahren
dargestellt werden. Die Ausfahrmasten
sind, bis auf den Radarschirm, der et-
was grob und klobig wirkt, verniinftig
wiedergeben. Ich kann mir vorstellen,
dass bald einige bekannte Firmen einen
Atzteilesatz fiir die Skipjack herausbrin-
gen und dieses kleine Manko beheben
werden.

Als reines Standmodell kann das U-
Boot nach dem Lackieren zur Prisen-
tation auf den beiliegenden Stinder
geklebt werden.
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Imposant: das fertige Modell
besitzt eine Ldnge von 108 cm!

Die Bemalung

Wie bereits weiter oben erwihnt, bietet
Revell verschiedene Lackierungs- und
Beschriftungsvarianten fiir das Modell
an. Bei diesen groffen Flichen bietet
sich der Einsatz von Spriihfarben oder
einer Airbrush-Pistole an. Lediglich der
»Seetiger-Look™ an den Ausfahrgeriten

U-BOOTE | THOMAS KONRAD

Die Ausfahrgerdte
am Turm konnen

i = | nur ausgefahren
dargestellt werden

sollte aufgrund der scharfen Farbab-
grenzungen mit dem Pinsel vorgenom-
men werden. Um exaket die Farbgrenzen
zu finden, bietet Revell eine Lésung an,
die zugleich Fluch und Segen ist. Fiir
die Farbgrenzen gibt es am Rumpf ex-
tra Vertiefungslinien. Meiner Meinung
nach fallen diese etwas zu deutlich aus,

<« Blick auf das

Heck mit den
beweglichen
Kreuzrudern
und der sehr
gelungenen
Schiffsschrau

be
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Die vier unteren Flutventile liegen dem Bausatz als Atzteile
bei

Zum Abkleben der Farbgrenzen ist das ,Tamiyatape” sehr geeignet, da
es sich spater leicht wieder 16sen lasst, ohne die darunterliegende Farbe

mit abzuziehen
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gerade dann, wenn man diese Grenzen
nicht fiir seine Farbvariante benotigt.
Es ist daher ratsam, die nicht bendtig-
ten Linien vor dem Lackieren zu ver-
spachteln und zu schleifen.

Die Nassschiebebilder sind von guter
Qualitit und lassen sich gut verarbei-
ten. Wie alle Nassschiebebilder, sollte
man sie nach dem Durchtrocknen mit
Klarlack vorsichtig versiegeln.

USS »Skipjack« als RC-Modell
Informationen und Komponenten zum Umbau
der Skipjack in ein RC-Modell finden Sie unter:
www.sub-driver.com

RC tauglich?

Ausdriicklich, ja. Das Modell bietet
dem erfahrenen U-Boot-Modellbauer
genug Platz zum Einbau einer RC-Aus-
riistung und eines Tauchtanks. Fiir alle,
die keine grofle Erfahrung mit Tauch-
systemen haben, gibt es derzeit zwei
Maglichkeiten. Zum einen kann dieses
Boot zunichst einmal als reines Uber-
wasserboot ausgestattet werden, das

| Die Ausfahrgerate: der Ra-
darschirm in der Mitte des
Bildes fallt etwas grob aus

Auch ohne Antrieb macht
die Skipjack im Wasser
eine gute Figur

Dank seiner Gréfle michtig Eindruck
auf jedem Gewisser machen wird. Wer
sich von Anfang an fiir den RC-Umbau
der Skipjack interessiert, der sollte sich

einmal im Shop der Internetseite www.
sub-driver.com umsehen. Diese Firma
bietet einen RC-Umbausartz fiir die
Skipjack an, mit der das Boot zum sta-
tisch tauchenden U-Boot umgeriistet
werden kann.

Fazit

Mit einer Lange von ca. 108 cm ist die
Skipjack von Revell schon ein richtiger
,Brummer" und sie ist das erste U-Boot
der Nachkriegsgeneration im Maf3stab
1:72. Dank seiner geringen Teileanzahl
und der hervorragenden Anleitung ist
dieses Modell auf jeden Fall anfinger-
tauglich. Wer dieses Modell fiir den
Fernsteuerbetrieb umriisten mochte,
sollte sich als Neuling allerdings erst Er-
fahrung aneignen oder sich einbaufer-
tige Komponenten kaufen, die es bald
auch fiir dieses U-Boot geben wird. Fiir
Modellbauprofis ist das Modell sicher-
lich auch eine gute Grundlage zum Bau
eines GFK-Rumpfes.
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Glnter Hensel

Schiffsmodellbaver

4 Jiirgen Eichardt
Kleinfrasmaschine
im Eigenbau
Dieses Buch ist ideal fiir jeden Modellbau-
er, der Freude am Selbstgeschaffenen und
2l der Herausforderung hat und gerne mit ei-
Jiirgen Eichardt - S ner so kleinen Maschine angenehm arbei-
B i A ten mochte. Zur akribisch zusammenge-
l i q ' stellten Bauanleitung gibt Autor Jiirgen
il : = #h Eichardt zahlreiche Hinweise auf weitere
Kleinfrasmaschine ' Buchverdffentlichungen und Hintergrund-
im Eigenbau informationen zur Metallbearbeitung.

s

ZR == | & Umfang: 224 Seiten
) Best.-Nr.: 310 2229
Preis: 22,50 €

I
Einstieg in eine faszinierende Technik vih

Fachbuch

Giinter Hensel

Modell-U-Boote

Modell-U-Boote iiben genau wie ihre groBen Vorbilder eine besondere
Faszination aus. Giinter Hensel beschreibt in diesem Buch die Grundlagen
des U-Boot-Modellbaus und die Besonderheiten, die es zu beachten gilt. Eine Schritt-fiir-Schritt-Bauanleitung vih|

]
Fachbuch

Dieses Buch gibt Ihnen die Grundlagen fiir den Einstieg in eine der faszi-
nierendsten Sparten des Schiffsmodellbaus.

Umfang: 80 Seiten - Abbildungen: 105 - Best.-Nr.: 310 2230 - Preis: 16,— €

i dffentlichten
it vielen bisher unveroffentlic
M Original-Fotos der Hanseatic!

o 1M i e e By

Schiffsmodelle r:‘rgzl;ggmg:ﬂmu Schiffsmodellbau TS Hanseatic
mit Jet-Antrieb [

Die Alternative zum Schiffspropeller (23 Mit 2,4 GHz-Anlagen und Ausbautipps 2Lt
- fiir Modulanlagen —

Gerhard O.W. Fischer Siegfried Frohn Giinther Slansky Josander Schiick Jiirgen Gruber

Schiffsmodelle Fernsteuerungen Schiffsmodellbau TS Hanseatic Elektrorennboote

mit Jet-Antrieb im Schiffsmodellbau nach Bauplanen Umfang: 128 Seiten fiir Einsteiger

Umfang: 144 Seiten Umfang: 128 Seiten Umfang: 248 Seiten Best.-Nr.: 310 2224 - Preis: 18,50 € Umfang: 88 Seiten

Best.-Nr.: 310 2225 - Preis: 18,50 € Best.-Nr.: 310 2205 - Preis: 19,80 € Best.-Nr.: 310 2228 - Preis: 24,50 € Best.-Nr.: 310 2218 - Preis: 17,80 €
i itete

.:(m:(‘te::“;:’ig:;b“e‘::‘a“ 4« Ulrich Passern ‘

Das LiPo-Buch e e

Brushless-Motore'n Umfang: 56 Seiten MikromOde"e BeSte”en Sle jetZt l

und -Regler Best.-Nr.: 310 2219 - Preis: 990 € 3 Verlag fir Technik
J § S und Handwerk neue Medien GmbH

BESTELLSERVICE

D-76532 Baden-Baden
Tel.: + 49072215087 22
Fax: +49 072215087 33

4 Roland Biichi
Brushless-Motoren
und -Regler

Umfang: 112 Seiten

Best.-Nr.: 310 2212 - Preis: 19,80 €

w Verlag fiir Technik und Handwerk neue Medien GmbH ¢ Baden-Baden

Autorenteam b E-Mail: service@vth.de
T ria Mikromodelle Band 3 ] _ Internet: www.vth.de
’ Umfang: 104 Seiten Standmodelle ferngesteuert HEi..

Best.-Nr.: 310 2215 - Preis: 18,80 €
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Bild 4: Nut aufgezeichnet

er Segelschiffmodelle baut,
wird frither oder spiter
seine Masten mit Wanten
und Stagen abspannen, also das ste-
hende Gut anbringen miissen. Beim
Nachbau eines modernen Schiffes ge-
schieht dies mittels zwischen Riisteisen

Bild 5: Rundholzstiick in langsam drehender Bohrmaschine eingespannt

und in Wanten bzw. Stage eingefiig-
ten Spannschldssern. Bei Nachbauten
historischer oder traditioneller Schiffe
sind in die Takelage Juffern einzusetzen,
die, mit dem Taljereep verbunden, zum
Steifsetzen der Wanten und Stage ver-
wendet werden.

Herstellung von Juffern

Juffern sind im Fachhandel in vielen
Groflen erhildich, sie lassen sich je-
doch einfach selbst herstellen, auch,
wenn man nicht Besitzer einer Dreh-
bank ist. Das Ausgangsmaterial sind
Rundstibe mafistiblichen Durchmes-
sers aus Buchen-, Nussbaum-, Birnen-,
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A Bild 7: Fertige Nut

<« Bild 6: Einarbeiten der Nut mit
Schlusselfeilen

Bild 8: Juffern-Rohlinge

Buchsbaum- oder Ahornholz, kurz: aus
feinfaserigem Holz. (Bild 1) Ein Stiick
des Rundstabes schiebe ich in ein Stiick
Messing- oder Kunststoffrohr, um die
Juffern-Stirke sauber aufzeichnen zu
kénnen. Meist erstelle ich vier Juffern
gleichzeitig.

Auf der Stirnseite des Rundholzes wer-
den die Bohrungen der Taljereep-Gatt-
chen markiert. Diese drei Bohrungen
entsprechen den Spitzen eines gleich-
seitigen Dreiecks und werden entspre-
chend aufgezeichnet. Das Stiick mit
den aufgezeichneten Juffern und Mar-
kierungen wird nun in den Schraub-
stock der Stinder-Bohrmaschine ein-
gespannt, dann werden die drei Locher
der Gattchen des Taljereeps gebohrt.
(Bilder 2 und 3)

Das so bearbeitete Rundholz schiebt
man erneut in das Messingrohr und
markiert die Lage der Nut fir den
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Beschlag bzw. das Tauwerk. (Bild 4)
Dies erfolgt mit einer anderen Farbe.
Nun wird das Material in die Bohr-
maschine eingespannt und diese mit
niedriger Drehzahl in Gang gesetzt.
(Bild 5) Mit Schliisselfeilen wird so-
dann die Nut herausgearbeitet. (Bilder
6 und 7) Endang der ersten Markie-
rung trenne ich mit einer Feinsige die
einzelnen Juffern ab. (Bilder 8 und
9) Jetzt noch von Hand schleifen, la-
ckieren, lasieren oder beizen, und die
Juffern kénnen am Modell angebracht
werden. (Bild 10)

Viel Spaf bei diesem einfachen, aber
praktischen Stiick Segelmodellbau!

» Bild 10: Juffern
in der Takelage

Bild 9: Fertig bearbeitete Juffern
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REPORTAGE | RALPH GRALKE

wlaucher O. Wulf 5«

Mit dem Modell auf dem Vorbild

igentlich wollten wir nur Boot
Efahren, aber dann kam alles

ganz anders. Wir planten gera-
de unser traditionelles , Weihnachts-
schwimmen® — wir treffen uns da im-
mer am dritten Tag nach Heiligabend
zum Modellbootfahren —, als Andreas
sagte, dass er diesmal nicht dabei sein
konne, weil er zu der Zeit im Urlaub
wire. Ein ,Weihnachtsschwimmen*®
ohne Andreas geht aber nicht, denn er
hat das Ganze iiberhaupt erst auf die
Beine gestellt. Also wurde der Ort des
Geschehens kurzerhand von Diissel-
dorf nach Cuxhaven verlegt. Da sind
wir ja flexibel.
Nun kommt in den Tagen nach Weih-
nachten immer mein Neffe Luca (ja,
der mit dem Neffenschiff) zu Besuch.
Also wurde ein Hotelzimmer gebucht,
denn 430 km morgens hin und abends
zuriick, das wollte ich Luca und mir
nicht antun. Wir planten also gleich

noch einen Anschlussbesuch in Ham-
burg mit ein und Luca freute sich da-
rauf. Am Tag vor der Abreise sah ich
zufillig bei www.marinetraffic.com
nach und stellte fest, dass am Kai der
Reederei Wulf in Cuxhaven fast die
gesamte Flotte lag. Darauthin fragte
ich bei Andreas, der schon an Ort und
Stelle war, nach, ob auch der Schlepper
Taucher O. Wulf 5 mit am Kai liege.
Und tatsichlich, er war da! Ich hatte
schon mehrmals versucht, das Schiff zu

erwischen, aber es hatte nie geklappt.

Jetzt bot sich eine neue Chance.
Doch warum war das so wichtig fiir
mich? Ganz einfach: Ich habe ein Mo-
dell des Schleppers Zaucher O. Wulf' 5
gebaut (s. MW 8/2012) und wiinsch-
te mir ein Foto, das mich mit meinem
Modell vor der groflen ,,5“ stehend
zeigt. Also kam das Modell auch noch
mit ins Auto. Gut, wenn man einen
Transporter fihrt!

In Cuxhaven

Am Reisetag ging es gegen 4.30 Uhr
von Kéln aus auf die Reise nach Cux-
haven. Mein Neffe fand es ziemlich
spannend, was am frithen Morgen so
auf der Autobahn los ist, wie viele Au-
tos schon fahren, wenn er sonst noch
schlift. Zum Friihstiick fanden wir
uns bei einem Bicker in Cuxhaven
ein. Danach machten wir schnell eine
kleine Hafenrundfahrt mit dem Auto,
und als es endlich hell wurde, ging es
zur Reederei Wulf auf den Kai. Dort
trafen wir uns mit Andreas. Und alle
Schlepper waren da! Die Taucher O.
Wulf 5 in voller Grofie, toll! Sogar die
Tide passte und das Schiff lag hoch ge-
nug an der Mauer.

Ruckzuck holte ich das Modell aus dem
Auto und stellte mich damit in Positi-
on. Andreas schoss dann jede Menge
Fotos. Durch das Herumhantieren mit
dem Modell auf dem Kai wurde die
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Stimmt alles am Modell? An Bord wird gefachsimpelt

Mannschaft auf uns aufmerksam und
sah neugierig zu uns heriiber. Andre-
as fragte daraufhin mal so eben, noch
bevor ich iiberhaupt reagieren konnte,
ob wir mit dem Modell mal an Bord
kommen diirften, nur fiir ein Foto. Auf
dem Schiff wurde der Kapitin gefragt,
und siehe da, wir durften. Also wurde
das Modell vorsichtig an Bord gebrache,
tiber die Wulf'8, die davor lag, hinweg.

MobELLWERFT 4/2013

REPORTAGE | RALPH GRALKE

Sogar der Maschinist fasste mit an. Alle
kamen sicher an Bord, natiirlich auch
Luca. Der machte nur noch grofe
Augen, was wir da so veranstalteten.
Ich glaube, dass die Mannschaft auch
richtig Spaf§ an unserem Besuch hatte.
Mein Modell wurde untersucht und
mir wurden Stellen am Modell und
am Vorbild gezeigt, die nach diversen
Umbauten anders aussahen. Die Bil-

Auf der Kommandobriicke

der, auf die ich beim Bau des Modells
zuriickgegriffen hatte, waren teilweise
schon etwas ilter, aber man kann ja
auch nicht stindig alle Umbauten be-
riicksichtigen. Alles in allem fand man
das Modell jedoch sehr gelungen. Das
macht einen schon stolz.

Zur Belohnung bekamen wir noch
eine Fithrung tiber und durch das
Schiff, vom ,Keller” bis zum ,,Spei-
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Das Modell passt ideal auf den Schlepphaken

Anzeige

cher®. Ganz grofie Klasse! Die Wulf' 5
ist Baujahr 1964 und noch super in
Schuss.

Freundlicher Abschied

Wir mussten dann auch wieder von
Bord, weil die Jungs schliefSlich noch
etwas zu arbeiten hatten. Wir sagten,
dass wir von der ,Alten Liebe“ (dem
Hafenaussichtspunkt) aus noch Fahr-
bilder machen wiirden, wenn sie aus-
laufen. Also verabschiedeten wir uns
nett und gingen von Bord.

Im Maschinenraum

Auf der ,Alten Liebe” angekommen,
bekamen wir dann noch ein Extrage-
schenk. Der Kapitin lief§ den Schlepper
sehr nah am Anleger vorbeifahren, und
das Horn erténte dazu. Das war wirk-
lich der Kracher. Wir und die Leute auf
dem Schiff winkten uns noch gegensei-
tig zu, woriiber sich die umstehenden
Leute sicher etwas gewundert haben
werden. Aber wir hatten selbst nicht
damit gerechnet.

Das war insgesamt ein Riesenerlebnis fiir
mich, und unser anschlieflendes Weih-

nachtsschwimmen geriet fast zur Neben-
sache. Dabei war es trotz einsetzendem
Regen durchaus schon. An der Narwal
war ich mit meinem Rohbau auch noch.
Es schadet nie, zu vergleichen, ob alles
passt. Aber tiber den Bau der Narwal
wird es einen eigenen Bericht geben.
Mebhr Bilder zu diesem Bericht finden
Sie unter www.Modelltanker.de.

Links:
www.marinetraffic.com
www.Modelltanker.de

FUr Sie jetzt auch 24 h jeden Tag!

* VTH-Kiosk kostenlos vom App-Store herunterladen
 ganz nach Belieben stébern, informieren, vergleichen, bestellen
* mit einem Klick hre Wunschausgabe, egal wo Sie sich befinden
* neueste Ausgabe noch vor dem Erstverkaufstag
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So klingt es an Flughifen, wenn es hochste
Zeit wird, zum Flieger zu gelangen.

Als letzten Aufruf kdnnte man diesen Beitrag
ebenfalls interpretieren.

Es ist hochste Zeit, die Modellbau-Kollegen
zusammenzutrommeln und mit einzelnen
Modellbauern, Vereinen und Interessenge-
meinschaften den Tag zu genieffen und das
Hobby Schiffsmodellbau in die Offentlich-
keit und ins Gesprich zu bringen. Welcher
Tag ist gemeint?

Der internationale Tag

der Schiffsmodellbauer
24. Marz 2013
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Unterstiitzt von

ﬂSMOde” /Ix:,

— die Community fiir Schiffsmodelibau
Fast 40 Veranstaltungen rund um den Schiffs-
modellbau in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz, sowie weitere auf dem nordame-
rikanischen Kontinent finden am 24. Mirz
statt.

Sei dabei, mach mit

Lasst uns zeigen, dass Schiffsmodellbau nicht
langweilig und angestaubt, sondern dass die
ilteste Modellbausparte jung und dynamisch
geblieben ist. Viele denken etwas anderes, also
beweisen wir das Gegenteil!

Zeigt es der Offentlichkeit, wir miissen uns
nicht in unseren Kellern verkriechen. Lasst
Interessierte auch mal ein Modell steuern,
bringt Nachwuchs in eure Gruppen.

Sieh in der Google-Karte nach, wo in deiner
Gegend ein Treffen stattfindet.

@ heep://goo.gl/maps/ IMLNT

B
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In deiner Nihe findet nichts statt? Organisier
einfach ein zwangloses Treffen mit deinen
Modellbaufreunden. Das muss keine grof3e
Sache sein.

Du kannst dein Treffen auch noch auf un-
serem Portal verdffentlichen lassen, bis zum
letzten Tag vor der Veranstaltung. Einfach
eine Mail mit Postleitzahl, Ort/See und
Kontaktmail oder Internetseite an andreas.
schneider@schiffsmodell.net

Zur Kontaktaufnahme zu einem Ver-
ein in deiner Nihe, folge dem Link @
(http://www.schiffsmodell.net/showthread.
php?p=463056#post2) zu der Liste im
SchiffsModell.net.

Dort kannst du mit den Vereinen Kontakt
aufnehmen. Eine Registrierung ist dazu nicht
erforderlich!

Soll die lokale Presse mit ins Boot? Gute Idee!

Du findest im SchiffsModell.net auch einen
fertigen Text fiir die Verdffentlichung ( @
(http://www.schiffsmodell.net/showthread.
php?p=470342#post191).
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http://goo.gl/maps/9MLNT
http://www.schiffsmodell.net/showthread.php?p=463056#post2
http://www.schiffsmodell.net/showthread.php?p=470342#post191

Das Angebot von Freund zu Freund

10000

Suche Pléane und Unterlagen von einem
Trockendock aus dem 2.WK, MaRstab
egal. Email: olaf-scheffler@web.de.

20000

Passagierdampfer,Vaterland“: Suche
dringend Baupléne dieses Schiffes.
(4 Schornsteine). Wer verkauft einen
optimalen Plan zwecks Nachbau 1:100.
Email: nordreeder@online.de.

Suche Werftpldne zu kaufen, zum
Nachbau alter FrachterimM1:100 aus
den 50ger und 60ger Jahren bis ca.
140 cm. mit Ladegeschirr. Bitte alles
anbieten. Mobil: 01 57 / 88 47 11 70.

Verkaufe eine neue Fernsteuerung
Graupner mc-22iFS 2,4 GHz voll
ausgebaut mit 2 X 16 Kanal Nautic-
Expert-Schaltmodul, Empfanger und
Akku. Preis VB.Tel.: 04 21 /68 94 33,
Email: hg.e.meyer@gmx.de.

Flugboot DO Delphin Ill, M1:5,
Spannweite: 3920 mm, Rumpflange
2870 mm, Motor: 3 Zyl. Reihe 150
ccm ca. 14 PS, Benzin 2-Takter.
Preis: EUR 2950,- VB. Besichtigung
Bremen-Farge. Tel.: 04 21/ 68 94 33.
Email: hg.e.meyer@ gmx.de.

Modellbau-Anfénger sucht Bausatz
oder Bauplane glinstig oder zum
Verschenken. Marcus Doden, Chris-
tinenallee 1a, 26524 Hage.

30000

Verkaufe v.Graupner Bauk.Bernhard
Gruben, schon gedffnet, alles noch
Original an Selbstabholer o. durch
DHL, Neupr.EUR553,- fir EUR 420,- +
Porto. Tel.: 05 51 /8 21 51.

40000

Trimm Modul Simpropf. Servos, EUR
20,-;2x 8er Stangen Sanyo 2400, EUR
15,- mit Goldstecker; 2x 8 Stangen
Sanyo 2400 m. Kabel, EUR 15,-; 2x
5 Stangen Ultra Power 2400, EUR6,-;
2x 6 Stangen éltere fur Licht, EUR6,-,
alles plus Porto. Tel.: 021 37/6 07 33.

Proxxon Minimot 40 Bohrmaschine
mit Netzgerat, Tischsége, Schleifsch.
Fréser, Bohrer usw. nur kompl. EUR
40,-; kleiner Schraubstock EUR 5,-;
700 Motorm.Kuhlung 9,6V, Kihlringe
v. Gundert versch. GréBen EUR 10,-;
Lotkolben 1x25W, 1x80W je EURS,-,
alles plus Porto. Tel.: 021 37/6 07 33.

Futaba F14 40 MHz, ausgestattet mit
Multiswitch Modul 1511, Multiadapter
1561, Proportionskanal linear 1601,
2x vorhanden, 8 Sanyo Akkus 2400
mit Kabel zum schnellen Laden, flr
EUR 90,- plus Porto abzugeben. Tel.:
02137/607 33.

Graupner Automatiklader 12 Pb
fur Bleiakkus 12V, 1,8-15AH, EUR
15,-; Futaba FP-R 122JE AM 2 Kanal,
EUR 5,-; robbe FMSS 4Kanal Empf.
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Silikonformbau |

—

Eindicken von Silikonen

GieBtechnik P vt UR €
' &Silikonformbaull 7 NUR T ©
=1-)  Werkstoffe » Massivguss [ BestNe: _§
=) Stempelguss * Guss von Kleinteilen YV /\1
<= Mehrteilgier Guss
~—, Hohlkérperguss

Giefitechnik &
Silikonformbau 11

J——  Laufzeit: ca. 60 min
—  Best.-Nr.: 620 1142
«k) Preis: 14,80 €
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-] Bestellen Sie jetzt !

Verlag fiir Technik und Handwerk

\} . neue Medien GmbH
oS BESTELLSERVICE
(e D-76532 Baden-Baden
— Tel.: +4907221 5087 22
—_— Fax: +49 07221 5087 33
( E-Mail: service@vth.de
—: Internet: www.vth.de

Weiterfiihrende
Techniken

40 MHz, EUR 10,-; Digital Servo S12
robbe Nr.8190, EUR 8,-; Regler Hitec
Sp 520 Full Mos Fet, EUR 5,-; versch.
Lautsprecher EURS5,- alles plus Porto.
Tel.:02137/607 33.

50000

Calypso, M1:50, Bauplan u. Rumpf
(Holzurmodell) sowie Formaus Silicon,
kostengunstig abzugeben. Tel.: 0 22
33/23492ab 18 Uhr.

Modellzeitschriften Schiffsmodell
und Modellwerft von 1990 bis 2000
kostenlos. Tel.: 0 22 33 / 2 34 92 ab
18 Uhr.

U.S.S. Wisconsin 1945, M1:192,
FineArtModels, mit original Vitrine-
Board-Verpackung plus extra Board,
kein Staub, V.B.7000, zusétzl. Literatur
und Plane etc. Tel.: 080 81 /36 70.

Happy Hunter, robbe Baukasten,
plus Beschlagsatz und Zubehor laut
Stiickliste, nagelneu, zu verkaufen.
Preis VB. Tel.: 0 80 42 / 97 83 34.

90000

Bausatz Nachtjagd Leitschiff Togo,
1:100, kpl. Bausatz EUR 500,-; Adm.
Graf Spee, 1:100, fast kompl. leicht
angef. EUR 400,-; Bausatz Flugzeug-
trdger Admiral Kuznetsov, 1:350, v.
Trumpeter EUR 80,-, alles gegen
Selbstabholung. R. Preissler, Unter-
siemauer Str. 17, 96215 Lichtenfels,
Tel.: 09565 /6153 93.
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Alles fiir Modellbauer, Hobby-Bastler
fiir groBe und kleine Kinder

l IN BREMEN
WALTER PFENNIG
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UBERSETZUNG: ULRICH RAUPACH

»Argoﬁ()s«

Ein Fischkutter von der Kuste Kantabriens

ie autonome spanische Regi-
on Kantabrien entspricht der
fritheren Provinz Santander.

Ihre Hauptstadt hat diesen Namen
beibehalten. Im Norden der Iberischen
Halbinsel gelegen, an der Stidkiiste der
Biskaya, zihlt diese sonneniiberflutete
Provinz mehr als eine Million Einwoh-
ner und ist nach wie vor Tummelplatz
eines blithenden Tourismus. Kantab-
rien ist eine ausgesprochen zerkliiftete
Region. Sie wird von hohen Gebirgen
beherrscht, wie dem Massiv der ,Pi-
cos de Europa“. Grofle Tiler bilden
eine verschlungene und schroffe Kiis-
te, gemeinsam mit einer Reihe, von
den trichterférmigen Flussmiindun-
gen geformten, ,Las Rias“ genannter,
friedlicher Buchten, welche die 200
Kilometer dieser Kiiste iibersien. Diese
Kiiste bot in der Vergangenheit jenen
Marinewerften Schutz, von denen die
Schiffe der Konquistadoren ausliefen.

Nach neuen Schlaraffenlindern gierige
Eroberer wie Hernan Cortes, der durch
die Inbesitznahme Mexikos und die
Vernichtung des Volkes der Azteken
traurige Berithmtheit erlangte.

Trotz der fast 200.000 Einwohner ist
Santander eine ruhige, gemiitiche,
zum Meer hin offene Stadt. Sie liegt
gegeniiber einer majestitischen, vom
frischen, fiir den Atlantischen Oze-
an so charakteristischen Wasser sanft
umspiilten Bucht, mit zahlreichen
funkelnden Strinden, ohne Sonnen-
schirme und Transistorradios. Wihrend
der Sommermonate wichst ihre Bevol-
kerung betrichtich an. Neben dem
,Palast Magdalena®, einer fritheren
Sommerresidenz von Angehérigen des
spanischen Kénigshauses, beherbergt
dieses regionale Zentrum aufSerdem ein
Museum mit einer beeindruckenden
Sammlung von Meistern des 17. und
18. Jahrhunderts.

Santander wusste aus der Kiistenlage
groflen Nutzen zu ziechen. Die Yacht-
und Fischereihifen blithten auf. Die
Fischerei-Aktivititen konzentrieren
sich hauptsichlich auf die ,Bonitos®,
die beriihmten Thunfische aus Kan-
tabrien, sowie Sardinen und Anchovis
(Anm. d. Ubersetzers: kl. Heringsfi-
sche; zu Deutsch Sardellen). Ungeach-
tet aller geopolitischen Verinderungen
sind die jahrhundertealten Methoden
des Fischfangs nach wie vor traditionell
und handwerklich geprigt. Lediglich
technische Hilfsmittel erleichtern jetzt
den Fischern, ,Los Pescadores“, die
harte Arbeit. Ein typisches Sinnbild
der aktuellen Fischfangmethoden ist
der Fischkutter Argosios. Diesen Typ
Fischereifahrzeug findet man entlang
der gesamten Costa Verde von San
Sebastidn {iber La Corufia vorbei an
Bilbao und selbstverstindlich auch in
Santander.
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Der Erbauer

Bei Carlos Alonzo handelt es sich um
einen sehr sympathischen Modellbauer.
Obwohl aus Asturien stammend, lebt
er in unmittelbarer Umgebung der bel-
gischen Hauptstadt. Als Mitglied des
BMB — Brussels Model Boats — ist er
der Schopfer und gliickliche Besitzer
der Argorios, eines herrlichen, bei vie-
len Schiffsmodellbauern Bewunderung
hervorrufenden, Modells. Carlos Alon-
zo interessiert sich fiir den Modellbau
in all seinen Ausprigungen. Ergebnis
ist ein originalgetreues, detailliertes
und sorgfiltig gearbeitetes Modell. Mit
der Nachbildung von Eisenbahnen aus
Weifimetall begann er seine lange Kar-
riere als er noch ein ganz kleiner Junge
war. Dabei wurde er von seinem Vater
und seinen Onkeln unterstiitzt. Sie
widmeten sich ebenfalls der Herstel-
lung von Miniaturen, hauptsichlich
dem Schnitzen kleinerer Objekte. Ein
Erbe, das Carlos immer noch in den
Fingerspitzen sitzt.

MobELLWERFT 4/2013

So entwickelte er seine Fihigkeiten,
Modelle aus den verschiedensten Mate-
rialien herzustellen. Zielstrebig steuerte
er auf den Nachbau von Schiffen zu.
Das fiihrte dazu, dass er wunderbare
Modelle schuf, wie ein amerikanisches

FAHRMODELLE | ERIC BAUTHIER
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SANTANDER

Kiistenwachboot, mit dem er eine Sil-
bermedaille bei der belgischen Meis-
terschaft gewann; den Dampfschlep-
per Saint-Charles vom Beginn des 20.
Jahrhunderts, gebaut aus Blech; das
englische Segelkiistenwachboot Shark,
die Segelfregatte Bonhomme Richard
und weitere Modelle in allen Groflen.
Auf dem Gebiet des Figurenmodell-
baus verfiigt Catlos Alonzo schon lin-
ger iiber Erfahrungen. Im Laufe der
Zeit hat er einige Dioramen gebaut,
die hiufig romische Legionire bei der
Bedienung von Kriegsmaschinen, wie
Wurfmaschinen und Katapulten in
Szene setzen. Alle sind maf3stabsgetreu,
bis ins kleinste Detail mit Olfarbe be-
malt und tiberdies funktionsfihig. Ein
anderes seiner derzeitigen Projekte ist
etwas sehr Bodenstindiges. Es handelt
sich dabei um die spanischen Speicher
aus Asturien bzw. Kantabrien, den be-
rithmten und malerischen ,,Hérreo®.
Auf steinernen Siulen ruhende Hius-
chen, wunderschéne Bauten, deren mit

A Das aus Po-
lystyrol aufge-
baute Ruder-
haus des Mo-
dells

<« Prasentation
des Modells

<« Carlos Alon-
Z0 mit einem
seiner schons-
ten Erzeugnisse
- der Argofios
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Sachverstand geschnitzte Tiiren und
hélzerne Winde mit verschiedenen
,Dreier-Wirbeln“, beriithmten kelti-
schen Motiven, geschmiickt sind. Es
verhilt sich in der Tat so, dass die kel-
tische Kultur die spanische Zivilisation
in der Vergangenheit beeinflusst hat.
Das Bauwerk ist komplett mit Olfarbe
bemalt, um ihm dadurch eine realis-
tisch aussehende Patina zu verleihen;
eine unter den Figurenmodellbauern
schon seit Lingerem bekannte und
angewandte Technik.

Liebe auf den ersten Blick

Wihrend seiner Urlaube in Spanien hat
Carlos Alonzo es sich zur Gewohnheit
gemacht, jedes Jahr den Geburtsort
seiner Frau, Santander, zu besuchen.
Im Jahr 1983, bei einem Spaziergang
durch den Fischereihafen, entdeckte
er die Argonios. Wihrend er entlang
des Fahrzeugs auf und ab ging, verlor
er sein Herz an dieses Schiff in seinem
ansprechenden Farbkleid und mit ei-
ner gewissen latinischen Wirme. ,,Das
wire ein schones Schiff, um es als Mo-
dell nachzubauen®, dachte er bei sich.

Das Achterdeck des Modells mit Netzen und Rettungsboot
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Unterwegs notierte sich unser Modell-
bauer den Namen der Werft, bei der
dieses Fischereifahrzeug auf Kiel gelegt
worden war und der am Steuerhaus der
Argorios angebracht war, ,Astilleros So-
lana“. Er machte sich auf, im Gewirr
der Hafengebiude von Santander die
Werft ausfindig zu machen. Nach in-
tensiven Nachforschungen gelang es
ihm, sich mit dem Konstrukteur des
Schiffes personlich zu treffen. Letzterer
teilte Carlos Alonzos Begeisterung. So
kam es, dass unser Modellbauer Ko-
pien der Originalzeichnungen erhiel,
mit der einzigen Bedingung, dass der
ausschlieflliche Zweck der Bau eines
verkleinerten Modells sei. Hoch erfreut
tiber seine Neuerwerbung kehrte Car-
los zum Hafen zuriick. Als er dort die
Pline ausbreitete, stellte er mit einer
gewissen Verwirrung fest, dass an dem
Fischkutter wichtige Verinderungen
vorgenommen worden waren. Diese
Verinderungen betrafen hauptsich-
lich den Decksaufbau, die Fischfang-
ausriistung und den Dreibeinmast. Es
verhielt sich so, dass die Argo7ios schon

seit beinahe sieben Jahren im Einsatz

4
Die Backbordseite des Ruderhauses. Man beachte die Registriernummer
— hergestellt unter Verwendung von Eisenperchlorid

stand und im Laufe der Jahre den
Fangbedingungen angepasst worden
war. Nun gut, Carlos nahm schliellich
Kontakt zum ,,Patron® des Fischkutters
auf. Dieser unterstiitzte sein Anliegen,
eine moglichst exakte Wiedergabe der
Argofios zu bauen. So erfuhr Carlos,
dass drei identische Schiffe existier-
ten, welche die Namen Argorios, Santa
Maria Salome und Brisas da Montania
trugen. Eines der beiden Letzten war
inzwischen gesunken.

Er erfuhr ebenso, dass die Argorios den
Namen des Heimatdorfes des Kapitins
trug sowie, dass er hauptsichlich an
der Stidkiiste der Biskaya operiert, in
Abhingigkeit vom Wetter aber auch
in anderen Fanggebieten bis hin zu
den Azoren. Der Kapitin und Carlos
fanden einander sympathisch und so
konnte unser Modellbauer das Schiff
besuchen und auf das Genaueste fo-
tografieren. Einige Jahre spiter durfte
er auflerdem an der Schiffsprozession
zu Ehren der ,Virgen del Carmen®
teilnehmen, anlisslich derer es ihm
erlaubt wurde, sich auf der Argosios
einzuschiffen. So wurde Carlos mit
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Ruder, Opfer-Anoden sowie die selbstgefertigte Schrau-

be, eine exakte Wiedergabe des Originals

den Briuchen auf dem Meer vertraut.
Er blieb mit dem ,,Patron® des Schiffes
bis zu jenem Tag in Kontakt, an dem
dieser seinen Fischkutter verlief§, um
sich auf den Kanarischen Inseln nie-
derzulassen.

Zuriick in Belgien konnte Carlos Alon-
zo endlich den Bau des Schiffes, an das
er so gewaltig sein Herz verloren hatte,
in Angriff nehmen. Gestiitzt auf seine
zahlreichen Fotos und die Zeichnungen
der Werft begann er, eine eigene Zeich-
nung auszuarbeiten, auf deren Grund-
lage er mit einiger Zuverlissigkeit ei-
nen korrekten Rumpf erhalten wiirde.
Dieser Werftplan musste zweimal ver-
groflert werden, um den Mafistab des
Modells von 1:27 zu erreichen. Nach
und nach nahmen die unterschiedli-
chen Teile Gestalt an. Diese Arbeiten
unterbrachen den Fortgang von Carlos’
anderen Projekten. Bei seinem nichsten
Urlaub entdeckte er zu seinem grofien
Erstaunen, dass die Argosios erneut
verindert worden war. Das stellte un-
seren Modellbauer vor ein gewisses Di-
lemma. Gegen Ende der 1980er-Jahre
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entdeckte er dariiber hinaus, dass der
Fischkutter in Rot angestrichen war,
wohingegen die Originalfarbe Blau war.
Es war fiir Carlos Alonzo unmaéglich,
jede Modifikation bei seinem Modell
vorzunehmen. So traf er die verniinftige
Entscheidung, die erste Version, die er
vom Schiff kannte, zu bauen, also jene
von 1983, dem Zeitpunkt zu dem er
seine Vorbildfotos gemacht hatte. Wih-
rend sich die Argozios im Trockendock
befand, machte er die im Rumpf ange-
ordneten Wasserzuliufe ebenso wie die
Opferanoden und das Sonar ausfindig.
Nach seiner Riickkehr aus dem Urlaub
musste er die Schlingerkiele entfernen,
die er, der Zeichnung gemif, ange-
bracht hatte sowie sein Modell mit den
fehlenden Einbauten versehen. Letzten
Endes zog sich der Bau der Argo7ios tiber
beinahe sieben Jahre hin.

Das Modell

Der Rumpfaufbau erfolgte ausgespro-
chen konventionell, ein Spantgeriist
und eine Auflenhaut aus Holz. Die-
se Konstruktion ist mit einer Schicht
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Epoxy ,G 4“ tiberzogen und auf der
AufSenseite mit einer Stoffbespannung
verstirkt. Verniinfrigerweise mit ei-
nem Polyesterspachtel fiir Autos ver-
putzt und mit einer feinen Kornung
verschliffen, verschwand die Struktur
und der Rumpf zeigte sich glatt wie
ein Spiegel.

Carlos Alonzo widmete auch der ori-
ginellen Gestaltung des Stinders seine
besondere Aufmerksambkeit. Dieser be-
steht aus zwei Windrosen, aus denen
zwei Zapfen herausragen, die das Schiff
tragen. In der Tat verhilt es sich so,
dass der Stinder in gewisser Hinsicht
ein Schmuckelement darstellt, welches
das Modell besonders betont. Sehr
hiufig, so scheint es aber, wird dieser
Grundsatz von einer groffen Zahl von
Modellbauern vergessen.

Das Deck der Argosios wird ganz ein-
fach aus einer Kombination von Leisten
gebildet, verlegt mit geringem Abstand
untereinander, um jede Planke deutlich
hervorzuheben. An sich nichts Beson-
deres, ist das Resultat aber trotzdem
sehr iiberzeugend.

A Der Einbau
der Fernsteu-
erung ist sehr
einfach gehal-
ten aber trotz-
dem effektiv.
Der Fahrtreg-
ler ist selbstge-
baut
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A Das Vorschiff
mit seiner viel-
faltigen Ausris-
tung

Das Deckshaus ist komplett aus Poly-
styrol (Plasticard) von zwei Millimetern
Stirke aufgebaut. Jedes seiner Elemente
wurde unter Verwendung von Verdiin-
nung verklebt. Die sehr kleinen Bau-
teile der Decksausriistung, wie Stufen,
diverse Schutzvorrichtungen und Lam-
penfassungen bestehen aus Messing
oder Aluminium. Die strukturierten
Tritestufen sind aus Kupferfolie gefer-
tigt, auf die die Strukeur aufgedrucke
wurde. Das Ergebnis wurde in ein Bad
aus Eisenperchlorid getaucht, mit des-
sen Hilfe das nicht von der Farbe ge-
schiitzte Kupfer entfernt wurde, um so
die Flichen zwischen den Riefelungen
freizulegen und schlieflich eine Art
Relief zu erhalten. Eine Technik aus
der Elektronik zur Herstellung von
Leiterplatinen. Die Inneneinrichtung
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Das mit Druckluft betriebene Grundschleppnetz erforderte
eine besondere Form

der Briicke ist gleichermaflen wieder-
gegeben. Das Dach ist abnehmbar und
darunter entdeckt man das Steuerrad,
das gesamte Mobiliar, das Sonar mit
seinem Bildschirm und das Radargerit,
neben einer Vielzahl weiterer kleiner
Zubehorteile.

Das Deckhaus lisst sich in einem Stiick
entfernen; wie auch die zum Betrieb
der Pumpen und Winden bestimmten
Druckluftleitungen. Sie fungieren als
elektrische Steckverbindungen, um den
Strom, der zur Beleuchtung dieses Teils
des Schiffes nétig ist, durchzuleiten.
Die Masten sind allesamt aus Messing
zusammengeldtet. Eine, hinsichtlich
der Menge an anzubringender elek-
trischer Ausriistung zur Versorgung
der Leuchten, sehr praktische Wahl.
Eine Technik, die ebenfalls von einer
grofen Zahl von Modellbauern ange-
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wendet wird. Auflerdem wurden dem
Vorbild entsprechend weitere Kabel
verlegt, die selbstverstindlich auch

der Weitetleitung des Stroms dienen.
Die beiden Segel an den Masten sind
ausschliefSlich dazu bestimmt, etwaige
Schlingerbewegungen zu dimpfen, die
das Schiff durch die Diinung erfihre.

Die zahlreichen Blécke wurden aus
Messing gefertigt. Die gesamte Takela-
ge entstand unter Zuhilfenahme einer
Kleinbohrmaschine. Etwas Besonderes
stellen das Schleppnetz und die Vor-
richtungen zu seiner Handhabung dar,
da sie mit Hilfe einer Druckluftanlage
bedient werden. Diese Energie wird an
Bord des Schiffes iiber eine Vielzahl
von Rohren und Ventilen verteilt. Be-
sondere Aufmerksambkeit erfordert das

Grundschleppnetz, das Carlos in Rot

Technische Daten

Original

Lange: 23m
Breite: 6m
Gesamthohe: 16,70 m
Tiefgang vorn: 1,60 m
Tiefgang achtern: 2,70m
Bauwerft: Astilleros Solana, Santander
Kiellegung: 1977
Antrieb: Diesel
Modell

MaRstab: 1:27
Lange: 85cm
Breite: 22,5m
Gesamthdhe: 62 cm
Tiefgang vorn: 6cm
Tiefgang achtern: 10cm
Gewicht: 8kg
Antrieb: Monoperm, 6 Volt
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an backbord Achtern unterbrachte,
um ein mit all seinen Leitungen aus-
geriistetes Arbeitsgerit entsprechend
der Wirklichkeit wiedergeben zu kén-
nen. Als Fangnetze dienen synthetische
Vorhiinge, die mittels unterschiedlich
stark verdiinnter Farbbider eingefirbt
wurden.

Der Wunsch nach Realititstreue wurde
von Carlos Alonzo ziemlich weit getrie-
ben. So auch bei der Herstellung der
Figuren. Eine von ihnen formte er nach
dem Vorbild des Kapitins, von dem
er iiber ein Foto verfiigt. Die anderen
Besatzungsmitglieder entspringen der
Phantasie. Es fillt aber trotzdem auf,
dass der Seemann mit der Baskenmiit-
ze sein Vorbild nicht verleugnen kann.
Jede Person besteht im Wesentlichen
aus bunt zusammengewiirfelten Tei-
len, denn, das sollte nochmals betont
werden, beim Maf$stab des Modells von
1:27 handelt es sich um keine gingi-
ge Baugrofle. So wurden die Figuren
der Reihe nach zersigt, gevierteilt und
umgearbeitet, um aufs Neue in einem
Korper wiedergeboren zu werden, der
der Atmosphire der Argosios angemes-
sen war. Aulerdem wurde jede Figur
mit Olfarbe bemalt, ein Gebiet auf
dem sich Carlos Alonzo auszeichnet.
Die Farbgebung des gesamten Models
erfolgte ausschliefflich mit Hilfe eines
groflen Flachpinsels. Eine, aufgrund
der dabei eventuell auftretenden Strei-
fen, in den Augen vieler Modellbauer
archaisch erscheinende Technik. Es
liegt zweifellos an der Qualitit der
synthetischen Lacke, die gewihrleistet,
dass ein beachtliches Resultat zu erzie-
len ist. Carlos verwendete Produkte
aus dem Sortiment von ,Levis Satin®.

FAHRMODELLE | ERIC BAUTHIER

Der Einbau der Fernsteuerung ist
sehr einfach. Lediglich ein Dieselge-
riuschgenerator wurde hinzugefiigt.
Der ,Monoperm“-Motor treibt einen
handgefertigten Messingpropeller an.
Er ist eine Kopie des, von unserem
Modellbauer im Trockendock fotogra-
fierten, Vorbildes. Eine 6-Volt-Batterie
liefert den Strom fiir den Geschwin-
digkeitsregler ebenso wie fiir die rund
vierzig Lampen, die das Modell be-
leuchten.

Auf dem Wasser wirkt die Argosios trotz
ihrer nur 85 Zentimeter durchaus ma-
jestitisch. Ihr gut dimensioniertes Ru-
der erlaubt es, scharfe Kursinderungen
auszufithren. Das Modell leidet auch
nicht unter einer eventuellen, durch
einen zu hoch liegenden Schwerpunkt
verursachten, Neigung zum Schlingern,
da die Auswahl der Materialien entspre-
chend erfolgte.

Was den Modellbau betrifft, ist es Car-
los Alonzos Philosophie, die Material-
kosten so gering wie méglich zu hal-
ten. Es handelt sich schlief$lich um ein
Hobby. Die meisten Bauteile stammen
deshalb aus verschiedenen Wiederver-
wertungen, die hauptsichlich in seinem
Arbeitsbereich, dem Siebdruck, anfal-
len. Lediglich der Motor, die Fernsteue-
rung und die elektrischen Glithlampen
stammen aus dem Handel. Man kann
daraus den Schluss ziehen, dass die Ar-
gorios unseren Modellbauer nicht mehr
als einen Apfel und ein Ei gekostet hat,
was ihn aber nicht daran hinderte, ein
sehr schénes Modell zu bauen.

V Eine der Win-
schen mitihren
Bedienungs-
elementen
zum Aufholen
der Netze auf
der originalen
Argoros

(Foto: Carlos Alonzo)
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o Multikanalfunktionen per Software integriert,
ohne Nachrustung fur alle Bereiche des Funktionsmodellbaus geeigne

@ Die gesamte Software basiert auf der bekannten mc-20
® Zwei Proportionalschieber

@ Zwei seitliche Drehgeber

@ Profitrimm mit Trimmspeicher

@ Hybrid - Einsetzbar als Hand und Pultsender

® 8 Kanéle

e Voll Telemetriefahig

() Sprachausgabe tiber Kopfhorer oder eingebauten Lautsprecher
@ Patchantenné

o pSD-Kartens\ot | uSD-Karte im Lieferumfang enthalten
® Alle Updatekabel im Lieferumfang enthalten
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