DIE FUHRENDE ZEITSCHRIFT FUR NUTZFAHRZEUGMODELLBAU  firsnso otz

www.truckmodell.de

06 Oktober / November 2021

Star 2021

Leserwahl

"MODELL

1

(]

Deutz 13006 A Funktionsfahige EasyBus L|chtanlage Tiefladeanhanger
Specialin 1:8 . Wechselbrucken von Kraftwerk von ScaleART

"nmmﬁn--II =
1 N e L
b il |

Umbau des Actros-Vierachsers von TAMIYA « Vorbilddoku Liebherr LR636 G8 Litronic « Federn wickeln



PRI l’b?e’l

= ._ ¢
SR e/ 98
Ly Ch, ﬁ[e;,'

=47 A, ot ey,
WIR HABEN NICHT NUR i s e

7¢
g @/7 6.9,70,
VIELE LA

sondern aucn Busse, Baumaschinen ...

— --ﬂ-
-

CH CHF 16,90 - AT €10,50 - ES/IT/PT€ 12,75 - FI€12,50

E1080-S1€12,7/5 - R€ 14,70 - HUHUF 4.290
€ 9,80 BE/NL/LU€ 10,80 - S1€12,75 - G
6/2021 Oktober/November 3747 s

LAST&KRAFT

. AUS DEM HAUSE
LAST & KRAFT gibtes \§ , OLDTIMER
- A N . MARKT;‘L“&L
alle zwei Monate ) | , =
neu im gut sortierten
Zeitschriftenhandel —
oder direkt

VERSANDKOSTENFREI* n:,l,:;,;;;.;;';.;;‘;;;;:.';j;..;:i

JeryegenRsRpgrepeiaaREgy  MeATERAN ey [

beim Leserservice
@ 06131 /992 -101

--—-l-—--—r-._..._.___._._'____‘q_
e

VOLLAUSSTATTUNG (7 oo T - Lo Al s
IM ABO: \Pi —
* Nichts verpassen:
6 Ausgaben,
Lesevergnugen pur
« Punktlich und portofrei
« Kein Risiko: Nach dem

1. Jahr jederzeit kundbar
« 8% Preisersparnis

« Exklusive Wunschpramie

-I?

iL

Il

c0g8608 7406

il

20

JETZT ABONNIEREN: =

i it Bayha Getrﬁnkehandl: Liebherr LSL 1500: W 50 Tanksattelzug:

' ' ort
Traditionell mit Lieferservice Werksneuer Prototyp Leichter Milchtransp

Im Jahresabo sparen Sie 8% und zahlen fur 6 Ausgaben nur € 54,-. VF Verlagsgesellschaft mbH, Lise-Meitner-Str. 2, 55129 Mainz

*nur im Inland

+++ www.lastundkraft.de +++




EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

am 30. Juli war es wieder soweit: die Gewinner der
VTH geehrt - zum zweiten Mal unter Coronabedingt
chem Wetter war es moglich, mit viel frischer Luft

Insgesamt nahmen an den Leserwahlen der vier Zei

TRUCKmodell-Stars wurden im Rahmen der Modellbau Awards des
ngen, was aber der Veranstaltung keinen Abbruch tat. Dank herrli-
nd bei interessanten Gesprachen diesen Branchentreff zu erleben.
tschriften des VTH fast 5.500 Leser teil - Grund genug, auch lhnen

vielen Dank zu sagen, denn nur dank dieser hervorragenden Beteiligung sind die Awards das, zu dem sie sich in den
vergangenen Jahren entwickelt haben: ein objektiver Gradmesser fir die Modellbaufirmen, welche Produkte bei den

Modellbauern besonders gut ankommen und auch,
entwickeln. Vielen Dank dafur!

wie sich die Images der Unternehmen in den einzelnen Rubriken

Die zahlreichen hochwertigen Preise sind in der Zwischenzeit bereits bei den glucklichen Gewinnern eingetroffen, denn
unter allen Teilnehmern wurden die entsprechenden Bausatze, Zubehorteile und noch vieles mehr verlost. Auch hier

mochte ich einen Dank an die Firmen aussprechen,

die diese Gewinne zur Verfugung gestellt haben.

Sind Sie auch gespannt, welche Modelle und Zubehorteile den begehrten TRUCKmodell-Star gewonnen haben?
Die Auflosung finden Sie in unserem Beitrag uber die Verleihung in direkter Nahe zur berithmten Galopprennbahn in

Iffezheim bel Baden-Baden.

Und jetzt viel SpaB bei den vielfaltigen Beitragen dieser Ausgabe der TRUCKmodell!

Oliver Bothmann
Redaktion TRUCKmodell

In unmittelbarer Nahe zur berihmten Galopprennbahn Iffezheim
bei Baden-Baden fand die Verleihung der Awards des VTH statt
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MARKT UND MELDUNGEN

Ingenieurbiiro Bracker I

Die neue Braeker-Mikro-Hydraulikpumpe ist klein
Im Bauraum und groB in der Leistung. Hohe Ferti-
gungsqualitat in Kombination mit einem hochwerti-
gen Motor und Regler ergibt die leistungsstarke und
effiziente Braeker-Mikro-Hydraulikpumpe.

Bei sehr geringen Abmessungen von @30x51 mm
besitzt die Pumpe einen hohen Volumenstrom von
500 ml bei 25 bar. Dauerbetrieb ist bis 35 bar, inter-
mittierender Betrieb bis 50 bar moglich. Die Pumpe
besitzt zwei Drehrichtungen, ein Wechsel von Vor-
und Rucklauf ist somit maoglich. Das richtig leise
Aggregat ist eine wahre Flisterpumpe und besitzt
einen Leichtanlauf auch unter hohem Druck. Mit
ihrem hohen Wirkungsgrad ist die Pumpe fur LiPo
2S 7.4 V und 33 11,1 V geeignet. Die Komponenten
sind in Industriequalitat extrem prazise gefertigt,
der geringe Leckolvolumenstrom betragt dabei nur
1 ml/min bei 15 bar.

Mehr Informationen, inklusive Leistungsdiagramm
sind auf der Homepage des Herstellers zu finden.

Info & Bezug
Ingenieurburo Braeker
Jobstweg 9

30419 Hannover
mail@tobias-braeker.de
www.tobias-braeker.de

Die neue Braeker-Mi-
kro-Hydraulikpumpe
ist klein im Bauraum
und groB in der Leis-
tung (Foto: Braeker)

Tonsfeldt Modellbau-Vertrieb I

Neu bei TMV ist ein Anhanger fiir Gabelstapler.
Die Teile des Bausatzes sind aus Polystyrol gefrast.
Das hintere Achslager wird mit Schrauben fest-
gesetzt, kann aber auch mit einer Lenkstange mit
dem vorderen Achslagerhalter verbunden werden,
sodass die hintere Ache gelenkt wird. Die Aluachse
hinten ist starr, die Aluachse vorne ist pendelnd, die
Felgen sind aus Alu gedreht und mit Kugellagern
ausgerustet. Am Heckabschluss kann auch eine
Zugvorrichtung angebracht werden, sodass mehrere
Anhanger hintereinander gehangt werden konnen.
Fur die Plattform gibt es mehrere Aufbau-Varianten.

Verschraubt werden die Polystyroteile, Vorderachse
und Felgen mit VA-Schrauben M2 & M3.

Lange ohne Deichsel 23,0 cm
Lange mit Deichsel 31,5 cm
Breite 10,7 cm
Hohe 6,5 cm
sewicht 425 g
Preis 99,00 €

Erhaltlich sind jetzt auch Koffer mit Raster-
schaumstoff fur Handsender oder Ladegerate.
Diese Outdoor-Koffer sind wasserdicht und mit
einem Ventil fur einen Druckausgleich ausgerustet.
Die Kunststoff-Koffer sind robust und lassen sich
mit einem Vorhangeschloss gegen unerwunschten
Zugriff auf den Inhalt sichern. Preise ab 19,90 €
fur den Ladegerat-Koffer und 47,50 € fur den
Handsender-Koffer.

Info & Bezug

Tonsfeldt Modellbau-Vertrieb
Wehrautal 7-11

24768 Rendsburg

Tel.: 04331/5195

Fax: 04331/5126
tmv@toensfeldt-modellbau.de
www.toensfeldt-modellbau.de
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‘ ‘ k "r 4{Der Anhanger fur Gabelstapler ist eine
' i W tolle Erganzung im Lagerbetrieb
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D-Power

Der Arizona von EazyRC ist ein Mini-Crawler im
MaBstab 1:18, der mit vielen Scale-Details und
einer starken Performance auf jedem Gelande uber-
zeugt. Von den Karosseriedetails bis hin zum Dach-
gepacktrager orientiert sich der Arizona an einem
originalgetreuen Standard. Auch das Interieur ist
sorgfaltig im MaBstab 1:18 nachgebildet. Zudem
sorgt die voll funktionale LED-Beleuchtung fur eine
tolle Optik auch bei Dunkelheit.

Der Arizona liefert eine hervorragende Offroad-
Performance. Der Allradantrieb ermoglicht eine
starke Steigleistung in jedem Gelande - ob auf Sand,
Schlamm, Stein, Gras, Schnee oder Schotter. Die Kraft

» Die Koffer fur Ladegrate und Hand-
sender sind neu bei TMV (Foto: TMV)

Der neue Arizona von EazyRC im Vertrieb
von D-Power (Foto: D-Power)

wird vom Getriebe mit hohem Drehmoment uber
Nylon-Antriebswellen an extrem griffige Beadlock-
Reifen Ubertragen. Die unabhangigen Aufhangungen
absorbieren dabei jede Unebenheit im Gelande.

Info & Bezug

D-Power

Surther Str. 92-94

50996 Koln

Tel.: 0221/ 34664157

Fax: 0221/2350236
Info@d-power-modellbau.com
www.d-power-modellbau.com
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der Fachblicher ermittelt von den
VTH Special-Interest-Zeitschriften

Top_len

Metal Hobi

Anzeige

Hydraulik im Modellbau
ArtNr: 3102278

I

. /
v _.- /f | i

Als Erweiterung der vorbildgetreuen Modelle
des turkischen Baumaschinenherstellers
Hidromek bietet Metal Hobi den Hidromek
H4 500 Raupenbagger im MaBstab 1:14,5.
Wie alle Modelle dieses Herstellers besteht
auch der H4 500 Uberwiegend aus Stahl,
Edelstahl, Aluminium und Messing und nur
einigen Bauteilen aus Kunststoff. Das in der
Grundausstattung 13,3 kg schwere Modell
verfugt uber einen Antrieb mit Axial-Hyd-
raulikmotoren und auch der Schwenk-
antrieb wird mit solch einem Motor be-
trieben. Alle Armfunktionen sind naturlich

ausgestattet, die Hydraulikpumpe mit ei-

nem 550-Watt-Outrunner-Brushless-Motor. /r”’ff L¢ ISBN: 978-3-88180-492-9

lik e
Preis: 26,90 €

Das Modell ist mit verschiedenen Ausfuh-

rungen erhaltlich und kann mit bis zu neun
Ventilen ausgestattet werden.

Schiffsmodelle mit
Dampfantrieb

ArtNr: 3102290

ISBN: 978-3-88180-508-7
Preis: 36,90 €

Info & Bezug

Metal Hobi GmbH
Dusseldorfer StraBe 3
44143 Dortmund

Tel: 0231/49630060
Info@metalhobi.de
www.metalhobi.de

Antik- und Classic-
Flugmodelle

T
mit hochwertigen hydraulischen Zylindern ;It:-Bt: rg _'?_,,18 ?3?_239311 N
4Der neue Hidro- m Preis: 29,90 €
mek H4 500 Rau- -
penbagger von \! RC-Leichtwindsegler
Hidromek (Foto: , ArtNr: 3102288
Metal Hobi) sm ISBN:978-3-88180-506-3

RC-Leichtwindsegler

Preis: 22,90 €

CAD-CAM-CNC
. im Modellbau
iz ArtNr: 3102270
ISBN: 978-3-88180-485-1
Preis: 32,90 €

50 Kniffe fir die Werkstatt

. g ArtNr: 3102289

thicon o 1SBN: 978-3-88180-507-0
o Preis: 19,90 €

Von JX-models prasentiert thicon neu  wie auch fur die 36-t-, Mobil- und Kurzheck-
den Bausatz eines Dreiachs-Pritschen-  Bagger.
aufliegers im MaBstab 1:14. Der sehr ori-  Zur optischen Ausgestaltung erhéltlich ist Mikromodellbau -
ginalgetreue Auflieger mit aufwandigem  nunauch ein 1:14 Airbar mit Scheinwerfer Forst- und Landmaschinen
Fahrgestell, Alufelgen, Aufliegerstiitzen,  und Griff aus V2A, 1:14 Ketfliigelverbrei- Mikromodellbau ArtNr: 3102279
Ersatzradern und Seitenunterfahrschutz  terung fiir MAN T6X Fahrerhaus und ein e |SBN: 978-3-88180-493-6
wird als Bausatz unlackiert geliefert. Alle  Set Seitenbegrenzungsleuchten mit LED. Preis: 29,90 €
Bracken sind aus Alu gefertigt und konnen N
naturlich geoffnet werden. Auf Anfrage  Info & Bezug ;ﬁ'_:':lnr?;:’;;(;;geraums
kann dieses Modell auch in Wunschfarbe  thicon e.K. '

ISBN: 978-3-88180-511-7

Cathostr. 5b Preis: 19,90 €

45356 Essen

Tel.: 0201/8695153

Fax: 0201/608354
Info@thicon-models.com
www.thicon-models.com

pulverbeschichtet geliefert werden.

Als neues Zubehor fur den Lesu-Kompakt-
lader gibt es eine hydraulische Zangen-
Schaufel, ein hydraulisch schwenkbares
Raumschild und eine Sandschaufel. Eine
hydraulische Klappschaufel gibt es als
Zubehor nun sowohl fur den 74-t-Bagger,

Binnenschiffe als Modell
ArtNr: 3102287

ISBN: 978-3-88180-505-6
Preis: 29,90 €

. Mikromodellbau -
% Baumaschinen
ArtNr: 3102282

Mikromodellbau

seEs—ee———  |ISBN:978-3-88180-496-76
Lok 4 Preis: 29,90 €

A\ aufgestiegen
(] unverandert
\/ abgestiegen

a Der neue Dreiachs-Pritschenauflieger
(Foto: thicon)

a Die hydraulische Zangen-Schaufel
ist ein spannendes Anbaugerat fur

den Kompaktlader (Foto: thicon) @ 07221-5087-22 "uth,__mﬂdellh'auwa_l_t
l'@ 07221-5087-33 @VT’H neue Medien GmbH
service@vth.de () Dieselhelden [T

(5) www.vth.de/shop (in) VTH Verlag

612021 TRUCKMODELE




MARKT UND MELDUNGEN

LRP

LRP bringt mit seiner neuen ANTIX-Serie LiPo-Power zum gtnstigen Preis.
Diese sind die perfekten LiPos fur Modellbauer, die auf ihr Budget achten
und trotzdem LiPo-Akkus von hoher Qualitat fahren mochten. Die klassische,
abgerundete ,Stickpack” Form in 134 mm Lange passt auch hervorragend fur
Modelle, die fur diese Form und Lange gestaltet wurden. Durch den um 4 mm
aus der Mitte versetzten Kabelausgang sind auch eventuelle Akkuhaltepfos-
ten nicht mehr im Weg. Erhaltlich mit den aktuell gangigen Steckern: Tamiya,
T-Stecker, XT90 und ECb. Die beiden bislang verfugbaren Varianten sind erst
der Anfang der neuen ANTIX-Akkuline, es folgen noch 3S-6S-Konfigurationen.

mTC-Recklinghausen I

Am Sonntag den 18.7.2021 startete der mini-Truck-Club Recklinghausen mit
seinem Sommerfest wieder so richtig durch. Es war die erste offentliche
Veranstaltung nach der langen Corona-Pause auf dem Vereinsgelande an der
Herner Str. 188.

120 Modellbaukollegen konnte der Verein bei strahlendem Sonnenschein
begruBen. Christoph Tesche, Burgermeister der Stadt Recklinghausen,
schaute ebenfalls vorbei und war von der Entwicklung der Miniaturland-
schaft auf dem Gelande begeistert. Mehr als 250 Trucks und Baumaschi-
nen fanden auf dem weitlaufigen Gelande ihre Bewunderer, wobei der fach-

liche Austausch und die Vorfuhrung der Modelle im Mittelpunkt standen.
Die hervorragende Stimmung spiegelten das Gefuhl fur die zuruckgekommene
Normalitat an diesem Tag wieder. Fur alle Beteiligten war das Sommerfest ein

voller Erfolg!

Info
Lautenbach Racing Products GmbH
HanfwiesenstraBe 15
13614 Schorndorf
Tel.: 07181/4098-0
Fax: 07181/4098-9200
info@Irp.cc
www.Irp.cc
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Die neue ANTIX-Akkulinie von LRP (Foto: LRP) |
Wieder Aktion auf dem Vereinsgelande des
mTC-Recklinghausen (Foto mTC)

Info
www.minitruckclub-recklinghausen.de

Axial/Horizon Hobby I ACT Europe IS

Wie die echten Rock Bouncer, ist auch der 1:10 RBX10™ Ryft™ dafur konzipiert worden, anspruchsvolles ~ ACT Europe vertreibt jetzt die neuen Servos HPS-
Gelande mit hohem Speed zu meistern. Mit Allrad, robustem Rohrrahmen, 4-Link-Aufhangung und mehr,  CT500 und HPS-CB500 der Futaba-Serie High Power
ist dieses Axial® Modell bereit fur harteste Einsatze und noch hartere Power. Servos. Die neuen Brushless-Servos verfugen laut
Der 1:10 RBX10™ Ryft™ 4WD ist ein Bausatz der Mittelklasse, welcher RC-Fahrern den Nervenkitzel der Rock  Herstellerangaben uber hochbelastbare Metallgetrie-
Bouncer Off-Road Action bietet. Die Fahrer der Vorbilder weigern sich beim Anblick von Anstiegen und  be. Zudem sind beide Servos kompatibel fur den SR-
Felsen zu stoppen und treten meist noch aufs Gaspedal. Genau dafur ist auch der RBX10™ Ryft™ 4WD ge-  Mode sowie alle Futaba-Sendern und -Empfangern.
baut worden, denn dieses von Grund auf neu entwickelte Axial® Fahrzeug ist bereit fur harteste Einsatze! ~ Technische Daten: Betriebsspannung 6,0-8,4 V,
Der robuste Rohrrahmen des RBX10™ Ryft™ 4WD besteht aus einem hochfesten Kunststoff, der den harten ~ CT500 40,5x21x26.9 mm, Gewicht 44 g, Stellmoment
Schlagen des RC-0ff-Roading selbst bei hohen Geschwindigkeiten iiber schwierigstem Gelande standhalt. 21,0 kgcm (7.4 V); CB500 40,5 = 21 x 34,8 mm, Gewicht
Sowohl die Vorder- als auch die Hinterachse verfiigen liber eine langlebige einteilige Achskonstruktion 57 g, Stellmoment 25,5 kgcm (7,4 V). Preis: ab 179,- €
aus hochfestem Spritzgusskunststoff und vorbildgetreuen Differentialabdeckungen aus Metall. Offiziell

lizenzierte Interco TSL Super Swamper Bogger Reifen auf Raceline Monster Felgen tragen ihren Teil dazu  Info

bei, selbst die wildesten Strecken zu zahmen. Unterstutzt werden sie dabei von der 4-link Aufhangung  ACT Europe

Federung und den verstellbaren langhubigen OldruckstoBdampfer vorne und hinten. Stuttgarter Strasse 20
15178 Pforzheim

Info & Bezug www.act-europe.eu

Horizon Hobby GmbH

Hanskampring 9 » Die neuen Futaba-Servos
22885 Barsbuttel sind echte Kraftpakete
Tel.: 040/822167800 (Foto: ACT)
info@horizonhobby.de

www.horizonhobby.de

Der 1:10 RBX10™ Ryft™
von Axial im Vertrieb
von Horizon Hobby
(Foto: Horizon Hobby)
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Stepcraft |

Fur all diejenigen, die ihre M-Serie auf solide FuBe
stellen wollen, hat Stepcraft nun das passende
Maschinenuntergestell. Bestehend aus einem ge-
schweiBtem Stahlrahmen und zwei Zwischenboden,
ist das hohenverstellbare Untergestell nicht nur ro-
bust konstruiert, sondern schafft auch gleichzeitig
Stauraum fur Werkzeuge, Zubehor und Materialien.
Das CNC-System wird auf Gummilagerungen, und
somit vibrationsentkoppelt, auf dem Maschinen-
untergestell verschraubt. Der offene Maschinenrah-
men ermoglicht es dabei auch groBere Werkstticke
seitlich zu bearbeiten. Die stufenlos einstellbaren
FuBe ermoglichen es daruber hinaus etwaige Un-
ebenheiten im Untergrund leicht auszugleichen. Das
Maschinenuntergestell ist bereits fur die Aufnahme
der Umhausung vorbereitet. RollenfuBe fur die fle-
xible Platzierung sind optional erhaltlich.

Produktmerkmale:

» Stabiler, geschweiBter Stahlrahmen

- Einlegeboden aus weil beschichteter Spanplatte

e Bis zu 550 mm in der Hohe verstellbar

(in Abstanden von 50 mm)
- MaschinenfuBe auf 50 mm stufenlos
hohenverstellbar

» Pulverbeschichtung RAL 7011

- MaBe (LxB):

-Untergestell M.500: 806x588,5 mm

-Untergestell M.700: 1.006x718,5 mm

-Untergestell M.1000: 1.506%918,5 mm

e Hohe: 800-1.080 mm

« Gewicht:

-Untergestell M.500: 38 kg

-Untergestell M.700: 45 kg

-Untergestell M.1000: 56 kg
Preis: ab 699 € (inkl. 19% Mwst)

Neu ist auch die Gravierspitze von Stepcraft, die
es ermoglicht selbst kleinste Designs oder Schriften
in hervorragender Qualitat darzustellen. Von Plexi-
glas und Kunststoff uber Messing und Aluminium
0is hin zu Stahl oder Edelstahl kann man mit der
Mini-Gravierspitze die unterschiedlichsten Mate-
rlalien bearbeiten. Dabei kann die Gravierspitze,
dank der Feder im Inneren, Hohenunterschiede von
bis zu 5-4 mm ausgleichen. Auf diese Weise kon-
nen selbst gewolbte Oberflachen muhelos graviert
werden. Gespannt wird die Mini-Gravierspitze ganz
einfach in einen Frasmotor oder in dem passenden
Einspannadapter. Die Mini-Gravierspitze wird be-
reits mit einer hochwertigen Wolframcarbidspitze
ausgeliefert. Eine Diamantspitze ist als Zubehor
optional erhaltlich.

Produktmerkmale:

- Wolframcarbidspitze

- Einspannung in 8-mm-Aufnahme (Spannzange
oder Adapter)

- Federnd gelagerte Spitze

Preis: 49,99 € (inkl. 19% Mwst)

Info & Bezug

Stepcraft GmbH & Co. KG

An der Belile 2

58708 Menden

Tel.: 02573 1791160
Info@stepcraft-systems.com
www.stepcraft-systems.com

a Das neue Maschinenuntergestell fur
die M-Serie (Foto: Stepcraft)

v Die Gravierspitze ermoglicht die genaue
Erstellung von Gravuren (Foto: Stepcraft)

PEAR L

Die micro-kleine Uberwachungskamera Micro-Ein-
bau-Kamera DV-310.mini von Somikon lasst sich
praktisch uberall platzsparend integrieren. So nutzt
man sie zum Beispiel zur Uberwachung und zeichnet
Videos auf - sogar mit Ton!

ldeal auch fur den Modellbau: Die aufgezeichneten
Fahrten mit der Modell-Eisenbahn lassen Kleines
groB rauskommen. Und am Quadrocopter befestigt
zeichnet die winzige Kamera alle spektakularen
Flugmanover auf.

Dank Akku-Betrieb lasst sich die Einbau-Kamera
ganz flexibel einsetzen - fur Videoaufzeichnungen
wie und wo man mochte. Oder man verbindet sie
mit einer USB-Stromquelle wie z.B. einer Powerbank
und verlangert so die Laufzeit ganz nach Bedarf.
- Voll integrierbare Micro-Einbau-Videokamera, z.B.
zur Uberwachung oder im Modellbau

» Videoauflosung: 1920x1080 Pixel (Full HD 1080p)
mit 15 Bildern/Sek.

- Hochauflosende Aufnahmen beil geringem Speicher-
bedarf: MP4 mit H.264-Videokompression

- Integriertes Mikrofon fur Aufnahme mit Ton

- Bildwinkel horizontal: 65 Grad

612021 TRUCKMODELL

« Steckplatz fur microSD(HC/XC)-Speicherkarten
mit bis zu 128 GB (nicht im Lieferumfang enthalten)
« Ein/Aus-Schalter zum Starten und Beenden einer
Aufnahme

o Stromversorgung: LiPo-Akku mit 2.000 mAh fur bis
zu 10 Stunden Laufzeit, ladt per USB, oder durch eine
USB-Stromquelle wie z.B. eine Powerbank (Netzteil
und Powerbank bitte dazu bestellen)

Durch ihre geringe GroBe ist die Micro-Einbau-Ka-
mera DV-310.mini auch gut in verschiedenen Modellen
unterzubringen (Foto: PEARL. GmbH/www.pearl.de)

- MaBe Kamerakopf: 9x9x2 mm, Steuereinheit:
b5x26x2 mm, Verbindungskabel-Lange: 150 mm

- Gesamt-Gewicht: 70 g

« Micro-Einbau-Kamera DV-310.mini inklusive Akku,
USB-Ladekabel und deutscher Anleitung

« Preis: 56,99 €

Info & Bezug
PEARL. GmbH
PEARL-Str. 1-3
79426 Buggingen
Tel.: 0180/55582
www.pearl.de




TERMIN

Datum Veranstaltung

04.-06.09. Modellbauwelt

05.09.

12.09. Benzin-Stammtisch 10-15 Uhr
18.09. Fahrtag

25.-26.09. Doppel-Fahrtag

50.09.-03.10.  NUFAM Karlsruhe

01.-03.10. Modell Hobby Spiel

03.10.

10.10. Benzin-Stammtisch 10-15 Uhr
25.-24.10. Fahrtage

24.10. Benzin-Stammtisch 10-15 Uhr
51.10. Modellbau-Borse/Flohmarkt
31.10. -ahrtag

05.-0711. -aszination Modellbau
17-20.1 ntermodellbau

18.-21.11. Modell+Technik

2711, -ahrtag

28.11. -ahrtag

18.-19.12. -ahrtage

Benzingesprach beim Frihschoppen 67546  Speyer, Am Techn

Benzingesprach beim Fruhschoppen 67346  Speyer, Am Techn

PLZ  Ort

48429 Rheine, Kopernikus-

bymnasium, Kopernikusstr. 6

« Museum

67546 Speyer, Am Technik Museum
6220  Urmitz, In den Mittelweiden Tl
88527  Unlingen, Riedlingerstrasse
16157 Karlsruhe, Festplatz 9

04556  Leipzig, Messe-Allee 1

« Museum

67346  Speyer, Am Technik Museum

06220  Urmitz, In den Mittelweiden 11

067346  Speyer, Am Technik Museum 1

25358 Horst, Jacob-Struve-Schule,
Heisterender Weg 19

88527  Unlingen, Riedlingerstrasse

88046  Friedrichshafen

46159 Dortmund, Westfalenhallen

70629 Stuttgart, Messepiazza
06220
68527
06220

Urmitz, In den Mittelweiden Ti

Unlingen, Riedlingerstrasse

Urmitz, In den Mittelweiden 11

Die aktuellen Termine finden Sie im Internet unter:

http://www.vth.de/truckmodell/

Meldeschluss fur die Ausgabe 1/2022 ist der 21.10.20721

Ansprechpartner

Bernd Koetter

Kontakt

Corinna Siegenthaler  (

Christiane van Vliet
Jorg Richardt
Holger Alt

Leanie Schlenker

Christiane van Vliet
Jorg Richardt
Christiane van Vliet

Volker Engler

Holger Alt

Jorg Richardt

Holger Alt

Jorg Richardt

(

(

6252-6708-68
6252-6708-43
176 1 924 75120

0170 / 7122 440

07217 8720 2304

0341/678 8154
Corinna Siegenthaler  06252-6708-68

06252-6708-43
0176 1 924 75120
06252-6708-43

0170 / 7122 440

(

71118560-0

0176 1 924 75120
0170 / 7122 440
0176 1 924 75120

Liebe Vereinsvorstande!
Sie konnen Termine fur die TruckModell direkt im Internet eingeben. Ein vorgefertigtes Formular

finden Sie unterhalb des Kalenders der TruckModell unter www.vth.de/truckmodell.
Vielen Dank fur lhre Mithilfe!

E-Mail

modellfreak@koetter-online.de

siegenthaler@technik-museum.de
c.vanvliet@technik-museum.de

anmeldung@roadworker-parcours.info

Homepage

www.technik-museum.de
www.technik-museum.de

www.roadworker-parcours.info

anmeldung@indoorparcoursschwaben.com  www.indoorparcoursschwaben.com

leonie.schlenker@messe-karlsruhe.de
info@modell-hobby-spiel.de

siegenthaler@technik-museum.de

c.vanvliet@technik-museum.ae
anmeldung@roadworker-parcours.info
c.vanvliet@technik-museum.ae

smc-elmshorn@email.de

info@messe-stuttgart.de

anmeldung@roadworker-parcours.info

anmeldung@roadworker-parcours.info

www.messe-karlsruhe.de
www.modell-hobby-spiel.de

www.technik-museum.de

www.technik-museum.de
www.roadworker-parcours.info
www.technik-museum.de

www.smc-elmshorn.de

www.Indoorparcoursschwaben.com
www.faszination-modellbau.de
www.intermodellbau.de
www.messe-stuttgart.de
www.roadworker-parcours.info
www.indoorparcoursschwaben.com

www.roadworker-parcours.info
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Laster
Bagger

Zeitschrift uber Lastwagen,
Baumaschinen und Krane im
Massstab 1:50.

Alle zwei Monate, 6x im Jahr.

Bestelltelefon:

0041 78 601 74 44

www.lasterundbagger.net
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DAS IST
DEINE WELL.

Entdecke deine Welt des Flugmodellbaus -
und vieles mehr:

» Spektakulare Modelle

» Live-Flugshows

» Informative Fachvortrage

www.intermodellbau.de
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MAL EIN AND

RUSTON BUCYRUS 22-RB
IM MASSSTAB 1:16

-

.

Der Firmensitz von Ruston Bucyrus befand sich in
der Stadt Lincoln in England. Der 22-RB war das
Erfolgsmodell dieser Firma und wurde ab 1951 pro-
duziert. 30 Jahre spater wurde die Produktion des
zehntausendsten Modells gefeiert. Leider blieb 1985
auch dieser Firma das Schicksal vieler renommierter
Baumaschinenfirmen nicht erspart.

Viele dieser Bagger wurden auch in die Schweiz ex-
portiert. Ausschlaggebend fur den Nachbau war neben
der passenden GroBe, der ansprechenden Form des
Fahrerhauses und der Dreifarben-Lackierung, auch die
Vielfalt der Informationen, die ich tber dieses Modell
fand. Das von mir gebaute Modell ist ca. Mitte 1965
angesiedelt. Zu dieser Zeit hat man den Nachteil des
nicht verstellbaren Loffels fruherer Versionen durch
einen Hydraulikzylinder gelost, wahrend man bei den
Grundfunktionen noch am Seilprinzip festgehalten
hat. Durch den nicht verstellbaren Loffel fiel namlich
immer ein Teil des Inhalts beim Umschwenken zur
Entladestelle herunter.
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Unterwagen

Das Mittelstiick des Unterwagens besteht aus un-
zahligen Messingblechen mit einer Starke von 2 mm.
Die kompliziertesten Formen habe ich bei Wilms
Metall in Auftrag gegeben. Alle Einzelteile wurden
nach aufwendiger Fixierung mit dem Bunsenbrenner
in einem Durchgang weich verlotet. Wie immer ver-
wende ich dazu Elektroniklot, dessen FlieBverhalten
ich durch die Zugabe von Flussmittel, wie es im
Installationsbereich verwendet wird, noch verbes-
sere. Im |dealfall erzeuge ich damit Lotstellen, die
keine oder nur geringe Nacharbeit erfordern. Ver-
schraubte Quertrager aus selbstgefrasten H-Profilen
stellen die Verbindung zu den Kettenlaufwerken her.
Die H-Profile sind nur aus einem Grund selbst
gefrast: Der Steg in der Mitte ist dicker als bei
normalen Profilen und kann somit stirnseitig die
Gewindebohrungen zur Befestigung der Kettenlauf-
werke aufnehmen.

Technische Daten
des Originals

ca. 22 t (daher auch die 22
in der Typenbezeichnung)

Gewicht Grundmaschine

Lange Unterwagen 5.658mm

Breite Unterwagen 2.845mm

Hohe Grundmaschine 3.2472mm

Antrieb ab ca. 1963 b6-Zylinder-Die-
selmotor luftgekuhlt mit

66 PS bei 1275 1/min

TRUCKMODELL 6 | 2021
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Nach dem Bau des Dolberg D200
Kleinbaggers war ich geradezu von
einem ,Seilbaggervirus” infiziert.
Deshalb habe ich mich beim nach-
folgenden Projekt nochmals fur den
Bau eines Seilbaggers entschieden.
Diesmal jedoch eine Nummer gro-
3er. Die Recherchen zur Auswahl ei-
nes passenden Modells fuhrten mich
zum Ruston Bucyrus 22-RB. Dieser
Bagger passte in allen Belangen zu
meinen Wunschen.

Wie im Original treiben die im Mittelstuck ein-
gebauten Getriebemotoren uber Rollenketten die
Treibrader an. Der auf der Oberseite befestigte
Innenzahnkranz erhielt an der Mantelflache einen
Einstich zur Fuhrung der Lagerzapfen. Im Original hat
dieser Einstich einen trapezformigen Querschnitt.
Im Modell habe ich darauf verzichtet.

Die Verbindung zum Oberwagen erfolgte tUber
vier diagonal angeordnete Kipphebel. Die Lagerbo-
cke dieser Kipphebel sitzen in Kreistaschen an der
Unterseite der Aluminiumplatte des Oberwagens.
Seitlich am Hauptteil wurden die Laufwerksschiffe
befestigt. Die Laufwerksschiffe bestehen aus je zwel
U-Profilen (10x20x10x230) aus Messing, die iiber
Distanzstucke mit den H-Profilen des Unterwagens
verschraubt wurden. Die Stirnseiten wurden uber
entsprechende Fras-, Biegearbeiten und angelotete
Formstiicken dem originalen Aussehen angenahert.
Uber unzihlige Befestigungsbohrungen wurden dann
die Treib-, Leitrader, Trag- und Stutzrollen an den

612021 TRUCK




BAUSTELLE | MATTHIAS BUS

i o e

I
R - -

.. -~
R R

Sl ) ol - o ¢
: L LI § i
= M .I — I g
"-—1“

Baggerarm aufwendig

verschraubt...

Laufwerksschiffen befestigt. Wann immer maoglich,
verwende ich Kugellager, vorzugsweise Bundlager
zum Lagern rotierender Bauteile. So sind auch hier
im Unterwagen 56 Kugellager verbaut worden. Als
Laufwerkskette kam auch hier die Kette des T34 von
Torro zu Einsatz die optisch sehr gut zum Modell passt.

Oberwagen

Jie Basis des Oberwagens bildet eine Aluminium-
nlatte mit den MaBen 80x10x190 mm. In Nuten auf
der Oberseite wurden zwei Langstrager aus S235JR+C
eingesetzt, welche an der Vorderseite den Baggerarm
und den Rollenbock aufnehmen. Uber die M5-Befesti-
gungsschrauben wurden gleichzeitig die Lagerbocke
mit den Kipphebeln zum Unterwagen verschraubt.
Auch die Lagerplatten fur die drei Seilwinden wurden
mit diesen Langstragern seitlich verschraubt. Nur zwei
dieser Seilwinden wurden jedoch mit einem Winkel-
getriebemotor bestuckt, da die dritte Winde nur zur
Verstellung des vorderen Rollenbocks dient. In meinem
Modell ist das nur selten notwendig, sodass ich das,
wenn notig Uber eine Zahnscheibe mit Sperrklinke von

14

... und lackiert

Hand vornehmen kann. Der baugleiche Getriebemotor
fur das Drehwerk ist mittig auf der Grundplatte des
Oberwagens befestigt. Die Seiltrommeln bestehen aus
Automatenstahl und sind in den Aluminiumplatten in
Bundlagern gelagert bzw. iber einen Gewindestift auf
der Welle des Getriebemotors befestigt.

An der Grundplatte wurde des Weiteren das
ebenfalls aus Aluminium bestehende Heckgewicht
verschraubt. Seitlich angeschraubte Rahmen aus
verloteten Messing-U-Profilen vervollstandigten die
Grundplatte des Oberwagens. Am Heckgewicht selbst
wurde ein weiteres Zusatzgewicht, das diesen Na-
men nicht verdient, angesetzt. Dieses Zusatzgewicht
stammt namlich auch aus dem 3D-Drucker. Fiir mich
war es die einzige Moglichkeit, die komplizierte Form
herzustellen. An den seitlichen Rahmen wurden aus
Messingprofilen und Holzstreifen hochklappbare
Laufstege befestigt, die es dem Baggerfahrer er-
moglichen zum Motorraum im hinteren Teil des Bag-
gers zu gelangen, ohne herunterklettern zu mussen.
Bedienelemente, Fahrersitz, Montageplatte fur die
Elektronik und eine aufwendig 3D-gedruckte Mo-
torattrappe, welche im Innern den Akku aufnimmt,
vervollstandigen die Basis des Oberwagens.

Fahrerhaus

Auch das Fahrerhaus dieses Modells wollte ich wie-
der wie in meinen vorhergehenden Projekten im
3D-Druck herstellen. Leider war mein bis dahin
vorhandener 3D-Drucker GEEETech i3 fur diese
GroBe nicht ausgereichend. Deshalb habe ich mich
entschlossen, einen groBeren Drucker mit einem
Arbeitsraum von 300x300=x300 mm selbst zu bauen.
Fir die Fertigstellung dieses Zusatzprojektes habe
ich von der Planung bis zur Inbetriebnahme zehn
Monate benotigt.

GroBtes Problem bei der Konstruktion des Fah-
rerhauses stellte der hintere Bereich des Daches
dar, da dieses ballig ausgefuhrt wurde und an den
kantigen Bereich des Vorderteils angepasst werden
musste. Der Druck des Fahrerhauses dauerte ca.
46 Stunden. Gespannt war ich auf den Umstand, wie
der Drucker es schafft, das Dach zu verschlieBen. Auf
der Innenseite sah das nicht so gut aus, aber auf der
auBeren Oberflache war es perfekt. Deshalb habe ich
die Innenseite mit 2-Komponenten $0min-Epoxidharz
verstarkt und geglattet. In schon im Druckteil abge-
bildeten Bohrungen habe ich dann weitere Details
wie Haltegriffe und Niete, bestehend aus gekurzten
Nageln mit Halbrundkopf, eingesetzt. Im Original sind
ruckseitig drei Schiebettiren angebracht, die den
Zugang zum Antriebsmotor ermaglichen. In meinem
Modell sind nur die beiden auBeren Schiebeturen
funktionsfahig, um die Stabilitat des Fahrerhauses
zu gewahrleisten. Diese Schiebettren habe ich aus
Aluminiumblechen hergestellt. Der notwendige Ra-
dius wurde auf einer einfachen Rundbiegemaschine
an die Fuhrungsnuten im Fahrerhaus angepasst.
Bodenbleche aus dem 3D-Drucker, Fahrersitz, Ar-
maturenbrett mit Bedienhebel, Frontscheibe mit
Messingrahmen, Scheinwerfer vervollstandigten die
Optik des Fahrerhauses. Versuchsweise habe ich im
freien Bereich hinter dem Fahrersitz einen kleinen
Rauchgenerator von Fleer Modellbau eingebaut. Die
Verbindung zum Auspuff auf dem Dach habe ich mit
einem Silikonschlauch hergestellt. Den originalen
Raucholbehalter habe ich durch einen aus Alumi-
nium gefrasten mit den gleichen MaBen ersetzt.
Diesen Raucholbehalter werde ich beim nachsten
Abnehmen des Fahrerhauses weiter optimieren, um
den RauchausstoB einem Dieselmotor anzunahern.

Tiefloffeleinrichtung

Schon beim Dolberg D200 empfand ich die Tief-
loffeleinrichtung fur den Betrieb des Baggers als
vorteilhaft. Deshalb habe ich mich auch beim Bucyrus
22-RB fir die Tiefloffelausristung entschieden.

Ausleger

Der Bau des Auslegers hat mir zu Beginn etwas Kopf-
zerbrechen bereitet, da die Form doch einigermaBen
komplex ist. Letztendlich habe ich die Form Gber drei
massive Bauteile am Anfang, in der Mitte und am
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Ende, welche Uber Aluminiumwinkel und U-Profile
aufwendig verschraubt und bei der Endmontage mit
UHU plus Endfest verklebt wurden, nachgebildet.
Alleine die knapp 100 Schraubverbindungen die Loffelstiel
nach dem Verspachteln nicht mehr sichtbar sind,
lassen die Komplexitat erahnen. Aufgesetzte Ver-
starkungsbleche, Lagerungen fir Seilrollen, Ruston-
Bucyrus-Logo und ein in einem U-Profil eingesetztes
Holz, welches die Unterseite des Auslegers vor
Beschadigungen durch den zu weit herangezogenen
Loffel schitzt, komplettieren den Ausleger. Fur die
Seile verwendete ich auch bei diesem Seilbagger
Vorfachschnur aus dem Anglersortiment. Um den
Durchmesser der Seile angemessen darstellen zu
konnen, musste ich eine Schnur mit einer ReiBfes-
tigkeit von 150 kg verwenden.

Loffelstiel

Grundelement des Loffelstiels ist ein Rechteckrohr
aus Aluminium mit den MaBen 30x20x2x120. Zwei
seitlich verschraubte und bei der Endmontage ver-
klebte Messingbleche mit dem Original angepassten
Verstarkungen stellen die Verbindung zum Ausleger
her. Am oberen Ende befindet sich die ebenfalls . Loffel
aus Messing hergestellte, schwenkbare Aufnahme '
der Umlenkrolle und die Seilbefestigung. Am unte-
ren Ende wurde uber einen gefrasten Einsatz der
Loffel befestigt.

Loffel

Hauptteil, des komplett aus Messing angefertigten
Loffels, ist ein massiven Frasteil, welches die Ver-
bindung zum Loffelstiel herstellt. An diesem Frastell
Ist ein Rahmen aus einem entsprechend in Form
gebogenen 2-mm-Blechteil vernietet. Dieser Rahmen Windenwerk mit
wurde nach Konstruktion einer Abwicklung von Wilms Rollenbocken

Metall gelasert. Passgenau von innen eingesetzte
Seitenbleche mit Bordelung und ein Bodenblech
verschlossen den Loffel. Ein ruckseitig angesetztes
Frasteil zu Aufnahme der Kolbenstange des Hydrau-
likzylinders, Verstarkungsbleche am Boden und die
Zahne vervollstandigen den Loffel. Erwahnenswert
sind auch noch die Laschen seitlich am Frasteil die in
der Ubergangszeit von feststehenden Léffeln zum iiber
Hydraulik zu verstellenden Loffeln noch vorhanden
waren. Nach dem Herstellen dieser Teile und Fixierung
derselben, wurde alles in einem Durchgang weich ver-
lotet. Ausnahme davon bildeten aber die Baggerzahne,
welche als VerschleiBteile verschraubbar ausgefuhrt

Anzeige
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wurden. Uber Stahlkettenglieder wurde die untere
Umlenkrolle in einem Gehause aus Aluminium am
Loffel befestigt. Samtliche am Bagger befindlichen
Sellrollen wurden aus Automatenstahl mit einer Boh-
rung von 6 H7 zum Einpressen der Bundlager, einer
Dicke von 4 mm und dem Einsatzort entsprechendem
AuBendurchmesser mit einem halbrunden Einstich R1
hergestellt. Die Verstellung des Loffels erfolgt durch
einen Titan-Zylinder mit Hublange 40 mm von sicon-
Modellbau mit entsprechendem Regler.

Elektrik

Die Stromaufnahme der insgesamt funf verbauten
Getriebemotoren ist nicht sonderlich hoch, sodass
ein NiMh-Akku mit 12 V und 2.700 mAh fur eine ange-
messene Betriebszeit vollig ausreicht. Ein Spektrum
kompatibler 8-Kanal Empfanger gibt seine von der
Jumper T16 empfangenen Impulse an einen 3-fach
Thor 4 Regler weiter, der fur die beiden Winden und
das Drehwerk zustandig ist. Zwei weitere Thor 16
Regler sind fur die Antriebsmotoren zustandig. Fur
Arbeitsscheinwerfer und Rauchgenerator ist ein
2-Kanal-Memory-Schalter eingebaut. Diese Bauteile
sind auf einer Aluminiumplatte auf der linken Fahrer-
hausseite hinter den Wartungsturen ubersichtlich und
gut zuganglich untergebracht. Auch hier haben mir
wieder selbst angefertigte Schraubklemmenblocke
die Verdrahtung erleichtert. Statt ein Bild des Baggers
auf dem Display der Fernsteuerung anzuzeigen, habe
mich fur ein selbst erstelltes Piktogramm entschie-
den, auf dem die Belegung der Bedienelemente fur

sPassprobe fur Fahrer
und Motorattrappe °

16

Hutte im 3D-Druck
kurz vor dem Ende
des Druckvorgangs

die Baggerfunktionen ersichtlich sind. Bei diesem
Modell konnte ich auch zum ersten Mal von einem
Umbau der Fernsteuerung profitieren. Die seitlich
angebrachten Drehregler an der Jumper T16 sind
namlich total unbrauchbar: zu leichtgangig und ohne
eine deutlich spurbare Einrastung in der Mittelstellung.
Jeswegen habe ich diese Regler tber ein kleines Ge-
nause auf die Oberseite des Sendergehauses verlegt.
m Innern befinden sich zwei Minijoysticks, wie sie in
samepads verwendet werden. Diese Joysticks konnten
ohne weitere Anderungen direkt an den vorhandenen
Anschlussen der originalen Regler angeschlossen
werden. Nach diesem Umbau gelang die Steuerung
der beiden Ketten um einiges besser als vorher.

Finish

Wahrend die meisten Baumaschinenhersteller auch
heute noch ihre Baumaschinen einfarbig lackieren,
brachte Ruston Bucyrus zur damaligen Zeit richtig
Farbe ins Spiel. So wurden ihre Produkte ab 1956
in einer aufwendigen dreifarbigen Lackierung zur
Auslieferung gebracht. Leider sind die Angaben der
Originalfarbtone nicht so einfach in RAL Nummern
ubertragbar, sodass ich die Farbtone abschatzen
musste. Zum Einsatz kamen fur den Unterwagen,
Bodenplatte des Oberwagens und Baggerarm mit
Loffelstiel Moosgriin (RAL6005), fiir das Fahrerhaus
Weinrot (RAL3005) und fiir den oberen Teil Rapsgelb
(RAL1021). Den Loffel habe ich aber in schwarz la-
ckiert. Wie bei allen meiner Oldtimer Modellen habe
ich mich auch hier wieder fur die matten Varianten

entschieden, da ich das fur Oldtimer Modelle ein-
fach stimmiger finde. Fur feinere Details kamen
dann wieder Molotow Farbstifte zum Einsatz. Mit
einigen Rosttupfern mit Vallejo Farbe und einem
leichten Spruhnebel mit Lehmbraun schloss ich
die Lackierarbeiten ab. Fur die Beschriftung habe
ich am Baggerarm 3D-gedruckte Schilder mit er-
habener Schrift, wie auch auf Vinyl-Label ausge-
druckte selbstklebende Schilder und geplottete
Schriftzuge, aufgebracht.

Fazit

Der Bau des Bucyrus 22-RB hat aufgrund seiner GroBe
meine kleinen Werkzeugmaschinen an die Grenze
des fur mich Machbaren gebracht. Ein wesentlicher
Grund fur die lange Fertigungsdauer war auch der
Bau des dafur notwendigen groBeren 3D-Druckers,
dessen Bau ich aber in keiner Weise bereue, da ich
diesen auch schon fur andere groBere Projekte ein-
setzen konnte. Obwohl dieser Bagger in seinen vielen
Varianten in einer hohen Stuckzahl gebaut wurde,
gibt es kaum RC-Modelle dieses Typs. Dieser Bagger
Ist das bisher groBte Modell in meiner Sammlung.
Alle Bewegungen erscheinen mir stimmig und auch
trotz der relativ kleinen Getriebemotoren kraftvoll,
sodass es richtig SpaB macht mit dem Bagger zu
arbeiten. Wahrend der Erstellung dieses Baube-
richts hat der fur den Abtransport des abgebauten
Materials durch den Bucyrus 22-RB notwendige
Dumper Tournarocker der Firma Le Tourneau schon
die ersten Probefahrten absolviert. Der Baubericht
daruber wird in naher Zukunft erscheinen.

...und in der finalen Form

TRUCKMODELL 612021
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Videos des Modells finden sich unter den angegebenen
Adressen oder einfach durch scannen der QR-Codes
https://www.youtube.com/watch?v=yuvEDZn9f7w&t
https://www.youtube.com/watch?v=RYrFtvrUv2E

Anzeige

1:14 Kurzheck-Bagger ET26L mit Verstellausleger
und Raumschild

empf. Verkaufspreis*
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Fast 5.500 Leser nahmen insgesamt an der Umfrage
des VTH in den vier Zeitschriften TRUCKmodell, FMT,
MODELLWERFT und MASCHINEN IM MODELLBAU teil -
ein Rekordergebnis! Vielen Dank an alle Teilnehmer
unserer Umfragen!

In drei Produktkategorien und drei Firmen-
Imagekategorien wurden fur die TRUCKmodell am
50.7.2021 die Preise vergeben. Und so manche und

Awards 2021

Die Verleihung der TRUCKmodell-Stars

so mancher scharrte schon - der Umgebung ange-
messen - angespannt mit den Hufen, ob auch sie
oder er nach vorne gerufen wurden, um einen der
begehrten Preise in Empfang nehmen zu durfen.
Nach der Verleihung und den obligatorischen
Fotos der anwesenden Preistrager konnten uber
100 Gaste und Gastgeber dann das besondere Flair
der Event-Location Surumu genieBen - und dank

offenem Aufbau der Raumlichkeiten und viel fri-
scher Luft ganz coronakonform einmal wieder dem
Austausch in der Szene fronen.

Hier sind sie also die ,Sieg und Platz™-Ergebnisse

der TRUCKmodell-Stars 2021!

'm Janhr des /5. Jubilaums des
VTH hatte sich der Verlag fur sei-
ne jahrliche Verleihung der be-
gehrten Modellbau Awards eine
ganzbesondere Location ausge-
sucht. Direkt an der weltbekann-

ten Galopprenbahn Iffezheim bei

Baden-Baden wurden die Prel-
se der Leserwahl Uberreicht.
Gewinner ist man in dieser Um-
gebung also gewohnt.

TRUCKMODELL 6| 2021



Kategorie Technisches Zubehor

1. Platz: Doppel-
soundfahrtregler

SFR-1D von BEIER
Electronic

Terhreso e ST

3,PLATZ

UniCOMM

~ Star 2021

l

3. Platz: UniCOMM von x ’ . Py SR R e D
Muller Modellbau ScaleART Sarina und Bernd Brand von ScaleART freuen sich sichtlich uber

den ersten Platz fur das Unimog-Modell, einen dritten Platz fur die
UniComm und einen ersten Platz fur die hochste Innovationskraft

NE Alexandre Schlesser von Lextek belegte
f!}:g;\ mit dem Bausatz eines Pritschenaufbaus
'LJ:',;( 3 \ in der Kategorie Detaillierungszubehor den
4 " ik zweiten Platz

Eugen Miller (rechts) und Sven Malschnee nahmen den Preis
fur den zweiten Platz im Bereich technisches Zubehor fiur den
Ladekran von Muller Modellbau entgegen

Kategorie Detaillierungszubehor

ok g

Filmzu 75 Jahre VTH

Einen Image-Film zum 75. Jubilaum des VITH
finden Sie ubrigens im Youtube-Kanal des VIH
- oder einfach den hier abgedruckten (R-Code

scannen!
1. Platz: Seil & Haken fur die Tow-Truck- s sy
Winde von Tonsfeldt Modellbau-Vertrieb N l ‘ ®

2. Platz: Pritschenaufbau ’1-.-.
von Lextek k -
e rgy
rd4-r]
i
3. Platz: Kunststoffboxen

von Andys Ladequt o}y
- o

Mo

REATIFL |
TIBIbIDR
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REPORTAGE | PREISVERLEIHUNG

| 1. Platz: Unimog von ScaleART

2. Platz: Arocs Vierachskipper
von Tamiya

¥

Jorg Volker von Servonaut konnte je einen ersten Platz fur Pro-
dukt- und Servicequalitat mit in den Norden nehmen

- '
_,:l _____

‘el T
Grit Hubl von Tamiya wurde die Urkunde fur den zweiten Platz in
der Kategorie Modelle fur den Arocs Vierachskipper uberreicht

Eindrucke von der
Verleihung der VTH-

£ - i
-.'-“E...-.... .;-"' n i gl . W ]

-

-
¥

Modellbau-Awards s
T e A e

Einen Film mit Eindriicken und Kom- T R e

mentaren zu den VTH-Modellbau-Awards N s g g

finden Sie auf dem Youtube-Kanal des =y R . e ey

VTH - oder scannen Sie einfach den hier Sara Beck und Andreas Rieger von Pistenking erhielten die

abgedruckten QR-Code Urkunden fur den zweiten Platz bei der Produktqualitat und den

dritten Platz bei der Innovationskraft
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Hochste Innovationskraft Hochste Produktqualitat

L
1. Platz: ScaleART jEE’%Iﬂ'

DIEMODELLBAUMANUFAKTUR

1. Platz: Servonaut S@N@ﬂ&l_ﬂt A

L L @

2. Platz: Ténsfeldt ."HSFdl:lt Modelibau -Ver iEh‘ 2. Platz: Pistenking /i

Modellbau-Vertrieb Funktionsmodellbau

Funktionsmodellva"
y 3. Platz: Tonsfeldt

Modellbau-Vertrieb 'EI’ISFddt Maodellbau 'VEI"tI"iEh

3. Platz: Pistenking
Funktionsmodellbau

Funktionsmodel\va"

Den zweiten Platz bei der Servicequalitat belegte scm-
Modellbau, die Urkunde hierfur nahm der Inhaber Martin
Schoner in Empfang

VTH-Geschaftsfuhrerin Julia-Sophia Ernst-Hausmann und Chef-
redakteur Uwe Puchtinger fuhrten durch die Preisverleihung

SCHILDER "BESCHRIFTUNGSTECHNIK
DIGITALDRUCK « TEXTILVEREDELUNG

e

R ¢ !

V2P 2L AL,

KAPPLER

WERBETECHNIK 1. Platz: Servonaut S@M@nilgt A
www. kaeppler.biz 2. Platz: scm-Modellbau  SCMMB

- 3 MODELLBAU ©@
DIRIRIIIDNIDIRIIIID ik [

Beste Servicequalitat

Tonsfeldt Modelibau -Vertrieb

Wir bedanken uns bei Kappler Werbetechnik fur die Unterstutzung
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Jr 1ttt yv vy vy | Danke an die
e | Leserschaft!

Die App fiir
- BET Modellbauer
p .

,ﬁHSFEldt Modellbau -Vertrieb

Ausrustung & Zubehor flir
RC- LKW & TRUCKS 1:14 & 1:16

; ’ Seil & Haken Fir di
Q a Vi
T aldi

Wehrautal 7-11, 24768 Rendsburg, ) | s
Tel.: 04331/5195, tmv@toensfeldt-modellbau.de h

www.toensfeldt-modellbau.de “ =
ELEKTRONIK ¢ TRUCKS ¢ PISTENBULLY

10/ 2Nk NG

paY

®

Funktionsmodell

- Wir mochten uns ganz herzlich bei Windows PC
~allen Lesern bedanken, die beim
diesjdhrigen Truckmodell-Star 2021 keosk.
fiir uns gestimmt haben. Wir haben
uns RIESIG dariiber gefreut!

\ ANDROID APP ON

' Google play

Herzlichen Dank! g
Das gesamte Pistenking=Team = =

# Available on the

L App Store

e

AT
s

. 07022-502837

VIELEN DANK!

ScaleART gratuliert dem VTH-Verlag zum 75-jahrigen e
Firmenjubilaum und bedankt sich bei den fachkompetenten Lesern Mm
der TRUCKMODELL fiir die diesjahrigen, tollen Auszeichnungen! T

DIE MODELLBAUMANUFAKTUR

TRUCKMODELLSTAR 2015 TRUCKMODELL-STAR 2016 TRUCKMODELL-STAR 2015 TRUCKMODELL-STAR 2017 TRUCKMODELL-STAR 2018 TRUCKMODELL-STAR 2019 ~ TRUCKMODELL-STAR 2020

1.PLA 1. PLATZ 1.PLATZ @ 1.PLATZ HOCHSTE 1.PLATZ 1.PLATZ

Zubehr Zubeho Zubehor Sonder- & Kettenfahrzel fals INNDVA“ONSKRAFI- Modelle HOCHSTE INNOVATIONSKRAFT

8]  TRUCKMODELL-STAR 2021 S TRUCKMODELL-STAR 2021 [ TRUCKMODELL-STAR 2021 3

1.PLATZ 7= 1.PLATZ [ 3.PLATZ

4

Star 2020

Modelle D)l HOCHSTE INNOVATIONSKRAFT [5 Technisches Zubehtr

UniCOMM

e = ScaleART OHG L mu ScaleART

ScaleART
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¥
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Star 2021
Star 2021
Star 2021

TRUCKMODELL TRUCKMODELS TRUCKMODELL

Gewadhlt von den Lesern der Zeitschrift Gewadhlt von den Lesern der Zeitschrift

Gewahlt von den Lesern der Zeitschrift

ScaleART OHG - SchillerstralRe 3-5 « 67165 Waldsee « Tel. +49 (0) 6236 4166 51 - www.scaleart.de f =




Die ganze Welt
des Modellbaus
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MODELLWERFT-KOMPASS 2021

2.PLATZ

HOCHSTE PRODUKTQUALITAT
BEIER-Electronic
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=
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2.PLATZ

HOCHSTE INNOVATIONSKRAFT

BEIER-Electronic

Gewdhit van den Lesern der Zeitschrift M'ﬂ'dE"wErft

Eiun herzliches Dankesché

."" ol -

WWW

vth.

i L""

Hr‘:"

/p

Modellbauelektronik
www.beier-electronic.de

oon. aus

Vielen herzlichen Dank fur
die tollen Bewertungen und euer Vertrauen in uns!
Wir geben jeden Tag fur euch unser Bestes!

*’)) Bringt Leben in Dein Modell @"

dem Nowden

TRUCKMODELL-STAR 2021

1.PLATZ

Technisches Zubehor

Doppelsoundfahrtregler

SFR-1D
BEIER Electronic

Star 2021

ke )

an alle Teilnehinaer der TRUCKmnodelll ILesewwall _3)

)

TRUCKMODELL-STAR 2019

BESTE
SERVICEQUALITAT

tematik GmbH/Servonaut
IRUCKMODELL-STAR 2020

BESTE
SERVICEQUALITAT

tematik GmbH/Servonaut

TRUCKMODELL-STAR 2021

1.PLATZ

BESTE SERVICEQUALITAT

tematik GmbH/Servonaut

Star 2019

Star 2020

Star 2021

GCewdhlt von den Lesern de

Modellfunk  Fahrtregler ¢ Lichtanlagen « Soundmodule * Antriebe * Pumpen

TRUCKMODELL-5TAR 2019

HOCHSTE
PRODUKTQUALITAT

tematik GmbH/Servonaut
IRUCKMODELL-STAR 2020

HOCHSTE
PRODUKTQUALITAT

tematik CmbH/Servonaut

TRUCKMODELL-STAR 2021

1.PLATZ

HOCHSTE PRODUKTQUALITAT

tematik GmbH/Servonaut

Star 2019

Star 2020

Star 2021

Das komplette Lieferprogramm flr den Funktionsmodellbau gibt es im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de

tematik GmbH ¢ Feldstralle 143 « D-22880 Wedel « Service: 04103 / 808989-0
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Funktionsfahige
Wechselbrucken-Teil1 |

{

u

In vier vorangegangenen Berichten (TRUCKmodell 5+6/2020, 1+2/2021) habe ich den Bau meines SCANIA-

130-Wechselbricken-LKW und den Krone-Box-Carrier B9(Bild 1) beschrieben. Wie angekindigt kommt nun
ein Bericht uber den Bau der Wechselbrucken.

Wie in den vergangenen Berichten schon mehrfach
erwahnt ware der Wechselbrickenzug ohne die
Wechselbrucktentechnik meines Modellbaukollegen
Alex wohl nie entstanden. Mit seiner Genehmigung
darf ich hier auch sein Knowhow vorstellen. Da Alex
Zeit sehr begrenzt ist, bittet er, Abstand von Bau-
anfragen der Wechselbriicken oder deren Teile zu
nehmen. Dafur ist er bereit, hier sein Knowhow uber
mich an die Leser der TRUCKmodell weiterzugeben.
Also an dieser Stelle noch einmal herzlichen Dank an
Alex fur die tolle StutzfuBtechnik, die Unterstutzung
dabei und die Offenlegung seiner Technik.

Das Grundgerust der
Brucke

Ab hier werden die Teile von Alex Brucken beschrie-
ben, mein Aufbau folgt im Anschluss.

Die Bruckenteile entstanden aus 5-mm-Polysty-
rolplatten. Sie wurden so gefrast, dass sie ,verzapft”
werden konnen.

24

Damit erleichtert sich der Zusammenbau erheb-
lich, da die Teile nur zusammengesteckt werden mus-
sen. AnschlieBend lasst man etwas Dichlormethan
(Lost PS an und ,verschweiBt” es damit nahezu)in die
Fugestellen einlaufen und die Teile sind passgenau
befestigt. Somit entstand der Grund-Gitter-Rahmen
mit der mittleren Fiihrungsbahn (Bild 2).

Die Fuhrungsbahn hat zwei Aufgaben. Zum einen

fuhrt sie, auf der Brickenunterseite, die Rollen
des Zugfahrzeugs und Anhangers, um sie prazise
uber den ,Pilzen” der Twist-Lock-Container-ver-
riegelung zu positionieren, Zum anderen nimmt
sie auf der Oberseite (zwischen Grundplatte und
Unterseite) die Antriebs-Zahnschiene fiir die Stiitz-
fuBantriebe auf. Diese Schiebeplatte (Bild 3) wurde
anfangs ebenfalls auch aus PS ausgefrast. Im Laufe
der Verbesserungen Version X, Y, Z (es gab einige)
wurden sie, um die Leichtgangigkeit und Stabilitat
zu erhohen, aus Pertinax gefrast.

Dies ist, wie Alex berichtet sehr Fraser ver-
schleiBend. Damit steht das Grundgerust der
Wechselbrucken.

Der Zentralantrieb

Um die Brucken ohne Handeingriff abstellen und auch
wieder aufnehmen zu konnen, mussen die StutzfuBe
aus- und eingefahren werden. Klar entspricht dies
nicht dem Original, aber es hat schon was, wenn die
Leute am Parcoursrand stehen und man nicht vor
diesen in den Parcours gehen muss, um die StutzfuBe
auszuklappen. Ich denke mal die echten Wechselbru-
ckenzugfahrer wurden fur diese Funktionalitat beim
Original einiges geben.




Kernstiick ist ein Zentralantrieb (Bild &4+4.1), der
sich im Zugfahrzeug bzw. Anhanger befindet. Dieser
Ist so positioniert, dass er genau im Kreuzungspunkt
der Briickenecken (Bild 3)liegt. Damit kdnnten (macht
aber keinen Sinn) die Briicken von beiden Seiten her
aufgenommen werden.

Der Zentralantrieb in dem Fahrgestell besteht aus
einem Getriebemotor mit einer Sechskantwelle, die
federnd gelagert ist.

Wird spater das Zugfahrzeug unter die Brucke
gefahren, so wird die Brucke uber die Zentrierungs-
rollen sauber mittig gefiihrt (vorausgesetzt das
Fahrgestell ist auf die richtige Hohe eingestellt),
der vordere Anschlag am Fahrzeug positioniert die
Briicke in Langsrichtung. Ist die Position erreicht,
wird das Fahrwerk angehoben. An der Brucke ist
das Gegenstuck quasi das Sechskant-Negativ, in
ein Zahnrad eingelassen (Bild 5). Beim Heben wird
der Sechskant vom Zugwagen/Anhanger gegen den
Sechskant-Mitnehmer der Brucken gedruckt. Da
diese in der Regel normal nicht auf Anhieb genau
ausgerichtet sind, kommt nun die Druckfeder im
Sechskant-Antrieb zum Einsatz. Diese verhindert,
dass die Briicke bei Ungleichheit angehoben wird.
Nun wird der StutzfuBantrieb im Zugfahrzeug/An-
hanger angesteuert, durch die Drehbewegung und
die Federkraft rastet der Sechskant in Folge ein.
Damit ist der Kraftschluss zur Briicke hergestellt.

Der Sechskant dreht nun das Zahnrad, welches seiner-
seits die oben erwahnte Schiebeplatte verschiebt.
Die Antriebe fur Zugfahrzeug und Anhanger hat
Alex so konstruiert, dass sie eine Rutschkupplung
beinhalten. Dadurch ist keine Endabschaltung erfor-
derlich und bei Kollisionen werden Schaden verhindert.

Das Herzstuck des Stutz-
fuBantriebes

Die groBte Herausforderung ist die Stutz-fuBbewe-
gung. Denn hier mussen die StutzfuBe zunachst je
ca. 10 mm parallel ausfahren, anschlieBen wird die
Drehbewegung mit Endanschlag gebraucht. Und
genau da liegt die groBte Herausforderung, hier kom-
men selbst erfahrene Modellbauer an ihre Grenzen.
Denn hierzu hat Alex in ein Alu-Rundmaterial eine
entsprechend geformte Nut ein gefrast. Das ganze
wurde ohne CNC-Frase hergestellt, welches den Bau
einer speziellen Vorrichtung erforderte. Bis zu dieser
Vorrichtung hatte ich es vielleicht noch schaffen
konnen, aber hier enden meine Baukunste.

Dieses Rundmaterial wird dann mit einem Alu-
Vierkant-Rohr verbunden, welches die eigentlichen
StutzfuBe darstellt. In dieses Vierkant-Rohr wird
ein passendes, kleineres Vierkant-Rohr mit meh-
reren Bohrungen eingesteckt. Durch die vielen
Bohrungen kann die Brucke anschlieBend auf die
richtige Grundhohe eingestellt werden. Am Ende
des kleineren Vierkant-Rohrs wurden die aus PS
gefrasten StiitzfuBteller angebracht (Bild 6).

Die Umwandlung von Dreh-
antrieb auf FuBschwenk-
antrieb

Wie eingangs erwahnt, erfolgt der Antrieb uber den
Sechskant-Zapfen. Diese Drehbewegung gilt es nun
In eine Schiebe-Schwenk-Bewegung um zu wandeln.

Das drehende Zahnrad des Zentralantriebs ver-
schiebt die genannte Schiebeplatte uber die ein-
gefrasten Linearzahne vor und zurtck. Im Bereich
der StutzfuBe ist jeweils wieder ein Zahnrad, wel-
ches von der Schiebeplatte angetrieben wird. Hier
wird die ,Langsbewegung” in eine Querbewegung
(Richtung auBen) umgewandelt. Hierzu gibt es fiir
links und rechts jeweils eine Zahnstange, welche
uber ein drehbares Messingverbindungsstuck mit
den StiitzfiiBen (Alu-Rundmaterial mit Fiihrungsnut)
verbunden ist.

612021 TRUCKMODELL

Traktoren, Anhangemaschinen und
RC-Modellbauzubehor in 1:8 bis 1:16
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Um den StutzfuBen die Richtung uber die Nut
vorzugeben wurde aus PROM (= zah und hat mini-
male Reibung) eine Fiihrung hergestellt, welche
am Rahmen befestigt ist. In diese Fuhrung ist an
vorgegebener Stelle ein Zapfen eingefugt, der genau
in die Nut des StiitzfuBes passt (Bild 7).

Die Zahnstange leitet nun die Bewegung ein, der
Stift in der Nut fuhrt das Stutzbein zunachst gerade
nach auBen und dreht es dann nach unten (Bild 8).

Man sieht, dass hier jede Menge ,Hinschmalz
und Fertigungskunst” drin steckt.

26
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Alex hierzu hochsten Respekt und vielen Dank
dass ich das nutzen darf.

AuBerdem muss ich noch hinzufugen, dass Alex
diese Brucken fur sich und seine Fertighausteile
gebaut hat. Er hat die 7,15-m-Bruckenvariante ge-
wahlt ich wollte aber die ubliche 7.45-m-Variante
haben. Was im Grunde nicht das Problem darstellte.
Aber mein Zugfahrzeug ist minimal breiter und hat
im Gegensatz zu Alex Anhanger (kleine Rader am
Tandemachser) auch noch Kotfliigel, die hoher und
im Bereich der StitzfiBe sind.

Also war ein ,einfaches Verlangern® und anpas-
sen nicht so einfach, wie man es sich am Anfang
gedacht hat. Zudem ist meine Abstellhohe etwas
hoher als bei ihm. Demzufolge musste er die Fras-
nut der StutzfuBfuhrung extra fur mich nochmal
anpassen. Fur diese Zusatzarbeit muss ich mich
hier auch nochmal ausdriicklich bedanken, dachten
wir zu Beginn doch, dass es ,einfach” noch ein paar
Briicken mehr sein sollten. Im Modellbau ist es wie
im richtigen Leben: es ist nichts so einfach, wie es
am Anfang aussieht!

TRUCKMODELL 6 | 2021



Die verschiedenen
Brucken

Ab hier konnte ich mich dann wieder selber ver-
wirklichen.

Krone Universalbriicke

Aufbauend auf die vorgenannte Plattform habe
ich zunachst zwei Universal-Brucken gebaut.

Hierzu habe ich bei Alfer Modellbau eine schone
L-Lochschiene gefunden, welche links und rechts
am Randbereich der Brucken angebracht wurden.

Als Brucken-Platte dient eine dinne Schran-
kriickwand mit Karopragung (Bild 9). Diese Platte
sieht durch die Pragung super aus und ist rutsch-
hemmend, was der Ladungssicherung zutraglich
Ist. Unter diese Platte wurden die Lochschienen
geklebt. Durch die vielen Locher kannen die Spann-
gurte fur die Ladungssicherung individuell platziert

werden. Wie im Bericht des Krone-Box-Carriers schon
erwahnt, sind am Zugfahrzeug und im Anhanger
Facher fur die ,Spanngurte” integriert.

Die Stirnwand fraste ich aus einer MDF-Platte,
wobei ich den Krone Schriftzug vertieft eingefrast
habe (Bild 9+9.1). Um diese MDF-Platte habe ich ein
Vierkant-Rohr von Alfer als Rahmen gebaut. Da ich das
Backfire des Scania-Seitenspoilers nicht verdecken
wollte ist die Stirnwand etwas konisch ausgefunhrt.

Noch nicht umgesetzt aber in Planung ist auch
ein Rungenaufsatz fur den Holztransort. Hier sollen
die Rungen dann so aufgebaut werden, dass die linke
und rechte Seite iiber eine Feder (im Rohr) zusam-
men gezogen werden und uber Bolzen, welche dann
in der seitlichen Lochschiene individuell einhaken,
gesichert werden.

Auch soll, wie bel meiner Hakenliftplattform, eine
Rundballen-Y4-Kreis Aufnahme erstellt werden.

Da aber wegen Corona keine Veranstaltungen statt-
finden konnen, habe ich keine Rundballen mehr.
Die V4-Kreis-Aufnahme soll auch individuell an der
seitlichen Lochschiene eingehakt werden konnen.

Auf diesem Wege entstanden zwei Bricken,
die fur alles Mogliche eingesetzt werden konnen.
Aufgrund der nicht immer gleichmaBigen Gewichts-
verteilung hat sich herausgestellt, dass sich der
PS-Bruckenrahmen bei mittig positionierten Gutern
etwas durchbiegt. Zum einen macht das beim Auf-
briicken Probleme (hier habe ich nur ca. 5 mm Luft)
zum anderen konnte sich bei langeren Standzeiten
der Rahmen dauerhaft verziehen. Aus diesem Grund
habe ich nachtraglich links und rechts vom Tunnel
noch eine Alu-L-Leiste eingebaut.

Kogel Schiebeplanen Briicke

Und dann kam ich zu meinem personlichen High-
light. Schon seit langem habe ich mich auf den Bau der
Schiebeplanen Brucke gefreut. Warum es eine Kogel
und keine Krone wurde, hat einen ganz bestimmten
Grund und folgt spater.

Ziel beil dieser Brucke war es, Alex Kunst-
werk wurdig weiterzuentwickeln und auch hier
die Plane ohne Handeingriff zu offnen. AuBerdem
musste hier auf jeden Fall der Show-Truck-Style
fortgefuhrt werden.

Anzeige
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Bild 10

Naturlich entspricht dies auch nicht dem
Original, aber die Zuschauer danken es sicherlich. Und
das unnotige Betreten des Parcours wird reduziert.

Meine Intention beim Modellbau ist einfach mog-
lichst nah am Original zu sein, aber auf der anderen
Seite moglichst wenig Hand anlegen zu mussen, denn
Im Parcours ist es eng, die Zuschauer fotografieren
gerne und das Ganze sieht ohne Personen auf dem
Parcours einfach besser aus. Manchmal gehe ich
Kompromisse ein wenn es der Kraft, Bedienbarkeit
oder dem reibungslose Ablauf forderlich ist.

Zunachst stellte sich die Frage wie lost man so
etwas auf engsten Raum in einer Brucke die abge-
stellt wird und keine elektrische Festverbindung
gebrauchen kann?

Grundsatzlicher Aufbau

Stirn und Rickwand wurden aus PS gefrast,
dazwischen befinden sich vier Alfer Vierkantroh-
re in die jeweils eine Langsnut eingefrast wurde.
Das Ganze wird anschlieBend auf den Briicken-
rahmen gesteckt.

JAS

Die Plane

Kernstuck einer Schiebeplanen-Brucke ist die
Plane. Was nimmt man dafur? Nach etwas Recher-
che fand ich Lackleder, welches zur Herstellung
von Dessous usw. genutzt wird. Dieses Material
kann als Meterware gekauft werden, zudem gibt es
dieses in verschiedenen Farben. Die groBen Vorteile
sind: Sehr weiches und leicht dehnbares Material,
AuBenseite glatt, Innenseite Stoffoberflache, leicht
schneidbar, nicht ausfransend. Damit ist es ideal
fur diese Anwendung.

Die Plane wurde auf die richtige Lange geschnitten.
Auf die Riickseite klebte ich (Pattex eignete sich
dazu hervorragend) aus 3-mm-PS gefraste Spriegel
(Bild 10). Um hier 100%ig im rechten Winkel zu
sein und die Abstande genau einzuhalten habe ich
eine Klebelehre (Bild 11) gefrast. SchlieBlich sind
es doch zwolf Spriegel pro Plane und vier Planen,
da lohnt sich etwas Zusatzarbeitszeit allemal. Die
Spriegel werden spater in der erwahnten Nut der
Vierkantrohre gefiihrt (Bild 12).

Der weitere Aufbau folgt in der nachsten Ausgabe.

Ein Video dazu findet sich
in YouTube unter

https://youtu.be/4x5tonKNuwY
oder einfach den abgedruckten
JR-Code scannen.
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Mehr als nur eine

Weidner Kombikipp - Teil 2 L

otubung

Nachdem es im ersten Teil des Beitrag viel um die grundsatzlichen Arbeitsweisen beim Loten beispielsweise eines

Fanrzeugrahmens ging, gent es jetzt an die Detalllierung und Funktion des kleinen Anhangers.

Ladeflache

Wie auch im Original lagert die Ladeflache auf den
Kipplagern uber den Reifen. Im Modell sind das zwel
4x4-mm-Messingvierkantprofile. An der Stelle der
Kipplager fraste ich passende Aufnahmen mit der
Trennscheibe ein.

Ublicherweise haben die Gummiwagen an der
Ladeflachenseite ein Rundprofil, damit das Schuttgut
sauber abflieBen kann. AuBerdem weist das Sei-
tenprofil Aufnahmen fur die Bordwande und innen
eine Kante fur die Bodenbretter auf. Dies konnte

v Probehalber wurden mal einige Planken
aufgelegt. Die Bretter der Heckklappe
wurden spater noch gegen passendere
ausgetauscht

.'l
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ich nachbilden, indem ich an ein 3-mm-Messingrohr
einfach ein L-Profil anlotete. In diesem ,L" liegen
spater die Bodenbretter. An der Stelle der Metall-
pfosten der Bordwande fraste ich das Messingrohr
gut zur Halfte ein. Die U-Profile der Pfosten beka-
men unten ein 2-mm-Messingrohrchen als Lager.
Indem ich einen 1-mm-Messingdraht von vorne in
das -mm-Rohr und auch die Pfostenrohre schob,
hatte ich eine einfache leichtgangige Lagerung der
seitlichen Bordwande.

Auch wenn der Kombikipp nur uber die Seiten
kippen kann, lasst sich auch die hintere Bordwand
abklappen. Da ich hier lediglich das Vierkantprofil
als Basis hatte, setzte ich kurzerhand je zwei Boh-
rungen 0,8 mm rechts und links des Pfosten und
nahm einen 0,8-mm-Messingdraht als Lager der
Bordwand, welcher von innen angelotet wurde. Somit
Ist diese Bordwand nicht demontierbar.

Quasi zur Entspannung Iotete ich die Trager der
Heckleuchten und die Anhangerkupplung zusammen,
bevor ich mich an die Deichsel machte. Die Deichsel
kann nach oben geklappt werden, damit der Hanger
unter dem Schleppdach nicht so viel Platz wegnimmt.
AuBerdem hat sie ein recht filigranes Gestange fur
die Auflauf- und Handbremse. Wird das Original
abgekuppelt, fallt die Deichsel in die Auflaufbrem-
se und sorgt fur einen sicheren Stand. Das wollte
ich auch. Also wurde das Zugrohr als Vierkantrohr
ausgefuhrt und der 2-mm-Messingdraht mit der

Zugose beweglich gelagert. In Zugrichtung lauft er
gegen eine Feder, um das Anrucken beim Anfahren
abzufedern. Der Messingdraht bekam ein Gewinde
mit dem er in einem Gleitstein sitzt, welcher unten
aus dem Zugrohr ragt. Hieruber wird ein Gestange
gegen eine Umlenkung an der Klappachse gefuhrt.
Von hier aus geht es als Zugseil weiter zur hinteren
Trommelbremse. Mist, die hatte ich doch glatt am
Rad vergessen! Also wurden von einem passenden

v Die Bordwande werden durch einen MS-
Draht befestigt, der von vorne in das Rohr
des Ladeflachenbodens eingeschoben
wird

Lagerung der Bordwand
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Leerrohr aus dem Elektrikerbedarf zwei kurze Ab-
schnitte abgetrennt und zentrisch hinter die Felgen
der Hinterachse geklebt. Zwei Messingscheiben
klebte ich entsprechend auf die Achsstummel. Durch
zwei Bohrungen konnte nun die Achse der Brems-
belage gesteckt und mit zwei Messingblechen als
Bremsbacken verbunden werden. Um die Bremskraft
etwas zu verstarken, klebte ich nach dem Lackieren
je einen Abschnitt eines Einmachgummis auf die
Bremsbacken. Ein 0,3-mm-Messingdraht dient als
Bremszug zwischen dem Umlenkhebel der Deichsel
und dem Hebel der Achse der Bremsbacken. Ein Test
zeigte, dass der Anhanger nun im abgekuppelten
Zustand sicher an Ort und Stelle bleibt.

Kippen

Da der Kombikipp diese doch recht zentrale Funktion
bereits im Namen tragt, wollte ich auch per Funkbe-
fehl abkippen konnen. Manuell wird zuvor das rechte
oder linke Gelenk fixiert, um die Kipprichtung zu an-
dern. Um es mir etwas einfacher zu machen, bekam
der Anhanger keinen eigenen Empfanger, sondern
kippt Gber das Anhangerkabel ab. Dazu tiberlegte ich
mir zunachst eine sinnvolle Anhangersteckdose. In
der nebenstehenden Anordnung kann im einfachsten
Fall ein 4-poliges Anhangerkabel in die Mitte ein-
gesteckt werden und bietet Blinker und Rucklicht.
Ein 6-poliges Kabel fuhrt zusatzlich Minus und ein
Empfangersignal nach hinten, um auch Rampen zu
bedienen oder halt wie hier zum Kippen. Uber ein
achtpoliges Kabel haben wir nun auch Bremslicht und
einen zweiten Servokanal fur den Anhanger. Durch
die Verwendung von feiner Decoderlitze aus dem
Modellbahnzubehor sind acht Litzen nach meiner
Meinung noch maBstablich akzeptabel, lediglich der
Stecker selber wirkt etwas klobig.

Der Kombikipp verfugt Gber zwei Hydraulikstem-
pel, welche im Original Uber eine Handpumpe am
Heck unter der Ladeflache hochgepumpt werden.
Mit einem Handrad wird dann ein Ventil geoffnet,
um die Landeflache wieder abzusenken.

Im Modell sah ich einen 6-V-G50-Getriebemotor
aus dem Hause Sol-Expert am Heck unter der La-
deflache vor. Eine durchgehende 3-mm-Welle, die
an den beiden Quertragern gelagert ist, bringt die
Bewegung tber je zwei Kegelzahnrader aus gleichem
Hause auf zwei M3-Gewindestangen. Auf diese Wei-
se laufen die Spindeln synchron und die Bauweise
erlaubt einen groBen Hub bei kleiner Bauhohe.
Bei der Anfertigung der Hydraulikzylinder griff ich
auf einen kleinen Trick zurick. Auf ein Messing-
rohr mit S-mm-Innendurchmesser lotete ich eine
M3-Messingschraube. Damit die Gewindestange
spater auch gerade in dem Rohr lauft ,schraubte”
ich zunachst ein $-mm-Rundholz in die Mutter.
Dieses steckte ich dann in das Rohr und verlotete
die Mutter. Durch das Holz wurde die Mutter zum
einen gerade ausgerichtet. AuBerdem verhindert das
Holz, dass das Gewinde voll Lotzinn lauft. Nach dem
ausschrauben, hatte ich einen Hydraulikzylinder in
dem die Spindel sauber laufen konnte.

612021 TRUCKMODELL

Der fertige Hydraulikstempel mit seinem
Winkeltrieb. Da der Zylinder nur lose in
seiner Aufnahme liegt, kann die Ladefla-
che immer noch einfach abgenommen

werden

a Aus Messingblech und ein paar Rohr-
stuckchen entsteht der Winkeltrieb. Ziel
ist es, die Gewindestange moglichst dicht
unter die Ladeflache zu bekommen um
einen groBen Hub zu haben. Dabei ist es
auch wichtig ein Gegenlager fur das Ende
der Gewindestange zu haben. Andernfalls
wird der saubere Eingriff der Zahnrader
nicht gewahrleistet. Ein kurzes Rohrstuck
reicht hierzu bereits. Um es fluchtend
aufzuloten kann ein passender Bohrer zur
Fixierung dienen. Er nimmt kein Zinn an

Um die Messingmutter des Hydraulikzylin-
und lasst sich nach der Lotung gut wieder  ders auszurichten schraubte ich einfach
hinausziehen ein S-mm-Rundholz ein

Anzeige
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Funktion der Auflaufbremse

-N FEUCHTER

kommen, platzierte ich den Fahrregler, einen ER612
von Sol-Expert in dem Hydraulikkasten hinten unter
der Ladeflache. Beim groBen Vorbild befindet sich
eine Kette zwischen Rahmen und Ladeflache. Wird
gekippt, betatigt diese Kette ein Ventil und begrenzt
somit den Kippwinkel. Im Modell habe ich diese Kette
einfach auf einen Mikroschalter gefiihrt welcher
den Motorstrom unterbricht. Uber eine Diode kann
der Motor in Gegenrichtung wieder anlaufen um die
Ladeflache abzusenken.

Holzarbeiten

Da der Messingklumpen nun so langsam komplett
war, ging es nach der Lackierung mit Valeo Air Far-
ben und der Airbrushpistole an die Holzarbeiten. Im
Keller fand ich noch ein Bindel 5>-mm-Planken aus
dem Schiffsmodellbau. Zuerst wurden die Planken fur
den Ladeflachenboden auf Lange geschnitten und mit
Uhu-Montagekleber eingesetzt. Fur die Ladebordwan-
de fand ich noch Kupfer U-Profile als Einfassung im

a Die Bremstrommel besteht aus einem
Stuckchen Leerrohr fur Elektroinstallati-
onen. Der Bremsklotz ist ein Streifen Mes-
singblech, welches in der runden Abde-
ckung der Trommel gelagert ist. Damit die
Bremse auch etwas Biss hat, klebte ich
ein Stuckchen Einmachgummi als Brems-
belag auf den Bremsklotz

Im unteren Drittel des Zylinders bendtigte ich
noch die Lagerzapfen. Hierzu lotete ich ein etwas
groBeres Messingrohr als Verstarkung auf den Zylinder
und durchbohrte beide mit 2 mm. Ein 2-mm-Messin-
grundstab wurde hier eingelotet und anschlieBend der
im Rohr liegende Teil wieder ausgebohrt. Auf diese
Weise sind die Zapfen sauber in Flucht und es besteht
keine Gefahr, dass sich ein Zapfen beim Loten des
zweiten wieder lost. Der Rahmen des Winkelgetriebes
am oberen Ende wurde aus Messingblech gebogen
und verlotet. Dabel ist es sinnvoll ein Gegenlager
zu schaffen, sodass sich die Kegelrader unter Last
nicht auseinanderbiegen. Im kompletten Antrieb
verzichtete ich auf Kugellager, Messing-Gleitlager
sind hier vollig ausreichend. Da von der Zugmaschine
nur das Servosignal und die 7,2-V-Betriebsspannung

52

Wird der Zugdraht eingeschoben, also der Anhanger aufzulaufen droht,, schiebt er den
Klotz unter der Deichsel nach hinten. Uber den Hebel an der Klappachse wird aus der

Schub- eine Zugbewegung, die die Bremse betatigt. Fallt die Deichsel beim Abkuppeln
nach unten, wird die Bremse ebenfalls betatigt
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Lager. Das machte die Montage einfach und lasst
die ganze Geschichte recht vorbildahnlich ausse-
hen. Dadurch konnten auch die Pfosten einfach an
die Kupferprofile gelotet werden. Dennoch lieB ich
immer etwas Sekundenkleber zwischen die Planken
laufen, um die Festigkeit zu erhohen. Leider trock-
net der naturlich nicht ,unsichtbar” auf, sodass ich
um eine Lackierung der Holzteile nicht herumkam.
Andererseits fahren die im Vorbild auch nicht mit
unbehandelten Holzern durch die Heide.

Zuerst hatte ich vor die Bordwande per Fernsteu-
erung durch feine Seile hinabzulassen. Da nun aber
auch die hintere Bordwand klappbar ist, schwenkte
ich auf eine rein manuelle Bedienung um. Mit feiner
Lotspitze und ein paar Messingprofilen kann man
auch die Riegel funktionsfahig zusammenloten. Dabei
Iotete ich die Riegel gleich mit an die Rahmenprofile
der Bordwande um sie sicher zu fixieren.

Beleuchtung

Nun sind die landwirtschaftlichen Anhanger zu-
meist eher rudimentar illuminiert. Also sollte im

S il e Ve, 7 L
e Lo Sy ._ wrte |

ae w .ﬁf’ OFE. | : '.& ~ . MndeI-I auch eme: kleine runde Lampe pfo S.elte
J%“_»W@Pl%:.ii.._ — . ausreichen. Je einer 5-mm-LED wurde die Linse

75 A . M abgeschliffen. Je nach Kornung des Schleifpapie-

res erhalt man so eine wunderbare Streuscheibe.
4{Der Riegel lagert Diese LED setzte ich von vorne in die beiden Bleche
auf einem eingelo- des Heckleuchtentrager. Ein zurechtgeschliffenes
teten Messingnagel Stickchen einer CD-Hulle bildet die dreieckigen
und ist voll funkti- Anhangerreflektoren. Nach dem Aufkleben wurden
onsfahig diese noch mit Lampenlack behandelt. Sie reflek-

tieren so zwar nicht wirklich, jedoch ist der Effekt,
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Anhangerdose

- Buchsenleiste
© 2,54mm Raster

Je nach Anhanger verschiedene Steckmadglichkeiten

- ,, Vollbeschaltung inkl. Spannungs-
- versorgung und 2 Servokanale

71" Licht, Blinker, Spannung
~ und ein Servokanal

———'—“ Licht und Blinker

Als elektrische Verbindung habe ich eine
einfache, aber recht vielseitige Losung
gefunden. Eine zweireihige Buchsenleiste
im RastermaB 2,54 mm kann je nach An-
hanger entsprechend gesteckt werden.

~ D

-N FEUCHTER

Schaltplan Weidner Kombikipp
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Die Signale der einzelnen Funktionen
(Licht, Blinker, Bremslicht) werden durch
Dioden eingekoppelt und so eine gegen-
seitige Beeinflussung verhindert

a Die Schriftzuge auf der Bordwand wurden wie beim Original durch eine Schablone
aufgespruht. Zuvor wurde der Schriftzug mit einem Skalpell ausgeschnitten

wenn die Ruckstrahler angeleuchtet werden schon
recht Uberzeugend. Wie in den 60er Jahren nicht
unublich sollten die Einkammerleuchten zugleich
Rucklicht, Bremslicht und Blinker sein. Dazu sind
die Signale aus der Zugmaschine lediglich uber
Dioden einzukoppeln und mit verschiedenen Vor-
widerstanden zu versehen. Durch die Dioden wird
dann verhindert, dass z.B. beim Blinken auch alle
anderen Lampen mitblinken. Ein gewisser Kom-
promiss besteht allerdings darin, dass die Lampen

34

beim Blinken, wahrend das Fahrlicht eingeschaltet
Ist, nicht wirklich ,blinken”, sondern lediglich ihre
Helligkeit andern. Die Platine mit den Vorwider-
standen und Dioden platzierte ich vor der Hinter-
achse und verdrahtete den Kabelbaum. Anfangs
wollte ich mit feinen Kabelstrapsen die Leitungen
befestigen. So richtig uberzeugte mich das aber
nicht. Also umwickelte ich die Kabel am Trager
mit 0,02-mm-Kupferlackdraht. Das wirkte dann
schon etwas besser.

Finish

Auf dem heimischen Drucker entstanden das Kenn-
zeichen, das Typenschild und einige ,Aufkleber”,
die ich auf Fotopapier ausdruckte. Die Schriftztige
an den Bordwanden sind im Original mittels Scha-
blonen aufgespruht. In diesem MaBstab klappt das
wunderbar. Die Schriftzuge wurden in der passen-
den Schriftart mit ausgedruckt. Mit Stahllineal und
Skalpell schnitt ich die Buchstaben dann aus und
klemmte diese Schablone mit Krokodilklemmen
an gewunschter Position. Mit der Airbrush wurde
dann durch die Schablone der jeweilige Schriftzug
aufgebracht. Die stellenweisen leichten Nebel am
Rand der Schriftzuge lassen das Ganze nochmal
vorbildgetreuer aussehen. Beim kritischen Ver-
gleich mit den Vorbildfotos fiel auf, dass selbst
das restaurierte Vorbild gewisse Nutzungsspuren
aufweist, wahrend mein Multikipp strahlt wie ein
Neuwagen beim Autohandler. Also brachte ich mit der
Airbrush leichten Nebel in verschiedenen Erdfarben
und etwas schwarz auf. Am Fahrwerk und auf der
Ladeflache etwas mehr. An den Ladebordwanden
etwas sparsamer. Dadurch wurden die satten Far-
ben etwas gebrochen und es entsteht der Eindruck
eines gepflegten, aber doch genutzten Anhangers.
Je nach Vorlieben konnte man noch gezielt Rost
und Olspuren mit dem Pinsel anbringen.

Einsatz

Der Anhanger ist ideal, um den ausgebaggerten
Abraum meiner Sandkastenbaustelle abzutrans-
portieren. Als Zugmaschine dient ein optimierter
WPL-Allrad Truck. Aber auch um das Ladegeschirr
und die Ausrustungsteile meines Fuchsbaggers zum
Einsatz zu transportieren passt der Multikipp ideal.
Zugegeben, nun stort der WPL den Gesamteindruck
doch noch etwas. Ich denke hier muss irgendwann
mal eine stilvollere Zugmaschine her.

Buchtipp

Mehr zu den
Grundlagen der
Metallbearbeitung
finden Sie im VTH-
Fachbuch ,Metallbe-
arbeitung im Modell-
bau” (ArtNr 3102145)
zum Preisvon 29,- €

unter www.vth.de/shop oder telefonisch
unter 07221/508722.

TRUCKMODELL 6 | 2021
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Wie auch im Original wird die Hubbewegung nach oben durch
eine Kette begrenzt
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PROXXGN
MICROMOT

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Prazisionsdrehmaschine PD 250/E. Die neue Generation mit
Systemzubehor. Zur Bearbeitung von Stahl, Messing, Aluminium
und Kunststoff. Made in Germany.

Spitzenweite 250 mm. Spitzenhohe 70 mm. Spitzenhohe uber
Support 46 mm. Leiser DC-Spezialmotor fur Spindeldrehzahlen
von 300 - 900 und 3.000/min. Spindeldurchlass 10,5 mm.
Automatischer Vorschub (0,05 oder 0,1 mm/U). Gewicht ca. 12 kg.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grol3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fur die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

PD 250/E

Bitte fragen Sie uns. - ) N

Katalog kommt kostenlos.

2)2{e)o{e]}'| — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Fohren - A-4213 Unterweitersdorf
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GESICHTER & GESCHICHTEN

JAHRE

ZUM 75. JUBILAUM DES VTH

Das VTH-Media-Team (von links): Melissa Janzen, Teresa Kohler, Asi-

mina Feka, Fabian Reinfried, Denis Feraud, Sarah Gern, Susanne Durr-
schnabel, Sidney Wollensack und Julian Lenz.

Im Jubeljahr 2021 feiert der Verlag fur Technik und Handwerk neue Medien nicht nur seinen /5. Geburtstag seit

seiner Grundung 1946, sondern auch das siebzigjahrige Bestehen der Fachzeitschrift FM T sowie das 4o-janrige

Bestehen der ModellWerft. Doch wer steht hinter dem Logo VTH? Heute stellen wir euch unser Media Team vor

sowie drei VIH-ler davon, die jeder kennt, der mit uns schonmal in Kontakt getreten ist - ob von der Stimme

oder der E-Mail-Signatur.

Sidney Wollensack ist seit 2015 Teil des
VTH-Media-Teams und betreut als erste
Ansprechpartnerin Kundenanfragen und
Anregungen aller Art.
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Naturlich wissen wir vom VTH, dass gute Leistung nur von
guten und dynamischen Mitarbeitern kommen kann. Deshalb
sind wir froh, ein engagiertes und dynamisches Media-Team
im Rucken zu wissen. Denn unser VTH-Media-Team, bestehend
aus neun Personen, ist bei allen Anfragen und Bestellungen
von Kunden und Lesern erster Kontaktpunkt.

In der vorletzten Ausgabe haben wir bereits
uber Julian Lenz, VTH-Media-Leiter, berichtet.
Diese Ausgabe wollen wir euch das gesamte VIH-
Media-Team vorstellen, deren Aufgaben und Berei-
che sowie unseren personlichen QualitatsmaBstab
und an uns gerichteten Leistungsstandard. Unser
VTH-Media-Team nimmt tagtaglich mit viel Herz-
blut alle Anfragen an, betreut diese, leitet sie wel-
ter und bearbeitet Bestellungen, um zeitnah alle
VTH-Produkte sorgfaltig und sicher versandfertig
zu machen. Denn von Anfang bis Ende ist unsere
oberste Prioritat die Zufriedenheit unserer Kunden.

Was wir tun

Wirvom Verlag fur Technik und Handwerk sind seit nunmehr
/5 Jahren der Meinung, dass ein fachkundiges, freundliches

und engagiertes Team nur auf fruchtbarem Boden wachsen
kann. Deshalb haben wir uns vor Jahren dazu entschieden,
den kompletten Service und die Kundenbetreuung im eigenen
Haus zu behalten. Zwar wurde der Abo-Service zeitweise
extern ausgelagert, wir merkten jedoch schnell, dass ein
Dienstleister die eigene Leidenschaft zum Modellbau nicht
so weitergeben kann wie das unserem eigenen Selbstver-
standnis entspricht.

Deshalb wurde rasch entschieden, dass mit dem
Abo-Service schlieBlich das gesamte Bestell- und
Kundenmanagement verlagsintern betreut werden
soll. Damit einher geht unser Selbstverstandnis, alle
Mitarbeiter selbst auszubilden und zu schulen, damit
wir unsere als Ziel gesetzten Qualitats-Standards in
Service und Kundenbetreuung stets gewahrleisten
und optimieren konnen.

Denn uns ist klar: Nur ein harmonisches Team,
das SpaB an der Arbeit hat, kann diese Freude wei-
tergeben. So ist es wichtig, die Hierarchien gering
zu halten, sodass jeder Mitarbeiter vom ersten Tag
an seine Ideen und seine individuellen Starken in
das Team einbringen kann.

Doch Qualitat fangt beim eigenen Selbstver-
standnis naturlich erst an: So legen wir vom VTH

TRUCKMODELL 6| 2021



Susanne Durrschnabel, arbeitet im
Bestellservice als hilfsbereite und

fachkundige Ansprechpartnerin fups

alle Kundenanliegen.

L

bei jeder Materialbeschaffung und in jedem Her-
stellungsprozess viel Wert auf umweltfreundliche,
regionale und klimaschonende Verfahren und Pro-
dukte. So beziehen wir das Papier aller Buch- und
Zeitschriftenerzeugnisse bewusst lediglich aus
Deutschland. Ebenfalls die Frasteilsatze und Modell-
angebote werden alleinig aus deutschsprachigem
Raum bezogen, wahrend alle von uns verkauften
Bauplane selbst gedruckt werden.

Das VIH-Heldenteam

Ob bei Fragen zu Produkten, der eigenen Bestellung, zu
Autoren und Beitragen oder dem VTH-Aboservice: Unsere
Helden und Heldinnen des Media-Teams machen die Welt
des Modellbaus jeden Tag ein wenig besser. Drei von ihnen
mochten wir heute vorstellen: Sidney Wollensack, Susanne
Durrschnabel und Denis Feraud.

Sidney Wollensack kann man gut und gerne als
Pforte zum Verlag bezeichnen. Auf jeden Fall ist
ihre Stimme die wohl Bekannteste des gesamten
Teams. Denn wahlt man die VTH-Nummer, landet
man erstmal bei ihr. So ist sie meist erste Ansprech-
partnerin bei Fragen und Themen rund um den
Verlag, Zeitschriften, Produkte und Bestellanliegen.
Hierbel ist Sidney eine wahre Allrounderin: Kann sie
mal eine Frage nicht selbst beantworten, weil} sie
sofort an welchen Kollegen sie sich wenden muss.
Und so ist es kein Wunder, dass so mancher VTH-ler
ab und an bei Sidney nachhakt, was die VTH-Kun-
den gerade so interessiert. Denn Sidney ist eine
der vielen Power-Frauen des VTHs, die Brucken
schlagt und Bande knupft und ist dabel jederzeit
fur den einen oder anderen interessanten Plausch
am Telefon zu haben.

Susanne Durrschnabel ist seit 2009 ein nicht

612021 TRUCK

mehr wegzudenkender Bestandteil im VTH-Team.
Hauptsachlich im Bestellservice tatig, drickt Susan-
ne nach jeder eingehenden Anfrage das Gaspedal
auf Anschlag: Denn von Anfang in Form der Bestell-
annahme bis zum Ende in der Versandverarbeitung
hat sie stets alles im Blick und schaut, dass alle
Ablaufe zugig und gewissenhaft bearbeitet werden,
damit die Kunden nicht lange warten mussen bis
sie ihr Produkt in den Handen halten. Ob per Mail,
Fax, Telefon, Brief oder den VTH-Online-Shop: Bei
Susanne liegt keine Anfrage lange unbearbeitet
auf dem Tisch.

Denis Feraud ist der dritte im Bunde der VITH-
Service-Helden. Wenn man mit Denis in Kontakt
tritt, ist man entweder frischer Abo-Kunde, hat
aus Versehen eine Rechnung ubersehen oder ruft
auBerhalb unserer Burozeiten an. Denn Denis ist mit
seiner ruhigen Art und seiner angenehmen Stimme
nicht nur seit vielen Jahren die Stimme des VTH-
Anrufbeantworters, sondern ubernimmt im Media-
Team auch die Abo-Verwaltung und Reklamations-
betreuung sowie das Mahnverfahren. Das bearbeitet
Denis mit besonders viel Herzblut, denn die Zufrie-
denheit und die Begeisterung der Kunden hat bel
Denis stets oberste Prioritat!

Tradition, Innovation &
Erfolg

Das Erfolgskonzept des VTH nach 75 Jahren Verlagsgeschich-
e? Ganz einfach: Die Mischung zwischen unserem tradi-
ionsreichen Selbstverstandnis und der tagliche Anspruch
an uns selbst, neue innovative Wege zu gehen. So konnten
wir bereits viele einzigartigen GroBprojekte realisieren,
wobei vor allem die, die haufig mit einem ,Das schafft ihr
nie” abgestempelt wurden, die erfolgreichsten waren. Und
so Ist ein Team, das zum einen noch nach 75 Jahren die

Verlagstradition lebt und mit Leben fullt und zum anderen

imme
alte P

realisi

- wieder aufs Neue Visionen und den Mut dazu hat,
‘ade zu verlassen, um neue spannende Projekte zu

eren, genau das, was den Verlag fur Technik und

Handwerk zum fuhrenden Fachverlag im Modellbau macht.

Denis Feraud ist der Mann im Bunde des
VTH-Media-Teams und

betreut vielseitige Aufgaben rund um die
Kundenbetreuung, den Abo-Service so-
wie die Bestellaufnahme.
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Neuheit 2021

SCHINK'S Modellbau

i I i l6nsFeldt Modellbau -Vertrieb

Ausrustung & Zubehor flr
RC- LKW & TRUCKS 1:14 & 1:16

Wehrautal 7-11, 24768 Rendsburg,
Tel.: 04331/5195, tmv@toensfeldt-modellbau.de

www.toensfeldt-modellbau.de Anhanger Fiir Gabelstpler 1:14

BTk . AL -\ ERKALIF D
Neuer Webshop!
Hohenvolkfien 2 - 29496 Waddeweitz - Telefon: 05849/97 1227 Der groBte
E-Mail: verkauf @schink-1-8.de - www.schink-1-8.de ALUMINIUM-ONLINESHOP
fur Kleinmengen
<ACING MODELLBAU UNSERE FLEXIBILITAT
Grassz‘er schwezzer Témz ya-Truck Hand/er IST IHR VORTE!
miit umiangreichem Zubehor-Onlineshop!
Unverbindliche Proberahrien miit unseren ._
Servonaut-Dermo-Trucks. Nur wer testet. WWW.a I U=-ver k all f U
werss wovon Servonaut-fahrer bfgﬁfﬁfe# sind!
A\ Sewollaut -Schweiz-Vertrieb

” wir sind in Friedrichshafen 5.-7.11.

Tamiya MB Arocs 4151 8x4 Kipper
= € 640,00, Kippmechanik € 289,00
T A et e i g viele Sonderangebote auf der Messe
iIm Shop verfugbar: Tamiya,
Carson, Thicon, Wedico Servonaut,

Scale-Club, MM-Lichtanlagen
Fahrzeuge, Zubehor, Elektronik, Alufelgen

Der snu tir l-‘u nnll M-ﬂlﬂnllhﬁw er
" ® 06298/ 93 88 38 + Lerchenstrasse 17474259 Widdern

Modellbauartikel von A bis Z
; WW fﬁ;hiﬂﬂ,’-M@le'bﬂu'de M M M O d e I | b dU 58840 Plettenberg, Industriestr.10

odellbauer! Tel. : 02391-818417 www.mm-modellbau.de
- | \Aktueller Bildkatalog mit Preislisten: € 12,00 inkl. Versandkosten (Ausland € 16,00

www.gewu.de <
2 Elektronik
ELECTRONIC A'® fiir Ihr Truck-Modell

Jurgen Gerold A | 97-6
Kapellenstr. 13A 593 12-Kanal Infrarotanlage

et T Elektrische Anlage MVT-07
16-Kanal Multiswitch-Decoder 64,00 €

Modellhydraulik, Klappladekran, Abrollaufbau, Abrollanhanger,
Absetzkmper passend fur WEDICO oder TAMIYA.

LEIMBACH MODELLBAU

| Gut Stockum 19 - 49143 Bissendorf

—

»

Modellbau 1:8 Traktoren und Anbaugerate g

Modellbau M. Mauel
Im Hasenfeld 1-52391 Vettweil?
Tel.: +49/2424/200676 - Fax: +49/2424/200678

(| | == | G |

BEIER-Electronic

x Modellbau
=7 www.beier-electronic.de

Qualitat und Prazision
Made in Germany

Email: modellbaumauel@t-online.de
Internet: www.modellbaumauel.de

-

Universalmodaule fiir
Sound + Licht + Bewegung

***NEU*** SFR_1 ***NEU***
Soundmodul und Fahrtregler
in einem Modul!

Anzeigenschluss Fur die
nachste Ausgabe Truckmodell ist

a m 21 l1 0-202 1 SCh UI? k1;ec '::.NEil‘EfE |nfﬂém?tiﬂnf:ﬂp
. manu: a ur N unselrl'em nimnesno
Ihre Ansprechpartnerin und ber B3 'y,

Sinem Isbeceren,

Achsen, Aufliegerstutzen & Kugelgelenkstangen

Tel: 07221 5087 -90 Dommetrase 731 530982 Pattonsen Twwmscraztorse G -- I = S EEP Ly S
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HIWCICRCEINER P[] be angetrieben, welches doch | Www.MikroModellbau.De

sehr stark ist. Alles was ich fir T Atk s Dirtginal 1+ Wirmachen mehr
eit tiber ren der Spezialist fur .
200 00 das _Fahrz_eug besorgt I:]abe Mikromodellbau im Mafstab 1:87 bis 1:220 a u S I h re m Tru c k !
lege ich beim Versand bei. Der Technik fiir Mikvomodelie
Verkaufe: Bagger B944B von  Preis liegt weit unter dem was | . nivid 2 1Po Akkus  » Mikromotoren

THS - MAX Wild mit 9 Tiefloffeln,  ich investiert habe. EUR 500,-, |-LiPoLader * Kleinstgetriebe
Servonaut HS12, Sortiergreifer, Tel. 0 51 54 /9 33 91 62. :Eﬁiglii?pfangef E?E:ﬁli -
Abbruchschere. Nur an Selbst- « Infrarot: + Mini-Servos

abholer. VB EUR 13.000,-.
Tel.04 71 /6 56 90 ab 17 Uhr.

Sender u. Empfinger e« Zahnriider ab
* Vorder-/Mittelachsen ~ Modul 0.1

mit Antrieb * Flexinol / Nitinol
* Reifen und Felgen » Zubehor

... und noch viel mehr, in unserem Webshop
Die ganze Welt des Modellbaus Peter Stohr

h h h Innovative Technologien / Modellbau
. -
ttp l//s oprt .de Blumenstralie 26

30000

96271 Grub am Forst
Tel. : (+49) (0) 9560 - 92 10 30
Fax : (+49)(0) 9560 -92 10 11

iz
Email: Info@MikroModellBau.de
Eigene Entwickiung und Fertigung ! Bel uns ﬁnde n S e Uber

| 800 Artikel rund um

HOI‘St KUhn Sejt 1962 den Truckmodellbau

Elektrochemischer Formenbau Besuchen Sie uns
im Online-Shop!

Biete: hier ein Umbau von Tamiya- ...Formbleche nach Ihrem Modell!

teilen an. Das Fahrzeug ist umge- -

baut auf einen 4-Ach Kipper. Vor Mohrengasse 8 * 78655 Dunningen * 0 74 03 / 4 28 Y eroms
dem 3 Ganggetriebe ist noch am

Motor ein Ubersetzungsgetriebe VEROMA MODELLBAU GmbH
daher sehr Durchzugsstark. Fer- leine I L_| leine ’ | Von Cancrin 5tr.7, 63877 Sailauf
ner wurden auf den Hinterachsen Laster ™ Welten Tel. 06093 /995346

Baustellenreifen montiert. Das www.veroma-modellbau.eu

Fahrzeug ist mit der Mfc-03 aus-
gestattet und verlegt, leider muss
noch alles verbunden werden. Die
Mulde wird Uber ein Spindelgetrie-

R

kleine Laster / kleine Welten - Heiko Méller n .Besuchen Sie uns

RhénstraBe 19 - 36341 Lauterbach auf Facebook”
info@kleine-laster.de - www.kleine-laster.de

Funktionsmodellbau
Handel - Service - Events

Wir haben einmal im Monat ein Fahrtagevent. Hier konnen Modellbauer mit [hrem
eigenen Modell fahren, Modelle anmieten oder nur als Zuschauer teilnehmen. Die
Termine und Preise erhalten Sie aut unserer Homepage, oder in der TRUCKmodell
unter Termine. Gerne richten wir auch |hr jGhrliches Betriebstest bei Ihnen vor Ort
oder bei uns aut dem Parcours aus.

Roadworker | "7 Jorg Richardt, In den Mittelweiden 11, 56220 Urmitz

Fax: 02630 / 9669431, Mobil: 0176 / 924 751 20,
E-Mail: kontakt@roadworker-parcours.info

www.roadworker-parcours.info
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Neue Generation 8 bei den Liebherr Laderaupen

Die Firma Liebherr bietet im Bereich Erdbewegung
ein umfangreiches Programm von Hydraulikbaggern,
Hydroseilbaggern, Planier- und Laderaupen, Radla-
dern und Muldenkippern. Dabei stellt Liebherr einen
hohen Qualitatsanspruch an seine Produkte. Dieser
wird auch dadurch sichergestellt, dass ein GroBteil
des Programms wichtige Baugruppen aus eigener
Fertigung verwendet. So wird die gesamte Antriebs-
und Steuerungstechnik mit den Produktgruppen
Dieselmotor, Hydraulik und Getriebe von Liebherr
entwickelt und hergestellt.

Die Laderaupen - auch Kettenlader genannt -
von Liebherr werden im Werk in Telfs, Osterreich
hergestellt. Derzeit sind zwei Typen im Produktport-
folio: die LR 626 Litronic mit einem Einsatzgewicht
von 16.130-18.600 kg und die LR 636 G8 Litronic mit
21.690-23.047 kg Einsatzgewicht. Wie aus dem Pro-
duktklrzel erkennbar ist die LR636 ein Fahrzeug der
Generation 8 und erst seit kurzem auf dem Markt ver-
fugbar. Ein Vergleich mit der vorherigen Generation
b, die es von 2015 bis 2020 gab, zeigt, dass man die
neue Generation rein auBerlich insbesondere an der

40

eckigen Motorhaube, aber auch an der Kabine und
den neu angeordneten Frontscheinwerfern erkennen
kann. In der Automobilbranche wiirde man ,Facelift”
dazu sagen. Jedoch hat sich auch im Inneren der
Maschine einiges getan, was nicht auf den ersten
Blick erkennbar ist: Neue Fahrerassistenzsysteme
bei der Bedienung der Frontausrustung erhohen
die Leistung der Raupe fur den Fahrer. Die Kabine
wurde neu gestaltet, um den Bedienkomfort zu
erhohen und die Schalldammung der Kabine zu
verbessern. Die Emissionswerte des Motors wurden
nochmals verbessert.

Die LR 636 auf bewahrtem
Fahrgestell

Das Fahrgestell der LR 636 der Generation 8 be-
steht wie schon in der Generation 6 aus einem
geschweiBten Stahlkastenprofil. Bei der Herstel-
lung in Telfs kann man sehen, wie die einzelnen
Stahlplatten mit dem Plasmaschneider aus groBen
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Platten herausgeschnitten und dann Stiick fir Stuck
zusammengesetzt werden. Der fertige Rahmen wird
dann lackiert und dient als Basis bei der Eintaktung
der Maschine auf der FertigungsstraBBe. Die bei-
den Laufwerksschiffe sind ebenfalls geschweiBte
Kastenkonstruktionen. Das Laufrad vorne dient als
Spannrolle fur die Kette. Es wird iiber eine Druckfeder
und einen Fettspannzylinder vorgespannt. Die Lauf-
werke sind mit sechs Laufrollen und einer Tragrolle
ausgestattet. Die mittig sitzende Tragrolle ist dabei
nicht mehr wie ursprianglich am Laufwerksschiff
befestigt, sondern direkt an der Bodenwanne der
Raupe. Die Laufrollen sind seitlich vorne und hinten
und optional auch mittig mit einer Kettenfiihrung
ausgestattet. Optional kann auch ein durchgehender
Kettenschutz bestellt werden. Der Kettenschutz halt
groBere Steine vom Laufwerk ab und halt die Kette
insbesondere bei Kurven, in denen starke seitliche
Krafte auf die Kette wirken, auf den Laufrollen.
Die Laufwerksschiffe sind an ihrem hinteren Ende
uber Achsen mit der Bodenwanne verbunden. Vorne
stutzt sich die Raupe uber einen Pendelbalken auf
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Die neue Liebherr Lade€

G8 Litronic (Generation 8) hat nicht
nur eine neues frisches AuBeres
bekommen, sondern kann auch mit
neuen technischen Highlights glanzen

|||||

- _j d
W W
DTN . W

Kraft, Agilitat und Innovation
sind die Markenzeichen der
Laderaupen von Liebherr. Ob
Im Materialumschlag, Schub-
oder Planierbetrieb: mit den

Raupen von Liebherr stehen
leistungsstarke Gerate fur jedes
Einsatzgebiet zur Verfigung.

den Laufwerksschiffen ab. Dadurch kdnnen sich
die beiden Laufwerke etwas auf und ab bewegen,
wobei der Pendelbalken die Bewegungen gegensinnig
ausgleicht. So kann die Raupe Bodenunebenheiten
ausgleichen und die Traktion verbessern.
Traktion und Schwerpunktlage sind bei einer
Laderaupe wichtige Gesichtspunkte, die direkt
auf die Effizienz der Raupe Einfluss nehmen. So
ermoglichen die kompakten Komponenten des
hydrostatischen Fahrantriebs einen besonders
tiefen Schwerpunkt. Durch die tiefe Motorolwanne
des Liebherr-Dieselmotors ist dieser fiir Schrag-
lagen bis 45° geeignet. Damit meistert die LR 636
G8 von Liebherr auch anspruchsvolle Steilhang-
fahrten sicher und effizient. Da die Laufwerke mit
58 Kettengliedern je Seite lang sind, ist nicht nur
die Traktion gut, sondern auch die Kipplast hoch.
Sie liegt bei etwa 15 Tonnen - bei einem Einsatz-
gewicht von knapp 22 Tonnen. Sollte die Traktion
noch nicht gut genug sein, oder der Bodendruck
zu hoch, konnen wahlweise auch breitere Ketten
montiert werden. StandardmaBig werden 560 mm
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breite dlgeschmierte, abgedichtete Zweisteg-Ketten
mitgeliefert. Breitere Ketten sind in den MaBen 610
und 710 mm zu haben. Die Steghohe liegt dabei immer
bei 42,5 mm. Die Zugkraft der Laderaupe liegt bei
maximal 280 kN bei langsamen Geschwindigkeiten.

Emissionsarmer Liebherr-
Motor

Das Antriebsaggregat der Laderaupe der Gene-
ration 8 ist ein Liebherr EVO-Motor, und zwar der
emissionsarme D 934 EVO mit 7 Litern Hubraum und
einer maximalen Leistung von 218 PS (160 kW). Der
4-Zylinder-Reihenmotor treibt ein ,Load-Sensing™
Hydrauliksystem an. Die Schragscheiben-Verstell-
pumpe liefert maximal 234 Liter Hydraulikol pro
Minute. Damit werden der Fahrantrieb und die Ar-
beitshydraulik beschickt.

Der stufenlose hydrostatische Fahrantrieb wird
elektronisch geregelt. Jede Seite hat dabei einen
unabhangigen Antrieb. Am Fahrgeber (Joystick) in
der Kabine hat der Fahrer die Auswahl zwischen
den drei Fahrstufen V1, V2 und V3. Jeder der drei
Geschwindigkeitsbereiche kann vom Fahrer im
Setup individuell eingestellt werden. Der langsame
Bereich V1 ermoglicht die Einstellung der Maximal-
geschwindigkeit zwischen 2,5 und 6,0 km/h. V2 |asst
sich zwischen 4,0 und 8,0 km/h einstellen und V3
zwischen 6,5 und 10,0 km/h. Jeder Bereich ist bis
zum Stillstand runter feinfihlig regelbar. Sind hohe
Schub- oder Zugkrafte notwendig, wahlt der Fahrer
beispielsweise den Bereich V1 vor. Gelenkt wird
die Laderaupe durch unterschiedliche Geschwin-
digkeiten der beiden Laufwerke. Das geht bis hin
zum Drehen auf der Stelle, wobei die beiden Ketten
gegenlaufig betrieben werden. Das verleiht der LR
636 G8 eine sehr hohe Wendigkeit, was sie zum
Beispiel auch fur den Einsatz in engen Tunnelbau-
stellen geeignet macht. Der Fahrer steuert dabei alle
Fahrbewegungen mit nur einem Joystick. Sollte der
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Der rote Kasten neben dem
Tankeinfullstutzen dient der Sicherheit
bei Arbeiten am hochgefahrenen
Hubgerust. Er wird dann um einen

der Zylinderstangen der Hubzylinder
gelegt, so dass der Zylinder nicht mehr
eingefahren werden kann

Fahrer der Raupe mal in steilem Gelande bremsen
wollen, dient die dynamische Selbsthemmung des
hydrostatischen Antriebs als Betriebsbremse. Als
Parkbremse ist eine nasse Lamellenbremse ein-
gebaut. Diese wird automatisch aktiviert, wenn der
Joystick in Mittelstellung gebracht wird.

Arbeitshydraulik mit elek-
tronischer Vorsteuerung

Die Steuerung der Arbeitshydraulik erfolgt durch
den anderen Joystick. Dabei verfigt die elektro-
nisch vorgesteuerten Arbeitshydraulik tuber eine
lastunabhangige Durchflussverteilung (LUDV). Dieses
System ermoglicht harmonische Simultanbewegun-
gen der Frontausriistung(z.B. Einkippen und Anhe-
ben beim Laden aus der Wand). Die elektronische
Vorsteuerung erlaubt eine prazise Bedienung, eine
Individuelle Anpassung des Ansprechverhaltens und
Ist gegenuber konventionellen Steuersystemen
weniger temperaturabhangig. Zudem ermoglicht
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ie Hubzylinder wird
itgellefert der Schutz fiir

‘~_ , den Kippzyli derlstoptmnal
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die elektronische vorgesteuerte Arbeitshydrau-
lik ein energieeffizientes Arbeiten und schont die
Komponenten. Die Taktzeiten der Arbeitshydraulik
sind ziemlich schnell: Heben dauert 5,4 Sekunden,
Aus- und Einkippen bei maximalem Hub nur 1,5
bzw. 2,0 Sekunden und Senken des Hubgerusts
2,4 Sekunden bei leerer Schaufel.

Zusatzlich zur individuellen Anpassung des An-
sprechverhaltens der Hydraulik bietet Liebherr mit der
neuen Laderaupe der Generation 8 Fahrerassistenz-
systeme an, die das Bedienen der Maschine noch kom-
fortabler machen und auch eine Leistungssteigerung
ermoglichen. Damit das Fahrerassistenzsystem dem
Fahrer helfen kann, ist es zunachst notwendig, dass
das System die Stellung aller Hydraulikzylinder zu je-
dem Zeitpunkt exakt feststellen kann. Dafur sind in die
Hydraulikzylinder entsprechende Sensoren eingebaut,
die in Echtzeit die absolute Position des jeweiligen
Zylinders ans System melden. Dadurch lassen sich
Funktionen wie Schaufelruckflihrung, Schaufelaus-
kippen, Hubendabschaltung und Senkendabschaltung
automatisieren. Es gibt sogar das Feature ,Material
auftragen” und eine Schaufel-Ruttelfunktion sowie
ein Auto-Lift des HeckaufreiBers. Da ohnehin alle
moglichen Maschinendaten erfasst werden, hat die
LR 636 G8 Litronic auch eine Datenschnittstelle fur
Telematik-Systeme. Das heiBt, die Maschinendaten
konnen in einer Zentrale mitverfolgt werden. Steht zum
Beispiel ein reqularer Wechsel des Hydraulikols an,
kann in der Zentrale schon vorausgesagt werden, wann
es soweit ist und man kann den Service-Techniker
bereits einplanen. Da immer haufiger Baumaschinen
direkt von der Baustelle gestohlen werden, bietet das
System auch eine Ortstiberwachung der Maschinen-
position, sowie eine Alarmierung, falls die Maschine
das definierte Gebiet der Baustelle verlasst.

Neu gestaltete Kabine

FUr den Fahrer zahlt in erster Linie ein optimaler
Bedienkomfort. Er soll maglichst ermudungsfrei
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Die neue eckige Motorhaube gehort zu
den Erkennungsmerkmalen der neuen
Generation-8-Laderaupe von Liebherr

arbeiten konnen. Die selbstrequlierende, serienma-
Bige Klimaautomatik mit Druckbeluftung schafft ein
angenehmes Innenraum-Klima, halt Staub drauBen
und ist unabhangig von der AuBentemperatur. Die
ganze Kabine ist hydraulisch vom Chassis entkop-
pelt. Das reduziert unangenehme Vibrationen. Der
variabel verstellbare Fahrersitz bietet einen per-
fekten Sitzkomfort. Die vollverglasten Seitenturen
und die sichtoptimierte Trittplattform erlauben eine
noch bessere Rundumsicht. Direkt mittig im Instru-
mentenpult hat der Fahrer ein 9-Zoll-Touch-Display
mit Farbbildschirm zur Verfligung. Dort hat er die
wichtigsten Maschinendaten immer im Blick. Auch
wird dort das Bild der Riickfahrkamera angezeigt,
die unter einem Schutz oben auf der Motorhaube
montiert ist. Die wichtigsten Bedienelemente sind
naturlich die beiden ergonomisch geformten Joy-
sticks, auf denen Zusatzfunktionen oben (drei Kndpfe)
und vorne innen angebracht sind. Auf der rechten
Konsole neben dem groBen Joystick gibt es einen
kleinen Joystick, mit dem der HeckaufreiBer bedient
werden kann. Viel mehr Bedienelemente gibt es nicht,
da alles tber das Touch-Display vorne gesteuert und
eingestellt werden kann. Beim Auf- und Abstieqg des
Fahrers zur Kabine gibt es jetzt eine zusatzliche
LED-Beleuchtung. Bel der Umfeld-Beleuchtung, die
komplett auf LED-Scheinwerfern setzt, gibt es nach
hinten Zusatzscheinwerfer unterhalb der bereits in
die Kabinenbleche integrierten Scheinwerfer.
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Der Luftvorfilter rechts hinten an

der Kabine ist eine Bestelloption, die
in staubiger Umgebung sinnvoll ist

: S —— | .
StandardmaBiqg ist die LR 636 G8 mit
560 mm breiten Zweisteg-Ketten
ausgestattet

Die runde, mit sechs Schrauben montierte
Scheibe vor dem Turas verdeckt die
Achsaufhangung des Laufwerks. Um
diesen Punkt kann sich das ganze
Laufwerksschiff drehen

Die Ruckfahrkamera ist oberhalb des
Kuhlergitters geschutzt angebracht

TRUCKMODELL 6 | 2021



Servicefreundlichkeit
welter verbessert

Die ROPS/FOPS Fahrerkabine ist serienmaBig hyd-
raulisch um 40° nach hinten kippbar.

Zahlreiche weit offnende Flugeltiren ermog-
lichen den Zugang an allen wichtigen Stellen. Die
wichtigsten Wartungspunkte sind dabei zentrali-
siert. Der serienmaBig klappbare Kombikuhler fur
Kuhlwasser, Hydraulikol und Ladeluft erlaubt eine
einfache Reinigung des Kuhlers vom Boden aus.
Auf der rechten Seite des Fahrerhauses kann ein
zusatzlicher Staubvorfilter angebracht werden. Der
normale Luftfilter sitzt hinter der Klappe unter dem
rechten hinteren Kabinenfenster.

Die wartungsfreien Schaufelbolzen und die Aus-
fuhrung der Laufwerke sichern eine unerreichte
servicefreundlichkeit und verkurzen den Wartungs-
aufwand auf ein Minimum. Lange Serviceinter-
valle der Hauptkomponenten, wie zum Beispiel
Dieselmotor und hydraulische Anlage, halten die
Servicekosten gering.

Umfangreiche
Ausrustungspalette

StandardmabBig ist die LR 636 G8 Litronic mit einer
2,4 Kubikmeter fassenden Ladeschaufel ausge-
stattet. Diese hat acht Anschraubzahnhalter und
austauschbare Zahnspitzen.

Wahlweise gibt es auch verschweiBte Zahnhal-
ter oder ein Unterschraubmesser uber die ganze
Breite. Oft sieht man die Laderaupe auch mit einer
sogenannten 4-in-1-Schaufel. Diese Schaufel ist
zweiteilig. Der vordere Teil mit den Zahnen oder
mit Unterschraubmesser lasst sich hydraulisch
nach oben klappen. Dann entsteht aus der Lade-
schaufel ein Planierschild. Kleine Zahne an den
Hinterkanten des Schaufelvorderteils ermoglichen
das Einklemmen von langlichen Teilen zwischen den
beiden Schaufelteilen. Die 4-in-1-Schaufel hat ein
Volumen von 2,0 Kubikmetern (gehaufter Nenninhalt)
und wiegt 2.281 kg. Mit ihr steigt das Einsatzge-
wicht der Laderaupe auf 22.541 kg. Hinten kann ein
5-Zahn-HeckaufreiBer angebaut werden. Dieser wird
um einen Drehpunkt hydraulisch angehoben oder
abgesenkt (radialer HeckaufreiBer). Die ReiBtiefe
damit liegt bei etwa 365 mm. Bei angehobenem
HeckaufreiBer hat die LR 636 G8 einen hinteren
Bdschungswinkel von 21°. Der HeckaufreiBer wiegt
1.106 kg. Wird der HeckaufreiBer montiert, entfallt
das standardmaBige Heckgewicht.

Die Liebherr Ausrustungspalette bietet zu den
oben genannten Teilen auch Leichtgutschau-
feln, Mullaufsatzgittern und sogar eine Heckan-
bauwinde. Komplette Ausrustungspakete fur die
Industrieanwendungen - vom Recycling und Ab-
fallwirtschaft bis zum Stahlwerkseinsatz - stehen
ebenfalls zur Auswahl.

Wir danken der Liebherr-Werk Telfs GmbH fur
ihre freundliche Unterstiitzung und die Bereitstellung
technischer Unterlagen.
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Der Bereich unterhalb der Trittstufe in die
Kabine wurde reduziert, um die Sicht auf
das Umfeld und die Laufwerke seitlich
noch weiter zu vergroBern

Die um 40° hydraulisch nach hinten

kKippbare Kabine ermoglicht den Zugang zur

Hydraulikpumpe und anderen Systemen

Ein Joystick ist den Fahrfunktionen zu-
geordnet, der andere steuert die Arbeits-

hydraulik. Der kleine Hebel rechts vom
Fahrer bedient den 3-Zahn-HeckaufreiBer

Der 3-Zahn-HeckaufreiBer kann die Erde
365 mm tief aufreif3en. Ist er montiert,
entfallt das standardmaBige Heckgewicht

4Hier arbeitet ein
Liebherr Diesel-
Motor mit 218 PS
Leistung. Er treibt
die hydraulischen
Funktionen inklusive
des hydraulischen
Fahrantriebs uber
eine verstellbare
Schragachsen-
Hydraulikpumpe an

¥ Diese Weitwinkelaufnahme zeigt bestens die gute Sicht des

Fahrers auf die Arbeitsumgebung
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Technische Daten der
LR 636 G8 Litronic

Abmessungen ohne Ausriistung

Hohe Uber Fahrerkabine (A)
Hohe tber Auspuffrohr (B)

Lange bis Laufwerk-Vorderkante (C)

Radstand (D)
Spurbreite (F)
Bodenfreiheit (E)

Breite uber
Laufwerk (G)

Bodenplattenbreiten
Boschungswinkel

MaBe mit Frontausriistung
(Standardschaufel)

Schaufel-Nenninhalt gehauft
Ausbrechkraft
Statische Kipplast

Gesamtlange

Schaufel am
Boden (A)

Schaufelbreite (B)

Hubhohe Drehpunkt (D)

Schiitthohe maximal (G)
Reichweite (H)
Grabtiefe (E)

3-Zahn-HeckaufreiBer radial

Balkenbreite (A)
ReiBbreite (B)
Zahnabstand (C)
ReiBtiefe max. (D)

Hubhohe max. unter Zahnspitze

Gewicht

Laufwerk
Kettenglieder, je Seite
Laufrollen, je Seite

Tragrollen, je Seite

46
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3.350 mm
2.715 mm
£.950 mm
2.580 mm
1.850 mm
483 mm

2.338 mm (mit 508 mm
Bodenplatten)

2.390 mm (mit 560 mm
Bodenplatten),

2.440 mm (mit 610 mm
Bodenplatten).

2.680 mm (mit 710 mm
Bodenplatten)

08, 560, 610 oder 710 mm
30°

2.4 m® (1S07546), 2.5 m® (SAE J742)
164 kN

14.950 kg

7130 mm

2.57Tmm (bei 560 mm Bodenplatten)

4,051 mm

3.059 mm
1.244 mm

151 mm

2.100 mm
1.860 mm
900 mm
365 mm
86835 mm
7.053 kg

58
6

Turasradsegmente

Bodenplatten

Steghohe
Einsatzgewicht

Einsatzgewicht

Schaufelgewicht
HeckaufreiBergewicht

Bodendruck

Motor

Motortyp

Maximale Leistung
Nennleistung
Hubraum
Kraftstofftankinhalt
Fahrantrieb

Antriebssystem

Fahrgeschwindigkeiten

Zugkraft
Lenkung

Betriebsbremse

Parkbremse
Arbeitshydraulik

Bauart

Fordermenge max.
Druckbegrenzung

Hydraulikoltankinhalt

b

560 mm, zweisteq (Standard)
08 mm, zweisteq, FTB

b60 mm, zweisteg mit
Trapezloch oder FTB

610 mm, zweisteg mit Trapezloch
710 mm, zweisteq

42,5 mm

21.870 kg (Standardschaufel, Boden-
platten 560 mm)

1.720 kg
1.106 kg

1,52-1,24 kg/cm? (abhangig von
Bodenplattenbreite)

Liebherr D 934 EVO, 4-Zylinder Rei-
hen-Motor, wassergekuhlt, Abgastur-
bolader, Luft-Luft-Ladeluftkuhlung

160 kW (218 PS)

135 kW (184 PS) bei 1.800U/min
71

400 |

Stufenloser hydrostatischer
Fahrantrieb,

unabhangiger Antrieb fur jede
Laufwerksseite

stufenlos elektronisch requlierbar
Bereich V1: 2,5 - 6,0 km/h
Bereich V2: 4,0 - 8,0 km/h
Bereich V3: 6,5 - 10 km/h

bei 1,5 km 277 kN, maximal 280 kN

hydrostatisch, Drehen auf der Stelle
moglich

hydrostatisch, dynamische Selbst-
hemmung, verschleiBfrel

nasse Lamellenbremse

Schragscheiben-Verstellpumpe mit
.Load Sensing” Bedarfssteuerung

234 1/min
260 bar
93 |
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Hier erkennt man gut die vielen Wartungsklappen. Die wichtigen o ;.
Wartungspunkte sind aber zusammengefasst, so dass man nicht  a Der Kombikuhler hinten ist durch ein geschwei3tes Gitter
jeden Tag alles offnen muss

N
1 .

V-

-~ Eindeutiges Erkennungsmerkmal fur
4y die LR 636 der Generation 8: die neu
N

angeordneten Frontscheinwerfer
—

geschutzt und beides kann aufgeklappt werden, um die
Kuhllamellen zu reinigen

» Das Farbdisplay mit
Touch-Funktionalitat zeigt
dem Fahrer nicht nur die
Maschinendaten, sondern ist
auch seine Schnittstelle zur
Maschine. Alle Einstellungs-
und Schaltfunktionen laufen
uber dieses Display

Anzeige

Komplexe Modelle brauchen nicht nur ausreichend
Kanale, sondern auch sehr viele Mischer und Schalt-
funktionen. Wie behalt man da den Uberblick?

Statt der ublichen Schalter haben die Servonaut-Sender
neben dem Display sechs Tastenpaare, deren jeweilige
Funktion immer angezeigt wird. So ein Funktionstasten-
paar kann wahlweise einen Tastschalter, einen Schalter
mit zwei oder drei Stellungen, eine sequentielle Schaltung
oder einen Linearschieber nachbilden. Ohne Umbauten im
Sender. Immer genau passend zum Modell. In zwei bzw.
drei Ebenen!

tematik GmbH + Feldstral’e 143 « D-22880 Wedel « Service-Telefon: 04103 / 808989-0

Auch die Beschriftung kannst du fur jedes Modell selber
festlegen, damit hast du auch jede gangige Lichtanlage
sicher im Griff.

Und statt der ublichen Mischer kann hier jeder Geber,
egal ob Kreuzknuppel oder Taster, drei Servokanale (vier
beim HS16) beeinflussen. Das ist schon fix und fertig vor-
bereitet. Sind dann auch noch die Kanale mit aussage-
kraftigen Namen versehen, werden die Einstellarbeiten
am Sender schon fast zum Kinderspiel.

Interesse geweckt? Informiere dich online unter
www.servonaut.de oder bei Youtube.
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Im ersten Teil meines Beitrags ging es um

Franzosischer
Panzer aus dem
Ersten Weltkrieg

-ntwurf, Laufwerk und Wanne des Panzers, jetzt geht es welter mit der

Kette und der Fertigstellung des Modells.

Die Kette

Langsam war es an der Zeit die Kettenglieder zu
fertigen. Ich hatte mehrere Ideen, wie ich diese
produzieren konnte: 30-Drucken, GieBen, CNC-Frasen
oder in Auftrag geben. Das in Auftraggeben der Glie-
der hatte sicher das beste Ergebnis gebracht, aber
sowohl beim CNC-Frasen als auch beim 3D-Drucken
hatte ich da doch meine Bauchschmerzen. Denn ich
fand schnell heraus, dass (wie schon erwartet), diese
Vorgehensweise viel zu teuer werden wurde. Der
5D-Druck in Aluminium ware wohl die gunstigste
Variante gewesen, aber hatte mich trotzdem um
circa 5.000,- € armer gemacht.

Meine zweite Option war das GieBen. Dies war
etwas, was ich selbst machen konnte und auch zu
guten Resultaten fihren wiirde. Ich begann damit

43

Das GieBen der Kettenglieder war ein
Fehlschlag
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Die gedruckten Kettenglieder
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Die Kettenglieder wurden schlie3lich
gefrast und aus drei Teilen zusammen-
gesetzt. Die Laufflache wurde mit einer
Matrize in Form gedruckt

eine positive Form zu machen und druckte dafir
ein Kettenglied auf dem 3D-Drucker. Mit diesem
Ausdruck wurde in Folge dann eine negative Form
aus Silikon angefertigt, in das geschmolzenes Wachs
aus dem Juwelierbedarf gegossen wurde. Nach der
Entfernung aus dem Silikon hatte ich nun einen
positiven Wachsabguss des Glieds, mit dem eine
Gussform aus Gips angefertigt werden konnte. Die
Gipsform wurde anschlieBend erwarmt um das
Wachs herausgieBen zu konnen und die Form zu
trocknen. In der Form sollten dann die Kettenglieder
mit Aluminium abgegossen werden - so der Plan.

Aber nach mehreren Versuchen und Verande-
rungen stellte ich fest, dass solch kleine Teile zu
gieBen fur mich aktuell nicht erfolgreich moglich
ist - zumindest nicht, bis ich entsprechende Erfah-
rungen habe. Der Versuch des GieBens der Glieder
wurde somit aufgegeben.

Also blieben nur noch zwei Moglichkeiten ubrig:
5D-Drucken (aber nun in Kunststoff) und CNC-Frasen.
5D-Druck ware einfach, recht schnell und gunstig
- wurde aber nur eine Kunststoffkette ergeben.
CNC-Frasen ergibt eine stabile Metallkette, kostet
aber viel Zeit und Material. Letztendlich habe ich
mich dann aber doch dazu entschieden die Glieder
auf der CNC-Frase meines Opas zu frasen. Die Glie-
der wurden dazu in drei Einzelteile unterteilt: Zwei
Gliederteile und die Laufflache. Die Bohrungen in die
Gliederteile wurden auf der CNC-Frase eingebracht
und die Teile dann ausgefrast. Danach wurden
alle Ubrigen Bohrungen mithilfe einer Schablone
gebohrt und entsprechende Gewinde eingebracht.
Die Laufflachen wurden dann aus einer dunnen
Aluminiumplatte ausgefrast und mit einer Schablone
Im Schraubstock in thre Form gedruckt. Zum Schluss
wurden die Teile verschraubt und die einzelnen
Glieder mit Bolzen und Sicherungsclips verbunden.

Der Antrieb

Als die Kette fertig war, konnte ich mich dem An-
triebsrad des Panzers widmen. Hiervon hatte ich
schon vorher einen Prototypen gedruckt, aber noch
nicht testen konnen. Nach zweil weiteren Prototypen
hatte ich die perfekte Form und konnte mich an die
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Die fertige
B\ verschraubte
Kette

Fertigung des echten Antriebsrades machen. Ich
hatte zu diesem Zeitpunkt keine Frasmaschine und
auch keinen entsprechenden Teilapparat, um eine
Scheibe in so viele gleiche Teile teilen zu konnen.
Meine Losung dazu war, das Antriebsrad auszudru-
cken und dann auf dem Aluminium zu befestigen. Die
Locher wurden dann auf das Aluminium ubertragen
und die Scheibe so abgedreht, dass die Aufnahmen
fur die Kette ubrigblieben. Das funktionierte sehr
gut und das Ergebnis war perfekt.

Danach konnte ich mit dem Antrieb im Inneren
des Panzers beginnen. Ich hatte berechnet, dass das
Antriebsrad ca. 110 U/min erreichen musste, damit
der Panzer vorbildgetreu 4-5 km/h fahren wurde.
Ich hatte mehrere Motoren und Getriebe ausgesucht,
aber durch die spezielle Form der Wanne und die
Tatsache, dass der Antrieb sehr dicht an der Un-
terseite des Fahrzeugs sitzt, war die Auswahl doch
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Nach der gedruckten Vorlage...

...wird das Aluminiumteil gebohrt...

sehr beschrankt. Letztendlich bin ich bei speziellen
Getriebemotoren gelandet, die ein sehr kompaktes
Getriebe besitzen, einfach zu befestigen sind und
mit verschiedenen Umdrehungszahlen erhaltlich
sind. Darunter fand ich auch die Umdrehungsge-
schwindigkeit, die ich bendtigte und mit zwei 35-W-
Motoren, sollte auch die Kraft ausreichend sein. Die
Motoren sind mit entsprechenden Haltern an der
Bodenplatte der Wanne befestigt und treiben die
Antriebsachsen uber Kegelzahnrader an.

Der Turm

Danach stand das wohl auffalligste Teil des Pan-
zers an: Der Turm. In diesem war auch die Kanone

- ’ ...und dann passend abgedreht
. : o i
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des Panzers montiert. Der Turm sollte sich drehen,
das Geschutz heben und senken konnen und zudem
sollte der Schuss der Kanone mit einer Xenon-Lampe
simuliert werden. Die erste zu losende Frage war: Wie
konnte ich den Turm des Panzers drehen?

Es standen mehrere Moglichkeiten zur Auswabhl,
ich habe mich dazu entschieden ein entsprechendes
_och in die Oberseite der Wanne zu machen und ein
_ager aus zwel Ringen zu fertigen. Der untere Ring
besitzt dabei an der AuBenseite einen Zahnkranz, auf
dem oberen ist der Turm montiert. Dazwischen st eine
Aussparung, die exakt in die Offnung auf der Oberseite
passt, sodass sich der Turm drehen kann. Erreicht
wird die Drehung durch ein 360°-Servo, welches ich
mit einem entsprechenden Zahnrad versehen habe.

Die Kanone ist eigentlich nur ein Rohr in einer
Platte mit einer Schraube am Ende. Hieran sitzt ein
Stahldraht, der mit einem Servo verbunden ist und
so die Kanone hoch und runter bewegt. Spater fiel
mir ein, dass eine Kanone ja auch einen RickstoB
besitzt. Um das zu realisieren, habe ich den Lauf in
einem Mantel gelagert und am Ende ein Servo be-
festigt, welches das Rohr in dem Mantel nach vorn
und hinten schiebt.

Zum Abschluss kam noch die Xenon-Blitzlampe in
den Lauf, die bei einem Schuss des Panzers aufblitzt.

Detalls
Die eingebauten {* ’ R K An der AuBenseite des Modells sitzen die notwendi-
Motoren .. O T i gen Details und Geratschaften, an erster Stelle der
A A - s A A R .| charakteristische ,Schwanz” des Originals. Im 3D-CAD
Lo T e N ~ entworfen wurde dieser aus Messingwinkelprofilen
und 1,5 mm Stahlblecht gebaut.
Am Rumpf wurde zudem der Auspuff befestigt,
im Prinzip ein einfaches Drehteil aus Aluminium
mit einem gebogenen Rohr daran.
/Zudem kamen zu Detaillierung noch ein Ham-
mer, eine Schaufel und ein Brecheisen und diverse
Handgriffe, die diesen Bauschritt abschlossen.

Sitz des Turms

- W -.." ﬂ.‘ - ‘I il
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Zubehor
fur das
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Einbau der
Elektronik

Anzeige

... jetzt bei lhrem Fachhandler vor Ori!

WEDICO SCANIA
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WEDICO models’

1 Grundfahrerhaus,
3 Dacher

Mit WEDICO-models sind
Sie immer flexibel!
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Die Elektronik

Nachdem das Modell mechanisch fertig war - ab-
gesehen von kleinen Details und der Lackierung -
habe ich mit dem Einbau der Elektronik begonnen.

Dies war ein Punkt vor dem ich doch Respekt
hatte, denn mechanisch habe ich einige Kenntnisse,
aber die Elektronik ist nicht mein starkster Punkt.

Meine erste Idee war es, hierfur einen Arduino
zu verwenden, mit dem ich bereits fruher ein we-
nig gearbeitet hatte. Doch da mein Wissen da sehr

begrenzt ist, hatte es einige Zeit gedauert, bis das
Modell fahrbereit gewesen ware.

Auch hatte ich die Sorge, dass meine Losung
nicht kompakt genug geworden ware. Nachdem

ich einige Zeit gesucht hatte, wurde ich unter www.
rctankelectronics.com fundig und habe dort das

|IBU2-Modul gekauft. Dies ist eine Mutli-Funktions-
Einheit fur alle moglichen Panzermodelle. Aus den
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Spezifikationen las ich, dass dies auch fur mein
Projekt geeignet sein musste.

Nachdem das Modul aus GroBbritannien gelie-
fert war, habe ich das Modul nach der Anleitung
angeschlossen und die Einstellungen angepasst,
sodass es die fur mein Modell charakteristischen
Eigenschaften verwirklichte. Die folgenden Funk-
tionen wurden hiermit realisiert:

» Fahren und Lenken

- Kanone heben/senken, RuckstoB, Feuerblitz

« Turm drehen

- vorbildgetreues Gerausch

» Auspuffrauch

Abschlussarbeiten

Ein paar Arbeiten stehen noch an, es sind noch ei-
nige Details anzubringen, ich mochte die Gerausche

noch mehr an einen Renault FT17 anpassen und
nicht zuletzt will ich das Modell noch entsprechend
lackieren. Danach ist das Modell dann endgqultig fer-
tig und ich mochte mein nachstes Projekt starten:
zweil Jagdpanzer 38T im MaBstab 1:8. Zusammen
mit meinem Bruder mochte ich diese Modelle bau-
en, fur jeden von uns eines. Inzwischen wird der
FT17 auf diversen Veranstaltungen der RC Armour
Group Holland zu sehen sein, deren Mitglied ich in
der Zwischenzeit bin.

Das Modell besitzt sehr gute
Fahreigenschaften

Buchtipp

Mehr zum Thema

Militarmodelle finde
Sie im VTH-Fach- & /
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Vom Fertigmodel
bis zur Eigen konstruktion

In den RC-Panzer-
modellbau” (Art-
Nr 3102213) zum
Preis von 18,80 €
unter www.vth.de/shop oder telefonisch
unter 07221/508722.




Internationale Leitmesse
fur Modellbahnen und Modellbau
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= Offnungszeiten: Fr. und Sa. 9.00-18.00 Uhr, So. 9.00-17.00 Uhr

o Willkommen zu Europa’s beliebtesten und spektakularsten Event fur alle Modellbauer! - Miniaturen aller Modellbau-
e sparten = Indoor-Flugschau - Outdoor-Flugschau ,Stars des Jahres" - FPV Drone Race - RC-Car-Offroadshow = German

—— Open RC-Car Masters - Truckparcours - Roadworker - 400 m* Wasserbecken - Modellbahn-Anlagen aller Spurweiten = uvm. | —
= o —
=T WWW.FASZINATION-MODELLBAU.DE [iO0 D _

ZEITGLEICH MIT DEM KULT-EVENT!
Dampfbetriebene Modelle von Eisenbahnen, StraBenfahrzeugen, Schiffen und stationaren Anlagen.
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Der Deutz 13006A erschien Anfang der 1970er und bildete das Nachfo\gemodeH zum 12006.

Er war der groBte Standardschlepper im 06er Programm. Damit fuhr er in einer Liga mit
dem Schluter 1250 und dem Fendt 612 aus heimischer Produktion. IHC hatte zu dieser Zeit
gerade den 1245 am Start. Der b-Zylinder leistete luftgekuhlte 120 PS. In Deutschland wurde
der Schlepper nur mit Allradantrieb angeboten, Im Export auch mit Hinterradantrieb. Das

Getriebe kam von ZF und die Vorderachse von Siege.
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Zuerst wurde der Deutz in dunkelgruner Farbe fur
Aufbauten und grau fur den Rumpf angeboten. Ein
festes Verdeck kam erst spater, bis dahin konnte man
nur ein Aufbauverdeck z.B. Fritzmeier montieren. Da
immer mehr feste Verdecke bzw. Kabinen gefordert
wurden, kam auch von Deutz dieser feste Wetter-
schutz. Eine zufriedenstellende Gerauschdammung
konnten sie allerdings nicht bieten. Diese kam erst
1974 mit der Ausfuhrung Special. Auch ein helleres
Grun wurde jetzt verwendet: Deutz Grun 74 fur Auf-
bauten und braun-grun fur den Rumpf.

Ein flacher Boden wurde eingezogen und darauf die
Kabine aufgebaut. Das war schon um Welten besser.

Der Schlepper hatte hinten eine 520/70/R38er
Bereifung und vorne 480/70/R24. Im Schnellgang
lief er 32 km/h.

Heute werden solche Schlepper in gut restaurier-
tem Zustand zu horrenden Preisen gehandelt. Allzu
viele wurden von diesem Typ nicht gebaut.

Zum Modell

Als Basis diente mir diesmal wieder ein hervor-
ragendes Modell in 1:52 von Weise Toys. Da Herr

b4

Weise es sehr genau nimmt mit den MaBen und den
Proportionen, konnte ich schon direkt loslegen. Also,
alle MaBe mal vier - das ist die Devise, denn 1:32 zu
1:8 ist gleich vier Mal groBer.

Begonnen habe ich wieder mit dem Getriebe.
Hergestellt habe ich ein Gehause aus 6-mm-Alu
und mich dabei in etwa an die MaBe des Vorbilds
gehalten. An jede Seite kamen die Achstrichter mit
einer Planetenuntersetzung von §,5:1. Das Planeten-
getriebe habe ich aus zwei gleichen Akkuschraubern
starkerer Ausfuhrung genommen.

Aus den Achstrichtern flihren 12-mm-Wellen zur
Aufnahme der Radnaben und Rader. Innen verwendete
ich wieder ein Differential aus dem RC-Car-Bereich. Ein
starkes in Vollmetallausfuhrung. Davor befindet sich
ein 2-Gang-Getriebe. Der 1. Gang fur Ackerarbeiten,
der 2.Gang fur StraBenfahrten. Alle Zahnrader sind
In Modul 1ausgefuhrt, geschaltet wird uber Klauen,
die in die Zahnrader eingreifen.

Eine 6-Kantwelle sorgt fur gute Fuhrung. Aus dem
Kegelrad des Differentials wird der Abtrieb zur Seite
abgeleitet zum Allradantrieb, ebenfalls uber Zahnrader,
dieser wird wiederum mit Klauen geschaltet.

Als Kraftquelle habe ich einen Brushless-Au-
Benlaufer mit ca. 380 W genommen. Gespeist wird

er von einem Roxxy-Regler mit 40 A. Ein 5 Ampere
3S-Akku reicht fur circa eine Stunde Fahrzeit.
Der Motor wird beim Original direkt am Getriebe
angeflanscht, daher hat er keinen Rahmen. Um beim
Modell genugend Stabilitat reinzubringen, habe ich
den Olwannenflansch als tragendes Element aus-
gefiihrt und bis vorne durchgezogen. Die Olwanne
darunter dient als Aufbewahrungsort des Roxxy-
Reglers und der Lenkelektronik von Servonaut. Sie
wird nur von zwel Schrauben gehalten, so habe ich
einen schnellen Zugriff zu den Teilen. Die Olwanne
wurde aus Hart-PVC aus dem Vollen gefrast. Daruber
befindet sich die Attrappe des Motors, diese bestehet
aus zwei seitlichen Blechen, worauf auch die Detalls
des Motors, wie Anlasser, Lichtmaschine, Einspritz-
pumpe und das Luftkuhlgehause aufgebracht sind.
Unten im Motor ist der Hydraulikmotor mit el-
nem kleinen Tank. Die zwei Zylinder im Heck sind
sehr genugsam, verbaut ist eine Lesu-Hydraulik.
Die Zylinder habe ich selbst auf der Drehmaschine
hergestellt. Messingkolben mit Quad-Ringen dichten
den Zylinder ab. Aus Silberstahl sind die Stangen
zum Hubwerk. Die Verschlauchung ist 3 mm dick.
Bel 20 bar habe ich eine Hubkraft von ca. 20 kg
am Hubwerk. Die zwei Ventile habe ich unter der

TRUCKMODELL 612021



Kabine montiert, fur das Hubwerk und einen ex-
ternen Anschluss.

Zur Lenkung verwende ich wie immer einen RB-35
mit 1:600 Ubersetzung, der Kraft ohne Ende aufweist.
Auf der Welle kann ich deshalb einen 6 mm dicken
Hebel zum Lenken nutzen. Mit 3-mm-Schrauben wird
alles verbunden. Eine Servonaut-Elektronik regelt in
Zusammenarbeit mit einem Poti, dass die Stellung
der Lenkung stimmt. Durch die hohe Ubersetzung
lenkt sie auch schon Vorbild gerecht.

Diese Bauteile passen genau in den Motor. Oben,
innerhalb der Motorhaube befindet sich die Aufnah-
mebox des Akkus, noch davor liegt der Empfanger,
ein Graupner 6014.

Das Hubwerk wurde auch dem Vorbild entspre-
chend hergestellt. Die aus Messing bestehenden
Hubstreben sind rechts und links am Getriebe mit
Halterungen befestigt. Am Ende sind Aufnahmen
nach System Walterscheid hart angelotet. Die obe-
ren Streben sind beidseitig verbunden, wodurch
ein gleichmaBiges Heben gegeben ist. Von unten
dricken hieran die Zylinder. Die Verbindungsstangen
zwischen den Streben sind in der Art von Spann-
schlossern gefertigt und daher verstellbar.

Ein Verstellschlitten fir das Anhangermaul habe
ich auf dem hinteren Deckel des Getriebes angebaut.
Die Anhangerkupplung kann dadurch in der Hohe
verstellt werden.

Dariiber befindet sich die Platte mit den externen
Anschlussen: zweimal Hydraulik und einmal 12-V-
Anschluss eines Reglers. Das dritte System ist ein
12-V-Dauerstrom und ein Empfangeranschluss fur
einen Brushless-Motor. Alle sind als 2-mm-Buchsen,
Typ Laborstecker ausgefuhrt.

Die Vorderachse entstammt ebenfalls aus meiner
Werkstatt. Da der Antrieb bzw, das Differential ein-
seitig nach links sitzt, musste ich zwei verschiedene
Gehauseteile herstellen. Hier habe ich ein kleineres
Differential eingebaut. Im Drehteil zwischen Achse
und Radtrager sind 13 mm dicke Gelenke verbaut.

In den Radtragern sind Planeten aus einfachen
Akkuschraubern eingesetzt. Schwierig war es, das
relativ kleine Sonnenrad standfest zu befestigen.
Ich habe es hart gelotet. Um die Dimensionen klein
zu halten habe ich die Lagerung des Planetentra-
gers im Deckel verbaut. Hier kann dann ein stark
dimensioniertes Lager verbaut werden. Auf der nach
. auBen herausragenden Welle kann so die Radnabe
a [nnenausbau der Kabine montiert werden. Diese wurde mit Madenschrauben
v Hubwerk und Zylinder mit Stift verdrehsicher befestigt.
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m.,_ gedreht und anschlieBend mit der Frasmaschine
. ¥ ,é = ausgearbeitet.
- | o Jetzt konnte ich das Chassis zusammenfiigen.
/ ‘ g' Um es auf die Rader zu stellen, musste ich eben
£

diese herstellen.

Hinten konnte ich die Reifen von damals Barnhau-
sen jetzt Pistor Modellbau mit 225 mm Durchmesser
nehmen. Die Originalbezeichnung lautet 520/70/R38.

Die Felgen habe ich zweiteilig hergestellt. Da sie
so dem Original nahekommen. Das Mittelteil habe

ich ins Gefrierfach gesteckt und den AuBenring im
Backofen aufgewarmt. Die Passung zwischen den
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Einzelteile der Vorderachse Hinterachse, Differential und Getriebe

L ey

—t. ~] , beiden Teilen hatte 0,5 mm UbermaB. Dann wird
e | & S o e | - alles zusammengesteckt und wieder auf Normal-

| " i ' ' A temperatur gebracht. Ohne Kleben oder SchweiBen
halt es bombenfest.

Das gleiche System habe ich auch an den Vor-
derradfelgen angewandt. Die Radnaben habe ich
passend gedreht und im Teilkopf gebohrt. Dann
M3-Gewinde eingebracht.

o - . .'
t 1
L
L
il e g

S

Kabinenunterteil aufgebaut
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Kotflugel, Haube und
Kabine

Die Kotfltgel sind aus 2-mm-Alublech ausgeschnitten
und gebogen worden. Dazu gehoren noch Gummi-
verbreiterungen, diese sind aber aus Polystyrol (PS)
hergestellt. Dann verschraubt. Verbunden wurden
alle Aluteile mit UHU-Endfest. Bei der Kabine war
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es genauso: Alubleche ausgeschnitten und gebogen.
Dann montiert. Das Dach wurde auch gebogen und
Anschlagbleche zur Befestigung angebracht.

Aus PS dagegen ist die Motorhaube gebaut. Alles
was gerade aussieht ist beim genaueren Hinsehen
mit Kurven und Sicken versehen. Durch Aufdoppeln
und wieder Abtragen habe ich die Form hinbekom-
men. Die Luftungsschlitze habe ich noch mit einem
3-mm-Fraser eingearbeitet.

Ich mochte dabei noch mal sagen das mir das
hervorragende 1:32er Modell von Weise Toys gute
Dienste geleistet hat. Es vereinfacht mir sehr die
Proportionen einzuhalten.

Die Motorhaube ist mit einem Scharnier hinten
aufgehangt. Sie wird zum Akkuwechsel einfach hoch-
geklappt. Vorne sind noch zwei Lampen eingebaut.
Hier handelt es sich um einfache Zubehor-Lampen.

Fur die Kabine sind noch das Armaturenbrett
und der Fahrersitz hergestellt worden. Auf dem Ar-
maturenbrett sind Ringe in verschiedenen GroBen
aufgebracht und mit Armaturen aus einem Deutz-
Prospekt bestuckt worden. Mit Klarlack habe ich das
Instrumenten-Glas dargestellt.

Die Pedale habe ich aus PS hergestellt, die Gang-
hebel aus 3-mm-Messingrundmaterial.
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Die Turen sind, genauso wie Front- und Heck- -
fenster zu offnen. Das Glas ist aus Baumarkt 2-mm-
Bastlerglas aus PS. Die Dichtungen der Scheiben
sind einfache PS-Streifen, die passend ausgesagt
und aufgeklebt wurden. Vorne an der Scheibe wurde
noch ein Wischer angesteckt. Billige kleine Teles-
kopantennen nutze ich als Fensteraufsteller.

Lackierung und
Beschriftung

GroBe Flachen habe ich mit Universalgrundierung
gespruht. Bei Alu kam noch ein Haftvermittler dazu.
Dann wurden die Teile leicht angeschliffen und mit
Jriginalfarben lackiert. Das Grun fir die Karosserieteile
Ist eine Deutz- Farbe und heiBt Deutz-Grun 74, die
Rumpffarbe ist ebenfalls eine Deutz-Farbe und heifBt
srunbraun. Die Verbreiterungen an den Kotflugeln
nabe ich mit Schwarz seidenmatt lackiert. Das sieht
einer Gummioberflache sehr ahnlich.

Die Beschriftung an der Motorhaube und dem Dach,
sowie auf den Kotfltgeln habe ich selbst erstellt und
vom Spezialisten drucken lassen.

Die Lampen auf den Kotflugeln sind Kleinserien-
Teile und entsprechen dem Vorbild, alle sind LED
bestuckt.

Je ein Servonaut Licht- und Schaltmodul steuert die
Beleuchtung wie Fahrlicht, Blinker und Rundumlicht.

Weil es nicht mein erstes Modell ist, ging der Bau
relativ schnell vonstatten. Trotzdem war hier und da
Immer was zu verbessern. Und dann der Kampf mit
den Madenschrauben...

Ich bin mit der Zugkraft des Modells sehr zufrieden.
Ein 4-m-Klappgrubber wird auf meinem Modellacker
gut gezogen, ebenso wie der 4-Scharpflug eben-
so. Ein Frontgewicht aus gelaserten Messingplatten,
das zusammen gesteckt montiert wird, bringt einen
groBen Gewichtsvortelil.
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AUF SPUR MIT UNSERER
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IHRE ABO-VORTEILE

* 6 Ausgaben, portofrei* direkt
nach Hause geliefert

* Keine Themen verpassen und
immer ,up-to-date”

» \WWunschpramie aussuchen
» Kostenlose Mitgliedschaft
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Hydrauﬁk
Im Modellbau

Mystery-Box** Hydraulik im Modellbau VTH-Gutschein

Jetzt bestellen oder einfach QR-Cc

@ 07221-5087-22 abo@vth.de (f) Dieselhelden
M) 07221 - 5087-33 @ www.vth.de/shop @ VTH Verlag




' |hre Vorteile im Abo-Club

Auch in diesem Monat haben wir wieder tolle neue Produkte fur Sie in den Abo-Club aufgenommen.

Sie Finden unter anderem:

2N

MODELL F N
 die Chroniken und Jahrgangs-CDs zum Abopreis |

 Einfuhrungspreise von Bauplanen
« Sonderhefte zum Abo-Preis

Geben Sie im Bestellvorgang Ilhre Abo-/Kundennummer ein, die Sie auf Ihrer Mitgliedskarte und auf jeder
Abo-Rechnung finden. Die Kundennummer muss mit lhrer bei uns hinterlegten Rechnungs- bzw. Lieferan-
schrift Ubereinstimmen.

Wir wunschen Ihnen viel Spald beim Stobern im Abo-Club!
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Kannte man ,Crawler” zunachst nur als sehr vorbildfreie Fahrwerke mit angedeuteter Fahrerkabine, welche spin-

f w nengleich uber die unmoglichsten Hindernisse kriechen, kommen nun immer mehr sehr liebevoll gestaltete Modelle
mitguten Fahreigenschaften daher. Aus dem Hause FMS/D-Power gesellt sich ein Toyota Landcruiser Typ 80 dazu.
| Der Typ J3d ist ein Klassiker unter den Gelandewagen. Das Vorbild wurde von 1990 bis 1997 gebaut und verband erst-
mals die guten Offroadeigenschaften des Landcruiser mit allem erdenklichen Komfort einer Limousine.
Jas Modell ist eine Weiterentwicklung des weitge-  auch spater noch als Transportverpackung genutzt  verzichtet. Die riesigen Federwege sind durch die
nend baugleichen Katanas aus gleichem Hause.  werden kann. StoBdampfer leicht abgedampft und versprechen
_ediglich beil den Achsgetrieben und der Anlen- Wahrend der Akku uber das USB Ladegerat be-  sicheren Bodenkontakt aller Reifen. Die groBen Pneus
kung gab es hier offenbar leichte Optimierungen.  tankt wird, konnen wir das Modell naher begutachten.  sehen nicht unnaturlich aus und sitzen auch an der
Es ist bis hin zur Inneneinrichtung sehr detailliert ~ Unter der Motorhaube finden wir den Empfanger  richtigen Position. Selbst beim Einfedern schleift
gestaltet und im MaBstab 1:18 gehalten. Lediglich ~ mit integriertem Fahrregler, einen Schalter und  kein Reifen am Kotflugel.
der Bereich zwischen den Turverstarkungsleisten  das Servo. Die Motorhaube wird durch zwei kleine
und Unterboden scheint gegenuber dem Original ~ starke Magnete geschlossen gehalten. Da durfte
! etwas gestaucht, um etwas mehr Bodenfreiheit  also auch im Gelande nichts klappern. Mittig unter Probefahrt
Im Modell zu gewinnen. In den Abmessungen und  dem Toyota werkelt ein kleiner Motor, der uber das
Proportionen wird der MaBstab 1:18 gut getroffen.  Verteilgetriebe und Kunststoff-Kardanwellen die bei-  Eine erste Testrunde in der Werkstatt zeigte ext-
Offenbar gefiel auch Toyota die Umsetzung derart ~ den Achsen antreibt. Da wir es mit einem Offroader ~ rem gute Fahreigenschaften gerade im langsamen
T - gut, dass das Modell ganz offiziell lizensiert wurde.  zu tun haben, wurde auf Differenzialgetriebe gleich ~ Bereich. Durch die niedrige Taktfrequenz des Fahr-

Ein groBer Vorteil dieser relativ langsam fahren-
den Modelle ist die gute Steuerbarkeit. Im Gegensatz
zu den ublichen Flitzern treibt es den Truckmodell-
bauern keine SchweiBperlen auf die Stirn, wenn ein
solches Modell auf dem Parcours zwischen den
Truckmodellen herumfahrt. [st man beim MaB3stab zu
Kompromissen bereit, kann dieses Modell also auch
den Verkehr auf den Truckmodelltreffen beleben.

Auspacken

Der kleine Allrader kommt als Ready to run Modell
In einer stabilen Schaumverpackung daher, welche

Auch im seichten
Wasser lasst es
sich dank der

Spritzwasser
geschutzten Elek-

tronik gut fahren
' % P i
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Bis hin zum Radio und den funktionierenden AuBen-

e

spiegeln stimmt jedes Detaill

——

Ich war zunachst etwas skeptisch aufgrund der
Kunststoffteile des Antriebes. Diese sind jedoch
auBerst robust und uberstehen auch harte Offroad-
einsatze unbeschadet

reglers und die gut abgestimmte Untersetzung des
Motors kann auch sehr langsam mit hohem Drehmo-
ment manovriert werden. Die Endgeschwindigkeit
Ist angemessen, das Modell ware also auch auf
dem Parcours kein Verkehrshindernis. Lediglich
der Wendekreis von gut einem Meter ist fur ei-
nen Crawler nicht Uberzeugend. Dies kann an den
permanent gesperrten Differenzialen liegen.

Das Fahrlicht ist uber einen dritten Kanal am
Sender zu schalten und leuchtet auch im Dunklen
die Strecke qut aus. Die Blinker schalten automa-
tisch beim Lenken und sind fur meinen Geschmack
etwas zu rotlich, aber immerhin vorhanden, was
beil einem Crawler nicht selbstverstandlich ist. Die
vier Dachscheinwerfer haben interessanterweise
Aufnahmen fur LED, sind aber nicht beleuchtet,
hier zeigt sich also noch Potential fur eigene ldeen.

Auch im Garten zeigt sich die Motorisierung
als angemessen. In keiner Situation ist der Antrieb
uberfordert. Lediglich akustisch konnten die Ge-
triebe etwas zuruckhaltender sein. Der Wendekreis
hat sich gegenuber dem festen Untergrund leider
nicht wirklich gebessert. Beim naheren Hinsehen
liegt es nur am Drehwinkel des Servos. Die Achsen
selber konnten deutlich mehr einschlagen, bevor
die Rader irgendwo anstoBen. Interessanterweise
hat der kleine Sender sogar Servoreverse und man
kann den Drehwinkel einstellen indem man beim
maximalen Lenkeinschlag die Trimmtasten bedient.
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und steilen Hange zu fahren

Nach dieser Justage wurde der mechanisch mogliche
Weg ausgenutzt und kommen wir mit dem Toyota
auf ca. 65 cm Wendekreis, was maBstablich fast
exakt an die Originaldaten kommt.

Beim anschlieBenden Waldspaziergang konnte
der LC80 seine Starken ausspielen. Es macht einen
HeidenspaB mit ihm uber Baumwurzeln und durch
Sandgruben zu fahren. Selbst im seichten Wasser
gibt es kein Halten. Auch wenn die Elektrik spritz-
wassergeschutzt ist, liegt der Motor im Unterboden
doch recht frei. Daher wurde ich die Wattiefe bis zu
den Trittbrettern ansetzen. Mit etwas Muhe gelingt
es dann auch das 560 Gramm schwere Modell im
losen Sand festzufahren. Allerdings muss man es
schon darauf ansetzen. Mit vorrauschauender Fahr-
weise kommt er nahezu uberall durch. Nach einer
knappen halben Stunde ist der FahrspaB vorbei und
es geht ans Auftanken.

Zuriick in der Werkstatt nahm ich die Technik un-
ter die Lupe. Das Fahrwerk hat die Herausforderung
unbeschadet tberstanden. Die Kunststoffwellen sind
ausreichend dimensioniert und auch der Motor hat
durch das Wasser keinen Schaden genommen. Der
Blick unter die Haube zeigt, dass das Akkufach groBer
ist, als fur die 580 mAh erforderlich. Mit 52x17x18 mm
kann hier ein groBerer Energiespeicher implantiert
werden. Ein 710 mAh Akku aus meiner Bastelkiste
fand hier gerade noch Platz, was das nachste Mal zu
einem langeren Waldspaziergang motiviert.

DrauBBen in der Natur fuhlt sich der kleine Allrader so richtig wohl.
Es macht einfach nur Spa3 mit dem Toyota uber die riesigen Baumwurzeln

Fazit

Der Toyota LC 80 wird seinem groBen Vorbild ge-
recht. Der Spagat zwischen den guten Fahreigen-
schaften und dem eleganten AuBeren des Vorbildes
Ist durchaus gelungen. Die stabile Karosserie und
liebevoll gestaltete Details lassen auch das Scaler-
Herz hoherschlagen. Neben den so wichtigen Sen-
dereinstellung finden sich in der Anleitung auch
Explosionszeichnungen und Montagehinweise zur
Reparatur. Denn die Ersatzteilversorgung fur den
Toyota ist vorbildlich. Samtliche Teile lassen sich
uber D-Power auch einzeln beziehen. So kann die
Fahrfreude an dem knapp 200 € teuren Modell auch
nach einer Panne leicht wiederhergestellt werden.

Weitere Infos

Weitere Infos
finden Sie unter
Www.d-power-

modellbau.com
oder scannen

Sie einfach den
OR-Code.

o]
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Tieflade-Anhanger ,Muller Mitteltal” mit
Radmulden von ScaleART

Wenn man einige Baufahrzeuge hat, dann will man sie naturlich
auch vorbildgetreu transportieren. Bisher hatte ich einen
l1eflagesattelauflieger, aber dazu braucht man noch eine separate
/Zugmaschine und die meiste Zeit steht dannder Lastzug nurrum. Beiden
Ireffen bewunderte ichimmer die Kollegen mit ihren Tiefladeanhangern.
Sle brachten mit ihren Kippern mit Tieflader den Bagger zur Baustelle,
luden den Bagger ab, stellten den Tieflader an die Seite und konnten
gleichloslegen. Ichhabe einen MAN-AbrollkippervonscaleART, dersich

als Zugpferd gut eignet. Aber im MaBstab 1:14,5 ist es schwierig einen

passenden [ieflader zu finden.

tsp

Bei ScaleART bin ich fundig geworden und habe
mich fur den Muller Mitteltal TM4 mit Radmulden
endschieden. Nach langerem Uberlegen bestellte
ich mir einen Bausatz mit der Option der lenkbaren
Hinterachse in Rot.

Bausatz

Im Lieferkarton befand sich eine grof3e Holz-Box,
die spater als Transport-Box weiter genutzt werden
kann. Der Grundrahmen ist aus vielen Messingteilen
zusammengesetzt und sauber lackiert. Wenn man
den Rahmen so in der Hand halt, kann man das
spatere Eigengewicht schon erahnen. Der Rahmen
uberzeugte mich durch seine Stabilitat.

Was mich angenehm uberraschte war die Tatsa-
che, dass der Bausatz komplett ist. Es sind alle RC-
Komponenten und Akkus mit enthalten, einschlieBlich
eines Lenkservos fur die hintere Lenkachse. Um
den Bausatz zu bauen benotigt man wirklich nur
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sein Werkzeug und Schraubensicherungsmittel.
Ansonsten ist alles im Bausatz enthalten.

Erwahnenswert ist das groBe Trailer Modul von
ScaleART. Mit diesem werden spater per IR-Uber-
tragung die Steuerbefehle fur Licht und Antrieb der
Rampe im Anhanger gesteuert. Die Lenkachse wird
auch von demselben Modul angesteuert. Die Befehle
daflr kommen nicht von der Zugmaschine, sondern
von einem Potentiometer, das auf den Drehschemel
gesetzt wird. Diese Werte werden von dem Modul
ausgewertet und als Steuerbefehle zum Lenkservo
ubertragen. Mit demselben Modul konnte man auch
eine hydraulische Rampe bedienen, da in ihm eine
Pumpensteuerung mit enthalten ist.

Mit dem Modul wird auch die Beleuchtung be-
tatigt. Man kann direkt Leuchtmittel anschlieBen,
wobei fur LEDs natirlich ein Vorwiderstand be-
notigt wird. Verwendbar sind auch die Pistenking
Kingbus-Module, da das Modul auch einen Ausgang
fur das Pistenking Bussystem hat. Denn bei dem
Tieflader von ScaleART werden die Heckleuchten

612021 TRUCKMODELL

In einer Holzbox, die auch spater die
Transportkiste ist, sind alle Teile fur den
Bau des Tieflade-Anhangers enthalten

Fertig ist der Drehschemel

mit Pistenking Kingbus Platinen ausgestattet. Auch
diese Platinen fur die Ruckleuchten sowie die Sei-
tenbegrenzungsleuchten sind im Bausatz enthalten.

Aufbau

Begonnen wird mit den vier Achsen. Bei den Blattfe-
dern habe ich die erste Modifikation vorgenommen.
Auf Veranstaltungen fand ich die Tiefladeanhanger
von ScaleART im leeren Zustand recht ,hochhackig”.
Also habe ich mit der Aufhangung und den Blattfedern
ein bisschen herumexperimentiert. Die beste Losung
war, dass ich die Feder-Zwischenlagen, insgesamt
vier Stuck pro Feder, herausnehme. Dadurch ist der
Abstand zwischen Radern und Rahmen um ca. 2,5 mm
kleiner geworden. Die Blattfedern sollen mit einer
Trennscheibe herausgeschnitten werden. Dazu sollte
man auch aus Sicherheitsgrinden beim Heraustren-
nen den Federsatz auf ein Stuck Holz legen.

Jetzt wurden die Lenkachse und die Felgen samt
Reifen zusammengebaut. Der nachste Arbeitsschritt
Ist die Montage des Drehschemels. Hierzu wird der
Drehkranz fur den Schemel zusammengesetzt.
Da ich die Variante mit der Lenkachse bestellt
hatte, ist bel der Montage des Drehkranzes auch
der Mitnehmer des Potentiometers einzubauen.
Nach der Montage des Drehkranzes war nur noch
das Anbauen der Deichsel und der Achsen an der
Reihe. Fur die IR-Diode ist ein kleiner Halter am
Drehschemel vorgesehen.

Beim Rahmen wird mit dem Anbauen der Ausleger
fir die Verbreiterung begonnen. Im Bausatz sind bei

Hier kann man die vorbildgerechten
Seitenbegrenzungsleuchten sehen. Diese
werden nur in den Rahmen eingesteckt

dem Tiefladeanhanger mit Radmulde insgesamt vier
verschiedene Auslegerarten vorhanden. Die schma-
len Ausleger werden spater bei den Auszugen von
den Radmulden benotigt. Damit waren es nur noch
zwei Arten von Auslegern. Einmal Ausleger fir links
und einmal fur rechts. Sollen die einen fur die linke
Seite sein und die anderen fur die rechte? Nein, es
geht darum zu welche Seite die Ausleger geklappt
werden. Denn die Ausleger sind am Lagerpunkt nur
auf einer Seite abgerundet. Also bitte mit Aufmerk-
samkeit die Ausleger montieren. Zusatzlich zu den
Auslegern werden auch kleine Rundmagnete in den
Rahmen mit Sekundenkleber eingeklebt. Sie sollen
dafur sorgen, dass spater die Ausleger nicht beim
Fahren herausklappen.

Bei der Montage des Getriebes fur die Rampe
werden im Gegensatz zur Bauanleitung die auBeren
Achsenlager nicht mit M2x8-Schrauben befestigt,
sondern mit M2x6. Da die 8-mm-Schrauben zu lang
sind. Auch die Abdeckbleche fiir den RC-Einbau
und der Unterfahrschutz werden in diesem Bauab-
schnitt gleich mit montiert. Daich ein groBer Fan von
Brushless-Servos bin, habe ich bei meinem Tieflader
das mitgelieferte Servo gegen ein Brushless-Servo
getauscht. Nun kann die erste Achse, in diesem Fall
die Lenkachse, montiert werden.Danach wird die
zweite Hinterachse angeschraubt und der Drehsche-
mel mit dem Potentiometer fur die Steuerung der
Lenkachse. Es ist hierbei wichtig, dass man auf die
Markierungen der Achse des Potentiometers achtet.
In diesem Bauabschnitt habe ich den Einbau der IR-
Empfangsdiode vorgezogen, damit ich beide Kabel
am offenen Rahmen schon sauber verlegen konnte.
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Der Antrieb fur die Rampe. Wie ublich bei ScaleART mit einem

Faulhaber-Planetengetriebe

Im Rahmen des Tiefladers sind fur die Kabel-
fiihrung entsprechende Offnungen vorgesehen. Dies
erleichtert erheblich die Montage der RC-Kompo-
nenten. Es folgt der Einbau der beiden Schalter und
der Ladebuchse. Die beiden Schalter erfullen zwei
Funktionen. Zum einen sind sie dafur gedacht, dass
man die Anlage einschalten kann und die Rampe
manuell am Tieflader direkt betatigt. Naturlich kann
man spater die Rampe auch uber die Fernsteuerung
steuern. Die zweite Funktion ist fur das Programmie-
ren des Trailermoduls. Eine genau Anleitung fur das
Programmieren des Moduls liegt dem Bausatz bei.

Mit dem mitgelieferten Y-Kabel werden die bei-
den Akkus in Reihe miteinander verbunden. Bevor
wir mit der weiteren Montage der Rampe und der
Holzdecke fortfahren, sollte man schon mal die
Ricklichter und die Seitenbegrenzungsleuchten
einbauen. Hier sollte man aber bei den Lotarbeiten
an den Seitenbegrenzungsleuchten darauf achten,
dass diese in Reihe geschaltet werden. Also genau
auf die Farben der Kabel achten.

Saubere Kabelfuhrung ist das A und O im Funktionsmodellbau

Wir sind bei der Montage der Holzer angelangt.
Hier sollte man den Text ,Die seitlichen Holzer wer-
den mit Zweikomponentenkleber angeklebt und die
mittleren werden nur geschraubt” beherzigen. Das
Ganze hat naturlich einen Grund. Sollte mal spater
an der Elektronik etwas sein, kann man die mittleren
Holzer einfach demontieren und kommt dadurch
leichter an die Kabel und Bauteile heran. Etwas
zeitaufwendig ist die Montage der Halterungen fur
die Holzer der Radmulden und Verbreiterungen, da
diese mit M1,6-Schrauben an den Holzern und zum
Teil am Rahmen verschraubt werden. Hier hilft eine
abgewinkelte Pinzette oder Venenklammer.

Wir sind bei der letzten Baugruppe angelangt, den
Auffahrrampen. Die Montage verlauft reibungslos.
Nur bei der Kabelfuhrung der beiden Rundumleuch-
ten sollte man ein gewisses MaB an Sorgfalt an den
Tag legen. Fur das Herstellen der beiden Zugseile

v Auch ohne Verbreiterung passt der
Liebherr Bagger 946 perfekt auf die
Ladeflache des Tieflade-Anhangers

habe ich mir auf einem Stuck Holz zwei Nagel im
Abstand von 90 mm eingeschlagen. Diese Monta-
gehilfe sorgt dafir, dass die beiden Zugseile spater
identisch lang sind. Die beiden Abdeckbleche, die
den Spalt zwischen Rampe und Tieflader abdecken,
sollen leicht beweglich bleiben. Danach kann man
dann die beiden Rampen mit den beiden Stutzen
an der Tieflader montieren.

s : e 4 T &
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Alle RC-Komponenten finden ihren Platz
im Rahmen des Tieflade-Anhangers
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Mit einem einfachen Hilfsmittel lassen
sich die beiden Stahlseile auf gleiche

Lange bringen
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Dafur sind die Radmulden im Tieflade-Anhanger gedacht

Fertig?

Was fehlt sind noch die vier Abdeckungen fur die
Radmulden. Bei den schmalen Ausztgen sollte man
auf die zwel unterschiedlichen Ausleger achten.
Auch hier werden die Ausleger mit Hilfe von Ma-
gneten im eingeklappten Zustand in der Position

gehalten. Danach kann man dann die Auszuge am
Tieflader einstecken.

Elektronik

Die Begrenzungsleuchten, die wir ja in Reihe verlo-
tet haben, werden ohne Vorwiderstand am Trailer
Main Board angeschlossen. Fur die Beleuchtung des
Nummernschilds sind zwei LEDs mit jeweils einem
560-0hm-Widerstand vorgesehen. Danach habe ich
auch die beiden Rundumleuchten mit angeschlossen.
Fur die beiden Ruckleuchten sind die passenden
Platinen mit Kingbus System dabei. Diese werden
einfach in die Kingbus Buchse angeschlossen.

Als nachstes waren die beiden Schalter, die
Ladebuchse, die IR-Diode, das Lenkservo und das
Potentiometer dran. Bis auf den Hauptschalter
und die Ladebuchse wurden die Anschltsse der
anderen Komponenten nur im Modul eingesteckt.
Die Ladebuchse und der Hauptschalter werden an
der Klemmleiste angeschlossen, wie auch das Y-
Kabel des Akkus.
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Zum Anschluss des Rampenantriebs sollte man
die beiden Rampen vom Antrieb abhangen, um even-
tuelle Beschadigungen durch eine Fehlfunktion zu
vermeiden. Dann kann man die beiden Endschalter
und den Antriebsmotor am Modul gemaB der An-
leitung anschlieBen. Bevor man jetzt zum ersten
Mal den Antrieb in Betrieb nimmt, sollte man bel
den beiden Schaltnocken an der Antriebsachse
die Schauben losen. Durch Betatigen der beiden
Taster mit einer Pinzette bekommt man schnell
heraus, welcher Taster welche Richtung vom Motor
abschaltet. Dementsprechend kann man langsam
beginnen die Schaltnocken fur die richtige Position
fur die Endschaltung zu justieren. In der Bauanlei-
tung ist genau beschrieben, welche Positionen die
beiden Zug-Arme haben sollten. Wenn alles funkti-
oniert, kann man die Zugseile der Rampen mit den
Zug-Armen verbinden und manuell per Schalter die
Rampe am Tieflader bedienen.

Finish

An einem so perfekten Modell gibt es nicht so viel,
was man noch verbessern kann. Zwei Punkte habe
ich aber doch verandert.

Von den Halteosen hat der Tieflader sechs Stuck
auf der Ladeflache. An diesen Halteosen kann man
die Ladung vorbildgerecht sichern. Laut Bauplan ist
das eine Augenschraube, an die ein Kettenglied als

Ose angebaut wird. Da mein Liebherr Bagger 946er
20 kg wiegt und dieser mit Ketten auf der Ladeflache
wahrend der Fahrt gesichert wird, kann auf den
Osen schon in den Kurven eine gewisse Belastung
kommen. Daher habe ich die Osen durch Schékel
aus Messing ersetzt.

Die zweite Anderung war ein Zufall. Im Fahrgestell
des Drehschemels sind Bohrungen fur Kotflugel
vorgesehen. Also gleich eine Mail an ScaleART, ob sie
auch fur den Tieflader Kotflugel haben. Die Antwort
damals war, dass es aktuell keine im Programm
gabe, aber sie konnten welche als Sonderanferti-
gung herstellen. Zur selben Zeit hat mich Sebastian
Bucher von Comvec angeschrieben und gefragt, ob
ich nicht seine neuen Kotflugel testen mochte. Ein
paar Tage spater waren die Kotflugel da. Schnell
zusammengebaut und gleich an den Tieflader an-
gebaut. Leider waren die Haltebolzen zu kurz. Aber
kein Problem. Schnell wurden mit der Drehmaschine
vier Distanzhulsen gedreht und die Kotflugel an den
Tieflader angebaut. Jetzt war das Erscheinungsbild
perfekt. Inzwischen sind aber auch bei ScaleART
passende Kotflugel lieferbar.

Test Drive

Mit meinem Abrollkipper wurden ein paar Runden
Im Wohnzimmer gedreht. In den Kurven machte
sich die gelenkte Hinterachse sehr positiv bemerk-
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bar. Ich habe testweise das Lenkservo abgesteckt,
um einen Unterschied zu sehen, dabei waren die
Wendekreise wie erwartet um einiges groBer. Auch
beim Ruckwartsrangieren unterstutzt die Lenkachse
sehr positiv. Aber man kann Drehschemel Anhanger
mit einer oder zwei Achsen nicht miteinander verglei-
chen. Denn mit den beiden Achsen am Dreh-schemel
Ist das Verhalten beim Ruckwartsrangieren doch
deutlich anders als mit nur einer Achse. Aber dieses

ER AUFSCHLAG

Verhalten wird sehr gut mit der gelenkten Hinterachse
ausgeglichen.

Als Nachstes stand das Auf- und Abladen von
Baumaschinen an. Mit dem CAT-Radlader fuhr ich
vorsichtig auf die Ladeflache. Ganz souveran fuhr
der Radlader zuerst durch die erste Radmulde und
dann stand er mit beiden Achsen sauber in den
Radmulden. Beim Transport stand dieser immer
sicher auf dem Tieflader. Auch bei unebenem Ge-

Die Kotflugel von Comvec passen perfekt zum ScaleART-Tieflade-Anhanger
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Ohne Probleme kann der Radlader auf die
Ladeflache fahren

lande keine Anzeichen aus den Radmulden zu rut-
schen. Das Abladen gelingt dank Riffelblechen in
den Mulden problemlos.

Fur den 946er Bagger von Premacon, der mit
Verstellausleger knapp 20 kg schwer ist, wurden die
vier Mulden abgedeckt. Dazu werden die Ausschube
der Mulden herausgezogen und mit Holzplanken ab-
gedeckt. Dadurch hat man eine ebene Ladeflache.
Durch das schmale Fahrwerk des Baggers kann auf

TRUCK 612021



die Verbreiterung vom Tieflader verzichtet werden.
Beim Hochfahren bemerkte ich, dass der Bagger
mit seinen lackierten Ketten schnell ins Schleudern
kommt. Aber an sich ist das kein Problem, da man
jJa mit einem Bagger im Notfall mit dem Arm etwas
nachhelfen kann und der Lack auf den Stegen der
Kette sicherlich nach einigen Betriebsstunden ab-
geschliffen sein wird.

Die Rampen lassen sich durch die verbaute
Technik in der Breite verstellen. Von 153 auf 170 mm
kann man die Breite fur das Fahrzeug, das man trans-
portieren will, ohne Probleme einstellen. Dadurch
kann man auch mit einem alten robbe-Gabelstapler
auf den Tieflader auffahren.

Gut gelost sind die beiden zusatzlichen Stutzen
am Heck, die sich beim Absenken der Rampe mit

-

bewegen. Sie sorgen dafur, dass man auch mit
schwerem Gerat auf den Tieflader fahren kann,
ohne dass dieser sich aufbaumt.

Kann man mit einem Tieflader durch unebenes
Gelande fahren. Ja man kann! Dies ist aber von
einigen Faktoren abhangig. Zum einen ist es eine
Frage der Zugkraft des Zugfahrzeugt. Ein weiterer
Faktor ist das Gewicht der Ladung. Denn es macht
schon einen Unterschied, ob ich einen Radlader mit
9 kg oder einen Bagger mit 20 kg fahre. Der letzte
Faktor, der eine Rolle spielt, ist das Gelande selbst.
Denn der Tieflader hat kleinere Rader. Bei tieferen
Mulden im Untergrund kann es schon vorkommen,
dass sich der Tieflader festsetzt. Aber durch Ran-
gieren kann man den Tieflader in den meisten Fallen
wieder schnell los bekommen.

Schlusswort

Wer einen Tiefladeanhanger sucht, der zum einen viel-
seitig einsetzbar ist, einen hohen Grad an Detailierung
aufweist und zudem stabil ist, ist mit den Modellen von
ScaleART an der richtigen Adresse. Was mich erstaunt
hat, war die Ausstattung des Bausatzes. Auch die
Qualitat der Komponenten lasst keine Wunsche offen.

Was mich sehr uberzeugt hat, ist der Rahmen des
Tiefladeanhangers. Dieser besteht aus Messingtei-
len, die von ScaleART sauber verlotet sind. Auch der
Aufbau des Rahmens uberzeugt, so ist der Rahmen
sehr stark versteift und dadurch kann man mit dem
Tieflader auch schwerere Ladeguter transportieren.
Die Lackierung ist wie von ScaleART gewohnt sehr
hochwertig und sauber ausgefuhrt.
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MODELLTECHNIK | THORSTEN FEUCHTER

Vielen unterunsreicht esaus, wennmanam Truck das Fahrlicht an- und
ausknipsen kann. Wenn es dann noch beim Lenken anfangt zu blinken,
scheint der Zenit erreicht. Schaut man sich jedoch im groBen StraBen-

verkehr einmal um kommen uns oftmals fahrende Welhnachtsbaume
entgegen. Um diese Lucke zwischen den sparsam illuminierten 1:14ern

zu ihren glitzernden Vorbildern zu schlieBen hat Kraftwerk-Zone die

EasyBus Lichtanlage entwickelt, welche den Laster bel der nachsten
Verkehrskontrolle glanzend dastehen lasst.

Neben Blinker, Fahrlicht, Abbiegelicht, Stand und
Fernlicht sind auch Zusatzscheinwerfer, Bremslicht,
Ruckfahrscheinwerfer und eine komplette Anhanger-
steuerung mit Zusatzkanalen fur Aufliegerstutzen,
Rampen oder Kippmulden realisiert.

Zugegeben, so ein auf uns Truckmodellbauer
zugeschnittenes Lichtsystem mit Infrarotverbin-
dung zum Anhanger ist nicht neu, aber Kraftwerk-
Zone hat hier reichlich Gehirnschmalz ins Konzept
gesteckt, um den FahrspaB auf dem Parcours zu
perfektionieren.

Das Bedienkonzept stutzt sich hier nicht auf
nur ein spezielles Nautik System, sondern ist recht
vielseitig angelegt. Im einfachsten Fall sind alle
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EasyBus Lichtanlage von
Kraftwerk-Zone - Teil 1

Funktionen uber zwei proportionale Steuerknuppel
sinnvoll adressierbar. Hierzu empfehlen sich die
ungenutzten Steuerknuppelkanale neben Fahren
und Lenken zu nutzen. Wird z.B. der zweite Steu-
erknuppel nach links oder rechts getastet, blinkt
das Modell entsprechend. Wird gleichzeitig der
zweite Gasknuppel ausgelenkt, schaltet man uber die
entsprechenden ,Ebenen” die weitere Beleuchtung
oder Sonderfunktionen.

Wem das Rumgeruhre in der Anlage nicht be-
hagt, der kann auch die gangigen Nautikmodule
von Robbe oder Graupner nutzen. Nun gibt es zwi-
schenzeitlich unzahlige Fernsteuerung auf dem
Markt, welche ublicherweise nicht untereinander

612021 TRUCK
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Werbeaufkleber

kompatibel sind. Auch wenn diese Lichtsteuerung
die gangigsten seriellen Signale wie z.B. CPPM, |-Bus
oder S-Bus auslesen kann, bleibt die Herausforde-
rung das Bedienkonzeptes, denn zumeist sind die
Fernsteuerungen fur die Modellflieger konzipiert
und eher spartanisch mit Schaltern gesegnet. Mit
dem Steuerpad erhalten wir einen Erweiterungs-
naustein, welcher an beliebiger Stelle am Sender
nositioniert wird und direkt auf den Potianschluss
eines freien Kanals wirkt. Die elf Tasten und zwel
Funktionsebenen erlauben die direkte Anwahl der
wichtigsten Funktionen.

Um dieses Konzept einmal naher zu beleuchten
soll hier nun ein Scania von Tamiya umgerustet

111111
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v Ansprechend und geschutzt verpackt kommen die Module
in die heimische Werkstatt. Lediglich beim Steuerpad reicht
auch die Tutenlosung
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Im Karton finden wir neben dem eigentlichen Modul auch die vier
Lichtplatinen, eine Infrarot-LED und vier kurze Patchkabel zum
Empfanger. AuBerdem die jeweiligen Anleitungen und ein paar

Das Pad wird mit offenen Kabelenden ge-
liefert. So lasst sich das Kabel auch durch
eine kleine Bohrung im Sendergehause
durchfadeln. AnschlieBend wird das Ser-

vosteckergehause auf die Kabelenden
aufgeschoben
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a |[m Servomonitor kann die Funktion des
Pads perfekt uberpruft werden. Je nach
Tastendruck werden verschiedene Aus-
schlage im Monitor sichtbar

werden. In einem zweiten Schritt kommt dann noch
ein Auflieger hinzu.

Lichtassistent

Das Gegenstiick zum Steuerpad ist der KLM 4/16
(Kraftwerk Licht Master), welcher ins Modell kommt.
Das uberraschend kleine Modul hat vier Servoein-
gange sowie einen Mini-USB-Port. Des Weiteren
stehen vier Servoausgange, 16 Schaltkanale, zur
Halfte mit 20 mA zur anderen Halfte mit 500 mA
Belastbarkeit und funf Busports zur Verfugung.
Dabei sind die Schaltkanale auf den ersten Blick
lediglich durchnummeriert. Hinter der USB-Buchse
verbirgt sich die Moglichkeit, das Modul in sehr
weiten Bereichen frel zu konfigurieren. Das Mo-
dul wird bereits mit einer Standardkonfiguration

72

.i"b P ';_.'1_ :

= R
e |
!

. i
‘.
'
o ']
¥

E f
; s
' f i-. L3
e - -
w - 1 L
v s g 0
J i i
Br ! :
El
ek alt Ld
! -
- % 3
f. 1 - .
¥ - } F
o g N B i
k L]
L 4 } w
. 1"| .
n *
- -
o = _
J
]

Am einfachsten ist es, wenn die Kabel direkt auf den entspre-
chenden Steuerknuppel aufgelotet werden. Damit ist dieser
Knuppel allerdings nicht mehr anderweitig nutzbar

- | =
F i
J.. J..
i 3 g |esit]

a ¥ Dije Einsatze der Heckleuchten kommen mit passenden Kammerunterteilungen und
sind recht flach. Dennoch mussen die Stege der Lampentrager etwas ausgefrast werden

ausgeliefert, die den Einsatz ,out of the Box" er-
moglicht. Will man die Moglichkeiten jedoch aus-
reizen, ist ein PC erforderlich. Das frei verfugbare
Programm auf der Homepage www.kraftwerk-zone.
com bietet hierzu die Moglichkeit. Hier wird dann
auch schnell ersichtlich, warum die Ausgange nur
durchnummeriert sind. Jeder ist fur sich vollig frel
konfigurierbar. Dabei sind selbst solch Kleinigkei-
ten wie Blinkfrequenz oder das Ansprechverhalten
des Bremslichtes einstellbar. Eine sehr hilfreiche

Funktion ist die Live-Sicht des Moduls. So kann das
Modell aufgebockt werden und quasi im Betrieb die
Parameter justiert werden, bis sie gefallen bzw. dem
Vorbild entsprechen. Dabei korrespondiert das Modul
auch mit den Soundbausteinen und Modulen diverser
Hersteller. Wem das noch zu simpel erscheint, der
kann die Funktionen auch noch kaskadieren. So
kann z.B. die Rundumleuchtenfunktion auch gleich
die Arbeitsbeleuchtung einschalten, wenn zugleich
die Sattelplatte geoffnet ist.
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Infos & Bezug

Weitere Infos zu den Modulen finden Sie unter

kraftwerk-zone.com oder scannen Sie
einfach den QR-Code

Steuerpad

Fur knapp 80 Euro muss der Kraftfahrer nicht lan-
ger uber die Knuppel schalten, sondern kann ganz
komfortabel auf Knopfdruck die gewtinschte Funk-
tion auslosen. Durch die Piktogramme muss man
nun auch nicht mehr die Schaltfolgen auswendig
lernen. Das Steuerpad ist ein angenehm flaches
Panel, welches Uber seine glatte Rickseite mittels
doppelseitigen Klebebandes fast uberall an der
Anlage positioniert werden kann. Bedingt durch
die Bauhohe hat man hier Folientaster und eine
flexible Deckfolie verwendet. Mir personlich hat-
ten richtige Taster besser gefallen, nur ware dann
sicher eine andere Bauhohe dabei rausgekommen.
Es wird elektrisch einfach an einen freien RC Kanal
angeschlossen. Dabei ist es auBerst wichtig, dass
die Polaritat des Potianschlusses beachtet wird.
Hier sollte man sich keinesfalls auf die Kabelfarben
verlassen, sondern einmal ein Messgerat bemihen
um eine Verpolung zu verhindern. Praktischerweise
hat Kaftwerk-Zone das Kabel lediglich vorbereitet,
sodass fur das Kabel lediglich ein kleines Loch In
den Sender zu bohrenist. Nach dem Einfadeln kann
dann das Steckergehause auf die konfektionierten
Kabelenden aufgeschoben werden. Steht kein steck-
barer Anschluss zur Verfugung kann auch parallel
zum bereits installierten Steuerknuppel angelotet
werden. Dazu liegt ein kurzes Kupplungskabel bei.
Hat die Anlage einen Servomonitor, kann das Pad

612021 TRUCKMODELL

a Auch die Frontplatinen passen perfekt.
Hier finden wir sogar Lotpads fur drei
zusatzliche Funktionen. Einmal auf der
Vorderseite, zweimal auf der Ruckseite.
Auch hier sind die Vorwiderstande bereits
auf der Platine verbaut

sogleich getestet werden. Es simuliert lediglich be-
stimmte Knuppelausschlage, die nun auf dem Monitor
sichtbar sind. Leider ist nun der parallel geschaltete
Steuerknuppel nicht mehr wirklich zu gebrauchen.
Wird der ursprungliche Knuppel ausgelenkt sieht man
auf dem Monitor durch die parallele Schaltung je
nach Fernsteuerung nur 10% Ausschlage. Nun soll
es ja durchaus Modellbauer geben, die ihren Sender
fir verschiedene Modelle verwenden und nicht alle
zeitgleich mit den Lichtmodulen ausrusten. Wird
das mittlere, also das ,Wurzel-Kabel” wie es in der
Anleitung heiBt, Uber einen Schalter gefihrt, kann
das Pad einfach bei Bedarf zu oder abgeschaltet
werden. Bei meiner Spektrum DX10 versteckte ich
diesen Schalter einfach in einem der beiden Gum-
mibarchenfacher der Anlage.

Einbau

Wie auch beim Steuerpad, hat der KLM 4/16 eine
flache Riickseite und keine Befestigungsbohrungen.
Somit lasst es sich wunderbar mit Montageklebeband
an eine glatte Flache im Modell fixieren. Praktischer-
weise sollte es so montiert werden, dass die Langen
der beiliegenden Empfangerkabel ausreichen und
man noch an die weiteren Buchsen herankommt.

Naturlich kann man die Verbraucher nun direkt
an den Schraubleisten des KLM anklemmen, fur die
gangigsten LKW bietet Kraftwerk-Zone aber auch
passende Lichttrager an, welche gleich in die Tamiya-
Lampentrager passen. Leider ist es oft der Fall, dass
der Modellbauer bereits eine andere Beleuchtung
verbaut hatte. In meinem Scania musste ich also
zunachst einmal die friheren Bausunden beseiti-
gen. Glucklicherweise lasst sich Stabilit Express
mit dem Fraser gut entfernen. An einigen Stellen

waren die Lampen beschadigt oder die Glaser der
Nebelscheinwerfer spurlos verschwunden. Gluck-
licherweise bietet Tamiya fast alle Bauteile im gut
sortierten Ersatzteilservice an. Damit ist dann der
Einbau der Lichttrager kein Hexenwerk. Sie passen
optimal und die LED sitzen perfekt an der jeweils
korrekten Stelle. Dem aufmerksamen Beobachter
wird auffallen, dass die Ablichtungen der Anleitung
nicht immer zu den vorliegenden Platinen passen.
Das liegt an der standigen Weiterentwicklung der
Module und Platinen. Dabei sind sie jedoch so gut
beschrieben, dass keine Fragen offenbleiben.

Im Gegensatz zu anderen llluminationsvarianten
ist hier kein dicker Kabelbaum erforderlich. Le-
diglich drei filigrane Adern des Easybus bilden die
Verbindung jedes Lichttragers zum KLM 4/16. Diese
lassen sich nahezu unsichtbar im Fahrwerksrahmen
verstecken und werden einfach ins KLM gesteckt.
Die Lichttrager haben dann jeweils eine eigene
Elektronik, die sich ins System einfugt.

Sobald die ersten Module fixiert sind, empfiehlt
es sich das System mit dem Empfanger zu verbinden
und erstmal in Betrieb zu nehmen. Die Spannungsver-
sorgung mit 5 V ibernimmt dabei praktischerweise
das BEC-System des Fahrreglers. Dabei sollte zum
Testen der Motor selber abgeklemmt werden, damit
das Modell nicht versehentlich vom Tisch fahrt.

Im zweiten Teil des Beitrags geht es dann um
die Inbetriebnahme, Anhangermodul und die Kon-
figuration der Anlage.

Die Dachleuchten bestehen aus jeweils
vier einzelnen SMD-LED. Dank der ein-
stellbaren Strombegrenzung lassen sie
sich passen herunterregeln
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Solche Federn waren das Ziel

Federn selbst
anfertigen und
anpassen

Der bel mir im Bau befindliche Bussing Decklaster von 1965 war mit einer Luftfederung ausgestattet und ich

wollte das Modell mit Federn funktionierte. Wie viele andere Modellbauer verfuge ich auch uber eine Sammlung
an Oruck-und Zugfedern, aber nach Murphys-Gesetz, dass hierunter naturlich nicht die benotigte Federist-und
So war es auch in diesem Falle.

Ich hatte bereits einmal Federn auf der Drehmaschine Dann folgt das erste Problem: Der Federstahldraht.
selbst gemacht und das war auch in diesem Falle ~ Wie dick muss dieser sein? Hier hilft ein Blick in den
die mogliche Losung. Es ist eigentlich nicht viel ~ Materialvorrat, worin sich Draht mit 0,8 und 0,5 mm
dafur notig: befand. Die folgende Frage war, die Dicke der Stange,
- ein Holzblock 10x10x50 mm mit einer Nut von  uber die die Feder gewickelt wird.
1 mm auf der Kopfseite
« eine Stange mit der Lange der bendtigten Feder,  » Memorydraht, ein entsprechender Kern zum Wickeln

die an einem Ende ein Loch mit einem Durchmesser ~ und ein Stiick Holz (hier nicht zu sehen) - mehr braucht /

von 1 mm hat es nicht fur das Wickeln von Federn
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Der AuBendurchmesser der Feder sollte maximal
8 mm betragen, weshalb mir 5>-mm-Rundmaterial
sinnvoll erschien.

Das Wickeln

Die nachste Frage war, wie hoch der Vorschub
sein sollte. Beli mir war die Antwort einfach: Mit
den mir zur Verfugung stehenden Zahnradern lag
der groBtmogliche Vorschub bei meiner EMCO5
bei 2,0 mm, was dementsprechend eingestellt
wurde. Mit diesem Vorschub konnte die Lange des
Drahtes berechnet werden. Die Feder sollte gespannt
50 mm lang sein, ungespannt waren somit 40 mm
realistisch. Dies ergab eine Drahtlange von circa
40 cm. Es waren insgesamt acht Federn notwendig,
sodass ich etwas mehr als $ m Draht benotigte. Im
Internet fand ich bei einem Laden fur Schmuckbedarf
(https://dreambeads-online.nl) den passenden Draht:
Memorydraht, Silber, 40 Wicklungen mit einem
Durchmesse von 60 mm und einer Dicke von 0,8 mm,
insgesamt 7,5 m fur 2,50 €.

Das Holzstuck wird nun in den DrehmeiBelhalter
eingespannt, der Draht durch das Loch in der Stange
gefuhrt und Iin die Nut eingelegt. AnschlieBend
wird diese Nut ein wenig zusammengedruckt. Der

612021 TRUCK

Querschlitten wird nah an die Stange gebracht
und leicht an dem Loch vorbeigefuhrt. Die
geringste Umdrehungszahl wird eingestellt, der
Langsvorschub eingekoppelt und nachdem die
Drehmaschine angeschaltet wurde, wird automatisch
die Feder gewickelt - auf jeden Fall rechtzeitig die
Drehmaschine stoppen!

Der erste Versuch mit 0,8 mm-Draht lieferte eine
Feder mit einem Durchmesser von beinahe 9 mm, die
Stange musste also dunner sein. Ein weiterer Versuch
mit einer Stange von 4 mm brachte eine Feder mit
einem Durchmesse von 7,8 mm. Allerdings fand ich
die Feder ein wenig stramm, sodass ich alles noch
einmal mit 0,5-mm-Draht probierte - jetzt war die
Feder aber etwas zu weich. Ideal waren wohl Federn
aus 0,6- oder 0,7-mm-Draht, aber dieser ist schwer
zu finden. Nach dem Wickeln konnen die Enden
der Feder flach geschliffen werden. Auf dem Foto
am Modell sind die Federn in die Halterungen der
Luftfederbalge (3D-gedruckt) eingepasst.

Eine besondere
Anwendung

Das Vorbild meines Modells hat einen flexiblen
Schlauch zwischen dem Luftfilter und dem

Einige gewickelte Federn

Lufteinlass. Auf der Hand lag hierfur den Knickbereich
eines Trinkhalms zu verwenden, aber das sah nicht
besonders gut aus. In meinem Vorrat befand sich
noch ein Stuck Rohr von Plastruct und kombiniert
mit einem Stuck flexiblen Schlauch ergab das
den Kern des Ganzen. Eine Feder - gewickelt aus
0,5-mm-Draht - wurde darubergeschoben und mit
Sekundenkleber befestigt. Das Resultat war durchaus
zufriedenstellend.

Eine besondere Anwendung ist dieser
Luftschlauch
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Vorstellung Stephan
Burkhardt

- Wer bist Du und wie bist Du zu dem Beruf
gekommen?

Ich habe vor knapp 30 Jahren bei SCHOLPP als
Fahrer angefangen. Nach meiner Ausbildung
zum Maschinenschlosser bei Daimler-Benz und
einer Ausbildung zum Berufskraftfahrer bei der
DEKRA, startete ich meine Karriere als Kraft-
und Ladekranfahrer in Stuttgart und Heilbronn
bei SCHOLPP. Nach verschiedenen Stationen
wie dem Technischen AuBendienst oder der
Leitung der Transportteams in Stuttgart und
Karlsruhe, halte ich seit 2006 die Position
des Prokuristen. 10 Jahre lang war ich Nie-
derlassungsleiter in Karlsruhe. Am 1. Oktober
2015 wechselte ich nach Stuttgart als Leiter
Jperations und Regionalleiter Stuttgart. Seit
Froffnung unserer Niederlassung Leonberg bin
ich in gleicher Tatigkeit an diesen Standort
gewechselt.

- Was waren deine Gedanken, als Du unsere
Idee gesehen hast?

Das es eine super |dee ist, die mir gleich ge-
fallen hat!

- Du hast erzahlt, dass du hunderte von Model-
len zu Hause hast, wie ist es dazu gekommen?
Ich habe angefangen mit Modellen von SCHOLPP
in 1:87, irgendwann kamen auch Modelle im
MaBstab 1:50 hinzu und dann kam irgendwie
eins zum anderen.

- Hast Du auch mal Interesse, an einem Modell
Im MaBstab 1:147

Ich habe einen 3-Achs-SK mit 2-Achs-Auflieger
iIn SCHOLPP Farbe und Beschriftung

- SCHOLPP ist in Stuttgart eine regionale GroBe
und es gibt z.B. diverse Modelle in 1:87. Was
macht dir daran SpaB?

Ich finde die Originale super und liebe auch alle
detaillierten Modelle egal ob 1:87 oder 1:50, es
ist faszinierend anzuschauen, wie detailgetreu
und klein ,nachgebaut” werden kann.
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Modell

NS KT 5379

In den vergangenen Jahren hat die Firma Tamiya die Produktneuheiten

des Jahres jeweils auf der Spielwarenmesse in Nurnberg vorgestellt.

Dieses Jahr kam es etwas anders. Sowurden die Handler Ende Januar in

die heiligen Hallen nach Furth eingeladen, wo jeweils in kleinen Gruppen

die Neuheiten vorgestellt wurden. 2021 war es der Tamiya 4lo1 als Kipper.

Wir haben gleich angefangen zu uberlegen, was
man Besonderes aus diesem Modell machen kann.
Prompt kam mir am 26. Januar in Sindelfingen ein
4-Achsiger Arocs mit einem Kranaufbau und einer
kurzen Pritsche aus dem Hause SCHOLPP entge-
gen. An der Ampel stehend konnte ich schnell das
Handy fur ein Foto zucken und Julian Fechtner von
Fechtner-Modellbau schicken. Wortlaut war: ,ein
Zeichen”. Wir haben uns gleich daran gemacht,
ein Dokument aufzusetzen, in dem wir der Fir-
ma SCHOLPP Kran & Transport GmbH das Projekt
schmackhaft machen wollten. Neben der Lizenz
fur den Bau und die Verwendung beispielsweise
von Schriftzugen, wollten wir das Projekt gerne

zusammen angehen. Wir wollten das Original als
Vorbild anschauen, einige Fotos machen und der
Firma SCHOLPP Kran & Transport GmbH anbieten,
das Modell gerne als Blickfanger bspw. auf Messen
ZU prasentieren.

Die Ruckmeldung lieB nicht lange auf sich war-
ten. Die von uns kontaktierten Personen haben
unsere Kontakte an den Leiter Operations, Stephan
Burkhardt, weitergeleitet, der sich als sehr groBer
Modellbaubegeisterter entpuppte.

In den vergangenen beiden Ausgaben der Truck-
modell haben wir vom Aufbau des Tamiya Arocs 4151
berichtet. Im ersten Bericht haben wir das Modell
vollstandig nach Anleitung aufgebaut. Den zweiten,
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haben wir bereits mit dem Wissen, das Fahrzeug
von SCHOLPP nachzubauen, getuned. Mit dem ersten
Modell, dem originalen Tamiya 4151, den wir bereits
in Karminrot, den Firmenfarben von SCHOLPP la-
ckiert hatten, haben wir einen Termin mit SCHOLPP
vereinbart. Wir wollten ,endlich” das Original sehen
und uns so viele Details wie moglich anschauen.

Mitte Mai war es endlich so weit. Mit unserem
Vorzeigemodell, dem Volvo FH 16 Bergewagen nach
Vorbild der Firma TIP PEMA, den wir 2020 aufgebaut
haben, sowie dem karminroten Arocs 4151 im Kof-
ferraum ging es nach Ettlingen zum Standort der
Firma SCHOLPP. Die Firma hatte uns angeboten, den
Ladekran mit Maschinenfuhrer auf dem Werksge-
lande in aller Ruhe anzuschauen.

Das Original

Der erste Blick auf das Original, als wir auf das Be-
triebsgelande gekommen sind war beeindruckend.
Auf Bildern und Videos im Internet sah das Vorbild
schon gewaltig aus, wenn man jedoch direkt davor
steht, ist es nochmal besser. Aber eins nach dem
anderen.

Das Original basiert auf einem vierachsigen Arocs
3251 von Mercedes-Benz. Das Fuhrerhaus ist das

6|2021 TRUCKMODELL

_-Fahrerhaus. Es zeichnet sich durch ein hoheres
Dach aus uns bietet fur den Fahrer und Beifahrer
ninter den Sitzen Platz fur eine Liege. Das Dekor der
Sitze haben wir ebenfalls eingefangen. Im letzten
Bericht haben wir bereits vorgestellt, wie wir das
Dekor im Modell nachgebildet haben.

Hinter dem Fuhrerhaus sitzt der Ladekran aus
dem Hause Palfinger. Bei dem von uns angeschauten
Fahrzeug ist der 135-t-Kran (Palfinger 135002) mit
einem JIB verbaut. Das erlaubt eine Reichweite des
Krans von 32 m mit einer Traglast bei voll ausge-
fahrenem Kran von 1.280 kg. Je nach verbautem
Kranhaken kann dies weniger werden, da das Ge-
wicht des Kranhakens selbst mit bertcksichtigt
werden muss.

Wenn man sich etwas mit der Materie ausel-
nandersetzt, beginnt man auch die technischen
Darstellungen der Hersteller zu verstehen. In der
abgedruckten Skizze ist die Traglast des Krans je
nach Kranposition dargestellt.

Damit der Kran stabil steht, sind direkt unter
dem Kran links und rechts zwei Stilitzen, die jeweils
zwel Ausschube haben und bei denen die Stutzen im
eingefahrenen Zustand nach oben zeigen. Am Heck
des Fahrzeugs sind ebenfalls zwei Stutzen verbaut,
die im gleichen Rahmen ausgefahren werden konnen,
wie die vorderen. Eine Besonderheit ist noch, dass
vor der vorderen StoBstange eine weitere Abstut-
zung in Form eines einzelnen Stempels verbaut ist.
Das hat den Grund, dass der Kran 360°, also auch
uber das Fahrerhaus geschwenkt werden kann.
Die vordere Abstutzung dient dazu, dass der Kran
nicht nach vorne kippen kann. Wie uns ,Fischi’,

Vorstellung Maschinen-
fuhrer: Fischi

Wer bist Du, wie bist Du zum Beruf gekommen?
Hallo, mein richtiger Name ist Johannes Fi-
scher. ZJum Beruf des Kranfahrers kam ich
uber gluckliche Zufalle von guten Freunden.
Allerdings hat mich die GroBe der Maschinen
schon immer fasziniert.

-Du hast uns erzahlt, dass Du bel Herausfor-
derungen mit dem Kran direkt bei Palfinger
anrufst, weil Du dort eine Community hast. Wie
kommt man dazu?

Naja nicht direkt bei Palfinger das kam viel-
leicht so ruber, aber in der Palfinger Community
hat man sehr regen und guten Austausch beli
speziellen Fragen und Herausforderungen.
Das Ganze entwickelt sich mit der Zeit uber
Messen und viel uber die sozialen Netzwerke.
- Was ist das Besondere am Beruf, war es schon
mal sehr brenzlig?

Jeder Einsatz ist etwas Besonderes, keiner ist
wie ein anderer. Der Ladekran ist so flexibel
einsetzbar! Brenzlig sollte es nicht werden,
Respekt sollte man dennoch bei den Einsatzen
mitbringen.

- Bist Du durch und durch Kranfahrer oder denkst
Du am Wochenende keine Sekunden an dein
Arbeitsgerat? Bist Du stolz auf deinen Beruf
und wenn ja, warum?

Der Beruf des Ladekranfahrers ist fur mich
gefuhlt eine Berufung, somit bin ich es auch
durch und durch. Ich bin sehr stolz so eine
gigantische Maschine bedienen zu durfen und
anvertraut zu bekommen von meinem Arbeit-
geber, der SCHOLPP Kran und Transport GmbH!
- Was begeistert Dich an der Idee, bald ein klei-
nes Abbild deines Arbeitsgerdtes zu kennen?
Ein Abbild oder Model meines Arbeitsgerates
zu kennen ist fast so genial, wie den Ladekran
taglich zu bedienen.
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der Maschinist, sagte, gibt es nur zwei mogliche
Ursachen, dass der Kran umfallen wurde. Zum einen
der Untergrund, zum anderen ein ,menschliches
Versagen®, die Fehlbedienung.

Die restliche Fahrzeuglange ist mit einer Prit-
sche ausgestattet. Im Fuhrpark der SCHOLPP Kran
& Transport GmbH gibt es Ladekrane, die eine fest
verbaute Pritsche haben und andere, bei denen die
Pritsche abgenommen werden kann und sich unter
der Pritsche eine Sattelplatte verbirgt. So kann das
Fahrzeug neben der Nutzung als Kran auch als
Sattelzug verwendet werden.

Fur die anstehende Bauphase gibt es als Basis
eine Skizze der MaBe des Fahrzeugs. Das wird uns
sicherlich an der ein oder anderen Stelle noch helfen.
Beispielsweise bei den Uberlegungen zur hinteren
Abstutzung, die beim Original quasi ,hinter dem
Rahmen” angebracht ist.

/8

Infoline 01805 - SCHOLPP
LadeKran

www.scholppkran.de

19 5-LK 135 mit Jib

Max. Stltzdruck: 285 kN

Nutzlast:

1,60t

Pritschenldnge: 4,20m

Breite:

248 m

Ladehdhe unbeladen: 1,00 m

Ladekran
Arbeitsbereich:
Abstiitzbreite vorne:

360° (nach vorne eingeschrankt)
10,00 m

Abstiitzbreite hinten:

Traglasten mit |ib

=N

Abweichungsanalyse

Naturlich haben wir bei jedem Detail das wir uns
angesehen haben, gleich uberlegt, ob man es auch
im Modell umsetzen kann. Der zentralste Punkt bei
der Umsetzung war naturlich der Ladekran. Auf dem
Modellbaumarkt gibt es einige Hersteller, die Modelle
Im Angebot haben. So haben wir ausfuhrlich die
Webseiten der Firma Leimbach Modellbau gepruft,
sowie ScaleART. ScaleART hat Ladekrane im kleineren
MaBstab, was auf einem Tamiya-Fahrzeug jedoch
etwas zu klein wirkt. Bei Leimbach gibt es kein Modell
nach dem Vorbild Palfinger. So suchten wir etwas
weiter uns sind bei facebook auf Andreas Ruckauf
aufmerksam geworden. Er arbeitet gerade an einem
Modell des Palfinger 65002 als 3D-Druck. Nachdem
sich die Kontaktaufnahme sehr einfach gestaltete,
haben wir uns auf das Projekt verstandigt und An-

dreas hat uns gleich einen Prototyp des Krans zur
Verfugung gestellt. Schon dieser hat uns uberzeugt,
dass der eingeschlagene Weg funktionieren kann.
Das Modell des Palfinger 65002 von Andreas
Ruckauf hat funf Ausschibe und kann mit dem
JIB aus dem Hause ScaleART erweitert werden. Die
Reichweite des Modells kommt auf knapp 120 cm, was
fur ein Modell unglaublich beeindruckend ist. Andreas
hat uns von seinem Prototyp Videos geschickt, bei
denen der Kran ohne JIB bei ausgefahrenem Kran
ein Gewicht von uber einem Kilogramm heben kann.
Nachdem wir die ldee fur den Kran hatten, ging
die Prufung weiter. Tamiya hat dem Arocs das M-
Fahrerhaus spendiert. Eine Verlangerung der Kabine
auf die L-GroBe, sowie das hohere Dach waren
die nachste Aufgaben. Mit zwei unterschiedlichen
3D-Druckern und Ingenieuren haben wir Kontakt
aufgenommen und die Machbarkeit diskutiert.

TRUCKMODELL 6| 2021
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Als Basis fur die Abstimmung haben wir jeweils
ein Arocs-Dach, sowie das Gigaspace-Dach des
Langstreckenfahrzeugs, des Actros an den jewel-
ligen Konstrukteur geschickt. Grundsatzlich ware
die Umsetzung des Dachs moglich bestatigten uns
beide. Die Konstruktion wiirde aufgrund der vielen
Jreiformen”, also nicht runder oder gerader Linien,
und davon gibt es an dem Dach sehr viele, extrem
aufwandig. Die Alternative ware, von Hand aus den
beiden Dachern durch ,zersagen und wieder zusam-
mensetzen” ein neues in der korrekten Form, GroBe
und passend herzustellen. Fur das Projekt und den
Zeitrahmen, im Herbst ein fertiges Modell zu haben,
mussten auch wir passen. So haben wir eine erste
klare Abweichung vom Original. Unser Modell bleibt
ein M-Fahrerhaus. Leider.

Nach diesen beiden Erfahrungen, haben wir uns
die Frage gestellt, was fur Moglichkeiten der 5D-
Druck im Modellbau wirklich eroffnet, und wo die
Grenzen liegen. Die Maglichkeiten sind tatsachlich
extrem groB. Nahezu jedes Teil kann konstruiert
und gedruckt werden. Die Kehrseite der Medaille
ist jedoch, dass die Konstruktion der Teile sehr
komplex ist und gerade Freiformen eine echte He-
rausforderung darstellen. Somit ist der 3D-Drucker
ein hilfreiches Werkzeug, wenn man die Fahigkeit
der Konstruktion beherrscht oder sich intensiv
damit auseinandersetzt. Zusatzlich ist viel Zeit und
Ubung erforderlich die unterschiedlichen Druck-
verfahren und Materialen kennenzulernen und je
nach Ergebnis einsetzen zu konnen. Kurzum: ,mal
eben so” wird es im 3D-Druck bestenfalls bei sehr
einfachen Teilen bleiben.

Die weiteren Abgleiche zwischen den Anforde-
rungen des Originals und den Moglichkeiten des
Modells haben gezeigt, dass der Rahmen beim Modell
etwas kirzer ist als im Original. Das kommt uns in
erster Linie zugute, da wir eine fertige Pritsche aus
dem Hause thicon einsetzen wollten und diese als
~LT" Pritsche auf eine Sattelplatte gesetzt werden
kann und entsprechend etwas kurzer als die des
Originals ist.

Eine spannende Herausforderung stellen auch
die Abstitzungen dar. Fir die Abstiitzungen vor
dem Fahrerhaus haben wir bereits eine |dee uber
eine Schwerlastkupplung. Bei den Abstutzungen
am Kran, also in der Fahrzeugmitte sehen wir die
Herausforderung, die Stiitzen im eingefahrenen

e
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Vorstellung Andreas
Ruckauf

- Wer bist Du, wie bist Du zum Modellbau ge-
kommen, wie bist Du zum 3D-Druck gekommen?
Mein Name ist Andreas Ruckauf, wohnhaft in
Himberg bei Wien und ich bin 31 Jahre alt. Zum
Modellbau kam ich durch meinen Vater, der im
Modellflug Bereich tatig ist. Durch einen Ex-
kurs in den Bereich der Pistenraupen habe ich
meinen ersten $D-Drucker angeschafft. Daraus
entwickelte sich eine enorme Begeisterung, die
dann 2018 auch in die Selbstandigkeit flhrte.
Konstruktion und Druck des Krans

- Wie bist Du zur Idee gekommen?

Einen Ladekran will, glaube ich, jeder im Mo-
dellbau. Die Produktpalette am Markt fallt recht
gering und preisintensiv aus, weswegen ich
eines Tages auf die Idee kam mir einen Pal-
finger 65002-SH fur meinen Schwertransport
Fuhrpark selbst zu planen und zu bauen.

- Wie war die Konstruktion, was waren Heraus-
forderungen, hast Du original Plane bekommen?
Wie hast Du die Skalierung hinbekommen?
Die groBte Herausforderung war die Stabilitat,
die das Projekt am Anfang fraglich erscheinen
lieB. Nach den ersten gedruckten Prototypen
war aber klar, dass das Projekt realisierbar
ist. Am herausforderndsten war es, die Teile
Immer wieder zu erweiterten und anzupassen.
Jie Teile bis auf den Stand von heute zu bringen
war ca. ein Jahr harte Arbeit.

Es standen keine originalen Plane zur Verfu-
gung, es wurde sich bei der Zeichnung auf
offentliches Bildmaterial gestutzt.

- Erfahrungen mit dem Druck: welches Material,
welcher Drucker, welche Erfahrung braucht
man? Was hast Du speziell bei dem Kran fur
Erfahrungen gemacht? Was gab es fur Rick-
schlage? Aufgrund meiner Selbststandigkeit
und Auftrage hatte ich schon viel Erfahrung
was 3D-Druck anbelangt.

Die Materialien PLA und PETG eignen sich wun-
derbar zum Druck des Krans, wenn sie mit
Lack noch vor Sonneneinstrahlung geschutzt
werden. Die Stutzmaterialien zum Stutzen der
Teile waren das Filament Breakaway und bel
feineren Teilen wasserlosliches PVA. Ich habe
den Kran mit Ultimaker S3 und S5 gedruckt.
Das ging relativ einfach und komplikationslos.
Anfangs druckte ich die Teile mit einer WITBOX
2 - ein groBartiges Gerat, jedoch nicht fur alle
Arbeiten geeignet.

Es kann festgehalten werden, dass der der
Kran mit einem 3D-Drucker, welcher nur eine
Duse besitzt, nicht realisierbar ist.
Personlich beeindruckt hat mich die Sta-
bilitat des Krans, speziell in Bezug auf die
Hubkraft und die Stabilitat des Materials.
Ruckschlage gab es keine, weil wir von
Anfang an gewusst haben, was wir heben

80

Infoline GIE0S - SCHOLPP
LadeKran

Max. Stiitzdruck:

Kst 5378, 5379

wollen und deswegen alles so dimensioniert
haben, dass dies moglich ist.

Aufgrund unserer hohen Anspruche mussten
wir zwar sehr oft umzeichnen und umplanen
und Teile neu konstruieren, um beim Endpro-
dukt anzugelangen, als Ruckschlag wirde ich
das aber nicht bezeichnen - eher als eine Art
Lernprozess.

- Wiirdest Du nochmal von 0 anfangen?

Ja, ich wurde mit der Planung eines solchen
Projekts nochmal beginnen! Das hat naturlich
auch einen enormen Spall gemacht.

- Abstutzung: Was hast Du hier fur Erfahrungen
gemacht? Warum bist Du bei deinem Modell auf
einen Spindelantrieb gegangen?

Jer Bereich der Abstutzung ist ziemlich kom-
nlex aufgrund des Doppelausschubs. Die Ab-
stutzung erfolgt hydraulisch. Die Stutzkasten
werden elektrisch betrieben. Ich habe es in
den Stutzkasten so gelost, dass ein Motor ver-
baut ist, der jeweils eine Spindel antreibt. Bei
den Hauptstutzen treiben vier Motoren vier
Stutzkasten an und jeder Motor hat einen ei-
genen Fahrtenregler von CTI der bei zu hohen
Belastung abschaltet.

- Was wurdest Du beim ndchsten Modell anders
machen? Wie viel Zeit hast Du gebraucht, wie
lange hat es gedauert, von der Idee bis zum
Modell?

Das nachste Modell ist bereits in Planung und
ich wurde nur eine Hin- und eine Ruckleitung
fur die Ausschube machen, nicht zwei so wie
bei meinem ersten Modell.
Es hat ca. zwei Jahre von der Idee bis zur
Fertigstellung gebraucht.

www scholpphran.de

S5-LK 135
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Zustand unterzubringen. Die Drehung um 180°, wie
beim Original, schauen wir uns an, wenn wir soweit
sind. Fur die Abstutzung am Heck haben wir noch
keine Idee. Hier ist keine Drehung erforderlich, jedoch
Ist der Raum zwischen ,Boden und Pritsche” nicht
sehr hoch. Wir freuen uns auf die Herausforderung.

Neben der Abstutzung steht noch eine weitere
Herausforderung an. Der Kran soll natdrlich voll
funktionsfahig werden. Dazu brauchen wir eine
Reihe von Hydraulikkompaonenten, die einer ordent-
lichen Belastung standhalten. Die drei zentralen
Komponenten einer Hydraulik sind die Pumpe, der
Ventilblock und die Zylinder. Den Tank, seitlich am
Rahmen, haben wir bereits in weiser Voraussicht
so gewahlt, dass dieser auch das Hydraulikol be-
herbergen kann.

Neben der Belastung, man stelle sich eine Last
von ein paar hundert Gramm an einem Ausleger
von uber einem Meter vor, zeichnet den Arocs der
sehr geringe Platz aus. Fur eine groBe Pumpe und
einen groBen Ventilblock werden wir nicht genug
Platz haben. Die Anforderungen an die Hydraulik
sind somit recht hoch. Klein und sehr belastbar.
Die Produkte der hiesigen Hersteller von Hydrau-
likkomponenten sind bekannt.

Somit konnten wir die Auswahl der Moglichkeiten
recht schnell eingrenzen.

TRUCKMODELL 612021



Zylinder

Es gibt diverse Hersteller von Hydraulikzylindern.
Fur unser Projekt benotigen wir Zylinder, die fur
die Ausschube am Kran keinen zu groBen Durch-
messer haben. Die Zylinder, die am Hauptarm und
ersten Ausleger des Krans montiert werden, rechnen
wir mit der hochsten Belastung, hier haben wir
erfreulicherweise auch etwas mehr Platz. Martin
Kampshoff hat sich bereit erklart, seine Zylinder
auf die entsprechende Kraft hin zu prufen.

Pumpe

Neben den Zylindern entwickelt Martin Kampshoff
aktuell eine ,Mini-Pumpe”, die einen Druck von bis
zu 30 bar produziert. Wenn diese rechtzeitig fertig
wird, ware das eine Losung. Hier warten wir den
Funktions- und Drucktest ab und entscheiden dann,
welche Pumpe fur unser Projekt die passende ist.

Ventilblock

Die Firma Leimbach hat seit kurzer Zeit Microven-
tilblocke im Sortiment. Diese zeichnen sich durch
einen sehr kleinen Bauraum aus. Allerdings arbeitet
Leimbach ublicherweise bis zu einem maximalen
Druck von 13-18 bar. Ob die Ventile unserer Belas-
tung standhalten, will Martin Kampshoff in einem
Versuchsaufbau erproben.

Neben den genannten Herstellern haben wir
weitere Optionen als Backup in der Hinterhand.

612021 TRUCKMODELL

So lauft beispielsweise der Protoyp von Andreas
Ruckauf mit Hydraulikkomponenten von Magom.
An dieser Stelle wird wieder klar, dass viele
Hande wie Zahnrader ineinandergreifen massen.
Julian Fechtner von Fechtner-Modellbau hat die
Koordination mit den unterschiedlichen Herstellern
ubernommen. Schon beim letzten Projekt hat sich
seine Qualitat unter Beweis gestellt.
Viele Hersteller betreiben den Modellbau als
Hobby und Nebenberuf.
So ist es eine andere Abstimmung und Termintreue,
als man das im geschaftlichen Kontext kennt.
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Dies ist keinesfalls abwertend gemeint. Bedingt
jedoch eine andere Planung. Als Modellbauer betrifft
mich das in gleichem Umfang. Auch ich baue das
Modell in meiner Freizeit auf und kann nur abhangig
von Familie und meinem Hauptjob die Zeit an der
Werkbank verbringen.

Wir sind schon sehr gespannt, ob unseren lde-
en und Vorstellungen im Modell umgesetzt werden
kénnen. Uber die nachsten Schritte des Aufbaus des
Funktionsmodells werden wir selbstverstandlich
berichten. In den nachsten Wochen wird sich
entscheiden, wie nah wir an das Original kommen.
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Fahrtregler

G22 Getriebefahrtregler FO—

1:16 bis 1:8
o E22 mit Tempomat, kombinierbar mit allen
Realistisches Fahrverhalten Soundmodulen
Der Fahrtregler G22 simuliert elektronisch ein Schaltge- med  ger hoinpakie Ml empoial.und
integrierter Lichtanlage
triebe und ist ausgelegt fur Funktionsmodelle im T24 ein Spezialist fiir Truck-Trial und Rock
MafRstab 1:16 bis 1:8. Er lasst sich wahlweise mit und Crawler
L . M224 2x20A Doppelfahrtregler mit 4A SBEC
ohne Tempomat steuern und simuliert ein S—— fiir Kettenfafirzeuge
4-Gang-Getriebe. Beim Hochschalten unter- 1. PLATZ M211 2x10A Doppelfahrtregler mit 1A BEC
L ok
bricht der G22 kurz die Beschleunigung, | TechnischesZubehor 01 ketienalzaugs
: . Getriebefahrtregler G22 S10 das typische Servonaut Fahrverhalten
beim Runterschalten und Bremsen uber- Servonau fir kleine Modelle mit 1A BEC

springt er Gange - aullerst realistisch und MF8 der Mini-Regler z.B. fiir RB35 Stell-

antriebe ohne BEC

MFX der einstellbare Mini-Regler, auch als
Servoelektronik ohne BEC

ganz automatisch wie bel einer realen
Getriebeautomatik.

Star 2020

- der zeisctrr. TRUCKI

Wasserpumpen fur Funktionsmodelle

z.B. fur Tankwagen, Feuerwehrfahrzeuge oder Kehrmaschinen.

WP1612 TP6012 WP4512

Zahnradpumpe Tauchpumpe Turbinenpumpe

1,6 I/min, 12V 6 I/min, 12V 4,51/min, 12V
WP01003 WP2312
Membranpumpe Turbinenpumpe
0,1 /min, 3V 2,3 1/min, 12V

1 Aktuelle Preise im Shop www.servonaut.de
oder Katalog kostenlos anfordern.

Servonaut Handsender
HS12 & HS16

Die Sender HS12 und HS16 sind speziell fir den Funktionsmodellbau
entwickelt, setzen auf Ubersichtliche Bedienung und unterstitzen die gangigen
Multiswitch-Systeme und Lichtanlagen.

Das bieten HS12 und HS16:

e |eichtes und kompaktes Kunststoffgehause

e einen bzw. zwel integrierte Multiswitch

e ein flexibles Mischerkonzept

e Multimetrie mit vier Modellen gleichzeitig

 freie Bezeichnung aller Geber und Kanale

e Steuerknlppel 2fach verwendbar (beim HS16 3fach)

Lichtanlagen
Soundmodule ML4 da_s Zubehor zuml822,G22, E22,T24:
Blinker, Pannenblinker, Stand-
Unterflurantriebe SM3 fiinf Truck-Motorsounds zur und Abblendlicht
Auswanhl : : :
ala<raad SM7 funf Truck-M ds, hdh e E'zrglg;:;i_tg:;h;ie:nd -
unser Bestseller fiir Tamiya bei 7,2V unt Truck-Motorsounds, hohere gang
R Ausgangsieistung, viele Einstell- LA10  Lichtanlage mit Abbiegelicht,
. . . . moglichkeiten Xenon-Effekt, IR-Sender, viele
mehr Leistung fur Tamiya bei 12V ) . . .
SMB  unser Soundmodul fir Bagger, Einstellmoglichkeiten
GM32U360 | ) | dynamische, situationsabhéangige UAL steuert Kurvenlicht und
der Unterflurantrieb fur Wedico & Co Geriusche Nebelscheinwerfer
VTG390, VTG450 - : . ,
’ ) : , SMR  unser Soundmodul fur UL4  die Mikro-Lichtanlage fiir den
Allrad-Getriebeantriebe fur 7,2V & 12V Radlader und Raupen Fahrtregler S10
SM-EQ zusatzlicher Klangregler AMO IR-Lichtanlage fiir Anhanger
zur optimalen Anpassung und Auflieger

Das komplette Lieferprogramm flr den Funktionsmodellbau gibt es im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de

tematik GmbH + Feldstralle 143 « D-22880 Wedel * Service-Telefon: 04103 / 808989-0
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