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Erfahrene Modellbauer arbeiten vor Publikum -

Zusehen und fragen erwinscht, neue Tricks kennen-

lernen! Nach Mal3gabe der Moglichkeiten sind auch
Workshops und/oder Vortrage geplant.

Wir zeigen klassisches
italienisches Design aller
Epochen: Architektur, Figuren,
Autos, Sportwagen, Motorrader,
Flugzeuge, und, und, und ...

La Dolce Vita im Modell!

... mit den Profis der IPMS -

Wir basteln mit Kindern und Jugendlichen (ab 6 Jahren).
Bausatze unserer Partner werden kostenlos beigestellt,
die fertigen Modelle konnen naturlich nach Hause
mitgenommen werden. Modellbau fordert die
Konzentrationsfahigkeit, die Feinmotorik und den Um-
gang mit Werkzeug und Materialien.

HEERESGESCHICHTLICHES MUSEUM
www.hgm.or.at

Die GoModelling 2019 - wieder im HGM!

Eine Modellbauausstellung inmitten der Originale aus Osterreichs

Militargeschichte - im gesamten Museum! Sehenswerte Modelle neben den
Unikaten der militarhistorischen Sammlung in einem einzigartigen Ambiente!
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Liebe Modellbauerinnen und Modellbauer!

... und wieder einmal kommt ein Modellbausatz unvoll-
standig daher! Ich spreche hier von Automodellen der For-
mel 1aus den 1960er- und 1970er-Jahren. Hauptsponsoren
der damaligen Rennstalle waren Zigarettenhersteller. Das
Werbeverbot fiir Zigaretten treibt nun im Modellbau absur-
de Bliiten! Nicht nur, dass auf den Schachtelbildern keine Zi-
garettenwerbung aufscheint (noch verstandlich) fehlen auf
dem Decalbogen auch die entsprechenden Schriftziige. An-
dererseits gibt es Decalhersteller, die genau die fehlenden
Schriftziige anbieten — gilt fiir die das Werbeverbot nicht?
Ich baute zuletzt den Lotus 49B, mit dem Jochen Rindt 1969
in Watkins Glen seinen ersten Grand Prix-Sieq feierte. Die
Autos waren in Weil3, Rot und Gold
toll bemalt, der Sponsor Gold Leaf
hatte diese Farben vorgegeben. Dem
im Bausatz vorhandenen Decalbogen
fehlten die Buchstaben GOLD LEAF.
Somit war es mir nicht moglich aus
diesem, nicht gerade billigen Bau-
satz, das Auto von Jochen Rindt histo-
risch vorbildgetreu darzustellen. Ein
Decalhersteller bietet entsprechende
— vollstandige — Decals an; fiir die 16 Buchstaben (je 8 fiir
die linke und rechte Seite des Fahrzeuges) sind ca. € 16.- zu
bezahlen. Der Rest des Decalbogens wiederholt Decals, die
im Bausatz ohnehin vorhanden sind — fiir 16 Buchstaben ca.
€ 16.- bezahlen zu mussen, ist schon ein starkes Stuick!
Vergleichbares finde ich beim Bausatz des McLaren MP4/2,
mit dem Niki Lauda 1984 Weltmeister wurde. Auf dem
Schachtelbild fehlt der Sponsorschriftzug (darf ich den
Sponsor hier tiberhaupt nennen, ohne mich strafbar zu
machen?). Natrlich fehlen auch hier die entsprechenden
Decals und miissen von einem externen Decalhersteller
nachgekauft werden, anders ist eine im Modell historisch
korrekte Darstellung des Fahrzeuges nicht moglich.

|ch bin seit meiner Schiilerzeit begeisterter Fan der Formel 1.
Die Zigarettenwerbung der 1960er- und 1970er-Jahre hat
mich dennoch nicht zum Raucher gemacht. Was soll also
diese ,Hysterie” bei Modellbausatzen? Als Modellbauer
fihle ich mich hier diskriminiert, entmindigt und ab-
gezockt. Auch die Decalhersteller, die nun die fehlenden
Schriftziige anbieten, machen mich sicher nicht zum Rau-
cher! Was soll also all dieser Unsinn?!

Modellbausatze von Flugzeugen, Panzern und anderen
Waffen der deutschen Wehrmacht enthalten das Haken-
kreuz als Decal, gegebenenfalls in geteilter Form — das stort
niemanden. Totungsmaschinen darf man historisch korrekt
darstellen — Sportgerate hingegen nicht? In welcher absur-
den Welt leben wir?

WOLFGANG MEINDL
LEITENDER REDAKTEUR

Kopfschittelnd, Euer Wolfgang Meinal
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MAYA PRIESTER

Pegaso hat die Hochkultur der Maya mit einer FERRARI 312T & T2, MCLAREN M23
Biiste verewigt. Sehr klein — aber fein!

BOEING 777-200 AUSTRIAN AIRLINES

Die Osterreichische Triple Seven.
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Das erste osterreichische Jagdflugzeug.
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FIGUREN | Maya Priester | Pegaso Biiste, 1:9 (200 mm)

Modell & Text: Peter Schallmayer
Fotos: Peter Havel

Vieles gent, selbst
wenn es keine
Beine hat

Mit der Arbeit an dem Modell eines Maya-Priesters
betrat ich personliches Neuland, da ich erstmals die
Bemalung einer Biste in Angriff nahm — ,beinlos”
gab es in meiner Sammlung bisher nicht.

n den Beginn meiner Ausfiihrungen
A mochte ich zunidchst noch einen

kurzen geschichtlichen Uberblick
iiber die Maya stellen. Die Maya, eine Grup-
pe indigener Volker aus Mittelamerika (das
Siedlungsgebiet verteilte sich um die Halb-
insel Yucatan im studlichen Mexico, sowie
auf Guatemala, Honduras, El Salvador und
Belize), sind fiir ihre hochstehende Kultur,
die ihre Bliitezeit in der Periode von 250
n. Chr. - 900 n. Chr. hatte, bekannt. Hinter
dieser Kultur steht jedoch eine Reihe ver-
schiedener Volker mit mehr oder weniger
verwandten Sprachen. In der als ,Klassik"
bezeichneten Periode von 250 n. Chr. - 900
n. Chr. konkurrierten rund 50 Stadtstaaten,
die jeweils einen eigenen Herrscher und ihm
untergebene Verwalter hatten, im Tiefland
Guatemalas und Mexico miteinander. Um
900 n. Chr. verliefien die Menschen die Me-
tropolen (die groflen Stidte der Maya zihl-
ten mehrere zigtausend Einwohner — im Ver-
gleich dazu waren Paris und London damals
noch Doérfer) und die Hochkultur zerfiel.
Uber die Ursachen dieser Entwicklung gibt
es verschiedene Theorien — Klimawandel mit
einhergehenden Diirreperioden, anhaltende
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gewaltsame Auseinandersetzungen und
Kriege zwischen den Stadtstaaten oder eine

Epidemie.

Nach diesem kurzen geschichtlichen Ex-
kurs wende ich mich jetzt dem Modell selbst
zu, der ersten Buste in meinem schon etwas
fortgeschrittenen Modellmalerleben. Von
Viktor Konnov gekonnt modelliert, prasen-
tiert sich der Bausatz in der gewohnt guten
Gussqualitdt der Firma Pegaso. Der Zusam-
menbau war aufgrund der hervorragenden

Eindruck zu erzielen.

Die prunkvolle Halskette aus Jade ist ein wahres Schmuckstiick geworden.
Bei den Hauttdnen habe ich viel mit Olfarben gearbeitet um einen natiirlichen

Gesicht und Halsmuskel waren schon ausgezeichnet modelliert, da galt es
bemalungstechnisch mitzuhalten.

T

Die Innenseite der Kopfbedeckung ist vergleichsweise schlicht gehalten.

Passgenauigkeit problemlos. Da die Biiste
jedoch komplett in Zinn gegossen ist, hat
man mit dem doch betrachtlichen Gesamt-
gewicht ein kleines Problem, denn das Mo-
dell soll Giiber einen etwa 7 mm dicken Me-

tallzylinder auf einem Holzsockel befestigt
werden. Ich betrat hier unbekanntes Gebiet
und fragte mich, ob das wohl gut geht. ,Doch

frisch gewagt ist halb gewonnen!" dachte ich
mir und so ging ich ans Werk; es galt, dem
hohen Gewicht Rechnung zu tragen. Um
eine stabilere Verbindung mit dem Sockel

herzustellen, beschloss ich zusitzlich einen
Metallstift einzuziehen. Dazu durchbohrte
ich den Metallzylinder, der dem Modell bei-
liegt, und zur Befestigung der Biiste auf dem
Holzsockel dient, komplett der Lange nach,
fiihrte die Bohrung zur Verbindung des Zy-
linders mit der Biiste im Oberkorper bis zum

Halsansatz weiter und setzte zur Befestigung
des Zylinders auf dem Sockel die Bohrung
fast bis zum Grund des Sockels fort. Und
siehe da, es funktionierte: die Stabilitat war

gewéihrleistet! >>

Der Stirnschild mit seinen mystischen Symbolen gestaltete sich zur stunden-
langen Schwerstarbeit mit dem Pinsel.
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FIGUREN | Maya Priester | Pegaso Biiste, 1:9 (200 mm)

Nachdem das Modell fertig zusammenge-

baut auf dem Sockel angebracht war, begann
ich mit der farblichen Grundierung. Wie
tiblich verwendete ich fiir die Grundierung
schwarzen und weif3en Spray der Firma Cita-
del (Games Workshop). Begonnen habe ich
mit dem schwarzen Spray; mit dem weiflen
Spray spriihte ich von oben auf die Figur, um
damit schon Licht- und Schattenbereiche zu
definieren.

Bei der Bemalung der Biiste entschied
ich — dieses Mal ziemlich phantasielos —, die
yBoxart” von Pegaso 1:1 zu iibernehmen. Die
farblichen Varianten von anderen Figuren-
malern, die ich in einschlagigen Magazinen
und auch auf Figurenausstellungen gesehen
habe, iiberzeugten mich nicht, und selbst
fiel mir auch nichts Auflergewohnliches ein.
Man findet zu diesem Thema aber auch kaum
Referenzmaterial. Andererseits empfand ich
die Darstellung am Coverbild durchaus ge-
lungen, warum also nicht einmal ,,nach Vor-

lage” malen?

Fir die Abfolge der Bemalung entschied
ich mit dem Gesicht und den Hautteilen
(Hals, Oberkorper) zu beginnen, dann mit
der Kopfbedeckung und dem dazugeho-
renden Aufbau an der Vorderseite weiterzu-
arbeiten, um dann tiber Halskette und Ohr-
gehinge schliefllich zum letzten Teil, dem
Federschmuck, zu kommen. Dazu kamen,
wie bei mir iiblich, Acrylfarben der Firmen
SCALE 75, Vallejo und Andrea sowie Olfar-

ben von Winsor & Newton und Schmincke

zum Einsatz. ... also dann, let’s go!

Gleich zu Beginn malte ich die Augen, die
mir immer sehr wichtig sind: Einerseits ma-
chen sie das Modell erst so richtig lebendig,
andererseits ist die gleiche Ausrichtung der
Augen, auch bei einem grofleren Modell,
durchaus schwierig zu bewerkstelligen. Gott-
lob konnte ich hier die Erfahrung vieler Jahre
und vieler Modelle anwenden und war mit
dem erzielten Ergebnis dann auch gleich

ganz zufrieden. Anschlieflend ging es gleich
mit der Bemalung des Gesichts und der
restlichen Hautpartien wie Hals und Ober-
korper weiter. Fiir die Darstellung einer son-
nengebriunten Hautfarbe verwendete ich
verschiedene Brauntone wie Sand Brown,
Orange Brown, Mars Orange, Dark Leather,

Red Brown und Sunny Skin Tone, aber auch
Feinste Details wohin man schaut: Gesichtsschmuck und

in ganz geringen Mengen Griin und Dunkel-
-bemalung, die Jade-Ohrringe, die Riemen, das Hutgeflecht
und die blauen Federn der Kopfbedeckung.

rot. Da ich mit der Verblendung der Acrylfar-

ben zunichst nicht ganz gliicklich war, setzte
ich noch Olfarben (Ocker- und Brauntone)
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Entspannungsiibung.

ein, um feinere Uberginge zu erreichen. Als
ich dann mit dem Ergebnis der Bemalung
der Hautteile zufrieden war, wandte ich mich
der Bearbeitung der Kopfbedeckung zu. Da-
bei achtete ich darauf, das Blau und das Rot-
braun in den jeweiligen Bereichen nicht allzu
knallig wirken zu lassen und mischte daher
etwas Grau zu den Farben. Die Struktur der
Federn habe ich noch durch ein Washing aus
schwarzer Farbe, gemischt mit der jeweiligen
Basisfarbe, hervorgehoben.

Die Bemalung der realistisch modellierten Federn war fast schon eine

Anspruchsvoller und zeitaufwendig war
dann die Bemalung der Halskette und des
Ohrgehinges, da hier — wie auch auf dem
Aufbau der Koptbedeckung — eine Menge
an Details herauszuarbeiten waren. Dafur
kam nun ein dunkles Griin gemischt mit
Grau zum Einsatz, die Authellungen mal-
te ich mit Hellgrau und Griin. Der aus zwei
Teilen bestehende Federschmuck (kiirzere
weile Federn vorne und lingere griine Fe-
dern dahinter) ging iiberraschend flott voran

www.Chns-Figurenshop.at

Inhaber: Christian Kleisz
E-Mail: kontakt@chris-figurenshop.at

Der Onlineshop fur Modellfiguren

Figuren: Andrea Miniaturen, Hecker & Goros, MasterBox, Sale75, ...
Farben: Vallejo Model Color, Model Air, Weathering Effects, ModelWash, ...

Pinsel: daVinci, Winsor & Newton

Eine schone Halskette muss sicher verschlossen werden und den leichten
Glanz der sonnengebraunten Haut habe ich bewusst zu erreichen versucht.

(Ubung macht den Meister?) und war dann
auch ziemlich schnell fertiggestellt.

Na also, geht doch! Die Arbeit an die-
ser sehr schonen Biiste hat groflen Spaf3
gemacht und war durch die vielfiltigen
Elemente wie Hautteile, Halskette aus
Jade, Kopfbedeckung und Federschmuck
durchaus abwechslungsreich. Ich denke, dass
das nicht meine letzte Biiste gewesen sein
wird! #
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ZIVILFAHRZEUGE ‘ Ferrari 3121, McLaren M23, Ferrari 31212 ‘ Tameo, 1:43

Tameo’s Modelle der WC

reichtum inklusive genauer Wiedergabe der Motoren aus.

Uberwiltigende
Detailfiille in 1:43.

it Lupe und Pinzette

-Serie (Tameo ,World Champion®) zeichnen sich durch hervorragenden Detail-

Ferrari 3121 & Ferrari 312 12
Modell Text & Fotos:
Wolfgang Meind|

T

ieses Privileg wird, wie die Serien-

D

bezeichnung schon sagt, nur den
jeweiligen WM-Siegerautos zuteil.

Im Sammlermafistab 1:43 ist solch eine De-
tailfiille natiirlich nur mit oft winzig kleinen
Bauteilen zu erreichen. Man muss sich au-
3erdem vor Augen halten, dass diese Bausit-
also

ze jeweils ca. 400(!) Teile umfassen. ...
dann - lasst uns beginnen:

Die Ferraris: Die Schachteln, etwa so grof3
wie zwei Zigarettenpackungen, enthalten
einige Sickchen mit Weilmetallteilen (Ka-

10 | MODELL PANORAMA 2019/1

rosserie, Fliigel, Motorblock, etc.), Atzteil-
platinen (Fahrgestellteile, Kiihler, Bremsen,
Chassisteile usw.), diversen winzigen aus
Aluminium gedrehten Teilen (Ansaugtrich-
ter, Sto3dimpfer, Antriebswellen, Feuerlo-
scher, Felgen), die Reifen aus Gummi, dazu
einen Decalbogen (zweifach!) und eine aus-
fihrlich bebilderte Bauanleitung, die in 36
Stufen zum fertigen Modell fiihrt.

Begonnen wird mit dem Getriebeblock,
den innenliegenden Scheibenbremsen und
der hinteren Radaufhingung. Die innen-
beliifteten Scheibenbremsen bestehen aus

jeweils drei Teilen und sehen im fertigen Zu-
stand umwerfend naturgetreu aus.

Im nachsten Schritt entsteht der Motor-
block aus Weilmetallteilen, einigen Atztei-
len und den winzigen Ansaugtrichtern; na-
turlich miissen in diesem Baustadium auch
schon die Auspuftkrimmer — noch ohne die
Endrohre — montiert werden, und verschie-
dene Anbauteile vervollstindigen dieses klei-
ne Wunderwerk, bevor es mit dem Getriebe
verklebt wird. Ubrigens: alle Klebungen
habe ich mit Sekundenkleber ausgefiihrt.

Man kann natiirlich auch einen Zweikompo-



Auch Simon Antelmi prasentiert sein
Modell mit abgenommenen Verkleidungen.

nentenklebstoft, wie etwa S Minuten-Epoxy,
verwenden, aber dann muss man die lan-
geren Aushirtezeiten in Kauf nehmen.

Ist die Motor-Getriebeeinheit inklusive
des Tragers fir den Heckfliigel fertiggestellt,
geht es an dem Bau des Chassis. Dieses be-
steht vorwiegend aus fotogedtzten Metall-
teilen. Faszinierend daran ist, dass man tat-
sachlich das Gefiihl hat, ein kleines Formel
1-Rennauto zu bauen. Sind Lenksiaule und
Vorderradauthingung komplett, wird der
Kiihler aus den Atzteilen gefaltet. Auch hier

lassen die feinen gedtzten Strukturen diese
Teile unglaublich naturgetreu aussehen. Die
Atzteile bieten noch ein praktisches Detail:
um Drahtstiicke, wie sie an einigen Stellen
verbaut werden, korrekt abzulingen, sind
in den Atzteilplatinen entsprechend lange
Schlitze vorhanden, in die so ein Drahtstiick
exakt hineinpassen muss — Ungenauigkeiten
sind damit fast ausgeschlossen!

Ist der Sitz eingebaut, werden die Sitzgurte
an die Kontur angepasst, und erst danach la-
ckiert; so verhindert man das Abplatzen der
Farbe. Entgegen der Bauanleitung habe ich
zuerst die Gurte eingebaut, dann erst das aus
vier Teilen zusammengesetzte Lenkrad.

Mc Laren M 23
Modell, Text & Fotos:
Simon Antelmi

Die Lackierung der Karosserieteile er-
folgte mittels Airbrush. Um eine tberzeu-
gende Oberfliche zu erhalten, war eine

Grundierung mit Spritzfiiller und anschlie-
lendem Feinschliff unabdingbar, da die
Weifimetallteile keine perfekte Oberfliche
aufweisen.

Zum Abschluss sind die Decals anzu-
bringen. Sehr praktisch: da die Decalbogen
doppelt vorhanden sind, kann auch mal was
danebengehen — es gibt eine zweite Chance!

Die Herstelleraufschrift auf den Reifen ist
ebenfalls mit Decals aufzubringen, Weich-
macher hilft, sie sauber an die Konturen an-
zulegen.

Da die Karosserie viele schone Details,
besonders am Motor, aber auch am >
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ZIVILFAHRZEUGE | Ferrari 312T, McLaren M23, Ferrari 312 T2 | Tameo, 1:43

n Die Karosserieteile bestehen

Chassis, verdecken wiirde, habe ich mich

entschlossen, beide Autos mit abgenom-
menen Abdeckungen darzustellen; den 312
T sogar in Form einer kleinen Werkstattsze-
ne (...die Mechaniker machen gerade Pause
;-) ). Zusammenfassend kann ich sagen, dass
mir der Bau dieser beiden Modelle — obwohl
viel Geduld und Konzentration notig war —
viel Spaf$ gemacht hat. Manchmal vergleiche
ich den Bau solcher Modelle mit Meditation
— man muss wirklich konzentriert sein, alle
Storungen von auflen ausblenden und sich
formlich in die Arbeit ,versenken®. Das ist

12 | MODELL PANORAMA 2019/1

aus Weillmetall.

Die fertig gefalteten Kiihler.

Links die fertige innenbeliftete
Bremsscheibe, daneben ihre
drei Einzelteile.

Die vielen feinen Atzteile
lassen sich nur mit Lupe und
Pinzette verarbeiten.

Jeder Ansaugtrichter ist ein
eigener Aluminiumdrehteil!

Die Auspuffkrimmer
brauchen viel Nacharbeit.

eine gute Moglichkeit, vom Alltag Abstand
zu gewinnen!

Simon Antelmi berichtet uUber seinen
McLaren M 23: Der grofie Showdown zwi-
schen Niki Lauda und James Hunt in der
Formel 1-Weltmeisterschaft ist allgemein
bekannt: zwei unterschiedliche Charaktere,
zwei unterschiedliche Autos und der schwere
Unfall Laudas am Niirburgring pragten diese
Saison. Dieses dramatisch Duell, verewigt im
Film ,Rush’ zeigt eine Periode des Renn-
sports, in der groflartige Fahrer bis zur letz-

ten Kurve um den Sieg kimpften, wihrend
heute Rennautos leise sein miissen und die
Fahrer durch ein eng gefasstes Regelwerk fast
gezwungen sind, innerhalb und auflerhalb
der Rennstrecken als Musterknaben aufzu-
treten.

Tameo bietet eine sehr schone Nachbil-
dung des McLaren M23, wie er im Grand
Prix von Frankreich 1976 gefahren wurde.
Das Modell kann mit offener Verkleidung
dargestellt werden und zeigt einen super
detaillierten Motor. Die sehr genaue Bauan-
leitung ist mittels CAD erstellt und gut ver-



Niki Lauda’s Arbeitsplatz anno 1977 ...

Die Federbeine sind aus aerodynamischen Griinden nach Innen verlegt.

standlich, auch wenn viele Teile sehr klein
sind. Der Motor ist das Kernstiick; die Teile
des Bausatzes bestehen hauptsiachlich aus
Weifdmetall und Fotoitzteilen, die Decals
stammen von Cartograph und lassen sich
mit Weichmacher von Tameo gut an alle
Rundungen anpassen. Zuriick zum Motor:
der Achtzylinder-Motor von Ford ist sehr gut

3

y
g .
3

wiedergegeben, aber die Ziindkabel fehlten.
Ich konnte sie aus dinnen Kabeln, die ich
vorritig hatte nachbilden. Zubehorherstel-
ler wie Tron, Studio 27 oder Meri kits bieten
entsprechende Materialien an.

Einige Teile, wie der Motorblock, sind
schwarz, das Getriebe ist im Farbton ,Gun
Metal” bemalt. Andere Teile wiederum blei-

Die fotogeadtzten Sitzqurte missen vor dem Einbau in Form gebogen werden.

Die Scoops zur Beliiftung der Bremsen sind beim McLaren weit nach vorne gezogen.

ben naturmetallfarbig. Die Ansaugtrichter
sind aus Aluminium gedreht und werden so,
wie sie dem Bausatz beiliegen, verklebt. Die
gedtzten Sitzgurte miissen vor dem Bemalen
abgelingt und an die Sitzkontur angepasst
werden. Die Lackierung erfolgt mit rotem
, mattem Nitrolack,; darauf werden die De-
cals angebracht und anschlief}end das >>
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ZIVILFAHRZEUGE ‘ Ferrari 3121, McLaren M23, Ferrari 31212 ‘ Tameo, 1:43

James Hunt gewann die Formel 1 WM 1976 mit einem Punkt Vorsprung auf Niki Lauda.

Beim Anbau der Karosserieteile wirden viele Details verschwinden.

Ganze mit Zweikomponenten-Klarlack
versiegelt. Die Klarlackschicht benoétigt 24
Stunden in staubfreier Umgebung zum Har-
ten. Nachdem der Lack auf allen Baugrup-
pen trocken ist, konnen der Motor und der
Rest des Fahrzeuges zusammengebaut und
alles fiir die Montage der Rédder vorbereitet
werden. Dieser Schritt ist besonders wichtig:

14 | MODELL PANORAMA 2019/1

das Auto muss so ausgerichtet werden, dass

es mit allen vier Radern den Boden beriihrt

und genauso dasteht, wie im Renn-Setup.

Nun kann das Modell auf seine Basis ge-

stellt werden. Ich bringe die Beschri

tung mit

dem Namen und den Daten des Fahrzeuges

auf silberner Folie an, ebenso mein Auto-

gramm (als Decal).

#

Die Formel 1-Saisonen 1975 bis 1977:

1975 wurde Niki Lauda erstmals Weltmeister. Er
gewann die Grand Prix von Monaco, Zolder, An-
derstorp, Le Castellet und Watkins Glen auf seinem
Ferrari 312 T. James Hunt auf Hesketh gewann
lediglich den GP von Zandvoort — {ibrigens der
einzige GP-Sieq des Hesketh Teams. Am Ende der
Saison war Lauda Weltmeister, Hunt hinter Emer-
son Fittipaldi und Carlos Reutemann Vierter.

1976 war gekennzeichnet durch Laudas beinahe
todlichen Unfall am Niirburgring. Vor diesem
Rennen fiihrte er in der WM bereits mit einem
Vorsprung von 47 Punkten vor Hunt. Lauda sal3
bereits 6 Wochen nach seinem Unfall wieder im
Rennauto und hielt den Ausgang der WM offen.
Erst im letzten Rennen, in Fuji (Japan), sollte

die Entscheidung fallen. Das Rennen wurde in
stromendem Regen gestartet, Lauda gab nach
wenigen Runden auf, da das Risiko zu grol3 war.
Die Strecke trocknete im Verlauf des Rennens auf
und Hunt kam als Dritter ins Ziel. Damit war er mit
einem Punkt Vorsprung auf Lauda Weltmeister
1976.

1977 war wieder die Saison von Niki Lauda: Er
gewann zwar ,nur” drei Rennen, konnte aber viele
Top-Platzierungen erreichen. Er fiihrte ab dem 9.
Rennen die WM an und gab die Fiihrung bis zu
Saisonende nicht mehr ab. Hunt hatte in diesem

Jahr viele Ausfalle zu verzeichnen und wurde nur
WM-Fiinfter.




Das Anbringen des Feuerloschers mit den beiden Haltebandern war eine
1975 standen die Ansaugtrichter frei. besondere Herausforderung!
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Die osterreichische Triple Seven

Oder: Was lange wahrt, wird endlich gut!

s ist fast 20 Jahre her, da keimte in mir
das erste Mal der Wunsch, meine da-

mals noch recht bescheidene Samm-
lung an Osterreichischen Airliner-Modellen
im Mafdstab 1:144 um eine Lauda-Triple-
Seven zu erweitern. Uber das Internet er-
fuhr ich von der Firma Airliner-World. Die
wiederum hatte von der mir bis dato unbe-
kannten Kleinserienschmiede Welsh Models
eine kurze 777 im Programm — und diese war
tatsachlich auch noch mit Lauda-Decals ver-
fiigbar! 100 Punkte! — daran fithrte kein Weg
vorbei, die musste ich haben!

Nun verhalt es sich so, dass es aus meiner
Sicht zwei charakteristische Merkmale an ei-

ner 777 gibt, die beim Modell getroffen wer-

den miissen, sonst sieht das Ergebnis zwar
nett, aber nicht nach Boeings grofitem Zwei-
strahler aus. Das sind erstens die Nase, die

8 Modell, Text & Fotos:
L Oliver Sartena
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identisch mit jener der 767 ist, und zweitens

die Triebwerke, die zumindest von der Pro-
portion her passen miissen, damit man damit
ein einigermaflen authentisch aussehendes
Modell anfertigen kann. Zum damaligen
Zeitpunkt gab es genau drei Bausatze der 777
in 1:144 am Markt: von Doyusha, Minicraft
und eben Welsh Models. Bei keinem der drei
passte aus meiner Sicht alles zusammen. Der
Bausatz von Doyusha ist sehr ,basic” gehal-
ten, daftir teuer; bei Minicraft ist die Nase
vollig daneben und auch bei Welsh ist sie
nicht wirklich toll getroften, daftir haben die
GE-90-Triebwerke einigermaflen passende
Dimensionen. Der langen Rede kurzer Sinn:
Ich habe mir am Welsh-Bausatz (100% Vacu-
Kit!) einen ,Wolf“ geschliffen, den Kit mit
hohem Aufwand (vor allem die Vacu-Trieb-

werke) gebaut, mich mit den gar nicht so tol-
len Decals geplagt, und am Ende festgestellt,
dass mir das Modell recht gut gelungen ist, es
aber trotzdem nicht nach 777 aussieht. Lei-
der! Damit hatte ich mich erstmal fiir ein paar
Jahre selbst ,ausgetripled”.

Es war 20185, als Zvezda nach der exzel-
lenten 747-8i einen , State of the Art™Bausatz
der Triple Seven herausbrauchte und damit
das Herz vieler Modellbauer hoher schlagen

liefl. Mein erster Blick in die riesige Schachtel

bestitigte mir meine hohen Erwartungen:
Ja! — das ist eine Triple Seven! Einziges Man-
ko: Mit dem exzellenten Bausatz von Zvezda
lasst sich eine wirklich schone 777-300ER
darstellen, eine ,0Osterreichische® 777-200
(mittlerweile im Farbkleid der Austrian Air-

lines auf der Langstrecke unterwegs) bedeu-

tet doch einigen Umbauaufwand. Vor allem
aber fehlte es bei Erscheinen des Bausatzes
an den drei moglichen Triebwerksvarianten
fur die 777-200 als Zurustteil, in meinem
Fall an den ,kleinen® GE90ern von General

Electric. Was tun? Zundachst versuchte ich
es bei Authentic Airliners, einem deutschen
Hersteller von hervorragenden Resin-Airli-
ner-Bausatzen. Doch Kurt Lehmanns Ohren
blieben diesmal taub; ich glaube, er hatte von
den PW4000-Antrieben fir die 767, mit de-
nen ich ihn so lang genervt hatte, genug. Da-
fiir kiindigte Ivo Braghin von BraZ-Models

alle drei Triebswerksvarianten fur die 777-
200 als aufwendigen, CAD-designten Re-
sinbausatz auf seiner Internetseite an — die




Losung schien also nahe. Aus dem ,arriving
soon” auf Ivos Webprasenz wurden, glaube
ich, zwei Jahre, aber schliefilich hatte ich al-
les beisammen um ENDLICH meine Oster-
reichische Triple Seven zu bauen. Es konnte
also mit dem Bau/Umbau des Zvezda-Bau-
satzes in eine 777-200 in Austrian-Bemalung
losgehen.

Der Umbau: Zuerst gilt es, den Rumpf auf
die korrekte Linge fiir die 200er zu bringen.
Dazu entfernt man vor der Tragfliche nach
der zweiten Tire zehn Fenster und hinter
der Tragfliche neun Fenster; der Schnitt
beginnt hier bei der Panellinie von Tiir 4,
die ebenfalls entfernt und spiter mittels De-
cal dargestellt wird (wer will, kann die Tiire
auch neu gravieren). Ich habe dazu die bei-
den Rumpfhilften ,trocken” mit Isolierband
fixiert und damit auch gleich die Fiihrung
fur die Modellbausage gehabt, mit der die
Schnitte dann vorsichtig durchgefithrt wur-
den (Bild 1). Danach habe ich mir die Teile
in der endgiiltigen Linge auf einem flachen
Untergrund zusammengelegt und nachge-
messen, damit beide auch die gleiche Lange
haben und beim Zusammenbau keine bosen
Uberraschungen auf mich warten (Bild 2).
Dann wurden aus den Verschnittresten zwei
Stiicke mit je fiinf Fenstern entfernt, dieser
Teil aus den mittleren Rumpfsegmenten bei
der Tiire 3 herausgetrennt und das Ganze
mit weiflem 0,5 mm Plastiksheet von hinten
eingepasst und verklebt (Bild 3). Um die
korrekte Fensterkonstellation herzustellen,
wurden einige Fenster von innen mit Plastik-
material verschlossen und dann von aufien
verspachtelt; ein fehlendes Fenster habe ich
mit einer kleinen Rundfeile selbst hergestellt

(Bild 4). Aus demselben Plastikmaterial habe
ich dann diinne Streifen geschnitten >>

Schone Fahrwerkdetails
am ,AUA-Blauwal”.

Asitian

Nacoe=-

CCODOAORNRE CODIOBBED THOABORS -0

o

Die Kabinen-,Verglasung”
wurde mit transparentem
Decalfilm hergestellt.

Die gute Passform

des Klarsichtteils lasst
den Einbau eines
,echten” Cockpits zu.

-

;tri an

I "I"
L4

Selbst das ,kleine”
GE-90-Triebwerk ist in
1:144 noch richtig groB3.
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Fur die 777-200 sind vorne
zehn Fenster und hinten neun
Fenster zu entfernen.

Das Isolierband ist gleich die
Fiihrung fiir die Sdge.

Trockenpassung und
Langenvergleich der beiden ‘
gekiirzten Rumpfhalften vor 2

dem Zusammenbau.

Tir 3 wird ,ausgebaut” und
stattdessen fiinf Kabinen-
fenster aus Verschnittresten
der Bugsegmente eingesetzt.

Das fehlende Fenster vor dem
Wing-Body-Fairing wurde mit 4 "
einer Rundfeile hergestellt.

Vor der eigentlichen
Grundierung wurden

alle verspachtelten Schnitt-
kanten dunkel grundiert
und nachgebessert.

An den Tragflachen sind
die ,raked Winglets” zu ent-
fernen und die Fligelenden

in Form des 200er-Fliigels
zu schleifen.

Die ,Fans” sind das Highlight
des Umbausatzes der GE-90
Triebwerke von BraZ-Models.

Das fertiggestellte BraZ-
Resin-Triebwerk am Modell.
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Die Triebwerke wurden vor
dem Zusammenbau grundiert
und mit mehreren Farbtonen
Alclad lackiert.

und damit die dreiteiligen Rumpfhilften von

innen wieder zu einem Teil verklebt. Zum
Verkleben von Plastik verwende ich iibrigens
immer den ganz dinnflissigen Plastikkleber,
der die Teile mehr ,verschweif3t“ als verklebt
(z.B. Gunze Mr. Cement S). Damit lassen
sich die Teile nach dem Verkleben noch kurz
in Position bringen, nach ein paar Minuten
halten die verschmolzenen Plastikteile aber
bombenfest. Das spart ordentlich Zeit!

Das fertige Resultat fiir die von mir dar-
gestellte OE-LPC sollte dann folgende Tiir/
Fenster-Konfiguration aufweisen (am Bei-
spiel der Backbordseite, die rechte Rumpt-
seite ist identisch): Tiire I - 13|1 - Tire II -
1|7(9]12 - Tiire III - 20 - Tiire IV

Da sich die Cockpitverglasung des Bau-
satzes sehr gut einpassen lasst und die 777
recht grofle Scheiben hat, habe ich mich
dazu entschlossen, auch wirklich ein Cock-
pit einzubauen. Wie gut, dass ich dafiir die
Reste eines Airbus A330/A340-Bausatzes
von Revell aufgehoben hatte. Das Airbus-
Cockpit passte nach ein wenig Schleifar-
beit eigentlich ganz gut rein und wurde im
Boeing-typischen Braun und Grau lackiert.
Zu guter Letzt kam in den Bug noch ordent-
lich Gewicht (kleine Metallmuttern aus dem

Baumarkt, eingeklebt mit Uhu Zweikompo-
nentenkleber) und dann konnten die zwei
Hilften endlich verheiratet werden. Um die
kleinen Ungenauigkeiten des Umbaus bes-
ser sichtbar zu machen, habe ich vor dem
Verspachteln samtliche Schnittkanten des
umgebauten Rumpfs mit Alclad Grey Pri-
mer grundiert und dann alles mit Green
Putty von Squadron gekittet und geschliffen
(Bild S). Fiir die 777-200 miissen nun noch
die Tragflichen gekiirzt und die ,raked Win-
glets” der 777-300ER entfernt werden. Das

ist recht einfach und erfordert nur einen

sauberen Schnitt an der Panellinie, wo die
Tragflichenhinterkante einen Knick macht.
Die Rundung der neuen Tragflichenenden
habe ich dann mit einer Feile auf Basis der
Risszeichnungen von der Boeing-Website
hergestellt (Bild 6 ). Wer will, kann jetzt noch

an den Fligelenden die Panellinien verspach-
teln und neue Panellinien fiir den gekiirzten
Fliigel gravieren — ich wollte nicht.

Als nichstes folgte der Bau der GE-
90-Triebwerke von BraZ-Models, die aus 12
Einzelteilen bestehen und fast ein eigener,
kleiner Bausatz sind. Diese sind aus Resin ge-
gossen, die Teile miissen also zu Beginn mit
einer feinen Resinsige von ihren Angiissen
getrennt werden. Das klappt mit dem rich-
tigen Werkzeug und vorsichtigen und sau-
beren Schnitten mit der Sige sehr gut (kei-
ne Angst vor Resin!). Die Trockenpassung
der Einzelteile zeigte aber, dass die groflen
Teile der Triebwerksgondeln leicht ,eiern”
Kein Problem, Resin lasst sich nachformen.
Dazu die Teile einfach fiir 30 Sekunden in
ein heifles Wasserbad (heil = kochendes
Wasser!) legen und dann mit ein wenig Ge-
fiihl so zurechtdriicken, dass die Teile gut zu-
sammenpassen. Das klappte gut und passte
dann auch. Vorsicht ist beim Heraussigen
der Fans geboten. Diese sind das Highlight
des Resinbausatzes: jede Triebwerksschau-
fel ist einzeln dargestellt und macht sich am
Modell besonders schon (Bild 7). Leider ha-
ben die ,Blidser” am Original-GE-90 eine sil-
berfarbene Vorderkante, die man mit einem
silberfarbigen Lackstift malen kann (den
ich nicht hatte), oder man biifit wie ich mit
Pinsel und Revell 90 Silber seine Stinden ab
und malt mit der Hand 44 gerade und sehr
feine Linien (Bild 8 ... die mithsamste Arbeit
des gesamten Baus). Die vielen Bauteile des
Zuristbausatzes haben den Vorteil, dass die

Bemalung des ,Triebwerkinnenlebens® vor
dem Zusammenbau erfolgen kann, nach dem
Zusammenbau miussen nur mehr die Trieb-
werksverkleidungen grundiert, verspachtelt
und lackiert werden. Die verschiedenen Me-
talltone habe ich mit mehreren Farbtonen

der Alclad-Farbpalette dargestellt (Alu- >>
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minium fur die Intakes, Dark Aluminium fuirs
Innenleben, White Aluminium fur den Hin-
terteil und Exhaust Manifold fir die Hot Sec-
tion und die Triebwerksschaufeln — Bild 9).
Nach dem Zusammenbau wurde der Spalt
der Triebwerksverkleidung mit Green Put-
ty ausgefiillt und verschliffen; die Bereiche,
die vor dem Lackieren der Triebwerksver-
kleidung und der Triebswerksauthingung
zu schiitzen sind, habe ich mit Parafilm M
und Liquid Mask von Microscale maskiert.
WICHTIG: Damit beim Entfernen der
Maskierung die Farbe nicht wieder abgeht,
unterziehe ich Resinteile VOR dem Grun-
dieren immer einem warmen Wasserbad mit
Spiilmittel und danach einer zweiten , Entfet-
tung der Bauteile” mit reinem Alkohol (z.B.
Isopropanol oder Spiritus). Die Grundie-
rung selbst wird dann in 3-4 hauchdiinnen
Schichten mittels Airbrush aufgebracht — vor
allem der erste Durchgang ist dabei mehr
ein ,Vernebeln® als Lackieren und dient der
festen Haftung bzw. Verschmelzung zwi-
schen Grundierung und Resinoberfliche. So
grundiert, haften auch auf Resin alle Lacke
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Die im Alltag auftretenden Verwitterungen am Original sorgen
auch am Modell fiir den gewiinschten ,Anti-Spielzeug-Look”,

genauso gut wie auf handelstiblichen Spritz-
gussbausitzen. Der Aufwand fiir den Bau der
zwei Triebwerke war dann aber tatsachlich
genauso grofd wie der Bau eines normalen
Airliner-Modells, aber daftiir macht sich das
Ergebnis am fertigen Flieger wirklich gut.
Ich verklebe meine Resinbausitze iibrigens
immer so: Fiir grofle Teile verwende ich
2-Minuten-Zweikomponentenkleber  von
Uhu, damit lassen sich die Teile vor dem
Aushirten des Klebers noch gut in Position
bringen. Fiir die kleinen Teile verwende ich
,G-S Hypo Cement® (bekommt man im
Schmuckzubehorladen); dieser Kleber hilt
genauso fest wie Superkleber, greift aber
weder Resin noch Plastikteile an, lasst sich
punktgenau aufbringen und hirtet im Ge-
gensatz zu Sekundenkleber kristallklar und
nahezu unsichtbar aus.

Wer Detailtreue will, kann jetzt abschlie-
8end noch die Hauptfahrwerke modifizie-
ren. An den waagrechten Hauptholmen gibt
es hier zwischen der 777-200 und der 777-
300ER kleine Unterschiede (Fotos dazu fin-

det man im Internet, z.B. auf www.airliners.

net), die recht leicht selbst gemacht werden
konnen. Am Heck ist dann noch der , Fersen-
sporn” der 777-300ER zu entfernen und das
war's dann aber auch mit der Umbauarbeit.
Der Rest des Baus ist eigentlich schon ein
Kinderspiel und recht ,konventionell”. Ver-
kleben — Spachteln — Schleifen und gut.

Die Bemalung: Grundiert habe ich alles
vor dem Lackieren mit Alclad Grey Primer,
dann samtliche Teile unter flielendem Was-
ser nass geschliffen, mit einer alten Zahnbiir-
ste und Geschirrspiilmittel gereinigt und gut
trocknen lassen, um eine saubere Basis fiir
die Decklacke zu haben. Ab diesem Arbeits-
schritt empfiehlt sich tbrigens das Tragen
von Latexhandschuhen, um fettigen Finger-
abdriicke am Modell vorzubeugen. Das Weif3
ist Tamiya XF-2 matt und wurde nach dem
Aufbringen der Decals mit Alclad Klear Kote
Gloss zum Glinzen gebracht. Die hellgrauen
Flachen wurden allesamt mit Gunze H315
(entspricht ungefihr dem Boeing Grey)
grau lackiert, alle Panellinien danach mit ei-
ner stumpfen Bastelmesserklinge fein nach-
gezogen und die nun homogenen Vertie-
fungen mit Ausnahme der weiflen Bereiche
am Modell einem ,Washing" aus schwarzer
Kiinstlerolfarbe in hoher Verdiinnung mit



Terpentin unterzogen und damit plastischer
gemacht. Mit demselben ,Washing™ gebe ich
ibrigens auch den Fahrwerksbeinen, Fel-
gen & Co ein realistischeres Aussehen — die
leichten Verschmutzungen, die am Original
im Betrieb an diesen Teilen auftreten, sind
dann damit auch gleich er-
ledigt. Null Aufwand,
hoher Effekt, daher
dringend empfeh-
lenswert fur alle Air-
linermodelle. Uber-
,Dreck”

lasst sich iibrigens sehr

schiissiger

leicht wieder mit einem mit
Terpentin befeuchtetem Wattestibchen ent-
fernen (in ,Flugrichtung® arbeiten!). Das
Seitenleitwerk habe ich mit Ausnahme der
AUA-Pfeile mit dem hier schon oft beschrie-
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benen Austrian-Rot lackiert (Gunze H-3,
welches mit Weild und Gelb leicht aufgehellt
wurde), die Rumpfunterseite wurde in Mit-
telblau (Tamiya Sky Blue X-14 und Weif3 X-2
im Verhiltnis 1:1), die Triebwerke in sehr
hellem Hellblau (Gunze H323 Hellblau und
Weify X-2 im Verhiltnis 1:2) lackiert. Das
Aluminium an den Vorfliigeln und am Leit-
werk ist Bare Metal Foil Matte Aluminium.
Die Austrian-Decals stammen von 26De-
cals, sind hauchdiinn, lassen sich aber sehr
gut verarbeiten und erfordern hier keine ge-

sonderte Beschreibung. Die offenen Fenster
habe ich tbrigens vor der finalen Versiege-
lung mit Alclad Klear Kote Gloss mit diin-
nen Streifen aus transparentem Decalfilm
verschlossen (keine Weichmacher verwen-
den, sonst zieht sich das Decal ins Fenster
zuriick). Das geht sehr einfach und sieht aus
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meiner Sicht realistischer als die weitverbrei-
tete Darstellung mit Fensterdecals aus. Wenn
der Rumpf des Modells also proportionskor-
rekte Kabinenfenster aufweist, dann lieber
diesen Weg gehen. Es ist der gleiche Auf-
wand wie Fensterdecals aufzubringen, zahlt
sich optisch aber aus. Der Gesamtaufwand
fiir den Bau klingt hier iibrigens viel spek-
takuldrer, als er ist, und entspricht in etwa
der Bauzeit von zwei normalen Airliner-Mo-
dellen ,out of the box". Ich habe hier jeden
einzelnen Schritt beschrieben — das erklart
die Linge des Artikels, vielleicht mochte ja
jemand von euch es mir gleichtun.

So, und da steht sie also endlich vor mir,
meine akkurate Osterreichische Triple Seven
in 1:144, ich habe ja nur 20 Jahre darauf war-
ten miissen. Was lange wihrt, wird eben end-

lich gut! #

Rs 1:7 2 vooeLs
U Lamu 7, 785 01 Rymafoy

Croch ropuh

www.rsmodels.cz
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Die,,Triple Seven

i1 3
|

n Osterreich

Text: Rainer Selisko
Fotos: Michael Mischuretz

ie vom Osterreichischen Rennfahrer

Andreas Nikolaus Lauda gegriindete
Lauda Air hatte in ihren Anfangsjahren, den
spaten 1980ern, einen schwierigen Stand.
Mittelfristig zeigten aber die Partnerschaft
mit ITAS-Reisen einerseits und der Erhalt
der Linienflugkonzession andererseits gu-
ten Erfolg. Der Einstieg der Lufthansa tat
ein Ubriges und 1996/97 zeigte sich, dass
zusatzlich zur Flotte der Boeing 767-300
groferes Fluggerdt erforderlich wire, um
der Kapazititsnachfrage auf der Langstrecke

gerecht zu werden. Zunichst wurde ein Jum-

bojet Boeing 747 bestellt, bald darauf die Or-
der jedoch auf eine nagelneue Boeing 777-
200ER geandert. Diese wurde im September
1997 mit der Kennung OE-LPA geliefert, als
auch die Austrian Airlines bereits Anteile an
der Lauda Air hatte. Noch ging es bergauf
und ein Jahr spiter wurde eine zweite brand-
neue , Triple Seven“ (OE-LPB) eingeflottet.
Die dritte Maschine, OE-LPC, wurde 2002
geliefert, als die zuletzt in argen finanziellen
Schwierigkeiten steckende Airline bereits zu
100% von der AUA iibernommen worden
war. Bis hierher waren die ,Triples” zunichst

Die 777 OE-LPA ,Sound of Music” bei der Landung in Wien Schwechat.
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im schonen hellgrau/dunkelgrauen Farb-
kleid mit rot/goldenen Applikationen der
Lauda Air gehalten. Das Jahr 2005 sah dann
die Umlackierung der 777er auf das 2003
eingefiihrte rot/weif3/babyblaue Farbsche-
ma der Austrian Airlines und gleichzeitig
wurden auch die Taufnamen der Flugzeuge
geandert.

Die Flotte der AUA bestand mittlerweile
aus einem wilden Mix von Typen verschie-
dener Hersteller: Airbus, Boeing, Fokker
und Bombardier (Canadair). Auf der Lang-

strecke waren dies die, zwischen 1995 >>
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und 2000 gelieferten, Airbus-Typen A340-
200, A340-300 und A330-200 sowie die von
Lauda Air ibernommenen Boeing 767-300
und 777-200. Eine lingst fillige Entschei-
dung zur Flottenharmonisierung wurde
unter wirtschaftlichem Druck 2006 endlich
gefallt: auf der Mittelstrecke sollten die Air-
bus-Flieger eingesetzt werden, auf der Lang-
strecke die Boeings. In der Folge wurde eine
weitere neue 777 bestellt, die Anfang 2007
eintraf (OE-LPD). Bald danach erhielten
auch die Schwestermaschinen neue Namen.
Nachdem per September 2009 die finan-
ziell angeschlagene, nationale Fluglinie Os-

terreichs auf Kosten der Steuerzahler in die
Lufthansa integriert worden war, verpasste
Letztere ihrer neuen Tochter einen schmerz-
haften Sparkurs. Mittelfristig gelang es da-
mit, die jihrlichen Defizite zu reduzieren
und 2014 konnte die Langstreckenflotte um
eine weitere 777-200ER (OE-LPE) erwei-
tert werden. Diesmal wurde das Flugzeug
aber gebraucht erworben (Aeroflot, Vietnam
Airlines) und wurde nicht gekauft, sondern
geleast. 2015 wurde wieder einmal ein neues
Design entwickelt. Die beiden Blautone fie-
len weg, ebenso wie der graue ,Schatten” des
Logos, dafiir wurde — warum auch immer —

vor dem roten Austrian-Schriftzug ein graues
,my" gesetzt, und unter dem Rumpf prangt
seither ein riesiges, rotes ,Servus” — natiirlich
wieder in einem anderen Schriftstil. Ende
des Jahres wurde die OE-LPD als einzige
Triple Seven mit dieser Lackierung versehen,
2017 erhielt sie zudem tiber die ganze linke
Rumpfseite eine Beklebung mit den Noten
der Anfangstakte des Donauwalzers und ein
Bild einer Flugbegleiterin mit Kusshindchen
nebst dem Schriftzug ,my Sound of Austria"”.

Anfang 2018 leaste Austrian eine weitere
gebrauchte Maschine, und man lief} sich —
nach nur drei Jahren (!) — wieder ein neues
Design einfallen. Der Schriftzug und das
Logo wurden ein wenig modifiziert; das
omindse ,my“ war (zumindest auf den neu
zu lackierenden Flugzeugen) schon zwei Jah-
re zuvor den Kritiken zum Opfer gefallen.
Die Triebwerke sind nunmehr ganz weif8 und
das Rot des Seitenleitwerks zieht sich nun bis
unter das Rumpftheck. Die neue Maschine —
OE-LPF - ist der bislang einzige Flieger mit
dieser Lackierung und erhielt anlasslich des
60-jahrigen Jubiliums der AUA zusatzlich
eine ganz spezielle Dekoration: Eine tiberdi-
mensionale ,60“ sowie zwei ebensolche Fi-
guren auf jeder Seite bestehen aus tiber 2000
Fotos von Austrian Airlines Mitarbeitern. #
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OE-LPE ,Blue Danube” mit geoffneter Schubumkehr beim Abbremsen.
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OE-LPA, MSN 28698, c/n 87, Bj 1997
September 1997 zu Lauda Air, ,,Pablo Picasso”. Ab September 2005 Austrian Design,
,2Melbourne®, Mai 2007 umbenannt zu ,,Sound of Music".

OE-LPB, MSN 28699, ¢/n 163, Bj 1998

September 1998 zu Lauda Air, ,Ernest Hemingway".
Ab Oktober 2005 Austrian Design, ,Sidney", Juli 2007 umbenannt zu ,Heart of Europe”

OE-LPC, MSN 29313, ¢/n 386, Bj 2002
Mirz 2002 zu Lauda Air, ,Sir Donald Bradman". Ab September 2005 Austrian Design,

,Don Bradman®, Mai 2007 umbenannt zu ,Dream of Freedom".

OE-LPD, MSN 35960, c/n 607, Bj 2007

Januar 2007 zu Austrian Airlines, ,Spirit of Austria”.
Ab Dezember 2015 ,my Austrian® Design, ab Mirz 2017 ,DonauwalzerFolierung.

OE-LPE, MSN 27607, c/n 135, Bj 1998
Mairz 2014 zu Austrian Airlines, ,Blue Danube”.
(1998 Aeroflot VP-BAS, 2005 Vietnam Airlines VN-A147)

OE-LPF, MSN 28692, ¢/n 373, Bj 2001

Janner 2018 zu Austrian Airlines, OE-LPF, ,Sibanye“ (wir sind eins).
Seit Mai 2018 im Liniendienst ,60 Jahre Austrian™Beklebung.

(2001 Varig PP-VRB ,Ruben Berta“, 2007 Aeroméxico N776AM)

Technische Daten Boeing 777-200ER:

Lange: 63,7 m
Spannweite: 60,9 m
Hohe: 18,8 m
Passagiere: 308
Triebwerke: GE 90-90
Schub: 400 kN
Reisegeschwindigkeit: 1030 km/h max.
Reichweite: 11.500 km
Startgewicht max.: 295 t

Quellen: planespotters.net, austrianwings.info, airliners.net, wikipedia.org, austrian.com



5) IPMS Austria

INTERNATIONAL PLASTIC MODELLERS SOCIETY - AUSTRIAN BRANCH

Service: Mit dem Mitgliederausweis der IPMS
Austria kann bei diesen Partnershops je nach Ge-

7 schaftsbedingungen giinstiger eingekauft werden.
&
WIEN
Die IPMS ist eine internationale Vereinigung von Modellbauern fir Modellbauer, Modellbaustube
3 ; ; ; ; T g : A-1190 Wien, Doblinger HauptstraBe 87,Tel. (01) 369 17 68,
gegriindet in GroBBbritannien, mit derzeit tiber 30 nationalen Branches weltweit. info@modellbaustube.com, www.modellbaustube.com

Modellbausatze, Farben, Zubehor

Die IPMS AUSTRIA wurde 1970 als Forum fir osterreichische Plastik-Modellbauer gegriindet.

G. Kirchert
A-1140 Wien, Linzerstralle 65, Tel. (01) 982 44 63,
office@kirchert.com, www.kirchert.com

Modellbausatze, Farben, Zubehor

Modellbau Paul Vienna
A-1170 Wien, Kalvarienberggasse 58, Tel. (01) 40 29 859

office@modellbau-paul.at, www.modellbau-paul.at
Modellbausatze, Farben, Zubehor

Pumpkin Models Modellautoshop
A-1160 Wien, FeRtgasse 16, Tel. (01) 481 85 79,
www.pumpkin-models.at

Modellbausatze, Farben, Zubehor

Schefczik — Austrian Military Models
(AusschlieBlich Versandhandel)
Tel. (071) 877 20 39, www.schefczik.at/decals, www.a-m-m.at

7 Decals, Modellbausatze

& Der Buchfreund
A-1010 Wien, Sonnenfelsgasse 4 und Lugeck 7/2. Stock
Tel. (01) 512 48 56, 513 82 89,
info@buch-schaden.at, www.buch-schaden.at

» Modelle bauen, zeigen und besprechen; Austausch von Informationen Fachliteratur, Magazine

. Verlagsbuchhandlung Stohr
° MonatIIChe CIUbtreﬂ:en A-1080 Wien, Lerchenfelder Strae 78-80, Tel. (01) 406 13 49,

buchhandlung.stoehr@chello.at, www.buchhandlung-stoehr.at
Fachliteratur, Magazine

- Workshops fiir Einsteiger und Experten

Josef Felber

A-1070 Wien, Siebensterngasse 30, Tel. (01) 523 24 73,
kontakt@j-felber.at, www.j-felber.at

Werkzeug

- Wettbewerbe, Ausstellungen und Tauschborsen
- Besuch internationaler Veranstaltungen

» Reisen zu den Originalen

» Weltweite Modellbaukontakte

» Clubmagazin MODELL PANORAMA, 4 Ausgaben pro Jahr
- ScaleShop — unsere Produkte

» G0 MODELLING, die internationale Modellbaushow

NIEDEROSTERREICH

BMA - Bodlak Modell Assembling

A-2340 Modling, Grenzgasse 40, Tel. (02236) 866 642,
office@bma-modellbau.at, www.bma-modellbau.at
Modellbausatze, Farben, Zubehor

Adog.at

A-2481 Achau, Lanzendorferstrasse 20,

Tel. (0720) 97 65 16, www.adog.at
Modellbausatze, Farben, Spielwaren

OBEROSTERREICH
Farben, Lacke und Modellbau Volz
A-4020 Linz, RainerstralSe 18a, Tel. (0732) 602 470,

voeltz@speed.at, www.farben-voeltz.at
Modellbausatze, Farben

SALZBURG

HSV Heeres Special Vacu (AusschlieBlich Versandhandel)
I email@hsv-modelle.at, www.hsv-modelle.at
w & Vacu-Modellbausatze im Mastab 1:35

Scale87.com (AusschlieBlich Versandhandel)

& @
IC IPMS-Mitglie
Tel. (0664) 405 6 205, email@scale87.com, www.scale87.com

Jahresheitrag: € 50,—, IPMS AUSTRIA — Mitgliederservice: Modellbausitze, Farben, Zubehir
Robert Trunetz, Scheugasse 14/09, A-1100 Wien. E-Mail: mitgliederservice@ipms.at
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Das erste

Modell, Text & Fotos:
Walter Gagawczuk

osterreichische Jagdflugzeug

Die Aviatik D.I war das erste Jagdflugzeug, welches in Osterreich — also eigentlich in der k.u.k. Monarchie

— konstruiert und gebaut wurde. Die vorher eingesetzten Jagdflugzeuge wurden zwar grofSteils in
Fabriken der Donaumonarchie hergestellt, entwickelt wurden sie aber in Deutschland.

ie Jagdflugzeuge, die vor 1917 bei
den osterreichisch-ungarischen

Luftfahrttruppen zum Einsatz ka-
men, wurden zwar in der Donaumonarchie
produziert, aber es handelte sich durchwegs
um in Deutschland entwickelte Typen. Am
meisten Verbreitung fand der Hansa-Bran-
denburg KD (die Abkiirzung KD steht fiir
Kampf-Doppeldecker), welcher auf einen
Entwurf des berithmten Ernst Heinkel zu-
riickging. Die Hansa-Brandenburg D.I - so
die ofhzielle Bezeichnung — war schnell, hat-
te ein gutes Steigvermogen, der Einsatz war
aber von vielen Unfillen begleitet. Ein nicht
besonders vertrauenserweckender Spitzna-
me war daher ,fliegender Sarg”.

Die Aviatik D.I: Ab Sommer 1916 wurde
dann bei der Firma Aviatik in Wien ein neuer
Typ entwickelt, dessen Produktion im Friih-
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jahr 1917 begann. Da der Entwurf auf den
osterreichischen Konstrukteur Julius Berg
zurlickging, wurde dieses Jagflugzeug auch
yBerg D.I , Aviatik Berg” oder ,Berg Einsit-

zer” bezeichnet. In Englisch ist auch die Be-
zeichnung ,Berg Scout” tiblich. Zum Einsatz
kam die Aviatik D.I ab Herbst 1917 in Ita-
lien und am Balkan. Ahnlich wie die Hansa
Brandenburg D.I war das Flugzeug in Bezug
auf Steigfahigkeit und Geschwindigkeit her-
vorragend, andererseits aber auch labil. Die
etwa zur gleichen Zeit produzierte Osterrei-
chische Variante der Albatros, die Oeftag Al-
batros D.III, war stabiler und bei den Piloten
daher beliebter. Nichtsdestotrotz wurden
von der Aviatik Berg etwa 680 Stiick in ver-




schiedenen Produktionsstitten produziert
und auf diesen Typ entfielen somit 43 % (!)
aller Jagdflugzeuge der Monarchie. Mangels
Motoren konnte aber nur ca. ein Drittel der
Flugzeuge eingesetzt werden.

Heute sind nur mehr zwei Berg-Einsitzer
erhalten. Fin Exemplar steht im Museum of
Flight in Seattle, das andere im Technischen
Museum in Wien. Bei letzterem wurden
steuerbordseitig die Tragflaichenbespannung
und teilweise die Sperrholzbeplankung des
Rumpfes entfernt sowie der Motor aufge-
schnitten. Die dadurch gewonnenen Ein-
blicke sind Leckerbissen fiir jeden Technik-
interessierten!

Flik 63J: Die ,138.120“ wurde bei der Firma
Aviatik selbst produziert und war im Friih-
jahr/Sommer 1918 bei der Flieger-Kom-
panie (Flik) 63] im Einsatz. Stationiert war

diese Kompagnie damals in Motta di Livenza
60 km norddstlich von Venedig. Das Erken-
nungszeichen der Flik 63] waren schwarz-
weifle Streifen an der Seitenflosse. Manche

Quellen geben hingegen an, dass es sich um

griin-weifle Streifen gehandelt hat. Einige
Flugzeuge hatten zusitzlich schwarz-weifle
Markierungen an den Radkappen.

Lozenge: Flugzeuge mit verschiedenfar-
bigen Vielecken zu tarnen war in den letzten
beiden Kriegsjahren nicht nur in Deutsch-
land, sondern auch in der Donaumonarchie
verbreitet. Wahrend es in Deutschland vor
allem die Fokker D.VII und die Zeppelin
Staaken sind, die man mit der Lozenge-Tar-
nung in Verbindung bringt, waren es bei den
kouk. Luftfahrttruppen vorrangig Aviatik
D.I-Jagdflugzeuge, die man derart tar- >>

Eine bullige Erscheinung!

Viel Platz blieb fiir den
Piloten nicht.

Einmal Aviatik mit

Aufschnitt bitte!”

Die schwarz-weilen
Streifen — das Erken-
nungszeichen der Einheit.
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Der Austro Daimler Motor.

Das Innenleben mit allem
was dazugehort.

Fur die Experten: die
Seitenruderpedale sind
verkehrt herum.

Hoit — do is a Spoit!
(Halt — da ist ein Spalt!)

Der Rumpf hier noch ohne
Wartungsdeckel.

Gut zu erkennen sind die
weilen Plastikstreifen ...

...umden Kiihler
ZU erganzen.

Die Klebeetiketten werden
in einem ersten Schritt zur 3
Ganze aufgeklebt.
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Sicherlich eines der farbenreichsten
Jagdflugzeuge tiberhaupt.

nen wollte. Es gab jedoch zwei wesentliche
Unterschiede: In der Doppelmonarchie wur-
den die Unterseiten von Tragflachen, Rumpf
und Hohenleitwerk nicht verschiedenfarbig
getarnt, sondern blieben ,natur”. Die Viel-
ecke — in der Regel Sechsecke — wurden aut-
gemalt. In Deutschland hingegen verwende-
te man bedruckten Stoft.

Durchgesetzt hat sich die Lozenge-Tar-
nung in weiterer Folge nicht. Soweit bekannt
ist, wurde diese Art der Tarnung nach dem
Ersten Weltkrieg nicht mehr verwendet.
Moglicherweise war diese ,kleinkarierte”
Art der Tarnung aber mitursachlich fir die
heute unter der Bezeichnung ,Camouflage”
bekannten Muster.

Das Modell: Bei Herstellern von Bausatzen
fir Flugzeuge aus dem Ersten Weltkrieg im
Maf3stab

malerweise an Wingnut Wings oder Roden

1:32 werden Modellbauer nor-

denken, aber nicht an HPH models. Umso
erfreulicher ist es, dass dieser Kleinserienher-
steller aus Tschechien nun auch ein Modell
aus dieser Ara im groflen Maf3stab anbietet.
Und noch erfreulicher ist, dass es sich um ein
Flugzeug mit starkem Osterreich-Bezug han-
delt. Angeboten wird aber nicht nur das Mo-
del in 1:32, alternativ gibt es auch die Mog-
lichkeit einen Ausschnitt des Flugzeugs mit
Motor, Bewaftnung, Propeller etc. in 1:18
zu bauen. Hoffentlich folgen noch weitere
ahnliche Modelle. Eine Phonix D.I in 1:32

wire toll, oder eine Hansa Brandenburg C.1

... man darfja noch Wiinsche ans Christkind
haben ...

Der Austro Daimler: Ublicherweise beginnt
man mit dem Cockpit. Ich habe diesmal mit

dem Motor begonnen. Ein tolles Modell im
Modell. Irritierend ist blof3, dass HPH mo-
dels einen Austro Daimler-Motor mit 160 PS
wahlte. Berg-Einsitzer der Reihe 138 hat-
ten einen 200 PS-Motor. Es gibt auch keine
Quelle, die darauf hinweisen wiirde, dass es
bei der,138.120" anders gewesen wire. Nun,

Modellbau in seiner Vielfalt!

GK Modellbau + Kopierservice

G. KIRCHERT

1140 Wien, Linzer Stralle 65
= 01/982 44 63, office@kirchert.com

wie auch immer, der Unterschied ist gering

und beim fertigen Modell sehen allenfalls
Experten einen Unterschied. Beim Einbau
mussten einige Ecken und Enden des Motors
abgeschliffen werden. Unvermeidlich, aber
auch hier gilt: beim fertigen Modell sieht
man es nicht.

Sollte man es ganz genau nehmen wollen,
dann konnte man zum 200 PS Austro Daim-
ler von Copper State Models greifen. Dieser
ist von hervorragender Qualitit. Ob und in-
wiefern er in den Rumpf der HPH Aviatik
hineinpasst, kann ich aber nicht beurteilen.

Cockpit und sonstige ,Innereien”: Hier ist
im Prinzip alles da, was man braucht: Gurte,
Sitz, Armaturenbrett, Armaturen, Gashebel,
Steuerkniippel, Ruderpedale, Neigungsmes-
ser, Spanten etc. . Es waren nur zwei Dinge,
die ich erginzen musste: die Kabel fir die
Steuerung des Leitwerks und die MG-Laufe.
Das Cockpit war fiir mich auch so anspre-
chend, dass ich es schade gefunden haitte,
wenn man — so wie sonst tiblich — beim fer-
tigen Modell nur einen sehr kleinen >>

www.kirchert.com
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Die oberen Tragflachen mit
den Klebeetiketten.

Nach der letzten Farbe konnen die Klebeetiketten
dann zur Ganze entfernt werden.
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Nachster Schritt:

die Klebeetiketten fiir die
gelben Sechsecke entfernen
und diese bemalen.

Teil davon hitte sehen konnen. Angeregt
durch die im Technischen Museum in
Wien ausgestellte Aviatik (siehe Bild)
habe ich daher den Rumpf backbordsei-
tig der Lange nach aufgeschnitten; unor-
thodox, aber wirkungsvoll.

Kiihler: Laut Bauanleitung besteht der
Kiihler aus einem Atzteil, der am Bug
angeklebt wird; that's it. Auf Origi-
nalbildern ist aber erkennbar, dass die
Kiihler seitlich iber den Rand der Front
hinausragten, dhnlich wie es auf dem

(iibrigens sehr schonen) Bild auf der
Schachtel des Bausatzes dargestellt wird.
Ich habe daher zusitzlich am Bug diinne
Plastikstreifen angebracht. Kein grofler
Aufwand, aber es machte sich jedenfalls
bezahlt.

Bemalung: Fiir die Lozenge-Tarnung
gibt es zwei Moglichkeiten: Decals -
diese liegen dem Bausatz nicht bei, son-
dern miissen separat bei HPH erworben
werden — oder Bemalung mittels (Luft)
Pinsel. Ich war zu Beginn unschliissig,




welche Variante ich wahlen sollte und habe
daher auch die Decals gekauft. Entschieden
habe ich mich dann aber fiir die Bemalung
mit Airbrush; aber der Reihe nach. Begon-
nen habe ich mit den Unterseiten der Trag-
flachen. Dazu verwende ich tublicherweise
Hobby Color H318 Radome, welchem ich
etwas Grau beimische. Dabei bleibt es aber
nicht. Ein einziger Farbton wirkt zu eintonig
(ist er ja auch) und nicht echt. Ich habe daher
den Rippen noch etwas ,Schatten” gegeben.

Nur einen Hauch; erwischt man zu viel, dann

e

Ein schéner Einblick ins Cockpit

einfach nochmals mit der Grundfarbe stark
verdiinnt ,driibergehen”.

Die Unterseite des Rumpfes habe ich -
ebenso wie die Innenseite des Rumpfes und
die Spanten — klassisch holzfarben bemalt.
Zuerst ein heller Farbton in Acryl und dann
werden nach dem Trocknen ein, oder zwei

verschiedene braune Farbtone mit Olfarben<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>