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Ein ganz besonderes Erlebnis:
die Originale bei der Arbeit auf
der Great Dorset Steam Fair -
mehr dazu im Bericht von
Martin Kunz

EDITORIAL

LIEBE LESERINNEN UND LESER,

viele Veranstaltungen haben eine mindestens zweijahrige Zwangspause erleben missen. Der
Umgang der Veranstalter damit ist sehr unterschiedlich - genauso wie die Aussichten, ob alle
diese Messen, Ausstellungen und Treffen nach der langen Pause weiter existieren werden.
Hier wird die Zukunft zeigen, wie es weitergeht.

Schén sind daher positive Signale, die von wieder stattfindenden Veranstaltungen ausge-
sendet werden. Wie der Great Dorset Steam Fair, die in diesem Jahr nach zwei abgesagten
Veranstaltungen wieder stattfand - und das in so gewaltiger Grél3e, wie man es gewohnt ist.
Unser Autor Martin Kunz war zum ersten Mal als Besucher auf der GDSF und - in diesem
Zusammenhang sei der Anglizismus erlaubt - wahrhaft ,geflasht” von der Grél3e und dem
Angebot dieser Veranstaltung. Dank entsprechender Planung ist es ihm dann aber doch noch
gelungen, die Steam Fair weitgehend vollstandig abzugrasen - seinen Bericht lesen Sie in
dieser Ausgabe der MASCHINEN IM MODELLBAU.

Eine Veranstaltung, die schon im letzten Jahr wieder erfolgreich an den Start gehen konnte,
ist die Faszination Modellbau gemeinsam mit dem Echtdampf-Hallentreffen, die auch jetzt
wieder vom 4. bis 6. November nach Friedrichshafen lockt. Zusatzlich zu den beiden schon
im letzten Jahr parallel stattfindenden Messen wird hier zusétzlich die IMA, die Internationale
Modellbahn-Ausstellung integriert - ein weiterer guter Grund an den Bodensee zu kommen.
Naturlich finden Sie die MASCHINEN IM MODELLBAU auch auf der Messe am Stand des VTH
(Halle 3, Stand 3100) - wir freuen uns auf Sie!

Viel SpaR bei den Berichten in dieser Ausgabe und den Veranstaltungen, die Sie besuchen!

Oliver Bothmann
Redaktion MASCHINEN IM MODELLBAU
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JETZT WECHSELN ZU
aschinen digital

im Modellbau Tl 1

lhre Vorteile:

Ein Login flr alle Gerate — Smartphone,
Tablet und PC

«  Kein Apple- oder Google-Konto nédtig

Kostenlose Mitgliedschaft im Abo-Club Ventilgest
fir Digital-Abonnenten Schmucks
Optimierter Lesemodus

—auch fir den PC
Kein umstandliches Zoomen im PDF
«  Unabhangig vom Betriebssystem

Jede Ausgabe als PDF-Download
verflgbar

Kauf von Einzelartikeln moglich
« Verschiedene Abo-Modelle

arbeite, legte ich erstmal die Mal

Direkter Ansprechpartner im Verlag
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euerte Dampfmaschinen gebaut,
. Auf einem Bild sah ich einmal
rbunddampfmaschine der Welt.
ind etwa 45 cm breit - also nicht
ir mich ein AnstoR eine kleinere
istens ohne gezeichneten Plan
e der Zylinder fest.

Dievier Ventile mussten natirlich auch auf der

1,2mmgebohrt. Uberdenventikorperkommt

Lange der Zylinder Plat

in einfacher Ausfihrung. Das Einschraubge-
‘winde am Ventilkorper von 6x0,5 ist zu klein,
und8x1 2u grofs Denn dievier Ventile musste
ja auf dem 40 mm langen Zylinder Platz fin-
den, und fur die vier Exzenter musste auch
gentigend Platz sein. Deshalb habe ich das
Gewinde 7x0,75 gewahit. Schneideisen und
Gewindebohrer hatte ich nicht, und habe mir
diese fir ca. 12,- € gekauft.

Zuerst wurde der Ventikorper hergestellr,
mit den Bohrungen fir den Ventilteller (Aus-
lassventi) und Ventilkegel (Einlassventi). Die
Filhrungsschraube, die den Ventischaftfunrt,
hat das Gewinde 4x0,5 und eine Lange von

1 mm. Der Ventilschaft hat den @2 mm. In
denVentiksrperwurden (Gewindeseite) firdie
Zufiihrung des Dampfes drei Licher mit dem

Maschinen 2.22

il

die fir die

Die Hilseist6 mmlang, der auBen @10,5 mm.
Die Hillse hatinnen auf einer Langevon 1 mm
den 7,1 mm, und auf den verbleibenden
5 mm den @83 mm.

An diese ist das Zufiihrungsrohr mit an-
gedrehtem Flansch mit Silberlot angelotet.
Beim Anloten dieses Rohres, hatte ich groRe
Schwierigkeiten. Das kleine Rohr konnte ich
einfach nicht so fixieren, dass es nach dem
Anléten geradeund im Winkelzur Hilse stand.
Wenn ich es mit Draht festgebunden habe,
hatsich die Hillse verformt. Auf Rundmaterial
konnte ich diese nicht stecken, wegen der
Warmeaufnahme. Aber dann habe ich doch
noch eine Losung gefunden, siehe Bild. Jetzt
wird die Hillse nur an vier Punkten gehalten,
und der Stift mit welchem das Zufuhrungs-
[Maschinen 2.22

Aty

Die Einzelteile der Ventile, auch sieht man die drei Schrauben zum klemmen des

Ventilschaftes

rohr gehalten wird, st ein Titanstif. Dieser
steckt noch 5 mm im Vierkant-Material und
halt somit das Zufiihrungsrohr gerade. Um
das Zufihrungsrohr habe ich ein Ring aus
Silberlot gelegt, und das ganze nur erwarm.
Der Titanstift hat sich dann problemos her-
ausziehenlassen. Undalles war schongerade.
Kommt Dampt in die Hillse kann sich dieser
auf eine Lange von 5 mm die drei Dampfzu-
fuhrungsbohrungen im Ventilkorper suchen.
Also kommt es nicht 50 genau darauf an, wo
die drei Bohrungen sind. Der Ventilkorper hat
noch eine Sechskant-Schliisselweite 10 mm.
Die Ventile haben einen Schaft von 2 mm @.

Die Zylinder, FiiRe, Kreuzkopf,
Zwischenstiic
und Boden.

Der Ventitteller und Ventilkegel (Auslass- und
Einlassventil) haben einen @ von 2,8 mm.
Ein- und Auslassventil sind aus Edelstahl und
aus einem Stiick gedreht. Die Ventilfedern
sind aus den Flaschen von Augentropfen. In
jeder Flasche sind zwei Edelstahifedern, die
Drahttérke betragt 0,25 mm, der AuBen-0
3mm und die Lange sind ca. 6 mm.

Bei der Montage der Auslassventile kann
man den Schaft nicht festhalten, um die Hut-
mutter festzuziehen, aufwelche der Kipphebel
driickt, deshalb sind in die drei Dampflccher
ein M1,4-mm-Gewinde geschnitten. In diese
werden drei Schrauben eingedreht, welche

Bau einer
Verbunddampfmaschine - Teil 1

Ventilgesteuertes
Schmuckstiick

Jetzt abonnieren!

@ Maschinentifler
@ VTH Verlag

D 07221-5087-22
&) 07221-5087-33
service@vth.de

@ www.vth.de/shop
@ vth_modellbauwelt

@ VTH neue Medien GmbH




MARKT & MELDUNGEN

Multec

Bereits seit sechsJahren bewahrtsichinder
industriellen Anwendung der patentierte
Mehrfachdruckkopf der Firma Multec, der
miteinem DUsenverschluss ausgestattetist
und Disenwechselin Sekundenbruchteilen
erlaubt. Die konsequente Weiterentwicklung
zum 6-fach-Druckkopf in Kombination
mit der Sinumerik MC steigert sowohl die
Material-Kombination, die Wirtschaftlichkeit
alsauch die Prozess-Sicherheit. Dazu bietet
die Siemens Sinumerik MC in der M800S
maximale Prozesskontrolle im Bereich
der Volumenstrom-Regelung gepaart mit
optimierter Performance in Dynamik und
Qualitat.

Inder Industrie mussen Produktionspro-
zesse zuverlassig, planbar und kalkulierbar
sein. Gerade hier war die FFF-Drucktechnik
bisher oft teuer, unzuverlassig und mit

Industrie-3D-
Druckeinheit
M800S (Foto:
Multec)

viel personellem Aufwand verbunden. Die
neue M800S Uberzeugt sowohl mit dem
6-Fach-Druckkopf als auch der industri-
ellen Maschinensteuerung. So sorgen die
in Echtzeit durchgefiihrte Uberwachung
und Regelung des Volumenstroms flir eine
enorme Qualitatsverbesserung. Durch den
6-fach-Druckkopf punktet die Maschine mit
einer breiten Variabilitdat von Material-und
DusengréRenkombinationen und stark
reduzierten Ristzeiten. Die Dusen kénnen
volligfreiin den gangigsten Druckszenarien
belegtwerden und sind somitimmer sofort
druckbereit. Unterextrusionistdamitgenau-
so Geschichte wie aufwéandige Disen-und
Materialwechsel vor jedem Druck.

Der bereits industriell bewahrte 4Move
I6st durch die intelligente Automatik im
auBerst kompakten Druckkopf das in der
FFF-Technologie haufige Nachtropfen
und Verschmieren komplett. Der neue
6-fach DruckkopfHe-
xaMove reduziert
Nebenkosten und
Rustzeiten wie Du-
senwechselundFila-
mentladen deutlich.
Jede DUse ist inner-
halb kirzester Zeit
einsatzbereit und
kombinierbar mit
anderen Materialien
oder DlsengroRen.
So sind in einem
Druckvorgang bis
zu 6 Materialien, 6
DlsengroBen oder
Farben maoglich.
Neben Multimate-
rial-Druckteilenund
Stlitzmaterialeinsatz

Der 6-fach-Druckkopf ist das Herzstiick
des Industrie-3D-Druckers (Foto:Multec)

bietetdieser Freiheitsgrad durch Dusenkom-
binationen reduzierte Produktionszeiten:
grolRe Dusen fillen den Infill schnell und
effektiv, wahrend kleine Dusen die AuBen-
flachen perfektionieren.

Zusatzlich erlaubt die innovative End-
los-Druck-Funktion vollautomatischen
Filamentspulen-Wechsel wahrend dem
Druckvorgang - ohne Pausen oder Be-
dienereingriffe. Druckteile werden damit
ohne Unterbrechung und Wartezeiten zu
Ende gedruckt.

Info & Bezug

Multec GmbH
Gewerbestr. 12
88636 lllmensee

Tel.: 07558/949 999-0
Fax: 07558/949 999-1
kontakt@multec.de
www.multec.de

Spielwarenmesse Nurnberg

Die Spielwarenmessein Nirnbergist Anfang
desJahresderwichtigste Terminim Kalender
derinternationalenBranche.Vom 1. biszum
5.Februar2023werden die Weichenflir das
kommende Geschaftsjahr gestellt. Eine der
traditionsreichen Produktgruppenbildendie
Bereiche Modelleisenbahnenund Modellbau.
Gemeinsam mitteilnehmenden Ausstellern
hat der Veranstalter, die Spielwarenmesse
eG, die Einfiihrung eines Endverbraucher-
angebotes beschlossen. Zu den Initiatoren
zéhlenu.a.dieFirmenNoch, Gebr. Fallerund

Marklin aus dem Modelleisenbahnbereich
sowie Tamiya Carson aus dem Modellbau.
Soerhalteninteressierte Endkundenam
Messewochenende, den 4. und 5. Februar
2023, Sonderzutritt zur Spielwarenmes-
se fiir die Halle 7A. ,Die Produktgruppe
Modelleisenbahnen und Modellbau ist ein
wichtiger Bestandteil der Spielwarenmesse.
Wirfreuenuns, denlangjahrigen Wunschder
Aussteller dieses Segments realisieren zu
konnen.”, erklart Christian Ulrich, Sprecher
des Vorstands der Spielwarenmesse eG.

Infos:
spielwarenmesse.de

spielwarenmesse®

Ndrnberg 1.-5. Feb 2023

(Quelle: Spielwarenmesse eG)

Viaschinen 6.22
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Museum der Alltagskultur -
Schloss Waldenbuch

Vom 23. September 2022 bis 11. Februar
2024 stellt das Museum der Alltagskultur
-Schloss Waldenbuch Erfindungeninden
Mittelpunkt einer Sonderausstellung
.Geht doch! Erfindungen, die die Welt
(nicht) braucht": Dinge, die ein besseres
Leben versprechen oder den Alltag ein-
fachermachen. Dankeiner Erfindung geht
manches, was zuvor unmdglich schien, auf
einmaldoch!Erfindungen sollen Probleme
|6sen:alltagliche oderauch grollewieden
Klimawandel.

Oftmals versprechen die neuen Dinge
aber auch Lésungen von Problemen, von
denen wir gar nicht wussten, dass wir
sie haben. Trotzdem schaffen wir uns
immer wieder Gegenstande an, die nach
kurzer Zeit beiseitegelegt werden und in
Schranken verschwinden.

Die Ausstellung zeigt bewahrte und
kurzlebige Erfindungenvom 18. Jahrhun-
dert bis heute, von der Kaffeemihle Giber
den Schnellkochtopfbis zu Schalmaschine,
Thermomix und PastaMaker. Anstattvon
LErfindung”oder,,Verbesserung”sprechen
Marketingleute gern von ,Innovation”.
Die Bezeichnung ,innovativ* wird dann
synonym mit ,kreativ’ verwendet und
dient vor allem als Verkaufsargument.

Dem Bild vom einsamen Erfinder, der
ineiner Sternstunde eine geniale Verbes-
serung schafft, stellt die Ausstellung ein
alternatives Modell gegentber: Probleme
werdenoftinZusammenarbeitgeldst, durch
Verhaltensanderungen oder technische
Anpassungen. Erfinden kénnen alle! Der
Heureka-Moment stellt sich allerdings
nicht von alleine ein. Es kommt zunéchst
daraufan, das Problemgenauzu erfassen
und zu Uberlegen, wie man es am besten
angeht, bevor das Tiifteln beginntund die
Erfinder*innenam Ende - hoffentlich-zu
einer guten Lésung kommen.

Wie kénnten sinnvolle Erfindungen
aussehen? Diese
Frage durfen

Foto: Heike Fauter)
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Armbandradio, Radio Model R-72S, 1972
(© Landesmuseum Wiirttemberg,

DOCH!

Erfindungen, die
die Welt (nicht) braucht

Museum der Alltagskultur |
Schloss Waldenbuch | - =~
mnees ey amngeetil be Dasppeins ) -

Plakat der Ausstellung , Geht doch!”
(© Landesmuseum Wiirttemberg)

die Besucher*innen in der Ausstellung
selbst beantworten und dort auch als
Erfinder*innen aktivwerden: beim Zeich-
nenvon Entwirfen, im Ideenzelt, mitdem
Ideengenerator oderinder Tuftelwerkstatt.
Und sie kdnnen ihr Urteil abgeben: Arm-
bandradio, Smart Speaker, radioaktive
Zahncreme - ob die Welt diese und viele
andere in der Ausstellung gezeigte Dinge
wirklich braucht oder nicht, das ist oft
Ansichtssache.

Die Ausstellung ,Geht doch!” findetim
Rahmen des Festivals ,UBER:MORGEN"
der KulturRegion Stuttgart 2022 statt. Ein
vielfaltiges Begleitprogramm ergénzt die
Ausstellung. Es umfasst Veranstaltungen
mitund flr unterschiedliche Communities
und Initiativen: Kreativ-Workshops zum
Erfinden, Gesprache, Exkursionen und
Performances. Ein Fokus liegt auf Ange-
boten fir Familien und Kinder.

Info:

Museum der Alltagskultur -
Schloss Waldenbuch
Kirchgasse 3

71111 Waldenbuch
museum-der-alltagskultur.de

Schdlmaschine ,,Express”, 1959er Jahre
(© Landesmuseum Wiirttemberg,

Foto: Dirk Kittelberger)
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MARKT & MELDUNGEN

TECHNOSEUM

Von Ateliers, Museen bis hin zu Denkma-
l[d&mtern: Rund um den 5. Europdischen
Tag der Restaurierung, der dieses Jahr
am Sonntag, den 16. Oktober stattfindet,
geben zahlreiche Einrichtungen Einblicke in
Werkstatten, aktuelle Konservierungsprojekte
undden Arbeitsalltagvon Restauratorinnen
und Restauratoren. Wie vielféltig dieses
Berufsfeld ist, zeigen das TECHNOSEUM,
die Reiss-Engelhorn-Museen und die Kunst-
halle Mannheim, bei denen man bei einem
Besuch hinter den Kulissen unter anderem
Einblicke in die Gemalderestaurierung, die
Planung von Ausstellungen oder auch die
Instandsetzung historischer Maschinen
bekommt. Alle Angebote sind im reguldren
Eintrittspreis mit inbegriffen.

Das TECHNOSEUM ladt am Sonntag, 16.
Oktober um 13:00, 14:00 und 15:00 Uhr in
den Montagehof und fiihrt dort Maschinen
vor, die nichtim reguldaren Museumsbetrieb
zu sehen sind - allen voran ein Lanz ,Bull-
dog"ausdemJahr 1925, ein Ackerschlepper,
den das TECHNOSEUM-Team aufwandig
restauriert hat. Im Montagehof flihren die
Kollegen das fahrtuchtige Exemplar exklusiv
fur die Besucherinnen und Besucher vor
und erldutern technische Details wie den
Einzylinder-Zweitakt-Glihkopfmotor, der
als besonders genligsam gilt und auch mit

Die Feldbahn-Lokomotive ist normaler-
weise nur selten im Betrieb zu sehen
(Foto: TECHNOSEUM, Klaus Luginsland)

Teerdlen, Spiritus oder geschmolze-
ner Butter lauft. Eine Feldbahn-Lok
inklusive Lorenwagenwird ebenfalls
prasentiert: Diese Diesellok der
Firma Henschel von 1938 war einst
zur Befestigung des Rheinufers im
Einsatz und wurde ebenfalls im
TECHNOSEUM wieder flottgemacht.
Sie ist aufgrund ihres Alters nur
selten auf der Schmalspurstrecke
im Museumspark zu sehen. Speziell
flr jlingere Technikfans ist nicht
zuletzt ein Modell-Dampftraktor im
Mal3stab 1:2,7 im Einsatz - auf den
angehdngten Passagierwagen kann
man zusteigen und eine Runde mitfahren.

In den Reiss-Engelhorn-Museen stehen
am Sonntag, 16. Oktober zwei besondere
Fihrungen auf dem Programm. Treffpunkt
ist an der Kasse im Museum Zeughaus C5.
Um 11:00 Uhr stellen die Restauratorinnen
Isabel Luftund Gisela Gulbins einspannendes
Projekt vor. In den vergangenen Monaten
haben sie ein mehr als zwei Meter langes
Modell des Ozeandampfers ,Deutschland”
wieder flottgemacht. Das Original lief 1900
vom Stapel und ging zwischen Hamburgund
New York aufgrof3e Fahrt. Das detailgetreue
Modell ist jetzt frisch restauriert in der Aus-
stellung ,Belle Epoque” zu bewundern. Die
beiden Expertinnenverraten, welche Fragen
und Herausforderungen die Restaurierung
eines solch vielseitigen Stlckes mit sich
bringen. Auch ungewdhnliche Hilfsmittel, wie
ein Inhalationsgerat flr Pferde, kamen zum
Einsatz.Um 14:00fUhren Restaurator Bernd
Hoffmann-Schimpfund Kuratorin Franziska
Kothe gemeinsam durch die Sonderausstellung
,Die Normannen”. Diese vereint rund 300
kostbare Leihgaben, darunter Handschrif-
ten, Textilien, Kunsthandwerk aus Gold und
Elfenbein sowie Waffen. Jedes Material stellt
unterschiedliche Anspriiche an das Raum-
klima. Was gilt es bei der Vorbereitung und
Umsetzung einer groBen internationalen
Ausstellung alles zu beachten?

In der Kunsthalle Mannheim findet
bereits am Mittwoch, 14. September, und
Mittwoch, 5. Oktober, jeweils um 18.30 Uhr
die Themenflhrung ,Ein Blick hinter die
Kulissen der Restaurierung” statt. Diplom-
Restauratorin Katrin Radermacher |adt ins
Restaurierungsatelier ein und beantwortet
Fragenrund umdie Reinigungvon kostbaren
Gemadlden, die Instandsetzung von komple-
xen Kunstinstallationen und den Transport
empfindlicher Objekte bei Ausstellungen.
In der Restaurierungswerkstatt dirfen die
interessierten Teilnehmer ausgewahlte

Detailliert erlautert wird beispielsweise der
Lanz ,Bulldog” (Foto: TECHNOSEUM, Klaus
Luginsland)

Kunstwerke aus der Nahe betrachten und
erhalten Einblicke in die berufstypischen
Untersuchungsmethoden und Gerate. Wie
Gemalde und Skulpturen auf3erhalb der
Ausstellungsraume aufbewahrt werden,
erfahren die Besucher*innen im Schaude-

X
Der Dampftraktor im MaBstab 1:2,7 1adt zur
Mitfahrt ein (Foto: TECHNOSEUM)

O\

pot. Die Fihrung kostet jeweils 6 Euro. Die
Teilnehmerzahlistbegrenzt. Anmeldungund
weitere Informationen unter www.kuma.
art/programm.

Mehr Informationen gibt es unter www.
technoseum.de, www.rem-mannheim.de
und www.kuma.art.

Info

TECHNOSEUM
Landesmuseum fir Technik
und Arbeit in Mannheim
Museumsstr. 1

68165 Mannheim
info@technoseum.de
www.technoseum.de

Viaschinen 6.22
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Veranstaltung Ansprechpartner  Kontakt E-Mail
04-06.11. 20. Faszination Modellbau 88046 Friedrichshafen, Neue Messe 1 www.modellbau-friedrichshafen.de
04.-06.11.  38. Internationale Modellbahn-Ausstellung 88046  Friedrichshafen, Neue Messe 1 www.ima-friedrichshafen.de
04-06.11.  13. Echtdampf-Hallentreffen 88046 Friedrichshafen, Neue Messe 1 www.echtdampf-hallentreffen.de
17-20.11. Modell+Technik 70629 Stuttgart, Messepiazza 1 0711185600 info@messe-stuttgart.de  www.messe-stuttgart.de

Die aktuellen Termine finden Sie im Internet unter:
www.vth.de/maschinen-im-modellbau Meldeschluss fur die Ausgabe 1/2023 ist der 15.11.2023

Liebe Vereinsvorstande!

Sie kdnnen Termine flr die Maschinen im Modellbau direkt im Internet eingeben. Ein vorgefertigtes Formular finden Sie unterhalb
des Kalenders der Maschinen im Modellbau unter www.vth.de/maschinen-im-modellbau.

Vielen Dank fur thre Mithilfe!

Anzeige

Endlich wieder Messe!

Faszination Modellbau Friedrichshafen vom 4. bis 6.11.2022
Besuchen Sie uns am

VTH-Stand 3100 in Halle 3

Die Faszination Modellbau in Friedrichshafen 6ffnet vom 04. — 06. November

2022 wieder ihre Pforten, zu Europas beliebtestem Modellbau-Event.

Von Live-Vorfihrungen, Workshops, In- und Outdoor-Flugshows, FPV- Drone

Championship, German Open RC-Car Masters, Truck-Parcours bis hin zu e
Prasentationen am Wasserbecken und vieles mehr gibt es auf der Messe V|h°de

zu bestaunen. Mopet Wiy

Auch wir sind in Halle A3 mit einem groRen Messestand vertreten.
Besuchen Sie uns, denn wir haben viele neue Produkte dabei und
besondere Messe-Aktionen.

Nutzen Sie die Moglichkeit, Thre Wunschartikel wie Bauplane, Fras-
teilesdtze, Bucher etc. bei uns bis zum 25.10. vorzubestellen und wir
bringen Ihnen die Ware portofrei zur Abholung am vth-Messestand
Nr. 3100 mit.

_ ikl Jetzt vorbestellen unter:
Tel.: 07221 5087-22

Fax: 07221 5087-33

E-Mail: service@vth.de

| 4 T T Internet: www.vth.de/shop
vy iore e S rn e AN :

@ 07221-5087-22 service@vth.de vth_modellbauwelt @Maschinentﬂftler
U 07221-5087-33 &) wwwuth.de/shop  (B)VTH neue Medien GmbH  (in)VTH Verlag
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Ist diese Dampfmaschine

oszillierend oder schiebergesteuert?

Diese Frage stellte ich mir schon 2002, als meine

Schulerinnenund Schiler das Modell , Fridolin“nach einer Bau-
beschreibung und -plan von Bachmann/Baumgartner bauten.
Das Buch dieser Autoren mit dem Titel ,Die Dampfmaschine”
ist eine Schatztruhe an Ideen fur den Bau einfachster bis an-
spruchsvollerer Dampfmaschinen. Uber den Bau dieser Beam
berichtete ich damals in MASCHINEN IM MODELLBAU 5/2002.

Angeregt durch verschiedene Kleinstmodelle,
gebaut von Dieter Philipp, hatte ich die Idee,
die damals gebaute Beam als Halfbeam und
in der GréRe geschrumpft zu konstruieren.
Nach einigen Uberlegungen zum Bau ging es
in die Werkstatt. Entstanden ist ein gefalliges

Maschinchen, dessen Male der Liste und
dem Bauplan entnommen werden kdnnen.
Meine Arbeitsweise hatsichim Laufe derjahre
geandert. Brauchte ich friher genaue Pléne,
begniige ich mich heute mit dem Notigsten
an zeichnerischen Unterlagen. Oft genligen

Klein und fein

Kleine
Halfbeam

Nach dem Bau
eines Prototyps entstand
das definitive Modell, auf einem
lackierten Echtholzsockel stehend

Harald Rinaldi

Skizzen. Lieber stehe ich in der Werkstatt und
probiere aus. Zugegeben, diese Arbeitsweise
lasst den Ausschuss wachsen. Bei der Grélie
der Modelle hélt sich der Materialverschleil
aber in Grenzen.

Zurlick zum Maschinchen. Es entstanden
ein Prototyp und anschlieRend das definitive
Modell.Inden betriebsbestimmenden MaRen
unterscheidensichdie Modelle nicht. Daszweite
Modell ist in der Héhe nochmals ein wenig
geschrumpft, erhielteinschlankeres Balancier,
ein farbiges Schwungrad und einen lackierten
Holzsockel. Ich finde das Ergebnis gelungen.

Viaschinen 6.22

im Modellbau



Die im Text erwdhnte Beam ,Fridolin“, gebaut nach Bachmann/ Alle Bauteile der Halfbeam auf einen Blick, mit Hilfe des unterleg-
Baumgartner, und die Halfbeam vereint in einem Bild. Der Beam ten Millimeterpapiers und des MaRstabes lassen sich die MaRBe
sieht man das Alter von 20 Jahren an bestimmen

Am Blancier der Halfbearh_ hangen die
- Saule, die Pleuelstange und der Kolben

«DiedreiTeile des
Zylinderblocks: Hal-
ter mitEin-und Aus-
lass, Schieber und
Zylinder. Ein- oder
Auslasskdnnenge-
tauscht werden.
Die Drehrichtung
der Maschinekehrt
dannum

< Die zusammen- . i

gebaute Zylinder' ..... IR L A A e s 1 HEHE I

blockeinheit Der Detailplan zeigt die genauen MaBe von Zylinder, Kolben und
Schieber

| platte mitden
MaRen fiir die
Bohrlécher.
DerHolzsockel
wurde mit ei-
i nem Schutz-
lack versehen
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Anfangs liefen die Maschinchen mit fast
2 bar. Einige Tropfen Ol an den richtigen
Punkten und eine gewisse Laufzeit liel3en
den Betriebsdruck merklich sinken. Dass die
Maschinen nur schnell laufen kénnen, liegt
vermutlich an der fehlenden Masse. Haupt-
sache, sie laufen.

Fir einen Nachbau sollte dieser Bericht
genlgen. Gernebinich bereit, weitere Auskunft
zugeben, Kontaktaufnahme uber die Redaktion
méglich. Rickmeldungen uber Nachbauten
wirden mich sehr freuen.

Um den Bauteilen ein mattes Finish zu
geben, trowalisierte ich sie einige Stunden
ineiner Trommel, kurzerhand eingespannt
in meine Drehmaschine. Als Schleifmittel
verwendete ich ein Material, das normaler-
weise zum Sandstrahlen benétigt wird. Die
trowalisierten Teile lackierte ich anschlie-
Rend mit Zaponlack. Das Ergebnis ist beim
fertigen Modell gut zu sehen

MaRe der kleinen Halfbeam (in mm)
LangexBreitexHohe 85x40x72
Hub 10
Kolben (Durchmesser) 6
Schwungrad (Durchmesser)
Bodenplatte
Gesamtgewicht

Buchtipp

Mehrzuden Grund-
lagen und beson-
deren Techniken
beim Frasenfinden
SieindenVTH-Fach-
buchern, Frasenfir
Modellbauer”Band
1 (ArtNr 3102117)
zumPreisvon24,90€
und Band 2 (ArtNr
3102118) zum Preis
von 24,90 € unter www.vth.de/shop oder
telefonisch unter 07221/508722.

Der Prototyp ist
geschafft. Er steht
auf einer Ver-
bundplatte

Der Prototyp rechts und das fertige Modell links. Das linke Modell ist in der Hohe noch-
mals um wenige Millimeter geschrumpft. Das schlankere Balancier und die sechseckige
Saule lassen das endgiiltige Modell eleganter erscheinen

aschinen 6.22
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Beim Modellbau gute Resultate zu bekommen setzt scharfe Werkzeuge
voraus. In Zeiten von gunstigen Frasern und Wendeschneidplatten
istdas Anschleifen der Werkzeuge mittlerweile aus dem Focus gera-
ten. Die Anforderungen der Schneidwerkzeuge fUr die Modellbauer
sind bei weitem nicht so hoch, wie die fur die Industrie, daher sind
diese gunstigen Schneidwerkzeuge fur uns als Modellbauer ideal.
Dennoch kommt es immer wieder vor, dass Sonntagmittag mein
Werkzeug - sei es Fraser, Bohrer oder Drehstahl - stumpf sind,
und die Arbeiten unterbrochen werden mussen.

Garrelt Gaetcke

Genau das hat Professor D.H. Chaddock aus
Quorn in Leicestershire, England schon 1974
festgestellt, nachdem er sich seine erste Fras-
maschine zugelegt hatte. Zu dieser Zeit waren
Fraser oder gar industrielle Werkzeugschleif-
maschinen fir den Modellbauer so gut wie
unerschwinglich, er hat dann eine Maschine
entworfen, die so einfach wie méglich die n6-
tigsten Werkzeuge des Modellbauers scharfen
kann.Somitwurde der Quorn MK 1 entworfen,
spatergabesnocheinigeverbesserteVersionen,
wobei der MK 1 nach wie vor der universellste
der Maschinen ist.

Was mir am besten geféllt ist, dass es sich
um eine Maschine handelt, die fast in einen
Schuhkarton passt und somit nicht mehr

Platz einnimmt, wie ein normaler Schleifstein.
Bohrer und Fraser kénnen wiederholgenau
nachgeschliffen werden.

Der Quorn ist oft auf den englischen Mes-
sen zu sehen mit sehr viel Zubehér fur alle
moglichen Arbeiten zum Nachschleifen von
Reibahlen, Gewindebohrern usw.

Hier stellt sich die Frage: Wofir brauche
ich den Quorn?

Bei uns ist der Bedarf klar eingegrenzt:

* Bohrer von 3 bis 13,5 mm

* Fraser bis 20 mm

* Senker

* Schlagzahnfraser

*Drehstahle mitangeldteten Hartmetallplatten
* HSS-Drehlinge

Den Quorn hatte ich angeschafft, daich zu
derzeit noch eine Beaver Mill in der Werkstatt
hatte, die mit einem Clarkson-Spannfutter

t

ausgerustetwar. Das Clarkson-System bendtigt
Fraser, die ein Gewinde am Schaft haben, in
Deutschland nur im Profi Bereich gehandelt
werdenund somitrechtteuersind. Das System
Clarkson hat den grol3en Vorteil gegeniiber
den ER-Spannzangen, dass der Fraser bei
schwerer Belastung nicht wandern kann.
Somit hatte ich immer Bedarf die eigenen
Fraserzuschleifen. Aufeinem meiner Besuche
des Dampftreffens in Dorset ist mir dann auf
dem dortigen Flohmarkt eine Kiste mit Uber
200 Clarkson-Frasern zugelaufen.

Den Quorn gibt es nur als Gussteilsatz in
den verschiedenen Versionen zu kaufen, er
ist lieferbar durch einen Hersteller in UK und
einen in den USA.

Mir ist es gelungen ein gut gebautes und
relativ komplettes Exemplar Gber Ebay in
England auf einer meiner vielen Fahrten im
nordenglischen Darlingtonzuerstehen, daslag
genau auf meinem Weg und hat zeitlich auch
genau gepasst. Der Verkauferwar sehrerstaunt
einen deutschen Kaufer zu haben, der auch
noch innerhalb von zwei Tagen zur Abholung
da war, es war ein sehr nettes Gespréch in
seiner Werkstatt mit einer guten Tasse Tee.
Eine Kiste stumpfer Fraser zum Uben gab es
gratis dazu - allerdings alle zéllig.

Aufbau der Maschine

Der Aufbau der Maschine basiert auf drei
Saulen, einer vertikalen die den Schleifkopf

Viaschinen 6.22
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tragt und zwei horizontalen, eine vordere, die
den Arbeitskopf/Tischtragtund einer hinteren,
die den Arbeitskopf fihrt.

Der SchleifkopfsamtAntriebsmotorkannin
der Hohe undin einem Winkelvon 360°ander
Sauleverstelltwerden, eine Feineinstellung der
Hohe der Schleifspindelist durch einezusétzliche
Einstellschraube Uber einen Bereich von ca.
25 mm maoglich. Auf der hinteren Saule stutzt
sich die Feineinstellung vom Arbeitskopf ab.

Auf dervorderen Sauleist der Arbeitskopf/
Tisch montiert die Saule selbst ist langs um
ca. 12 mm durch eine federvorbelastete Fein-
einstellung verstellbar. Den Arbeitskopf kann
man in jeder Position auf der Saule klemmen,
die Saule selbst lasst sich entriegeln, sodass
man mit dem Tisch die Wippbewegung zum
Schleifen der Schnittkanntenund die Zustellung
durch die Feineinstellung durchfiihren kann.

Den Arbeitstisch kann man +/-30° zur hori-
zontalenAchse neigen, die Platte 360°drehen.
AmTischistder Arbeitskopf befestigt, der eine

1"-Bohrung zur Aufnahme der diversen Werk-
zeuge hat. Am Ende der Werkzeugaufnahmen
kannunteranderem ein Skalenring mit360°-An-
zeige mittelsKurzspannzange geklemmtwerden.
Hier habe ich ein ER32-Spannzangenfutter
anstatt des z6lligen Spannzangenfutters mit
1" geraden Schaft bestellt, damit kannich alle
bendtigten Werkzeuge mitdenentsprechenden
Spannzangenaufnehmen. Durch die Aufnahme
geht zwar etwas Platz verloren, zum Schleifen
normaler Fraser bis 16 mm reicht dieser aber
aus, die Bohrer kdnnen bis 13,5mmdurch das
Futter durchgeschoben werden und schauen
hinten einfach raus.

Auch eine Aufnahme fir Drehstahle oder
eckige Werkstiickeistvorhanden. AufBild 2sieht
mandasdiverse Zubehdr, das beider Maschine
dabei ist. AuRer dem ER-Spannzangenfutter
habe ich bisher nichts ergdnzen muissen. Ein
Sortimentan kleinen Schleifsteinen und Topf-
scheiben ist dabei, die alle von uns gestellten
Aufgaben abdecken.

Bohrer

DasAnschleifendiverser Bohreristeineder zwei
Hauptaufgabendes Quorninunsere Werkstatt,
generell geht das zwischen 3 und 13,5 mm.
Dafiir wurde er nicht gebaut, das Anschleifen
von Bohrern geht nur im Vierfacetten-Schliff.

Egal was man auf dem Quorn macht es ist
wichtig, dass die Grundeinstellung stimmt,
daher erstmal Messuhr einspannen, einen
Winkel auf die Spindellegenundso die Spindel
genau einmessen (Bild 3).

Danach wird der Schleifstein mit einem
Diamanten im richtigen Winkel abgerichtet
und so auch gescharft. In diesem Fall eine
kleine Topfscheibe (Bild 4). Erstdannkannder
Bohrer eingespanntwerdenund die Hohe der
Schnittkante mitdem Einstellzapfen eingestellt
werden, Der Skalenring hinten muss dabei auf
null stehen (Bild 6).

Danach wird der Tisch auf 31° gedreht und
auf 10° gekippt, um die Grund-Geometrie des
Bohrers herzustellen: spitzer Winkel von 122°
und ein Freiwinkelvon 10°ander Schnittkante
vom Bohrer (Bild 7).
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Wenndieerste Schneide wiederhergestellt
ist, muss man sich die Einstellung der Feinzu-
stellungmerken, denTisch etwas zurlickfahren
mitder Skalenring, den Bohrerum 180°drehen
und wieder schleifen, bis derselbe Zustellwert
erreichtist. Wenn alles richtig gemacht wurde
bilden die zweiSchnittkanten jetzt eine gerade
Linie. Jetzt wird der Tisch auf 30° gekippt und
der Freiwinkel geschliffen, sodass der Bohrer

Bild11 .

R ik

nichtim Loch schleift. Bild 8 zeigt einen selbst
gemachten Kurzbohrer, wenn die Héhe auf
der Bohrmaschine oder Frase nicht ausreicht.

Fraser

Um die Gesicht-Seite des Frasers, die am
schnellsten verschlissen ist, nachzuschleifen
gilt dieselbe Grundeinstellung wie fur den

Bohrer. Der Arbeitstisch wird auf 1° gestelt,
damit der Fraser auf der Aulenseite und
nicht in der Mitte schneidet (Bild 9). Den
Winkel der Schneidkannte schleifen wir fir
den Alltagsgebrauch auf 5°, siehe Bild 10. Als
Beispiel habe ich hier einen Zweischneiden-
Fraser geschliffen, da diese besser zu sehen
ist. Sind die Einstellungen gemacht, wird der
Fraserim ER-Spannzangenfutter eingespannt
und wie beim Bohrer auch, mit dem Einstell-
zapfen die erste Schneide in die horizontale
Position gebrachtund mitder Wippbewegung
dervorderen Stange geschliffen. Wichtigist es
hierauch,denEndanschlagrichtig einzustellen,
sodass der Schleifstein nur die gewlnschte
Flache berthrt (Bild 11). Der Vorschub erfolgt



Bild 13

wieder Uber die Verstellung der vorderen
Stange. Ist die erste Schneide geschliffen,
wird bei unserem Zweischneider der Fraser
um 180° Uber den Skalenring gedreht und die
zweite Schneide geschliffen. Danach wird der
Fraser mit 15° hinterschliffen, ahnlich wie beim
Bohrer, in dem man den Tisch auf 15° kippt
(Bild 12). Das ist die am haufigsten bendtigte
Arbeit flir den Quorn bei uns, ist die Kante
nicht mehr scharf gibt es kein ordentliches
Frasbild. Je nach Anwendung mussen aber
auch die seitlichen Schneiden des Frasers
nachgeschliffenwerden. HierkommtdergroRe
Nachteil der Universalmaschine zum Tragen,
die Schleifspindel muss gedreht werden, was
zur Folge hat, dass auch der Motor demontiert
und gewendet werden muss. Dieser Aufwand
lohnt sich nur wenn mehrere Fréser zu bear-
beiten sind. In Bild 13 sieht man die Spindel
parallel zum Bett ausgerichtet, nun zeig sie
aber nach hinten, daher muss alles gedreht
und neu ausgerichtetwerden. Im Bild 14 sieht
man, wie mit Hilfe eines Anschlagwinkels und
einer Messuhr die Spindel genau ausgerich-
tet wird. Im Bild 15 werden die Hohen des
Futters und der Schleifspindel mit Hilfe eines
HoéhenreiRers abgeglichen. Zusatzlichwird der
Schleiffinger montiert.

- Bild15

Bild14
& <

Bild 16

Umdenentsprechenden Winkel auf die Seite
des Frasers zu bekommen, muss der Finger
tiefer stehen. Hierzu gibt es in dem Buch , The
Quorn”eine Tabelle fir die gangigsten Fraser,
allerdings ist es auch méglich das durch eine
simple Formel auszurechnen, in diesem Fall
fur Schleifen am Gesicht vom Stein. Siehe
Ausschnitt Bild 16: Winkel C 5°xDurchmesser
Fraser(12mm)x0,0087=Hohenversatz5,22 mm

Dasselbe gilt fir den Freiwinkel, damit der
Frasernichtreibt, dieserwird nachdemersten
Schliff hinzuaddiert.

Die Hohe wird wieder mitdem Héhenreil3er
eingestellt.

Nun wird das Spannzangenfutter soweit
geldst, dass dieses leicht vor- und zuruck

Bild 17
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gleitet und die Innenkante des Frasers auf
dem Schleiffinger aufliegt. Die Schleiftiefe wird
Uber den Anschlag auf der hinteren Stange
eingestellt. Ich fange immer mit dem Schliffam
Schaft an und ziehe den Fraser dann vorsich-
tig, da man beim Ziehen mehr Kontrolle hat.
Man muss natrlich darauf achten, dass der
Fraser auf dem Schleiffinger sauber aufliegt.
Bild 17 zeigt den eigentlichen Schleifvorgang.
Auf Bild 18 sieht man genau die Position des
Schleiffingers und auch die gezackte bescha-
digte Schnittflache des Frasers. Bild 19 zeigt
die Flache nach dem Schleifen.

Drehlinge und
Schlagzahnfraser

Viele grolRere Flachen bearbeiten wir gerne mit
einem Schlagzahnfraser,wobeihier naturlichauch
dasMaterial eineentscheidendeRolle spielt. Der
Schlagzahnfraseristeine sehrglnstige Variante
zu frésen, da dieser leicht nachgeschliffen und
auch dem Material angepasst werden kann.
Wir haben eine Direktaufnahme des Typs R8
fir die Bridgeport Frasmaschine (Bild 20) und
etliche HSS-Stahle, die fur die verschiedenen
Materialien entsprechend geschliffen sind.
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Bild 20

Flir Stahlhabenwireinen
Schnittwinkelvon 5°, fiir
Aluminium, das wir oft
verwenden, hatsichder
optimaleWinkel bei 15°
ergeben, flr Messing
und Guss nehmen wir
einen Winkel zwischen
0und 1°,um ein gutes
Ergebnis zu erzielen.

Die Geometrie flr
einen Schlagzahnfra-
ser ist anders, als die
fur einen Drehstahl,
allerdings wird vom
Aufbau der Maschine
mit derselben Grund-
einstellung gearbeitet.
DieSchleifscheibe muss
wieder rechtwinklig
zum Bett stehen. Das
ER-Spannfutter wird
durch eine Aufnahme
far Vierkantmaterial
ersetzt (Bild 21). Der Vierkant wird mit dem
Winkel zum Tisch ausgerichtet. In diesem
Fall stellen wir den Tisch auf 45° ein und den
Freiwinkel auf 5°, dann wird die Schnittkante
geschliffen (Bild 22). Der Hinterschliff, der ab
Werkkam, istausreichendund mussindiesem
Fall nicht nachbearbeitet werden.

Die Einstellung hierfir ist jedoch im Bild
23 zu sehen. Hierfur wird der Stahl um 180°
gedreht und der Tisch auf 30° gekippt. Die
Spindel der Maschine wird etwas abgesenkt,
sodass der Schleifvorgang etwa mittig von der
Scheibe stattfindet. Um den oberen Schnitt-
winkel zu schleifen, wird der Stahl nochmal
um 90° gedreht und der Tisch auf 0° gekippt
und horizontal auf den gewiinschten Schnitt-
winkelje nach Material eingestellt. Den Radius
schleifen wir freihand, da hier der Aufwand
das Ergebnis bei weitem Ubersteigt (Bild 24)

Fur Drehstahle ist die Prozedur ahnlich.
Exemplarisch eine Bohrstange vom Flohmarkt,

Bild 22 Bild 24

dieschonbesseren Tage gesehen hat(Bild 25).
Um Hartmetallplatten zuschleifen brauchtman
einSiliziumkarbid oderauch Griinen Stein.Dann
muss der Stahl eingespannt und ausgerichtet
werden, genauso wie der Schlagzahnfréser.
Der Tisch wird auf nach Bedarf gedreht und
auf 5° gekippt, somit kann die erste Flache
geschliffen werden (Bild 26). Danach wird der
Tisch um genau 90° verdreht, um die zweite
Seite zu schleifen (Bild 27). Jetzt muss der Stahl
um 90° gedreht werden, der Tisch auf 5° und
auf 0° gekippt werden, um den Schnittwinkel
zuschleifen. Das Resultatistin den Bildern 28
und 29 zu sehen, der beschadigte Drehstahl
hatwieder seinen Grundschliffzurlick erhalten.

Nachschleifen von Senkern

Im Bild 30 ein glnstiger Senker aus dem
Discounter, normalerweise nach kurzer Zeit
gerade flr Stahl stumpf. Fir Buntmetalle und

Bild 25
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Aluminiumundzum Entgratensind diese Senker
allerdings guteinsetzbar. Dieses Exemplar hat
sieben Schneiden, daher ist es einfacher jede
Schneide mitdem Einstellzapfen auszurichten,
als Uber den Skalenring zu gehen. Bei den
kommerziellen Senkern mit vier Schneiden,
kann man die erste ausrichten und dann den

Quelle

Das Bild 16 habe ich aus dem
Buch NortonTool Room Grinding
von 1947 entnommen

Bild 28

Bild 30

Senker fir jede Schneide Uber den Skalenring
um 45° verdrehen.

Im Futter eingespannt und mit dem Ein-

stellzapfen ausgerichtet wird der Tisch um

= VA T8 45° gedreht und um 5° gekippt. Dann wird die

Bild 26 g erste Schneide geschliffen. Vorschub erfolgt

- F wieimmer Uber die Feineinstellung der vorde-

ren Stange. Ist die Schneide sauber, wird die

| nachstegeschliffen, bismandurchist. Danach
Bild 27 : ist der Senker wieder einsatzbereit.

',i h,. ' Der Quorn ist eine elegante Erganzung je-

Bild 31

der Modellbauwerkstatt, man muss sich
naturlich mit der Funktion und den dazu-
gehdrigen Einricht- und Aufbau-Vorgéngen
beschaftigen. Wie so oft ist hier der Weg das
Ziel - Zeit und Aufwand spielen eine unterge-
ordnete Rolle. Es gibt jede Menge Zubehor,
das man noch fiir den Quorn bauen oder
adaptieren kann. Fir uns ist der Quorn die
ideale Erganzung flr die Modellbauwerkstatt.

Buchtipp

Mehr zu den
Grundlagen der
Metallbearbeitung
finden Sieim VTH-
Fachbuch,Metall-
bearbeitung im
Modellbau” (Art-
Nr3102145)zum
Preis von 29,- €
unter www.vth.de/
shop oder telefonisch unter 07221/508722.

Anzeige

Du zeichnest - wir liefern! oH O] -- teknow
y

- individuelle Blechzuschnitte
-+ mit online CAD-Assistent

-+~ keine Mindestmengen

Deine DIY-Plattform
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Tropischesy
TRAUMSCHIFF

Der gewaltige Fluss Irrawaddy wird von den beiden Quellflissen
Maliund N " mai, sie entspringen auf iber 4.000 m Hohe im Hima-
laya auf dem Gebiet der VR China, gebildet. Das Gefalle der beiden
reiBenden Gebirgsflusse ist so stark, dass der Zusammenfluss in
nur noch 167 m Hohe stattfindet. Da der Lauf des Irrawaddy von
dort bis zur MUndung sich noch Uber eine Entfernung von Uber
1.800 km erstreckt, kann man ermessen, dass die Stromungs-
geschwindigkeit besonders im Unterlauf gering ist. Stark ist der
Kontrast zwischen Hoch- (Mai bis September) und Niedrigwasser
(Ubrige Zeit), er kann bis Uber 12 m betragen. Im Mundungsgebiet,
etwa 170 km sudostlich von Rangoon teilt sich der Strom in etliche
breitere und schmalere Arme auf und mundet nach 2.170 km in
den Golf von Martaban, der zur Andamanensee gehort. Das Mun-
dungsgebiet wird zum Reisanbau genutzt, jedes Jahr erweitert es
sich durch Sedimentablagerungen um bis zu 60 m.

Thomas Hillenbrand

Die Poesie der Landschaft, der Menschenund
der zahlreichen buddhistischen Heiligtimer
erfuhr in beispielhafter Weise durch den
britischen Dichter Rudyard Kipling Gestalt.
Erlauben Sie mir, als Einstimmung hier die
erste Strophe seines Gedichtes ,Mandalay”
zu zitieren:

.Bei der alten Pagode von Moulmein, die gen
Osten schaut zum Meer

da sitzt ein Burmeser Kind und ich weif, ich
gefalle ihr sehr

Der Wind in den Palmen und die Tempelglocken
rufen ins Gliick:

Kehrum, Soldat aus England - nach Mandalay
zurtick!

Kehrst du nach Mandalay,

liegt dort die Flotte am Kai

Horst du zwischen Rangoon und Mandalay
nicht der Schaufeln schdumender Lieder?

sie fahren nach Mandaly wieder

Viaschinen 6.22
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dort siehst du fliegende Fische, die tollen

und die Sonne von China her (ber die Bucht
wie Donner rollen!...”

Hintergrund des Gedichtsistder dritte Anglo-
BurmesischeKrieg, der mitder Niederlage der
burmesischen Kénige und der Angliederung
Burmas als Teil Britisch Indiens 1886 endete.

Die Dampfschifffahrt

Bereits 1859 fuhren einige kleine in England
gebaute Raddampfer von Rangoon aus in
lokalen Diensten und schon 1865 wurde die
Irrawaddy Flotilla Company gegriindet. Ahnlich
wie auf den indischen Strémen entwickelte
sich rasch ein machtiger, den klimatischen
Bedingungen angepasster Seitenraddamp-
fertyp: Breite Eisenrimpfe mit freiliegender
Maschine und Kesseln, Decks und Aufbauten
aus Teakholz. Die Schaufelrader waren stets
exzentergesteuert. Das Unterdeck wurde fur
die Beférderungdereinheimischen Passagiere
vorgesehenund auch fir die Beférderungvon

Viaschinen 6.22
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Irrawaddy Raddampfer
,China” von 1888 in 1:48

A — -
1 @

Postund Gutern gebraucht. Auf dem Oberdeck
befanden sich eine Anzahl von komfortablen
1. und 2. Klasse Kabinen.

Wenn auch die Einrichtung der Schiffe sich
als nicht so prunkhaft und pompds wie die
der grolRen Dampfer des Mississippis, des
Hudsons und der amerikanischen OstkUste
darstellte, ergaben doch edle Holzer, elektri-
sche Beleuchtung, Ventilatoren und bequeme
Sessel einen gediegenen Luxus. Wegen der
Monsunregenfalle war das gesamte Schiff
Uberdacht. ,China" - um dieses Schiff geht
es uns hier - war der erste groRe 310 FuR
(94,5 m) lange Dampfer, allerdings noch mit
einer groRRen Zweizylinder-Verbundmaschine
ausgerustet. Dienach gleichemPlanerrichteten
Folgebautenerhielten nochstarkere dreizylin-
drige Compoundmaschinen. Gré3ter Dampfer
war die 1909 erbaute 327,5 FuR (100 m) lange
.Nepaul”. Die Teile der ,China“, Maschine und
Kessel, Spanten, Stringer und Bleche wurden
1887 hergestellt und nach Rangoon ver-
sandt. Hier erfolgte 1888 der Zusammenbau.

MODELLE
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Am 11. September 1888 war Stapellauf, die
Registrierung des Schiffs erfolgte zum 25. Sep-
tember. ,China"ist bis 1924 in Fahrt gewesen,
danach diente sie noch als Landungsponton.
Anfang 1942 ister mitfastder gesamten Flotte
selbstversenkt worden.

Auch Heckraddampfer und Schrauben-
schiffe erschienen in den folgenden Jahren.
Die Werften Denny und Yarrow hatten sich auf
Binnenschiffe flr die Kolonienspezialisiert, bis
zumAnfangder 1950ziger Jahre wurden Heck-,
Seitenrad- und Schraubenschiffe fir den Irra-
waddy, dieindischen Stréme sowie die groRen
afrikanischen Fltisse Niger und Nilund auch fir
die ostafrikanischen Seen geliefert. Die letzten
Dennyund Yarrow Raddampfer sind Ende der
1940zigerJahrefirdenlrrawaddy, den Ganges
und die Wasserstralen in Bengalen - heute
Bangladesh - gebaut worden. In Bangladesh
sollen zur Zeit noch ein oder zwei dieser in-
teressanten Schiffe, als ,Rocket Steamers”, in
Betrieb stehen, allerdings wurden sie in den
neunzigerJahren auf dieselhydraulischen Antrieb
umgerUstet. Von jahrzehntelangem Betrieb
mit minimalen Unterhaltungsaufwendungen,
groben SchweiRarbeiten und provisorischen
Notreparaturen gezeichnet, erwecken sie
heute allerdings eher den Eindruck fahrender
Wracks, die in unseren Breiten sogleich samt-
liche technische Uberwachungsinstitutionen
auf den Plan rufen wiirden. Vielleicht gelingt
es, einen Rocket Steamer zu restaurieren und
im Touristenverkehr dauerhaft zu etablieren.

In dieser Periode wurden die meisten
Schiffe durch die Denny Werftim schottischen
Dumbarton konstruiert und geliefert. In den
Uberwiegenden Fallen sind die angelieferten
Teile auf der Dalla Werft in Rangoon zusam-
mengebaut worden, einige Schiffe nahmen
auch den nicht ungefahrlichen Seeweg von
Schottland tber den Atlantik, das Mittelmeer,
den Suez Kanal, den indischen Ozean bis zum
Golf von Bengalen. Zum Schutz vor hohem
Wellengang wurde das gesamte Unterdeck
mit Bohlen und Brettern verkleidet. In den
zwanziger Jahren erschienen erste dieselbe-
triebene kleinere Schraubenschiffe fir den
lokalen Verkehr, es wurden jedoch bis 1940
weiterhin bei gréReren Einheiten Seiten- und
Heckraddampfer gebaut. In diesem Jahrzehnt
wurden auch regelmaRige Flugverbindungen
mit Land- und Wasserflugzeugen durch die
Reederei eingerichtet.

Das Katastrophenjahr 1942 sah die Selbst-
versenkung nahezu der gesamten Irrawaddy
Flotte. Dieser vermutlich in dieser GroRe
einmalige geschichtliche Vorgang hatte zum
Ziel, den eindringenden japanischen Trup-
pen jegliche Infrastruktur zu entziehen. Nur
wenige Schiffe konnten spater gehoben und
instandgesetzt werden, immerhin bauten
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Die ,,China"” auf einem historischen Bild

Denny und Yarrow noch 1948 je vier gleiche,
letzte Seitenraddampfer mit Olfeuerung nach
einem etwas abgeandertem Plan aus der Vor-
kriegszeit.Inden Folgejahrenwurdennurnoch
dieselbetriebene Heckrad-undSchraubenschiffe
hergestellt. Noch existiertdie letzte Vertreterin
der einst gewaltigen Raddampferflotte, es ist
die 1948 beiYarrowgebaute,Myat Yadana“, ex
»Minthamee”. Noch vor einigenJahrenin ganz
gutemZustand, liegt sie nunverrostetaufdem
Strand in Bagan. Das Schiff ist komplett, auch
MaschineundKesselsind erhalten,wlrdenaber
keine technische Inspektion mehr bestehen.
Seit etwa 1990 betreibt der gebUrtige Brite
PaulStrachanaufmehreren Fllissen Ostasiens
eine Reihe stilistisch sehr gut nachempfun-
dener Kabinenschiffe mit Schrauben- und
Schottelantrieb durch Dieselmaschinen. Mit
ihren Teakholzaufbauten und Decks bieten
sie allen modernen Komfort und stellen eine
schiffsarchitektonisch gelungene Weiterent-
wicklung der kolonialen Dampfer dar.

Das Modell

In MASCHINEN IM MODELLBAU 1/2021 habe
ich mein Modell der 1948 gebauten ,Mindon*”
beschrieben, sie gehért zur letztgebauten
Serie der Irrawaddy Raddampfer, das Modell
ist eine Synthese aus dem Originalplan und
denspéteren Umbautender erwdhnten,,Myat
Yadana".

DasNational Maritime Museumin Greenwich
hatnachder SchlieBungder DennyWerftderen
gesamtes Plan-und Dokumentationsmaterial
Ubernommen.,The Denny List“invier Banden
kann noch antiquarisch gekauft werden. Sie
enthalt nahezu alle Pldne mit Kurzbeschrei-
bungendervon 1845 bisindie 1960ziger Jahre
gebauten Schiffe. Die meisten Plane sind im
Mal3stab 1:48 gehalten und kdnnen als Kopien
vom Museum erworben werden, als einzig-
artige Dokumente sind die Preise allerdings
nicht ganz niedrig. Das legendare Buch von
Captain Chubb und C. L. D. Duckworth ,The

Irrawaddy Flotilla Company” kann ebenfalls
noch antiquarisch gekauft werden.

.China" erschien durch den breiten Rumpf
und wegen ihrer imponierenden, sich von eu-
ropdischenundamerikanischen Raddampfern
doch sehr unterscheidenden Erscheinung,
besonders pradestiniert, eindampfbetriebenes
Funktionsmodell zu werden. Zudem ist au3er
den Originalplanen ein historisches Foto zu-
ganglich. Der Plan konnte direkt fir den Bau
verwendet werden, er enthielt neben dem
Langsriss mit Details auch den Spantenriss
und einen in 1:25 gehaltenen Schnitt des
Mittelschiffes mitetlichen handgeschriebenen
Eintragungen. Das Foto zeigte vom Plan etwas
abweichende Aufbauten. Mitdem Baubegann
ich im Dezember 2015, der flache, kastenfor-
mige Rumpf war nicht schwierig herzustellen.
Rumpflange ist fast genau 2.000 mm, bei
einem Delta von geschétzt 0,85 ergab sich
eine Verdrangung von etwa 15 kg bei 30 mm
Tiefgang - genug, um eine grolle Maschine
mit entsprechendem Kessel aufzunehmen.
Der Rumpf hat keinen Kiel, die Spanten aus
Sperrholzwurden aufdie Bodenplattengeleimt,
dieBordwénde bestehen aus Eichenholzleisten
10x2 mm. Die gesamte Schiffsschale istinnen
und auf3en mit Voss G4 Einkomponentenharz
getrankt worden und zeigte sodann eine be-
merkenswerte Stabilitdt. Die Decks bestehen
aus Abachi Nutbrettchen. Dieses sehr weiche
Holz ist sicherlich allen Schiffsmodellbauern
bekannt, esist ohne Behandlung empfindlich,
kann aber ebenfalls gut mit G4-Harz gehartet
werden. Der Decksbereichumdenkompletten
Maschinen/Kesselraumbestand beim Original
aus Eisenblech. Hier erfillte 2-mm-Sperrholz
mit dinnem aufgeleimtem Aluminiumblech
einendem Original entsprechenden Eindruck.
Zu beachtenwar, dass spater der Rumpfunter
den Aufbauten des Bug- und Heckbereiches
nicht mehr zuganglich sein wirde, lediglich
der mittlere Bereich mit etwa 700 mm Lénge
lasst sich abheben. Das hatsich als vollstéandig

Bau der Radkastengalerien
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Radsterne der Elde Rader

ausreichend erwiesen, umanMaschine, Kessel
undFernsteuerungzugelangen.Zundchstwurde
jedoch mit den Radkastengalerien begonnen.
Hier zeigte sich, dass die im Plan gezeigten
Fenstermal3e nichtplausibelwaren, sieerschie-
nen zu hoch. Das historische Foto konnte hier
nicht weiterhelfen, es war nicht scharf genug.
Im Transport Museum in Glasgow gibt es ein
gutes 1:48 Modell der ahnlichen ,Nepaul”. Ein
Flug nach Schottland und zurlck erschien mir
aber nun wirklich etwas zu aufwendig - zum
Gluck waren im Internet Fotos der ,Nepaul”
verflgbar. Deren Fensterteilung und einige
weitere Details konnten ibernommenwerden.
Die Seitenwande der Radkastengalerien sind
ebenso wie die danach gefertigten Aufbau-
ten mit Rahmen und Flllungen hergestellt
und entsprechen sicherlich weitgehend dem
Original. Esist klar, dass ein Modellbauer hier
plausible Losungen anstreben wird und auf
eigene Erfahrungen zurickgreifen muss. Die
optische und technische Glaubwurdigkeit ist
entscheidend. Das Unterdeck wurde mit Details
vor dem Weiterbau komplettiert. Ankerwinde
und Steuermaschine mitgroBem Steuerrad be-
stehenausWeillmetall, Messingund Neusilber.

Beginn des Baus der Regner
Maschine

Viaschinen 6.22
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gen werden

Erst als die Detaillierung des Unterdecks
vollstdndig abgeschlossen war, konnte das
Oberdeckaus mehreren 1.000x100 mm Abachi-
Nutbrettchen zusammengestellt, geformtund
montiert werden, der Bug und Heckbereich
wurde zundchstzugeschnittenund aufgeleimt.
Die exakte Wolbungder Deckteile entsprichtden
Aufbauten aufdem Unterdeck. Die Stiitzen fur
dasOberdeck bestehenaus3-mm-Messingrohr.
Messing-U-Profileinder Wolbung des Oberdecks
verbinden die beidseitigen Deckstutzen. Die
MaResindleicht iberdimensioniert, dochflrein
Fahrmodell ist auf eine gewisse Stabilitat und
Robustheit zu achten. Es sind handelstbliche
Relingstitzen von 25 mm Hohe verbaut, sie
entsprechen genau
dem Plan.

Die Ansteuerung
des Ruders erfolgte
beim originalen Schiff
durch Ketten - dies
wareimModell natlr-
lichnichtstabilgenug.
Zwei 3-mm-Messing-
réhrchenwurdenvom
ServobiszumHeckan

Anzeige
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Schaufelrad kann nach Entfernen der Spiegel leicht herausgezo-

Steuer-und Backbord innerhalb des Rumpfes
geflhrt. Sie treten am Heck vor dem Ruder
aus, die Ansteuerung ist durch zwei in ihnen
laufende 1-mm-Stahlseile geldst, das Servo
hinter dem Maschinenraum arbeitet auf Zug.
Auch wenn diese Losung nicht original ist -
Sicherheit und Zuverlassigkeit stehen flr ein
aufwendiges Modell an erster Stelle.

Maschine und Kessel

Sobald das Unterdeck mit seinen Aufbauten
und Details fertiggestelltwar, setzteich den Bau
mit dem Dampfantrieb fort. Die groRe Regner
12/36 MaschinewirdseitJahrzehntenhergestellt

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE,
RICHTIGEN GERATE

Universal-Frasspindel UF/E. Birstenloser Spezialmotor fiir 10.000
bis 30.000/min. Ideal fiir CNC-Portalfrasen.

230-Volt-Direkteinspeisung (kein Steuergerat notwendig).
Stufenlose Drehzahlvorwahl mit digitaler Drehzahlanzeige.
20-mm-MICROMOT-Systempassung und 43-mm-Spindelhals
(EURO-Norm). Mit ER 11-Spannzangen 2,5 - 3,2 (1/8”) - 6 mm.
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Maschine mit Speisepumpe

und war mir bereits in alteren Ausfiihrungen
bekannt. In diesem Zusammenhang muss
man konstatieren, dass die neueren 12/36
Maschinen viele Verbesserungen aufweisen.
Altere Maschinen dieser Art (iber das Internet
zu erwerben, ist meiner Erfahrung nach nicht
ratsam, da sie oft recht verschlissen sind,
was in erster Linie mit friheren unglinstigen
Materialpaarungen zu tun hat.

Der Kurbelwellendurchmesserwuchsvon4
auf6 mm, Kolben- und Schieberstangenwaren
nun aus Stahl statt der friiheren Messingaus-
fiihrung. Die wichtigste Neuerung ist zweifellos
das jetzt verwendete Teflon fir Kolben und
Steuerkolben. Es ist uns allen bekannt, dass
eine Materialpaarung Messing auf Messing nicht
glnstig ist, gerade die Schieber wurden friher
raschundicht. Dieses Problem scheintnungeldst

Dampfmengenventil, vom Servo ange-
steuert

zu sein, die Teflonteile dichten hervorragend.
Durch dieMaschinenfundamente aus Aluminium
wirdimVergleichzudenfriiherenAusfilhrungen
aus Eisenguss viel unnotiges Gewicht gespart.
Die Maschine war rasch zusammengebaut,
Probeldufe waren von Anfang an erfolgreich.
Die kalte Maschine Uber die Fernsteuerung
anzufahren, dauert allerdings gerade durch
die groRe Dichtheit etwas, das Kondenswasser
muss zunachst ausgestoRen werden.
EinFiasko erlebteich beim Bau des Kessels.
Das 28-mm-Flammrohr ziehtsich U-férmigdurch
den 200x100-mm-Kessel und tritt neben dem
Brenner aus. Die Dampfproduktion zeigte sich
spater mit dieser Anordnung als vollkommen
ausreichend, es kann Uber eine halbe Stunde
ohne Nachspeisung gefahren werden. Dies
war mein 14. Kessel. Das Flammrohr mit
zwolf Quersiederohren war vor dem Einbau
mit Wasser auf 6 bar Druck gepruft worden,
offensichtlichin Ordnung und wurde verbaut.
Ein Schreck durchfuhr mich alten Modellbauer
beim Probedruck des vermeintlich fertigen
Kessels - starke Dampf- und sogar Wasser-
ausstromungen des Flammrohrs. Dieser
Kessel war nicht zu gebrauchen und musste
aufgesagt werden. Ein frustrierender, arger-
licher Misserfolg! Immerhin - das Flammrohr
konnte erfolgreich nachgeldtet werden, ein
neuer Kesselmantel wurde bestellt. Zur Halfte
lieB sich spater auch der alte Kesselmantel bei
einer kleineren Ausfiihrung verwenden. Der
Einbauder gesamten Anlage gelangdannohne
groBere Schwierigkeiten. Die Maschine ist mit
den beiden 4-mm-Radwellen Gber Flexkupp-
lungen verbunden. Das Flammrohr wird in
den achteren Kamin gefuhrt, in den vorderen
munden Abdampfrohr und Dampfpfeife.Vom
Sicherheitsventilflhrteinum 90° abgewinkeltes
4-mm-Messingrohrdurch den mittleren Aufbau
unterdem DachentlangindenachterenKamin.
Eine alte Dampf/Gas-Regeleinheit der Firma

Laspe regelt die Feuerung entsprechend dem
Dampfverbrauch, sodass normalerweise kein
Dampfiberdas Sicherheitsventil ausgestof3en
wird. Der Rohr-Keramikbrenner arbeitet leise

undkannzuverldssig uber den Kamingezindet
werden. Uber die Radwelle wird eine Exzen-
terpumpe fir die Kesselspeisung betrieben.

Die Schaufelrader

Der Bau exzentergesteuerter Schaufelrader ist
auch mit Drehmaschine eine aufwendige und
fehlertrachtige Angelegenheit, dakonischeTeile
mitgroRer Prazision hergestelltwerdenmussen.
In den meisten Fallen werden die gesteuerten
Réder mit zwei planen Radsternen etwas ver-
einfachtaufgebaut. Elde Modellbau bieteteinen
Bausatz vollkommen originalgetreuer Rader
aus Messing mit etwa 130 mm Durchmesser
an. Essind sehr exakte Wiedergaben der Rader
des friheren Weser-und jetzigen Elbdampfers
LKaiserWilhelm"in 1:25.Der Durchmesserkann
durch Anderungen der hélzernen Schaufeln
ein wenig variiert werden. Dieser Bausatz war
zwar mit etwa 700,- € nicht eben billig, schien
aber durch die perfekte Optik und Funktion
eine anspruchsvolle Alternative zum Selbstbau
zu sein. Auch der Zusammenbau mit winzigen
M1-Schrauben und -Muttern erwies sich als
aufwendig, fast zehn Tage wurden bendtigt.
Die Exzentersteuerung lag im Unterschied zur
Standardausftihrung innen zwischen Rad und
Bordwand. Dies liel3 sich jedoch unschwer auf
die originale aullenliegende Steuerung uman-
dern. Der AuBendurchmesser der Rader fiir die
.China"konnte durch AbschleifenderSchaufeln
leichtauf125mmverringertwerden. Eininjeder
Hinsicht vorbildgetreues Rad war entstanden.
Die Verbindung mit den Radwellen durch
Stellringe erwies sich als nicht solide genugund
ist durch das Einkleben der Wellen mit Loctite
in die Radnaben geandert worden. Die Rader
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Probelauf unter Dampf im Testbecken

lassensich mitihren Wellen nach Abnahme der
Radkastenspiegel leicht nach aul3en abziehen.

FunktionstestimWasserbecken

Das Schiffbesall noch keine Oberdeckaufbauten,
der Antrieb zeigte sich jedoch betriebsbereit
und so war der Drang grol3, im Acrylbecken
zu testen, was das Modell konnte oder eben
nichtkonnte.Auch beimeinem 17. Dampfschiff
einespannende Angelegenheit, dieesdoch gut
ermoglicht, Fehler und Unzuverlassigkeiten
systematisch auszuschalten. Kurzum - dieser
Test war ein voller Erfolg! Abgesehen von der
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Bau der Dachtréger aus Messingprofil

Befestigung der Wellenin den Radern mussten
nurKleinigkeiten gedndertwerden, kraftvollwurde
das Wasser verwirbelt. Auch die Umsteuerung
funktionierte im Gegensatz zu dlteren Maschi-
nen einwandfrei, da der Schwingenstein aus
Teflon besteht und eine sehr geringe Reibung
aufweist. Die Drehzahl der Rader muss beim
Modell erheblich iber der Tourenzahl des Ori-
ginalsliegen,umeineder Froude *schenFormel
entsprechende Geschwindigkeitzu erreichen. Es
werden Uber 250 U/min bei 3 bar Dampfdruck
erreicht. Ohne den nicht zu verhindernden
Schlupf entspricht dies einer Fahrstrecke von
ca. 78 m/min oder 1,3 m/sec. Der Schlupf ist
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beim Anfahren riesig, beim gleichmalig da-
hinfahrenden Schiff jedoch moderat. Auch ein
schraubenbetriebenes Schiffsmodellmusseine
wesentlich hohere Drehzahl als das Original
erreichen, ideal waren fiir einen Dampfantrieb
hier bis etwa 1.000 U/min, daruber steigt der
Dampfverbrauch stark an.

Fertigstellung und erste Fahrt

Die Gestaltungder Aufbauten aufdem Oberdeck
entspricht derer auf den Radkastengalerien.
Die originalen Schiffe wurden gegenliber dem
Plan oftmalsveradndertund den Erfordernissen

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE,
RICHTIGEN GERATE
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Stellflachen fir den stationaren Einsatz. Konstante Tempera-
tur in 2 Stufen (350°C und 550°C) bei
Luftdurchsatz von ca. 180 I/min.
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Neuer selbst gebauter Keramikbrenner

angepasst. Das historische Foto zeigt auf dem
bugseitigen Oberdeck dengroReren Aufbau, ein
etwaskurzerer befindetsichaufdemAchterdeck
und offensichtlich ein noch kleinerer Gber der
Maschine. Diese Anordnung wurde auf das
Modell Ubertragen. Die Stutzen dessphérischen
Dachs bestehen aus 2-mm-Messingrohr, sie
setzen die Deckstiitzen des Oberdecks fort. Das
stark gewdlbte spharisch geformte Dach tragt
wesentlich zum charakteristischen Eindruck
dieses Schiffstyps bei, es besteht aus 0,8-mm-
Buchensperrholz Gber Spanten geformt, sie
sind mitden gegenuUberliegenden Deckstltzen
verbunden. Noch originalgetreuer ware es
gewesen, das Dach wie einen Schiffsrumpf mit
dinnen und schmalen Leisten aufzubauen - so
istes bei den noch in Betrieb stehenden Rocket
Steamern. Dort ist das Holzdach mit geteerter
Pappe belegt. Es lag mir viel daran, das von
Rul8 und Schmutz verfarbte Dach glaubwiirdig
wiederzugeben. Teerpappe kann man leicht
durch Streifen aus feinerem Sandpapier dar-
stellen. Hier wurden die Streifen systematisch
unregelméaBig abgeschliffen und danach mit
GraphitundKohlestiften bearbeitet. Entstanden
ist eine naturgetreu wirkende Dachoberflache,
dieweitgehendjenerderRocket Dampfergleicht.

DieKamine bestehenaus40mmund25mm
Alurohr. Abgeschlossen wurde der Schiffsbau
nach 18 Monaten mit den Schiffsnamen aus
Bronzebuchstaben beidseits des Bugs und
der Flagge des Red Ensigns fur die britische
Handelsschifffahrt.

Fahrten

Juni 2017, Bereits der Transport des grof3en
und sperrigen Modells von der Werktatt im
Dachgeschoss hinunter Gber die nicht sehr
breite Treppe, gestaltete sich aufregend. Im
Kombiwar der Platzgerade ausreichend, ohne
die LehnedesBeifahrersitzesumzulegen. Durch
diehohensommerlichen Temperaturen hatte
sich auf den meisten stehenden Gewassern
Wasserpestausgebreitet, so leider auch auf dem

Details Oberdeck 2. Klasse

Biotop in der N&he des Schlosses Mochental.
Ein schraubenbetriebenes Modell hatte man
keinesfalls fahren kénnen, doch nun waren
wir nun einmal an Ort und Stelle, ein Rickzug
kam nicht in Frage.

Der Brenner wurde gezlindet, recht schnell
baute sichDampfdruck auf. Ruhiglagdasgrolle
Modell im pflanzenbewachsenen Wasser. Die
Maschinewurde angewarmt.Und nun - Regler
nachvorne aufVolldampfvoraus-ein Schlagen
undSpritzen. Durch denPflanzensaum gehemmi,
setzte sich die ,China" langsam aber stetig in
Bewegung. Umeineausreichende Ruderwirkung
zu gewahrleisten, musste fast dauernd mit
Volldampf gefahren werden. Immerhin, alle
Funktionen waren in Ordnung und die Bilder
vermittelten nachtraglichso gutwie nichts iber
die angestrengte und gehemmte Fahrweise.
Einige Tage spater auf dem Kiesgrubensee bei
Ehingen-Dietenhofen. Hier gab es noch einige
vom Pflanzenbewuchsfreie Stellen, die,,China”
konnte zeigen, welches Potential in ihr steckte:
UbermaRstébliches Tempo, ausgesprochen
gute Ruderwirkung, ausreichende Dampfent-
wicklung. Und nattirlich das Bild! Unter groRen
Schwierigkeiten habe ich danach noch zwei
Fahrten allein, ohne die Hilfe meiner koopera-
tiven Frau unternommen. Der Transport des
Schiffes vom Auto zur Wasserflache ist doch
in fortgeschrittenen Jahren ein wenig anstren-
gend. Im November beim Echtdampftreffen
in Friedrichshafen: Einwandfreie Funktion,
ein optischer Genuss und eine fur einen Rad-
dampfer recht gute Manévrierfahigkeit - dies
alles war der Lohn furr den aufwendigen Bau,
die Experimente und Optimierungen. Ware
nicht die Grolie und Sperrigkeit, die ,China”
sahe weitaus ofter ihr Element.

Die Fahrbilder fur diesen Artikel sind am
15. Mai 2022 am Eisweiher in Gernsbach auf-
genommen worden. Ich hoffe, sehr verehrter
Leserundnatulrlichauch sehrverehrte Leserin,
wieder einmal lhren Geschmack getroffen zu
haben. Bei Fragen und Anregungen freue ich
mich sehr Gber lhre Zuschrift Gber den Verlag.

Viaschinen 6.22
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| Technische Daten
des ,China" Modells

Lange Uber alles
Breite Rumpf
Breite Uber alles
Tiefgang
Verdrangung

Flammrohrkessel

Dampfmaschine

. Laspe Gas-Dampf-Regeleinheit

MODELLE |27

1998 mm

290 mm

495 mm

35 mm

15,8 kg

100 x 200 mm,
U-férmiges
Flammrohr

28 mm Durch-
messer mit zehn
Quersiederohren
Regner 12/36 -
mit Stephenson
Umsteuerung
und angehangter
Plungerpumpe

prow@nh  FUR DEN FEINEN
MICROMOT  JOB GIBT ES DIE,
RICHTIGEN GERATE

MICROMOT-Bohrstander MB 200. Mit Schwalbenschwanzfithrung
und schwenkbarem Ausleger zum Schragbohren und vielseitigen
Frasen. Dazu der MICRO-Koordinatentisch KT 70.

Aus Alu-Druckguss mit CNC-gefrasten Filhrungen und
Passungen. Stark untersetzter Zahnstangenvorschub
mit Rickholfeder fiir viel Geflihl bei wenig
Kraftaufwand. Praktische Bohrtiefenanzeige
mit einstellbarem Endanschlag.

Von PROXXON gibtesnoch 0 oy
50 weitere Gerate und eine groRe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fir die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Schiffsmodelle
mit Dampfantrieh

Koordinatentisch KT 70

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.
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PROXXON GmbH - D-54343 Fohren - A-4213 Unterweitersdorf
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Verkaufe: BF16-20 mit800W- NN = | VAN N4 = (€] =)

Motor in mechanisch makel-

losem Zustand. EUR 600,- .
plus Transport. 03 56 03 / 10 EUI'O FUI' alle

70215 Wazsiiten -Leser IM ANZEIGENTEAM

1 Nutzen Sie diesen Service und schalten
En tdeCken Sle Sie bis zu 10 Zeilen (300 Zeichen).

PRIVATE

FRAUENPOWER

unser Bauplan- | senmssen mesisancmosicn Nutzen Sie Ihre Anzeige, um
. Ur nur 10,— Euro zusatzlich. .- .
Sortiment I mehr Présenz zu zeigen.
. le haben menrere Mogtichkelten,
| n U nse re m Ihre Kleinanzeige aufzugeben: . . . .
+ ser Briek Senden Sie uns hre Lassen Sie sich individuell von
Anzelge an folgende Adresse: uns beraten und ein genau auf Sie
VTH neue Medien GmbH
Anzeigen-Service passendes Angebot erstellen!

Bertha-Benz-Strasse 7
76532 Baden-Baden

Schreiben Sie bitte deutlich!
Satzzeichen und Leerstellen zéhlen Christina Meyhack
ebenfalls als Zeichen. Bitte die ' +49(0)7221 - 508715
Nennung der Bankverbindung =
nicht vergessen.

« perInternet: auf der Seite

http://www.vth.de/Kleinanzeigen "
Anzeigen mit Foto (Bild als jpg-Datei . 2N : Sinem Isbeceren

anhangen) mit Nennung der komplet- Y ; i +49(0)7221 - 508790

ten Bankverbindung oder als E-Mail: 5 2 isbeceren@vth.de

kleinanzeigen@vth.de g - ;
« oder QR-Code

direkt eingeben: E E
E : @ wwwth.de (D VTH&FMT  (F)Maschinentiftler

J S tZt ) té b ern: w vth_modellbauwelt @ Seebdren @VTH Verlag I H1
http://Shop.Vth.de E - @VTH neue Medien GmbH @Dieselhelden

Jetzt lIhre private Kleinanzeige Ffiir 10,- Euro aufgeben

Ihre Kleinanzeige wird in der ndchsten Ausgabe, sowie unter https://www.vth.de/kleinanzeigen fiir 4 Wochen online veroffentlicht.
Bitte verdffentlichen Sie in der ndchstmaglichen Ausgabe der Mﬁ,ﬁ!ﬂmen folgenden Anzeigentext:

I mit Foto (10,- € zusétzlich) Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. * Einfach Coupon ausfiillen, ausschneiden
Bitte in Blockbuchstaben ausfiillen! oder kopieren und einsenden an:
Mlaschinen
im Modellbau

VTH neue Medien GmbH
Anzeigen-Service

76526 Baden-Baden
Deutschland

|
|
|
|
I * per E-Mail an:
|
|
|
|

kleinanzeigen@vth.de B B

+ oder per Fax an: -
07221/508733

* oder QR-Code direkt =
Online eingeben -

Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen:

Absender: O bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland méglich)
Name/Vorname
Geldinstitut
StraRe/Hausnummer
BLZ/BIC
PLZ/Ort Tel./Fax-Nummer fur evtl. Rickfragen
Kontonummer / IBAN
Datum Unterschrift

0 Rechnung



Anzeigenschluss fur
Maschinen im Modellbau 1/23 ist am

15.11.2022

Anzeigenannahme und Beratung:
Sinem Isbeceren

Tel.: 07221/5087-90 oder per Mail an:
anzeigen@vth.de

Jetztan-  [Eltni
melden Und - e E)!DgMIEDEBEDEB
li A E
keine Sales oy M Wer&euje fiir Modelloaver
vth. de/newsletter KARL FISCHER GMBH
eriiner Str. N rzneim
S GERE U S Tel. 07231 31031 - Fax 07231 310300

Gussteile
fur Modellbauer aus Buntmetall, Grauguss und Alu,
Schwungréder, Lokomotivrader, Lokomotivteile,
Baupléne und Gussteile fir Dampfmaschinen.
Katalog € 3. in Briefmarken.

Atelier

M. Burkhard

im Halt 25

CH-5412 Gebenstorf

www.ateliermb.com

Fax 0041 56 223 33 72

DEUSS MASCHINEN-WERKZEUGE:

. is
Erfragen Sie bitte den Aktionsprel
fiir den Drilldoctor 500 und 750

Seit iiber 20 Jahren sind wir
Ihr kompetenter Partner fiir
ausgesuchte Maschinen- und Werkzeuge
von hoher Qualitt.

Fordern Sie kostenlose Informationen an:

Telefon:
0221/60 64 01
email:
info@deuss.de
www.deuss.de

DEUSS - Lohnskotter Weg 14 - 51069 KéIn-Diinnwald - Tel. 0221/60 64 01 - Fax 0221/60 78 80

Die ganze Welt

des Modellbaus
http://shop.vth.de
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ZUKUNFT SCHON HEUTE A Madein

Germany
WABECO Dreh-, Bohr- ge
und Frasmaschlnen *

Frasmaschinen
ab 2.599,00 €

Drehmaschinen
ab 2.599,00 €

WABELD

MASCHINENMANUFAKTUR seit 1885

Walter Blombach GmbH
+49 2191 597-0

info@wabeco-remscheid.de '
M/E www.wabeco- remscheld.de

1885

WILMS
Metallmarkt

Lochbleche

METALLE

in allen Qualitaten und Abmessungen

Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
Widdersdorfer StraBe 215 - 50825 Kdln
T 0221 54668 — 0 - F — 30 - mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de
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WERKSTATTPRAXIS

-del-

VoreinigenJahren hatteicheinenwunderbaren
Bronzegusskurs bei einer Volkshochschule
am schonen Bodensee belegt und dort den
Umgang mit Formen, Formsand & Co. auspro-
biert. Allerdings ist das Verfahren aufwandig,
braucht viel Vorbereitung, ist gefahrlich und
erschien mir daher bis dato als zu aufwéndig.

Wie das Modellbauerleben so spielt, war
geradeeinProjektabgeschlossenunddieldee
fur das kommende Vorhaben reifte schon seit
einiger Zeit. Das nachste Motdrchen sollte ein
Einzylinder-Viertakter mithdngenden Ventilen
werden. Einwenigwie ein ,Westbury Whippet";
aber luftgekihlt und mit genug Power, um ein
historisches Flugmodell damit zu betreiben.
Schnellwarklar, dass der Motorblock mitvielen
Kihlrippen und Bohrungen fir Kurbel- und
Nockenwelle eine mittelgroRRe Zerspanungsor-
gie werden wirde, sofern man alles aus ,den
Vollen” erarbeitete.

Kurzum habe ich mich fir den Guss des
Motorblocks entschieden. Recycling von vor-
handenem Material, weniger Zerspanungsarbeit
und final die Anwendung meiner erworbenen
Gusskenntnisse erschienen mir lohnenswert.

Negativformen aus dem
3D-Drucker

Meine Projekte entstehen im Allgemeinen
nach Handskizzen. CAD, CAM & Co. kommen
ebenfalls zum Einsatz, allerdings eher fiir Spe-
zialitaten (beispielsweise fir einen 3D-Druck
oder ein CNC-gefertigtes Teil). So habe ich es
auch bei diesem Projekt gehalten. Da aber
nun eine Negativform fir den Guss hergestellt
werden musste, startete dieses Projekt direkt
mit CAD-Arbeiten. Der Motorblock entstand so
zuerstin seinen groben Zugen am Computer.

Die Form sollte per 3D-Druck erstellt und
dann klassischin Olsand abgeformt werden.

Daflir muss die Form in zwei Halften geteilt 4 :

werden. Ferner muss noch etwas Zusatzma-
terial hinzugeflgt werden, damit nachher

der,Sandkern“platziertwerden kann. Der

Sandkern bildetin meinem Projekt die Kur-
belwellen-undZylinderbohrungenab. Manfullt
sozusagenalle Raume miteinem Sandkern, die
nach dem Guss hohl sein sollen (dazu spater

Recycling

Schrott zum
Motorblock

Ich weild ja nicht, wie es Ihnen geht, aber bei mir haben sich nach
Uber 20Jahren Funktionsmodellbau grofere Mengen von Restma-
terial angesammelt. Da mal ein Reststuck Alu, da ein verungltckter
Zylinderkopf, usw. Alles landet bei mir in der Resteschublade.
Naturlich findet man darin immer wieder passendes Material fur
das ndchste anstehende Teil; aber allzu oft liegt das Zeug dort
nur jahrelang rum, frisst Platz und ist nicht wirklich nutzlich. Zum
Wegwerfen ist das ,gute” Material aber trotzdem zu schade und
bei den derzeitigen Materialpreisen muss es doch eine bessere
Recycling-Variante geben.

Die beiden Formhaften

DiebeidenTeile ausdem 3D-Drucker, zwischenden Kiihlrippenist der Formsand zu sehen

Viaschinen 6.22

im Modellbau



mehr). Damitsehendanndie beiden Formteile
wie in der Grafik aus.

DerDruckwar schnell erledigt. Ca. 15 Stun-
den spater hatte ich die Formhalften in der
Hand. Das kleine Projekt lief bis dato sehr
geschmeidig. Das anderte sich mitdenersten
Abformversuchen in Olsand. Die Kiihlrippen
wolltensich partout nichtabformenlassen.Beim
Herausldsen der Form brachen die Sandteile
immer ab, respektive der Sand blieb in den
Zwischenrdumender Klhlrippenhdngen. Auch
polieren der Flachen und mehr Trennmittel
brachten keinen Erfolg. Daher habe ich mich
final entschieden, den Zwischenraum schon
vorab teilweise mit Sand zu fullen. Das sieht
dann recht improvisiert aus, hat aber spater
beim Guss gut funktioniert.

Naturlichwirdensospater die Kuhlrippen
nachbearbeitet werden mussen. Allerdings
geben die Vertiefungen bereits ,den Weg"
fur diese Arbeiten vor. Das sollte also recht
einfach mit Fraser oder Sage moglich sein.

Zeichnung des Sandkerns

Der Sandkern

Schlussendlich braucht es flr die inneren
Aussparungen (Bohrung Kurbelgehduse und
Zylinder) noch Formen fur den besagten
,Sandkern”. Auch diese Formen (zwei Stiick
werden benétigt) wurden in 3D-Druck erstellt.

Sandkerne (oder auch Gusskerne genannt)
werden im Allgemeinen aus Quarzsand plus
Zusatz von Chemikalien (bspw. Natriumsilikat
zum Bindendes Sandes) hergestellt. Oftbraucht
es zusatzlich CO,, um das Binden zu beschleu-
nigen oder Uberhaupt in Gang zu bekommen.
Dasschienmirdanndoch etwas zu aufwandig.

Dasfreundliche Videoportal hatte da einige
Beitrage, die andere Herangehensweisen auf-
zeigen. Am besten gefiel mir die Variante mir
Epoxy. Dabei wird der Quarzsand mit Epoxy
gemischt und so ein fester Kern erstellt. Das
erschien hinreichend einfach.

Viaschinen 6.22
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Meine beiden Formteile wurden fein ge-
schliffenund mehrmals mitEpoxy-Trennmittel
gestrichenund dann mitSchraubzwingen ge-
geneinander fixiert. Schon hat man diefertige
Form. Danach wurde einfach der Sand (etwa
ein Becher) mit Epoxy (ca. 20 g) gemischt und
in die Form gegeben. ZwdlIf Stunden spéater
hat man einen tollen Sandkern.

Spéter hatsich gezeigt, dass das Verfahren
auch seine Tlcken hat. Dazu unten mehr.

Die Gussform

Die 3D-Druck Negativformen des Motorblocks
wurden dann in einem Gussformkasten mit
Olsand abgeformt. Die beiden Negativformen
wurden aus dem Sand entfernt und der Sand-
kern entsprechend platziert.

In den Gusssand wurde dann noch ein
Zulauf fur die Schmelze und eine Entliftung
eingebracht und die beiden Formteile zusam-
mengeschraubt.

WERKSTATTPRAXIS

31

Sandkern
probehalber

platziert

B

LEERR e

Nach der Entfernung der Negativformen

wurde der Sandkern platziert

Die beiden Negativformen im Olsand

in der Gussform
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Das Material fUr die Schmelze

Nunkonnte also der Guss erfolgen. Wie gesagt
war das Ganze ja ein Recycling-Projekt. Ent-
sprechend sollte der neue Motorblock auch
aus Recycling-Material bestehen.

DerTiegel kam soin eine Gas-Esse und das
Materialwurde eingeschmolzen. Der Guss hat
auf Anhieb gut funktioniert.

DasEinfullender Schmelze verlief problem-
los. NatUrlich macht man so eine Aktion nur
im Freien und mit genug Sicherheitsabstand
zu allem was brennen kénnte. Ferner sind
einige Sicherheitsvorkehrungen zu beachten:
beispielsweise hitzefeste Handschuhe, ent-
sprechende Schutzkleidung, Gesichtsschutz,
Wassereimer und Feuerldscher, usw.

Sicherheitshalber hatte ich noch eine
Stahlwanne unter die Gussform gelegt. Diese
diente mir zusétzlich als Abstellplatz fur den
heiRen Tiegel mit der Aluschmelze.

WiemeinLehreram Bodensee gesagt hatte:
»einGuss gehtnichtaufdie Schnelle”. Willman
kein Risiko eingehen ist gute und akribische
Vorbereitungdas Aund O.Mankann nicht mal
schnellimprovisieren, wennman mit 750 Grad

Der Guss hat
auf Anhieb
funktioniert

heilem Aluhantiert. Also, allesvorherrichten,
ander passende Stelle platzierenund den Ablauf
in allen Schritten sauber planen. Sicherlich ist
das viel Aufwand; man wird dann aber auch
mit einem guten Ergebnis belohnt.

Das Endergebnis

Mit dem Ergebnis war ich direkt nach dem

Guss mehr als zufrieden. Ich denke das
Erstlingswerk kann sich durchaus sehen
lassen.

Nicht perfekt aber durchaus ok.
Nach dem Saubern zeigte sich aber
schnell, dass der Sandkern, aus Quarz-
sand und Epoxy, Problemeverursacht hat.
Die Bohrung der Kurbelwelle ist nicht
rund, sondern eher eiférmig. Der %
Sandkern war exakt 38 mm im
Durchmesser. Das
gegossene Teil hat
erheblicheAbweichun-
gen (38,4-39,6 mm).
Interessanterweiseist
die Zylinderbohrung
(19 mm) fast durch-

T

gangig perfekt und rund. Ich kann mir darauf
nur bedingt einen Reim machen. Vermutlich
hat der Sandkern, an seinem groRen Durch-
messer, der Hitze der Schmelze nicht lange
genug standgehalten und sich verformt oder
istteilweise weggebrannt. Positivzu erwahnen
ist, dass sich der Sandkern nachdem Guss gut
entfernenlieB. Die Teile konnte miteinemalten
Schraubenzieher aus dem Gussteil herausge-
brochen und entfernt werden.

Resumee

Insgesamt habe ich fur den Guss des Motor-
blockstotal ca.20 Stunden aufgewendet (ohne
die Druckzeit der 3D-Teile). Betrachtet manes
nuchtern, hatte ich den Motorblock mit dem
gleichen Zeitaufwand auch aus den Vollen
drehen und frasen kénnen. Klar kénnte ich
den Guss nun, mitden vorhandenen Formen,
jederzeit mit geringem Aufwand wiederholen
und wirde somit Zeit sparen. Was wohl aber
kaum passierenwird. Der Materialaufwand war
aufgrund des Recyclings gleich Null. Allerdings
kommen die Kosten fur die Gussform, Sand, etc.
dazu. In Summe verbuche ich das Projekt als
Lernerfahrungund als zukiinftige Méglichkeit
zum ErstellenvonkomplexenTeilendie schwierig
spanend zu erstellen sind. Gerechnet hat sich
das Recycling : finanziell sicherlich
nicht. LI

Das
Endergebnis
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Grundlagenerklartund zudemnutzenwirden
W = & S o = W grolten Teil der Zeichnung (Abb. %) flr das
: e narmeikn oo i s nachste Bauteil noch einmal. Ohne Anderung
] der Zeichnung, mit nur einer Erganzung um
eine Linie, wird aus dem gerade geformten
Ansaugtrichter ein Trichter mit einem
90-Grad-Bogen.
Wer so faul ist wie ich, der
[6scht in der letzten Konst-
ruktion mit dem geraden
Trichtereinlasseinfach die
beidenVolumenkorper,
damit nur noch die
2D-Zeichnung Ubrig
bleibt. Dazu léschen
wirinderAuflistungam
linken Bildschirmrand
mit einem Klick auf die
rechte Maustaste und
anschlieBenden Befehl

D El 2 ‘ 2 El ; LoschendiebeidenKorper-

_—— teile (Abb. 3). Nicht vergessen,

DER DRITTEN DIMENSION

Finstieg in das 3D-Programm Fusion 360 - Teil 2

L A BCR R Fianeen 5 L J— ] s 00 -

Im letzten Heft habe ich sehr ausfuhrlich die Anfangsschritte | « srowser o
zum Erlernen der 3D-Zeichnerei mit Fusion 360 beschrieben. @ uUnbenannt
Ich habe aullerdem gesagt, dass ich kein CAD-Experte bin,

D #F Dokumenteinstellungen
[> 8 Benannte Ansichten

sondern nur meine Wege beim Erlernen der 3D-Konstruktion B & M Urspung
weitergeben mochte, solange ich sie noch in Erinnerung habe. 44 (53 W, Korpee
Das hat den Vorteil, dass ich all die Schwierigkeiten eines New- z 8 ere:
comers gerade durchlebt habe und nicht zu viel voraussetze. e Skizz::
® I Skizzel

@ [ Skizzed
Franz Kayser T e Abb.2

Der erste Teil im letzten Heft war eigentlich
sehr einfach, da die Basis eine einfache 2D-
Zeichnung war, die nur mit dem Befehl
Extrusion zu einem Kérper wurde. Wenn
Ihr diesen Kurs weiter mitmachen wollt
und vielleicht sogar einen guten Kumpel
dazugewinnenkdnnt, dannwirdallesviel
einfacher - zu zweit geht es schneller.
Dazu muss man sich aber nicht dauernd
,auf die Pelle riicken”. Mit dem Programm
LTeamviewer” kann man sich gegenseitig
auf den Bildschirm sehen und auch beim
Mitstreiter direkt eingreifen. Fallsollder Querschnittdes Trichterrohres zu

Werbeimersten Teilnoch nicht mitgemacht einem 90-Grad-Bogen geformt werden. Dazu
hat, sollte das nachholen - darin wurden viele Abb.3 ist neben der bereits fertigen Basiszeichnung

jetzt sofort die neue Konstruktion unter

einemanderen Namen zuspeichern. Wer

fleiRigeristalsich, machtzur Ubungdie
2D-Skizze noch einmal.

Abb. 4: Gab der Befehl Extrudieren
die Méglichkeit, einer zweidimensio-
nalen Basiszeichnung linear die dritte
Dimension zum Volumen zu geben,

nutzen wir fir das nachste Bauteil den
Befehl Drehen (rot umrandet), um einen
Rotationskdrper zu erzeugen. In unserem

Viaschinen 6.22
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Shizzen

Abb. 6

nur noch eine Drehachse nétig, um die rotiert
werden soll. Dazuwird einfach diediinne blaue
Linie mit einem gewissen Abstand zur Zeich-
nungsmitte gezeichnet (Abb. 5). Dazu muss
sich Fusion 360 im Skizzenmodus befinden.
Wie man dahin kommt, istin der ersten Folge
ausflhrlich beschrieben.

Abb. 6: Der Abstand der blauen Linie
bestimmt den Rotationsradius. Es lohnt sich,
mit verschiedenen Positionen der Linie zu
spielen,umsichdenZusammenhang deutlich
zu machen. Jetzt wird in den Volu-
menmodus umgeschaltetund
das Icon Drehen angeklickt.
EinFenster 6ffnet sich mit
derAufforderung, zuerst
den Teil der Zeichnung,
derrotierend extrudiert
werdensoll,anzuklicken.

In unserem Fall ist das

der Aullendurchmesser
des Trichters, Dann klickt
man die dinne blaue Linie als

Masghinen 6.22

Modellbau
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Abb. 5

Drehachse an und wahlt den Typ Winkel an.
Bei einer Winkelangabe von 90 Grad ist der
Trichterbogen fertig. Nicht vergessen auf OK
zu klicken. Jetzt fehlt nur noch die Extrusion
des Befestigungsflansches, so wie in Folge 1
beschrieben (Abb. 7).

Bitte darauf achten, im Extrusionsfenster
Neuer Kérper anzuwahlenund nicht Verbinden.
Warum? Wenn jedes Teil, das extrudiert wur-
de als neuer Korper angewahlt wurde, kann

Abb. 8

man ganz einfach Teile eines Bauteils mit
einem Mausklick sichtbar oder nicht sichtbar
machen.Wennwir diesengekrimmten Trichter
einteilig mit Flansch zusammen ausdrucken,
werdenwahrscheinlich die Befestigungsldcher
véllig falsch liegen. Deshalb ist es viel besser,
den Flansch und den Trichterbogen separat
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auszudrucken und die Teile in der richtigen
Bohrungslage mittels Sekundenkleber zu
verbinden. Haltbombig! Dazu mussenwirnoch
nichteinmalneuzeichnen.Esreichtschoninder
Auswahltabelle an der linken Bildschirmseite
unter Korper jeweils den nicht erwiinschten
Korperteil weg zu klicken (Abb. 8 und 9) und
nur mit dem sichtbaren Teil des Kérpers die
Umwandlung in eine STL-Datei ablaufen zu
lassen (Abb. 10). Denktdaran, diese Umwand-
lungdauerteinige Zeitund geschiehtonline. Es
muss also eine Internetverbindung aktiv sein.
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Beide bisher gezeichneten Ansaugtrichter
sind zwar benutzbar, aber aerodynamisch
ungunstig. Besser ist ein Ansaugtrichter, der
auch wirklich die Form eines Trichters hat,
und vor allem, an der Einlaufkante eine dicke
Lippe aufweist. Etwa so, wie in der Handskizze
dargestellt.

Abb. 11: Es ist immer ratsam, das Bauteil,
vorher in den Hauptabmessungen in einer
kleinen Handskizze klar zu definieren. Dabei

¢ 28 —»
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Abb. 11
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reichtesvollig,wenn nur eine Seite des zuklnf-
tigen Korpers gezeichnet wird. Da hier wieder
mit dem Befehl Drehen ein Rotationskdrper
entstehen soll, ist der Abstand der Zeichnung
zur gedachten Rotationsachse enormwichtig.
DerInnendurchmesserdesTrichterssoll 18 mm
betragen, also muss die Drehachse fiir die
Rotation9 mmvominnerenRand entferntsein.

Abb. 12: In diesem Fall soll um die X-Achse
gedreht werden. Also fangen wir auch damit
an, die Anfangspunkte der neuen Zeichnung
festzulegen. Dazu missen wir erst einmal die
Ebene auswahlen, in der die Zeichnung ent-
stehen soll. Wir sind noch im Volumenmodus
und klicken als erstes auf das Symbol Skizze.
Jetzt werden die drei moglichen Zeichnen-
Ebenen eingeblendet (Abb. 13). Wir klicken
auf das orange Feld der X/Z-Ebene. Danach
springt Fusion in den Skizzen-Modus und
wir kdnnen anfangen zu zeichnen und

beginnen exakt im Punkt 0/0 mit drei
Konstruktionslinien, um die inneren
Endpunkte der Skizze fiir den neuen
Korper festzulegen. Bitte jetzt mit
Skizze fertig bestatigen (Abb. 14).
Abb. 15: Konstruktionslinie? Man
zeichneteine Voll-Linieundwandelt
sie in eine gestrichelte Konstrukti-

onslinieum,indem man die Taste x

betatigt, nachdem man mit dem

Cursordie Linieangewahlthat.Man

kann aber auch im Menu Skizzen-

paletteamrechtenBildschirmrand
Konstruktion anwahlen. Hat man
einmal versehentlich eine Volllinie
zur Konstruktionslinie gemacht, dann
kann man im Menu Skizzenpalette noch
einmal auf Konstruktion klicken und erhalt
wieder eine Volllinie. Die Konstruktionslinien
sind duBersthilfreich, daman sie unbedenklich
verwenden kann, ohnedasssie einendirekten
Einfluss auf den spéteren Korper haben. Sie
dienen ausschlieBlich dazu, eine Skizze maRge-
recht erstellen zu kénnen. Sie sind ideal daftir
nutzbar, umPunkte einer neuen Zeichnungzu
fixieren, die sonst nur schwer und vor allem
ungenau zu erreichen sind.

Da man, vor allem als Neuling bei Fusion,
beim Zeichnen schon mal was falsch macht,
habe ich mirangewodhnt, den Fortschritt einer
Zeichnungin moglichstvielen Skizzen-Stadien
zuspeichern.Wennman malzuriickmuss, istes
viel einfacher, daman die jeweilige Skizze, also
einenTeileiner gesamtenZeichnungdirekt ein-
bzw.ausblendenkann. Also bestéatigenwirnach
dem Zeichnender dreiKonstruktionslinien mit
Skizze fertig, entwederim Men( Skizzenpalette
oderdirektam oberenrechten Bildschirmrand
(Abb. 16). Den eigentlichen Trichter zeichnen
wir jetzt nur als einseitigen Querschnitt. Zur
Verdeutlichung habe ich eine fertige Korper-
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Abb. 16

zeichnung durchgeschnitten (Abb. 17). Das
Querschnittsprofilmuss leiderinnerhalb einer
Skizze fertig gezeichnet und bestatigt sein, da
der Befehl Drehen ein zusammenhangendes
Profil erwartet. Wir zeichnen im Skizzenmodus
wiederinderX/Z-Ebene und beginnenmitallen
geraden Linien.Mitder Linienart Spline zeichnen
wirden geschwungenen Teil des Trichters. Mit
der Linienart Spline gelingen geschwungene
Linien super einfach. Man macht ,unterwegs”
einige Punkte und die Linie wird automatisch
denPunktenfolgen (Abb. 18). Die Einlaufkante
des Trichters bilden wir mittels Befehl Bogen
durch Mittelpunkt aus. Da wird bestimmt ei-
niges an Versuchen nétig sein. Macht nichts,
durch die haufigen Fehlversuche lernen wir
diesen Befehl gut kennen. Es ist kein Problem
mit dem Pfeil oben links Zurtick, die gerade
gemachten Fehler rlckstandslos zu I6schen
(Abb. 19). Wenn wir die Skizze noch nicht
fertig gemeldet haben, kann man Ubrigens
ganz einfach einen Punkt z.B. der Spline-Linie
mitdem Cursorfangenundin einen Endpunkt
der Bogenkurve schieben. Man sieht richtig,
wie die beiden bisher unabhangigen Punkte
gekoppelt=abhangig werden. Wenn man
jetzt noch einmal verschieben mdchte, geht
das nicht mehr so einfach, da sich durch die
Abhéngigkeiten die ganze Zeichnungverandert.

Abb. 20: Die fertige Zeichnung kann jetzt
mit dem Befehl Drehen Volumen bekommen.
Wie bereits bei dem 90-Grad-Trichter wahlen
wir im Volumenmodus den Befehl Drehen
an. Das Fenster dazu flhrt uns jetzt weiter.
Der erste Klick geht auf das gezeichnete Profil,

derzweite auf die Drehachse, die jetzt die Kon-
struktionslinie auf der X-Achse ist. Ein neuer
Kérperwird gewlinschtunddie Rotation sollte
360 Grad betragen. Dann sieht das Ergebnis
aus wie in Abb. 21 zu sehen. Fast fertig! Es
fehlen nur noch die Befestigungsbohrungen.

Abb. 22: Zuerst nehmen wir den soeben
produzierten Korper aus dem Bild. Ein Klick
auf das Auge neben dem Icon Kérper blendet
diesen Teil der Zeichnung sofort aus. Wir
mussen wieder in den Skizzenmodus (Abb.
23), diesmal aberindie Ebene Y/Z, also 90 Gad
versetzt zur bisherigen Zeichnungsebene.

Abb. 17
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Wie? Im Volumenmodus klicken
wir wieder auf das Skizzen-Icon,
damitgehtdanndasBildchenmit
den drei méglichen Ebenen auf
(Abb. 24). Nach einem Klick auf
die Y/Z-Ebene schaltet Fusion in
den Skizzenmodus und auf die
angewdahlte Ebeneum.Vomschon
gezeichneten Querschnittsprofil
sindnureinpaar Punktezusehen.
Wirnutzenwieder zwei(gestrichel-
te)Konstruktionslinien miteinem
Abstandvon 15,5mmrechtsund
linksvom Nullpunkt,umanderen
Ende je einen 5,5 mm Kreis zu
zeichnen (Abb. 25) - 31 mm ist
derStandard-Lochabstand beifast
allenMembranvergasern.Nurdie
ganzgroRenKaliberhabeneinen
anderen Lochabstand.

Abb. 26: Wenn wir jetzt die
Zeichnung etwas kippen, dann
taucht auch wieder das Quer-
schnittsprofil des Trichters auf.
Kippen? Aufdas Orbit-lcon (Abb.
27)amunterenBildschirmrandkli-
ckenund mitderlinken Maustaste
dasBauteil oder dieZeichnungin
die gewlnschten Lagen verdre-
hen. Wenn man die Ubersicht
verloren haben sollte, reicht ein

Anzeige
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Abb. 23

und nur schwer zu sehen und zu fangen.
Aber wir haben ja gerade getbt, mit Orbit ! /Y
und der linken Maustaste das Teil im Raum zu I_I/' |
drehen. Das machen wir jetzt soweit, dass die N
Unterseite mit den Bohrungskreisen sichtbar \X
wird. Wenn wir aus dieser Ansicht die Kreise ~ Abb. 24

extrudieren, sind die Bohrungen auch getan.
Unser aerodynamischer Trichter ist fertig!
Soweit flr heute, im nachsten Heft lernen
wir einen der machtigsten Befehle von Fusion
kennen, die Funktion Loft, denwir mit Erhebung

Download Fusion 360

In Google eintippen ,Fusion 360"

Autodesk Fusion 360 anklicken

Kostenlose Testversion anklicken
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noch benétigen, wenn wir z.B. einen Fliigel mit modellgerechtem Profil zeichnen wollen.

8.  Nachdererfolgreichen Anmeldung kommtman aufdie Seite: ,Fusion 360 herunterladen”

Im Download-Ordner befindet sich jetzt die Installationsdatei , Fusion 360 Client Down-

loader”

10. Dieses Programm starten. Der PC muss dabei im Internet online sein.

Die automatische Installation dauert einige Minuten. Am Ende der Installationsprozedur

startet Fusion 360 von selbst.
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Abb. 27

Ubersetzenkénnen. Unter diesem eigentlich
vollig nichtssagenden Namen verbirgt sich
die Moglichkeit, Teile zu zeichnen und damit
drucken zu kénnen, die in allen Richtungen
gewdlbt sind. Wie zum Beispiel die in Abb.
30 gezeigte Motorhaube fir die Bronco
meines Sohnes oder einen Bootsrumpf
oder die Tragflache fiir das nachste Modell.
Mein Einstieg in dieses Thema wird wieder
ein Ansaugtrichter sein, aber mit 90-Grad-
Umlenkung und aerodynamisch geformt.
Schritt flr Schritt geht's dann weiter.

Fortsetzung folgt Abb. 30
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WERKSTATTPRAXIS

Was lange wahrt...

Fernsteuerung fUr die ELSE

JUrgen Reuter

Die Lok

Vor ziemlich genau 15 Jahren hatte ich zum
personlichen Jubeltag den Bausatz der ELSE
in Spur 1 von der Firma Regner auf dem
Gabentisch. Bis die ersten Montagearbeiten
begannen, wurde ausflhrlich die mitgelieferte
Bauanleitung studiert und mit den einzelnen
Bauteilen abgeglichen. Die Bauanleitung ist
sehr ausfihrlich gehalten, die Uberwiegend
schwarz-weilen Bebilderungen mitdeneinzel-
nenPositionenlassensichleichtdenjeweiligen
Stlcklistenzuordnen. Augenscheinlich hat hier
aber die Anleitung fur die Dampflok EMMA als
Ausgangsbasis gedient und ist nur um den
ELSE-spezifischen Anteil erganzt worden. Das
war zunachst etwas irritierend, zumal diese
beiden Seiten gleich zu Anfang zwischen Seite
0 und Seite 1 geheftet wurden. So waren hier
die Arbeitsschritte fir die vielen kleinen ZurUst-
teile wie Puffer, Kupplungen, Bremsschlduche,
Lampen usw. zu montieren. Das schien mir
dann doch etwas zu abwegig, zumal diese alle
sehr filigran und zerbrechlich aussahen. Das
Layout selbst I&sst sich heutzutage naturlich
besser gestalten.

Angefangen wurde dann auf Seite 1 mit
der Zylindereinheit. Bei dieser frihen Aus-
fuhrung der Regner-Maschinen sind aus
Teflonband noch Schniire zu zwirbeln, die als
.Kolbenringe" fungieren. Seit einiger Zeit hat
Regneraberauch Zylindereinheitenmitganzen

Teflonringen im Programm. Die Bauanleitung
jetzt durchblatternd sind von mir hier keine
Bleistiftnotizen hinterlegt. Deshalb verlief
wohl diese Baugruppemontage problemlos.

Nicht ganz so war es wohl mit der Bau-
gruppe Fahrwerk in den Rahmen. Da steht
ein Vermerk Uber eine fehlende Position von
Distanzscheiben auf einem Bild. Im Textteil ist
das aber verstandlich wiedergegeben. Auch
kann ich mich erinnern, dass ich seinerzeit
ein Kuppelrad sowie einen Lagerbolzen fir
die Kuppelstange vermurkst hatte. Diewurden
telefonisch bei Regner nachbestellt und zwei
Tage spater waren sie im Briefkasten.

Als nachster Bauabschnitt erfolgte der
Einbau der Zylindereinheit in den Rahmen,
die Montage des Umlaufbleches sowie die
Verbindung der Zylinder mit dem Laufwerk
und der Grundeinstellung.

Danach kam es zur Kesselmontage mit
Brenner und Gastank. Auch hier wieder einige
Bleistiftnotizen auf den Seiten 6 und 8. Auf
Seite 9 noch eine letzte Anmerkung Uber ein
fehlendes Gewinde.

Dannverschwand der Karton mitder halb-
fertigen Lok und dem restlichen Zubehor fir
vierzehnJahreindenverschiedensten Regalen,
aberimmer mitBlickkontaktals standige Mah-
nung: hier muss es mal weitergehen.

Die Fernsteuerung

Weiter gingesdannwirklichin diesem Sommer.
Der Kartonwurde hervorgeholtund der Inhalt
begutachtet. Es fand sich noch das Original
Sicherheitsventilinzerlegtem Zustand und mit

Die Zylindereinheit des Modells

Nathfﬁnfzehnjah-renfahrt .
die Else - zumindest auf §

Klebeband umwickelt, um den Durchmesser
zu vergrofern. Das war der Anschluss fur die
Erstinbetriebnahme mit Druckluft. Der dazu
passende Druckluftschlauch mit der Armatur
zur Druckregelung kamaus einer anderenKiste
zumVorschein. Offensichtlich hatteichdamals
schon einen Probelauf mit Luft durchgefhrt
oderdieseristwenigstensvorbereitetworden.

Der Aufbau fur den Probelauf mit Luft
war schnell erledigt. Die Feinjustierung daflr
dauertejedoch etwaslanger. Etwas nachfeilen
an den Gestangen und viel Ballistoldl halfen,
um am Ende die Lok sauber einzuregulieren.
Die Vorwarts- und die Ruckwartsstellung des
Schiebers erfolgte dabei Uber einen langen
Drahtzug wahrend die Lok auf zwei Holzun-
terlagen frei in der Luft hing.

Demersten Probelauf mit Dampfstand nun
nichts mehr im Wege. Alle Utensilien waren
noch vorhanden und nachdem der Brenner
einreguliert war, zischte die Lok bei gleichem
Druck wie unter Luft vorwarts und riickwarts
auf den Holzbdcken los. Dabei stellte sich das
zukleine Wasserstandsréhrchen mit Durchmes-
ser 4 mm verbesserungswdirdig dar. Deshalb
wurdevon Regner einjetzt groRer erhaltliches
mit 6 mm Durchmesser bestellt nebst einer
externen Speisemdglichkeit. Der Einbau dieses
Ms-Ventils mit neu einzubringender Bohrung
erfolgte auf der linken Seite des Umlaufble-
ches. Der Anschluss der Kupferrohrleitung an
einen freien Abgang auf der linken Seite am
Dampfverteiler.

Ausgetauschtwurde noch das Dampfventil
gegeneinesmitKnebelhahn.Daswarabereine
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falsche Entscheidung. Genau daruntersitztder
Gastank und der Knebel schlagt an diesen an.
Deshalb zuriickgerustet auf das Dampfventil
mit Stellrad und die Finger unter Dampfbetrieb
an Hitze gewdhnen. Die Dichtheitsprobe der
neuen Anschlisse unter Luft wurde mit Sei-
fenschaum aus der Spriihdose durchgefuhrt.

Die Lok wurde mit dem Fihrerhaus kom-
plettiert. Die Attrappe der Luftpumpe - nach
Bauanleitung links auf dem Umlaufblech zu
montieren - wanderte deshalb nach rechts
nach dem Einbringen einer neuen Bohrung
im Umlaufblech.

Weil die Lok als reines Funktionsmodell
gesehenwird, ist auf die beigefligten diversen
Drahte zur Darstellung von Rohrleitungen am
Kessel verzichtet worden. Jetzt machte sich
doch die eingangs erwdhnte Thematik der
Kleinteilmontage bemerkbar. Die Frontpuffer
und die unteren Frontlampen waren schon
ein wirkliches Gefummel. Die Attrappen der

Blick in die Technik der Lok

Bremsschlduche passen sowieso nicht in die
vorhandenen Bohrungen und entfielen daher
komplett.

Laut Bauanleitung kdme es jetzt zu dem
Abschnitt , Tipps fur den RC-Einbau”. Die vier
Farbbilder auf dieser Seite entsprachen nicht
wirklich meinen Vorstellungen. Das Internet
warauch nichtgerade sehrergiebigzu diesem
Thema. Aber unter der Seite schotterkind.de
finden sich einige sehr hilfreiche Informati-
onen. So der Hinweis auf ein verlassliches
Mini-Servo. Das ist der ESO9MD von Emax
fur Digitalsteuerungen mit Metallgetriebe,
kugelgelagert und einer Stellkraft von 2,6 kg
bei den Abmessungen 23x12x24,5 mm. Zwei
Stickwurden bestellt. Als Fernsteuerungwurde
die FlySky FS-T6 nahe gelegt. Eine Steuerung
aufBasisder 2,4-GHz-Technik, wie heutzutage
eigentlich Ublich. Diese war aber nicht mehr
so ohne weiteres zu beschaffen. Es soll zwar
einbaugleiches Modellvon Conrad unter dem

Namen Modelcraftgegeben haben. Aberauch
dieses war nicht mehr erhaltlich. Von einem
Handlerwurde aufdessen Webseite nocheine
einzige FlySky angeboten. Auf dem Foto dazu
war jedoch eine andere Bezeichnung auf der
Steuerung zu erkennen. Auf Riickfrage hieR
es dazu, dass die FlySky noch unter anderen
Namen vertrieben wird. Kurz entschlossen
entschiedichmichdannfUreine Fernsteuerung
von Carson. Das war die Reflex Stick 11 2,4 GHz
6-Kanal inklusive Empfanger fir unter 80,- €.
Eine noch glnstigere 2-Kanal-Steuerung fir
die ELSE ware sicherlich auch ausreichend
gewesen.

Mein Konzept sah vor, das Servo unter
den Lokrahmen zu platzieren. Alle weiteren

: 'Das Mini-Servol

_ _gefrésté ' Halter

e
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Die Steuerungstechnik unter der Lok

In diesem Waggon findet die restliche Technik ihren Platz

Unter dem abnehmbai’éh Dach findét die Elektronik ihren Platz

RC-Komponentensolltenineinemanzuhdngen-
denWaggon Platz finden. Daswaren dann der
Empfénger, der Halter flrvier Mignonbatterien
sowie der Ein/Aus-Schalter.

Umdas Servo besservor der Abstrahlungs-
hitze vom Dampfkessel zu schiitzen, wurde aus
einem Stlick Vollaluminium ein Halter gefrast.
Um den Kontakt zum Rahmen und Umlauf-
blech auf ein Minimum zu reduzieren, wurde
in den Boden und in die Riickseite Nuten in
den Halter gefrast. Jetzt haben nur die Stege
direkten Kontakt zur Lok. Der Halter wurde
zwischendenbeiden Achsen linksseitig mitzwei
Schraubenin den gebohrten Gewindeléchern
im Umlaufblech und Rahmen befestigt. Indem
Halter ist der Servo mit zwei Schrauben fixiert.
Die Verbindung zwischen Dampfventil und
Servohebel wurde mehrmals geandert. Die
endglltige Version ist ein Stlick 2-mm-Draht
passend gebogen. Ander Steuerventilscheibe
wurde durch die vorhandene Bohrung eine
M2-Schraube gefuhrt und mit einer Mutter
gekontert. Darauf sitzt ein abgeanderter Ser-
voarmverbinder mit Gewinde, der zur Korrektur
auf dem 2-mm-Draht verdreht werden kann
und mit M2-Muttern gesichert ist. Auf der
Servoseite wurde ein Kugelgelenk aus der
Bastelkiste mit dem Draht verklebt und mit
dem Servoarm verschraubt. Das Kabel wird
Uber einen Schlitz seitlich der hinteren Kupp-
lung zum Wagon gefiihrt. Zur Kabelfihrung
dient ein Ms-Stiick aus einem Schucostecker
aus der Grabbelkiste. Das passte auf Anhieb
von der Bohrung her und auch von der Héhe.

DerWaggonwar einstein himmelblauer Mér-
klinMaxiSpur 1 Restposten miteinigen Fehlteilen
voneinemder letzten Echtdampfhallentreffen
inKarlsruhe. Derwurdeinseine Einzelteile zer-
legt und von seiner blauen Lackierung befreit.
Achsen, Rahmen und Zwischenboden blieben
unbehandelt. Die Griffstangen an den Tiren
und Hinter- und Vorderwand wurden ersetzt
durch weich eingelétete gebogene Drahtstu-
cke. Ein Schlitz mittig im unteren Bereich an
der Vorderwand wurde fir die Durchftihrung
des Servokabels mit Stecker eingebracht. Die
Waggonwandeund Turenwurden mitRAL8011
aus der Spriihdose braun lackiert. Nach dem
etwas umstandlichen Zusammenbau wurden
indasobere Dachknotenblech einrechteckiges
Loch und zwei Bohrungen eingearbeitet zur
Aufnahme des Ein/Aus-Schalters. Schalterund
Batteriehalter sind noch aus Altbestanden aus
meiner Schiffsmodellbauzeit. Empfanger und
Batteriehalter sind vorn und hinten auf dem
Waggonboden mit Klebeklettband fixiert. Wo
das Dach fiir den Waggon herkommt weif3 ich
nicht mehr. Esstammtabervon einem Marklin
Maxi Caboose Waggon. Jedenfalls hat dieses
Dach oben eine Bohrung fiir einen nicht mehr
vorhandenen Dachlifter. Dadurch l3sst sich
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das kurze Antennenkabel vom Empfénger
wunderbar nach aul3en fuhren.

Das alles jetzt aufgebaut auf dem Rollen-
prifstand. Den kleinen Kompressor nebst
Anschlussschlauch und umgebauten Druckventil
am Kessel angeschlossen, die Fernsteuerung
am Empfanger und Sender eingeschaltet, den

i

channgy
o~

Erste Tests mit der Fernsteuerung
Durchdieses Langs- e 7
lochwird das Servo- 7 : . A A Druck auf 1 bar eingeregeltund schon ging die
kabel gefiihrt \ o o4 % kleine Lok nach 15 Jahren endlich in Betrieb.
=14 ; : Auf einer der letzten erlaubten lokalen Mo-
delleisenbahnbdrsenkonntennochgebrauchte
LGB-Schienen erstanden werden. Die reichen
fur ein Schienenoval aus.

Anzeige

Wahlen Sie zwischen
Jahrgangs-CD und USB-Stlck

Alle Ausgaben (ohne Bauplane)
des Jahres 2021 als PDF-Dateien
auf einem USB-Stick

Systemanforderungen:

* USB-Port
» Windows-Betriebssystem
* Apple/Mac-Betriebssystem

aschmen

im Modellbau

Ktor 4, wo
IN von MAM-Modellbau"
. i o T

Maschinen im Modellbau Maschinen im Modellbau

Jahrgangs-CD 2021 Jahrgangs-Stick 2021
ArtNr: 6201311 ArtNr: MIMJST
Preis: 19,90 € Preis: 24,90 €

fir Abonnenten: 9,90 € fir Abonnenten: 1 4,90 €

@ 07221-5087-22 service@vth.de vth_modellbauwelt @Maschinentﬁftler

I 07221-508733 () wwwuthde/shop (@)VTH neue Medien GmbH (in)VTH Verlag
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,Holy cow” wlrde wohl der
Englander sagen - ,der helle
Wahnsinn” geht mir durch den
Kopf. Schon viele Jahre nehme
ichmirvor, endlichmal zur GDSF
zu fahren. Dieses Jahr konnte
ich das tatsachlich realisieren
(kombiniert mit einem kleinen
Englandurlaub).

Es war wirklich der ,Wahnsinn”.
Keine Ahnung ob die Stimmung
und der Andrang schon immer
so waren oder ob, nach zwei
ausgefallenen Jahren wegen
Corona, die Steam Community
umso mehrdaraufgebrannt hat
sichwieder zutreffen.InSumme
ein sensationelles Fest fur alle
Dampffreunde.

Unsere Anreise

Wir sind mit dem Zug von Karlsruhe nach
London gereist. Schon ein kleines (positives)
Abenteuerfirsich(die Reise gehtdeutlichflotter
als man denken mag). Danach ging es dann
mit dem Mietwagen in den Siden Englands.
UnsereAnreise brachte uns gegen Mittagnach
Dorset.So hattenwir dannauchfiirdenersten
TagdasNachmittagsticket gebucht. Einlassab
17 Uhr und das Abendprogramm als Ziel.
Bereits mehrere Meilen vor der Ankunft
horten wir im festivaleigenen Radiosender
(Steam FM), dass alle Campingplatze belegt
sind und bis auf weiteres keine neuen Camper
aufgenommen werden. Wir hatten uns in der
Nahe in einem schonen Pub eingemietet; so
sollte das nicht unser Problem sein. Allerdings
wurden uns die AusmaRe dieser Nachricht
kurze Zeit spater allzu klar. Wir haben uns
vom Nordosten dem Festivalgeldnde gena-
hert. Dieses liegt auf einer leichten Anhéhe
und unsere Anfahrt bot eine groRartige Sicht
auf (fast) das gesamte Geldnde. Was soll ich
sagen? Campingwagen, soweitdas Augereicht
(und das ist in der Tat keine meiner Ublichen
Ubertreibungen). Sowohlim Osten, alsauchim

-

Suden, bis zum Horizont nur Camper! Sowas
hatteichabsolutnichterwartet. Schiere Grélze
ist bekanntlich schwerin Bildern festzuhalten,
ich habe trotzdem einen Versuch gewagt (das
hier abgedruckte Foto zeigt nur vier der insge-
samtsechzehn ausgewiesenen Campinglatze)...

Die AusmaRe des Festivals sind bereits
eine Sensation fur sich: das ganze Gelande
misst 240 Hektar! Man kann es wirklich erst
glauben, wenn man mittendrin steht. Meine
Frau, mit Nichten eine Dampffreundin, hatte
mich bereits den ganzen Morgen lang mit
sarkastischem Unterton auf die nun kom-
menden zwei langweiligsten Tage unseres
Englandurlaubs hingewiesen. Bei diesem
Anblick wurde sogar sie immer ruhiger.
Dorsetistwohldas groRte Dampftreffen auf
diesem Planeten. Bei dem Anblick zweifelt
man daran keine Sekunde.

Der erste Tag
- Das Abendprogramm

Das Abendprogramm hat einen ganz eige-
nen Charme. Viele Aussteller haben ihre
Dampfanlagen, Dampftraktoren, historischen
Strallenwalzen, etc. fir die Nacht zusétzlich he-
rausgeputzt. Sobald esdunkelwird, erstrahlen
diese in mannigfaltiger Beleuchtung. Uberall
zischt der Dampf, man riecht die verbrannte
Kohle und der Dampfnebel wabert durch die
nachtliche Kulisse.

Die Qualitat der restaurierten Maschinen
ist dabei groftenteils Gberragend (und wahr-
scheinlich sogar besser als zu Originalzeiten).
Chromund poliertes Messing, soweitdas Auge
reicht. Ebenfalls sehr beeindruckend ist, dass
fast alle Maschinenin Betrieb sind. Kaum eine
Maschinemachtdaeine Ausnahme. Mankommt
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auch schnell mit den Besitzern ins Gesprach
undkannsich die Geschichte der betreffenden
Anlage live erzdhlen lassen.

Einspezielles Highlightsind abends dievielen
dampf- oder dampf/elektrisch-betriebenen
Jahrmarkts-Orgeln (die Alteste aus dem Jahr
1876). Sie bieten nun Vorstellungen und
Unterhaltung an. Dies nicht nur mit der zu

Steam Fair
(GDSF) 2022

[}

erwartenden ,klassischen Musik” sondern
auch mit Queen & Co aus den Orgelpfeifen.
Zum Teil in erheblicher Lautstarke, was man
diesen ,alten Musikboxen” so erstmal gar
nicht zutraut.

Ferner gibt es einige alte Jahrmarkts-
Fahrgeschafte zu bestaunen. GroRtenteils
ebenfalls aus dem Zeitraum +/-1900. Darunter
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einige dampfbetriebenen Karusselle und eine
tolle, ebenfalls mit Dampf betriebene, Schiffs-
schaukel. Die Teile stehendabeiaber nichtnur
als Ausstellungsstiick in der Landschaft, nein,
sie sind vollstandig in Betrieb und entziicken
die jungen wie alten Messebesucher.

Dazu Livemusik fast jeder Couleur (aufins-
gesamtsieben Blhnen). Esistwohlunméglich
sich dem Charme des Ortes zu entziehen.
Das Ganze fihlt sich an wie ein viel zu groR
geratenes, gemdtliches englisches Pub, plus
Open-Air-Musikfestival, gemischt mit einer
altmodischen Kirmes.

Es muss aber auch erwahntsein, dassauch
eine moderne Kirmes angeboten wird. Dies
mit allen moglichen modernen Fahrgeschaf-
ten (von der klassischen Achterbahn bis zur
Schleuder, diedie Mitfahrendeninden Himmel
katapultiert). Eswird alsofir alle Altersklassen
etwas geboten. Natlrlich gibt es (mehr als)
hinreichend Méglichkeit zu verweilen, Essen
aus aller Herren Lander (obwohl Burger & Co
klar dominieren) zu genieBen, ein Bierchen
zu trinken und mit den anderen Besuchern
in Kontakt zu kommen.

Erkenntnis des ersten Nachmittages: das
Festival ist viel(!) zu grof, als dass man es in
1% Tagen, nach unserer Planung, vollstandig
ansehen kdnnte. Also haben wir am Abend
noch das offizielle, detaillierte Programm ge-
kauft, dies mit dem Ziel uns méglichst gut auf
den ndachsten Tag vorzubereiten. Der zweite
Tagversprach also sehr spannend zu werden.
Auf der Website findet sich ebenfalls eine tolle
Ubersichtskarte mit allen Ausstellungen und
Attraktionen (https://www.gdsf.co.uk/info/
visiting-us/showground-map/). Entsprechend
hatte ich mir meine ,Favoriten” ausgesucht
und vorgemerkt. Was ich dabei nicht bedacht
hatte waren, einmal mehr, die schieren Aus-
mafe.Jedes Planquadrat der Karte entspricht
100x100 Metern in der physischen Welt. Der
Ausstellungsbereich alleine ist somit etwa
100 Planquadrate groR. Unsere FiiRe wiirden
am nachsten Tag sehr leiden...

Der zweite Tag

Der erste Weg flihrte uns zur ,Models Ex-
hibition”, also der Ausstellung von Modell-

Blick auf vier der insgesamt sechzehn Campingplatze der GDSF...
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Dampfmaschinen, -Motoren und Co. England
giltjaals Geburtsortunseresschénen Hobbies
und hier konnte man klar sehen, warum das
wohl so ist.

Die Qualitat der vorgestellten Maschinen
istauch hieraulRerordentlich. Allerdings muss
ich sagen, dass die Modellabteilung ,eher
klein” ausgefallen ist (ein Zelt mit ca. 40x15m
Grundflache). Die Dorset Steam Fair ist in
Summe eher was flr die groBen Vertreter
des Dampfes.

Ein wenig besser sieht es flr die Fans von
Modell-Dampftraktorenund-walzenaller Scale-
Grolen aus. Bereits im Modellbauzelt waren
einigekleinere Dampftraktorenzusehen. Viele
weiteresindin den Ausstellungsbereichender
bekannten, namhaften Hersteller zu sehen. Des
Weiteren gibt es einen eigenen Fahrbereich,
wo die Modelle in Betrieb bestaunt werden
koénnen. Viele der groReren Modelle werden
auch in der ,Heavy Haulage" (siehe weiter
unten) vorgefuhrt.

Der weitere Weg fuhrte uns zur ,Heavy
Haulage Arena". Einen Bereich wo die groRRen
Dampftraktoren,-schlepper,-walzen, etc.nach
Belieben gefahren und vorgefiihrt werden

kénnen. Viele der Maschinen ziehen dabei
Anhanger, die von Besuchern als ,Mitfahrge-
legenheit” genutzt werden kénnen.

Wenn sie die Bilder flr etwas vernebelt
halten, so liegt das sicher nicht an ihnen. Ja,
hier liegt Kohlebrand in der Luft und das nicht
zu wenig. Wir rochen am Abend, als hatten
wir den ganzen Tag in einem Kohlenkeller

(o o o |l i)

Ein besonders hiibsches Beispiel der Jahrmarktsorgeln

Das Abendprogramm hat seinen
ganz eigenen Charme

gelegen. Man kann sich leicht vorstellen, wie
dieVerschmutzungzu Zeiten derindustriellen
RevolutionwohlindengrofRenIndustriegebieten
gewesen sein muss.

Sensationell sind auch die vielen vorge-
fuhrten Alltagseinsatze der Dampfmaschinen:
zum Beispiel das Sdgen/Hobeln von Holz,
Getreide dreschen, StraRenbau, etc. Und das

) @G |l &
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alles Live und unter vollem Dampfeinsatz.
Extrem spannend ist dabei zu sehen, wie grof3
die Automatisierung bereits damals war und
wie wenig Arbeitsschutz es friher gab. Die
gezeigten mobilen Sagewerke haben naturlich
alle keine Schutzeinrichtungen und das mit
Sageblattern von ca. 1,50 m Durchmesser.
Lvery scary” meinte der englische Zuschauer
neben mir. Dem gibt es Nichts hinzuzufiigen.

Und das Drumherum

Wirdemeinkleiner Reiseberichtandieser Stelle
enden, ware wohl viel zum Thema ,Steam”
dieses groRartigen Festivals erzahlt; aber
der ,Fair"-Anteil hoffnungslos vernachlassigt.

fiurs a
i iy
Mr B Rees,

chradgend, South Wales

Neben dem ganzen Dampfteil gibtes noch ein
Gelande fur Aussteller aller Art. Ich wiirde es
einenriesigen Flohmarkt, in der Gré3e von ca.
drei Hektar, nennen. Hier wird wirklich alles
(unddaskannman durchauswértlichnehmen)
angebotenwasirgendwie (oder auch nicht) mit
demThema,Dampf, Maschinen, Autos, Werk-
zeug, etc.” zu tun hat. Sind sie stolzer Besitzer
einerenglischen Myford-Drehmaschine? Dann
haben sie hier die Chance, alle méglichen und
unmoglichen Ersatz-und Anbauteile zufinden.
Werkzeughdandler bieten allesvom Schraubstock
bis hin zu Reibahlen in unmdglich geglaubten
GréBen (z.B.23/16 Zollin 0,002 Zoll UbermaR.
Hatte nichtgedacht, dass das jemand braucht).
Die Sonnenbrillen oder die Hite, die nebenan
verkaufte werden, sind allerdings fUr unser
Hobby wohl eher zweitrangig.

Ferner hat sich die Messe wohl Uber die
Jahre stark weiterentwickelt (immer hin war
das 2022 die 52. Auflage) und bietet nun
auch Attraktionen flir andere Liebhaber von
Maschinen & Co., aber auch fir Pferdefans
(gerade dann wenn der Vierbeiner noch eine
Kutsche oder einen Plug zieht). Beispielsweise
gibt es zwei separate Bereiche flr klassische
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Motorrader, klassische Automobile aller Art,
Lastwagen und so weiter.

Mankannalso mitSicherheitsagen, esist fir
jedentechnikbegeisterten Menschenirgendwas
dabei. Kein Wunder bei uber 2.000 gezeigten
Exponaten. Ebenfalls nichtverwunderlich, dass
jedes]ahr uber 100.000 BesucherdenWegins
landliche Dorset finden.

Interessanterweise sind dabeialle Altersklas-
senvertreten. Oftsogar mehrere Generationen
zusammen. ,Dampf” scheint in England also
nichtnureinThemafur die zweite Lebenshalfte
zu sein. Auch viele ausstellende Vereine und
Organisationen sind mit jungen Menschen
vertreten. Schoén zu sehen!

Die Organisation der Ausstellung ist (b-
rigens exzellent. Es ist von A bis Z an alles
gedacht und das ,Admin Office” hat sich
bei meinen Ruckfragen als kompetenter
Ansprechpartner gezeigt. Vielleicht waren
die Organisatoren dieses Jahr ein wenig Gber
denAndrang Uberrascht. Amzweiten Taggab
es beispielsweise zeitweise kein Geld mehr
andenAutomaten. ,Well”, wie der Englander
sagt, ,surprise does happen”.

Tipps fur ihre Reise zur GDSF

Sollten sie nun Lust bekommen haben, nach-
stes Jahr selbst nach Dorset zu kommen, hier
noch einige Tipps.

Buchen sie frihzeitig, sofern sie nicht
campen wollen. Die Hotels und B&Bs in der
Gegend sind schnell belegt. Zur Erinnerung:
wir reden hier vom landlichen Dorset, wo sich
Fuchs und Hase gute Nacht wiinschen. Wenn
Siecampenwollen, isteinerechtzeitige Anreise
sicherlich hilfreich.

Wollen sie selbst mit dem Auto anreisen,
nehmen sie einen kleinen(!) (Miet)wagen. Die
StralRen im landlichen Dorset sind selten ge-
nug flr zwei normalgroBe Autos in der Breite
ausgelegt. Speziellwenn sieim Fahren auf der
Jfalschen” StraRenseite noch wenig Ubung
haben, ist das eine grolRe Erleichterung.

Nutzensieden Donnerstagund/oder Freitag
fur Ihren Besuch. Es ist da schon sehr voll. Am
verlangerten Wochenende (der Montag der
Steam Fair fallt immer auf einen Feiertag) ist
nochmal erheblich mehr Besucherandrang
wurde uns berichtet.

LLast but not least”, man kann den Besuch
ganz wunderbar mit einem Urlaub an den
Seebadern, Devon oder Cornwallkombinieren.

Meine Frauistnun dbrigens nicht mehr der
Meinung, dass die beiden Tage an der Steam
Fair die langweiligsten waren; ganzim Gegen-
teil. Ich bin mehr denn je begeistert; auch weil
ich noch ein Stuart Casting Kit an der Messe
ergattern konnte. Das Winterbauprojekt ist
somit auch schon gesichert.

S et T

v Impressionen von der Heavy Haulage

Area
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Bauplan Viertaktmotor mit Einnockensteuerung

Als passionierter Modellbauer gibt es nichts Schoneres als ein neues Modell aus einem Bauplan f{ s B3

zu erschaffen. Umso mehr begeistert die Vielfalt unserer VTH-Baupladne — ob im hochwertigen [~ X

Papierformat oder als Direkt-Download. Mein personlicher Tipp: der Bauplan ,Viertaktmotor .‘ =

mit Einnockensteuerung”, der zum Nachbau einlddt und Maschinen-Modellbau erlebbar macht. ,' s *

Fachbiicher Frasen und Drehen

Als Modellbauer stellt sich jeder irgendwann die Frage: ,Bekomme ich das auch selbst hin
und welches Know-how benétige ich?” Fir den Einstieg in den Do-It- Yourself Modellbau
bieten unsere Fachbuchreihen Frasen fiir Modellbauer und Drehen fiir Modellbauer
spannendes Grundlagenwissen sowie praxisnahe Tipps fir alle Hobby-Fraser und -Dreher!

Jahreskalender

Zaubern Sie Ihren Liebsten ein Strahlen ins Gesicht mit den schénsten Mo-
dellmotiven des vergangenen Jahres. Am besten geht das mit unseren VTH-
Jahreskalendern 2023. Ob als Geschenk oder personliche Freude — unsere
hochwertigen Kalender lassen 2022 perfekt ausklingen und machen Freude
auf das kommende Jahr.

T

Fachbiicher Antriebsmodelle & Dampfbetriebene Werkstatten

Dampfmaschinen und HeiRluftmotoren spielen seit der Industrialisierung eine wichtige Rolle —
im Modellbau bis heute! Tauchen Sie mit VTH-Autor Volker Koch ein in die faszinierende Welt der
Modellmaschinen. Mit einfachen Mitteln lasst er in seinen Bichern kleine Kunstwerke entstehen.
Praxisnahe Baubeschreibungen und detaillierte Skizzen laden dabei zum Nachbau ein!

Bestellen

B;stellen
laschinen
Chronik des technischen Modellbaus Modellbau
Kennen Sie schon die Maschinen im Modellbau Chronik des technischen Modellbaus? Erleben !g?uﬁUSGABEN
Sie drei Jahrzehnte Maschinenmodellbau, Werkstattpraxis und Technikgeschichte — und das alles %= 30JAHRE
auf einer DVD! Gehen Sie auf eine Reise durch 30 Jahre Maschinen im Modellbau und stébern e FI
Sie durch 150 Zeitschriften-Ausgaben aus den Jahren 1989 bis 2020. .

Bestellen

Unsere Highlights

Dampfmaschinen und Verbrennungsmotoren sind technische Wunderwerke, die auch optisch
einiges zu bieten haben. Unsere Highlight Bande zeigen die schénsten Verbrennungsmo-
toren- und Dampfmaschinenmodelle aus den letzten Jahrgdngen der Maschinen im Modell-
bau. Hochwertig und grof3ziigig gestaltet, werden die einzigartigen Kunstwerke perfekt in
Szene gesetzt und entfachen neue Ideen fir das eigene Hobby.
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Wenn man landlaufig von einem Boxer spricht, denkt man wahr-
scheinlich zundchstan so legendare Typenwie z.B. Max Schmeling
oder Muhammad Ali, vielleicht auch an die gleichnamige Hunderasse.
FUr einen Motorenbauer aber ist es ein Motor mit gegenuberlie-
genden Zylindernund einer derartigen Kurbelwellenkropfung, dass
die Kolben immer gleichzeitig voneinander wegflienen oder auf
sich zukommen. Somit ist ein perfekter Masseausgleich gegeben.
Bekannte Beispiele aus dem Automobilbau sind die Motoren des
VW Kafer und des Porsche 911.

Benz- Contramotor von TS
I\/Iodelldampfmaschmen

Die drej Meisterpboxer

Bei dem hier beschriebenen Modellmotor
von Torsten Schur handelt es sich um eine
ziemlich originalgetreue Nachbildung eines
Zweizylinder Boxermotors von Carl Benz
aus dem Jahre 1897. Damals nannte man
einen Boxermotor noch Contramotor. Das
Vorbild hatte in der urspringlichen Version
eine Leistung von 5 PS bei 940 U/min, was
zur damaligen Zeit eine sehr hohe Drehzahl
war. Die Bohrung betrug 100 mm, der Hub




Am Modell von Hans Schobloch gut erkennbar:
die Ziindverstellung sowie der Drossel- und der Luftschieber

110 mm, was einen Hubraum von ca. 1,7 |
ergibt. Die Einlassventile waren sogenannte
Schnffelventile nur die Auslassventile waren
gesteuert. Die Gemischaufbereitung erfolgte
durch einen sogenannten Oberflachenver-
gaser. Spatere Versionen mit vergroBertem
Hubraum leisteten beachtliche 20 PS. Ange-
trieben hat dieser Motor u.a. das Benz Modell
,Dos a Dos". Konstruiert hat diesen Motor
aber nicht Carl Benz sondern der ebenso
legendare August Horch, der damals bei Carl
Benz gearbeitet hat.

Torsten Schir liefert diesen Modellmotor als
Gussteilesatzaus Aluminium. Einige Gussteile
sindauseiner speziellen Alulegierung namens
Zamak, u.a. der Pleuelkopf, weil dieses Material
ahnlich gute Gleiteigenschaften aufweist wie
z.B.Rotguss. Das Rohmaterial der Zylinderlauf-
buchsenist Strangguss GJL250. Das Schwung-
rad ist natlrlich aus Grauguss. Der beigefligt
Zeichnungssatz enthalt 14 groRformatige
Zeichnungen im DIN-A3-Format sowie einige
3D-Darstellungenund Schnittzeichnungen. Aber
leider gibt es keinerlei textliche Hinweise mit
Bauanleitungenoderirgendwelche Tippszum
Bau. Wenn man aber Fragen hat gibt Torsten
Schir bereitwillig Auskunft.

AuBerdemliefert Torsten SchiraufWunsch
ein Zubehorset bestehend aus Gluhkerzen,
Steckern, Zahnradern und Kolbenringen. Der
Gussteilesatz kostet ca.400 €, das Zubehdrset
125€.Der Zweizylinder Modellmotor hateinen
Hubvon 30 mmund 25 mm Bohrung. Und wie
das Original einen Oberflachenvergaser und
ebenfallsdem Original entsprechend, sind die
Einlassventile sogenannte Schniffelventile, nur
die Auslassventile sind gesteuert.

Viaschinen 6.22
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Torsten Schirweistdaraufhin,dassmanden
Motor auch miteiner CDI Zindung ausstatten
kann.Im Gegensatz zu seinem anderen Zwei-
zylinder Reihenmotor bietet er aber dazu kein
Zubehdrsetan. Meine beiden Modellbaufreunde
Hans Schobloch undder leider zwischenzeitlich
verstorbene Kurt Weissenrieder habensich fur
den Einbau einer chinesischen CDI Zindung
entschieden. Im Zeichnungssatz sind auch
die flr eine CDI Zindung notwendigen Teile
dargestellt. Der Autor hat sich aber fir die
Version mit Gluhkerzen entschieden.

Wie bei fast jedem Modell sind auch hier
ein paar spezielle Probleme aufgetaucht. Die
raumliche Darstellung der Ventilkasten ist
nichtleichtzuverstehen, ich habe mir deshalb
zuerst eine Probearbeit aus einem Aluklotz
angefertigtbevorich die Gussteile bearbeitete.
Den Sitz fir die Auslassventile habe ich aus
Messing hergestellt und dann eingepresst.
Ein konstruktiv grenzwertiges Teil ist der
Kerzeneinsatz am Ventilkasten. Man soll laut
Zeichnung in ein Teil mit 7 mm AuRendurch-
messer ein Gewinde fiir die Kerze schneiden.
Das Kerzengewinde %x32" hat aber einen
AuBendurchmesser von ca. 6,4 mm. Deshalb
habe ich das Gewinde weiter vorne, wo noch
genligend Materialvorhandenist, geschnitten.
Die Kerze sitzt dadurch zwar 3-4 mm weniger
tiefim Brennraum, das ist aber unbedeutend.
Meine Modellbaufreunde Hans Schobloch
und Kurt Weissenrieder haben es schlauer
gemacht, sie haben auf den Kerzeneinsatz
ganzverzichtetund das Kerzengewinde direkt
in den Ventilkasten geschnitten.

DieZylinderlaufbuchsen habeich mit Loctite
eingeklebt. Es ware aber besser gewesen es so

Gesamtansicht des Motors von Hans Schobloch
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zu machen wie Hans: Die Laufbuchse mit ca.
3/100 mm UbermaBim AuRendurchmesser zu
drehen, denAluzylinder mittels Fon zu erhitzen,
dann geht die Laufbuchse ,locker” hinein und
sitzt nach dem Erkalten bombenfest und ist
vollkommen dicht. Es muss namlich nicht nur
kuhlwasserdichtsein sonderndie Nahtstelle bei
derVentilkastendffnung muss dem Kompressi-
onsdruck bzw. Explosionsdruck standhalten. Bei
meinem Motor ist das bei einem Zylinder nicht
ganz perfekt dicht, man merkt es daran, dass
kleine Blasen aus dem Kithlwasser aufsteigen.
Mitdiesem Mangelmussichwohlleben, ichweild
nicht wie ich das nachbessern kénnte. Auf der

Zeichnung des Drosselschiebers ist vergessen
worden die untere Offnung einzuzeichnen.
Das habe ich aber noch rechtzeitig bemerkt.
Man sollte sich nie blind auf irgendwelche
Zeichnungen oder Mallangaben verlassen.
Die Kurbelwellenwangen habe ich aus Messing

Die Lagerung der Kurbelwelle hat Hans
Schobloch aus speziellem Hochleistungs-
kunststoff gemacht (Iglidur)
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gemacht,dannmitder Welleweichverl6tetund
sodannverstiftetund zum Schluss die Mittelteile
herausgesagt. Die Lager der Kurbelwelle hat
Hans ubrigens aus speziellem Hochleistungs-
kunststoff (Iglidur) gemacht. Dann kann man
sogar auf eine Schmierung verzichten. Das
Treibrad wurde mit 2K-Kleber befestigt. Eine
Verschraubung wie auf der Zeichnungist doch
recht knifflig zu bewerkstelligen.

Nachdemder Motor soweitfertiggestelltwar,
war ein erster Versuch den Motor zum Leben
zuerwecken angebracht. Aber ohne Erfolg. Die

die Laufbuchsen sind schon fertig

Der Gussteilesatz, auf dem Bild fehlt noch das spater gelieferte Kurbelgehause,

«+~Das Modell von
Kurt Weissenrieder

Gluhkerzenhatteichmiteinerkleinen Babyzelle
gespeist, was vollig unzureichend war. Dann
versuchte ich es fir jede Gliihkerze mit einer
eigenen Babyzelle, aberimmernochkein Erfolg.
Mein Freund Dieter, von Beruf Elektroniker, hat
einmalnachgemessen undfestgestellt, dass die
Kerzen 4 A Strom ziehen, um zu glihen. Das
ergibt also 1,2 Vx4 A= ca. 5W Leistung. Also
habe ich mir Akkus mit hoher Ladekapazitat
(10Ah)besorgt, natlrlichwiederfiirjede Kerze
eineigener Akku, aber der Motor blieb stumm.
So langsam war ich frustriert. Dann habe ich

Kurt Weissenrieders Modell von der
Schwungradseite aus gesehen

mich im Internet Uber Modellbauglihkerzen
schlau gemacht und gelernt, dass es da drei
Versionen gibt, ndmlich kalt, medium und
heilZ. Torsten Schir hatte wohl die kalte Ver-
sion geliefert. Ich habe Kerzen der Sorte ,hot"
eingesetzt und dann endlich lief der Motor.
Kommentar meiner Frau: ,Dann bist du jetzt
hoffentlich besser gelaunt...”.

Aber nicht nur die Glihkerzen sondern
auchder Oberflachenvergaserwarenfirmich
Neuland. Wichtigist, dass das Luftrohr nichtin
dasFuliniveau eintaucht. Beieiner Fehlziindung
wirdesonstderSpritherausgedricktwerden.
Oder man musste dann ein Ruckschlagventil
einbauen. Als Benzin verwende ich Coleman
Fuel so wie es Jan Ridders in seinen Motoren
verwendet, dieerin MASCHINEN IM MODELLBAU
beschrieben hat.Esisteinspezielles Waschben-
zin fUr den Betrieb von Campingartikeln. Der
Motor lduftam bestenwenn das Benzinniveau
nur knapp unter dem Luftrohr ist. Sinkt der
Pegel ab muss man den Luftschieber etwas
mehr schlieRen. Uberhauptist diese Regelung
mit der Luftzufuhr duBerst sensibel, minimale
Einstellungsanderungen entscheiden, ob der
Motor lauft oder nicht.

Mit dem Benzin habe ich auch noch eine
spezielle Erfahrung gemacht. Wahrend des
Probebetriebs habeichdasrestliche Benzinim
Vergaser bzw. im Tank immer wieder zurlick
in die Flasche gekippt. Durch dieses mehr-
fache Umfllen bedingt, sind wohl die leicht
flichtigen Anteile vorab verdunstet mit dem
Ergebnis, dass der Motorimmerschlechter lief
und dann gar nicht mehr. Erst mit frischem
Coleman Fuel lief er dann wieder.

Meine beiden Modellbaufreunde Hans
Schobloch und Kurt Weissenrieder haben
sich von vorneherein fir eine CDI Zindung
entschieden. Sie verwenden eine chinesische
Zundung mit der Bezeichnung: Rcex| Doppel
Zundung CDI Mit CM6 Stecker 90 / 120 Grad/

Viaschinen 6.22

im Modellbau
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Die beiden Ventilkasten, der Sitz fiir das
Auslassventil ist aus Messing und einge-
presst

_ entscheiden. Letztlich funktioniert beides ein-
SIS wandfrei. Der Autor hat sich jedenfalls durch-
(i le ] gerungen die CDI-Zindung ebenfalls noch zu

; 2 probierenundesistsomiteindirekter Vergleich
mitder Gluhkerzenversion moglich. Ichkonnte
feststellen dass der Motor mitder CDIZindung
wesentlich bessere Laufeigenschaften hat: Er
springtwilliger an, hateindeutig mehr Leistung,
erkommtleichter aufhéhere Drehzahlundist
nichtmehr so extrem einstellungsempfindlich
bezlglich der Luftzufuhr. Die Frage fur welche
Version man sich entschieden sollte, hat also
eine eindeutige Antwort gefunden.

Beider Einrichtung der CDI Zundung sollte
man noch ein paar Punkte berucksichtigen.
Man muss auf die Polaritat achten (rot ist
plus). Der winzige Hallsensor muss mit der
groBeren Flachezum Magneten hin eingebaut
werden. Und ganzwichtig: Niemalsversuchen
einen Zundfunken zu erzeugen, wenn der
Anschluss an der Masse fehlt - die Zindung

AN * kann dabei irreparabel zerstort werden. Fur
DIERVETEREEN TG die Einstellarbeiten habe ich deshalb einen
TN Aluwinkel mit Kerzengewinde auf den Sockel

Xirgss i,

HallSensor fiir gerade/V-Typ Motoren DLE111,
Kostenpunkt ca. 80 €

Diese Ziindung muss aber fur den Motor
angepasstwerden. Dazuberichtet Hans: Beide
Kerzenstecker miissenabgetrenntwerden. Das
Drahtgeflecht (Abschirmung)wird dann bis ca.
3 cmvor dem Ziindungsgehéuse entfernt. Mit
einer Metallbriicke werden beide Zindkabel
im Bereich der restlichen Abschirmung ver-
bunden. Die Metallbrticke wird mitdem Motor
(Masse)verbunden. Dannein Messingteil zum
Aufstecken bzw. Klemmen an der Ziindkerze
fertigen und weich mit dem Zindkabel verl6-
ten. Magnetring und Zundversteller werden
laut Zeichnung von Torsten Schir hergestellt.

Nun, fir welche Variante soll man sich nun
entscheiden? Das muss jeder fir sich selbst

» Das fertige Modell vom Autor,
noch ohne Lackierung

Masshinen 6.22
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Die Stromversorgung, jede Gliihkerze hat
einen eigenen Akku

Die beschriebene CDI Ziindung in noch
unbearbeitetem Zustand

(Masse) aufgeschraubt. Bei den Magneten ist
ebenfalls die Polaritdt zu beachten, einfach
probieren wie herum sie eingebaut werden
mussen, um einen Zindfunken zu erhalten.

DasModellist einefaszinierende Aufgabe fiir
einen erfahrenen Modellbauer. Fir Einsteiger
wirde ich es nicht empfehlen. Was unbedingt
fehltisteine Baubeschreibungund Hinweise zur
Gluhzundung und der CDI Zindung. Vielleicht
hatmeinBerichtgeholfendiesen Mangel etwas
zulindernund nachfolgende Modellbauer vor
unnétigem Frust zu bewahren. Zum Schluss
mdchteich mich beimeinen Modellbaukollegen
dafir bedanken, dass ich Uber ihre Modelle
berichten darf.

BeiHansauBerdem ein Dankeschdn fur die
kritische Durchsicht dieses Berichts.

PS: Die chinesische Zindung an meinem
Motoristinzwischen kaputt gegangen. Es liegt
vermutlich daran, dass ich die Zindung mit
einem Netzteil betrieben habe, welches nur
einen intermittierenden Gleichstrom liefert.
Auchdiegleiche Zindung beiKurt Weissenrieder
war etwas,,zickig”, er hataber die Zindung mit
einem Akku betrieben. Ich betreibe den Motor
nunwieder mit Gliihkerzen...,dasistaufjeden
Fall zuverldssiger.

Buchtipp

Zahlreiche Tippsund
Tricks flr die Arbeit
in der Werkstatt
finden Sie im VTH-
Fachbuch, 50Kniffe
fur die Werkstatt”
(ArtNr 3102289)
zum Preis von %
19,90 € unter E P /
www.vth.de/shop gﬁa }
oder telefonisch i 1
unter07221/508722.

50 Kniffe

Fiir die Werkstatt

Quellenangaben

+ www.TS-Modelldampfmaschinen.de

* Historie: www.Mercedes-Benz-
publicarchive.com

+ CDI ZUndung: de.aliexpress.com

* Glihkerzen: www.bengs-modellbau.de;
www.conrad.de

* Iglidur: www.rcm-machines.com

b
—

Die CDI Ziindung hier
noch provisorisch
angeschlossen

Q .
Rl Viaschinen 6.22
im Modellbau
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WALDARBEITER

Bau einer Getriebe-Waldbahn
- Teil 6 Der Hauptscheinwerfer

Hier beschreibe ich den Bau
des Hauptscheinwerfers der
Waldbahn. Infolgenden Beitra-
gen plane und beschreibe ich
denweiteren Bau des Modells.
Einzelne Berichte Uber Kom-
ponenten der Waldbahn sind
inbereitserschienenen Heften
MASCHINEN IM MODELLBAU
schon veroffentlicht. Diese
werde ich im Baufortschritt
gezielt angeben.

Ludwig Bonsch

Bild 1 zeigt, dass der Scheinwerfer ,aus
dem Vollen" gearbeitet wurde. Ich gebe hier
meine gewahlten Mal3e an, die ich speziell auf
die geplanten Leuchtelemente zugeschnitten
habe. Das Gehduse ist ein Aluminium-Topf,
Innendurchmesser 30 mm, AuRendurchmesser
34mm, AulRenhéhe 25 mm, Tiefe (innen) 23 mm.

Beachten Sie den Anschlag des Hauptschlit-
tens. Eine Schraube mit einer gekonterten
Langmutter, einfach gehalten durch einen
Magneten.

1

NachdemAuRen-undInnendrehenwurde Beachten Sie das mit dem Hauptschlitten
.abgestochen” (Bild 2). Na ja nicht wirklich, eingeklemmte Brettchen (altes Frihsticks-
bei stehender Maschine abgesagt. Das ist brettchen). So beschadige ich bei der letzten
manchmal einfacher. Sage-Bewegung nicht das Maschinenbett.
3

S

%‘3

Viaschinen 6.22
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An meiner Waldbahn montiere ich jeweils
einen Scheinwerfer vorne und einen Schein-
werfer hinten. Es ist ja eine ,Arbeitsbahn fir
Baumfall-Arbeiten”. Die Scheinwerfer werden
imFahrbetriebjenach Fahrtrichtung geschaltet.
In einem spateren Schritt wird die Waldbahn
nochverschiedene Beleuchtungsmaglichkeiten
im Uberdachten Bereich erhalten. Des Weiteren
sehen Sie auf Bild 3 das Biegen der Haltebiigel
furdie Scheinwerfer. Im Schraubstock sind zwei
Metallstiicke auf den erforderlichen Abstand
(hier 34 mm) gespannt und das Messingblech
(hinten mitder Parallel-Spannzwinge befestigt)
wird nundaruber gebogen. Durch die Verwen-
dung eines kleinen Hammers als Biegehilfe
und zum leichten Klopfen, entstehen saubere
90°-Bégen.

Viaschinen 6.22

im Modellbau

Der Halteblgelist mitM2 Schrauben befestigt
(Bild 4). Rechts daneben ist eine Lochraster-
Platine flr die elektrischen Bauelemente zu
sehen. Grob mit der Bligelsdge (Laubsage
mit einem feinverzahnten Sageblatt) in die
erforderliche Form gesagt.

Die Pertinax-Platine auf Bild 5 soll einen
Durchmesser von 29 mm haben. Fur die
Drehmaschine fertigte ich mir zwei Hilfsmittel
zum Spannen. Es ist eine Press-Spannung.
Links das Dreibacken-Futter und ganz rechts
eine kugelgelagerte Mitlaufspitze, welche mit
dem Reitstock angedruckt wird.

DerAlublockim Dreibackenfutter hateinen
Durchmesser von ca. 27 mm und in der Mitte
eine ganz kleine vorstehende ,Nase”, welche
genau in ein Loch der Platine eingreift, Die

WERKSTATTPRAXIS
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Lange der ,Nase” ist dabei etwas geringer
als die Dicke der Platine. Der rechte Alublock
ist im Platinen-Bereich glatt und hat nur eine
Zentrier-Bohrung fur die Mitlauf-Spitze. Mit
kleinen Zustellungen und einem scharfen
Drehstahl kommt man schnell zum Ziel - eine
passende runde Platine.
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Bild 6: Die fertige Platine von der Lotseite
aus gesehen. Rechts und links die ausgesag-
ten Aussparungen fUr die etwas nach innen
vorstehenden Befestigungsschrauben des
Haltebugels.

Bild 7 zeigt die Bauteileseite der Platine mit
der Tragerschraube (M2) in der Mitte.

Im Bild 8 sind zu sehen die von mir verwen-
detenfiinfausgesuchte Leuchtdioden mitVor-
widerstanden. Die Datenund die Bezugsquelle
der Bauteile gebe ich weiter unten noch an.

Die bestlickte Platine passt perfekt in das
Gehause (Bild 9). Das ist der Grund weshalb
ich weiter oben die MaRRe angegeben habe.
Normalerweisetueich dies nicht,dasichjeder
seine Waldbahn nach eigenen Vorstellungen
bauen sollte.

Das Bestlicken und Verléten der zweiten
Platine war recht einfach (Bild 10), konnte
ich doch die erstgefertigte Platine als Vorlage
nehmen.

Bild 11 zeigt die exakte Ausleuchtung der
Schiene im Bereich vor der Waldbahn.

Wiein Bild 12 zu sehen, ist der Leuchtkegel
sogebundeltund hellund das ohne Fokussier-
Hilfsmittel (z.B. Glaslinse), dass manihn durch
Schwenken des Scheinwerfers auch noch
weiter nach vorne richten kann. Aber die opti-
male Endeinstellung teste ich spater nach der
Fertigstellung und bei Ddmmerung im Garten

aus. Man kénnte auch die Héheneinstellung
Uber ein Servo steuern...

Jetzt zur Auswahl der Bauteile: Fir die Be-
leuchtung habeich einen separaten Stromkreis
geplant. Er hat also keinerlei Verbindung zum
Stromkreis der Servos und des Empféngers.
DerBeleuchtungsstromkreisbestehtauseinem
kleinen Batteriepack mit6 Volt (vier AAA-Zellen),
zweiMikroschaltern, einer fir Vorwartsfahrtund
einerfirRuckwartsfahrtund den Leuchtdioden
mitderen Vorwiderstanden. Die Mikroschalter
werdendurcheinMikro-Servobetatigt(Ausschlag
nach rechts =Vorwartsfahrt, Mittelstellung des
Servo = Beleuchtung aus, Ausschlag nach links
= Riickwartsfahrt). Man kann die Stromzufuhr
auch anders regeln, aber ich bevorzuge eine
100-prozentige Trennungder beiden Stromkreise.

Die Platine, die Leuchtdioden (LEDs), und
die Vorwiderstande bezog ich von Conrad/
Volkner-Elektronik.

AlsLEDsf(r die beiden Scheinwerferwahlte
ich die Farbe warm-weil3, einen Abstrahlwinkel
von 15° (fur einen gebindelten Lichtkegel)

und 22.000 mcd (Helligkeit/Lichtstrom). Die
Dioden benétigen 3,2 Volt bei 20 Milliampere
(mA) pro Stiick.

Somitbraucheichfolgenden Vorwiderstand
fur eine Diode:

6V-32V =28V (Spannungs-Abfall am

Vorwiderstand)

R=U/1(2,8 V/0,02 A= 140 Ohm)

P =UxI (2,8 Vx0,02 A= 0,06 Watt)

Plus kommtandie Anode und Minus andie
Kathode, siehe Datenblatt der LEDs fiir deren
Anschluss-Pin.

Einen Widerstand (Metall-Film 0,25 W) mit
140 0hmfandichnichtinder Normreihe. Somit
schaltete ich zwei Widerstande (130 Ohm und
10 Ohm) in Reihe hintereinander.

Somit hatte ich drei Bauteile in Reihe.
Die LED und die beiden Widerstdnde an
den 6-Volt-Betriebsspannung (Batteriepack).
Diese Anordnung befindet sich funf Mal auf
der Lochraster-Platine im Strahler. Insgesamt
bendtigt ein Scheinwerfer 90 mA wie auf dem
Multimeter (Bild 12) zu sehen ist.

Viaschinen 6.22
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Anzeige

Kennen Sie schon unsere MiM-Chronik
und unsere Sammelband-Highlights?

Naschinen Highiights I\ U} |\_Ilaschinen ALLES
2| VERBRENN im Modellbau ¥ o ¢ oipop

Maschinen im as
Modellbau Highlights \\N DVD
verbrennungsmotoren”

Umfang: 144 Seiten == & " Chronik des technischen
ArtNr: 3000108 i Modellbaus: 1989-2020
Preis: 24,90 € — (DVD)

Lieferbar ab: 26.10.2022 ArtNr 6201192

: _ 2 Preis:59,-€
+ REIHENMOTOREN ._ = fir Abonnenten: 49,- €
+ STATIONARMOTOREN

+ AUSSERGEWOHNLICHE
KONSTRUKTIONEN

RO CHINIFLESIVE LG S ~ Blicher & Zeitschriften

"PORTOFREI

. (innerhalb Deutschland) 4

@ 07221-5087-22 service@vth.de vth_modellbauwelt @Maschinentﬁftler
I 07221-508733 () wwwuthde/shop (@)VTH neue Medien GmbH (in)VTH Verlag
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In der letzten Ausgabe habe ich den Allchin Agricultural Traction
Enginevon Taylor Hemmensvorgestellt. Wir erinnern uns, Maxwell
Hemmens Ubernahm die Lagerbestande und Werkzeuge der ,Mi-
chaelHolden Ltd." als diese 1979 in Konkurs ging und vermarktete
die 3 Allchins unter dem Namen seiner Firma ,Taylor Hemmens
Ltd. Precision Steam Models”. Der hier vorgestellte Michael Hol-
den Allchin war kein lackierter und linierter Bausatz wie der Taylor
Hemmens Allchin, er entstand aus einem unlackierten Bausatz.
Michael Holdens 34 Allchins waren, wie bereits geschrieben, die
verkleinerte und optisch aufgewertete Version 1 inch Minnie, fur
die es nicht viel mehr als Gussteile zu kaufen gab.

Selbst in England wurden gerne unlackierte
Bausétze gekauft, dasierund30% billigerwaren
alsdielackierten.Zudemkonnteder Lack nicht
verbrennen, hatte man vor, mit dem Modell

wirklichzudampfen.Manch einer stellte sich ein
unlackiertes Modell hin, weil er so die verwen-
deten Materialien sah: Felgen aus Aluminium,
Schwungrad, Wellenund Schrauben, Muttern,

_

Unter die LUPE genommen

Bolzenaus Stahl, Kessel, Dampfleitungen sowie
Zahnradabdeckung aus Kupfer und der Rest
aus Messing. Im Falle einer Lackierung muss-
te sich der Modellbauer fragen, in welchem
Montagezustand er lackiert, unmontiert oder
vormontiert. ErkonnteinVersuchungkommen,
den Tender mit eingebauten Lagerschalen zu
lackieren, aber Pustekuchen, die Kurbelwelle
und die Getriebewelle lieen sich dann nicht
mehr montieren. Wie sehr man sich an der
Lackierung eines Allchin verkinsteln kann,
hat Klaus-Peter Schade in der MASCHINEN IM
MODELLBAU 6/2021 gezeigt.

Michael Holdenschriebdazu nichtviel:,Die
Modelle werden von Ingenieuren in unserem
Werk in Banbury hergestellt. Sie haben das
Aussehen der groRen landwirtschaftlichen
Dampftraktoren, dennsiesindwie die Originale
mit Kettenlenkung, Dampfpfeife, Sicherheits-
ventil, Dampfregler, Umlenkhebel, Bremse,
Umsteuerung, Schmierung, Arbeitsdruck-und

Peter Gatz

-

Allchin Dampftraktor von
Michael Holden im Mal3stab 1:16

Viaschinen 6.22

im Modellbau



Wasserstandsanzeiger sowie vielen weiteren
Funktionsmerkmalen ausgestattet.” Das hier
vorgestellte Modellwirdeals unlackierter Bau-
satz heute Ubrigens mehr als 2.500 € kosten,
rechnetmandie Inflation des britischen Pfunds
mit ein. Trotz des hohen Preises und trotz
der fUnf Geschaftsfihrer, die gleichzeitig die
Geschicke der ,Michael Holden Ltd." leiteten,
gingdas Unternehmenschon 1979 aufseinem
Hohepunkt bankrott.

Modelltechnik

Die schieberventil-gesteuerte Einzylinderma-
schine, besteht aus einem fertig bearbeiteten
Messingblock mit angebauten Ventil- und
Regulatorkasten und dem Messingkolben mit
Viton-O-Ring. Schieber und Regulierventil sind
aus Rotguss. Das zweistufige Sicherheitsventil
auf dem Zylinder gleicht dem der Minnie, die
einem Allchin Agricultural Engine nachemp-
funden ist. In beiden Réhrchen befinden sich
Kugeln, die von dem beweglich gelagertem
Hebel mit Federn nach unten in ihren Sitz
gepresstwerden. Bei Uberdruck gehtanfangs
nureine Seite aufundversuchtden Kesseldruck
zusenken. Reichtdies nichtaus und der Druck
steigt weiter an, 6ffnet auch die zweite Seite
des Sicherheitsventils. Am Zylinder ist auch
ein Verdrangungsoler angebaut sowie eine
Dampfpfeife mit Kettenzug.

Die funktionierende Stephensonsche Um-
steuerung sowie der Ventiltrieb wurden aus
Neusilber hergestelltund sind mit Gewindestif-
ten aus Stahlverbolzt. Der Traktor hat auf der
linken Seite ein Gber einen Hebel bewegbares
Doppelzahnrad, das die Kraft der Maschine
Uber Stirnrader rechts und links am Tender
auf das linke Hinterrad Ubertragt. Das rechte
Hinterrad lauft frei auf der Welle und kann
gebremstwerden. Ein wenig abenteuerlichist
der Einbau des Getriebes, weil einige Schrau-
ben im zusammengebauten Zustand von
den Zahnr&dern und der Zahnradabdeckung
verdeckt oder gar im Weg sind.

Vormontierte und lackierte Baugruppen

Der Tender wurde aus Messingplatten
zusammengeschraubt. Da das hier vorge-
stellte Modell mit Gas befeuert wird, wird der
Raum des Wassertanks nicht benutzt (vgl. mit

- Y
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beiden Zuleitungen fur Gas und Speisewasser
durch. Um die Rohre zu montieren, musste
die Zwischenwand demontiert werden, und
selbst dann passten die Teile nicht, denn die

kohlebeheiztem Allchinin MASCHINEN IMMO-
DELLBAU 5/2022). Stattdessen laufen dort die

BohrungenindenbeidenWéndenfluchtennicht.
Dadurchkommtdie Gaszuleitungin Flucht mit

Vormontierter
Kessel mit Was-
serzuleitung und
Riickschlagventil
sowie Manometer
mit Syphon und
Wasserstandsglas
mit Abschldm-
mung

der Abschlammungam Wasserstandsanzeiger
und musste somit in Schlangenlinien verlegt
werden. Der Gasbrenner war damals eine
Innovation, kannte man vorher nur Kohle
und Spiritusbrenner zum Heizen von Modell-
dampftraktoren. Dementsprechend fehlen
das Dampfgeblase, das das Durchglihen der
Kohle beschleunigen soll, die Speisepumpe,
diesich jetztim Wohnwagen befindet, und auf
der Rickseite des Tenders die Wassertasche.

Blick auf die Zuleitungen im Tender
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Anschliisse fiir

den Anhénger
s i mit den Be-
' triebsstoffen

Seine Betriebsstoffe erhielt der Allchin Giber
flexible Schlauche aus dem Anhdnger. Der
damals mitgelieferte und bei meinem Allchin
nicht mehr vorhandene Wohnwagen wurde
standardmaRig mit der gasbefeuerten Version
geliefertundwar ausHolzaufgebaut, hatte aber
ein Fahrwerk aus Metall. Lang war er 33 cm
ohne Deichsel, 15 cm breit bei einer Hohe von
23 ¢m. Inihm konnte eine Dose Butangas un-
tergebracht werden, die den Kessel innerhalb
von zehn Minuten hochheizt und bis zu finf
Stunden Laufzeit erreicht. Am Wasserbehalter
im Wohnwagen war eine Handpumpe und seit-
lich vorne links am Kessel des Dampftraktors
das Ruckschlagventil angebracht.

Der Kesselist eine Mittelabzugskonstrukti-
on mit einem 7/, inch Flammrohr, das in drei
Rauchrohremit3/;inch Durchmesser Gbergeht.
Beim kohlebeheizten Kessel waren dies funf

Rohre. Die Heizflache betragt ca. 140 cm?

Getriebe, unten gut erkennbar die von den Zahnradern verdeckten Schrauben

anstellevon 260 cm?beider Kohleversion.Zuden
Kesselarmaturen gehdrenein Manometer mit
Siphonund ein Wasseranzeiger mit Abschldm-
mung, ein Absperrventil mit Kupferréhrchen,
das durch den Schlitz zwischen Tender und
Brennraum ins Freie unter das Modell fihrt.

DieVorderachseistbeweglich gelagert, hat
aber keine zentrierende Federung, weswegen
es vorkommen kann, dass beim Hochheben
des Modells die Vorderrdder den Lack der
Rauchkammer beschadigen. Vorder- und
Hinterrad haben einzelne Messingspeichen,
die auf gedrehte Aluminiumfelgen genietet
sind, Speichen und Naben sind Messingguss.
Am Drehlager der Vorderachse sind zwei
Lampenhalter angeschraubt, fir die ich bei
Regner dieletzten beiden Messingguss-Lampen
ergatterte.Jede Lampe bekam seitlich eine aus
Messingblech gebogene Lasche angeldtet, die
auf die Lampenhalter gesteckt werden kann.
Die Lampen passen perfekt und entsprechen
dem Original. Weder Michael Holden noch
Taylor Hemmens lieferte hierfur Lampen, bei
vielen Dampftraktoren waren Bohrungen fir
die Lampenhalter auch gar nicht vorhanden.
Daich meine beiden Allchins nebeneinander-

Vorderer Hebel fiir die
Dampfmenge, seitlicher
Hebel fiir die Umsteuerung
der Maschine und hinten die
Kurbel fiir die Bremse

stehen habe(derrote von MichaelHoldenund
dergriinevonTaylor Hemmens)fiel besonders
auf,dassdemeinendasAlichin Logo unterhalb
des Zylinders fehlte. Also habe ich mir die
Anleitung ganz genau durchgelesen, wie das
Decal aufzubringenist und das ging so: Zuerst
wird die diinne Papierfolie abgezogen, sodass
dieRlckseite des Decalsfreiliegt. Sie wurde mit
Klarlack eingepinselt, denichtrocknenliel3, bis
erbabbischwie ein Gutzel (kurz gesagt: klebrig)
war. Dann habe ich das dicke Papier von der
Tragerfolie des Decals abgepultund es mitder
Lackseite auf den Kessel geklatscht. Nachdem
eventuelle Luftblasen herausgestrichenwaren,
durchnéssteichdie Tragerfolie mit Wasser, bis
sie durchsichtig wurde und wie durch Zauber-
hand das Logo durchschien. Jetzt lieR sich die
Tragerfolie ohne Probleme entfernen. In der
Anleitung steht, dass die Kleberriickstande
auf dem Decal sehr grundlich abgewischt
werden mussen, da das Gummi Arabicum
sonst zu Rissen flihren wirde. Am Ende war
ich schweiBgebadet. Fir meine blaue Minnie
muss ich mir nun etwas einfallen lassen, denn
eigentlichmusste sieauch dasAllchin Logo auf
dem Kessel tragen.

im Modellbau
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% inch to 1 foot (1:16) im Vergleich zu 1 inch to 1 foot (1:12) PRESENTEDBY

- Michael Holden zu Minnie M?Miﬁﬂmen
Fazit Technische Daten

. _ Lange 355 mm
Laut Katalogwgrden die Modelle von Mlchagl - 164 mm
Holden's Ingenieuren entworfen. Heute weif3 Héhe 230 mm
man, dass sie die Konstruktion nur bei L. C. -
Mason abgekupfert hatten. Jedoch ist ihnen Gewicht 39kg
die Verkleinerung der Minnie perfektgelungen, ~ Vorderrader 73 mm
denn die Mini-Minnies im Maf3stab 3% haben  Vorderradbreite 13 mm
richtig Zugkraft und zeigen damit den wahren Hinterrader 121 mm
Charakterihrer 1:1-Vorbilder. Jedes Modell sei Hinterradbreite 29 mm
nummeﬂnert,ym selneInd|\(|dualltatfurSamm|er Schwungrad 89 mm
zu gewahrleisten. Aber die unlackierten Bau- .

Schwungradbreite 13 mm

satze hatten offensichtlich kein Typenschild

am Zylinder und somit keine Seriennummer, ~ Kesseldurchmesser 2inch

Wo liegt nun der Unterschied des Michael ~ Kessellange 4% inch
Holden Allchins zum Allchin von Taylor Hem-  Kolben % inch
mens? Hub 7, inch vth_modellbauwelt
Die Modelle sind identisch. Im Vergleich -
meiner beiden zeigt sich aber wieder ein- Im Vergleich zur blauen Minnie fallt #vthmodellderwoche
mal, dass das Modell mit der Lackierung auf, dass diese auf der linken Seite eine #Vthverlagswe[t
steht und fallt. Das werksseitig von Holden ~ Mechanik zur Ascheentleerung besitzt #maschinenmodellbau

lackierte Modell macht einiges mehr her sowiezusatzlicheine Seilwindeamlinken
als das von einem Modellbauer lackierte. Hinterrad.GeschmiertwirdihrZylinder
Abgesehen davon kann der gasbefeuerte miteinemRatschendler,dervom Schieber
Holden ohne seinen Wohnwagenanhénger  angetrieben wird. Die Ahnlichkeit kann
nicht betrieben werden. man aber nicht verleugnen.

Rot Michael Holden, griin Taylor Hemmens

@ 07221-5087-22 vth_modellbauwelt

U] 07221-5087-33 (@) VTH neue Medien GmbH
service@vth.de @ Maschinentiiftler

@ www.vth.de/shop @VTH Verlag
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