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== Offnungszeiten: Fr. und Sa. 9.00-18.00 Uhr, So. 9.00-17.00 Uhr

.~ Wilkommen zu Europas beliebtesten und spektakuldrsten Event fiir alle Modellbauer! - Miniaturen aller Modellbau-
;—_: - sparten = Indoor-Flugschau = Outdoor-Flugschau ,Stars des Jahres® = FPV Drone Race = RC-Car-Offroadshow = German
e Open RC-Car Masters - Truckparcours - Roadworker - 400 m” Wasserbecken - Modellbahn-Anlagen aller Spurweiten = uvm. T —
e WWW.FASZINATION-MODELLBAU.DE FRCN - JE——

ZEITGLEICH MIT
DEN KULT-EVENTS:

FAN-AUSSTELLUNG

VERANSTALTER: Messe Sinsheim GmbH - D-72636 Frickenhausen - T +49 (0) 7025 9206-100 - modellbau@messe-sinsheim.de - www.messe-sinsheim.de
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LIEBE LESERINNEN UND LESER,

wahrend viele Maschinen ja logischerweise nach dem Motto konstruiert werden ,form
follows function” und so eher im Hinblick auf den Zweck und nicht fur das Auge optimiert
sind, ist eine klassische Dampfmaschine meist auch noch ein echter Augenschmaus. Alleine
schon die verschiedenen Materialien und das Zusammenspiel bei der Bewegung machen
solche Maschinen zu echten Hinguckern. Auch wenn dies sicher ein wenig der Nostalgie ge-
schuldet ist, so waren Dampfmaschinen auch bereits zu ihren BlUtezeiten haufig durchaus
auch optische Leckerbissen, die durch aufwendige Lackierungen und Linierungen heraus-
geputzt wurden. Gut zu sehen bei unserem Titelmodell, dem Allchin-Traktor von MAM-Mo-
dellbau, den Klaus-Peter Schade optimiert hat und in seinem Beitrag vorstellt.
Genau diese Optik ist es auch, die wir in unserem neuen Highlight-Sammelband der
MASCHINEN IM MODELLBAU herausstellen wollen, in dem wir die schonsten - zum Teil
aber auch die aulBergewohnlichsten - Dampfmaschinenmodelle der letzten Jahre aus unse-
rer Zeitschrift zusammengestellt haben. Mit grol3zugigem Layout und einer hochwertigen
Heftausstattung laden wir Sie darin ein, die Optik der Maschinen zu genielden und sich
gleichzeitig fur die technische Perfektion der gezeigten Modelle zu begeistern. Erhaltlich ist
der Uber 140 Seiten starke Sammelband ab sofort direkt im VTH-Shop unter www.shop.vth.

de

£g . .

3‘?% Mamsﬁcd!}!)g‘en H|ghhght5 Anschauen konnen Sie sich das Heft nattrlich auch auf den anstehenden Messen im

&% IASCHINEN November, vom 5.-7.11. in Friedrichshafen und vom 17.-20.11. in Dortmund. Auf beiden
Messen wird der VTH naturlich mit einem eigenen Stand vertreten sein. Freuen wir uns

darauf, dass nach einer langen Pause einmal wieder das personliche Wiedersehen moglich
ist und geniel3en wir die Schonheit unseres Hobbys!

Nun aber viel Spal? bei der Lekture dieser MASCHINEN IM MODELLBAU!

Oliver Bothmann
Redaktion MASCHINEN IM MODELLBAU
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MASCHINEN IM MODELLBAU-High-
lights Sammelband Dampfmaschi-
nen, Art.-Nr. 3000103, 144 Seiten,
Preis 19,90 € erhaltlichimVTH-Shop
unter www.shop.vth.deodereinfach
den QR-Code scannen
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Toll in Szene gesetzt hat Jannik Drager sein Modell eines klassischen Rennmotorrads
mit ebenfalls selbst gebautem und voll funktionsfahigen Motor
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MARKT & MELDUNGEN

Fchtdampf-Hallentreffen aut
der Faszination Modellbau
riedrichshafen

Vom 5. bis 7. November 2021 findet
es wieder in Friedrichshafen statt: Das
Kultevent Echtdampf-Hallentreffen im
Rahmen der Faszination Modellbau. Wie
bei den vergangenen Ausgaben auch,
werdenwieder stationare Maschinen aller
Art genauso prasentiert, wie Echtdampf
auf Schienen, Stral8e und Wasser. Gerade
das so lange vermisste Fachsimpeln un-

tertechnikbegeisterten
Modellbauern durfte
fur viele Fans diese
Messe zu einem echten
Highlight werdenlassen

FUr eine sichere
Durchfihrung wird
die Besucher-Messe
selbstverstandlich den
richtigen Rahmen bie-
ten. Es erhalten nur
BesucherundAussteller
mit Einhaltung der 3G-
Regel (geimpft, genesen, getestet) Zutritt zur
Messe. Dieswird vor dem Eingang zur Messe
gepruft! Aulierdem bestehtderzeitnocheine
generelle Maskenpflichtin den Messehallen
und im Freigelande nur dann, wenn der
Mindestabstandvon 1,5 mnichteingehalten
werden kann. Tickets konnen ganz einfach
und ausschliel3lichvorab online auf der Home-
page www.faszination-modellbau.de gekauft
werden!Das garantiertden Modellbau-Fans
einen entspannten Start in den Messe-Tag.
Und flur die Liebsten sind sie auch ein ide-
ales Geschenk.

Am Bodensee wird wieder gedampft!
(Foto: Messe Sinsheim)

Veranstaltungsort
Messe Friedrichshafen

Neue Messe 1
88046 Friedrichshafen

Offnungszeiten
Freitag-Samstag: 9-18 Uhr
Sonntag: 9-17 Uhr

WINnPC-NC

Ab sofortliefert Burkhard Lewetz die neue
Version 4 des bekannten WinPC-NC Steu-
erprogramms aus. Nach uber 2,5 Jahren
Entwicklungszeit und vielen Tests stehen
nun WinPC-NC USB, WinPC-NC Light und
WinPC-NC Professional mit neuem Design
undvielenVerbesserungen zurVerfugung.

Was ist neu in der Version 4?7 Das Pro-
gramm verfugt Uber neue und durchgangige
Buttons mit eindeutigen Symbolen. Die
Buttons sind verwechslungssicher ange-
ordnet, so sind die wichtigen Buttons fur
die Referenzfahrtund das Programmende
nun ganz rechts angeordnet, womit die
Gefahreinesversehentlichen Auswahlens
nicht mehr gegeben ist.

Die Standard-Ansicht ist der friheren
Darstellung angepasst und identisch
aufgebaut. Zusatzlich gibt es die Standard-
Ansicht mit einem standig verfugbaren
Sidepanel, das die schnelle manuelle
Bewegung der Maschine und im Job die
Programmanzeige und daflr notwendige
Bedienung ermoglicht.

Zusatzlichkann maneinetouch-screen-
optimierte Anzeige wahlen, die alle An-
zeigen und Buttons sehr grol3 darstellt
und im professionellen dunklen Design

erscheint. Bei dieser Ansicht sind alle Funk-
tionen und Aktionen so gestaltet, dass eine
leichte Touch-Bedienung vollig ohne Maus
und Tastatur moglich ist. Sogar der Dialog
zum Datei-Offnen wurde dazu neu gestaltet.
Selbstverstandlich sind in der Standardan-
sicht auch alle gewohnten Farbschemata
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verfugbar, die manvonderfriherenVersion
3 gewohnt ist.

Dieletzten 10 geladenen Dateien konnen
nun mit einfachem Mausklick aus einer Liste
gewahlt und erneut geladen werden. Diese
Favoritenliste wird automatisch erzeugt und
gespeichert.
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Die neue Version WinPC-NC 4 bietet viele neue Features (Grafik: Lewetz)
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Eintrittspreise

Tageskarte Erwachsene 16,- €

Tageskarte Ermalligte 13,- €

(Jugendliche zw. 9 und 17 Jahren, Schuler,
Studenten, Rentner und sonstige Berech-
tigte mit Ausweis)

Familienkarte 40,- €

(2 Erwachsene + 2 eigene Kinder von 9 bis
17 Jahren)

Kinder bis 8 Jahren haben freien Eintritt

Besucher*innen erhalten ihre Ein-
trittskarten nur noch vorab und
online Uber den Ticketshop auf der
Homepage
www.faszination-modellbau.de

Der Ticketverkauf vor Ort ist aufgrund
der Corona-Pandemieregelungen nicht
mehr moglich.

Weitere Infos unter:
www.faszination-modellbau.de/echt-
dampf-hallentreffen

Die schon langer in WinPC-NC integ-
rierten 2D-CAM-Funktionen sind um zwei
Punkte erweitert worden. Neben der sehr
zuverlassigen Erkennungund Sortierungvon
Konturenundder hochprazisen Berechnung
von Radienkorrekturen der Werkzeuge sind
nun auch Anfahrstrecken an die Kontur und
Wegfahrstrecken am Konturende maoglich.
Je nach definiertem Radienversatz innen
oder aulienwerden auch die Anfahrstrecken
korrekt nachinnen odervon aulien erzeugt.
Damitsind Freilaufmarken an den Frasteilen
sehr leicht zu verhindern.

Als weitere Funktion kann die Sortierung
der Konturenund Linienso gestaltet werden,
dassjeweils ein Element zuerst komplettvon
innen nach aulden fertiggestellt wird bevor
das nachste Element beginnt. Dies ist vor
allem beim Plasmaschneiden von Vorteil.

Beim Beenden von WIinPC-NC konnen
wahlweise die aktuellen Positionen gespeichert
und beim nachsten Programmstart wieder
hergestellt werden. Wenn die Maschine bzw.

WinPC-NCum z.B. eine andere Techno-
logie zu nutzen.

Beiallen Maschinenbewegungen und
naturlich auch in laufenden Jobs wird
immer die aktuelle Vorschubgeschwin-
digkeit und die Drehzahl der Spindel
oder Leistung eines Lasers angezeigt.
Unabhangig davon kann das online
immer verandert und der sogenannte
Overwrite genutzt werden.

Weitere neue Funktionen des Pro-
gramms wird die MASCHINEN IM MO-
DELLBAU in einem Beitrag in einer der
nachsten Ausgaben vorstellen.

Info & Bezug:
Burkhard Lewetz
Hard- und Software
Bruckenstralle 7

Anzeige

Ten

der Fachbicher ermittelt von den

Top

VTH Special-Interest-Zeitschriften

Antik- und Classic-
Flugmodelle

SN ACENT: 3102291

" Antik- und
Classic-Flugmodelle

. J"fl.!ﬂ. : N ‘
T | B

Hydraulik
im Modellbau

e

3D-Druck’

im Flugmodellbau

ISBN: 978-3-88180-509-4
Preis: 29,90 €

Hydraulik im Modellbau
ArtNr: 3102278

ISBN: 978-3-88180-492-9
Preis: 26,90 €

3D-Druck im Flugmodellbau A

ArtNr: 3102294
ISBN: 978-3-88180-512-4
Preis: 32,90 €

Tuning Fir Kinderautos
ArtNr: 3102293
ISBN: 978-3-88180-511-7

3 Preis: 19,90 €

Schiffsmodelle mit

Dampfantrieb
ArtNr: 3102290

| ISBN: 978-3-88180-508-7

Preis: 36,90 €

RC-Leichtwindsegler
ArtNr: 3102288

ISBN: 978-3-88180-506-3
Preis: 22,90 €

Mikromodellbau -

Forst- und Landmaschinen
ArtNr: 3102279

ISBN: 978-3-88180-493-6
Preis: 29,90 €

Binnenschiffe als Modell
ArtNr: 3102287

ISBN: 978-3-88180-505-6
Preis: 29,90 €

CAD-CAM-CNC

im Modellbau

ArtNr: 3102270

ISBN: 978-3-88180-485-1
Preis: 32,90 €

Mikromodellbau -
Baumaschinen

ArtNr: 3102282

ISBN: 978-3-88180-496-76
Preis: 29,90 €

\%

V

A\ aufgestiegen
88074 Meckenbeuren

Tel.: 07542/21886
Fax: 07542/3889
info@lewetz.de
www.lewetz.de

die Achsen genugend Selbsthaltung haben
und sich auch ausgeschaltet nicht verschie-
ben, kann auf eine erneute Referenzfahrt
verzichtet werden. Gleiches gilt natUrlich
beim Beenden und sofortigen Neustart von

[ unverandert
V abgestiegen

@ 07221 -5087-33 3)VTH neue Medien GmbH
service@vth.de ®Masc:h inentiiftler
) WWW.V tthIShp @VTHVEr[ag

Aaschinen 6.2
im Modellbau




MARKT & MELDUNGEN

nensiedie Produkt-
Highlightsin Aktion
aufdem Wasser, in
derLuftundaufden
,Strallen” erleben.
Tickets konnen im

Shopvorreserviert
werden.

Diediesjahrigen INTERMODELLBAU Win-
teredition, ladt dazu ein, sich endlich wieder
live zu sehen, sich auszutauschen und die
neuesten ldeen fur den heimischen Mo-
dellbau zu sammeln. Zudem erwartet alle
Besucher vor Ort ein echter Hingucker:
Die Messe-Winteredition ist auch die erste
INTERMODELLBAU, bei der Messebesucher

und Aussteller von dem neuen Eingang der
Messe Dortmund profitieren. Der moderne
Glaskorpus empfangt sie in einem freundli-
chen, lichtdurchfluteten Ambiente. Weiterhin
wird durch die groldzlgige Gestaltung des
Entrees eine verbesserte Einlasssituation
erreicht, dieWartezeitenvorbeugt. Eine neue
Besucherpassage bindet die Messehallen
aullerdem Ubereine ,FastLane”optimal an.
So kommen Besucher problemlos, schnell
undeinfachdirektzuihrenLieblingsstanden
und Programmpunkten.

Intermodellbau

Lange musste die Community coronabedingt
aufdie Intermodellbauwarten, dochvom
17. bis 20. November 2021 offnet sie nun
endlichwiederihre Tore. Neben zahlreichen
Ausstellern aus allen Sparten, durfensich
die Besucher auch aufdasallseits beliebte
Rahmen-Programm freuen. Denndannkon-

Weitere Infos unter
www.intermodellbau.de

ARTIMA

Die Marke ARTIMA steht seit Gber 30
Jahren fur die Versicherung von Kunst
und Sammlungen -seit2021 zahlen auch
Modellbahnen offizielldazu. Imregelma-
Bigen Austausch mit den Experten von
Marklin entwickelte ARTIMA ein eigenes
Bedingungswerk fur die Bedurfnisse der
Zielgruppe Modellbahnsammler und
-landschaftsbauer: ,ARTIMA fur Modell-
bahnen”. Dazu]orglIske, Leiter Marketing
bei Gebr. Marklin & Cie. GmbH: ,Wir sind
immer auf der Suche nach Kooperati-
onen, die fur unsere Clubmitglieder von
Nutzen sind. Eine spezielle Versicherung
fur die oftsehr wertvollen Modellbahnen
und Modelllandschaften im Innen- und
Auldenbereich ist sehr sinnvoll. Deshalb
hat Marklin nicht gezogert, als es darum
ging, bei der Entwicklung von diesem
Spezialangebot beratend zu unterstutzen.
Die Versicherung steht zwar jedem Mo-
dellbahner offen, unsere Mitglieder des
INSIDER Clubs, des TRIX Clubs und des
LGB Clubs profitieren im Rahmen dieser
Kooperation jedoch besondersdurchdie
vergunstigten Sonderkonditionen.”

Diespezielle Modellbahnenversicherung
decktals Allgefahrenversicherungfastalle
erdenklichen Schaden an Lokomotiven,
Waggons und an individuell gebauten
Modelllandschaften und Konstruktio-
nen. Die wenigen Ausschlusse sind im
Bedingungswerk explizit aufgefthrt. Das
elektro-/ digitaltechnische Zubehor ist
ebenso abgedeckt wie die Wiederauf-
baukosten fur die Modelllandschaft nach
einem Schadensfall.

;Wahrend der Entwicklungszeit des
Modellbahn-Spezialkonzeptes zeigten sich
fur mich viele verbindende Elemente zwi-
schen Marklin und ARTIMA. So wie Marklin
mit Sorgfalt und Prazision Modelle fur den
Design-, Technik- und Bahnenthusiasten
erstellt, bietet ARTIMA die Sicherheit eines
grundlich konzipierten und besonders um-
fassenden Schutzes. In beiden Fallen sind
die Kunden Sammler, die mit Herzblut ihrer

Leidenschaft nachgehen. Beide Markenstehen
fur ein besonderes Zielgruppenverstandnis
und Marktfuhrerschaft in ihren Spezial-
gebieten. Ich bin deshalb sehr Uberzeugt

von dieser Kooperation”, so Birgit Rolfes,
Leiterin ARTIMA.

Weitere Infos unter:
www.artima.de/modellbahnen

Gut gesichert - Modellbahnen und -landschaften lassen sich nun gezielt versichern
(Foto: Marklin)

|\illaschinen 0.21
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MARKT & MELDUNGEN

Datum  Veranstaltung Ort Ansprechpartner Kontakt  E-Mail Homepage

Horst, Jacob-Struve-Schule,

31.10. Modellbau-Borse/Flohmarkt 25358 Heisterender Weg 19 Volker Engler smc-elmshorn@email.de  www.smc-elmshorn.de
05-07.11.  Faszination Modellbau 88046 Friedrichshafen, Neue Messe 1 www.faszination-modellbau.de
05-07.11.  Echtdampf-Hallentreffen 88046 Friedrichshafen, Neue Messe 1 www.faszination-modellbau.de
17-2011.  Intermodellbau 44139 Dortmund, Westfalenhallen www.intermodellbau.de

Die aktuellen Termine finden Sie im Internet unter: www.vth.de/maschinen-im-modellbau Meldeschluss fur die Ausgabe
1/2022 ist der 18.11.2021

Liebe Vereinsvorstande!

Sie konnen Termine fur die Maschinen im Modellbau direkt im Internet eingeben. Ein vorgefertigtes Formular finden Sie
unterhalb des Kalenders der Maschinen im Modellbau unter www.vth.de/maschinen-im-modellbau.

Vielen Dank fur Ihre Mithilfe!

Anzeigen

g CUBLUS

Kompakte CNC-Maschine zur Bearbeitung von
NE-Metallen, Holz, Kunststoff ...

e fur Industrie, Handwerk, Ausbildung,
Modellbau und Fab Lab

e geschlossenes Gehause

¢ Sijcherheitsschalter mit Zuhaltung

e Steuerung integriert
e Verfahrwege 600 x 300 mm bis 1250 x 450 mm

e Durchlasshohe 185 mm

e CE gem. Maschinenrichtlinie 2006/42/EG
e umfangreiches Zubehor erhaltlich

e Preis ab 6500,- Euro

Abbilduﬂgzewwehﬁ: B" Die Zukunft beginnt heute ¢ effizient « intelligent « Innovativ

\ K 4 Automatisierungstechnik « CNC Maschinen

eas EAS Nordring 30 Tel.: +49 28 43 92 95 90
o HE 47495 Rheinberg service@easgmbh.de

m www.easgmbh.de - www.easgmbh-shop.de
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Feuer und Flamme

Dampftraktor ,Allchin” von MAM-Modellbau

Figentlich war die Anschaffung des

Dampftraktors ,Allchin® eine

wirklich spontane Entscheidung: ich sah das Modell in einer Wer-

beanzeige und war sofort, sprichwortlich ,Feuer unad
telefonierte sogleich mit Herrn Ebertvon MAM-Modellbau und nach

-lamme”. Ich

einigen Fragen zum Modell, hatte ich meine Entscheidung getroffen.

Dajader Dampftraktorim Mal3stab 1:6, englisch
2", imMutterland der Dampfmaschine entstand,
war fur mich die metrische Ausfihrung dieses
Modells mitausschlaggebend. Beidemdennoch
stolzen Preis von tber 8.000 Euro wollte ich
natUrlich unbedingt meine Wunschfarbe in

Rot, was dem Original des Allchin entspricht.
Die Geschichte und die technischen Details
dieses Dampftraktors sind in Fachkreisen
naturlich durch die damalige Publikation
des englischen Gewerbelehrers Bill Hughes
allgemein bekannt. Von der verbindlichen Be-
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Klaus-Peter Schade

stellungbiszur Lieferungvergingen nochmals,
fr mein Empfinden allzu lange Wochen. Als
Speditionsware traf dann endlich die 100 kg
schwere Frachtin einerstabilen Sperrholzkiste
bei mir ein. Nach dem Auspacken des wirklich
gut gesicherten Modells habe ich erst einmal
alles intensiv in Augenschein genommen. In
dem beigefligten Umschlag mit Dokumenten
befand sich unter anderem ein Prufzertifikat
des Kessels, der ausschliel3lich aus Kupfer
gefertigt und bei 12,4 bar abgedruckt wurde.




Der Arbeitsdrucksolllediglich 90 PSI, demnach
ca. b barbetragen, also genug Luft nach oben.
Essollauch nichtunerwahntbleiben, dassvom
Hersteller eine zwolfmonatige Garantie gewahrt
wird. Alle Dokumente sind naturlich nur in
Englisch verfasst, was auch die etwas zu kurz
gehaltene Betriebsanleitung betrifft. Vielleicht
ware es ja fur die Zukunft machbar, mal eine
deutsche Bedienungsanleitung zu verfassen.
DesWeiterenwaren noch eine Kohlenschaufel,
Schurhaken und diverse Nullringe als Beigabe
vorhanden.Zusammenfassend kannich sagen,
dass der erste Eindruck zufriedenstellend
ausgefallenist,doch nunwollteich das Modell
etwas grundlicher in Augenschein nehmen.

Die technische Ausstattung

Der Dampftraktor ist mit einer Einzylinder-
Volldruckdampfmaschine ausgestattet, die
Steuerung erfolgt uber Flachschieber mit
einer Stephenson-Umsteuerung. Das Model
hat zwei Sicherheitsventile und besitzt zwei
voneinander unabhangig arbeitende Kessel-
speisevorrichtungen. Zum einen gibt es hier
einen Injektor und eine Kolbenspeisepumpe,
die von der Kurbelwelle angetrieben wird. Fur
den Fahrbetrieb gibt es zwei zu schaltbare
Vorwarts-und Ruckwartsgange. Des Weiteren
gibt es ein Anblaseventil, fur den kunstlichen
Zug beim Anheizen, eine mechanische Olpum-
pe, Abschlammventil und eine Bandbremse
zum Feststellen der hinteren Achse. Auch
eine Zylinderentwasserung ist vorhanden,
die vom FUhrerstand bedient werden kann.
Nicht zu vergessen, die dampfgetriebene
Wasser-Hebeanlage mit Saugschlauch, zur
Befullung des internen Speisewassertanks.
Wasserstandsanzeige mit Ablasshahn und

ein Manometer bis 150 PSI runden das
Ganze ab.

Frste Anderungen
JUnd Erkenntnisse

Wenn man das Modell mit
dem Original vergleicht fallt
einem als erstes auf, dass die
Konsole mit dem darunter
befestigten Werkzeugkasten
nichtwieim OriginalausHolz, sondern
aus einem schwarz lackierten Edelstahl-
Hohlkorper besteht. Genauso auffallig, die
schwarze Abdeckung des Zylinderdeckels,
welcher in der Regel bei den Originalen, in
strahlendem Messingglanz daherkommt. Diese
beiden auffalligen Abweichungen wollte ich
nun als erstes in Angriff nehmen. Also habe
ich kurzerhand die Metallkonsole entfernt,
eine Edelholzvariante in passender Grol3e

Aaschinen 6.21
im Modellbau
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Allchin nach dem Auspacken im Originalzustand

angefertigtund mit Dickschichtlasurversiegelt.
Zur Befestigung des Werkzeugkastens habeich
die vorhandenen Stehbolzen, in vorbereitete
Sacklocher geschraubt und verklebt. So sind
die Haltebolzen von oben nicht zu sehen.
Das neue Holzbord wurde nun mit jeweils
drei flachen Edelstahlschrauben wieder an
den vorhandenen Traversen befestigt. Als
Nachstes machte ich mich an die Fertigung
eines neuen Zylinderdeckels aus Messing.
Das vorhandene Originalteil besteht, nach
genauer Sichtung aus einer Ronde mit einer
umlaufendenangesetzten Krempeinschwarzer
Lackierungundeiner BohrungimZentrumzur

Allchin von hinten mit Nummernschild
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Befestigung. Ich wollte einen Messingdeckel
aus einem Stuck, also wurde ein passendes
Stlck Rundmessing MS 58 inder Drehmaschine
zuerst Innenseitig komplett auf Mal3 gedreht
und die Bohrung eingebracht. Nachdem die
Aulenkante mit einer Wandstarke von 1 mm
angedrehtwar, wurdedas Teilumgedrehtund
an der fertigen Innenseite gespannt, um den
Deckel mit derselben Wandstarke fertig zu
drehen.Sohatteicheinenschonen glanzenden
Zylinderdeckel, der das Erscheinungsbild des
Dampftraktors erheblich aufgewertet hat.
Da man auf vielen Originalaufnahmen von
Dampftraktoren, am Schornstein und am

Blick in die noch saubere Rauchkammer
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Der Allchin von vorn mit Nummernschild

Kohlebunker, Nummernschilder sehen kann,
wollte ich auf diese markanten Merkmale
natUrlich nicht verzichten und mein Modell
damit gleichzeitig optisch aufwerten. Die aus
Messingblech gefertigten Schilder wurden in
Seidenmatt schwarz lackiert und mit Beschrif-
tung versehen. Schornsteinseitig wurde zur
Befestigungdie Flanschverbindung genutzt,am
Kohlenbunker habe ich das Kennzeichen mit
Doppelklebeband befestigt. Fur mich war bei
allen Anderungen am Modell oberstes Gebot,
keine zusatzlichen Bohrungen einzubringen.
So eine Bohrung lasst sich bei spateren Even-
tualitaten ja nicht einfach wieder ruckgangig
machen. Auf meine wichtigste Modifikation
maochteich nunetwas ausfuhrlicher eingehen.

Ventilkorper, Rohling mit Zeichnung  Bedienungshebel fur die Dampfpfeife

Dampfpfeife, Grol3envergleich mit Feuerzeug

Die Realisierung einer
fehlenden Dampfpfeife

Schaut man im Internet einschlagige Videos
uber die grolien schnaufenden Dampfunge-
tume, istesimmer besondersbeeindruckend,
wenn der kraftvolle Ton einer Dampfpfeife
zu horen ist. Auf dieses markante Merkmal
wollte ich bei meinem Modell auf keinen
Fall verzichten. Zumal bei einer Prasentation
oder Modellveranstaltung die Frage nach der
Dampfpfeife unvermeidlich auftreten wirde,
Also musste ich nun eine passende Stelle fur
eine geeignete Dampfentnahme finden, was
sich nach einer ersten Sichtung als nicht so
einfach heraus stellte.

Ich hatte mich gefreut wenn der Konstruk-
teur des Modells, einfachan einer geeigneten
Stelle einen passenden Blindstopfen gesetzt
hatte,umdenAnschluss einer Dampfpfeife zu
erleichtern. Nun denn, es ist nicht zu andern.
Die zweite Hurde war eine geeignete Pfeife zu
finden, die der Grolde des Traktorsannahernd
entspricht. Nach stundenlanger Sichtung des
Internets, wurde mir immer deutlicher, dass
nichts Passendes, was meinen Vorstellungen
entsprechen wurde, zu finden war. Also ging
ich die Losung dieser zusammenhangenden

Probleme mit Enthusiasmus an. Wie schon
gesagt, wollte ich keine zusatzlichen Bohrun-
gen am Modell einbringen, schon gar nicht
im Zylinderblock, der sich ja logischerweise
anbieten wirde. Meine erste Uberlegung
war an einer geeigneten Stelle ein T-Stlck
zu setzen. Diesen Gedanken verwarf ich
aber wieder schnell, weil auch hierflr nicht
unerhebliche Anderungen am Modell hatten
vorgenommenwerdenmussen. Meine einzige
Losung war letztendlich der Fullstutzen am
Kessel selbst. Jetzt macht sich die metrische
Bauweise bezahlt denn der Fullstutzen hatte
ein Feingewinde M8x0,75 mm, sodass ich
ein passendes Anschlussstlck anfertigen
konnte, da meine Gewindewerkzeuge auch
viele Feingewinde beinhalten. Die Durch-
lassbohrung vom Verteiler in den Kessel,
durfte nicht mehr als 4 mm betragen, da bei
einem Kesseldruck von 6 bar ansonsten eine
gefahrliche Schwachstelle entstehen wurde.
DenviereckigenVerteiler mitseitlichem Abgrift
(eingeschraubter Doppelnippel)furdie Leitung
zur Dampfpfeife versah ich mit einem Deckel,
der hart verlotet wurde. In dem, in der Mitte
verstarkten, Deckel befindet sich ein Gewinde
M6x0,5wo die neue Einfullschraubesitzt. Hier
passtder 6-mm-Fullschlauch ausweichem Sili-

Modifizierter Wasserstand
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kon schon straff hinein. Jetzt, wo das Problem
des Dampfanschlusses gelost war, brauchte
ich eine geeignete Dampfpfeife. Schnell war
mir klar, wenn ich nicht nur eine kleine Pfeife
mit piepsigem Ton haben wollte, musste ich
denMal3stabindiesem Fallaul3er Achtlassen.
Aufdem Bild mitdem beiliegenden Feuerzeug
st die Grol3e der fertigen Dampfpfeife gut zu
erkennen. Kernstlck meiner selbst gebauten
Dampfpfeife,istderkugelformige Ventilkorper
mit seinen Kanalen und Anschlussen. Diesen
zeichnete ich mir ganz konventionell im MalR3-
stab 4:1 auf Millimeterpapier. So konnte ich
nach und nach alle Kanale und Anschlisse
genau bestimmen. Ausgangspunkte waren
eine 5-mm-Edelstahlkugelund eine passende
Feder, um die der Ventilkbrper zweckmalig
herum entwickeltwurde.NachderHerstellung
mit einer Kugeldrehvorrichtung wurden auf
dem Teilapparat der Frasmaschine samtliche
Bohrungenund Gewinde eingebracht. Als An-
schlussvariantewahlteich eine Verschraubung
fur 4-mm-Kupferrohr von Regner. In meinen
Bestanden hatte ich noch genug Doppelnip-
pel, Uberwurfmuttern und Schneidringe.
Befestigt wurde die fertige Ringspaltpfeife,
miteinem respektablen Glockendurchmesser
von 29 mm,amSchieberkastendeckel. Anden
Befestigungspunkten habeich dafur lediglich
die Originalschrauben gegen etwas Langere
ausgetauscht, um wieder die erforderliche
Einschraubtiefe zu erreichen.

Aufder Gegenseiteim Fuhrerstand musste
ichnunnoch einen Bedienhebelanbringen, der
durch eine Kette mit der Dampfpfeife verbun-
den werden sollte. Die Aufnahme des Hebels
habe ich wieder so konstruiert, dass keinerlei
zusatzliche Bohrungbenotigtwurde. Abschlie-

Aaschinen 6.2
im Modellbau

Fullvorrlchtung mlt Zahn radpumpe ange- "_‘ i e
- schlossen am Kessel Ansauggeblase auf '
dem Schornsteiri V. )
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3end habe ich noch das4-mm-Kupferrohr mit
naturlichem Hanffaden isoliert.

Die Herstellung
der notigen Hiltsmittel

Um einen Dampftraktor mitKohlefeuerung zu
betreiben, ist ein Anheizgeblase unerlasslich.
Auch hier musste ich wieder kreativ werden,
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Zahnradpumpe in den Kessel zu bekommen.
Also habe ich kurzer Hand eine geeignete
12-Volt-Pumpe mit einer Forderleistung 1,1 Li-
ter/min bestellt. Jetzt habe ich nur noch eine
geeignete Klemmvorrichtung fur die Pumpe
gebaut, die aufunterschiedliche handelsubliche
5-Liter-Kunststoffkanister passt. Saug- und
Druckseitewurden mitzweckentsprechenden
Silikonschlauchenversehen und fertigwar die
Fullanlage.

daichkeinepassende

Variante im Internet .

gefunden habe. Der
grolSe Vorteil hierbei
ist, man kann sich ein
maldgeschneidertes
Teil anfertigen. Aus-
gangspunktwar hierbei
ein MabuchiMotorRS
540SH, umden ich so-
zusagendasAnheizge-
blaseherumbaute. Nur
das selbst gefertigte
LUfterrad war wegen
auftretender Unwucht,
eine kleine Heraus-
forderung. Betrieben
wird der Lufter mit
12 Volt und die Dreh-
zahlkannstufenlos, mit
dem verbauten Span-
nungsreglerangepasst
werden. Durch meine
baulicheVeranderung
am Einfullstutzenhatte
ich vor, die benoti-
gten 2,8 Liter Wasser,
mit einer elektrischen

FUR DEN FEINEN
JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Spezialisten flr feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten. Made in EU.
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230 V-Netzanschluss. Getriebekopf “Nd
aus Alu-Druckguss. Balancierter y
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leise und langlebig.

Langhals-

Winkelschleifer
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50 weitere Gerate und eine grol3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fur die unterschiedlichsten
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Bandschleifer
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Des Weiteren fand ich die mitgelieferte
Kohlenschaufel etwas zu unpraktisch. Also
baute ich mir eine dem runden Feuerloch
angepasste Schaufel in gewolbter Form, aus
nartverlotetem Messingblech mit Edelstahlstiel
und Holzgriff. In der folgenden Praxis hat sich
diese Kohlenschaufel bestens bewahrt.

Nicht zwingend notwendig, aber ein nutzli-
ches Hilfsmittel, sind dievon mirangebrachten
Anschlageam unteren Deckeldes Aschekastens.
Inder Praxis hatsichder Deckelohne Anschlage,
immer wieder sehr beschwerlich Offnen und
Schliel3en lassen. Zur optischen Aufwertung
habe ich noch linksseitig am FUhrerstand
eine Halterung angebracht, in der eine selbst
gefertigte Olpumpkanne aus Messing steht.

Erste praktische Erkenntnisse

Jeder, der Dampfmaschinen baut oder kauf-
ich erwirbt, betreibt diese erst einmal mit
Druckluft, das ist deshalb schon wichtig, um
allerelevanten Einstellungenund Bewegungs-
ablaufe zu prufen. Da der Allchin nicht meine
erste Dampfmaschineist, war die Uberpriifung
der Einstellungen fur mich kein Neuland. Bel
2 bar Druck stellte ich fest das doch kleine
Justierarbeiten notig waren. Das geringfugige
Nachstellen der Kulisse zur Umsteuerung war
relativschnell bewerkstelligt. Etwas schwieriger
war die notwendige Neuausrichtung des
Exzenters fur den Ruckwartslauf, weil keine
Klemmschraube zu sehen war. Als ich den
Deckel des Schieberkastens entfernt hatte,
war beim Durchdrehen mit Hand deutlich zu
erkennen, dass der Flachschieber nicht mitder
Kolbenbewegung Ubereinstimmte. Sicherlich
ist dies kein Regelfall, doch ich hatte nun mal
gerade Pech.

Also telefonierte ich mal wieder mit Herrn

Ebert von MAM Modellbau um herauszube-
kommen, wie ich an die Klemmschraube des
betroffenen Exzenters komme. Herr Ebert hat
mich hilfsbereitan einenseiner Fachleute ver-

mittelt, der die Konstruktion des Dampftraktors J

genau kennt. Dieser hat mir dann am Telefon
die notwendigen Anweisungen gegeben,
sodass die Behebung des Problems relativ
schnell von statten gehen konnte. Nachdem
nun alles wie gewunscht funktionierte, stand
einem ersten Einsatz mit echtem Kohlefeuer
nichts mehr im Weg.

Das erste Anheizen

Nachdem alle Schmierstellen und der me-
chanische HeilBdampfdler versorgt waren,

konnte der Kessel mit Wasser (destilliertes ¥,

oder Regenwasser) geftlltwerden. Der 6-mm-

Silikonschlauchsitztso straff, das er beim Fullen P

B

alleinrausrutschenkann. Dadurch kannseitlich
naturlichkeinerlei Luftmehrentweichen, darum

sollte beim FU
netsein, um ei

lvorgang das Blaserventil geoft-
nen entstehenden Gegendruck

ZU vermeiden. Zum Anheizen verwendete ich
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zuerst, mit Grillanzunder getrankte Holzkohle
unddas aufdem Schornstein gestulpte Gebla-
se wurde mit einer angemessenen Drehzahl
in Betrieb genommen. Nach ca. 3 Minuten
konnte dann mit Anthrazitkohle nachgelegt

mit der elektrischen Zahnradpumpe nichtvon Anderung am mechanischen 0Ier mit Klinkenrad und Klinke
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Der Alichin von oben

werden. Schnell stellte ich fest, dass bei zu
geringer Luftzufuhr, das Feuer nicht richtig
in Gang kommt. Dennoch habe ich mit genu-
gend Ausdauer langsam Dampf erzeugt. Bei
ca. 30 PSI liel3 ich nun die Maschine erstmals
laufen, die Stopfbuchsen an Schieber- und
Kolbenstange leckten geringflgig. Da nurwenig
Wasser und kein Dampf dabeiaustraten, fand
ich das nicht weiter tragisch. Dennoch wollte
ich mir noch einen passenden Schlussel, zum
Nachstellen der Kolbenstangen-Stopfbuchse
anfertigen, weil der Sechskant mit einem
normalen Maulschlussel nicht erreichbar ist.

1»
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Dampf auf... und los, reicht hier
anscheinend nicht. Nach mehreren
Versuchen hatte ich das Gefuhl, dass
endlich Wasser in den Kessel gelangt.
Vielleich war das Speisewasser auch blol3
zuwarm, dasmagso ein Injektor garnicht,
derwillam liebsten kaltes Wasser haben.
Nun stieg der Druck langsam weiter und
bei 60 PSIbekam die selbst gebaute Ring-
spaltpfeife, endlichihren Auftritt mitechtem
Dampf. Also habe ich am Hebel gezogen,
die Kette straffte sich und siehe da, ein
satter kraftiger Pfeifton wirdigte meine
geleistete Arbeit. Eshatsichalso gelohnt
eine etwas groldere Bauweise zu wahlen,
da der Ton den eines normalen Modells weit

die Funktion der Kolbenspei- il

sepumpe uberpruft. An dieser

Pumpe befindetsich ein Bypass,

wenn dieser geschlossen wird Originalschaufel und meine Schaufel und Fixierstifte
beginnt die Pumpe deutlich fur Schalthebel, Alt und Neu
norbarzuarbeiten,wasauchder

Fall war. Nach dem Anhalten und geoffneten  Ubertraf. Auch die nur 4-mm-Kupferleitung
Blaser stieg langsam der Druck im Kessel an.  stellt sich als vollig ausreichend dar. Als der
Bei der Funktionsprobe des Injektors stellte Dampfdruck gerade die 90 PSI Uberschreiten
ich fest, dass bei der Handhabung sehr viel wollte, fing das erste Sicherheitsventil an zu
Fingerspitzengefuhl gefragt ist. Wasser auf, arbeiten.

Bevor ich die Maschine wieder .
angehalten habe, wurde noch -_—-———-—__

Fertige Dampfpfeife
undSchieberkasten-
Besch riftung
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Langsamvergrol3ertesich die Abblasemenge
an Dampf, sodass bei meinem doch langsam
verloschenden Feuer die Leistung fUr das
zweite Sicherheitsventil nicht mehrausreichte.
Dennoch konnte ich nicht umhin den Allchin,
ein paar Meter vor und zuruck fahren zu las-
sen, um festzustellen, welche immense Kraft
doch hinter so einer relativ kleinen Maschine
steckt. Nachdemder Drucklangsam die 20 PSI
erreicht hatte, 6ffnete ich das Abschlammventil
und zog die, links und rechts am Aschekasten
angebrachten Haltestifte. Im Vorfeld habe ich
noch die Verbindung an der Zugklappe zum
Verstellhebel getrennt. Nach dem Reinigen
des Kastens war das Einfadeln der langen
Haltestifte jedoch etwasumstandlich.Umdiese
Prozedurzuumgehen, gibt es die Moglichkeit,
die Klappe unterhalb des Kastens zu 6ffnen,
wobei der Feuerrost nach unten klappt und
die Asche herausfallenkann. Einziger Nachteil,
nicht verbrannte Kohlenreste konnen sich
dabei sehr leicht verklemmen.

Manometer und Speisepumpe

> -

-rstes Fazit

Nach den ersten Probelaufen unter Dampf
mussten nun doch noch einige Kleinigkeiten
inAngriffgenommenwerden. Als Ersteswurde
die Edelstahlkugel in der Dampfpfeife durch
eine Grafi-Sil Kugel ersetzt, weil erstere nicht
immerzu 100% abgedichtet hat. Mitderneuen
Kugelisteinevollstandige Abdichtung wirklich
gewahrleistet. Des WeiterenistdasAblesendes
Wasserstandes eine standige Herausforderung,
auch hierwollteich nunirgendwie Abhilfe schaf-
fen.Also entfernteichdenSteginder Mitte des
halbrunden Schutzbleches aus Messing, der
je nach Blickwinkel irgendwie standig im Weg
war. Um den dunklen Hintergrund etwas auf
zu hellen, fertigte ich mir ein weil3es Blech mit
leuchtend roten Diagonalstreifen an, welches
ich vorsichtig mit Kupferdraht am Schauglas
angebrachthabe. Durchdie Lichtbrechungan
denroten Diagonalenistnundie Wasserkante
etwas besser zu sehen.

Bandbremse am H

interrad
R | '~ Fr -

Was mir etwas mehrKopfzerbrechenmachte,
war das stellenweise Aussetzen der mechani-
schen Olpumpe, die ja bei Maschinenbetrieb
zwangslaufig von der Steuerschieberstange
angetrieben wird. Bei dem Original-Allchin
befinden sich ja zwei gegenlaufig arbeitende
Klinken, die auf einem Zahnrad abwechselnd
greifen oder durchlassen. Bei dem Allchin im
Modellwurdeallerdings eine Variante gewahlt,
die sich letztlich als etwas storanfallig erwies.
Beieinem Telefongesprach mit MAM-Modellbau
erfuhrich, dassdieses Problemschon bekannt
sei und an einer Losung gearbeitet wird. Mir
wurde zur Abhilfe ein neuer umgebauter Oler
zugesichert. Ich wollte aber parallel dazu das
Problem auf meine Weise l6sen. In dem Mit-
nehmer befindetsich einkleiner Hulsenfreilauf
und auf der Gegenseite zum Ruckhalten eine
Stopfbuchse mit einem Nullring, der die Wel-
le beim Zurucklaufen halten soll. Bekommt
der Nullring nun im laufenden Betrieb Ol,
fangt die Welle an durchzurutschen. Meine
sicherste Losung war jetzt, auf der Seite des
Nullringes ein Ritzel mit Ruckhalteklinke zu
verbauen, wie es beim Original auch vorkommit.
Also fertigte ich mir auf dem Teilapparat ein
passendes schragverzahntes Ritzel aus Stahl,
welches ich von hinten am Handrad des Olers
befestigt wurde.

Zur Sicherheit hatte ich mir gleich drei sol-
cher Ritzel angefertigt, wegen der einmaligen
Einstellung an der Frasmaschine. Die filigrane
Klinke selber sollte ohne Federkraft, nurdurch
die Schwerkraft agieren, was sie im Nachhin-
ein auch tat. Aus Verschleilsgrunden wahlte
ich hierfur den Vergutungsstahl 42CrMo4,
Dieser Stahl lasst sich sehr gut mechanisch
bearbeiten und ist, nach dem Harten und
Anlassen, unverwustlich. Dievon mir gewahlte
Variante hat sich dann im laufenden Betrieb
auch bestens bewahrt. Zu guter Letzt habe ich
noch einen langeren Sicherungsstift fir den
Schalthebel gebaut, weil der Originalstift sehr
kurzistundsichim laufenden Betrieb schlecht
handhaben lasst.

Die erste langere Ausfanrt

Wahrend ich die Arbeiten am Dampftraktor
durchfuhrte, baute ich gleichzeitig an einem
passenden Anhanger fur den Allchin. Dazu
wurde einkleiner Bollerwagen angeschafft und
dementsprechend modifiziert. Diesenrustete
ich miteinem gepolsterten Sitz, untergebautem
Wassertank und Kohlenbehalter aus. Zum
sanften Anfahren und Stoppen bekam die
Deichsel noch gegenlaufige Druckfedern. Die
Fahrt sollte auf einer grolieren Wiese statt-
finden und schon beim Kessel fullen machte
ichunbewusst einenvermeidbaren Fehler. Da
eine Wiese in der Regel immer etwas uneben

|\illaschinen 0.2
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ist, merkte ich zu spat, dass ich meinen Kessel
schon uberfullt hatte, weil der Allchin keines-
wegsinWaagestand. Durchdenrelativkurzen
Radstand ist dies schnell der Fall. Nachdem
ich den Wasserstand wieder reguliert hatte,
konnte es dann auch endlich losgehen. Bei
ca. 60 PSI zog der Allchin kraftvoll an und mit
etwa 90 kg Anhangelast schnaufte er Uber die
Wiese. Wahrend der Allchin an diesem sehr
warmen Sommertag Uber die Grasflacherollte,
wurde er plotzlich langsamer und blieb dann
abruptstehen.Schnell erkannteichdie Ursache
diesesunfreiwilligen Halts. Der linke Radreifen
aus Gummi ist bei diesem sehr warmen Som-
merwetter, langsam nach innen gewandert
und hat sich letztendlich am Schwungrad der
Kurbelwelle festgerieben. Auch der rechte
Radreifen hatte seine angestammte Position
verlassen. Ausloser des Ganzen waren sicher
zum einen, die hochsommerliche Temperatur
undzumanderendie etwasunebeneWiese. So
setzteichdannnachdemRichtenderRadreifen,
meine Fahrt mit verstarktem Augenmerk auf
die Bereifungfort. Wiederin meiner Werkstatt
reinigteich die Rader und Reifen grindlichum
siedanndauerhaftzufixieren. Hierfur kam fur
mich nur Kontaktkleber in Frage. Also habe
ich mir zwei Holzkeile angefertigt und diese
links und rechts der Klebestelle zwischen
Metallrad und Gummireifen geschoben. So
hatte ich genug Abstand, um beidseitig den
Kontaktkleber bis zur Halfte des Raddurch-
messers aufzubringen. Nach ca. 15 Minuten
konnten nun die Keile entfernt werden und
die Teile zusammengepresst werden. Diese
Prozedur wiederholte ich nun an beiden Ra-
dern jeweils neun Mal. Bei jeweils 15 Minuten

Schneckenantrieb der Lenkung
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Trockenzeitkann manden Zeitaufwand dieser
Aktion ermessen, aber dieser Aufwand lohnt
letztendlich. Ich habe jede Verklebung bewusst
einzeln durchgeflhrt, um den Gummireifen
nicht noch unnotig weiter zu dehnen.

-azit und Schlussbemerkung

Nunwaren meine Ausfihrungensicherfirden
einoder anderenaufschlussreich odervielleicht
auch fur manchen zu ausschweifend. Da es
beim KaufdesAllchinum eine nichtunwesent-
iche Anschaffung geht, sollte man aber auch
alle relevanten Dinge, gut oder weniger gut,
ansprechen. Fir mich stehtaber ebenfalls fest,
dass ich den Kauf zu keiner Zeit bereut habe.
Auch die Kommunikation mit Herrn Ebertvon
MAM-Modellbauwar zu jeder Zeitkonstruktiv,
dennerhattefurallekleinen Problemeimmer
ein offenes Ohr. Alle Arbeiten, die ich nach
undnachamAllchinvorgenommen habe, sind
meiner personlichen Sichtweise entsprungen.
Alle Anderungen und Verbesserungen haben
zU jeder Zeit sehr viel Spald gemacht und oft
meinen Ehrgeiz herausgefordert.

Trotz alledem ist der Allchin ein wirklich
gelungenes Modell, wenn man bei seinen
75 kg uberhaupt von einem Modell sprechen
kann. Die Mechanik ist stabil und sauber ge-
arbeitet, viele Kleinigkeiten, wie Nieten und
ausgepragte Beschilderung, werten dabeidas
Modellzusatzlich auf. Auch beider Farbgebung
wurde sehr viel auf perfekte Optik geachtet,

MODELLE
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. FunktionsfahigesSchlossam
Werkzeugkasten

flreine personliche Note, wiezum Beispiel den
Holzrost, denich am Boden des Fuhrerstands
gelegt habe. Auch kann man nicht unerwahnt
lassen, dass dieses Modell nur in begrenzter
Stuckzahl gebaut wurde und daher sein Wert
auf Dauer Bestand haben wird.

die filigrane Linien-

fUhrungisteinkleines -
Highlight. Und es lasst
trotzdemgenug Raum

eige

Anz

MICROMOT

Aus Alu-Druckguss mit CNC-gefrasten Fuhrungen und
Passungen. Stark untersetzter Zahnstangenvorschub
mit Ruckholfeder fur viel Gefuhl bei wenig
Kraftaufwand. Praktische Bohrtiefenanzeige
mit einstellbarem Endanschlag.

Von PROXXON gibt es noch

50 weitere Gerate und eine grole
Auswahl| passender Einsatzwerkzeuge
fur die unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Koordinatentisch KT 70

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

FUR DEN FEINEN

JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

MICROMOT-Bohrstander MB 200. Mit Schwalbenschwanzfiihrung
und schwenkbarem Ausleger zum Schragbohren und vielseitigen
Frasen. Dazu der MICRO-Koordinatentisch KT 70.

Bohrstander
MB 200

PROXXON GmbH - D-54343 Fohren - A-4213 Unterweitersdorf

2)21e)0,4e])'} — www.proxxon.com —
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Modellbau Awards 2021

Die Verleinung der MASCHINE DES JAHRES

Im Jahr des 75. Jubilaums des VTH hatte sich der Verlag fur seine
jahrliche Verleinung der begenhrten Modellbau Awards eine ganz
besondere Location ausgesucht. Direkt an der weltbekannten
Galopprenbahn Iffezheim bei Baden-Baden wurden die Preise
der Leserwanl Uberreicht. Gewinner ist man in dieser Umgebung
also gewonnt.

Z. PLATZ

.'._,,- E INNOVATIONSKRAFT

Stepcraft

M!‘Ae

Einen zweiten Platz bei der Wahl zur Innovationskraft der MASCHINEN IM MODELLBAU

und einen dritten Platz im Bereich Elektronikzubehor fur die Systeme der M-Serie
bekamen Anke Eltermann und Markus Wedel flir Stepcraft Uberreicht.
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Fast 5.500 Leser nahmen insgesamt an der
Umfrage des VTH in den vier Zeitschriften
TRUCKmodell, FMT, MODELLWERFT und
MASCHINEN IM MODELLBAU teil - ein Rekor-
dergebnis! Vielen Dank an alle Teilnehmer
unserer Umfragen!

Indrei Firmenimagekategorienwurden fur die
MASCHINEN IM MODELLBAU am 30.7.2021
die Preise vergeben. Und so manche und so
mancher scharrte schon - der Umgebung
angemessen - angespannt mit den Hufen, ob
auch sie oder er nach vorne gerufen wurde,
um einen der begehrten Preise in Empfang
nehmen zu durfen.

Nach der Verleihung und den obligatorischen
Fotosderanwesenden Preistrager, konnten Uber
100 Gaste und Gastgeberdanndasbesondere
Flair der Event-Location Surumugeniel3en-und
dank offenem Aufbau der Raumlichkeiten und
viel frischer Luft ganz coronakonform einmal
wieder dem Austausch in der Szene fronen.
Hiersindsiealsodie,Siegund Platz*-Ergebnisse
der MASCHINE DES JAHRES 2021!




HAchste Innovationskraft

== SOROTEC

1. Platz: Sorotec

7= — [ [ ——— == ;-—-——-,_..l' = =TT
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2. Platz: Stepcraft

NC-STEP 4

CNC Maschmenbau

3. Platz: CNC-Step

-ilm zu /5 Jahre VTH

Einen Image-Film zum 75. Jubilaum des
VTH finden Sie ubrigens im Youtube-
Kanal des VTH - oder einfach den hier
abgedruckten QR-Code scannen!
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HOchste Produktqualitat

KNUPFER

Modell- und Feinwerktechnik

1. Platz: Knupfer Modell- und
Feinwerktechnik

2. Platz: Sorotec

WILMS
Vietallmarkt

Lochbleche

GmbH & Co. KG
3. Platz: Wilms Metallmarkt

--.a. B i

VTH-Geschaftsfiihrerin Julia-Sophia Ernst-
Hausmannund Chefredakteur Uwe Puchtin-
ger fuhrten durch die Preisverleihung

TECHNIK-REPORIT
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Beste Servicegualitat

KNUPFER

Modell- und Feinwerktechnik

1. Platz: Knupfer Modell- und
Feinwerktechnik

-2 SOROTEC

2. Platz: Sorotec

S ALU-VERKAUF o

3. Platz: Aluverkauf

-indrucke von der Verlei-
hung der VTH Modellbau-
Awards

Einen Film mit Eindrucken und Kommen-
taren zu den VTH-Modellbau-Awards
finden Sie auf dem Youtube-Kanal des
VTH - oder scannen Sie einfach den hier
abgedruckten QR-Code

SCHILDER BESCHRIFTUNGSTECHNIK
DIGITALDRUCK - TIKTILUIHIﬂILUHﬂ

kKAF’pLEFI

WWW. kaepplar biz

m"})} V2022022202227 2

Wir bedanken uns bei Kappler Werbe-
technik fur die Unterstutzung




Feine und Feinste
Verbindungselemente
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KNUPFER

Modell- und Feinwerktechnik

Ellenbergweg 3
73614 Schorndorf
Tel: 071814546 0
Fax: 071814546 0
E-mail: modell@knupfer.info
Web: www. knupfer.info

WWW.WILMSMETALL.DE

Metallmarkt

e —— lodellba &I
Lochbleche O
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METALLE in allen Qualititen [EEzEe
und Abmessungen

Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG - Widdersdorfer Strale 215 - 50825 Koin - T 0221 54668 — 0 - F — 30
mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de
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¢ CNC-Maschinen fur
v Maker & Modellbauer

STEPCRAFT CNC-Systeme — Fiir die Bearbeitung
von Alu, Carbon, Holz, Kunststoff oder Messing.

Als Bausatz oder Fertiesystem erhéaltlich!
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STEPCRAFT GmbH & Co. KG

S— An der Beile 2
9 | 58708 Mender

l—,ﬁ, Info@stepcraft-systems.com
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JETZT KARTEN [, WELTGROSSTE MESSE FUR
M GET c= | MODELLBAU UND MODELLSPORT
SICHERN! 17.-20.11.2021

DAS IST
DEINE WELL.

Entdecke deine Welt des Flugmodellbaus -
und vieles mehr:

» Spektakulare Modelle

» Live-Flugshows

» Informative Fachvortrage

INTER

(¥ MODELL
BAU

www.intermodellbau.de
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Fin Helm fur den Motor

Sport Vitesse 400
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Wer kennt es nicht, man hat ein schénes Modell fertiggestellt und Der Rahmen
fragt sich kurz darauf: ,War”s das schon?”. So erging es mir mit
meinem letzten Projekt, einem Einzylinder Gluhztunder Motor mit
4 cm3 Hubraum, welcher in der MASCHINEN IM MODELLBAU 4/21

vorgestellt wurde.

-r stand ca. eine Woche auf seiner massiven

Grundplatte unbewegt im Wohnzimmer und wurde gelegentlich
von der Katze beschnuppert, was ein trauriges Motorenlepen...

Ich beschloss also, dass er erfullen sollte,
wofur diese Motoren damals eben entwickelt
wordensind, namlich ein schnittiges Motorrad
anzutreiben. Nun hiel3 es also, den Gedanken
freienLaufzulassen. EinKonzeptwardannaber
schnellerdacht: flache Silhouette, langer Tank,

Speichenrader und Riemenantrieb, sportlich
eben. Und dann ging es, wie immer bei mir,
auch direkt in die Werkstatt: ein paar Mal3e
vom Motor abnehmen und eine Einkaufsliste
erstellen, damit es schnellstmoglich losgehen
konnte.

Da der Rahmen das essenzielle Bauteil eines
jeden Zweirades ist, habe ich auch mit diesem
begonnen und ihm grolRe Aufmerksamkeit
gewidmet. Wenn man erst einmal alles hart
verlotet hat, ist es recht schwer eventuelle
Fehler auszubtgeln. Da das Moped eigentlich
keinrichtiges Standmodellist, sollte derRahmen
moglichst steif und robustsein. Hauptsachlich
hat dies aber eher den Hintergrund, dass
ich meine Modelle regelmallig ausfuhre, um
anderen Menschen ein Lacheln ins Gesicht
zuU zaubern. Da will man das Teil ja nicht mit
Samthandschuhen anfassen mussen.

Also entschloss ich mich, den gesamten
Rahmen aus @6-mm-Baustahl zu fertigen,

faschinen 6.21
im Modellbau



dieser hat namlich einen grol3en Vorteil: er
knickt nicht beim Biegen. Der Motor wurde
also kurzerhand seiner Grundplatte entledigt
und aus Schweil3draht eine Schablone flr
das Mittelteil angefertigt. Denn hat man das
Mittelteil einmal gebogen, kann man hiervon
ausgehend alle anderen Teile biegen und an-
passen. Esgabjedochbeibesagtem Bauteil ein
paar Dinge zu beachten:; zum einen musste es
hoch genug sein, damit zwischen der Strebe
unterdemTankunddenKipphebelnderVentile
genugPlatzfurspateres Schrauben bleibt, zum
anderen musste das Vorderrad genug Platz
haben, um nicht am Rahmen anzustehen. Als
ich diese HUrden Uberwunden hatte, fertigte
ich die Strebe, welche unter dem Tank sitzt.
Hier habe ich das Mal3 von Unterkante Motor
bis Oberkante Kipphebelabgenommen und
die Strebe so eingelotet, dass man dort
spater 5-8 mm Luft hat.

Nun habeichdie Schwinge gebastelt,
hierzu wurde ein Stuck @6-mm-Rund-
stahl mit dem Autogenbrenner erhitzt
und Uber eine @25-mm-Messingwelle
gebogen, mit etwas Geduld bekommt
man so auch ohne Biegezange gute
Ergebnisse. Andie Enden der Schwinge

habe ich je eine Buchse gelotet, welche

die Steckachse des Hinterrades aufneh-
men soll.So begegnete mirauch schonder
erste Fehler; die beiden Streben, welche die
Schwinge zum Sattel hin abstutzen, mussen
nach oben hin etwas gekropft sein, damit das
Rad dort Platz hat. Zum Gluck habe ich dies
recht schnell bemerkt und konnte die Teile
wieder trennen. Fallt so etwas erst auf, wenn
alleslackiertist, istdas naturlich ein Super-GAU.
Nun konnte ich mich der oberen Tankstrebe
widmen, diese sollte moglichst parallel zur
unteren Tankstrebe laufen, sonst muss man
den Tank konisch gestalten. Ist mir naturlich
erst spater aufgefallen...

Zu guter Letzt wurde dann der Lenkkopf
angelotet, auch hierschautmanlieber dreimal
hin, damit die Gabel spater nicht schief steht.
Dazu habe ich mir wie folgt beholfen: in den
Lenkkopf wurde ein Zylinderstift gesteckt,
seitlich an Rahmen und Zylinderstift zwei
Parallelsticke mit zwei Spannhanden fixiert,
dann fluchtet der Stift genau zum Rahmen. So
kann das Ganze dann verlotet werden.

Nach Abschluss der Lotarbeiten wurden
alle Lotstellen befeilt und der Rahmen mit
120er Schmirgelpapier abgeschliffen, um die
Anlassfarben und Flussmittelrtickstande zu
entfernen. Zusatzlich machte ich noch einen
Festigkeitstest, indemich mit Gewaltversuchte,
den Rahmen zu verwinden. Hielt zum Gluck
alles bombenfest.

Die Gabelistrechtselbsterklarend, dareicht
(denke ich) ein Blick aufs Foto.

aschinen 6.21
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Die Rader

Die beiden Rader waren die mit Abstand
aufwendigsten Teile und haben einige Zeit in
Anspruch genommen. Die erste Uberlegung
war Scheibenrader zu bauen, was naturlich
nichtoptimal ausgesehenhatte, also entschloss
ich mich fur den Bau von Speichenradern.
Als Material wahlte ich Aluminium fur die
Naben und die Felgenringe, Messing fur die
Speichennippelunddie Bremstrommel, sowie
Edelstahl-Schweilddraht fur die Speichen.

Angefangen habeich mitden Felgenringen,
diese wurden aus einer 120er Aluwelle auf
einer betagten VDF Drehmaschine gedreht,
da meine Hobbymat 65 keine Maoglichkeit,
bietet solch grolde Durchmesser zu spannen.
Innen haben die Felgen einen Absatz, der die
NippelaufnimmtundAulleneinen2 mmtiefen
Einstich, in dem die Kopfe der Nippel versenkt
sind. Umdie Bohrungenfurdie Speichennippel
einbringen zu konnen, baute ich aus dem Rest
der dicken Aluwelle eine Vorrichtung, um die
Felgenringe auf meinem Teilkopf spannen zu
kdnnen. Zum Bohren nutzte ich einen gerade-
verzahnten HM-Bohrer, dennso spart mansich
das ewige Wechseln zwischen Zentrier- und
Spiralbohrer.

Die Radnabenwurdenerstgedrehtund dann
auf dem Teilkopf die jeweils 20 Kernlocher fur
die Speichen gebohrt. Zum Drehen nutze ich
einen HSS-Drehstahl mit 2-mm-Eckenradius,
damit alles etwas mehr nach einem Gussteil
ausschaut. Das Hinterrad weistzusatzlich eine
kleine Besonderheitauf,dennesistgebremst.
Dazuwurde eine Bremstrommelaus Messingin
dieNabeeingepresstundanschlieliend Locher
auf den Umfang gebohrt, um eine Bellftung
der Bremse zuimitieren. Dasunterstreichtdie
Sportlichkeit, zumindest war das der Plan. Als
stehender Gegenpart der Nabe fungiert die
Bremsankerplatte, diese nimmt die Bremsbe-
lage und den Exzenter auf, welcher die Belage
auseinanderdruckt. DieAnkerplatteist Ubereine
kleine Blechlasche drehfest mit dem Rahmen
verbunden und kann so die Bremsenergie in
den Rahmen abgeben. Die Belage sind aus
Messing und der Exzenter aus Silberstahl
(gehartet). Betatigt wird die Bremse Uber ein
FulBpedal und einen Bowdenzug.

Jetzt ging es an die Speichen, diese wur-
den erst grob auf Lange gekurzt und auf
einer Seite ein Gewinde M1,6 geschnitten.
Zum genauen Feststellen der Speichenlange
wurde die Felge Uber die Nabe gelegt und
alle Speichen durch die Felge gesteckt sowie
in die Nabe geschraubt, jetzt konnte man die
_ange markierenunddie Speichenspater auf
~ertigmald bringen. Dasselbe Gewinde schnitt
ich dann auch auf die Gegenseite, das Ganze
dann also 40 Mal...

SPEZIALITATEN

Bau des Rahmens
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Die Speichennippelsind etwas komplexer,
die haben einen Absatz ©2,45 mm und eine
Gewindebohrung M1,6. Vorne sind sie mit
@1,8mmfreigebohrt,damitmandas Gewinde
nichtsieht, wenndie Speichen eingeschraubt
sind. Hintenam Kopf besitzensiezudemeine
Nut, die zum Festziehen mit einem Schrau-
bendreherdient. Gefertigt habeichdie Nippel
auf meiner Lorch LLN Drehmaschine von
1947, denn diese hat einen Hebelreitstock
sowie diverse Spannzangen, was mir die
Arbeit deutlich erleichtert hat. AulSerdem ist
sie sehr genau.

Die kleine Nut zum Festziehen habe ich
einfach mit einer Trennscheibe und einem
Luftschleifer eingeschliffen, ist wohl nicht die
professionellste Methode, aber es gehtschnell
und einfach (aulierdem sieht man diese Nut
nie wieder, wenn die Reifen montiert sind).
Insgesamt mussteich proRad 80 mal Gewinde
M1,6 schneiden.

Die Reifensind aus 12x12 mm Moosgummi
und mit einem Gummi-Metallklebstoff auf die
Felge geklebt. Man konnte bestimmt sagen:
.Viereckige Reifen, wie dilettantisch”, aber es
fallt am fertigen Modell eigentlich uberhaupt
nicht auf.

Antrieb

Um die Rotation vom Motor auf das Hin-
terrad zu Ubertragen, musste der Riemen
einmal um die Ecke, aus diesem Grund
fertigte ich ein kleines Vorgelege. Es wird
von einem Lagerbock auf dem Rahmen ge-
halten, ein Rillenkugellager sorgt fur kleine
Reibungsverluste. Damit der Lagerbock mit
der Schwinge fluchtet, habe ichden Rahmen
mittels Aufspannwinkel auf die Frasmaschine
genommen und die Bohrungen gesetzt. Die
auldere Riemenscheibe hat zusatzlich ein
paar Erleichterungsbohrungenerhalten, um
die Optik etwas aufzubessern. Das Gesamt-
Ubersetzungsverhaltnis betragt 10:1.

Zusatzlich habeich auch eine Art Riemen-
kupplung gebaut. Der fulibetatigte Hebel
spanntdenRiemenund die Reibkrafte nehmen
zu, man fahrtlos. Will man anhalten, so lasst
man den Spannhebel zurickkommen und
bremst gleichzeitig. Inder Praxis funktioniert
das tatsachlich wunderbar, nimmt man das
Moped vom Stander, steht das Hinterrad
und der Motor lauft im Standgas nahezu un-
verandert weiter. Damitder Antriebsriemen
nichtausder RolledesSpannhebelsspringen
kann, ist diese schwimmend gelagert. Die
Antriebsriemen sind einfache O-Ringe, wel-
che einen kleinen weilsen Ring bekommen
haben. Dieser soll die Beschriftungimitieren,
kommt besonders dann zur Geltung, wenn
der Motor lauft.

fMlaschinen 6.2 1
im Modellbau
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Armaturenund Bedienelemente

Damitder Fahrerauch gutlenkenkann, istder
Lenker aus @4-mm-Edelstahl an den Enden
mit Griffen aus Schrumpfschlauch versehen.
Gehalten wird der Lenker Uber einen Klemm-
mechanismus mit einer Randelschraube, das
erleichtert eventuelle Justierungen wahrend
des Rennbetriebs. Um die Motordrehzahl
steuernzu konnenistam Lenker ein Gashebel
montiert, welcher seine Bewegung mittels
eines BowdenzugsaufdenVergaser Ubertragt.
Dazu wurde der Vergaser noch mit einem
zusatzlichen Hebel versehen, jetzt kann man
entweder direkt am Vergaser oder am Lenker
Gas geben. Den Gaszug habe ich aus einem
Stuck 3-mm-Pneumatikschlauch, Stahlvorfach
aus dem Angelladen, Klemmhulsen und einer
Druckfeder gebaut. Die Lange des Zuges ist
so zu wahlen, dass sich die Gasstellung auch
beivollem Lenkeinschlag nicht verandert. Die
Federsorgtdafur, dass der Gasschieberimmer
wieder in die Standgasstellung zuruckgeht.
Die FulRrasten und Hebel sind Ubrigens aus
@4-mm-Messing und gerandelt.

Damit beilaufendem Motor kein Methanol
Uber das ganze Moped lauft, baute ich einen
neuen Auspuff, welcher unterdem Motorblock
endet. So verteilt er das unverbrannte Ol und
Methanol nur auf die Stralde. AuBerdem klingt
er durch das lange Abgasrohr auch etwas
dumpfer, was mir sehr gefallt.

Tank

DerTankist eines der zentralen Elemente und
solltemoglichstsauber gefertigtwerden, denn
hier siehtman Beulen oder Unebenheitensofort.
Ichentschied mich, ihnaus 0,5-mm-Kupferblech
zu fertigen, da es bei ausreichender Festigkeit
leicht zu biegen und verloten ist.

aschinen 6.21
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Loten des Tanks ¥ |

Angefangen habe ich mit einem Holzklotz,
welcher den exakten Innenmal3en des Tanks
entsprachundaufder Frasmaschine hergestellt
wurde. Nun konnte ich eine Abwicklung des
Tanks auf einem Stuck Blech anrei3en und
diese miteinerHebelblechschereausschneiden.
Der Holzklotz dient als Biegehilfe im nachsten
Schritt und ermoglicht ein exaktes Biegen mit
kleinen Biegeradien. Nach dem Biegen mittels

SPEZIALITATEN

#
/ T
Whrs R g -
.t,..l-.:.:;.__ . .,
bt v

Anprobe des Tanks ™

i
b

ok
=

Biegeklotz, habeich die Kanten (welche spater
verlotetwerden)noch etwas zurechtgedengelt
und den Tank das erste Mal in den Rahmen
geschoben. Siehe da, passt nicht.

Die beiden Tankstreben waren nicht ganz
parallel und so musste ich die Wande des
Tanks mitSchmirgelpapier bearbeiten, danach
sah das Ganze schon deutlich besser aus.
Um den Tank zusatzlich zu verstarken, habe
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ich in jede Ecke ein 2-mm-Messingrohrchen
eingelotet. Zu guter Letzt kam dann der De-
ckel auf den Tank, diesen habe ich erst mit
Verzinnungspaste eingepinselt und dann
auf die untere Halfte des Tanks gelotet. Nun
konnten die Bohrungen fur den Tankstutzen,
den Benzinhahn und die vier Bohrungen der
Befestigungsschrauben in den Tank gebohrt
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Ansicht fertiges Modell

werden. Aufden Positionen der Befestigungs-
schrauben hatteichvorher Messingklotzchen
in den Tank gelotet, so kann man von unten
in den Tank Gewinde schneiden, ohne dass
er undicht wird. Gehalten wird er dann von
zwei Kupferschellen. Der Tankdeckel bekam
eine BelUftungsbohrung, im Nachhinein ein
weiterer Fehler, aus dem ich lernen sollte...
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Der Sattel

Den Sattel habe ich dreimal gebaut. Erst war
er zu klein, dann zu niedrig und dann endlich
gut. Diefinale Konstruktionisteinungefedertes
1-mm-Edelstahlblech, welches einen Bezug aus
Rindsledererhalten hat. Damitder Bezugnicht
abfallt, hatte ich vorher etliche Bohrungen in
das Blech eingebracht und die Satteldecke
durch die Locher mit dem Blech vernaht, halt
nicht nur gut, sient auch noch urig aus.

Lackierung

Auch hier lief nicht alles glatt, im wahrsten
Sinne des Wortes. Bei der Farbgebung ent-
schied ich mich fur Hammerschlaggrin von
Hammerite. Die Farbe lasst sich nicht nur
super verarbeiten, sie ist auch sehr wider-
standsfahig gegen mechanische Einwirkung.
Beiderersten Lackierungwurde der Rahmen
mit drei Schichten gestrichen, der Tank aus
Kupfer doppelt mit Hammerite-Kupfergrun-
dierung grundiertunddannebenfalls mitdrei
Schichten lackiert. Da das ganze ja benzin-
fest sein sollte, kaufte ich mir unverschamt
teuren 2K-Klarlack und trug diesen dunn
und gleichmaldig auf die vorher drei Tage
durchgetrocknete Hammerite Farbe auf.Sah
super aus, schoner Hochglanz. ,Top" dachte
ich, alsoallesinmeinen Trockenschrank. Beim
Kontrollblick nach ca. einer Stunde staunte
nicht schlecht, eine gewaltige Orangenhaut
hatte sich auf allen Teilen gebildet. Das 1K-
Hammerite vertragt sich wohl nicht mit dem
Harter des Klarlackes, man lernt ja nie aus...
Also leicht genervt die komplette Farbe mit
Terpentinundeinem Lappenruntergewischt,
immerhin musste ich nichts abschleifen, der
Klarlack hat wirklich ganze Arbeit geleistet.
Alleswieder neu grundiertunddreiSchichten
Hammerschlagdrauf, diesmalverzichteteich
aufdiverse Klarlack-Experimenteundlield den
Lack so wie er ist. Meine Frau hat mir dann
noch den Tank mit roter Emaillefarbe liniert,
was wirklich super aussieht (etwas anderes
wurde ich mich auch nicht zu sagen trauen,
davon mal abgesehen).

DerTankwar leiderschonunlackiertrecht
stramm in den Rahmen eingepasst und so
blieb beimfinalen Zusammenbau ein Teil der
Farbe am Rahmen hangen. Trotzdem alles
vorsichtig montiert, nttztja nix. Abund zuist
zudem etwas MethanolausderTankbeluftung
nach aulden gedrungen und Uber den Tank
gelaufen, was michschlussendlichveranlasste,
einen Tankdeckel ohne Beluftungsbohrung
ZU bauen. Seitdem werden meine Nerven
etwas geschont, die Freude an diesem Mo-
dell konnten die kleinen Ruckschlage jedoch
nicht triben.

Aaschinen 6.2
im Modellbau
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Buchtipp

fiir Modellbauer

Besondere Aufgaben und Technologien
111", Rt
ﬂ\ti Allé ,ﬁg- V“'\

Mehrzuden Grundlagen und be-
sonderen Techniken beim Drehen
findenSieindenVTH-Fachbuchern
,Drehen fur Modellbauer” Band
1 (ArtNr 3102113) zum Preis von
24,90€und 2 (ArtNr3102114) zum Preisvon 21,90 € unter

www.vth.de/shop oder telefonisch unter 07221/508722
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Anzeige

Endlich ist das Warten vorbei - Es ist wieder Messezeit!

Die zwei internationalen Leitmessen ,,Faszination Modellbau” und ,,Intermodellbau” [aden zum Bestaunen, Bauen
und Fahren ein! Sie haben einiges zu bieten —von Live-Vorfuhrungen uber Workshops und Aktionsflachen wie RC-Car-
Rennen, Parcours mit RC-Trucks und Alpinfahrzeugen, Prasentationen am Wasserbecken, bis hin zu Roboter-Kampfen.
Und auch wir sind mit einem grofRen Messestand, vielen neuen Produkten und besonderen Aktionen mit dabei!

| vih.de

MooeL Wiggy

AulRerdem haben Sie bei beiden Messen die Maglich-
keit, Ihre Wunschartikel und Bauplane vorzubestellen
und wir bringen Sie Ihnen zur Messe mit!

INTERMODELLBAU 2021
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« MESSE DORTMUND

05.-07. NOVEMBER 2021

Bestellfrist

MESSE FRIEDRICHSHAFEN

_Faszination Modellbau“:

Unser Messestand: Halle A4, 4200

Bestellfrist
Jintermodellbau”

Unser Messestand: Halle 5, 5.B02

Wir freuen uns auf lhren Besuch!
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Gussteile

fur Modellbauer aus Buntmetall, Grauguss und Alu.
Schwungrader, Lokomotivrader, Lokomotivteile,
Bauplane und Gussteile fur Dampfmaschinen.
Katalog € 3.-- in Briefmarken. www.ateliermb.com
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Werkzeuge ﬁ;; Modelloauer

FISCHER-PFORZHEIM.DE
KARL FISCHER GMBH

Berliner Str. 18 - 75172 Pforzheim im Halt 25
Tel. 07231 31031 - Fax 07231 310300 CH-5412 Gebenstorf Fax 0041 56 223 33 72
NORMTEILE g 3 )
Schrauben, Muttern, Nieten DAMPFMODELLBAU';UBEHOH
g;rﬁg'pg;gﬁgégfc'ﬁggﬁf” Fittings, Kesselzubehor, Ventile, Oler, Schwungrader
HALBZEUGE
Verkaufe: ULMIA Modellbau-Tisch- Blankstahl
kreissage Typ UNI2 mit ca. 30 Edelstahl rostfrei
; B . Silberstahl
versch. Sageblattem + reichhal- Bronze, Messing
tigem Zubehor. VB EUR 1.600,- Kupfer
+ Kompressor gegen Gebot. WERKZEUGE
Siegfmed Schulze Freier Architekt. Gewindebohrer,
E-Mail: Siegfried@Schulze.de . SCh;illdEIsh(:nde:ﬁ; -
1. aus Hoffe » Modellbaubeda
Mobil: 01707223 33 86 Elberfelder Straf3e 88
Tel }5083 3? 53 %—I;ag EBHS 79
Zu verkaufen: ELMAG Super- s
) . . Fax (0 23 31) 2 46 40
tum 30090 Vario mit Zubehor Katalog gegen € 4,- in Briefmarken 0

EUR 150,-, Abholung. E-Mail:
manfred.schultze@kabelbw.de

‘h
&yt Die App Fiir

X=—. Modellbauer

%
Ml o =

und
iOS

Anzeigenschluss fur
Fur

Maschinen im Android

A

Modellbau 1/22
Istam 18.11.2021

vth -Bestellcoupon fiir Kleinanzeigen

Bitte verdffentlichen Sie in der nachstmaoglichen Ausgabe der M-.amsuﬁgl!gsen folgenden Anzeigentext: mit Foto (10,— € zuséatzlich)

Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. Bitte in Blockbuchstaben ausfullen!

| I I | | I I | ] | | I | | | | | | | I | | I I | I | | I ‘

A o T S T (S (S S e R S ‘  Einfach Coupon ausfullen, ausschneiden
oder kopieren und einsenden an:
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‘ m Modellbau
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |

| VTH neue Medien GmbH
| Anzeigen-Service
L S 76526 Baden-Baden
ey Deutschland

| | | | | | | | | | I | | I | | I ] | I | | I | | | | | | ‘

I | ] | | ] | | I | I ] | | I | I ] | I I | I | | I | | I ‘ . Uder per Fax an' 07221 /50 8733

Kreuzen Sie bitte an, wie Sie bezahlen:

Absender: Euro anbel!
bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland méglich)
Name/Vorname
Stral3e/Hausnummer Geldinstitut
PLZ/Ort Tel./Fax-Nummer fir evtl. Riickfragen BLZ /BIC
Datum Unterschrift Kontonummer / IBAN

Datum/Unterschrift des Kontoinhabers



DEUSS MASCHINEN-WERKZEUGE:

Erfragen Sie bitte den Aktionspreis

fiir den Drilldoctor 500 und 730

Seit iiber 20 Jahren sind wir
lhr kompetenter Partner fiir
ausgesuchte Maschinen- und Werkzeuge
von hoher Qualitat.

Fordern Sie kostenlose Informationen an:

Telefon:
0221/60 64 01

email;
info@deuss.de
www.deuss.de

DEUSS - Lohnskotter Weg 14 - 51069 Koéln-Diinnwald - Tel. 0221/60 64 01 - Fax 0221/60 78 80

I I

ZUKUNFT SCHON HEUTE

WABECO Dreh-, Bohr- Je
und Frasmaschinen

Made In
Germany

Frasmaschinen -
ab 2.599,00 €

Drehmaschinen
ab 2.599,00 €

e/

WABELD

MASCHINENMANUFAKTUR seit 1885

Walter Blombach GmbH OFEr

+49 2191 597-0
iInfo@wabeco-remscheid.de %ﬁ A
www.wabeco-remscheid.de

1885

SPEZIALISTEN

Vom Beginner zum Profi
Fur den Modellbauer, Bastler oder

Experten mit allen Maschinen und Zubehor

lhre CNC-Maschine, unser WinPC-NC

ENEey DEER @ rere
0: 50008000 CE 80800 « - AatRa 82880
B nep Rl &

- @ARAR - B
B BR . =
AR B
B B-n R

Y e

_ 7
e L)
¥ Loty

27.487 F4
27.487 4
0.000 £
Lasern, Frasen, Bohren

Gravieren, Schneiden
S0-Drucken, uvm.

. Tausendfach im Einsatz
. Intuitive Bedienung
« DXF, GCode, Isel, uvm.

. 3-/4-Achs-Bahnsteuerung

Mehr Informationen auf:
www.lewetz.de | info@lewetz.de

Burkhard Lewetz

Ingenieurburo fur technische Software-Entwicklung

Werkzeuge und Zubehor fur Modellbauer
Goldschmiedebedarf, Furnituren, Steine, Perlen

Softfeilen, flexibel

Bestens geeignet zum Feilen & Glatten.
Weichschaumplatte, beidseitig mit hochwerti-
gem Schleifpapier bezogen. Fur Nass- und
Trockenanwendung geeignet. Lange 180mm,
Breite 19mm mit Farbkennzeichnung zur
schnellen Unterscheidung. Erhaltlich in den
Kornungen: 400/800/1200/2000/2500/3000
Best.Nr. 6006/+Kérnung

| Entdecken Sie tiber 29.000 Artikel www. fischer-pforzheim.de ‘

KARL FISCHER GMBH

N\
" FISCHER ) s . 15 75172 Proaneim
GOLDSCHMI ‘v’ -BEDARF.DE

Tel. 07231 31031 - Fax 07231 310300

e \

Stilvoll und perfekt auf das Prasentationsobjekt und Ambiente

S VITRINEN AUS MEISTERHAND £

abgestimmt und nach Ihren Wunschen geplant und gebaut.

www.schauvitrine.de
www.vitrinen-hesemann.de

Tel: +49 (0) 57 75/ 14 51
Mobil: +49 (0) 160 / 9 33 29 100

info@schauvitrine.de - www.Vitrinen-Hesemann.de
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Figenbau-Heuschrecke

Bauplan ,Grasshopper” - VTH-Bauplan 3203066

Andre Neumann

Die Halbbalancier Dampfmaschine ist eine
Weiterentwicklung dereigentlichen Balancier-
dampfmaschine mit reduziertem Platzbedarf
beigleicher Leistung. Das Kolbenende des Beam
wird in einer geraden Linie mittels parallel be-
weglicher Schwenkglieder und schwenkbarer
Endstutze gefuhrt.

Im Deutschen MuseuminMunchenisteine
originale Halbbalancier-Dampfmaschine aus
dem Jahr 1874 ausgestellt. Diese Maschine
trieb bis 1907 einen Aufzug auf dem Schacht
Sophia dervon Swaineschen Renteiin Neuhaus,
Kreis Sonneberg an. Die Maschine hat einen
Kolbendurchmesser von 220 mm und einen
Kolbenhubvon 540 mm. Beieinem Dampfdruck
von 5 bar und einer Drehzahlvon 40-50 min-1
leistete sie 10-15 PS.

In dem vorliegenden Artikel mochte ich den Bauplan fur eine

Half-Beam ,Grasshopper” vorstellen. Der

-ntwurf stammt von

dem US-Amerikaner Elmer Verburg. Bei der Grasshopper handelt
es sich um eine Halbbalancier Dampfmaschine. Sie wurde vom
Amerikaner Oliver Evans 1807 entwickelt. Die Half-Beam, oder
auch ,Heuschrecken-Dampfmaschine” genannt, verwendet einen

an einem Ende gelagerten

mittig gelagerten Beam.

Das Modell

Zylinder, Schiebersteuerung und Lagerbocke
des Modells sind aus Messing gefertigt. Das
Maschinenbett und die Lagersockel sind aus
Aluminium.Das Schwungradistaus Rundstahl
gefertigt.

Beam, anstelle eines auf einer Saule

Dasanspruchsvollste Teilist der Zylinder mit
seinen Dampfbohrungen. Dabei muss aul3erst
prazise gearbeitetwerden. Die Maschinewurde
mittels Dreh-und Frasbankerstellt. Schrauben
und Bolzensind eigengefertigt. Die Schrauben
mit Sechskantkopfwurden aus Sechskantma-
terial gedreht. Die verwendeten Wellen sind
aus 2- und 6-mm-Silberstahl gefertigt.

Baubeschreibung

Grundplatte

Die Grundplatte (Blatt 1) ist aus
12-mm-Aluminium nach Zeichnung
gefertigt. Die Aufnahme fur das ,,Beam
Stutzlager” wird ausgefrast und die
Lagerbohrungen eingebracht.
Stutzlager

Die Stutzlager sind aus 5-mm-Alu-
minium, Die Erleichterungsoffnungen
werden ausgefrast, ebenso der Absatz
ander feststehenden Stutze. Bohrungen
und Senkungen sind nach Zeichnung
einzubringen. (Blatt 2 und Blatt 3).
Zylinder

Der Zylinder (Blatt4, 5, 6, 7) wird aus
einemMessingrundstick 25 mm gefertigt.
Zunachstwird das Messingrundsttckan
beiden Seiten plan gedreht. Danachwird
die Zylinderbohrung vorgebohrt und
auf 12 mmH7 aufgerieben. Die Befesti-
gungsbohrungenfurdieZylinderdeckel
werden erstellt und das M2-Gewinde
geschnitten. Es ist empfehlenswert,
zunachstdie Zylinderdeckelanzufertigen
und dann die Befestigungsbohrungen
mittels der Zylinderdeckel als Bohrscha-
blone zu erstellen.

DasAdapterteil desSchiebergehauses

aschinen 6.21
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unddie Abflachungam Zylinderwerden gefrast
und die Dampf-und Schiebergehausebohrungen
nach Zeichnung erstellt. Nach der Erstellung
des Schiebergehduseadapters mit seinen
Bohrungen wird das Teil in die Abflachung
des Zylinders eingelotet. Hierzu verwendet
manam besten Weichlotpaste. Beim Lotenist
darauf zu achten, dass die Dampfbohrungen
nicht verschlossen werden.
Zylinderdeckel

Die Zylinderdeckel aus Messing (Blatt
7) werden nach Zeichnung hergestellt. Die

Pleuelstangenbohrung wird gebohrt und
aufgerieben.
Kolben und Kolbenstange

Der Kolben (Blatt 6) wird aus Stahl gefer-
tigt und mit zwei Schmiernuten versehen.
Anschliel3end wird der Kolben poliert. Die
Kolbenstange ist aus Silberstahl nach Zeich-
nung (Blatt 8) hergestellt.
Schieberkasten

Der Schieberkasten (Blatt 12, 13, 14) wird
aus Messing nach Zeichnung gefertigt. Die
FUhrungshulsen der Schieberstange sind aus
Messing und werden
iIndas Schiebergehau-
se eingepresst und
gegebenenfalls einge-
|0tet oder geklebt. Der
Schieberdeckel wird
aus 2-mm-Messing-
flachmaterial herge-

MODELLE
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stellt. Der Muschelschieberwird aus Stahl nach
Zeichnung gefrast. Fur einen einwandfreien
Maschinenlauf sind die Mal3e des Schiebers
unbedingt einzuhalten. Die Oberflachen
der Schieberplatte sind gerade abzuziehen
und zu polieren. Die Schieberstange ist aus
Silberstahl. Der vordere Teil wird auf 1,6 mm
abgedreht oder geschliffen. Zur Aufnahme
des Schieberstucks wir ein 8 mm langes
M2-Gewinde auf die Schieberstange ge-
schnitten.

Die Schieberstange wird nach Zeichnung
gefertigt. Die Welle ist aus 2-mm-Silberstahl,
der Gabelkopf aus Messing (Blatt 14).

Die Schieberwelle wird aus 2-mm-Silberstahl,
die Schiebergabel aus Messing gefertigt
(Blatt 14).

Schieberpleuel

Der Schieberpleuel (Blatt 10) besteht
aus Messing, der Exzenter ist aus Stahl. Der
Exzenter wird auf der Kurbelwelle mittels
Madenschraube befestigt. Schieberpleuel
und Pleuellager werden hartgelotet.
Kurbelwelle

Die Kurbelwelle (Blatt 10) mit dem Exzenter
wird aus Stahl gefertigt. Die Exzenterscheibe
wird auf den 5-mm-Absatz der Kurbelwelle
gepresst und ggf. mit Loctite 648 fixiert.
Beam

Der Beam wird aus 6-mm-Aluminium nach
Zeichnung (Blatt 9) angefertigt. Die Beam-
FUhrungen werden aus 2-mm-Messing nach
Zeichnung erstellt. Damit die Langen gleich
sind, werden beide FUhrungen zusammen
eingespannt und die Bohrungen erstellt. Die
Distanzhulsen (Blatt 9) werden aus 4-mm-
Messing nach Zeichnung hergestellt.
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Video des
Grasshoppers

Ein Video des Modells finden Sie unter
https://youtu.be/S2-Kqc_geao

oder

einfach den hier
abgedruckten QR-
Code scannen.

Kurbelwellenstange

Die Kurbelwellenstange wird aus 2-mm-
Silberstahl, die Gabelkopfe aus Messing (Blatt
11) angefertigt. Die ,Schraube Pleuel” dient
als Lager fur die Kurbelwellenstange.
Schwungrad

Das Schwungrad (Blatt 15) wird aus Stahl
gedrehtund mitdensechs 8-mm-Bohrungen
versehen. Fur die Kurbelwelle wird eine
5,8-mm-Bohrung vorgesehen, die mit 6 H7
aufgerieben wird. Alternativ dazu kann auch
ein Gussrohling eines Schwungrades verwendet
werden. Einige Herstellervon Materialbausat-
zen bieten Schwungradrohlinge an.
Inbetriebnahme

Nach der Fertigung aller Einzelteile und
des Zusammenbaus wird die Maschine mit
Pressluft versorgt. Ist alles prazise gefertigt,
lauft die Maschine mit 0,5 bar problemlos an.

Ich wlnsche viel Erfolg beim Nachbau!

VTH-Bauplan Grasshopper,
Art.-Nr 3203066

Den Bauplan Grasshopper mit metrischen
Mal3en mit 17 Blatt DIN A4 konnen Sie
zum Preis von 19,90 € direkt beim VTH
beziehen. Bestellungen im Shop unter
www.vth.de, service@vth.de oder

unter Tel.: 07221/5087-22.

Direkt zum

VTH-Shop geht 1
es mit diesem

QR-Code.

aschinen 6.21
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Dampfpflugen mit Regner-Traktoren - 4. Tell

Bevor Traktoren entwickeltwurden, war das Dampfpfligen die
friheste Methode zum maschinellen Pflugen und Kultivieren,
obwohl zu Beginn des 20. Jahrhunderts fast das gesamte
Pfligen noch mit Pferden durchgefuhrt wurde.

Zwischen 1830 und 1850 begannen dampf-
betriebene Maschinen die Landwirtschaft zu
erobern. John Fowler erhielt 1858 einen Preis
flr seine Bemuhungen auf dem Gebiet des
Dampfpflugens, woer,einen Grad an Exzellenz
erreicht hatte, derin Bezug aufdie Ausfuhrung
mit der besten Pferdearbeit vergleichbar war®.
Damals noch mit stationarer Dampfmaschine
am Feldrand und mehreren verteilten Um-
enkungen. Erst Mitte der 1860er Jahre fUhrte
~owler das Pflugen mit zwei Dampftraktoren
ein. Dampftraktorenwaren generell zu schwer,
um selbst uber den Acker zu fahren, um den
Pflug zu ziehen.

/wei Dampftpfluglokomotiven

Zum Dampfpfligenwurdenzwei Dampftraktoren
mitjeweils einer Seiltrommel benotigt. Die Lage
und AnordnungderWindeinder Maschinewaren
amAnfangder Entwicklung sehrunterschiedlich.
Horizontal liegende Winden unter dem Kessel
setzten sich im Verlauf der Entwicklung durch.

Diese Anordnungwar einfachinderHerstellung
und der Angriffspunkt der Zugkraft des Seiles
lag so tief, dass ein Kippen der Maschine ver-
mieden wurde.

Zum Pflugen fuhren die Dampfpflugloko-
motiven (Ploughing Engines) zu den Stirnseiten
des Feldes und positionierten sich gegentber.
Davor befandsich dassogenannteVorgewende,
der Raum, in dem der Pflug mandvriert wurde,
ohne den Boden zu pflligen. Die Vorgewende
mussten durch die beiden Pfluglokomotiven
und die Lange des Kipppfluges recht grol3
sein. Eine Breite von 6 bis 10 Metern war keine
Seltenheit. Zwar konnten grol3e Kipppflluge mit
der herausgehobenen Seite sehr nahe an die
Pfluglokomotive herangefahrenwerden, aberes
war viel Platz zum Mandvrieren und Versetzen
des Pfluges erforderlich. Wenn diese Flache als
Ackerflache genutzt werden sollte, musste mit
Gespannen nachgepflugt werden.

Die eine Maschine hattedas Seilnachlinks, die
andere nachrechts. Die Ublichen Seillangen auf
denWindenlagenzwischen350und 600 Metern.
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Peter Gatz

Cin Kipppflug

Der Pflug wurde an Ketten zwischen den
Seilenden eingehangt. Durch abwechseln-
den Zug konnte er also mit den Seilwinden
hin und her bewegt werden. Die Bewegung
in Richtung Arbeitsfortschritt erfolgt durch
schrittweises Verfahren der Pfluglokomotive
mit der auswerfenden Winde um die Arbeits-
breite des Pfluges. Diese Leerlaufzeitwurde fur
Nachspeisen, Schmierenundweiteren Arbeiten
genutzt. Eine Anpassung an unterschiedliche
Feldformen war in gewissen Grenzen durch
entsprechendes Verfahren der Maschinen
moglich. SomitkonntengrolRere Schlage ohne
Unterbrechung durch Umsetzender Geratein
einem Zug gepflugt werden, anders als beim
stationaren Dampfpfligen mit einer Dampf-
maschine am Feldrand.

Ein weiterer Vorteil war, dass es keine
Leistungsverlustedurch Umlenkung des Seiles
gab. Es lag nur die unmittelbar zum Ziehen
des Pfluges bendtigte Seilkraft an den Winden
an. Die Kessel-, Rad- und Achskonstruktionen
waren allerdings durch die Seilkrafte hoch be-
lastet. Auch die Winden mussten sehr kraftig
gelagert sein.
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Richtungswechsel

Auf der Pfluglokomotive, von der das Seil
abgewickelt war, konnte sofort mit der Arbeit
begonnen werden. Das Antriebsrad fur die
Winde wurde eingeruckt und durch das Aufwi-
ckeln des Seiles wurde der Pflug zur Maschine
gezogen. Im Eingriff war dabei beispielsweise
die Seite des Pfluges mitden rechtswendenden
Scharen. Von der Winde der zweiten Pfluglo-
comotive lief das Seil leer ab. Damit dies nicht
unkontrolliert geschah, besald die Winde eine
einfache Bremsvorrichtung, die eine gewisse
Spannung im ablaufenden Seil hielt.

Wenn der Pflug die ziehende Maschine
erreicht hatte, wurde er mit Maschinenkraft
um eine Achsbreite versetzt, wir erinnern uns,
das groRere Rad fuhr in der letzten Furche.
Wennder Pflug neu positioniertwar, wurde der
andere Pflugkorpersatz, beispielsweise mitden
linkswendenden Scharen, herabgezogen und
die Pfluglokomotiveander gegenlberliegenden
Feldseite begann ihr Seil aufzuwickeln. Dieser
Ablauf wiederholte sich. Die Informationen
zum Maschineneinsatzwurdenbeiden grol3en
Entfernungen meistdurchvereinbarte Signale
der Dampfpfeife gegeben.

“insatz der Dampfpflugzlge

Mitte der 1860er Jahre hatte also Fowler sein
grundlegendes Design fur Pfluglokomotiven
entwickelt,das mitVerbesserungenbeibehalten
werdensollte, bis die letzte Dampfpflugloko-
motive 1933 Fowlers Werkin England verliel3,
ersetztdurchdie Entwicklung des Treckers mit

Verbrennungsmotor. Kaufund Betrieb eines
Dampfpflugzugs waren sehrkostspielig. Des-
halb wurden in England nicht viele verkauft.
Weit mehrwurdenindie ganze Weltexportiert,
in das deutsche, Osterreichisch-ungarische,
russische und turkische Reich, um das grol3e
Potenzial ihrer riesigen Landressourcen zu

erschlieRen, sowie nach Agypten, Tunesien,
Sudafrika, Transvaal, Mosambik, Australien,
Hawaii, Peru und Brasilien.

Eingesetzt wurden sie im dort bei grol3fla-
chigen und schweren Bodenkulturarbeiten.
Bekannt ist das Pflugen mit Dampfpfluglo-
komotiven beim grol3flachigen Anbau von
Zuckerruben, Kartoffeln und ahnliche in
Tiefkultur, d.h. die Pflugtiefen lagen zum
Teil bei Uber 30 cm. Die letzten dieser Ma-
schinenwarennachdem 2. Weltkrieg bei der
Kultivierung der Emslander Regenmoore im
Sandmischkultur-Verfahrenim Einsatz. Es wa-
rendie grol3ten Dampftraktoren, die je gebaut
wordensind. Die Einzelleistung der Maschinen
ging bis 480 PS. Bis zu vier Maschinen, zwei
aufjeder Seite des zu kultivierenden Moores,
zogen dabei einen einscharigen Gro3pflug,
der 30 t wog. Die groldten Pflugtiefen lagen
bei 2,4 Metern. Durch Tiefpflugen wurden
horizontal gelagerte Torf-und Sandschichten
in eine mehr vertikale Stellung gebracht. Die
gewendeten Schollenwirkten entwassernd. In
weiteren Bearbeitungsschritten mit Kuhl- und
Besandungsmaschinen wurde dann an der
Oberflache ein optimales Torf-Sandverhaltnis
eingestellt. Heute werden viele Moore im
Zeichen des Umweltschutzes wieder muhselig
renaturiert.

Arbeitsbedingungen

Bei normalen Arbeitstiefen von etwa 25 Zen-
timetern konnten mit grol3en Kipppfligen
beachtliche Arbeitsleistungen erzielt werden.
Entgegen dem im letzten Teil vorgestellten
vierscharigen Modellpflug von Regnerwaren
sechsscharige Pfluge Ublich, bei leichten
Schalarbeiten auch bis zehnscharige. Tages-
leistungen von 20 bis 40 Morgen waren um
1900 keine Seltenheit. Die durchschnittlichen
Arbeitskosten einschlielslich Abschreibung,
Zinsen, anteiligen Reparaturkosten usw,
betrugen 8 bis 10 Reichsmark je Morgen.
Der wirtschaftliche Einsatz des Zweimaschi-
nensystems setzte eine hinreichende Grol3e
der Schlage voraus. Die untere Grenze war
etwa 30 Morgen.

Die Pflugmannschaften arbeiteten haufig
ununterbrochen den gesamten Tag. Ublich
war Akkordarbeit nach Tagesleistung. Die
Mahlzeitenwurden nach Moglichkeitaufden

Maschinen eingenommen. Bei Bedarf arbei-
tete man auch nachts. Die Pflugmannschaft
wohnte in dieser Zeit, bei grollen Arbeiten
konnten das Wochen sein, in unmittelbarer
Nahe zur Arbeit in einem entsprechenden
Mannschaftswagen mit Schlafplatzen und
Kochstelle.
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Vertragspflugen

Wie heute die Flotten mitihren Mahdreschern
und Erntemaschinen, sowarenauchab 1870
Lohnunternehmen zur DurchfUhrung von
Pflugarbeiten gegrundetworden. Der groldte
Teil des Dampfpflugens und -anbaus wurde
von Dampfpflugunternehmen durchgefthrt.
Viele Landwirte, aulser den groldten Land-
besitzern, fanden die anfanglichen Kosten
zu hoch, um eine Investition zu rechtferti-
gen. Der stolze Preis fur einen kompletten
Dampfpflugzug mit allen Hilfseinrichtungen
betrug in Deutschland bis zu 90.000 Reichs-
mark. Sie waren die neuen Dienstleister, die
in Lohnarbeit ausschliel3lich grol3e Felder
kultivierten. Groldere Entfernungen zwischen
den Einsatzgebieten konnten Sie sogar mit
der Eisenbahn zurucklegen.

Der Zeitpunkt war gut gewahlt. Der grol3-
flachige Anbau von Zuckerrtben erforderte
Bodenkulturarbeitenin Tiefenvon 25cmund
mehr, die von Pferde- und auch Ochsenge-
spannen in der kurzen Zeit einer Kampagne
wirtschaftlich schwer zu bewaltigen waren.
Allein in der Magdeburger Borde und in an-
deren Gebieten waren Ende der 1890er Jahre
Uber 80 Dampfpfllige registriert.

Die Wartungder Maschinen erfolgte meistin
der eigenen Reparaturwerkstatt. Man begann,
Ersatzteileselbst herzustellen. Einige Unterneh-
men hatteneineeigene Gielsereifur Buntmetalle
und eine Kesselschmiede.

Pflugmannschaft

Diereisenden DienstleisterwarenwieSchausteller

und Zirkusleute eine einzigartige Gattung Men-

schen.Jedes Gespann bestandnormalerweiseaus:

* 2 bis 4 Personen auf den beiden
Maschinen einschliel3lich dem Pflugmeister,

* 1 bis 2 Personen am Pflug bestehend
aus dem Pflugmann zur Steuerung auf
dem Pflug und dem Schwanzmann zum
Balancieren am Ende des Pfluges,

* 1 bis 2 Personen fur das Versetzen der
Seiltrager auf dem Acker,

* 1 Person als Koch sowie Arbeitskrafte zur
Versorgung der Maschinen mit Kohlen und
Wasser.

Das gesamte Dampfpfluggespann mit allen

Geraten und zusatzlichen Einrichtungen wie

Wasserwagen, Kohleanhangerund Wohnwagen-

anhangerzur Unterbringung der Pflugmannschaft

konntevonden Pfluglokomotivenzum Einsatzort
gefahren werden.

MODELLE
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FUreinen Dampfpflugzug muss man ordentlich
Geld hinlegen. Zwei Regner Pfluglokomotiven
plus den Kipppflug. Dazu kommen die Hilfsein-
richtungen, Anhanger und Figuren. Und ehe
ich es vergesse, fur den Dampfbetrieb neue
Zahnradsatze und ein Feld. Ein Feld von knapp
300 Quadratmeter AusmaldenimMaldstab 1:16.
Eswaresicherlichlustig, 10 Meter Nordsee-Watt
aufeine Langevon 30 Metern umzupfligen. Ob
daswohl geht, wer lenkt den Pflug? Beiwemich
nun das Interesse am Dampfpflugen geweckt
habe, der moge doch einmal auf Youtube nach

,Steam Ploughing” bzw. ,Plowing”suchen. Und
wieimmer konnen die Amerikaner allesgrol3er.
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GESICHTER & GESCHICHTEN

LUM 5. ] UBILAUM DES VTH
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Das VTH-Redaktionsteam

- bestehend aus den Re-
dakteuren der verschie-

denen Fachzeitschriften,
Volontarin und Redakti-
onsassistentin sowie dem

W hauseigenen Layout.

¥ )

Im Jubeljahr 2021 feiert der Verlag tur Technik und Handwerk neue Medien nicht nur seinen
/5. Geburtstag seitseiner Grundung 1946, sondern kannauch aufUber dreilsigerfolgreiche Jahre
TRUCKmodell sowie upber zwanzig Janre Maschinen im Modellbau zuruckblicken. Ein schoner
Grund, unsere Leser hinter die Verlagstore blicken zu lassen. Heute: die Redaktion, das Herz

des Verlags und unserer Fachzeitscnriften.

Oliver Bothmann ist

mit Unterbrechungen
seit Anfang der 2000er-
Jahre verantwortlicher
Redakteur flir die VTH-
Fachzeitschriften TRUCK-
modell und Maschinen im
Modellbau.

Leidenschaft und Kompetenz - die Redaktion

ldeenschmiede, Kreativteam oder Modellbau-Enthusiasten: Die Be-
schreibungen der VTH-Redaktion, ihrer Redakteure und der gesam-
ten Autorenschaft sind sowohl zahlreich als auch vielfaltig. Denn die
Redaktion des VTH ist die Durchlaufstelle aller Verlagsprodukte- ob
Zeitschrift, Buch, DVD, Bauplan oder Frasteilsatz. Hier arbeiten Modell-
bauer fur Modellbauer, mit Leidenschaft und Kompetenz. Sowohl die
Redakteure im Verlag als auch die zahlreichen freien Autoren leben
und vermitteln mitihren Berichten taglich aufs Neue die gemeinsame
und verbindende Liebe zum Hobby. Die Aufgaben in der Redaktion
sindvielfaltig und facettenreich. Von der Idee bis zum fertigen Produkt
- die Redaktion begleitet diesen Prozess von Anfang bis zum Ende. Mit
unserer 75-jahrigen Tradition schopfen wir aus der engen Zusammen-
arbeit mit einem grolRen Autorenteam, aus den Leserwunschen und
eigenen Ideen. Unsere Autoren und Redakteure sind immer dicht am
Themaunddortzufinden, wo Modellbau gelebtwird. Der Kontaktzum
Leser liegt uns dabei besonders am Herzen. Eine der wichtigsten und
zugleichdieanspruchsvollste Aufgabe der Redaktionist, die langfristige
Themenplanung mit einer hochstmoglichen Aktualitat im Einklang zu
halten und den Raum fur Flexibilitat zu erhalten, Trends rechtzeitig zu
erkennen und sogar zu setzen. Mit unseren Zeitschriften und Buchern
wollen wir einerseits dem hohen fachlichen Anspruch eines Fachver-
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lags gerecht werden und andererseits nicht den Nachwuchs und die
Einsteiger aus den Augen zu verlieren. Die Objektivitat der Inhalte ist
dabei oberstes Gebot - die Neutralitat der Redaktion die wichtigste
Grundlage dafur. Und naturlich geht es am Ende auch darum, die
Freude mitder schonsten Freizeitbeschaftigung der Welt zu vermitteln.

Maschinenspezialist & Funktionsmodellbauer

Das sind nur einige der zahlreichen Begriffe, die Oliver Bothmann und
seine Leidenschaft zum Modellbau beschreiben. Als verantwortlicher
Redakteur und begeisterter Modellbauer ist fur Oliver die Arbeit an
den Zeitschriften TRUCKmodell und Maschinen im Modellbau, die er
seitAnfangder2000er-Jahre mitUnterbrechungbetreut,immer wieder
aufs Neue spannend.

An der TRUCKmodell fasziniert Oliver am meisten, wasim Laufe der
Jahre technisch alles moglich wurde. War man zu Beginn dieser Sparte
schon froh, wenn sich ein Truck halbwegs vorbildgetreu bewegen lief3,
gibt es heute kaum Grenzen. Besonders ist fur ihn dabei, diese Ent-
wicklung mit der TRUCKmodell, als eine der ersten Fachzeitschriften
in diesem Bereich, hautnah miterleben zu kdnnen.

Beider Maschinenim Modellbauistesvorallem die Vielfalt, die dieses
Thema in sich birgt, die ihn beeindruckt. Alles, was man technisch als
Modell nachbauen kann, wird von Modellbauern auch nachgebildet.
Da gibt es auch fur Oliver immer wieder Uberraschungen, mit welchen
ausgefallenen Themen sich die Autoren und Leser beschaftigen. Was
Oliver beiseiner Arbeitammeisten begeistert? Erlerntdabeiauchimmer
etwas fur das eigene Hobby - manchmal fehle nur leider die Zeit die
vielentollenldeen der Autoren auch wirklich in die Praxis umzusetzen.

Ausdrucksstark - das VTH-Layout

Von unseren hauseigenen Layoutern werden alle Inhalte fur das
jeweilige Medium maldgeschneidert. Zeitschriften, Bucher, Anzeigen,
Eigenanzeigen, Social-Media-Postings, Printon Demand undvieles mehr
wird vom Layout gestalterisch umgesetzt. Jede Zeitschrift hat ihren
individuellen, ganzbesonderen Layout-Stil mit Wiedererkennungswert.
Damit der Lese-Spald direkt beim Aufblattern beginnen kann, arbeiten
unsere Layouter mit viel Kreativitat und Einfuhlungsvermogen. Eine
gute Arbeitsatmosphare und Teamgeist sind besonderswichtigundim
Ergebnis sichtbar. Jeder einzelne Beitrag ist das Ergebnis eines grolden
Teams: Wenn Sie, liebe Leser, mit dem Ergebnis zufrieden sind, haben
wir alles richtig gemacht.

Frfahrung & Zuverlassigkeit

Nur eine gut organisierte Redaktion kann zu Hochstleistungen auflau-
fen. Dafur sorgt Redaktionsassistentin Sabine Bauer. Sie ist seit 1986
an Bord des VTH und wechselte 2014 nach fast 28 Jahren im Bereich
Vertrieb/Verkauf als Redaktions-Assistentindirektins Herz des Verlags.
Sabine fuhlte sich von Anfang an im Team wohl und ist heute aus der
Redaktion nicht mehr wegzudenken. Sie verwaltet die Testmuster,
kimmert sichum Termine, Vertragsvereinbarungen, Honorarabrech-
nungen der Autoren und die Organisation der Prasenz-Messen. Und
auch wenn es mal hektisch zugeht, behalt Sabine immer die Ruhe und
ihre gute Laune. Sie kennt das VTH-Sortiment und alle Ablaufe aus
dem Effeff, ist quasi ein wandelndes Lexikon. Und Sabine steht nicht
nur in der Redaktion, sondern im ganzen Verlag immer parat, wenn
irgendwo Hilfe oder Unterstutzung notig ist.

Aaschinen 6.2
im Modellbau
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Sandra Balke, Kim Buchinger und Uschi Klee (von links) setzen
mit ihren Layouts alle VTH-Zeitschriften-Beitrage und Drucker-
zeugnisse individuell und mal3geschneidert ins perfekte Licht.

Zukunftsgerichtet - Das Verlags-Volontariat

Heute schon an Morgen denken, das ist fur den VTH ein wichtiger
Leitgedanke. Und so gehort die Ausbildung von Nachwuchs zu einem
wichtigen Baustein der zukunftsgerichteten Orientierung - mit ver-
schiedenen Ausbildungsangeboten in den Bereichen Blromanage-
ment, Mediengestaltung und Marketingkommunikation sowie einem
Bachelor-Studium der Fachrichtung Business Administration. Und
naturlich einem Volontariat in der Redaktion, um kunftigen Mitarbei-
tern das wichtige Know-how eines Redakteurs mit auf den Weg zu
geben, sie zu férdern und zu betreuen, Momentan durchlauft unsere
Volontarin Maleen Thiele alle Bereiche der Redaktion und betreut
die VTH-Nachwuchsprojekte sowie das FMT-Jugendforderprogramm
,Early Birds", Eine besondere Erfahrung ist fUr sie, dass alle - Verlags-
mitarbeiter, Autoren und Leser - eine Sache verbindet, namlich die
Liebe zum Hobby.

Volontarin Maleen Thiele (rechts) und Redaktions-
assistentin Sabine Bauer sind auch auRerhalb des
Verlagshuros ein eingespieltes Team.
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“Fertigung einesi
Antrlebs und |

Fraszahns

Bild 2 zeigt das Vorschleifen des benotigten
Drehstahl-Rohlings auf einem einfachen
Schleifbock. Der Rohling ist dazu in einem
geschlitzten Block geklemmt, den ich nor-
malerweiseim Stahlhalter der Drehmaschine
verwende.

MeinZahnriemenistvom Typ: Timing Belts
(inch)--A6R6-0750180. Aufder Internetseite
https://datasheets.globalspec.com/ds/217/
StockDriveProductsSterlinglnstrument/pg17/
(oder einfach den abgedruckten QR-Code
scannen) fand ich die technischen Daten
dazu. Ein Datenblatt uber den Zahnriemen
und eines Uber Zahnriemenrader mit allen
Malden und Skizzen, die ich zur Anfertigung
benotigte.

FUr den

Bild 1:
Fertig gefrastes
Zahnriemenrad

\\

‘hnriémen-
leifen des

3auU einer selbst entworfenen Waldbahn nach dem Vor-

bild der Shay von Regner bendtige ich einen Zahnriemen-Antrieb.
Damit bringe ich die Drehbewegung der Dampfmaschine, welche
auf dem Fahrgestell montiert wird, durch eine kleine Aussparung
unter das Fahrgestell zum Eigenbau-Getriebe.

QR-Code zum
erwahnten

Datenblatt

Kommen wir zunachst zum Aufbau des
Feinschleifens:

Bild 3 Zeigt das Fertigschleifen des vor-
geschliffenen Stahls mit der erforderlichen
Genauigkeit.Inder MASCHINEN IMMODELLBAU
3/20 ab Seite 22 habeich die Anfertigung einer
ahnlichen Schleifvorrichtung beschrieben.

Bild 4 zeigt die Parallelausrichtung der
Schleifscheibe zur Verstellachse. Der Fras-
motorwirdin meiner Schleifanordnung Gber
einen Kreuztisch verschoben. Der Tasthebel
des ,Puppy-Tasters” wird vor dem Verstel-
len auf die andere Seite des Schleifbelages
selbstverstandlich angehoben, daderTaster
nicht ruiniert werden soll. Zeigt die Messuhr
desTastgerates beidseitigden gleichen Wert,
wird der Frasmotor endgultig geklemmt.
Nach dem Klemmen nochmals nachmessen.

Im Bild 5 liegt an der Schleifscheibe eine
einfache Grad-Schablone. Dervorgeschliffene
Stahl ist jetzt im Dreibacken-Futter, anstelle

des ,Puppy-Tasters”, eingespannt und wird
auf 30° zum Schleifbelag ausgerichtet. Der
Wert ist dem oben genannten Datenblatt
entnommen. Wie Sie auf Bild 3 sehen, wird
das Dreibacken-Futter von einem kleinen
Direkt-Teilapparat getragen.

Der Fras-Zahn bekommt einen Schliff von
60°.]Je30°andengegenuberliegenden Seiten
und eine abgeflachteVorderseitevon 0,6 mm
Breite (oben genanntes Datenblatt), somit
entstehen drei scharfe Schneidkanten. Die
Breite von 0,6 mm ist nicht einfach zu mes-
sen, da die Seitenflachen ja schrag sind. Ich
verwendete einen einfachen,Fadenzahler”. Er
bestehtauseinemkleinenVergréfRerungsglas,
welches auf unveranderlichem Abstand zur
Auflageflache des Fadenzahlers angebracht
ist. An der Auflageflache befindet sich ein
Nonius miteinem Strichabstandvon 0,1 mm.
Durch Anhalten an die Stirnflache des Fras-
Zahns kann die Breite bestimmt werden.
Vorsichtig, da sonst der scharfe Stahl die
Mess-Vorrichtung beschadigt. ,Fadenzahler
Lupen” finden Sie im Internet.

Der kleine Direkt-Teilapparat ist beim
genauen Schleifen sehr hilfreich. Kann man
mitihm dochwunderbar einen Freischliff fur
die beiden 30°-Flachen einstellen.

Zur Verdeutlichung beschreibe ich nun
die Herstellung der benotigten Geometrie
des Fras-Zahns.
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Ich verwende fur den Fras-Zahn ein HSS-
Rundmaterial von 5 mm Durchmesser. Ein
Drittel des Durchmessers schleife ich als gera-
de, waagerechte Flache von oben gesehen im
Schneid-Bereich ab. Diesbetrachteichjetztbeim
weiterenSchleifenalswaagerechte Bezugsflache,
so, wie ich die Gradeinstellung am Teilapparat
als Bezugswinkeleinstellung betrachte.

JetztverstelleichdenTeilapparatumdie erste
,senkrechte” Seitenflache fertig zu schleifen.
Dazu verdrehe ich den Teilapparat von der
Bezugswinkeleinstellung um 90° + 5° fur den
Freischliff (von der oberen Schneidkante nach
untengesehen).NachdemFertigschleifendieser
Flache verdrehe ich den Teilapparat nun von
der Bezugswinkeleinstellung um 90° + 5° zur
anderen Seite undschleife die zweite senkrechte
Seitenflache.SomithabeichjetzteinenFras-Zahn

Bild 6

Aaschinen 6.2
im Modellbau

der vorne spitz zulauft. Den Fras-Zahn wieder
mitderwaagerechten Bezugsflache nachoben
gedrehtkannmanjetztdie 0,6 mmbreite gerade
Flache vorne vor Kopf schleifen. Immer nur ein
winziges Stuckvorneam Fras-Zahn abschleifen
und dann mit dem Fadenzahler nachmessen.
Ich benutze fur diesen Minimalschliff den
Umfang des Schleifbelags und zwar so, dass
sich durch den Radius des Schleifbelags auch
hier ein Freischliff ergibt. Bei Bedarf kann jetzt
noch die waagerechte Bezugsflache einen
Hauch (ganz wenig) Uberschliffen werden um
drei sehr scharfe Schneidkanten zu erhalten.
Und fertig ist unser wichtigstes Werkzeug.
Im Bild 6 ist der Fras-Zahn in eine stabile
Haltevorrichtung (Bohrstange) eingespannt.
So wie die Bohrstange auf Bild 6 liegt, muss
die waagerechte Bezugsflache des Fras-Zahns

genauwaagerechtundnachobeneingespannt
werden. Gut zu erkennen, dass der Fras-Zahn
60° verkorpert, da er genau in der 60° Ausspa-
rung der Mess-Schablone steckt. Der Zahnrad
Rohling links im Bild wird auf den Trager oben
im Bild geschraubt. Das Frasverfahren ist sehr
ahnlich zu meinem Bericht in der MASCHINEN
IM MODELLBAU 4/20 ab Seite 16, wo ich die
Herstellung von gerade verzahnten Stirnzahn-
radern beschrieb.

Der exakte Rundlauf ist auch hier erforder-
lich (Bild 7).

Im Bild 8 sieht man eine andere Version um
exakt den Mittelpunkt zur Hoheneinstellung
desFras-Zahns zufinden. Da der Rohling einen
festgelegten Durchmesser (oben genanntes
Datenblatt)von 20,78 mmfur32Zahne hatund
aufgeschraubt auf seinem Trager exakt rund
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Bild 10
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A Bild11
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dreht, kann man den Abstand zum Kreuztisch
der Frase mit Endmal3en und einer Fuhlerblatt-
lehre, unten im Bild, bestimmen.

Bild 9: Das in Bild 8 ermittelte Mal3 plus
den halben Durchmesser von ~20,8 mm/2
des Rohlings ergibt die Soll-Hohe fur den Fras-
Zahn. Mit einer Lupe sieht man hier sehr gut
den Mittelpunkt an der Schneide. Um einen
Parallaxen-Ablese-Fehler zu vermeiden, sollte
man auf Hohe der Mess-Spitze blicken (die
Augen sollten also in etwa auf der Hohe der
Mess-Spitze sein).

Bild 10: Nach einererfolgreichen Frasungaller
Zahne. Die Schneidtiefe betragt hier 0,46 mm,
wieder nach oben genanntem Datenblatt.

Bild 12
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Eine Kontrolle des gerade gefertigten
Zahnkranzes ist wie folgt durchzuftuhren,
Teilapparat weiter verstellen zur ,Nut 33
die schon gefrast ist und langsam mit still
stehendem Fraser durch die Nut fahren.
Eckt der Fraser nicht an, hat man alles richtig
gemacht.

Bild 11: Die Flanken der Zahne passen gut
in die Taler zwischen den Zahnen. Aber bitte
nichtals Zahnrad verwenden. Daflrist diese
Zahn-Form nicht geeignet.

Bild 12: Hier verwende ich ebenfalls
einen Funktionstrager um das Ergebnis zu
bewerten. Da die Zahnrader nicht ballig in
der Mitte der Riemenauflageflache sind und
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diesauch nichtsein durfen, isteslogisch, dass
derZahnriemennach einigen Umdrehungen
seitlich herunterlauft.

Bild 13: Dieses Herunterlaufen des Zahn-
riemens wird durch Fihrungsscheiben (oben
genanntem Datenblatt) sicher verhindert. Bild
13 zeigtdassehreinfache Abschragenaufeiner,
miteiner Hand-Kurbelgedrehten, Drehmaschine.
Ein normaler Drehstahl ist mit seiner geraden
SchneideimgewunschtenWinkelum 180° gedreht
eingespannt. Ausgerichtet auf die Drehmitte
schneidet es ganz prima und ,ratterlos” wenn
ich die Drehbank links herum drehe.

Die FihrungsscheibeliegtgeradeamZahnrad
an. Denumdas Zahnrad gelegten Zahnriemen
als Mal3 fur den Durchmesser der geraden Fla-
chenehmen. Uber diesen Durchmesser hinaus
beginnt die leichte Schrage.

Bild 14: Ich ,steche” sozusagen beilangsam
laufender Drehmaschine mit einer Eisensage
ab. Aber bitte ganz vorsichtig. Die Drehbank
dreht unweigerlich weiter, auch wenn die

Aaschinen 6.21
im Modellbau

QU9 éJS_
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Sage oder der Armel am Futter hdngen
bleibt. Ein in den Stahlhalter gespanntes
Stuck Material gibt dem Sageblatt eine
FUhrung. Danach wird die gesagte Seite
ganzvorsichtig mitkleinstenZustellungen
uberdreht. Damitsich die dunne Scheibe
nicht im Dreibacken-Futter lost.

Bild 15: Die fertige Transmission,
deren Funktion auf dem Testtrager gut
zu bewerten ist. Spater im Modell sind
die Achsen naturlich kugelgelagert, da
so ein Riemen eine leichte Spannung
braucht. Die erforderliche Spannung
erkennt man, wenn man den Abstand
derZahnriemenrollensinngemald wie auf
Bild 7 der MASCHINEN IM MODELLBAU
4/20 auf Seite 18 beschrieben, ermittelt.

Man konnte, um die Spannung zu
definieren auch eine zusatzliche feder-
belastete Spannrolle verwenden. Aber
dies ist meines Erachtens hier nicht
erforderlich.
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_infora Gegenkolben-Zweitaktmotor

Ein befreundeter Modellbaukollege brachte mich eigentlich unbe-
absichtigtaufdie ldee, einensogenannten Linford Viertaktmotor zu
entwerfen. Bei dieser Art Motor befinden sich zwei Kolben in ein
und demselben Zylinder und laufen darin gegeneinander. Somit
entstehtdie Situation, dass es hier nur einen gemeinsamen Brenn-
raum, mitdarinauch nureiner Zundkerze und einem Ventilsystem
ZWischen den beiden Kolben in der Mitte des Zylinders, gibt.

Jan Ridders

Es schien schwierig zu werden, die Ein- und
Auslassventile in dem begrenzten Raum rund
um die Mitte des Zylinders zu positionieren,
insbesondere aufgrund des recht komplexen
Antriebssystems mitdenzugehorigen Kipphe-
beln, Stolleln und Nockenscheiben. Um diese
Probleme zu umgehen, hatte ich die Idee
eine Zweitaktversion dieses Motors anstelle
des Viertakters zu bauen. Ein Zweitakter hat
immerhin keine beweglichen Ventile und den
dazugehorigen Antriebsmechanismus.

Ich hattevorherbereits einen druckgesteu-
erten Zweitaktmotor gebaut, der mit einem
einmaligen Kugelventilsystem ausgestattet
war - Uber diesen Motor ist in der Ausgabe
6/2018 ein Beitrag mit komplettem Bauplan
erschienen. Abgesehen von kleinen Anpas-
sungen konnte ich dessen Prinzip fur dieses
neue Modell Gbernehmen. Allerdings musste
ich mir eine Lésung Uberlegen, wie die Kolben
mit ihren Pleueln und Kurbelwellen mit dem
Schwungrad verbunden werden konnten. Da
diese auf den beiden gegenuberliegenden
Seiten des Zylinders austreten, hat mir das
anfanglichrechtgrollesKopfzerbrechenbereitet.
Ich habe dies letztendlich mit der Hilfe einer
Zahnriemenubertragung geldst, wodurch die
verschiedenen Positionen der Kolbeneingestellt
und gut gehandhabt werden konnten.

Die Konstruktion

Es lag auf der Hand, die beiden Kurbelwellen
auf die gleiche Hohe zu legen und diese in
der Horizontalen prazise an der Mitte des
Zylinders auszurichten. Die Kurbelwellen
mussten im Folgenden so gekoppelt werden,
dassdie Position derKolben zu jeder Zeit exakt
spiegelbildlich ist. Dies ware mit Zahnradern
moglich gewesen, aberich entschied michaus
folgenden Grunden fur die Verwendung einer
Zahnriemenubertragung.

» Die Uberbriickung des Abstandes zwi-
schen den Kurbelwellen untereinander und
dem Schwund andererseits gelingt mit einem
Zahnriemen flexibel und problemlos. Die
Freiheit fur die Ubrigen Malse des Motors ist
dadurch sehr grol3. Dies war in diesem Falle
sehr wichtig, da die Kurbelwellen recht weit
auseinander liegen und daher relativ grol3e
Zahnrader notwendig waren, diesen Abstand
zu Uberbrucken. Die Konstruktion mit einem
Zahnriemenwird dadurchein Stuck einfacher.

* Ein Zahnriemen lauft nahezu gerauschlos
und beinahe ohne Reibung. Zudem hater den
Vorteil nicht geschmiert werden zu mussen.

* Die Zahnriemenrader sind in vielen ver-
schiedenen Mal3en erhaltlich. Auch der Eigen-

|\illaschinen 0.2
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bauist recht einfach moglich, im Gegensatz zu
Zahnradern, fur die spezielle Modulfraser und
viel Erfahrung notwendig sind.

Der Zahnriemen muss leicht gespannt
werden, aber dies ist durch ein verstellbares
Druckrad recht einfach zu realisieren. Dieses
Rad sollte ein wenig erhohte Rander haben,
sodass der Zahnriemen auch seitwarts gut
gefUhrt wird und nicht ablauft.

Die Kolbenstangen sind durch Kipphebel mit
denPleuelnunddenKurbelwellenverbunden.
Dadie AulienendenderKipphebelkleine Kreis-
bogen beschreiben, musste an der Seite, an
derdiestarrenPleuel befestigtsind, Langlécher
eingebracht werden, in denen der Bolzen der
Gabel des Pleuelsineinem Kugellager hin und
her laufen kann.

Zylinder und Kolben

Auch beidiesem Motorverwendeteich wieder
perlitisches Gusseisensowohlfurdie Zylinder,
als auch fur die Kolben. Dieses Material ist
hierfUr ideal: Es hat nur eine geringe Warme-
ausdehnung, istweitgehend selbstschmierend,
verschleil’3fest und einfach zu bearbeiten. Da
Kolbenund Zylinder aus dem gleichen Material
sind, sollten diese nicht festlaufen, da die (im
Ubrigen geringe) thermische Ausdehnung
identisch ist.

Aaschinen 6.2
im Modellbau

Auslass

Kipphebel

Kipphebel

Einlass

NachmeinerErfahrungistesbeisolchkleinen
Modellen besser aufKolbenringe zu verzichten,
dadieseeinenWiderstand erzeugen, der haufig
nicht GUberwunden werden kann. Aber dies ist
kein Problem, wenn die Kolben prazise in den
Zylinder passen. Dies ist gut durch das gut zu
bearbeitende und verschleil3feste Gusseisen
gutzuerreichen.lchhabedie Zylinderbohrung
zunachst bis auf 0,02 mm genau und schon
glatt angefertigt und von Hand mit einer
verstellbaren Raumahle fertiggestellt. Beim
Raumen unter Zugabe von Raumol habe ich
den Zylinder immer mehrmals umgedreht,
die Raumahlesich selbst einstellenlassenund
dann um eine Kleinigkeit grof3er gestellt, bis
auf der gesamten Lange des Zylinders kein
Unterschiedim Durchmesser mehrfeststellbar
war.DieseVorgehensweise hatvielvom Honen
und bedarf ein wenig Geduld.

Die Kolben habe ich danach soweit abge-
dreht, dass sie leicht ,hakend" in die Zylinder
passten. Die Kolben werden dann mit feiner
Schleifpaste in den Zylindern eingeschliffen,
sodass sich ein Untermald von 0,02 mm oder
noch weniger ergibt. Das Resultat ist, dass
die Reibung so gering ist, dass der Motor na-
hezu durch einen Luftzug angetrieben wird,
dabei aber die Passung so exakt ist, dass es
nahezu keine Undichtigkeit und eine gute
Kompression gibt.

Zahnriemen

MODELLE |47

Spannrad

Langloch mit
Kugellager

Wie beiden meisten meinerVerbrennungs-
motoren, habeich auch hiereinerechtgeringe
Kompressionvon 1zu4vorgesehen. Hierdurch
startet der Motor gut und es konnen geringe
Umdrehungszahleneingestelltwerden.Esisteine
Geschmackssache, aber ich habe lieber einen
Motor, der sicher startet und dann gemutlich
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Linford 2-takt motor

J R Linford 2-stroke engine

Ontw./Design
J. Ridders

Get./Drawn
J. Ridders |[Scale: no scale | Blad/Sheet:1van/from12
Beschrijving / Description in: www.ridders.nu

Units: mm Org. date: Oct-10-2005
Format: A4 Update: Sep-20-2020

<\

slang aansluitingen (boven en onder)
hose connections (up and below)

centrale kogelklep naar naar expansie vat
- central one way ball valve to expansion vessel

_ expansie vat / expansion vessel (+/- 12cc)
tandriem

geared belt

kogelklep naar carburateur
one way ball valve to carburetor

verbinden met rubber slang
connect with rubber hose

benzinedamp carburateur
petrol vapor carburetor

aftap buisje / drain tube

J Linford 2-takt motor
R Linford 2-stroke engine

Ontw./Design | ypits: mm Org. date: Oct-10-2005
/ : J. Ridders
¢~ verbinden met rubber slang GetDrawn | Format: A4 Update: Sep-20-2020
connect with rubber hose J. Ridders |Scale: no scale | Blad/Sheet:2van/from12

Beschrijving / Description in: www.ridders.nu
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tandriem: 10mm breed; tandsteek 2.5mm: omirek 285mm: 114 tanden
tooth belt; width 10mm; pitch 2,5mm; perimeter 285mm; 114 teeth

(of overeenkomstig / or equivalent)
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Ruimte voor ontstekings circuit
Room for ignition circuit

switch for spark ignition

stretching wheel

expansie vat
expansion vessel

gen elkaar in lopende zuigers
opposite pistons

uitiaat gaten

exhaust holes

e

Linford 2-takt motor
Linford 2-stroke engine

J R

Ontw./Design | ypits: mm Org. date: Oct-10-2005
J. Ridders = : Ad Update: Sep-20-2020
_ Get./Drawn Ormat: paare: sep-=
schakelaar vonk ontsteking J. Ridders |Scale: no scale | Blad/Sheet:3van/from12

Beschrijving / Description in: www.ridders.nu

<P

M3x0.5(4x90°
x0.5(4x90°) B g28 g M3x0.5(6x) l.
2 LN ——
. I
To) Te} —
= ]!0 ¢ .r .
I I ” : I g n
I o5 -
jI_‘IE ! ] o
T T I SR
" T =~
i | -
v ] uitlaat gat
exhaust hole
- Bougie gat
> = © I Spark phug hols
uitlaat gat
Soldeerstuk voor kogelkiep (zie blad 9)
Solder piece for ball valve (see sheet9)
(messing / brass)
12(6x M3) M3x0.5(6x)
[ " /— M3x0.5(4x90°)
o 4 ot i
w0
¥ / L ol /—M1Dx1(vnnr bougie / for spark plug)
& ’ / ¥
] L @18.00 | \ }
o M6x0.75 N 7 : ]
M3x0.5(4x90°) . Asislultig kogeiep < J Linford 2-takt motor
” = Connection ball valve 7 *, N 4 ¥ Bouale g R Linford 2_str°ke engine
N — =N\ Spark plug hole 0 Dosi
\r - J“t;'-_ dZS'Q“ Units: mm Org. date: Oct-10-2005
ili i . nlaaers
Cilinder / Cyllnder N ' Gel/D Format: A4 Update: Aug-18-2016
(perlietisch gietijzer / pearlitic grey cast iron) Bl g
90° J. Ridders |Scale: no scale | Blad/Sheet:4van/from12
Beschrijving / Description in: www.ridders.nu

aschinen 6.21

im Modellbau




50

MODELLE

\V4

@18.00

16

Tip: standaard 5mm asje in de wat overmaatse zuiger zilver solderen.

daarna de zuigerdiameter en lengte op maat draaien met as in de spantang van de draaibank.
Hint: hard solder a standard Smm axis in the somewhat over sized piston.

then turn the piston to the right diameter and length with the axis in the collet chuck.

(messing / brass)

le—» 19 15
3 = |"_ | 1.5 !
v staal / steel) — @3 THRU =
1.5 2 ‘ 8 - L1767V 3
—I-I:l-— e B ) (4x90°) ..-""_ﬁs
5 L ~n | S i e I inpersen _@m E 5 |
— Q| w 1S " - Q
p S| 8 : — press-in I & ' -
©5.00 ..E..l 11§ M6x0.75
—— Zuiger / Piston (2x) - g o
— ” . Bus / Bush (2x) i @3
(perlietisch gietijzer / pearlitic grey cast iron) L= 7 DEEP
(TE"Q") E — j -
: - 3% b
—"T— M5x0.5 L 3
E ° Het gat voor de Telon bus, de 18mm pasrand en het vlak van de 3.0 M3x0.5 \_ M3x0.5
cilinderplaat in een en dezelfde opspanning maken om de hartlijnen
van de cilinder en de zuigerstang precies op elkaar te krijgen. | 28
Moer / Nut - i
o Make the hole for the Teflon bush, the 18mm lead-in edge and the
surface of the cylinder head in the same machine fixation 14
54 to be sure the hartlines of cylinder and piston are exactly in line. |-¢ —|
=l =I=:?*_ T B
| |7, ’q i Irll
M5x0.5 NJF T T T 6 - =¥ (A M~ |I
I & -I_L,..-«"— @3 THRU - :
N —
& - o 9 | Cilinderplaat (Alu)
o -
0 04 LIJed 7 Cylinder plate (2x)
5 Q M6x0.75
- - Pen/Pivot 2x)  ° | 3l I/ '
(staal / steel) E, Y ——— :% = -
i a}:_r[ ] 8 J Linford 2-takt motor
o o . R Linford 2-stroke engine
Q < Aansluit tube voor expansie vat .
0 @ & = o Nippel for expansion vessel (2x) Ontw._f Design Units: mm Org. date: Oct-10-2005
e o E I (monsing hrans) i i B p— Update: Sep-20-2020
—“|“ 10 Get./Drawn ; P Lo
Gaffel / Fork (2x) [—> J. Ridders |Scale: no scale | Blad/Sheet:5van/from12

Beschrijving / Description in: www.ridders.nu

/N
\/
B

. 54 | h | hard solderen
Qqﬁ i e Kogellager / Ball bearing (2x) ha;?f;ﬂf;f X harg/eoider
I = (@16x8 / 5)
N | L
LS
14 @5 THRU o] 54
—‘ s
- | 14 |
& | © 2
© ERTIN T o = mTL
8 | 8 ¥ M~ Lo
8 4
- J -
Z B LN\ 8 THRU —
[ - ' a Krukas / Crank shaft (2x)
% (staal / steel)
&l - 10
o T 1 [1 — 8 6
) | sl ; ~ e
Y \ / Y ¥ M4x0.7 o
6 5 (3x120°)
e
12 10
" %
Drijfstang / Driving rod (2x) _ _
(messing / brass) Asje / Pivot (2x)
(staal / steel) ) .
5 @ 1
28 >l Tandwiel / Cog wheel (ALU 3x)
13 155 I - 5 p— (ca 35 tanden; steek 2,5mm / ca 35 teeth; pitch 2,5mm)
1.5 @ - :I: EI: (of passend bij alternatieve riem
S 7 " = or appropiate for alternative tooth belt)
| o P5 AT (N :
J I e = \ﬂ& ,,{ ROI{ : t:ﬂliteeilgm J Linford 2-takt motor
58 5 R Linford 2-stroke engine
B - :
i | — B j"“‘gifé’?égé Units: mm | Org. date: Oct-10-2005
b - — {;iet Drawn Format: A4 Update: Aug-18-2016
Tuimelaar / Tumbler J. Ridders |Scale: no scale | Blad/Sheet:6van/from12

(staal / steel)

Beschrijving / Description in: www.ridders.nu
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E‘ Tumbler axis
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lauft, als einen krachmachenden Hochdreher, [)3as ¢ ruckges‘[euer’[e sorgt dafur, dass der Prozess erhalten wird.
dereinengrollen AufwandesundKraftbedarf, Treibstoﬁsystem Die Einzelteile dieses Systems bestehen

umihnzum Laufen zu bringen. Konsequenzist
natUrlich, dass die Leistung eher im unteren
Bereichanzusiedelnist,auch naturlich aufgrund
des geringen Hubraums des Motors.

Die Gleitbuchsen
fur die Kolbenstangen

Anfanglich verwendete ich fur die Gleitlager
der Kolbenstangen in den Zylinderdeckeln
Bronzebuchsen. Nach einiger Zeit stellte ich
aber fest, dass diese etwas ausschlugen, ver-
mutlichdurcheinige geringe Querkrafte aufden
Kolbenstangen, diedurch die Kugellagerinden
Kipphebelnmoglichwaren. Dadurchbegannen
die Kolbenstangen miteinigemWiderstand und
damitauchschwer zulaufen. Auchentstanden
dadurch kleine Lecks zwischen den Lagern
und den Kolbenstangen, wobei eigentlich
wesentlich ist, dass das frische Gasgemisch
zwischen den Kolben und den Zylinderdeckeln
zyklisch zusammengedruckt wird. Die LOsung
war so einfach wie gut: Ich verwendete fortan
anstellederbronzenenBuchsenselbstgemachte
Buchsen ausTeflon. Esistbemerkenswert, wie
sauber die Kolbenstangen sich darin auf und
nieder bewegen und nahezu reibungslos und
luftdicht ohne merklichen Verschleil3 laufen.

Ich konnte mein System mit den zwei Ku-
gelventilen von meinem bereits erwahnten
druckgesteuerten Zweitaktmotor mit nur
wenigen Anpassungen Ubernehmen,

Wenn die beiden Kolben sich aufeinander
zu bewegen, wird das Gasgemisch zwischen
ihnenkomprimiertund dadurchdas Kugelventil
2 (siehe Grafik) automatisch durch den Uber-
druck geschlossen.Unter den Kolbenentsteht
gleichzeitig ein Unterdruck, wodurch sich das
Kugelventil 1 automatisch o6ffnet und frisches
Gasgemisch ausdemVergaserunter die Kolben
gesaugtwird. Indem Moment, wenn die beiden
Kolben am dichtesten zusammenstehen und
die maximale Kompression entsteht, wird das
Gasgemisch in der Brennkammer durch den
Zundfunkenentztndet.Als Folge davonwird der
Arbeitstakt durchgefthrt, wodurch die Kolben
voneinander weg gedruckt werden. Wahrend
des Arbeitstaktes entsteht ein Uberdruck, wo-
durch sich Kugelventil 1 automatisch schliel3t
und das frische Gasgemisch unter den Kolben
zusammengedruckt und in den Expansions-
raum gepresst wird. In dem Moment, wenn
die beiden Kolben die Auslassoffnung in der
Zylinderwand passieren, wird der Zylinder mit
dem frischen Gasgemisch aus dem Expansi-
onsraumdurchgespult, Der Schwungradeffekt

komplett aus Messing und konnen mittels
einfacher Drehmaschinearbeit hergestellt
werden. Die Ventilsitze mit einem Spitzenwin-
kel von 90° mussen sehr sauber und schon
glatt gedreht mit einem scharfen Drehmeil3el
gefertigt werden, damit die Kugel darauf gut
abschliellenkdnnen. Diese Kugelnsindnormale
stahlerne Lagerkugeln miteinem Durchmesser
von 3/16 Zoll oder 4,8 mm.

Indiese Kugelventilehabeich Madenschrau-
ben eingebaut, mit denen der freie Schlag der
Kugeln in der vertikalen und horizontalen
Richtung begrenztwerdenkann. Diese Begren-
zung des freien Raums zur Bewegungist recht
wichtig. Wenn die Bewegungsmoglichkeit zu
groldistkanndie Kugelbeginnen zu,schweben’,
sodass sie (gelegentlich) zu spat auf ihren Sitz
zuruckfallt. Dies resultiert in einem unsauber
oder aber auch gar nicht laufenden Motor.

Esistanzuraten, alle Schraubverbindungen
dieses Systems sauber abzudichten, woflrich
seit langer Zeit mit Erfolg eine dunne Lage
Silikonklebstoffverwende. Dieser Klebstoff hat
dievorteilhafte Eigenschaft, dass die Einzelteile
noch leicht wieder auseinanderzuschrauben
bleiben fur den Fall, dass dies notig sein soll-
te. Allerdings muss man sehr genau darauf
achten, dass kein Klebstoff auf die Sitze der
Kugeln gerat!
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Wie bei meinenvorherigenZweitaktmotoren
Istauch beidiesem Modell ein Expansionsraum
notwendig. Eigentlichistdieser Raumein Ersatz
furdenPlatz, derimKurbelgehausejedesindus-
triell hergestellten Zweitaktmotorsvorhanden
ist und in dem das frische Gasgemisch aus
dem Vergaser zunachst zusammengedruckt
wird, bevor es - wenn die Kolben die Auslass-
offnungen in der Zylinderwand passieren -in
den Zylinder eingeleitet wird.

Die Zunavorrichtung

FUr das Entstehen des Zundfunkens habe ich
eine Schaltungangepasst, dieaufder Zindspule
eines klassischen Motorrads basiert. Diese
Zundspule ist zwar ein wenig grol3, kann aber
sauber und unsichtbar im holzernen Sockel
des Motors versteckt werden.

Furdie benotigte Gleichspannungverwende
ichden 12-Volt-Akku meiner Handbohrmaschi-
ne.lch habe dafur einen Halter aus Kunststoff
gefertigt, in dem der Akku sitzt und der Uber
einen Stecker mit der Zundspulenschaltung
verbunden werden kann. Nicht die kreativste
Losung vielleicht, aber effizient und zuverlas-
sig. Jede andere Zundvorrichtung, die einen
guten Funkenerzeugt, kannnaturlichgenauso
verwendet werden.

Da die Abmessungen der Bauteile der
Zundspulenschaltung von den verfugbaren
Einzelteilen abhangen, ist diese nicht mit in
die Zeichnungen aufgenommen worden. Der
Einbauistauchehereine lmprovisationssache

Aaschinen 6.2
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Das druckgesteuerte
Kraftstoffsystem

Expansionsraum

Luftbeimischung Lufteinlass
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Kraftstoff

Benzindampfvergaser

und ist nur schwer in der Zeich-
nung aufzunehmen. Dies sollte
somit kein echtes Problem fur
Nachbauwillige dieses Motors
darstellen.

Der Funken muss prazise in
dem Moment der maximalen
Kompressionkommen, alsodann
wenndie beiden Kolbenamdich-
testen zueinander stehen. Eine
Varianzvon+/-5°ist hier moglich. Eine haufigere
vorzeitige Zundung ist bei diesem Motor eher
falsch, wenn er hat eine relativlangsame (lies:
schon gemautliche) Umdrehungszanhl.

Der Benzindamptvergase

DieserVergaseristeinkompletteinfachesund
problemloses Bauteil des Kraftstoffsystems. Ich
habe daflreine separate Zeichnung gemacht,
da dieser Vergaser fur alle kleinen Motoren
gut anpassbar ist.

Als Kraftstoff kann herkdmmliches, bleifreies
Benzinverwendetwerden, wobeiichsogenannten
Coleman Fuelempfehle, derflr Campingkocher
verwendet wird und nahezu geruchsfreiist. Da
Coleman Fuel sehr viel weniger verschiedene
Kohlenwasserstoffe enthalt als Autobenzin,
ist sein Brennverhalten auch sehr viel bere-
chenbarer. Ein Olzusatz zum Kraftstoff wie bei
vielen industriellen Zweitaktmotoren ist hier
nicht notwendig, da das perlitische Gusseisen
hervorragendeselbstschmierende Eigenschaften
besitzt. Auch eine aufwendige Kuhlung ist hier
nichtnotwendig, dadie Ausdehnungswertevon
KolbenundZylindersowie inre Arbeitstemperatur
nahezu identisch sind und normalerweise nicht
hoher als 90° Celsius betragen sollte.

Video des Modells

Ein Video des Modells finden Sie unter

https://www.youtube.com/watch?v=0DmBn0i9ltQ
oder einfach den hier abgedruckten QR-Code scannen.

MODELLE

Der Tank des Vergasers muss ungefahr zur
Halfte gefullt werden, was einer Laufzeit von
circa 20 Minuten entspricht. Ublicherweise
wird der Motor ohnehin nicht viel langer als
einige Minuten laufen, um eine erfolgreiche
Demonstration des Laufes zu zeigen.

Bisder Motorverlasslich und sauber durch-

lauft kann es notwendig sein, dass man ihn
mittels einesRiemensubereiner Riemenscheibe
am Schwungrad und eineridentischen Scheibe
im Futter einer Handbohrmaschine starten
muss. Bei den ersten Starts muss die Offnung
fur Zusatzluft auf dem Auslass des Vergasers
zunachst geoffnet werden. Wenn der Motor
sauberlauftkannmandenReglerrechtzugigein
wenig zudrehen, um die Drehzahl des Motors
zu erhohen. Wenn alles sauber lauft kann mit
dem Luftregler die Umdrehungszahl zwischen
150 und 1.500 U/min geregelt werden. Wenn
der Motor eingelaufen und gut eingestellt
ist, kann er mit einem einfachen Schubs am
Schwungrad gestartet werden.

AbschlielSende Bemerkungen

Es ist ratsam von Zeit zu Zeit einen kleinen
Tropfen WD40-Ol auf die Kolben zu geben,
beispielsweise durch die Offnung in der Zy-
linderwand. Dies ist zwar nicht notig, um ein
festsetzen des Motors zuverhindern, aberum
die Oberflache der Kolben in guter Kondition
zu halten und eine lange Laufzeit des Motors
Zu ermoglichen.,

Aus Platzgrindendruckenwir den Bauplan
dieses Motors hierverkleinertab. EinNachbau
istdank der BemalRungen aber ohne Probleme
moglich. Den kompletten Bauplan auf elf Blatt
DIN A4 erhalten Sie unter der Bestellnummer
60.10.010 beim Zeichnungsarchiv (Tekenin-
genarchief) der Nederlandse Vereniging van
Modelbouwers.
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elungene Uberraschung

Bau des Reichelt-Heilsluttmotors

Montageskizzen/Montagefotos

Bevor man zur finalen Lackierung der Einzel-
teilealleswiederdemontiert, empfiehltessich
Montageskizzen und/oder Montagefotos zu
fertigen, um den spateren Wiederzusammen-
bau zu erleichtern. Die jeweils verwendeten
Zwischen-Beilagen sind dann hinreichend
dokumentiert.

Finale Bearbeitung und
| ackierarpbeiten

Nachdem wir die beiden Modellbautugenden
,Geduld“und, Geschick”nunhoffentlicherfolgreich
bemuhthaben, kommtnunfinaldie, Kunst“alskro-
nendeModellbaudisziplindran.ja,alsModellbauer
muss man eigentlich mehrere Gewerke einwenig
beherrschen, so auch das Lackieren und Linieren.

,EK’, (Eichnornchen kunstvoll) - Teil 3 Lack-und

Generell geeignet sind Emailfarben z. B. der

Farbemptenhlungen

IH‘

Marken ,Revell” oder ,Humbrol”, weil diese
nach der Trocknungszeit gut ausharten und
einigermalden farbechtsind. Fur Metalle eig-
nen sich auch besonders Metallschutzlacke
der Marke ,Hammerite”, die es in unter-
schiedlichen Farben und furunterschiedliche
Metalle (Eisen, Aluminium, Zink) gibt. Aber
auch preiswertere Metallschutzlacke aus
dem Discounter(z.B. Marke ,Baufix“)wurden
schon mit Erfolg angewandt.

Als Farben flurden Maschinenkorper macht
sich einsattes Dunkelgrinimmer sehr gutund
fur das Schwungrad sollte man ,Ferrari-Rot”
nehmen. Vielleichtwird der Lauf der Maschine
ja dadurch ein wenig schneller...? Aber das
sind nur Empfehlungen und man sollte sich
bei der Farbwahl nach dem personlichen
Geschmack richten.

L ackiervorbereitung

Auch wenn bestimmte Metallschutzlacke
,direkt auf Rost" gestrichen werden konnen,
sosollten Rostund Korrosion doch moglichst
entfernt werden. Wichtig ist auch, dass die
Oberflache absolut fettfrei ist, zu diesem
Zweck empfiehlt sich eine Entfettung mit
Aceton (Baumarkt), das wesentlich besser
als z.B. Spiritus entfettet. Alkohol ist zwar ein
gutes Losungsmittel, es |ost Freundschaften,
Arbeitsvertrage und Ehen gutauf, aber beider
Entfettung von Metalloberflachen wird meist
nichtdie optimale Wirkung erzielt. Entfettete
Oberflachen bitte nicht mehr mit der blof3en
Hand anfassen (Hautfett).

Tipp Lackiervorbereitung: Scharfe oder
spitze Kanten sind zu entgraten, weil hier die
Farbe nicht oder nur dinn stehen bleibt und
schnell wieder abgewetzt ist. Auch zu glatte
Oberflachen sollten mit Schmirgelleinen
etwas aufgeraut werden, damit die Farbe
besser haftet.

Lack auftragen

ImAllgemeinen sollten mehrere Lackschichten
aufgetragenwerden, umeine gute Abdeckung
ZU erzielen.

Tipp Farbe auftragen: Neben der Pin-
sel- oder Spruhlackierung sind auch mit der
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Die mit dunkelgrunem Metallschutzlack behandelten Eisengussteile zum Trocknen in

die heil3e Mittagssonne gelegt

Eine der Handmontageskizzen

aschinen 6.21
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S5/

+LAuftupftechnik” gute Ergebnisse erzielbar.
Mit einem Stlck Schaumstoffschwamm
(Verpackungs- und Polstermaterial) wird die
Lackfarbe einfach gleichmallig aufgetupft. Bei
diesem Verfahren entfallt auch die lastige
Pinselreinigung.

Mit dem Schaumstoffschwamm links im
Bild wird der Metallschutzlack auf die guss-
eiserne Basisplatte aufgetupft. Besonders
bei unregelmaldigen Gussflachen ist diese
Vorgehensweise empfehlenswert.

Trocknen

Die von den Herstellern angegeben Tro-
ckenzeiten sollten nach eigener Erfahrung
deutlich Uberschritten werden. Solange noch
einintensiver Farbgeruch feststellbar ist, hat
der Farbauftrag noch nicht den erforderlichen
Trocknungsgrad. Etwa 1-2 Wochen sollte man
insgesamt einplanen.

Tipp zur Trocknung: Die lackierten Teile in
derwarmen Mittagssonne platzieren(sofern
vorhanden), dann ,brennen”die Lacke gutein.

Linleren

Das ist die Konigsdisziplin beim Lackieren!
Herr Reicheltempfiehlt dafur ein Liniergerat,
das man sich leicht selbst ,basteln” kann.
Eine alte Tuschziehfeder (aus einem alten
Tuschkasten; vom Flohmarkt oder Ebay) wird

In der Bildmitte sieht man das ,,Reichelt -
Liniergerat”. Die Tuscheziehfeder ist mit
etwas BlumendrahtaneinemHolzstuckchen
befestigt. Das Aufbringen der Linierung auf
unregelmafBlige Gussoberflachen ist etwas
problematischer als auf geraden Flachen +




Selbstgefertigte Beilagescheiben aus KFZ-
Dichtungspapier als Zwischenlage bei
Verschraubungen

mit etwas Unterstand an ein Holzstuckchen
gebunden. Die Ziehfeder fullt man mit et-
was dunnfllUssiger Gold- oder Silberbronze
(Zahnstocher) und tragt die Linierung durch
gleichmaldigesZiehenan dem Werkstlckrand
auf dem Werkstuck auf. Achtung; diese sehr
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Y 9

Spiritusbrenner im Vergleich. links Eigenkonstruktion des Autors aus einem stahler-
nen Teelichthalter und rechts der fertig gestelite ,,Reicheltbrenner” mit Docht aus

Edelstahlgaze

spezielle Technik erforderteinwenig Erfahrung
und Ubung, also erstmalan einem Probesttick
versuchen. Mansollteauch eineruhige Hand
mitbringen; ein Versuch nach z.B. einem
alkoholischen Wochenende wird vermutlich
nicht den gewunschten Erfolg bringen.

Mankann gerade oderungerade Linienauch
mit der blof3en Ziehfeder unter Verwendung
eines Lineals bzw. Kurvenlineals gut aufbrin-
gen. Furgerade Linienistdieses Verfahren gut
geeignet. Gekrummte Schwungradspeichen
lassensich gut mitdem Kurvenlineallinieren.

Selbstbau-Betriebsmodell (Stampfwerk mit Windmuhlenantrieb) beigefugt. Alles ist auf einer alten Schubladenabdeckung montiert.
Das Vorgelege-Rad mit den ausgesagten, geschwungenen Speichen ist meine Spezialitat

Aaschinen 6.2
im Modellbau



Endmontage

Nachdem die Lackierung der Bauteile unter
Dazurechnung der erforderlichen Trock-
nungszeiten erfolgt ist, kann die finale End-
montage angegangenwerden. Besondersbei
diesem letzten Arbeitsschritt des Projektes
,Heildluftmotor”isteine besonders sogfaltige
Arbeitsweise angesagt. Schlieldlich soll das
Modell nicht nur gutaussehen, sondern auch
zuverlassig und reibungsarm laufen.

Quellenangaben

» MASCHINEN IM MODELLBAU 2/2021
Vorstellung der Reichelt-Bauplane

« MASCHINEN IM MODELLBAU 6/2016
,Eichhornchen kunstvoll, Spirale und
Rad, Roland Reichelt

« MASCHINEN IM MODELLBAU 1/2017
~Reichelt-Motor Modell modifiziert”,
Volker Koch

« MASCHINEN IM MODELLBAU 3/2019
~Bau des Reichelt-Heil3luftmotors
Modell B, Volker Koch

Bezugsqguellen

(alle Angaben ohne Gewanr!).

* Lager, Silberstahl und Verschraubun
gen: Conrad Electronic
www.conrad.de

» Kugellager:
Kugellager-Shop Bianca Zurndorf,
www.kugellagershopberlin.de

* Metalle; Wilms Metall,
www.wilmsmetall.de

* Normteile, Halbzeuge, Werkzeuge:
Klaus Hoffe Modellbaubedarf,
Elberfelder Stral3e 88, 58095 Hagen,
Tel.: 02331 26579, Fax: 02331 24640

» Materialien (Rohre, Silberstahl,
Messing usw.) und Werkzeuge aller
Art: RCM www.rcm-machines.com

» Edelstahl-Verschraubungen: Frantos
GmbH & Co KG www.frantos.com

* Bauteile fur Heildluttmotoren und
Glasfaserdochte: Bengs Modellbau
www.bengs-modellbau.de

* Aluminium - Gussteile; Metallgie-
3erei Chemnitz GmbH, Curiestr. 16,
09117 Chemnitz, Tel. 0371/852054,
~ax 0371/852279,
info@aluguss.org, www.aluguss.eu

Aaschinen 6.2
im Modellbau

Tipp Beilagescheiben fiir die Endmonta-
ge: Aus KFZ-Dichtungspapier (0,5 mm stark)
lassensich mit einer Revolverlochzange Beila-
gescheibenfurdieVerschraubungenfertigen,
die jeweils zwischendiezuverschraubenden,
ackierten Bauteile positioniert werden. Das
natdenVorteil, dassdie lackierten Baugruppen
nicht miteinanderverkleben, wenn sie zusam-
mengefugtwerden. Einespatere Demontage
- aus welchen Grunden auch immer - sollte
nie auller Acht gelassen werden.

Srenner

Der Brenner, den Herr Reicheltfurseine Heil3-
uftmotorenentworfen hat, istuneingeschrankt
zu empfehlen. Alternativ ist es moglich, aus
einem stahlernen Teelichthalter (gibt es hin
undwieder preisgunstigvom Discounter)einen
brauchbaren Brenner zu bauen. Als Dochte
eignensich besonders 8-mm-Glasfaserdochte,
die z. B. bei Firma Bengs erhaltlich sind.

Sicherheitstipps furdenBrenner

Tipp Brenner Loten: Wegenderthermischen
Belastungsollte ein Brennerimmer hartgelotet
werden.IndenPlanenistzwareine Weichlotung
vorgesehen-wasvermutlichauchausreichend
ist - aber es ist bei dieser Baugruppe besser,
auf ,Nummer Sicher” zu gehen.
GenerelleSicherheitstipps fur den Bren-
ner. Wichtig ist bei Spiritusbrennern, dass
der Brenner nicht Uberfullt wird. Maximal 2/3
sollten es sein, sonst konnte Spiritus unkon-
trolliert austreten und einen Zimmerbrand
verursachen, Stets sollte man die Sicherheits-
ratschlage beim Umgang mit Spiritus und
offenem Feuer beachten sowie fur den Fall

Reichelt-Bauplane im VTH

Folgende Bauplane von Roland Reichelt sind im VTH, bei denen viele der in diesem Artikel
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aller Falle Loschmaterial in Reichweite haben.

Tipp Brennerschale fur den Bedarfsfall:
Falls esin Folge einer unbeabsichtigten Uber-
fUllung des Spiritusbrenners doch einmal zu
einem ,flammenden Inferno” kommensollte,
ist es hilfreich, eine metallene Schale in Ope-
rationsweite bereit zu halten, um dort den
Brenner dann sicher abzustellen. Der Brand
kanndann nichtaufdie Umgebung Ubergreifen.

=S ist (fast) geschafft!

So, nun ist das ,kunstvolle Eichhornchen”
fast fertiggestellt und handliniert. Der etwas
merkwurdige Ofen mit einem Kamin stammt
von einer ausgedienten Gartensolarleuchte,
das Ofen-Gehause ist aus einem alten Herd-
backblech gefaltet.

Dieses Kleinprojektisteigentlich die Grenze
dessen, was mit einer ,kleinen” Werkstatt
machbar ist, aber mit etwas Improvisations-
geist ist alles zu bewaltigen. Schliel3lich hat
Herr Reichelt stets ebenso gearbeitet. Meine
Mini-Drehmaschine vom Typ EMCO Unimat 3
kam deutlich andie GrenzendesSpannbaren...

/urustteil Transmission

Wer will und Lust hat, kann sein (Reichelt-)
HeilRluftmodell miteiner formschéonen Trans-
mission erganzen. Der Aufwand dafur ist
uberschaubar. In diesem Fall sollte die Trans-
mission andas kunstvolle Eichhornangepasst
werden. Als Material standen MDF-Plattenreste
zur Verfugung, welche mit der Laubsage in
eine ansprechende Form gebracht wurden.

Nach der Bearbeitung und Lackierung
schauen die Transmissionsteile so aus, als
waren sie aus Gussteilen entstanden.

aufgefuhrten Tipps Anwendung finden konnen. Zu den meisten dieser Bauplane sind auch
Gussteile erhaltlich (nahere Infos bei den jeweiligen Bauplanen), sie sind aber auch alle

ohne Gussteile zu fertigen. Bestel
07221/508722.

ungen unter www.vth.de/shop oder telefonisch unter

Modell

Stirlingmotor L
Stirlingmotor Modell
Stirlingmotor Modell
Stirlingmotor Model
Stirlingmotor Model
Stirlingmotor Model

Antriebsmode
Antriebsmode
Antriebsmode
Antriebsmode
Antriebsmode
Antriebsmode

Rad

il

NSM G/W
LEM

A

TGR

Der Ofen fur liegende Stirlingmotoren
Dampfmaschine Mode
Damptmaschine Mode
Spirale
Regulator

Transmission

Dynamo mit Lampe
Schaukel

SKMA
SKMS

VTH-Artikelnummer Preis

3203046 29,99 €
3203047 34,99 €
3203048 29,99 €
3203049 29,99 €
3203050 34,99 €
3203051 34,99 €
3203052 12,00 €
3203053 34,99 €
3203054 34,99 €
3203055 12,00 €
3203056 12,00 €
3203057 12,00 €
3203058 12,00 €
3203059 12,00 €
3203060 12,00 €
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Blockadebrecher »Colonel Lamb«

im Maldstab 1:48

|[ch habe zwei sehr ahnliche una
gleichgrolde Schiffsmodelle mit
Dampfantrieb gebaut- jedoch
im Abstand von 26 Jahren. Die
Blockadebrecher ,Hope"” und
,Colonel Lamb”. Beige Originale
wurden bei der Werft Jones &
Quiggins Ltd 1864 in Liverpool
fUr die konfoderierte Marine
erbaut. In den Dunstkreis der
,Hope" gerietich 1991 wahrend
einer zweijahrigen Afrikareise.,
Im botswanischen Francistown
waren Ausgaben des britischen

Magazins,Model Boats"erhaltlich,
eineenthieltdie briefmarkengrol3e |

Abbildung des sehr eleganten
/weikaminers, den englischen
Plan
Botschaft in Windhuk/Namibia
schicken. Da war sie wieder, die
Faszination-undsieerloschauch
nichtin den folgenden Monaten

deranstrengenden Ruckfanrtund §

denimmerhinnochdrei]jahrenbis
zum Baubeginn Anfang 1994. Ein
Bau-und Fahrberichtder ,Hope”
erschien in der MASCHINEN M
MODELLBAU 1/2019.

ieldich miran die deutsche &

Doch heute soll es um die , Colonel Lamb”
gehen, das im Rumpf gleiche, doch sonst
unterschiedliche Schiff. Das Modell wurde
von November 2020 bis Juni 2021 gebaut und
hat gerade seine erste Fahrt unternommen.

Das Original

1861 kam es zum Sezessionskrieg zwischen den
amerikanischen Nord-undSudstaaten. Umdie
Ursachen fur diesen Krieg zu verstehen, ist es
notwendig, sich mit jener lange vergangenen
Zeit und deren Denkstrukturen zu beschafti-
gen. Die Sezession ging von den Sudstaaten
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(North Carolina, Georgia, Tennessee, Florida,
Alabama, Mississippi, Louisiana und Texas)
aus. Heute wird oftmals die Sklavenfrage als
HauptgrundfurdenKriegsausbruch gesehen,
diese war jedoch lediglich eine von mehreren
Ursachen und spielte zumindest am Anfang
eine eher untergeordnete Rolle. Auch in den
Sudstaaten gab es viele, welche die Sklaverei
ablehnten.

Unvereinbare Ansichten der politischen
Vertreter des Nordens und Sudens fuhrten
letztlichzum Kriegsausbruch, wobei der bevol-
kerungsreiche und bereitsstarkindustrialisierte
Norden von Anfang an im Vorteil war. Von
Kriegsausbruch an bestand die Strategie der
Nordstaaten im ,,Anakonda Plan” des Unions
Generals Scott, der Abschnurung der Fluss-
und Seehafen der Sudstaaten. Die Blockade
der Hafen war 1863 so weit fortgeschritten,
dass kaum noch Waren ein- und ausgefuhrt
werden konnten. Um den immer starkeren
Blockadering zu durchbrechen, bendtigte
die konfoderierte Marine die schnellsten und
modernsten Schiffe, die es gab.
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Die Konfoderation war traditionell mit
Grol3britannienverbunden, dieswar auch der
bedeutendste Abnehmerder hier produzierten
Baumwolle, die dann in den Industriezentren
Englands zu Stoffen und Kleidung verarbeitet
wurde. ,Hope"und ,Colonel Lamb" waren die
letzten und grol3ten Blockadebrecher, moderne
Stahlschiffe mitstarken oszillierendenZwillings-
maschinenausgestattet, biszu 18kn (33,5 km/h)
schnell. Der Schiffstyp entwickelte sich aus
den Clyde-Dampfern, reinen Zweckbauten,
die jedoch gerade durch die Hervorhebung
konstruktiver Merkmale eine grol3e Eleganz
besitzen. Durch den grolReren Wirkungsgrad
des gesteuerten Schaufelrades wurden be-
vorzugt Raddampfer in Auftrag gegeben. Die
Blockadebrecherwarenzwischendenneutralen
Hafen auf den Bermudas und Bahamas und
den wenigen verbliebenen Sudstaatenhafen
im Einsatz. Diese Fahrtenwaren abenteuerlich
und sehr gefahrlich. Sie wurden vorzugsweise
mit hochster Geschwindigkeit in mondlosen
Nachtenin Angriffgenommen, umdie Chance,
nicht aufgebracht zu werden, zu erhohen.

uli = o

Modell der ,,Colonel Lamb” im Merseyside Maritime Museum
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~ Rumpf im Rohbau
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Kaum ein Blockadebrecherwurdealt.,,Colonel
_amb”, benanntnach dem Kommandantendes
~ort Fisher, kam unmittelbar nach der ,Hope”
zum Einsatz, konnte jedochnachderAblieferung
nurnocheineerfolgreiche Reiseimjanuar 1865
zwischen Nassau und Wilmington/NC unter
demKommando deslegendaren CaptainsTom
Lockwood unternehmen. Sie Uberstand den
Krieg und wurde danachvoneiner Liverpooler
Gesellschaft als Frachtschiff eingesetzt. 1876
wurde das Schiff als Munitionstransporter
eingesetzt und explodierte vor Anker liegend.

Planung

Nachetlichenweiteren Dampfschiffsmodellen,
Dampfmaschinen und einer Spur 1 Lokomo-
tive begann ich im November 2020 mit dem
Blockadebrecher,Colonel Lamb®. ,Hope"und
das neue Schiff besal3en die gleiche Rumpf-
construktion, doch die Lage der Seitenrader
und die Konstruktion der Aufbauten war
unterschiedlich.

Far den Rumpfbau konnte der mittlerweile
etwas verblichene ,Hope" Plan Verwendung
finden, ein eigentlicher Plan der ,Colonel
Lamb”, war nicht verfugbar. Zum Gluck gibt
es in britischen und amerikanischen Museen
zumindest drei gute Modelle der ,Colonel
Lamb”, ein gutes Olgemalde und eine Lithogra-

e
...............

phie konnen ebenfalls im Internet angesehen
werdenunddientenals Grundlage fur Lage und
AbmessungenderAufbauten,auchfandsichan
entlegener Stelle einrechtgrober Decksplan. Ich
habekeinen neuen Generalplan gezeichnet. Die
Auflosung der Modellfotos war recht gut, viele
Einzelheitenwarenzuerkennen, auch kleinere
Unterschiede zwischen den Ausfuhrungen.
Es war jedoch offenkundig, dass bei etlichen
Malden - z.B. der Hohe des Deckshauses, der
Reling und der Radkasten auf Erfahrung und
Plausibilitat zurtckgegriffen werden musste.

Das vorhandene Material erschien immer-
hin fur den Bau eines weitgehend historisch
korrekten Modells ausreichend.

Der Bau

Recht einfach war der Bau des Rumpfes. Die
alte ,Hope" ist mit uber 15 kg Verdrangung
ein etwas unhandliches und schweres Modell.
Einen nicht unerheblichen Anteil daran hat
die schwere liegende Regner 14/18 mit Guss-
sockel, eine allerdings stabile und dauerhafte
Maschine. Beider,Colonel Lamb* sollte, auch
wegen des nun fortgeschrittenen Alters des
Modellbauers, Gewicht gespart werden. So
wurden Kiel und Spanten aus dinnem 4-mm-
Sperrholz, die Beplankung aus 2 mm starken
Kiefernleisten hergestellt. Der Rumpf war
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Graham TVRIA als Diagonalmaschine

relativrasch aufgebaut, wurde gespachteltund
geschliffen, sowie Innen und Aul3en zweimal
mit G4-Einkomponentenharz uberzogen.
Schon mehrmals schrieb ich, dass nach dem
G4-Uberzug keine aufwendige Laminierung
mehr notwendig ist. Mittlerweile besitze ich
15-jahrige Modelle, die mit dieser Behandlung
auch gegenwartig vollkommen dicht sind.
Die Stahlplatten der Beplankung sollten mit
selbstklebenderAlufoliedargestelltwerden. Die
im KFZ-Bereich erhaltliche Folie ist jedoch zu
dinn, esgibtuberdasInternetjedochstarkere
0,10-mm-Folie. Trotzdem erschiennach einem
TeilUberzug der Rumpfmitdieser Beplankung
rohundgrob, sodasssie-wieJahrzehntevorher
bei der ,Hope"” Uberspachtelt und geschliffen
wurde. Immerhin erhielt das Kasco durch sie
zusatzliche Festigkeit und Dichtheit.

Die Gestaltung des Decks mit Abachi-Nut-
brettchen gelang mit Hilfe des Decksplans recht
gut. Vergleichende Mal3e mit der Lithographie
und des Gemaldesermoglichten einesicherlich
an das Original heranreichende Genauigkeit
mit ausgewogenen Proportionen. Bei einem
dampfgetriebenen Schiff ist natlrlich eine
moglichst grolde Decksoffnung hilfreich, dem
kamdas grolse Oberdeck uberdem Deckshaus
entgegen, es lasst sich leicht entfernen. Die

Druckprobe des Kessels mit 6-bar

Der fertige Kessel

L

aschinen 6.21
Modellbau



Radkastensindsehrleichtgewichtigaus 2-mm-
Sperrholzangefertigt, die darananschlieRenden
spharisch geformten Kabinen bestehen aus
Balsa. Diese Teile wurden vor dem Spachteln
und Lackieren ebenfalls zweimal mit G4 getrankt
und sind absolut wasserfest.
BeidenSchaufelradernhabeichdie,Hope"-
Konstruktion Ubernommen, die Abomessungen
waren sehrwahrscheinlichmitdenender,Co-
lonel Lamb* identisch. Bei einem Fahrmodell
mussen naturlich zugunsten einer gewissen
Robustheit die eigentlich vorbildgetreuen

Brenner, Kesselfront und Gastank

Materialstarken der RadsterneundVerschrau-
bungen uberschritten werden. Die Radsterne
sind ebenso wie 26 Jahre zuvor aus 2-mm-
Aluminium hergestellt worden, die Stangen
bestehen aus 3x2-Messing-Rechteckprofil.
Mit etwas Geduld und Geschick kann ein gut
laufendes gesteuertes Schaufelrad angefertigt
werden. Die Achsen der Radschaufeln bestehen
aus M2-Gewindestangen, diese bilden auch
die Hauptverbindung zwischen den beiden
Radsternen. Alles wurde vor dem Lackieren
mit Schraubensicherung gefestigt. Eine lose

-
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Schaufel konnte spater auf dem See den ge-
samten Antrieb verklemmen. Der Drehpunkt
der Exzenter liegt 10 mm vor der Radwelle,
nach einigen Justierungen liefen die Rader
leicht. Wichtig sind genau dimensionierte
Wellenlager, bereits ein geringes Spiel von
0,1 mm verursacht leicht Klemmungen und
Anstol3e der Radschaufeln an den Galerien.
Die Seitenwande des Deckhauses bestanden
im Original wahrscheinlichaus einer Fachwerk
Holzkonstruktion mit Flllungen ahnlich histo-
rischer Turen und Wandverkleidungen. Auf
der 1,5-mm-Sperrholzunterlage wurde mit
aufgebugeltendunnem Mahagonifurnier eine
glatte Flache geschaffen, aufgeleimte dlnne
Mahagonileisten deuten die Rahmenkonst-
ruktion an. Der Zwischenraum konnte nun
die Fullungen mit aufgeleimten rechteckigen
Furnierflachen aufnehmen, es besteht eine
LUcke von 1 mm zu den Rahmenleisten. Lage
und Anzahl der Turen wurden durch die Fotos
ermittelt. Das Deckshausistzum Oberdeck hin
abgerundet, es war im Bereich der Maschine
und Radwelle ein wenig verbreitert, dies kam
dem spateren Einbau des Antriebs entgegen.
Das dreiteilige Oberdeck besteht wegen
der spater zu erwartenden Temperatur aus
0,8-mm-Alublech mitaufgeleimten Nutbrettchen
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in Decksstruktur. 115 mm Breite bei 820 mm
Lange sollten fUr den spateren Einbau von
Kessel und Dampfmaschine ausreichen. Die
Fenster der Turen sind nicht verglast, auch
um die Kamine lassen Gitter die warme Luft
nach oben abziehen.

Der Fallder Masten und Kamineistweniger
extrem als beider ,Hope”, die nahezu stromli-
nienformig wirkt, Vermutlich sollte durch das
Deckshaus eine bessere Unterbringung der
Besatzung geschaffenwerden. Flr die Kamine
verwendete ich 45-mm-Aluminiumrohr, die
Abdampf- und Pfeifenrohre bestehen aus
dinnen Messingrohrchen.

Die recht einfache Schonertakelung ist mit
Rollenblocken und Spannschrauben ausgefuhrt.
Webeleinenwie beider ,Hope"sucht man hier
vergeblich. Spannschraubenkamenumdie Mitte
des 19. Jahrhunderts auf. Auch wenn bei den
MuseumsmodellenjungfernzumSpannender
Wanten erkennbarwaren, erweisensich diese
bei Fahrmodellen als hochst unzweckmaliig.
Spannschrauben sind besser und bedeuten
zumindest keinen Anachronismus.

Bei der ,Colonel Lamb" sind 170 zweizu-
gige Relingstutzen von 20 mm Hdohe verbaut
worden, die Reling wurde Anthrazitschwarz
bemalt, diese Farben wurden im 19. Jhd. zum
Schutze von Eisenteilen entwickelt.

Im Mai 2020 war das Modell - noch ohne
Antrieb - fertig, das Gewicht betrug lediglich
5,8 kg, es war also viel Spielraum fur die
Dampfanlage vorhanden.

Die Damptanlage

Vorgesehen war der Einbau der Regner 12/36
Zweizylindermaschine. Eine neue 12/36 hatte
ichvier]ahre zuvor beidem grol3en Irrawaddy-
Dampfer ,China” von 2 m Lange eingebaut.
Damit war ein direkter Antrieb der Radwelle
ohneweiteres moglich. Die neueren Maschinen
dieses Typs sind kraftvoll und durch die Ver-
wendung von Teflon flr Kolben und Schieber
auch dichtund moderatim Dampfverbrauch.
Eine dltere 12/36 treibt den Heckraddampfer
.Ville des Bruges"” ebenfalls erfolgreich an.
Im Internetwurde eine alte 12/36 mit4 mm
starker Kurbelwelle zu einemrelativ gunstigen
Preis angeboten. Leider erwiesen sich bei Pro-
belaufenalle Teilealsstark abgenutzt. Selbstals
KolbenundSchiebererneuertwaren, bestand
dasProblemderunzuverlassigen Stephenson-
Umsteuerung fort, diedtnnen, ohne besondere
_agerung gefuhrten Schwingen verklemmten
beimfliegenden Umsteuern sehr leicht. Selbst
wennvorher der Regler geschlossenwurde, war
eine storungsfreie Umsteuerung keineswegs
sicher. Bei den neueren Maschinen wird der
Schwingenstein in Teflonbuchsen gefuhrt,
damit ist das Problem weitgehend behoben.

Die Maschine liel3e sich zwar auch durch ein
Umsteuerventil betreiben, doch auch wegen
des sehr hohen Gewichtes von 3,4 kg und des
grol3en DampfverbrauchszeichnetesichimLauf
derWochendauernden Experimentierphasen
ab, dass dieses Aggregat kein zuverlassiger
Antrieb der ,Colonel Lamb"” werden sollte.

Noch bevor diese Maschine eintraf, baute
icheinengrol3en Flammrohrkesselvon 85 mm
Durchmesser bei 340 mm Lange. Das 28-mm-
Flammrohr zieht sich U-formig durch den Kessel
undtrittunweitdes Brennersnachobeninden
Kaminaus. 13 Quersiederohre sollteneine gute
Dampfentwicklung ermoglichen. Flammrohr
und Kessel wurden auf hergebrachte Weise
abgedruckt und erwiesen sich als vollstandig
dicht. Bereits die alte ,Hope" hatte seinerzeit
eine Laspe Gas-Dampfdruckregelungerhalten,
die einige Zeit gut funktionierte, spater jedoch
inren Zweck nichtmehrertillite. Wahrscheinlich
sind Ventile und Membranen verschmutzt
oder abgenutzt - ich traue mir keine Repara-
turversuche zu.

Ein Uber RC regelbarer Regner-Gashahn
sollte in der ,Colonel Lamb” eine bessere
Steuerung der Brennerflamme ermaoglichen.
Diese Funktion wurde vollstandig erfullt, die
Flamme kannbei Stillstand des Schiffesaufein
Minimum heruntergeregelt werden.Sowurde
mitUberschaubarem Aufwand eine feinfuhlige
Einstellungsmoglichkeit geschaffen.

Die 12/36 konnte nach Erneuerung einiger
Teile ohne grolien Verlust wieder verkauft
werden. Mein Favorit war nun die leichte und
preisgunstige amerikanische Graham TVRIA mit
12,6 mm Bohrung bei 15,8 mmHub. Hierwurde
nun allerdings eine Untersetzung notwendig,
ichwahlte aufgrund bisheriger Erfahrungen 8:3
von Maschine zur Radwelle. TVRIA Maschinen
hatten sich vorher bei drei Raddampfern und
einem Schraubenschiff erfolgreich bewahrt,
das etwas filigrane, aber standfeste Aggregat
kannmanzudem leichtineine schragliegende
Diagonalmaschine umbauen, die Bilder werden
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Mal3stab 1:48

Lange Uber alles 1860 mm
Breite Rumpf 220 mm
Breite Uber alles 385 mm
Tiefgang ca. 55 mm
Delta 0,50
Verdrangung ca. 9,9 kg

mehralsviele Worte sagen. Bereits zwolf Tage
nach Bestellung in New Mexico wurde der
Maschinenbausatz geliefert, die Ausfuhrung
mit kugelgelagerter Kurbelwelle vergrolSert
die Leistung und fuhrt zu einem ruhigen Lauf.

Dieser Antrieb erwies sich von Anfang an
als ausgezeichnet. MUhelos lieferte der grol3e
Kessel mehr als ausreichend Dampf, im Test-
becken entstand bei einem Druck von etwas
uber 2 bareinwundervoller Wasserschwall, die
Umsteuerung funktionierte absolutzuverlassig.
Auch das Anfahren der noch kalten Maschine
gelang fast unmittelbar, ein Resultat der ge-
ringen Materialflachenund-starken. Trotzdes
durch die Untersetzung schnelleren Laufs lag
der Dampfverbrauch spurbar unter dem des
12/36 Regner Aggregates. Der Gastank liegt
direkt neben Kessel und Brenner, sodass die
Verdampfungskalte ausgeglichen wird.

Durch den schweren, vor der Maschine in-
stallierten Kessel zeigte sich die Schwimmlage
anfangs buglastig, Abhilfe schuf ein Eisenbar-
ren von 800 g im Heckbereich. Die gesamte
Verdrangung des betriebsbereiten Schiffs mit
Wasserim Kessel betragtfastgenau 10kg-das
ist erheblich weniger, als bei der gleichgrol3en
,Hope". Eine gute nautische Stabilitat liel3 ein
treffliches Fahrerlebnis erwarten.

Probefahrt

Nachdemeinige kleinere Schwachen beseitigt
waren, musste die Probefahrt angegangen
werden, Der SMCMurgtal besitztin Gernsbach/
Schwarzwald einensehrschonenTeich mitinsel,

aschinen 6.21
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esistgutandas Wasser heranzukommen und
selbst im Fall einer technischen Stérung kann
dasModellaufgrund der geringen Wassertiefe
leicht geborgenwerden. Die weite Fahrstrecke
von der schwabischen Alb war deshalb leicht
verschmerzbar. Samstag, 19. Juni 2021, ein
strahlender Frihsommertag. Leider war am
Anfang noch kein Kollege zugegen, doch ohne
grol3e Muhe wurden alle notigen - bei einem
Dampfmodellimmer spannenden - Vorberei-
tungen getroffen. Wenige Minuten nach dem
Zunden der erste Dampfdruck, fauchend lag
das recht grof3e Schiff nahe dem Ufer. RC-
Regler auf Voraus - fast unmittelbar schoben
die Rader den Dampfer vorwarts. Feuerung
auf voll eingestellt, lauteres Fauchen der
Brennerflamme, der Dampfdruck stieg rasch
und die Schaufelrader verwirbelten das nasse
Element. Wie hoch mochte die Geschwindigkeit
sein?lch schatzte, beiVolldampf 1,5 m/sec, das
ware bei einer Geschwindigkeit des Originals
von 18 kn etwas Ubermal3stablich.
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Inzwischen war ein Kollege, Mitglied des
Clubs, aufseiner BMW angekommen, er schoss
freundlicherweise einige Fahrbilder. Doch
auch eine Storung kam auf - die Befestigung
der Maschine mit nur zwei Schrauben hatte
sich gelockert, sodass die Zahnrader kaum
noch kammten. Auch wenn sich dies jetzt mit
Bordmitteln behebenlield, musste doch spater
eine grundlegende Besserung erfolgen.

Nachinsgesamtubereiner Stunde Fahrtdauer
entnahmich die ,Colonel Lamb” dem Wasser,
man hatte mit dem verfligbaren Kesselinhalt
noch etwas weiterfahren konnen.

Vielleicht wird beim nachsten Echtdampf-
treffenin Friedrichshafen eindirekter Vergleich
der,Colonel Lamb" mitderviel alteren ,Hope"
moglichsein?Wartenwir "sab, der Dampfvirus
wird den anderen bis dahin hoffentlich voll-
standig in den Hintergrund gedrangt haben...

Sie kdnnen mich gerne Uber den Verlag bei
Fragen oder weiteren Ideen kontaktieren, ich
antworte in jedem Fall.
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Dampfanlage

Flammrohrkessel; U-formiges Flammrohr
mit 13 Quersiederohren Lange 340 mm,
Durchmesser 85 mm

Rothenberger Lotbrenner mit 22 mm
Durchmesser

RC-Gasmengeneinstellung

Graham TVRIAZweizylinder Dampfmaschine
mit Muschelschieber, Bohrung 12,6 mm,
Hub 15,8 mm, Hackworth Steuerung
Fahrventil, Expansions- und Reverse-Ein-
stellung uber RC

Buchtipp

Mehr zum Thema
Dampfschiffsmo-
delle finden Sie

,Schiffsmodelle
mitDampfantrieb”
(ArtNr 3102290)
von Thomas Hil-
lenbrand zum
Preis von 36,90 € unter www.vth.de/
shop odertelefonischunter 07221/508722.
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Im Modellbau

aschinen /2022 ab dem 8. Dezember 2021 im Handel!

Wir berichten unter anderem Uber folgende Themen:

Maybach Zeppelin-Motor-als Modell
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Mit Uber 3.000 Bauplanen & Frasteilen Finden Sie in diesem Katalog Sy
das weltweit grofdte Sortiment fir Flug- und Schiffsmodellbauer, [
Trucker und Maschinentuftler. Mit mehr als 300 aufgearbeiteten

Bauplanen aus dem Graupner-Archiv bringen wir ein Stuck Zeitge- § /., ¥
schichte des Modellflugs zurlick. Der Bauplankatalog umfasst knapp

300 Seiten und wird inklusive aktuellem Verlagsprogramm geliefert, Uber
welches eine umfangreiche Auswahl an Zeitschriften, Fachbichern,

Werkzeugen und vielem mehr bereit halt. Wer gerne selber baut, 3 00
kommt am VTH-Bauplankatalog nicht vorbei!

ArtNr: 3300025

Preis: 12,90 € - E'vlh : _
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» Mit meh als 300 aufgearbeiteten
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@ 07221-508722 (&) wwwivth.de/shop
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RC- Mochlnes

ROHMATERIAL
MABE AUF ANFRAGE

KUNSTSTOFFE MESSING BRONLZE
STAHL EDELSTAHL ALUMINIUM

Rindelwerkzeug:

RC115GBS

| RCRH10 24,-
RCRH13 12,-
RCRHS2 36,-
RCRH18-5 1,-
RCRH20 24,-
TYBA RCRz10 22,40-

24’ " RCRz40

RCSZFM2

RCRZ50
Tropfoler:
8990 RCTROEO6 06 12,-
BETWeI RCTROE 08 12,-
RCTROE1_3 210 12,-
RCTROE1 010 12,-
RCTROE2 013 12,-
RCTROE3 o013 12,-
‘12,
Prazisions Schraubstocke:
RCPNS25 49,-
RCPNS38N 59,-
RCPNS50N 59,-
wWww.rc-machines.com RCPNS75N 99,-

RCPNS100N
RCPNS125N

NELTNEITER
VERSHND!




